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El Negocio es Esplendido
para HUDSON y ESSEX

nuevos modelos Hudsony Essex de
1932 lo demuestra el hecho de que durante
las exposiciones en los Estados Unidos y
Canada, se vendi6 una doble cantidad de
coches que el afio pasado. Y desde el
primero de Febrero méas de 100 nuevos dis-
tribuidores se han hecho cargo de la agencia
Hudson-Essex — PORTAESTANDARTES
de 1932 en todo!

EL reconocimiento publico de los

H udson M otor C ar Co., D etroit, M ich ., E. UA

Hudson
y EsseX

Los PORTAESTANDARTES DE 1932

GOGHB ESSEX SUPER-SKIS



“El Surtido

En la fabrica principa! de la Tbompsou en Cleveland, su pedido de expor-
tacion nunca se retarda para dar preferencia a los pedidos del pais. Se
ha provisto un Especial Departamento de Exportaciéon en nuestras salas
de embarque para encargarse exclusivamente de sus pedidos con la mayor
prontitud posible—’y los embarques de exportacion tienen, en realidad,
preferencia sobre los negocios del pais.

Los concesionarios en el extranjero, que representan “EIl Surtido Distin-
tivo” de Productos Thompson, tienen otra gran ventaja: Venden verdaderas
piezas de equipo original para servicio de repuesto. Los Productos Thomp-
son son equipo original en mas de 100 importantes marcas de automoviles,
camiones y omnibus. (Por qué no nos pide informacién acerca de la
representaciéon de los Productos Thompson para su mercado?

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
Oficinas pTineipales; Cleveland, Ohio, E. U. A.
Fabricas! CLEVELAND y DETROIT
Direccion telegrafica! “Thompro-Cleveland”

REPRESENTANTES

ARGENTINA Y BRASIL CHILE
URUGUAY B. R. Rand, P. C. L. Younc.
Will L. Smllb, Inc., RUa S. Podro 14, 123 Avenida de lo» Castafios
443 Luiz Saeaz Pefia 447. Rio de Jaueiro, Brusil. Vifda del Mar. Chile.
nuenoK Aires. Arficntina.
COLUMBIA Y CuBA REPUBLICA DOMINICANA
GUATEMALA Gonzéalez Dul Real,
ULTRAMARES CORP. Apartado 1296. Santo Ooniiit&o Motor» Co.«
Beuver St. ' Habana. Cuba. Santo I>omiiiso. R. D.
Nueva York, N. Y., E. 0. A.
MEXICO PFRU ESPANA Y PORTUGAL
Alfrcd Palliser.
J. E. E&trudu. Correo 130 Jo.eo Lopes Zuerae.
Apartado 6745. Ui perd. 256 Montuner. Barcelona»
México D.F. México. ima. Peru.

ProductiS Thomjpson

\\LVUL,VS V GUIAS. EMBOLOS LVNITE, EMBOLOS CON RErUERZO INVAR. EMBOLOS DE »>£«***
¢Zuo PASADOR” DE EMBOLO.PERNOSY BUJES, GEMELOS TRVON.TENSORES EXCENTRICO.-,
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C ADA DIA SE HACE

MAS FACIL LA VENTA DE LOS

Marzo, 1932

tLa popularidad y el prestigio del Chrysler
construido por Chrysler aumentan de dia en
dia. A diario se comprueba que la Fuerza
Flotante es el mas grande de los perfecciona-
mientos de la tecnia moderna. Mas de
100.000 propietarios de automoéviles Ply-
mouth han recorrido millones de kilometros
absolutamente satisfechos de su potencia, de
su funcionamiento, seguridad y confort.

La Fuerza Flotante del Plymouth da al au-
tomovil toda la suavidad de un ocho con la
economia de un cuatro. Elimina las vibra-
ciones del bastidor y de la carroceria, las
cuales pasan desapercibidas por los ocu-
pantes.

El mecanismo de Rueda Libre en coordina-

cién con el de la Transmision de Cambios
Faciles ofrecen una economia de combustible
y facilidad de marcha jaméas vistas en ningln
otro automdvil de su precio. Su potente mo-
tor de 56 caballos es capaz de desarrollar
una velocidad de I0S kilémetros por hora, y
hasta de 80 kildémetros por hora en segunda.

El Bastidor de Doble Rebajamiento y Bajo
Centro de Gravedad garantizan la estabilidad
del Plymouth sobre la carretera. Y para
mayor seguridad, ahi estan sus Frenos Hi-
dréaulicos inmunes a la intemperie—de ajuste
automatico y positivos—y su carroceria de
acero Safety-Steel soldada en una sola pieza.

El contrato de ventas del Plymouth significa
dinero en efectivo en manos de todo repre-
sentante emprendedor. Su precio lo pone
al alcance de todo el mundo y su alta cali-
dad lo hace un automovil deseable aun por
personas acomodadas.

El contrato de ventas del Cbrysler-Plymouth o/rece a todo agente de automoéviles grandes

facilidades de adquirir pingues ganancias.

Solicite detalles completos del distribuidor

en su territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.



CUERDAS RELLENAS DE CAUCHO

CORREAS VULCO GATES

Nucleo de firmes cuerdas
completamente empapadas en

puro caucho liquido

Cada cuerda empleada en el corazon o nucleo de una
correa Volco Gates de tipo V se hace de algodon de la
mas fina calidad y se empapa completaovente en puno
caucho liquido. (Obsérvense las cuerdas rellenas de
caucho en el grabado de la derecha.) Estas firmas cuerdas
rellenas de caucho habilitan a las correas Vulco Gates
para resistir un trabajo bien pesado durante mucho tiempo
después de que se haya inutilizado una correa de cons-
truccién ordinaria. Esto se debe al hecho de que el calor
producido por la rapida flexion, que destruye a las cor-
reas ordinarias, se elimina por el aislamiento de caucho
que hay alrededor de cada fibra de las firmes cuerdas
empicadas en las correas Vulco Gates de tipo V.

Vista seccional de

la

correa moldeada Vulco
Gates para Ventilador

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E. U. A.

“La fabrica méas grande del mundo de correas de tipo V'’

El

Automoévil Americano
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Busque el nombre "TIMKEIS
estampado sobre la taza y el como

Otro cojinete puede aparecer igual aun Timken,
pero ¢ como funciona? No es tan facil imitar
el funcionamiento.

Se requiere el conocimiento de la Timken, la
experiencia de la Timken, las normas de pre-
cision de la Timken, las facilidades fabriles de la
Timken y el acero fabricado por la Timken para
producir la calidad, la seguridad y la duracion
del cojinete Timken.

No le conviene a Ud. emplear un substituto para
<l reemplazo de un Timken—el cojinete que el

La manera segura de identificar los legitimos cojinetes Timken

mismo fabricante del automoévil usa en el equipo
normal de su producto.

Para estar seguro, para protejer los intereses de
su cliente y los suyos propios, siempre insista
en obtener y emplear los legitimos cojinetes
Timken los cuales llevan el nombre
“TIMKEN” estampado sobre la taza y el cono.
The Timken Roller Bearing Service and Sales
Company, Cantén, Ohio, E. U. A. Direccibén
telegrafica: “Timrosco.” Oficinas de exporta-
cién: 16 West 60th Street, Nueva York, E. U.
A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A
1800 Van Ness Avenue, San Francisco, Calif.,
E.U. A

Representantes Exclusivos de Ventas

Argentina— Henry W. Peabody & Cia.,
1370, Buenos Aires.

Brasil— B. E. Rand, Eua Senador Dantas No.
de Janeiro.
Chile— E. Rochette,
Argentina.
Coiumbia— Weeeel, Duval

Nueva Yack, E. U. A
Cuba— C. H. MacKay, Avenida 7, entre
Miramar, Habana.

Avenida de Mayo
37, Rio
Pasaje Barolo 330, Buenos Aires,
and Company, 1 Brondway,

y 36, Reparto

Ecuador—L. A. l,aTaUe Le., Carrera. Venesnela No. 85,
Quito.

Filipinas— Muller & Piilpps (Manila) Ltd., Paciflc Bldg.,
Manila.

Filipinas— Alian Antomotlve Eizport Company 163 First
Street, San Franeleeo, Calli., E,

Guatemala— IVessel, Duval and Company,
Nueva York, E. U,
Ménico— J, E. Estrada Apartado 078, Ciudad de M&iico,

1 Broadway,

D. P.

México— Estados de Yucatan,
Cbiapas— Francisco Preve,
mway, Nueva York, E. U, A.

Panaméa— Ompliroy's Auto Supply, P. O.
Ancén, (5anal Zone.

Paraguay—Henry W. Peabodj & Ola.,

Campeche, Tahasco vy
Rooin 807, 3.150 Broad-

Drawer Y,

Avenida de Mayo

1370, Buenos Aires, Argentina.
Peri— Alirod Palllser, Calle Corteo 150, Lima-
Puerto Rico— Julio T. Rodrigues, 68 S. Brau Street,

P, O, Box 1826, San Juan.
Eruguay— E. Rochette, Pasaje Baroio 359, Buenos Aires,
Argentina.
Venezuela— Manuel C.
Caracas.

Peres Hijo, Apartado 587,

Conjinetes de Rodillos Conicos

E1 Automévil Americano



iRevolneidon en el Valor de Camiones
—y en ISns Ganancias!

iPiense en lo que significa vender un camion delacalidad Reo, que lleva
el nombre Reo, en la categoria de los camiones mas baratos!

Para cada persona que invierta su dinero, su tiempo o ambos en el
negocio del automovilismo, el nuevo camion de tonelada Reo Speed
Wagon constituye la mayor novedad del dia.

Técnicamente hecho para revolucionar la avaluaciéon de los camiones,
este pasmoso vehiculo causa asimismo una verdadera revolucion en la
perspectiva de las ganancias del presente.

Haciendo a un lado todas las previas limitaciones de trabajo, en la
clasificacion del precio mas bajo cumple por completo con cuantos
requisitos se le exigen para acarreo general, en multitud de industrias.

Se construye para que trabaje méas y dure mas que otros camiones que
cuestan cientos de délars méas y, no obstante, por su precio pone a
las agencias Reo en posiciéon de competir ventajosamente en los merca-
dos mas activamente disputados.

iAl comparar la calidad, tamafio, capacidad de carga util y caracteris-
EtNuevo ticas técnicas se cerciora uno de que este nuevo Speed Wagon es el
Camion de camion de tonelada que se vende al precio mas bajo del mundo!

\/\QT I d REO MOTOR CAR COMPANY, LANSING, MICHIGAN, E. U.A.
onelada Direccién Cablegrafica: “REOCO”

Extra-grande, extra-resistente, extra-potente, con
seguro costo menor por kilémetro de utilizacion

Motor de 4 cilindros—5 cojinetes. Motor de 6 cilindroe— 7 cojinetes.
Cilindros de hierro ftleado con cromo y niquel. Cilindradns extra*
grandes. Lnbricacién a presiéon forsada. Bastidor fuerlemeote
acanillado—de 17t78 cm, de profondidad. Caja de 4 velocidades.
Puente posterior completamente dotante. Ruedasde rayos de acero

Spobsteel. Frenos interno‘hidraulicos.

Dos buenas distancias entre ejes*
Mayor eapacidad'de’corga traa la caseta.

S P EED W A G O \

Marzo, 1932



LA HISTORIA AUTOMOVILISTA SE REPITE AL PRESENTAR

RUPMOBILE

UN NUEVO COCHE PARA UNA NUEVA EDAD

1928... Una gran sorpresa detiene a los compradores... vuelven a contemplar el nuevo, mara-
villoso Hupmobile...y responden ansiosos...con pedidos. Los nuevos Hupmobile del Siglo

inician una nueva eraen estilo... unanueva"época de ganancias” paralos agentesde Hupmobile.

1932...Y vuelve Hupmobile a eclipsar la ultima era, estableciendo la moderna con Un Nuevo
Coche Para Una Nueva Edad. Estrechando aun més la distancia entre la modestia del bolsillo
y la elegancia y distincion de los mejores coches, Hupmobile presenta a sus agentes un nuevo
coche... nuevos argumentos de venta... mas favorables convenios. Los nuevos coches y estos
nuevos convenios representan—y lo decimos con firme y conservadora convicciobn—Ila mayor

probabilidad de éxito para el agente durante el afio 1932. Solicitense detalles y literatura.

HUPP MOTOR CAR CORPORATION =<« DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.

DIRECCION CABLECRAFICA: "HUPP”, DETROIT

E1 Automévil Americano
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82 Besver St.,

Broekway, camién
Buda, motor

Chrysler de 6 cilindros
Chrysler de 8 cilindros
Chrysler imperial
Chrysler, motor marino
Continental, motor
DeSoto de 6 cilindros
DeSoto de 8 cilindros.
DeVaux

Dodge de 6 cilindras
Dodge de 8 cilindros
Dodge, camion
Durant de 6 cilindros

Essex
Federal, camién
Cray, motor

Hail-Scott, motor
Hercules, motor

Hudson

Indiana, camién

Nash ‘70" de 8 cilindros
Plymouth

Reo "21” de 8 cilindros
Willys de 6 cilindros
Willys-Knight “66-S"
Willys-Knight "95"

ARGCNTINA — WIIl L. Smilth,
443 Luis Ssenz, Pena 447,
Buenos Aires, Argentina.
ROLIVIA~—Ultramares Corpoistlon.
Nueva Tork, E.O.A.
CHILB— Sr. P. O. L. Toung, 3BI
Avenida de los CastaSos, Poblacion
Vergara. VIOa del Uar, Oblle.

COLOMBIA— Ultramares Corpora*
A32 Beaver St.. Nueva Tork,

COSTA m O A — Sr. Otto Gommert,
San JobA. Coata Blca,

CUANDO Ud. compra, instala o vende

anillos o segmentos de émbolo QuaUty"~

Brand, Ud. estd tratando con “fuerza pro-

tegida” (“Sealed Power”)—Ilo que significa

buen funcionamiento— precisamente aquello

en que se interesan los automovilistas.

Venda y use los anillos Super-Drainoil de

regulacion de aceite con los anillos de calidad

Sta-Tite de compresion—que en combinacion

constituyen la Unica verdadera instalacion de

“fuerza protegida” y la principal representa-

cion de anillos de émbolos del mundo.

THE PISTON RING COMPANY
MUSKECON, MICHIGAN E. U. A.

Direccidn telegrafica: Pisten Ring. Todas las claves.

Represeniantea

CUBAAM—Sr. X>. Gonzalea Del Real,
68 Empedrado St., Habana, Cuba,

BSPASA— Sr. E. Cortes Pascual,
Cortee Catalanes, S72 Barcelona,
EspaOa.

FILIPINAS— Dodge A Seymour,
Ltd., Sr. C. H. Core, People'a
Bank Bldg.. Manila, FUIpinaa.

GUATEMALA— Srea, ScUnbach.
Sapper A Co., Guatemala. Guate-
mala.

HONDURAS— Sr. Paul G. Eabel,
San Pedro Sula, Honduraa.

LA NORMA DEL MUNDO

MEXICO — Mr. M. B. UonesUl,
P. O. Box 2718, Méslco D P.

PUERTO RICO Y REPUBLICA
DOMINICANA — Mr. B. F.
Decbeneux, P. O. Box 14S, 57
Tetnan SC.. San Juan. Puerto Blco.

PORTUGAL C. Santos. Ltd..
Sede-Rua De Oruciflxo 66, 57, 69.
Lleboa.

URUGUAY— WIIl L. Bmlth, Inc..
Uruguay 1181-1183, Montevldao,
Uruguay.

VENEZUELA— Sr. don F. W. H.
Lenke, Caréacaa, Venezuela.



P C K N E 6
patrocinado y garantizado por la Studebaker

un éxito sensacional en Norteamérica
ahora se impone en el resto del mundo

L Rockne “6”, la sensacién auto-
movilistica en todo el pais, se ha
impuesto definitivamente en los

Estados Unidos. En las exposiciones, en
los salones de venta y en las carreteras, su
atractiva elegancia, su gran valor intrin-
seco, su brillante desempefio y la indis-
putable garantia de la Studebaker, le han
conquistado millares de agentes y auto-
movilistas.

Ahora este nuevo automovil de precio
bajo se esta imponiendo en el resto del
mundo. Agentes veteranos en el ramo
de automoviles, de todos los paises, re-
conocen las posibilidades de un negocio
lucrativo con el Rockne, y por eso se
empefian en obtener su representacion.

Con el Rockne “75” de 2,90 mts. entre
ejesy 72 HP., a precios de lista de $685
y mas en la fabrica—y el Rockne “65” de
2,79 mts. entre ejesy 66 HP., a precios de
lista de $585 y més en la fadbrica—se
abarca por completo la categoria de
precios en que se venden mas de dos
tercios de todos los automoviles.

La potencia financiera y la garantia in-
disputable de la Studebaker respaldan a
este automovil. Si Vd. quiere vender
automaviles, escriba o cablegrafie— HOY
MISMO—pidiendo detalles sobre la re-
presentacion delRockne. AUGn quedan
algunas zonas disponibles — pero no
pierda tiempo, pues, todo el mundo
quiere este automavil.

The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation

South Beod, Indiana, E. U. A. -

Cables: Studebaker

E1l Automoévil Americano



Ford Anuncia Nuevos Modelos, Véase la pagina 23

O Automdyi
Cd Amerqgax

EI- P O R TAV O Z D E L A

El Censo Mundial de 1932

Q | mundo entr6 en 1932 con i5Vz millones de vehiculos
automoviles en circulacion. Este enorme y sorprendente total se deduce
del censo mundial del automovil de 1932 preparado por EL AUTOMOVIL
AMERICANO y su revista hermana THE AMERICAN AUTOMOBILE
(Overseas Edition). Por dicho censo se ha calculado que el primero de
enero de 1932 habia un total de 35.441.933 automodviles de pasajeros,
camiones y omnibus en activa circulacion en todas partes del mundo.
Aunque hubo una cierta disminucién, en comparacién con el total de 1931,
debida a una merma de 2 por ciento en los Estados Unidos, hay actualmente
mas vehiculos automoéviles en circulacion en todas partes del mundo que
un ano atras.

Afuera de los Estados Unidos

D'#BIDO al progreso del transporte por automévil en muchas
naciones del mundo, particularmente en las europeas, el total de vehiculos
a motor, afuera de los Estados Unidos, calculado para el primero de enero
de 1932, ha llegado a 9.309.817. El total en la misma fecha de 1931 fué
de 9.093.704. A pesar de las crisis econémicas que vienen afligiendo al
mundo desde hace ya tantos meses, el progreso del automoévil establecio
un nuevo “record” durante el afio pasado. Hay ahora mas automoviles
en servicio activo en el mundo, sin incluir los Estados Unidos, que en todo
otro afio pasado.

Dentro de los Estados Unidos

r OR primera vez en los anales de la industria automotriz
norteamericana, el total de automdviles en el pais ha mostrado recesion.
Hay todavia en esta nacion 26.132.116 automoviles de pasajeros, camiones
y 6mnibus en activa circulacion, pero a causa del reajuste econémico, este
total es 2 por ciento menor que el indicado por las matriculas del afio
pasado. Esto se debe principalmente al hecho de que familias con dos, tres o
mas automoviles, se sirvieron de solo uno, dejando de matricular los otros.
Por el consumo de gasolina nacional se observa, sin embargo, que el recorrido
total no decay6 en 1931. En realidad, a pesar de la leve disminuciéon en
total de vehiculos matriculados, el consumo de gasolina en el pais fué
en 1931 mayor que el afio anterior.

Dependencia del Mundo del Automovil

E 1 censo mundial del automovil de 1932 es prueba elocuente
del hecho de que el servicio del automoévil no fué seriamente trastornado
por las grandes crisis econdmicas y de otros ordenes que se descargaron
sobre el mundo ei afio pasado. El vehiculo automdvil ha continuado fun-
cionando a pesar de estos extraordinarios obstaculos. La impresion de
que el automoévil es cosa de lujo, y que como tal, estaria naturalmente
sujeto a un acentuado abandono durante trastornos econdémicos, ha sido
descartada de la imaginacion popular. Ha resultado completamente falsa
en vista de la elocuente confirmacién que nos presenta el hecho de que
aun durante 1931, afio de crisis sin precedentes en la vida econdmica del
mundo entero, el moderno vehiculo contindo progresando y aumentando.

IN D U S T R

Por

Marzo de
1932
* o o
Afio 16
No. 3

GEORGE E. QUISENBERRY

El Censo Mundial del Automoévil

(Automoviles <fe pasajeros, camiones y 6mnibus

Africa

en activa circulacion)

1ro. de enero 1 ro. de enero

America (excluyendo

los E. U. A)

Asia
Europa

Oceania

Totales
Estados Unidos

Grandes
totales

de 1932 de 1931
370.880 351.931
2.013.977 2.097.198
566.353 551.467
5.586.320 5.287.472
772.287 805.545
9.309.817 9.093.704
26.132.116  26.690.949
35441933  35.784.653



M as de un AAIllOn de Automoviles en

Activa Circulacidon en los P aises

de Habla Espainola

as de un millon de automéviles hay en circu-
M lacion en los paises de América, Europa,

Africa y Oceania donde se lee EIl Automovil
Ambmoano. Esta cifra se deduce del censo mundial
del automovil de 1932, el cual, por primera vez en la
brillante historia de la industria automotriz, ha de-
jado de registrar un aumento anual. En todos estos
paises y territorios ha habido cierto decaimiento, que
puede calcularse en cerca de cuatro por ciento, pues el
total correspondiente al primero de enero de 1932
llega a 1.067.586 automoviles de pasajeros, camiones y
6mnibus.

A pesar de que aumentaron las matriculas en cier-
tas regiones mientras que en otras regresaron a la
circulacién algunos de los vehiculos que se habian
retirado de ella durante 1930, la cifra total es to-
davia un tanto menor que la méaxima que se alcanzé
el primero de enero de 1931. EI mayor nUmero de
automoviles en circulacion en estos paises fué de
1.110.258 correspondiente al censo del primero de
enero de 1931. De este gran total se han retirado
cerca de 42.672 el afio pasado, a causa de las crisis
comerciales y otros trastornos econémicos. Por otra
parte es bueno anotar que actualmente hay mas auto-
moviles en servicio .activo que en 1929 y todo otro
afio anterior a éste. En realidad, hay actualmente
dos veces mas vehiculos en circulacion que en 1926.
Los aumentos anuales han sido los siguientes:

Automoviles

en servicio
1ro. de enero de 1932 1.067.586
1ro. de enero de1931 . 1.110.258
1ro. de enero de 1930 ... 1.089.323
1ro. de enero de 1929 . 932.236
1ro. de enero de 1928 . 765.864
1ro. de enero de 1927 639.081
1ro. de enero de 1926 494.926

En otras péaginas de este numero damos los in-
formes de 1932 de las varias naciones y territorios
en que circula esta revista. En todo caso, hemos tra-
tado de anotar el nimero de vehiculos en actual cir-
culacién, mas bien que el nimero de vehiculos matri-
culados. En ciertos lugares, las matriculas son per-
petuas o acumulativas, y por esta razén, el numero
de vehiculos matriculados no representa verdadera-
mente el nimero de automoviles en actual circulacion.
Los informes que damos en el presente censo tratan,
en todo caso posible, de indicar el total de los vehicu-
los en activa circulacién el primero de enero de 1932.

De particular interes son los datos acerca de la

10

importacién y consumo de gasolina, pues semejantes
cifras sirven para calcular muy aproximadamente el
recorrido de los vehiculos en servicio activo. Tam-
bién hemos obtenido interesantes datos acerca de la
recaudacién de impuestos locales sobre vehiculos a
motor. Estos datos son muy iluminativos, y aunque
son limitados los que incluimos en el presente censo,
esperamos que seran abundantes los que consigamos
para los censos anuales futuros.

Analizando los impuestos sobre automoviles, el lec-
tor se dara pronto cuenta que los ingresos se han
mantenido a un nivel comparativamente alto. Afor-
tunado es el pais que cuenta con un gran numero de
automdviles, pues en tiempos de crisis como los
actuales, los ingresos fiscales provenientes de los im-
puestos sobre semejantes vehiculos son de incalculable
beneficio nacional. Los ingresos por concepto de im-
puestos sobre automoviles (exceptuando los derechos
arancelarios) se han mantenido muy bien, o por mejor
decir, de una manera mucho mas satisfactoria y segura
gue otras entradas provenientes de otras fuentes na-
cionales. Varias de estas naciones, en reconocimien-
to de la importancia nacional de estos impuestos, han
reducido las tasas locales, con el objeto de promover
la utilizacién del vehiculo a motor y derivar del
mayor nimero de éstos una entrada mas crecida. En
otros paises, sin embargo, se ha procedido en sentido
diametraimente opuesto, aumentando las tasas de los
impuestos locales y de importacidon, para tratar de
obtener mayores ingresos fiscales. Semejante pro-
ceder, con muy rara excepcién, tiene resultados con-
traproducentes. Las entradas fiscales disminuyen.

La tenacidad con que los duefios de automoviles en
estos paises han continuado sirviéndose de sus,vehicu-
los contra toda clase de obstaculos, incluyendo fuertes
impuestos locales, nos presenta una de las mas elo-
cuentes confirmaciones de que el vehiculo a motor es
un elemento esencial de transporte, que no puede apara-
tarse o descartarse de la actividad humana ni aun en
los mas criticos periodos de rehabilitacion econémica.
No cabe la menor duda de que ha de haber una gran
economia, una gran conveniencia practica en la con-
tinua utilizacion del automoévil, cuando sus duefios
persisten en servirse de él a pesar de las condiciones
generales tan desfavorables que predominaron el ano
pasado.

Cuando se escriba en detalle la historia del reajuste
econémico de 1930 a 1931, los comerciantes de auto-
moviles, y sus anexos veran que en esta critica jorna-
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Las Crisis No Tuvieron

Influencia Suficiente

para Disminuir Mucho las

Matriculas en 1931

da el mundo se ha formado un juicio mas cabal de la
importancia fundamental del automévil que en toda
otra época pasada. Los gobiernos, los banqueros y
muchos hombres de negocios que en afios pasados no
creian en la imprescidible necessidad del transporte
a motor, han de revisar sus impresiones ante la elo-
cuente demostracion del valor fundamental de loa

vehiculos automoviles que ellos mismos han visto y
sentido durante estos Ultimos tiempos de grandes
crisis de todo orden.

Los comerciantes del ramo tienen ahora mas razén
que nunca para sentirse convencidos de que sus nego-
cios se basan sobre productos imprescindibles al pro-
greso del mundo.

Automoviles en los Paises Iberoamericanos

Vehiculos Automoéviles Camiones Omnibus  Motocicletas
Africa Oriental Portuguesa.. 3.900 2-300 1.600 900
Angola 2.500
Argentina ..o 345.856 261-936 69.820 4.100 3-500
Azores 704 607 40 57 81
Bolivia 2,455 1.290 986 179 142
Brasil 163.200 112.000 51.200 1.800
CKile 42.547 27.843 17842 1.862 691
Colombia 13.750 8.750 3.750 1.250 280
(0701 - W =Y Tox- NN 1.763 1.383 282 98 98
Cubd 39.000
Ecuador ... 2.528 1.483 855 190 81
El Salvador 2,200 1.745 283 174
ESPafia ..o 177.900 131.636 46.253 15.300
Filipinas 38.000 23.250 14.750 390
Cuatomala 3.162 2.252 910 190
Honduras 678 22
Madeira .. 980 750 80 150 20
Marruoco Espafiol 22.844 15,805 7.039 1.630
MEXICO e 72.000 59.500 16.500 4.800
Nicaragua 1000 850 150
Panama ... 8.650 6.750 1.300 600 159
Parasuav 2.003 780 1223 8
Peru 10.850 6.275 4.170 405 ISO
Portugal 31.800 25.500 5.700 600 3.500
Puerto Rico 16.530 12.550 3.560 420
3 586 2.464 1122 78

Urueuav ... . e 42.200 33.500 7.800 900
Vanozuala 15.000 750

Totales 1.067.586 "741.199 m>252215 m>15,785 ”29.800

*No completo para todos los territorios.
En la claslflcaciCn de "Vehiculos” se Incluyen automéviles de pasajeros, camiones vy

Omnibus, pero no raotocicletaa.



Censo del Automovil de los Paises

de Habla Espanola

Correspondiente al primero de

enero de 1932

Africa Oriental Portuguesa—En un
reciente informe recibido de Louren§o
Marques se calcula que en toda esta
regiéon hay para 1932 ios vehiculos si-
guientes: 2.300 automdviles de pasaje-
ros, 1.600 camiones y 6mnibus (3.900
vehiculos a motor) y 900 motocicletas.
La distribucién es la siguiente;

Auto- Ca- Moto-

moviles miones cicletas
Loureneo Marques 1,230 670 380
Inhambane 90 100 10
Manica y Sofala (Beira) 616 810 170
Tete 60 86 30
Quelimane 170 125 200
Motambique 166 240 50
Cabo Delgada y Niassa. 80 70 60

Durante 1931 aument6 el consumo de
gasolina debido al establecimiento de
nuevas lineas de émnibus. EI consumo
por parte de los duefios particulares de-
cayé un tanto. EI antiguo sistema de
impuestos sobre automoéviles ha sido
revisado y se anticipa que los reglamen-
tos modificados seran beneficiosos para
los duefios. EI impuesto sobre la gaso-
lina de 4 duros por galén inglés dara
alrededor de |]200.000 de ingresos en
1932. La importacién en 1931 se cal-
cula en 320 automoéviles de pasajeros.
270 camiones y 90 motocicletas.

Angola—Se calcula, segun informes
recibidos de Ixianda, que en esta impor-
tante colonia portuguesa hay aproxi-
madamente 2.500 vehiculos automoéviles
igualmente divididos entre modelos de
pasajeros y camiones.

Argentina— Con un recorrido en kilo-
metros mantenido aparentemente a los
niveles anteriores, él total de vehiculos
automdviles en circulacién ha disminui-
do a 345.856, segun informe recibido
por correo aéreo de la oficina de E|I
Automovil Buenos
Aires. EIl primero de enero de 1932, los
vehiculos en circulaciéon activa fueron:

A mericano en
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261.936 automodviles de pasajeros, 69.-
820 camiones, 4.100 O6mnibus, 17.293
tractores y 3.500 motocicletas. Estas
cifras muestran un decaimiento de
42.000 vehiculos automdviles cuando se
comparan con los totales correspondi-
ente.s al primero de enero de 1931 y una
disminucién de casi 21.000 en compara-
cién con el total de 1930. Por otra par-
te, muestran que son mayores en 46.000
en comparacion con las correspondien-
tes a 1929.

La utilizacion del 6mnibus, sin em-
bargo, crecié considerablemente en
1931, y el consumo de gasolina o nafta
permanecidé casi a los mismos niveles de
1930. Por estutudios preliminares se
calcula que el consumo de gasolina du-
rante 1931 fué de 880.000.000 a 895.-
000.000 de litros, en comparaci6on con
898.200.000 litros consumidos en 1930.
No se ha calculado todavia el total del
ingreso por impuestos sobre automévi-
les, que el Gobierno Argentino ha reci-
bido durante 1931, total que en 1930
llegé mas o menos a $71.000.000 m/n
(alrededor de 28.000.000 de délares).
En este total se comprendieron los de-
rechos de aduana sobre automoviles y
sus anexos, los cuales llegaron a $51.-
931.738,64 m/n y el valor de los per-
misos, que subi6 a $20.000.000 m/n.

En febrero de 1931 se aprobé el im-
puesto de 2 centavos por litro de gaso-
lina, lo que representara para el Go-
bierno un ingreso anual de cerca de
$20.000.000 m/n que ha de invertirse
en la construcciéon de caminos o carre-
teras. Durante el afio se emprendieron
obras de vialidad que representan la
inversion de cerca de $30.000.000 m/n
(como 12.000.000 de délares). A prin-
cipios de 1932, la Republica Argentina
tenia como 800 kilometros de caminos
modernos para automoviles y estaba
manteniendo cerca de 60.000 kilémetros

de carreteras de tierra. Las matriculas
para 1932 fueron las siguientes:

Auto-

moviles CamioneB

Buenas Aires, ciudad 86,160 12,606
Prav. Buenos Aires 88,600 29,000
Santa Pe 48,846 10.900
Cérdoba 32.864 6,007
Entre Ri 16,600 4,150
Corrientes 4,000 1,100
Mendosa 7,100 2,400
Tucuman .. 2,700 700
Santiago del Estero 2,000 300
San Luis . 1,600 260
Salta .. 1,420 870
San Juan 2,927 780
Catamarca 950 266
Jujuy ... 764 260
La Rioja 726 200
La Pampa 7,000 1,450
Los Andes 120 70
Chaco ... 1,701 870
Chubot . 1,900 860
Rio Negro 2,020 736
Santa C?tiz 1,600 920
Misiones 950 600
Neuquen 460 160
Formosa 250 88
Tierra del 100 85
Azores—Se observan ciertos leves

aumentos en vista de los informes pro-
venientes de San Miguel.

1931 1982

AutO£aébviles 566 607
Omnibus .. 52 67
Camionea 89 40
Total 657 704
Motocicletas 69 81

La importacién y consumo de gaso-
lina no ha sufrido cambio importante.
Segun ios informes presentes, los via-
jes por automoéviles no aumentaron. La
importacion de automdviles fué como
sigue: de pasajeros, 51; 6mnibus, cinco;
camién, uno; motocicletas, 12.

Bolivia—De La Paz proviene el in-
forme de que hay en este pais 1.290
automoéviles de pasajeros, 179 6mnibus,
986 camiones (es decir, 2.455 vehiculos
automoviles) y 142 motocicletas, en
activa circulacién. Durante el primer
semestre de 1931 se importaron 34 au-
tomoviles, 71 camiones y siete moto-
cicletas. Durante el mismo periodo se
importaron 2.426.487 kgs. de gasolina.
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Brasil—Los mas recientes informes
recibidos del Brasil contienen las cifras
siguientes:

1931 1932
Antomoévilea 107.095 113.000
Csznfones y émnibus. 62.891 61.200
Total 169.986 163.200
Motocicletas ... 1.668 1.800

Los calculos para 1932 son los si-
guientes:

Autom6* omni-
vil«3 CaTnioTies bus Total
Noroeato 660 860 10 1,030
Norte 7,240 3.240 190 10.670
Oeste central.. 1,800 1,000 26 2,326
Central 81.800 37,800 1.300 120,900
Sur 20,600 6.600 678 27,775

El distrito noroeste comprende Acre,
Amazonas y Para. El distrito del norte,
Maranhao, Piauiiy, Ceara, Rio Grande
do Norte, Parahyba, Pernambuco, Ala-
goas, Sergipe y Bahia. El distrito oeste
central abarca Mato Grosso y Goyaz.
El distrito central incluye Sao Paulo,
distrito federal de Rio de Janeiro, Minas
Geraes, Rio de Janeiroy Espirito Santo.
El distrito del Sur comprende Rio Gran-
de do Sul, Santa Catharina y Parana.

A pesar de que muchos de los auto-
moéviles retirados del servicio durante
1930 regresaron a circulacién en 1931,
el consumo de gasolina parece que de-
cay6 el afio pasado. Las estadisticas
disponibles por el momento se refieren
s6lo al primer semestre de 1931. Du-
rante estos seis primeros meses se im-
portaron 131.646 toneladas métricas de
gasolina, en comparaciéon con 153.011
en el periodo correspondiente de 1930.

La importacién de automoéviles mues-
tra un aumento en 1931. Durante los
nueve primeros meses llegé a un total
de 2.797 automéviles y 1.443 camiones.
La importacién de vehiculos automovi-
les ha bajado notablemente a continua-
cién de 1929, afio en que ella llegé a su
punto culminante. En 1930 se importa-
ron menos de 2.000. EIl aumento habi-
do el afio pasado es, sin duda alguna,
una indicacion de que las existencias
locales de automoéviles nuevos en este
pais se hallan en mejor estado que
muchos afios pasados.

“El negocio se presenta mucho mejor
para 1932” dice un informe de Rio de
Janeiro. “EIl estado econémico del Go-
bierno y el complicado problema de la
creciente acumulacién de café, son los
dos factores capitales de los cuales de-
pende el desarrollo nacional. Una acer-
tada solucion dada al problema del
café introduciria, sin duda alguna, un
mejoramiento general particularmente
beneficioso para el comercio de auto-
moviles.”

La actividad en materia de automé-
viles culminé a fines de 1929, época en
que altotal de estos vehiculos, incluyen-
do camiones, lleg6 a 188.349 en activa
circulacion.  En explicaciéon del leve
mejoramiento experimentado en 1931,
se dice que la crisis econémica empezé
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en el Brasil en 1929, con varios meses
de anticipacién al descalabro financiero
sufrido por muchas otras naciones del
mundo, y que por esta razdn, el resurgi-
miento ha venido adelantado propor-
cionalmente. Con la entrada del nuevo
afio, el Brasil se vié precisado a des-
truir millares de sacos de café men-
sualmente con el objeto de conformarse
mejor con la ley de la oferta y la de-
manda.

No hay informacién sobre ingresos
provenientes de impuestos sobre vehi-
culos automdéviles. En Rio de Janeiro
se redujo notablemente el impuesto
sobre permisos durante 1931. Todos los
automéviles pagan ahora alrededor de
15Q$000 (como diez délares) por afo.
en lugar de las subidas tarifas de antes,-
basadas sobre el peso, en virtud de las
cuales el permiso de circulacién para
un vehiculo de regular tamafio costaba
600$000 al afio.

Del estado de Bahia proviene el in-
forma de que en la ciudad de este nom-
bre hay en circulacién 2.224 automé-
viles, 82 6mnibus, 723 camiones, diez
ambulancias y 70 motocicletas. En
estos totales se incluyen también los
vehiculos que hay en el interior del es-
tado, comprendiendo la ciudad de Ara-
caju y la regién de Sergipe. De Per-
nambuco se nos informa que hay en
circulaciéon actual un menor nimero de
vehiculos, en comparacién con un afio
atras. Este total esta representado por
3.209 automoéviles, 1.503 camiones, 58
6mnibus y 92 motocicletas, y se refiere
a Alagoas, Pernambuco, Parahyba, Rio
Grande do Sul y Ceara.

Chile—Las matriculas oficiales co-
rrespondientes a 1930 fueron publicadas
por el Gobierno en diciembre de 1931 y

por ellas se sabe que en este pais habia
un total de 42.547 vehiculos automovi-
les, mas 691 motocicletas. Estos ve-
hiculos estaban representados por 27.-
843 automoviles de pasajeros, 1.862
6mnibus y 12.842 camiones. Este total
es un tanto mas alto que el que se an-
ticipaba y sin duda alguna refleja una
venta en 1930 y 1929 mucho mayor que
la asignada a estos dos activos afios.

Para calcular las matriculas de 1982,
es necesario tomar en cuenta el estado
econémico nacional. Es de suponer que
las ventas de automéviles nuevos du-
rante 1931 habran sido compensadas
por los vehiculos descartados o retira-
dos de la circulacién. Los informes
recibidos por correo aéreo de Santiago,
durante el mes de enero ultimo, sugie-
ren que los automdéviles nuevos vendi-
dos en 1931 se agreguen a los totales
oficiales anteriores, para aumentar la
cifra nacional. Durante el afo, las
ventas servidas con existencias locales,
fueron las siguientes: 790 automoviles
de pasajeros, 60 émnibus y 356 camio-
nes. Afadiendo estas cifras a los to-
tales anteriores, tendremos entonces
que en el pais hay 29.633 automdviles
de pasajeros, 1.928 6mnibus y 13.198
camiones, es decir, un gran total de
44.759.

Sin embargo, para obrar con racional
moderacion, nos atendremos a las mas
recientes cifras oficiales, que son, en
nuestra opinién, las mas representati-
vas de la minima circulaciéon actual en
el pais. Al principio del presente afio,
fué limitado el nimero de automoviles
nuevos que los comerciantes del ramo
tenian a la venta en sus establecimien-
tos. Las matriculas oficiales son las
siguientes:
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Fab- Farti- Omni- Ca- Moto-

'Frovincias lieos culares bus miones delatas
Tarapaca .... 286 862 66 688 X4
Antofagasta .. 471 990 113 1.062 22
Atocama 123 220 3 240 4
CoQuimIn ... 129 685 66 875 5
Aconcagua ... 806 8.210 364 1,769 166
Santiago 1,449 10.868 919 6,742 804
Colohagua ... 174 1,280 82 802 16
Talco 184 996 68 678 10
Manle 124 626 33 806 7
Kuble 120 485 21 207 6
Coneapeion ... 136 860 82 361 54
Bio-Bio 85 660 6 98 3
Cautin 90 1,120 9 206 17
Valdivia 126 767 44 184 81
Chiloe 60 212 11 62 26
Ayaen 6 2 2 21
MagalUnes ... 177 626 4 207 16

Total 4,085 28,803 1.862 12,842 691

Un informe con fecha de enero, pro-
veniente de Antofagasta, hace constar
que hay 1.372 automéviles particulares,
769 automoviles de alquiler, 1.698 ca-
miones, 19B émnibus y 54 motocicletas
distribuidos entre las provincias de Ta-
rapaca, Antofagasta y Atacama.

Colombia—Los informes recibidos no
son suficientes para establecer un censo
completo de los .vehiculos automoéviles

en esta republica. Los datos proveni-
entes de Barranquilla, Medellin, Santa
Marta, Buenaventura y otras secciones
del pais varian considerablemente en
sus referencias a aumentos y disminu-
ciones. Por esta razén, es muy proba-
ble que continGen con leves cambios los
totales anteriores de 13.750 vehiculos
automoviles y 280 motocicletas. Entre
estos vehiculos se comprenden 8.750
automoéviles de pasajeros, 3.750 ca-
miones y 1.250 émnibus.

Para Medellin se calculan 995 auto-
moéviles de pasajeros, 207 émnibus, 607
camiones y 94 vehiculos miscelaneos.
Para otras regiones de esta zona se
calcula un total de 328. Santa Marta
cuenta con 382 automoéviles, 97 camio-
nes y siete motocicletas. Buenaventura
tiene 145 automoviles, 49 camiones y
ocho motocicletas.

Alrededor de 1.800 vehiculos auto-
moéviles se utilizan en la regién de Ba-
rranquilla y la cifra calculada para

Bogota es cerca de 2.750. Otras ciudades
con considerable circulacion de auto-
moaviles son Cartagena, Manizales, Pe-
reira, Armenia, Cucuta, Bucaramanga.
rbague. Cali, Palmita y Buga.

Costa Rica—Los datos provenientes
de San José y Puerto Limén indican
que hay en estas regiones 1.383 auto-
moéviles, 282 camiones, 98 dmnibus (es
decir, 1.763 vehiculos automoviles) y
98 motocicletas, en actual circulacién.
La mayor parte de estos vehiculos se
hallan en la zona central, donde se ha-
llan inscritos 994 automoéviles particu-
lares, 261 automoéviles de alquiler, 256
camiones, 98 6mnibus y 94 motocicletas.
A pesar de que las estadisticas indican
aumento en el consumo de gasolina, los
informes procedentes de San José dan
a entender un decaimiento en tréfico
automovilista.

La importacién de gasolina durante
seis meses de 1930 fué de 2.465.633 kgs.

Orden de Importancia

Automoviles, Camiones y Omnibus Combinados

Estados UNidOsS....ceniins 26.132.116
Francia 1.695.000
Inglaterra 1.557.130
Cafiada 1.188.237
Alemania 688.136
Australia 525.846
Argentina ... 345-856
Italia ... 285.042
Nueva Zelanda 192.576
India 180.191
Espafia 177.900
Srazil 163.200
Union Sudafricana ... 159.000
Suecia 152.000
Bélgica 150.980
Holanda 136.000
Dinamarca 120.338
Japén 103.900
Czechoslovakia 92.100
Suiza 86.300
Indias Holandesas ... 84.081
México 72.000
Rusia 63.926
Hawaii 51.696
Noruega 51.116
Estado Libre de Irlanda 50.162
Algeria 47.300
Chile e 42.547
Uruguay... 42.000
Cuba 39-000
Filipinas 38.000
Rumania 37.500
Finlanda 36-030
Malaya INglesa ... 35.510
China 34.000
Polonia .. 33.598
Portugal 31.8K)
Egipto ... 29.157
Austria 28.100
Irlanda del Norte 26.100
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Africa Oriental Inglesa ... 24.321
Marrueco 22.844
Indochina Francesa ... 21.876
CEIAN e 20.273
Grecia . 20.000
Hungria 19.333
Puerto Rico 16.530
Rhodesia 16.396
Venezuela 15.000
Yugoslavia 15.000
Africa Occidental Inglesa. . 14538
Colombia 13.750
TUNISIA s 11.955
SIFA e 11-772
Pert 10,800
PErSIa i 9.950
Africa Occidental Francesa.. 9.171
Luxemburgo 9.153
Panama ... 8.650
jamaica 7.804
Siam 7.200
Trinidad y Tobago. 6.858
Congo Belga.. 6.542
Turquia 5.900
Iraq 4.175
Latvia 3.943
Africa Oriental Portuguesa 3.900
Africa Suroeste 3.750
Madagascar 3.710
Bulgaria 3.687
Rep. Dominicana.. 3.586
Terranova 3.388
EStONIA oo 3.180
Guatemala 3.162
MAUFICIO oo 3.150
Palestina 3.050
Haiti 3.000
Chipre 2.900
Sudan 2.845
HONGKONG e 2.825

Alaska ... 2.747
LItUANIA s 2.744
Malta

Ecuador 2.528
Angola ... 2.500
BOlIVIA s 2.455
MartiniCa ..o 2.290
El Salvador

Cuayana INglesa ... 1.900
Indias Holandesas 1.860
Costa Rica 1.763
Monaco... 1.750
Barbados . 1671
Iceland 1-434
Islas Fiji 1-184
Somalilanda y Eritrea 1,100
Tripolitana 1.095
Nicaragua 1.000
Maderia 980
Bahamas nN29
Arabia .. . 250
Azores 204
Otras Islas Antillanas ... 200
Etiopia 650
Cibraltar 650
Islas Virgenes 609
Oceania Francesa 561
Otras Islas de Oceania......... 500
Albania 450
Samoa . 396
Honduras Inglesa.. 200
Cuayana Holandesa . 200
-Sta. Lucia 125
Islas Cook 128
St. Fierre y Miquelon 125
Cuayana Francesa . 100
Islas Faroe .. 82
Bermuda . 63
Dominica 36
Seychelles 15.
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La del mismo periodo de seis meses co-
rrespondiente a 1931 fué de 2.926.377.
Varios automoviles particulares han
sido dedicados al servicio de alquiler
entré pueblos y ciudades en la regién
central. EI mayor nimero de kiléme-
tros de buenos caminos ha aumentado
la actividad de transporte por émnibus.
Los impuestos sobre automaéviles dieron
un total de $57.500 durante 1930, pero
fueron, sin duda alguna, menores en
1931.

Cuba—De varias regiones se han re-
cibido informes que confirman ciertos
decaimientos, en algunos casos, hasta
de 20%, y dada la incertidumbre que

existe en datos oficiales y particulares,
se hace muy dificil determinar un total
general exacto. EI total aproximado
correspondiente al afio pasado fué de
46.024 automdviles, camiones y 6mni-
bus. EI total correspondiente al pri-
mero de enero de 1932 ha de ser proba-
blemente alrededor de 39.000, cifra bas-
tante moderada, en la cual no se com-
prenden los automéviles retirados de la
circulacion.

La importacion durante nueve meses
de 1931 lleg6 a 623 automdviles y 710
camiones. Los informes de la Habana
indican que las matriculas nuevas y los
vehiculos quitados de servicio se neu-
tralizan entre si, y que por esta razon,

las anteriores matriculas de 24.318 au-
tomoéviles (sin incluir los oficiales) con-
tindan con poca variacion para las pro-
vincias de la Habana y Pinar del Rio.

Cienfuegos anota 5.550 automoviles.
Antilla indica 477 camiones, 827 auto-
mdéviles, 37 dmnibus y siete motocicle-
tas. En el distrito de Nuevitas hay
2.059 automoviles, 1.039 camiones, 136
6mnibus y 29 motocicletas. En la re-
gién de Santiago de Cuba hay 1.391
automdviles, 121 O6mnibus, 1.129 ca-
miones y 54 motocicletas.

Ecuador—Los altimos informes reci-
bidos de Guayaquil, los cuales estan,
por supuesto, sujetos a rectificacion, in-

Produccion de Automoviles en los Estados Unidos y el Canada

a produccion total

ciento.
total de 1929, fué de 37 por ciento.

BUKEAU DE CENSO DE LOS E. 0.

de automoéviles de pasajeros,

camiones y 6mnibus en los Estados Unidos y el

N Canada en 1931 fué de 2.472.351.

comparado con el de 1930, que fué de 3.510.178, mu-
estra una disminucion de un poco menos de SO por
La disminucién en 1930, en relacién con el
Damos aqui un

Este total, los camiones,

combinados.

Xutd>y Tlle5
C&niionea
Autos TaxiB

E.U.A. E.U.A. Canadéa Total ‘e.U.A. Canadéa

1930 Ao .. 2,775,809 8,936 125,442 2,910.187 571,241 28,750
1931 Enero 137,805 512 4.552 142,869 33,531 1,044
P«b. 179,89» 529 7,529 167.946 39,521 2,342
230,834 410 10,483 241,727 45,161 2,510

266,262 665 14.043 300,966 50,022 3,116

271,135 340 10.621 282,096 45,668 2,117

210,036 360 6.583 215.979 40.244 1,252

183,993 180 3,151 187,324 31,317 1,069

155,321 104 3,420 158,861 31,772 1,118

109.087 141 2,108 111,336 31,338 538

57,764 651 761 59,176 21,727 679

48,185 999 812 49,996 19,663 435

i 96,763 1,144 2,024 99,921 23,636 408

Afio 1,967,055 6,035 66,093 2,038.183 416,640 17,528

(AntomOTilos, camiones 7 émnibus. E. U. A. y Canada)

2.227.349
1,682.366
2,690.627
4,167.455

PRODUCCION ANUAL

1924... .. 3.733.492
1925... 4,427,660
1926... 4,503,531
1927 3,573,671

sumario por mes, correspondiente a 1931, en el cual
anotamos los automoviles de pasajeros, separados de
gue se construyeron en
Unidos y el Canada, afiadiendo también los totales
También agregamos los totales de pro-
duccién de cada afio, desde 1920 hasta 1930 inclusive.
Todos estos datos son oficiales.

los Estados

A. Y BUREAU DE ESTADISTICAS DEL CANADA

AutomoéviUs
y Camiones,Combinados

Total ‘e. U.A. Canada Total
599,991 3,355,936 154,192 3,610.178
35.475 171,848 6,496 178,344
41,663 219,940 9,871 229,811
47,671 270,405 12,993 289.398
53,138 336,939 17,159 354,098
47,805 317,163 12,738 329,901
41,496 250,640 6,835 257,475
35,386 218,490 4.220 222,710
32,890 187,197 4,544 191,741
31,876 140,506 2,646 143,212
22,406 80,142 1,440 81.582
20,118 66.867 1,247 70,114
24,044 121,533 2,432 123,905
434,268 2,389,730 82.621 2,472,851
1928... 4,601,141
1929... 5.621,709
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dican que en el pais hay 1.483 automo-
viles, 190 6émnibus, 855 camiones (es
decir, 2.528 vehiculos automaéviles) mas
81 motocicletas, el primero de enero de
1932. La importacién en seis meses de
1931 fué de 61 automoéviles, 48 camio-
nes y ocho motocicletas.

El Salvador—Por informes recibidos
hace poco de San Salvador se ve que
las matriculas correspondientes al pri-
mero de enero de 1932 eran las siguien-
tes: 1.201 automoéviles particulares,
411 automoéviles de alquiler o taxime-
tros, 133 automoviles oficiales, 283 ca-
miones y 174 émnibus, es decir, un total
de 2.202. La venta de gasolina fué de
13.673 barriles (cada barrilde 50 ga-
lones americanos) en diez meses de
1931, en comparacién con 17.905 ba-
rriles en 1930.

Espafia—La matricula ha sufrido
poco cambio en lo tocante a totales,
pero se observa, por otra parte, cierto
aumento en la utilizacion de camiones
y cierta disminucién en servicio de au-
tomoéviles de pasajeros, segin lo dan a
entender los informes recibidos ultima-
mente de la Republica Espafiola.

1931 1932
Camiones 50.360 46.263
Automoviles 127.6'i0 131.686
Total s 177.000 177.889

Las matriculas en 1931 dieron un to-
tal de 11.950, comprendiéndose en el
mismo 4.050 automdviles y 7.900 ca-
miones, ademas de 1.000 motocicletas.
Como la importacion fué de 5.176
(1.178 automoviles y 3.998 camiones)
durante los primeros nueve meses de
1931, es de suponer que las existencias
locales se encuentren en cifras bien
reducidas. No se sabe todavia a cuanto
subieron los ingresos por concepto de
impuestos sobre vehiculos automdéviles
durante 1931. Estas'entradas llegaron
a 52.000.000 de pesetas en 1930. La
produccién nacional de automoéviles
lleg6 a mas o menos 350 en 1931.

El total de vehiculos automoéviles
matriculados en esta republica el pri-
mero de enero de 1932 es de 274.425.
Durante el afio pasado se matricularon
aqui 12.930. A la fina cortesia del Sr.
don José Ma. Pifiar y Pickman del
Automovil Club de Andalucia, de Se-
villa, debemos el detallado informa que
copiamos a continuacion:

Tota!
1. Matri-
Enero culados
1932 en 1981
Barcelona 48.357 2.191
Madrid 42.038 1.828
Sevilla 14.730 461
12.460 788
9.545 895
8.171 278
7.983 438
7.343 328
6.674 178
6.380 187
4.944 80
Malaga 6.089 262
Santander 4.994 217

Aiarzo, 1932

Produccion Europea

t~"AS de medio millén de automéviles

se construy6 en Europa en 1931,
sin incluir los vehiculos montados en
sucursales de fabricas norteamericauas
establecidas en el Viejo Mundo. Es di-
ficil obtener datos acerca de la pro-
duccion de automoviles en Europa, pero
con los datos a mano, aunque no son
del todo exactos, podemos muy bien in-
dicar cifras bien aproximadas. Ingla-
terra fué la principal productora euro-
pea de automéviles, calculandose en
225.000 su total anual. A continuacién
vienen Francia, Alemania, Italia y Ru-
sia. La produccién en estos paises euro-
peos, de acuerdo con numerosos datos
dignos de confianza, que hemos recibido,
fué como sigue:

Automo6* Cft*

Ti>tal Tiles miones

Austria.. 4.900 3.200 1.700

Bélgica . 4.560 3.600 780

Chekoslova 17.950 15.150 2.700
Dinamarca .... 150 (Céalculo

aproximado)

Francia (calculada). 175.000 150.000 25.000

Alemania 64.500 56.000 0.600
Inglaterra 225.000 160.000 65.000
Italia 25.000 a 27.500 de todo
tipo
Suecia 2.375 700 1.675
SuUa . 1.130 150 060
Rusia . 23.400 (en su mayor
parte camiones)
Otros 1.500
Totales ... 545.3S6 868.000 107.835
Produccién en 1930.. 563.107 440.091 131.316
Produccién en 1929.. C50.000
Produccién en 1926.. 569.900
Produccién en 1927.. 574.000

Incompleto para todos loa territorios.

La produccién europea, como lo de-
muestran las cifras presentes, ha tenido
una variacion muy insignficante de afio
3 afio, durante los altimos cinco afios.
Ha variado de un minimo de 545.385 en
1931 a un méaximo de 650.000 en 1929.

Total

].' Matri-

Enero culados

1932 en 19S1
Cérdoba 4-864 185
Zaragoza 4.788 268
Gerona .. 4.685 292
Pontevedra 4.473 181
Badajoz .. 4.204 142
Tarragona 4.202 208
La Corufia... . 4.191 268
Santa Cruz de Tenerife 4.839 623
Las Palmas de Gran Canaria 4.414 616
Cadiz 3.776 179
Lérida 3.694 176
Pamplona 8.631 184
Granada . 3.312 146
Valiadolid 3.194 78
Toledo 8.024 96
Albacete. 2.912 66
Salamanca 2.716 110
Céceres.. 2.431 88
Castellén 2.472 178
Ciudad Real . 2.217 61
Le6n 2.309 177
Burgos 1.966 107
Almeria . 1.896 117
Huesca ..o 1.717 76
Lugo 1.767 148
Logrofio 1.616 93
Orense 1-621 121
Guadalajara 1.646 69
Huelva. .. 1.616 106
Falencia . 1-256 47
Vitoria 1.292 78
Cuenca 1.10G 26
Segovia 1.077 61
Zamora 982 26
Teruel 946 72
Soria 878 30

Avila 801

TOtales .o 274.425 12.930

Guatemala—Los primeros informes
de 1932 recibidos de la ciudad de Gua-
temala contienen la informacién sigui-
ente:

1931 1982

Automoviles 2.379 2.268
Camiones 755 910
Totales 3.184 3.162
Motocicletas 226 190

Honduras— De Tegucigalpa recibimos
el informe de que en todo el pais hay
678 vehiculos automoéviles, de los cua-
les méas de 500 son de pasajeros. Hay
también 22 motocicletas. Esta infor-
macion fué obtenida por telégrafo de
los varios gobernadores de departamen-
tos. EI departamento de Tegucigalpa
cuenta con 618 automdviles y 22 moto-
cicletas, con un automoévil en Intibuca,
20 en Comayagua, nueve en Valle, ocho
en Paraiso y 22 en Coluteca, pero sin
ninguno en La Paz y Olancho. Gaso-
lina por valor de ]249.942 se importd
el afio fiscal de 1930, contra $210.956
en 1931.

Islas Canarias—EI total de vehiculos
automdviles matriculados es alrededor
de 4.400, segun informes recibidos de
Las Palmas. En estos informes se
comprende la noticia de que aumenta-
ron las matriculas durante 1931, y que
el 98% de estos aumentos fueron re-
presentados por automoéviles nuevos.
Las cifras son las siguientes:

1928 1929 1930 1931

Primer trimestre.... 109 103 107 114
SeEundo trimestre.. 116 125 88 191
Tercer trimestre... . 110 138 95 180
Cnarto trimestre.... 105 141 98

Octubre y noviembre de 1981, 96 automoéviles.

Las matriculas en once meses de
1931 fueron de 261 automoéviles de
pasajeros, 246 camiones, 46 6mnibus y
29 motocicletas, es decir, un total de
581 vehiculos.

Islas Filipinas—En vista de recien-
tes datos recibidos de Manila y toman-
do en consideracion ciertos leves au-
mentos durante el afio, se calcula que
el actual total de vehiculos automoéviles
(38.000) en eastas islas, esta represen-
tado de la manera siguiente:

Automoviles Gomiones Motocicletas
1931. . 22.899 14.880 388

1932. 28.260 14.760 390
La importacién en diez meses de 1931

fué la siguiente; 1.949 automdviles,

1.550 camiones y 21 motocicletas.

Madeira—Las matriculas son aqui
acumulativas, pero, a pesar de esto, por
los datos recibidos de Funchal, se cal-
cula que hay en estas islas 750 automoé-
viles de pasajeros, 80 camiones, 150
6mnibus y 20 motocicletas.

México— Segln informes provenien-
tes de numerosas regiones del pais, se
calcula que el afio pasado hubo un de-
caimiento de 5 a 7 por ciento. En cier-
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tas partes de la Republica, la merma
fué méas acentuada que en otras, pero
fué compensado, hasta cierto punto, por

del total de automoviles en México, se
halla en el Distrito Federal de la ciu-
dad de México. Segun los mas recien-

varios estados del norte, donde hubo tes datos hay aqui entre 27.500 y 30.000
crecida repatriacion de ciudadanos me- vehiculos automoéviles, comprendiendo
jicanos, que anteriormente vivian en modelos de pasajeros, camiones Yy
los Estados Unidos, quienes regresaron 6mnibus. La relaciéon entre automo-

con sus automoviles. Para 1932 se cal-
cula un total de 72.000 vehiculos auto-
moéviles. EIl total correspondiente al
afio anterior fué de 80.800, represen-
tado por 59.600 automéviles de pasa-
jeros, 4.800 6mnibus y 16.500 camiones,
mas 600 motocicletas. En enero de
1929 habia en circulacion en Meéxico
un total de 62.500 automéviles. EI to-
tal de 1932 es, por lo tanto, superior al
de todo otro afio pasado, con excepcién
de los dos altimos, 1930 y 1931, en que
la circulacion llegé a su punté culmi-
nante.

viles de pasajeros y camiones, compren-
diendo émnibus, para toda la Republica,
es de 3 a 1. En ciertas regiones hay
numerosos 6mnibus. Durante el afio
pasado hubo aumento en automoéviles y
camiones en Chihuahua y Monterrey.
Hubo aumento en automdéviles en Salti-
llo, y tanto en Guaymas como en Pro-
greso se observa una creciente utiliza-
cion del camién. EI levantamiento de
las lineas de tranvias urbanos en He-
rida, Yucatan, provocéd un extenso uso
de dmnibus en esta Importante ciudad
austral.

México continGa activando la cons-
truccién de modernos caminos en el
norte, sobre todo en las regiones fron-

Los mas recientes informes recibidos
dan las cifras siguientes para ciertos
importantes estados:

Auto- terizas con los Estados Unidos. EI
moviles  Camiones progreso de la vialidad en estas re-
Nogales ... 670 86 . . .
Piedras Negras 707 150 giones se activa con el objeto de pro-
Matamoros 514 807 i i
Progreso o7a ee mover el tL_Jrlsmo proveniente de los
Chihuahua 8.600 1,275 Estados Unidos.
Monterrey 4.986 (todo tipo) . L, R
Guadalaiara 2,668 1, Nicaragua—EIl total mas aproximado

T i 2,660 1,861 - - - .
Aoapulco 339 (todo tipo) para esta Republica es mil vehiculos
Vera Cruz 1,543 1,889 AVi -
gera Cr >33 Soa automoviles, entr(? los cuales hay alre
saltillo 757 126 dedor de 150 camiones.

Un poco méas de una tercera parte Panaméa— Incluyendo la Republica de

Panaméa y la Zona del Canal, hay en
esta regiéon alrededor de 8.650 vehicu-
los automéviles, pues las cifras co-
rrespondientes a enero de 1931 daban
un total de 8.016, mas 159 motocicletas.
Entre 1931 y 1932 se puede hacer la
comparacion siguiente:

1931 1982

Automoviles 6.&86 6.7&0
Camiones .. 1.196 1.800
Omnibus 486 600
Total 8.018 8.650
Motocicletas ... 169 169

Por el momento no se pueden conse-
guir estadisticas de importacién, pero
segln los datos de exportacion de los
Estados Unidos, los fabricantes de este
pais exportaron a Panama el afio pasa-
do 1.130 automoviles nuevos, 132 auto-
moéviles usados, 531 camiones nuevos y
cuatro camiones y 6mnibus usados.

Paraguay—De la capital
viene el informe de que hay aqui como
2.003 vehiculos automoviles, entre los
cuales se incluyen 780 de pasajeros y
1.223 camiones y émnibus. Hay tam-
bién ocho motocicletas.

Asuncién

Per0—Un informe recibido de Lima
dice:
1931 1932
Automoviles 8.400 6.2TB
Camiones 6.855 4.1T0
Omnibus 400 405
Total .. 14.155 10.850
Motoeicletes 300 180

Parece que el consumo de gasolina no

Exportacion de Automoviles, Camiones, Repuestos, Accessorios

AUTOMOVILES DE GASOUNA CAMIONES . .
Hoias Piezas
do de
PAISES Montaje  Repuesto
De no mis De mas de $850 De mis de $1260 De mas de De menes de De 1Ton.y De mis de I"Ton De mas
de $850 7 menos de M300 y menos do *2000 $2009 I Ton. meoes de I*"Tons. 7menosdeZ” Ts, de 2(4 Tens.
No. Vilor Ne. Vilor No. Valor No. Valor No. Valor No. Valor Ne. Velor No. Valor Valor Valor

Kureps
Islas da Azares j Msdcir. 9 36,009 f 1 11,310 * t 13 *6,960 3 *1,646 F e [ *4,828
- 117 67,586 68 65,230 10 15,750 9 21.578 8 4,220 134 74,442 24 23,273 13 28,941 32 92,542
278 160,795 115 116,172 60 88,564 36 86,015 140 71,377 1.548 906,852 262 232,369 218 316.681 1,067,600 640,901

Norte América
Costa Rica 10 0,219 13 11,661 8 11,070 394 6,151
Guatemala. 127 71.583 40 36 658 3 4,469 3 5 934 40 21 111 7 16 801 1 2,088 282 33,761
Hpnduras, 40 22,632 10 8,821 1 2,500 e 3 098 20 12,440 12 13,386 1,958 895 20,373
Nicaragua. 4 2,235 1 930 2 2,366 1 700 1 1.062 1 3.664 513 21,474
Panama... 1,030 486,148 61 59,322 42 33,706 6 11.902 17 7,960 487 218,373 74 40,488 a 14,228 188,759 90.491
E.]'S_alvadorA 58 35.315 5 4 613 2 3 068 10 4 612 Q 4 861 3 10 024 1,906 31,167
Mélico 1.245 691,827 177 174,687 108 166,678 59 147,863 113 62,261 587 352,819 199 232,335 .88 116,795 575,076 431,905
Cuba.. . o 692 346,865 86 78,277 19 28,014 33 94,974 66 28,478 079 316,758 73 52,205 77 34,721 37,449 239,482
Rep. Dominicana.. 90 44,042 4 3,645 3 5,092 4 9,230 2. 1,031 15 19,961 1 1.966 2477 27,207
Puerto Rico...... 1,823 635.426 90 88,162 48 74,816 12 23,970 85 38,851 405 246.011 49 53,670 19 32,350 15,02! 197,321
3,933 1,637,146 607 509,318 166 222,378 71 183,078 84 16,788 1,013 437,350 44 53,340 28 99,362 2,075,619 1,266,084
17 9,831 5 5 112 7 10 682 1 2 500 52 23 671 1 2,197 179 15,416
878 338,452 42 40,171 10 13,543 12 29,005 12 3,033 245 100,064 a 6,997 6 14,226 883,709 423,874
] 170 110,284 88 88,891 31 45,310 8 18,282 2 1,430 59 44,670 26 36.167 X 11,882 135,019 223.311
Colombia... 77 47,984 TH 17,621 13 18,807 8 19,176 12 5,304 73 41.855 4 6,763 0 18,407 2,369 114,455
Ecuador 17 9,959 3 3,040 3 4,684 1 2,089 4 1,667 52 32,341 a 3,012 1 1,750 31 20,204
Parisua?.. 29 13,884 1 1,483 74 84,181 1 1,571 14,319
Pera.., 90 61,607 10 9,039 7 10,273 2 3,920 16 8,822 188 96,440 16 12,445 R 2,997 260 102,567
Uruguay ... 991 461,419 66 61,636 17 25,893 4 8,731 36 16.455 384 146,937 71 34,319 13 28.862 71.600 155,430
Veneiuela.. 1,360 631,714 113 111,615 52 75,702 74 195,600 132 55,466 1,064 537,140 26 23,834 5 8,830 12,630 224,916
Asia

Filipinas,... 1,795 978,716 263 263,901 73 110,030 35 83,822 35 21,769 1,427 728,818 43 56,466 13 24,111 2,327 486,850

Africa
Islas Canarias........cccccc.c... 185 103,866 53 49.867. 17 28,453 3 10,331 24 11,562 201 115,853 45 39,611 8 19,13( 26( 47,044
AfricaOriental Portuguesa........ 41 24,910 3 2,631 1 1,621 1 1,165 2 2,472 1,843 30,776
Africa Cspauola.. 13 8.470 3 2,765 1 1,763 i 2.020 20 16,493 6 4,433 27.724
Totales. i 14,639 *8,094,724 1,838 11.812,564 704 $995,409 379 *967,478 310 *366,406 8,770 *4,543,869 1,010 *986.086 407 *781,216 $5,125,639 $4,891,232
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decayé tanto como la matricula. En
seis meses de 1931 se consumieron
6.240.902 galones, contra un tota! de
6.277.000 y 6.854.000 en similares pe-
riodos en 1929 y 1930. La importacion

1930. Cerca de 2.000 automoviles se
importaron en 1931, siendo una tercera
parte de este total camiones.

Puerto Rico— Por correo aéreo hemos

. recibido de San Juan la informacion

en 1931 se calcula en 300 automoviles siguiente:
de pasajeros y 330 camiones. Las exis- ' 1930 1931
tencias en manos de los comerciantes Automéviles 12.120 12.060
H i ti - Csmiones .. 3.828 3.660
spn bajas. Los cambios poll_tlcos rg Gomione: Soo s

cientes han restaurado la confianza pu-

Total 16.848 16.530

blica.

Portugal—Los informes recibidos de
esta republica son algo contradictorios
en lo tocante a la clasificacion de ve-
hiculos, pero casi todos concuerdan en
declarar que hay en el pais entre 31.000
y 32.000 automoéviles de pasajeros y
camiones, mas unas 3.500 motocicletas.
(JIn informe proveniente de Lisboa dice
qgue la matricula para 1932 comprende
un total de 31.800 vehiculos represen-
tados por 25.500 automdviles de pasa-
jeros, 5.700 camiones y 600 6mnibus.
Las matriculas oficiales, sin embargo,
comprenden 21,000 automoéviles de pa-
sajeros y 10.000 camiones, pero de Lis-
boa dicen que semejantes cifras son
erréneas. Se supone que la utilizacién
del vehiculo automévil decayé un poco
el afio pasado, dado que la importacién
de gasolina correspondiente a los diez
primeros meses de 1931 fué de 38.011
toneladas métricas, en comparacion con
las 46.195 durante los doce meses de

Segun los informes oficiales, las ven-
tas crecieron durante 1931, pues en es-
te afio se matricularon 1.626 automo-
viles nuevos y 630 camiones nuevos, en
comparacion con 1.717 automoviles y
503 camiones nuevos en 1930. Durante
1931 crecieron también los ingresos
provenientes de impuestos sobre vehi-
culos automoéviles. Estos fueron de
$807.348,18 en 1931 y de $723.264,54 en
1930. EI consumo de gasolina en 1930
llegé a 449.199 barriles, mientras que
en 1931 alcanzé a 399.526. A fines de
1931 las existencias de automoviles en
almacén eran muy limitadas.

Republica Dominicana—Los datos re-
cibidos de la ciudad de Santo Domingo
indican que hay en esta republica ma-
triculados 2.464 automdviles, 751 ca-
miones, 371 vehiculos del Gobierno (es
decir, 3.586 vehiculos automoviles) y
78 motocicletas.

Uruguay—Por correo aéreo hemos

recibido de Montevideo informes que
contienen las cifras siguientes acerca
de las matriculas correspondientes a
1932: 33.500 automoviles de pasajeros,
7.800 camiones y 900 6mnibus. Esto da
un total de 42.200 vehiculos automavi-

les. La importacion en 1931 fué la si-
gruiente: 1.584 automoviles y 719 ca-
miones. A pesar del estado econémico

desfavorable, la utilizacién del trans-
porte por automévil crecié durante el
afio. Durante nueve meses de 1931 se
importaron 88.230.460 litros de gaso-
lina, en comparacién con los 72.278.270
litros importados en el mismo periodo
de 1930. Las existencias de automé-
viles en almacén se hallaban a princi-
pios de 1932 muy reducidas y se dice
que numerosos vehiculos antiguos, que
se habian retirado de la circulacién, han
sido reparados y devueltos al tréafico
activo. EI Gobierno ha dado sancién a
un proyecto de refineria nacional, la
cual, una vez puesta en accion, redu-
ciria notablemente, segin de dice, el
costo del combustible.

Venezuela—Aumento en la matricula
en la zona de Caracas y disminucién
en la matricula en la zona de Mara-
caibo, segln recientes informes reci-
bidos de ambas ciudades, parecen in-
dicar muy poco cambio en los totales
nacionales, los cuales han sido hasta

y Equipos de los Estados Unidos para el ano de 1930

Forros de
Sistema Amianto para PAISES
Equipos de Frenes
Equipos para la Muelles Bombas Puli- Arranque
Acce- pam la Conser- ; de de Cargado- mentos  Uares Bujias Alum-
sorios  Conser- vacién Bﬁl’éA Amorli- Automo-  Aceite  res de para para de bradoy Moldeado  No
de Auto-  Ttei6n de Neu- U4- Para- rilesy y de Acumu-  Auto- Auto- Encen- Acuoiidadores Encen- Y semi Mol-
ndvilet Mecanica  miticoB  UBES  (ES choques camiones BROIMAL ladores  mérUes méviles  dido dido  moldeado deado
Viil«r V410 Val«r \alor Valor Valor Valer Valor Valor Valo Valor Valor No. Valor Valer Valor Valor
Eur.pa
S1.784 {296 S20 S130 suU $45 sSuU S9 207 S1.421 Uias 8a Azores y Maaeira
3,748 3,383 455 41 651 906 549 662 469 4,845 1,323 9.079 747 . ...PoMujal
23,933 12,628 2,693 1,011 290 30 3,544 3,332 2,265 4,333 2,062 33,429 2,337 17,771 3:602 Espafia
Noria Améfica
3,009 160 121 426 960 847 276 396 308 a 877 708 4. 281 194 .. Costa Rica
7,485 1,212 442 731 1,647 11,291 163 62 1,424 387 1,179 1,031 7.345 647 1,510 .. Giialemala
15,347 456 195 31 20 4,091 1,197 62 292 113 1,295 343 2,722 400 29 Honduras
1,423 293 39 208 25 s 4 1,819 2 779 267 24 453 274 1,748 600 169 Nicaragua
9,938 10,806 639 776 13 20 1,006 4,844 46 3,271 1,541 6.560 19,866 1,628 1,830 ....Panama
3,404 710 163 54 1,667 1,634 2,103 196 86 241 487 4,042 239 843 El SalTodor
76,759 49,892 21,697 2,974 944 304 6,192 88,714 160 3,300 3,101 15,498 1,694 12,081 8,064 11,609 -Mélico
23,298 12,865 2,443 4,462 699 78 26,788 8,657 135 7,213 977 9,614 7,860 42,267 4,155 21,0§7 .. Cuba
1,982 2,1)49 206 43 2.818 3,010 60 148 79 748 612 3,073 409 - . ~Rep. Dominicana
19,790 19,367 2,961 3,936 167 764  20.267 11,902 937 2,976 492 6,279 3,150 21,782 3,432 43 8,788 .o Puerto Rico
Sudamcrica
162, 77,433 36,636 2,79 7,038 2,830 17,783 5,594 33,514 35,028 196,708 6,626 45278 60,339 .. .Argentina
341 386 1% 624 326 15 437 353 2,144 68 688 .. .. Bolisia
44,213 51,977 2,928 2,929 45 9,808 70,413 2,829 4,723 750 8,377 13,728 67,781 @8 26448 61.915
21,196 19,035 7,426 1, = 1,434 81  20.837 22,964 1,578 2,738 838 4,859 27,687 1,592 7.918 18,212 ]
11,607 6,181 1,912 2,240 68 12'nm 7,724 292 1,811 379 4,983 3,261 24,762 3,280 2,247 9,332 .Colombia
2.9ir 270 461 82 659 23 843 119 640 227 1,684 160 418 1,866 - Ecuador
1,031 290 130 Id 655 1,710 63 32 468 440 3,220 1,143 934 105 ..Paraguay
12,910 6,679 1.661 680 3,996 1,919 1,321 703 2,720 2,907 20,863 2,832 1.755 5,052 ..
27,766 10,658 2,081 1,553 6,260 10,765 800 1,635 407 3,317 ;o 42,333 355 4,878 4,955
40,072 26,743 2,726 12,873 11,499  15.647 1,839 6,827 1,179 15384 4,716 29,093 4,373 4,862 5,990 ..
Alia
61,762 12,040 - 1,744 10,8 23,250 14,307 2,639 2,773 3,613 14,381 62,574 11,711 15,940 oo Filipinas
Africa
5.369 1,444 162 375 3,225 174 67 1,140 832 8,535 256 islas Canarias
4,103 4,720 306 179 2,293 2.219 271 1,020 180 4,074 26,232 29 213 n'l Portuguesa
45 302 1,503 66 2,308 = 70 579 78 i Africa Espafiola
1566,678  $329,330  $91,014 $50,206 $13,469 $1,4  $170,095 $240,408 $24,026 $54,377 $27,583 $173,602 109,875 $649,200 $53.044 $153,513 $258,503 :rrrrvrerreersriniiniiiiinns Totales
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ahora de 15.000 automdviles de pasa-
dores, camiones y 6mnibus y cerca de
760 motocicletas. Durante once meses
de 1931 subieron a 4.438 los vehiculos
automoviles matriculados en Caracas,
contra 3.830 durante los doce meses de
1930. Las ventas en esta misma zona
fueron de 830 vehiculos en 1981, hasta
diciembre, y de 802 durante todo 1930.

terior. A fines de 1931, las matriculas
en Maracaibo fueron de 1.371 automo-
viles de pasajeros, 673 camiones y 71
6mnibus, en comparacién con 1.947 au-
tomoéviles de pasajeros, 732 camiones y
66 6mnibus durante el afio anterior.
La venta de gasolina en la zona de
Caréacas sufri6 muy poco cambio, pues
fué de 68.000.000 de litros en 1930 y de

automoéviles en el Departamento de
Vargas aumentaron de 200 a fines de
1930 a 298. De los 6.000 kilémetros
de carreteras cerca de 1000 tienen su-
perficie s6lida de hormigén o de asfalto.
Una buena parte del total se halla bien
nivelada y provista de superficie de pie-
dra y cascajo. EI camino de 700 kil6-
metros de Caracas a Soledad y Guaya-

Una disminuciéon de mas o menos diez casi

por ciento hubo en las regiones del in-

50.000.000 de
nueve primeros meses de 1931.

litros durante

na se construird de modo que resulte
aprovechable en toda estacién del afo.

los
Los

Cordial Apreciacion

censo mundial del automévil para 1932 se hizo

posible, como en afios pasados, gracias a la co-

operacion de centenares de personas y organiza-
ciones en todas partes del mundo. Todos nuestros
colaboradores, cuyos nombres anotamos a continua-
cion de este articulo, nos dieron la mas valiosa y
desinteresada cooperacién. Por los detalles que apare-
cen en los informes de cada pais, se pone de mani-
fiesto la labor inteligente y minuciosa de todos ellos,
sin excepcién alguna. Se debe, por lo tanto, al con-

del progreso del automévil en los cinco continentes
del mundo: América, Europa, Africa, Asia y Oceania.
Los datos contenidos en el censo actual son, por su-
puesto, de particular Interes para todos los interesa-
dos en el progreso de la industria Automotriz.

Esta revista desea expresar sus agradacimientos
muy en particular a todas aquellas personas que con-
tribuyeron no sdlo con cifras y datos fidedignos, sino
también con sus personales impresiones sobre el esta-
do local o nacional del negocio de automoéviles. Mere-

cienzudo trabajo de estaos numerosos colaboradores, cen especial mencion entre estos colaboradores los
el que podamos ahora, en tiempos tan anormales como cénsules de los Estados Unidos en el extranjero, y
son los presentes, dar a los lectores un cuadro exacto los jefes del servicio consular de este pais del De-
EXPORTACION (neumaticosdelose u.a.) [ ) £ | CANADA
DE LOS ESTADOS UNIDOS DEL CANADA
Cubiertss Neumaticos
PAISES Céamaras Llantas Mscrzas . i . Automé-  Ca-
Camiones y Omnibus Auloméyijes de Airo de Caucho Cubiertas Céamaras de Aire viles miones
No. Valor No. Valor No. Valor No. Valor Ne. Valo No. Valor No- No.
Europs 8189
Islas «la AzoreSy Madcira 254 23,863 1,182 88,074 186 8236 ) 82;3; igggg . 6262§ Py
Porlugal.. 1,638 33,017  4.668 42,298 3,691 5,654 . . gee 2342
Espedi.... 24,867 436,947  ,36.364 404,344 19,258 32,694 179 26,351 282,399 , .
Nerle América 7 055 1031 a78
Casia Rica. 443 8,651 246 21,321 1,557 2.640 a1 1,018 LS5 1031 o8
Guslemala, 1,014 26,005 5, 32,801 3,061 4,934 1,816 ST 147 386
Honduras.. . 760 17,092 2.422 26,360 2,772 4,154 4.144 ?I’l%) 6153 25 o1
Nicsrsgua.. 191 4,053 959 8,267 1,.545 2,115 1,967 , , B , 25 o
Panama.. 2,499 36,752 12,120 90,518 14,784 17,876 1,834 2,929 13,;122 2,562 2,234 0
El Salvado 217 7,080 1,724 15.747 2,225 3,297 85 4,283 907 . 3oL 688
Menea 8.608 161,208  56.947 592,869 24,745 42,503 536 25,279 150 1,006 - ey
[o1T]- W 11,956 211,063 54,607 381,264 43,206 54,919 1,823 42,228 ) ggf 126%23 Ll 351
Rep. Dominicana. 557 16,214 3,063 27,137 2,221 4 " 55 . ) A y )
Puzrto RiCO........ 7,094 131,412  43.422 293579 87,178 42,235 1,375 40,927 492 321 586
Sudamélica
Argentina 10,923 197,736 42,505 286,509 27,663 32.556 2,730 32,2;{)); 22;),5% 15, . 13,21171}1 650 ,
y 341 10,220 629 8.628 528 906 ,
T 28,462 334,838 69.808 379,113 60,583 63,008 446 10,093  45.946 369,543  46.459 48,200 5_‘[6) s
1146 28,360 9,065 81,383 8211 13,637 61 4,009 11,347 112653 11,342 10,633
3569 90,747 13. w273 12" 23, 107 5802 10, 101369 11961 12 18
607 12,138 2,092 21,881 2,606 3, 44 362 3,359 387 %
39 "632 748 7,117 715 824 1,020 10,128 276 316 2121 %0
1,448 29,943 0,530 49,940 5.018 7,711 63 1,973 8,701 63,534 5, I5I27'§3 2
Uruguay 934 18,669  14.947 104,770 9,161 9,634 193 8.457 19,047 126,774 14,356 .. 2 -
Venezuela .. 4.377 103,266 16,320 149mmm 17,911 26,540 715 9,446 88,837 11,480 ,
Asi
Filipinas. - 22,160 870,578 69,140 574,902 77,132 103.468 398 11,910 580 2,774 738 665
Africa
Islas Canarias................. 2.261 46,043 71 70.732 3,701 5,1& 104 3,304 2142123 7,435 %123 %,4713( o5 .
«UricaOriental Portugueaa. 30 931 603 3,981 377 , o T e >
Africa Espafiola...........c.c..... 1,578 1,957 * 25,447 2,697 5,411
Totales. 136,431 82,338,934 478,053 $3,851,322 368,606  8504,132 7,028 8264706 184,760 81.659,092 143,346 8147379 1,014 635
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El Comercio Automovilista del Mundo

Conce-
Conca> Conce- sionarios Total de
sionarios sionarios y cemer- comer-
y comer- y comer- Estaciones cfanteade ciantes
eianteié de ciantes de de accesorios .sin du-
automévUee camiones servicio y equipos plicacién
Arfentina ..iieees 2,128 1,337 929 1,981 7.763
Australia 1,243 932 1,190 1,898 3,676
Austria 31 7 18 79 144
A2ores 10 6 8 15 18
Bélsiea 97 27 102 133 308
Bollvia 27 21 39 45 93
Braal 696 420 264 615 1,378
A frica
Inglesa .o 53 26 59 197 124
Guay&na Inglesa.. 9 8 6 25 22
Honduras Inglesa . 6 7 4 1% 18
Africa Occidental
IngUaa ... 33 15 12 38 88
Antillas Inglesas .. 75 39 75 141 196
Bulgaria 16 3 1 42 48
Canarias 38 22 36 56 94
Ceilan 27 16 17 55 59
Chile 216 118 139 318 598
China 139 196 104 233 338
Chosen 11 S 2 16 30
Colombia 149 114 101 261 461
Costa Rica.. 24 14 33 63 190
Cuba . 280 211 196 399 894
Czechoslovakia , ,. 66 18 11 84 178
Danzlg 11 4 7 19 24
Dinamarca 288 182 343 1,356 1,607
Rep. Dominicana., 43 27 29 62 135
Indias Orientales
Holandesas .... 176 113 59 331 461
Guayana Holandesa 3 1 4 10 7
AntUlaa Holandesas 16 7 7 13 25
Ecuador 47 16 23 98 157
Egipto ... 63 21 28 134 198
Elsthonia 16 4 9 23 48
Pinl&nda ... 72 31 136 214 677
Indochina Francesa 18 9 6 23 26
Antillas Francesas 14 1 9 15 29
Gracia .ecienn 78 34 36 147 204
90 26 38 83 153
Haiti 12 1 4 53 62

Conce-
Conce- Conce- sionarios Total de
sionarios sionarios y comer- comer-
y comer- y comer- Estaciones ciajites de ciantes
ciantes de ciantesde de accesorios sin du-
automoéviles camiones servicio y equipos plicaciéon
Hawail... 32 29 22 117 125
Holanda 100 64 73 171 395
Honduras 22 3 16 28 61
Hungria 46 9 19 67 101
India 337 227 184 751 997
Japén 121 42 63 327 584
Latvia 23 13 11 37 51
Lituania 9 3 3 9 19
Malaya 57 20 28 148 186
Mancharia 31 21 18 57 67
México ... 339 181 386 598 1,300
Marruecos .... 26 10 8 10 46
Nueva Zelanda. 395 188 95 589 1,011
Nicaragua .... 14 8 12 20 43
Noruega 136 87 78 270 376
Palestina 24 6 10 34 56
Panama 23 5 19 59 91
Paraguay 14 11 18 29 45
Persia 18 10 12 39 48
Pera 141 10S 122 262 470
Filipinas 86 26 17 122 162
Polonia 60 32 29 77 121
Puerto Rico . 66 45 69 205 356
Portugal . 131 58 69 221 431
Rumania 36 14 17 71 110
Salvador 29 18 52 73 126
Siam 18 10 11 38 66
Surafrica 289 184 375 452 807
Espafia 515 284 432 937 1.518
Suecia 298 242 89 146 469
Suiza 113 10 98 143 250
Siria 37 11 17 71 102
Turquia 34 8 10 64 99
Uruguay 277 148 162 275 832
Venezuela .... 110 75 78 199 331
Virgin Islands . 7 2 2 7 14
Yugoslavia .... 30 15 12 36 61
Miscelaneos ... 223 71 112 279 592
10,487 6,333 6,911 15,767 32,899

Los presentes datos relativos al comercio automovilista del mundo han sido preparados de acuerdo con las listas
de circulacién de E1 Automosvit Americano Y SU revista hermana The American Automobite {Overseas Edition).
No incluimos "aqui estadisficaa de las naciones productoras méas grandes, como son los Estados Unidos, Canada,

Inglaterra, Francia, Alemania e Italia

partaniento de Estado del Gobierno de los Estados
Unidos. Los representantes del Bureau of Foreign
and Domestic Commerce del Departamento de Comer-
cio de los Estados Unidos nos prestaron la mas valiosa
ayuda. Empleados publicos en numerosas naciones,
particularmente en el Africa y Asia, se distinguieron
también por su esmerada cooperacion. Muy inteligen-
te fué asimismo la colaboracion recibida de prominen-
tes representantes de la industria automotriz norte-
americana y europea, asociaciones gremiales, clubes
de automoviles y corresponsales de nuestra revista en
numerosas partes del mundo.

Deseamos dejar constancia de nuestro profundo
agradecimiento por la cooperacién que hemos recibido
de A. W. Childs, jefe de la Divisién Automotriz del

Bureau of Foreign and Domestic Commerce, Washing-
ton, D. C., y su distinguido personal. EI Sr. Childs
puso a nuestra disposicion todos los informes y datos
sobre el estado de la industria y comercio de automoé-
viles y sus anexos en varios importantes paises del
mundo.

Por la limitacion de espacio, no podemos enumerar
los muchos informes que hemos recibido. Nos cabe la
profunda satisfaccion de expresar a nombre de la in-
dustria automotriz iberoamericana y de Ei1 Auto-
mévil Americano Nhuestros mas sinceros agradeci-
mientos por la brillante labor que hemos recibido de
todos nuestros colaboradores en la preparacion del
presente censo mundial del automévil. La némina de
nuestros colaboradores es la siguiente:

Alaska—Juneav, Harry G. 'WatBon.
AlgerU—Algiers, Oscar S. Heizer.

Argentina-Buenos Aires. James F. Downey and
Tomas J. Mariow.

Australia— Melbourne, K. TVallace Crabbe and

Barbados— Barbados, Julidan C. Dorr.

Belgian Congo—Leopoldmlle, The
Principal.

Xnapecteur

Bolginm— Brussels, Walter A. Sholes; Ghent. W.
M. Parker Mitchell; Antwerp, Marién Letcher.

Bermuda— Hamilton, Graham H. Kemper.

Britlsh East Africa— Nairobi,

Oscar Thomason;

Entebbe, The Acting Chief Secretary.

Britiah Honduras— Belize, Eobert M. Ott.

British Malaya— Singapors,

Britlsh West Africa—Accra,

Lester Maynard.
The Acting Colo-

John W. Dye: Sydney, Wilbur Kehlinger, nial Secretary; Bathurst, The Receiver General:
Briebane, A. E. Presten: Lanneeaton, W. BollTla— La Paz, Eobert P. Joyce. Freetown, The Commissioner of Pélice.
Gellie. Brazil—'Rio de Janeiro, Julian L. Pinkerton; Sao Cafiada— Ottawa, Lynn W, Meekins.

Austria—Vienna, Ernest L. Harria.
Azores—St. Micbael's,
Fred 1). Fisher.

Paul Jeau Thompson

Bahamas—Nassau,

Marzo, 1932

Paulo, C. K. Cameron j Porto Alegre. A. Whid-
den MagniCzky; Santos, Arthur G. Parsloe:
Pernambuco. F. van den Arend: Babia, Law-

rence P. Brlgga.

Canary lIslands—Las Palmas,

ton.

Clifton R. Whar-

Ceylon— Colombo, L. E. Thompson.
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Chile—Santiago, Thomaa D. Bowmas; Valpa-
raiso. Frank A, Henry: Antofagasta, Odin G.
Loren.

China— Shanghai, Edwin S. Cunningham; Han-
kotr, Walter A. Adams: Nankisg, W. B.
Feek; Tsinan, C. D. Ueinhardt; Tsingtao,
A. .E. Chase; Fooohow, Gordon L. Burke;
Harbin; G. C. Hanson; Dairen, WilUam R.
Langdon; Cantén, J. W. Ballantine; Tientain,
F. P. Lockhart: Shanghai, H. D. Robinaon.

Colombia— Medellin, C. C. Hall; Barranauilla,
E. W. Magnuson; Santa Marta, T. Monroe
Fiaher; Cartagena, Stephen C.
Buenaventura, H. D. Hyers,

W orster,

CosU Rica— San Joae. David J. D. Myers: Fort
Limén, Thomas J. Maleady.

Cuba Havana, F. T. F. Dumont; Santiago. Ed-
win Schoenrich j Antilla; Horace J. Dickinaon ;
Nuevitas, E. A. Wakefled; Cieniuegos, Knox
Alexander.

Cypms— Horace Bemillard.

Czechoslovakia— Pregue, Frank C. Lee.

Danzig—Danzig. C. Warwiok Perkins.

Denmark— Copenhagen, Edwin M. Groth, J. H.
Stokke and Ejnar Jorgensen,

Dominican Republic—Santo Domingo: Hedley V.
Cooke, Jr.: Puerto Plata, Lawrence F. Cotie.

Dutch West Indios— Curacao, Joseph F. Burt.

Ecuador— Guayaquil, Haroild D. Clum.

E~ypt— Cairo, Gordon P. Merriain: Alexandria,
H. Earle Bussell; Port Said, Horace Eemillard.

Esthenia— Tallinn, Harry E. Carlson.

Elhiopia— Addis Ababa, William S. Farrell.

Fiji Islande—Suva. Quinoy F. Roberts,

Finland—Helsingfors, John L. Bouchal.

France Paris, W. F. Bradley and G. Long;
Nice, Robertson Honey.

Prcnch Indo China— Saigon, W. Everett Scotten.

French Oceania— Tahiti, William P. Garrety.

French West Africa—L. J. Kecna.

Germany— Berlin, Edwin P. A. Heinze.

Grcat Britain—London, E. C. Petrie.

Greece— Alhena, Edwin A. PHtt: Saloniki,
Charles J. Pisar; Pairas, C. Franklin Yeager.

Guadeloupe—WiUiam P. Bobertaon.

Guatemala— Guatemala City, G. K, Donald.

Haiti— Fort au Prince, Donald R Heath.

HoUand— Amsterdam. Charles L. Hoover.

Honduras— Tegucigalpa, Gastén Smlth; Puerto
Castilla, Henry S. Haines; Tela, Kenneth S.
Stout.

Hungary— Budapest, Fletcher Warren.

Iceland— Edwin M. Groth.

India Calcutta, A. C. Frost: Bombay. Dayle
C. McDonough; Madras, Leo J. Callanan:
Rangoon ; George J. Haering.

Irish Free State—Dublin, Henry H. Balch.

Italy— Turin, Fiat: Genoa, L. Safiaro; Roroe, T.
Jaeckel.

Jamaica— Kingston, Paul C. Squire.

Japan— Osaka, K. A. May; Yokohama, Benjamin
Kopf; Tokyo. Arthur Garrels: Nagaeaki;
Henry B. Hitchcock; Nagoya. J. Holbrook
Chapman: Kobe, B. R. Dickover; Taihoku.
Charles S. Roed, 2d.

Latvia—Riga, John P. Hurley and Otto J. Hutte.

Lithuania-Kovno, Hugh S. Fullerton.

Luxemburg— Luxeraburg, George P. Waller.

Madagascar— Tananarive, Percy G. Kemp.

Madeira— Funchal, J. F. Huddleston.

Malta— Valletta, Masén Turner-

Martiniqus— Fort de France, William P. Robert-
son.

México— México D. F., Robert Frazer; Tampico,
C. E. Macy; Monterrey. Edward 1. Nathan;
Nogales. Bartley F. Yost; Piedras Negras,
Paul H. Foeter, Matamoros, John E. Holler i
Progreso, Charlea H. Taliaferro; Chihuahua,

Frnncis H. Styiea; Agua Prieta. Lewis V.

22

Boyie; Guadalajara, Raieigh A. Gibson; Aca-
pulco, H. H. Leonard; Vera Ciuc, Leonard G.
Dawson; Guaymaa, Thomas W. Voetter; Mex-
icali, Frank Bohr; Torreén, Nelaon R. Park;
San Luis Potosi, Henry T Unverzagt; Saltillo,
Samuel Sokobin; Mazatlan, E. W. Eaton; Du-
rango, Ellis A. Bonnet.

Morocce— Casablanca, Frderick F.

Tangier, Donald F. Bigelow.

Henrotin;

Netherlands Elast Indica—Batavia, E. S. Patton
and A. Krasselt; Surabaya, Feter Paul Devlin;
Medan, L. H. Gonrley.

Newfoundland— St. Johns, Edward A. Dow,

New Zealand—Wellington, J. F. Cousins.

Northern Ireland—Bellast, Luden Memminger.

Norway— Oslo, Thomas H. Bevan; Stavanger,
George Orr; Bergen; E. Talbot Smith.

Panama—Colon, William W . Early.

Paraguay,—ABuncion, V. Harwood Blocker, Jr.

Pcrsia— Teheran, Robert B. Streeper.

Peni— Lima, Julian D. Smith.

Philippine Islands—Manila, E. D. Hester,

Poland—-Warsaw, J. Klahr Huddle.

Porto Rico— San Juan, J. R. McKay,

Portugal—Lisbon, Cari F.
Leslie A. Davis.

Deichman; Oporto,

Portuguese Eost Africa—Lourenco Marques, Al-

fred D. Cameron.

Rhodcsia— Salisbury, Thomas G. Glbeonj Llving-
stone, K. Bradley.

Rumania— Bucharest, John Randolph.

Salvador— San Salvador, A. E. Carleton,

SomalUands and Eritrea— Asmara, The Governor.

Southwest Africa—Windhoek, J, M. Lawrence.

Spain—Barcelona, B. F. Loygorri; Seville, José
M. Pinar y Pickman.

Sudan— Khartoum, B. C. Couldrey.

Swedsn— Stockholm, John Ball Osborue and W al-
ter C. Nelson: Malmo, Christian T. Steger:
Goteborg. Robert Harnden

Switzerland— Zurich, George E. Hnkill: Beme,
Samuel W. Honaker; Basel, H. Merle Cochran :
Geneva, Prentias B. Gilbert.

Syria—Beirut. H. S Goold.

Trinidad— Trinidad, Alfredo L. Demorest.

Tunisia— Tunis, Leland L. Smith.

Turkey— Istanbul, Charles E. Alien; lzmir, Ber-
beri S. Bnrsiey.

Union of South Africa—Johannesburg, M. K.
Moorhead and M. Edward: Port Elizabeth, E.

H, Stainbank: Durban, Hugh S. Miller: Cape
Town, Cecii M. P. Oross.
United States—Washington, A. W. Childs; New

York, O. P. Pearson: Philadelphia, Marcus
Ainsworth.

Exportacion de Automoviles Usados

exportados de los Estados Unidos a paises extranjeros durante el afio

E<iste mucha especulacion acerca del numero de automoviles usados

pasado. En enero de 1931,

la Divisibn automotriz del Bureau of

Foreign and Domestic Commerce del Departamento de Comercio de Wash-
ington, D. C., empezd una recopilacion de los embarques mensuales de

semejantes vehiculos destinados a la exportacion.

Se exigi6 de ios embar-

cadores que en los documentos de embarque dejaran constancia de que
los tales automoéviles no eran nuevos sino usados.

La recopilacion de estos informes para todo 1931 muestra que durante
este afio se exportaron 2.027 automoviles usados con un valor total de

$853.378 y 321 camiones con un valor total de $123.285.

La mayor parte

de estos vehiculos fueron a paises cercanos a los Estados Unidos. En
muchos casos, los mismos duefios o compradores llevaron sus automaviles

al Canada o a México.

En s6lo un pais europeo ha llegado a un apreciable

volumen la importacién de automoéviles usados proveniente de los Estados

Unidos.

Como se exportaron mas de 250.000 automdviles nuevos de los Estados
Unidos durante 1931, la exportacion de vehiculos usados representé apenas

uno por ciento de este total.

La industria automotriz ha tratado por todos

los medios posibles de oponerse a la exportacion de automdviles usados,

por varias razones muy justificadas.

En primer lugar, los comerciantes

del ramo en el extranjero han tenido, desde hace tiempo, que enfrentar
el serio problema de los automéviles usados en sus propias localidades, y
este obstaculo naturalmente viene a complicarse mas aun con los vehiculos

usados que a sus mercados van de los Estados Unidos.

Por otra parte, el

progreso de la exportacion de automodviles usados se presta, como ya se
ha visto, a que automoviles robados en los Estados Unidos vayan a parar

en manos del extranjero.

No existe, por supuesto, ningun obstaculo legal

en los Estados Unidos contra la exportacion de automoéviles usados y los
esfuerzos que los exportadores de vehiculos nuevos han hecho hasta ahora
con el objeto de dificultar el trafico internacional en productos viejos no
han tenido hasta ahora ningln resultado satisfactorio.
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Ford A nuncia N uevos AAodelos

Uno de Ocho Cilindros enV y Dos de Cuatro Cilindros

(En un préximo namero publicaremos una descrip-
cién técnica jlustrada de estos nuevos modelos.)

Ford Motor Company construira
Ltres modeles de automévil, que
son los siguientes: uno de ocho
cilindros en V y dos de cuatro cilindros.
(1) El modelo de ocho cilindros en
V serd uno completamente nuevo. Este
modelo, bajo la direccibn de Henry
Ford, fué desarrollado por los ingenie-
ros de la casa Ford en diciembre del
afio pasado, época en que aquél decidi6
reformar la construccién del modelo A.
(2) El modelo de cuatro cilindros,
que se ofrecera en todas partes del
mundo, ser4 uno de construccion re-
formada. Tendra mayor distancia
entre los ejes, carrocerias mas grandes
y bastidor méas firme que el modelo A.
Su chasis se intercambiara con el del
modelo de ocho cilindros. Su precio,
segun se dice, serd menor que el del
presente modelo A.

(3) EIl modelo “Midget,” que es un
automovil pequefio con motor de ocho
caballos de fuerza, se construira por
la Ford Motor Co. Ltd. de Inglaterra,
en reemplazo del presente modelo inglés
AF, Se vendera no s6lo en Inglaterra
sino también en otros paises europeos
y de otros continentes del mundo bajo
el gobierno de la organizacién Ford
inglesa donde hay mercado y especial
preferencia por vehiculos de dimensio-
nes pequefias. Su motor de cuatro
cilindros sera de 2.28 x 3.64 pulgadas
(cerca de 57 por 92 mm.) y su potencia
nominal llegard& a 7.95 caballos de
fuerza. Por su potencia quedara ad-
mitido en el impuesto inglés de 8 libras
esterlinas, en lugar del impuesto de 15
libras esterlinas que correspondia al
AF y 24 al modelo A. Su distancia
entre los ejes serd de 90 pulgadas
(2,5 m.). La anchura de la via sera
de 45 pulgadas (1,12 m.). Sus precios
competirdn con los de otros automdviles
pequefios de fabricacién europea. Este
nuevo producto se introducird al mer-
cado inglés a fines de febrero, y las
entregas empezardn a hacerse de la
gran fabrica Ford en Dagenham, alre-
dedor del primero de mayo. Este sera
el automovil mas pequefio de todos los
producidos en estos Ultimos afios por
alguna gran fabrica americana estable-
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cida en Europa. EI precio basico del
Ford pequefio sera de 120 libras ester-
linas (como $415).

Las noticias anteriores han sido con-
firmadas por las fabricas Ford en De-
troit y en Inglaterra. EI mismo Sr.
Ford, con fecha 11 de febrero, anuncié
en una entrevista autorizada, su pro-
yecto para la construccién dé un mo-
delo de ocho cilindros en V y otro de
cuatro cilindros méas grande. La cons-
truccion de estos nuevos modelos en las
fabricas americanas empezard en fe-
brero. Los nuevos productos se presen-
taran al puablico durante los primeros
dias de marzo. Cerca de 35.000 me-
canicos de la Ford regresaron a los
talleres de esta empresa durante los
Gltimos dias de febrero y primeros dias
de marzo. Mas de 65.000 empleados
han estado trabajando en las fabricas
Ford durante estos ultimos meses. En
vista del enorme personal en plena
actividad, se espera que durante el mes
de marzo se hallar4d en grande escala
la produccién de los nuevos automdavi-
les Ford.

Al referirse a sus nuevos modelos, el
Sr. Ford manifestdé que su gran em-
presa estaba preparada para anunciar
durante el mes de diciembre pasado, la
introduccién del nuevo modelo de cua-
tro cilindros y que a pesar de llevar
hasta entonces construidos maéas de
35.000 automoéviles de este nuevo tipo,
decidié suspender su produccién y desa-
rrollar su compafero de ocho cilindros
para introducir simultdneamente am-
bos nuevos productos al publico algunos
meses mas tarde.

“De nuevo siento mi antigua deter-
minaciéon” dijo e! Sr. Ford “de reducir
el precio de mis automoéviles a una
cifra que facilite al publico su compra.
El publico siempre responde a la llama-
da de un hombre que hace todo lo que
puede por satisfacer sus requisitos.

“Todos sabemos lo mucho que el
publico ha sufrido. En todo lo que
hacemos tomamos en consideracion la
cartera del publico. Hemos desarrolla-
do un excelente modelo de cuatro cilin-
dros. Cuando lo teniamos listo para
lanzarlo al mercado descubrimos que no

era precisamente el nuevo esfuerzo que
el publico estaba esperando de nosotros.
Y por este razén le agregamos su com-
pafiero de ocho cilindros.

“Como Uds. saben, el publico tiene
mucho que ver en estas cosas. EI sabe
por natural instinto cuando es la época
exacta para cosas nuevas. Y aun des-
pués de que la industria haya produci-
do sus mejores proyectos y desarrollado
sus mas adelantados procedimientos
fabriles todo esto representa sélo como
el 90 por ciento de todo el trabajo. EI
publico contribuye con el 10 por ciento
restante en su actual uso del automovil
y experiencia préactica de.camino.

“El publico ha tenido mucha pacien-
cia. Merece mucho de parte del fa-
bricante. Desde hoy en adelante, la
cartera del publico se halla presente en
todas las conferencias.

“En tiempos como los presentes, todo
el mundo tiene que asumir algun riesgo,
haciendo algun sacrificio, y estar dis-
puesto para hacer sus negocios sin
obtener de ellos ganancias durante al-
gunos meses, a fin de facilitar el res-
tablecimiento del comercio y las indus-
trias a su estado normal.”

Durante la entrevista, el Sr. Ford
no dijo una palabra acerca de las ca-
racteristicas mecanicas de sus nuevos
productos. Tampoco sefial6 un dia fijo
para la primera presentacién publica
de los nuevos modelos, limitandose a
decir que ésta se efectuaria a principios
de marzo. Agregdé que pronto se em-
pezaria la compra de materiales y por
lo que él manifesté en este sentido, se
anticipa que su enorme organizacién se
pondra muy en breve en plena activi-
dad, después de los varios meses de
inactividad que ha tenido a causa de
las crisis intensas en los Estados Uni-
dos. La inactividad de la organizacion
Ford durante estos ultimos afios siem-
pre ha coincidido con decaimientos co-
merciales e industriales generales en el
pais y limitadas ventas de automoviles
de otras marcas. Se ha observado tam-
bién que el publico, al anticipar un
nuevo modelo Ford, posterga entre
tanto la compra de vehiculos de otras

(Continla en la pagina 44)
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Sedan transformable Nash de ocho cilindros de la serie 1093

Los Nuevos Modelos Nash Sobresalen

por sus Ventajas

Las Recientes Series Implican el Mayor Gasto que
la Fébrica Ha Hecho en Cambio de Modelos

CONTINUACION del gasto

mas grande que ella haya

hecho para cambiar modelos,
la Nash Motors entra en la temporada
de ventas de 1932 con cinco nuevas se-
ries de automdéviles que, por sus nume-
rosas ventajas, vienen a establecer un
nuevo precedente en valores intrinsecos
en la industria automotriz americana.
Todos los 27 modelos de carroceria in-
cluidos en las cinco series son comple-
tamente nuevos en forma y en cons-
truccién. Se caracterizan por abun-
dante longitud, capé mas largo, para-
brisa inclinado, lumbreras en forma de
portezuelas en el cap6, parte trasera
en forma de cola de castor y molduras
de guardafangos que propenden a acen-
tuar la longitud del vehiculo. Los pa-
rachoques de barra sencilla, de anchura
completa, tanto para el frente como pa-
ra atréas, lo mismo que fundas metalicas
para los neumaticos de recambio, se
incluyen en la dotaci6én corriente de
todos los modelos. La altura de. los
nuevos Nash ha sido reducida notable-
mente y todas las carrocerias se dis-
tinguen ahora por cémoda amplitud in-
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Por DON BLANCHARD

terior. A todos estos refinamientos se
ha agregado una belleza peculiar.

En la dotacién corriente se compren-
den gobierno de marcha y mecanismo
de movimiento libre de ruedas. Todos
los modelos tienen un bastidor mas
firme y de mayor distancia entre los
ejes. Los motores van ahora provistos
de bielas perforadas longitudinalmente,
hechas de aluminio y pasadores de ém-
bolo de tipo completamente fiotante.
Los nuevos modelos llevan coladores de
aceite Purolator, enfriadores de aceite
Viscon, neumaticos mas grandes (ex-
ceptuando el 1090) en ruedas de ma-
dera o de rayos de alambre con llantas
de centro hendido, muelles mas largos,
nuevas articulaciones universales her-
méticas al aceite de tipo Nash y vias
méas anchas. En todos los modelos de
ocho cilindros se emplean tambores de
freno centrifuse. Los modelos con mo-
tor de ocho cilindros con véalvulas sobre
la culata estan provistos de eje trasero
con reduccién mediante tornillo sin fin.

Las cinco nuevas series estan repre-
sentadas como sigue: la Grande 1060
de Seis 'Cilindros con valvulas en un

solo lado de la culata, la Standard 1070
de Ocho Cilindros con valvulas en un
solo lado de la culata, la Special 1080
de Ocho Cilindros con valvulas sobre la
culata, la Advanced 1090 con valvulas
sobre la culata y ia Ambassador de
Ocho Cilindros. Los precios estan com-
prendidos entre $777 y $2055.

Se han tomado precauciones extra-
ordinarias para asegurar un funciona-
miento silencioso. Las carrocerias, por
supuesto, son a prueba de ruido. Ade-
mas de esta protecciéon, se emplea en
ellas una buena cantidad de caucho pa-
ra evitar la transmision de las vibra-
ciones provenientes de los choques del
camino, etc. EI eje trasero esta aisla-
do de los muelles por medio de amorti
guadores de caucho. También existe
similar aislamiento en beneficio del
tubo de escape y silenciador. EI mismo
silenciador lleva un aislamiento de
amianto, ademas de un resonador, que
funciona sobre el principio de un silen-
ciador Maxim. EI silenciador de ad-
misién, en combinacién con depurador
de aire, se incluye también en el equipo
corriente. Tanto el primero como el
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segundo son de dimensiones grandes,
en armonia con la mayor fuerza del
motor. En todos los eslabones de los
amortiguadores se emplean bujes de
caucho. Los modelos con valvulas a un
solo lado de la culata llevan ademas
estos bujes en los gemelos y anclajes
de los muelles.

El grupo motor se halla completa-
mente aislado por caucho del bastidor
y estd soportado en cinco puntos. La
caja del cambio de marcha constituye
el quinto punto de apoyo.

El bastidor con refuerzo en forma
de X se comprende en las cinco series.
Las patas traseras de la X empiezan
en los arcos traseros del bastidor de
doble arco y pasando por dentro de este
altimo, por los miembros laterales, lle-
gan hasta el soporte delantero del mo-
tor, donde se doblan hacia adentro,
juntandose en el centro del miembro
delantero transversal.

Los pedales del embrague y de los
frenos estdn montados en el bastidor.
La palanca de enfrenamiento estad a
la izquierda del conductor. Debido a
la nueva forma del bastidor, hubo ne-
cesidad de reformar la instalacion del
sistema de enfrenamiento. En las
serles 1080 y 1090 se emplea un go-
bierno por cable. EI regulador de los
amortiguadores se encuentra central-
mente colocado, arriba del panel de ins-
trumentos. EI embrague de tipo de
movimiento libre de ruedas, a base de
rodillos, se conecta y desconecta por
medio de una palanca corta que sobre-
sale por el piso del conductor, por atras
de la palanca del cambio de marcha.

El eje trasero colgante de propulsion
por tornillo sin fin, que se emplea en
los modelos 1080 y 1090, ha sido pro-
yectado y construido por la organiza-
ciébn Nash. En este nuevo tipo de eje
se emplean cojinetes de rodillos cénicos.
El ajuste del tornillo sin fin se efectla
por medio de laminitas.

je trasero con propulsién por en-
anajes conicos, que se emplea en

modelos 1060 y 1070 tiene una caja

mas firme. EI soporte del diferencial ,
ha sido reforzado. Los engranajes de
reduccién son mas resistentes en cons-
truccién y los arboles del eje tienen
mas de diametro. En todos los mode-
los, el eje trasero se halla retirado de
2" a 4%" mas del asiento trasero, que
en los productos del afio pasado. Esta
disposicién resulta en mayor comodidad
para los pasajeros que van en el asien-
to trasero y propende, por otra parte,
a mejorar el aspecto general de la ins-
talacion.

Debido a la mayor distancia entre los
ejes, el arbol propulsor de todos los
nuevos modelos es mas largo. En los
modelos 1080 y 1090,-este arbol es tam-
bién de mayor didmetro. En las series
con motor de valvulas sobre la culata
se emplean mecanismo de direccion
Gemmer y tensores de resorte. EI me-
canismo de direccién de los automdviles
con motor de valvulas a un solo lado
de la culata de cilindros es ahora més
grande y firme.

La accién del eliminador de choques
de marcha, colocado en el extremo
trasero del muelle delantero de la

Entre las ventajas de los nuevos modelos Nash se hallan: comparUmtenfos

mentas; eje trasero de tipo colgante con propulsién por to™millo sin fin, que p M e bajarla

Taum¢nt,r la comodidad de la marcha; bastidor con miembro® m forma de i .
escape y parte trasera en forma de cola de castor para disminuir la resistencia al viento y mejorar el aspecto
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izquierda, en todos los modelos, ha sido
mejorada por la adicién de un tope de
caucho para limitar su movimiento y
amortiguar su golpe.

Los motores de seis y de ocho cilin-
dros con valvulas en un solo lado de
la culata de cilindros, desarrollan ma-
yor fuerza. En ambos motores se ha
aumentado la compresién a una rela-
cién de 5.1 a 1. Este aumento de com-
presion se facilité por la forma modi-
ficada de las camaras de explosion.
Los multiples de admisiéon y de escape
han sido agrandados y perfeccionados.
El carburador que se emplea ahora es
un Stromberg de tiro hacia abajo. EI
motor de ocho cilindros tiene un diame-
tro interior de cilindro Vs" méas grande.
El diametro de los pasadores de ém-
bolos de este motor fué aumentado a
13/16". Los mismos émbolos son mas
largos y el anillo o segmento de regula-
ciébn de aceite tiene una anchura de
3/16". Los émbolos en todos los mo-
tores son de especial aleacién de alumi-
nio con refuerzo de invar.

En el extremo grande de las bielas
y en el arbol de levas de los dos mo-
tores con valvulas en un solo lado de
la culata de cilindros, se emplean coji-
netes de acero con forro de metal anti-
friccion de tipo intercambiable. EI
enfriador de aceite Viscon se incluye
en la dotacién corriente de los modelos
de seis cilindros de este afio y también
en la de la serie 1070. Este enfriador
esta colocado al frente del motor, a la
derecha, para simplificar las conexiones
de agua. La bomba de aceite y el
sistema de distribucién de aceite son

M
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Distancia entre los ej

Cabellos de fuerza

Caracteristicas de

1060— con véalvulas en nn
solo ladi~serie
GRANDE DE£ SEIS
CILINDROS

€S i 114 a 116"

Diam. inL de cilindro
Cilindrada

65 a 3200 y 70 a 3000
No hay cambio
No hay cambio

Compresion

5 a 5%

Peso de biela

22.5 onzas

Filtro de aceite............
Enfriador de aceite

Purolator
Viscon

Via trasera

59%

Neumaticos
Amort. Dolco-Lovejoy

5*19 a 5.25x10"
Sencillos

Py~nos
Tambores de freno

Steeldraulic

Deamultiplicaeién

mas grandes en estos motores.

deeje trasero.........uu..

No hay cambio

La ca- en

los modelos Nash

1070—con valvulas en un
solo tado-~e ocho
eilindro™—serie
STANDARD

116H * 121"

78 a 3300 y 85 a 3200
2% a 3"

227.2 a 260 p.c.
5a5.1

21.25 onzas

Purolator

Viscon

59%"

5.25x19 a 5.6x18"
Sencillos
Steeldraulic
Centrifuse

4.73 a 4.45

los maualtiples de admision y de

de 1932

1080—-con valvulas sobre
la culata—de ocho
cilindros— serie
SPECIAL

121 a 128"

94 a 3400y 100 a 3400
3a3n"

240.3 a 260.a p.c.
No hay cambio

24.5 onzas
Purolator

Viscon

60%"

(5S% " delantera)
6x18 a 6.5x17"
Doblo efecto

Bondix de 2 zapataa
Centrifuse

4.46 a 4.43

1090—con valvulas sobre la
culata—de ocho cilindroe—

series ADVANCED
y AMBASSADOR

Adv. 124 a 133"

Amb. 133 a 142"

115 a 3600 y 125 a 36M
3% a 3% "

298.6 a 322 p.c.

No hay camino

32 onzas

Purolator

60%"

6.5x19 a 7x18"
Doble efecto

Bendix de 2 zapatas
Centrifuse

No hay cambio.
4.86 a eleccion

cubierta de caucho y nuevas planchas

bida para aceite del modelo 1060 ha
sido aumentada a un galén y medio.
La tuberia de gasolina pasa por afuera
de los miembros laterales del bastidor
para evitar la formacién de presiones
de vapor. En el volante delantero se
hallan las marcas de distribucion de
encendido para facilitar este impor-
tante detalle de ajuste. Los resortes
de las valvulas son maéas poderosos.
Ambos modelos llevan ahora cerraduras
coincidentales para la direccién y el
encendido.

El didmetro interior de cilindros, en
ambos modelos con motor de valvulas
sobre la culata, ha sido aumentado en
16" 'y el resultante incremento en
cilindrada, junto con las modificaciones

escape y en el carburador, han contri-
buido a dar mas fuerza efectiva al

motor. Las véalvulas del modelo 1090
han sido agrandadas. La de admisién
tiene ahora 1%" y la de escape,

1 19/32" de diametro. En los modelos
1080 y 1090 el ventilador tiene paletas
de desuniforme eseparacién para ase-
gurar un funcionamiento silencioso.
Estos modelos llevan fundas metélicas
para los muelles y arboles propulsores
de mayor diametro.

Entre los detalles comunes para
todos los modelos se hallan los siguien-
tes: nuevos sostenes de faroles delante-
ros y barra de acoplamiento que armo-
niza con la forma perfilada de los
guardafangos, estribos de acero con

Estos modelos tipifican la belleza de los nuevos automéviles Nash. De arriba
hacia abajo: cupé 1062, sedan 1096 y sedan 1060
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de resguardo contra salpicadura. En
cada extremo lateral del panel de ins-
trumentos hay un compartimiento para
guardar guantes u otras cosas pe-
guefias.

Hay viseras ajustables. EI asiento
delantero se ajusta mediante un féacil
mecanismo de rodillos. Las molduras
interiores de las ventanas son de una
sola pieza. Los levantadores de venta-
nas perfeccionados facilitan la mani-
pulacién de los vidrios de éstas. Todas
las puertas pueden cerrarse por aden-
tro. EIl espejo retroscépico es de mo-
delo antirrelumbrante. Los modelos
1080 y 1090 tienen doble limpiador de
parabrisa.

Precios de ios Nuevos Nash

Grande de Seis Cilindros—Serie 1069 de 116"
(2,9 DIl.) de distancia entre los ejes

Cupé de 2pas $777
Cupé de 4 pas... 825
Sedan urbano de 4 puertas de 5 pas. 825
Sedan de 4 puertas de 5 paa...... 860
Roadster transformable de 4 pas. .

Sedan transformable de 2 puertas de 5 pas. 935

Standard de Ocho Cilindroo Serie 1670 de 121"
(3.02 m.) de distancia entre los ejes

Capé de 2 POS.icc $965
Sedan urbano de 4 puertas de 5 pas 975
Cupé do 4pas..nnn 1.015
Sedan de 4 puertas de 4 pas.. 1.015
Roadster transformable de 4 pas... .

Sedan transformable de 2 puertas de 5 pas. 1.695

Especial de Oeho Cilindros con Encendido Doble*
Serie 1080 do 128" (3,20 m.) de distancia entre
los ejes
Capé de 2 pas $1.270
Cupé do 4 paa. . 1.320
Roadster transformable de 4 pas
Sedan de 4 puertas de 6 pas .. 1.320
Victoria de 5 pas 1.395

Sedan transformable de 4 puertas de 5 pas.

Advanee de Ocho Cilindros con Encendido Dohle*
Serie 1096 de 133" <3,32 m.) de distancia entre

los ejes
Sedan de 4 puertas de 5 pasS......n. $1.695
Cupé de 4 pos 1.695
Roadster transformable de 4 pas. . V.
Victoria do 5 pas 1.785

Sedan transformable de 4 puerta» de 5 pas

Ambassador de Ocho Cilindros con Encendido
Doblc-Scrie 1096 de 142" (3i55 m.) de distancia
entre los ejes
Sedan de 4 puertas de 5 pas $1.855
Brougham de 4 puertas de 5 pas . 1.855
Sedan de 7 pas 1.955
Limusina de 7 PpaS...cccc. 2.055
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] Puede el C omercio de Camiones

Desatar su Nudo de Capacidades?

as capacidades de carga de los
camiones se hallan e un lamen-
table estado de confusion. Muchos
se preguntan a si mismo ;qué es un
camién de dos toneladas? y nadie aci-
erta a dar respuesta satisfactoria. Se
trata, en realidad, de un problema que
hasta hoy no ha sido resuelto. Algunos
dicen que no tiene solucién posible, pero
podemos ahora asegurar que existe la
posibilidad de que se resuelva dentro de
poco, dado que los mismos fabricantes
de camiones estadn actualmente dando
detenido estudio al asunto. Han llegado
a comprender que es absolutamente ne-
cesario establecer un régimen racional
en lo tocante a la asignacion de capaci-
dades de carga, un método exacto y
positivo de aplicacién universal.

La parte méas ardua del problema ha
sido, hasta el presente, el contar con
una norma invariable, que sirva de
medida fija para determinar positiva-
mente cuando un camidn de dos tonela-
das es, en efecto, un verdadero camion
de dos toneladas. Para que semejante
norma o regla resulte préactica y se-
gura, ella ha de atenerse a ciertos fac-
tores invariables, sin consideracion de
las actuales designaciones de “carga
habil,” “maximo peso bruto permitido”
y otras de dudoso significado. EI pro-
blema quedara definitivamente resuelto
cuando se logre descubrir una norma o
regla, que no sea demasiado técnica o
complicada para dificultar su general
aplicacién, que pueda ser utilizada por
los fabricantes, los comerciantes, los
proprietarios, las autorizadas arance-
larias y los funcionarios publicos a
cargo de la imposicion de impuestos.

El problema ha sido objeto de pro-
longado estudio por parte de promi-
nentes fabricantes de camiones. En el
presente articulo hacemos un resumen
de los principales proyectos que se han
propuesto en estos Ultimos tiempos
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Por JAY S. TUTHILL

para dar al problema solucion final.
Para comprender mas inteligentemente
estos proyectos, creemos necesario re-
visar, en primer lugar, el estado de
cosas, tal como se presenta en estos
momentos.

Las tipicas caracteristicas relativas
al peso y tonelaje de los camiones nos
dan un buen punto de partida. Por
ejemplo, en el grupo de chasis de 1%
tonelada, el peso varia de 2.400 a 5.300
libras; en el grupo de chasis de 2 tone-
ladas, la variacién de peso es de 2.925
a 6.800 libras. La del grupo de 8 tone-
ladas, de 4.500 a 8.500 y la del de 5
toneladas, de 5.800 a 11.300 libras.

La capacidad de carga esta, en reali-
dad, sujeta a una amplia variacion
cuando para su determinacién se to-
man, como base de calculo, ciertos fac-
tores del chasis. Uno de estos factores
son los neumaticos. La capacidad de
carga del vehiculo se aumenta o dis-
minuye de acuerdo con el tamafo de los
neumaticos. Hemos visto el caso de
gue un camién ha recibido cinco clasi-
ficaciones distintas de capacidad debido
a la diferencia de tamafio de sus neu-
maticos, a pesar de ser iguales sus ca-
racteristicas mecanicas en cada asigna-
cion. En efecto, algunos fabricantes
siguen la practica de atenderse al ta-
mafio de los neumaticos como base fun-
damental para asignar la capacidad de
carga a sus camiones.

El grupo motor es otro elemento que
se presta a la introduccion de una
gran variacion en la capacidad de
carga del camién. Algunos fabricantes
y también muchos propietarios de ca-
miones, dicen que el vehiculo con un
motor méas poderoso que el que le co-
rresponderia normalmente en relacién
con su peso, admite mayor carga. Por
otra parte tenemos, como aparente re-
futacién de lo dicho, que un motor
menos poderoso puede hacer el mismo

trabajo que el mas potente si se le
provee de un cambio de marcha de
varias velocidades en combinacién con
un eje trasero de baja desmultipliea-
cion.

Un analisis de los modelos de caja
de camién revela que seis fabricantes
han ofrecido un total de 107 estilos dis-
tintos, de los cuales sélo 10 fueron
duplicados. En otros términos, estos
107 modelos tenian 97 dimensiones dis-
tintas en la distancia comprendida
entre la garita y la linea central del
eje trasero.

Durante los primeros afios de la
utilizacion del camidn, las condiciones
generales fueron muy diferentes de lo
que son en la actualidad. Al principio,
el camién compitié con ios vehiculos
tirados por animales. Su radio de ac-
cién era muy limitado. Lento al prin-
cipio, el vehiculo automévil comercial
gradualmente ensanché su esfera de
actividades a medida que a su disposi-
cién se pusieron buenas carreteras y
caminos modernos. Su utilizacién
practica se ramificO6 a numerosos ser-
vicios de caréacter corriente y de indole
especial. El mismo camién fué per-
feccionado de acuerdo con las necesida-
des de los compradores.

También, durante los primeros afios,
el camién se construia de modo que
respondiera acertadamente a la labor
especifica que habia de realizar. Las
asignaciones de tonelaje fijo servian en-
tonces de base a la capacidad de carga.
Todo esto ha cambiado ahora. Las
asignaciones de tonelaje fijo no son ya
suficientes, a causa de que ahora pen-
samos en otros términos, como son los
de “carga habil,” “méaximo peso bruto
permitido” y otras consideraciones por
el estilo.

En casi todo lugar vemos ahora ca-
miones destinados a los mas variados
servicios “especializados.” Por ejemplo
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tenemos ahora el camién con tanque
con cabida para 1.000 galones de gaso-
lina, que los fabricantes de combustible
emplean para repartir su producto en-
tré las estaciones o puestos que lo ven-
den al publico; el camién de mudanza
o para el transporte de muebles, con
caja de mil pies cubicos; el camién con
hormigonera, el camion tractor con su
remolque para diversas mercancias, el
camién con largos carros de remolque
para transportar tuberia hasta de 40
pies de longitud, el camién con caja
de vuelco con cahida para seis tonela-
das de arena, etc.

Con excepcién de los modelos para
servicios corrientes, que se construyen
en grande escala, y que se venden ordi-
nariamente a precios moderados, no
hay dos camiones de los destinados a
trabajos “especializados” cuyas carac-
teristicas sean exactamente iguales. La
construccién uniformada de las cajas
y chasis no es posible hajo semejantes
circunstancias. Las especificaciones
para trabajos de construccién exigidas
por un contratista no sirven para los
fines de una empresa de transporte
rapido a largas distancias, aunque en
ambos casos se requieran camiones de
igual tonelaje o capacidad de carga.

Al tratarse de impuestos municipales
0 nacionales, el comercio y los propie-
tarios de camiones han enfrentado un
obstaculo formidable. Ya se haya
basado sobre el peso, sobre la fuerza
del motor o sobre otra consideracion,
es imposible saber si el tal impuesto
ha sido computado de una manera equi-
tativa y racional. Y de haberse altera-
do el chasis, el motor u otro 6rgano del
vehiculo, de modo que el cambio efec-
tuado tienda a afectar la capacidad
primitiva u original, el problema re-
sulta entonces méas complicado aun. Se
debe a esta razén el hecho de que entre
las autoridades recaudadoras de im-
puestos y propietarios de camiones
existan siempre desagradables desave-
niencias.

En el campo de la exportacién, o por
mejor decir, en el momento en que el
importador recibe sus camiones del
extranjero, la imposicion de impuestos
arancelarios se presenta en la forma de
un problema harto dificil de resolver,
pues ni los recaudadores o inspectores
de aduana ni los mismos importadores
pueden explicar a ciencia cierta qué es
un camion de dos toneladas, sobre todo
cuando su asignacion se basa sobre
“méaximo peso bruto permitido,” por
ejemplo.

Otro factor que, aunque de caracter
intangible, tiene una influencia definida
sobre la asignacion de capacidad de
carga del camioén, es la condicion de
servicio bajo la cual ha de funcionar
el vehiculo. ¢Funcionara la mayor
parte del tiempo sobre caminos buenos
de hormigén? ;Correra por carre-

28

teras sin pavimento? (Pasara por
caminos arenosos con cuestas empina-
das, etc.? Y existe todavia otra consi-
deraciéon importante, representada por
el personal factor del mismo conductor.
Un conductor incompetente “arruina”
la capacidad del camion.

Tal como se presenta actualmente la
situacion, todo parece depender de la
actitud de los fabricantes, comerciantes
y propietarios de camiones, en lo que
se relaciona con la capacidad de carga
del vehiculo. Tenemos, por ejemplo un
fabricante que a su camién, que pesa
5.000 libras, asigna una capacidad de
m, tonelada, mientras otro ofrece el
suyo como un modelo de 2 toneladas a
pesar de que el mismo pesa s6lo 2.500
libras.

Lo anterior nos induce a pensar que
seria légico que el cami6én mas pesado
ofreciera mayor capacidad de carga
que .el compafiero mas liviano, en igual-
dad de circumstancias. EIl departa-
mento de ventas se inclina, por supues-
to, a la mayor asignacion de capacidad,
puesto que en ello se halla una evi-
dente ventaja comercial de especial In-
teres para el interesado en comprar.
Por su parte, el departamento de ser-
vicio de conservacion mecanica se in-
clina de una manera natural a dar
énfasis a la firmeza de construccion,
propiedades de duraciéon y buen funcio-
namiento de este mismo camién. Y de
estas dos opiniones, la mas conveniente
para el comprador es, en nuestra opin-
ion, la expresada por los mecanicos, en
vez de la expuesta por los vendedores.
Cabe preguntarse, sin embargo, ¢cual
es la opinién méas acertada y autoriza-
da cuando la verdadera capacidad de
carga del camién es un elemento vago
que se presta a diversas interpretacio-
nes?

Hay muchos escépticos que miran
hasta con desprecio la idea de que se
llegue algun dia a formular una base
racional y de aplicacién universal para
la determinaciéon de la capacidad de
los camiones. Alguien ha dicho; No
hay mas razén para uniformar los
camiones que para uniformar las casas.
Un hombre con una familia de seis
miembros necesita una casa de siete
habitaciones. La familia consiste de
marido, mujer y cuatro nifios. ElI
padre construye una casa de dos pisos
y distribuye los cuartos de modo que
los hijos puedan independientemente
recibir y festejar en ellos a sus amigos.
La familia del vecino consta también de
seis miembros, incluyéndose en ellos
sus ancianos padres, y por esta razon
construye una casa de un solo piso, ya
que los viejos no pueden subir escaleras.
En ambos casos, las casas son de siete
habitaciones, a pesar de no ser iguales
en distribucion de cuartos, o en nu-
mero de pisos.

Sin embargo, hay razén de sobra

para anhelar la existancia de algun
régimen racional para uniformar la
capacidad de carga de los camiones.
Ciertas industrias, que utilizan un cre-
cido numero de camiones, estan ya
considerando la aceptacién de las espe-
cificaciones del espacio de carga para
satisfacer sus requisitos individuales.
De generalizarse esta tendencia, el re-
sultado ha de colocar a los fabricantes
de camiones en una posicion muy di-
ficil. Para evitar semejante complica-
cion, como seria el resultado inevitable
de una acciéon coordinada de parte de
todas las industrias, se esta recomen-
dando que cada actividad industrial
adopte una norma propia.

Al principio manifestamos que exis-
tia cierta evidencia de que se hallara

solucién al problema. Cabe pregun-
tarse entonces en qué parte, cuando y
como. A esto responderemos que la
National Automobile Chamber of Com-
merce de los Estados Unidos, después
de afios de intransigencias dentro y
afuera de su organizacién, esta de nue-
vo empefiada en tratar de resolver el
problema de un modo que satisfaga a
todos los interesados. Y por su parte,
la Society of Automotive Engineers,
organizacion integrada por ingenieros
de automéviles que en su colectividad
rigen los destinos técnicos de la indus-
tria automotriz americana, ha resuelto
solemnemente que ha de buscarse y ha-
llarse una respuesta al problema, y a la
realizacién de tan importante empresa
esta, en efecto, dedicando esfuerzos de
grandes alcances.

M. L. Puleher, presidente de la
Federal Motor Truck Co., sugiere que
se de, en primer lugar, una definicién
exacta al término de capacidad de
carga. Dice: “Algunos fabricantes
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creen que este término deberia signi-
ficar la verdadera capacidad maxima
de carga que el camién puede trans-
portar. Otros fabricantes prefieren
qgue este término signifique la capacidad
ordinaria o corriente del camioén, con-
sultando un margen para una conside-
rable sobrecarga. La definicién racio-
na! seria, por supuesto, la correspon-
diente a capacidad méaxima de carga
Contra esta explicita definiciéon tene-
mos, por otra parte, la circunstancia de
que los propietarios de camiones estan
acostumbrados a creer que la capacidad
asignada a un camién no es sino un
punto de partida teérico a una sobre-
carga indefinida.

El Sr. Puleher ha indicado tres pun-
tos de vista desde los cuales es posible

estudiar el problema para su probable
solucion.

1 - Una capacidad regular, enten-
diéndose, tanto por parte del fabricante
como por parte del propietario del ca-
mién, que el vehiculo puede admitir
cierta considerable sobrecarga.

2 — Una capacidad maxima, enten-
diéndose por ésto, todo el peso que el
vehiculo puede llevar con seguridad
bajo condiciones normales de servicio.

3 — Abolicién de capacidades de
carga y substitucién de la capacidad de
carga habil por el peso bruto méaximo
permitido.

La capacidad regular o moderada
(1) ha sido una practica méas o menos
generalizada desde el principio de la
industria de los camiones, y representa
el método ordinariamente seguido por
los compradores de estos vehiculos.
Mientras el peso bruto maximo permi-
tido realmente establece la capacidad
de! camién, las designaciones de tone-
laje se han usado siempre por los cora-
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pradores para individualizar los tama-
fios y por esta razén sola se considera
prudente conservarlas en el plan ge-
neral.

El cami6én estd sujeto a funcionar
bajo buenas condiciones, lo mismo que
bajo condiciones desventajosas. La
designacion basada sobre capacidades
méaximas (2) bajo condiciones corrien-
tes o favorables, no es acertada cuando
el vehiculo queda sujeto a trabajo bajo
condiciones desfavorables. El Sr.
Puleher se inclina a recomendar la de-
signacién regular o moderada, la cual
permite cierta sobrecarga y provee, por
otra parte, una amplia variacién de
condiciones, cosa que en la experiencia
de 25 afios de préactica ha demostrado
ser muy racional.

(Como podemos incorporar un verda-
dero significado a la capacidad de un
camién? EIl camién funciona de dos
modos. Soporta la carga y la trans-
porta por el camino. Es decir, se pre-
sentan, en primer lugar dos factores
fundamentales que considerar en rela-
cion a la asignhacion de capacidad: el
peso y la traccion del vehiculo.

Existe, por supuesto, una relacién
directa entre el peso del camion y su
capacidad de carga. Es verdad que es
posible construir un eje muy pesado
y de capacidad de carga relativamente
pequefia, lo mismo que un eje mas
liviano de capacidad de carga compara-
tivamente grande; pero, en el presente
estado de avanzados proyectos y cons-
trucciones, el eje méas pesado es inva-
riablemente mas grande y firme que el
compafiero mas liviano. Lo que se re-
fiere a ejes se aplica igualmente a otros
organos del vehiculo.

En vista de que existe una relacién
directa entre el peso del camién y su

capacidad de carga, un chasis bien
equilibrado deberia ser capaz de llevar
cierto niumero de veces su propio peso.
Esta misma relacién podria muy bien
admitirse como base para calcular la
capacidad de carga de los camiones.
Deberia darse, por lo tanto, especial
consideracién al desarrollo de algin
método o formula que hiciera del peso
bruto permitido o maxima capacidad de
carga del camion el producto del peso
del chasis completamente equipado,
multiplicado por un factor constante.

La capacidad tractora del vehiculo
podria determinarse por alguna formu-
la semejante a la anterior. La capa-
cidad tractora proviene principalmente
de la fuerza del motor. En términos
generales, el motor deberia generar
suficiente potencia para impulsar el
camion cargado mediante un sistema
propulsor y desmultiplicaciones de eje
trasero de tipos normales. EI esfuerzo
de rotaciéon del motor es un seguro in-
dice de la fuerza .del camién. La
capacidad tractora para impulsar el
peso bruto permitido de acuerdo con
determinadas desmultiplicaciones en el
eje trasero, podria basarse sobre el es-
fuerzo de rotacion del motor multi-
plicado por un factor constante, lo cual
daria un producto que equivaldria al
peso bruto.

Per ejemplo, asumamos que el ca-
mién pese 6550 libras y que por via de
ejemplo le asignemos un factor cons-
tante de 2%, como multiplicador, para
determinar el peso bruto permitido. Ei
producto es entonces 16.375 libras. Es
decir, en numeros redondos, el peso
bruto permitido, sobre esta base hipo-
tética, es de 16.000 libras. Asumiendo
que !a caja pese 2000 libras, la carga
atil seria entonces de 7.450 libras, y
podria entonces asignarsele una capa-
cidad moderada de 2% a 3 toneladas.

De igual manera, tomemos otro ejem-
plo para determinar la capacidad trac-
tora del camion, y para los fines del
caso, digamos que el factor constante
es 80. Esto quiere decir 80 libras por
cada unidad de esfuerzo de rotacion.
Si cada unidad de esfuerzo de rotacion
ha de propulsar 80 libras, y si el peso
bruto permitido por impulsarse es de
16.000 libras, se necesitard entonces un
esfuerzo de rotaci6on representado por
16.000 dividido por 80, es decir, 200.

Puede muy bien decirse, declara el
Sr. Puleher, que las formulas anotadas
dan sélo resultados aproximados, lo
cual no puede negarse. Actualmente
no tenemos ni siquiera aproximaciones,
y es, por supuesto, preferible tenerlas
a no tenerlas. También se podria decir
que semejantes formulas no tienen base
cientifica, lo que no podriamos negar.
El objeto principal de estas férmulas
es, en realidad, proveer un medio facil
y rapido para calcular la capacidad
de carga de un camioén, de que puedan
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servirse los comerciantes de camiones,
los vendedoies de estos vehiculos y los
mismos compradores y fabricantes del
ramo. Todo método o formula destina-
dd' a este objeto ha de ser de lo mas
sencillo.

L. R. Buckendale, ingeniero de la
Timken-Detroit Axle Co., ofrece otro
método para determinar la capacidad
de carga de los camiones, el cual, aun-
gue mas técnico que el propuesto por
e! Sr. Pulcher, es, segin la opinién de
su autor, bastante practico. Dice el
Sr. Buckendale:

La fuerza o esfuerzo de rotacion
desarrollado por el motor debe ser uno
de los elementos de la férmula de la
medida por emplearse. Es necesario
gue el camién tenga un mayor factor
de relacion entre el motor y las ruedas,
para poder asi sacar el mayor provecho
posible de la limitada potencia del mo-
tor. Esta relacién esta representada
por dos com.ponentes: el GUno es la re-
(luecion o desmultiplicacion del meca-
nismo desde el motor hasta los arboles
del eje trasero y el otro, el radio efec-
tivo o fuerza de palanca de las mismas
luedas. Por esta razén, estos dos com-
ponentes deben incluirse en la formula
para medir la capacidad de carga del
camién. Otro elemento inherente en el
vehiculo mismo es su total rendimiento
o eficacia mecénica.

Estos factores; esfuerzo de rotacion,
desmultiplicacién de engranajes, radio
y eficacia mecéanica total, determinan
la aptitud o capacidad de un camién
para mover cierto peso bruto bajo cier-
tas condiciones dadas. La expresion
“condiciones dadas” ha de contener ne-
cesariamente adicionales factores por
incluirse en la férmula de la medida.
Es obvio que para una fuerza dada, la
carga que puede llevarse cuesta arriba
ha de ser menor que la que puede lle-
varse por camino a nivel. Por esta
razén, la inclinacion o pendiente del
camino debe también considerarse en la
formula.

Es también evidente de que puede
moverse una carga mas pesada sobre
un camino escabroso, pero a nivel, me-
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diante una fuerza dada, que por una
carretera repleta de barro. La fér-
mula, por lo tanto, ha de incluir la
consideracion de la resistencia a la ro-
dadura, ademas de la resistencia al
viento. Para facilitar el mejor entendi-
miento de la formula para determinar
la capacidad de carga de los camiones,
nos serviremos de las abreviaciones
siguientes:

Peso bruto del vehiculo.....c.cocooiiiiinnen. P. B.

(Esto se convierte en peso bruto del
tren . . . P, B. T. al tratarse de
camiones tractores con trenes de
remolques).

Esfuerzo de rotacién del motor, en
pulgadas-libras ... E, R.

Esto se deriva de la cilindrada, en

pulgadas cubicas, multinlic&ndalo

por 7,2 para compresion baja,

por 7,8 para compresién mediana

y por 8,4 para compresion alta).

Desmultiplicaciéon total de engranases D. T.
BeiviimteuEo mecéanico total... .R. M.

(E!ste rendimiento mecéanico _total
en engranaje de alta puede fijarse
en 085 y en 0,78 para los en-
granajes primarios del cambio de
marcba, y en 0,72 para los en-
granajes de cambio de marcha
auxiliar).
Radio de neumético bajo carga
(véase la tabla No. 1) B- N.

Pendiente, expresada en pies de
levantamiento por cada pie via-
JAAO e P.

Resistencia a rodadura, expresada en
libras de resistencia por libra de
peso (véase la Table No. 2).... K.

Al colocar estos elementos en orden
racional, obtendremos la férmula si-

guiente:

E.R.XD.T.XR. M.
P.B.=" (1)
R.N.X (P.-fR-)

La presente féormula puede, por su-
puesto, expresarse de varios modos,
para determinar un factor desconocido,
siempre que los otros del grupo se co-
nozcan. Por ejemplos:

E.R.XD.T.X R. M.

P.B.= (1)
R.N.X (P.-1-R-)
P.B.X R.N.X (P--1-R-)
E.R.: (2)
D. T. XR-M.

P.B.X R.N.X (P.-1-R-)
D. T. = (2)
E. R. X R. M

(Qué es un ca-

mién de 2 tonela-

das, cuando las

especificaciones

dicen “peso bruto

maximo permiti-
do?"

La tabla No. 1 contiene los radios de
neumaticos baja carga (R.M.) y ca-
pacidades de carga de los varios neu-
maticos de baja presion de uso co-
rriente.

La tabla No. 2 da los valores de la
resistencia a rodadura (R) para va-
riables condiciones de camino.

TABLA NO. 1

Radio |
Carga— del neumatico
Tamaifio Capacidad (R.N.
del neumatico en libras en pulgadas
5.50-20 1.225 15.19
6.00-20 1.400 15.42
6.50-20 1.660 15.98
7.00-20 1.900 16.49
7-50-20 2.100 16-90
8.25-20 2.550 17.70
8.25-22 2.800 18.72
9.00-20 3.250 18.20
9.00-22 3-500 19.10
9.00-24 3.660 20.12
87552 4200 1554
9.75-22 . .
.76-24 4.400 %82%
10j50-20 4.700 .
10f50—22 5.000 20.52
10.50-24 5.200 21.44
11.25-20 5.450 20.23
11.25-24 6.050 22.13
12.00-20 6-250 21-21
12.00-24 6.950 22.95

TABLA NO. 2

Resistencia a rodadura
(R) en 1)

Tipo de camino Libras de carga

Hormigén
Excelente 0.01
Bueno 0.015
Malo 0.02
AsfaltoBueno 0-013D
Regular 0.0175
Malo 0.0225
Macadamizado 0-015
Bueno -
Regular 0.0225
Malo 0-0375
.Adoquinado
Regular 0.055
Malo 0.085
Nieve
2 pulgades 0.023
4 pulgadas 0.0375
Tierra
Suave 0.025
Arenoso 0.0375
Fangoso 0.0375 a 0.15

Teniendo ahora una férmula de me-
dicién, se presenta luego la pregunta
de como utilizarla de una manera prac-
tica.

La experiencia ha mostrado que se
requiere un mayor factor de rendimien-
to mecanico para el servicio pesado, co-
mo es el trabajo de vuelco, que para las
labores ordinarias. Este rendimiento o
eficacia mecanica varia segun la clase
de servicio a que ha de someterse el
camién. Si definimos el tipo de servi-
cio como la cantidad de pendiente, po-
dremos entonces expresar el trabajo
pesado como pendiente de 7 por ciento,
el trabajo regular, como pendiente de 6
por ciento y el trabajo ordinario, bajo
condiciones favorables, como pendiente
de 5 por ciento. EI trabajo de un trac-
tor y remolque podremos expresarlo
como pendiente de 4 por ciento. Estas
cifras nos dan una escala de condicio-
nes corrientes, semejante a la que
tenemos para ensayos de motores.

La experiencia nos muestra también
que el camién, por regla casi general,
se utiliza con cargas que pueden trans-
portarse en engranaje de alta velocidad
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la mayor parte del tiempo. EI engra-
naje de alta velocidad puede, por lo
tanto, definirse como la mayor des-
multiplicacién numérica provista para
el funcionamiento ordinario del vehi-
culo. Las reducciones del cambio de
marcha sirven sélo para acelerar gra-
dualmente la velocidad a que se trans-
porta la carga y se ponen en accion
durante una parte muy insignificante
del tiempo total en que el camién pasa
en movimiento, Aceptando lo dicho co-
mo un hecho establecido, nuestra for-
mula de medicién ha de emplearse en-
tonces para determinar el peso bruto
del vehiculo en engranaje de alta ve-
locidad, cuando este peso se use para
los fines de comparacién o de clasifica-
cién.

Tomemos, por ejemplo, dos camiones
en la clasificacion de tonelada. EI
primero tiene un motor con 195 pulga-
das cubicas de cilindrada, desmulti-
plicacion de 54 a 1 en engranaje de
alta velocidad, neuméaticos de 30 x 5
pulgadas y un chasis que pesa 2900
libras. Si usamos nuestra férmula
(1) para pendientes de 4, 5, 6 y 7 por
ciento y proseguimos a multiplicar el
numero de pulgadas cubicas de cilin-
drada por 7.8 para obtener el esfuerzo
de rotacién en pulgadas-libras, toman-
do la cifra 0.85 para el factor de ren-
dimiento mecéanico y la de 0.016 Ib. por
libra de resistencia a rodadura, todo
esto como condiciones corrientes, ve-
remos lo siguiente:

El primer camién, empleado como
tractor con remolque de dos ruedas,
manejara un tren con peso bruto de
8.100 libras, subiendo una pendiente
de 4 por ciento. Empleado solo, como
simple camién, manejara un peso bruto
de vehiculo de 6.900 libras, subiendo
una pendiente de 5 por ciento, un peso
bruto de vehiculo de 5.950 libras su-
biendo una pendiente de 6 por ciento y
un peso bruto de vehiculo de 5.250 li-
bras subiendo una pendiente de 7 por
ciento.

El segundo tractor elegido para la
comparacion tiene un motor de 315
pulgadas cubicas de cilindrada, una
desmultiplicacion de 6.5 a 1 en en-
granaje de alta velocidad, neumaticos
de 32 por 6 pulgadas y un chasis que
pesa 4700 libras. Empleando la fér-
mula (1), como antes, tenemos lo si-
guiente:

El peso bruto del vehiculo para una
pendiente de 4 por ciento sera de 15.500
libras; para una de 5 por ciento, 13.100
libras; para una de 6 por ciento, 11.300
libras y para una de 7 por ciento,
10.000 libras.

Vemos, por lo tanto, que el camién
No. 1 puede manejar 7.000 libras de
peso bruto de vehiculo en una pendien-
te de 6 por ciento, lo que equivale a
condiciones muy favorables, mientras
que el camién No. 2 podra manejar
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13.000
tancias.

libras bajo idénticas circuns-,

La féormula nos comprueba
asi la diferencia entre ambos camiones,,
a pesar de que los dos vehiculos se com-
prenden en la clasificacion de camiones
de 1% tonelada.

El Sr. Buckendale propone que los
camiones se clasifiguen en lo tocante
a capacidad de carga, de acuerdo con
el peso bruto de vehiculo que ellos pue-
den subir por pendientes normales y
sugiere que la pendiente de 4 por ciento
represente el servicio de tractor con
remolque, la de 5 por ciento, la de ser-
vicio favorable, la de 6 por ciento, la
de servicio corriente y la de 7 por
ciento, la de servicio pesado. Sugiere
también que como factor normal de
rendimiento o eficacia se tome la cifra
de 85 por ciento, y 0.016 de libra por
libra de peso bruto de vehiculo como
factor de resistencia a rodadura. De
seguirse todas estas recomendaciones,
sabremos entonces, a ciencia cierta, lo
que significa la capacidad de carga de
un camion.

P. M. Heldt, redactor técnico de la
revista norteamericana Automotive In-
dustries la cual esta afiliada a E1
AuTOMOIL expresa su
opinién personal sobre el tema, de la
manera siguiente:

En vista del hecho de que las com-
presiones de los modernos motores de
automdviles se comprenden en una es-
cala de 4.22 a 6, no nos soprendera que
dentro de poco tengamos una escala
muy similar de compresiones para los
motores de camiones. Por esta razén,
creo que hay justificaciéon de sobra para
incluir el factor de la compresion del
motor en la formulacién de una regla
fija para determinar !a capacidad de
carga de los vehiculos comerciales.

La clasificacion del camion de acuer-
do con el peso bruto del vehiculo, ba-
sada sobre su fuerza tractora, esta, por
supuesto, en relacion directa con la
cilindrada del motor, y la proporcion
de desmultiplicacién entre el ciguefal
y las ruedas propulsoras esta, por su
parte, en relacién inversa al diametro
de estas ruedas. La constante en la
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ecuacion puede determinarse con fa-
cilidad y en realidad se halla estable-
cida en la férmula propuesta por el Sr.
Buckendale.

En lo concerniente a la carga bruta
total de los neumaticos, esto puede
también averiguarse con facilidad.
Cada neumético de marca corriente
tiene asignada una capacidad de carga
normal, y s6lo es necesario sumar la
capacidad individual de los neumaticos
del camién para determinar el total.

Ahora, en relacién con las capacida-
des de otros grupos soportantes, se ha
dicho que deben considerarse depen-
dientes del peso del chasis completo.
No seria buen plan usar un solo factor
de multiplicacién o coeficiente para ca-
miones de todo tamafio. Bien notorio
es el hecho de que la relacién de carga
héabil a peso bruto de chasis es mucho
menor en los camiones pequefios que en
los grandes. EI coeficiente debe, por
lo tanto, graduarse de acuerdo con ei
peso del chasis, y no sera dificil esta-
blecer valores adecuados para estos co-
eficientes ateniéndose a un concienzudo
estudio de los presentes modelos de ve-
hiculos comerciales.

Para aclarar lo dicho diremos que el
chasis de un camién para llevar una
carga habil de una tonelada pesa ordi-
nariamente mucho méas de una tone-
lada. Por otra parte, un chasis para
llevar cinco toneladas de carga habil,
pesa el mismo mucho menos de cinco
toneladas.

El término medio de peso de los
chasis de camiones de una tonelada es
alrededor de 3226 libras, lo cual es
equivalente a 1.61 libra por cada libra
de carga neta, sin contar el peso de la
caja. En el caso del chasis de cinco
toneladas, su peso, por término medio,
es de 9.043 libras, es decir, 0.9 libra
de chasis por cada libra de carga neta
transportada. Después de determinar
adecuados coeficientes para los diversos
pesos de los chasis, sera s6lo necesario
multiplicar el peso del chasis por el
coeficiente correspondiente para ob-
tener la capacidad bruta maxima del
vehiculo.
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Actualmente tenemos tres designa-
ciones de capacidad de peso bruto para
un mismo chasis de camién: la primera
se basa sobre el rendimiento de su
grupo motor en combinacién con la des-
multiplicacién de engranajes y diame-
tro de las ruedas, para subir cierto
peso bruto por una pendiente de 4 por
ciento en engranaje de alta velocidad.
La segunda se basa sobre la capacidad
de carga de los neumaticos, y la ter-
cera, sobre el peso total del chasis, el
cual depende de la facultad o capacidad
del bastidor, muelles, ejes y ruedas pa-
ra soportar el tal peso. Estas tres
designaciones de capacidad son, por
supuesto, diferentes, y el problema esta
en formar de ellas una sola, que res-
ponda a las exigencias generales del
comercio.

Siguiendo el argumento de que “la
cadena no es mas fuerte que su eslabén
mas débil,” seria aparentemente ldgico
adoptar la menor de estas designacio-
nes como regla. EI autor del presente
articulo cree, sin embargo, que lo mas
racional seria adoptar la segunda for-
mula, que es un término medio de to-
das. La comparacién con la cadena no
puede aplicarse al presente caso, debido
a que el eslabon mas débil representa
el limite absoluto de la resistencia de la
cadena completa, mientras que ninguna
de las tres férmulas propuestas puede
considerarse como limite de carga maxi-
ma a que puede someterse el camion.
En realidad, las tres férmulas repre-
sentan s6lo una fraccién del peso bruto
total que puede cargarse en el chasis.

Si la mas baja de estas tres formulas
se excediera en la practica, esto no
quiere decir que el camién ha de fallar,
sino que, desde el punto de vista del
factor principal entrafiado en la fér-
mula empleada, dejara de resultar sa-
tisfactorio.

Si ha de emplearse s6lo dos formulas,
la una para servicio liviano y la otra
para servicio pesado, entonces sera
necesario emplear diferentes coeficien-
tes para cada una, en lo tocante a peso
bruto de chasis. Estos coeficientes
pueden, en realidad, recibir adecuados
valores, si se basan sobre las presentes
practicas para determinar capacidades
de carga. Hasta qué punto pueden
variar estas dos formulas se indica por
los datos relativos a los camiones de
m tonelada. Los pesos de 11 de los
chasis més livianos de estos camiones
de Va tonelada dan, por término medio,
2.775 libras, mientras que el promedio
de peso de los otros 19 chasis de ca-
miones mas pesados de igual capa-
cidad, es de 4.000 libras.

Durante estos Gltimos meses la com-
pafiia Dodge Brothers ha introducido
un nuevo sistema de asignacion de
capacidades para sus modelos de ca-
miones. Este sistema se presenta en la
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forma de una advertencia inscrita en
una placa que va colocada sobre el
panel de instrumentos. Sobre esta
placa se indica la verdadera capacidad
del camién. Sobre la misma se indican
ciertos pesos delanteros y traseros, los
cuales varian de acuerdo con los tama-
fios de los neumaticos que pueden em-
plearse en cada camion.

Esta forma de asignaciéon permite al
duefio el comprobar la carga pesando
primero la parte delantera del camién
y luego la secci6on trasera del mismo,
valiéndose de balanzas corrientes para
este objeto. En la placa se establece
que la garantia del fabricante se nuli-
fica si la suma total de los pesos de-
lantero y trasero recomendados para
un tamafio dado de neumaético, se sobre-
pasan.

Segun el antiguo método de asigna-
cién de capacidad de carga, el camio6n
que antes era de 3 toneladas tiene
ahora, de acuerdo con el nuevo sistema,
una capacidad delantera de 4.479 libras
y una capacidad trasera de 15.400
libras, es decir una capacidad para un
peso total bruto de 19.879 libras. Qui-
tando de esta cifra el peso normal del
chasis y el peso permitido para su caja,
que en el presente caso llegan a 8.129
libras, el peso neto de la carga habil es
de 11.750, es decir, casi 6 toneladas, lo
que equivale al doble de la capacidad
normal calculada por el procedimiento
antiguo.

“EIl duefio o el interesado en comprar
recibe asi en seguida las cifras exactas”
dice Walter S. Graves, director de ven-
tas de la division de camiones de la
Dodge Brothers. “Las instrucciones se
prestan a féacil interpretacion, y el due-
Ao o su conductor comprende perfecta-
mente que la garantia del fabricante
se aplica sé6lo a cargas que se man-
tienen dentro de los limites indicados
en la placa de advertencia.”

D. R. Harrington, conocido vendedor

de camiones, declara que el problema
de la asignacion de capacidad de carga
de camién podria resolverse empleando
una férmula sencilla, como seria la
siguiente; Multiplicar el peso del
chasis por 3, siendo el resultado de
esto la capacidad bruta del camion. De
esta se descontaria el peso del chasis,
de la caja, del neuméatico de repuesto,
de las herramientas y de otros acceso-
rios por el estilo, y se tendria asi la ca-
pacidad de carga habil neta del vehi-
culo. Siguiendo esta formula en tres
chasis de 1% tonelada de pesos dis-
tintos, tendriamos los resultados si-
guientes:

CainblOn A

Camblén B

Peso del chasis.....ccccouenns., U, 3.000
Caja, neumatico de recambio, etc.. 1.400

4.400

9.000
Peso bruto 2,400
Carga héabil neta.....ccoccevvenienne 4.600

Camidn C

Peso del chasiS....occoovenen.... N 4.000
Caja, neumatico de recambio, etc. 1.400

13000
Peso bruto. 6.400

Carga habil neta

Después de llegar a esta asignacion
de peso bruto, serd necesario emplear
las cifras de capacidades dadas por los
fabricantes a su neumaéticos. Si por
cualquiera razén, un camién de 1%
tonelada no pudiera resistir el servicio
con neumaticos de capacidades mayo-
res, el tal camién debe entonces clasi-
ficarse como modelo de una tonelada.

Otra autoridad en la materia cree
que la National Automobile Chamber
of Commerce o la Society Automotive
Engineers deberia supervigilar el asun-
to de capacidades, dictando las medidas
necesarias para organizar este trabajo
sobre una base fija, tal como ejerce su
autoridad oficial en otras labores. Se
sugiere que una u otra organizacién
obtenga de cada fabricante de camién
los datos siguientes;

1. Potencia normal de motor, segln
la féormula oficial de la S.A.E., es-
fuerzo de rotacion, tabla de consumo de
combustible basada sobre programa
corriente de produccion, incluyendo
equipo normal de accesorios y ajuste,
con temperaturas ordinarias de presio-
nes de combustible.

2. El peso del chasis normal com-
pleto, listo para el servicio, menos la
garita, caja y carga habil neta, y el
peso de lo mismo, sin incluir el grupo
motor y sus accesorios, es decir, sen-
cillamente ejes con sus muelles y rue-
das (sin incluir los neumaéticos) y el
bastidor.

Con todos estos datos, dice esa auto-
ridad, cualquier duefio de camién podria
resolver sus propios problemas, ya que
los datos y caracteristicas provenientes
del fabricante pondrian en sus manos
todo lo que necesita para hacer sus cal-
culos de una manera bien aproximada.

A pesar de todas estas sugestiones,
recomendaciones y discusiones, el pro-
blema de descubrir una férmula uni-
versal para determinar la verdadera
capacidad de carga de los camiones, no
ha sido todavia resuelto. No se puede
negar que los fabricantes, los comer-
ciantes y los compradores de camiones
estdn hoy dia mas interesados que
nunca en llegar a algun acuerdo con-
veniente sobre la materia. Se abriga
la esperanza de que de un momento a
otro se presente la anhelada solucion
al problema, lo que serd, por supuesto,
de enorme beneficio para todos los in-
teresados.

E1l Automoévil Amebicano



La Exportacion de Aeroplanos Llego a
un Buen Total en 1931

ON la aproximacion de la Ex-

posicién Nacional de Aeroplanos

por celebrarse en Detroit del 2
al 10 de abril, los fabricantes de avio-
nes y sus anexos estan, en estos mo-
mentos, preparando sus nuevos modelos
para tenerlos listos el dia de la aper-
tura de este importante acontecimiento.
Esta exposicion es la Unica de impor-
tancia internacional que se celebrara
este afio, afuera del Salon de Avia-
cibn de Paris, durante el otofio.
La exposiciéon aerondtica inglesa, que
se celebra por lo general en el Olympia
de Londres, no tendré lugar este afio.

Los refinamientos en forma cons-
tituyen la regla general en los Estados
Unidos, mas bien que cambios radicales
de la practica ordinaria. Se observa
una notable analogia entre la indus-
tria automotriz y la tendencia en cons-
truccién de “carrocerias” para aviones,
pues esta creciendo el namero de aero-
planos con “caja” cerrada y con adita-
mientos para transformar una caja
abierta en una cerrada.

La Waco, que introdujo su primer
avion cerrado en la exposicién del afio
pasado, ofrecera en esta préxima ex-
posicién un tipo transformable para
dos pasajeros, el uno sentado al lado
fiel otro. La Stinson, siguiendo el
ejemplo de su organizacion matriz, la
Cord-Auburn, ofrecerd un modelo ce-
rrado con todas las guarniciones inte-
riores similares a las de un sedan
construido al la orden.

El nuevo modelo Stinson esta muy
bien despejado por afuera, no sélo para
mejoramiento de aspecto, sino también
para mejor funcionamiento. Un detalle
interesante del compartimiento del pi-
loto es el panel metélico de instrumen-
tos con acabado en imitaciéon a caoba,
provisto de alumbrado indirecto. En
este mismo modelo se ven asientos mas
anchos, cojines mas profundos, un pa-
rabrisa en V y vidrio inastillable.

El avion més interesante de todos los
examinados Ultimamente es el Boeing
B9, tipo de bombardeo. Dos de estos
grandes aviones se hallan en estos mo-
mentos en el campo Wright de Dayton,
«Ohio, esperando ensayo oficial del
Cuerpo de Aviacién del Gobierno de los
E.U.A. Uno de estos modelos tiene dos
motores Curtiss-Wright de tipo Con-
queror de 600 caballos de fuerza, de en-
friamiento por liquido. EI otro mo-
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délo, igual al anterior pero de ala baja,
tiene dos motores Pratt and Whitney
de tipo Hornet, de enfriamiento por
aire, que desarrollan cada uno 575 ca-
ballos de fuerza. Los resultados de los
ensayos oficiales son secretos, pero se
supone que cada uno de estos grandes
aviones puede desarrollar muy bien
mas de 190 millas por hora. Fueron
proyectados para llevar hasta 2000 li-
bras de carga y para volar mas de rail
millas sin necesidad de aterrizar para
surtirse de combustible y aceite.

El B9 es una especie de ala voladora.
Los dos motores estan “encajados” en
la ala, en cada lado de la angosta caja,
la cual, por su anchura y altura, ad-
mite s6lo un hombre detrds de otro.
Los depésitos de gasolina estdn metidos
en la ala y los proyectiles van pendien-
tes de ésta. Ademas de servir de so-
porte a la tripulacién de cuatro perso-
nas, el delgado fuselaje sirve de viga
para asegurar las superficie de la cola.
La delgadez del fuselaje, la colocacién
especial de los motores en la ala y el
mecanismo de aterrizaje plegadizo con-
tribuyen, por supuesto, a la gran velo-
cidad de este poderoso avion.

La lucha por la supremacia, entre el
enfriamiento por aire, desarrollado por
los ingenieros de la armada norteameri-
cana y el enfriamiento por liquido, per-
feccionado por el ejército, tendrda un
amplio campo de accién en las pruebas
y ensayos por efectuarse en Dayton.
De estos experimentos se desprendera
un conocimiento exacto de las propieda-
des de ambos tipos de enfriamiento y
se sabré cual de ellos propende a desa-
rrollar mayor fuerza de motor.

Estos nuevos tipos de bombardeo pa-
recen ser un desarrollo del “Monomail”
de Boeing, que con tanto éxito se ha
venido utilizando para el transporte de
cartas y encomiendas postales por mon-
tafiosas regiones del oeste del pais. EI
“Monomail” tiene un solo motor un
Hornet de 575 caballos de fuerza, colo-
cado en la punta delantera y un firme
fuselaje para la carga. Su mecanismo
plegadizo de aterrizaje y su ala baja
se parecen mucho en forma y construc-
cién a los de estos recientes tipos de
bombardeo.

La experiencia préactica ganada al
servicio de transporte comercial se esta
poniendo asi a la disposiciéon de los mo-
delos militares y vice versa, como lo

demuestra el empleo de grandes avio-
nes Curtis-Condor de 18 pasajeros en
la linea de Nueva York a Atlanta de
la Eastern Air Transport. Modelos de
bombardeo Condor, con igual fuerza a
la de los modelos corrientes de trans-
porte comercial, representada por dos
motores Conqueror de Curtiss-Wright,
igual superficie de ala y similar en
otros detalles, con excepcion de la for-
ma del fuselaje y guarniciones interio-
res, se estdn empleando actualmente
por el Cuerpo de Aviacion del Ejército
de los Estados Unidos.

La exportacion de aviones y sus
anexos de construccién norteamericana
ha sido beneficiosa, en términos genera-
les. A pesar de que la venta de equi-
pos de aviacion fué moderada du-
rante estos Ultimos afios, ei total du-
rante 1931 excedié en méas de un millén
de ddlares a la cifra correspondiente
a 1928, afio en que la exportacién de
estos productos habia llegado a su pun-
to culminante en relaciéon con todos los
afios nateriores. Actualmente se em-
plean aviones norteamericanos en casi
todas partes del mundo. Varios avio-
nes Orion Lockheed con motores
Cyclone Curtiss-Wright se vendieron
recientemente a una linea suiza de
transporte aéreo. Varios modelos Waco
se exportaron hace poco a Guatemala y
Africa del Sur. Aviones Bellanca es-
tan dando diario servicio sobre el cir-
culo artico en el Canada. La Nether-
lands East Indian Air Service, em-
presa holandesa en las Indias Holan-
desas, compré hace poco algunos avio-
nes Curtiss-Ha-wk del tipo de persecu-
cion. Varios modelos Stinson y Waco,
vendidos el afio pasado, estan dando
excelente servicio en las Filipinas. Y
los aeroplanos Ford, Sikorsky y Con-
solidated han estado dando activo ser-
vicio el afio pasado por las rutas pan-
americanas, volando de acuerdo con
itinerarios sobre las naciones sudame-
mericanas, centroamericanas y las An-
tillas.

En total, 140 aeroplanos completos
de fabricacién norteamericana se ex-
portaron del pais a varios paises ex-
tranjeros durante 1931, contra 321 du-
rante el afio anterior, que fué, para la
industria de aviacidon internacional, uno
de caracter muy anormal por su ex-
traordinaria actividad. La China fué
el mercado principal para aviones nor-
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teamericanos. Importé ella 43 aviones,
incluyendo cinco destinados a Hong-
kong. En segundo lugar vino México,
con veintisiete aeroplanos y a continua-
cion, en orden de importancia, vienen
el Canad4, Inglaterra, Argentina, Co-
lombia y otros paises.

La venta de motores de aviacion de
construccion norteamericana- fué el
factor méas favorable del negocio de
exportacién del afio pasado. Estos mo-
tores se vendieron principalmente a
paises donde ordinariamente no se em-
plean aviones completos de marcas
norteamericanas. La exportacion de
motores el afio pasado llegé a 317. Fué
60 menos que el total exportado en
1930, La Rusia en Europa, Holanda,
México, Panama, Chile y la China fue-
ron los mercados principales. La Ar-
gentina compré un buen nUmero de
motores norteamericanos. Finlanda
también compr6 una buena partida
para su servicio militar. EIl Japén
también esta utilizando varios motores
norteamericanos, comprados el afio pa-
sado, en sus aviones trimotores desti-
nados a servicios de transporte comer-
cial. Todos estos ejemplos constituyen
una elocuente confirmacion de la popu-
laridad de que gozan loa aviones y mo-
tores de aviacion de construccién nor-
teamericana en importantes paises del
mundo.

Las piezas y accesorios para aviones
exportados de los Estados Unidos du-
rante 1931 dieron un total de mas de
un millon y medio de délares, es decir,
como $300.000 mas en valor que la ci-
fra correspondiente a los mismos pro-
ductos vendidos en 1928, y $700.000 y
$800.000 respectivamente menos que
los totales de 1929 y 1930. En orden
de importancia, los mejores mercados
para estos productos auxiliares fueron
el Canada, Rusia, China, Brazil y el
Japoén.

Cincuenta y ocho fueron los paises
que compraron productos de aviacion
norteamericanos, empezando con Bul-
garia, que compr6 por valor de $13.00
y terminando con el Canad4, que im-
porté por un total de $300.000. Este
gran numero de mercados extranjeros
indica que, gracias al extenso sistema
de lineas aéreas en los Estados Unidos,
los fabricantes americanos de produc-
tos diversos para la aviaciéon, han desa-
rrollado el mas completo surtido de re-
puestos, accesorios y equipos aeronau-
ticos.

El negocio en productos de aviacién
es, por supuesto, pequefio en mucho
paises, pero no cabe la menor duda de
que con el tiempo podré desarrollarse
en apreciable escala, a medida que en
ellos aumente la utilizacion del trans-
porte aéreo. Ciertos articulos acceso-
rios, como paracaidas, instrumentos di-
versos, bujias de encendido, ropa de
aviador y otros, estan ciertamente des-
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tinados a tener creciente demanda en
el extranjero y a constituir, por esta
razén, un buen negocio para los im-
portadores.

Un desarrollo interesante, durante
estos Ultimos meses, ha sido la reduc-
cién de pasajes en numerosas lineas de
transporte aéreo de los Estados Uni-
dos. Se puede ahora volar de Nueva
York a San Francisco por $160, en

EXPORTACION DE MOTORES DE AVIACION
NORTEAMERICANOS DURANTE LOS ANOS
DE 1930 Y 1931

*
1795»70 1931
Paises No. Valor No. Valor

Rusia Europea... 46 $186,168 46 $322,460
Holanda m7 121,683 31 186,162
M éxico 74 79,298 37 161,419
Panama RK 148,281 28 110,815
China n 66,090 RR 100.120
Chile .. 14 71.900 12 81,460
Argentina 6 26.030 19 81,247
Finlanda 1 7,496 10 71.008
Polonia-Danzig 1) 48,098
Suecia 1 16.865 7 38,372
Hongkong 1 4,000 6 35.400
Italia K 23,292 9 36,891
Japoén 14 64,667 7 35,161
Caflada . . 61 69.994 12 24,904
Trinidad y Tobago 3 22,444 7 24.898
Java y Madura, ., 14 105,961 4 28.141
Brazil . 4 27,122 K 20.093
Colombia 1 7,200 3 14,805
Inglaterra 1 4,462 4 12,856
Alemania 31) 212,747 7 10,663
Pera 34 180.007 2 10,600
Cuba 7 21.163 3 10,069
Nicaragua 1 7.600
Turquia X 4.758
Bélgica.. 6 20,276 i 3.666
Terranova 1 3.600
Hondura Ingle.... 1 $3,875
Suiza i 1,278
G(iatpmalf) 4 7.768 1 1,200
Honduras ... 16 6»,266 | 1,107
Nueva Zelanda... 1 482
Francia 1 4,025 1 300

0 19.083

2 9 000

6 22,784

1 7 660

2 7,284

Venezuela 1 7,232

Union Stidafri... - 1 6,890

1 200
377 $1.686.076 $1.474,489

<Cifras preliminares sujetas a revisiin.

EXPORTACION DE AEROPLANOS _NORTE-
AMERICANOS DURANTE LOS ARNOS DE

1930 Y 1931
1930 1931*

Paises No. Valor No. Valor
China 41  $936,472 37 $644,170
M éxico 46 446.626 28 879,796
Inglaterra 7 123,718 7 268.612
Caflada 63 673,776 16 62,394
Colombia 2 33,350 4 69,700
Chile .. 17 866,090 1 58,602
Argentina 20 238,871 6 61,199
Siam ... 2 42,750
Hongkow 10 71,064 6 42.600
Panama 10 73,044 4 37,000
Espafia . 1 2,790 4 32,676
Filipinas 1 7,600 6 26,472
Australia 1 25,000
Italia ... I 10,800 1 21,000
Honduras 1 16,699
Guatemala . 2 4.082 4 11,400
Caechoslovakia 1 11,000
Holanda 3 8,766
India Inglesa.. | 8,600 3 7,369
Union Sudafr. 2 6.097 1 4.489
Francia 1 2,600
Rumania 1 1,836
1 1,600

1 1,600

46 794.654

Brasil 21 510,234
14 301,687
Java y Madura.. 7 140,000
Cuba . 6 86.868
Indias Holand., . 1 20,000
2 19 961
1 6 000
Dinamarca 1 4,615
Iceland 1 1.040

821 $4,819,669 14» $1.812,827

<Cifras preliminares sujeta» a revision.

lugar de los $200 que se pagaba antes
por este mismo viaje. La United Air-
lines, una de las empresas mas gran-
des del pais, redujo sus tarifas el
primero de enero de este afio. Como
en la tarifa se incluye la comida du-
rante el tiempo de viaje, las nuevas
tarifas reducidas se comparan favora-
blemente con los pasajes ferroviarios,
incluyendo vagén dormitorio y comida.
El servicio aéreo, por supuesto, ofrece
la adicional ventaja de la rapidez.
Otras grandes empresas, como la
Transcontinental, la Western Air EXx-
press y la American Airways, con ser-
vicios transcontinentales por los esta-
dos centrales y del sur del pais, reba-
jaron también sus tarifas a la suma
de $160 por persona por cada vuelo de
costa a costa.

EXPORTACION DE PIEZAS AERONAUTICAS
NORTEAMERICANAS DURANTE LOS ANOS
193» Y 1931

1930 1931*
Pases Valor Valor
Caflada P4B61 (0B $292,675
Busia Europea. 337,987 210,697
China 134,084 164,236
Brasil 166,448 126.399
Japén 73,671 116,106
Chile 265,574 74,837
Holanda 40,869 71,476
Pera 161 639 65,786
M éxico 84.091 60,053
Inglaterra 20,640 60.862
Argentina 204,676 48,413
Cuba ... 53,182 32,913
Panama 52.442 27,048
Italia ... 10,876 26.416
Filipina? 12,027 23,668
Java y Madura 27.135 21,378
Alemania 48,908 16,729
Australia . 20,470 10.143
Bélgica 11.603 8.288
Francia 17,926 7.725
Colombia 14,486 6.766
Guatemala 1,668 8,756
Finlanda ... 1,682 5,747
Polonia-Danzig 7.787 5,612
Czechoslovakia 2,062 3,915
Suiza ... 6,622 3,388
Terranova 294 2.868
Unién Sudafricana 3,879 2.797
Hongkong 619 2,725
Suecia 8.126 2,483
Trinidad y Tobago.. 18,618 2,019
Africa Italiana 1.730
Antillas Ingle. "S72 1.680
Salvador 4,243 1.307
Kwantung 1,236
India Inglesa ' 534 1.135
Siam ... 3,321 1,050
Noruega 899
Indias Holand 796
Nueva Zelanda 472 707
Venezuela 11,366 666
Elspafia .. 7.490 540
Bumania 341
Jamaica 494
Honduras 929 441
Turquia 499
Haiti 2,678 240
Egipto 230
Rep. Dominicana - i'ioi 175
Dinamarca 176 176
Latvia .. 140
Bermuda 130
Ecuador .. 118
Guayana Inglesa 96
Bolivia 4,222 81
Siria ... 430 81
Barbados 64
Azores y Madeira.. 62
Vugosiavia y Albania. 9.781 87
Hungria.. 26 29
Bulgaria 13
Africa Fran 6,037
Nicaragua 4,241
Uruguay 2,042
Persia .. 1,800
Surinam 21,286
Virgin Islands. 1.686
Costa Rica... 1,176
Honduras 1,057
Austria . 610
Africa Or. .. 98
Africa Portuguese__ 26
Malaya Inglesa........ 19
$2,361,661 $1,623,216

«Cifras preliminares sujetas a revision.

El Automévil Americano



Solicitado por

Nombre de la Casa

K\ A
INU.

~ —Taroafios

de Valvulas. Catalogo
r\“u

de fabrica con 72 paginas, en el
cual se da la lista de especifica*
clones de vailvulas para todos los
automaviles, camiones, 6émnibus,
taximetros, motocicletas 7 otros
motores, desde 1916. Impreso en
inglés, pero facil de entender por
sus especificscienes en forma de
tablas.

-Ganancias de Taller.
48 paginas, con descripcién gene-
ral de ganancias y métodos de
trabajo de las estaciones de ser-
vicio. Novena ediciéon- En inglés.

Manuel de

A-7-

—“Mi Idea de Venta de Mayor
Exito.*" Planes de venta de auto-
moéviles al por menor, las ideas
de venta mas présperas presenta-
das en el concurso que reciente-
mente celebré esta revista. Hay
disponibles un ndmero limitado de
reimpresos en inglés Unicamente.

A-8-

—Secretos sobre Neumaticos. Folleto
cooperativo do dieciseis paginas
con ilustraciones respecto a las
causas y prevencién de incon-
venientes. Incluye una tabla sobro
inflacion. En inglés y ospafol.

A-9-

—Instalacién de Corona y Pifién.

No0.A-10- un tibro propiamente ilustrado,
en el cual se describe la instala-
cion del engranaje, conservacion

del mismo y su reemplazo con el

uso de equipo manual. En inglés.
—Reemplazo del Embrague. Folleto
de 24 péaginas con ilustraciones y
diagramas referentes al servicio
de reemplazo de embrague, ins-
talaciéon de los placas do embra-
gue y equipo para la conservacion.
También ajustes del embrague.
Inglés.

No.A-11-

-Engranajes. Catalogo de corona y

pifién, engranajes de mecanismo
de transmision y arboles, cajas de
diferencial y partes interiores.
Especificaciones de manufacture-
ros. Inglés.

No.A-12-

-Ganancias en el Lavado de Ve-
hiculos. Libro de 36 pagi” con
descripcién completa de la instala-
cién de equipo de lavado, profusa-
mente ilustrado, mostrando la dis-
posicion de la estacién, registros
necesarios, etc. Inglés.

No.A-14-

—In”eefiéon publica de automoviles,

frenos ruedas, mecanismo de di-
reccién, lucas y equipo eléctrico.
Manual de fabricantes describiendo
inspecciones publicas, y comple-
tamente ilustrado. 24 péaginas.
Inglés.

No. A-15'

—Lucrativa Alineacién de Ruedas.
Libro de treinta y dos paginas con
tabla de especificaciones sobre
alineacion de ruedas de automo6-
viles y camiones norteamericanos.
Profusamente ilustrado y describe
los métodos de servicio. Inglés.

B-11-

—Equipo Lavador de
Folleto de cuatro paginas en el
que se muestran los modelos de
equipo de los fabricantes y bu ins-
talacién; perfectamente ilustrado.
Inglés.

Vehiculos.

B-12-

—Equipo Lubricador. Catéalogo de
hojas sueltas de dieciséis péaginas,
el cual ilustra y describe esta clase

B-13-

Director de
EL AUTOMOVIL AMERICANO
330 West 42nd Street, Nueva York, N. Y-, E, U. A.

Sirvase enviarme los siguientes folletos.

(Nota— Sirvase acompafiar un
Escriba claro. No

Marzo, 1932

de eQuipo de lubricacién con sus
precios correspondientes, facil-
mente legible. Inglés.

D 1c:— Ajuste del Carburador y Begula-
INO. D -U uion de Temperatura. Libros
separados de 29 a 30 paginas cada
uno. Jos cuales describen el ad-
juete de carburadores de fabri-
cantes. pera automoéviles Buick,
Hudson, Essex. Nash, Oakiand y
Pontiac de 1981. incluyendo el
ajuste por altitud. [Ilustraciones
y diagramas. Especiflauese el mo-
delo y ano. Inglés.

i ( —Espedbcaciones de Anillos de Em-
B" 10 bolo. Catéalogo do fabricantes d
1931, 80 péaginas, con tabla de
especificaciones de anillos de ém-
bolo y marcas para los automo-
viles norteamericanos, camiones,
6mnibus, tractores, y motores ma-

rines y aéreos. Inglés.

No.

véalvulas. Silenciadores,
Pasadores y Bajes.
Bomba de Agua. Catalogo de
fabricantes para 1931, loa que
cubren por separado estas parti-
das. Especificaciones para auto-
moviles norteamericanos, lista de
precios, etc. Especifiquese el pro-
ducto para el cual se desea el
catalogo. Inglés.

Embolos,
Piesas para

No. B-17

1Q—Manual para Garajes. Libro de
B" ly setenta y dos paginas y catJog
con el surtido completo de fabrica
0 instrucciones sobre varios tra-
bajos de servicio. Perfectamente
ilustrado. Inglés. Espafiol, Portu-

gués.

p On—Servicio de Bocinas-
OmAU

Catéalogo de
hojas sueltas y folleto de instrnc-
ciones, bien ilustrado, incluyendo
piezas e informacion. Inglés.

-vl_Bomba de Aceite. Libro

2-1 ticuatro paginas en el
discute la accién de bomba de
aceite, se muestran las causas y
los métodos de correcciéon, e in-
formacién sobre instalacién de
anillos de émbolo. También se
tiene disponible catalogo de fabri-
cantes de 1931 de treinta y dos
paginas. Inglés.

de vein-
que se

.-Acabado de Automoéviles. Cata-
logo de exportaciéon para 1931 de
fabrica de laca. Librito de veinte
paginas con descripcion del pro-
ducto de la compaifia, lista de
colores e informacién similar.

Inglés.

No. B-23

Frenos.
paginas
de frenos.
de frenos vy

B~)AiBoIetin, de Servicio de
Boletin de veinticuatro
de fabrica de forros
Muestra el adjuste
métodos para colocar nuevos fo-
rros de frenos en automoviles
Ford, Chevrolet, Pontiac, Cadillac,
Buick, Hudson, Hupmobile, Dodge,
Chrysler. Aubum, Durant, Nash,
mWillys, ‘Willya-Knight. Lincoln.
Jifermon y otros- Los frenos de
cada modelo se muestran en dia-
gramas.

No.

n *~AC— Guia do Compradores {Anillos de
D-Z.J Embolo). Librito do veinto pagi-
nas para 1981 con lista do los
anillos de émbolo roqueridos para
automoévilos, camiones y 6mnibus,
con especificaciones para modelos

k1
In0O.

viejee y nuevas, e informacion
relatica a la instalacién de ellos.
Paginas con tablas faciles de
comprender. Inglés.

Calle y No.

Ciudad y Pais

Catalogos
1nteresantes

M UCKOS comerciantes, duefios de
garajes o de talleres de reparacion, no saben to-
davia que los fabricantes norteamericanos tienen
a su disposicion un gran numero de catalogos,
manuales, folletos y otros impresos descriptivos
o informativos de sus respectivos productos.
Este valioso material es suministrada gratuita-
mente a los interesados. Casi todos los fabri-
cantes de automoviles, camiones, 6mnibus, re-
puestos, accesorios, equipos de garajes y talleres,
y otros productos de la industria automotriz
americana, estdn siempre ansiosos de suministrar
informaciéon autorizada acerca de sus respecti-
vos articules, a toda persona que se sirva pe-
dirsela. Todo lector de esta revista queda cor-
dialmente invitado a pedirnos informacién, cata-
logos, manuales, etc., acerca de los productos
que quiera. Para recibir este servicio— comple-
tamente gratuito e incondicional—sirvase aprove-
char el cup6n de abajo.

1932

papel de cartas con membrete de la compafiila o tarjeta de negocio.
olvide indicar la direccion completa, incluyendo el pais.)
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PRECIOS
ESTILOS de
CARROCERIA

AUTOMOVILES de
PASAJEROS

Precios delista a!
detalle, con entr*a
en la fabrica

FAS- CARHOCEIIIA PREOIO

AUBUKN
<8-100”
(127 In.—3.17 m. W. B.)
Cnatom Line

5-p 2-door Brougham $1,096
2-p Coup. 1,045
B-p Sedan 1,145
2-p CabrloUt 1,196
5-p Pbaeton Sedan 1.295

Speedster 1.295

Standard Llne
S.door Broustiam  *S95

5-

S-E Sedan 945

2-p Coupe 845

2-p CabrloUt 995

5-p Pbaeton Sedan 1.095
SpeedBter 1.095

(136 In.—3.4r m. W. B.)
7-p Seartthend Bt $1.146
QLR boea SSetkem

7.p 1,345
“12-160"

Bnelnen Coupe $1.345

6-P Brougbam 2-door 1.895

5-p Sedan, 4-door 1,445

Cuatom CabrloUut 1,405

5-P Pbaeton Sedan 1.595

Speedater 1.595
“Cnatom”

BusioeBa Coupe $1.545

5-p Brongbam, 2-door 1.595

6-p Sedan. 4-door 1.645

Cuatom CabrloUt 1.695
'SP Pbaeton Sedan 1.795

Speedeter 1.795
BCICK
“32-150”
(114 In.— 2.S0 m. W. D))
5- Sport Pbaeton  $1,15.4
r-p BueineBB Coupe 985
*4-p Conr't Coupe
Ronduter 1.060
-4-p Special Coupc 1.040
4-p Stpndanl Sedan 995
5 i Special Serian 1.080
5-p Victoria Co'ipe 1.OQii
5-p Coni't Pbaeton 1,080

“32-60"
(118 In.— .3.00 m. W. B.)
B-p Sport Pbaeton $l,290

2-p BuBioess Coupe  1.250
n4-p Conv't Conpe

BoadBter 1,810
«4-p Special Coupe 1,270
B.p Sedao .
B-p Victoria Coupe =
B-p CoDT't Pbaetol i,8:0

«Sa-so»*
(126 In.—3.20 m. W. B.)
S.0 Victoria Tra»«l-

Ur Coupe *1.640
5-p S«a«n 1.570

PAS.

fi.p
5.p

CADTLTI/AT
“g

(134
*4-p
m4*p
-4-p
5-p
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CARROCERIA PRECIO

<*sa-90”
in.—3.40 m. W. B.)
Sport Pbaeton $1,676

Sedan 1.9B5
Limouaioe 2,066
Club Sedan 1,620

Victoria Ooupe 1,785
Conv*t Coupe

Roadster 1.805
coulc7 Club

Coupe 1,740
Sedan 1.805

OonVt PhaetOD  1.830

55-B” V-8
In.— 3.40 m. W. B.)

Roadster $2,895
CoDTecrtiblé Coupe 2,945
Coupe 2,795
Standard Sedan 2,895
ChasBiR 2,100
in.— .S56 m. W. B.)
Coupe $2.995
Special Sedan 8,045
TowQ Sedan 8.095
Sedflo 8,145
Imperial 3,296

Standard Phaeton 2,995
Special Phaeton 3.095

Sport Phaeton 3,246
All Weather
Fliaeton 3,496
Chassis 2,200
Fleetwood
In.-S.5e m. W. B.)
Sedan $3.395
Towa Coupe 3,395
Sedan 3.645
Limouelne 3.745

Town Cabrlolet 4,095
Towl Cabrlolet 4.245
Limonsiae

Bronsbacn 4.245

© 156" Cominercial Chaasls

4
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L.H.D. only 2,400
“.170-B” V-IS
In— 3.40 m. W. B.)

Roadster $3,595
Convertible Coupe 3,645
Conpe 3,496

Standard Sedan . 3,505
GhasBiB L.H.D.

onl7 2,900
In.— 3-56 m- W . B.)
Coupe $3,095
Special Sedan 3,745
Town Sedan 3,795
Sedan 3,846
Imperial 3.995

Standard Phaeton 3,695
Special Pbaeton 3,795

Sport Phaeton 3.945
All Weathet

Phaeton 4,195
Chbaeeis 3,000

Fleetwood
in.— 3.56 tu. W. B.)

Sedan $4,096
Town Coupe 4,096
Sedan 4,245
Limouelne 4.445

Town Cabrioict 4,795
Town Cabrlolet 4,945
Limousine

Rrougham 4,945

(® 156" CoiuTnerclal Ob&ssis

(143

u4-p
«4-p
.4*p

5-p

(140

L.E.D. only 3,200
«452-B»’ V-ie
in.—363 m. W. B.

Eoaclsfer $4,695
Convertible Coupe 4.645
Coupe 4,496

Standard Sedan 4,595
Cliassis L.H.D.
only 8,800
In.—3.78 m. W. B.)
Stand. Pbaeton $4,690
Special Pbaeton 4,795

Sport Pbaeton 4,945
All Weather

Phaeton 6,195
Chassis 8,900

FlectvTood

in.—3.78 m. W B.]s
Sedan $5,09!
Town Coupe 5.095
Sednn 5.245
Limouelne 5.445

Town Cabrlolet 6,795
Towa CobrioUt 5,945
Limousine

Broufbam 5.945

CHF.VttOLFT

(108
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tt_— gompletmgnte Eq;ﬂ%_adas.

In.— 2.76 m. W . B.

Roadster $47
Sport Roadster 495
Delnxc Sport

Roadster 605
Pbaeton 510
Deluxe Pbaeton 525
Ooach 546
Sedan G86
Special Sedan 660
Coupe 635
Five Window

Coupe 546
Coupe 095

0.
iclnye porachoquee.

A.—A eollcltud. W. B. Entre ejes.

PAS- CARROCERIA PRECIO

4-p Sport Coupe *575
5-p Banaau Pbaetou 650

«4-p CabrloUt 616
Qommerclal CbhaBola 366
Commerclal Chasfil.
Tritb Open Oab 412
Commerclal Ohassla
wlth Open Gab
and Plck Op Box 440

CHRYSLER

SIx”

({1SO In.-~.C9 m.)
2-4-p Coupe (R-S) $885
2-4-0 Roadster 885

5-P Pbaeton 916
6-p Sedao 4*door 895
2-P Business Ooupe 865
2-4-p Cionr't Coape R-S 935
Ohassls 615
“Eigriit”

(11»3% in. 4.89 m.
Ooppe (R'S) *1,436
CocT’'t Conpe 1.496
5-p Coupe 1.475
5-p Sedan 1.476
Cbaeels 1,046

Imperial Eltrht
(1203 19/32 In,— 5.15 Di.

wW. B.)
6-p Coupe *1,945
Coupe (B-S) 1,925
Cbaaela 1,495

“ CuNtom”
(8211 27/32 In 5.35 Di.

wW. B.)
T-p Sedan *2,946
7-p Sedan Limo 8,145
5-p Cloee CoupuUd

Sedan 2.845
2-4-p Conv't Roadster 3,220
6-p Pbaeton 3.575
5-p ConT't Sedan 3,595
Choesis 2,146
CORD— “Pront Drlve”
6-p Sedan *2,395
5-p Brounbam 2,395
5-p CoDT't Phaeton

Sedan 2.596
2-4-0 CabrloUt 2.495

CITNITINGHAM
Complete range ot bodr modela
avallabu, llatlng in price (rom
*9,600 to *13,500.

r»E SOTO
In.- $.38 DI1.)
2-4-p Standard Roadster $675

2-P Standard Coupe 695
6-p Sedan 2-door 695
5-p Standard Sedan 775

2-4-p Standard Ooupe
(EUS) 735
2-4-p Cuatom Roadster 775

2-4-p Cuatom Conv't
Coune 845
6-p Cuatom Sedan 836
P Sedan 925
Cbaasia 630

«go”
(114 1» ~2.90 DI. W .

B.)
Standard (3”ope $796
Standard Coupe

(R-S) 846
Standard Sedan 846
Cuatom Coupe 896
Cuatom ConT't

Coupe 945
Gustom Sedan 895

DODGB BFS%THERS

(§183 in. 4.72 m.)

6-p Sedan *846
2-4-p Coupe fR-S) 835
2-p Bnelneea Coupe 796
s Cbasaie 570

“8 in Llne"

($191~ in, 4.98 ni.)
6-p Sedan 1.146
2-4-p  Ooupe (R-S) 1,115
5-p Coupe 1.146
Cbaaele 790
DTJESENBERG
(142% in.— 3.B2ni.W.B.)
Chaeela *9.500
(153% In-— 3.91m.W .B.)
Chaaele *9.500

DU PONT

(125 In.— 3.17 ni. W. B.)
R ChaeetK *4.11(1»
<141 In.— 359 m. W. B.l
CbflealR *4.000
(146% In 3.73D1.wW.B.1
000

ESSEX
(112 in.—2.84 m. W. B.)
5-p Phaeton *766
6-p Standard Sedan 776
6-p Coach 705
4-p Coupe, Eumble 745
2-p Bualnesa Coupe 696
4-p Special Coupe 795
6-p Town Sedan 748
6-p Special Sedan 845
(119 in 3.02 ni. W. B))
7-p Sedao *896
Lo CbnesuU 595

E1l

PAS, OAREIOCEEIA PRECIO
FORD
(108" In.- s.ssm.TF.B))
6-p Pbaeton *486
6-p SSIDeLuxe Pbaeton S80
2-P Roadeter 430
2-p 8{DeLuxe Roadater 4TB
2-p Standard Coupe 490
2-p Sport Coupe 6CO
2-p DeLuxe Coupe 626
4-p Victoria 680
6-P Tudor 480
6-p Standard Sedan 690
6-P DelLuxe Sedan eso
6-p Town Sedan 630
ConT't Sedan 040
2-P Cabrlolet SS5
Cbaasia 840

FRANKIIN
meSDpercliar, ed Airman'*
(132 in.— 316 m. W. B.)

Sedan *2,260

Sedan, Oxford 2,800

7-p Sedan 450

Club Sedan %&D
Victoria

Brougbam 2,350

Coupe 2,260

Ooupe Coor't 2,296

Limouelue 2,600

Speedeter 2,460

GRAHAM
“gIx”

(lis In.—287 m. W. B.)

6-p Town Sedan *765

6-p Sedan 796

“Bine Streak-S~”
(123. In.—3.12 m. W . B.)

2-p Businees Coupe *996
2-4-p CkiupB (H-SI 1.045
6-p Sedan 4-door 1.046
“De Luxe”
2-P Coupe *1,070
2-4-p Coupe (R-S) 1,120
2-4-p Coupe ConT't 1,170
6-p Sedan 4-door 1,120

HUDSON
<f1% ﬁ’].- 3.02 m. W. B.)
«2-4-p Bnelnesa Ooupe *996

4-p Ooupe, RumbuU 1,046
4-p Special Ooupe 1,116
6-p Ooach 1,026
0-p Standard Sedan 1.095
5-p Town Sedan 1,050

(126 In, 3.20 ni. W. B.)

Snburban *1.276

Special Sedan 1,296
(182 In.— 3.35m. W. B.)

Pbaeton *1,896

Touring Sedan 1,446

Clnb Sedan 1.495

Brougbam 1.496
7-p Sedau 1,696
HVPMOBILE

“214”

(114 in,— 2.90 DI.W B.)
2-p Oocpe, Ruxnble *796
S-p Sedan T96
2-p Com'l Ooupe 796

2-4-p Cabrlolet 660
4-p Boadeter 876

*=216"

(lie In.—2.96 m. wW . B.)
2-p cioupe *996
4-p Coupe <R-S) 996
6-P Sedan 996
6-p Pbaeton 1,050
4-p Cabrlolet ConT't 1,060
4-p Roadster 1,078

“218"

(118 in. 2.85 DI. W B.)
2-p Com’l Coupe *995

2-4-p Coupe, Rumble 995
5-p Sedan 4-door 996
5-p Pbaetnn 1,060
4-p OotiT't Cabrlolet 1,060
4-p Roadeter s

“221”

(121 In.— 3.07 m. W . B.l
5-p Sedan 11,105
5-P Town Sedan 1,196

2-4-p 0 )upe, rumble

eeat 1,195

7-P Touring 1.285

6-p Victoria Coupe 1,215

4-p Coupe 1,216
" 2221*

<122 in.— 3.10 DI. W. B.)
5-p Sedan *1,296
4-p Cabrlolet OnT’'t 1.396

2-4-p Coupe 1.295
6-p Victoria Conpe 1.360

**225"

(125 in.— 3.18 m. W . B.)
6-p Sedan *1,469
4-p Coupe 1,476

3-4-p Ooupe (R-8) 1,466
T-P Phaeton 1,686
5-p Town Sedan 1,420
6-p Victoria Coupe 1,476

(128 In.— 3.21 DI. W. B.)

e-p Sedan <1,696
4-p OooT't Cabrlolet 1.696
2-4-p Ooupe 1,696
5-p Victoria Ooupe 1,698

— Precios comprenden equipos de Luxe.

Automoévil Americano



PAS. OAREOCEHIA PRECIO
«og7n

(187 In  3.46 m. W. B.)
7-P Seéasa $1,693
6-B Tictoti» 1,695
7-P Lltnoualne 1,795
liASALLE

“846-3”— V-8
(130 In. 3.30 m. W. B.)
4-p Oonv't Coupe $2,545
m4-p Coupe 2,395
6-p Town Coupe 2,545
6-P SeduQ 2,496

Chbneels 1,950
(136 In  3.46 m. W. B.)
6-p Town Selen $2,645
T-p Sedan 2,645
T-p Imperial 2,795
Cbhaesis 2,000
LINCOLN “8”
(136 tu 3.40 m. W. B.)
2-p Boadeter $2,900
4-p Phaeton 3,000
4-p Town Sedan

2-WlIndow 3,100

5-p Sedan 3,200
2-p Coupe 3,200
5-p Victoria 3,200
7-P Sedan 3,800
7-p Llmoualne 3.850

ClLaaais 2,400

LINCOLN *“12~
(146 In.— 3.68 m. W. B.)
4-p Sport Phaeton

(Tonneau Cowl

and Wind-

sbleid) $4,500
4-p Sport Phaeton 4,300
7-p Sport Touriog 4,800
4-p Town Sedan

2-Window 4,600
4-p Town Sedan

3-Wiodow 4,600
6-P Sedan ,600
5-p Coupe 4,400
7-p Sedan 4,700
7-p LJtnoualne Diop

Partltlon
7-p LIimoualne (Slidlog

Partltlon) 4,900

Ctanasts 3,300
Coatum Bnilt

5-p Brunn Cabriolet

(Non or Seml

Collapalble) $7,200
7-p Brunn Broughatn 7,000
5-p Dietrlcb Sport

Berllne 6,500
B-p Dletrieb Conv't

Sedan 0,400
2-p Diecrlcli Coupe 5,000
5-p Judkins Berlinc 2

and 3 Window 5,700
2-p Judkine Coupe 5,100
7-p W lllougbby

Llmoualne 5,900
4-p W Illougbby Panel

Brougham 7,100
5-p Waterhouae Conv't

Victoria 5,900
2-p LeBaron Conv't

Honiister R-S 4,600
2-p Murphy Sport

lioadstec 6,800

HcFAHLAN
T

(140 In.— 3.56 m. W. B.)

2-p Boadeter $5,800
4-p Sp. Tourling 5,000
4-p Coupe 6,720
4-p Tour, Sedan 6,720
7-p Tourlng 5,700
6-p Sedan 6.720
7-p Sub. Sedan 6,850
7-p Town Car 9,000

Obaaele 4.650

“Straleht 8~

<131 In,— 3.33 m. W. B.)
4-p Sport Phaeton 13,180
6-p Tourlng 2,650
7-p Tonring 2,750
2-p Roadeler 3,050
4-p Brougham 3,180
6-p Sedao Valencia 3,180
6-p Sedan 3,180
5-p Snb. Sedan 3,390
8-5-p Coupe 3,180
5-p Coach Brougbam 8,180
6-p Town Car 4,600
(136 In, 3.46 m. W. B.
7-p Sedan $3,680
7-p Sub. Sedan 8,780
MARHON
«70"
<112% In.—2.86 m.
wW. B.)
6-P Sedan 6905
2-P Ooupe 060
4-p Victoria ©05
2.p ColiapsibU Ooupe 1*046
«88»
(180 in.— 3.30 m. W. B.)
6-p ' Sedan $1.806
S.p Sedan 2,220
2-p Ooupe 2,273
2.p ConT't Coupe 2,806
6-p Club Sedan 2.845
(180 1t).—™ .46 T». W . B.Il
7-p Sedan 2,406
T-p Limouaine 2.605

Marzo, 1932
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CARROCERIA PRECIO

“SIXTEEN?”

In—3.71 m. W . B.)
Sedan 6.200
tonpe 5.220
Coupe 2-door 6.270
CoDT't Coupe 5.300
Conv't Sedan 5,420
Sedan ,400
Limonelne 6,500
Club Sedan 5.270
ObaaaiB 3.875

“9.60"

In.— 2.81 m
Coupe 1796
Sedan 2-door 796
Coupe 825
Sedao 4-door 845
Tourlnu 890

“9-70»"
in.— 2.86
. B
Coupe $945
Coupe ~ 975
Sedan 4Hloor 995
Speclal Sedao 966
CooT't Sedao 1.075
«9-80»»

In.— 3-07 m. W. B.)
Coupe $1.245
Coupe 1.285
Sedan 4-door 1.295
Town Sedan 1,376
CoD7*t Sedaa 1,825

«0-90»»

4 1b.— 3.15 m. W. B.)
Sedao 4-door $1.505
3 Ib." 3.30 in- W . B*>
TouriUK $1,595
Cabriolet 1.895
Coupe 1.746
Victoria 1.7«3
Ambaaeador 1,825
Sedao 1,825
Sedao 1,925
LJcnoualne 2.025
OLD8MOBXLE
wgn
(116% In.— 2.86 m
W . .
Sedan 2-door $876
Buelnese Coupe 875
Sedan 4-door 968
Sport Coupe 928
Conv't Rondster 955
Pntrician Sedan 990
“ 8»
(110% In 2.96 m.
WwW. B.
Sedan 2-door $075
Bueineas Coupe 075
Sedan 4-door 1,055
Sport Coupe 1,025
Roadster Conv't 1.066
Patrican Sedan 1,090
K ARD
“901”
(129% In.—3.28 m
P)
Sedan $2,250
CbaaelB i.000
~ 002
130% In 3.47 in
W
Sedan $2,086
Sedan 2,836
Sedan Limo 2,905
Club Sedan 2.776
Ooupe 2,748
Coupa 2,596
Coupe Rondster 2.B6U
Victoria 8,196
Convertible Sedan 8,260
Phaeton 2,650
Sport Phaeton 2,950
Tourlng 2,600
ChaeaiB 2.U60
“DE LUXE”
“803”
(142% in___3.61 m.
wW. B.)
Sedan $3.245
Club Sedan 3,896
Coupe 3,150
Coupe 8,350
Oonvertiblo
Victoria 8,826

Convertible Sedan 3,é96

Coupe-Roadster 8,250
Sport Phneton 3,690
Phaeton 8,290
Tourlng 3,395
Obaasia 2,660

<147% In—3.74 M.
w. B.)

Sedan 3,495
Sedan Limo 3,695
Obassls 2,950
“Llght S”
In.— 3.26 m. W. B.)
Sedan $1,750
Conpe Sedan 1,796
Coupe Roadeter 1,796
Coupe 1,706
Cbaaele 1,860

PAS CARROCERIA PRECIO
“Twlin SIx”
7-p Tourlng $3,896
5-P Phaeton 3,790
Sport Phaeton 4,090
2-4-p (Doupe Boadeter 3.780
6-p OonVt Victoria 4,325
5-p Conv't Sedan 4,395
2-4-p  Ooupe 3,650
5-p Ooupe 3,850
5-p Cub Sedan 3,395
5-p Sedan 8,745
Obaaele 8,160
(147 in 3.73 m. W. B.)
7-p Sedan $3,095
T-p Sedan LImonslae 4,195
ChassiB 3,450
FEERLBSS

eeDe Liixe Magter 8~

(126 in, 3.17 m. W. U.I
5-p Sedan $2,320
5-p Club Sedan 2,370
2-p Cabriolet 2,430

-=De Laxe Oantom S”
<13» in, 3.61 ui. U. B.)

5-p Sedan $2.986
6-p Olob Sedan 8.036
7-p Sedan 3,138
7-p Limoualne 3,338

PIERCE-AJIinOW
2805
(137 In.— 3.48 m. W. B))

5*p Club BrongJiain $2,495
8-p Sedan 2,686
5*p Club Sedan 2,350
5-P Convertible
Sedan 3.160
4-p Coupe 2,685
4-p Convertible ljoupe
Boadeter 2,880
5-p Tourer 2.950
5-p Club Berllne 8.050
5-p Sport Phaeton 3,250
(142 in.—3.61 m. W. B.)
7-p Sedan $2,930
7-p Encloaed Drive
Llmonaine 3,150
7-p  Tourer 3,100
=83
(137 In, 3.48 m. W. B.)
5-p Club Brougham $3,295
6-p Sedan 3,485
5-p Club Sedan 3,050
5-p Convertible Sedan 3,050
4-p Conpe 3,485
4-p Convertible Coupe
Roadster 3,650
5*p Tourer 3,750
5-p Club Berllne 3,850
6-p Sport Phaeton 4,050
(142 in.—3.61 m. W. B.)
7-p Sedan $3,750
7-p Encloaed Drive
Limonelne 3,950
7-p Tourer 3,900
“gon
(142 in.—3.01 m. W. B))
5-p Sedan $3,905
6-p Club Sedan .
5-p Club BerUne 4,300
(147 in.—3.73 m. W. B))
7-p Sedan $4,285
7-p Enclosed Drive
LImoueine 4,500
PLYMOUTH
<1169 3/16 In,— 1.26 M.)
5-p Phaeton $590
2-p Roadater 53rp
2-4-p Sport Boadeter 5U5
- Coupe 505
2-4-p Coupe (R-S) 610
2-4-p Conv't Coupe 645
5-p Sedan 2-door 575
5-p Sedan 4-doOP 6H.5
. Obasais 410
PONTIAC
b — 290 ni. W B.)
2-P Standard Coupo $685
5-p Sedan 2-door 69
u4-p Sport Conpe 755
5-p Sedan 4-door 768
*4-p Coupe Cony't 785
5-p Custom Sedan
4-door 825
«8»»
IzL.>*2"97 m« W B.)
2-p Standard Coupe $846
5-p Sedao 2-door 846
u4-p Sport Coupe 925
5-P Sedan 4-door 946
*4-p Coupe Conv't 045
6-p Custom Sedan 1.025
REO

«G-81»*
in__ 3.07 m. W B.)
8-1 Standard Sedan $993
6-p Elite Sedan

1,110
“s-21"
<121 In .3.07 m. W. B.I
6- Standard Sedan $1,196
51> Elite Sedan 1,810
**6-26"
(126in.— 3.17 m. W

2 . B

p Standard Sedan $1,565
P Elite Sedan 1.650
-p Standard Victoria 1,565
p Elite Victoria 1.650
p Standard Conpe 1.666
p Elite Conpe 1,660

1-AS. OARROCERIA PHEOIO
“8-26"
(126 In.— 3.17 m. W. B.)
Standard Sedan $1,666
Elite Sedan 1,6
Standard Conpe 1,565
Elite Coupe 1.660
Stesdard Victoria 1,566
Elite Victoria 1.660
«<8-31"

(131 In.— 3.33 m. W. B.)
5-p Standard Sedan $1,985
6-p ESlte Sedan 2.070
6-p Standard Victoria 1,966
5-p EUto Viotorta 2,070
4-p Standard Conpe 1,966
4-P Elite Coupe 2.070

«<8-36"

(135 In.——3.43 m. W B.)
6-p Elite Swlan $2,446
6-p Elite Victoria 2.446
4-P Elite Conpe 2.446

e*8-62"

(162 In.— 3.92 m. W B.)
7-P Elite Sedan $8.696
7-0 Elite Berllne

Sedan 3.806

ROCKNE

v 66"

(110 In.— 2.79 m. W B
2-P Coupe $686
2-P Conpe DeLuxe 630
4-p Coupo 620
4-P Coupe DelLuze 665
5-p Coach 695
5-p Coacb DelLuxe 640
5-p Sedan 636
5-p Sedan DeLuze 680
4-p Convertible

Roadater 676
4-p Convertible Road
ater Deluxe 720
5-p Convertible Sedan 666
6-p Convertible Sedan
DeLoze 740
ee75"
(114 In.— 2.90 m
W . B.)
2-p Conpe $688
2-p Coupe DelLnxe 780
4-p Coupe 720
4-P Coupe Deluze 785
5-P Sedan 736
5-P Sedan Deluze 780
4-p Convertible
Roadater 775
4-p Convertible Road-
ater DelLuze 820
5-p Convertible Sedan 796
6-p Convertible Sedan
DelLuze 840
STUDBBAKER
**Six”

(117 In 2.97 m. W.B.)

5-p Sedan Regal

Convertible $1.086
5-p Sedan Regal 1,020
5-1) Sedan Convertible 980
5-p Sedan 015
5-p St. R~fa Brougham

llegal 1,020
5-p St. Regis Brougham 915
4-p Coupe Regal s
41> Coupe
2-p Coupe Regal 070
2-11 Coupe 805
4-p Convertible Road-

ater Regal 1.020
4-p Convertible Road-

ater 916

Dlctntor eeg8”

(117 In 297 m. w4, B.)

5-p Sedan Regal

Convertible $1,225
5-p Sedan Regal 1,160
6-p Sedan Con-

vertible 1,120
5-p Sedan 1,055
5-p St. Regis Bronghnm

Kegal 1,160
6-p St- Regis

Brougham 1,056
4-p Coupe Regnl 1,160
4-p Coniie 1,055
2-p Coupe Regal 1,110
2-p Coupe 1,006
4-p Roadster Con-

vertible Begal 1,160
4-p Roadster Con-

vertible 1,058

Conininnaer -8

(125 iu 3.18 m. W. B.)

5-p Sedan Regal

Convertible $1,600
6-p Sedan Regal s
5-p Sedan Convertible 1,496
5-p Sedan s
5-p St. Regia Brougham

Regnl ,485
6-p- St. Regla

Brougham 1,380

4-p Coupe Regal 1,486
4-p Coupe 1,380
4-p Roadster Regnl

Convertible 1,486

4-p Roadster Con-

vertible 1,880
2-p Coupe Regal 1,430
2-p Coupe 1.825

PAS. CARROCERIA PRECIO
Pi-esldent ee8”

(135 In.— 3.43 m. W. B.)
7-p Limouaine $1,920
7-P Limoualne State 2,026
6-p Sedan State

Convertible 1,966
6-p Sedan Convertible 1,860
7-P Sedan State 1,926
5-p Sedan State 1,326
7-P Sedan 1.820
6-P Sedan 1.720
5-p St. Regia Brougham

State 1.826
6-p St. Regle

Brougbam 1,720

4-p Coupe State 1,326
4-p Conpe 1,720
4-p Boadeter State

CkJDvertlbU 1,826
4-p Boadeter Con-
vertihle 1,720
5-p Conpe State 1,730
2-p Coupe 1,626
STUTZ
“LAA” « Cirllnder
<127% In.— 3.24 m.
W. B.)
6-p Sedan $1,620
6-p Coupe 1,620
2-p Conpe 1,720
5-p Club Sedan 1.820
Cbaaala L520
“S'V-16” 8 Oylinder
Standard
(134% 1In 3.41 m.
W . B.)
6-p Qoupe **e 997
5-p Sedan 2,996
2-p QOoupe
5-p Club Sedan 8.095
Cnatom

<146 1d.—3.71 m. W. B.)
7-p Sedan $3.806
7-p LIimoualne 3,996
5-p Convertible Sedan 4,896
7-P Speedater 3,896

Cabriolet Coupe 8,996

'6-p Sedan 8,896

Chaeela 3,296

DV-32 Serles

(134% In.— 3.41 m.
W . B.)
6-p Coupe $3.696
8-p Sedan 3,996
2-p Coupe 3,996
6-P Club Sedan 4,096
2-p Speedater 4,496
4-p Speedater,
Tonnean Cowl 4,796
2-P Cabriolet Coupe 4,346
2-P Bearcat 4.696
Chaaals 8,606
(145 in.—3.71 m. W. B.)
7-P Sedan $4,896
7-P Limouaine 4,996
5-P ConvertlbleSedan 6.805
7-P Speedater 4,896
Cabriolet Coupe 4,906
5-p Sedan 4,896
Chasaia 4,296
Salén
(134% In.— 3.41 m.
W . B.)

Waterbouee Con-
tinental Coupe $6,776

WILLYS-OVERLAND -8

«<0-99”
<113 In 2.7 DI. W. B.)
6-p Tourlng $445
6-p Sedan DelLuze 650
6-p Sedan 666
AP Coacb 616
2-p Conpe 616
4-p Coupe 646
2-p Roadater 416
4-p Roadater Del. 696

WILLYS-OVERLAND -8

«“g.88"

(120 in.— 3.05 m. XV B.)

6-p Sedas $796

6-p Custom Sedan 996

2-p Roadater 690

4-p Sport Roadater 976

2-p Coupe 746

4-p Coupe 776
WILLYS-KNIGHT-e

.e05”

(113 In.—2.87 m. W B

5-p Sedan $796

Coach 746

‘'2-p Coupe 746

4-p (3oupe 776

‘e66D”

<120 In 3.0S tn. W B.)

Cuatom Sedan i1296

Cuatom Victoria 1146

37
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MODELO . 0 ;843 8 m
T MARCA b -3 Sre 21 ™
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18 De Sote 4.47 16x5.25 3050 11387.9 Own... 3HxiH 83x108 25.35 2115 3.46 75-3600 5.20 VaoAPmp. - I-lite.. ~0 8-119 4&-P... B&B., War M “pieer  Sai.... AF 4.45 In-Fw,.. D-M.. Ex-DS.. Sal...., Roes.. WAS...
16 De Veas Custom o0 114 2.90 5.50/17 own... 35~%4 86x102 27.34 2147 3.61 76-3600 5.20 VacdtPmp. A-lite... Pre... 6-11» S-P.. B&B.. Var M . iBUQS AF 4.40 In-Fw... D-M.. Ei-DS., Adame Wat.. WAS...
DDpeveul.. 114 2.90 19/5.25 own... 3>Axi 85x102  27.34 2147 351 76-3400  5.40 Pump..., D-R D-R.... Wil.. 6-100 S-P.. B&B.. Iwn M  |picer Dwd,. AF 4.60 In-Fw... Hyd., Ex-D 8. Own.. War.. WAS...
21 IDodge Bros 114 2.90 18/5.60 3202 14524 Own... 3ux4an 83x111 25.35 217.7 3.57 90-3400 5.20 Pump D-R D-E.... Wi... 6-117 S-P... B&B.. Dwn M reer Own.. AF [n-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Own.. Gem.. WAS...
2 iDodge Bros 3.10 6.00/18 3643 1653.2 Own... M’ﬁ 83x108 33.80 282.1 4.61 265-4200 5.20 Pump D-R.- . D-U.... IDdco 6-180 2-P... Otra. Own M Dwn.- Col... AF lu-Fw..". Hyd.. Ex-D S. Col... Rosa.. CAL...
23 Dueseaber 142> 3.62 31x6.75 4550 2018.4 Own.,. 1% 95x121  45.00 4200 4.31 265-4200 5.20 D-R... D-U.... Glide 6-iao 2-P.. Own. Dwn. M  Dwn.Col.- AF In-Fw... Hyd.. Bi-DS. Col... Roas.. CAL...
24 Ductenbert. 16331 3.91 31x8.78 4625 2096.4 Own... 96x121 45.00 4200 4.31 114-3200 6.30 D*R...e D-R-.. Elide. 6-116 M-Il Long.. War M DU.... Dol... HF In-Fw... Hyd.. Ex-DS. Col.. Ross.. CAL...
25 Du Pool. . 141 3.69 8.50/20 own... 85x114 36.45 322.0 %%% 70-3200 5.50 A-Ute’esA A-lite Exn_:le. 6-106 S-P... Own.. W-G M M_cer own.. HEF In-Pw... D-M.. In-Fw... Oown.. Gem,. WAS...
26 IEsiei CSupersii 113-119 2.87-3.02 19x5.00 276 i24L3 Own... 76x121 20.7 163.1 2 40-2200 4.22 Gra A-Ut6 . OWD Ovil.. 6-80 S-P... Own ilwn M ipicer Own.. HF lii-Fw,.. D-M. ID-Rw... Own.. Gem.. WAS...
27 FOrd oW = A 103H 2.63 19x4.75 ~ Oown... 98x108 24.03 200.5 3.28 100-3100 5.30 D-R.... D-R 0-136 S-P... Br-L.. Det M ~nicer Dwn.. HF In-Fw .. Hyd.. Ex-DS.. Own.. Gem.. WAR..
26 Frsnhlin Superchrfed Airn 132 3.36 6.60/19 4220 19iL2 Own... 89x121  29.40 2740 4.49 70-3200 5.45 D-Re... D-R 6-84 S-P.. Long. W-G.. M  CTii~- 3al... HF . In-Fw,. Hyd,. Ex-DB.. Clark. Roas.. CAL...
2 Gradtam.. s 113 2.87 5.50/17 3205 1453.4 Own... 79x114 23.44 207.0 3.40 90-3400 6.5 D-R,.s D-R 6-100 S-P... Long.. War.. M S|floer 3al,.. HF 4.3 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Sal,... Rose.. CAL...
ABREVIACIONES: 30 Grabam...* BlueSlceak 8 123 3.12 6.00x17 3665 1662.2 Own... 79x102  31.26  245.4 4.00 101-3600 5.80 A-Lité-s. A-li 6-106 S-P... Own.. Own M 3pic6T 'Dwn. HF 463 In-Fw.. D-M. in-Pw.. Own.. Gem.. WAS,..
31 IHudsen “Greeltr 8 110A126 3.02 & 3.20 18x5.50 3115 14125 Own... 76x114 28.80 254.4 4.10 70-3200 4.83 A-LiM... A-I_ 6-100 8-P B(_&B.. W-G,. M Mee.. Sal.... HF 4.73 In-Fw,. D-M.. In-Fw... Own.. CAL...
I—Largo total 32 tHnpmobils Ha 2.90 19x5.50 2085 1353.9 Own... 83x108 25.35 211.0 3.46 75-8200 5.00 A-L 0-121 S-P... BiB.. W-G M  Mee., Spicer HF 4.54 In-Fw.. D-M.. In-Fw... CAL...
t—Sedin de 6 pas. 35 HupmobBe 116 2,95 5.80/18 own— 85x108  27.34 2281 3.72 90-3200 6.20 A 0-110 3-P.. B&B.. W-G.. M Dni-Pr &U..s 456 In-Pw.. D-M,. In-Fw.. Own.. Rosa. CAL..
61_;_eDaen dose 7Iapae_ 34 THupDobile 118 3.00 19x5.50 3276 'i485d Own... 73x118 26.45 240.0 3.95 100-3200 5.20 A 6-110 S-P... Long.. W-G M Uni-Pr Own.. ¥ f 455 [n-Fw.. D-M.. In-Fw,.. Own.. Rosa.. CAL...
A el A Ples 35 iHupmebQe il 3.07 19x6.00 3730 1691.3 Own.. 76x120 28.80  288.6 4.31 93-3200 5,40 A 5121 S-P.. B&B. W-G.. M  Uni-Pr Own.. 436 In-Fw. D-M.. In-Fw.. Own.. Gem,. WAR..
B— Metal y tele 36 Huianakile .12 3.10 6.00x17 ) own... e A 27.61 260.7 4.11 133-3300 6.20 6-132 S-P... Long.. W-G.. M Uni-Pr Own,. 4.07 In-Fw.. D-M.. In-Fw... Own.. Rose., CAL...
B&B— Borg & Beck 37 tHapmdHle 225 125 3.18 19x6.50 4095 isSLS' Own___ U220 39.20 805.6 4.29 183-3200 5.47 0-121 S-P... Long.. Det... M  Uni-Pr Own,. HF 436 In-Fw,. D-M.. In-Fw... Own.. Gem.. WAR..
Br-1/— Browa-Lipe 38 HuenwbPe.. 2067 126 3.21 6.60x17 own___ 30.01 276.6 4.42 115-3000 5.38 AC Pump 6-130 M-D.. Own.. (Dwn.. M  Dwn.. Owu.. HF 4.60 In-Pw.. D-M.. In-Rw.. Own..Own.. WAS...
CétXr—Lera y palaoca 30 tu Sille 3458 130-136 3.30-3.45 7.00x17 mo6  228610° Own... 36.40 353.0 5.78 1S9-34D0  5.25 6-136 2-P... Long. Own.. M  Sificer Tim... FF 458 lu-Fw.. D-M.. In-Fw... Tim,. Own.. WAR..
Cl1*— Cleveland 40 tUncelo Vo12n 145 3.88 18x7.50 5300 2404.0 Own... 60.7 448.0 6.31 130-2980 5.23 8136 2-P... Long.. Own.. M  Spicer Tim,. FF 453 In-Fw.. D-M.. In-Fw... TIm.. Oom.. WAR..
Cllm — Clio:ax 41 Lincoln.. V-8 136 3.46 18x7.00 own 39.2 384.4 6.29 84-3400 5.50 6-100 S-P... Roe... War.. M Spicer. Sal... HF 4,70 In-Fw.. D-M.. [n-Fw... Sal... Rnss,, CAL,..
Coln—Colombia 42 tMarmoo. cpron 1120 286 29x5.50 2823 128U0" Own... 25.40 211.2 3.39 125-3400 5.50 6-144 S-P... Rué.. Det... M 8picer 5nl.., 4.45 In-Fw,. D-M.. In-Fw... Sal... Rom.. CAL,..
Cont— Coatinenral 43 tMenoon. o 130& 136 3J0&3.45 31x6.60 2363 19789 Own... 33.80 315.2 6.15 280-3400 6.00 6-153 2-P... Rus.. Mun.. M sal.. HE 878 In-Pw.. D-M,. In-Fw... Sal... Roes.. CAL...
D — Dual 44 iMarmen. 16 145 3.71 7.00/18 4800 21772 Own... 62.60  490.8 8.09 6-100 S-P... B&B.. W-G.. M cie,.. Tim,. HF 611 Ex-Fw. Hyd.. Ex-DS.. Tim... Roes.. CAL...
D -R'—Delco-Rem>' 45 McFerlen 131 3.33 33x6.20 3400 1642.2 Lyco... 59.70 0-150 8-P... B&B.. Br-L.. M ele... Tim.. FF 3.63 Ex-Fw. Hyd.. In-Rw... Tim... Rosa.. CAL...
D -L — Detroit Lubricator 46 McFerlen. 140 3.66 33x6.75 4650 2086.5 Own... 29.40 0-105 S-P... B&B. Owu., B  Own. Own.. 473 In-Fw.. D-M.. In-Fw... OwD,. Ros.. CAIl-...
ggt‘T—_DS"tU".tGgafl 47 tNasb 114K 2.91 5.00/19 2800 1270.0 Own... 23.44 2013 3.30 6-120 S-P... B&B. Own.. B  Own, Own.. 473  In-Pw.. D-M.. In-Fw... Own.. Rosa.. CAL...
DH = Ao m&gﬁ{g:' direct 48 INish 116 2.99 8.26/19 3000 1360.7 Own.. 26.45 2272 3.67 0-120 S-P... B&B. Own.. B Own. Own. HF 4.48 In-Pw.. D-M.. In-Fw... Own.. Gom.. WAR.
Ex*D — Exide and Delco a 121 3.07 6.00/18 3360 1814.7 Own... _I3x4ja 28.80 240.0 3.9! 0-152 S-P... B&B. Own.. B Oown.. Own., HF 4.60 In-Ew.. D-M.. In-Fw... Own.. Gem.. WAR.
Ex-DS—Fi. ext. en arbol trani 124 3.15 6.50/19 4000 1814.3 Own... i 3Kx4H 33.80 298.6 4.90 . 6-152 S-P... B&B. Own.. 6 Own., Own., HF 4.60 In-Fw, D-M.. In-Fw,. Own.. Gem.. WAR..
Ex-Pw — Fr. ext. en 4 taedae 133 3.33 6,50/19 4100 1859.7 Own... i ZHxiia 33.80 298.0 4.90 .D-R, .. D-R... Delt». 6-85 S-P... B&B. Mun.. M  Spicer Oown.. HF 458 In-Fw.. D-M In-Fw... Own.. WAS..
Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. o myi 2.96 1.00x17 3210 1456.0 Own... | 3t4xdt] 28.35  213.3 3.50 ACPump I>R.__ D-R.,.. Delco. 6-86 S-P.. B&B. Mun. M SeMpr Own.. HF 456 In-Fw.. D-M.. In-Pw,.. Own.. WAS..
P —Flotante (Ele) 63 OldsmebPe 116H 2.96 0.00x17 . o own... 3Xi'A 28.80 240.3 3.94 Dvn N-E.... Pre.., 6-160 S-P... Own.. Own. M Own.. Own.. HF 4.69 In-Fw.. D-M.. [n-Rw... Own.. Own. WAS..
P — Tela (Dnlversal) 64 Packard Licbt * 128 3.25 17x6.50 4629 1830 own.. 3M4x5 32,50 320.0 5.02 . Dyoeto. N-E,., Pre.. 0-109 S-P.. Own.. Own. M OWD. Owi.,, HF 4.89 In-Fw.. D-M.. In-Rw... Own.. Own.. WAS..
P P — Flotante 55 PecUrd. 129>6 3.29 i.60x19 4570 2072.9 Own... 83)4x5 32.50 3200 6.02 . Dyucto- N-B... Pre.. 6-100 S-P.. Own.. Own. M Own. Own.. HF 469 In-Fw.. D-M.. In-Rw.. Own.. Own,. WAS..
Gem —Gemmar 56 JPacU 02" 136M 3.47 1.50x19 4735 2147.8 Own... 8 3)4x5 32.50 320.0 5.02 . DynetOo- N-B... Pre.. 6-160 2-P. Own.. own. M Own Own., HF 469 In-Pw.. D-M.. In-Rw.. Own. Own.. WAS..
G ra— Gravedad 87 Peekard 03" 3.61 7.00x19 5045 22383 Own .. 83LIX5 39.20 384.4 6.31 . Dyadto. N-E,., E~... 8-160 2-P.. Own. Own. M Own. Own.. HF 469 In-Fw.. D-M., lu-Rw.. Own. Own.. WAS..
G -H — Guay-Ealgb 58 tPeckerd 904" 147H 3.74 7.00x19 5195 2356.3 Own... 8 3H»5 39.20 384.4 6.31 . Dyn,,. N-E... l4e... 8-160 2-P.. Own. own. M Own. Own.. HF 469 In-Pw.. D-M.. In-Rw.. Own. Own.. WAS,.
Hyd— Hidraulico 69 ~ckerd Twin Six. 142K 3.61 18x7.00 Own.... ! 3)fex3H 66.70 390.0 8.40 .Dvn... N-E.., i~... 6-100 2-P.. Own. Own. M  Own, Own.. HF 469 In-Fw. D-M.. In-Rw... Own. Own., WAS..
3§'E*WP—FF- Int. en 4 ruedas 60 Packard Twin Sil. 147V0 3.74 13x7.00 own.... 56.70  390.0 6.40 . A-lite.. A-Lite.. Wil.. 6-129 3-P.. Roo,. War. M  Spicer Sal.. HF 4.45 In-Fw.. D-M.. In-Pw.. Sal.. lios.. CAl,.
W — Interiorea y e.xteriores 61 Peerless.” De Luia Mes.§ 125 3.17 6.00/19 4305 19526 Cont..,. 36.45 322.0 5.03. ALite . A-lite.. Wil 6-129 S-P.. Roe. War. M 5picor Fal... HF 4.45 lii-Fw.. D-M.. In-Fw... Sal., Roas.. CAl...
JaoinJlaacsz')le rnedns 62 Peerfais. "Deluzc Cus.8 | 3.60 6.50/19 4552 2064.8 Cont___ 38.45 3220 5.03 "D-R., D-B.. Wil. 5100 S-P.. Long. War. M Spicer Dwn.. HF 442 In-Fw. D-M.. In-Pw.. Own. Rose.. CAL.,
li-N — Leece-Neville 63 Pierce-Arraw 52 1471 142 3.7363.61 7.00/18 own... 54.8 429.0 7.03 D-R, D-R... W!I.. 5-160 S-P.. Long. War. M Slﬁcer own.. HF 4.42 In-Fw.. D-M.. In-Fw... own. Ros.. CAL..
co— Lycomitg 142 & 137 3.61A 3.48 7.00/18 own... 50.7 398.0 6.52 D-R D-R.. W[I.. 5-140 5-P.. Long War. M  Spicer Own.. HF 4.42  In-Fw.. D-M,. lii-Fw... Owii. Rus.. CAL..
‘Metal 142i 137 3.61A3.4S 6.50/18 own... 3920 3660 600 _0-R.. D-R.. Wil. 0-84 5P. B&. (wn. M @ni. Own. Up 433 li-Pw. Hyd.. Ex-DS.. Owu. Own, WAS.
Mee—uUechanlcs 4.30 4.75x19 200 13154 Own... 21.03 1060 3.23 _D-R... D-R.. Dolco 6-8 S-P.. Own. Own. M Own Mee.. HF 456 In-Pw.. D-M.. In-Fw... Own. WAS..
H -D —Disco indltipls 114 2.90 5.25x18 3046 1331.0 Own... 26.30 200.0 3.28 D-R D-R... Delco 6-l0D S-P.. Own. Own. M Own Own.. HF 4.22 In-Fw.. D-M.. In-FV... Own. WAS..
N -E — North Kast 117 2.97 6.00x17 3206 1494.0 Own. . 37.80 251.0 4.11 D-R D-R.., Wil. 6-111 S-P.. Long. Own. M Det. Own., HF 4.07 In-Fw Hyd. Ex-DS.. Own. Roes.. CAL.,
O. A'—A solicitud 3.07 ,00/17 3645 1852.8 Own... 27.34 268.3 4.31 D-R EkR,.. mi,  0-111 S-P,. Long. Own. M S(Meer Own., HF 4.42 tn-Fw. Hyd.. Ex-D R. Own. Rose.. CAL..
Own—Propio 121 3.07 .00/17 3740 1890.4 Own... 28.80 268.6 4.40 D-R... D-R... Wil. 6-111 S-P.. Long. Own. M Det. Own.. H F 4.42 In-Fw. Hyd.. Ex-DS.. Own. Roee.. CAL,,
O pc— Opcional 129 3.18 .50/17 3950 1791.6 Own... 27.34 268.3 4.31 0-R... O-Il... Wil 6-1U S-P.. Loiig. Own, M Uct, Owti. HF 490 Ilu-Fw. Hyd.. Ei-D B. Own. CAL..
Pre—Presl-O-Lite 125 3.18 .60/17 4050 1832.6 Own... 28.60  268.8 4.40 Pump,, D-U,. D-R.. i 6-128 3-P.. Long. Own, M Det. Own. HF 4.07 In-Fw. Hyd.. Ex-D S. Own. Rose.. CAL..
Pam p— Bomba 131 3.33 .50/18 4375 1983.9 Own... 38.48 358.0 5.69 Pump.,.. D-R D-R... 6-128 2-P.. Long. Own. M Det.. Own.. HF 4.07 In-Fw. Hyd., Ex-DS.. OwL. Roes.. CAL..
599— Rockford 135 3.43 -50/18 4660 21092 Own... 3843 398.0 5.59 Pump... D-R. . D-R 5128 2-P.. Ikillg iwn. M Det. Own. HF 442 In-Fw. Hyd.. Ex-DS.. iwn. Ross.. CAL..
S‘;f]:jf‘sga{ﬂgg"u 152 3.02 7.00/18 5010 22724 Own,.. 36.48  353.0 5.59 . A-lite.. A-lite,, wu.. 53-102 2-P.. B&B. Own. M Mee. Spicer HF 43  In-Pw. D-M.. In-Fw.., Own. CAL..
S F—De una E{aca lio 2.7 18x5.25 own... 23.44  189.8 3.11 . A-lite.. A-lite.. Wil.. 6f-102 2-P, Long. Own. M Mee. Own., HF 473 In-Fw, D-M.. In-Fw... Own. CAL..
Split— Spiltdorf 114 2.90 18x5.50 own... 25.35 205.0 3.36 Pump.. D-R D-B... Wil.. 53-102 3-P.. Long. Own. M  Spicer Own,. HF 427 In-Fw. D-M.. In-Fw... Own. CAL..
9td— Normal Studebske ist 117 2.07 18x5.50 3140 14243 Own,.. 25.36 230.0 3.77 D-R- . U-R... S.S-10" S-P.. |-9ng. own. M  Sjjicer Own.. HF 4.73  In-Fw. D-M.. In-Fw... Own. Ros.. CAL..
Stro— Stromberg Studebaker,, . Dicletor - 117 2.97 18x6.60 3230 1465.1 Own... 30.00 221.0 3.62 D-R... D-R... 5.5-13iS-F.. fxjiig. (Dwn. M  Spicer Own,. HF 473 In-Fw. D-M. In-Fw.. Own, Rose. CAL..
Tin—miotson Studeboker comr =g 125 3.18 18x6.00 3535 1603.5 Own... 30.00 2600 4.10 D-R... D-R... 53-136 2-P.. B&B. Own. M Spicer Own.. HF 431 In-Fw. D-M.. In-Fw... Own. Rose.. CAL..
TIm — 15mken Studebaker. .Pceiidenl “8 136 3.43 18x6.60 4250 1927.8 Own... 39.20 337.0 6.62 .I>.R... D-R... 6-170 8-P.. B&B Det, M  Uni-PrSal,,.. HF 4,75 In-FV. Hyd.. Ei-D Gom.. WAR.
UAI>—U.S.L. and Delco Stult.... LA 127M 3.24 0.00x19 4383 1988.1 Own... 27.84 2415 3.91 Vac........ 0-R .. D-R .. Pro.. 6-170 3-P.. Long .Det.. M  Mee. Tlm.. HF Opt. In-Fw. Hyd.. Ei-DS.. Tim. Oom.. WAR.
v &M — Dolversal Prod, and Mechanlcs Stuts MA and MB 1341&145 3.4163.71 32x6.60 4886 2215.7 Own... 36.45 322.0 5.03 A-lite,. .A-Lite. USL. 6-102 5-P.. B&B .Own. M  Spicer Own.. HF 4.60 In-Fw D-M.. In-Fw... Own. Own.. WAG.
U niv.— Dnlversal WUIys Oseiltnd-6...%6-90" |1j 2.87 5.25/18 2750 1247.3 Own... 25.35 193.0 3.16 , A-lite., A-lite.. USL. 6-148 S-P.. B&B . Osm. M  Spieer Own.. HF 440 In-Fw. D-M., In-Fw... Own. Own.. WAO.
D nt-Pr— Dnlversal Products Co. Wiliys OTerland-8,. ," 8-88" % 3.05 5.50/18 3200 1461.4 Own,.. 31.26 245.4 4.02 A-lite.. A-Lite. USL. 8-170 S-P.. Roe.. Own. M  Spicer Own.. H F 4,18 In-Fw. D-M In-Fw.. Own. Own.. WAG.
Vac—Vado o aspiracion Wiliys-Kni|ht.... 3.05 6.00/17 3500 1587.5 Knight 27.34 256.0 4.18 . A-Ute. A-Llte. USL. 6-127 S-P.. B4B .Own. M Spice Own.. HF 489 In-Fw D-M. in-Fw...IOwn. Own.. WAS..
W -C — Warner Corp. WilUys-Knijh .. “ 113 2.87 5.60/18 3060 1383.4 Knigbt 20.7 177.9  2.90

W A D — Willard and Delco

U,D,W —U.S.L., Delco and Willard

W -G — Warner Gear

W & R— Tomillo sin fln y
rodillo dentado

W & S— Tornillo sin fin y
sector

W & W — Tomillo aln fln y
rueda

W est— Westinghouse

W ill—Willard

\VlIsc— Wisconsin

iWarzo, 1932
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i 1s
si i
Aaloear. IH-2
Auloear. 2-2H
Autocar
Autocar-.... 3-3H
Autocar.... . 3-3>1
3-3H
3H-6
8H-5
Autocar. 'EO
Autocar . 2~
Autocar............ HS 3-3H
CheTTolei.NAUI 7400
Chevrolet,,NBJ31 8200
ChaTrolel..NC157 7800
Chfvrplei,NDI57 8200
Commerce, ...ISA 7500t
Commerce..11BC nooot
Commerce .40AC 130001
Commerce, ,50DC 17000
Commerce..00DC 20000
Commerce... IQOB 320001
Commerco..sOsw 235001
C«oimetce..80SW 36500j
Day 1
Day H
Day
Day . 2
Day ..130 m
Day .160 3
Day ..200 4
Day .20 6
Day . ,285
Day Eider....345 10 *
Day Oder,.. 402 12*->
Diamond T...2(6 1IH
Diamond T ,. .31$ 2
Diamond T. .803 2-2H
Diamond T.808FB 2-2(4
Diamond T ., .551 2H-3
Diamond T ...504 3
Diamond T ...506 3
Diamond T ., .$08 -
Diamond T ..

Diamond T ...750
¢Diamond T, .801
«"«Djam.T.,J201

3-4

.$0$ 3-4
4-6
4

eeeDUm. T.,1602
emmDiam.T, 1608
Dodge...uF-loa 1200t
Dedge ... F-10A 1260
Dodge,, .UG*30-C 4400
Dodge . .G'30*D 4400
Dodge~.UC.81-D 4075
Dodge... .G-31'E 4075
Dodge,, DG'43-E 6076
Dodge. UG-44>A 6400
Dodge. 6000
Dodge. 5475'
Dodge. 7175
7100
10160
11126
11175
2
2
6
1H-2H
1H-2H
2-3
2% -4
3-6
Fageol.. 3c  6-7

40

$3680
3900
4800
6150
6000
6350
6800
6150
7600
10000

4680
SISO

1160
1426
1940
2396
3000
3660
4386
6850
6960
9000

620
M6
675
673

1375
2166
3276
4130
4745
7075

6230
6366

896

946
1396
1826
2226
2795
3296
4293
6296

6395
7495

793
1196
17.'5
2425
2395
2660
2950

3396
3695
4926
4110
6600
6400
7500

875
446
633
659
623
669
718
749
79
809
2230
2320
2870
2708
2920

3325
3425
4000
4200
5120
6220

7600
8700
6400

900
1400
1900
2760
3260
4360

NEUMATICOS

MOTOR
CJindtos
diacn. j
cicera
(Pulil)

Del.

34x7
34x7
34x7
36x8
36x8
40x8
38x9
42x9
. 36x7

36x8

6-4x45i
6-4x4K
6-41ax46,
6-4)ix4>/!
6-iHniH
6-41]x4H
fhioxiif
-45 -
5-45.
6-iH%iH

34x7
40x8

4-451XOH
4-455x5H

6-35014,
e-sVasiy,
6-4x4
6"x4
6-451X451
6-4Hx45] 34i7n
6-4- 36x8ci
6-4Hx45( 40x8n
6-41 ‘'m  38X7n
6-45ix5?] 38x7n

g%, Eﬁ ?i i 30x5

30x5
6-35isx35i 30x5
035A3VI30x6

30x6n
0-3AX4N 32x6a
C3|™x5  36x6n
6-334x5  36x6d
6"Hx654 38x7n

6.00/20
32x6n
32x60
32x6d
32x6n

6-451X6  9ix24n
6-3Mx5  36x6n
38i7ii
6-3°x4  6.00/20
6-3Mx4  6.00/20
8:% 6.00/20
7.00/20
6-4x4H  7.50/20
6-4x456  7.50/20
6-4x456  9.00/20
6-454X4K 38x9n
8.25/20
6- 9.00/20
6-454XEb. 9.76..20

6-854x454 6-60x20
6-354x454 6.60x20
6-354x456 7.00%20
6-4x456  7.50x20
6-4x454  7.80x20
6-4x454  8.25x20
6-454x456 8.25x20

6-«4x454 9.00x20

8"56x654 9.00x20

6-454x654 9.75x22
-04x494 36x8a
14 34x74
6-494x654 36x8n
5-5x594  30x8n

4-394x49; 6.00/18
6-394x39 5.25/10
30x5
30x6
30x5
30x5
32x6
7.00x20
7.00x20
32x6
8.25/20
8.25/20
9.00/20
9.00/20
9.00/20

-394x5
0-394x5
6-394x5
6-394x5
6-394x5
4-4x6 34i7n
34x7n
36i8n
36x6
38xQn
38x0

125/20
40xi0n
36x8m

)-5x694

'7.00-20
i 7.00-20
~30x6n
34x7n,
19.00-2(1
49.00-2C

5-45'
6-49

a LLANTAS c

Trss.

34x70 s
34x70d D
34x7nd D
36x80od D
36x8od D
40x8nd D
38x9&d D
42x9nd D
40x8d W
36x8 w
qoad
34x7nd
40x8nd

6.0/20d
32x6ii
32x6dn
32x6do
32x6do
34x7dn
36x8dn
40x8dn
40xl4a
36x10e

sss00UUY»®w OO

32x6
30x5d
32x6
30x5d

©wooo

3Gx6n
32x6nd
36x0od
40x8nd
40x3nd
9}x24
nd
36x6nd
40x8&d

a.5/20
0.0/20d
0.5/20d
7/20d
7.6/20d
9/20d
il'20d
38i9Qd
8,26x20

{ngwwwww pelbs} DXV D

9/20d
9.75/20
d

£ g

6.60/20
0.6x20d
7.0x20d
7.6x20d
7.5x20d
8}x20d
3-23/
20d
9.0x20d
0.0x20d
9]x22d
36x8n
34x7od
36x80d
36x60d

£S$SsSU00 UDUWWDWm®m

5.00/19
5.25/19
30x5d
34x7
34x7
30x5d
32x5d
7.0x20d
7-0x20d
32xSd
8i/20d
8i/20d
0.0/20d
9.0/20d
9-0/20d

WO GO OLOO OO L OO n

34x7n
34x7Tm
36x8q
36x6
38x9n
38x9

125/20
10x1Ond
89x8d

7.00-20
7.00-20
30x6nd B
34x7nd W
B.0-20d W
B,0x30d W

oW WWmw Wommoo

S
Fageol, 446
Fageol. .636
Fageol. .646
Fageol. .836
Fageol. .846
Fageol. 1036
Fageol......... 1046

Federal.. . ABT
Federal_A6TW
Federal..TIOB

Federal.,. . TIOW
Federa

Federal.. c7
Federal............ cs8
Federal.........X3
Federal........... X8R

Fisher-Standard

BX
Fisher ' Spec.X
Fisber * I0AX
Fisher 16-A
Fisher = 33-A
Fisher 35-A
Fisher 30-A
Fisher - 61-A
Fisher m 72-A
Rsher = 85-A
Fisher * 106-A

Garlord.
Garlord.

Garford. .
Garlord...
Garlord...
Garlord.
Garlord.

Garlord....

Gi®*mm,
Gramm.
Gramm.
Gramm.
Gramm., .
Gramm CX-6
Gramm..

..C

Gramm.

Graiom. D
Gramm...........F
Gramm EY
Gramm GwW
GramiD GY
Gramm HY
Gramm ... G

Internat’1.Sp. Del.
Jnt'l ,6 Spd. Spec.
Interoal’l ...

Inlernat’i.. , AW-1
internal'l.- . AW-2
18lInlernal’l. ./ A-3

[nlernal’l B-2
“minternat’l ...A-3
511IniT...ALF-3
1§1int1 AL-3

|§SInternat’l..A-4
§§§Internal’l,.A-5
I5iliilternal’l..A-6
fiillnternat'l, W 'l
I llinternat’i.w -3

3900
6000
16600
6300
6900
7400
8100

&10
810

1 670
696
1400
1050
1150
1360
1460
1685
1595
1646
1960
2095
2600
2635
3790
4410

12S00
12500
12500

[Seee)
16000

24000f 4830

t 4260
4650

54-1 740
1-156 900
I'A-2 1040
154 1796
2 1946
254 1946
3 2496
354 3750
854 4200
4 4600
5 6300

496
326

154
154

606

745
1300
1846
1900
2565
2690
3446
3990
6600

t 7645

t 7196

1375
2165
3275
4130
4745
7976
6230
6365

[ il

708
896
896
906
1096
1296
1496
1896
1995

14000

2596
3535
5176
4346
6646
3696

1
194
154

695
795
1286

“ree=r
-
[{=}
(5]
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Precios de Hsia entrega en la fabrica..

NEUMATICOS

MOTOR eUANTAS e

Cilindres
diam;
carrera
(Pulg.)

Del. Tris.

I mp

32i6d

9.00-20
9.0x2ud
9.00-20
9.0x20d
9.00-20
9.0-20d

6-4Hx4W
6-4Hx6H
6-4MX5K
6-4Mx5H
6-4Mx5H

32x6

9.00-20
9.00-20
9.00-20
9.00-20
9.00-20
0.00-20

szssssg

6-4Hx6M

6.0/2DD
6,0/20n 32x6n
30x6n  30x6nd
a.0/20n 32x6*
6.0/20n 32x6'
6.0/20n 32x6’
6.0/2Q1 32x6*
32*6n  32x6nd
32x6b  3Sx8u
32i6d  36x8¢C
32x6X1  32x6nd
32x6n  32x8nd
31x7n  S4x7Ld
34x7n  31x7nd
36x8n  36x8nd
9.75/20 9.75/20
nd

9.75/20
nd

40x14
10xsnd

4-SJiX4M
5-364x4
6-38154H
4-8J414M
6-3Hx4
i-3H xil4
6-3?4x4
6-3Hx454
4-4x5
6-37x464
6-3Hx4H
6-3?|x454
6-4x4H
6-4x4H
6-4Hx4?1
fraM x45<

32i 6q

Wswssowrano nw

n
6-i>AxiH 9.75/20
n

4-5x6
6-4Hx45i

Ivr
Wr

30x6
40x8n

30x6n

30x5nd
32s6n

32i6n

32x6ncl
32s5nc)
34x7nii
34x7nd
34x7nd
36x8nd
38x9nd

4-3i<x4>i
4-4Hx4H
8-3J4x4
5-3Hx4S4
6-3HX464
6-364x454
6-3Jix4J34
6-4x444
6-4x4H
6-424x4=i
6-454x454

30k6h
30x6d
S0x5n
32x6n
32x6

32x6

34x7

34x7n
34i7n
36x8a
38*9n

20x6.00
20x6.00

32x611
32x6

4-3:ax4(4
4-354x4>4

3-3'/ixSH 30x6
6-354x354 6.50/20
6-3i5x451 0.50/20
0-356x454 32x6
6-35lix454 32x6
6-354x5  34x7
6-354x5 317
53545  9.00/20
6-3kx6  9.00/20
6-454x654 9.76/20

30x6
32x6
3.25/20
32x0d
32x6d
34x7d
34x7d
9.0/20d
9.0/20d
9}/20d
10 Tirw
34x7d
10Tires
34x7d

Isgawémwww Om STOODIIEEED®

w)

6-454x654 84x7

o =

6-454x654 34x7

30x5n

32x6nd
36x6nd
40x8nd
40x8nd
91x24

36x6nd
40x8nd

6-354x4  30x5n
6-354x454 32X0n
6-354x5  3Cx0On
6-354x5  36x6n
6-454x554 38x7n
6-451*6  O0]x24n
0-3kx5  30x0n
6-ij4x3ye 387l

© VD000

5.C0/20
5.10/20
5.0/201
3.0/20(

8.6/20d
6.6/20d
6.6/20d
7.0/20d
7.6/20d

6.00/20
6.00/20
6.00"0
6.00/20
6.80/20
7.60/20
6.60/20
7.00/20
7.60/20

4-354x454
6-354x4

4-354x454
6-354x4

4-454x454
6-3Hx454
6-354x454
6-354x454
6-354*454

WWWWWw® » o

8.25/20
7.50/20
9.00/20
8.25/20
9.00/21

9,00/20

354/20d
7.6/20d
9.0/20d
B5i/2(N

9-0/20d
0.0/20d

0-354*5

3-454%454
8-454x454
6-454x454
6-154x554
6-454x454

5.25/2C
30x6n
30x6n
5.25/21
6.00/21
6.00/21
6.00/2
32x6n
6/20nd
6/20nd
32x6nd
34x70(1
34x7nd
36x8
40x12

6.25/20
3Cx5n
30x6h
5.26/20
6.00/20
6.00/20
6.00/2C
30x6d
6.00/2C
6.00/21
32xen
34x7n
84x7u
36x6
36x6

4-354x454
4-354x454
6-354x454
1-354x454
1-354x454
4-354%456
4-354x456
6-354x456
4-354x5

6-354x45"
6-354x45*
6-35] x45*
6-354x451
4-454%55*
4-154x55*

U Qgunwonoonnnwe nn goOOOW®n

NEUMATICOS

0 MOTOR e LLANTAS
Olindros
2\;. , diam.y
|| 'S5 carrera Del. Tras.
¢is (Pulg.)
internaPl.......A-7 1054 6200 6-494x594 9.75x20 9,76*
B&L
Internc«t*l........A*$ 1054 6300 0-5x594  9.76x20 9.75*
B¢L 20d
Kelly-S....KS.15 154-2 '2250 4-4x8 32x6dii  32x6n
K«lly>S....K:S-20 2 2900 4-4x6 34x4 34*8
Kelly.S....K S .25 254 3660 36x5 36*10
Kelly.S...KS.3S 354 4250 4-494x694 36x6 40x12
KeUy.S..ks.50 © 4900 4-494x694 36x6  40*14
Ke«lly.S....KS.70 7 6200 4-494x694 36x6 40*8d
Lerrehee 1946 6-394x494 7.00x20 7.00x20
Ltrrabee 2575 6-39ix4H 7.00x20 7i20d_
Larrabee.. 3115 5-4x494 7.50x20 7.5x20il
Lérrabee 3740 3-4x494 8.25x20 8.25x"
Larrabee 4280 5-4x494  8.2,6x20 8.25*"
Larnbee 6200 6-494x494 9.75x20 9.76*"
Larrabee 5600 6-494x494 9.75x20 9.75*"
Macear.. 1900 32x8 7,0*20d
Macear.. 2400 7.60*%20 32x6d
3360 31x7 34*7d
3950 9.00x20 9.0x20d
4600 9.00x20 9.00*20
4600 36x8 3C*6d
6500 9.75x20 9é*20d
6000 38x9 38*9d
6960 10.6x20 10i*20d
8260 10.5x20 10,5x20
2500 6-3Kx5  6.00-20 8-0-20d
3000 5 32x6n  32x6nd
3060 0-3Hx5 8.25/20 81/20d
4000 4-494x5  34x7n  34x7nd
4360 4-4Kx5 34x7n  34x7nd
4160 0-394x5 34x7n  34*7nd
4600 -394x8  34x7n  34x7nd
6500 6-4x694 30x8n  10OxSnd
5260 6-4x594 36x8n  36x8nd
6260 6-494x694 30x8n  36x8o0d
6160 4-5x6 36x5 36i5d
6260 4-5x6 36x6d  30x5
6460 6-494x894 10.5/22 132.30/
Maek, AC4Ugbt* 4950 4-5x6 36*6 40x5d
Mack.ACAMed/ 5500 4-6x6 36x6 40x6d
Mack AC$Heavy* 6000 4-6x6 36x7 40x7d
MacK...... ACB* 6650 5-494x694 10.5/24 1&50/
a
MacK. ..o AP 9300 6-6x6 36x7 40x8d
Mack.AK 6>wb. 9600 6-494x594 9.76/22 9.75/22
Maek.AC4 $.wh.* 7050 4-5x6 36x7 40x12
Mack.ACB 6-wh.' 9000 6-494x694 40x8 40x8d
Mack, AP6-wh.' 11500 6-5x6 40x8 40x8d
Mack. AP6.vvh. 12000 6-5x0 9.75/22 9.76/22
*TLese modela can algo bcBup piled as T rectora
Moreland., ,RR>8 154 1760 5.60/20 5.5/20d
Mereland.,RR-Id 2 1960 6-394x494 30x5 30x5d
Moreland....B.IS 3 2750 6-4x494  32x6 32xCd
Moreiand___B*i« | 2860 6-4x494  34x7 34x7d
Mereland... .B-K i 2050 6-4x494 8.25/20 8,25/20
Moreiand,,. B.18 © 3025 6-4x494 9.00/20 0/20d
Mereland___E-16 4 3226 6-49/x494 34*7 34x7d
Moreiand. ..E-18 5 3300 6-491X494 9.00/20 9/2_0d
«¢Mereland HD-7 6636 5-494x~' 9.00x20 9.0i20d
«;Moreiand.SD*7 6860 494x694  36x7 36*10
"¢Moreiand TD«7 8246 494*5?74  30x7 36*10
7600] 1375 6-394x4 30x6ii  30x6n
I000' 2169 6-394x494 32x6n  32*0nd
130001 3276 6-354x5 36x6n  36x6jid
nooo- 4130 0-394x5 36x6n  40x8nd
20000- 4745 67°94x5: 38x7n  40*8nd
32000- 7976 6-45,x6  g}x24n 0J§24
n
235001 5230 6-394x6 36x6n  36x6nd
Relay. ... 6osw 36500 6365 38x7n  40*8nd
Reo A 8000 8625 4-3'9fix4] 0.00x20 32x6
Reo 1C 8000 066 4-3>9iix4l 6.00x20 32x6
Reo .1B 80001 726 6-394x4  6.00x20 82x6
Reo .1D 8000 765 6-394x4  6.00x20 32x6
Reo DFX 9000 1095 6-394x6 6.00/20 32x6
Reo FAX 1luOO 1295 6-394x5 6.60/20 32x6
Reo FEX 1IDOO 1398 {-394x5 6.60/20 32x6
Reo .FKX nooo' 1430 6.50,'20 32x6
Reo -FFX 11000 1395 -394x5  6.50/20 32x6
Reo JFCx 130001 1646 65h6 32x6  32x6d
Reo, FDX 13000 1745 6-394x5  32x6 32x6d
Reo. .FHX 13000 1396 6-394x5  32x6 r 32x6d
Reo.. GA 17000 2036 6-394x6  82x0 32xGd
Reo.. ..G C 17000 2140 6-394x5 32x6 32xCd
Reo, ..CD 170001 2086 {-3V»x5 32x6 32x6d
Reo, Gcs 17000 2376 6-394x6  32x6 32x0d
Reo. 4-H 20000 2800 8.26/2C 9.00/21
Reo. .43 20000 2876 8.26/21 9.00/2
Reo 4K 20000 2960 6-494" 8.26/2C 9.00/2
E1l Automévil Americano

N
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“0 s NEUMATICOS

0 MOTOR O0LUNTAS e

sg ir

diim.y
i o carrera D.l Trn €
m % )
té (Puli.)

Republic Al 1 795 6-3x4K  5.50x20 32x6n B
Republic. . c3 2 995 s JijaH J.00x20 6.0x20d B
Republic p*2 O 1296 6 60x20 !.Sx2Qd B
Republic. E-I 2H 1965 32x6n  32x6tid B
Republic... pi g 3465 &-3XX4H 134x7n  14x70d B

Repubik. H-2 4 3295 30xSa  36x8nd IR

Republic... M-? 5 4760 10.6x20 10.60X UU

20d

Republic.., 35*2 7 6400 6-4M *5?i 39x0 38x9dp IIP.

Republic,.. 12 11425 12-4xS - 10.5x20 10.SOx IIH
2ud 3
H 676 4-3téx4ti 20x6.00 32x6 B
H 510 4-35(14M 29x5.00 29x5.00 U
'H 740 4-3tii4la 20x6.00 32x6 B
H 695 i— 29x5.00 20x5.00 b
w 760 iSHs* 20x9.00 32x6 u
IH 820 e-aKi4  20x6.00 32x6 b
Senford.... IH 1095 50%5 30x5 B
2 1585 32x6 32x3 °
sanford. ,. NX 1045 30x5 30x5d b
sanferd.... ..PX 3 2276 32x6 32i3d B
sinford.... 3600 S-Afiw  32x6 32i6d B
Seniord... 4 450Q 5-4xi%  34x7 34i7d D
5chaehl.. 10 n 1496 3-3%i4H 32x6b  32x6n  H
SchacM.., » 2095 32i6n  32x3nd B
SchacM... 20-A 2195 [-B4siH 32x6ri 32x6ad B
Scbachbt. .. 2fi 3 2595 5-3?ax4H 32x6d  32x6od B
Seheeht... 3 4 3295 B-4x4H  34x7n  34x7nd 1)
Sehichl.. a0 5 S795 B-4H*4H 36x8a , 36x8ad |i
ScKachi 60 Speti 4050 s -iiixiH 38x7n 3Bx7nd n
Schachi.. 65 O 4350 W K *42?0 33x5 36x12 1)
Schacbt.. M 7H 6200 B-4HX6H 36x6 40x14  w
Selden., 17C VA 1500 0-3H*4 32x6d 32xen B
Selden,... 317C 2 1610 32x6n  32x6nd B
Selden.... 37c 2 1936 S-XiiTiA 32x6n  32x6hd H
Selden.... 39c 2”7 2020 0-4x4%  32xCa  32x6iid H
Selden..,. 47CB 3 3785 0-4x4%, 34x7d  34x7nd H
Selden.... 47CD 4 4435 6~ x4'-2  36x8ij  3GxSiid I
Selden 67C 6 4075 6-4%x4% 36x8n  33x8nd )
selden... 77C 7 7365 0-4j|x5?4 S2x90  &Ox8nd 11
Service,... ISA 75007 1375 B-SHsi  30x5d 30x5n R
Service... 11BC 1l00Of S165 0-4%t4% 32xOa 32x6nd i

m

A Predas de lista entrega en la fabrica..

NEUMATICOS

NEUMITICOt

ABREVIACIONESC

=-0 >-0 « Ti
MOTOR e LLANTAS c MOTOR 0 LLA-ITAS s
s uss = Cilindios ia o 3-s -0 Cilindro! u-
dtim. 7 m c.5 diam.y i
; 3 S.E cerrera Del Trn B s i 8.1 5.c carrera Del. Tras. m
ai? (Pulj.) i3 fiia  (Puli) 1n
Service.,...40AC j.iooot 3275 9-3%i5 36x60 36x6nd R Sludebaker .S-31 m $775 6-3'4i4'4 20x6.0(1 12x6.00 s
Service.. .50DC 170001 14130 3-36iX6 36x6n 40x8Dd H Sludebeker..s 41 2 895 J-3%x4% 1.50/20 1.60/20 |
Service.. .60DC 20000+ 4746 }-4Hx6% 38x7n 40x8Dd K  Sludebelcer..$*51 2 920 >.3Ux4M 29x6.69 20x6.50 =
Service... ..I00OB 20007 7975 }-45ix3 9ix24n 9ix24 K Sludebaker .5-61 2 946 3-3%x4% 20x3.60 +0x6.50 D
Qd K Sludebeker,s'120 3 1350 J-31<x1% i.50/20 32x6 1)
Service.,. .SOSW 236001 5230 ;-3%Xx6 36x6n  36x6nd K Sludebeker, S-130 1375 i-3% x4% §i.69/20 32x6 >
Service... 60SW 35007 6365 6-4%x5% 38x7n  40x8iid K Sludebaker, S-14C 3 1400 3-3%x4% 6.50/20 32x6 0
Sludebekei, S-150 3 1426 6-3%x4% 3.50/20 32x8 n
Slerling.,, .FB-30 19 795 5-3%x4  i.50/20 i.50/2( b
Sterling,. .FB-45 2 1485 5-3%x4?4 1.60/20 1.5/20C b
Stecling.. .FB-55 2% 1860 i-3Hx4K 7,00,20 7.0/20C K 90007 1700 4-1x5%  7.50/20 7.60/20 g8
Slerling,. FB-6S 3% 2450 >-3%x4% 7.60/20 7.5/20C K looow- 1900 4-4x5% 7.00/20 7,0/20d 8
Slerling.. .FB-89 {H 3080 3-3JIX4M i.25/20 %/20d K 11500+ 2300 4-4x5%  7.00/20 7.0/2Ud R
Sterling,. .FD-80 4% 3275 5-4x4%  t.25/20 ij/20d 1l 130007 2650 4-4x6%  7,50/20 7.5/20d S
Slerling., FW-97 5 4225 3-4%x4% 36x8ii  36x8nd w 170007 3750 4-4%x5% 33x5 30x8 s
Slerling.. Fwns 0 4805 0%Hx5% 40x8d  40x8iid w 220007 4400 4-4%x5% 33x5 36x5d  n
Slerling.. FW140 g 6070 6-4%x5M 40x6a 42xIDd w 00007 1850 5-3%x4!.é 7.50/2C 7.50/20 R
Slerluig.. *FC-9(1 4 4200 6-4%x4% 1.00/20 9.020d i; 100007 2050 3-3%x4% 7.00/2C 7.0/20U0 R
Slerling.. FC-105 6% 5150 B-4Hx5% 1.00/2(1 9.0/20C 1! 115007 2450 6-3%x4% 7.0D/2C 7,0/2Cd 8
erling. FC-1205 79 5050 6-4%x6% ).76x  9.752(K ! 130007 2800 6-3%i4% 7.50/2( 7.5/2Td 8
j}l'e,#mgv_ XS9R (1 15000+ 1550 A-dyAlr 9s/Jua O
Sterling.. FC-140 8% 0500 6-4%x5% 40x8d  40x8Dd N 180007 4650 6-4x5%  9.00/20 9./20d 8
Slerling.. FC-145 8% 6925 3-4%x5% 4axSn  40x8iid 200007 5000 3-4x5%  9,00.'2( 9,/20d 8
Slerling.. FC-1711  10% 7605 3-5x5%  10x8a 42x9ad :i 240007 5750 6-4x6%  9.26/2( 9{/20d n
Slerling., FW17i  |0ji 6975 3-4%x5% iOiSii  44xiond w 200007 6100 0-4%x5% 0.00/2( 9 /2(>d R
240007 5450 6-4%x5% 9.25/21 9J32(Vi r>
stewart.. ... 3« 1 695 4-3%x4> B.50x2C B.50x2( K 280007 6750 6-4%x5% 9.76/21 9}24rl 1)
30x 1 795 6-3x4% 8 50x2C 6 Mx2t B 40000? (M%x5% 40x8n  40x8nd IV
Slewarl.. ..40XA IU 996 6-3%x4% 6.60/20 6.6/20C B
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Exposicion Anual de Autobotes

ugva YORK—Precios méas bajos,
ayores refinamientos y motores

s poderosos fueron los rasgos prin-

cipales de la duodécima séptima exposi-
cion anual de autobotes celebrada a
fines de enero en el Grand Central
Palace de Nueva York, bajo los aus-
picios de la National Assoeiation of
Engine and Boat Manufacturers. Ocu-
pando los cuatro extensos pisos espe-
ciales para exhibiciones de este gran
edficio, la exposicion desperté el In-
teres de una concurrencia que fué 25%
mayor que la que asisti6 al mismo
acontecimiento del afio pasado.

Los expositores se sintieron anima-
dos por un sincero entusiasmo en vista
de los pedidos que obtuvieron de los
comerciantes del ramo durante los dias
que permanecié abierta la exposicion.
Los negocios realizados en esta ocasién
fueron, en realidad, considerablemente
mayores en cuantia que los dos o tres
afios pasados. Las ventas al por me-
nor, durante la exposiciéon, no fueron.
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ft— Propulaién por 4 ruedas
§—De 6 ruedas

adicional o
B —Engranaje cénico

sin embargo, de particular considera-
cion.

Desde el punto de vista de la poten-
cia motriz, el rasgo mas sobresaliente
fué el crecido nimero de motores diésel
presentados al publico. Este tipo es-
pecial de motor fué exhibido en una
completa escala de potencia, desde los
grandes y poderosos para yates hasta
los pequefios y livianos, que pueden
muy hien compararse con los de gaso-
lina de cuatro cilindros empleados en
los vehiculos terrestres.

Los precios de los motores marinos
han sido rebajados de una manera ex-
traordinaria, sobre todo en los modelos
pequefios portatiles pequefios, que se
instalan a la borda de botes o lanchas
deportivas. Uno de los nuevos modelos
de motor amovible pequefio, que des-
perté especia! atencion, fué el de la
Caille Motor Co., el cual constituy6 una
novedad por estar provisto de una hé-
lice de inclinacién variable, que le per-
mite dar dos velocidades adelante y
contramarcha.

En varios autobotes del presente afio
se hallan embragues y cambios de

i“Engranaje interior
S— Coénico lielicoldal
SR — Beduccién sencilla
Trac— Tractor

W — Tornillo ela fin

marcha de funcionamiento por fuerza
de vacio. En este sentido sobresalieron
varios modelos de cruceros y lanchas
rapidas. EI vidrio se seguridad o inas-
tillable, aplicado a ventanillas y de-
flectores de viento, se vié de dotacion
corriente en un mayor nimero de em-
barcaciones que en todo otro afio pa-
sado.

Los mismos autobotes, desde los ele-
gantes yates con camarotes hasta las
lanchas pequefias, se presentaron con
numerosos refinamientos en forma y en
guarniciones en general.

Una interesante novedad fué el
ducto reciente de la Century Boats,
Inc. Este autobote con “fondo de cojin
de aire” tiene una quilla provista de
una serie de escalones longitudinales
que le permiten planear poco después
del arranque desarrollando asi una
velocidad bien alta.

La produccién en serie, es decir, en
grande escala, fué tipificada por los
autobotes Dodge. Cada producto Dodge
se construye en horas, en lugar de dias,
gracias al sistema fabril implantado en
su fabrica.

pro-
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Cherrolet..

Schaeht.
Schachl.
Schachl.

Stodabakar
Studababar..
Studebaker-..
Wiila

Whila
Willya-Kniffa
WU lyiSii..

515 IS

ABREIiIVIACIONBS:

«+—0tTAB diatanclas eatre
ejes snmiQistradas
Neumaticos

t— Neumaticos Boblse

}—Llaotas Macisas

e— Balones

d-wBalones dobles

B — Esgracaie cudico
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MOTOR

5-4x474...
ik
6-4Hx4k
5-iHxiH
i-4x4H

14464
6-4x454
8-454x454

6-354x354
8-354x354
6-3'4;i454
6-35isx45"
6-3vIjX45
6-354x5
5-354x5
6-3%x454
6-3HX5
6-44X5
6-4_ X554
6454454

6-451x454
6-4Hx451
6-454x5' m
6-454x5j

6-354x5
4-454x5
4-454x5
6-4x554
6-4x654
6-4x554
5-454x554
6-454x654
6-454x554
6-454x654
6-354x5
6-354x5
6-354*5
6-3x454
6-354x454
5-354x454
6-354x454
6-354x454

6-354x454
6-354x454
6-4x454

5-454x454
0-354x4

3-354x454
6-4x454

6-254x454
6-354x454
5-354x454
6-354x454
8-354x454
8-354x454
8-354x454
6-35"x454
6-454x554
6-4H1654
6-4 X554
64x654

6-354x454
6-354x354

B A B— Borg & Beck
B-L—BroawUTlpe
Cia— Clark

Cont— CoQtii~Qtal

P — Flotante

% — 8eml dotante

P ul— Pullep

H — Hypold

I— Engranaje interior
L .N — Leece-NeTllle
Ly~ —I<ycomldg

Precios de liste, entrega en la fabrica

M ar— Marvel
SmB— Nortb-East
O. A.—A solicitud
Ope— A elecciéo
Osvn— Propio
Pont— Pontiac

R —Doble reduccién
R em —-ltemy
Sal— Saliabury
Sch— Schebler

S— Cénico espiral

Spl— Splitdorf

St**— Stroraberg

TIm — Timken

W — Engranaje sin fio

W IBO— Wilsconsin

W —TornlHo sin fin

W /G — Warner Gear

W ar—Warner

Zen— Zenith

lepara mando a derecha:
mando a la iaqulcrda
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La Continental Compra a la
DeVaux

nd rapids, mich.—La

ompra de las propiedades en el

de Michigan de la DeVaux-Hall
Motors Corp., por parte de la Con-
tinental Motor Corp., sujeta a la
aprobacién de la Corte Federal, lué
recientemente anunciada por W. R.
Angeli, presidente de la Continental.

El Sr. Angeli manifiesta que la Con-
tinental concentrarad la produccion del
DeVaux en la ciudad de Grand Rapids,
y que este automdvil tendréa el apoyo
de los $28.000.000 de capital de esa
gran empresa, la cual, desde hace mas
de veinte afios, se ha venido dedicando
con especialidad a la fabricacion de
motores. La produccién del DeVaux se
emprenderd en grande escala tan
pronto como se reciba la aprobacién
legal de la Corte Federal.

La DeVaux Corporation fué organi-
zada en 1930 y empezé a producir en
1931. Varios miles de automoviles se
construyeron en Oakiand, California y
en Grand Rapids, arrendandose en esta
Gltima ciudad una de las fabricas de la
Hayes Body Corp. para facilitar el
trabajo. La fabrica de la DeVaux en
Oakiand no se incluye en la venta.

Los directores de la corporacién De
Vaux eran; Norman H. DeVaux, pre-
sidente, quien, seglin se dice, no to-
maré participacion alguna en la nueva
empresa; coronel E. J. Hall, vicepresi-
dente a cargo del departamento técnico
y autor del motor empleado en el auto-
movil DeVaux, y George R. Scott, vice-
presidente a cargo de la produccién.
Tanto el Sr. Hall como el Sr. Scott
formaran parte, segin se dice, de la
nueva empresa.

“Nuestra decisién de entrar en el
campo de la fabricaciéon de automdavi-
les se debe principalmente a un cuida-
doso estudio de las condiciones econo6-
micas que afectaran a la venta de au-
tomoviles los préximos cinco afios” ma-
nifesté el Sr. Angeli. “Estoy conven-
cido de que un programa racional apli-
cado a la construccion de un automovil
econémico de gran valor intrinseco, ha
de recibir la mas expontanea acepta-
cion popular. Nos hemos propuesto
popularizar el DeVaux lo mas que po-
demas y para la realizacion de este fin
dedicaremos todas nuestra pericia per-
sonal y recursos financieros.”

Camiones Autocar para Servicio
Pesado

RDMORE, PA.—La Autocar
anuncia la introduccion de dos

30.000 libras, y el Autocar GE de seis
ruedas con capacidad bruta de 45.000
libras. Estas capacidades pueden ajus-
tarse de acuerdo con los pesos brutos
maéaximos indicados por las leyes. La
anchura sobre el camino del chasis es
7 pies 10% pulgadas. La altura hasta
la parte superior de la garita “Mogul”
es 8 pies 5 pulgadas. Ambos modelos
llevan motor Sterling Petrel de 6 ci-
lindros, de 514 por 6 pulgadas, que
desarrolla 156 caballos de fuerza bajo
velocidad regulada a 1800 revoluciones
por minuto.

Explicacion

En la descripcién Se los nuevos automoé-
viles Aubum de 1982. publicada en nuestro
namero de febrero de este afio, no dimos
una explicaciéon clara en relaciéon con el eje
de doble desmultiplicacién. En este eje
trasero hay dos "reducciones." La una a
través de los engranajes planetarios, es en
realidad, ufia propulsién adicional, como lo
indicamos en esa descripcién por el en-
granaje biselado es de 6.1 a 1. Cuando se
emplean también los engranajes planetarios,
estos, gracias a su propulsién adicional de
1% a 1, reducen la desmultiplicaciéon total
del eje trasero a s6lo 3.4 a 1. En otras
palabras, la desmultiplicacién Illamada
"baja-alta” implica el uso del engranaje
biselado solamente, mientras aue la llamada
"alta-alta" comprende la utilizacién del en-
granaje biselado y engranajes planetarios.

Genersl Motora Corp.—En au informe pre-
liminar para 1931, sujeto a conférmacién final,
esta empresa muestra una ganancia neta de
$116.089.701 para ese afio. Después de descontar
loa dividendos a acciones preferidas, ests,
ganancia equivale a $2,43 por accién comdn. La
ganancia neta del afio anterior fué de $161.098.-
992, equivalente a $3.25 por accién comun.
Después de deducir ciertas partidas para cubrir
gastos y pérdidas por depreciacion, la ganancia
neta para el afio fué de $96.858.701, es decir,
$2.01 por accién comun. Entre estas pérdidas
se incluyen las depreciaciones de valores en
general en inversiones nacionales y extranjeras,
a consecuencia del estado econémico del mundo.
Todos estos valores se han calculado al precio
corriente del mercado el 31 de diciembre de 1981.
En dinero efectivo, bonos del Gobierno de Jos
Estados Unidos de Norte America y otros valores
negociables, esta gran empresa tenia el 81 de
diciembre de 1931, alrededor de $294.886.000, en
comparacién con $179.637.071 el 31 de diciembre
de 1630.

Produccion de Neumaéaticos

La produccién total de neumaticos en los Esta-
dos Unidos di6 un total de 48.740.275 du-
rante 1931. segln datos recibidos de la Rubber
Manufacturers' Assoeiation. Los embarques de
neumaticos durante el afio fueron, sin embargo,
mas grandes que la produccion y 1932 empezé
con una existencia total en almacén de 7.774.-
720. Las cifras de los dos ultimas afios son las
siguientes;

Produccién Embarques Inventarios

1930 . 50.985.347 53.641.385 '9.003,347
1931.... 48.740.275 50.060.690 *7.774.720

uevos modelos de camién especiales «correspondiente al 31 de diciembre de cada

para servicio pesado. Lo0s nuevos pro-
ductos son el Modelo Autocar PE de
cuatro ruedas, con capacidad bruta de
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afio.

Crecen las Ganancias de la
Chrysler

ugva YORK—Las ganancias de

I@ Chrysler Corporation fabricante

los automoviles Chrysler, Dodge,

Soto y Plymouth, mostraron considera-

ble aumento sobre las del afio pasado,

segun manifiesta en su informe anual

Walter P. Chrysler, presidente de la
gran empresa.

Las ganancias en 1931, después de
descontar los intereses, impuestos y de-
preciacion, llegaron a $1.468.935. EI to-
tal de ventas de vehiculos lleg6 a 272.-
118. Las cifras correspondientes a 1930
fueron respectivamente $234.155 vy
269.988.

Dice el Sr. Chrysler en su informe
que estos resultados se obtuvieron a
pesar de las serias condiciones comer-
ciales del pais, las cuales fueron en
1931 més desventajosas aun que en
1930. Explic6 que las mayores ganan-
cias se debian a una administracién ge-
neral mas econémica y efectivay a un
esfuerzo més inteligente y profundo
llevado a cabo en conexién con la venta
del Plymouth en el mercado de los ve-
hiculos de precios bajos.

“No podemos anticipar lo que suce-
dera en 1932,” dice el Sr. Chrysler,
“pero debemos al mismo tiempo de-
clarar que hay ciertas fuerzas construc-
tivas dentro de la misma industria au-
tomotriz, que han de propender, sin
duda alguna, a facilitar las ventas.
Hay también razén de sobra para antici-
par que las medidas correctivas y reme-
dios recuperativos que se estan apli-
cando a la actual crisis econémica en
el pais y el extranjero, han de producir
resultados satisfactorios, sobre todo en
la restauracién de la confianza del pub-
lico, que es el elemento mas esencial
para la recuperacién comercial.

“Todo factor de beneficiosa influencia
indica en estos momentos que el mer-
cado de automodviles necesita s6lo esta
chispa de confianza popular para re-
surgir en toda su brillante actividad. La
acumulacién de pedidos postergados es
ahora mayor que nunca, la utilizacion
del automdévil continda creciendo y lo
que es de particular significacién es el
hecho de que hay doy dia mas automo-
viles de dos afios y menos de dos afios
que a fines de 1929.”

El movimiento de la Chrysler ha sido
el siguente:

1981 1930

Ventas .. $188,808.104 $207,789,838
Costo de las ventas... . 159,439,859 183,138,645
Ganancias brutas 24,365,746 24.660,698
Otras entradas 1,952,815 2.458,854
Entrada toU l.....ccccceee 26,318,560 27,104,547
G asii 20,944,961 23,729,032
InMresea, etc... . *8,143.815 3,099,698
Impuestos fede 118,414 41,bb«
Emergencias ... 7642.945 VL
Entrada neta 1,468.936 284,166
Dividendos de accioneB

oomunra 4,412.240 11,066,268
D éficit 2,943,305 10,831,113
Surplus total el 31 de

diciembre 48.017,196 45.960,601

13



Importante Operacién
Automovilista

nos aires—>La Arma Fevre &
asset de Buenos Aires, importa-

es y distribuidores para la Repu-

blica Argentina de los Automoviles y
Camiones Dodge Brothers desde 1916,
acaban de adquirir en compra las ac-
ciones de la S. A. Resta Hnos., impor-
tadores y distribuidores para toda la
Republica Argentina de los automoévi-
les Chrysler, Plymouth y camiones
Fargo. EI capital en acciones de la
S. A. Resta Hnos. es de $5,000,000.

Esta adquisicion por parte de la
firma Fevre & Basset significa que las
dos grandes empresas, con todas sus
facilidades para la preparacion y dis-
tribucion de los productos de la Chrys-
ler Export Corpn., como asi mismo sus
dos organizaciones de agentes del inte-
rior, estaran bajo una sola direccidn,
colocdndose asi en una situacion ad-
mirable para dar impulso méaximo a la
distribucién de los automéviles Dodge
Brothers, Chrysler y Plymouth.

Teniendo presente las ventajas que
reportan las consolidaciones de em-
presas en todas partes del mundo.
tendencia que se ha hecho evidente es-
pecialmente en estos ultimos tiempos
como medida para afrontar la situacion
econémica porque atraviesa el comercio
mundial, puede esperarse que la uni-
ficaciéon de control que significa la ad-
quisicion que nos ocupa, traera como
consecuencia la venta de los productos
Chrsyler en la Argentina a los precios
minimos que puedan fijarse, con los
consiguientes beneficios a la Chrysler
Export Corpn. los distribuidores y sus
agentes.

Estamos en condiciones de afirmar
que los automéviles Dodge Brothers,
Chrysler y Plymouth seran armados
completamente en los talleres de mon-
taje de la S. A. Resta Hnos., a cuyo
efecto se estan haciendo grandes pre-
paraciones para que los trabajos de
montaje pintura, etc. se efectien lo
mas cientifica y econémicamente po-
sible, de acuerdo con las préacticas en
las grandes fabricas de automdviles.

El nuevo directorio de la S. A. Resta
Hnos. ha quedado constituido como
sigue: Julio Fevre, presidente; Diego
Basset, vicepresidente y tesorero; E-
duardo Resta, director gerente; siendo
los directores los Sres. Carlos Resta,
Gilberto E. Blomquist, Ing® Francis J.
Day y Tomas D’'Urso.

Placas de Embrague

Las placas de embrague para él Chevrolet de
eeis cilindros representan una importante adiciéon
al surtido de importantes repuestos para los
automoviles de esa marca y de marca Ford que
se ofrecen en el catalogo de la Esmco Anto Fr<®
ducta Corp., Brooklyn, N. Y., B. U. A. El

u

Cwrrdén Republic, modelo C-2 de dos toneladas, recientemente anunciado por la

LaFrance Republic Corp., de Alma, Mich.

Este modelo tiene un precio de

lista de $995. La fabrica dice que tiene ahora una serie completa de chasis

comerciales de 1%

departamento de exporfecion de esta acreditada
fabrica se halla en 44 Whitehall Street, Nueva
York, E. U. A.

Un Nuevo Sterling

nuevo sistema de propulsion
trasera a cuatro ruedas intro-
ucido recientemente por la Ster-
iing Motor Truck Company de Mil-
waukee, Wis-, se basa sobre nuevos
principios fundamentales. La fabrica
dice que éste es el primer camién que
tiene fuerza de traccion en las cuatro
ruedas traseras provistas de un solo
eje. La caja del eje contiene tres
diferenciales distintos. Un diferencial
grande divide la fuerza por partes
iguales entre los dos lados. A cada
lado del diferencial grande e inmedia-
temente adyacente al mismo, se hallen
dos diferenciales mas pequefios. EI de
la derecha divide la fuerza entra las
dos ruedas de la derecha, y el de la
izquierda, por su parte, divide la fuerza
entre las dos ruedas de la izquierda.

La fuerza la suministra un motor de
seis cilindros de 125 caballos de po-
tencia, provisto de culata Ricardo. Un
cambio de marcha auxiliar, que sumi-
nistra 12 velocidades adelante, esta
montado en el centro y sirve para dar
el correcto grado de fuerza a cada
requisito de propulsion.

Pruebas practicas han demostrado
que este camién puede arrastrar re-
molques con mas de 50 toneladas de
carga sobre carreteras en buen estado.
Se ha visto que con toda facilidad puede
llevar hasta 15 toneladas de carga
habil, sin arrastre de remolque.

J. D. Cotton, vicepresidente de la Four Wheel
Drive Auto Co.. de Clintonville, Wisconsin,
E. U. A., viajard durante varios meses en la
América del Sur en representacién de los nego-
cios de su compafiia. Sali6 de Nueva York el 12
de febrero con destino a Rio de Janeiro. Pasara
en esta ciudad algunos dias y continuard su
viaje a Buenos Aires donde también se detendréa
por algin tiempo. De la capital de la Argentina
seguird a Punta Arenas, Chile y Por la costa
del Pacifico hard su viaje de regreso, visitando
en la ruta a otros importantes centros comer-
ciales sudamericanos. EI Sr. Cotton estudiara
todos estos mercados y prestara efectiva ayuda
personal a loa concesionarios de sus productos en
los mismos.

a 12 toneladas

C. O. Brandes ha sido nombrado gerente
exportacién de la Hastings Mfg. Co-, de Hast-
ings, Michigan, fabricante de los conocidos
anillos o segmentos de émbolos Hastings. El
Sr. Brandes, cuya oficina se halla en 5713 EucKd
Ave., Cleveland. Ohio. manifiesta que se ha
preparado un programa de trabajo para en-
sanchar la distribucién internacional de estos
productos, los cuales son conocidos ya en varios
mercados del mundo.

David R. Etwin, en un tiempo subdirector de
anuncios de la Cadillac Motor Car Co., y mas
recientemente al servicio de la General Motors
Export Co. y de la J. Walter Thompson Co., ha
ingresado de nuevo a la General Motors Export
Co.

Ford Anuncia Nuevos Modelos
(Continuacion de la pagina 23)

marcas, lo que limita seriamente la
venta de estos ultimos.

La organizacién Ford de Inglaterra
ha dado al publico inglés informacién
detallada acerca de su automdévil pe-
quefio, pero lo organizacion Ford en los
Estados Unidos no ha dado al publico
norteamericano detalle alguno acerca
su nuevo producto de sus fabricas
inglesas. Las noticias recibidas de In-
glaterra dicen que el pequefio modelo se
parece mucho al A, que tendra papa-
brisa inclinado, radiador angulado en
V, ruedas de rayos de alambre, lam-
paritas de estacionamiento en los
guardafangos y una ancha moldura
alrededor de la carroceria. Por esta
informacién, el nuevo modelo pequefio
parece ser un término medio entre la
préactica inglesa y la americana.

La construccién en una fabrica ame-
ricana de un chasis intercambiable, es
decir, uno que admite la instalacion de
un motor de cuatro y la de uno de ocho
cilindros, es una verdadera novedad.
Esta préactica estad destinada, por su-
puesto, a reducir grandemente el costo
de produccién y los gastos de repara-
cion.

La organizaciéon Ford canadense no
ha anunciado todavia su programa. Es
muy posible que ella se dedique tam-
bién a la construccion de modelos de
cuatro y de ocho cilindros, similares a
los de las fabricas en los Estados
Unidos.

E1l Automoévil Americano



E L Automovil Que Cautivo
La Ateneidu de Ameérica

el uuevo ...

D e s o

El Nuevo De Soto Seis fué la nota
sensacional de la exposicion anual
de automoviles de 1932 realizada
en América. Tanto sus agentes
vendedores como el publico en
general rebosaban de entusiasmo.
Karas veces se ha otorgado a un
automovil recepcién semejante.
Entre tantos y tantos productos de
alio valor— lo mejor de la indus-
trian—alli se destacaba la superiori-
dad del De Soto.

He aqui un automovil que todo ne-
gociante demostrara enorgullecido;
un automdvil que de si se recomi
enda ai gusto del mas exigente
Las méas notables caracteristicas de
De Soto— su elegancia y excepcio
nal funcionamiento— nos impresio
nan boy mas que nunca.

El Nuevo De Soto Seis estd dotado
de un motor de Fuerza Flotante, el
mas grande perfeccionamiento téc-
nico de nuestros dias; principio ex-
clusivo, patentado por los ingenie-

t

O S €

ros de la Chrysler Motors, que por
completo elimina toda vibracion del
motor, ofreciendo xma suavidad de
funcionamiento jamaéas imaginada
en un automoavil de seis cilindros.

El Nuevo De Soto Seis tiene un
Embrague Automéatico provisto de
un Engranaje Selectivo Silencioso
que facilita el cambio de velocida-
des sin necesidad de usar del pedal
de embrague, ni aln para ponerlo
en contramarcha.

Su carroceria de acero AU-Steel,
frenos hidraulicos de expansion in-
terna, bastidor de doble rebajami-
ento y bajo centro de gravedad ga-
rantizan su seguridad sobre la
carretera.

Es imposible poder apreciar la sin
par elegancia del De Soto sin antes
verse primero. Sus distintivas line-
as, sus hermosas combinaciones de
colores, exquisita tapiceria y equipo
interior, todo suguiere un automo-
vil de precio mucho mayor.

El contrato de ventas de los automdviles De Solo ofrece a todo agente de automoviles
grandes facilidades de adquirir pingues utilidades. Solicite detalles completos del dis-
tribuidor en su territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A,

Marzo, 1932
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CUANDO LAS RUEDAS EMPEZARON A GIRAR

PROBABLEMENTE
traordinario del primer auto-
movil Ford cuando franqueé el
umbral del pequefio taller de
ladrillos de la Avenida Bagley,
en Detroit, y vio la luz del dia en
la primavera de 1893, fué la fe
absoluta de su constructor en el
triunfo que le esperaba.

Asust6 a los caballos . . . obs-
truyé el trafico por la multitud
de curiosos que se congregaron a
su alrededor ... y fué necesario
encadenarlo a un poste para
evitar que los investigadores mas
impulsivos lo lanzaran calle abajo.

Desde que esas ruedas empeza-
ron a girar, veinte millones de
automoviles Ford han sido lan-
zados a las carreteras de todo el

lo méas ex-

FORD

mundo, plasmando la industria y
la civilizacién modernas; cientos
de miles de tractores han allanado
por doquier el espinoso camino
del agricultor; cientos de aviones
metalicos han atravesado el
espacio en todas direcciones,
llegando hasta los mas remotos
confines de la tierra. Y ni una sola
maquina Ford sale de la fabrica
sin que se tenga la seguridad de
que respondera con éxito a todas
las exigencias.

Hay buenas razones para esto!
Cuando la Ford Motor Company
por primera vez empez6 a fabri-
car, vender y atender al servicio
de un automovil para el uso
diario, se adoptaron so6lidos prin-
cipios de manufactura que han

MOTOR

hecho posible el éxito creciente
de este famoso automovil:

1. Ningln temor por el porvenir ni
ninguna subordinacion al pasado.

2. Despreocupacion por la compe-
tencia, porque quienquiera que haga
un cosa mejor serd aceptado como el
indicado para ejecutarla.

3. Rendir servicio antes que buscar
ganancias; si bien sin ganancias un
negocio no puede prosperar, sin un
servicio adecuado ningun negocio
puede subsistir con éxito.

4. Fabricar equivale a transformar
los mejores materiales obtenibles en
el mejor producto para el consumidor,
basado en un costo razonable para
todos.

Es por esto que el nombre
Ford es hoy sinénimo de meéto-
dos modernos y éxito industrial.

COMPANY
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Mas mercancias
por menos dinero

La S.C. JOHNSON 6¢ SON

Racine, Wisconsin, E. U. A.

desea recibir de cada garaje, taller de re-
paracion, puesto de gasolina y firma abaste-
cedora de articulos para automéviles, un
pedido de sus productos de cera enumera-
edos abajo. Esta acreditada fabrica esta
ansiosa de convencer a Ud. de que es muy
lucrativa la venta de sus famosas ceras
liquidas y en pasta para limpiar y pulimen-
tar automoviles. Por esta razon le ofrece
un surtido especialmente escogido de sus
productos, cuyo precio corriente de expor-
tacion al por mayor es de $30.50 o/a, por
s6lo

$24.75 Ola

mas los gastos de flete y facturas consulares, que
Ud. mismo puede calcular, y que ha de incluir en
la remesa que nos haga.

El nombre de S. C. JOHNSON & SON no necesita
introduccién, dado que esta firma es la fabrica
mas grande del mundo de pulimentos de cera_de
insuperable calidad. Los mas exigentes duefios
y chauffeurs de automoviles, lo mismo que los
principales garajes, emplean exclusivamente los
productos de cera JOHNSON para la limpieza y
pulimento de sus automoéviles nuevos y antiguos.

El Uso Constante

de la cera para automoévil es de incalculable valor para
proteger el barniz de un automdvil nuevo contra las in-

Una Ofei*ta de

clemencias dei tiempo, polvo y suciedad. Aplicada a los
automoviles viejos destefiidos por largo servicio, los hace
aparecer iamantes, como nuevos, aumentandoles su valor.

Una Demostracion Signifiica

una Venta

Aplique un poco de cera JOHNSON a cualquier auto-
movil que se pare al frente de su establecimiento, ya sea
éste un garaje, puesto de gasolina o taller de reparacion,
y en el acto vera con qué facilidad se le quita el polvo y
toda la suciedad, quedando limpio y brillante, con una
superficie tersa y lustrosa, como la de un espejo. Seme-
jante aspecto es cosa irresistible a todo_hombre y a toda
mujer que siente orgullo de su automdvil.

Envienos ahora mismo su pedido, aprovechando el cupén
de abajo. Esta oferta especial estd limitada a 90 dias
solamente, y por esta razén le recomendamos que la
aproveche en el acto.

Introduccion

Sirvanse embarcar el siguiente surtido de Especialidades Johnson para Automdviles:

Cajon No. 1— 24 solam«ate— Cera Liquida para
AatouitTllee en Gnvaee de 0,473 de litro, c/u 50.75 $13-00 o/a

12 solamente— Limpiador

envase Ce0,473 delitro,

pnra AutomoTlles en

moviles en envase de 0,473 do litro.

Peso bruto en libras, 69

Peso bruto en kilos. 31,29

Dimensionea: 21 s 14 a 13 pulgadas.

Cajon No. 2—30

moéviles. en envaee de 0,227 de Kilo.

Peso bruto en libras, 48

peso bruto en kilos, 21,70

c/n $0.75 9-00 o/a
Gratis— 0 solamente— Cera Liquida para Anto-
Netoen libras, 35
Netoen Kilos. 15,86
solamente— Cera en Pasta
para Automéviles, co envase de 0,227 de kilo, e/u
50.60 $13.00 o/a
Gratis— 12 solamente— Ceta en Pasta para Auto-
Netoen lIlbrae. 24
Netoen Kilos. 10,88
Dimensiones: 21x 18x 11 pulgadas. - —
$45.00 O/a
de descuentode exportacién 20.25 WAX
$24.75 o/a

Nombrfi

CONDICIONES: Bntregfi al costado Direccion ...
4él Tapor en Nueva York. Letra a la
yjgta— contra entrega de los docw*

nientoB.

S. C. JOHNSON & SON,

Ciudad y pafe.

REF'EKENCIAS

Wisconsin, E. U. A.

Especialistas en productos de cera por casi medio siglo

Marzo, 1932
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En Respuesta a las Necesidades del Progreso

Ayer . e él pinioretco buqué o la vela
ara la Jortna <fo tFantpofté ntartciffio no?
imparlanté de su tiempo. Hoy . . . el

esbelto, rapido, seguro y cémodo trans.
atlantico es la reapuesta mas eficaz a toa
requiiitoa del progreao moderno.

Millftret de amiatosos repreaentantes de

la W'Ulartl. en todaa partea del mundo,

estan ayudando a loa duefioa de antomo.

viles a obtener mas mesea y kilémetros
de aervicio da aun arumuladores-

Acumuladores para
RAPIDOS

ARRANQUES

La Willard construyd el primer acumulador con aislamiento de caucho entretejido
para satisfacer una definida y creciente necesidad de un aparato de mayor rendi-
miento y seguridad. Y la Willard, desde entonces, se ha mantenido a la van-
guardia del rapido progreso de la industria automotriz. Sobresalientes refinami-
entos en proyecto, mejores materiales, manufactura mas precisa, ensay<» y pru”

has mas minuciosos y exigentes . . . todo esto ha contribuido a perfeccionar mas
aun el acumulador con aislamiento de caucho entretejido que fabricamos en la actualidad . . .
un acumulador que da rapido arranque al motor y que rinde un servicio dipio de confianza
durante mas tiempo y recorrido ... un acumulador que por su calidad intrinseca, es el mas
importante del mercado ... un acumulador que ahora, con méas razén que nunca, responde
a las necesidades dcl progreso ... un acumulador que representa un producto exclusivo de la
organizacién Willard.

Los aisladores de caucho entretejido se hacen de caucho duro vulcanizado y
hebras de algodén. So emplea caucho para su firmeza y prolougada duracira,
y hebras de algodén para asegurar una porosidad uniforme. Estas ventajas
significan acumuladores de uniforme eficacia y proveen, al nusmo tiempo, un
aislamiento completo. Se obtienen sélo en el Willard. Todos los acumuladores
con aislamiento de caucho entretejido se suministran en cajas o recipientes de
v~rdadero caucho endurecido.

WILLARD STORAGE BATTERY CO., De/Mriunmfo de Exportacién,
Cleveland, Ohio, E. U. A,

Aeroplano. m Automévae. . Omnlbu.y C<anlona m “iumérodo do Emergencia - /njlalociorm™* de diumhrodo

Enuipos War/rw>i = Autobotes de Recreo y de Trabajo - Radiorreceptores = Cinematogra/Zos Parlantes = Telefono

y Otroa Comuiiracionct - To*<mefi-os - interruptorea do Aceite para Circuitos - Motores Diesel « Maquinarla
Zanjadora <= Trahafoa Industriales

Y MUCHOS DE ELLOS

E1 Automévil Americano
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BROTHERS

Por gué deberia Ud.
vender Camiones Dodge

X A NOTABLE superioridad de los Camiones Dodge —de comprobado

valor intrinseco—hace del contrato de ventas de estos camiones un
atractivo y conveniente negocio para usted. Muy especialmente, dada la
importancia del servicio de consulta técnica que sélo los representantes
de Dodge estan capacitados para ofrecer. Este servicio consiste en inves-
tigar y determinar para el cliente, el tipo de camidn, capacidad y equipo
necesario para el mejor desempefio del trabajo particular para el que ha
de ser destinado. Es un servicio que s6lo puede obtenerse de un repre»
sentante de Dodge, y es el método mas eficaz para determinar con exac»
titud el camidén ideal de precio relativamente equitativo que mejor se
adapte a las necesidades del cliente.

Los Camiones Dodge estan fabricados para hacer frente al 98% de las
necesidades de transporte. Carrocerias especiales y equipos especiales los
hay para todo uso. Los representantes de Dodge estan capacitados para
estudiar el problema particular de sus clientes y hacer las recomenda-
ciones convenientes sin tener que acudir a la fabrica. Este servicio se
ofrece tan pronto como se solicita, y en el terreno mismo del cliente,
beneficiando grandemente tanto al interesado como al representante.
Elimina demoras y pone a disposicion del cliente la informacién y datos
necesarios para la seleccion del camién mas a propésito.

Semejante servicio de ingenieria de transporte Dodge, mas un surtido
completo de estos infallables camiones ponen hoy a los representantes
de Dodge en posicion ventajosa para hacerse duefios del mercado de
camiones en sus respectivas localidades, para ofrecer a sus clientes un
servicio sin precedente, y para aumentar sus utilidades con la venta de
equipos completos.

Solicite detalles del distribuidor en su territorio o de la Chrysler Export
Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

CAMONES CaOGE

INFALLABLES —ECONOMICOS-—EFICACES



He aqui algunos ejemplos tipicos
zados por los inge-

cereeeeeeneens 21 cONntrato Dodge es un verda-
dero Servicio de Ingenieria de Camiones

La ingenieria de transporte Dodge es un servicio que
conduce a la seleccion del camion Unico que realizaréa
el trabajo del cliente en el menor tiempo posible, mejor,
y econémicamente. Pues, sabido es, que para cualquier
trabajo de transporte, uno s6lo es el tipo de camidn
mejor apropiado para ello.

Cada profesion e industria requiere un camion espe-
cial: el ingeniero, el contratista, el hacendado, el
manufacturero, compafiias petroleras, empresas de
obras publicas, etc. EIl servicio de ingenieria de trans-
porte pone a su disposicion el método més prac-
tico de resolver sus problemas—esto es, la experiencia
colectiva de ingenieros encargados de suministrar

Tanques "Omosso”

Equipo "Highway” para maquinas perforadoras

cientos de miles de camiones para todo uso.

Los representantes de Dodge estan provistos de informa-
cion préctica aplicable a todo problema de transporte—
principiosimplantados por ingenieros de vasta experien-
cia que han resuelto miles de problemas semejantes—
expertos en todo cuanto se refiere a camiones y equipo
especial—conocedores de la potencia actual de todo ca-
mion y del trabajo de que son capaces. Todo lo cual
ayudara a usted en la seleccion del mejor camién para el
caso, el mas eficientey el mas econémico. Y—Ilo que es
aun mas importante—este servicio de ingenieria de
transporte Dodge puede ofrecerse tanto en los talleres
u oficinas del representante como en los del cliente.

Vista posterior de la carroceria "Highu'ay”

de carroceria especial garanti
nieros de la Dodge

Camiones pora cargas pesadas—Series F-60-61-62-63

Carroceria "Uighway” para
uso de Compafiias Eléctricas,
Telefonicas, etc.

Caja de volteo "Superior
—de acero

CAMIONES nODEE

Y EQUIPO DE CARROCERIA ESPECIAL



Estos anuncios le ayudaran a Ud. a
sacar provecho de la ingenieria de

transporte Dodge
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Anuncios como el que aparece aqui, los prepa-
ramos mensualmente para usted. Estos anuncios
diran al mundo que el nuevo servicio de ingenieria
de transporte puede Unicamente obtenerse por in-
termedio de los representantes de Dodge. Su ofi-
cina se convertira en una oficina de informacién y
de consulta en todo lo relativo a medios de trans-
porte y equipo especial.

Estos anuncios explican el serviciode ingenieria de
transporte a arquitectos, contratistas, funcionarios
publicos, ingenieros de ferrocarriles, ingenieros de

fitll

eficaces

obras publicas, ingenieros de minas, industriales,
agricultores. En todo, nuestro mensaje llega—por
medio de publicaciones varias—a mas de 42,000
individuos en todo ramo profesional e industrial.

Esta propaganda, decididamente aumentaréa el in-
terés del publico en favor de camiones y medios
de transporte, y, con usted bien al corriente en la
materia y presto a ayudar a cada uno de sus
clientes en particular y a todos en general en sus
respectivos problemas de transporte, sus negocios
y utilidades aumentaran materialmente.

CAMONES DOOGE

I NFALLABLES —

ECONOM.II

EFI CACES
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LNA NUEVA

MAQUINA

STORM

con ajuste micrométrico para [a CABEZA PERFORADORA

ta mas reciente adicion al famoso surtido
de maquinas perforadoras Storm, el modelo

S-11, tiene un ajuste micrométrico en la parte
superior de la maquina para la disposicién precisa

de las cuchillas. En este nuevo modelo, la centra-
cion se efectua sencillamente bajando la cabeza
perforadora dentro del cilindro y extendiendo las
cuchillas u hojas cortadoras. Luego, después de
asegurar la maquina por abrazaderas, la cabeza
perforadora se levanta y se extienden las cuchillas
al sobretamafio deseado, siguiendo las indica-
ciones en la escala del micrémetro. No hay necesi-
dad de quitar la cabeza perforadora de la maquina.

Este nuevo refinamiento en matjui-
nas Storm es una verdadera conve-
niencia. sobre todo al instalar
manguitos en los cilindros, pues la
cabeza perforadora puede entonces
extenderse para hacer un segundo o
un tercer corte, sin necesidad de
afiojar la méaquina y sin necesidad
de quitar la cabeza perforadora de la
maquina.

El nuevo modelo S-11 tiene todas las

superiores ventajas de las otras ma-

quinas Storm, mas la adicional con-

veniencia dcl ajuste micrométrico. Como todas las ma-
quinas Storm, es un equipo con extremo fresador, cuya
exactitud estd siempre bajo positivo gobierno mecanico,
asegurando un didmetro interior de cilindro perfectamente
a escuadra con el ciguefial. EIl nuevo modelo tiene un
mecanismo de tres aiimentaciones y una propulsién de tipo
compuesto. Posee fuerza mas que suficiente para dar
gruesos cortes cuando se desee.

STORM MEFG. CO., INC.
Departamento do ExporUeidn
39 Water Street, Nueva York, E. U. A.

Claves: Beutley, A.B.O. Bq. edicléa, tVestern Unlou
Direccién telegrafica: Widbloco, New York

Las méaquinas Storm, construidas con max-
ima precisién, rinden un servicio exacto
durante mucho tiempo. Hacen un trabajo
perfecto, gracias a sus precisos ajustes que
las permite conservar su exactitud primitiva
por un tiempo casi indefinido.

Y recuérdese que con una ma<{uina Storm
la fuerza del corte va adelante de las
cuchillas . . . no hay presiéon de corte
lateral. Por la exacta cara sin desgaste del
bloque de cilindros, la cabeza perforadora,
guiadn por la rigida barra perforadora de
acero cementado, baja cortando exactamen-
te el cilindro desgastado. EI nuevo didmetro
interior forma via recta para el émbolo,
siempre' a escuadra perfecta con el ciguefal,
liso en acabado y uniforme
en tamafio.

ademas de ser exactos, el pro-
cedimiento Storm es el
método mas facil y econé-
mico para la rehabilitaciéon
de cilindros. Cualquier me-
canico de automovil puede
hacer un trabajo exacto con
una maquina Storm.

La designacién “Procedimien-
to Storm” (Stormizing) da al
garaje o taller de reparacion
un Servicio Especial de Re-
habilitacién de Motor que
anunciar y vender. La re-
habilitacién de cilindros por
el Procedimiento Storm es
muy lucrativa y le ayuda a
Ud. a vender otros trabajos
de reparacién de motor y de
otras partes dcl automovil.
Escribanos en seguida pre-
guntandonos cémo puede Ud.
aumentar sus ganancias de
S1500 a $3000 méas al afio.

L PitOCEDIMIEKTO STORM

El Método EXACTO para la renovacion de cilindros

Marzo, 1932
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MAYOR VALOR INTRINSECO POR MENOR PRECIO

AVBMRN

Con motor Lycomling

Brougham de 2 puertas $895
para 5 pasajeros .o
Serie perfeccionada de ocho cilindrosen linea con 137"
de distancia entre los ejes. Motor de 100 caballos $945
de fuerza. Sedan de cuatro puertas para5 pasajeros.
Nuevo modelo de 12 cilindros con 133" de distancia
entre los ejes. Motor de 160 caballos de fuerza. Sedan $1445
de cuatro puertas para 5 pasajeros.........ccccceceveeeerieeiiieennes

La Auburn estd basando su invitacion a los compradores sobre refinamientos fundamen-
tales, funcionamiento, valor intrinseco y duracidon de sus automoviles.

El nuevo Auburn de doce cilindros acelera con mas facilidad, corre con mas rapidez y sua-
vidad, sube las cuestas con mayor velocidad y expedicién que todo otro automdvil de construc-
cion en serie. En toda su experiencia Ud. jamas ha conducido un vehiculo como el presente, el
cual, a pesar de su tamafo, fuerza y velocidad, rinde mas kilometros por galén de gasolina que
muchos modelos de seisy de ocho cilindros.

Compare las caracteristicas del Auburn con las de cualquier otro automovil del mercado.
De esta manera se dara cuenta cabal de la razén por la cual las ventas del Auburn aumentaron
en 150% el afio pasado y del porqué este vehiculo tuvo el éxito mas grande de su historia en las
recientes exposiciones de 1932.

ALGUNAS VENTAJAS DEL AUBURN

Mecanismo de movimiento libre de ruedas L.G.S. con cuatro amortiguadores hidraulicos de doble accién, con
palanca de cierre, operativo en todas las velocidades ade- amplio ajuste de marcha en los modelos de hechura a la
lante: cambio de marcha de conexién constante con en- orden; eje trasero con desmultiplicacion doble y encendido
granaje de segunda silencioso; bastidor con miembro en auxiliado por Startix en los modelos de hechura a la orden;
forma de una X a prueba de torsion, de 8" de profundidad aislamiento completo; mecanismo de direccion perfec-
y 5/32" de espesor, con bridas de 3" en los modelos de ocho cionado de tipo irreversible de leva y palanca con montaje

en rodillos; gemelo especial en muelle delantero para su-
primir los choques del camino; ventilador con lubricacion
automatica; filtro de aceite; parte delantera de la carroceria
enteramente de acero; anchos asientos y puertas.

LOS MODELOS DE OCHO Y DE DOCE CILINDROS DE HECHURA A LA ORDEN comprenden:

cilindros; las dimensiones de los miembros del bastidor de
los modelos de doce cilindros son respectivamente de 8
1/16", 3/16" y 3"; chasis con lubricaciéon automatica Bijur;

La doble desmultiplicacién da doble funcionamiento. Dos des-

| -
multiplicaciones de eje en el mismo vehiculo. Girando una
palanca se adapta el automovil especialmente a subir cuestas,
circular por denso trafico y correr por caminos planos.

(DOBLE DESMULTIPLICACION)

Modelos corrientes Standard de U serie 12-160: copé comercial. $1345: bromrham de 2 poertas para 5 pasajwos. $1395; sedan de 4 puertas.
$1445; eabriolé transformable, $1496: faetén transformable en sedan, $1595; spcodster, $l095. 5~d6loa Cimtom de hechura a la orden de la sene
12-160A: cupé comercial, $1645: brousham de 2 puerta* para 5 pasajeros, $1595: sedan de 4 puerta*. $1645: cabriole tt~"sformaMe, $1695; faetén
transformable en sedan, $1795; speedster. $1795. Precios sobre la base de entrega L. A. B. Auburn, Indiana, E. U. A. Modelos corrientes
Standard de la serie 8-100: cupé comercial. $845; brougham de 2 puertas para 5 pasajeros. $895; sedan de 4 puer”. $945: cabriole transfor-
mable. $995: faetén transformable en sedan. $1095: speedster, $1095: sedan de 7 pasajeros. $1145. Muelos Custom de hechura a la orden de la
serie 8-I00A: cupé comercia!. $1045; brougham de 2 puertas para 5 pasajeros, $1095; sedan de 4 puertas. $1145; cabriole transformable, $1195.
faetén transformable en sedan, $1295; speedster, $1295; sedan de 7 pasajeros, $1345. Precios sobre la base de entrega L. A. B. ConnersviUe.
IndUna, E. U. A. Todo equipo que no sea el corriente o normal, a precio adicional.

Por carta o por telegrama pidanos informacién completa

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E. U. A
Division de la Cord Corporation Direccion telegrafica—*Auburnauto”
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La FAVORITA

por su funcionamiento

y beneficios

UANDO las bujias de encendido se ven

‘ llamadas a resistir y servir bajo condiciones
severas que ponen a tasa toda su fortaleza
—-cuando un funcionamiento absolutamente seguro

es asunto de vida o0 muerte—Ilas Champion son las
elegidas.

Este puesto predominante sdlo puede mantenerse
mediante una adhesion permanente a la alta cali-
dad y buena mano de obra fabril. Por esta razén
los carreristas veteranos y los automovilistas ave-
zados de todas partes exigen la marca Champion.

Por lo mismo, los fabricantes de automoviles, en
su deseo de que sus productos ofrezcan el mejor
servicio, especifican Champions en su dotacion
original.

Transforme Ud. esta demanda mundial en bene-
ficios. Tenga siempre existencias de Bujias Cham-
pion tipo “C”—construidas en 3 tamafos para ser-
vicio perfecto de la inmensa mayoria de automo-
viles y camiones. La inversién inicial es modica,
el movimiento de ventas es rapido y los beneficios
pingues.

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A.
Direccidn cableérafica, “Champion’ Toledo

Champion

Bujias de Encendido

Marzo, 1932
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Cosas sencillas . . . .

Impongase de ellas y ahorrara dinero

vasta organizacion del Exide puede ahorrarle

dinero. Tiene tres grandes fabricas y sus con-

sionarios se hallan en todas partes del mundo.
Es una organizaciéon que ofrece répido servicio y
acceso inmediato a un surtido completo de acumu-
ladores durables y seguros, que funcionan con
eficacia maxima y a un costo minimo bajo toda con-
dicién de trabajo ordinario y extraordinario.

PARA EL EUDO SERVICIO DE TRACTOR ée

necesita fusrea ségurox $n todo momento. Los
acumuladores jSxide suministran aontinuamente

amplia corrienig para el buM /Zuncionamiento
de to4c el equipo eléctrfeo.

Hay un Exide construido para cada requisito de
vehiculo automévil, ideado y preparado para re-
alizar con eficacia y seguridad la labor particular
que se le asigne. Para el arranque, alumbrado y en-
cendido de camiones, tractores, 6mnibus, automo-
viles de pasajeros y aviones, no hay acumuladores
mejores para servicio continuo, econémico y digno
de confianza, que los Exide.

Distribuidores en la América Latina
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ARGENTINA, BuecOi Aire»
Ajialo-Ari«ntioa  Gen«rtl Electric

Calle BirudaHa 1475-1483, Plaza del
Congreso.
BOUVIA ) .
Cornaltus P. Qundlacdi & Cia.. La
Paz & Cruro.
BRASIL
Willmann, Xarler & Cia., Bua Uru*
guayana 41, Rio de Janeiro,

CHILE ) . .
Iniematlofial ifachinery Co., Calle
Morandi 520, Casilla 107-D.

Santiago.

International Macblnery Co.. Pla™a
Satonayor 6. Casilla 90-T,
Valparaiso.

COLOMBIA

A. Cardozo & da., Apartado 9991
Bogota.

R, a. Bestrepo & Co., Apartado 210,
Afedellli).

Cogsocha IlrJ'ndustriaI y Corasrclnl,

QulllcrzDo Posada. Felaes & Her-
mano. Carugena.

Rodolfo Ekhardt &k Cie., Agartado
de Correo 217, Aéreo 48, Berran*

quilla.
Hijos de B, Bueno Suos. Bucara-
manga.
COSTA RICA, Sao José, Ricardo
Madrigal. A. Apartado 746.
CUBA. Habana
Comparifa Nacional de Acumuladores
At. de la Republica 93.
CUBACAO, ANTILLAS
HOLANDESAS
Abady A Cardoze. Apartado Ko. 65.

GUATEMALA .
P. O. Cofifio, Antigua.

HONDURAS, Teguclgalpa. Walter
Brothers.

MEXICO, México, D. P.
General Electric. 6. A. .
Iturblde y Articulo 128, México.
Ouadalajara. Monterrey.
Vera Cruz,
NICARAGUA, Managua
Ramon Morales, H.
PARAGUAY. Asuncion
ay F Perez,
TACNA, PERU Humberto Bollo
Tasaara Hdos. Mantas N. 145*153.
PUERTO RICO, San Juan
Elide_Service. Inc.. Tetuan es.
Recinto Sur s5.

REPUBLICA DOMINICAKA. Santo

Domingo
Norman gP Hopgood. Calle 27 do
Febrero No. 3.
EL _SALVADOR, Sen Salrado’
19 E. Huber & Co.
URUGUAY, Montevideo
General Electric, S. A.. Calle
Uruguay etQ. Cindadela.
VENEZUELA, Caréoaa
José Padron, Carmen a Puente
Axatiea 51N
VENEZUELA, Maracalbo
Carlos Brige

ZONA DEL CANAL, Ciudad de
Panama
W. A. Torbert, S. A-

ESPANA o
Autotracclén Eléctrica, 3. A. Moya
6 y 3 Barcelona.

ACUMULADORES

£xiee

EL DENSO TRAFICO esrige numerosas partidas
p paradas. Los camiones de reporto provistos do
acumuladores Sside cuentan con la certesa de
llevar abundante corriente eléctrica para el se-
ffuro y econémico servMo de arranque, alum-

brado y encendido.

LA LUZ PENETRANDO

LA OSCURIDAD

alumbra el camino al conduotor del émnibus pro-
visto de un Si*de. EIl acumtflador Btvtde para
Omni&ua va protegido on «na oaja de composicion
especial, gtte es inmune ai barra, agua, acidos y

otros elementos dafiinos.

Departamento de Exportacién: 23-31 West 43rd St., Nueva York, E. U. A.

E1l

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Filadelfia, Pa., E.U.A.
LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE ACUMULADORES ELECTRICOS PARA TODO SERVICIO

Automévil Americano



De 2 toneladas
de 6 cilindros

$1195
el chasis

Durante 20 anos--

una reputacion internacional por camiones
de calidad a precios moderados

Ao tras afio, el Stewait acrecienta su reputacién por pro-
tongada duracién y econémico costo de funcionamiento.
Los camiones Stewart no se exageran en capacidad ni en

Modelos de precio.
camiones La directa representacion de fabrica del Stewart ofrece a
los concesionarios una oportunidad extraordinaria para
Propulsién por engranaje ganar dinero—una que es ahora méas grande que nunca,
conico en vista de los constantes progresos y refinamientos com-
ton. de 4 cilindros prendidos en todo el surtido de modelos Stewart.
ton. de 6 cilindros

21A :gz g: g 0!:!ngrﬂs Veinte afios de experiencia en el embalaje y exportacién
. cHiinaros . , - - - .

21~ ton. de 6 cilindros de camiones son garantia inequivoca de satisfactorio ser-

8

ton. de 8 cilindros vicio de embarque. Nuestro propio departamento de ex-
Propulsién  por tomillo portacién se encarga gratuitamente de todos los detalles
sin fin de embarque.
*2A ton,de 6 cilindros N
*3 ton.de 6 cilindros y CA-M- 10 N E-S

ton. de 6 cilindros
*3H ton.de 8 cilindros
*5 ton.de 6 cilindros
-7 ton.de 6 cilindros

Modelos de chasis de

omnibus
30XB— 12 pasa eros STEWART MOTOR CORPORATION
40X AB— 16 pasa eres BUFFALO, N. Y E.U. A
50XB— 21 pasa eros ! : o B : :
32XB— 25 pasa. eros Direccion teU«:raflca: Claves: Acmé, Bentley's (Frase
48-8B— 30 pasa eros Stewartruk Buffalo completa), Bentley's (Segunda
38-8B— 30 pasa eros Frase), Universal Trade. Clave
A.B.C. 5a. edicibn mejorada (5 y
« Eje de engranaje de 10 letras)
doble rediuxién
a eleccion

30 pasajeros
Chasis de 6mnibus— 8 cilindros

Todos los precios son L.A.B. Bujfalo, N. Y,, E.U.A.

El Stewart ha triunfado por su econdmico costo de Cuncionamiento

Marzo, 1932



Excelente Oportunidad Para Obtener Gratis Un Libro Que La

Industria Automotriz Ha Esperado Ansiosamente. *.

La redacciéon de EL AUTOMOVIL AMERICANO,
por observacién directa de algunos de sus miembros y
por comunicaciones recibidas de centenares de lectores,
conoce desde hace tiempo la falta que hace un glosario
de términos automovilisticos en inglés y espafiol, un
glosario al cual puedan acudir con toda confianza los
comerciantes de la industria automotriz en los paises
de habla castellana para encontrar ios equivalentes en
espafol de los nombres de las diversas piezas y partes
que forman un automdvil o camién, asi como de sus
accesorios y repuestos.

Este glosario se ha preparado después de consultar
lo mejor que sobre este particular existe, obras técni-

cas sobre el proyecto, construcciéon y manejo de auto-
moviles, manuales y catalogos publicados por los
fabricantes, etc., y en vista de estos libros se formé un
glosario de palabras en inglés que comprende todo lo
relacionado con la industria, y se arreglé en orden
alfabético, con el nombre correspondiente y la defini-
cion en espafiol.

El glosario que esta impreso en papel de muy buena
calidad y con tipo muy legible, contiene méas de 2.000
términos automovilisticos y estd muy bien empastado.
A continuacién reproducimos parte de algunas de sus
paginas para dar una idea de su utilidad.
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Al emprender esta ardua tarea nuestro objeto ha
sido ayudar a nuestros subscriptores, proporcionan-
doles un libro cuya falta se ha dejado sentir por mucho
tiempo, una obra que sera de gran utilidad para todos
los comerciantes del ramo y para los duefios de talleres
He reparacion.

Enviaremos este glosario enteramente libre de costo
a todos los que se subscriban por dos afios a EL
AUTOMOVIL AMERICANO, asi es que por sélo
$3.00 (tres dolares o su equivalente en moneda de su
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pais) obtendran dos afios de subscripcion a la mejor
revista dedicada a la industria automotriz que se pu-
blica en castellano, y un ejemplar del glosario de
términos automovilisticos. Los que ya son subscrip-
tores pueden obtener éste renovando su subscripcion
por dos afios mas.

Aprovechen esta oportunidad de obtener el primer
glosario Inglés-Espafol de términos automovilisticos
que se publica, y que s6lo se enviarda a subscriptores
de EL AUTOMOVIL AMERICANO.

E1 Automoévil Americano



Este forro defreno
iIncompresible de seguridad

desafia la edad
y el clima

ylmerican Brakeblok

en rollos

I j.\ duracion y e! funcionamiento del American Brakeblok
son inafectados por la edad y el clima en que se use. Su
estructura nunca se altera o cambia, ya esté almacenado, ya en
activo servicio. Ei American Brakeblok es un material abso-
lutamente estable—un material denso, homc”~éneo y de consti-
tucién sélida, que no contiene caucho. Las alta temperaturas o
presiones de enfrenamiento no tienen sobre él efecto alguno.

El American Brakeblok ahorra gastos de trabajo para quien
lo instala, a causa de que es incompresible y requiere menos
ajuste secundario. Puede también ajustarse con suma exactitud
en la instalacion. EI desgaste es absolutamente uniforme desde
el primer kilémetro hasta el ultimo. Cada parada es rapida,
suave y segura.

Una existencia de diez rollos de American Brakeblok sirve
para atender a 125 marcas y 400 modelos de automéviles y
camiones livianos, satisfaciendo el 90% de los requisitos de
frenos interiores.

El material American Brakeblok se suministra en la nueva y
conveniente forma de rollo, en tipo Keeper en juegos de recubri-
miento completo, y en tipo de recubrimiento completo re-
machado. Ademés de este moderno forro de freno, suminis-
tramos revestimientos de embrague de fina tela y moldeados, de
extrema fiexibilidad, exentos de protuberancia, que no necesitan
“afinacién”. Por telegrama o por carta sirvase pedimos infor-
macion y precios del Brakeblok—el moderno y seguro material
de freno. Hay sé6lo un Brakeblok—el American Brakeblok.

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION

Division Automotria e Indusirial de ja

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO.
4660 Merritt Ave., Detroit, Midi-, E. U. A.

Oficiiias de Ventas: Nueva York. Cleveland, Chicago, Los Angeles,
San FrancUco

Departamento de Exportacién: 39 Water St, Nueva York, E. U, A.

AMERICAN 1/

RAKEBLO

Marzo, 1932

Gratuitamente le
enviaremos este
valioso manual....

Este importante manual, que suministra-
mos gratuitameute a quien se sirva
pedirlo, es de suma utilidad a causa de
que indica o sugiere cl correcto uso de
sujetadores o broches de presién de re-
puesto para carrocerias y otros accesorios
de automoviles.

En los nuevos automoviles en los Estados
Unidos se emplean mas sujetadores o
broches de presién Dot que los de toda
otra marca Yy por esta razén es necesario
reemplazarlos con los legitimos pro-
ductos Dot.

Aproveche ahora mismo el cupén para
pedirnos ejemplar gratuito de este im-
portaule manual.

UIVITED-CARR FASTENER CORP.
Roston, Mass., E. Il. A.

Sirvanse enviarme gratuitamente ejemplar de su catalogo de
exportacién y manual.

NOMBRE
COMPANIA S e s s s
CACLE
CHIBAD OPUEBLO
PAIS
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PORTAEQUIPAJES
FOSTORIA

PRESTEEL

BELLEZA—UTILIDAD—PRECIOS MODERADOS

nuevo “Classic’” PRESTEEL es uno de los portaequipajes
as lindos del mercado—se ofrece a un precio que hasta
hace poco se pagaba por los de calidad mas ordinaria.

de mano y materiales de primer orden, lineas esbeltas,
construccion resistente y acabado de superior calidad, se coordi-
nan en este portaequipaje impartiéndole un sobresaliente valor
intrinseco. Ofrecemos también el modelo “Imperial”
PRESTEEL con molduras estampadas, el cual es de mas alta
calidad que el “Classic,” pero a un precio mucho menor que el
del afio pasado.

Legitimos
GUARDAFANGOS

FOSTORIA

EL GUARDAFANGO DE REPUESTA NORMAL
DEL MUNDO

ay s6lo un guardafango de repuesto normal para la mayor
rte de los automoéviles americanos; el FOSTORIA.

Todo lo que Ud. desee

en un gato

Apoyandose en tma experiencia
de 27 afios de construccion de
gatos dignos de confianza, el sur-
tido Red Reliable ha sido aumen-
tado para comprender nuevos
modelos con los cuales satisfacer
los requisitos de todo taller.

Todo refinamiento conocido, toda
ventaja de servicio incluida en los
gatos modernos, se halla en el
surtido Red Reliable. Ud. no toma
riesgo alguno cuando compra un
gato Red Reliable. EI buen servi-
cio de estos gatos es cosa estable-
cida y demostrada. Millares de
mecanicos los usan con exclusidn
de los de otras marcas.

Pidanos ejemplar del catalogo de
gatos Red Reliable. Ademéas de
gatos de todas clases, se describen
en este catdlogo muchos otros tipos
de equipo para talleres o esta-
ciones de servicio. Se lo enviare-
mos incondicionalmente a vuelta
de correo.

THE ELITE MFC. COMPANY
lio Ohio Street, Ashland, Ohio, E.U.A.
Departamento de Exportacién
569 W. Van Burén Street, Chicago, IIL,
E. U. A.

Direcciéon telegrafica; ELITE

Gato Hidraulieo por
SarTicio Pesado

Na. 50. Bslo goto Bell-
able hldraallco "para ser-
vido pesado de uso geoeral
tiene capacidad para

toneladas 3/ su levanta-
diento en do 16 pulgadas.

Gato Hldraallco Reliable con
Capacidad para 7 Tonelados

Ne. 70. Bste podaroso gato bldréau-
liro para camiones tiene capacidad
para 7 toneladas y su levantamiento
es de 10 pulgadas. Lleva disposi-
tivo de seguridad para evitar la
sobrecarga.  Su bastidor mactr.0
esta reforsado en todas sus partes
para asegurar su firmeza y buen

Gato de Neumatico
Balén

No- 7. Tiene leran-
tamlento de 10 pul-
gadas y capacidad para
2tonel8d89. Construido
esoecialnsnte para
autoro6TUes con neu-
maticos balones, que
necesitan un punto de
partida de levanta-
miento oatreoiada-
joentc bajo y un aUi-
dlento alto.

Pedestal Ajustable
pora Reparaciones

No. 95. Un pedestal
aiustoblo para repara-
ciones sumamente
préctico. No tiene re-
sortes. La uAa ae
Robierna por (uerza
de gravedad.

$250

. h > - : icio bajo | d
sde hace mas de diez afios, este nombre ha sido conocido Y ha de mansjar, o o Cordas Gue
réSpetado en todos los mercados del mundo donde se usan piezas

de repuesto para automoviles.

Pidanos ahora mismo ejemplar del Catalogo de Guardafangos
Fostoria, incluyendo precios y descuentos.

SI0QO0

GATOS DIGNOS DE GONFIANZA
PARA NEUMATICOS BALONES

THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORPORATION

Fibrlea: Fottorla, Ohl», E.U.A. Deat». de Exporteeldn: SS West 42nd St.. Nueve Yerk,
N. Y., E.U.A. Dlreeolon telasraflea; "RODICO," New Yerk.
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Un surtido completo—y cada
articulo, lo mejor de su clase

El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa-
cién por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer-
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simpli-
fica la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a
un minimo la resistencia a la venta.

Forros de frenos tejidos Grey-Rock

En todos los tamafios corrientes y en tamafios para
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock como
los Grey-Rock Indnetro para camiones, tienen la fa-
mosa “suave superficie esmerilada.”

Forro de freno moldeado Grey-Rock Flex-
ible

Se soministra en rollos para mayor economia y fa-

cilidad de manejo.

Forro de freno moldeado de amianto
U. S. Asbestos

Un forro de freno rigido, suministrado en juegos.

Revestimientos de embrague Grey-Rock

En tipos moldeados y tejidos. Los de tejido tienen la

“suave superficie esmerilada.”

Correas de ventilador Grey-Rock

Una correa triangular muy firme y flexible, que no

puede resbalar ni alargarse. Se inscola con facilidad.
Nuestro surtido comprende también forros de frenos
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidrau-
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta
0 por telegrama pidanos informacién completa y precios.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
of Raybestos-Manhattan, Inc.

131 Liberty St., Nueva York, E. U. A.
I>ir««ci6o i«le~rafieat USATEX

Marzo, 1932

El surtido mas
fino de re-

puestos

LAS PRUEBAS MAS EXIGENTES
LO COMPRUEBAN

D ESPUES de que expertos metalurgistas e inge-
nieros de vasta experiencia, merced a minucio-
sos estudios, ban proyectado una pieza que

se conforma con las normas de excelencia de todo

producto Permite, y después de construida esta pieza,
vienen las pruebas practicas mas exigentes para
comprobar su derecho a ser vendida como un pro-
ducto Permite Horas a grandes velocidades,
bajo enormes temperaturas y grandes cargas, estan
constantemente demostrando las facultades de las
véalvulas Permite Diachrome, émbolos de aleacidén

Permite y otras piezas de repuesto de marca Permite,

para resistir el trabajo mas pesado y rendir satis-

factorio servicio ... A este razéon se debe el hecho de
que no s6lo los fabricantes de automoéviles, camiones

V 6mnibus, sino también los principales talleres y

comerciantes del ramo en todas partes del mundo

estén empleando en crecientes cantidades los famosos
productos Permite.

EL SURTIDO PERMITE

Embaios do aloscian Prrmite Pomos Permito

Embolos Permite de scmincero Bujes Permito
Valvalfts Permite Diaebrome Silenciadores Permite
Anillos de émbolo Permito Piezas Permite para bombas do agua

Pasadores de embolo Pormitu Permito Res'alum

ALUMINUM INDUSTRIES, INC.

fabricante de productos de aluminio, de bronce y de acero
CINCINNATI OHIO -- E.U.A.

Direccion telearaflca: "ALINI" Cincinnati

PRODUCTOS PERMITE
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POR TODO EL MUNDO

una Norma de Seguridad

EL FORRO A nrf
DE FRENO ~

Sumiolstrapio en
toda foram re-
querida para
toda clut>e de
servicio.

Fidanos en se”illa mués*

tras e informaclon detallada

\ acerca del forro moldeado Cesible

ATLAS — qgne suministramos en

rollos de 50 pies o bien en jnegos cor-

tados a !a medida para los modelos Ford

Ay AA; forro ATLAS de tejido tupido,

forro hidraulicamente comprimido y otros
tipos de forros de frenos.

— Los dueSoB de garajes y do talleres de
reparacion, loscomerciantes y eonceaionarios de accesorios
uaro automoviles en todas partes del mundo saben que los
varios tipos de forro de freno ATLAS representan la mayor
aatlRfacei6a v la mayor seguridad bajo lae mas dlnciles
condiciones de enfrenamiento, ademas de eer productos de
prolongada duracién y de facil aplicacién como repuestos.

Departamento de Exportacién en nueetva tétrica.
Oorreipendenocia en todoe loe ia”omos.

Atlas Asbestos Company
North Wales. Pa.. E. U. A.
Direccion telegréaSica: “LASBEST”

TIT

En armonia con los tiempos

En construccidn y €n preclo
El estilo y el acabado de estas dos es*
celentes bocinas armaniaan con la belleza
de los automéviles de 1032. Hechas de
materiales finos con wuna precisién ex*
traordinarla, aparecen como bocinas, y Bon,
en realidad, bocinas de primer orden.

Su econdmico precio atrae la preferencia de
todo duefio de automoévil. Muestre estas
bocinas de primera calidad y bajo precio
a todos sus clientes. Con ellas lograra
Ud. desarrollar un permanente y lucrativo
negocio.

TOROVOCE T.S.
Acabado en cromo
aluminio

MODELO MICRO L
Acabado en rojo y en-
chape de cromo

E, A. LABORATORIES, INC.
Brooklyn, Nueva York, E. U. A.

Direccién lelcgrufica: *EALAD"
Repretontontes en el Oriente
DODGE & SEYMOUR, LTD.,
S3 Park Place, Nueva York, E. U. A.
Distribuidores y representantes en lodos los paises del mundo
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La norma como repuestos en todas
partes del mundo

Cables de acumuladores
WHITAKER

Juegos de cables de encendido
WHITAKER

Cables en carretes
WHITAKER

Bornes de acumuladores
WHITAKER

Pidanos injormacion detallada.

WHITAKER

CABLES PARA AUTOMOVILES
Departaneato de Exportacion
WHITAKER BATTERY SUPPLY CO.
Kansas City, Mo.

Direccién telegréfica: “Whitbaloo”

5555H550555555555655

Cadenas De Distribucion
Whitney

Estas cadenas son equipo normal de muchos de
los mejores automoviles americanos. EI fun-
cionamiento correcto del motor depende mucho de
su cadena de distribucion. Puede Ud. emplear
las cadenas de distribucion Whitney de repuesto
con la plena confianza de que haran el trabajo de
una manera completamente segura y satisfactoria.

THE WHITNEY MFG. CO.
Hartford, Conn., E. U. A.

El Automoévil A mebicano



Y ahora, con este nuevo anog;
este simbolo representa 31
afnos de supremacia

Desde el principio, la organizacién Warner "VI" a causa de esta

se ha adherido a una norma inviolable: la -t norma, los pro-

ductos Warner se Kan hecho de una reputacién
envidiable en el comercio internacional de auto-
moviles y sus anexos— una supremacia que esta
actualmente aportando a la organizacion Warner

de calidad invariable y precisién en la fabricacion
de todos los productos Warner, ya se destinen
éstos al servicio en los talleres de los Estados

Unidos, ya al uso en establecimientos en la y todos sus concesionarios y representantes, un
Argentina, otros paises iberoamericanos u otras negocio grande y lucrativo de sus numerosos
partes del mundo. clientes satisfechos.
Coronas Yy Pifiones WARNER GEAR CO

Estos engranajes constituyen una im* Departamento de Exportacion

portante partida del fino surtido de

repuestos Warner. La organizacién DIVISION DE PIEZAS DE REPUESTO

W arner fabrica también engranajes y

piezas de cambios de marcha, cajas de MUNCIE, INDIANA, U. S. A.

diferencial y piezas interiores, engranajes ! !

de volante de motor para el arranque y R ., . . ; .

discos de embrague. A solicitud envia- Direccion telegrafica: WARNERGEAR

remos gratuita y gustosamente ejemplar . . . . . .

de nuestro catalogo completo. Dirijase toda comunicacién directamente a la fabrica

V4 /7
: |
iAqui estal

El demostrador del completo surtido SPARTON

«tSTE lindo pedestal de exhibicién es algo completamente nuevo y
de especial utilidad a causa de que comprende todo el surtido
de bocinas eléctricas Sparton, Cada bocina estd montada indi-

vidualmente con su correspondiente botén pata demostrar su sonido.
Todas las bocinas de instalaciéon gemela o en par—un desarrollo
notable originado por los fabricantes de la Sparton— se hallan conve-
nientemente colocadas en pares en este pedestal de exhibicion. De
esta manera el interesado puede contemplar el lindo aspecto de la
instalacion en par y oir el armonioso sonido de las dos bocinas. La
experiencia de los concesionarios y representantes de la Sparton en
todas partes estd confirmando que la idea del montaje en par, ori-
ginada por los fabricantes de la Sparton, ofrece extraordinarias
posibilidades de ventas en el mercado de repuestos. Los recientes
ajustes en la escala de precios han ensanchado alin mas estas posibili-
dades, colocando la instalaciéon de bocinas Sparton en pares al facil
alcance de casi todas los duefios de automoviles,

The Sparks-Withington Company

Departamento de Exportacion y Salén de Exhibicion

461 Eighth Avenue, Nueva York, E.U.A.

Fabrica: Jackson, Michigan, E. XJ. A. Direccion telegrafica: "Bafilet/’ New York
Para io Europa Continental e Inglaterra R. T. Jameson, 54 Avenna do Neuilly, yeuiUy
t. Seine, Paris, Francia.

Fabricamos también los afamados radiorreceptores Sparton

Marzo, 1932



Un Productor de Rapi-
das yBuenas Ganancias

Cada correa de ventilador Farran-oid se
vende protegida en su caja de cartén contra
el polvo, tierra, luz y aire, que son elementos
dafinos para todo producto de caucho. Y
cada caja de cartén esta claramente marcada
con el tamafo de la correa. Agregue a lo
dicho la calidad y el prolongado servicio de
la correa y la reputacion internacional de la
L. H. Gilmer Co., y vera que en las correas
Farran-oid para ventiladores de automoviles
tiene Ud. un producto que puede vender con
facilidad a cada duefio de auto-

vil americano. L. H. Gilmer

Co., Tacony, Phila., Pa., E.U.A.

Correas de Ventilador

Tarran-oid
FANBELTS

FORRO DE FRENO MOLDEADO
Flexible E, Z. GRIP

Le conviene a ud. recomendar a su «dientela el forro mol*
deado flexible E. Z. Gtip (suministrado en rollos de 127"
pies)—sobre lodo a aquellos clientes que desean un forro
de irreprochable calidad a precio moderado, y también
le conviene recomendar el forro de freno moldeado
Economy (suministrado en rollos de 50 pies) a aquellos
clientes «pie consideran el precio bajo como el factor mas
importante.
Sélo siete tamarios de estos forros se necesitan para servir
al 95% de todos los automéviles con frenos de extension
interior.

Si Ud. no los ha vendido todavia, convénzase en seguida
de la superior calidad del forro de freno moldeado flexible
E. Z. Grip y del forro moldeado Economy. Pidanos mu-
estras gratuitas y listas de precios y descuentos comer-
ciales.

Al recibo de la suma de un délar (incluyendo el nombre y
la direccion de su abastecedor al por mayor) le enviaremos
por encomienda postal, porte franco, un completo juego de
forros de frenos para el Ford modelo “A” o para el Chevrolet
de 1930-31. Indiquenos su preferencia: forro de freno
moldeado flexible F. Z, Grip o forro moldeado Economy.

BURRELL BELTINC CO.

Departam.nto de Exportacién:

201 N. Welk St., Chicago, Illinois, E. U, A,

ENORME PRESION
a BAJO COSTO. ..

La pistola neumaéatica de wuna libra U. S.
modelo SG-1 es un poderoso, firme y sen-
cillo inyector, que introduce la grasa bajo
una presién de 52 veces la preslOn de aire
disponible.

De peso liviano y de facil manejo, esta
pistola es muy eficaz. Puede utilizarse a
un costo extraordinariamente bajo: 33 pies
cibicos de aire por libra de grasa descar-
gada. Su acabado de cromo hace que su
aspecto sea muy agradable. Da muchos
afios de continuo servicio pesado. Se conecta
sencillamente a cualquiera linea de abaste-
cimiento de aire comprimido.

The United States Air Compressor Co.
Cleveland, Ohio, E. U, A.

ColeéS_OrCB Departamento de Exportacion Ia\/saiiitsg?sda
dé aire 39 WATER STREET, atUomuvUes
NUEVA YORK, E. V. A.

Torras dn tura Lavanladores

Equipo para angraaar hidraaiiicos
ESCARIADOR
HALL DE
LOMO DE
ANILLO de
Profundidad
; Me&les:
Variable de 2% a 4%

y de 4* a 5"

Con este equipo, los lomos de anillos de profundidades
variables pueden quitarse en pocos sesrundos. Ajustado a
la profundidad del lomo» desde la parte superior del cilin-
dro, unae pocas vueltae con un taladro eléctrico o un trin-
quete manual es suficiente para quitar el lomo. Tres rodillos
tienen contacto con la pared del cilindro debajo del lomo
y sirven de guia al cortador. EI hecho de que el lomo sea
mas grueso en un lado del cilindro no dificulta el trabajo.
Después de rebajado el lomo al ras de la pared dcl cilindro,
el escariador cesa automaticamente de cortar.

P~ra TRABAIOS DE Para TRABAJOS DE BIELAS
ANILLOS
Los nusTOS aolllos no paeden ajus- Las bielas nuevas o lae bielas vle*

tsne bien slo primerameote reba- Jas forradas con babbltl resultan,
Jsr o quitar e) lomo producido por

loa Dnillos viejos, Aun cuando la después de instaladas, un poquito

ranura del anillo se limay ajuste, mas larcas que las autlguas. Esta

como la esquina superior del anillo R R .

de arriba es mas alta que el borde diferencia hace que el émbole se

antlsuo desgastado, el onllin nuevo levanto un poquito mis en el cilin-

tocara el lomo durante la carrera o

de subida del émbolo, de lo que dro, haciéndolo golpear en el lomo
P A -

resultara un leve ~olpe, similor al de onlUo. cuando este dUlao no

producido por un pasador suelto de

émbolo. se rebaja = ellsa.

THE HALL MANUFACTURINC COMPANY
Toledo, Ohio, E. U. A.

RoprcsentQnU en Europa: MESSRS. MORIUS & D”QBAM, i6 Flmbur;
Square, Londres, E.C.3, Inriaterra.

lieprcientanle en la ArpetiUna: OTTO 1SERB8ON, Casilla de corree 1S?,
Buenos Aires, Argentina.

El Automovil Americano



PRODUCTOS PARA

Pedal de
Aceleracion
Fnlton
No. 40 A

m emedil adltaml-
«nto de "cQjlneie de
bolle™ "y el pirote
de talén eQuUibrado
aumentan la suavidad
de | aUmenticiéo
por podal. Ua bonito articulo de eaulpo con su
gruesa elmobadllla de caucho oegro narco
matalico brlHante. EI Ingenioso pestlUé da re-
sefie. llustrado en el circulo, facilita su ins-
talacién 7 deemOQtajc. De conveniente tamario
—10 pulgadas de longitud y VA pulgadas de
tncbuxa—en la forma natural del pil y con
curra para ajuetarse a la suela del zapato.

THE FULTON

AUTOMOVILES

Bocina
Hi-Way
Fulton

Emite un armonioso sonido
de cuatro notas muaicalee,
que repercute como una
corneta, Se oye a gran
distancia— por Tas colinas,
alrededor de curvaa. a
través da loe bosques.
Dna bocina muy bonita.
Aprovecha «J gas del es-
cape para su funciona-
miento. No depende en
ningun sentido del acu-
mulador—Ilo que es un
gran factor de seguridad.
Se ofrecB para todos los
automoviles, en loe tema*
fios Siguientes: Bord Spe*
clal. No. 1 para automo-
viles peQuefloi. No. O
para automoviles de re-
gular tamafio, No, 00
para los autonoérllee
grandes. Se adagta mu
bien al uso en botes de
motor de gasolina y yates,
locomotoras do gasolina y
tractorsa con motor do osplosidn in-
terior,

Viseras Fulton Visorettes

Protecdda
plandor del sol

completa contra el res-
y poderosa luz de
farolee delanteros. Se ajusta a la
estatura del conductor, Facil de Ins-
talar en el arco de la capota aden-
tro del vehiculo. So pliega sobre el
techo del automévil cuando no se naa.
Lindo acabado de laca de cristal y

dorado. Satisface una verdadera ne-
cesidad. So vende un par en cala
de carton.

COMPANY

75rh and Naiional Aves., Mllwovkee, Wisconsin, g. U. A.
Direccién Telegrafico: "Fulton*'-~Todos les claves

NlUmeros 139 y 148
Altura, bajado 87" 8 "

Altura,

laventado 197"

Peso en libras .... 22

Capacidad, libras... 7000

Mango ajustable... 6"

Namero IS

Altura, bajado,.. 10"
Altura, levantado. i7"

E | casquete de extension
permite una elevacion

adicional de 2 pulga-
das.
Peso, en libras. 31

Capacidad, en libras...
Mango redondo de madera, ...
rr LOS GATOS DREDNAUT SO
Buick, Ford, Studebaker, Dodge.
mobile, Peerless, Aubum. Blackha
Duesenberg. Durant, Reo. Cad
Studebaker, Elcar, Kissel, tax

AUTO
St. Joseph, Michigan, E. U. A.

Gatos
DREDNAUT

Los numeros 26, 27, 33 V
133 ilustrados arriba, son
loa modelos mas popularos
6e gatos Drednaut para balones.

Sus capacidades son de 3.000 a
6,000 libras. Sus levantamientos
son de en posicién bajada, a
X"Vg" en posicion lavantada. Todas

sus piezas moviles estan encerradas.
Cada uno lleva un mango de 48" de
estilo de barbequi.

Suministramos bases de patin para
facilitar su colocacion.

Numero 941

Altura, bajado
Altura,

levantado 5T4"
Peso, en libras S%"
Capacidad, en

libras ' , 2000

Mango

de manivela 38

N EQUIPO NORMAL DE \ve
Pontiac, Cord. Chrysler. Hup> |
wk. Marmén DeSoto Henney,
illac, Day Eider, Camiones
imetros Paramount, Stutz.

SPECTALTIES MANUFACTURING COMPANY

Windsor, Ontario, Canada

Depto.dc Exportacion-150 West42nd Street, Nueva Vbric, E.U.A.

Direcciéon Telegraflca; Heilcraus.New Vork,

Marzo, 1932

MOLDEADO
FLEXIBLE

FORROCERENO

En rodos
de 50 pies

iSaque provecho de rapidas ganancias!

EL RUSCO-KONTAK “Especial”

s ahora el tipo de forro de freno de venta
mas popular. EI rollo de 50 pies evita todo
desperdicio al cortarlo, Unos pocos rollos a

precio moderado son suficientes para forrar de nuevo la
mayor parte de los automodviles modernos. Flexible y facil
de aplicar, el forro de freno Rusco-Kontak Especial se ajusta
muy bien a los tambores desgastados y queda aqui perma-
nentemente endurecido para dar un largo servicio.

Se GARANTIZA por una fabrica que lleva 100 afios de ex-
penencia en satisfacer los requisitos de clientes en todas
partes del mundo y que,goza de merecida reputacién por la
buena calidad de sus productos y equitativos negocios.

venta se incluyen el forro
moldeados Rusco Durak,

ntre
de freno tejido

revestimientos
para torrar frenos

otros productos de facil
Rusco, los forros

Dirijase a la

RUSSELL MANUFACTURINC COMPANY
MIDDLETOWN, CONN-. E.U.A.

"Primer Forro de Freno de la América"
“Russell, Middietown”

Fabricante dei
Direccién telegrafica:

de embrague, correas de ventilador y equipo
. " chui®io

Ae
ietno, L -hace
Ae
cubO’.
T as .otivo Y \Y
Wa-' *
etv
So»
r (S '
i® »-" ee* -..reab*
Ae &

Juego de meeadnké 39CD

Nuestro juego mas Dépu* hiervo*

lar pera trabajo general Jtr

de garaje. Treinla uni-

dades, iocluyendo los man-

gos mas Utiles y un sur-

tido complem de cubos de

r/16" 6 1". Eo caja de

acero. Precio moderado.

65



Emplee las cadenas silenciosas LINK-BELT

I AS cadenas silenciosas automaéticas LINK-
~N BELT se ofrecen para todo vehiculo
automoévil americano provisto de engranajes
de distribuciéon accionados por cadena, Las
cadenas Link-Beit son faciles de instalar.
Estdn completamente ensayadas y dan com-
pleta satisfaccion. Asegurese de obtener las
legitimas cadenas Link-Belt. Llevan nuestro
nombre estampado en cada eslabén.

LINK-BELT COMPANY

INDIANAPOLIS. IND.,E. U.A.

QACOONTHERAHCA T RAOOH BERAAICALINKBAT’
S748-A

Pulidora
Stevens de 5 pulgadas

Un equipo pequefio, liviano y de fuerza

sorprendente. Su correcto equilibrio y facil

gobierno evitan el peligro de frotarlo contra

el acabado. De tamafio ccoveniente para meterse en todas los rincones.
Motor universal para corriente continua Yy alterna (60 periodos o menos).
Montado en cojinetes de bolas- Cable de caucho de 18 pies. Pesa 4
libras.

Una combinaelén especial de la presente pulidora con un mandril de
taladro, conalltuye una pulidora eléctrica, una lijadora eléctrica y un
taladro eléctrico de % de pulgada, todo a un precio levemente mayor
que el de un taladro eléctrico de M de pulgada.

STEVENS WALDEN. Inc.
WORCESTER, MASS., E. LI A
Direccién lelcgril/ica.” “STEVENSBIC”

pL automovilista exi-
~gente, que se sirve
una vez de los balones Mohawk Qiief,
nunca queda satisfecho con los de otra

marca.

The Mohawk Rubber Company

16 W. 61st Si-, Nueva York, E.U.A.

Direccién telegrafica: *MOHAWK** New York

El TSuevo REPONEDOR SUNNEN

de cerraduras
seccionadas

Repone automaticamente cualquier
tipo o tamano de cerradura seccionada

Efeta herramienta representa el método més rapido, mas facil y mas sesuio
pata reponer cualquier tamafio o forme de corredura seccionada. ~La Insercion
de la cerradura en el reponedor es muy féacil. No puede salterie, aun cuando
se golpee contra el vistaso de la vélvula. Eu reponedor se abro aulomética*
Diente cuando so le empuje contra el vasiego de la valTula. EI BEPONEDOR
SUNNEN DE! CEBBADURAS SECCIONADAS se mcCe on cualquier angulo'
Sus ledos angostos requieren menos espacio. Es conpacto y trabaje facilmente
en espacios estrechos.

~e hace de acoro laminado en frfo. muy firme y durable, j al mismo tiempo
muy liviano, pues s6lo pesa onzas. Se rende garantizado por la eom*
pafifa Sunnen.

SUNNEN PRODUCTS COMPANY

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A.

Féabrica en St, Louis, Mo., E. U. A.
Direccién telegrafica “Cepne*»chel» New York
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Eficaces y pode-
rosos limpiadores
de parabrisas para
automoviles ce -
rrados y abiertos

£ suministran con laminas de caucho de cinco capas y

S un poderoso motor para conservar despejada la vista
en todo tiempo. Ud. puede recomendar estos lim*
piadores a au clientela eon la seguridad de que daran
excelente servicio—y Ud. los vende con” con-

fianza y buenas ganancias. Pildanys [ofoi-

macion sobre estos limpiadores, lo mismo que

i_ sobre los limpiadores, espejos retroscépicos

eeoDuCTi

VISIONA'LX y trompetas Claireon.

Trico Products Corporation

811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E- U. A.
Direccion telegrafica: "TRICOPRDD,"” Buitalo.

Emplee los muelles de repuesto Liggett
para todos los automoviles, 6mnibus
y camiones

Betos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los mas
fiaos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son mueUce (U
un extraordinario valor intrinseco. Pidanos ejemplar de nueem
catalogo en que damos informacién completa de los muelles para tom
Us macees de automoéviles, camiones y 6émnibus. Ofrecemos también
muellee para vehiculos automéviles de afios pasados.

Liggett Spriug & Axle Company, Inc.
Fabrica en Monongahela, Pa., E. U. A.

RnrauM»t. Il MiHrtMIliB: AME«I0 AN »TEEL EXPORT M-. ‘"fB
S6 MiOlu* AVMUI, Num Viril, E.U.A. DInitléo toltiriflii! "AIISTA”

NEGOCIO PROVECHOSO

El Servicio Moderno de Radiadores, Limpieza y Reparacién, Im sido uno

de los desarrollos méas réapidos en el negocio de outoméviies durante los

ultimos afos. El sistema de eofrinniieato debe estar libre de o6xido,

escama, suciedad, para asegurar la eficiencia maxima del motor. Escapes

en el radiador deben componerse inmediatamente para evitar pérdida de

agua, que puede causar calentamiento, pérdida de fuerza, mayor consumo
de gasolina y aceite, y dufio al motor.

LIQUIDO PARA LIMPIADOR
TAPAR ESCAPES PARA
RADIADORES

El original y to* N
GARANTI - Tres cuartas
ZADO para tapar partes de la lata

5 mi se usa para limpi-
escapes en 5 minu- 5 'y disolver el

tos. El contenido 6xido, escama,

de una lata es su* etc. EIl resto se
fici .~ deja en el radia-
iciente para cual dor para EVITAR
quict auto. EL OXIDO.

THE R. M. HOLLINCSHEAD CO

CANDEN, N. J., E U. A

Una nueva adicién al creciente
surtido "ES-M-CO”

“UN COMPLETO
SURTIDO DE PIEZAS
DE REPARACION
de ENCENDIDO”

ftca.u.s. PAT. OFRCE

Acabamos de completar nuestro mas reciente catalogo No. IS
relativo a un completo surtido de PIEZAS DE REPARACION DE
ENCENDIDO para todos los modelos de automoviles.

Sirvase pedimos ejemplar de este catdlogo y lista de precios.

ES-M-CO AUTO PRODUCTS CORP.

31 Thirty-Fourth St., Brooklyn, Nueva York, B. U. A.

El Automoévil Americano



SILENQADOR POWELL MULTI-FIT

Un silenciador que ajusta a muchos automoéviles

POWELL- MUFFLER.

Su construccién es tan espléndida como la de todo otro silen-
ciador Powell- Ventajas especiales le imparten una vasta escala
de adaptacion. Con nueve distintos tamafios de silenciador, se
satisfacen los requisitos de casi todos los automéviles. Tiene
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece
también en modelos de desviacion y de calefactor. Pidanos
nuestro catalogo nuevo 10-D.

POWELL MUFFLER CO., Uiica, N. Y., E. U. A.

EMBOLOS

émbolos Wiscon*
sln—do hierro fun-
7 de tipo do acoro

refuerzo IoT

icieteig dartired
térmico, 9

labran precision %i
aijiulna y S€ equilibran

sumo cuidado. En
material, peso ; proyecto
fundemental son Idéntlros
t los émbolos de dotaclén
original de fabrica.
Hay wun tamafio exacto

para csds automovil,
«amién, tractor y oémni-
bus.

Pidanos precios e Informacién detallada.

Wisconsin Machinery & Mfg. Co

Departamento de Exportacién; American Steel Export Co.
295 Madison Ave., Nueva Ynrk, C, Il. A.
Direccion lelegraflco Amata

WISCONSIN

ANUNCIO IMPORTANTE

Todos los Importadores do repuestos de Autcmodvilos han
do interasarae eu sabor que los fabricantes del conocido
surildo de

Kei>nc><toK (ts Encendido Mapco <4nnllt7

ostin ahora listos pura suministrar un NUEVO surtido
de repuestos de facil venta para todos los veiiiculos auto-
moéviles de marcas americanas, que coosiste eo los
fatuo SOR,

CABLES SUPERBILT

Cabla pura auZoinévUcs en carretes.
Juegos da cables de eneendldo.
CoLlus de acumulad<rea y eenoxlonos a tierru

El surtido de Cablea Buperbilt *es de la mas alta cali*
dod y sue precioe equitutlvos permiten al importador
obtener iinii Intenu gaanncla.

**Unnse a nosotros en todos sus requisitos eléctricos**

The Machined Parts Corporation
Detroii» Michigan» E. U. A.
Direccion telegraficas **NAPCO*’

**5e hacen dvnde el automoévil es soberano**

Vale la pena vender sélo

Repuestos Legitimos
para

BENDIX DRIVE

Rldasm catalogo con predof y deacissntot

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd.

'WalkerTllle, Ontario, Cafada

Marzo. 1932

M ATERIAL PARA
EMPAQUETADURAS DE REPUESTO

Las uniones quedan encajadas
en la VELLUMOID

Toda» las empaquetaduras VelluiDoid— ya cortadas en
fabrica, ya corladas de la mi.sma lajuitia son firmes,
duras y siempre pueden comprimirse, de modo que las
uniones quedan bien molidas en ellas, formando una
conexién hermcticu al accitu, gasolina o agua una
conexi6n segura, bien apretada. Nunca hay una em-
paquetadura dubilitadu o que requiera parche. Nunca
Se rompen ul uplicurso. Representan un producto que
Ud. sabe que ha de dar protoeciin a su buen trabajo

THE VELLUMOID COMPANY
Departamento de Expertacléon:
39 Water Street, Nueva vork, £, U. A

MUELLES TUTHILL

Calidad Desde
superior 1880

PARA TODO AUTOMOVIL Y CAMION

Sirvese pedimoe precios sobre la base de entrega al costado del vapor:
en Uveva York o sobre la base de costo, seguro y flete a eu puerto.
Oratultamcnte enviaremos nveslro catdlogo completo a quien se sirva

pedirnoslo.

TUTHILL SPRING CO.
CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A.

Direccion telegrafica. Tathul Chicago

Esta Placa es la
“Placa Handler
Ultra Potente”

Las placas “Handler,” empleadas

exclusivamente en los Lyons,

contribuyen en gran medida a

la gran fuerza de estos acreditados acumuladores, los
cuales ofrecen una capacidad garantizada de 25% mayor
gue la norma estaljlecida por la S.A.E. Sirvase pedirnos
ejemplar de nuestro completo catalogo y lista de precios.
Escribanos ahora mismo.

LYONS STORAGE BATTERY CO.

Departamento de £xpor<aciun:
BELLEVILLE, N. J., E. U. A.

DirecctOR lalegrrd/icp: “£joli*batry*’ BcUeville (N J.)

TireNtotte

UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM-
PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES
DE NEUMATICOS

NEUMATICOS CUM-DIPPED (DE INMERSION EN CAUCHO
PURO), CAMARAS DE AIRE, ACUMULADORES, FORRO DE
FRENO, LLANTAS METALICAS, BUIJIAS DE ENCENDIDO,
ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR NEUMATICOS Y
ESCUELA DE REPARACION ESCUELAS DE REPARACION
DE ACUMULADORES Y FRENOS.

TENCA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS
FIRESTONE Y AUMENTE SUS GANANCIAS.

Escrita oFIRESTONE tire & RUBBER EXPORT CO.
telegrafie a AKRON, OHIO, E. U. A.
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deAcumuladores

I ntroducido hace apenas un afio—el Prest-
O-Lite Hi Level (Alto Nivel), es en la actua-
lidad el acumulador de calidad superior que
mas se vende, rindiendo a los comerciantes
magnificas utilidades. Ofrece la primera y
Unica mejora importante en muchos afios.
Los automovilistas en todas partes reconocen
sus ventajas y lo prefieren no tan sé6lo porque
requiere menos atencion que cualquier otro,
sino por su gran capacidad y larga duracion.

Los otros acumuladores Prest-O-Lite, el “ Rubberit”, el
“Standard” y el “Mercury” deprecio médico, constituyen
una linea completa de acumuladores de superior calidad
para automoéviles de paseo, camiones, 6émnibus, taxime-
tros, aparatos de radioy plantasparaalumbrado. Solicite
informes del distribuidor de Prest-O-Lite o dirijase a

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORtr,

Seccidii de Exportacién—40 East 41st Street, Nueva York
Por cable—“Polbatex” Nueva York

TTT
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Marque los equipos MANLEY
en que Ud. se interese

Rrcorie este anuncio y devuélvanoslo con su
tiotnbre y direccion. Inmediatamente le en-
viaremos iftformacian completa sobre cualquiera

de toa productos Manlcy en que Ud. se interese

Laquqras de auto. Elevadores hidfau- | | Compresores de aire
moviles (ieos

Ensayadores de fre- Gates meeanleas e Rectificadoras d e
nos hidraullm tambores de freno

Ensayadoraa de fa- Prensas rneeinicas s Cambiadoros de
roles delanteros hidraulicas neumaticos

i B Eatensores de nsu-
Alineadorea de rue [ | ADarelo, de cadena S
as matieos

1 I Pulverizadores de pintura Otree egulpos do séalelo

The MANLEY MANUFACTURINC COMPANY
230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Dirtceivn (.iegrii/iea: Manieyman, jVucva York

E1l Automévil Americano
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