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"  CAMIONES - AEROPLANOS  ̂ AUTOBOTES

M A R Z O  d e  1 9 5 2 Precio $2.00 al año

El Negocio es Espléndido 
para HUDSON y ESSEX

E>L  re con oc im ien to  p ú b lico  de los 
j  nuevos m odelos Hudson y  Essex de 

1932 lo demuestra el hecho de que durante 
las exposiciones en los Estados Unidos y 
Canadá, se vendió una doble cantidad de 
co ch e s  qu e el año pasado. Y  desde el 
prim ero de Febrero más de 100 nuevos dis­
tribuidores se han hecho cargo de la agencia 
H u d son -E ssex  — PORTAESTANDARTES 
de 1932 en todo!

H u d s o n  M o t o r  C a r  C o . ,  D e t r o it , M i c h . ,  E. U. A.

H u d s o n  
y E s s e x

Los P O R T A E S T A N D A R T E S  D E  1932

G O G H B  E SSEX SUPER-SKIS
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“ El Surtido Distintivo’

En la fábrica principa! de la Tbompsou en Cleveland, su pedido de expor­
tación nunca se retarda para dar preferencia a los pedidos del país. Se 
ha provisto un Especial Departamento de Exportación en nuestras salas 
de embarque para encargarse exclusivamente de sus pedidos con la mayor 
prontitud posible— ŷ los embarques de exportación tienen, en realidad, 
preferencia sobre los negocios del país.

Los concesionarios en el extranjero, que representan “ El Surtido Distin­
tivo”  de Productos Thompson, tienen otra gran ventaja: Venden verdaderas 
piezas de equipo original para servicio de repuesto. Los Productos Thomp­
son son equipo original en más de 100 importantes marcas de automóviles, 
camiones y ómnibus. ¿Por qué no nos pide información acerca de la 
representación de los Productos Thompson para su mercado?

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
Oficinas p T Ín e ip a les ; Cleveland, Ohio, E. U. A.

Fábricas! CLEVELAND y DETROIT 
Dirección telegráfica! “ Thompro-Cleveland”

A R G E N T IN A  Y  
U R U G U A Y  

W ill  L . S m llb ,  I n c .,
4 4 3  L u iz  S a e a z  P e ñ a  4 4 7 . 
n u en oK  A ir e s . A r ficn t in a . 

C O L U M B IA  Y  
G U A T E M A L A  

U L T R A M A R E S  C O R P .,
Beuver St..

Nueva York, N. Y ., E. ü . A.
M E X IC O  

J . E . E&trudu.
A p a r ta d o  6745.
M é x ic o  D .F . M é x ic o .

R E P R E S E N T A N T E S

B R A S IL  
B . R . R a n d ,
R ú a  S . P o d r o  1 4 ,
R i o  d e  J a u e iro , B ru síl.

C U B A  
G o n z á le z  D u l R e a l, 
A p a r t a d o  1 2 9 6 .
H a b a n a . C u b a .

P F R U
A l f r c d  P a llis e r .
C o r r e o  1 3 0 .
L im a . P e rú .

C H IL E

P . C . L .  Y o u n c .
1 2 3  A v e n id a  d e  l o »  C astañ os 
V iñ a  d e l  M a r . C h ile .

R E P U B L IC A  D O M IN IC A N A  

S a n to  O on iiit& o M o to r »  Co.« 
S a n to  I> o m iiis o . R .  D .

E S P A Ñ A  Y  P O R T U G A L

Jo.eo L o p e s  Z u e ra e .
2 5 6  M o n tu n e r . B a rce lo n a »

ProductíS Thompson
\ \LV U L ,V S V  G U IA S . E M B O L O S  L V N IT E , E M B O L O S  C O N  R E r U E R Z O  I N V A R . E M B O L O S  D E  » > £ « * * *  
¿ Z u O  P A S A D O R ^  D E  E M B O L O . P E R N O S  Y  B U JE S, G E M E L O S  T R V O N . T E N S O R E S  E X C E N T R IC O .-,

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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c A D A  D IA  SE H A C E  

MÁS FÁCIL L A  V E N T A  DE LOS

t La popularidad y  el prestigio del Chrysler 
construido por Chrysler aumentan de día en 
día. A  diario se comprueba que la Fuerza 
Flotante es el más grande de los perfecciona­
mientos de la tecnia moderna. Más de
100.000 propietarios de automóviles Ply- 
mouth han recorrido millones de kilómetros 
absolutamente satisfechos de su potencia, de 
su funcionamiento, seguridad y  confort.

La Fuerza Flotante del Plymouth da al au­
tomóvil toda la suavidad de un ocho  con la 
economía de un cuatro. Elimina las vibra­
ciones del bastidor y  de la carrocería, las 
cuales pasan desapercibidas por los ocu­
pantes.

El mecanismo de Rueda Libre en coordina­

ción con el de la Transmisión de Cambios 
Fáciles ofrecen una economía de combustible 
y  facilidad de marcha jamás vistas en ningún 
otro automóvil de su precio. Su potente mo­
tor de 56 caballos es capaz de desarrollar 
una velocidad de IOS kilómetros por hora, y 
hasta de 80 kilómetros por hora en segunda.

El Bastidor de Doble Rebajamiento y  Bajo 
Centro de Gravedad garantizan la estabilidad 
del Plymouth sobre la carretera. Y  para 
mayor seguridad, ahí están sus Frenos Hi­
dráulicos inmunes a la intemperie—de ajuste 
automático y  positivos—y su carrocería de 
acero Safety-Steel soldada en una sola pieza.

El contrato de ventas del Plymouth significa 
dinero en efectivo en manos de todo repre­
sentante emprendedor. Su precio lo pone 
al alcance de todo el mundo y  su alta cali­
dad lo hace un automóvil deseable aún por 
personas acomodadas.

E l contrato de ventas del CbrysIer-PIymouth o /rece  a todo agente de automóviles grandes 
facilidades de adquirir pingues ganancias. Solicite detalles com pletos del distribuidor 
en su territorio o de la Chrysler E xport Corporation, D etroit, Michigan, E. U. A.

Marzo, 1932

Ayuntamiento de Madrid



CUERDAS RELLENAS DE CAUCHO

CORREAS VULCO GATES

Núcleo de firmes cuerdas 
completamente empapadas en 
puro caucho líquido
Cada cuerda empleada en el corazón o núcleo de una 
correa V olco Gates de tipo V  se hace de algodón de la 
más fina calidad y se empapa completaovente en puno 
caucho líquido. (Obsérvense las cuerdas rellenas de 
caucho en el grabado de la derecha.) Estas firmas cuerdas 
rellenas de caucho habilitan a las correas Vulco Gates 
para resistir un trabajo bien pesado durante mucho tiempo 
después de que se haya inutílizado una correa de cons­
trucción ordinaria. Esto se debe al hecho de que el calor 
producido por la rápida flexión, que destruye a las cor­
reas ordinarias, se elimina por el aislamiento de caucho 
que hay alrededor de cada fibra de las firmes cuerdas 
empicadas en las correas Vulco Gates de tipo V.

Vista seccional de la 
correa moldeada Vulco 
Gates para Ventilador

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E. U . A.
“ La fábrica más grande del mundo de correas de tipo V ’ r

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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Busque el nombre ^^TIMKEIS 
estampado sobre la taza y el como

La manera segura de identificar los legítimos cojinetes Timken
Otro cojinete puede aparecer igual a un Timken, 
pero ¿ cómo funciona? No es tan fácil imitar 
el funcionamiento.

Se requiere el conocimiento de la Timken, la 
experiencia de la Timken, las normas de pre­
cisión de la Timken, las facilidades fabriles de la 
Timken y el acero fabricado por la Timken para 
producir la calidad, la seguridad y la duración 
del cojinete Timken.

No le conviene a Ud. emplear un substituto para 
•el reemplazo de un Timken— el cojinete que el

mismo fabricante del automóvil usa en el equipo 
normal de su producto.
Para estar seguro, para protejer los intereses de 
su cliente y  los suyos propios, siempre insista 
en obtener y emplear los legítimos cojinetes 
Timken . . .  los cuales llevan el nombre 
“ TIMKEN”  estampado sobre la taza y el cono. 
The Timken Roller Bearing Service and Sales 
Company, Cantón, Ohio, E. U. A. Dirección 
telegráfica: “ Timrosco.”  Oficinas de exporta­
ción: 16 West 60th Street, Nueva York, E. U. 
A .; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A .; 
1800 Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., 
E. U. A.

Representantes Exclusivos de Ventas
Argentina— H enry W . Peabody & C ía ., A venida de M ayo 

1370, Buenos A ires.
Brasil— B . E . Rand, E ua Senador D antas N o. 37, R io  

de Janeiro.
Chile— E. R ochette, Pasa je B arolo 330 , Buenos A ires, 

Argentina.
Coiumbia— W eeeel, D uval and Company, 1 Brondway, 

Nueva Yack, E. U . A,
Cuba— C. H . M acK ay, A venida 7 , entre y  36, R eparto 

M iram ar, H abana.
E cuador— L . A . I,aTaUe L e ., C arrera. Venesnela No. 85, 

Quito.
F ilip inas— M uller & Piilpps (M an ila ) L td ., Paciflc  BIdg., 

M anila.
F ilip inas— A lian  A n tom otlve Eizport Company. 163 F irst 

S treet, San Franeleeo, C a llí .,  E , U.

Guatemala— IVessel, D uval and Company, 1 Broadway, 
N ueva Y ork , E . U, A .

Ménico— J, E . E strada , A partado 078, Ciudad de M&iico,
D. P.

México— E stados de Y ucatán , Campeche, Tahasco y 
Cbiapas— F ra n cisco  Preve, R ooin 807 , 3.150 Broad- 
■way, Nueva Y ork , E . U , A .

Panamá— O m pliroy 's A u to  Supply, P . O. D raw er Y, 
A ncón , (5anal Zone.

Paraguay— H enry W . P e a b o d j &  O la., A venida de Mayo 
1370, Buenos A ires, Argentina.

Perú— A lírod  P a lllser , Calle C orteo  150, Lim a-
Puerto R ico— Ju lio  T . R odrigues, 68 S . B rau Street, 

P , O, B ox  1826, San Juan.
Eruguay— E . R ochette , P a sa je  B aroio  359, Buenos A ires, 

Argentina.
Venezuela— M anuel C . P eres H ijo , A partado 587, 

Carácas.

Conjinetes de Rodillos Cónicos

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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¡Revolneión en el Valor de Camiones 
— y en !Sns Ganancias!

i Piense en  lo  que significa vender u n  cam ión  de la  calidad R eo, que lleva 
el n om bre R eo , en  la  categoría de los cam iones más baratos!

Para cada persona que invierta su dinero, su tiem po o  am bos en  el 
negocio del autom ovilism o, el nuevo cam ión  de tonelada R eo  Speed  
W agón  constituye la  m ayor novedad del día.

T écnicam ente h ech o  para revolucionar la avaluación de los cam iones, 
este pasm oso vehículo causa asim ism o una verdadera revolución  en  la 
perspectiva de las ganancias del presente.

H aciendo a un  lado todas las previas lim itaciones de trabajo , en  la 
clasificación del precio m ás b a jo  cumple p o r  com pleto  con  cuantos 
requisitos se le exigen para acarreo general, en  m u ltitu d  de industrias.

Se construye para que trabaje m ás y dure m ás que otros cam iones que 
cuestan cientos de dólars m ás y, n o  obstante, por su precio pone a 
las agencias R eo en  posición  de com petir ventajosam ente en  los m erca­
dos más activam ente disputados.

E t N u evo  
Cam ión de

W2 Tonelada

¡ A l com parar la calidad, tamaño, capacidad de carga útil y  caracterís­
ticas técnicas se cerciora uno de que este nuevo Speed W agón es el 
camión de tonelada que se vende al precio más bajo del m undo!

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y ,  L A N S I N G ,  M I C H I G A N ,  E.  U . A.
Dirección Cablegráfica: “ REOCO”

S P E E D  W A G O \

Extra-grande, extra-resistente, extra-potente, con 
seguro costo menor por kilómetro de utilización

M o t o r  d e  4  c i lin d r o s — 5  c o j in e te s .  M o t o r  d e  6  c i lin d r o e — 7  co jin e te s . 
C i lin d r o s  d e  h ie r r o  ftlead o  c o n  c r o m o  y  n íq u e l .  C ilin d ra d n s  extra* 
g ra n d e s . L n b r ic a c ió n  a  p r e s ió n  fo r sa d a . B a s t id o r  fu e r le m e o te  
a ca n illa d o — d e  1 7 t 7 8  c m , d e  p r o fo n d id a d .  C a ja  d e  4  v e lo c id a d e s . 
P u e n te  p o s t e r io r  c o m p le ta m e n te  d o ta n te . R u e d a s  d e  r a y o s  d e  a c e r o  
S p o b s te e l . F re n o s  in te r n o 'h id r á u l ic o s .

D o s  b u e n a s  d i s t a n c i a s  e n t r e  e je s *
M a y o r  e a p a c id a d 'd e ’ c o r g a  traa la  caseta .

Marzo, 1932

Ayuntamiento de Madrid



LA HISTORIA AUTOMOVILISTA SE REPITE AL PRESENTAR

HUPMOBILE
UN NUEVO COCHE PARA UNA NUEVA EDAD

1 9 2 8 ... Una gran sorpresa detiene a los com pradores. . .  vuelven a contemplar el nuevo, mara­

villoso H upm obile . . . y  responden ansiosos. . . con  pedidos. Los nuevos Hupmobile del Siglo 

inician una nueva era en estilo. . .  una nueva "época de ganancias”  para los agentes de Hupmobile.

1 9 3 2 ...  Y vuelve Hupmobile a eclipsar la última era, estableciendo la moderna con Un Nuevo 

Coche Para Una Nueva Edad. Estrechando aun más la distancia entre la modestia del bolsillo 

y  la elegancia y distinción de los mejores coches, Hupmobile presenta a sus agentes un nuevo 

coch e . . .  nuevos argumentos de venta. . .  más favorables convenios. Los nuevos coches y estos 

nuevos convenios representan—y lo  decimos con  firme y conservadora convicción—la mayor 

probabilidad de éxito para el agente durante el año 1932. Solicítense detalles y  literatura.

HUPP MOTOR CAR CORPORATION • • DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.
DIRECCIÓN CABLECRÁFICA: "H U PP” , DETROIT

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Broekway, camión 
Buda, motor 
Chrysler de 6 cilindros 
Chrysler de 8 cilindros 
Chrysler imperial 
Chrysler, motor marino 
Continental, motor 
DeSoto de 6 cilindros 
DeSoto de 8 cilindros. 
DeVaux
Dodge de 6 cilindras 
Dodge de 8 cilindros 
Dodge, camión 
Durant de 6 cilindros 
Essex
Federal, camión 
Cray, motor 
Hail-Scott, motor 
Hercules, motor 
Hudson
Indiana, camión
Nash ‘7 0 "  de 8 cilindros
Plymouth
Reo "21”  de 8 cilindros 
W illys de 6 cilindros 
W illys-Knight ‘‘66-S" 
W illys-Knight "95"

CUANDO Ud. compra, instala o vende 

anillos o segmentos de émbolo QuaÜty"^ 

Brand, Ud. está tratando con “ fuerza pro­

tegida”  ( “ Sealed Power” )— lo que significa 

buen funcionamiento— precisamente aquello 

en que se interesan los automovilistas.

Venda y use los anillos Super-Drainoil de 

regulación de aceite con los anillos de calidad 

Sta-Tite de compresión— que en combinación 

constituyen la única verdadera instalación de 

“ fuerza protegida”  y la principal representa­

ción de anillos de émbolos del mundo.

T H E  P I S T O N  R I N G  C O M P A N Y
M U S K E C O N ,  M I C H I G A N  E .  U.  A .

Dirección telegráfica: Pisten Ring. Todas las claves.

LA NORMA DEL MUNDO
A R G C N T I N A  —  W lll L . Smlth, 

In c .. 443 Luis Ssenz, Pena 447, 
Buenos A ires , Argentina.

R O L I V I A ^ —U ltram ares C orpoistlon . 
82 B esv er  St., Nueva T ork , E .O .A .

C H I L B — Sr. P . O. L . Toung, 3BI 
A venida de los CastaSos, P ob lación  
V ergara . VlOa d e l U ar, Oblle.

C O L O M B I A — U ltram ares Corpora* 
tion , 32 B eaver St.. Nueva T ork , B.U.A.

C O S T A  m O A — Sr. O tto Gommert, 
San J obA. Coata B lca,

R e p r e s e n i a n t e a
C U B A ^ —Sr. X>. Gonzalea D el Real, 

68 Em pedrado St., H abana, Cuba,
B S P A S A — Sr. E . Cortes Pascual, 

Cortee Catalanes, S72 Barcelona, 
EspaOa.

F I L I P I N A S — D odge A  Seymour, 
L td ., Sr. C. H . Core, P eop le ’ a 
B ank B ld g .. M anila , FUlpinaa.

G U A T E M A L A — Srea, ScU nbacb. 
Sapper A  Co., G uatem ala. G uate­
mala.

H O N D U R A S — Sr. Paul G . Eabel, 
San P ed ro  Sula, Honduraa.

M E X I C O  — M r. M . B . U onesU l, 
P . O. B ox  2718, M éslco D  P . 

P U E R T O  R I C O  Y  R E P U B L I C A  
D O M I N I C A N A  —  M r. B . F . 
D ecbeneux, P . O. B o x  14S, 57 
Tetnan SC.. San Juan. P u erto  B lco .

P O R T U G A L  C. Santos. L td ..
Sede-R ua D e O ruciflxo 66, 57, 69. 
Lleboa.

U R U G U A Y — W lll L . Bm ltb, Inc.. 
U ruguay 1181-1183, M ontevldao, 
Uruguay.

V E N E Z U E L A — S r. don F . W . H . 
Lenke, Carácaa, Venezuela.

Marzo, 1932

Ayuntamiento de Madrid



H P C K N E 6

patrocinado y  garantizado por la  Studebaker

9 9

un éxito sensacional en Norteamérica
ahora se impone en el resto del mundo

E1 L R ockne “ 6” , la sensación auto­
movilística en todo el país, se ha 
impuesto definitivamente en  los 

Estados U nidos. En las exposiciones, en 
los salones de venta y en  las carreteras, su 
atractiva elegancia, su gran valor intrín­
seco, su brillante desem peño y la indis­
putable garantía de la Studebaker, le han 
conquistado millares de agentes y auto­
movilistas.
Ahora este nuevo autom óvil de precio 
bajo se está im poniendo en el resto del 
m undo. Agentes veteranos en el ram o 
de automóviles, de todos los países, re­
con ocen  las posibilidades de un  negocio 
lucrativo con  el R ockne, y por eso se 
empeñan en  obtener su representación.

C on  el R ock n e “ 75”  de 2,90 mts. entre 
ejes y 72 H P., a precios de lista de $685 
y  más en  la fábrica— y  el R ock n e “ 65 ”  de 
2,79 mts. entre ejes y  66 H P., a precios de 
lista de $585 y  más en  la fábrica— se 
abarca por com pleto la categoría de 
precios en  que se venden más de dos 
tercios de todos los automóviles.
La potencia financiera y  la garantía in ­
disputable de la Studebaker respaldan a 
este autom óvil. Si V d . quiere vender 
automóviles, escriba o  cablegrafíe— H O Y  
M ISM O — pidiendo detalles sobre la re­
presentación d e lR ock n e . A ú n  quedan 
algunas zonas disponibles —  pero n o  
pierda tiem po, pues, todo el m undo 
quiere este automóvil.

The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation
South Beod, Indiana, E. U. A. - Cables: Studebaker
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El Censo Mundial de 1932

Q l  mundo entró en 1932 con i5Vz millones de vehículos 
automóviles en circulación. Este enorme y sorprendente total se deduce 
del censo mundial del automóvil de 1932 preparado por EL AUTOM OVIL 
AM ERICANO y su revista hermana TH E AM ERICAN AUTOM OBILE 
(Overseas Edition). Por dicho censo se ha calculado que el primero de 
enero de 1932 había un total de 35.441.933 automóviles de pasajeros, 
camiones y ómnibus en activa circulación en todas partes del mundo. 
Aunque hubo una cierta disminución, en comparación con el total de 1931, 
debida a una merma de 2 por ciento en los Estados Unidos, hay actualmente 
más vehículos automóviles en circulación en todas partes del mundo que 
un ano atrás.

Afuera de los Estados Unidos

D e'EBIDO al progreso del transporte por automóvil en muchas 
naciones del mundo, particularmente en las europeas, el total de vehículos 
a motor, afuera de los Estados Unidos, calculado para el primero de enero 
de 1932, ha llegado a 9.309.817. El total en la misma fecha de 1931 fué 
de 9.093.704. A  pesar de las crisis económicas que vienen afligiendo al 
mundo desde hace ya tantos meses, el progreso del automóvil estableció 
un nuevo “ record”  durante el año pasado. Hay ahora más automóviles 
en servicio activo en el mundo, sin incluir los Estados Unidos, que en todo 
otro año pasado.

Dentro de los Estados Unidos

r  OR primera vez en los anales de la industria automotriz 
norteamericana, el total de automóviles en el país ha mostrado recesión. 
Hay todavía en esta nación 26.132.116 automóviles de pasajeros, camiones 
y ómnibus en activa circulación, pero a causa del reajuste económico, este 
total es 2 por ciento menor que el indicado por las matrículas del año 
pasado. Esto se debe principalmente al hecho de que familias con dos, tres o 
más automóviles, se sirvieron de solo uno, dejando de matricular los otros. 
Por el consumo de gasolina nacional se observa, sin embargo, que el recorrido 
total no decayó en 1931. En realidad, a pesar de la leve disminución en 
total de vehículos matriculados, el consumo de gasolina en el país fué 
en 1931 mayor que el año anterior.

Dependencia del M undo del Automóvil

E l  censo mundial del automóvil de 1932 es prueba elocuente 
del hecho de que el servicio del automóvil no fué seriamente trastornado 
por las grandes crisis económicas y de otros ordenes que se descargaron 
sobre el mundo ei año pasado. El vehículo automóvil ha continuado fun­
cionando a pesar de estos extraordinarios obstáculos. La impresión de 
que el automóvil es cosa de lujo, y que como tal, estaría naturalmente 
sujeto a un acentuado abandono durante trastornos económicos, ha sido 
descartada de la imaginación popular. Ha resultado completamente falsa 
en vista de la elocuente confirmación que nos presenta el hecho de que 
aún durante 1931, año de crisis sin precedentes en la vida económica del 
mundo entero, el moderno vehículo continúo progresando y aumentando.

Por
G E O R G E  E. Q U IS E N B E R R Y

El Censo Mundial del Automóvil
(Automóviles <fe pasajeros, camiones y ómnibus 

en activa circulación)

1 ro. de enero 1 ro. de enero
de 1932 de 1931

Africa 370.880 351.931
America (excluyendo

los E. U. A .) 2.013.977 2.097.198
Asia 566.353 551.467
Europa 5.586.320 5.287.472
Oceanía 772.287 805.545

Totales 9.309.817 9.093.704
Estados Unidos 26.132.116 26.690.949

Grandes
totales 35.441.933 35.784.653

Ayuntamiento de Madrid



M  ás de un AAíllón de Automóviles en

Activa Circulación en los P  

de Habla Española

aises

M a s  de un m illón  de autom óviles hay en c ircu ­
lación  en los países de A m érica , E uropa, 
A fr ica  y  O ceanía donde se lee E l  A u to m ó v il 

A m bm oano. E sta  c ifr a  se deduce del censo m undial 
del autom óvil de 1932, el cual, p o r  prim era vez en  la 
brillan te h istoria  de la  indu stria  autom otriz, h a  de­
ja d o  de reg istrar un aum ento anual. En todos estos 
países y  territorios  ha habido cierto  decaim iento, que 
puede ca lcu larse  en ce rca  de cu atro  p or  cien to, pues el 
tota l correspondiente al p rim ero de enero de 1932 
llega  a 1.067.586 autom óviles de pasa jeros, cam iones y 
óm nibus.

A  pesar de que aum entaron las m atrícu las en cier­
tas reg ion es  m ientras que en otras regresaron  a la 
circu lación  a lgunos de lo s  veh ícu los  que se habían 
retirado  de e lla  durante 1930, la  c ifr a  tota l es to ­
davía un tanto m enor que la m áxim a que se  alcanzó 
el prim ero de enero de 1931. E l m ayor núm ero de 
autom óviles en c ircu la ción  en estos países fu é  de 
1.110.258 correspondiente a l censo del prim ero de 
enero de 1931. D e este gran  tota l se han retirado 
cerca  de 42.672 el año pasado, a causa de las crisis  
com ercia les y  otros trastornos económ icos. P or  otra 
parte es  bueno anotar que actualm ente hay  m ás auto­
m óviles en  serv ic io  .a ct iv o  que en  1929 y  tod o  otro 
año a n terior a éste. E n  rea lidad , hay  actualm ente 
dos veces  m ás veh ícu los  en c ircu la ción  que en 1926. 
Los aum entos anuales han sido  los s igu ien tes:

Automóviles 
en servicio

1ro. de enero de 1932 .................................... 1.067.586
1ro. de enero de 1931 ............................................  1.110.258
1ro. de enero de 1930 ............................................  1.089.323
1ro. de enero de 1929 ............................................  932.236
1ro. de enero de 1928 ............................................  765.864
1ro. de enero de 1927 ............................................  639.081
1ro. de enero de 1926 ............................................  494.926

E n otras páginas de este núm ero dam os los in­
form es de 1932 de las varias n acion es y  territorios  
en que c ircu la  esta  revista. En todo caso, hem os tra­
tado de anotar el núm ero de veh ícu los  en actual c ir ­
cu lación, m ás bien  que el núm ero de veh ícu los  m atri­
cu lados. En ciertos  lugares, las m atrícu las son per­
petuas o acum ulativas, y  p or  esta  razón, e l núm ero 
de veh ícu los  m atricu lados no representa  verdadera­
m ente el núm ero de autom óviles en actual circu lación . 
Los in form es que dam os en e l presente censo tratan, 
en tod o  caso posib le , de ind icar el tota l de los veh ícu ­
los en  activa  c ircu la ción  el p rim ero de enero de 1932.

D e p articu lar  ínteres son  los datos a cerca  de la
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importación y consumo de gasolina, pues semejantes 
cifras sirven para calcular muy aproximadamente el 
recorrido de los vehículos en servicio activo. Tam­
bién hemos obtenido interesantes datos acerca de la 
recaudación de impuestos locales sobre vehículos a 
motor. Estos datos son muy iluminativos, y aunque 
son limitados los que incluimos en el presente censo, 
esperamos que serán abundantes los que consigamos 
para los censos anuales futuros.

Analizando los impuestos sobre automóviles, el lec­
tor se dará pronto cuenta que los ingresos se han 
mantenido a un nivel comparativamente alto. A for­
tunado es el país que cuenta con un gran número de 
automóviles, pues en tiempos de crisis como los 
actuales, los ingresos fiscales provenientes de los im­
puestos sobre semejantes vehículos son de incalculable 
beneficio nacional. Los ingresos por concepto de im­
puestos sobre automóviles (exceptuando los derechos 
arancelarios) se han mantenido muy bien, o por mejor 
decir, de una manera mucho más satisfactoria y segura 
que otras entradas provenientes de otras fuentes na­
cionales. Varias de estas naciones, en reconocimien­
to de la importancia nacional de estos impuestos, han 
reducido las tasas locales, con el objeto de promover 
la utilización del vehículo a motor y derivar del 
mayor número de éstos una entrada más crecida. En 
otros países, sin embargo, se ha procedido en sentido 
diametraimente opuesto, aumentando las tasas de los 
impuestos locales y de importación, para tratar de 
obtener mayores ingresos fiscales. Semejante pro­
ceder, con muy rara excepción, tiene resultados con­
traproducentes. Las entradas fiscales disminuyen.

La tenacidad con que los dueños de automóviles en 
estos países han continuado sirviéndose de sus, vehícu­
los contra toda clase de obstáculos, incluyendo fuertes 
impuestos locales, nos presenta una de las más elo­
cuentes confirmaciones de que el vehículo a motor es 
un elemento esencial de transporte, que no puede apara­
tarse o descartarse de la actividad humana ni aun en 
los más críticos períodos de rehabilitación económica. 
No cabe la menor duda de que ha de haber una gran 
economía, una gran conveniencia práctica en la con­
tinua utilización del automóvil, cuando sus dueños 
persisten en servirse de él a pesar de las condiciones 
generales tan desfavorables que predominaron el ano 
pasado.

Cuando se escriba en detalle la historia del reajuste 
económico de 1930 a 1931, los comerciantes de auto­
móviles, y sus anexos verán que en esta critica jorna­

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Las Crisis No Tuvieron Influencia Suficiente 
para Disminuir M ucho las 

Matrículas en 1931

da el mundo se ha formado un juicio más cabal de la 
importancia fundamental del automóvil que en toda 
otra época pasada. Los gobiernos, los banqueros y 
muchos hombres de negocios que en años pasados no 
creian en la imprescidible necessidad del transporte 
a motor, han de revisar sus impresiones ante la elo­
cuente demostración del valor fundamental de loa

vehículos automóviles que ellos mismos han visto y 
sentido durante estos últimos tiempos de grandes 
crisis de todo orden.

Los comerciantes del ramo tienen ahora más razón 
que nunca para sentirse convencidos de que sus nego­
cios se basan sobre productos imprescindibles al pro­
greso del mundo.

Automóviles en los Países Iberoamericanos
Vehículos Automóviles Camiones Omnibus Motocicletas

Africa Oriental Portuguesa.. 3.900 2-300 1.600 900
Angola . . . . 2.500
Argentina ......................................
Azores ..............................................

345.856
704

261-936
607

69.820
40

4.100
57

3-500
81

Bolivia .............................................. 2,455 1.290 986 179 142
Brasil ................................................. 163.200 112.000 51.200 1.800
CKile ................................................. 42.547 27.843 1Z842 1.862 691
Colombia ......................................... 13.750 8.750 3.750 1.250 280
Costa Rica ...................................... 1.763 1.383 282 98 98
Cubd 39.000
Ecuador ......................................... 2.528 1.483 855 190 81
El Salvador 2,200 1.745 283 174
España ............................................... 177.900 131.636 46.253 15.300
Filipinas 38.000 23.250 14.750 390
Cuatomala 3.162 2.252 910 190
Honduras 678 22
Madeira ......................................... 980 750 80 150 20
Marruoco Español 22.844 15,805 7.039 1.630
México ............................................ 72.000 59.500 16.500 4.800
Nicaragua 1 OOO 850

6.750
150

Panamá ............................................ 8.650 1.300 600 159
Parasuav 2.003 780 1.223 8
Perú .................................................... 10.850 6.275 4.170 405 ISO
Portugal ........................................... 31.800 25.500 5.700 600 3.500
Puerto Rico 16.530 12.550 3.560 420

3 586 2.464 1.122 78
Urueuav . . .  . ........... 42.200 33.500 7.800 900
Vanozuala 15.000 750

Totales ................................. . .  1.067.586 ” 741.199 ■>252.215 ■>15,785 ” 29.800

• N o  c o m p le t o  p a r a  t o d o s  l o s  t e r r i t o r io s .
E n  l a  c la s l f lc a c iC n  d e  " V e h í c u l o s ”  s e  I n c lu y e n  a u t o m ó v i le s  d e  p a s a j e r o s ,  c a m io n e s  y  

Ó m n ib u s , p e r o  n o  r a o t o c ic le t a a .

Ayuntamiento de Madrid



Censo del Automóvil de los Países 

de Habla Española

Correspondiente al primero de 
enero de 1932

Africa Oriental Portuguesa— En un 
reciente informe recibido de Louren§o 
Marques se calcula que en toda esta 
región hay para 1932 ios vehículos si­
guientes: 2.300 automóviles de pasaje­
ros, 1.600 camiones y  ómnibus (3.900 
vehículos a motor) y  900 motocicletas. 
La distribución es la siguiente;

A u to -  C a - M oto- 
m óv iles  m ion es  c ic le tas

L ou re n e o  M a rq u e s   1,230 670 380
In h a m b a n e    90 100 10
M a n ica  y  S o fa la  (B e ira ) 616 810 170
T ete    60 86 30
Q u elim a n e    170 125 200
M ota m b iq u e    166 240 50
C abo D elgad a  y  N ia ssa . 80 70 60

Durante 1931 aumentó el consumo de 
gasolina debido al establecimiento de 
nuevas líneas de ómnibus. El consumo 
por parte de los dueños particulares de­
cayó un tanto. El antiguo sistema de 
impuestos sobre automóviles ha sido 
revisado y  se anticipa que los reglamen­
tos modificados serán beneficiosos para 
los dueños. El impuesto sobre la gaso­
lina de 4 duros por galón inglés dará 
alrededor de |200.000 de ingresos en 
1932. La importación en 1931 se cal­
cula en 320 automóviles de pasajeros. 
270 camiones y  90 motocicletas.

Angola— Se calcula, según informes 
recibidos de Ixianda, que en esta impor­
tante colonia portuguesa hay aproxi­
madamente 2.500 vehículos automóviles 
igualmente divididos entre modelos de 
pasajeros y  camiones.

Argentina— Con un recorrido en kiló­
metros mantenido aparentemente a los 
niveles anteriores, él total de vehículos 
automóviles en circulación ha disminui­
do a 345.856, según informe recibido 
por correo aéreo de la oficina de E l  »  
A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  en Buenos 
Aires. El primero de enero de 1932, los 
vehículos en circulación activa fueron:
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261.936 automóviles de pasajeros, 69.- 
820 camiones, 4.100 ómnibus, 17.293 
tractores y  3.500 motocicletas. Estas 
cifras muestran un decaimiento de
42.000 vehículos automóviles cuando se 
comparan con los totales correspondi- 
ente.s al primero de enero de 1931 y  una 
disminución de casi 21.000 en compara­
ción con el total de 1930. Por otra par­
te, muestran que son mayores en 46.000 
en comparación con las correspondien­
tes a 1929.

La utilización del ómnibus, sin em­
bargo, creció considerablemente en 
1931, y  el consumo de gasolina o nafta 
permaneció casi a los mismos niveles de
1930. Por estutudios preliminares se 
calcula que el consumo de gasolina du­
rante 1931 fué de 880.000.000 a 895.-
000.000 de litros, en comparación con
898.200.000 litros consumidos en 1930. 
No se ha calculado todavía el total del 
ingreso por impuestos sobre automóvi­
les, que el Gobierno Argentino ha reci­
bido durante 1931, total que en 1930 
llegó más o menos a $71.000.000 m /n  
(alrededor de 28.000.000 de dólares). 
En este total se comprendieron los de­
rechos de aduana sobre automóviles y 
sus anexos, los cuales llegaron a $51.- 
931.738,64 m /n  y  el valor de los per­
misos, que subió a $20.000.000 m/n.

En febrero de 1931 se aprobó el im­
puesto de 2 centavos por litro de gaso­
lina, lo que representará para el Go­
bierno un ingreso anual de cerca de 
$20.000.000 m /n que ha de invertirse 
en la construcción de caminos o carre­
teras. Durante el año se emprendieron 
obras de vialidad que representan la 
inversión de cerca de $30.000.000 m /n 
(como 12.000.000 de dólares). A  prin­
cipios de 1932, la República Argentina 
tenía como 800 kilómetros de caminos 
modernos para automóviles y  estaba 
manteniendo cerca de 60.000 kilómetros

de carreteras de tierra. Las matriculas 
para 1932 fueron las siguientes:

A u to ­
m ó v ile s  CamíoneB

B uenas A ires , c iu d a d   86,160 12,606
P ra v . B u enos A ir e s .................  88,600 29,000
S a n ta  P e  ......................................  48,846 10.900
C órd ob a  ......................................... 32.864 6,007
E n tr e  R ioa  .................................. 16,600 4,150
C orr ien tes  .................................... 4,000 1,100
M en dosa  ......................................  7,100 2,400
T u cu m a n  ....................................  2,700 700
S a n tia g o  d e l E s te r o   2,000 300
S a n  L u is  ......................................  1,600 260
S a lta  .............................................. 1,420 870
S a n  J u a n  .................................... 2,927 780
C a ta m a rca  .................................  950 266
J u ju y  .............................................  764 260
L a  R io ja  ......................................  726 200
L a  P a m p a  .................................  7 ,000 1,450
L o s  A n d es  .................................  120 70
C h a co  .............................................  1 ,701 870
C h u b o t ...........................................  1,900 860
R io  N e g r o  .................................  2,020 736
S a n ta  C?t iz  ...............................  1,600 920
M ision es ......................................  950 600
N eu q u en  ......................................  460 160
F o rm o sa  ......................................  250 88
T ie r ra  d e l F u e g o .....................  100 85

Azores— Se observan ciertos leves 
aumentos en vista de los informes pro­
venientes de San Miguel.

1931 1982
AutO£aóvÍle6 ........................  566 607
O m n ibu s ................................. 52 67
Cam ionea ..............................  89 40

T o ta l  ........................ 657 704
M o to c ic le ta s  .......................  69 81

La importación y  consumo de gaso­
lina no ha sufrido cambio importante. 
Según ios informes presentes, los via­
jes por automóviles no aumentaron. La 
importación de automóviles fué como 
sigue: de pasajeros, 51; ómnibus, cinco; 
camión, uno; motocicletas, 12.

Bolivia— De La Paz proviene el in­
forme de que hay en este país 1.290 
automóviles de pasajeros, 179 ómnibus, 
986 camiones (es decir, 2.455 vehículos 
automóviles) y  142 motocicletas, en 
activa circulación. Durante el primer 
semestre de 1931 se importaron 34 au­
tomóviles, 71 camiones y  siete moto­
cicletas. Durante el mismo período se 
importaron 2.426.487 kgs. de gasolina.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Brasil—Los más recientes informes 
recibidos del Brasil contienen las cifras 
siguientes:

1931 1932
A n tom óvilea  .................................  107.095 113.000
Csznfones y  ó m n ib u s ................. 62.891 61.200

T o ta l   169.986 163.200
M otocic le ta s  .................................  1.668 1.800

Los cálculos para 1932 son los si­
guientes:

A u tom 6 *  O m n i-
v il«3  CaTnioTies bu s T ota l

N oroea to  .......... 660 860 10 1,030
N o rte  ................. 7,240 3.240 190 10.670
O este c e n t r a l . .  1,800 1,000 26 2,326
C en tra l ............  81.800 37,800 1.300 120,900
S u r ......................  20 ,600 6.600 678 27,775

El distrito noroeste comprende Acre, 
Amazonas y  Pará. El distrito del norte, 
Maranhao, Piauiiy, Ceará, Rio Grande 
do Norte, Parahyba, Pernambuco, Ala- 
goas, Sergipe y  Bahía. El distrito oeste 
central abarca Mato Grosso y  Goyaz. 
El distrito central incluye Sao Paulo, 
distrito federal de Rio de Janeiro, Minas 
Geraes, Rio de Janeiro y  Espirito Santo. 
El distrito del Sur comprende Rio Gran­
de do Sul, Santa Catharina y  Paraná.

A pesar de que muchos de los auto­
móviles retirados del servicio durante 
1930 regresaron a circulación en 1931, 
el consumo de gasolina parece que de­
cayó el año pasado. Las estadísticas 
disponibles por el momento se refieren 
sólo al primer semestre de 1931. Du­
rante estos seis primeros meses se im­
portaron 131.646 toneladas métricas de 
gasolina, en comparación con 153.011 
en el período correspondiente de 1930.

La importación de automóviles mues­
tra un aumento en 1931. Durante los 
nueve primeros meses llegó a un total 
de 2.797 automóviles y  1.443 camiones. 
La importación de vehículos automóvi­
les ha bajado notablemente a continua­
ción de 1929, año en que ella llegó a su 
punto culminante. En 1930 se importa­
ron menos de 2.000. El aumento habi­
do el año pasado es, sin duda alguna, 
una indicación de que las existencias 
locales de automóviles nuevos en este 
pais se hallan en mejor estado que 
muchos años pasados.

“ El negocio se presenta mucho mejor 
para 1932”  dice un informe de Rio de 
Janeiro. “ El estado económico del Go­
bierno y  el complicado problema de la 
creciente acumulación de café, son los 
dos factores capitales de los cuales de­
pende el desarrollo nacional. Una acer­
tada solución dada al problema del 
café introduciría, sin duda alguna, un 
mejoramiento general particularmente 
beneficioso para el comercio de auto­
móviles.”

La actividad en materia de automó­
viles culminó a fines de 1929, época en 
que a 1 total de estos vehículos, incluyen­
do camiones, llegó a 188.349 en activa 
circulación. En explicación del leve 
mejoramiento experimentado en 1931, 
se dice que la crisis económica empezó

en el Brasil en 1929, con varios meses 
de anticipación al descalabro financiero 
sufrido por muchas otras naciones del 
mundo, y  que por esta razón, el resurgi­
miento ha venido adelantado propor­
cionalmente. Con la entrada del nuevo 
año, el Brasil se vió precisado a des­
truir millares de sacos de café men­
sualmente con el objeto de conformarse 
mejor con la ley de la oferta y  la de­
manda.

No hay información sobre ingresos 
provenientes de impuestos sobre vehi- 
culos automóviles. En Rio de Janeiro 
se redujo notablemente el impuesto 
sobre permisos durante 1931. Todos los 
automóviles pagan ahora alrededor de 
15Q$000 (como diez dólares) por año. 
en lugar de las subidas tarifas de antes,- 
basadas sobre el peso, en virtud de las 
cuales el permiso de circulación para 
un vehículo de regular tamaño costaba 
600$000 al año.

Del estado de Bahía proviene el in­
forma de que en la ciudad de este nom­
bre hay en circulación 2.224 automó­
viles, 82 ómnibus, 723 camiones, diez 
ambulancias y  70 motocicletas. En 
estos totales se incluyen también los 
vehículos que hay en el interior del es­
tado, comprendiendo la ciudad de Ara- 
caju y  la región de Sergipe. De Per­
nambuco se nos informa que hay en 
circulación actual un menor número de 
vehiculos, en comparación con un año 
atrás. Este total está representado por 
3.209 automóviles, 1.503 camiones, 58 
ómnibus y  92 motocicletas, y  se refiere 
a Alagoas, Pernambuco, Parahyba, Rio 
Grande do Sul y  Ceará.

Chile— Las matrículas oficiales co­
rrespondientes a 1930 fueron publicadas 
por el Gobierno en diciembre de 1931 y

por ellas se sabe que en este pais había 
un total de 42.547 vehículos automóvi­
les, más 691 motocicletas. Estos ve­
hiculos estaban representados por 27.- 
843 automóviles de pasajeros, 1.862 
ómnibus y  12.842 camiones. Este total 
es un tanto más alto que el que se an­
ticipaba y  sin duda alguna refleja una 
venta en 1930 y  1929 mucho mayor que 
la asignada a estos dos activos años.

Para calcular las matrículas de 1982, 
es necesario tomar en cuenta el estado 
económico nacional. Es de suponer que 
las ventas de automóviles nuevos du­
rante 1931 habrán sido compensadas 
por los vehículos descartados o retira­
dos de la circulación. Los informes 
recibidos por correo aéreo de Santiago, 
durante el mes de enero último, sugie­
ren que los automóviles nuevos vendi­
dos en 1931 se agreguen a los totales 
oficiales anteriores, para aumentar la 
cifra nacional. Durante el año, las 
ventas servidas con existencias locales, 
fueron las siguientes: 790 automóviles 
de pasajeros, 60 ómnibus y  356 camio­
nes. Añadiendo estas cifras a los to­
tales anteriores, tendremos entonces 
que en el país hay 29.633 automóviles 
de pasajeros, 1.928 ómnibus y  13.198 
camiones, es decir, un gran total de 
44.759.

Sin embargo, para obrar con racional 
moderación, nos atendremos a las más 
recientes cifras oficiales, que son, en 
nuestra opinión, las más representati­
vas de la mínima circulación actual en 
el país. A l principio del presente año, 
fué limitado el número de automóviles 
nuevos que los comerciantes del ramo 
tenían a la venta en sus establecimien­
tos. Las matrículas oficiales son las 
siguientes:
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F ú b -  F a r t i -  O m n i- C a - M oto- 
'F r o v in c ia s  líeos  cu la res  b u s  m ion es  d e la ta s  

T a ra p a ca  . . . .  286 862 66 688 X4
A n to fa g a s ta  . .  471 990 113 1.062 22
A to ca m a    123 220 3  240 4
C oQ ulm l^  . . . .  129 685 66 875 5
A co n ca g u a  . . .  806 8.210 364 1,769 166
S a n tia g o    1,449 10.868 919 6,742 804
C oloh ag u a  . . .  174 1,280 82 8 02 16
T a lco    184 996 68 678 10
M a n le    124 626 33 806 7
K u b le    120 485 21 207 6
C on eapeion  . . .  136 860 82 361 54
B io -B io    85  660 6 98 3
C autín    90 1,120 9  206 17
V a ld iv ia    126 767 44 184 81
C h iloe    60 212 11 62 26
A y a en    6 2 2 21
M a g a lU n es  . . .  177 626 4  207 16

T o ta l   4,085 28,803 1.862 12,842 691

Un informe con fecha de enero, pro­
veniente de Antofagasta, hace constar 
que hay 1.372 automóviles particulares, 
769 automóviles de alquiler, 1.698 ca­
miones, 19B ómnibus y 54 motocicletas 
distribuidos entre las provincias de Ta- 
rapacá, Antofagasta y  Atacama.

Colombia—Los informes recibidos no 
son suficientes para establecer un censo 
completo de los . vehículos automóviles

en esta república. Los datos proveni­
entes de Barranquilla, Medellín, Santa 
Marta, Buenaventura y  otras secciones 
del país varían considerablemente en 
sus referencias a aumentos y  disminu­
ciones. Por esta razón, es muy proba­
ble que continúen con leves cambios los 
totales anteriores de 13.750 vehículos 
automóviles y  280 motocicletas. Entre 
estos vehículos se comprenden 8.750 
automóviles de pasajeros, 3.750 ca­
miones y  1.250 ómnibus.

Para Medellín se calculan 995 auto­
móviles de pasajeros, 207 ómnibus, 607 
camiones y  94 vehículos misceláneos. 
Para otras regiones de esta zona se 
calcula un total de 328. Santa Marta 
cuenta con 382 automóviles, 97 camio­
nes y  siete motocicletas. Buenaventura 
tiene 145 automóviles, 49 camiones y 
ocho motocicletas.

Alrededor de 1.800 vehículos auto­
móviles se utilizan en la región de Ba­
rranquilla y  la cifra calculada para

Bogotá es cerca de 2.750. Otras ciudades 
con considerable circulación de auto­
móviles son Cartagena, Manizales, Pe- 
reira, Armenia, Cucuta, Bucaramanga. 
rbague. Cali, Palmita y  Buga.

Costa Rica— Los datos provenientes 
de San José y  Puerto Limón indican 
que hay en estas regiones 1.383 auto­
móviles, 282 camiones, 98 ómnibus (es 
decir, 1.763 vehículos automóviles) y 
98 motocicletas, en actual circulación. 
La mayor parte de estos vehículos se 
hallan en la zona central, donde se ha­
llan inscritos 994 automóviles particu­
lares, 261 automóviles de alquiler, 256 
camiones, 98 ómnibus y  94 motocicletas. 
A  pesar de que las estadísticas indican 
aumento en el consumo de gasolina, los 
informes procedentes de San José dan 
a entender un decaimiento en tráfico 
automovilista.

La importación de gasolina durante 
seis meses de 1930 fué de 2.465.633 kgs.

Orden de Importancia
Automóviles, Camiones y Omnibus Combinados

Estados U n idos.........................................  26.132.116
Francia ............................................................  1.695.000
Inglaterra ....................................................... 1.557.130
Cañada ............................................................  1.188.237
Alemania .............   688.136
Australia .........................................................  525.846
Argentina ....................................................... 345-856
Italia .................................................................. 285.042
Nueva Zelanda ......................................... 192.576
India .................................................................  180.191
España ............................................................  177.900
Srazil ............................................................... 163.200
Union Sudafricana .................................... 159.000
Suecia ............................................................... 152.000
Bélgica ............................................................  150.980
Holanda .......................................................... 136.000
Dinamarca ....................................................  120.338
Japón ............................................................... 103.900
Czechoslovakia .........................................  92.100
Suiza .................................................................  86.300
Indias Holandesas ...................................  84.081
México ............................................................  72.000
Rusia .................................................................  63.926
Hawaii ............................................................  51.696
Noruega .........................................................  51.116
Estado Libre de Irlanda........................  50.162
Algeria ............................................................  47.300
Chile ...............................................................  42.547
Uruguay...........................................................  42.000
Cuba .................................................................  39-000
Filip in as...........................................................  38.000
Rumania .........................................................  37.500
Finlanda .........................................................  36-030
Malaya Inglesa ......................................... 35.510
China ...............................................................  34.000
Polonia ............................................................  33.598
Portugal .........................................................  31.8K)
Egipto ..............................................................  29.157
Austria ............................................................  28.100
Irlanda del Norte .................................... 26.100

Africa Oriental Inglesa .........................  24.321
Marrueco .......................................................  22.844
Indochina Francesa ................................. 21.876
Ceiián ...............................................................  20.273
Grecia ...............................................................  20.000
Hungría .........................................................  19.333
Puerto Rico .................................................  16.530
Rhodesia .........................................................  16.396
Venezuela ....................................................  15.000
Yugoslavia ....................................................  15.000
Africa Occidental In g le sa ...................  14.538
Colombia ....................................................... 13.750
Tunisia ............................................................  11.955
Siria .................................................................  11-772
Perú .................................................................. 10,800
Persia ...............................................................  9.950
Africa Occidental Francesa ................  9.171
Luxemburgo .................................................  9.153
Panama ............................................................  8.650
jamaica ............................................................  7.804
Siam .................................................................. 7.200
Trinidad y Tobago ....................................  6.858
Congo B e lg a .................................................  6.542
Turquía ..................................................   5.900
Iraq .................................................................. 4.175
Latvia ...............................................................  3.943
Africa Oriental Portuguesa  3.900
Africa Suroeste .........................................  3.750
Madagascar .................................................  3.710
Bulgaria .........................................................  3.687
Rep. Dominicana.........................................  3.586
Terranova ....................................................... 3.388
Estonia ............................................................  3.180
Guatemala ....................................................  3.162
Mauricio .........................................................  3.150
Palestina ....................................................... 3.050
Haiti .................................................................  3.000
Chipre ............................................................  2.900
Sudán ...............................................................  2.845
Hongkong ....................................................  2.825

Alaska ............................................................. 2.747
Lituania .......................................................... 2.744
Malta ...............................................................
Ecuador .........................................................  2.528
Angola ............................................................. 2.500
Bolivia ............................................................  2.455
Martinica ....................................................... 2.290
El Salvador ....................................................
Cuayana In g le sa .........................................  1.900
Indias Holandesas ....................................  1.860
Costa Rica ....................................................  1.763
M onaco............................................................  1.750
Barbados .........................................................  1.671
Iceland ............................................................  1-434
Islas F iji .........................................................  1-184
Somalilanda y Eritrea ............................ 1,100
Tripolitana ....................................................  1.095
Nicaragua ....................................................... 1.000
Maderia .........................................................  980
Bahamas .......................................................... ^29
Arabia ...........................  250
Azores ............................................................. 204
Otras Islas Antillanas ............................ 200
Etiopía ............................................................  650
C ib ra lta r .......................................................... 650
Islas Vírgenes ............................................  609
Oceanía Francesa ....................................  561
Otras Islas de Oceanía......................... 500
Albania ............................................................  450
Samoa ...............................................................  396
Honduras In g le s a ...................................  200
Cuayana Holandesa .................................  200

-Sta. Lucia ....................................................... 125
Islas Cook ....................................................  128
St. Fierre y Miquelon ............................ 125
Cuayana Francesa .................................... 100
Islas Faroe ....................................................  82
Bermuda .......................................................... 63
Dominica ....................................................... 36
Seychelles .................................................  15.
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La del mismo período de seis meses co­
rrespondiente a 1931 fué de 2.926.377. 
Varios automóviles particulares han 
sido dedicados al servicio de alquiler 
entré pueblos y ciudades en la región 
central. El mayor número de kilóme­
tros de buenos caminos ha aumentado 
la actividad de transporte por ómnibus. 
Los impuestos sobre automóviles dieron 
un total de $57.500 durante 1930, pero 
fueron, sin duda alguna, menores en
1931.

Cuba— De varias regiones se han re­
cibido informes que confirman ciertos 
decaimientos, en algunos casos, hasta 
de 20%, y  dada la incertidumbre que

existe en datos oficiales y  particulares, 
se hace muy difícil determinar un total 
general exacto. El total aproximado 
correspondiente al año pasado fué de 
46.024 automóviles, camiones y  ómni­
bus. El total correspondiente al pri­
mero de enero de 1932 ha de ser proba­
blemente alrededor de 39.000, cifra bas­
tante moderada, en la cual no se com­
prenden los automóviles retirados de la 
circulación.

La importación durante nueve meses 
de 1931 llegó a 623 automóviles y 710 
camiones. Los informes de la Habana 
indican que las matrículas nuevas y  los 
vehículos quitados de servicio se neu­
tralizan entre si, y  que por esta razón,

las anteriores matrículas de 24.318 au­
tomóviles (sin incluir los oficiales) con­
tinúan con poca variación para las pro­
vincias de la Habana y  Pinar del Rio.

Cienfuegos anota 5.550 automóviles. 
Antilla indica 477 camiones, 827 auto­
móviles, 37 ómnibus y  siete motocicle­
tas. En el distrito de Nuevitas hay 
2.059 automóviles, 1.039 camiones, 136 
ómnibus y  29 motocicletas. En la re­
gión de Santiago de Cuba hay 1.391 
automóviles, 121 ómnibus, 1.129 ca­
miones y  54 motocicletas.

Ecuador— Los últimos informes reci­
bidos de Guayaquil, los cuales están, 
por supuesto, sujetos a rectificación, in-

Produccíón de Automóviles en los Estados Unidos y el Canadá

La  producción total de automóviles de pasajeros, 
camiones y ómnibus en los Estados Unidos y el 

^  Canadá en 1931 fué de 2.472.351. Este total, 
comparado con el de 1930, que fué de 3.510.178, mu­

estra una disminución de un poco menos de SO por 
ciento. La disminución en 1930, en relación con el 
total de 1929, fué de 37 por ciento. Damos aquí un

sumario por mes, correspondiente a 1931, en el cual 
anotamos los automóviles de pasajeros, separados de 
los camiones, que se construyeron en los Estados 
Unidos y el Canadá, añadiendo también los totales 
combinados. También agregamos los totales de pro­
ducción de cada año, desde 1920 hasta 1930 inclusive. 
Todos estos datos son oficiales.

1930
1931

B U K E A U  D E  C E N S O  D E  L O S
Xut4>m¿Tlle5

E . ü .  A .  Y  B U R E A U  D E  E S T A D IS T IC A S  D E L  C A N A D A

C&nüonea
A u tom óv iU s  

y  C a m ion es  C om bin ad os
A u to s  

E . U . A .
TaxÍB 

E . U . A . C anadá T ota l ' e . U . A . C a n adá T ota l ' e .  U . A .
‘

C anadá T o ta l
A ñ o  ................. 2,775,809 8,936 125,442 2,910.187 571,241 28,750 599,991 3,355,936 154,192 3,610.178
E n e ro  ............ 137,805 512 4.552 142,869 33,531 1,044 35.475 171,848 6,496 178,344
P « b . ................. 179,89» 529 7,529 167.946 39,521 2,342 41,663 219,940 9,871 229,811
M a n o  ............ 230,834 410 10,483 241,727 45,161 2,510 47,671 270,405 12,993 289.398
A b r i l ............... 266,262 665 14.043 300,966 50,022 3,116 53,138 336,939 17,159 354,098
M a r o  ............... 271,135 340 10.621 282,096 45,668 2,117 47,805 317,163 12,738 329,901
J u n io  ............ 210,036 360 6.583 215.979 40.244 1,252 41,496 250,640 6,835 257,475
J u lio  .............. 183,993 180 3,151 187,324 31,317 1,069 35,386 218,490 4.220 222,710
A s v s t . ............ 155,321 104 3,420 158,861 31,772 1,118 32,890 187,197 4,544 191,741
S ep t................... 109.087 141 2,108 111,336 31,338 538 31,876 140,506 2,646 143,212
O ct..................... 57,764 651 761 59,176 21,727 679 22,406 80,142 1,440 81.582
N o v . ............... 48,185 999 812 49,996 19,663 435 20,118 66.867 1,247 70,114
D ic ...................... 96,763 1,144 2,024 99,921 23,636

416,640
408 24,044 121,533 2,432 123,905

A ñ o  ................. 1,967,055 6,035 66,093 2,038.183 17,528 434,268 2,389,730 82.621 2,472,851

(A ntom Ó T ilos,
............................  2.227.349 1 9 2 4 .. .

P R O D U C C IO N  A N U A L  
ca m ion es  7  óm n ibu s. E . U . A .  y  C anadá) 
......................................................... 3.733.492 1 9 2 8 .. . 4,601,141

............................. 1,682.366 1 9 2 5 .. . 4,427,660 1 9 2 9 .. . 5.621,709

.............................  2,690.627 1 9 2 6 .. . 4,503,531
1923 ................................................................  4,167.455 1927................................................................  3,573,671
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dican que en el país hay 1.483 automó­
viles, 190 ómnibus, 855 camiones (es 
decir, 2.528 vehículos automóviles) más 
81 motocicletas, el primero de enero de 
1932. La importación en seis meses de 
1931 fué de 61 automóviles, 48 camio­
nes y  ocho motocicletas.

El Salvador— Por informes recibidos 
hace poco de San Salvador se ve que 
las matrículas correspondientes al pri­
mero de enero de 1932 eran las siguien­
tes: 1.201 automóviles particulares,
411 automóviles de alquiler o taxíme­
tros, 133 automóviles oficiales, 283 ca­
miones y  174 ómnibus, es decir, un total 
de 2.202. La venta de gasolina fué de 
13.673 barriles (cada barrilde 50 ga­
lones americanos) en diez meses de 
1931, en comparación con 17.905 ba­
rriles en 1930.

España— La matrícula ha sufrido 
poco cambio en lo tocante a totales, 
pero se observa, por otra parte, cierto 
aumento en la utilización de camiones 
y  cierta disminución en servicio de au­
tomóviles de pasajeros, según lo dan a 
entender los informes recibidos última­
mente de la República Española.

1931
C am iones ......................  50.360
A u tom óv iles  ............... 127.6'iO

T o ta l ......................  177.000

1932
46.263

131.686

177.889

Las matrículas en 1931 dieron un to­
tal de 11.950, comprendiéndose en el 
mismo 4.050 automóviles y  7.900 ca­
miones, además de 1.000 motocicletas. 
Como la importación fué de 5.176 
(1.178 automóviles y  3.998 camiones) 
durante los primeros nueve meses de 
1931, es de suponer que las existencias 
locales se encuentren en cifras bien 
reducidas. No se sabe todavía a cuánto 
subieron los ingresos por concepto de 
impuestos sobre vehículos automóviles 
durante 1931. Estas' entradas llegaron 
a 52.000.000 de pesetas en 1930. La 
producción nacional de automóviles 
llegó a más o menos 350 en 1931.

El total de vehículos automóviles 
matriculados en esta república el pri­
mero de enero de 1932 es de 274.425. 
Durante el año pasado se matricularon 
aquí 12.930. A  la fina cortesía del Sr. 
don José Ma. Piñar y  Pickman del 
Automóvil Club de Andalucía, de Se­
villa, debemos el detallado informa que 
copiamos a continuación:

T ota !
1 . '  M a tr í-

E n e ro  cu lados 
1932 en  1981

B a rce lo n a  ......................................  48.357 2.191
M adrid  .............................................  42.038 1.828
S ev illa  .............................................  14.730 461
V a len c ia  ......................................... 12.460 788
B ilb a o  ...................................................  9.545 895
S a n  S eba stián  ............................. 8.171 278
O vied o  .............................................  7.983 438
M u rcia  .............................................  7.343 328
A lica n te  ..............................................  6.674 178
P a lm a de M a llo r c a .......................  6 .380 187
J a én  ......................................................  4 .944 80
M álaga  .................................................  6 .089 262
S an ta n d er ..........................................  4 .994 217

Aíarzo, 1932

Producción Europea
t ^ A S  de medio millón de automóviles 

se construyó en Europa en 1931, 
sin incluir los vehículos montados en 
sucursales de fábricas norteamericauas 
establecidas en el Viejo Mundo. Es di­
fícil obtener datos acerca de la pro­
ducción de automóviles en Europa, pero 
con los datos a mano, aunque no son 
del todo exactos, podemos muy bien in­
dicar cifras bien aproximadas. Ingla­
terra fué la principal productora euro­
pea de automóviles, calculándose en 
225.000 su total anual. A  continuación 
vienen Francia, Alemania, Italia y Ru­
sia. La producción en estos países euro­
peos, de acuerdo con numerosos datos 
dignos de confianza, que hemos recibido, 
fué como sigue:

A u tom ó*  Cft* 
Ti>tal T iles  m ion es

A u s t r i a ...............
B é lg ica  ...............
C h ekoslovaqu ia  
D in a m a rca  . . . .

F ra n cia  ( c a lc u la d a ) .
A le m a n ia  ......................
In g la te r ra  ...................
I t a l i a ...............................

S u ecia  
S u U a . 
R u s ia  .

O tros

4.900
4.560

17.950
150

175.000 
64.500

225.000 
25.000

2.375
1.130

23.400

1.500

1.700 
780

2.700

3.200 
3.600 

15.150 
(C á lcu lo

ap rox im a d o )
150.000 25.000

56.000 0.600
160.000 65.000 

a  27.500 d e  todo
t ip o

700 1.675
150 060

(en  su  m ayor
p a r te  ca m ion es )

T o ta le s  ................. 545.3S6 868.000 107.835

P rod u cc ión  en  1 9 3 0 .. 
P r o d u cc ió n  e n  1 9 2 9 .. 
P ro d u cc ió n  e n  1 9 2 6 .. 
P rod u cc ión  en  1927. .

563.107
C50.000
569.900
574.000

440.091 131.316

In com p le to  p a ra  tod os  loa  te rrito r io s .

La producción europea, como lo de­
muestran las cifras presentes, ha tenido 
una variación muy insignfícante de año 
3 año, durante los últimos cinco años. 
Ha variado de un mínimo de 545.385 en 
1931 a un máximo de 650.000 en 1929.

].•
E n ero

1932
C órdob a  ...........................................  4-864
Z a ra g o z a  ......................................... 4.788
G eron a  .............................................. 4.685
P on tev ed ra  ....................................  4.473
B a d a jo z  ...........................................  4.204
T a r r a g o n a ......................................  4.202
L a  C o ru ñ a ....................................... 4.191
S an ta  C ru z de T e n e r i fe   4.839
L a s P a lm a s  de G ra n  C a n a r ia  4.414
C á d i z ..................................................  3.776
L é r id a  .............................................. 3 .694
P a m p lo n a  ....................................... 8.631
G ra n ada  ...........................................  3.312
V a lia d o lid  ....................................  3.194
T o le d o  .............................................. 8.024
A l b a c e t e ...........................................  2.912
S a la m a n ca  ....................................  2.716
C á c e r e s .............................................. 2.431
C a stellón  de la P la n a ............... 2.472
C iudad R e a l ....................................  2.217
L eón  ..................................................  2.309
B u rg os  ..............................................  1.966
A lm e r ía  ........................................... 1.896
H u esca  .............................................. 1.717
L u g o  ..................................................  1.767
L o g r o ñ o  ...........................................  1.616
O ren se  .............................................. 1-621
G u ad a la jara  .................................. 1.646
H uelva. .............................................. 1.616
F a len c ia  ...........................................  1-256
V i t o r i a ..............................................  1.292
C u en ca  .............................................. I.IOG
S e g o v ia  ...........................................  1.077
Z a m o r a ..............................................  982
T eru e l .............................................. 946
S o r ia  ................................................ 878
A v ila  ................................................  801

T ota les  ....................................  274.425

T ota l 
M a tr i­
cu lados 
en 19S1 

185 
268 
292 
181 
142 
208 
268 
623 
616 
179
176 
184 
146
78
96
66

110
88

178
61

177 
107 
117

76
148

93
121

69
106

47
78
26
61
26
72
30

12.930

Guatemala— Los primeros informes 
de 1932 recibidos de la ciudad de Gua­
temala contienen la información sigui­
ente:

1931 1982
A u tom óv ile s  ......................................  2 .379 2.268
C a m ion es  ........................................... 755 910

T ota les  ........................................  3.184 3.162
M otocic le ta s  ......................................  226 190

Honduras— De Tegucigalpa recibimos 
el informe de que en todo el país hay 
678 vehículos automóviles, de los cua­
les más de 500 son de pasajeros. Hay 
también 22 motocicletas. Esta infor­
mación fué obtenida por telégrafo de 
los varios gobernadores de departamen­
tos. El departamento de Tegucigalpa 
cuenta con 618 automóviles y  22 moto­
cicletas, con un automóvil en Intibuca, 
20 en Comayagua, nueve en Valle, ocho 
en Paraíso y  22 en Coluteca, pero sin 
ninguno en La Paz y  Olancho. Gaso­
lina por valor de |249.942 se importó 
el año fiscal de 1930, contra $210.956 
en 1931.

Islas Canarias— El total de vehículos 
automóviles matriculados es alrededor 
de 4.400, según informes recibidos de 
Las Palmas. En estos informes se 
comprende la noticia de que aumenta­
ron las matrículas durante 1931, y  que 
el 98% de estos aumentos fueron re­
presentados por automóviles nuevos. 
Las cifras son las siguientes:

1928 1929 1930 1931
P r im e r t r im e s t r e . . . . 109 103 107 114
SeE undo t r im e s tre . . 116 125 88 191
T erce r tr im e s tre . . . . 110 138 95 180
C n arto t r im e s t r e . . . . 105 141 98

O ctu b re  y  n ov iem b re  de 1981, 96 au tom óv iles .

Las matrículas en once meses de 
1931 fueron de 261 automóviles de 
pasajeros, 246 camiones, 46 ómnibus y 
29 motocicletas, es decir, un total de 
581 vehículos.

Islas Filipinas— En vista de recien­
tes datos recibidos de Manila y  toman­
do en consideración ciertos leves au­
mentos durante el año, se calcula que 
el actual total de vehículos automóviles 
(38.000) en eastas islas, está represen­
tado de la manera siguiente:

1931.
1932.

A u tom óv iles  
. 22.899

28.260

G om ion es  M otocic le ta s  
14.880 388
14.760 390

La importación en diez meses de 1931 
fué la siguiente; 1.949 automóviles, 
1.550 camiones y  21 motocicletas.

Madeira— Las matrículas son aquí 
acumulativas, pero, a pesar de esto, por 
los datos recibidos de Funchal, se cal­
cula que hay en estas islas 750 automó­
viles de pasajeros, 80 camiones, 150 
ómnibus y  20 motocicletas.

México— Según informes provenien­
tes de numerosas regiones del país, se 
calcula que el año pasado hubo un de­
caimiento de 5 a 7 por ciento. En cier-
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tas partes de la República, la merma 
fué más acentuada que en otras, pero 
fué compensado, hasta cierto punto, por 
varios estados del norte, donde hubo 
crecida repatriación de ciudadanos me­
jicanos, que anteriormente vivían en 
los Estados Unidos, quienes regresaron 
con sus automóviles. Para 1932 se cal­
cula un total de 72.000 vehículos auto­
móviles. El total correspondiente al 
año anterior fué de 80.800, represen­
tado por 59.600 automóviles de pasa­
jeros, 4.800 ómnibus y  16.500 camiones, 
más 600 motocicletas. En enero de 
1929 había en circulación en México 
un total de 62.500 automóviles. El to­
tal de 1932 es, por lo tanto, superior al 
de todo otro año pasado, con excepción 
de los dos últimos, 1930 y  1931, en que 
la circulación llegó a su puntó culmi­
nante.

Los más recientes informes recibidos 
dan las cifras siguientes para ciertos 
importantes estados:

A u to ­
m óviles  C am iones

N o g a le s  ......................................  670 86
P ied ra s  N e g ra s    707 150
M atam oros  ............................... 514 807
P ro g re s o  .................................... 874 356
C h ihu ahua ............................... 8.600 1,275
M on terrey  ............................... 4.986 (to d o  t ip o )
G u a d a la ia ra  ............................  2,668 1,168
T a m p ico  ...................................  2 ,660 1,861
A o a p u lco  .................................... 339 (to d o  t ip o )
V e r a  C ru z   1,543 1,889
G u avm as ...................................  777 492
S a lt i llo  ........................................  757 126

Un poco más de una tercera parte

del total de automóviles en México, se 
halla en el Distrito Federal de la ciu­
dad de México. Según los más recien­
tes datos hay aquí entre 27.500 y  30.000 
vehículos automóviles, comprendiendo 
modelos de pasajeros, camiones y 
ómnibus. La relación entre automó­
viles de pasajeros y camiones, compren­
diendo ómnibus, para toda la República, 
es de 3 a 1. En ciertas regiones hay 
numerosos ómnibus. Durante el año 
pasado hubo aumento en automóviles y 
camiones en Chihuahua y  Monterrey. 
Hubo aumento en automóviles en Salti­
llo, y  tanto en Guaymas como en Pro­
greso se observa una creciente utiliza­
ción del camión. El levantamiento de 
las líneas de tranvías urbanos en He­
rida, Yucatán, provocó un extenso uso 
de ómnibus en esta Importante ciudad 
austral.

México continúa activando la cons­
trucción de modernos caminos en el 
norte, sobre todo en las regiones fron­
terizas con los Estados Unidos. El 
progreso de la vialidad en estas re­
giones se activa con el objeto de pro­
mover el turismo proveniente de los 
Estados Unidos.

Nicaragua—El total más aproximado 
para esta República es mil vehículos 
automóviles, entre los cuales hay alre­
dedor de 150 camiones.

Panamá— Incluyendo la República de

Panamá y  la Zona del Canal, hay en 
esta región alrededor de 8.650 vehícu­
los automóviles, pues las cifras co­
rrespondientes a enero de 1931 daban 
un total de 8.016, más 159 motocicletas. 
Entre 1931 y  1932 se puede hacer la 
comparación siguiente:

1931 1982
A u tom óv ile s  .......... 6.&86 6.7&0
C a m ion es  ................. 1.196 1.800
O m n ibu s ................. 486 600

T o ta l   8.018 8.650
M otocic le ta s  .......... 169 169

Por el momento no se pueden conse­
guir estadísticas de importación, pero 
según los datos de exportación de los 
Estados Unidos, los fabricantes de este 
país exportaron a Panamá el año pasa­
do 1.130 automóviles nuevos, 132 auto­
móviles usados, 531 camiones nuevos y 
cuatro camiones y  ómnibus usados.

Paraguay— De la capital Asunción 
viene el informe de que hay aquí como 
2.003 vehículos automóviles, entre los 
cuales se incluyen 780 de pasajeros y 
1.223 camiones y ómnibus. Hay tam­
bién ocho motocicletas.

Perú— Un informe recibido de Lima 
dice:

1931 1932
A u tom óv ile s  ......................................  8.400 6.2TB
C am iones ....................   6 .855 4.1T0
O m n ibu s   400 405

T ota l .........................   14.155 10.850
M otoe ic le tes  ......................................  300 180

Parece que el consumo de gasolina no

Exportación de Automóviles, Camiones, Repuestos, Accessorios

PAISES

AUTOMOVILES DE GASOUNA CAMIONES
Hoias

do
Montaje

Piezas
de

Repuesto

De no mis 
de $850

De más de $850 
7 menos de M300

De m is de $1260 
y menos do *2000

De más de
$2009

De menes de 
I Ton.

De 1 Ton. y 
meoes de l^T on s.

De mis de l^ T o n  
7 menos d e Z ^  Ts,

De más 
de 2 (4  Tens.

No. Vilor Ne. Vilor No. Valor No. Valor No. Valor No. Valor Ne. Velor No. Valor Valor Valor

Kureps 
Islas da Azares j  Msdcira 9 36,009 f 1 11,310 * t 13 *6,960 3 *1,646 * ................ ( ................ *4,828
Portugal.............................. 117 67,586 68 65,230 10 15,750 9 21.578 8 4,220 134 74,442 24 23,273 13 28,941 32 92,542
España.................................. 278 160,795 115 116,172 60 88,564 36 86,015 140 71,377 1.548 906,852 262 232,369 218 316.681 1,067,600 640,901

Norte América
Costa R ica ........................... 10 0,219 13 11,661 8 11,070 394 6,151
Guatemala. . . .  . . . . 127 71.583 40 36 658 3 4,469 3 5 934 40 21 111 Í7 16 801 1 2,088 282 33,761
Honduras, 40 22,632 10 8,821 1 2,500 e 3 098 20 12,440 12 13,386 : 1,958 895 20,373
Nicaragua. 4 2,235 1 930 2 2,366 1 700 1 1.062 1 3.664 513 21,474
Panamá.................. 1,030 486,148 61 59,322 42 33,706 6 11.902 17 7,960 487 218,373 74 40,488 a 14,228 188,759 90.491
EJ Salvador.......................... 58 35.315 5 4 613 2 3 068 10 4 612 Q 4  861 3 10 024 1,906 31,167
Mélico 1.245 691,827 177 174,687 108 166,678 59 147,863 113 62,261 587 352,819 199 232,335 .88 116,795 575,076 431,905
Cuba.. . 692 346,865 86 78,277 19 28,014 33 94,974 66 28,478 079 316,758 73 52,205 77 34,721 37,449 239,482
Rep. Dominicana........................ 90 44,042 4 3,645 3 5,092 4 9,230 2 - 1,031 15 19,961 1 1.966 2.477 27,207
Puerto R ico . ........................ 1,823 635.426 90 88,162 48 74,816 12 23,970 85 38,851 405 246.011 49 53,670 19 32,350 15,02! 197,321

Sudam erica
Argentina....... 3,933 1,637,146 607 509,318 166 222,378 71 183,078 84 16,788 1,013 437,350 44 53,340 28 99,362 2,075,619 1,266,084
B o lir ia ................................. 17 9,831 5 5 112 7 10 682 1 2 500 52 23 671 1 2,197 179 15,416
Brasil..................................... 878 338,452 42 40,171 10 13,543 12 29,005 12 3,033 245 100,064 a 6,997 6 14,226 883,709 423,874
Chile..., 170 110,284 88 88,891 31 45,310 8 18,282 2 1,430 59 44,670 26 36.167 X 11,882 135,019 223.311
Colombia... 77 47,984 Tfl 17,621 13 18,807 8 19,176 12 5,304 73 41.855 4 6,763 0 18,407 2,369 114,455
Ecuador................ 17 9,959 3 3,040 3 4,684 1 2,089 4 1,667 52 32,341 a 3,012 1 1,750 31 20,204
Parisua?............................... 29 13,884 1 1,483 74 84,181 1 1,571 14,319
Perú.., 90 61,607 10 9,039 7 10,273 2 3,920 16 8,822 188 96,440 16 12,445 R 2,997 260 102,567
Uruguay........................................ 991 461,419 66 61,636 17 25,893 4 8,731 36 16.455 384 146,937 71 34,319 13 28.862 71.600 155,430
Veneiuela.. . 1,360 631,714 113 111,615 52 75,702 74 195,600 132 55,466 1,064 537,140 26 23,834 5 8,830 12,630 224,916

Asia
Filipinas,... , 1,795 978,716 263 263,901 73 110,030 35 83,822 35 21,769 1,427 728,818 43 56,466 13 24,111 2,327 486,850

Africa
Islas Canarias............................ 185 103,866 53 49.867. 17 28,453 3 10,331 24 11,562 201 115,853 45 39,611 8 19,I3( 26( 47,044
Africa Oriental Portuguesa........ 41 24,910 3 2,631 1 1,621 1 1,165 2 2,472 1,843 30,776
Africa Cspauola.. 13 8.470 3 2,765 1 1,763 i 2.Ó2Ó 20 16,493 6 4,433 27.724

T o t a le s ..........................
á

14,639 *8,094,724 1,838 11.812,564 704 $995,409 379 *967,478 310 *366,406 8,770 *4,543,869 1,010 *986.086 407 *781,216 $5,125,639 $4,891,232
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decayó tanto como la matrícula. En 
seis meses de 1931 se consumieron 
6.240.902 galones, contra un tota! de
6.277.000 y  6.854.000 en similares pe­
ríodos en 1929 y  1930. La importación 
en 1931 se calcula en 300 automóviles 
de pasajeros y  330 camiones. Las exis­
tencias en manos de los comerciantes 
son bajas. Los cambios políticos re­
cientes han restaurado la confianza pú­
blica.

Portugal— Los informes recibidos de 
esta república son algo contradictorios 
en lo tocante a la clasificación de ve­
hículos, pero casi todos concuerdan en 
declarar que hay en el país entre 31.000 
y 32.000 automóviles de pasajeros y 
camiones, más unas 3.500 motocicletas. 
(Jn informe proveniente de Lisboa dice 
que la matrícula para 1932 comprende 
un total de 31.800 vehículos represen­
tados por 25.500 automóviles de pasa­
jeros, 5.700 camiones y  600 ómnibus. 
Las matrículas oficiales, sin embargo, 
comprenden 21,000 automóviles de pa­
sajeros y  10.000 camiones, pero de Lis­
boa dicen que semejantes cifras son 
erróneas. Se supone que la utilización 
del vehiculo automóvil decayó un poco 
el año pasado, dado que la importación 
de gasolina correspondiente a los diez 
primeros meses de 1931 fué de 38.011 
toneladas métricas, en comparación con 
las 46.195 durante los doce meses de

1930. Cerca de 2.000 automóviles se 
importaron en 1931, siendo una tercera 
parte de este total camiones.

Puerto Rico— Por correo aéreo hemos 
recibido de San Juan la información 
siguiente:

1930 1931
A u tom óv iles  ......................................  12.120 12.060
C sm ion es  .............................................  3.828 3.660
O m n ibu s .............................................  400 420

T o t a l   16.848 16.530

Según los informes oficiales, las ven­
tas crecieron durante 1931, pues en es­
te año se matricularon 1.626 automó­
viles nuevos y  630 camiones nuevos, en 
comparación con 1.717 automóviles y 
503 camiones nuevos en 1930. Durante 
1931 crecieron también los ingresos 
provenientes de impuestos sobre vehí­
culos automóviles. Estos fueron de 
$807.348,18 en 1931 y de $723.264,54 en 
1930. El consumo de gasolina en 1930 
llegó a 449.199 barriles, mientras que 
en 1931 alcanzó a 399.526. A  fines de 
1931 las existencias de automóviles en 
almacén eran muy limitadas.

República Dominicana—Los datos re­
cibidos de la ciudad de Santo Domingo 
indican que hay en esta república ma­
triculados 2.464 automóviles, 751 ca­
miones, 371 vehículos del Gobierno (es 
decir, 3.586 vehículos automóviles) y 
78 motocicletas.

Uruguay— Por correo aéreo hemos

recibido de Montevideo informes que 
contienen las cifras siguientes acerca 
de las matriculas correspondientes a 
1932: 33.500 automóviles de pasajeros, 
7.800 camiones y  900 ómnibus. Esto da 
un total de 42.200 vehículos automóvi­
les. La importación en 1931 fué la si- 
gruiente: 1.584 automóviles y  719 ca­
miones. A  pesar del estado económico 
desfavorable, la utilización del trans­
porte por automóvil creció durante el 
año. Durante nueve meses de 1931 se 
importaron 88.230.460 litros de gaso­
lina, en comparación con los 72.278.270 
litros importados en el mismo período 
de 1930. Las existencias de automó­
viles en almacén se hallaban a princi­
pios de 1932 muy reducidas y  se dice 
que numerosos vehículos antiguos, que 
se habian retirado de la circulación, han 
sido reparados y  devueltos al tráfico 
activo. El Gobierno ha dado sanción a 
un proyecto de refinería nacional, la 
cual, una vez puesta en acción, redu­
ciría notablemente, según de dice, el 
costo del combustible.

Venezuela— Aumento en la matrícula 
en la zona de Caracas y disminución 
en la matrícula en la zona de Mara- 
caibo, según recientes informes reci­
bidos de ambas ciudades, parecen in­
dicar muy poco cambio en los totales 
nacionales, los cuales han sido hasta

y Equipos de los Estados Unidos para el ano de 1930

Equipos
Equipos 
para la

Acce­ pam la Conser­
sorios Conser- vación

de Auto- TteÍ6n de Neu-
ndvilet Mecánica miticoB

Viil«r V4I0 V4l«r

BocinaAftlée-tneas

Valor

Amorli-
gU4-
dorÉS

Valor

Para­
choques

Valor

Muelles 
de 

Automo- 
riles y 

camiones

Valer

Bombas 
de 

Aceite 
y de 

gasolina

Valor

Cargado- 
res de 

Acumu­
ladores

Valor

Puli­
mentos

para
Auto-

mórUes

Val o

Uares
para
Auto­

móviles

Valor

Bujías
de

Encen­
dido

Valor

Acuoiidadores

Sistema 
de 

Arranque 
Alum­

brado y 
Encen­

dido

No. Valor Valer

Forros de 
Amianto para 

Frenes

Moldeado
y semi 

moldeado

Valor

No
Mol­
deado

Valor

PAISES

SI.784 
3,748 

23,933

3,009
7,485

15,347
1,423
9,938
3,404

76,759
23,298

1,982
19,790

162,
341

44,213
21,196
11,607
2.9ir
1,031

12,910
27,766
40,072

61,762

5.369
4,103

{296
3,383

12,628

160
1,212

456
293

10,806
710

49,892
12,865
2,1)49

19,367

77,433
386

51,977
19,035
6,181

270
290

6,679
10,658
26,743

12,040

4,720

S20
455

2,693

121
442
195
39

639

21,697
2,443

206
2,961

36,636

2,928
7,426
1,912

461

1.661
2,081
2,726

• 1,744

1,444
306

1,011

426
731
31

208
776
163

2,974
4,462

43
3,936

2,790 30 
2,929 
1 ,  ■ 
2,240 

82 
130 
680 

1,553 
12,873

10,8

41
290 30

960
1,647

20
25
13
54

.......... 4
20

944
699

304
78

167 764

7,038

45
1,434 81

68

Id

162
179
45

375

302

S130
651

3,544

847
11,291
4,091
1,819
1,006
1,667
6,192

26,788
2.818

20.267

2,830 
624 

9,808 
20.837 12,'■ 

659 
655 

3,996 
6,260 

11,499

23,250

3,225
2,293
1,503

SU
906

3,332

276
163

1,19712
4,844
1,634

88,714
8,657
3,010

11,902

17,783
326

70,413
22,964

7,724

1,710
1,919

10,765
15.647

14,307

2.219

S45
549

2,265

396
62
62

779
46

2,103
160
135
60

937

5,594
15

2,829
1,578

292
23

800
1,839

2,639

SU
662

4,333

308
1,424

292
267

3,271
196

3,300
7,213

148
2,976

4,723
2,738
1,811

843
63

1,321
1,635
6,827

2,773

174
271

66

S9
469

2,062

01
387
113
24

1,541
86

3,101
977

79
492

750
838
379
119
32

703
407

1,179

3,613

67
1 ,0 2 0

4,845
33,429

877
1,179
1,295

453
6.560

241
15,498
9,614

748
6,279

33,514
437

8,377

4,983
640
468

2,720
3,317

15,384

14,381

1,140
180

2,308

207
1,323
2,337

708 
1,031 

343 
274 2,' 
487 

1,694 
7,860 

612 
3,150

35,028 
353 

13,728 
4,859 
3,261 

227 
440 

2,907 
7, ' 
4,716

832 
4,074 
• 70

S I.421 
9.079 

17,771

4.: 
7.345 
2,722 
1,748 

19,866 
4,042 

12,081 
42,267 
3,073 

21,782

196,708
2,144

67,781
27,687
24,762

1,684
3,220

20,863
42,333
29,093

62,574

8,535
26,232

579

3:602

281
647
400
600

1,628
239

8,064
4,155

409
3,432

6,626

688
1,592
3,280

160
1,143
2,832

355
4,373

29

747

194
1,510

29
169

1,830
843

11,609
21,0078‘ -

4,3

45,278
68

26,448
7.918
2,247

418
934

1.755
4,878
4,862

11,711

256
213

4,489

1,3
1.9

4
203

2,271
362

40,816
10,397
1,377
8,788

60,339
688

61.915
18,212
9,332
1,866

105
5,052
4,955
5,990

15,940

79
536

78

1566,678 $329,330 $91,014 $50,206 $13,469 $1,4 $170,095 $240,408 $24,026 $54,377 $27,583 $173,602 109,875 $649,200 $53.044 $153,513 $258,503

Eur.pa 
Uias 8a Azores y Maáeira
...............................PoMujal
................................. España

Noria Améñca
.......................... Costa Rica
.......................... Giialemala
............................ Honduras
............................Nicaragua
................................Panamá
......................  El SalTodor
.................................M élico
 ................................. Cuba
...............Rep. Dominicana
........................ Puerto Rico

Sudamcrica
.............................Argentina
................................. Bolisia
, . . .  ..Brasil
.....................................Chile

............... Colombia
................................Ecuador
..............................Paraguay
......................................Perú

........................ Uruguay
........................... Venezuela

Alia
...............................Filipinas

Africa
.................... islas Canarias
Africa Orien’l Portuguesa 
................. Africa Española

.................................Totales
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ahora de 15.000 automóviles de pasa­
dores, camiones y  ómnibus y  cerca de 
760 motocicletas. Durante once meses 
de 1931 subieron a 4.438 los vehículos 
automóviles matriculados en Carácas, 
contra 3.830 durante los doce meses de 
1930. Las ventas en esta misma zona 
fueron de 830 vehículos en 1981, hasta 
diciembre, y  de 802 durante todo 1930. 
Una disminución de más o menos diez 
por ciento hubo en las regiones del in­

terior. A fines de 1931, las matrículas 
en Maracaibo fueron de 1.371 automó­
viles de pasajeros, 673 camiones y  71 
ómnibus, en comparación con 1.947 au­
tomóviles de pasajeros, 732 camiones y 
66 ómnibus durante el año anterior.

La venta de gasolina en la zona de 
Carácas sufrió muy poco cambio, pues 
fué de 68.000.000 de litros en 1930 y  de 
casi 50.000.000 de litros durante los 
nueve primeros meses de 1931. Los

automóviles en el Departamento de 
Vargas aumentaron de 200 a fines de 
1930 a 298. De los 6.000 kilómetros 
de carreteras cerca de 1000 tienen su­
perficie sólida de hormigón o de asfalto. 
Una buena parte del total se halla bien 
nivelada y  provista de superficie de pie­
dra y  cascajo. El camino de 700 kiló­
metros de Carácas a Soledad y  Guaya- 
na se construirá de modo que resulte 
aprovechable en toda estación del año.

Cordial Apreciación

El  censo m undial del autom óvil para 1932 se hizo 
posib le , com o en  años pasados, g racias a  la  co­
operación  de  centenares de personas y  organiza­

ciones en tod a s  partes del m undo. T odos nuestros 
colaboradores, cu yos nom bres anotam os a continua­
ción  de este artícu lo , n os  d ieron  la  m ás va liosa  y 
desinteresada cooperación . P or  los detalles que apare­
cen  en lo s  in form es de cada  país, se pone de m ani­
fiesto la  labor in teligente y  m inu ciosa  de todos ellos, 
sin  excepción  alguna. Se debe, por lo  tanto, al con ­
cienzudo tra b a jo  de estaos num erosos colaboradores, 
e l que podam os ahora, en tiem pos tan anorm ales com o 
son lo s  presentes, dar a los lectores un cuadro exacto

del p rogreso  del autom óvil en los c in co  continentes 
del m u n d o : A m érica , E uropa, A fr ica , A sia  y  O ceanía. 
Los datos con ten idos en  el censo actual son , p o r  su­
puesto, de p articu lar  Ínteres p a ra  todos lo s  in teresa­
dos en el p rogreso  de la  industria  A utom otriz.

E sta  rev ista  desea expresar sus agradacim ientos 
m uy en p articu lar  a todas aquellas personas que con ­
tr ibu yeron  n o  sólo con  c ifra s  y  datos fidedignos, sino 
tam bién con  sus personales im presiones sobre  el esta­
do lo ca l o n acional del n egocio  de autom óviles. M ere­
cen especia l m ención  entre estos co laboradores los 
cón su les de los E stados U nidos en e l extran jero , y 
los je fe s  del serv icio  con su lar  de este pa ís del De-

E X P O R T A C I O N  ( n e u m a t i c o s d e l o s e  u . a . )  [ ) £ l  C A N A D A

PAISES

Europs 
Islas «la Azores y  Madcira
Porlugal................................
Espeói..................................

Nerle América
Casia Rica. 
Guslemala, 
Honduras.. .
Nicsrsgua............
Panamá..............
El Salvador..........
Menea
Cuba...................
Rep. Dominicana. 
Puerto Rico.........

Suda mélica 
Argentina..
BelÍTÍa.. . .
Brasil...
Cliile.........................
Colombia................
Ecuador....................
Paraguay..................
Perú..........................
Uruguay ................
V e n e z u e la  . .

Asia
Filipinas.

Africa
Islas Canarias....................
«Urica Oriental Portugueaa. 
Africa Española...................

Totales.

DE LOS ESTADOS UNIDOS

Cubíertss

Camiones y Omnibus Auloméyijes

No.

2S4
1,638

24,867

443
1,014

760
191

2,499
217

8.608
11,956

557
7,094

10,923
341

28,462
1,146
3,569

607
39

1,448
934

4.377

22,160

2.261
30

136,431

Valor

23,863
33,017

436,947

8,651
26,005
17,092
4,053

36,752
7,080

161,208
211,063

16,214
131,412

197,736
1 0 ,2 2 0

334,838
28,360
90,747
12,138

632
29,943
18,669

103,266

870,578

46,043
931

1,578

82,338,934

No.

1,182
4.668

,36.364

2,246 2,'"
2.422 

959
1 2 ,1 2 0

1,724
56.947
54,607

3,063
43.422

42,505 
629 

69.808 
9,065 

13. ' 
2,092 

748 
0,530 

14.947 
16,320

69,140

7.1 
603 

1,957

478,053

Valor

88,074
42,298

404,344

21,321
32,801
26,360
8,267

90,518
15.747

592,869
381,264

27,137
293,579

286,509 
8.628 

379,113 
81,383 

142,731 
21,881 

7,117 
49,940 

104,770 
149,■■■

574,902

70.732 
3,981 

* 25,447

Cámaras 
de Aíro

No.

$3,851,322

186
3,691

19,258

1,557
3,061
2,772
1,.545

14,784
2,225

24,745
43,206

2,221
87,178

27,663 
528 

60,583 
8,211 12,'" 
2,606 

715 
5.018 
9,161 

17,911

77,132

3,701
377

2,697

Valor

368,606

8236
5,654

32,694

2.640 
4,934 
4,154 
2,115 

17,876 
3,297 

42,503 
54,919 
4 , ' "  

42,235

32.556 
906 

63,098 
13,637 23," 
3,

824
7,711
9,634

26,540

103.468

5,14;68C
5,411

Llantas Mscrzas 
de Caucho

No.

8504,132

85
536

1,823
55

1,375

2,730

446
61

107

63
193

398

104

Valor

7,028

179

31

4.144
1,967
1,834
4,283

25,279
46,660
2.360

40,927

10,093
4,009
5,802

44

1,973
8,457

715

11,910

3,304

DEL CANADA

8264,706

Neumáticos

Cubiertas

Ne.

267
2,853

26,351

1,018
1,816

301160
2,929

907
150
496

2,691
492

32,207 
908 

45.946 
11,347 
l O , " '  

362 
1 ,0 2 0  
8,701 

19,047 
9,446

580

1,455
2,287

184,760

Valo

82.046
40.689

282,399

7,055
15,977
6,153
1,269

19,408
8,322
1,006
2.203

16,934

220,227
8,678

369,543
112.653
101,369

3,359
10,128
63,534

126,774
88,837

Cámaras de Aire

No.

2,774

17.43524,-- 
659

81.659,092

226
1 ,66 6

10,256

1,031
1,147

425
182

2,562
1,301

107
618

1,887
321

15,
382

46.459
11,342
11,961

387
276

5, 
14,356 
11,480

738

1,180
2,169

213

Valor

143,346

8189
2,342

10,216

878
1,366

671
225

2,234
1,685

111
551

1,616
586

13,471 
414 

48,200 
10,633 
1 2 ,

409 
316 

5,278 
II , "  
13,967

665

1,46(
2,72

211

Automó-
viles

No-

8147,379

650

10
56
18
8

14
24
30

116

105
5

Ca­
miones

1,014

No.

10
2

2

'38

30
12

69

172

635
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El Comercio Automovilista del Mundo
Conca> 

s ion a rios  
y  com er-

C on ce­
s ion a rios  
y  com er­ E staciones

C on ce­
s ion a rios  
y  ce m e r- 

c ía n tea  de

T o ta l  de 
co m e r ­
cia n tes

C on ce ­
s ion a rios  
y  com er­

C on ce ­
s ion a rios  
y  co m e r ­ E staciones

C on ce­
s ion a rios  
y  co m e r- 

c ia jite s  de

T o ta l de 
com er­
cia n tes

eianteié de c ia n tes  de de a ccesor ios .s in  d u ­ c ia n tes  de c ia n tes  de de accesorios s in  du­
autom óvU ee cam ion es serv ic io y  equ ipos p lica c ió n au tom óv iles cam ion es serv ic io y  equ ipos p lica c ión

A r fe n t in a  ........ 2,128 1,337 929 1,981 7.763 H a w a i ! ................. 32 29 22 117 125
A u stra lia  ................. 1,243 932 1,190 1,898 3,676 H ola n d a  ............ 100 64 73 171 395
A u str ia  ...................... 31 7 18 79 144 H on d u ras  .......... 22 3 16 28 61
A 2 ores  ............. 10 6 8 15 18 H u n g r ía  .......... 46 9 19 67 101
B é ls iea  ...................... 97 27 102 133 308 In d ia  ................... 337 227 184 751 997
B ollv ia  ...................... 27 21 39 45 93 J a p ó n  ................. 121 42 63 327 584
B r a a l  ..........................
A f r i c a  O rienta l

696 420 264 615 1,378 L a tv ia  .................
L itu a n ía  ............

23
9

13
3

11
3

37
9

51
19

In g lesa  ................. 53 26 59 197 124 M a la y a  ............... 57 20 28 148 186
Guay& na I n g le s a .. 9 8 6 25 22 M a n ch a ría  . . . . 31 21 18 57 67
H on d u ra s  In g le sa  . 
A f r i c a  O cc id en ta l

6 7 4 1$ 18 M é x ico  .................
M a rru ecos  . . . .

339
26

181
10

386
8

598
10

1,300
46

In gU aa  ................. 33 15 12 38 88 N u ev a  Z e la n d a . 395 188 95 589 1,011
A n tilla s  In g lesa s  . . 75 39 75 141 196 N ica ra g u a  . . . . 14 8 12 20 43
B u lg a ria  ................... 16 3 I 42 48 N o ru e g a  ............ 136 87 78 270 376
C a n a ria s  ................... 38 22 36 56 94 P a lestin a  .......... 24 6 10 34 56
C eilán  ........................ 27 16 17 55 59 P a n a m a  ............ 23 5 19 59 91
C hile .......................... 216 118 139 318 598 P a ra g u a y  .......... 14 11 18 29 45
C h in a  ........................ 139 196 104 233 338 P ers ia  ................ 18 10 12 39 48
Chosen ........................ 11 S 2 16 30 P erú  ...................... 141 IOS 122 262 470
C olom b ia  ................. 149 114 101 261 461 F ilip in a s  ............ 86 26 17 122 162
C osta  R ic a ................. 24 14 33 63 190 P o lo n ia  ............... 60 32 29 77 121
C u ba .......................... 280 211 196 399 894 P u e rto  R ic o  . . , 66 45 69 205 356
C zech oslovak ia  , , . 66 18 11 84 178 P o r tu g a l ............ 131 58 69 221 431
D a n z lg  ........................ 11 4 7 19 24 R u m a n ia  .......... 36 14 17 71 110
D in a m a rca  .............. 288 182 343 1,356 1,607 S a lv a d or  ............ 29 18 52 73 126
R e p . D o m in ic a n a ., 
In d ia s  O rien ta les

43 27 29 62 135 S iam  ...................
S u rá fr ica  ..........

18
289

10
184

11
375

38
452

66
807

H olan desas . . . . 176 113 59 331 461 E sp a ñ a  .............. 515 284 432 937 1.518
G u ayan a  H olan desa 3 1 4 10 7 S u ecia  ................. 298 242 89 146 469
A n tU laa  H olan desas 16 7 7 13 25 S u iza  ................... 113 10 98 143 250
E cu a d o r  ................... 47 16 23 98 157 S ir ia  ................... 37 11 17 71 102
E g ip to  ........................ 63 21 28 134 198 T u rq u ía  .............. 34 8 10 64 99
Elsthonia ................... 16 4 9 23 48 U ru g u a y  ............ 277 148 162 275 832
Pinl& nda ................... 72 31 136 214 677 V en ezu e la  . . . . 110 75 78 199 331
In d och in a  F ra n cesa 18 9 6 23 26 V ir g in  Is la n d s  . 7 2 2 7 14
A n til la s  F ran cesas 14 1 9 15 29 Y u g o s la v ia  . . . . 30 15 12 36 61
G ra cia  ........................ 78

90
12

34
26

1

36
38

4

147
83
53

204
153

62

M iscelán eos . . . 223 71 112 279 592

H a it i  .......................... 10,487 6,333 6,911 15,767 32,899

Los presentes datos relativos al comercio automovilista del mundo han sido preparados de acuerdo con las listas 
de circulación de E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  y  su revista hermana T h e  A m e r i c a n  A u t o m o b i l e  {Overseas Edition). 
No incluimos "aquí estadisficaa de las naciones productoras más grandes, como son los Estados Unidos, Canadá, 
Inglaterra, Francia, Alemania e Italia

partaniento de Estado del Gobierno de los Estados 
Unidos. Los representantes del Bureau o f Foreign 
and Domestic Commerce del Departamento de Comer­
cio de los Estados Unidos nos prestaron la más valiosa 
ayuda. Empleados públicos en numerosas naciones, 
particularmente en el A frica y Asía, se distinguieron 
también por su esmerada cooperación. Muy inteligen­
te fué asimismo la colaboración recibida de prominen­
tes representantes de la industria automotriz norte­
americana y europea, asociaciones gremiales, clubes 
de automóviles y corresponsales de nuestra revista en 
numerosas partes del mundo.

Deseamos dejar constancia de nuestro profundo 
agradecimiento por la cooperación que hemos recibido 
de A. W. Childs, jefe de la División Automotriz del

Bureau of Foreign and Domestic Commerce, Washing­
ton, D. C., y su distinguido personal. El Sr. Childs 
puso a nuestra disposición todos los informes y datos 
sobre el estado de la industria y comercio de automó­
viles y sus anexos en varios importantes países del 
mundo.

Por la limitación de espacio, no podemos enumerar 
los muchos informes que hemos recibido. Nos cabe la 
profunda satisfacción de expresar a nombre de la in­
dustria automotriz iberoamericana y de E l  A u t o ­
m ó v il  A m e r ic a n o  nuestros más sinceros agradeci­
mientos por la brillante labor que hemos recibido de 
todos nuestros colaboradores en la preparación del 
presente censo mundial del automóvil. La nómina de 
nuestros colaboradores es la siguiente:

Alaska— Juneav, H arry G. 'WatBon.
AlgerU — A lgiers, Oscar S. Heizer. 
A rgen tin a -B u en os  A ires. Jam es F . D ow ney and 

Tomas J . M ariow.
Australia— Melbourne, K . TVallace Crabbe and 

John W . D y e : Sydney, W ilbur Kehlinger, 
Briebane, A . E . P resten ; Lanneeaton, W. 
Gellie.

Austria— Vienna, E rnest L . Harria.
Azores— St. M ícbael's, Paul Jeau Thompson 
Bahamas— Nassau, Fred I). Fisher.

B arbados— B a rb a d os , J u liá n  C . D o rr .

B e lg ia n  C o n g o —L eop o ld m lle , T h e  Xnapecteur 
P r in c ip a l.

B o lg in m — B russels , W a lte r  A .  S h o le s ; G hent. W . 
M . P a rk e r  M it c h e l l ; A n tw e r p , M a rión  L etch er.

B erm uda— H a m ilton , G raham  H . K em p er.

BolÍTÍa— L a  P a z , E o b e rt  P .  J oy ce .
B ra z il— 'R io  d e  J a n e iro , J u liá n  L . P in k e r to n ;  Sao 

P a u lo , C . K . C a m eron  ¡ P o r to  A le g re . A .  W h id - 
d en  M agn iC zk y ; S a n tos , A r th u r  G . P a r s lo e : 
P ern a m b u co . F . v a n  d en  A r e n d : B a b ia , L a w - 
r e n ce  P . B rlgga .

B r it lsh  E a st A fr ic a — N a iro b i, O sca r  T b o m a so n ;
E n tebbe, T h e  A c t in g  C h ie f S ecreta ry .

B ritiah  H on du ras— B elize , E o b e rt  M . O tt.

B ritish  M alaya— S in g a p o rs , L e s te r  M aynard . 

B ritlsh  W e s t  A fr ic a — A c c r a , T h e  A c t in g  C o lo ­
n ia l S e c r e ta r y ; B a th u rst, T h e  R e ce iv e r  G e n e r a l: 
F ree tow n , T h e  C om m ission er o f  P ó lice . 

C añada— O tta w a , L y n n  W , M eek ins.

C a n a ry  Isla n ds— L a s  P a lm a s , C lifto n  R .  W h a r - 
ton .

C eylon— C olom bo , L . E . T h om p son .
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C hile— S a n tia g o , T h om aa D . B o w m a s ; V a lp a ­
ra íso . F ra n k  A , H e n r y :  A n to fa g a sta , O d in  G. 
L oren .

C hina— S h a n gh a i, E d w in  S . C u n n in g h a m ; H a n - 
kotr, W a lte r  A .  A d a m s : N a n k is g , W .  B . 
F e e k ;  T s in a n , C . D . U e in h a r d t ; T sin gtao ,
A .  .E. C h a se ; F oooh ow , G ord on  L .  B u rk e ; 
H a r b in ;  G . C . H a n s o n ; D a iren , W ilU a m  R . 
L a n g d o n ; C a n tón , J .  W .  B a lla n t in e ; T ien ta in ,
F . P .  L o c k h a r t :  S h a n gh a i, H . D . R ob ínaon . 

C o lom b ia — M edellín , C . C . H a l l ;  B a rran au illa ,
E . W . M a g n u so n ; S a n ta  M arta , T .  M on roe  
F ia h e r ; C a rtag en a , S teph en  C. W o r s te r , 
B u en aven tu ra , H . D . H yers,

C o s U  R ica — San Joae. D a v id  J .  D . M y e r s : F o r t  
L im ó n , T h om a s J .  M aleady.

C u ba H a v a n a , F .  T . F . D u m o n t ; S a n tia g o . E d ­
w in  S ch oen rích  ¡ A n t í l la ; H o ra ce  J .  D ick in a on  ; 
N u ev ita s, E . A . W a k e fle d ; C ien íu egos , K n o x  
A lex a n d er .

C y p m s— H o ra ce  B em illa rd .
C zechoslovak ia— P re g u e , F ra n k  C . L ee .
D an zig— D a n zig . C . W a r w io k  P erk in s .
D en m ark— C op en h agen , E d w in  M . G roth , J .  H .

S tok k e  a n d  E jn a r  J orgen sen ,
D o m in ica n  R ep u b lic— S a n to  D o m in g o :  H ed ley  V .

C ook e, J r . : P u e rto  P la ta , L a w re n ce  F .  C otie . 

D u tch  W e s t  Indios— C u ra ca o , J osep h  F . B u rt. 
E cu a dor— G uayaqu il, H a ro ild  D . Clum .
E ^ ypt— C a iro , G ord on  P .  M e r r ia in : A lex a n d r ia ,

H . E a r le  B u s se ll ;  P o r t  Sa id , H o ra ce  E em illard . 

E sth en ia— T a llin n , H a rry  E . C arlson .
E lh iop ia — A d d is  A b a b a , W ill ia m  S . F a rre ll.

F i j i  Islande— S u va. Q uin oy F . R ob erts ,
F in lan d— H e ls ín g fo rs , J o h n  L .  B ou ch al.
F ran ce  P a r ís , W .  F .  B ra d ley  a n d  G. L o n g ;

N ice , R ob e rtso n  H oney .
P rcn ch  In d o  C hina— S a ig on , W .  E v e re tt  S cotten . 

F ren ch  O cea n ia — T a h iti, W ill ia m  P .  G arrety . 
F ren ch  W e s t  A fr ica — L . J . K ecn a .
G erm any— B erlín , E d w in  P .  A .  H ein ze .

G rca t  B rita in — L on d on , E .  C. P e tr íe .
G reece— A lh en a , E d w in  A . P H tt : S a lon ik i,

C h arles J .  P is a r ;  P a ira s , C . F r a n k lin  Y ea g er . 

G uadeloupe— W iU iam  P .  B obertaon .
G uatem ala— G u atem ala  C ity , G. K , D onald .

H aití— F o r t  a u  P r in ce , D o n a ld  R  H eath .
H oU and— A m sterd a m . C h arles L .  H oover. 
H on d u ra s— T eg u cig a lp a , G astón  S m lth ; P u erto  

C a stilla , H e n ry  S . H a in e s ; T e la , K en n eth  S. 
S tou t.

H u n g a ry — B u dapest, F le tch e r  W a rre n .

Ice lan d — E d w in  M . G roth .
In d ia  C a lcu tta , A . C . F r o s t :  B om b a y . D ayle

C . M cD o n o u g h ; M a d ra s , L e o  J .  C a lla n a n : 
R a n g o o n  ; G e o rg e  J . H a e r in g .

I r ish  F ree  S ta te— D u b lin , H e n ry  H . B a lch . 
I ta ly — T u rin , F i a t :  G enoa, L .  S a f ía r o ;  R oroe , T . 

J a eck e l.
J a m a ica — K in g s to n , P a u l C. Squ ire.
Ja p a n — O saka, K . A . M a y ;  Y ok oh a m a , B en ja m ín  

K o p f ;  T ok y o . A r th u r  G a r re ls : N a g a e a k i;
H e n ry  B . H it c h c o c k ;  N a g o y a . J .  H olb rook  
C h a p m a n : K ob e , B . R .  D ic k o v e r ;  T a ih ok u . 
C h arles S. R oed , 2d.

L a tv ia — R ig a , J o h n  P .  H u r le y  a n d  O tto  J .  H utte. 
L i t h u a n ia -K o v n o ,  H u g h  S . F u llerton . 

L u x em b u rg — L u xera bu rg , G eorge  P . W a ller . 
M ad aga sca r— T a n a n a riv e , P e r c y  G. K em p . 
M adeira— F u n ch a l, J .  F .  H uddleston .
M alta— V a lle tta , M asón  T u rn er- 
M artin iqu s— F o r t  d e  F ra n ce , W ill ia m  P .  R o b e rt­

son .
M éx ico— M é x ico  D . F . ,  R o b e rt  F r a z e r ;  T a m p ico , 

C . E . M a c y ;  M on terrey . E d w a rd  1. N a th a n ; 
N og a les . B a rt le y  F . Y o s t ;  P ied ra s  N egras, 
P a u l H . F oeter , M a ta m oros , J oh n  E . H oller  ¡ 
P ro g re so , Charlea H . T a l ia f e r r o ; Chihuahua, 
F rn n cis  H . S ty ie a ; A g u a  P r ie ta . L ew is  V .
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B o y ie ;  G u ad a la jara , R a ie ig h  A .  G ib s o n ; A ca - 
p u lco , H . H . L e o n a r d ; V e r a  C iu c , L eon a rd  G. 
D a w s o n ; G uaym aa, T b om a s  W . V o e t t e r ; M ex- 
ica li, F ra n k  B o h r ;  T orre ó n , N elaon  R . P a r k ;  
San  L u is  P o to s í, H e n ry  T  U n v e r z a g t ; S a ltillo , 
S am u el S o k o b in ; M azatlan , E . W .  E a t o n ; D u- 
ra n g o , E llis  A .  B on net.

M orocce— C a sab lan ca , F rd e r ick  F . H e n r o t in ;
T a n g ie r , D on a ld  F . B ige low .

N eth erlan d s Elast Indica— B a ta v ia , E .  S . P a tton  
a n d  A . K ra ss e lt ; S u ra b a ya , F e te r  P a u l D e v l in ; 
M edan, L .  H . G on rley .

N ew fou n d la n d — S t. Joh n s, E d w a rd  A .  D ow ,
N e w  Z ea lan d— W e llin g to n , J .  F . C ousins. 

N orth ern  Ire lan d — B e lla s t , L u d e n  M em m in ger. 
N orw a y — O slo , T b om a s  H . B e v a n ; S ta v a n g er , 

G eorge  O r r ;  B e r g e n ; E . T a lb o t  S m ith .
P a n a m a — C olon , W ill ia m  W . E a rly .
P aragu ay ,—-ABuncion, V .  H a rw o o d  B lo ck e r , Jr. 

P c rs ia — T eh erán , R o b e rt  B . S treep er.
P e n i— L im a , J u liá n  D . Sm ith .

P h ilip p in e  Isla n ds— M an ila , E . D . H ester,
P o la n d —-W arsa w , J .  K la h r  H uddle.

P o r to  R ico— S a n  J u a n , J .  R . M cK a y ,
P o r tu g a l— L isb o n , C a ri F . D e ic h m a n ; O p orto , 

L eslie  A .  D avis.

P o rtu g u e se  E o s t  A fr ic a — L o u re n co  M arques, AI- 
f r e d  D . C am eron .

R h od csia— S alisbu ry , T h om a s G . G Ibeon ¡ L lv in g -  
ston e , K . B rad ley .

R u m a n ia— B u ch arest, J o h n  R a n d o lp h .

Salvad or— S a n  S a lv a d or, A . E . C arleton ,

Som alU ands a n d  E ritrea — A sm a ra , T b e  G overn or.

S ou th w est A fr ica — W in d h o e k , J ,  M . L a w ren ce .

S pa in — B a rce lon a , B . F . L o y g o r r i ; S ev ille , J o s é  
M . P in a r  y  P ick m a n .

S udan— K h a rtou m , B . C . C ou ldrey.

S w ed sn — S tock h o lm , J o h n  B a ll  O sb oru e  a n d  W a l­
t e r  C . N e ls o n : M alm o, C h ristia n  T . S t e g e r : 
G oteb org . R o b e rt  H arn d en

S w itzerlan d — Z u rich , G e o rg e  E . H n k ill :  B e m e , 
Sam u el W . H o n a k e r ; B asel, H . M erle  C och ra n  : 
G eneva, P ren tia s  B . G ilbert.

S y ria — B eiru t. H . S  G oold .
T rin id ad — T rin id a d , A lfr e d o  L .  D em orest.

T u n is ia — T u n is, L e la n d  L .  S m ith .

T u rk ey— Istan bu l, C h arles E . A l i e n ;  I z m ir , B e r ­
b e r í  S . B n rsiey .

U n io n  o f  S ou th  A fr ic a — J oh a n n esb u rg , M . K . 
M oorh ead  a n d  M . E d w a r d : P o r t  E liza b e th , E . 
H , S ta in b a n k : D u rb a n , H u g h  S . M il le r :  C ape 
T ow n , C ecii M . P . O ross.

U n ite d  States— W a sh in g to n , A .  W .  Childs ; N ew  
Y o r k , O . P . P e a r s o n :  P h ila d e lp h ia , M arcu s 
A ín sw orth .

Exportación de Automóviles Usados

Ex i s t e  mucha especulación acerca del número de automóviles usados 
exportados de los Estados Unidos a países extranjeros durante el año 
pasado. En enero de 1931, la División automotriz del Bureau of 

Foreign and Domestic Commerce del Departamento de Comercio de Wash­
ington, D. C ., empezó una recopilación de los embarques mensuales de 
semejantes vehículos destinados a la exportación. Se exigió de ios embar­
cadores que en los documentos de embarque dejaran constancia de que 
los tales automóviles no eran nuevos sino usados.

La recopilación de estos informes para todo 1931 muestra que durante 
este año se exportaron 2.027 automóviles usados con un valor total de 
$853.378 y 321 camiones con un valor total de $123.285. La mayor parte 
de estos vehículos fueron a países cercanos a los Estados Unidos. En 
muchos casos, los mismos dueños o compradores llevaron sus automóviles 
al Canadá o a México. En sólo un país europeo ha llegado a un apreciable 
volumen la importación de automóviles usados proveniente de los Estados 
Unidos.

Como se exportaron más de 250.000 automóviles nuevos de los Estados 
Unidos durante 1931, la exportación de vehículos usados representó apenas 
uno por ciento de este total. La industria automotriz ha tratado por todos 
los medios posibles de oponerse a la exportación de automóviles usados, 
por varias razones muy justificadas. En primer lugar, los comerciantes 
del ramo en el extranjero han tenido, desde hace tiempo, que enfrentar 
el serio problema de los automóviles usados en sus propias localidades, y 
este obstáculo naturalmente viene a complicarse más aún con los vehículos 
usados que a sus mercados van de los Estados Unidos. Por otra parte, el 
progreso de la exportación de automóviles usados se presta, como ya se 
ha visto, a que automóviles robados en los Estados Unidos vayan a parar 
en manos del extranjero. No existe, por supuesto, ningún obstáculo legal 
en los Estados Unidos contra la exportación de automóviles usados y los 
esfuerzos que los exportadores de vehículos nuevos han hecho hasta ahora 
con el objeto de dificultar el tráfico internacional en productos viejos no 
han tenido hasta ahora ningún resultado satisfactorio.
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Ford A nuncia N uevos AAodelos
Uno de Ocho Cilindros en V  y Dos de Cuatro Cilindros

(En un próximo número publicaremos una descrip­
ción técnica ¡lustrada de estos nuevos modelos.)

LFord Motor Company construirá 
tres modeles de automóvil, que 
son los siguientes: uno de ocho 

cilindros en V  y  dos de cuatro cilindros.
(1 ) El modelo de ocho cilindros en 

V  será uno completamente nuevo. Este 
modelo, bajo la dirección de Henry 
Ford, fué desarrollado por los ingenie­
ros de la casa Ford en diciembre del 
año pasado, época en que aquél decidió 
reformar la construcción del modelo A.

(2) El modelo de cuatro cilindros, 
que se ofrecerá en todas partes del 
mundo, será uno de construcción re­
formada. Tendrá mayor distancia 
entre los ejes, carrocerías más grandes 
y  bastidor más firme que el modelo A. 
Su chasis se intercambiará con el del 
modelo de ocho cilindros. Su precio, 
según se dice, será menor que el del 
presente modelo A.

(3) El modelo “ Midget,”  que es un 
automóvil pequeño con motor de ocho 
caballos de fuerza, se construirá por 
la Ford Motor Co. Ltd. de Inglaterra, 
en reemplazo del presente modelo inglés 
AF, Se venderá no sólo en Inglaterra 
sino también en otros países europeos 
y  de otros continentes del mundo bajo 
el gobierno de la organización Ford 
inglesa donde hay mercado y  especial 
preferencia por vehículos de dimensio­
nes pequeñas. Su motor de cuatro 
cilindros será de 2.28 x  3.64 pulgadas 
(cerca de 57 por 92 mm.) y  su potencia 
nominal llegará a 7.95 caballos de 
fuerza. Por su potencia quedará ad­
mitido en el impuesto inglés de 8 libras 
esterlinas, en lugar del impuesto de 15 
libras esterlinas que correspondía al 
A F  y  24 al modelo A . Su distancia 
entre los ejes será de 90 pulgadas 
(2,5 m.).  La anchura de la vía será 
de 45 pulgadas (1,12 m. ) .  Sus precios 
competirán con los de otros automóviles 
pequeños de fabricación europea. Este 
nuevo producto se introducirá al mer­
cado inglés a fines de febrero, y  las 
entregas empezarán a hacerse de la 
gran fábrica Ford en Dagenham, alre­
dedor del primero de mayo. Este será 
el automóvil más pequeño de todos los 
producidos en estos últimos años por 
alguna gran fábrica americana estable­

cida en Europa. El precio básico del 
Ford pequeño será de 120 libras ester­
linas (como $415).

Las noticias anteriores han sido con­
firmadas por las fábricas Ford en De­
troit y  en Inglaterra. E l mismo Sr. 
Ford, con fecha 11 de febrero, anunció 
en una entrevista autorizada, su pro­
yecto para la construcción dé un mo­
delo de ocho cilindros en V  y  otro de 
cuatro cilindros más grande. La cons­
trucción de estos nuevos modelos en las 
fábricas americanas empezará en fe ­
brero. Los nuevos productos se presen­
tarán al público durante los primeros 
días de marzo. Cerca de 35.000 me­
cánicos de la Ford regresaron a los 
talleres de esta empresa durante los 
últimos días de febrero y  primeros días 
de marzo. Más de 65.000 empleados 
han estado trabajando en las fábricas 
Ford durante estos últimos meses. En 
vista del enorme personal en plena 
actividad, se espera que durante el mes 
de marzo se hallará en grande escala 
la producción de los nuevos automóvi­
les Ford.

Al referirse a sus nuevos modelos, el 
Sr. Ford manifestó que su gran em­
presa estaba preparada para anunciar 
durante el mes de diciembre pasado, la 
introducción del nuevo modelo de cua­
tro cilindros y  que a pesar de llevar 
hasta entonces construidos más de
35.000 automóviles de este nuevo tipo, 
decidió suspender su producción y  desa­
rrollar su compañero de ocho cilindros 
para introducir simultáneamente am­
bos nuevos productos al público algunos 
meses más tarde.

“ De nuevo siento mi antigua deter­
minación”  dijo e! Sr. Ford “ de reducir 
el precio de mis automóviles a una 
cifra que facilite al público su compra. 
El público siempre responde a la llama­
da de un hombre que hace todo lo que 
puede por satisfacer sus requisitos.

“ Todos sabemos lo mucho que el 
público ha sufrido. En todo lo que 
hacemos tomamos en consideración la 
cartera del público. Hemos desarrolla­
do un excelente modelo de cuatro cilin­
dros. Cuando lo teníamos listo para 
lanzarlo al mercado descubrimos que no

era precisamente el nuevo esfuerzo que 
el público estaba esperando de nosotros. 
Y  por este razón le agregamos su com­
pañero de ocho cilindros.

“ Como Uds. saben, el público tiene 
mucho que ver en estas cosas. El sabe 
por natural instinto cuando es la época 
exacta para cosas nuevas. Y  aun des­
pués de que la industria haya produci­
do sus mejores proyectos y  desarrollado 
sus más adelantados procedimientos 
fabriles todo esto representa sólo como 
el 90 por ciento de todo el trabajo. El 
público contribuye con el 10 por ciento 
restante en su actual uso del automóvil 
y  experiencia práctica de.camino.

“ El público ha tenido mucha pacien­
cia. Merece mucho de parte del fa ­
bricante. Desde hoy en adelante, la 
cartera del público se halla presente en 
todas las conferencias.

“ En tiempos como los presentes, todo 
el mundo tiene que asumir algún riesgo, 
haciendo algún sacrificio, y  estar dis­
puesto para hacer sus negocios sin 
obtener de ellos ganancias durante al­
gunos meses, a fin de facilitar el res­
tablecimiento del comercio y  las indus­
trias a su estado normal.”

Durante la entrevista, el Sr. Ford 
no dijo una palabra acerca de las ca­
racterísticas mecánicas de sus nuevos 
productos. Tampoco señaló un día fijo 
para la primera presentación pública 
de los nuevos modelos, limitándose a 
decir que ésta se efectuaría a principios 
de marzo. Agregó que pronto se em­
pezaría la compra de materiales y  por 
lo que él manifestó en este sentido, se 
anticipa que su enorme organización se 
pondrá muy en breve en plena activi­
dad, después de los varios meses de 
inactividad que ha tenido a causa de 
las crisis intensas en los Estados Uni­
dos. La inactividad de la organización 
Ford durante estos últimos años siem­
pre ha coincidido con decaimientos co­
merciales e industriales generales en el 
país y  limitadas ventas de automóviles 
de otras marcas. Se ha observado tam­
bién que el público, al anticipar un 
nuevo modelo Ford, posterga entre 
tanto la compra de vehículos de otras 

(Continúa en la página 44)
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Sedán transformable Nash de ocho cilindros de la serie 1093

Los Nuevos Modelos Nash Sobresalen 
por sus Ventajas

Las Recientes Seríes Implican el Mayor Gasto que 
la Fábrica Ha Hecho en Cambio de Modelos

Por DON BLANCHARD

A  CONTINUACIÓN del gasto 
más grande que ella haya 
hecho para cambiar modelos, 

la Nash Motors entra en la temporada 
de ventas de 1932 con cinco nuevas se­
ries de automóviles que, por sus nume­
rosas ventajas, vienen a establecer un 
nuevo precedente en valores intrínsecos 
en la industria automotriz americana. 
Todos los 27 modelos de carrocería in­
cluidos en las cinco series son comple­
tamente nuevos en forma y  en cons­
trucción. Se caracterizan por abun­
dante longitud, capó más largo, para­
brisa inclinado, lumbreras en forma de 
portezuelas en el capó, parte trasera 
en form a de cola de castor y  molduras 
de guardafangos que propenden a acen­
tuar la longitud del vehículo. Los pa­
rachoques de barra sencilla, de anchura 
completa, tanto para el frente como pa­
ra atrás, lo mismo que fundas metálicas 
para los neumáticos de recambio, se 
incluyen en la dotación corriente de 
todos los modelos. La altura de. los 
nuevos Nash ha sido reducida notable­
mente y  todas las carrocerías se dis­
tinguen ahora por cómoda amplitud in­

24

terior. A  todos estos refinamientos se 
ha agregado una belleza peculiar.

En la dotación corriente se compren­
den gobierno de marcha y  mecanismo 
de movimiento libre de ruedas. Todos 
los modelos tienen un bastidor más 
firme y  de mayor distancia entre los 
ejes. Los motores van ahora provistos 
de bielas perforadas longitudinalmente, 
hechas de aluminio y  pasadores de ém­
bolo de tipo completamente fiotante. 
Los nuevos modelos llevan coladores de 
aceite Purolator, enfriadores de aceite 
Viscon, neumáticos más grandes (ex­
ceptuando el 1090) en ruedas de ma­
dera o de rayos de alambre con llantas 
de centro hendido, muelles más largos, 
nuevas articulaciones universales her­
méticas al aceite de tipo Nash y  vías 
más anchas. En todos los modelos de 
ocho cilindros se emplean tambores de 
freno centrifuse. Los modelos con mo­
tor de ocho cilindros con válvulas sobre 
la culata están provistos de eje trasero 
con reducción mediante tornillo sin fin.

Las cinco nuevas series están repre­
sentadas como sigue: la Grande 1060 
de Seis 'Cilindros con válvulas en un

solo lado de la culata, la Standard 1070 
de Ocho Cilindros con válvulas en un 
solo lado de la culata, la Special 1080 
de Ocho Cilindros con válvulas sobre la 
culata, la Advanced 1090 con válvulas 
sobre la culata y  ia Ambassador de 
Ocho Cilindros. Los precios están com­
prendidos entre $777 y  $2055.

Se han tomado precauciones extra­
ordinarias para asegurar un funciona­
miento silencioso. Las carrocerías, por 
supuesto, son a prueba de ruido. Ade­
más de esta protección, se emplea en 
ellas una buena cantidad de caucho pa­
ra evitar la transmisión de las vibra­
ciones provenientes de los choques del 
camino, etc. El eje trasero está aisla­
do de los muelles por medio de amorti 
guadores de caucho. También existe 
similar aislamiento en beneficio del 
tubo de escape y  silenciador. El mismo 
silenciador lleva un aislamiento de 
amianto, además de un resonador, que 
funciona sobre el principio de un silen­
ciador Maxim. El silenciador de ad­
misión, en combinación con depurador 
de aire, se incluye también en el equipo 
corriente. Tanto el primero como el
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segundo son de dimensiones grandes, 
en armonía con la mayor fuerza del 
motor. En todos los eslabones de los 
amortiguadores se emplean bujes de 
caucho. Los modelos con válvulas a un 
solo lado de la culata llevan además 
estos bujes en los gemelos y  anclajes 
de los muelles.

El grupo motor se halla completa­
mente aislado por caucho del bastidor 
y  está soportado en cinco puntos. La 
caja  del cambio de marcha constituye 
el quinto punto de apoyo.

El bastidor con refuerzo en forma 
de X  se comprende en las cinco series. 
Las patas traseras de la X  empiezan 
en los arcos traseros del bastidor de 
doble arco y  pasando por dentro de este 
último, por los miembros laterales, lle­
gan hasta el soporte delantero del mo­
tor, donde se doblan hacia adentro, 
juntándose en el centro del miembro 
delantero transversal.

Los pedales del embrague y  de los 
frenos están montados en el bastidor. 
La palanca de enfrenamiento está a 
!a izquierda del conductor. Debido a 
la nueva form a del bastidor, hubo ne­
cesidad de reformar la instalación del 
sistema de enfrenamiento. En las 
serles 1080 y  1090 se emplea un go­
bierno por cable. El regulador de los 
amortiguadores se encuentra central­
mente colocado, arriba del panel de ins­
trumentos. El embrague de tipo de 
movimiento libre de ruedas, a base de 
rodillos, se conecta y  desconecta por 
medio de una palanca corta que sobre­
sale por el piso del conductor, por atrás 
de la palanca del cambio de marcha.

El eje trasero colgante de propulsión 
por tornillo sin fin, que se emplea en 
los modelos 1080 y  1090, ha sido pro­
yectado y  construido por la organiza­
ción Nash. En este nuevo tipo de eje 
se emplean cojinetes de rodillos cónicos. 
El ajuste del tornillo sin ñn se efectúa 
por medio de laminitas.

El  eje trasero con propulsión por en­
granajes cónicos, que se emplea en 

los modelos 1060 y  1070 tiene una caja 
más firme. El soporte del diferencial , 
ha sido reforzado. Los engranajes de 
reducción son más resistentes en cons­
trucción y  los árboles del eje tienen 
más de diámetro. En todos los mode­
los, el eje trasero se halla retirado de 
2" a 4% " más del asiento trasero, que 
en los productos del año pasado. Esta 
disposición resulta en mayor comodidad 
para los pasajeros que van en el asien­
to trasero y  propende, por otra parte, 
a mejorar el aspecto general de la ins­
talación.

Debido a la mayor distancia entre los 
ejes, el árbol propulsor de todos los 
nuevos modelos es más largo. En los 
modelos 1080 y  1090,-este árbol es tam­
bién de mayor diámetro. En las series 
con motor de válvulas sobre la culata 
se emplean mecanismo de dirección 
Gemmer y  tensores de resorte. El me­
canismo de dirección de los automóviles 
con motor de válvulas a un solo lado 
de la culata de cilindros es ahora más 
grande y  firme.

La acción del eliminador de choques 
de marcha, colocado en el extremo 
trasero del muelle delantero de la

izquierda, en todos los modelos, ha sido 
mejorada por la adición de un tope de 
caucho para limitar su movimiento y 
amortiguar su golpe.

Los motores de seis y  de ocho cilin­
dros con válvulas en un solo lado de 
la culata de cilindros, desarrollan ma­
yor fuerza. En ambos motores se ha 
aumentado la compresión a una rela­
ción de 5.1 a 1. Este aumento de com­
presión se facilitó por la forma modi­
ficada de las cámaras de explosión. 
Los múltiples de admisión y  de escape 
han sido agrandados y  perfeccionados. 
El carburador que se emplea ahora es 
un Stromberg de tiro hacia abajo. El 
motor de ocho cilindros tiene un diáme­
tro interior de cilindro Vs" más grande. 
El diámetro de los pasadores de ém­
bolos de este motor fué aumentado a 
13/16". Los mismos émbolos son más 
largos y el anillo o segmento de regula­
ción de aceite tiene una anchura de 
3/16". Los émbolos en todos los mo­
tores son de especial aleación de alumi­
nio con refuerzo de invar.

En el extremo grande de las bielas 
y  en el árbol de levas de los dos mo­
tores con válvulas en un solo lado de 
la culata de cilindros, se emplean coji­
netes de acero con forro de metal anti- 
friccíón de tipo intercambiable. El 
enfriador de aceite Viscon se incluye 
en la dotación corriente de los modelos 
de seis cilindros de este año y  también 
en la de la serie 1070. Este enfriador 
está colocado al frente del motor, a la 
derecha, para simplificar las conexiones 
de agua. La bomba de aceite y  el 
sistema de distribución de aceite son

Entre las ventajas de los nuevos modelos Nash se hallan: comparUmtenfos M
mentas; eje trasero de tipo colgante con propulsión por to^millo sin fin, que p M e  bajarla  
T aum ¿nt¿r la comodidad de la marcha; bastidor con miembro^ m  form a de

escape y  parte trasera en form a de cola de castor para disminuir la resistencia al viento y mejorar el aspecto
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Características de los modelos Nash de 1932
1060— co n  vá lvu la s  en nn  

so lo  la d i^ s e r ie  
G R A N D E  D £  S E IS  

C IL IN D R O S

D ista n cia  en tre  los  e je s ........................................... 114 a  116"

C a b e llo s  de fu e r z a ....................................................... 65 a  3200 y  70 a  3000
D iám . in L  de c i l in d r o ................................................ N o  hay  cam bio
C i l in d r a d a .......................................................................  N o  hay  ca m b io
C om p resión  ..................................................................... 5 a  5*1
P eso  de b ie la ................................................................... 22.5 on zas
F iltro  de a c e ite .............................................................  P u ro la tor
E n fr ia d o r  de a c e ite ....................................................  V is co n
V ía  t r a s e r a ..................................................................... 59 %

N eu m á ticos  ................................................................... 5*19 a  5 .25x10"
A m o r t . D o lc o -L o v e jo y ................................................ S en cillos
Py^nos .............................................................................  S teeldrau lic
T a m b ores  de f r e n o ....................................................
D eam u ltip lícaeión  de e je  tr a s e r o ........................  N o  hay  cam bio

1070— co n  vá lvu la s  en  un  
s o lo  t a d o - ^ e  o ch o  

e ili n d r o ^ —serie 
S T A N D A R D

116H * 121"
78 a  3300 y  85 a  3200 
2 %  a  3"
227.2 a  260 p .c .
5 a  5.1 
21.25 onzas 
P u ro la tor  
V is co n  
5 9 % "

5.25x19 a  5 .6x18" 
S en cillos  
S tee ld rau lic  
C en tr ifu se  
4.73 a  4.45

1080—~ con  v á lv u la s  sobre 
la  cu la ta— d e  ocho 

c ilin d ros— serie 
S P E C IA L

121 a  128"

94  a  3400 y  100 a  3400 
3 a  3 % "
240.3 a  260.a p .c.
N o  h a y  ca m b io
24.5 on za s
P u ro la tor
V is co n
6 0 % "
(5 S % "  d e la n tera )
6x18 a  6 .5x17"
D o b lo  e fe cto  
B o n d ix  d e  2  zapataa 
C en trifu se  
4.46 a  4.43

1090— c o n  v á lv u la s  sob re  la 
cu lata— d e  o ch o  c ilin d roe—~ 

series  A D V A N C E D  
y  A M B A S S A D O R

A d v . 124 a  133"
A m b . 133 a  142"
115 a  3600 y  125 a  36M  
3 %  a  3 % "
298.6 a  322 p .c .
N o  h a y  ca m in o  
32 on zas 
P u ro la tor

6 0 % "

6.5x19 a  7x18 "
D ob le  e fe cto  
B e n d ix  d e  2 zapatas 
C en trifu se  
N o  h a y  ca m b io .
4.86 a  e lección

más grandes en estos motores. La ca­
bida para aceite del modelo 1060 ha 
sido aumentada a un galón y  medio. 
La tubería de gasolina pasa por afuera 
de los miembros laterales del bastidor 
para evitar la formación de presiones 
de vapor. En el volante delantero se 
hallan las marcas de distribución de 
encendido para facilitar este impor­
tante detalle de ajuste. Los resortes 
de las válvulas son más poderosos. 
Ambos modelos llevan ahora cerraduras 
coincidentales para la dirección y  el 
encendido.

El diámetro interior de cilindros, en 
ambos modelos con motor de válvulas 
sobre la culata, ha sido aumentado en 
’/é" y  el resultante incremento en 
cilindrada, junto con las modificaciones

en los múltiples de admisión y  de 
escape y  en el carburador, han contri­
buido a dar más fuerza efectiva al 
motor. Las válvulas del modelo 1090 
han sido agrandadas. La de admisión 
tiene ahora 1% "  y  la de escape, 
1 19/32" de diámetro. En los modelos 
1080 y  1090 el ventilador tiene paletas 
de desuniforme • separación para ase­
gurar un funcionamiento silencioso. 
Estos modelos llevan fundas metálicas 
para los muelles y  árboles propulsores 
de mayor diámetro.

Entre los detalles comunes para 
todos los modelos se hallan los siguien­
tes: nuevos sostenes de faroles delante­
ros y  barra de acoplamiento que armo­
niza con la form a perfilada de los 
guardafangos, estribos de acero con

cubierta de caucho y  nuevas planchas 
de resguardo contra salpicadura. En 
cada extremo lateral del panel de ins­
trumentos hay un compartimiento para 
guardar guantes u otras cosas pe­
queñas.

Hay viseras ajustables. El asiento 
delantero se ajusta mediante un fácil 
mecanismo de rodillos. Las molduras 
interiores de las ventanas son de una 
sola pieza. Los levantadores de venta­
nas perfeccionados facilitan la mani­
pulación de los vidrios de éstas. Todas 
las puertas pueden cerrarse por aden­
tro. El espejo retroscópico es de mo­
delo antirrelumbrante. Los modelos 
1080 y 1090 tienen doble limpiador de 
parabrisa.

Estos modelos tipifican la belleza de los nuevos automóviles Nash. De arriba 
hacia abajo: cupé 1062, sedán 1096 y  sedán 1060

Precios de ios Nuevos Nash
G ran de d e  S e is  C ilin d ros— S er ie  1069 de 116" 

(2 ,9  DI.) de d is ta n c ia  en tre  lo s  e jes
C u p é  de 2 p a s ............................................................  $777
Cupé de 4  p a s ............................................................  825
Sedán u rb a n o  de 4  p u erta s  de 5 p a s..............  825
S edá n  d e  4  p u erta s  de 5 p a a .............................  860
R oa d ster  tra n s fo rm a b le  d e  4  p a s .................
Sedán tra n s fo rm a b le  de 2 p u erta s  de 5 p a s . 935

Standard  de O ch o  C ilin d roo S erie  1670 d e  121" 
(3.02 m .)  d e  d ista n cia  en tre  los e je s

C a p é  d e  2 p o s ...........................................................  $965
Sedán u rb a n o  d e  4  p u e rta s  d e  5 p a s . . . . .  975
C u pé do 4 p a s ............................................................  1.015
S edá n  de 4  p u e rta s  d e  4 p a s .............................. 1.015
R oa d ster  tra n s fo rm a b le  de 4  p a s ................
Sedán tra n s fo rm a b le  de 2 p u e rta s  de 5 p a s . 1.695

E sp ecia l de O eh o C ilin d ros  co n  E n cen d id o  D oble* 
S erie  1080 d o  128" (3,20 m .) de d ista n cia  en tre  

lo s  e jes
C apé de 2 p a s .........................................................  $1.270
C u pé d o  4 p a a .  ..............   1.320
R o a d ste r  tra n s fo rm a b le  de 4 p a s .................  . . .
S ed á n  de 4 p u erta s  d e  6 p a s ........................... 1.320
V ic to r ia  d e  5 p a s ..................................................... 1.395
S edán tra n s fo rm a b le  de 4  p u erta s  d e  5 p a s . . . .

A d v a n ee  d e  O ch o  C ilin d ros  co n  E n cen d id o  Dohle* 
S erie  1096 de 133" <3,32 m .)  de d ista n cia  en tre  

lo s  e jes
Sedán de 4 pu ertas de 5 p a s ..........................  $1.695
C u pé de 4 p o s .........................................................  1.695
R oa d ster  tra n s fo rm a b le  de 4  p a s .....................  , . .
V ic to r ia  d o  5 p a s ..................................................... 1.785
S ed á n  tra n s fo rm a b le  d e  4 p u e r ta »  de 5 pas

A m b a ssa d or  d e  O ch o  C ilin d ros  co n  E n cen d id o  
D o b lc -S cr ie  1096 d e  142" (3i55 m .) de d ista n cia  

e n tr e  lo s  e jes
Sedán de 4  p u erta s  de 5 p a s ..........................  $1.855
B rou g h am  d e  4 p u e rta s  de 5 p a s ................. 1.855
Sedán de 7 p a s .........................................................  1.955
L im u sin a  d e  7 p a s ................................................ 2.055
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j  Puede el C  omercío de Camiones 

Desatar su Nudo de Capacidades?

La s  capacidades de carga de los 
camiones se hallan e un lamen- 

P table estado de confusión. Muchos 
se preguntan a si mismo ¿qué es un 
camión de dos toneladas? y  nadie aci­
erta a dar respuesta satisfactoria. Se 
trata, en realidad, de un problema que 
hasta hoy no ha sido resuelto. Algunos 
dicen que no tiene solución posible, pero 
podemos ahora asegurar que existe la 
posibilidad de que se resuelva dentro de 
poco, dado que los mismos fabricantes 
de camiones están actualmente dando 
detenido estudio al asunto. Han llegado 
a comprender que es absolutamente ne­
cesario establecer un régimen racional 
en lo tocante a la asignación de capaci­
dades de carga, un método exacto y  
positivo de aplicación universal.

La parte más ardua del problema ha 
sido, hasta el presente, el contar con 
una norma invariable, que sirva de 
medida fija para determinar positiva­
mente cuando un camión de dos tonela­
das es, en efecto, un verdadero camión 
de dos toneladas. Para que semejante 
norma o regla resulte práctica y  se­
gura, ella ha de atenerse a ciertos fa c ­
tores invariables, sin consideración de 
las actuales designaciones de “ carga 
hábil,”  “ máximo peso bruto permitido” 
y  otras de dudoso significado. El pro­
blema quedará definitivamente resuelto 
cuando se logre descubrir una norma o 
regla, que no sea demasiado técnica o 
complicada para dificultar su general 
aplicación, que pueda ser utilizada por 
los fabricantes, los comerciantes, los 
proprietarios, las autorizadas arance­
larias y  los funcionarios públicos a 
cargo de la imposición de impuestos.

El problema ha sido objeto de pro­
longado estudio por parte de promi­
nentes fabricantes de camiones. En el 
presente artículo hacemos un resumen 
de los principales proyectos que se han 
propuesto en estos últimos tiempos

Marzo, 1932

Por JA Y S. TU TH ILL

para dar al problema solución final. 
Para comprender más inteligentemente 
estos proyectos, creemos necesario re­
visar, en primer lugar, el estado de 
cosas, tal como se presenta en estos 
momentos.

Las típicas características relativas 
al peso y  tonelaje de los camiones nos 
dan un buen punto de partida. Por 
ejemplo, en el grupo de chasis de 1% 
tonelada, el peso varía de 2.400 a 5.300 
libras; en el grupo de chasis de 2 tone­
ladas, la variación de peso es de 2.925 
a 6.800 libras. La del grupo de 8 tone­
ladas, de 4.500 a 8.500 y  la del de 5 
toneladas, de 5.800 a 11.300 libras.

La capacidad de carga está, en reali­
dad, sujeta a una amplia variación 
cuando para su determinación se to­
man, como base de cálculo, ciertos fac­
tores del chasis. Uno de estos factores 
son los neumáticos. La capacidad de 
carga del vehículo se aumenta o dis­
minuye de acuerdo con el tamaño de los 
neumáticos. Hemos visto el caso de 
que un camión ha recibido cinco clasi­
ficaciones distintas de capacidad debido 
a la diferencia de tamaño de sus neu­
máticos, a pesar de ser iguales sus ca­
racterísticas mecánicas en cada asigna­
ción. En efecto, algunos fabricantes 
siguen la práctica de atenderse al ta­
maño de los neumáticos como base fun­
damental para asignar la capacidad de 
carga a sus camiones.

El grupo motor es otro elemento que 
se presta a la introducción de una 
gran variación en la capacidad de 
carga del camión. Algunos fabricantes 
y  también muchos propietarios de ca­
miones, dicen que el vehículo con un 
motor más poderoso que el que le co­
rrespondería normalmente en relación 
con su peso, admite mayor carga. Por 
otra parte tenemos, como aparente re­
futación de lo dicho, que un motor 
menos poderoso puede hacer el mismo

trabajo que el más potente si se le 
provee de un cambio de marcha de 
varias velocidades en combinación con 
un eje trasero de baja desmultipliea- 
ción.

Un análisis de los modelos de caja 
de camión revela que seis fabricantes 
han ofrecido un total de 107 estilos dis­
tintos, de los cuales sólo 10 fueron 
duplicados. En otros términos, estos 
107 modelos tenían 97 dimensiones dis­
tintas en la distancia comprendida 
entre la garita y  la línea central del 
eje trasero.

Durante los primeros años de la 
utilización del camión, las condiciones 
generales fueron muy diferentes de lo 
que son en la actualidad. Al principio, 
el camión compitió con ios vehículos 
tirados por animales. Su radio de ac­
ción era muy limitado. Lento al prin­
cipio, el vehículo automóvil comercial 
gradualmente ensanchó su esfera de 
actividades a medida que a su disposi­
ción se pusieron buenas carreteras y 
caminos modernos. Su utilización 
práctica se ramificó a numerosos ser­
vicios de carácter corriente y  de índole 
especial. El mismo camión fué per­
feccionado de acuerdo con las necesida­
des de los compradores.

También, durante los primeros años, 
el camión se construía de modo que 
respondiera acertadamente a la labor 
específica que había de realizar. Las 
asignaciones de tonelaje fijo servían en­
tonces de base a la capacidad de carga. 
Todo esto ha cambiado ahora. Las 
asignaciones de tonelaje fijo no son ya 
suficientes, a causa de que ahora pen­
samos en otros términos, como son los 
de “ carga hábil,”  “ máximo peso bruto 
permitido”  y  otras consideraciones por 
el estilo.

En casi todo lugar vemos ahora ca­
miones destinados a los más variados 
servicios “ especializados.”  Por ejemplo
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tenemos ahora el camión con tanque 
con cabida para 1.000 galones de gaso­
lina, que los fabricantes de combustible 
emplean para repartir su producto en­
tré las estaciones o puestos que lo ven­
den al público; el camión de mudanza 
o para el transporte de muebles, con 
caja de mil pies cúbicos; el camión con 
hormigonera, el camión tractor con su 
remolque para diversas mercancías, el 
camión con largos carros de remolque 
para transportar tubería hasta de 40 
pies de longitud, el camión con caja 
de vuelco con cahida para seis tonela­
das de arena, etc.

Con excepción de los modelos para 
servicios corrientes, que se construyen 
en grande escala, y  que se venden ordi­
nariamente a precios moderados, no 
hay dos camiones de los destinados a 
trabajos “ especializados”  cuyas carac­
terísticas sean exactamente iguales. La 
construcción uniformada de las cajas 
y  chasis no es posible hajo semejantes 
circunstancias. Las especificaciones 
para trabajos de construcción exigidas 
por un contratista no sirven para los 
fines de una empresa de transporte 
rápido a largas distancias, aunque en 
ambos casos se requieran camiones de 
igual tonelaje o capacidad de carga.

A l tratarse de impuestos municipales 
o nacionales, el comercio y  los propie­
tarios de camiones han enfrentado un 
obstáculo formidable. Ya se haya 
basado sobre el peso, sobre la fuerza 
del motor o sobre otra consideración, 
es imposible saber si el tal impuesto 
ha sido computado de una manera equi­
tativa y  racional. Y  de haberse altera­
do el chasis, el motor u otro órgano del 
vehículo, de modo que el cambio efec­
tuado tienda a afectar la capacidad 
primitiva u original, el problema re­
sulta entonces más complicado aún. Se 
debe a esta razón el hecho de que entre 
las autoridades recaudadoras de im­
puestos y  propietarios de camiones 
existan siempre desagradables desave- 
niencias.

En el campo de la exportación, o por 
mejor decir, en el momento en que el 
importador recibe sus camiones del 
extranjero, la imposición de impuestos 
arancelarios se presenta en la forma de 
un problema harto difícil de resolver, 
pues ni los recaudadores o inspectores 
de aduana ni los mismos importadores 
pueden explicar a ciencia cierta qué es 
un camión de dos toneladas, sobre todo 
cuando su asignación se basa sobre 
“ máximo peso bruto permitido,”  por 
ejemplo.

Otro factor que, aunque de carácter 
intangible, tiene una influencia definida 
sobre la asignación de capacidad de 
carga del camión, es la condición de 
servicio bajo la cual ha de funcionar 
el vehículo. ¿Funcionará la mayor 
parte del tiempo sobre caminos buenos 
de hormigón? ¿Correrá por carre­

teras sin pavimento? ¿Pasará por 
caminos arenosos con cuestas empina­
das, etc.? Y  existe todavía otra consi­
deración importante, representada por 
el personal factor del mismo conductor. 
Un conductor incompetente “ arruina” 
la capacidad del camión.

Tal como se presenta actualmente la 
situación, todo parece depender de la 
actitud de los fabricantes, comerciantes 
y  propietarios de camiones, en lo que 
se relaciona con la capacidad de carga 
del vehículo. Tenemos, por ejemplo un 
fabricante que a su camión, que pesa
5.000 libras, asigna una capacidad de 
m ,  tonelada, mientras otro ofrece el 
suyo como un modelo de 2 toneladas a 
pesar de que el mismo pesa sólo 2.500 
libras.

Lo anterior nos induce a pensar que 
sería lógico que el camión más pesado 
ofreciera mayor capacidad de carga 
que .el compañero más liviano, en igual­
dad de circumstancias. El departa­
mento de ventas se inclina, por supues­
to, a la mayor asignación de capacidad, 
puesto que en ello se halla una evi­
dente ventaja comercial de especial In­
teres para el interesado en comprar. 
Por su parte, el departamento de ser­
vicio de conservación mecánica se in­
clina de una manera natural a dar 
énfasis a la firmeza de construcción, 
propiedades de duración y  buen funcio­
namiento de este mismo camión. Y  de 
estas dos opiniones, la más conveniente 
para el comprador es, en nuestra opin­
ión, la expresada por los mecánicos, en 
vez de la expuesta por los vendedores. 
Cabe preguntarse, sin embargo, ¿cuál 
es la opinión más acertada y  autoriza­
da cuando la verdadera capacidad de 
carga del camión es un elemento vago 
que se presta a diversas interpretacio­
nes?

Hay muchos escépticos que miran 
hasta con desprecio la idea de que se 
llegue algún día a formular una base 
racional y  de aplicación universal para 
la determinación de la capacidad de 
los camiones. Alguien ha dicho; No 
hay más razón para uniformar los 
camiones que para uniformar las casas. 
Un hombre con una fam ilia de seis 
miembros necesita una casa de siete 
habitaciones. La fam ilia consiste de 
marido, mujer y  cuatro niños. El 
padre construye una casa de dos pisos 
y  distribuye los cuartos de modo que 
los hijos puedan independientemente 
recibir y  festejar en ellos a sus amigos. 
La familia del vecino consta también de 
seis miembros, incluyéndose en ellos 
sus ancianos padres, y  por esta razón 
construye una casa de un solo piso, ya 
que los viejos no pueden subir escaleras. 
En ambos casos, las casas son de siete 
habitaciones, a pesar de no ser iguales 
en distribución de cuartos, o en nú­
mero de pisos.

Sin embargo, hay razón de sobra

para anhelar la existancia de algún 
régimen racional para uniformar la 
capacidad de carga de los camiones. 
Ciertas industrias, que utilizan un cre­
cido número de camiones, están ya 
considerando la aceptación de las espe­
cificaciones del espacio de carga para 
satisfacer sus requisitos individuales. 
De generalizarse esta tendencia, el re­
sultado ha de colocar a los fabricantes 
de camiones en una posición muy di- 
ficil. Para evitar semejante complica­
ción, como sería el resultado inevitable 
de una acción coordinada de parte de 
todas las industrias, se está recomen­
dando que cada actividad industrial 
adopte una norma propia.

A l principio manifestamos que exis­
tía cierta evidencia de que se hallara

solución al problema. Cabe pregun­
tarse entonces en qué parte, cuándo y 
cómo. A esto responderemos que la 
National Automobile Chamber o f Com­
merce de los Estados Unidos, después 
de años de intransigencias dentro y 
afuera de su organización, está de nue­
vo empeñada en tratar de resolver el 
problema de un modo que satisfaga a 
todos los interesados. Y  por su parte, 
la Society o f Automotive Engineers, 
organización integrada por ingenieros 
de automóviles que en su colectividad 
rigen los destinos técnicos de la indus­
tria automotriz americana, ha resuelto 
solemnemente que ha de buscarse y  ha­
llarse una respuesta al problema, y  a la 
realización de tan importante empresa 
está, en efecto, dedicando esfuerzos de 
grandes alcances.

M. L. Puleher, presidente de la 
Federal Motor Truck Co., sugiere que 
se de, en primer lugar, una definición 
exacta al término de capacidad de 
carga. Dice: “ Algunos fabricantes

Í\
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creen que este término debería signi­
ficar la verdadera capacidad máxima 
de carga que el camión puede trans­
portar. Otros fabricantes prefieren 
que este término signifique la capacidad 
ordinaria o corriente del camión, con­
sultando un margen para una conside­
rable sobrecarga. La definición racio­
na! sería, por supuesto, la correspon­
diente a capacidad máxima de carga 
Contra esta explícita definición tene­
mos, por otra parte, la circunstancia de 
que los propietarios de camiones están 
acostumbrados a creer que la capacidad 
asignada a un camión no es sino un 
punto de partida teórico a una sobre­
carga indefinida.

El Sr. Puleher ha indicado tres pun­
tos de vista desde los cuales es posible

,s-

estudiar el problema para su probable 
solución.

1 -  Una capacidad regular, enten­
diéndose, tanto por parte del fabricante 
como por parte del propietario del ca­
mión, que el vehículo puede admitir 
cierta considerable sobrecarga.

2 — Una capacidad máxima, enten­
diéndose por ésto, todo el peso que el 
vehículo puede llevar con seguridad 
bajo condiciones normales de servicio.

3 — Abolición de capacidades de 
carga y substitución de la capacidad de 
carga hábil por el peso bruto máximo 
permitido.

La capacidad regular o moderada 
(1 ) ha sido una práctica más o menos 
generalizada desde el principio de la 
industria de los camiones, y  representa 
el método ordinariamente seguido por 
los compradores de estos vehículos. 
Mientras el peso bruto máximo permi­
tido realmente establece la capacidad 
de! camión, las designaciones de tone­
laje se han usado siempre por los cora-

Marao, J932

pradores para individualizar los tama­
ños y  por esta razón sola se considera 
prudente conservarlas en el plan ge­
neral.

El camión está sujeto a funcionar 
bajo buenas condiciones, lo mismo que 
bajo condiciones desventajosas. La 
designación basada sobre capacidades 
máximas (2) bajo condiciones corrien­
tes o favorables, no es acertada cuando 
el vehículo queda sujeto a trabajo bajo 
condiciones desfavorables. El Sr. 
Puleher se inclina a recomendar la de­
signación regular o moderada, la cual 
permite cierta sobrecarga y  provee, por 
otra parte, una amplia variación de 
condiciones, cosa que en la experiencia 
de 25 años de práctica ha demostrado 
ser muy racional.

¿Cómo podemos incorporar un verda­
dero significado a la capacidad de un 
camión? El camión funciona de dos 
modos. Soporta la carga y  la trans­
porta por el camino. Es decir, se pre­
sentan, en primer lugar dos factores 
fundamentales que considerar en rela­
ción a la asignación de capacidad: el 
peso y  la tracción del vehículo.

Existe, por supuesto, una relación 
directa entre el peso del camión y  su 
capacidad de carga. Es verdad que es 
posible construir un eje muy pesado 
y  de capacidad de carga relativamente 
pequeña, lo mismo que un eje más 
liviano de capacidad de carga compara­
tivamente grande; pero, en el presente 
estado de avanzados proyectos y  cons­
trucciones, el eje más pesado es inva­
riablemente más grande y  firme que el 
compañero más liviano. Lo que se re­
fiere a ejes se aplica igualmente a otros 
órganos del vehículo.

En vista de que existe una relación 
directa entre el peso del camión y  su

capacidad de carga, un chasis bien 
equilibrado debería ser capaz de llevar 
cierto número de veces su propio peso. 
Esta misma relación podría muy bien 
admitirse como base para calcular la 
capacidad de carga de los camiones. 
Debería darse, por lo tanto, especial 
consideración al desarrollo de algún 
método o fórm ula que hiciera del peso 
bruto permitido o máxima capacidad de 
carga del camión el producto del peso 
del chasis completamente equipado, 
multiplicado por un factor constante.

La capacidad tractora del vehiculo 
podría determinarse por alguna fórmu­
la semejante a la anterior. La capa­
cidad tractora proviene principalmente 
de la fuerza del motor. En términos 
generales, el motor debería generar 
suficiente potencia para impulsar el 
camión cargado mediante un sistema 
propulsor y desmultiplicaciones de eje 
trasero de tipos normales. El esfuerzo 
de rotación del motor es un seguro Ín­
dice de la fuerza . del camión. La 
capacidad tractora para impulsar el 
peso bruto permitido de acuerdo con 
determinadas desmultiplicaciones en el 
eje trasero, podría basarse sobre el es­
fuerzo de rotación del motor multi­
plicado por un factor constante, lo cual 
daría un producto que equivaldría al 
peso bruto.

Per ejemplo, asumamos que el ca­
mión pese 6550 libras y  que por vía de 
ejemplo le asignemos un factor cons­
tante de 2% , como multiplicador, para 
determinar el peso bruto permitido. Ei 
producto es entonces 16.375 libras. Es 
decir, en números redondos, el peso 
bruto permitido, sobre esta base hipo­
tética, es de 16.000 libras. Asumiendo 
que !a caja pese 2000 libras, la carga 
útil sería entonces de 7.450 libras, y  
podría entonces asignársele una capa­
cidad moderada de 2%  a 3 toneladas.

De igual manera, tomemos otro ejem­
plo para determinar la capacidad trac- 
tora del camión, y  para los fines del 
caso, digamos que el factor constante 
es 80. Esto quiere decir 80 libras por 
cada unidad de esfuerzo de rotación. 
Si cada unidad de esfuerzo de rotación 
ha de propulsar 80 libras, y  si el peso 
bruto permitido por impulsarse es de
16.000 libras, se necesitará entonces un 
esfuerzo de rotación representado por
16.000 dividido por 80, es decir, 200.

Puede muy bien decirse, declara el
Sr. Puleher, que las fórmulas anotadas 
dan sólo resultados aproximados, lo 
cual no puede negarse. Actualmente 
no tenemos ni siquiera aproximaciones, 
y  es, por supuesto, preferible tenerlas 
a no tenerlas. También se podría decir 
que semejantes fórmulas no tienen base 
científica, lo que no podríamos negar. 
El objeto principal de estas fórmulas 
es, en realidad, proveer un medio fácil 
y  rápido para calcular la capacidad 
de carga de un camión, de que puedan
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servirse los comerciantes de camiones, 
los vendedoies de estos vehículos y  los 
mismos compradores y  fabricantes del 
ramo. Todo método o fórmula destina- 
dd' a este objeto ha de ser de lo más 
sencillo.

L. R. Buckendale, ingeniero de la 
Timken-Detroit Axle Co., ofrece otro 
método para determinar la capacidad 
de carga de los camiones, el cual, aun­
que más técnico que el propuesto por 
e! Sr. Pulcher, es, según la opinión de 
su autor, bastante práctico. Dice el 
Sr. Buckendale:

La fuerza o esfuerzo de rotación 
desarrollado por el motor debe ser uno 
de los elementos de la fórmula de la 
medida por emplearse. Es necesario 
que el camión tenga un mayor factor 
de relación entre el motor y  las ruedas, 
para poder así sacar el mayor provecho 
posible de la limitada potencia del mo­
tor. Esta relación está representada 
por dos com.ponentes: el úno es la re- 
(lueción o desmultíplicación del meca­
nismo desde el motor hasta los árboles 
del eje trasero y  el otro, el radio efec­
tivo o fuerza de palanca de las mismas 
luedas. Por esta razón, estos dos com­
ponentes deben incluirse en la fórmula 
para medir la capacidad de carga del 
camión. Otro elemento inherente en el 
vehículo mismo es su total rendimiento 
o eficacia mecánica.

Estos factores; esfuerzo de rotación, 
desmultiplicación de engranajes, radio 
y  eficacia mecánica total, determinan 
la aptitud o capacidad de un camión 
para mover cierto peso bruto bajo cier­
tas condiciones dadas. La expresión 
“ condiciones dadas”  ha de contener ne­
cesariamente adicionales factores por 
incluirse en la fórmula de la medida. 
Es obvio que para una fuerza dada, la 
carga que puede llevarse cuesta arriba 
ha de ser menor que la que puede lle­
varse por camino a nivel. Por esta 
razón, la inclinación o pendiente del 
camino debe también considerarse en la 
fórmula.

Es también evidente de que puede 
moverse una carga más pesada sobre 
un camino escabroso, pero a nivel, me­

diante una fu erza  dada, que por una 
carretera repleta de barro. La fó r ­
mula, por lo tanto, ha de incluir la 
consideración de la resistencia a la ro­
dadura, además de la  resistencia al 
viento. Para facilitar  el m ejor entendi­
miento de la fórm ula para  determinar 
la capacidad de carga de los camiones, 
nos servirem os de las abreviaciones 
siguientes:

P eso  bruto del v eh ícu lo ............................ P . B.
(E sto  se  convierte en peso bruto del 

tren . . . P , B . T. a l tratarse  de 
cam iones tractores con  trenes de 
rem olqu es).

E sfu erzo  de ro ta ción  del m otor, en
pu lgadas-libras ................................  E , R.

E sto  se deriva  d e la  cilindrada, en 
pulgadas cú bicas , multlnlic&ndalo 
p or  7,2 p ara  com presión  ba ja , 
p or  7,8 p ara  com presión  m ediana 
y  p or  8,4 p ara  com presión  a lta ). 

D esm u ltip licación  to ta l de engranases  D . T. 
BeiviimteuÉo m ecánico t o ta l .................... R . M.

(E!ste rendim iento m ecán ico  total 
en  engranaje d e  a lta  puede fijarse 
en 0,85 y  en 0,78 p ara  los en­
g ran a jes  prim arios del cam bio  de 
m arcba, y  en  0,72 p ara  lo s  en­
grana jes de cam bio de m archa 
a u x ilia r ).

R adio de neu m ático  b a jo  carga
(véase la  tab la  N o. 1 )   B - N.

P en d ien te , expresada en pies de
levantam iento p or  cad a  pie v ía - _
ja d o  .......................................................  P.

R esisten cia  a  rodadura, expresada en 
libras de resistencia  por libra  de 
peso (véase la  T a b le  N o. 2 ) . . .  . K.

A l colocar estos elementos en orden 
racional, obtendrem os la fórm ula si­
guiente :

E . R. X D .  T . X R .  M.
P . B . = ^  ( 1 )

R . N . X  ( P . - f R - )

La presente fórm ula puede, por su­
puesto, expresarse de varios modos, 
para determinar un fa ctor  desconocido, 
siem pre que los otros del grupo se co­
nozcan. P or ejem plos:

E . R. X  D. T . X  R. M.
P . B . = ------------------------------------  (1)

R . N . X  ( P . - I - R - )
P. B . X  R . N . X  (P --I -R -)

E.R . : (2 )
D. T. X R - M .

P . B . X  R . N . X  (P . - I - R - )
D. T. = ( 2 )

E. R. X  R. M.

¿Q ué es un ca­
m ión  de 2 tonela­
das, cuando las 
e s p e c i f i c a c io n e s  
dicen “ peso bruto 
m áxim o perm iti­

d o?"

La tabla No. 1 contiene los radios de 
neumáticos baja carga (R . M.) y  ca­
pacidades de carga de los varios neu­
máticos de baja presión de uso co­
rriente.

La tabla No. 2 da los valores de la 
resistencia a rodadura (R ) para va­
riables condiciones de camino.

T A B L A  NO. 1
R adio

Carga— del neum ático
Tam año C apacidad (R .N .)

del neum ático en libras en p ulgadas
5.50-20 1.225 15.19
6.00-20 1.400 15.42
6.50-20 1.660 15.98
7.00-20 1.900 16.49
7-50-20 2.100 16-90
8.25-20 2.550 17.70
8.25-22 2.800 18.72
9.00-20 3.250 18.20
9.00-22 3-500 19.10
9.00-24 3.660 20.12
9.75-20 3.900 18,87
9.75-22 4.200 19.84
9.76-24 4.400 20.82

10j50-20 4.700 19.55
10.50-22 5.000 20.52
10.50-24 5.200 21.44
11.25-20 5.450 20.23
11.25-24 6.050 22.13
12.00-20 6-250 21-21
12.00-24 6.950 22.95

T A B L A  NO. 2
R esistencia  a rodadura 

( R )  en 11). 
L ibras de carga

0.01
0.015
0 .0 2

0-013D
0.0175
0.0225

0-015
0.0225
0-0375

0.055
0.085

0.023
0.0375

0.025
0.0375
0.0375 a 0.15
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T ipo de cam ino 
H orm igón

Excelente 
Bueno 
Malo 

A sfa lto
Bueno 
R egu lar 
M alo

M acadam ízado
Bueno 
R egular 
M alo 

.Adoquinado
R egular 
M alo

N ieve
2 pulgades 
4 pulgadas

T ierra
Suave 
A renoso 
F an goso

Teniendo ahora una fórm ula de me­
dición, se presenta luego la pregunta 
de cómo utilizarla de una manera prác­
tica.

La experiencia ha mostrado que se 
requiere un mayor factor de rendimien­
to mecánico para el servicio pesado, co­
mo es el trabajo de vuelco, que para las 
labores ordinarias. Este rendimiento o 
eficacia mecánica varia según la clase 
de servicio a que ha de someterse el 
camión. Si definimos el tipo de servi­
cio como la cantidad de pendiente, po­
dremos entonces expresar el trabajo 
pesado como pendiente de 7 por ciento, 
el trabajo regular, como pendiente de 6 
por ciento y  el trabajo ordinario, bajo 
condiciones favorables, como pendiente 
de 5 por ciento. El trabajo de un trac­
tor y  remolque podremos expresarlo 
como pendiente de 4 por ciento. Estas 
cifras nos dan una escala de condicio­
nes corrientes, semejante a la que 
tenemos para ensayos de motores.

La experiencia nos muestra también 
que el camión, por regla casi general, 
se utiliza con cargas que pueden trans­
portarse en engranaje de alta velocidad

E l  A u t o m ó v il  A m eric .ano
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la mayor parte del tiempo. El engra­
naje de alta velocidad puede, por lo 
tanto, definirse como la mayor des­
multiplicación numérica provista para 
el funcionamiento ordinario del vehí­
culo. Las reducciones del cambio de 
marcha sirven sólo para acelerar gra­
dualmente la velocidad a que se trans­
porta la carga y  se ponen en acción 
durante una parte muy insignificante 
del tiempo total en que el camión pasa 
en movimiento, Aceptando lo dicho co­
mo un hecho establecido, nuestra fór­
mula de medición ha de emplearse en­
tonces para determinar el peso bruto 
del vehículo en engranaje de alta ve­
locidad, cuando este peso se use para 
los fines de comparación o de clasifica­
ción.

Tomemos, por ejemplo, dos camiones 
en la clasificación de tonelada. El 
primero tiene un motor con 195 pulga­
das cúbicas de cilindrada, desmulti­
plicación de 5,4 a 1 en engranaje de 
alta velocidad, neumáticos de 30 x  5 
pulgadas y  un chasis que pesa 2900 
libras. Si usamos nuestra fórmula 
(1) para pendientes de 4, 5, 6 y  7 por 
ciento y  proseguimos a multiplicar el 
número de pulgadas cúbicas de cilin­
drada por 7.8 para obtener el esfuerzo 
de rotación en pulgadas-libras, toman­
do la cifra 0.85 para el factor de ren­
dimiento mecánico y  la de 0.016 Ib. por 
libra de resistencia a rodadura, todo 
esto como condiciones corrientes, ve­
remos lo siguiente:

El primer camión, empleado como 
tractor con remolque de dos ruedas, 
manejará un tren con peso bruto de 
8.100 libras, subiendo una pendiente 
de 4 por ciento. Empleado solo, como 
simple camión, manejará un peso bruto 
de vehículo de 6.900 libras, subiendo 
una pendiente de 5 por ciento, un peso 
bruto de vehículo de 5.950 libras su­
biendo una pendiente de 6 por ciento y 
un peso bruto de vehículo de 5.250 li­
bras subiendo una pendiente de 7 por 
ciento.

El segundo tractor elegido para la 
comparación tiene un motor de 315 
pulgadas cúbicas de cilindrada, una 
desmultiplicación de 6.5 a 1 en en­
granaje de alta velocidad, neumáticos 
de 32 por 6 pulgadas y  un chasis que 
pesa 4700 libras. Empleando la fó r ­
mula (1) ,  como antes, tenemos lo si­
guiente :

El peso bruto del vehículo para una 
pendiente de 4 por ciento será de 15.500 
libras; para una de 5 por ciento, 13.100 
libras; para una de 6 por ciento, 11.300 
libras y  para una de 7 por ciento,
10.000 libras.

Vemos, por lo tanto, que el camión 
No. 1 puede manejar 7.000 libras de 
peso bruto de vehículo en una pendien­
te de 6 por ciento, lo que equivale a 
condiciones muy favorables, mientras 
que el camión No. 2 podrá manejar
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13.000 libras ba jo  idénticas circuns-, 
tancias. La fórm ula nos comprueba 
así la  d iferencia entre ambos camiones,, 
a pesar de que los dos vehículos se com­
prenden en la clasificación de camiones 
de 1%  tonelada.

E l Sr. Buckendale propone que los 
camiones se clasifiquen en lo tocante 
a capacidad de carga, de acuerdo con 
el peso bruto de vehículo que ellos pue- , 
den subir por pendientes norm ales y  , 
sugiere que la pendiente de 4 por ciento • 
represente el servicio de tractor con 
remolque, la de 5 por ciento, la de ser­
vicio  favorable, la de 6 por ciento, la . 
de servicio corriente y  la de 7 por 
ciento, la de servicio pesado. Sugiere 
también que como fa ctor  norm al de 
rendimiento o eficacia se tome la c ifra  
de 85 por ciento, y  0.016 de libra por 
libra de peso bruto de vehículo como 
fa ctor  de resistencia a rodadura. De 
seguirse todas estas recomendaciones, 
sabremos entonces, a ciencia cierta, lo 
que significa la  capacidad de carga de 
un camión.

P. M. Heldt, redactor técnico de la 
revista norteam ericana Automotive In­
dustries la cual está afiliada a El  
A uTOMÓiL A mericano , expresa su 
opinión personal sobre el tema, de la 
manera siguiente:

En v ista  del hecho de que las com­
presiones de los modernos m otores de 
automóviles se comprenden en una es­
cala de 4.22 a 6, no nos soprenderá que 
dentro de poco tengam os una escala 
m uy sim ilar de compresiones para los 
motores de camiones. P or esta razón, 
creo que h ay  justificación  de sobra para 
incluir el fa ctor  de la compresión del 
m otor en la form ulación  de una regla 
fija para determ inar !a  capacidad de 
carga de los vehículos comerciales.

L a clasificación del camión de acuer­
do con el peso bruto del vehículo, ba­
sada sobre su fuerza tractora, está, por 
supuesto, en relación directa con la 
cilindrada del m otor, y  la  proporción 
de desm ultiplicación entre el cigüeñal 
y  las ruedas propulsoras está, por su 
parte, en relación inversa al diámetro 
de estas ruedas. L a  constante en la

ecuación puede determinarse con fa ­
cilidad y  en realidad se halla estable­
cida en la fórmula propuesta por el Sr. 
Buckendale.

En lo concerniente a la carga bruta 
total de los neumáticos, esto puede 
también averiguarse con facilidad. 
Cada neumático de marca corriente 
tiene asignada una capacidad de carga 
normal, y  sólo es necesario sumar la 
capacidad individual de los neumáticos 
del camión para determinar el total.

Ahora, en relación con las capacida­
des de otros grupos soportantes, se ha 
dicho que deben considerarse depen­
dientes del peso del chasis completo. 
No sería buen plan usar un solo factor 
de multiplicación o coeficiente para ca­
miones de todo tamaño. Bien notorio 
es el hecho de que la relación de carga 
hábil a peso bruto de chasis es mucho 
menor en los camiones pequeños que en 
los grandes. El coeficiente debe, por 
lo tanto, graduarse de acuerdo con ei 
peso del chasis, y  no será dificil esta­
blecer valores adecuados para estos co­
eficientes ateniéndose a un concienzudo 
estudio de los presentes modelos de ve­
hículos comerciales.

Para aclarar lo dicho diremos que el 
chasis de un camión para llevar una 
carga hábil de una tonelada pesa ordi­
nariamente mucho más de una tone­
lada. Por otra parte, un chasis para 
llevar cinco toneladas de carga hábil, 
pesa el mismo mucho menos de cinco 
toneladas.

El término medio de peso de los 
chasis de camiones de una tonelada es 
alrededor de 3226 libras, lo cual es 
equivalente a 1.61 libra por cada libra 
de carga neta, sin contar el peso de la 
caja. En el caso del chasis de cinco 
toneladas, su peso, por término medio, 
es de 9.043 libras, es decir, 0.9 libra 
de chasis por cada libra de carga neta 
transportada. Después de determinar 
adecuados coeficientes para los diversos 
pesos de los chasis, será sólo necesario 
multiplicar el peso del chasis por el 
coeficiente correspondiente para ob­
tener la capacidad bruta máxima del 
vehículo.

De  107 modelos de 
caja  97 tienen di­
ferentes dimen­
siones de distan- 
cia^ntre garita a 
centro de eje tra­

sero
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Actualmente tenemos tres designa­
ciones de capacidad de peso bruto para 
un mismo chasis de camión: la primera 
se basa sobre el rendimiento de su 
grupo motor en combinación con la des­
multiplicación de engranajes y  diáme­
tro de las ruedas, para subir cierto 
peso bruto por una pendiente de 4 por 
ciento en engranaje de alta velocidad. 
La segunda se basa sobre la capacidad 
de carga de los neumáticos, y  la ter­
cera, sobre el peso total del chasis, el 
cual depende de la facultad o capacidad 
del bastidor, muelles, ejes y  ruedas pa­
ra soportar el tal peso. Estas tres 
designaciones de capacidad son, por 
supuesto, diferentes, y  el problema está 
en form ar de ellas una sola, que res­
ponda a las exigencias generales del 
comercio.

Siguiendo el argumento de que “ la 
cadena no es más fuerte que su eslabón 
más débil,”  sería aparentemente lógico 
adoptar la menor de estas designacio­
nes como regla. El autor del presente 
artículo cree, sin embargo, que lo más 
racional seria adoptar la segunda fór­
mula, que es un término medio de to­
das. La comparación con la cadena no 
puede aplicarse al presente caso, debido 
a que el eslabón más débil representa 
el límite absoluto de la resistencia de la 
cadena completa, mientras que ninguna 
de las tres fórmulas propuestas puede 
considerarse como límite de carga máxi­
ma a que puede someterse el camión. 
En realidad, las tres fórmulas repre­
sentan sólo una fracción del peso bruto 
total que puede cargarse en el chasis.

Si la más baja de estas tres fórmulas 
se excediera en la práctica, esto no 
quiere decir que el camión ha de fallar, 
sino que, desde el punto de vista del 
factor principal entrañado en la fó r ­
mula empleada, dejará de resultar sa­
tisfactorio.

Si ha de emplearse sólo dos fórmulas, 
la una para servicio liviano y  la otra 
para servicio pesado, entonces será 
necesario emplear diferentes coeficien­
tes para cada una, en lo tocante a peso 
bruto de chasis. Estos coeficientes 
pueden, en realidad, recibir adecuados 
valores, si se basan sobre las presentes 
prácticas para determinar capacidades 
de carga. Hasta qué punto pueden 
variar estas dos fórmulas se indica por 
los datos relativos a los camiones de 
m  tonelada. Los pesos de 11 de los 
chasis más livianos de estos camiones 
de V á  tonelada dan, por término medio, 
2.775 libras, mientras que el promedio 
de peso de los otros 19 chasis de ca­
miones más pesados de igual capa­
cidad, es de 4.000 libras.

Durante estos últimos meses la com­
pañía Dodge Brothers ha introducido 
un nuevo sistema de asignación de 
capacidades para sus modelos de ca­
miones. Este sistema se presenta en la
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form a de una advertencia inscrita en 
una placa que va colocada sobre el 
panel de instrumentos. Sobre esta 
placa se indica la verdadera capacidad 
del camión. Sobre la misma se indican 
ciertos pesos delanteros y  traseros, los 
cuales varían de acuerdo con los tama­
ños de los neumáticos que pueden em­
plearse en cada camión.

Esta forma de asignación permite al 
dueño el comprobar la carga pesando 
primero la parte delantera del camión 
y  luego la sección trasera del mismo, 
valiéndose de balanzas corrientes para 
este objeto. En la placa se establece 
que la garantía del fabricante se nuli­
fica si la suma total de los pesos de­
lantero y  trasero recomendados para 
un tamaño dado de neumático, se sobre­
pasan.

Según el antiguo método de asigna­
ción de capacidad de carga, el camión 
que antes era de 3 toneladas tiene 
ahora, de acuerdo con el nuevo sistema, 
una capacidad delantera de 4.479 libras 
y  una capacidad trasera de 15.400 
libras, es decir una capacidad para un 
peso total bruto de 19.879 libras. Qui­
tando de esta cifra el peso normal del 
chasis y  el peso permitido para su caja, 
que en el presente caso llegan a 8.129 
libras, el peso neto de la carga hábil es 
de 11.750, es decir, casi 6 toneladas, lo 
que equivale al doble de la capacidad 
normal calculada por el procedimiento 
antiguo.

“ El dueño o el interesado en comprar 
recibe así en seguida las cifras exactas” 
dice W alter S. Graves, director de ven­
tas de la división de camiones de la 
Dodge Brothers. “ Las instrucciones se 
prestan a fácil interpretación, y  el due­
ño o su conductor comprende perfecta­
mente que la garantía del fabricante 
se aplica sólo a cargas que se man­
tienen dentro de los limites indicados 
en la placa de advertencia.”

D. R. Harrington, conocido vendedor 
de camiones, declara que el problema 
de la asignación de capacidad de carga 
de camión podría resolverse empleando 
una fórmula sencilla, como sería la 
siguiente; Multiplicar el peso del 
chasis por 3, siendo el resultado de 
esto la capacidad bruta del camión. De 
esta se descontaría el peso del chasis, 
de la caja, del neumático de repuesto, 
de las herramientas y  de otros acceso­
rios por el estilo, y  se tendría así la ca­
pacidad de carga hábil neta del vehí­
culo. Siguiendo esta fórm ula en tres 
chasis de 1% tonelada de pesos dis­
tintos, tendríamos los resultados si­
guientes :

CainblOn A
U b ra s

P eso  del ch a s is ............................................  ?-TSÍ!C aja , neum ático de recam bio, e t c . . .  1-400
4.100

P eso  b r u to .....................................................  ?4 9 54.100

C arga  hábil n e ta ........................................ 4.000

C am blón  B
Peso del ch a s is .......................................
C aja , neum ático de recam bio, e t c . .

P eso  bruto

C arga hábil n e ta ................................
Cam idn C

P eso  del ch a s is .....................................
C aja , neum ático de recam bio, e tc .

P eso  bru to .

C arga hábil n e ta .......................................

3.000
1.400
4.400
9.000
4.400
4.600

4.000
1.400
6.40012.000
6.400

Después de llegar a esta asignación 
de peso bruto, será necesario emplear 
las cifras de capacidades dadas por los 
fabricantes a su neumáticos. Si por 
cualquiera razón, un camión de 1% 
tonelada no pudiera resistir el servicio 
con neumáticos de capacidades mayo­
res, el tal camión debe entonces clasi­
ficarse como modelo de una tonelada.

Otra autoridad en la materia cree 
que la National Automobile Chamber 
o f Commerce o la Society Automotive 
Engineers debería supervigilar el asun­
to de capacidades, dictando las medidas 
necesarias para organizar este trabajo 
sobre una base fija, tal como ejerce su 
autoridad oficial en otras labores. Se 
sugiere que una u otra organización 
obtenga de cada fabricante de camión 
los datos siguientes;

1. Potencia normal de motor, según 
la fórmula oficial de la S.A.E., es­
fuerzo de rotación, tabla de consumo de 
combustible basada sobre programa 
corriente de producción, incluyendo 
equipo normal de accesorios y  ajuste, 
con temperaturas ordinarias de presio­
nes de combustible.

2. El peso del chasis normal com­
pleto, listo para el servicio, menos la 
garita, caja y  carga hábil neta, y  el 
peso de lo mismo, sin incluir el grupo 
motor y  sus accesorios, es decir, sen­
cillamente ejes con sus muelles y  rue­
das (sin incluir los neumáticos) y  el 
bastidor.

Con todos estos datos, dice esa auto­
ridad, cualquier dueño de camión podría 
resolver sus propios problemas, ya que 
los datos y  características provenientes 
del fabricante pondrían en sus manos 
todo lo que necesita para hacer sus cál­
culos de una manera bien aproximada.

A  pesar de todas estas sugestiones, 
recomendaciones y  discusiones, el pro­
blema de descubrir una fórmula uni­
versal para determinar la verdadera 
capacidad de carga de los camiones, no 
ha sido todavía resuelto. No se puede 
negar que los fabricantes, los comer­
ciantes y  los compradores de camiones 
están hoy día más interesados que 
nunca en llegar a algún acuerdo con­
veniente sobre la materia. Se abriga 
la esperanza de que de un momento a 
otro se presente la anhelada solución 
al problema, lo que será, por supuesto, 
de enorme beneficio para todos los in­
teresados.

E l  A u t o m ó v il  A m e b ic a n o
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La Exportación de Aeroplanos Llegó a 
un Buen Total en 1931

C ON la aproximación de la E x­
posición Nacional de Aeroplanos 
por celebrarse en Detroit del 2 

al 10 de abril, los fabricantes de avio­
nes y  sus anexos están, en estos mo­
mentos, preparando sus nuevos modelos 
para tenerlos listos el día de la aper­
tura de este importante acontecimiento. 
Esta exposición es la única de impor­
tancia internacional que se celebrará 
este año, afuera del Salón de Avia­
ción de Paris, durante el otoño. 
La exposición aeronática inglesa, que 
se celebra por lo general en el Olympia 
de Londres, no tendrá lugar este año.

Los refinamientos en form a cons­
tituyen la regla general en los Estados 
Unidos, más bien que cambios radicales 
de la práctica ordinaria. Se observa 
una notable analogía entre la indus­
tria automotriz y  la tendencia en cons­
trucción de “ carrocerías”  para aviones, 
pues está creciendo el número de aero­
planos con “ caja” cerrada y  con adita­
mientos para transformar una caja 
abierta en una cerrada.

La Waco, que introdujo su primer 
avión cerrado en la exposición del año 
pasado, ofrecerá en esta próxima ex­
posición un tipo transformable para 
dos pasajeros, el uno sentado al lado 
fiel otro. La Stinson, siguiendo el 
ejemplo de su organización matriz, la 
Cord-Auburn, ofrecerá un modelo ce­
rrado con todas las guarniciones inte­
riores similares a las de un sedán 
construido al la orden.

El nuevo modelo Stinson está muy 
bien despejado por afuera, no sólo para 
mejoramiento de aspecto, sino también 
para mejor funcionamiento. Un detalle 
interesante del compartimiento del pi­
loto es el panel metálico de instrumen­
tos con acabado en imitación a caoba, 
provisto de alumbrado indirecto. En 
este mismo modelo se ven asientos más 
anchos, cojines más profundos, un pa­
rabrisa en V y  vidrio inastillable.

El avión más interesante de todos los 
examinados últimamente es el Boeing 
B9, tipo de bombardeo. Dos de estos 
grandes aviones se hallan en estos mo­
mentos en el campo W right de Dayton, 
•Ohio, esperando ensayo oficial del 
Cuerpo de Aviación del Gobierno de los
E.U.A. Uno de estos modelos tiene dos 
motores Curtiss-Wright de tipo Con- 
queror de 600 caballos de fuerza, de en­
friamiento por líquido. El otro mo-
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délo, igual al anterior pero de ala baja, 
tiene dos motores Pratt and Whitney 
de tipo Hornet, de enfriamiento por 
aire, que desarrollan cada uno 575 ca­
ballos de fuerza. Los resultados de los 
ensayos oficiales son secretos, pero se 
supone que cada uno de estos grandes 
aviones puede desarrollar muy bien 
más de 190 millas por hora. Fueron 
proyectados para llevar hasta 2000 li­
bras de carga y  para volar más de rail 
millas sin necesidad de aterrizar para 
surtirse de combustible y  aceite.

El B9 es una especie de ala voladora. 
Los dos motores están “ encajados”  en 
la ala, en cada lado de la angosta caja, 
la cual, por su anchura y  altura, ad­
mite sólo un hombre detrás de otro. 
Los depósitos de gasolina están metidos 
en la ala y  los proyectiles van pendien­
tes de ésta. Además de servir de so­
porte a la tripulación de cuatro perso­
nas, el delgado fuselaje sirve de viga 
para asegurar las superficie de la cola. 
La delgadez del fuselaje, la colocación 
especial de los motores en la ala y  el 
mecanismo de aterrizaje plegadizo con­
tribuyen, por supuesto, a la gran velo­
cidad de este poderoso avión.

La lucha por la supremacía, entre el 
enfriamiento por aire, desarrollado por 
los ingenieros de la armada norteameri­
cana y  el enfriamiento por líquido, per­
feccionado por el ejército, tendrá un 
amplio campo de acción en las pruebas 
y  ensayos por efectuarse en Dayton. 
De estos experimentos se desprenderá 
un conocimiento exacto de las propieda­
des de ambos tipos de enfriamiento y 
se sabrá cual de ellos propende a desa­
rrollar mayor fuerza de motor.

Estos nuevos tipos de bombardeo pa­
recen ser un desarrollo del “ Monomail” 
de Boeing, que con tanto éxito se ha 
venido utilizando para el transporte de 
cartas y  encomiendas postales por mon­
tañosas regiones del oeste del país. El 
“ Monomail”  tiene un solo motor un 
Hornet de 575 caballos de fuerza, colo­
cado en la punta delantera y un firme 
fuselaje para la carga. Su mecanismo 
plegadizo de aterrizaje y  su ala baja 
se parecen mucho en form a y  construc­
ción a los de estos recientes tipos de 
bombardeo.

La experiencia práctica ganada al 
servicio de transporte comercial se está 
poniendo así a la disposición de los mo­
delos militares y  vice versa, como lo

demuestra el empleo de grandes avio­
nes Curtis-Condor de 18 pasajeros en 
la línea de Nueva York a Atlanta de 
la Eastern A ir Transport. Modelos de 
bombardeo Condor, con igual fuerza a 
la de los modelos corrientes de trans­
porte comercial, representada por dos 
motores Conqueror de Curtiss-Wright, 
igual superficie de ala y  similar en 
otros detalles, con excepción de la fo r ­
ma del fuselaje y  guarniciones interio­
res, se están empleando actualmente 
por el Cuerpo de Aviación del Ejército 
de los Estados Unidos.

La exportación de aviones y  sus 
anexos de construcción norteamericana 
ha sido beneficiosa, en términos genera­
les. A  pesar de que la venta de equi­
pos de aviación fué moderada du­
rante estos últimos años, ei total du­
rante 1931 excedió en más de un millón 
de dólares a la cifra correspondiente 
a 1928, año en que la exportación de 
estos productos había llegado a su pun­
to culminante en relación con todos los 
años nateriores. Actualmente se em­
plean aviones norteamericanos en casi 
todas partes del mundo. Varios avio­
nes Orion Lockheed con motores 
Cyclone Curtiss-Wright se vendieron 
recientemente a una línea suiza de 
transporte aéreo. Varios modelos Waco 
se exportaron hace poco a Guatemala y 
A frica del Sur. Aviones Bellanca es­
tán dando diario servicio sobre el cír­
culo ártico en el Canadá. La Nether- 
lands East Indian A ir Service, em­
presa holandesa en las Indias Holan­
desas, compró hace poco algunos avio­
nes Curtiss-Ha-wk del tipo de persecu­
ción. Varios modelos Stinson y  Waco, 
vendidos el año pasado, están dando 
excelente servicio en las Filipinas. Y  
los aeroplanos Ford, Sikorsky y  Con­
solidated han estado dando activo ser­
vicio el año pasado por las rutas pan­
americanas, volando de acuerdo con 
itinerarios sobre las naciones sudame- 
mericanas, centroamericanas y  las An­
tillas.

En total, 140 aeroplanos completos 
de fabricación norteamericana se ex­
portaron del país a varios países ex­
tranjeros durante 1931, contra 321 du­
rante el año anterior, que fué, para la 
industria de aviación internacional, uno 
de carácter muy anormal por su ex­
traordinaria actividad. La China fué 
el mercado principal para aviones nor­
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teamericanos. Importó ella 43 aviones, 
incluyendo cinco destinados a Hong- 
kong. En segundo lugar vino México, 
con veintisiete aeroplanos y  a continua­
ción, en orden de importancia, vienen 
el Canadá, Inglaterra, Argentina, Co- • 
lombia y  otros países.

La venta de motores de aviación de 
construcción norteamericana- fué el 
factor más favorable del negocio de 
exportación del año pasado. Estos mo­
tores se vendieron principalmente a 
países donde ordinariamente no se em­
plean aviones completos de marcas 
norteamericanas. La exportación de 
motores el año pasado llegó a 317. Fué 
60 menos que el total exportado en 
1930, La Rusia en Europa, Holanda, 
México, Panamá, Chile y  la China fue­
ron los mercados principales. La A r­
gentina compró un buen número de 
motores norteamericanos. Finlanda 
también compró una buena partida 
para su servicio militar. El Japón 
también está utilizando varios motores 
norteamericanos, comprados el año pa­
sado, en sus aviones trimotores desti­
nados a servicios de transporte comer­
cial. Todos estos ejemplos constituyen 
una elocuente confirmación de la popu­
laridad de que gozan loa aviones y  mo­
tores de aviación de construcción nor­
teamericana en importantes países del 
mundo.

Las piezas y  accesorios para aviones 
exportados de los Estados Unidos du­
rante 1931 dieron un total de más de 
un millón y  medio de dólares, es decir, 
como $300.000 más en valor que la ci­
fra  correspondiente a los mismos pro­
ductos vendidos en 1928, y  $700.000 y  
$800.000 respectivamente menos que 
los totales de 1929 y  1930. En orden 
de importancia, los mejores mercados 
para estos productos auxiliares fueron 
el Canadá, Rusia, China, Brazil y  el 
Japón.

Cincuenta y  ocho fueron los países 
que compraron productos de aviación 
norteamericanos, empezando con Bul­
garia, que compró por valor de $13.00 
y  terminando con el Canadá, que im­
portó por un total de $300.000. Este 
gran número de mercados extranjeros 
indica que, gracias al extenso sistema 
de líneas aéreas en los Estados Unidos, 
los fabricantes americanos de produc­
tos diversos para la aviación, han desa­
rrollado el más completo surtido de re­
puestos, accesorios y  equipos aeronáu­
ticos.

El negocio en productos de aviación 
es, por supuesto, pequeño en mucho 
países, pero no cabe la menor duda de 
que con el tiempo podré desarrollarse 
en apreciable escala, a medida que en 
ellos aumente la utilización del trans­
porte aéreo. Ciertos artículos acceso­
rios, como paracaídas, instrumentos di­
versos, bujías de encendido, ropa de 
aviador y  otros, están ciertamente des­

tinados a tener creciente demanda en 
el extranjero y  a constituir, por esta 
razón, un buen negocio para los im­
portadores.

Un desarrollo interesante, durante 
estos últimos meses, ha sido la reduc­
ción de pasajes en numerosas líneas de 
transporte aéreo de los Estados Uni­
dos. Se puede ahora volar de Nueva 
York a San Francisco por $160, en

E X P O R T A C IO N  D E  M O T O R E S  D E  A V IA C IO N
N O R T E A M E R IC A N O S D U R A N T E LO S A N O S

D E 1930 Y  1931
1930_A_ 1931*

Países N o. V a lo r N o. V a lo r
R u s ia  E u r o p e a .. . 46 $186,168 46 $322,460
H ola n d a  ................. ¡■.7 121,683 31 186,162
M é x ico  ............ .. 74 79,298 37 161,419
P a n a m a  ................... RK 148,281 28 110,815
C h in a  ........................ n 66,090 RR 100.120
C hile .......................... 14 71.900 12 81,460
A r g e n t in a  ............... 6 26.030 19 81,247
F in la n d a  ................. 1 7,496 10 71.008
P o lo n ia -D a n z ig  . . 11) 48,098
S u ecia  ...................... 1 16.865 7 38,372
H o n g k o n g  .............. 1 4,000 6 35.400
Ita lia  ........................ K 23,292 9 36,891
J a p ó n  ........................ 14 64,667 7 35,161
C añada ................... 61 69.994 12 24,904
T r in id a d  y  T ob a go 3 22,444 7 24.898
J a v a  y  M a d u ra , . , 14 105,961 4 28.141
B ra z il ........................ 4 27,122 K 20.093
C olom b ia  ................. 1 7,200 3 14,805
In g la te rra  ............ 1 4,462 4 12,856
A le m a n ia  .............. 31) 212,747 7 10,663
P erú  .......................... 34 180.007 2 10,600
C u ba ........................ 7 21.163 3 10,069
N ica ra g u a  ............... 1 7.600
T u rq u ía  ................... X 4.758
B é l g i c a ...................... 6 20,276 i 3.666
T e rra n o v a  .............. 1 3.600
H on d u ra  I n g le . . . . I $3,875
S u iza  ........................ i 1,278
G(iatpmalf) 4 7.768 1 1,200
H on d u ras  .............. 16 6»,266 I 1,107
N u ev a  Z e la n d a . . . 1 482
F ra n c ia  ................... 1 4,025 1 300

0 19.083
2 9 000
6 22,784
1 7 660
2 7,284

V en ezu e la  .............. 1 7,232
U n io n  S t id a fr í. . .  - 1 6,890

1 200

377 $1.686.076 $1.474,489

• C ifras  p re lim in a res  su je ta s  a  r e v is iín .

E X P O R T A C IÓ N  D E  A E R O P L A N O S  _ N O R T E - 
A M E R IC A N O S  D U R A N T E  L O S  A Ñ O S  DE 

1930 Y  1931 

1930 1931*

P a íses N o . V a lo r N o . V a lo r
C h in a  ...................... . 41 $936,472 37 $644,170
M éx ico  ................... . 46 446.626 28 879,796
In g la te r ra  ............ 7 123,718 7 268.612
C añada ................. . 63 673,776 16 62,394
C olom b ia  ............... 2 33,350 4 69,700
C h ile  ...................... . 17 866,090 1 58,602
A rg e n tin a  ............ . 20 238,871 6 61,199
S ia m  ........................ 2 42,750
H o n g k o w  ............ . 10 71,064 6 42.600
P a n a m a  ................ , 10 73,044 4 37,000
E sp a ñ a  ................... 1 2,790 4 32,676
F ilip in a s  .............. 1 7,600 6 26,472
A u stra lia  .............. 1 25,000
Ita lia  ...................... I 10,800 1 21,000
H on d u ra s  ............ 1 16,699
G u atem ala  ......... . 2 4.082 4 11,400
C aech oslovak ia  . 1 11,000
H o la n d a  ............... 3 8,766
In d ia  In g le s a . . . . I 8,600 3 7,369
U n io n  S u d a fr . . . . . 2 6.097 1 4.489
F ra n c ia  ................. 1 2,600
R u m a n ia  .............. 1 1,836
A le m a n ia  .............. 1 1,600
G r e c i a ...................... 1 1,600

46 794.654
B ra s il 21 510,234

14 301,687
J a v a  y  M a d u r a .. 7 140,000
C u ba  ...................... 6 86.868
In d ia s  H o la n d ., . 1 20,000

2 19 961
1 6 000

D in a m a rca  ......... 1 4,615
Ice la n d  ................. 1 1.040

lugar de los $200 que se pagaba antes 
por este mismo viaje. La United Air­
lines, una de las empresas más gran­
des del país, redujo sus tarifas el 
primero de enero de este año. Como 
en la tarifa se incluye la comida du­
rante el tiempo de viaje, las nuevas 
tarifas reducidas se comparan favora­
blemente con los pasajes ferroviarios, 
incluyendo vagón dormitorio y  comida. 
El servicio aéreo, por supuesto, ofrece 
la adicional ventaja de la rapidez. 
Otras grandes empresas, como la 
Transcontinental, la Western A ir E x­
press y  la American Airways, con ser­
vicios transcontinentales por los esta­
dos centrales y  del sur del país, reba­
jaron también sus tarifas a la suma 
de $160 por persona por cada vuelo de 
costa a costa.

E X P O R T A C IO N  D E  P IE Z A S  A E R O N A U T IC A S  
N O R T E A M E R IC A N A S  D U R A N T E  L O S  A N O S  

193» Y  1931

P a s e s
C añada ......................................... W B .IQ B
B u sia  E u r o p e a ................
C hina ...................................
B ra s il  ...................................
J a p ón  ....................................
C h ile ......................................
H o la n d a  ...............................
P e r ú  ......................................
M é x ico  ...............................
In g la te r ra  ........................
A rg e n tin a  ........................
C u ba ....................................
P a n a m a  .............................
Ita lia  .................................
F ilip in a ?  ..........................
J a v a  y  M a d u ra ..............
A le m a n ia  ..........................
A u stra lia  ..........................
B é lg ica  ............................
F ra n cia  .............................
C olom bia  ..........................
G uatem ala .....................
F in la n d a  ..........................
P o lo n ia -D a n z ig  ............
C zech oslovak ia  ..............
S u iza   ..........................
T e rra n o v a  ........................
U n ión  S u d a fr ica n a  . . .
H o n g k o n g  ........................
S uecia  ...............................
T r in id a d  y  T o b a g o . . . .
A f r ic a  Ita lia n a  ............
A n tilla s  In g le ...................
S a lv a d or  ..........................
K w a n tu n g  ........................
In d ia  In g le sa  ...............
S iam  ....................................
N oru eg a  ..........................
In d ia s  H o la n d .................
N u ev a  Z e la n d a  ............
V en ezu e la  ........................
Elspaña .......................... ....
B u m a n ia  ..........................
Ja m a ica  ..........................
H on d u ras  ........................
T u rq u ía  ............................
H a it i  ...................................
E g ip to  ...............................
R e p . D om in ica n a  . . .  -
D in a m a rca  ......................
L a tv ia  ...............................
B erm u d a    .....................
E cu a d o r  ..........................
G uayana I n g l e s a ..........
B o liv ia  ...............................
S ir ia  ....................................
B a rb a d os  ..........................
A zo re s  y  M a d e ira ..........
V u g os ia v ia  y  A lb a n ia .
H u n g r í a .............................
B u lg a r ia  ..........................
A f r i c a  F r a n ce s a ............
N ica ra g u a  ........................
U ru g u a y  ..........................
P ers ia  .................................
S u rin a m  ..........................
V ir g in  Is la n d s .................
C osta  R i c a ........................
H on d u ras  I n g le ............
A u s tr ia  ...............................
A f r ic a  O r. In g le s a . . . ,
A f r ic a  P o r tu g u e se ____
M a la ya  In g le s a ..............

1930 1931*
V a lo r V a lor

$466,196 $292,675
337,987 210,697
134,084 164,236
166,448 126.399

73,671 116,106
265,574 74,837

40,869 71,476
161 639 65,786

84.091 60,053
20,640 60.862

204,676 48,413
53,182 32,913
52.442 27,048
10,876 26.416
12,027 23,668
27.135 21,378
48,908 16,729
20,470 10.143
11.603 8.288
17,926 7.725
14,486 6.766

1,668 8,756
1,682 5,747
7.787 5,612
2,062 3,915
6,622 3,388

294 2.868
3,879 2.797

619 2,725
8.126 2,483

18,618 2,019
1.730

" S 7 2 1.680
4,243 1.307

1,236
’ 534 1.135
3,321 1,050

899
796

472 707
11,366 666

7.490 540
341
494

929 441
499

2,678 240
230

i ' , i ó i 175
176 176

140
130
118

96
4,222 81

430 81
64
62

9.781 87
26 29

13
6,037
4,241
2,042
1,800

21,286
1.686
1,176
1,057

610
98
26
19

821 $4,819,669 1 4 »  $1.812,827 $2,361,661 $1,623,216

• C ifras p re lim in a res  su je ta »  a  rev isión . • C ifras p re lim in a res  su je ta s  a  rev is ión .
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K\r\ A  ^ — Taro años de V á lv u la s . C a tá log o  
IN Ü . r \ “ U  de fá b r ic a  c o n  72 pá g in a s , en  el 

cu a l se  da  la  l is ta  de especiñca*  
c lo n e s  de váílvulas p a r a  tod os  los  
au tom óv iles , ca m ion es , óm n ibu s, 
ta x ím etros , m otocic le ta s  7  o tros  
m otores , desde 1916. Im p reso  en 
in g lés , p e ro  fá c i l  de en ten d er  p o r  
su s  e sp e c iñ cs  c ien es  en  fo r m a  de 
tab las.

N o . A -7 -  

N o . A -8 -

N o . A -9 -  

N o .A - 1 0 -  

N o .A - 1 1 -

N o .A - 1 2 -

N o .A -1 4 -

N o . A -1 5 '

N o . B-11-

N o . B -12- 

N o . B-13-

-G a n a n c ia s  d e  T a lle r . M a n u el de 
48 p á g in a s , co n  d escr ip ción  g e n e ­
ra l de g a n a n c ia s  y  m étodos de 
tra b a jo  de las e s ta c ion es  de ser­
v ic io . N ov en a  ed ición - E n  in g lés.

—“ M i Id e a  d e  V e n ta  de M a yor  
E x ito .* ' P la n es  de v e n ta  de a u to ­
m óv ile s  al p o r  m en or , la s  ideas 
d e  v en ta  m ás p rósp era s  p resen ta ­
das en  e l c o n cu rso  q u e  recien te ­
m en te  ce le b ró  esta  rev ista . H ay 
d ispon ib les un  n ú m ero  lim ita d o  de 
re im p resos  en  in g lés  ú n icam en te .

—S e cre to s  sob re  N eu m á ticos . F o lle to  
co o p e ra t iv o  d o  d iecise is  p á g in a s  
co n  ilu stra c ion es  resp ecto  a  las 
causas y  p re v e n c ió n  d e  in co n ­
v en ien tes . In c lu y e  u n a  ta b la  sob ro  
in fla c ión . E n  in g lés  y  ospañ ol.

—In sta la c ión  de C o ro n a  y  P iñ ó n .
U n  lib ro  p rop ia m en te  ilu strado, 
en  e l cu a l se  d escr ib e  la  in sta la ­
c ió n  d e l e n g ra n a je , con serv a ción  
d e l m ism o  y  s u  reem p la zo  co n  el 
u so  d e  e q u ip o  m an u a l. E n  in g lés.

—R eem p la zo  d e l E m b ra g u e . F o lle to  
de 24 p á g in a s  co n  ilu stra c ion es  y  
d ia g ra m a s  re fe re n te s  a l  se rv ic io  
de reem p la zo  d e  em bragu e , in s­
ta la c ión  de lo s  p la ca s  d o  em bra ­
g u e  y  eq u ip o  p a ra  la  con serv a ción . 
T a m b ién  a ju stes  d e l em bragu e. 
In g lés .

-E n g r a n a je s .  C a tá lo g o  d e  co ro n a  y  
p iñ ó n , e n g ra n a je s  de m ecan ism o 
d e  tra n sm is ión  y  á rbo les , c a ja s  de 
d ife re n c ia l y  p a r te s  in terio res . 
E sp ecifica c ion es  d e  m a n u fa ctu re ­
ros. In g lés .

-G a n a n c ia s  en  el L a va d o  de V e ­
h ícu los . L ib r o  de 36 p á g í ^  co n  
d escr ip ción  com p le ta  d e  la  in sta la ­
c ió n  de e q u ip o  de la v a d o , p ro fu sa ­
m en te  ilu stra d o , m ostra n d o  la  d is­
p o s ic ió n  de la  e s ta c ión , reg istros  
n ecesa r ios , e tc . In g lés .

—I n ^ e e ñ ó n  p ú b lica  de au tom óviles , 
f re n o s  ru ed as , m ecan ism o de d i­
re cc ió n , lu ca s  y  eq u ip o  e lé ctr ico . 
M an u a l de fa b r ica n te s  d escrib ien d o  
in sp ecc ion es  p ú b lica s , y  c om p le ­
ta m en te  ilu stra d o . 24 p á g in a s . 
In g lés .

—L u cra t iv a  A lin e a c ió n  de R u edas. 
L ib r o  de tre in ta  y  dos p á g in a s  con  
ta b la  de e sp ec ifica c ion es  sobre  
a lin e a c ió n  d e  ru ed as  de a u tom ó­
v ile s  y  ca m ion es  n ortea m erica n os . 
P ro fu sa m e n te  ilu stra d o  y  d escrib e  
lo s  m étodos d e  se rv ic io . In g lés .

—E q u ip o  L a v a d or  d e  V eh ícu los . 
F o lle to  de cu a tro  p á g in a s  en  e l 
q u e  se  m u estran  lo s  m odelos de 
e q u ip o  de lo s  fa b r ica n te s  y  bu in s ­
t a la c ió n ;  p e r fe c ta m e n te  ilu strado. 
In g lés .

—E q u ip o  L u b r ica d or . C a tá log o  de 
h o ja s  su e lta s  de d iecisé is  p á g in a s , 
e l  cu a l ilu stra  y  d escr ib e  esta  clase

N o .
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de eQ uipo de lu b r ica c ió n  co n  sus 
p re c io s  co rresp on d ien tes, fá c i l ­
m en te  leg ib le . Ing lés.

D  1 c : — A ju s te  del C a rb u ra d or  y  B eg u la - 
I N O . D - U  uión de T em p era tu ra . L ibros 

sep a ra d os  de 29  a  30 p á g in a s  cada  
u n o . Jos cuales describ en  el ad- 
ju e te  d e  ca rb u ra d ores  de fa b r i ­
ca n tes . p e r a  au tom óv iles  B u ick , 
H u dson , E ssex . N ash , O ak ian d  y 
P o n t ia c  d e  1981. in c lu y e n d o  el 
a ju s te  p o r  a ltitu d . I lu stra c ion es  
y  d iagram as. E sp e c if la u e se  e l m o­
delo  y  a n o . In g lés .

B i  ¿ — E s p e d b c a c io n e s  d e  A n illo s  de E m - 
”  I O  b o lo . C a tá lo g o  do fa b r ica n te s  de 

1931, 80 p á g in a s , co n  tab la  de 
e sp ec ifica c ion es  d e  a n illo s  de ém ­
b o lo  y  m a rca s  p a ra  lo s  a u tom o- 
v ü e s  n ortea m erica n os , cam ion es, 
óm n ib u s , tra c to re s , y  m otores  m a­
r in es  y  a éreos . In g lés .

' v á lv u la s . S ilen ciad ores , E m bolos,
P a sa d ores  y  B a jes . P ie sa s  para  
B o m b a  d e  A g u a . C a tá lo g o  de 
fa b r ica n te s  p a r a  1931, loa que 
cu b ren  p o r  sep a ra d o  estas  p a r t i­
das. E sp ecifica c ion es  p a ra  a u to ­
m óv ile s  n ortea m erica n os , lis ta  de 
p rec ios , e tc . E sp e c if íq u e se  e l p r o ­
d u cto  p a ra  e l cu a l s e  desea el 
ca tá lo g o . In g lés .

B 1 Q — M a n u a l p a ra  G a ra jes . L ib r o  de 
"  I y  se ten ta  y  dos  p á g in a s  y  c a t J o g o  

co n  e l su rtid o  co m p le to  de fá b r ica  
o  in stru cc ion es  sob re  v a r io s  t ra ­
b a jo s  de serv ic io . P er fe c ta m e n te  
ilu stra d o . In g lé s . E sp a ñ ol, P o r tu ­
gu és.

p  O n — S erv ic io  de B oc in a s- C a tá log o  de 
□  ■ A U  h o ja s  su eltas y  fo l le t o  d e  in strn c- 

c ion es , b ien  ilu stra d o , in clu yen do 
p iezas e  in fo rm a c ió n . In g lés .

B-v  1 _B om b a  de A ce ite . L ib r o  d e  ve in -
~ 2 -1 t ic u a tr o  p á g in a s  en  e l que se

d iscu te  la  a c c ió n  de b o m b a  de 
a ce ite , se m u estran  las cau sas y 
los  m étod os  de c o r re c c ió n , e  in ­
fo rm a c ió n  sob re  in sta la ción  de 
a n illo s  d e  ém b olo . T a m b ién  se 
t ien e  d isp on ib le  c a tá lo g o  de fa b r i ­
ca n tes  de 1931 de tr e in ta  y  dos 
p á g in a s . In g lés .

.-A ca b a d o  d e  A u tom óv ile s . C atá­
lo g o  de e x p o r ta c ió n  p a ra  1931 de 
fá b r ic a  d e  la ca . L ib r ito  de ve in te  
p á g in a s  co n  d escr ip ción  del p r o ­
d u cto  d e  la  com p a ñ ía , lista  de 
co lo re s  e  in fo r m a c ió n  s im ilar .
In g lés .

B ~ )A _B oletín , d e  S erv ic io  de F ren os .
B o le t ín  d e  v e in t icu a tro  p á g in a s
de fá b r ic a  de fo r r o s  de fren os . 
M u estra  e l a d ju s te  de f re n o s  y  
m étod os  p a ra  co lo ca r  n u evos  f o ­
rros  d e  f re n o s  en  au tom óv iles  
F ord , C h evrolet, P o n tia c , C adillac, 
B u ick , H u dson , H u p m obile , D odge, 
C h ry sler . A u b u m , D u ra n t, N ash , 
■Willys, 'W illya -K n igh t. L in co ln . 
J iferm on  y  o tro s -  L o s  f re n o s  de 
ca d a  m o d e lo  se  m u estran  en  d ia - 
gram as.

k I n  *^ C — G u ia  d o  C om p ra d ores  {A n illo s  de 
I nO . D - Z .J  E m b o lo ) .  L ib r ito  do v e in to  p á g i­

n a s  p a ra  1981 co n  lis ta  do los  
a n illo s  d e  ém b olo  roq u erid os  p a ra  
au tom óv ilos , ca m ion es  y  óm nibus, 
c o n  esp ec ifica c ion es  p a ra  m odelos 
v ie je e  y  n u eva s , e  in fo rm a c ión  
r e la tica  a  la  in sta la ción  de ellos. 
P á g in a s  c o n  ta b la s  fá c ile s  de 
com p ren d er . In g lés .

N o . B -23
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Catálogos 
1nteresantes

M UCKOS comerciantes, dueños de 
garajes o de talleres de reparación, no saben to­
davía que los fabricantes norteamericanos tienen 
a su disposición un gran número de catálogos, 
manuales, folletos y otros impresos descriptivos 
o informativos de sus respectivos productos. 
Este valioso material es suministrada gratuita­
mente a los interesados. Casi todos los fabri­
cantes de automóviles, camiones, ómnibus, re­
puestos, accesorios, equipos de garajes y talleres, 
y otros productos de la industria automotriz 
americana, están siempre ansiosos de suministrar 
información autorizada acerca de sus respecti­
vos articules, a toda persona que se sirva pe­
dírsela. Todo lector de esta revista queda cor­
dialmente invitado a pedirnos información, catá­
logos, manuales, etc., acerca de los productos 
que quiera. Para recibir este servicio— comple­
tamente gratuito e incondicional— sírvase aprove­
char el cupón de abajo.

Director de
EL AU TO M O VIL AM ERICAN O
330 W est 42nd Street, Nueva York, N. Y-, E, U. A .

Sírvase enviarme los siguientes folletos.

Solicitado por ...............................................................

Nombre de la Casa.......................................................

Calle y No. . .  

Ciudad y País

1932

(Nota— Sírvase acompañar un papel de cartas con membrete de la compañía o tarjeta de negocio. 
Escriba claro. No olvide indicar la dirección completa, incluyendo el país.)

Marzo, 1932 35

Ayuntamiento de Madrid



PRECIOS y 
ESTILOS de
CARROCERIA

\\\

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS

Precios de lista a! 
detalle, con entr^a  
en la fábrica  .  -  .

F A S - C A R H O C E lilA  PREOIO 

AÜBUKN <‘8-100”
(127  In.— 3 .1 7  m . W . B .)  

Cnatom Line
5-p
2-p
B-p
2-p
5-p

5-p
5-p
2-p
2-P
5-p

2-door Brougbam  $1,096
Coup.
Sedan 
CabrloU t 
Pbaeton  Sedan 
Speedster

Standard Llne
S.door Broustiam
Sedan
Coupe
CabrloU t
Pbaeton Sedan
SpeedBter

1,045
1,145
1,196
1.295
1.295

*S95
945
845
995

1.095
1.095

(1 3 6  In.— 3 .4 r  m . W . B .)
7-p Standard Sedan $1.146
7 .p  CuBtora Sedan 1,345

6-P
5-P

5-P

5-P
6-p 

’ S-P

Standard Sedan 
CuBtora Sedan

“ 12 -16 0 ”  
B n e ln e n  Coupe 
Brougbam  2 -door
Sedan, 4-door 
Cuatom CabrloU t 
Pbaeton Sedan 
Speedater

“ Cnatom”  
BusioeBa Coupe

$1.345
1.895
1,445
1,405
1.595
1.595

$1.545
Brongbam , 2 -door 1.595
Sedan. 4-door 
Cuatom CabrloU t 
Pbaeton  Sedan 
Speedeter

1.645
1.695
1.795
1.795

BCICK
“ 32-150”

(114  In.— 2.S0 m . W . D.)
Sport Pbaeton $1,15.4
BueineBB Coupe 985
C on r 't  Coupe

Ronduter 1.060
Special Coupc 1.040
Stpndanl Sedan 995
Special Serian 1.080
V ictoria  Co'ipe l.OOii
C o n i’ t  Pbaeton  1,080

5-p
r.-p

•4-p

•4-p
4-p
5-|i 
5-p 
5-p

“ 3 2 -6 0 "
(118  In.— .3.00 m . W . B .)
B-p
2-p

■4-p

•4-p
B.p
B-p
B-p

Sport Pbaeton  
BuBioess Coupe 
Conv’ t  Conpe 

BoadBter 
Special Coupe 
Sedao
V ictoria  Coupe 
CoDT’ t  Pbaetoü

<*sa-90”
(134  in .— 3 .40  m . W . B .)

PA S. C A R R O C E R IA  PR EC IO

Sport Pbaeton 
Sedan 
Lim ouaioe 
Club Sedan 
V ictoria  Ooupe 
Conv*t Coupe 

Roadster 
C0U11C17 Club 

Coupe 
Sedan
O onV t PhaetOD

$1,676
1.9B5
2,066
1,620
1,785

1.805

1,740
1.805 
1.830

7-p
7-p
5-p
5-p

•4-p

fi.p 
5.p

C A D T L T /A r
“ 3 5 5 -B ”  V -8  

(134  In.— 3.40 m . W . B .) 
*4-p  R oadster $2,895
■4*p CoDTcrtiblé Coupe 2,945
•4-p Coupe 2,795
5-p Standard Sedan 2,895

ChasBiR 2 ,100
(140  in .— .S.56 m . W . B.) 
5-p Coupe $2.995
5-p Special Sedan 8 ,045
5-p TowQ Sedan 8.095
7 -p  Sedflo 8,145
7*p Im peria l 3,296
,5-p Standard Phaeton 2,995
5-p Special Phaeton 3.095
5*p Sport Phaeton 3,246
5-p AÍ1 W eather

Fliaeton 3,496
  Chassis 2,200

Fleetwood 
l n . - S .5 e  m . W . B .)

$3.395
3,395
3.645
3.745
4,095
4.245

4.245

(140
5 -p  Sedan
5-p T ow a  Coupe
7-p Sedan
7-p Lim ouelne
6-p Tow n Cabrlolet
7-p Tow ü Cabrlolet
7-p Lim onsiae

Bronsbacn 
©  156" Cominercial Chaasls

L .H .D . on ly  2,400
“ .170-B”  V -IS  

(134  In-— 3.40 m . W . B .)  
4 -p  R oadster $3,595
4-p Convertible Coupe 3 ,645
4-p Conpe 3,496
5-p Standard Sedan . 3,505

. . . .  GhasBíB L .H .D .
on l7  2,900

(140  In.— 3-56 m - W .  B.)

P A S- C A R R O C E R IA  P R E C IO  P A S , OAREIOCEEIA PR EC IO

5-p
B-p
5-p
7-p
7-p
5-p
5-p
5-p
5-P

Coupe $3,095
Special Sedan 3 ,745  
T ow n Sedan 3 ,795  
Sedan 3,846
Im perial 3.995
Standard Phaeton 3,695 
Special P baeton  3,795

$1,890
1.250

1,810
1,270
1.8101,290
i , 8 : o

Sport Phaeton 
A ll W eathet 

Phaeton 
. . . .  Cbaeeis

Fleetwood  
(1 4 0  in .— 3.56 tu.

3.945

4,195
3,000

W . B .)
$4,096 

4,096 
4,245 
4.445 
4 ,795  
4 ,945

5-p Sedan
C-p Tow n Coupe
7 -p  Sedan
7-p  Limouelne
5-p T ow n Cabrioict
7-p Tow n Cabrlolet
T*p Lim ousine

Rrougham  4,945
(® 156" CoiuTnerclal Ob&ssis

L .E .D . on ly  3 ,200
«452-B »’ V - i e  

(1 4 3  in .— 3 .63  m . W .  B .)
■4-p Eoaclsfer $4,695
•4-p Convertible Coupe 4.645
•4*p Coupe 4 ,496

5-p Standard Sedan 4,595
. . . .  Cliassis L .H .D .

only 8,800
( 1 4 0  In.— 3.78 m . W . B .)
5-p
5-p
6-p
5-p

Stand. Pbaeton 
Special Pbaeton 
Sport Pbaeton 
A ll W eather 

Phaeton 
Chassis 

F l e c t v T o o d

$4,69ú
4,795
4,945

6,195
8,900

«sa-so»*
(126  In.— 3 .2 0  m . W . B .)
S .o  V ictor ia  T ra »« l-

U r Coupe *1 .640 
5-p S «a «n  1.570

( 1 4 0 i n . — 3 . 7 8  m .  W .  B . )
r>-p Sedan $5,095
5-|) T ow n Coupe 5.095
7-p Sednn 5.245
7-p Limouelne 5.445
6-p Tow n Cabrlolet 6,795
7-p T ow a  CobrioU t 5,945
7-p Lim ousine

B roufbam 5.945
C H F .V t t O L F T
( 1 0 8 I n . — 2 . 7 6  m .  W .  B . )
2-p Roadster $475

•4-p Sport R oadster 495
•4-p D elnxc Sport

R oadster 605
5-p Pbaeton 510
5-p D eluxe Pbaeton 525
S-p Ooacb 546
5-p Sedan G86
C-p S pecial Sedan 660
2-p Coupe 635
2-p F ive  W lndow

Coupe 546
R.p Coupe o95

•4-p Sport Coupe *575
5-p B anaau Pbaetou 650

•4-p CabrloU t 616
. . . .  Qomm erclal CbaBola 366
. . . .  Com m erclal Cbasfil.

Tritb Open Oab 412
Com m erclal Ohassla 

w lth  Open Gab 
and P lck  O p B o x  440

CH RYSLER
“ SIx”

({ISO  ln . - ^ .C 9  m .)  
2 -4 -p  -
2-4-0

5-P
6-p
2-P 

2-4-p

Coupe (R -S ) $885
Roadster 885
Pbaeton 916
Sedao 4*door 895
B usiness Ooupe 865
Cíonr't Coape R -S 935
Ohassls 615

“ Eigriit”  
(| 1 » 3 %  in . 4.89 m.)

*1,436
1.496
1.475
1.476 
1,046

Ooppe (R 'S )
  CocT ’ t  Conpe
5-p Coupe
5-p Sedan 

Cbaeels
Im p eria l Eltrht 

(1203 1 9 /3 2  In,— 5 .15  Di. 
W . B .)

6-p Coupe *1 ,945
Coupe (B -S )  1,925

. . . .  Cbaaela 1,495
“ CuNtom”

(§211  2 7 /3 2  In 5 .35  D i.
W . B .)

T-p Sedan *2 ,946
7 -p  Sedan L im o 8 ,145
5-p Cloee CoupUd

Sedan 2.845
2-4-p Conv’ t  R oadster 3,220

6-p Pbaeton 3.575
5-p C on T 't Sedan 3,595

. . . .  Cboesis 2,146
CORD— “ Pront D rlve”

6-p Sedan
5-p Brounbam
5-p CoDT't Phaeton

Sedan
2-4-0 CabrloU t
CITNITINGHAM 
Com plete range ot b od r  modela 
a v a lla b u , lla tln g  in  p r lce  (rom  
*9 ,600  to  *13,500.

*2 ,395
2,395

2.596
2.495

r»E SOTO
In.- $ .3 8  D I.)

2-4-p 
2-P
6-p
5-p 

2-4-p

2-4-p 
2-4-p

6-p
f'P

“ 80”
(1 1 4  I »  ^2.90 DI. W . B .)

Standard R oadster $675
Standard Coupe 695
Sedan 2-door 695
Standard Sedan 775
Standard Ooupe

(EUS) 735
Cuatom Roadster 775
Cuatom Conv’ t

Coune 845
Cuatom Sedan 836

Sedan 925
Cbaasia 630

Standard (3^ope $796
Standard Coupe

(R -S ) 846
Standard Sedan 846
Cuatom Coupe 896
Cuatom ConT’ t

Coupe 945
Gustom Sedan 895

FORD  (108^  In.- S.SSm .TF.B.)
6-p Pbaeton *486
6-p SSIDeLuxe Pbaeton S80
2-P R oadeter 430
2-p 8 {D eL u xe Roadater 4TB
2-p Standard Coupe 490
2-p Sport Coupe 6C0
2-p D eL uxe Coupe 626
4-p V ictoria 680
6-P Tudor 480
6-p Standard Sedan 690
6-P D eLuxe Sedan eso
6-p T ow n Sedan 630

ConT’ t  Sedan 040
2-P Cabrlolet SS5

Cbaasia 840
F R A N K IIN  
■•SDpercliar, 
(1 3 2  in .— 3.1

DODGB BROTHERS  “ B”
(§183  in . 4.72 m .)

6-p Sedan *846
2-4-p Coupe fR -S )  835

2-p Bnelneea Coupe 796
. , , ,  Cbasaie 570

“ 8  in  L ln e"
($ 1 9 1 ^  in , 4.98 ni.)

6-p Sedan 1.146
2 -4 -p  Ooupe (R -S )  1,115

5 -p  Coupe 1.146
. . . .  Cbaaele 790

DTJESENBERG
(1 4 2 %  in .— 3 .B 2 n i.W .B .)
  Chaeela *9 .500
(1 5 3 %  In-— 3 .9 1 m .W .B .)  
. . . .  Cbaaele *9 .500
DÜ PONT _
(125  In.— 3 .17  ni. W . B .)
; . . .  CbaeetK *4.11(1»
<141 In.— 359 m . W . B .l

CbflealR *4.000
(1 4 6 %  In 3.73D 1.W .B .1
  Chaesls *6.000
ESSEX
(1 1 2  in .— 2 .8 4  m . W . B .)
5-p Phaeton *766
6-p Standard Sedan 776
6-p C oacb 705
4-p Coupe, Eum ble 745
2-p Bualnesa Coupe 696
4-p Special Coupe 795
6-p Tow n Sedan 748
6-p Special Sedan 845

( 1 1 9  in  3 .02  ni. W . B .)
7-p Sedao *896

. . . .  CbnesU 595

7-p

Sedan 
Sedan, O xford 
Sedan
Club Sedan 
V ictoria  

Brougbam  
Coupe
Ooupe C o o r ’ t
Lím ouelue
Speedeter

ed Airm an'* 
6  m . W . B .)

*2,260
2,800
2,4502.S00
2,350
2,260
2,296
2,600
2,460

GRAHAM
“ Slx”

( l i s  In.— 2 .87  m .  W . B .)
6-p Tow n Sedan *765
6-p Sedan 796

“ Bine Streak-S”
(123.
2-p

2-4-p
6-p

2-P
2-4-p
2-4-p

6-p

In.— 3.12  m . W .  B .)
Businees Coupe 
CkiupB (H -S l 
Sedan 4-door 
“ De Luxe”  

Coupe
Coupe (R -S ) 
Coupe ConT 't 
Sedan 4-door

*996
1.045
1.046

*1 ,070
1,120
1,170
1,120

HÜDSON <119 In.- 
•2-4-p Bnelnesa Ooupe

3 .0 2  m . W . B .)
*996

4 -p  Ooupe, R um bU  1,046
4 -p  Special Ooupe 1,116
6-p  O oacb 1,026
0-p Standard Sedan 1.095
5-p  T ow n Sedan 1,050

(126  In, 3 .20  ni. W .  B . )
Snburban *1 .276

. . . .  Special Sedan 1,296
( 1 8 2  In.— 3 .35  m .  W .  B . )

P baeton  *1 ,896
T ou rin g  Sedan 1,446

. . . .  C lnb Sedan
Brougbam  
Sedau7-p

HVPM OBILE

1.495
1.496 
1,696

( 1 1 4
“ 2 1 4 ”

in ,— 2 . 9 0  D I. W B . )
2-p O ocpe, Ruxnble *796
S-p Sedan T96
2-p C om 'l Ooupe 796

2-4-p Cabrlolet 660
4-p B oadeter 876

( l i e
••216”

I n .— 2 . 9 6  m .  W . B .)
2-p cioupe *996
4-p Coupe <R-S) 996
6-P Sedan 996
6-p Pbaeton 1,050
4-p C abrlolet ConT 't 1,060
4-p R oadster 1,078

( 1 1 8
“ 2 1 8 ”  

in . 2 . 8 5  D I. W B .)
2-p Com ’ l  Coupe *995

2-4-p Coupe, Rumble 995
5-p Sedan 4-door 996
5-p Pbaetnn 1,060
4-p OotiT’ t  Cabrlolet 1,060
4-p Roadeter 1,075

( 1 2 1
“ 2 2 1 ”

I n .— 3 . 0 7  m .  W . B .l
5-p Sedan 11,105
5-P Tow n Sedan 1,196

2-4-p 0 )upe, rum ble
eeat 1,195

1.2857-P Touring
6-p V ictor ia  Coupe 1,215
4-p Coupe 1,216

< 1 2 2
“ 222^* 

in .— 3 . 1 0  D I . W .  B .)
5-p Sedan *1 ,296
4-p Cabrlolet O n T ’ t 1.396

2-4-p Coupe 1.295
6-p V ictor ia  Conpe 1.360

( 1 2 5
••225”  

in.— 3 . 1 8  m .  W . B . )
6-p Sedan *1,469
4-p Coupe 1,476

3-4-p Ooupe (R -8 ) 1,466
1,686T-P Phaeton

5-P T ow n Sedan 1,420
6-p V ictoria  Coupe 1,476

( 1 2 8
“ 2 2 C ”

I n . — 3 . 2 1  D I. W .  B . )
e-p Sedan <1,696
4-p OooT’ t  Cabrlolet 1.696

2-4-p Ooupe 1,696
5-p V ictor ia  Ooupe 1,698

t t — Com pletam ente equipados. 
-  -  t_fnA B B R E V IA (H O N E | :^ J -a n ^ a e U n to ^ a ^  total.
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P A S. O ARE O C EH IA PRECIO  

“ 287”
(187  In 3 .46 m . W . B .)
7-P Seása  $1,693
6-B T ic t o t i»  1,695
7-P Lltnoualne 1,795

liASALLE
“ 8 4 6 -3 ” — V -8  

(130  In . 3 .30  m . W . B .)
•4-p Oonv’ t  Coupe $2,545
■4-p Coupe 2,395

6-p T ow n Coupe 2,545
6-P SeduQ 2,496

  Cbneels 1,950
(136  In  3 .46 m . W . B .)
6-p Tow n Seúen $2,645
T-p Sedan 2,645
T-p Im perial 2,795

. . . .  Cbaesis 2,000
LINCOLN “ 8 ”
(136  tu 3 .40 m . W . B .)
2-p B oadeter $2,900
4-p Phaeton  3,000
4-p T ow n Sedan

2-W ln dow  3,100
5-p Sedan 3,200
2-p Coupe 3,200
5-p V ictoria  3,200
7-P Sedan 3,800
7-p Llm oualne 3.850

. . . .  CLaaais 2,400

LINCOLN “ 12”
(146  In.— 3 .68  m . W . B .)
4-p Sport Phaeton

(Tonneau Cowl 
and W ind- 
sb le id ) $4,500

4-p S port Phaeton 4,300
7-p S port T ou riog  4 ,800
4-p Tow n Sedan

2-W indow  4„600
4-p Tow n Sedan

3-W iod ow  4,600
6-P Sedan 4 ,600
5-p Coupe 4,400
7-p Sedan 4,700
7-p LJtnoualne D iop

P a rtltlon  4,900
7-p Llmoualne (S lid log

P a rtlt lon ) 4,900
. . . .  Ctanasts 3,300

Coatum B nilt 
5-p Brunn Cabriolet

(Non or Seml 
Collapalble) $7,200

7-p Brunn Broughatn 7,000
5-p D ietr lcb  Sport

B erllne 6,500
B-p D letrieb  Conv’ t

Sedan 0,400
2-p D iecrlcli Coupe 5,000
5-p Judkins B erlinc 2

and 3 W indow  5,700 
2-p Judkine Coupe 5,100
7-p W lllougbby

Llm oualne 5,900
4-p W lllou gbby  Panel

Brougham  7,100
5-p W aterhouae Conv’ t

V ictoria  5,900
2-p L eB aron  C onv't

Honiister R -S  4,600
2-p M urphy Sport

lioad stec  6,800

HcFAHLAN
. . T V ”

(140  In.— 3 .56  m . W . B .)
2-p B oadeter $5,800
4-p  Sp. T ou rln g  5,000
4-p Coupe 6,720
4-p T ou r, Sedan 6,720
7-p T ou rln g  5,700
6-p Sedan 6.720
7-p Sub. Sedan 6,850
7-p Tow n Car 9,000

Obaaele 4.650
“ Straleht 8 ”

<131 In,— 3 .33  m . W . B .)
4-p S port Phaeton 13,180
6-p T ou rln g  2,650
7-p T on rin g  2,750
2-p R oadeler 3 ,050
4-p Brougham  3,180
6-p Sedao Valencia 3,180
6-p Sedan 3 ,180
5-p Snb. Sedan 3,390

8-5-p Coupe 3 ,180
5-p Coach Brougbam  8,180
6-p T ow n Car 4,600

(136  In, 3 .46 m . W . B .)
7-p Sedan $3,680
7-p Sub. Sedan 8,780

MARHON
“ 70”<112% In.— 2.86 m. 

W . B .)
6-P Sedan 690 5
2-P Ooupe 0 60
4-p V ictoria ©05
2.p C oliapsibU  Ooupe 1*046

« 8 8 »
( 1 8 0 i n . — 3 . 3 0  m . W .  B . )
6-p '  Sedan $1.806
S.p Sedan 2,220
2-p Ooupe 2,273
2.p ConT't Coupe 2,806
6-p Club Sedan 2.845

( 1 8 0 I t ) .—^ . 4 6  T » . W .  B . l
7-p Sedan 2,406
T-p Limouaine 2 .6 0 5

P A S . C A R R O C E R IA  P R E C IO  P A S. C A R R O C E R IA  PR EC IO  1-AS. O A R R O C E R IA  PHEOIO P A S . C A R R O C E R IA  PR EC IO

“ S I X T E E N ”
( 1 4 6  In.— 3 . 7 1  m .  W .  B . )
5-p Sedan 6.200
2-p üonpe 5.220
5-p Coupe 2-door 6.270
2-p CoDT't Coupe 5.300
5-p C on v 't Sedan 5 ,420
T-p Sedan 5 ,400
7-p Lim onelne 6,500
5-p Club Sedan 5.270

. . . .  ObaaaiB 3.875
N A S H

“ 9 - 6 0 ”
( 1 1 4 %  I n . — 2 . 8 1  m .  

W .  B . )
2-p Coupe 1796
6-p Sedan 2-door 796

2-4-p Coupe 825
fl-p Sedao 4-door 845
6-p Tourlnu 890

•‘ 9 - 7 0 » '
( 1 1 6 %  i n . — 2 . 8 6  

W .  B . )
2-p Coupe $945

2-4-p Coupe 975
5-p Sedan 4HÍoor 995
5-P Speclal Sedao 966
4-p C ooT 't Sedao 1.075

« 9 - 8 0 » »
( 1 2 1 I n . — 3 - 0 7  m . W .  B . )
2-p Coupe $1.245

2-4-p Coupe 1.285
5-p Sedan 4-door 1.295
6-p T ow n Sedan 1,376
4-p CoD7*t Sedaa 1,825

« 0 - 9 0 » »
< 1 2 4 I b .— 3 . 1 5  m . W .  B . )
5-p Sedao 4-door $1.505

( 1 3 3 I b ."  3 . 3 0  in - W .  B*>
7-P TouriUK $1,595

2-4-p Cabriolet 1.895
2-4-p Coupe 1.746

6-p V ictoria l .7 «3
6-p Ambaaeador 1,825
5-p Sedao 1,825
7-p Sedao 1,925
7-P LJcnoualne 2.025

O L D 8 M O B X L E
“ 6 ”

(1 1 6 %  In.— 2.86  m .
W . B .)

5-p Sedan 2-door $876
2-p Buelnese Coupe 875
5 -p  Sedan 4-door 968

■4-p Sport Coupe 928
•4-p C on v 't R ondster 955

5-p Pntrician  Sedan 990
“ 8 ”

(1 1 0 %  In 2 .96  m.
W . B .)

5-p Sedan 2-door $075
2-p Bueineas Coupe 075
5-p Sedan 4-door 1,055

•4-p Sport Coupe 1,025
•4-p R oadster Conv’ t  1.066

5-p P atrican  Sedan 1,090
P A C K A R D

“ 901”
(1 2 9 %  In.— 3 .2 8  m.

W . B .)
S-p Sedan $2,250

. . . .  CbaaeÍB i.OoO
“ 002 ”

(1 3 0 %  In___3.47  in.
W . B .)

5-p Sedan $2,086
T-p Sedan 2,836
7-p Sedan Lim o 2,9o5
6-n Club Sedan 2.776
5-p Ooupe 2,748

2-4-p Coupa 2 ,596
2-4-p Coupe R ondster 2.B6U

5-p V ictoria  8,196
6-p Convertible Sedan 8 ,260
4-p Phaeton 2,650
4-n Sport Phaeton 2,950
7-p T ourlng 2,600

. . . .  ChaeaiB 2.U60
“ D E  L U X E ”

“ 803”
(1 4 2 %  in ____3.61 m.

W . B.)
6-p Sedan $3.245
6-p Club Sedan 3,896

2-4 -p  Coupe 3 ,150
6-p Coupe 8,350
6-p O onvertiblo

V ictor ia  8 ,826
5-p C on vertible  Sedan 3,896

2-4-p Coupe-Roadster 8,250
4 -p  Sport Phneton 3,690
4 -p  Phaeton  8,290
7 -p  T ourlng 3,395

. . . .  Obaasia 2 ,660
“ 004”

< 1 4 7%  In--- 3 .74  m.
W .  B .)

T-p Sedan 3 ,495
7-p Sedan L im o 3,695

. . . .  Obassls 2,950
“ L l g h t  S ”

(128  In.— 3.26 m . W . B .)
5-p Sedan $1,750
5 -p  Conpe Sedan 1,796

2-4-p  Coupe R oadeter 1,796
2-4-p Coupe 1,706
. . . .  Cbaaele 1,860

“ T w l n  Slx”
7-p T ourlng $3,896
5-P Phaeton  3 ,790

. . . .  Sport Phaeton 4,090
2-4 -p  (Doupe B oadeter 3.780

6-p O on V t V ictoria  4,325
5 -p  C on v ’ t  Sedan 4,395

2-4 -p  Ooupe 3,650
5-p Ooupe 3,850
5-p C u b  Sedan 3,395
5-p Sedan 8,745

. . . .  Obaaele 8,160
(1 4 7  in  3 .73  m . W . B .)
7-p Sedan $3,095
T-p Sedan L lm onslae 4,195

ChassiB 3 ,450
FEERLBSS

••De L i i x e  M a g t e r  8 ”
(126  in, 3.17 m . W . U.l

5-p Sedan $2,320
5-p Club Sedan 2,370
2-p Cabriolet 2,430

••De L axe Oantom S ”  
<13» in, 3 .61 ui. U  . B.)

5-p Sedan $2.986
6-p O lob Sedan 8.036
7 -p  Sedan 3,138
7-p Llm oualne 3,338

P IE R C E -A JinO W
“ 6 4 ”

(1 3 7  In.— 3 .48  m . W . B .)
5*p Club BrongJiain $2,495
8-p Sedan 2,686
5*p Club Sedan 2,350
5-P Convertible

Sedan 3.160
4-p Coupe 2,685
4-p C on vertible  Ijoupe

B oadeter 2,880
5-p T ourer 2.950
5-p Club B erllne 8.050
5-p Sport Phaeton 3,250

(1 4 2  in .— 3.61 m . W . B .)
7-p Sedan $2,930
7-p Encloaed D rive

Llmonaíne 3,150
7-p T ourer 3 ,100

••83”
(1 3 7  In, 3 .48 m . W . B .)
5-p Club Brougham  $3,295
6-p Sedan 3,485
5-p Club Sedan 3,050
5-p Convertible Sedan 3,050
4-p Conpe 3,485
4-p Convertible Coupe

R oadster 3,650
5*p T ourer 3,750
5-p Club B erllne  3,850
6-p S port Phaeton 4 ,050

(142  in .— 3.61 m . W . B .)
7 -p  Sedan $3,750
7 -p  Encloaed D rive

Lim onelne 3 ,950
7-p T ourer 3 ,900

“ 52”
(1 4 2  in .— 3 .01  m . W . B .)

5-p Sedan $3,905
6-p Club Sedan 4.100
5-p Club BerUne 4 ,300

(147  in .— 3 .73  m . W . B .)
7-p Sedan $4,285
7 -p  E n closed  D rive

Llm oueine 4,500
PLYMOUTH
<1169 3 /1 6  In,— 1.26 m.)
5-p Phaeton $590
2-p Roadater 53rp

2-4-p Sport B oadeter 5U5
2-p Coupe 505

2 -4 -p  Coupe (R -S ) 610
2 -4 -p  Conv’ t  Coupe 645

5-p Sedan 2-door 575
5-p Sedan 4-doOP 6H.5

. . . .  Obasais 410
PONTIAC

“ 6 ”
Íb — 2 9 0  n i .  W B . )

Standard Coupo $685
Sedan 2-door 696
Sport Conpe 755
Sedan 4-door 768
Coupe Cony’ t 785
Custom Sedan

4-door 825
«8 » »

l z L .> * ^ 9 7  m «  W B . )
Standard Coupe $846
Sedao 2-door 846
Sport Coupe 925
Sedan 4-door 946
Coupe Conv’ t 045
Custom  Sedan 1.025

«G -8 1 »*
i n ____3 . 0 7  m .  W B . )

Standard Sedan $993
E lite  Sedan 1,110

2-P
5-p

■4-p
5-p

•4-p
5-p

2-p
5-p

■4-p
5-P 

•4-p
6-p

R E O

8-1.
6-p

“ S - 2 1 ”
< 1 2 1  I n  .3 .0 7  m .  W .  B . l
6-p Standard Sedan $1,196
5.|> E lite  Sedan 1,810

• • 6-26”
( 1 2 6  i n . — 3 . 1 7  m .  ’W .  B . )
5-p Standard Sedan $1,565
5-P E lite  Sedan 1.650
5-p Standard V ictoria  1,565 
5-p E lite  V ictoria  1.650
4-p Standard Conpe 1.666
4-p E lite  Conpe 1,660

( 1 2 6

( 1 3 1
5-p
6-p 
6-p
5-p
4-P
4-P

“ 8 - 2 6 ”
I n . — 3 . 1 7  m .  W .  B . )

Standard Sedan $1,666 
E lite  Sedan 1,660
Standard Conpe 1,565 
E lite  Coupe 1.660
Stesdard  V ictoria  1,566 
E lite  V ictoria  1.660

• •8-31”
I n .— 3 . 3 3  m .  W .  B . )  

Standard Sedan $1,985 
ESlte Sedan 2.070
Standard V ictoria  1,966 
EUto V iotorta 2,070
Standard Conpe 1,966 
E lite  Coupe 2.070

• •8-36”
( 1 3 5 I n . ----- 3 . 4 3  m .  W B . )
6-p E lite  Swlan $2,446
6-p E lite  V ictoria 2.446
4-P E lite  Conpe 2.446

• • 8-62”
( 1 6 2 I n . — 3 . 9 2  m .  W B . )
7-P E lite  Sedan $8.696
7-0 E lite  Berllne

Sedan 3.806
R O C K N E

“ 6 6 ”
( 1 1 0 I n .— 2 . 7 9  m .  W B . )
2-P Coupe $686
2-P Conpe D eLuxe 630
4-p Coupo 620
4-P Coupe D eLuze 665
5-p Coach 695
5-p Coacb D eLuxe 640
5-p Sedan 636
5-p Sedan D eLuze 680
4-p Convertible

Roadater 676
4-p Convertible Road

ater D eLuxe 720
5-p Convertible Sedan 666
6-p Convertible Sedan

D eL oze 740
••75”

( 1 1 4  I n . — 2 . 9 0  m
W .  B . )

2-P Conpe $688
2-p Coupe D eLnxe 780
4-p Coupe 720
4-P Coupe D eLuze 785
5-P Sedan 736
5-P Sedan D eLuze 780
4-p Convertible

Roadater 775
4-p Convertible Road­

ater D eLuze 820
5-p Convertible Sedan 796
6-p Convertible Sedan

D eLuze 840
S T U D B B A K E R

**S ix”
( 1 1 7  I n  2 . 9 7  m .  W .  B . )
5-p Sedan Regal

Convertible $1.086
5-p Sedan Regal 1,020
5-1) Sedan Convertible 980
5-p Sedan 015
5-p St. R ^ fa  Brougbam

Ilegal 1,020
5-p St. R egís Brougbam  915
4-p Coupe Regal 1,020
4,|> Coupe 915
2-p Coupe Regal 070
2-11 Coupe 805
4-p Convertible R oad­

ater Regal 1.020
4-p Convertible Road­

ater 916
D l c t n t o r  ••8”

( 1 1 7  I n  2 . 9 7  m .  ■%’ . B . )
5-p Sedan Regal

C onvertible $1,225
5-p Sedan R egal 1,160
6-p Sedan Con­

vertib le  1,120
5-p Sedan 1,055
5-p St. R egis Bronghnm

K egal 1,160
6-p St- Regís

Brougham  1,056
4-p Coupe Regnl 1,160
4-p Coniie 1,055
2-p Coupe R egal 1,110
2-p Coupe 1,006
4 -p  R oadster Con­

vertib le  B egal 1,160
4-p R oadster Con­

vertib le  1,058
C o n i n i n n a e r  “ 8 ”

( 1 2 5  i u  3 . 1 8  m .  W .  B . )
5-p Sedan Regal

C on vertible  $1,600
6-p Sedan R eg a l 1 ,486
5-p Sedan Convertible 1,496
5-p Sedan 1,880
5 -p  St. Regia Brougbam

R egnl 1,485
6-p- St. Regla

Brougham  1,380
4 -p  Coupe R egal 1,486
4-p Coupe 1,380
4-p R oadster Regnl

C on vertible  1,486
4 -p  R oadster Con­

vertib le  1,880
2-p Coupe R egal 1,430
2-p Coupe 1.825

( 1 3 5
7-p
7-P
6-p

6-p
7-P
5-P 
7-P
6-P
5-p

6-p

4-p
4-p
4-p

4-P

5-P
2-p

P i - e s l d e n t  ••8”
I n . — 3 . 4 3  m .  ’W .  B . )  

Lim ouaine $1,920 
Llm oualne State 2,026
Sedan State

Convertible 1,966
Sedan Convertible 1,860 
Sedan State 1,926
Sedan S ta te  1,326
Sedan 1.820
Sedan 1 .720
St. Regia Brougham  

S tate  1.826
St. Regle

Brougbam  1,720
Coupe S tate  1,326
Conpe 1,720
B oadeter State

CkJDvertlbU 1,826
Boadeter Con-

vertih le 1,720
Conpe State 1,730
Coupe 1,626

S T U T Z
“ L A A ”  «  C i r l l n d e r  

< 1 2 7 %  I n .— 3 . 2 4  m .
W .  B . )

6-p Sedan $1,620
6-p Coupe 1,620
2 -p  Conpe 1 ,?20
5-p Club Sedan 1.820

Cbaaala L 5 2 0
“ S'V-16”  8  Oylinder 

S t a n d a r d
( 1 3 4 %  I n  3 .4 1  m .

W .  B . )
6-p Ooupe **• ???
5-p Sedan 2,996
2 -p  Ooupe
5 -p  Club Sedan 8.095

< 1 4 6  I d .
C n a t o m

— 3 . 7 1  m .  W .  B . )
7-p Sedan $3.806
7-P Llmoualne 3,996
5-p Convertible Sedan 4,896
7-P Speedater 3,896

C abriolet Coupe 8,996
'6 -p Sedan 8,896

Cbaeela 3,296

D V - 3 2  S e r l e s  
( 1 3 4 %  I n . — 3 .4 1 m .

6-p
W .  B . )

Coupe $3.696
8-p Sedan 3,996
2-p Coupe 3,996
6-P Club Sedan 4,096
2-P Speedater 4,496
4-p

2-P

Speedater,
’Tonnean Cowl 

C abriolet Coupe
4,796
4,346
4.6962-P Bearcat

Chaaals 8,606

( 1 4 5 i n . — 3 . 7 1  m .  W .  B . )
7-P Sedan $4,896
7-P Limouaine 4,996
5-P ConvertlbleSedan 6.805
7-P Speedater $4,896

C abriolet Coupe 4,906
5-p Sedan 4,896

Chasaia 4,296

S a l ó n  
( 1 3 4 %  I n . — 3 .4 1 m .

W .  B . )
W aterbouee Con­

tinental Coupe $6,776

W I L L Y S - O V E R L A N D - 8
• • 0-99”

< 1 1 3  I n  2 . S 7  D I. W .  B . )
6 -p  ’Tourlng $445
6-p  Sedan D eL u ze 650
6-p Sedan 666

. . . .  Coacb 616
2-p  Conpe 616
4-p  Coupe 646
2-p  Roadater 416
4-p  Roadater D el. 696

W I L L Y S - O V E R L A N D - 8
“ 8-88”

( 1 2 0  i n . — 3 . 0 5  m .  XV B . )
6-p Sedas $796
6-p Custom Sedan 996
2-p Roadater 690
4-p S port Roadater 976
2-p Coupe 746
4-p Coupe 776

W I L L Y S - K N I G H T - e
••95”

( 1 1 3 I n . — 2 . 8 7  m .  W B . )
5-p Sedan $796

Coacb 746
'2 -p Coupe 746
4-p (3oupe 776

‘ • 6 6 D ”
< 1 2 0 I n ____3 . 0 S  t n .  W B . )

Cuatom Sedan ¡1296
Cuatom V ictoria 1146
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AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Precios de lista a! detalle, 
con en tran  en la fabrica

A B R E V I A C I O N E S :
I — L argo total 
t — S ed in  de 6  paa. 
t t — Sedán de 7 pae. 
a - P — D e  dos placas 
A - I i l t e — A sto-L lte  
B — Metal y  tele 
B & B — B org  & Beck 
B r - 1 /— B row a-Lipe 
CétXr— L era  y  palaoca 
C l* — Cleveland 
C l l m — Clio:ax 
C o l n — Colom bia 
C o n t — Coa tinenr al 
D — Dual
D - R '— Delco-Rem>'
D - L — D etroit L ubricator 
D e t — D etroit Gear 
D e tT — D etroit D olversal 
D - H — A cción  m ecánica directa 
E x * D — E xide and D elco  
E x - D S — F i. ex t . en árbo l tran i 
E x - P w — F r. ex t . en 4  taedae 
E x - R w — F r . ext. en rué. tr.
P — Flotante (E le )
P — Tela (D nlversal)
P P — Flotante 
G e m — Gemmar 
G r a — Gravedad 
G - H — G uay-E algb 
H y d — H idráulico 
I B - F w — F r. Int. en 4 ruedas 
J A E * P w — Interiorea y  e.xteriores 

en la s  4  rnedns 
J a o — Jacox 
l i - N — Leece-N eville

Kc o — Lycom iüg 
-M eta l 
Mee—U echanlcs 

H - D — D isco  inúltipls 
N - E — North Kast 
O .  A .'— A  solicitud 
O w n — P rop io  
O p c — Opcional 
P r e — P resl-O -L lte 
P a m p — Bomba 
R e e — R ockford 
S a e — Saglnaw 
S a n e — Salisbury 
S - F — D e una placa 
S p l l t — Spiltdorf 
9 t d — Normal 
S t r o — Strom berg Tin—m io ts o n  
T l m — 15mken 
U A I> — Ü .S .L . and D elco 
V & M — D olversal Prod, and M echanlcs 
U n i v . — Dnlversal 
D n t - P r — D nlversal P rodu cts Co.
V a c — V a d o  o  asp iración  
W - C — W arner Corp.
W A D — W illard  and D elco  
U ,  D ,  W — U .S .L ., D elco  and W illard  
W - G — W arner Gear 
W & R — T o m illo  sin  fln y  

rod illo  dentado 
W & S — T orn illo  sin fin y  

sector
W & W — T o m illo  aln fln y  

rueda
W e s t — W estinghouse 
W i l l — W illard  
\ V ls c — W isconsln

M O D E L O  
T MARCA

Distan­
cia entre 
los ejes

A u b u r n ..
lAuhurn. 

Aubu rn . . .  
B u iek .. .  
B in c b .. 

iBuick. . .  
:B u ic b .. .  
iCadillac.

,..‘■8-100” 
.-8-100" 

. ."IZ -IM "
 32-50
 3 2 -6 »
 32-80

 32-90
“ 3S5-B”  V -8

10
11
12
13
14
15 
10
17
18
16 
20 
2!
;2

23
24
25
26 
27 
26 
20
30
31
32
33
34
35
36
37
38 
30 
40 
4 !
42
43
44
45
46
47
48
49 
60 
51 
62
63
64
55
56 
87 
58 
69 
60 
61 
62
63
64
65

C e < lU 1 a c '.'. . ‘ '3 7 0 -B "V  12
Cadillac “ 452 -B 'V V -16
C h en o lc t........................ “ BA

Chryílet............................... ‘ S il
Chrvsler................................. 8
tChrysIer. . ‘ ‘ Imp’ l C u tí. 8 
Chrysler..............“ Imperiel 8
C otd ........................................ 1-29
C unninihem .......................... **»
D e S ote ...............................“ SC
D e V e a s  C u stom  80
D e V e u I ...................... (S td ) J »
ID odge Bros..................... 6 -D L
ÍD odge Bros   .8 -D K
D u esea beri.................. “ S i. 8 ”
D u cten b ert.................. " S l - J
D u P o o l...............................  «
l E s i e i ..................“ S u p e r S ii
Ford ........................... ■. • A
Frsnhlin Superchrfed Air n
GraJtam..............................“ S i
G r a b a m ....“ B lueS lceak  8
IH u d se n .............. “ G reeltr 8”
tH npm obiIs....................
Hupm obBe......................
ÍH upD obile.....................‘ 218
ÍHupm ebQe....................
Huianakile....................... ' • m ' '
tH ap m d H le...................."2 2 5
H uenw bPe....................... “ 226”
t u  S il le  ..................345B
tU n c e lo ......................... “ V -1 2 ”
Lincoln..................................V -8
tM a rm o o .........................  ‘ [70”
tM e n o o n ............................ [[88^^
íM a rm e n ............................ 16
M cF erlen ............................S t . 9
M cFerlen.................................TV
tN a sb ............................... " 9 - 6 0 ’
J N is h ............................... “ 9 -70 ’
tN e s h ............................... "9 -8 » '
tN e ih ............................... “ 9-90 '
ÍN e s h ............................... “ 9-98 '
íO ld ioieb U e...................6 -F -32
O ldsm ebPe..........................L-32
Packard Licbt “ 8 ” . . . .

P e c U r d ...........................“ 9 0 1 "
J P a c U id ........................ “ 0 0 2 "
Peekard.......................... " 9 0 3 ”
tPeckerd........................ “ 9 0 4 "
^ckerd Tw in S ix ....................

Packard Tw in S i l ................ .
P eerless.“ D e  L u ía  M e s . S( 
Peeríais. . "D e L u z c  C u s.8'
Pierce-Arraw..................... " 5 2
Pierce-Arrev..................... " 5 3
Pierce-Arrow..................... " 5 4
PÍymeulh............................“ PA ’
tPontiec................................. " 6 ’
tPofUiac................................. " 8 ’
R eo .................................... “ 6-21’
R a e .................................... "8 -2 1 '
R e o ................................. “ 6-25 '
R e o .................................... “ 8 -25
R a e .................................... "8 - 3 i ;
R eo ...................................  8-3S
R eo .................................... " 6 - 5 2 ”
Rockne................................. " 6 5
Rockne.............................. “ 75
Studebsker.......................“ Sis'

127
136
132
114 '
118
126
134
134-140
134-140
143-149
109
170SÍ65
193^1
21I% S
203'1¿5
137H
132-142
n a ú
114
114
114122
142>í
163JÍ
141
113-119
103H
132 
113
123
110A126
H4
116
118
121
122
125
126
130-136 
145 
136 
112ÍÍ 

130 & 136 
145 
131 
140 
114K 
116!í 
121
124
133
m y i
116H
128
129>6
136M

h z

Peso

147H
142K
147V0
125
¡38

147 i  142 
142 & 137 
142 i  137

S tu d e b a k e r,,, .  Dicletor -
Studeboker Com’r  “ 9
Studebaker. .Pceiidenl “ 8
S tu lt...........................................LA
Stuts ............  M A  and MB
W U lys O s e iltn d -6 .. . “ 6 -90 ' 
W iliys O T erland-8,. , “ 8-88'
W iliys-K ni|ht................“ 66D
W iU ys-K n ijh l....................“ 95

114 
117 
121 
121 
129 
125 
131
135 
152 
lio
114
117
117
125
136 
127M

1341&145
l l j
120120
113

3.17
3.47 
3.34
2.90
3.00
3.20 
3.40
3.40-3.56
3.40-3.56 
3.63-3.78 
2.77
4.68 
4.97
4.86 
5 16 
3.49
3.35-3.61
4.47
2.90
2.90
2.90
3.10
3.62
3.91
3.69 
2.87-3.02
2.63 
3.36
2.87 
3.12

3.02 & 3.20
2.90
2.95
3.00
3.07
3.10
3.18
3.21
3.30-3.45
3.88
3.46 
2.86

3J0&3.45
3.71
3.33 
3.66
2.91 
2.99
3.07 
3.15
3.33
2.96
2.96 
3.25
3.29
3.47
3.61
3.74
3.61
3.74
3.17 
3.60

3.7363.61
3.61 A  3.48 
3.61A3.4S
4.30
2.90
2.97
3.07
3.07
3.18
3.18
3.33
3.43 
3.02
2.7
2.90
2.07
2.97
3.18
3.43 
3.24

3.4163.71
2.87
3.05
3.05
2.87

17x6.00 
17x6.60 
17x6.00 
5.50/18 
6.00/18 
7.00/18 
7,00/18 
7.00x17 
7.50x17 
7.50/18 
5.25/18 
18x5.50 
6.50/17 
7.60/17 
7.00/17 
18x7.00 
32x6.78 
16x5.25 
5.50/17 
19/5.25 
18/5.60 
6.00/18 
31x6.75 
31x8.78 
8.50/20 
19x5.00 
19x4.75 
6.60/19 
5.50/17 
6.00x17 
18x5.50 
19x5.50 
5.80/18 
19x5.50 
19x6.00 
6.00x17 
19x6.50 
6.60x17 
7.00x17 
18x7.50 
18x7.00 
29x5.50 
31x6.60 
7.00/18 
33x6.20 
33x6.75 
5.00/19 
8.26/19 
6.00/18 
6.50/19 
6,50/19 
1.00x17 

0.00x17 
17x6.50 
i.60x19 
1.50x19 
7.00x19 
7.00x19 
18x7.00 
13x7.00 
6.00/19 
6.50/19 
7.00/18 
7.00/18 
6.50/18 
4.75x19 
5.25x18 
6.00x17 

,00/17 
.00/17 
.50/17 
.60/17 
.50/18 

-.50 /18 
7.00/18 
18x5.25 
18x5.50 
18x5.50 
18x6.60 
18x6.00 
18x6.60
0.00x19
32x6.60
5.25/18
5.50/18
6.00/17
5.60/18

3560
4040
4540
4635
5165
5546
6935
28051
3020
3916

[5216

462Ó
4600
3050

3202
3643
4550
4625

27SÓ

'422Ó
3205
3665
3115
2985

'3276
3730

'4Ó95

m ó
5300

2823'
4363
4800
3400
4650
2800
3000
3360
4000
4100
3210

4Ó29
4570
4735
5045
5195

1615.0
1832.0
2059.0
2102.0
2313.0
2515.0
2592.0
1273.0 
1369.8 
1775.7 
2366.4

2Ó95Í5
2086.6

11387.9

1452.4
1653.2
2018.4
2096.4

Í24L3

Í9ÍL 2
1453.4
1662.2
1412.5
1353.9

'Í4 8 5 d
1691.3

isS L S '

2286ÍÓ'
2404.0

Í28ÜÓ'
1978.9
2177.2
1642.2
2086.5
1270.0
1360.7
1814.7
1814.3
1859.7
1456.0

Í83Í
2072.9
2147.8
2238.3
2356.3

8
II

S

N o . de  cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo Cilindrada

4305 1952.6 
4552 2064.8

2000
3046
3296
3645
3740
3950
4050
4375
4660
5010

3140
3230
3535
4250
4383
4886
2750
3200
3500
3060

1315.4
1331.0
1494.0
1852.8
1890.4
1791.6
1832.6
1983.9 
2109,2
2272.4

1424.3
1465.1 
1603.5 
1927.8
1988.1 
2215.7
1247.3
1461.4
1587.5 
1383.4

Lycn.,. 
L yco ... 
L yco... 
Own. . .  
O wn... 
O wn... 
O wn... 
O wn,.. 
O wn.. .  
O wn... 
O wn.. .  
O wn.. .  
O w n... 
Own. . .  
O w n.., 
Lyco... 
O wn... 
O wn... 
O wn.. .  
O wn.. .  
O w n... 
O w n... 
O w n.,. 
Own... 
O w n... 
O w n... 
O w n ... 
Own.. .  
O w n... 
Own... 
Own... 
Own.. .  
Own—  
O w n... 
O wn... 
O wn...
Own___
Own___
O w n... 
O w n... 
Own 
O wn... 
O wn... 
O w n ... 
L yco ... 
O wn.. .  
O wn... 
O w n... 
O wn... 
O w n ... 
O w n... 
O wn... 
O wn... 
O wn.. 
O w n... 
O w n... 
Own .. 
O wn... 
O wn.. . .  
O wn.. . .  
C on t..,.
Cont___
O wn... 
O w n ... 
O w n... 
O wn... 
O wn... 
Own. . 
O wn... 
O wn... 
O wn... 
O w n... 
Own... 
Own... 
Own,.. 
O w n... 
O w n... 
Own,.. 
O w n... 
O w n... 
O wn... 
O wn... 
O wn.. .  
O wn... 
O wn,.. 
Knight 
Knigbt

3x45í
3x4?í
3Hx44í
3!ítx4|
3Ksx5
3tfix5

3Hx4
3x4
SHixSM
3K x4U
SHxiyi

4x5
-1x5

3HxiH
3^x6
3HxiH
35^x4
3>Axi
3 ü x 4 ^
3Hx*'A3Hxl%

76x121
76x121
79x108
75x108
78x118
84x127
84x127
86x125
79x101
76x101
84x95
83x114
83x114
89x127
89x127
83x114
96x127
83x108
86x102
85x102
83x111
83x108
95x121
96x121
85x114
76x121
98x108
89x121
79x114
79x102
76x114
83x108
85x108
73x118
76x120

'S9xÍ2Ó

Í3x4já 
i  3K x4H  
i ZH xiiá  
i 3t4x4t| 
)3xi'A 
3 3^4x5 
8 3)4x5 
8 3)4x5 
8 31.1x5 
8 3H »5 
! 3)fex3H

28.80
48.8
27.61
30.02
36.12
35.12
36.45 
46.90 
57.50
26.33
25.35
33.80
39.20
39.20
33.80
46.00
25.35
27.34
27.34
25.35
33.80
45.00
45.00
36.45
20.7
24.03
29.40
23.44 
31.26
28.80
25.35
27.34
26.45 
28.80
27.61
39.20
30.01
36.40
60.7
39.2
25.40
33.80 
62.60
59.70
29.40
23.44
26.45
28.80
33.80
33.80
28.35
28.80
32.50
32.50
32.50
39.20
39.20
66.70
56.70
36.45
38.45
54.8 
50.7
39.20
21.03 
26.30
37.80
27.34
28.80
27.34 
28.60
38.48
38.43
36.48
23.44
25.35
25.36
30.00
30.00
39.20 
27.84
36.45 
25.35 
31.26 
27.34 
20.7

268.6
268.6
361.0
230.4
272.6
344.8
344.8
353.0
368.0
452.0
194.0
223.9
298.6
384.8
384.8
298.6
442.0
211.5
214.7
214.7
217.7
282.1
420.0
420.0
322.0
163.1
200.5
274.0
207.0
245.4
254.4
2 1 1 .0  
228.1
240.0
288.6
260.7
805.6
276.6
353.0
448.0
384.4 
211.2 
315.2
490.8

4.40
4.49

3^78'
4.47
6.66
5.66
5 .7 8
6.03
7.40 
3.18
3.66 
4.91
6.31
6.31 
4.89 
7.24
3.46
3.61 
3.51 
3.57
4.61
4.31
4.31
6.03 2.86
3.28
4.49
3.40 
4.00
4.10
3.46 
3.72 
3.95
4.31
4.11
4.29 
4.42
5.78
6.31
6.29 
3.39 
6.15 
8.09

201.3
227.2
240.0
298.6
298.0
213.3
240.3
320.0
320.0
320.0
384.4
384.4
390.0
390.0
322.0
322.0
429.0
398.0
366.0
106.0 
2 0 0 .0
251.0
268.3
268.6
268.3 
268.8
358.0
398.0
353.0
189.8
205.0
230.0
221.0 
260.0
337.0 
241.5
322.0
193.0
245.4
256.0
177.9

3.30 
3.67 
3 .9 !
4.90
4.90 
3.50 
3.94
5.02
6.02
5.02
6.31
6.31
8.40
6.40
5.03 .
5.03
7.03 
6.52 6.00 
3.23 
3.28
4.11
4.31
4.40
4.31
4.40 
5.69
5.59
5.59
3.11 
3.36 
3.77
3.62 
4.10
6.62 
3.91 
5.03 
3.16 
4.02 
4.18 
2.90

38
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

98-3400 
-u 98-3400 
160-3400 

78.6-3208 
90-3000 

104-2800 
104-2800
115-3000 
135-3400 
165-3400
60-3000
82-3400

100-3400
125-3200
125-3200
116-3300 
140-2600
75-3400
75-3600
76-3600 
76-3400 
90-3400

265-4200
265-4200
114-3200 
70-3200 
40-2200

100-3100 
70-3200 
90-3400

101-3600 
70-3200 
75-8200 
90-3200 

100-3200 
93-3200 

133-3400 
183-3200
115-3000 
IS9-34D0 
130-2980
84-3400

125-3400
280-3400

5.28
5.28 
5.75 
4.66
4.83
4.40
4.40
5.38
3.38
5.35
5.20
5.35
5.20
5.20
5.25
5.25
5.00
5.35
5.20
5.20
5.40
5.20
5.20
5.20
6.30
5.50
4.22
5.30 
5.45 
6.5 
5.80
4.83
5.00
6.20
5.20
5.40
6.20 
5.47
5.38
5.25
5.23
5.50
5.50
6.00

3lroin........
Strom........
Strom........
Murvel.. . .
bísrvei___
Marvel___
Marvel.. ..
D -L...........
D -L...........
D -L...........
C á rter.... 
Scbebler...
Strom........
Stro...........
Stro...........

Pump..........
Pump.........
Pump........
Pump.. . .  
Pump . . .  
Pump—  
Pump—  
AC Pump 
AC Pump 
VacAPmp. 
AC Pump.
Pump........
Pump........
Pump___
Pump........
Pump___
Vac..........
Pump........
VaoAPmp. 
VacdtPmp. 
Pu m p... ,
Pum p..........
Pum p____
Pump........
P u m p ....
Vao..........
G ra .

AC Pump

AC Pump

Pu m p,., 
Pump., . .  
Pu m p...

P u m p ...

Vac........

1 1
s s

„  o
b

s i

•
1

*8 4
~s'’S
■s S 
8  Sb •
s -S

AcuiDulador
Embrague .8

E
8

— m

Unir
stl

fifw
Ej

s

T5

é l
sm
s

Sr e 
.St'C
-  | e 
: £ J i

t
is

3
4
S

? |

u
i - S

i
1-

II
4

s

D*R > R . . . . JSL.. 6-104 i-P ... .cns-. J et... M Jm-PrC:o i . . .
D - R . . .. > -R .. - . JSL .. 6-104 ,Qng.. Jet... M Jni-Pr D oi...
D -R ..... D-R____ JSL . 6-121 -P . . . ,bng.. J et... M s lo c .. Dol...
D -ll J - R . . . . laico. 6-100 i-P. . Own.. Jw n.. M ,)Wf1,, Jw o.,
D -R ,. ,s D -a . . . . lelco. 6-120 5-P ... Own.. Jw n.. M 5w n., Dwn.,
D-R , , D - R . . . , lelco. 6-136 , -P . .. Dwn.. JwD. . M Dwd, - Dwn..
D -R , .. D-R. . . . )eico. 6-136 ,-P .. . Own.. Dwn.. M . Dwn..
D-R ) - R . , . . lelco. 6.130 M -D.. Dwn . Dwn.. M D wa.. Dwn.,
D -R  . D -R ., .. lelco. 6-160 M -D.. Gwn.. Dwn.. M Dwn,. Dwn..
D -R  .. D - R . . . lelco. 6-190 \1-D,. Iw n .. Dwn.. M Dwn - - Dwn..
I> -R .. . . D -R ,, . . lelco. 6 - 90 3-P ... IWD. . Dwn.. M Dwn.. Dwn,.
D-R D -R ,. . , W il... 6-100 S-P ... B&B.. Dwn.. M In i... Dwn.,
D -R , , . D -R ,. . . W i!... 6-117 i -P .. . B&B.. Dwn . M Spiwr Dwn..
D -R . . D -R .. . . Wil.... 6-163 i -P .. . B&B.. IwD.. M Spíccr Dwn,.
D - R . , .. D -R ,. . , W il... 6-163 3-P ... B&B.. Iwa M Bpcer Own,.
D -U .e .. D -U .. . . USl... 6-104 3-P ... k)ng,. Det... M ÜAM, C ol.,.
Dslco . N -B ,, . . W il... 6-132 M -D .. Iwn.. Iw n .. M M « . , rün,..
D -R . . . . D -R .. . . W il... 6 -  84 3-P ... B4B.. IWTI. . M j o l . . . Dwn..

l - l i te . .. ^ 0 . . . 8-119 á-P ... B&B., W ar.. M ^pieer Sai......
A -Iite ... P re ... 6-11» S -P ... B&B.. V ar.. M iéUQS

D-R D -R .. . . W il... 6-100 S -P ... B&B.. Iw n .. M |picer Dwd, .
D-R D -E . . . . W ü ... 6-117 S -P ... B&B.. Dwn.. M r^eer Own..
D -R .- . D -U .. . . IDxiclo. 6-180 2 -P ... Otra.. Own.. M Dwn. - C o l...
D -R .. . . D -U .. . . Glide. 6 -iao 2 -P ... Own.. Dwn.. M Dwn.. Col. .  -
D *R ...e D -R - . . . Elide. 6-116 M -ll Long.. W ar.. M DU.... Dol.. .
A-Utees. A -lite ... Exide. 6-106 S -P ... Own.. W -G .. M M cer Own..
A -U tó . OWD.. . . O v il . . 6 - 80 S -P ... Own ilw n.. M ípicer Own..
D -R .. . . D -R .. . . N at... 0-136 S -P ... Br-L.. D et... M ^nicer Dwn..
D -R e. .. D - R . . . . W il... 6-84 S -P ... Long.. W -G .. M CTüi,-- 3a]....
D -R ,. .s D -R . . - . W il... 6-100 S -P ... Long.. W a r .. M S|floer 3al.,..
A-Lité-s. A -lite ... Exide. 6-106 S -P ... Own.. O wn.. M 3pÍC6T !Dwn..
A-LíM ... A -lite ... W il.... 6-100 8 -P ... B&B.. W -G,. M M e e .. S a l....
A -L íte .. A - l it e . . W il... 0-121 S -P ... B iB .. W -G.. M M e e ., Spicer
A -lJte... A - l ite ... WQ.,.. 0-110 3 -P ... B&B.. W-G.. M Dni-Pr &Ü...S
A-Lite... A-Lite... W il,... 6-110 S -P ... Long.. W-G.. M Uni-Pr Own..
A -lite ... A-Lite.,. m i . . . 5-121 S -P ... B&B.. W-G.. M Uni-Pr O w n..
.A-lite... A -I ite ,.. m i . . . 6-132 S -P ... Long.. W -G.. M Üni-Pr Own,.
A -lite A -Iite .. W il... 0-121 S -P ... Long.. D et... M Uni-Pr O wn,.
D-R D -B . . . . llelco. 6-130 M -D .. O wn.. (Dwn.. M D wn.. O wu..
A -U te... A-Lite.,. Exide. 6-136 2 -P ... Long.. O wn.. M Siñcer Tim...
A -L íte .. .A -Iite .. Exide. 8-136 2 -P ... Long.. O wn.. M Spicer Tim ,..
D -R . . . . D -R ., . . Nat .. 6-100 S -P ... R oe ... W ar.. M Spicer. S a l . . .
D-R . . . D -R .. . . Ex-Na 6-144 S -P ... R u é .. D e t .. . M 8picer 5 n l . . ,
D -R s .. . D -R . . . , Bride. 6-153 2 -P ... Rus .. M un.. M S a l...
D -R .. . . D -R .. . . W il.. . 6-100 S -P ... B&B.. W-G.. M c íe , . . Tim.,.
OeJon... DeJon... W il... 0-150 8 -P ... B&B.. Br-L.. M e l e . .. Tim...
A-Lite... A -lite ... Ü8L. 0-105 S -P ... B&B. O wu., B O w n., O wn..

. .A-lite... A-Lite... ÜSL. 6-120 S -P ... B&B. Own.. B O w n,. O wn..
. A-Lilc,,, A-Lite. .- ilSL. 0-120 S -P ... B&B. O wn.. B O w n.. O w n..

A-Lite. A-Lito... Exide. 0-152 S -P ... B&B. O wn.. B O w n.. O wn.,
.A-Líte... A -Iite... Exide. 6-152 S -P ... B&B. O wn.. 6 O wn., O w n.,

. D -R , .. D - R . . . D elt». 6-85 S -P ... B&B. M un.. M Spicer O wn..
I>R,___ D -R . , . . Delco. 6-86 S -P ... B&B. M un.. M SEMoer O wn..
Dvn N -E .. . . P re .., 6-160 S -P ... O w n.. Own. M O wn.. Own..

, Dyoeto. N -E ,. , P re ... 0-109 S -P ... Own.. Own. M OWD., Owü.,
. Dyucto- N -B ... P re ... 6-100 S-P.. Own.. Own. M Own. O w n..
. DynetO- N -B ... P re ... 6-160 2-P.. Own.. Own. M Own Own.,
. Dyadto. N -E ,. , E ^ . .. 8-160 2-P.. Own. Own. M Own. Own..
. D y n ,, . N -E .. . l4 e . . . 8-160 2-P.. Own. Own. M Own. O w n..
. D v n .. . N -E .. , í ^ . . . 6-100 2-P.. Own. Own. M Own, O w n..
. A -lite .. A-Lite.. Wil.. 6-129 3-P.. Roo,. War. M Spicer Sal,...

A-Lite . A -lite .. Wil.. 6-129 S-P.. Roe.. War. M 5pÍcor F>al....
’ D -R . ., D -B .. . Wil.. 5-100 S-P.. Long. War. M Spicer D wn..

D-R, D -R .. . W il.. 5-160 S-P.. Long. War. M Siñcer O wn..
D-R . D -R .. . W il.. 5-140 5-P.. Long War. M Spicer O wn..

. 0 - R . . . D -R .. . Wil.. 0 -  84 5-P.. B&B. (Iwn. M üni.. O w n..
. D -R . , . D -R .. . Dolco 6 -  80 S-P.. Own. Own. M Own. M e e ..

D-R D -R ... Delco 6-lOD S-P.. Own. Own. M Own O w n..
D-R D -R .., Wil.. 6-111 S-P.. Long. Own. M D et.. O wn.,
D-R E k R ,.. m i , . 0-111 S-P,. Long. Own. M S(Mcer O wn.,
D -R ... D -R .. . W il.. 6-111 S-P.. Long. Own. M D et.. O wn..
0 - R . . . O -I l .. . Wil.. 6 - lU S-P.. Loiig. Own, M Uct., Owti.
D -U ,. . D -R .. . Wil.. 6-128 3-P.. Long. Own, M D et.. Own.
D-R D -R . .. W il. 6-128 2-P.. Long. Own. M D et.. O w n..
D -R . . D -R ... W il.. 5-128 2-P.. Ikíllg iwn. M D et.. O wn..

, A -lite .. A -lite ,, w u .. 53-102 2-P.. B&B. Own. M Mee. Spicer
, A -Iite .. A -Iite .. W il.. 6f-102 2-P,. Long. Own. M Mee. O wn.,

D-R D -B ... W il.. 53-102 3-P.. Long. Own. M Spicer O wn,.
D-R- . Ü -R .. . Wil... S.S-IO" S-P.. I-ong. Own. M Sjjicer O w n..
D -R .. . D -R .. . Wil.. 5.5-13 iS -F .. fxjiig. (Dwn. M Spicer Own,.
D -R .. . D -R .. . W il. 53-136 2-P.. B&B. Own. M Spicer O wn..

. I> .R ... D -R .. . Pre.. 6-170 8-P.. B&B D et,, M Uni-Pr Sal,,..
0 -R  .. D-R .. P ro.. 6-170 3-P.. Long . D et.. M Mee. T lm ...

. A-Iite,. .A-Lite.. USL. 6-102 5-P.. B&B . Own. M Spicer Own..
, A-lite., A-Iite.. USL. 6-148 S-P.. B&B . Osm. M Spieer O w n..
. A-lite.. A-Lite.. USL. 8-170 S-P.. Roe.. Own. M Spicer O wn..
. A-Ute. A-Llte. USL. 6-127 S-P.. B4B . Own. M Spice O wn..

Eje Trasero

t
P

F
F

H F
H F
'Í F

Í P

Ú P

_ F

M F
F F
H F
H F
A F
A F
A F
A F
A F
A F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F

¥ f

H F
H F
F F
FF
H F

H F
H F
F F

H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
u p
H F
H F
H F
H F
H  F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H  F
H F

4.45
4.46 
4.65
4.63 
4.54 
4.27 
4 36
4.60
4.64
4.80
4.10
4.30
4.30 
3.62' 
3.82
4.80 
4.26
4.62
4.45
4.40
4.60
4.10

Opt......
Opt......

4.00
6.40
3.77
4.78
4.45 
4.3
4.63
4.73
4.54 
4.56
4.55
4.36
4.07
4.36
4.60
4.58 
4.53 
4,70
4.45
8.78
6.11
3.63
4.73
4.73 
4.48
4.60
4.60
4.58
4.56
4.69
4.89
4.69
4.69
4.69
4.69
4.69
4.45
4.45
4.42
4.42
4.42 
4.33
4.56 
4.22
4.07
4.42
4.42
4.90
4.07
4.07
4.42 
4.3
4.73 
4.27
4.73
4.73 
4.31 
4,75

O pt...
4.60 
4.40 
4,18 
4.89

D e Pie

II
In-Fw ... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw ... 
Id-Fw.. . 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Pw... 
In-Pw,,. 
In-Fw... 
[n-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw,.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw ... 
In-Fw... 
In-Fw,.. 
In-Fw ... 
In -F w ... 
[n-Fw.. .  
lu-Fw..'. 
In-Fw... 
In -F w ... 
In-Pw... 
Iii-Fw ,.. 
In-Fw .. 
In-Fw,. 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw,. 
In-Fw.. 
In-Pw.. 
[n-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw,. 
In-Pw.. 
lu-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw,. 
In-Pw.. 
Ex-Fw. 
Ex-Fw. 
In-Fw.. 
In-Pw.. 
In-Pw.. 
In-Fw.. 
In-Fw„ 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Pw.. 
In-Fw.. 
In-Pw.. 
In-Fw. 
In-Fw..
lii-Fw..
In-Fw.
In-Fw..
In-Fw..
Iii-Pw..
Ín-Pw..
In-Fw..
In-Fw
tn-Fw.
In-Fw.
lu-Fw.
In-Fw.
In-Fw.
!n-Fw.
In-Pw.
In-Fw,
In-Fw.
In-Fw .
In-Fw.
In-Fw.
In-FV.
In-Fw.
In-Fw.
In-Fw.
In-Fw .
In-Fw

;s
s
S

E
&

D -M ..
D -M ..
H yd..
D-M .
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
H yd..
H yd..
H yd ,.
í r d . .
H y d ..
D -M ..
H ^ . .
D -M ..
D -M ..
H yd. ,
H yd ..
H yd..
H yd..
H y d ..
D -M ..
D -M .
H yd..
H yd ,.
H yd..
D -M .
D -M ..
D -M ..
D -M ,.
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ,.
H y d ..
H y d ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D-M
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M .,
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ,.
H yd. .
D -M ..
D -M ..
Hyd.
H yd..
H yd ..
H yd. .
H yd ..
H yd.,
H yd ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D-M .
D -M ..
H yd ..
H y d ..
D -M ..
D -M .,
D-M
D-M .

S oj l j
S 4

In-Fw... 
In-Fw ... 
In-Rw... 
ln-F4K..
In -F iR ,
[n-F&R.
Id-FAR.
In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw ... 
Ex-D S.. 
Ex-DS.. 
Ex-D S.. 
Ex-Ds... 
In-Rw ... 
In-Fw ... 
Ex-D S.. 
Ex-D S.. 
E i-D S ., 
Ex-D 8. 
E x-D S.. 
Ex-D S. 
B i-D S . 
E x-D S. 
In-Fw... 
ÍD-Rw... 
E x-D S.. 
Ex-D B.. 
Ex-D S.. 
Ín-Pw... 
In-Fw ... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw,.. 
In-Fw... 
In-Fw.. .  
In-Fw... 
In-Rw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
[n-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw ... 
E x-D S.. 
In-Rw... 
In-Fw ... 
In-Fw ... 
In-Fw... 
In-Fw ... 
In-Fw ,.. 
In-Fw... 
In-Pw,. .  
[n-R w ... 
In-Rw ... 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
lu-R w .. 
In-Rw.. 
In-Rw ... 
In-Pw... 
In-Fw... 
In-Pw... 
In-Fw... 
Iii-Fw... 
E x-D S.. 
In-Fw... 
In-FV.. .  
E x-D S.. 
Ex-D R.. 
Ex-DS... 
E i-D  B. 
Ex-D S. 
E x-D S.. 
E x-D S.. 
In-Fw .., 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw ... 
In-Fw ... 
In-Fw ... 
E i-D  
E i-D S .. 
In-Fw ... 
In-Fw ... 
In-Fw...

C n l... 
C o l... 
C o l... 
Owti.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
O w n.. 
Own 
O w n.. 
O wn.. 
OwD..
C o l...
Tira..
O w n..
Sal....,
Adame
O w n..
O w n..
C o l...
C o l...
C ol..
Own..
O wn..
O wn..
Clark.
Sal,...
Own...
O wn..

M ecanism o
de

¿'unción

Rose..
Rosa..
RotiS..
Sag

O w n., 
O wn,. 
O w n.. 
O w n.. 
G em .. 
G em .. 
Rosa.. 
O wn.. 
Roes.. 
W at.. 
W ar.. 
G em .. 
Rosa.. 
Roas.. 
Ross.. 
Gem,. 
G em .. 
G em .. 
Roas.. 
R ose.. 
Gem..

8.
H

Own..
O wn..
O w n..
Own..
Own..
O wn..
Tim,.
Tlm..
S a l . ..
S a l . ..
S a l. ..
T im ...
Tim ...
OwD,.
O wn..
O w n..
O wn..
O w n..
O w n..
O w n..
O wn..
O w n..
O w n..
Own.
Own.
Own.
Own.
S a l..
Sa l.,
Own.
Own.
Owii.
Owu.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
OwL.
üwn.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own,
Own.

'Tim.
Own.
Own.
Own.

Rosa.. 
Rosa.. 
Gem,. 
Rose., 
Gem.. 
O w n.. 
O w n.. 
Oom.. 
Rnss,, 
R om .. 
Roes.. 
Roes.. 
Rosa.. 
R o s . . 
Rosa.. 
G om .. 
Gem.. 
Gem..

Own. 
O w n.. 
O wn,. 
O w n.. 
O w n.. 
O w n.. 
O w n., 
l ío s . .  
Roas.. 
Rose.. 
R o s . .  
R u s ..  
O wn,.

Roes..
Rose..
Roee..

Rose.. 
Roes.. 
Ross..

in-Fw.. .lOwn.

R o s . . 
Rose.. 
Rose.. 
Gom..
Oom.. 
O w n.. 
O w n.. 
O wn.. 
O w n..

C A L .... 
C A L ..,. 
C A L .. . .  
W A S ... 
W A R ... 
W A R ...  
W A R ...  
W A S .... 
W A S .... 
W A S .,,. 
W A S .... 
W A S .... 
W A R ... 
W A R ,.,. 
W A R ...  
W A R ...
CAI.......
W AS...
W AS...
W AS...
WAS...
W AS...
C A L ...
C A L ...
C A L ...
W AS...
W AS...
W A R ..
C A L ...
C A L ...
W AS,..
C A L ...
C A L ...
C A L ...
C A L ...
W A R ..
C A L ...
W A R ..
W AS...
W A R ..
W A R ..
C A L ,..
C A L ,..
C A L ...
C A L ...
C A L ...
CAI-...
C A L ...
WAR.
W AR.
W A R ..
WAS..
W AS..
W AS..
WAS..
WAS..
W AS..
WAS..
W AS,.
W AS..
CAI,..
CAI...
CAL.,
CAL..
CAL..
WAS..
WAS..
W AS..
CAL.,
CAL..
CAL.,
C AL..
C AL..
C AL..
C AL..
C AL..
C AL..
C A L..
CAL..
C A L ..
CAL..
W AR.
W AR.
WAG.
WAO.
WAG.
WAS..

1011
12
13
14 
16 
16
17
18
1920 
21 
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34 
36
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49 
60 
61
52
53
54
65
56
57
58 
6» 
60 
61 
62
63
64
66 66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80 
81 
82
83
84
85
86 
87

iWarzo, 1932
39

Ayuntamiento de Madrid



f e .  Precios de Hsia entrega en la fabrica..

e s

s i I S
«  oU

Aaloear...............A
Auloear.........    .D
Autocar.. . .  .SCH
Autocar............NA
Autocar.. . .  .TEA
Autocar....SCH 5
Autocar..........TFA
Autocar........... ..C
Autocar...............F
Autocar...............G

Autocar .
Autocar............HS

Brocbwa?.......... 80
Brookwa;.......... 90
Brockwa;........ 120
Brockvay........ 14(1
Brockway........ 170
Brockway........ IOS
Brockwar.. ..220
Brockway........250
Brockway........ 290
•§Brockway..,640

C h eT T o le i.N A U l
C hevrolet,. NBJ31 
ChaTrolel..N C 157  
C h fv rp le i.,N D l57

C om m erce, .. .IS A  
C o m m e rce .. 11BC 
Commerce .40AC  
Com m erce, ,50D C  
Com m erce. .OODC 
C om m erce... IQOB

Com m erco..  SOS W  
C «o im etce ..80S W

Day Eider........... 60
D ay Eider...........7S
Day F.Ider........... 85
Day E id e r .. . .I I Q  
Day E i d e r . . . . 130 
Day E id e r .. . 160 
Day Eider. . . . 2 0 0  
D ay E i d e r . . . . 240 
D ay E id e r .. .  ,285

D ay E i d e r . . . .  345 
Day O d e r , . . 402

Diamond T .  . . 2 ( 6  
Diamond T , .  .31$  
Diam ond T .  .803  
Diam ond T .808FB  
Diamond T . , .551  
Diamond T . . .504  
Diam ond T . . .506

Diamond T . , .$ 0 8  
Diamond T . . .$0$  
Diamond T . ..7 5 0  
¿Diam ond T , .801
• "• D ja m .T .,J 2 0 I  
•••D U m . T .,1 6 0 2  
• ■ ■ D ia m .T , 1608

D o d g e ....U F -lO A
D e d g e ...........F-10A
D odge,, .U G *30-C  
Dodge . .G '3 0 * D  
D o d g e ^ .U C .8 l• D  
D o d g e .. .  .G -3 1 'E  
D o d g e ,,, D G ’ 43-E  
Dodge. UG-44>A
D odge. .G -4 3 -A
D o d g e .. .  ,G>44*E  
D o d g e .. .  • .F *40E
Pod go ...........F-4JE
D odge...........F-60E
D o d g e ,, .F *6lE
D odge........... F*$2E

t t F W D ............. H -4
f I F W D , . . .  H .6
+ t F W D . . . .H H - 6
t t F W D .................. B
t t P W O ..........CU -6
t t F W D ............SSD

F W D ,.
F W D .
F W D

.M -5  

.M -7  
, .X -«

Pageol................ lOt
Fageol................. 106
F ageel.............. .136
F ageol................ 25C
F ageol................ 306
F ageol................ 3?C

lH -2
2-2H
3 - 3 H  
3 -3 > í  
3 - 3 H  
3H -6 
8H -5
m10
2 ^
3 - 3 H

2-2H  
2 > í - 3
3 - 3 ;  ■ 
i - i ' ,

7 M10

$3680
3900
4800
6150
6000
6350
6800
6150
7600

lOOOO

4680
SISO

1160
1426
1940
2396
3000
3660
4386
6850
6960
9000

7400
8200
7800
8200

750Ot
n o o o t
130001
17000
20000
320001

235001
3650Oj

1
I H

2
m
3
4 
6

l O * "
1 2*->

I H
2

2-2H
2-2(4 
2H -3 
3
3

3-4
3-4
4 -6
4

1200t
1260
4400
4400
4075'
4075-
6076'
6400
6000
5475'
7175
7100

10160
11126
11175-

2
2

6

1H -2H
1H-2H

2-3 
2 % - 4
3-6 
6-7

M O T O R
CJindtos 
diácn. j  
cícera
(P u lí.)

620
M 6
675
673

1375
2166
3276
4130
4745
7075

6230
6366

896
946

1396
1826
2226
2795
3296
4293
6296

6395
7495

793
1196
17.'5
2425
2395
2660
2950

3396
3695
4926
4I!0
6600
6400
7500

875
446
633
659
623
669
718
749
779
809

2230
2320
2870
2708
2920

3325
3425
4000
4200
5120
6220

7600
8700
6400

900
1400
1900
2760
3260
4360

6-4x45í 
6-4x4K 
6-4!áx46¿ 
6 -4 )íx 4 > /!  
6 -iH n iH  
6-4l|x4H 
f h iü x i i í  
6-45 -
5-45. .
6-iH % iH

4-45ÍXÓH
4-455x5H

6-35ÍI4
e-sVasiy, 
6-4x4 
6^x4 
6-45ÍX45Í 
6-4Hx45| 
6-4-
6-4H x45í
6 - 4 1  '■  
6-45íx5?|

6-8%x35í8-35*t3K
6-35ísx35í
0-35jíx3M

0-354x4̂
C-3|^x5
6-33áx5
6^Hx654
6-45ÍX6

6-3Mx5
6-4HX654
6-3^x4
6-3Mx4
6-35éx4H6-364x452
6-4x4H
6-4x456
6 -4 x 4 5 6
6-454X4K

6 -6-454x65.
6-854x454
6-354x454
6-354x456
6-4x456
6-4x454
6-4x454
6-454x456

6-«4x454
8̂ 56x654
6-454x654
6-04x4946̂ 56x5!4
6-494x654
5-5x594

4-394x49;
6-394x39

-394x5
0-394x5
6-394x5
6-394x 5
6-394x5

4-4x6

)-5x694

5-45'
6-49

NEUMATICOS 
a LLANTAS c

Ix

Del. T r s s . c
í

34x7 34x70 s
34x7 34x7od D
34x7 34x7nd D
36x8 36x8od D
36x8 36x8od D
40x8 40x8nd D
38x9 38x9&d D
42x9 42x9nd D
36x7 40x8d W
36x8 36x8

qoad
W

34x7 34x7nd D
40x8 40x8nd D

6.00/20 6.0/20d S
32x6n 32x6ii s
32x6o 32x6dn s
32 x 6d 32x6do D
32x6n 32x6do D
34i7n 34x7dn D
36x8ci 36x8dn D
40x8n 40x8dn W
38x7n 40xl4a W
38x7n 36xI0e w

30x5 32x6 s
30x5 30x5d s
30x5 32x6 s
30x6 30x5d s

30x6n 3Gx6n R
32 x6 d 32x6nd a
36x6n 36xOod R
36 x 6d 40x8nd R
38x7n 40x3nd R
9ix24n 9}x24

nd
36x6nd

R

36x6n R
38i7ii 40x8&d R

6.00/20 a .5/20 S
6.00/20 0.0/20d S
6.00/20 0.5/20d s
7.00/20 7/20d s
7.50/20 7.6/20d s
7.50/20 9/20d «•
9.00/20 íl'20d w
38x9n 38i9Qd IV
8.25/20 8.25x20j

\v
9.00/20 9/20d w
9.76..20 9.75/20

d
w

6-60x20 6.60/20 B
6.60x20 0.6x20d B
7.00*20 7.0x20d B
7.50x20 7.6x20d B
7.80x20 7.5x20d B
8.25x20 8}x20d D
8.25x20 3-23/

20d
D

9.00x20 9.0x20d D
9.00x20 0.0x20d D
9.75x22 9]x22d D
36x8a 36x8n W
34 x 7d 34x7od w
36x8n 36x8od w
30x8n 36x6od w

6.00/18 5.00/19 s
5.25/10 5.25/19 s
30x5 30x5d s
30x6 34x7 s
30x5 34x7 s
30x5 30x5d s
32x6 32x5d s
7.00x20 7.0x20d s
7.00x20 7-0x20d s
32x6 32xSd s
8.25/20 8i/20d s
8.25/20 8i/20d s
9.00/20 0.0/20d D
9.00/20 9.0/20d s
9.00/20 9-0/20d 3

34i7n 34x7n B
34x7n 34x7m B
36i8n 36 x8q B
36x6 36x6 B
38xQn 38x9n B
38x0 38x9 B

125/20 125/20 B
40xi0n lOxlOnd B
36x8m 89 x8 d B

'7 .0 0 -2 0 7.00-20 B
í 7.00-20 7.00-20 D
^30x6n 30x6nd B

34x7n, 34x7nd W
¡9.00-2(1 B.0-20d W
4 9.00-2C B,0x30d W

s i

Fageol, 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol.

.4 4 6

.6 3 6

.646

.836

.846
.1 03 6

Fageol..............1046

Féderal................D3
Federal.............. .E3
Federal................F í
F e d e r a l ... .  D 3 S W  
F e d e r a l ... .E 3 S W  
F e d era i.. . D 3D
Federa).............£ 3 D
Federal................A6
Federal...T 3 W
Federal...T 8 W
Federal.............A6T
Federal_A 6T W
Federal...TIOB
F e d era l., .  .T lO W
Federal................U6
Federal................C7

Federal................C8

F ed era l...............X3
Federal.............X8R

Fisher-Standard
BX

Fisher
Fisber
Fisher
Fisher
Fisher
Fisher
Fisher
Fisher
Rsher
Fisher

' Spec.X
‘  lOAX
■ 16-A
■ 33-A  
'  35-A  
‘  30-A  
• 6 1-A  
'■ 7 2 -A
■ 8 5-A  
‘  106-A

Ford.............AA -13)
Ford.............AA-I61

G M T ...............T -1 8
G M T ................T -19
G M T  ............. T -3 6
G M T ................T -31
G M T ................T -4 5
G M T ................T -51
G M T ...............T -5 5
G M T ................T -61
G M T ................T -8 3
G M T ................T -8 6

G M T ................T -9 5

G M T ................T -9 6

Garlord............. ISA
G arlord.......... IIB C
Garford..........40AC
G a r l o r d . . .  SODC 
G a r lo r d ....6 Q D C
Garlord........... lOOB
G a r l o r d . . .  50S W  
G a r lo r d ....6 0 S W

Gi^mm,
G ram m .

m o

8-86-8
6-88-10
8-10

10 
10

I2SOO
12500
12500

ISOOO'
16000

24000f

54-1
1-156

l 'A -
154
2
254
3
354
854
4
5

154
154

AX-4
AX-6

G ram m ...........BX-1
G ram m ...........BX-6
G ram m ...........CX-9
G ram m  CX-6
G ram m .................. B
G ram m ...................C
Graiom .................. D

G ram m ...................F
G ram m   EY
G ram m  G W
GramiD GY
G ra m m  HY
G ram m .................. G

Internat’ I .S p . Del. 
Jnt'l ,6  Spd. Spec. 
Interoal’ l . . . 
Inlernat’i . .  ,AW-1 
ínternal'I.- .A W -2  
|§|lnlernal’l. .A-3
[nlernal'l B-2
“ ■Internat’ l . . .A -3  
5 | | ln iT ....A L F -3
|§|Int’ l  A L -3
|§$Internat’ I ..A -4  
§§§Internal’ l , .A -5  
|5Ílii1ernal'I..A -6  
fiíln te r n a t 'l , W ' l  
||llnternat’i .W - 3

14000

1
194
154

MOTOR
Cilindres

NEUMATICOS
eU A N T A S e

l l

diám .;  
carrera 
(Pulg.)

Del. Tris. B■
H

3900 6-4Hx4W 32x6 32i6d W
6000 6-4H x6H 9.00-20 9.00-20 w

16600 6-4MX5K 9.00-20 9.0x2üd w
6300 6-4M x5H 9.00-20 9.00-20 w
6900 6-4M x5H 9.00-20 9.0x20d w
7400 9.00-20 9.00-20 IV
8100 6-4Hx6M 0.00-20 9.0-20d w

1 670 4-SJÍX4M 6.0/2DD 32 i 6q 3
696 5-364x4 6,0/20n 32x6n S

1400 6-38Í54H 30x6n 30x6nd s
1050 4-8J4I4M a.O/20n 32x6' s
1150 6-3Hx4 6.0/20n 32x6' g
1360 i -3 H x il4 6.0/20n 32x6’ s
1460 6-3?4x4 6 .O/2O11 32x6* 3
1685 6-3Hx454 32*6n 32x6nd 5
1595 4-4x5 32 x6b 3Sx8u W
1646 6-3^x464 32 i 6d 36x8c w
1960 6-3H x4H 32x6X1 32x6nd 3
2095 6-3?|x454 32x6n 32x8nd W
2600 6-4x4H 31x7n S4x7Ld 3
2635 6-4x4H 34x7n 31x7nd Wr
3790 6-4H x4?í 36x8n 36x8nd Wr
4410 f r 4 M x 4 5 < 9.75/20

n
9.75/20
nd

E w

f  4830 6-i>A xiH 9.75/20
n

9.75/20
nd

Rw

t  4260 4-5x6 30x6 40x14 IVr
4650 6-4H x45í 40x8n lOxSnd Wr

740 4-3í<x4>í 30 k6 h 30x6n B
900 4-4H x4H 30 x6 d 30x5nd B

2 1040 8-3J4x4 S0x5n 32s6n B
1796 5-3Hx4S4 32x6n 32i6n B
1946 6-3HX464 32x6 32x6ncl B ¡
1946 6-364x454 32x6 32s5nc) B
2496 6-3JÍx4J4 34x7 34x7nii B
3750 6-4x444 34x7n 34x7nd B
4200 6-4x4H 34i7n 34x7nd B
4600 6-4?4x4=í 36x8a 36x8nd B
6300 6 -4 5 4 x 4 5 4 38*9n 38x9nd W

496 4-3:ax4(4 20x6.00 32x611 B
326 4-354x4>4 20x6.00 32x6 B

606 3-3'/ixSH 30x6 30x6 S
745 6-354x354 6.50/20 32x6 3

1300 6-3í5 x451 0.50/20 3.25/20 3
1846 0-356x454 32x6 32x0d 5
1900 6-35lix454 32x6 32x6d •D
2565 6-354x5 34x7 34x7d 3
2690 6-354x5 31x7 34x7d ■D
3446 5—35^ 5 9.00/20 9.0/20d W
3990 6-3kx6 9.00/20 9.0/20d W
6600 6-454x654 9.76/20 9}/20d 

10 Tirw
■D

t  7645 6-454x654 84x7 34x7d 
10 Tires

W

t  7196 6-454x654 34x7 34x7d D

t  1375 6-354x4 30x5n 30x5n R
t  2165 6-354x454 32x0n 32x6nd R
t  3275 6-354x5 3Cx0n 36x6nd R
+ 4130 6-354x5 36x6n 40x8nd R
T 4745 6-454x554 38x7n 40x8nd R
t  7976 6-45l*6 0|x24n 91x24 R
4  6230 0-3kx5 30x0n 36x6nd R
d 6365 6-i¡4x3ye 38x7il 40x8nd a

708 4-354x454 6.00/20 5.C0/20 s
896 6-354x4 6.00/20 5.10/20 s
896 4-354x454 6 .00^ 0 5.O/2O1 s
906 6-354x4 6.00/20 3.0/20( 3

1096 4-454x454 6.80/20 8.6/20d 3
1296 6-3Hx454 7.60/20 6.6/20d 3
1496 6-354x454 6.60/20 6.6/20d 3
1896 6-354x454 7.00/20 7.0/20d 3
1995 6-354*454 7.60/20 7.6/20d 3

2596 0-354*5 8.25/20 354/20d S
3535 3-454*454 7.50/20 7.6/20d 3
5176 8-454x454 9.00/20 9.0/20d D
4346 6-454x454 8.25/20 B5í/2(N D
6646 6-154x554 9.00/21 9-0/20d D
3696 6-454x454 9,00/20 0.0/20d D

695 4-354x454 6.25/20 5.25/2C S
795 4-354x454 3Cx5n 30x6n s

1286 6-354x454 30x6h 30x6n 3
L  600 1-354x454 5.26/20 5.25/21 S
I. 615 1-354x454 6.00/20 6.00/21 s
L 6l5 4-354x456 6.00/20 6.00/21 s
L 665 4-354x456 6.00/2C 6.00/2 s
l  795 6-354x456 30 x6 d 32x6n s
L 1375 4-354x5 6.00/2C 6/20nd s
L 1450 6-354x45^ 6.00/21 6/20nd s
L 1750 6-354x45* 32xen 32x6nd 3
L 2360 6-35|x45* 34x7n 34x7o(l S
X  2075 6-354x451 84x7u 34x7nd D
.  3860 4-454x55* 36x6 36x8 D
L 4860 4-154x55* 36x6 40x12 D

=“ 0

^1< 2

internaPI.......... A -7

lntern«t*l...........A*$

K e l ly -S . . . .K S .1 5  
K « Ily > S ....K :S -2 0  
K elly . S . . . . K S . 2 5  
K e l ly .S . . . .K S .3 S  
K e U y .S . . .K S .5 0  
K « l l y .S . . . .K S .7 0

Lerrehee............. 2S
Ltrrabee ..............35
Larrabee..............45
Lérrabee..............55
Larrabee............. $5
L a r n b e e ............. 75
Larrabee........... 65

M acear............. 36A
M acear............. 40A
Macear................. 5$
Macear................. M
M acear............6Q.A
Macear..........6$100
M acear............. 66A
M acear..................86
Macear..............$6A
M a c e a r ... .SW.86

M aek................. BL*
M a c k ................BG
M aek....................BF
M ack .............. AB4*
M aek.................AB4
M ack .............. A B $"
M ack ................. AB6
M ack .................B C -

M a ck .................B C -
M a c k ................. BJ*
M a c k ..............A K 4*
M a e k ..............AK4
M a c k ..............A K 6 -

M a e k ,.A C 4 Ü g b t*  
M a c k .A C A M e d /  
M ack  AC$H eavy*  
M a ck ...............A C 6“

M ack ................. AP ’
M a c k .A K  6>wb.
M a e k .A C 4  $.w h.*  
M ack.A C B  6-w h.' 
M a c k ,.A P 6 -w h .' 
M a ck . AP6.vvh. 

*TLese modela

M orelan d ., ,RR>8 
M erelan d ., R R -ld  
M o r e la n d ....B .lS
M oreiand____ B*Í«
M e rela n d ... .B -K

M o re ia n d ,,. ,B .1 8
Mereland____ E-16
M oreiand. . .E -1 8  
•¿Mereland H D -7  
•¿M oreiand. SD*7  
"¿M oreiand TD«7

Relay..................15  A
Relay.............. I IB C
Relay.............. 40AC
R elay..............SODC
R elay..............60DC
Relay................lOOB

R elay.............5 0S W
R elay.............6 0S W

R e o , . 
R e o , . 
R e o . . 
R e o .. 
Reo. 
R e o .. 
R e o ,, 
R eo.
R e o ..
Reo.
R eo ,
R eo .

R e o ..
R e o ..
R eo ,
Reo,
R eo .
R eo .
Reo.

II I '5 
¿ iS

1054
B & L
1054
B ¿ L

154-2
2
254
3546
7

IH
2
3
3

. . . lA
. . . I C
. . . I B
. . . I D
.D F X
.F A X
FEX

.F K X
..F F X
,F C X
.F D X
.F H X

GA  
. .G C  
. .C D  
,G C S  
. .4 -H  
. . . 4 J  
. . . 4 K

can algo

154
2
3 
í  
i

6
4
5

7600]
llOOO'
130001
nooo-
20000-
32000-

235001
36500

8000'
8000
80001
8000
9000

llüOO
IIDOO
nooo'
11000
130001
13000
13000

17000'
17000'
170001
17000
20000
2 0 0 0 0 '

20000

6200

6300

'2250
2900
3660
4250
4900
6200

1946
2575
3115
3740
4280
6200
5600

1900
2400
3360
3950
4600
4600
6500
6000
6960
8260

2500
3000
3060
4000
4360
4160
4600
6500

5260
6260
6160
6260
6460

4950
5500
6000
6650

9300
9600
7050
9000

11500
12000
bcBup

1760
1960
2750
2860
2050

3025
3226
3300
6636
6860
8246

1375
2169
3276
4130
4745
7976

5230
6365

8625
066
726
765

1095
1295
1398
1430
1395 
1646 
1745
1396

2036
2140
2086
2376
2800
2876
2960

6-494x594

0-5x594

4-4x8
4-4x6

4-494x694
4-494x694
4-494x694

6-394x494
6-39ix4H
5-4x494
3-4x494
5-4x494
6-494x494 
6-494x494

MOTOR
Olindros 
diám . y 
carrera 
(Pulg.)

6-3Kx5
5-394x6 
0-3H x5 
4-494x5 
4-4Kx5 
0-394x5

-394x8
6-4x694

6-4x594 
6-494x694 
4-5x6 
4-5x6 
6-494x894

4-5x6 
4-6x6
4-6x6
5-494x694

6-6x6 
6-494x594 
4-5x6 
6-494x694 
6-5x6 
6-5x0 
püed as T

6-394x494
6-4x494
6-4x494
6-4x494

6-4x494
6-49^x494
6-49ÍX494
5 -4 9 4 x ^ ' 
494x694 
494*5?4

6-394x4 
6-394x494 
6-354x5 
0-394x5 
6^94x5: 
6-45¿x6

6-394x6

4-3'9fíx4|
4-3>9iix4Í
6-394x4
6-394x4
6-394x6
6-394x5
¡-394x5

¡-394x56-354x6
6-394x5
6-394x5

6-394x6
6-394x5
¡-3V»x5

6-394x6

6-494''

NEUMATICOS 
e LLANTAS 1
Del. Tras. 32

9-

9.75x20 9,76*
20d D

9.76x20 9.75*
20d D

32x6dii 32x6n B
34x4 34*8 W
36x5 36*10 W
36x6 40x12 w
36x6 40*14 w
36x6 40*8d c

7.00x20 7.00x20
7.00x20 7i20d B
7.50x20 7.5x20i1 B
8.25x20 8 .25x" w
8.2,6x20 8 .25*“ w
9.75x20 9 .7 6 *" w
9.75x20 9 .75*" w

32x8 7,0*20d B
7.60*20 32x6d B
31x7 34*7d R
9.00x20 9.0x20d W
9.00x20 9.00*20 R
36x8 3C*6d W
9.75x20 9é*20d W
38x9 38*9d W
10.6x20 10i*20d W
10.5x20 10,5x20 B

6.00-20 8-0-20d S
32x6n 32x6nd s
8.25/20 81/20d
34x7n 34x7nd c
34x7n 34x7nd D
34x7n 34*7nd C
34x7n 34x7nd D
30x8n lOxSnd C

36x8n 36x8nd D
30x8n 36x8od D
36x5 36i5d C
36x6d 30x5 D
10.5/22 10.60/

22d
40x5d

D

36*6 C
36x6 40x6d C
36x7 40x7d C
10.5/24 10.50/

24á C
36x7 40x8d C
9.76/22 9.75/22 D
36x7 40x12 C
40x8 40x8d 0
40x8 40x8d 0
9.75/22
rectora

9.76/22 D

5.60/20 5.5/20d B
30x5 30x5d 3
32x6 32xCd 9
34x7 34x7d S
8.25/20 8,25/20

0/20d

S

9.00/20 3
34*7 34x7d S
9.00/20 9/20d 3
9.00x20 9.0i20d W
36x7 36*10 W
30x7 36*10 W

30x6ii 30x6n R
32x6n 32*0nd R
36x6n 36x6jid H
36x6n 40x8nd R
38x7n 40*8nd R
g}x24n 0Jx24

nd
36x6nd

R

36x6n R
38x7n 40*8nd R

0.00x20 32x6 B
6.00x20 32x6 B
6.00x20 82x6 B
6.00x20 32x6 B
6.00/20 32x6 B
6.60/20 32x6 B
6.60/20 32x6 B
6.50,'20 32x6 B
6.50/20 32x6 B
32x6 32x6d B
32x6 32x6d B
32x6 r 32x6d B

82x0 32xGd B
32x6 32xCd B
32x6 32x6d B
32x6 32xOd B
8.26/2C 9.00/21 B
8.26/21 9.00/2 B
8.26/2C 9.00/2 B

40 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



m : i A  Predas de lista entrega en la fábrica..

I

“- 0

s g

S
-o M O T O R

N E U M A T IC O S  
0  L U N T A S e

ir

= - o

S s

B

■ S S ■3
M O T O R
Cilíndios

N E U M A T IC O S  
e LLAN TAS c

ia

> - o

0

«

3 - s -o
M O T O R
Cilindro!

N E U M l  
0  LLA

T IC O t  
-IT AS Tí

.s
u .

l i m %
t é

d iim . y 
carrera
(P u lí.)

D .l . T r n . e < 2
s s S. Bm 0

U l -

d tim . 7 
cerrera
(P u lj.)

Del. T r n . B s i

m

8 .1
i 3 í

.c  .5

8 .C
fi -u

diám . y 
carrera
(P u lí.)

D el. Tras. im
1^

Republic 
Republic . . .  
Republic 
Republic. 
Republic. . .  
R epubik. . 
R e p u b lic ...

A -l 1
2

795 6 -3 x 4 K 5 .50x20 32x6n B S e r v ic e .,. . .4 0 A C i.iooot 3275 9 - 3 % i 5 36x6o 36x6nd R Sludebaker .S -3 1 m $775 6 - 3 '4 i 4 '4 2 0 x6 . 0(1 1 2 x6 .0 0 s
C-3 995 üS J Í jA H J.00x20 6.0x20d B S e r v ic e ... .50D C 170001 14130 3-36ÍX6 36x6n 40x8Dd H S lu d e b e k e r..S  41 2 895 J -3 % x 4 % 1 .5 0 /2 0 1 .6 0 /2 0 I
D*2 0 1296 6  60x20 !.Sx2Qd B S e rv ic e ... .60D C 20000+ 4746 } -4 H x 6 % 38x7n 40x8Dd K. Sludebelcer. .$*51 2 920 > -3 U x 4 M 29x6.69 2 0x 6 .5 0 •>
E -l 2 H 1965 32x6n 32x6tid B S e rv ice ... ..lO O B 20007 7975 }-4 5 Íx 3 9Íx24n 9 ix 2 4 K Sludebaker .S -6 1 2 946 3 -3 % x 4 % 20x3.60 + 0x 6 .50 D
p .i g 3465 & -3 X X 4 H l34x7n l4x7od B Qd K. Sludebeker, S 'l2 0 3 1350 J -3 !< x l% i . 5 0 /2 0 32x6 1)

H-2 4 3295 30xSa 36x8nd IIR S e rv ice .,. .SOSW 236001 5230 ;-3 % x 6 36x6n 36x6nd K Sludebeker, S -130 1375 i - 3 % x 4 % i . 6 9 /2 0 32x6 r>
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AB R E VIAC IO N ES c

*— 4 neum áticos en 2  roedas traseras 
••— T ipo de rápido reporto 
•|— 6  ruedas y  propulsión  doble de 

eje
•••— D e fl ruedas— propulsión  p or  4 

ruedas y  10 neum áticos

t — P eso b ru to  m áxim o perm itido, en 
libras

f t — Propu laíón por 4  ruedas 
§— D e 6 ruedas
IS— A decuado o l  t iro  de remolque 
g||— Se BQiDlnistraD tam bién otras 

distancias entre lo s  ejes 
d — D obles

n — Neum áticos 
fe— NeumfiMcos a e le cc ión  a precio 

adicional 
B — E ngranaje cón ico  
B & L — Cuja y  cargo  efectiva 
C — Cadena
C ^— D e 4  ruedas con propulsión  por 

cadena

H — Kngranaje plano bypold 
i^^ E n granaje in terior 
S— C ónico lielicoldal 
S R — B ed u cción  sencilla 
T r a c — T ractor 
W — T orn illo  ela  fin

Exposición Anual de Autobotes

Nu e v a  YORK— Precios más bajos, 
mayores refinamientos y motores 

más poderosos fueron los rasgos prin­
cipales de la duodécima séptima exposi­
ción anual de autobotes celebrada a 
fines de enero en el Grand Central 
Palace de Nueva York, bajo los aus­
picios de la National Assoeiation of 
Engine and Boat Manufacturers. Ocu­
pando los cuatro extensos pisos espe­
ciales para exhibiciones de este gran 
edflcio, la exposición despertó el Ín­
teres de una concurrencia que fué 25% 
mayor que la que asistió al mismo 
acontecimiento del año pasado.

Los expositores se sintieron anima­
dos por un sincero entusiasmo en vista 
de los pedidos que obtuvieron de los 
comerciantes del ramo durante los días 
que permaneció abierta la exposición. 
Los negocios realizados en esta ocasión 
fueron, en realidad, considerablemente 
mayores en cuantía que los dos o tres 
años pasados. Las ventas al por me­
nor, durante la exposición, no fueron.

Marzo, 1932

sin embargo, de particular considera­
ción.

Desde el punto de vista de la poten­
cia motriz, el rasgo más sobresaliente 
fué el crecido número de motores diésel 
presentados al público. Este tipo es­
pecial de motor fué exhibido en una 
completa escala de potencia, desde los 
grandes y  poderosos para yates hasta 
los pequeños y  livianos, que pueden 
muy hien compararse con los de gaso­
lina de cuatro cilindros empleados en 
los vehículos terrestres.

Los precios de los motores marinos 
han sido rebajados de una manera ex­
traordinaria, sobre todo en los modelos 
pequeños portátiles pequeños, que se 
instalan a la borda de botes o lanchas 
deportivas. Uno de los nuevos modelos 
de motor amovible pequeño, que des­
pertó especia! atención, fué el de la 
Caille Motor Co., el cual constituyó una 
novedad por estar provisto de una hé­
lice de inclinación variable, que le per­
mite dar dos velocidades adelante y 
contramarcha.

En varios autobotes del presente año 
se hallan embragues y  cambios de

marcha de funcionamiento por fuerza 
de vacío. En este sentido sobresalieron 
varios modelos de cruceros y lanchas 
rápidas. El vidrio se seguridad o inas­
tillable, aplicado a ventanillas y  de- 
flectores de viento, se vió de dotación 
corriente en un mayor número de em­
barcaciones que en todo otro año pa­
sado.

Los mismos autobotes, desde los ele­
gantes yates con camarotes hasta las 
lanchas pequeñas, se presentaron con 
numerosos refinamientos en forma y  en 
guarniciones en general.

Una interesante novedad fué el pro­
ducto reciente de la Century Boats, 
Inc. Este autobote con “ fondo de cojín 
de aire”  tiene una quilla provista de 
una serie de escalones longitudinales 
que le permiten planear poco después 
del arranque desarrollando así una 
velocidad bien alta.

La producción en serie, es decir, en 
grande escala, fué tipificada por los 
autobotes Dodge. Cada producto Dodge 
se construye en horas, en lugar de días, 
gracias al sistema fabril implantado en 
su fábrica.
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Precios de liste, entrega en la fábrica

Autocar...............ZSDC
Btock»ay  H-B
Brodi«ay............Z20-B
Brockwty............I9S-B
Brackwiy............130-B
Brociway............I « - B
Brockoay............120-B
Cherrolct...........NA131
Cherrolct...........NB131
Cherrolet...........NC1S7
Cherrolet.......... ND157

MOTOR

5-4x4?á...
6-3H*4H tS-iHxiü 
6-4Hx4k
5-iHxiH 
i-4x4H 

M x 4 H
6-35ítx3k 9-3%*3k 6-3%i3k 
6-3kí3M
.-4H xlU

5-4hixS' ' WHx56-354x5 
6-354x5 8-3H*5 
8-354x5 
4-354*4k 6-35ÍX4 
6-354X1M

Schaeht.
Schachl.
Schachl.
Scbacht.................
S a ld a n ...................
Salden.....................
Saldan...................
S ta w a r t .................
SiBwarI..................
S ie n a il ...................
S la o ir i ...................
Stodabakar . . . .
Studababar..........
Studebaker..........
W i i la .....................
W h ila ......................
W hita..................
W h ila .....................
W h i l a ...................
W illy a -K n iffa l... 
W U I y iS i i ............. .515 IS

1-4x454 
6-4x454 
8-454x454

6-354x354
8-354x354
6-3'4¿i 454
6-35ísx45'
6-3vljX45
6-354x5
5-354x5
6-3%x454 
6-3Hx5 
6-44x5 
6-4 x554 
6-454x454 
6-451x454 
6-4Hx45í 
6-454x5' ■ 
6-454x5¡

6-354x5
4-454x5
4-454x5 
6-4x554 
6-4x654 
6-4x554
5-454x554
6-454x654 
6-454x554 
6-454x654 
6-354x5 
6-354x5 
6-354*5 
6-3x454 
6-354x454
5-354x454
6-354x454 
6-354x454

6-354x454
6-354x454
6-4x454
5-454x454 
0-354x4 
3-354x454
6-4x454 
6-254x454 
6-354x454
5-354x454
6-354x454 
8-354x454 
8-354x454 
8-354x454 
6-35^x454 
6-454x554 
6-4HI654 
6-4  x554 
64x654 
6-354x454 
6-354x354

A B R E iV i A C I O N B S :
• •— otTAB diatanclas eatre 

e jes  snmiQistradas 
N eum áticos 

t — N eum áticos B ob lse 
} — L la o ta s  M acisas 
e— Balones 
d -w B a lon es  dobles 
B — E sg ra ca ie  c ú d íc o

B  Á  B — B org & B eck B-L—Br 0 wU'Llpe 
C í a — Clark 
C o n t — CoQtii^Qtal 
P — Flotante 
% — 8em l dotante 
P u l — Pullep 
H — H ypold 
I — E ngranaje interior 
L . N — Leece-NeTllle 
L y ^ — I<ycomldg

M a r — M arvel 
S m B — N ortb-E ast 
O . A.—A  solicitu d  
O  p e — A  e le cc ié o  
O s v n — Propio 
P o n t — Pontiac 
R — D oble reducción 
R e m — -Itemy 
S a l — Saliabury 
S c h — Scbebler 
S — C ón ico  espiral

S p l — S plltdorf 
St**— Stroraberg 
T l m — Tlmken 
W — E ngranaje s in  fio 
W lB O — W lsconsin 
W — TornlH o sin  fin 
W / G — W arner G ear 
W a r — W arner 
Z e n — Zenith
l e p a r a  mando a  d erech a : 

mando a la  iaqulcrda
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La Continental Compra a la 
DeVaux

Gr a n d  r a p i d s ,  m ic h .— La
compra de las propiedades en el 

estado de Michigan de la DeVaux-Hall 
Motors Corp., por parte de la Con­
tinental Motor Corp., sujeta a la 
aprobación de la Corte Federal, lué 
recientemente anunciada por W. R. 
Angelí, presidente de la Continental.

El Sr. Angelí manifiesta que la Con­
tinental concentrará la producción del 
DeVaux en la ciudad de Grand Rapids, 
y que este automóvil tendrá el apoyo 
de los $28.000.000 de capital de esa 
gran empresa, la cual, desde hace más 
de veinte años, se ha venido dedicando 
con especialidad a la fabricación de 
motores. La producción del DeVaux se 
emprenderá en grande escala tan 
pronto como se reciba la aprobación 
legal de la Corte Federal.

La DeVaux Corporation fué organi­
zada en 1930 y  empezó a producir en 
1931. Varios miles de automóviles se 
construyeron en Oakiand, California y 
en Grand Rapids, arrendándose en esta 
última ciudad una de las fábricas de la 
Hayes Body Corp. para facilitar el 
trabajo. La fábrica de la DeVaux en 
Oakiand no se incluye en la venta.

Los directores de la corporación De 
Vaux eran; Norman H. DeVaux, pre­
sidente, quien, según se dice, no to­
mará participación alguna en la nueva 
empresa; coronel E. J. Hall, vicepresi­
dente a cargo del departamento técnico 
y  autor del motor empleado en el auto­
móvil DeVaux, y  George R. Scott, vice­
presidente a cargo de la producción. 
Tanto el Sr. Hall como el Sr. Scott 
formarán parte, según se dice, de la 
nueva empresa.

“ Nuestra decisión de entrar en el 
campo de la fabricación de automóvi­
les se debe principalmente a un cuida­
doso estudio de las condiciones econó­
micas que afectarán a la venta de au­
tomóviles los próximos cinco años”  ma­
nifestó el Sr. Angelí. “ Estoy conven­
cido de que un programa racional apli­
cado a la construcción de un automóvil 
económico de gran valor intrínseco, ha 
de recibir la más expontánea acepta­
ción popular. Nos hemos propuesto 
popularizar el DeVaux lo más que po- 
demas y  para la realización de este fin 
dedicaremos todas nuestra pericia per­
sonal y  recursos financieros.”

Camiones Autocar para Servicio 
Pesado

ARDMORE, PA.— La Autocar 
anuncia la introducción de dos 

nuevos modelos de camión especiales 
para servicio pesado. Los nuevos pro­
ductos son el Modelo Autocar PE  de 
cuatro ruedas, con capacidad bruta de

30.000 libras, y  el Autocar GE de seis 
ruedas con capacidad bruta de 45.000 
libras. Estas capacidades pueden ajus­
tarse de acuerdo con los pesos brutos 
máximos indicados por las leyes. La 
anchura sobre el camino del chasis es 
7 pies 10% pulgadas. La altura hasta 
la parte superior de la garita “ Mogul” 
es 8 pies 5 pulgadas. Ambos modelos 
llevan motor Sterling Petrel de 6 ci­
lindros, de 514 por 6 pulgadas, que 
desarrolla 156 caballos de fuerza bajo 
velocidad regulada a 1800 revoluciones 
por minuto.

Explicación
E n la  descripción  Se lo s  nuevos autom ó­

v iles  A u b u m  de 1982. publicada en nuestro 
núm ero de feb rero  d e  este año, no dim os 
una explicación  c lara  en relación  con  el eje 
de  doble desm ultipllcación . E n  este eje 
tra sero  h a y  dos "red ucciones." L a  una a 
través de lo s  en gran ajes planetarios, es en 
realidad, uña propulsión adicional, com o lo 
indicam os en esa  descripción  p or  el en­
gran a je  biselado es de 6.1 a  1. Cuando se 
em plean tam bién los engran ajes planetarios, 
estos, g racia s  a  su propulsión ad icion al de 
1 %  a 1, reducen la desm ultip llcación total 
del e je  tra sero  a  só lo  3.4 a  1. E n  otras 
palabras, la  desm ultip llcación  llam ada 
"b a ja -a lta ”  im plica e l uso del engranaje 
biselado solam ente, m ientras aue la  llam ada 
"a lta -a lta "  com prende la  u tilización  del en­
gran a je  biselado y  engran ajes planetarios.

G enersI M otora  C orp .— E n  au in fo r m e  p r e ­
l im in a r  p a ra  1931, s u je to  a  co n fé rm a c ió n  fina l, 
e s ta  em p resa  m u estra  u n a  g a n a n c ia  n e ta  de 
$116.089.701 p a ra  ese a ñ o . D esp u és d e  d escon ta r  
loa  d iv id en d os  a  a c c io n e s  p re fe rid a s , ests , 
g a n a n c ia  eq u iv a le  a  $2,43 p o r  a c c ió n  com ú n . L a  
g a n a n c ia  n e ta  d e l a ñ o  a n te r io r  fu é  de $161.098.- 
992, equ iva len te  a  $3.25 p o r  a c c ió n  com ú n . 
D espués de d ed u cir  c ierta s  p a rtid a s  p a ra  cu b rir  
g a s to s  y  p érd idas p o r  d ep rec ia c ión , la  g a n a n cia  
n e ta  p a ra  e l  a ñ o  f u é  d e  $96.858.701, es decir, 
$2.01 p o r  a c c ió n  com ú n . E n tre  estas pérd idas 
se  in c lu y e n  las dep rec ia c ion es  de v a lo re s  en 
ge n e ra l e n  in vers ion es  n a cion a les  y  ex tra n jera s , 
a  con secu en c ia  d e l e s ta d o  e c o n ó m ico  d e l m undo. 
T od os  estos v a lores  se  h a n  ca lcu la d o  a l  p re c io  
co r r ie n te  d e l m erca d o  el 31 d e  d ic iem b re  de 1981. 
E n  d in ero  e fe c t iv o , b on os  del G ob iern o  de Jos 
E sta d os  U n id os  de N o rte  A m e r ica  y  o tro s  v a lores  
n eg oc ia b les , esta  g ra n  em p resa  te n ía  el 81 de 
d ic iem b re  de 1931, a lre d e d o r  d e  $294.886.000, en 
co m p a ra c ió n  co n  $179.637.071 e l 31 de d iciem bre 
d e  1630.

Producción de Neumáticos

La  producción total de neumáticos en los Esta­
dos Unidos dió un total de 48.740.275 du­

rante 1931. según datos recibidos de la Rubber 
Manufacturers' Assoeiation. Los embarques de 
neumáticos durante el año fueron, sin embargo, 
más grandes que la producción y 1932 empezó 
con una existencia total en almacén de 7.774.- 
720. Las cifras de los dos últimas años son las 
siguientes;

Producción Embarques Inventarios 
1930 . 50.985.347 53.641.385 '9.003,347
1 9 3 1 . . . .  48.740.275 50.060.690 *7.774.720

*Correspondiente al 31 de diciembre de cada 
año.
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Crecen las Ganancias de la 
Chrysler

Nu e v a  YORK— Las ganancias de 
la Chrysler Corporation fabricante 

de los automóviles Chrysler, Dodge, De- 
Soto y  Plymouth, mostraron considera­
ble aumento sobre las del año pasado, 
según manifiesta en su informe anual 
Walter P. Chrysler, presidente de la 
gran empresa.

Las ganancias en 1931, después de 
descontar los intereses, impuestos y  de­
preciación, llegaron a $1.468.935. El to­
tal de ventas de vehículos llegó a 272.- 
118. Las cifras correspondientes a 1930 
fueron respectivamente $234.155 y 
269.988.

Dice el Sr. Chrysler en su informe 
que estos resultados se obtuvieron a 
pesar de las serias condiciones comer­
ciales del país, las cuales fueron en 
1931 más desventajosas aún que en 
1930. Explicó que las mayores ganan­
cias se debian a una administración ge­
neral más económica y  efectiva y  a un 
esfuerzo más inteligente y  profundo 
llevado a cabo en conexión con la venta 
del Plymouth en el mercado de los ve­
hículos de precios bajos.

“ No podemos anticipar lo que suce­
derá en 1932,”  dice el Sr. Chrysler, 
“ pero debemos al mismo tiempo de­
clarar que hay ciertas fuerzas construc­
tivas dentro de la misma industria au­
tomotriz, que han de propender, sin 
duda alguna, a facilitar las ventas. 
Hay también razón de sobra para antici­
par que las medidas correctivas y  reme­
dios recuperativos que se están apli­
cando a la actual crisis económica en 
el país y  el extranjero, han de producir 
resultados satisfactorios, sobre todo en 
la restauración de la confianza del púb­
lico, que es el elemento más esencial 
para la recuperación comercial.

“ Todo factor de beneficiosa influencia 
indica en estos momentos que el mer­
cado de automóviles necesita sólo esta 
chispa de confianza popular para re­
surgir en toda su brillante actividad. La 
acumulación de pedidos postergados es 
ahora mayor que nunca, la utilización 
del automóvil continúa creciendo y  lo 
que es de particular significación es el 
hecho de que hay doy dia más automó­
viles de dos años y  menos de dos años 
que a fines de 1929.”

El movimiento de la Chrysler ha sido 
el siguente:

1981 1930
V e n ta s  .................................. $188,808.104 $207,789,838
C osto  de la s  v e n ta s . . .  . 159,439,859 183,138,645
G an an cias  b r u ta s   24,365,746 24.660,698
O tra s  e n tra d a s   1,952,815 2.458,854
E n tra d a  t o U l ...................... 26,318,560 27,104,547
G a s í i    20,944,961 23,729,032
InM resea, e t c ...................... *8,143.815 3,099,698
Im pu estos f e d e r a l e s . . . .  118,414 41,bb«
E m ergen cias  ...................... 7642.945 . v . ' . ' ; ;
E n tra d a  n e ta    1,468.936 284,166
D iv id en d os  de accioneB

oom u n ra  ..........................  4,412.240 11,066,268
D é f i c i t ....................................  2,943,305 10,831,113
S u rp lu s  to ta l e l 31 de 

d ic iem b re    48.017,196 45.960,601
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Importante Operación 
Automóvilista

Bu e n o s  a i r e s — La Arma Fevre & 
Basset de Buenos Aires, importa­

dores y  distribuidores para la Repú­
blica Argentina de los Automóviles y  
Camiones Dodge Brothers desde 1916, 
acaban de adquirir en compra las ac­
ciones de la S. A. Resta Hnos., impor­
tadores y  distribuidores para toda la 
República Argentina de los automóvi­
les Chrysler, Plymouth y  camiones 
Fargo. El capital en acciones de la 
S. A. Resta Hnos. es de $5,000,000.

Esta adquisición por parte de la 
firma Fevre & Basset significa que las 
dos grandes empresas, con todas sus 
facilidades para la preparación y  dis­
tribución de los productos de la Chrys­
ler Export Corpn., como así mismo sus 
dos organizaciones de agentes del inte­
rior, estarán bajo una sola dirección, 
colocándose así en una situación ad­
mirable para dar impulso máximo a la 
distribución de los automóviles Dodge 
Brothers, Chrysler y  Plymouth.

Teniendo presente las ventajas que 
reportan las consolidaciones de em­
presas en todas partes del mundo.' 
tendencia que se ha hecho evidente es­
pecialmente en estos últimos tiempos 
como medida para afrontar la situación 
económica porque atraviesa el comercio 
mundial, puede esperarse que la uni­
ficación de control que significa la ad­
quisición que nos ocupa, traerá como 
consecuencia la venta de los productos 
Chrsyler en la Argentina a los precios 
mínimos que puedan fijarse, con los 
consiguientes beneficios a la Chrysler 
Export Corpn. los distribuidores y  sus 
agentes.

Estamos en condiciones de afirmar 
que los automóviles Dodge Brothers, 
Chrysler y  Plymouth serán armados 
completamente en los talleres de mon­
taje de la S. A . Resta Hnos., a cuyo 
efecto se están haciendo grandes pre­
paraciones para que los trabajos de 
montaje pintura, etc. se efectúen lo 
más científica y  económicamente po­
sible, de acuerdo con las prácticas en 
las grandes fábricas de automóviles.

El nuevo directorio de la S. A. Resta 
Hnos. ha quedado constituido como 
sigue: Julio Fevre, presidente; Diego 
Basset, vicepresidente y  tesorero; E- 
duardo Resta, director gerente; siendo 
los directores los Sres. Carlos Resta, 
Gilberto E. Blomquist, Ing° Francis J. 
Day y  Tomás D’Urso.

Placas de Embrague
L a s  p la ca s  de em b ra g u e  p a ra  é l  C h evro le t de 

eeis c ilin d ros  rep resen tan  u n a  im p o rta n te  a d ic ión  
a l  su rt id o  de im p orta n tes  repu estos p a ra  los 
au tom óv ile s  de esa m a rca  y  de m a rca  F o rd  que 
se  o fre ce n  en  e l ca tá lo g o  d e  la E sm co  A n to  Fr<^ 
ducta C orp ., B ro o k ly n , N . Y .,  B . U . A . E l

u

Cwrrdón Republic, modelo C-2 de dos toneladas, recientem ente anunciado por la 
LaFrance Republic Corp., de Alma, Mich. Este modelo tiene un precio de 
lista de $995. La fábrica dice que tiene ahora una serie completa de chasis 

comerciales de 1%  a  12 toneladas

d ep a rta m en to  de e x p o r fe c ió n  d e  e s ta  a cred ita da  
fá b r ic a  se  h a lla  e n  44 W h iteh a ll S treet, N ueva 
Y o r k , E . U . A .

Un Nuevo Sterling

El  nuevo sistema de propulsión 
trasera a cuatro ruedas intro­
ducido recientemente por la Ster- 

iing Motor Truck Company de Mil- 
waukee, Wis-, se basa sobre nuevos 
principios fundamentales. La fábrica 
dice que éste es el primer camión que 
tiene fuerza de tracción en las cuatro 
ruedas traseras provistas de un solo 
eje. La caja  del eje contiene tres 
diferenciales distintos. Un diferencial 
grande divide la fuerza por partes 
iguales entre los dos lados. A cada 
lado del diferencial grande e inmedia- 
temente adyacente al mismo, se hallen 
dos diferenciales más pequeños. El de 
la derecha divide la fuerza entra las 
dos ruedas de la derecha, y  el de la 
izquierda, por su parte, divide la fuerza 
entre las dos ruedas de la izquierda.

La fuerza la suministra un motor de 
seis cilindros de 125 caballos de po­
tencia, provisto de culata Ricardo. Un 
cambio de marcha auxiliar, que sumi­
nistra 12 velocidades adelante, está 
montado en el centro y  sirve para dar 
el correcto grado de fuerza a cada 
requisito de propulsión.

Pruebas prácticas han demostrado 
que este camión puede arrastrar re­
molques con más de 50 toneladas de 
carga sobre carreteras en buen estado. 
Se ha visto que con toda facilidad puede 
llevar hasta 15 toneladas de carga 
hábil, sin arrastre de remolque.

J . D. C o tto n , v icep res id en te  de la F o u r  W h eel 
D riv e  A u to  C o .. d e  C lin ton v ille , W iscon s in , 
E . U . A . ,  v ia ja rá  d u ra n te  v a r io s  m eses en la 
A m é r ica  del S u r en  re p re se n ta c ió n  d e  los n e g o ­
c io s  de su  com p a ñ ía . S a lió  de N u ev a  Y o rk  e l 12 
de fe b re ro  co n  d estin o  a  R io  d e  J a n e iro . P a sa rá  
en esta  c iu d ad  a lg u n o s  d ias y  c o n t in u a rá  su 
v ia je  a  B u en os  A ir e s  dond e ta m b ién  se  d eten drá  
p o r  a lg ú n  tiem p o . D e la c a p ita l de la  A rg e n tin a  
seg u irá  a  P u n ta  A re n a s , C h ile  y  P or la  costa  
d e l P a cíf ico  h ará  su  v ia je  de regreso , v is itan d o  
en  la  ru ta  a  o tro s  im p orta n tes  cen tros  co m e r ­
cia les  su d a m erica n os . E l  S r . C otton  estu d iará  
to d o s  estos m erca d os  y  p re s ta rá  e fe ct iv a  ayud a  
p erson a l a  loa co n ce s io n a r io s  de sus p rod u ctos  en 
lo s  m ism os.

C . O . B ra n d es  h a  s id o  n om b ra d o  geren te  
e x p o rta c ió n  de la  H a stin gs  M fg .  Co-, de H ast- 
ín g s , M ich ig a n , fa b r ic a n te  d e  los  con oc id os  
a n illo s  o  segm en tos  de ém b o los  H a stin g s . E l 
S r . B ran des, cu y a  o fic in a  se  h a lla  en  5713 EucK d 
A v e .,  C levelan d . O h io . m a n ifiesta  q u e  se  ha 
p rep a ra d o  u n  p ro g ra m a  d e  t r a b a jo  p a ra  en ­
sa n ch a r  la  d is trib u c ión  in te rn a c io n a l de estos 
p rod u ctos , lo s  cu a les son  co n o c id o s  y a  en varios 
m erca d os  d e l m u n do.

D a v id  R . E tw in , en  u n  t ie m p o  su b d irecto r  de 
a n u n cios  d e  la  C a d illa c  M o to r  C a r  C o., y  más 
re c ien tem en te  a l  s e rv ic io  de la  G en era l M otors  
E x p o r t  Co. y  de la  J .  W a lte r  T h om p son  C o., ha 
in g re sa d o  de n u ev o  a  la  G en era l M otors  E x p o rt  
Co.

Ford Anuncia Nuevos Modelos
(Continuación de la página 23) 

marcas, lo que limita seriamente la 
venta de estos últimos.

La organización Ford de Inglaterra 
ha dado al público inglés información 
detallada acerca de su automóvil pe­
queño, pero lo organización Ford en los 
Estados Unidos no ha dado al público 
norteamericano detalle alguno acerca 
su nuevo producto de sus fábricas 
inglesas. Las noticias recibidas de In­
glaterra dicen que el pequeño modelo se 
parece mucho al A , que tendrá papa- 
brisa inclinado, radiador angulado en 
V, ruedas de rayos de alambre, lam- 
paritas de estacionamiento en los 
guardafangos y  una ancha moldura 
alrededor de la carrocería. Por esta 
información, el nuevo modelo pequeño 
parece ser un término medio entre la 
práctica inglesa y  la americana.

La construcción en una fábrica ame­
ricana de un chasis intercambiable, es 
decir, uno que admite la instalación de 
un motor de cuatro y  la de uno de ocho 
cilindros, es una verdadera novedad. 
Esta práctica está destinada, por su­
puesto, a reducir grandemente el costo 
de producción y  los gastos de repara­
ción.

La organización Ford canadense no 
ha anunciado todavía su programa. Es 
muy posible que ella se dedique tam­
bién a la construcción de modelos de 
cuatro y  de ocho cilindros, similares a 
los de las fábricas en los Estados 
Unidos.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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E L Automóvil Que Cautivó 
La Ateneióu de América 
el uuevo . . .
D e  s o t o  s e i s

El Nuevo De Soto Seis fu é  la nota 
sensacional de  la exposición anual 
de automóviles de 1932 realizada 
en América. Tanto sus agentes 
vendedores com o el público en 
general rebosaban de entusiasmo. 
Karas veces se ha otorgado a un 
automóvil recepción semejante. 
Entre tantos y tantos productos de 
alio valor— lo m ejor de la indus­
tria^—allí se destacaba la superiori­
dad del De Soto.

He aquí un automóvil que todo ne­
gociante demostrará enorgullecido; 
un automóvil que de sí se recom í 
enda ai gusto del más exigente 
Las más notables características de 
De Soto— su elegancia y excepcio 
nal funcionam iento— nos im presio 
nan b oy  más que nunca.

El Nuevo De Soto Seis está dotado 
de un m otor de Fuerza Flotante, el 
más grande perfeccionam iento téc­
nico de nuestros d ías; princip io ex­
clusivo, patentado p or  los ingenie­

ros de la Chrysler Motors, que por 
com pleto elimina toda vibración del 
m otor, ofreciendo xma suavidad de 
funcionam iento jamás imaginada 
en un autom óvil de seis cilindros.

El Nuevo De Soto Seis tiene un 
Embrague Automático provisto de 
un Engranaje Selectivo Silencioso 
que facilita el cam bio de velocida­
des sin necesidad de usar del pedal 
de embrague, n i aún para ponerlo 
en contramarcha.

Su carrocería de acero AU-Steel, 
frenos hidráulicos de expansión in­
terna, bastidor de doble rebajam i­
ento y bajo centro de gravedad ga­
rantizan su seguridad sobre la 
carretera.
Es im posible poder apreciar la sin 
par elegancia del De Soto sin antes 
verse prim ero. Sus distintivas líne­
as, sus hermosas com binaciones de 
colores, exquisita tapicería y equipo 
interior, todo suguiere un autom ó­
vil de precio m ucho mayor.

El con tra to  d e  ventas d e  los a u tom óviles D e  S o lo  o f r e c e  a tod o  a g en te  d e  a u tom óviles  
gra nd es facilid ades d e adquirir p in gü es  u tilidades. S olicite d eta lles co m p le to s  d el dis­
tribu id or e n  su territorio  o  d e la C h rysler E x p o r t  C orp ora tion , D etro it, M ich igan , E . U. A ,

Marzo, 1932 45

Ayuntamiento de Madrid



CUANDO LAS RUEDAS EMPEZARON A GIRAR

P R O B A B L E M E N T E  lo más ex­
traord in ario  del prim er au to­
m óvil Ford cuando franqueó el 
um bral del pequeño ta ller  de 
ladrillos de la Avenida Bagley, 
en Detroit, y vió la luz del dia en 
la primavera de 1893, fué la fe  
absoluta de su constructor en el 
triunfo que le esperaba.

Asustó a los caballos . . . obs­
truyó el tráfico por la multitud 
de curiosos que se congregaron a 
su alrededor . . .  y  fué necesario 
encadenarlo  a un poste  para 
evitar que los  investigadores más 
impulsivos lo  lanzaran calle abajo.

Desde que esas ruedas empeza­
ron a girar, veinte m illones de 
automóviles Ford han sido lan­
zados a las carreteras de todo el

mundo, plasmando la industria y 
la civilización modernas; cientos 
de miles de tractores han allanado 
por doquier el espinoso camino 
del agricultor; cientos de aviones 
m e t á l ic o s  han a tra v e s a d o  el 
esp acio  en todas d irecc ion es , 
llegando hasta los más remotos 
confines de la tierra. Y  ni una sola 
máquina Ford sale de la fábrica 
sin que se tenga la seguridad de 
que responderá con  éxito a todas 
las exigencias.

Hay buenas razones para esto! 
Cuando la Ford M otor Company 
por primera vez empezó a fabri­
car, vender y atender al servicio 
de un au tom óvil para el uso 
diario, se adoptaron sólidos prin­
cipios de manufactura que han

hecho posible el éxito creciente 
de este famoso autom óvil:

1. Ningún temor por el porvenir ni 
ninguna subordinación al pasado.

2. Despreocupación por la compe­
tencia, porque quienquiera que haga 
un cosa m ejor será aceptado com o el 
indicado para ejecutarla.

3. Rendir servicio antes que buscar 
ganancias; si bien sin ganancias un 
negocio no puede prosperar, sin un 
se rv ic io  adecuado ningún n eg ocio  
puede subsistir con éxito.

4. Fabricar equivale a transformar 
los mejores materiales obtenibles en 
el m ejor producto para el consumidor, 
basado en un costo razonable para 
todos.

E s p or  esto que el nom bre 
Ford es hoy  sinónimo de méto­
dos modernos y  éxito industrial.

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
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Más mercancías
por menos dinero 

La S. C. JOHNSON 6c SON
R acin e, W iscon sin , E. U. A.

desea recibir de cada garaje, taller de re­
paración, puesto de gasolina y  firma abaste­
cedora de artículos para automóviles, un 
pedido de sus productos de cera enumera- 
•dos abajo. E sta acreditada fábrica está 
ansiosa de convencer a Ud. de que es muy 
lucrativa la venta de sus fam osas ceras 
líquidas y  en pasta para limpiar y  pulimen­
tar automóviles. P or esta razón le ofrece 
un surtido especialmente escogido de sus 
productos, cuyo precio corriente de expor­
tación al por m ayor es de $30.50 o /a , por 
sólo

$24 .7 5  O I a
más los gastos de flete y  facturas consulares, que 
Ud. mismo puede calcular, y  que ha de incluir en 
la remesa que nos haga.
El nombre de S. C. JOHNSON & SON no necesita 
introducción, dado que esta firma es la fábrica 
más grande del mundo de pulimentos de cera_de 
insuperable calidad. Los más exigentes dueños 
y chauffeurs de automóviles, lo mismo que los 
principales garajes, emplean exclusivamente los 
productos de cera JOHNSON para la limpieza y 
pulimento de sus automóviles nuevos y  antiguos.

El Uso Constante
de la cera para automóvil es de incalculable valor para 
proteger el barniz de un automóvil nuevo contra las in­

clemencias dei tiempo, polvo y suciedad. Aplicada a los 
automóviles viejos desteñidos por largo servicio, los hace 
aparecer ñamantes, como nuevos, aumentándoles su valor.

Una D em ostra ción  Signifiica 
una V enta

Aplique un poco de cera JOHNSON a cualquier auto­
móvil que se pare al frente de su establecimiento, ya sea 
éste un garaje, puesto de gasolina o taller de reparación, 
y  en el acto verá con qué facilidad se le quita el polvo y 
toda la suciedad, quedando limpio y  brillante, con una 
superficie tersa y  lustrosa, como la de un espejo. Seme­
jante aspecto es cosa irresistible a todo_ hombre y  a toda 
mujer que siente orgullo de su automóvil.
Envíenos ahora mismo su pedido, aprovechando el cupón 
de abajo. Esta oferta especial está limitada a 90 días 
solamente, y  por esta razón le recomendamos que la 
aproveche en el acto.

Una 0£ei*ta d e  In troducción
Sírvanse em barcar el siguiente surtido de Especialidades Johnson para A utom óviles:

C a jO n  N o .  1 — 24 solam «ate— Cera L íquida para 
AatouiúTllee en Gnvaee de 0 ,473  de litro , c /u  50 .7 5  $13-00 o /a  
12 solam ente— Lim piador pnra A utom oT lles en 
envase Ce 0,473 de litro , c /n  $0.75 9-00  o /a
Gratis— 0 solam ente— Cera L íquida para A nto- 

m óviles  en envase de 0 ,473  do litro.
Peso bruto en lib ra s , 69 N eto en libras, 35
Peso bruto en k ilos . 31 ,29  N eto en k ilos. 15,86
D im ensionea: 21 s  14 a  13 pulgadas.

C a jO n  N o .  2 — 30 solam ente— Cera en Pasta 
para A u tom óviles , c o  envase de 0 ,227  de k ilo , e /u  
50.60  $13 .00  o /a
Gratis— 12 solam ente— C eta en Pasta para  A u to­

m óviles . en envaee de 0 ,227  de kilo.
Peso bruto en lib ras , 48 N eto en llbrae. 24
peso  bruto en k ilos , 21 ,7 0  N eto en k ilos. 10,88
D im ensiones: 21 x  18 x 11 pulgadas. --------—

$45 .00  O/a 
de descuento de exportación  20.25

$24 .75  o /a WAX

C O N D IC IO N E S: Bntregfi a l  costado 
á é l  Tapor en Nueva Y ork . L etra  a  la 
yjgta— contra entrega de los  docw* 

nientoB.

N ombrfi ...............

D ire cc ión  ..........

Ciudad y  p a íe . 

RE F'EK EN CIAS

S. C. JOHNSON &  SON, W iscon s in , E. U. A.
E specia listas en  p ro d u cto s  d e  c e ra  p o r  casi m e d io  sig lo
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En Respuesta a las Necesidades del Progreso
A y e r  .  .  • é l  p i n i o r e t c o  b u q u é  o  l a  v e l a  
a r a  l a  J o r t n a  <fo t F a n t p o f t é  n t a r t c i f f i o  n o ?  
i m p a r l a n t é  d e  s u  t i e m p o .  H o y  .  .  .  e l  
e s b e l t o ,  r á p i d o ,  s e g u r o  y  c ó m o d o  t r a n s .  
a t l á n t i c o  e s  la  r e a p u e s t a  m á s  e f i c a z  a  to a  

r e q u i i i t o a  d e l  p r o g r e a o  m o d e r n o .

La Willard construyó el primer acumulador con aislamiento de caucho entretejido 
para satisfacer una definida y creciente necesidad de un aparato de mayor rendi­
miento y seguridad. Y  la Willard, desde entonces, se ha mantenido a la van­
guardia del rápido progreso de la industria automotriz. Sobresalientes refinami­
entos en proyecto, mejores materiales, manufactura más precisa, ensay<» y  pru^ 
has más minuciosos y exigentes . . . todo esto ha contribuido a perfeccionar más 
aún el acumulador con aislamiento de caucho entretejido que fabricamos en la actualidad . . .
un acumulador que da rápido arranque al m otor y que rinde un servicio d ip io de confianza
durante más tiempo y recorrido . . .  un acumulador que por su calidad intrínseca, es el mas 
importante del mercado . . .  un acumulador que ahora, con más razón que nunca, responde 
a las necesidades dcl progreso . . .  un acumulador que representa un producto exclusivo de la 
organización Willard.

L o s  a is la d o r e s  d e  c a u c h o  e n t r e te jid o  s e  h a c e n  d e  c a u c h o  d u r o  v u lc a n iz a d o  y  
h e b r a s  d e  a lg o d ó n .  S o  e m p le a  c a u c h o  p a r a  s u  f irm e za  y  p r o lo u g a d a  d u r a c ir a ,  
y  h e b r a s  d e  a lg o d ó n  p a r a  a s e g u r a r  u n a  p o r o s id a d  u n ifo rm e . E s ta s  v e n t a ja s  
s ig n if i c a n  a c u m u la d o r e s  d e  u n ifo r m e  e f ic a c ia  y  p r o v e e n , a l  n u s m o  t ie m p o , un  
a is la m ie n to  c o m p le t o .  S e  o b t ie n e n  só lo  en  e l W i l la r d .  T o d o s  l o s  a c u m u la d o r e s  
c o n  a is la m ie n to  d e  c a u c h o  e n t r e te jid o  s e  s u m in is tr a n  en  c a ja s  o  r e c ip ie n t e s  d e  
v ^ d a d e r o  c a u c h o  e n d u re c id o .

W IL L A R D  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O ., D e/M ríunm fo d e E xp or ta ción ,  
C leveland , O h io , E . U. A ,

M illftret d e  am iatosos reprea en ta ntes de 
la  W'Ulartl. en  todaa partea d e l  m undo, 
están  ayudando a loa dueñoa d e  an tom o. 
viles a o b te n e r  más m esea y  k ilóm etros  

d e aervicio  da aun arum uladores-

Acumuladores para
A ero p la n o . ■ A u to m ó v a e . .  O m n lb u . y  C <anlona ■ ^ iu m ó ro d o  d o  Em ergencia  -  /n jla lo c io rm *  de d iu m h rod o  
En uipos  War/rw>í • A u to b o tes  d e  R ecreo  y  d e T ra b a jo  -  R a d iorrecep to res  • C inem atogra/os Parlantes • T e le fo n o  
y  O troa C o m u iira c io n c t  -  To*<mefi-os -  ín terru p torea  d o  A ce ite  para C ircu itos  -  M otores  D iese l  • M aquinarla

Zanjadora  • Trahafoa Industria les

R A P I D O S  A R R A N Q U E S Y  M U C H O S  D E  E L L O S

48 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



DDDEE
B R O T H E R S

Por qué debería Ud. 
vender Camiones Dodge

X A  NOTABLE superioridad de los Cam iones D odge — de com probado 
valor intrínseco— hace del contrato de ventas de estos cam iones un 

atractivo y conveniente negocio para usted. M uy especialmente, dada la 
im portancia del servicio de consulta técnica que sólo los representantes 
de D odge están capacitados para ofrecer. Este servicio consiste en  inves- 
tígar y  determinar para el cliente, el tipo de cam ión, capacidad y equipo 
necesario para el m ejor desem peño del trabajo particular para el que ha 
de ser destinado. Es un  servicio que sólo puede obtenerse de un repre» 
sentante de D odge, y  es el m étodo más eficaz para determinar con  exac» 
titud el cam ión ideal de precio relativamente equitativo que m ejor se 
adapte a las necesidades del cliente.

Los Cam iones D odge están fabricados para hacer frente al 98%  de las 
necesidades de transporte. Carrocerías especiales y  equipos especiales los 
hay para todo uso. Los representantes de D odge están capacitados para 
estudiar el problem a particular de sus clientes y  hacer las recom enda­
ciones convenientes sin tener que acudir a la fábrica. Este servicio se 
ofrece tan pronto com o se solicita, y  en  el terreno m ism o del cliente, 
beneficiando grandemente tanto al interesado com o al representante.
Elimina demoras y pone a disposición del cliente la in form ación y datos 
necesarios para la selección del cam ión  más a propósito.

Semejante servicio de ingeniería de transporte D odge, mas un  surtido 
com pleto de estos infallables cam iones ponen  hoy  a los representantes 
de D odge en  posición  ventajosa para hacerse dueños del m ercado de 
cam iones en sus respectivas localidades, para ofrecer a sus clientes un 
servicio sin precedente, y  para aumentar sus utilidades con  la venta de 
equipos com pletos.

Solicite detalles del distribuidor en  su territorio o  de la Chrysler Export 
Corporation, Detroit, M ichigan, E. U . A .

CAMIONES OaOGE
I N F A L L A B L E S  — E C O N Ó M I C O S — E F I C A C E S
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He aquí algunos ejemplos típicos 
zados por los inge-

................... El contrato Dodge es un verda­
dero Servicio de Ingeniería de Camiones
La ingeniería de transporte D odge es un  servicio que 
conduce a la selección del cam ión  único que realizará 
el trabajo del cliente en  el m enor tiem po posible, m ejor, 
y económ icam ente. Pues, sabido es, que para cualquier 
trabajo de transporte, uno sólo es el tipo de cam ión 
m ejor apropiado para ello.

Cada profesión e industria requiere un  cam ión  espe­
c ia l: e l in gen ie ro , e l con tratista , e l h a cen d a d o , el 
m an u factu rero , com p a ñ ía s  petroleras, em presas de 
obras públicas, etc. El servicio de ingeniería de trans­
porte  p on e  a su d isp o s ic ió n  e l m é to d o  m ás p rá c ­
tico de resolver sus problem as— esto es, la experiencia 
co le ct iv a  de in g en ieros  en cargados de  sum inistrar

Tanques "Omosso”

c ien tos  de m iles de  cam ion es para to d o  uso.

Los representantes de D odge están provistos de inform a­
ción  práctica aplicable a todo problem a de transporte— 
principios im plantados por ingenieros de vasta experien­
cia que han resuelto m iles de problem as semejantes— 
expertos en  tod o  cuanto se refiere a cam iones y  equipo 
especial—conocedores de la potencia actual de todo ca­
m ión  y  del trabajo de que son capaces. T o d o  lo  cual 
ayudará a usted en la selección del m ejor cam ión  para el 
caso, e l más eficiente y  el más económ ico. Y — lo  que es 
aun más im portante— este servicio de ingeniería de 
transporte D odge puede ofrecerse tanto en  los talleres 
u  oficinas del representante com o en  los del cliente.

Equipo "Híghway”  para máquinas perforadoras Vista posterior de la carrocería "Highu’ay”

de carrocería especial garantí 
nieros de la Dodge

Camiones pora cargas pesadas—Series F-60-61-62-63

Carrocería "üighw ay”  para 
uso de Compañías Eléctricas, 

Telefónicas, etc.

Caja de volteo "Superior 
—de acero

CAMIONES nODEE
Y EQUIPO DE CARROCERÍA ESPECIAL
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Estos anuncios le ayudarán a Ud. a 
sacar provecho de la ingeniería de 
transporte Dodge

ra a

b .= '4 '‘  ’  t ) « « '  „st.4  v“ !A. C>“" '  JO A. JO P‘” “

»fO „  la»*''®* , e»teí*®̂  .Wió̂  tv*pô*
de

^ _ Dcd*®'.. C»»^ 1, efe*®®'

fitíL

iííFM-'
eabi-ES

e f ic a c e s

A n u n c io s  c o m o  el qu e  aparece aqu í, los  p rep a ­
ram os m ensualm ente para usted. Estos anuncios 
dirán al m undo que el nuevo servicio de ingeniería 
de transporte puede únicam ente obtenerse por in ­
term edio de los representantes de D odge. Su ofi­
cina se convertirá en  una oficina de inform ación y 
de consulta en  todo lo  relativo a m edios de trans­
porte y  equipo especial.

Estos anuncios explican e l servicio de ingeniería de 
transporte a arquitectos, contratistas, funcionarios 
públicos, ingenieros de ferrocarriles, ingenieros de

obras públicas, ingenieros de minas, industriales, 
agricultores. En todo, nuestro m ensaje llega—-por 
m edio  de publicaciones varias— a más de  42,000 
individuos en todo ram o profesional e industrial.

Esta propaganda, decididam ente aumentará el in ­
terés del público  en  favor de cam iones y  m edios 
de transporte, y, con  usted bien  al corriente en  la 
m ateria  y presto  a ayu dar a cad a  u n o  de  sus 
clientes en  particular y  a todos en  general en  sus 
respectivos problem as de transporte, sus negocios 
y  utilidades aumentarán materialmente.

CAMIONES DOOGE
I N F A L L A B L E S  — E C O N Ó M I C O S — E F I C A C E S

• PRlMTfiD IN U. 6. A»Ayuntamiento de Madrid



< i A n u n c i a m o s

UNA NUEVA
MAQUINA

STORM
con ajuste micrométrico para [a C A B EZ A  PERFORADORA

Es t a  más reciente adición al fam oso surtido 
de máquinas perforadoras Storm, el m odelo 

S-11, tiene un ajuste m icrom étrico en la parte 
superior de la máquina para la disposición precisa 

de las cuchillas. En este nuevo m odelo, la centra- 
ción  se efectúa sencillamente bajando la cabeza 
perforadora dentro del cilindro y extendiendo las 
cuchillas u hojas cortadoras. Luego, después de 
asegurar la máquina p or  abrazaderas, la cabeza 
perforadora se levanta y se extienden las cuchillas 
al sobretamafio deseado, siguiendo las indica­
ciones en la escala del m icróm etro. No hay necesi­
dad de quitar la cabeza perforadora de la máquina.

Este n u ev o  re fin a m ien to  en  m átjui- 
nas S torm  es una verdadera con ve­
n ien cia . sob re  to d o  a l instalar 
m angu itos en  lo s  c ilin d ros , pues la 
cabeza  p e r fo ra d o ra  p u ed e  entonces 
extend erse para  h acer  u n  segu n d o o  
u n  tercer co r te , sin  n ecesidad  de 
a fio ja r  la m áqu ina  y  sin necesidad 
d e  qu itar la  cabeza  p er fo ra d ora  d e  la 
m áqu ina.

E l n u evo  m o d e lo  S-11 tiene todas las 
sup eriores  ventajas d e  las otras m á­
quinas S torm , m ás la  a d ic ion a l co n ­
ven iencia  d c l  a ju ste  m icrom étr ico . C om o todas las m á­
qu in as S torm , es u n  eq u ip o  con  ex trem o fresad or, cuya 
exa ctitu d  está  s iem p re  b a jo  p os itivo  g o b ie rn o  m ecá n ico , 
aseguran do u n  d iá m etro  in ter io r  de c ilin d ro  perfectam en te  
a  escuadra  c o n  e l c igü eñal. E l n u ev o  m o d e lo  tiene un 
m ecan ism o d e  tres a iim entaciones y  u na  p rop u ls ión  d e  tipo  
com p u esto . P osee fu erza  m ás q u e  su ficien te  para  dar 
gruesos cortes cu a n d o  se desee.

STORM MFG. CO ., INC.
Departamento do ExporUeidn

39 W ater Street, Nueva York, E. U. A.
C la v e s : B eu tley , A .B .O . Bq. ed ic lóa , tVestern Unlou 

D irecc ión  te leg rá fica : W idbloco , N ew  York

Las m áqu inas S torm , constru idas con  m áx­
im a p recis ión , rinden  un servicio  exacto 
durante m u ch o  tiem p o . H acen  un  traba jo  
p e r fe c to , gracias a  sus precisos a justes que  
las perm ite  conservar su exactitud prim itiva 
p o r  un  tie m p o  casi in d e fin id o .
Y  recu érdese  q u e  co n  una má<{uina Storm  
la fu erza  de l corte  va adelante d e  las 
cu ch illas . . .  n o  h ay  p resión  de corte  
lateral. P o r  la exacta cara sin  desgaste de l 
b lo q u e  d e  c ilin d ros , la  cabeza p er fo ra d ora , 
gu iadn  p o r  la  ríg ida  barra p e r fo ra d ora  de 
acero  cem en tad o , b a ja  co rta n d o  exactam en­
te e l c ilin d ro  desgastado. E l n u evo  d iám etro 
in terior fo rm a  vía  recta para  el ém b olo , 
siem pre' a escuadra p er fe cta  c o n  e l c igü eñal, 

liso  en  acabado y  u n ifo rm e  
en  tam año.
ádem ás d e  ser exactos, el p r o ­
ced im ien to  S torm  es el 
m étod o  m ás fá c il  y  e c o n ó ­
m ico para  la rehabilitación  
d e  c ilin d ros . C u alqu ier m e ­
cá n ico  de autom óv il p u ede  
h acer u n  traba jo  exacto  con  
una m áqu ina  Storm .
La d esign ación  “ P roced im ien ­
to  Storm ”  (S to rm iz in g ) da al 
gara je  o  ta ller de rep aración  
un  Servicio E special d e  R e ­
h ab ilita ción  d e  M otor  que  
anunciar y  ven der. L a  re ­
h ab ilita ción  d e  c ilin d ros  p or  
e l P roced im ien to  Storm  es 
m u y lucrativa y  le  ayuda a 
Ud. a ven der otros  trabajos 
d e  rep aración  de m o to r  y de 
otras partes d c l autom óvil. 
E scríbanos en  segu ida  p r e ­
gu ntándon os c ó m o  p u ede  Ud. 
aum entar sus ganancias de 
S 1500  a $ 3 0 0 0  m ás al año.

EL PftOCEDIMIEKTO STORM
El Método EXACTO para la renovación de cilindros
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MAYOR VALOR INTRINSECO POR MENOR PRECIO

AVBMRN
Con  m o to r Lyco m ln g

Brougham de 2 puertas 
para 5 pasajeros . .

Serie perfeccionada de ocho cilindros en línea con 137"
de distancia entre los ejes. Motor de 100 caballos
de fuerza. Sedán de cuatro puertas para 5 pasajeros.

Nuevo modelo de 12 cilindros con 133" de distancia
entre los ejes. Motor de 160 caballos de fuerza. Sedán 
de cuatro puertas para 5 pasajeros.....................................

$895
$945

$1445
La Auburn está basando su invitación a los com pradores sobre refinamientos fundamen­

tales, funcionamiento, valor intrínseco y  duración de sus automóviles.
E l nuevo A uburn de doce cilindros acelera con  más facilidad, corre con  más rapidez y sua­

vidad, sube las cuestas con  m ayor velocidad y  expedición que todo otro automóvil de construc­
ción en serie. E n toda su experiencia U d. jamás ha conducido un vehículo com o el presente, el 
cual, a pesar de su tamaño, fuerza y  velocidad, rinde más kilómetros por galón de gasolina que 
muchos m odelos de seis y  de ocho cilindros.

Com pare las características del Auburn con  las de cualquier otro automóvil del mercado. 
D e esta manera se dará cuenta cabal de la razón  por la cual las ventas del Auburn aumentaron 
en 150% el año pasado y  del porqué este vehículo tuvo el éxito más grande de su historia en las 
recientes exposiciones de 1932.

A L G U N A S  V E N T A J A S  D E L  A U B U R N
Mecanismo de movimiento libre de ruedas L.G.S. con 

palanca de cierre, operativo en todas las velocidades ade­
lante; cambio de marcha de conexión constante con en­
granaje de segunda silencioso; bastidor con miembro en 
forma de una X  a prueba de torsión, de 8" de profundidad 
y 5/32" de espesor, con bridas de 3" en los modelos de ocho 
cilindros; las dimensiones de los miembros del bastidor de 
los modelos de doce cilindros son respectivamente de 8 
1/16", 3/16" y 3"; chasis con lubricación automática Bijur;

cuatro amortiguadores hidráulicos de doble acción, con 
amplio ajuste de marcha en los modelos de hechura a la 
orden; eje trasero con desmultíplicación doble y encendido 
auxiliado por Startix en los modelos de hechura a la orden; 
aislamiento completo; mecanismo de dirección perfec­
cionado de tipo irreversible de leva y palanca con montaje 
en rodillos; gemelo especial en muelle delantero para su­
primir los choques del camino; ventilador con lubricación 
automática; filtro de aceite; parte delantera de la carrocería 
enteramente de acero; anchos asientos y puertas.

LOS MODELOS DE OCHO Y  DE DOCE CILINDROS DE HECHURA A LA ORDEN comprenden:

La doble desmultíplicación da doble funcionamiento. Dos des- 
multiplicaciones de eje en el mismo vehículo. Girando una 
palanca se adapta el automóvil especialmente a subir cuestas, 
circular por denso tráfico y correr por caminos planos. iDual Ratio

(D O B L E  D E S M U L T IP L IC A C IO N )

M odelos co rr ie n te s  S ta n d a rd  d e  U  ser ie  12-160 : c o p é  co m e rc ia l. $ 13 45 : brom rham  de 2 p o e r ta s  p a ra  5 p a s a jw o s . $1395 ; sedan  de 4 pu ertas. 
$1445 ; e a b r io lé  tra n s fo rm a b le , $1496 : fa e tó n  tra n s fo rm a b le  en  sedán, $1595; sp codster , $ lo 9 5 . 5 ^ d 6 lo a  Cim tom  de h ech u ra  a  la  orden  de la  se n e  
1 2 -1 6 0 A : cu p é  com ercia l, $ 16 45 : b ro u sh a m  d e  2 pu erta*  p a ra  5 p a sa jeros , $1595 : sedan  d e  4 p u erta* . $1645 : c a b r io le  t t ^ s fo r m a M e ,  $1695 ; fa e tón  
tra n s fo rm a b le  en  sedán , $1795 ; speedster. $1795. P re c io s  sobre  la  base de en tre g a  L . A .  B . A u b u rn , In d ia n a , E . U . A .  M odelos co rrien tes  
S ta n d a rd  de la serie  8 -1 0 0 : cu p é  com e rc ia l. $ 84 5 ; b rou g h a m  d e  2 pu ertas p a ra  5 p a sa je ros . $89 5 ; sedan  de 4 p u e r ^ .  $945 : c a b r io le  tra n s fo r ­
m a b le . $995 : fa e tó n  tra n s fo rm a b le  en  sedán . $1095 : speed ster, $1095 : sed a n  de 7 p a sa je ros . $1145. M u e lo s  C u stom  d e  h ech u ra  a  la  ord en  de la 
ser ie  8 -lO O A : cu p é  com ercia !. $1045 ; b rou gh a m  de 2 p u e rta s  p a ra  5 p a sa jeros , $1095 ; sedan  de 4 p u erta s . $1145 ; ca b r io le  tra n s fo rm a b le , $1195 . 
fa e tó n  tra n s fo rm a b le  en sedán , $1295 ; speed ster, $1295 ; sedán  d e  7 p a sa jeros , $1345. P re c io s  sob re  la  base de en tre g a  L .  A .  B . C onnersviU e. 
In d U n a , E . U . A .  T o d o  eq u ip o  q u e  n o  sea e l co r r ie n te  o  n orm a !, a  p r e c io  a d ic ion a l.

P o r  carta  o p o r  te leg ra m a  p íd a n os  in fo rm a c ió n  co m p le ta

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E. U. A.
División de la Cord Corporation Dirección telegráfica—“Auburnauto”
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La FAVORITA
por su funcionamiento 

y  beneficios i -

CU A N D O  las bujías de encendido se ven 
llamadas a resistir y servir bajo condiciones 
severas que ponen a tasa toda su fortaleza 

— cuando un funcionamiento absolutamente seguro 
es asunto de vida o muerte— las Champion son las 
elegidas.

Este puesto predominante sólo puede mantenerse 
mediante una adhesión permanente a la alta cali­
dad y  buena mano de obra fabril. P or esta razón 
los carreristas veteranos y  los automovilistas ave­
zados de todas partes exigen la marca Champion.

P or lo  mismo, los fabricantes de automóviles, en 
su deseo de que sus productos ofrezcan el m ejor 
servicio, especifican Champions en su dotación 
original.

Transform e U d. esta demanda mundial en bene­
ficios. Tenga siempre existencias de Bujías Cham­
pion tipo “ C ”— construidas en 3 tamaños para ser­
vicio perfecto de la inmensa mayoría de automó­
viles y  camiones. La inversión inicial es módica, 
el movimiento de ventas es rápido y los beneficios 
pingües.

C H A M P IO N  S P A R K  P L U G  C O M P A N Y , T O L E D O , O H IO , E. U . A .
Dirección cableéráfica, “Champion’ ’ Toledo

C h a m p io n
Bujías de Encendido
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Cosas sencillas . . . .
Impóngase de ellas y  ahorrará dinero

1A. vasta organización d e l Exide puede ahorrarle 
>  dinero. T iene tres grandes fábricas y  sus con ­
cesionarios se hallan en todas partes del mundo. 

Es una organización que ofrece  rápido servicio y 
acceso inmediato a un surtido com pleto de acumu­
ladores durables y  seguros, que funcionan con 
eficacia máxima y  a un costo mínim o b a jo  toda con ­
dición de trabajo ordinario y  extraordinario.

H ay  un E xide construido para cada requisito de 
vehículo autom óvil, ideado y  preparado para re­
alizar con  eficacia y  seguridad la labor particular 
que se le asigne. Para el arranque, alum brado y  en­
cendido de  camiones, tractores, ómnibus, autom ó­
viles de pasajeros y  aviones, n o  hay acumuladores 
m ejores para servicio continuo, e c o n ó m ic o  y  digno 
de confianza, que los Exide.

Distribuidores en la A m érica Latina

ARGENTINA, BuecOí Aire» ^
Ajialo-Ar¿«ntioa Gen«rtl Electric
Calle BirudaHa 1475-1483, Plaza del 

Congreso.
B O U VIA _

Cornal tus P . Qundlacdi &  Cia.. La 
Paz & Cruro.

BRASIL _  _
Willmann, Xarler &  Cía., Búa Uru* 

guayana 41, R io de Janeiro,
CH ILE

Iniematlofial iíachinery Co., Calle 
Morandi 520, Casilla 107-D. 
Santiago.

International Macblnery Co.. Pla^a 
Satonayor 6. Casilla 90-T, 
Valparaíso.

COLOMBIA
A. Cardozo &  d a . ,  Apartado 9991 

Bogotá.
R, a .  Bestrepo & Co., Apartado 210, 

Afedellli).
ConsorcJa Industrial y Corasrclnl, 

S. A., CaU.
QullIcrzDo Posada. Felaes & Her­

mano. Carugena.
Rodolfo Ekhardt ák Cíe., Apartado 

de Correo 217, Aéreo 48, Berrán* 
quilla.

Hijos de B, Bueno Suos. Bucara- 
manga.

COSTA RICA, Sao José, Ricardo 
Madrigal. A . Apartado 746.

CUBA. Habana
Compañía Nacional de Acumuladores 

At. de la República 93.
CUBACAO, ANTILLAS 

HOLANDESAS
Abady A  Cardoze. Apartado Ko. 65.

GUATEMALA 
P. O. Cofiño, Antigua.

HONDURAS, Teguclgalpa. Walter 
Brothers.

MEXICO, México, D. P.
General Electric. 6. A.
Iturblde y Articulo 128, México. 
Ouadalajara. Monterrey.

Vera Cruz,
NICARAGUA, Managua 

Ramón Morales, H.
PARAGUAY. Asunción 

a y F Perez,
TACNA, PERU Humberto Bollo 

Tasaara H dos. Mantas N . 145*153. 
PUERTO RICO, San Juan 

Elide Service. Inc.. Tetuan 65. 
Recinto Sur 55.

REPUBLICA DOMINlCAKA. Santo 
DomingoNorman P, Hopgood. Calle 27 do 
Febrero No. 3.

EL SALVADOR, Sen Salrado'
19, E. Huber & Co.

URUGUAY, Montevideo 
General Electric, S. A.. Calle 

Uruguay etQ. Cindadela. 
VENEZUELA, Caráoaa 

José Padrón, Carmen a Puente 
Axatiea 51̂

VENEZUELA, Maracalbo 
Carlos Brlge 

ZONA DEL CANAL, Ciudad de 
Panamá
W. A. Torbert, S. A- 

ESPANA
Autotracclón Eléctrica, 3. A. Moya 

6 y 3 Barcelona.

ACUMULADORES

£xí6e

PARA EL EUDO SERVICIO DE TRACTOR ée 
necesita fusrea ségurox $n todo momento. Los 
acumuladores ¡Sxide suministran aontinuamente 

amplia corrieníg para el buM /uncionamiento 
de to4c el equipo eléctrfeo.

EL DENSO TRAFICO esríge numerosas partidas 
p paradas. Los camiones de reporto provistos do 
acumuladores Sside cuentan con la certesa de 
llevar abundante corriente eléctrica para el se- 
ffuro y  económico servMo de arranque, alum­
brado y encendido.

LA LUZ PENETRANDO LA OSCURIDAD 
alumbra el camino al conduotor del ómnibus pro- 
visto de un Sí^de. El acumtflador Btvtde para 
Omni&ua va protegido on «na oaja de composición 
especial, gtte es inmune ai barra, agua, ácidos y 
otros elementos dañinos.

T H E  E L E C T R I C  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O M P A N Y ,  F i l a d e l f i a ,  P a . ,  E .U .A . 
LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE ACUMULADORES ELECTRICOS PARA TOD O SERVICIO

Departamento de E xportación : 23-31 W est 43rd St., N u eva  York, E. U . A .
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De 2 toneladas 
de  6 cilindros 

$1195
el chasis

Modelos de 
camiones

Propulsión por engranaje 
cónico

ton . de 4  cilindros 
ton . de 6 cilindros

D u r a n t e  2 0  a ñ o s - -
una reputación internacional por camiones 
de calidad a precios moderados

A ñ o  tras año, el Stewait acrecienta su reputación por pro- 
tongada duración y  económ ico costo d e  funcionam iento.
Los camiones Stewart n o  se exageran en capacidad ni en 
precio.
La directa representación de fábrica del Stewart ofrece  a 
los concesionarios una oportunidad extraordinaria para 
ganar dinero— una que es ahora más grande que nunca, 
en vista de los constantes progresos y  refinamientos com ­
prendidos en to d o  el surtido de m odelos Stewart.
Veinte años de experiencia en e l em balaje y  exportación 
de cam iones son garantía inequívoca d e  satisfactorio ser­
vicio  de embarque. N uestro propio departamento de ex­
portación  se encarga gratuitamente de  todos los detalles 
de embarque.

,  C A M I O N E S ^

gtfeiigaiT
STEWART MOTOR CORPORATION

BUFFALO, N. Y., E. U. A.
D ir e c c ió n  t e U « :r á f!c a :  C la v e s :  A c m é , B e n t le y 's  (F r a s e

S te w a r tr u k  B u ffa lo  c o m p le t a ) ,  B e n t le y ’ s  (S e g u n d a
F r a s e ) ,  U n iv e rs a l  T r a d e .  C la v e  
A .B .C . 5 a . e d ic ió n  m e jo r a d a  (5  y  
10  le tr a s )

30 pasajeros 
Chasis de óm nibus— 8 cilindros

1 ^  ton . d e  6 
2 ton . de 6 
21^  ton . d e  ó

cilindros
cilindros
cilindros

ton . de 8 cilindros

Propulsión por tom illo 
sin fin

* 2A  ton , de 6 cilindros
*3 ton . d e  6 cilindros

ton . de 6 cilindros 
* 3 H  ton . de 8 cilin d ros
*5  ton . d e  6 cilindros
•7 ton . de 6 cilindros

Modelos de chasis de 
ómnibus

3 0 X B — 12 pasa 
4 0 X A B — 16 pasa 

5 0 X B — 21 pasa 
3 2 X B — 25 pasa. 
48 -8 B — 30 pasa 
38-8B — 30 pasa

eros
eres
eros
eros
eros
eros

• Eje de engranaje de 
doble rediuxión 

a elección

Todos los precios son L.A.B. Bujfalo, N. Y,, E.U.A.

El S tew art h a  t r i u n f a d o  p o r  s u  e c o n ó m ic o  co sto  d e  C uncionam iento
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Excelente Oportunidad Para Obtener Gratis Un Libro Que La 
Industria Automotriz Ha Esperado Ansiosamente. *.

La redacción de E L  A U T O M Ó V IL  A M ER ICAN O , 
por observación directa de algunos de sus miembros y 
por comunicaciones recibidas de centenares de lectores, 
conoce desde hace tiempo la falta que hace un glosario 
de términos automovilísticos en inglés y  español, un 
glosario al cual puedan acudir con toda confianza los 
comerciantes de la industria automotriz en los países 
de habla castellana para encontrar ios equivalentes en 
español de los nombres de las diversas piezas y partes 
que forman un automóvil o camión, asi com o de sus 
accesorios y  repuestos.

Este glosario se ha preparado después de consultar 
lo mejor que sobre este particular existe, obras técni­

cas sobre el proyecto, construcción y manejo de auto­
móviles, manuales y  catálogos publicados por los 
fabricantes, etc., y  en vista de estos libros se formó un 
glosario de palabras en inglés que comprende todo lo 
relacionado con la industria, y se arregló en orden 
alfabético, con el nombre correspondiente y la defini­
ción en español.

El glosario que está impreso en papel de muy buena 
calidad y con tipo muy legible, contiene más de 2.000 
términos automovilísticos y  está muy bien empastado. 
A  continuación reproducimos parte de algunas de sus 
páginas para dar una idea de su utilidad.

“•« > amortf̂ iajor 

"  Mr!!

inabhlM. mcffll blaiwo. mclal anlirrkciwn (parn v1 «vcsllmienfodccojínclM) 
ligfk Orine, retroccsó de la llama üuraule una 

Cxplo»¡én
llnch rorit, iiorquúln üe In rvcda Itnsera 
Itakelile, bekcUlA, de bakelifa 
Dalance. (•««.) equilibrio; (fní.) üalanaO. 

báacula
BAbnce levcr. bibcubs (de m" caf̂

burndor)
llnbneini: machíne, maquiiu» de cqulIjtrAr 
Ball and «íket nrU<«lnción esférica o

(le lí pe de rúlula 
Ball bearine. cojiticfe de boba o de bolillas, 

b.Jero, rovimiente ii bolas ,
Bal! uovemor. regulador (de velocidad) de Imifls o de fuerza cenlrífvga 
nallawti, l>alón, lialloon, Wlún, neumatlcr) de 

baja p re s ió n  

Ikillvon tite.v. Balloon 
Oand hiTücc. freno Je cinla 
Uaromelrr, barónudro
Díinel. (wiee.) cíUfidro 
DiiUcry add, v. Electrolytc 
Balieiy. (cíeo ) acumulador 
Rtllery bes. cjija del acumulador, eaja de 

buloria

C.Í'l'-cAblr.úccal.lt

C'értrtH, calrrioij

"l'b, d, Mitto

C r . r o  d o  

C’l'Wr.colii,™*,,..
C " " .  ! e > . ,  d o  levo

• W , . v , o d o o . M i o d o „ „ „ e o o

« r y . d e  le v o ,

v .e o m s h o f i

i.:+d..:eovo.de,ok,«.oe,..,
.c.n

i

A l emprender esta ardua tarea nuestro objeto ha 
sido ayudar a nuestros subscriptores, proporcionán­
doles un libro cuya falta se ha dejado sentir por mucho 
tiempo, una obra que será de gran utilidad para todos 
los comerciantes del ramo y  para los dueños de talleres 
He reparación.

Enviaremos este glosario enteramente libre de costo 
a todos los que se subscriban por dos años a EL 
A U T O M Ó V IL  A M E R IC A N O , así es que por sólo 
$3.00 (tres dólares o su equivalente en moneda de su

pais) obtendrán dos años de subscripción a la mejor 
revista dedicada a la industria automotriz que se pu­
blica en castellano, y  un ejemplar del glosario de 
términos automovilísticos. Los que ya son subscrip­
tores pueden obtener éste renovando su subscripción 
por dos años más.

Aprovechen esta oportunidad de obtener el primer 
glosario Inglés-Español de términos automovilísticos 
que se publica, y  que sólo se enviará a subscriptores 
de E L  A U T O M Ó V IL  A M ERICAN O .
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Este fo rro  de fr en o  
incompresible de seguridad

desafía la edad 
y  el clima

ylmerican Brakeblok
en rollos

I j .\  duración y e! funcionamiento del American Brakeblok 
son inafectados por la edad y el clima en que se use. Su 
estructura nunca se altera o cambia, ya esté almacenado, ya en 
activo servicio. Ei American Brakeblok es un material abso­
lutamente estable—un material denso, homc^éneo y  de consti­
tución sólida, que no contiene caucho. Las alta temperaturas o 
presiones de enfrenamiento no tienen sobre él efecto alguno.

El American Brakeblok ahorra gastos de trabajo para quien 
lo instala, a causa de que es incompresible y requiere menos 
ajuste secundario. Puede también ajustarse con suma exactitud 
en la instalación. El desgaste es absolutamente uniforme desde 
el primer kilómetro hasta el último. Cada parada es rápida, 
suave y segura.

Una existencia de diez rollos de American Brakeblok sirve 
para atender a 125 marcas y 400 modelos de automóviles y 
camiones livianos, satisfaciendo el 90% de los requisitos de 
frenos interiores.

El material American Brakeblok se suministra en la nueva y 
conveniente forma de rollo, en tipo Keeper en juegos de recubri­
miento completo, y en tipo de recubrimiento completo re­
machado. Además de este moderno forro de freno, suminis­
tramos revestimientos de embrague de fina tela y  moldeados, de 
extrema fiexibilidad, exentos de protuberancia, que no necesitan 
“afinación” . Por telegrama o por carta sírvase pedimos infor­
mación y precios del Brakeblok—el moderno y seguro material 
de freno. Hay sólo un Brakeblok—el American Brakeblok.

A M E R I C A N  B R A K E  M ATERIALS CORPORATION
D iv is ió n  A u tom otr ia  e  In d u siria l d e ¡a

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO.
4660 Merritt Ave., Detroit, Midi-, E. U. A.

O ficiiias de V en ta s :  N u eva  Y ork . C leveland, C h icago, L o s  A n geles, 
San  F ran cU co

D ep artam en to  d e E x p o r ta c ió n :  39 W a ter  S t ,  N u eva  Y o r k , E . U , A .

A M E R I C A N  1 /

RAKEBLOK

G ratuitam ente le 
en viarem os este  
valioso m anual....

Este im p ortan te  m anual, que  sum inistra­
m os  gratuitam eute a qu ien  se sirva 
p ed ir lo , es d e  sum a u tilid ad  a causa de 
q u e  in d ica  o  sug iere c l  correcto  u so  de 
su jetadores o  b roch es d e  p resión  d e  re­
puesto para  carrocerías y otros accesorios 
de autom óviles.

E n  los n uevos autom óviles e n  lo s  Estados 
U nidos se em p lean  m ás su jetadores o  
b roch es  d e  p resión  D ot q u e  los d e  toda  
otra m arca y p o r  esta razón  es n ecesario  
reem plazarlos c o n  lo s  leg ítim os p r o ­
du ctos  D ot.

A proveche  ahora m ism o e l cu p ón  para 
ped irn os e je m p la r  gratuito d e  este im - 
porta u le  m anual.

U IV IT E D -C A R R  F A S T E N E R  C O R P . 
R o s to n , M a ss ., E . II. A .
Sírvanse en viarm e gratuitam ente e je m p la r  d e  su  ca tá log o  de 
ex p orta ción  y  m anual.
N O M B R E ------------- ------------------------ ------------------------ -------------
C O M P A Ñ IA  - ........... - ............................ ................ .............. ..............
C A C L E ------------- -------- --------------------- ----------- -------------- ----------
C H IB A D  O P U E B L O  ---------- -------- --------------- -----------
P A I S -----------------------------    - - -----------------
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P O R TA E Q U IP A JE S  
FO S TO R IA

PRESTEEL

BELLEZA—UTILIDAD—PRECIO S MODERADOS

El  nuevo “ Classic”  PRE STE E L es uno de los portaequipajes 
más lindos del mercado— se ofrece a un precio que hasta 

hace poco se pagaba por los de calidad más ordinaria.
Obra de mano y  materiales de primer orden, líneas esbeltas, 
construcción resistente y  acabado de superior calidad, se coordi­
nan en este portaequipaje impartiéndole un sobresaliente valor 
intrínseco. Ofrecemos también el modelo “ Imperial”  
PR E STE E L con molduras estampadas, el cual es de más alta 
calidad que el “ Classic,”  pero a un precio mucho menor que el 
del año pasado.

Legítimos
G U A R D A F A N G O S

FOSTORIA

E L  GUARDAFANGO DE REPU ESTA NORMAL 
DEL MUNDO

Ha y  sólo un guardafango de repuesto normal para la mayor 
parte de los automóviles americanos; el FO ST O R IA . 
Desde hace más de diez años, este nombre ha sido conocido y 
respetado en todos los mercados del mundo donde se usan piezas 

de repuesto para automóviles.
Pídanos ahora mismo ejemplar del Catálogo de Guardafangos 
Fostoria, incluyendo precios y descuentos.

T H E  F O S T O R I A  P R E S S E D  S T E E L  C O R P O R A T I O N
Fibrlea: Fottorla, Ohl», E.U.A. Deat». de Exporteeldn: SS West 42nd St.. Nueve Yerk, 

N. Y ., E.U.A. Dlreeolón telasráflea; "R O D IC O ," New Yerk.

Todo lo que Ud. desee 

en un gato

Apoyándose en tma experiencia 
de 27 años de construcción de 
gatos dignos de confianza, el sur­
tido Red Reliable ha sido aumen­
tado para comprender nuevos 
modelos con los cuales satisfacer 
los requisitos de todo taller.
Todo refinamiento conocido, toda 
ventaja de servicio incluida en los 
gatos modernos, se halla en el 
surtido Red Reliable. Ud. no toma 
riesgo alguno cuando compra un 
gato Red Reliable. El buen servi­
cio de estos gatos es cosa estable­
cida y demostrada. Millares de 
mecánicos los usan con exclusión 
de los de otras marcas.
Pídanos ejemplar del catálogo de 
gatos Red Reliable. Además de 
gatos de todas clases, se describen 
en este catálogo muchos otros tipos 
de equipo para talleres o esta­
ciones de servicio. Se lo enviare­
mos íncondicionalmente a vuelta 
de correo.

TH E E L IT E  M FC. COM PAN Y
l i o  Ohio Street, Ashland, Ohio, E.U.A.

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c ió n  
569 W .  V a n  B u r é n  S t r e e t ,  C h ic a g o ,  III., 

E . U . A .
D ir e c c ió n  t e l e g r á f i c a ;  E L I T E

G ato H id ráu lieo  p o r  
SarT ício  P esado 

Na. 50. Bslo goto Bell- 
able hldráallco para ser­
v ido pesado de uso geoeral 
tiene capacidad para 
toneladas y  su levanta- 
diento en do l ó  pulgadas.

Gato de N eum ático 
B a lón

No- 7. Tiene leran- 
tamlento de 10 pul­
gadas y capacidad para 
2tonel8d89. Construido
esoecialnsnte p a r a  
autoroóTUes con neu­
máticos balones, que 
necesitan un punto de 
partida de levanta- 
m i e n t o  oatreoiada- 
joentc bajo y un aUi- 
dlento alto.

Pedestal A ju stab le  
p ora  R ep araciones 
No. 95. Un pedestal 
aiustoblo para repara- 
ciones su m a m en te  
práctico. No tiene re­
sortes. La uAa ae 
Robíerna por (uerza 
de gravedad.

$ 2 5 0

G ato H ld rá a llco  R e lia b le  con  
C a pacid ad  para  7  T on elad os
Ne. 70. Bste podaroso gato bldráu- 
liro para camiones tiene capacidad 
para 7 toneladas y su levantamiento 
es de 10 pulgadas. Lleva disposi­
tivo de seguridad para evitar la 
sobrecarga. Su bastidor mactr.0 
está reforsado en todas sus partes 
para asegurar su firmeza y  buen 
servicio bajo las grandes cargas que 
ha de manejar. SlOQOO

GATOS DIGNOS DE GONFIANZA 

PARA NEUM ATICOS BALONES
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U n surtido completo— y cada 
articulo, lo mejor de su clase
El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa­
ción por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer­
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simpli­
fica la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a 
un mínimo la resistencia a la venta.

Forros de frenos tejidos Grey-Rock 
En todos los tamaños corrientes y  en tamaños para 
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock com o 
los Grey-Rock Indnetro para camiones, tienen la fa­
mosa “ suave superficie esmerilada.”

Forro de fren o  m oldeado Grey-Rock Flex­
ible

Se soministra en rollos para mayor econom ía y  fa­
cilidad de manejo.

Forro de freno m oldeado de amianto 
U. S. Asbestos 

Un forro  de freno rígido, suministrado en juegos.

Revestimientos de embrague Grey-Rock 
En tipos m oldeados y  tejidos. Los de te jido  tienen la 
“ suave superficie esmerilada.”

Correas de ventilador Grey-Rock
Una correa triangular muy firm e y  flexible, que no
puede resbalar ni alargarse. Se inscola con  facilidad.

Nuestro surtido comprende también forros de frenos 
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidráu­
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta 
o por telegrama pídanos información completa y precios.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
o f  R aybestos-M anhattan , Inc.

131  L iberty  St., N ueva Y o rk , E . U. A.
l> ir « «c ió o  i«le^ rá fiea t U SATEX

E l surtido más 

fino de re­

puestos

LAS PRUEBAS MAS EXIG EN TES 
LO COM PRUEBAN

D ESPU ES d e  q u e  exp ertos m etalurgistas e  in ge ­
n ieros  de vasta exp erien cia , m erced  a m in u c io ­
sos estudios, b a n  p royecta d o  una p ieza  que 

se c o n fo rm a  c o n  las n orm as d e  ex ce len cia  d e  tod o  
p rod u cto  P erm ite, y  después d e  con stru ida  esta pieza , 
v ienen las pruebas prácticas m ás ex igen tes  para 
com p rob a r su  d erech o  a ser vendida  co m o  u n  p r o ­
d u c to  P erm ite  . . . H oras a grandes velocidades, 
b a jo  en orm es tem peraturas y  grandes cargas, están 
constantem ente d em ostran do las facu ltad es  d e  las 
válvulas P erm ite  D ia ch rom e, ém b olos  de a leación  
P erm ite y  otras p iezas d e  rep uesto  d e  m arca  P erm ite, 
para resistir e l traba jo  m ás p esado y  ren d ir  satis­
fa c to r io  servicio  . . .  A  este razón  se d e b e  e l  h ech o  de 
que  n o  s ó lo  los  fabricantes de autom óviles, cam iones 
V óm n ib u s, s in o  tam bién  los  p rin cip a les  talleres y 
com erciantes d e l ram o en  todas partes d e l m u n d o 
estén  em p lea n d o  en  crecientes cantidades lo s  fam osos  
p rod u ctos  P erm ite.

EL SURTIDO PERM ITE
E m b a ío s  d o  a lo s c iá n  P r r m íte  

E m b o lo s  P e r m ite  d e  sc m ín c ero  
V á lv a lfts  P e r m ite  D ia e b r o m e  
A n il lo s  d e  é m b o lo  P e r m ito  
P a s a d o r e s  d e  e m b o lo  P o rm itu

P o m o s  P e r m ito
B u je s  P e r m ito
S ile n c ia d o r e s  P e r m ite

P ie z a s  P e r m ite  p a r a  b o m b a s  d o  a gu a

P e r m ito  R e s 'a lu m

ALUMINUM INDUSTRIES, INC.
fabricante de productos de aluminio, de bronce y  de acero
CINCINNATI OHIO - :-  E.U.A.

Dirección telearáflca: "A L IN I" Cincinnati

........ .

PRODUCTOS PERMITE
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i l J
POR TODO EL MUNDO

una N orm a de Seguridad

EL FORRO A  n r f  
DE FRENO ^

Sum iols trapío en 
toda foram  re- 
q u e r i d a  para 
toda clut>e d  e
servicio.

F idan os en s e ^ iü a  mués* 
tras e  inform a c lon  detallada 

\ acerca del forro  m oldeado Cesible 
A T L A S  —  qne sum inistram os en 

ro llos  de 50 pies o  b ien  en  jnegos cor­
tados a !a  medida para  los  m odelos Ford
A  y  A A ; fo rro  A T L A S  de te jid o  tupido,
forro  h idráulicam ente com prim ido y  otros 
tip os  de forros de frenos.

—  L o s  dueSoB de gara jes y  d o  ta lleres de
reparación , los com erciantes y  eonceaionarios de accesorios
uaro autom óviles en todas partes d e l m undo saben que los 
varios tipos de fo rro  de fren o  A T L A S  representan la  mayor 
aatlRfaceióa v la m ayor seguridad b a jo  lae m as d ln c ile s  
condiciones de enfrenam iento, adem ás de eer productos de 
prolongada duración  y  d e  fá c il  ap lica ción  com o repuestos.

D epartam ento de E xp orta ción  en  nueetva té tr ic a .
O orreipenáenoia  en tod oe  loe ia^omos. _________

Atlas Asbestos Company
N o r t h  W a le s .  P a ..  E . U . A .
D ire cc ió n  telegráS ica : “ LA SB E ST ”

TIT

En armonía con los tiempos
En construcción y  en  precio
E l estilo  y  el acabado de estas dos es;* 
celentes b ocin as armaniaan con  la  belleza 
de los  autom óviles de 1032. H echas de 
m ateriales finos con  una precisión  ex* 
traordinarla , aparecen com o bocinas, y  Bon, 
en realidad, bocin as de prim er orden.
Su económ ico precio atrae la  preferencia de 
todo duefio de au tom óv il. M uestre estas 
bocinas de prim era calidad y  ba jo  precio 
a todos sus c lien tes. Con e llas logrará  
Ud. desarrollar un perm anente y  lucrativo 
negocio.

TO R O V O C E  T.S.
A ca b a d o  en crom o 

alum in io

M OD ELO  M IC R O  L
A ca b a d o  en r o jo  y  en­

ch ape d e  crom o

E, A . L A B O R A T O R IE S , INC.
Brooklyn, Nueva Y ork, E. U. A.

D ire cc ió n  le lcg rú fica : *‘ EA LA D "
R ep reton ton tes  en e l  O rien te

D O D G E  & S E Y M O U R , L T D .,
S3 P a rk  P lace , N u eva  Y o r k , E . U . A .

D istribu id ores  y  rep resen ta n tes  en  lod os  los pa íses  d e l  m undo

11

La n orm a c o m o  rep u estos  en  todas 
partes d el m u n do

Cables de acumuladores
W H ITA K ER

Juegos de cables de encendido
W H ITA K ER

Cables en carretes
W H ITA K ER

Bornes de acumuladores
W H ITA K ER

Pídanos in¡orm ación detallada.

WHITAKER
CABLES PARA AUTOMOVILES

D ep a rta n ea to  de E x p ortación

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 
Kansas City, Mo.

D irecc ió n  te le g r é fic a :  “ W h itb a loo ”

Cadenas De Distribución
Whitney

Estas cadenas son equipo normal de muchos de 
los mejores automóviles americanos. El fun­
cionamiento correcto del motor depende mucho de 
su cadena de distribución. Puede Ud. emplear 
las cadenas de distribución Whitney de repuesto 
con la plena confianza de que harán el trabajo de 
una manera completamente segura y satisfactoria.

THE WHITNEY MFG. CO.
H artford, Conn., E. U. A.

6 2 E l  A u t o m ó v il  A m e b ic a n o
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Y  ahora, con este nuevo añO; 
este símbolo representa 31 
años de supremacía

D e s d e  el principio, la organización W arner 
se ha adherido a una norm a inviolable: la 

de calidad invariable y  precisión en la fabricación 
de todos los productos W arner, ya se destinen 
éstos al servicio en los talleres de  los Estados 
U nidos, ya al uso en establecimientos en la 
Argentina, otros países iberoamericanos u otras 
partes del m undo.

Coronas y  Piñones
E s t o s  e n g r a n a je s  c o n s t it u y e n  u n a  im* 
p o r t a n t e  p a r t id a  d e l  ñ n o  s u r t id o  d e  
r e p u e s to s  W a r n e r .  L a  o r g a n iz a c ió n  
W a r n e r  f á b r ic a  t a m b ié n  e n g r a n a je s  y  
p ie z a s  d e  c a m b io s  d e  m a r c h a ,  c a ja s  d e  
d i fe r e n c ia l  y  p ie z a s  in te r io r e s , e n g ra n a je s  
d e  v o la n t e  d e  m o t o r  p a r a  e l a r r a n q u e  y  
d i s c o s  d e  e m b r a g u e . A  s o l ic i tu d  e n v ia ­
r e m o s  g r a tu ita  y  g u s to s a m e n te  e je m p la r  
d e  n u e s t r o  c a t á lo g o  c o m p le to .

"VT  ̂ a causa de esta 
-t norma, los p ro ­

ductos W arner se Kan hecho de una reputación 
envidiable en el com ercio internacional de auto­
móviles y  sus anexos— una supremacía que está 
actualmente aportando a la organización W arner 
y  todos sus concesionarios y  representantes, un 
negocio grande y  lucrativo de sus numerosos 
clientes satisfechos.

W A R N E R  G EAR CO.
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n

D IV IS IO N  D E P IE Z A S  D E  R E PU E STO  

MUNCIE, IN D IAN A, U. S. A. 
D irecc ió n  te leg rá fica : W Á R N E R G E Á R  

D iríja se tod a  com u n ica ción  d irec ta m en te  a la fábrica

¡Aquí está!
El dem ostrador del com pleto surtido S P A R T O N

•rt ST E  lindo pedestal de exhibición es a lgo completamente nuevo y 
de especial utilidad a  causa de que com prende todo el surtido 
de bocinas eléctricas Sparton, Cada bocina está montada indi­

vidualmente co n  su correspondiente botón  pata demostrar su sonido.
T odas las bocinas de instalación gemela o  en par— un desarrollo 
notable originado p or  los fabricantes de la Sparton— se hallan conve­
nientemente colocadas en pares en este pedestal de exhibición. De 
esta manera el interesado puede contem plar el lindo aspecto de la 
instalación en par y  oir el arm onioso sonido de las dos bocinas. La 
experiencia de los concesionarios y  representantes de la Sparton en 
todas partes está confirm ando que la idea del m ontaje en par, ori­
ginada p or  los fabricantes de la Sparton, ofrece extraordinarias 
posibilidades de ventas en el m ercado de repuestos. Los recientes 
ajustes en la escala de precios han ensanchado aún más estas posibili­
dades, colocando la instalación de bocinas Sparton en pares al fácil 
alcance de casi todas los dueños de automóviles,

The Sparks-Withington Company
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n  y  S a ló n  d e  E x h ib ic ió n

461 Eighth Avenue, Nueva York, E.U.A.
F á b r ic a :  J a c k s o n ,  M ic h ig a n , E . XJ. A .  D ir e c c ió n  t e le g r á f i c a :  " B a f i l e t / ’  N e w  Y o r k
P a r a  i o  E u r o p a  C o n t i n e n t a l  e  I n g l a t e r r a :  R .  T .  J a m e s o n , 5 4  A v e n  n a  d o  N e u i l l y ,  y e u i U y

t .  S e i n e ,  P a r í s ,  F r a n c i a .

F a b r i c a m o s  ta m b ié n  l o s  a fa m a d o s  r a d i o r r e c e p t o r e s  S p a r t o n

Marzo, 1932 63
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Un Productor de Rápi­
das y Buenas Ganancias
Cada correa de ventilador Farran-oid se 
vende protegida en su caja de cartón contra 
el polvo, tierra, luz y  aire, que son elementos 
dañinos para todo producto de caucho. Y  
cada caja de cartón está claramente marcada 
con el tamaño de la correa. Agregue a lo 
dicho la calidad y  el prolongado servicio de 
la correa y  la reputación internacional de la 
L. H . Gilmer Co., y  verá que en las correas 
Farran-oid para ventiladores de automóviles 
tiene Ud. un producto que puede vender con 
facilidad a cada dueño de auto- 
vil americano. L. H. Gilmer 
Co., Tacony, Phila., Pa., E.U.A.

C o r r e a s  de Ventilador

Tarran-oid
F A N B E L T S

ENORME PRESION 
a BAJO COSTO. . .

L a  p i s t o la  n e u m á t i c a  d e  u n a  l ib r a  U . S. 
m o d e l o  S G -1  e s  u n  p o d e r o s o ,  f i r m e  y  s e n ­
c i l l o  i n y e c t o r ,  q u e  i n t r o d u c e  la  g r a s a  b a j o  
u n a  p r e s i ó n  d e  52 v e c e s  la  p re s lO n  d e  a i r e  
d i s p o n ib le .

D e  p e s o  l i v i a n o  y  d e  f á c i l  m a n e j o ,  e s t a  
p i s t o l a  e s  m u y  e ñ c a z .  P u e d e  u t i l i z a r s e  a  
u n  c o s t o  e x t r a o r d in a r ia m e n t e  b a j o :  33 p ie s  
c í b i c o s  d e  a i r e  p o r  l ib r a  d e  g r a s a  d e s c a r ­
g a d a .  S u  a c a b a d o  d e  c r o m o  h a c e  q u e  su  
a s p e c t o  s e a  m u y  a g r a d a b le .  D a  m u c h o s  
a ñ o s  d e  c o n t i n u o  s e r v i c i o  p e s a d o .  S e  c o n e c t a  
s e n c i l l a m e n t e  a  c u a lq u ie r a  l ín e a  d e  a b a s t e ­
c im i e n t o  d e  a i r e  c o m p r im i d o .

The United States Air Compressor Co.
C le v e la n d , O hio , E . U, A.

ComptéSOrCB 
dé aire 

T orras dn tura

D epartam ento de E xportación  
3 9  W A T E R  STREET, 

NÜEVA Y O R K , E. V . A .

E q u ip o  para angraaar

Sistamas 
lavadoras da 
atUomúvÜes 

Lavanladores  
hidráaiiicos

FORRO D E  FRENO  M O LD E A D O
Flexible E, Z. G R IP

Le conviene a ü d . recom endar a su «dientela e l forro  mol* 
deado flexible E. Z. G tip (suministrado en rollos de 12^  
p ie s )— sobre lod o  a aquellos clientes que desean un forro 
de irreprochable calidad a precio m oderado, y  también
 le conviene recomendar el forro  de freno moldeado
E conom y (suministrado en rollos de 50 pies) a aquellos 
clientes «pie consideran e l precio b a jo  com o el factor más 
importante.
Sólo siete tamaños de estos forros se necesitan para servir 
al 95%  de todos los  automóviles con frenos de extensión 
interior.
Si Ud. n o los ha vendido todavía, convénzase en seguida 
de la superior calidad del forro  de freno m oldeado flexible 
E. Z. Grip y  del forro  m oldeado Econom y. Pídanos mu­
estras gratuitas y  listas de precios y  descuentos com er­
ciales.

A l  re c ib o  de la  sum a de un  d ó la r  (in clu yen d o  el n om bre  y 
la  d irecc ión  d e  su  a ba stecedor al p o r  m a y o r )  le  enviarem os 
p or  encom ien da  postal, p orte  fra n co , un  com p le to  ju e g o  de 
fo rro s  d e  fren os  para  el F ord  m od elo  “ A ”  o  para el C h evrolet 
de 1930-31. In d iq u en os  su  p re feren cia : fo r r o  d e  freno 
m old eado flex ib le  F .  Z ,  G rip  o  fo rro  m old ead o  E con om y .

B U R R E L L  B E L T IN C  CO .
D ep a rta m .n to  d e  E x p o rta c ió n :

2 0 1  N . W e lk  St., C h icago , Illin o is , E . U , A,

ESCARIADOR 
H A LL DE 

LOMO DE 
A N ILLO  de 
Profundidad 

Variable Me&las: 
de 2 % *  a 4*' 

y  de 4* a  5"

C o n  e s t e  e q u ip o , lo s  lo m o s  d e  a n i l lo s  d e  p r o fu n d id a d e s  
v a r ia b le s  p u e d e n  q u it a r s e  en  p o c o s  sesru n d os . A ju s t a d o  a 
la  p r o fu n d id a d  d e l  lo m o »  d e s d e  la  p a r t e  s u p e r io r  d e l  c i l in ­
d r o ,  u n a e  p o c a s  v u e lta e  c o n  u n  ta la d r o  e l é c t r i c o  o  u n  t r in ­
q u e te  m a n u a l e s  s u ñ c ie n te  p a ra  q u it a r  e l  l o m o . T r e s  r o d i l lo s  
t ien en  c o n t a c t o  c o n  la  p a r e d  d e l  c i l in d r o  d e b a jo  d e l  lo m o  
y  s i r v e n  d e  g u ía  a l  c o r ta d o r .  E l  h e c h o  d e  q u e  e l l o m o  sea  
m á s  g r u e s o  en  u n  la d o  d e l  c i l in d r o  n o  d iñ c u lta  e l  t r a b a jo .  
D e sp u é s  d e  r e b a ja d o  e l l o m o  a l  ra s  d e  la  p a r e d  d c l  c il in d r o , 
e l e s c a r ia d o r  c e s a  a u to m á t ic a m e n te  d e  c o r ta r .

P^ra TRABA IO S DE 
A N ILLO S

Los nusTOS aolllos no paeden ajus- 
t s n e  bien  s lo  prím eram eote reba- 
Jsr o quitar e) lom o producido por 
loa Dnillos viejos, Aun cuando la 
ranura de l an illo  se lim a y  ajuste, 
como la  esquina superior del anillo 
de  arriba es más alta que e l borde 
antlsuo desgastado, el onllln nuevo 
tocará e l lomo durante la  carrera 
de subida del ém bolo, de  lo  que 
resultará un leve ^olpe, s im ilor al 
producido por un pasador suelto de 
émbolo.

Para TRABAJOS DE BIELAS

Las bielas nuevas o  lae bielas vle* 
Jas forradas con babbltl resultan, 
después de instaladas, un poquito 
más larcas que las autlguas. Esta 
diferencia  hace que el ém bole se 
levanto un poquito m is  en e l c ilin ­
dro, haciéndolo golpear en e l lomo 
de onlUo. cuando este d U la o  no 
se rebaja • ellsa.

TH E H ALL M ANUFACTURIN C
Toledo, Ohio, E. U. A.

COM PANY

RoprcsentQnU en E uropa : M ESSRS. M O RIU S & D^QBAM, i  6 F lm b u r;
Square, Londres, E .C .3 , Inriaterra. 

lieprcien tan le  en la ArpetiU na: O TTO  1 S E R 8 0 N , Casilla de corree IS ? , 
Buenos A ires, Argentina.
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PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

P ed a l de 
A celeración  

F n lton  
N o. 4 0  A

m  em edil adltaml- 
«nto de "cQjlneie de 
bolle'* y el piróte 
de talón eQuUibrado 
aumentan la suavidad 
de la aUmenticíóo 

por podal. Ua bonito artículo de eaulpo con su 
gruesa elmobadllla de caucho oegro y narco 
matálico brlHante. E l Ingenioso pestiUQ da re­
señe. Ilustrado en el círculo, facilita su ins­
talación 7  deemOQtajc. De conveniente tamaño 
—10 pulgadas de longitud y  VA pulgadas de 
tncbuxa—en la forma natural del p i l  y  con 
curra para ajuetarse a la suela del zapato.

B ocin a
Hi-Way
F ulton

Emite un armonioso sonido 
de cuatro notas muaicalee, 
que repercute como una 
corneta. Se oye a gran 
distancia— por las colinas, 
alrededor de curvaa. a 
través da loe bosques.
Dna bocina muy bonita.
Aprovecha «J gas del es­
cape para su funciona­
miento. No depende en 
ningún sentido del acu­
mulador—lo que es un 
gran factor de seguridad.
Se ofrecB para todos los 
automóviles, en loe tema* 
fios Siguientes: Bord Spe* 
clal. No. 1 para automó­
viles peQuefloi. No. O 
para automóviles de re­
gular tamaño, No, 00 
para los autonórllee 
grandes. Se adapta muy 
bien al uso en botes de r - a  
motor de gasolina y yates, 
locomotoras do gasolina y 
tractorsa con motor do osplosidn in­
terior,

Viseras F u lton  V isorettes
Protecdóa completa contra el res­
plandor del sol y poderosa luz de 
farolee delanteros. Se ajusta a la 
estatura del conductor, Fácil de Ins­
talar en el arco de la capota aden­
tro del vehículo. So pliega sobre el 
techo del automóvil cuando no se naa. 
Lindo acabado de laca de cristal y 
dorado. Satisface una verdadera ne­
cesidad. So vende un par en cala 
de cartón.

THE FULTON COMPANY
75rh and Ñaiional A ves., M llw ovkee, W isconsin, g. U . A . 

Dirección Telegráfico: "F u lto n * '-^T o d o s les claves

Gatos 
DREDNAUT

L o s  n ú m eros 26, 27 , 33 V 
133 ilustrados arriba, son 
loa  m odelos m ás popularos 

6e  ga tos  D red n au t para balones.
S us capacidades son  de 3.000 a 

6,000 libras. S u s levantam ientos 
son  de en p o s ic ió n  bajada, a
X^Va, "  en p o s ic ió n  lavantada . T od as 
sus piezas m óviles  están  encerradas. 
Cada u n o  lleva  un  m a n g o  d e  4 8 "  de 
estilo  d e  barbequ í.

Sum inistram os bases d e  patín  para 
facilita r  s u  co loca c ión .

N ú m eros 139 y  148 
A ltu ra , b a ja d o  8 ^ "  8  "
A ltura, 

la  v en ta d o  1 9 ^ "
P eso  en lib ra s  . . . .  22 
C apacidad, lib ra s .. .  7000 
M a n g o  a ju s ta b le .. .  6'

N ú m ero IS 
A ltu ra , b a j a d o , . .  10"
A ltu ra , levan tad o . 17"
E l  casquete d e  extensión  

perm ite una e levación  
adicion al d e  2  p u lga ­
das.

P eso , en l ib r a s . . .  31
C apacidad, en lib ra s ........................12000
M an go  red on d o  de m adera, . . .  16"
r r  L O S  G A T O S  D R E D N A U T  S O N  E Q U I P O  N O R M A L  D E  v e  

B u ick , F ord , S tudebaker, D od g e . P on tiac, C ord . C hrysler. H up> |
m obile , P eerless, A u b u m . B lackh aw k. M  arm ón  D e  S oto  H en n ey , 
D uesenberg. D u ran t, R eo . C adillac, D a y  E id er , Cam iones 

Studebaker, E lca r , K íssel, ta x ím etros Param ou nt, Stutz.
. A U T O  S P E C T A L T I E S  M A N U F A C T Ü R I N G  C O M P A N Y  

St. Joseph, M ich ig a n , E . U . A . W in d so r , O n tario , Canadá

D e p t o .d c  E x p o r t a c i ó n - 1 5 0  W e s t  4 2 n d  S t r e e t ,  N u e v a  V b r i c ,  E .U .A . 

D i r e c c i ó n  T e l e g r a f l c a ;  H e i l c r a u s .N e w  V o r k ,

N ú m ero  941 
A ltura, ba jado 
A ltura, 

levan tado 5T 4" 
P eso , en libras S % "  
C apacidad, en

lib ra s  '  , 2000
M an go  

de m anivela  38

FORRO DE FRENO MOLDEADO
FLEXIBLE

En rodos 
de 50 pies

¡Saque provecho de rápidas ganancias!

EL RUSCO-KONTAK “ Especial”
Es  a h o r a  e l t i p o  d e  f o r r o  d e  f r e n o  d e  v e n t a  

m á s  p o p u la r .  El r o l l o  d e  50 p ie s  e v i t a  t o d o  
d e s p e r d i c io  a l c o r t a r l o ,  U n o s  p o c o s  r o l l o s  a 

p r e c io  m o d e r a d o  s o n  s u f i c i e n t e s  p a r a  f o r r a r  d e  n u e v o  la  
m a y o r  p a r t e  d e  lo s  a u t o m ó v i le s  m o d e r n o s .  F le x ib le  y  f á c i l  
d e  a p l i c a r ,  e l f o r r o  d e  f r e n o  R u s c o - K o n t a k  E s p e c ia l  s e  a ju s t a  
m u y  b ie n  a  l o s  t a m b o r e s  d e s g a s t a d o s  y  q u e d a  a q u í  p e r m a ­
n e n t e m e n t e  e n d u r e c i d o  p a r a  d a r  u n  l a r g o  s e r v ic i o .
S e  G A R A N T I Z A  p o r  u n a  f á b r i c a  q u e  l le v a  100 a ñ o s  d e  e x -  
p e n e n c i a  e n  s a t i s f a c e r  l o s  r e q u i s i t o s  d e  c l i e n t e s  e n  t o d a s  
p a r t e s  d e l  m u n d o  y  q u e ,  g o z a  d e  m e r e c id a  r e p u t a c ió n  p o r  la  
b u e n a  c a l i d a d  d e  s u s  p r o d u c t o s  y  e q u i t a t iv o s  n e g o c i o s .

E n t r e  o t r o s  p r o d u c t o s  d e  f á c i l  v e n t a  s e  in c lu y e n  e l f o r r o  
d e  f r e n o  t e j i d o  R u s c o ,  l o s  f o r r o s  m o ld e a d o s  R u s c o  D u r a k , 
r e v e s t im ie n t o s  d e  e m b r a g u e ,  c o r r e a s  d e  v e n t i la d o r  y  e q u i p o  

p a r a  t o r r a r  f r e n o s .  ’  ch u i^ ío

D iríja se  a la

RUSSELL M ANUFACTURIN C COMPANY
M IDDLETO W N, CONN-. E.U .A .

F a b rica n te  d e i  " P r im e r  F o rro  d e F ren o  d e la  A m é r ica "  
D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a :  “ R u s s e l l ,  M id d ie to w n ”

Ae
ie tn o , L  -hace

Ae

cubO’ .

T as .otivo Y V

Vva'-’ *
etv

r ‘ > '
i ® » - ” '

S o »

ee«*_'-.:rea6*

Juego de meeánkó 39CD 
Nuestro juego más Dópu* 
lar pera trabajo general 
de garaje. Treinla uni­
dades, i ocluyendo los man­
gos más útiles y  un sur­
tido complem de cubos de 
r /1 6 "  6 1” . Eo caja de 
acero. Precio moderado.

Ae e*-

hiervo* ,tr
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Emplee las cadenas silenciosas L IN K -B E LT

I AS cadenas silenciosas automáticas L IN K- 
^  BELT  se ofrecen para todo vehículo 
automóvil americano provisto de engranajes 
de distribución accionados por cadena, Las 
cadenas Link-Beit son fáciles de instalar. 
Están completamente ensayadas y dan com­
pleta satisfacción. Asegúrese de obtener las 
legitimas cadenas Link-Belt. Llevan nuestro 
nombre estampado en cada eslabón.

L lN K -B E L T  C O M P A N Y
I N D I A N A P O L I S .  I N D . ,  E .  U .  A .

OrAECCION TELEGRAFICA T RADlOTELBGRAPICA "LtNKBELT”
S74 8-A

Pulidora 
Stevens de 5 pulgadas
U n equipo pequeño, liv ia n o  y  de fuerza 
sorprendente. Su correcto  equ ilibrio  y  fá c il  
gobierno evitan e l  pelig ro  de fro ta r lo  contra 
e l acabado. D e tam año ccoven iente para m eterse en todas lo s  rincones. 
M otor universal para corriente continua y altern a (6 0  periodos o  m enos). 
M ontado en cojinetes de bolas- Cable de caucho de 18 pies. P esa  4 
libras.
U na com bin aelón  especial de la  presente pulidora con  un m andril de 
taladro, conalltuye una pulidora e léctrica , una lijad ora  eléctrica  y  un 
ta ladro  e léctrico  de %  de pulgada, todo a  un p rec io  levem ente m ayor 
que el de un taladro eléctrico de M  de pulgada.

STEVENS W A LD EN . Inc.
W ORCESTER, MASS., E. LI. A.

D irecc ió n  le lcgrú /ica .' “ STEVENSBIC”

f pL automovilista exi- 
^ gente, que se sirve 

una vez de los balones Mohawk Q iief, 
nunca queda satisfecho con  los de otra 
marca.

The Mohawk Rubber Company 
1 6  W . 6 1 st Si-, N ueva Y o rk , E .U .A .

D irecc ió n  te leg rá fica :  **MOHAWK** New Y o rk

E l TSuevo REPONEDOR SUNNEN
de cerraduras 

seccionadas 
Repone automáticamente cualquier 

tipo o tamaño de cerradura seccionada
Efeta herramienta representa el método más rápido, más fácil y  más sesuio 
pata reponer cualquier tamaño o forme de corredura seccionada. La Inserción 
de la cerradura en el reponedor es muy fácil. No puede salterie, aun cuando 
se golpee contra el vis taso de la válvula. Eü reponedor se abro aulomátíca* 
Diente cuando so le empuje contra el vásiego de la válTula. El BEPONEDOR 
SUNNEN DE! CEBBADURAS SECCIONADAS se mcCe on cualquier ángUlO' 
Sus ledos angostos requieren menos espacio. Es conpacto y trabaje fácilmente 
en espacios estrechos.
^e hace de acoro laminado en frfo. muy firme y durable, j  al mismo tiempo 
muy liviano, pues sólo pesa onzas. Se rende garantizado por la  eom* 
pañfa Sunnen.

SUNNEN PRODUCTS COMPANY
1841  B R O A D W A Y , N U E V A  Y O R K , E . U . A.

F á brica  en St, Lou is, M o., E. U . A.
D irección  telegráfi ca  “ Cepne*» c h e l»  New Y o rk

Eficaces y  pode­
rosos limpiadores 
d e parabrisas para 
automóviles c e  - 
rrados y  abiertos

S £  sum inistran co n  lám inas d e  caucho de c in co  capas y  
un  pod eroso  m otor para  con servar despejada la  v ísta 
en todo  tiem po. U d . pu ed e recom endar estos lim* 

p iadores a  au c lien tela  eon  la seguridad  de que daran 
excelente serv ic io— y  U d . lo s  vende con^ con- 
fianza y  buen as ganancias. P íd a n os  ín for- 

   ..................eeoDuCTi

nanza y  ouenas ganancias. r iu a n y »  lu tu i-

3^  m a c ió n  sobre estos lim piadores, l o  m ism o q u e  
B  sobre  los lim piadores, espejos retroscóp icos 

V IS IO N A 'L X  y  trom petas C laireon.

Trico Products Corporation
81 1  W a s h in g t o n  S t r e e t , B u ffa lo ,  N . Y . ,  E - U . A .

Dirección telegráfica: ' 'TRICOPRDD,'’  Buítalo.

Emplee los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 

y camiones
Betos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los más 
fiaos materiales y  se sometan a tratamiento térmico. Son mueUce (U 
un extraordinario valor intrínseco. Pídanos ejemplar de nueem  
catálogo en que damos información completa de los muelles para t o m  
U s macees de automóviles, camiones y  ómnibus. Ofrecemos también 
muellee para vehiculos automóviles de años pasados.

Liggett Spriug & Axle Company, Inc.
F ábrica  en  M on ongah ela , P a ., E . U . A.

R n ra u M »t. ll MiHrtMlíB: AME«I0 AN »TEEL EXPORT M -. ‘ " f B
S 6  MiOlu* AVMUI, N um  Viril, E.U.A. Dlnitlóo toltiriflii! "AIISTA”

NEGOCIO PROVECHOSO
E l S erv icio  M oderno de Radiadores, L im pieza y  R ep aración , Im sido uno 
de lo s  desarrollos m ás rápidos en e l negocio de ou tom óviies durante los  
últim os años. E l  sistem a de eofrlnn iieato  debe estar lib re  de óxido, 
escam a, suciedad, para asegurar la  eficiencia m áxim a del m otor. Escapes 
en el radiador deben com ponerse inm ediatam ente para ev ita r  pérdida de 
agua, que puede causar calentam iento, pérdida de fuerza, m ayor consumo 

de gasolina y  aceite , y  duño a l m otor.

LIM PIADO R
PARA

RADIADORES

LIQUIDO PARA 
TA PA R  ESCAPES
E l orig inal y  to* 
d av ia  e l m ejor.
G A R A N T I -  
Z A D O  para tapar 
escapes en 5 m inu­
tos. E l contenido 
de una la ta  es su* 
ficiente para  cual* 
q u ic t  auto.

T H E  R. M. HO LLIN CSHEAD CO
CANDEN, N. J., E. U. A.

E v ita  lu form a­
c ión  de ó x i d o .  
T res c u a r t a »  
partes de la  lata 
se usa para lim pi­
ar y  d isolver el 
óx id o , e s c a m a ,  
e tc . E l resto  se 
deja  en el radia­
dor para E V IT A R  
E L  O XID O .

Una nueva adición al creciente 
surtido "E S -M -C O ”

“ UN CO M PLETO  
SURTIDO DE PIEZAS 

DE REPARACION 
d e  EN CEN DIDO”

f t c a .u .s . P A T . O F R C E

A c a b a m o s  d e  c o m p le t a r  n u e s t r o  m á s  r e c ie n t e  c a t á lo g o  N o . IS  
r e la t iv o  a  u n  c o m p le t o  s u r t id o  d e  P I E Z A S  D E  R E P A R A C IO N  D E  
E N C E N D ID O  p a r a  t o d o s  l o s  m o d e lo s  d e  a u to m ó v ile s .
S ír v a s e  p e d im o s  e je m p la r  d e  e s t e  c a t á lo g o  y  l is t a  d e  p r e c io s .

ES-M-CO AU TO  PRODUCTS CORP.
31 Thirty-Fourth St., Brooklyn, N ueva Y ork , B. U . A .
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SILENQADOR POWELL MULTI-FIT
Un silenciad or q u e  ajusta a m u ch os au tom óviles

POWELL- MUFFLER.

Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen­
ciador Powell- Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D.

P O W E L L  M U F FLE R  C O ., U iica , N . Y ., E . U . A.

E M B O L O S
L OS ém b o los  W iscon * 

s in — d o  h ie rro  fu n ­
d id o  7  d e  t ip o  do acoro con re fu e rzo  lo T a r  — so 
som eten  «  un  clcntíñeo trstaznlcQto té rm ico , 9c 
la b ra n  con p re c is ió n  a 
m á q u in a  y  se e q u il ib ra n  con sum o cu id a d o . E n  
m a te r ia l, peso  ;  p royecto  
fu n d em en ta l son  Id én tlros  
t  los  ém b o los  d e  d o ta clén  
o r ig in a l de fá b r ica .
H ay un tamaño exacto 
para csds automóvil,
«am ién, tractor y  ómni­
bus.

Pídanos precios e Información detallada. *

Wisconsin Machinery & Mfg. Co.
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n ;  A m e r i c a n  S t e e l  E x p o r t  C o .

2 9 5  M a d is o n  A v e . ,  N u e v a  Y n r k ,  C , I I .  A .
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c o :  A m a t a ,  N . Y .

W I S C O N S I N
ANUNCIO IM PORTANTE

T o d o s  lo s  Im p o rta d o re s  d o  re p u e sto s  de A u tc m ó v ilo s  han  
d o  in te ra sa ra e  e u  sa b o r  qu e  lo s  fa b r ic a n te s  d e l  con ocid o  
s u r i  Ido de

Kei>nc><toK úts Encendido Mapco <4nnllt7

o stú n  a h o ra  l is to s  p u ra  s u m in is tr a r  u n  N U E V O  su rt id o  
d e  r e p u e s to s  de f á c i l  v e n ta  p a r a  to d o s lo s  v e iiic u lo s  a u to ­
m ó v ile s  de  m a r c a s  a m e r ic a n a s , q u e  c o o s is te  e o  lo s  
fatu o  SOR,

CABLES SUPERBILT
C a b la  p u ra  a u Z o in ó v U c s e n  c a r re te s .
J u e g o s  d a  c a b le s  d e  e n e e n d ld o .
C oL Ius d e  a c u m u la d < r e a  y  e e n o x lo n o s  a  tierru

E l  s u r t id o  d e  C a b le a  B u p erb ilt  *es de l a  m á s  a l t a  cali*  
d od y  su e p recio e  e q u itu t lv o s  p e rm ite n  a l  im p o r ta d o r  
o b te n e r  iinii Intenu g a a n n c la .

**U nnse a  n o so tr o s  en to d o s su s  r e q u is ito s  e léctricos**

The Machined Parts Corporation 
D e tr o ii»  M ic h ig a n »  E .  U .  A .

D ir e c c ió n  te le g r á fic a s  **N A P C O *’
**5e h a c e n  d v n d e  e l  a u t o m ó v i l  e s  so b e ra n o **

Vale la pena vender sólo
Repuestos Legítimos

para

BENDIX DRIVE

R ld a sm  c a t á l o g o  c o n  p r e d o f  y  d e a c i s s n t o t

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd.
'W alkerTllle, O ntario, Cañada

M A T E R I A L  P A R A  
E M P A Q U E T A D U R A S  D E  R E P U E S T O

Las uniones quedan encajadas 
en la V E L L U M O ID

T o d a »  l a s  e m p a q u e ta d u r a s  V e llu iD o id — y a  c o r ta d a s  e n  
f á b r ic a , y a  c o r la d a s  d e  la  m i.sm a lá ju it ia  s o n  fir m e s ,  
d u ra s  y  s i e m p r e  p u e d e n  c o m p r i m i r s e ,  d e  m o d o  q u e  la s  
u n io n e s  q u e d a n  b ie n  m o lid a s  e n  e lla s , f o r m a n d o  u n a  
c o n e x ió n  h e r m c tic u  a l  a c c itu , g a s o lin a  o  a g u a  u n a  
c o n e x ió n  s e g u r a , b i e n  a p r e t a d a .  N u n c a  h a y  u n a  e m ­
p a q u e ta d u r a  d u b ilita d u  o  q u e  r e q u ie r a  p a r c h e . N u n c a  
Se r o m p e n  u l u p lic u r s o . R e p r e s e n ta n  u n  p r o d u c t o  qu e  
U d . s a b e  q u e  h a  d e  d a r  p r o to e c iú n  a  s u  b u e n  t r a b a jo .  

T H E  V E L L U M O I D  C O M P A N Y  
Departamento de Expertaclón:

39 Water Street, Nueva York, £ , U. A.

MUELLES TUTHILL
C a lid a d

sup erior
Desde
1880

P A R A  TODO AUTOM OVIL Y  CAMION

S ír v e s e  p e d i m o e  p r e c i o s  s o b r e  la  b a s e  d e  e n t r e g a  a l  c o s t a d o  d e l  v a p o r : 
e n  U v e v a  Y o r k  o  s o b r e  la  b a s e  d e  c o s t o ,  s e g u r o  y  f l e t e  a  e u  p u e r t o .  
O r a t u l t a m c n t e  e n v i a r e m o s  n v e s l r o  c a t á l o g o  c o m p l e t o  a  q u i e n  s e  s i r v a  
p e d í r n o s l o .

TUTHILL SPRING CO.
CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A.

D ir e c c ió n  te le g r á fic a . T a t h ü l  C h ic a g o

Esta Placa es la 
“ Placa Handler 
Ultra Potente”

Las placas “ Handler,”  empleadas
exclusivamente en los L y o n s , ________
contribuyen en gran medida a
la gran fuerza de estos acreditados acumuladores, los 
cuales ofrecen una capacidad garantizada de 25% mayor 
que la norma estaljlecida por la S.A.E. Sírvase pedirnos 
ejemplar de nuestro completo catálogo y  lista de precios. 
Escríbanos ahora mismo.

LYONS STORAGE BATTERY CO.
D e p a r t a m e n t o  d e  £ x p o r < a c iü n :

BELLEVILLE, N. J., E. U. A.
D irecctÓ R  la le g rrJ /icp : “ £ jo /i * b a t r y * ’  B c U e v i l l e  ( N .  J . )

Tire^totte
UN COM PLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y  UN COM ­

PLETO SERVICIO  PARA LOS COM ERCIANTES 
DE NEUM ATICOS

N EUM ATICO S CUM -DIPPED (DE INM ERSION EN CAUCHO 
PU RO ), CAM ARAS DE A IRE , ACUM ULADO RES, FORRO DE 
FRENO, LLA N TA S  M ETA LIC A S , BUJIAS DE ENCENDIDO, 
ACCESORIO S, EQUIPO PARA REPARAR N EUM ATICO S Y  
ESCUELA DE REPARACION : :  ESCUELAS DE REPARACION 
DE ACUM ULADORES Y  FRENOS.
: :  TEN C A  UNA EX ISTEN C IA  CO M PLETA DE PRODUCTOS 
FIRESTONE Y  AU M EN TE SUS GAN AN CIAS.

Escrita oFIRESTONE t i r e  &  RUBBER EXPORT CO.
telegrafíe a AKRO N , OHIO , E. U. A .
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deAcumuladores

I n t r o d u c i d o  hace apenas un año— el Prest- 
0 -L ite  H i Level (A lto  N ivel), es en la actua­
lidad el acumulador de calidad superior que 
más se vende, rindiendo a los comerciantes 
magníficas utilidades. O frece la primera y 
única m ejora importante en m uchos años. 
Los automovilistas en todas partes reconocen 
sus ventajas y  lo  prefieren no tan sólo porque 
requiere m enos atención que cualquier otro, 
sino por su gran capacidad y larga duración.

Los otros acumuladores Prest-O-Lite, e l “ R u bberit” , el 
“ Standard”  y el “ Mercury”  d ep recio  m ódico, constituyen 
una linea com pleta de acumuladores de superior calidad 
para autom óviles de paseo, cam iones, óm nibus, taxíme­
tros, aparatos de ra d ioy  plantasparaalum brado. Solicite 
inform es del distribuidor de Prest-O-Lite o  diríjase a

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORr, 
Seccióíi de Exportación— 40 East 41st Street, Nueva York 

P o r  cable— “ Polbatex”  Nueva Y ork

T T T
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F u lton  C o.....................................................................................................................  66
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R eo  M o to r  C a r  C o.....................................................................................................  6
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S p a rk s -W ith in g to n  C o.............................................................................................  68
S tevens W a ld en , In c ...............................................................................................  66
S tew a rt  M o to r  C orp .................................................................................................  67
S to rm  M fg . C o......................................................................................   63
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S u n n en  P ro d u cts  C o .................................................................................................  66
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T r ic o  P rod u cts  C orp .................................................................................................  66
T u th íll S p r in g  C o......................................................................................................  67
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W a r n e r  G ea r  C o...................................................................................................... 63
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W h itn e y  M fg . C o......................................................................................................  62
W ü Jard  S to ra g e  B a tte ry  C o . ..........................................................................  48
W isco n s in  M a ch in e ry  Se M fg . C o..................................................................  67

V M arq u e los equipos M A N L E Y  
en que U d . se interese

R r c o r i e  e s t e  a n u n c i o  y  d e v u é l v a n o s l o  c o n  s u  
t i o t n b r e  y  d i r e c c i ó n .  I n m e d i a t a m e n t e  l e  en- 
v i a r e m o s  i f t f o r m a c i á n  c o m p l e t a  s o b r e  c u a l q u i e r a  

d e  to a  p r o d u c t o s  M a n l c y  e n  q u e  U d . s e  i n t e r e s e .

□□□□

Lavadoras d e  a u to .
m óviles  

E n sayadores  d e  f r e ­
nos

Ensayadoraa d e  f a ­
ro les  d e la n teros  

A lin e a d o re a  d e  r u e ­
das

E levadores  h id fá u -  
(ieos

G ates  m eeánleas e 
h i d r á u l l m  

P ren sa s  rn eein ica s  s  
h id rá u lica s

I j C om presores d e  a ire

□□□
R ectifica d ora s  d  e 

ta m b o re s  d e  fren o  
C a m b i a d o r o s  d e  

neu m áticos  
E atensores d e  n su - 

m átieos

□□□
[ I A D a re lo , de cadena 
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