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iNuevos modelos de elegante presentacion!
iMas distribuidores! iMayor actividad en el
fomento del negocio! He ahi por qué el
Hudson y el Essex siguen siendo /os Fortaes-
tandartes del ramo de automoviles en todos

los mercados importantes del mundo.

Escriba o cablegrafie pidiendo in-

@D formes acerca de “la representacion
mas lucrativa y ventajosa de la
industria. ” Investigue las oportu-
nidades y el futuro que ofrecen las
agencias Hudson-Essex en su
territorio.

HUDSON y ESSEX

H udson M otor C ar C ompany,D etroit,M ich.,E .U .A .



EL TEMA DE DISCUSION UNIVERSAL
Y JUSTAMENTE

FUERZA FLOTANTE

CON

EL FAMOSO E

INFALLABLE

Engranajes y Mecanismo de Rueda
Libre . una belleza de estilo que
habla por si misma ... mayor poten-
cia y tamafo y una larga serie
de caracteristicas elementales de

superioridad comprobada.

La elevada solvencia de la fabrica

Los nuevos automdviles Dodge com -
binan el més grande descubrimiento
de la ingenieria moderna con una

calidad y valor intrinseco de reputa-

Dodge y su innata habilidad para
crear valores sensacionales quedan
hoy demostradas méas concluyente-

mente que nunca.

cion sdélidamente establecida.
Considere lo que para usted signi-

Ahi tiene usted un motor de Fuerza ficaria el asociarse a una organiza-

Flotante mé&s esa tradicional cion que afio tras afio viene compro-

cualidad de infallable propia de los bando su capacidad para guiar los

automéviles Dodge Embrague destinos de la industria en lo que a

Automatico, Selector Silencioso de Su ramo pertenece.

El contrato de ventas de los automoviles y camiones
Dodge ofrece a todo agente de automdviles grandes
facilidades de adquirir pingles ganancias. Solicite de-
talles completos del distribuidor en su territorio o de
la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan,
E. U A.
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Solo los legitimos
Cojinetes Timken
pueden dar
verdadero
servicio Timken

Abril, 1932

INGXIN cojinete es un Timken legitimo a
menos que sobre la taza y el cono lleve
estampado el nombre “TIMKEN?".

Detras de cada legitimo cojinete Timken hay
34 afios de continuos desarrollos emprendi-
dos por una fabrica que cuenta con millones
de ddlares invertidos en la mas eficaz ma-
quinaria de precision y en los instrumentos
de mas cientifica exactitud que existen en la
industria moderna.

Por otra parte, cada tonelada de especial
aleaciéon de acero, que se emplea en la cons-
truccién de los cojinetes Timken, se hace
por la organizacion Timken ... el material
mas firme y diuradero que se baya preparado
hasta ahora para cojinetes de antifriccion.

A estas razones se debe el hecho de que cu-
ando es necesario reemplazar un cojinete
Timken ha de emplearse otro Timken legiti-
mo, siendo ésta la Gnica manera posible de
obtener el mismo searvicio eficaz, digno
de confianza y seguro de la instalacion
original.

Su cliente depende de su experienciay acer-
tado criterio. Asegurese de que él obtenga
repuestos de primer orden. The Timken
Roller Bearing Service and Sales Company,
Cantoén, Ohio, E. U. A. Direccion telegrafi-
ca: “Timrosco”. Oficinas de exportacién:
16 West 60th Street, Nueva York, N. Y.,
E. TI. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas,
E. U. A.; 1800 Van Ness Avenue, San Fran-
cisco, Calif., E. U. A.

Representantes Exclusivos de Ventas

ArBeniln»—Henrj W. Peatody S Cls.. A?%nlila a« Mayo ISIO, Buenoa

Aires.
Brasil—B. H. Band, BlGa Senador Dantas No. 37. Bio da lanelro.
(tjill,—.Q, Boohctte. Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Arsentina,

Colombia— Wesiel, Dural and Company, 1 Broadway. Nuera Tork, E. O. A.

Cuba— C. H. MacKny. Avenida 7. entro 34 y 36, Becarto Mlromar,
Habana,

Ecuador—L. A. Lavalle Xm, Carrera, Yeneauela No. 35, Quito.

PlliBInas— Muller & PMdoj (Manila) Ltd., Paclflo Blds., Manila.

Plllplnaa— Alian Aulomotlre Expcrt Comnanr, 163 Flrat Street, San Pran-
elBM Callf., E. V. A

Quatsmala~Wessel. Duval and Company™ 1 Broadway, Nueva York. E. U. A.

Mfislcc— J. E. Estrada. Apartado 676. Ciudad de México, D. F.

México—feudos de Yueatén, Campeche. Tabaaco y Chlapas— Frauciaco
Preve, Room fiOf, 1150 Broadway, Nueva York, E. U. A

Panamfi'*mphroy'a Auto Suppiy. P. 0. Dr&wer T. Ancén, Canal Zone,

Paraguay— Eeoiy W. Peabody & Cia,. ATentda do Mayo 1370. Bueooa
Airea. Ar’ontlna.

Per— AUred Palllaer, Calle Correo 150 Lima.

Puerto Bloo—Julio T. Bodrlguea. 68 S. Brau Street, P. O. Box 1835.
San Juan.

Uruguay—£. Roehette, Pasaje Barolo 359. Buecm Alros. Argentina.

Vene2uele— Manuel C. Peres Hijo. Apartado 567, Carécas.

Cojinetes de Rodillos Cdnicas

—
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Una harreTia 4e la vila Ford en Greenfield, Michigan

ALLA EN NUESTRA TEMPRANA JUVENTUD

La ruda y tranquila cara del
herrero no pudo reprimir su
asombro cuando a la puerta de
su taller se detuvo inesperada-
mente el primer vehiculo de gaso-
lina en busca de servicio! Ahf,
ante él, se presentaba una idea en-
teramente nueva para el mundo!

Fué en esos tiempos cuando, si
usted o su padre poseyeron un
Ford, adquirieron una nocién de
algo que impulsé méas que cual-
quier otra cosa el progreso de la
era automovilistica, exceptuando
por supuesto el automévil mismo.
Ya entonces constatdé usted que
cuando Ford vendia un automovil,
inmediatamente visitaba al mejor
mecanico de la ciudad .. .'al mejor
herrero o plomero a quien
explicaba los rudimentos meca-
nicos indispensables para rendir

FORD

servicio a su automovil! Pues
Ford no sélo disefid, construyo y
vendi6 automoviles, sino que
estableci6 el principio de que una
venta no sefiala el fin de la trans-
accion entre el fabricante y el
comprador. Con la venta comienza
una nueva obligacion para el
fabricante—la de tratar de que su
producto continle prestando un
buen servicio. Los automdviles
construidos por Ford no podian
menos que prestar un buen ser-
vicio, pues él siempre se preocupo
de que en la localidad hubiera un
acreditado mecéanico capaz de
velar por el funcionamiento
eficiente del automovil.

Hasta ahora no se ha apreciado
en todo su valor el importante
papel desempefiado por estos me-
canicos locales en el desarrollo

MOTOR

COMPANY

de la industria automovilistica.
Pero fueron ellos quienes primero
adoptaron el automovil ... vy
fueron ellos quienes hicieron
posible el establecimiento del
vasto sistema de estaciones de
servicio que en la actualidad
se encuentran por todas partes.
Muchos de ellos, asi como los
jovenes que a su lado se adies-
traron, constituyen hoy los ele-
mentos béasicos de la vasta
comunidad Ford diseminada por
el mundo entero. Perfeccionan-
dose junto con la industria de que
son parte integrante, esa legidn
de Agentes Ford comprende
actualmente elementos capacita-
dos para proporcionar un eficaz
servicio a todos los productos
Ford . automoviles, camiones,
tractores y aeroplanos!

El Automoévil Americano
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IMPORTANTES FABRICANTES DE
MOTORES HAN ELEJIDO LAS

BUJIAS DE ENCENDIDO AC.

A CAUSA DE QUE ELLAS DAN EL MEJOR FUNCIONAMIENTO EN

SUS MOTORES. EN VIRTUD DE ESTA ALTA CALIDAD Y DEL HECHO

DE QUE SON EQUIPO DE FABRICA, LOS DUENOS DE AUTOMOVILES

PREFIEREN REEMPLAZAR CON BUJIAS AC PARA ESTAR SEGUROS
DE UN CONTINUO SERVICIO SATISFACTORIO

Estcts exclusivas ventajas de calidad de la AC
aseguran un mejor funcionamiento de motor

eonafruetién

El eleetrodo late-

ral soldado de

AC. protegido por

patento, asegura una perfecta
conduetibllldad de calor.

sola pieza hsrmi*
tiea al oas. protsolda por pa«
tente, evita 1» escapea de
compreeléD.

La punta ein gla-
eeado de! aislador
do la AC. prote-
patente, evita la
de incruetaeldn en

Lee eleetrodes pa*

tentados de metal

Isovolt propenden

a facilitar el arranque y aee-
puran su completa duraoldn.

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.

1775 Broadway Nueva York, E. U. A.
Representante de Exportacién
BUJIAS DE ENCENDIDO AC — VELOCIMETROS AC — DEPURADORES DE AIRE AC — FILTROS DE ACEITE AC — BOMBAS DE COM-
BUSTIBLE AC — INDICADORES DE GASOLINA AC — COLADORES DE GASOLINA AC — TERMOMETROS AC — AMPERIMETROS AC —
MANOMETROS DE ACEITE AC — COMPLETOS PANELES DE INSTRUMENTOS AC — SILENCIADORES DE ADMISION DE CARBURADOR
AC — DEPURADORES DE AIRE DE RESPIRADERO DE CAJA DE CIGUENAL AC — PIEZAS AC FUNDIDAS EN MOLDE

E1l
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Deje que este nuevo neumatico, que nunca se desgasta
hasta quedar liso, le aumente sus ganancias

Algo nuevo
algo mejor

. algo diferente
algo que representa
una verdadera necesidad para el ne-
gocio de hoy dia.

En el negocio de neumaticos, esta
necesidad se satisface sélo por el
Seiberling. EIl Neumaéatico Seiberling
Enfriado por Aire es el primer neu-
matico verdaderamente diferente que
se haya introducido en estos Ultimos
15 afios. Posee ventajas que no pue-
de ofrecer ningln otro neumaéatico del
mercado.

Los agujeros patentados son el ver-
dadero secreto de este perfeccionado
neumatico. Estos agujeros atravie-
san la superficie de rodadura. EI aire

frio pasa por estos agujeros mientras
el neumatico estd girando y de esta
manera se disipa el calor que tiende
a destruirlo. Este “enfriamiento por
aire” permite la utilizaciéon de la su-
perficie de rodadura mas gruesa que
se haya colocado hasta ahora en un
neumatico— una superficie de rodadura
que estad superando todos los prece-
dentes en materia de recorrido.

Los agujeros ofrecen también otra
gran ventaja. Cuando la primera su-
perficie de rodadura se desgasta, los
agujeros forman una segunda super-
ficie de rodadura antideslizante, la
cual dura hasta el Gltimo kilémetro
de recorrido. Por esta razéon puede
Ud. ofrecer a su clientela el unico

neumatico del mundo que NUNCA
SE DESGASTA HASTA QUEDAR
LISO. Este es un neumatico que
puede venderse con facilidad y con
una buena ganancia.

Ademés de los neumaticos enfriados
por aire, la representaciéon de la
Seiberling le ofrece a Ud. un neuma-
tico y una cdmara de aire para cada
requisito y en toda categoria de pre-
cio. Y le da también un nombre que
significa “Calidad” en todo mercado
donde se vendan neumaéticos.

Obtenga este afio buenas ganancias
con los productos Seiberling. Escri-
ba en seguida a la Seiberling Rubber
Company, Akron, Ohio, E. U. A.

NEUMATICOS SEIBERLING ENFRIADOS POR AIRE

AhHI, 1932



HE AQUI UN GRAN HUPMOBILE

iNUEVO! jEN TODO Y POR TODO!

y un contrato de venta que lo iguala

Un nuevo argumento— un argumento cuyo arreo de importantes detalles asombra—
da a la venta de los nuevos Hupmobiles un impetu sin precedente en los veinticuatro
afios que la casa Hupmobile viene dedicada a la fabricacién de coches. NUEVO jen
todo y por todo! El Hupmobile de cien caracteristicas: Valores que don al méas rhodesto
bolsillo el mayor rendimiento y expresan el dramatico interés que e! Nuevo Hupmobile
despierta en aquellos que hoy desean gozar dei placer de pasearen coche.Y una novedad
mas: Pone mayores posibilidades de venta a la disposicion de todo agente de Hupmobile.

Y, ademas—y ésto merece el concienzudo estudio de todo agente previsor— la
franquicia o privilegio de venta del Hupmobile 1932, es justay abunda en clausulas pro-
tectoras para el representante. Es de esperar que todo agente de automoviles intere-
sado en aumentar sus oportunidades de verificar negocios presentes y futuros, pedira

informes sobre coche y contrato sin demora. Solicitense detalles y literatura.

HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.

Direccion Cablegréficci: "Hupp", Detroit

AU P M OB
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La Eclipse Machine Company, Ltd.
puede ahora suministrarie i1as partes

mas importantes de un automovii

L

RODUCT

PRODUCTOS BENDIX

El suministrar las partes modernas mas importantes que .
Frenos mecanicos

) A ) ) ) Bendix
necesita la industria automotriz es el objeto fundamental

La prepulsion Bendix i L i
de la Bendix Aviation Corporation.

En el Canada, la Eclipse Machine Company, Ltd. de
W alkerville, Ontario, es miembro importante de esta
gran organizacion. Es la representante del Canada y

también de Ud. mismo.

Actualmente, “Eclipse Bendix’” esta preparada para

suministrarle todo lo que necesite Ud. en materia de .
Regulador automatico
de embrague Bendix

importantes partes de automovil, para que Ud. y sus

clientes tengan acceso inmediato a las ventajas en fina
Startix—el nuevo in-

terruptor automatico fabricacién, acertados métodos de ventas y adecuado

servicio que solo los Productos Bendix pueden ofrecerle

en maxima medida. B R A K E
BOOSTER

ECLIPSE MACHINE co., LTD. A BENDIX PRODUCT

Walkerville, Ontario, Canada Amplitieador de freno
BK a] vacio

dfi la Bendix Corporation)

Motor de arranque
Carburadores Eclipse, tipo de
Bendix-Stromberg aviacion

Ensayadordefrenos
Bendix-Cowdrey

Abril, 1932



Nuevos duenos por millares
-nuevos admiradores por decenas

de millares

GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION

Direcci6a Telegréafica: "Paigeinter” DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.
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Impuestos Sobre Automaviles

E is las paginas siguientes presentamos un analisis de los
impuestos sobre automoéviles en varios paises del mundo, en el cual se
pone de manifiesto que ninguna otra forma de ingreso fiscal ha sido mas
estable que el proveniente de vehiculos a motor. En otras palabras, estos
Ultimos meses han demostrado, con mayor elocueneia que nunca, que el
automovil es un elemento imprescindible de la vida moderna. IVo es cosa
de lujo. Es una Cosa esencial.

Naciones Afortunadas

E 1 automovil estd contribuyendo de una manera admirable
a sostener las rentas fiscales de muchos gobiernos. Afortunadas son, en
realidad, las naciones que por sus acertadas medidas legislativas han
permitido la expansion del automévil en su seno. Las ventajas de esta
politica previsora se ven y sienten en 1932 de un modo mas claro e intenso
que el periodo de prosperidad presenciado antes de 1930,

Banqueros y Mandatarios Publicos

T ODO dato relativo a la aplicacién del vehiculo automovil
debe llevarse al personal conocimieuto de los mas importantes comercian-
tes, banqueros y mandatarios de cada nacién del mundo. EI desarrollo
del transporte por automovil ha sido restringido y dificultado de varios
modos por aquellos que, no comprendiendo su valor utilitario e influen-
cia directa sobre la prosperidad nacional, lo han considerado hasta ahora
un elemento de lujo.

Concesionarios, Representantes y Comerciantes del Ramo

E os miembros del comercio de automoéviles y sus anexos
deberian presentar estos argumentos, individual y colectivamente por
medio de sus asociaciones, a aquellos que tienen que ver directa o indi-
rectamente con el progreso del automévil. Los banqueros deben enterarse
del valor utilitario de este vehiculo moderno; los mandatarios publicos
deben darse cuenta cabal de la prosperidad econémica que este medio de
transporte aporta a la nacién. Es necesario diseminar por todas partes
un conocimiento exacto de la utilidad del vehiculo automévil, a fin de
combatir y vencer los obstaculos que a sus paso se presenten en la forma
de fuertes impuestos locales y derechos arancelarios. Corresponde a los
miembros del comercio de automévil y sus anexos el llevar a cabo la
patriética labor de convencer a sus conciudadanos de la necesidad im-
prescindible de esta moderna forma de transporte.
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La ciudad <rue usa automoéviles—

Afortunados Son, en Realidad, los Lugares que Pueden Depender del Auto-

movil como Fuente de Impuestos. Estos Ingresos Muestran Permanencia

y Hasta Aumento en Tiempos en que Otras Entradas Fiscales Han Decaido

Notablemente. Esta

Inagotable Fuente de Riqueza Nacional no Debe Ex-

plotarse Hasta el Punto de Agotar sus Fuerzas.

LfAS naciones  cuyos
ciudadanos utilizan el vehiculo
automovil son afortunadas en sen-
tido fiscal y en sentido financiero.
Esto ha sido ampliamente demostra-
do durante estos ultimos dos afios
de reajuste economico, pues sabe-
mos ahora que nin”n otro ingreso
fiscal de estas naciones ha sido
mejor mantenido que el proveniente
de los impuestos sobre el trans-
porte a motor. Si todas las fuen-
tes de ingresos nacionales se hubie-
ran conservado tan bien como la
representada por los automoviles en
activa circulacion, el estado econoé-
mico de muchos gobiernos habria
sido mucho mas satisfactorio de lo

10

que fué a principios del afio 1932.

Ciertos acontecimientos en 1930 y
1931 impusieron drasticas restric-
ciones sobre varias formas de in-
gresos nacionales. Casi en todas
partes se han reducido las entra-
das provenientes de derechos
arancelarios. Los impuestos gra-
vados sobre ingresos individuales
han decaido de un modo amena-
zante. Las recaudaciones por con-
cepto de otros impuestos han su-
frido sensible merma. Casi todos
los gobiernos estan confrontados
con serios problemas para satisfa-
cer sus requisitos financieros.

Los ingresos derivados del vehi-
culo automdvil han continuado con

una estabilidad y una seguridad
sorprendentes. En muchos lugares
los impuestos sobre automdviles du-
rante 1931 dieron a la naci6on un
mayor ingreso que en 1930 y 1929.
A diferencia de las entradas adua-
nales, las cuales han estado sujetas
a violentas variaciones causadas por
temporadas comerciales de gran
actividad y periodos de escaso
movimiento mercantil, los ingresos
provenientes de los automoviles se
han mantenido a un nivel mas o
menos unifoi-me. En otras palabras,
los impuestos sobre permisos de cir-
culacion, consumo de gasolina y
otras actividades intimamente re-
lacionadas con la utilizacion del ve-

Ekbh Automé6vil Americanp
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el pueblo que no los usa

hiculo a motor, han demostrado con-
clusivamente que esta moderna for-
ma de transporte no es un lujo que
bajo la fuerza de una tormenta
econémica nacional pueda despren-
derse de la vida nacional sin provo-
car serios trastornos al progreso
del pais. La experiencia de estos
ultimos afios ha dado la mas elo-
cuenta confirmacion al hecho de que
el automovil es un medio de trans-
porte absolutamente indispensable.
Las crisis econémicas parecen tener
mas bien el efecto de acentuar mas
aun su utilidad practica que de neu-
tralizar su importancia.

Ultimamente han llegado a manos
de E1 Automoévil Americano Vvalio-
sos datos acerca de impuestos sobre
automoviles en varios paises del
mundo. Datos de esta indole se
incluyeron en el Censo Mundial del
Automovil de 1932 que publicamos
en nuestro reciente numero de
marzo. Las cifras anotadas no fue-
ron, sin embargo, comentadas y por
esta'razén muchos lectores no se
habi'an dado cuenta exacta de lo
que ellas significan desde el punto
de vista del progreso econémico na-
cional,

Abril, 1932

Los vehiculos automoviles han
sido de incalculable ayuda a los
gobiernos de muchas naciones. Por
ejemplo, en los Estados Unidos
representan los impuestos sobre
automoviles como el 10 por ciento
de los ingresos totales de la nacion.
Los impuestos totales que los Esta-
dos Unidos recaudan anualmente de
sus habitantes para sus obligacio-
nes y necesidades nacionales, llegan
a casi $10.000.000.000. De esta
fabulosa suma, mas de $1.000.000.000
corresponde a impuestos sobre auto-
moviles, en la forma de permisos de
circulacion, tasa sobre gasolina y
otros. Los impuestos sobre automo-
viles fueron el afio pasado mayo-
res que el anterior. Entre todas
las grandes naciones del mundo, los
Estados Unidos son los que menos
gravan sus automoviles con impues-
tos o derechos. En este gran pais
se ha llegado a comprender que los
impuestos bajos o moderados sobre
vehiculos a motor fomentan su
utilizacion y que con el continuo
crecimiento de esta forma de trans-
porte, aumentan los ingresos nacio-
nales. EIl impuesto promedio nacio-
nal fué de $39 el afio pasado.

o NAL

El resto del mundo, con un total
de mas o menos 9.300.000 vehiculos
automoviles, recaudé en impuestos
casi tanto ecano los Estados Unidos.
Es decir, los impuestos sobre auto-
moviles, en todos los paises del mun-
do, afuera de los Estados Unidos,
fueron, el afo pasado, como
$10.000.000.000. Este total, por su-
puesto, es aproximado y se basa
sobre datos recibidos por esta re-
vista. Esta representado por im-
puestos sobre gasolina, sobre ca-
minos, sobre permiso de circulacién,
sobre derechos de importacion, etc.
La enorme suma, que es equivalente
a doscientos millones de libras es-
terlinas, con cambio a la par, fué
recaudada, por los gobiernos de
Europa, Africa, Asia, Oceania y
América (exceptuando los Estados
Unidos) de duefios de automoviles
de pasajeros, camiones y émnibus.

Esta suma representa un gran
impuesto, porque por término medio
significa mas de $100 por cada ve-
hiculo automoévil al afio. Esta su-
bida cifra ha sido, sin duda alguna,
un serio obstaculo contra el aumen-
to de automoéviles. Si el término
medio anual hubiera sido de $50,
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Aumento Progresivo del Ingreso Proveniente de Impuestos Sobre Automoviles

Los Ingresos Provenientes de Impuestos Sobre Automdviles Muestran Continuo Incremento, Mientras
que los Resultantes de Otras Fuentes Han Decaido Notablemente Durante Estos Ultimos Dos Afos,
Particularmente los Derivados de Derechos de A duanay Bienes Personales.

Francia— El tolal de ingresos fiscales proveniente de toda clase de
impuestos sobre automoviles durante 1930 fué de 2.982.380.000
francos. Esto equivale a mas o menos 80 délares por cada
automovil.

Holanda— Lo recaudado por derechos de caminos en 1931 subié a
10.913.705 florines, o sea alrededor de $4.360.000. No hay
por el momento informe acerca de lo cobrado por derechos
de aduana.

Latvia— Por derechos de permisos de circulaciéon, esta naciéon recaudd
$167.165 en 1931.

Noruega— Por derechos sobre automoviles, representados probablemente
por permisos de circulacion sdélo, se cobré aqui 1.952.916
kroner en 1931. No hay informes sobre otros impuestos.

Suecia— Los impuestos sobre automoéviles, excluyendo los derechos de
aduana, llegaron a 44.372.617 kroner, es decir, como $11.000.-
0O00.

Suiza— Los informes parciales dan a entender que en este pais se
cobraron por impuestos sobre automéviles 32 millones de
francos, es decir, como $6.200.000. En esta cifra no se
incluyen los derechos de aduana.

Inglaterra— Los impuestos sobre permisos y gasolina se calculan en 47
millones de libras esterlinas, es decir, como $230.000.000.
El promedio por permiso, sin incluir impuestos sobre gasolina,
fué cerca de £14 por cada automovil de pasajeros, £26 por
cada camién y £48 por cada taximetro, en 1931,

Estados Unidos— Los impuestos totales sobre automoéviles en 1931 su-
bieron a la enorme suma de $1.022.000.000. De esta cifra
corresponden $498 millones a permisos y otros derechos y
$524 millones a Impuestos sobre gasolina. El presente total
es un poco mayor que el de 1930. Promedio de impuestos por
automovil, incluyendo derechos sobre gasolina, cerca de $39.
Los ingresos provenientes de automoviles representan del
nueve al diez por ciento del total de impuestos percibido
por la nacién.

Japon— Las entradas provenientes de automodviles correspondientes a la
ciudad de Toquio solamente, en la cual hay matriculados alre-
dedor de 21.000 vehiculos a motor, fueron de 4.792.439 yenes
en el afio fiscal de 1930 a 1931. Por este total se desprende
que el permiso de circulacién de cada automoévil en Toquio
cuesta, por término medio, $108.

Africa Oriental Inglesa— Los permisos de circulacién solamente en la
Colonia Kenya representaron una cifra de £70.000 en 1930.
No hay datos sobre otros impuestos de automoviles.

Egipto— Los impuesto directos sobre automéviles, sin incluir los derechos
de aduana y otras tasas, fueron de $935.000.

Africa Oriental Portuguesa— Los derechos sobre gasolina solamente

los ingresos totales por impuestos
habrian sido 50 o quizas 100 por
ciento mayores, es decir de IYz a 2
billones de dolares. En resumidas
cuentas, los automovilistas del mun-
do hicieron fuertes contribuciones a
sus gobiernos el afio pasado y cier-
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tamente han pagado muy bien por
el privilegio de utilizar libre y con-
tinuamente sus automdviles.

Los gobiernos han sufrido serios
trastornos en estos ultimos meses a
consecuencia de los menores ingre-
sos fiscales, déficit y crecidos pre-

representardn un ingreso fiscal de $200.000 en 1932. No hay
informacién sobre otros derechos.

Sudan— Durante 1931, lo recaudado por permisos de circulacién llegd
a £18.765. No hay datos sobre otros impuestos.

Sudafrica— Los derechos sobre automoéviles durante 1931 llegaron alre-
dedor de £800.000 y con los aumentos habidos posteriormente,
se calcula que este total serd de £1.000,000 para 1932. No
se indica si estos totales incluyen también los derechos de
aduanas.

Austria Los Ingresos provenientes de automodviles durante 1931 llegaron
a $6.470.000. Este total no ha sido detallado.

Bélgica— En 1930, los impuestos sobre automéviles dieron un total de
87.500.000 francos. No hay detalles explicativos de este total,
pero se supone que en él no incluyen los derechos de aduana.

Estado Independiente de Danzig— Los impuestos sobre automoviles
correspondiente al afio fiscal de 1931 dieron un total de
$188.547. No hay detalles sobre la distribucién de este total.

Dinamarca— Los impuestos sobre automéviles, sin incluir los derechos
de aduana, fueron cerca de 47 millones de kroner en 1931.
Esto equivale a mas o menos $80 por cada vehiculo, al afio.

Estonia— En el afio fiscal de 1930 a 1931 se recaudaron como $170.000
de impuestos sobre toda clase de vehiculo automoviles.

Argentina— En 1930, los ingresos provenientes de impuestos sobre auto-
moviles llegaron a cerca de $71.000.000 m/n (como 28 millones
de doélares) correspondiendo de esta suma 55.000.000 a dere-
chos de aduana. El impuesto de gasolina introducido el
primero de febrero de 1931 se calcula que dejard una suma
adiconal de $20.000.000 m/n.

Brasil— No hay datos sobre impuestos. Los permisos de circulaciéon
decayeron mucho en Rio de Janeiro en 1931.

Canadad— Los impuestos sobre permisos y gasolina fueron de $42.821.508
en 1930, sin incluir los derechos de aduana.

Terranova— Los impuestos, comprendiendo probablemente los derechos
de permiso, fueron de $99.861 en once meses de 1931. En
esta cifra no se incluyen los impuestos sobre gasolina.

Puerto Rico— Por permisos se recaudaron $807.348 en 1931, lo que
representé un aumento sobre 1930.

Irlanda del Norte— Los impuestos sobre automoéviles fueron de £701.756
el afio pasado, lo que representa un aumento sobre la cifra
del ano anterior, la cual fué de £632.565. No hay detalles
acerca de la clasificacion de estos impuestos.

Australia— No hay datos sobre los totales méas recientes. Durante 1929,
el Cobierno recaudé méas de £12.000.000 de impuestos sobre
automoviles, incluyendo derechos de aduana. En 1931 se
recaudaran en Victoria cerca de £1.083.000.

supuestos. Todos estamos al co-
rriente de estas contrariedades.
Ciertos gobiernos han aumentado
los impuestos sobre vehiculos, afec-
tando a los relativos al consumo de
gasolina y trafico por vias publicas,
muy en particular, con resultados
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contraproducentes. En un pais
europeo, los fuertes impuestos
sobre automoéviles dieron por inme-
diato resultado un gran decaimien-
to en el nimero de duefios que
matricularon sus vehiculos. Gran
parte de ellos no pudieron pagar
semejantes impuestos. En otro
pais, en el oriente, el aumento de
impuestos provocé una huelga de
conductores de vehiculos comei'cia-
les, la cual paraliz6 el transporte
de comestibles y el movimiento de
productos destinados a la exporta-
cion. Después de tres o cuatro dias
la confusion fué tan seria y las
pérdidas tan grandes, que el gobier-
no se vié obligado a rescindir los al-
tos impuestos.

Las cifras relativas a impuestos
sobre vehiculos automoéviles, ex-
ceptuando los derechos de aduana,
durante 1931, muestran de una ma-
nera muy evidente que los vehicu-
los automoviles no estan prestando
servicios que pueden clasificarse de
lujo o recreo. Las cosas de lujo
pueden y deben suprimirse en tiem-
pos de crisis econémicas. Si fue-
ran un lujo los automoviles, como
muchas personas insisten todavia
en suponer, su servicio se habria
visto muy limitado durante el afio
pasado. Su utilizacéin, sin embargo,
no fué limitada en la mayor parte
de los paises del mundo, como lo
comprueban los ingresos por im-
puestos y el consumo general de
gasolina. En casi todas las naciones
los impuesto provenientes de auto-
moéviles fueron, por lo menos, tan
subidos, como en 1930.

PUBLICIDAD

| texto del articulo relativo a impuestos

sobre automoviles, que publicamos en el

presente nUmero, puede reproducirse en
cualquiera forma que se desee en revistas,
diarios y otros periédicos, sin atencién a nuestros
derechos de propiedad y sin necesidad de hacer
mencion de esta revista. Los datos contenidos
en este articulo son tan importantes que mere-
cen la mayor publicidad posible, Los represen-
tantes del comercio de automoviles pueden
utilizar estos datos en sus folletos y otras formas
de anuncios propios, lo mismo que en solicitudes
al gobierno, municipios, instituciones bancarias,
etc. Esta revista se siente muy complacida en
poder presentar al mundo esta importante in-
formacién y espera que estos interesantes datos
resulten Udtiles en promover un mejor entendi-
miento del valor utilitario del vehiculo automovil
como medio productor de riqueza y bienestar
nacional,

Quizas el mundo necesitaba de
una crisis semejante a la que ha
sentido estos dos ultimos afios para
desprenderse de la errénea idea de
que los automoéviles no estaban
desempefiando una funcién impor-
tante y necesaria en todas partes.
Desde hace afios los comerciantes
dei ramo han venido asegurando
al pablico que s6lo una insignifican-
te parte del recorrido total era
inatil o innecesario. En repetidas
ocasiones han declarado que esta-
ban dispuesto a aceptar la mas
drastica limitacién a todo uso de
lujo, aun en los tiempos de bonanza
comercial. Muy bien sabia el co-
mercio que sélo una fraccion insig-
nificante del gran total podria eli-
minarse por las razones anotadas.

Pero la mayor parte de los gobier-
nos no crefa en la existencia de
semejantes hechos. Creia que los
automoviles eran cosas de lujo, y
como tales, innecesarias. Su diaria
utilizacion podia y debia limitarse
por medio de fuertes impuestos. La
idea era de restringir su uso hacién-
dolo bien costoso a los duefios. Las
crisis mundiales llegaron por fin a
darnos una confirmacién de lo mas
elocuente de que el automdvil no es
cosa de lujo, sino una necesidad
imprescindible de la vida comercial
moderna.

Si muchos teniamos un concepto
exacto de la importancia utilitaria
del automovil, pocos fuimos los que
abrigdbamos idea cabal de la in-
fluencia econémica que el moderno
vehiculo poseia sobre los problemas
fiscales de la naci6on. AuUn en los
mismos Estados Unidos no se habia
dado hasta poco, debida atencion
al hecho de que el reducido impues-
to sobre automoéviles representaba
un dolar de cada diez délares recau-
dados por el Gobierno Federal. Y
pocos fueron aqui los que antici-
paron que loa impuestos sobre auto-
moviles se conservarian casi inal-
terados durante las crisis naciona-
les, mientras los ingresos por otros
conceptos iban en sorprendente de-
caimiento.

Lo que ha sucedido en los Esta-
dos Unidos se ha repetido en casi
todos los otros paises del mundo, a
pesar de que este pais es el Unico
hoy dia que ha logrado percibir
enormes ingresos de un impuesto

(Contintia en la pagina 34)

Noventa Por Ciento del Servicio Automoviliario es Esencial

E L noventa por ciento de todo el servicio de
esencial para los negocios, industrias y prosperidad nacional.
corrido diario se dedica a fines de lujo o de recreo.

manera siguiente:
ESENCIALES Y

Servicio de todos los camiones.
Servicio de todos los 6mnibus.

NECESARIAS

Automoviles

pertenecientes a

los vehiculos automoviles de hoy dia es
No mas del diez por ciento del re-
Las aplicaciones del automévil se dividen de la

professionales, como

doctores, ingenieros, etc.
Automodviles al servicio de empresas publica de alumbra-
do, fuerza, teléfonos, agua, etc.

Servicio
Estos

de todos los taximetros y vehiculos de alquiler.
vehiculos sirven a millares de personas para

ganarse la vida.
Todos los automoéviles de vendedores.
Todos los automoviles comerciales.

Automoviles dedicados a transporte particular.
Automoviles y camiones de los hacendados.

Automodviles oficiales del gobierno y municipalidades.

Automoviles dedicados al transporte postal.

Automodviles especiales, como ambulancias, bombas de
incendio, etc.

APLICACIONES INNECESARIAS O DE LUJO

Vehiculos de carreras, etc.

M UcHOS de los impuestos sobre autmoviles han sido establecidos con el objeto de

restringir, en lugar de promover, la utilizacion de estos modernos vehiculos.

Semejantes impuestos

son detrimentales al progreso del comercio y las industrias, pues solo una parte, la correspondiente

a aplicaciones innecesarias o de lujo, es la Unica del gran total que merece ser restringida.

El auto-

movil estd dando un servicio de fundamental importancia en todas partes del mundo.

Abril, 1932
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O uenos de Automoviles

La Intensa Competencia Obligé

sus Modelos de 1932.

¢ o ha ganado la industria auto-
tomotriz durante estos UGltimos afios de crisis
econdémicas? Después de estos tres ultimos
afios de grandes trastornos ;se ha mejorado la
industria en algin sentido determinado. El au-
tomovil es un producto de demanda universal y
de aplicacién universal, (Pueden los automo-
vilistas del mundo decir que estos tiempos
criticos han traido o estan trayendo en su bene-
ficio refinamientos en los vehiculos de que ellos
se estan sirviendo a pesar de todas las dificul-
tades por que han venido atravesando todas las
naciones?

N PERIODO de rehabilitacion
U econémica mundial deberia

constituir una oportunidad ex-
traordinaria para poner en juego toda
Is ingenuidad y actividad humana con
eJ objeto de mejorar todas las cosas y
dar asi poderoso estimulo al restable-
cimiento de la demanda. Los cambios,
en realidad, deberia ser mas neeessa-
rios cuando los negocios siguen lenta
marcha que en las épocas de gran con-
sumo. Cuando todo se presenta prés-
pero, el consumidor llega al mercado
de su propio acuerdo y compra lo que
se le ofrece. Cuando el negocio se halla
interrumpido y las ventas son escasas,
el fabricante inteligente debe entonces
invitar al consumidor atrayéndole con
productos de extraordinario valor in-
trinseco y calidad.

En estos momentos podemos ya dis-
cernir los progresos Yy refinamientos
que se han introducido en nuestros
automoviles. Estos refinamientos son
numerosos y de vasta significacién.
No pasardn muchos meses antes de que
lleguemos a apreciar exactamente el
valor trascendantal de estos progresos.

En primer lugar observamos que ha-
habido una drastica reduccién de pre-
cios. Con esta rebaja ha venido un
refinamiento admirable en aspecto y
construccién. Los automéviles de 1932
se estan ofreciendo a precios sorpren-
dentemente mas bajos que los que se
cobraban por los vehiculos de 1929.

los Beneficios de

El automévil ofrecido por $750 en la
actualidad, es equivalente en calidad y
todo otro sentido, al que se ofrecia por
$1.250 hace tres afios. EI modelo de
$1.250 no tenia la fuerza ni la como-
didad y seguridad del producto que se
ofrece hoy dia por $750. Este tipico
ejemplo correspondiente al vehiculo de
precio econdmico, se repite en los auto-
moéviles comprendidos en otras cate-
gories de precios. Podemos muy bien
decir que los automdviles de 1932 cues-
tan la mitad, o por lo menos, 40%
menos que los de 1929. Con excepcion
del radiorreceptor, no hay otro pro-
ducto en el mundo que haya progresado
méas que el automévil durante estos
tltimos dos afios. Un vehiculo que
valiera $1.000 en 1929, costaria hoy no
mas de $600.

En el presente numero de ElI Auto-
movil Americano se describa un auto-
moévil que, dentro de su categoria de
precio ljajo de $500, tiene mas fuerza,
es mas largo, usa neumaticos mas
grandes y funciona mucho mejor que
cualquier otro vehiculo de los que tres
afios atras se vendian al doble de su
precio. En numero anterior describi-
mos un automoévil de varios cilindros,
distinguido por numerosos refinamien-
tos, que se estd vendiendo actualmente
a un precio mucho méas bajo del que se
pagaba hace dos o tres afios por otro
vehiculo de los Illamados de primer
orden. No cabe la menor duda de que
en estos Ultimos afios de crisis econo-
micas ha progresado increiblemente la
industria automotriz.

Los progresos se multiplican en
todas las categorias de precios. EI
producto de 1932 es mucho mejor que
el producto mas costoso que se ofrecia
antes de la crisis. Los que hayan visto
los nuevos modelos de 1932 o estudiado
sus caracteristicas descritas en esta
revista, seran los primeros que con-
firmaran lo que decimos en estas lineas.

El Automoévil Americano

S ecan

Provecho del

Reajuste de

a los Fabricantes a Perfeccionar

Recibiendo el Publico

los Refinamientos

la

Para que un automévil tenga verda-
dera demanda actual, necesita ser un
producto de un gran valor intrinseco
por el precio. Es, por lo tanto, motivo
de justa satisfaccion para todos los
que se dedican a la industria automo-
triz, el que esta actividad haya alcan-
zado semejantes progresos durante
estos criticos afios.

Aun en la categoria de los automoé-
viles méas baratos tenemos hoy dia mo-
delos cuyas piezas exteriores, como son
los guardabarros, por ejemplo, son de
metal inoxidable, Esta evidente ven-
taja, aunque de caréacter secundario a
las que se presentan en el or-
den de los refinamientos mecéanicos, es
de suma importancia en la préactica,
pues responde fielmente al natural
deseo de los duefios de conservar en
buen estado el aspecto de sus automé-
viles, ahorrando lo mas que se puede
en gastos de pintura, etc. EI empleo
de metal inoxidable era algo completa-
mente desconocido, aln entre los ve-
hiculos mas costosos, hasta hace pocos
afios. Vemos también ahora que el
vidrio inastillable o de seguridad es de
uso corriente, sin implicar sino un in-
significante gasto adicional al com-
prador. EI automévil con un ruidoso
engranaje de segunda, no importa de
qué clase o precio sea, es actualmente
considerado de anticuado. La de-
manda actual exige que los motores
funcionen con gran fuerza y silencio,
que las carrocerias y los chasis no pro-
duzcan ruido alguno, que la forma de
los vehiculos sea de gracioso perfil,
que los asientos sean faciles de ajus-
tar, que los nuevos modelos tengan
mecanismo de movimiento libre de rue-
das y que la tapiceria y detalles in-
teriores ofrezcan comodidad y ele-
gancia. En un tempo, y de esto no
hace muchos afos, se empleaba para
la tapigpria cualquirer material ordi-
nario. Esto ha pasado a la historia.

Abril, 1932

El comprador de un automavil de 1932,
sin consideracién de clase o precio,
exige y recibe un vehiculo cémodo y
bonito y con un grado de elegancia que
era raro aun entre los productos mas
finos de hace pocos afios.

Los refinamientos mecanicos de los
nuevos automoéviles han sido oportuna-
mente descritos en esta revista y se-
guramente son ya del dominio de los
lectores. Las reformas mecénicas, sin
embargo, no pueden apreciarse justa-
mente mediante simples descripciones
orales o escritas. Es necesario verlas
y probarlas para comprender su im-'
portancia. Ahora, con mayor razon
que nunca, deben los comerciantes de
automoviles demostrar al publico los
nuevos productos, para que éste se de
cuenta exacta de los progresos ad-
mirables de la industria.

OS progresos no se han concentrado
L Unicamente en automoéviles de pasa-
jeros, sino que son igualmente evi-
dentes en los vehiculos comerciales.
Comparando los precios, capacidades y
caracteristicas de los camiones de 1929
y de 1932, se vera lo mucho que se ha
avanzado en la construccién de vehicu-
los comerciales. Aunque el fabricante
de camiones no tiene el mismo amplio
campo de oportunidades para reformar
sus productos, de que goza el fabri-
cante de automoviles de pasajeros, no
por esto ha dejado de introducir nota-
bles refinamientos, en consonancia
con las tendencias fundamentales de
la oferta y la demanda. Los precios
de los camiones de 1932 son mucho mas
bajos que los de sus predecesores.
Sobre éstos tienen ventajas en capaci-
dad, dimensiones y velocidad. Hasta
hace pocos afios, el camién de seis cilin-
dros era una rareza. Ahora los tene-
mos a precios que, en economia quedan
s6lo aventajados por los mas pequefios
modelos de cuatro cilindros. Y no sélo

Industria
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los de seis, sino también los camiones
de ocho cilindros se estan vendiendo
en crecidas cantidades. Las altera-
ciones en esta clase de vehiculos son
particularmente notables en los mo-
delos de entrega o reparto y en los
destinados a servicios puramente co-
merciales.

En 1929 nos sentimos muy orgullosos

capital debido a que los compradores,
en su mayor parte, no reparaban en lo
que costaban los vehiculos en que ellos
se interesaban. La industria, en ge-
neral fué equitativa y prudente en no
aprovechar de semejantes circuns-
tancias para subir los precios. La
industria automotriz, en efecto, se ha
distinguido siempre por la considera-

y el futuro, la equidad en materia de
precio ha sido y serd norma inviolable.

Desde 1929, la produccién ha sido
auxiliada por notables economias en
materias primas y procedimientos fa-
briles. Los beneficios de estos ahorros
han quedado a favor del publico. Los
fabricantes han venido dando particu-
lar atencién a todo aquello susceptible

de los automoviles contruidos ese afio.
Dadas las condiciones que prevalecian
en ese tiempo, estos productos vallan de
sobra el precio que entonces se cobrada
por ellos.

El mercado, durante 1929, se pre-
senté con una capacidad adquisitiva
tan intensa, que bien pudo cobrarse
mayores precios por los automoviles

vendidos entonces. Sin embargo, en de la honradez de
tanto en el pasado como en el presente

esta ocasiéon el precio no fué factor

Los

r ARECE que se estd ebatiendo la tormenta financiera,
que ha venido azotando al mundo desde hace tantos meses. Esta es Ha
interpretacion légica de la situacién en vista de los recientes desarrollos
bancarios presenciados en los principales paises del mundo. Hay motivo
de sobra para asumir que el primer paso dado hacia la rehabilitacion
econdémica del mundo acontecié en febrero y marzo del presente afio,
observandose Su alentador efecto simultdneamente en Europa y los
Estados Unidos.

El mundo entero ha estado seriamente enfermo durante estos Gltimos
afios. Hasta se temidé que el afio pasado llegara a un ataque mortal que
viniera a derribar toda la civilizacion edificada a través de tantos siglos
de esfuerzos incesantes. Como si fuera paciente en un hospital, le
hemos venido observando los sintomas de su enfermedad, siguiendo con
alarma el curso de su fiebre manifestada en la restriccion de créditos.
Al momento de escribir estas lineas, la fiebre del paciente es todavia
alta pero estd afuera de la zona de peligro. Salvo complicaciones in-
esperadas, existe la esperanza de que en breve entre en un periodo
de convalescencia, la que, aunque sea prolongada, serd& como la aurora
que anuncia la inevitable aproximacion de la claridad del dia con su
sol repleto de aliento y alegria.

(,Hay alguna evidencia de mejoria econdémica en las
grandes naciones del mundo? Aunque la enfermedad empezé en 1929,
es decir, hace tres afios, no fué sino en 1931 cuando se presentaron sus
sintomas mas graves. Cierto es que antes de 1931 se sentia el mundo
con dolencias financieras y de otros ordenes en Australia, Brasil, Argen-
tina, Perd y otras naciones. Los trastornos financieros, sin embargo, no
se concentraron entonces en las grandes naciones europeas y los Estados
Unidos, que son las fuentes principales del comercio internacional. El
enfermo mundo no se vié seriamente amenzado sino hasta después de
sufrir intensas crisis econdmicas en los paises de la Europa central
durante los primeros meses de 1931. A este primer fuerte ataque
siguieran el descalabro de los créditos en Alemania, la moratoria en las
indemnizaciones de la guerra, los valerosos pero inttiles esfuerzos de
Inglaterra para conservar inalterado el valor de oro de la libra esterlina
y finalmente la embestida fermidable contra el délar de los Estados
Unidos, que puso en peligro su patrén de oro.

tL mundo entré6 en 1932 agobiado bajo un pesimismo
rampante y amenazado por un persistente ejército de factores detri-
mentales a su rehabilitacion econdémica, pero sobre esta densa nube de
trastornos se delineaban tenuemente ciertas medidas de salvacion, las
cuales, creciendo en proporciones y lucidez, han venido gradualmente
inculcando cierta confianza entre las instituciones bancarias de las
principales naciones del mundo. Dificil seria anotar y detallar todas estas
medidas salvadoras en el breve espacio de un articulo, pero no dejaremos
de mencionar por lo menos una de las principales de ellas, que fué el
gran ingreso de oro que Inglaterra recibié de la India, el cual tuvo en
seguida el efecto de refortalecer el valor de la libra esterlina y de otros
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cion que ha guardado por lo intereses
de sus favorecedores.
cipio, o por lo menos desde que asumié
importancia nacional,
sus productos a precios fijos, precios
determinados por los mismos fabrican-
tes y anunciados extensamente al pu-
blico por medio de diarios y revistas.
Los compradores jaméas han desconfiado de la completa formulacion del pro-
los fabricantes vy

C réditos vy

de provocar un ahorro en gastos de
producciéon. EI anhelo de ahorrar se
ha extendido también a las actividades
de ventas. EI costo de las ventas ha
sido siempre muy moderado, pues varia
entre 2 y 6%, lo que es de por si un
triunfo en economia administrativa.
Este articulo ha sido escrito antes

Desde el prin-

ella ha vendido

grama de 1932. La compafifa Ford no
(Continta en la pagina 29)

los N egocios

sistemas monetarios del mundo. Gracias a esta inesperada entrada de
oro de la India, y en virtud de la evolucién racional del comercio y
finanzas nacionales, Inglaterra logré acumular suficiente oro para saldar
sus deudas y conservar, hasta cierto sentido, el valor de su libra esterlina.
Los Estados Unidos, por su intimas relaciones con los centros financieros
del Viejo Mundo, experimentaron un sensible beneficio y con las varias
medidas econémicas aplicadas a sus actividades propias, se logré impartir
aqui mayor seguridad al délar, se puso atajo a las quiebras de bancos y
otras instituciones financieras, se rehabilité el crédito a una base mas
normal y se coordiné la actividad econémica sobre un nivel més estable,
que promete, en estos momentos, apartar a la nacién el resurgimiento
que tanto se anhela y necesita.

LlEA indicacion elocuente del efecto beneficioso de
todas estas medidas de salvacion financiera tomadas durante estos Gltimos
meses, se presenta en las rebajas de las tasas de redescuentos por parte
de los bancos centrales de Inglaterra, los Estados Unidos y otras grandes
naciones comerciales europeas. Los bancos no reducen sus tasas de
redescuento cuando tienen incerteza de la seguridad del futuro. La
actitud de los grandes bancos es la indicacibn mas cierta de que la
situacion financiera se ha mejorado notablemente, sea cual fuere Ila
impresiéon popular que exista en estos momentos acerca del curso de la
crisis.

Muchos prominentes estadistas dicen hoy dia que las fases finales
de la crisis han sido de caracter financiero, es decir, la prolongaciéon
de los reajustes econdémicos a 1932 se ha debido al temor de los
banqueros. De ser esto cierto y de haberse restaurado en las organiza-
ciones bancarias un sentimiento de confianza mas profunda en el porvenir
de los negocios internacionales, podremos entonces asegurar que estamos
en la alborada del restablecimiento de créditos normales, que son como
todos lo sabemos, la fuerza motriz para mover los negocios del mundo.
Sin créditos normales, el mundo queda paralizado, Con créditos con-
venientes se desenvuelve el intercambio internacional de productos y
se refortalecen los precios y por consiguiente, las ganancias. Con créditos
abundantes y acertados, el mundo emprenderd de nuevo su marcha
hacia su prosperidad y bienestar.

i“~IN embargo, no debemos sentirnos con un entusiasmo
desmedido acerca del futuro desarrollo de los negocios, pues hay todavia
problemas enormes que resolver. Es verdad que se han ya resuelto
problemas de incalculables efectos detrimentales, pero los restantes, si
no tan amenzadores, como lo fueron aquellos, ofrecen también una
persistente resistencia a su exclusién y vencimiento. De ser un hecho
incuestionable la gradual ascendencia de confianza entre las instituciones
bancarias, habran entonces razones de sobre para decir con profunda
satisfaccion que el mundo estd en via de recuperar su salud. Nadie,
por supuesto, puede fijar la fecha exacta en que el enfermo se levan-
tard de la cama completamente restablecido. En resumidas cuentas, y
a pesar de todo, los acontecimientos de estos Ultimos* meses nos dan
motivo para entrever una restauraciéon lenta, pero segura.
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El Dodge

Por
Athel

F
Denham

ESPUES de méas de cuatro afios
D . de ausencia, regresa al mer-

cado un automoévil cuyo nombre
estd inseparablemente asociado a Una
de las fabricas mas antiguas y fa-
mosas de la industria automotriz: el
Dodge de cuatro cilindros.

Proyectado y construido exclusiva-
mente para los mercados del extran-
jero, el Dodge de cuatro cilindros de
1932 se comprendera entre los vehicu-
los méas econémicos del mundo. Es un
automovil grande y moderno, con 113
pulgadas (2,82 m.) de distancia entre
los ejes y motor de 65 caballos de
fuerza provisto de montaje “fuerza flo-
tante.” Se suministra con mecanismo
de movimiento libre de ruedas, em-
brague automatico (a poco precio adi-
cional), carrocerias de acero de forma
perfilada, parabrisa inclinado, bastidor

El sedan Dodge de 4 cilindros.

Abril, 1932

de Cuatro Cilindros

de Precio Bajo

Este Nuevo Doclge se Caracteriza por Montaje de Fuerza

Flotante, Mecanismo de Movimiento Libre de Ruedas, Em-

brague Automaéatico, Carrocerias de Acero, etc.

Construido

Especialmente para el Comercio de Exportacion

con miembro cruzado en forma de una
X, cinco ruedas de rayos de alambre
de 18 pulgadas de didmetro con neu-
maticos de seccion de 5.25 pulgadas.
Entre sus caracteristicas se incluyen
también un cambio de marcha con en-
granaje helical silencioso de segunda,
gemelo amortiguador de vibracion de
direccion en el muelle delantero corres-
pondiente al lado del conductor (iz-
quierda o derecha), tambores cen-
trifuse de construccion mixta de acero
y hierro fundido para los frenos hi-
draulicos, ciguefial contrapesado vy
vidrio de seguridad Duplate, a bajo
precio adicional.

La serie constara de cuatro tipos de
carroceria: un sedan de cuatro puertas,
un roadster con asiento auxiliar tra-
sero, un faetén de cinco pasajeros y
un sedan transformable. En aspecto

exterior, el nuevo Dodge de cuatro
cilindros se parece mucho a sus com-
pafieros de seis y de ocho cilindros de
1932.

También existe mucha semejanza
entre el Dodge de cuatro cilindros vy
sus eompafaros de seis y de ocho cilin-
dros, desde el punto de vista mecanico,
pues casi todas las ventajas técnicas
comprendidas en estos ultimos, se
hallan en el primero. En otras pala-
bras, el nuevo Dodge de cuatro cilin-
dros no es un producto de inferior cali-
dad, sino por lo contrario, no de muy
fina clase, ofrecido a un precio popular,
y que vendra a habilitar a los repre-
sentantes del Dodge en el extranjero,
particularmente a aquellos que actual-
mente no venden el Plymouth, para
competir en el campo de los vehiculos
de precios bajos.

Su carroceria se distingue por los ultimos refinamientos en construccién
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El motor de cuatro cilindros, con
valvulas en un solo lado, tiene diametro
interior de cilindro y carrera de ém-
bolo respectivamente de 3% y 4% pul-
gadas (92,1 y 120,77 mm.). Su cilin-
drada es de 196 pulgadas cubicas (3,2
litros) y segun la férmula oficial de
la N.A.C.C. desarrolla 21,03 caballos
de fuerza. Su potencia efectiva, a
3.000 revoluciones por minuto, es de
65 caballos de fuerza. |Incluidos entre
los detalles del motor, aparte los ano-
tados arriba, se hallan los siguientes:
depurador de aire, filtro en combina-
cion con bomba de combustible, bomba
de aceleracion para el carburador de
tubo sencillo Carter, ajuste de baja
velocidad y de alta en este carburador,
encendido de avance automatico, in-
terconexién del abastecimiento de gas
y de aire para evitar anegamiento en
el multiple de admisiéon, calentador
automatico en el multiple de admision,
silenciador de admisién, émbolos de
aleacion de aluminio, cojinetes de acero
con forro de metal antifriccion Babbitt,
anillo dentado de arranque embutido
en el volante del motor, lubricacién
bajo presion para los cojinetes del
ciguefal, de las bielas, del arbol de
levas y cadena de distribuciéon, filtro
de aceite, ventilacion en la caja del
ciguefial en grupo con un depurador
de aire, enfriamiento por agua circulada
por bomba, montaje flexible para el
radiador, indicador de temperatura
sobre el tablero y un ciguefial con-
trapesado en tres cojinetes, que pesa
55 libras.

El embrague monodisco tiene %%
pulgadas de didmetro y va provisto de
un cubo con resortes para la amor-
tiguacion de los choques. EI cambio
de marcha tiene, como lo hemos dicho,
engranajes helicales silenciosos para la
segunda velocidad. Todos los co-
jinetes del cambio de marcha, excep-
tuando los del &rbol auxiliar o con-
traeje, son del tipo de antifriccién, de
bolas o de rodillos. Al extremo tra-
sero del cambio de marcha se halla el
tambor del freno accionado por palanca
y el mecanismo de movimiento libre de
ruedas de tipo de leva y rodillo, similar
al que se emplea en los otros modelos
Dodge.

Los grupos que acabamos de anotar,
juntos con el embrague automatico, el
cual se suministra a un bajo precio
adicional, producen la desconexién del
cambio de marcha, tanto en su parte
delantera como en su seccion de atras,
tan pronto como se retira el pie del
pedal de aceleracién. De este modo se
puede pasar de una velocidad a otra,
en marcha adelante, en cualquier mo-
mento, sin consideracion de la veloci-
dad del vehiculo. Sobre al tablero de
instrumentos hay un regulador para
el mecanismo de movimiento libre
ruedas, el cual, al tocarse, paraliza e!
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El Dodge de 4 cilindros es similar en
aspecto al Dodge grande de 1932

funcionamiento de ese mecanismo.
Esta disposicion permite el manejo del
vehiculo de la manera ordinaria. Hay
también un dispositivo automatico para
suspender la accién del movimiento
libre de ruedas y del embrague auto-
matico simultdneamente con el des-
plazamiento del engranaje de marcha
atréas.

Las articulaciones universales son
del tipo de bola y mufién. EI eje tra-
sero es seraiflotante y estd protegido en
una caja de acero estampado en forma
de banjo. La desmultiplicaciéon de los
engranajes biselados de la propulsién
final es de 4,38 a 1. Los Aarboles del
eje trasero con de aleacion de acero
al cromo y niquel. Tienen 1% pul-
gada de diametro en los extremos ex-
teriores correspondientes a los co-
jinetes. Todos los cojinetes del eje
trasero son de marea Timken y de tipo
de rodillos cénicos. La corona y el
pifion del diferencial se hermanan vy
brufien antes de ser instalados.

El eje trasero en forma de viga con
seccion en doble T al centro es de
s6lida construccién. Lleva cojinetes
de bolas de empuje en las cabezas de los
mufiones de direccién. EI mecanismo
de direccion es de tipo de tornillo sin

fin y sector, con brazos forjados ajnar-
tinete y tratados térmicamente. EI
volante de direccién tiene tres rayos
y un aro bien delgado para facilitar
su manejo.

Los muelles son semielipticos. Los
delanteros y traseros tienen 1% pul-
gada de anchura. La longitud de los
delanteros es de 35% pulgadas y la
de los traseros, 53%. En las puntas
delanteras de los muelles traseros hay
gemelos montados en bujes de caucho.
En las puntas traseras de los muelles
traseros y en todos los muelles delan-
teros hay gemelos metéalicos roseados
de un nuevo tipo.

Estos nuevos gemelos
forma de un perno ahorquillado, con
ambas secciones roscadas en bujes, las
cuales, por su parte, se atornillan en
los ojetes de los muelles y sostenes de
bastidor, efectuandose la conexiéon de
tal modo que existe independencia com-
pleta al movimiento rotatorio, mientras
por otra parte, las roscas evitan toda
accion lateral. Las roscas evitan tam-
bién el escape del lubricante de los
gemelos cuando este es inyectado en
los mismos por las uniones Zerk. Las
roscas forman receptaculos minusculos
al lubricante, asegurando su reten-
cion. Este sistema se ha aplicado en
variadas formas al Rolls-Royce desde
hace varios afios. En el sistema de
suspension se eompreden amortigua-
dores hidraulicos.

En el sistema eléctrico se compren-
den un acumulador de 84 amperios,
faroles delanteros con bombillas de fila-
mento doble y sefial trasera para el
trafico. EI depoésito de gasolina, ins-
talado atras, tiene cabida para 12
galones (10 galones ingleses) o 43,4
litros). EIl sistema de lubricacién
tiene cabida para 1% galén (5,56
litros) y el sistema de enfriamiento,
para 3% galones (13,72 litros). EI
radiador es de tipo apanalado y lleva
casco enchapado de cromo. EI venti-
lador de cuatro paletas, de 16 pulgadas
de diametro, funciona mediante correa
triangular.

Se ha dado especial atenciéon a los
detalles exteriores. La carroceria
metalica se somete a un procedimiento
especial, que la hace inoxidable, antes
de reciber el acabado. Los guarda-
fangos y la carroceria estdn muy bien
entre si. Los estribos de
llevan cubierta de

tienen la

aislados
acero estampado
caucho moldeado.

En la dotacién se comprenden: ven-
tilacion por el cubretablero, limpiador
automatico de parabrisa, espejo retro-
scopico, panel de instrumentos con ilu-
minacién indirecta. Sobre este ta-
blero hay un indicador de temperatura
de motor y un indicador de gasolina,
ademas de los de reg”ulacidén corriente.
El gobierno de las luces y de la bocina
se halla en el volante de direccién.
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El Plymouth de 1932 Ofrece un Valor

Intrinseco Sorprendente

Completamente Modificado, con Carrocerias mas Grandes

y Bonitas. Varios Refinamientos Mecanicos

E ha fijado el 3 de abril para la
introduccién oficial del nuevo
Plymouth. Aunque se caracteri-

zara por varias ventajas nuevas, in-
cluyendo bastidor con miembro cruzado
en forma de una X, combinacién de
mecanismo de movimiento libre de
ruedas, cambio de marcha con en-
granaje de segunda velocidad silencioso
y embrague de gobierno automaético
(este ultimo a un precio adicional de
$8.00) frenos con tambores Centrifuse
construidos por la Motor Wheel, neu-
maticos mas grandes y motor mas po-
deroso, el cambio mas importante que
ofrecera, aparte sus lindas carrocerias,
sera, sin duda alguna, sus amplias di-
mensiones. Su motor con montaje

Illamado “Fuerza Flotante” continuara,
por supuesto, entre sus principales ven-
tajas.

En un chasis de 112 pulgadas (2,8
m.) de distancia entre los ejes, la
Plymouth Motor Corp., presenta nueva
tipos de carroceria, cuyos precios de
lista, entrega en fabrica, son de $495 a
$745. EIl modelo mas econdémico, ei
roadster, se ofrece ahora por $495, en
lugar de $535 que se cobrada por el
mismo el afio. pasado. A los modelos
de mayor precio se han agregado un
sedan de siete pasajeros a $725 y un
sedan transformable a $745. Con-
tindan sin alteracion los precios de los
otros modelos. EI sedan de dos puertas
ha sido quitado dei surtido.

Las dimensiones interiores de las
nuevas carrocerias son mas grandes,
dada la mayor distancia entre los ejes.
Uno de los detalles méas agradables de
los nuevos modelos es la prolongacién
del capé del motor hasta la base del
parabrisa, eliminandose asi el cubreta-
blero. Como se observara, el radiador se
inclina hacia al frente y se curva leve-
mente en el extremo inferior del frente
postizo provisto de aletas verticales.
Los nuevos modelos reflejan fielmente
las tendencias modernas, pues presentan
parabrisas inclinados, ausencia de vise-
ras exteriores, montantes delanteros
inclinados, guardafangos perfilad(,
etc. Un interesante detalle de equipo
de los nuevos Plymouth, muy intere-

Sedan Plymouth de 1932, de cuatro puertas, y chasis con miembro a-uzado en forma de una X, resonador de silen-

Abril, 1932

ciador y otros interesantes detalles mecanicos
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Estos modelos Plymouth: faetén, roadster y sedan convertible de dos puertas,
se caracterizan por varios refinamientos

sante en relacién a sus precios, es la
eleccién a ruedas de madera desmon-
tables o a ruedas de rayos de alambre,
sin cobrarse por esto precio adicional.

Ciertas modificaciones introducidas
en el sistema de escape han contribuido
a aumentar la fuerza del motor. Las
véalvulas y los orificios de las mismas
son de mayores dimensiones. También
se han aumentado las dimensiones del
multiple de escape, tubo de escape y
silenciador. Este UGltimo es de tipo
“resonador” similar en funcionamiento
al empleado en el multiple de admisién.
El carburador, por su parte, es mas
grande y contiene ahora una bomba de
aceleracion. Todos estos cambios y la
modificacion en la curva del avance del
encendido, han dado por resultado un
esfuerzo de rotacién y una potencia en
grado maximo, lo que contribuye a su
turno, a mejorar las caracteristicas de
la marcha en engranaje de alta veloci-
dad.

El cambio de marcha con engranajes
helieales fué introducio hace pocos
meses, pero en el reciente anuncio del
nuevo Plymouth no se hace referencia
a este 6rgano. A este tipo de cambio
de marcha y al mecanismo de movi-
miento libre de ruedas se ha agregado
un embrague de funcionamiento al
vacio, el cual permite desplazamientos
de engranajes sin necesidad de desem-
bragar el motor oprimiente el pedal.
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Cuando se quita del acelerador el pie,
se produce el desembrague, y cuando el
automovil estd en movimiento, la adi-
cional desconexién del cambio de
marcha en su parte trasera, a través
del mecanismo de movimiento libre de
ruedas, neutraliza el cambio de marcha,
de modo que puede elejirse cualquier
engranaje, sea cual fuere la velocidad,
sin necesidad de tocar el embrague.
Tirando hacia afuera un botén en el
tablero, se interrumpe la accién del
mecanismo de movimiento libre de
ruedas y del embrague automatico, y
el automoévil puede entonces manejarse
de la manera ordinaria. Hay también
una cerradura automatica para estos
dos 6rganos, que entra en accion al
colocarse el cambio de marcha en en-
granaje de marcha atras. Tan pronto
como la palanca del cambio de marcha
regresa de marcha atrds a posicién
neutra, entran nuevamente en accién
el mecanismo de movimiento libre de
ruedas y el embrague automatico.
Refiriéndonos al motor, vemos en él
varios refinamientos importantes. Se
ha perfeccionado en construccion el
calentador en el multiple de admision.
Los multiples se someten a temple es-
pecial antes de su labrado a maquina,
método que los libre de debilitamientos
interiores y evita su deformaciéon. EI
carburador es de tipo de surtidor fijo
con un solo ajuste, que es para la

marcha lenta. Una palanquita inter-
conecta los reguladores del aire y gaso-
lina, de modo que al cerrarse el abasteci-
miento de aire, mediante el botén en el
tablero, se abre el abastecimiento de
gasolina dentro de una medida correcta
para evitar la inundacién de los cilin-
dros. Para adicional percaucién contra
esta inundacién, hay una valvula aux-
iliar de aire que permite la entrada
automatica de cierta cantidad de aire,
en proporcion al combustible liquido
admitido.

Ademas de un depurador de aire, hay
ahora en el nuevo Plymouth un silen-
ciador de admision. Alrededor del de-
purador hay un resguardo cuya aber-
tura queda mirando hacia el tablero.
De esta manera llega al depurador una
cantidad minima de polvo.

Entre las alteraciones interiores se
halla la instalacién de un ciguefial con-
trapesado. Esta innovacién se intro-
dujo hace varios meses y propene a
suavizar el movimiento del cigluefal.
El mayor peso del ciguefal, el cual es
ahora de 55 libras, resulta efectivo en
reducir las vibraciones torsionales. EI
ciguefial va montado en cojinetes de
acero con forro de metal Babbitt de di-
mensiones iguales a las de antes.

Al sistema de lubricaciéon se ha agre-
gado, como equipo normal, un filtro de
aceite. Los resortes de las valvulas
tienen ahora una inclinaciéon variable,
para reducir la tendencia hacia vibra-
cién en las altes velocidades. Las re-
tenciones de las valvulas son del tipo
cénico hendido. Una abertura en el
lado delantero de la izquierda de la caja
del volante del motor permita clara
vista a las mareas de distribucién es-
tampadas sobre el volante. EI regu-
lador auxiliar de avance de encendido,
accionado por vacio, continta en el
motor para reducir la tendencia hacia
su paralizacién mientras estd funcio-
nada con lentitud.

Para responder al mayor esfuerzo de
rotacion del motor y al mayor esfuerzo
del mecanismo del embrague automéa-
tico, los resortes de presion del em-
brague son ahora mas pesados y los
resortes de desembrague, modificados
en forma y construccién, responden
mejor a la maniobra.

El bastidor contiene un miembro cru-
zado en forma de una X. Tiene miem-
bros laterales mas profundos. Los sos-
tenes centrales de los..estribos se ex-
tienden hasta la seccién central del
miembro X. Los miembros delanteros
del bastidor, debido a su nueva forma,
llevan el soporte delantero del mon-
taje del motor, llamado fuerza flotante.
La nueva disposicién hace innecesario
el empleo del anterior sostén trian-
gular en este punto.

El mismo montaje “fuerza flotante”
ha sido ensanchado en su secci6on tra-
sera, punto en que se une a la caja del
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Caracteristicas del Nuevo Plymouth

(Véase la pagina 37 en lo tocante a precios de lista, entrega en fabrica, de todos los modelos.)

(A menos de anotarse aqui. las caracteristicas permanecen como antes.)

MODELO
MODELO MODELO NUEVO
NUEVO ANTERIOR .

. ) 112" 169%" Valvula de escape, diametro...... ]If"gssédor con. hendido
MsUncia entre los ejes........... 155 17/32" Retenciones de resorte de valvula. ! .
Longitud total, sin parachoques.. KSW 175/10m Escape, diametro de orificio.,... 111/16
Neumaticos 5D-§521Ila?ra o mad De alambre Avanco automatico del encendido.. 14 g. 2920
Ruedas g ' : 19" Distribuidor, ajuste en . ﬂ g. BTDC
Fl?é?ér:]ecti;osr:]igxliarzaruedas 36 a 3066 56 a 2800 g_LlJlastde der}ctent()ildg AAAAA 1%],'”"1-
Esfuerzo maximo do rotacion 136 a 1806 136 a 1606 Emetre dal Silonsiadanpe 6"

. B 2B Carter Diametro del silenciador ai
Marca de carburador RT-08 Eiltro de aceite - Sbew
Modelo .......... 4-A 196" Espesor del roucleo dci radiador.. 2%
gamzﬁOdnoml?aL ISYI ° Gobierno del embragu .. De vacio
omba de acelerac . Precio adicional.... . .
Tipo de surtidor. njo No Engranajes de cambio de marcha. Helicales
Silenciador de adm Si Via de! eje trasero .. 5616/16
Cigiiefial . No Despejo sobre el suelo 8%"
ontrapesado .. . SE-') Tipo de tambor de freno l\sleort];?f\;lvsheeel
Eleosfodgncolabt::;e 4 Xingunob bbitt Ti'\f',a{,ffbast, or. © Miembro en*
Cojinetes Bronce y bab. coroy babbl spesor de los miembros iaterales %"
Longitud de los cojinetes N 206" Profundidad maxima................ 6 .
Delantero ..o i:;’./SGIgZ 1%" Muelles, longitud de los delanteros 85 11/16
Pt 206" GEMEIOS oo Perno U roscado
2% . &% Punta delantera de muelle trasero. Silentbioc
557/64 0 Gemelo amortiguador................ Si

=Nota: El cambio se hizo efectivo durante estos Gltimos meses.

mecanismo de movimiento libre de
ruedas por medio de cuatro pernos, en
lugar de los dos de antes.

Como hemos dicho ya, en el nuevo
Plymouth se emplean tambores Centri-
fuse. Esta es la primera vez que se
emplean semejantes tambores de frenos
en un automovil de su moderado precio.

Ademas de prolongar la longitud de
los muelles delanteros, se han instalado
gemelos “silenciosos en forma de U”
en el extremo trasero de los muelles
delanteros y traseros. Estos gemelos
constan de dos manguitos de acero
endurecido, roscados por dentro y por
fuera, provistos de un eslabén en
forma de una U, el cual lleva también
su rosca. Los mangiuitos se atornillan
en los ojetes del muelle y sostenes de
puntas de bastidor, y al mismo tiempo,
las patas de la U se atornillan en los
manguitos. Después del montaje, hay
independencia para el movimiento ro-
tatorio, debido al espacio libre entre las
roscas. Las roscas resisten el empuje
lateral y el gemelo recibe lubricacion
bajo presién mediante una unién Zerk.
El gemelo no exige ningun ajuste.

Los guardafangos son de construc-
cion de una sola pieza. Se hacen in-
oxidables antes de recibir el acabado.
Un segundo sostén proveniente del
bastidor sirve para dar al guardafango
mayor resistencia y firmeza en su parte
central, lo que propende también a
evitar la vibracion.

Arribo— Visia transversal Cei motor Ply~
mouth. Se ve aqui el cigiefial contrapesado
y las valvulas de escape mas grandes,
cosas ambas gue contribuyen a aumentar
la fuerzg. motris. Bj cambio de marcha de
concpifin constante v el mecanismo de movi-
miento Hbrs de ruedos se muestran aqui en
detalle. EI arbol auailiar o contraefe del
oomblo de marcha va montado en cojinetes
de rodillos.
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La Organizacion Ford Ha Calculado Que el

Automovil

Loa tres mil ochocientos veintidés axi-
tomoéviles eojidenados a “muerte” en el
establecimiento de desmontaje de la
Ford, dieron un total de treinta mil
ochocientos cincuenta y nueve afios de
servicio a sus duefios. Sobre esta base,
la duracion promedia de un automoévil
puede calcularse en 7,9693 afos.

OS datos anteriores, recopilados hace
L poco para Er1 Automoévil Ameri-

V CANO por la Ford Motor Company
en su establecimiento principal cerca de
Detroit, sirvieron de confirmacién a lo
expuesto por esta revista al efecto de
que la duracién promedia de un auto-
moévil en los Estados Unidos e Ingla-
terra era de siete afios. Esta informa-
cion fué publicada en nuestro nimero
de septiembre de 1931, y form¢é parte
de varios otros datos relativos a la in-
dustria automotriz de los Estados Uni-
dos, preparados por la National Auto-
mobile Chamber of Commerce, y refe-
rentes 8 la industria inglesa, prepara-
dos por la revista Motor Commerce.
Comparando la producciéon y totales de
ventas con las matriculas oficiales, du-
rante un cierto periodo de tiempo, se
vié que la duracién promedia de un
automoévil en Inglaterra era de 6%
afios, mientras que en los Estados Uni-
dos era de siete.

Varios lectores expresaron el deseo,
después de imponerse de estos datos, de
saber qué promedio de recorrido en kil6-
metros puede esperarse de un automod-
vil. Siendo el automévil un vehiculo
~de transporte de pasajeros, es muy ra-
cional esperar de él un servicio de va-
rios millares de kildmetros por toda
clase de caminos o carreteras. Hasta
hace poco, la industria automotriz ame-
ricana no estaba preparada para dar
ni siquiera idea aproximada sobre el
particular.

Los datos suministrados por la Ford,
que reproducimos aqui, son los primeros
que se han dado a la industria y al
publico en general, acerca del intere-
sante tema de cuéantos Kkiloémetros de
servicio puede, por término medio, es-
perarse de un automévil. La Ford, co-
mo todos los representantes de la in-
dustria lo saben, condena a destruccién
varios millares de automoviles al afio.
Aquellos vehiculos que no pueden reha-
bilitarse en su gran establecimiento de
reparaciéon, se colocan en su linea de
“desmontaje,” se desarman y sus piezas
se funden de nuevo y rehacen en partes
para nuevos automdviles. Los vehicu-
los viejos llegan aqui bajo su propia
energia, o bien remolcados por otros o
transportados en grandes vagones. Es-
tos veteranos del camino provienen de

Dura un Promedio de Ocho ARNos

regiones cercanas a la gran fabrica,
comprendidas en los estados de Mich-
igan y Ohio. Las vistas que acompafian
a este articulo dan buena idea de todo
el procedimiento.

El primer paso que la Ford dié en la
recopilaciéon de datos fué anotar el re-
corrido indicado en los velocimetros de
estos vehiculos viejos. La gran em-
presa puso un empleado a tomar nota
del recorrido, de la marca y de otros
pormenores de cada automovil destina-
do a deshacerse en su linea de des-
montaje.

E anotaron los datos relativos a 725
Sautoméviles representados por 67
marcas diferentes, antes de llegar al
convencimiento de que por este método
podia obtenerse informaciéon definitiva
acerca del recorrido de todos estos auto-
moéviles viejos. Por supuesto, se vieron
casos en que el velocimetro, después de
llegar a su maxima anotaciéon de 99.999
millas, se habia devuelto a cero. Nu-
merosos automoviles, sobre todo, los de
modelo T de marea Ford, se hallaron
provistos de velocimetros que no eran
los de dotaciéon original de fabrica, y
muchos fueron también los que no
tenian velocimetros en correcto estado
de funcionamiento. Por ejemplo se vid
en caso de un automévil muy viejo, cuyo

Va/riaa fases del desmontaje de automoviles en la f&brica Ford
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velocimetro indicaba solo 7.199 millas-
Por el estado mecéanico de sus piezas,
numero de serie de su motor y otros
indicios, no cupo la menor duda de que
este veterano habia estado muchos afios
en activo servicio y recorrido muchas
veces mas el total de millas registradas
en su descompuesto velocimetro. En
semejante caso, su total pudo muy bien
haber sido 107.199 o 207.199 millas. Las
indicaciones de los velocimetros, si no
fueron siempre dignas de confianza,
dieron, sin embargo, una base para cal-
cular que cada automévil de los 725
anotados habia recorrido, por término
medio, 38.074 millas. EI recorrido to-
tal de todos llegé a 27.604.111 millas.
El menor recorrido anotado fué de 7.199
millas y el mayor, de 170.148 millas.

En la linea de desmontaje se vieron
vehiculos antiguos, de marcas en su
tiempo famosisimas. Muchos de ellos
dejaron de fabricarse hace afios, y fué
objeto de sorpresa el verlos todavia
llegar bajo su propia energia al tér-
mino de su larga jornada. Entre los
veteranos se vieron varios automoviles
de famosas marcas de antafo: Apper-
son, Bay State, Briscoe, Case, Chal-
mers, Crow Elkhart, Colé, Columbia,
Courier, Davis, Detroiter, Dixie, Dort,
Earl, Pliht, Grant, Gray, Haynes, Hol-
lier, Jackson Jeffery, Lexington, Little,
Liberty, Maxwell, Metz, Mitchell, Moon,
Patterson, Rickenbacker, Saxon,
Scripps Booth, Star, Velie, Wills St.
Claire y Wescott. Con estos veteranos
llegan a la linea de desmontaje nume-
rosos automoviles de marcas modernas.

Cuando loa jefes de la Ford se dieron
cuenta de que las anotaciones de los
velocimetros eran incompletas y poco
dignas de confianza, decidieron entonces
atenerse a datos mas exactos y proce-
dieron a estudiar la edad de cada ve-
hiculo. Desde este punto de vista se
estudiaron 3.822 automoviles, los cuales

Véase la pagina 30

acerca del anuncio

inicial del nuevo

Ford de 8 cilindros

y del Ford de 4

cilindros

dieron un total de 30.459 arfios, es
decir, un premedio de 7,9693 afos por
vehiculo. Esta duracién representa un
afios mas de la que se habia calculado
en las cifras de la National Automobile
Chambee of Commerce, y la revista
Motor Commerce. La Informacién fué
suministrada por la Ford Motor Com-
pany en la forma siguiente:

2320 automoviles Ford de modelo T reco-
gidos de diversas reglones comprendidas en
los estados de Michigan y parte norte de
Ohio, muestran un total de 18.453 afios, es
decir, un término medio de 7,9534 por cada
vehiculo.

1.502 automoéviles, que no eran de marca
Ford, y que representaban sesenta y siete
marcas diferentes, dieron un total de 12.006
afios, es decir, un promedio de 7,9932 afos
por vehiculo.

En vista de las actuales condiciones
econémicas del mundo, podria calcular-
se en un maximo de ocho afios la du-
racion promedia de un automévil, pues

es logico asumir que en temporadas criti-

cas los duefios tratan, por supuesto,
de utilizar lo méas que puedan sus ve-
hiculos, dandoles un cuidado naas aten-
to que en los tiempos de prosperidad.

Los estudios emprendidos por la Ford
ponen de manifiesto que la duracién
promedia de un vehiculo es de siete
afios. A esta duracién puede afadirse
otra afio al tratarse de tiempos criticos.

Valiéndonos de una duraciéon prome-
dia de ocho afios, como méaximo, pode-
mos entonces decir que la industria
entré en 1932 con un requisito potencial
de 4.300.000 automoviles de pasajeros,
camiones y émnibus, que han de reno-
varse en los Estados Unidos solamente,
si la circulacién de estos vehiculos ha
de mantenerse a su nivel presente.

Los automoéviles que empezaron a
servir en los Estados Unidos durante
los aflos de 1922 y 1923 Regaron a su
término natural de duraciéon en 1930 y
1931. El ndimero de estos vehiculos
retirados de servicio activo, durante
estos dos ultimos afos, debe ser de
6.343.895. Los nuevos automoviles cons-
truidos en 1980 y 1931 llegaron a un
total de 5.309.933, lo que significa que
hubo una diferencia de 1.033.962 para
completar la demanda de renovacién
que debié existir durante estos dos afios.

A esta demanda no llenada todavia
ha de agregarse el numero de automo-
viles que llegardn a tener ocho afios de
servicio en 1932. Basandonos en la
produccion y ventas de vehiculos de
hace ocho afios, en 1924, esta demanda
ha de llegar a 3.255.809. EI total de la
demanda sin llenar de 1930-32 y de la
que existira en 1932, subird a 4.289.871
vehiculos automoéviles. Este gran total
corresponde a los Estados Unidos sola-
mente y representa el nimero de auto-
moviles que ha de reemplazarse, para
mantener la circulacién nacional a los
niveles naturales que le corresponde de
acuerdo con los calculos hechos.

Los métodos de desmontaje son todo lo contrario del sistema de montaje

Abril, 1932
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Campbell Establece el
Nuevo Record de
253,9 Millas por Hora

en Daytona Beach

D aytona beach.—El nuevo record de
velocidad de automévil de 253,968 millas

por hora, establecido por Sir Malcolm Camp-
bell, de Inglaterra, es el sexto de los corridos
sobre una ruta de una milla desde 1927, afio

en que Sir Henry Segrave, también de Ingla-
terra, sorprendié al mundo corriendo su auto-
movil a razén de 200 millas por hora sobre

la misma pista.

A continuacién damos una lista de los records estable-
cidos en esta pista desde ese primer afio.

29 de marzo de 1927; Sir Henry Segrave, Sunbeam

de 24 cilindros, 203,790 millas por hora.

19 de febrero de 1928; Sir Malcolm Campbell, Na-
pier-Campbell de 12 cilindros, 206,956 millas por hora.

22 de abril de 1928; Ray Keech, de Filadelfia, White-
Triplex de 36 cilindros, 207,552 millas por hora.

de marzo de 1929; Sir Henry Segrave, Irving-
Napier de 12 cilindros, 231,362 millas por hora.

5 de febrero de 1931; Sir Malcolm Campbell, Napier-
Campbell de 12 cilindros, 245,733 millas por hora.

24 de febrero de 1932; Sir Henry Campbell, Napier-
Campbell de 12 cilindros, 253,968 millas por hora.

%

WIdB World Photo

Sir Maleolm en el Bluebird estableciendo un nuevo record de velocidad en la playa de Daytona Beach

aytona beach, pla.—sir

Malcolm Campbell, de 47 afos de
edad, rey de la velocidad de Inglaterra,
condujo su Blue Bird provisto de motor
Napier de 12 cilindros, a una veloci-
dad promedia de 253,968 millas por hora
(406,344 kilémetros) en la playa de
Daytona Beach, Florida, a fines de
febrero, estableciendo un nuevo record
de velocidad de automovil. Sobrepasé
con 8,235 millas por hora su anterior
record de 245,744.

Recorrié dos veces un trayecto me-
dido. En su primera carrera, de norte
a sur, a lo largo de la playa, desarrollé
una velocidad de 267,459 millas por
hora. En su carrera de regreso, de
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sur a norte, desarrollé una velocidad
de 241,733 millas per hora.

Antes de emprender su primera
carrera, Sir Malcolm manifesté que iba
a correr su automovil de 1500 caballos
de fuerza de norte a sur, para ensayar
la pista, afiadiendo que no iba a tratar
de establecer un record de velocidad
en esta primera prueba.

Pocos minutos después, el poderoso
automovil pasé como un relampago al
frente de la torre de observaciéon y
desaparecié en densa humareda por la
playa.

Antes de que los directores de la
A.A.A. pudieran computar el tiempo
de esta primera carrera, los telefo-

nistas de la pista anunciaron que el
famoso campedn inglés estaba haciendo
la carrera de regreso, y pocos momen-
tos después de esta mensaje, se le vié
pasar como un enorme proyectil. Las
24 millas de la carrera de regreso las
cubrié en 15 minutos.

Después de haber establecido el
nuevo record, Sir Malcolm no se sintié
satisfecho y expreso6 el deseo de repetir
la prueba. Desisti6 de ello en vista
de que habia subido mucho la marea
en la playa y la pista arenosa no se
presentaba adecuada a semejante ca-
rrera. Sir Malcolm anuncié entonces
que de ser favorables las condiciones

{Continua en la pagina 44)
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Sobre COmo vender AUTO BO TES vy Satisfacer

Paseos sensacionales a poco costo en
beneficio de interesados

n muchas de las fases mecanicas
E y en ios métodos por los cuales

se ha extendido su uso debido a
las actividades de comerciantes pros-
peros, el desenvolvimiento del auto-
bote moderno ha seguido un curso
paralelo al del automoévil hace cosa de
unos pocos afos.

Cualquier producto, cuyo uso envuelva
mecanismo de movimiento, es seguro
que requerira cierta cantidad de ser-
vicio, no importa el cuidado y la in-
teligencia con que lo haga funcionar el
comprador. También hemos llegado a
comprender que el negocio activo y
préospero de cualquier clase de maquina
tiene que incluir la completa satisfac-
cion del cliente, de modo que, dentro
de algunos afios, se decida él a comprar
otro modelo de la misma marca. Esto
se aplica lo mismo a automéviles, lim-
piadores por aspiracién, maquinas lava-
doras, ventiladores eléctricos y auto-
botes. vy mientras el vendedor de
autobotes no 'se de cuenta exacta del
verdadero significado de la palabra
servicio, demonstrard padecer una
grave miopia en el sentido de vision
comercial. Todos podemos recordar
cuando Unicamente aquellos que tenian
inclinaciones mecanicas podian poseer
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a los Compradores

Por GEORGE W

un automovil y confiar en poder man-
tenerlo en condiciones de funciona-
miento. EI herrero de la localidad no
estaba equipado con las herramientas
ni la experiencia para poder hacer una
reparacion cientifica en un “carruaje a
motor” de aquellos dias. Hasta el tra-
bajo de efectuar reajustes estaba muy
fuera de su dominio. Y aquellos pri-
meros automoviles realmente necesita-
ban reajustes!

El autobote moderno no requiere un
nimero extraordinario de reajustes.
El bote de hoy propulsado por motor es
un producto de gran confianza y suma-
mente normal, comparable en muchos
sentidos con el automovil de 1932. Sin
embargo, deben existir facilidades de
servicio antes de que el publico de
cualquier mercado obedezca la viejo im-
pulso de la navigacién en bote. Asi
sucedié con el automévil. Pudo pro-
barse que habla millares y millares de
personas que deseaban comprar un ve-
hiculo a motor y pagar por el servicio
de mantenerlo en perfectas condiciones,
pero, precisamente, no deseaban “bajar
del vehiculo para efectuar algin arre-
glo por debajo de éI” como hicieron los
primeros automovilistas.

El distribuidor o agente que aspire a
desarrollar en su mercado la venta de
autobotes normales tiene una variedad
de oportunidades que nunca tuvo el
agente de automoéviles para promover
el negocio. En el mundo de la navega-
cion en bote, el deporte esta perfecta-
mente organizado en muchos lugares, y
es definitivamente reconocido como un
verdadero deporte, lo cual significa
mucho.

Pero, volvemos al punto que se rela-
ciona con el servicio y estudiemos las
preguntas que se sugieren: ¢(Ddénde

SUTTON, Jr.

puedo guardar el bote? ;Quién se en-
cargara de mantenerlo en condiciones?
¢(Qué debo hacer con él cuando termine
la temporada de uso? Estas son tres
preguntas que se hara todo cliente en
perspectiva por la adquisicién de un
autobote. Puede que mientras con-
sidera la compra haga a si mismo y a
sus amigos estas preguntas. Puede
también que se las haga al vendedor.
Pero ellas tienen sencillamente que
someterse a alguien y han de ser con-
testadas.

I en la localidad del comprador en

perspectiva esta bien desarrollada la
actividad del club n&utico, podra en-
contrar una contestacion parcial a dos
de sus preguntas—su club. Si es muy
poca o nula la actividad de este club,
mfes probable que las facilidades en la
costa de la localidad para cuidar de la
embarcacién sean pocas 0 quizas
muchas. Bien se disponga o no de otras
facilidades, el amarre, servicio y al-
macén de los botes fuera de las tem-
poradas de uso, son excelentes opor-
tunidades que como fuentes de ganan-
cias adicionales por muchos afios veni-
deros se presentan al comerciante o
agente de autobotes.

Es por esta razén, asi como también
por la necesidad de mantener satis-
fecho al comprador con la esperanza
de procurar de él y de sus amigos fu-
turas ventas, que ei comerciante se
haga cargo de prestar servicio a las
embarcaciones a motor que venda.
Debe procurar un lugar en la bahia o
en la costa, no muy retirado, el cual
presente la profundidad necesaria vy
sea facilmente accesible. En tal punto
se instalarad un taller de reparaciéon de
motores, una o dos carrileras marinas
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y facilidades para pintar y barnizar.
Se preparan facilidades de amarre
para los botes de la clientela, se ins-
tala una boya, y se habrd comenzado
el establecimiento de un nuevo negocio.
Si se mantiene el espacio disponible
perfectamente limpio y se provee de
una capa de pintura blanca u otro
color vivo, se la dara el aspecto de
eficiencia y progreso.

Hasta en aquellas localidades donde
existen clubs né&uticos, los duefios de
botes, que son miembros de ellos, con
frecuencia prefieren guardar sus em-
barcaciones en la estacion de servicio
donde estan provistos del servicio com-
pleto de garaje, y sélo temporalmente
amarran sus botes en el club. Muchos
comerciantes que han establecido esta-
cibn de servicio la han provisto de
bombas de gasolina equipadas con
largas mangueras para que los auto-
botes puedan acercarse y llenar sus
depoésitos. También se han instalado
mangueras de agua para comodidad
de los duefos de tales embarcaciones,
asi como para usarlas en la limpieza
de los botes.

Una caracteristica muy popular de
este servicio es la de poder el duefio
de un bote de camarote ordenar que se
envien a la estaciéon de servicio los
viveres, hielo y otro abastecimiento

para que la misma estaciéon lo acomode
a bordo de la embarcacion. EI duefio
puede llamar por teléfono a la esta-
cion y pedirle que tenga listo su bote
para cierta hora determinada, vy,
cuando llega, alli lo tiene disponible,
limpio y brillante, los depoésitos llenos
de gasolina, el motor repleto de aceite,
y todo preparado para subir a bordo
con sus invitados y emprender la mar-
cha. Los que desean estas comodidades
estan dispuestos a pagar por ellas.
Un cargo mensual por alquiler del
espacio de amarre, otro pequefio cargo
por concepto de inspeccién semanal y
otros servicios, las ganancias obteni-
bles con la venta de gasolina, aceite
y otros suministros, representan fuen-
tes de ingresos durante la temporada,
a mas del almacén del bote durante el
invierno. Todas estas representan
una serie de oportunidades de ingresos
que valen la pena tomarse en conside-
racién. Cuando se considera el valor
intangible del servicio, este representa
la diferencia entre la practica de venta
superficial y la venta cientifica de botes
automoviles.

Todo agente, siempre que le sea
humanamente posible, debe tener en
el agua durante la temporada, un bote
para demostraciones. Esto es especial-
mente necesario durante los primeros

Arn6o—EI bote con motor amovible facilita las mas agradables excursiones y
viajes de pesca. Abajo—Un picnic de duefios de botes con motores amovibles
organizado por un comerciante del ramo a fin de semana

26

meses cuando el aliciente de la navega-
ciobn en bote estd en su apogeo y es
oportuna ia actividad de venta. Exis-
ten desde luego, ventas efectuadas por
medio de un catalogo y la imagina-
cién. Frecuentemente se
otras con el bote en el salén de exhi-
biciones, completamente atractivo vy
brillante. Sin embargo, no hay nada
que atraiga méas y llame tanto la aten-
cion como el mismo funcionamiento
actual del bote. Hagase que se siente
ante el volante de direccién el cliente
en perspectiva, muéstresele la sencillez
del gobierno de la embarcacién, cuya
conducciéon es mas facil que la de un
automovil, y déjese que él mismo ex-
perimente las gratas impresiones de
este deporte. Las demostraciones
deben llevarse a cabo solamente bajo
buenas condiciones climatolégicas.
Muchas oportunidades de venta se han
perdido por haber el vendedor asus-
tando a sus compradoras en perspec-
tiva con demostraciones de velocidad
sobre agruas agitadas. Las condiciones
que el vendedor sabe que son perfecta-
mente seguras, con frecuencia horrori-
zan al hombre o a la mujer que carece
de experiencia en el deporte de la
navegacién en bote automovil.

realizan

a compra de un demostrador es eos-
Lrtosa, y luego no puede venderse
como un nuevo bote, pero el mismo
representa el valor de los inconveni-
entes en que se incurre al tener que
venderlo bajo un descuento. Muchos
comerciantes usan sus botes demos-
tradores para dar viajes durante los
dias sadbados y domingos, viajes que
anuncian, y mediante una pequefia
suma por pasajero, hacen que sus
demostradores les proporcionen ganan-
cias.

Algunos comerciantes tienen existen-
cias de aeesorios y suministros mari-
nos, ademdas de gasolina y aceite de
lubricacién. Las pinturas, masilla,
barnices, estopas de algodén, algunas
herramientas especiales, boyas, cables,
anclas, guardabarros, cartas de nave-
gacién, mapas, etc., se venden facil-
mente en un rincén de la estacién de
servicio o sala de exhibicién. Estas
partidas de conservacion tienen un
giro mas rapido que aquellas qgnf
comunmente se suministran con el bote,
tales como luces, acumuladores, bote
de remolque, bocinas, campanas, etc.
Sin embargo, estos ultimos productos
se venden mucho donde existen auto-
botes y embarcaciones de construccion
corriente que han estado en uso por
largo tiempo.

El comerciante o agente de botes
automoviles puede familiarizarse vy
pertenecer a un club néautico, ser uno
de los miembros activos de la direc-
tiva, ofrecer trofeos cuando se or-
ganizan concursos de regatas, vy
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Arriba— Caireros organizadas por un comerciante del ramo para despertar el

interés de los duefios y anunciar sus jwojnos productos.

Abajo—Excursiéon de

cruceros organizados por un comerciante del ramo

ganarse mucha voluntad y confianza
entre los duefios de botes y sus amigos.
Es posible que no pueda venderles
nada méas que suministros y servicio,
pero ellos le mandaran buenos clientes
a comprar autobotes y ésto con fre-
cuencia sucede en el mundo de la nave-
gacion en bote. Muchas ventas han
sido hechas por un agente cuya promi-
nencia como personalidad afiliada al
deporte es tal, que algin antiguo duefio
de embarcaciéon le dice a un cliente en
perspectiva: “Vaya a Fulano de Tal
de la Calle Mayor, digale que usted es
amigo mio y estd interesado en la
compra de Uh bote automoévil. Digale
lo que usted desea gastar y tenga la
seguridad que el informe o sugestion

que él haga sera lo eque usted real-
mente debe hacer.”
Dentro de toda comunidad existen

actividades que serviran para fomentar
el negocio si el comerciante forma
parte de las mismas. Cuando se pre-
senta una gran excursion, él puede
aparecer con su bote de demostracién
e invitar a dar un paseo en el a varios
ciudadanos de buena posicién. Con
ésto, tales personas se encontraradn a

merced del atractivo que les ofrece
esta clase de navegacion. EIl gran
problema, segln exponen muchos

comerciantes de experiencia, no es ven-
derle durante la demostracion a una
persona de buenas rentas, lo dificil es
hacer que se decida a subir al bote.
Un conocido comerciante de botes
automoviles siempre toma parte en los
grandes carnavales y concursos de
-carreras de autobotes y embarcaciones
de velas, presentandose con su bote
de demostraciones y su esposa. EI le
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permite a ella, a pesar de tra-
tarse de una embarcacién suma-
mente veloz, que la conduzca por al-
gun tiempo. Esto prueba ante los
espectadores la facilidad de conduc-
cion de los botes modernos de gran
velocidad. Entre los espectadores ex-
isten usualmente otras sefioras que se
sienten impulsadas por el deseo de
conducir un bote automovil después de
observar la satisfaccion que indubable-
mente experimenta la
comerciante en la
autobote veloz.

esposa del

conduccion de un

ARA las carreras, regatas y otros
Pacontecimientos nauticos, el comerci-
ante debe siempre ofrecer su bote para
actuar como bote de patrulla, como
bote mensajero para los organizadores,
y para otros trabajos que el comité a
cargo de la fiesta pueda desear. Esto
no solamente atrae en favor del agente
confianza adicional por parte del pu-
blico interesado, sino que muestra el
bote en actividad y desarrolla el in-
terés de compra. Por lo menos, des-
pierta en algunos de los espectadores
el deseo de ser duefio de un bote auto-
moévil, deseo que se encuentra en casi
todos los seres humanos.

El agente que emplea tiempo y es-
fuerzos en promover el placer de la
navegacion en bote, comunmente en-
cuentra buenas posibilidades de venta
entre aquellos que con él toman parte

de las actividades de tales aconteci-
mientos. Conozco un agente muy ac-
tivo en la promocién de excursiones

por mar entre los duefios de botes de
camarote. RelUne unos pocos duefios
y deciden el lugar donde pueden ir y el

tiempo que
ello se

pueden emplear. Para
encuentran todos en el club
néautico, estudian las cartas de navega-
cién, calculan lo que pueden navegar
diariamente, eligen los puntos donde
pueden anclar durante la noche; y pre-
paran todos los planes, calculando la
velocidad de travesia de acuerdo eon
el grupo de botes de menor velocidad.

Cuando tiene lugar wun aconteci-
miento 'de esta naturaleza, es asunto
sencillo hacer que loa periddicos des-
criban la historia del mismo. Al-
gunas veces se presentaran fotégrafos
a sacar una fotografia del grupo de
embarcaciones a motor y del momento
de arranque, lo cual puede convertirse
en un asunto de interés popular. Esto
atraerd a otras familias que se in-
teresardn por poseer una embarca-
cién crucera y fomentard, sin duda, las
ventas de esta clase de botes.

Otro agente local se especializa en
actividades en la costa de su comuni-
dad. Dicha costa esta feamente dispues-
ta y el ha organizado los varios clubs
nauticos para que se procuren apro-
piaciones municipales con el objeto de
limpiarla y, donde no predomina el
comercialismo, convertirla en parques.
A este particular ha conseguido reali-
zar algo bueno, ha colocado su perso-
nalidad, sus botes y el deporte de la
navegacion en la mente del publico en
general, todo lo cual le ha sido de
gran ayuda para la venta de sus pro-
ductos.

Hallard que cuando va a entrevis-
tarse con alguien que él aspera intere-
sar en la compra de un bote, este cli-
ente en perspectiva estard muy bien
dispuesto de &animo para atenderle.
Bien se interese o0 no en comprar un
bote, bien sea ya o no el duefio de uno
de ellos, el cliente en perspectiva de-
tendra casi cualquier actividad comer-
cial para hablar de botes con el agente.
Es tal la fascinacion del deporte que
muchos activos comerciantes dejaran
de dictar cartas importantes para con-
versar sobre autobotes con un ven-
dedor de ellos. Los vendedores de
botes automoéviles encuentran que, una
vez su identidad en una localidad esta
bien establecida, la venta de botes ad-
quiere un aspecto placentero, mientras
que en otras actividades de venta la
parte mas dificil es poder llegar a
entrevistar al cliente en perspectiva.

En todo, el agente vendedor de botes
automoviles puede guiarse por la ex-
periencia del agente de automdviles,
quien piensa en términos de' servicio
asi como de ventas. Los
métodos pueden ser

mismos
adaptados a la
venta de embarcaciones a motor; las
transacciones pueden realizarse casi
de la misma manera, haciendo uso de
la misma psicologia. EIl comerciante de
automoviles terrestres es el llamado a
emprender especialmente el negocio.
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Se Introducen los Neumaticos de Amplia

Superficie y Baja Presion

Vista de un automovil pequefio con neuméticus grandes de limitada presidn,
después de un largo viaje de turismo

ARIAS grandes fabricas america-
V nas estan ofreciendo un nuevo tipo
de neuméatico que para su completa
inflacion necesita sdlo una presion de
diez libras. EI nuevo tipo se parece
mucho en aspecto al voluminoso neu-
matico que desde hace tiempo se ha
venido empleando en aeroplanos. Al-
gunos fabricantes lo llaman “rueda de
aire” mientras otros lo denominan
“Jumbo.” Esta ultima denominaciéon en
inglés significa una cosa o animal enor-
me, denotando, en todo caso, algo co-
losal o gigantesco. No cabe la menor
duda de que estos grandes neumaticos
de baja presion han de tener sobre los
balones corrientes las mismas ventajas
gque estos Ultimos ofrecieron sobre los
de alta presién, incluyéndose entre
aquellas la muy importante de poder
absorber choques mas intensos y brus-
cos y de poder desarrollar velocidades
mas altas que las ordinarias sobre ca-
rreteras escabrosas.

Los neumaticos de baja presion tie-
nen naturalmente una deflexion maxi-
ma mucho mayor que la de los de alta
presién y por esta razén permiten una
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marcha exenta de violentos choques o
golpes sobre obstaculos de dimensiones
relativamente grandes.

Se presenta una pregunta muy apta
y oportuna a la curiosidad de todos y
es la de como se portard el automovil
cuando, corriendo a alta velocidad, se
le revienta uno o mas de sus neumati-
cos de este nuevo tipo. En vista de que
el diadmetro efectivo de la rueda com-
pleta se reduce notablemente al des-
inflarse su neumaético, sobre todo cuan-
do éste es de tipo balén, es hasta cierto
punto légico asumir que al reventarse
uno de estos “gigantes” mientras el ve-
hiculo va corriendo a una buena velo-
cidad, tendria el conductor una mayor
dificultad para gobernar el vehiculo que
si se tratara de balones ordinarios o
de alta presion.

Se nos informa, sin embargo, que
este problema ha sido estudiado pro-
fundamente en todas sus fases. Con
un revélver se ha dado de tiros a estos
neumaticos gigantescos, mientras el
vehiculo iba corriendo a velocidades de
45 a 60 millas por hora, sin que en nin-
gln caso se notara en el automévil ten-

dencia hacia ladearse y precipitarse
contra las veredas de la calle o hacia
desviarse y caer en las zanjas a lo largo
del camino.

Una caracteristica importante de los
nuevos neumaticos de minima presiéon
es BU amplio contacto con el suelo.
Esto quiere decir que el peso del ve-
hiculo y sus ocupantes o carga queda
no s6lo mejor soportado, sino que por
otra parte, la unidad superficial queda
notablemente reducida en relacién a
dicho peso. EI automovil provisto de
balones gigantescos de minima presién
puede, en realidad correr con facilidad,
por carreteras de tierra blanda o are-
nosa, a causa de que sus ruedas no
pueden “sumergirse” en el suelo a nin-
guna profundidad peligrosa que impida
su rodadura. Se dice que su contacto
con el suelo es cuatro o cinco veces ma-
yor que la del neumaéatico balén de tipo
ordinario.

De acuerdo con las leyes del roza-
miento seco, la fuerza maxima del en-
frenamiento no podria afectarse por
ningdn cambio en la superficie de con-
tacto con el suelo mientras esta &area
esté seca. Por otra parte, al hallarse
mojada o himeda la superficie del ca-
mino, o bien al estar resbalosa por la
presencia de grasa o aceite, la mayor
area de contacto que el neumatico tiene
con el suelo afectaria favorablemente a
la fuerza de enfrenamiento.

Otra ventaja que se asigna muy en
particular al nuevo tipo de neumaético
de minima presién es casi su completa
inmunidad a pinchazos o incisiones.
Esta proteccion proviene de su misma
bajisima presién. Esta presiéon no es
suficiente para hacer que un agente
cortante o rompedor atraviese la cu-
bierta del neumatico. La cubierta se
amolda al agente cortante, permitiendo,
al mismo tiempo, que la mayor parte
del peso del vehiculo quede bien so-
portado sobre el suelo. Esta ventaja
estd ya confirmada por la experiencia
de los neumaéaticos balones que hemos
venido empleando desde hace varios
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afos. Estos balones comunes estan
menos expuestos a incisiones que sus
compafieros de alta presién.

El efecto del esfuerzo requerido para
la conduccién de un automovil provisto
de balones de minima presién, no es, en
realidad, del todo favorable, a causa
de que la resistencia al movimiento
giratorio del neumaéatico sobre el suelo,
o por mejor decir, el movimiento pivo-
tal del mismo, en relacién a un peso
soportado dado, aumenta proporcional-
mente a medida que se agranda la su-
perficie de contacto. Sin embargo, esta
aparente dificultad no es un problema
serio. Por lo contrario, es un problema
que puede resolverse de una manera
satisfactoria y segura, mediante el
empleo de un mecanismo de direcciéon
de gran desmultiplicaeion auxiliado por
una especial inclinacién dada al pivote
del mufiéon de direccién, de modo que
las ruedas queden un tanto apartadas
de la exacta linea central del contacto
con el suelo para que al girarseles ad-
quieran un movimiento mixto de roda-
dura y patinaje, en lugar de una accion
enteramente de rodadura.

Por supuesto, es posible combinar
una gran capacidad de aire con una
normal superficie de contacto con el
suelo, y es ésta, precisamente, la gran
ventaja del superbalén que estd ofre-

ciendo la General Tire & Rubber Com-
pany de Akron, Ohio. Su nuevo pro-
ducto, llamado General Streamline
Jumbo, tiene una seccion de forma
triangular, la cual puede contener dos
y media veces mas aire que el balén
ordinario o corriente destinado a llevar
igual carga. EI nuevo producto de la
General requiere s6lo una tercera parte
de la inflacién que necesita un balén
corriente. EIl nuevo neumatico es an-
gosto en la superficie de rodadura y
ancho en la base. Se dice que por su
forma ofrece una resistencia minima
a propio paso y que es mucho mas
seguro que el tipo balén ordinario, de-
bido a que por su menor presién neu-
matica y base méas ancha puede girar
por curvas o esquinas a mayor rapidez
y sin peligro de patinar o resbalarse.
Con este nuevo neumatico superbalén,
la conducciéon o direccion es tan facil
como con los balones corrientes, a causa
de que la superficie de contacto con el
suelo es méas o menos igual a la de es-
tos ultimos. La tendencia a desvia-
miento, que se experimenta con los ba-
lones ordinarios, no se repite en Tos
nuevos productos. EI superbalén Ge-
neral se instala directamente en un
cubo grande el cual, por sus amplias
dimensiones, parece que suplantara a
la misma rueda.

Los Duenos de Automoviles Sacan

(Continuacién de la pagina 16)

ha anunciado, hasta estos momentos,
la introduccion oficial de sus nuevos
modelos. Se sabe, sin embargo, que la
presentaciéon de la casa Ford com-
prenderd un modelo nuevo de cuatro
cilindros, un tenté méas grande que el
actual, y un automévil de ocho cilin-
dros instalado en un chasis preparado
para admitir ei motor de cuatro cilin-
dros del primero. Estos dos nuevos
modelos constituyen el programa norte-
americano de la Ford. A este pro-
grama debe agregarse un modelo es-
pecial, de limitades dimensiones, cons-
truido para los mercados de Inglaterra
y paises de la Europa Continental.
El modelo para estos mercados euro-
peos, tiene 90 pulgadas de distancia
entre los ejes y comprende innova-
ciones extraordinarias para un vehiculo
de su tamafo. Se ofrece a un precio
de £120. Talvez esta cifra sirva de
clave a los precios que se fijaran para
los nuevos automoviles Ford ameri-
canos, pues el pequefio moledo para
Inglaterra, fué anunciado a ese percio
en un dia en que su equivalente en
moneda de los Estados Unidos era de
415 doélares. EIl presente modelo A,
en su modelo mas barato, tiene un

precio de venta de $430. Se anticipa
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que los nuevos productos de la Ford
se compararan favorablement en precio
con los vehiculos de esta marca cons-
truidos hasta la fecha. En Inglaterra,
el Ford pequefio compite en precio con
cualquier vehiculo inglés o europeo de
costo econdémico.

En otros términos, estos afios de
crisis nos han traido ya nuevos normas
en lo tocante al valor intrinseco de los
automoéviles modernos. Los progresos
de la industria han sido rapidos pero
no de caréacter radical. EIl mecanismo
de movimiento libre de ruedas y las
varias formas de embragues automa-
ticos y semiautomaticos datan de dos
afios y se han venido incorporando
gradualmente a los vehiculos, conjunta-
mente con otros refinamientos diver-
sos. y lo méas interesante de todo es
que el horizonte se entreven adicionales
progresos, entre los cuales se destacan
los neuméaticos de agrandada seccién,
que para su inflacién no requieren méa%
de 12 a 15 libras de presiéon, en lugar
de las 30 a 35 que exigen las balones
corrientes actuales. Estos nuevos
neumaticos, que emplazan ya a ofre-
cerse para servicio de recambio, son
una evolucién de los que se han venido
utilizando en aviones desde hace varios

afios. Ninguna fabrica de automdviles
los ha adoptado todavia como equipo
corriente, pero dentro de los factible
estd la probabilidad de que algunas
de ellas lo hagan dentro de poco. Bueno
es mencionar aqui que los nuevos mo-
delos se ofrecen en variadas combina-
ciones de colores, lo que se ha facili-
tado gracias al empleo de pigmentos
de escamas de pez, algo completamente
nuevo en la industria.

Con frecuencia hablamos en estos
dias acerca de automdviles con motor
trasero y otros cambios radicales. Y
hay sobrada razén para hacerlo, pues
todo esto estd dentro del limite de lo
posible. También no nos sorprendera
el ver, dentro de poco, automéoéviles de
peso grandemente reducido a causa del
empleo en ellos de metales y otros ma-
teriales especiales. Los motores diésel
estdn ya despertando interés entre los
ingenieros de automdviles. Bajo es-
tudio en los laboratorios de las fabricas
se hallan varios de ellos y esta circuns-
tancia promete posibilidades muy bien
definidas.

Los precios mas bajos que se pagan
actualmente por muchas materias
primas permiten, por supuesto, impor-
tantes cambios en la construccion de
automaoviles. Cuando el cobre se
vendia &4 24 centavos la libra, su utili-
zacién se limitaba a los vehiculos mas
costosos. A seis centavos la libra,
puede emplearse convenientemente en
los automévies baratos. Los neuma-
ticos de gran seccién y minima presion
resultaban sumamente caros cuando
el caucho costaba 40 centavos la libra.
Con el caucho notablemente reducido
en precio, este tipo de neumatico puede
ofrecerse a un costo al facil alcance de
muchos automovilistas. Debido a su
menor precio, el caucho tendra este afio
consumo mayor que nunca entre las
fabricas de automoéviles. Lo mismo se
puede decir de otras materias primas.
Mientras méas bajan en precio, mayor
es su utilizacién y consumo.

La Accuralite Pasa a la Piston
Ring Co.

USKEGON, MICH.—Se ha con-

firmado la adquisicién de la Ae-
curalite Co. de Muskegon, por la Pistén
Ring Co. de la misma ciudad, segun
reciente declaracién hecha por C. E.
Johnson, presidente de esta segunda
compafia. La combinacién de ambas
compafiias, declara el Sr. Johnson, es
una de caracter natural, dada la rela-
cion que existe entre los productos de
ambas empresas. Los anillos de ém-
bolo Quality Brand y los productos Ac-
curalite continuaran vendiéndose bajo
sus presentes marcas, pero los ultimos,
en todo'lo relativo a ventas, anuncios,
etc., quedaran a cargo de la Pistén
Ring Company.
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El sedan Ford de 2 puertas, cuyo precio de lista en fabrica es de $500 por el de

8 ciliruiros, y de $450 por el de 4

La Ford Construye Dos Nuevos Modelos

los Estados Unidos se llevo
a cabo a fines de marzo, esta pro-
visto de un motor de dos bloques
de cilindros dispuestos en un
angulo de 90 grados, que desa-
rrolla 65 caballos de fuerza y una
velocidad méaxima de como 120
kilometros por hora. EI nuevo
modelo tiene mayor distancia
entre los ejes que su predecesor.
Su depo6sito de gasolina va colo-
cado atrads. Tiene cambio de
marcha con engranajes de des-
plazamiento sincronizado, inclu-
yendo marcha en segunda silen-
ciosa. EI surtido consta de cator-
ce tipos de carroceria.

El anuncio oficial de la Ford
Motor Company lo describe en los
términos siguientes:

“Amortiguadores  hidraulicos
Houdaille de doble accién de
nuevo tipo de ajuste automético
mediante regulador térmostatico.
Muelle trasero de nueva construc-
cion. Encendido de gobierno auto-
matico. Carburador de tiro hacia
abajo, provisto de silenciador.
Didmetro interior de cilindro,
3 1/16" (77,8 mm.) y carrera de
émbolo, 3%." (95,2 mm.). Cilin-
drada, 221 ©pulgadas cuUbicas
(cerca de 3,65 litros). Ciguenal
contrapesado con sus codos dis-
puestos en un angulo de 90 gra-
dos. Frenos mecéanicos en las
cuatro ruedas de tipo encerrado
de gran efectividad. Ruedas dis-

nuevo Ford de ocho cilin-
dros, cuya introduccion en
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tintivas de rayos de acero provis-
tas de tapacubos grandes. Lindo
radiador en forma de V. Techo
de esbelto contorno nuevo con
parabrisa inclinado de cristal de
seguridad. Parachoques de barra
sencilla con enchape de cromo.
Bastidor de bajo centro de grave-
dad. Bomba mecanica para la
alimentacion de combustible y de-
pésito de combustible con cabida
para 14 galones colocado atras.

Precios de los Nuevos Modelos
Ford

(Enfregas en fabrica)

De 8 De 4
cilindros cilindros
Roadsfer ... . $460 $410
Faetén ... . 495 445
Sedan Tudor de
2 puertasS..... . 500 450
CUPE i, . 490 440
Cupé deportivo ... 535 485
Sedan Fordor de
4 puertas..... . 590 540
Roadster de luxe.. 500 450
Faetén de luxe.... 545 495
Sedan Tudor de luxe 550 500
Cupé de luxe... .. 575 525
Cabriolé........ . 610 560
Sedan Fordor de
luxe 645 595
Victoria . 600 550
Sedan convertible. . 650 600
Chasis ..., 370

Regulador de aire sobre el panel
de instrumentos. Viseras interio-
res. Ventilacion por el cubreta-
blero. Asiento ajustable para el
conductor. Eleccion a tela de
pelo de camello mohair, pafio
ancho y tejido acordonado Bed-
ford para la tapiceria de todos los
tipos cerrados de luxe.”

Al mismo tiempo la Ford ofrece
un automdvil refinado de cuatro
cilindros, que desarrolla 50 caba-
llos de fuerza. EI chasis y las
carrocerias son similares a las del
modelo de ocho cilindros en V.

El surtido de carrocerias com-
prende: roadster, sedan Tudor de
dos puertas, cupé, cupé deportivo,
sedan Fordor de cuatro puertas,
modelos de luxe del roadster, fae-
ton, sedan de dos puertas, cupé y
sedan de cuatro puertas, ademas
de cabriolé, victoria y sedan con-
vertible.

En el niumero de mayo publi-
caremos descripcion completa y
detallada de los nuevos modelos
Ford, incluyendo grabados de los
varios tipos de carroceria, carac-
teristicas mecanicas y otros datos
interesantes.

La distancia entre los ejes del
chasis del nuevo Ford es de 106
pulgadas, es decir, 2,65 m.

El chasis de camién de cuatro
cilindros se ofrecera en dos dis-
tancias entre los ejes: de 106 pul-
gadasy a un precio de lista de
$320, y de 131 pulgadas, a un
precio de lista de $470.
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Carburador de Tubo Sencillo

La Simmons Mfg. Co, de
Cleveland, Ohio, ha perfecciona-
do un nuevo carburador de tipo
de tubo sencillo para instalacion
en automoviles Chrysler, Dodge,
Essex, Hupmobile, Oalcland,
Pontiac, Oldsmobile, Plymouth
J Whippeit Entre jas ventajas

e este carburador se sefialan
tres surtidores comprendidos en
la escala de potencia, dos ajustes
de combustible, el uno para velo-
cidad Inferior y el otro para
velocidad superior bajo com-
pleto abastecimiento de gas.
Esta, en efecto, proyectado para
suministrar lo raditlmo en po-
tencia, en economia y en seguri-
dad de funcionamiento, asegu-
rando, aJ mismo tiempo y una
aceleracion extraordinaria. E!
nuevo carburador estd encha-
pado de cadmio por dentro y por
fuera para su completa pro-
teccion contra el enmobeei-
mlento.

Carburador de Tubo Sencillo

Exhibidor de Retenciones

La National Motor Bearing Co., de San
Prancisco, Cal.,, anuncia un gabinete es-
pecial para la exhibicion de su surtido de
arandelas de retencién de grasa y aceite.
£11 gablneto comprende un tablero de ex-
hibicién de dos colores sobre el cual pueden
colocarse ocho retenciones y un anaquel
de cinco divisiones para guardar reten-
ciones Entre el surtido suministrado con
el "binete se comprenden retenciones para
el Ford y el Chevrolet. Dos de las cinco
secciones de! anaquel van vacias para
colocar en ellas retenciones para otros
automoviles. El gabinete es de cha,)a
de madera de cinco hojas. Puede colo-
carse sobre el mostrador o colgarse de la
pared. Tiene 24" de altura, 19" de an-
chura y 12" de profundidad al fondo y
9% " arriba.

: SIA'ISIFIAL ~
OlLanderaASE RETAINERS

Exhibidor de Retenciones

Abril, 1932

111OS Y
TOS=

Forro Moldeado

La confusién y la nece-
sidad de una fuerte in-
versién en numerosos ta-
mafos y clases de forro
de freno se evitan, segun
se dice, en e! nuevo forro
moldeado Emsco Ideal
Este forro puede aplicarse
aatisfaotorlaraente a todo
tipo de freno de extension
interior. No tiene capas
expuestas a separarse.
Como no contiene ninguna
composicién de caucho, no
hay variaciéon por dilata-
cién o contracciéon, sino
Emsco para Frenos un funcionamiento seguro

y uniforme bajo toda tem-
peratura de trabajo y de
clima- — Emsco Asbestos
Co-, Downey, Calif,

Forro Moldeado

Surtido de Alambres Belden

La Belden Manufacturing Company de
Chicago anuncia un muevo mostrador de
exhibicién, modelo Mldget, para alambres
de automovil, que sirve de compafiero a!
mostrador Midget de cables para acumu-
ladores que la fabrica introdujo hace pocos
meses. En el surtido de alambres se in-
cluyen carretes de cable Beldenlac de
tipo Aircraft Standard para el encendido
y alambres de calibres 16 y 14 para
circuito primario. Se calcula que el pre-
sente surtido sirve para cerca del 90 por
ciento de los trabajos de reparacion.

El mostrador o tablero de exhibicion es
de 22 por 7 pulgadas. Esta litografiado
en naranja y negro y se suministra gra-
tuitamente con el surtido de alambres. Es
muy efectivo como exhibidor y vendedor
mudo.

Surtido de Alambres Belden

Cinta para Tambor de Freno

PARTICULARMENTE proyectada
para automodviles Ford Modelo
A, esta cinta “Double Diamond,"
para Refuerzo de Tambor de Freno,
también se amolda a otros vehiculos
livianos, tales como DeSoto, Dodge
Brothers, Durant. Brsklne. Essex,
Plymouth. Whlppet. Willys, etc.
La ventaja que segun se dice ofrece
esta cinta es la eliminacién de de-
formacién alguna del tambor vy
supresién de ruidos. Facilita una
accion suave a la par que sdlida.
Debido al proyecto acanalado, esta
cinta de refuerzo provee mejor
radlaciénal calor que se produce en
el tambor, — Automotive Gear
Works. Inc.. Rlchmond, Ind.

Nueva Propulsién Charter para el Arranque

Nueva Propulsién de Arranque

La nueva propulsién Cbarter asegura
una duracién prolongada y una protoccién
contra la rotura de resortes. Consta fie
tres piezas principales, ademas de loa re-
sortes. Estd dispuesta de tal modo que es
imposible atascar el pifién propulsor en su
posicion conectada o desconectada. BI
esfuerzo de rotacién se transmite por un
resorte espiral y por esta razén es impo-
sible romper o dafiar de alguna man”~a
los dientes del engranaje del volante del
motor. La propulsiéon Charter puede
reemplazar a todo sistema de arranque
de tipo de inercia, sin requerir cambio
mecanico alguno. Con cuatro modelos de
esta nueva propulsién se saUsfacen casi
todos loB requisitos de instalacién en los
automoéviles modernos. Esta nueva pro-
pulsién se vende por la Burgess-Norton
Mfg. Co., de Geneva, 111

Mecanismo de Movimiento Libre de
Ruedas

El perfeotion Coaster, un mecanismo de
movimiento Ubre de ruedas que puede In-
stalarse en los automoéviles Chevrolet de
1919 a 1931, es un reciente producto de
la. Perfection Gear Co., de Chicago. Efete
nuevo mecanismo entra a formar parte in-
tegrante del cambio de marcha y se
actia mediante la palanca corriente del
cambio de marcha. Se emplea el despla-
zamiento regular para cambiar de en-
granaje de segunda a movimiento Ubre
de ruedas a de movimiento Ubre de ruedas
a engranaje de alta.

Mecanismo de Movimiento Libre de Ruedas
para el Chevrolet
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Revestimiento para Grupo Transmisor
de Ford

El revestimiento Norrlton para grupo
transmisor de Ford modelo T es de un
tejido especial. Se conforma exactamente
en anchura y espesor a los requisitos de
este automovil. Se ofrece en tipo tratado
y en tipo sin tratamiento. A menos que
se especifique lo contrario en el pedido, se
suministrara en tipo tratado. B! Juego
comprende tres piezas con todos los re-
maches necesarios para la instalacién. EI
Juego para modelos de 1926-27 se ofrece
a un precio de lista de J1.50. Para mode-
los anteriores, a un precio de lista de
11.25. En rollo, el precio de lista varia
de 20 a 60 centavos de ddlar por pie
lineal.— Atlas Asbestos Co., North Wales,
Fa.

Revestimiento para Grupo Transmisor de Ford

Eliminador de Carbén

Para evitar la acumulacién de carbén
en el motor, la AC Spark Plug Co., de
Flint, Mich. ha perfeccionado un Inyector
especial y un liquido quimico disolvente
de las costras gomosas. Este eliminador
se estd ya suministrando como equipo de
dotacion normal en varios nuevos modelos
de automodviles de 1932. Puede aplicarse
a casi cualquier automoévil de tipo co-
rriente. En Inyector se coloca en el lado
del motor del tablero, con su botén de
gobierno atravesado por el tablero. Se
acciona con el pie. EI tubo del Inyector
entra en el multiple de admisién, por
donde el liquido de composicién quimica
pasa a los cilindros y a los vastagos de
las valvulas. Eas cabezas de los émbolos
y los culatas de los cilindros se conservan
asi exentas de acumulaciones gomosas de
carbén u hollin, lo mismo que los véasta-
gos de las valvulas y anillos o segmentos
de émbolos.

Eliminador de Carbén
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Calefactores

0S calefactores Chanson DeDuxe

para automoéviles se fijan debajo

del panel de instrumentos y
estan equipados con un brazo
giratorio ajustable, el cual permite
dirigir el calor para que llegue a los
pies del conductor, o desviarlo hacia
el centro o a la derecha para calentar
todo el automovil. EI nacleo de radi-
ador patentado callenta el aire aproxi-
madamente a 20 grados de agua cali-
ente en el motor. Todo el aire del ve-
hiculo circula por lo menos 1% veces
por minuto. EI motor es de primera
calidad provisto del tipo mas reciente
de portaescobillas, bobina de campo,
Inducido, etc. EI modelo DelLuxe se
suministra con ventilacién de aire de
funcioaaralento a mano. Es de her-
moso acabado con tres postigos de en-
chape de cromo y base auxiliar. EI
modelo Standard no tiene instalaciéon
ajustable ni ventilacién de aire. EI
modelo Ford es igual al modelo Stand-
ard, con excepcién de que posee ac-
cesorios especiales. Precio de lista,
DeLuxe ?25; Standard 120; Ford
22,00.— Chanson Divisién, Ilinois
ron & Bolt Co.i Carpentersville, Illi-
nois.

Botén Apeo para Bocina

Nuevos Articulos Apeo

La Apeo Mossberg Corp.. de Attleboro,
Mass. anuncia la adicién de dos nuevos
articulos a su surtido de productos Apeo.
El uno es el botén universal de bocina,
para el gobierno de bocinas adicionales.
Se instala atornillandolo en la tabla de
piso o en un lado del automévil, o bien,
asegurandolo con abrazadera al volante
de direcciéon, palaocoa de cambio de marcha,
o columna de direccion. La abrazadera
especial para su instalacién en estos sitios
se vende a un precio de lista de 35 cen-
tavos.

El silenciador de ruido para parabrisa,
especial para el Ford modelo A evita el
choque o vibraciéon del parabrisa contra
los montantes a cada lado del cubretab-
lero. Asegurado por pernos al cubre-
tablero, se conecta al gancho en el para-
brisa, entre dos amortiguadores de caucho,
evitando asi todo movimiento lateral.
Precio da lista, 25 centavos.

Silenciador Apeo para Parabrisa

Cebador de Motor

El cebador P-O-L es un aparato para
facilitar el arranque de motores de explo-
sién interior. Lo construye la Linde Air
Products Co.. de 30 Elast 43nd. St., Nueva
York. Tanto en construccién como en
funcionamiento es sumamente sencillo.
Inyecta una carga de acetileno en los
cilindros. Este es un combustible pode-
roso, que a! hacer explosion en los ci-
lindros, desarrolla una fuerza enorme que
facilita el Inmediato arranque del motor.
El aparato es una valvula especial, en
combinacién con un regulador de presion
Prest-O-Llte y tubo de latén de 10 pies
de longitud por " de diametro. No sélo
puede instalarse en motores de automb6-
viles, sino también en motores de auto-
botes, motores fijos y motores portatiles
auxiliares.

Cebador de Motor

Embrague de Chevrolet

N embrague de proporciones extra
para automoviles Chevrolet, el cual
provee un funoionamento suave y
de mayor duracién. EHimina el estanca-
miento, enganche, deslizamiento o chi-
rridos. Un embrague de diez pulgadas,
e ofrece 15 pulgadas cuadradas de
ea adicional de contacto de rozami-
ento, un 45 por ciento de aumento de
superficie de traccion, segun se dice.
Precio de lista, oorhpleto, incluyendo la
placa de cubierta, $15. Concesslén por
la placa vieja de cubierta. $5.— Aoou-
rate Parts Mfg. Co., Cleveland, Ohlo.

Pulimento
EI "Lusterlne’” puede obtenerse en
latas de un balén o una pinta sin

pafios pulimentadores. Limpiador y
pulimento combinados para todos los
acabados de las carrocerias de auto-
moviles ; también para vidrio y cromo.
El "Lusterlne Auto-Compaoti’ tiene dos
compartimientos, uno para una pinta
de pulimento y el otro para los pafos
pulimentadores.— Shaler Co., Milwau-
kee, Wis.

ew YORK—La Es-M-Co Auto

Products Corp., de Brooklyn,
Nueva York, fabricante de placas de
embragues, cajas de motor de ar-
ranque y numerosos repuestos para el
Ford y el Chevrolet, anuncia la intro-
duccion de un nuevo surtido de piezas
de encendido. La creciente demanda
de estos uUltimos productos, que existe
de' parte de los comerciantes nacionales
y del extranjero, indujo a la fabrica a
dedicarse al nuevo ramo. En un re-
ciente catdlogo describe e ilustra sus
nuevos productos. Este catalogo se
enviara gratuitamente a quien se sirva
pedirlo.
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ECtUPO PARA TSCE

Medidores de Viraje

El viraje puede medirse y rectificarse
facil y rapidamente, aegUn dice la.Weaver
Mfg. Co., de Springfleld, 111, mediante el
empleo de un medidor de viraje. El angu-
lo de cada rueda delantera se determina
simultdneamente. Una tabla con las me-
didas de todos los &angulos correctos
asignados a las varias marcas de automoé-
viles se incluye en las instrucciones que
se suministran con el equipo. Precio de
lista, 155.

Medidor de Viraje Manley

Extractor Neumatico de Ruedas

Destinado al servicio de grandes garajes
u talleres de reparacién, el extractor neuma-
tico de ruedas, de tipo universal ejecuta el
trabajo con wuna rapidez y wuna facilidad
asombrosas. La conexiéon del extractor a la
rueda por extraerse no ofrece la menor difi-
cultad. Los brazos universales del aparato
permiten una sujecién segura y exacta, sin
consideracion del tamafio o forma de la rueda
Vv su neumatico. Se suministra con 25 pies de
manguera de aire de alta presion y un
mandril neumatico de réapida instalacién.
También se ofrece un carrito para su mon-
taje, para facilitar su transporte por el
taller. Precio de lista, $80.— Chicago Rivet &
Machine Co., Chicago, 111

Extractor Neumético de Ruedas

Escariadores de Pasadores de Embolos

La Watervliet anuncia un escariador
perfeccionado para pasadores de émbolos,
bajo el nombre de Tipo FPE. Este esca-
liador especial, que ha estado en el merca-
do desde hace dos afios, fué recientemente
modificado, construyéndose ahora en una
maquina perforadora de cafién que !'o
taladra por el centro de extremo a
extremo. La nueva construccion le im-
parte un grado de dilatacion o extension
mas seguro y uniforme.— W atervliet Tool
Co., Aibany, N, Y.

Escariadores de Pasadores de Embolos
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Llaves de Cubo 'Bonney

Llaves de Cubo Bonney

La Bonney Forge and Tool Works, de
.Allcntown, Pa., ha introducido al mercado
el nuevo Ju”o de llaves de cubo No. D2,
el cual es sumamente Gtil para los mecéani-
cos que tienen que hacer trabajos en pun-
tos estrechos o de dificil acceso. Este
juego comprende trece cubos dobles hexa-
gonales de media pulgada de profundidad
en tamafios de 7/16 a una pulgada (ex-
ceptuando el de 31/22"). En el Juego se
comprenci© también un mango abisagrado.
Todas las plebas de este Juego son de
acera al cromo y vanadio y se venden
garantizadas. EI Juego se suministra en
una caja -metalica esmaltada. Precio
neto para el comerciante, con caja meta-
lica, $8-45. En caja de cartéon, J7-45.

Rehabilitador de Roscas de Ejes

Esta herramienta rehabilita réapida-
mente las roscas en los extremos de los
ejes. Se maneja con suma facilidad. Pro-
duce un trabajo perfecto. Puede aplicarse
en puntos estrechos y de dificil acceso.
Ajusta a casi el 90 por ciento de las
roscas empleadas en ios ejes de los auto-
moviles de marcas corrientes. — Rlnck-
Mcllwaine, Inc., 16 Hudson St., Nueva
York.

Esmerilador de Valvulas

un nuevo esmerilador de valvula
accionado por aire comprimido, proyec-
tado para satisfacer todos los requisitos
de servicio que se presenten en garajes,
estaciones o tallerss de reparaciéon de
automoéviles, es uno de los nuevos pro-
ductos recientemente lanzado al mercado
por la Cleveland Pneumatic Tool Co-, de

.Cleveland, Ohio. EIl nuevo esmerilador de

valvula, llamado Cleco, es de peso liviano
y de precio moderado. Funciona con ra-
pidez y su manejo es sumamente facil.
Su movimiento oscilatorio provee una ro-
tacion alternada de octavos de vuelta
sobre la cara de la valvula, lo que evita
la formacién de ranuras, asegurando un
repaso uniforme y terso. Se suministran
adaptadores para facilitar la conexiéon de
valvulas ranuradas o perforadas. EIl sur-
tido comprende hasta un tamafio do 2% ".
Una taza de vacio se provee para el es-
merilado de valvulas da superficie plana.

Esmerilador de Véalvulas Cleco

Torno para Inducidos

La Automotive Maintenanoe
Maehinery Co. de Chicago, esta
ofreciendo un nuevo torno verti-
cal para repasar y rebajar colec-
tores de Inducidos. Este nuevo
torno esta dispuesto para mane-
jar todo do Aarbol de inducido:
largo, corto, centrado y decen-

trado. Estd equipado con un
soporte de centracién automatica
y un mandril universal que

sirve para centrar automatica-'
mente cualquier tipo de inducido
con centros o sin centros. Puede
insertarse un centro do acero
endurecido en el sostén del
soporte superior al tratarse de
inducidos con Arboles cortos.
Una herramienta reversible se
emplea para tornear y rebajar
colectores, haciendo innecesario
el uso de cortadores giratorlos-
Este nuevo tomo se suministra
con motor eléctrico o sin él.

Torno para Inducidos

Ensayador de Bujias de Encendido

La Champion Spark Plug Co., de
Toledo, Ohio anuncia la introduccién
de un ensayador de compression de
bujia de encendido. Este ensayador

Ensayador de Bujias de Encendido

hace una comparacién visible de la
bujia vieja y de la bujia nueva bajo
norma! compi'esiéon de cilindro. EI ins-
trumento es pequefio. Arme y facil de
manejar. Empernado en un banco o
en una pared, el mecanico hace los
ensayos ante la vista del cliente.
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Los Automoviles Crean

Riqueza Nacional
(Continuacién de la pagina 13)

comparativamente bajo sobre sus
automoviles. EI Japo6n, por ejem-
plo, que impone subidos impuestos
sobre automoviles, tuvo un ingreso
muy reducido por este concepto.
Solo la gente muy rica puede tener
un automoévil en el Jap6n. La
mayor parte de los automdéviles en
este pais se dedica al servicio de
taximetro y de transporte comeicial,
pudiendo pagar los exhorbitantes
derechos o impuestos a causa de la
creciente demanda que existe de sus
servicios. De todos las grandes
naciones del mundo, Inglaterra es
la que tiene el mas fuerte impuesto
sobre automoviles y por esta razén
no tiene, en comparacién a su po-
blacién y recursos econdmicos, el
subido total de estos vehiculos mo-
dernos, que deberia poseer. Qué
cantidad de ingresos ha perdido el
Japén a causa de los altos impuestos
sobre automdviles, no se puede cal-
cular sino aproximadamente. Y lo
que habra perdido Inglaterra con
sus altas tarifas, incluyendo la limi-
tacion de actividades impuesta sob-
re su propia industria automotriz,
son igualmente cifras incalculables.
Australia llegé a desarrollar sus
ingresos de impuestos sobre auto-
maviles, incluyendo derechos aran-
celarios y locales, a la enorme suma
de £12.000.000 en 1929. Con la
crisis que se le presenté el afio
siguiente, la importacién de auto-
moéviles decaydé notablemente con
una cuantiosa pérdida al erario na-
cional. Los derechos cobrados por
permisos de circulacién y por con-
sumo de gasolina han sido tan su-
bidos que la matricula total ha de-
caido de una manera alannante, cal-
culandose en un 10 por ciento la
disminucion sufrida en ndmero de
vehiculos y en un mayor porcentaje
la merma en consumo de gasolina.
Los ingresos provenientes de im-
puestos sobre automéviles en Aus-
tralia decayeron mas que en todo
otro importante pais del mundo en
1931, debido directamente a estos
exhorbitantes derechos.

Las principales fuentes de in-
gresos de muchas naciones han sido
las imposiciones de impuestos sobre
ganacias individuales y derechos
de aduana sobre las importaciones.
Durante estos ultimos afios, los in-
gresos de ambas fuentes han de-
caido anormalmente, dado que estan
dependientes de las fluctuaciones de
la vida comercial, las cuales han
sido violentas en extremo durante
estos tiempos de crisis sin prece-
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dentes en nuestra historia. En casi
todo pais del mundo han disminuido
mucho lo ingresos fiscales proceden-
tes de derechos aduanales sobre
automoviles. Mucho gobiernos tra-
taron inatilmente de compensar la
pérdida aumentando mas aun los
derechos de importacion.

El automoévil, durante todo este
largo periodo de crisis, he dado evi-
dencia de sobra de su importancia
capital como aliado econdémico de
los erarios nacionales y como ele-
mento imprescindible de la vida
cuotidiana. A pesar de todos los
obstaculos que los gobiernos han
arrojado en el camino para retai'dar
su progreso, el automovil ha prose-
guido su marcha triunfal.

Afortunada econdmicamente es la
nacién cuyos ciudadanos, libres de
fuertes impuestos, pueden con-
tinuar multiplicando la utilizacion
de sus vehiculos automoviles en
beneficio del progreso de sus diarias
ocupaciones y en pro de la prosperi-
dad de su patria.

Aumentan las Entregas del
Plymouth

etroit— Tanto ios embarques a

los representantes del Chrysler,
Dodge y De Soto, como las entregas a
compradores individuales de automévi-
les Plymouth, muestran un notable au-
mento durante las seis primeras sema-
nas de 1932 sobre el correspondiente
periodo de 1931, segln manifiesta H.
G. Moock, gerente de ventas de la Ply-
raouth Motor Corp. Este aumento se
refiere no sélo a las seis semanas jun-
tas, sino también a cada semana de esta
periodo, segun declara el Sr. Moock.

Bgaipo Eléctrico del Automévil— De la casa
editorial de Luis Gili de Barcelona, Espafa,
hemos recibido ejemplar de esta interesante
obra, cuyc autor es el ingeniero industrial José
Puig Batet. Este es un manual préactico ilustra-
do, en que se hace descripcion detallada de los
principios, construccién, funcionamiento, regu-
lacion y conservacion de todas las partes eléctri-
cas del automévil moderno. Por la autoridad
técnica de su contenido, no» place recomendar
incondicionalmente esta buena obra a todo ope-
rario de taller o de garaje deseoso de perfe-
ccyonarsB en trabajos eléctricos aplicados a
vehiculos automéviles.

Cartilla de Automoviles—De Manual Ariaz Paz,
ingeniero de Madrid, Espafia, hemos tenido el
gusto de recibir esta notable obra, de la cual
él y Joaquin Otero Ferrer son loa autores. Por
la claridad de lectura, por la organizacion
racional de sus capitulos y por la ausencia de
materias que por su tecnicidad podrian limitar
su utilizacién a so6lo las personas de profundos
conocimientos profcsslonales, la obra de estos
distinguidos ingenieros viene a llenar un requi-
sito desde hace tiempo sentido y nunca completa-
mente satisfecho, que existe entre los millares
de duefios de vehiculos modernos, requisito que
se expresa en la forma de un profundo deseo
por part? de casi todos ellos, de darse idea cabal
de la parte mecanica y eléctrica de su vehiculos
a motor. Esta “Cartilla de Automoéviles” es de
indiscutible conveniencia no sélo para los obreros
y mecanicos, sino también para los conductores y
los mismos duefios de automéviles. Los raismos
peritos en ingenieria automutris hallaran en
ella una rica fuente de conocimientos préacticos.

La Exposicion Anual de la MEMA
y NSPA se Celebrarad en Detroit

ueva YORK—La Tercera EXx-
N posicion Combinada de la Motor
and Equipment Manufacturera Associ-
ation y la National Standard Parts As-
sociation se celebrara este afio en la
ciudad de Detroit durante la semana
del 5 de diciembre.

Se llevard a cabo en el Convention
Hall. Esta exposicion atrae regular-
mente como 10.000 visitantes, todos in-
teresados directamente en el negocio de
reparacion de automoviles.
cipales fabricantes de repuestos, acce-
sorios, equipos para talleres y garajes,
herramientas y otros abastacimientos
del ramo, exhiben sus productos en
esta exposicion a comerciantes al por

Los prin-

mayor de todas partes del mundo. La
exposicion del afio pasado se celebr6 en
Atlantic City y la de 1980 en Cleveland.

Esta exposicion se celebra bajo los
auspicios de la M.E.M.A, y de la
N.S.P.A. La Motor and Equipment
Wholesalers Association toma también
participacion en este acontecimiento,
mediante su representacion en los co-
mités de la M.E.M.A.
portantes asociaciones tendran reunién
anual general antes o después de la

Estas tres im-

exposicion, en la misma ciudad.

Todos los arreglos estdn a cargo del
Comité Unificado de Operacién. Los
representantes de la M.E.M.A. ante
este comité seran; M. C. DeWitt de la
Champion Spark Plug Co., de Toledo,
Ohio; W. C. Alien de la Black & Decker
Mfg. Co., de Towson, Maryland; E. T.
Satchell de la Motor Accessories Co., de
Allentown, Pa. y otro, cuyo nombre no
se ha mencionado todavia. Los repre-
sentantes de la N.S.P.A. ante este co-
mité seran: D. Rosenbach de la W. D.
Foreman Co., de Chicago, 111 L. A.
Dali de la Dali Norton Parts Co., de
Cleveland, Ohio; V. C. Anderson, de la
Motor and Axle Parts Co., de Chicago,
111, y W. F. Burrer de la Aberdeen
Motor Supply Co., de Cleveland, Ohio.

El Comité Unificado de Credenciales
se encargara de aprobar las credencia-
les de los comerciantes mayoristas in-
vitados a la exposicion. Los nombres
de los encargados de este comité se
anunciaran mas tarde.

Se dice que la exposicién permane-
cera abierta para los comerciantes al
por mayor los tres primeros dias de la
semana. Los uUltimos tres dias de la
exposicion se dedirdn a los invitados.
Se proyecta, también destinar un dia o
una noche especialmente a la congrega-
cion de comerciantes, directores de ser-
vicio, duefios de garajes y otros miem-
bros del negocio de reparacién de auto-
maviles.

El Automé6vil Americano



Un Nuevo Diamond T

HICAGO—La Diamond T Motor

Car Co. anuncia la introduccién
de un nuevo camion de 1% tonelada de
6 cilindros, caracterizado por una cons-
truccién muy firme, y eue se ofrercera
al precio méas bajo que se haya cobrado
hasta ahora por un producto Diamond
T. EI nuevo modelo, llamado 210, con
corriente, se ofrece a un pereio de lista
de $595.

Simultdneamente se presentan tam-
bién tres otros modelos de 2, de 3 y de
4 toneladas. Todos se ofrecen a pre-
cios de listas extraordinariamente
moderados.

“Durante varios afios ha existido
una creciente demanda de camiones
de tonelada que combinen recia
construccién y econdémico precio” dice
C. T. Tilt, presidente de la Diamond
T. “Hemos introducido el nuevo modelo
210 para satisfacer este definida de-
manda. Todos los detalles de cons-
trucciéon han sido estudiados para satis-
facer eomplidamente esta demanda.”

Ademas de la firmeza de sus meca-
nismos, el nuevo modelo de 1% tone-
lada se distingue por un aspecto muy
agradable. EI casco del radiador, los
guardafangos, los estribos y las placas
de resguardo del radiador, llevan aca-
bado de esmalte negro, mientras el
capd, cubretablero, ruedas y garita re-
saltan por un lindo color rojo. EI res-
guardo del radiador tiene seis barras
con enchape de cromo.

El motor de seis cilindros de 3%"
por 40" (85,7 x 108 mm.) desarrolla
una fuerza nominal de 27,34 y una
potencia efectiva al freno de 60 ca-
ballos de fuerza. Permite al camioén el
desarrollo de una velocidad de 50 a 60
millas por hora. La cilindrada es de
228 pulgadas cubicas (3,7 litros). Sus
.siete cojinetes de cigluefal tiene una
superfieia de contacto total de 85 pul-
gadas cuadrades. EI ciguefial grueso
de 2% " de didmetro, estd instalado en
un bloque de cilindros reforzado. La
parte superior de la caja del ciguefal,
fundida en una sola pieza, estd per-
forada para facilitar la distribucién
del aceite a los cojinetes del ciguefial
y de las bielas.

Otros detalles interesantes son los
siguientes: eje delantero de acero for-
jado a martinete, en forma de viga de
doble T, de especial firmeza para re-
sistir las tensiones extraordinarias
impuestas por los frenos en las cuatro
ruedas. Eje trasero enteramente flo-
tante con ruedas montadas en cojinetes
Timken. EIl mas reciente sistema de
frenos hidraulicos Lockheed en las
cuatro ruedas se emplea en este mo-
delo. Los frenos tienen 15" de di-
ametro y 1% " de anchura. Se com-
pensan automaticamente y no necesi-
tan lubricacién. EIl embrague mono-
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disco funciona con extraordinaria su-
avidad, sin ruido ni vibracién. Un
cambio de marcha de cuatro velocidades
adelante y marcha atrads y un meca-
nismo de direccion de tipo de palanca
se comprenden en las caracteristicas.

Los Impuestos no se Aplicaran
a la Exportacion

ASHINGTON, D. C.— Cualquier
W exceso de impuestos sobre ventas
que proponga el Congreso y se apruebe
bajo una ley a este respecto, no se apli-
cara a los productos de la industria
automotriz que se exporten de los
Estados Unidos a cualquier mercado
del exterior. EI Congreso tiene bajo
consideracion impuestos adicionales
para equilibrar el presupuesto nacional
y con tal motivo se estudia la implan-
taciéon de impuestos sobre ventas gene-
rales y otros especiales, en los que
pueden o no envolverse exigencias de
tributos contra los vehiculos a motor.
Las sugestiones del Departamento de
Tesoreria relacionadas con tributos
especificos, han tropezado con la activa
oposicion de organizaciones rurales,
comerciales y otras, para que no sean
aplicados tales impuestos a los automé-
viles, Sin embargo, los impuestos de
esta naturaleza serfan Unicamente
pagados por los consumidores norte-
americanos, habiéndose establecido es-
pecificamente que todos los productos
de esta industria estan exceptuados de
tales impuestos cuando se trata de
ventas de exportacién. Por varios
afios después de la Guerra Mundial,
los automoéviles, piezas de repuesto y
neumaticos han venido pagando un
tributo de este caracter en Estados
Unidos; sin embargo, éste no se ha
pagado en embarques de exportacion.
En las proposiciones presentes se
asegura el mismo procedimiento.

UFFALO, N y.— Gracias a un
B nuevo método de montaje de carro-
ceria, se ha rebajado considerable-
mente la altura de los nuevos automo-
viles Pierce-Arrow de doce y de ocho
cilindros, sin menoscabo de al altura
interior, segun declara Karl M; Wise,
ingeniero jafe de la Pierce-Arrow
Motor Car. Co.

Curtis E. Wagner lia sida nombrado gerente
de exportaeidn de la Orion Electric Corp. de
Akron. Ohio. compafiia que acaba de adquirir los
derechos de manufactura, distribucifin y expor-
tacién de los radiorreceptores Spencer, que se
ofretian hasta hace peco por la Spencer Radio
Laboratories, Inc., de Akron, Ohio. EI Sr.
Wagner es muy conocido en los circulos de ex-
portaciéon de productos de la industria automo-
triz, pues hasta hace poco, era el gerente de
exportaciéon de la Miller Rubber Co., habiendo
tenido anteriormente importantes conexiones con
otras fabricas de! ramo.

Carylc B. Whipple ha sido nombrado gerente
do créditos do la Simmons Mfg. Co. de Cleve-
land. Ohio. EIl Sr. Whippie ha tenido vasta
experiencia en asuntos de créditos y practicas
légales, durante los afios que estuvo empleado
con la American Credit-Indemnity Co. En la
Simmons se encargara de ios créditos, cobran-
zas y ajustes de cuentas.

Un Nuevo Federal

a oferta mas reciente hecha por la
L’ Federal Motor Truck Company,
Detroit, es un nuevo camién de una a
una tonelada y media, el cual se cotiza
al bajo precio de $695, y un nuevo "Ca-
mién de cinco a seis toneladas con el
nuevo diferencial Timken de “alta trac-
cion.” Estos dos nuevos modelos se ex-
hibieron en la Exposicion de automoévi-
les de Nueva York.

El peso total permitido para el
camiéon E-3, de una tonelada y media,
es de 8.500 libras, y la carga maxima
del modelo C-7, de cinco a seis tone-
ladas, es de 24.000 libras. Existen dos
adiciones del modelo mayor, el C-7 con
frenos hidraulicos y el C-8 con frenos
neumaticos Westinghouse. Estos re-
emplazan los modelos anteriores 4-C-
6A y 4C-6B. Las caracteristicas so-
bresalientes son, mayor capacidad, mo-
tor de mayores proporciones, neumati-
cos mas grandes, guardabarros mas
atractivos, sistema de lubricacion Fed-
eral Reservoil, etc. EI acumulador y
la caja de herramientas estan en lados
opuestos entre los miembros laterales
del bastidor y el resguardo del estribo,
con tapa engoznada en el esguardo.
Los pasadores de los muelles delanteros
se extienden transversalmente al bas-
tidor para formar una unién solida.
El encendido es del tipo doble. Existe
un nuevo mecanismo Hannum de di-
reccion, bocinas gemelas montadas de-
bajo de los faroles delanteros y barra
tensora arqueada entre los guardabar-
ros. La altura del radiador desde el
suelo es 63 pulgadas, lo cual da una
idea del tamafio de este camién. Los
precios permanecen lo mismo que antes,
no obstante las mejoras y aumento de
capacidad.

En su aspecto el nuevo E-3 se parece
mucho al anterior camién de una tone-
lada y media, de $895. EI proyecto se
aproxima también muchisimo al del
E-3, no habiendo cambiado el tamafio
del motor. Este modelo estd provisto de
un radiador con acabado de enchape de
cromo.

El nuevo camién de una y media
tonelada se tiene disponible en cuatro
distancias entre los ejes, las que varian
de 130 a 166 pulgadas, y la distancia
menor puede acomodar carrocerias de
siete, ocho y nueve pies; para las dis-
tancias mayores entre los ejes se reco-
miendan carrocerias de 12 o 13 pies.
El peso del chasis completo para las
varias distancias entre los ejes, varia
de 3225 a 3325 libras.

McQuay-Norris Mfg. Co. manifiesta que sus
ganancias netas, desquéa de descontar todos_ los
gastos durante el afio terminado el 31 de diciOT-
bre de 1981, fueron de $472.629. Esto es equiva-
lente a fa.is por cada acciéon de su capital
social. La ganancia del ano anterior fue de
$469.616, equivalente a $4,03 por coda accion.
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P Special Sedan 1,080 Brougharn 5945 DU PONT 6-p  Sedan 2,495
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ABREVIACIONES: ®—Con asiento auxiliar, ~=—Precios comprenden equipos de Lose.

R-S— Aflleulo auxiliar trasero.

tt— Completamente equipados. O. A.— A solicitud. W.
{—Largo total, t— Incluye parachoques.

B.— Entre ejes.

El Automoévil Americano
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36~ in.— 3.47 imousine 4.800 6-p c A lue 720 .
. X . Chassia R onvertible Sedan 69 C
w. Be m N 3300 5P  Converti 6 astom
(%ﬁo '”Rgaldat%#‘ e W B 57’_% Sedan <2686 (14C7bll_rtom Gronp “51~ nvertible Sedas (;45 InS, 2371 m. w. B)
mb - edan g in.— 3.73 Ch. -p edan
Z‘*B ggur‘)l'eourloff g_eoo gg Sfﬂﬁ"s'—gmo %ggg ....  LeBaron Corr?v:tW . B Chggglé DelLuse 238 g’P éimousine %535
4:P Toar. SedQo 6:3%8 6-p Coupee an 28 Leéeda” $5,700 “75” 7-5 sOﬂVsrtlblesedaa 4.895
Ip  Touring 6.720  2-4p  Coupe 2745 Baron Conv't (114 in.—2.00 m DA 8,896
- . 4. . w e
7.3 gﬁgaos 6,720 26"_ D Coupe Roadster 2 ggg partmonI 2- w. B.) 5-p Seden oupe 8,995
7p  Town %%?’O 8888 5.‘; 8)0#;'— ttth)cltona 2860 ..., LeBaron Conv't 6,100 Z.E 823,’32 Del. <dss Obaeale gggg
ChaseiB : 4 ertible Sedan 3,250 Victoria 4-p C uxe 730 ,
4560 P pbaeton ... Le 5,200 i oupe DV-32 S
(181 ««StranTIlt 8" ‘;% ,'I\'gtjtl Pbaetoo 58558 ngggu clp 5700 gg ggggse DeLuxe 3%2 (13444 |ti_7e£|ii m
a W . - ring ' Le J : 7 \ ' '
‘é_P Sport Phpetoo <6?g%) Oh&BsJs %888 BDa:Fvnelf_qc' i.p Sedan DeLuxe 738 5. G V. B
7.3 $83Hng 2650 “Oe Laxe Eisht” ’ LeBaron Clg?fpe 6,200 ) Cog\g%rgible 5_3 Sggg’? $3.695
¥ ng 2. « . : eter - 8
2p  Roadster 2080 (1a2~ 1203 Metal Back ~ 6.300 4P Ceplertible Road- 75 2B Conpe 3902
4p  Broueh&m 959 In.»3.61 m. LeBaron Coupe ) eter Deluxe 8 B-P Club Sedan 4'095
6-p Sedan ValeuclA 3. 6- W . B. LeatberBac 5600 TI-P Ctonvertlble Sed 20  2-p  Speedater 098
ob  Zedan 348 &b S sed <3,246 BronuTown ' 65 Convertible Sedan o 4*p  Speedater, 4.495
8—B’-Jp S;‘ﬁ';]ef’edan 3.390 2-4-p Goupe ecan g’?% an;o_lrlg‘tl)vanm 6,700 ChDeI'_uxe 840  2-p Cat;r()lnneau Cowl 4,796
Bp  Coaob Brousli sigo  Bp  Coupe 8159 Cabrlolet Chasels 645 2p B rlolet Conpe 4,845
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7p o Sedan 3,680 4»P Coupe-Roadeter  8.260 gnarter 0 (11T in 2 o Sedan )
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MON 0 S.290 rougham,, LI 6- C S
- 7-P Tonrln : f » Lim. Convertible P oDVertlbleSedan 5,89
48 1n SIXTKEN” Chiissia 8.3¢ routcompt, 7200 B AN SLIM8 TR e $4/396
5p s@a?{“ m. W. B.) “904” : PLYMOBTH 5-p Sedan Convertible 1, 010 5p Sed;:nmet Goupe 4,996
2P Coupe 2700 (a7 Jng gre m (ji69 3/16 in.- -429 m.) 5-p Bt Regle Brongbam Cbneeie i3
Z_E ggﬁg?tzédom’ 5.800 7-p Se(}lgs B) 8.4 Z-S Eg:g;"t" $59 5-p St ngm 1.045 Salé -
oupe o . 95 er 49 - . Regis B ’ on
Bp  Convt Sedan 5850 /P Sedas Limo agos 2:4-p  Sport Roadster 692 4 COUpegRegg?ngham 940 (13444 In.— 3.41 i
P Sotan gggg Cliassls 2.960 2242 Coupe cen 4-p Coupe 18%2 W. B.) in.
T L , “ . O 4p  Co ; 2P - B
& CinbSeaa 6,100 (142HTWiInnASIX 24p  Convt Coune e 2P Coupe Rea! 970 Waterhonee (kjn-
Coasela 2800 whgdez m g Gonv'e Sedan 646 4p  Convertible Road 805 tioental Coupe $6,775
' - Tourln edan 4-door ster Rega )
NASH s Pbacton gL TP Sedan 4-door 8% 4P Coet et poad. 104° WILLYS-OVERLAND-e
Lo B9 Sis— 1000” P Sport Pbaeton 2600 ChasBIB 410 ster 940 ~ "6-00"
(410 fn 2.0 in. W. B B comTt Roadater 3750 PONTIAC . Dlctator “8” (;13 in—287 m. W.B.)
icto | ;
ir Coine $777  Bp ConTlt e ria 4,826 ) (5>17 297 m.wW. B 2P Tourling $530
5h TOW;; sed g5 24p  Coupe an 2305 (X14 in.— 200 m. W,. B.) P Sedan Regal 5 p Custom Sedan 685
6p  Sedan 4?d22r4-door 825  5-p Coupe g,gSO é-P Standard CkiupB ~ $635  5-P s Convertible  $1,255 P (%edau 610
4-p Cony't Road 840  5-p Club Sedas 3 60 .4-p Sedan 2-door 695  5- edan Regal 1180 2 —oach 630
Bp  Cone't Boadstor ... Bp  Sedan 3?32 S-E §'°3” Coupe 756 P Sedan bc"“' 4 S (é%ﬂ’,ie 630
3 , - N tible - € 66
- door ChfigBiB 8150 m4- edan 4-door 765  B- ver 1,150  2- R 0
“ 935 , P Coupe Conv't P Sedan p oadster a4
(1szt?n|dnnra3 Elsht— 10T0’- 147y fn. E)s 73 ni. 6-p  Custom Sedan 785 Bp St Regle Brougbaml'075 4p gggsgf;%ﬂ- 52
: : m. W. B. . -door 826 ga 1,180 edan 680
5 Toan sosb T 233“ <8.996 “g» 5P StRegle Custom Victoria 645
B own Sedan 4-dOor 975 2 3s Llmonsine 4195 (117 In- 2.07 m. W .B 4- Brougliain 1.075
B St g 1,015 basela ga60 4P  Standard Coupe B 4B Supe Ree 1950 WILLYS-OVEnXAND-8
n 4-door | PE -p  Sedan 2- e 1.06 “8-88"
4P CoDV'l Road 1.015 ERLESS i n 2-door 845 c 065 88
ater u4-p S oupe Regal 120 —
5-p  CoDT't Sedan (12559 Laxe Mnater 8" 6-p sggétni?ggf 25 4 Cenps $ %%%g (5. In—3.05 m.W.B)
‘s 2'door 1,095 B-p n—- 317 in. W, R "S"P Coupe Conv't 32‘2 P R"Vae"ft‘iiﬁ %0"' ’ 5-5 geudeigm s <850
GOt Fheti— 5089 25 Cabrioket s2820 P Custom Sedan L5 4p Rosdater Con M0 ED Sheveie N
2-n Coiipe ) P abrlolet 2250 REO vertible : port Readste
1430 . 1.075 2+ r 1010
4P Coupe $1270  “De La . ‘0-21" Com “gn P EouRe
& gone‘t rnadater 20 (338 i”g—xfﬁaisntor\?v 8% ) @21 "Sandand stvan”  sedt g2° —d—m3n£]ger & o> P Clsom vi ao
-p edan 4*d -P edan ' 2 9¢ -P andard Sedan ~ $O¢ P Sedan 0 ictoria 1,030
5p  Victoria ! 1320 &p  Club Sedan $2985 ep  Elite Sedan LT Convzftguﬁlle 1695 Special Sellan 855
5p  Conv't Sedan : = Sedan 3.135 . “g8-21" >p gedan Regal 1580 =W IL
A”V”nc: Idoér o imnusine 8335 (gﬁl i g.od7 m.w. B.I B;B ggggg Convertible 1,590 LYS-KNIGHT-6
¢l EIKht— ER - - ndard Sed ! 1,47 : "
<ssin 852 ht Wlo»o) CE A‘RSZCW 5p  Elite Sellan an $1195 5P St Regla Brougham 5 (113 in.—2.87 tn. W. B.)
- edan 4- : "54" 2 : 1. 5- L e
4p  Coupe door $% %%g %37 in S48 m.Ww. B) (125 In.—3. 2w B.) P Sty Regla ss0 P Sodn 1795
4-P Conv't Roadster i Club Brougham $2 20y &P Standard Sedan $1566 4p C rougbam 1475 2-p  Coupe 146
5-p  Victoria {58 P Sedan Soey &P Elite sedan 1650 4 oupe Regal 1488 4P Coupe 148
5-p  Convertible Sedan B-p  Club Sedan 3150 b Standard Victoria 1,665 P goupe 1,880 e
4-door 5p  Convertible 6p  Elitevictoria 1650 AN (120 Dos
......... edan " andard Cou| X . 1ble 1.580 In
3450 h'p Elite Coupe pe %ggg 4-p Roadeter Con- N A 3.05 m. W. B.)
, vertible 1.475 . CuBtom Sedan $1295
: ustom Victoria 1145
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ARREVIACIONESI

I—ljirgo total

I—spilon de S paa.
— Sedan de 7 paa.
«P — De dos placas

A -L l«c— Auto-LJte

B—Metal y tela

n& B —Borg & BccK

B r-li— Browa-I-ipe

CAL— Leva y palanca

Cie— Cleveland

C lIlm — Climax

C olu— Columbia

Cent—Continental

D — Diinl
D-1V—Delcc-Remy
D -L —Delroll Lubricator

D ct— Detroit Oear

D cir— Detroit Cnlversal

D -M — Acciéon mecénica directa

B x-D —Exlde and Delco

Rx-DS—Fr. ext. en arbol trana

Ex-PvT—Fr. ext. en 4 ruedas

Bx-R\T—Fr. ext. en rué. tr.

F—Flotante (BJe)

P—Tela (Universal)

P P — Flotante

G em — Oemmer

O ra— Gravedad

G -H — Guny-Oalgb

HyA —Hidraulico

In-Fw —Fr. int. en 4 ruedas

JAE-Fw — Interiores y exteriores
en las 4 ruedas

Jno— Jncox

L -N — Leece-Neville

l.yoo—Lycoming

M — Metal

M ee—Heclianics

M -n —Disco multiple

K*B — Nortii East

O. A.—A solicitud

Otvn—t'ropio

O pc— Opcional

Pre—rrcst-O-Llie

Pnnip— Bomba

R oe— Rackford

Snjt— Saginaw

Salla— Sallsbur.v

U-P—Do una placa

Spilt—Spilldcrt

81A— Normal

8tro— Stromberg

T in—Tillotaon

TIm —Timken

DAD—0.9.L. and Dclco

IJAM.—Universal Prod. and Mechnnics

IIfilT.— Universal
TJIni-Pr—Universal Products Co.
Vnc—Vacio o aspiracién
AV-C— Warner Corp.

W A D —WIlllard aod Delco

U, D. W —U.8.L.. Delco and Willard

AV-G—Warner Gear

W AR —Tornillo sin fln y
rodillo dentado

W AS—Tornillo sin Sn y

aector

W AW —Tornillo sin fln y
rueda

W oaf—Westinghouse

w m —Wlllard

W Isc— Wisconsin

38

3.17
2 3.47
3 3.37
1 2.90
6 3.00
6 3.20
7 3.40
g 3.40-3-66
: sei
]]lo 2.77
12 458
4.97
4.41
203%! 515
137)i 3.49
132-142 3,35-3.61
175)6 4.47
114 2.90
114 2.90
21 1Dcdge Bros. 114 2.90
22 1Dodge Broa. 122 3.10
23 Buaaanberg.. . 142)i 3.62
24 Bua.Mb.rg,, ;- S1.8" 153H 3.91
25 DUPONf..ccooe. sranas "G 141 3,59
ix" 113-119 2.87-3.02
“A" 103" 2.63
132 3.35
29 Graham. . 113 2.87
L Elghl 123 3.12
Grealer 6" 119£ 126 3.02 A 320
"216 2.95
3.10
3.21
3 30-3.45
36 tLineoln. 3.68
37 Uncoln. 3.45
38 tMariunn 3.71
39 Marmcn 3.18
40 McParlan.... 3.33
41 McParlan., .. 3-56
2.95
3.07
3.25
3.38
3-61
2.96
48 Oldtm. bile.. 2.96
49 Packard tgbl 3.25
50 tPackard....... 12935 3.29
51 ttPackird... 136)4 3.47
52 tP.ckard.. 142)1 3.61
63 ttPackard.... 147)5 3.74
54 Packard Twin Six 3.61
55 Packard Twin Six 3.74
56 P.eHex. ‘'DcLux. 3.17
57 Peerless. ."De Luie Cux 8" 138 2.50
68 Pi.rce-Arrow, .. 147& 142 8.73A3.31
59 Piaree-Arroiv, 53' 142& 137 3.61A 348
@l Picrce-Arraw, 54' 142i 137 3.61&3.48
61 Plymoufh... 16911 4.30
"6' 114 2.90
“g 117 297
o121 3.07
o121 3-07
126 3.13
' 125 3.18
”8-31' 131 3.33
? 135 3.43
“8-52' 162 3.62
‘110 2.7
il4 2.90
7, Studcbaker.. 117 2,97
74 Studebaker,, .Dictator 8" 117 297
7 Slud.baker,, ., .Com'r "8 125 3.18
7 Sludcbakor.. 'iMidenl “8 135 3.43
7 SlUlXewiiiiiss wevnnnnnns U 127)5 3.24
7 MA and ME 1345A145 3.41A3.71
7 6 90‘ 113 2.87
8 3.06
8 Willy.'KnTgh .. 3.05
8 WiIIjs-KnighI... 2.87

.7x6.50
17x6.00
.60/18
6.00/18
.00/18
1.00/18
.00x17
'.60x17
'.50/18
j.25/18
18x5.50
6.60/17
7.50/17
7,00/17
18x7.00
32x6.75
18x5.25
6.60/17
19/5.25
18/5.60
6.00/18
31x6.75
31x6.75
6.50/20
19x6.00
19x4.75
6.60/19
5.50/17
6.00x17
18x5.50
3.50/18
..00x17
..50x17
-.00x17
18x7.50
18x7.00
7.00/1S
5.00/18
33x6.20
33x6.75
5.25x18
5.50x18
6.50x17
7.00x18
7.00x18
6.00x17
5.00x17
5.60x17
6.50x19
6.50x19
7.00x19
7.00x19
7.00x19
7.00x19
i.00/19
J.60/19
7.00/18
7.00/18
9.60/18
4.75x19
6.25x18
6.00x17
.00/17
.00/17
.50/17
..60/17
8.60/18
6.50/18
7.00/iS
18x5.26
18x5.50
18x5-50
18x5.50
18X6.00
18x6.50
..00x19
32x6.60
5.25/18
5.50/18
8.00/17
5.60/18

160"
4650
3200

3870
4350

3210

4115
4570
4736

6196

4305
4552

14900
3045
3296
3646
3740
3950
4060
4375
4650
5010

8140
3230
3535
4250
413
4885
2750
3200
3500
3063

N
o
©
N
: =]
= o
o~ To0o0co000000rrr

124713’

1914.2°
1453.4
1662.2

[
c
C
C
C
C
C
c
C
14125 C
. .C

Nod G- T

E1

3x4Ji
3x4«
SA-iti

35fix5
3Avka>ll6

3Hx4
3x4

,.X4M
3Kx4H
3«i5
3Hx5
w x4>4

X
3K x4)i

37sx4<%
3Kx4>é
S'AXS
Axi
%Jp)((élm(;
4t,5x4H
3Hx6
3Hx4H

35isx4) |
3x4)4
3)4i5
3%x5
3Uéx5
3)4x5
3)4x5
DGH
IwH

2 Moxd)i

70x121
70x121
79x108
75x108
78x113
84x127
84x127
85x125
79x101
76x101
84x95

83x114
83x114
89x127
80x127
83x114
95x127
83x108
85x102
85x102
83x111
83x108
95x121
96x121
65x114
75x121
98x108
89x121
79x114
79x102
76x114
85x108

85x125
83x114
89x127
79x102
83x121
110x114
89x162
79x111
76x111
79x108
85x114
85x114
84x105
76x108
81x127
81x127
81x127
89x127
89x127
87x89
87x89
85x114
85x114
83x102
83x102
89x121
92x121
64x98
87x85
88x127
76x121
86x127
70x121
86x127
86x127
86x127
79x105
83x105
83x118
78x05
78x108
89x111
86x114
85x114
83x09
79x102
85x120
75x111

Automovil

268.6
28.80 208.6
46.8 391.0
27.61 230.4
80.02 272.8
85-12 344.8
35.12 344.8
36.45 353.0
40.90 368.0
57.50 452.0
26.33 194.0
25.35 223.9
33-80 298.6
39.20 384.8
39.20 384.8
33.80 298.6
45.00 4420
25.35 211.5
27.34 214.7
27.34 2147
2536 217.7
33.80 2821
45.00 420.0
45.00 430.0
36.46 322.0
20.7 193.1
24.03 200.5
20.40 274.0
2344  207.0
3125 2454
28.80 254.4
27.34 228.1
27.61 250.7
30.01 279.9
30.40 353.0
50.7 448.0
39.2 384.4
62.60  490.8
33.80 315,2
59.70
29.40
23.44 201.8
23.80 247.4
31.26 260.8
30.45 322.0
36.45 322.0
26.35 213.3
28.80 2403
32.60 320.0
32.50 320.0
32.60 320.0
3020 384.4
39.20 3844
56.72  390.0
66.72 390.0
30-45 322.0
30.45 322.0
64.0 429.0
60.7 398.0
39.20 368.0
21.03 190.0
26.30 200.0
37.80  251.0
27.34  268.3
28.60 268.6
27.34 268.3
28.80 268.6
36.48 358.0
36.46 368.0
36-48 358.0
23.44 189.8
25.35 205.0
25.35 230.0
30.00 2210
30-00 260.0
39.20 337.0
27.34 2415
36.45 322.0
25.35 193.0
31.25 245.4
27.34 265.0
20-7 177.9

A mericano,

4.40
4.40

i.'ts'
4.47
5.06
6.06
5.78
6.03
7.49

3.60
4.91
6.31
6.31

7.24
3.40
3.51
3.51
357
461
4.31
431
6.03
2.86
3.28
4.49
3.40
4.09

8.72
4.11
4.42
5.78
6.31
6.29

617

<
< e

W

‘M

98-3400
93-3400
160-3400
78-5-3200
90-3000
104-2800
10i-2800
115-3000
135-3400

Sistema de #
TAFTtiiliniA g e
P s &
e ) 4 L
a "Cra e m P 51
S5 <99 =2 sg
u% s s u I—li*% e
6.26 Stron..... D-H..., D-E...
5,26 JIXOID, . D-a.... D-a.
5.75 Strom . D-a..... D-R
4.65 \darvcl.-.. D-U.... D-R,.
4.C3 Mwvel.--- [Uci D-E.... D-U..
4.40 Vlarvel...- 1Md . D-R.... D-R-.
4.40 Mnrvel.... Did . D-R.... D-R...
D-R.... D-R,.,
D-a.... D-R..
.D-R.... D-R..
.D-H.... D-R.,,
. D-H.... D-R..
. D-R.... D-R.,,
D-E.,,. D-R...
. D-R.... D-R..
. D-U.... D-U....
Dolco... N-E...,
. D-R..., D-R....
5 , . A-Lite... A-Ute.-
5.20 Tillotaun.. . A-Lile... A-Lite..
5.40 Cfiftec...... . D-R.... D-U.,.
6.20 Strom....... . D-R..., D-R,.,
6 20 Sclicblcr... D-R.... D-R...
6.20 Schebler... D-H,,.. D-R...
5.30 Sciiebler... D-R.... D-R...
5.50 Miirvel.... A-lato... A-lite..
4-22  Zcniili. A-]Jte.. Own.,.,
.. b-U.,.. D-R.,.
5.45 D-R.... D-K...
C5 D-R.... D-R....
5 80 A-Lite... Athe
5.00 A-Lite. . A-Ute.
5 40 A-Ute,,, A-Lite.
5.47 . A-Lite... A-lite..
533 D-R.... D-R...
626 A-Lite... A-Lite.
5.23 A-Lile.. =A-lite.
5.78 D-a.... D-R...
5.50 . . D-R..,
ScLebler... .D-R..,
Schcebler... .. DeJoQ...
.. -A-Ule..
. A-Lite..
.. A-lita..
.. A-lite..
.. A-Uto..
.. D-R.,.
. D-R,,,,
. N-E...
. N-E...-
. N-E.,.,
. N-E...
. N-B...
.. N-E...
N-B....
. A-Lite..
.. A-riite.
R,.. D-R,.,
R.... D-R...
R. D-R...
U.... D-R...
R.... D-R..
R,,., D-R.,
6.30 Schebler... D-R.-.. D-R,.-,
5,37 Schebler... D-R..,. D-R
6.30 Schobler... D-E.... D-R...
5.37 Soliebler... il D-R.... D-R...
6 30 Schebler,, Did D-R.... D-R....
5.30 Schebler... I~d D-R.,., D-R.,.,
6.30 Schebler... D4d D-R.... D-R....
Di A-Lile.. A-Lite..
Di A-Lite.. A-Lite..
D-R,,.. D-E,..
Ind D-R,.,, D-R..
.Did D-R..,, D-E
Did D-R.-.. D-R
D-E,.,, D-R,,.,
iiid D-R..,, D-a..,
TillotsoD.  3H A-Uté... A-Lite..
TiUotBon, A-Ute.. A-Lite.
Tiiiotson. A-lite.. A-Ute..-
Tillotaon. 04 A-Ute.. A-Utc..

Estudio del Mercado de Equipos

ASHINGTON—Una vasta de-
Wmanda de equipos de servicio en
todas partes del mundo, a continuacién
del rapido crecimiento del transporte
por automovil en las principales na-
ciones, se describe en un nuevo estudio
del mercado de equipos, el primero de
su dase, que acaba de ser publicado
por la Divisién Automotriz del U. S.

Abril, 1932

merce, Departamento de
Washington. Esta
dial revela un creciente Interes en la
organizacion de adecuadas facilidades

Comercio,
investigacion mun-

para la conservacion de automodviles
entre los establecimientos del extran-
jero, Describe también el extenso mer-

los mercados de ultramar
se presenta en estos momentos a re-
puestos y accesorios para

cado que en

los millones

Acumulador Eie Trasero e MecanUmo
€ Unirer* DePe de
IS «&lw m 9 direccion
s
SV —
5
e B /% 2 4z
a s mi s - 8 8
s SiE 9 s I 9 ishiy 3 1 m |
s xX'B i 1 - H s ¢ 0ss M < 0 s P
6-104 5-P... >ong. Det,., ™M Uoi-PrCol... )ip 470 n-Fw... D-M.. In-Fw... Col... Rosa.. C&L.... 1
0-11)1 S-P... Iciig.. Dct... M Uni-Fr Col... VdP 4.70 b-Fw... D-M.. In-Fw... Col... R09.. C&L..., 2
6-121 2-P... Song.. Det.. M .Mee, Col.. dr 480 n-Fw.. Hyd.. In-llw,., Col... Itoce.. C&L.... 3
Delco. 9 100 S-P... Owmn.. Dwd.. .M [Iwti.. Jwn.. liP 4.63 li-Fw.. . U-M . lii-F&if, Owu.. Sag... VViS... 4
Dclco. 6-120 S-P... Own.,, Dwii, M Own.. Dwn., ?]p 4.54 n-Fw... D-M.. In-F&R. Own.. Sag... W&R 5
Deico. 6-136 2-P... Own.. Dwn.. M Owu.. Dwn.. IIf 427  In-Fw... D-.M.. In-F&R. Own., Sag... VV&R 6
Delco. 6-135 2-P... Own..Own,. M Ova.. Own., HF 43 In-Fw.. D-M.. In-K&n, Own,. Sag... W&R 7
Delco. 6.130 M-D.. Owc,. Dwn.. M Own.. Own.. >AF 4.60 In-Fw... D-M.. ju-Rw... Uwn.. cng... W&S.., 8
Delco. 6-160 M-D.. Own,. Dwu., M Own.. Own,. MP 4.64 n-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Sag... W&S. 9
. Delco. 6-190 M-D.. Own.. Owu.,, M Own.. Owu,, kF 480 'n-Fw... D-M.. in-Rw... Own., Sog... W&S.,,, 10
. Delco. 6- 90 S-P... Own..Own.. M Own, Own.. )IF 4.10 n-Fw... D-M.. In-Rw... Owu.. Jwn.. W&S.. 11
. Wil... 6-100 S-P... B&B-. Dwii. M Uni.,,. Own,. HF 430 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Own  Jwn.. W&S.... 12
. Wil... 6-117 S-P... B&B.. Owu,, M Spicer Own.. AF 430 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS., Own.. Jcm.. W4R 13
. Wil 6-153 S-P... B&B.. Own.. M  Spiccr Owu.. 4.10 n-Fw... H>xl.. Ex-D S. Own.. jera., W&R.... U
. WU... 9-153 S-P... B&B.. Own M  Spicer Own.. <AF 3.82 In-Fw. . iC'd.. Ex-Db... Own.. Sem., W&R.., 15
USL,, 6-104 S-P... Loug.. Det.,, M U&M. Col... FE 480 [u-Pw... Hyd.. In-Rw... Col... jem.. W&U 16
Wil... a-132 M-D,. Own.. OWMQ.. M Meo.. Tim... MF 425 [n-Fw,. D-M.. In-Fw... Tim... U0S9.. C&l....... 17
mi. 0- 84 S-P... B4B,, Own.. M Uni,. Own., )IF X . Ex-DS.. Own.. Own.. W&S.,,, 18
Pre... 6-119 S-p... B&B., War.. M Sificer Sal.... HF Ex-DS., SiiL,.. Rose,, W&S,.,. 19
3-P,., B&B.. War.. M 3picer Adams HF .. Ex-DS.. \daiQe War.. W&S,. 20
3-P... B&B.. Own.. M 3picer Own., AV . Ex-DS.. Owu.. War,. W&S... 21
. Wil... 6-117 3-F... B&B.. Own,. M Spcer Own,. AF . Ex-DS.. Own.. Gom.. W&S. 22
Bxidc. 6-160 2-P... Own.. Own.. M Offfi-. Col... AF . Ex-D S.. Col... Itose.. C&L..
Uxide. 6-160 3-P... Own.. Own.. M Own.. Col... ‘'AF .. Ex-DS.- Col... lloss., C&L... 24
Exide. 6-115 M-U Long, War.. M Oli.... Col... HF . Hx-DS. Col... Toes.. C&L... 25
Exide. 6-105 S-P... Owa.,, W-G.. M fecer Own.. )IF . .. In-Fw,.. Own.. Gera,. W&S,... 23
Owii,. 6- 80 B-P.. Own Own.. M Spicer Own,. U f 3.77 lu-Fw... D-M. In-Rw... Owti.. Gem., W&S.. 27
Nat... 6-136 S-P... llr-L.. Dct... M  Suiccr Own.. >AF 476 In-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Own., Gem.. VY&U.,, 28
i S-P Long.. W-G.. M Uni... Sal.... HF 445 In-Fw... Hyd,. Ex-DS.. Clark. Rob9,. C&L,... 29
il S-P... Long.. War.. M Spicer Sal... AF 4.3 [n-Pw... Hyd.. Ex-DS.. Sal.... R088,. C&L.... 30
Bxide, 6-105 S-P... Own.. Own., M Spicer Own.. )4P 4.93 [n-Fw,.. D-M. In-Fw... Own... Gem.. W&S.... 31
. Wil.. 6-121 S-P B&B,. W-G-. M Viee.. Spicer AF 4.54 .. D-M., In-Fw... Rose.. C&L.... 82
. Wil 6-121 3-p... B&B., W.Q.. M Uni-Pr Own,. AF 4.36 .. D-M., In-Fw... Owu,. Gem.. W&R... 33
wu 6-121 3-P... Long.. Det.. M Dni-Pr Own.. AF 4.39 .. D-M.. In-Fw... Own.. Gem.. W&R 34
M-D.. Own.. Own., M Own.. Own.. HF 4.60 ... D-M.. In-Rw... Own,. Own.. W&S.,.. 85
2-P... Long.. Own.. M Spicer Tim,, FF 453 .. D-M.. In-Fw... T|m... Dwn., W&R... 36
2-P... Long.. Own., M Spicer Tim,. FP 4.58 .. D-M.. In-Fw.., T~.,. Own.. WiR... 37
2-P... RUB., Mun.. M Spicer Sal... AF 3.78 D-M.. In-Fw... Sal... ROG9,. C&L,... 38
S-P,.- Roo... Det,,. M  Spicer Smeer MF 4.08 .. D-M.. In-Fw... Aj.... R099.. C&L.... 39
S-P... B&B.. W*G.,, M Ole... Tj A F 6.11 .. Hyd.. Ex-D 8. fjm., 1EOQQ.. C&I.... 40
S-P... B&B.. Br-L.. M Ole... FF 3.53 .. Hyd.. lii-liw... Tim... 1099, C&L... 41
S-P... B&B.. Own.,, B  Own,. >4F 4.70 ... D-M.. lii-Fw... an., Roas.. C&L... 42
S-P... B&B.. Own.. B  Own.. AF 4.45 .. D-M.. In-Fw... Uw:i.. Rose.. C&l...... 43
S-P... B&B.. Owa.,, B Own.. MF 4.43 .. D-M.. In-Fw... Own.. Geni.. W&II... 44
S-P... B&B.. Own.. B Own.. HF 4.60 .. D-M.. In-Fw... OwD.. Gem.. W&H... 45
S-P... B&B.. Own.. B Own.. )IF 4.60 .. D-M.. In-Fw... OWD., Gem.. Wilt... 46
S-P... B&B,, Mun,. M Sificer MF 4.56 ., D-M.. lii-Fw... Owa.. Sag.. W&S.... 47
Delco. 6-86 S-P... BiB.. Mun.. M  Spicer MP 4.56 .. D-M.. In-Fw... Own,. 3ag.. W&S. 43
Pre... 9100 S-P... Own.. Own.. M Own,. MF 4.36 .. D-M.. In-Fw... OwD.. Own.. W&S... 49
Pre... 6-160 S-P... Own,. Own.. M Own.. AF 4.69 ., D-M., In-Rw.. Own.. Own. W&S.... 50
Pre... 6-160 S-P... Own.. Own.. M Own.. AF 4.69 ... D-M. In-Rw.. Own. Own. W&S.. 61
Pre 6-160 2-P... Own.. Own.. M  Own MF 4.69 .. D-M. In-Rw.. Owu,. Own. W&S. 52
Pre 6-100 2-P... Own.. Own., M Own.. MF 4.69 ... D-M,, In-Rw.. Own.. Own. W&S. 63
Pre... 6-160 2-P... Own.. Own.. M Own.. MF 4.69 ., D-M.. In-Rw.. Owa.. Own. W&S.... 64
Pre... 6-160 2-P... Own.. Own.. M Own.. MF 4.69 .. D-M.. In-Rw.. Own.. Own. W&S.,. 65
. Wil 6-139 S-P... Itoo... War,. M  Spicer MF 4.45 ., D-M.. In-Fw.. Sal,.. lios.. C&L... 56
Wil 6-139 S-P... lioc... W.qr.. M  Spicer MF 4.45 .. D-M.. In-Fw.. 81l... Ros. C&L... 57
i S-P... Long. War.. M Spicer MF 4.42 .. D-M.. In-Fw... Own,. Ros. C&L.... 68
S-P... Long. War.. M  Spicer MF 4.42 .. D-M.. In-Fw... Owa.. Ros.. C&L.... 59
S-P... Long . War.. M Spicer MF 4.42 ... D-M. In-Fw... Own.. Roes.. C&L___ 60
S-P... B&B.. Own.. M Dni... Ow MF 4.33 .. Hyd.. Ex-DS. Own.. Own.. W&S 01
S-P... Own.. Own,, M Own.. MFE 4.65 .. D-M. In-FV... Own.. Sag... W&S.... 62
" Dclco. 6-100 S-P... Own.. Own.. M Own.. MF 4.22 . D-M.. in-Fw... Own,. Sag... W&S... 63
Wil... 9-111 S-P... Long.. Own.. M Dct... MF 4.07 Hyd. Ex-DS. Own.. Ros.. C&L.... 64
. Wil... 0111 S-P... Long. Own., M  Spicer MP 4.42 Hyd.. Ex-DS, Owu.. Ros.. C&L.,.. 66
il... 9-111 3-P... Long. Own.. M Det... A E 4.42 Hyd.. Ex-DS.. Oto.. Ros., C&L.,.. 66
. il.. 6-lU S-P.. Lnng,. Own.. M Det... MF 4.90 Hyd.. Ex-DS. Uwn.. j(0s.. C&L... 67
il. 8128 2-P... long.. Own.. M Dct... MP 4,07 Hyd.. Ex-DS- Own,. Ros.. C&L___ 68
Wil.. 6128 2-P... Long. Own.. M Det... MFE 4.07 . Hyd,, Ex-D 8. Own.. R099.. C&L..,, 69
Wil.. 6-128 2-P... long . ,. M Dot.. MF 4.42 Hyd.. Ex-DS.. Own,. H1®. C&l,.... 70
Wwil,. 51-102 2-P... B&B.. Own . M Mee.. E 43 .. D-M.. In-Fw.. Own,. Ros.. C&L,... 71
Wil.. 61-102 2-P... Long.. Own.. M Mee,, MF 4.73 D-M. In-Fw.. Own.. Rus.. C&L__ 72
. Wil. 5H02 3-P... Long.. Own,. M  Spicer MF 4.27 . D-M. Iti-Fw... Uwn.. Uo%,, C&l...... 73
X S-P... leng.. Own. M  Spicer AF 4.73 D-M. In-i'w.. Owii., Ros.. C&L... 74
S-P... Lona.. Own. M Spicer AF 4.73 D-M. In-Fw.. Own.. Ros.. CiL... 75
2-P... 84B,. Own. M Snicer MF 431 D-M. In-Fw.. Own. lios.. C&L... 76
... 6-170 s-p.. B&B. Det.. M Uni-Pr MF 4,75 Hyd., Ex-DS. Cera.. W&R 77
Pre... 6-170 3-P... Lona. Det.. M Mee. MF Opt.. . Hyd.. Ex-DS. tim.. Gem.. W&U.. 78
USL. 6-102 S-P... B&B. Own. M Spicer AF 4.50 D-M. tn-Fw.. Own,. Own.. W&G Ic]
USL. 6-148 S-P... B&B. Own. M Spicir )iP 4.40 D-M. In-Fw... Own., Own.. W&G 80
USL. 6-170 S-P... Roo... Own, U Snicer ME 418 In-Fw,. D-M In-Fw.. Own.. Own.. W&G 81
USL. 6-127 S-P.. B&B. Own. M Spicer MF 489 In-Fw.. D-M. In-Fw,. Own., Own.. W&S. 82
Bureau of Poreign and Domestic Com- de automoéviles actualmente en activa

circulacion.

Debido 8 BuU
nacional
Robecrt R .

deseo de dedicarse el
de anuncio y promocién

Thien renunci6 bu
General Motors Export Co. Su renuncia se hiso
efectiva el primero de febrero. El Sr. Thien
ingres6 a ]a General Motors Export Co.. hace
como cinco afios, como gerente de su departa*
menté de anuncios. Durante sus dos ualtimos
afios de servicio desempefi¢é el puesto de sub*
gerente de ventas.

negocio
comercial.
puesto con la
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Autocv
Autocar...

Autocar.
Autocar,.. .SCH5
Autocar.
Autocar....

Autocar...

Brockwa; .
Brockway. uo
6rockwa;,..,:140

170

Breckwar... |
Brockwtr....... 290
*(Brockwa7...M0

Cherr(”et..BBI09
Chevrolot.. NA151
ChoTrolol.. NB131
CheTrolol..NCI57
Chevrolet., ND157

Commereo.... 15A
ComiDcrco .11BC
Commereo .404C
Commereo..50DC
Commorce.. 60DC

Commerce...100B
Commerce..50SW
CoiDmorce..60SW
Dar Eider 60
Day Eider 75
Dar Eider B
Day Eider,.. ,110
Dar Eider. ...130
Dar Eider... .160
Dar Eider....200
Dar Eider...240
Dar Eider..,.285
Day Eider... .345
Dar Eider,.. .402
Diamond T.,,.210
Diamond T .. .216
Diamond T ., .310
Diamond T ., .316
Diamond T. ..303
Diamond T.303FB
Diamond T .. .410
Diamond T ., .510
Diamond T ., .551
Diamond T ,. .504
Diamond T ... 500
Diamond T ... 603
Diamond T .. ,606
Diamond T ...750

(Diamond T, .801
*¢=Diam.T..120I
eeeDlam. T.,1602
eeeDiam.T. 1603

Dodra ...UF-I0A
Dodra F-I0A
Dodge... UG-30-E
Dodge... G-30-D
Dodge ..UG-31-D
Dodge., G-31-E
Dodge . .UG-43-B
Dodge. UG-44-A
Dodge. .G*4"A
Dodge... .G-44*G
Dodge F-40E
Dodge F-41E
Dodge F60E
Dodge.. ,F-61E
Dodgo ...F-62E
Dodge . ,G*60*A
ttFWD H-4
tFWD H-6
tFWO,...HH-6
tFWD B

ttFWD SSuU
FWD.. .M-5
FWD,. .M-7
FWD. X

12007
1250
4400
4400
4076
4075
6075
5400t

5475

7176

7100
101507
11125
11175
13000

2%
3
3%
4

7%

6400 W54x5% 36x8n

M U

NEUMATICOS

MOTOR o LUNTAS
Cilindros
diim.;
carrero
(Pnli-)

Del. Tres.

6-4:45:
6-4x45:

8.25x20 8.25x20
8.26x20 8.26X

6-4%x4K 9.76x20 9.75x
6-4KX4K .75x20 .735(5)320
67\9%x454 10. SOX
6-4%x45< 10. SOx

10.5x

4-4%;5% 34x7
6-4%X451 34x7

4-4%x6% 40x8
6-4%x4% 40x3

6.0/20d
32x6n
32x6dn
32i6dn
32x6dn
34x7dn
33x8dD
40x8dn
40xl14s
36xIQe

6-311X4
6-3%x4%
6-4x4
6-4x4
HH %

-00/20
32x6n
32x6n
32x6n
32x6n
34x7n
36x8n
40x8n
S8X7U
3Sx7d

5.25x18
32x6
30x5d
32x6
30i5d

6.26x18
30x5
30x5
30x6
30x5

9-3%x354
0-35iix3" *
8-354x3
6-3%x3
6-3%x351

6-351X4
6-3%x4.
6-351x5

30x5n

32i6nd
36xdnd
40:8ad

30z6ii
32i6n
36x6n
6-3>|x5  36x6n
6-4%Xx.5% 38X7n
845I1X6 91x24d

36x30d
40xSnd

6-35x5  36x6d
6-4%x5% 38x7ti

6-354x4
6-3%i4
63

a.00/20 1.5/20
..00/20

7.00/20 7/20d
7.60/20 7.5/20C
7.60/20 9/20d
6-4x4%  9.00/20 9/20d
6-454x45 88x9n  33x9nd
6-454x45 B.25/20 ;.25x2(

6-454x454 9.00/20 9/20d
5-45~x554 0.75,20

-4x4%
6-4x4%

6-354x4% 5.50/20
8-356x4% 6.60x20
0-354x4% 6.50/20
6-354x452 =.60x20
6-8%x4% 7.00x20
6-4x4%  7.50x20
6-354x4% 7.50/20
6-4x4%  7.00/20 7.25/
20d
6-4x4%  7.50x20 . 6x20i
6-4x454 8.26x20 8%20d
6-4%x4% 8.25x20 8.25/
20d
0-4HX45[ 9.00x20
6-4%x5% 9.00x20
6-456x5% 9.76x22 93x22d
86x8ri  36x8n
6-4%x6% 34x7n  34x7nd
6-454x6% 36x3d  36x8nd
6-5x554 36x8d 36x8nd

4-354x454 5.00/19
0-354x3% 6.26/19
4-354x454 30%6
6-3%x4% 30X5
30x6

30x5d
34x7
34x7
SOxsd
32i6d

30x5
32x6
7.00x20
7.00x20
32x6  32x6d
8.26/20 8{/20d
8.25/20
9.00/20
.00/20
9.00/20
1.75x20
34x7n
34x7n
36x8n
36x6
38x9n
38x9

34x7d
34x7n
36xSn
36x6
38x9%a
38x9

6-456x5% 121/20

6-6x854 40xIOn
36xSn

=a w

I=3=T

=
WOT DITITDIIROOST 0WwwNDNIWIIIN S5

>

R
D

n

D

S

v)

UYT @y@DDIDD S5 SEZSOVIVTVO DD VIIPIVD OT» D@ ££5d4333TWw 0003

s555

=-0

il
> Mi
Fafeol.... .191 %-2%
Fageol...... 106 %-2%
Fajeol.... ..115 2-3
Fageol.,.. ..256 2%-4
Fageol.... ..300 3-6
Faseol.... 3| 6-7
. 8
8
8
1
1
Fageol.... ..1046 10
Federa],, D3 8500
Federal.. JE3 8500
Federal... ...Ff 11500
Federal... D2SW 12500
Federal,.. E2SW
Federal... .D2D 12500
Federal... ..E2D 12500
Federal... ..A6 13500
Federal... .T3W 14000
Federal.. .T8W 14000
Federal... ,,A6T 15000
Federal... A6TW 15000
Federal.,, <TIOB 18000
Federal... TIOW 18000
Federal... ...U6 20000
Federal... .... C7 24000t
Federal.., ...C 8 24000t
Federal... ...X8 soooot
Federal... .. X8R soooot
Fiiher-Standard
BX %-l
Fisber " Spec.X 1%
Fiiher " 10AX 1%-2
Ficrer * 16-A 1%
Fithar * 22-A 2
Pishar " 26-A 2%
Rsher " 3IIFA 3
Fiaber “ 6lL.A 3%
Fisber “ 72-A 3%
Fisber 85-A 4
Fisber “ I0SA 5
Furd...... AA131 1%
Ford. AA-IST 1%
.T-18  8200f
. T-1S 100000
.T-26 11000
. T-31 14000
..T-45 16000
..T-SI 19000
,,'f-55 19000
.T-61 22000
..T-s; 24000
..T-85 29000!
..T-9S 34000!
..T-96 34000!
,T-115 40000
.T-131 50000
GarFerd.. 154 7500)
Garford... . .11BC 11000
Gtriord... . .40AC 13000
Garford.. .SODC 17000
Garford. . .60DC 20000
Garford,. .1091 32000
Garford.. .50S« 23500
Garford.. .OOSV 36600
Gramm,, ..AX-4 8000t
Gramm,, ..AX-i 8000
Gramm., (ense]
Gramm,, ..BX-i 10000
Gramm.. 12000
Gramm.. 12000
Gramm.. 12000
Gramm., 14000
Gramm.. .......C 17000
.1 20000
Gramm.. ... E 17000
Gramm 28000
Gramm 20000
Gramm, 24000
Gramm.. ....... C 24000
Gramm.. fi- 24000
Internal’l.Sp. De
Intn .6 Spd. Spec 1%
Internal’l S7, 1H
Intérnalo ..AW- UBA .
Internat’l ..AW-. 2JBA .
545Internet’l..A- 121BA
InleinalT ....B- :2J BA .

eeinlernai’l,. ,A-32IBAI

Ik Preciose/elista entrega en ia fabrica..

695
795
1235
600
615
616
666
795

NEUMATICOS

MOTOR o LLANTAS
Cilindros

diam. T

cerrera Dol.  Tres.
(Pnll.)

1-354x4% 7.00-20 7.00-20
5-3%x4%;7.00-20 7.00-20
}-35|x4%'30x6n  tOxSod
iNVpxA34 34x7d. 34x7od
>4%x4% 9.00-20 9.0-20d
>-444x5% 9.00-20 9.0x20d
>-444x4% 32x6  32x6d
.00-20 9.00-20
3-4%x6% 9.00-20 g.0x20d
3"54x556 9.00-20 9.00-20
6-454x5% 9.00-20 9.0x20d
6-49%x5% 9.00-20 9.00-20
O4%x»4 .00-20 9.0-20d

4-3%i4% 6.0/20n 32x6n
6-3%x4 200 32x6n
6-354x4' 30xbq 30x5nd
4-3%x4% 6.0/20C 32x6"
6-374  6.0/200 32x6'
4-3%x4% 6.0/20D 32x6'
6-354x4  a.0/20n 32x6*
32x6n  33x60d
4-4x5 32x6a  36iSn
6-354x456 32x6n  36x8n
a-S56x4f 32x6n  32x6nd
6-354x4! 32x6n  32s6iid
6-4x4%  34x7n  34x7od
6-4x4% 3Ax/d  34x7nd
6-4%x4% 36x30  36x8nd
6-454x4% 0.75/20 9%5/20
ni
1.75/20
nd
40x14
40x80d

6-4%x4% 9.75/20

Q
4-6x6 36x6
6-454x4% 40i d

30x5n

30x5nd
32x6n

32i6n

32x60d
32x6nd
34x7nd
34i7nd
34x7nd
36x8nd
38x9nd

4-3%x4% 30x5n
4-4%x4% 30x50
6-354x4  36X50
6-354x454 32s6d
6-35]x454 32x6
6-354x456 32X5
6-354x4% .34x7
6-4x4% 34X
6-4x4%  34x7n
6-456x4% S3-8d
6-454x454 36x8

4-3."XX4% 20x8.00 32x0n
4-354x4% 20x6.00 32x6

6-3%x3% 30x5 30x6
6-3%x354 5.50/20 32x0
6-3%x454 6.60/20 .25/20
0-3%x4f «32x0 32x6d

6-35&41 32x6 32x0d
6-3%i5  34x7 54x7d
6-354x5  34x7 34x7d
6-354x5 9.00/20 9.0/20d
6-354x5 *.00/20 9.0/20d
6-4%xE% .75/20 9}/20d
10 Tira"
6-4%x5% 34x7 34i7d
10 Tires
6-4%x5% 34x7 34i7d
6-4%x5% 9.00/20 0.0/20d
64%x5% 9.00/20 0.0/20d
i 30x5n  30x6n
8:%?'%!1% 32i6n  32x6nd
6-3%x5 36x6n  30x6nd
6-3%x5 26z6n  40x8nd
6-4%x5% 38x7n  40i6sd
6-4%x6  9}i24ii 9}x24
6-3%i5 36x6n 36x6nd
6-4%i5% 3Si7n  40x8nd
4-3%x4% CO/20 .CO/20
00/20 6.C0/20
4-354x4% 00720 ,0/20d
6-3%x4 00/20 B.0’20d
4-456x4% 50/20 B.5/20d
60/20 ,5/20d
6-3%i4% .60/20 6.8/20d

.00/20 7.0/2ud
.50/20 7.5/20d
.25/20 8%/20d

6-3%x4%
6-3%x4%

9-354x5

9-4%x454 .60/20 :7.5/20d
0-456x4% .00/20 9.0/20d
0-456x454 -26/20 9%/20d
6-454x5% .00/20 9.0/20d

.00/20 9.0/20d
.00/20 ,0/20d

6-4%x4%
8-3%x4%

4-3%x4% 5.26/20 5.25/20
4-3%x4% SOxSs  30x5n
6-3%x4% 30x6d  30x5q
4-3%x4% 5.25/20 5.25/20
4-35|x4% 6 00/20 6.00/20
4-854x4% 6.00/20 .00/20
4-354x4% ,00/20 6.00/20
6-3%x451 30x6d  32x6d

e

NEUMATICOS
0 LLANTAS

MOTOR

Cilindros

diam.

mrrrj Del.  Trae.

(Puli.)
4-3%x5 0.00/20 6/20nd
6-3%x4% 0.00/20 6/20nd
6-3%x4% 32x6a  32x6nd
6-3%x4% 34x7n  34x7nd
6-3%x4% 34x7n  34x7nd
4-4%x5% 36x5  36x8
4-4%x5% 36x6  40x12

6-4%x5% .75x20 9.70X
20d

0-5x5% 9.75x20 ,75x
20d
4-4x5 33x6du  32xCn
4-4x5 34x4 34:8
4-4%i6% 36x5  36x10
4-4%i5% 36x5 40x12
4-4%x6% 36x6 40x14
4-4%x6% 36x6  4Dx8d

6-3%x4% 7.00x20 7.00x20
0-3%x4% 7.00x20 7x20d

-4x4%  7.50x20 7.5:20d
6-4x4%  8.25x20 .25x“
6-4x4>i .25x20 8.25i"

.76x20 9.75x"

9.75x20 9,75x"

6-3%x4% 32x6  7.0x20d
6-3%x4% 7.50x20 32xCd
5-3%x5  34x7 34x7d
6-4%x5% 9.00x20 9.0x20d
6-4%x51 9.00x20 9.00x20

6-4%i5> 36x8 36x8d
6-4%x4% .75x20 9ix20d
6-4%x6: w38x9 38x9d
6-4%x4'  10.6x20 10]x20d
6-4%x5% 10.5x20 10.6x20
6-3%Xx5 .00-20 6.0-20d
6-3%i5 32x6n 32x6nd
6-3%Xx5 .25/20 81/20d
4-4%x6  34x7n  34x7nd
4-4%x5  34x7n  34x7od
6-3%x5 34x7n  34x7nd
6-3%x5 34i7n  34x7nd
8-4x5%  30xSn  36i8nd
8-4x6% 36x8n  36x8nd
5-4%x6% 36x8n  30x8nd
4-5x6 36x5 36x5d
4-5x6 36x6d 36x6
6-4%x6% 10.6/22 10.50/
22d
4-6x8 36x6 40x5d
4-5x6 36x6 40x6d
4-5x6 36x7  40x7d
6-4%x5% 10.6/24 10.50/
24d
6-6X6 36x7  40isd
6-4%x5% 9.75/22 .75/22
4-5x6 36x7 40x12
6-4%x5% 40x8  40x8d
6-5x6 40x8  40x8d
6-5X6 9.75/22 .76/22

besnp plied fis T ractoro

wS Ss
So c.2

ES IS
& ow
.84IntT... AL F-3 2} BAL 11375
8lInt'l L-3 24 BAL 1459
I5I(n|ern|tl -4 -- BAL 1750
Hilnternel’l..A-S 41 BAL 2360
11 1IntBrnalT..A-6 BAL 2676
|8]inlernef'l.W-1 6 BAL 3850
lllinternit’l.W-3 8 BAL 4850
Inleroet'l........ A7 10% 6200

BAL
Inlernatl........ A-8 6300
Kelly-S...KS-15  1%-2 2250
KeUT-S...KS-20 2 2900
Kelly-S...KS-25 206 3650
Kell;-S...KS"3S 3% 4260
Kelly-S...KS-SO 6 4900
Kell;-S....ES-70 7 6200
25 1945
.35 2676
.45 3115
AN 3740
.65 4280
.75 6200
Lurrtbee.. ...85 6500
Meccar... .8€A 1% 1900
Macear... m 2 2400
Macear.... ...M 3 3350
Macear.... ..M 3 3950
fioA 4500
Macear,.,. $6100 4 4600
Macear.,. ..66A 4 6500
Macear..,.,.,.86 5 6000
Macear... ..86A 5 5960
Macear... .SW-3S 8250
Mack - BL* 2500
Maek BC 3000
Mack BF 3060
Mack AB4* 4000
Mack ABt 4350
Mack ABO' 4160
Maek AB6 4600
Maek BC 5500
Mack BC* 6250
Maek....... .BJ* 6250
Mack AK4' 6150
Mack AK4' 6250
AK6* 6450
Mack,.AC4Ught 4950
Maek..AC4Med.' 6500
Mack AC$HeaTT* 6000
Mack....... .AC6- 6550
M..U AP- 9600
Mack AK 6>wh.* 9600
Mack AC4 6-whe* 7650
Mack AC6 6-wb.* 9000
Mack AP6'wh.* 11500
Mack APt vb.* 12000

“These models  can alpe

Moreland. RR-8 1% 1750
Moreland. RR-IC 2 1950
Moreland. .,B*13 2 2750
Moreland. .,B-15 4 2850
Moreland. ..B-16 4 2950
Moreland, ..B-16 5 3025
Moreland. ..E-16 4 3225
Moreland. ..E-18 5 3300
1375
2165
3275
41S0
Relay .6QDC 20000 4745
Relay .100! 32000! 7975
Relay 50SW 235001 6230
Relay.,.. 60SM 36500] 6365
625
665
725
765
i095
1296
1395
1430
1395
1645
1745
1595
2035
2140
2085
2375
2800
2875
2950

E1

Automovil

6-3%x45 5.60/20 6.5/20d
C-3%i4j 30x5 30x6d
6-4x4%  32x6 32x6d
6-4x4%  34x7 34x7d
6-4x4%  8.25/20 8.25/20
d
6-4x4%  9.00/20 9/20d
6-4%x4% 34x7 34x7d

6-4%x4% 9.00/20 9/20d

5-3%x4 30x5n  30x5n
8-3%x4% 32x6n  32x6nd
G-3%x5 36x6n  36x6ud
6-3%x5 3Gx6q 40x8nd
67| x5% 33x7d  40x8nd
6-4%r6 9ix24n 9jx24
nd
6-3%x5 36x6n 36x6nd
6-4%x5% 38x7n  40x8nd
4-3»4x4! 6.00x20 32x6
4-3“d6X4: 6.00x20 32x6
8-8%x4  6.00x20 32x5
6-3%x4  6.00x20 32x6
6-3%x5  0.00/20 32x6
6-3%x5 .80)20 32x6
6-3%x5 6.60/20 82x6
6-3%x5 6.50/20 32X6
6-3%x5 a.50/20 32x6
6-3HX5  32x0 32x6d
5-3%x5 32x6 32x6d
G-3%xB  32x0 33xGd
32x6 32x6d
6-3%x5 32x6 32x6d
6-3AIX5  32x6 32x6d
6-3%x5 32x6 32xCd
6%%x4% 8.25/20 9.00/20
6-4%" - 8.2.5/20 9.UUI20
6-4%"  8.25/20 9.00/20

A mericano

r
a

m
m



fe Precios de lista entrega en la fabrica...

NEUMATICOS >0 e NEUM ATICOS
g NEUMATICOS > s ATIC
1. — o LLANTAS MOTOR  OLLA 3
gﬁ@?@ 0 LLANTAS ne < un =S a gﬁrL?oi i) 'Ss Cilindres la
2% diam. VvV <9 V. = diim.y . AN— diam. y Del T 0
li ’ carrera Del. Tres. s S t> carrera Del.  Tras. |§ S e, 11 carrlera el. ras-
a(p (Pulg) H ul-  dJ  (Pulg) o (Pulg.)
i i -384i - 8776 6-3'4x4M 20x6.00 32x6.00 S
Republic,,. Al 1 S795 6-8x4Ji 5.50x20 32x6n B Ser.itc. ...40AC SO0t 83275 5-3%4i5 36x30 36x60(L R  Sludebaker.,S-31 IH , 3
Regﬂblile 02 2 995 )-3Kx4H )-00x23 ).Ox23d 1  Service. . 50DC 170001 4130 6-3M»5  30x8n lIoxSnd U Studebaker..S 41 2 805 1-34i4M 1.60/20 i.50/20 J
Republic.. 2 1205 ;-SMX4M )50x21) )5x23d 3  Srixice. ...60DC soooot 4745 MHXSH 38x7n 40x8nd R Sludebaker..S-51 2 920  j-3Hx4M 20x6.50 20x8.50 )
Ropublic”. F1 oy 163 >3Mxdij 3x6u ~ 326nd i  SendCB. ..I0OB 20001 7075 6-45IK6 Oix24a 9ix24 Ry Studebaker. S-61 2 045 r-34x4H 20x8-60 20x6.50 J
Regublicm F-3 3 2486 i-35|x4>a 34x7u  34x7nd 4 ) od Studcbakei-S-1Z0 8 1350 1-34X4H 150/20 326  J
Republie.. .H-2 4 3395 6-4iiixdM 36x8c 36x8nd Wh  Scrxiee. ...50SW 23500- 6230 6-31iX5 36x6n %Tgﬁ g{l gltu(rjiett))alk(er.é.ﬁg g }%3 .)-33,\2;2132 ?5’3228 gzg Lll]
e i 36500- 6365 6-4>i; 38x7a X801 udebaker. S- - X
Republic... .M-3 5 4759 3AMXSM 10520 IC2).OSde vt Service. - GOSW 64> hSH Sludebaker, S-150 3 1425 0-3Mx49] 3.50/20 329 u
Republie,.. 352 7 6401) 6-4Mx5M 38x9 38x9dp DR Sleriing. ..FB-30 795 6.80/20 3.50/20 i
Republie.., 0 12 425 12:66  10.8:20 070X DR Sleritng, | FB45 2 1485 6.60/20 -5/20d% 61 fliioot 1700 4-4x64  7.60/20 7.50/20 @
S!er:iﬂg- - FBS5 oy 1850 C-3Hsd% 7-00520 ;gggg 5 162 innoo 1900 4-4x54 7.00/2( 7.0/201 8
4-06 675 4-3J1X4K 20x6.00 32x6 ~ n  Sierlihg. _FB-65 34 2450 e-3Hx*H 7.60/20 7. 211 11500 2300 4-4x64  7.00/21 7.020C B
97 G.j 510 4-3)|x4!i 29x5.00 29x5.00 ti  Sleriing, . F6-80 4m 3080 8.26/20 /20d b 212 @mm 2650 4-4x54 7-80/2( 7.5120( B
4-16 1% 740 4-3J[X4M 20x6.00 32x6 B Sleriing. .FD.80 4M 3275 3-ifiH  8.25/20 ./20d i 17000 3760 4-44x54 36x5 36x8 s
6H H 505 831IX4 20x5.00 20x5.00 B Sleriing,. FW-97 5 4225 36x80 36x8od N 58 22000 4400 174x64 36x5  36x5d U
615 |H 750 6-3>ix4 20x0.032x6 B Sleriing. Fwns 6 4805 40x80  40x8nd 60l Of«> 1860 6-3Hx4>J 7.60/20 7.50/20 B
616 H 820 6.3>iri 20x6.00 126 b Sleriing, Fw140 8 6070 408d 42xlod w 602 MIKA 2050 S-3kx44 7.00/20 7.0/20d B
i Sleriing. . FC90 4 4200 6-4Mx4% 9.00/20 .020d C 611 11501 2460 6-34x44 7.00/20 7.0/208 B
Sanford.... X IH 16,6 3-3Mx4  30x5 39x5 U Sleriing. FC-105 5150 6-4HX5, 00/20 U 612 13000 2800 6.34x44 7.60/2C 2.5/20d B
Sanfard.,.. AX 2 1585 j-3Hx4 32x6 326 B Sleriing PC-120S 5650 6-4Ji<5.  .76X K 1) 16001 4350 6Ax84  B8.252C BY20d S
Sanford... NX  2'A 1945 J-3HX4  30x6 30i5d b Sleriing, ..FC-135 8 326 MH»6: 40xSn  40x8nd u 621 18000 4360 6-4x54 0.00/2( 9,/20d B
Sanford,... n 3 275 3-3Hid5s 326 3Xfld b gierjing, ..FC-140 3300 6-4Kiji5’ 40x8o 40x8nd U 630 20nKI 5000 5-4x54 9.00/26 9.20d B
Sanierd,... HX  3H 3600 J-4x4M  32x6 32x6d B Sleriing. . FC-145 6025 6-4H*8« iOxSn 40x8ad LU 631 MKH 6750 5.4x84 9.25/26 9i/20d Jj
Sanford,.. m 4 4500 6-4x4H 347 X U sieribig ..FC-170 7506 6-6x514 40x8n 42x%d ¢ 616 2001 6100 B-44x64 9.00/26 9.20d B
19 |4 1405 6-3Mx4H 326a 326n B  Sleriing. .FWI70 lom 6075 40x80 w 641 24000 6450 6-44x54 9.25/26 9i/20d U
Schachi,.. 2) 2 2095 6-3Mx4H 32i6n  32x6od b While. ... sw?go Mzsqn feVie) g-ﬁxgi %12;24 %fén% vUv
Sthacbl... 29-A 2H 2195 6-3HX4M gggii gggng g Siewerl 695 4-3KX4H 6.50x20 6.5 ER) ile 643- -44x
Schaehl... 25 3 2595 6-3KX4M n n Slewert 79% 6-3x4~ 6.50x20 6.5 - i 500119 S
Schacht,. 31 4 3205 G-4xaM  34x7n 34x7nd U ggewait . 995 6-3«x4H €.50/20 6.6 \\//vVillllljZ. 811:;:? 3 gég g»giigi ggg//zlg o S
Sehaebt.,. 41 5 3795 0-4U14M 36x8n  36x8ad D Stewarl 1195 eSHxiié 6.50/20 5.6 W_“y 8 el ijn R S oot aone a
Schacht... ...60 Spec. 4960 38x7n  387nd U Stevail 1695 g.3Hs4H 7-00-20 7.0 Wb?;sé'kﬁ'i'g'ﬁl s ”\\A/I 1508 6_-2 '-iin44 o 326 B
Schacht.. 55 a 4350 6~«x4M 36x6 3612 U stevart 1900 6-3Hi4ll 7.00-20 7.0 8 - ;
Schacht... 7 7H 5200 6-4Mx5H 36x8  40x14 W Stevrart . 2300 8-3Hx4H 7.50/20 7.5 W
Nt oM 1500 GaHxa 3G 3»en B oot 290 9-3ifks  7:50-20 7.5 World......DA60 1 1145 6-3x44 S.0/20a 6/20dn S
Selden.... .317C 2 ISI0 6-3Mx4 3%Cn 32x6ad b Stewarl . 2090 8.25x20 .&/ world.......DB6< IM 1545 5.34x44 S.6/20U 6(]5;/20 d
- 32x6n  3Gnd h Slewarl - 3690 .00-20
ggg i-A 21323 S.ii'ﬁ.“-” 32x6n  32x6nd h  Siewart . 3990 9.00-20 D World....DC6L 2 1845 6-34x44 7.0/20n 7/20da B
G 3 3785 0-4xaM 34x7n  34x7nd H  Slewarl . 3090 9.00x20 in  World.....DASL 2 2300 8-24x47< 7.S/201 7dg/ d
4435 6-Ix4S" Siewerl 6190 0.75-20 9.75- w
Seldei> 47fiC7rr é 4975 ohas? gg);ssg %?325 LJ e 20d World......DB81 24 259 8-24x44 82.(2ng sétz)g/ B
-49] Slewert 6190 6-45¢x5H 10-60X 10.SOx Vi 0dn
Salden,... 7f 7 7366 6-491X6M 12x9n  40x8nd U ewe & O World. 3 gg% 6.34x44 ggxgn ggnggn g
World.... 4 8-34x14 36x8n XxSdn
ISA 1375 6-3Hx4 30x5n  30x6d R o X
Service..., 1IRC ||7c§8?§ 2165 6_4,\,,);4,_' 32x6n  32x6nd K Sludebeker.S.ZI M 865 3-3!ix45( 20x6.00 32x6.00 5 World...DB-lIS 5 3895 8-34x44 36x8n  36i8dn W
. t—Feeo bruto méslmo permitido, en n — Neumaticos n —Doble reduccion .
ABREVIACIONES: libras P k— Neumaticos a eleccién a precio I;i—Elfj_ngrana_Jel ptlar_w bypoid
*_ tt— Propulsiéon por 4 ruedas adicional —Ebigranaje Interior
.Jﬁg;'”ﬁﬁ“fﬁ;.gg rzegg'ft%as traseras S—De CF)J ruedasp B —Engranaje cénico . S—Oonieo helicoidal
*576 ruedas y propulsion doble de is—Adecuado al tiro de remolque B&L—Caja y carga efectiva SR—Reduccién sencilla
eje sis—Se_ suministran también otras C— Cadena » Tra<s—Tractor
—Dé 6 ruedes— propulsién por 4 distancias entre loa ejes C"—De 4 ruedas con propulsién por W —Tornillo eln fin
ruedas y 10 neumaéaticos a— Dobles cadena
Chevrolet Reduce los Precios Cabriolé ... 5% Aumentan los Embarques de

ueva YORK—Los precios de los
N automoviles Chevrolet han sido re-

Landu faeton. 625

“La Chevrolet continuara constru-

. . endo automoviles de seis cilindros dice
ducidos hasta $55 en ciertos modelos, y o
. la fabrica.” Nuestro nuevo modelo de
de modo que en el méas barato de estos . o A R
. . seis cilindros, recientemente anunciado,
vehiculos, se ofrece ahora a un precio

de lista de $445 entregado en la fabrica.
La reduccién se hizo efectiva el primero

ha recibido la mas cordial aprobacién,
y por esta razén, continuaremos emple-

de abril de 1932. Al mismo tiempo, la ando en nuestros vehiculos este exce-

Chevrolet manifest6 que iba a conti-
nuar construyendo automodviles de seis
cilindros. Los precios son ahora los

siguientes:

Nuevos
Roadater ... $445
Roadster deportivo 485
Faetén 495
Cupé, 5 ventanas............. 490
Cupe, 3 ventanas.............. 490
Capé deportivo 535
Cupé .de luxe.... 510
Coche i 495
Coche de luxe 515
Sedan corriente. 590
Sedan especial....cccoeveinnne. 615
Cupé, 5 pasajeroS........... 575

Abril, 1932

lente motor de seis cilindros. La Che-
vrolet ha sido la primera gran fabrica
de automoéviles que se dedicara con
especialidad a la construccion de autO'

Precio» moviles de seis cilindros de precio
PrecioB Anteriores

econémico. EI motor de seis cilindros

$i;z es, mecanicamente hablando, el tipo de
510 més perfecto equilibrio para garantizar
545 un funcionamiento suave y econdmico
535 en consumo de combustible y aceite.”
675 El anuncio de la Chevrolet se hizo a
continuacién de la publicacién de los
545 precios de los nuevos automoéviles Ford
635 y pocos dias después del gran programa

650 de ventas de primavera organizado por
la General Motora.

Exportaciéon

OUTH BEND, IND.—Los embar-
S ques de exportacién de automoviles
y camiones Studebaker, Pierce-Arrow
y Rockne, durante febrero, fueron ma-
yores que los de febrero de 1930 y como
28% mas grandes que los de febrero
de 1931, segun declara Arvid L. Frank,
vicepresidente y administrador general
de la Studebaker Pieree-Arrow Export
Corp.

Harry D. Dodge ha sido nombrado gerente de
ventas de la Graham-Paige International Cor-
poration de Detroit, Michigan. en reemplaxo de
W. R. Glennie, quien por su parte, posa a en-
i~rgarse de Importantes actividades en el de-
partsmento de ventas nacionales de la Graham-
Paige Motors Corp. EIl nombramiento del Sr.
Dodge a su importante puesto fué hecho por
Eobert C. Graham, vicepresidente de la cor-
poracion. EI Sr. Dodge es persona muy conocida
en el comercio de exportacién, sobre todo en
Europa, donde por varios afios fué el director de
ventas europeas de la Dodge Bros. Sus servicios
como jefe de la Dodge Bros. Britain Ltd. de
Inglaterra fueron particularmente brillantes. EI
Sr. Dodge. hasta hace poco, se hallé6 dedicado
activamente a lis ventas europeas de los auto-
moéviles Graham-Paige.
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MARCA y MODELO

Brotkway.............17-B 17 1890
Bcerkway. .220-B 25-9 4900
Brorkway. .195-B 25-9 4200
Brockway. .170-B 21-6 3450
Brockway. .140-B 21-6 2360
Brocbwiy...........120-B 21 2428
Chexrelef.
Choetolel.

Day Eider............ 30-A 6900
Fegeol Ferlor Car 6860
Fageol Streai Car 6850
Fargo Coech... 6860
Fargo Coaeh... 6850

Fargo Street Car "SO"

Fargo Parlor., .,"91"
Federal. ..D3 770
795
1563
1728
1979
2176
2183
1735
1785
2003
2828
4007

...CB

51D

.EYB-175

.CyB-177

.GYB-178

.HYB-130

.HYB-I31

.BG
. City 4650
. Ci 4750
..B. C. City 6450
.B. C. City 5500
' C. Interalato 6500
..B. K. City 3600
.B.K. City 6600
.....B, K.City 6000
. K. Inleralete 6600
-FB' 1545
2290
2525

A

.C

.D

Republie. .F

Republie .E
Scheebl. 20 2095
Sehachi. 25 2595
Sehachl. 30 3395
Schacht 49 3795
Seldan nc 2035
Selden 37C 2275
Saldan 39C 3125
Sludebaker. 3295
Sludebaker. 3795
Studebaker. 4295
While 2950
While 7500
Whito 8000
While 4850
While 5450
Willya.Knight... 3265
Willye Sil 895

ABRBVIACIONHISI

—Otras dlIstanclaa entre

ejea aurainletradas
«— NenmAtlcoa
t— NenmAticoa Dobles
i—ldantae Msclsas
e—Balones
d*—Balones dobles
B — Engranaje cénico

42

GENERAL

PeM

4550

7960
7225
5375
5500

3950

5250
3300
2500
4000
6200
6200

3200
5530
6200

4815
8287
9964
8250

6000
3240

10000
lloco
19000
14000}
3
17000}
20000!

240001
240001

3150
2400

1o
So

BRE

180
227*»
250
180
212

190
157

53% 67%

53% 62% Pontiac 3-3?iix3%
58% OuUla Own.. . 6-3%ax4%
57% 63 Own .. 6-310%4%
87% 69 ... 3-3%x4%
63 ., 6-3%x5
3 6-8%1i5
57% 52% 6-3%6tx4%
57 57 3-3%x5
2 73 . 3-4%x5
68 0 . 3-4 x5%
05 3 6-4%x4%
65  72% 3-4%x4%
66 72% 6-4%x4%
1% 71% it., 6.4%x6%
7135 719% Corit... i-4%x5?i

64% Own,.. 5-3%x5
71% 66% Own.. . 4-4%x5
71% 63% Own... 4-4%x5
711] 66% Own.., 0-4x5%
71% 66% Own... 6°x6%
53 own... 6-4x6%
71 own... 6-4%x5%
71 own.., 6-4%x6%
71 68% Own... 6-4%x5%
71 78% Own... 6-4%x6%
58% 57H Own... 6-3%x5
68H 78 Own.,. 3-3?}x5
58J- 78 Own.,. 5-3%x5
531 63 Lyc.. = 6-3x4%
581 3B 1j-0.... 6-3%x4%
58H 61 Lyc .

39% Lyc . ,.
64 67!} Budn.  6-3%x4%
58 55% Cont.... 6-3%x4%
61 63* Hercules 6-3%x4%
52 63?0 Hercules 0-4x4%
@ 06% Hercules d4%x4%
58 33% Cont.... 6-3%x4
58 63% Cont___ 6-3Jax4%
60 62% Cont___
57 31 Own.
83 04 Own t-3%x4%

64 Own. 8-3%x4%

M
Oown. 6-3%x4%

73H 60  Own. 64%x5%
75% 69% Own. 6-4%x5%
73* 70% Own. 6-4 x5%
77 67% Uwn. 6-4x5%
66 67% ICnlgbt 8-3%x4%
58 own.,.. 5-3%x3%

B & B—-Borg & Beck

B -1i— Brown-Lipe

Cia— Clark

MOTOR
Via
2'S Su
15Si
]
s
60 61% Cont... 6-3%x4%
64  71% Cout...
64 39% ColLt... 6-4%x4%
64 60% Cont... 6-4%x4%
60 66 Cont.. 6-4x4%
60 64 Cont.. 6-4x4%
50 58 Own.,, 5-3%;x3?
55 71 Own... 6-3%Is3%
56 56 Uwn.. 6-35ex3%
55H 71 Own.,, 63%6x3%
' 70 Cont... 8-4%x4%
72 78?7, Wnuk.. [t4%x65<
72 78% Wauls.. 64%s5%
HH own... 6-2%x6
UH own... 6-8%i8
72 72 Own... 83%x5
72 72 Own... 8-3%xB
60 59% Cont... 4-3%x4%
60 59% ConL.. 6-3%x4
61 64% ConL..
5Sff, Cont..
Cont, . 6-3%x4?-
59% 67% Cont..  G-3%x4S-
53'a67 Cont. . 6-3%x.1%
63H Wauk., 4-4x5
60H . ?i Cont.. . 6-3%x4%
69r 70% Cont. . 6°x4%
63L 70% Cont... e-4x4j|

Cont... 6-4%x4%

55% Pontiac  8-35fix3%

Cont— Continental
F —Flotnnte
—Seml flotante
F nl—Fuller
H — Bypoid
| — Engranaje Interior
L -N — Leece-Neville
Lye—Lycoming
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273
45.9
40.8
40.8
38.4
38.4

26.3
26.3
26.3
26.3

459
48.6
48.6
315
31-5
39.2
39.2
24.0
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
26.6
27.3
33.4
38.4
40.

26.3
26.8

Co ondp

Zen»..
Zen...
Zeo...
Zen. ..
Zcen...
Zen,..

Carter
Carter
Cartof
Carter

ZcDith
Zen...

Zen.,.

Stew,.

8tew .

Strom
Strom
2on...
Zéfi. .,
Zea..,
Zen.r.
Zen..,
Zea.,,
Zen,..
Zen...
Zen...
Zea-.,
Zen,..
Strom

Mar..
Mar.,

28.3,3Mar..

28.3
28.3
33.7
33.7
28.3
27.3
43.6
334
40.8
45.9

38.4

39.2
39.2
29.2

33.7
45.9
45.9
38.4
38.4

27.3
23.8

Mar..
Mar,,
Mar..
Mar..
Mar..
Zen...
Zcn,..
Zeu...
Zen...
Zen..
Zea,..
Zen...
Zen...

Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Sch..

Scb..

Sch..

ZCD...
Zen...
Zea,.
Zea...
Zea...

Zea...
Zea...
Zen...
Zen...
Zen.,.

Zen.,.
Strom

Strom,
Strom.
Strom

Zea...
Zea,..
Zeo...

Z0Q..,

Zen...

Till,,.
Till...

TRANS-

6 ¢ MISION

rs

B e

s
1
v y
2
%% o

3 a-S u bs
A-Lite A-L... B-L... B-L..
L-N... L-N... B-L... B-L.
I-H... L-N... B-L... B-L.
L-N... L-N... B-L-. B-L.
L-N... L-N... B-L... B-L.
L-N... L-N... B-L.. B-L..
D-Il.. D-R.. Own.. Own
D-R,. D-R.. Own.. Own
D-R.. D-R.. Own.. Own
D-R.. D-R.. Own., Own
D-R.. D-R.. B-L... B-L
L-N... DN... B-L... B-L
L-N... I-N... B-l-... B-L..
D-R.. D-R.. B&B., Own,
D-R.. D-R., B*B.. Own
D-R.. D-R.. BéB.. Own
D-R.. D-R.. B4B.. Own,
RctA.- Rem.. B&B.. W/G
Rem.. Rom.. B&B.. W/G
Rem.. Re B&B.. Own.
Rcm.. Rem.. B&B.. Own
Rem,. Rem.. B&B.. Own
Rem.. Rem.. B4B.. Own
Rem.. Rem.. BiB.. Own,
Rem.. Rem.. B&B.. Own
Rem.. Rcm.. B&B,, Own
Rem.. Rem.. B&B.. Own
Rcm.. Rem.. B&B.. Own
Rem.. Rem.. B&B.. B-L
D-R.-. D-R., Own.. Clark
D-R.. D-R.. Own.. Olark
D-B., D-R.. Jones Mun
D-R,. D-R.. Jones Muu
D-R.. D-R. Jones Mun
D-R.. D-R.. Joiiee Mun
D-R. . D-R.. Jone; Mun
D-R., D-R.. Own.. Own
A-Llte. A-Lite B-L... U-L
Spl... DN... B-L... B-L.
Spl... Rem.. Own.. Own
I-N... L-N... Ful Ful..
L-N... DN... Ful... Fui
DN.. L-N... Ful... Fui
1.-N-. L-N... Ful... Ful
I>N.. DN... Ful... Ful
N-E.. N-E.. Own.. Own
Bos... N-B.. Own.. Own
Bos. N-E..Own,. Owti
N-E.. N-E-, Own.. Own
N-E.. N-E., twn.. Uwn.
N-E,. N-E.. Own,. Own.
N-E.. N-E,, Own.. Own
N-E.. N-E.. Gwn.. Own.,
N-E.. N-E.. twn.. Owii,,
N-E.. N-E.. Ow1l. Own.
D-F... D-R.. B-L... Own
D-R.. D-R., B-L... Own,
D-R.. D-R.. H-L... Uwn
A-L... A-L... Fuller Ful
A-L.. A-L... Fuller Ful.
A-L... A-L... Fuller Ful.
A-L... A-L.. Fuicr Ful
A-L... A-L.. Fulur Ful
D-E.. D-R.. B-L... B-L
D-R.. D-R.. B-L... B-L
D-R.- D-R.. Ful... Ful
D-R.. D-R.. Ful... Ful
JA-Lik A-Lite B-L-,, B-L.
A-Lit( A-Lit( B-1,... B-L.
A-Litc -A-Lik B-L;. U-L
Rem,. Rem.. Long.. Fu!
Rem,. Rem.. Long.. Ful
Rem.. Item.. Loiig.. Ful
UN.. L-N.. Own. Own
I-N.. DN... Own. Own
I-N.. UN.. Own.. Own
Rem. UN.. Own. Own.
Rcm. DN Own. Own
A-Lite A-lito B&B Ful
A-Lite A-Lite B&B. War

M ar— Marrel

N -E — NortS-Eiiet
O. A.—A aolieitud
Ope—A eleccién
Oavn— Propio

P on t—Pontiac

B —”Doblo reduccién
Rem — Kemy

Sal— Baliabury
Sch— Sehebler

S— Cénico espiral

EJE TRASERO

Tim...

. Wise..
.. Wiso..
.. Wisc-,
.. Wiao..
. Tim..

.. Own,,
. Own..
. Own.,
.. Own.,

. Tim...
.. Tim,..
. Tim...
. Clark.
. Clark.
. Hm..
. Hm...
.. Clark,
. Clark.
. Tim...
.. Clark,
. Clark.
. Tim...
. Tim..
. run...
. Tim..
L Time.
.. Tim...
. Tim...

. Own..
. Uro...
o hjm..
. unten
. Eaton
. Eaton
. Eaton
.. Own,.
. Tiiii,..
. Tim...
. Tira...
. run...
i... Wiso..
i... Wisc..
. Wisr,,
- Wirc..

.. Own..
. Own,.
i.. Own..
. Own..
. Own,.

. Own..

. UwWU..

own..
Oown..
. Own..
. Own..
. Own.,
. Own,,
. Tim..
. Tim...
. Tira...
. Tim...
. Dm..

. Tim...
.o Tim.,.
. Wisc..
. Own..
. Tim..

Tim..

. Tim..

. Eaton

Uaton

. Eaton

., Own..
., Own,.
. Own..
. Own..
. Own.

,... Wisc.

Clark
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30x5*
36x8

.3AX7*
32x6*
32x6*
32i6-

30x6t
'36x8t
34x7t
32x6t
32x8
32x8

30x5
30x5
30x5
30x5

32x6
30x5d
32x6
30x5d

voon
I’

9.00/20 9.00/20d
9.75/20 9.75/20
9.75/20 9.76/20
7.50/20 7,5/20d
7.00/20 7.u/20d
8.25/20 8.25/20d
7.50/20 7.5/20d
6.00/20* 32x6*
6.00/20* 32x6'
30x5* 30x5
32x6*  82x6
32x6" 32x6
82x6*  82x3
32x6*  32x3
32x3*  36x8,
32x8*  36x8
34xT7* 34x7
34x7* 34x7
36x8*  36x8t

oo
)

DNNNNOO DWW
O NN U100 WWowWw- ¢ h

oo
o~
oo,

30x8
5.60/20
6.50/20
32x6
32x6

82x6
32x3
8.25/20
32x6d
32x6d
34x7 34x7d
34x7 34x7d
34x7.56 34x7.50d
32x6 32x3
36x6 36x8f
36x3*  36X6 e
34x7.51 34x7.60il
38x8.25 36x8.25
36x8.25 36x8.25
38x9.01, 38x9.00
83x0-01 38x9.00

cowwuiho b

7.50/20
34x7
34x7
34x7
34x7
34x7
36x8
36x8
36x8
36x8
7.00/20
7.50/20
7.50/20
6.50-20
6.60-20

7.50/20
34x7d
34x7d
34x7d
34x7d
34x7d
36x3cl
33xSd
30x8d
33«8d
8.25/20
7.6/20d
7.6/20d
C.5-20d
6.5-20d
7.00-20 7.0x20d
8.25-20 8}-20d
7.50x20 7.50x20d

20x7.60 20x7.50d
20x8.25 20x8.25d
20x9.00 20x0.0d
20x9.75 20x9.75d
32x6 32xSd
32x3 32x6u
32x6110 32x3cl

7.50/20 7.60/201
7.50/20 7.60/201
8.25/20 8.25/20

H

7.50x20 7.60x20d
9.00/20 9.00/20d
9.76/20 9.75/20d
8.25/20 8.25'2id
9.00/26 9.00/20d

wrk NMoRohr Uk

34x7.61 34x7 501
6.00x26  82x6

o
ow apOARS OO

Spl— Splitdorf
Str— Btromberg
TIm — Ttoken

DIMENSIO-
NES
Altura
total
192%
192%
218%
28U
339
342
22% 339
29  267%
28 267%
28
27
247
247
246%
240% 80%
264%
264%
264%
278
278
299
299
299
20% 187%
28% 193%,
29% 193%
27%
28 214%
31% 236%
31% 235%
22% 282%
24 243
2416
28Li 'i64
22>6 277
23 27
23 297
24 800
24 326%
25 310 95%
25 348 98%
25 319 96%
25 348 95%
25 360 95%
27 384 i6%
27 407 95>i
27 407 15%
28 387 15%
23 237'fr  66%
23 86%
23% 299% 80%
27 225 69
27 238%  69%,
23% 248% 69%

26 343 81
27 275 75

24% 262

24% 262

23 810
835% O
377% 91
272 88%
301% 89*

2 270

24% 213

W —Engranaje sin fln

W lac— Wisconaln

W —Tornillo sin fln
W /G — Warner Gear
W ar—Warner
Zen— Zenith

S—Para mando a derechaj Strom en
mando a la lzquierda

El Automovil

A mericano



Catalogos de Gran Valor Informativo

-Manaal de Fortadura de Frenos,
No. F-1 un libro de formato grande de
100 péaginas, muy bien ilustrado,
en Que se describe eu detalle el
servicio de forrar frenos, inclu-
yendo informacién sobre el equipo

necesario. En inglés. La fabrica
tiene también catalogos en
espafiol.

-Catalogo de Cocinas y Accesorios.

En foTzna de libro de hojas suel-
tas, de prolija impresién, en que
se describen e ilustran bocinas,
limpiadores eléctricos de para-
brisas, espejos retroscoépicos 'y
otros accesorios. En inglés.

No. F-2

-Desarrollo del Forro do Freno.

No. F-3- Folleto descriptivo de la forradura
de frenos con interesantes datos
acerca del trabajo. En inglés y
espafiol.

F4-Empaquetaduras en Laminas vy

~5~ Cortadas a la Medida. Catalogo
de 54 paginas que contiene datos y
precios do empaquetaduras diver-
sas. £1 catalogo en inglés lleva
anéjeos en espafiol, aleméan 7
portugués.

No.

-Herramientas do Filo para Meta-
No F-5- les. Un libro de referencia para
mecanicos de automé”~dles. Sus 4S
paginas dan informacion detallada
sobre escariadores, terrajas, da-
dos, fresas para reasentar valvu-
las, brocas salomoénicas y otras
herramientas. Sé completa con
tablas informativas y descrip-
ciones de micréaietros. En inglés.

-El Negocio de Lubricacién de An-

No. F-6- tomdviles. Manual y catalogo
grande de 40 paginas relativo a
instalaciones y uso de equipo do
lubricacién. El manual estd es-
crito en ingles y la parte de catéa-
logo, en espafol.

-Articulos de Portaequipaje. Folle-
No F-7- to descriptivo de portaequipajes,
escrito en inglés.

No E-8 -Caracteristicas de Anillos o Seg-
. mentos de Embolos. Catalogo de
fabrica en que se indican las
caracteristicas detalladas de los
anillos o segmentos de émbolos
para automé'~es, camiones, 6mni-

bus, tractores, etc. En inglés.

-Amortiguadores, Fundas de Mue-
No. F-9- lles y Portaequipajes. Catalogo

de fabrica descriptivo de estos

productos. En inglés.

Director de
EL AUTOMOVIL AMERICANO

330 West 42nd Street, Nueva York, N. Y-, E, U. A.

Sirvase enviarme los siguientes folletos.

Solicitado por

Nombre de la CasSa......iceeeeiineienens

(Nota— Sirvase acompafar u

Escriba claro.

Abril, 1932

imUALQUIERA de los catadlogos y folletos anotados
en esta pagina serd enviado gratuitamente a todo representante

de la industria que lo solicite.

Estos libros son impresos por im-

portantes fabricantes y se. refieren a temas sobre procedimien-
tos de servicio de conservacién mecanica y métodos de ventas.
Como todos son de reciente edicién, contienen la informacién

mas precisa y completa acerca de los temas que tratan.

Muchos

de ellos son verdaderamente indispensables para los comerci-

antes, duefios de talleres de reparacién y garajes.

Los lectores

quedan cordialmente invitados a solicitar estas valiosas obras

practicas.

Para obtenerlas,

aprovéchese el cupén de abajo.

n 1r\ Llaves y Hcrramietitaa Manuales, tambor de freno. Muy  bien
NO. r* 1U catalogo de fabrica, en estilo de ilustrado. En inglés.
hojas sueltas, de toda“clase de . . o .
Ila{/e empleada en trabajos de au- No F 1 Pintura por Pulverizacion. Cato-
tomovil.  Profusamente ilustrado. . 1 .cilaolg?qugezgnﬁglc\é(;itgﬂpaerqauIF: peuslpe-
En inglés. verizacién de pintura, con manual
—Vulcanifacién de  Neumaticos. explicativo del correcto manejo y
No. F-11 Catalogo descriptivo de equipos de apllcgacmn de semejante equipo.
vulcanizacién, con material de En inglés.
anuncio de varios roductos del . ) o
ramo. En inglés y epn espafiol r 1Q—Cojinetes de Bielas y de Ciguefia-
: . NO, 10 Jes, Catalogo para el comercio al
F i O—Cuidado y Conservacién de Acumu- por mayor, dividido en tres se-
No. ~ 1~ ladorcs. Manual de 28 paginas cciones, que da informacion deta-
acerca del servicio, conservacion llada de estas piezas para auto-
y reparacién de acumuladores, m,ov_lles, camiones y 6omnibus. 60
ilustrado con el equipo necesario paginas. En inglés.
ara realizar el trabajo. En L.
?nglés y en espafiol ) F 1Q —Cables para, Automoéviles. Manual
: No. “\y de 12 paginas relativo a carac-
F 4 D—Equipos Neumaticos. Catalogo de te"'s.t'cgs de Icable_st y alaT”,bt"e.S
No. "'~ hojas sueltas dej surtido de 1932 empicados en los sistemas electri-
de ‘compresores de aire, torres cos de automoviles, En inglés.
fﬂ{;{dO{ae\féd%‘r’;‘ge”jgd";ﬁonﬂgvﬂgj r —Protecciones de Frenos. Folleto
levantadores y equipos engrasa- NO. r“z\J de fabrica en que se describe la
dores. Muy bien ilustrado con facil instalacion de protecciones
vistas de instalaciones. En inglés. ?12 (;“ueittglr )I,ascaruucehdoassmErslfac:SIpdraod
F 1/d—Ganancias en la Reposicién de Em- tecciones resguardan los frenos
No. “ i~ bragles. Manual ilustrado de 24 Icontradel agulaé/ el .P°|Vd°' pro-
paginas, relativoal servicio de ongando asi la duracion de estas
embragues, con grabados de insta- piezas. En inglés.
laciones de placas y ajustes de P
embragues. En inglés. 1—Repuestos para Automoviles Cono-
9 9 No. F | cidos. Catéalogo descriptivo de loa
1C —Herramientas de la Industria. repuestos de mayor consumo para
No. - 13 Catalogo de 200 paginas, edicién ‘i' Ford y elchev{olet. d(;o_mprendei
revisada de 19S2. en que se as mas recientes adiciones a
describe e ilustra un completo surtido. En ingles.
surtido de llaves de todas clases, )
torniUoB mecanicos, herramientas 'I\‘N% (r: 77 Sg?gcjtocahepvarﬁetd Erqcﬁﬂ(é{/doo sg?'l
de filo, accesorios de tornos, por- T A . A N
taherramientas, etc. Dimensiones ;m:)o_de {'epgestos_ ofredmdo Ptor Lcli”
en sistema métrico. En inglés. abricante de cajos de motor do
9 arranque y placas de embragues
Kint. C 17~ —Tambores “Centrifuse” para Fre- para estos conocidos automéviles.
IN r-1o noe. Catalogo de 15 paginas Con.tlenle interesante informacion.
descriptivo de este nuevo tipo de En ingleés.
., 1932
Calle y No.
Ciudad y Pais
n papel de cartas con membrete de la compafila o tarjeta de negocio.
No olvide indicar la direccién completa, incluyendo el pais.)
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Produccién del Rockne 65

etroit—ei primer automovil

Rockne 65 sali6 de la linea de
montaje de la Rockne Motors Corp. de
esta ciudad, a mediados de febrero.
Segun dice F. L. Wiethoff, gerente de
ventas, se acelerard la produccién de
modo que a la vuelta de dos o tres se-
manas, el rendimiento diario llegue a
250 automoviles. Los pedidos pendien-
tes, para entrega en febrero, fueron en
exceso a la mayor produccién que la
fabrica puede tener durante la segunda
mitad de febrero. Los pedidos para en-
trega en marzo suben a méas de 5000
automoviles.

El primer Rockne, con chapa de serie
No. 1, fué enviado a South Bend, In-
diana, donde quedara en exhibicion en
el Museo de Transporte que hay anexo
al edificio administrativo de la Stude-
baker Corporation.

Reorganizacion de la DeVaux

etroit— Con fecha 5 de marca se
Dregistraron en los archivos de la
ciudad de Lansing, Michigan, los docu-
mentos relativos a la incorporacién de
la Continental De Vaux Company.
Esta nueva empresa, subsidiara de la
gran fabrica de motores Continental
Motors Corporation, continuara la fa-
bricacion y venta de los automoviles
DeVaux en sus talleres centrales en
Grand Rapids, Michigan.

El capital social de la compafia esta
representado por 10.000 acciones pre-
feridas de un valor a la par de $100
cada una y 300.000 acciones comunes
sin valor a la par. La junta directiva
de la nueva empresa estd formada por

Sir jlalcolni parado al lado del Bluebird
emprender ait memorable carrera. EIl aviéon tjne se ve al fondo

los Srs. W. R. Angeli, Roger Sherman,
F. F. Beall, Graig Keith y Wallaee
Zwiener. Se dice que la construccién
del DeVaux modelo 80 empezara el pri-
mero de abril del presente afio.

Se Proyecta un Congreso
Mundial

ueva YORK—ei sexto congreso

mundial de transporte por automoé-
vil, a cargo de la Asociaciéon Interna-
cional de Fabricantes de Autombdviles,
se llevara a cabo en la ciudad de Paris,
durante el préximo mes de junio, segln
comunicacion recibida hace poco de John
V. Lawrence, representante en Europa
de la National Automobile Chamber of
Commerce.

Entre los temas que se estudiaran y
discutirdn en este congreso se hallan la
coordinacion entre los ferrocarriles y
vehiculos automoéviles, medidas para
contrarrestar la tendencia hacia au-
mentar los impuestos sobre automoéviles
y métodos financieros aplicados a la
vialidad.

Division Canadense

ueva YORK—Una nueva divi-
N sion, bajo la direccién de R. H.
Pardo, para encargarse de las ventas
en el Canadé, fué hace poco establecida
por la Aluminum Industries, Inc., de
Cineinnati, Ohio, segun declaracion de
C. W. McDaniel, director de ventas de
esta gran organizacién. E| estableci-
miento de esta nueva division se hizo
necesario a causa de la creciente de-
manda de productos Permite que existe
en el Canada.

Campbell Establece el Nuevo
Record

(Continuacién de la pagina 24)

mas tarde, iba a tratar de establecer
nuevos records de velocidad para cinco
y para diez millas.

“Calculo que la velocidad del viento
transversal que soplaba hoy en la pista
fué de 35 millas por hora” dijo el gran
campeén “y ademdas de haber perdido
velocidad en mi carrera de sur a norte,
tuve que luchar contra el viento du-
rante todo el trayecto para que no me
desviara de la pista.”

La piel de la palma de su mano
izquierda queddé lacerada a causa del
enorme esfuerzo que tuvo que hacer
para asir el volante. Ambas manos
salieron, en realidad, lastimadas de la
contienda. EI intrépido inglés declaré
que la pista no estaba en las mismas
buenas condiciones del afio pasado,
cuando sobre ella establecié el record
de 245 millas por hora. Dijo que en
esta presenta ocasién tuvo que pasar
por cuatro charcos de agua.

Afadié que yendo de norte a sur, el
automovil habia acelerado continua-
mente sin la menor dificultad, hasta
llegar a una velocidad maxima de 270
millas por hora, segun indicaciéon del
aparato contador, que alcanz6 a regis-
trar, en esos momentos, 3.750 revolu-
ciones por minuto. En el viaje de re-
greso, lo méas que registé el aparato
fue un maximo de 3.400 revoluciones
por minuto.

Sir Malcolm tomé 5% millas de
preparacién en cada carrera, y pasoé
por debajo de un arco de muelle de 45
pies de anchura, vendo a mas de 100
millas por hora.

ototoctiios antes de hora. De esta enorme velocidad adelante, el automovil se adelanté

al avién, dejandolo muy atras. Dice un espectador Que ‘~fué como

compiti6 en esta ocasién con este veloz vehiculo terrestre. EI si uno estuviera parado en la vereda y viera pasar wn_automovil

avion es propiedad de la Pi-est-O-Lite Storage Battery Sales Comi.

a 75 millas por hora/*

pues fué a esta velocidad co7i Que Sir

Lo «so regularmente J. H. McDuffee, vicepresidente de ja compaifia,
para visitar o sus representantes en los Estados Unidos. Volando
como a 200 pies sobre el agua y como a 100 pies distante del lado
del veloz automdvil, el avién, volé con la misma repidez del Blue-
bird hasta gite i<i velocided de este Gltimo llegé a 200 millas por

44

Malcolm so adelanté afi avién. Ademaéas de Sir Malcodm, se ven en

la vista de izquierda a derecha, E. H. Armatronff, alcalde de

Daytona Beach, el 8r. McDuffee, C. C. Masén, Jr., representante
de la Prest"O-Lite y Diote Knox, piloto.

El Automé6vil Americano



Anunciamos el Nuevo y Mas Fino

“ESTE NUEVO Y MAS FINO PLYMOUTH es el vehiculo de mayor
valor intrinseco que hemos producido hasta ahora. Puedo asegurar que nunca
se ha ofrecido hasta hoy dia semejante tamafio, belleza y™Calidad en combina-
cion con semejante excelencia de funcionamiento, a precios tan extraordi-
nariamente bajos. En mi opinién, el nuevo Plymouth, con Fuerza Flotante,
es el automdvil para los compradores frugales del mundo entero.”

FUERZA FLOTANTE .... MOTOR DE 65 CABALLOS DE FUERZA
MECANISMO DE MOVIMIENTO LIBRE DE RUEDAS .... CAMBIO DE
MARCHA DE FACIL DESPLAZAMIENTO CON ENGRANAJE DE SEGUNDA
SILENCIOSO .... AMORTIGUADOR DE CHOQUE DE DIRECCION
BASTIDOR DE DOBLE ARCO CON RIGIDO MIEMBRO EN X ... . CARRO-
CERIAS DE ACERO DE SEGURIDAD .... FRENOS HIDRAULICOS
ELEGANTES ESTILOS DE CARROCERIA 112 PULGADAS DE DISTANCIA

ENTRE LOS EJES

£/ contrato de ventas del Chrysler-Plyrnouth ofrece al comerciante del ramo una oportunidad
extraordinaria para obtener buenas ganancias. Sirvase obtener informaciéon detallada escri-
biendo al concesionario local o ala Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

Abril, 1932



Evita toda
molestia de aceite

EL ANILLO DE EMBOLO
McQUAY-NORRIS

HI-UNIT PRESSURE

RING

El dnico anillo o segmento de émbolo que com-
prende TODAS estas adicionales ventajas:

SUPERFICIES DE PRESION HI-UNIT.

CANAL BARREDOR SUPEROYL.

CANAL DISTRIBUIDOR SUPEROYL.
FIRMEZA—REFUERZOS ENTRE LAS RANURAS,
PROLONGADA DURACION—HIERRO ELECTRICO.
UNION ESCALONADA.

ENVOLTURA EN LUSTROSO CELLOPHANE DORADO.

N o gk N e

Y el anillo de compresion
McQuay - Morris de hierro
eléctrico

Una aleacién de hierro derretida y refinada por horno eléctri-
co para producir un metal mas duro, mas firme y mas dura-

dero.

McQUAY-NORRIS
MANUFACTURING COMPANY

Oficinas generaies: St. Louis, E. U. A,

Departamento de Exportacion;
39 Water St.,, Nueva York, E. U. A.

Fabricas;
St, Louis, indianapoiis, Connersviiie, ind. (dos);

p4t. Nos. -1,210,674,1,321,539; Toronto, Canada.

1,567,452/1,832,795.

U A Y - H 0] H H I
EL SURTIDO COMPLETO

EMBOLOS — ANILLOS Y PASADORES —VALVULAS — GUIAS
RESORTES Y RETENCIONES DE VALVULAS — CO]JINETES— PERNOS— BUJES

El Automé6vil Americano
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Ahora el...

HPCKNE 65

(construido y garantizado por la Studebaker)

... completa el
renglon mas
lucrativo de

1932

Seis “65”, el compafiero del sensacional

modelo “75”, que viene a completar el
renglon mas lucrativo del mercado de auto-
moviles.

Ya esta listo para la exportacion el Rockne

Dos series de coches—de bajo precio y alta cali-
dad—construidos y garantizados por la renom-
brada organizacién Studebaker, ofrecen a al-
guien en su zona, el medio mas rapido de hacer
dinero en 1932.

Larepresentacion delRockne Seis—el contrato
de ventas mas equitativo que se puede
obtener— ofrece a Vd. dos series de coches
gue reunen todos los re-
quisitos que impone el publico
comprador. Presentan un
chassis de 2,90 mts. entre ejes,
con motor de 72 HP. y otro de
2,79 mts. entre ejes, con motor
de 66 HP. Los modelos de am-
bas series estan dotados de cam-
bio de marcha Rueda Libre y
cambios sincronizados, motor
suspendido en 4 puntos, arran-
que automatico y muchas otras
ventajas “de coches caros”, y se
venden a precios sensacional-
mente bajos. Ademés, son am-

plios y cémodos, elegantes, de lineas aerodi-

namicas, y acabados en bonitas combinaciones

de colores. Los modelos de ambas series se
venden réapidamente, porque
han revolucionado lasnormasde
valor intrinseco en todas partes.
Cualquiera que seala marca que
Vd. represente ahora, le intere-
sara recibir informaciéon com-
pletasobre la representacion del
Rockne Seis. Escriba o cable-
grafie hoy mismo—antes que
algn otro se adelante a Vd. a
cosechar las ganancias que se
pueden lograr rapidamente con
la representacion de los auto-
moviles Rockne Seis.

The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation

South Bend, Indiana, E. U. A.

Abril, 1932

- Cables: Studebaker
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£1 n~hicidf* automéavU y la
rlkthoie pasan. Mientras ana
ultima representa la forma
de transporte del pasado, el
prcmera, soberano de los
raminos, satisface tas neeeri-
dodet del progreso moderno
can ati fuerza, velocidad, se.
puridad y comodidad.

Para satisfacer los requisitos
del progreso moderno

Desde el principio fué construido especialmente para responder a la necesidad de
un acumulador de mayor rendimiento y seguridad. Ha sido continuamente per-
feccionado. Tiene a su crédito triunfos sorprendentes en recorrido y meses de
servicio. Por sus arranques mas rapidos y por el mayor nimero de los mismos
que da en la préactica, suministra mayor satisfaccion a sus duefios. Los acumula-
dores Willard con aislamiento de caucho entretejido estdn ahora respondiendo a
los requisitos deJ progreso moderno con mas seguridad y eficacia que nunca.

Los aUladoros de oaiioho ontrotejido se hacen de
caucho duro vulcanizado y hebras da alpoddn. Se
emplea caucho oara eu firmezay prolongada dura-
cfdn. hebras de algodon para asegurar una
ooreeidad uniforme. Estas ventajas sfgnlflean
acumuladores de uniforme eficacia y proveen, al
mismo tikmpo* un aislamiento completo. Todos_les
acumladcres con aislamiento de caucho entretejido
se suministran en reelslentes o cajas de verdadero
caucho endurecido.

WILLARD STORAGE BATTERY
COMPANY

Dopartamento de Exportaciont
Cleveland, Okio, £. U. A.

Matares de amUJIlosei rcpreienlanles de ja Witlard en iodos parles dcl mundo ayudan a los duefios de automdviles a obtener mas meses y kilémetros de

servicio de sus acumuladores.

Aeroplanos - Automéviles « Omnibusy Camiones = Alumbrado de Emergencia - Instalaciones de Alumbrado
Equipos Marinos - Autobotes de Recreo y de Trabajo - Radiorreceptores - Cinematégrafos Parlantes « Teléfono

ACU mu |ad0res para y Otras Comunicaciones - Taximetros e Interruptores do Aceito para Circuitos - Motores DIéael = Maquinaria

RAPIDOS
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Zanfadora < Trabajos industriales

ARRANQUES Y MUCHOS DE ELLOS
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I N
DE

G EN1TERII A
TRANSPORTE

DDDGE-

Los representantes del Dodge pueden aumen-
tar sus VENTAS y GANANCUS CON ESTE

Et contrato de ventas de los camiones y automoéviles Dodge ofrece al comerciante del ramo una oportunidad extraordinaria para
Sirvase pedir informaciéon detallada sobre el Servicio de Ingenieria de Transporte Dodge escribiendo al
local o a la Chrysler Export. Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

obtener buenas ganancias.

Abril, 1932

SERVICIO

La representacion del Dodge, que siempre ha
sido lucrativa, se ha hecho infinitamente mas
valiosa en virtud del- ~rvicio de ingenieria de
transporte Dodge. Todo representante del
Dodge puede ahora ofrecer en su mercado el
mejor servicio de camién que se haya visto en
él. Cada representante del Dodge esta ahora
habilitado para satisfacer cumplidamente los
requisitos de los compradores de camiones, in-
dicandoles con exactitud el equipo de trans-
porte mas eficaz y econdmico que necesitan
para sus respectivos trabajos.

Este servicio se basa sobre el principio fun-
damental de que el camién exacto para el tra-
bajo hace la obra de una manera mucho mejor,
mas econdémicamente y con mayor rapidez. El

concesionario

trabajo se hace con mejores beneficios para el
duefio, pues los gastos de conservacién meca-
nica y de funcionamiento resultan mucho me-
nores. Se resuelven con rapidez y acierto
todos los problemas de transporte.
representante del camiéon Dodge esta preparado
para rendir este completo e importante ser-

vicio a sus clientes.

Y soélo el

El servicio de ingenieria de transporte
Dodge esta destinado a aumentar la clientela
de cada representante del Dodge. Esto signi-
fica mayores ventas y mayores ganancias,
ademas de la s™uridad de que cada camioén
Dodge vendido ha de dar un servicio excelente,
que se captara la confianza de su duefio y la

preferencia del mercado.
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El surtido mas T _ _
activos y lucrativos ex-

fino de re- 3 hibidores de productos

puestos

/\|>

" Belden

AeWen

He aqui 3 surtidos pro-
ductores de dinero elegi-
dos para darle a Ud. la
mayor ganancia al costo
mas bajo. Todos son arti-

INSPECCION RICIDA PARA culos de facil venta. El
exhibidor se suministra
ASEGURAR SU CALIDAD gratuitamente con cada

surtido. tia. 76S0

obtener alta calidad y el conservarla invaria-

E ble, al tratarse de manufactura en grande escala,
son dos cosas muy distintas. ... La calidad de los
productos Permite, obtenida mediante los estudios

Surtido de Alambres Belden Midget No. 7660
(Exhibidor gratuito)

Tiene nn carrete de 100 pies de cable de encendido
Beldenlao Aircraft Standard—el Unico cable de encendido

mas minuciosos, se gobierna continuamente por la construido de acuerdo con las normas de aviacién y que

. P f s A ha pasado triunfante todos los "ensayos de camino. Kn
mas |.’|g|da 'nSpe?C'on y I_OS ma§ completos en.sayos el surtido se incluyen 2 carretes de alambre primario
practicos. . . . Asi se explica el intachable funciona- Belden

mcnto de las valvulas Permite Diachrome y émbolos
de aleacién Permite al servicio de toda clase auto-
mOV|I.—y tamk?len el hecho de qu.e los prot?uctos Satisface el 90% de los servicios corrientes de cables.
Permite se estén empleando en crecientes cantidades Tiene 24 cables de acumuladores de facil y rapida venta.
por fabricantes de automoviles, camiones y é6mnibus A su bajo precio no puede duplicarse en ninguna parte.
y por los mejores talleres de reparacién del mundo- Surtido Belden, No 7650, Tipo de Piso
Los concesionarios de los productos Permite (Exhibidor gratuito)
estan preparados para efectuar inmediatas entregas Un activo exhibidor y depoésito con cable Beldenlac

de estos famosos repuestos a los compradores que Aircraft Standard No. 7777 en carretes y en juegos; alam-

P i bres de carroceria en carretes y 29 populares cables de acu-

los soliciten en cualquier parte dcl mundo. mulador. Un completo servicig depreppuestos, que produce
las mayores ganancias al comerciante, .

PRODUCTOS PERMITE Gane dlnero_ en 1932. Ponga uno de estos-surtidos

Belden a trabajar en su taller. Mejores cables y alambres,

precios mas bajos y verdaderas ayudas en las venta”

Surtido de Cables Belden Midget No. 1850
(Exhibidor gratuito)

Embolo» de oleacion Permite Pernos Permite todo esto se obtiene en el surtido Belden. Compre estos
Embolo» Permito de seraiacero Bujes Permite articulos de su abastecedor, ahora mismo.

Valrulas Permite Dlacliroise Stlenciadere» Permite

Anillos de émbolo Permite PieaaS Permite parabombas do agua Belden Manufactur'ng Com pany
Fasadoru» de embolo Permite Permite Res'alum ANNO W wT IP.._~ Wa—AAA

ALUMINUM INDUSTRIES, INC.

fabricante de productos de aluminio, de bronce y de acero
CINCINNATI OHIO E. U. A.

Direccién telegréafica: “ALINI” Clnclnnatl

PRODUCTOS PERMITE

50 El Automoévil Americano



Este nuevo tipo de forro de freno

de seguridad retiene siempre su PRODUCTOS DEL
correcto tamano ARS urtido D istiniivoAA

y forma

VALVULAS

"S"—las mejores como equipo de fa-
brica, famosas en todas partes por su
calidad suprema. "V”'—Ilas mas con-

venientes |)or su moderado precio para
el escape y la admisién. **CS"—nuevo
tipo de valvula de aviacién de enfria-
miento automatico con ntcleo de cobre
de fundicién integral,

GUIAS DE VALVULA

La guia grafitada—un remedio y pre-
vencion contra el atascamiento de
véalvulas. La uUnica gufa de'lubricacion
automatica para servicio de repuesto.
También ofrecemos gulas sencillas de
hierro fundido de amplia utilizacién en
equipos de fabrica.

- EMBOLOS
Amerlcan BrakebIOk Embolos de aleacién de peso liviano y

gran dui'acion, en tipos sencillos, de

en rOIIOS cuerpo hendido vy cor_] ?-efuerzo de In-
var, de notable rendimiento. Embolos

do hierro fundido para-servicio pesado

'C'L AMERICAN BRAKEBLOK, el nuevo tipo de forro de de Insuperable firmeza y duracion.
freno de seguridad, es un material sélido, denso y homo-

géneo, formado bajo presién y esmerilado a dimensiones exactas. PASADORES DE EMBOLO

Es completamente tratado por procedimiento térmico y no con- Pasadoras enchapados de cromo para

tiene caucho. La uniformidad y la calidad inalterables de este émbolos. EIl cromo es el metal mas

material permiten ajustes precisos, reduciendo los gastos de duro, que se conoce. EI enchape se

trabajo y asegurando satisfaccion maxima al cliente. coloca sobre superficie endurecida y
brufiida. Duran cuatro veces mAas y

no cuestan méas que los pasadores ordi-

Las altas temperaturas y las grandes presiones no tienen narios. Algo NUEVO que vender!

efecto alguno sobre el Brakeblok. Ni la edad ni los climas
extremos pueden alterar su caracter o funcionamiento. Siempre PERNOS Y BUJES
se puede depender del Brakeblok en lo tocante a paradas mas

rapidas, mas suaves y mas seguras, bajo toda condicién de Pivotes, pernos de muelles y pernos de
g tensores. Construccion de una sola
servicio. pieza, de acero de analisis especial, de
cementacién superficial profunda. NOG-

Una existencia de diez rollos de American Brakeblok sirve cleo de acero dulce muy resistente.
para 125 marcas y 400 modelos de automdviles de pasajeros y Bujes de acero y de bronce de calidad
camiones livianos, respondiendo al 90% de todos los requisitos lgual a la de los pernos Thompson.

de frenos interiores.
TENSORES EXCENTRICOS

De vasta utilizacion como equipo de
fabrica. Ajuste automatico. Compen-

El material American Brakeblok se suministra en la nueva
y conveniente forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos de

recubrimiento completo y en tipo empernado de recubriraientd sacién automatica pai'a el desgaste, vi-
completo. Ademas de este moderno forro de freno, suministra- bracion y soltura. Loa tensores mas
mos revestimientos de embragues de fina tela y moldeados, de seguros-  Muy faciles de instalar. Ex-
gran flexibilidad, exentos de protuberancias y que no exigen tenso mercado de .repuesto. Son es-

. S . . . ecialidades mu lucrativas.
afinacion” o rebajamiento, Por carta o por telegrama, pidanos P Y

informacion completa y precios del American Brakeblok, el
material de freno moderno y seguro. Hay s6lo un Brakeblok; GEMELOS TRYON

el American Brakeblok. Son equipo en 80% de los automoéviles
de pasajeros, con excepcion del Ford.
Se ajustan automaticamente, suprimi-

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION endo para siempre la vibracion. Efi-

. . . caces. Lubricacién positiva. Un geme-
Division AuiomotriB e Industrial de la lo Tryon especial ppara el Fordg mo-

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO. delo "A."
4660 Merritt Ave-, Detroit, Mich,, E, U. A.
Oficinas ae yantas: Nueva York, Cleveland, Chicago. Los Angeles,
San Francisco- DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Cleveland, Ohio, E.U.A.
Dcpartamento ae Expariaciin: 39 Water St., Nueva York, E. U. A.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED

Direccion telegrafica: “Thompto-Clevcland”
Fabricas: CLEVELAND y DETROIT

B AMERICAN 17

rakebloK Productos *ompson

Abril, 1932 51



Obtenga

Uodelo B,
coa OBcaU
de 06,7 a
190,6 mm.

52

Hay una rectifleadora de cilindros Ammco exactamente adecuada
a los requisitos de su taller. Una de estas tres herramientas de
precisiéon respondera satisfactoriamente a las necesidades de su
clientela. Elija una de estas rectificadoras de cilindros y desarrolle
un lucrativo servicio.

La Rectificadora Ammco, Tipo Seco es una herramienta muy rapida, que
funciona sobre el principio de 4 piedras amoladoras. No hay polvo. No hay
nec”Nidad de limpiador de vado. Sirve para todos loa automoéviles americanos.
Hecha para el taller que necesita una herramienta exacta, segura y econdmica.

La Rectificadora Ammeco, Modelo Ej se recomienda al taller grande que necesita
una herramienta de su clase de la méas fina calidad para trabajos en automoéviles,
camiones y tractores. Es una rectiticadora de 5 piedras amoladoras, de tipo
hdimedo, que no levanta polvo ni forma residuo liquido.

La Rectificadora Ammco, Modelo R, Rigido se adapta especialmente a servicio
en automoviles americanos y europeos. Se construye sobre los mismos principios
del modelo B y da los mismos resultados exact;». Soélo las rectificadoras basadas
sobre el principio de fi piedras amoladoras (sin ninguna piedra opuesta diametxaJ-
mente a la otra) dan trabajo completamente satisfactorio en automéviles europeos
provistos de ranuras para las bielas.

Equipe su taller con una rectificadora de cilindros Ammco. Pidanos
en seguida informacién completa sobre.todas las herramientas’
Ammco ahorrativas de tiempo y trabajo y productivas de ganan-

la herramienta exacta para sus requisitos, escogiéndola
del completo surtido de rectificadoras de cilindros AVM3O

B«ctificadora
Ammco, tipo
seco, coa ca-
cala de 68,9 a
104,8 021D.

cias.

liO Ammco. Modelo R, coa
eecala de 55,6 a 101,6 mm.

Automotive Maintenance Machinery Co.

Departamento do Exportaciéon
238 Main Street

Direccion telegraficai McKim» sovtop

Equipo Para Estacién De Servicio

Ua surtido completo de equipos dignos de confianza, basado en 76
afios de experiencia manufacturera y técnica, que se vende a precios
que no son. excesivos, procurable de distribuidores en todas partes
y fabricado por una eompafia de acreditada solvencia y reputaciéon

Compresores Cnrtis estftn ahoru
provistos de cojinetes Timken
Cail ioafectadoa por al desgaste. La eUmi-
Dacion de la friccion reduce ol costo de
fuaclonamlente. Cod los cojloeles de rodillo»
cénico» TImkeo, se facilita el ajusta de los
cojinetes para compensar el desgasie. ; por
esta rasén los compresores Curtis pueden
mantsncrs» en rnixlmo grado de rendimiento
durante lodo el tiempo. Otras nueras veo-
tajas son la transmlsléo da fuerza por correa
trlapgtilar semejante a la do uo automérll.
montaje universal de notor, base entera-
mente de acoro 7 sistema da lubricacién por
oQlUo central. Sn modelos do accién sencilla
de acolén doble, de varias capacidades y

estilos.

CompreBorea de aire Cnrti» para
palverj2a<loT«<A de pintara

El nuevo sistema do lubricacién Curtis, llamado
‘anillo central” es de ospeclaL Importancia. 8e
reduce ol aiascamlento del filtro. (Los compresores
ordinarios arrastran aceito que echa a perder el
trabajo do pintura.) En modelos de 1 y de 3
aurlldores. en tipos fijos y portaliee.

Levantadores {“irutorioH Car-
tiA para Aatom Ovilca

Compleiameoto seguros. So aujotan en
cualquiera posicién por una positiva cerra-
dura do acollo. No hay aire en el cilindro
del levantador. No puede bajarse acolden-
talmonle. Gobierno absoluto. Bajo costo
ds Instalacién. Gira perfeciamento en iodo
nivel. Be tipo de soporte por laa ruedas,
o por los ejes.

Cambridge,

Mass., E. U. A.

CURTIS

Lavadora de uatomfivll
Curtid de aire comprimido

Compresor Curtia do doble cojinetes de
rodillos Timken. Montaje mas com*
pacto. Peso reducido. Da completo
servicio de- llmpleaa. Acciona lodo
adlUmlenlo do limpieza, lo mismo que
herramientas neumaticas. 91rve para
Infiar neumatico».' ademé» de limpiar
mejor y tnas rapidamente los automoé-
viles.

Lavadora de autoiudvil Cartis, tipo
hidrfialico

Un equipo completo de precio hojo. En modelos de uno o de
dos surtidores. Nueva bomba de tres cilindros de baja velocidad,
enteramonte encerrada y con lubri-

cacion automaética, construida por

la rasa Curtis especialmente para

el serriclo do lavar automdviles,

sistema» de lubricacién por Inun*

dacién y automatico directo. Discos

de surtidores de especial aleacion

de acero inoxidable y de doble

tratamiento térmico. Regulador

automatico de presion.

Pedestales Cnrtis para snnitnistro
de aire
Tipo de carrete j torre, con aditamiento pora agua o
sin el.

Fabricamos también compresores de aire grandes, hasta
de 50 H.P., tornos neuméticos j grao» de puente.

CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO.

1927 Kienlen Ave.

st. Louis, Mo. ST. LOUIS MO., E. U. A.

Direccion
“Curtisaw” — St. Louis

ARCCPIVISSa=HOISPTSOLIET1=CIANCS
Cablegrafica
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FORRO DE
i MOLDEADO FLEXIBLE

EN ROLLOS DE 50 PIES

RUSCO-KONTAK eymad

Este es el forro de freno mas popular para los automoéviles modernos y los vehiculM
antiguos provistos de frenos interiores. Ahora no es necesario desperdiciar pedazos da
forro al cortarlo en piezas cortas— pues el Rusco-Kontak Especial se suministra en rollos
continuos de 50 pies. Unos pocos rollos, a precios moderados son suficientes para forrar
de nuevo la mayor parte de los modelos de vehiculos automdviles en su mercado. Flexible
y de féacil aplicacion el Rusco-Kontak "Especial” se ajusta perfectamente a los tambores
desgastados y se endurece de una manera permanente para dar un prolongado y satis-
factorio servicio. . . j--

El Rusco-Kontak "Especial” estd garantizado por una de las mas antiguas y~reditadas
fabricas de forVos de frenos de los Estados Unidos. Esta apoyado sobre 100 anos de
experiencia y una reputaciéon internaciona por calidad de producto buen servicio y
Obtenga €etaa ripldas ganancias. Cada rollo de 50 eouitativo trato  El Importador en el extranjero aprecia la importancia de todo esto, pues
pies en caja de eartOn nantial. desde hace muchos afios, conoce el caracter de seguridad y satisfaccién de que comparten
todos los productos del afamado surtido Rusfo, entre los cuales se incluyen:

. Correas Rusco en V para ventiladores
Forro de freno Rusco tejido . .
Tejido Rusco para amortiguadores
Forros moldeados Rusco Durak S L
A Remaches y maquinas de servicio Rusco
Revestimientos de embrague Rusco

Con los oroductos Rusco ouede Ud retener su clientela durante los periodos comerciales méas criticos y atraer, al rnismo tiempo,
nuevos y leales amigos." Permitanos indicarle c6mo podemos ayudarle a aumentar sus negocios. Pidanos informacién completa por carta
o por telegrama.

RUSSELL MANUFACTURING CO. iDESDE 1830!

DIRECCION TELEGRAFICA: "RUSSELL, MIDDLETOWN”
MIDDLETOWN, CONNECTICUT, E. U. A.

“« EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA"”

Ve V4 I
||
iAqui esta!
El demostrador del completo surtido SPARTON

te lindo pedestal de exhibicién es 4lgo completamente nuevo y
Ede especial utilidad a causa de que comprende todo el surtido

de bocinas eléctricas Sparton. Cada bocina estd montada indi-
vidualmente con su correspondiente botén para demostrar su sonido.
Todas las bocinas de instalacion gemela o en par— un desarrollo
notable originado por los fabricantes de la Sparton— se hallan conve-
nientemente colocadas en pares en este pedestal de exhibicién. De
esta maneta el interesado puede contemplar el lindo aspecto de la
instalaciéon en par y oir el armonioso sonido de las dos bocinas. La
experiencia de los concesionarios y representantes de la Sparton en
todas partes estd confirmando que la idea del montaje en par, ori-
ginada por los fabricantes de la Sparton, ofrece extraordinarias
posibilidades de ventas en el mercado de repuestos. Los recientes
ajustes en la escala de precios han ensanchado aun mas estas posibili-
dades, colocando la instalacién de bocinas Sparton en pares al facil
alcance de casi todas los duefios de automoviles.

The Sparks-Withington Company

Departamento de Eicportaciéon y Salén de Exhibicién
461 Eighth Avenue, Nueva York, E.U.A.

Fabrica: Jackson, Michigan, E. U. A. Direccion telegraficas “BafUet,” New York
Para la Europa Conliuental o Inglaterra! R. T. jameton, S4 Avenue de NeuRly, /VeoiKy
«. Séine, ParUt Francia.

Fabrleamai también loe afamados radiorreceptores Sparton

Abril, 1932



Cada juego va hermanado
y bien rotulado!

rj Cada juego de CORONA Y PINON WARNER se su-

l’ ministra hermanado y rotulado con instrucciones para su
correcta instalacion y ajuste, a fin de obtener los resulta-
dos mas satisfactorios de una manera rapida, facil y lucra-
tiva. No se puede comprar ninguna cosa mejor que los
ENGRANAJES WARNER y a pesar de esto, no le
cuestan a Ud. méas que los ordinarios.

EI SUI’tIdO Warner En alcances y variedad, este surtido de coronas y pifiones,
A cajas y piezas interiores de diferencial, engranajes y piezas
com prende de cambio de marcha, discos de embrague y engranajes de

volante para el arranque, no admite competencia de parte
de otros productos similares del mercado. Coloca a su
inmediata disposicion el servicio que Ud. quiere al mo-
mento en que lo necesita.

coronas y pifiones, engranajes y piezas
de cambio de marcha, cajas y piezas
interiores de diferencia!, engranajes
de volante para el arranque y discos

de embrague. A solicitud le envia- Estos meritorios productos le ayudan a desarrollar un negocio perma-
remos ejemplar completo de nuestro nente, cosa que no pueden hacer los articulos que se basan solamente en
catalogo precio. Por su alta calidad y satisfactorio funcionamiento en servicio, se

captan la confianza del cliente y establecen permanentas relaciones
comerciales, lo que significa para Ud. mayores ganancias.

WARNER GEAR COMPANY

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION, DIVISION DE PIEZAS DE REPUESTO

Fabrica y oficinas principales: MUNC3E, IND., E.U.A. Direccion telegrafica: WARNERGEAR

| EL LECTOR ncuentra los

productos que le interesan, le roga-
MOS gque nos escriba y nos sera grato sumi-
nistrad informes completos.

Oficina de Informacion

El Automoévil Americano
330 W. 42nd St., Nueva York, E. U. A.

E1l Automoévil Americano



Barra perforadora HALL

Para la exacta rectificacién de cilindros decen-
trados, rayados, ovalados o deformados- C~™aci-
dad: de 2*" a5”" (52 a 140 mm.). Seis cabezas
perforadoras de 2tV" a t’A (62 ~ iS?

a 8%" (57 a 83 mm.) de 3" a 4” (76 a 101
mm.) de ZW a 4%" (83 a 140 mm.) de 4" a 5
<101 a 127 mm.) y de 5"a 6%" (127 a 140 mm.).
Cada cabeza tiene seis cuchillas de acero de alta
velocidad, y un ajuste microraétrioo. Longitud
de perforacién, 14",

Automatico

Después de ajustada la barra, se pone
en movinilento y no necesita mas
atenciéon hasta que se completa la
rectiflcaclén. La barra devuelve auto-
ma-ticamente la cabeza perforadora a
la parte superior del cilindro y para
el motor. La barra tiene 2 veloci-
dades y tres alimentaciones. Lleva
motor de % H.P. de 60 periodos. 110
voltios de marca General Electric.
Otro motor que no sea el anotado aqui,
a precio adicional. Los cojinetes son
bien largos, del tipo cdénico dividido y
completamente ajustable.

Otro Equipo HALL

EL HALL es el surtido mas

completo de equipos rectifl-

cadores. Comprende el rec-

tificador HALL UX de piedra n n . .
de amolar, pedestal de rectificador, receptores de desperdi-
cios HonoVAC, amoladoras de frenos hidraulicos, amoladoras
de orificios de pasadores, etc. Pida al representante de la
hatll mas cercano informaciéon detallada del equipo que Ud.
necesite.

THE HALL MANUFACTURING CO.

o . _‘_I'oledo, Ohio, E. U. A.
aneimimle en Brimi:
MBSSB3. UOEBIS & INGBAM,

26 Fliutjury Squsre, Casilla «le correo 127,
raidsx & 4 TPrfliAm Bu€no3 Alrcs, ArgeotioS.

E. M. GONZALEZ. Calle 21. ?jo. 450, Habana. Cuba.

droudiic:
OtTO mBBSON

Un pequeio j practico
surtido de combinacion
de cables para
automoviles

Whitaker No. 12

Kiitc surClao sirve parn casi todos loe
auComoévilcB  americanos mfta popu-
lares, incluyendo el Buick, Clietrolet,
Chrysler, BcSoto, Dodge, Eases.
Ford, Eludscm, Oldamobile, Plymouth.
Whlppet y WiUyS'Knfght.

Es nn surtido popular porque con-
tiene los cables de repuesto de mayor
demanda.

£1 No. 12 comprende:
22 Cables de acumuladores.
8 juegos de cables de oncendxdo.
300 pies de caMu en carrete para
automovil.

Ud lindo exhibidor metftlico de pared
litografiado se suministra gratuita-
mente con €l presente surtido- Sir-
vase pedirnos informacién detallada
sobre todos nuestros productos.

WHITAKER

CABLES PARA AUTOMOVILES
Di'prrtanfnto H Bxqportacion
WHITAKER BATTERY SUPPLY CO.
Kansas City, Mo., E. U. A.

DiréeOién tclcgrafica ~ ““Whitbntoo'*

Abril, 1932

Para un perfecto trabajo de

forradura de frenos -..

las zapatas

el Ford

Las zapatas de freno
Pick aseguran ga-
nancia en cada tra-
bajo de freno. Ins-
talelas en todos los
trabajos de frenos.

La fabrica Pick ha
agregado ahora a su
surtido una zapata
de freno para el
camion Ford modelo
AA. Esta zapata es
intercambiable con
lade equipo original.
Se suministra con
forro o sin él.

El surtido de repues-
to Pick comprende
las principales pie-
zas empleadas en los
automoviles Ford,
Chevrolet y otras
vehiculos de pasa-
jeros y camiones de
marcas conocidas.
Sirvase pedimos
ejemplar del mas re-
ciente catalogo de
productos Pick.

instale

de frenos PicU en

y

el Chevrolet

PICK MFC. COMPANY

PICK

PIEZAS

WEST BEND, WIS,

Cn el catalogo

E. U A

la Pick

se describen e ilustran to-
das las piezas incluidas en

su surtido.

Si Ud. no tiene
todavia un ejemplar»

sir-

vase pedirnoslo en seguida.
Nunca pase sin el mas re-
ciente catalogo de la Pick.

|CK

PARA AUTOA\OVILES
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os Aparatos DeViibiss de Pintar por Pulverizaciéon
Lé para talleres de automoéviles son disefiados y fabri-
cados por operarios expertos, por eso es que reducen el
costo de operacién y aumentan las ganancias donde-
quiera que se usan. Las caracteristicas exclusivas de
la Pistola DeViibiss Tipo AV permiten facil control del
rociado, perfecta pulverizacion del material y una aplica-
cion uniforme en todos sus puntos. Tenemos también
una extensa variedad de pistolas pulverizadoras DeVil-
biss para retocar y otras necesidades particulares en el
campo de pintura de automdviles. Pida nuestro catalogo
al Distrifiuidor DeViibiss méas cercano, o dirijase a

THE DEVILBISS COMPANY

Toledo, Ohio, E. U. A.

RBPBESEYyXAXTES:
ABfIENTINA—QeOOTal Electric, S. A.— Bueooa Aires. BRAZIL— Intematlonal
Machlnerr Co.~iia de Janeiro, Sao Paulo. Pernambueo. OHI LE”Interoatlonal
Maehlner; Co.—Valparaiso. AAtorasaata. SanUaBo; Nltialo A”eucloa. Ltd., iQul*
que. COLOM&IA~Intomaticoal Gooeral Electric. S. A-—Bogotd. Barraaqullls
CbU. ModollID. CUBA—Distxibuldorei, S. A.—Habana. ECUADOR—Ler7 Hec-
maDos— OuajaqulL  ESPANA—La Aceitera Erportadora, 8. A, Barcelona, (Ofi*
cillas eD biadild, Bilbao ; Valencia). FILIPINAS—Pacific Commercial Co.—
Manila. MEXICO— £~giae«rlfig Gqulpnent Co., Ciudad de México. PANAMA—
Pautbt Bardwara Co., Ciudad da Paaarei. PERU—Interoatlonal &iachiner; Co.
—Lima. PORTUGBAL—BoUiepcourt Broa.. Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO—
Bucesorea de Abarca—San Juan. URUGUAY~""oeral ESectrlc. S. A.—Monte*
Tideo. VENEZUELA—International Goneral Electric. B. A.—”~"araeas, Maracalbo.

Si Ud. quiere articulos de facil venta,
estudie los presentes.

Compara estos nuevos productores de rentas EA coa otros accesorios similares.
Nuestros articulos son productores de negodos de sobresaliente distincion, de la
més fina calidad EA, a precios que aceleran 7 multlpican sus ventas. EI Indica*
dor de calor OP—3, Ideado por un famoso aeeultor, atrae en el ecto la atencion.
Coopletaiaento enchapado de cromo. EI Indicador de calor mismo queda Invisible
al mirarse lateralmente, paro esta sleinDre a la vista del conductor del vehiculo.

T te pende o an precie tarprendeniemente moderado-
Las nuevas bocinas

gémelas EA Trum*

pet DeLuxe eléc-

BocinAS gemelas EA tricas, ademas da
Trnmpet DcLue Bu lindo aanecto
poseen ese tono ten

apetecido por los

automovilistas en

todas partes.
Agradables a la
$isia 7 al oido.

Muéstrelas a sus
clientes. 8e can-
den a un precU)
t orprendentemen le
moderado.

Indicador de color
EA tipo OF*3

E. A. LABORATORIES, INC.
Brooklyn, Nueva York, E. tJ. A.

Dlreecion tclcgrafica: **ELAB™
Aoprescnconces «a ai Oriente
DODGE & SEYMOUR, LTD., 53 Park Place, Nueva York, E. U. A.
IH ttribuidoret y repratotilentet en todot ios ptfitee del mundo

CARBURETION

Corbaracion MARVEL

ACEPTADA como equipo for-
mal de los principales auto*
moéviles americanos, la
carburacién Marvel ofrece una
verdadera oportunidad para an>
mentar las ventas y ganancias
. Buick, Oakland,
Pontiac, Hudson, Es-
sex y camiones GMC
emplean todos la car-
buracién,Marvel como
equipo normal ... Y

hay un carburador
Marvel que ofrece lo
mejor en carburaciéon

para cada tipo de ins
talacién, ya se trate de valvula
de aire o de tubo corriente . . =
en modelos sencillos o dobles
. con regulador automéatico de
calor Marvel o sin él. Las ins.

lalaciones Marvel se ofrecen

completas en paquete para servi-

cio de reemplazo en las principa-

les marcas de automoéviles. NuUes-

tro Departamento de Exportacion

en 39 'Water Street, Nueva York,

E. U. A., tiene toda-

via disponibles varias

agencias para la venta

y servicio de estos

productos en el ex-

tranjero. Escriba-

nos en seguida . . e

pues su propio merca-

do puede estar Vva-

cante todavia. El

privilegio exclusivo para la

venta y servicio de la carbura-

cién Marvel en su mercado es

un negocio verdaderamente
lucrativo.

M arvel Cahbureteu Co.

FLINT,

MICHIGAN,

E. U. A

LEGAL NOTICB

STATEUENT Or THE OWKERSHTP,

MANAGEMENT,

CIECULATXON, ETC.,

BEQUISED BT THE ACT OP CONOEBS8 OP AUGUST 24. Iil4.

Of E AutomfiTll Am.rlcaao, rubllsbeS moatbly at New Totk, N. T., fot Aprll 1,

1932.

State of New Tork 1
County of New Tork ) “

Before me, a Notaty Public lo aod for

Ibe Slate afotesaia, perionallr appeeced

Inlin AbbIDk whbo. heTIlng been duly eworn accordins to law, depoua and aaye tbat
I, the Business Manager of the Buslneee Publishers Internatlonel Corporation,

M blirtie otra TulomStl Americano, and tbat th. followlng li, to the besl of ble

knowlcdgo and bellef. a tru» eutement of tlie Dwn«whlB, inanagcment (and N t dtltt

paper. the cliculation), etc., of the aforeield pnblicellon for the date ihom

atoee caption, reaulrod by the Act of August 24, 1912, embodled In lecUQa 411.

Postal IAwa and Ecgulatlons. printed on the rorersc of Ihls feral, lo wit:

1 That the flames and addresses cf the puhlliher, editor, maaaglng editor and

business maaegeta aro:
West 4~d Street. N. T. C.
N T C. MabDaging Bfiltor, Non».

gtreet, N. Y. C.

Puhlishet, Business Publishers InleraaUonot OjtwraUoo. 830
Editor. GOTge B. (hiUanbmTT. 330 West 4 ~
Business Manager. Jotm Abbuuc, 330 West éZna

StrMml,

2. Thbat the m or li: (If owned bj a corpoiatlon. Its fiame and addresa mus( ba

stated and also immedl&tely therenodar
0«?Dljig or hnldIDg one per cent or more oi total amouat of stooh.

Uie flames and addresses et aiockholders

If noc enned br

a Corporation tbe fiames and addreeses of the indITidual osvnere must be giren. If
owned by a Arto, compaoy, or othet uRIncorporated concern, lu cerne and addreii.

as well as tbose of escli "Indlrldtial member. miut be glTen.)
International Corporation. 3S0 Weet 42nd Street, N. Y. C.
Co.. Inc.. 330 West 42nd Street. New Tork City.
230 Weat SOth Street. New York. K. T.
N T. J. L. Gllbert, 957 N. Pulloa Are., ML Verrén. N. T.
102 Beld Are.. Fort Wasbinston. L. 1.
Fltzslomons.

New Tork, N. T J. L.

Busloesi Publlsberi
McQraw*Hul Publishing
United Business PubUsbers. loe..
John Abbink. 49 Vine Road, Larehmoot.
George B. Quijenberry.

Wallace Thompson, &9 West 12tb Street.

10—30tb St.. Woodolifr, N. J L H

Colghten, 2330 Eu.clid .Blrd., Clereland Helgbte, Oblo. Orine Fetterly. 4550 Béacca‘

3te. Chioego, 111,

3. That tbe knowo bondbolders. mortgagees, and otber aecurlt; bolders owlog or
holding 1 per cent or more of toUl amount of banda, mortgages, or otber sscurltles

are: <If tbere are none. so sUte).

holders, and aecurlty holdora. If
security holdera. as ibey eppeer

where the atockholder or ssourlty holder

Kone,

4. That the two paragraphs ne%t abore,
any. conltln not onJy tha list of stoekholdara and

upon the booka of the companybut eUo. In oaasa

glring tbe aamee of tba ownen. atock*

ippeara opon tbe booka of tbe company

as tnietee or In any otber fidudary relatlon tbe njune of the persoo or Corporation

for wbom auch trusiee is actdng. Is giren;

also tbet the aald two paragraphs eonuln

statemenU embraclng affiant's full knowledge and bellef as to the clreumatancea and
condltlona under whlich stockbolders and security boldera who do not appear upon
the booka of the compaoy as truatees. hold stock and eectiritloa in a eapacity otber

thAB that of a bona flda owner;
othor person. aasoclatlon. or Corporation

and the afllant baa no reason to bellere tbat any
has any Interesl dlrect or Indlreet In the

aald atock. beoda, or otber aectirltles than as w stated by him.
5. That the arenge oumber of coplea of each isaue cf thls publicatlon sold or

distributed.
nontbs preceding the date sbown abore
publicatlons onJdy.)

througb the malla or otberwlse. to paid aubscrlbers durlog tbe alz
is (Thls Information la roqulred frora dally

JOHN ABBINK, Bualneaa Manager

BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORPORATION
Swom to and subsctibed betore me thls 30th day of March 1932.

(Seal)

GEBTBUDB GOLDBERG.

Notary Public, N. Y. Co. Clk's No. 208. Beg. No. 4010T.
(My Commlsslon expires March 30th, 1934.)

El Automévil Americano



para CAJAS DE CAMION

HAN S EN

Durante maéas de once
afios, la ferreteria Hansen
ha sido equipo normal en
los productos de impor-
tautes fabricantes de
garitas y cajas. Sencilla
en proyecto, ella ofrece la
seguridad de un servicio
muy prolongado y satis-
factorio. Sirvase pedirnos
catalogo y folletos.

A. L HANSEN MEFC. CO.
5037 Raven»woQd Ave.
CHICAGO. (LL.. E. U. A,
TcKlas las claves: Alhakuisvco.
EsUble<*lla en 1920,

Cadenas De Distribucién
Whitney

Estas cadenas son equipo normal de muchos de
los mejores automdviles americanos. EI fun-
cionamiento correcto del motor depende mucho
de su cadena de distribucion.

Puede Ud. emplear las cadenas de distribucion Whitney
de repuesto con la plena confianza de que haréan el traba-
jo de una manera completamente segura y satisfactoria.

THE WHITNEY MFG. CO.

Hartford, Conn., E. U. A.

Abril, 1932

COJINETES que los principales fabricantes

de automboviles

%

han usado

desde hace 30 ANOS

ependa de una sola fuente de abas-
D tecimiento en lo tocante a todo lo que
Ud. necesite en materia de cojinetes para
todas las marcas de automoviles, camiones,

6mnibus y tractores.

La Federal-Mogul es

la principal fabrica en los Estados Unidos
de cojinetes, bujes y metales para cojinetes,
tanto para equipo original de fabricantes,
como para el comercio de repuestos. Por
carta o por telegrama pidanos inEormacién
completa y el nombre y direccién de nu-
estro representante mas préximo a su lo-

calidad.

EL COMPLETO SURTIDO DE
COIJINETES FEDERAL-MOGUL

PARA SERVICIO GENERAL

CoJlnatos de

lorro de metal
fundida» en moldes (tama*
fias normales y

mafios) gara
elgOefi&les,

Bujes para pasadores do
émbolos

Pernos y tuercas para
bielaa

Tornillos do sujecién para
cojlnotes
Barras de bronce y metal
Babbitt
Bioias reforradas con
Babbitt

Fabricamos también las
béiices Tru-Piteh

FEDERAL-MOGUL CORPORATION, Detroit, Michigan. E.U.A.

Direeeidn lelegrdflea:

*FEDMOG. DETROIT'

Gatos Hidraulicos
iAhorran tiempo!

Se colocan, levantan,

bajan vy

quitan con mucho mayor facilidad.

Los gatos hidraulicos

Blackhawk

ahorran tiempo y trabajo en todo
servicio que exlga fuerza de le-

vantamiento.

Con féaciles movimientos
go se levantan los
omnibus masi pesados.

de man-

camiones u
Una vuelta

de mango abre la sencilla valvula
de soltura y la carga desciende
por su propio peso con toda facili-

dad y seguridad.

Hay un surtido completo de gatos

hidraulicos Blackhawk,
pequefios modelos de

para automoviles
livianos hasta los
poderosos de 75
toneladas para tra-
bajos industriales.
Los gatos Black-
hawk se emplean
en todo el mundo.

Devuélvanos el cu-
pén para enviarle
catalogo descrip-
tivo e ilustrativo
de todos los mo-<
délos,

desde los’

tonelada

B7.5— Pare auto*
mérilea bajos y
basados. Capaci-
dad, 1 toboladas.

Para oso zenoral da

caibiooes.

dades

toneladas.

capaci-
7 y 12

— Para camiones y
dmifiibus. Cabacidad 4%
toneladas.

BLACKHAWK

Blackbawk Mfg.

Dept. EL*4s Milwaukéfis Wls., E. U. A.

Sirvanso enviarme

InformaclOD  sobro loe

gatos hldr&ulloos Blackhawk.

Nombre

Direccion
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86 de Cada 100 La STORM MFG. CO., INC.

Autos Necesitan Renova-
dor Para Capotas

Sugiera una lata de RENOVA-
DOR WHI1Z PARA CAPOTAS a
cada duefio de automévil. Va a
quedar sorprendido de ia ganan- ANUNCIO EXTRAORDINARIO en
ciaqueobten-
dra. Cuando
pran. auto. EL NUMERO DE MAYO DE
moéviles nue-
vos se toma
MEJOR CUL: EL AUTOMOVIL AMERICANDO
automodviles

viejos. Se eatd vendiendo mas Reno-

vador para Capotas ahora, que nunca. DEDICADO ESPECIALMENTE A

Garantizado que no contiene asiaito. .
THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. SERVICIO MECANICO.

CAMDEN, N. J., E. Il. A.

PRESENTARA UN

Esmerile los cilindros segdn el mis-

Lém il’la de 5 CapaS mo método seguido por la fabrica.
p ara ||m p | ad or A causa de que es una herramienta

de precisiéon, el rectificador Hutto
Una lamina inoxidable de peso liviano se emplea en los talleres de mas del
con multiple borde de rozamiento, que 9_5% de los fabricantes de automo-
asegura una limpieza y transparencia VI_Ies. ) ) )

constante al parabrisa. Cada lamina Tiene alineacion Y centracion auto-
Trico se hace con suma precision del matica Y limites de precisién dentro
material méas fino con el objeto de dar

de 0.0005 de pulgada en cortes re-
satisfaccion completa al automovilista. dondos y rectos. Puede manejarse

con facilidad por mecanicos sin ex-
I"Nta onja de com pleto snrtiilo de ltminuM periencia. Da a los cilindros una
le hahlllfa puru ¢lutlxfaoer toda dem anda reproduccién exacta de la original
de IAmina y bracio. ) o, o o N
Pidanos Informacién sobre los proaentes productos, lo mis- alineacion a escuadra con el ciglefial. El rectificador o esmerilador
mo que sobro ol Vlslooall y limpiadores de paiabriss ou- de cilindros Hutto da correcta rehabilitacién garantizada al cilindro

toroéllcos, espejos retruscopicos de estilos normales
irompeids Clcfrc]on_ P Y deformado por el desgaste.

TRICO PRODUCTS CORPORATION STEVENS WALDEN, Inc.

811 Wa~Kiagton 5qg.« BolTalo, N. Y., E. U. A. . " fEs .
Direccién telegréfl»: *ATR(COPROD” Direccion telegrafica: Stevensbic Worcester, Mass., E. U. A.

ACCESORIOS PARA AUTO «v MOVILES
FUERZA PROTEGIDA Bocina

Hi WayFulton

U<i. puede vender los vy »erT Tvr*\}-s KTnito una armoniosa
. < ' sefial da cuatro notas
anillos de émbolo de marca QUe repercute  como
una eornaia. Se oye
QUALITY BRAND a gran distancia, Au*
Sebra la base de menta la distincion del
vehiculo. Utiliza el gns
“ " del escapo como fuerza,
FUERZA PROTEGIDA sin depender en sentido
alguno del acumulador, In
En lugar de como meras Almohadillas Universales para cual es un gran factor de
aeeesories™”™ es ésto lo Pedales Fulton No, 100 seguridad.
que necesitan los due- Un tamafio—un estilo—de abraza- So hace para automoviles
fios de automoviles y lo dera de (ornlllo aiusla a todas las peciuefios, regulares y gran-

marcas y modelos. Se ajustan a des. También so adapta al

que ellos estan, dispues- s
todo pedal de ircoo o do cmbraguo uso en lunchas con motor de

tos a comprar. de a pulgadas do anchura. gasolina y yates, locomotoras do
ANILLOS DE COMPRESION DUALITY—ANI- Caucho olastlco con  superficie  gasplina y tractores de explosion
LLOS DE REGULACION DE ACEITE DRAINDIL ranurada antideslizante. Interior.
—ANILLOS DE COMPRESION STA.TITE
THE PISTON RING COMPANY THE FULTON COMPANY
MUSKEGON. MICHIGAN. E.U.A. 1912 Sr> 62nd St.. Milwaukee, Wisconsin, E. U. A.

Direcciéon télc~raflcn—Pictonrin . L 4 . »
9 Direccién lelcgraflea: *'Fulton. Toda» las claves.

Instale en todo su taller los
Equipos de Servicio Manley— MUELLES TUTHILL

Son lucrativos . . . superior

"D ECONOCIDOS por todo el mundo por su
gran duraciéon y seguridad. Pidanos .
nuestro catalogo de 1932, en el cual descri- 3irva8C pedirnos PIFCCIOE sobre la base de cntreoa al costado del vapor
~ g . ! . en h'veva Tork o sobre la base de costo, sepuro y flete a su puerto.
blmOS nuestro SUrtldO Completo de eqU|pos para Orntuitamcnte enviaremos nuestro catalogo completo a <“uien s6 sirva
satisfacer todos los requisitos de los garajes pedirnoslo.
y talleres de reparacion modernos.

PAR.A TODO AUTOMOVIL Y CAMION

TUTHILL SPRING CO.

The MANLEY MANUFACTURING COMPANY CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A.
230 Park Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. Direccién telegrafica: TutEilll Chicago
Direcciéon telegréafica: Manleyman, New York -
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Fifée™~tone
UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM-

PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES
DE NEUMATICOS

NEUMATICOS CUM-DIPPED (DE INMERSION EN CAUCHO
PUROI, CAMARAS DE AIRE, ACUMULADORES, FORRO DE
FRENO, LLANTAS METALICAS, BUJIAS DE ENCENDIDO,
ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR NEUMATICOS Y
ESCUELA DE REPARACION :: ESCUELAS DE REPARACION
DE ACUMULADORES Y FRENOS.

TENCA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS
FIRESTONE Y AUMENTE SUS GANANCIAS.

Escriba o FIRESTONE TIRE & RUBBER EXPORT CO.

telegrafie a AKRON, OHIO, E, U. A.

SILENaADOR POWELL MULTI-FIT

Un silenciador que ajusta a muchos automodviles

POWEUMTt mMUFFLER

Su construccién es tan espléndida como la de todo otro silen-
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala
de adaptacion. Con nueve distintos tamafios de silenciador, se
satisfacen los requisitos de casi todos los automoéviles. Tiene
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece
también en modelos de desviacién y de calefactor. Pidanos
nuestro catalogo nuevo 10-D.

POWELL MUFFLER CO., Uiica, N. Y., E. U. A.

Double Diamond

Engranajes y pifiones de propulsion herma-
nados.

Engranajes endurecidos de volante pata motor de
arranque.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC.

Féabricas y oficinas principales en Richmond. Ind., £. U, A.
Deportam”™nO» de Exportaciéon: 39 Water St., Nueva York, E. U. A,

L » engranales Double Diamond se venden en todas partes del mundo por
loe principales somorciantee que se dedican con especialidad al negocio de
repueetos. Por carta o por telegrama pidanos el nombre y la direcciéon de
nuestros distribuidor méas préximo a su localidad.
Claves:
A.S.C. 5a. edicién
Western Union,

New York Bontley y particular

Dirvccidll telecréafica:
Widblocv

LOS ACUMULADORES
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Battery Co.. Filadclfia, E- U. A.

DepartamonCo de Exportacion. 23*31 West 43rd 9X, N. V.. E. U. A.

Abril, 1932

Emplee las cadenas silenciosas LINK-BELT

I AS cadenas silenciosas automaticas LINK-
~  BELT se ofrecen para todo vehiculo
automovil americano provisto de engranajes
de distribucion accionados por cadena. Las
cadenas Link-Beit son faciles de instalar.
Estdn completamente ensayadas y dan com-
pleta satisfaccion. Aseglrese de obtener las
legitimas cadenas Link-Belt. Llevan nuestro

nombre estampado en cada eslabén.

LINK-BELT Company

INDtANAPOLIS, IND., E. U. A.

omeCCION TELEGRAFICA Y RADIOTELEGRAPrCA"UNKOELT*
3749-,

Un Cambio Sorprendente

Un producto enteramente nuevo para limpiary pulir
automoviles, preparado por la S. C. JOHNSON &
SON, Racine, Wisconsin, E. U. A., la fabrica mas
grande del mundo de productos de cera, se anun-
ciara en el proximo numero de esta revista. No

deje Ud. de leerlo. Es muy importante.

El forro de freno
moldeado y semiftexible

N KEPINAMIENTO fleflaltiTO

eo forro de freno moldeado,

¢'osee nuDieroeaa Indentacioncs nil-
nascutss (método especial para el
cual ae hnn solicitado ya pateoteu)
Que permiten que el forro “res*
pire.”  No Be arruga ni descas-
cara. Contiene 70% de amianto

de fibra larga. Un producto comple- Pidanot catalogo detoripHvo del com-

temente moldeado y Tulcanlnodo— pleto gurtido Atlag.
y no tejido. En largos centinaos

de fiO pies. De un color negro dis* Atlas Asbestos Co.

tiotiyO, JUEGOS ESPECIALES

PARA EL ENDED. North Wales, Pa., E. U* A.

Direccién telegrafica: “ LASBEST"

La
combinacioén

SUNNEN

Especial Para el Ford de Levantador

de Valvula y Compresor de Resorte

Deja bastante espacio para* quitar y reemplazar el
cierre de retenciOn. Puede emplearse sin necesidad
de retirar el carburador, Todo taller dedicado a repa-
raciones de automoviles Ford de modelo “A ' necesita
esta Gtil herramienta.

SUNNEN PRODUCTS COMPANY
1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A.

Fabrica on St. Loiiie, Mo., E. U. A.
Direccion teleRréafiea™ **CepueschcV* New York
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significa ventas de repuesto

Muchos de los automdviles mas populares hoy en dia
vienen equipados con acumuladores USL. Esto
significaparael comerciante,ventasde acumuladores
de repuesto sin esfuerzo alguno de su parte... repre-
sentando parael publico ia seguridad de obtener un
acumulador fabricado con materiales de la mas alta
calidad...porobrerosexpertos...yde acuerdo con las
especificaciones de los mejores ingenieros del ramo.

Los acumula'dores U SL son potentes... muy dura-
deros ... y dignos de toda confianza. Tienen una
extraordinariafuerzade arranquey tremenda reserva
de energia. Por espacio de 31 afios ban venido pres-
tando un servicio completamente satisfactorio.

Por lavariedad de precios, los acumuladoresUSL
estan en condiciones de competir con cualquier otra
marca en el mercado, ofreciendo al comerciante un
buen margen de utilidad. Solicite informes del dis-
tribuidor U S L o dirijase directamente a:

USL BATTERY CORPORATION
Depto.de Exportaciéon, 295 Madison Avenue
Nueva York, N. Y., E. U. de A.

Por cable: “Youeslite” New York

Los acumuladores USL,incluyendo el US L “SuperService,”
USL“Heavy Duty”, U SL“Niagara” y U S L “Frontier”, se
fabrican para toda clase de vehiculos automotrices, aparatos
de radio y plantas de alumbrado. Se ofrece también un
surtido completo de pUas secas y baterias para radio, lin-
ternas eléctricas, etc.

ACUMULADORES

l arga duracion -
Rendimiento sequro//"~"""~//
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Aulomotlre Gear Works, Inc 59
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Wtaver Mfg. Co 60
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Vuevo Gato Hidraulico

Weaver Para Todo Servicio

Maneja los automéviles de pasajeros con suma rapidez.
20.000 libras de capacidad para camiones y 6mnibus

pesados

He aqui, por fio, un rerdodoro gato para todo servicio,
tan indlepeneable para loe grandes talleres y garajes
en general, como pera les comerciantes de autcmorlles y
camiones y duefios de brigadas. Las rodajas traseras
permlteo su colocadén facil en toda posicion. Suma-
meote répido. Con au pedal se subo el soporte a la
caigo 7 el automérJl se levanta con toda facilidad.
Su mongo largo suministra una fuerza de levanta-
miento de 25,000 Ilbraa para el manejo de los mas
pesados camiones 7 o6mnibus.

luxtr&ordJnarla escala de levantamiento, de 6 a 24
pulgadas.

Cofnuniijueite con a abctstcecaor o pidanos dUeoiO’
ttienfe infoTniacién aetallada.

WEAVER MFG. CO.

Springfield, Illinois™ G» U. A»
Direccion telegrafica: ''Weaver"
Claves: Acmé, Bentlcy, Westorn

Union.
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