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] A R D IA
¡N uevos modelos de elegante presentación! 
¡M ás distribuidores! ¡M ayor actividad en el 
fom ento del negocio ! H e ahí por qué el 
Hudson y  el Essex siguen siendo /os Fortaes- 
tandartes del ramo de automóviles en todos 
los mercados importantes del mundo.

• Escriba o cablegrafíe pidiendo in­
formes acerca de “ la representación 
más lucrativa y  ventajosa de la 
industria. ”  Investigue las oportu­
nidades y  el futuro que ofrecen las 
agencias Hudson-Essex en su 
territorio.

H U D SO N  y  E SSE X
H u d s o n  M o t o r  C a r  C o m p a n y ,  D e t r o i t , M i c h . , E . U . A .

Ayuntamiento de Madrid



E L  T E M A  D E  D I S C U S I Ó N  U N I V E R S A L  
. . .  Y  J U S T A M E N T E

FUERZA FLOTANTE
C O N

E L  F A M O S O  E I N F A L L A B L E

L os  nuevos au tom óv iles  D o d g e  c o m ­
b inan  e l más gran de  d escu b rim ien to  
de  la  in gen ier ía  m od ern a  con  una 
ca lid a d  y  v a lo r  in trín seco  de  reputa­
c ión  sólidam en te estab lecida .

A h í  tiene usted un m otor  de  F u erza  
F lotan te  . . . m ás esa tra d ic ion a l 
cu a lid a d  de  in fa lla b le  p ro p ia  de  los 
au tom óv iles D o d g e  . . . E m b ra g u e  
A u to m á tico , S e lector  S ilen cioso  de

E n gran a jes y  M e ca n ism o  de  R u ed a  
L ib r e  . . . una b e lle za  de  estilo  que 
h abla  p o r  sí m ism a . . . m a y or p o ten ­
cia  y  tam año . . .  y  una la rga  serie 
de características elem entales de 
su p er io r id a d  com p rob a d a .

L a e levad a  so lv en cia  de  la  fá b r ica  
D o d g e  y  su innata h a b ilid a d  para 
crear v a lores  sensacionales quedan  
h o y  dem ostradas m ás con c lu y en te ­

m ente que nunca.

C on sid ere  lo  que para  usted s ig n i­
fica r ía  el asociarse a una o rg a n iz a ­
c ión  que año tras año v ien e  c o m p r o ­
ban d o su ca p a c id a d  para  g u ia r  los 
destinos de  la industria  en lo  que a 
su ram o pertenece.

El contrato de ventas de los automóviles y camiones 
Dodge ofrece a todo agente de automóviles grandes 
facilidades de adquirir pingües ganancias. Solicite de­
talles completos del distribuidor en su territorio o de 
la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan,
E. U. A.

K i, A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Sólo los legítimos 
Cojinetes Timken 

pueden dar 
verdadero 

servicio Timken

. ^  INGXIN cojinete es un  T im ken  legítim o  a 
m enos que sobre la taza y  e l con o  lleve 
estampado e l nom bre “ T IM K E N ” .

Detrás de cada legítim o  co jinete T im ken hay 
34 años de continuos desarrollos em prendi­
dos p or  una fábrica  que cuenta con  m illones 
de dólares invertidos en  la más eficaz m a­
quinaria de  precisión  y  en los instrumentos 
de más científica exactitud que existen en  la 
industria m oderna.

P or  otra parte, cada tonelada de especial 
aleación de acero, que se em plea en  la cons­
tru cción  de los cojinetes T im ken, se hace 
p or  la organización  T im ken . . .  el material 
más firm e y diuradero que se baya preparado 
hasta ahora para cojinetes de antifricción .

Representantes Exclusivos de Ventas
ArBeniln»— Henrj W. Peatody S CIs.. A?enlila a« Mayo ISIO, Buenoa 

Aires.
Brasil— B. H. Band, Búa Senador Dantas No. 37. Bio da lanelro.
(tjill,—.Q, Boohctte. Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Arsentlna,
Colombia— Wesiel, Dural and Company, 1 Broadway. Nuera Tork, E. O. A. 
Cuba— C. H. MacKny. Avenida 7. entro 34 y 36, Becarto Mlromar, 

Habana,
Ecuador— L. A. Lavalle Xm., Carrera, Yeneauela No. 35, Quito.
PlllBlnas— Muller & PMdoj (Manila) Ltd., Paclflo Blds., Manila.
Plllplnaa— Alian Aulomotlre Expcrt Comnanr, 163 FIrat Street, San Pran- 

elBiM, Callf., E. V. A.

A  estas razones se debe el hecho de que cu­
ando es necesario reem plazar un  cojinete 
T im ken  ha de em plearse otro T im ken legíti­
m o, siendo ésta la  única m anera posible de 
obtener e l m ism o searvicio eficaz, digno 
de  confianza y  seguro  de la  instalación 
original.

Su cliente depende de su experiencia y  acer­
tado criterio. Asegúrese de que él obtenga 
repuestos de prim er orden. T he T im ken 
R oller  Bearing Service and Sales Com pany, 
Cantón, O h io, E. U. A . D irección  telegráfi­
ca : “ T im rosco” . O ficinas de exportación : 
16 W est 60th Street, N ueva Y ork , N . Y ., 
E. TI. A . ;  409  O live Street, Dallas, Texas, 
E. U. A . ;  1800 V an  Ness A venue, San Fran­
cisco, C alif., E . U . A .

Quatsmala^Wessel. Duval and Company  ̂ 1 Broadway, Nueva York. E. U. A. 
Mfislcc— J. E. Estrada. Apartado 676. Ciudad de México, D. F.
México— feudos de Yueatón, Campeche. Tabaaco y Chlapas— Frauciaco 

Preve, Room fiOf, 1150 Broadway, Nueva York, E. U. A. 
Panamfi'^mphroy'a Auto Suppiy. P. 0. Dr&wer T. Ancón, Canal Zone, 
Paraguay— Eeoiy W. Peabody & Cía,. ATentda do Mayo 1370. Bueooa 

Airea. Ar^ontlna.
Perú— AUred Palllaer, Calle Correo 150 Lima.
Puerto Bloo— Julio T. Bodrlguea. 68 S. Brau Street, P. O. Box 1835. 

San Juan.
Uruguay—£ . Roehette, Pasaje Barolo 359. Buecm Alros. Argentina. 
Vene2uele— Manuel C. Peres Hijo. Apartado 5 67, Carácas.

C o j in e te s  de R o d i l l o s  C ó n ic a s

r s J 7¿ r o í

i M l I I M
Abril, 1932

Ayuntamiento de Madrid



Una harreTÍa áe la viUa F o rd  en Greenñeld, M ich igan

ALLA EN NUESTRA TEM PRANA JUVENTUD

L a  r u d a  y  tranquila cara del 
herrero no pudo reprimir su 
asombro cuando a la puerta de 
su taller se detuvo inesperada­
mente el primer vehículo de gaso­
lina en busca de servicio! Ahí, 
ante él, se presentaba una idea en­
teramente nueva para el mundo!

Fué en esos tiempos cuando, si 
usted o su padre poseyeron un 
Ford, adquirieron una noción de 
algo que impulsó más que cual­
quier otra cosa el progreso de la 
era automovilística, exceptuando 
por supuesto el automóvil mismo. 
Ya entonces constató usted que 
cuando Ford vendía un automóvil, 
inmediatamente visitaba al mejor 
mecánico de la ciudad . .  .'al mejor 
herrero o plomero . . .  a quien 
explicaba los rudimentos mecá­
nicos indispensables para rendir

servicio a su autom óvil! Pues 
Ford no sólo diseñó, construyó y 
vendió automóviles, sino que 
estableció el principio de que una 
venta no señala el fin de la trans­
acción entre el fabricante y  el 
comprador. Con la venta comienza 
una nueva obligación para el 
fabricante— la de tratar de que su 
producto continúe prestando un 
buen servicio. Los automóviles 
construidos por Ford no podían 
menos que prestar un buen ser­
vicio, pues él siempre se preocupó 
de que en la localidad hubiera un 
acreditado mecánico capaz de 
velar por el fu n cion am ien to  
eficiente del automóvil.

Hasta ahora no se ha apreciado 
en todo su valor el importante 
papel desempeñado por estos me­
cánicos locales en el desarrollo

de la industria automovilística. 
Pero fueron ellos quienes primero 
adoptaron el automóvil . . .  y 
fu eron  e llo s  qu ienes h ic ie ro n  
posible el establecimiento del 
vasto sistema de estaciones de 
s e r v i c io  qu e  en la  a c tu a lid a d  
se encuentran por todas partes.

Muchos de ellos, asi com o los 
jóvenes que a su lado se adies­
traron, constituyen hoy los ele­
m e n to s  b á s ic o s  de  la  v a sta  
comunidad Ford diseminada por 
el mundo entero. Perfeccionán­
dose junto con la industria de que 
son parte integrante, esa legión 
de A g e n te s  F o r d  c o m p re n d e  
actualmente elementos capacita­
dos para proporcionar un eficaz 
servicio a todos los productos 
Ford . . . automóviles, camiones, 
tractores y  aeroplanos!

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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Aviation, Motor W orld  W holesale, Com m ercial C ar  
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O fñee a t  N e w  Y o r k , N . T . ,  u n d e r  th e  A c t  o t  M a ro h  3, 1879
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2 0 0 IM P O R T A N T E S  F A B R IC A N T E S  D E  
M O T O R E S  H A N  E LE JID O  LAS

BUJÍAS DE ENCENDIDO AC.
A CAUSA DE Q U E ELLAS DAN EL M EJOR FUNCIONAM IENTO EN 
SUS MOTORES. EN VIRTUD DE ESTA ALTA CALIDAD Y DEL HECHO  
DE Q U E SON EQUIPO DE FABRICA, LOS DUEÑOS DE AUTOM OVILES  
PREFIEREN REEMPLAZAR CO N  BUJIAS AC PARA ESTAR SEGUROS 

DE UN CO N TIN U O  SERVICIO SATISFACTORIO

Estcts exclusivas ventajas de calidad de la AC 
aseguran un mejor funcionamiento de motor

L  a  e o n a fr u e t ié n  

acidada d 
sola pieza hsrmi* 

tiea al oas. protsolda por pa« 
tente, evita I »  escapea de 
compreeléD.

El eleetrodo late­
ral soldado de 
AC. protegido por 
patento, asegura una perfecta 
conduetibllldad de calor.

La punta ein gla- 
eeado de! aislador 
do la AC. prote- 

patente, evita la 
de incruetaeldn en

Lee eleetrodes pa* 
tentados de metal 
Isovolt propenden 
a facilitar el arranque y aee- 
puran su completa duraoldn.

OVERSEAS M O TO R SERVICE CORP.
1775 Broadway Nueva York, E. U. A.

Representante de Exportación

BUJIAS DE ENCENDIDO AC —  VELOCIMETROS AC —  DEPURADORES DE AIRE AC —  FILTROS DE ACEITE AC —  BOMBAS DE COM­
BUSTIBLE AC —  INDICADORES DE GASOLINA AC —  COLADORES DE GASOLINA AC —  TERMOMETROS AC —  AMPERIMETROS AC —  
MANOMETROS DE ACEITE AC —  COMPLETOS PANELES DE INSTRUMENTOS AC —  SILENCIADORES DE ADMISION DE CARBURADOR 
AC —  DEPURADORES DE AIRE DE RESPIRADERO DE CAJA DE CIGÜEÑAL AC —  PIEZAS AC FUNDIDAS EN MOLDE

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Deje que este nuevo neumático, que nunca se desgasta 

hasta quedar liso, le aumente sus ganancias

A lg o  n u e v o  . . . a lg o  d ife re n te  . . . 
a lgo  m e jo r  . . . a lgo  que representa  
una v erd a d era  n e ce s id a d  para  e l  n e­
g o c io  de h o y  día.

E n  e l n e g o c io  de neum áticos, esta 
n ecesid a d  se s a tis fa ce  s ó lo  p o r  el 
S e ib erlin g . E l N e u m á tico  S e ib er lin g  
E n fr ia d o  p o r  A ir e  e s  el p r im e r  n eu ­
m á tico  verd ad era m en te  d ife re n te  que 
se h aya  in tro d u c id o  en e s to s  ú ltim os  
15 años. P o s e e  v e n ta ja s  que  n o  p u e ­
d e  o fr e c e r  n in gú n  o tr o  n eu m á tico  de l 
m erca d o .

L o s  a g u je ro s  p a ten ta d os  s o n  e l  v e r ­
dadero secreto  de este  per feccion a d o  
n eu m ático . E s to s  a g u je ro s  a tra v ie ­
san la su p erfic ie  de rod ad u ra . E l aire

f r ío  pasa p or  es tos  a g u je r o s  m ientras 
el neum ático  está girando y  de esta 
m anera se disipa el ca lor que  tiende 
a d e s tru ir lo . E s te  “ e n fr ia m ie n to  p or  
a ire ”  p erm ite  la  u tiliz a c ió n  d e  la  su ­
perficie de rodadura m ás gruesa que 
se haya co lo ca d o  hasta ahora en un 
neum ático— una superficie d e  rodadura 
que está superando to d o s  lo s  prece ­
dentes en  m ateria d e  recorrido.

L o s  a g u je ro s  o fr e c e n  tam bién  otra  
gran  ventaja. C uando la  prim era  su ­
p e r fic ie  de rod ad u ra  se desgasta , lo s  
a g u je r o s  fo rm a n  una segu nda  su p er­
f ic ie  de rod ad u ra  antid esliza n te , la 
cu a l dura hasta el ú ltim o  k iló m e tro  
de re co rr id o . P o r  esta  ra z ó n  puede 
U d . o frecer  a  su clien tela  e l ún ico

n eu m á tico  d e l m u n d o que  N U N C A  
S E  D E S G A S T A  H A S T A  Q U E D A R  
L I S O . E s te  es un n eu m á tico  que 
p u ede  v en d erse  co n  facilidad  y  co n  
una buena ganancia.

A d em á s de lo s  n eu m á ticos  en fr ia d os  
p o r  a ire , la  re p re se n ta c ió n  de la 
S e ib e r lin g  le  o f r e c e  a  U d . un  neum á­
t i c o  y  una cám ara  de a ire  para  cada 
requ isito y  en toda  ca teg oría  de pre­
c io . Y  le  da  tam bién  un n om b re  que 
significa “ Calidad”  en  to d o  m ercado 
d on d e  se ven dan  n eu m áticos .

O b ten ga  e s te  año  buen as ganancias 
c o n  lo s  p ro d u c to s  S e ib er lin g . E s c r i­
b a  en  segu id a  a la S e ib e r lin g  R u b b er  
C om pany , A k ron , O h io , E . U . A .

NEUMATICOS SEIBERLING ENFRIADOS POR AIRE
AhHl, 1932

Ayuntamiento de Madrid



HE A Q U I UN G R A N  HUPMOBILE

¡NUEVO! ¡EN TODO Y POR TODO!
y un c o n t r a t o  de  v e n t a  q u e  lo i g u a l a

Un nuevo argum ento— un argum ento cuyo  a rre o  d e  im portantes d e ta lle s  a so m b ra—  

d a  a  la  ven ta  d e  los nuevos H upm obiles un ím petu sin p receden te  en los ve in ticuatro  

años que la  ca sa  Hupm obile v ien e  d e d icad a  a  la  fa b rica c ió n  d e  coches. N U E V O  ¡en 

todo y  por todo! E l Hupm obile de cien ca ra c te r ís t ica s : V a lo re s  que don al m ás rhodesto 

bo lsillo  el m ayor rendim iento y  e xp re san  el d ram ático  interés que e! N uevo  Hupm obile 

d esp ie rta  en aq ue llo s que hoy desean  g o za r deí p la c e r  de p a s e a re n  coche . Y  una novedad 

m ás: Pone m ayores p o s ib ilid ad e s d e  venta  a la  d isposic ión  d e  todo ag en te  d e  Hupm obile .

Y , a d e m á s— y  ésto m erece el conc ienzudo estudio de todo ag en te  p re v iso r— la 

fran q u ic ia  o p riv ileg io  d e  venta  de l Hupm obile 1 9 3 2 , es justa y  abund a  en c láusu las pro­

tecto ras p a ra  el rep resen tan te . Es de e sp e ra r que todo ag en te  d e  autom óviles in te re ­

sad o  en aum entar sus opo rtun id ad es de v e r if ic a r  negocios p resentes y  futuros, p ed irá  

inform es sobre coche y  contrato sin d em o ra . So lic íten se  d e ta lle s  y  lite ra tu ra .

HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, M ICHIGAN, E. U. A.

D i r e c c i ó n  C a b l e g r ó f i c c i :  " H u p p " ,  D e t r o i t

H U P M O B I L E
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



La Eclipse Machine Com pany, Ltd.

puede ahora suministrarie ias partes 

más importantes de un automóvii

L a  p rep u ls ión  B e n d ix

S ta r t ix — el n u ev o  in ­
t e r ru p to r  a u to m á t ico

C a rb u ra d o re s
B e n d ix -S tr o m b e rg

B E XP R O D U C T S
PRODUCTOS BEN D IX

El suministrar las partes modernas más importantes que 

necesita la industria automotriz es el objeto fundamental 

de la Bendix Aviation Corporation.

En el Canadá, la Eclipse Machine Company, Ltd . de 

W alkerville , Ontario, es miembro importante de esta 

gran organización. Es la representante del Canadá y 

también de Ud. mismo.

Actualmente, “ Eclipse Bendix’’ está preparada para 

suministrarle todo lo que necesite Ud. en materia de 

importantes partes de automóvil, para que Ud. y sus 

clientes tengan acceso inmediato a las ventajas en fina 

fabricación, acertados métodos de ventas y adecuado 

servicio que sólo los Productos Bendix pueden ofrecerle 

en máxima medida.

E C L I P S E  M A C H I N E  C O . ,  L T D .

W alkerville , Ontario, Canadá

dfi la Bendix Corporation)

F re n o s  m e cá n ico s  
B en d ix

R e g u la d o r  a u to m á tico  
d e  e m b ra g u e  B en d ix

BRAKE
BOOSTER
A BENDIX PRODUCT

A m p lit íe a d o r  de fre n o  
B K  a] v a c ío

M otor  d e  a rra n q u e  
E c lip se , t ip o  de 

a v ia c ió n

E n s a y a d o r  d e  fr e n o s  
B e n d ix -C o w d re y

Abril, 1932
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N uevos dueños por millares

-nuevos admiradores por decenas 

de millares

GRAHAM -PAIGE INTERN ATIONAL CORPORATION
D ir e cc ió a  T e legrá fica : "P a ige in ter”  D E T R O I T , M I C H I G A N , E . U .  A .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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E l  

E s e n c i a l  

A u t o m ó v i l

Impuestos Sobre Automóviles

E i s  las páginas sigu ien tes p resen ta m os u n  análisis d e  los 
im pu estos so b re  a u tom óviles  e n  varios pa íses d el m u n do, e n  e l  cual se  
p o n e  d e m a nifiesto  q u e  n in gun a  o tra  fo r m a  d e  in g reso  fisca l ha sido  más 
es ta b le  q u e  e l  p ro v en ien te  d e  v e h íc u lo s  a m otor . E n  otras palabras, estos  
últim os m eses  han  d em ostrad o, c o n  m a yor  e lo c u e n e ia  q u e  nunca, q u e  el 
au tom óvil e s  un  e le m e n to  im prescin d ib le  d e  la  vida m od ern a . IVo e s  cosa  
d e lu jo . Es una Cosa esen cia l.

Naciones Afortunadas

E l a u tom óvil está  con tr ib u yen d o  d e  una m anera  adm irable  
a so s ten er  las ren tas fisca les d e  m u ch os g o b iern o s . A fortu n a d a s son , en  
realidad, las n a cion es q u e  p o r  sus acertadas m edidas legislativas han  
perm itid o  la exp a n s ión  d el au tom óvil en  su  s en o . Las ventajas d e  esta  
política  previsora  s e  v en  y  s ien ten  e n  1 9 3 2  d e u n  m o d o  más claro  e  in tenso  
q u e  e l  p e r ío d o  d e prosperida d  p resen c ia d o  an tes d e  1930,

Banqueros y Mandatarios Públicos

T  O D O  d a to  rela tivo  a la  ap lica ción  d el v eh ícu lo  au tom óvil 
d eb e  llevarse al p e r s o n a l  co n o c im ieu to  d e  lo s  m ás im p orta n tes  com ercia n ­
tes , ba n qu eros y  m andatarios d e cada n a ción  d el m u n d o . E l d esarrollo  
d el tra n sp orte p o r  a u tom óvil ha s id o  restr in g id o  y  d ificu ltad o  d e  varios 
m od os p o r  a qu ellos q u e , n o  co m p ren d ien d o  su  va lor u tilitario  e  in flu en ­
cia  d irecta  so b re  la  p rosp erid a d  nacional, lo  han con sid era d o  hasta ahora  
u n  e lem e n to  d e lu jo .

Concesionarios, Representantes y Comerciantes del Ramo

E o s  m iem b ros d el c o m erc io  d e  a u tom óviles  y  su s a n exos  
d ebería n  presen ta r es to s  argu m en tos, individual y  co lec tiv a m en te  p or  
m ed io  d e sus asocia cion es, a  a qu ellos q u e  tien en  q u e  v er  d irecta  o  ind i­
recta m en te  co n  e l  p r o g reso  d el a u tom óvil. L os ba n qu eros d eb en  en terarse  
d el va lor u tilitario d e  e s t e  v eh ícu lo  m o d e r n o ;  lo s  m andatarios p ú b licos  
d eb en  d arse cu en ta  cabal d e  la prosperida d  econ óm ica  q u e  e s te  m ed io  d e  
tra n sp orte aporta  a la n a ción . Es n ecesa r io  d isem inar p o r  todas partes  
un  con ocim ien to  e x a c to  d e  la utilidad d el v eh ícu lo  a u tom óvil, a  fin  d e  
com ba tir  y  v e n c e r  lo s  obstá cu los  q u e  a sus p a so  s e  p resen ten  e n  la fo rm a  
d e fu e r te s  im p u estos  loca les y  d erech os  arancelarios. C o rresp o n d e  a  los 
m iem bros d el c o m erc io  d e  au tom óvil y  sus a n exos  e l  lleva r a c a b o  la 
patriótica  la b or  d e  co n v en cer  a sus conciudadanos d e  la  n ecesid a d  im ­
p rescin d ib le d e  esta  m od ern a  fo r m a  d e transporte.
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A U T O M O V I L E S R E A N R I Q  U  E  Z  A N A C I  o  N A L

La ciudad <rue usa autom óviles— el pueblo que no los usa

Afortunados Son, en Realidad, los Lugares que Pueden Depender del Auto­

móvil como Fuente de Impuestos. Estos Ingresos Muestran Permanencia 

y Hasta Aumento en Tiempos en que Otras Entradas Fiscales Han Decaído 

Notablemente. Esta Inagotable Fuente de Riqueza Nacional no Debe Ex­

plotarse Hasta el Punto de Agotar sus Fuerzas.

L fAS naciones cuyos 
ciudadanos utilizan el vehículo 
automóvil son afortunadas en sen­
tido fiscal y en sentido financiero. 
Esto ha sido ampliamente demostra­
do durante estos últimos dos años 
de reajuste económico, pues sabe­
mos ahora que n in ^ n  otro ingreso 
fiscal de estas naciones ha sido 
mejor mantenido que el proveniente 
de los impuestos sobre el trans­
porte a motor. Si todas las fuen­
tes de ingresos nacionales se hubie­
ran conservado tan bien como la 
representada por los automóviles en 
activa circulación, el estado econó­
mico de muchos gobiernos habría 
sido mucho más satisfactorio de lo
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que fué a principios del año 1932.
Ciertos acontecimientos en 1930 y 

1931 impusieron drásticas restric­
ciones sobre varias formas de in­
gresos nacionales. Casi en todas 
partes se han reducido las entra­
das provenientes de derechos 
arancelarios. Los impuestos gra­
vados sobre ingresos individuales 
han decaído de un modo amena­
zante. Las recaudaciones por con­
cepto de otros impuestos han su­
frido sensible merma. Casi todos 
los gobiernos están confrontados 
con serios problemas para satisfa­
cer sus requisitos financieros.

Los ingresos derivados del vehí­
culo automóvil han continuado con

una estabilidad y una seguridad 
sorprendentes. En muchos lugares 
los impuestos sobre automóviles du­
rante 1931 dieron a la nación un 
mayor ingreso que en 1930 y 1929. 
A  diferencia de las entradas adua­
nales, las cuales han estado sujetas 
a violentas variaciones causadas por 
temporadas comerciales de gran 
actividad y períodos de escaso 
movimiento mercantil, los ingresos 
provenientes de los automóviles se 
han mantenido a un nivel más o 
menos unifoi-me. En otras palabras, 
los impuestos sobre permisos de cir­
culación, consumo de gasolina y 
otras actividades intimamente re­
lacionadas con la utilización del ve­

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

hículo a motor, han demostrado con­
clusivamente que esta moderna for­
ma de transporte no es un lujo que 
bajo la fuerza de una tormenta 
económica nacional pueda despren­
derse de la vida nacional sin provo­
car serios trastornos al progreso 
del país. La experiencia de estos 
últimos años ha dado la más elo- 
cuenta confirmación al hecho de que 
el automóvil es un medio de trans­
porte absolutamente indispensable. 
Las crisis económicas parecen tener 
más bien el efecto de acentuar más 
aún su utilidad práctica que de neu­
tralizar su importancia.

Ultimamente han llegado a manos 
de E l  A u t o m ó v il  A m e r i c a n o  valio­
sos datos acerca de impuestos sobre 
automóviles en varios países del 
mundo. Datos de esta índole se 
incluyeron en el Censo Mundial del 
Automóvil de 1932 que publicamos 
en nuestro reciente número de 
marzo. Las cifras anotadas no fue­
ron, sin embargo, comentadas y por 
esta'razón muchos lectores no se 
habi’án dado cuenta exacta de lo 
que ellas significan desde el punto 
de vista del progreso económico na­
cional,

Abril, 1932

Los vehículos automóviles han 
sido de incalculable ayuda a los 
gobiernos de muchas naciones. Por 
ejemplo, en los Estados Unidos 
representan los impuestos sobre 
automóviles como el 10 por ciento 
de los ingresos totales de la nación. 
Los impuestos totales que los Esta­
dos Unidos recaudan anualmente de 
sus habitantes para sus obligacio­
nes y necesidades nacionales, llegan 
a casi $10.000.000.000. De esta 
fabulosa suma, más de $1.000.000.000 
corresponde a impuestos sobre auto­
móviles, en la forma de permisos de 
circulación, tasa sobre gasolina y 
otros. Los impuestos sobre automó­
viles fueron el año pasado mayo­
res que el anterior. Entre todas 
las grandes naciones del mundo, los 
Estados Unidos son los que menos 
gravan sus automóviles con impues­
tos o derechos. En este gran país 
se ha llegado a comprender que los 
impuestos bajos o moderados sobre 
vehículos a motor fomentan su 
utilización y que con el continuo 
crecimiento de esta forma de trans­
porte, aumentan los ingresos nacio­
nales. El impuesto promedio nacio­
nal fué de $39 el año pasado.

El resto del mundo, con un total 
de más o menos 9.300.000 vehículos 
automóviles, recaudó en impuestos 
casi tanto ecano los Estados Unidos. 
Es decir, los impuestos sobre auto­
móviles, en todos los países del mun­
do, afuera de los Estados Unidos, 
fueron, el año pasado, como 
$10.000.000.000. Este total, por su­
puesto, es aproximado y se basa 
sobre datos recibidos por esta re­
vista. Está representado por im­
puestos sobre gasolina, sobre ca­
minos, sobre permiso de circulación, 
sobre derechos de importación, etc. 
La enorme suma, que es equivalente 
a doscientos millones de libras es­
terlinas, con cambio a la par, fué 
recaudada, por los gobiernos de 
Europa, Africa, Asia, Oceania y 
América (exceptuando los Estados 
Unidos) de dueños de automóviles 
de pasajeros, camiones y ómnibus.

Esta suma representa un gran 
impuesto, porque por término medio 
significa más de $100 por cada ve­
hículo automóvil al año. Esta su­
bida cifra ha sido, sin duda alguna, 
un serio obstáculo contra el aumen­
to de automóviles. Si el término 
medio anual hubiera sido de $50,
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Aumento Progresivo del Ingreso Proveniente de Impuestos Sobre Automóviles

L os Ingresos Provenientes de Im puestos Sobre A utom óviles M uestran Continuo Increm ento, Mientras 
que los Resultantes de Otras Fuentes Han D ecaído N otablem ente Durante E stos Ultimos D os Años, 

Particularmente los Derivados de D erech os de A  duana y  B ienes Personales.

Francia— El tolal de ingresos fiscales proveniente de toda clase de 
impuestos sobre automóviles durante 1930 fué de 2.982.380.000  
francos. Esto equivale a más o menos 8 0  dólares por cada 
automóvil.

Holanda— Lo recaudado por derechos de cam inos en 1931 subió a 
10.913.705 florines, o sea alrededor de $4.360.000. No hay 
por el momento informe acerca de lo cobrado por derechos 
de aduana.

Latvia— Por derechos de permisos de circulación, esta nación recaudó 
$167.165 en 1931.

Noruega— Por derechos sobre automóviles, representados probablemente 
por permisos de circulación sólo, se cobró aquí 1.952.916  
kroner en 1931. No hay informes sobre otros impuestos.

Suecia— Lo s impuestos sobre automóviles, excluyendo los derechos de 
aduana, llegaron a 44.372.617 kroner, es decir, como $11.000.-
OOO.

Su iza— Los informes parciales dan a entender que en este p a is se 
cobraron por impuestos sobre automóviles 3 2  millones de 
francos, es decir, como $6.200.000. En esta cifra no se 
incluyen los derechos de aduana.

Inglaterra— Los impuestos sobre permisos y gasolina se calculan en 47 
millones de libras esterlinas, es decir, como $230.000.000. 
El promedio por permiso, sin inclu ir impuestos sobre gasolina, 
fué cerca  de £14 por cada automóvil de pasajeros, £26 por 
cada camión y £48 por cada taxím etro, en 1931,

Estados Unidos— Los impuestos totales sobre automóviles en 1931 su­
bieron a la enorme suma de $1.022.000.000. De esta cifra  
corresponden $498 millones a permisos y otros derechos y 
$524 millones a Impuestos sobre gasolina. El presente total 
es un poco mayor que el de 1930. Promedio de impuestos por 
automóvil, incluyendo derechos sobre gasolina, cerca de $39. 
Lo s ingresos provenientes de automóviles representan del 
nueve al d iez por ciento del total de impuestos percibido 
por la nación.

Japón— Las entradas provenientes de automóviles correspondientes a la 
ciudad de Toquio solam ente, en la cual hay m atriculados a lre­
dedor de 21.000 vehículos a motor, fueron de 4 .792.439 yenes 
en el año fiscal de 1930 a 1931. Por este  total se desprende 
que el permiso de circulación de cada automóvil en Toquio 
cuesta, por térm ino medio, $108.

A frica  Oriental Inglesa— Los permisos de circulación solamente en la 
Colonia Kenya representaron una cifra de £70.000 en 1930. 
No hay datos sobre otros impuestos de automóviles.

Egipto— Lo s impuesto directos sobre automóviles, sin incluir los derechos 
de aduana y otras tasas, fueron de $935.000.

A frica  O riental Portuguesa— Los derechos sobre gasolina solamente

representarán un ingreso fisca l de $200.000 en 1932. No hay 
información sobre otros derechos.

Sudán— Durante 1931, lo recaudado por permisos de circu lación  llegó 
a £18.765. No hay datos sobre otros impuestos.

Sudáfrica— Lo s derechos sobre automóviles durante 1931 llegaron alre­
dedor de £800.000 y con los aumentos habidos posteriorm ente, 
se  calcula  que este total será de £1.000,000 para 1932. No 
se indica si estos totales incluyen también los derechos de 
aduanas.

A ustria  Lo s Ingresos provenientes de automóviles durante 1931 llegaron
a $6.470.000. Este total no ha sido detallado.

Bélgica— En 1930, los impuestos sobre automóviles dieron un total de
87.500.000 francos. No hay detalles explicativos de este  total, 
pero se supone que en él no incluyen los derechos de aduana.

Estado Independiente de Danzig— Lo s impuestos sobre automóviles 
correspondiente al año fiscal de 1931 dieron un total de 
$188.547. No hay detalles sobre la distribución de este  total.

Dinamarca— Los impuestos sobre automóviles, sin inclu ir los derechos 
de aduana, fueron cerca  de 47 millones de kroner en 1931. 
Esto equivale a más o menos $80 por cada vehícu lo , al año.

Estonia— En el año fiscal de 1930 a 1931 se recaudaron como $170.000  
de impuestos sobre toda clase de vehícu lo  automóviles.

Argentina— En 1930, los ingresos provenientes de impuestos sobre auto­
móviles llegaron a cerca  de $71.000.000 m /n  (como 28 millones 
de dólares) correspondiendo de esta suma 55.000.000 a dere­
chos de aduana. El impuesto de gasolina introducido el 
primero de febrero de 1931 se calcula que dejará una suma 
adiconal de $20.000.000 m /n .

Brasil— No hay datos sobre impuestos. Lo s permisos de circulación  
decayeron mucho en Rio de Janeiro en 1931.

Canadá— Los im puestos sobre permisos y gasolina fueron de $42.821.508  
en 1930, sin inclu ir los derechos de aduana.

Terranova— Los impuestos, comprendiendo probablemente los derechos 
de permiso, fueron de $99.861 en once m eses de 1931. En 
esta  c ifra  no se incluyen los impuestos sobre gasolina.

Puerto Rico— Por permisos se recaudaron $807.348 en 1931, lo que 
representó un aumento sobre 1930.

Irlanda del N orte— Lo s impuestos sobre automóviles fueron de £701.756  
el año pasado, lo que representa un aumento sobre la cifra  
del ano anterior, la cual fué de £632.565. No hay detalles 
acerca de la clasificación de estos impuestos.

Australia— No hay datos sobre los totales más recientes. Durante 1929, 
el Cobierno recaudó más de £12.000.000 de impuestos sobre 
automóviles, incluyendo derechos de aduana. En 1931 se 
recaudaran en V ictoria  cerca de £1.083.000.

los ingresos totales por impuestos 
habrían sido 50 o quizas 100 por 
ciento mayores, es decir de lYz a 2 
billones de dolares. En resumidas 
cuentas, los automovilistas del mun­
do hicieron fuertes contribuciones a 
sus gobiernos el año pasado y cier­
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tamente han pagado muy bien por 
el privilegio de utilizar libre y con­
tinuamente sus automóviles.

Los gobiernos han sufrido serios 
trastornos en estos últimos meses a 
consecuencia de los menores ingre­
sos fiscales, déficit y crecidos pre­

supuestos. Todos estamos al co­
rriente de estas contrariedades. 
Ciertos gobiernos han aumentado 
los impuestos sobre vehículos, afec­
tando a los relativos al consumo de 
gasolina y tráfico por vías públicas, 
muy en particular, con resultados

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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contraproducentes. En un país 
europeo, los fuertes impuestos 
sobre automóviles dieron por inme­
diato resultado un gran decaimien­
to en el número de dueños que 
matricularon sus vehículos. Gran 
parte de ellos no pudieron pagar 
semejantes impuestos. En otro 
país, en el oriente, el aumento de 
impuestos provocó una huelga de 
conductores de vehículos comei'cia- 
les, la cual paralizó el transporte 
de comestibles y el movimiento de 
productos destinados a la exporta­
ción. Después de tres o cuatro días 
la confusión fué tan seria y las 
pérdidas tan grandes, que el gobier­
no se vió obligado a rescindir los al­
tos impuestos.

Las cifras relativas a impuestos 
sobre vehículos automóviles, ex­
ceptuando los derechos de aduana, 
durante 1931, muestran de una ma­
nera muy evidente que los vehícu­
los automóviles no están prestando 
servicios que pueden clasificarse de 
lujo o recreo. Las cosas de lujo 
pueden y deben suprimirse en tiem­
pos de crisis económicas. Si fue­
ran un lujo los automóviles, como 
muchas personas insisten todavía 
en suponer, su servicio se habría 
visto muy limitado durante el año 
pasado. Su utilizacóin, sin embargo, 
no fué limitada en la mayor parte 
de los países del mundo, como lo 
comprueban los ingresos por im­
puestos y el consumo general de 
gasolina. En casi todas las naciones 
los impuesto provenientes de auto­
móviles fueron, por lo menos, tan 
subidos, como en 1930.

PU BLIC ID A D

El  texto del artícu lo  relativo a impuestos 
sobre automóviles, que publicamos en el 
presente número, puede reproducirse en 

cualquiera forma que se  desee en revistas, 
diarios y otros periódicos, sin atención a nuestros 
derechos de propiedad y sin necesidad de hacer 
mención de esta revista. Lo s datos contenidos 
en este artícu lo  son tan importantes que m ere­
cen la mayor publicidad posible, Lo s represen­
tantes del comercio de automóviles pueden 
utilizar estos datos en sus folletos y otras formas 
de anuncios propios, lo mismo que en solicitudes 
al gobierno, municipios, instituciones bancarias, 
etc. Esta revista se siente muy complacida en 
poder presentar al mundo esta importante in­
formación y espera que estos interesantes datos 
resulten útiles en promover un m ejor entendi­
miento del valor utilitario del vehículo automóvil 
como medio productor de riqueza y bienestar 
nacional,

Quizás el mundo necesitaba de 
una crisis semejante a la que ha 
sentido estos dos últimos años para 
desprenderse de la errónea idea de 
que los automóviles no estaban 
desempeñando una función impor­
tante y necesaria en todas partes. 
Desde hace años los comerciantes 
dei ramo han venido asegurando 
al público que sólo una insignifican­
te parte del recorrido total era 
inútil o innecesario. En repetidas 
ocasiones han declarado que esta­
ban dispuesto a aceptar la más 
drástica limitación a todo uso de 
lujo, aun en los tiempos de bonanza 
comercial. Muy bien sabía el co­
mercio que sólo una fracción insig­
nificante del gran total podría eli­
minarse por las razones anotadas.

Pero la mayor parte de los gobier­
nos no creía en la existencia de 
semejantes hechos. Creía que los 
automóviles eran cosas de lujo, y 
como tales, innecesarias. Su diaria 
utilización podía y debía limitarse 
por medio de fuertes impuestos. La 
idea era de restringir su uso hacién­
dolo bien costoso a los dueños. Las 
crisis mundiales llegaron por fin a 
darnos una confirmación de lo más 
elocuente de que el automóvil no es 
cosa de lujo, sino una necesidad 
imprescindible de la vida comercial 
moderna.

Si muchos teníamos un concepto 
exacto de la importancia utilitaria 
del automóvil, pocos fuimos los que 
abrigábamos idea cabal de la in­
fluencia económica que el moderno 
vehículo poseía sobre los problemas 
fiscales de la nación. Aún en los 
mismos Estados Unidos no se había 
dado hasta poco, debida atención 
al hecho de que el reducido impues­
to sobre automóviles representaba 
un dolar de cada diez dólares recau­
dados por el Gobierno Federal. Y 
pocos fueron aquí los que antici­
paron que loa impuestos sobre auto­
móviles se conservarían casi inal­
terados durante las crisis naciona­
les, mientras los ingresos por otros 
conceptos iban en sorprendente de­
caimiento.

Lo que ha sucedido en los Esta­
dos Unidos se ha repetido en casi 
todos los otros países del mundo, a 
pesar de que este país es el único 
hoy día que ha logrado percibir 
enormes ingresos de un impuesto 

(Continúa en la página 34)

Noventa Por Ciento del Servicio Automoviliario es Esencial

E  L  noventa por ciento de todo el servicio de los vehículos automóviles de hoy día es 
esencial para los negocios, industrias y prosperidad nacional. No más del diez por ciento del re­
corrido diario se dedica a fines de lujo o de recreo. Las aplicaciones del automóvil se dividen de la 
manera siguiente:

E S E N C IA L E S  Y  N E C ES A R IA S

Servicio de todos los camiones.
Servicio de todos los ómnibus.
Servicio de todos los tax ím etros y  vehícu los de alquiler. 

Estos vehícu los sirven a m illares de personas para 
ganarse la vida.

Todos los automóviles de vendedores.
Todos los automóviles com erciales.
Autom óviles dedicados a transporte particular. 
Autom óviles y cam iones de los hacendados.

Autom óviles pertenecientes a professionales, como 
doctores, ingenieros, etc.

Autom óviles al servicio de em presas pública de alumbra­
do, fu erza , teléfonos, agua, etc.

Autom óviles oficiales del gobierno y  municipalidades.
Autom óviles dedicados al transporte postal.
Autom óviles especiales, como ambulancias, bombas de 

incendio, etc.

A P L IC A C IO N E S  IN N E C E S A R IA S  O  DE LU JO

V ehícu los de carreras, etc.

M UCHOS de los impuestos sobre autmóviles han sido establecidos con el objeto de 
restringir, en lugar de promover, la utilización de estos modernos vehículos. Semejantes impuestos 
son detrimentales al progreso del comercio y las industrias, pues sólo una parte, la correspondiente 
a aplicaciones innecesarias o de lujo, es la única del gran total que merece ser restringida. El auto­
móvil está dando un servicio de fundamental importancia en todas partes del mundo.
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L o s  o uenos de A u to m ó v i le s  S ecan

La Intensa Competencia O b ligó  

sus M odelos de 1932. 

los Beneficios de

¿ O ha ganado la industria auto- 
tom otriz durante estos últimos años de crisis  
económ icas? Después de estos tres últimos 
años de grandes trastornos ¿se  ha mejorado la 
industria en algún sentido determinado. El au- 

‘ tomóvil es un producto de demanda universal y 
de aplicación universal, ¿Pueden los automo­
vilistas del mundo decir que estos tiempos 
críticos han traído o están trayendo en su bene­
ficio refinamientos en los vehículos de que ellos 
se están sirviendo a pesar de todas las d ificu l­
tades por que han venido atravesando todas las 
naciones?

U N  P E R IO D O  de reh a b ilita ción  
econ óm ica  m undial debería  
con stitu ir  u na  op ortu n id ad  ex ­

tra o rd in a r ia  p a ra  p on er  en ju e g o  tod a  
Is  in genu idad  y  a ctiv id a d  h um an a con  
eJ o b je to  de m e jo r a r  tod as las cosas  y  
d a r así pod eroso  estím ulo a l restab le­
cim ien to  de la  dem anda. L os cam bios, 
en  rea lid ad , deb ería  ser  m ás neeessa- 
r io s  cu ando lo s  n egocios  sigu en  lenta  
m a rch a  que en  las épocas de g ra n  con ­
sum o. C uando to d o  se presen ta  p rós ­
p ero , el con su m id or lleg a  al m ercado 
de su  p rop io  a cu erd o  y  com p ra  lo  que 
se le  o fre ce . C uando e l n egocio  se halla  
in terru m p id o  y  las ven tas son  escasas, 
el fa b r ica n te  in te ligen te  debe entonces 
in v ita r  al con su m id or a tra y én d o le  con 
p rod u ctos  de ex tra ord in a rio  v a lo r  in ­
tr ín seco  y  ca lid ad .

E n  estos  m om entos podem os y a  dis­
cern ir  los  p rog resos  y  refinam ientos 
que se h an  in trod u cid o  en nuestros 
a utom óviles. E stos  refinam ientos son 
n um erosos  y  de va sta  s ign ificación . 
N o  p a sa rá n  m uchos m eses antes de que 
llegu em os a  a p rec ia r  exactam en te  el 
v a lo r  trascen d a n ta l de estos p rog resos .

E n  p r im er lu g a r  observam os que ha- 
h ab id o una d rástica  red u cc ión  de pre­
c ios. C on esta  reb a ja  ha  ven id o  un 
refinam iento adm irab le  en aspecto  y  
con stru cción . L os  autom óviles de 1932 
se están  o frec ien d o  a  p rec ios  sorp ren ­
dentem ente m ás b a jo s  que los que se 
cob raban  p o r  los veh ícu los  de 1929.
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E l au tom óv il o fre c id o  p o r  $750 en la 
actu a lidad , es equ iva len te  en ca lid ad  y 
tod o  o tro  sentido, a l que se o fre c ía  p or  
$1.250 h ace  tres  años. E l m od elo  de 
$1.250 n o ten ía  la  fu e rz a  n i la  com o­
d idad y  segu rid ad  del p rod u cto  que se 
o fre ce  h oy  d ía  p o r  $750. E s te  típ ico  
e jem p lo  corresp on d ien te  a l veh ícu lo  de 
p re c io  econ óm ico , se re p ite  en  los au to­
m óv iles  com pren d id os en o tra s  cate- 
g o r íe s  de p recios . P od em os m u y bien  
d ec ir  que los  au tom óv iles  de 1932 cues­
ta n  la  m itad , o  p o r  lo  m enos, 4 0 %  
m enos que los de 1929. Con excep ción  
de l ra d io r re ce p to r , n o h a y  o tro  p ro ­
ducto  en  el m undo que h a y a  progresa d o  
m ás que el au tom óv il du rante estos 
ú ltim os d os  años. U n  veh ícu lo  que 
v a lie ra  $1.000 en  1929, cos ta r ía  h oy  no 
m ás de $600.

E n  el presen te  n úm ero de E l  A u to ­
m ó v il  A m e r ic a n o  se  d escriba  un  auto­
m óv il que, d en tro  de su  ca teg or ía  de 
p re c io  Ija jo  de $500, tien e  m ás fu e rz a , 
es m ás la rg o , usa  n eum áticos más 
g ra n d es  y  fu n cion a  m u ch o m e jo r  que 
cu a lqu ier o tr o  veh ícu lo  de los que tres 
años a trá s  se ven d ían  al dob le  de su 
p rec io . E n  n ú m ero  a n terior  d escrib i­
m os un  au tom óv il de v a r io s  cilin dros , 
d istin g u id o  p o r  n um erosos  refinam ien ­
tos , que se está  ven d ien do actualm ente 
a  un  p recio  m u ch o m ás b a jo  de l que se 
p a g a b a  h ace dos o  tres  años p o r  o tro  
veh ícu lo  de los llam ad os de p r im er 
orden . N o  cabe la  m en or d u d a  de que 
en estos ú ltim os años de cr is is  econ ó­
m ica s  ha  p rog resa d o  in cre íb lem en te  la  
in d u str ia  autom otriz.

L os  p rog resos  se m u ltip lica n  en 
tod as las ca teg or ía s  de p recios . E l 
p rod u cto  de 1932 es m u ch o m e jo r  que 
e l p rod u cto  m ás costoso  que se o fre c ía  
antes de la  cr is is . L os  que  h ay an  v isto  
los  n uevos m od elos de 1932 o  estudiado 
sus ca ra cter ís tica s  d escrita s  en esta 
rev ista , serán  lo s  p r im eros  que  con ­
firm a rá n  lo  que decim os en  estas lineas.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Provecho del Reajuste de la Industria

a los Fabricantes a Perfeccionar 

Recibiendo el Público 

los Refinamientos

P a ra  que u n  autom óv il ten g a  v erd a ­
dera  dem anda actu a l, n ecesita  ser un 
p rod u cto  de u n  g ra n  v a lo r  in trín seco  
p o r  el p recio . E s , p o r  lo  ta n to , m otivo  
de ju s ta  sa tis fa cc ión  p a r a  tod os  los 
que se ded ican  a  la  in d u stria  autom o­
tr iz , el que  esta  a ctiv id a d  h a y a  a lcan ­
zado sem ejan tes  p rog resos  durante 
estos cr ít ico s  años.

A u n  en la  ca teg or ía  de los  au tom ó­
viles m ás b a ra tos  tenem os h oy  d ía  m o­
delos cu ya s  piezas ex teriores , com o son  
los g u a rd a b a rros , p o r  e jem p lo , son  de 
m etal in oxidab le , E s ta  evidente ven ­
ta ja ,  aunque de ca rá cter  secu n d ario  a 
las que se presen ta n  en el o r ­
den  de lo s  refinam ientos m ecán icos , es 
de sum a im p ortan cia  en  la  p rá ctica , 
pues respon de fielm ente al n a tu ra l 
deseo de los dueños de con serv a r en 
buen  estad o  el aspecto  de sus autom ó­
viles, a h orra n d o  lo  m ás que  se puede 
en g a stos  de p in tu ra , etc . E l  em pleo 
de m eta l in ox id ab le  e ra  á lg o  com p leta ­
m en te descon ocido, aún en tre  los ve ­
h ícu los  m ás costosos , h asta  h a ce  pocos 
años. V em os tam bién  a h ora  que el 
v id r io  in astillab le  o  de seg u rid a d  es de 
uso corrien te , sin  im p lica r  sino  un in ­
sign ifican te g a s to  ad icion a l a l com ­
p rad or. E l au tom óv il con  un  ru id oso  
en g ra n a je  de segu n d a , n o im p orta  de 
qué  c la se  o  p re c io  sea , es actua lm ente 
con sid era d o  de anticu ad o. L a  de­
m anda  a ctu a l ex ig e  que los  m otores  
fu n cion en  co n  g ra n  fu e rz a  y  silencio, 
que las ca rrocer ía s  y  los  ch a sis  n o p r o ­
du zcan  ru id o  a lgu n o, que la  fo r m a  de 
lo s  veh ícu los  sea  de g ra c ioso  perfil, 
que los asientos sea n  fá c ile s  de a ju s ­
ta r , que los n uevos m od elos  ten gan  
m ecan ism o de m ov im ien to  lib re  de ru e­
das y  que la  ta p ice r ía  y  deta lles in ­
te r io re s  o fre z ca n  com odidad  y  ele­
gan cia . E n  un  tem p o , y  de esto  n o 
hace m u ch os años, se em p leaba  p a ra  
la  tap iqpría  cu a lqu irer  m a teria l o rd i­
n ario . E s to  h a  p a sa d o  a la  h istoria .

E l com p ra d or de un a u tom óv il de 1932, 
s in  con sid era ción  de c la se  o  p recio , 
ex ig e  y  recibe  u n  veh ícu lo  cóm od o y 
bon ito  y  con  un  g ra d o  de e lega n cia  que 
era  ra ro  aun en tre  lo s  p rod u ctos  m ás 
finos de h ace  p ocos  años.

L os  re finam ientos m ecán icos de los 
nuevos au tom óv iles  h an  sido op ortu n a ­
m ente descritos  en  esta  re v is ta  y  se­
gu ram en te  son  y a  del dom in io  de los 
lectores . L a s  re fo rm a s  m ecán icas , sin 
em bargo , n o  pueden  a p rec ia rse  ju s ta ­
m en te m ed iante sim ples descripcion es 
ora les o  escritas. E s  n ecesario  verlas  
y  p rob a r la s  p a r a  com p ren d er su  im -' 
p or ta n c ia . A h o ra , con  m a y o r  razón  
que n un ca , deben los  com ercian tes  de 
au tom óv iles  dem ostra r  a l pú b lico  los 
n uevos p rod u ctos , p a ra  que éste  se de 
cu en ta  ex a cta  d e  los p ro g re so s  ad­
m irables de la  in du stria .

LO S p ro g re so s  n o se  h an  con cen trado  
ún icam ente  en  au tom óv iles  de pasa ­

je ros , s ino que son  igu a lm en te  ev i­
dentes en los veh ícu los com ercia les. 
C om parando los p recios , cap acid ad es  y 
ca ra cterís tica s  de lo s  cam iones de 1929 
y  de 1932, se v e rá  lo  m u ch o que se ha 
avanzado en la  con stru cc ión  de v eh ícu ­
los com ercia les. A u n q u e  el fab r ica n te  
de cam iones n o t ien e  e l m ism o am plio 
cam po de op ortu n id ad es p a r a  re fo rm a r  
sus p rod u ctos , de que g o z a  el fa b r i­
can te de autom óv iles  de p a sa je ros , no 
p o r  esto ha  d e ja d o  de in tro d u c ir  n ota ­
bles refinam ientos, en  consonancia  
con  las ten den cias  fun d a m en ta les  de 
la  o fe r ta  y  la  dem anda. L os  precios 
de los cam iones de 1932 son  m ucho m ás 
b a jos  que los  de sus predecesores. 
S ob re  éstos  tienen  v e n ta ja s  en  ca p a ci­
dad , d im ensiones y  ve locidad . H asta  
h ace p ocos  años, el cam ión  de seis c ilin ­
d ros  era  u na  ra reza . A h o ra  los  ten e­
m os a  p rec ios  que, en  econom ía  quedan 
sólo  a v en ta ja d os  p o r  lo s  m ás pequeños 
m odelos de cu a tro  c ilin d ros . Y  n o sólo
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los  de seis, s ino tam bién  los cam iones 
de och o cilin dros  se están  vendiendo 
en  crecid as cantidades. L a s  a ltera ­
c ion es en esta  c lase  de veh ícu los  son 
p a rticu la rm en te  n otab les en  lo s  m o­
delos de en treg a  o  rep a rto  y  en  los 
destinados a  serv ic ios  p u ram en te  co ­
m erciales.

E n  1929 nos sentim os m u y orgu llosos 
de lo s  autom óviles con tru idos  ese año. 
D a d a s  las con d icion es que preva lecía n  
en ese tiem po, estos p rod u ctos  v a lla n  de 
sob ra  e l p recio  que en ton ces se cobrad a  
p o r  ellos.

E l m ercado, du rante 1929, se p re ­
sentó con  u na  ca p a cid a d  adqu isitiva  
tan  in ten sa , que b ien  p u do  cobrarse  
m a y ores  p rec ios  p o r  lo s  autom óviles 
ven d id os  entonces. S in  em bargo, en 
esta  oca sión  e l p recio  n o fu é  fa c to r

ca p ita l debido a  que los com pradores, 
en su  m a y or parte , n o rep arab a n  en  lo 
que costaban  los veh ícu los  en que ellos 
se in teresaban . L a  in d u stria , en  g e ­
n era l fu é  equ ita tiv a  y  pruden te  en no 
a p rov ech a r de sem ejantes c ircu n s­
tan cias p a r a  sub ir los  p recios . L a  
in d u stria  a u tom otriz , en e fe cto , se h a  
d istingu id o  siem p re p o r  la  con sid era ­
c ió n  que h a  g u a rd a d o  p o r  lo  in tereses 
de sus fa v oreced ores . D esde el p r in ­
c ip io , o  p o r  lo  m enos desde que asum ió 
im p ortan cia  n acion a l, e lla  h a  ven d id o 
sus p rod u ctos  a  p rec ios  fijo s , precios 
determ inados p o r  los  m ism os fa b r ica n ­
tes  y  anu nciados extensam ente a l  pú ­
b lico  p o r  m edio d e  d ia rios  y  rev istas. 
L os  com p rad ores  ja m á s  h an  desconfiado 
de la  honradez de lo s  fa b r ica n tes  y  
ta n to  en  el p asado com o en el presente

y  e l fu tu ro , la  equidad en  m a teria  de 
p re c io  h a  sido y  será  n orm a  inviolable.

D esde 1929, la  p rod u cción  h a  sido 
a u x iliad a  p or  n otab les econ om ías en 
m ateria s  p r im a s  y  proced im ien tos  f a ­
briles . L os  beneficios  de estos  a h orros  
h an  quedado a  fa v o r  de l pú b lico . L os 
fa b r ica n tes  h an  ven ido  dando p a rticu ­
la r  a ten ción  a  tod o  aquello  susceptib le 
de p ro v o ca r  un a h orro  en g a stos  de 
p rod u cción . E l anhelo de a h orra r  se 
h a  extend ido ta m b ién  a  la s  activ idad es 
de ven tas. E l costo  de la s  ven ta s  h a  
sido s iem p re  m u y  m od erado , pues v a r ía  
en tre  2 y  6 % ,  lo  que es de p or  si un 
tr iu n fo  en  econ om ía  adm in istra tiva .

E ste  a rtícu lo  h a  sido e s cr ito  antes 
de la  com p leta  fo rm u la c ió n  del p ro ­
gra m a  de 1932. L a  com p a ñ ía  F o r d  no 

(Continúa en  la página  29)

L o s  C r é d i t o s  y  l o s  N e g o c i o s

r  A R E C E  que se está ebatiendo la tormenta financiera, 
que ha venido azotando al mundo desde hace tantos m eses. Esta es Ha 
interpretación lógica de la situación en vista de los recientes desarrollos 
bancarios presenciados en los principales países del mundo. Hay motivo 
de sobra para asumir que el primer paso dado hacia la rehabilitación  
económ ica del mundo aconteció en febrero y marzo del presente año, 
observándose Su alentador efecto sim ultáneam ente en Europa y los 
Estados Unidos.

El mundo entero ha estado seriam ente enfermo durante estos últimos 
años. Hasta se temió que el año pasado llegara a un ataque mortal que 
viniera a derribar toda la civilización edificada a través de tantos siglos 
de esfuerzos incesantes. Com o si fuera paciente en un hospital, le 
hemos venido observando los síntom as de su enferm edad, siguiendo con 
alarma el curso de su fiebre manifestada en la restricción de créditos. 
A l momento de escrib ir estas lineas, la fiebre del paciente es todavía  
alta pero está afuera de la zona de peligro. Salvo com plicaciones in ­
esperadas, existe la esperanza de que en breve entre  en un periodo 
de convalescencia, la que, aunque sea prolongada, será como la aurora 
que anuncia la inevitable aproximación de la claridad del dia con su 
sol repleto de aliento y alegría.

¿Hay alguna evidencia de m ejoría económ ica en las 
grandes naciones del mundo? Aunque la enferm edad em pezó en 1929, 
es decir, hace tres años, no fué sino en 1931 cuando se presentaron sus 
síntom as más graves. C ierto  es que antes de 1931 se  sentía  el mundo 
con dolencias financieras y de otros ordenes en Australia , Brasil, Argen­
tina, Perú y otras naciones. Lo s trastornos financieros, sin embargo, no 
se concentraron entonces en las grandes naciones europeas y los Estados 
Unidos, que son las fuentes principales del com ercio internacional. El 
enferm o mundo no se vió seriam ente amenzado sino hasta después de 
sufrir intensas c ris is  económicas en los países de la Europa central 
durante los primeros meses de 1931. A  este  prim er fuerte ataque 
siguieran el descalabro de los créditos en Alem ania, la moratoria en las 
indem nizaciones de la guerra, los valerosos pero inútiles esfuerzos de 
Inglaterra para conservar inalterado el valor de oro de la libra esterlina  
y finalm ente la embestida ferm ídable contra el dólar de los Estados 
Unidos, que puso en peligro su patrón de oro.

t L  mundo entró en 1932 agobiado bajo un pesimismo 
rampante y amenazado por un persistente e jército  de factores detri- 
mentales a su rehabilitación económ ica, pero sobre esta densa nube de 
trastornos se delineaban tenuem ente c iertas medidas de salvación, las 
cuales, creciendo en proporciones y lu cid ez, han venido gradualmente  
inculcando cierta  confianza en tre  las instituciones bancarias de las 
principales naciones del mundo. D ifíc il seria  anotar y detallar todas estas 
medidas salvadoras en el breve espacio de un articu lo , pero no dejaremos 
de m encionar por lo menos una de las principales de ellas, que fué el 
gran ingreso de oro que Inglaterra recib ió de la India, el cual tuvo en 
seguida el efecto de refortalecer el valor de la libra esterlina y de otros

sistem as monetarios del mundo. G racias a esta inesperada entrada de 
oro de la India, y en virtud de la evolución racional del comercio y 
finanzas nacionales, Inglaterra logró acum ular suficiente oro para saldar 
sus deudas y conservar, hasta c ierto  sentido, el valor de su libra esterlina. 
Los Estados Unidos, por su intim as relaciones con los centros financieros 
del V ie jo  Mundo, experimentaron un sensible beneficio y con las varias 
medidas económicas aplicadas a sus actividades propias, se logró impartir 
aquí mayor seguridad al dólar, se  puso atajo a las quiebras de bancos y 
otras instituciones financieras, se rehabilitó el crédito a una base más 
normal y se  coordinó la actividad económica sobre un nivel más estable, 
que promete, en estos momentos, apartar a la nación el resurgimiento 
que tanto se anhela y necesita.

UfIN A  indicación elocuente del efecto beneficioso de 
todas estas medidas de salvación financiera tomadas durante estos últimos 
meses, se presenta en las rebajas de las tasas de redescuentos por parte 
de los bancos centrales de Inglaterra, los Estados Unidos y otras grandes 
naciones com erciales europeas. Los bancos no reducen sus tasas de 
redescuento cuando tienen incerteza  de la seguridad del futuro. La 
actitud de los grandes bancos es la indicación más c ierta  de que la 
situación financiera se ha mejorado notablem ente, sea cual fuere la 
impresión popular que exista en estos momentos acerca del curso de la 
crisis .

M uchos prominentes estadistas dicen hoy d ia  que las fases finales 
de la c ris is  han sido de carácter financiero , es decir, la prolongación 
de los reajustes económ icos a 1932 se ha debido al temor de los 
banqueros. De ser esto cierto  y de haberse restaurado en las organiza­
ciones bancarias un sentim iento de confianza más profunda en el porvenir 
de los negocios internacionales, podremos entonces asegurar que estamos 
en la alborada del restablecim iento de créditos normales, que son como 
todos lo sabemos, la fuerza  m otriz para mover los negocios del mundo. 
Sin créditos normales, el mundo queda paralizado, Con créditos con­
venientes se  desenvuelve el intercam bio internacional de productos y 
se  refortalecen los precios y por consiguiente, las ganancias. Con créditos 
abundantes y acertados, el mundo emprenderá de nuevo su marcha 
hacia su prosperidad y bienestar.

i ^ l N  embargo, no debemos sentirnos con un entusiasmo  
desmedido acerca del futuro desarrollo de los negocios, pues hay todavía  
problemas enormes que resolver. Es verdad que se han ya resuelto  
problemas de incalculables efectos detrim entales, pero los restantes, sí 
no tan amenzadores, como lo fueron aquellos, ofrecen también una 
persistente resistencia  a su exclusión y vencim iento. De ser un hecho 
incuestionable la gradual ascendencia de confianza entre las instituciones  
bancarias, habrán entonces razones de sobre para decir con profunda 
satisfacción que el mundo está en v ía  de recuperar su salud. Nadie, 
por supuesto, puede fija r la fecha exacta en que el enferm o se  levan­
tará de la cama com pletam ente restablecido. En resum idas cuentas, y 
a pesar de todo, los acontecim ientos de estos últimos* m eses nos dan 
motivo para entrever una restauración lenta, pero segura.

li
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El Dodge de Cuatro Cilindros

Por
Athel
F.
Denham

de Precio Bajo
Este Nuevo Doclge se Caracteriza por M on ta je  de Fuerza 
Flotante, Mecanismo de M ovim ien to  L ib re  de Ruedas, Em­
brague A utom ático , Carrocerías de Acero, etc. C onstruido 

Especialmente para el C om ercio de Exportación

D E S P U E S  de m á s  de cu a tro  años 
. de ausen cia , re g re sa  a l m er­

cado un  a u tom óv il cu y o  nom bre 
está inseparab lem ente a sociad o  a  úna 
de las fá b r ica s  m ás an tigu as y  fa ­
m osas de la  in d u stria  a u tom otr iz : el 
D odge de cu a tro  cilin dros .

P royecta d o  y  con stru ido  exclu siva ­
m ente p a ra  los m ercados de l ex tra n ­
je ro , el D od ge  de cu a tro  c ilin d ros  de 
1932 se com p ren d erá  en tre  lo s  veh ícu ­
los m ás econ óm icos  de l m undo. E s un 
autom óvil g ra n d e  y  m odern o, con  113 
pu lgadas (2,82 m .) de d ista n cia  entre 
los e je s  y  m o to r  de 65 ca b a llos  de 
fu erza  p rov is to  de m on ta je  “ fu e rz a  flo ­
tan te .”  Se su m in istra  con  m ecan ism o 
de m ov im ien to lib re  de ruedas, em ­
brague autom ático  (a  p oco  p re c io  ad i­
c ion a l) , ca rrocer ía s  de a cero  de fo rm a  
perfilada, p a ra b r isa  in clinado, b astid or

con  m iem bro  cru zado en  fo r m a  de una 
X ,  cin co  ruedas de ra y o s  de alam bre 
de 18 p u lgad as de d iá m etro  co n  neu­
m á ticos  de sección  de 5.25 pu lgadas. 
E n tre  sus ca ra cterís tica s  se  in cluyen  
tam bién  un  cam bio  de m a rch a  co n  en­
g ra n a je  h e lica l s ilen cioso  de segunda, 
gem elo  a m ortig u a d or de v ib ra c ió n  de 
d ire cc ión  en  e l m uelle de la n tero  co rres ­
pon d ien te  a l lado de l con d u ctor  ( iz ­
qu ierda  o  d e r e c h a ) , tam bores  cen- 
tr ifu s e  de con stru cción  m ix ta  de acero  
y  h ie rro  fu n d id o  p a ra  los fre n o s  h i­
dráu licos , c igü eñ a l con trap esad o  y 
v id r io  de segu rid ad  D u p la te , a  b a jo  
p recio  adicional.

L a  serie  con sta rá  de cu a tro  tip os  de 
ca rro ce r ía : un sedán  de cu a tro  puertas, 
un roa d ster  con  asien to  a u x ilia r  tra ­
sero , un  fa e tó n  de c in co  p a sa je ro s  y  
un  sedán  tran sform a b le . E n  aspecto

e x te r io r , e l nuevo D od ge  de cu atro  
c ilin d ros  se p arece  m ucho a  sus com ­
pañ eros  de seis y  de och o  c ilin d ros  de 
1932.

T am bién  ex iste  m ucha sem ejanza  
en tre  el D od ge  de cu a tro  cilin dros  y  
sus eom pañaros de seis y  de och o  c ilin ­
dros, desde e l punto de v is ta  m ecán ico , 
pues casi tod as las ven ta ja s  técn icas 
com pren d id as en  estos ú ltim os, se 
h a llan  en  e l p r im ero . E n  o tras  p a la ­
bra s , el n u evo  D od ge  de cu a tro  c ilin ­
dros  n o es un  p rod u cto  de in fe r io r  ca li­
dad , s ino p o r  lo  con tra r io , ú no  de m uy 
fina clase, o fre c id o  a  un  p re c io  pop u lar, 
y  que ven d rá  a  h ab ilita r  a  los  rep re ­
sentantes de l D od ge  en e l ex tra n jero , 
p articu larm en te  a  aquellos que actu a l­
m ente n o ven den  el P lym ou th , p a ra  
com p etir  en  el ca m p o  de los veh ícu los 
de p recios  ba jos .

E l sedán D odge de 4 cilindros. Su carrocería  se distingue p or  los últim os refinam ientos en  construcción  
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E l m otor  de cu a tro  c ilin d ros , con  
vá lvu las en  un  solo  la d o , tien e  d iám etro 
in ter io r  de c ilin d ro  y  ca rre ra  de ém ­
b olo  respectivam ente de 3 %  y  4 %  pu l­
ga d a s (92,1  y  120,7 m m .) . Su c ilin ­
drad a  es de 196 p u lgad as cú b icas (3,2 
l it r o s )  y  segú n  la  fó r m u la  o ficia l de 
la  N .A .C .C . d esa rro lla  21,03 caballos 
de fu e rz a . Su  poten cia  e fe ctiv a , a
3.000 revolu cion es p o r  m inuto, es de 
65 caballos de fu e rz a . In clu id os  entre 
los  deta lles del m otor , a p a rte  los  a n o ­
tad os  arriba , se h allan  los s ig u ie n te s : 
d ep u rad or de a ire , filtro  en com bina ­
c ión  con  bom ba de com bustib le , bom ba 
de ace leración  p a ra  el ca rb u ra d or  de 
tu bo sencillo  C árter, a ju ste  de b a ja  
v e locid a d  y  de a lta  en este carbu rador, 
encendido de avance  autom á tico , in­
tercon ex ión  del abastecim iento  de gas 
y  de a ire  p a ra  ev ita r  anegam ien to  en 
e l m ú ltip le  de adm isión , ca len tador 
au tom á tico  en  el m ú ltip le  de adm isión , 
s ilen cia d or de a d m isión , ém bolos de 
a leación  de a lum in io , co jin e te s  de acero  
con  fo r r o  de m eta l a n t ifr ic c ió n  B abbitt, 
a n illo  dentado de arra n qu e  em butido 
en  e l v o lan te  de l m otor , lu b r ica ción  
b a jo  p resión  p a ra  los  co jin e te s  del 
c igü eñ a l, de las b ielas, de l á rbol de 
levas y  caden a  de d istribu ción , filtro  
de aceite, ven tila ción  en la  c a ja  del 
c ig ü eñ a l en g ru p o  con  un d ep urad or 
de a ire , en fr ia m ien to  p o r  a g u a  circu lada  
p o r  bom ba , m on ta je  flex ib le  p a ra  el 
ra d ia d or, in d ica d or  de tem p era tu ra  
sob re  e l ta b lero  y  un  cigü eñ a l co n ­
trap esad o  en  tres  co jin etes, que pesa  
55 libras.

E l em brague m on odisco  tien e  %% 
p u lgad as de d iám etro y  v a  p rov is to  de 
un cu bo con  resortes  p a ra  la  am or­
tig u a ción  de los choques. E l cam bio 
de m a rch a  tien e , com o lo  hem os dicho, 
e n g ra n a jes  helica les s ilen ciosos p a ra  la 
segu nda  velocidad . T od os  lo s  co ­
jin e tes  de l cam bio  de m a rch a , ex cep ­
tu ando los del á rbol a u x ilia r  o co n ­
tr a e je , son  del t ip o  de a n t ifr ic c ió n , de 
bolas o  de rod illos . A l  extrem o tr a ­
sero del cam bio  de m archa  se halla  el 
ta m b or  de l fr e n o  a ccion ad o  p o r  pa la n ca  
y  el m ecan ism o de m ov im ien to  lib re  de 
ru edas de tip o  de leva  y  rod illo , s im ilar 
al que se em plea  en los  otros  m odelos 
D odge.

L os  g ru p os  que acabam os de anotar, 
ju n to s  con  el em brague autom á tico , el 
cu a l se sum in istra  a  un  b a jo  p recio  
ad icion a l, producen  la  d escon ex ión  del 
cam bio  de m archa , tan to  en su  pa rte  
d elan tera  com o en su  sección  de atrás, 
ta n  p ron to  com o se re t ira  e l p ie  del 
pedal de a ce leración . D e este  m od o  se 
puede p a sa r  de u na  ve locidad  a otra , 
en m a rch a  adelante, en cu a lqu ier m o­
m ento, s in  con sid era ción  de la  v e loci­
d a d  del veh ícu lo . S ob re  a l tab lero  de 
in stru m en tos h a y  un  reg u la d or  p a ra  
el m ecan ism o de m ov im ien to libre  
ru edas, el cu a l, a l to ca rse , p a ra liz a  e!

E l D odge de 4 cilindros es similar en 
aspecto al D odge grande de 1932

fun cion a m ien to  de ese m ecanism o. 
E s ta  d isp osición  p erm ite  e l m a n ejo  del 
veh ícu lo  de la  m an era  ord in a r ia . H ay 
tam bién  un d isp ositiv o  autom ático  para  
susp ender la  a cc ión  del m ovim iento  
lib re  de ruedas y  del em brague a u to ­
m ático  sim ultáneam ente con  el des­
plazam ien to  del en g ra n a je  de m archa  
atrás.

L a s  articu la cion es  u n iversa les  son 
del t ip o  de bo la  y  m uñón. E l e je  tr a ­
sero  es seraiflotante y  está  p ro teg id o  en 
una ca ja  de acero  estam pado en fo rm a  
de b a n jo . L a  desm u ltip licac ión  de los 
en g ra n a jes  b ise lad os  de la  p rop u lsión  
final es de 4,38 a  1. L os  á rboles del 
e je  tra sero  con  de a lea ción  d e  acero  
al crom o y  n íquel. T ien en  1 %  p u l­
g a d a  de d iám etro en los extrem os ex ­
ter iores  corresp on d ien tes  a  los co ­
jin e tes . T od os  lo s  co jin e te s  de l e je  
tra sero  son  de m area  T im k en  y  de tipo  
de rod illos  cón icos . L a  coron a  y  el 
p iñ ón  del d ife ren cia l se h erm an an  y  
bruñen  antes de ser  in sta lados.

E l e je  tra sero  en fo rm a  de v ig a  con 
sección  en doble T  a l cen tro  es de 
sólida  con stru cción . L lev a  co jin etes  
de bolas de em p u je  en la s  cabezas de los  
m uñones de d irección . E l m ecan ism o 
de d irección  es de tip o  de to rn illo  sin

fin  y  secto r , con  b ra zos  fo r ja d o s  a  jn a r -  
tin e te  y  tra ta d os  térm icam ente. E l 
v o lan te  d e  d irección  tien e  tr e s  ra y os  
y  un a ro  b ien  d e lg a d o  p a ra  fa c ilita r  
su  m an ejo .

L os  m uelles son  sem íelíp ticos. L os  
delan teros y  traseros  tien en  1 %  p u l­
g a d a  de anchura . L a  lon g itu d  de los 
d e lan teros  es de 3 5 %  p u lg a d a s  y  la  
de los  tra seros , 5 3 % . E n  las puntas 
delan teras de los m uelles tra seros  h ay  
gem elos m on tad os en b u jes  de caucho. 
E n  las pu ntas tra sera s  de lo s  m uelles 
tra seros  y  en  tod os  los m uelles delan ­
teros  h a y  gem elos m etá licos  roseados 
de un  nuevo tipo.

E stos  n uevos gem elos  tienen  la 
fo rm a  de u n  perno ah orqu illado , con  
am bas seccion es rosca d a s en  b u jes , las 
cu a les, p o r  su  parte , se a torn illa n  en 
los o je tes  de los m uelles y  sostenes de 
b a stid or , e fectu á n d ose  la  con ex ión  de 
ta l m odo que ex iste  in depen den cia  com ­
pleta  a l m ov im ien to  ro ta to r io , m ientras 
p o r  o tra  p a rte , las rosca s  ev ita n  tod a  
acc ión  la te ra l. L a s  rosca s  ev itan  tam ­
bién  e l escape  de l lu br ica n te  d e  lo s  
gem elos cu an d o este es in yecta d o  en 
los m ism os p o r  las uniones Z erk . L a s  
roscas  fo rm a n  recep tá cu los  m inúscu los 
al lu brican te , a segu ran d o  su  reten ­
ción . E s te  sistem a se ha  a p lica d o  en 
va r ia d a s  fo rm a s  a l R o lls -R o y ce  desde 
hace v a r io s  años. E n  el s istem a  de 
susp ensión  se eom preden  a m ortig u a ­
dores h idráu licos.

E n  el sistem a e lé ctr ico  se com p ren ­
den un  acu m u lad or de 84 am perios, 
fa r o le s  d e lan teros  con  bom billas  de fila­
m ento doble y  seña l tra se ra  p a r a  el 
trá fico . E l d ep ós ito  de gasolin a , in s­
ta la d o  a trá s , tien e  ca b id a  p a ra  12 
g a lon es  (10  g a lon es  in g leses ) o  43,4 
l i t r o s ) .  E l s istem a  de lu b r ica ción  
tien e  ca b id a  p a ra  1 %  g a lón  (5 ,56  
lit r o s )  y  e l sistem a de en fr ia m ien to , 
p a ra  3 %  g a lon es  (13,72 l i t r o s ) .  E l 
ra d ia d o r  es de tip o  ap an alad o  y  llev a  
ca sco  en chapad o  de crom o. E l v e n ti­
la d o r  de cu a tro  pa letas, de 16 p u lg a d a s  
de d iám etro , fu n c io n a  m ed iante correa  
tr ia n g u la r .

Se h a  dad o  esp ecia l a ten ción  a  lo s  
d eta lles exteriores . L a  ca rro ce r ía  
m etá lica  se som ete a  un p roced im ien to  
especia l, que la  h ace in ox id ab le , antes 
de recib er  el acabado. L os  g u a rd a - 
fa n g o s  y  la  ca rro ce r ía  está n  m u y  b ien  
a is lad os  en tre  si. L os estribos  de 
a cero  estam pado lleva n  cu b ierta  de 
cau cho m oldeado.

E n  la  d otación  se com p ren d en : ven ­
tila c ión  p o r  e l cu b retab lero , lim p ia d or  
autom á tico  de parabrisa , e s p e jo  r e t r o -  
scóp ico , p an el de in stru m en tos co n  ilu ­
m in ación  in d irecta . S ob re  este  ta ­
b lero  h a y  un  in d ica d or  de tem p era tu ra  
de m otor  y  un in d ica d or  de g a so lin a , 
adem ás de los de reg^ulación corrien te . 
E l g ob iern o  de las lu ces y  de la  b ocin a  
se h alla  en e l v o lan te  de d irección .
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El Plymouth de 1932 Ofrece un Valor 

Intrínseco Sorprendente
Completamente Modificado, con Carrocerías más Grandes 

y Bonitas. Varios Refinamientos Mecánicos

1.̂  
i í

1

SE  ha fija d o  el 3 de a b ril p a ra  la  
in trod u cción  o ficia l de l nuevo 
P lym ou th . A u n q u e  se ca ra cte r i­

za rá  p or  v a r ia s  v e n ta ja s  n uevas, in ­
cluyendo b a stid o r  con  m iem bro  cru zado 
en fo rm a  de una X ,  com bin a ción  de 
m ecan ism o de m ov im ien to  lib re  de 
ruedas, cam bio  de m a rch a  con  en­
g ra n a je  de segu nda  v e locid a d  silencioso  
y  em brague de g ob iern o  autom ático  
(este  ú ltim o a  un  p re c io  ad icion a l de 
$8.00) fren os  con  tam bores  C en trifu se  
con stru idos p o r  la  M otor  W h eel, neu­
m áticos m ás gran d es y  m otor  m ás p o ­
deroso, el cam bio m á s  im p ortan te  que 
o fre ce rá , a p arte  sus lin das ca rrocer ía s , 
será, sin duda a lgu na , sus a m p lia s  d i­
m ensiones. Su m otor  con  m on ta je

llam ado “ F u erza  F lo ta n te ”  con tin uará , 
p o r  supuesto, en tre  sus p r in cip a les  ven­
ta jas.

E n  un ch asis  de 112 p u lg a d a s  (2,8 
m .) de d ista n cia  en tre  lo s  e je s , la  
P ly m ou th  M otor  C orp ., presen ta  nueva 
tip os  de ca rro ce r ía , cu yos  p rec ios  de 
lista , en treg a  en fá b r ic a , son  de $495 a 
$745. E l m od elo  m ás econ óm ico , ei 
roa d ster , se o fre ce  a h ora  p o r  $495, en 
lu g a r  de $535 que  se cob ra d a  p or  el 
m ism o e l año. p a sa d o . A  los m odelos 
de m a y or p recio  se h an  a g reg a d o  un 
sedán de siete p a sa je ros  a  $725 y  un 
sedán  tra n s fo rm a b le  a  $745. Con­
tinúan  sin  a lteración  lo s  p recios  de los 
o tro s  m odelos. E l sedán de dos puertas 
ha  sido  quitado de i surtido.

L as d im ensiones in ter io res  de las 
n uevas ca rrocer ía s  son  m ás gran des, 
dada la  m a y or d ista n cia  en tre  los e jes . 
U n o de los d eta lles  m ás a g ra d a b les  de 
lo s  n uevos m odelos es la  p ro lon g a ción  
del ca p ó  del m o to r  h asta  la  ba se  del 
p a ra b risa , e lim inándose así el cu breta - 
b le ro . C om o se ob serv a rá , el ra d ia d or se 
in clin a  h acia  a l fr e n te  y  se cu rv a  leve­
m ente en  el ex trem o in fe r io r  de l fren te  
p ostizo  p rov is to  de a letas vertica les . 
L os  n uevos m od elos re fle ja n  fielm ente 
las ten den cias m od ern as, pu es  presentan  
p a ra b risa s  in clinad os, ausen cia  de v ise ­
ra s  ex ter io res , m on tan tes delanteros 
in clinados, g u a rd a fa n g o s  p e r fila d (« , 
etc . U n  in teresan te  deta lle  de equipo 
de los n uevos P lym ou th , m u y in tere­

Sedán P lym outh de 1932, de cuatro puertas, y  chasis con m iem bro a-uzado en  form a  de una X , resonador de silen­
ciador y  otros in teresantes detalles mecánicos
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E stos modelos P lym ou th : faetón , roadster y  sedán convertible de dos puertas, 
se caracterizan p or  varios refinamientos

sante  en  re lación  a sus p recios , es la 
e lección  a  ru edas de m ad era  desm on­
tables o  a ruedas de ra y os  de a lam bre, 
sin  cob ra rse  p o r  esto  p re c io  adicional.

C iertas m od ificaciones in trod u cid as 
en el sistem a de escape  h an  con tribu ido  
a  aum entar la  fu e rz a  de l m otor. L as 
vá lvu las y  los  orific ios  de las m ism as 
son  de m a y ores  d im ensiones. T am bién  
se han aum entado la s  d im ensiones del 
m ú ltip le  de escape, tu b o  de escape  y  
s ilen ciador. E ste  ú ltim o es de tip o  
“ reson a d or”  s im ilar en  fu n cion am ien to  
al em pleado en e l m ú ltip le  de adm isión. 
E l ca rb u ra d or , p o r  su  parte , es m ás 
gra n d e  y  con tiene a h ora  u na  bom ba de 
ace leración . T od os estos cam bios y  la 
m od ificación  en la  cu rv a  del avance  del 
en cendido, h an  dado p o r  resu ltad o  un 
esfu erzo  de ro ta c ión  y  una p oten cia  en 
g ra d o  m áxim o, lo  que con trib u ye  a  su 
tu rn o , a  m e jo ra r  las ca ra cter ís tica s  de 
la  m a rch a  en  en g ra n a je  de a lta  v e loci­
dad.

E l cam bio  de m a rch a  con  en gra n a jes  
heliea les fu é  in trod u cio  h ace pocos  
m eses, p e ro  en el recien te  anu ncio  del 
nuevo P lym ou th  n o se h ace re fe ren c ia  
a este  ó rg a n o . A  este  tip o  de cam bio 
de m a rch a  y  a l m ecan ism o de m ov i­
m iento lib re  de ru edas se h a  agrega d o  
u n  em brague de fu n cion a m ien to  al 
va cío , el cu a l perm ite  desp lazam ientos 
de en g ra n a jes  sin  n ecesidad  de desem ­
b ra g a r  el m otor  op r im ien te  e l pedal.

C uando se qu ita  del a ce lera d or e l pie, 
se p roduce  e l desem brague, y  cu ando el 
au tom óv il está  en  m ov im ien to, la  ad i­
cion a l d escon ex ión  del cam bio  de 
m archa  en su  pa rte  trasera , a  través 
de l m ecan ism o de m ov im ien to lib re  de 
ru edas, n eu tra liza  el cam bio  de m archa, 
de m odo que puede e le jirse  cualqu ier 
en g ra n a je , sea  cu a l fu e re  la  velocidad , 
s in  necesidad  de to c a r  e l em brague.

T ira n d o  h acia  a fu e ra  un b otón  en  el 
tab lero , se in terru m p e la  a cc ión  del 
m ecanism o de m ov im ien to lib re  de 
ru edas y  del em brague autom ático , y  
el au tom óv il puede entonces m a n e ja rse  
de la  m a n era  ord in a ria . H a y  tam bién  
u na  ce rra d u ra  autom á tica  p a ra  estos 
d os  ó rg a n os , que en tra  en acción  al 
co loca rse  el cam bio  de m a rch a  en en­
g ra n a je  de m a rch a  a trá s . T a n  p ron to  
com o la  p a lan ca  del cam bio  de m archa  
reg resa  de m a rch a  a trá s  a  posic ión  
n eutra , en tran  n uevam ente en  acción  
el m ecan ism o de m ov im ien to  lib re  de 
ruedas y  el em b ra g u e  autom ático .

R efiriéndonos a l m otor , vem os en él 
va r ios  refinam ientos im portan tes . Se 
ha p e r fe cc ion a d o  en  con stru cción  el 
ca len tad or en  el m ú ltip le  de adm isión. 
L os  m últip les se som eten  a  tem ple  es­
p ec ia l antes de su  la b ra d o  a  m áquina, 
m étodo que los  lib re  de deb ilitam ien tos 
in teriores  y  ev ita  su  d e fo rm a c ión . E l 
ca rb u ra d or  es de t ip o  d e  su rtid or  fijo  
con  un solo  a ju ste , que es p a ra  la

m a rch a  len ta . U n a  pa la n q u ita  in ter- 
con ecta  los regu la d ores  del a ire  y  g a so ­
lin a , de m odo que a l ce rra rse  e l abasteci­
m iento de a ire , m ed iante el b o tó n  en  el 
tab lero , se abre  el abastecim iento de 
g a so lin a  d en tro  de u na  m edida  correcta  
p a ra  ev ita r  la  in un dación  de los c ilin ­
dros. P a ra  a d ic ion a l p erca u ción  co n tra  
esta  in un dación , h a y  u na  v á lv u la  a u x ­
ilia r  de a ire  que p erm ite  la  en trada  
autom ática  de c ie r ta  can tid ad  d e  a ire , 
en  p ro p o rc ió n  a l com bu stib le  líqu ido 
adm itido.

A d em á s de un d ep u rad or de a ire , h ay  
a h ora  en  el n u evo  P lym ou th  un silen ­
c ia d or de adm isión . A lred ed or  de l de­
p u ra d o r  h a y  u n  resg u a rd o  cu y a  aber­
tu ra  queda m irando h acia  e l tab lero . 
D e esta  m a n era  lle g a  al d ep u rad or una 
can tidad  m ín im a  de polvo.

E n tre  las a lterac ion es in teriores  se 
h a lla  la  in sta la c ión  de u n  c ig ü eñ a l co n ­
trap esado. E s ta  in n ov a ción  se in tro ­
d u jo  h a ce  va r ios  m eses y  p rop en e  a 
su a v iza r  el m ov im ien to del c igü eñal. 
E l m a y or p eso  del c ig ü eñ a l, el cu a l es 
a h ora  de 55 lib ra s , resu lta  e fe c t iv o  en 
red u cir  la s  v ib ra c ion es  torsion a les . E l 
c ig ü eñ a l va  m on tad o  en  co jin etes  de 
a ce ro  co n  f o r r o  de m eta l B a b b itt de d i­
m ensiones igu a les  a  las de antes.

A I  sistem a de lu b r ica c ión  se h a  a g re ­
g a d o , com o equ ip o n orm a l, u n  filtro  de 
a ce ite . L os  resortes  de las v á lvu las  
tienen  ahora  u na  in c lin a c ión  va r ia b le , 
p a ra  red u cir  la  ten den cia  h a c ia  v ib ra ­
c ió n  en las a ltes ve locid ad es. L a s  re ­
tenciones de las vá lvu la s  son  del tipo  
cón ico  h endido. U n a  a b ertu ra  en  el 
la d o  de lan tero  de la  izqu ierd a  de la  ca ja  
de l v o lan te  de l m otor  p erm ita  c la ra  
v is ta  a  la s  m areas de d istr ib u ción  es­
tam padas sob re  e l v o la n te . E l reg u ­
la d or a u x ilia r  de avance  de en cendido, 
a ccion ad o  p o r  v a c ío , con tin ú a  en  el 
m otor  p a ra  red u cir  la  ten d en cia  h acia  
su  p a ra liza ción  m ien tra s  está  fu n c io ­
n ad a  con  len titud .

P a r a  resp on d er a l m a y or e s fu e rzo  de 
ro ta c ión  de l m otor  y  a l m a y o r  esfu erzo  
del m ecan ism o del em b ra g u e  autom á­
tico , lo s  resortes  de p resión  de l em ­
b ra g u e  son  a h ora  m ás pesados y  los 
resortes  de desem brague, m od ificados 
en  fo rm a  y  con stru cc ión , responden  
m e jo r  a  la  m an iobra .

E l b a stid o r  con tiene un  m iem bro  c r u ­
zado en  fo rm a  de u n a  X . T ien e  m iem ­
b ros  la tera les  m as p ro fu n d os . L o s  sos­
tenes cen tra les de lo s ..e str ib o s  se ex ­
tienden  h asta  la  sección  cen tra l del 
m iem bro X . L os  m iem bros de lan teros 
d e l b a stid or , deb ido a  su  n u eva  fo rm a , 
llevan  el sop orte  de la n tero  de l m on ­
ta je  del m otor , lla m ad o  fu e rz a  flotante . 
L a  n u eva  d isp osición  h ace in necesario  
e l em pleo de l a n ter io r  sostén  tr ia n ­
g u la r  en este  punto.

E l m ism o m o n ta je  “ fu e rz a  flotan te”  
h a  sido ensanchado en  su  sección  tr a ­
sera , pu n to  en que se u ne  a  la  c a ja  del
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Características del Nuevo Plymouth
(V éase la página 3 7  en lo tocante a precios de lista, entrega en fábrica, de todos los modelos.)

(A  m enos de anotarse aqui. las características permanecen com o antes.)

M sU ncia  entre los e j e s . . . .............
Longitud total, sin  parachoques..
Neumáticos ...........................................
R uedas.......................... - .........................
Diámetros de las ruedas....................
Potencia m áxim a............... ................
Esfuerzo m áxim o do rotación .........
Marca de carburador..........................

Modelo ............. - ................................
Tamaño n o m in a l. ...................
Bom ba de aceleración ....................
Tipo de surtidor..............................
Silenciador de adm isión.................

Cigüeñal
Contrapesado ..................................
Peso en  libras..................................
N o. de contrapesos..........................
Cojinetes ...........................................

Longitud de los cojinetes
Delantero .........................................
No.  ....................................................
N o. 3 ....................................................
Total ....................................................

MODELO
N UEVO

112"
KSW
5.25/18"
De alara, o  mad. 
18"
66 a  3066 
136 a 1806 
B . &  B.
4-A
IVi
Si
n jo
Si

Si
65
4
Bronce y bab.

2 3 /64"
1 15 /32"
2%’'
5 57/64"

MODELO
A N TE R IO R

169%"
155 17/32" 
4.75/19"
De alambre 
19"
56 a 2800
136 a  1606
Cárter
RT-08
1%"

No

No

N inguno 
A coro  y  babbitt

2%"
1%"
2%"
6%"

Válvula de escape, d iá m e t r o . . . . . .
Retenciones de resorte de válvula. 
Escape, diámetro de o r i f i c io . , . . .  
Avanco autom ático del encendido..
Distribuidor, ajuste e n ......................
Bujías de encendido............................
Diámetro dcl tubo de escape...........
Diámetro del silenciador.................
F iltro de aceite ..................................
Espesor del roúcleo dcl rad iador..
Gobierno del em brague......................

P recio  ad icional....................... ......
Engranajes de cambio de marcha.
V ia  de! e je  trasero ............................

Despejo sobre el suelo.................
T ipo de tam bor de fren o .................

Marca .................................................
Tipo de bastidor....................................

Espesor de los miembros laterales
Profundidad m áxim a......................

Muelles, longitud de los delanteros
Gemelos ..................................................
Punta delantera de muelle trasero. 

Gemelo am ortiguador...................

MODELO
N UEVO

1.834"
Pasador con. hendido 
1 1 1 /1 6 "
14 g . 2920 
10 g. BTDC 
14 mm.
1%"
6"
Si
2%"
De vacio 
88
Heli cales 
5 61 6 /1 6 "
8%"
Centrifuse 
M otor Wheel 
M iem bro en*
% "
6"
85 11/16"
Perno U roscado
Silentbioc
Si

MODELO
ANTIBRIOR

1.594"

Í '7 /Í 6 "
18 g. 2400

18 mm.
1%"
5"
No
2"
N o hay 
N o hay ■
57"
8%"

Corriente
9 /64"
5 % "
3 5 % "
Cojinete conieo 
SiJentbloe

•N ota: El cam bio se hizo efectivo durante estos últim os meses.

m ecanism o de m ov im ien to lib re  de 
ruedas p o r  m ed io  de cu a tro  pern os , en 
lu ga r de lo s  dos de antes.

Com o hem os d icho y a , en e l nuevo 
P lym outh  se em plean  tam bores  C entri­
fuse. E s ta  es la  p r im era  v ez  que  se 
em plean sem ejantes tam bores  de fren os  
en u n  au tom óv il de su  m od erado  p recio .

A dem ás de p ro lo n g a r  la  lo n g itu d  de 
los m uelles delan teros, se h a n  in sta lado 
gem elos “ s ilen ciosos  en  fo rm a  de U ”  
en e l extrem o tra se ro  de los m uelles 
delanteros y  tra seros . E stos  gem elos 
con stan  de dos m a n g u itos  de acero  
endurecido, rosca d os  p o r  d en tro  y  p or  
fu era , p rov is tos  de un  eslabón  en 
fo rm a  de u na  U , el cu a l l le v a  tam bién  
su rosca . L os  m angíuitos se a torn illan  
en los  o je te s  del m uelle  y  sostenes de 
puntas de b a stid or , y  a l m ism o tiem po, 
las pa tas  de la  U  se a torn illa n  en los  
m an gu itos . D espu és de l m on ta je , hay 
independencia  p a ra  e l m ov im ien to  r o ­
ta torio , d eb id o  a l esp acio  lib re  en tre  las 
roscas. L a s  rosca s  resisten  e l em p u je  
la tera l y  e l gem elo  re c ib e  lu b r ica ción  
b a jo  p resión  m ed iante  u na  u n ión  Zerk . 
E l gem elo n o ex ig e  n in g ú n  a ju ste .

L os g u a rd a fa n g o s  son  de con stru c­
ción  de u na  so la  p ieza . S e  h acen  in ­
ox id ables  antes de re c ib ir  e l acabado. 
U n segu ndo sostén  proven ien te  del 
b astid or s irv e  p a ra  d a r  a l g u a rd a fa n g o  
m ayor res isten cia  y  firm eza en  su  pa rte  
cen tra l, lo  que  p rop en d e  tam bién  a 
ev ita r  la  v ib ra ción .

A rr ib o — V ls ía  t r a n s v e r s a l  C eí m o to r  P ly~  
m ou th . S e  v e  a q u í  e l  c ig ü eñ a l c o n tra p es a d o  
y  lá s v á lv u la s  d e  e s c a p e  m á s  g ra n d es , 
co sa s  a m b a s  g u e  c o n tr ib u y e n  a  a u m e n ta r  
la  fu erzg . m o tr ís . B ¡  c a m b io  d e  m a r c h a  de  
con cp iñ n  c o n s ta n te  v  e l  m e ca n is m o  d e  m o v i ­
m ien to  H brs d e  ru e d o s  se  m u es tr a n  a q u i en  
d e ta lle . E l á r b o l  a u a ilia r  o  c o n tr a e fe  d e l  
o o m b lo  d e  m a r ch a  v a  m o n ta d o  en  c o j in e te s  

d e  rod illo s .

Abril, 1932
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La Organización Ford Ha Calculado Q u e  el 

Automóvil Dura un Promedio de O cho  Años

Loa tres mil ochocientos veintidós axi- 
tom óviles eojidenados a  “ m uerte”  en  el 
establecim iento de desm ontaje de la 
Ford, dieron un total de trein ta  mil 
ochocientos cincuenta y  nueve años de 
servicio a  sus dueños. Sobre esta  base, 
la duración prom edia de un  automóvil 
puede calcularse en  7,9693 años.

LOS d a tos  anteriores, recop ila d os  h ace 
poco  p a ra  E l  A u t o m ó v i l  A m e r i - 

V  CANO p o r  la  F o r d  M o to r  C om pany 
en su  estab lecim iento p r in c ip a l cerca  de 
D etro it, s irv ieron  de con firm ación  a  lo 
ex p u esto  p o r  esta  re v is ta  a l e fe c to  de 
q u e  la  du ra ción  p rom ed ia  de u n  auto­
m óv il en los E sta d os U n idos e  In g la ­
te r ra  e ra  de s iete  años. E s ta  in fo rm a ­
c ió n  fu é  p u b licad a  en  n uestro  núm ero 
d e  septiem bre de 1931, y  fo rm ó  parte  
de v a r io s  otros  da tos  re la tiv o s  a  la  in ­
d u stria  a u tom otriz  de los  E sta d os  U n i­
dos, p rep a ra d os  p o r  la  N a tion a l A u to ­
m ob ile  C ham ber o f  C om m erce, y  r e fe ­
ren tes 8  la  in d u stria  inglesa , p r e p a ra ­
d os  p o r  la  rev ista  M o to r  Com m erce. 
C om parand o la  p rod u cción  y  to ta les  de 
ven tas con  la s  m a tr ícu la s  oficia les, du ­
ra n te  un cierto  p er íod o  de tiem p o , se 
v ió  que la  du ra ción  prom ed ia  de un 
au tom óv il en  In g la te rra  era  de 6%  
a ñ os, m ien tra s  que en los  E sta d os  U n i­
d os  era  de siete.

V a r io s  lectores ex p resa ron  e l deseo, 
después de im ponerse de estos da tos , de 
sa b er qué prom ed io  de re co rr id o  en  k iló ­
m etros  p u ede  esperarse de u n  autom ó­
v il. S iendo e l au tom óv il un veh ículo 
•de tra n sp orte  de p a sa je ros , es m u y  ra ­
cion a l e sp era r  de él un serv ic io  de v a ­
r io s  m illa res  de k ilóm etros  p o r  tod a  
c lase  de cam inos o  ca rretera s . H asta  
h a ce  poco , la  in d u stria  a u tom otriz  am e­
rica n a  n o estaba  p rep arad a  p a ra  dar 
ni s iq u iera  idea  a p rox im a d a  sob re  el 
p a rticu la r .

L os  datos sum in istrados p o r  la  F ord , 
que  rep rod u cim os aquí, son  los  p rim eros  
que se  han dad o  a  la  in d u stria  y  a l 
p ú b lico  en  gen era l, a ce rca  de l in tere ­
sante  tem a de cuántos k ilóm etros  de 
se rv ic io  puede, p o r  térm in o  m ed io , es­
p erarse  d e  un autom óv il. L a  F o rd , co­
m o tod os  los rep resen tan tes  de la  in ­
d u stria  lo  saben, condena a  destrucción  
va r ios  m illa res  de au tom óv iles  al año. 
A quellos v eh ícu los  que  no pu eden  reh a ­
b ilita rse  en  su  g ra n  estab lecim iento de 
rep a ra c ión , se co loca n  en su lín ea  de 
“ d esm on ta je ,”  se desarm an  y  sus piezas 
se fu n d en  de nuevo y  reh a cen  en  partes  
p a ra  nuevos autom óviles. L os  v eh ícu ­
los v ie jo s  llegan  aqu í b a jo  su  prop ia  
en erg ía , o  b ien  rem olcados p or  o tro s  o 
tran sp orta d os  en gran d es va gon es . E s ­
tos  v eteran os del cam ino prov ienen  de

reg ion es  cerca n a s  a  la  g ra n  fáb rica , 
com p ren d id as en los estad os de M ich ­
iga n  y  O hio. L a s  v istas  que acom p añ an  
a  este  a rtícu lo  dan  buen a  idea  de tod o  
el p roced im iento .

E l p r im e r  paso  que la  F o rd  d ió  en la 
recop ila c ión  de d a tos  fu é  a n ota r  e l re­
co rr id o  in d icado en  los ve locím etros  de 
estos  veh ícu los  v ie jo s . L a  g ra n  em ­
p resa  p u so  un  em p leado a  tom a r nota 
del re corr id o , de la  m a rca  y  de otros  
porm en ores  de ca d a  a u tom óv il d estin a ­
do a  deshacerse en  su  lín ea  de d es­
m on ta je .

SE  anota ron  lo s  da tos  re la tiv os  a  725 
autom óviles rep resen tad os  p o r  67 

m arcas  d iferen tes , antes de lle g a r  al 
con vencim ien to de que  p o r  este  m étodo 
p o d ía  obten erse  in fo rm a ció n  d efin itiva  
a cerca  de l re co rr id o  de tod os  estos  au to­
m óv iles  v ie jo s . P o r  supuesto, se v ieron  
casos  en  que  el ve locím etro , desp ués d e  
lle g a r  a  su  m áx im a  an ota ción  de 99.999 
m illas, se  h ab ía  devuelto  a  ce ro . N u ­
m erosos autom óviles, sob re  to d o , los  de 
m odelo T  de m area  F ord , se h a llaron  
p rov istos  de ve lo cím etros  que n o eran  
lo s  de d otación  o r ig in a l de fá b r ica , y  
m u ch os fu e ro n  tam bién  los que n o  
ten ían  ve locím etros  en  co rre c to  estado 
de fu n cion am ien to . P o r  e jem p lo  se v ió  
en caso  de u n  a u tom óv il m u y  v ie jo , cu yo

Va/riaa fases del desm ontaje de autom óviles en  la f&brica F ord
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velocím etro in d ica b a  so lo  7.199 m illas- 
P or e l estado m ecán ico  de sus piezas, 
núm ero de serie  de su  m o to r  y  otros  
indicios, n o cupo la  m en or duda de que 
este veterano h ab ía  estad o  m u ch os años 
en activo  serv ic io  y  re co rr id o  m uchas 
veces m ás el to ta l de m illas reg istra d a s  
en  su  descom puesto v e locím etro . E n  
sem ejante caso , su  to ta l pudo m u y bien  
haber sido 107.199 o  207.199 m illas. L as 
indicaciones de los ve locím etros, s i no 
fu eron  siem p re d ignas de confianza, 
d ieron , sin em bargo , u na  base p a ra  ca l­
cu lar que ca d a  au tom óv il de los 725 
anotados h ab ía  re co rr id o , p o r  térm ino 
m edio, 38.074 m illas. E l re co rr id o  to ­
ta l de tod os  lleg ó  a  27.604.111 m illas. 
E l m enor re co rr id o  a n otad o  fu é  de 7.199 
m illas y  e l m a y or, de 170.148 m illas.

E n  la línea  de d esm on ta je  se v ieron  
veh ículos an tigu os, de m a rca s  en  su 
tiem po fam osís im a s. M u chos de ellos 
d e ja ron  de fa b r ica rse  h ace años, y  fu é  
ob je to  de sorp resa  e l ver lo s  tod avía  
llegar b a jo  su p r o p ia  en erg ía  al té r ­
m ino de su la r g a  jo rn a d a . E n tre  los 
veteranos se v ie ron  v a r io s  autom óviles 
de fam osa s  m a rca s  de a n ta ñ o : A p p e r - 
son, B a y  S tate , B r iscoe , Case, C hal- 
m ers, C row  E lk h art, Colé, Colum bia, 
C ourier, D avis , D etro iter , D ix ie , D ort, 
E arl, P lih t , G rant, G ray , H aynes, H ol- 
lier, Jackson  J e ffery , L ex in g ton , L ittle , 
L iberty , M a xw ell, M etz, M itchell, M oon , 
P atterson , R ick en back er, S  a  x  o  n  , 
S cripps B ooth , S ta r , V e lie , W ills  St. 
C la ire  y  W esco tt . Con estos  veteranos 
llegan a la lín ea  de d esm on ta je  num e­
rosos autom óviles de m a rca s  m odernas.

Cuando loa je fe s  de la  F o r d  se d ieron  
cuenta de que las a n otacion es de los 
velocím etros eran  in com p letas  y  poco 
dignas de con fianza , d ec id ieron  entonces 
atenerse a da tos  m ás ex a ctos  y  p roce ­
dieron a  estu d iar la  edad de cada v e ­
hículo. D esde este  p u n to  de v is ta  se 
estudiaron  3.822 au tom óv iles , los  cuales

Véase la página 30 

acerca del anuncio 

in ic ia l del nuevo  

Ford de 8 cilindros 

y d e l F o r d  de  4 

cilindros

d ieron  un to ta l de 30.459 a ñ os , es 
d ec ir , un  prem ed io  de 7,9693 años p or  
veh ícu lo . E sta  du ra ción  rep resen ta  un 
años m ás de la  que se h a b ía  ca lcu lado 
en las c ifra s  de la  N a tion a l A u tom obile  
C ham bee o f  C om m erce, y  la  rev ista  
M otor  C om m erce. L a  In form a ción  fu é  
su m in istrada  p o r  la  F o r d  M o to r  C om ­
pa n y  en  la  fo rm a  s igu ien te :

2320 a u to m ó v ile s  F o r d  d e  m o d e lo  T  r e c o ­
g id o s  d e  d iv e rs a s  r e g lo n e s  c o m p re n d id a s  en 
lo s  e s ta d o s  d e  M ich ig a n  y  p a r te  n o r te  de 
O h io , m u e s tr a n  u n  t o ta l  d e  18.453 a ñ o s , es  
d e c ir , u n  té rm in o  m e d io  d e  7,9534 p o r  ca d a  
veh ícu lo .

1.502 a u to m ó v ile s , q u e  n o  e ra n  d e  m a r ca  
F o r d , y  q u e  re p re se n ta b a n  se se n ta  y  s ie te  
m a r ca s  d i fe re n te s , d ie ro n  u n  t o ta l  d e  1 2 .0 0 6  
a ñ o s , e s  d e c ir , u n  p ro m e d io  d e  7,9932 a ñ os  
p o r  veh ícu lo .

E n  v is ta  de las a ctu a les con d icion es 
econ óm icas del m undo, p o d r ía  ca lcu la r­
se en  un  m áx im o de och o a ñ os  la  du ­
ra c ión  p rom ed ia  de un  au tom óv il, pues 
es lo g ico  asu m ir que en tem p orad as cr ít i­

cas los dueños tra ta n , p o r  supuesto, 
de u tilizar  lo  m ás que pu edan  sus v e ­
h ícu los , dán doles  un  cu id ad o  naás a ten ­
to  que en los  tiem p os de prosp eridad .

L os  estudios em prendidos p or  la  F o rd  
pon en  de m an ifiesto  que la  du ración  
p rom ed ia  de u n  veh ícu lo  es de siete 
añ os . A  esta  du ra ción  puede añadirse 
o tra  año  al tra ta rse  d e  tiem pos críticos .

V a lién d on os de una d u ra ción  prom e­
d ia  de ocho años, com o m á x im o, p od e­
m os entonces d ec ir  que  la  in d u stria  
en tró  en  1932 co n  un  req u isito  potencia l 
de 4.300.000 au tom óv iles  de p a sa je ros , 
cam iones y  óm nibus, que  h an  de ren o­
v a rse  en  los  E sta d os U n id os  solam ente, 
s i la  c ircu la c ión  de estos v eh ícu los  h a  
de m an ten erse  a  su n ivel presente.

L os  autom óviles que  em pezaron  a 
se rv ir  en lo s  E sta d os  U n id os  du rante 
los años de 1922 y  1923 R ega ron  a  su 
térm in o  n a tu ra l de d u ra c ión  en 1930 y  
1931. E l núm ero de estos  veh ícu los 
re t ira d os  de serv icio  a c t iv o , durante 
estos  d os  ú ltim os años, debe ser de 
6.343.895. L os  n uevos autom óviles cons­
tru id os  en  1980 y  1931 lleg a ron  a  un 
to ta l de 5.309.933, lo  que sign ifica  que 
h ubo u na  d ife ren cia  de 1.033.962 para  
com p le tar  la  dem and a  de ren ova ción  
que d eb ió  ex is t ir  d u ran te  estos  dos años.

A  esta  dem anda n o llen ada  tod a v ía  
h a  de a g re g a rse  el núm ero de autom ó­
v ile s  que llega rá n  a  ten er och o añ os  de 
se rv ic io  en  1932. B asán d on os en la 
p rod u cción  y  ven ta s  de veh ícu los  de 
h a ce  och o  años, en  1924, esta  dem anda 
ha  de lle g a r  a  3.255.809. E l to ta l de la  
dem anda s in  llen a r  de 1930-32 y  de la  
que  ex is t irá  en  1932, sub irá  a  4.289.871 
veh ícu los  autom óviles. E s te  g ra n  tota l 
corresp on d e  a  lo s  E sta d os U n id os  sola ­
m en te y  rep resen ta  e l núm ero de auto­
m óviles que h a  de reem plazarse , p a ra  
m a n ten er la  c ircu la ción  n ac ion a l a  los 
n iveles n atu ra les  que le  corresp on d e  de 
a cu erd o  con  los  cá lcu los  hechos.

L os  m étodos de desm ontaje son todo lo contrario del sistem a de m ontaje
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Campbell Establece el 

Nuevo Record de 

253,9 Millas por Hora 

en Daytona Beach

D a y t o n a  b e a c h .— EI nuevo record de 
velocidad de automóvil de 253,968 millas 

por hora, establecido por Sir Malcolm Camp­
bell, de Inglaterra, es el sexto de los corridos 
sobre una ruta de una milla desde 1927, año 
en que Sir Henry Segrave, también de Ingla­
terra, sorprendió al mundo corriendo su auto­
móvil a razón de 200 millas por hora sobre 
la misma pista.

A  continuación damos una lista  de los records estable­
cidos en esta pista desde ese prim er año.

2 9  de m arzo de 1927; S ir Henry Segrave, Sunbeam  
de 2 4  cilindros, 203,790 millas por hora.

19 de febrero de 1928; S ir M alcolm  Cam pbell, Na- 
pier-Cam pbell de 12 cilindros, 206,956 millas por hora.

2 2  de abril de 1928; Ray K eech , de Filadelfia, W hite-  
Trip lex  de 3 6  cilindros, 207,552 m illas por hora.

I I  de m arzo de 1929; S ir Henry Segrave, Irving- 
Napier de 12 cilindros, 231,362 m illas por hora.

5  de febrero de 1931; S ir Malcolm Cam pbell, Napier- 
Cam pbell de 12 cilindros, 245,733 m illas por hora.

2 4  de febrero de 1932; S ir Henry Cam pbell, Napier- 
Cam pbell de 12 cilindros, 253,968 millas por hora.

%

-  *
WldB World Photo

S ir M aleolm  en  el B luebird estableciendo un  nuevo record  de velocidad en  la playa de D aytona  Beach

Da y t o n a  b e a c h ,  p l a . — s ir
M alco lm  C am pbell, de 47 años de 

edad , r e y  de la  v e locid a d  de In g la terra , 
co n d u jo  su  B lu e  B ird  p rov is to  de m otor 
N a p ie r  de 12 c ilin d ros , a u na  v e lo c i­
dad prom ed ia  de 253,968 m illas p o r  h ora  
(406 ,344  k ilóm etros ) en la  p la y a  de 
D a y ton a  B each , F lo r id a , a  ñnes de 
fe b re ro , estableciendo un  n uevo record  
de ve locidad  de au tom óv il. S obrep asó 
con  8,235 m illas  p o r  h ora  su  anterior 
re cord  de 245,744.

R ecorr ió  dos v eces  un  tra y ecto  m e­
dido. E n  su  p r im era  ca rrera , de norte  
a  sur, a  lo  la rg o  de la  p la y a , d esarro lló  
u na  velocidad  de 267,459 m illas  p or  
h ora . E n  su  ca rrera  de reg reso , de
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su r  a  norte , d esa rro lló  u na  ve locidad  
de 241,733 m illas p er  h ora .

A n tes  de em p ren der su pr im era  
c a rre ra , S ir  M alco lm  m a n ifestó  que iba  
a  co rre r  su au tom óv il de 1500 caballos 
de fu e rz a  de n orte  a  sur, p a ra  en sa ya r 
la  p ista , añadiendo que n o  ib a  a  tr a ta r  
de esta b lecer un  record  de velocidad  
en  esta  p r im era  prueba .

P ocos  m inu tos después, el poderoso 
a u tom óv il pasó  com o un  re lá m p a g o  al 
fr e n te  de la  to r re  de ob serv a ción  y  
desapareció  en densa  h um areda  p o r  la 
p laya .

A n tes  de que lo s  d irectores  de la  
A .A .A . p u d ieran  com p u ta r e l tiem po 
de esta  p r im era  carrera , lo s  te le fo ­

n ista s  de la  p is ta  anu n cia ron  que el 
fa m o so  cam peón  in g lés  estaba  haciendo 
la  ca rrera  de re g re so , y  p ocos  m om en ­
tos después de esta  m en sa je , se le  vió  
pasar com o u n  en orm e p roy ectil. L as 
24 m illas  de la  ca rre ra  de reg reso  las 
cu b rió  en  15 m inutos.

D espu és de h ab er estab lecid o el 
n uevo re co rd , S ir  M alco lm  n o se sintió 
sa tis fech o  y  e x p re só  e l deseo de rep etir  
la  prueba . D esistió  de ello  en  v ista  
de que h ab ía  sub ido m ucho la  m area  
en  la  p la y a  y  la  p is ta  a ren osa  n o se 
presen ta b a  adecu ada  a  sem eja n te  ca ­
rrera . S ir  M alco lm  anu nció  entonces 
que de se r  fa v o ra b le s  la s  condiciones 

{Continúa en  la página  44)
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Sobre Cóm o vender A U T O B O T E S  y Satisfacer

Paseos sensacionales a poco costo en 
beneficio de interesados

E n  m uchas de las fa s e s  m ecán icas 
y  en  ios m étodos  p o r  lo s  cuales 
se h a  extend ido su  u so  deb ido a 

las a ctiv id ad es de com ercian tes  p ró s ­
peros, e l d esen volv im iento de l au to- 
bote m odern o h a  segu id o  u n  curso  
paralelo  a l de l au tom óv il h ace cosa  de 
unos pocos  años.

C ualqu ier p rod u cto , cu yo  uso envuelva  
m ecanism o de m ov im ien to, es segu ro 
que req u erirá  c ie rta  can tid ad  de ser­
vicio, n o  im p orta  el cu id ad o  y  la  in ­
te ligencia  co n  que lo  h a g a  fu n c io n a r  el 
com prador. T a m b ién  hem os llegad o  a 
com pren der que el n eg oc io  a ctiv o  y  
prósp ero  de cu a lqu ier c lase  de m áquina 
tiene que in clu ir  la  com pleta  sa tis fa c ­
ción  de l c lien te , de m odo que, dentro 
de a lgunos años, se decida  é l a  com p rar 
otro m odelo de la  m ism a m a rca . E sto  
se ap lica  lo  m ism o a  autom óviles, lim ­
piadores p o r  a sp ira ción , m áqu inas la v a ­
doras, ven tilad ores e lé ctr icos  y  auto- 
botes. y  m ien tra s  el v en d ed or de 
autobotes n o 's e  de cu enta  ex a cta  del 
verdadero sign ificad o  de la  pa la b ra  
servicio , d em on strará  p a d ecer  una 
grave m iop ía  en  e l sentido de visión  
com ercia l. T od os  pod em os re cord a r 
cuando ú n icam ente  aquellos que ten ían  
inclinaciones m ecán icas p od ían  poseer

a los Compradores

P o r  G E O R G E  W .  S U T T O N ,  J r .

u n  autom óv il y  con fia r en  p od er  m an ­
tenerlo  en con d icion es de fu n cion a ­
m iento. E l h errero  de la  loca lid a d  no 
estaba  equ ip ado con  la s  h erram ien tas 
ni la  exp erien cia  p a ra  p od er h acer  una 
rep a ra c ión  cien tífica  en  un  “ c a r r u a je  a 
m o to r”  de aquellos d ías. H asta  e l tr a ­
b a jo  de e fe ctu a r  rea ju stes  estaba  m uy 
fu era  de su  dom in io . ¡ Y  aquellos p r i­
m eros au tom óv iles  rea lm ente n ecesita ­
ban  rea ju stes !

E l au tob ote  m od ern o  n o requ iere  un 
núm ero ex tra ord in a r io  de rea ju stes . 
E l b o te  de h o y  p rop u lsa d o  p o r  m o to r  es 
un  p rod u cto  de g ra n  con fian za  y  sum a­
m ente n orm a l, com p arab le  en m uchos 
sentidos con  e l au tom óv il de 1932. Sin  
em bargo , deben ex is t ir  fa c ilid a d es  de 
serv ic io  antes de que e l p ú b lico  de 
cu a lqu ier m ercad o  obedezca  la  v ie jo  im ­
pu lso  de la  n av ig a ción  en b ote . A s í 
suced ió  con  el au tom óv il. P u d o  p r o ­
barse  que h ab la  m illares y  m illa res  de 
person as que deseaban  co m p ra r  un  v e ­
h ícu lo  a  m otor  y  p a g a r  p o r  el serv icio  
de m an ten erlo  en  p e r fe c ta s  con d icion es, 
pero , precisam en te , n o  deseaban  “ b a ja r  
del veh ícu lo  p a ra  e fe c tu a r  a lgú n  a rre ­
g lo  p or  d e b a jo  de él”  com o h ic ieron  los 
p rim eros  autom ovilistas.

E l d istr ib u id or  o  agen te  que asp ire  a 
d e sa rro lla r  en su m ercad o  la  ven ta  de 
autobotes n orm ales tien e  u na  va ried a d  
de op ortu n id ad es  que n u n ca  tu vo  el 
agen te  de au tom óv iles  p a ra  prom over 
el n eg ocio . E n  el m undo de la  n a v eg a ­
c ió n  en  bote , e l dep orte  está  p e r fe c ta ­
m ente o rga n iza d o  en  m u ch os lu ga res , y  
es defin itivam ente recon ocid o  com o un 
verd ad ero  dep orte , lo  cu a l s ign ifica  
mucho.

P ero , vo lvem os a l punto que se re la ­
c ion a  co n  e l se rv ic io  y  estudiem os las 
p regu n ta s  que se su g ie re n : ¿D ón d e

Abril, 1932

puedo g u a rd a r  el b o te ?  ¿Q u ién  se en­
ca rg a rá  de m antenerlo  en con d icion es? 
¿Q u é  debo h acer  con  é l  cu ando term ine 
la  tem porad a  de u so?  E sta s  son  tres  
p regu n tas  que se h ará  tod o  clien te  en 
p ersp ectiv a  p o r  la  a dqu isición  de un 
autobote . P uede que m ien tra s  con ­
s idera  la  com p ra  h aga  a  sí m ism o y  a 
sus am igos  estas p regu n tas . P uede 
tam bién  que se las h a g a  a l vendedor. 
P ero  ellas tien en  sencillam ente que 
som eterse a  a lgu ien  y  h an  de ser  con ­
testadas.

SI en  la  loca lid a d  de l com p ra d or en 
p ersp ectiv a  está  bien  d esa rro llad a  la 

a ctiv id a d  del club n áu tico , p od rá  en­
con tra r  u na  con testación  p a rc ia l a  dos 
de sus pregun tas— su clu b . S i es m uy 
p oca  o  n u la  la  activ idad  de este club, 

■fes proba b le  que las fa c ilid a d es  en la 
costa  de la  loca lid a d  p a ra  cu id a r de la 
em b arcación  sean p ocas  o quizás 
m u ch as. B ien  se d isp on g a  o  n o de otras 
fa c ilid a d es , e l am a rre , serv ic io  y  al­
m acén  de lo s  botes  fu e ra  de las tem ­
porad as de uso, son  excelen tes op or­
tun idades que com o fu en tes  de ga n an ­
c ia s  ad iciona les  p o r  m uchos años ven i­
deros  se presen tan  al com ercia n te  o 
agen te  de autobotes.

E s  p o r  esta  ra zón , a s í com o tam bién 
p or  la  necesidad de m antener sa tis ­
fe ch o  a l com p ra d or  con  la  esperanza  
de p ro cu ra r  de él y  de sus am igos  fu ­
tu ra s  ven tas, que e i com ercia n te  se 
h aga  ca rg o  de p resta r  serv ic io  a  las 
em barcacion es  a  m o to r  que venda. 
Debe p r o cu ra r  un  lu g a r  en  la  bah ía  o 
en la  costa , n o m u y  re tira d o , el cual 
presente la  p ro fu n d id a d  n ecesaria  y  
sea  fá c ilm en te  accesib le . E n  ta l punto 
se in sta la rá  un  ta lle r  de rep a ra c ión  de 
m otores , u na  o  dos ca rr ile ra s  m arinas
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y  fac ilid ad es  p a ra  p in ta r  y  barn izar. 
S e  p rep a rá n  fa c ilid a d es  de am arre 
p a ra  los botes  de la  c lien tela , se in s­
ta la  u na  b oy a , y  se h ab rá  com enzado 
e l estab lecim iento de u n  n u evo  negocio . 
S i se m antiene e l esp acio  d isponible 
perfecta m en te  lim p io  y  se p rovee  de 
una  ca p a  de p in tu ra  b la n ca  u  otro  
co lo r  v iv o , se la  d a rá  el a specto  de 
eficiencia  y  p rogreso .

H asta  en aquellas loca lid ad es donde 
existen  clubs n áu ticos, los  dueños de 
botes, que son m iem bros de e llos, con 
fre cu e n c ia  prefieren  g u a rd a r  sus em­
barcacion es en la estación  de servicio  
donde están  p rov istos  del serv icio  com ­
p leto  de g a ra je , y  sólo  tem pora lm ente 
am arra n  sus botes en  el c lu b . M uchos 
com ercian tes  que h an  estab lecid o esta ­
ción  de serv icio  la  h an  p ro v is to  de 
bom bas de gaso lin a  equ ipadas con  
la rg a s  m an gu eras p a ra  que los au to- 
botes puedan  a cerca rse  y  llen a r sus 
d ep ósitos. T am bién  se h an  insta lado 
m a n gu eras  de agu a  p a ra  com odidad 
de los  dueños de ta les em barcaciones, 
así com o p a ra  usarlas en  la  lim pieza  
de los botes.

U n a  ca ra cter ís tica  m u y p o p u la r  de 
este  se rv ic io  es la  de p od er  el dueño 
de un  b o te  de cam arote  ord en ar que se 
envíen  a la  estación  de serv icio  los 
v íveres, h ielo  y  o tro  abastecim iento

p a ra  que la  m ism a esta ción  lo  acom ode 
a  bordo de la  em b a rcación . E l dueño 
puede lla m a r p o r  te lé fon o  a  la  esta ­
c ión  y  p ed irle  que ten g a  listo  su bote  
p a ra  c ie rta  h ora  determ inada , y, 
cu ando lleg a , a llí lo  tien e  dispon ib le, 
lim p io  y  b rillan te , lo s  dep ósitos  llenos 
de gasolin a , e l m otor  rep le to  de aceite, 
y  tod o  p rep a ra d o  p a r a  su b ir  a  bordo 
con  su s in v itad os  y  em p ren der la  m a r­
ch a . L os  que desean  estas  com odidades 
están  d isp uestos a  p a g a r  p o r  ellas. 
Un ca rg o  m ensual p o r  a lqu iler del 
esp acio  de am arre , o tro  pequ eño ca rg o  
p o r  con cepto  de in sp ección  sem an al y 
otros  serv ic ios , las ga n a n cia s  ob ten i­
b les con  la  v en ta  de ga so lin a , aceite 
y  o tro s  sum in istros, rep resen ta n  fu e n ­
tes de in gresos  d u ran te  la  tem porad a , 
a  m ás del a lm acén  del b o te  d u ran te  el 
in v iern o. T od as estas  rep resen tan  
una serie  de oportu n id ad es de in gresos  
que valen  la  pena tom arse  en  conside­
ra ción . C uando se con sid era  el v a lo r  
in ta n g ib le  del serv icio , este rep resen ta  
la  d ife re n c ia  en tre  la  p rá c tica  de venta  
sup erficia l y  la  ven ta  cien tífica  de botes 
autom óviles.

T od o  agente, s iem p re  que le  sea 
hum anam ente p osib le , debe ten er  en 
el a g u a  du rante la  tem porad a , un  bote 
p a ra  dem ostracion es. E s to  es especia l­
m ente n ecesario  du rante los  p rim eros

A r n ó o — E l bote con m otor am ovible fa cilita  las más agradables excursiones y  
via jes de pesca. A ba jo— Un picnic de dueños de botes con  m otores amovibles 

organizado p or  un  com erciante del ram o a  fin de sem ana

m eses cu an d o e l a licien te  de la  n a v eg a ­
ción  en  b o te  está  e n  su  a p o g e o  y  es 
op ortu n a  ia  a ctiv id a d  de venta . E x is ­
ten  desde lu ego , ven ta s  e fe ctu a d a s  por 
m ed io  de u n  ca tá lo g o  y  la  im ag in a ­
ción . F recu en tem en te  se rea lizan  
o tra s  con  e l b o te  en  el sa lón  de exh i­
biciones, com pletam ente a tra ctiv o  y  
b rilla n te . S in  em b a rg o , n o h a y  n ada 
que a tra ig a  m ás y  llam e ta n to  la  a ten ­
ción  com o el m ism o fu n cion am ien to  
a ctu a l del b ote . H ág a se  que se siente 
ante  el v o lan te  de d irección  el cliente 
en  p ersp ectiv a , m u éstresele  la  sencillez 
de l g ob iern o  de la  em b arcación , cuya 
con d u cción  es m á s  fá c i l  que  la  de un 
autom óv il, y  d é jese  que él m ism o ex ­
p erim en te las g ra ta s  im presion es  de 
este  dep orte . L a s  dem ostraciones 
deben  llevarse  a  cabo solam ente b a jo  
buenas con d icion es  c lim atológ icas. 
M u chas op ortu n id ad es  de v en ta  se han 
p erd ido  p o r  h aber e l ven dedor asus­
tando a  sus com p ra d oras  en  p ersp ec­
tiv a  con  dem ostracion es de ve locidad  
sob re  agruas ag itad as. L a s  con d icion es 
que  el ven d ed or sabe que son  p e r fe c ta ­
m ente segu ras, con  fre cu e n c ia  h o rro r i­
zan  a l h om bre o  a  la  m u je r  que carece  
de exp erien cia  en  e l dep orte  de la  
n a v ega ción  en b o te  autom óvil.

La  com p ra  de un  d em ostra d or es eos- 
r tosa , y  lu e g o  n o  puede ven derse 

com o u n  n uevo bote , p ero  e l m ism o 
rep resen ta  el v a lo r  de los in conven i­
en tes en  que se in cu rre  a l ten er  que 
venderlo  b a jo  un  descuento. M uchos 
com ercia n tes  u sa n  sus botes  dem os­
trad ores  p a ra  d a r  v ia je s  d u ran te  los  
d ías sábad os y  d om ingos, v ia je s  que 
anu ncian , y  m ed iante u na  pequ eña  
sum a p or  p a s a je ro , hacen  que  sus 
dem ostrad ores les p rop orcion en  ga n an ­
cias.

A lg u n os  com ercian tes  tien en  existen ­
cia s  de aeesorios y  su m in istros  m a r i­
nos, adem ás de ga so lin a  y  ace ite  de 
lu br icación . L a s  p in tu ra s , m asilla , 
barn ices, estop as de a lgod ón , a lgunas 
h erram ien tas especia les, b oya s , cables, 
anclas, g u a rd a b a rros , ca rta s  de n a v e ­
ga c ión , m apas, etc ., se ven den  fá c i l ­
m ente en un  r in cón  de la  esta ción  de 
serv icio  o  sa la  de exh ib ic ión . E stas  
pa rtid a s  de con serv a ción  tien en  un 
g ir o  m ás rá p id o  que aquellas q n f 
com únm ente se su m in istra n  con  e l bote , 
ta les com o lu ces, acu m u lad ores, bote 
de rem olque, bocin as , cam p anas, etc. 
S in  em b a rg o , estos  ú ltim os p rod u ctos  
se ven den  m ucho donde existen  auto- 
botes y  em barcacion es  de con stru cción  
co rr ien te  que h an  estado en  u so  p or  
la rg o  tiem po.

E l com ercia n te  o  a g en te  de botes 
autom óviles puede fa m ilia r iz a rse  y  
p erten ecer  a  u n  clu b  n áu tico , se r  uno 
de los m iem bros a ctiv os  de la  d ir e c ­
tiv a , o fre ce r  t r o fe o s  cu an d o se o r ­
ga n iza n  con cu rsos  de re g a ta s , y
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Arriba— C a ír e r o s  organizadas por u n  com erciante del ram o para d espertar el 
in terés de los dueños y  anunciar sus jw o jn os  productos. A ba jo— E xcursión  de 

cruceros organizados p or  un com erciante del ramo

ganarse m u ch a  vo lu ntad  y  con fianza  
entre lo s  dueños de botes y  su s  am igos. 
E s p osib le  que n o pu eda  venderles 
nada m ás que sum in istros y  serv icio , 
pero  e llos le  m an d arán  buen os clien tes 
a  com p ra r autobotes y  ésto  co n  f r e ­
cuencia  sucede en  e l m undo de la  n ave­
g ación  en  bote . M uchas ven ta s  han 
sido h echas p o r  un agen te  cu y a  p rom i­
nencia com o person a lid a d  a filiada  al 
deporte es ta l, que  a lgú n  a n tig u o  dueño 
de em barcación  le  d ice  a  un  c lien te  en 
p ersp ectiv a : “ V a y a  a  F u la n o  de T a l 
de la  C alle  M a y or, d íg a le  que  u sted  es 
am igo m ío  y  está  in teresad o  en la 
com pra  de üh  bote  au tom óv il. D íga le  
lo que usted desea  g a sta r  y  te n g a  la 
segu ridad  que el in fo rm e  o  sugestión  
que é l h a g a  será  lo  • que u sted  rea l­
m ente debe h acer .”

D entro  de tod a  com u n idad  existen  
activ idad es que serv irá n  p a ra  fom en ta r  
el n eg oc io  s i e l com ercia n te  fo rm a  
parte de las m ism as. C uando se p r e ­
senta u na  g ra n  ex cu rs ión , é l puede 
ap arecer con  su  b o te  de dem ostración  
e in v itar a  d a r  u n  paseo  en  el a  va r ios  
ciudadanos de buen a  p osic ión . Con 
ésto, ta les  person a s se en con tra rá n  a 
m erced del a tra ct iv o  que le s  o fre ce  
esta c la se  de n a v ega ción . E l g ra n  
problem a, segú n  exp onen  m uchos 
com erciantes de exp erien cia , n o  es ven ­
derle d u ran te  la  dem ostra ción  a  u na  
persona de b u en as ren tas , lo  d if íc i l  es 
hacer que se dec id a  a  su b ir  a l bote.

U n  con ocid o  com ercia n te  de botes 
au tom óv iles  s iem p re  tom a  p a rte  en los 
gran d es carn a va les  y  con cu rsos  de 
-carreras de au tobotes  y  em barcaciones 
de velas, presen tán dose  co n  su  bote  
de dem ostracion es y  su esposa . É l le
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perm ite  a  ella , a  p esa r  de tr a ­
ta rse  de u na  em b a rcación  sum a­
m ente veloz , que la  con du zca  p o r  a l­
gú n  tiem po. E s to  p ru eba  ante  los 
espectadores  la  fa c ilid a d  de con d u c­
c ió n  de lo s  botes  m od ern os de gran  
ve locidad . E n tre  los  espectadores  ex ­
isten  usualm ente otras  señoras que se 
sienten  im pu lsad as p o r  el deseo de 
con d u cir  un  bote  au tom óv il después de 
observa r la  sa tis fa cc ión  que in du bab le - 
m ente ex p erim en ta  la  esposa  del 
com ercia n te  en  la  con d u cción  de un 
autob ote  veloz.

PA R A  las ca rrera s , reg a ta s  y  otros 
a con tecim ien tos  n áu ticos, el com erci­

ante debe siem p re o fr e c e r  su  bote  p a ra  
actu a r com o b o te  de p a tru lla , com o 
b o te  m en sa je ro  p a ra  los organ izad ores, 
y  p a ra  otros  tr a b a jo s  que e l com ité  a 
c a rg o  de la  fiesta  pueda desear. E sto  
no solam ente a tra e  en  fa v o r  de l agente 
con fian za  a d ic ion a l p o r  p a rte  de l p ú ­
b lico  in teresado , s ino  que  m u estra  el 
bote en  activ id a d  y  d esa rro lla  el in ­
terés  de com p ra . P o r  lo  m en os, des­
p ie r ta  en a lgu nos de lo s  espectadores  
e l deseo d e  ser  dueño de un  b o te  a u to ­
m óv il, deseo que se en cu en tra  en  casi 
tod os  los seres  hum anos.

E l  agen te  que em p lea  tiem p o  y  es­
fu e rz o s  en p rom ov er el p la ce r  de la 
n a v ega ción  en  bote , com ún m en te en ­
cu en tra  buen as posib ilid ades d e  ven ta  
en tre  aquellos que con  é l  tom an  p a rte  
de las a ctiv id ad es  de ta les  acon teci­
m ientos. C on ozco  un  a g en te  m u y  ac­
t iv o  en la  p rom oción  de ex cu rsion es 
p o r  m a r  en tre  los  dueños de botes  de 
cam arote . R eú ne unos p ocos  dueños 
y  deciden  el lu g a r  d on de  pu eden  ir  y  el

tiem po que pueden  em p lear. P a ra  
e llo  se en cuen tran  tod os  en el club 
n áu tico , estu dian  las ca rtas  de n a v eg a ­
ción , ca lcu la n  lo  que  pueden  n av eg a r 
diariam ente , e ligen  los pu ntos  donde 
pu eden  a n c la r  du rante la  n oche; y  p re ­
para n  tod os  lo s  p lanes, ca lcu la n d o  la 
ve locidad  de tra v es ía  de a cu erd o  eon 
e l g ru p o  de botes d e  m en or velocidad .

C uando t ien e  lu g a r  un  acon teci­
m iento ’de esta  n atu ra leza , es asunto 
sen cillo  h acer  que  loa p er iód icos  des­
cr ib a n  la  h isto r ia  de l m ism o. A l­
gu n a s  veces se p resen ta rá n  fo tó g r a fo s  
a  sa ca r u na  fo to g r a f ía  del g ru p o  de 
em barcaciones a  m o to r  y  de l m om ento 
de arran qu e, lo  cu a l p u ede  con vertirse  
en  un  asun to de in terés  p o p u la r . E sto  
a tra e rá  a  o tra s  fa m ilia s  que  se in ­
te resa rá n  p o r  poseer u n a  em b a rca ­
c ió n  cru cera  y  fom en ta rá , s in  duda, las 
ven tas de esta  c lase  de botes.

O tro  agen te  lo ca l se e sp ecia liza  en 
activ idad es en  la  co s ta  de su  com uni­
dad. D ich a  co s ta  está  fe a m e n te  d ispues­
ta  y  el h a  organ izado  lo s  v a r io s  clubs 
n áu ticos  p a ra  que  se p rocu ren  a p ro ­
p ia cion es  m u n icipa les con  e l o b je to  de 
lim p ia r la  y ,  donde n o  p red om in a  el 
com ercia lism o, con v ertir la  en  parques. 
A  este  p a rt icu la r  h a  con seg u id o  re a li­
za r  a lg o  bueno, h a  co lo ca d o  su  p erso­
n alidad , sus botes  y  e l dep orte  d e  la  
n a v ega ción  en la  m en te de l p ú b lico  en 
g en era l, tod o  lo  cu a l le  h a  s id o  de 
g ra n  a yu d a  p a ra  la  v en ta  de su s  p r o ­
ductos.

H a lla rá  que cu ando v a  a  en trev is ­
ta rse  con  a lgu ien  que  é l a sp era  in tere­
sa r  en  la  com p ra  de un  b o te , este  c li­
en te  en p ersp ectiv a  esta rá  m u y  bien  
d isp uesto  de án im o p a ra  atenderle. 
B ien  se in terese  o  n o en  co m p ra r  un 
bote , b ie n  sea  y a  o  n o  e l du eño de uno 
de e llos , el c lien te  en p ersp ectiv a  de­
ten d rá  ca s i cu a lqu ier a ctiv id a d  com er­
c ia l p a ra  h ab lar de botes co n  el agente. 
E s  ta l la  fa s c in a c ió n  d e l dep orte  que 
m u ch os a ctiv os  com ercia n tes  de jarán  
de d ic ta r  ca r ta s  im portan tes  p a r a  con ­
v e rsa r  sob re  autobotes con  u n  ven ­
d ed or de e llos. L o s  ven dedores de 
botes autom óviles en cu en tran  que, una 
vez su  id en tid ad  en u n a  lo ca lid a d  está 
b ien  estab lecid a , la  ven ta  de botes  ad­
quiere un  a sp ecto  p la cen tero , m ientras 
que en  otras  a ctiv id ad es de ven ta  la 
p a rte  m ás d if íc il  es p od er  lle g a r  a 
en trev ista r  a l c lien te  en  persp ectiva .

E n  tod o , e l agen te  v en d ed or d e  botes 
autom óviles puede g u ia rse  p o r  la  ex ­
p er ien cia  de l agen te  d e  autom óviles, 
quien  p ien sa  en  térm in os de' serv icio  
así com o de ven tas. L os  m ism os 
m étodos  pu eden  ser  adap tados a la 
v en ta  de em barcaciones a  m o to r ; las 
tran sa ccion es  pueden  rea lizarse  casi 
de la  m ism a m an era , h ac ien d o  uso de 
la  m ism a p s ico log ía . E l com ercia n te  de 
au tom óv iles  terres tres  e s  e l llam ad o a  
em p ren der especia lm ente el n egocio .
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Se Introducen los Neumáticos de Amplía 

Superficie y Baja Presión

V ista de un  autom óvil pequeño con neumáticus grandes de limitada presión, 
después de un  largo v ia je  de turismo

V A R I A S  gran d es fá b r ica s  am erica ­
nas está n  o frecien d o  un  n u evo  tipo  

de n eum ático  que  p a ra  su  com pleta  
in flación  n ecesita  sólo una p resión  de 
d iez lib ra s . E l n u evo  tip o  se parece  
m u ch o en  aspecto  a l volu m in oso neu­
m á tico  que  desd e h ace tiem po se ha 
ven id o  em pleando en aerop lan os . A l ­
gu n os  fa b r ica n te s  lo  llam an  “ rueda  de 
a ire ”  m ien tra s  otros  lo  denom inan  
“ Ju m b o .”  E s ta  ú ltim a d en om in ación  en 
in g lés  s ign ifica  u na  cosa  o  an im al en or­
m e, denotando, en tod o  ca so , a lg o  co ­
losa l o  g iga n tesco . N o  cabe la  m enor 
duda de que estos gran d es neum áticos 
de b a ja  p resión  h an  de ten er  sob re  los 
ba lones corrien tes  la s  m ism as v e n ta ja s  
que  estos ú ltim os o fre c ie ro n  sob re  los 
de a lta  presión , in cluyéndose  entre 
aquellas  la  m u y  im p ortan te  de poder 
a b sorb er  choques m á s  in ten sos y  b ru s­
cos  y  d e  pod er d esarro llar velocidades 
m á s  a ltas que la s  o rd in a ria s  sob re  ca ­
rre te ra s  escabrosas.

L os  neum áticos de b a ja  p resión  t ie ­
nen n aturalm ente  u n a  deflex ión  m á x i­
m a  m ucho m a y or que  la  de lo s  de a lta  
p resión  y  p o r  esta  ra zón  p erm iten  una

m a rch a  exen ta  de v io len tos  ch oques o 
g o lp e s  sob re  obstácu los  de d im ensiones 
re la tiva m en te  gran des.

Se presen ta  u na  p reg u n ta  m u y  apta  
y  op ortu n a  a  la  cu rios id a d  de tod os  y 
es la  de cóm o se p o r ta rá  e l autom óvil 
cu ando, corriendo a  a lta  ve locid a d , se 
le  rev ien ta  u no o  m á s  de sus neum áti­
cos de este  nuevo tip o . E n  v is ta  de que 
e l d iám etro  e fe c tiv o  de la  rueda  com ­
p le ta  se red u ce  notab lem en te a l des­
in fla rse  su n eum ático , sob re  tod o  cu a n ­
do éste  es de t ip o  b a lón , es h asta  cierto  
pu n to  ló g ico  asu m ir que  a l rev en tarse  
u no de estos “ g ig a n te s ”  m ien tra s  el v e ­
h ícu lo  v a  corr ien d o  a  u na  b u en a  v e lo ­
c id ad , ten d ría  e l con d u ctor  u na  m ayor 
d ificu ltad  p a ra  g ob ern a r  e l veh ícu lo  que 
s i se tra ta ra  de ba lones ord in arios  o 
de a lta  presión .

S e nos in fo rm a , sin  em b a rg o , que 
este  p roblem a ha  sido  estu d iad o  p r o ­
fu n dam en te  en tod as sus fa se s . Con 
u n  rev ó lv er  se ha  dad o  de t iro s  a  estos 
n eum áticos g ig a n tescos , m ien tra s  el 
veh ícu lo  ib a  corr ien d o  a  v e locid ad es  de 
45 a  60 m illas  p o r  h ora , s in  que en  n in ­
gú n  ca so  se n o ta ra  en  el a u tom óv il te n ­

28

dencia  h a c ia  lad earse  y  p rec ip ita rse  
con tra  la s  vered a s  de la  ca lle  o  h acia  
desv iarse  y  ca er  en las za n ja s  a  lo  la rg o  
de l cam ino.

U n a  ca ra cte r ís tica  im p ortan te  d e  los 
nuevos n eum áticos de m ín im a  presión  
es BU am p lio  con ta cto  con  e l suelo. 
E sto  quiere d ec ir  que  e l peso de l ve­
h ícu lo  y  su s  ocu pantes  o  c a r g a  queda 
n o sólo  m e jo r  sop ortad o , s ino  que  por 
o tr a  p a rte , la  u n idad  su p erfic ia l queda 
notab lem en te red u cid a  en re la ción  a 
dicho peso . E l a u tom óv il p ro v is to  de 
ba lones g ig a n tescos  d e  m ín im a presión  
puede, en rea lid ad  c o rre r  con  fa c ilid a d , 
p o r  ca rre tera s  de t ie r r a  b la n d a  o  a re ­
nosa , a  cau sa  de que sus ru ed a s  n o 
pueden  “ su m erg irse”  en  e l suelo a  n in ­
g u n a  p ro fu n d id a d  p e lig ro sa  que  im pida  
su  rod ad u ra . Se d ice  que  su con ta cto  
co n  el suelo es cu a tro  o  cin co  v eces  m a­
y o r  que la  de l n eum ático  ba lón  d e  tipo  
ord inario .

D e a cu erd o  con  la s  leyes  de l ro za ­
m iento  seco , la  fu e rz a  m áx im a  del en­
fren a m ien to  n o p od ría  a fe c ta rse  p or  
n in gú n  cam bio  en  la  sup erficie  de con ­
ta c to  con  e l suelo m ien tra s  esta  área  
esté seca . P o r  o tr a  p a rte , a l  h a lla rse  
m o ja d a  o  h úm eda  la  sup erficie  del ca ­
m ino, o  b ien  a l esta r  resb a losa  p or  la  
p resen cia  de g ra sa  o  a ce ite , la  m a y or 
área  de con ta cto  que  e l n eum ático  tien e  
con  e l suelo a fe c ta r ía  fa v ora b lem en te  a  
la  fu e rz a  de en fren am ien to .

O tra  v e n ta ja  que  se a s ig n a  m u y  en 
p a rt icu la r  a l n u evo  t ip o  de n eum ático  
de m ín im a p resión  es ca s i su  com p leta  
inm unidad  a  p in ch azos  o  in cis iones . 
E s ta  p rotección  p rov ien e  de su  m ism a 
b a jís im a  p resión . E s ta  p resión  n o es 
su ficien te  p a ra  h a ce r  que  u n  a g en te  
co rta n te  o  rom p ed or a tra v iese  la  cu ­
b ie r ta  del n eum ático . L a  cu b ierta  se 
am old a  a l a g en te  corta n te , perm itiend o, 
a l m ism o tiem po, que la  m a y or p a rte  
de l peso del veh ícu lo  quede b ien  so­
p orta d o  sobre e l suelo. E s ta  v e n ta ja  
está  y a  con firm ada  p o r  la  exp erien cia  
de los n eum áticos ba lones que  hem os 
ven ido  em p leand o desde h a ce  va r ios
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años. E stos  ba lones com unes están 
m enos exp uestos  a  in cis iones  que sus 
com pañeros d e  a lta  presión .

E l e fe c to  de l e s fu erzo  requ erid o  p a ra  
la  con d u cción  de un  a u tom óv il p rov isto  
de ba lones de m ín im a  presión , n o  es, en 
rea lid ad , del tod o  fa v o ra b le , a  causa 
de que la  res isten cia  a l m ov im ien to 
g ira tor io  de l n eum ático  sob re  el suelo, 
o  p o r  m e jo r  decir , el m ov im ien to p ivo- 
ta l de l m ism o, en re la ción  a un peso 
soportado dado, aum enta  p rop orc ion a l­
m ente a  m ed ida  que se a g ra n d a  la  su­
perficie  de con tacto . S in  em b a rg o , esta 
aparen te dificu ltad  n o es un  p roblem a 
serio. P o r  lo  con tra r io , es un  problem a 
que puede reso lverse  de u n a  m anera  
sa tis fa cto r ia  y  segu ra , m ed iante el 
em pleo de un  m ecan ism o de dirección  
de g ra n  d esm u ltip licae ión  au x ilia d o  p or  
una especia l in clin a ción  dad a  a l p iv o te  
del m u ñ ón  de d irección , de m odo que 
las ru edas queden  u n  ta n to  apartadas 
de la  e x a cta  lín ea  cen tra l de l con tacto  
con e l suelo p a ra  que  a l g irá rse le s  ad­
qu ieran  un  m ov im ien to  m ix to  de rod a ­
d u ra  y  p a tin a je , en  lu g a r  de u na  acción  
enteram ente de rod ad ura .

P o r  supuesto, es p os ib le  com binar 
una g ra n  ca p a cid a d  de a ire  con  u na  
norm al sup erficie  de con ta cto  con  el 
suelo, y  es ésta , precisam ente , la  g ra n  
v en ta ja  del superba lón  que está  o fr e ­

c ien do la  G en era l T ir e  & R u bber C om ­
p a n y  de A k ro n , O hio. Su  n uevo p ro ­
ducto , llam ad o G eneral S tream line 
Jum bo, tien e  u na  sección  de fo rm a  
tr ia n g u la r , la  cu a l puede con ten er dos 
y  m ed ia  v eces  m á s  a ire  que e l ba lón  
o rd in a r io  o  corrien te  destinad o  a  llevar 
igu a l ca rg a . E l n u evo  p rod u cto  de la 
G eneral req u iere  sólo  u na  te r ce ra  pa rte  
de la  in flación  que n ecesita  u n  balón  
corrien te . E l nuevo n eum ático  es an ­
g osto  en  la  sup erficie  de rod ad u ra  y  
ancho en  la  base. Se d ice  que  p or  su 
fo rm a  o fre ce  una resisten cia  m ínim a 
a  p rop io  p aso  y  que es m ucho más 
segu ro  que el t ip o  ba lón  ord in a rio , d e ­
b ido a  que p o r  su  m en or p resión  n eu ­
m á tica  y  base m ás a n ch a  puede g ira r  
p o r  cu rva s  o  esquinas a  m a y o r  rap id ez 
y  sin  p e lig ro  de p a t in a r  o  resba larse . 
C on  este  n u evo  n eum ático  superbalón , 
la con d u cción  o  d irección  es tan  fá c il 
com o con  los  ba lon es  co rrien tes , a  causa 
de que  la  sup erficie  d e  con ta cto  con  el 
suelo es m ás o  m enos ig u a l a  la  de es­
tos  ú ltim os. L a  ten den cia  a  d esvia - 
m iento , que  se exp erim en ta  co n  los ba ­
lon es o rd in a rios , n o se re p ite  en Tos 
nuevos p rod u ctos . E l sup erba lón  Ge­
n era l se in sta la  d irectam en te  en  un 
cu bo gra n d e  el cu a l, p o r  sus am p lias 
d im ension es, p arece  que su p la n ta ra  a  
la  m ism a rueda .

Los Dueños de Autom óviles Sacan
(Continuación de la página  16)

h a  anu nciado, h asta  estos  m om entos, 
la in trod u cción  o ficia l de sus nuevos 
m odelos. Se sabe, s in  em bargo , que la 
presen tación  de la  ca sa  F o r d  com ­
prenderá  un  m od elo  n u evo  de cu atro  
cilindros, un  ten tó  m á s  gra n d e  que el 
actual, y  un  a u tom óv il de och o c ilin ­
dros in sta la d o  en  un  ch a sis  p rep a ra d o  
p a ra  a d m itir  e i m otor  de cu a tro  c ilin ­
dros del p r im ero . E stos  dos nuevos 
m odelos con stituyen  el p ro g ra m a  n orte ­
am ericano  de la  F o rd . A  este p r o ­
gra m a  debe a g reg a rse  un  m odelo es­
pecia l, de lim ita d es  dim ensiones, cons­
tru id o  p a ra  los m erca d os  de In g la terra  
y  pa íses  de la  E u rop a  C ontinental. 
E l m od elo  p a ra  estos m ercados  eu ro­
peos, tien e  90 p u lgad as de d istancia  
en tre  los  e je s  y  com pren de  in n ova ­
ciones e x tra ord in a r ia s  p a ra  un  veh ículo 
de su tam a ñ o . Se o fre ce  a  un  p recio  
de £120. T a lv ez  esta  c i f r a  s irv a  de 
clave a  los p rec ios  que se f ija rá n  p a ra  
los n uevos autom óv iles  F o r d  am eri­
canos, p u es  e l pequ eño m oledo p a ra  
In g la terra , fu é  anu nciado a  ese p ercio  
en un d ía  en que su  equ iva len te  en 
m oneda d e  lo s  E sta d os  U n id os  e ra  de 
415 d ólares . E l presen te  m od elo  A , 
en su  m od elo  m ás b a ra to , t ien e  un 
precio  de v en ta  de $430. S e  a n tic ip a
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que lo s  n uevos p rod u ctos  de la  F o rd  
se com p a ra rá n  fa v ora b lem en t en p recio  
con  los veh ícu los  de esta  m a rca  con s­
tru id os  h asta  la  fe ch a . E n  In g la terra , 
e l F o r d  pequeño com pite  en p re c io  con 
cu a lqu ier veh ícu lo  in g lés  o  eu rop eo  de 
costo  económ ico.

E n  o tro s  térm in os, estos  a ñ os  de 
c r is is  nos h an  tra íd o  y a  n uevos norm as 
en  lo  to ca n te  a l v a lo r  in tr ín seco  de los 
au tom óv iles  m odernos. L os  p rogresos  
de la  in d u stria  h an  sido rá p id o s  pero 
n o de ca rá cter  ra d ica l. E l m ecanism o 
de m ov im ien to lib re  de ru edas y  las 
va r ia s  fo rm a s  de em bragues autom á­
ticos y  sem iau tom áticos datan  de dos 
años y  se h a n  ven ido  in corp ora n d o  
g rad u a lm en te  a  lo s  veh ícu los, co n ju n ta ­
m ente con  otros  re finam ientos d iv er ­
sos. y  lo  m ás in teresante de tod o  es 
que e l h or izon te  se en treven  adiciona les 
p rogresos, en tre  lo s  cu a les se destacan  
los  n eu m áticos  de a g ra n d a d a  sección , 
que p a ra  su  in flación  n o req u ieren  má% 
de 12 a  15 lib ra s  de presión , en  lu g a r  
de las 30 a  35 que ex igen  la s  balones 
co rrien tes  a ctu a les. E s to s  nuevos 
n eum áticos, que em plazan  y a  a  o fr e ­
cerse  p a ra  serv icio  de reca m bio , son 
u na  ev olu ción  de los que se h a n  venido 
u tilizan do en  av ion es desde h ace  varios

años. N in gu n a  fá b r ic a  de autom óviles 
los ha  adop tado tod a v ía  com o equipo 
corrien te , p e ro  d en tro  de los  fa c t ib le  
está  la  p robab ilid ad  de que  a lgunas 
de ellas lo  h agan  dentro  de poco . B ueno 
es m en cion ar aqu i que los nuevos m o­
delos se o fre cen  en va r ia d a s  com bina ­
cion es de co lores, lo  que se h a  fa c i l i ­
tado g ra c ia s  al em pleo de p igm en tos 
de escamas de pez, a lgo  com pletam ente 
n uevo en la  industria .

C on fre cu en cia  hablam os en estos 
d ías a cerca  de autom óviles con  m otor 
tra sero  y  o tro s  cam bios rad ica les. Y  
h a y  sobrada  ra zón  p a ra  h acerlo , pues 
tod o  esto  está  den tro  de l lím ite  de lo 
posib le. T am bién  n o n os  sorp ren d erá  
el ver, dentro  de poco , au tom óv iles  de 
peso gran dem ente red u cid o  a causa  del 
em pleo en  ellos de m eta les y  o tro s  m a­
teria les  especia les. L os  m otores  diésel 
están  y a  desp ertan do in terés  en tre  los 
in gen ieros  de autom óviles. B a jo  es­
tu d io  en  lo s  la b ora torios  de las fá b r ica s  
se  h a llan  v a r io s  de e llos y  esta  c ircu n s ­
ta n cia  p rom ete  posib ilid ades  m uy bien  
definidas.

L os  p rec ios  m ás b a jo s  que se pagan  
actu a lm en te p o r  m u ch as m aterias 
pr im as p erm iten , p o r  supuesto, im por­
tantes cam bios en  la  con stru cción  de 
autom óviles. C uando el cobre  se 
ven d ía  á  24 cen tavos la  lib ra , su  u tili­
zación  se lim ita b a  a  los veh ícu los  m ás 
costosos. A  seis cen tavos la  libra , 
puede em p learse  con ven ien tem ente en 
los au tom óvües b ara tos . L os neum á­
ticos  de g ra n  sección  y  m ín im a  presión  
resu ltaban  sum am ente ca ros  cuando 
el cau cho costaba  40 cen tavos la  libra . 
C on e l ca u ch o  notab lem en te reducido 
en  p recio , este  t ip o  de n eum ático  puede 
o fre cerse  a  un  costo  a l fá c il  a lcance  de 
m uchos autom ov ilistas . D eb ido a  su 
m en or p recio , e l cau cho ten d rá  este  año 
consum o m a y or que n un ca  en tre  las 
fá b r ica s  de autom óviles. L o  m ism o se 
puede decir de o tra s  m ateria s  prim as. 
M ien tras m ás b a ja n  en p recio , m ayor 
es su u tilización  y  consum o.

La Accuralite Pasa a la Pistón 
Ring Co.

M U S K E G O N , M IC H .— Se h a  con ­
firm ad o la  a dqu isición  de la  A e - 

cu ra lite  Co. de M u sk egon , p o r  la  P istón  
R in g  C o. de la  m ism a ciu d ad , según  
recien te  d ec larac ión  h echa  p or  C. E . 
John son , presid ente  de esta  segunda 
com p añ ía . L a  com bin ación  de am bas 
com pañ ías, d ec lara  el S r . John son , es 
u n a  de ca rá cte r  n a tu ra l, dada la  re la ­
c ió n  que ex iste  en tre  los  p rod u ctos  de 
am bas em p resas. L os  an illos de ém­
b olo  Q u a lity  B ra n d  y  los  p rod u ctos  A c ­
cu ra lite  con tin u a rá n  ven dién dose b a jo  
sus p resen tes m arcas, p ero  los  ú ltim os, 
en t o d o 'l o  re la tivo  a  ven tas, anuncios, 
etc ., quedarán  a  ca rg o  de la  P istón  
R in g  C om pany .
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E l sedan F ord  de 2  puertas, cuyo precio de lista en  fábrica  es de $500 p or  el de 
8  ciliruiros, y  de $450 p or  el de 4

La Ford Construye Dos Nuevos Modelos

El  nuevo Ford de ocho cilin­
dros, cuya introducción en 
los Estados U nidos se llevó 

a cabo a  fines de marzo, está pro­
visto de un m otor de dos bloques 
de cilindros dispuestos en un 
ángulo de 90 grados, que desa­
rrolla 65 caballos de fuerza y  una 
velocidad máxima de com o 120 
kilóm etros por hora. E l nuevo 
modelo tiene m ayor distancia 
entre los e jes que su predecesor. 
Su depósito de gasolina va  colo­
cado atrás. Tiene cam bio de 
marcha con engranajes de des­
plazamiento sincronizado, inclu­
yendo m archa en segunda silen­
ciosa. E l surtido consta de cator­
ce tipos de carrocería.

E l anuncio oficial de la Ford 
M otor Company lo describe en los 
térm inos siguientes:

“ Am ortiguadores hidráulicos 
Houdaille de doble acción de 
nuevo tipo de ajuste automático 
mediante regulador térmostático. 
Muelle trasero de nueva construc­
ción. Encendido de gobierno auto­
mático. Carburador de tiro hacia 
abajo, provisto de silenciador. 
D iám etro interior de cilindro, 
3 1 /1 6 " (77,8 m m .) y  carrera de 
émbolo, 3%." (95,2 m m .). Cilin­
drada, 221 pulgadas cúbicas 
(cerca  de 3,65 litros ). Cigüeñal 
contrapesado con sus codos dis­
puestos en un ángulo de 90 gra­
dos. Frenos mecánicos en las 
cuatro ruedas de tipo  encerrado 
de gran efectividad. Ruedas dis­
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tintivas de rayos de acero provis­
tas de tapacubos grandes. Lindo 
radiador en form a de V . Techo 
de esbelto contorno nuevo con 
parabrisa inclinado de cristal de 
seguridad. Parachoques de barra 
sencilla con enchape de cromo. 
Bastidor de ba jo  centro de grave­
dad. Bomba m ecánica para la 
alimentación de combustible y  de­
pósito de combustible con cabida 
para 14 galones colocado atrás.

Precios de los Nuevos Modelos
Ford

(Enfregas en fábrica)

De 8 De 4
cilindros cilindros

Roadsfer ................. . $460 $410
Faetón ....................... . 495 445
Sedán Tudor de

2 p u e rta s ............ . 500 450
Cupé ........................... . 490 440
Cupé deportivo . . . 535 485
Sedán Fordor de

4 p u e rta s ............ . 590 540
Roadster de luxe. . 500 450
Faetón de lu x e .. . . 545 495
Sedán Tudor de luxe 550 500
Cupé de lu x e .. .  . . 575 525
C a b r io lé .................... . 610 560
Sedán Fordor de

luxe ....................... . 645 595
Victoria .................... . 600 550
Sedán convertible. . 650 600
Chasis ....................... 370

Regulador de aire sobre el panel 
de instrumentos. V iseras interio­
res. Ventilación por el cubreta- 
blero. Asiento ajustable para el 
conductor. E lección a tela de 
pelo de cam ello mohair, paño 
ancho y  te jid o  acordonado Bed- 
fo rd  para la tapicería de todos los 
tipos cerrados de luxe.”

A l mismo tiem po la Ford ofrece 
un automóvil refinado de cuatro 
cilindros, que desarrolla 50 caba­
llos de fuerza. E l chasis y  las 
carrocerías son similares a las del 
modelo de ocho cilindros en V.

E l surtido de carrocerías com ­
prende: roadster, sedán Tudor de 
dos puertas, cupé, cupé deportivo, 
sedán F ordor de cuatro puertas, 
modelos de luxe del roadster, fae­
tón, sedán de dos puertas, cupé y 
sedán de cuatro puertas, además 
de cabriolé, v ictoria y  sedán con­
vertible.

E n el número de m ayo publi­
caremos descripción completa y 
detallada de los nuevos modelos 
Ford, incluyendo grabados de los 
varios tipos de carrocería, carac­
terísticas m ecánicas y  otros datos 
interesantes.

La distancia entre los ejes del 
chasis del nuevo F ord  es de 106 
pulgadas, es decir, 2,65 m.

El chasis de cam ión de cuatro 
cilindros se ofrecerá  en dos dis­
tancias entre los e je s : de 106 pul- 
gadasy a un precio de lista de 
$320, y  de 131 pulgadas, a un 
precio de lista de $470.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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A O C I ^ S O I I I O S  Y  
K E P U E S T O S =

Carburador de Tubo Sencillo
L a  S im m o n s  M fg . C o „  de 

C lev e la n d , O h io , h a  p e r fe c c io n a ­
d o  u n  n u e v o  c a r b u r a d o r  d e  tip o  
d e  tu b o  s e n c i l lo  p a r a  in s ta la c ió n  
en  a u to m ó v ile s  C h ry s le r , D o d g e , 
E ss e x , H u p m o b ile , O alcland, 
P o n t ia c , O ld sm o b ile , P Iym ou th

J W h ip p e it  E n tre  ¿ a s  v e n ta ja s  
e  e s te  c a r b u r a d o r  s e  se ñ a la n  

t r e s  s u r t id o re s  co m p re n d id o s  en  
la  e s ca la  d e  p o te n c ia , d o s  a ju ste s  
d e  co m b u s tib le , e l u n o  p a r a  v e lo ­
c id a d  In fe r io r  y  e l  o t r o  p a ra  
v e lo c id a d  s u p e r io r  b a jo  c o m ­
p le to  a b a s te c im ie n to  d e  ga s . 
E stá , en  e fe c t o ,  p r o y e c ta d o  p a ra  
s u m in is tra r  lo  ra á itlm o  e n  p o ­
te n c ia , en  e c o n o m ía  y  e n  se g u r i­
d a d  d e  fu n c io n a m ie n to , a s e g u ­
ra n d o , aJ m is m o  t ie m p o  y  u n a  
a ce le r a c ió n  e x tra o rd in a r ia . E !  
n u e v o  ca r b u r a d o r  e s tá  e n c h a ­
p a d o  d e  ca d m io  p o r  d e n tro  y  p o r  
fu e r a  p a r a  s u  c o m p le ta  p r o ­
t e c c ió n  c o n tr a  e l e n m o b e e i-  
m len to .

Carburador de Tubo Sencillo

Exhibidor de Retenciones
L a  N a tio n a l M o t o r  B e a r in g  C o ., d e  San 

P ra n c is co , C a l., a n u n c ia  u n  g a b in e t e  es ­
p ecia l p a r a  la  e x h ib ic ió n  d e  su s u r t id o  de 
a ra n d e la s  d e  r e te n c ió n  d e  g r a s a  y  a ce ite . 
£11 g a b ln e to  c o m p re n d e  u n  ta b le r o  d e  e x ­
h ib ic ión  d e  d o s  c o lo r e s  s o b r e  e l cu a l  p u eden  
c o lo c a r s e  o c h o  re te n c io n e s  y  u n  a n a q u e l 
de c in c o  d iv is io n e s  p a r a  g u a r d a r  re te n ­
c ion es  E n tre  e l  s u r t id o  s u m in is tra d o  co n  
e l ^ b í n e t e  s e  co m p re n d e n  re te n c io n e s  p a ra  
e l F o r d  y  e l  C h e v ro le t . D o s  d e  la s  c in c o  
secc io n e s  d e ! a n a q u e l va n  v a c ía s  p a ra  
c o lo c a r  en  e lla s  r e te n c io n e s  p a r a  o tro s  
a u to m ó v ile s . E l g a b in e te  e s  d e  ch a p a  
de m a d e r a  d e  c in c o  h o ja s . P u e d e  c o lo ­
ca rse  s o b r e  e l m o s tra d o r  o  c o lg a r s e  d e  la  
p ared . T ie n e  2 4 "  d e  a ltu r a , 1 9 "  d e  a n ­
ch u ra  y  1 2 "  d e  p ro fu n d id a d  a l f o n d o  y 
9 % "  a rrib a .

: S ÍA 'ÍS ÍF ÍA L  ^
OlLanderaASE RETAINER5

Forro Moldeado 

Emsco para Frenos

Forro Moldeado

L a  c o n fu s ió n  y  l a  n e ce ­
s id a d  d e  u n a  fu e r te  in ­
v e r s ió n  e n  n u m e ro so s  t a ­
m a ñ o s  y  c la s e s  d e  fo r r o  

'  d e  f r e n o  s e  e v ita n , según  
s e  d ice , e n  e ! n u e v o  fo r r o  
m o ld e a d o  E m s co  Id ea l 
E s te  f o r r o  p u e d e  a p lica rs e  
a a t is fa o to r la ra e n te  a  to d o  
t ip o  d e  fr e n o  d e  e x te n s ió n  
in te r io r . N o  t ie n e  ca p a s  
e x p u e sta s  a  s e p a ra rse . 
C o m o  n o  c o n tie n e  n in g u n a  
co m p o s ic ió n  d e  ca u c h o , no  
h a y  v a r ia c ió n  p o r  d ila ta ­
c ió n  o  c o n tr a c c ió n , s in o 
u n  fu n c io n a m ie n to  s e g u r o  
y  u n ifo r m e  b a jo  t o d a  te m ­
p e ra tu ra  d e  t r a b a jo  y  de 
c lim a - —  E m s co  A sb e s to s  
Co-, D o w n e y , C a lif,

Surtido de Alambres Belden
L a  B e ld e n  M a n u fa c tu r in g  C o m p a n y  de 

C h ic a g o  a n u n c ia  u n  m u e v o  m o s tra d o r  de 
e x h ib ic ió n , m o d e lo  M ld get , p a r a  a la m b re s  
d e  a u to m ó v il, q u e  s ir v e  d e  c o m p a ñ e ro  a ! 
m o s tra d o r  M id g e t  d e  ca b le s  p a r a  a cu m u ­
la d o r e s  q u e  l a  fá b r ic a  in tro d u jo  h a c e  p o c o s  
m eses . E n  e l  s u r t id o  d e  a la m b re s  se  in ­
c lu y e n  ca r r e te s  d e  ca b le  B e ld e n la c  de 
t ip o  A ir c r a f t  S ta n d a rd  p a r a  e l  e n ce n d id o  
y  a la m b re s  d e  ca lib r e s  16 y  14 p a r a  
c ir c u it o  p r im a r io . Se c a lc u la  q u e  e l  p r e ­
s e n te  s u r t id o  s ir v e  p a r a  c e r c a  d e l 90  p o r  
c ie n to  d e  lo s  t r a b a jo s  de r e p a ra c ió n .

E l m o s tr a d o r  o  ta b le ro  d e  e x h ib ic ió n  es 
d e  22 p o r  7 p u lg a d a s . E s t á  l ito g ra fia d o  
en  n a r a n ja  y  n e g r o  y  se  su m in is tra  g r a ­
tu ita m en te  c o n  e l s u r t id o  d e  a la m b re s . E s  
m u y  e fe c t iv o  c o m o  e x h ib id o r  y  ve n d e d o r  
m u d o .

Exhibidor de Retenciones 
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Surtido de Alam bres Belden

Cinta para Tambor de Freno

PA R T I C U L A R M E N T E  p r o y e c ta d a  
p a r a  a u to m ó v ile s  F o r d  M o d e lo  
A , e s ta  c in ta  “ D o u b le  D ia m o n d ,"  

p a r a  R e fu e r z o  d e  T a m b o r  d e  F re n o , 
tam b ién  s e  a m o ld a  a  o tro s  v e h ícu lo s  
liv ia n o s , ta le s  c o m o  D e S o to , D o d g e  
B ro th e rs , D u ra n t . B rsk ln e . E ss e x , 
P Iy m o u th . W h lp p e t . W il ly s ,  e tc . 
L a  v e n ta ja  qu e  s e g ú n  se  d ice  o fr e c e  
e s ta  c in ta  es  la  e lim in a c ió n  d e  d e ­
fo r m a c ió n  a lg u n a  d e l ta m b o r  y  
s u p re s ió n  d e  ru id o s . F a c i l i t a  u n a  
a c c ió n  s u a v e  a  la  p a r  q u e  só lid a . 
D e b id o  a l  p r o y e c to  a ca n a la d o , e sta  
c in ta  d e  r e fu e r z o  p r o v e e  m e jo r  
ra d la c ió n a l c a lo r  q u e  se  p r o d u c e  en 
el ta m b o r , —  A u to m o t iv e  G ea r 
W o r k s . In c .. R lch m o n d , In d .

Nueva Propulsión C harter para el Arranque

Nueva Propulsión de Arranque
L a  n u e v a  p ro p u ls ió n  C b a r te r  a se g u ra  

u n a  d u ra c ió n  p r o lo n g a d a  y  u n a  p ro to cc ió n  
c o n tr a  la  r o tu r a  d e  r e s o r te s . C o n s ta  fie 
tr e s  p ie za s  p r in c ip a le s , a d e m á s  d e  loa  r e ­
so r te s . E s tá  d isp u e s ta  d e  t a l  m o d o  q u e  es 
im p o s ib le  a ta s c a r  e l p iñ ó n  p ro p u ls o r  e n  su  
p o s ic ió n  co n e c ta d a  o  d e sc o n e c ta d a . B l  
e s fu e r z o  d e  r o ta c ió n  s e  tra n s m ite  p o r  u n  
re s o r te  e s p ir a l y  p o r  e s ta  r a z ó n  e s  im p o ­
s ib le  ro m p e r  o  d a ñ a r  d e  a lg u n a  m a n ^ a  
lo s  d ie n te s  d e l e n g r a n a je  d e l v o la n te  del 
m o to r . L a  p ro p u ls ió n  C h a rte r  p u ed e  
r e e m p la z a r  a  to d o  s is te m a  d e  a rra n q u e  
d e  t ip o  d e  in e rc ia , s in  r e q u e r ir  ca m b io  
m e cá n ico  a lg u n o . C on  cu a tr o  m o d e lo s  de 
e s ta  n u e v a  p ro p u ls ió n  s e  sa U s fa ce n  ca s i 
to d o s  loB re q u is ito s  d e  in s ta la c ió n  e n  los  
a u to m ó v ile s  m o d e rn o s . E s t a  n u e v a  p ro ­
p u ls ió n  se  v e n d e  p o r  l a  B u rg e ss -N o rto n  
M fg . C o., d e  G en e v a , 111.

Mecanismo de Movimiento Libre de 
Ruedas

E l p e r fe o t io n  C o a s te r , u n  m e ca n ism o  de 
m o v im ie n to  U bre d e  ru e d a s  qu e  p u e d e  In­
s ta la r s e  en  lo s  a u to m ó v ile s  C h e v r o le t  de 
1919 a  1931 , e s  u n  re c ie n te  p ro d u c to  de 
la. P e r fe c t io n  G e a r  C o ., d e  C h ica g o . Efete 
n u e v o  m e ca n ism o  e n tra  a  fo r m a r  p a r te  in ­
t e g ra n te  d e l c a m b io  d e  m a r c h a  y  se 
a c tú a  m e d ia n te  la  p a la n c a  co r r ie n te  d e l 
c a m b io  d e  m a rch a . Se e m p le a  e l d e sp la ­
za m ie n to  r e g u la r  p a r a  c a m b ia r  d e  e n ­
g r a n a je  d e  s e g u n d a  a  m o v im ie n to  U bre 
d e  ru e d a s  a  d e  m o v im ie n to  U bre d e  ru e d a s  
a  e n g r a n a je  d e  a lta .

Mecanismo de Movim iento L ib re  de Ruedas 
para el Chevrolet
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Revestimiento para Grupo Transmisor 
de Ford

E l re v e st im ie n to  N o r r lt o n  p a r a  g ru p o  
t ra n s m is o r  d e  F o r d  m o d e lo  T  e s  d e  un 
t e jid o  esp e c ia l. Se c o n fo r m a  e x a cta m e n te  
en  a n ch u ra  y  e s p e s o r  a  lo s  re q u is ito s  de 
e ste  a u to m ó v il. S e  o f r e c e  e n  t ip o  tr a ta d o  
y  e n  t ip o  s in  tra ta m ie n to . A  m e n o s  que 
s e  e sp ec ifiq u e  lo  co n tr a r io  e n  e l p e d id o , se 
s u m in is tra ra  en  t ip o  t r a ta d o . B !  Juego 
c o m p re n d e  tre s  p ie za s  c o n  t o d o s  lo s  r e ­
m a ch e s  n e ce sa r io s  p a r a  l a  in s ta la c ió n . E l 
Ju ego  p a r a  m o d e lo s  d e  1 926 -27  se  o fr e c e  
a  u n  p re c io  d e  l is ta  d e  J1.50. P a r a  m o d e ­
lo s  a n te r io re s , a  u n  p r e c io  d e  lis ta  de
11.25. E n  r o llo , e l p r e c io  d e  l is ta  v a r ia  
d e  20 a  60 c e n ta v o s  d e  d ó la r  p o r  pie 
lin ea l.— A tla s  A s b e s to s  C o., N o r th  W a le s , 
F a .

Revestim iento para Grupo Transm isor de Ford

Eliminador de Carbón
P a r a  e v ita r  la  a cu m u la c ió n  d e  ca rb ó n  

en  e l m o to r , la  A C  S p a r k  P lu g  C o., de 
F lln t , M ich . h a  p e r fe c c io n a d o  u n  In y e c to r  
e s p e c ia l  y  u n  l iq u id o  q u ím ic o  d iso lv e n te  
d e  la s  c o s t r a s  g o m o s a s . E s te  e lim in a d o r  
s e  e s tá  y a  s u m in is tra n d o  c o m o  e q u ip o  de 
d o ta c ió n  n o r m a l e n  v a r io s  n u e v o s  m o d e lo s  
d e  a u to m ó v ile s  d e  1932 . P u e d e  a p lica rs e  
a  c a s i  cu a lq u ie r  a u to m ó v il  d e  t ip o  c o ­
r r ie n te . En In y e c to r  s e  c o lo c a  e n  e l la d o  
d e l m o to r  d e l  ta b le ro , c o n  su  b o tó n  de 
g o b ie r n o  a tr a v e sa d o  p o r  e l ta b le ro . Se 
a c c io n a  c o n  e l p ie . E l  tu b o  d e l In y ector  
e n t r a  en  e l m ú ltip le  d e  a d m is ió n , p o r  
d o n d e  e l l íq u id o  d e  c o m p o s ic ió n  q u ím ica  
p a s a  a  lo s  c i l in d ro s  y  a  lo s  v á s ta g o s  de 
la s  v á lv u la s . E a s  c a b e z a s  d e  lo s  é m b o lo s  
y  lo s  cu la ta s  d e  lo s  c i l in d r o s  se  co n se rv a n  
a s i  ex e n ta s  d e  a cu m u la c io n e s  g o m o s a s  de 
ca rb ó n  u  h o llín , lo  m is m o  q u e  lo s  v á s ta ­
g o s  d e  la s  v á lv u la s  y  a n illo s  o  s e g m e n to s  
d e  ém bo los .

Calefactores

L o s  c a le fa c to r e s  C h a n s o n  D eD u x e  
p a r a  a u to m ó v ile s  s e  f i ja n  d e b a jo  
d e l p a n e l d e  in s tru m e n to s  y  

e s tá n  e q u ip a d o s  c o n  u n  b ra z o  
g ir a to r io  a ju s ta b le , e l cu a l  p e rm ite  
d ir ig ir  e l c a lo r  p a r a  q u e  lle g u e  a  lo s  
p ie s  d e l c o n d u cto r , o  d e sv ia r lo  h a c ia  
e l ce n tr o  o  a  la  d e re ch a  p a ra  ca le n ta r  
to d o  e l a u to m ó v il. E l  n ú c le o  d e  ra d i­
a d o r  p a te n ta d o  ca lle n ta  e l a ir e  a p r o x i ­
m a d a m e n te  a  2 0  g r a d o s  d e  a g u a  ca li­
e n te  e n  e l m o to r . T o d o  e l a ir e  d e l v e ­
h ícu lo  c ir c u la  p o r  lo  m e n o s  1 %  v e c e s  
p o r  m in u to . E l  m o to r  e s  d e  p r im e ra  
c a lid a d  p ro v is to  d e l t ip o  m á s  re c ie n te  
d e  p o r ta e sco b illa s , b o b in a  d e  ca m p o , 
In d u cid o , e tc . E l  m o d e lo  D e L u x e  se 
s u m in is tra  c o n  v e n t i la c ió n  d e  a ir e  de 
íu n c io a a ra le n to  a  m a n o . E s  d e  h e r ­
m o s o  a ca b a d o  c o n  t r e s  p o s t ig o s  d e  e n ­
ch a p e  d e  c r o m o  y  b a s e  a u x ilia r . E l 
m o d e lo  S ta n d a rd  n o  t ie n e  in s ta la c ió n  
a ju s ta b le  n i  v e n t ila c ió n  d e  a ire . E l 
m o d e lo  F o r d  e s  ig u a l  a l  m o d e lo  S ta n d ­
a rd , c o n  e x c e p c ió n  d e  q u e  p o se e  a c ­
c e s o r io s  e sp e c ia le s . P r e c io  d e  lista , 
D e L u x e  ? 2 5 ; S ta n d a rd  Í 2 0 ; F o r d
Í22,D0.— C h a n so n  D iv is ió n , I l lin o is  

ron  &  B o lt  C o.i C a rp e n te rsv ille , I l l i ­
nois.

Botón Apeo para Bocina 

Nuevos Artículos Apeo

L a  A p e o  M o s sb e rg  C orp .. d e  A tt le b o ro , 
M a ss . a n u n c ia  la  a d ic ió n  d e  d o s  n u e v o s  
a r t íc u lo s  a  su  s u r t id o  d e  p r o d u c to s  A p e o . 
E l  u n o  e s  e l b o tó n  u n iv e r s a l d e  b o c in a , 
p a r a  e l  g o b ie r n o  d e  b o c in a s  a d ic io n a le s . 
S e  in s ta la  a to r n illá n d o lo  en  la  t a b la  de 
p is o  o  e n  u n  la d o  d e l a u to m ó v il, o  b ien , 
a se g u rá n d o lo  c o n  a b r a z a d e r a  a l  v o la n te  
d e  d ire cc ió n , p a la o a  d e  c a m b io  d e  m a rch a , 
o  c o lu m n a  d e  d ire cc ió n . L a  a b r a z a d e ra  
e sp e c ia l p a r a  su  in s ta la c ió n  e n  e s to s  s it io s  
se  v e n d e  a  u n  p re c io  d e  l is ta  d e  35 ce n ­
ta v os .

E l  s ile n c ia d o r  d e  ru id o  p a r a  p a ra b r isa , 
e s p e c ia l  p a r a  e l F o r d  m o d e lo  A  e v it a  el 
c h o q u e  o  v ib r a c ió n  d e l p a ra b r is a  c o n tr a  
lo s  m o n ta n te s  a  c a d a  la d o  d e l cu b r e ta b - 
lero . A s e g u r a d o  p o r  p e rn o s  a l  cu b re - 
ta b le ro , se  c o n e c ta  a l  g a n c h o  e n  e l p a r a ­
b r isa , en tre  d o s  a m o r t ig u a d o r e s  d e  ca u ch o , 
e v ita n d o  a s i  to d o  m o v im ie n to  la te ra l. 
P r e c io  d a  lis ta , 25 ce n ta v o s .

Cebador de Motor
E l  c e b a d o r  P - O - L  e s  u n  a p a r a to  p a ra  

fa c i l i t a r  e l a rra n q u e  d e  m o to r e s  d e  e x p lo ­
s ió n  in te r io r . L o  c o n s tru y e  la  L in d e  A ir  
P r o d u c ts  C o .. d e  30 Elast 43nd. S t., N u ev a  
Y o rk . T a n to  en  c o n s tr u c c ió n  c o m o  en 
fu n c io n a m ie n to  es  su m a m e n te  se n c illo . 
In y e c ta  u n a  c a r g a  d e  a ce t ile n o  e n  los  
c i l in d r o s . E s te  es  u n  co m b u s tib le  p o d e ­
ro s o , qu e  a ! h a c e r  e x p lo s ió n  e n  lo s  c i ­
l in d ro s , d e s a r r o lla  u n a  fu e r z a  en o rm e  q u e  
fa c i l it a  e l In m ed ia to  a rra n q u e  d e l m o to r . 
E l a p a r a to  e s  u n a  v á lv u la  e s p e c ia l, en 
co m b in a c ió n  co n  u n  r e g u la d o r  d e  p re s ió n  
P r e s t -O -L lte  y  tu b o  d e  la tó n  d e  10 p ies  
d e  lo n g itu d  p o r  ü "  d e  d iá m e tro . N o  só lo  
p u ed e  in s ta la r s e  en  m o to r e s  d e  a u to m ó ­
v ile s , s in o  ta m b ié n  e n  m o to r e s  d e  a u to -  
b o te s , m o to r e s  f i jo s  y  m o to r e s  p o r tá tile s  
a u x ilia re s . .

Eliminador d e  Carbón Silenciador Apeo para Parabrisa

Cebador de Motor

Embrague de Chevrolet

U N  e m b r a g u e  d e  p r o p o r c io n e s  e x tr a  
p a r a  a u to m ó v ile s  C h e v ro le t , e l  cu a l  
p r o v e e  u n  fu n o io n a m e n to  s u a v e  y  

d e  m a y o r  d u ra c ió n . EHimina e l e s ta n ca ­
m ie n to , e n g a n ch e , d e s liz a m ie n to  o  ch i­
rr id o s . U n  e m b r a g u e  d e  d ie z  p u lg a d a s ,

Sue o fr e c e  15 p u lg a d a s  c u a d ra d a s  de 
r e a  a d ic io n a l  d e  c o n ta c to  d e  r o z a m i­

en to , u n  45 p o r  c ie n to  d e  a u m e n to  de 
su p e rfic ie  d e  t r a c c ió n , s e g ú n  s e  d ice . 
P r e c io  d e  lis ta , oorh p leto , in c lu y e n d o  la  
p la c a  d e  cu b ie rta , $15. C o n ce s s ló n  p or  
la  p la c a  v i e ja  d e  cu b ie rta . $5.— A o o u - 
ra te  P a r t s  M fg . C o ., C le v e la n d , O h lo .

Pulimento

E l  "L u s te r ln e ’ ’ p u e d e  o b te n e rse  en 
la ta s  d e  u n  b a ló n  o  u n a  p in ta  sin  

p a ñ o s  p u lim e n ta d o re s . L im p ia d o r  y  
p u lim e n to  c o m b in a d o s  p a r a  t o d o s  lo s  
a c a b a d o s  d e  la s  c a r r o c e r ía s  d e  a u t o ­
m ó v ile s  ; t a m b ié n  p a r a  v id r io  y  c ro m o . 
E l  "L u s te r ln e  A u to -C o m p a o ti ’  t ie n e  dos  
c o m p a rt im ie n to s , u n o  p a r a  u n a  p in ta  
d e  p u lim e n to  y  e l o t r o  p a r a  lo s  p a ñ o s  
p u lim e n ta d o re s .— S h a le r  C o ., M ilw a u - 
k ee , W is .

Ne w  Y O R K — L a  E s -M -C o  A u to  
P rod u cts  C orp ., de B rook ly n , 

N u ev a  Y o rk , fa b r ica n te  de p la ca s  de 
em bragues, ca ja s  de m o to r  de ar­
ra n qu e  y  num erosos rep u estos  p a r a  el 
F o r d  y  e l C h evrolet, a n u n cia  la  in tro ­
d u cción  de un  nuevo su rtid o  de piezas 
de en cendido. L a  crecien te  dem anda 
de estos  ú ltim os p rod u ctos , que ex iste  
de' pa rte  de los com ercia n tes  naciona les 
y  de l e x tra n je ro , in d u jo  a  la  fá b r ic a  a 
ded icarse  al n u evo  ra m o. E n  u n  re ­
cien te  ca tá log o  d escribe  e  ilu stra  sus 
nuevos p rod u ctos . E ste  ca tá lo g o  se 
en v iará  g ra tu ita m en te  a  qu ien  se s irva  
pedirlo.
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ECtUIPO PARA TSCEEKES
Medidores de Viraje

E l v ir a je  p u e d e  m e d ir se  y  re c tif ica rse  
fá c i l  y  rá p id a m e n te , aegU n d ic e  la .W e a v e r  
M fg . C o., d e  S pr ln g fle ld , 111., m e d ia n te  el 
em p leo  d e  u n  m e d id o r  d e  v ir a je . E l  á n g u ­
lo  d e  c a d a  ru e d a  d e la n te r a  se  d e term in a  
s im u ltá n ea m en te . U n a  t a b la  c o n  la s  m e ­
d id a s  d e  to d o s  lo s  á n g u lo s  co r re c to s  
a s ig n a d o s  a  la s  v a r ia s  m a r c a s  d e  a u to m ó ­
v ile s  s e  in c lu y e  en  la s  in s tr u cc io n e s  que 
se  su m in is tra n  c o n  e l e q u ip o . P r e c io  de 
lis ta , Í5 5 .

M edidor de V ira je  Manley

Extractor Neumático de Ruedas

D e s t in a d o  a l  s e r v ic io  d e  g r a n d e s  g a r a je s  
u ta lle res  d e  r e p a ra c ió n , e l e x t r a c t o r  n e u m á ­
tico  d e  ru e d a s , d e  t ip o  u n iv e rs a l e je c u ta  e l 
t ra b a jo  c o n  u n a  r a p id e z  y  u n a  fa c il id a d  
a som b rosa s . L a  c o n e x ió n  del e x t r a c t o r  a  la  
ru eda  p o r  e x tra e rs e  n o  o fr e c e  la  m e n o r  d ifi­
cu ltad . L o s  b r a z o s  u n iv e rs a le s  d e l a p a ra to  
p erm iten  u n a  s u je c ió n  se g u r a  y  e x a c ta , sin  
c o n s id e ra c ió n  d e l ta m a ñ o  o  fo r m a  d e  la  ru e d a  
v  su n e u m á tico . S e  su m in is tra  c o n  25 p ie s  de 
m a n g u era  d e  a ir e  d e  a l ta  p re s ió n  y  u n  
m an dril n e u m á tico  d e  r á p id a  in s ta la c ió n . 
T a m b ién  se  o f r e c e  u n  c a r r it o  p a r a  su  m o n ­
ta je , p a r a  fa c i l i t a r  su  t ra n s p o r te  p o r  el 
ta ller. P r e c io  d e  l is ta , $80.— C h ic a g o  R iv e t  & 
M ach in e  C o., C h ica g o , 111.

Extractor Neum ático de Ruedas

Escariadores de Pasadores de Embolos
L a  W a te r v l ie t  a n u n c ia  u n  e s ca r ia d o r  

p e r fe cc io n a d o  p a r a  p a sa d o re s  d e  é m b o lo s , 
b a jo  e l n o m b re  d e  T ip o  F P E . E s te  e s ca - 
l ia d or  e s p e c ia l, q u e  h a  e s ta d o  en  e l m e rca ­
do d esd e  h a c e  d o s  a ñ os , fu é  re c ie n te m e n te  
m od ifica d o , co n s tru y é n d o s e  a h o r a  e n  u n a  
m á q u in a  p e r fo r a d o r a  d e  ca ñ ó n  q u e  !o  
ta la d ra  p o r  e l c e n tr o  d e  e x tre m o  a 
e x trem o . L a  n u e v a  c o n s t r u c c ió n  le  im ­
p a rte  u n  g r a d o  d e  d ila ta c ió n  o  e x ten s ión  
m ás s e g u r o  y  u n ifo rm e .— W a te r v l ie t  T o o l 
C o., A ib a n y , N , Y .

Llaves de Cubo 'Bonney 

Llaves de Cubo Bonney

L a  B o n n e y  F o r g e  a n d  T o o l  W o r k s , de 
.A llcntow n, P a ., h a  in tro d u c id o  a l m e rca d o  
e l n u e v o  J u ^ o  d e  l la v e s  d e  cu b o  N o . D 2 , 
e l c u a l  e s  su m a m e n te  ú t il  p a r a  lo s  m e cá n i­
c o s  q u e  t ie n e n  qu e  h a ce r  t r a b a jo s  e n  p u n ­
t o s  e s tre ch o s  o  d e  d i f íc i l  a c c e s o . E s te  
ju e g o  c o m p r e n d e  t r e c e  cu b o s  d o b le s  h e x a ­
g o n a le s  d e  m e d ia  p u lg a d a  d e  p ro fu n d id a d  
en  ta m a ñ o s  d e  7 /1 6  a  u n a  p u lg a d a  ( e x ­
ce p tu a n d o  e l d e  3 1 /2 2 '’ ) .  E n  e l Ju ego  se 
com prenci©  ta m b ié n  u n  m a n g o  a b is a g ra d o . 
T o d a s  la s  p le b a s  d e  e s te  Ju ego  son  de 
a c e r a  a l  c r o m o  y  v a n a d io  y  s e  ven d en  
g a ra n t iz a d a s . E l Juego s e  su m in is tra  en 
u n a  c a ja  -m e tá lic a  e sm a lta d a . P r e c io  
n e to  p a r a  e l co m e rc ia n te , co n  c a ja  m e tá ­
lica , $8-45. E n  c a ja  d e  ca r tó n , J7-45.

Rehabilítador de Roscas de Ejes
E s ta  h e r ra m ie n ta  r e h a b il ita  rá p id a ­

m en te  la s  r o s c a s  en  lo s  e x tre m o s  d e  lo s  
e jes . Se m a n e ja  co n  su m a  fa c il id a d . P r o ­
d u c e  u n  t r a b a jo  p e r fe c to . P u e d e  a p lica rs e  
en  p u n to s  e s tr e ch o s  y  d e  d i f íc i l  a cce so . 
A ju s t a  a  c a s i  el 90 p o r  c ie n to  d e  la s  
r o s ca s  e m p le a d a s  en  io s  e je s  d e  lo s  a u to ­
m ó v ile s  d e  m a r c a s  co r r ie n te s . —  R ln ck -  
M c llw a in e , In c ., 16 H u d so n  S t., N u ev a  
Y ork .

Esmerilador de Válvulas
U n n u e v o  e s m e r ila d o r  d e  v á lv u la  

a c c io n a d o  p o r  a ir e  co m p r im id o , p r o y e c ­
ta d o  p a ra  s a t is fa c e r  t o d o s  lo s  re q u is ito s  
d e  s e rv ic io  q u e  s e  p re se n te n  en  g a ra je s , 
e s ta c io n e s  o  ta lle rs s  d e  r e p a r a c ió n  de 
a u to m ó v ile s , es  u n o  d e  lo s  n u e v o s  p r o ­
d u c to s  re c ie n te m e n te  la n z a d o  a l  m e rca d o  
p o r  la  C le v e la n d  P n e u m a t ic  T o o l  Co-, de 

.C le v e la n d , O h io . E l n u e v o  e s m e r ila d o r  d e  
v á lv u la , l la m a d o  C le co , es  d e  p e so  liv ia n o  
y  d e  p re c io  m o d e ra d o . F u n c io n a  co n  r a ­
p id e z  y  su  m a n e jo  es  s u m a m e n te  fá c il .  
S u  m o v im ie n to  o s c i la to r io  p ro v e e  u n a  r o ­
ta c ió n  a lte rn a d a  d e  o c ta v o s  d e  v u e lta  
so b re  la  c a r a  d e  la  v á lv u la , lo  qu e  e v ita  
la  fo r m a c ió n  d e  ra n u ra s , a se g u ra n d o  u n  
re p a so  u n ifo r m e  y  te rs o . S e  su m in is tra n  
a d a p ta d o re s  p a r a  fa c i l i t a r  la  c o n e x ió n  de 
v á lv u la s  ra n u ra d a s  o  p e r fo r a d a s . E l  s u r ­
t id o  c o m p re n d e  h a s ta  u n  ta m a ñ o  d o  2 % " .  
U n a  t a z a  d e  v a c io  se  p r o v e e  p a r a  e l es ­
m e r ila d o  d e  v á lv u la s  da su p e r fic ie  p la n a .

Torno para Inducidos
L a  A u to m o t iv e  M a in ten a n oe  

M a e h in e ry  C o. d e  C h ica g o , e s tá  
o fr e c ie n d o  u n  n u ev o  to rn o  v e r t i­
ca l  p a ra  re p a sa r  y  r e b a ja r  c o le c ­
to re s  d e  In d u cid os . E s te  n u evo  
to rn o  e s tá  d isp u e sto  p a r a  m a n e ­
ja r  to d o  d o  á r b o l  d e  in d u c id o : 
la rg o , c o r to , ce n tr a d o  y  d e ce n - 
tr a d o . E s tá  eq u ip a d o  c o n  u n  
s o p o r te  d e  ce n tr a c ió n  a u to m á tica  
y  u n  m a n d ril u n iv e rs a l q u e  
s ir v e  p a ra  c e n tr a r  a u t o m á t i c a - ' 
m en te  cu a lq u ie r  t ip o  d e  in d u c id o  
c o n  ce n tr o s  o  s in  ce n tro s . P u ed e  
in s e r ta r se  u n  ce n tr o  d o  a ce ro  
e n d u re c id o  en  el s o s té n  del 
s o p o r te  s u p e r io r  a l t ra ta rs e  de 
in d u c id o s  c o n  á rb o le s  co r to s . 
U n a  h e r ra m ie n ta  re v e rs ib le  se 
e m p le a  p a r a  t o r n e a r  y  r e b a ja r  
c o le c to re s , h a c ie n d o  in n e ce sa r io  
e l u s o  d e  c o r ta d o r e s  g ira to r lo s - 
E s te  n u e v o  t o m o  se  su m in is tra  
co n  m o to r  e lé c tr ico  o  s in  él.

Torno para Inducidos

Ensayador de Bujías de Encendido
L a  C h a m p io n  S p a rk  P lu g  C o ., de 

T o le d o , O h io  a n u n c ia  la  in tro d u c c ió n  
d e  u n  e n s a y a d o r  d e  co m p re ss ió n  de 
b u jia  d e  e n cen d id o . E s te  e n s a y a d o r

Escariadores de Pasadores de Embolos 
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Esmerilador de Válvulas C leco

Ensayador de Bu jías de Encendido

h a ce  u n a  c o m p a ra c ió n  v is ib le  d e  la  
b u jía  v ie ja  y  d e  la  b u j ía  n u e v a  b a jo  
n o r m a ! co m p i'e s ió n  d e  c il in d ro . E l in s ­
tru m e n to  e s  p eq u eñ o . A rm e y  fá c i l  de 
m a n e ja r . E m p e r n a d o  en  un b a n c o  o  
en  u n a  p a re d , e l m e c á n ic o  h a c e  los  
e n s a y o s  a n te  la  v is ta  d e l c lien te .
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Los Automóviles Crean 
Riqueza Nacional

(Continuación de la página 13)
com parativam ente b a jo  sobre sus 
autom óviles. E l Japón, p o r  ejem ­
plo, que im pone subidos im puestos 
sobre autom óviles, tu vo  un ingreso 
m uy redu cido  p o r  este concepto. 
S olo  la gente m uy r ica  puede tener 
un autom óvil en e l Japón. La 
m ayor parte de los autom óviles en 
este país se ded ica  a l serv icio  de 
taxím etro y  de transporte  com eicia l, 
pudiendo pagar los exhorbitantes 
derechos o  im puestos a causa de la 
crecien te dem anda que existe  de sus 
servicios. De todos las grandes 
n acion es del m undo, Inglaterra  es 
la que tiene e l m ás fu erte  im puesto 
sobre autom óviles y  p or  esta razón 
no tiene, en com paración  a su po­
b lación  y  recursos económ icos, el 
subido tota l de estos veh ícu los m o­
dernos, que debería poseer. Qué 
cantidad de ingresos ha perd ido el 
Japón a causa de los altos im puestos 
sobre autom óviles, no se puede ca l­
cu lar s in o  aproxim adam ente. Y  lo 
que habrá perdido Inglaterra  con 
sus altas ta rifas , incluyendo la lim i­
tación  de activ idades im puesta sob­
re su propia  industria  autom otriz, 
son igualm ente c ifra s  in ca lcu lables. 
A ustra lia  llegó a desarrollar sus 
ingresos de im puestos sobre  auto­
m óviles, incluyendo derech os aran­
celarios  y  loca les, a la  enorm e suma 
de £12.000.000 en 1929. Con la 
cr is is  que se le presentó el año 
siguiente, la  im portación  de auto­
m óviles decayó notablem ente con 
una cu antiosa  pérd ida  al erario na­
cional. L os derechos cobrados por 
perm isos de c ircu la ción  y  por con ­
sum o de gasolina  han sido  tan su ­
bidos que la m atrícu la  tota l h a  de­
caído de una m anera a lannante, ca l­
cu lándose en un 10 p or  c ien to  la 
dism inución  su frid a  en  núm ero de 
v eh ícu los  y  en  un m ayor porcen ta je  
la m erm a en consum o de gasolina. 
L os in gresos proven ientes de im ­
puestos sobre autom óviles en  A us­
tra lia  decayeron  m ás que en  todo 
otro  im portante pa ís del m undo en 
1931, debido d irectam ente a estos 
exhorbitantes derechos.

Las principa les fu en tes de in ­
gresos de m uchas naciones han sido 
las im posiciones de im puestos sobre 
ganacias individuales y  derechos 
de aduana sobre las im portaciones. 
D urante estos últim os años, los in ­
g resos  de am bas fu en tes han  de­
ca ído anorm alm ente, dado que están 
dependientes de las fluctuaciones de 
la  v ida  com ercia l, las cuales han 
sido  v io len tas en  extrem o durante 
estos  tiem pos de cr is is  sin  p rece­

dentes en nuestra h istoria . E n  casi 
todo país del m undo han dism inuido 
m ucho lo ingresos fiscales p roceden ­
te s  de derechos aduanales sobre 
autom óviles. M ucho gob iern os tra­
taron  inútilm ente de com pensar la 
pérdida aum entando más aún los 
derechos de im portación .

E l autom óvil, durante todo este 
la rgo  período de cris is , he dado evi­
dencia  de sobra  de su im portancia  
capita l com o aliado econ óm ico  de 
los erarios nacion a les y  com o ele­
m ento im prescind ib le  de la vida 
cuotid iana. A  pesar de todos los 
obstácu los que los gob iern os han 
arro ja d o  en el cam ino para retai’dar 
su progreso , el autom óvil ha prose­
gu ido su m archa triun fa l.

A fortu n ada  económ icam ente es la 
n ación  cu yos ciudadanos, libres de 
fu ertes  im puestos, pueden con ­
tinu ar m ultip licando la utilización  
de sus veh ícu los  autom óviles en 
beneficio del p rogreso  de sus diarias 
ocupaciones y  en p ro  de la  p rosperi­
dad de su patria .

Aumentan las Entregas del 
PIymouth

De t r o i t — T a n to  ios  em barques a 
lo s  rep resen tan tes  de l C h rysler, 

D od ge  y  D e S oto , com o las en treg a s  a 
com p rad ores  in div id uales de a u tom óv i­
les  P Iym outh , m u estran  un  n otab le  au ­
m en to du rante la s  seis p r im era s  sem a­
nas de 1932 sob re  e l corresp ond iente  
p er íod o  de 1931, segú n  m an ifiesta  H. 
G . M oock , g eren te  de ven ta s  de la  P ly - 
raouth M otor  C orp . E s te  aum ento se 
refiere n o sólo  a las seis sem anas ju n ­
ta s , s ino tam bién  a  cada  sem an a de esta 
p er íod o , según  d ec la ra  e l Sr. M oock .

Bqaipo E léctrico del Autom óvil —  De la  casa 
editorial de Luis Gilí de Barcelona, España, 
hemos recibido ejem plar de esta interesante 
obra, cuyc autor es el ingeniero industrial José 
P u ig  Batet. Este es un manual práctico ilustra­
do, en que se hace descripción detallada de los 
principios, construcción, funcionam iento, regu­
lación y  conservación de todas las partes eléctri­
cas del automóvil m oderno. P or la  autoridad 
técnica  de su contenido, no» p lace recomendar 
incondicionalm ente esta buena obra a todo ope­
rario de taller o  de garaje deseoso de perfe- 
ccyonarsB en trabajos eléctricos aplicados a 
vehículos automóviles.

Cartilla de Automóviles— De Manual A riaz Paz, 
ingeniero de Madrid, España, hemos tenido el 
gusto de recibir esta notable obra, de la  cual 
él y  Joaquín O tero Ferrer son  loa autores. P or 
la  claridad de lectura, por la organización 
racional de sus capítulos y  por la  ausencia de 
materias que p or  su tecnícidad podrían lim itar 
su utilización a sólo las personas de profundos 
conocim ientos profcsslonales, la  obra de estos 
distinguidos ingenieros viene a  llenar un requi­
sito desde hace tiem po sentido y  nunca completa­
mente satisfecho, que existe entre los millares 
de dueños de vehículos modernos, requisito que 
se expresa en la form a  de un profundo deseo 
por part? de casi todos ellos, de darse idea cabal 
de la parte m ecánica y  eléctrica de su vehículos 
a  m otor. Esta “ Cartilla de A utom óviles" es de 
indiscutible conveniencia no  sólo para los obreros 
y  m ecánicos, sino tam bién para los conductores y 
los mismos dueños de automóviles. Los raismos 
peritos en ingeniería autom utris hallarán en 
ella una rica fuente de conocimientos prácticos.

La Exposición Anual de la M EM A  
y NSPA se Celebrará en Detroit

Nu e v a  Y O R K — L a T ercera  E x ­
p os ic ión  C om binada de la  M otor 

and  E q u ip m en t M an u fa ctu rera  A sso c i-  
a tion  y  la  N ation a l S ta n d a rd  P a rts  A s - 
socia tion  se ce leb ra rá  este  año  en  la 
ciu dad  de D e tro it  d u ran te  la  sem ana 
del 5 de d iciem bre.

Se llev a rá  a  ca b o  en  e l C onvention  
H all. E sta  exp osic ión  a tra e  re g u la r ­
m en te com o 10.000 v is ita n tes, tod os  in ­
teresad os d irectam ente en  e l n eg oc io  de 
rep a ra c ión  de autom óviles. L os  p r in ­
cip a les  fa b r ica n te s  de rep uestos, a cce ­
sorios , equipos p a r a  ta lleres  y  g a ra je s , 
h erram ien tas y  otros  abastacim ientos 
de l ram o, exh iben  sus p rod u ctos  en 
esta  exp osic ión  a  com erciantes a l p or  
m a y or de tod as p a rtes  de l m u n do. L a  
exp osic ión  de l año  p a sa d o  se ce lebró  en 
A tla n t ic  C ity  y  la  de 1980 en  C leveland.

E s ta  exp osic ión  se  ce lebra  b a jo  los 
a u sp ic ios  de la  M .E .M .A , y  de la 
N .S .P .A . L a  M otor  and  E qu ipm en t 
W h olesa lers  A sso c ia tio n  tom a  tam bién  
p a rtic ip ac ión  en  este  a con tecim iento, 
m ed iante su  rep resen ta ción  en lo s  co­
m ités de la  M .E .M .A . E stas  tr e s  im ­
porta n tes  asociacion es ten d rán  reunión  
an u a l g en era l antes o  después d e  la  
exp osic ión , en la  m ism a ciudad.

T od os  lo s  a rreg los  están  a  ca rg o  del 
C om ité U n ificad o  de O peración . L os 
rep resen tan tes  de la  M .E .M .A . ante 
este  com ité  se rá n ; M . C. D e W itt  de la  
C h am pion  S p ark  P lu g  Co., de T oledo, 
O h io ; W . C. A lie n  d e  la  B la ck  &  D ecker 
M fg . Co., de T ow son , M a ry la n d ; E . T. 
S a tch ell de la  M otor  A ccessories  Co., de 
A llen tow n , P a . y  o tro , cu yo  n om bre no 
se h a  m en cion ado tod a v ía . L os re p re ­
sentantes de la  N .S .P .A . an te  este  co ­
m ité  se rá n : D . R osen bach  de la  W . D . 
F orem a n  Co., de C h icago , 111. ¡ L . A . 
D a lí de la  D a lí N o rto n  P a rts  Co., de 
C leveland, O h io ; V . C. A n d erson , de la  
M o to r  and  A x le  P a rts  Co., d e  C h icago , 
111., y  W . F . B u rre r  de la  A berd een  
M otor  S u p p ly  Co., de C leveland, O hio.

E l C om ité U n ificad o  de C redencia les 
se en ca rg a rá  de a p ro b a r  la s  cred en cia ­
les de los com erciantes m a y orista s  in ­
v ita d os  a  la  exp osic ión . L os  n om bres 
de los  en ca rga d os  de este  com ité  se 
anu nciarán  m á s  tarde.

Se d ice  que la  exp osic ión  p erm an e­
cerá  ab ierta  p a ra  lo s  com ercian tes  al 
p or  m a y or lo s  tres  p rim eros  d ia s  de la  
sem ana. L os  ú ltim os tr e s  d ía s  d e  la 
exp osic ión  se d ed irán  a  los in v itad os. 
Se p roy ecta , tam bién  d estin ar un  d ía  o 
una  n oche especia lm ente a  la  con g reg a ­
ción  de com ercian tes , d irectores  de se r ­
v ic io , dueños de g a ra je s  y  otros  m iem ­
bros  de l n eg oc io  de rep a ra c ión  de a u to ­
m óviles.
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Un Nuevo Diamond T

CH IC A G O — L a  D iam on d  T  M otor 
C ar Co. anu ncia  la  in trod u cción  

de un n u evo  cam ión  de 1 %  ton e la d a  de 
6 cilin dros , ca ra cteriza d o  p o r  u na  con s­
tru cción  m u y  firm e, y  eue se o fre rce rá  
al p recio  m ás b a jo  que se h a y a  cobrado 
hasta  a h ora  p o r  un  p roducto  D iam ond 
T. E l n uevo m od elo , llam ad o 210, con 
corrien te , se o fre ce  a  un  p ere io  de lista  
de $595.

S im ultáneam ente se presen tan  tam ­
bién tres  o tro s  m od elos de 2, de 3 y  de 
4 ton eladas. T od os  se  o fre ce n  a  p r e ­
cios de listas ex traord in ariam en te  
m oderados.

“ D uran te v a r io s  años h a  ex istido  
una crecien te  dem anda de cam iones 
de ton e la d a  que com binen  rec ia  
con stru cción  y  econ óm ico  p recio ”  dice 
C. T . T ilt , p resid ente  de la  D iam ond 
T . “ H em os in trod u cid o  e l n uevo m odelo 
210 p a ra  sa tis fa ce r  este  defin ida  de­
m anda. T od os  los  d eta lles de cons­
tru cción  h an  s id o  estu d iad os p a r a  satis­
fa c e r  eom plidam ente esta  dem anda.”

A dem ás de la  firm eza  d e  sus m eca­
n ism os, el n u evo  m od elo  de 1 %  ton e­
lada  se d is tin g u e  p or  un  a sp ecto  m uy 
agradable . E l ca sco  de l ra d ia d or, los  
g u a rd a fan g os , lo s  estribos  y  las p lacas 
de resgu a rd o  del ra d ia d or, lleva n  aca ­
bado de esm alte  n eg ro , m ien tras  el 
capó, cu b retab lero , ruedas y  g a r ita  re ­
saltan  p o r  un  lin d o  co lo r  ro jo . E l res ­
gu ardo del ra d ia d o r  tien e  seis b a rra s  
con en chape de crom o.

E l m otor  de seis c ilin d ros  de 3 % "  
p or  4 ü "  (85,7 x  108 m m .) d esarro lla  
una fu e rz a  n om in al de 27,34 y  una 
potencia  e fe c t iv a  a l fre n o  de 60 ca ­
ballos de fu e rz a . P erm ite  a l ca m ión  el 
d esarrollo  de u na  v e lo c id a d  de 50 a  60 
m illas p o r  h ora . L a  cilin d ra d a  es de 
228 p u lg a d a s  cú b ica s  (3 ,7  l i t r o s ) .  Sus 
.siete co jin e te s  de cigü eñ a l tien e  una 
superfieia  de con ta cto  to ta l de 85 p u l­
gadas cu adrades. E l cigü eñ a l g ru eso 
de 2 % "  de d iám etro, está  in sta la d o  en 
un b loque de c ilin d ros  re fo rza d o . L a  
parte  su p erior de la  c a ja  de l c igü eñal, 
fu n d id a  en u na  so la  p ieza , está  p er ­
fo ra d a  p a ra  fa c ilita r  la  d istribución  
del ace ite  a  lo s  co jin e te s  del cigü eñ a l 
y  de las b ielas.

O tros d eta lles in teresantes son  los 
s igu ien tes: e je  d elan tero  de a cero  f o r ­
ja d o  a  m artin ete , en fo rm a  de v ig a  de 
doble T , de esp ecia l firm eza  p a ra  re ­
s istir  la s  ten sion es ex tra ord in a ria s  
im puestas p o r  lo s  fre n o s  en las cu a tro  
ruedas. E je  tra sero  en teram en te flo ­
tante con  ru edas m on tad as en co jin etes  
T im ken. E l m ás recien te  sistem a de 
fren os  h id rá u licos  L ock heed  en  las 
cu atro  ruedas se em p lea  en este  m o­
delo. L os  fre n o s  tien en  15" de d i­
ám etro y  1 % "  de anch u ra . Se com ­
pensan a u tom áticam en te  y  n o n ecesi­
tan  lu br icación . E l em brague m on o-
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disco  fu n cion a  con  ex tra ord in a ria  su­
a v id ad , s in  ru id o  n i v ib ra c ió n . U n  
cam bio  de m a rch a  de cu a tro  velocidades 
adelante y  m a rch a  a trá s  y  un  m eca­
n ism o de d irección  de t ip o  de p a lan ca  
se com p ren d en  en las características .

Los Impuestos no se Aplicarán 
a la Exportación

W A S H IN G T O N , D . C.— C ualqu ier 
exceso  de im puestos sob re  ven tas 

que p rop on g a  el C on greso y  se apruebe 
b a jo  u na  ley  a  este respecto , n o  se a p li­
ca rá  a  los prod u ctos  de la  in d u stria  
a u tom otriz  que se ex p orten  de los  
E sta d os  U n idos a  cu a lqu ier m ercado 
del ex terior . E l C on greso  tien e  b a jo  
con sid era ción  im puestos adiciona les 
p a ra  eq u ilib rar e l presu pu esto  n aciona l 
y  con  ta l m otivo  se estu dia  la  im plan ­
ta ción  de im puestos sob re  ven ta s  gen e­
ra les  y  o tro s  especia les, en  lo s  que 
pu eden  o  n o en volverse  ex ig en cia s  de 
tr ib u tos  co n tra  los veh ícu los  a  m otor . 
L a s  sugestiones del D epartam en to  de 
T e so re r ía  re lacion ad as co n  tr ib u tos  
específicos, h an  tropezad o  co n  la  a ctiva  
op os ic ión  de orga n iza cion es  ru ra les, 
com ercia les y  otras , p a ra  que n o sean 
ap licad os  ta les im puestos a  los  autom ó­
viles, S in  em bargo , los  im puestos de 
esta  n atu ra leza  serían  únicam ente 
pagad os p o r  los con su m idores  n orte ­
am ericanos, habiéndose estab lecid o es­
pecíficam ente que tod os  los prod u ctos  
de esta  in d u stria  están  excep tu ados de 
ta les im puestos cu ando se tra ta  de 
ven tas de exp orta ción . P o r  varios  
años después de la  G u erra  M undial, 
lo s  autom óviles, p iezas de rep uesto  y  
n eum áticos han ven ido  p a g a n d o  un 
tr ib u to  de este  ca rá cter  en E stados 
U n id o s ; s in  em bargo , éste  n o se ha 
p a g a d o  en em barques de ex p orta ción . 
E n  las proposicion es p resen tes se 
asegu ra  el m ism o p roced im iento.

BU F F A L O , N . y . — G racias a un 
n u evo  m étodo de m on ta je  de ca rro ­

ce r ía , se ha  reb a ja d o  con sid erab le ­
m ente la  a ltu ra  de los nuevos autom ó­
v iles  P ie r ce -A r ro w  de d oce  y  de ocho 
cilin dros , s in  m en oscabo  de a l a ltu ra  
in terior, segü n  d ec lara  K a rl M ; W ise , 
in gen iero  ja f e  de la  P ie rce -A rro w  
M o to r  C ar. Co.

Curtís E . W agner lia sida nom brado gerente 
de exportaeidn de la Orion E lectric Corp. de 
A kron. Ohio. com pañía que acaba de adquirir los 
derechos de m anufactura, distribucifin y  expor­
tación de los radiorreceptores Spencer, que se 
ofretían  hasta hace peco  por la  Spencer Radio 
Laboratories, Inc., de Akron, Ohio. E l Sr. 
W agner es muy conocido en los círculos de ex­
portación de productos de la  industria automo­
triz, pues hasta hace poco, era el gerente de 
exportación de la  M iller Rubber Co., habiendo 
tenido anteriorm ente importantes conexiones con 
otras fábricas de! ramo.

C arylc B. W hipple ha sido nom brado gerente 
do créditos do la  Simmons M fg . Co. de Cleve­
land. Ohio. E l Sr. W hippie ha tenido vasta 
experiencia en asuntos de créditos y  prácticas 
lógales, durante los años que estuvo empleado 
con la  Am erican Credit-Indem nity Co. E n la 
Simmons se encargará de ios créditos, cobran­
zas y ajustes de cuentas.

Un Nuevo Federal

La  o fe r ta  m ás re cien te  h echa  p o r  la 
’ F ed era l M otor  T ru ck  C om pany, 

D etro it, es u n  n uevo cam ión  de una a 
una  ton e la d a  y  m edia, e l cu a l se cotiza  
al b a jo  p recio  de $695, y  un  nuevo "Ca­
m ión  de cin co  a  seis ton eladas con  el 
n uevo d ife ren cia l T im ken  de “ a lta  tra c ­
c ión .”  E stos  d os  n uevos m odelos se ex ­
h ib ieron  en  la  E x p osic ión  de autom óvi­
les  de N u eva  Y ork .

E l peso to ta l p erm itid o  p a ra  el 
ca m ión  E -3 , de u na  ton e la d a  y  m edia, 
es de 8.500 lib ra s , y  la  ca rg a  m áxim a 
del m od elo  C -7, de cin co  a  seis ton e ­
la d a s, es de 24.000 lib ra s . E x isten  dos 
ad iciones del m od elo  m a y or, el C -7 con 
fre n o s  h idráu licos  y  e l C -8  con  fren os  
n eum áticos W estin gh ou se . E stos  re ­
em plazan  los m odelos a n teriores  4-C - 
6 A  y  4C -6B . L a s  ca ra cter ís tica s  so­
bresa lien tes son, m a y or capacid ad , m o ­
to r  de m a y ores  p rop orcion es , neum áti­
cos  m ás gran d es, gu a rd a b a rros  m ás 
a tra ctiv os , sistem a de lu b r ica ción  F ed ­
era l R eservo il, etc . E l a cu m u lad or y  
la  c a ja  de h erram ien tas están  en lados 
opu estos en tre  lo s  m iem bros laterales 
del b a stid or  y  el re sg u a rd o  del estribo, 
co n  ta p a  engoznada en e l esgu ardo. 
L os p a sa d ores  de los m uelles delanteros 
se extienden  tran sversa lm en te  al b a s­
t id o r  p a ra  fo r m a r  u n a  u n ión  solida . 
E l encendido es de l t ip o  doble. E x iste  
un n uevo m ecan ism o H annum  de d i­
rección , bocin as  gem elas  m on tad as de­
b a jo  de los fa r o le s  delan teros y  b a rra  
ten sora  arqueada  en tre  los gu a rd a b a r­
ros . L a  a ltu ra  del ra d ia d or desde el 
suelo es 63 p u lgadas, lo  cu a l da  una 
idea  del tam a ñ o  de este cam ión . Los 
p recios  perm anecen  lo  m ism o que  antes, 
n o  obstan te las m e jo ra s  y  aum ento de 
capacidad .

E n  su  aspecto el n uevo E -3  se parece  
m ucho al a n terior  cam ión  d e  u na  ton e­
lada  y  m edia, de $895. E l p roy ecto  se 
a p rox im a  tam bién  m uch ísim o a l de l 
E -3 , n o habiendo cam biad o el tam año 
del m otor. E ste  m od elo  está  p rov is to  de 
un  ra d ia d or con  a cabad o de en chape de 
crom o.

E l n u evo  cam ión  de u na  y  m edia 
ton e la d a  se tiene d isp on ib le  en cu atro  
d istan cias  en tre  los  e jes , la s  que v arían  
de 130 a  166 p u lgadas, y  la  d istancia  
m en or puede a com od ar ca rrocer ía s  de 
siete, ocho y  n ueve p ie s ; p a ra  las d is­
ta n cia s  m ayores en tre  los  e je s  se reco­
m iendan  ca rrocer ía s  de 12 o  13 pies. 
É l peso de l ch asis  com p leto  p a ra  las 
va ria s  d istan cias  en tre  lo s  e jes , v a r ía  
de 3225 a  3325 lib ras .

M cQuay-N orris M fg . Co. manifiesta que sus 
ganancias netas, desquéa de descontar todos_ los 
gastos durante el año term inado el 31 de diciOT- 
bre de 1981, fueron de $472.629. E sto es equiva­
lente a íá .is  por cada acción  de su capital 
social. La ganancia del ano anterior fue de 
$469.616, equivalente a $4,03 p or  coda acción.
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA
AUTOMOVILES de 

PASAJEROS
P r e c io s  d e lis ta  'a ! 
d e ta lle , g^n  en tr^ Q  
en  la  fá b r ic a  .

n

PAS. CAKnOCEKIA PRECIO 

A lIB U R N
“ 8 -100”

( 1 2 7  I n  3 .1 7  m . W .  B . )
C u ffiu m  l i ln e

6-p 2-door Brougharn $1,095
2-p Coupe 1,045
6-p Sedan 1,145
2-p Cabrlolot 1,105
6-p Phaeton Sedan 1,295

  Speedater 1,295

S t a n d a r d  L ln e  
2-door Brougharn $8956-p

5-p
2-p
2-P
6 - P

Sedan 045
Coupe 845
Cabriolet 995
Pbaeton Sedan 1,095
Speedater 1,095

( 1 3 6  l a  3 .4 7  m . W .  B . )
7-p Standard Sedan $1.146
7-P C?ustom Sedan 1,345

« 1 2 - lC O '»
Business Coupe $1.346

B-p Brougharn 2-¿oor 1,895
B-p Sedan, 4*áonr 1,445

Cuatom Cahriolet 1,495
B-p Pbaeton Sedan 1.595

Speedater 1,596

*< C ostom ”
BueiaeGS Coune 31.B45

g.p Brnugham. 2-door 1.595
B-p Sedan, 4-door 1,646

Custoni Cabriolet 1,695
B-p Phaeton Sedan 1.795

Speedater 1.795

n u iC K

(1 1 4
*•32-150»»

I n .— 2 .9 0  m . W .  B . )
6-p Sport Pbaeton 11,165
5-p Busineea Coupe 935

•4-p CoiiT'l Coupe
Roadster 1.080

•4-p Speolfll Coupe 1,040
4-p Standard Sedan 995
5-p Special Sedan 

Victoria Coupe
1,080

B-p i.o e o
S-p ConT^t Pbaeton 1,080

(1 1 8
“ 3 2 - 6 0 ’ » 

i n . ^ 3 . 0 0  m .  W .  B . )
S-p Sport Pbaeton $1.390
2-p Business Coupe 1,250

•4-p Conv’ t Conpe
Boadater 1.310

•4-p Special Coupe 1,270
B-p Sedan 1,3Í0
B-p Victoria Coupe 1,290
5-p ConT't PhaetoD 1,310

(124)
“ 3 3 - 8 0 ’ » 

t n .— 3 .2 0  m . W .  B .)
5-p Victoria TraTel-

ler Conpe $1.540
5-p Sedan 1,670

C H E V R O L E T
( 1 0 9  I n .— 2 .7 6  m .  W .  H .)
2-p Roadster $476

•4-p Sport Roadster 495
•4-p Deluxe Sport

Roadster 505
5-p Phaeton 510
5-p Deluxe Pbaeton 525
5-p Coaoh 645
5-p Sedan 685
6-p Special Sedan 650
2-p Coupe 535
2-p riT c WIndow

Coupe 545
5-p Coupe 395

•4-p Sport Conpe SS76
5-p Landau Phaeton 660

•4-p Cabriolet 615

C H R V S L B R
“ S i l ”

( { I S O  I n    m . )
2-é-p Coupe (R -S) $885
2-4-p Roadster 886

5-p Phaetoo 915
6-p Sedan 4-door 895
2-p Bneiness Couoe 869

2-4-p ConT’ t Conpe R-S 935
. . , ,  Cbaeslg 616

“ E lB h t ’ '
(| 1 9 S %  i n .— 1 .8 0  i n . )  

2-4-p Coupe (R-S) $1,485
2-4-p CotiT’t Coupe 1,495

5-p Oonpe 1,476
5-p Sedan 1,476
5-p Conv't Sedan 1,890

. . . .  CbSBsia 1,045
I m p e r i a l  E ig h t

(S 2 0 3  1 9 /3 2  I n    m .
W .  B .)

6-p Sedan $1,945
Coupe (R -S ) 1.626

5-p Conr’t  Sedan 2,195
. . . .  Cbaasls 1,495

“ C u s l o m ”
(1 2 1 1  2 7 /3 2  in .— B.3B in . 

W .  B . )
7-p Sedan $2,995
7-p Sedan Limo. 3-285
5-p Glose Conpled

Sedan 2.695
2-4-p C onr't Roadster 8,296

5-p Phaeton 8,895
5-p Conr’t Sedan 3,595

  Cbaasls 2,145

C O R D — “ F r o n t  D r lv e ”
S-p Sedan $2.395
5-p Brougbam 2,395
5-p ConT’t Pboeton

Sedan 2.595
2-4-p Cabriolet 2.495
C ü N N IN G H A S I
Complete range oí bodr modela 
araflahle, llstlng fn prioe from 
$9,600 to $18,500.

D E  S O T O
(S 1 7 6  3 /1 6  Jn .— 4 .3 8
2-4-p Standard Roadster 

2-p Standard Conpe
6-p Sedan 2-door
5-p Standard Sedan

2-4-p Standard Coupe
(R-S)

2-4-p Cuatom Roadstor
2-4-p Cuatom ConT’t

Coupc 
5-p Cuatom Sedan
2-p Cuatom Conr’ t

Sedan
7-p Cbaasls

m .)
$075

695
695
775

735
776

845
836

975
530

D E  V A U X
“ SO”

( 1 1 4  I n .— 2 .0 0  m .  W .  B .)  
. . . .  Standard Coupe $795
. . . .  Standard Coupc

(B -S) 846
Standard Sedan 846

. . . .  Cuatom Coupe 896

. . . .  Cuatom ConT't
Conpe 946

  Cuatom Sedan 896
D O D G E  B R O T H E R S

“ 6 ”
(1 1 8 3  I n .— 4 .7 2  m .)

5-p Sedan $345
2-4-p (3oune (R -S) 835
2-p Business Goupe 705

2-4-p Conv’ t Coupe 395
  Cbaasls 670

“ 8 I n  L ln e ”
( { 1 9 1 %  I n  4 .0 8  i n . )

5-p Sedan 1,145
2-4-p Coupe (R -S ) 1,115

5-p Coupe 1,145
2-4-1) CouT’t Coupe 1,185
. . . .  Cbaasls 790

D IT E S E N B E R G
( 1 4 2 %  I n .— 3 .6 2 m . 'W .B . )

Cbassis $9.500
( 1 5 3 %  i n .— 3 . 9 1 m . W . B . )
  Cbaasls $9.500
D Ü  P O N T
( 1 2 6  I n . 3 .1 7  m .  W .  B . )
. . . .  Cbaasla S4.()0U
(1 4 1  I n . 3 S 0  m .  W .  B .)
  Cbaasls $4."00
( 1 4 6 %  i n .  3 .7 3 m . W . B . »
. . . .  Cbaasla $5.000
E S S E X
( 1 1 3  I n .— 2 .8 7  m .  W .  D .)
6-p Phaeton $765
6-p Standard Sedan 775
5-p Goaob 706
4-p Coupe, Rnmble 745
2-p Business Coupe 695
4-p Special Coupe 796
5-p Town Sedan 745
5-p Speclsl Sedan 846

( 1 1 0 %  I n .— 2 .8 0  m .W .  B . )  
5-P Spec. Pbaeton $045

PAS. CARROCERIA PRECIO

F O R D
( X 0 3 H  i n .— ^ O S m . W . B . )
B-p Pbaeton $485
6-p § (DeLuxe Pbaeton 680
2-P Roadster 4302-p SIDeLnxe Boadeter 475
2-p Standard Conpe 490
2-p Sport Coupe 500
2-p DeLuxe Coupe 026
4-p Victoria 680
6-p Tudor 490
B-p Standard Sedan 690
6-p DeLuxe Sedan 630
5-p Town Sedan 080

OoDT't Sedan 040
Cabriolet 695
Cbassie 940

PAS- CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO
“ 3 2 - 9 0 ”

( 1 3 4  I n  3 .4 0  m . W .  B . )
7-p Sport Phaeton $1,675
7-p Sedan 1,955
7-p Llmouslne 2,055
5-p Club Sedan 1,820
5-p 'Victoria (Ooupe 1.785

•4-p Conr’ t Goupe
Roadater 1,805

4-p Conutry Clnb
Coupe 1,740

6-p Sedan 1,805
6-p Conr’ t Phaeton 1,880

C A D IL L A C
“ 3 5 5 - B ”  V - 8  

( 1 3 4  i n .— 3 .4 0  m .  W .  B . )
•4-p Roadater $2.895
•4-p Convertible Coupe 2,943
■4-p Coupe 2,795
6-p Standard Sedan 2,895

. . . .  Chaaale 2,100
(1 4 0  In . 3 .5 0  m .  ’W . B .)
5-p Coupe $2.995
5-p Special Sedan 8.045
6-p Town Sedan 3,095
7-p Sedan 8,145
7-p Imperial 3,295
5-p Standard Phaeton 2,996
5-p Special Phaeton 3,096
5-p Sport Pbaeton 3,246
6-p A ll Weather

Phaeton 3,495
  Cbaasls 2,200

F l e e t r r o o d  
( 1 4 0  i n  3.6(5 m . W .  B . )
6-p Sedan $3,305
5-p Town Coupe 3,395
7-p Sedan 3.546
7-p Llmouslne 3,746
5-p Town Cabriolet 4,096
7-p Town Cabriolet 4,245
7-p Limouaine

Brougharn 4,245
156" Commerclal Ohassls 2,400 

“ 3 7 0 - B ”  V - 1 2
( 1 3 4  I n  3 .4 0  m .  W .  B . )
4-p Roadster $8,696
4-p Convertible Conpe 8,945
4-p Coupe 3,495
6-p Standard Seden 3,595

. . . .  Cbassis 2,909
( 1 4 0  i n  3 .5 0  n i . W .  B . )
5-p Coupe $3,695
5-p Special Sedan 3,746
5-p Town Sedan 3,795
7-p Sedan 3,846
7-p Imperial 8,995
5-p Standard Phaeton 3,693 
5-p Special Phaeton 3,795
5-p Sport Pbaeton 3,945
6-p All Weather

Phaeton 4,196
. . . .  Cbasais 8,000

F l c e t w o o d  
(1 4 0  In ,— 3 .5 8  m .  W .  B .)
5-p Sedan $4,095
5-p Town Coupe 4,095
7-p Sedan 4,245
7-p Llmouslne 4,445
0-p Town (?abriolet 4,795
7-p Town Cabriolet 4,945
7-p Llmouslne

Brougharn 4,945
156" Ocmiuetolal Cliassis 3,200 

“ 4 5 2 - B ”  V - I C
( 1 4 3  I n  3 .6 3  m .  W .  B . )
•4-p Roadster $4,595
■4-p Convertible Coupe 4,645
■4-p Coupe 4,495
3-p Standard Sedan 4,595

  Cbassis 3,800
( 1 4 0  In .— 8 .7 8  m .  ’W . B . )
6-p Stand- Pbaeton $4,695
5-p Special Pbaeton 4,795
5-p Sport Pbaeton 4,945
C-p AJI Weather

Phaeton 6,195
  Chaasls 3,000

F le e t v v o o d  
( 1 4 9  In .— .3 .78  m . W .  B . )
6-p Sedan $5.095
5-p Town Coupe 6,096
7-p Sedan 5,245
7-p Llmouslne 5,445
5-p Town Cabriolet 5.795
7-p T )w n Cabriolet 5.945
7-p Llmouslne

Brougharn 5,945

F R A N K L I N
“ S n p e r c h a r s e d  A lx m a n ”  
( 1 3 2  I n .— 3 .3 5  m .  W .  B . )

Sedan $2,260
. . . .  Sedau, Oxford 2,800
7-p Sedan 2.460

. . . .  Club Sedan 2,800
  'Victoria

BrougtaaD) 2,850
. . . .  Coupe 2,250
. . . .  Ooupe Ckmv't 2.296
. . . .  Llmouslne 2,000
. . . .  Speedater 2,450
G R A H A H

“ S lx ”
(1 1 3  I n ,— 2 .8 7  m . W .  B . )
5-p Town Sedan $765
6-p Sedan 795

“ E l g h t ”
( 1 2 3 .  I n      W .  B . )
2-p Business Oonpe $995

,2-4-p (Ooupe (R -S) 1,046
5-p Sedan 4-door 1,046

“ D e  L n x e ”
2-p (Ocupe $1.070

2-4-p (Ooupe (R -S ) 1,120
2-4-p Coupe Conv’t  1,170

6-p Sedan 4-door 1,120
R liD S O N

“ S t j in d a r d ”
( 1 1 9  t n .— 3 .9 2  m . W .  B . )
•2-4-p Business Coups $095
4-p Coupe, Rumble 1,046
4-p Special Coups 1,116
6-p Ooach 1,025
6-p Standard Sedan 1,095
5-p Town Sedan 1,050

“ S t e r l i n g ”
(1 2 0  In , 3 .2 0  m . W .  B . )
5-p Suburban $1,275
5-0 Special Sedan 1,296

“ M a j o r ”
( 1 3 2  i n  3 .3 5  m .  W .  B . )
7-p Pliaeton $1,395
5-p Touring Sedan 1,445
5-p Club Sedan 1,495
6-p Brougharn 1,495
7-p Sedan 1,695

H U F M O B IL E
“ 210”

( 1 1 0  i n .— 2 .9 5  m . W .  B . )  
2-p Coupe $995
4-p Conpe (R -S ) 995
6-p Sedan 996
6-p Pliaeton 1,060
4-p Cabriolet Conv’t  1,050
4-p Roadster 1,076

«222”
( 1 2 2  I n  3 .1 0  m . W .  B . )
6-p Sedan $1.295
4-p Cabriolet Conv’ t 1,396

2-4-p Coupe 1,296
5-p Victoria Oonpe . 1,360

“ 220”
( 1 2 0  I n . 3 .2 1  m .  W .  B . )
5-p Sedan $1,695
4-p Conv’ t Cabriolet 1,695

2-4-p Coupe 1,695
5-p Victoria Coupe 1.696

L A 5 A L L E
“ 3 4 5 - B ” — V - 8  

( 1 3 0  I n . 3 .3 0  m . W .  B . )  
■4-p Conv’t Coupe $2.645
•4-p Coupe 2,396

5-p Town Coupe 2,545
6-p Sedan 2,495

Cbassis 1,950
( 1 3 6  I n  3 .4 5  m . W .  B . )
6-p Town Sedan $2,946
7-p Sedan 2,646
7-p Imperial 2,796

. . . .  Cbassis 2,000
L IN C O L N  “ 8”
( 1 3 6  I n  3 .4 5  m . W .  B . )

2-p Roadster $2,900
4-p Phaeton 8,000
4-p Town Sedan

2-Wlndow 8,100
6-p Sedan 3,200
2-p Coupe 3,200
5-p Victoria 3,200
7-p Sedan 3,300
T-p Limonsine 8,850

Cbaasls 2,400

ABREVIACIONES: ■— Con asiento auxiliar, t t — Completamente equipados. O. A .— A  solicitud.
R-S— Aflleulo auxiliar trasero. {.—Largo total, t— Incluye parachoques.

W . B.— Entre ejes. ••.—Precios comprenden equipos de Lose.
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PAS. CARROCERIA PRECIO

tIN C O I-N  “ 158”
( 1 4 0  In .— S.OS m . W .  B .)
4-p

4-P
7-P 
4-p

4-p

B-P
8-P 
T-P 
T-P

T-P

5-P

T-P
B-p

6-P

2-p
B-p

2-p
T-P

4-P
B-p

2-p

2-p

$4,500
4.300
4.300

4.500

4.500 
4.000 
4,400 
4,700

4.500

Sport Phueton 
(Tonnenu Cowl 
and 'Wind- 
ebleld)

Sport PbaaCon 
Sport Tourlng:
Town Sedan 

2-Wlüdow 
Totrn Sedan 

8-Window 
Sedan 
Conpe 
Sedan
ídmouelne Drop 

Partltlon 
Liinouaine (Slldlng 

Partitíon) 4.000
Cbassie 3.300

C n atom  B n llt  
Brunn Cabriolee 

(Non or Seml 
CVÜaiisible) $7,200 

Brtmn Brougbani 7.000
DIetrIch Sport

Berilue 6,500
Dletrlcb Conv't

Sedan 6,400
Dietricb Goupe 5,000
Judleine Berlino 2

and 8 Window 8,700
Judklna Coupe 5,100
Willoughby

Bimoneine 5,900
Willoughby Panel

Brougham 7,100
IVaterboaae Cony't 

Victoria B,900
LeBaron OonT’ t

RoadeCer R-S 4.S00
Murpby Sport 

Readster

PAS- CARROCERIA PRECIO PAS- CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO

6,800
M eP ARLAR*

“ T V ”
(140 ln .^ Ü .5 ü  lUe W . B .)
2-P Roadater BBeSOO
4-p Sp. Tourioff s.eoo
4*p Coupe 6.720
4-p Toar. SedQo 6.720
7-p Tourlng 6.700
6-p Sedao 6,720
7-p Sub. Sedao 6.060
7-p Town Car 0.000

ChaseiB 4.560
««StrnlKTlit 8”

(1 8 1 me W . Be)
4-p ¿Sport Phpetoo <6,180
6-p Tourlng 2.650
7-P Tourlng 2.760
2-p Roadster 3,050
4-p Broueh&m 3.180
6-p Sedan ValeuclA 3,180
5-p Sedan 3.180
6-p Sub. Sedan 3.390

8-B-p Conue S.180
B-p Coaob Brousliero 8.180
6-p Towü Car 4.G00

( la e in.^^4.4ñ m . W . B .)
7-p Sedan <3,680
7-p Sub. Sedan 3,780

M ARM ON
“ S IX T K E N ”  

(14B In .— 3 .7 1  m . W .
5-p Sedan
2-p
8-p
2-p
B-p
T-P
T-P
6-p

Coupe
Coupe 2-door 
Cony’ t Coupe 
Conv’ t Sedan 
Sedan 
Limouatne 
Clnb Sedan 
Cbasela

B .)
5.700
5.700
5.800 
5,850 
6,950 
5,900 
6,100
5.800 
4,375

N ASH
“ B i g  S is — 1 0 0 0 ”

(1 1 0  i n  2 .0 0  in . W .  B . )
2-p Coui>e $777
4-p Coiipe 825
5-p Town Sedan 4-door 825
6-p Sedan 4-door 840
4-p Cony't Roadstor . . .
B-p Cone't Sedan

2-door 935
“ S tn n d n r a  E I s h t — 1 0 T 0 ” -
(1 2 1  I n  3 .0 2  m . W .  B . )
2-p Coupe $985
B-p Town Sedan 4-dOor 975
4-p Coupe 1,015
B-p Sedan 4-door 1.015
4*P CoDv’l  Roadater . . . .
5-p CoDT’t Sedan

2'door 1,095
“ S p o e ln l  E I e Ii I— 1 0 8 0 ”

(1 2 8  I n  3 .2 0  m .  W .  B . )
2-n Coiipe $1.270
4-P Coupe 1,320
4-p Conv’ t Rnadater
5-p Sedan 4*door 1,320
5-p Victoria 1,395
5*p Conv’ t Sedan

. 4-door . . . .
“ A ilv íin ce c l  E lK h t— 1 0 » 0 ”  
<133 in .— 3 .3 2  m . W .  B . )  
5-p Sedan 4-door $1,595
4-p Coupe 3-,095
4-P Conv't Roadster .........
5-p Victoria 1,785
5-p Convertible Sedan

4-door .........

Abril, 1932

“ A m b a s s a d o r  B lg E t—  
109CP’

(1 4 2  In  3 .0 5  zn. W .  B .)
5-p Sedan 4-door $1355
5*P Brougbam 4-door 1855
7*p Sedan 1055
7-p Llmouslne 2055

O L D S N O B IL E
“ 6 ”

(116VÚ In .— S .9 S  in .
W .  B .)

5*p Sedan 2-door $875
2-p Baaineea Coupe 875
5-p Sedan 4-door 955

•4-p Sport Conpe 928
•4-p Conv't Roadater 955

5-p Fatrlcian Sedan 990
“ 8 ”

(116VÚ in .— 2 .9 5  m .
■W. B .)

S-p Sedan 2.door $970
2-p Businees Coupe 976
5*p Sedan 4-door 1,065

■4-p Sport Coupe 1,025
•4-p Roadater Conv't 1,056

5-p Patrican Sedan 1.090
P A C K A R D

“ L lg h t  E ig h t ”
( 1 2 8  In . 3 .2 S  m . W .  B .)
5-p Sedan $1,760
6-p Coupe Sedan 1,706

2-4-p Coupe Ronilster I.765
2-4-p Conpe 1,795
. . . .  Chaaele 1,650

“ S ta n d a r d  E ig h t ”  
" 9 0 1 ”

(139VÚ i » . — 3 .2 9  m . 
■W. B .)

5-p Sedan <2.250
Cbassie 1.950

( 1 3 6 ^  i n .— 3 .4 7 m .
W .  Be)

5-p Sedan <2,686
7-p Sedan 2.835
7-p Sedan Limo 2.9S5
5-p Club Sedan 2,776
6-p Coupe 2.745

2-4-p Coupe 2.505
2-4-p Coupe Roadster 2,860

6-p CouT't Victoria 3.196
5-p 0)nrertible Sedan 3,250
4-p pbaeton 2.U50
4-p ^ o r t  Pbaetoo 

Tburlng
2,050

7-P 2.500
Oh&BsJs 2.060

“ O e  L a x e  E i s h t ”
“ 9 0 3 ”  

( 1 4 2 ^  l n . » 3 . 6 1 m .

6-p
W .  B .)

Sedan <3,246
6-p Club Sedan 3,886

2-4-p Goupe 8.150
B-p Coupe 8,360
5-p Oonrertlble

Victoria 8.825
6-p CoQTertíble Sedan 8.896

2-4-p Coupe-Roadeter 8.260
4-p Sport Pbaeton 3,690
4-p PbaetoD S.290
7-P Tonrlng 8.396

Cbflssla 2.650
“ 9 0 4 ”  

( 1 4 7 ^  i n .— 3 .T 4 m .

7-p
W .  B .)

Sedas 8.495
7-P Sedas Limo 8.695

Cliassls 2,960
“ T w l n  S lx ”  

( 1 4 2 H  i n . ^ 3 . 6 2 m .

7-P
W .  B .)

Tourlng <3.896
6-p Pbaeton 3,790
4-p Sport Pbaeton 4,000

2-4-p ^ u p s  Roadater 3,750
B-p ConT't Victoria 4,826
B-p Conv't Sedan 4.395

2-4-p Coupe 3,650
5-p Coupe 8.860
5-p Club Sedas 3,896

3,745B-p Sedan
Cbfl8BÍB 8,150

( 1 4 7  U  f n .— 3 .7 3 ni.

7-P
W .  B .)

Sedas <8.996
7-p Sedas Llmonslne 4.195

Cbasela 8.460
P E E R L E S S

“ B e  L a x e  M n a ter 8 ”  
( 1 2 5  In .— 3 .1 7  in . W . R .l
6-p Sedan $2,820
5-p Clnb Sedan 2,370
2-p Cabrlolet 2,430

“ D e  L a x e  C a s to m  8 ”
( 1 3 8

5-p
6-p
7-P 
7-p

in .— 3 .5 1
Sedan
Club Sedan
Sedan
Limnusine

in , W . B .)
$2.985

3.035
3.135
8.335

P I E R C E -A R R C W
“ 5 4 ”

( 1 3 7  in  S .4 8  m . W .  B .)
5-p
5-p
B-p
5-p

Club Brougham 
Sedan
Club Sedan 
Convertible 

Sedan

$2,850
2.085
3,150

3,450

4-p
4-p

6-P
5-p 
o-p

Coap< 2,986
ConTerlíbl& Conpe

Roadeter 
Tourer 
Ciab Bcrline 
Sport Phaeton 

. . . .  CUaesls 
(1 4 2  In .— 3 .0 1  m .
7.p
7-p

7-p

3,100 
3,150 
3.350 
8,850 
2,300 

W .  B .)  
$3,165Sedan

Enclosed Drlve
Limouaine 8,450

Tonrer 8,450
Cbassie 2,500

“ 5 3 ”
( 1 3 7  In .— 3 .4 8  m . W .  B .)
B-p Club Brougbam $3,650
3-p Sedan 3,785
5-p Club Sedan 3,950
o-p Convertible Sedan 4,250
4*p Coupe 3,785
4*p Convertible Coupe

Eattdster 3,900
6-p Tonrer 3,950
5-p Club Berilue 4.150
3-p Sport Phaeton 4,130

. . . .  OhasalB 8,100
( 1 4 2  In .— 3 .6 1  m . B .)
7-p Sedan $3,985
7-p EoclQsed Drlve

Límousinc 4,250
7-p Tourcr 4,250

. . . .  Cbassie 8,300
“ 5 2 ”

( 1 4 2  in  3 .6 1  m . W .  B .)
5-p Sedan $4,295
5-p a u b  Sedan 4,400
5-p Club Eerllne 4,600

. . . .  Ohasals 8,600
( 1 4 7  In  3 .7 3  m . W .  B .)
7-p Sedan $4,535
7-p Enclosed Drlve

Limousine 4,800
Chassia 3,300

Cbiirtom G ro n p  “ 5 1 ”  
( 1 4 7  in .— 3 .7 3  m . W .  B .)  
. . . .  LeBaron Conv't

Sedan $5,700
LeBaron Conv’ t 

Sedan witb 
partition 6,100

. . . ,  LeBaron Conv’ t
Victoria 5,200

. . . .  LeBaron Club
Scdau 5,700

. , . ,  LeBaron Euc.
Drlve Lito. 6,200

LeBaron Coupe.
.Metal Back 6.300

. . . .  LeBaron Coupe,
LeatberBack 5,600

BrnnuTown
Brongbam 6,700

. . . .  Brunn Town
Cabrlolet. collap. 
rear quarter 7,200

. . . .  Brunn Town Car
Btationary rear 
qnarter 6,700

  Brunn Ene. Drlve
Brougham,, Llm. 
frout compt, 7,200

P L Y M O B T H  
( ; i 6 9  3 /1 6  in .-
5-p Hbaeton 

Roadater

-4 .2 9

2-p
2-4-p

2-p
2-4-p
2-4-p

6-p
B-p
T-P

Sport Roadster 
Coupe
Coupe (R-S) 
Conv’t Coupe 
(jonv’t Sedan 
Sedan 4-door 
Sedan 4-door 
ChasBÍB

P O N T IA C

(X 1 4  in .— 2 0 0  m . ’W ,
Standard CkiupB 
Sedan 2-door 
Sport Coupe 
Sedan 4-door 
Coupe Conv’ t 
Custom Sedan 

4-door 
“ 8 ”

 2 .0 7  m . ’W
Standard Coupe 

3-p Sedan 2-door
■4-p Sport Coupe
6-p Sedan 4-door

■4-p Coupe Conv’ t
5-P Custom Sedan

2-p
5-p

•4-p
5-p 

■4-p
6-p

( 1 1 7  In -
-P

m .)
$595

495
695
665
610
646
745
635
725
410

. B .)
$635

695
756
765
785

826

. B .)
$345
845
925
946
945

1,025

R E O

(121
6-p
6-P

(121
5-p
5-p

(125
6-P
5-P
5-P
6-p
f ' '4-p

“ 0 -21”
In .— 3 .0 7  m . W .  B .)

Standard Sedan $995
Elite Sedan 1,110

“ 8 -21”
in  3 .0 7  m . W .  B .l

Standard Sedan $1,195 
Elite Sellan 1.310

“ 0-2S”
In .— 3 .1 7  m . W .  B .)  

Standard Sedan $1,566 
Elite Sedan 1,650
Standard Victoria 1,665 
Elite Victoria 1.650
Standard Coupe 1.565 
Elite Coupe 1,650

(1 2 6  In .
“ 8 -2 6 ”
- 3 .1 7  m . W .  B .)

Standard Sedan $1.565
Elite Sedan 1.660

. . . .  Standard Coupe 1,566
Elite Coupe 1.650

. . . .  Standard Victoria 1,565
Elite Victoria 1,860

“ 8 -3 1 ”
( 1 3 1  In  3 .3 3  m . W .  B .)
5-p Standard Sedan $1.085
S-p Elite Sedan 2,070
5-p Standard Victoria 1,936
5-p EUte Victoria 2,070
4-p Standard Coupe 1.986
4-p Elite Conpe 2,070

“ 8 -3 5 ”
(1 3 6  In .— 3 .4 3  m . W .  B .)
5-p Elite Sedan 12,445
S-p Elite Victoria 2,145
4-p Elite Coupe 2,446

“ 8 -5 2 ”
(1 5 2  in .— 3 .9 2  ni. W .  B .)  
7-p Elite Sedan $8.686
T-P Elite Beiliae

Sedan 3.396

R O C K N E
“ 0B”

( 1 1 0  In .— 2 .7 9  m . W .  B .)
2-p
2-p
4-p
4-p
6-p
B-p
B-p
5-p 
4-p

Coupe 
Coupe DeLuxe 
Coupe
Coupe DeLuxe 
Coacb
Ccach DeLuxe 
Sedan
Sedan DeLuze 
Convertible 

Roadeter

$535
630
620
665
695
640
635
080

675
4-p Convertible Boad-

Bter DeLiue 720
6-p Convertible Sedan 696
5-p Convertible Sedas

DeLuse 740
Cbaesls 446
ChasBls DeLuse 

“ 7 5 ”
490

( 1 1 4  i n .— 2 .0 0  m  
W .  B . )

2-p Coupe <dSS
2-p Ocupe DeLuxe 730
4-p Coupe 720
4-p Coupe DeLuxe 765
6-p Sedas 735
5-p Sedan DeLuxe 780
4-p Convertible

Roadeter 775
4-p CcpTcrtible Road­

eter DeLuxe 820
fi-p Ctonvertlble Sedan 795
6-p Convertible Sedan

DeLuxe 840
Cha seis 645
Cha sais DeLuxe 590

Pjcealdent “ S”
(1 3 6  in .— 3 .4 3  m . W .  B .)

7-p I.imoaBine $2,020
7-p Limousine State 2,125
5-P Sedan State

Convertible 2,016
5*p Sedan Convertible 1,910
7-p Sedan State 2,025
O-p Sedan State 1.883
7-p Sedan 1,920
5-p Sedan 1,780
5-n St. Regis Brougbam

State 1,836
6-p St. Regla

Brougham 1,780
4-p CVupe State 1,826
4-p Coupe 1,720
4-D Roadster State

Convertible 1,885
4-p Rondflter Con­

vertible 1.780

S T L T Z
“ L A A ”  O C v lln d e r

(1 2 7 4 4  In  3 .2 4  m .
W .  B .)

Coupe

5 T U D & B A K G R
«Slxt»

( I I T  in .— 2 .9 7  m . \V. B .)
5-p

5-p
6-P
5-p
5-p

5-p
4-p
4-p
2-P
2-P
4-p

4-P

( 1 1 7
5-p

5-P
5-p

B-p
B-p

5-P

4-p
4-p

4-p

4-p

Sedan Regal
Convertible $1,116

Sedan Regal 1,045
Sedan Convertible 1,010 
Sedan 940
Bt. Regle Brongbam 

Regnl 1.045
St. Regís Brongham 940 
Coupe Regal 1,020
Coupe 015
Ocupe Regal 070
Coupe 805
Convertible Road­

ster Regal 1,045
Convertible Road­

ster 940
D lc ta to r  “ 8”

 ___ 2 .9 7  m . W .  B .)
Sedan Regal

Convertible $1,255
Sedan Regal 1,180
Sedan Con­

vertible 1,150
Sedan 1,075
St. Regle Brougbam

1,180

(1 2 5
5-p

5-p
C.p
B-p
5-p

5-p.

4-p
4-p
4-P
4-p

Regal 
St. Regle 

Brougliain 
Coupe Regal 
Ocupe
Coupe Regal 
Ccnps
Roadster Con- 

vertible Regal 
Roadater Con­

vertible 
C o m m n n d e r  “ 8 ”
 ___3.18 m . W . D.>

Sedan Regal
Convertible 1,695

Sedan Regal 1,580
Sedan Convertible 1,590 
Sedan 1,475
St. Regla Brougham

1.075 
1.100 
1.065 
1.110 
1,005

1.180

1.075

Regal 
St. Regla 

Brougbam 
Coupe Regal 
Coupe
Roadater Regnl 

Convertible 
Roadeter Con­

vertible

1.580
1.475 
I.48B 
1,880
1.580

1.475

B-p
B-p
2-P
B-p

Ocupe
Club Sedan

$1.620
1,620
1,620
1,620
1„B20Cbaaele 

“ S V -1 « ”  8  (Cyllnder  
S ta n d a rd  

(1 3 4 4 4  in .— ^ .4 1  m . 
■W. B .)

B-p Coupe $2,696
6-p Sedan 2,995
2-p Coupe ? '?25
B-p Club Sedan 8.095

C a s t o m
—3 .7 1  m . W .  B .)

13.895
(1 4 5  In . 
7-p 
T-P
6-p
7-P 

5-p

Sedan $3,895
Limousine 8,995
ConvertlbleSedaa 4,895 
Speadster 8,896
Cabrlolet Coupe 8,995
Seden 8,895
Obaeale 8,295

D V -3 2  S erles  
(1 3 4 4 4  Iti.— 3 .4 1  m .

\V. B .)
5-p Goupe $3,695
5-p Sedan 8,995
2-p Conpe 3,995
B-P Club Sedan 4,096
2-p Speedater 4,495
4*p Speedater,

Tonneau Cowl 4,796
2-p Cabrlolet Conpe 4,845
2-p Bearcat 4,698

, , , ,  Cbaeele 8,695
(1 4 5  In .— .3.71 m . W .  B .)

Sedan $4,895l'’>T-P
6-p
7-P

5-p

Limousine 4,995
CoDVertlbleSedan 5,895 
Speedater $4,896
Cabrlolet Goupe 4,996
Sedan 4,895
Cbneeie 4.295

S alón  
(1 3 4 4 4  In .— 3 .4 1  in . 

W .  B .)
  Waterhonee (kjn-

tioental Coupe $6,775

W I L L Y S -O V E R L A N D -e
“ 6 -0 0 ”

(1 1 3  in .— 2 .8 7  m . W .  B .)
$530

685 
610 
630 
630 
660 
445 
595 
680 
645

W I L L Y S -O V E n X A N D -8
“ 8 -8 8 ”

( 1 2 0  In .— 3 .0 5  m . ’W . B .)

5-p Tourlng
B-p Custom Sedan
5-p Sedau

Coacb
2-p (joupe
4-p Coupe
2-p Roadster
4-p Roadster Del.

Special Sedan
Custom Victoria

5-p Sedan <830
5-p CuBtom Sedan 1,030
2-p Roadster 780
4-p Sport Readster 1.010
2-p Coupe 780
4-p Coupe 810

Custom Victoria 1,030
Special Sellan 855

■ W I L L Y S -K N I G H T -6
“ 96”

( 1 1 3  i n .— 2 .8 7  tn . W .  B . )  
5-p Sedan 1795

. . . .  Ooach 746
2-p Coupe 746
4*p Coupe 771

“ OOD”
( 1 2 0  I n  3 .0 5  m . W .  B . )
. . . .  CuBtom Sedan $1295
. . . .  Custom Victoria 1145
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A I I T A U n V I l  C C

A R R E V I A C lO N E S i
I — Ijirgo total 
I — spilon de S paa.

— Sedán de 7 paa.
« P — De dos placas 

A -L l« c — Auto-LJte 
B — Metal y  tela 
n & B — Borg & BccK 
B  r - l i— Browa-I-ipe 
C A L — Leva y palanca 
C íe— Cleveland 
C l lm — Climax 
C o lu — Columbia 
C e n t — Continental
D — Diinl
D -IV — Delcc-Remy 
D - L — Delroll Lubrlcator 
D c t— Detroit Oear 
D c i r — Detroit Cnlversal 
D -M — Acción mecánica directa 
B x - D — Exlde and Delco 
R x - D S — Fr. ext. en árbol trana 
E x -P v T — F r. ext. en 4 ruedas 
B x -R \ T — Fr. ext. en rué. tr.
F — Flotante (BJe)
P — Tela (Universal)
P P — Flotante 
G e m — Oemmer 
O r a — Gravedad 
G -H — Guny-Oalgb 
H y A — Hidráulico 
I n - F w — Fr. int. en 4 ruedas 
J A E - F w — Interiores y exteriores 

en las 4 ruedas 
J n o — Jncox 
L -N — Leece-Neville 
l .y o o — Lycoming 
M — Metal 
M e e — Heclianics 
M - n — Disco múltiple 
K * B — Nortii East 
O . A .— A solicitud 
O tv n — t’ ropio 
O p c— Opcional 
P r e — rrcst-O-Llie 
P n n ip — Bomba 
R o e — Rackford 
Snjt— Saginaw 
S a l la — Sallsbur.v 
ü - P — Do una placa 
S p i l t — Spilldcrt 
8 ÍA — Normal 
8 t r o — Stromberg 
T i n — Tillotaon 
T l m — Timken 
D A D — 0 .9 .L. and Dclco 
IJAM .— Universal Prod. and Mechnnics 
l l f i lT .— Universal 
T J n i-P r — Universal Products Co.
V n c — Vacio o aspiración 
AV-C— Warner Corp.
W A D — Wlllard aod Delco 
U , D . W — U.8.L.. Delco and Willard 
AV-G — Warner Gear 
W A R — Tornillo sin fln y 

rodillo dentado 
W A S — Tornillo sin Sn y 

aector
W A W — Tornillo sin fln y 

rueda
W o a f — Westinghouse 
w m — Wlllard 
W l s c — Wisconsin

i-
.í
’S

m •S

s
0Z

lubuin........... ...."8 -100" 127 3.17
2 lAuburn........ ...."8 -100" 136 3.47
3 mbum........... ,.  "12-160" 133 3.37
1 Buíek........... ......... 32-50 114 2.90
6 Buick........... ......... 32-60 lis 3.00
6 Buick........... 32-80 126 3.20
7 Bulvk........... ......... 32-90 134 3.40
g Cadillac_____ "3S5-B”  V-8 1S4-Í40 3.40-3-66
9 Cidill.c....... ‘ ■370-B"V 12 134-140 3.40-3.56

10 Cadillac....... • 452-B”  V-16 143-149 3.63-3.78
11 Ch.vralet.. . ......... "BA" 109 2.77
12 Ibry.ler........ . . . . " S i l " i79% 5 4.58
13 Ihrvaiw......... ........"8 " 193)á§ 4.97
14 iChrvaler. “ Impl Cust. 6" 213!é§ 4.41
16 Zbrytlcr......... "ImpcriaJ 8 203% ! 5.15
16 lord.............. ........... L-29 137)í 3.49
17 7unningh.nl,, ......... V-9 132-142 3,35-3.61
18 )e  Soto......... ......... "SC" 175)6 4.47
19 9 . Vaiix Cuatom........... 89 114 2.90
20 D . Vaax....... ....(S ld ) 80 114 2.90
21 IDcdge Bros., ...........6-DL 114 2.90
22 ÍDodge Broa.. _____ 8-DK 122 3.10
23 Buaaanberg.. ....... "Si. 8" 142)í 3.62
24 Bua.Mb.rg,, ,.  . . “ Sl.8" 153H 3.91
25 Du Poní......... ...... "G " 141 3,59
26 t E . i . i ........... "Super Six" 113-119 2.87-3.02
27 Ford ........... .............“ A" 103)^ 2.63
28 Franklin Superchrg.d Air n 132 3.35
29 Graham......... ......... "Sil 113 2.87
30 Graham......... . . .  ."Eighl" 123 3.12
31 IHudotn........ ."Grealer 6" 119£ 126 3.02 A 3.20
32 Hupmabiie.,, ......... "216" 116 2.95
33 Hupmftbíle,.. ......... “ 222" 122 3.10
34 Hupm.bil.... ......... "226” 126 3.21
35 t i .  Salí........ ...........345B 130-130 3.30-3.45
36 tLineoln......... ........"V-12” 145 3.68
37 Uncoln.......... ........... V-8 136 3.45
38 tMariunn., . . ........... "16" 146 3.71
39 Marmcn......... ...."8 -125" 125 3.18
40 McParlan.. . . ...........S i-8 131 3.33
41 McParlan., . . ...............TV 140 3-56
42 NaU>........ . . . . “ 10-60" 116 2.95
43 tN .ah .......... ....'•10-70” 121 3.07
44 tNa.h............ ....... "10-80" 128 3.25
45 Na.h.............. . . .  ."10-90" 133 3.38
46 tNash............ . . "10-96" 142 3-61
47 lOldtm.bil.. ......... «-F-32 116)^ 2.96
48 Oldtm.bíle.. .............LJ2 116)^ 2.96
49 Packard ügbl “ 8” .............. 128 3.25
50 tPackard....... ......... "961" 129)5 3.29
51 ttPackird... ..... “ t n " 136)4 3.47
52 tP .ckard .... ......... "903” 142)1 3.61
63 ttPackard.... ..........."904" 147)5 3.74
54 Packard Twín Six............... 142)5 3.61
55 Packard Twin Six............... 147)5 3.74
56 P.eHex. ‘ 'D cLux.M aj.8” 126 3.17
57 Peerless. ."D e Luie Cux. 8" 138 2.50
68 Pi.rce-Arrow, .............“ 52” 147 & 142 8.73A3.3I
59 Piare e-Arroiv, ............."53' 142 & 137 3.61 A 3.48
61 Picrce-Arraw, ............."54' 142 i  137 3.61 & 3.48
61 Plymoufh.... ........... “ PA' 169)1̂ 1 4.30
02 tP.nliac....... ..............."6 ' 114 2.90
03 tPoDliac....... ........ “ 8' 117 2.97
64 R a............... ......... “ 6-2)' 121 3.07
65 Rao.............. ..... “ 8-21’ 121 3-07
06 R m ........ ......... "6-25’ 126 3.13
67 Reo............. ......... ” 8-25' 125 3.18
65 R m ........ ......... ” 8-31’ 131 3.33
6‘ Reo............. ......... “ 8-35’ 135 3.43
7C Reo............. ......... "8-52' 162 3.62
7 ÜMkne.... ............."65' 110 2.7
7 Rockna....... .............“ 75’ ¡14 2.90
7, Studcbaker.. ......... “ Sir' 117 2,97
74 Studebaker,, .Dictator "8 ’ 117 2.97
7 Slud.baker,, ., .Com’r "8 ’ 125 3.18
7 Sludcbakor.. ’ íMidenl “ 8’ 135 3.43
7 Slulx........... ..........U 127)5 3.24
7 Sluli........... MA and ME I345A145 3.41A3.71
7 Willyx Ov«rland-6... ‘ ‘6.90’ 113 2.87
8 Willys OTarland-8...‘ ‘3-88’ 129 3.06
8 Willy.'KnTgh ..........."66D 121 3.05
8 Willjs-Knighl............. "95 113 2.87

.7x6.50 
17x6.00 

.60/18 
6.00/18 
'.00/18 
'.00/18 
.00x17 

'.60x17 
'.50/18 

j . 25/18 
18x5.50 
6.60/17 
7.50/17 
7,00/17 
18x7.00 
32x6.75 
18x5.25 
6.60/17 
19/5.25 
18/5.60 
6.00/18 
31x6.75 
31x6.75 
6.50/20 
19x6.00 
19x4.75 
6.60/19 
5.50/17 
6.00x17 
18x5.50 
3.50/18 
..00x17 
..50x17 

-.00x17 
18x7.50 
18x7.00 
7.00/IS 
5.00/18 
33x6.20 
33x6.75 
5.25x18 
5.50x18 
6.50x17 
7.00x18 
7.00x18 
6.00x17 
5.00x17 
5.60x17 
6.50x19 
6.50x19 
7.00x19 
7.00x19 
7.00x19 
7.00x19 
i.00/19 

J.60/19 
7.00/18 
7.00/18 
9.60/18 
4.75x19 
6.25x18 
6.00x17 

.00/17 

.00/17 

.50/17 
..60/17 
8.60/18 
6.50/18 
7.00/iS 
18x5.26 
18x5.50 
18x5-50 
18x5.50 
18x6 .0 0  
18x6.50 
..00x19 
32x6.60 
5.25/18 
5.50/18 
8.00/17 
5.60/18

3876 1767.6 L
4313 1956.2 L
4765 2161.3 L
3530 1615.0 C
4040 1832.0 C
4540 2059.0 C
4635 2102.0 C
5155 2343.0 C
5545 2.516.0 C
6035 2692.0 C
2805 1273.0 0
3020 1369.8 Q
3915 1775.7 C
6215 2305.4 C

........... C
462Ó' 2095.5 L
4000 2086.6 (
3060 1387.9 C

........... ü

........... C
32Ó2 1452.4 C
3643 1653.2 C
4550 2018.4 C
4626 2096.4 C

'¿750 Í247Í3' C
. .  C

'Í22Ó' 1914.2 C
3205 1453.4 C
3635 1662.2 C
3115 1412.5 C......... C......... c......... c
'5Ó4Ó' 2286.0 C
5300 2404.0 C

'48ÓÓ' ¿ Í 7 7 j ' 1 
........... C

'¿ ióó ' 1642.2 I
4650 2085.5 C
3200 1451-4 C
3400 1469.6 (
3870 1765.4 C
4350 1973.1 (/

'32ÍÓ'
.............
1456.0

4115
...........
1884.6

4570 2072,9
4736 2147.6
5045 2288.3

•6196 2356.3
.............

'43Ó5
.

1952,0
4552 2064.8

.............

'¿900 'Í316.4
3045 1381.0
3296 1494.0
3646 1652.8
3740 1606.4
3950 1791.6
4060 1832.5
4375 1983.9
4650 2109.2
5010 2272.4

8Í4Ó 'Í4 ¿4Í '
3230 1465.1
3535 1603.5
4250 1927.8
4.183 1983.1
4885 2215.7
2750 1247.3
3200 1451.4
3500 1587.5
3063 1383.4

3x4JÍ
3x4«
S'A’-ití

35<sx5 
35fíx5 
3Mx4>!l6 
3Hx4 
3x4 

,x3^ 
,.x4M 

3Kx4H 
3 « i5  
3Hx5 
■' ;x4>4 
.. ,x 5  
3Kx4)í

3^sx4<%
3Kx4>é
S'AxS
3'Axi3J¿x43¿
4t,'»x4H 
3Hx6 
3Hx4H 
3x4H 

1x4)4 
,ix4)4 

3^x4W 
35ísx4)| 
3x4)4 
3)4i5 
3%x5 
3üéx5 
3)4x5 
3)4x5 
3Ktx3)4
Í W H

2‘Móx4)i

70x121
70x121
79x108
75x108
78x113
84x127
84x127
85x125
79x101
76x101
84x95
83x114
83x114
89x127
80x127
83x114
95x127
83x108
85x102
85x102
83x111
83x108
95x121
96x121
65x114
75x121
98x108
89x121
79x114
79x102
76x114
85x108

85x125
83x114
89x127
79x102
83x121

110x114
89x162
79x111
76x111
79x108
85x114
85x114
84x105
76x108
81x127
81x127
81x127
89x127
89x127
87x89
87x89
85x114
85x114
83x102
83x102
89x121
92x121
64x98
87x85
88x127
76x121
86x127
70x121
86x127
86x127
86x127
79x105
83x105
83x118
78x05
78x108
89x111
86x114
85x114
83x09
79x102
85x120
75x111

28.80
46.8
27.61 
80.02 
85-12 
35.12
36.45 
40.90
57.50
26.33
25.35 
33-80
39.20
39.20
33.80
45.00
25.35
27.34
27.34
25.36
33.80
45.00
45.00
36.46
20.7 
24.03
20.40
23.44
31.25
28.80
27.34
27.61
30.01
30.40
50.7
39.2 
62.60
33.80 
59.70
29.40
23.44
23.80
31.26
30.45
36.45
26.35
28.80
32.60
32.50
32.60
30.20
39.20
56.72
66.72 
30-45
30.45
64.0
60.7
39.20
21.03 
26.30
37.80
27.34
28.60
27.34
28.80 
36.48
36.46 
36-48
23.44
25.35
25.35
30.00 
30-00
39.20
27.34
36.45
25.35 
31.25 
27.34 
20-7

268.6 
208.6
391.0
230.4
272.8
344.8
344.8
353.0
368.0
452.0
194.0
223.9
298.6
384.8
384.8
298.6
442.0
211.5
214.7
214.7
217.7
282.1
420.0
430.0
322.0
193.1
200.5
274.0
207.0
245.4
254.4
228.1
250.7
279.9
353.0
448.0
384.4
490.8 
315,2

201.8
247.4
260.8
322.0
322.0
213.3
240.3
320.0
320.0
320.0
384.4
384.4
390.0
390.0
322.0
322.0
429.0
398.0
368.0
190.0
200.0
251.0
268.3 
268.6
268.3 
268.6
358.0
368.0
358.0
189.8
205.0
230.0
221.0 
260.0
337.0
241.5
322.0
193.0
245.4
265.0
177.9

4.40
4.40

í .'ts'
4.47
5.06
6.06
5.78
6.03
7.49 
3.18
3.60 
4.91
6.31
6.31 
4.89 
7.24
3.40
3.51
3.51 
3.57
4.61
4.31
4.31
6.03 
2.86
3.28
4.49
3.40
4.09
4.10 
8.72
4.11 
4.42
5.78
6.31
6.29 
8.00 
6.17

3.30 
4.04
4.27
5.28
5.28 
3.50 
8.94
5.02
5.02
5.02
6.31 
6-31 
6-40
6.40
6.03
5.03
7.03
6.52 
6.00 
3.23
3.28
4.11
4.31
4.40
4.31
4.40
5.59
5.59
5.59
3.11 
3.36 
3.77 
3.62 
4.10
5.52 
3.91
5.03 
8.15 
4.02 
4-18 
2.90
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s
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P-

98-3400
93-3400

160-3400
78-5-3200

90-3000
104-2800 
lOí-2800 
115-3000 
135-3400
105-3400 
60-3000 
82-3400

100-3400
125-3200
1íl'Í-.'?200

ó.26 Stron..... IVí ?ujnp....... D -H ..., D -E ..., Ü8L.. 6-104 5-P... >ong.. Det,., M Uoi-Pr C ol... ) í p 4.70 n-Fw... D-M.. In-Fw... Col... Rosa.. C&L.... 1
5,26 JlXOÍD,.-.. ?uinp....... D -a . . . . D -a . . . . USL.. 0-11)1 S-P... Iciig.. Dct... M Uni-Fr C ol... VdP 4.70 Id-Fw.. . D-M.. In-Fw... Col... R099.. C&L.. . , 2
5.75 Strom.. . . . !^ d ?iunp....... D-a...... D-R...... ÜSL.. 6-121 2-P... Song.. Det... M .Mee., Col... ) d r 4.80 n-Fw... H yd .. In-llw,., Col... Itooe.. C&L.... 3
4.65 \4arvcl.-.. iXsd ?ump.. . . D -U .... D -R ,... Delco. 9 100 S-P... Own.. Dwd. . ,.M [Iwti.. Jwn.. ) í P 4.63 Iii-Fw.. . U-M . lii-F&ií„ Owu.. Sag... VViS... 4
4.C3 Mwvel.--- lÚci ?ump___ D -E .... D -U .... Dclco. 6-120 S-P... Own., Dwii,. M Own.. Dwn., ?|p 4.54 n-Fw... D-M.. In-F&R. Own.. Sag... W&R... 5
4.40 Vlarvel... - IMd ?ujap....... D -R .... D -R -... Deico. 6-136 2-P... Own.. Dwn.. M Owu.. Dwn.. I I f 4.27 In-Fw... D-.M.. In-F&R. Own., Sag... VV&R... 6
4.40 Mnrvel.... D íd ?u(np....... D -R .... D -R .... Delco. 6-135 2-P... Own.. Own,. M O va.. Own., H F 4 36 !n-Fw... D-M.. In-K&n, Own,. Sag... W &R... 7
5,38 D-L.......... 2 AC Punip D -R .... D -R ,.,. Delco. 6.130 M-D.. Owc,. Dwn.. M Own.. Own.. >AF 4.60 In-Fw... D-M.. ¡u-Rw... Üwn.. cng... W&S..,. 8
5 38 D-L.......... l)d AC Pump D -a . . . . D -R .... Delco. 6-160 M-D.. Own,. Dwu., M Own.. Own,. MP 4.64 n-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Sag... W&S.... 9
5.35
5.20

D-L . W
1

VacácPinp. D -R .... D -R .... Delco. 6-190 M-D.. Own.. Owu., M Own.. Owu,, k F 4.80 'n-Fw... D-M.. in-Rw... Own., Sog... W&S.,,, 10
Cárter,. . . AC Pump. D -H .... D -R .,,. Delco. 6- 90 S-P... Own.. Own.. M Own,. Own.. ) Í F 4.10 n-Fw... D-M.. In-Rw... Owu.. Jwn.. W&S.... 11

5.35 B&B......... l i í Pump....... D -H .... D -R .. .. W il... 6-100 S-P... B&B-. Dwii.. M Uni.,. Own,. H F 4.30 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Own Jwn.. W&S.... 12
5.20 Strofc....... 04 Pump....... D -R .... D -R .,,. VVil... 6-117 S-P... B&B.. Owu,, M Spícer Own.. ’A F 4.30 In-Fw... Hyd.. Ex-DS., Own.. Jcm.. W 4R ... 13
5.20 5trc.......... lü d Pump., . . D -E .,,. D -R .... Wil.... 6-153 S-P... B&B.. Own.. M Spíccr Owu.. 4.10 n-Fw... H>xl.. Ex-D S . Own.. jera ., W&R.... U
5.20 3tío.......... IHd Pump....... D -R .... D -R .. . . WU... 9-153 S-P... B&B.. Own M Spicer Own.. •AF 3.82 !n-Fw. . iC 'd.. Ex-Db. .. Own.. Sem., W &R.., 15ICO ̂ ua.vv

115-3300
140-2600
75-3400

5 25 BitB......... PocDp.... D -U .... D -U .... USL,, 6-104 S-P... Loug.. Det.,. M U&M. Col... FE 4.80 [u-Pw... Hyd.. In-Rw... C ol... je m .. W&U... 16
5.00 5tro. . . . . . l)|d Vae......... Dolco... N -E ... , Wil... a-132 M-D,. Own.. OWQ. . M Meo.. Tim... M F 4.25 [n-Fw,.. D-M.. In-Fw... Tim... U0S9.. C&I....... 17
3 35 B&B......... l ) í Pump....... D -R ..., D -R .... m i . . . 0- 84 S-P... B4B., Own.. M Uni,.. Own., ) Í F 4.92 !n-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Own.. Own.. W&S.,,, 18

7<í*3fl00 3.20 TillotaoQ., Voc&Pmp. A-Lite... A-Ute.- Pre... 6-119 S-P... B&B., W ar.. M Síñcer Sal.... H F 4.45 !n-Fw... D-M., Ex-DS., SíiL,.. Rose,, W&S,.,. 191V x/ G
75-3600 5.20 Tillotáún.. Vsc&Pmp. A-Lile... A-Lite... Pre... 6-119 3-P,., B&B.. War.. M 3picer Adams H F 4.40 In-Fw... D-M.. Ex-DS.. .'\daiQe War.. W&S,... 20IV VVwv
76-3400
90-3400

5.40 Cflftec...... Dá Pum p.... D -R .... D -U .,.. W il... 6-100 3-P... B&B.. Own.. M 3picer Own., A V 4.60 In-I''w.., H yd.. Ex-DS.. Owu.. W ar,. W & S... 21
6.20 Strom....... l ) í Pump....... D -R ..., D -R ,.,. W il... 6-117 3-F... B&B.. Own,. M Spcer Own,. A F 4.10 !a-Fw... H yd.. Ex-DS.. Own.. Gom.. W&S.... 22

265-4290
265-4200
114-3200

6 20 Sclicblcr... l)4d Pump.... D -R .... D -R .... Bxidc. 6-160 2-P... Own.. Own.. M Offfi-. C ol... A F Opt....... lu-Fw... Hyd.. Ex-D S.. C ol... Itose.. C&L.... 23
6.20 Schebler... l)6d Pump....... D -H ,,.. D -R .... üxide. 6-160 3-P... Own.. Own.. M Own.. C ol... 'A F Opt....... In-Fw... H yd.. Ex-DS.- Col... Iloss., C&L... 24
5.30 Sciiebler... IH Pump....... D -R .... D -R .... Exide. 6-115 M-U Long,. War.. M Olí.... Col... H F 4.00 In-Fw... Hyd,. Hx-DS. Col... 11 oes.. C&L... 25
5.50 Miirvel.... D i Vm ........... A-Iáto... A-Iite... Exíde. 6-105 S-P... Owa., W-G.. M fecer Own.. ) Í F 5.40 In-Fw... D-M.. In-Fw,.. Own.. Gera,. W&S,... 23la/ ww

4fk2200 4-22 Zcniíli.. . . 1 Cira......... A-]Jte.. Own., . , Owii,. 6 - 80 B-P... Own Own.. M Spicer Own,. U f 3.77 lu-Fw... D-M. In-Rw... Owti.. Gem., W&S.... 27
tnfi-3100 5 30 Stro.......... Pump....... D -U .,.. D -R .,.. Nat... 6-136 S-P... llr-L.. Dct... M Suiccr Own.. >AF 4.76 In-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Own., Gcm.. VY&U.,, 28AAPVr w k Vv
70-3200 5.45 Scbebler... IH Pump....... D -R .... D -K .... W il... 9-84 S-P... Long.. W-G.. M Uni... Sal.... H F 4.45 In-Fw... Hyd,. Ex-DS.. Clark. Rob9, . C&L,... 29
00-3400 C.5 D-L.......... Pump....... D -R .... D -R .... W il.,, 9-100 S-P... Long.. War.. M Spicer Sal.... A F 4.3 [n-Pw... Hyd.. Ex-DS.. Sal.... R088, . C&L.... 30

101-3000 5 80 Msrrel.... 1^ Vao........... A-Lite... -A-Lite... Bxide, 6-105 S-P... Own.. Own., M Spicer 
VÍee..

Own.. )4 P 4.93 [n-Fw,.. D-M. In-Fw... Own... Gem.. W&S.... 31
75-3200 5.00 Stro.......... 0 4 Pump....... A-Lite. . A-Ute.. VVil... 6-121 S-P... B&B,. W-G-. M Spicer A F 4.54 In-Fw... D-M., In-Fw... Rose.. C&L.. . . 82
0IU3200 5 40 Stro .. . . ,1? Pump....... A-Úte,,, A-Lite... W il... 6-121 3-P... B&B., W.Q.. M Uni-Pr Own,. A F 4.36 In-Fw... D-M., In-Fw... Owu,. Gem.. W&R... 33vv v—w

103-3200 5.47 Stro.......... 0 4 Pump....... A-Líte... A-Iite.. WU... 6-121 3-P... Long.. Det... M Dni-Pr Own.. A F 4.39 Eu-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Gem.. W&R... 34AVAP V—vi/
115-3000 5 33 Own......... 2 AC Pump D -R .... D -R .... Delco. 6-130 M-D.. Own.. Own., M Own.. Own.. HF 4.60 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own,. Own.. W&S.,.. 85
150-3400 6 26 Stro......... D íd Pump....... A-Lite... A-Lite. . Elide. 6-135 2-P... Long.. Own.. M Spicer Tim,., F F 4.53 In-Fw... D-M.. In-Fw... Tim... Dwn., W &R... 36
120-2900 5.23 Stro..... . , D íd Pump....... A-Lile.. •A-Iite.. Nide. 6-135 2-P... Long.. Own., M Spicer Tim,.. FP 4.58 In-Fw... D-M.. In-Fw.., T ^ ., . Own.. W iR ... 37
260-3400 5.78 3'tro........... IWd Pump....... D -a .. . . D -R .... Exidc. 6-153 2-P... RUB ., Mun.. M Spicer Sal... A F 3.78 [n-Fw.,. D-M.. In-Fw... Sal.. . R0G9,. C&L,... 38
125-3400 5.50 Stro,.,... i Oid Pump....... D -R .... D -R ..,. Nat... 6-165 S-P,.- Roo... Det,,. M Spicer Smeer M F 4.08 In-Fw... D-M.. In-Fw... ^ j . . .. R099.. C&L.... 39

ScLebler... IH Vag........... D -R ..,. D -R ..,, W il... 9-100 S-P... B&B.. W*G., M Ole... Tjro... A  F 6.11 Ex-Fw.. H yd.. Ex-D 8. 'fjm ,., 1(099.. C&l.... 40
Schcbler... O í Vao........... DeJoti... DeJoQ... W il... 9-150 S-P... B&B.. Br-L.. M Ole... Tlm... FF 3.53 Ex-Fw.. Hyd.. Iii-liw... Tim... 1(099., C&L... 41

7MÓÓÓ 5ÜÓ Stro.. . . . . AC Pump A-Ule-.. -A-Ule... USL.. 9-105 S-P... B&B.. Own., B Own,. Owu.. >4F 4.70 In-Fw... D-M.. lii-Fw... Own., Roas.. C&L... 42
85-3200 6.10 Stro......... ".V.'.'.'.'d AC Pump. A-Lite. A-Lite... USL.. 6-120 S-P... B&B.. Own.. B Own.. Own., A F 4.45 In-Fw... D-M.. In-Fw... Üw:i.. Rose.. C&I...... 43

109-3400 5.25 Stro......... D íd AC Pump.. A-Lite... A-Iita... USL.. 6-130 S-P... B&B.. Owa., B Own.. Own.. M F 4.43 [p-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Geni.. W &ll... 44
125-3600 5 25 Stro,. . . . . . D íd AC Pump.. A-Iite... A-Iite... Exide, 6-152 S-P... B&B.. Own.. B Own.. Own.. H F 4.60 In-Fw... D-M.. In-Fw... OwD.. Gem.. W&H... 45
125-3600 5 25 Stro.. . . . . . Díd AC Pump, -A-Iite... A-Uto... Bxide. 6-152 S-P... B&B.. Own.. B Own.. OWD. . ) Í F 4.60 In-Fw... D-M.. In-Fw... OWD. , Gem.. W ilt .. . 46
74-3200 5.30 Stro.......... IH AC Pump - D -R .... D -R .,.. Delco. 6-8S S-P... B&B,, Mun,. M Siñcer Own,. MF 4.56 In-Fw,., D-M.. Iii-Fw... Owa.. Sag.. W&S.... 47
87-3350 5.50 Stro,........ IK AC Pump D -R . . . D -R ,,,, Delco. 6-86 S-P... B iB .. Mun.. M Spicer Own.. MP 4.56 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own,. 3ag.. W&S.... 43

110-3200 6,00 Own......... E^mp....... Dyn. . . . N -E .... Pre... 9-100 S-P... Own.. Own.. M Own,. Own.. M F 4.36 In-Fw... D-M.. In-Fw... OwD.. Own.. W&S... 49
110-3200 C.OO Own....... .. Pump....... Dyrcto.. N -E ...- Pre... 6-160 S-P... Own,. Own.. M Own.. Own.. A F 4.69 In-Fw.., D-M., In-Rw.. Own.. Own. W&S.... 50
110-3200 6-00 Own . .  .. D i

2
Pump....... Dyaetó. N -E .,., Pre... 6-160 S-P... Own.. Own.. M Own.. Own.. A F 4.69 In-Fw... D-M. In-Rw.. Own. Own. W&S... 61

136-3200 5-00 Own......... Pump....... Dyneto. N -E .. . . Pre... 6-160 2-P... Own.. Own.. M Own Own,. M F 4.69 In-Fw... D-M. In-Rw.. Owu,. Own. W&S.... 52
135-3200 6.00 Chra......... 2 Pump....... Dyaeto. N -B .. . . Pre... 6-100 2-P... Own.. Own., M Own.. Own,. M F 4.69 In-Fw... D-M., In-Rw.. Own.. Own. W&S.... 63

5 00 Own.. . . . . Pump,.. , . D yn.. . . N -E .. . . Pre... 6-160 2-P... Own.. Own.. M Own.. Own., M F 4.69 In-Fw.., D-M.. In-Rw.. Owa.. Own. W&S.... 64
6.00 Own......... Pump....... Dyn___ N -B .. . . Pre... 6-160 2-P... Own.. Own.. M Own.. Own., M F 4.69 In-Fw.. D-M.. In-Rw.. Own.. Own. W&S.,,. 65

ÍÍ5^2ÓÓ 5.00 Scbebler... 'iü '' Pump....... A-Ute-. A-Lite... W il... 6-139 S-P... Itoo... War,. M Spicer Sal-.-. M F 4.45 lo-Fw.., D-M.. In-Fw.. Sal,.. lío s .. C&L... 56
120-3200 5 OO Schoblcr.. iWd Pump.., . . A-Ute.. A-r,ite.. W il... 6-139 S-P... líoc... W.qr.. M Spicer Rui..., M F 4.45 In-Fw... D-M.. In-Fw.. 8.1I. . . Ros. C&L... 57
150-3200 5.06 S trc...... Pump....... D -R ,... D -R ,.,. W il... 5-160 S-P... Long. War.. M Spicer Own.. M F 4.42 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own,. Ros. C&L.... 68
140-3200 5.05 Stro........ l)á Pump....... D -R .... D -R .... WU... 5-lCO S-P... Long. War.. M Spicer Own,, M F 4.42 In-Fw... D-M.. In-Fw... Owa.. R os.. C&L.. . . 59
126-3000 5.10 Stro.. . . . . O i Pump....... D -R .,., D -R .... Wil... 5-140 S-P... Long . War.. ,M Spicer OwQ,, M F 4'. 42 In-Fw.,. D-M. In-Fw... Own.. Roes.. C&L___ 60
56-2800 4.00 Cárter.. . IH Pump....... D -U .... D -R .... Wi)... 6 - 84 S-P... B&B.. Own.. M Dni... Own. M F 4.33 Iii-Fw... Hyd.. Ex-DS. Own.. Own.. W&S.... 01
65-3200 6,10 Marvel,.. D i

1)1
AC ^ m p D -R .... D -R .... Delco. 6 - 80 S-P... Own.. Own,, M Own.. M ee.. M F 4.65 (n-Fw... D-M. In-FV... Own.. Sag... W&S.... 62

86-3400 5,20 Marrel.., AC Pump D -R ,,., D -R .,.. Dclco. 6-100 S-P... Own.. Own.. M Own.. Own.. M F 4.22 In-Fw... D-M.. ¡n-Fw... Own,. Sag... W &S... 63
85-3200 
90-3300
86-3200

6.30 
5,37
6.30

Schebler...
Schebler...
Schoblcr...

i l

Pump.......
Pum p.... 
Pump.......

D -R .-..
D -R ..,.
D -E ....

D-R,.-.,
D -R ....
D -R ....

Wil...
Wil...
Wil...

9-111
0-111
9-111

S-P...
S-P...
3-P...

Long..
Long..
Long..

Own.. 
Own., 
Own..

M
M
M

Dct...
Spicer
Det...

Own.. 
Own,. 
Own.,

M F  
M P  
A  F

4.07
4.42
4.42

In-Fw 
In-Fw... 
[n-Fw...

Hyd.
Hyd..
Hyd..

Ex-DS.
Ex-DS,
Ex-DS..

Own.. 
Owu.. 
Ot o . .

R os..
R os..
R os.,

C&L....
C&L.,..
C&L.,..

64
66
66

90-3200 5.37 Soliebler... Pump....... D -R .... D -R .... Wil.. 6-lU S-P... Lnng,. Own.. M Det... Owu., M F 4.90 In-Fw... Hyd.. Ex-D S. Üwn.. ¡(o s .. C&L... 67
125-3300 6 30 Schebler,. D íd Pump.. . . D -R .... D -R .... W il. 8-128 2-P... long.. Own.. M Dct... Own., M P 4,07 tn-Fw... Hyd.. Ex-D S- Own,. R o s .. C&L___ 68
125-3300 5.30 Schebler... I^ d Pump....... D -R .,., D -R .,., Wil.. 6-128 2-P... Long.. Own.. M Det... Own.. M F 4.07 In-Fw... Hyd,, Ex-D 8. Own.. R099.. C&L..,, 69
125-3300 6.30 Schebler... D4d Pump....... D -R .... D -R .... VVil.. 6-128 2-P... long . , . M Dot... Own, M F 4.42 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Own,. H1199.. C&I,.... 70
66-3200 5,25 Stro...,.. D i Pump....... A-Lile.. A-Lite.. Wil,. 51-102 2-P... B&B.. Own . M M ee.. SjHcer M F 4.3 In-Fw... D-M.. In-Fw.. Own,. R o s .. C&L,... 71
72-3200 5.00 Stro.......... D i Pump....... A-Lite.. A-Lite.. Wil.. 61-102 2-P... Long.. Own.. M M ee,, C ^ . )| F 4.73 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own.. R us.. C&L___ 72
80-3200 6.00 Stro......... Pum p.... D -R ,,.. D -E ,... W il. 5H 02 3-P... Long.. Own,. M Spicer Own.. M F 4.27 In-Fw... D-M. Iti-Fw... Üwn.. Uo9e,, C&I...... 73
85-3200 5.00 Stro........ l^ d Pum p..... D -R ,.,, D -R ..,. VVil... 5.5-102 S-P... leng.. Own. M Spicer Own, A F 4.73 |p-Fw.. D-M. In-i'w.. Owií., R os.. C&L... 74

101-3200 5.15 Stro.. . . . . .D íd Pump....... D -R ..,, D -E .... VVil.. 5.5-136 S-P... Lona.. Own. M Spicer OWD. A F 4.73 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own.. R os.. C iL ... 75
122-3200 5.10 Stro......* D íd Pump....... D -R .-.. D -R .... VVil,, 5H 36 2-P... 84B,. Own. M Snicer Own. M F 4.31 In-i^w., D-M. In-Fw.. Own. lío s .. C&L... 76
85-3200 5.00 Zeutb.... Vao.......... D -E ,.,, D -R ,,., f e . . . 6-170 S-P... B&B. Det... M Üni-Pr Sal... M F 4,75 In-Fw.. H yd., Éx-D S.

t im ..
Cera.. W &R... 77

113-3300 5.00 Zenitb, . . ' i i i d  ' Vao........... D -R ..,, D -a . . , . Pre... 6-170 3-P... Lona. Det.. M Mee. TiiD.. M F Opt... . In-Fw., Hyd.. Ex-D S. Gcm.. W&U.. 78
65-3400 TillotsoD. 3H Pump... . . A-Uté... A-Lite... USL. 6-102 S-P... B&B. Own. M Spicer Own. A F 4.50 In-Fw.. D-M. tn-Fw.. Own,. Own.. W&G... 79
89-3200 TiÜotBon, Pump....... A-Ute.. A-Lite... USL. 6-148 S-P... B&B. Own. M Spicir Own. ) Í P 4.40 In-Fw.. D-M. In-Fw... Own., Own.. W&G... 80
87-3200 Tiiiotson. Vac......... A-Iite.. A-Ute..- USL. 6-170 S-P... Roo... Own, U Snicer Own. M F 4.18 In-Fw,. D-M In-Fw.. Own.. Own.. W&G... 81
09-3400 Tillotaon. 0 4 Pump.. . , A-Ute.. A-Utc.. ÜSL. 6-127 S-P.. B&B. Own. M Spicer Own. M F 4.89 In-Fw.. D-M. In-Fw,. Own., Own.. W&S.... 82

Estudio del Mercado de Equipos

WA S H IN G T O N — U n a  v a s ta  de­
m anda  de equ ipos d e  se rv ic io  en 

todas partes  de l m undo, a  con tin u ación  
del ráp id o  crecim ien to  del tra n sp orte  
por a u tom óv il en  la s  p r in cip a les  na ­
ciones, se d escribe  en  un  n u evo  estudio 
del m ercado de equ ipos, e l p r im ero  de 
su d a s e , que acaba  de ser p u b licado 
p or  la  D iv is ión  A u tom otr iz  del U . S.

Abril, 1932

B u reau  o f  P o re ig n  and D om estic  C om ­
m erce, D epartam en to  de C om ercio, 
W ash in gton . E s ta  in v estig a c ión  m u n ­
d ia l reve la  un  crecien te  In teres en  la 
o rg a n iza ción  d e  adecu adas fa c ilid a d es  
p a ra  la  con servación  de autom óviles 
en tre  los  estab lecim ientos del e x tra n ­
je ro , D escribe  tam bién  el extenso m er­
cado que en lo s  m ercados de u ltra m ar 
se presen ta  en estos  m om entos a  re­
p u estos y  a ccesorios  p a ra  los  m illones

de autom óviles actu a lm en te  en a ctiva  
circu lación .

Debido 8  BU deseo de dedicarse e l negocio 
nacional de anuncio y prom oción comercial. 
R o b c r t  R .  Thien renunció b u  puesto con la 
General Motors E xport Co. Su renuncia se hiso 
efectiva  el prim ero de febrero. E l Sr. Thien 
ingresó a ]a General M otors E xport Co.. hace 
com o cin co  años, com o gerente de su departa* 
mentó de anuncios. Durante sus dos últimos 
años de servicio desempeñó el puesto de sub* 
gerente de ventas.
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M U !k Precios e/e lista entrega en ia fabrica..

i i 1%tJÍ-

Autocv............. A
Autocar.............D

Autocar...........NA

Autocar,.. .SCH5

Autocar.........TFA

Autocar..............C

Autocar............. H
Autocar...........SU
Autocar...........HS
Autocar........ SUS

Brockwa?......... 80
Brockwa;......... 90
Brockway____ UO
6rockwa;,..,:l40
Brockway........170
Btockwar........195
Brockwar....... 220
Breckwar... ,2S0
Brockwtr....... 290
*(Brockwa7...M0

Cherr(^et..BBl09 
Chevrolot.. NA151 
ChoTrolol.. NB131 
CheTrolol..NCl57 
Chevrolet., ND157

Commereo.... 15 A 
ComiDcrco .IIBC 
Commereo .404C 
Commereo.. 50 DC 
Commorce.. 60 DC 
Commerce.. .100B

Commerce..50SW 
CoiDmorce.. 60S W

Dar Eider 60
Day Eider 75
Dar Eider BS
Day Eider,. . ,110 
Dar Eider. ...130 
Dar Eider.. . .160 
Dar Eider....200 
Dar E id e r ...240 
Dar E ider..,.285

Day Eider.. .  .345 
Dar Eider,. .  .402

Diamond T.,,.210 
Diamond T . . .216 
Diamond T . , .310 
Diamond T . , .316 
Diamond T . ..303 
Diamond T.303FB 
Diamond T . . .410 
Diamond T . , .510

Diamond T . , .551 
Diamond T , . .504 
Diamond T . . .  500

Diamond T . . .  603 
Diamond T . . ,606 
Diamond T . . .750 
(Diamond T, .801 
•♦•Diam.T..120l 
•••DIam. T.,1602 
•••Diam.T. 1603

Dodra ...UF-lOA
Dodra F-lOA
Dodge...  UG-30-E 
D odge... G-30-D 
Dodge ..ÜG-31-D 
Dodge., G-31-E 
Dodge . .UG-43-B 
Dodge. UG-44-A 
Dodge. .G*4^A 
Dodge.. .  .G-44*G
Dodge F-40E
Dodge F-41E
Dodge F*60E
Dodge.. ,F-61E
Dodgo ...F-62E 
Dodge . ,G*60*A
ttFWD H-4

tFWD H-6
tF W 0,...H H -6
tF W D  B
tFW D... ..CU-6 

ttFWD SSU

lH -2
2-2H

3-3H

3-3H

3H-5

3H-6

2H-3
2>|-3
3-3H
3-3H

2-2%
2%-S
3-3H
4-4% 
4%-6
5-7% 
7%

10

4000
7400
8200
7800
8200

7600t
llOOOl
13000
17000
20000
32000

23600t
36500

1
1%
1%
2
2%
3
4 
6g . . .

lO” * 
12—■

1%
1%
2
2

2-2%
2-2%
3
4

2%-3
3
3

3-4
3-4
4-6
4

FWD..
•FWD,.
FWD.

.M-5
.M-7
..X .»

12007
1250
4400
4400
4076
4075
6075
5400t
6000
5475
7176
7100

101507
11125
11175
13000

2
3
2%
3
3%
4

6
7%

83200
3600

4600

5100

6100

5900

4100
4300
4600
4800

1180
1425
1940
2395
3060
3660
4385
6850
6950
9000

356
620
545
575
575

1376
2165
3275
4130
4745
7975

6230
6365

895
945

1395
1625
2225
2795
3296
4295
5295

6395
7495

695
795
995

1196
1795
2425
1595
1995

2395
2650
2960

3395
3395
4925
4140
6600
6400
7500

375
446
670
lH6
610
655
735
766
705
825

2230
2320
2870
2798
2920
6250
3326
3425
4000
4200
5120
6220

MOTOR 
Cilindros 
díím .;  
carrero
(Pnli-)

NEUMATICOS 
o LUNTAS

Del.

6-4:45: 
6-4x45:

6-4%x4K

6-4KX4K
6^%x45á
6-4%x45<

4-4%j5%
6-4%x45í
4-4%x6%
6-4%x4%

6-3ÍÍX4 
6-3%x4% 
6-4x4 
6-4x4 
H H  %

9-3%x35á 
0-35íix3‘ ' 
8-354x3 
6-3%x3 
6-3%x35í

6-35ÍX4
6-3%x4.
6-351x5
6-3>|x5
6-4%x.5%
8-45ÍX6
6-35<x5
6-4%x5%
6-354x4 
6-3%i4
6-3

-4x4%
6-4x4%
6-4x4%
6-454x45
6-454x45
6-454x454
5-45^x554

6-354x4% 
8-356x4% 
0-354x4% 
6-354x452 
6-8%x4% 
6-4x4% 
6-354x4% 
6-4x4%

6-4x4%
6-4x454
6-4%x4%

0-4HX45Í
6-4%x5%
6-456x5%

8.25x20
8 .26x20

9.76x20

.75x20

lO.SOx 
20 

lO.SOx 
24 

34x7 
34x7 
40x8 
40x3

- 0 0 /2 0
32x6n
32x6n
32x6n
32x6n
34x7n
36x8n
40x8n
S8x7ü
3Sx7d

6.26x18
30x5
30x5
30x6
30x5

30z6ii
32i6n
36x6n
36x6n
38x7n
9Íx24d

36x6d
38x7ti

а.00/20 
..00/20 
..00/20 

7.00/20 
7.60/20 
7.60/20 
9.00/20 
88x9n 
B.25/20

9.00/20
0.75,'2O

5.50/20
б.60x20 
6.50/20 
•.60x20 
7.00x20 
7.50x20 
7.50/20 
7.00/20

7.50x20
8.26x20
8.25x20

6-4%x6%
6-454x6%
6-5x554

4-354x454
0-354x3%
4-354x454
6-3%x4%

Tres.

8.25x20
8.26X
20d 

9.75x 
20d 

.75x20 
d 

10.5x 
20d 

lO.SOx 
24d 

34x7d 
34x7d 
lOxSd 
lOxSd

6.0/20d
32x6n
32x6dn
32i6dn
32x6dn
34x7dn
33x8dD
40x8dn
40xl4s
36xlQe

5.25x18
32x6
30x5d
32x6
30i5d

30x5n
32i6nd
36xdnd
40:8ad
40x8Dd
6}x24

nd
36x3od
40xSnd

1.5/20

7/20d
7.5/20C
9/20d
9/20d
33x9nd
;.25x2(
d

9/20d

7500 6-456x5% 
8700 6-6x854 
6400 W54x5%

9.00x20
9.00x20
9.76x22
86x8ri
34x7n
36x3d
36x8d

5.00/19 
6.26/19 
30x6 
30x5 
30x6 
30x5 
32x6 
7.00x20 
7.00x20 
32x6 
8.26/20 
8.25/20 
9.00/20 

.00/20 
9.00/20 
1.75x20 
34x7n 
34x7n 
36x8n 
36x6 
38x9n 
38x9

1 2 Í /2 0
40xl0n
36x8n

7.25/
20d

. 6x20i
8%20d 
8.25/ 

20d

93x22d
36x8n
34x7nd
36x8nd
36x8nd

30x5d
34x7
34x7
SOxSd
32i6d

32x6d
8{/20d

34x7d
34x7n
36xSn
36x6
38x9a
38x9

36xSn

“mB
iC
fi
>1:

= -o

i |
s s

B

l - i

VUH

•S
e .ti

R Fa{eol.. . . ..191 %-2% 8900
D Fageol...... ..106 %-2% 1400

Fajeol. . . . ..115 2-3 1900
n Fageol., . . ..256 2%-4 2750

Fageol.. . . ..300 3-6 3250
D Faseol.. . . 37(1 6-7 4350

Fageol...... ,.446 6-8 3900
n Fageol. . . . ..626 6-8 6000

Fageol. . . . ..646 6-8 6500
D Fageol. . . . ..826 8-10 6300

Fageol.. . . ..846 8-10 6900
n Fageol.. . . .1026 10 7400
D
D
D

Fageol.. . . ..1046 10 8100

Federa],,. D3 8500 670
Federal.. . ,E3 8500 695

3 Federal.. . ...F f 11500 1400
3 Federal... D2SW 12500 1050
R Federal,.. E2SW 12500 1150
n Federal... .D2D 12500 1360
n Federal... ..E2D 12500 1450
n Federal... ...A6 13500 1905
TI Federal... .T3W 14000 1595
W Federal.. .T8W 14000 1645
w Federal... ,.A6T 15000 1960
w Federal... A6TW 15000 2095

Federal.,, • TIOB 18000 2500
3 Federal... TlOW 18000 2636
R Federal... ...U6 20000 3790
s Federal... ....C 7 24000t 4410
b
S Federal.., . . .C 8 24000t 4820

R Federal... ...X 8 soooot 4250
R
a
H
n

Federal... ..X8R soooot 4650

Fiiher-Standard
BX % -l 740

R Fisber " Spec.X 1% 900
Fiiher " lOAX l% -2 1040

R Fi^er ** 16-A 1% 1795
R. Fithar “ 22-A 2 1945

Píshar " 26-A 2% 1946
S Rsher " 3II-A 3 2495
R Fiaber “ 6I.A 3% 3750
R Fisber “ 72-A 3% 4200
R Fisber “ 85-A 4 4600
R Fisber “ IOS-A 5 5300
W
\V Furd....... AA-131 1% 495
w Ford....... AA-ISi 1% 525
w

GM T... . ..T-18 8200f 595
w GM T.. . . ,.T-IS lOOOOi 745
w G M T ..,, .T-26 llOOO 1360

G M T .... ..T-31 14000 1346
R G M T .... . .T-45 16000 1990
R G M T .... ..T-Sl 19000 2565
R C M T .,,, ,,'f-55 19000 2690
R G M T .,.. ..T-61 22000 3446
R G M T ... ..T-s; 24000 3990
B G M T... . ..T-85 29000! 6600
>
3 G M T ... ..T-9S 34000! 7545

R G M T .... ..T-96 34000! 7196
r> G M T .... ,T-115 40000 7725
D G M T .... .T-131 50000 8295

n GarFerd.. 154 7500) 1375
n Garford... . .IIBC IIOOO 2165
n Gtríord... . .40AC 13000 3275
w Garford.. .SODC 17000 4130
w Garford. . .60DC 20000 4745
w Garford,. .1091 32000 7975
w Garford.. .50S« 23500 6230

Garford.. .OOSV 36600 6265
8 S
B R Gramm,, ..AX-4 8000t 795

R Gramm,, ..AX-i 8000 895
R Gramm., lODOO 895
3 Gramm,, ..BX-i lOOOO 995
R Gramm.. r x - 12000 1095
S Gramm.. ..CX-i 12000 1295

d R Gramm.. . . . .  I 12000 1295
rl S Gramm., ........1 14000 1895

3 Gramm.. ........C 17000 1995
3 .. ..1 20000 2595
3 Gramm.. .. .  E’ 17000 3535

H n Gramm.. ...GV 28000 5175
rl 3 Gramm . 20000 4345
rl 3 Gramm,. 24000 6545
rl R Gramm.. ....... C 24000 3695

B Gramm.. fi- 24000 8695
B
R Internal’I.Sp. De 695
B Intn .6 Spd. Spec 1% 795
R Internal’l S-7, 1H 1235
B Intérnalo ..AW- U B A . 600

Internat'l ..AW- .  2JBA . 615
R 545lnternet’ I..A- 121BA ; 6I6

rl R InleinalT .. . .B - :2J BA . 666
B ••ínlernai’ l,. ,A- 3 2ÍBAI 795

MOTOR 
Cilindros 
diám. T 
cerrera
(Pnll.)

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Dol. Tres.

1-354x4% 7.00-20
5-3%x4%;7.00-20 
}-35|x4%'30x6n
i^%x434
>4%x4%
>-444x5%
>-444x4%

3-4%x6% 
3̂ 54x556 
6-454x5% 
6-4%x5%
Ó4%x»4
4-3%i4% 
6-3%x4 
6-354x4' 
4-3%x4% 
6 -3 ^ 4  
4-3%x4% 
6-354x4

4-4x5 
6-354x456 
a-S56x4f 
6-354x4! 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-454x4%

6-4%x4%

4-6x6 
6-454x4%

34x7d .
9.00-20
9.00-20 
32x6

. 00-20
9.00-20
9.00-20
9.00-20
9.00-20 

.00-20

6.0/20n
8.0/20O
30x5q
6 .0/20C
6 .0/200
6.0/20D
a.0/ 20n
32x6n
32x6a
32x6n
32x6n
32x6n
34x7n
34x7d
36x3o
0.75/20

9.75/20
Q

36x6
40i Sd

4-3%x4%
4-4%x4%
6-354x4
6-354x454
6-35|x454
6-354x456
6-354x4%
6-4x4%
6-4x4%
6-456x4%
6-454x454

4-3.''XX4%
4-354x4%

6-3%x3%
6-3%x354
6-3%x454
0-3%x4f •
6-35&4I
6-3%i5
6-354x5
6 -3 5 4 x 5
6-354x5
6-4%x£%

6-4%x5%

6-4%x5%
6-4%x5%
64%x5%

0-354XÍ
6-85|x4%
6-3%x5
6-3%x5
6-4%x5%
6-4%x6
6 - 3 % i 5
6-4%í5%

4-3%x4%

30x5n
30x5o
36x5o
32s6d
32x6
32x5
.34x7
34x7n
34x7n
S3z8d
36x8

20x8.00 32x0n 
20x6.00 32x6

4-354x4%
6-3%x4
4-456x4%

7.00-20
7.00-20 
tOxSod 
34x7od
9.0-20d 
9.0x20d 
32x6d
9.00-20 
g.0x20d
9.00-20 
9.0x20d
9.00-20
9.0-20d

32x6n
32x6n
30x5nd
32x6'
32x6'
32x6'
32x6*
33x6od
36iSn
36x8n
32x6nd
32s6iid
34x7od
34x7nd
36x8nd
9.75/20
nd
1.75/20
nd

40x14
40x8od

30x5n
30x5nd
32x6n
32i6n
32x6od
32x6nd
34x7nd
34i7nd
34x7nd
36x8nd
38x9nd

e NEUMATICOS
MOTOR 0 LLANTAS r

w S S ■) Cilindros a
S o c  .2 diám. y m
E S i s mrr^rj Del. Trae. mds cü l - 0.U (Pulí.)

6-3%i4%
6-3%x4%
6-3%x4%
9 -3 5 4 x 5
9-4%x454
0-456x4%
0-456x454
6 -4 5 4 x 5 %
6-4%x4%
8-3%x4%

4-3%x4%
4-3%x4%
6-3%x4%
4-3%x4%
4-35|x4%
4-854x4%
4-354x4%
6 -3 % x 45 l

30x5
5.50/20
6.60/20
32x0
32x6
34x7
34x7
9.00/20
' . 0 0 /2 0
.75/20

34x7

34x7
9.00/20
9.00/20

30x5n
32i6n
36x6n
26z6n
38x7n
9}i24ii
36x6n
3Si7n

CO/20
00/20
00/20
0 0 /2 0
50/20
60/20
.60/20
. 0 0 /2 0
.50/20
.25/20
.60/20
. 00/20
.26/20
.00 /20
. 0 0 /2 0
. 0 0 /2 0

5.26/20 
SOxSs 
30x6d 
5.25/20 
6  0 0 /2 0  
6 . 0 0 /2 0  

, 0 0 /2 0  
30x6d

30x6 
32x0 
.25/20 

32x6d 
32x0d 
54x7d 
34x7d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9}/20d 
10 Tira" 
34i7d 
10 Tires 
34i7d 
0 .0 / 2 0 d  
0.0/20d

30x6n
32x6nd
30x6nd
40x8nd
40i6sd
9}x24
36x6nd
40x8nd

.CO/20
6.C0/20

,0 /2 0d
B.0/20d
B.5/20d

,5/20d
6.8/20d
7.0/2üd
7.5/20d
8%/20d
:7.5/20d
9.0/20d
9%/20d
9.0/20d
9.0/20d

,0/20d

5.25/20
30x5n
30x5q
5.25/20
6 .00/20

.00/20
6 . 00/20
32x6d

.§4IntT... .ALF-3
,§|lnt'I AL-3
l5Í(nlernit’l..A-4 
HÍlnternel’1 ..A-S 
|||lntBrnalT..A-6 
|§|ínlernef’I.W-l 
llllnternit’l. W-3 
Inleroet’l........A-7

Inlernat'l........A-8

Kelly-S....KS-15
KeUT-S....KS-20
Kelly-S....KS-25
KeII;-S....KS"3S
Kelly-S....KS-SO
Ke1l;-S....ES-70

Lerrebee..........25
Larrebce..........35
Larrabee.......... 45
Larrabee.......... ^
Larrabee.......... 65
Larrabee.......... 75

2 } BAL 
24 BAL 
- -  BAL 
4Í BAL 

BAL 
6 BAL 
8 BAL 
10% 
B A L

l% -2
2
2%
3%
6
7

Lurrtbee.. ...85

Meccar... ..8€A 1%
Macear.. . m 2
Macear.... .. .M 3
Macear.... .. .M 3

fiO*A
Macear,.,. $6100 4
Macear. , . ..66A 4
Macear..,. ,.,.8 6 5
Macear.. . ..86A 5
Macear... .SW-3S

Mack - . BL*
Maek B C
Mack BF
Mack AB4*
Mack ABt
Mack ABO'
Maek AB6
Maek BC
Mack BC*
Maek....... .BJ*
Mack AK4'
Mack AK4'

AK6*

Mack,.AC4Ught‘
Maek..AC4Med.'
Mack AC$HeaTT*
Mack....... .AC6-

M...U AP-
Mack AK 6>wb.*
Mack AC4 6-wbe*
Mack AC6 6-wb.*
Mack AP6'wh.*
Mack APft'^vb.*

“Thcsc models can alpe

Moreland. RR-8 1%
Moreland. RR-IC 2
Moreland. . ,B*13 2
Moreland. .,B-I5 4
Moreland. ..B-16 4

Moreland, ..B-16 5
Moreland. ..E-16 4
Moreland. ..E-18 5

Relay....... ,..15A 75001
Relay...... IIBC llOOO
Relay....... .40AC 13000
Relay. . . . SOIH 17000
Relay.... .6QDC 20000
Relay.... ..100! 32000!

Relay.... .50SW 235001
Relay.,.. 60SM 36500]

Reo........ ,..,1A 8000t
Reo........ 8000
Reo........ II 8000
Reo......... 11 8000
Reo........ ,.DF) 9000
Reo......... ..FA) llOOO
Reo......... ,.FB) llOOO
Reo........ FK) 11000
Reo......... KF' 11000
Reo......... FC) 13000
Reo........ ..FD5 13000
Reo........ ,.FH) 13000
Rao......... iil 17000
Reo......... iU 17000
Reo........ ,..G I 1700C
R eo.. . . . ..GCS 1700C
Reo....... ...4 .1 2000C
Reo........ . . . .4 200IX
Rao....... 41 20000

11375
1459
1750
2360
2676
3850
4850
6200

6300

2250
2900
3650
4260
4900
6200

1945
2676
3115
3740
4280
6200
6500

1900
2400
3350
3950
4500
4600
6500
6000
5960
8250

2500
3000
3060
4000
4350
4160
4600
5500
6250
6250
6150
6250
6450

4950
6500
6000
6550

9600
9600
7650
9000

II500
12000
bcsnp

1750
1950
2750
2850
2950

3025
3225
3300

1375
2165
3275
4IS0
4745
7975

6230
6365

625
665
725
765

¡095
1296
1395
1430
1395
1645
1745
1595
2035
2140
2085
2375
2800
2875
2950

4-3%x5
6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%
4-4%x5%
4-4%x5%
6-4%x5%

0-5x5%

4-4x5
4-4x5
4-4%i6%
4-4%i5%
4-4%x6%
4-4%x6%

6-3%x4%
0-3%x4%
.-4x4%

6-4x4%
6-4x4>i

6-3%x4%
6-3%x4%
5-3%x5
6-4%x5% 
6-4%x51 
6-4%i5> 
6-4%x4% 
6-4%x6: ■ 
6-4%x4' 
6-4%x5%

6-3%x5
6-3%i5
6-3%x5
4-4%x6
4-4%x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
8-4x5% 
8-4x6%
5-4%x6% 
4-5x6 
4-5x6
6-4%x6%

0 . 00/20
0 . 00/20
32x6a
34x7n
34x7n
36x5
36x6

.75x20

9.75x20

33x6du
34x4
36x5
36x5
36x6
36x6

7.00x20
7.00x20
7.50x20
8.25x20

.25x20

.76x20
9.75x20

32x6 
7.50x20 
34x7 
9.00x20 
9.00x20 
36x8 

.75x20 
38x9 
10.6x20 
10.5x20

.00-20
32x6n

.25/20
34x7n
34x7n
34x7n
34i7n
30xSn
36x8n
36x8n
36x5
36x6d
10.6/22

4-6x8 
4-5x6 
4-5x6 
6-4%x5%

6-6x6 
6-4%x5%
4-5x6 
6-4%x5% 
6-5x6 
6-5x6 
plied fis T

6-3%x45
C-3%í4j
6-4x4%
6-4x4%
6-4x4%

6-4x4%
6-4%x4%
6-4%x4%

5-3%x4 
8-3%x4% 
G-3%x5
6-3%x5 
6^i|x5% 
6-4%r6

36x6 
36x6 
36x7 
10.6/24

36x7 
9.75/22 
36x7 
40x8 
40x8 
9.75/22 
ractoro
5.60/20 
30x5 
32x6 
34x7 
8.25/20

9.00/20 
34x7 
9.00/20

30x5n
32x6n
36x6n
3Gx6q
33x7d
9ix24n

6/20nd
6/20nd
32x6nd
34x7nd
34x7nd
36x8
40x12
9.7ÓX

20d
,75x
20d

32xCn
34:8
36x10
40x12
40x14
4Dx8d

7.00x20 
7x20d 
7.5:20d 

.25x “ 
8 .25 i'‘ 
9.75x'' 
9,75x'‘

7.0x20d
32xCd
34x7d
9.0x20d
9.00x20
36x8d
9ix20d
38x9d
10|x20d
10.6x20

6.0-20d
32x6nd
81/20d
34x7nd
34x7od
34x7nd
34x7nd
36i8nd
36x8nd
30x8nd
36x5d
36x6
10.50/
22d

40x5d
40x6d
40x7d
10.50/
24d

40iSd
.75/22

40x12
40x8d
40x8d

.76/22

6-3%x5 36x6n 
6-4%x5% 38x7n

4-3»4x4!
4-3“d6X4: 
8-8%x4 
6-3%x4 
6-3%x5 
6-3 %x5 
6-3%x5 
6-3 %x5 
6-3%x5 
6-3Hx5
5-3%x5 
G-3%xB

6-3%x5 
6-3AÍX5 
6-3%x5 
6%%x4% 
6-4%” - 
6-4%"'

6.5/20d
30x6d
32x6d
34x7d
8.25/20

d
9/20d
34x7d
9/20d

30x5n
32x6nd
36x6ud
40x8nd
40x8nd
9jx24

nd
36x6nd
40x8nd

6 .00x20
6 .00x20
6.00x20 
6.00x20 
0.00/20 

.80)20 
6 .6 0 /2 0  
6 .5 0 /2 0  
a . 5 0 /2 0  
32x0 
32x6 
32x0 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
8 .2 5 /2 0  
8 .2 .5 /2 0  
8 .2 5 /2 0

32x6
32x6
32x5
32x6
32x6
32x6
82x6
32x6
32x6
32x6d
32x6d
33xGd
32x6d
32x6d
32x6d
32xCd
9.00/20
9.UÜ/20
9.00/20

40 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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fe. Precios de lista  entrega en la fabrica ...

g NEUMATICOS >~o s
MOTOR 0 LLANTAS e < I.Ju ■2 S —
Cilindros n.

<
s

n •a

l i
.2 *9 diám. V 

carrera Del. Tres. em
9
S

V . ■3 ■»
r  t

a.(p (Pulg.) H U l- 0.U

Republíc,,. 
Republie,,.. 
Republíc.., 
Republie... 
Republíc..,. 
Republie.. 
Republíc.,.

A-I 1 S795 6-8x4JÍ 5.50x20 32x6n B Ser.itc. ...40AC ISOOOt 83275
,0 2 2 995 )-3Kx4H ).00x23 ).Ox23d 1 Service. . 50DC 170001 4130

2 1295 )-SMx4M ).50x21) ).5x23d 3 Srixice. ...60DC soooot 4745
F-1 2H 1935 >-3Mx4i.j 32x6u 32x6nd i SerxiCB. ....lOOB 20001 7075

.F-3 3 2486 i-35|x4>á 34x7u 34x7nd •i
6230.H-2 4 3395 6-4iíix4M 36x8c 36x8nd ■ Ih Scrxiee. ...50SW 23500-

.M-3 5 4759 3^Mx5M 10.5x20 lO.SOx
20d

38x9dp
lO.SOx

20d

Utt Service. ...GOSW 36500- 6365

Republie,.. 
Republie,.,

35-2
O

7
12

6401)
11425

6-4Mx5M
12-4x5

38x9
10.8x20

DR
DR Sleriing.

Sleritng,
..FB-30 
..  FB-45 IH

2
795

1485
Sleriing. .. FB.55 2H 1850

Rugby.......
Rugby.....
Rugby.......
Rugby.......
Rugby.....

.4-06 G4 675 4-3JÍX4K
4-3j|x4!í

20x6.00 32x6 ñ Sierlihg. ..FB-65 3H 2450
.4 97 H 510 29x5.00 29x5.00 ti Sleriing, . F6-80 4M 3080
.4-16 1% 740 4-3JÍX4M 20x6.00 32x6 B Sleriing. ..FD.80 4M 3275
6 H H 595 8-3ÍÍX4 20x5.00 20x5.00 B Sleriing, . FW-97 5 4225
6.15 IH 750 6-3>íx4 20x0.OC 32x6 B Sleriing. F w n s 6 4805

Rugby....... 616 ¡H 820 6-3>íri 20x6.00 12x6 b Sleriing,
Sleriing.

FW140 
. FC-90

8
4

6070
4200

Sanford.... .SX IH 1I6!,6 3-3Mx4 30x5 39x5 U Sleriing. FC-105 5150
Sanfard.,.. AX 2 1585 j-3Hx4 32x6 32x6 B Sleriing PC-I20S 5650
Sanford... NX 2'A 1945 J-3HX4 30x6 30i5d b Sleriing, ..FC-135 8 .382,6
Sanford,... n 3 2275 3-3Hi45s 32x6 32xfld b Sleriing. ..FC-140 3300
Sanierd,... HX 3H 3600 J-4x4M 32x6 32x6d B Sleriing.

Sicribig
. FC-145 6025

Sanford,. . m 4 4500 6-4x4H 34x7 34.x7d U ..FC-170 7596
19 IH 1405 6-3Mx4H 32x6a 32x6n B Sleriing. ..FWI70 loM 6075

Schachi,.. 21) 2 2095 6-3Mx4H 32i6n 32x6od b
Sthacbl... 29-A 2H 2195 6-3HX4M 32x6ii 32x6nd B Siewerl. ..........3Í 1 695
Schaehl... 25 3 2595 6-3KX4M 32x6n 32x6nd B Slewert ....... 30X 1 796
Schacht,. 3(1 4 3295 6-4x4M 34x7n 34x7nd U Stewait .. ..M IA iM 995
Sehaebt.,. 4(1 5 3795 0-4UI4M 36x8n 36x8ad D Stewarl ....... 50X 2 1195
Schacht. .. . ..60 Spec. 4960 38x7n 38x7nd U Stevail ,...29XS 2 1695
Schacht... 55 a 4350 6^«x4M 36x6 36x12 U Stevart ........32X 2M 1900
Schacht... 7f 7H 5200 6-4Mx5H 36x8 40x14 w Stevrart ....... 58! 2M 2300

B StewarI ........18)1 3 2690
n r IM 1500 6-3Hx4 32xGd 32x6n

....... 48-8 2090Selden.... .317C 2 ISIO 6-3Mx4 32xCn 32x6ad b StewarI 3
,.37C 2 1935 6-3Hx4M 32x6n 32xGnd h Slewarl ....... 19X 3H 3690
..39C 2'A 2920 6-4x4H' 32x6n 32x6nd h Siewart .......38-t 3>A 3990
47CF 3 3785 0-4x4M 34x7n 34x7nd H Slewarl .......38-1 3H 3090
47Cr 4 4435 6-lx4S'? 36x8n 36xSnd IJ Siewerl ....... SIX 5 6190

Seldei>,... fi7r 5 4975 30x8c 3Gx8nd u
27XS 6190Salden,... 77f 7 7366 6-49ÍX6M 12x9n 40x8nd u Slewert 7

ISA 7500t 1375 6-3Hx4 30x5n 30x6d R
IM 695Service.. . , IIRC llOOÍt 2165 6-4Mx4H 32x6n 32x6nd K Sludebeker..S.ZI

5-3$ái5
6-3M»5
M H xSH
6-45ÍK6

6-3IÍX5
6-4>íxSH

MOTOR
Cilindros 
diim. y 
carrera
(Pulg.)

C-3Hsd?á
e-3Hx*H

3 -iíiH

6-4Mx4?á
6-4Hx5,
6-4Jí<5.
M H »6:
6-4Kii5'
6-4H *8«
6-6x5já

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Del. Tras.

36x30
3Cx8n
38x7n
Oix24a

36x6n
38x7a

6.80/20 
6.60/20 
7.00/20 
7.60/20 
8.26/20 
8.25/20
36x80
40x8o
40x8d
9.00/20

. 00/20

.76x
40xSn
40x8o
iOxSn
40x8n
40x80

36x60(1
lOxSnd
40x8nd
9ix24
od

30.TGod
40x8od

3.50/20
.5/20d

7.0/20d
7.5/20d

/20d
./20d

36x8od
40x8nd
42xIod

.0 2 0 d

4-3KX4H
6-3x4^
6-3«x4H
eS H xiié
6-3Hs4H
6-3H i4ll
8-3Hx4H
9-3íík5

6-45éx5H

40x8nd
40x8nd
40x8ad
42x9od

6.50x20 6.5 
6.50x20 6.5 
e .50/20 6.6 
6.50/20 5.6
7.00-20 7.0
7.00-20 7.0 
7.50/20 7.5 
7.50-20 7.5
8.25x20

.0 0 -2 0
9.00-20
9.00x20
0.75-20

10-60X
24

695 3-3!íx45í 20x6.00 32x6.00 5

9.75-
20d

lO.SOx
24d

sBU
egH

>-o

s i

e

"S s
*W —
■ eÜH 11

MOTOR
Cilindres 
diám. y 
carrera 
(Pulg.)

NEUM 
0 LLA

Del.

ATICOS
NTAS

Tras-

3
la
0

R Sludebaker. ,S-31 IH 8776 6-3'4x4M 20x6.00 32x6.00 S
U Studebaker..S 41 2 805 l-34i4M 1.60/20 i.50/20 J
R Sludebaker. .S-51 2 920 i-3Hx4M 20x6.50 20x8.50 )
R Studebaker. S-61 2 945 r-34x4H 20x8-60 20x6.50 J
H Studcbakei-S-lZO 8 1350 1-34X4H 1.50/20 32x6 J
11 Studebaker.S.130 3 1375 i-3Mx4M >.50/20 32x6 IJ
R Sludebaker. S-140 3 1400 >-34x494 Í.60/2C 32x6 u

Sludebaker, S-150 3 1425 0-3Mx49| 3.50/20 32x9 u

tíB While.............161 flíioot 1700 4-4x64 7.60/20 7.50/20 atí While.............162 innoo 1900 4-4x54 7.00/2( 7.0/201 8
b Wbile.............211 11500 2300 4-4x64 7.00/21 7.0/2ÜC B
b While.............212 13(11111 2650 4-4x54 7.60/2( 7.5/20( B
íi ........................ 17000 3760 4-44x54 36x5 36x8 s
IV Wbile..............58 22000 4400 1 ^ 4 x 6 4 36x5 36x5d u

While............ 601 9f««> 1860 6-3Hx4>J 7.60/20 7.50/20 B
w While............ 602 IIIÍKXI 2050 S-3kx44 7.00/20 7.0/20d B
c While............ 611 1150(1 2460 6-34x44 7.00/20 7.0/208 B
ü While.............612 13000 2800 6-34x44 7.60/2C ?.5/20d B
Ki While............621) 1600(1 4350 6^x84 8.25/2C Bt/20d S
u While.............621 18000 4360 6-4x54 0.00/2( 9,/20d B
u While............ 630 20níKI 5000 5-4x54 9.00/26 9./20d B
L! While............ 631 MIKHl 6750 5-4x64 9.25/26 9i/20d Jj
c While............ 646 2000(1 6100 8 -44x64 9.00/26 9./20d B
w W bile.......... 641 24000 6450 6 -44x54 9.25/26 9i/20d U

While.............647 2800(1 GVfiO 6-44x64 9-76/24 )}/24d U
R While 643-SW410 40Ü0V 6-44 x64 40x8n 10x8nd w
tíD Willja........ C-1I3 415 6 -34x34 5.00/19 5.00/19 s

Willye........ C-131 ijn 695 6 -34x34 8.03/26 32x6 d
Willys............151 IM 635 6 -34x34 6.00/26 32x6 B

BO
WUIyaKnighl..l6 IM 1595 6-2’;isi44 30x5n 32x3u B

w World....... DA-60 1 1145 6-3x44 S.0/20a 6/20dn S
■R World........DB-6< IM 1545 5-34x44 S.6/20U 6.5/20 d
W dn
D World........DC-61 2 1845 6-34x44 7.0/20n 7/20da B

1 n World....... DA-81 2 2300 8-24x4?< 7.S/20I 7.6/ d
w dn

World....... DB-81 2H 2596 8-24x44 8.25/ 8.26/ B
Vi 20n 20dn

World........DC-88 3 3205 8-34x44 34x7n 34i7dn B
World....DA-IIS 4 3595 8-34x14 36x8n 3exSdn B

0 5 World....DB-llS 5 3895 8-34x44 36x8n 36i8dn W

A B R E V I A C I O N E S :

*— 4 aeumAtleos en 2 ruedas traseras 
■•— Tipo de rApldo reporto 
* 5 ^ 6  ruedas y  propulsión doble de 

eje
— D e 6 ruedes— propulsión por 4 

ruedas y  10  neumáticos

t —-Feeo bruto móslmo permitido, en 
libras

t t — Propulsión por 4 ruedas 
S— De O ruedas
is — Adecuado al tiro de remolque 
s is — Se suministran también otras 

distancias entre loa ejes 
a — Dobles

n — Neumáticos
k — Neumáticos a elección a precio 

adicional 
B — Engranaje cónico 
B & L — Caja y  carga efectiva 
C— Cadena
C "— De 4  ruedas con propulsión por 

cadena

n — Doble reducción 
H — Engranaje plano bypoid 
I — Ebigranaje Interior 
S— Oónieo helicoidal 
S R — Reducción sencilla 
Tra<s— Tractor 
W — Tornillo eln fln

Chevrolet Reduce los Precios

Nu e v a  Y O R K — L o s  p rec ios  de los 
au tom óv iles  C h evro let h an  sido re ­

ducidos h asta  $55 en  ciertos  m odelos, 
de m od o  que en  el m ás b a ra to  de estos 
veh ícu los, se o fre ce  ahora  a  u n  p recio  
de lis ta  de $445 en tregad o  en  la  fá b r ica . 
L a  red u cción  se h izo e fe c t iv a  el p r im ero  
de a b ril de 1932. A l m ism o tiem po, la 
C h evro let m a n ife stó  que iba  a  con ti­
n u a r  con stru yen d o  au tom óv iles  de seis 
cilin dros . L o s  p rec ios  son  a h ora  los 
s ig u ie n te s :

Cabriolé .........
Landú faetón .

595
625

Nuevos 
PrecioB

Roadater .................................  $445
Roadster deportivo................ 485
Faetón ................................  495
Cupé, 5 ventanas.................. 490
Cupe, 3 ventanas.................. 490
Capé deportivo......................  535
Cupé .de lu x e ..........................  510
Coche ....................................... 495
Coche de lu x e ........................  515
Sedán corrien te .................... 590
Sedán especial........................  615
Cupé, 5 pasajeros................ 575

Precio»
Anteriores

$475
495
510
545
535
675

545

635
650

“ L a  C h evrolet con tin u a rá  con stru ­
yen do au tom óv iles  de seis c ilin d ros  dice 
la  fá b r ic a .”  N u estro  n u evo  m od elo  de 
seis cilin dros , recien tem ente  anunciado, 
ha  recib id o  la  m á s  co rd ia l a p rob a ción , 
y  p o r  esta  ra zón , con tin u arem os em p le­
a n d o  en  n u estros  v eh ícu los  e ste  exce­
len te  m o to r  de seis cilin dros . L a  Che­
v ro le t h a  sido la  prim era  g ra n  fá b r ica  
de autom óv iles  que  se d ed icara  con  
especia lid ad  a  la  con stru cción  de autO' 
m óv iles  de seis cilin dros  de precio  
econ óm ico . E l m o to r  de seis cilin dros  
es, m ecán icam ente  h ab lan do, e l t ip o  de 
m ás p e r fe c to  eq u ilib rio  p a ra  g a ra n tiza r  
un fun cion a m ien to  suave  y  económ ico  
en con su m o de com bustib le  y  a ce ite .”

E l anu ncio  de la  C h evrolet se h izo  a 
con tin u a ción  de la  p u b lica ción  de los 
p rec ios  de lo s  n uevos autom óv iles  F ord  
y  pocos  d ía s  después d e l g ra n  p ro g ra m a  
de ven tas de p r im a v era  o rga n iza d o  p or  
la  G eneral M otora.

Abril, 1932

Aumentan los Embarques de 
Exportación

SO U T H  B E N D , IN D .— L os  em bar­
ques de e x p orta c ión  de autom óviles 

y  cam iones Stud ebaker, P ie r ce -A rro w  
y  R ock n e, du rante fe b r e ro , fu e ro n  m a­
y o re s  que los d e  fe b r e ro  d e  1930 y  com o 
2 8 %  m ás g ran d es que los  de feb rero  
de 1931, segú n  d ec lara  A r v id  L . F ran k , 
v icep resid en te  y  a d m in istra d or gen era l 
de la S tud ebaker P ie r e e -A rr o w  E x p o r t  
C orp.

H arry D. Dodge ha sido nom brado gerente de 
ventas de la Graham -Paige International Cor­
poration de Detroit, M ichigán. en reemplaxo de 
W . R . Glennie, quien por su parte, posa a  en- 
í^rgarse de Importantes actividades en el de- 
partsm ento de ventas nacionales de la  Graham- 
Paige M otors Corp. El nom bramiento del Sr. 
Dodge a  su importante puesto fué hecho por 
E obert C. Graham, vicepresidente de la cor­
poración. E l Sr. Dodge es persona muy conocida 
en el com ercio de exportación, sobre todo en 
Europa, donde por varios años fu é  el director de 
ventas europeas de la Dodge Bros. Sus servicios 
com o je fe  de la Dodge Bros. B ritain Ltd. de 
Inglaterra fueron particularm ente brillantes. E l 
Sr. Dodge. hasta hace poco, se halló dedicado 
activamente a l is  ventas europeas de los auto­
móviles Graham-Paige.

4 1

Ayuntamiento de Madrid



MARCA y MODELO

GENERAL

PeM

i  s
% t\

S d = Jf

B.2,•U
. i  e

Via

Brotkway.............17-B
Bcerkway...........220-B
Brorkway...........195-B
Brockway...........170-B
Brockway...........I40-B
Brocbwiy...........120-B

Chexrelef..........NA131
Chevrolet..........NBI3I
Che.rolet..........NC1S7
Choetolel......... ND157

Day Eider............30-A
Fegeol  Ferlor Car
Fageol Streai Car
Fargo Coech........"80 ’
Fargo Coaeh........"81"
Fargo Street Car "SO" 
Fargo Parlor., . ,"91"
Federal...................D3
Federal....................E3
Federal................... F8
Fadaral .A8
Federal.................A8B
Federal.................A6T
Federal............. A6TW
Fadoral................T3W
Federal................T8W
Federal...............TIOB
Federal............. TIOW
Federal................... U6

17
25-9
25-9
21-6
21-6
21

G. M T. ,. .  
G. M. T ,... 
G, M. T .,., 
G .M .T .... 
G. M. T .... 
G. M. T. .. 
G -M .T ...,

. T-1B 
...T -1 9  
. . .  T- 6 
. . .T - J l  
....T -45  
....T -51 
...,T -55

G. M. T..................TX
GarlordGreyhouodKB
Garford.................. CB
Garford..............  51D
Gramm......... EYB-175
Grainm.........CyB-177
GracRm.........GYB-178
Gramo..........HYB-130
Gnmm.........HYB-I3I

Black... 
Mack.... 
Uack.... 
Mack.... 
Mack. . 
Mack .B. 
Mack... 
Mack... 
U ack ... 
Mack.B.
Keo.......
Reo........
Reo.......
Republie.
Republie.
Republie,
Republie.
Republie

................BG
...A . B. City 
.. .A .B . City 
. ..B. C. City 
...B . C. City
C. Interalato 

. ..B . K. City 

.. .B .K . City 

.. .B , K.City
K. Inleralete
 -FB'
 “ GB’
. . . .  "CBS’
..................A
..................C
..................D

................F
................E

Scheebl....................20
Sehachi....................25
SehachI....................30
Schacht................... 49
Seldan..................in c
Selden...................37C
Saldan...................39C

Sludebaker............
Sludebaker............. 99
Studebaker............ III

While.....................613
While.......................54
Wbito.................... 54A
Wbile...................... 69
While....................65A

9-
WilIya.Knight..........7
Willye S il.............. SIS

1890
49D0
4200
3450
2360
2428

6900
6860
6850
6860
6850

770
795

1563
1728
1979
2176
2183
1735
1785
2003
2828
4007

4650
4750
6450
5500
6500
3600
6600
6000
6600
1545
2290
2525

2095
2595
3395
3795
2035
2275
3125

3295
3795
4295

2950
7500
8000
4850
5450

3265
895

4.550
8660
7960
7225
5375
5500

8600
9600

9500
9500

3195
3230
3805
4965
5005
5336
6245
5040
5125
7270
7270
7445

2700
2876
3475
4.575
4350
5955
60J5
5820
4400
5900
6500
7200
7476
7700
9875

10100

3950
4850
5250
3300
2500
4000
6200
6200

4300
6000
7000
80UO
4600
4805
0055

3200
5530
6200

4815
8287
9964
7408
8250

6000
3240

2400
4000
3500
3000
2500
2560

7400S

7800}
6200}

3500

10000
llOOO'
14000
13000
19000
19000
14000}
3000
4400
.3400

17000}

20000!
240001
240001

4800
5200
4800
5200
7000
6000
6800
6060
7500

11000}
170001
170001

1200
1600
2000
3000
2500

2500
3000
4000
4000

3150
2400

165H
200
200
188
188
188

131
131
157
157

234"
233
233
105
165
172
172
154
154 
153 
153 
200 
2)0 
176 
185 
185 
2)1 
201 
201

131
130
130
141
141
155 
155 
I86H 
130 
220 
187 
190 
190 
210 
210 
236

134
202
231
202
231
231
265
265
265
265
¡56
179
210
165
175
175
235
185

174
109
199

134
184
220

180
227*»
250
180
212

60
64
64
64
60
60

50
55
56 
55H

72
72
HH
UH
72
72
60
60
61
5Sff,

59%
531,'a
63H
60H
69r
631
53%

53%
58%
57%
87%
63
03
57%
57
72
68
05
65
66 
71% 
7135

71%
71%
7Il|
71%
53
71
71
71
71
58%
68 H
58J-
53Í
58!
58H

64

58
61
52
02
58
58
60

57 31
83 04

64
M

61%
71%
39%
60%
66
64

58
71
56
71

70
78?,
78%

72
72
59?4
59%
64%

67%
67'

. ?i 
70% 
70% 
67%

55%
62%
OUlá
63
69

52%
57
73
SO
33
72%
72%
71%
71%
64%
66%
63%
66%
66%

68%
78%
57H
78
78
63
33
61
39%
67!}

55%
63*
63?í
06%
33%
63%
62%

73H
75%
73*
77

190 66 
157 58

MOTOR

iII
s

2'S Su 
1.5 S í

Cont... 
Cout... 
CoLt... 
Cont... 
Cont... 
Cont...

Own.,, 
Own... 
üwn... 
Own.,,

Cont... 
Wnuk.. 
Wauls.. 
Own.. .  
Own.. .  
Own.. .  
Own... 
Cont... 
ConL.. 
ConL. .  
Cont. .  
Cont, . 
Cont.. 
Cont. . 
Wauk., 
Cont.. . 
Cont. . 
Cont... 
Cont...

Pontiac 
Pontiac 
Own.. . 
Own . .  
Own.. .  
Own.. ,  
O w n... 
Own... 
Wiflc... 
WÍ80.. . 
Biidu.... 
Cout... 
Cont... 
Cont... 
Cuiit..,
Corit...

Own,. .  
Own.. . 
Own... 
Own.. , 
Own.. .  
Ow n... 
Own.. . 
Own. . ,  
Own. . .  
Own. . .  
Own... 
Own.,. 
Own.,. 
Lyc.. •• 
I j-o .. .. 
Lyc.. .. 
Lyc . ,. 
Budn.

Cont.. . .  
Hercules 
Hercules 
Hercules 
Cont....
Cont___
Cont___

6-3%x4%

6-4%x4%
6-4%x4%
6-4x4%
6-4x4%
5-3%;x3?í
6-3%is3% 
6-35fex3% 
6-3%6x3%
8-4%x4%
Ít4%x65<
64%s5%
6-2%x6
6-8%i8
8-3%x5
8-3%xB
4-3%x4%
6-3%x4

60
69%
70%
67%

67%

Own.
Own.
Own.

Own.
Own.
Own.
Own.
üwn.

ICnigbt. 
Own.,. .

6-3%x4?-
G-3%x4S-
6-3%x.l%
4-4x5 
6-3%x4% 
6^x4% 
e-4x4j| 
6-4%x4%

8-35fix3%
3-3?iix3%
6-3%ax4%
6-3!ú*4%
3-3%x4%
6-3%x5
6-8%í5
6-3%tx4%
3-3%x5
3-4%x5
3-4 x5%
6-4%x4%
3-4%x4% 
6-4%x4% 
6.4%x6% 
i-4%x5?í

5-3%x5
4-4%x5
4-4%x5 
0-4x5% 
6^x6%
6-4x6% 
6-4%x5% 
6-4%x6% 
6-4%x5% 
6-4%x6% 
6-3%x5 
3-3?}x5
5-3%x5
6-3x4% 
6-3%x4%

6-3%x4%

6-3%x4%
6-3%x4%
0-4x4%
d4%x4%
6-3%x4
6-3Jáx4%

.Su

| 3cuZ

t-3%x4%
8-3%x4%

6-3%x4% 
64%x5% 
6-4%x5% 
6-4 x5% 
6-4x5%

8-3%x4%
5-3%x3%

27.3 
45.9
40.8
40.8
38.4
38.4

26.3
26.3
26.3
26.3

45.9
48.6
48.6
31.5 
31-5
39.2
39.2
24.0
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
26.6
27.3
33.4
38.4 
40.

26.3 
26.8 
28.3,
28.3
28.3
33.7
33.7
28.3
27.3
43.6
33.4
40.8
45.9
45.9
64.1
54.1

81.5 
28. 
28.
38.4
38.4
38.4
48.6
48.6
48.6
43.6
27.3
27.3
27.3
21.6
25.3
27.3
33.9
29.4

27.3
33.7
38.4
40.8
27.3
27.3
38.4

39.2
39.2
29.2

33.7
45.9
45.9
38.4
38.4

27.3
23.8
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Zen».. A-Lite A-L ... B-L... B-L... Tim... S F 5.6 30x5* 30x6t
Zen... L-N... L-N... B-L... B -L .. Wlse.. R F 6.96 36x8 '36x8t
Zeo... l-H ... L-N... B-L... B-L... Wiso.. R F 6.80 .34x7* 34x7t
Zen. . . L-N... L-N... B -L -. B-L... Wisc-, R F 6.41 32x6* 32x6t
Zcn... L-N... L-N... B-L... B-L... Wiao.. R F 6.06 32x6* 32x8
Zen,.. L-N... L-N... B -L .. B-L... Tim... B F 5.85 32i6- 32x8

Cárter D -ll.. D-R.. Own.. Own.. Own., S ,< 5.4 30x5 32x6
Cárter D-R,. D-R.. Own.. Own.. Own.. S % 6.4 30x5 30x5d
Cartof D-R.. D-R.. Own.. Own.. Own., s % 5.4 30x5 32x6
Cárter D-R.. D-R.. Own., Own.. Own., s % 5.4 30x5 30x5d

ZcDÍtb D-R.. D-R.. B-L... B-L... Tim... w F 6.5 9.00/20 9.00/20d
Zen... L-N... DN... B-L... B -L .. Tim,.. w F 4.6 9.75/20 9.75/20
Zen.,. L-N... I-N ... B-I-... B-L... Tim... w F 4.6 9.75/20 9.76/20
Stcw,. D -R .. D -R .. B&B., Own,. Clark. s F 6.37 7.50/20 7,5/20d
8tew . D-R.. D-R., B*B.. Own.. Clark. s F 6.37 7.00/20 7.ü/20d
Strom D-R.. D-R.. BéB.. Own.. Hm... w F 6.2 8.25/20 8.25/20d
Strom D-R.. D -R .. B4B.. Own,. Hm... W F 5.0 7.50/20 7.5/20d
2on... RctA.- Rem.. B&B.. W/G.. Clark, s F 3.38 6.00/20* 32x6*
Zéfi. ., Rem.. Rom.. B&B.. W/G.. Clark. s F 3.38 6.00/20* 32x6’
Zea.., Rem.. Rem.. B&B.. Own.. Tim... s F 6.88 30x5* 30x5
Zen.r. Rcm.. Rem.. B&B.. Own.. Clark, s F 6.38 32x6* 82x6
Zcn.., Rem,. Rem.. B&B.. Own.. Clark. s F 6.38 32x6" 32x6
Zea.,, Rem.. Rem.. B4B.. Own.. Tim... s F 7.8 82x6* 82x3
Zen,.. Rem.. Rem.. B iB .. Own,. Tim.. w F 7.5 32x6* 32x3
Zen... Rem.. Rem.. B&B.. Own.. run... w % 7.25 32x3* 36x8
Zen... Rem.. Rcm.. B&B,, Own.. Tim .. w % 7.25 32x8* 36x8 *
Zea-., Rem.. Rem.. B&B.. Own.. Tim... s F 6.83 34x7* 34x7
Zen,.. Rcm.. Rem.. B&B.. Own.. Tim... WR F 6.75 34x7* 34x7
Strom Rem.. Rem.. B&B.. B -L .. Tim... WR F 6.80 36x8* 36x8t

M ar.. D-R.-. D-R., Own.. Clark. Own.. s % 5.43 30x8 82x6
Mar., D-R.. D-R.. Own.. Olark. Uro... s F 6.20 5.60/20 32x3

3 Mar.. D-B. , D-R.. Jones Mun.. Ijm .. s F 5.6? 6.50/20 8.25/20
M ar.. D-R,. D-R.. Jones Muu.. unten s F 5.33 32x6 32x6d
Mar,, D-R.. D-R. Jones Mun.. Eaton R F 8.06 32x6 32x6d
M ar.. D-R.. D -R .. Joiiee Mun.. Eaton s P 6.57 34x7 34x7d
M ar.. D-R. . D -R .. Jone;' Mun.. Eaton R F 8.05 34x7 34x7d
Mar.. D-R., D -R .. Own.. Own.. Own,. S % 6.57 34x7.56 34x7.50d
Zcn... A-Llte. A-Lite B-L... U-L... Tiiii,.. D 1'' 5.4 32x6 32x3
Zcn,.. Spl... D N ... B-L... B-L... Tim... W F 4.8 36x6 36x8f
Zeu... Spl... Rem.. Own.. Own.. Tira... w F 5.4 36x3* 36x6 •
Zen... I-N ... L-N... Ful... Ful... run... s F 4.5 34x7.51 34x7.60il
Zen.. L-N... D N ... Ful... Fui... Wiso.. R F 4.3 38x8.25 36x8.25
Zea,.. DN.. L-N... Ful... Fui... Wisc.. R F 4.3 36x8.25 36x8.25
Zen... I.-N-. L-N... Ful... Ful... Wisr., R F 4.0 38x9.01, 38x9.00
Zen... I>N.. D N ... Ful... Ful... Wirc.. R F 4.0 83x0-01 38x9.00

Strom N-E.. N -E.. Own.. Own.. Own.. S F Opt 7.50/20 7.50/20
Strom Bos... N-B. . Own.. Own.. Own,. H F Opt 34x7 34x7d
Strom Bos. N-E. . Own,. Owti.. Own.. Ii F Opt 34x7 34x7d
Strom N-E.. N-E-, Own.. Own.. Own.. H F Opt 34x7 34x7d
Strom N-E.. N-E., üwn.. Üwn.. Own,. H F Opt 34x7 34x7d
Strom N-E,. N-E.. Own,. Own.. Own.. H F Opt 34x7 34x7d
Strom N-E.. N -E,, Own.. Own.. ÜWÜ.. 11 P Opt 36x8 36x3cl
Strom N-E.. N -E.. üwn.. Own., Own.. 11 F Opt 36x8 33xSd
Strom N-E.. N-E. . üw n.. Owii., Own.. II F Opt 36x8 30x8d
Strom N-E.. N-E.. Ow 1. . Own.. Own.. 11 F Opt 36x8 33«8d
Sch... D-F... D-R.. B-L... Own.. Own.. S % 5.2 7.00/20 8.25/20
Scb... D-R.. D -R., B-L... Own,. Own., s F 6.1 7.50/20 7.6/20d
Scb... D-R.. D-R.. H-L... üwn.. Own,, B F 6.1 7.50/20 7.6/20d
ZCD... A-L... A-L... Fuller Ful... Tim.. B F 5.83 6.50-20 C.5-20d
Zen... A -L .. A-L... Fuller Ful.. . Tim... B P 5.83 6.60-20 6.5-20d
Zea,., .A-L... A-L... Fuller Fu!.. . Tira... B F 5.83 7.00-20 7.0x20d
Zea... A-L... A -L .. Fuücr Ful.. . Tim... B F 6.17 8.25-20 8}-20d
Zea... A-L... A -L .. FulUr Ful... Dm.. B F 6.17 7.50x20 7.50x20d

Zea... D-E.. D-R.. B-L... B-L... Tim... B F 20x7.60 20x7.50d
Zea... D-R.. D-R.. B-L... B -L .. Tim.,. B F 20x8.25 20x8.25d
Zen... D-R.- D-R.. Ful... Ful... Wisc.. R F 20x9.00 20x0.OOd
Zen... D -R .. D-R.. Ful... Ful... Own.. R F 20x9.75 20x9.75d
Zen.,. .l-Lik A-Lite B-L-,, B-L... Tim.. B Ji' 32x6 32xSd
Zen.,. A-L¡t( A-Lit( B -I,... B-L... Tim.. B I’ 32x3 32x6ü
Strom A-Litc -A-Lik B -L ;. U-L... Tim.. B F 32x6110 32x3cl

Strom, Rem,. Rem.. Long.. Fu!... Eaton S i í 5.1 7.50/20 7.60/201
Strom. Rem,. Rem.. Long.. Ful... Uaton S % 5.1 7.50/20 7.60/201
Strom Rem.. Item.. Loiig.. Ful... Eaton s % 6.5

%
8.25/20

H
8.25/20

Zea... UN.. L-N.. Own. Own., Own.. s % 4.4 7.50x20 7.60x20d
Zea,.. I-N .. DN... Own. Own., Own,. s ú 4.6 9.00/20 9.00/20d
Zeo... I-N.. U N .. Own.. Own.. Own.. s 6.1 9.76/20 9.75/20d
ZoQ.., Rem. U N .. Own. Own.. Own.. s % 4.8 8.25/20 8.25'2i;d
Zen... Rcm. DN Own. Own.. Own. s F 5.2 9.00/26 9.00/20d

Till,,. A-Lite A-Iito B&B Ful,... Wisc. R F 3-1 34x7.61 34x7 50(1
Til!... A-Lite A-Lite B&B. War. Clark S F 6.3 6.00x26 82x6

DIMENSIO­
NES

Altura
total

22%
29
28
28
27

20%
28%
29%
27%
28
31%
31%
22%
24
241.6
28!.i
22>6
23
23
24 
24

192%
192%
218%
21SU
339
342
339
267%
267%

247
247
246%
240%
264%
264%
264%
278
278
299
299
299

187%
193%;
193%

25
25
25
25
25 
27 
27
27
28 
23 
23' 
23% 
27 
27

23%
26 
27

24%
24%
23

22
24%

214%
236%
235%
282%
243

'ióá
277
277
297
800
326%

310
348
319
348
360
384
407
407
387
237‘ fr

299%
225
238%
248%
343
275

262
262
810

835%
377%
272
301%

270
213

A B R B V IA C IO N H lS i
— Otras dlstanclaa entre 

ejea aurainletradas 
•— NenmAtlcoa 
t — NenmAtlcoa Dobles 
i — Idantae Msclsas 
e — Balones 
d*—Balones dobles 
B — Engranaje cónico

B  &  B — -Borg Se Beck 
B - l i— Brown-Lípe 
C ía — Clark 
C o n t — Continental 
F — Flotnnte

— Seml flotante 
F n l — Fuller 
H — Bypoid 
I — Engranaje Interior 
L -N — Leece-Nevílle 
L y e — Lycomlng

M a r — Marrel 
N - E — NortS-Eiiet 
O . A .— A  aolieitud 
O p e — A  elección 
Oavn— Propio 
P o n t — Pontiac 
B —^Doblo reducción 
R e m — Kemy 
S a l— Baliabury 
S ch — Sehebler 
S— Cónico espiral

80%

95%
98%
96%
95%
95%
¡6%
95>i
Í5%
!5%
66%
86%
80%
69
69%,
69%
81
75

OI
91
88%
89*

S p l— Splltdorf 
S t r — Btromberg 
T lm — Ttoken 
W — Engranaje sin fln 
W la c — Wlsconaln 
W — Tornillo sin fln 
W /G — Warner Gear 
W a r — Warner 
Z e n — Zenith
S— Para mando a derecha ¡ Strom en 

mando a la Izquierda i — •
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Catálogos de Gran Valor Informativo
I

No. F-1

No. F - 2

No.

No.

F-3-

F-4-

No. F-5-

No. F-6-

No.

No.

F-7-

F-8-

No. F-9-

-M anaa l de F ortadura de Frenos, 
ü n  libro de form ato grande de 
100 páginas, m uy bien ilustrado, 
en Que se  describe eu detalle el 
servicio de fo rra r  frenos, inclu­
yendo inform ación sobre el equipo 
necesario. En  inglés. L a  fábrica 
tiene también catálogos en 
español.

-C atá logo  de Cocinas y  Accesorios. 
En foTzna de libro de hojas suel­
tas, de prolija  im presión, en que 
se describen e  ilustran bocinas, 
limpiadores eléctricos de para­
brisas, espejos retroscópicos y 
otros accesorios. E n inglés.

-D esarrollo  del F orro do Freno. 
Folleto descriptivo de la  forradura 
de frenos con interesantes datos 
acerca del trabajo. E n inglés y 
español.

-Em paquetaduras en  Láminas y 
Cortadas a  la  Medida. Catálogo 
de 54 páginas que contiene datos y  
precios do empaquetaduras diver­
sas. £1 catálogo en inglés lleva 
anéjeos en español, alem án 7 
portugués.

-H erram ientas do F ilo  para Meta­
les. U n libro de referencia para 
mecánicos de automó^dles. Sus 4S 
páginas dan in form ación  detallada 
sobre escariadores, terrajas, da­
dos, fresas para  reasentar válvu­
las, brocas salom ónicas y  otras 
herramientas. Sé com pleta con 
tablas inform ativas y  descrip­
ciones de m icróaietros. E n inglés.

-E l  N egocio de Lubricación de A n- 
tom óviles. Manual y  catálogo 
grande de 40 páginas relativo a 
instalaciones y  uso de equipo do 
lubricación. E l m anual está es­
crito  en ingles y  la  parte de catá­
logo, en español.

-A rtícu los  de Portaequipaje. Folle­
to  descriptivo de portaequipajes, 
escrito en inglés.

-C aracterísticas de A nillos o Seg­
m entos de Embolos. Catálogo de 
fábrica  en que se indican las 
características detalladas de los 
anillos o segmentos de émbolos 
para autom ó'^es, cam iones, ómni­
bus, tractores, etc. E n  inglés.

-A m ortiguadores, Fundas de Mue­
lles y  Portaequipajes. Catálogo 
de fá brica  descriptivo de estos 
productos. E n  inglés.

Í m U A L Q U IE R A  de los catálogos y folletos anotados 
en esta página será enviado gratuitam ente a todo representante  
de la industria que lo so licite . Estos libros son impresos por im ­
portantes fabricantes y se. refieren a tem as sobre procedim ien­
tos de servicio de conservación m ecánica y métodos de ventas. 
Como todos son de reciente edición, contienen la información 
más precisa y completa acerca de los tem as que tratan. Muchos 
de ellos son verdaderam ente indispensables para los com erci­
antes, dueños de talleres de reparación y garajes. Los lectores 
quedan cordialm ente invitados a solicitar estas valiosas obras 
prácticas. Para obtenerlas, aprovéchese el cupón de abajo.
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n  1 r\ L laves y Hcrramíetitaa Manuales,
r *  I U  Catálogo de fábrica , en estilo de 

hojas sueltas, de toda  ̂ clase de 
llave empleada en trabajos de au­
tom óvil. Profusam ente ilustrado. 
E n inglés.

—V ulcanííacíón  de Neumáticos. 
Catálogo descriptivo de equipos de 
vulcanización, con m aterial de 
anuncio de varios productos del 
ram o. E n inglés y  en español.

F i O—Cuidado y Conservación de Acum u- 
~ I ^  ladorcs. M anual de 28 páginas 

acerca del servicio, conservación 
y  reparación de acumuladores, 
ilustrado con el equipo necesario 
para realizar el trabajo. En 
inglés y  en español.

F *| D— Equipos Neumáticos. Catálogo de 
'  ' ^  hojas sueltas dej surtido de 1932 

de com presores de aire, torres 
surtidores, pulverísadoxes de p in ­
tura, lavadoras de automóviles, 
levantadores y  equipos engrasa­
dores. M uy bien ilustrado con 
vistas de instalaciones. E n inglés.

F 1 /d—Ganancias en la  Reposición de Em- 
“  i ^  b ragúes. M anual ilustrado de 24 

páginas, relativo al servicio de
embragues, con grabados de insta­
laciones de placas y  ajustes de 
embragues. E n inglés.

F 1 C — H erram ientas de la  Industria. 
-  I J  Catálogo de 200 páginas, edición

revisada de 19 S2. en que se
describe e  ilustra un com pleto 
surtido de llaves de todas clases, 
torniUoB m ecánicos, herramientas 
de filo, accesorios de tornos, por­
taherramientas, etc. Dimensiones 
en  sistema m étrico. E n  inglés.

Klnt. C  1 ^ — Tambores “ Centrifuse”  para Fre- 
IN O . r - I O  noe. Catálogo de 15 páginas

descriptivo de este nuevo tipo de

No.

No.

No.

No.

No.

No.

tam bor de freno. M uy bien 
ilustrado. E n inglés.

F i Pintura p or  Pulverización. Cató- 
“  1 • logo descriptivo del equipo espe­

cia l que se necesita para la  pul­
verización de pintura, con manual 
explicativo del correcto m anejo y 
aplicación de semejante equipo. 
E n inglés.

r  1 Q— Cojinetes de B ielas y  de Cigüeña- 
I O  Jes, Catálogo para el com ercio al 

por m ayor, dividido en tres se­
cciones, que da inform ación deta­
llada de estas piezas para auto­
m óviles, camiones y  óm nibus. 60 
páginas. E n inglés.

F 1 Q — Cables para, Autom óviles. Manual 
“  \ y  de 12 páginas relativo a carac­

terísticas de cables y  alambres 
empicados en los sistemas eléctri­
cos de automóviles, En inglés.

r  — Protecciones de Frenos. Folleto
r “ Z.\J de fábrica  en que se describe la 

fá cil instalación de protecciones 
de metal y  caucho sin necesidad 
de quitar las ruedas. Estas pro­
tecciones resguardan los frenos 
contra el agua y  e l polvo, pro­
longando así la duración de estas 
piezas. E n inglés.

1 — Repuestos para Autom óviles Cono- 
I cidos. Catálogo descriptivo de loa 

repuestos de m ayor consumo para 
el F ord y  el Chevrolet. Comprende 
las más recientes adiciones al 
surtido. E n ingles.

N U  C  Repncstoa para d  Encendido del
i N O . r - Z Z  p ord  y  Chevrolet. U n nuevo sur­

tido de repuestos ofrecido por un 
fabricante de ca jos  de m otor do 
arranque y  p lacas de embragues 
para estos conocidos automóviles. 
Contiene interesante inform ación. 
E n inglés.

No.

No,

No.

No.

No. F

Director de

E L  A U T O M O V IL  A M E R IC A N O

330 W e st  42nd Street, Nueva Y o rk , N . Y -, E , U . A .

Sírvase enviarme los siguientes folletos.

Solicitado por ....................................................................

Nombre de la Casa............................................................

Calle y No. . .  

Ciudad y País

. ,  1932

(N ota— Sírvase acompañar un papel de cartas con membrete de la compañía o tarjeta de negocio. 

Escriba claro. No olvíde indicar la dirección com pleta, incluyendo el pais.)
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Producción del Rockne 65

De t r o i t — e i  p r im e r  autom óv il
R ock n e 65 sa lió  de la línea  de 

m on ta je  de la  R ock n e M otors  C orp . de 
esta  ciu dad , a m ed iados de feb rero . 
S egú n  dice F . L . W ie th o ff ,  g eren te  de 
ven tas, se a ce lera rá  la  p rod u cc ión  de 
m odo que a  la  vu e lta  de dos o  tres  se­
m anas, el ren d im iento  d ia r io  llegu e  a 
250 autom óviles. L os  p ed idos pendien ­
tes, p a ra  en treg a  en fe b re ro , fu e ro n  en 
exceso  a  la m a y or p rod u cción  que la 
fá b r ic a  puede ten er d u ran te  la  segunda 
m itad  de feb rero . L os  p ed idos p a ra  en­
tr e g a  en  m arzo  suben a  m á s  de 5000 
autom óviles.

E l p r im e r  R ockne, con  ch a p a  de serie  
N o . 1, fu é  enviado a  South  B end, In ­
d ian a , donde q u ed ará  en exh ib ición  en 
el M u seo de T ra n sp orte  que h ay  anexo 
a l ed ificio  adm in istra tivo  de la  Stude- 
bak er C orporation .

Reorganización de la DeVaux

De t r o i t — Con fe ch a  5 de m a rca  se 
re g is tra ro n  en los  a rch ivos  de la  

c iu d a d  d e  L an sing , M ich ig a n , los  docu ­
m en tos re la tiv os  a  la  in corp ora c ión  de 
la  C on tin enta l D e V a u x  C om pany. 
E sta  n ueva  em presa , su bsid iara  de la 
g ra n  fá b r ic a  de m otores  C ontinental 
M otors  C orp ora tion , con tin u a rá  la  fa ­
b r ica c ión  y  ven ta  de los  autom óviles 
D e V a u x  en sus ta lleres  cen tra les en 
G rand R a p id s , M ich igan .

E l ca p ita l socia l de la  com p añ ía  está  
rep resen tad o  p or  10.000 accion es p r e ­
fe r id a s  de un v a lo r  a  la  p a r  d e  $100 
ca d a  u na  y  300.000 accion es  com unes 
sin  v a lo r  a  la  p a r. L a  ju n ta  d irectiv a  
de la  n ueva  em presa  está  fo rm a d a  p or

los S rs . W . R . A n g e lí, R o g e r  Sherm an,
F . F . B eall, G ra ig  K e ith  y  W allaee 
Z w iener. Se dice que  la  con stru cción  
de l D eV a u x  m odelo 80 em p ezará  e l p r i­
m ero de abril del presen te  año.

Se Proyecta un Congreso 
Mundial

Nu e v a  Y O R K — e i  sex to  con greso 
m undial de tra n sp orte  p o r  autom ó­

v il, a  ca rg o  de la  A so c ia c ió n  In tern a ­
cion a l de F a b rica n tes  de A u tom óviles , 
se  llev a rá  a  cabo en la  ciu d a d  de P a ris , 
d u ran te  el p róx im o  m es de ju n io , según  
com un icación  recib id a  h ace poco de John  
V . L a w ren ce , rep resen tan te  en E u rop a  
de la  N a tion a l A u tom ob ile  C ham ber o f  
C om m erce.

E n tre  los tem as que se estu diarán  y  
d iscu tirán  en  este con greso  se h a llan  la 
coord in ación  en tre  lo s  fe r ro ca rr ile s  y  
v eh ícu los  autom óviles, m ed idas p a ra  
con tra rresta r  la  ten den cia  h acia  au­
m en tar los im puestos sobre autom óviles 
y  m étodos financieros ap licad os  a  la  
via lidad .

División Canadense

Nu e v a  Y O R K — U n a n u eva  d iv i­
sión, b a jo  la  d irección  de R . H . 

P a rd o , p a ra  en ca rg a rse  de las ventas 
en e l C anadá, fu é  h ace  p oco  establecida  
p o r  la  A lu m in u m  In d u stries , In c ., de 
C íneinnati, O h io , segú n  dec larac ión  de 
C. W . M cD an ie l, d ire c to r  d e  ven ta s  de 
esta  g ra n  o rg a n iza ción . E l  estab leci­
m iento de esta  nueva d iv is ión  se hizo 
n ecesario  a ca u sa  de la  crecien te  de­
m anda  de p rod u ctos  P erm ite  que ex iste  
en  e l C anadá.

Campbell Establece el Nuevo 
Record

(Continuación de la página  24 ) 

más tard e , ib a  a  tr a ta r  de establecer 
nuevos record s  de v e locid a d  para  c in co  
y  p a ra  d iez m illas.

“ C alcu lo  que la  v e locid a d  del v ien to  
tran sversa l que sop laba  h o y  en la  p is ta  
fu é  de 35 m illas  p o r  h ora ”  d ijo  el gran  
cam peón  “ y  adem ás de h aber p erd ido  
velocidad  en m i ca rre ra  de sur a  n orte , 
tuve que lu ch a r  co n tra  el v ien to  du ­
rante tod o  e l tra y ecto  p a ra  que n o  m e 
d esv ia ra  de la  p ista .”

L a  p ie l de la  p a lm a  de su  m ano 
izqu ierda  quedó la cera d a  a  causa  del 
enorm e es fu erzo  que  tu vo  que  h acer 
p a ra  a s ir  el v o lan te . A m bas m anos 
sa lieron , en  rea lid ad , la stim a d a s  de la 
con tien da . E l in trép id o  in g lés  declaró  
que la  p is ta  n o estaba  en las m ism as 
buenas con d icion es  de l año  p asado, 
cu an d o sob re  e lla  estab leció  el record  
de 245 m illas  p o r  h ora . D ijo  que  en 
esta  p resen ta  oca sión  tu v o  que p a sa r  
por cu a tro  ch a rcos  de agu a .

A ñ a d ió  que y en d o  d e  n orte  a  sur, el 
au tom óv il h a b ía  a ce le ra d o  con tin u a ­
m ente sin  la  m en or d ificu ltad , hasta  
lle g a r  a  u na  ve locid a d  m áx im a  de 270 
m illas p or  h ora , segú n  in d ica ción  del 
a p a ra to  con ta d or , que a lcan zó  a  reg is ­
trar , en esos m om entos, 3.750 revo lu ­
c ion es p o r  m inu to . E n  e l v ia je  de re ­
g reso , lo  m á s  que re g is tó  el ap ara to  
fu e  un m áx im o de 3.400 revolu cion es  
p or  m inuto.

S ir  M alco lm  tom ó 5 %  m illas  de 
p rep a ra c ión  en ca d a  ca rrera , y  pasó 
p or  d e b a jo  de un  a rco  de m uelle  de 45 
pies de anchu ra , ven do a  m ás de 100 
m illas p or  h ora .

S ir  ¡ la lc o ln i  p a ra d o  a l  la d o  d e l  B lu eb ird  o t o t o c t i í o s  a n te s  de 
e m p r en d er  ait m em o ra b le  c a r r e r a . E l  a v ió n  tjn e  s e  v e  a l  fo n d o  
c o m p itió  e n  e s ta  o ca s ió n  c o n  e s t e  v e l o z  v e h ícu lo  t e r r e s t r e .  E l  
a v ió n  e s  p rop ied a d  d e  la  P i-e s t -O -L ite  S to r a g e  B a t t e r y  S a les  Comí. 
L o  « s o  r e g u la r m e n te  J . H . M c D u ffe e , v ic e p r e s id e n te  d e  ¡a  com p a ñ ía , 
p a ra  v is ita r  o  su s  r e p r e s e n ta n te s  e n  los  E s ta d o s  U nidos. V o la n d o  
c o m o  a  20 0  p ie s  s o b r e  e l  a g u a  y  c o m o  a  1 0 0  p ie s  d is ta n te  d e l  lado  
d e l  v e l o z  a u to m ó v il , e l  a v ió n , v o ló  co n  la  m ism a  r e p id ez  d e l  B lu e ­
b ird  h a sta  gite i<i v e lo c id ed  d e  e s t e  ú lt im o  lleg ó  a  2 0 0  m illa s  p or
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h ora . D e  e s ta  e n o r m e  v e lo c id a d  a d e la n te , e l  a u to m ó v il  s e  a d ela n tó  
a l a v ió n , d e já n d o lo  m u y  a tr á s . D ice  u n  e s p e c ta d o r  Que ‘^fué c o m o  
s i  u n o  e s tu v ie r a  p a ra d o  en  la  v e r e d a  y  v ie r a  p a s a r  wn a u to m ó v il  
a  75 m illa s  p o r  h ora / ' p u e s  f u é  a  e s ta  v e lo c id a d  co7i Que S ir  
M a lco lm  s o  a d e la n tó  a í  a v ió n . A d e m á s  d e  S ir M a lco d m , s e  v e n  en  
la  v i s ta  d e  iz q u ie rd a  a  d e rech a , E . H . A r m a tro n ff , a lca ld e  de  
D a y  to n a  B e a c h , e l  8 r . M c D u ffe e , C. C . M a s ó n , J r ., r e p r e s e n ta n te  

d e  la  P r e s t^ O -L ite  y  D iote K n o x ,  p ilo to .
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Anunciamos el Nuevo y M ás Fino

“ ESTE N U EVO Y  M AS FIN O PLY M O U TH  es el vehículo de mayor 
valor intrínseco que hemos producido hasta ahora. Puedo asegurar que nunca 
se ha ofrecido hasta hoy día semejante tamaño, belleza y^Calidad en combina­
ción con semejante excelencia de funcionamiento, a precios tan extraordi­
nariamente bajos. En mi opinión, el nuevo Plymouth, con Fuerza Flotante, 
es el automóvil para los compradores frugales del mundo entero.”

F U E R Z A  F L O T A N T E  . . . .  M O T O R  D E  65 C A B A L L O S  D E F U E R Z A  . . . .  
M E C A N IS M O  D E  M O V IM IE N T O  L IB R E  D E  R U E D A S . . . .  C A M B IO  D E 
M A R C H A  D E  F A C IL  D E S P L A Z A M IE N T O  C O N  E N G R A N A J E  D E  SE G U N D A  
S IL E N C IO SO  . . . .  A M O R T IG U A D O R  D E  C H O Q U E  D E D IR E C C IO N  . . . .  
B A S T ID O R  D E  D O B L E  A R C O  C O N  R IG ID O  M IE M B R O  E N  X  . . .  . C A R R O ­
C E R IA S  D E A C E R O  D E  S E G U R ID A D  . . . .  F R E N O S  H ID R A U L IC O S  . . . .
E L E G A N T E S  E ST IL O S D E  C A R R O C E R I A  112 P U L G A D A S  D E  D IS T A N C IA
E N T R E  L O S  EJES

£ /  contrato de ventas del Chrysler-Plyrnouth ofrece al comerciante del ramo una oportunidad 
extraordinaria para obtener buenas ganancias. Sírvase obtener información detallada escri­
biendo al concesionario local o ala Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.
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Evita toda 
molestia de aceite

EL A N IL L O  DE E M B O L O
M c Q U A Y - N O R R I S

H I-U N IT  PRESSURE

p4t. Nos. -1,210,674,1,321,539; 
1 ,567,452/1,832,795.

R I N G
El único anillo o segmento de émbolo que com­
prende TO D A S estas adicionales ventajas:

1. SU PER FIC IES  DE PRESION H I-U N IT .

2. C A N A L  BARREDOR SUPERO YL.

3. C A N A L  D ISTR IBU ID O R  SUPERO YL.

4 . F IR M EZ A — REFUERZO S EN TR E LA S  RANURAS,

5. PRO LO N GADA D U RAC IO N — H IERRO  ELEC TR IC O .

6. U N IO N  ESCALO N AD A.

7. EN V O LTU RA  EN LUSTRO SO  C ELLO P H A N E DORADO.

 Y  el anillo de compresión
M c Q u a y  - M o rris  de h ie rro  

eléctrico
Una aleación de hierro derretida y refinada por horno e lé ctr i­

co para producir un metal más duro, más firm e y más dura­

dero.

M cQ U A Y -N O R R IS  
M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y

O fic in a s  g e n e ra ie s : S t. L ou is , E . U . A , 
D e p a rta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n ;

39 W a te r  S t., N u ev a  Y o rk , E. U . A .

F á b r ica s ;
S t, L o u is , in d ia n a p o iis , C o n n e rsv iiie , in d . ( d o s ) ;  

T o r o n to , C an ad á .

U A Y - H O H H I
E L  S U R T I D O  C O M P L E T O

E M B O L O S  —  A N I L L O S  Y  P A S A D O R E S  —  V A L V U L A S  —  G U I A S  
R E S O R T E S  Y  R E T E N C I O N E S  DE  V A L V U  L A S  — C O ]  IN E T  E S —  P E R N O S — BU JES
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Ahora el ...

HpCKNE 65 f f

(construido y garantizado por la Studebaker)

. . .  completa el 
renglón más 
lucrativo de 

1932

Ya  está listo para la exportación el R ockne 
Seis “ 65” , el com pañero del sensacional 
m odelo “ 75” , que viene a completar el 

renglón más lucrativo del m ercado de auto- 
móviles.
Dos seríes de coches— de bajo precio y alta cali­
dad— construidos y garantizados por la renom ­
brada organización Studebaker, ofrecen a al­
guien en su zona, el m edio más rápido de hacer 
dinero en  1932.
La representación del R ockne Seis— el contrato 
d e  v en ta s  m ás e q u ita t iv o  q u e  se p u e d e  
obtener— ofrece a V d . dos series de coches 
q u e  r e ú n e n  to d o s  lo s  r e ­
quisitos que im pone e l público 
c o m p r a d o r .  P re se n ta n  un  
cbassis de 2,90 mts. entre ejes, 
con  m otor de 72 H P. y  otro de 
2,79 mts. entre ejes, con  m otor 
de 66 H P . Los m odelos de am­
bas series están dotados de cam­
bio  de marcha Rueda Libre y 
cam bios sincronizados, m otor 
suspendido en  4  puntos, arran­
que automático y  muchas otras 
ventajas “ de coches caros” , y  se 
venden a precios sensacional­
mente bajos. Además, son am­

plios y  cóm odos, elegantes, de líneas aerodi­
námicas, y  acabados en  bonitas com binaciones 
de colores. Los m odelos de ambas series se 

venden rápidamente, porque 
han revolucionado las normasde 
valor intrínseco en todas partes. 
Cualquiera que sea la marca que 
V d . represente ahora, le intere­
sará recibir in form ación  com ­
pleta sobre la representación del 
R ockne Seis. Escriba o  cable­
grafíe hoy  mismo— antes que 
algún otro se adelante a V d . a 
cosechar las ganancias que se 
pueden lograr rápidamente con  
la representación de los auto­
m óviles R ock n e  Seis.

The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation
South Bend, Indiana, E. U. A . • Cables: Studebaker
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£I n^hicidf* automávU y  la 
rlkthoie pasan. Mientras ana 
última representa la form a  
de transporte del pasado, el 
prcmera, soberano de los 
raminos, satisface tas neeeri- 
dodet del progreso moderno 
can ati fuerza, velocidad, se. 
puridad y  comodidad.

Para satisfacer los requisitos 
del progreso moderno

Desde el principio fué construido especialmente para responder a la necesidad de 
un acumulador de mayor rendimiento y seguridad. H a  sido continuamente per­
feccionado. Tiene a su crédito triunfos sorprendentes en recorrido y  meses de 
servicio. Por sus arranques más rápidos y por el mayor número de los mismos 
que da en la práctica, suministra mayor satisfacción a sus dueños. Los acumula­
dores W illard con  aislamiento de  caucho entretejido están ahora respondiendo a 
los requisitos deJ progreso m oderno con  mas seguridad y eficacia que nunca.

Los aUladoros de oaiioho ontrotejido se hacen de 
caucho duro vulcanizado y hebras da alpoddn. Se 
emplea caucho oara eu firmeza y prolongada dura- 
cfdn. y hebras de algodón para asegurar una 
ooreeidad uniforme. Estas ventajas sfgnlflean 
acumuladores de uniforme eficacia y proveen, al 
mismo ti«mpo* un aislamiento completo. Todos les 
acumladcres con aislamiento de caucho entretejido 
se suministran en reelslentes o cajas de verdadero 
caucho endurecido.

W IL L A R D  S T O R A G E  B A T T E R Y  
C O M P A N Y

Dopartamento de Exportación t 
Cleveland, Okio, £ . Ü. A.

Matares de am Ulosei rcpreienlanles de ¡a Witlard en iodos parles dcl mundo ayudan a los dueños de automóviles a obtener más meses y  kilóm etros de
servicio de sus acumuladores.

Acumuladores para 
R A P I D O S  A R R A N Q U E S

Aeroplanos - Automóviles • Omnibus y  Camiones • Alumbrado de Emergencia - Instalaciones de Alumbrado 
Equipos Marinos - Autobotes de R ecreo y  de Trabajo - Radiorreceptores - Cinematógrafos Parlantes • Teléfono  
y  Otras Comunicaciones - Taxímetros • Interruptores do A ceito  para Circuitos - M otores Dléael • Maquinaria

Zanfadora • Trabajos industriales

Y  M U C H O S  D E  E L L O S

48 E l  A u t o y ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



I N G E N I E R I A  

DE T R A N S P O R T E

DDDGE-

Los representantes del Dodge pueden aumen­
tar sus VENTAS y GANANCUS CON ESTE

SERVICIO
La representación del Dodge, que siempre ha 
sido lucrativa, se ha hecho infinitamente más 
valiosa en virtud del- ^rvicio de ingeniería de 
transporte Dodge. Todo representante del 
Dodge puede ahora ofrecer en su mercado el 
mejor servicio de camión que se haya visto en 
él. Cada representante del Dodge está ahora 
habilitado para satisfacer cumplidamente los 
requisitos de los compradores de camiones, in­
dicándoles con exactitud el equipo de trans­
porte más eficaz y económico que necesitan 
para sus respectivos trabajos.

Este servicio se basa sobre el principio fun­
damental de que el camión exacto para el tra­
bajo hace la obra de una manera mucho mejor, 
más económicamente y con mayor rapidez. El

trabajo se hace con mejores beneficios para el 
dueño, pues los gastos de conservación mecá­
nica y de funcionamiento resultan mucho me­
nores. Se resuelven con rapidez y acierto 
todos los problemas de transporte. Y  sólo el 
representante del camión Dodge está preparado 
para rendir este completo e importante ser­
vicio a sus clientes.

El servicio de ingeniería de transporte 
Dodge está destinado a aumentar la clientela 
de cada representante del Dodge. Esto signi­
fica mayores ventas y mayores ganancias, 
además de la s^uridad de que cada camión 
Dodge vendido ha de dar un servicio excelente, 
que se captará la confianza de su dueño y la 
preferencia del mercado.

Et contrato de ventas de los camiones y  autom óviles D odge o frece  al com erciante del ramo una oportunidad extraordinaria para 
obtener buenas ganancias. Sírvase pedir información detallada sobre e l  Servicio de Ingeniería de Transporte Dodge escribiendo al 

concesionarío local o a la Chrysler Export. Corporation, D etroit, Michigan, E . U. A .
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E l surtido más 

fino de re­

puestos

^ l >

!T

INSPECCION RICIDA PARA 
ASEGURAR SU CALIDAD

El  o b t e n e r  a lta  ca lid a d  y  e l c o n se r v a r la  in v a ria ­
b le ,  al tra tarse  d e  m a n u fa c tu r a  en  g r a n d e  esca la , 

s o n  d o s  c o sa s  m u y  d istin ta s . . . .  L a  c a lid a d  d e  lo s  
p r o d u c t o s  P e rm ite , o b te n id a  m e d ia n te  lo s  es tu d ios  
m á s  m in u c io s o s , s e  g o b ie r n a  c o n t in u a m e n te  p o r  la 
m á s  r íg id a  in s p e c c ió n  y  lo s  m á s  c o m p le to s  en sayos 
p r á c t ic o s . .  . .  A s i s e  e x p l ic a  e l  in ta c h a b le  fu n c io n a - 
m c n t o  d e  la s  v á lv u la s  P e rm ite  D ia c h r o m e  y  é m b o lo s  
d e  a le a c ió n  P e rm ite  a l  s e r v ic io  d e  to d a  c la se  a u to ­
m ó v il— y ta m b ié n  e l  h e c h o  d e  q u e  lo s  p ro d u c to s  
P e rm ite  se  estén  e m p le a n d o  e n  c re c ie n te s  ca n tid a d es  
p o r  fa b r ic a n te s  d e  a u to m ó v ile s , c a m io n e s  y  ó m n ib u s  
y  p o r  lo s  m e jo r e s  ta lle res  d e  r e p a r a c ió n  d e l m u n d o - 
. . .  L o s  c o n c e s io n a r io s  d e  lo s  p r o d u c t o s  P erm ite  
e stá n  p r e p a r a d o s  p a r a  e fe c t u a r  in m e d ia ta s  en treg as 
d e  estos  fa m o s o s  re p u e s to s  a lo s  c o m p r a d o r e s  q u e  
l o s  s o lic ite n  e n  c u a lq u ie r  p a r te  d c l  m u n d o .

PRODUCTOS PERMITE
E m b o lo »  d e  o le a c ió n  P e rm ite  
E m b o lo »  P e r m it o  d e  sera i a ce ro  
V a lr u la s  P e r m it e  D la c l ir o is e  
A n i l l o s  d e  é m b o lo  P e rm ite  
F a s a d o ru »  d e  e m b o lo  P e rm ite

P e r n o s  P e rm ite
B u je s  P e rm ite
S t le n c ia d e r e »  P e rm ite
P ieaaS  P e r m it e  p a r a  b o m b a s  d o  agua
P e r m it e  R e s 'a lu m

ALUM INUM  INDUSTRIES, INC.
fa b r ic a n te  d e  p ro d u c to s  d e  a lu m in io , d e  b ro n c e  y  de a ce ro

C IN C IN N A T I O H IO  E. U. A.
D ire c c ió n  te le g r á fic a : “ A L I N I ”  C ln cln n a tl

3

PRODUCTOS PERMITE

activos y lucrativos ex- 
hibidores de productos

N o . 7 6 6 0 Belden
A e W e n

H e  aquí 3 su rtidos  p r o ­
du ctores  de d in ero  e leg i­
d os  p a ra  darle  a  U d. la 
m a y o r  gan an cia  a l costo  
m á s  b a jo . T od os son  artí­
cu los d e  fá c il  ven ta . E l 
exh ib id or se  sum inistra 
gra tu ita m en te  co n  cada  
surtido. t ia .  7 6 S 0

Surtido de Alam bres Belden Midget N o. 7 6 6 0  
(E x h ib id o r  g ra tu ito )

T ie n e  n n  ca r r e te  d e  100 p ie s  d e  ca b le  d e  e n ce n d id o  
B e ld e n la o  A ir c r a f t  S ta n d a rd — e l ú n ic o  ca b le  d e  e n ce n d id o  
c o n s t r u id o  d e  a cu e r d o  c o n  la s  n o r m a s  d e  a v ia c ió n  y  qu e  
h a  p a sa d o  tr iu n fa n te  t o d o s  lo s  " e n s a y o s  d e  ca m in o . K n 
e l s u r t id o  s e  in c lu y e n  2 ca r r e te s  d e  a la m b re  p r im a r io  
B eld en ,

Surtido de Cables Belden Midget N o. 1 8 5 0  
(E x h ib id o r  g ra tu ito )

S a t is fa c e  e l 90%  d e  lo s  s e r v ic io s  c o r r ie n te s  d e  ca b le s . 
T ie n e  24 c a b le s  d e  a c u m u la d o re s  d e  fá c i l  y  r á p id a  v e n ta . 
A  s u  b a jo  p r e c io  n o  p u ed e  d u p lic a r s e  e n  n in g u n a  p a rte .

Surtido Belden, N o 7 6 5 0 , T ipo de Piso
(E x h ib id o r  g ra tu ito )

U n  a c t iv o  e x h ib id o r  y  d e p ó s ito  c o n  ca b le  B e ld e n la c  
A ir c r a f t  S ta n d a rd  N o. 7777 en  c a r r e te s  y  e n  ju e g o s ;  a la m ­
b re s  d e  c a r r o c e r ía  en  c a r r e te s  y  29 p o p u la re s  c a b le s  d e  a c u ­
m u la d o r . U n  c o m p le to  s e r v ic io  d e  r e p u e s to s , q u e  p ro d u ce  
la s  m a y o r e s  g a n a n c ia s  a l co m e rc ia n te ,

G an e  d in e ro  en  1932. P o n g a  u n o  d e  e s t o s - s u r t id o s  
B e ld e n  a  t r a b a ja r  en  s u  ta lle r . M e jo r e s  ca b le s  y  a la m b re s , 
p r e c io s  m á s  b a jo s  y  v e r d a d e r a s  a y u d a s  e n  la s  v e n t a ^  
t o d o  e s to  se  o b t ie n e  en  e l s u r t id o  B e ld e n . C o m p re  e s to s  
a r t íc u lo s  d e  su  a b a s te c e d o r , a h o r a  m ism o .

Belden M anufacturing Com pany
A ^  ̂  O  Vw/ w7    l_P . .  _  ~ W a — A  A  A
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Este n u ev o  tipo de f o r r o  de f r e n o  
de s e gu r id a d  ret ien e s iempre su

correcto tamaño 
y form a

American Brakeblok 
en rollos

'C 'L  A M E R IC A N  B R A K E B L O K , el nuevo tipo de forro  de
freno de seguridad, es un material sólido, denso y  homo­

géneo, form ado bajo presión y  esmerilado a dimensiones exactas. 
Es completamente tratado por procedimiento térm ico y no con­
tiene caucho. L a  uniformidad y  la calidad inalterables de este 
material permiten ajustes precisos, reduciendo los gastos de 
trabajo y  asegurando satisfacción m áxim a al cliente.

Las altas temperaturas y  las grandes presiones no tienen 
efecto alguno sobre el Brakeblok. N i la edad ni los climas 
extremos pueden alterar su carácter o  funcionamiento. Siempre 
se puede depender del Brakeblok en lo  tocante a  paradas más 
rápidas, más suaves y  más seguras, b a jo  toda condición de 
servicio.

Una existencia de diez rollos de Am erican Brakeblok sirve 
para 125 marcas y  400 modelos de automóviles de pasajeros y 
camiones livianos, respondiendo al 90%  de todos los requisitos 
de frenos interiores.

El material Am erican Brakeblok se suministra en la nueva 
y conveniente form a de rollo, en tipo Keeper, en juegos de 
recubrimiento completo y  en tipo empernado de recubriraientd 
completo. Adem ás de este moderno fo r ro  de freno, suministra­
mos revestimientos de embragues de fina tela y  moldeados, de 
gran flexibilidad, exentos de protuberancias y  que no exigen 
“ afinación”  o  rebajamiento, P or carta o  por telegrama, pídanos 
inform ación completa y  precios del American Brakeblok, el 
material de freno moderno y  seguro. H ay sólo  un Brakeblok; 
el Am erican Brakeblok.

A M E R IC A N  B R A K E  M A T E R IA L S  C O R P O R A T IO N
D ivisión  AuiomotriB e  Industrial de la

A M E R IC A N  B R A K E  S H O E  & F O U N D R Y  CO.
4660 M erritt Ave-, Detroit, Mich,, E , U. A .

Oficinas áe yantas: Nueva York, Cleveland, Chicago. Los Angeles,
San Francisco-

Dcpartamento áe E xpariaciin : 39 W ater St., Nueva York, E . U . A.

B  AMERICAN 1 /

r a k e b l o K

P R O D U C T O S  D E L
^ ^ S u r t i d o  D í s t i n i i v o ^ ^

V A LV U LA S
" S " — la s  m e jo r e s  c o m o  e q u ip o  d e  f á ­
b r ica , fa m o s a s  en  t o d a s  p a r te s  p o r  su 
ca lid a d  su p rem a . " V ” — la s  m á s  c o n ­
v e n ie n te s  |)or su  m o d e ra d o  p r e c io  p a ra  
e l e s c a p e  y  la  a d m is ió n . **CS"— n u ev o  
t ip o  d e  v á lv u la  d e  a v ia c ió n  d e  e n fr ia ­
m ie n to  a u to m á t ic o  c o n  n ú c le o  d e  co b re  
d e  fu n d ic ió n  in te g ra l,

GUI AS  DE V A LV U LA
L a  g u ía  g r a fíta d a — u n  re m e d io  y  p re ­
v e n c ió n  c o n tr a  e l a ta s c a m ie n to  de 
v á lv u la s . L a  ú n ic a  g u fa  d e 'lu b r ic a c ió n  
a u to m á t ic a  p a r a  s e r v ic io  d e  re p u e s to . 
T a m b ié n  o fr e c e m o s  g u la s  s e n c illa s  de 
h ie rr o  fu n d id o  d e  a m p lia  u t i l iz a c ió n  en 
e q u ip o s  d e  fá b r ic a .

EM BOLOS
E m b o lo s  d e  a le a c ió n  d e  p e s o  l iv ia n o  y  
g r a n  d u i'a c ión , en  t ip o s  se n c illo s , de 
c u e rp o  h e n d id o  y  co n  i-e fu erzo  d e  In - 
var, d e  n o ta b le  re n d im ie n to . E m b o lo s  
d o  h ie r r o  fu n d id o  p a r a -  s e r v ic io  p e sa d o  
d e  In su p era b le  firm e za  y  d u ra c ió n .

PASADORES DE EM BO LO
P a s a d o r a s  e n c h a p a d o s  d e  c r o m o  p a ra  
é m b o lo s . E l  c r o m o  e s  e l m e ta l m ás 
d u ro , q u e  se  c o n o c e . E l e n ch a p e  se  
c o lo c a  so b re  su p e r fic ie  e n d u re c id a  y  
b ru ñ id a . D u ra n  cu a tr o  v e c e s  m á s  y  
n o  cu e sta n  m á s  q u e  lo s  p a sa d o r e s  o r d i­
n a r io s . A lg o  N U E V O  q u e  v e n d e r !

PERNOS Y  BUJES
P iv o te s , p e rn o s  d e  m u e lle s  y  p e rn o s  de 
te n s o r e s . C o n s tru cc ió n  d e  u n a  s o la  
p ie za , d e  a c e r o  d e  a n á lis is  e s p e c ia l, de 
c e m e n ta c ió n  su p e rfic ia l p ro fu n d a . N ú ­
c le o  d e  a c e r o  d u lce  m u y  r e s is te n te . 
B u je s  d e  a c e r o  y  d e  b r o n c e  d e  ca lid a d  
Igu a l a  la  d e  lo s  p e r n o s  T h o m p so n .

TEN SO RES E X C EN T R IC O S
D e  v a s ta  u t iliz a c ió n  c o m o  e q u ip o  de 
fá b r ic a . A ju s t e  a u to m á t ico . C o m p e n ­
s a c ió n  a u to m á t ic a  p a i'a  e l  d e sg a ste , v i ­
b r a c ió n  y  so ltu ra . L o a  t e n s o r e s  m á s  
se g u r o s - M u y  fá c i le s  d e  in s ta la r . E x ­
te n s o  m e r c a d o  d e  .r e p u e sto . S o n  e s ­
p e c ia lid a d e s  m u y  lu cra t iv a s .

G EM ELO S T R Y O N
S on  e q u ip o  en  80%  d e  lo s  a u to m ó v ile s  
d e  p a s a je r o s , c o n  e x c e p c ió n  d e l F o rd . 
Se a ju s ta n  a u to m á t ica m e n te , su p r im i­
e n d o  p a ra  s ie m p re  la  v ib ra c ió n . E f i ­
c a c e s . L u b r ic a c ió n  p o s it iv a . U n  g e m e ­
lo  T r y o n  e sp e c ia l p a ra  e l F o r d  m o ­
d e lo  " A . "

T H O M P S O N  P R O D U C T S ,  I N C O R P O R A T E D  

D EPAR TAM EN TO  DE E X P O R T A C IO N : Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “ Thom pto-Clevcland”
Fábricas: CLEVELAND y D ETRO IT

Productos ^ompson
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Obtenga

U o d e lo  B , 
coa OBcaU 
de  0 6 ,7  a  
190,6 mm.

la herramienta exacta para sus requisitos, escogiéndola 
del completo surtido de rectificadoras de cilindros AMMCO

H a y  una rectiflead ora  d e  c ilin d ros  A m m co  exactam en te  adecuada 
a  lo s  requ isitos  de su  ta ller. U n a  de estas  tres  h erram ien tas de 
p re c is ió n  resp on d erá  sa tis fa ctoria m en te  a  las n ecesidades de su 
c lien te la . E l i ja  u na  de estas rect ifica d ora s  de c ilin d ros  y  d esarro lle  
u n  lu cra tiv o  serv icio .

La Rectificadora Am m co, Tipo Seco es una herram ienta m uy rápida, que 
funciona sobre el princip io de 4 piedras am oladoras. N o hay polvo. N o hay 
n ec^ id ad  de lim piador de va d o . S irve para todos loa automóviles americanos. 
Hecha para el taller que necesita una herramienta exacta , segura y  económica.

L a  Rectificadora A m m co, M odelo E¡ se recom ienda al ta ller grande que necesita 
una herramienta de su clase de la  más ñna calidad para trabajos en automóviles, 
cam iones y  tractores. E s una rectiticadora de 5 piedras am oladoras, de tipo 
húmedo, que no levanta polvo n i form a  residuo líquido.

L a  Rectificadora A m m co, Modelo R , R íg ido se adapta especialm ente a  servicio 
en automóviles am ericanos y  europeos. Se construye sobre los mismos principios 
del m odelo B  y da los  mismos resultados exact;» . Sólo las rectificadoras basadas 
sobre el principio de fi piedras amoladoras (sin  ninguna piedra opuesta diametxaJ- 
m ente a  la  otra ) dan traba jo  completamente satisfactorio en automóviles europeos 
provistos de ranuras para las bielas.

E q u ip e  su  ta lle r  co n  u na  rectifica d ora  de c ilin d ros  A m m co . P íd anos 
en  segu ida  in fo rm a ció n  com p leta  s o b r e . tod as la s  h erram ien tas ' 
A m m co  a h orra tiv a s  d e  tiem po y  tr a b a jo  y  p rod u ctiva s  d e  g a n an ­
cias.

Automotive Maintenance Machinery Co.
Departamento do Exportación

2 3 8  M a in  S tree t  C a m b r id g e , M a ss ., E . U . A.
Dirección telegráfica i McKim» B o v t o D

B « c t iñ c a d o r a  
A m m co , t i p o  
se c o , c o a  ca - 
c a la  d e  6 8 ,9  a  

1 0 4 ,8  021D.

liO Ammco. Modelo R , coa 
eecala de 55,6 a 101,6 mm.

Equipo Para Estación De Servicio
U a  surtido  com p le to  d e  eq u ip os  d ign os  d e  con fianza , basa d o  en 76 
años de experiencia  m an ufacturera  y  té cn ica , que se vende a  p recios  
que n o  son. e xces iv os , p rocu ra ble  de d istribu idores en tod as  partes 
y  fa br icad o  p or  una eom pañia  de a cred itad a  so lv en cia  y  reputación

C o m p reso re s  C n rtis  estftn  ah oru  
p r o v is to s  d e  c o jin e te s  T im k e n

C a il ioaíectadoa por a l desgaste. L a  eUmí- 
D a c ió n  de la  fricción  reduce ol costo de 
fuaclonamlente. Cod los co jloeles de rodillo» 
cónico» Tlm keo, se fa cilita  e l ajusta de los 
cojinetes para compensar el desgasie. ;  por 
esta rasón los compresores Curtís pueden 
mantsncrs» en rnixlm o grado de rendimiento 
durante lodo el tiempo. Otras nueras veo- 
ta jas son la  transm lslóo da fuerza por correa 
trlapgtilar semejante a  la  do uo automórll. 
montaje universal de notor, base entera­
mente de acoro 7  sistema da lubricación por 
oQlUo central. S n  modelos do acción sencilla 
7 de acolón doble, de varias capacidades y 
estilos.

Com preB orea d e  a ir e  C n rti»  p a r a  
p a lv e r j2 a<loT«A d e p in ta r a

E l nuevo sistema do lubricación Curtís, llamado 
'an illo  cen tra l" es de ospeclaL Importancia. 8e 

reduce ol aiascamlento de l filtro. (Los compresores 
ordinarios arrastran aceito que echa a perder el 
trabajo do pintura.) E n  modelos de 1 y  de 3 
aurlldores. en tipos fijos y  portálüee.

L e v a n ta d o r e s  {^irutorioH C a r -  
t i A  p a r a  A a t o m O v i l c a

Compleiameoto seguros. So aujotan en 
cualquiera posición por una positiva cerra­
dura d o  acollo. No hay a ire en el cilindro 
de l levantador. N o puede bajarse acolden- 
talmonle. G obierno absoluto. B a jo  costo 
d s  Instalación. G ira perfeciamento en iodo 
nivel. B e  tip o  de soporte por laa ruedas, 
o  por los ejes.

CURTIS
L a v a d o r a  d e  u a to m fiv ll 
C u rtid  d e  a ir e  c o m p rim id o
Compresor Curtía do doble cojinetes de 
rodillos Timken. M ontaje más com* 
pacto. Peso reducido. D a completo 
servicio d e - llmpleaa. Acciona lodo 
adlU m lenlo do lim pieza, lo  mismo que 
herramientas neumáticas. 91rve para 
Infiar neum ático».' ademá» de  lim piar 
m ejor y  tnás rápidamente los automó­
viles.

L a v a d o r a  d e  a u to iu d v il C a r t is , t ip o  
h ld r fia lic o

Un equipo completo de precio hojo. En modelos de uno o  de 
dos surtidores. Nueva bomba de tres cilindros d e  baja velocidad, 
enteramonte encerrada y  con lu bri­
cación automática, construida por 
la  rasa Curtís especialmente para 
el serrlclo do lavar automóviles, 
sistem a» de lubricación por Inun* 
dación y  automático directo. D iscos 
de surtidores de especial aleación 
de acero inoxidable y  de doble 
tratamiento térmico. Regulador 
automático de presión.

P e d e sta le s  C n rtis  p a r a  sn n itn istro  
d e a ire

T ipo de carrete j  torre, con aditamiento pora agua o 
sin el.
Fabricam os también compresores de aire grandes, hasta 
de 50 H .P ., tornos neumáticos j  grúo» d e  puente.

CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO.
1 9 2 7  K ie n le n  A ve. 
. S t. L o u is , M o . ST. LOUIS MO., E. U. A. D ir e c c ió n  C a b le g r á fic a  

“ C u rtísaw ” — S t. L o u is

AlRCĈ PlVtSSae»•HOlSf̂ TS0Ll£T1•CltANCS
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FORRO DE 
FRENO

Obtenga eetaa rip lda s ganancias. Cada rollo de 50 
pies en ca ja  d e  eartOn nantial.

M O L D E A D O  F L E X I B L E
EN R O LLO S  DE 50  PIES 

R U SC O -K O N T A K  especial
Este es el forro de freno más popular para los automóviles modernos y  los veh icu lM  

antiguos provistos de frenos interiores. Ahora no es necesario desperdiciar pedazos da 
forro al cortarlo en piezas cortas— pues el Rusco-Kontak Especial se sum inistra en rollos 
continuos de 50 pies. Unos pocos rollos, a precios moderados son su fic ien tes para forrar 
de nuevo la mayor parte de los modelos de vehícu los automóviles en su mercado. Flexib le 
y de fác il aplicación el Rusco-Kontak "Especia l’’ se ajusta perfectamente a los tambores 
desgastados y  se endurece de una manera permanente para dar un prolongado y  satis­

factorio  servicio . , , .  j- -  j
E l Rusco-Kontak "Especia l" está garantizado por una de las mas antiguas y ^ re d ita d a s  

fábricas de forVos de frenos de los Estados Unidos. Esta apoyado sobre 100 anos de 
experiencia y  una reputación internaciona por calidad de producto buen servicio y  
eouitativo trato  El Importador en el extran jero aprecia la importancia de todo esto, pues 
desde hace muchos años, conoce el carácter ,de seguridad y satisfacción de que comparten 
todos los productos del afamado surtido Rusfo, entre los cuales se incluyen:

Forro de freno Rusco tejido  
Forros moldeados Rusco Durak 
Revestim ientos de embrague Rusco

Correas Rusco en V  para ventiladores 
Tejid o  Rusco para amortiguadores 
Rem aches y máquinas de servicio Rusco

Con los oroductos Rusco ouede Ud retener su clientela durante los períodos com erciales más críticos y  atraer, al rnismo tiempo, 
nuevos y  leales amigos.' Perm ítanos indicarle cómo podemos ayudarle a aum entar sus negocios. Pídanos información completa por carta 

o por telegrama.

RUSSELL M A N U FA C T U R IN G  C O . ¡DESDE 1830!
D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A : "R U S S E L L , M ID D L E T O W N ”

F R E N O  D E  L A  A M E R I C A ’ ’
M ID D L E T O W N , C O N N E C T IC U T , E. U . A.

“ E L  P R I M E R  F O R R O D E

¡Aquí está!
El demostrador del completo surtido S P A R T O N

Es t e  l in d o  pedestal d e  ex h ib ic ión  es á lg o  com pletam en te n u ev o  y 
d e  especia l u tilid a d  a  causa d e qu e  com p ren d e  to d o  e l surtido 
d e  bocin a s eléctricas S p a rton . C ad a  b o c in a  está m on tad a  in d i­

v idu alm ente c o n  su corresp on d ien te  b o tó n  p ara  dem ostrar su son id o . 
T o d a s  las b oc in a s  d e  in sta lación  gem ela o  e n  p a r— u n  desarrollo  
notab le  o r ig in a d o  p o r  los fabricantes d e  la S p a rton — se h a llan  con v e ­
n ientem ente co lo ca d a s  en  pares en  este pedestal d e  ex h ib ic ión . D e  
esta m a n eta  el interesado p u ed e  con tem p la r  e l l in d o  aspecto  d e  la 
instalación  en  p a r  y  o ir  e l a rm on ioso  son id o  d e las d o s  bocinas. L a 
ex p erien cia  d e  lo s  con ces ion a rios  y  representantes d e  la  S p a rton  en 
todas partes está con firm a n d o  qu e  la id ea  del m on ta je  en  p a r , o r i­
g in ad a  p o r  lo s  fa brica n tes  d e  la  S p a rton , o fr e c e  extraord inarias 
p osib ilidades d e  ventas en  e l m erca d o  d e repuestos. L os recientes 
ajustes e n  la  escala d e  p rec ios  h a n  en san ch ado  aú n  m ás estas p osib ili­
dades, c o lo ca n d o  la  in s ta la ción  d e  b oc in a s  S p a rton  en  pares a l fá c il 
a lcan ce de casi todas lo s  d u eñ os  d e autom óviles.

The Sparks-Withington Company
D epartam en to d e  E icportación  y  Salón  d e  E xhib ición

461 Eíghth Avenue, Nueva York, E .U .A .
F á b rica : Jack son , M ich igan , E . U . A . D irección  telegrá ficas “ BafUet,”  N ew Y ork
P a r a  la  E u r o p a  C o n l iu e n ta l  o  I n g la t e r r a !  R .  T .  ¡ a m e t o n ,  S 4  A v e n u e  d e  N e u R ly ,  /V eoiK y

« .  S é in e ,  P a r U t F r a n c ia .
F a b r le a m a i  ta m b ié n  lo e  a fa m a d o s  r a d io r r e c e p to r e s  S p a r to n

Abril, 1932
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El surtido Warner 
comprende^

coronas y  piñones, engranajes y  p iezas 
de cam bio d e m archa, cajas y  p iezas 
interiores de d iferencia !, engranajes 
de volan te  para e l arranque y  discos 
de  em brague. A  solicitu d  le  envia­
rem os e jem p lar com p leto  de nuestro 
catálogo.

Cada juego va hermanado 
y bien rotulado!

r j: Cada juego de C O R O N A  Y  P IÑ O N  W A R N E R  se su- 
' ■' ministra hermanado y rotulado con instrucciones para su 
: correcta instalación y  ajuste, a fin de obtener los resulta­

dos más satisfactorios de una manera rápida, fácil y  lucra­
tiva. N o  se puede com prar ninguna cosa m ejor que los 
E N G R A N A J E S  W A R N E R  y a pesar de esto, no le 
cuestan a U d. más que los ordinarios.
E n alcances y variedad, este surtido de coronas y  piñones, 
cajas y  piezas interiores de diferencial, engranajes y  piezas 
de cambio de marcha, discos de embrague y  engranajes de 
volante para el arranque, no admite competencia de parte 
de otros productos similares del mercado. C oloca a su 
inmediata disposición el servicio que U d. quiere al m o­
mento en que lo necesita.
E stos m eritorios  p roductos le  ayudan a desarrolla r un n eg ocio  perm a­
nente, cosa que no pueden hacer lo s  artícu los que se  basan solam ente en 
p recio . P o r  su alta calidad y  satisfactorio funcionam iento en serv icio , se 
captan la confianza del c lien te  y  establecen perm anentas relaciones 
com ercia les, lo  que significa para U d . m ayores ganancias.

WARNER GEAR COMPANY
D E P A R TA M E N T O  DE EX P O R T A C IO N , D IV IS IO N  DE P IE Z A S  DE REPUESTO  

F ábrica  y  o ficinas p rin cip a les : M U N C 3 E , I N D .,  E .U .A . D ire cc ió n  te legrá fica : W A R N E R G E A R

I E L  L E C T O R  ncuentra los 

productos que le interesan, le roga­
mos que nos escriba y nos será grato sumi­
nistrad informes completos.

Oficina de Información 
El Automóvil Americano

330 W. 42nd St., Nueva York, E. U. A.
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Barra perforadora HALL
P a r a  la  e x a c t a  re c t if ica c ió n  d e  c il in d ro s  d ecen - 
tra d o s , r a y a d o s , o v a la d o s  o  d e fo rm a d o s - C ^ a c i -  
d a d : d e  2 * "  a  5 ^ "  (5 2  a  140 m m .) .  S e is  ca b e za s  
p e r fo r a d o r a s  d e  2tV" a  t ’Á  (6 2  ^  iS ?

a  8 % " (5 7  a  83 m m .)  d e  3 " a  4”  (7 6  a  101 
m m .)  de Z W  a  4 % "  (8 3  a  140 m m .)  d e  4 " a  5 
<101 a  127 m m .)  y  d e  5 " a  6 % "  (127  a  140 m m .) .
C a d a  c a b e z a  t ie n e  se is  cu ch illa s  d e  a ce ro  d e  a lta  
v e lo c id a d , y  u n  a ju s te  m icro ra é tr ío o . L o n g itu d  
d e  p e r fo ra c ió n , 14".

Automático
D esp u és  d e  a ju s ta d a  la  b a r ra , se  p o n e  
en  m o v in ile n to  y  n o  n e c e s ita  m a s  
a te n c ió n  h a s ta  q u e  s e  c o m p le ta  la  
re c t if lca c lé n . L a  b a r r a  d e v u e lv e  a u to - 
m á-ticam ente la  c a b e z a  p e r fo r a d o r a  a  
la  p a r te  s u p e r io r  d e l  c i l in d ro  y  p a ra  
e l m o to r . L a  b a r r a  t ie n e  2 v e lo c i ­
d a d es  y  t r e s  a lim e n ta c io n e s . L le v a  
m o to r  d e  %  H .P . d e  60 p e r ío d o s . 110 
v o lt io s  d e  m a r c a  G e n e ra l E le c tr ic .
O tro  m o to r  q u e  n o  s e a  e l  a n o ta d o  a qu í, 
a  p r e c io  a d ic io n a l. L o s  c o j in e te s  son  
b ien  la rg o s , d e l  t ip o  c ó n ic o  d iv id id o  y  
c o m p le ta m e n te  a ju s ta b le .

Otro Equipo HALL
E L  H A L L  e s  e l  s u r t id o  m ás 
co m p le to  d e  e q u ip os  r e c t if l-  
ca d o re s . C o m p r e n d e  e l r e c ­
t if ic a d o r  H A L L  U X  de p ie d ra   ̂  ̂ .  .,
d e  a m o la r , p e d e s ta l d e  re c t if ica d o r , re c e p to re s  d e  d e sp e r d i­
c io s  H o n o V A C , a m o la d o ra s  d e  fr e n o s  h id rá u lico s , a m o la d o ra s  
de o r if ic io s  d e  p a sa d o re s , e tc . P id a  a l re p re se n ta n te  d e  la  
h a l l  m á s  ce r ca n o  in fo r m a c ió n  d e ta lla d a  d e l eq u ip o  qu e  U d. 
n ecesite .

THE HALL MANUFACTURING CO.
T oled o , O h io , E. U . A .

arveimlimle en Eurirpii: dmcuUiic:
MBSSB3. UOEBIS & INGBAM, OtTO mBBSON,
26 Fliutjury Squsre, Casilla «le correo 127,
r.aa..i4.sa« G< 4 Tf*ffrfliArr9 Bu€no3 Alrcs, ArgeotioS.

’ É. M. GONZALEZ. Calle 21. ?ío. 450, Habana. Cuba.

Un pequeño j  práctico 
surtido de combinación 

de cables para 
automóviles

W hitaker No. 12
K íitc  surC láo s i r v e  p a rn  c a s i  t o d o s  loe  
a u C om óvllcB  a m e r ic a n o s  mfta p o p u ­
la re s , in c lu y e n d o  e l  B u ic k , C lie tr o le t ,
C h ry s le r , B c S o t o ,  D o d g e , E a se s .
F o r d ,  Eludscm , O ld a m o b ile , P ly m o u th .
W h lp p e t  y  W iU y S 'K n fg h t .
E s  n n  su r t id o  p o p u la r  p orq u e  c o n ­
tie n e  lo s  c a b le s  d e  re p u e s to  d e  m a y o r  
d em a n da .

£1 N o . 1 2  c o m p r e n d e :
2 2  C a b le s  d e  a cu m u la d o r e s .

8  ju e g o s  d e  c a b le s  d e  o n ce n d x d o .
3 0 0  p ie s  d e  ca M u  e n  c a r r e te  p a ra  

a u to m ó v i l.

U d l in d o  e x h ib id o r  m e tft l lco  d e  p a re d  
lito g ra fia d o  se  su m in is tra  g r a tu ita ­
m e n te  co n  el p r e se n te  su r tid o - S ír ­
v a s e  p e d ir n o s  in fo r m a c ió n  d e ta lla d a  
s o b re  to d o s  n u e stro s  p ro d u c to s .

WHITAKER
C A B L E S  P A R A  A U T O M O V IL E S

Dí'pnrtamfnto He Exportación
W H IT A K E R  B A T T E R Y  SUPPLY CO. 

K a n sa s  C ity , M o .,  E . U . A .
D  iré  e O íó n  t c lc g r á fi  c  a ^ ‘  ‘W h  itb n  to o ’  *

Para un perfecto trabajo de 

forradura de frenos - . .  instale 

las zapatas de frenos PicU en 

el Ford y  el Chevrolet

Las zapatas de freno 
Pick aseguran ga­
nancia en cada tra­
bajo de freno. Ins­
tálelas en todos los 
trabajos de frenos.

La fábrica Pick ha 
agregado ahora a su 
surtido una zapata 
de f r e n o  para el 
camión Ford modelo 
A A . Esta zapata es 
intercambiable con 
la de equipo original. 
Se suministra con 
forro o sin él.

El surtido de repues­
to Pick comprende 
las principales pie­
zas empleadas en los 
automóviles F o r d ,  
C h e v ro le t  y otras 
vehículos de pasa­
jeros y camiones de 
m a rc a s  conocidas. 
S í r v a s e  pedímos 
ejemplar del más re­
ciente catálogo de 
productos Pick.

P I C K  M F C .  C O M P A N Y

P I C K

W ES T  BEND, W IS ., E. U. A .

Cn el catálogo la Pick 
se describen e ilustran to­
das las piezas incluidas en 
su surtido. Si Ud. no tiene 
todavía un ejemplar» sír­
vase pedírnoslo en seguida. 
Nunca pase sin el más re­
ciente catálogo de la Pick.

P I C K
PIEZAS PARA AUTOA\OVlLES

Abril, 1932
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D e V i i b i s s

Lo s  A paratos  D eV iib iss  de P in tar p o r  Pu lverización  
á para talleres de au tom óv iles  son  diseñados y  fabri­

ca d os  p or  operarios exp ertos, p or  eso e s  que reducen  el 
co s to  de op erac ión  y  aum entan las ganancias donde­
quiera que se usan. L a s  características exclu sivas de 
la  P isto la  D eV iib iss  T ip o  A V  perm iten  fá c il con tro l del 
rociad o, p erfecta  p u lverización  del m aterial y  una aplica­
c ió n  un iform e en  to d o s  sus puntos. T en em os  tam bién  
una extensa variedad de pistolas pu lverizadoras D eV íl- 
b iss para retocar y  otras necesidades particu lares en el 
ca m p o  de pintura d e  autom óviles. P id a  n uestro  ca tá log o  
al D istriíiuidor D eV iib iss  m ás cercan o, o  diríjase a

THE DEVILBISS COMPANY
Toledo, O hio, E. U . A .

R B P B E S E y X A X T E S  :
A B flE N T IN A — QeOOTal Electric, S . A .— Bueooa A ires. B R A ZIL — Intem atlonal 
M achlnerr C o . ^ í i á  de Janeiro, Sao Paulo. Pernambueo. OHI L E^Interoatlonal 
M aehlner; Co.— Valparaíso. AAtorasaata. SanUaBo; N ltia lo  A^eucloa. L td ., iQul* 
que. C O L O M & IA ^ ln tom a tlcoa l Gooeral E lectric. S . A -— Bogotá. Barraaqullls 
CbU. ModollÍD. CU BA— D istxíbuldoreí, S . A .— H abana. ECUADOR— Ler7 H ec- 
maDos— Ó uajaquIL ESPAÑ A— L a  Aceitera Erportadora, 8 .  A , Barcelona, (Ofi* 
cillas eD b íad ild , B ilb ao  ;  V a len cia ). F IL IP IN A S —P acific Commercial Co.—  
Manila. MEXICO— £ ^giae«rlfíg  G qulpnent Co., Ciudad de M éxico. PAN A M A—  
P a u t b t  Bardwara Co., Ciudad da P aaarei. P E R U — Interoatlonal &íachiner; Co. 
— Lim a. P 0 R T U 6 A L — BoUiepcourt Broa.. L td.— Lisboa. PUERTO RICO—  
Bucesorea de  Abarca— San Juan. U R U G U A Y ^ ^ o e r a l ESectrlc. S. A .— Monte* 
Tideo. VEN EZU ELA— International G oneral E lectric. B. A .—^^araeas, Maracalbo.

Si Ud. quiere artículos de fácil venta, 
estudie los presentes.

Compara estos nuevos productores de rentas E A  coa otros accesorios similares. 
Nuestros artículos son productores de n egodos de sobresaliente distinción, de la 
més fina calidad E A , a precios que aceleran 7  m ultlpican sus ventas. E l Indica* 
dor de calor O P -3, Ideado por un fam oso aeeultor, atrae en e l ecto la  atención. 
Coopletaiaento enchapado de cromo. E l Indicador de calor m ism o queda Invisible 
al m irarse lateralmente, paro está sleinDre a  la  vista del conductor de l vehículo. 
T t e  pende o  an precie tarprendeníem ente moderado-

L as nuevas bocinas 
gómelas E A  Trum* 
pet DeLuxe eléc­
tricas, además da 
BU lindo aanecto 
poseen ese tono ten 
apetecido por los 
automovilistas en 
t o d a s  partes. 
Agradables a  la 
$isia 7 a l oído. 
Muéstrelas a  sus 
clientes. 8 e  can­
den a un precU) 
t  o rprendentemen I e  
moderado.

B ocin A S  g e m e la s  E A  
T r n m p e t  D c L u e

I n d i c a d o r  d e  c o l o r  
E A  t ip o  O F *3

E. A. LABORATORIES, INC.
Brooklyn, Nueva Y o rk , E. tJ. A.

Dlreeción tclcgrañca: **ELAB'*
A o p re sc n co n c e s  « a  a i O r ie n te

D O D G E & S E Y M O U R , L T D ., 53 Park Place, Nueva York, E. U . A .
I H t tr ib u id o r e t  y  r e p r a to t i l e n t e t  e n  t o d o t  i o s  p t ñ t e e  d e l  m u n d o

C A R B U R E T I O N
Corbaración MARVEL

A C E P T A D A  co m o  e q u ip o  ñor- 
m a l d e  lo s  p rin cip a les  auto* 

m ó v i l e s  a m e r i c a n o s ,  la  
carbu ración  M arvel o fre ce  una 
verdadera op ortu n id a d  para an> 
m entar las ventas y  ganancias 
. . . B u i c k ,  O a k l a n d ,  
P on tiac , H u d son , E s­
sex  y  cam iones G M C  
em plean  to d o s  la  car- 
buración , M arve l c o m o  
eq u ip o  n orm a l . . .  Y  
hay u n  c a r b u r a d o r  
M arvel qu e  o fre ce  lo  
m e jo r  en carburación  
p ara cada t ip o  d e  ins 
ta lación , ya  se trate d e  válvula 
d e  a ire  o  d e  tu b o  corr ien te  . . ■ 
en  m o d e lo s  sen cillos  o  d ob les  
.  . .  c on  reg u la d or  au tom ático  de 

ca lo r  M arvel o  sin  é l. Las ins.

la lacion es M arv e l se o frecen  
com pletas en  paqu ete para servi­
c io  d e  reem p lazo  en las p rin cip a ­
le s  m arcas de au tom óv iles. N úes- 
tro D epartam ento d e E xportación  
en  39 'W ater Street, N ueva Y o rk , 

E . U . A., tien e  toda- 
v ía  d isp on ib les  varias 
agencias para la venta 
y  s e r v i c i o  d e  estos 
p rod u ctos  en  e l  ex­
tra n jero . . .  .  E scriba­

nos en  seguida . .  • 
pues su p ro p io  m erca­
d o  p u ed e  estar va­

c a n t e  t o d a v í a .  E l  
p r iv ile g io  ex c lu s iv o  para la 
venta y  serv icio  d e  la  carbura­
c ió n  M arv e l en su m erca d o  es 
u n  n e g o c io  verdaderam ente 
lucrativo .

M a r v e l  C a h b u r e t e u  C o.
  F L I N T ,  M I C H I G A N ,  E .  U .  A ..................

L E G A L  N O T IC B
S T A T E U E N T  O r  T H É  O W K ERSH TP, M A N A G E M E N T , CIECULATXON, E T C ., 

B E Q U IS E D  B T  T H E  A C T  O P  C 0 N 0 E B S 8  O P  AU G U S T  24. IÍ14 .

O f E  AutómfiTll A m .rlcaao, rubllsbeS  m oatbly at New T otk , N. T . ,  fo t A p rll 1, 
1932.
State o f New T ork  1 
County o f  New T ork  )  “

B efore m e, a  N otaty P u b lic  l o  aod  fo r  Ibe S late a fotesa ia , perionallr appeeced 
Inlin AbblDk wbo. heTlng been duly eworn accordlns to law, depoua and aaye tbat 
h .  I ,  the Business Manager o f the Buslneee Publishers Internatlonel Corporation, 
M b l i r t i e  o t r a  T u lo m S t l  Am ericano, and tbat t h .  follow lng l i ,  to  the besl o f  b le 
knowlcdgo and belle f. a  tru» eutem ent o f  tlie Dwn«»hlB, inanagcment (and N  t  d t lt t  
paper. the clicu la tion ), etc., o f  the a fore ie ld  pnbllcellon  fo r  the date ih o m  
a toee  caption, reaulrod by  the A ct o f August 24, 1912, embodled In lecUQa 411. 
Postal lAwa and E cgulatlons. prlnted on the rorersc o f Ihls feral, lo  w lt:

1 T hat the ñames and addresses c f  the puhlliher, editor, maaaglng editor and 
business maaegeta aro : Puhllshet, Business Publishers InleraaUonot O jtw ra U oo . 830 
W est 4 ^ d  Street. N . T .  C. Editor. GO Tge B . (hiUanbmTT. 330 W est 4 ^  StrM l, 
N  T  C. MaDaging B filtor, N on». Business M anager. Jotm Abbuuc, 330 W est éZna 
gtreet, N . Y . C.

2. T bat the m o r  l i :  ( I f  owned b j  a corpoiatlon. Its ñame and addresa m us( ba 
stated and al so immedl&tely therenodar Uie ñames and addresses e t  aiockholders 
o«?Dljig or hnldlDg one per cent or more o í total amouat o f stooh. I f  noc enned b r  
a  Corporation tbe ñames and addreeses o f  the indlTidual osvnere must b e  giren . I f  
owned by  a  Arto, com paoy, or othet uRlncorporated concern, l u  cerne and addreii. 
as w ell as tbose o f escli Indlrldtial member. m iu t be glTen.) B usloesi Publlsberi 
International Corporation. 3S0 W eet 42nd Street, N . Y . C. M cQraw*H ül Publishing 
Co.. In c .. 330 W est 42nd Street. N ew  T ork  City. U nited Business PubU sbers. lo e ..  
230  Weat SOth Street. New Y ork . K . T . John A bbink . 49 V ine R oad, Larehm oot. 

N T .  J. L . G llbert, 9S7 N . P u lloa  A re ., M L V errón . N . T .  George B . Quíjenberry. 
102 B e ld  A r e ..  F ort W asbinston. L . 1. W allace Thompson, &9 W est 12tb Street. 
New T ork , N . T .  J. L .  F ltzs lom on s. 10— 30tb S t .. W oodolifr, N . J. L . H . 
C olghten , 2330 E u c lid  B lrd ., C lereland H elgbte, O blo. Orine F etterly . 4550 Beacco 
3te. C bioego, 111,

3. That tbe knowo bondbolders. m ortgagees, and otber aecurlt; bolders ow log  or 
holdlng 1 per cent or more o f toU l amount o f banda, m ortgages, o r  otber sscurltles 
are: < lf  tbere are none. so sU te ). Kone,

4. T bat the two paragraphs ne%t abore, g lr ln g  tbe aamee o f  tba ow nen . atock* 
holders, and aecurlty holdora. I f  any. con ltln  not onJy tha lis t  o f stoekholdara and
security holdera. as ibey eppeer upon the booka o f the company but eU o. In oaasa
where the atockholder or ssourlty holder ippeara opon tbe booka o f  tbe company 
as tnietee or In any otber fidu d ary  relatlon tbe njune o f the persoo or Corporation 
for wbom auch trusiee is  actJng. Is g ire n ; al so tb et the aald two paragraphs eonuln  
statemenU em braclng affiant's fu ll knowledge and bellef as to  the clreumatancea and 
condltlona under whlch stockbolders and security boldera who d o  not appear upon 
the booka o f  the com paoy as truatees. hold stock and eectiritloa in  a  eapacity otber
tbAB that o f a  bona flda owner; and the afllant b a a  no reason to  b ellere tbat any
othor person. aasoclatlon. or C orporation  has any Interesl d lrect or Indlreet In  the 

aald atock. beoda, or otber aectirltles tban as w  stated by  hlm.
5. That the a re n g e  oum ber o f  coplea o f each isaue c f  thls publlcatlon sold or 

dlstrlbuted. througb the malla or otberwlse. to pa id  aubscrlbers du rlog  tbe alz 
nontbs precedlng the date sbown abore is  (T hls Information la  roqulred frora dally 
publlcatlons onJy.)

JO H N  A B B IN K , Bualneaa Manager 
BUSINESS P U BLISH ER S IN T E R N A T IO N A L  CO RPO RATION  

Swom  to and subsctibed betore me thls 30th day o f March 1932.
(S ea l) G E B T B U D B  G O LD BER G .
N otary P ublic, N . Y . Co. C lk 's No. 2 0 8 . B eg . No. 4 0 1 0  T.

(M y  Commlsslon expires March 30th, 1 93 4 .)
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para CAJAS DE C A M IO N

H A N  S E N
D u ra n te  m á s  d e  o n ce  
a ñ o s , la  fe r r e t e r ía  H a n s e n  
h a  s id o  e q u ip o  n o r m a l en  
lo s  p r o d u c to s  d e  im p o r ­
t a  u t  e  s fa b r ic a n te s  de 
g a r ita s  y  c a ja s . S en cilla  
e n  p r o y e c to , e lla  o fr e c e  la  
s e g u r id a d  d e  u n  s e r v ic io  
m u y  p ro lo n g a d o  y  s a t is ­
fa c to r io . S írv a se  p e d irn o s  
c a tá lo g o  y  fo lle to s .

A . L  H A N SEN  M FC . C O .
5037 Raven»woQd Ave. 

CH ICAGO. (L L .. E. U. A.
TcKlas las c la v e s : A l h a k u is .v c o . 

EsUble<*lüa en 1920,

Cadenas De Distribución 
Whitney

Estas cadenas son equipo normal de muchos de 
los mejores automóviles americanos. El fun­
cionamiento correcto del motor depende mucho 
de su cadena de distribución.
Puede Ud. emplear las cadenas de distribución W hitney 
de repuesto con la plena confianza de que harán el traba­
jo  de una manera completamente segura y  satisfactoria.

THE WHITNEY MFG. CO.
H a r t fo r d , C o n n ., E . U . A .

COJINETES que los principales fabricantes 
de automóviles han usado 

desde hace 3 0  AÑOS%  II

De p e n d a  de una sola  fuente de abas­
tecim ien to en lo  tocante a  to d o  lo  que 

U d . necesite en  m ateria d e  co jin etes  para 
tod as las m arcas de autom óviles, cam iones, 
óm n ibus y  tractores. L a  F ed era l-M og u l es 
la  principal fábrica  en  lo s  E sta d os  U n idos 
de co jinetes, b u jes  y  m etales para  cojinetes, 
tanto para equ ip o orig inal de fabricantes, 
co m o  para  el c o m e rc io  d e  repuestos. P o r  
carta o  p or  telegram a p ídanos ínEormación 
com p leta  y  e l n om b re  y  d irección  de nu­
estro  representante m ás p róx im o  a  su  lo ­
calidad.

E L  C O M PLETO  SU RTID O  DE 

C O JIN ETES  FED ERA L-M O G U L 

PARA SER V IC IO  G EN ERA L

CoJInatos de bronce tan  
lorro de metal Babbitt y 
fundida» en moldes (tama* 
ñas normales y  sobreta- 
maños) gara bielas y 
elgOeñ&les,
Bujes para pasadores do 

émbolos 

Pernos y  tuercas para 
bíelaa

Tornillos do sujeción para 
cojlnotes 

Barras de bronce y  metal 
Babbitt 

B ioias reforradas con 
Babbitt 

Fabricamos también las 
béiices Tru-Piteh

FED ER A L-M O G U L C O RPO RA TIO N , Detroit, Michigan. E .U .A .
Direeeidn lelegrdflea : *'FED M O G . D E T R O IT '

Gatos Hidráulicos
¡Ahorran tiempo!
S e  c o lo ca n , le v a n ta n , b a ja n  y  
q u ita n  c o n  m u c h o  m a y o r  fa c il id a d . 
L o s  g a to s  h id r á u lic o s  B la ck h a w k  
a h o r r a n  t ie m p o  y  t r a b a jo  e n  to d o  
s e r v ic io  q u e  e x lg a  fu e r z a  d e  le ­
v a n ta m ie n to .
C on  fá c i le s  m o v im ie n to s  d e  m a n ­
g o  se  le v a n ta n  lo s  ca m io n e s  u 
ó m n ib u s  m ási p e sa d o s . U n a  v u e lta  
d e  m a n g o  a b r e  la  se n c illa  vá lv u la  
d e  s o ltu r a  y  la  c a r g a  d e sc ie n d e  
p o r  s u  p ro p io  p e s o  c o n  t o d a  f a c i l i ­
d a d  y  s e g u r id a d .
H a y  u n  s u r t id o  c o m p le to  d e  g a to s  
h id rá u lico s  B la ck h a w k , d e s d e  l o s ' 
p e q u e ñ o s  m o d e lo s  d e  1  t o n e la d a  
p a r a  a u to m ó v ile s  
l iv ia n o s  h a s ta  los  
p o d e r o s o s  d e  7 5 
t o n e la d a s  p a r a  t r a ­
b a jo s  in d u s tr ia le s .
L o s  g a to s  B la c k ­
h a w k  s e  e m p le a n  
e n  t o d o  e l  m u n d o .
D e v u é lv a n o s  e l c u ­
p ó n  p a ra  e n v ia r le  
c a tá lo g o  d e s c r ip ­
t iv o  e i lu s tra t iv o  
d e  t o d o s  lo s  m o -  < 
d é los ,

B 7.5— Pare auto* 
mérilea bajos y  
basados. Capaci­
dad, 1  toboladas.

Para oso  zenoral da 
caibiooes. capaci­
dades da 7 y  12 
toneladas.

— Para camiones y  
dmñibus. Cabacidad 4 %  

toneladas.

BLACKHAWK
Blackbawk M fg. Co..

Dept. EL*4s Milwaukéfis W ls., E. U. A.
Sirvanso enviarme I n fo r m a c lÓ D  sobro loe 
gatos hldr&ulloos Blackhawk.
Nombre .........................................................................
D irección .......................................................................
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v ie jo s .  S e  ea tá  v e n d ie n d o  m á s  R e n o ­
v a d o r  p a ra  C a p o ta s  a h o ra , q u e  n u n ca . 
G a ra n tiz a d o  q u e  n o  co n t ie n e  a s ia ito .

T H E  R . M . H O LLIN G SH E A D  C O .
C A M D E N , N . J .,  E . I I .  A .

8 6  de Cada 100
Autos Necesitan Renova­

dor Para Capotas
S u g ie ra  u n a  la ta  d e  R E N O V A ­
D O R  W H I Z  P A R A  C A P O T A S  a  
c a d a  d u e ñ o  d e  a u to m ó v il. V a  a  
q u e d a r  s o rp re n d id o  d e  ia  g a n a n ­
c ia  q u e o b te n -  
d rá . C u a n d o  
n o  s e  c o m ­
p ra n  a u t o ­
m ó v ile s  n u e ­
v o s  s e  t o m a  
M E J O R  C U I­
D A D O  d e  los  
a u t o m ó v i l e s

L ám ina d e  5 Capas 
p a ra  lim p ia d or

U na lám ina inoxidable de p eso  liviano 
co n  m últip le b o rd e  de rozam iento, que 
asegura  una lim pieza  y  transparencia 
constante al parabrisa. Cada lám ina 
T r ico  se hace c o n  sum a p recisión  del 
m aterial m ás fino con  el o b je to  de dar 
satisfacción  com pleta  al autom ovilista.

I^ N ta  o n j a  d e  c o m p l e t o  s n r t i i l o  d e  l ú m i n u M  
l e  h a h l l l f a  p u r u  ¿ l u t l x f a o e r  t o d a  d e m a n d a  
d e  l A m i n a  y  b r a c i o .
Pídanos Información sobre los proaentes productos, lo m is­
mo que sobro ol V lslooa ll y  limpiadores de paiabrlss ou- 
toroéllcos, espejos retruscópicos de estilos normales y 
irompeids Cloircon.

T R IC O  P R O D U C T S C O R P O R A T IO N
8 1 1  W a ^ K ia g to n  5 q .«  B o lT a lo , N . Y ., E . U . A . 

D irección t e le g r á f l » :  *^TR(COPROD”

FU E R Z A  P R O T E G ID A
U<í. puede vender los 

anillos de émbolo de marca 

Q U A L IT Y  BRA ND

Sebra la base de

“ F U E R Z A  P R O T E G ID A "

En lugar de como meras 
aeeesoríes^^ es ésto lo 

que necesitan los due­
ños de autom óviles y  lo 
que ellos están, dispues­
tos a  comprar.

A N IL L O S DE CO M PRESIO N D U ALITY— A N I­
LLOS DE REGU LACION DE ACE ITE D RAIN D IL 

— A N IL L O S DE CO M PRESIO N S T A .T IT E

T H E  P IS T O N  R IN G  C O M P A N Y
M U SK EG ON . M ICH IG AN . E .U .A . 

D irección tólc^ráflcn— Pictonrlng

Instale en todo su taller los 
Equipos de Servicio Manley— 

Son lucrativos . . .
" D  E C O N O C ID O S  por todo el mundo por su 

gran duración y  seguridad. Pídanos 
nuestro catálogo de 1932, en el cual descri­
bimos nuestro surtido completo de equipos para 
satisfacer todos los requisitos de los garajes 
y  talleres de reparación modernos.

The MANLEY MANUFACTURING COMPANY
230 Park A ve ., Nueva York, N . Y .,  E. U. A.

. D irección te legráfica : M anleyman, New York ■

La STORM MFG. CO., INC.
PRESENTARÁ U N

A N U N C IO  E X T R A O R D IN A R IO  en

EL N U M E R O  DE M A Y O  DE

E L A U T O M O V I L  A M E R I C A N O

D E D IC A D O  ESPECIALM ENTE A  
SER VICIO  M EC ÁN IC O .

Esm erile los cilindros según el m is­
mo método seguido por la fábrica. 
A  causa de que es una herramienta 
de precisión, e l rectificador Hutto 
se emplea en los talleres de más del 
9 5 %  de los fabricantes de automó­
viles.
T ien e  alineación y centración auto­
m ática y lim ites de precisión dentro 
de 0.0005 de pulgada en cortes re ­
dondos y rectos. Puede manejarse 
con facilidad por m ecánicos sin ex­
periencia. Da a los cilindros una 
reproducción exacta de la original 

alineación a escuadra con el cigüeñal. El rectificador o esmerilador 
de cilindros Hutto da correcta rehabilitación garantizada al cilindro  
deformado por el desgaste.

STEVENS W A LD E N , Inc.
Dirección te legráfica : Stevensbic W orcester, M ass., E. U . A .

ACCESORIOS PARA AUTO « v  MOVILES

» •rT ’T 'TS
vy v r  ** V .

Alm ohadillas Universales para 
Pedales Fulton No, 100 

Un tamaño— un estilo— de abraza­
dera d e  (orn lllo  aíusla  a todas las 
marcas y  modelos. Se ajustan a 
todo pedal de írcoo o do cmbraguo 
de  a pulgadas do anchura. 
Caucho olastlco con superficie 
ranurada antideslizante.

Bocina
Hi WayFulton
KTníto una armoniosa 
sefíal da cuatro notas 
QUe repercute como 
una eornaia. Se oye 
a gran distancia, Au* 
menta la  distinción del 
vehículo. U tiliza el gns 
de l escapo com o fuerza, 
sin  depender en sentido 
alguno del acumulador, In 
cual es un gran factor de 
seguridad.
So hace para automóviles 
peciueños, regulares y  gran­
des. Tam bién so adapta al 
uso en lunchas con motor de 
gasolina y  yates, locomotoras do 
gasolina y  tractores de explosión 
Interior.

T H E  F U L T O N  C O M P A N Y
1912  Sr>. 62nd St.. Milwaukee, W isconsin, E. U . A. 

D irección  lelcgráflea: *'Fulton.”  Toda» las claves.

MUELLES TUTHILL
CaUdad
superior

D esde
1 8 & 0

P AR .A  T O D O  A U T O M O V IL  Y  C A M IO N
3 irva 8C  p e d ir n o s  prccioe s o b r e  la  b a s e  d e  c n t r e o a  a l  c o s ta d o  d e l  v a p o r  
en  h 'v e v a  T o r k  o  s o b r e  la  b a se  d e  c o s t o ,  s e p u r o  y  f l e t e  a  s u  p u er to .  
O r n tu ita m c n te  en v ia re m o s  n u e s tr o  c a tá lo g o  co m p le to  a  <^uien s6  s irv a  
p e d ír n o s lo .

TUTHILL SPRING CO.
CH ICAGO, ILLINOIS, E. U. A .

D ir e c c i ó n  t e le g r á f i c a :  TutE illl C h ica g o
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F i f é ^ t o n e
UN C O M PLETO  SU RTID O  DE PRODUCTO S Y  UN CO M ­

PLETO  SER V IC IO  PARA LOS C O M ER C IA N TES  
DE N EU M ATIC O S

N E U M A T IC O S  C U M -D IP P E D  (D E  IN M ER S IO N  EN C A U C H O  

P U R O I, C A M A R A S  DE A IR E , A C U M U L A D O R E S , FO R RO  DE 

FR E N O , L L A N T A S  M E T A L IC A S , B U JIA S D E EN C EN D ID O , 

A C C E S O R IO S , EQ U IP O  PARA R EP A R A R  N E U M A T IC O S  Y  

E S C U E L A  DE R E P A R A C IO N  : :  E S C U E L A S  D E R E P A R A C IO N  

DE A C U M U L A D O R E S  Y  FR EN O S.

T E N C A  U N A  E X IS T E N C IA  C O M P L E T A  DE P R O D U C T O S  
F IR E S T O N E  Y  A U M E N T E  SUS G A N A N C IA S .

Escriba o FIR ESTO N E T I R E  & RUBBER EX PO RT C O .
telegrafíe a A K R O N , O H IO , E, U . A .

SILENaADOR POWELL MULTI-FIT
Un silenciad or q u e  ajusta a m u ch os au tom óviles

POWEU^-̂ ^VTt  ■ M UFFLER

Su construcción es tan espléndida com o la de todo otro silen­
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D.

P O W E L L  M U F F L E R  C O ., U iic a , N . Y .,  E . U . A .

Double Diamond
Engranajes y piñones de propulsión herma­

nados.
Engranajes endurecidos de volante pata motor de

arranque. ____________
A U T O M O T I V E  G E A R  W O R K S , IN C .

Fábricas y  oficinas principales en Richmond. Ind., £ .  U, A . 
Deportam^nO» de Exportación: 39  Water St., Nueva York, E. U. A,

L »  engránales Double Diamond se venden en todas partes del mundo por 
loe principales somorciantee que se dedican con especialidad al negocio de 
repueetos. P or carta o por telegrama pídanos el nombre y  la  dirección de 
nuestros d istribuidor más próximo a  su localidad.

Dirvcció II t elecrá fica : 
W idblocv 
New York

Claves:
A.S.C. 5 a. edición 

Western Union, 
Bontley y  particular

LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA

T h e  E lectric S torage  B attery C o .. F íladclfia , E - U .  A . 

DepartamonCo de Exportación. 23*31 West 43rd 9X., N. V .. E. U. A .

Emplee las cadenas silenciosas LIN K-BELT
I A S cadenas silenciosas autom áticas L IN K -  

^  B E L T  se ofrecen para todo vehículo  

automóvil americano provisto de engranajes 

de distribución accionados por cadena. Las  

cadenas L in k -B e it  son fáciles de instalar. 

Están com pletam ente ensayadas y dan com ­

pleta satisfacción. Asegúrese de obtener las 

legitim as cadenas Lin k-B e lt. Llevan nuestro  

nombre estampado en cada eslabón.

L iN K -B E L T  C o m p a n y
IN D tA N A P O L IS ,  IN D .,  E . U . A .  

omeCClON TELEGRAFICA Y RADIOTELEGRAPrCA "UNKOELT*
3749-,

Un Cambio Sorprendente
Un producto enteramente nuevo para limpiar y pulir 

automóviles, preparado por la  S. C . JOHNSON & 

SON , Racine, W isconsin, E. U. A ., la fábrica más 

grande del mundo de productos de cera, se anun­

ciará en el próximo número de esta revista. No 

deje Ud. de leerlo. Es muy importante.

E l f o r r o  d e f r e n o  
m oldeado y  sem iftexib le

U N KEPINAMIENTO fleflaltlTO 
eo forro de freno m old ead o, 

¿'osee nuD ieroeaa Indentacíoncs nil- 
núscutss (método especial para el 
cual ae hnn solicitado ya pateoteu) 
Que permiten que el forro “ res* 
pire.”  No Be arruga ni d e sca s ­
cara. Contiene 70%  de amianto 
de fibra larga. Un producto comple- 
temente moldeado y Tulcanlnodo—  
y  no tejido. En largos c e n tín a o s  
de fiO pies. De un color negro d!s* 
tiotiY O , JUEGOS ESPECIALES 
PARA E L ENDED.

Pidanot catálogo detoripHvo del com­
pleto gurtido Átlag.

Atlas Asbestos Co.
N o r th  W a le s , P a ., E . ü *  A .

D irección telegráfica : “ LASBEST ’ ’

La 
combinación

SUNNEN
Especial Para el Ford de Levantador 

de Válvula y Compresor de Resorte
D e ja  b a s ta n te  e s p a c io  p a ra *  q u ita r  y  r e e m p la z a r  el 
c ie rre  d e  retenciO n. P u e d e  e m p le a rse  sin  n e ce s id a d  
d e  r e t ir a r  el ca rb u ra d o r , T o d o  ta lle r  d e d ica d o  a  r e p a ­
r a c io n e s  d e  a u to m ó v ile s  F o r d  d e  m o d e lo  “ A  ’  n e c e s ita  
e s ta  ú t il  h erra m ien ta .

SUNNEN PRODUCTS COMPANY
1 8 4 1  B R O A D W A Y , N U E V A  Y O R K , E . U . A .

Fábrica on St. Loiiie, Mo., E. U. A.
Dirección teleRráfiea^“ **CepueschcV* New York
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significa ventas de repuesto
Muchos de los automóviles más populares hoy en día 
vienen equipados con acumuladores U S L .  Esto 
significapara el comerciante, ventasde acumuladores 
de repuesto sin esfuerzo alguno de su parte. . .  repre­
sentando para el público ia seguridad de obtener un 
acumulador fabricado con materiales de la más alta 
calidad...porobrerosexpertos...yde acuerdo con las 
especificaciones de los mejores ingenieros del ramo.

Los acumula'dores U S L  son potentes.. .  muy dura­
deros . . .  y dignos de toda confianza. Tienen una 
extraordinaria fuerza de arranque y tremenda reserva 
de energía. Por espacio de 31 años ban venido pres­
tando un servicio completamente satisfactorio.

Por la variedad de precios, los acumuladores U S L  
están en condiciones de competir con cualquier otra 
marca en el mercado, ofreciendo al comerciante un 
buen margen de utilidad. Solicite informes del dis­
tribuidor U  S L  o diríjase directamente a:

U S L  BATTERY CORPORATION 
D ep to . d e  E x p orta c ión , 295 M ad ison  A ven u e 

N ueva Y o r k , N . Y ., E . U . d e  A .
P o r  ca b le : “ Y o u e s lite ”  N ew  Y o rk

L os  acum uladores U S L , in c lu y en d o  e l  U S  L “ Super S ervice ,”  
U S L “ H ea v y  D u ty ” , U  S L “ Ñ iagara”  y  U  S  L  “ F ron tier” , se 
fabrican  para toda  clase  d e  v eh ícu lo s  a u tom otrices , aparatos 
d e  ra d io  y  p lantas d e  a lu m brado. S e o fr e c e  tam b ién  u n  
su rtido  com p le to  d e  pUas secas y  baterías para rad io , l in ­
ternas e léctricas, etc.

A C U M U L A D O R E S

USL
l arga duración  —

Rendim iento seg u ro/ / ^ ^ ^ / /
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Vuevo Gato Hidráulico 
Weaver Para Todo Servicio

M a n e ja  lo s  a u to m ó v ile s  d e  p a s a je r o s  c o n  su m a  r a p id e z . 
2 0 .0 0 0  lib ra s  d e  c a p a c id a d  p a r a  c a m io n e s  y  ó m n ib u s  

p e sa d o s

H e aquí, por ñ o , un rerdodoro gato para todo servicio, 
tan indlepeneable para loe grandes talleres y  garajes 
en general, como pera les comerciantes de autcm órlles y  
camiones y  dueños de brigadas. L as rodajas traseras 
perm lteo su colocadón  fá c il en toda posición. Suma- 
m eóte rép ido. Con au pedal se subo el soporte a la 
ca igo 7  e l automórJl se levanta con toda facilidad. 
Su m ongo largo suministra una fuerza de levanta­
m iento de 2 5 ,0 00  Ilbraa para el m anejo de los más 
pesados camiones 7  ómnibus.

lüxtr&ordJnarla escala de levantamiento, de 6  a 24 
pulgadas.

C ofnuniíjueíte co n  a  abctstcecáor o  p íd a n o s  dU eoiO ’  
ttienfe in foT niación  á e ta llad a .

WEAVER MFG. CO.
S p r in g f íe ld ,  Illinois^  G» U . A»

D irección telegráfica: '  'W eaver'' 
C laves: Acmé, Bentlcy, Westorn 

Union.

6 0 E l  A u t o m ó v i l  A m k r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid




