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AMCION AMERICANA

APRUEBA LOS
PORTAESTANDARTES!

Convencidos de las excelentes cualidades de funcionamiento y
de las muchas valiosas ventajas que ofrecen los coches Hudson
y Essex de 1932 los distribuidores y agentes norte americanos
organizaron su demostracion de primavera sometiendo a estas
marcas a una serie de pruebas que duré una semana.

HUDSON Y ESSEX
EN SEGUNDO
LUGAR EN EL
CENTRO DE LA

INDUSTRIA! Ambos coches superaron aun sus ejecutorias pasadas—
subiendo pendientes, acelerando, en el frenaje, en elfun-

Durante el primer tri- . . .
P cionamiento de su control de marcha comoda, en economia

mestre de 1932 el Hudson

y el Essex han ocupado de combustible y haciendo largos recorridos. Puede
segundo lugar en las ven- afirmarse que ningln otro coche iguala al Hudson o al
tas en el estado de Michi- Essex, ni aunque cueste algunos cientos de ddélares mas.

gan, centro de la indus-

tria automovilistica y Asi se explica que en las estadisticas de febrero la preferencia

publica los haya elevado a tercer y segundo lugares, y a veces
los haya colocado en primer puesto, excluyendo las dos marcas

donde se conoce el mérito
de cualquier automovil.

Solamente una de las

marcas de precio menor de precio menor. jEso es mantenerse siempre a la vanguardia,
tubo, en ese periodo, como corresponde a los Portaestandartes! Hudson Motor Car
mayor preferencia que Company, Detroit, Michigan, E. U. A.

los Portaestandartes

Hudson V Essex.

Hudson y Essex



-~"ggjiNA~SOLA GANANCQT

muchos trabajos.:

pOB

Segusa -y ahorra-
dora en el traba-
jo eléctrico

Para reparaciones
de radiadores vy
. sislemaadeenfria-
Facilita Io§, problemas miento
de reparacion de guar-
dafangos y cajas

Permite la pron-

ta reparaciéon de

los sistemas lubri-
cadores

=Hay una Soldadura KESTER para cada servicio”

Para reparar el sistema

de suministro del com - Kester con Xtieleo <le Acido
bustible

1, 5y iO libEas.

\ Soldadura Kester es de uso tan facil, que cual- Keistep con Niicleo <1© Itesinii

quiera, aun careciendo de practica, puede hacer con

rcsin» en polvo, el rimdenU plistiro ‘“]S" ‘"Ayuae a

ella soldaduras perfectas. EI garaje, la estacion de servi-
. . . . Dieaas raetalleas o envases. DIlémetro, 3/32 eon otc» <ie ov
cio o el taller de reparaciones, deberian tener siempre a eadn lltra. Re suministra en carretes de 1, 5y 20 libres y umoien

R en cajas de S libras de barcas de 1S
mano cuando menos un tipo de Soldadura Kester, para Soliladuru Kester con Ntieleo <I®,
ICiln es un eombliiacldn de soldadura y ca‘'‘» .'i? o
V rai*ii de usar. La soldadura coo nucleo de pjbio es muy
superior a oiras forma» da soldaduray do pasU do
Tu Viirrotes do 1 5 y 20 libros. Tamblon !a BUnalniBtraraos tri cojas
de barras do i8~. DIAmelro. 3/32" con corea de &0

reparaciones sencillas y réapidas.

Empleando la Soldadura Kester incorpora Ud. en el cuadro de sus

trabajos una velocidad provechosa—Ila velocidad que significa mas
trabajos hechos en un dia—y hechos permanentemente. Usando
la Soldadura Kester puede Ud. ahorrar la tercera parte del tiempo
que ahora necesitan multitud de reparaciones.

Recuerde Ud.—que en la Soldadura Kester el fundente estd con-
tenido en la misma soldadura en la proporcién exactamente adecua-
da, y fluye automaticamente a medida que aquélla se derrite. Todo
lo que se necesita es calentar las piezas que deban soldarse—
aplicar la Soldadura Kester, ; y el trabajo queda hecho!

1So se olvide de pedirnos hoy mismo muestras gratis, y un
ejemplar de nuestro folleto es espafiol “Hechos acerca de la
Soldadura.”

pies por cada libra.

Soltluaurn Kester pnrii Carroceria
PrSctioamente toda reparacidn de cajas o de suardatancos de auto-
tnévlle» se puodc hacer ron lu Boldadiuu Kesior paia <
manent mii rapida y perfecta nue por aualtiuler o lo
Soldadura de Ndeleo para Carrof.oria, es una soldadura de fundente
propio para roeslafiar la superficlo de una abolladura anioa de rdle
fiarla ¢m la Soldadura Media pare Carroceria. No so necesitan
espetlcncla ni herramlcrnas costosas. Arabos tipos se suralnlslran
en varlUas de dlecioclio pulsadas—en cajas de canon de a cinco
libras.

SoUlsKInrn Kester para Radio
Esto 08 la popular Kester coc Nucleo de Resina cu forma de cinta
manuals suministrada en paouete para ronsumu”e». . El fundante
plastico de resina no produce chispas oi humo. La “~as seguray la
mas facil de usar en trabajoa de radio y reparaciones oiectncas. be
ofrece en caja do cortén, la cual contieno diez latas.

Ruineiktliitlor tic 3lctal Kester
Una buena cantidad de soldadura Kester con Nucleo do Acido en una
lata manual paca uso on la cuta, saraie o taller pcauoiio. Es uMe
sarta en la casa para reparaciones rapidas de Utiles de cocina y otras
cosas. Tambidn facilita mucho )a construccién de juguetes y mo-
délos.

) ) mercado casi ilimitado para todo el surtido de soldaduras Kester. Sirvanse pedirnos informacién detallada, precios y muest”
Concesionarios: Hay un

K E S T E R S 0 L b E R C OM P AJIVY

CANADA; BRANTFORD. ONT NEWARK
CHICAGO ' : )
Departamento de Exportacién; 70 Ferguson St., Newark, N. )., E. L). A.

Direccion telegrafica; "KESTSOUDER" Newark

KESTER era la introductora de las soldaduras con fundente en el nucleo y la fabrica mas grande del mundo de estos productos.

E1l Automé6vil Americano



RUSCO

La fuente central de abastecimiento

de forro de freno para el comercio

internacional de automoviles

. Elija de este amplio surtido-

I Koirttk (acl- 2.
dwda 7 fleilble).
Un forro de Tor-
dadora alu oal*
dad. de Ugo eo-
rollo»

cauchado, «

deSOplet. Unode
le» que n&a
venden p(')18|\7/| dia,.(

ta
mafioa dao eerel-
la mayor
arta da loe ar
omoévlloe moder’

Uno»

do a

lucrativo.

as forro

Ruaeo (tejido,
de Upo eorrieote).
Para frenoe cTte*
rlorea. Da mis
rapldae paradas
« tiempo de
lluvia, xa mejlor
are aatl»-
facer loa rogalel-
toe ordinario» de
loa aulomOTllee
americanos.

3. Ben-lock (de
tejido eepedel).
Orafitado y bru-
fiido en una de
las Buperfldea
para dar un baeo
ajuste avavey a -

4. Bulldcg (Upo
tejido). Constru- blado 'y compri-
ido péra aatisfa- mido). " Un forro
ser la demande de do gran  coeft*
un forro de freno Uente do rozami-
bueno a preUo ento con notables
moderado. Tia propiedades de

fi. Champion (do-

acto a lee frenos. forro de venta duracidn. ~ com-
popular. primido bajo pre-
sion  bJdriuliea.

S. Ruseo-Ace (de
tejido espedal).
De superior cali-
dad pare camio-
nes. o6mnibus y
automéviles euro-
peos. Se recomi-
enda donde los
forros ordinarios
dejas de dar sa-
tisfaccion.

7. Durek (forros
moldeados). iRigl-
das piezas mol-
deadas. suminis-
tradas en Juegos,
para toda marca
de automovil y de
camion. Ds gran
duracion j ~ de
funcién sralenti»
euavs.

“EiPrimer Forro de Freno de la América"— el resultado de
100 afios de experiencia manufacturera

“Ho aaui el surtido mas amplio de forros de frenos de superior calidad de los

Estados Unidos.
repuestos.

de experiencia.

Cada uno se adapta en caMad y en preoo al n“ocw de
Todos llevan la famosa marca RUSCO, la cual representa 100 afios

“No so6lo hallard Ud. aqui la calidad exacta que Ud. necesita para sausfacer
las condiciones locales, sino que puede estar completamente seguro de que
estos productos son excelentes en todo sentido y que le ayudaran a mantener
su prestigio y a desarrollar un buen negocio.

“Baio la marca de Rusco ofrecemos también un surtido completo de revesti-

mientos tejidos y moldeados para embragues,

forros Durnk corlados a Iu

medida, remaches, maquinas, correas de ventiladores y articulos especiales para
automoviles Ford y Chevrolet.”

Comtimiqueie con el

o escribanos directamente

representante local de los productos Rusco,

The Russell Manufacturing Co.

Middlctown, Conn., E. U. A.

Mayo, 1932

ESTABLECIDA EN 1830

Direccién telegraficas “RUSSELL,

Iffiddlelown”



Correas Vulco Gates

Cuerdas rellenas de

caucho

Las cuerdas en el centro de
cada correa Vulco Gates de
tipo V se empapan completa-
mente en puro caucho liquido.
(Obsérvense las cuerdas re-
llenas de caucho en el grabado

de abajo.)

Este caucho forma cojines de
aislamiento que reducen el
calor causado por el roza-
miento dentro de cada cuerda.
Naturalmente, una correa de
ventilador tiene que doblarse
de una manera muy rapida.
Pasa alrededor de la polea cen-
tenares de veces por minuto.
Es esta rapida flexién lo que
destruye a las correas ordi-

narias.

Las correas Vulco Gates resisten este pesado trabajo
porque los cojines de caucho que hay dentro de cada
cuerda y el cojin de caucho que hay alrededor de cada
cuerda, reducen a un minimo el calor. Como resulta-
do de este especial procedimiento, las correas Vulco

Gates duran mucho mas que las de otras marcas.

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E. U. A,
‘La fabrica méas grande del mundo de correas de tipo V”

E1l Automévil Americano
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rtAnuncio del nuevo

o FLYING - CLOUD REO

A losprecios de hoy—deforma
ultramoderna y construido

para servir por muchos afos.

aqui el automoévil que representa el mayor
I Itriunfo alcanzado por la casa Reo en los 28 afios
que tiene de existencia — el Nuevo Flying Cloud de

Forma Aerodinadamica, en la categoria de los de pre-

cio bajo.

Hace dos afios, cualquier automoévil de igual calidad,
excelencia de funcionamiento, belleza y prolongada
duraciéon, se vendia por casi el doble dé lo que cuesta
este asombroso nuevo Flying Cloud de Forma Aero-

dindmica.

Es un coche mejor, mas veloz, mas suave, de manejo
mas facil, provisto de novisimas propiedades de marcha

e infinitamente mas bello.

Los compradores exigentes que buscan la seguridad,
prolongada duracién, comodidad, lujo, economia du-
rante largo tiempo y lo mas moderno que hay en esta
clase de mecanismo, no pueden adquirir nada mejor
que este automovil Flying Cloud de Forma Aero-

dindmica.

A los agentes de Reo, este nuevo Flying Cloud de
Forma Aerodindmica, en la categoria de precio de los
coches que tienen méas salida, junto con el ramo com-
pleto Reo Royale y Autocamiones Reo, les presenta un
campo mas amplio para obtener utilidades, sirviendo
al publico que exige calidad superior y que esta

dispuesto a pagar por ella.

MOTOR

CABLEGRAMAS REOTCDO

E1l Automévil Americano

El nuevo Sedan Deportivo Flying Cloud de Forma Aerodinamica. /Precio de Lista del Sedan Standard, entregado e.n la fabrica, S995.00.)

OMO ejemplos de la inherente excelencia del Reo se
C pueden citar las siguientes caracteristicas que tiene este
espléndido nuevo coche: Bloque de cilindros de liga cromo
niquel; émbolos Lo-Ex resistentes y duraderos; frenos hi-
draulicos potentes extragrandes con los nuevos tambores de
fundicién centrifugada del tipo de seguridad; eje ciguefal
de siete cojinetes equilibrado y exento de vibracién. Los
modelos Standard llevan embrague automatico y transmi-
sion de cambios sincronizados. Por los deméas aparatos que
mejoran la marcha, el equipo deportivo y el vidrio inasti-
llable hay un ligero recargo.

La tapiceria es de la clasey calidad que anteriormente sélo
se hallaba en los coches méas costosos y lujosos. La forma del
Flying Cloud es virtualmente igual a la del Reo”Royale—un
coche cuyo perfil aerodinamico sirviéo de modelo de estilo a
la industria—ganando cinco recientes primeros premios en
las exposiciones de estilo en Europa.

AUTOCAMIONES REO

El nuevo Speed Wagén Reo de 1*" toneladas, que
entra en la categoria de los de precio mas bajo— el
lider de su clase en el mundo— va a la cabeza del
ramo completo de. camiones Reo, que comprende
14 distancias entre ejes y hasta de 4 toneladas de
capacidad.

Por su calidad, tamafio, capacidad de carga util y
especificaciones, el Speed Wagén Reo de tone-
ladas es el auloc.amién de precio mas médico que
hay en el mundo.

Ofrecemos los autocamiones Reo de comprobada
calidad, prolongada duracién, excelencia de funcio-
namientoy mayor mérito por sueconomia, eficacia y
equipo, para casi todas las aplicaciones comerciales.

COMPANY

LANSING

iWayo, 1932

TORONTO



HUPMOBILE ofrece HOY

las novedades del

Bajo el metal brillante; bajo las lineas qne pregonan velocidad,
distincion y buen gusto, se oculta el verdadero argumento de
venta del Hupmobile— la excelente mano de obra del experto.
Su construccién, enteramente nueva, hace al Hupmobile el

coche méaselegantey bonitode 1932...1a obra maestra del perito.

En 1932 todo comprador esta interesado en las novedades
mecanicas del Hupmobile...porqgue muchas son exclusivas...
y todas ellas son sobresalientes. Hupmobile ofrece hoy las nove-
dades en que, probablemente, haran hincapié otros fabricantes

el ano que viene.

He aqui ocho de las cien caracteristicas del Hupmobile 1932.
Todas ellas son mejoras comprobadas— triunfantes supervi-
vientes de las mas duras pruebas mecanicas conocidas. De ahi
el actual interés del comprador en el Hupmobile...de abi que

los agentes proclamen su valor insuperable.

ano que viene

OCHO DE LAS CIEN

CARACTERISTICAS DEL HUPMOBILE

O «-<El nuevo bastidor en X del Hupmobil.-

combina cualidades de fuer2a. rigidez, segu-
ridad y flexibilidad.

...E | estabilizador de torsién del chasis, ex-
clusivo, suprime positivamente el zigzag
delantero.

... Eleje tubular delantero, los muelles delan-
teros colocados debajo del eje y la reduccién
del peso muerto proporcionan grancomodidad
de marcha.

eeeE|lnuevo montaje del motor, patentado por
Hupmobile, proporciona silencio absoluto,
sin roces metalicos.

... El cambio de marcha sincrénico silencioso
con la legitima Rueda Libre, hace del paseo

en coche un placer.

eeeSolo hay un regulador de marcha eficaz:
el automatico y terraoslatico.

- El nuevo regulador de la temperatura del
aceite proporciona lubricacién perfecta a
cualquier temperatura.

a,,.Et nuevo eje posterior tipo "Hypoid

proporciona suspensién mas baja de la ca-
rroceria, silencio, suavidad y mayor duraeioii.

A Ud. le conviene investigar todo lo concerniente a los nuevos Hupmobiles~y al nuevo con-

venio para los agentesy susprobabilidades de desarrollar un negocio permanentey lucrativo.

HUPP MOTOK CAR CORP. « DETROIT, MICHIGAN,

« E.U. A. Direccién Cablegrafica ” Hupp”’, Detroit

E1l Automévil Americano



En todas partes del mundo se venden mas engranajes
Warner por mas comerciantes del ramo a mas duefios
de talleres, de garajes y de brigadas de vehiculos automo-
viles, que los de toda otra marca ofrecida al comercio de

repuestos.

Una palabra acerca de la calidad Warner

Ei grande y constante numero de ventas de productos Warner . . . nuestros treinta
y un afios de experiencia fabril especializada ... la envidiable reputacién de la
organizacion Warner en el comercio internacional .. . todas estas circunstancias
reflejan la calidad inherente de los engranajes Warner. Todos ellos son de
\ calidad superior invariable. Todos se construyen con una precisién irrepro-
\ chable. EI surtido de engranajes Warner ofrece las ventajas de un ser-
\ vicio completo de repuestos de calidad insuperable a un precio que no
\ es mayor que el que se paga por los articulos similares de calidad in-

\ ferior u ordinaria.

\ “Ud. No Puede Comprar Engranajes Mejores
Que Los De Marca Warner™

El surtido Warner comprende: coronas y pifiones de
propulsién, engranajes y piezas de cambio de
\ marcha, cajas y piezas interiores de diferencial,
\ engranajes de arranque para el volante del
motor y discos de embragues- Nuestro
catalogo completo se enviard gustosa-
mente a quien se sirva pedirlo.

WARNER GEAR COMPANY

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION DIVISION DE PIEZAS DE REPUESTO

Fabrica y oficinas principales: MUNCIE, IND., E. U. A. Direccién telegrafica: WARNERGBAR

Enviese toda correspondencia directamente a la fabrica.

Mayo, 1932



LOS FABRICANTES DE AUTOMOVILES

ELIGEN LAS BUJIAS DE ENCENDIDO AC PARA

EL 62% DE TODOS LOS VEHICULOS CONS-

TRUIDOS EN LOS ESTADOS UNIDOS-

PORQUE LAS AC IMPARTEN AL MOTOR

MEJOR FUNCIONAMIENTO. VENDA ESTAS

MEJORES BUJIAS DE ENCENDIDO PARA

ASEGURAR LA SATISFACCION DE SUS

CLIENTES.

Overseas Motor Service Corporation

1775 Broadway, Nueva York"

E.U. A.

Sucursales en la ciudad de México, Buenos Aires y Sao Paulo.

Representantes autorizados en las principales ciudades del mundo.

Estas exclusivas ventajas de calidad de la AC aseguran un mejor funcionamiento de motor

LA eonstrueeldn
soMada d» una EIl oloetrodo
~  sola plB2a harmé*  ral soldado
tiea al oasi protBplda por pa* protegido por
tonta, avita los eseapos do patente, asegura una periecta
eendurtlbiMdad de calor.

SUJIA8 DE ENCENDIDO AC— BOMBAS DE COMBUSTIBLE

AC — PIEZAS AO FUNDIDAS EN MOLDE — BOMBAS DE

COMBINACION AC DE COMBUSTIBLE Y VACIO— VELOCI*

METROS AC— INYECTORES REMO DE DISOLVENTE DE

CARBON — MAQUINAS AC PARA FUNOIDIDN EN MOLDE-

DEPURADORES  DE AIRE AC PARA RESPIRADERO DE CAJA
DE CIGUENAL-MANOMETROS DE ACEITE AC

Para mejor funeionamiento de motor

La punta sin gia>
seado del aislador ~ 0S €leetrodoa pa*
de {a AC. prote* tentados de metal
Isovolt propenden
a faelMtar el arranque y ase*

guran su completa duracién.

glda por patente, evita la
formaoldn de Inertisteclén en
este punto.

SILENCIADORES AC PARA ADMISION DE CARBURADORES

— FILTROS DE ACEITE AC — PANELES COMPLETOS DE

INSTRUMENTOS AC— DEPURADORES DE AIRE AC— AM-

PERIMETROS AC— INDICADORES DE TEMPERATURA AC—

INDICADORES DE GASOLINA AC — SENALES AC REFLEX—
COLADORES DE GASOLINA AC

El Automévil Americano
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EL PORTAVOZ DE LA

Las

Ha terminado ei largo y penoso periodo de espera.
Los caminos estdn finalmente despejados para continuar la
marcha progresiva del negocio de automoviles.

.Se ha anunciado el nuevo Ford. Chevrolet ha re-
ducido sus precios considerablemente. El Plymouth mas
grande ha hecho su aparicién. En casi todos los mercados
se han agotado las existencias de los viejos vehiculos a motor.
Los modelos de 1932 se estan exhibiendo en todas partes.
Los meses ansiosos de demora e incertidumbre, que por tanto
tiempo pesaron sobre la industria, han pasado. Podemos
ahora comenzar la campafia de venta que tanto hemos
necesitado, y que no se podia comenzar hasta que todos
los fabricantes hubiesen anunciado sus modelos y precios
para 1932.

Estos modelos se hallan ahora ante nosotros para
la venta. Ya comienzan a llegar noticias de que los agentes
y distribuidores estan preparando enérgicos programas de
ventas. La Asociacién Argentina de Importadores de Auto-
moviles manifiesta que los modelos de 1932 son tan refinados,
y la perspectiva de venta tan mejorada, que se justifica una
gran exposicion de automoviles en Buenos Aires a partir
del 20 de mayo. Esta serd la primera exhibicién de vehiculos
a motor que se celebra en la Argentina desde 1929— no
habiéndose llevado a cabo ninguna otra exposicion durante
los Gltimos afios debido a sobre existencias de viejos modelos,
adversas condiciones comerciales y politicas y las demoras
de los nuevos modelos. Los informes telegraficos de Mel-
bourne, Australia, indican que, después de un lapso de dos
afios, también resucitara en mayo la exposicion anual de la
Victorian Automobile Chamber of Commerce. Las exposi-
ciones de la Argentina y Australia se cuentan entre las
grandes exhibiciones de automdviles que se celebran en el
mundo. La decision de emprender de nuevo estas exposi-
ciones en 1932 es una indicacion del curso que comienza
a tomar ei negocio de vehiculos a motor.

Bajo las condiciones presentes, nadie podria atre-
verse a pensar que pueda obtenerse hoy el mismo volumen
de negocio que se consiguié en 1928 o 1929. Desde luego,
tal realizacién es imposible. Pero, se ha progresado en el
sentido de resolver algunos de ios problemas basicos que
han sido tan perjudiciales para el comercio de automoéviles,
particularmente en la eliminacion de existencias excesivas
y en la terminacion de la pardlisis de espera de los nuevos
modelos. El negocio de automoviles ha tropezado antes con
malas situaciones y ha sorprendido al mundo con su rapida
recuperacién. También ahora y por muchos meses se ha
encontrado este negocio en situaci6on penosa en casi todos
los mercados. Nuestra mision Is levantarlo de nuevo. De-
bemos conseguir la venta como podamos, no obstante los
inconvenientes que la limiten, paulatinamente pero con

D emostraciones W racticas Son
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seguridad, recuperando fuerzas para el dia en que podamos
verdaderamente decir que ha terminado la depresion para
el comercio de automdviles.

Hoy tenemos en nuestro favor circunstancias de
las que careciamos antes, las cuales podemos utilizar contra
los factores desfavorables bien conocidos. El deseo de poseer
y usar automoéviles es tan pronunciado ahora como antes.
Muchos duefios de automdviles en todos los paises reconocen
perfectamente las ventajas que se derivan del transporte a
motor y, durante el reciente periodo de disminucién de
ventas, hemos llegado a comprender mejor que el vehiculo
a motor no es un lujo, sino méas bien una necesidad de la
que no podemos separarnos. También, muchos de los auto-
moviles, camiones y 6mnibus que circulan hoy por las calles
son tan viejos, que se convierte en una necesidad vital el
reemplazo de ellos. Contamos, por lo tanto, con un producto
bien acreditado para la venta, producto que es de gran
demanda.

Los nuevos modelos, de por si, estimularan el
interés y la venta. Son, sin duda alguna, los automoéviles
mas vendibles que la industria ha producido hasta la fecha,
bajo todos los puntos de vista de precio, funcionamiento,
comodidad, aspecto, etc. Son vehiculos de los cuales pode-
mos todos estar orgullosos, vehiculos que se ofrecen a
precios que representan reducciones considerables. En otras
palabras, los mismos automdviles justifican nuestros mayores
esfuerzos de venta, esfuerzos enérgicos que debemos poner
en practica ahora que haya pasado el largo periodo de espera.

La tarea m&s importante del comerciante de auto-
moviles es divulgar el conocimiento de estos nuevos modelos.
Los compradores y clientes en perspectiva tienen muy poco
conocimiento de las grandes ventajas incorporadas a los
autom@viles de 1932. Por ejemplo, no conocen todavia, las
refinadas cualidades de funcionamiento y caracteristicas de
conduccién. Debemos insistir, ante todos los duefios de
automoviles, a que acepten nuestras demostraciones. Es
verdad que muy pocos son los que hoy piensan comprar an
nuevo vehiculo; la mayor parte piensa usar el viejo automovil
0 camién por un poco mas de tiempo. Nuestros esfuerzos
deben concentrarse en resucitar su interés, y lo mejor que
podemos hacer para ello son las demostraciones constantes.
Hallaremos que hay duefios de automdviles en todas partes
que pueden permitirse la compra de un nuevo automovil.
Estos deben ser los primeros compradores, para comenzar el
renacimiento comercial. Pero, sobre todo, debemos crear
el resurgimiento del interés. Debemos hacer demostraciones
constantemente. No hay que desperdiciar momento para
poner en préactica ios esfuerzos de venta que ahora estan
bien justificados con nuestros nuevos y refinados automoviles.



Ford A nuncia su AAodelo de 8 Cilindros en \[

Con su nuevo motor de 8 cilindros
en V dispuesto a 90 grados, que
desarrolla 65 caballos de fuerza, y
con su nuevo motor de cuatro cilin-
dros de tipo perfeccionado, que
desarrolla 50 caballos de fuerza, la
organizacién Ford, estd nuevamente
armada para atacar con éxito a to-
da competencia que se le presente
en el mercado de los vehiculos
econdémicos. Con excepcion de los
motores, las dos nuevas series de la
Ford son iguales. Los chasis son
todos de 106 pulgadas (2,45 m.)
de distancia entre los ejes. Las
carrocerias para ambos modelos
son casi idénticas. Hay, sin em-
bargo, diferencia en precios, segun
se ve por la lista que acompafiamos.

El nuevo motor de ocho cilindros
tiene diametro interior de cilindro
de 1/16" (77,8 mm.) y carrera de
émbolo de 3% " (95,2 mm.). La
cilindrada es de 221 pulgadas cubi-
cas (3,62 litros) Desarrolla su po-
tencia méaxima de 65 caballos de
fuerza a 3400 revoluciones por
minuto. Se dice que esta fuerza
imparte al vehiculo una velocidad
maxima de 75 millas (120 kiléme-
tros) por hora. No hay, por el mo-
mento, detalles sobre el motor de
cuatro cilindros, pero se supone que
su diametro interior y carrera de
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El sedan de luxe de ocho cilindros,
con cuatro puertas, cuyo precio de
lista es de $645 entregado en De-

troit

PRECIOS DE LOS NUEVOS MODELOS FORD

Roadster ....ccoeiiiiiiiiiiiiiiiias

Faeton .....covviviiiiiiiiienns
Sedan de dos puertos...........
CUPE e
Cupé Deportivo.....cceveevenne...
Sedan de cuatro puertas......
Roadster De LuXe...............
Faeton De LuXe..................
Sedan De Luxe de 2 puertas..
Cupé De LUuX€...ccovevevvannnnn.
Cabriolé ...
Sedan De Luxe de 4 puertas. .
Victoria .cooooiieiiiiiiiiiians
Sedan Convertible .............

Nuevo de Antiguo Antiguo
Nuevo V-8 4 Cilindros  Séndelo A Modelo T
$460 $410 $430 $360
495 445 435 380
500 450 490 495
490 440 490 485
535 485 500
590 540 590 545
500 450 475
545 495 580
550 500 525
575 525 525
610 560 595
645 595 630
600 550 580
650 600 640

Entregas en Detroit, E. U. A.

émbolo son iguales a las del modelo
A, asumiéndose que su aumento de
potencia de 40 a 50 caballos de
fuerza ha de deberse a refinamien-
tos en construccioén.

Ambos modelos se ofrecen con 14

tipos de carroceria, los cuales se
caracterizan por parabrisas incli-
nados, ausencia de viseras exterio-
res, cristales de seguridad, techo
curvo al frente y atras, asiento de
conductor de tipo ajustable. viseras

E1l Automévil Americano

su Nluevo de C uatro

La carroceria y el chasis de ambos
mode os son simiares, t de ocho

cilindros tiene motor de 65 caballos
de fuerza y cilindrada de 221 pu-
gadas cubicas. La distancia entre
los ejes es de 106 pulgadas. Con

cada chasis se ofrecen 14 tipos de
carroceria. Los de cuatro cilindros

valen $50 menos que los de ocho.

Lindo aspecto delantero. Nuevo radiador de forma angulada o tipo V

C'Ailioit Photo, Copyright

lzquierda— Bloque de cilindros de la izquierda del motor Ford de ocho cilindros

en V. EI ventilctdor estd conectado directamente con el generador montado encima

del motor. EI carburador de tiro hacia abajo estd puesto encima de la tapa cen-

tral. EIl depurador de aire esta colocado encima del carburador. EI filtro de aceite
queda al frente de la bomba de diafragma de combustible
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interiores ajustables, menor altura
y radiadores en forma de una V.
El aumento de la distancia entre
los ejes de pulgadas a 106
permite, por supuesto, la instala-
cion de carrocerias méas espaciosas.

El nuevo chasis comprende varios
rasgos interesantes y exclusivos.
Entre ellos se hallan el cambio de
marcha de desplazamiento sincroni-
zado silencioso, muelles transver-
sales de nuevo tipo perfeccionado,
amortiguadores hidraulicos Hou-
daille de doble efecto de ajuste au-
tomatico, sistema reformado de
frenos en las cuatro ruedas con una
superficie total de enfrenamiento
de 186 pulgadas cuadradas, ruedas
de rayos de acero soldadas eléctrica-
mente formando una sola pieza, bas-
tidor de doble arco, que se con-
forma con el contorno de la carro-
ceria, aislamiento en caucho entre
el bastidor y la carroceria, gemelos
de muelles y eslabones de unién de
amortiguadores aislados en caucho,
montaje de motor aislado en caucho
y otras innovaciones importantes.
El sistema de propulsién compren-
de tubo de esfuerzo de rotacién y
arbol propulsor tubular. Los neu-
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maticos mas pequefios son de 18
por 5.25 pulgadas.

Los dos bloques de cuatro cilin-
dros cada uno estdn fundidos en
grupo con la caja del ciguefal for-
mando una sola pieza. EI ciguenfal
contrapesado, con codos dispuestos
a 90 grados entre si, asegura un
funcionamiento silencioso y exento
de vibracion. Los cojinetes del
ciguefial tienen alrededor de dos
pulgadas de diametro. En la tapa
de cada uno hay una brida o pes-
tafia que encaja en correspondiente
ranura practicada en la caja del
ciguenal. Esta disposicidon sirve
para asegurar una alineacién co-
rrecta y permanente. EI ciguenfal
esta desviado como 3/16 de pul-
gada en relacién con la linea
central del diametro interior de los
cilindros. La compresién esta en
relacion de 55 a 1. Para reducir
la transmisién de vibracién, Ilos
puntos de apoyo del motor en él bas-
tidor, tanto en el de ocho, como en
ei de cuatro cilindros, estan amor-
tiguados en caucho.

Las bielas van montadas la una
al lado de la otra, en los mufiones
de los codos, y funcionan en un
nuevo tipo de cojinete, el cual cons-
ta de un manguito seccionado y
forrado por ambos lados con metal
antifricciéon babbitt. Este man-
guito funciona sobre el mufién del

Cbllcon pholo, eopyrlEhtad

Victoria (arriba) y sedan de dos puertas, con motor de ocho cilindros en V, cuyos
precios son respoctivamento de $600 y $500, entrega en Detroit

codo y
parte, sobre
del mismo manguito.

El

la biela funciona, por su
la superficie exterior

diametro

El eje delantero del nuevo Ford de 8 cilindros en V es similar en construccion

a la del antiguo modelo A. EI doble tensor delantero del
unido, en su extremo trasero, al miembro central transversal del bastidor.
mismo miembro lleva el soporte trasero, aislado en caucho, del motor.
sente tipo de construccién sirve para proteger

nuevo modelo esHa

Este
El pre-

la caja del cambio de marcha

contra dafos provenientes de choques recibidos por la parte delantera del vehiculo.
El extremo trasero del tensor doble termina en una unién de rétula, como en el
modelo A, la cual esta aislada en cazieiio, como se ve en el grabado
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interior de este manguito o cojinete
es de dos pulgadas, mientras que el
didmetro exterior del mismo es de
casi 2”7~ pulgadas. Los cojinetes
del cigluefial, de las bielas y del
arbol de levas reciben lubricacién
bajo presiéon. Los émbolos son de
aluminio y llevan, cada uno, tres
anillos. Los pasadores de émbolos
son iguales a los del modelo A vy
tienen % de pulgada de diametro.

Las valvulas son también de un
nuevo tipo. Tienen extremo ahon-
gado y son mas grandes que las
empleadas en el modelo A. Fun-
cionan directamente sobre la leva,
y por esta razén, no requiren levan-
tavalvula. No hay necesidad de
ajuste para su juego o intersticio.
El diadmetro de la cabeza de la val-
vula es de 1% ".

Una tapa de aluminio fundido,
colocada entre los dos bloques de
cilindros; sirve de soporte al car-
burador de tiro hacia abajo y silen-
ciador de admisién del mismo. Fun-
dido en grupo con esta tapa o cu-
bierta se halla el multiple de ad-
misién. EIl combustible provenien-
te de depdsito con cabida para 14
galones, colocado atras del chasis,
se introduce en el carburador por
medio de bomba mecéanica, la cual
estd montada sobre la tapa, cerca
del carburador.

El carburador es producto de la
Detroit Lubricator Co. No tiene
ajustes exteriores para la mezcla.

El Automoévil Americaxo



Caracteristicas Mecanicas del Ford de 8 cilindros en V

MOTOR

Tipo— 8 cilindros en V a 90 grados.

Pofencia— 65 caballos de fuerza a 3400
revoluciones por minuto.

Didmetro interior de cilindros— 3 1/16"
(77,8 mm.).

Carrera de émbolo— y/t" (95,2 mm.l.

Cilindrada— 221 pulgadas cubicas (3,62 li-
tros).

Cilindros y caja de ciguefial fundidos de un
solo grupo o pieza.

Ciguefial contrapesado. Codos dispuestos a
un angulo de 90 grados.

Cojinetes de cigluefial de 2" (50,8 mm.) de
diametro.

Cigiefial desviado en 3/16" (4,8 mm.) de
la linea central del didmetro interior del
cilindro.

Compresiéon en relacion de 5, 5 a |.

Motor montado en caucho,

Cojinetes del cigluefial, de las bielas y del
arbol de levas comprendidos en el sis-
tema de lubricaciéon bajo presion.

Embolos de aleacién especial de aluminio,
cada uno con tres anillos.

Carburador de tipo de tiro hacia abajo, con
silenciador de admision.

Bomba de combustible.

Silenciador de admisién de aire en la dota-
cién corriente.

Arbol de leva, en el fondo de la V, movido
por engranaje no metdlico accionado por
el ciguenfal.

Sistema de encendido unido por perno al
frente del motor y accionado directa-
mente por la parte delantera del arbol
de levas, sin la ayuda de engranaje inter-
mediario.

Encendido automatico. Avance regulado por
la fuerza de vacio.

Ajuste de la distribucién dentro de una
escala de 7 grados de mas o de menos,

Bujias de encendido normales, Champion
modelo C4.

Orden del encendido: I, 5, 4, 8, 6, 3,7, 2,

La mezcla se gobierna por una val-
vula de aguja colocada en el centro
de un tubo vertical de admisiéon de
aire. EIl sistema de carburacion
estd completado por una bomba de
aceleraciéon y un silenciador de ad-
mision de aire.

La alimentacién de gasolina por
gravedad, que se utilizaba en el mo-
delo A, ha sido suplentada én el
nuevo Ford por un depésito de com-
bustible con cabida para 14 galones,
colocado atras del chasis. EI com-
bustible se alimenta al carburador
por medio de una bomba de diafrag-
ma, colocada detras del grupo de
multiple de admisién y placa o tapa
central.

La lubricacién bajo presion a los
cojinetes del ciguefal, de las bielas
y del arbol de leves, se efectua por
bomba de aceite accionada por el
arbol de levas a través de un en-
granaje instalado en la parte de
atras de la caja del ciguefal. El
aceite sale de la bomba bajo una
presién de 20 a 25 libras. Llega
primero al cojinete trasero del arbol
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Bambas de agua y ventilador accionados
por correa triangular. El generador re-
cibe movimiento de una proyecciéon del
eje del ventilador. Bomba de agua colo-
cada arriba de cada bloque de cilindros.
Las dos bombas son de tipo centrifugo,
pero permiten enfriamiento por termo-
sifén, en caso de que fallen.

Las bombas de agua llevan empaquetadura
bajo tensién de resorte.

Los orificios de las valvulas de admisién y
de escape se hallan perforados en los
mismos bloques de cilindros.

El motor completo pesa 581 libras (261,45
kg,).

CAMBIO DE MARCHA

Tres velocidades adelante y marcha atras.
La de segunda es silenciosa.

Embrague de tipo monodisco amortiguado
por resortes espirales.

Mecanismo de sincronizacién para el despla-
zamiento de los engranajes de segunda y
de alta velocidad.

CARROCERIAS

Hay 14 modelos de carroceria.

Parabrisa de cristal de seguridad dispuesto
con cierta inclinacién y desprovisto de
visera.

Asiento de conductor de tipo ajustable.

Visera interior ajustable.

Carroceria aislada del bastidor mediante
almohadillas de caucho.

FRENOS.

Sistema de frenos en las cuatro ruedas,
tipo de zapata doble, con superficie de
enfrenamiento de 12 pulgadas del dia-
metro por iVz" de anchura. Superficie
total de enfrenamiento, 186 pulgadas
cuadradas. El sistema de frenos en las
cuatro ruedas se acciona por la palanca
y por el pedal. Los pedales de los frenos
y del embrague van montados en soportes

de levas. De aqui, a través de una
ranura profunda, pasa al cojinete
trasero del ciguefial. Continda por
otra ranura, pasa al ciguefial per-
forado centralmente, y de aqui se
ramifica por conductos que lo lle-

CliiUon pliolo, copyrightci
Eje delantero e instalacién de freno.

unidos al miembro transversal central del
bastidor.

INSTRUMENTOS

Convenientemente agrupados en un panel
al centro del tablero. Tiene tres cuad-
rantes: amperimetro, velocimetro con
escala de 80 millas y exacto indicador
de combustible de tipo hidrostatico.
Regulador de gas por botén a la izquierda
del amperimetro, regulador de aire del
carburador debajo del velocimetro y bo-
tén de conmutador de lamparita de tab-
lero cerca del indicador de combustible.
No hay gobierno manual para ei encen-
dido,

OTROS DETALLES

Distancia entre los ejes, 106" (2,45 m.I.

Velocidad méaxima. 75 millas 120 km.) por
hora.

Ejes— El delantero y el trasero, similares a
los del modelo A.

Arbol propulsor de acero de tipo tubular.

Desmultiplicaciéon del eje trasero: de 4,33
a 1

Muelles— El delantero y el trasero, de tipo
transversal, con aislamiento de caucho.

Radiador— Tipo V.

Mecanismo de direccion— Para el estaciona-
miento se puede cerrar mediante la cerra-
dura coincidental del encendido.

Bastidor— De doble arco. El chasis y el
grupo rodante estan protegidos por aisla-
miento en caucho. Hay aisladores de
caucho en los gemelos de los muelles
y en los eslabones de unién de los amorti-
guadores hidraulicos. Hay cinco miem-
bros transversales en el bastidor.

Amortiguadores— De tipo de ajuste auto-
matico. de marca Houdaille.

Neumaticos— De 18 por 5.25 pulgadas.

Depédsito de combustible— Con cabida para
14 galones (52,5 litros) colocado en la
parte trasera del chasis.

van a los cojinetes inferiores de las
bielas. La circulacién es continua
por todos los cojinetes. EI arbol
de levas estd instalado en el fondo
de la V y se acciona por un engra-
naje no metalico unido al ciguenal.

La rueda se halla bien inclinada para per-

mitir facil vista a los detalles del sostén de muelle, soporte de eje de freno vy

anclaje de eslabén de amortiguador
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El grupo del encendido esta su-
jeto por pernos a la parte delantera
de! motor y recibe movimiento di-
rectamente del extremo delantero
del arbol de levas, sin mediacion de
engranaje. El avance se efectla
automaticamente y estd gobernado
por fuerza de vacio. EI distribuidor
puede quitarse con facilidad para
su inspeccién y arreglo de sus dos
ruptores. Su acompiaraiento espe-
cial al arbol de levas asegura una
distribucién correcta. Este dis-
tribuidor es de un nuevo tipo muy
interesante. Sus brazos giran a
escuadra en relaciéon con la cabeza,
en lugar de estar en plano paralelo
con la misma. La corriente de aita
tensién de la bobina de mai-ca Mal-
lory pasa, por un alambre protegido,
a una escobilla en contacto con un
segmento de cobre en el eje. Dos
brazos en el eje forman contacto
con dos puntos en una cabeza del
distribuidor y dos puntos en la ca-

34

beza opuesta del mismo. Se ha
provisto en el distribuidor un
ajuste de distribuciéon de 7 gra-
dos méas o menos. Las bujias
de encendido de dotacién corriente
son Champion modelo C4. EI orden
del encendido es 1, 5,4, 8.6, 3,7y 2.
El cilindro No. 1 es el delantero de
la derecha y el No. 5, el delantero
del bloque de la izquierda.

Para la propulsion de las dos
bombas de agua y el ventilador se
emplea una sola correa triangular
en V. EI generador recibe movi-
miento en una extension del eje del
ventilador.

Hay una bomba de agua encima
de cada bloque de cilindros, pro-
vista de un tubo grande de salida y
de una manguera o conexién flexible
que la une al radiador. Las bom-
bas son de tipo centrifugo. Hay
espacio suficiente para permitir
enfriamiento termosifénico en caso
de que las bombas fallen por rotura

Vista tomada desde la par-
te de atréas, por debajo del
eje trasero, para mostrar
como la base del sostén ar-
moniza en forma con el
extremo del eje trasero

La vista de atajo, tomada
por detras del eje trasero,
en un punto cerca de la
caja del diferencial, mues-
tra como el sostén se pro-
yecta del eje para reducir
la altura del muelle tra-
sero y aumenta la dis-
tancia de centro a centro
entre el muelle delantero y
el muelle trasero. Esta dis-
tancia es alrededor de 112
pulgadas, a pesar de que
la distancia entre los ejes
es de 106

de correa. Los ejes de las bombas
no tiene prensaestopas. EI escape
se evita por medio de una empaque-
tadura de resorte.

Los orificios de admisiéon y de
escape estan perforados en los
bloques de cilindros. Los conduc-
tos de admision en la tapa de las
valvulas estan rodeados, como en
el modelo A, por una canalizacion,
que forma efectivo calentador de
mezcla accionado por los gases de
escape proveniente de los dos cilin-
dros centrales de cada bloque. Los
gases de escape de estos cilindros,
después de pasar por esta camara
calentadora, pasan por un orificio
que los conduce a un conducto de
escape empernado a la parte ex-
terior de los bloques. Los gases de
escape provenientes de los cilindros
delanteros y traseros de los dos
bloques se conducen al multiple de
escape a través de conductos en los
bloques. Hay tubos de escape uni-
dos al frente del multiple de escape.
El de la derecha pasa por debajo
del recipiente lateral y el de la
izquierda, después de pasar alrede-
dor de la parte delantera del motor,
va a juntarse con el primero debajo
del recipiente.

El motor, en su parte delantera,
estad soportado por “patas” angula-
res. Debajo de cada pata hay una
bola de caucho de 2 pulgadas re-
tenida bajo compresién por un per-
no. EI montaje trasero esta repre-
sentado por un soporte grande pro-
visto de caucho moldeado, metido
en una seccidn vertical del miembro
transversal central, el cual, por su
parte, va colocado en la parte tra-
sera del cambio de marcha. No hay
contacto metalico entre el motor y
el bastidor. Dos “estabilizadores”,
es decir, tensores en la forma de
varillas de acero, salen del miem-
bro ti-ansversal a unirse con super-
ficies planas sobre la caja del ci-
guenal, en puntos donde ordinaitua-
mente se colocan los brazos de so-
porté del motor. Estas varillas sir-
ven para evitar el movimiento ha-
cia adelante del motor en sus so-
portes de caucho durante la subita
aplicacién de frenos.

El eje delantero es similar en
proyecto y construccién al del mo-
delo A y retiene la doble varilla
delantera, la cual estd unida a la
parte de atras del miembro trans-
versal central, que lleva el montaje
trasero del motor amortiguado en
caucho. Esta forma de construc-
cion evita la rotui'a de la caja del
cambio de marcha en caso de co-
lision de la seccion delantera del
vehiculo. La parte trasera de la
doble varilla termina en uno bola,
como en el A, aislada en caucho.

E1l Automévil Americano



El cambio de mai-cha tiene tres
velocidades adelante y marchaatras,
con segunda silenciosa asegurada
por engranajes helicales. Hay un
mecanismo de sincronizacién para el
desplazamiento de los engranajes de
alta y segunda. Este mecanismo
comprende un collar cénico con
embrague de dientes interiores y ex-
teriores. EIl embrague es un tipo
raonodiseo con amortiguaciéon de re-
sortes helicales.

No hay mecanismo de movimien-
to libre de ruedas ni embrague ac-
cionado por fuerza de vacio, a pesar
de las anticipaciones que muchos
abrigaban en estos sentidos.

El muelle transversal delantero
y el muelle transversal trasero lle-
van aislamiento de caucho y por
esta razén sus gemelos no necesitan
lubricacion. EI muelle delantero es
similar al empleado en el modelo
"A.” EI muelle trasero queda colo-
cado detrads de la caja del eje tra-
sero, en lugar de ir por encima de
la misma, como en el modelo an-
terior.

El eje trasero es similar en pro-
yecto al modelo “A,” con excep-
cién de que el arbol propulsor es de
tipo tubular, La desmultiplicacién
del eje trasero es de 4.33 a 1.

Los miembros laterales del bas-
tidor tienen doble arco y se curvan
para seguir el contorno de la carro-
ceria. El bastidor, en su seccidén
mas profunda, mide 6". La brida
varia en anchura, llegando a un
méaximo de 2 pulgadas. EI espesor
es de 3/32 de pulgada. Hay cinco
miembros transversales, a pesar de
que a primera vista se contarian
s6lo cuatro. EIl quinto miembro se
halla un tanto oculto en la parte
trasera del Dbastidor. Tiene Ila
forma de una V y ademd&s de sus
funciones naturales, sii-ve también
de soporte a la rueda de recambio.
Los otros miembros transversales
quedan distribuidos asi: uno en el
muelle trasero, otro atras del cam-
bio de marcha, formando el tercer
punto de apoyo del motor, otro al
frente del motor y otro tubular rec-
to, al frente del bastidor.

Los frenos son del tipo de zapata
doble, algo similar a los empleados
en el modelo “A” pero con ciertos
detalles reformados. Los tambores
son de hierro fundido y llevan ale-
tas exteriores para su mejor enfria-
miento. La superficie de enfrena-
miento de cada uno mide 12 pulga-
das de diametro y 1V2" de anchura.
La superficie total de enfrenamien-
to es de 186 pulgadas cuadradas.
Los cuatro frenos se accionan tan-
to por la palanca como por el pedal.
El eje transversal del sistema de
enfrenamiento no se extiende hasta
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Vista del corto eje de los frenos, de 9 pulgadas solaviente, soportado en sostenes

unidos al miembro central transversal del

bc~tidor. Este mismo miembro lleva

el montaje trasero del motor y la unién aislada del tensor doble delantero

los miembros laterales del bastidor.
Tiene como 6" de longitud y esta
unido a la parte de atras del miem-
bro principal transversal, al centro
del bastidor, sobre el cual se halla
el apoyo trasero del motor. Las va-
rillas de los frenos salen por brazos
angulados desde este eje hasta los
brazos de las levas de los frenos.

Los pedales del embrague y de los
frenos no estdn unidos al motor,
sino que estan soportados en sos-
tenes dispuestos en el miembro
principal central del bastidor.

Los instrumentos quedan al cen-
tro del panel en el tablero. Hay
tres insti'umentos. EI de la izquier-
da es el amperimetro, el del centro
es el velocimetro con escala de 80
millas y el de la derecha, el indica-
dor hidrostatico de combustible.
El gobierno del gas esta represen-
tado por un botén a la izquierda
del amperimetro. EI gobierno del
aire o cebador estd representado
por un botén debajo del velocimetro
y el botén de la lamparita de ta-
blero estd cerca del indicador de
combustible. No hay regulacién
manual para el encendido. EI vo-
lante de direccién se cierra median-
te la misma cerradura empleada
para el encendido.

En relacién con el aspecto del
nuevo Ford de ocho cilindros, hay
al frente del radiador una pai-rilla
angulada. Esta es de color gris
francés. El casco del radiador lleva
un color igual al de la carroceria.
Para embellecer el aspecto del cas-
co del radiador se emplea en éste
una moldura de acero inoxidable.
También es de acero inoxidable de
lustre permanente la barra arqueda
de acoplamiento entre los dos faro-
les delanteros, los cuales, por su

parte, son también de acero inoxi-
dable. Los estribos de acero son
anchos y llevan tapete de caucho.

Es interesante comparar las dimen-
siones del reciente Ford de 8 cilindros
en V, llamado modelo 18, con las de
los productos Ford de afos pasados.
La mayor parte de los fabricantes
de automoéviles introducen periédica-
mente nuevos modelos. La diferencia
entre un modelo y otro es, ordinaria-
mente, en pocos detalles. La Ford
Motor Company, desde 1908, ha intro-
ducido s6l6 tres modelos distintos, si
hemos de considerar el modelo B como
un desarrollo del modelo A. Por esta
razén, es hasta légico anticipar que
sus diferentes modelos ofrezcan grandes
diferencias, sobre todo en fuerza vy
velocidad de motor y otros detalles de
proyecto y construccion en general.

En lo tocante a potencia, el modelo
T desarrollo 20 caballos de fuerza a
1600 revoluciones por minuto; el modelo
A, 40 caballos de fuerza a 2200 r.p.m.
y el modelo 18 o B, 65 caballos de
fuerza a 3400 r.p.m. Las dimensiones
del cilindro han sido las siguientes:
para el modelo T, 3% por 4 pulgadas;
para el modelo A, 3% por 414,y para
el modelo 18, 3 /16 por 3%. Se ve
que la velocidad de! émbolo aumenté
de 1067 pies por minuto-en el caso del
modelo T a 1560 por minuto en el caso
del modelo A y a 2125 pies por minuto
en el caso del modelo 18. La velocidad
del émbolo del modelo 18 es casi el doble
de la del modelo T.

La compresion, por su parte, ha sido
aumentada de acuerdo con los camoios
en dimensiones. Ella fué de 3,9 en el
modelo T, de 4,2 en el modelo A y es
ahora de 5,5 en el modelo 18. La
presion promedia de enfrenamiento ha
sido también alterada de acuerdo con
la mayor fuerza motriz. La cilindrada
del modelo T fué de 176,7 pulgadas cl-
bicas, la del modelo A, 200,5 y la del
modelo 18 es de 221. Ha habido un
gran aumento de presion promedia
efectiva de enfrenamiento. La del mo-
delo T fué de 56 libras por pulgada
cuadrada y la del modelo A llegé_a 72.
La del presente modelo 18 es sélo de
68,5 libras. Esta presion es compara-
tivamente baja en relacién con la eom-
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Buenos Aires Celebra con EXxito su

Exposicion de Automoviles

A ella asistion una concurrencia de 200.000 personas

El Salén 1932 del Automoévil organizado por la Aso-
ciacion de Importadores de Automodviles y Anexos, se
lleva a cabo en Buenos Aires, desde el 20 al 29 de Mayo
1932, en el suntuoso edificio anteriormente ocupado por
las oficinas de las Obras Sanitarias de la Nacién, ubi-
cado en la Avenida Centenario. EI edificio en si consta
de unos 10.000 metros cuadrados cubiertos, donde se
exhiben la mayor parte de las principales marcas ameri-
canas de automodviles y camiones, como asi también
algunos europeas. Ademés se exhiben repuestos y ac-
cesorios para esta clase de vehiculos ademas de apara-
tos de radio y motocicletas.

Este edificio ha sido especialmente reformado y arre-
glado para este acontecimiento y el local y los distintos
pabellones han sido decorados en una forma amplia,
artistica y arreglados de manera de producir un efecto
de lo mas agradable al publico que concurre al Saldon.
La exposicion fué dispuesta de tal manera que los visi-
tantes tienen que seguir un pasillo que pasa por todas
las exhibiciones, es decir, que una vez dentro del Saldn,
deben ver todos los productos expuestos; esta fué una
disposicién acertada.

La Asociacién de Importadores de Automoviles y
Anexos ha hecho un gran esfuerzo para realizar este
salén, invertiendo ?100.000 m/n. para tratar de mejorar
en lo posible la situacién de ventas de productos auto-
motores. Por supuesto, el publico visitante no se daréa
cuenta de todas las molestias y dificultades experimen-
tadas por los importadores. EI vera sélo la parte agi’a-
dable del gran esfuerzo, es decir, exhibiciones artisti-
cas, una disposicion excelente, una direccién general
muy acertada y no tendrda, en realidad, la mas remota
nocién de lo mucho que han trabajado los importadores
de los distintos productos de la infinidad de detalles
ques estos han tenido que ejecutar en medio de numero-
sas dificultades que se las han presentado, a fin de
ofrecerle un espectaculo que equivale a una verdadera
leccion objetiva de lo que puede hacer la industria auto-
motriz. La organizacién de la exposicién es de por si
una obra gigantesca. A su realizacion han necesaria-
mente de concurrir una labor ardua y una cooperacion
asidua, ademas de los conocimientos necesarios para su
correcta administracion.

presién de 5,5y seguramente se debe al
deseo de limitar convenientemente este

han sido en una proporcién de méas o
menos 1, 2 y 3 para estos tres modelos

Las series y modelos presentados comprenden los
mas recientes modelos de automoviles, camiones y otros
productos de la industria automotriz. Las exhibiciones
de repuestos y accesorios son abundantes.

El Salén del Automoévil inaugurara oficialmente la
temporada de yentas de 1932 y reunird las secciones de
automoviles, repuestos y accesorios de la industria como
no lo ha hecho hasta ahora ningun otro acontecimiento.

Es opiniéon general que las ventas de automoviles y
sus anexos durante el afio 1932 no llegaran a cifras ex-
horbitantes pero se compararan con las ventas hechas
durante 1931. Pero se cree firmemente que 1933 esta-
blecerd nuevas ventas en la Argentina, pues para ese
entonces, se espera que la presente situaciéon econémica
porque esta atravesando el pais, habréd desaparecido
por completo.

Debido a la mala época porque ha atravesado el
comercio de automoviles, los métodos comerciales en
general se han mejorado y las actividades personales
estan surtiendo resultados excelentes en casi todo el
territorio.

La vialidad presenta un notable desenvolvimiento y
contribuird en gran forma a acentuar el desarrollo de
los negocios.

Al terminar debemos felicitar a la comisién que tuvo
a cargo la organizacién del Saléon del Automoévil, com-
puesta por:

Presidente: Julio Fevre, de la firma Fevre & Basset, importa-
dores y distribuidores de los automéviles y camiones Dodge.

Vocales: D. Harold B. Buxton, de la firma Buxton Guilayn &
Cia., importadores y distribuidores de los automoviles
Hudson y Essex.

D. Ellis H. Hampton, de la firma Hampton, Watson & Cia.,
importadores y distribuidores de los productos Willys y
Overland.

D. Jorge J. Kavanagh, gerente general de la Ehlert-Nash
Motors, importadores y distribuidores de los Nash y ca-
miones Stewart.

Ing. Esteban Carbone, de la firma Carlos Goffre & Cia.,
importadores de repuestos y accesorios.

Ing. E. Francisco Apeseche de la C.A.T.I.T.A.
D. L. C. Dassetto, de la Fiat, y
R. W. Cook, de Rootes Argentina Ltda.

Los pesos de movimiento alternativo
eran entonces muy grandes. Las cargas

factor.

También ha habido un aumento cons-
tante en el rendimiento volumétrico
especifico, el cual fué de 11,2 caballos
de fuerza por cada 100 pulgadas cUbicas
para el modelo T, de 20 caballos de
fuerza por cada 100 pulgadas cubicas
para el modelo A y de 29,4 caballos de
fuerza por cada 100 pulgadas cuUbicas
para el modelo 18. Los rendimientos
especificos, como se ve por estos datos,
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Ford.

Naturalmente, las mismas piezas u
6rganos de estos vehiculos han sido
objeto de numerosos cambios en forma,
en dimensiones, etc. EI antiguo mo-
delo T tenia, por ejemplo, un ciguefal
muy liviano, de sélo 1% " de didmetro,
para cilindros de 3% " de diametro in-
terior. Los émbolos de este modelo eran
de hierro fundido. Los primeros mode-
los T tenian émbolos de pared gruesa.

de soporte dependen, en gran medida,
del peso de las piezas de movimiento
alternativo, pero varian notablemente
de acuerdo con la velocidad del motor.
De que las piezas tan pesadas del mo-
delo_ T pudieran emplearse con un ci-
guefial tan liviano, se explica diciendo
que semejante combinacion es posible
s6lo al tratarse de una velocidad redu-
cida, como era la de 160i> revoluciones
por minuto. (Continda en la pagina 22)

El Automoévil Americano
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Precio y Calidad

DURACION

En nuestras recientes campanas de venta hemos dado una
atencion extraordinaria al tactor de precio. Los precios bajos y la
calidad superior rara vez marchan juntos. El producto de superior
calidad siempre vale su precio en duracién, seguridad y economia.
Ningdn negocio podrd mantenerse préspero por algun tiempo de-
pendiendo Gnicamente de mero bajo precio. La venta lucrativa de
cualquier producto ha de llevar consigo los elementos de confianza,
seguridad y conveniencia. Donde no existe calidad tampoco hay
confianza ni prestigio para el comerciante que se atiene exclusiva-
mente al dominio efimero del bajo precio.

SEGURIDAD

Se puede comprar un forro de freno que no es mas durable
que una lamina de cartén. Por su infimo precio podra venderse al
cliente una sola vez. Una vez instalado, el automévil no podra de-
tenerse en una cuesta a tiempo para librarse de un accidente. ;Quién
es responsable de este accidente, acaso mortal para el conductor y
los pasajeros? Un eje trasero, una valvula, un anillo de émbolo y
otra pieza cualquiera, que se vende a precio insignificante, no cons-
tituye en realidad una “ganga” sino un verdadero peligro para el
comprador que la usa. Las cosas de pacotilla no llevan marca acre-
ditada y por baratas que sean en precio, provocan, tarde o temprano,
gastos considerables en reparaciones, sin contar serios accidentes
personales.

PRECISION EN LA FABRICACION

Los productos para automoéviles no son cosas de facil fabri-
cacién o de rapida manufactura. El fabricante se ve obligado a
someterlos a numerosas pruebas y experimentos antes de lanzarlos
al mercado Sobre él recae una enorme responsabilidad moral. En
la refiida competencia, muchos comerciantes son victimas de la
tentacién de vender productos de inferior calidad. La falta de pre-
cisién, los materiales ordinarios y otros defectos de que adolecen
los repuestos “baratos” no los adaptan al servicio continuo y pesado
a que estan sujetos los automéviles modernos. Las enormes tensiones
a que quedan sujetos en la practica aceleran su prematuro desgaste
y no es exageracién decir que la talla subita de semejantes productos
son la causa de muchos accidentes fatales, sin contar los gastos que
provocan en adicionales composturas y reparaciones. Sdélo los produc-
tos de excelente construccién resultan seguros y econémicos en la
practica.

ECONOMIA

Por supuesto, en todo debemos obrar con tino. Es irracional
pagar un alto precio por un articulo de mediana calidad, cuyo mérito
principal consiste en que estd muy bien anunciado al consumidor.
La economia no estd precisamente en ei precio inicial sino en el
gasto que provocara la conservacion del articulo en la practica. Ya
al tratarse de comprar un repuesto, un accesorio o un equipo mecanico
cualquiera, bueno es averiguar primero quién lo fabrica y quién lo
vende. Hay muchos fabricantes que, gracias a sus modernas facili-
dades fabriles, construyen productos de primer orden en grandes
cantidades, que pueden ellos vender a precios de una modicidad
sorprendente. No olvidemos, por un momento, que el precio econé-
mico de por si es un factor de valor indefinible. También no olvide-
mos que las ganancias que realmente valen la pena son las que pro-
vienen de dar excelente servicio a la clientela, y para poder dar este
servicio irreprochable no podemos atenernos a cosas de pacotilla ni
a una obra de mano inexperta. La verdadera economia estad en la
calidad.
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Cien Maneras de Perfeccl

Un taller aseado, bien distribuido y equipado, atrae negocios, mientras otro sudo y desordenado los repele

Un taller aseado es de suma impor-
tancia en lo tocarte a la buena ejecu-
cion del trabajo e impresién sobre la
clientela. EI cliente cree, y con razén,
que el taller desordenado y sucio no
puede hacer un buen trabajo. Siente
confianza en un establecimiento limpio
y ordenado, donde todo estd en debido
sitio. EI taller moderno se presta a
limpieza interior y exterior, pues ade-
mas de paredes, ventanas, puertas y
pisos, hay en el una infinidad de cosas
que deben conservarse siempre bien lim-
pias y presentadas. Aun los pasillos y
las veredas pueden conservarse agrada-
bles a la vista, no sélo limpiandolos sino
también pintadndolos. Donde se presente
la oportunidad de hacerlo, se recomien-
da la colocacién de flores y plantas para
engalanar el terreno exterior del taller.
Los salones de esperas y otros servicios
en beneficio de la comodidad de la clien-
tela, son de particular importancia. En
numerosos lugares, la mayor parte de
la clientela estd representada por mu-
jeres, quienes sienten natural antipatia
contra los talleres sucios. No son sélo
las mujeres las que rehdsan patronizar
los talleres de esta clase, sino también
los hombres, pues los duefios de automg-
viles en general, ya del sexo femenino,
ya del masculino, son gente acostum-
brada al aseo, personas que van bien
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El Taller Moderno

vestidas y que no quieren mancharse la
ropa con la grasa o el aceite que hu-
biere adherido a sillas, paredes, bancos,
etc.

El taller con sala especial para las
mujeres hara bien en ver que ésta esté
provista de todos los elementos o facili-
dades del caso. Ha de tener un espejo,
muebles comodos y bonitos, y otras con-
veniencias necesarias. Y sobre todo, la
limpieza ha de reinar en todo momento.
Esta sala especial no debe limpiarse
una vez a la semana, sino diez o mas
veces al dia, si esto es necesario.

La sala de espera es otro importante
detalle del taller moderno. Para que
la espera no resulte desagradable, la
sala debe estar bien amoblada con cé-
modos sillones y sobre una mesa a pro-
pésito deben colocarse ejemplares re-
cientes de revistas y diarios. Un radio-
rreceptor de primer orden debe comple-
tar el equipo de esta sala. Las paredes
deben adornarse con cuadros bonitos,
que se relacionen con el negocio, como
serian, por ejemplo, vistas de automo6-
viles deportivos, autobotes, aviones, etc.
De colocarse letreros o cartelones sobre
las paredes de la sala de espera, éstos
deben referirse a cosas que despierten
el interés de los clientes, cosas que el
establecimiento pueda venderles.

Los pisos bien limpios son un punto

de capital importancia en los talleres
modernos. Es verdad que se hace difi-
cil conservarlos siempre limpios, pero
mediante continua atenciéon y algin mé-
todo mecéanico adecuado se puede resol-
ver el problema de una manera satis-
factoria. Hay actualmente varios apa-
ratos para barrer y lustrar pisos, al-
gunos de tipos manuales y otros de tipo
mecanico o eléctrico. En todo caso, es-
tos aparatos de limpieza no cuestan mu-
cho, son faciles de manejar, hacen con
rapidez el trabajo y en resumidas cuen-
tas, representan una buena inversién
para el establecimiento. Se ha obser-
vado que un piso sucio echa a perder
la vista completa del recinto, por boni-
tos y finos que sean los muebles y las
decoraciones que lo adornen. Por su
parte, un piso limpio y lustroso pone de
mayor relieve el aspecto general del es-
tablecimiento. Nadie se atreve a ensu-
ciar un piso limpio; pero muchos no ti-
tubean en arrojar basuras y estropear
de otra manera un piso sucio.

El alumbrado abundante es también
un importante factor del establecimien-
to moderno. La distribucién inadecua-
da de las luces dificulta el trabajo de
los mecanicos y hace que el taller se
presente desagradable a la vista del
cliente. EI alumbrado no resulta in-
satisfactorio cuando estd correctamente
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onar

el Servicio M ecanico

Cada una de estas ideas ha sido puesta en practicay en todo caso

producido buenos resultados en mejorar la calidad del trabajo,

en acelerar su ejecucion, en hacerlo con

y en ahorrar gastos aumentando las ganancias.

mayor exactitud

La aplicacion de

algunas de esta ideas a su taller le aportaran notables beneficios.

dispuesto y distribuido. Cierto es que
hay necesidad de lamparas portatiles
para alumbrar las piezas escondidas del
automovil, al examinarlo; pero, al tra-
tarse de trabajos corrientes, como son
los de lavado, esmerilado de valvulas,
pintura por pulverizacién y otros, con-
viene mas tener luces fijas o semipor-
tatiles, provistas de poderosos reflecto-
res, que lamparas provisionales o por-
tatiles. EIl alumbrado amplificado por
reflectores es mucho mejor y mas ba-
rato. Bueno es recordar que, en lugar
de prender y apagar varias luces con
un solo interruptor, resulta mas conve-
niente y econdmico el que cada luz
tenga su propio interruptor, prefirién-
dose el tipo accionado por cordén para
este objeto.

Se recomienda tener wuna pizarra
grande para llevar cuenta de los traba-
jos, fechas de entrega, asignaciones, y
otros datos del movimiento del taller.
Cuando esta pizarra se coloca en un
punto donde los clientes puedan verla,
despierta en éstos curiosidad y luego
cierto sentimiento de aprecio por la or-
ganizacion del negocio.

Desde el principio de los talleres de
reparacién, se acostumbré a colocar
los mecanicos, la maquinaria y herra-
mentaje, en el fondo del establecimien-
to, destindndose la parte delantera del
local a oficinas y otras dependencias del
negocio. Los establecimientos moder-
nos han visto que hay ventajosa con-
veniencia en invertir esta distribucion
de departamento, y por esta razéon de-
dican la seccion del frente del local al
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Por J. HOW ARD PILE

Ex redactor técnico de “Motor World’

taller de reparacidén u a otros trabajos
de servicio que llaman la atencién de
las personas que pasan por la calle.
Las lavadoras mecanicas de automovi-
les, instaladas en parte del taller que
de a la calle, atraen la atencién de los
automovilistas que pasan por el frente.
Otros equipos que se colocan en esta
posicién visible a los transelntes son
los sistemas de' lubricaciéon, ensayado-
res de frenos, rectificadores de alinea-
cion de ruedas y aparatos para prue-
bas eléctricas. Como se observara, to-
dos estos elementos son equipos activos,
que despiertan especial Interes entre
las personas que estan esperando en el
taller y las que pasan por la calle.
Otros negocios han sacado también pro-
vecho de esta idea de procurar al pu-
blico la oportunidad de ver cémo se
hace el trabajo. Por ejemplo, los ta-
lleres para remendar zapatos tienen su
maquinaria casi invariablemente a la
vista de las personas que pasan por la
calle. Otro ejemplo lo tenemos en las
joyerias, cuyos reparadores de relojes o
de joyas trabajan, por regla casi ge-
neral, en la ventana principal de la
tienda.

Los letreros o avisos de toda clase
son de mucha ayuda a los talleres de
reparacién. Para uso nocturno resul-
tan sumamente efectivos los letreros
eléctricos, incluyendo los de Neén.
Cuando el taller se cierra al anochecer
sus letreros luminosos contintan anun-
ciandolo hasta tarde de la noche. A
poco precio puede obtenerse un inte-
rruptor mecanico para la regula-

cion intermitente de las luces de estos
letreros. Este interruptor no exige
maéas atencién que darle cuerda una vez
a la semana.

La limpieza de maquinas, herramien-
tas y equipos en general es de tanta im-
portancia como el aseo general de los
pisos, paredes, etc. del establecimiento.
Una maquina cubierta de polvo, de
grasa o de otra suciedad, causa al
cliente la impresién de que no es ex-
acta y que no puede hacer un trabajo
de precision.

Las ventanas para exhibiciones y las
vitrinas ofrecen espléndidas oportu-
nidades para la ventajosa exposicion
de mercancias, tales como piezas de re-
puesto, accesorios, bujias de encendido
y centenares de otros articulos que el
taller puede vender a su clientela. Re-
cordemos, sin embargo, que la vitrina
es, por asi decirlo, como un diario de
ayer, que después de verla una vez, no
se interesa el cliente en darle otra mi-
rada. Las ventanasy la vitrinas, para
que puedan atraer la atenciéon de la
clientela, deben arreglarse y cambiarse
con frecuencia. Estos cambios deben
ser radicales, es decir el arreglo ge-
neral, los articulos y los efectos deco-
rativos deben ser distintos de los ante-
riores, para que el cliente que mire la
nueva exhibicién se de en el acto cuenta
de que es una nueva y no la que vié
hace pocas semanas.

Los letreros y cartelones, lo mismo
que otros avisos, mostrados en el ta-
ller, pueden facilitar notablemente la
venta de trabajos, pero, de ser in-
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apropiados, pueden también difcultar
el desarrollo del negocio. Los letreros
pueden dividirse en dos clases. A la
primera corresponden los letreros que
anuncian trabajos y sus precios corres-
pondientes. A la segunda, los que pro-
penden a inspirar confianza. Un le-
trero tipico de esta segunda clase es el

La Exhibicion y

El método de tratar al cliente es otra
cosa de gran importancia. Cuando éste
se ve obligado a pasar de un extremo
al otro del taller para efectuar el pago,
y luego ir a otra parte del establecimi-
ento a recibir su automévil reparado y
perder valioso tiempo en esperar que le
den su recibo y le traigan su vehiculo,
es natural que se forme una impresién
desagradable del sistema del estableci-
miento y que no regrese mas al mismo
en busca de servicio. Es de suma im-
portancia dar al cliente la mayor co-
modidad y satisfaccion posible desde
todo punto de vista. EI taller debe or-
ganizarse de modo que el cliente no
sufra la menor molestia y pérdida de
tiempo en efeetar el pago, recibir el
automavil, comprar repuestos o acceso-
rios y entenderse con el jefe o los em-
pleados del negocio.

Se ha visto que entre los talleres mas
adelantados se esta introduciendo la
practica de exhibir secciones obstura-
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que dice: “Garantizamos todo trabajo.”
Ademas de estos convenientes letreros
hay otros que no deberian jaméas mos-
trarse en ningun establecimiento mo-
derno. Esta Gltima clase de des-
agradables letreros comprende aquellos
que dicen: “No se cambian cheques,”
“Toque su bocina,” “Se Prohibe la En-

Aténgase a demostraciones préacticas para vender

das de radiadores, pernos de gemelos
desgastados, articulaciones universales
dafiadas, neumaticos destruidos por
falta de suficiente presiéon, etc. Estas
exhibiciones sirven de lecciones obje-
tivas a la clientela. Generalmente es-
tas piezas averiadas o desgastadas por
falta de cuidado, se montan sobre ta-
bleros a propoésito y llevan cada una su
respectiva tarjeta en la que se explica
lo sucedido, la causa de ello y la ma-
nera de evitar semejante irregularidad
o falta.

También resulta muy efectiva la ex-
hibicién de una puerta vieja de auto-
moévil, con la mitad en su estado origi-
nal y con la otra pintada y barnizada,
formando un contraste resaltante. Mu-
chos duefios cuyos automoéviles se ven
viejos y feos por el polvo, barro y
suciedad que los cubre, no se dan cuen-
ta del sorprendente cambio que pueden
impartir a sus vehiculos limpiandolos
y lustrandolos con alguna pasta ade-

trada” y otros por el estilo. En reali-
dad, estos letreros son un insulto a la
clientela. En lugar de afrontar a la
clientela con esta clase de letreros, los
empleados del taller pueden con toda
cortesia indicar al cliente que todos los
negocios se hacen sobre la base de pago
al contado, de que no entren, etc.

las Ventas

cuada. Muchos son también los duefios
gque no se preocupan de pintar sus ve-
hiculos después de que el acabado pri-
mitivo de éstos ha sido afectado por el
tiempo y otras causas. La manera mas
segura de inducir a los tales duefios a
“rejuvenecer” sus automoviles, es la
leccién objetiva, por medio de muestras
o mediante una prueba en sus propios
vehiculos, como seria la limpieza de una
parte de un guardafango, o la aplica-
cion de pintura por pulverizacién a otra
parte de la carroceria.

La demostracion practica es, sin
duda alguna, la méas convincente. En
algunos talleres, los empleados sorpren-
den gratamente a los duefios limpiando-
les los guardafangos con alguna pre-
paraciéon adecuada. Los duefios, al ver
el resultado, no titubean en ordenar
que se complete la limpieza y pulimento
de todo el vehiculo, y no se presenta
entonces la menor dificultad en inducir-
los a comprar las tales preparaciones
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para que ellos mismos las usen después
en las limpiezas siguientes.

Siempre da buenos resultados el re-
galar al cliente un recordatorio espe-
cial donde se anota la atencién que ha
de darse al vehiculo a la vuelta de cada
cierto numero de kildmetros. Este re-
cordatorio es sumamente util en rela-
ciéon con la lubricacién, pues indica a la
vuelta de qué numero de kildmetros ha
de cambiarse el aceite, engrasarse e!

chasis, etc. Estos recordatorios se pre-
sentan en varias formas, desde la sen-
cilla de una hoja impresa hasta la mas
elaborada en la forma de una esferilla
provista de cerradura.

Las estaciones del afo ofrecen, por
su parte, numerosas oportunidades pa-
ra la exhibicién de articulos oportunos.
Por ejemplo, en el verano, se exhiben
de ordinario, ventiladores, aletas de
parabrisa, viseras, fundas para asien-

tos y otros accesorios por el estilo, que
propenden a impartir frescura. En el
invierno, o estacion de frio, sera, por
supuesto, muy natural, exhibir calefac-
tores, abrigos, cadenas antideslizantes,
limpiadores de parabrisa y otros articu-
los por el estilo. EI duefio de taller
debe siempre procurar de no exhibir
articulos que no estén en concordancia
con las exigencias de la estaciéon y de-
manda de la clientela local.

Los bancos portatiles permiten hacer el trabajo con mayor facilidad y rapidez

En muchos talleres sucede que el tra-
bajo ha de ser llevado a las herramien-
tas. En los establecimiento modernos
se ha invertido esta préactica, llevando
las herramientas al trabajo. Por su-
puesto, ciertos trabajos especiales exi-
gen la llevada del vehiculo a las ma-
quinas, pero, en la mayor parte de las
reparaciones ordinarias, las herramien-

tas se llevan ahora al vehiculo. Para

Cosas

El paso mas importante que damos
en la venta de servicio se halla en las
primeras pocas palabras que decimos
al saludar al cliente. Estas primeras
pocas palabras pueden resultar muy
contraproducentes. Por ejemplo, la
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Equipos Portatiles

esto hay bancos portatiles y otros uten-
silios para facilitar el transporte de las
herramientas y materiales de un punto
a otro del taller. Por ejemplo, trabajos
tan corrientes como el esmerilado de
valvulas, limpieza de carb6n, ajuste de
frenos y otros, no exigen ahora la pre-
sencia del vehiculo dentro del taller de
maquinaria. '

Las herramientas pequefias y otros

Gtiles, que se emplean en las reparacio-
nes, deben conservarse bien limpios
en armarios u otros lugares dispuestos
para su colocacién. Deben hallarse a
la vista de los clientes, lo méas que se
pueda, para que éstos se den cuenta de
que la limpieza, aseo, orden y buena or-
ganizacién en general, predominan no
s6lo en méaquinas, sino también hasta en
las herramientas mas pequefas.

ue Hacemos y Decimos

pregunta de ;cémo estd su negocio?
puede muy bien provocar del cliente
la desagradable contestacién de que el
negocio esta pésimo. Es necesario
obrar con cautela, con diplomacia, du-
rante estos primeros momentos. El

empleado del taller que, guiado por un
sentimiento de innecesaria curiosidad o
superflua cortesia, indaga del cliente
como se siente, queda en seguida ex-
puesto a que éste le de una narracién
detallada de los horrores que padecié al

21



sacarse una muela el dia anterior, cosa
que, ademas de representar un pérdida
de tiempo para el empleado que lo es-
cucha compadecido, significa por otra
parte, un momento inoportuno para
tratar de hablar sobre accesorios u
«tros articulos para su automévil. Hay
eciertos saludos que causan mala impre-
sion a los clientes. Por ejemplo, (qué
favor puedo hacerle ahora” es un sa-
ludo hartamente chocante para todo
cliente que no anda en busca de favo-
res, sino dispuesto a hacerlos a otros.
Todo lo que raye en familiaridad vul-
gar debe evitarse. Lo méas cuerdo, lo
mas conducente a buenos resultados, es
la forma respetuosa de “muy buenos
dias" o la de “Buenas tardes.” Seme-
jantes saludos no provocan impresiones
desagradables en la mente del cliente.
Son saludos corteses, que preparan el
terreno para entrar en seguida de lleno
al ofrecimiento de algun servicio defi-
nido o de algun accesorio determinado.

Bueno es recordar que los ofrecimien-
tos expresados en formas negativas no
conducen a aceptaciones inmediatas.
Por lo general conducen a rotunda ne-
gacién por parte del cliente. Por esta
razén no debemos decir “;No podria
usar 10 litros de aceite en su motor?”
“¢No cree Ud. que su motor necesita
limpieza?” Estos ofrecimientos en for-
ma negativa deben reemplazarse con
ofrecimientos en formas positivas: “Su
motor necesita 10 litros de aceite,” “Su
motor necesita limpieza porque las val-
vulas estan llenas de carbén etc.”

El temor es uno de los factores mas
detrimentales para las ventas. EIl em-
pleado o vendedor que teme que el clien-
te no quiera comprar, que le grite un
NO enfadado a lo que el le ofrece, se
siente derrotado antes de entrar en la
contienda. Es necesario que nosotros
mismos, como vendedores, nos posesio-
nemos de la méas profunda convicciéon
de que al ofrecer algo al cliente, lo es-
tamos haciendo en beneficio de sus pro-
pios intereses, en beneficio de su mayor
comodidad, mayor seguridad, mayor
conveniencia, y que al obrar de esta ma-
nera, estamos cumpliendo con nuestra
obligacién como buenos empleados an-
siosos de contribuir en la medida de
nuestras fuerzas al progreso del ne-
gocio.

Sobre todo, debemos conocer a fondo
nuestro negocio. Recordemos que el
duefio de automovil de hoy dia, gracias
al conocimiento que ha adquirido du-
rante estos Gltimos afios acerca del me-
canismo de los vehiculos a motor, no es
el ignorante de antafio, a quien podia
cualquier vendedor inducir a comprar
hasta aire para inflar los neumaticos.
Por esta razéon, antes de ofrecerle al-
guna cosa, debemos nosotros mismos es-
tar seguro de que la tal cosa es meri-
toria y util. Es, por lo tanto, esencial
que nosotros conozcamos a fondo lo que
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iy la venta se le fué!

tratamos de vender, para poder expli-
car al cliente las ventajas o beneficios
que la adquisicion del articulo le re-
portard a su comodidad o seguridad.

Otro punto importante para realizar
una venta es no apartarse del tema de
que se trata.
trar su ataque en el punto méas vulne-
rable. Sin ser descomedido ni insistente,
debe sostener su ataque hasta realizar-
la venta o recibir del cliente una nega-
cion terminante.

La presencia en general del vendedor
o del empleado en un taller moderno
tiene también una influencia sensible
sobre el progreso del negocio. Un em-
pleado en uniforme agradable, con cara
y manos limpias, de buenos modales,
con zapatos bien lustrados, en resumi-
das cuentas, una persona simpatica, res-
petuosa e inteligente, es un fran fac-
tor en el éxito del taller moderno como
negocio permanente y lucrativo.

Caracteristicas Mecéanicas del Ford de
8 cilindros en V

(Continuacién de la pagina 16)

En el modelo 18, los pesos de movi-
miento alternativo son muy livianos.
Los émbolos son de aleacién especial de
aluminio y las bielas, aunque son de
acero, son cortas (1,86 mas que la
carrera del émbolo). Cada biela pesa
un poco mas de 1 libra y cada émbolo
como 10 onzas.

El ciguefial del modelo 18 esta con-
trapesado, lo que reduce mas aun las
cargas de soporte. EI peso del ciguefial
con sus contrapesos es de 65 libras, lo
cual es mas del doble del peso del vo-
lante del motor, cuyo peso es 32 libras
2 onzas. En el modelo T, todo el sis-
tema transmisor actuaba de volante
durante la propulsiéon directa del motor.
En tal caso, el peso total del volante
era de cuatro a cinco veces mas que el
del cigriefial. Esta comparacién da
énfasis a la diferencia entre los mo-
tores de alta velocidad y los de baja
velocidad. En el motor de alta veloci-
dad, las piezas sujetas a la fuerza cen-
trifuga o a la fuerza de la inercia,
como los émbolos y las bielas, han de
hacerse muy livianas, mientras que la
parte en que han de recaer estas fuer-
zas, como es el ciguefial, ha de ser muy
s6lida y firme. En los antiguos mo-
tores, debido al bajo numero de revolu-
ciones por minuto, sucede todo lo con-
trario a lo que acabamos de decir.

Un rasgo interesante es el empleo de
un manguito flotante en el extremo in-
ferior de las bielas. Las dos bielas,
montadas en par. una al lado de la otra,
tienen un cojinete comun, el cual, por
su parte, gira alrededor del mufién del
codo del ciguefial. EIl empleo de este
manguito afiade algo al peso expuesto
a la fuerza centrifuga. Este buje o
manguito, sin embargo, representa un
importante factor de seguridad contra
la falla de los cojinetes de bielas, pues
de aumentar el rozamiento entre el

manguito y una de las dos bielas, e!

buje, a su turno, gira alrededor del
mufién y evita asi toda falla. Estos
manguito flotantes se han empleado

mucho en Europa, no sdlo en motores,
sino también en ruedas de camiones y
otros objetos.

Una cifra que sirve a veces para
juzgar los automoviles es el numero de
revoluciones del motor por milla viajada
en propulsién directa. Esta cifra es
admirable para casi todos los automo6-
viles americanos de 1932, pues da un
término medio de 3050. Para los auto-
moviles grandes y muy poderosos es,
por supuesto, menor. Por ejemplo,
para el Marmon de 16 cilindros es de
2482. Para los vehiculos con motores
pequefos, esta cifra sube. Por ejemplo,
la correspondiente al Austin es de 4237.
La del Ford modelo 18 es 8170 revolu-
ciones por milla, fundandose sobre una
rueda de diametro efectivo de 27.5".

Se logra conocimiento de la fuerza
aceleratriz de un automévil calculando
la cilindrada bajo la presién de la carga
de gas sobre la formula de tonelada de
peso de carga por pie de viaje de ve-
hiculo. Este factor dié por término
medio 34,1 para todos los automoviles
americanos de 1931. Para el Ford mo-
delo 18 este valor es de 35,8 pulgadas
clbicas por tonelada por pie, asumiendo
que el peso del sedan de cinco pasajeros
fuere 100 libras mas que el modelo
correspondiente de la serie A. EI mo-
delo 18 de la Ford tiene, por lo tanto,

un factor de “cilindrada” un tanto
mayor que el término medio corres-
pondiente a los demas automoviles

americanos, y la comparacion le re-
sulta mucho mas favorable todavia
cuando se basa sobre cargas de uno o
de dos pasajeros, debido al peso limi-
tado del mismo vehiculo.
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El vendedor 'debe concen-



Irregularidades

en el Sistema

Transmisor

A menudo se hace muy dificil decir
si el ruido que se siente proviene del
eje trasero, del arbol propulsor, del sis-
tema transmisor o del embrague. EI
efecto telefénico del ruido puede trans-
mitirse por el automdévil de tal manera
que resulta sumamente dificil precisar
la fuente en que se origina. EI ve-
hiculo debe ensayarse a diversas ve-
locidades y bajo cargas diferentes, por
caminos rectos y planos, por vueltas y
otras condiciones de servicio, para po-
der llegar a averiguar con exactitud a
qué se debe el ruido o golpe producido.
Las instrucciones que damos aqui se
aplican en particular a los ruidos pro-
venientes del sistema transmisor, com-
prendiendo principalmente el cambio de
marcha.

El ruido chocante en posicion neutra
puede deberse a cojinete guiador de
embrague, a cojinete de arbol principal,
a engranaje de arbol principal, a co-
jinetes de arbol auxiliar o a engrana-
jes de arbol auxiliar, en estado notable-
mente desgastado. Otra causa es in-
suficiente juego libre lateral en el man-
guito de leva de sincronizacién o bien,
falta de correcta alineacion entre el
cambio de marcha, embrague y motor.

El ruido chocante en engranaje de
baja o en engranaje de segunda o in-
termediaria se debe ordinariamente a

Rectificacion de la
caja acampanada

con un

indicador

de cuadrante

piezas desgastadas, tales como cojinetes
de arbol principal, cojinetes de arbol
ranurado, engranajes dei arbol princi-
pal, engranajes o cojinetes del arbol
auxiliar o contraeje.

El ruido en engranaje de marcha
atras se debe igualmente a piezas des-
gastadas, como sucede en el caso ante-
rior, agregando los cojinetes y engrana-
jes de marcha atras.

Las piezas desgastadas que causan
ruido chocante en engranaje de alta ve-
locidad son el engranaje del arbol prin-
cipal o los cojinetes del arbol ranurado.

Al sentirse un ruido vibratorio a cier-
to grado de alta velocidad, la causa po-
dréa hallarse en defectuosa placa de em-
brague o en la falta de equilibrio del
arbol propulsor. EI ruido vibratorio en
todo grado de marcha de engranaje de
alta velocidad puede deberse a la tor-
sion del &rbol principal o del arbol
ranurado. También suele deberse a lu-
bricacién insuficiente o inadecuada.
Otra causa es la falta de correcta aline-
aciéon entre el cambio de marcha, em-
brague y motor. Los dientes que no
calzan bien provocan también ruido.
Generalmente los engranajes del cam-
bio de marcha llevan ciertas mareas
para facilitar su correcta instalacion.
Véase que estas marcas coincidan.

Los dientes quebrados de los en-

Rectificacion de la placa de embrague con locninita calibradora
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granajes producen un ruido continuo.
Este ruido es igual al proveniente de
una astilla alojada entre los dientes de
los engranajes.

La dificultad para mover la palanca
del cambio de marcha se debe a varias
causas. Las principales son; bola de la
palanca seca o con insuficiente lubrica-
cion, guardapolvo demasiado apretado
sobre la bola de la palanca, eje de des-
plazamiento rayado o dafado, eje de
desplazamiento bajo demasiada tension
y torsion del eje o sus brazos ahorqui-
llados. Otras causas secundarias son:
ranura deformada o dafiada en el arbol
ranurado, arbol ranurado torcido, lu-
bricante inadecuado y caja de cambio
de marcha desviada.

Cuando los engi-anajes de un cambio
de marcha provisto de mecanismo de
sincronizacién dejan de funcionar co-
rrectamente, la causa se debe ordina-
riamente a la presencia de substancias
extrafias en el lubricante, a conos sin-
cronizadores rayados o desgastados, co-
jinete delantero del A&rbol ranurado
atascado por gomosidad y engranajes
duros. EI juego longitudinal excesivo
del manguito de la leva de sincroniza-
cion y la apretadura del mecanismo de
desplazamiento son otras dos causas
mas.

A veces se presenta la dificultad de
que los engranajes no quedan conecta-
dos. Cuando esto sucede con el en-
granaje intermediario o de segunda, es
sefial de que los mismos estan dafiados
o desgastados, o de que el arbol ranura-
do o cojinete estd en mal estado. Pue-
de también haber mucho desgaste en la
cerradura del eje de desplazamiento, en
las muescas del mismo o bien, los re-
sortes de esta pieza, por falta de ten-
sion suficiente, dejan de funcionar. Las
horquillas dobladas causan también es-
ta falta. Cuando la irregularidad se
debe al engranaje de alta velocidad, las
causas son diferentes. ' Entre éstas se
encuentran la falta de correcta alinea-
cion entre el cambio,.de marcha, em-
brague y motor, en”anajes desgasta-

(ContinlGa en la pagina 43)
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El Nuevo Reo Flying Cloud de

Las nuevas carrocerias se parecen a las del Royal de ocho cilindros. Entre los

rasgos mecanicos sé incluyen embrague de gobierno por fuerza de vacio,

cambio de marcha con desplazamiento sincronizado, movimiento libre de rue-

das y otros. El nuevo modelo se incluye en la categoria de los de $1000

Un nuevo Reo Plying Cloud de seis
cilindros, parecido en aspecto al modelo
Royale, fué recientemente anunciado
por la Reo Motor Car Co. Los precios
de lista, entrega en fabrica, de los cua-
tro tipos de carroceria en que se ofrece
el nuevo modelo, son: sedadn de tipo co-
rriente, $995; cupé de tipo corriente,
$995; cupé deportivo, $1.070 y sedan
deportivo, $1.070. La distancia entre
los ejes del nuevo modelo es 117"
(2,92 m.).

El diametro interior de cilindro y la
carrera de émbolo de su motor son res-
pectivamente de 3% y 5 pulgadas
(79,4 y 127 mm.). Desarrolla 80 ca-
ballos de fuerza a 3.200 revoluciones
por minuto.

Aunque el nuevo modelo retiene Ja
curva del cuarterén trasero, la inclina-
cion del parabrisa y el artistico perfil
del techo que caracterizan al Royale, la
forma de la parrilla de su radiador en
V ha sido un tanto alterada, pues tiene
ahora una inclinacién bien acentuada y
se acampana al fondo, hacia los lados
de los guardafangos delanteros.

Los ragos mecanicos mas interesan-
tes del nuevo modelo son, entre otros.
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Vista longitudinal del cambio de mar-

cha del Reo con desplazamiento siiv-

eronizado. Las horquillas de despla-
zamiento estan interconectadas

los siguientes; embrague con gobierno
de fuerza de vacio, cambio de marcha
con desplazamiento de engranajes sin-
cronizado, tambores de tipo centrifuse
para los frenos, carburador de tiro ha-
cia abajo y otros. En la dotacién de
luxe se incluyen mecanismo de movi-
miento libre de ruedas, equipo Startix,
amortiguadores con gobierno automéa-
tico para la marcha, cristal inastilla-

Cupé del nuevo Flying Cloud de seis cilindros

ble en el parabrisa, bocinas gemelas,
doble limpiador de parabrisa y guarni-
ciones especiales.

Refiriéndonos de nuevo a su motor,
cuya cilindrada es de 230 pulgadas cu-
bicas (3,8 litros), su bloque de cilin-
dros es de aleaciéon de hierro al cromo
y niquel y estd montado en cuatro pun-
tos de apoyo. Los dos de atras estan
amortiguados en caucho, para dismi-
nuir la transmisiéon de vibracion al bas-
tidor. EI ciguefial contrapesado esta
montado en siete cojinetes, cuya super-
ficie total de contacto es de 87,12 pul-
gadas cuadradas. EI diametro de estos
cojinetes es de 25/16". EI ciguefial
estd completamente labrado a maquina.
Ademas de sus contrapesos, lleva un
amortiguador de vibraciones torsiona-
les.

Sus émbolos Lo-Ex de aleacién espe-
cia] de aluminio Uevan, cada uno, cua-
tro anillos, de los cuales tres son de
compresion y uno de regulaciéon de ace-
ite. EI carburador es de tipo de tiro
hacia abajo, de 1% " de didmetro. EI
combustible proviene de un depésito co-
locado detras del chasis y la alimen-
tacion se efectia mediante bomba me-
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canica provista de filtro. EI carbura-
dor estad equipado con un silenciador de
admisién y un depurador de aire.

La propulsion al eje trasero semiflo-
tante se efectia por medio de un em-
brague monodisco y un cambio de mar-
cha de tres velocidades adelante y mar-
cha atrads. EIl embrague estd provisto
de un regulador automatico que sirve
para suavizar la accién sin considera-
cion de la cantidad de fuerza que esté
generando el motor. EIl cambio de mar-
cha de tres velocidades adelante vy
marcha atras estd provisto de engrana-
jes helicales para la segunda velocidad.
Un mecanismo de sincronizacién per-
mite el desplazamiento de los engrana-
jes de la segunda y de alta velocidad,
sin que se produzca choque ni ruido. EI
mecanismo de movimiento libre de rue-
das es dél tipo de rodillos y forma parte
integrante de la seccion trasera del
cambio de marcha. El gobierno del
mecanismo de movimiento libre de rue-
das se halla sobre el tablero.

Como en otros modelos Reo, los fre-
nos son del tipo hidraulico de extensién
interior y tienen una superficie total de
enfrenamiento de 137,4 pulgadas cua-
dradas. Los tambores de los frenos son
del tipo “Centrifuse.” Tanto los mue-
lles delanteros como los traseros son
semielipticos. Los delanteros tienen 39
pulgadas de longitud y los traseros, 55.
Las propiedades de marcha se mejoran
con el empleo de amortiguadores de
doble efecto provistos de gobierno au-
tomatico para la marcha, equipo que se
ofrece como dotaciéon especial a precio
adicional. Los gemelos de los muelles
son del tipo de ajuste automatico.

Las nuevas carrocerias han sido cons-
truidas con especial atencién a la como-
didad de los pasajeros y a su aspecto
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interior y exterior. Son silenciosas,
gracias al completo aislamiento que
llevan. Debajo de las alfombras de
piso hay un material de fieltro que, ade-
mas de absorber el ruido, sirve de aisla-
miento contra el calor y el frio.

La tapiceria es de tela de pelo de
camello o de pafio ancho. Todos los
instrumentos, incluyendo el terméme-
tro de motor, amperimetro, indicador

Sedan del nuevo Reo Flying Cloud
de seis cilindros, a precio de lista
de $995 entregado en la fabrica.
A la izquierda, R. G. Hudson, ge-
rente de exportacion de la
Reo, y a la derecha, A. B.
McClelland, concesionario del
Reo en Australia

de combustible y manémetro de aceite,
estdn convenientemente agrupados so-
bre un panel y alumbrados por luz indi-
recta. Debajo de los instrumentos se
hallan los botones para gobernar la
lamparita del tablero, interruptor de
encendido, abastecimiento de aire del
carburador y avance del encendido. EI
gobierno de los faroles delanteros y el
botén de la bocina estan en el volante,

Caracteristicas del Nuevo Reo, Modelo S

Distancia entre los
€JeS i 117 in.

Motor de 6 cilindros.314 in. x 5 in.

Cilindrada.. pulgadas

cubicas ............... 230
Fuerza efectiva a

3200 r.p.M..c.en.e. 80 caballos
Compresion  ........... 5,3al

No. de cojinetes de
ciguefal.............. 7

Diametro de cojinete
de ciguefial.......... 2 5/16 in.
No, de anillos de
compresién por
émbolo................ 3
No, de anillos de
regulacién de acei-
te por émbolo .... |

Embolos.............e.t Lo-Ex

Propulsién de arbol
de levas ............. Por cadena
Carburador, tamafio y
PO i, VA in. detiro hacia
abajo.
Lubricaciéon del mo-
| o] SN Bajo presion

Embrague ............... Monodiscocon go-
bierno automatico.

Revestimientos del

embrague ............ Diametro de afuera,
in.

Diametro de adentro,
614 in.

Cambio de marcha..De tres velocidades
adelante y marcha
atras, con engra-
najes helicales si-
lenciosos y despla-
zamiento sincroni-

zado.
Eje trasero ............. Semiflotante.
Frenos.......cccceeeuenne. Hidraulicos,

Tambores de frenos.Tipo centrifuse.

Muelles delanteros ..de 39 in, x 2 in. con
9 laminas

Muelles traseros ...de 55 in. x 2 in. con
10 laminas.

Amortiguadores hidraulicos de doble

efecto.
Mecanismo de di-
reccion ............... Tipo de leva y pa-
lanca.
Neuméticos, dotaciéon
corriente............. 5.50/17 in.
Neumaticos, dotaciéon
deportiva............. 6.00/17 in.
Via, adelante 5914 in.
Via, atras.....ccce...... 61 in.
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Los gatos especiales
paca guardafangos
son indispensables y
representan un no-
table medio ahorra-
tivo de tiempo. Como
se ve aqui, pueden
emplearse para esti-
rar o contraer el
guardafango, y tam-
bién para sujetarlo
mientras se refor-
man sus bordes y
soldan sus averias

Si los guardafangos fueran planos,
en lugar de curvos, seria facil desabo-
llarlos y alisarlos, pero como no lo
son, exigen, para su reparacion, cierto
trabajo, cuya ejecucién deja ganancias
al taller que estd debidamente equipado
para hacerla.

Hasta hace pocos afios, los guarda-
fangos dafiados seriamente se descarta-
ban y reemplazaban con piezas nuevas,
pues este método era para el duefio del
automo6vil méas econémico que reparar-
los. Los guardafangos de los automoé-
viles modernos, en comparacién con los
de los vehiculos antiguos, son obras de
arte y cuestan caro, y como para su re-
paracién hay ahora equipos especiales,
pueden rehabilitarse a un costo mucho
menor que su reemplazo eon piezas nue-
vas.

Con adecuado equipo, los guardafan-
gos modernos pueden repararse con eco-
nomia para el cliente y con una buena
ganancia para el taller. Mientras mas
automoviles hay en circulacién en un
lugar, mayores son las oportunidades
para la reparaciéon de guardafangos.

Por supuesto, no vale la pena repa-
rar un guardafango demasiado averia-
do, sobretodo al tratarse de un automo-
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vil barato pues en semejante caso, el
nuevo de repuesto resulta mas econd-
mico que el trabajo de compostura. Sin
embargo, si este mismo automoévil ba-
rato tiene una fea abolladura en un
panel de la carroceria, habra entonces
mas economia en su reparacion que en
su reemplazo con pieza nueva.

En muchos casos, el trabajo puede
hacerse con herramientas manuales es-
peciales para este objeto. No se re-
quiere particular habilidad para hacer-
lo. Cualquier mecanico puede en pocas
horas adiestrarse por si mismo en esta
clase de trabajo, practicandolo en
algunos guardafangos viejos y descar-
tados, que hayan en el taller. Siguien-
do ciertas sencillas instrucciones, podra
hacer una buena reparaciéon la primera
vez que se le presente un. trabajo do
esta clase. Las instrucciones que damos
a continuaciéon se refieren a compostu-
ras de guardafangos principalmente,
pero en términos generales pueden tam-
bién aplicarse a reparaciones de pane-
les de carroceria.

Lo primero que debe hacerse es
limpiar el guardafango por ambos
lados, de lo contrario el trabajo no
quedara bien hecho. EI paso siguiente

La Reparacion

de Guardafangos

Puede Hacerse

Remunerativa

es averiguar de qué lado queda la ma-
yor parte de la abolladura. Para de-
sabollar y alisar la pieza, la parte
afectada se golpea desde el lado opues-
to, es decir, si la abolladura vino por
la izquierda, los golpes deben entonces
provenir de la derecha. En algunos
casos se recomienda quitar la rueda
para facilitar la ejecucién del trabajo.
Al tratarse de abolladura u otro dafio
en la carroceria, el trabajo puede faci-
litarse quitando parte de la tapiceria,
cosa facil de hacer en los automoviles
modernos.

Al tratarse de una superficie muy
abollada, se emplea el martillo grande
y pesado. Los golpes han de darse a
la parte mas profunda de la abolladura.
Estos golpes no deben ser demasiado
fuertes, sino regulares. La parte da-
Aada debe levantarse hasta que quede
casi a nivel de la seccién en buen esta-
do, para que no sobresalga de esta
filtima.- "Arréglense primero las abolla-
duras grandes. Las pequefias se dejan
para lo dltimo.

El paso siguiente es reformar los
bordes del guardafango, lo cual se hace
eon una barra'de doblar o con alicates
especiales para esta clase de trabajo.

El Automévil Americano



Cuando la pestafia de alambre del borde
se ha partido, es necesario emplear en-
tonces una herramienta especial para
meter el metal alrededor del alambre
antes de soldar la parte dafiada. EI
enderezador eléctrico de guardafango
es una herramienta excelente por la fa-
cilidad y rapidez con que hace el tra-
bajo. Esta herramienta estd provista
de moldes que se ajustan a la forma di;
la pestafia del guardafango.

En algunos casos se observara qui.
el guardafango estd dobaldo hacia ei
frente o hacia atras, en sus extremos.
Para enderezarlo se emplea un gato,
como el que mostramos en el grabado
que incluimos en este articulo. Este
gato le devuelve su contorno primitivo
y lo sujeta en posiciéon fija durante ei
enderezamiento y soldadura. Después
de enderezado y con todas sus aberturas
bien soldadas, se procede a quitar todas
las abolladuras pequefias y rebajar los
puntos sobresalientes de la superficie.
Para este trabajo final resulta muy util
el empleo de un enderezador eléctrico.

Los rodillos para guardafangos faci-
litar y aceleran el trabajo. A primera
vista parece que los rodillos pudieran
alisar o planchar las desigualdades del
guardafango sencillamente corriéndolo
hacia adelante y hacia atras y apretan-
do su tornillo regulador. Sin embargo,
esta no es la manera correcta de em-
plearlo, Los rodillos deben ajustarse
con cierta soltura. La idea es sujetar
la herramienta a cierto angulo y mo-
verla de modo que el rodillo méas ancho
forme un soporte de amplia superficie
mientra el rodillo pequefio va cubriendo
una area limitada. De esta manera se
levanta el metal a su posiciéon original.
Con un poco de practica se descubre
exactamente el angulo a que debe pa-
sarse esta herramienta con el objeto de
obtener los mejores resultados.

Con el enderezador eléctrico de guar-
dafango es posible enderezar la pieza,

ademas de reformar sus pestafias y
restablecer su moldura. Para hacer
todo esto, la herramienta se provee de
los moldes necesarios, y todo el trabajo,
a continuacion de esto, queda reducido
a pasarla por la parte dafiada. Los
fabricantes de esta herramienta dicen
que ella desarrolla una acciéon de estru-
jamiento, en lugar de una accién de
martilleo, y que por esta razén no pue-
de estirar el metal. La herramienta se
suministra con varios brazos y moldes,
todo lo cual la habilita para alisar, re-
formar bordes y pestafias y rehabilitar
el guardafango a su forma y a su posi-
cion primitivas u originales.

Cuando en el taller no hay rodillos ni
enderezadores mecanicos, el trabajo se
hace entonces por métodos manuales.
Para esto hay herramientas manuales
con las cuales pueden hacerse las re-
paraciones de una manera correcta,
pero, por supuesto, no con la misma
rapidez y facilidad que al emplear un
equipo mecanico.

Al hacerse el trabajo manualmente,
se vera que varios golpes de poca fuer-
za resultan mejores que pocos golpes de
gran fuerza. Siempre es necesario
emplear un blogue de forma adecuada
atras de la parte del guardafango sobre
la cual se dan los golpes de martillo. Ai
tratarse de abolladuras leves, estéas
pueden alisarse sin perjudicar el aca-
bado superficial. Para esto se aplica
un poco de turpentina a la superficie
del acabado. La punta del martillo y
el bloque deben entonces limpiarse muy
bien.

El blogue sirve de yunque para el
martillo y durante el trabajo debe man-
tenerse firmemente adherido a la pieza,
mientras ésta esta recibiendo los marti-
llazos. Es necesario tomar la precau-
cion de no dar golpes muy fuertes, para
evitar que el metal se estire.

Las superficies seriamente averiadas
por un fuerte choque se presentan a

veces estiradas. También quedan su-
jetas a estirarse bajo los fuertes marti-
llazos. EI estiramiento del metal, sin
embargo, puede subsanarse por enco-
gimiento, por medio de calor y marti-
lleo. Para esto se emplea un soplete.
La parte metalica dafiada se calienta
a un rojo de cereza, en una Aarea de
como lu pulgada de didmetro, y con
la ayuda de bloque y martillo se pro-
cede al encogimiento. Se empieza el
martilleo, dando golpes leves, en el
borde exterior de la parte recalentada.
El martilleo contintia en forma circular
hasta que termina al centro de la super-
ficie.

Cuando la seccién por encogerse es
de mas de 1% pulgada de diametro,
entonces es necesario hacer el trabajo
gradualmente, tomando cada vez un
punto de ese diametro hasta cubrir to-
da la superficie afectada. EI encogi-
miento del metal puede evitarse si al
momento de enderezar el metal en frio
se toma la precaucion de no golpearlo
demasiado. Se ha visto que el mazo
de madera dura con cabeza de plomo,
por ejemplo, da mejores resultados que
el martillo de acero.

Cuando las abolladuras se hallan
encima de los soportes o sostenes del
guardafango, resulta, entonces, imposi-
ble emplear un bloque por detras de la
seccion afectada. En tales casos, ha
de emplearse alguna forma especial, la
cual se inserta entre el sostén y la la-
mina del guardafango, sirviendo de
yunque.

Después de enderezado y alisado, el
guardafango se suaviza, siguiendo los
métodos ordinarios. Las pequefias con-
cavidades de la superficie, que pueden
levantarse o arreglarse con facilidad,
pueden llenarse con soldadura y ali-
sarse con una lima flexible o lija. EI
trabajo final es esmaltar de nuevo el
guardafango.

Izmiierda~Moderno equipo eléctrico para enderezar guardafangos. Ahoi-ra tiempo, ejecuta jiiejor el trabap)

Derecha”Esta es una herramienta muy eficaz ciando el mecanico sabe
El secreto estd en sujetarla a cierto angulo y ajustar sus lodillos con

y deja mayores ganancias al _taller.
eémd utilizarla en ferma debida.
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La rapidez con que se desarrolle la produccién
de automoviles dependera, por supuesto, de la rapidez
con que la Ford emprenda la construcciéon de sus pro-
ductos. . . . Hasta mediados de abril, diez dias
después de la presentacion de los nuevos modelos Ford
en los Estados Unidos, la produccién diaria de estos
automoviles fué comparativamente lenta, pero segun
noticias provenientes de Detroit, se espera que a fines
del mes en curso el rendimiento diario llegara a mil
vehiculos. Se anticipa que durante el mes de
mayo el rendimiento diario llegard a 3.500 o 4.000.

Sobre esta base de produccién, la compafiia
Ford construird alrededor de 100.000 automoviles du-
rante abril y mayo. .o

Los nuevos modelos Ford se presentaron oficial-
mente al publico el 31 de abril, en mas de doscientos sa-
lones de exhibicion en las principales ciudades de los
Estados Unidos. La presentacién del nuevo mo-
delo se realizdé bajo condiciones completamente distin-
tas de las que existieron en diciembre de 1927, fecha
en que se introdujo su predecesor, el modelo A.

En ese tiempo, fué evidente el trabajo de
preparaciéon que acompafié a la introduccién. .
Todo se hizo con debida anticipacién, y aunque hubo
ciertas dificultades en ajustar la produccién a la de-
manda popular durante las primeras semanas, podemos
muy bien decir que el modelo A fué lanzado al mercado
de acuerdo con un programa muy satisfactorio en
todo sentido. . . . Pero, las condiciones durante el
presente and, han sido, hasta cierto punto, radicalmen-
te diferentes. ..Parece que existe evidencia
en abundansia de que la comparfiia Ford presenté apre-
suradamente sus modelos nuevos, talvez con una sema-
na a diez dias de anticipacion a la fecha debida.

La gran compafiia llamé a sus agentes para que
fueran a presenciar una exhibicién preliminar particu-
lar de los nuevos modelos y dos dias después de este
acontecimiento, éstos fueron exhibidos al publico en
un limitado ndmero de ciudades importantes del pais.

Los nuevos modelos de cuatro cilindros no se
exhibieron con los de ocho en la ciudad de Nueva York
y sobre los primeros y los segundos hubo muy escaso
material descriptivo al alcance del publico. . . . A
pesar de todo, estas primeras exhibiciones atrajieron
un gentio enorme. La compafia Ford calcula
que mas de 5.600.000 personas en el pais fueron a ver
los nuevos modelos el primer dia- de su exhibicién, lle-
gando a 13.494.005 el total de personas que lo vié du-
rante los tres primeros dias de su introducciéon nacio-
nal.

Durante largo tiempo sera para la industria
un misterio las razones que la Ford tuvo para lanzar
sus nuevos productos al mercado en la fecha en que
lo hizo. . . . Los resultados, sin embargo, han sido
afortunados, por lo menos para dos de sus principales
competidores en el campo de los vehiculos de precios
bajos, quienes estaban ya comenzando a desarrollar sus
programas de ventas durante la primera semana de
abril. . . . La General Motors tenia, desde hacia
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tiempo, el proyecto de organizar exhibiciones combina-
das de todos sus productos en cerca de 50 grandes
ciudades del pais durante esa primera semana de abril,
y la Chrysler, por su parte, estaba preparada para in-
troducir ei nuevo Plymouth, mediante una enorme cam-
pafia nacional, el 3 de abril. . . . (El nuevo
Plymouth fué descrito en nuestro numero de abril).

A estas grandes campafias de introduccién han
de agregarse las de la Hudson, Studebaker y otras
grandes féabricas. Todos estos esfuerzos de
promocién en grande escala estaban aparentemente des-
tinados a no surtir efectos satisfactorios mientras el
publico estuviera esperando con creciente curiosidad
lo que la Ford iba a ofreceiTe en sus nuevos modelos.

Facil es imaginar con qué desahogo recibieron
todos estos fabricantes el tan anhelado anuncio de los
nuevos modelos Ford y sus respectivos precios, momen-
tos antes de que ellos mismos se lanzaran con sus pro-
pias campafas.

Una narracién cronolégica de los acontecimien-
tos en esa inolvidable semana ha de interesar a nues-
tros lectores. El martes 29 de marzo, la Ford
puso punto final a los rumores esparcidos por el pais
acerca de sus planes, publicando en los principales
diarios del pais paginas completas dedicadas a la des-
cripciéon de las principales caracteristicas mecanicas de
sus nuevos modelos de cuatro y de ocho cilindros.

El juéves de la misma semana, la Ford publicé
sus precios. Estos precios no coincidieron con
lo que muchos esperaban. Muchas personas
esperaban que los nuevos modelos de cuatro cilindros
fueran de un precio menor que el finalmente fijado por
la Ford. . . . Durante este dia, los modelos de ocho
cilindros fueron exhibidos al publico en un limitado
ndmero de ciudades importantes del pais. .

Al dia siguiente, es decir, el viérnes, la Gene-
ral Motors entr6 en campafia con paginas de anuncios
para informar al publico que los precios del Chevrolet
se habian reducido a una nueva cifra mas econdmica,
indicando el precio de lista de $445 como punto de par-
tida. . . . Al dia siguiente, vino otro ataque de
parte de la General Motors, esta vez anunciando la
rebaja de precios del Pontiac, al cual se asigné un pun-
to de partida de $635. Entre tanto, la Chrysler
se habia también lanzado con formidable campafia de

anuncio. . . . El pablico no pudo menos que ex-
clamar sorprendido: “Ahi estan los tres mas grandes
cara a cara.” . . . Chrysler, con sus anuncios de-

cia al publico que no comprara otra automodvil hasta
que no hubiera visto y manejado su nuevo Plymouth.

Y como digno final de esta titanica campafa
entre los colosos de la industria automotriz americana,
que ha de servir de principio a una de las contiendas
comerciales mas formidables que se hayan presenciado
hasta la fecha en el comercio de automoéviles, se intro-
dujo el nuevo Plymouth el domingo 3 de abril, en medio
de una fenomenal campafia de anuncio por diarios y
radio que llegé a millones de familias en el pais.

E1l Automévil Americano
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Asi empezd, en esta forma dramatica, la gran
campafia de primavera, compafia que representa, sin la
menor duda, el esfuerzo méas intenso que la industria
automotriz americana haya hecho desde su comienzo,
con el objeto de abrirse paso y salir triunfante contra
los obstaculos que la confrontan tanto en el pais como
en el extranjero. La gran campafia ha coinci-
dido con una situaciéon econdmica nacional de lo méas
alarmante. Ninguna otra industria nacional
ha desplegado méas valentia, mas intima confianza en la
rehabilitacion nacional, que la presente. . . Los
primeros resultados han sido satisfactorios.

A. P. Sloan, Jr., presidente de la General Motors, de-
claré que las ventas del Chevrolet y de otros automo-
viles de su agrupacién, habian sobrepasado sus espe-
ranzas. . . . La Chrysler por su parte, manifesté
que durante los cuatro primeros dias a continuaciéon de
su introduccién oficial, se habian vendido mas de 23.000
automoviles Plymouth, y que durante abril esperaba
fabricar mas de 25.000 de estos nuevos modelos. .
La Ford di6é aprobacién a la noticia de que mas de
300.000 compradores habian hecho depésitos en efec-
tivo en sus agencias para la compra de sus nuevos
modelos, durante la primera semana de la introduccidn.

Cerca del 70 por ciento de estas ventas esta
representado por los modelos de ocho cilindros.

El efecto de la suspension de las actividades de la
Ford sobre la industria, que precedié a la introduccién
de sus nuevos modelos, se revela ahora mediante datos
relativos a sus ventas y produccién. . . . La pro-
duccién de la Ford durante los primeros meses del ano
pasado fué de 50.000 en enero a 118.000 en abril, varian-
do entre 30 y 37 por ciento en relaciéon con el total de
todas las otras fabricas de automoviles nacionales.

Pero, en los altimos meses del afio, la produc-
ciéon de la Ford decay6 notablemente. . . . La de
diciembre de 1931 bajoé a 14 por ciento con un total de
s6lo 17.000 para ese raes. Entrando a 197,
las comparaciones, o por mejor decir, las diferencias
o decaimientos son mas grandes. La produc-
cion de enero, febrero y marzo fué como de un 10 por
ciento del total. Durante estos tres primeros
meses, la organizacién Ford completa, incluyendo sus
fabricas nacionales y extranjeras, construyé como
30.000 automoviles y camiones, es decir, un promedio
mensual de 10.000, en comparaciéon con un término me-
dio de 75.000 al mes durante el primer trimestre del
afio pasado. Todos los otros fabricantes logra-
ron construir un promedio mensual de 120.000 durante
el primer trimestre del presente afio, en comparacion
con cerca de 150.000 mensuales en el mismo periodo del
afilo pasado, es decir, una disminucién de casi 20 por
ciento. . . . El decaimiento de la producciéon de
la Ford, durante el mismo periodo, fué de 85 por ciento
por lo menos. .

De particular interes son las matriculas de
nuevos automoviles correspondientes a marzo de 1932
en el condado de Wayne, del estado de Michigan, en el
cual se haya incluida toda la zona de Detroit.

Este condado de Wayne es para la industria una espe-

cie de barémetro de la marcha del negocio de automo-
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viles. . . . El mes de marzo mostré la influencia
definida sobre el marcado que ha tenido la introduccién
de los nuevos modelos Ford. Las ventas de es-
tos automoviles Ford llegaron en este mes a sé6lo 89,
en comparacién con 2.293 en marzo de 1931.

Por su parte, las ventas de Chevrolet fueron 60 por
ciento menores, es decir, 502 en marzo del presente afio,
en comparacién con 1.154 en marzo del afo pasado.

Eliminando estas dos famosas marcas, la com-
paracion fué sorprendente. . . . Las ventas de
automoviles ganaron 4 por ciento sobre las de marzo
de 1931 y 14 por ciento sobre las de febrero del pre-
sente afio. Esto se aplica también a la venta
de camiones y vehiculos comerciales. . . < Sin in-
cluir los de marca Ford, las ventas de camiones en el
condado de Wayne durante el primer trimestre del pre-
sente afio, fueron 34 por ciento mayores que las del
mismo periodo de 1931. .o

Otro barémetro que indica también la manera
en que la retardada introducciéon del nuevo Ford ha
afectado a la industria, se nos presenta en el estado
de ventas mensuales de la General Motors. . . . El
Chevrolet es, por supuesto, el factor méas importante
en la producciéon total de la General Motors.

Las ventas de Chevrolet bajaron mucho en marzo.

En realidad, los agentes del Chevrolet compraron para
este raes sdOlo la mitad del total que contrataron en
marzo del afio pasado. .o

El retardo del Ford ha tenido efecto muy
sensible sobre todo el negocio internacional, y la situa-
cion general se ha visto seriamente entorpecida por
la lentitud con que la gran empresa empez6é a construir
sus nuevos modelos. Se supone que la causa
del retardo ha sido la construcciéon de los motores de
ocho cilindros en V. pues los mismos chasis de los
nuevos modelos estaban listos desde hacia tiempo.

La exportacion de automoéviles Ford esta gober-
nada por tres puntos principales. La organiza-
cion principal centi-al en Detroit tiene a su cargo inme-
diato la exportacién a casi todoslos mercados delHemis-
ferio Occidental, gran parte del Asia y Oceania. ;
La sucursal canadense en Windsor, Ontario, estad a
cargo de las ventas en todos los mercados comprendidos
en el imperio colonial britanico, exceptuando Ingla-
terra. . . . La gran fabrica en Dagenham, en Ing-
laterra, se encarga de Inglaterra, mercados europeos y
el Levante o Asia Menor. , . No hay fundamento
alguno para el rumor de que la fabrica inglesa en
Dagenham estaba por encargarse de la exportaciéon a
todos los territorios comprendidos en el Imperio Bri-
tanico. . . - Aunque no nos ha llegado oficialmente
confirmado, hemos recibido de Detroit un informe al
efecto de que con una o dos excepciones, no hay exis-
tencia de modelos A en los mercados extranjeros.

Todas las existencias han sido vendidas, pues
los agentes y sucursales de la Ford tuvieron amplia
oportunidad para despejar sus almacenes. . . . Es-
to quiere decir que la organizacién de ventas esta en
estos momento perfectamente preparada para concen-
trar todos sus esfuerzos en la introduccién de los
nuevos modelos.
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Las fallas del motor se deben a nu-
merosas causas y es perder tiempo el
tratar de arreglarlo sin antes saber ex-
actamente a qué se debe la irregulari-
dad. Las fallas se deben principalmen-
te a defectos en el sistema del combus-
tible, en el sistema de encendido, en el
motor y muy en particular, en las val-
vulas del mismo.

Sistema del Combustible

1. Carburador Defectuoso o ajusta-
do incorrectamente. Puede estar obs-
truido por la presencia de substancias
s6lidas, y a causa de ésto, producir una
mezcla demasiado fuerte o demasiado
débil. Estas fallas ocurren sin relacion
a la velocidad del motor.

2. El depurador de aire obstruido li-
mita la circulaciéon de aire al carbura-
dor, provocando, por esta razén, una
mezcla demasiado fuerte. En tal caso,
las fallas aumentan con la mayor velo-
cidad del motor.

8. Un aspirador defectuoso puede sev
causa de que el combustible sea aspira-
do directamente en el multiple de admi-
sién, o bien, de que se produzca un in-
suficiente abastecimiento de combusti-
ble. En un automévil con bomba de
combustible, la presién excesiva del
combustible provoca anegacién en el
carburador, sobre todo cuando la val-
vula de aguja estd malamente sentada.
En este caso, las fallas pueden ocurrir
en altas o en bajas velocidades.

4. Un filtro de combustible obstruido
no permite que al carburador llegue un
debido abastecimiento. Las fallas se
acentuan en las velocidades altas.

5. Las trisaduras en el mualtiple de
admision resultan en entrada de aire
adentro del conducto, lo que debilita la
mezcla. Una empaquetadura con es-
cape actua de la misma manera. Las
fallas, en ambos casos, se producen
principalmente en las velocidades infe-
riores.

6. EIl tubo trizado del calentador en
el multiple de admisién permite que los
gases de escape entren en este conducto
y debiliten la mezcla fresca. La falla
se produce en las velocidades inferiores.

7. Alta temperatura en el sistema del
combustible. EI calor hace hervir el
combustible liquido. Este se debilita.
En casos extremos, cesa por completo
su circulacién.

Sistema de Encendido

1. Cuando las conexiones o bornes de
alta tensién estan corroidos o defectuo-
sos, el encendido resulta intermitente o
demasiado débil. Un arrollamiento se-
cundario parcialmente en circuito corto
o abierto, produce el mismo efecto. Las
fallas se producen intermitentemente,
debido a la vibracioén.

2. Conexiones a tierra defectuosas.
El encendido intermitente o débil es a
veces el resultado de una conexién a
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Fallas del

AAotor

SUS Causas

tierra enmohecida, corroida o defec-
tuosa. Esto se refiere no sé6lo a la
conexiéon a tierra de la bobina, sino
también a la del distribuidor y a la del
acumulador. Los motores con montaje
de caucho deben conectarse a tierra me-
diante un cable unido al bastidor. De-
bido a la vibraciéon, las fallas son de
caracter intermitente.

3. Las cabezas trizadas o sucias de
las bobinas permiten que la corriente
se disipe o escape a tierra. En seme-
jante caso, la falla sera constante.

4. Las conexiones primarias y arro-
Ilamientos primarios defectuosos produ-
cen un encendido debilitado o intermi-
tente. Cuando la falta esta en las co-
nexiones, el encendido resulta intermi-

tente, Cuando sélo parte del arrolla-

Aunque se puede determinar aproxi-

madamente la compresion de un

motor de cuatro cilindros, valién-

dose de la manivela de arranque,

el método mas seguro es emplear

un manometro especial para este
ensayo

miento de la bobina primaria esta en
circuito corto, l4 chispa en las bujias
resultard muy débil. De haber un cir-
cuito corto en el sistema, el motor no
podra funcionar.

5. Los alambres de alta tensién mal
dispuestos en el distribuidor o en las
bujias de encendido causaran natural-
mente que el motor falle en todo grado
de velocidad.

6. Los contactos picados o desiguales
del ruptor del distribuidor causan un
encendido irregular o muy débil. Las
fallas se acentuan particularmente en
las velocidades altas.

7. Los contactos del ruptor colocados
muy cercas o muy separados entre si,
producen un decaimiento de fuerza mo-

(ContinlGa en la pagina 44)

Rectificaciéon del
encendido con un
equipo especial

El Automoévil Americano



Medicion de la rectitud del
ciQiiefial con Indicador de
cuadrante.

Correcta 0005 a .001
Practica, .......c.ccceevvzen. ... OOt
Reoaracién o reemplaz .004

Medicién de lo redondez de
los cojinetes con calibrador
mlcrométrico e indicador ex-
tensible.

Correcta ...0005 a .00L
Préctica,

.002
Reparacion 0 reemplazo.. .003

Medicion de la redondez del
didmetro interior del cilindro
con Indicador de cuadrante.
Correcta . . 0005 a .001L
Préactica . .002 a .003
Reparaeldp o reemplazo.. .004

Medicion del Intersticio del
émbolo en el cilindro con
laminita calibradora (inter-
sticio por pulgada de didme-
tro de émbolo.

Oa tilcrro De aluminio
Correcta ... 001 .001 n .0015
Prietiea .0015 .0015 a.002

Reparacion o re-
puoetd .. ...0025 .003

Mayo, 1932

Medicién de la ovalacién o
conicidad de los mufones del
cigiefial con calibrador ml-
crométrico.

Correcta ..0005 a .001
Prietiea | 002
Reparaciol 003

Medicion del paralelismo del
cojinete de biela en relacién
con el pasador de la biela
con aparato de alineaciéon e
indicador de cuadrante.
Correcta .. 0005

Préctloa | .. a
Reparaelap o reemplazo.. .002

Medicién de la conicidad del
didmetro interior del cilindro
con micrémetro interior.

Correcto ...001L a .002

Practica, ..
Reparacion a ‘réemplazo..”".005

Mediciéon del paralelismo de
la perforacion del soporte
del pasador de émbolo en
relacion con la cabeza del
émbolo, con placa de super-
ficie eindicador de cua-

drante.
Correcta .

001
Préctica_, . 002
Roperaciéon o reemplazo.. .003

Medicién del juego longitu-
dinal del ciguefal con laml-
nita calibradora.

Correcta .. ..006 a00Ss
Practica _ .. .012
Repareelan .018

Medicién del intersticio del
cojinete en el arbol con cali-
brador miorométpico e indi-
cador extensibie.

Oerreeta
Practica ..
ReDaraclén

001Sa.0025

Medicién del &angulo recto
entre el didmetro interior del
cilindro y la parte superior
del bloque de cilindros, con
transportador de borde bise-
lado y laminita calibradora.

Cerrecta . .001 a -002
Practica | . . 004
Reparacion o reemplazo.. .006

Medicion de la variacion de
la altura de comjjresion con
placa de superficie e Indica-
dor de cuadrante.

Correcta

PrécUca | 10
Reparacion o reemplazo,, .020

Medicion del intersticio del
cojinete exterior de tipo
ahorquillado con calibrador
micrornétrico e indicador ex-
tensible.

Correeta
Préetica

Reparacion o raamplaao. .
,004 0 més de .007

..004 a .005
006

Medicion del Juego longitudi-
nal del cojinete de la biela
con laminita calibradora.

Correcta ..
Prdetiea,_ .........
Reparacién o reemplazo.. .015

Medicién del plano de la su-
perficie delbloque de cilin-
dros conregla de acero de
borde recto y iaminita calU
bradora.

Correcta 003 a .005
Practica . 007
Reparacién ., ,0(0

Medicion de la diferencia de
peso entre ios émbolos con
bascula*

Correcta 1/16 de onza
Préactica .. e de onza
Reparacién o reemplazo.- ‘U de onza
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Preguntas y Respuestas Acerca de

Servicio Mecanico

Frenos Ruidosos

Tenemos dos automoéviles Hudson.
El lino es de 1925 y el otro de 1926.
Ambos tienen frenos en dos ruedas que
producen el méas desagrable rechinido.
El primero empez6 a producir ruido des-
pués de 16.000 millas de servicio, y el
segundo, después de 27.000. Ambos
llevan ya recorridas como 50.000 millas
y todo el tiempo con la molestia de este
ruido. Hemos hecho todo lo posible por
evitar la molestia, peto hasta ahora no
hemos logrado hacerlo. Les damos
aqui una lista de las cosas que hemos
hecho para suprimir el ruido: 1. Los
hemos forrado con varias clases de fo-
rros. 2. Hemos rectificado los tambo-
res de los frenos. 3. Ajuste de los co-
jinetes del eje trasero. 4. Ajuste del
juego libre en los anclajes. 3. Instala-
cion de laminas adicionales en los mue-
lles traseros. 6. Cortadura de ciertas
piezas en el forro. 7. Compensacién y
reajuste de los frenos. 8. Instalacion
de nuevos pasadores en las varillas de
los frenos.

Lo Unico que parece subsanar el in-

conveniente es la aplicacion de aceite o
de petréleo al forro, pero este remedio
provoca resbale y la necesidad de dar
mayor presién al pedal. ¢Podrian Uds.
decirnos a qué se debe toda esta irregu-
laridad?
ASEGURENSE de que los tambores
de loa frenos estén bien apretados en
las ruedas. De ser necesario, instalen-
se nuevos pernos y tuercas, apretando-
los bien.

Si los tambores estan apretados en
las ruedas y todas las otras piezas del
sistema se hallan en bueno estado, les
recomendamos entonces que instalen
una cinta adicional en el soporte. Esta
debe colocarse como en la tercera parte
de la distancia desde la palanca de ac-
tuacion de la cinta del freno, entre la
palanca y el pivote de la cinta del
freno. Puede hacerse de acero plano
de 14" X 1"

Las Valvulas de Escape
se Queman

Tengo un Whippet de 1927 de seis
cilindros, cuyas valvulas de escape se
queman con facilidad. A pesar de que
he repasado sus caras y los asientos en
el bloque de cilindros, la irregularidad
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continla como siempre. Les he dado
un juego de como 0.008 de pulgada y
también he verificado la distribucién de
acuerdo con las instrucciones de la fa-
brica. El motor, sin embargo, no se
recaliente con exceso. ;Qué otras faltas,
afuera de escape, insuficiente juego, in-
correcta distribuciéon y recalentamiento
excesivo de motor, pueden producir el
defecto anotado?

CUANDO las caras de las valvulas
han sido repasadas varias veces, hasta
que las cabezas quedan demasiado del-
gadas, lo mismo que cuando las guias
de las valvulas estdn muy desgastadas,
o los vastagos se hallan torcidos o muy
apretados, o los resortes carecen de la
tension debida, el resultado serda que
las valvulas se queman.

Cuando ios asientos de las valvulas
son muy estrechos o no estadn exacta-
mente a escuadra con las guias de las
véalvulas, se producen serias irregulari-
dades. Hay un instrumento especial de
cuadrante para comprobar o averiguar
estas medidas. Este instrumento re-
gistra la variacion del asiento de la
véalvula hasta una milésima de pulgada,
y la acusacién queda visible en el cua-
drante del mismo.

Después de verificar todo lo dicho y
de examinar todo el sistema de encen-
dido, circulacién de agua, y sistema de
combustible, en caso de que persista la
quemazén de las valvulas, serda en-
tonces necesario instalar valvulas de
escape de aleacion especial.

Vibracién en Baja Velocidad

Sirvanse darnos informacién sobre
como podremos corregir cierta irregu-
laridad que experimentamos con un mo-
delo Marquette de 1930.

Este modelo tiene un embrague Borg
& Beck y un cambio de marcha Muncie.
Cuando arrancamos el automévil en
marcha adelante o en marcha atras, el
eje trasero y el arbol propulsor vibran
por cinco a diez segundos. Esta vibra-
cién ocurre s6lo cuando el automdévil se
pone en marcha a baja velocidad o en
marcha atrds. No ocurre en velocidad
intermediaria.

Hemos desarmado el embrague, pero
sin hallar en el la méas leve falta. Des-
pués de reinstalado, se produjo nueva-
mente la misma vibracion.

Nuestros mecanicos son hombres de

vasta experiencia préactica, pero hasta
ahora no han logrado descubrir a qué
se debe esta falta.

ESTA irregularidad se debe proba-
blemente a que las placas del embrague
estan glaseadas y a cierto d~gaste en
el arbol del embrague y sus conexiones.
También contribuyen a provocar esta
falta el apretamiento del cojinete de
desembrague falto de lubricacién, au-
sencia de lubricacion entre el collar del
embrague y arbol ranurado del mismo,
y soltura de los muelles o de sus so-
portes en el eje trasero.

Para evitar esta desagradable falta,
habra necesidad de desmontar el em-
brague y con mucho cuidado rectificar
todos los puntos anotados, cuidando de
que al reinstalarse las piezas quede la
caja acampanado perfectamente alinea-
da en relacién con la caja del volante
del motor, para que no haya el mas
leve grado de desalineacion entre am-
bas cosas.

Problema de Presiéon de Aceite

Tenemos un Plymouih que nos esta
dando mucha molestia en lo tocante a
su sistema de lubricaciéon. EIl manéme-
tro de aceite registra bien por 500 mi-
llas, después de cada renovacién de ace-
ite. A continuacién, la aguja indicado-
ra empieza a oscilar rapidamente de ce-
ro a 30 libras. Después de parado el
motor, la aguja baja a 10 libras, per-
maneciendo en este punto hasta que se
remece para que caiga a cero.

Hemos soplado toda la tuberia de
aceite, apretado todas las conexiones,
examinado el resorte dcl regulador de
presion, limpiado la malla en la caja
del ciguefial, rectificado el juego libre
longitudinal de la bomba, pero, a pesar
de todo ésto, la falta no ha sido reme-
diada. EI aceite en la caja del cigue-
fial, bajo cuidadoso exadmen, se presenta
en buen estado en lo tocante a viscosi-
dad, pero huele mucho a gasolina. Cree-
mos, sin embargo, que la dilucién sea
insignificante.

ASUMIENDO que no haya entrada
de aire en ningun punto de la tuberia
del manémetro de aceite, creemos que
sera necesario instalar un mandmetro
nuevo para obtener los resultados co-
rrectos. También es necesario recordar
que aun los mandémetros nuevos pueden
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también tener sus defectos, y por esta
razén bueno es cerciorarse de que el
que se instale esté en buen estado de
funcionamiento exacto.

Incorrecta Conexiéon de
Acumulador

Si el acumulador se conecta inco-
rrectamente en un automvil, el amperi-
metro, al arrancarse el motor, acusara
descarga. Deseamos saber si en tal

caso el acumulador verdaderamente se

jeto a rapida descarga. EI generador
no puede forzar el paso de la carga por
el acumulador en direccién contraria.
Esto ordinariamente dafia al acumula-
dor.

Agua en el Escape

¢A qué se debe la presencia de agua
en el tubo de escape?

LA presencia de agua en el tubo de
escape se debe a la condensacién de un
gran volumen de aire admitido en el
carburador. La mezcla que se quema

un generador Wagner de tipo S-508 ins-
talado en un Studebaker Big Six de
1925. Este aparato ces6 de cargar. He
examinado todo e! circuito, conexiones,
escobillas, portaescobillas, inducido, co-
jinetes y relai. Las bobinas de campo
aparecen en buen estado pero sus alam-
bres de conexién tienen un aspecto co-
mo si se hubiesen quemados. EI gene-
rador no carga a ninguna velocidad.
Sin embargo, si se cierra el relai y se
descarga el acumulador, el generador
funciona a buena velocidad. ¢(Es esto

descarga, o si la polaridad del genera-
dor se cambia, pasando la corriente por
el circuito en sentido contrario. Me
gustaria saber si el posible para un ge-
nerador ordinario el forzar la carga por
el negativo del acumulador, es decir,
pasarla en sentido contrario, de modo
que en lugar de cargar, descargue el
aparato. Tenemos un cliente que nos
dice que su acumulador ha sido dafiado
por habérsele conectado de una manera
incorrecta.

en los cilindros,

de gasolina.

miento de la

Sl el acumulador de un automovil se
instala en posicién invertida, alterando
la polaridad, queda, por supuesto, su-

Como en el aire existe
una considerable cantidad de humedad,
ésta se condensa durante el procedi-
explosion.
chando este principio, los dirigibles se
mantienen en equilibrio condensando la
humedad proveniente del motor y usan-
do el peso del agua para contrapesar el
peso de la gasolina consumida. bién recomendamos examinar con cui-

Defectos de Generador

Estoy experimentando molestias con

como se sabe consta una indicacion del estado del genera-
de mas o menos 14 partes de aire y una dor?

¢Quiere decir esto que las bobi-
nas de campo estdn quemadas o en mal
estado?

LAS condiciones anotadas parecen
indicar que las bobinas de campo del

generador estadn quemadas.

Aprove-

Para ob-
tener un buen funcionamiento sera ne-
cesario reemplazar las bobinas. Tam-

dado los alambres soldados en e! co-
lector. De estar sueltos estos alam-

bres, s6ldense de nuevo con cuidado.

Automoviles y Ferrocarriles

Debemos expresar nuestro agradecimiento a la Division de

Automoéviles del Departamento de Comercio Interior y Exterior de Wash-
ington por la transmisién del analisis que recientemente se llevé a cabo
en Buenos Aires, Argentina, en el que se muestra que dicho pais tenia
Invertido, al final de 1931, en el comercio de “importacién, servicio y
uso de automoviles,” un capital aproximado de 2.000 millones de pesos.
Este capital, de acuerdo con las tarifas de cambio recientes, representa
aproximadamente $700.000.000 de délares, una suma verdaderamente
fabulosa si consideramos que ella significa la inversién de un solo pais en
el negocio de automéviles y equipos para la conservacién de ios mismos.
Sin embargo, el Informe periodistico de este analisis expone algo mas,
algo que es todavia mis interesante. Es decir, una comparacién del
capital invertido por concepto de ferrocarriles en la Argentina, el que,
segln los ultimos informes, se calcula en 4.000 millones de pesos, o,
aproximadamente, un billén de doélares. Después de permitir alguna
concesiéon por discrepancias que puedieran existir, o la posibilidad de que
haya aumentado la inversién de ferrocarriles, el Informe se decide porque
la inversion de automdviles es por lo menos un 50 por ciento de la
correspondiente a ferrocarriles. Quizas alcance a un 66 2/3 por ciento.

Estas son noticias sorprendentes. La Argentina es un
, pais servido por ferrocarriles. Pocas naciones del mundo cuentan con
un equipo tan perfecto de ferrocarriles como la Argentina, ferrocarriles
que se han ido construyendo durante muchos afios para servir todas las
necesidades de la Republica.

Hace solamente unos pocos afios que la Argentina utiliza el servicio
de automoviles. Cuando terminé la Guerra Mundial, el transporte a
motor todavia era limitado, principalmente se reducia a unas pocas
ciudades, y casi todos los vehiculos se utilizaban para circulacién por
la ciudad o como taximetros. En el transcurso de unos pocos afios, el
uso del vehiculo a motor se ha desarrollado tan extensamente hasta el
extremo, como muestra el andlisis de referencia, de haberse invertido
un capital que representa por lo menos la mitad, a dos terceras partes,
del invertido en ferrocarriles después de varias décadas de desenvolvi-
miento. Realmente, el desarrollo del automévil es admirable, pero
quizds no se comprende todavia la significacién de éste.

Desafortunadamente, la costumbre reciente ha sido la de
achacar a la “competencia de los automoviles" la responsabildad por
cualquier adversidad de los ferrocarriles. Esa ha sido la excuso favorita.
En algunas partes se han adoptado rigidas ordenanzas y reglamentos
exigentes contra el transporte a motor, como barrera defensiva en favor
de los ferrocarriles. Pero esto no sucede en la Argentina, donde se han
dictado muy pocos reglamentos oficiales en este sentido y. generalmente
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hablando, la competencia es libre en dicho pais. Los reglamentos
prohibitivos se han establecido principalmente en paises o territorios
donde las lineas de ferrocarriles son propiedad de la nacién, lo cual
no es el caso en la Argentina.

Ante la tremenda inversibn que se usa en la Argentina para el
comercio de automéviles, se despierta el deseo de conocer el desen-
volvimiento que en este sentido se haya desplegado en otras partes.
¢(En qué proporcién se encuentra la inversién sobre automéviles, com-
parada con la inversién de ferrocarriles, en aquellas secciones donde
la legislatura ha sido hostil? (Si se trata de una cantidad apreciable,
por qué a los que han invertido sus capitales en automoéviles no se les
brindan las mismas consideraciones? Esta es principalmente una inver-
sion local, en estaciones de servicio, garajes, salones de exhibicion y
venta trabajo, automoviles, etc. Los vehiculos son propiedad de los
ciudadanos que los emplear en sus negocios. El noventa por ciento
del recorrido de todos los vehiculos a motor se conecta de alguna
manera con asuntos de negocio, produccién de ingresos o desenvolvi-
miento comercial,

No debe haber competencia entre los ferrocarriles y los
automoviles. Esto se ha dicho muchas veces y es bueno repetiron de
nuevo. El automévil es un aliado de los ferrocarriles. Aporta negocio
para ellos. Por si mismo desarrolla el trafico ferrocarrilero. Sirve como
medio de alimentacién. Tan sélo una fraccién insignificante del trans-
porte a motor podra estar en competencia directa con las lineas de
ferrocarriles. El comercio de automéviles desea, y pide, que se le haga
un analisis profundo a este respecto.

* La inversion sobre vehiculos a motor es un desenvolvi-
miento reciente. Todavia no es generalmente comprendido e! que esta
inversion no puede establecerse formalmente en bonos, acciones, hipo-
tecas o cualquiera otra forma de seguridad conocida. El total lo cons-
tituye la inversiéon de cientos o miles de personas. Como resultado,
los legisladores, banqueros y comerciantes, no alcanzan a comprender a
significacion de sumas tan fabulosas que afectan a una gran parte de la
poblacién.

El comercio de vehiculos a motor no ha puesto bien en claro su
posicion. Excepto en muy pocos mercados, el comercio de automoviles
no ha demostrado la importancia de tal inversién, ni ha procurado con-
vencer de ello a las mentes legislativas y opiniéon publica. Esto es pre-
cisamente lo que debe hacerse no solamente en interés de lo que es
justo, sino como modio de protecciéon propia y de cada uno de los
duefios de automdviles.
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Catalogos de Gran Valor Informativo

c ~ d e Forjadura de Frenos.

C" ™ Un libro de formato grande de
I0G paginas, muy bien ilustrado,
en que se describe en detalle el
servicio de forrar frenos, inclu-
yendo informacién sobre el equipo
necesario. En inglés. La fabrica
tiene_ también catalogos en
espanfol.

No.

F n —<7atalogo de Bocinas y Accesorios.
Sn forma de libro de hojas sueU
tas. de prolija impresiéon, en”™que
se describen e ilustran bocinas,
limpiadores eléctricos de para-
brisas. espejos retroscopicos y

otros accesorios. En inglés.

No.

D—Desarrollo del Forro de Freno.

“D Folleto descriptivo de la forradara
de frenos con interesantes datos
acerca del trabajo. En Inglés y
espafiol.

No.

F_4_»Empaquetaduras en Laminas vy

Cortadas a la Medida. Catéalogo
de 54 paginas que contiene datos y
precios de empaquetaduras diver-
sas. El catalogo”en inglés,lleva
anexos en espafiol, aleman y
portugués.

No.

F cr— Herramientas de Filo para Meta-
les. Un libro de referencia para
mecéanicos de automoéviles. Sus 4d
pasinas dan informacién detallada

sobre escariadores, terrajas, da>

dos. fresas para reasentar valvu-

las, brocas salomoénicas 7 otras
herramientas. Se completa con
tablas informativas y descrip-
ciones de micrémetros. En inglés.

No.

e —EIl Negocio de Lubricacién de Au-

mD tomdviles. Manual y catalogo
grande de 40 paginas relativo a
instalaciones y uso ds equipo de
lubricacién. EIl manual esta es-
crito en ingles y la parte de cata-
logo. en espafol.

No.

p "7—Articulos de Portaequipaje. Polle-
r- / to deecriptivo de portaequipajes,
escrito en inglés.

No.

p —Caracteristicas de Anillas o Seg-

~0 mentes de Embolos. Catalogo de
fabrica en que se indican las
caracteristicas detalladas de los
anillos o segmentos de émboltw
para automéviles, camiones, omni-
bus, tractores, etc. En inglés.

No.

p Q —Amortiguadores, Fundas de Mue-

r-y lies y Portaequipajes. Catalogo
de fabrica descriptivo de estos
productos. En inglés.

No-

Director de
EL AUTOMOVIL AMERICANO
330 West 42nd Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Sirvase enviarme los siguientes folletos
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uALQUIERA de

los catalogos y folletos anotados

en esta pagina sera enviado gratuitamente a todo representante

de la Industria que lo solicite.

Estos libros son impresas por im-

portantes fabricantes y se refieren a temas sobre procedimien-
tos de servicio de conservacién mecénica y métodos de ventas.

Como todos son de reciente edicion,
mas precisa y completa acerca de los temas que tratan.
de ellos son verdaderamente
antes, duefios de talleres de reparacién y garajes.

quedan cordlalmente

préacticas.

r 1n—Llaves y Herramientas ManualM.

r - 1U Catéalogo de fabrica, en estilo de
hojas sueltas, de toda clase de
llave empleada en trabajos de au-
tomoévil. Profusamente ilustrado.
En inglés.

P 1 1—Vulcanizacién de Neumaticos.
‘' Catéalogo descriptivo de equipos de
vulcanizacién, con material de
anuncio de varios productos del

ramo. En inglés y en espafiol.

Cuidado y Conservacion de Acumu-
ladores. Manual de 28 paginas
acerca del servicio, conservacion
y reparacion deacumuladores,
ilustrado con el equipo necesario
para realizar el trabajo. En
inglés y en espaifiol.

F!iz

C 13 —Equipos Neuméticos. Catalogo de
r- ID hojas sueltas del surtido de 1982
de compresores de aire, torres
surtidores, pulverizadores de pin-
tura, lavadoras de automoviles,
levantadores y equipos engrssa-
dores. Muy bien ilustrado con
vistas de instalaciones. En inglés.

C 14 —Ganancias en la Reposiciéon de Em-

n* | brasTWSe Manual ilustrado de 24
paginas, relativo ai servicio de
embragues, con grabados de insta-
laciones de placas y ajustes de
embragues. En inglés.

tr—Herramientas de la Industria.

J Catalogo de 200 paginas, edicion
revisada de 1982, en que se
describe e ilustra un completo
surtido de llaves de todas clases,
tomillos mecanicos, herramientas
de filo, accesorios de tomos, por-
taherramientas, etc. Dimensiones
en sistema métrico. En inglés.

P 1
r- 1

c 1

Tamboree ‘‘Centrifuse” para Fre-
r-io

noe. Catalogo de 16 paginas
descriptivo de este nuevo tipo de

Calle y No. ..
Ciudad y Pais

de cartas con membrete de

Indicar la direccién completa,

incluyendo ei

Para obtenerlas,

No.

INU.

No.

No.

INU-

kr.
INO.

la informacién
Muchos
los comerci-
Los lectores
invitados a solicitar estas valiosas obras
aprovéchese el cupén de abajo.

contienen

Indispensables para

tambor de freno. bien

ilustrado. En inglés.

Muy

—Pintura por Polverisacién. Cata-

F-IT logo descriptivo del equipo espe-
cial que se necesita para la pul-
verizacién de pintura, con manual
explicativo del correcto manejo y
aplicacion de semejante equipo.
En inglés.

P 1Q—Cojinetes ds Bielas y de Clguefia-

r- 10 les. Catalogo para el comercio al
por mayor, dividido en tres se-
cciones. que da informacién deta-
llada de estas piezas para auto-
moviles, camiones y 6mnibus. 56
paginas. En inglés.

r 1Q—Cables para Automéviles. Manual
ly de 12 paginas relativo a carac-
teristicas de cables y alambr”
empleados en loa sistemas eléctri-

cos de automoviles. En inglés.

n n —Protecciones de Frenos.
'‘ZU

Folleto

de fabrica en que se describe la
facil instalaciéon de protecciones
de metal y caucho sin necesidad
de quitar las ruedas. Estas pro-
tecciones resguardan los frenos
contra el agua y el polvo, pro-
longando asi la duracion de estas
piezas. En inglés.

C 1—Repuestos para Automdviles Cono-
cldos. Catalogo descriptivo de loa
repuestos de mayor consumo para
el Ford y el Chevrolet. Comprende
las mas recientes adiciones al
surtido. En ingles.

r —Repuestos para el Encendido del
Ford y Chevrolet. Un nuevo sur-
tido de repuestos ofrecido por un
fabricante de cajas de motor de
arranque y placas de embragt™s
para estos conocidos automoviles.
Contiene interesante informacion-
En inglés.

932

la compafiia o tarjeta de negocio.
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El Taller Pequeio y Eficaz

Un taller pequefio no puede esperar
hacer todos los trabajos que se realizan
en las grandes estaciones de servicio.
Las actividades del duefio de un taller
de tal naturaleza deben limitarse a tra-
bajos mecanicos para los que no se ne-
cesita la posesion de un extenso equipo.

Este taller enviard a un especialista
los trabajos eléctricos y de acumulado-
res que se le presenten, asi como tam-
bién los trabajos de radiador, pintura,
rectificacion de cilindros, trabajos de
carroceria, etc. Probablemente dis-
pondra de -equipo soldador para el
arreglo de piezas rotas, pero se limita-
ra principalmente a trabajos en el mo-
tor, arreglo y limpieza de cojinetes,
ajuste de émbolos y anillos, limpieza
del carb6n, esmerilado de valvulasy re-
emplazo de piezas rotas o gastadas.

Los mecanismos de cambio de marcha
y ejes traseros seradn examinados vy
ajustados y se arreglaran los embra-
gues, pero la mayor parte de este
trabajo se reducird simplemente a se-
parar las piezas, limpiarlas y ponerlas
de nuevo en orden después de cambiar
ias que estén rotas o gastadas; asi que
el equipo principal necesario consiste
de llaves para diversos usos, limpieza,
tanque, prensa de eje y extractores de
ruedas y engranajes.

El proyectar un taller pequefio para
tres automoviles no es trabajo dificil, si
nos ajustamos a los trabajos arriba in-
dicados. Un espacio de 20 a 22 pies
(de 6 a 6,6 m.) de fondo por 27 pies
(81 m.) de ancho, con una anchura
adicional de 6 a 10 pies (1,8 a 3 m.)
para el equipo, es aproximadamente el
espacio minimo que se requiere. EI
equipo puede agruparse de un lado o
distribuirlo en ambos lados, pero la
primera disposicién es la mejor en la
mayor parte de los casos.

Tres puertas corredizas de 8 pies
(2,4 m.) en el fondo del taller, cerraran
éste del resto del garaje y haran que
sea mas cdémodo y de temperatura mas
agradable para trabajar durante los
dias frios de invierno. En un pequefo
taller individual de servicio las puertas
abriran directamente al aire libre, y en
tal caso es mejor instalar puertas gi-
ratorias.

Conviene que hayan ventanas a lo
largo del lado del banco, asi como tam-
bién del lado del equipo, pero no seran
de mayor necesidad si es posible la
construcciéon de una buena claraboya.
Sin embargo, las ventanas son indis-
pensables para facilitar la ventilacion
durante los dias de verano y siempre
hardn mas placenteras las condiciones
de trabajo.

Un carril en lo alto es tan util en
un pequefio taller como lo es en otro de
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mayor importancia, pero un montacar-
gas sin carrilera serd un substituto me-
nos costoso, aun cuando rio ofreceréa
tantas ventajas. EIl montacargas pue
de sujetarse de una viga o del techo.

No debemos olvidar la importancia
de proveer bastantes tomacorrientes
para los taladros eléctricos y cordones
de lamparas de extensién. Ademas, las
luces deberan disponerse bien suspen-
didas por arriba de las posiciones de
los tornillos de banco, o, mejor todavia,
en brazos de pared movibles provistos
de reflectores, de modo que la luz pueda
enfocarse sobre el trabajo y sus rayos
no causen molestias a los ojos del me-
canico.

Los Precios del Pierce-Arrow
Suben

BuFFAio— Los precios de los automoé-
viles Pierce-An-ow han sido revisados
y aumentados de acuerdo con la lista

siguiente:

Serie 54
Modelo Nuevo Viejo
Cupé Roadster... $3.100
Turismo 3.150 2.983
Faetén Deportivo S.Sa0 3-283
Broueham Club 2.850 2.528
Sedfiri 2.985 2.718
Qnné 2.98a 2.718
Sedan Club 3.150 2.883
Berlina Club 3-350 3.083
Sedan Convertible .3.450 3.183
Turismo S.450 3.133
Sedan . 3.185 2.983
E, D. Jj 3.450 3.183
Serie 53
Roadster Convertible... 3.900 3.683
TUriSMO i, 3.950
Faetén de Deportivo... - 4.150 4.083
Brougliam Club de 5
pasajei-os 3.650 3.328
Cupé 3.785 3,518
Sedéan 3.785 3.518
Sedan Club... 3.950 3.683
Berlina Club 4.150 3.883
Sedan Deportivo 4.250 3.983
Sedan . 3.983 3.783
E, D. L 4.250 3.983
Serie 52
Sedan 4.295 4.028
Sedan Club.. 4.400 4.133
Bei-lina Club 4.600 4.333
Sedan 4.535 4.318
E, D. L i 4.800 4.533

ToiJos estos precios son de lista con en-
trega en la fairica

Nuevos Camiones S. P. A.

BuFFALO, N. Y.—La S. P. A. Truck
Corp. anuncia un nuevo chasis de vehi-
culo comercial Pierce-Arrow de ocho
cilindros, cuyo peso bruto maximo ha
sido fijado en 13.000 libras. EI motor
de ocho cilindros, de dimensiones 3% x
6 pulgadas (88,9 x 127 mm.), tiene una
potencia méaxima de 125 h.p. a 2800

r.p.m., y se dice que desarrolla un es-
fuerzo de rotaciéon de mas de 270 libras-
pie en toda la escala de velocidades de
1000 a 1900 r.p.m. EI motor es del tipo
de valvulas a un solo lado, con nueve
cojinetes de ciguefial, y con un amor-
tiguador de vibraciéon en la extremidad
delantera del ciguenal.

Con el carburador hay combinado un
silenciador y purificador del aire. EI
ventilador de seis paletas es impulsado
por dos correas en V. La temperatura
del motor es termostaticamente gober-
nada y en el tablero de instrumentos
existe montado un indicador de tempe-
ratura. Lleva acoplado un mecanismo
de cambio de marcha de cuatro veloci-
dades y marcha atras.
factura Brown-Lipe.

El bastidor, de tratamiento térmico,
posee miembros laterales con una sec-
cibn méaxima de 7% por 4 por 3/16 pul-
gadas. Los muelles son de forma semi-
eliptica, 38 por 2% los del frente y 56
por 3 los traseros. EI eje trasero es
del tipo de flotacion completa con pro-
pulsién de engranaje cénico en espiral,
y esta unido al bastidor por medio de
rayos metalicos.

El equipo normal de neumatico es del
tipo balén 8,25/20 pulgadas, con dobles
ruedas traseras. Los frenos “duo servo”
sobre las cuatro ruedas, funcionan me-
diante un dispositivo especial, que
ayuda a efectuar el vacio. EI chasis se
suministra con distancias entre los ejes
de 160 a 220 pulgadas (4-5,4 m.).

La extremidad delantera se asemeja
a la de los automoéviles modernos de
pasajeros, y es particularmente de ad-
mirar el parabrisa inclinado y el es-
tribo continuo.

Es de manu-

Aumentan los Precios del DeVaux

La Continental DeVaux Co. ha anun-
ciado un nuevo modelo conocido por
6-80, el cual reemplaza al Mbdelo an-
terior 6-75. La distancia entre los ejes
ha sido aumentada de 113 pulgadas a
114 pulgadas (2,82 m.) y se ha subs-
tituido su motor Continental 40-A de 6
cilindros, 3% x 4 pulgadas (85,7x101,6
mm.), por el motor Hall 40-A del mis-
mo didmetro y carrera. EIl nuevo mo-
tor desarrolla 75 caballos de fuerza a
3600 r.p.m. EI surtido completo com-
prende seis modelos de carroceria, con
el seddn de cuatro puertas para cinco
pasajeros a $845. Los aumentos de
precio en todo el surtido varian de $50
a $160. A continuacion damos los pre-
cios de los modelos individuales:

Modelo Modelo

Nuevo Anterior
Cupé Standard S795 $685
Cupé de Deporte. 845 <4o
Sedan de 5 pasajeros S4o 085
CupéCust... . 895 845
Sedan Cust. . 89a 840

Cupé Transformable 945
35



PRECIOS
ESTILOS
CARROCRIA

AUTOMOVILES e

PASAJEROS

N\

Precios deiista a!
detalle, con entr*a
en la fabrica

AIlltEVIACIONES:
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FAS. CARROCERIA PRECIO
AUBVRN
«~8-100"
<127 14 3.17 m. W. B.)
Cniitoni Llne
5-p 2-door Broughbam $1,196
2-p Conpe 1,145
e-p Sedan 1,246
2-p Csbriolet 1,296
5-p Phaeton Sedan 1,$05
2-p Speedster 1,896
Standard Ltne
6-p 2-door Brnugliam  S995
S-p Sedan 1,045
2-p Coupe 945
2-p Cabriolet ,095
S-p Pbaeton Sedan 1,105
2-p Speedster 1,198

(136 In__3.47 m. W. B.)
7-P Standard Sedan $1,246
7-p Custom Sedan 1,445

“12-100"

<132 in,—3.35 m. W. B.)

2-4-p Business Conpe $1,445
5-p Brougbam 2-door 1,495
5-p Sedan, 4-doOr 1,646
2-P Cabriolet 1.695
5-p Pbaeton Sedan 1,693
2-p Speedster 1,695

“Cnatom”

2-4-p Bualnese Coupe  $1,646
5-p Brougbam, 2-door 1,695
6-p Sedan, 4-dcor 1,745
4-p Custom Cabriolet 1,796
5-p . Pbaeton Sedan 1,896
2-p Speedster 1,896

BL'ICK

“82-50"

(114 la.—2.00 m. W. B.)
6-p Sport Pbaeton  $1,166
5-p Business Conpe 936

*4-p Conv't Coupe

Roadeter 1,080

*4-p Speclal Coupe 1,040
4-p Standard_ Sedan 996
6-p Speciai Sedan 1,080
6-p Victoria Ooupe 1,060
5-p Conv't Phaeton 1,080

“82-60"

(118 tu.— 8.00 m. 'W. B.)
6-p Sport PDaeton  $1,390
2-p Builneaa Coupe 1,260

*4-p Conv't Coupe

Roadster 1,810

=4-p Speciai Coupe 1,270
6-p Sedan ,810
6-P Victoria Conpe 1,290
6-p Conv't Phaeton 1,810

“32-80"
(126 la.—-3.20 la. W . B.)
6-p Victoria Travel-
ler Coupe 81,640
6-p Sedan 1,670
“32-90"

<134 In.— 3.40 m. W . B.)
7-p Sport Phaeton $1.676
7-p Sedan 1,956
7-p Limouelne 2,056
6-p Club Sedan 1,820

asiento auxiliar.

PAS.

6-]
58

4p

6-p
6-p

CAD

(134
*4p
4%
w4
6-p
(140

6-p
6%

CARROCERIA PRECIO
Victoria Coupe 1,785
Conv't Coupe
Roadster 1,805
Conntry Club
Conpe 1,740
Sedan 1,805
Conv't Ptiaecon 1.380
11J.AC
“3B5-B” V-8
In. 340 m. W. B))
Roadster 2,896

Convertible Conpe 2,046
Coupe 2,795

Standard Sedan 2,895
Chasels 2,100
In 3.B8 m. W. B.)
Coape $2,999
Speclal Sedan 8,043
Towi Sedan 8,096
Sedan 8.146
Imperial 8,295
Standard Fhaeton 2,095
Speciai Phaeton 3,095
Sport Fhaeton 3,243
Alt Weatber
Pbaeton 8,496
Cbassie 2.200

FleetvTood

(140 In.— 3.B6 m. W. B.)
8-p Sedan 3,396
6-p ‘i'own Goupe 3,393
7-P Sedan ,546
7-1) LInjoualne 3,745
6-P Town Cnbrioiet 4,005
7-p Town Cabriolet 4,246
7-p Limousine
Brongbam 4,245
186" Cocninerolal Cbassis 2,400
“370-B” V-12
(134 In.— 3.40 m. W. B.)
4-p Roadster $3,595
4-p Convertible Coupe 3,646
4-p Coupe 3 495
5-p Standard Sedan 8,695
Cbassis ,
(140 In  3.B6 m. W. B.)
6-p Coupe 3,696
6-p Speclal Sedan 3,745
6-p TotvD Sedan .793
7-p Sedan 8,843
7-p Imperial 8,096
5-p Standard PhaetOD 3,695
6-p Speciai Pbaeton 3,796
5-p Sport Pbaeton 8,945
6-p All Weatber
Pbaeton 4,196
Cbassis 3.000
Fleetwood
(140 In 3.B6 m. W. B.)
5-p  Sedan $4,096
6-p Town Conpe 4,096
7-p  Sedan 4,245
7-p Limousine 4,446
5-p Town Cabriolet 4,795
7-p Town Cabriolet 4,946
7-p Limousine
Brougbam 4,946
156" Commercial Cbassis 8.200
“452-B” V -ie
(143 In.~-3.63 m. W . B.)
*4-p Roadster $4,595
"4-p Convertible Conpe 4, 645
«4-p Conpe 4,49
6-p Standard Sedan 4,695
Chbassis 8,800
<143 In.— 3.78 m. W . B.)
6-p Stand. Pbaeton  $4,695
5-p Speciai Phaeton 4,796
5*p Sport Piiaeton 4,945
6-p All Weatber
Phaeton 6,196
Obaasle 8,900
Fleetvrood
(149 In.—3.78 m. W. B.)
5.p Sedan $5,096
6-p Town Coupe ,
7-p Sedan 5,245
7-p Limousine 5,445
5-p Town Cabriolet 5,795
7-p Town Cabriolet 6,943
7-p Limousine
Brougbam 6,946
CHEVROLET
(100 In.—2.76 m. W. n.)
2-p Boadeter $445
*4-p 8port Roadster 485
*4-p Deluxe Sport
Roadeter SCO
5-p Pbaeton 405
5-pP Deluze Pbaeton 510
6-p Coach 495
6-p Sedan 590
C-p Speclal Sedan 615
2-p Coupe 490
2-p Five Window
Coupe. 490
5-p Coupe 575
«4-p Sport Conpe 535
B-p I¢;ndau Phaeton 625
*4-p Cabriolet 596
CHRYSLER
<1180 In. 4.59 m.)
2- 48 Gonpe <R-S) $886
2-4 Roadster 886
6-p Pbaeton 916
S-p Sedan 4-door 895
2-p Business Coupe 866
2-4-p  Conr't Oonpe R-3 936
Cbassis 616

W. B.—Entre ejes.

R-S— Asiento auxiliar trasero.

. _“Eight”

(U9391 In. 4.S0 m.)
2-4-p  Coupe (R-S) $1,436
2-4-p  Conv't Coupe 1,496

6-p Coupe 1,476

6-p Sedan 1,476

6-p Conv't Sedan 1,695
.. Cbassis 1.046
mperial Elght
<{203 19/32 In.— 6.16
W .
5-p Sedan $1,945
Coupe tR-S) 1.925
5-p CouVv'l Sedan 2.195
.. CbasBia 1.496
“Castiim”
({211 27/32 in.—=6.36 m.
W. B.
7-p Sedan $2,996
7-p Sedan Limo. 8.295
5-p Ciése Coupled
Sedan 2.895
2*4.p Conv't Roadater 8,293
3-p Phaeton 8,396
5*p Conv't Sedan 3,696
Cbaasla 2.146
CORTI—.“Pront Orive”
(137% In.— 3.47 m.
. B.
5-p Sedan $2,396
5-p Brougbam 2.396
5-p Conv’t Pbaeton
Sellan 2.696
2-4-p Cabriolet 2.493

CUNNINGHAM
Complete range oi body modela

avallable, llating in prloe lrom
89,600 to $13,500.
DE SOTO
<1176 3/10 In.— 4.3g m.)
2'4'P Standard Roadater $676
2-p Standard Coupe 696
5-p Sedan 2-door 696
6-p . Standard Sedan 776
2-4-p Standard Coupo
B-S) 786
2-4-p Guatom Roadeter 776
2-4-p Custom Conr't
Coupe 845
5-p Cuetom Sedan 835
2-p Custom CoDV't
Sedan 976
Cbaesls eso
DE VAirX

<114 In.— 2.00 m. W. B.)
SUndard Conpe $796
Standard Coupe

H-S) 846

Standard _Sedan 846
Cnstom Ooupe 696
Custom Conv't

Coupe 945
Ouatom Sedan 895

DODGE BROIHERS
(leO 3 /1« In. 4.20 m.

-W. .

2-4-p  Roadster R-S $590
5-p Pbaeton 635
5-p Sedan €60
5-p Conv't Sedan 795

.. Cbassis 415
“ 6»
(1183 In 4.72 m.)
6-p Sedan $845

2-4-p  Coupe (R-8) 835
2-p Bnslnees Coupe 795

2-4-p  Conv't Coupo 895

e Cbassla 670

“S In Linr”
({101% In.— 4.0S m.)
5-p Sedan 1.145

2-4-p  Oonpe (R-S) 1.115
6-p Coupe 1,146

2-4-p Conv t Coupe 1,185
Stassls 790

DCESENBERG

(142% In.— 3.62m .W .B.)

(2iasBlIs ,600

<163% In.— S.OIlm.W .B.)

Cbaatls $9,600
DU PONT
<126 In.— 3.17 m. W . B.
Cbassis $4.1100

(141 In.— 3S0 W . B.)
ssis 4,000

(146% In.— 3.73m .W .B.

. ssia $6.00

ESSEX
<113 In.— 2.87 m. W . B.)
6-p Phaeton $766
5-p Standard Sedan 776
6-p QOoach 706
4-p Oonpe, Rnmbie 745
2-p Bualneaa Conpe 606
4-p Speclal Conpe 796
5-p Town Sedan 745
5-p Speelal Sedan 846
(110% In.—2.80m.W.B.)
6-p Spec. Pbaeton $643

FORD *14»!

(106 In.—2.70 m. W. B.)
2-4-P  Roadater $410
6-p  Pbaeton 446
6-p  Tndor Sedan 460
2-p Coupe 440
2-p  Sport Ooupe 485
5-p Fordor Sedan 640
2-p DelLnxe Roadster 460

{— Largo total,

E1

PAS. CARROCERIA PRECIO
5-p DelLuze Pbaeton 495
5-P DeLuze Tndor

Sedan 600
2-p DelLuze Goupe 526
2-p Cabriolet 6CO
6-p DolLuze Fordor

Sedan 596
4-p Victoria 650
5-p CouT*t Sedan [coo]

(106 In.~2.?7a m. W B.)

2-4-p Roadster $460
5-p Pbaeton 495
6-p Tudor Sedan 500
2-p Coupe 490
2-p Sport Goupe 683
5-p Fordor Sedan 690
2-p DelLuse Roadster 600
5-p DelLuze Pbaeton 545
5-p DeLuse Tudor

Sedan 550
2-p DelLuze Coupe 576

2-p Cabriolet 610

B-p DelLuxe Fordor

Sedan 645
4-p Victoria 600
B-p Conv't Sedan 660

rHAISKLIN
“Sanercharged Alrman”

<132 in.— 3.36 m. W. B.I
Sedan 82,260

Sedan, Oxiord 2,300

T-p Sedan 460
Club Sedan 3.800

Victoria
Brougbam 2,860
Coupe 2,360
Ccupe Conv't 2.296
Limoaaine 2,600
Speedster 2.450
GRAHAM
“gpEn
(113 In 2.87 m. W. B.I
6-p Town Sedan $766
5-p Sedeo 796
“Eight”
<123.In.—3.12m. W. B.)

2-p Business Coupe  $1.095
2-4-p  Coupe (B-S) 1,146

5-p Sedan 4-door 1,146

“De Laxe”

2- Ooupe $1,170
2-4-p  Conpe (E-S) 1,220
2-4-p  Coupe Conv't ,270

5-p Sedan 4-door 1,220
H DUSON

“Standard”
(116 In 3.C2 m. \V. B-l
«2-4-p Buelneas Conpa $996

4-i Conpe, Rnmbie 1,045

4-p Speciai Coupe 1,115

6-p Coaeb .026

6-p Rtandnrd Sedan 1,096

6-p Town Sedan .060

“Sterllng”
(126 In. 3.20 ID. W. B.i

6*p Snbnrban $1.276

5-p Speclal Sedan 1,296

“iMnior”

(l.ia In.— 3.35m. W. B.)

7-p Phaeton $1,896

6-p Touring Sedan 1,446
. 6-p Club Sedan 1,496

5-p Brougbam 1,495

7-p Sedan 1,696
HBPMOBILE

“216"
(116 in.—2.85 m. W. B.)

2-p Coupe 996
4-p Coupe (B-S) 996

6-p Sed 995

6-p Fhaeton ,060
4-p Cabriolet Conv't 1,000
4-p . Roadater ,076

“222%*

(122 In.— 3.10 m. W. B.)

6-p Sedan $1.296

4-p Cabriolet Conv't 1,896
2-4-p QOoupo 1,296

6-p Victoria Oonpe 1,860

«226**

(126 In. 3.21 m. W. B.)

6-p  Sedan $1.695

4-p Conv't Cabriolet 1.696
2-4-p Conpe 1,696

6-p Tletoria Ooupe 1,696
LASALLE

“345-B**— V-8
<180 In. 3.30 m. W. B.)
n4-p Conv't Coupe $2,646
«4-p Coupe 2.895
6-p Town Coupe 2.645
6-p  Sedan 2,496
Chasals 1.960

(136 in 3.45 ni. W. B.)

6-p  Town Sedan $2,646

7-p Sedan 2.646

7-p Imperial 2.795

Obaaals 2,000

LINCOLN -8~
<136 in 3.45 ni. W. B.)

2-p Roadster ,000

4*p Pbaeton 000

4-p Town Sedan

2-Window 8,100

6-p Sedan 8,200

2-p Coupe 3.200

6-p Victoria 3,200

7-p Sedan 8,300

7-p LitnouBIno 3,830

e Cbasals 2.400

t— Incluye pamehotiues.

Automoévil Americano



PA8- CAUKOCICKIA IUIECIO

LINCOLN “12~

(14E In.— 3.06 m. W. B.)
t-p Sport I'liQotoD

(Tonneau Cowl
and Wlad-
shleld) $4,500
4-p Sport PhseCon 4,300
1-f Sport TouriDg 4.800
4-p Town Sedan
2-Window 4.B00
4-p Town Sedan
3-Window 4,500
g.p Sedan 4,600
B-p Conpe 4,400
T-p Sedan 4,700
T-P IAmoualne Drop
Partltlon 4.
T-p LTinousine SSIIdIng
ParUtlon 4,900
Cliaeals
Cnstom Dnllt
B-P Brunn Cabriolee
(Non or Seml
(/\Ilagalble) <7,20.0
T-P Brnnn Biongbam 7,000
B-p Dietrich Sport
Berllne 6,500
BP DJetricb ConT't
_Sedan 6,400
i-p Dietrlch Coupe 6,000
B-p Judklna Berllne 2
and 8 WIndow 8,700
i-p Jndkina Ck»upe 6,100
T-P Willoughby
LImousine 8.900
4-p Willougbby Panel
Brougham 7,100
B-p Waterhoose Conf't
Victoria 8,900
*p LeBaron O>0T't
Boadatec R-3 4,600
2-p Murphy Sport
Roadater 6.800
HcFARLAN
=TV

(140 th.— 3.S0 m. W . B.)
a-p Roadater 85.800
4-p 8p. Tourlng 5.000
4<p Conpe 6,720
4-p Tour, Sedan 6,720
7-p Tourlng 6,700
6-p Sedan 6,720
7-p Snh. Sedan 6,050
7-p Town Car 9,000

Cbaaala 4.560
“Strnleht 8~

(181 333 m.wW. B)
4-p Sport PhaetOD 83.180
B-p Tourlng ,650
TP Tourlng 2,760
2-p Roadater 3.0BO
4P Brougham 8,180
i-p Sedan Valencia 3.180
B-P Sedan 3.180
6-p Buh, Sedan 8.390

B-E-p ?oupB 8.180
B oach Brougham 3.180
EB Town Car 4.600

(186 In  3.45 m. W. B.)
7-p Sedan 83.680
p Sub, Sedan 8.780

MAR3ION

«70"
(112% In.— 2.S6 m.

W . B.)
B-p Sedau 5905
2-p Coupe CH)
4-p Victoria 096
2%p CoUapslble Coupe 1,045

«8-126"

<125 in.— ».17 m. W . B.>
B-p Seden $1,395
2-p Coope 1,305
2-p CoDV't Coupe 1,44S

«SIXTREN"

(145 lu.— .3.71 IR. W . B.)
B-p Sedan $6,700
2-p Coupe 5,700
B-p Coupo 2*(!oor 6,800
2-p ConVt Coope 6.850
B-p Conr’t Sedan 5,050
T-p Sedan 6,000
7-P Limoueice e,ioo
B-p Clob Sedan 6,800

Cbaesis 4.375

NASH

“Big SJx— 1000"
<110 in 200 m. W. B.)
2-9 Coupe 8777
-P Coope 826
p Town Sedan 4-door 826
5-p Sedan 4-door 840

4-p OinT't Roadater

6-p ConT*t Sedan
2-door 035

“Standard E Ight— 1070”

(121 In W. B.
2-p Coupe 8065
6-p Town Sedan 4-dooi 976
4-p Conpe 1,015
6-p Sedan 4.door 1,016
*.p Conr't Roadater
6-p Cbnv't Sedan

2-door 1,006
"Speclal Elght— 1080"
<128 In. 3.20m. W. B>

2-P Conpe 81,270
4-p Oupe 1,320
4-p Conr't Roadater

Mayo. 1932

PAS. OAREOCEUIA PKECIU
5-p Sedan 4-door 1.320
B-p Victoria 1,305
Bi> Conr’'t Sedan

4-door

“Advanved Elght— 1000"

(133 lu.—3.32 m. W. B))

B-p Sedan 4-door 81.505

4-p Conpe 1,665

4-p Conv't Roadetcr .

B-p Victoria

B-p CoDvortible Sedan
4-door

“Ambaasador Blght—
1080”

(142 In 355 m.W. B.)
5-P Sedan 4-door 818-55
5-p Brougham 4-door 1865
7-P Sedan 1956
7-p Llinouelne 2065

OLDSMOBII.F,

6"
(110"W4n.— 2.85 m.

B.)

5-p Sedan 2-door 8876
2-p BuslnesB Coupe 675
5-p Sedan 4-door 955

u4-p Sport Oiupe 925

u4-p OonT't Roadster 955
S-p Pstridnn Sedan 990

“ 8.‘
(116y¢ In.— 2.05 m.
W . B.)
5-p Sedan 2-door 8075
2-p BneinesB C\>upe 075
B-p Sedan 4-door 1,055

u4-p Sport Coupe 1,026

u4-p Roadater Conr't 1,055
6-p Patrican Sedan 1.000

PACKABD

“Light Elght”

(128 In.— 3.26 m. W. B.)
5-p Sedan 81.760
5-| Conpe Sedan 1.795

2-4-p Ckiupe Roadater 1.796

2-4-p 2oupe 1.796

OhaaiJi 1,650
“Standard Bight”
“» 01"
iiZavt In 3.2» m.
. B.)

5-p Sedan 82.260
L. Cbaaala 1,950
“ » 02!1
(13081 In,— 3.47 m.

W . B.)

6-p Sedan 82.686
7-p Sedan 2,835
7-p Sedan Limo 2,986
6-D Club Sedan 2,775
B-p Oonpe 2,745

2-4-p  Conpe 2,596

2-4-p Coupe Roadater 2.660
5-p (3onr't Victoria 8,195
5-p Conrertible Sedan 3 260
4-p Pbacton 2,660
4-p Sport Phaeton 2!960
7-P Tourlng 2.500

Cbaaala 2.060
Lnxe Blght”
“ DOS”
(142" in —73.01 |
5*p Sedan
6-p Club Sedan 3,396

2-4-p Conpe 3.160
B-p Conpe . 3,350
B-p Conrertible

Victoria 3,826
6-| Conrertible Sedan 3,896

2-4-p Coupe-Boadeter ,260
4-p Sgort PbaetOD 3.690
4-p PbaetoQ 3,290
7-p Tonring 3,386

Obassis 2,660
«»04”
(147% In.-~.74
W. B.)

T-P Sedan 3.496

7-p Sedan Limo 3,696
Cheesis 2.969
«Twln 81*”

(14274 in. 3.(i2
\V. B.)

T Tourlng 83,896
G-B Phaeton 3.790
4-p Sport PhaetOD 4,090

2-4-p Conpe Roadster 8,760
6-p Conr’'t Victoria 4,826
6-p Conr't Sedan 4.395

2-4-p Coupe s.cao
6-p Coupe 8,860
6-p Club Sedan 3,806
6-p Sedan S.74B

ChBssis 3,160
(147~ In.— 3.73
W. B.)
T-P Sedan 88,995
7-P Sedan Limouaine 4,195
Chaaali 8.460
P E E RLESS
‘De Lnxe Blnater 8”7

(125 In.— 3.17 m. W. B.)
6-P Sedan 12,320
6-p Club Sedan 2,870
2-p Cabriolet 2.480

PAS. OARUUCEBIA iniECIO

“De Lwxe Cnatoja 8"

(138 In.— 3.51 in. W R.g%
5-p Sedan 82.9
6-p CInb Sedan 3.035
7-p Seden 3,135
7-P LImousine 3,333

PIBRCE-ARROW
“ggn

(137 In.—3.48 m. W. B))
8-p Club Brousbam 82,850
S-p Sedan 2,985
5-p Club Sedan 3,160
6-P (Donrertlble
Sedan 3.450
4-p Oiupe 2i0S5
4-p Conrertible Coupe
Roadater 8.100
5-p Tourer 3,150
5-P Club Berllne 3.350
5-p Sport Phaeton 3.350
Cbasels 2,300
(142 In  3.01 m. W. B.)
7-P Se<lan 83,185
7-P Bnclosed Drlre
Limonsine 8,450
7-P Tonrer 8.460
Chaaels 2.600
wggn
(137 In 3.48 m. W. B.)
5-p Club Brougham 83.660
6-p Sedan 3.785
5-p Club Sedan 3,950
B-p Conrertible Sedan 4,250
4-p Coupe 3.785
4-p Conrertible Coupe
Roadater 3,900
Bp Tonrer 3,960
B-p Rub Berllne 4.150
B-p port Phaeton 4.150
Cbassie 3,100
(142 in .-3.ai m. W. B.)
7-p Sedan 83,985
7-P Encloaed Drlre
LImonalne 4,250
T-p Tourer 4,250
Cbassia 3.300
5o
<142 In,— 3.81 m. W B.
5-p Sedan 84,296
5-p Club Sedan 4,400
6-p Club Berllne 4.600
.. Cbaaala 3,600
(147 in 3.73 m. W. B.)
7-p Sedan 8A535
7-p Encloaed Drlre
Limouelne 4,800
Chaaais 3,800
Cnwtom Gronp “51~
(147 in 3.73 m. W. B.)
LeBaron Conr't
Sedan 86,700
LeBaron Conr't
Sedan wlth
partltion 6,100
LeBaronOnr't
Victoria 6,200
LeBaron Cinb
Sedan 6.700
LeBaronEnc.
Drire Lim. 6,200
LeBaron Coupe,
Metal Back 6.300
LeBaron Conpe,
LeatberBack 5.600
Bruna Town
Brougham 6,700
Brunn Town
Cabrlolet, coUap.
reat qunrter 7,200
Brunn Town Car
Btationary rear
qnarter ,700

Brunn Ene. Drire
Brougham, LIm,

front compt. 7,200
PLYMOUTH
<1160 8/18 1n -8.20 m.)
B-p Phaeton 8596
2-p Roadster 495
2-4-p Sport Roadster 595
2-p Coupe 565
2-4-p Coupe (R-SI 610
2-4-p Conr't Qouoe 645
B-p Conr't Sedan 786
5-p Sedan 685
7-p Sedan 4-door 725
Chasala 410
PONTIAC 8"
(114 in.— 290 m. W . B.)
2-p Standard Coupe 8686
B-p Sedan 2-door 646
«4-p Sport Coupe 715
5-p Sedan 4-door 725
u4-p Conpe Conr't 786
5-p Cluatom Sedan
4-door 796
“ 8»
(11% In. 2.07 m. W. B.)
2-p Standard Coupe $345
5-p Sedan 2-door 846
*4-p Sport Coupe 925
6-p Sedan 4-door 846
n4-p Coupe Conr't 945
6-p Cnstom Sedan 1,025
REO
wg.21”
(121 In.— 3.07 m. W. B.)
B-p Standard Sedan 8995
mulite Sedan 1.110

PAS. CARROCERIA™ PRECIO
“g.p1”
(121 In. .3.07 m. W. B.»
5*p Standard Sedan 81.195
5-9 Elite Sedan 1.310
“(J-25”
<126 in,— 3.17 m. W. B.Il
6-p Standard Sedan 81.566
B-p Elite Sedan 1.650
6-P SUndard Victoria 1.565
5-p Elite Victoria 1.050
4-p Standard Coupe 1 565
4-p Elite Coniie 1.660
“8-25"
(125 In,— 3.17 m. W. B.>
Standard Sedan 81.666
Elite Sellan 1.650
Standaril Conpe 1,666
Elite Couie 1.650
Standard Vietorla 1,565
Elite Victoria 1.650
“8-31”
(131 In.— 3.33 ni. W. B.)
5-n Standard Sedan 81.985
5-p Elite Sedan 2,070
6-p Standard Victoria 1,985
S-p Elite Victoria 2,07
4-p Standard Coupe 1,985
4-p Elite Coupe ,
“8-35”
<135 In. 3.43 m. W. B.I
5-p Elite Sedan 82.446
S-p Elite Victoria 2,446
4-p salte Coupe N.446
“g.52”
<162 __3B2m. W. B.l
7-p Elite Sedan 83.095
7-P Elite Berllne
Sedan 3.896
ROCKNE
«OB”
m. W. B>
2-p Coupe $686
2-p Coupe DelLnxe 630
4-p Conpe 620
4-P Coupe DeLnxe 666
5-p Coach 696
5-p Coach DeLuxe 640
B-p Sedan 635
B-p Sedan DeLuxe 680
4-p Conrertible
Boadeter 676
4-p Conrertible Road-
ater Deloxe 720
6-p Conrertible Sedan 095
6-p Conrertible Seden
DelLoxe 740
Chesale 446
Cbassia DeLuxe 490
w75
(114 tn.— 2.00 m
W . B.)
2-p Coupe $685
2-p IDoupe DelLnxe 730
4-p Cloupe 720
4-p Conpe DelLnxe 765
6-p Sedan 735
6-p Sedan Del uxe TSO
4-p Conrertible
Roadeter 775
4-P Conrertible Road-
ater Delnxe 820
6-p Conrertible Sedan 795
B-P Conrertible Sedan
DeLnxe 840
Chasale 546
Cbaaala DeLuxe 690
STUDEBAKER
“Slix”
(117 In.—2.97 m. W . B.)
B-p Sedan Regal
Conrertible 81.116
B-p Sedan Regal 1,046
B-P Sedan (Donrertlble 1,010
B-p Sedan 940
B-p St. Regla Brongbnm
egal ,045
6-p St. Regle Brougbam 040
4-p Coope Begal 1,020
4-p Conpe 916
2-P 1Doupo Regal 970
2-p Coupe 866
4-p O>nrertible Road-
ster Regal 1,046
4-p Onrertlble Road-
ater 940
Dictator “8”
(117 In 2.07 m. W. B))
6-p Sedan Regal
Cocrertlble 81,256
B-p Sedan Regal 1,180
6-p Sedan Con-
rertible 1,160
5-P Sedan 1,076
6-p St. Regla Brongham
egal 80
6-p St. Regle
Brougham 1.075
4-p Coupe Reg&l 1,100
4-p Conpe 1,066
i- Ck>upa Regal 1,110
IZ'; Coupo 9 1,006
4-p Roadater Cbn-
rertible Regal 1,180
4-p Roadater Con-
rertible 1,073
Commander “8”
(125 in.— 3.18 m. W., B.)
5-p Sedan Regal
Conrertible 1,696
5-P Sedan Regal 1.580
8-p Sedan Conrertible 1,500
5-pP Sedan 1.4
B-p St. Regla Brougbam

Regal X.580

PAB. CARROCERIA PRECIO
B-p. St. Regla
Brougham 1.475
4-p Coupe llegal 1,486
4-p Coupe 1,380
4-p Roadater Regnl
Conrertible 1,680
4-p Roadater Clon-
vertible 1.475
Presldent “8~
(135 in. 343 m. wW. B.l
7-p LImouslne 82,020
7-p LImousine State 2,125
S-P Sedan State
Conrertible 2,015
6-P Sedan Conrertible 1,010
7-P Sedan State ,026
5-p Sedan State 1,886
- Sedan 1.920
[ e Sedan 1.780
6-p St. Regla Brougham
S StateI 1,886
5- t. Regle
P Broggham 1.780
4-p Coupe State 1,825
4-p Poupe 1,720
4-p Roadster Stata
Conrertible 1.885
4-p Roadater Con-
rertible 1.780
STUTZ
“LAA” 8 Cyllnder
(127% In.— 3.24
W . B
B-p Sedan 81.620
B-p Conpe 1.628
2-p Oione
6-p nnb Sedan 1.620
Chaisls 1.6»
“SV-10" 8 Cylindep
Standard
(184% In.— 3.41 nht.
W . B.)
5-p  Conpe 82.5BB
5-p Sedan %ggg
2-p Coupe .
5-p Clon Redan 8.09B
Onatom
(145 In.— .3.71 i«. W. B.)
7.p Sedan <8.896
7-P Limotisine 8.998
BP CoarertibleSedan 4 891
7-p Speedater 8.596
Cabrlolet Conpe  3.998
5'p Sedan, 8.596
Chaeaia 3,298
DV -32 Serlea
(134% in 3.41
w. B.l
B- Conpe 83,696
5-| E Sedan 8,991
2-p Coupe 8,998
B-p Dub Sedan 4,096
2.p Speedater 4.496
4-p Speedater,
Tonnean Cowl 4.795
2-p Cabrlolet Coupe 4.346
2-p Bearcat .696
Chaeela 8.696
(145 In 3.71 m. W . B.)
7-p Sedan <4.896
7-p LImousine 4,995
6-p Conrertible Sedan 6.895
7-p Speedater <4.896
Cabrlolet Coupe  4.995
5-p Sedan 4.B96
Cbaaale 4,291
Snlon
<134% in 3.41
W . B.)

tVeterhouee Con-
tinental Conpe 86,776

WILLTS-OVEBLAND .*»

“B.n0O"
<113 in.— 2.87 in. W . B.)
5-p Tourlng 8580

6-p Cuatom Sedan 665

5-p Sedan 610

Coaeb 630

Conpe 530

4-p Coupe 500

2-p Roadeter 415

4-p Roadater Del. 69.5

Speclal Redan 630

Custouj Victoria 645

WILLYS-OVBRLAND-8

«“g.88"
(120 tn 3.05m. W. B.)
5*p Sedan $830
Bp Cnstom Sedan 1,030
2-p Roadster 7.70
4-p Sport Roadster 1,010
2-p Coupe 780
4-p Coupe 810

Cuatera Victoria 1,030
Speclal Sedan 856

WILLYS-KNIGHT-B

“ 05"
(lis In.—2.87 m. W. B.)
6-p Sedan 8798

- Coach 746
I'-1 Coupa 748

4-P Coupe 771

«g86D"

<120 in.— 3.05 m. W . B.)
Cveiom SMftO 1129K

QjBfoin  Vict<or!t  114#
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o 370"V 12 134140 3.40-356 7.50x17 5545 25150 Own...  3Hx4 79401 4690 3680 6.03 106006 520 ftrom___ 04 D-R... Wil.. 6117 S-P.. BEB.. Own. M Spieer C In-Fw,.. Hyd.. EX-DS., wn. Jem.. 13
10 tCadillac....... * 452-8" V- § 363-3. 93 1 . 0id D-H... Wil 6-153 S-P... BEB.. )wn.. M  Spicer C In-Fw... iyd.. x-DB.. )wn.. 3em.. 14
tCadillac 16 143-149 78 7.60/18 5935 26920 Own... 34 76x101 5750 «2.0 7.40 TiF) DR, Wil 6183 s.p Som P é 4 ExDs 0
Pk c los de lista a! detalle. 11 tCheTTolal. .. “BA" 109 2.77 52518 2806 12730 Own... 356x334  81x05 2333 1940 318 R Nel G104 S-po. ong. Oet M U&M. G Lo, - Y . GOl et T
oon entrega en la fet™ica 12 Cliryslar. X' 179%!  4.58 18550 3020 1369.8 Own.... 354xd54  83x114 2536 2239 3.66 (A R S B9 e s et e B Iy de i ol e 1
13 Chrydr 103KI 497 65017 3915 17767 Own__  3»4xab4 83114 3380 2986 491 d U-E.... Wil.. 6132 “MD. Jwn- Qum: ee.. 1 -Fw, DM T o e 1
14 IChrysler 21361 441 750/17 5215 23654 Own... 3546 80x127 3920 3848 631 o ) e e 8B S BB Var. M o ¢ Intw. DM ExDS. " Lose. it
20345 515 7.0017 own.... 354x5 89x127 3920 3848 631 04 . f A-Ute... fte... 6- S-P... BEB.. Var.. m ifficer t/ In-Fw.,. B'\I\;II x-DS.. Sal.... Lose.. 19
. 137H 3.46 18x7.00 467~ 200505 Lyco... 354x454  88x114 3380 298.6 4.80 04 B e 838 P BES” Gwn. M oni. InEw Hyd. ExDS.. S S
17 Cunninihaoi, 132-142  3.35-3.61 326675 4600 20865 Own__ 3545 95x127 4500 02.0 7.24 IH B Wil 634 S R | own. ni... n-Fw. Hyd. ExBS.. 24
18 Ac Solo. 17556 4.47 18x5.25 3060 1387.9 Own... 354%454 83108 2535 2115 346 oi D-H.... Wit.. 0-100 S-P.. B*B . Owti. M  Spiccr C lu-Fw.,, iyii.. IIx-US.. O»fi.. War.. 22
19 De Vaiix Custom 114 290 56017 own... 34 85x102  27.34 2147 351 A D-R.,, Wil. 6117 S-P.. B&B. Own. M e ¢ In-Fw... Hyd.. Ex-DS.._ Own,. Gem.. 23
20 De Vaiix........ 114 2,90 16/5.25 own.... 354x4 86x102  27.34 2147 351 6.20 khebler.. IHd D-U,,., riiido. 6-160 2-P,. Own.. Own, M CStn. C Iti-Fw-,, Hyd.. Ex-DS... Col,,. llosa.. 24
21 Dodge Bros .. 13 287 18x5.25 own.... 3Hx45i ox121 21,03 1930 332 (54200 5.20 Jchebler... H<i a-I1,,.. Exidc. 6-160 2-P.. Dwi).. Own. M Oan . C lii-Fw-,. Hyd.. Ex-DS... Col... ltoes.. 25
22 iDodge Bros.. - 14 290 18/5.50 2002 14524 Own.... 31axaH 83111 2535 217.7 357 114360 5.30 Schebler.. 134 U-R..,. litide. 6-115 M-l) ‘ong, War.. M CuU.. C lu-Fw... liyd.. Ex-DS. . Onl . [toes.. 26
23 iDodge Bros.. 122 310 6.00/18 3643 16532 Own....  354xd54 83x108 33.80 2821 4.6! 553400 5.5 Marvel__ IK A-Lilc... Exide. 6-105 S-P... Own. W-G.. M Spicer C In-Fw.., D-M.. In-Fw... Own.. Gem.. 27
24 Ducsenborg 1424 362  31x675 4550 20184 Own 354x04  95x121 4500 4200 431 ALite... Exide. 6-105 S-F.. Own. W-G. M Spicer C In-Fw.. D-M.. In-Pw... Qwn.. Jem.. WES.... 28
25 Dxiesenberg, w6 891  3Ix675 4625 20964 Own..  3wxds4 95121 4500 4200 431 Own__ Own.. 6- 80 S-P... Oan  Jwn.. [ Spicer C In-kw... D-M.li-Rw... Quii.. Jeul.. WS 2
20 Du Pont. PO . . ' . X W, IV - .
27 Essei nt. ) I1I4(:)LH ggg 6.60/20 2490 2914 8\,\'\\,’2— 335%(% %ﬁﬂ :iggg :iéing ‘L—Z’gg Nat';. fl-i'is’ SilA I Briv: Oet.. M Shirer ¢ In-Fw.., Hyd.. ic'x-bé..". . Jem.. W&It... 31
~ iqis™o6 s : i ' D-R... Wil... 6-84 S-P... Long. W-G M  Uni... S In-Fw... Hyd.. Ex-DS... . Rom.. C4L.,. 32
2.84-2.87 igis"60 2950 13380 Own... 25isx434  75x121 207 1931 286 : :
2,69 19x4,76 own.... 354%454 98x108 2403 2005 3.28 D-R,,,. Wil... 6-100 3-P... Long.. War M Spicer S In-Fw,., Hyd.. Ex-DS... . Rom.. C&L.... 33
. 2.69 5.25x18 ’ 78x95 A-Ut«.. Exide. 6-105 3-P.. Own.. Own M Spicer i In-Fw.., D-M- tn-Fw,.. n... jem.. W&S.... 34
ABREVIACIONES: 51 Oown .. 85UX354 2048 2210 362 A-Ute... Exide. 6-106 S-P.. O 0 M Spicer 1 In-Fw'.., D-M.. lc-Fw... Owii.. G W&S
L 3.36 6.50/19 4220 19142 Own.... 3545434 89x121 29.40 2740 449 -Ute... Exide. 5-105 S- OWn Own M splcer In-FW.., ° M” Irﬁva\‘// S ||..G:211.. WES - 35
—Largo total 32 Graham 113 287 56017 3206 14534 Own ... 70x114 2344  207.0 3.40 IS SR ST M mee. s NP, D e oW e oL o
(oSodio da d pas. 33 Grahem, ighl” 123 312 10047 3665 18622 Own.... 79102 3125 2¢.4 409 i S Biel W, M Unip o DM, In-Fw.. Own. Gem” W4k %
5P >De dos places’ 34 IHudson__ “* Siondarar 119 3.02 176,00 3415 15489 Own..  3x454 76x114 2880 2544 .10 6121 SP. BEB.. WG, Uni- pr n-Fw.,. o gEW-.. - gem..
! 35 Hudson, . . .. "Sioriing” 126 3.20 17x6.00 3270 14832 Own. 3x454 76x114 2380 2544 410 6-121 5-P... Lnng. Det. M Uni-R-C In-Fw.., D-M.. la-Fw— Own,. Gem.. WEE... 39
A-L Ite—Auto-Lite " 6130 M-D.. Own . Own.. M Own. C ld-Fw.,. D-U.. In-Rw... Own.. Own.. WES..,, 40
B_ Metal v tela 36 tHudaon Major" 132 3.35 17x0.50 3475 15751 Own. . 3x154 76x111 2380 2544 410 - At el »”
BoiBos y o 87 Hapmob 16 295 6.50/18 own 354%454 85x108 2734 2281 3.72 6-136 2-P... Long,. Own.. M ipicer In*Fw... D-M.. In-Fw... TIm... Own.. W£H,., 41
B2tB—Borg & Beck 38 Hupmobile,. . .. .“222" 12 310 6.00x17 own....  B3iixd" 2761 2507 411 6-135 2-P, , Long.. Own.. M Sjlcer ' In-Fw.. D-M.. In-Fw... Tim... Own., WER.... 42
Cétlj— Lena s pg,ama 39 Hupmobila_ K 126 321 6.50x17 own...  354x454 30.01 279.6 4.42 6-153 2-P.. Rus.. Man.. M Spicer i Id-Fw., . D-M-. In-Fw... Sal... loee, C&L... 43
Cie— ClereUtn! 40ty Salle.. 130-136  3.30-3.46 7.00x17 5040 22860 Own ..  354xd154  B86xi2S' 3640 3530 578 - 6160 S-P .. Roo... Det,. M Spicer Spicer In-Fw... D-M.. In-Fw... Sificer, Roas.. C&L....
Clltn— Clima* 145 368 18x7.50 5300 24040 Own... 3545454 83x114 50.7 «8.0 631 Sobebier... IH 6-100 S-P... B&B,. W-u.. M cng . lun.. lax-Fw.. Hyd.. Ex-DS... Tim... Rose,. C&L.,. 46
Coln— Colombia 136 345 18x7.00 own 35455 89x127 30.2 3844 629 __. Sokebler... IH DeJou.. 6-150 5-P... B&B.. Br-L.. M Cle... 1 Bx-Fw.. Hyd.. In-Rw... Tim... itom. CEL.. 46
S ont—_ Continental 5 368 700/18 48060 2i7L2 Own..  354xa 7x102 6250 4908 8.00 703000 5IiC 4-Utc.. 6105 S-P.. B&B.. Own.. B  Own. ' l-Pw,.. D-M.. In-Fw... OwD.. Roe.. C&L.... 47
D —Dual 125 3.17 6.00/18 3653 1656.0 Own.. 354xd54 83x121  33.80 3152 6.15 853200 5.10 . A-Uto.. 6-120 S-P... B&B.. Own.. B Own.. ld-Fw., . D-M.. In-Fw... OwD,. Roas.. C&L-... 48
D -B — Delco-Remy 131 3.33 33x6.20 3400 15422 Lyen... 110x114  59.70 1003400 5.26 p.. V-LUc.. 0-120 3-P... BEB.. Own.. B  jwn.. In-Fw... D-M.. In-Fw... Owi.. Gem.. W4R... 49
D -L — Detroit Lubricator 140 356 33x8.75 4650 2086.5 Own... 354%6 80x152  29.40 1253600 6.25 " Alite. A-Ute.. Exide. 6-152 S-P.. BEB.. Own.. B Own, In-Fw... D-U.. In-Fw... Own.. Gem.. W&R... 60
Det"Detrolt Gear 116 295 5.26x13 3200 1451.4 Own... 354%455s 79x111  23.44 " 6iiQ' ‘3130 1263000 5.25 . A-Ule.. A-Uto... Exide, 6-152 S-P... B&B.. Own.. B  Own.. In-Fw... D-M.. In-Fw... OwD.. Gem.. W&R... 61
Detr-—Detroit Dnlrereal 121 307 5.60x18 3400 14696 Own 3x434 75x111  28.80 2474 4.04 743200 6.30 .D-R... D-R.... Delco. 6-86 S-P. .B&B.. Mun.. M  Spicer In-Fw.., D-M.. In-Fw... Own,, Sag... W&S.... 62
D-M —'Accldn mecéanica directa Q | . - : i i 87-3350 5.60 D-R... D-R..., Delco. 8-86 5-P... B&B.. Mun.. M  Silcer In-Fw.., D-M.. In-Pw... Own,, Sag... W&S..., 63
B XN 2 Bty Nagional 128 3.25 _50x17 3870 17554 Own..  354x454  79x108 3125 2608 4.27 Loem oo > N 2 ht M S . T Imrw. Own.. Otra. W&s.. &4
Ez-DS—Fr. eif. en arbol trama = 338 70048 430 10731 Own..  Ssds4  S5dis 3045 3220 B0 1110300 6.00 B NET Prer 215 37 Own.own. M own. I Fw. DM luRw. Own. Own. W&S.. 55
BiBe T, Bt en e 142 361 7.00x18 - _ Own.. 3454 85111 3645 3220 528 1nozm 2o Dyneto. N-E.... Bre- 0400 &b Own. own. M own. Ew DM In-Rw.. Own.. Own.. W&S.... 56
BZ.RW—Fr. ext en me. tr i 116M 2.96 600x17 20 1450 Own...  334xa54  84x105 2635 2133 350 yneto. N-E.-.. Pro.. 6-160 S-P.. - Qwn.. wi.. u-Fw.,. D-M. An-Rw.. - oW .
P~ Flotante (Bie LR 53 Oldamebilo.. . 11651 296 6.00x17 own .. 3454 70x108  28.80 2403 3.94 11363200 6.00 Dyneto. N-E.... Pre... 6-160 2-P.. Own,. Own. M  Own In*Fw... D-M. In-Rw.. Own.. Own.. We&S, .. 57
P ant By 54 psckaxd Lighl "8" ......... 128 325  660x17  4i15 isgale Own.. 3565 81x127 3250 3200 5.02 I 1353000 6.00 Dyneto. N-E,... Pre.. 6-160 2-P.. Own..Own. M Own. In-Fw... D-M.. In-Rw,. Own.. Own.. W&S.... 58
’ - - - - -M. In-Rw.. Own.. Own.. W&S.... 59
P P — Flotante . 129H 3.26 650x19 4570 2072.6 Own.. 334G 81x127 3250 3200 5.02 6.00 “bn... N-E,,.. Pre.. 6-160 2-P.. Own. Own. M Own. In-Fw.., D-M -
Gem~-Oetntner 13851 3.46 6.60x10 4736 2147.6 Own. 3545 81127  32.60 320.0 6.02 6.00 - ITti.. . N-E... 5160 2-P.. Own.. Own. M Own.. In-Fw., D-M. In-Rw.. Own., Own., W&S.... 60
G rn— Orayedad 57 tAckard.... 142M 3.61 7.00x19 5045 22883 Own... 354x5 80x127 2020 3844 631 11163200 6.00 Schebler... A-lite.. A-Lite.. 6-129 S-P... Roe... War,, M  Spicer lu-Fw... D-M.. In-Fw.. Sal... Ros.. C&L... 61
G -H — Gnay-Haigb 68 ilPackard.... ii7;4 3.74 7.00x19 5195 23563 Own..  354x6 89x127  39.20 3844 631 3202 6.00 Scbebler... "\ f* \-Lite.. ALite.. 6-129 3-P... Itoc.. Wnr.. M Spicer In-Fw... D-M,, In-Fw.. Sal.. Rom.. CJrlL... 62
H T d— Hidraulico 69 Pockard Twin Six 14351 361 7.00x19 Oown..  3s4xas4  87x89 5672 3900 6.40 - - D-R... D-H.. 5160 3-P.. Loog, W&r. M Sjiicer In-Fw.,. D-M.. In-Fw... Own.. Rom.. C&L.... 63
In-Kw-—Fr. Int. en 4 medae 60 Packatd Twio Sil 3.74 7.00x19 own... 354x364 8789 5872 3900 6.40 D-R... D-R,.. Wil... 5160 3-P.. Long. War.. M Spicer In-Fw.,. D-M.. In-Fw,, Own.. Rosa,, C&L.... 64
JAE-Fw — Intericree y exterioree 61 Poerleit. “ De LuxoMas. 8 126 3.17 6.00/19 4305 19528 Cont... 86x114  36.45 322.0 6.03 IH O-R... D-It,.. Wil... 5140 3-P.. Lone.Wat. M Sracer In-Pw... D-M. In-Fw.. Own.. (R;oas.. C&L... 6
41050, e 4 ruedas 62 Peerloaa. .“ De LuiaCua. 8 138 351 6.50/19 4552 2064.8 Cont..  3Hx4it  8x114 3645 322.0 503 IH D-R.. D-R... Wil... 6-84 S-P.. B&B. Own. M ifiij... In-Pw... Hyd.. EXDR.Qwn,, OWn.. Wis.. &
fle— Jacox 63 Pierce-Arrow.." 5l and 52 147£142 3.733:3.31 7.00/18 own...  354x4 89x102  54.6  429.0 7.03 .D-R... D-R... Delco. 6-8 S-P,, Own.Own. M Own,. n-Pw.. D-M. In-Pw.. Own.. Sag... e 67
L-N — Leeee-NeTIlIB 64 Piofco-Arrow. ' 142£137 3.61,83.48 7.00/18 own 354%4 83x102  50.7 398.0 6.52 __ .D-R... D-R.... Delco. 6-100 S-P... Own..Own. M Own. In-Fw... D-M. In-Fw- Own.. Sag... W&S.... 68
hyCRA—LI)’COmlng 65 Pierce-Arrow. “ 119€ 137 3.61£3.48 6.50/18 own . 354%434 8ox121 3020 3630 600 853200 6.30 Schebler... D-R... D-R..., Wil... 6-111 S-P... Long. Own.. M Det... In-Fw Hyd. Ex-DS.. Own. Roes.. C4L.... 69
M;e—ekﬂaechanica 66 Plymouth .. . 525¢18 own... w434 98x121 2103 1960 3.23 %% 5.37 Schebler... 1 D-R... D-R.... Wi 6-111 S-P... Long. Own.. M  Spicer In-Fw.. Hyd. EI-DS,, Own. Ros,. giLL 70
M D _Dlac maltiple 67 tPontiac “g 114 " " 2.90°  525x18 3045 13810 Own ..  354x354 8498 2630 2000 3.28 6.30 Schebler... - D-E.. D-R.. 6-111 S-P.. Long. Own. M Det.. In-Fw.. x-DS- Own.  Roes. -
N -B —North Eaat 63 tPonliee . g 17 2.97 6.00x17 3295 14940 Own..  354x354 8785 3780 2510 411 J 903200 5.37 Schebler,., IH D-R... D-ll... Wil.. 6111 3-P. iYns. Own.. M Det.. n-Fw., Ex-DS.. Own, Rosa CiL.. 72
0. A —A Bolivitud 6 Roo. 21" 121 307 6.00/17 3645 1652.8 Own... 35455 86x127 2734 2683 431 m1253300 5.30 Schebler,, Oid D-R... D-R... il.. 6128 2-P.. Long. Own.. M Det,. Own. In-Fw.. Hyd! Ex-DS- Own Rosa. C&L.. 73
Ow n-— Propio 70 Reo. 821" 121 307 5.00/17 3740 1696.4 Own... 2434 76x121 2380 268.6 4.40 112533QC 6.30 Schebler.. 1)ld D-R... D-R... il... 6128 2-P.. Long. Own.. M Det... Own.. In-Fw.. Hyd. Ei-DS-. Own. Rom. C&L.. 74
O pc— Opcional 71 Reo 2% 126 318 8.50/17 3950 1791.6 Own... 3HxX5 85x127  27.80 2683 431 11253300 6.30 Schebler.. IHd D-R... D-R... il.. 6-128 2-P.. Ixiug. Own,. M Det... Own.. Id-Fw.. Hyd. Ex-DS. Owo. Roes. C&L... 75
P re— Preat-O-Lite 72 Reo 825 125 318 i.50/17 4050 18325 Own..  3xd34 76x121 2380 268.6 4.40 of A-Ute, A-Uto. Wil. 6HO02 S-P, B&B. Own. M  Mee.. Spicer InFw. DM In-Fw. Own Ros. C&L,. 76
P nm p— Bomba 73 Roo 8-31' 131 3.33 6-50/18 4375 19839 Own.. 3545 86x127 3648  358.0 5.69 m A-Ute.. A-Ule.. Wil.. 6H02 S-P.. Long. Own. M  Meo.. Own.. In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own, Ros. C&L.. 77
R oe —Bockford 74 Reo . «“8.35 135 3.43 6.50/18 4650 2109.2 Own... 334x5 86x127 36.48 358.0 6.59 D-R... D-R... Wil.. 5i-102_S-P.. Long. Own. M Spicer Own.. In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Ros. C&L... 78
Sagt— Saglnaw 75 Reo “g.52 162 3.86 7.00/18 6010 22724 Own .. 354x5 86x127 3648  358.0 5.59 1~ d D-R... D-R.. Wil. 23-P.. Long. Own. M  Spicer Own. In-Fw,. D-M. In-Fw- Own. Rosa C&L.. 79
Salla—~llabnry 7 Rockne. MB35 110 279 18x5.25 7 Own..  35|x4s4  79x105 2344 1898 3.11 ™d D-R... D-R.. Wil. __  6S-F. bmnig. Own. M  Spicer Qwn.. In-Fw,. D-M. in-Fw.. Owo. Rom. C&L.. 80
S-F—De una placa 77 Rockne........ .. . ,“75 114 2.90 18x5.50 '2990 35612 Own..  354xasa  83x105 2535 2050 3.36 1>id D-R.. D-R.. Wil. 5i-1S6 S-P. B&B. Owa. M  Spicer Own,. In-Fw.- D-M. In-Pw. Own. Ros. C&L.. &
Spllt— BpliCdorf 78 Studeboker..,. . .."Six* 117 2.9 18x6.50 14243 Own.. 83x118 2535 2300 877 : . D-E... D-R. . Pre.. S-P.. BiB. Det. M UnlPrSal... In-Fw., Hyd. Ex-US. Gem. W&R.. 82
Std— Normal v ix .97 3140 .3 354x454 11ia-3300 H > | Hid . G - 83
210 Shroaber 7L Studebakor,.. . Dictaior *8 117 2.97 18x6.50 3230 14C5-1 Own.. 3fsx354  78x95  30.00 2210 3-62 23300 500 _zrnguth... ijid m D-R., D-R.. Pre. S-p. Long, Det. M Mee.. Tim.. » In-Fw.. ore: ExDS.. Tim., e WiR. &
U T Tillothon 9 8 Studebakor..... .Com'r“8 125 3.18 18x6.00 3535 16035 Own... 354x454 78x108 30.00 250.4 4-10 illotscn, IH A-Ute. A-Ute. m . S-p.. B&B. Own. M Sp[cer own.. lo-Fw.. -M. la-Fw.. n, Own. 4G ..
I 8l Studebakor. .Ptcaidenl "8' 135 343 18x6.50 ~ 4250 1627.8 Own abaxas4  89x11l  39.20  337.0 552 1 80-3200 TUlotson. AUtc.. A-Lite. USL. S-p.. B&B, Own. M  Spicer Own.. In-Fw,. D-M. IrtFw. Own. Own. WiG. 8
m — TImSen . X0 X : 97-3200 - - i - -M  In-P O own. W&G.. 86
i ; 82 SiUlX.ris ereresirines LA 12751 3.24 .00x19 4383 10881 Own... 85x114  27.34 2416 391 IHllotaon. A-Ute. USL. 5-P.. Roe. Own. M Sificer Own,. In-Fw,. D-M In-Fw.. Own. ©Gwn. -
Univ.—Dnlreinl / 1001 3354xdoa 60-3400 il ite.. US S-P. B&B. Ow Spicer O in-Pw. D-M. In-Fw. Own. Own. W&S.. 87
Oatl-Pr—Dniyeraal Produc'a Co. 83 slui MA and ME 134i£145 341A3.6S 32x6.60 4885 22157 Own.. 33Hx4W  85x114 3645 3220 6.03 ilJotaon.  IH A-Lite.. USL. -P.. B&B. n. M Spicer Own.. n-Pw. n-Fw.. n. n.
Vae— Vacio ¢ aaplraclal 84 Wilys Orcrland-6 .. “6:90 .113 2.87 5.25/18 2750 1247.3 Own ..  3354x354 83x99 35.36 103.0 3.16
W -0 —Warner Corp. 85 WUlya Oxerland-8... “8-88' 120 3.05 5.60/18 3200 14514 Own .. 3354x4 79x102  31.25 2454 4.02
W -G — Warner Gear 8f WUlya-Knighl ........"«6D' 120 3.05 j.00/17 3500 1587.5 Knight. 8 334x434 85x120 27.34 2550 4.18
Wr&R-—_Tomillo ein fin y 8" Wilya-Kolghl - 95" 113 2.87 5:50/18 3050 1383.4 Rnight. 62%x474  75x111 207 1770 290
rodillo dentado
WAesleCmTromnlo sin fin y Se Quita el Golpe a un Reo cipiente de aceite y coloqué una taza jando sin alimentacion por breves se-
W AW —Tomillo aln fin y . hueca alrededor de la bomba de aceite gundos a los cojinetes. La taza hueca
meda En uno de sus recientes numeros lei i ici f f
W|||f_v\\,/v|?|at"(]jghonae y finalmente repuse el recipiente El retiene suficiente aceite para alimentar
W 26— Wiasonein algo acerca del golpe producido por un ol ) | ) . la bomba mientras el automévil va ha-
Reo al pasar por curvas. Yo he ex- golpe cesé en el acto. Mi teoria es que ciendo la curva. Quizas el Reo en re-
perimentado la misma molestia con un al pasar por una curva, el aceite se des- ferencia padeceria de la misma irregu-
Oldsmobile. En mi caso, quité el re- plaza lateralmente en el recipiente, de- laridad.
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Autocar.............. A
Auiocar.

Autocar........... NA
Autocar.,. .
Autocar.........
Autocar.............. C
Autocar.
Autocar.
Autocar.
Autocar.
Autocar.
Autocar...........

Brockway..
Brockway..

idierrolet,.. .BB
Cherrolol..BBI09
Charrotet..NAI31
Chercolo(..NBI3I
Chercoloi..NCIS1
Clieyrol«l..NDIS7

Commerce.... 15A
Coramorco, ,11BC
Commorce.. 40AC
Commerce..50DC
Cocnmoreo,.60DC
Commerce..,100B

Commerce..50SW

Commerco..60SW
Day Eider 60
Dey Eider 75
Dey Eider 85
Day Eldar....110
Day Eider....130

Day Eider....160
Day Eider....200
Day Eider.. ..240
Day Eider 285

Day Eider. ...345
Day Eider .. 402

Diamond T..'1.210
Diamoad T. ..216
Diamond T ,..310
Diamond T .. .315
Diamond T. ..303
Diamond T.303FB
Diamond T .. ,410

Diamond T ,, .510
Diamond T .. .551
Diamond T .. .504
Diamond T .. ,506
Diamond T .. .603
Diamond T .. .606

Diamond T .. .750
{Diamond T, .801
— OUm.T., 1201
~m=Diam.T..1602
me<Djam-T. 1603

Dodge, ..UF-IOA
Dodga .F-I0A
Dodge. UG-30-E
Dodge. ..G-30-D
Dodge. .UG-31-E
Dodge. ...G-31-E
Dodge. .UG.43-A
Dodge. .UG-44-A
Dodge. ...G-43-A
Dodge. ..G-44-A
Dodge. ...F-40-E
Dodge. ..F-41-E
Dodge. .P-60-E
Dodge. .F-61-E
Dodge. .F-62.E
ttFWD H-4
ttFWD H-6

~m™40

IH-2
2-SH

3-3H
3-3H
S~-b

3H-5

SO = =
2NN T lT“,O ﬁc-»aw
v T B

2%-3

147601

189781
194291
198791

2=

o.uU

$3200

Sioco
0100
5000
1100
4300
4600
4800
11000
12600

1160
1425
94Q

645 6-34x44

3325
3425

NEUMATICOS

MOTOR
CUindroa
dism. y
carrera
(Pulg.)

Del.

.25x20
.25x20

67a4?i

5-i*‘AaiH 9.75x20
9.75x20
10.50X

10.SOx
24
4-4Hx5H 34x7
6-4iix4Ja 34x7
4-479i6) m40x8
6—4IIX4J 40x8
6-5HXO  10.6x24

6-5Kifl 9.75x20

6-3Hx4 8.00/20
3-3>|s4H 32x8n
8-4i4' ' 32x6n
6-4x4  32x6d
6-4Mx4J1 32xCn
6-4 34x7u
36x8a
6-401x454 40x8n
6-45,X5»< 38X7n
38x7n

6-356x344 D-26x18
6-3%);3?? 5.25x18
6-34fix3K 30x5
.. 30x5
6-3KiX3J1 80x5

o LLANTAS

Tras.

25%20
;25X
Ud

2
9.75i
d
9.76x20
d

10.5x
20d
10.60X
24d
34i7d
34x7d
40x8d
40x3d
10.5x24
d
9.75x20
d

0.0/20d
32x6n
32x6dn
32x8dn
32x6dn
34i7dD
36x6dn
40:8dn
40x149
36xI0a

5.25x18
5.25x18
32x6
30xSd
32x6

5-34téx3fi 30x5

6-3Ux4H 32i6n

6-34/%5
6-351X6

30x5d
30xSn  30x5d

32x60d
36x6n  36x6nd
gexon  eO0Q

6-4HX5H 38z7n
6-4;,<x8 9}i24n

9-34IX5 3Cx6a
04Hx54i 38x7n
3-3iax4  6.00/20
.00/20
6-3Hx456é 6.00/20
7.00/20
7.50/20
0-4x4 7.60/20
s-ixiH  9.00/20
6-4Hx4?a 33x9n
e-iAxiti 8.25/20

6-4Hi4-' 9.00/20
6-4?ix6?i 9.75/20

6-4x4

0-3Hx4H 5.50/20
6-34"x478.50x20
3.50/20
6.50x20
7.00x20
7.50x20
7.50/20
7.00/20

6-4x4H  7.60x20
3-4x44  8.25x20
8-44x44 8.25x20

9.00x20

5-44x54 9.00x20

9.76x22
6-444x44 36x8n
bA'A~H 34i7n
6-44x64 36x8n
6-5x64  38x8n

4-34x44 6.00/19
6-34x44 5.25/19
4-34x44 305
30x5
30x6
30x6

4-34x44
0-34x44
4-34x44

4-34x44
8-34x44

0-34x44
6-34x6

32x6
7.00x20

32x6
8.25/20

8-25x20

00720
9.00/20
-.00/20

0-34x5

6-34x5
5-34x6
0-34*5

4-4x5 34x7n
6-34*44 3AxTb

40x8Qd
9ii24
nd
36xSiid
40x8cd

6.5/20
6.0/20d
6.6/20d
7/20d
7.5/120d
9/20d
9/20d
SSxOnd
8.25x20

d
9/20d
9.75/20

6.50/20
6.60/20
6.6/20d
0.5x20d
7.0i20d
7,5x20d
7,5/20d
7.25/
20d
7.5x20d
Six20d
8,26/
20d
.0x20d
9.0x20d
9}x22d
33xSa
34x7nd
36x8nd
36x8ud

5.00/19
6.25/19
30x5d
34-7
34x7
30x5d
32x6d
7.0x20d

7.00x20 7.0i2Dd

32x6d
8.25x
20d
8.25x
20d
9,0/20d

9.0/20d
,0/20d

34x7n
34i7n

W

FWD ti
FWD...
FWD
FWD
FWD
FWD...

Paget»)..
Fageol..
Fagaol..
Fageol..
Fageol..
Ftgeol..
Ftfeol..
Fageal
Pageol.
Fag«ol.
F&geol.
Fafeo!.
Fageol.

Faderal...

Federal..

Federal.............
Federal............
Federal..... .X8R 30000
Filher'Standard

BX 5[-1
Fisber Syoc.X 34
Fisber IOAX  34-2
Firher 16-A 34
Fisber 22-A 2
Fisher m 25A 24
Fisher * 30-A 3
Fisber ® 6I-A 34
Fisher ‘T72-A 34
Fisher m 85A 4
Fisber * 105-A 5
Ford... 14
Ford... 14
GMT. T-18 8200
GMT T-19 10000
GMT. T-26 11000
GMT T-31 14000
GMT T-45 16000
GMT T-51 19000
GMT .T-61 22000
GMT .T-83 24000
GMT.... .T-85 30000

GMT....

GMT....

Garlord ISA  7600-
Garlord 11BC  11000-
Garford 40AC 13000~
Garlord... .50DC 17000
Garlord... .60DC 200001
Garlord.. ..100B 32000
Garlord....50SW 23500
Garlord....60SW
Gramm AX-4  SDOOF
Gramm AX*6 8000
Gramm BX-4 10000
Gramm BX-6 10000
Gramm.... .CX-4 12000
Gramm CX-6 12000
Gramm... ....B 12000
Gramm C 14000
Gramm..............D 17000
Gramm... ....E 20000
Gramm EY 17000
Gramm GW 28000
Gramm GY 20000
Gramm HY 24000
Gramm.............. G 24000
Gramm G-8 24000
Intornal’l.Sp. Del 1
Inll .6 Spd. Spoc. 14

InleTnitO,,, .S-26

2495

5300

495
525

1376
2165
3275
1130
4745
7975
6230

795
805
805

1096
1295

1895
2595
5175
4345
6515

8696
3695

795
1286

Precios de Usté entrega en latibrica..

NEUMATICOS

MOTOR 0 IXANTAS c
Cilindros it
diam. y

carrera  Del. Traa ©

(Pulg.) I-
6-44x44 30x8n  30xSn
444x54 36x0 16x6
344x54 i8x9n :8x9n
644x5 389 @3x9
044*6 j2J/20 21/29
6-6x54 10xIC  OxIOcd
644x64 SOxSn  r6x8b
4-34x44 7.00-20 .00-2(1
6-34x4*4 7.00-2C  .00-2C
5-34*%44 30x%b  OxSnd
644*44 34i7n.  4x7Dd
644*4> 9.00-2( .0-20d
644x5) 9.00-20 .0*20d
644*44 32x6 2x6d
544*54 9.00-2C 1.00-2C
644*64 9.00-20 3.0x20d

644*54
644x64

4-34%44

3-34%4

6-34*45-
4-34%4k

6-34*4
6-34%4

9.00-2C 9.00-2( !
9.00-2t 9.0x20d
9,00-2( 1.OO2C
9.00-20 i.0-20d

6.0/20B 32*0b
6.0/20B 32i6n

8 0/20n 32x6*
6,0/20Nn 32x6*
6.0/20n 32i6*
6.0/20B 32x6'
32x6b  32x6nd
32x6n  38x8q
32*6n  36x8d
32x9%  32x6nd
32x6n
34x7b
34i7n- 34x7ad

Bxp  CrQud
9.75/20 9.75/20

u ud
9.75/20 9,7S/2(

n nd
36x6  40x14
40x8p  €Oxsnd

g

4-5x6 Wr

s

30x6n  90x5q

30xSa

~2zftn

6-34x44 32x8 32x6iid

338
34x7
34r7n
34x7n
38t8c
36*8

6-34*44
6-34*44
6-4x44
5-4x44

3-44%n

20x3.00 32x6n
20x6.(X 32x6

20x5
15.50/20
i 6 50/21
(32x6
{32x6
34x7
9.00/21
9.00/21
i 9.75/21

6-34*5
6-34x6
6-344x5

5 34*7
{ 9.00/21

6-34x4  30*5b
6-34*411 32x6n
6-34*5  36x6n
6-34*5 36x6n
6-44*51{ 3Sx7n
6-44ix6  9li 24d
6-34x5 36x6n

i 38x7n

i 6.f0,'2(
6-34*4 6.00/2
4-34x414 6.00/2
8-34*4 6-00/2

i 6.50/2

47.b0/2

é 6.50/2

ii 7.00/2
6-3¢ A 7.50/2

32x6nJ
34x7nd
34*7nd
34>7nd

AP0l

XU £ VXV IVIVIDVOD

32x0
32x6
8 25721
32x0d
32x6d
34x7d
9.0/20<
0.0/20(
9.75/
20d
S4x7dt
9.0/30C
u

30x5n

32x6nd
36x6Bd
408n<i
40x8ad
9}*+24

36x6nd
10xSad

gnguww:ow

==

S=TIIRRBRE

6.00/21 S
6.10/2 S
6.0/20 M
8.020 S
6.5/201H
6.5/2Ci 3
6.6/2Ci 3
7.0/21 HS
7.5/2C 1R

-34x6 _ 8.25/2 8!i/2( 1H
1-41 7.50/2 17.5/21 i R
6-44 9.00/2 : 0.0/211 1
8.25/2 :84/2 11
0.00/1 9.0/21 11
9.00/i 9.0/21 111
9.

i
4
i
4
4
49.00/1 )9.0/21 111

4 5.25/206.25/21, s
4 30%5n  30x5n
4 30x5b  30xSti

R

NEUMATICOS
s z M 0 LLANTAS
m C
=HS o
i I's Vw ¢ Del. Traa,
Llp-  ¢u
Internen.. AW-1 libs1 600 4- 5.25/20 5.25/20
Inlernet'l.. AW.22iB4L 616 4- 6.00/20
' 48Internat'l..A*2 SI b&1 615 4- 6.00/20 6.00/20
nlemaCl1l. ..B-2 2{ BAL 665 1- 6.00/20 6.00/20
“elnlernet'l ..A.3 JB&L 796 6- 30x5n  32x6n
HsInrl.... 1LF.3 jBAL 1375 4- 6.00/20 6/20nd
AL-S JBAL 1450 O- 0.00/20 6/20ad
§| |Interul’'l.,,A4 >BAL 1760 O- 32x6n  32x6nd
§| lInternet'l,,A-5 IBAL 2350 6- S4x7n  34x7nd
Illlinternat'l. A-6 4BAL 2675 6- 34x7n  34x7nd
H§[nterna(l.W-1 BAL 3850 4- 36x5  36x8
llilnlernalT.W'3 IBAL 4350 4- 36x6  40x12
InlernaFl.. ..A.7 104 3200 6- 9.75x20 9.75*
BAL 20d
Internet™.. -.A.8 104 6300 6-5x54 9.76x20 9.75*
BAL 20d
Kellr-S... KS-15 14-2 2250 4- 32x6dp 32x6b
Kellj-S... KS20 2 2900 4 34x4  34x8
Keldly-S... KSw2s 24 3650 4 36x5 36x10
KellyS... KS-35 34 4250 4 36x5 40x12
Keily-S... KS5C 5 4900 4 36x6  40x14
Kellyws... KS7C 7 5200 4 36x6  40xsd
25 1945 = 7.00x20 .00x20 B
35 2575 6 7.0i1x20 x20d B
Larcabce.. ,.,.45 3115 6 7.50x20 .6x2(hl B
Lerrabee, ,...55 3740 3 8.25x20 1.25x" W
Larrabee. ....65 4280 6 8.25x20 i.25x" W
Larrabee. ....75 5200 6 9.75x20 .75xm w
.65 5500 g 0-75x20 .75*" w
Macear... ... 14 1900 e 233x6 7.0x20d 3
Macear... .. 2 2400 e 27.50x20 32x6d 3
Macear... 3 3350 6 34x7 3x7d R
Macear... 3 3960 5 {9.00x20 9.0x20d W
4500 1 {0.00*20 9.00x20 H
Macear... . 1 4600 6 {36x8  36x8d W
Macear.,. . .. 4 6500 | i 9.75*20 Oli20d W
Macear,.. .... 5 6000 6 {38x9 86x0d W
Macear... - - 5 5950 ( i 10.5x20 10i*20d W
Macear... .SW-K6 8260 1 i 10.5x20 10.6*20 R
Mack 2500 ( 6.00-20 6.0-20d S
Mack 3000 6 32x9n  12x6nd S
Mack 4200 6 8.25/20 8.26x20d
Mack 4000 = 34x7n  34x7nd C
Mack 4200 * 34*7n  34x7nd D
Mack 4150 6 34x7n  34x7iid C
Mack 4500 6 34x7n  34x7nd D
Mack 4700 6 9.00x20 6.0%20d U
Mack.. 5500 1 36811 36x8nd C
Mack.. 5250 1 3Cx3n  36x8od D
Mack 6450 1 i 10.5x22 10.5x22 dD
Mack 6150 * 36x6 36x5d 0
Mack AK4* 6250 36x5d 36x5 D
Mack AK6' 6450 i 10.6/22 15)2.30/ D
Mack..AC4Ughl’ 4050 33x5 40x5d C
Maek..AC4Med.’ 6600 36x6  40xGd 0O
Mack AC6HeavY’ 6000 36x7 40x7d 0
Maek AC6' 6450 4 10.5/24 10.60/
24d C
Meck AP’ 8600 36x7  40x8d C
Mack.AK 6-wh-’ 8500 {9.75/22 9.75/122 D
Mack.AC6$-wh.’ 8500 {40x8 40x8d C
Mack..AP6-wh.’ 10500 40x8  40x8d 0
Mack. AP6.wh.’ 11000 9.75/22 9.76/22 D
' These nodeis can alsc beaup T raetora
Moreland KK 14 1750 4 b.b(205.5/20d s
Merefand .RR-Il 2 1950 4 3o0a 30xSd s
Moreland ...B-i: 3 2750 32x6 32*6d s
Merelend ...B-IS 4 2360 34x7 3x7d s
Moreland ...B-li 4 2950 8.25/20 8.25/20 s
Moreland ...B-l; 6 3025 9.00/20 9/20d 3
Moreland ...E-1' 4 3225 1{34x7 34x7d S
Moreland ..E-1 5 3300 1{ 9.00/20 9/20d s
Relay,. 7500 1375 30x5n  30x5n R
Relay.... IlHi 11000 2165 1{32x6n  32x6nd R
Relay.... ..40Al 13000 3275 36x6n 36x6nd R
Relay... .50D< 17000 4130 33x6n  40x8nd R
Relay... .60D< 20000 4746 A 38x7n  40x8nd R
Relay.... ...1001  32000- 7975 9Jx24n 9}):124 R
n
Relay... .. 50ST 23500 5230 §-34*5 36x6n 30x6nd R
Relay... ..60SV 36500- 6365 6-4] !4 38x7n 40x8nd R
626 43 6.00x2( 32x6 8
665 4i 6.00x2 32x6 3
725 6.00x2 32x6 B
765 0.00x2 32x3 B
1095 6-34*5 8.00/2 323 B
1296 6-34*5 6.50/2 32x3 3
1396 6-34*5 6.60/2( 32x8 B
1430 6-34*5 6.60,-2 32x6 B
1395 6-34*5 6.50/2 32x6 B
1345 6-34x6 32x6 32x6d B
1746 6-34x5 32x6 32x6d B
1506 BSAQS 32x6 32x6d 3
2085 6-34*5 32x6  32x6d 3
2140 32x6  32x6d 3

E1

Automovil

A mericano



W I I Sife  Preciosde lista entrega en la fabrica..
NEUMATICOS >0 NEUMATICOS B NEUMATICOS
o MOTOR 0 LLANTAS MOTOR 0 LLANTAS <UJ MOTOR 0 LLANTAS
Cilinérbs Cilindros '0__ Cilindros
o.s dilm.y dism, T “ 9 ejS diam.y
) carrera Del. Tras. s i carrera Dd. Tras. Ss ee Co>mn Del. Tras.
&% (Puli) (Pulg.) UH (Pulg.)
i i - -3>ix47i 32x6.00
i 33x6 32x6d Seraice... 1S000t (3275 6-3?ix6  30x6n  36x6Qd Studebaker..S-31  |H $775 6-3>ix47i 20x6.00
’é%% f?:q(i( 8%232 33§6 32x9d Serrice. 50DC 170007 4130 6-3KX5 30x3n  40i8Dd Studebaker.,S 41 2 895 6-374x479 .60/20 6.50/20
d-H /(IOHr 2300 .26/20 9.00/20 Service........60DC 200001 4746 38x70  40x8nd Studebaker. ,S-51 2 920 6-374x479 20x6.50 20x6.,50
.43 TdK 2875 8.25/20 *.00/20 Serrice... 20001 7975 6-4Mx6 9|x24n 9jx24 Studebaker.,.S.61 2 945 6-374x459 20x6.50 70x6.50
TUAK UKG 2950 j-iH'iii  -25/20 9.00/20 . nd Sludabaker.5-130 3 1350 6-374x459 -60/20 32x6
RO : : Service......50SW 2550w 5230 5-31IX5 36x6n  36x6Dd Studebaker, S130 3 1375 63759 50120 326
i Service....... 66SW 365007 6366 6-4Hx5H 38i7n  40x8nd Studebaker,5-140 3 1-374x459 6. X
Ny €3 2 i > o S eniee Studebaker, S-150 3 1425 §.374x450 6.50/20 32%6
R\,Eﬂbfié’ ur 2 1205 6.50x20 ,5x20d Slerlirie. ... IH 793 5-3Hx4 /e.gggg 6'2?2%3
- - 32x6n  32xCnd Slerling. ... 2 1435 6-3HX45] _- . )
Renublie.” TEa 30 e e 3cn 34x7od Sierling, .. o4 1350 6-3Mx4?i 7.00/20 7.0/20d 161 7.50/20 7.50/20 |
Republie.. ..H-2 4 3395 36xen  36x8nd Sterling, ... ZA 2450 6-3Hx4H' 7.50/20 7,6/20d 162 7.00120 7.0/20d |
Republie, --M-3 5 4750 10.5x20 10.S0x Slerlbi. ... 3080 G-SMx4M -25/20 8i/20d 211 . . i
PUbHE, - 20d Sterling, ... 3276 64XAJA  .26/20 81/20d 212 ;.66%/20 ;begz()d i
i Sierling. .. 5 4225 36x8n  36x6nd 5IA X X
RepuUic.. ..35-2 7 6400 38x9 SSx0dp I . RV 306 6,
i - 10.50X Sterling, .. 4805  U-jysi 40x8n | 58 i
Republie.. ..g 12 11425 12-415  10.5x20 >0 Sierling. ; P g—lﬁx%@l e i o ;gggg ;.gl%/gdo:
5 RX 1096 30x5  30x5 Sierling. ... 4 4200 6-4Hx4ia 9.00/20 9.020d .662 . . !
22258{?.::: AX 37 15 6-3H*a 32x6  32x6 Sierling, .. SH 5150 6-4Hx5M 9.00/20 0.0/2fld J611 ;.gggg ;.gggg I1
Senloril. .NX2H 1% 63H 0P ed Steritzig g 3232 MIREH doen zgtgtssﬁ%d X 8.25/20 8i/20d m
Senioril.. ..FX 3 2275 32x6 32x6d teriizig. .. -4AND n . .
Siniec6... ...RX 379 3600 Mx4H 32x6  32x6d Sierling. -- 8H 3500 6-4lix5« 408ii  40x8nd .61 9'2%8 9@%(3
Senlord OoX 4 4600 6-4x4H  34x7 34x7d Sterling .. SuU 6926 6-4Hx624 40i8n  40x8sd .630 . 1208
N Sierling . .. oM 7595 65x5JI 40x8n 42and 631 9.26/20 9i120d
Sehtcht., ....10 179 1496 831014H32x6n  32x6n Sierling .. iois 6975 6-4HX5K 40i8n  44xl0iid .gg 8125120531204
Oebtchl,. ...20 2 2095 a-3H*4H 3Gn  32x6nd i . .
Seheebl.. ..20-A 279 2195 32x311  32x60d Sicwarl. 1 695 4-3Hv4H 80x20 .60x20 While.. . 642 (.)7_3/24 %/284;% \IIDV
Schiehl.. ....25 3 2505 6-37ii4H 32x6n  32iCod Slewart. 1 ;82 g-%ﬁ})n& " g%ﬁg g%g While «43-SW410 40i8n  40x
3295 6-4j 34x70  34i7nd Siewart. lié " . .
ggﬁgee'?ilu 2 )2 g s 2_2 4)';'1 36x@n  36xSod Slewart. 2 1195 . .50/20 .5/20d WUIjs C113 g.gggg 53,'.20%/19
Schecht Spee. 4950 S-4iix4?a 38i7n  38x7nd Stewarl. 2 1696 0-354i4>¢ ,00-20 ,0-20d Willja......... C-131 6. 32%
6 4350 S545IA4K 36x6  36x12 Slewart. 2<A 1990 6-394x4H .00-20 <0-20d WwiUja. ..157 0020 320
7H 6200 G-4Hx5H 36x6  40x14 Slewart. 2H 2390 8-3HX4H .60/20 ,6/20d Willys Knigbl. .16 30611 X6n
Slewart. 2690 6-371x5 .50-20 ,5-20d
1500 9-3Mx4  32i6n  32x60 World........ DA-66 6.0/20U 6/20dn
379 1610 S-3Hx4 32x60  32x6od Slewart. 3 2990 26x20 8.25ng Werid........ DB-88 6.6/20n 651/20
R 32x60  32x6nd Slewnrl. 3690 6-379x5 _ 9.00-20 D.0-20 )
. 579 21328 Ziﬂﬁ“ 32;((6;; 32xéiyd Siewarl. 3Kk 3990 8-37IX47 9.00-20 9.0x20d Werid........ DC-60 7.0/20D 7/20dn
Seldeo... .47CI 3 3785 87°4H  3ax70  34x70d Stawarl. 3H 3990 3-4HX8H 9.00x20 9.0x20d World........ DA-38 7.6/2011 7d§/®
Seldcn... ,47Cr 4 4435 6-4x415 36x9a4  39x8od Stewarl. 5 5190 9.75-20 0.73- World DB.83 s
e, 9% S 463 t€‘>-45_iuri|_“6'Xsn P Slewart 6190 6-4HISM 10.50x |SOSOX il 20dn
Setden... ..77C 7 7366 11611 42i9n ¢oxsnd ~ Slewart........ A = World....... begs ggxgga
World....DA-IIS x8da
i 1375 6- 30x5d  30x50 [
gz:zli%:.... 11BC II7OOOt5007 2165 GALIAM 32x6a  32i60d Sludebalcer..S-21  |H 696 20x6.00 32x6.00 S~ Werid...DB-115 36280

11— Neumaticos

D—Doble reduccién

ABRBVIACIONBSI

«vATIpo de rapido reporto
m(—6 ruedes y propuleléo doble de

7— Peso bruto méaximo permitido, en
libras

77— Propulelén por 4 medis

141—Se sumlolutrao también otras

eje distonclse entre los ejes
eee—De 6 ruedas—propulsioQ por 4 el— rtobtes i

multan y 10 aeurDatieos 1—Caja abierta—pero no de tipo
it— 10 Nuiiuiaticoe pickup

k— Neumaticoa e eleccién a precio
adicional

B — Engranaje cénico

Bdkli— Caja y carga aiectira

H-—Engranaje plano bypoid
1—Engranaje Interior

8— Conico helicoidal

SR— BeducelSn sencilla

C— Cadena Trac—Tractor
C»—De 4 ruedas con propnleloa por W —Tomillo sin fin
cadena

Efectiva Promocion de Ventas

administrador de una serie de grandes e”staciones
servicio en una ciudad de regular tamafio cuenta

un secretario que se encarga de recoger nombres de

hombres y mujeres que deberian figurar como clientes
de la firma. EI secretario obtiene estos nombres de los
diarios y néminas de miembros de clubes locales. Pide
luego al director de crédito de la firma, se sirva someter
un informe financiero acerca de cada nombre nuevo.
Todo nombre con satisfactorio informe financiero recibe
en seguida una carta personal del administrador, la cual
lee asi;

“Ud. nunca nos ha pedido que le abramos cuenta co-
rriente con esta firma. Nos agrada mucho manifestarle
que no tiene necesidad de hacerlo, pues sera para noso-
tros un verdadero placer el contarle entre los clientes
que tienen cuenta corriente con nosotros. No tiene Ud.
que llenar ninguna formalidad. Sencillamente pidanos
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lo que Ud. guste, que se lo cargaremos a su cuenta.

“Nuesti-as estaciones de servicio estdn conveniente-
mente ubicadas en la ciudad y preparadas en todo mo-
mento para dar inmediata y esmerada atenciéon a todos
los i-equisitos de su automovil.

“Pase por nuestras estaciones cuando Ud. guste, sir-
vase de lo que necesite y digale al empleado que lo
cargue a su cuenta corriente. Sirvase mostrar esta
carta la primera vez que Ud, pase por alguna de nues-
tras estaciones de servico.”

El jefe de cada estacién de servicio i-ecibe una lista
de todos los nombres de personas con el privilegio de
tener cuenta corriente con ja firma. El empleado,
aunque haya ingresado a la firma recientemente, sabe
asi a qué nuevos dientes aceptar en cuenta corriente la
primera vez que ellos se presenten a la estacion llevando
la carta ya anotada.
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Willys y la Overland

Toledo, Ohio— John N. Willys toma-
rd de nuevo a su cargo la direccién de
los negocios de la Willys-Overland de
esta ciudad. Uno de los iniciadores de
la industria y administrador de su com-
pafifa desde su fundacién, el Sr. fué,
hasta hace poco, Embajador de Ilos
Estados Unidos en Polonia. EI Depar-
tamento de Estado de Washington
aceptdé la renuncia del Sr. Willys de tan
elevado puesto, a fines de abril y en la
reciente reunién general de la Willys-
Overland, fué el Sr. Willys nombrado
director de la junta directiva de esa
importante organizacién.

El Sr. Willys vendi6 sus acciones co-
munes en la empresa a un grupo de
banqueros de Toledo en 1929, pero re-
tuvo su personal propiedad en acciones
preferidas y fué nombrado director de
la junta directiva de la compafia, al
mismo tiempo que L. A. Miller, antiguo
vicepresidente, fué ascendido al puesto
de presidente de la empresa. Desde
entonces, sin embargo, el Sr. Willys
tomd muy poca participacion en la ad-
ministraciéon de los negocios y final-
mente aceptéd la embajada en Europa.

Manifestdé que estaba regresando a
Toledo “con el objeto de hacerse lo mas
atil posible al negocio durante estos
tiempos tan dificiles. Desde que he
estado ausente, se han hecho grandes
progresos por la administracién de la
Wi illys-Overland eii el sentido de per-
feccionar métodos y reducir gastos, de
tal suerte que existe ahora una buena
base para el desarrollo de acertados
programas de grandes promesas para
lo futuro.”

Irregularidades en el Sistema
Transmisor

(Continuacién de la pagina 23)

dos o dafados e irregularidades en las
ufias del embrague, extremo delantero
del arbol ranurado y cojinetes del arbol
principal o del arbol ranurado.

Cuando el automovil estd provisto de
mecanismo de movimiento libre de rue-
das, y'este ultimo deja de funcionar,
examinesele para ver si tiene correcto
lubricante. EI lubricante suele conta-
minarse de substancias extrafas, las
cuales producen la falta en el meca-
nismo de movimiento libre de ruedas.

Otro defecto es cuando el lubricante
del cambio de marcha se escapa de su
caja, Este escape se produce general-
mente por el desgaste de las piezas, tor-
sién del arbol ranurado, arandelas me-
talicas y de fieltro dafiadas. La obs-
truccién del respiradero de la caja del
cigiefial produce una gran presién in-
terior, que causa escape de lubricante.
Conviene también examinar las ra-
nuras de lubricacion de los cojinetes.
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El lubricante excesivo y el lubricante de
inadecuada calidad son también causas
de molestias, y finalmente, no debemos
olvidar que el arbol propulsor desequi-
librado provoca también serias irregu-
laridades.

Neumaticos “Dirigible”

Detroit—EIl Graham-Paige y De
Soto son los primeros automoviles que
se suministran equipados en fabrica con
neumaticos balones de gran tamafio y
baja presion, tipo “dirigible.” Segln
se entiende se han efectuado embarques
a varios puntos de distribucion.

Los nuevos neumaticos Graham son
7,50/15 pulgadas, proyectados para
funcionar con una presiéon de 22 libras,
aproximadamente una mitad de la pre-
sion requerida por el neumatico normal
de 0,00/17 pulgadas. Estos neumaticos
se montan sobre ruedas especiales de
pequefio didmetro y sin rayos. Toda la
rueda y la llanta metalica estan cu-
biertas con un disco enchapado de cro-
mo, perfectamente formado con pesta-
fias y molduras concéntricas, e! cual
lleva en el centro el tapacuho normal
de Graham.

T>0s neumaticos “Doughnut” del De
Soto pueden obtenerse a eleccién bajo
un pequefio coste extra. Estos nuevos
neumaticos de gran seccion llevan de
12 a 16 libras de presion de aire.

Prevencion de Incendio

Las siguientes medidas de preven-
cion de incendio cuestan muy poco Yy
contribuyen en gran parte a la seguri-
dad, permanencia y éxito del negocio.

1— No se deje gasolina en receptaculo
destapado.

2— Prohiba el fumar adentro del ga-
raje.

3— Coloque todos los trapos viejos en
un recipiente de acero provisto de
tapa.

4— No permita que en el piso se for-
man acumulaciones de gasolina o
de aceite.

5— De ser posible, emplee bancos y es-
tantes metalicos.

6— Mantenga los apagadores de in-
cendio en puntos de acceso inme-
diato.

7— Evite en lo posible el uso de f6s-
foros.

8— Manténgase toda llama viva bien
alejada de los aparatos para car-
gar acumuladores y de los recepta-
culos de gasolina donde se limpian

piezas.
9— Inspeccione periédicamente las ins-
talaciones eléctricas, incluyendo

alambres, etc.

10— Mantenga siempre bien aseado el
taller, y sobre todo, libre de basu-
ras y otras cosas inflamables.

Limpieza de Piezas

Es muy probable que la mayor parte
de los talleres no empleen sino gasolina
o nafta para la limpieza de partes de
automoviles. La gasolina es, en reali-
dad, un material practicay barato para
este objeto, pero no es, al mismo tiempo,
el mejor de todos para la limpieza en
grande escala. EI petrdleo es tan bueno
como la gasolina para numerosos tra-
bajos de limpieza, y cuesta mucho me-
nos. Sin embargo, la gasolina y el pe-
tréleo tiene sus limitaciones y en lugar
de ellos pueden emplearse otros mate-
riales con mejores resultados.

Por ejemplo, la gasolina no tiene
fuerza disolvente suficiente para quitar
las acumulaciones gomosas que se for-
man alrededor de anillos de émbolos o
en el fondo del recipiente de aceite.
Piezas o partes como recipientes de
aceite, cajas de ejes traseros y otras
por el estilo, pueden limpiarse perfecta-
mente con alguna preparacién caustica,
como la Oakite, por ejemplo, limpieza
que se termina con un lavado en agua
caliente. Por supuesto, el tener un
tanque o dep6sito grande lleno de agua
caliente cuesta dinero, pero a pesar de
esto, la limpieza resulta mas econémica
en costo que por el método ordinario
tan derrochador de costoso tiempo.

Piezas que hayan estado sometidas a
intenso calor, como son los émbolos, se
prestan a limpieza mediante disolvente
de barniz. Los elementos constituyen-
tes de casi todos los disolventes comer-
ciales son alcohol y tuluol, siendo este
Gltimo un hermano mayor del benzol.
Una mezcla de partes iguales de alcohol
y benzol resulta excelente. EI mismo
alcohol, usado solo, es generalmente
siempre mejor que la gasolina. EI di-
solvente de barniz es costoso cuando se
compra en latas o botellas. Al com-
prarse en envases grandes resulta mas
barato, pero a pesar de esto, cuesta mu-
cho méas que la gasolina. Esta diferen-
cia de precio se compesa sin embargo,
con el tiempo que ahorra en el trabajo.

Cuando no resulta practico el empleo
de un disolvente ciustico, debido a la
falta de abastecimiento de agua calien-
te, puede entonces recurrirse al apro-
vechamiento de un tanque de espiritu
de petréleo, como el que se emplea para
adelgazar pintura, en lugar de turpen-
tina. En este caso, el espiritu de pe-
troleo hace mejor trabajo que la gaso-
lina. Hay también en el mercado va-
rias preparaciones disolventes, especia-
les para estos trabajos de limpieza, que
poseen la ventaja de ser muy poco in-
flamables. Tales preparaciones ques-
tan ordinariamente un poco mas que la
gasolina, pero la diferencia de precio
se compensa de sobra mediante la ra-
pidez con que realizan el trabajo.
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Baja el Precio del Pontiac de

Seis Cilindros

Detroit— R. H. Grant, vicepresiden-
te a cargo de las ventas de la Buiek-
Oids-Pontiac Sales Corp., anuncia una
reducciéon de precio hasta de $50 sobre
los vehiculos Pontiac de seis cilindros.
El surtido de automoéviles de ocho ci-
lindros no ha sido afectado y sus pre-
cios permanecen como antes. He aqui
a continuacién los nuevos precios y los
anteriores:

Redu-

Nuevo Viejo ccién
Cupé Comercial de 2

PasSAjeros .o $635 $685  $50
Cupé de Deporte de 2-4

Pasajeros ... "15 755 40
Cupé Convertible de 2-4

Pasajeros ... 765 785 20
Coche de 5 pasajeros.. 645 696 50
Sedan de 4 puertas, 5

pPasajeros ... 725 765 40
.Sedan Custom de 5

PasSajeros ... 795 825 30

Automadviles de Precio Bajo

A los compradores de automoéviles de
pasajeros se les ofrece una amplia
oportunidad de eleccion de vehiculos en
la categoria de precio bajo. Diez de
los fabricantes norteamericanos pro-
ducen hoy aproximadamente 100 mo-
delos de automoéviles cuyo precio de
lista de fabrica, al por menor, os de
$750 0 menos. Entre estos se incluyen
los vehiculos Ford de cuatro y de ocho
cilindros, Chevrolet, Plymouth, Willys-
Overland de seis cilindros, Willys-Over-
land de ocho cilindros, Wiilys-Knight,
Rockne 65, Rockne 75, Essex, DeSoto,
Dodge de cuatro cilindros y el Pontiac.
Existen otros varios surtidos de auto-
moéviles cuyo precio inicial varia entre
$750 y $800— en los que se comprende
el Nash, a partir de un precio de $777;
el Dodge de seis cilindros, cuyo modelo
mas barato se ofrece a $795; el Graham
de seis cilindros con un precio de base
de $765, y el DeVaux a $795.

En esta variedad de surtidos puede
encontrarse toda clase de modelos de
carroceria. Entre éstas se incluyen
roadsters, cupés, sedanes,
coches, varios tipos de modelos trans-
formables para dos, cuatro y cinco pa-
sajeros, victorias, cabriolés, sedanes
urbanos, modelos de lujo, por lo menos
un sedan de siete pasajeros, etc. La
distancia entre los ejes de estos vehi-
culos varia aproximadamente de 107 a
120 pulgadas (3 m.), con una variedad
de motores hasta 75 caballos de fuerza,
y en todos ellos se comprende un gran
surtido de accesorios y equipo.

En contraste con los muchos modelos
de carrocerias que hoy se ofrecen por
menos de $750, hace cosa de. un aifio
solamente se tenfan para la venta unos
68 modelos de esta categoria. En 1929,
con s6lo 49 modelos de esta clase, GUnica-
mente se tenian disponibles para el
mundo automovilista como una mitad
del numero disponible en 1932.

De los automoéviles de 1932, diez y

faetones,
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ocho modelos se ofrecen a un precio
entre $500 y $600; treinta y dos entre
$600 y $700, y quince entre 700 y 750.
En este calculo no se incluyen los ve-
hiculos comerciales o camiones, los cua-
les aumentarian considerahlemente el
total. Todos los precios mencionados
son los precios de lista de fabrica para
la venta al por menor, prevalecientes a
primeros de abril.

Fallas del Motor
(Continuacién de la pagina 30)

triz, debido al debilitamiento del en-
cendido, en lugar de falla intermitente.
Esta ultima falta se produce sin em-
bargo, cuando hay demasiado juego li-
bre en el cojinete del eje del distribui-
dor.

8. El resorte sin tensién del brazo
del ruptor o un buje demasiado apre-
tado, puede impedir que los contactos
se cierre o junten o hacer que los mis-
mos salten, resultando todo esto en un
encendido irregular y debilitado.

9. La tapa sucia o trizada de un dis-
tribuidor permite que la corriente de
alta tensién se escape o salte entre los
segmentos, o se disipe de otra manera.
La falla del motor serad casi constante.

10. Un placa de ruptor malamente
conectada a tierra produce un encendi-
do débil o intermitente. Las fallas se
acentdan con la vibracién.

Este tipo de dmnibus estd dando espléndidos resultados en Detroit.

11. Cuando el eje o el cojinete del
distribuidor estd un tanto suelto, esto
produce cierta vibracion que afecta el
funcionamiento de los contactos dei
ruptor. En semejante caso,-las fallas
ocurren en cualquier grado de veloci-
dad, pero predominan en las velocida-
des inferiores.

Desmontaje de ios Ejes del
Pontiac de 1930

Sirvanse darme instrucciones para el

desmontaje de los ejes del Pontiac de
1930.
EN primer lugar, levdntese el extremo
trasero del automoévil y quitense las
ruedas de los arboles del eje. Luego,
quitense la tapa del eje trasero y el
tornillo de presiéon del pasador del di-
ferencial. A continuacién, quitense la
corona del diferencial, pasador y sepa-
rador. Empujense hacia adentro los
arboles del eje y quitense las arandelas
de retencién de los Aarboles del eje.
Extraiganse los arboles de la caja del
eje. Quitense los cojinetes de la caja
del eje. Quitense los cojinetes de los
arboles del eje. Para la reinstalacion,
inviértanse estos trabajos.

John A. Mai»ni. conocido representante de
fatricas norteamericanas en Buenos Aires, ha
sido nombrado recientemente asente de ventas
de los acreditados productos Permite de la Alumi-
mnum Industrie*, Inc. de Cincinnati. Ohio, E. U. A.

Conocidos

bajo el nombre de "Omnibus Voladores Rojos" (Flying Red Buses) y con su
explotacion a cargo directo del Departamento de Tranvias Urbanos Municipa-
les, funcionan estos vehiculos de acuerdo con un itinerario que, al parecer de
muchos, constituye el servicio de transporte urbano mas réapido del mundo.
Igualan a los taximetros en velocidad por los centros méas congestionados de la
ciudad y son mas rapidos que los tranvias urbancs y otros émnibus de servicio

publico.

Durante los tres afios y cuatro meses que estos dmnibus de luxe (de

marca Dodge) lleven de servicio—un total de 120— han transportado 17.312.912
pasajeros y recorrido 11.860.933 millas, sin que haya habido en todo este tiempo

un solo accidente fatal.

Cada 6mnibus se somete a una inspeccién sistemati-
zada a cada 1.000, 9.000 y 15.000 millas.

Todos los dias recibe un examen

mecanico

E1l Automévil Americano



REGRESA DE NUEVO

a renovar las mejores tradiciones de seguridad
y prolongada duracién caracteristicas del Dodge

en el mercado de los vehiculos mas econémicos

Durante todos los afios de la brillante historia de la industria automotriz, ningdn otro automoévil ha
causado una impresion mas profunda y duradera que el Dodge de 4 cilindros. Este automovil se halla
de nuevo en el mercado— el mismo vehiculo que se granjeé merecida fama universal— elmismo vehi-
culo que en un tiempo circulé por los méas apartados lugares del mundo. Ahora es unautomovi

grande— un automovil nuevo y muy bonito—en el cual se combinan el estilo moderno, la ingenieria
adelantada y la proverbial seguridad Dodge. EI Dodge de 4 cilindros de afios anteriores, el viejo amigo

de confianza, es ahora un automoévil mas grande, mas fino y mas hermoso que nunca.

Completamente nuevo ... mas fino .. . mas réapido ... méas poderoso . .'

sobresalientes ventajas técnicas, entre las cuales s¢ inciuyen— montaje de FUERZA PLU IAIN 104
mecanismo de movimiento libre de ruedas ... cambio de marcha de facil desplazamiento con segunda
silenciosa . . . embrague enteramente automatico (a poco precio adicional) .. . bastidor de doble arco
de construcciéon similar a la de un puente, de tipo X ... carrocerias todas de acero .. . frenos hidrau-
licos con tambores centrifuse . . . eliminador de choque de direccién ... 113 pulgadas de distancia entre
los ejes ... y muchos otros rasgos importantes.

H eotrat,, dt tema» df tos ailomwilri y camares oodje Ofrece a tocb omeraa‘le

H ramo unickecks edreordiren cesamaller i mgx:lommzrm
«to. s.rg?ipedrlrfu’rwmoﬁdl dommamomw red\ialm'te

¢k la Grysler Eqort Gorporation, Detroit, Mdhigen E «. 4

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. u. A.

Mayo, 1932



El automovil de manana al
precio de hoy dia

GRAHAM.PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION
Direccién telegréafica: "Paigeinter” DETROIT, MICHIGAN, E.U.A.

(1132)
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aprimera en honores
12 primera en ventas!

Nuevamente— en el noveno afio consecutivo— las Bujias
Champion han ganado nuevos laureles, llevandose los pri-

meros premios en las pistas de carreras de todo el mundo.

Las Champion son ks escogidas, afio tras afio, por los
carreristas mas famosos— un tributo a la eficiencia soste-
nida de las Champion bajo los esfuerzos mas agotadores

que fes imponen las condiciones de la pista.

Las Cbampions que demuestran su seguridad de accién en
estas severas pruebas y las Cbampions que vende Ud. a
sus clientes son del mismo trazado, construidas con los

mismos materiales, por los mismos expertos artesanos.

Sillimanite, el material aislante mejor del mundo, elec-
trodos de aleacién especial que aseguran el paso entero de
la corriente de alta tensién bajo cualesquiera condiciones,
son caracteristicas de estas bujias. Por esta razén, los
automovilistas que usan Bujias Champion gozan de un

funcionamiento tan infalible y tan potente como el que

se hace indispensable en la pista de carreras.

Recomiende Ud. Cbampions a su clientela. Ambos se
beneficiard&n— los clientes por el funcionamiento de sus

motores y Ud. por los beneficios derivados de la venta.

Champion Spark Plug Co., Toledo, Ohio, E. U. A.

HAM PIOK

Bujias de Encendido

a7



De 2 toneladas. Motor
de 6 cilindros.

el chasia

Durante 20 anos—

una reputacion internacional por

camiones de calidad a precios moderados

Modelos de
camiones

Propulsién por engranaje

cénico
1 ton. de cilindros
1 ton. de cilindros

jiK ton. de cilindros
2 ton. de cilindros
A/Z ton. de cilindros
3 ton. de 8 cilindros

Propulsién por tornillo

sin fin
-3 ton. de 6cilindros
«3% ton.de 6cilindros
*3Vi ton.de Scilindros

*5 ton. de 6cilindros
*7 ton. de 6 cilindros

Modelos de chasis
6mnibus

30XBE— 12 pasajeros
AOXABE— 16 pasajeros
SOXBE— 21 pasajeros
32XBE— 25 pasajeros
Ag-SBE— 30 pasajeros
38-8BE— 30 pasajeros

-Eje de engranaje
doble redaccion
a eleccién

da

Ano tras afio, el Stewart acrecienta su reputacién por prolongada
duracion y bajo gasto de funcionamiento. Los camiones Stewart
no son exagerados en capacidad ni en precio.

La directa representacion de fabrica del Stewart brinda a los
concesionarios una oportunidad extraordinaria para ganar dinero

una que ahora es mas grande que nunca, en virtud de los
admirables progresos y refinamientos comprendidos en todos los
modelos del completo surtido Stewart.

Veinte afios de experiencia practica en el embalaje y exportacion
de camiones representan inequivoca garantia de satbfactorio ser-
vicio de embarque. Nuestro propio departamento de exportacion
se encaba gratuitamente de todos los detalles de embarque.

CAMIONES

Suaoaft

STEWART MOTOR CORPORATION

BUFFALO, N. Y., E. U. A.

Claves: Acmé. Bentley's (Frase
completa). Bentley's (Segunda
Frase), Universal Trade.

A.B.C. 5a. edicién mejorada (5 y
10 letras)

Direccién telegrafica:
Stewartruk Buffalo

30 pasajeros

Chasis de 6mnibus— 8 cilindros

Todos los precios son L.A.B. Buffalo, N. Y., E.U-A

El Stewart ha triunSado por su econdmico costo de Suncionamiento
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AL FRENTE DE LOS AUTOMOVILES FINOS EN TODAS PARTES

ejos de ser sencill&mente otro accesorio, las nuevas bocinas

arémelas Sparton Trumpet LS constituyen una adicional faentc
de orgullo para el duefio de automovil. Su brillante simetria
armoniza perfectamente con los perfilados contornos de las carro-
cerias modernas. Su tono es distinto y de lo méas agradable * * .
con un mecanismo de caracteristica seiruridad Sparton.

Acabado en completo enchape de cromo, con corneta acampanada
y tapa de verdadero latén estirado. La corneta o proyecciéon de-

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY

Fabiica: Jortson, Michlsan, E. U. A.

lantera sin costura es inoxidable y no puede separarse ... y un
inducido poderoso aseg'ura una sonoridad imponente.

Sirvase pedir detalles de los modelos Trumpet LS-~uc se com*
prenden entre los nueve estilos creados por los especialistas en
bocinas Sparton para ayudarlo a Ud. a aumentar sus ventas y
franancias . . . en el mercado de hoy d'a. donde ol ?ran valor
intrinseco y precio moderado constituyen el secreto del éxito.

461 Elg™hth Avenue, Nueva York, E.U.A.

Circcclaii M istiiiici: “ Jla/uei,’” Nia Vort

piira la Siirapo CantincnUt e /nojo(erra; Ji. T. Jimeian, 54 Avenui di NemUy, NeulUg ». Sitne, Parit, Francia. FabikmKS loinHiii lo* a/amados rarUarriemiorea Bparlim

Mayo, 1932
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Hay s6lo un TIMKEN

So6lo el legitimo cojinete Tiinken tiene todas las
propiedades necesarias para reemplazar
legitimo Timken. Estas propiedades son:

a otro

La precision Tiinken en proyecto y manufactura en
una vasta fabrica donde se ban invertido millones de
délares en maquinaria moderna y en los aparatos de
mas exacta medicién producidos por la ciencia actual,
una fabrica donde la exactitud de una diezmilésima
de pulgada es un trabajo rutinario.

La especial aleacion de acero hecha por la Timken,
el material mas firme y duradero desarrollado hasta
ahora para cojinetes de antifriccion.

Y la experiencia de 34 afios que lleva la organizacién
Timken en perfeccionar y aplicar cojinetes Timken

a la mayor parte de las principales marcas americanas
de automaviles.

Cuando su reputacion y la seguridad del duefio de
automoévil se encuentran en peligro ;puede Ud.
aventurarse y correr el riesgo de emplear cojinetes
que no sean los legitimos de Timken?

Cada Timken legitimo lleva el nombre “TIMKEN"
claramente estampado sobre la taza y el cono. Ase-
gurese de que lleve esta marca antes de aceptar
cualquier otro cojinete de rodillos cénicos. The
Timken Roller Bearing Service and Sales Company,
Cantén, Ohio, E. U. A. Direccion telegrafi”™:
“Timrosco”. Oficinas de exportacién: 16 West 60tb
Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.; 409 Olive Street,
Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 Van Ness Avenue. San
Francisco, Calif., E. U. A.

Representantes Exclusivos de Ventas

Argentina—Henrj W. Peabody & Ola., Avenida de Mayo
1370, Buenos Aires.

Brasil—B. R. Rand, Rua Senador Dantas No. 37, Rio
<le Janeiro.

Colombia— Tfeseel, Duyal
Nueva York. E, D. A.

Cnba— O. H, MncKay, Avenida 7, entre 34 y 80. Reparto
Miramar. Habana.

Ecuador— L. A. Lavalle la., Carrera, Venestuela No- 85,

and Company, 1 Broadway,

uito.

FIUOiQnas—MuIIer & Phlpps (Manila) Ltd., Pacific Bldg.,
Manila.

PlLpinaa— Alian Automotive Export Company, 108 First
Street. San Francieco, CalU., E. D. A.

Gnatcmala— Weseel, Duval and Company. 1 Broadway.
Nueva York, B. U. A

Mc«iieo—J. B. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México,
D. P.

México— Estados de Yucatan, Campeche, Tateeco y
Cblapas— Francisco Preve, Boom 807, 1160 Broad-
=way, Nueva York, E. D. A.

Panama—Ompliroy's Auto Sapply. P.
Aneen, Canal Zone.

Paraguay— Henry W. Peabody & Cia., Avenida de Mayo
1870. Buenos Aires. Argentina.

Per;_Alfced Palilaer, Calle Correo 180, Lima.

Puerto Rico—Julio T, Rodriguen, 68 3. Brau Street,
P. O. Box 1329, San Juan.

Ertiguay E. Rocbette, Pasaje Barolo 360, Buenos Airee,
Argentinn.

Venezuela— Manuel C.
Garécas.

O. Dravrer Y.

Pérez Hijo, Apartado 567.

Cojinetes de Rodillos Coénicos

El Automévil Americano



Presentamos 2 nuevos

CAMIONES
D OD®G

La Dodge Brothers se enorgullece en pre-
sentar ahora dos series nuevas de camiones
—los modelos UG y G 30 y 31, con capad-
dades de caiga neta efectiva de 1525 a 4400

libras—y los modelos

con capacidades de carga neta efectiva de
1525 a 6075 libras, a precios notablemente neta efectiva de 1750

a 6075 libras.

econdmicos

Ambas series se suministran con motores
de 4 o de 6 cilindros y en varias distandas
entre los ejes. Los modelos 30 y 31 se
ofrecen con distandas entre los ejes de 131
y 157 pulgadas respectivamente y los mode-
los 43 y 44, con distanda entre los ejes de
136 y 165 pulgadas.

UG y G 30-31 Construidos de acuerdo con la proverbial
precision Dodge, estos camiones se carac-
terizan por las numerosas ventajas que los
habilita para servir de una manera mas

econdmica, s™ura y eficaz.

Un detenido estudio confirmara que estos
camiones se hallan muy adelantados en pro-
yecto, construccion y valor intrinseco y que
ofrecen la seguridad de un servido pro-

UG y G 43-44 loteado, digno de confianza y econdémico.

El contrato de ventas de tos camiones y automoviles de pasajeros Dodge brinda aj comerciante del ramo posibilidades extraordinarias
para buenas ganancias. Sirvase pedir informaciéon completa acerca del Servicio de Ingenieria de Transporte Dodge al concesionario
de estos vehiculos en su mercado, o bien, escriba directamente a la Chrysler Export Corporation. Detroit. Michigan, E.U.A.
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marcha la STORM a la
... una MAQUINA STORM

La maquina para rehabilitar cilindros mas exacta™
mas conveniente y mas completa del mercado

I procedimiento Storm es la norma invariable en todo estableci-

miento moderno dedicado a la rehabilitacion de cilindros de
motor. Este procedimiento sobresale ahora como el método mas
ahorrativo de tiempo y el mas conveniente de todos. EI nuevo modelo
E de maquina Storm se halla muy adelantado a toda otra maquina
rehahilitadore de cilindros del mercado. Hace todo el trabajo que
puede ejecutar una rectificadora de cilindros, efectuando la labor con

mayor exactitud y con menor gasto.

El rasgo sobresaliente de este nuevo modelo E se halla en su microé-
metro, que forma parte integrante del extremo superior de su barra
perforadora. Este dispositivo sirve para extender o para contraer
los cortadores o cuchillas a cualquier tamafio deseado. La rosca del
regulador de la cabeza perforadora esta esmerilada con precision

micrométrica y sincronizada con el micrometro en el extremo
superior de la barra perforadora. La gran convenieucia de este
perfeccionado método de ajuste se pone de manifiesto a la simple
vista. Asegura exactitud extrema y es, por otra parte, sencillo y
positivo en accion. EIl micrémetro esta conectado directamente
a la cabeza perforadora y los cortadores o

cuchillas pueden ajustarse hacia afuera o

bacia adentro, al tamafio de cualquier corte,

y también pueden centrarse y disponerse para

un segundo y un tercer corte cuando el

cilindro se rebaja para la admision de

manguito.

LA CABEZA PERFORADORA DEL
MODELO E HACE CORTE DE

FRESADORA EN LINEA RECTA Bt modelo E se ajtisia
centrando la cabeza per-
faradora en la parte

Este nuevo modelo E es, en reabdad, una original sin desgaste del
fresadora de precisién. Su corte circular e gel Aoy en
produce perforacion en linea recta en al e aoviage e
cilindro, sin la mas leve ondulacién, debido 13720 ¢s® cabeza perfo-
a que la presion va adelante de los cortadores
y a que no hay presiéon lateral. La cabeza

radora al fondo

dro y ensanchando los
cortadores, romo se ve
en el grabado de. arriba.

CENTRACION DEL MODELO E

La centracién te efectda con rapides bajando la cabeza per-

foradora dentro del cilindro y extendiendo su* eortadorea- perforadora se guia en linea recta' perpendicular por el cilindro,
La maquina te afirma ahora mediante abrazaderat. Se le- sin consideraciéon de la ovalacion de este ultimo. La nueva
vanta ahora la cabeza perforadora y te extienden sus corta- ., N L, }

dores al sobretamafio deseado, sin necesidad de quitar la perforacion queda uniforme en diametro, suave, lisay a escuadra

cabeza do la maquina. Para la instalacién de manguito

perfecta con el ciguenal.

en el cilindro, la cabeza perforadora puede extenderse para
hacer cortea mat gruesos, sin necesidad de aflojar la maqui-

na o de quitarle tu cabeza perforadora.

ELAMETODO EXACTO PARA
LA REHABILITACION
DE CILINDROS

El Procedimiento

52 E1l Automoévil Americano

vanguardia ... con este NUEVO MODELO 'T"
de ADMIRABLES REFINAMIENTOS

Una obra maestra de la industria de herramientas de pre-

cision ... El micrédmetro en el extremo superior de su barra
perforadora hace que esta maquina sea la ultima palabra

en el ramo.

Las maquinas Storm han sido siempre las herra-
mientas mas productivas de ganancias en los talleres
dedicados a rehabilitar cilindros por el procedi-
miento Storm. Este admirable método se ha hecho
ahora mas lucrativo que nunca. La precisa reha-
bilitacion de cilindros con reducido gasto por labor,
significa mayores ganancias para Ud. Cualquier
mecanico capaz de leer un micrometro puede hacer
un trabajo exacto con el nuevo modelo E de maquina
Storm. Y el trabajo heého con esta maquina resulta
mas remunerativo aun, a causa de que las nuevas
perforaciones son tan exactas y uniformes en dia-
metro que no exigen consumo de tiempo para el
adjuste de los émbolos.

A continuacién anotamos las principales ventanas
de esta nueva maquina Storm

1. £1 tnicrémetro en el extremo superior de la barra perfora-
dora sirve para extender y contraer los cortadores a cual-
quier tamafo deseado.

2. Centracién. La maquina tiene centracién automéatica. La
parte inferior biselada de los cortadores forma un cono
de centracién que sirve para centrar perfectamente la
maquina en la seccion sin desgaste del cilindro, arriba
de la carrera dcl anillo. Cuando los cilindros tienen nn
didmetro interior desviado, la cabeza perforadora puede
bajarse al fondo del cilindro para centrar la maquina
ensanchando los cortadores. En ambos casos, la centra-
cién resalta rapida, conveniente y positiva.

3. Alimentaciéon méas rapida y positiva. Dos grados de alimen-
tacion vertical y dos grados de velocidad. Regreso réapido.

4. Regulador de corladores de cabeza perforadora con rosca
esmerilada con suma precision.

5. El bastidor mejorado tiene mayor solidez. Es mas com-
pacto. Requiere menos espacio para la colocacién de la
maquina sobre el altimo cilindro. La mayor abertura da
al mecanico mejor vista a la cabeza perforadora.

6. Permite un ajuste méas conveniente para los cojinetes del
ciguefial.

Entérese de este practico plan para aumentar sus
negocios y ganancias

Permitanos enviarle informacién detallada sobre un nuevo y

moderno plan para garajes y talleres, proyectado para satis-

facer las exigencias actuales. Modernice su establecimiento,

para que sea el mejor de su localidad y saque provecho de
estos tiempo criticos. Aumente sus negocios y ganancias.

STORM

Mayo, 1932

TOME NOTA DE
ESTAS NUEVAS
CARACTERISTICAS

Mé&s conveniente Y mas facil que la calibracién con
un micrometro ordinario

En el grabado de arriba inostramos el micrometro
en el extremo superior de la barra perforadora. EI
regulador de los contadores de la cabeza perforadora
es el husillo del micrémetro. EI dedal del micro-
metro estda conectado al husillo por medio de un
arbol. La rosca dcl regulador de los cortadores esta
fileteada de una manera exactamente igual a la dd
micrémetro, para asegurar ajustes precisos. El
micrometro del modelo E funciona exactamente lo
mismo que un micrémetro corriente. Tiene su es
cala de una pulgada dividida en milésimas de pulgada.
Este nuevo refinamiento representa un gran progreso
y la ultima palaljra en conveniencia para la rehabili-
tacion de cilindros.

Pidanos informacién adicional sobre el nuevo modelo E
do maquina Storm. Permitanos también decirle mat acer-
co de jas oportunidades de ganancias que existen en el
procedimiento Storm aplicado al trabajo en su localidad.

Escribanos en seguida-

STORM MFG. CO-, Inc.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION; 39 Water Street,
Nueva York, E, LI A.

CLAVES: Bentley, A.6.C. 5a. edicién, Western union-
DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO, New York

STORM MFG. CO., INC..
39 Water Street,
Nueva York, E. ti. A.
Sirvanse euvmrmo iufonnociéon sobio el modele "B.’

YOMAFO o

Calle

Ciudad

Pui»
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EVITA TODA MOLESTIA DE ACEITE—
NINGUN OTRO ANILLO ANILLO DE EMBOLO

REGULADOR DE ACEITE

PUEDE HACER MAS MCQUAY-MORR'S
HI-UNIT PRESSURE

RING

IMARCA REGICTRADA)

combina las caracteristicas de alta presién
Hi-Unit con los rasgos exclusivos del producto
McQuay-Norris.

1. Superficies de presiéon Hi-Unit. 2. Canal barredor
Superoyl. 3. Canal distribuidor Superqyl. 4. Firmeza,
con refuerzos entre las ranuras. 5. Prolongada duracién
debido a su hierro eléctrico. 6. Unién escalonada. 7.
Envoltura en lustroso cellophane dorado.

Este anillo se especifica, vende e instala con los

ANILLOS DE COMPRESION
McQUAY-NORRIS
de HIERRO ELECTRICO

Todos los anillos McQuay-Norris para émbolos— tanto los de compre-
sibn como los de regulacién de aceite— tienen unién escalonada y se
hacen de hierro eléctrico. El derretimiento y la refinacién en horno
eléctrico introducen en el mefal mayor firmeza y resistencia, hacién-

Prked tO fit dolo mas durable.
the 1932 McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CcCoO .

Oficinas B”neralss: 8t. Louis, E. U. A.

- OapaHament» de exportaciéon: 39 Water Street, Nueva York. E. U. A.
POCUet OO I Fabrieas: St. Louls. IndlanapoHs, Connersville, Ind, (doa); Toroirto, Cenada

PRESSURE

A un preeie
en eensonan* «
ola e«n la v
eartera de R .
B32 W ith thrce or m m tu”™ gr' .>veaabovept»ton pin.
insUIIl in firsi grnove ab<5ve pin.
W ilh oniy twogrooves above piMon pin, install
i in~roove b«low pirl i
k ALWAYS Om X VENT HOLtS i
\*. DftuatleeetVa KolMspaccdV” lo | apart a‘'M.
iV ». Alrysinetall witb oil scraper groove
dow”ard. /.

HAY.KORRISMFC  rOHPAKF

EL SURTIDO COMPLETO
ANILLOS DE EMBOLOS. EMBOLOS Y PASADORES— VALVULAS, GUIAS DE VALVULAS,
RESORTES Y RETENCI ONES— CO]INETES— PERN OS — BUJES
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CHRYSLER

tiene a todo el mundo preguntandose:

¢cPUEDE UN AUTOMOVIL LLAMARSE MODERNO

SIN-

F U E R Z A F LOTANTE ?

EMBRAGUE AUTOMATICO
SELECTOR SILENCIOSO DE ENGRANAJES
MECANISMO DE RUEDA LIBRE
CARROCERIA DE ACERO

FRENOS HIDRAULICOS CON TAMBORES DE
FUNDICION CENTRIFUGA

BASTIDOR DE VIGAS ATIRANTADAS DE DOBLE
REBAJAMIENTO

MUELLES OILITE A PRUEBA DE CHIRRIDOS

nuevos automoviles Chrysler ofrecen al publico los mas recientes e importantes per.

fecdonamientos de la ingenieria moderna— y, por ende, las mejores Oportunidades de éxito que

ofrece la industria a todo comerciante en automoviles. EIl comprador de 1932 dirigira ante codo su escru-

tadora mirada hacia lo fundamental en el automoévil. EI equipo y el rendimiento actual de éste son los

que determinaran su verdadero valor intrinseco. Invitamos a todo interesado a investigar las grandes

utilidades que de hecho ofrece el
contrato de ventas Chrysler.
Cuatro series de hermosisimos mo-
delos: el Chrysler Seis, el Chrysler
OcKo, el Chrysler Imperial Ocho
y-el Chrysler Imperial Ocho fabri-

El contrato de ventas de tos automdviles Chrysler ofrece a todo ageMe de automoéviUs
cado a la é6rden. grandes facilidades de adquirir pingues ganancias. Solicite dediles

distribuidor en su territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Mich,. E.U.A.

Mayo, 1932
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venda M as que

Anillos, Embolos, Pasadores .... VENDA

FUERZA PROTEGIDA”

ih MILLOS, émbolosy pasadores constituyen el grupo mas importante del
transporte— la fuerza propulsora del mundo. *“Fuerza Protegida”
es la vitalidad del motor, la cosa mas esencial para el buen funcionamiento

del motor y la satisfaccion de la clientela.

El vender “Fuerza Protegida” (*“Sealed Power") que es la marca comercial
dada a todos nuestros productos, es vender con buenas ganancias lo que

precisamente quieren sus clientes.

Y ahora los émbolos, pasadores y manguitos de cilindros de marca Accuralite
se han convertido también en “Fuerza Protegida" gracias a la adquisicién
de la Accuralite Company por parte de la Pistén Ring

Company. Esto permite ofrecer al comercio un surtido

completo de piezas de establecida reputacion in-

ternacional.

Los anillos de émbolos Quality Brand y los émbolos,
pasadores y manguitos de cilindros Accuralite, son
productos de creciente demanda por parte de
prominentes fabricantes de automoviles que
exigen lo mejor. Todos estos productos
representan para el mundo una fuente abun-

dante de piezas de irreprochable calidad.

The Pistén Ring Company

MUSKECON, MICHIGAN, E. 4. A

UlgQrafIMi NBiWe"—t
itcpresentantes
AHGEXTINA— wilill U Unath. CUBA— Sr, L. Gounules Del Beal, MEXICO— Mr. M. B. Mosestel,
Inc., 443 Luis Saeoa, Pena 447, 38 Empedrado St., Habana, Cuba. P. O. Box 2718, México D P.
Unenos Aires, Argentina. K| AA_c PUERTO RICO Y REPUBLICA
) ESPANA~—Sr. E. Corles Pascual, DOMINICANA — Mr. E. P
B OLIVIA— Ultramares Corporntion, Cortes Catulunos, 072 Barcelona.
E & Decheneuz, P. O. Box 149, 87
52 BeaTcr St., Nueva York, E.U.A. spa&a. Tetuan St., San Juan, Puerto Bico.
CHILE— Sr. P. C. L. Young, 831 FILIPINAS— Dodge & Seymoii(, PORTUGAL — C. Santos, Ltd.,
Aveniidu de los Castailos, 1'oblncidn Ltd.. Sr, C, H, Core, People’s Sede*Kua De Crucifixo 85, 87, 50,
Verguro, ViCo del Mar, Ghile Bank RIdg., Manila, Filipinas Lisboa.
COLOMBIAA—Ultruiimres Corpora- GUATE MALA— SroB, Schlubacb, URUGUAY— WIU L. SmJltli, Inc.,
Hoo, 82 Beover S(., Kiiur» York, Supper & Co., Guatemala, Guate* Uruguay 1181'1183, Montevideo,
K.U.A. mala. Uruguay.
COSTA ICICA— iAr. Otto Gominert. HONDURAS— Sr. Paul G. Kabel, VENEZUELA— Sr. don F. W. H,
Sun José, Costa Uica. Sun Podro Sula, Honduiae. Leako, Caréacas, Venezuela.
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iAFLOJE esos cojinetes duros!

iApligue la grasa donde ella se necesita!

PISTOLA EHGBA-

SADORA DE UNA

LIBRA. MODELO
SG-IC

La pistola modelo
SG no es un inyector
de grasa del tipo ordina-
rio, <nic produce ruido,
desperdicia lubricante y se
golpea hasta destruirse. Es
una pistola construida para
afios de servicio exento de molesti-
as. Se hace de los méas finos mate-
riales y su construccién se caracteriza
por una gran ventaja: la sencillez.

Compare la suave velocidad regulada de 100
carreras por minuto de la pistola SG con la
ruitlosa, destructora ¢ ingovemablc velocidad
de 7.000 a 10.000 carreras por minuto de los
surtidores con émbolo pequefio de funcionami-
ento continuo.

Es légico asumir que una pistola de velotidad
regulada empleard no s6lo una menor cantidad
de grasa sino que hara también un trabajo
mucho mejor y mas limpio.

La pistola SG funciona eficazmente a tempera-
turas de congelacién, mientras la de tipo ordi-
nario rehusa trabajar en tiempo un tanto frio.
La SG es a prueba de escapes. No permite el
goteo de grasa ni aun expuesta directamente
a la intensa luz solar.

Se carga con facilidad. Se suministra con
unién Zerh de permanente instalacién. A la
unién Zerk puede unirse con facilidad una
Alemite o una manguera de extremo con co-
nexién giratoria.

MODELO SG-100 MODELO
El modelo SG-100 es similar al SG-IC, con El modelo SG-25C es similar al SG-IC,
excepcion de que la bomba esta unida a la excepcion de que su receptaculo de
tapa. Esta Ultima ajusta en todo tambor libra se llena mediante la bomba manual
corriente de 100 libras de grasa. conectada a depdsito de 2S libras de

'h.

THE UNITED STATES
AIR COMPRESSOR COMPANY

Compresores de aire Cleveland, OhiO, E. U. A. Sistemas para lavar automéviles
Torres surtidoras de aire Equipos de lubricacién Levantadores hidraulicos

Direccién telegrafica: *WIDR1.0CO." New York. Todas las claves.
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Aclamado en Todas Partes

(construido y garantizado por la Studebaker)

a organizacion Studebaker, que cuenta
L con 80 afos de existencia, ha patrocinado
otro producto que se impone por sus méritos.
En todas partes, el nuevo y sensacional Rockne
“6” esta conquistando el beneplacito del
publico.

Su tamano, de 2,79 y 2,90 mts. entre ejes— su
potencia, de 66 y 72 HP.— la arrogancia de sus
lineas aerodinamicas— y su impresionante con-
junto de ventajas de “coche caro”, son las
razones por las cuales el Rockne “6” ha con-
quistado aceptacion inmediata en todas partes.
ElRockne estddotado de Rueda Libre, cambios
sincronizados, motor njontado en caucho en
sus 4 puntos de suspensidn, nuevo arranque
automatico, y todos los refinamientos y venta-
jas que se desean en un automovil.

El contrato de representacion del Rockne “6
es liberal y ventajoso. Cualquiera que sea la
marca que Vd. represente ahora, escriba o
cablegrafie hoy mismo, solicitando detalles
acerca de este sensacional automovil de precio
bajo.

The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation

South Beud, Indiana, E. U. A.

Cables: Studebaker

E1l Automévil Americano



2 fuentes de eontinuas
ganancias se hallan en

) ) este letrero
| - X id e

BATTERIES
SERVICE STATION

El Exide aporta al co-
merciante ganancias en ventas
de acumuladores y en ventas de
reparaciones

C

rece U venta de acumuladores y aumenta la venta de servicios de reparacion. EI letrero azul Exide
desarrolla estas dos fuentes de continuas ganancias en beneficio de su negocio.

Los representantes del Exide ofrecen un surtido de acumuladores que satisface la demanda de toda
clase de interesado. EI nuevo Exide "44” se suministra ahora en modelos de 13 y de 15 placas de 6 voltios
a un precio que despierta el interés de todo duefio d e automoévil.

e Ud., también, puede reorganizar su negocio de acumuladores, estableciéndolo sobre una base verda-
deramente lucrativa. Le conviene, por lo tanto, estudiar detenidamente la oportunidad que le brindamos
con el Exide Sirvase pedirnos en seguida informacién sobre la representacién de estos afamados acumu-
ladores, la cual estd todavia disponible en ciertos mercados. Gustosamente le suministraremos ciertos
datos sobre los acumuladores Exide, que han de mostrarle cémo aumentar sus ganancias en este negocio
Escribanos incondicionalmente a la mayor brevedad posible.

PStiihg i Ari ; PUBETO RICO, San J
ABOENTINA, Buenos Aire» Distiibuidores en la América Latina uExide Service. Inacn.‘ ‘Iyeatnuan 65, Beolnto Sur 53
Ansio- Argentlno QcDeril Electric Co., Ltd. REPUBUCA DOMINICANA
Can fllvadawa 1475%U83. Plaza del Corgreao. CUBA, Habana Enri R Ndftez, Presidente V No. 6
BOL CoDpafiia Karional de Acumuladorea Av. de la BL g;\liL\l/eADOR SEZ' s :eS('j ente Vasquea No.
1 N . an alvador
Cornollus F. Oiindlach & Cia. Republica 93. E. E. Huber A Co.
La Paz & Oruro. CUAF:]A;:A/?'CANJILL:S ?%LANND%SSAS URUGUAY, Montevideo
B%ﬁ_ﬁ”].ann Xavier & CU.. Ria Drugu&yana 41 GUA'EIl'EyMALAm ose, Apartado No General Eloctxic, 9. A., Calle Uruguay esq.
Vi .. RU; UQU&Y: .
_nio do Janeiro. P. a. Coflfio. Antigua. . VENFAGELR. carican
al . , HONDURAS Teguclgolpa. Walter Broihar». José Padroo. Carmen a Puente Arauca 81*.
International Ma<*hlnory Co.. Calle Morandé MEXICO. Mélico, D. P VENEZUELA, Maracalbo
820. Costilla 107*D. Santiago. . General Electric. 8. A. Carica Brige A Co.
International Machlnery Co.,” Pinza Sowmayor Iturbido y Articulo 12S. México. ZONA DUL CANAL L
5. ra»lUi 90-T. Valparaiso. Guadalajara. Montorroy, Vera Cruz. Panama City, W. A. Torbert Co., 8. A. Na 4
COL NICARAGUA, Managua
Cardoao & C(a., Apartado 0901 Bogota., Ramén Morales. H. Colon, Lam Bros,, Cérner Bolivar Ave. and 13U)
R E. Reatreoo A Co.. Apartado 210, edolllo. 'AILVQOAT, Asuncién st
QulllenDo Posada. Peiacz A Hermano. Cartagena. 9 v P Perca ESPANA
Elloa de B, Bueno Suc». Bucaramanso. b Li AutotracclOD Eléct . 8. A. M 6y 8
Rodolfo Ekhardt A Cia . Apartado de Correo 21T, TACNA PERU, Lima, Humberto Bollo, e etriea oya by
Aireo 49. Ba-l—l—anqullu Tassara Unos, Maicta$ N. 145-158. -
THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Filadelfia, Pa., E.U.A.
LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE ACUMULADORES ELECTRICOS PARA TODO SERVICIO

Departamento de Exportacién: 23-31 West 43rd St.,, Nueva York, E. U. A.
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Para tOdOS E L desmontaje, los anillos o segmentos nuevos, las rectifica-

A ciones de cilindros y el esmerilado de valvulas, alteran las

caracteristicas del motor hasta el punto de tpie éste llega ji
los motores

necesitar un nuevo juego de bujias de encendido . m. Instalando

un nuevo juego completo de bujias de encendido Defiance—

Americanos las bujias de calidad predeterminada— se aumenta

de funcionamiento del motor.

y Europeos DEHANCE SPARK PLUGS, INC., TOLEDO, OHIO, E. U. A.

Departamento de Exportacién, 250 Park Avenue,

la calidad

Nuevo Vork, E. U. A.

BUJ[ASdeENCENDIDO

Deflance

El Automoévil Americano
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MAN LEY
FQUIPO DE SERVICIO

iSIWIiNKtiirflusaNgaW Slicie;Y»avwsiwiswr8reflsN*"®» VIW'TOlisas"sawaaB i#**»»”

Un surtido de lo mas completo y moderno de equi-
pos especiales para garajes y talleres de reparacion—

a organizacion MANLEY es
I_' una de las fabricas mas an-
tiguas y grandes de equipos
especiales para garajes y talle-
res de reparacién de vehiculos
automoviles. Debido a la de-
manda universal de que gozan
sus productos, los puede cons-
truir en grande escala, emple-
ando en ellos los mas finos
materiales y vendiéndolos a
precios econémicos. Ud. obtie-
ne lo mejor cuando compra los
equipos de servicio Manley, los
cuales son ideados por ingenie-
ros de muchos afios de experi-
encia especializada y llevan la
garantia de una gran fabrica
de establecida responsabilidad.

Gato hidraulico Manley

No. 5S5B
Recorte esto cupén y devuélvanoslo con su
nombre y direccion. Inmediatamente le en-
viaremos informaciéon completa sobre cualquiera
fie los productos Manley en que Vd. te interese.
Lavadoras d« auto* Elevadores hidrau- | |compresores de aire
méviles O licos
Ensayadifas de fre* Gatirs mecanicos e Beetificadoras  d o
nos O hidraulicos tambores do freno
Ensayadores da fa- Prensas mecanicas e Cambiadores de nou*
roles delanteros O hidraulicas maticos
Allneadoros de rué* 5 Evtensores de neu-
Q Aparelos de cadena P
NUEVO ENSAYADOR DE FRENOS I:l das P maticos
El método LlInendoll-Munley, con pe&o aullado do las ruedas, os ol mas soguro y Pulveritaderes de pintura QJ O*ros equipos de servicie
dractlco. No hay equivocaciones a causa de las varloolones de piso o do presiones do

neumatico. Hace ol trabajo con rapidez y eaaetitud.

THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY

230 Park Ave-, Nueva York, N. Y., E. U. A. Direccién telegrafica: “MANLEYMAN,” New York
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El lento tren de carretas, eati
oculto en la nube de polvo que
to acompafia, saluda al aero»
plano, al medio de transporte
mas u«(cion<ado”™ a la respuesta
moderna a las wurgentes neeesi»
dades de una nTiat'S era.

En Respuesta a
las Necesidades

La organizacion Wlllard iué la primera en desarrollar el acu-

P rOg reSO mulador con aislamiento de caucho entretejido—un progreso

admirable en eficacia. Continud incesante sus refinamientos
en calidad, en proyecto, en materiales y en construccién. Hoy
en dia estos acumuladores satisfacen con facilidad las mayores

exigencias de capacidad impuestas por los motores mas poderosos, luces adicionales
y accesorios eléctricos completraentarios. Suministran un servicio extraordinario, un
servicio mas satisfactorio y seguro que nunca. Representan una verdadera eco-

nomia en todo automovil.

Los alsladorei d« eaueho entrotejid» so hocen do
eaucho duro vulcanizado y hebraa do algodén. 8«
omoloa caucho para su firmeza y prolongada dura*
eidn, y hebras de algodén wuara asegurar una
porosidad uniforme. Estos ventajas sIDnlflean
acumuladores de uniforme eficacia y proveen, €l
mismo tiempo, un aislamionto completo. Todos (os
acumuladores eon aislamiento de caucho entretellde
ee suministran en recrpientes o eajas de verdadero
cauche endurecido.

WILLARD STORAGE BATTERY
COMPANY

Departamento de Exportacion:
Cleveland, Ohio, E. u. A.

Millares de amistosos representantes de la WUIlard en todas partes del mundo ayudan o los duefios do automoévUrs a obtener mas meses y kilémetros de
servicio de sus acumuladores.
Aeroplanos = Automoéviles » Omnibusy Camiones = Alumbrado de Emergencia = Instalaciones de Alumbrado
Equipas Marinos =« Autobotes de Recreoy de Trabajo = Radiorreceptores =« Cinematégra/Zos Parlantes = Teléfono

J+xCm [tt“(ld or€s para y otras comunicaciones - Taximetros = Interruptores de Aceite para Circuitos - Motores Diesel = Maquinaria
Zanfadora <= TrabcUos Industriales

RAPIDOS ARRANQUES Y MUCHOS DE ELLOS

E1l Automoévil A mericano
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La Auburn ensancha su margen de supremacia ofreciendo los mas recientes progre-
sos de la industria, entre los cuales se halla su rasgo exclusivo, la desniultiplicacion

doble en eje trasero y otras ventajas cada cual mas sorprendente y admirable.
razones se debe el hecho de que la representacion del

mas lucrativa del mercado.

De I00O caballos de fuerza

DE OCHO CILINDROS
EN LINEA

N9 45

entregado en la fabrica.

El automévil de ocho cilindros en linea de mayor valor
intrinseco del mercado. Los modelos Auburn de ocho cilin-
dros son ahora mejores que nunca, mas durables, mas_ refi-
nados y con numerosas innovaciones importantes. Tienen
127 pulgadas de distancia entre los ejes; bastidor con miem-
bro en forma de una X a prueba de torsion, ideado por los
ingenieros de la Aubum; movimiento libre de ruedas L.G.S.
con cierre de palanca; cambio de marcha silencioso de co-
nexion constante; mecanismo de direccion perfeccionado, que
evita los choques de! camino; amortiguadores hidraulicos
ajustables; carrocerias de construccion mas durable com-
pletamente aisladas y sistema de lubricacion automatica
Bijur para el chasis.

Los modelos Auburn de 12 cilindros y los de 8 cilindros de
hechura a la orden comprenden en su equipo normal la
DESMULTIPLICACION DOBLE.

Dual Ratio

Los automdéviles con desmultiplicacién doble son los mas
econémicos. Damos aqui algunas evidencias de ésto.

Los precios anotados eon los de lista, con entrega «n fabrica, y estdn sujetos a cambios sin previo aviso.

A estas
Aubum sea actualmente la

De 160 caballos de fuerza
DE DOCE CILINDROS

$1445

entregado en la fabrica.

Cilindrada de 392 pulgadas cubicas. Valvulas horizontales
opuestas. Tiene 133 pulgadas de distancia entre los ejes.
Acelera mejor, corre con mayor rapidez y suavidad. Sube
las cuestas con mucho mayor facilidad y velocidad que todo
otro automovil de construccién en grande escala fabricado en
los Estados Unidos. Poderosos frenos hidraulicos de dimen-
siones extraordinarias. A pesar de su gran tamafio y po-
tencia, este modelo de doce cilindros recorre mas kildmetros
por litro de combustible que muchos vehiculos de seis y de
ocho cilindros de menor fuerza. La comparacién demuestra
que este modelo de doce cilindros ofrece un valor intrins”
mucho maés grande que todo otro, y ésto a un precio mucho
mas bajo.

AlBunas pruebas de economia presenciadas por observadores ofiriales y
por éstos anoUdBS en informes Isg”i-ados. son las S
Auburn de 12 cilindros con desmultiplicacion doble, sometido a prueM
en Chicago, consumié, en un recorrido a 30 millas por hora, un ~lon de
combustible por cada 15.58 milUs. ~ ,un viaje de Filadelfla a

CitT yendo a 27,S mUlas por hora, dio 15,15 millas por galén de com-
bustible. En Los Angeles, corriendo a 30 millas por hora, dio 19
millas por galén. En Cleveland, 1«6 millas P®*, ®"?*
millas por hora. En Milwankee, 17 millas por galén, a 35 millas por
hora. En Huntington, West Virginia, 20 millas por galén a 30 millas
por hora. EIl Aubum de 8 cilindros, por su parte, da. por temiM
medio, de 3 a 5 millas mas por galon de combustible. A solicitud
«nTlarc<mos copias de estos Informes oficiales.

Modelo 12-160, sedan de cinco pasajeros, $1545
Catorce modelos de 8 cilindros, de $045 a $1445
Doce modelos de 12 cilindros de $1445 a $1895

Pidanos informacién

detallada por carta o por telegrama

AUBURN AUTOMOBIUE COMPANY, AUBURN, IND., E. U. A

Dirision de la Cord Corporation
Direccion telegrafica— "AUBURNAUTO™"

Mayo, 1932
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Tornillos mas

grandes

Otra razén para comprar
s6lo los gatos de marca
Red Reliable

Los gatos Red Reliable se hacen de
los mejores materiales del merca-
do. Ademéas de esta superior cali-
dad, sus piezas son méas grandes.

Estudie sus tornillos de levantami-
ento. Eltornillo de cada gato Red
Reliable es de dimensiones mayor-
es que las corrientes. Esto quiere
decir que el tornillo es mas sélido
y firme que el empleado en otros
gatos de similar capacidad. Esta
clase de construccién se ve en
todas las piezas de un Red Relia-
ble.

Sirvase pedirnos catalogo de los
gatos Red Reliable.

THE ELITE MFC. COMPANY

lio onio Street, Ashland, Ohio, E.U.A.

Fabricante de gatn dignos de conflan2a desde
haca 27 anos

Departamento de Eyportacidn

569 W. Van Burén Street, Chicago, III,
E. U. A.

Direccion telegraficai ELITE

Aseglrese de gua aaa « A s un Raliable — Fijase
en la narea.

Galo Hldranlico ii
Servicio Pesado

Na. SO. ICate gato Bell*
able hidraulico para ser-
«lelo pesado da uso general
ticue capacidad para 27
tonelada™ vy Jevaiiiu-
mieoto e« da pulgadas.

Gato Hidraulico Reliable con
Capaeliod para 7 Toneladas

No. 70. Bale poderoso goto hldrau-
tiro para ramionos ilonc capncldad
para 7 loneladas y su UvaDumicDto
es de 10 pulgadas. Lleva disposi-
tivo de seguridad pora evitar la
sobrecarga. Bu bastidor mnclzo
esta rcrorzado eo todas sus partes
para asegurar su Srmeza y buen
eerrirlo bajo las grandes cargas gue
ha do manejar,

GATOS DIGNOS DE CONFIANZA

«l0000

Galo de Neumatica
Dalén

No. 7. Tiaat:lﬁvan-
lanilenio de pul-

das y capacidad para
Zonaladaa. Conainildo
especlalmanta para
automérilas coo oeu-
malicoa balooes. qua
necesUan un punto da
partida do lecaota-
mlento extremada-
mente haloy UD alza-
miento alio,

Pedestal Ajualabis»
para Reparaciones
No. 95. Uo podcaial
ajustable para repara-
ciones gumamenta
préactico. No Ueoaro-
sones La ufia se
gobierna por (uerzn
de gravedad.

«250

PARA NEUMATICOS BALONES

64

Este Forro de Freno
de Nuevo Tipo es Siempre

El Mismo
en Todo Clima

E | American Brakeblok
en Rollos

JAS condiciones climatolégicas o de servicio no alteran la
estructura ni las inherentes propiedades de excelente enfrena-
miento del American Brakeblok. Este nuevo tipo de forro de
freno de seguridad es un material denso, de solidez homogénea,
formado bajo presién y completamente tratado por un procedi-
miento térmico. No contiene caucho. La edad no tiene sobre
él efecto alguno.

El American Brakeblok da paradas mas suaves y rapidas con
mayor comodidad y seguridad. Su desgaste es uniforme. Exige
menos ajustes. EI American Brakeblok dura mucho mas que
los forros de frenos ordinarios.

Una existencia de diez rollos de forros American Brakeblok
sirve para 125 marcas y 400 modelos de automdviles y camiones
'livianos, satisfaciendo el 90% de los requisitos en materia de
frenos interiores.

El American Brakeblok se suministra en la nueva y conve-
niente forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos de recubrimi-
ento Completo y en tipo empernado de recubrimiento completo.
Ademas de este moderno forro de freno, suministramos revesti-
mientos moldeados y de fino tejido para embragues, los cuales
son de gran flexibilidad, estando, al mismo tiempo, exentos de
protuberancias, lo que hace innecesario su “afinacién.” Por carta
o por telegrama pidanos informacién detallada y precios del
American Brakeblok—el moderno y seguro material de freno.
Hay s6lo un Brakeblok—el American.

AMERICAN BRAKB MATERIALS CORPORATION
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A.
Divisién Industrial y Autamotris

American Brake Shoe SC Foundry Company

Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago
St. Louis, Los Angeles, San Francisco

AMERICAN 1/

rakebloK

E1l Automévil Americano



El surtido mas
fino de re-

puestos

FACILIDADES INSUPERABLES
PARA SU FABRICACION

METALURGICOS EXPERTOS y competentes ingeni-

eros podréan proyectar un producto perfecto, pero
se requiere experimentados especialistas en produccién
y modernas facilidades fabriles para la fabricacién de
semejante producto en grande escala en beneficio de

los consumidores.

Todos los Productos Permite se producen en las
grandes fabricas Permite en Cincinnati, Ohio y en
Si. Cloud, Minnesota. Los procedimientos y los equipos
fabriles son, en su mayor parte, de caréacter original y
exclusivo, razén por la cual aseguran una exactitud y
una economia sin paralelo en la industria . . . Asi se
explica Ja alta calidad uniforme y el bajo precio de
piezas tales como las valvulas Permite Diachrome y los
También
se explica asi el hecho de que estos productos sean los
preferidos por un creciente numero de talleres y de

émbolos Permite de aleaciones especiales.

comerciantes del ramo en todas partes del mundo.

EL SURTIDO PERMITE

Eltubolos d« aleaciéon Pcrmilc , Bujes Permite

Embolos Permite de eemiacero Sileiieif)dores Permite

Valvulas Permite Diachrome Piezas Permite para bombas de
Anillos de émbolos Permite o0”’ua

Pasadores de émbolos Permite
Pernos Permite Permita Res'alum

ALUMINUM INDUSTRIES,

fabricante de productos de aluminio, de bronce y de acero

CINCINNATI OHIO

M«yO, 1932

Mancuiloe Permito parn cilindros

INC.

E. U. A,

PRODUCTOS PERMITE

IT

Especifique
BELDEN
para completo servicio de cables y alambres

El alambre Belden en carretes—Ilos cables Belden
para acumuladores— los juegos de cables Belden
para el encendido— representan un surtido de pro-
ductos de fina calidad de lo mas completo, lucrativo
y facil de vender. Con una existencia limitada se
responde a todos ios trabajos. Las ganancias re-
sultan asi mayores y los problemas de embarques,
almacenaje e inventario se simplifican de una manera
sorprendente.

Examine los cables

del acumulador

cada vez que ins-

peccione un acu'

mulador. Examine

los cables del en-

cendido cada vez

que Ud. trabaje

en un motor. Re-

ponga los cablee y

alambres con los

productos Belden.

A si desarrollara

un negocio remu-

nerativo.

Los exbibidores de productos Belden se
suministran gratuitamente con los populares
surtidos Belden

JEnUen

No. 7660

Hemos elegido surtidos especiales de
alambres y cables Belden para procurar
amplia escala de servicio mediante una
inversion minima. Loa exhibidores de
estos productos se suministran gratuita-
mente con los surtidos.

No. 7660—Surtido de alambre en ca-
rretes para el 90% de los trabajos de
reemplazo.

No. 1850— Surtido de cables de acumu-
ladores para el 96% de los trabajos de
reemplazo.

No. 18S0

E surtido Belden No. 7660 incluye alambre en carretes, cablea
de acumuladores y juegos de cables para el encendido, todo muy
bien dispuesto en un exhibidor de piso muy atractivo. Este sur-
tido sirve para el 96% de los trabajos de reempiszo de alambres
y cables de automéviies-

Sirtinsc pedirnos en seguida informacién detallada

Belden Manufacturing Co.

4653 W. Van Burén St.
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THOMPSON PRODUCTS,

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION:

PRODUCTOS DEL

ANSurtido D

Direccion telegréfica:

Fabricas:

istintino”™”™

VALVULAS

"S”—las mejores como equipo de fa-
brica, famosas en todas partes por su
calidad suprema. “V"—las mas con-
venientes por su moderado precio para
el escape y la admisién. “CS”—nuevo
tipo de valvula de aviaciéon de enfria-
miento automatico con nlcleo de cobre
de tundicién integral.

GUIAS DE VALVULA

La guia grafitada—un remedio y pre-
vencién contra el atascamiento de
valvulas. La Unica guia de lubricacién
automatica para servicio de repuesto.
También ofrecemos gulas sencillas de
hierro fundido de amplia utilizacién en
equipos de fabrica.

EMBOLOS

Embolos de aleacién de peso liviano y
gran duracién, en tipos sencillos, de
cuerpo hendido y con refuerzo de in-
var, de notable rendimiento. Embolos
de hierro fundido para servido pesado
de insuperable firmeza y duracion.

PASADORES DE EMBOLO

Pasadoras enchapados de
émbolos. El cromo es el
duro, que se conoce. El
coloca sobre superficie endurecida vy
brufida. Duran cuatro veces mas y
no cuestan mas que los pasadores ordi-
narios. Algo NUEVO que vender!

PERNOS Y BUJES

pivotes, pernos de muelles y pernos de
tensores. Construccién de una sola
pieza, de acero de analisis especial, de
cementacién superficial profunda. NOG-
cleo de acero dulce muy resistente.
Bujes de acero y de bronce de calidad
igual a la de los pernos Thompson.

cromo para
metal mas
enchape se

TENSORES EXCENTRICOS

De vasta utilizacién como equipo de
fabrica. Ajuste automéatico. Compen-
sacion automatica para el desgaste, vli-
bi-aclén y soltura. Los tensores mas
seguros. Muy faciles de instalar. Ex-
tenso mercado de repuesto. Son es-
pecialidades muy lucrativas.

GEMELOS TRYON

Son equipo en 80% de los automoviles

de pasajeros, con excepcion del Ford.
Se ajustan automaticamente, suprimi-
endo para siempre la vibracién. -Efi-
caces. Lubricacién positiva. Un geme-
lo Tryon especial para el Ford mo-
delo "A."

INCORPORATED
Cleveland, Ohio. E.Uji.

“Thompro-Cleveland”

CLEVELAND y DETROIT

Productos “om pson
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Mostromoa
aqiii el mo*
délo Standard
det PRESTEEL
IMPERIAL

LUJO A PRECIOS ECONOMICOS

Gracias a las extraordinarias £aciii-
dades fabriles de que goza, la Postoria
puede ofrecer un completo surtido de
portaequipajes de acero a precios que,
ademéas de dejar buen margen de
ganancia al comerciante, perifiiten por
su economia, la facil venta de estos
acreditados productos a los duefios
de automévliee que miden ahora con

PORTAEQUIPAJES

Este es

el PRESTEEL

CLASSIC De Luxe***

Con bandas enchapadas de cromo

cuidado lo que gastan.
modelos: el CLASSIC, a precios
extraordinariamente bajos, y el
IMPERIAL., que es mas elaborado,
a precios mucho mas bajos que los

Hay dos

del afio pasado. Ambos modelos
ofrecen un valor intrinseco excep*
donal. Pidanos informacién deta-
llada. *

FOSTORIA eresteeL

Todos Los Automovilistas Necesitan Guardafangos
Nuevos

Rste es un ano en que todas las piezas
de un automoévil hacen mas de lo que
se les ha asignado hacer. Los guar-
dafangos continGian sin recibir aten-
cion. Su esmalte estd rayado, el
moho los estd atacando Y las abolla-
duras y otras averias los ha arruinado
hasta el punto de que estan ya listos
para ir a parar en un montdén de hierro
viejo. Este es el mejor afio para

Los legitimos

instalar guardafangos nuevos, Pi*
danos ejemplar de nuestro catalogo
de guardafangos Fostoria, incluyendo
precios. Y preglntenos acerca de
la nueva manera de almacenar guar-
dafangos—el Vendedor de Guarda-
fangos—que da cabida a 66 guarda-

GUARDAFANGOS FOSTORIA

THE FOSTORIA PRESSED

DEPART4MBNTO DE
Nueva vYark, E. U. A.

Féabrica en Fostoriu,

EXPORTACION i 55

fangos en un espado de 10 pies
cuadrados.
STEEL CORP.
48nd Slreet,

Direccién telegraficaj RODICO
Oliio, E. U. A.

E1l Automévil Americano



CADENA SILENCIOSA
DE DISTRIBUCION

LINK-BELT
PARA AUTOMOVILES

El surtido méas completo de
productos de amianto de la mas
alta calidad para automoviles

El surtido Grey-Roek, por ser tan completo y tan fino, goza de
fama internacional. Ofrece al comerciante al por mayor, lo
mismo que al comerciante al por menor,' la oportunidad de
aumentar sus negocios en virtud de la simplifieacién en com-
pras, uniformidad en ganancias e invariables normas de supe-

rior calidad. G E hace para todo automévil americano provisto de

Fot'vo de Freno Grey-"FocH, lios y moldeados, 'Heneu “suave

A 0 A > cadena de distribucién delantera, se ofrece a la
rQ norma del comercio. Posee lu siiperflcte esmerilada.” Sobresaliente 4

* &l i " H H . . - - .

ramosa suave sUK*r&clc esmerilada/ funcionamiento. venta inmediata por concesionarios autorizados en todas
iircy eHoc'h Induatro ~Trticlt. Correas Grey~T6ocJe para Fen~

Un forro tejido <le servicio pesado tiladores. Firine-' y flexibles cor- partes del mundo.

especial para camioncR y omnibus. reas triangulares en V, que no puedan

Se caractorJxn por prolongada dura- resbalarse.  Tnniblon. correas planas

cion y excelente servicio. de superior <alldad para ventiladores. Es silenciosa y durable. La construye y garantiza la Link-
Orey~Rocle Mioldeado y jPfe®- Ifangneras Grey~Eoeh para Belt Company, una organizacién técnica que ha servido
(ble” Se suministra en rollos para Ra(ﬁ]gadu_r_gs, . Flrmzs y durableds. pany 9 a

mayor coiiveuleucla y ecoDomfa. EIl E:}g‘ fan, fianglicras do agua y de a la industria automotriz y crecido con ella desde el dia

principal do SU clase,

V- S. de Amianto flioldeado. /femaches Grey~Rock. De latén en que por primera vez se emplearon cadenas de distri-

de aleacion Greyluminum.
Dn forro moldeado en In forma de y 4

P S bucién en vehiculos automoéviles.
segmento rigido, suinlnistrudo en

Einpaquetadi/rasDuraeo para

Juegos, Automoviles. En lamina roja y

negra, imra vasljigo de valvula, en . o
Bloquea de Freno Grey”RocM. Iérgrjlina de amiaijitgo comprimida, en El gran numero de automéviles y de motores en que se
Para camiones y 6mnibus que necesi- lamina Diiroll Inmune al aceite. . . - - } .
tao este tipo de forro. Dan un ser- Productos de 1» mas alta calidad a emplean las cadenas silenciosas de distribucién Link-Beit,

vicio esplendido. precios vacionales.

G AHock Doblad Moldean como dotacién normal de féabrica, es recomendacién
rey oc oblado, oldea

doy Comprimido. Uo forro de
freno, en_ rollos. Comprimido por
presion hidréaulica.

fifife completo surtido comprende tam-
bién ofros ariicuJo» fjue NO podemos elocuente de estos afamados productos.
anotar aqni por falte de espacio.

1”1 57% lie loi™ volifculo8 nato-

- - tnilon nivo. en ne - . - .
los Ford y Oheviolet. Re suminlatrnu cfjTiinnflo con forros <Ic freno» ficaciones y lisfa de precios.

en forro tejido Orey-Roek Eagle. en
forro moldeado y flexible y en forro
doblado y comprimido.

) . 3 Por caria o por telegr/rf/ia sirvase
iXevcatimientos Grey - JiocTo -pedirnos informacién detaUada v LI N K-BEL I M PANY

para Embragues. En tipos teji* precios.

rnlirlca<lo« por cxtn com -
pafiia.

Prammeniee Fabricante de Equipos para la

Positiva Transmisiéon de Fuerza
UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
of Raybeslos-Manhattan, Inc. INDIANAPOLIS, IND.. E. U. A.

120 Broadway Nueva York. E. U. A Direccién teiegrafica y radiotelegrafica: “ LInkbeit”
! ! : . : 4512-A
Direccion Telegrafica: USATEX

Mayo, 1932
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Un pequefo y practico
surtido de combinacién
de cables para
automoviles

Whitaker No. 12

Kstt BurtWo sirre pftra ensi todos los
auComo¢Tlles amorlcanos mas popu-
loroa, incluyendo el Bulck, Chevrolet,
Chbrjaler. DcSoto, Dodge, Essex,
Ford, Hudsoa. Otésmobile. Plyinoutb.
Wlilppet y w illys-kDigbt-

Es un surtido popular porque con-
tiene los cables de repuesto de mayor
demanda.

Cl No. 12 comprende:
22 Cables do acarouladoree.
8 Juegos de cables de encendido.
300 pie» de «oble en carrete para
antomovi].

un lindo exblbidor metalico de pared
litografiado se 8un)icletr& gratuita-
mente coD el presente surtido. Sfr*
vase pedirnos informacién detallada
sobre todos nuestros productos.

WHITAKER

CABLES PARA AUTOMOVILES

Departamento de Exportacion

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO.
Kansas City, Mo., E. U. A.

Direccién telegrafica— < W lillbatco”

Un nuevo tipo de bocina de automovil
con un nuevo sonido musical de agradable tono

La nueva bocina EA Newtone DelLuxe viene a introducir
un nuevo tipo de seflal de advertencia. Es un producto
de superior calidad. Su precio esta basado sobre el deseo
de los duefios de automdéviles ansiosos de adquirir bocinas
de primer orden a costo moderado. La Newtone es una
bocina de vibraciéon, con acabado de cromo, que emite dos
claras notas musicales en agradable armonia. Su sonido
se capta le preferencia del automovilista y facilita su
propia venta.

NEWTONE
DE LUXE
GEMELAS

E, A. LABORATORIES, INC.
Brooklyn, Nueva York, E. tJ. A.

Reprcsenlantei en el Oriente
DODGE & SEYMOUR. LTD.,
53 Park Place, Nueva York, E. U. A.

Distribuidores y repreaeniatttes en iodos los paises del mundo

Manténganos al Tanto

Estamos publicando un boletin se-
manal en el que dainos a los prin-
cipales fabricantes americanos de
automoviles los informes mas re-
cientes del comercio exterior.

A fin de que este trabajo pueda
residtar del mayor beneficio para
todos los interesados, suplicamos
a los lectores que nos mantengan
al tanto de los cambios ocurridos
en sus circunstancias, de todo
cuanto necesiten en piezas de re-
puesto, accesorios, etc., y que nos
envien todos los comentarios e in-
formes que crean pueden ser de
interés para los fabricantes.

Quedaremos particularmente
agradecidos a todas las personas
gue nos proporcionen informes
relativos a cambios de firmas y di-
recciones, instalaciones de nuevos
establecimientos, el progreso reali-
zado en la construccién de cami-
nos, y diversos comentarios sobre
las nuevas tendencias del comercio.

Los nombres de todos aquellos
gue nos suministren tan valiosos
informes seran debidamente men-
cionados en todos los casos.

EL AUTOMOVIL AMERICANO

330 WEST 42nd STREET
NUEVA YORK, E. U. A.

E1l Automoévil Americano



El gran surtido
DOT de sujetadores
y broches de presion

EI comercio extranjero estd al corriente de las economias
que hay en recibir diversos tipos de sujetadores y broches

de presiéon Dot todos juntos en un solo embarque- Las

ventajas de formular un solo pedido son evidentes: un em-
barque— una factura— y la satisfaccion de saber que los pro-

ductos Dot son los mejores de su clase.

La calidad del surtido Dot se pone elocuentemente de manifi-
esto por el hecho de que “en los nuevos vehiculos automoviles
americanos se emplean mas sujetadores Dot que los de toda

otra marca de productos similares.”

Por supuesto, resulta mucho mas facil el reemplazo con legiti-
mos sujetadores Dot.

t puR que no indaga acerca del «unido Dol? Tenemos
n ii> panxel de papfsd ¥ un catalogo preparad@’ c.special-
munte para los comerciantes en el exlronjero, @oo* nVlaremos

eratuiiamente o quien se sirva solicitarlos.

IJIYITED-CARR FASTENIKR CORP.
Roston, Mass., E. Il. A.

Sl Udo quiere la confianza de laclien

tela, ademas de buenas ganancias

Para vantas yuhlinminngss Y lidorativés racomiemde:

El FORRO MOLDEADO ECONOMY (ESTIRADO
POR PRESION). Se ofrece en rollos completos de 50
pies- Un gran éxito desde el dia de su introduccion al
comercio. Los mecanicos nos dicen que su precio es
demasiado bajo. Esto lo sabemos nosotros muy bien, pero
preferimos dejar en subeneficio las economias Quelogramos
en suproduccién, con elobjeto de desarrollar un gran
volumen de ventas.

tomoriles ron frenos ex-
teriores rccomendanios el
Forro Tejido
E-Z Grip
Lo ofrecemos cambiéci en
itilloi de 30 pies. Un
forro de freno rerdaderi*-
monte flno. dé fama Inter-
nacional. quo se sumi*
risira ohora a un preelo
més bajo que nunra.

Para los clientes que desean la mejor calidad a precio moderado,

recomendamos:

El MOLDEADO FLEXIBLE B-Z GRIP

Lo ofrecemos en rollos de 12H pies.

Es el forro de freno

moldeado flexible mas fino del mercado.

OBSERVACION: Sélo ajete ta-
mafios de forro E-Z Grip flexi-
ble o de Economy moldeado, se
necesitan para servir al 9S% de
los automoéviles con frenos de
extension interior. Se venden
también en juegos para el Ford
modelo ‘A" y el Chevrolet.

Mayo, 1932

Sirvase pedirnos AHORA MiSMO muestras gratuitos y precios.

BURRELL BELTING CO.
DEPARTMENTO DE EXPORTACION
201 NORTH WELLS ST.,, CHICAGO, E. U. A.

Direccion telegrafica: HEBOW, CHICAGO

LE
RECOMENDAMOS
QUE HAGA ESTE

CONVINCENTE
ENSAYO

Pidanos una muestra del forro
moldeado Economy. Cuando la
recibiw coléquela bajo la accién de
la llama maés fuerte de gas o de
acetileno que pueda conseguir.
Someta al mismo tiempo, a similar
ensayo, cualquier otro forro mol-
deado para freno.

Verd que el forro moldeado
Economy no se dilata ni se hincha,
como le sucede a otros forros ex-
puestos a intenso calor. Tampoco
verd que su superficie se descas-
cara o deshace al ser frotada mien-
tras estd recalentada.

Este ensayo al calor le convencera
a Ud. de que el forro moldeado
Economy puede dar una accién
de enfrenamiento suave y segura,
aun bajo la tensiéon del enorme
calor generado por el rozamiento.

Pidanos muestras ahora mismo.
Después de ensayarlas, estamos
seguros de que Ud. compartird
nuestro entusiasmo.
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86 de Cada 100

Autos Necesitan Renova-

dor Para Capotas

Sugiera una lata de RENOVA-
DOR WHIZ PARA CAPOTAS a
cada duefio de automévil. Va a
quedar sorprendido de la ganan-
ciaqueobten-

dra. Cuando
no se com-
pran auto-

moéviles nue-

EL VERDADERO MATERIAL PARA
EMPAQUETADURAS DE REPUESTO

Empaquetaduras Finas

vos se Wma
MEJOR CUI-
DADO de los

viejos.

automoéviles
Se estd vendiendo méas Reno-

vador para Capotas ahora, que nunca.

Garantizado que no

contiene asfalto.

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO.

CAMDEN. N. J..

E. U A

La Trico Claireon

Trompeta accionada por aspiracion

Li Cocina de méas precisa dlieccton del mercado.
milla de distancia.

sonido oue se ose a media

La Clalraon emite un
Funciona mediante la

aB0liacl?n uue se produce en el conducto multiple de la admislin, lo mismo

oue los afamados limpiadores aulomaticos de parabrisa ‘Trico.

Se suminisira

en tres scabedos! eizoalte. cromo y eombioacion.

Wdonc* inforwiflei¢R lobre la Trico Claireon V iombién sobre
el famoso surH&o Trie» &e limpiadores devarobrua

jos rstroscopieos para todo

P 90 !Jlotctl)s

ipo ds omiculo avtomecvu.

TRICO PRODUCTS CORPORATION
811 Wasliington St.. Boffalo, N. Y.. E. D- A.

Di-eccidn leleprdjieii.- TRICOPItOD, BuSato

El forro de freno
moldeado y semiftexible

N BEFINAUIBNTO deflnltITO
U en forro de freno moldeado.
Posee numeroBaa indentaclones mi-
ndsculas (mutodo eapeoial para el
nuBl ae han BoUcltado ya patentes)

que permiten que el farro "res-
pire." No ae arruga ni descas-
cara. Contiene 70% de amianto

de fibra larga. Dn producto comple-
temente moldeado y vulcanizado—
;. no tejido. Bs largos contlDuoe
de SO pies. De un color negro die-
tintITO. JUEGOS ESPECIALES
PARA EL ITORD.

articulos de activa venta, como son

Piianos catalogo leacrlptUio del com-
pleto surtido Atlas.

Atlas Asbestos Co.

North Wales, Pa., E. U. A.
Dlre««lon telegraflea: “ LASB EST*

Abastecimientos
Stevens para
Automoviles

Sirvnse pedirnos el Dombre
del Bbofitecedor rods cercan©
a BU localidad que vende
mieetros  productoe. entre
los cualoa se comprenden

las chavetab. arandelas de se”ri*

dad, arandelas separadomR, conexiones de bombas, surtidos de resortes,

IImAB para bchioas,

Compre de una sola fuente de abastecimiento. C e
estos lucrativos articulos sjgnitica alta calidad 7 satisfaccion-

abrazadonts de manguera, etc.

I-a marca Stevens sobre
Can

uno se basa sobre In cxi>eriéncia fabril y reputacién cuuiercial de mas
do uu cuarto de siglo de aua fabricantes.

STEVENS WALDEN, Inc.

Direcciéon lelegnlfica— Stuvcnsbic
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Worcaster, Mass., E. U. A.

Examine cualquiera lamina de Vellumoid y verd Que
es siempre de buen espesor y de uniforme alta calidad

en toda su extension.

La Vellumoid no se descascara,

rompe, trisa o parte cuando estd en almacén o cuando

estd en uso.

Las bridas quedan bien metidas en ella,

formando conexién apretada y que permanece siempre

bien apretada, dando

trabajo.

completa protecciéon a su

THE VELLUMQIO COMPANY
Departamento de Exportacién, 39 Water St.. Nueva York. E.U.A.

SILENOADOR POWELL MULTI-FIT

Vn silenciador que ajuila a muchos automoéviles

I PONANLL-MTT

Su construccion es tan espléndida como la de todo otro silen-

ciador Powell.
de adaptacion.

Ventajas especiales le imparten una vasta escala
Con nueve distintos tamafios de silenciador, se

satisfacen los requisitos de casi todos los automoéviles. Time
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador, ?lrece
stambién en modelos de desviacién y de calefactor. Pidanos

nuestro catalogo nuevo 10-D.

POWELL MUFFLER CO., Utica, N. Y., E.

U. A.

MUELLES TUTHILL

Calidad
superior

Desde
1880

PAHA TODO AUTOMOVIL Y CAMION

Sirvate pedimos preoioe eolre la baee de entrega al coelaio del va~r
en Nuevo rorh o «obre la iaee de eoeto. seguro y fote a >u puerto.
Oraluitamente enviaremos nuestro catalogo completo a quien «e firvo

pedirnoslo.

TUTHILL SPRING CO.
CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A.

Direccion telegréaficaj

TutLIR Cblcaao

ESCARIADOR HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable

Arlan' de 'qSé'“pro~n(ii® ;6 'I~Ma~"pued™n quitarse (?ffsv?isi%ai;‘ta..
aoaiindoa Adjustado a la profundidad dol lomo desde la y de 4" a5"

parte superior del cilindro, unas

eléctrico o un trinquete manual, es todo jo que se
neceaita para quitar el lomo. EI lecho de que el

«* ‘ y

AMG A5 baNuEn 48 A28 e Tomd &l 12K e
la pared del cilindro, el escariador cesa auto-
maticamente de cortar. Esta herramienta ee
Indispensable para la Instalaciéon de anillos

nuevos, bielas nuevas o forr.udura de lae
hielas viejas con metal babbitt, cuando se
desea hacer un trabajo correcto, exento de

golpe metalico entre el anillo superior vy, el
lomo formado por el anillo en el cilindro.

THE HALL MANUFACTURING

Toledo, Ohio, E. U. A.
Jtcpresenianle en Europa:
MESSRS. MORRIS & INGRAM.

Flmbury_Squaie.
Londres, HC.I, Inslaterra,

CO.

/tepresenianie en lo droentina:
OTTO EBERSON,

Cflsllin de correo 127.
Buenos Aires. Arsenttoa.

E. M. GON2A1*EZ, Calle 21, No. 450, Habana, Cuba,

El Automovil

A mericano



Fireone

UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM -
PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES
DE NEUMATICOS

NEUMATICOS CUM-DIPPEO (DE INMERSION EN CAUCHO
PUROI, CAMARAS DE AIRE, ACUMULADORES, FORRO DE
FRENO. LLANTAS METALICAS, BUJIAS DE ENCENDIDO,
ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR NEUMATICOS Y
ESCUELA DE REPARACION ESCUELAS DE REPARACION
DE ACUMULADORES Y FRENOS.

TENCA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS
FIRESTONE Y AUMENTE SUS GANANCIAS.

Escriba o FIRESTONE TIRE & RUBBER EXPORT CO.

telegrafie a AKRON, OHIO, E. U. A.

Una nueva adicion al creciente
surtido "ES'M-CO"

“UN COMPLETO
SURTIDO DE PIEZAS
DE REPARACION
DE ENCENDIDO”

PEO.U.S. PAT. OFFICE

Acabamos de completar nuestro mas reciente catdlogo No. 16
relativo a un completo surtido de PIEZAS DE REPARACION DE
ENCENDIDO para todos los modelos de automéviles.

Sirvase pedimos ejemplar de este catalogo y lista de precios.

ES-M-CO AUTO PRODUCTS CORP.

31 Thirty-Fourth St., Broofclyn, Nueva York, E. U. A,

Un surtido completode émbolos
de superior calidad labrados
a maquina con suma precision.

Embolos
Wisconsin

Hay nn tamafio exacto
para cada marca de
automoévil, camién, tractor Y Omnibus.

Pidenos precios formacion detallada.

W iscoD Sia Machry. & Mfg. Co.

Departamento de Exportacion, American Steel

Export Co.
295 Madison Ave., Nueva York, E.U.A.
Direccion telegrafica." "AMSTA** N. Y.

Emplée los muelles de repuesto Liggett
para todos los automdviles, dmnibus
y camiones

Estos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los mas
finos materiales y se sometan. & tratamiento térmico. Son muelles de
un extraordinario valor intrinseco. Pidanos ejemplar de miestro'
catalogo en que damos informaciéon completa de los muelles para todas
las marcas de automéviles, camiones y 6mnibus. Ofrecemos también
muelles para vehiculos automoéviles de afios pasados.

Liggett Spring & Axie Company, Inc.
Fabrica en Monongahela, Pag E. U. A.

Representante para la exportaeldn: AMEAIOAN STEEL EXPORT fiO., INO.
295 MadUon Avenue. Num Yerk. E. U. A. Direccion telegrafica: “AM8TA*’

Mayo. 1932

THE WHITNEY MFC. CO..

CADENAS DE

Satisfactorio Funcionamiento de Motor

El satisfactorio funcionamiento del motor
depende, en gran medida, de la correcta dis-
tribucion de las valvulas y de la cadena de
distribucién construida para dar prolongado y
satisfactorio servicio.

Las cadenas de distribucion WHITNEY se
emplean de equipo original en muchos de los
méas finos automoéviles americanos. Como ca-
denas de repuesto, se puede confiar en que ellas
mantendran ese funcionamiento irreprochable
que caracteriza a los motores recientemente
salidos de la féabrica,

Hartford, Conn., E. U. A.

DISTRIBUCION WHITNEY

La Eclipse Machine Company, Ltd.,
puede ahora suministrarle las prin-
cipales piezas de automévil que Ud.

necesite

los carburadores

La propulfiion Bendix . = «los freaos mecanicos Bcntllx . . .
Bcndix-StrombePg . . , el Startlx
Bcndix . .. el amplificador de vacio B*K para frenos . . .
motores de arrangoe Eclipse para aeroplanos.

frenos Bciidix-Gowdrey . . .

el regulador de embrome automatico
el ensayador de

Eclipse Machine Company, Ltd.
W alkerTille* ontarior CanadA

(Subsidiarla ds la Bendix Aviation Corporation)

PRODUCTOS
BEND.I

ACCESORIOS PARA AUTO

Bocina
Hi WayFulton

Emite una armoniosa
sefial da cuatro notas
que  ropereuie  como

MOVILES

eeryifr-TTjir*. v v\ .\
W eO-jr V**# "T'tV VXV _

imjryyy Vv. WY

evvvwvyify.vys

una cometa. Se oye

"»3rvysriririr d gran distancia. Au-
ysr] menta la distincién del
-\t Wy VR . vehiculo. Utiliza el gas
* irirtr* del escape como fuerza,

sin depender en sentido
alguno del acumulador, lo

Almohadillas Universales para cual es un gran factor de
Pedales Fulton No. 100 seguridad.

Un (amsfAi®“un estilo—de abraza- Se hace para automoviles

dora de lomillo ajusta a todas las pequefioa. regularas y gran-

y modelos. sJe ajustan des. También se adapta al
todo pedal do freno o do embrague uso en lanchas con motor de
de 1>4 a pulgadas do anchura gasolina y yates, locomotoras de
Cauehe.....elastico con superficie gasolina y tractores de explosién
ranurada antidosllzante. Interior.

THE FULTON COMPANY
1912 So. S2nd St., Mllwaukee, W isconain, E. U. A.
Direccion telegrafica: "Fullea.” Tudas lae claeeB.
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i Hi-Level

iw ua fu citie ¢(c

Utllldades

us clientes exigen siempre lo que les ha de prestar la
mayor comodidad—el mejor servicio. EI Hi-Level Prest-
O-Lite llena estos requisitos. No hay que rellenarlo sino
cada cuatro meses—itn-tca mejora de consideracion intro-
ducida en acumuladores en muchos afos, y gracias a su
extraordinaria capacidad, presta magnifico servicio por
mucho tiempo.

Ningun otro acumulador requiere tan poca atencion.
Fabricantes de automodviles de lujo lo incluyen en el
equipo original porque reconocen las ventajas que aporta.
Mas de diez mil estaciones de servicio, reconociendo la
oportunidad que ofrece el Hi-Level Presto-0O-Lite para
aumentar las utilidades, se interesan en su venta.

Otros acumuladores Presl-O-Lite, el “Rubberib”, el
“Standard” y el “Mercury” de precio médico, forman
una linea completa de acumuladores para automdviles
de paseo, camiones y 6ranibns. Hay también acamula-
dores Prest-O-Lite adecuados para plantas de alumbrado
y para radio. Solicite informes del distribuidor de
Prest-O-Lite o dirijase a

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.

Seccion de Exportacion: 40 East 41st Street, Nueva York
Por cable: “Polbatex”, Nueva York
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