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AUTOBOTES

iRECORDS ESTRELLADOS!

COCHE ESSEX SUPER-SEIS— PARA CINCO PASAJEROS

El Promedio de los poseedores nunca
demandan semejante pujanzay resisten-
cia, sin embargo, el conductor de un
Portaestandarte Hudson o Essex tiene
la firme conviccion de que su coche
puede duplicar estas hazafias increibles.

Un Essex acaba de romper el record

HUDSON MOTOR CAR COMPANY,

HUDSON

SEDAN STANDARD HUDSON OCHO— PARA CINCO PASAJEROS

transcontinental americano entre
Los Angeles y Nueva York, recorrien-
do 5,224 kilémetros en 60 horas y 25
minutos.

Otro Essex, en una exhibicién de mar-
cha continua, recorrié un trayecto de
16,670 kilometros en 10 dias o0 240 horas.

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.

y ESSEX

Portaestandartes

Precio $2.00 al afo



En respuesta a las necesidades i/ct progresci el vmni’
U4 moderno, mas rapido, mas seguro, mas cémodo

y mas digno de confianaa . . . ha recmplttsado easl
por completo a los vehiculos de frarrién animal de
ontafiu.
Constantemente perfeccionado en rendimiento. Mas
kilometros y meses de servicio satisfactorio ... aun para
En Respuesta a los conductores mas exigentes. Construido para la

aumentada potencia de los motores mas grandes con
sus adicionales accesorios. Vendido y atendido por mas
de treinta mil representantes, el acumulador Willard

del progreso Aislado con Caucho Entretejido esta satisfaciendo las

necesidades del progreso con mas eficacia que nunca.

las N ecesidades

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY : Departamento de Exportacion. Cleveland, Ohio, E.U.A.

tos aislatforos de caucho entretejido se hacen ds
caucho duro vulcanizado y hebras de algodén. Se
emplea caucho para su firmeza y prolongada dura*
cidn. y hebras de algodén para asogurer una
porosidad uniforme. Estas ventajas significan
acumuladores ele uniforme eficacia y proveen, al
mismo tiempo, un aislamiento completo. Todoe les
acumuladores con aislamiento do caucho cntretclido
ae suministran en recipientes o cajas d# verdadero
caucho endurecido.

Aeroplanos = Automoéviles « Omnibusy Camiones « Alumbrado de Emergencia <« Instalaciones de Alumbrado
Equipos Marinos « Autobotes de Recreo y de Trabajo «Radiorreceptores - Cinematdégrafos Parlantes - Teléfono
y Otras Comunicaciones = Taximetros = Interruptores dé Aceite para Circuitos = Motores Diesel = Maquinaria

Acumuladores para Zanjadora <= Trabajos Industriales

Millares de amistosos representantes de le IFillnrd en todas parles del mundo ayudan a jos duefios de outon liles oble neses V kiloémetros de

servicio de sus acumuladores.

E1l Automoévil Americano



Para seqguridad y para facilitar el arranque

Junio, 1932

STARTIX

PROPUISION
BENDIX

Hace un cuarta de siglo, la propulsion Bendix “Eclipse" puso término al arranque manual,
estableciendo en su lugar un arranque automa@tico instantaneo y seguro.

Hoy dia, la propulsién Bendix se comprende en el equipo corriente de casi todos los auto-
mdviles, camiones y 6mnibus. Su funcionamiento seguro se toma como una cosa muy natural.

Instantdneamente, tan pronto como recibe la corriente eléctrica, la propulsién Bendix se
conecta al volante del motor y lo hace girar, soltdndolo en seguida para proteger al motor de
arranque contra todo dafio en caso de un funcionamiento inoportuno.

Hace pocos meses, los fabricantes de la propulsion Bendix Introdujieron otro gran .progreso
con el objeto de aumentar mas adn la seguridad del arranque— el STARTIX.

Startix significa seguridad ... y facilidad de arranque. Evita la paralizacién del motor, al
cual lo mantiene siempre en funcionamiento,

Sencillamente se aplica la corriente al encendido y el Startix, de una manera instantanea y
automatica, da funcionamiento ai motor de arranque. En caso de pararse ei motor en el tréafico,
en cuestas o en cruces peligrosas, el Startix inmediatamente lo arranca de nuevo. Mientras el
encendido del motor esté activo, el Startix tiene completo dominio automéatico sobre el motor.

La Eclipse Machine Company, Ltd., es su representante para éstos y otros admirables pro-
ductos Bendix. El Startix puede instalarse econémicamente en cualquier automévil provisto
de propulsiéon Bendix. En su instalacién tendrd Ud. buenas ganancias. Pidanos informacion
detallada.

ECLIPSE MACHINE CO., LTD., Walkerville, Ont., Canada
(Subsidiara de la Bendix Aviation Corporation)

PRODUCTOS BENDIX
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Una guia para aumentar las ventas y ganancias

¢ w'j OR qué noseune Ud. a los numerosos anza. Han gozado de merecida reputacién por

n representantes de Dodge, que estan seguridad y buen servicio desde hace mas de
rapidamente aumentando sus ventas y ganan, 18 afios. Se construyen para satisfacer mas
cias mediante la poderosa ayuda de la Ingeni* del 98% de las necesidades de transporte del

eria de Transporte Dodge? ., .
P 9 mundo. Por su construccién precisa en todo

La Ingenieria de Transporte Dodge habilita . L P .
sentido, dan un servicio econémico e irrepro-

al representante de Dodge ara elegir el
P 9 P 9 chable.

camion que mejor puede hacer un trabajo de-

. - Héagase .representante de Dodge ahora
terminado. Habilita al representante de Dodge

. L mismo. Deje que la Ingenieria de Transporte
para recomendar el equipo de camién con ex

acta informacién técnica. Habilita al reprc Dodge le sirva de guia para aumentar sus

sentante de Dodge para hacerse de nuevos ami ventas y ganancias. Comuniqlese con el con-

gos y retener su confianza. Habilita al repre cesionario en ese mercado o directamente con

sentante de Dodge para ahorrar dinero al cli la Chrysler Export Corporation, Detroit,

ente y aumentar el mismo su propia ganancia Michigan. Consideraremos su solicitud como
Los camiones Dodge son dignos de confi- estrictamente confidencial.

El Automévil Americano
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Dos vistas del neumatico

QUE NUNCA SE UESGASTA HASTA QUEDAR LISD. . EL NEU-
MATICO QUE UD. PUEDE VENDER CON BUENAS GANANCIAS

(Cémo puede Ud. ganar mas dinero
este afio? Vendiendo el Unico neuméa-
tico que es diferente de todos ios de-
mas ... el Gnico neuméatico que es
bastante mejor para habilitarle a Ud.
para venderlo con buenas ganancias

el neuméatico Seiberling Enfriado
por Aire.

Este admirable neumatico se construye
sobre un principio completamente
nuevo. Tiene agujeros que atraviesan
su superficie de rodadura. Estos agu-
jeros, que disipan el calor destructivo
del neumatico, permiten la utilizacion
de la superficie de rodadura méas gruesa
que se haya empleado hasta ahora en

un neuméatico—una superficie de roda-
dura tan durable, que ha batido todos
los records de recorrido.

Y estos agujeros producen algo mas
que sorprendentes recorridos. Dan la
mayor seguridad hasta ahora aplicada
a un neumatico, pues, a continuacién
del desgaste de la primera gruesa su-
perficie de rodadura, estos agujeros
forman una segunda superficie de roda-
dura gruesa antideslizante, que sirve
de proteccion hasta el altimo kilémetro
de servicio. Este netimatico, y sélo
este neumético, JAMAS SE DES-
GASTA HASTA QUEDAR COM-
PLETAMENTE LISO. Es por esta

razén que Ud. puede venderlo con una
buena ganancia.

Ademas del Neumaéatico Enfriado” por
Aire, protegido por patente, la Seiber-
ling ofrece otros neumaticos y camaras
de aire para todo automovil y requiato,
en todas las categorias de precios. Y
el nombre “Sdberling” en un neumaéa-
tico o en una camara de aire, es ine-
quivoca garantia de calidad reconocida
en todas partes del mundo.

Establezca la base para un afio lucra-
tivo escribiendo en seguida a la Seiber-
ling, cuya direccion es: Seiberling Rub-
ber Company, Akron, Ohio, E. U. A.

NEUMATICOS SEIBERLING ENFRIADOSPOR AIRE

El Automévil Americano
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L os hombres que en realidad entienden de motores—aque trabajan en
motores todo el dia y se juegen su reputacion sobre sus conocimientos—
Invariablemente se confian a las bujias Champion. Ingenieros de auto-
movil, fabricantes de automoviles y automovilistas veteranos — todos se
vuelven a las Champion para conseguir un encendido rapido, potente y
seguro, bajo cualesquiera condiciones.

Las Champion, hoy dia, prestan servicios en la inmensa mayoria de los
automoviles del mundo, en toda la escala de precios. Un predominio uni-

versal indisputable.

Si no lo ha hecha ya, estudie las posibilidades de heneficio de las Bujias
Champion del nuevo tipo " C”. Solamente se necesitan tres tamafios para

casi todas las marcas de automoviles y camiones. Una inversion menor en
existencias, ventas mas rapidas y beneficios asegurados.

Champion Spark Plug Co.
Toledo, Obio, E. U. A

Champion

Junio, ]932



NUEVOS VALORES...
NUEVAS GANANCIAS

Ei actual comprador, perspicaz, Si le interesa la representacion de
escrupuloso y sabedor del valor un coche elegante, de méritos sin
del dinero, exige elegancia, fun- precedente, hecho por un fabri-
cionamiento y mérito nunca vistos cante que tiene un record de 24
en coches de precio moderado. Y affios de cumplir con sus agentes,
Hupmobiie responde a esa exi- escriba o cablegrafie hoy mismo.

gencia con un nuevo coche para

una nueva edad: Ei Hupmobiie Veinte afios es un perl'odo de
Ocho de 100 caracteristicas. tiempo considerable. Y> sin em-
bargo, Hupmobiie tiene agentes P
El agente de hoy, perspicaz y es- gue han vendido sus coches
crupuloso, sabedor de lo que sig- durante veinte afios o mas. Por-

que la fabrica Hupmobiie ha
. . sido siempre la primera en ofre-
ndimero de oportunidades para ’
cer a sus representantes valores
y ganancias excepcionales y los
ha tratado con liberalidad digna

publico— oportunidades antes ina- de encomio » » » » I

nifica la ganancia, exige mayor

conseguirla.Y Hupmobiie responde

con valores jamas ofrecidos al
sequibles para los agentes.

HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT. MICHI6 AN, E. U. A.

Direccién «ablearé6fica "Hupp", Deiroif

HUPM OB

E1l Automévil Americano



iBUENA NOTICIA!

El Nuevo Modelo

Cenlracita «ct el
cilindro

Ctiando el cilindro
tiene pestafia saliente
en SIS diametro

terior, la cabesa per-
foradora se baja den-
tro del rilindro y se
extienden sus cuchi-
Ilos. Después de
afirmada la mAaguinat
la cabeza perforadora

Sé levanta y sus
ctichitlas se extienden
al sohretamafio de-

seado, sin necesidad
de fiuittir la cabeza
de la maquina. La
oentracion puede tam-
bién har~rse por la
parte de arriba del
cilindro.

DESARROLLA
NEGOCIOS

Jimio, 1932

La méquina rehabilitadora
de cilindros mas exacta,
conveniente y practica de
todas las construidas hasta

ahora.

OS mecanicos en (odas parles se
I' sienten entusiasmados con el nuevo

delo “E” de maquina Storm. Desde

hace muchos afios, las maquinas Sto”
han sido famosas por su precision.
Esta nueva Storm perfeccionada ofre-
ce no sélo precision maxima sino lam-
hién rasgos sobresalientes en conveni-
encia y en reducido costo de trabajo

un gran paso sobre toda otra
maquina perforadora dcl mercado.

El modelo “E” de maquina Storm
tiene un micrémelro que forma parte
integrante del extremo superior de la
barra perforadora—una parle de la
misma ma(Juina. Las cuchillas de la
cabeza perforadora pueden extenderse
0 contraerse con exactitud y rapidez
al diametro interior deseado. Este
admirable perfeccionamiento ahorra
mucho trabajo y su conveniencia es
evidente a primera vista.

La centracién se efectia colocando
la méaquina sobre el extremo sin des-
gaste del cilindro arriba de la carrera
del anillo dcl émbolo. Cuando el
cilindro tiene pestafia saliente en su
diametro interior, la méaquina se cen-
tra bajando su cabeza perforadora
dentro del cilindro y extendiendo lue-

STORM MFG. CO,

go sus cuchillas.

El nuevo modelo "™E” es una maqui-
na de precisién con extremo de fresa,
que hace un corto recto y redondo
en los cilindros desgastados, sin pro-
ducir ondulacién, debido a que la
presion de la perforacion queda adel-
ante las cuchillas, sin que exista el mas
leve empuje lateral. La cabeza perfo-
radora de la Storm, guiandose por la
base exacta, produce un nuevo diame-
tro interior hasta el fondo del cilindro,
que queda a 90 grados o escuadra per-
fecta con el ciguefial. Las nuevas
superficies interiores quedan exentas
de ondulaciéon o trazo, uniformes en
didmetro, suaves y siempre a escuadra
con el ciguenial.

La rebabiUtacion do cilindros por
el procedimiento Storm valiéndose del
nuevo modelo “E” resulta siempre
lucrativa, a causa do que el trabajo se
ejecuta con suma precisién y a un
costo reducido. Cualquier mecénico
de automoévil puede hacer un trabajo
preciso con una Storm pues la
exactitud estd siempre bajo positivo
gobierng mecénico. Permitanos en-
viarle adicional informacién. Escriba-
nos AHORA MISMO.

Inc.

Departamento de Exportacion
39 Water Street, Nueva York, E. U. A.

CLAVESi Beutley, A. B. C.

5a. edicién

Western Union.

DIRECCION TELECRAFICA: WIDBLOCO, New York

EL PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

de Maquina Storm en el Mercado

*i¢Cuanlo din(»ro puc>
(l<» ganarme con un
equipo Storm?*’

PIDANOS
LIBRO.
datos y

ESTE
Contiene
cifras de
duc«fios de equipos
Storm, que muestrau
como Vd. pitede agre-
gar de $1500 a
$3000 a sus gauan-
das vendiendo re-
puestos de motor.
Escribanos ahora
mismo.

AUMENTA LAS
GANANCIAS
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F ORD

De 8 Cilincljros enV

Motor de Ocho Cilindros en V de 90 Grados y 65 Caballos de Fuerza

Vibracién * Amplias y Hermosas Carrocerias *

Velocidad Silenciosa *

Muelles Suaves y Flexibles *

N uevos amortiguadores hidrau-
licos Houdaille de doble accién y
regulacion automatica por medio de
un control termostatico . . . Nueva
construccion del muelle trasero . . .
Control automatico de la chispa . . .
Carburador de tiro hacia abajo,
equipado con un silenciador
Didmetro de los pistones, 3 1/16
pulgadas. Carrera, 3 3/4 pulgadas
Cilindrada, 3.622 litros
Ciguefial contrabalanceado de 90
grados Grandes y efectivos

frenos en las cuatro ruedas, comple-

Rapida Aceleracion *

EL NUEVO FORD OCHO — Sedéan de Luxe de Dos Puertas

Cambio de Marcha Sincronizado

tamente protegidos . Atractivas
ruedas de rayos de acero con grandes
tapacubos Primoroso radiador de
tipoen V .. . Techo de lineas deli-
cadasy parabrisas inclinado de cristal
de seguridad . Parachoques de
una pieza, cromados . Bastidor
de doble arco .. . Bomba de funcio-
namiento mecéanico para la aspira-
cién del combustible . Tanque
de combustible de 53 litros, situado
. Cebador

en el panel de instrumentos

en la parte posterior . .

Viseras interiores individuales con-

Bajo Centro de Gravedad *

Bajo Consumo de Gasolina *

* Ausencia de

Segunda
120 Kilémetros por Hora
Eficiencia

tra el sol .. . Ventilacion del cubre-
tablero . Asiento del conductor
ajustablc . . . Tapizado de tela de

pelo de camello, fino tejido de lana
0o pafio acordonado Bedford, en
todos los modelos cerrados de lujo.

UN NUEVO AUTO FORD DE
CUATRO CILINDROS

Se ofrece también un FORD mejorado de
4 cilindros, con motor de 50 caballos, de
funcionamiento notablemente suave, que
puede obtenerse en cualquiera de los 14
nuevosy atractivos modelos de carrocerias.

o M P A T Y

E1l Automévil Aveeicano
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EL PORTAVOZ

D E

LA INDUSTRIA*'

Financiacion de Ventas de

AUTOMOVILES

Una declaraciéon de hechos para

los fabricantes, concesionarios,

Por GEORGE E. QUISENBERRY

Segun la opinién de muchas personas, los presentes pro-
blemas financieros se deben a las crecientes ventas a plazo
de automoviles y otros productos. Creer en lo que los
criticos insisten en asegurar, es, por supuesto aceptar tacita-
mente que las ventas a base de crédito representan un
enemigo formidable de la sociedad, la causa y el efecto de
casi todos los trastornos comerciales que nos han venido
aquejando durante estos UGltimos afios. Algunos de los
comentarios son acridos hasta no mas decir y parece que
no hay limite a las imputaciones con que los criticos, in-
cluyendo muchos banqueros entre ellos, asaltan al método
de vender automoviles a plazo.

Estudiando el desarrollo de las ventas a crédito, debe-
mos en seguida admitir voluntariamente que su progreso
ha venido acompafiado de diversos abusos. Toda persona
al corriente del negocio de automdviles sabe de casos en que
las facilidades de crédito han sido acordadas desatinada-
mente a interesados faltos de responsabilidad. Abundan
los casos de plazos demasiado largos y también existen
numerosos ejemplos de comerciantes que han fallado en sus
negocios por haber tratado de asignar ai crédito las prerro-

comerciantes y banqueros

gativas y privilegios del capital en efectivo. Todas estas
deficiencias, abusos y desatinadas practicas se presentan
evidentes en un anédlisis desinteresado de la situacién.

Debemos, sin embargo, recorder que las ventas a plazo
manejadas por compafilfas financieras independientes en
1928 y 1929 constituyeron una arma poderosa para el ne-
gocio de automoéviles. EI flnanciamiento de ventas de auto-
moviles por estas nuevas compafiias fué, en realidad, un
negocio completamente nuevo en esos afios, que vino a
establecerse en una época de prosperidad extraordinaria.
Por ser un negocio nuevo, no tenia precedentes de que
atenerse y que le sirvieran de guia. En otros términos, fué
como una nave lanzada a surcar mares ignotos, sin bruajula
ni cartillas néauticas, que le sirvieran para marcar su
rumbo. Muchas y grandes fueron las tormentas que sufrié
el nuevo negocio en su aventurada empresa.

La venta a plazo no deberia ser un negocio arriesgado.
Posee ventajas inherentes. Viene a satisfacer una necesi-
dad muy sentida. No es de por si una cosa nueva. Lo
unico de novedad que ha tenido en afios recientes ha sido
su aplicacién al negocio de automoéviles. Para explicar las
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ventajas inherentes de la venta a plazo, estudiemos el caso
de una firma que compra un camién.

La firma compra el camion porque le es muy util para su
negocio. Acelera el reparto o entrega de mercancias. De-
bido a su capacidad y rapidez, el camién le resulta mas
econdmico que otras formas de transporte. Con un camién,
ensancha su radio de accién, sirviendo a un mayor nimero
de clientes. EI camidén es para la firma un elemento indis-
pensable, asi como las maquinas y herramientas lo son para
una fabrica. La maquinaria, para los industriales, repre-
senta una inversion de capital. La adquieren generalmente
pagando por ella a plazo, y este plazo se extiende, en muchos
casos, por un largo periodo de tiempo. Entre tanto, la
misma maquinaria esta produciendo ganancias, parte de las
cuales se invierten en pagar su propio costo. Por otra
parte tenemos las compafias de ferrocarriles, que emiten
bonos para obtener dinero con el cual adquirir material
rodante, rieles y mejorar sus propiedades. Estos bonos se
amortizan periédicamente con las ganancias producidas por
las mayores facilidades de las empresas.

Una firma comercial no puede, sin embargo, emitir bonos
para la adquisicion de un camion de mil délares, a pesar de
que este vehiculo representa una inversiéon de capital. La
firma lo utiliza para aumentar sus ganancias. Cuando no
tiene el dinero en efectivo para su compra, lo pide prestado.
La venta a plazo no es otra cosa que un préstamo de dinero.
La compafia financiera se encarga de facilitarle la mayor
parte del dinero que necesita la firma, pues ésta, por su
parte, siempre ha de desembolsar dinero suyo para efectuar
el primer pago a cuenta. Los pagos o amortizaciones
siguientes se efectlan mensualmente, y entre tanto, el
camion esta ganando dinero en beneficio de su duefio.

No es dificul explicar la venta a plazo de un camién.
Tampoco es dificil explicar la venta a plazo de un taximetro,
en conexidén con la cual han habido muchos abusos. De
aceptar como hecho innegable la circunstancia de que la
mayor parte de los automdviles de pasajeros estd dedicada
a servicios esenciales, con sélo una proporcion insignificante
del total aprovechada para fines de recreo o pasatiempo,
veremos, entonces, que las ventas a plazo de vehiculos a
motor es un medio licito y ventajoso para fomentar su
utilizacién popular. Olvidemos los vehiculos que se des-
tinan a recreacién o deporte, pues éstos representan a lo
mas el diez por ciento del total. EI noventa por ciento de
los automoéviles de pasajeros se dedica a trabajos o activi-
dades esenciales a la vida comercial, profesional o industrial.
La venta a plazo de estos automoéviles no puede ser sino
un importante beneficio para la prosperidad nacional.

La obligacién de pago, que se contrae con la compaiiia
financiera, es. en realidad, equivalente a la emisién de
bonos por parte de una gran empresa, la cual los retira
gradualmente, amortizando su deuda y pagando cierto In-
teres sobre el capital que ha conseguido en préstamo para
mejorar o ensanchar sus actividades.

La venta a plazo no es cosa nueva. Desde hace muchos
afios se ha utilizado, bajo diversas formas, para la ad-
quisicion de bienes raices, etc. Aplaudimos a aquellos que
compran casa sobre la base de pagar cierta suma en plazos
fijos» Nunca hemos tenido objecién a la compra de ma-
quinas de coser sobre la base de pagos semanales o men-
suales. Nos agrada ver cuando una empresa ferroviaria o
una gran fabrica emite bonos para aumentar sus facili-
dades. (Por qué no hemos también de ver con beneplacito
la compra de un camidn por parte de un comerciante, de un
industrial o de un hacendado, sobre la base de pagos a
plazos? (Acaso estos camiones no van a representarles
adicionales facilidades para el progreso de sus actividades?

El financiar ventas de automoviles puede y debe ser
siempre un negocio lucrativo. En los Estados Unidos, donde

este negocio se ha desarrollado en grande escale, las com-
pafiias financieras siempre han tenido éxito. Durante estos
afios de crisis, las transacciones nulificadas por haber el
comprador dejado de cumplir con sus obligaciones, han
representado un porcentaje insignicante del total. En
otros términos, las pérdidas por este concepto no han sido
mayores que las sufridas en tiempos normales. La exten-
sion de la crisis a 1931 y 1982 en los Estados Unidos, no
puede imputarse a la venta de automoéviles a plazo, pues las
ventas sobre esta base efectuadas en 1929 quedaron total-
mente pagadas en 1930. Como evidencia inequivoca de la
estabilidad de este negocio, las empresas financieras de los
Estados Unidos han capeado el temporal en el pais con
seguridad, continuas ganancias y sin el menor menoscabo
o0 merma en sus facilidades y recursos.

Las condiciones corrientes en los Estados Unidos para la
venta de automdviles nuevos son: una tercera parte del
precio al contado al recibir el vehiculo, y el saldo en doce
pagos o amortizaciones mensuales. Para automdviles
usados, las condiciones corrientes son: 40% al contado y el
saldo en seis pagos mensuales. De vez en cuando hay, por
supuesto, ventas a plazo con pago inicial al contado de
25%. Se ha observado, sin embargo, que un bajo pago al
contado y un plazo de dos a tres afios para cancelar el saldo,
no constituyen un método seguro y lucrativo para las em-
presas financieras. Este método jaméas se ha puesto en
préactica en los Estados Unidos. Un afio es el plazo corri-
ente para automdviles nuevos, es decir, un tiempo limitado,
durante el cual el comprador tiene particular interes en
proteger su compra. Para la venta de camiones se concede
a menudo un plazo de 18 meses, pues la depreciacién de los
vehiculos es méas lenta, habiendo razén de sobra para con-
ceder al duefio un mayor plazo para la completa cancela-
cion del precio.

Con anticipacion al anuncio de los nuevos automoviles
Ford, circulé entre algunos periddicos de los Estados
Unidos, el rumor de que Henry Ford habia proyectado jun
plan en virtud del cual el comprador iba a tener dos afios
de plazo para efectuar el pago, después de su primer de-
pésito en efectivo de 25% del precio del vehiculo. Opor-
tunamente se desmintieron estos rumores y no hay ahora
razén alguna para creer o esperar que la organizaciéon Ford
vaya a vender sus productos sobre otra base de pago a
plazos que no sea la corriente. Ciertamente que el grran
fabricante no creyé prudente ni préactico ese plan revolu-
cionario, que ciertos periodicos le imputaran, pues él es el
primero en comprender que el interes del comprador se
desvanece a medida que crece el uso de su vehiculo, y que
una vez perdido su interes en proteger la propiedad de su
vehiculo, nadie puede obligarlo a que tei-mine cumpliendo
con sus obligaciones de pago hasta cancelar su deuda.

Afuera de los Estados Unidos, no hemos visto nada que
venga a indicar que las empresas financieras inglesas hayan
sufrido pérdidas, en sus propios mercados nacionales, du-
rante estos afios de crisis. En varios otros paises se ob-
serva que estas empresas financieras han tenido un desarrollo
exento de contratiempos detrimentales para su progreso.
Debido al mismo decaimiento del negocio, algunas com-
pafiias financieras y algunos concesionarios o comerciantes
de automdéviles se han visto obligados a retirarse del ne-
gocio. Las principales pérdidas que se han sufrido en todo
el negocio han sido, en realidad, debidas a la extensién de
grandes plazos y muy en particular, a una desordenada
manipulacién de las facilidades de crédito.

Es muy de lamentar que algunas compafiias financieras
norteamericanas se hayan retirado del comercio con el ex-
tranjero. Su ausencia de los mercados de ultramar ha de
representar un serio obstaculo al desarrollo del negocio
{Continda en la pagina 39)
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Precio y Calidad

¢; Cudl es el elemento fundamental de la duracién
de las piezas y equipos de un automovil? La cali-
dad del producto. EI precio es cosa secundaria.
El repuesto de pacotilla es caro, no importa a qué
precio de venda. EI repuesto fino es siempre el
mas econémico, pues su buen servicio y prolonga-
da duraciéon se hallan en su calidad superior. Si
compraramos un arbol de eje trasero sobre la base
del total de kilometros de satisfactorio servicio que
nos ha de dar, veremos que el precio de uno de ex-
celente calidad resultarda mucho méas bajo que el de
otro barato de clase inferior y limitada duracidn.
Lo que aqui decimos acerca de un arbol de eje
trasero se aplica, sin excepcién alguna, a todos los
productos de la industria automotriz. EIl compra-
dor debe adquirir siempre buen servicio.

En realidad, la diferencia de precio entre un re-
puesto fino y otro ordinario o de calidad inferior,
es generalmente muy poca. EI repuesto fino se
construye bajo las méas favorables condiciones y en
lo tocante a material y precisién, se fabrica proba-
blemente con mayores economias en gastos genera-
les. EI repuesto de fina calidad tiene mayor de-
manda y su produccién en grande escala permite
reducir el costo neto de su fabricacion.

El repuesto fino se construye, por supuesto, con
mucho mayor cuidado. Se labra a maéaquina con
mayor precision y el material que en el se emplea
es siempre de mejor calidad. Todo esto quiere decir,
por supuesto, que el repuesto fino no puede hacerse
tan barato como el de inferior calidad. A pesar de
ésto, la variacién de costo neto entre ambos pro-
ductos no es tan subida como pudiéramos imaginar.
En otros términos, el duefio de un taller de repara-
cion no debe guiarse por la relacion de precios que
existe entre los repuestos finos y los de inferior
calidad. Siempre es prudente estudiar los precios,
comparando la calidad, para no llegar a la conclu-
sién de que por ser un repuesto mas econémico en
costo inicial ha de preferirse al producto mas fino
que sb6lo cuesta un poco méas que aquél.

La seguridad, el servicio y la duracién méas pro-
longada son propiedades inherentes del producto
mas fino. Nunca debemos, a sabiendas, confiar la
seguridad del cliente a repuestos de mala calidad,
por el sé6lo afan de ahorrarle algunos centavos.
Tampoco debemos comprar, a sabiendas, un re-
puesto que ha de durar muy poco tiempo.. Muy
bien sabemos que el empleo de repuestos ordinarios
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resulta costoso a la larga, a causa de la necesidad
de reponerlos con frecuencia.

La eleccion de calidad esta siempre al criterio
del duefio del taller. EIl mismo cliente no sabe na-
da, por lo general, acerca del valor relativo de los
numerosos repuestos. EI acepta con confianza el
forro de freno, el anillo de émbolo, el engranaje y
cualquier otro repuesto que le ofrece el taller. EI
cliente compra una reparacién de frenos para su
automovil, y no solamente un pedazo de forro de
freno. Acerca del mismo material se ve obligado a
confiar en la honradez, conocimiento y experiencia
profesional del duefio del taller. Lo que cliente
desea comprar es un buen trabajo de frenos.

El factor principal del costo de casi todo trabajo
de reparacién estd representado por el trabajo
manual. EI precio de los materiales o repuestos es
elementos secundario. En una instalacién de ani-
Illos de émbolos, por ejemplo, el precio de los mis-
mos anillos es insignificante en comparacién con lo
que cuesta el trabajo manual del mecanico. Pero
por bajo que sea el precio de los mismos anillos de
émbolos, la calidad de éstos significa mucho para
el cliente, y también para el duefio del taller. EI
cliente que no queda satisfecho no regresa mas al
mismo taller y cuenta su desagradable experiencia a
sus amigos con gran descrédito para el establecimi-
ento que dej6 de complacerle.

En resumidas cuentas, los precios baratos no con-
ducen a negocios permanentes y lucrativos. Que
el taller o el garaje que no se preocupa de su repu-
taciéon, que no se inquieta por su permanencia en el
negocio venda repuestos de pacotilla y defraude las
esperanzas de sus clientes. La calidad es lo méas
econémico a la larga y el factor que sirve para man-
tener siempre présperos los talleres de reparacion.
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Invencion — Perfeccidon — Produccion

El Ritmo de la Industria Moderna

Por CHARLES F. KETTERING

Vicepresidente de la General Motors Corp. y director de la

Cuando construimos un automoavil en
cualquiera parte del mundo, se hace
bien dificil imaginar que ese vehiculo
ha tenido influencia sensible sobre la
existencia de mucha gente en muchos
paises, aun en aquellos mas remotos,
como son Java y Malaya. Esto, sin
embargo, es lo que sucede, pues Java
y Malaya son importantes fuentes de
abastecimiento del caucho que se utiliza
en la construccion de automoviles. Y
bueno es recordar que la industria au-
tomotriz consume mas de las cuatro
quintas partes del caucho que se pro-
duce actualmente en el mundo entero.
Con otros materiales sucede lo mismo.
De la India Inglesa y del Egipto re-
cibimos algodoén, del Japén, Italia y
Francia, la seday de Espafa, el corcho.
De Ceilan importamos el grafito, de la
China, el tungsteno y de la Australia
y la Argentina, la lana. La madera la
traemos del Canada y de Noruega. No
cabe la menor duda de que el auto-
movil es el producto mas cosmopolita
del mundo. Todo lo dicho, sin em-
bargo, es sélo un capitulo de la his-
toria. Para el transporte de estos ma-
teriales se necesitan buques y ferroca-
rriles. EI aceite, después de extraido
de la tierra, se transporta, refina y
finalmente se pone al alcance de mas
de treinta y cinco millones y medio de
duefios de automoviles repartidos en
todas partes del mundo. En realidad,
el mundo entero esta inseparablemente
interesado en ia construccion, venta y
explotacién del vehiculo automoévil mo-
derno.

Ha llegado el automovil al limite
méaximo de su perfeccionamiento ?
Cuando se me hace esta pregunta, res-
pondo que el teléfono y otras indus-
trias eléctricas tuvieron su mayor desa-
rrollo en el segundo periodo de vein-
ticinco afios de su existencia. La in-
dustria automotriz acaba de pasar su
primer periodo de veinticinco afios. Ej
vehiculo automévil se halla en estos
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momentos entrando en el campo de sus
mayores oportunidades.

Las tres fundamentales materias
primas de la industria automotriz son;
caucho, acero y petréleo. Bien poco
sabemos todavia acerca de cada una de
ellas. Talvez los productores de cau-
cho habran desarrollado esta materia
prima a su mas alto grado de perfec-

El Sr. Kettering, autor del presente

articulo escrito especialmente para esta

revista, es el inventor del arranque eléc-

trico. Perfeccion6 loa acabados de laca

para automoéviles. Es uno de los inge-

nieros e inventores mas eminentes de la
industria

eionamiento. Quizas podriamos hasta
decir que hemos llegado a un 40% de
la utilizacion total del caucho. Hasta
hace pocos afios, considerabamos de ex-
celente el neumético que nos duraba
5000 millas. Ahora, con los balones,
obtenemos un promedio de 15.000 millas
de cada neumatico, y por otra parte, el
mismo precio del articulo ha sido no-
tablemente reducido. Sin embargo, a
pesar de este evidente progreso en neu-
maticos, no tenemos siquiera la méas
remota jdea de lo que serd su desarro-
llo final.

Dudo que el mundo esté utilizando
una cuarta parte de las posibilidades
inherentes en el acero y el petroleo.
Talvez el desarrollo del acero esté mas
adelantado que el del petroleo, pues no
hay motor en el mundo que pueda ac-
tualmente aprovechar mas que una
fraccion insignificante de la fuerza ex-
plosiva existente en la gasolina y otros
combustibles comerciales. Podriamos
acaso decir que el desarrollo final en
este sentido serd cuando podamos reco-
rrer la distancia de 250 millas entre
Detroit y Chicago, consumiendo soélo
un galén de gasolina.

Por supuesto, necesitamos cosas nue-
vas. Y estas buenas cosas nuevas apa-
recen en los tiempos criticos. Las ad-
versidades de la vida aguzan el ingenio
humano. Nuestra vida industrial no
ha llegado a la cima de su progreso y
no pudiendo pasar méas alia, empezado
a descender y degenerarse, como lo ad-
vierten muchos pesimistas. (Estamos
preparados para los grandes cambios
que ya se vislumbran para nuestra
vida industrial y la del mundo entero!
No me refiero a un pufiado de trastor-
nos violentos o radicales. Me refiero a
los cambios innumerables en muchos
sentidos que presenciaremos y sentire-
mos dentro de pocos afos.

La mayor parte de la gente es re-
fractaria a cambios de todo orden. A
menudo hablamos de negocios estabili-
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zados, y con esto deseamos denotar la
repeticiéon diaria de nuestros quehace-
res y actividades, sin la intervencién
de ningln acontecimiento conmovedor.
Supongamos que no construyéramos
automdviles nuevos todos los afios ¢qué
sucederia entonces? Retardariafnos el
progreso del mundo. Construimos au-
tomdviles nuevos por solo una razén:
para utilizar las ideas nuevas y me-
jores que hayan nacido durante los
altimos doce meses. EI cambio de mo-
delos significa nuevas aplicaciones da-
das al caucho, mas amplias utilizacio-
nes dadas a la lana de Australia, a los
minerales de cromo del Africa, a ma-
terias primas distintas provenientes de
diversas partes de! mundo. (Hemos
de detener todo este progreso concre-
tandonos a construir hoy el mismo tipo
de vehiculo que fabricAbamos hace dos
o tres afios? O (hemos de aportar
también nuestros mejores esfuerzos al
progreso, construyendo nuevos tipos de
vehiculos, que lleven en su constitucién
todos los refinamientos que hayamos
logrado idear o inventar después de
largos afios de estudios y experimentos
cientificos?

A muchos comerciantes les disgusta
todo cambio. Afortunadamente no son
ellos quienes pueden detener la marcha
del progreso. Lo mejor que ellos pue-
den hacer es abandonar ese espiritu re-
fractario a innovaciones prudentes y
necesarias y entrar en las filas de los
que marchan ufanos hacia la prosperi-
dad de sus empresas. Oponerse al paso
triunfal del progreso es un esfuerzo
vano, que conduce al decaimiento y ex-
tinciéon final del negocio.

Si los fabricantes y los duefios de
automdviles se sintieran completamente
satisfechos de sus vehiculos, nos halla-
riamos en estos momentos corriendo en
esos pequefios carruajes a motor de
hace veinticinco afos, En realidad,
entre nosotros quedan todavia muchos
vestigios de la era del coche de antafo.
Por ejemplo, nuestros caminos o ca-
rreteras. Muchos de ellos no sirven
para automoviles que pueden correr,
hora tras hora, a sesenta o mas millas
por hora, EI automévil no tendréd una
utilizacion completa en los Estados
Unidos hasta que tengamos en este pais
caminos para trafico expreso, es decir,
de gran velocidad, que cruzen la nacién
de costa a costa y de norte a sur, pa-
sando lejos de las grandes ciudades y
de otros puntos de lento y complicado
tréafico. Con caminos amplios, que
sigan en un sentido recto, con el menor
numero posible de curvas y libres de
cruces y otros obstaculos que vengan
a retardar la circulacién, el moderno
automoévil podrd entonces correr a su
velocidad méaxima en beneficio de las
personas para quienes el tiempo es oro.
Con los presentes sistemas de frenos
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en las cuatro ruedas, con los perfeccio-
nados mecanismos de direccién y con
los motores mas refinados y poderosos
que ahora tenemos, aun el automovil
maé&s barato podria asi correr a grandes
velocidades, parandose solamente a
surtirse de gasolina y lubricantes.
Casi cualquier automoévil de los de mas
reciente construccion puede facilmente
sostener una velocidad de una milla
por minuto, hora tras hora. Con ca-
minos adecuados, los viajes se harian
en pocas horas y con toda comodidad.
Por caminos buenos hay menos peligro
yendo a toda velocidad que circulando

a veinticinco millas por hora por las
calles de una ciudad.

(Qué otras cosas podemos perfeccio-
nar, ademéas de automéviles? En pri-
mer lugar se nos ocurre que seria muy
bueno acallar lo mas que se- pueda el
ruido insoportable de las grandes ciu-
dades. (Por qué no hay alguien que
nos ensefie a construir caminos y calles
silenciosos? (Por qué no, ahora que
tenemos automoviles silenciosos? ¢Por
gué no inventar algin pavimento de
caucho para las calles, que sirva para
absorber, por lo menos, una buena parte
del ruido? Y si esto no puede hacerse,
el problema del ruido publico podria re-
solverse parcialmente colocandoles llan-
tas de caucho a los tranvias urbanos y
a los ferrocarriles. Tenemos actual-
mente un abastecimiento excesivo de
caucho debido a que no conocemos to-
davia qué adicionales aplicaciones pue-
den darse a este importante material.

,Por qué no hacemos mas placentera
la vida en las regiones tropicales? Me
refiero al clima insoportable que predo-
mina en estas regiones. En ciertos lu-
gares del norte del continente ameri-
cano estamos haciendo un buen trabajo
en conquistar el frio. En realidad, el
frio es el méas cruel elemento natural
gue reina en estos lugares del norte,
pero con el carbén y el petréleo, en
hornos y estufas, hemos resuelto el
problema haciendo placentera la vida
en estas frigidas zonas. Sin embargo,
no hemos todavia resuelto el problema
del calor en las regiones tropicales. Si
idedramos o inventaramos algo seme-
jante a un gabinete de radiorreceptor
que enfriara las habitaciones o que
absorbiera la humedad del aire, esto,
seguramente, haria deliciosa la vida en
los tropicos. Los doctores aprendieron
a conquistar las fiebres y plagas tropi-
cales. EI Canal de Panaméa se cons-
truyé cuando los doctores descubrieron
la manera de extirpar cierta clase de
mosquito o zancudo que provocaba la
fiebre amarilla. Un aparato refresca-
dor, que nos diera ocho horas nocturnas
de apacible suefio todas las noches
haria mas que toda otra cosa en con-
quistar las regiones tropicales en bene-
ficio de la humanidad que en ella vive
ahora, sufriendo por el calor. Es nece-
sario tener algo que venga a resolver
este problema. En realidad, se han
dado ya los pasos para hacerlo.

Pero cabe preguntarse si un elemen-
to tan necesario como es un enfriador
o refrescador de aire no resultaria enor-
memente caro. ¢(Acaso no podria fabri-
carse un aparato refrescador de aire
en modelos pequefios, cuyo precio que-
dara al facil alcance de todo el mundo
que lo necesitara?

Esta fase del problema, es decir, el
precio a que podria venderse uno de
estos aparatos, es para mi cosa secun-
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daria. Durante muchos afios, mi ex-
periencia en laboratorios me ha permi-
tido tomar activa participacién en el
desarrollo de numerosas ideas e inventos
préacticos. A menudo me he encontrado
en el completo ciclo de trabajo, desde la
idea original hasta su cristalizacién en
forma practica. En varias ocasiones
he visto que un articulo hace su début
como una cosa de lujo, que sé6lo la gente
rica pueda adquirir, para dentro de
poco tiempo quedar al alcance de todo
el mundo, gracias a la habilidad extra-
ordinaria de los especialistas en cons-
truccion, quienes reducen el costo neto
a una fraccion del gasto original o pri-
mitivo. Esto precisamente ha sucedido
con el automdavil. Y esto ha sucedido con
el radio, casi de la noche a la mafana.
Y esto puede muy bien pasar con apa-
ratos para enfriar habitaciones en las
regiones tropicales. Inventos, perfec-
cionamientos y produccién en grande
escala, estas son las notas sobresalien-
tes y dominantes que entona la indus-
tria moderna en su marcha triunfal
hacia e! progreso.

Hay, en realidad muchas cosas que
necesitamos con urgencia. Todo esto
lo obtendremos tan pronto como ata-
quemos los problemas con suficiente in-
teligencia e imaginaciéon. Y ejércitos
enormes de trabajadores se emplearan
en hacerlo, se ocuparan en la pro-
duccién de materiales, en su transpor-
te, en su fabricacién, en su venta, en
su instalacién y en su conservacion.

Todo el campo de transporte no es
nada mas que el resultado de evolu-
ciones y cambios revolucionarios en ca-
racter y en alcances. De que la loco-
motora pueda ser suplantada por mo-
tores de explosién interior, los cuales
son mas limpios, requieren menos cui-
dado y se prestan a mas facil funcio-
namiento, esta, en mi opinién, dentro
del limite de lo posible. En el mundo
del transporte van a presentarse los
mas sorprendentes progresos. Puedo
decir, con intima convicciéon, que los
automoviles que se construyan a la
vuelta de diez afios, van a ser tan su-
periores a los de hoy dia como éstos lo
son sobre los que se fabricaron en 1922.
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Los vehiculos del futuro van a ser
sumamente faciles de manejar y ofre-
ceran lo maximo en comodidad en toda
clase de tiempo.

El combustible de motor ha sido ob-
jeto de profundos estudios durante es-
tos dltimos afios. Aunque su rendi-
miento ha sido admirablemente aumen-
tado, queda todavia mucho que hacer
en este sentido. EI combustible méas
eficaz permitira refinar mas adn la
construcciéon de motores. Ambas cosas
van siempre juntas. Tampoco hay para
qué preocuparse del temor de que se
vaya extinguir el abastecimiento de
petréleo. EI dia en que todos los pozos
petroliferos se sequen y agoten, el in-
genio humano no tardara en producir
todo el combustible que pueda consumir
el mundo. Se ha visto que se puede
producir combustible sintético, en can-
tidades ilimitadas, valiéndose de la
cafia y de otras plantas abundantes en
casi todas las regiones del mundo.

Con frecuencia se ha dicho que
el automoévil norteamericano es de
construccion demasiado uniformada.
Sobre esto debo manifestar la siguien-
te: La uniformidad no es una cosa
nueva. Data de los tiempos de los me-
dos y los persas. Desde los méas re-
motos tiempos hemos tenido la idea de
uniformidad o normas expresadas en
monedas, en pesos, medidas y en otras
cosas. La construcciéon uniformada ha
sido un resultado racional e inevitable
de la civilizacion. Hasta hace pocos
aflos temarnos méas de 200 arandelas,
diferentes para ajustar en tres o cua-
tro tamafios de perno. Los fabrican-
tes de automéviles empleaban en un
tiempo 1600 tamafios de tubo. Cuando
se introdujieron por primera vez las
aleaciones de acero, el nimero de seme-
jantes aleaciones era igual al numero
de comparfiias de acero existentes en ese
tiempo, es decir, mas de 200. Cada fa-
bricante de acero tenfa su propia
marca, sus formulas secretas, sus pro-
cedimientos misteriosos para producir
sus aleaciones. La diversidad de alea-
ciones dié origen a confusion y final-
mente vino una reorganizaciéon comple-
ta, en lo tocante a tipos o clases de

aleacion, de notable beneficio para la
industria.

El establecimiento de normas ha sido
siempre un trabajo muy laborioso y
muy lento. Inseparablemente unido a
este trabajo viene la necesidad de des-
cartar o deshacerse de numerosos ta-
mafos, formas y procedimientos inne-
cesarios. La mayor parte de nuestras
normas o patrones se basan sobre mu-
chos afios de experiencia préactica. Es,
por supuesto, enteramente posible cons-
truir un buen automdvil con una rosca
diferente para cada perno y tornillo.
En realidad, casi sucedi6 esto con nues-
tros primeros automéviles. Los cilin-
dros y los émbolos pueden funcionar,
aun cuando cada uno sea de un tamafio
diferente. Hay muchas posibilidades
en este sentido, o por mejor decir, en
los tamafios o dimensiones de bujias de
encendido, cojinetes de bolas, neuma-
ticos y otras piezas del vehiculo. Des-
pués de proyectada y construida una
pieza pequefia, como una correa de
ventilador, por ejemplo, se estudia su
servicio en la préactica y de hallarse
éste satisfactorio, no hay, en tal caso,
necesidad de alterar las caracteristicas
de la tal pieza para aplicarla a un nue-
vo modelo de automévil. La utilizacién
continua de un tipo normal o patrén
ahorra tiempo y gastos en estudios,
proyectos, pruebas, ensayos y otros de-
talles. Aceptada como normal una
pieza, la fabrica puede entonces cons-
truir maquinaria especial para cons-
truirla en grande escala, ahorrando asi
dinero y tiempo en la produccion.

Bueno es observar también que las
piezas normales o de tipo patron estan
representadas principalmente por pie-
zas pequefias y de uso corriente y abun-
dante, tales como tuercas, tornillos,
pernos y uniones diversas. Todo aten-
tado a uniformar los dérganos impor-
tantes del vehiculo resultaria contra-
producente, es decir, iria abiertamente
contra el progreso. Muchas personas
tienen sus propias ideas acerca de como
deberia construirse o de como deberia
aparecer un automévil. Estas cosas no
pueden uniformarse o formularse en

patrones fijos. Si el interesado quiere
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un transporte econémico, hay que aca-
tar su deseo y suministrarselo de la
mejor manera posible. Si prefiere una
elegancia exquisita, ésta ha también de
suministrarsele. Para que sea racio-
nal y conveniente, la uniformacion o
establecimiento de patrones, ha de de-
sarrollarse de modo que no restrinja o
limite el aprovechamiento de materia-
les o de ideas de evidente conveniencia,
por nuevas o recientes, por adelantadas
o radicales que estas sean, en compara-
cion con las ya conocidas y usadas. EI
nuevo desarrollo de hoy dia puede muy
bien ser la norma de mafiana. La pros-
peridad permanente estd, por lo tanto,
subordinada al desarrollo constante de
cosas nuevas. La uniformacion debe
siempre mirar adelante, pero sin ro-
dearse de obstaculos que impidan su
desarrollo futuro.

No tengo la menor objecién a normas
en bujias de encendido, en émbolos o en
anillos de émbolos. Tengo, sin em-
bargo, razén de sobra para oponerme
a todo esfuerzo encaminado al estable-
cimiento de normas o patrones para
gobernar ideas y uniformar en general
nuestra manera de pensar y de vivir.
E] negocio estabilizado, que tanto an-
sian muchas personas, no es, en reali-
dad, la clase que puede aportarnos los
mayores beneficios. Nuestro deber es
construir e ir siempre adelante, en lu-
gar de vegetar en un punto fijo. Den-
tro de lo posible estd el que una pe-
guefia ciudad construyera una pared a
todo su alrededor y viviera asi aislada
del resto del mundo, subsistiendo de
sus propios recursos, todo producido
dentro de sus limitados confines. Pero
iqué vida mas monodtona seria la que
uno pasaria en semejante aislamiento!
Seria insoportable, pues en caso seme-
jante, todo orden de vida, incluyendo
el pensamiento, quedaria pronto uni-
formado, mecanizado y petrificado. La
vida resultaria en una monotonia in-
terminable. Y esto es precisamente lo
gue nosotros no deseamos que nos suce-
da en nuestra vida. La amenidad, el
placer de vivir, se halla en la libre ex-
pansion del pensamiento, en la varie-
dad de todo lo que vemos y deseamos
e imaginamos. Es necesario derribar
todo lo que se levante contra estas no-
bles aspiraciones humanas, inclusive
las paredes de tarifas, que son vanas
pretenciones para limitar la reciproca
cooperacion entre los pueblos.

En tiempos como los presentes, todo
el mundo esta tratando de averiguar
qué le pasa al vecino. Tenemos mu-
chas dolencias en nuestra vida nacional
y en nuestras relaciones internaciona-
les. Contra estas calamidades de or-
den publico, tenemos una arma podero-
sa y justiciera: el voto electoral. Es
esta fuerza avasalladora, que tenemos
en nuestras propias manos, el elemento
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redentor de que hemos de valernos pa-
ra depurar los malestares insopor-
tables que nos aquejan en nuestra vida
nacional e internacional. Los hombres
dedicados al comercio, a las industrias
y a la banca, no deben, por lo tanto,
sentir temor de que se empeoren las
cosas que ellos mismos pueden mejorar
con su voto electoral. La preocupacion
del hombre activo y emprendedor debe
concentrarse en como enfrentar las cam-
bios por venir, y al mismo tiempo, en
combatir toda tendencia hacia perpe-
tuar el negocio sobre una base de es-
tabilidad paralizante. Durante la ulti-
ma década, cuando hubo prosperidad
para todos, se hizo muy dificil la in-
troduccién y aceptacion popular de
ideas nuevas. Parece que de ideas
avanzadas y nuevas no habia entonces
necesidad. Pero ahora, en' los criticos
tiempos presentes, la necesidad de ellas
es de lo méas urgente. Pidamos cosas
nuevas. Insistamos en ellas.

El automovil, con su caracteristica
rapidez, ha tenido influencia poderosa
en todos los paises. Ha cambiado las
costumbres locales. Ha introducido
nuevas aspiraciones. Ha llegado hasta
alterar el aspecto del campo y de las
ciudades. En épocas remotas, el via-

jar era enganchar una pareja de ani-
males a un carruaje, o montar en un
camello y lentamente cubrir las dis-
tancias con grandes incomodidades y
peligros. Todo esto ha cambiado hasta
en los mé&s remotos confines de la
tierra.

Es un viaje largo el de Londres a la
India Inglesa, pasando por el Me-
diterraneo y el Canal de Suez, y luego
siguiendo por el Mar Rojo hasta llegar
al amplio Golfo de Arabia. EI vapor
tiene que hacer una enorme curva an-
tes de llegar a la India Inglesa. Hay
ahora un servicio de automoviles, que
empieza en Beirut y cruza las planicies
de la Siria, entrando luego a Damasco.
De aqui, atravesando la Mesopotamia,
llega finalmente a Bagdad la Magni-
fica. De esta metropoli, el viajero pue-
de tomar el tren a Basra o irse por
vapor a Bombay. Siguiendo esta ruta,
ahorra nueve dias de viaje sobre el
trayecto maritimo.

Cuando esta forma de transporte te-
rrestre por automoévil fué inaugurada,
el vehiculo a motor, cruzando los de-
siertos, vino a suplantar a las cara-
vanas de camellos que, desde tiempos
immemoriales, habian dominado estas
soledades azotadas por el sol abraza-
dor. La innovacién constituyé un ver-
dadero romance, uno de esos en que se
combina lo fantastico con lo practico.
El mismo romance se repiti6 en nues-
tro pafs no hace mucho, cuando en pos
de las grandes carretas de los coloniza-
dores de las regiones del oeste, siguie-
ron los automoéviles con todos sus pro-
gresos, como un séquito real digno de
vasto imperio. Pero esto sucedi6 en la
era del teléfono, del trasatlantico, del
cine parlante y del radio.

Es necesario educar a los pueblos,
convencerlos y ayudarlos a comprender
las ventajas del vehiculo automdvil.
Los pueblos no se hallan ahora separa-
dos por lineas geogréaficas imaginarias,
sino por obstaculos materiales, que el
automoévil no ha llegado todavia a con-
quistar. Estas separaciones fisicas de
los pueblos son las selvas africanas,
las montafias enormes de sudamerica
y otros inmutables obstaculos de ca-
racter natural. Poco a poco, el auto-
movil ha venido conquistado estos
obstaculos. EI que haya viajado por
el mundo puede decir que ha visto auto-
moéviles hasta en las regiones mas
apartadas de la civilizacion. Hay, sin
embargo, millones de seres humanos
que no tienen automoviles y que los ne-
cesitan para hacer mas placentera su
vida. Esto es precisamente la labor, el
deber, de la industria automotriz en
los afios futuros: borrar las udltimas
lineas fronterizas con los neumaticos
de caucho de los automdviles.



Directores de la

Industria Automotriz

Por A. B, CROFOOT

El regreso de John N. ‘Willys de su
puesto de embajador norteamericano
en Polonia a asumir nuevamente la di-
reccion de la Waillys-Overland Com-
pany, nos dirije necesariamente la
atencion hacia ese pequefio grupo de
hombres que con tan singular acierto
guia el progreso de la industria auto-
motriz de los Estados Unidos. Este
grupo estd representado por doce im-
portantes fabricantes. La industria
completa depende de la habilidad de es-
ta docena de directores para continuar
su progreso a través de los criticos
tiempos actuales.

Fué en un calamitoso periodo co-
mercial cuando el Sr. Willys se vié
obligado a ingresar en la fabricacién
de automdéviles en 1907. Y es ahora
un critico tiempo para los negocios, lo
que le obliga de nuevo a regresar a la
industria a conducir su gran organiza-
cién a través de la tormenta econémica
que nos azota en la actualidad.

Poco antes del panico econémico de
1907, el cual fué tan serio como el que
ha venido después, en 1929-32, el Sr.
Wi illys organizé la American Motor Car
Sales Co. en la ciudad de Elmira, es-
tado de Nueva Yrok, para comprar to-
da la produccion de automdéviles de las
fabricas American y Overland, en ese
entonces establecidas en Indianapolis.
Cuando finalmente lleg6 el panico finan-
ciero de ese afio. el Sr. Willys sufrié
serio retardo en la entrega de 500 au-
tomoéviles que habia comprado de esas
fabricas. Se fué en seguida a Indian-
apolis, a averiguar qué sucedia en las
fabricas. Pronto se di6 cuenta de que
éstas no tenian dinero para pagar los
sueldos de los trabajadores. Durante
cinco semanas se mantuvo viajando en-
tre centros de finanzas, consiguiendo
capital para pagar los sueldos de los
empleados y las cuentas de los provec-
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dores de materias primas, para que las
fabricas no cesaran de trabajar. Final-
mente logré reorganizar estas fabricas
a punto de fallar, y la nueva empresa
le tuvo a él de presidente, tesorero, ad-
ministrador general y director de ven-
tas, es decir, le asign6 el gobierno ab-
soluto de sus negocios. La nueva or-
ganizacién empez6 con todas sus deudas
pagadas, pero con muy limitado capital
en efectivo para enfrentar sus inme-
diatas obligaciones. Contra numerosos
obstaculos, el Sr. Willys logré finalmen-
te dar a su empresa firme responsabili-
dad financiera durante 1908 y salié
triunfante de la crisis de ese afio. Poco
tiempo después, adquirié la propiedad
de la Pope-Toledo Motor Co. de Toledo,
Ohio, que entonces estaba en liquida-
cion, y formd6 su actual organizacion,
la Willys-Overland Co.

Después de algunos afios de subidas
y bajadas, pero con mas éxitos que
fallas, la organizacién del Sr. Willys se
encontré de nuevo en dificultades finan-
cieras en 1920, afio en que mudd sus
oficinas principales a la ciudad de
Nueva York. Se hallaba entonces de-
dicado a desarrollar la Chrysler Corpo-
ration, una nueva empresa en la que
iban a combinarse varias fases de la
industria, de acuerdo con las tendencias
de esos tiempos, de agrupar bajo una
sola administracion directiva, las acti-
vidades de varias compafiias. Su com-
pafiia de automoéviles, entre tanto, tenia
entonces, deudas bancarias de mas de
$34.000.000, resultantes de contratos
contraidos en la Gran Guerra, cuentas
por pagar ascendentes a $13.600.000 y
un inventario avaluado en $46.100.000,
gue en su mayor parte consistia de ma-
teriales anticuados. EIl Sr. Willys re-
gres6 a Toledo, y mientras contuvo a
los banqueros ansiosos de tomar pose-
sion de sus fabricas, se dedicé con una

John N. Willys, cuyo regreso a la in-
dustria fué anunciado en el nUmero
anterior de esta revista

actividad dindmica a desarrollar su
organizacién de representantes y a
aumentar la venta de sus productos,
yendo el mismo a solicitar los pedidos
y a firmar contratos. Durante estos
dificiles meses, se afladié a las tribula-
ciones de este gran fabricante, la deli-
cada tarea de acallar el rumor de que
su empresa estaba a punto de sufrir
completo descalabro. Afortunadamente,
gracias a grandes esfuerzos personales,
sali6 victorioso de esta refiida contienda
y su gran empresa .continu6 prospe-
rando hasta el afio en que se retiré de
ella, en 1929, para aceptar el honor con
que su patria lo distinguié nombréan-
dole embajador en Polonia.

La gran organizacion, en estos dias
de grandes crisis, ha pedido a su funda-
dor que venga de nueva a conducirla
por el sendero del progreso. Y respon-
diendo a la llamada, el Sr. Willys ha
renunciado su alto puesto diplomatico
y estda ahora listo para ponerse a la
cabeza de su antigua empresa. Asu-
mird su direccién a principios de julio
del presente afio.

El Sr. Willys no es el Gnico veterano
de las luchas que la industria automo-
triz americana ha enfrentado victo-
riosa en su marcha hacia el progreso.
Hay otros que, como él, han conducido
otras grandes fabricas de automoviles
a través de criticos periodos financieros
y que se hallan en estos momentos a la
cabeza de sus ejércitos dirigiendo sus
maniobras estratégicas para conquistar
al enemigo comun; los malos tiempos.
Algunos de estos generales son estricta-
mente “hombres de la industria’, que
la han visto nacer y contribuido pode-
rosamente a su desarrollo. Otros do
estos generales, después de ganar victo-
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rias en otros campos de batalla, ingre-
saron a la industria automotriz con el
objeto de impartirle el beneficio de sus
abilidades como financieros u organiza-
dores de grandes y présperas empre-
sas industriales. Algunos de estos
grandes generales combinan en grado
superlativo las habilidades de finan-
cieros y las de fabricantes de consu-
mada pericia.

Entre el grupo de distinguidos fabri-
cantes, que han tenido éxito sobresa-
liente en el exclusivo campo de la in-
dustria automotriz americana, se
hallan Henry Ford, Walter P. Chry-
sler, Roy D. Chapin, Charles W. Nash,
E. L. Cord y R. H. Scott. Entre e!
grupo de directores cuya experiencia y
éxitos primitivos provienen de otras
industrias y que finalmente se pusieron
en beneficio de grandes empresas de
automoviles, se hallan: A. R. Erskine.
Alvan Macauiey, Charles D, Hastings
y los hermanos Graham: Robert C.,
Joseph B. y Ray A, Graham. Alg~anos
de los grandes directores de empresas
de automoviles, como Alfred P. Sloan,
Jr., de la General Motors, y el mismo
Sr. Willys, se afiliaron a la industria
durante los primeros afios de su ex-
istencia y por esta razén, sus nombres
pueden incluirse también en la némina
de los fundadores de este gran negocio.

El Sr. Willys, por ejeihplo, empezé
su carrera como vendedor de bicicletas,
es decir, en el negocio de vender un?.

forma de transporte personal. EI Sr.
Sloan, el distinguido presidente de la
General Motors, a continuacién inme-
diata de su salida del colegio, se empled
de dibujante en la Hyatt Roller Bear-
ing Co., de la cual su padre era en-
tonces uno de los duefios. Cuando ese
otro prominente veterano de la in-
dustria, W. C, Durant, en su segunda
ascencion a la presidencia de la Gene-
ral Motors, agregé a la gran empres.a
varias fabricas de piezas, para librarse
de la necesidad de tener que depender
de comparfiias extrafias en lo tocante al
suministro de estos materiales, incluyé
a la Hyatt entre las propiedades
adquiridas. EI Sr. Sloan fué entonces
nombrado presidente de la United Mo-
tors Corporation, nombre de la subsi-
diaria de la General Motors encargada
de suministrarle ciertas piezas y acce-
sorios de gran consumo.

Cuando el Sr. Durant perdi6 el con-
trol de la General Motors por segunda
vez, el Sr. Sloan fué nombrado vice-
presidente de la empresa matriz, du-
rante el tiempo en que Fierre S.
duPont, en representacion de los inte-
reses financieros que habian obtenido el
dominio preponderante de la empresa,
se hizo cargo de la presidencia. EIl Sr.
duPont permanecié de presidente du-
rante el periodo de reconstruccién, a
continuacion de las dificultades que se
presentaron en 1920-21 a causa de la
salida de Durant. Cuando el Sr.

duPont vi6 que la reconstruccién de la
empresa se hallaba en estado satisfac-
torio, renunci6é su puesto de presidente,
y en su lugar se nombré al Sr. Sloan,
quien lo ha venido desempefiando con
la mas cordial aprobacién de todos los
directores y millares de accionistas de
la corporacion, desde ese afio hasta el
presente. En el caso del Sr. Sloan te-
nemos el ejemplo de un hombre que,
durante los més criticos periodos eco-
némicos por los que haya atravesado la
industria y el pais, ha llegado a colo-
carse a la cabeza de una de las organi-
zaciones industriales mas grandes del
mundo, y que como piloto de consu-
mada pericia, continda guiandola en
estos dificiles tiempos en que vivimos.

Entre los mas distinguidos de los
veteranos y fundadores de la industria,
gque en estos momentos se halla a la
cabeza de su organizacion, tenemos al
famosisimo Henry Ford. Combinando
extraordinarias habilidades como fa-
bricante y financiero, el Sr. Ford ha
logrado, y muy merecidamente, hacerse
de la fortuna individual méas grande del
mundo entero. Todo el mundo conoce
la vida de este titdn de la industria.
Nacido con un verdadero ingenio para
la mecénica, este singular hombre con-
cibié6 en su juventud a idea de per-
feccionar tractores automoviles, mas
bien que vehiculos para pasajeros. Por
supuesto, ha hecho mucho en ambos
sentidos, en realidad, los esfuerzos de

Corrida superior—E. L. Cord, presidente de la Auburn Automobile Co.; C. W. Nash, presidente del consejo direc-
tivo de la Nash Motors, Inc.; W. P. Chrysler, presidente del consejo directivo de la Chrysler Motors Corp. y R. H.

Scott, presidente de la Reo Motor Car Co.
Htidson Motor Car Co.; A. R. Erskine, presidente de la Studebaker Corp.
presidente del consejo directivo de la Hupp Motor Car Co.

Corrida inferior—Roy D. Cfuipin, presidente del consejo directivo de la
of America, y Charles W. Hastings,
En el presente nimero de nuestra revista publicamos los

retratos de los principales directores de la industria, con excepcion de loa de Henry Ford y los hermanos Grahayn de

ilinio.

la Graham-Paige
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siis competidores palidecen ante la bri-
llantez de sus triunfos descomunales.
Henry Ford sintetiza, en realidad, la
gloria industrial no solo de los Estados
Unidos, sino del mundo entero.

El fué quien tuvb confianza intima
en que el automévil podia hacerse un
vehiculo para uso de todo el mundo que
lo quisiese. Fué el quien comprendid
las ventajas de producir en grande
escala para reducir el costo neto de
cada vehiculo en beneficio de los com-
pradores. Sus dos primeras empresas
resultaron desastrosas a causa de que
los socios que en ellas tuvo fueron
hombres que nunca aceptaron sus ideas
de vender automoéviles econdémicos. EI
gran éxito de Henry Ford empez6 el
dia en que adquirié los intereses que
sus socios tenian en su empresa. Solo,
independiente, soberano de su mente y
sus acciones, puso en seguida en ejecu-
cion sus maravillosas ideas con el re-
sultado que todos conocemos. Su
enorme empresa ha capeado con éxito
todos los temporales financieros vy
actualmente se halla mas poderosa que
nunca. Edsel Ford, hijo Unico del fa-
moso fabricante, estd a cargo personal
de la administracion de todas las em-
presas Ford. Ha demostrado conclusi-
vamente que ha heredado las admi-
rables habilidades administrativas de
su padre.

Varios de los grandes fabricantes de
hoy dia empezaron sus carreras al
servicio de una misma compafiia. Roy
D. Chapin, presidente de la junta di-
rectiva de la Hudson Motor Car Com-
pany, y Charles D. Hastings, que ocupa
un puesto idéntico con la Hupp Motor
Car Company, empezaron su carrera
en la industria como empleados de
R. E. Olds, y mas tarde estuvieron
nuevamente juntos al servicio de la
Thomas-Detroit Co. Esta empresa fué
organizada por el Sr. Chapin en com-
pafila de Howard E. Coffin y E. R.
Thomas de Buffalo, Chapin y Coffin
fueron durante varios afios compafieros
de trabajo del Sr. Olds. EI Sr. Chapin,
recientemente salido del colegio en que
se educara, consiguié empleo con el Sr.
Olds, como demostrador de automo-
viles, pero no contento con las perspec-
tivas de su ocupacion, resolvio, a
temprana edad, imponerse a fondo de
todos los departamentos del negocio.
Asi fué que a la edad de 24 afios llego
a ser gerente de ventas de la compaifiia
de Olds, escribiendo en ese tiempo el
primer manual de ventas de automo-
viles que se registra en los anales de
la industria. Después de organizar la
Thomas-Detroit, que tuvo bastante éxi-
to, el Sr. Chapin indujo a su socio el
Sr. Thomas a vender sus acciones a
Hugh Chalmers. EIl nombre de la com-
pafilfa se cambi6é entonces a Chalmers-
Detroit Co. La empresa no tard6é eu
comprender las grandes oportunidades
gue se presentaban en la construccién
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Alvan Macauley, presidente de la, Paok-

ard Motor Car Co., y Alfred P. Sloan,

Jr., presidente de la General Motors

Corp. EIl Sr. Macauley es el presidente

de la National Automobile Chamber of
Commeree

de un automovil mas pequefio y menos
costoso que el que ella estaba fabri-
cando. Y de aqui resulté la organiza-
cion de una empresa subsidiaria para
construir un modelo de cuatro cilindros
para venderse a un precio que no pa-
sara de $1.500. Esta nueva compafiia
fué apoyada financieramente por J. L.
Hudson, conocido capitalista de De-
troit. EIl automévil producido por la
joven empresa fué un éxito completo,
hasta el punto de que el Sr. Chapin vy
otros socios se separaron de la compa-
fila Chalmers para dedicarse exclusiva-
mente a la construccién del nuevo auto-
movil llamado Hudson.

El Hudson, bajo la magica direccion
del Sr. Chapin, tuvo un éxito extraordi-
nario. Ei Sr. Chapin no sélo ha presta-
do brillantes servicios a su empresa,
sino también al progreso de toda la
industria. Al fallecimiento del Coronel
Charles Clifton, de la Pierce-Arrow
Motor Car Co., el Sr. Chapin vino a
ocupar su puesto de presidente de la
National Automobile Chamber of Com-
merce. Ha sido uno de los mas activos
promotores de la vialidad nacional,
dando siempre particular atenciéon al
desarrollo de los caminos rurales. Du-
rante la Cran Cuerra, fué nombrado
director del Comité de Transporte por
Vias Publicas del Gobierno del Consejo
de Defensa Nacional. También sirvié
de director del Congreso Internacional
de Vialidad, en cuyas actividades ha
tomado siempre la mas activa partici-
pacion. Es actualmente el director del
comité de vialidad de la National Auto-
mobile Chamber of Commeree.

Charles Hastings, que ingresé a la
industria al mismo tiempo que el Sr.
Chapin, vino a ella como como admi-
nistrador de negocios mas bien que
como fabricante. A continuacién de su
primera experiencia como vendedor y
luego después como tenedor de libros,
pas6 a trabajar con el Sr. Olds, orga-

nizdndole, en primer lugar, el sistema
de oficina de su fabrica, sobre una base
moderna y eficaz, y continuando
después con una reforma radical de los
métodos de ventas. En conexién con
este Ultimo trabajo, logré desarrollar
un buen negocio de exportacion. Siguio
al Sr. Chapin cuando éste se fué a tra-
bajar con la Thomas-Detroit Co. Poco
tiempo después conoci6 a Robert Hupp,
un distinguido ingeniero que andaba
entonces en busca de socios que le
ayudaran a organizar una fabrica para
construir automoviles de acuerdo con
proyectos de su propia invencién. De
aqui naci6 el Hupmobiie. EIl Sr. Hast-
ings, entre comerciantes de automoviles
amigos suyos, logr6 vender numerosos
automoviles de la nueva marca, lo-
grando al mismo tiempo que los repre-
sentantes del nuevo producto le antici-
paran una buena parte del valor de
sus pedidos. Con estos fondos anticipa-
dos pudo financiar la iniciacién de la
empresa, la cual né tardé en desarro-
llarse en poco tiempo bajo su habil
direccion. De nuevo Mr. Hastings di-
rigi6 su atencion a los mercados
extranjeros y logr6 desarrollar cre-
ciente demanda internacional de su
producto, lo que fué algo extraordina-
rio, dado que se trataba de un automé-
vil de una marca completamente nueva
y de pocos meses en el mercado.

Como le ha sucedido a otros vetera-
nos de la industria, incluyendo el caso
de Mr. Willys en 1929, el Sr. Hastings
traté de retirarse a la vida privada en
1914. Con la Gran Guerra declarada
en ese afo, el pais sufrié una seria
crisis financiera, y la compaifia se vio
obligada a llamar a Mr. Hastings para
que la ayudara a reorganizarse sobre
una base de conveniente estabilidad
econémica. EI breve retiro a la vida
privada no fué del agrado de este
hombre acostumbrado a una vida acti-
va, y puesto nuevamente a la cabeza de
su empresa, ha continuado dirigiendo
sus destinos hasta hoy dia.

Dos otros grandes fabricantes, que
gozan actualmente de fama interna-
cional, se educaron en una misma
escuela: en la fabrica Buielc. Estos
son: Charles W. Nash y Walter P.
Chrysler, ambos a la cabeza de compa-
Afas que llevan sus propios nombres.
Ambos empezaron como simples meca-
nicos. El Sr. Nash empez6 su carrera
trabajando en una fabrica de ca-
rruajes; el Sr. Chrysler, en una em-
presa ferroviaria. Ambos, desde el
principio, mostraron extraordinarias
habilidades administrativas, facultades
que fueron muy del agrado de los ban-
queros que en ese tiempo financiaban
las operaciones de la Buick, cuando
éstos necesitaron hombres competentes
para dirigir los negocios de la fabrica
durante los periodos mas criticos de su
desarrollo.

(Continuaréa en el numero de julio)
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Rebajas de Precios

tiempos criticos, como los presentes, el rebajar
recios es cosa inevitable. Entre nosotros tenemos

mpre individuos que por vender y hacer negocios de

alguna manera u otra, dafian no s6lo sus propios inte-
reses sino también los Agenos. La mejor respuesta a
clientes que insisten en recordarnos la competencia que
tenemos de parte de comerciantes que ofrecen sus mer-
cancias a precios '‘sacrificados’’ es: quien paga menos
obtiene menos valor intrinseco por el precio. Bueno es
gque nosotros recordemos a estos clientes que loa com-
petidores que cobran menos por ciertos articulos de
consumo ordinario, cargan la mano en mercancias de
otros géneros. Lo mas acertado en el negocio licito es
no apartarse de los precios normales o corrientes. En
proteccién de sus intereses, no titubee Ud. en explicar a
sus clientes como operan esos “competidores” engafia-
dores.

Aumento de Ventas de Carburadores

activo taller de reparacion ha aumentado en 800%
us ventas de carburadores desde que estableci6 su

uevo plan de “Pague y Ensaye,” el cual consiste de lo

siguiente: EI taller no hace demostraciones préacticas
gratuitas de sus carburadores, sino que da un ensayo de
10 dias después de que los ha vendido. En otras pala-
bras, el taller se compromete a devolver el dinero a la
vuelta de diez dias en caso de que el comprador del car-
burador no quede satisfecho, pero se reserva el derecho
de retener el costo de la instalacion, el cual sube a $2.50.

Es asunto de psicologia. EI cliente con un carburador
bajo ensayo gratuito en su automoévil, se halla en la
ofensiva. Estad buscando faltas. EI cliente que ha com-
prado el carburador se siente de una manera distinta.
En lugar de buscar faltas en su nuevo carburador, busca
razones que justifiquen su acertada inversion.

Esta sencilla idea es importante en la venta de todo
articulo para automoviles.

Registro de Clientes Perdidos

duefio de garaje ha desarrollado un plan en virtud
dei cual puede llevar cuenta exacta de cada cliente

perdido.” EIl plan, llamado Informe de Cliente Perdido,

consta de una tarjeta para cada persona que sale del
establecimiento sin haber en el comprado ninguna cosa.
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Un empleado en la tienda del establecimiento se encarga
de anotar los detalles de cada caso.

La parte superior de la tarjeta de informe tiene espa-
cios para inscribir el nombre y la direccién del cliente
perdido, su nimero telefénico, marca y tipo de automoé-
vil, nGmero de serie del motor del mismo, nidmero del
permiso de circulaciéon, hora en que entr6 en la tienda
y hora en que sali6 de ella. Cuando no puede obtenerse
toda esta informacién, se incluye en la tarjeta de in-
forme cualquier dato que pueda identificar al cliente
“perdido.”

A continuacion del espacio para esta anotaciones hay
otro que lleva por encabezamiento: Reparaciones Necesi-
tadas. En este segundo espacio se lee: Dése a continua-
cion una explicacion clara del porqué esta persona salio
de la tienda sin que se le hiciera reparaciéon alguna a su
automovil.

Cuando en el informe se dice que el taller estaba muy
ocupado para dar inmediata atencion a los deseos del
cliente perdido, el jefe del taller ha de inscribir en la
tarjeta una explicacién detallada del porqué el taller se
hallaba tan sumamente atareado para no poder servir
al interesado en ese momento. Con esta informacion, el
administrador queda habilitado para estudiar la necesi-
dad de aumentar el personal de mecanicos, ensanchar
el local, etc.

Sea cual fuere la raz6n de la perdida de un cliente, el
administrador se da cuenta de ella y toma las medidas
necesarias para evitar su recurrimiento. Estos informes
sefialan los defectos y deficiencias del servicio y mues-
tran, por lo general, las maneras de remediarlos y evi-
tarlos. A menudo muestran claramente la necesidad de
despedir ciertos empleados, incluyendo los jefes incom-
petentes. EI interesante plan, Illamado Informe de Cli-
ente Perdido, es para esta firma tan importante como loa
sistemas de tarjetas que sigue en conexién con las ventas
de trabajos de reparacion y de mercancias en general.

Comisiones en Trabajos Mecanicos

acostumbra pagar una comision de 10% a los
endedores de automoéviles sobre trabajos mecanicos

ue ellos logren traer al taller. EI conceder una equi-
tativa comision a los vendedores de automoéviles sobre
reparaciones que ellos logren conseguir tiene ciertas
ventajas evidentes. En primer lugar, aporta al taller
un aumento de trabajo y sus consiguientes ganancias, y
en segundo lugar, procura al vendedor una entrada adi-
cional. Otro resultado muy interesante es que la venta

(Continta en la pagina 39)
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Para Vender Equipo de Taller Hay

que Demonstrar su

entro de ios métodos de venta
D de equipo de taller, es mucho

mas provechoso abandonar los
procedimientos de alta presi6on y con-
centrarse en un programa intenso de
venta educacional. “Demuéstrense y
Véndanse” es un buen lema que debe
tenerse en cuenta.

Por ejemplo, si se sabe que cierto
encargado de reparaciones puede ser un
buen comprador en perspectiva de una
maquina rectificadora de cilindros, lo
mas oportuno no seria presentarse ante
él con un voluminoso catélogo, abrirlo
por la pagina 739 y decirle, “Fijese
que fotografia tan bonita de esta ma-
quina.” Lo mas natural es montar la
maquina propiamente en el taller del
futuro cliente, subirse las mangas y rec-
tificar el diametro interior de un cilin-
dro mientras el cliente en perspectiva
observa el trabajo. Luego entréguese
el equipo al cliente con la sugestion de
que continde por él mismo la rectifica-
cion de otros cilindros.

Todo vendedor de equipo de taller
debe llevar siempre consigo hasta el
lugar de trabajo de los clientes que
visita semanalmente, alguna herra-
mienta o equipo que pueda demostrar.
Dos vendedores no llevardn necesaria-
mente con ellos el mismo tipo de herra-
mienta al mismo tiempo. Ambos podran
demostrar algo que sea diferente. Es
decir, ninguna campafia necesita desa-
rrollarse y ser llevada a cabo por todo
el personal de ventas para propagar y
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vender una cosa particular al mismo
tiempo.

Sin embargo, cada vendedor debe
estar provisto de instrucciones precisas
antes de comenzar su trabajo con res-
pecto a la manera méas apropiada para
demostrar la herramienta o equipo que
va a vender. Debera conocer perfecta-
mente la herramienta o maquina que
ofrece. Debe poder efectuar por si mis-
mo un trabajo de primera clase con ella
y poder facilitar instrucciones a otros
del modo cdmo pueden realizar el mismo
trabajo. Debera ser una combinacién
de ingeniero de ventas, vendedor espe-
cializado y demostrador.

Cierto vendedor al por mayor, es-
tablecido por varios afios, con el fin de
poner en amplia actividad esta clase de
servicio, emplea todos los medios posi-
bles para abarcar mayores conocimien-
tos con respecto a las maquinas que dis-
tribuye. Cuando le visitan los repre-
sententes de las fabricas, procura que
sus vendedores se pongan en contacto
con ellos para que se informen de todo
lo que haya que conocer sobre las ma-
quinas en cuestién. Se hace uso minu-
cioso de los manuales, catidlogos, mate-
rial de ventas, etc., que facluita la
fabrica, y se examinan las revistas del
ramo en busca de articulos relacionados
con el funcionamiento y conservacion
del equipo de taller.

Esta compafiia considera que los ven-
dedores deben reunir toda la experiencia
y conocimientos posibles sobre las ma-

Uso

quinas que venden y pasar tal informa-
ciébn a sus respectivos clientes. Al
cliente hay que servirle méas bien que
meramente venderle.

Al haberse ocupado en el comercio de
accesorios para automoviles desde que
se presentaron en el mercado tales
accesorios, esta compafia ha pasado por
todas las fases del negocio. Durante los
primeros dias no era muy facil poder
adelantarse a determinar la calidad de
los articulos y la responsabilidad del
fabricante, especialmente cuando se
presentaban en el campo de la industria
de este ramo un gran numero de nuevos
manufactureros. Pero, en aquellos dias
se adquiri6 muy buena experiencia, que
iba a ser de gran valor més tarde. Se
ha podido hallar que pueden realizarse
los mejores negocios ofreciendo sola-
mente articulos de alta calidad, articu-
los que ofreceran la mejor y la mas
completa satisfaccion del cliente.

Si se percatan bien los vendedores de
esta misma idea, no les sera dificil
venderla también a sus clientes. La ob-
servacién de las transacciones de estos
vendedores indica que la disminuciéon de
ventas ha sido principalmente mayor en
el caso de productos de inferior calidad.
Los afios de 1930 y 1981 han demostrado
gue la idea de referencia es muy buena
para vender.

Todos los afios, en la exposicién local
de la industria automotriz, la compafia
presenta un puesto en el cual exhibe to-
dos sus productos e instala herramien-
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tas y méaquinas que son funcionadas por
empleados expertos durante todo el
periodo que dura la exposicién. Las
herramientas y equipo se demuestran a
jos visitantes. Estas exhibiciones han
probado ser un buen manantial de ne-
gocios para la compafia, desde que co-
menzaron a celebrarse las mismas. Du-
rante el tiempo de exhibicion se efec-
than ventas suficientes para pagar los
gastos incurridos. Los vendedores pue-
den notar por muchos meses después,
los buenos efectos como resultado de las
demostraciones llevadas a cabo en la
exposicion.

En la tienda se hace todo esfuerzo po-
sible para poner en exhibiciéon todo lo
que se tiene para la venta. EI equipo
es también demostrado en el estableci-
miento.

Se mantiene un sistema de inventario
perpetuo, como medio para asegurar
constantemente existencias adecuadas

de mercanci8i. Para los productos mas
populares se acepta un limite maximo
de existencias para el suministro de tres
meses. Para cada clase de articulo se
conserva una tarjeta sobre la cual se
anota diariamente el registro de ventas
por un empleado experto en la materia.
Es tal la minuciosidad de detalles que se
guarda con respecto a todos los articu-
los, que nunca existe el peligro de po-
seer productos anticuados o exceso de
existencias.

Ha podido encontrarse que esto es
mucho més satisfactoria que tener en
este trabajo un empleado inexperto en
lo que se refiere a llevar en debida
forma un inventario perpetuo. Debido
a la experiencia de la persona encargada
de este trabajo, puede notar si existe
algo erréneo en el negocio y comprobar
inmediatamente la tarjeta con las
existencias. Todas las tarjetas, por lo
menos dentro de cada seis meses, se

confrontan con las existencias, y al-
gunas de ellas a intervalos mas fre-
cuentes.

Un servicio que se ha hecho indis-
pensable ofrecer a la clientela durante
los Gltimos afios, es el estacionamiento
gratuito de automdviles. Hace diez afios,
la compafiia se establecié en un edificio
que hoy se encuentra casi en el centro
del distrito comercial de la ciudad. Cada
vez se hacia mas dificil el encontrar
espacio en la calle para el estaciona-
miento de vehiculos. Con tal motivo
hubo necesidad de buscar una nueva
localizacion donde se pudiese proveer
espacio de estacionamiento dentro de
propiedad particular. EI negocio esta
ahora localizado en una calle méas ancha
a corta distancia del centro comercial,
donde existe algln espacio disponible de
estacionamiento al lado de la acera y
bastante espacio para el mismo objeto
sobre terreno de la compafiia.

Forradura de Frenos

o es dificil establecer precios
N fijos por el trabajo de forrar

cualquier sistema de frenos, in-
cluyendo el de cintas exteriores y el
moderno de zapatas de extensién inte-
rior de funcionamiento mecéanico auto-
matico. Los precios fijos pueden cal-
cularse también sin particular dificul-
tad para el trabajo de forrar los frenos
de las cuatro ruedas, forrar los frenos
de las ruedas traseras solamente, o fo-
rrar los frenos del sistema accionado
por el pedal o por la palanca.

Los trabajos en frenos son, como se
ve, numerosos y variados, y por esta
razon, el mecanico ba de examinar con
cuidado la obra que ha de hacer para
poder indicar al cliente el precio exacto
de la repiiracion y evitar después desa-
gradables desaveniencias.

En primer lugar se presenta el tra-
bajo B9 de forrar los frenos exteriores
solamente. Este trabajo se limita a la
forradura de ios frenos de las dos rue-
das traseras, los cuales son general-
mente del tipo de cinta exterior. Tam-
bién comprende la forradura de los
frenos de las ruedas traseras de tipo
de cinta exterior de los antiguos mode-
los de automdviles con frenos en las
cuatro ruedas. Este antiguo sistema
de frenos exteriores en las cuatro rue-
das se caracteriza por frenos mas po-
derosos en las ruedas traseras que en
las delanteras. Por esta razoén, los
frenos traseros requieren forros nuevos
con més frecuencia que los delanteros.
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Cuando el automovil esta provisto de
frenos internos en las ruedas traseras,
accionados por palanca, o cuando esta
dotado de frenos internos en las cuatro
ruedas, y se desea reforrar los frenos
traseros solamente, ha de hacerse en-
tonces el trabajo BIO, el cual compren-
de la fom'adura de los frenos interiores
traseros Unieamente. Si se trata de
forrar los frenos de las cuatro ruedas,
ya sean de tipo interior, ya de tipo
exterior, ha de aplicarse el precio del
trabajo B13, que corresponde a la fo-
rradura de los cuatro frenos accionados
por pedal. Este trabajo se aplica a to-
dos los tipos de frenos en las cuatro
ruedas de zapatas interiores o exterio-
res, hidraulicos o mecéanicos.

Muchos de los antiguos automoviles
con frenos en dos ruedas tienen cintas
de contracciéon para los frenos de pedal
y zapatas de extension para los frenos
de palanca, con ambos sistemas accio-
nando sobre los mismos tambores. Por
regla general, en este caso se forran
s6lo los frenos de pedal. Cuando se
presenta la necesidad de forrar los
frenos de palanca, resulta méas econoé-
mico forrar al mismo tiempo todos los
frenos, es decir los de palanca y los de
pédal. Este trabajo es el B 1l que com-
prende la forradura de todos los frenos
de las dos ruedas.

El trabajo correspondiente a automo-
viles con frenos en las cuatro ruedas es
el B14, que cubre la forradura de todos
los frenos, interiores y exteriores, de

todas las cuatro ruedas. En otros tér-
minos, este trabajo se hace cuando es
necesario volver a forrar todos los fre-
nos de pedal de las cuatro ruedas y los
frenos de palanca cuando éstos ac-
cionan también en las ruedas. EI pre-
sente trabajo no debe ofrecerse, por su-
puesto, cuando el freno de palanca ac-
tia sobre el arbol propulsor.

El trabajo B12 corresponde a la fo-
rradura del freno en el arbol propulsor.
Se ofrece s6lo cuando el automovil esta
provisto de freno de palanca que ac-
ciona sobre el &arbol propulsor. Puede
venderse separadamente o en combina-
cion con otros trabajos de forradura.

Los precios de los materiales emplea-
dos en los trabajos B9, BIO, Bll, B12,
B13 y B14, han de basarse sobre los
precios de lista de los forros de freno
y otros abastecimientos auxiliares, su-
ministrados por los fabricantes de fo-
rros. Recomendamos estos precios, en
lugar de atenerse a los precios de lista
del fabricante de automdviles, porque
la practica ensefia que los talleres de
reparacioén se surten, en la mayor parte
de los casos, de firmas abastecedoras lo-
cales dedicadas a la venta de materia-
les y accesorios. Naturalmente, cuando
se reforran los frenos, instalando nue-
vas zapatas forradas, en lugar de qui-
tar el forro viejo y colocar el nuevo en
la zapata antigua, se reduce mucho el
tiempo consumido en el trabajo y la
obra completa resulta mucho mejor.
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Gatos de Taller

S6lo seis movimientos de mango se ne-
cesitan para hacer que este gato suba de 4
a 24 pulgadas de altura. Su construccion
se funda sobre una combinacién hidraulica
y da contrapeso, lo que le imparte enorme
capacidad y latitud. Se maneja con una sola
mano. Puede levantar cualquier automovil
y cualquier camién de peso limitado. Su
capacidad es de 6.000 libras y ofrece amplio
factor de seguridad. Sus valvulas pueden
ser quitadas con facilidad para su inspec-
cion y limpieza. El mango tubular hace
innecesario el empleo de varillas o palancas
expuestas-— Blaekhawk Mfg. Co., Mllwau-
kee, 'Wia., E. U. A.

Limpiadora Bowser Klenzmotor

Esta maquina sirve para extraer el cieno,
arena, birutas metdalicas, polvo de camino,
carbén u hollin en suspensién y otras subs-
tancias extrafias alojadas en la caja del
ciguenfal. La maquina Klenzmotor lanza
un lubricante de limpieza de econdédmico
precio por la caja del ciguefial y todo el
sistema de lubricacion de motor. La prepa-
racion limpiadora requiere s6lo pocos minu-
tos para hacer su trabajo. EI motor, des-
pués de tratado por esta depuracién, fun-
ciona con mayor facilidad, sus superficies
de contacto quedan sujetas a menor des-
gaste y se reduce notablemente la dilucién
del aceite de la caja del ciguefal. Esta
misma maquina Klenzmotor se utiliza tam-
bién para la limpieza del cambio de marcha
y del diferencial. Su precio de lista es de
i147.B0-—S. F. Bowser & Co. Inc., Fort
Wayne, Ind.

Alineador de Bielas

El alineador de bielas, Modelo B de marca
Ammeco, es un rapido aparato adaptable a
bielas de cualquier tamafio, que acaba de ser
introducido al mercado por su fabricante, la
Autoiiiotlve Maintainance Machinery Co.,
Chicago. 111. Este nuevo modelo consta
de una exacta superficie plana montada
sobre un soporte o base que puede asegu-
rarse a un banco por medio de pernos. Al
fondo del alineador hay un sujetador de tres
mandibulas para soportar la biela en per-
fecta alineacion con la superficie plana. Este
sujetador puede ajustarse al tamafio de
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Perfeccione su Trabajo

cualquier biela y para esto no necesita
bujes auxiliares. Un mecanismo de ensayo,
de tipo corredizo, con superficie plana muy
exacta, sirve para probar la alineacién de
la biela en cualquier seccién de su exten-
sién. Con este alineador o rectificador se
ofrecen varios Otiles para corregir las des-
viaciones o torsiones de las bielas, sin ne-
cesidad de retirar la pieza del aparato.
Estos aditamientos pueden emplearse con
cualquier otro tipo de aparato alineador de
bielas, y se venden independientemente del
alineador Ammco.

Compresor Pequefio

La DeVilbiss Co., de Toledo, Ohio, ha
agregado a sus conocidos productos un com-
presor de aire de % caballo da fuerza
especial para garajes y talleres de repara-
cion. Este pequefio compresor ha sido
proyectado para dar un econdémico y se-
guro abasteoimiente de aire a los estableci-
mientos que lo necesitan en limitada escala.
A pesar de sus dimensiones pequefias y bajo
precio, el presente equipo comprende cojine-
tes de bolas y otras caracteristicas propias
de los compresores méas grandes y costosos.
Entre sus ventajas se Incluyen su grupo de
valvulas amovibles, cilindros brufidos y
cilindro y caja de ciguefial en una sola
pieza. El sistema de lubrloa<iibn es una
combinacién de anillo y fuerza centrifuga.
Se suministra un Interruptor automatico
para el arranque. Su manguera de veinte
pies, de fina calidad, tiene eficaz unién en
un extremo y un mandril universal de neu-
matico en el otro.

Extensor de Neumatico

El nuevo extensor de neumaéatico Dill es
una herramienta sencilla y econdémica. Es
de firme metal y comprende dos carretes
metalicos de movimiento giratorio. Al re-
parar un neumdtico, estos carretes se in-
sertan entre las pestafias, lo que permite
extender con facilidad el neumatico para su
completa inspeccién interior. Precio ;de
lista, $1.50.— The Dill Mfg. Co., Cleveland,
Ohlo.

Esmeriladora de Escariadores

Esta maquina, modelo No. 4-R, tiene base
y columna fundidas en una sola pieza. EI

Valiéendose de Estos Equipos

manguito de la rueda manual estid gradua-
do en milésimas de pulgada. EI movimien-
to transversal se produce mediante un tomillo
de alimentacién provisto de cuadrante gra-
duado en milésimas de pulgada. EI movimien-
to longitudinal estd provisto de correderas
planas y angulares enV. El movimiento lon-
gitudinal se efectila por medio de una rueda
manual grande, auxiliada por mecanismo
de cremallera. La maquina estad provista
de topes para limitar la carrera de la herra-
mienta. El banco tiene movimiento hori-
zontal y vertical. Estd provisto de un
ajuste de tornillo para facilitar ios traba-
jos coénicos, llevando una graduacién en el
extremo de la derecha para indicar la
conicidad. Cada grado de esta escala repre-
senta % de pulgada por pie. La propul-
sion de esta maquina es por motor eléctrico,
el cual estd acoplado directamente el arbol
de la herramienta. La cabeza completa
puede girar a cualquier angulo y lleva tam-
bién, conveniente graduaciéon.— Greenfield
Tap and Dle Corp., Greenfield, Mass.

Ajustador de Valvula Ford

Para proveer un método uniforme, réapido
y exacto para la Instacion de valvulas en
los modelos A 'y AA del Ford, la Hall Mfg.
Co., de Toledo, Ohio, ha perfeccionado una
herramlento especial, llamada ajustadora
de valvula Ford. EI dlsoo de esta herra-
mienta ajusta en la parte superior del cilin-
dro. Al girarse la manivela para hacer
subir o bajar el émbolo, el arbol se desliza
en el disco. Cuando la marca en este arbol
coincido con la parte superior del disco, es
indicacion de que el arbol de levas esta en
correcta posiciéon para el ajuste de la val-
vula. Una mirada al indicador de la herra-
mienta sefala al mecanico qué valvulas
necesitan ajuste. Este trabajo se repita en
cada cilindro. De esta manera, todas las
valvulas quedan correcta y uniformemente
ajustadas.

Esmeriladora Neumatica

Un nuevo esmerllador da valvulas de
extraordinaria rapidez, accionado por aire
comprimido y proyectado especialmente para
servicio en garajes y talleres provistos de
compresores neumaticos, es uno de los mas
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recientes productos anunciados por la
Cleveland Pneumatlc Tool Co, de Cleve-
land, Ohio, E. U. A. Entre los rasgos de
este nuevo esmerilador, Illamado Cleco,
figuran su poco peso, moderado precio y ad-
mirables aptitudes para la correcta ejecu-
cion del trabajo. Es 75% mas réapido que
el trabajo manual. Funciona sin ruido ni
vibracién. Salvo su lubricaciéon, de vez en
cuando, no exige atencién alguna. Su
movimiento alternativo de un octavo de
vuelta lo habilita para hacer un correcto
trabajo.

Junio, 1932

Suspension de Muelles

La Truok Equlpment Co., Inc., Buffalo,
New York, anuncia un sistema de suspen-
sion de muelles, tipo de gravedad, que puede
aplicarse a camiones, 6mnibus y automo-
viles de pasajeros- Se dice que este nuevo
sistema mejora las propiedades de marcha
del vehiculo, evitando la separacién entre
la carga y el camién. Una demostracion
del sistema muestra que las ruedas del ve-
hiculo no quedan libres del camino, aun

cuando éste sea de lo mas escabroso, cosa
que asegura una traccion uniforme y la
supresion de esfuerzos intensos y violentos
contra el motor, embrague y arbol propul-
sor. La suspension de muelles T-B por
gravedad, nombre del presente sistema,
aplicable a todo tipo de vehiculo automévil,
incluyendo vagones de remolque y aviones,
consta de gemelos dobles, un eje para co-
nectar los muelles en cada lado de la carro-
ceria, un brazo de palanca conectado a un
resorte espiral debejo de la carroceria y
un brazo para la suspensién de gemelo.
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Radiadores para el Ford

Los tres mas recientes radiadores de
repuesto para el nuevo Ford anunciados por
la McCord Radiator & Mfg. Co., Detroit,
Mioh., emplean un nuevo estilo de construc-
cion tubular, el cual ofrece las ventajas
de la firmeza del tubo redondo con la efica-
cia del tubo plano, en lo tocante a capaci-
dad de enfriamiento. Los tubos son de
latén, llevan capa de estafio y estan firme-
mente unidos a aletas de cobre.

Muelles Auxiliares

La William and Harvey Rowland, Inc.,
Prankiord, Pa., anuncia un surtido com-
pletamente nuevo de muelles auxiliares
para camiones Dodge, Grahara-Dodge, G. M.
C., Indiana, International, Reo, Republic,
Whippet, Willys, Willys-Knight y White.
En el surtido se incluyen también muelles
auxiliares para el Ford y el Chevrolet. Se
suministran listos para inmediata instala-
cion. Departamento de exportacion, 280
Broadway, Nueva York.

Parabrisa y Protector de Piernas

La Indian Motorcycle Co., Springfield,
Mass., anuncia un parabrisa perfeccionado
de tela gruesa y con protecciones metalicas
para las piernas, incluyendo resguardos de
caucho contra la salpicadura- EI g>arabrisa
tiene un ventanilla ajustable a la estatura
del conductor. Los protectores de piernas
estan unidos al bastidor de la motocicleta
mediante dos firmes conexiones.

Embolos, Pasadores y Valvulas

La Jadson Motor Products Co., Bell,
California, anuncia nuevos surtidos de ém-
bolos, pasadores de émbolos, valvulas vy
gulas de valvulas. EIl émbolo de especial
aleacion es muy firme y de sencilla cons-
truccion. Permite una distribucién uni-
forme de! esfuerzo y calor. La ranura para
el anillo de regulacién de aceite esta provista
de concavidades formadas en el mismo
molde, para facilitar el retorno de! aceite.
Los pasadores constituyen un surtido com-
pleto do piezas do repuesto. Se caracterizan
por una exactitud matematica en lo tocante
a dimensiones. Hay también un pasador
de émbolo de tipo de cierre automatico, que
funciona mediante un mecanismo muy In-
genioso y seguro.

Bobina de Servicio Pesado

Una nueva bobina de servicio pesado,
destinada a satisfacer los requisitos mas
exigentes de los d6mnibus, camiones y auto-
botes, ha sido recientemente anunciada por
su fabricante, la Delco-Remy Corp., de An-

derson, Ind., E. Il. A. Se caracteriza por
bonita caja aletada, la cual propende a su
mejor enfriamiento. Es completamente

impermeable. Se ofrece esta nueva bobina
en modelos de 6 y de 12 voltios.

Nuevo Indicador Moto Meter

El indicador Line-O-Vision Moto Meter
de Boytift se ofrece en tres artisticos me-
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délos; el Moderne, el Victory y el Aristo-
crat. Todos llevan enchape de cromo y un
acabado irreprochable. En el grabado del
modelo Moderne se muestra el método de
calibracion adaptado a la temperatura del
motor. La escala queda visible al conductor
del vehiculo Unicamente. Precios de lista:
Victory y Moderne, S3.75; Aristocrat, 57.50.
Moto Meter Gauge & Equlpment Corp.. To-
ledo, Ohio.

Aislamiento Liquido

El “Protex-Elec”, preparado por la Pro-
tex-Elec Company, de Feoria, 111, es un
aislamiento liquido, semejante a pasta de
caucho, que se ofrece en tubo para facilitar
su aplicacién. Se aplica alrededor de los
alambres y cables del sistema de encendido
y de las bobinas, en el punto donde éstos
entran al distribuidor. A continuacién casi
inmediata de la aplicaciéon, este aislamien-
to liquido forma wuna capa impermeable.
Los automoéviles Ford de modelo T pueden
protegerse contra el agua aplicAndoles una
delgada capa de este aislamiento entre el
tablero y el cubretablero. Esta protec-
ciéon evita que el agua llegue a las bobinas.
Para proteger él Ford de modelo A, se
aplica un poco de “Protex-Elec” al distribui-
dor y a cada bujias de encendido, en la
conexion de los alambres.

Luz Reflex

Un nuevo tipo de lente de reflexiéon, lla-
mado lux Reflex, especial para automoéviles,
camiones y vagones de remolque, fué re-
cientemente anunciado por la AC Spark
Plug Co., de Flint, Mich, El nuevo lente
es un reciente desarrollo en materia de
sefiales luminosas. Cuando los rayos de
los faroles delanteros del automoévil que va
atras se reflejan en el lente Reflex. este
produce entonces un resplandor que puede
verse a una distancia de mas de 500 pies.

El lente o lux Reflex se compone de pris-
mas de cristal construidos de acuerdo con
un nuevo y patentado procedimiento de
raoldaje. Cada prisma o configuracién tiene
un valor de reflexién preciso. Puede ins-
talarse consuma facilidad. Dos sostenes de
instalacion se adaptan a la colocacién en
todos los automoéviles de pasajeros. Los
colores son rojo y verde.

Bocinas Klaxon

Las nuevas bocinas Klaxon, recientemen-
te anunciadas por la Klaxon Co., Anderson,
Indiana, se caracterizan por un aspecto
muy agradable notablemente acentuado por
su completo enchape de cromo. Los mo-
delos gemelos son de precios populares.
Estos mismos modelos pueden emplearse
independientemente. Los precios son mas
econémicos que los de los modelos simila-
res anteriores, segun declara la fabrica.
Departamento de exportaciéon: 1775 Broad-
way, Nueva York.

Manémetros para Neuméaticos de
Baja Presion

La A. Sohrader’'s Son, Inc., Brooklyn,
Nueva York, esta ofreciendo un nuevo ma-
németro construido especialmente para los

nuevos neumaticos de reducida presion y
gran capacidad de aire que se han intro-
ducido al mercado en estos uUltimos meses.
El nuevo manémeti‘o tiene calibracién de
5 a 25 libras, cada grado representando
una libra de presion

-10-
Aparato Auloglider

El aparato Autogllder Hoot se funda
sobre un nuevo principio, el cual aprovecha
la presion presente en el multiple de ad-
mision. No es eléctrico y funciona sin
ruido. Elimina el elemento humano en el
funcionamiento del embrague. Es automa-
tico. Precio de lista, $25.—Hoof Autoglider
Corp., 162 North Frankiln St., Chicago, 111

-11-
Radiorreceptor para Automovil

Se trata de un nuevo radiorreceptor
pequefio para instalacion en automovil, que
se caracteriza por una extraordinaria sen-
sitividad y un alcance sorprendente. Tiene
cuatro tubos electrénicos: uno de tipo '24,
dos de tipo muUi-mu y uno de pentode.
Tiene tres circuitos de sintonizaciéon, cua-
drante iluminado, altoparlante electrodinami-
co, bobinas blindadas y otros refinamien-
tos. Se suministra completo. Incluyendo
los sostenes de montaje, cables, pernos,
tuercas, caja de montaje para el altopar-
lante y sUpreaores de bujias de encendido.
En el equipo no se incluyen las cuatro pilas
B y la pila C, baterias que han de com-
prarse a precio adicional. Precio neto para
el concesionario, $25.50.— CiinsoUdated Tire
& Rubber Export Co., 270 Mndison Ave.,
Nuéva York.

-12-
Forro de Freno para el Ford

T>a Multibestos esta ofreciendo al comercio
un forro de freno moldeado y flexible espe-
cial para los modelos A de Ford. Este
forro se ofrece en juego completo y se vende
bajo el nombre de Multibestos ‘125" en
bonita caja roja. EI precio de lista de
cada juego es $2.50. Cada juego consta de
ocho piezas perforadas y avellanadas con-
formes a las dimensiones de las fabricas.
Para la exportacién se ofrece en caja de
cartén grande corrugado que contiene doce
juegos completos, es decir, 96 piezas.— Mul-
tibestos Co., Cambridge, Mass., E. U. A.
Departamento de exportacién: 461 Eighth
Ave.. Nueva York.

-13-
Cera para Carroceria

Le. Shaler Co., de Milwaukee, Wis., ha
introducido una nueva cera especial para
pulimentar carrocerias, que se ofrece bajo
el nombre de Shaler Shine. Limpia, lustra
y da proteccién a la carroceria en menos de
media hora de trabajo. Esta cera se ofrece en
forma liquida y puede aplicarse a la carro-
ceria mediante una pequefia pistola de pul-
verizacion.
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Venda Estas Piezas y Accesorios

Obtenga G lanancias del Servicio

Placas de Embrague

Para dar a cualquier embrague un efecto
de amortiguacién, la Burgess-Norton Mfg.
Co., Gencva, lllinois, ha Introducido un sur-
tido de placas llamadas "Tru-Cushon.” EI
disco de este nuevo tipo de placa es plano.
El efecto de amortiguacién se obtiene alre-
dedor de toda la cirounsfereneia empleando
bajo el revestimiento o forro plaquitaa pla-
nas circulares de espesor uniforme. Bajo
presién, el disco plano asume una leve
curva, con un maximo de 25 milésimas de
pulgado. Al quitarse la presién, el disco
recobra su forma plana, permetiendo un
méas rapido desplazamiento de engranajes
de cambio de marcha.

Nuevos Productos Apeo

Entre los nuevos productos anunciados
por la Apeo Mossberg Corp., Attleboro,
Mass., hay un silenciador de gemelo de
muelle, un adaptador de instalaciéon de farol
delantero y resguerdos de esquinas de puer-
ta. Con excepcién de estos Uultimos, los
otros articulos son para el Ford modelo A.
El silenciador de gemelo de muelle quita
permanentemente el juego libre en el ex-
tremo de los gemelos. Se ajusta automa-
ticamente y dura tanto como el automovil.
El juego se vende a un precio de lista de 50
centavos de doélar. EI adaptador de farol
delantero provee una conexiéon positiva y
directa, perfectamente aislada, con enchufe
de bronce fosférico, para cada alambre.

Arboles de Ejes

La Automotive Gear Works, Inc., de
Riohmond, Indiana, acaba de anunciar un
completo surtido de Aarboles para ejes tra-
seros, que ofrece bajo su acreditada marca
Doubie Diamond. Estos Aarboles son de
aleacion especial de acero al cromo y niquel
y se conforman en todo sentido con las
caracteristicas de los equipos originales de
fabricas de automoéviles. Se suministran
completamente protegidos contra el enmo-
heclmiento y se venden cada uno en su
respectiva caja de cartén.

Accesorios King Bee

Entre los nuevos productos anunciados
por la American Automatic Devices Co. de
Chicago, Illinois, se hallan loe siguientes:
tapa para gollete de depédsito de gasolina,
almohadillas de seguridad y placas de estri-
bo. La tapa puede ajustarse a cualquier
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automoévil. Es de tamafio grande, muy facil
de manejar. Es de acero Inoxidable de
lustre permanente. Puede también emplear-
se de tapa para radiador o para el egu-
jero en radiador de la manivela del ciguefal.
Las placas de estribo tienen marcos de
aluminio con enchape de cromo. Son muy
firmes por su construccién y muy bonitas
por su aspecto brillante en combinacién
con su tapete negro.

Llaves Buckeye

Estas llaves de cubo forjadas a martinete
de acero al cromo y vanadio se ofrecen en
sets tamafios cor aberturas de %, 7, 16 a
15/16, 1 pulgada. Son muy practicas por
su peso liviano y gran firmeza. Los cubos
de exacta forma dan un agarre positivo y
seguro, sin redondear ni dafiar las tuercas.
Se adaptan a trabajo en puntos estrechos.
Llevan acabado de cadmio para evitar e!
moho. Se venden a precios de lista de
$1-80 a $2.90.—Buckeye Jack Mfg. Co., Al-
lianoe, Ohio.

Resguardos de Guardafangos

Los nuevos resguardos de caucho Wood-
worth para guardafangos se instalan con
dos ganchos de presion provistos de resor-
tes planos de acero que se prenden del
borde realzado en el fondo del guardafango.
Pueden instalarse en un momento, quedan-
do aseguraflos de modo que no pueden des-
prenderse. A la vista no queda ninguna
parte del sujetador, exceptuando loa ex-
tremos suaves y delgados de los ganchos.
Se ofrecen en dos tamafios; el corriente
para vehiculo con balones y el grande, que
es mas largo que su compafero.— Wood-
worth Specialities Co., Binghamton, N. T.

Surtido de Empaquetaduras

Un nuevo surtido de empaquetaduras para
el Ford y el Chevrolet ha sido anunciado
por la MoCord Eadiator & Mfg. Co. De-
troit, Michigan. En este surtido se com-
prenden solo esas empaquetaduras para
Ford modelo A y Chevrolet de 4 y de 6
cilindros, que tienen mayor demanda. Son
de cobre y amianto.

Calefactor

El calefactor de agua caliente Kramer
propaga radial y automéaticamente aire
calentado por todo el automoévil. No tiene

postigos ni deflectores y por esta razén no
existe la molestia de vibracién y ruido. EI
calefactor estd provisto de un motor con
cojinete que no requiere lubricacién, termos-
tato y todas las conexiones necesarias.
Un solo modelo, con diferentes termostatos,
sirve para todo vehiculo automévil.— Tren-
ton Auto Radlator Works, Trenton, New
Jersey.

Embrague para el Ford y el Chevrolet

Un nuevo tipo de embrague completamen-
te amortiguado, con placa de presiéon slm-
plliicada, pues sélo consta de 13 piezas, es
uno de los mas recientes productos anun-
ciados por la Burgess-Norton Mfg. Co,,
Geneva, lllinois. Este embrague es para el
Ford y el Chevrolet de seis cilindros. Las
costillas de la placa de presiéon sirven para
disipar el calor de una manera uniforme.
Hay solo un resorte espiral de buen tamafo.

-10-
Bobinas de Repuestos

La Guaranteed Parts Co., 250 West 54th
Street, Nueva York, anuncia un completo
surtido de bobinas de repuesto para inter-
ruptores de cerraduras. Estas piezas se
instalan sin dificultad y no exigen cambio de
Illave o de alambre.

-11-
Aparato “Qwik-Start” K-W e

Este aparato sirve para el Ford A y AA.
Arranca el motor retardando su encendido.
Ninguna pieza del automévil se quita o al-
tera y el pedal del acelerador se deja in-
tacto. La manecilla del encendido puede
colocarse en la posicion retardada normal
sin peligro de dafiar el motor de arranque
o el aparato "Qwik-Start.” Se vende garan-
tizado a un precio de lista de $1.—K-W Ig-
nition Corporation, Cleveland, Ohio.

Forros de Frenos

El nuevo forro de freno Grey-Rock Eagle
ha sido especialmente construido para auto-
moviles provistos de mecanismo de movi-
miento libre de ruedas. Gracias a un nuevo
procedimiento, se ha logrado introducir en
este nuevo forro de freno las mismas pro-
piedades que hasta hace poco se hallaban
solamente en los moldeados.— U. S. Asbes-
tos Division oi Raybestos-Manhattan, Inc..
Manheim, Pa., B. U. A.
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PARF-RFPQNGA-AFINE |

Essex, Modelo de 1929

Motor— De. marea propria, de 6 cilindros, de 2%" x

(69,8 X 114,3 mm.). Juego o intersticio de los levan-

tavalvulas: para la de admisién, 0,003" a 0,005"; para la
de escape, 0,005" a 0,007".

Orden del encendido— 1-5-3-6-2-4.

Distribucién de las valvulas— Instalese la cadena pro-
pulsora del arbol de levas de modo que sus flechas queden
hacia el frente del motor y apuntado en la direccion de
la rotacion de la cadena. Una marea de punzén en el
extremo de un pasador de cadena debe quedar entre los
dientes marcados con punzén del engranaje del arbol de
levas y otro pasador marcado con punzén ha de quedar
entre los dientos marcados con punzén del engranaje del
ciguenal.

Distribucién del encendido—En caso de que se haya
quitado la cadena de distribucién, girese el distribuidor
de modo que quede apuntado hacia el motor. Girese el
ciglefial hasta que la marca de centro muerto correspon-
diente a los émbolos 1 y 6 sobre el volante del motor
quede coincidente con el puntero en el agujero de inspec-
cion que hay en el lado derecho de la placa de soporte
trasero del motor. Girese el arbol de levas de izquierda
a derecha (mirandolo desde el frente del motor) hasta
que la valvula de escape No. 1 (la primera contado desde
el frente del motor) acabe de,cerrarse, y en seguida, ins-
tédlese la cadena de distribucién de la manera indicada en
el parrafo anterior. Ajustese el distribuidor de modo que
los contactos del ruptor estén por separarse. Cuando no
se haya quitado la cadena, coloquese el distribuidor de
modo que sus contactos estén empezando a separarse
mientras la marca de centro muerto para 1y 6 sobre el
volante del motor esté coincidiendo con el puntero en el
agujero de inspeccion de la placa de soporte trasero del
motor.

Ajuste del carburador— Coloquese el tornillo estriando
grande que hay detras del carburador, de modo que quede
al ras del extremo del resorte de trinquete. Coloquese el
tornillo de detén de la mariposa del gas de modo que
suministre una marcha lenta equivalente a siete millas
por hora en engranaje de alta velocidad. Para lograr
este ajuste no se necesita mas de media vuelta:

Bujias de encendido—A.C. tipo métrico G-10.
sticio, 0,25".

Eje delantero - Inclinacién, 1 grado.
grado por rueda. Convergencia, O a W,
las pinas de las ruedas.

Capacidad del recipiente de aceite del motor—5 cuartos
de galon para rellenarlo. Cuando el recipiente de aceite
se haya quitado, antes de reinstalarlo debe echéarsele un

Inter-

Combadura, 1
medida entre

cuarto de galén adicional de aceite en sus concavidades.
Este cuarto de galén adicional puede también achéarsele
por la cAmara de las valvulas, después de reiijstalado en el
motor.

Capacidad del cambio de marcha— 1 cuarto de galén (2
libras).

Capacidad del eje trasero— 114 cuarto (3 libras).

Capacidad del sistema de enfriamiento— 19 cuartos de
galén.

Ajuste de los cojinetes de los arboles del eje trasero—
Ajuste por laminitas debajo de las tapas de los cojinetes.
Para el ajuste han de quitarse las ruedas. Juego libre
longitudinal, de 0,010" a 0,015" para los dos arboles del
eje.

Ajuste del embrague—Manténgase un juego de %"
entre el vastago del pedal y la tabla de piso, mientras el
motor estd embragado. EI eslabén regulador estad al
fondo del pedal.

Régimen de carga del generador— Quitese la tapa la-
teral del generador y empujese la tercera escobilla con el
palito de fibra. Empdujese en la direccion de la rotaciéon del
inducido para aumentar el régimen de carga. Régimen
de carga normal—en caliente, 10 amperios; en frio, 13
amperios.

Asiento de valvulas—EI asiento estd a un angulo de 45
grados.

Resortes de valvulas— 50 libras mientras
estadn cerradas.

las valvulas

Chrysler 'M" De Luxe

(Empezando con el numero de serie 7-514-601)

Motor— De marca propia, de 8 cilindros, de 314" por
414" (82,5 X 108 mm.).

Orden del encendido— 1-6-2-5-8-3-7-4.

Juego del levantavalvula— De
escape, 0,007".

Distribucién

admision, 0,005". De
de valvulas—La de admision se abre
después de 6 grados pasados del centro muerto superior.
La de admisién se cierra después de 48 grados pasados del
centro muerto inferior. La de escape se abre antes de
llegar a 42 grados del centro muerto inferior y se cierra
después de 8 grados pasados del centro muerto superior.

Marcas de distribucion sobre el volante del
Ninguna.

Comprobacion de la distribucion de las valvulas—
Quitese el tap6n tubular de que hay sobre el émbolo
No. 8 y coléquese la varilla del indicador de cuadrante en
contacto con el émbolo. Ajustense los levantavalvulas
mientras estan frios, con un juego libre o intersticio de
0,011" para la valvula de admisién y de 0,012" para la de
escape. Levantese el émbolo No. 8 a su carrera de com-
presion, dejandolo a 0,014" pasado el centro muerto su-
perior. EI levantavéalvula de la valvula de admisién No.
1 debe hallarse en este momento apretado y la valvula
misma por levantarse o abrirse. La valvula de escape
del cilindro No. 1 se cierra después de 2 grados de rota-
cion de ciguefial, es decir, cuando el émbolo estd a 0,026"
pasado el centro muerto superior.

motor—
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Reajuste de la distribucion de las véalvulas— Girese el
ciguefial hasta que los émbolos 1 y 8 estén en centro
muerto superior. Las marcas de distribucion del ciguefial
y del arbol de levas han de quedar exactamente opuestas
la una de la otra y en linea con la linea central de los
arboles.

Distribucién del encendido— Ajustense los contactos del
ruptor a 0,020". Quitese el tapdén tubular de que hay
en el émbolo No. 8 e insértese la varilla del indicador.
Girese el cigtuefal hasta que el émbolo No. 8 suba en su
carrera de compresion, dejandolo a 0,040" antes de llegar
al centro muerto superior. Quitese la tapa del distribui-
dor y afléjense los tornillos de abrazadera del mismo.
Giresele de derecha a izquierda hasta que la leva No. 1
empieza a separar los contactos del ruptor. EI rotor
debe empujarse contra la direccion de la rotacién para
compensar la reaccién. Apriétense los tornillos de abra-
zadera y coléquese la tapa.

Carburador— Stromberg DXC-3, tipo de tiro hacia abajo,
con ajustes para la marcha lenta y velocidad alta. Pro-
visto de bomba de alceracién y depurador de aire con
silenciador.

Ajustes del carburador— Para ajustar la mezcla para
la marcha lenta, levantese el tornillo de marcha lenta hasta
que el motor funcione con suavidad, sin producir explo-
siones o fallas. Girando este tornillo de izquierda a
derecha, se produce una mezcla mas fuerte. Para el
ajuste de alta velocidad, girese el correspondiente tornillo
de derecha a izquierda hasta que la mezcla resulte correcta
para esta marcha, sin que produzca fallas o explosiones
prematuras. Para debilitar la mezcla, debe girarse de
izquierda a derecha. La bomba de aceleracién se ajusta
quitando primero el pasador regulador de la bomba y
moviendo la palanca de la bomba. EI tornillo debe apre-
tarse en el agujero debido que corresponda a la descarga
deseada. La descarga de la bomba ha de ser mayor en el
invierno que en el verano. Las aletas de la mariposa regu-
ladora del abastecimiento de aire han de estar enteramente
abiertas.

Bujia de encendido normal—A.C. tipo K12-14 mm.
métrico. Intersticio entre los electrodos, de 0,020" a
0,025".

Eje delantero— Inclinacién, de 1% a 2 grados; com-
badura de 2 grados y convergencia de O a
de pivote, 7 grados.

Capacidad de la caja del ciguefial—6 cuartos de galén
americano.

Angulo

Capacidad del cambio de marcha— 3% pintas.

Capacidad del eje trasero—4% pintas.

Capacidad del sistema de enfriamiento— 4% galones.

Ajuste de los cojinetes de las ruedas traseras—Ajuste
por calzos o laminitas. Quitese la rpeda. Extraiganse
los arboles y los cojinetes por ajustarse. EI juego longi-
tudinal del arbol ha de ser de 0,0025" a 0,005".

Ajuste del embrague— No hay necesidad de ajuste para
compensar el desgaste del revestimiento del disco pro-
pulsor. EI juego entre las palancas y el cojinete de
desembrague ha de ser de W . EI pedal del embrague
ha de tener un juego libre de 1% " a 1%". Se ajusta por
tornillos al fondo del pedal.

Ajuste del régimen de carga del generador— Afl6jese
la banda exterior y suéltese el tornillo de abrazadera del
anillo regulador de la “tercera escobilla.” Muévase esta
tercera escobilla a la posicién mas conveniente.

Fresas para asientos de valvulas— Asiento de 45 grados.
Valvula de admision, 1 5/16"; valvula de escape, 1%".
Diametro del vastago, de 0,340" a 0,341".
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Resortes de valvulas— Las valvulas se abren contra una
tension de 75 a 81 libras. Se cierran bajo una presiéon de
40 a 44 libras. Limite de compresiéon, 1%". Longitud de
la valvula cerrado, 2 1/16".

Willys-Knight® Modelo 95

Frenos— Sistema Bendix duo-servo de extension interior-
en las cuatro ruedas, de tipo mecanico de acci6on auto-
matica. Gobierno por cable.

Chasis— Bastidor acanalado de 9/64" des espesor, 2'ii"
de brida y 514" de profundidad. Seis miembros trans-
versales. Distancia entre los ejes, 113" (2,82 m.). Lon-
gitud total, 157%" (3,92 m.).

Embrague— Monodisco de funcionamiento en seco.

Sistema de enfriamiento— Radiador de tipo celular, con
cabida para 3.33 galones imperiales. Bomba centrifuga
en grupo con el ventilador. Ventilador de cuatro paletas
accionado por correa triangular de tipo ajustable. Pos-
tigo de aire automatico con gobierno termostatico a precio
adicional. Termoémetro en el panel de instrumentos.

Equipo— Amortiguadores hidraulicos al frente y atras;
parabrisa inclinado de facil regulacién en los modelos
cerrados y asiento delantero ajustable. Velocimetro,
manometro de aceite, termometro, amperimetro e indi-
cador de gasolina atractivamente agrupados en el pane!
de instrumentos. Limpiador automatico de parabrisa,
espejo retroscépico, luz de techo en el modelo coche y el
sedan, combinacién de luz trasera y de parada y bocina
de alta frecuencia. Lamparitas de estacionamiento. In-
yector de grasa de alta presion para la lubricacién del
chasis. Filtro de gasolina y combinacién de depurador de
aire y silenciador. Juego completo de herramientas.
Vidrio inastillable a precio adicional.

Motor— De seis cilindros con valvula de manguito doble,
suspensién de cuatro puntos y aislamiento de caucho.
Motor, embrague y cambio de marcha en un solo grupo.
Diametro interior de cilindro, 2 15/16" y carrera de ém-
bolo, 4%" (respectivamente, 74,6 mm. y 111,1 mm.).
Cilindrada, 177,9 pulgadas cObicas (2,9 litros). Po-
tencia, segun la formula de la N.A.C.C., 20,7 caballos de
fuerza. Potencia maxima, 60 caballos de fuerza a 3400
r.'p.m. Cilindros fundidos en grupo de hierro gris bien
duro. Culata de cilindro de tipo de valvula de manguito
amovible. La cadena de distribucion de %" de anchura
con ajuste automético da propulsién silenciosa al &rbol
de levas y al arbol del generador.

Eje delantero— Tipo tubular de tratamiento térmico,
de estilo Elliott invertido. Cojinetes de empuje Timken
en los mufiones de direccion y cojinetes Timken en las
ruedas.

Sistema de combustible— Depésito de gasolina atras.
Cabida para 11,8 galones imperiales. Bomba de com-
bustible. Indicador hidrostatico en el panel de instru-
mentos. Carburador Tillotson de tipo vertical en el lado
izquierdo del motor.

Encendido— Grupo Auto-Lite de gobierno semiauto-
matico. Cerradura de encendido. Acumulador USL de
6-8 voltios, de 13 placas y 127 amperios. Motor de ar-
ranque Auto-Lite. Generador Auto-Lite.

Lubricacion—De alimentacién bajo alta presion a los
cojinetes del ciguefial y de las bielas, pasadores de ém-
bolos, bujes del arbol de levas y cadena de distribucion.
Bomba de aceite de engranaje interior accionada por el
arbol del generador. Valvula para el gobierno auto-
matico del aceite. Indicador de nivel de aceite, tipo
bayoneta, en el lado izquierdo de la caja del ciguefial. Fil-
tro Float-O-Oil para permitir la entrada de sélo aceite
limpio proveniente del recipiente. Cabida para 6,66 cuar-
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tos de galon imperial. Ventilacién en la caja del ciguefial.
Sistema Alemite para la lubricacion de todas las partes
del chasis mediante inyector de grasa de alta presién.

Eje trasero— Semiflotante de acero estampado. Co-
jinetes Timken ajustables.

Muelles— Semielipticos de acero al cromo y vanadio.
Gemelos Tryon. Sistema de propulsion Hotchkiss

Mecanismo de direccion—Tipo de tornillo sin fin y
sector semireversible. Poste de direccion ajustable.
Volante de direccion de 17" de diametro, con aro de
caucho endurecido y reforzado con acero.

Ruedas— Seis ruedas de rayos de alambre en la dota-
cion normal, de tipo de llanta de centro hendido.

Auburn, Modelos 8-98 y 8-98A

Motor— De marca Lycoming. Diametro interior de
cilindro, 3"; carrera de émbolo, 4% " (76,2 x 120,7 mm.).
Ocho cilindros. Cilindrada, 268.64 pulgadas cubicas (4,4
litros). Orden del encendido: 1-6-2-5-8-3-7-4. Juego libre
del levantavalvulas: para las de escape, 0,008"; para las
de admisién, 0,006".

Distribucion de las véalvulas—La de admisiéon se abre
5 grados antes de llegar el émbolo al centro muerto su-
perior, y se cierra después de 40 grados pasados del
centro muerto inferior. La valvula de escape se abre 50
grados antes del centro muerto inferior y se cierra 10
grados después del centro muerto superior. Sélo quitando
la cadena de distribucién es posible alterar la distribu-
cion de las valvulas. Al reajustar el arbol de levas, los
engranajes de este arbol y del cigiefial deben quedar bien
alineados y coineidentes, de modo que se cuenten doce
eslabones en el lado de abajo de la cadena, entre las
marcas de punzéon en los dos engranajes. Con los en-
granajes en esta posicién, la marca de centro muerto
superior para los cilindros 1y 8 ha de quedar coincidente
con la marca de centro muerto en la caja del ciguefial.
Observacion: al verificar la distribucion, aseglrese de que
el intersticio de la valvula sea de 0,010".

Distribucién del encendido—EI encendido es de avance

semiautomatico. La cabeza del distribuidor gira para
avanzar manualmente el encendido. Para obtener una
distribucion correcta, coloquese el volante del motor de
modo que el cilindro No. 1 quede 3% dientes o 13 grados
adelante del centro muerto en carrera de explosién, cuando
la regulacién manual esta enteramente avanzada.

Carburador— Schebler TX, tipo de gobierno por aspira-
cion. Antes de tratar de hacer algun ajuste, véase que el
depoésito y la tuberia de gasolina estén exentos de sub-
stancias sdlidas que puedan obstruir el sistema. Las par
ticulas solidas paralizan la circulacién. Véase que todo
el sistema esté bien limpio. Verifiquese el intersticio
entre los contactos del ruptor, el cual ha de ser de
0,018" a 0,024". También véase que estén limpias las
bujias de encendido y que el intersticio entre sus elec-
trodos sea de 0,026" a 0,028".

Equipo normal de bujias de encendido— Champion, mo-

delo No. 2. Rosca de Intersticio de 0,026" a 0,028".
Eje delantero— Inclinacién, angulo de % a 1% grado.
Convergencia de a 3/16 grado.

Capacidad de la caja del ciguefial—8 cuartos de galén
americano.

Capacidad del cambio de marcha— 8 libras.

Capacidad del mecanismo de movimiento libre de ruedas
—1 libra.

Capacidad del depdsito del sistema de lubracacién Bijui
— 1 pinta.

Capacidad del sistema de enfriamiento— 21 cuartos de
galén.

Capacidad del depédsito de gasolina— 20 galones.

Embrague— No necesita ajuste, excepto el del juego
entre el pedal y la tabla de piso el cual debe ser siempre
de una pulgada, por lo menos.

Ajuste del régimen de carga del generador—Para cam-
biar el rendimiento, afl6jese el tornillo de cabeza redonda
que hay afuera del soporte del lado del colector del gen-
erador, y muévase la tercera escobilla en la direccién en
que gira el inducido, para aumentar el rendimiento, y en
sentido contrario, para disminuirlo.

Presion de los neuméticos— 32 libras.

Chasis del Ford de 8 Cilindros en V

A—Ruedadelantera G—E je del dietriiuidor
B—Eje H— Ventilador

C—Biela del eje |— Generador

D—Eje de enfrenamiento delantero J—Bomba de agua )
E—Amortigtuidor K—Mecanismo de direccion
F—Bomba de agua L— Carburador
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M —Silenciador de carburador 8— Articuiacldn universal
N— Aceite del motor T Eje depedal deenfrenamiento
O—Bomba de combustible U-.-Acumulador .

P— Ealabén de enganche V— Eje_(_:le enfrenamiento trasero
O—Engranaje de < TV—Cfojinete de rueda trasera
JB— Cambio de marcha X —Amortiguador

Y—E je trasero

El Automoévil Americano



s ervicio y Con servacion

los manuales de servicio y catalogos de los fabricantes de productos

para automoviles se contiene

informacién valiosa.

Escritas por

especialistas, estas publicaciones constituyen de por si un estudio
completo sobre partes, accesorios, equipo para garajes, y métodos de
Las mismas seran de gran ayuda para usted en sus opera-
clones comerciales diarias como comerciante al por mayor, distribuidor,

venta y servicio.

agente, estacion de servicio o garaje.

Los fabricantes tendran el agrado

de suministrar ejemplares de estas publicaciones a los interesados, gratui-
lectores deben

tamente y sin obligacién.

hacerse como se indica abajo.

VvV V. V V V V Marque los

No. A-D— Principios de Rehabilitacion de
Valvulas. En Inglés, espafol, aleméan,
portugués, francés y ruso.

No. A-10— Instalacién de Coronas y Pi-
fAenes de Propulsién.

No. A-14— Ganancias en el Lavado de Auto-
moviles. De 36 péaginas.

No. A-16— Herramientas para Reparar Ca-
rrocerias y Guardabarros. Reparacion
de Guardabarros.

No. B-10— Coronas y Pifiones de propul-
sion. En Inglés, espafiol, francés, sueco.

No. B-11— Ganancias en la Alineaciéon de
Ruedas. 32 paginas.

No. B-16— Caracteristicas de Anillo de Em-
bolos. 30 paginas.

No. B-18— Rectifloacion de Cilindros. En
inglés y espafiol.

No. B-23— Acabado de Automoéviles. Edi-
cion de exportacion.

No. B-25— Guia de Compradores de Anillos
de Embolos. 20 paginas.

No. C-19— Llaves de Servicio. Catalogo de
hojas sueltas.

Director de

EL AUTOMOVIL AMERICANO
330 West 42nd Street, Nueva York, N, Y, E. U.

Solicitado por

Nombre de

Las solicitudes de nuestros

Libros que Usted Desea, Llene y Envie el Cupén V.V V V V V

No.

A.

Sirvase enviarme los siguientes folletos.

(Nota— Sirvase acompafiar un papel de cartas con membrete de la compafiia o tarjeta de negocio.
No olvide de indicar la direccién completa, incluyendo el pais.)

claro.
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la CasSa..coeviviiviiieniianannnn.

. D-10— Gula de Ganancias.

. D-12— Productos

. D-17— Gatos

. D-21— Equipos para Garajes.

, D-1— Manual de Equipo de Taller. 56

aleman.
holandés,

paginas. En Inglés, francés,
Italiano, espafiol, portugués,
dinamarqués y noruego.

. D-4— Libro de Instrucciones de Diadme-

tros Interiores de Cilindros. En
y espafiol.

inglés

. D-5— Cuidado y Conservaciéon de Coji-

netes de Rodillos. En Inglés, espafiol y
portugués.

Catalogos
de piezas de repuesto para automoviles
de precios econémicos.

D-11— Equipos psj-a el Ford- Catalogo
de 100 paginas de equipos de talleres
especialista en reparaciones de Ford.

de Automoviles. En
inglés y espaiiol.
para Automoviles. En
inglés y espariol.

En inglés
y espafiol.

. D-28— Manual de Servicio de Automé-

vil y Catalogo.

Calle y No.

Ciudad y Pais

No.

No.

. P-6—EI

B-2— Nuevas Herramientas de Repara-
cion,

E-3— Datos Sobre Soldadura.

En inglés
y espafiol; de 32 paginas.

. P-1— Manual de Forradura de Fh-enos.

En inglés y espafiol.

. F-2— Catélogo de Bocinas y Accesorios.

. F-3— Desarrollos en Forradura deFre-'
nos, En inglés y espafiol.

. P-4— Empaquetaduras Cortadas y en

Lamina. En Inglés, espafiol y aleman.

Negocio de Lubricacion de
Automoviles. En inglés y espafol.

. F-11— Vulcanizaciéon de Neumaticos. En
inglés y espafiol.

. F-12— Cuidado y Conservaciéon de Acu-
muladores. Inglés y espafiol.

. F-19— Productos de Cables de Automé6-
viles.

. P-21— Piezas de Repuesto para Ford y
Chevrolet.

. F-22— Piezas de Repuesto de Encendido

para Ford y Chevrolet.

.1932

Escriba
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PRECIOS
ESTILOS de
CARROCERIA
AUTOMOVILES ce
PASAJEROS

Precios de lista a!
detalle,xm enfria
en la fabrica

AIIIIEVIACIOXES:
22

«— Con 6slente auxiliar.

PaS, CARROCERIA PRECIO
AI/BCRN
(127 in.— s.17 m. w. B))

CnstoTu Lline
5n 2-door Brousbam $1»199
2-p Coupe 1,146
5-p Sedao 1,245
2-P Cabrlolet 1,295
5-p PhaetoD Sedan 1.395
2-p Speedeter 1.396

Standard 1/Ine
5*p 2-door Broughaxn  $095
5-p Sedan 1,045
2-p Coupe 945
2-p Cabriolet 1,095
5-p Pbaeton Sedao 1,196
2-P Spcedster 2,195

(186 fn.— 3.47 JD. W . B.>
7-p Standard Sedan $1.245
7-p Custom Sedan 1,445

“12-160»*

<132 lu.— 3.35 m. W. B.>

2-4-p Businesfi Coupe  $1,445
5-p Brougham 2-door 19495
5-p Sedan, 4-door 1,546
2-p Cabriolet 1,595
5-p Pbaeton Sedan 1.095
2-p Speedster 1.095

“Cnatom’'*

2-4-p Business Coupe $1.046
5-p Brougbam, 2-door 2,095
5-p Sedan. 4*door 1,745
4-p Custom Cabriolet 1.795
5-p Pbaeton Sedan 1.895
2-p Speedster 1.895

DU1<”

“32-607

(114 in.— 2.00 m. W. B.)
5-p Sport PbaetoD  $1.165
6-p Buainesa Gonpe 935

«4-p Cony't Coupe

Qoadaier 1,080

-4-p Speclal Coupe 1,040
4-p Stosdard Sedan 995
6-p Speclal Sedan 1,080
6-p victoria <”npe 1,000
5-p Conv't Pbaeton 1,080

“32-00"

(116 In.— 3.00 m. W. B.)
6-p Sport Phaeton $1,390
2-p Buelnese Coupe 1,250

4-p CotiT't Coupe

Roadeter 1,310

4-p Bpecial Coupe 1,270
5-p Sedan 1,810
3-p Victoria Coupe 1,290
6-p CooT’'t Pbaeton 1,810

“32-80"
(120 In._~H.20 nt. W. D.)
6-p Villoria TraTal-
ler Coupe $1.640
6-P Sedan 1,570
“32-90*

(134 In 3.40 m. W. B))
7-p Sport Pbaeton $1,676
7-p Sedan 1,965
7.Q LImouatne 2,06.6
6-n Club Sedan 1.620

W. B,— Entre ejes.

PAS, CARROCERIA PRECIO
5.p Victoria Coapa 1,785
-4*p (foiiT't Coupe
Roadster 1.80&
4-p Cauotry Club
Coape 1.740
5.p $«dan 1,605
5-p Conv't Pliaecon 1.830
CAnill.AC
“356-B” V-S
<134 in.— 3.40 m. W. B.)
4-p Roadster $2.896
-4.p CooTertible Coupe 2,946
u4-p Coape 2.705
B-p Stnndard Sedas 2,895
Chbassis 2.100
(140 in.—~.56 m. W. B.I
fi.p Coupe $2,995
5-p Speclal Sedan 3,045
5-p TPwn Sedan 3.095
7-p Sedan 3,145
7-P Imperial 8,206
B-p Staodard Pbaeton 2,990
5-p Speelal Pbaeton 3,090
B-p Sport PhaetoQ 8,240
5-p All Weatber
PhaetoD 3,495
Cbaesla 2,200
Pleelwood
<140 In.~8.56 m. \V. B.)
B-p Sedan 89,390
0-p Town Cnupe 3.896
7-p Sedan 3,040
7-p LIimouelne 3,740
B-p Town Cabrioleé 4,096
7-p Town Cabrlolet 4,246
7-p Limoualne
Broug:haiD 4,245
150" Oommerclal Chaesls 2.400
“370-B” V-13
(184 fn.— 3.40 m. W . B.)
4-p Roadater 18,596
4-p ConvertibleCoupe 9.040
4-p C”upe 3,480
B.p Standard Sedan 3,590
Cliassie 2.900
<140 In.— 3.66 m. W. B.
5-p Coupe S3|6P6
6-p Speclal Sedan 3,745
5-p Tovn S«lan 3,796
7-p Sedan 3,846
fger Imperial ,995
-p Standard Pbaeton 3,696
6-p Speclal PhaetoD 3,796
5-p Sport Pbaeton 8,945
6-p All Weafher
Pbaeton 4.196
Ghaseis 3,000
Fleetwood
(140 in.— 3.68 na. W . B.)
6-p Sedan S4,00S
6-p Town Conpe 4,095
7-p Sedan 4,246
7-p Llmouaine 4,445
6-p Town Cabriole! 4,796
7-p Town Cabriole! 4,946
7-p LImousine
Broufbam 4,946
136" Commercial CUaasie 3.200
“4B2-B” V-ie
(143 In.— 3.63 m. W . B.)
«4-p Roadeter 34.696
-4-p Conrertible Conp. 4,645
~4-p Coupe 4.49
5-p Standard Sedan  4.696
ChaBBis 8.800
(149 1In 3.78 m. W . B.)
5-P Stand. Pbaeton $4.096
6-p Speclal Pbaeton 4.795
5-p Sport Pbaeton 4,946
5-p All Weather
Pbaeton 5.195
Ve Ctiaeaia 3,000
Fleclavood
(149 In 3.78 m. W. B.J
6-p Seden $5,096
6-p Town Coupe 6,096
7-p Sedan 6.246
7-P T.imouaine 6,445
5.p Town Cnbriolet 5.796
7-P Town Cabriolet 6.946
7-p LIimouaine
Brongham 6.946
CHEVROLET
(109 In.— 3.76 m. wW. N
2-p Roadater $415
u4-p Sport Roadster 485
4-p Deliixe Sport
Roadster 600
5-p Pbaeton 495
6-p Deluxe Pbaeton 510
5-p Coach 406
5-p Sedan 690
5-p Speclal Sedan 616
2-p Coupe 3-windOTv 490
2-p Five Window
Coupe 490
5-p fonpe 675
4-p Sport Conpe 636
S-P T.nndnii Phaeton 625
=4-p Cabriolet Conv't 695
CHRVSLER
(URO In.— 4.S9 m .>
2-4-p Coupe 1K'8) $885
2-4-D Roadater 886
6-p Phaeton 91R
0-p ~edsB 4-door 895
2-p Business Coupe 866
2-4-p i'onv’'t Conne R-S 986
Conv't Sedan 1,125
Chassis 016

R-S— Asiento
E

auxiliar trasero.

*{Eleht”
<ilo3~ in.— 4.80 m.)
2-4-p Coupe (R-S) 31.436
2°'4'P Conr't Cupe 1,495
6-p  Chupe 1,470
5*p Sedan 1,476
5-p Conr't Sedan 1.606
Cbhaasli 1.040
Imperial misht
(3203 19/32 in.— 6.19 m.
5-p Sedan $1,94.%i
Coupe iR-91 1.925
6-p ConT't Sedan 2,195
Cbaasis 1,405
“CnstoTu”
<1211 27/32 In.— 6.35 xn.
W . D.
7-p Sedan $2.095
7-p Sedan Limo. 3.205
6-P Ciote Coupled
Sedan 2,895
2-4-p Conv't Roadater 8,295
6-p Pbaeton 8.395
6-p Conv't Sedan 3,695
Cbaaala 2.145
CORT>-—“Front JIrjTe”
<13* n,— él{'l' m.
W . B.)
5-p Sedan $2,396
5-p Drouebam 2.395
5-p Conr t Pbaeton
Sedan 2.096
2-4-p Cabrlolet 2.496

CUNNINOHAM

Coiziplete ranse of bod, modela
arallable. lletinz lo price froin
$9.600 to $13,500.

DE SOTO
(1176 3/16
2-4-p

In.. 4.38 m.>
Standard Roadater $676

2-p Standard Conpa
6-p Sedan 2-door 696
5-p Standard Sedan 775
7-p Standard Sedan 926
2-4-p Standard Coupe
(H-S) 735
2-4-p Cnetora Roadater 776
2-4-p Cuatom Oon.'t
Conpe 845
6-p Cnatom Sedan 886
Custora ConVt
Sedan 2-door 976
Chaesla 530
DE VAUX
<So”

(114 In.— 2.90 na. W. B.l
Standard Oonpe $795
Standard Coupe

(B-S) 848
Standard Sedan 846
Cnatom Oonpe 896
Cnatom OonT't

Conpe 946

Cnatom Sedan 896

DODGE BROTHERS
(169 8/16 In. 4.29 m.

W . B.)

2-4-p Roadeter R-S $690
6-D Pbuetoc 035
5-p Sedan
6-p Cony'l Sedan 795

S Chassie 415

(*133 m.)
5-P Sed . .

2-4-p rowM iR-Si
2*p Boslneai <”ope 795

2-4-p  Ccnv't Coupe 995

Chaasla 570
«R In
(ild I~ in.— 4.98 m.)
B-p Sedan 1,145

2.4-p Coupe (B-S> 1.115
B-p Coupe M 45

2-4-p  ConT't Conpe 1,185

Cbhaaeli 790

DUESENBERG

(142% In.— 3.fi2n>.W .n.I
Chaaala 19..600
(153% In.— 3.91 m.W .B.I
CbaaelB 39.600
Ou PONT
(125 In. 3.17 m. W. B.I
Cbaesla 54.non
(141 In.— 869 na. W. B.I
Chaaeis fa.i'On
(146% In.— .3.73111.1V.B.I
Chassli 56.000
ESSEX
(113 in.— 2.87 m. W. B.I
5-p Pbaeton 5766
5'P Standard Sedan 775
5-p Coach 705
4-p (N?upe, Rumble 745
2-p Bualness Conpe 696
4-p Speclal Conpe 786
.6-0 Town Sedan 745
6-p Speelal Sedan 846
4-p Conv't Coupe 846
<110% m.W . B-)
5-p Spec, Pbaeton $645
e
(100 In.— 2.70 m. W. B.)
2-4-p Roadater $410
5-p Pbaeton 445
5-p Tudor Sedan 450

!— Largo total.

}— Incluye

PAS CARROCERIA PRECIO
2-p Coupe 440
2-p Sport Couite 485
5-p Fordor Sedan 640
2-p Del iise Roadster 460
5-p Del.uxe Phaeton 495
5-p DeLuxe Tudor
Sedan 600
2-p Deluse Coupe 525
2-p Cabriolet 500
6-p DeLuxe Fordor
Sedan 595
4-p Victoria 550
5-p Conv't Sedan 000
<106 In.~2.70 m. W B.)
2-4-p Roadster $460
6-p Pbaeton 495
5-p Tudor Sedan 500
2-p Coupe 480
2-p Sport Coupe 585
5-p Fordor Sedan 690
2-p DelLuxe Roadster 500
5-p DeLuxe Phaeton 645
5-p DeLuxe Tudor
Sedan 650
2-p DelLuse Coupe 575
2-p Cabrlolet 610
5-p DeLuxe Fordor
Sedan 646
4-p Victoria 600
5-p Conv't Sedan 650

FRANKLIN
“SnpercharKcd Alrman”

(182 In.— 3.3B m. W B.l
-p Se<lan $2,845
S*p Sedan, Oxford 27395
7-p Sedan 2,545
3-p Clnb Sedan 2,890
5-p Victoria

« Broufiham 2.445

2-p Coupe 2,345
2-4-p  CoDT't Coupe 2,390
Llimousine 2.693
Specdster 2.545

**SuperchaTRed Twelv«”

<144 in.— 3.66 m. W . D.)
5-p Sedan $3,853
7-p Sedan . 3.985
5-p <Jlub Brougliaju 8,885

Llmousine 4,185

GRAHAH
(11.3 In-— 3.87 m. W. B.)
6-p Town Sedan t7«t
6-p Sedan 795

“EiRhI”

(123. In 3.12m. W. B.)
2-p Businesa Cotipe $1,096

2-4-p (kmpe (B-8) 1,146
5-p Sedan 4-door 1,145

“De Loxe» $1.170
2- Conpe .

2-4-p cOuSe iB-S) 1,220

2-4-p Coupe ConT't 1,270
6-p Sedan 4-door 1,220

HUDSON

“Siandard”

(119 In.— 3.02 m. W. B.I

«2-4-p BuaineaB Coupe $996
4-p Coape. Rumble 1.046
4-p Speclal (Jonpa 1,115
6-p (‘oach 1.026
5-p Standard Sedan 1,095
6-p Town Sedan .06n
4-p  Conr't Coupe 1,193

“Sterllng”

(12« til 3.2U itt. w. B.Il
5-p Siibnrban $1.275
6-p Speclal Sedan 1,296

“Malor”

(132 In.— 8.36 la. W. B.)
7-p Pbaeton $1,396
5-p Touring Sedan 1,446
6-p Club Sedan 1.496
6-p Brougham 1,496
7-p Sedan 1.696

HrPXOBIUE

“216”

(116 In.— 2.95 in. W . B.Il
2-p Coupe 895
4-p Coupe (E-8) 896
5- Sedan 805
5.p Phaelon 705
4-p Cabriolet Conv't 896
4-p Roadater 795

“ooon

(122 in.— 3.10 jn. W . B.)
6-P Sedan $1.396
4-p Cabriolet (Oonv't 1,896

2-4-p Coupe .3*$
6-P Victoria CJoupe 1.860

“290”

(126 In  3.21 m. W . B.)
5|1 Sedan. rt'sf
4-p (ktnv'iCabrlolet 1.696

2-4-p Conpe 1.6*5
6-p Victoria Coupe 1.600

I.A.SALI.E
“,34B-n" — V -«

(130 In. 3.30 m. W. B.)
«4-P Conr’l Couijje $2-646
«4-p Coupe 2.306
6-p Town Coupe 2,646
6-p Sedan 3,406

Cbhasala 1-960

(136 In 3.45 m. W. B.)
sS-p Town Sedan $2.646
T-p Sedan 2,646

--P Imperial
Chaaaia 2,000

parnclioauea.

Automoévil Americano



PAS. CARROCERIA PRECIO
LINCOLN “S”
(136 In.-
2-P Roadater 52,900
4-p Pbaetos 3.000
4-p Tows Sedas
2-Window 3.100
5*p Sedan 3.200
2-p Coupe 3.200
5-p Victoria 3.200
7-p Sedan 8.300
7-p Llmoueise 3,350
Cbosaig 2.400
LINCOLN *“127
(145 In.— 3.68 m. w. B.)
1-P Sport PliaetOD
{Tonbeau Cowl
&ud W lad-
flbleld) 4,500
4-p Sport Pbaetoa 4.800
i-pP Sport Tooring 4.8U0
4-p Town Sedan
2*Witdow 4.500
4-p To~n Sedan
8-Wladow ,500
B-p Sod&D 600
8-p toupe .400
T-P Sedas .700
T-P liniouelna Drop
PartltloB 4,900
7-p UTnoBSloa (BIIldiD?
Partltlon) 4,
ChaasiB 8,300
Cnfttom Ballt
B-P Braan Cabrlolot
(Non or Seml
(Jollapaible) 5T.200
T-P Bruna Bronsbam 7,000
5-p Dietricb Sport
Berlina 6,500
6-p Dietricb Codt's
Seaan 6.400
2-p Dietricb Conpe 5,000
B-p Judklina Berline 2
and 3 WlIndow 5,700
2-p Jndklna Coupe 6,100
T-P W lllouBbby
XJmouBine 5,900
4-p WitlougbbT Panel
Bcoiiglinm 7,100
8-p Waterbouee CoDT*t
Victoria 6,900
2-P LeBaron Conr't
Roadeter R-S 4,600
2-p Uurpby Sport
Roadater 6,800
HcFARLA N
“TV”
<140 In. 3.50 m. W. B.l
2-p Roadeter 55.800
1-p Bo, Tourlng S.00D
4-p Coupe 6,720
4-p Tour. Sedan 6,720
7-p Tourlng 5,70
8-p Badan 6.720
7-p Bub. Sedan 6,950
7-p Town Car 9,000
CbaealB 4.550
“StralKhC 8”
(181 In.— 3.33 w. B.I
4-p Sport Phaeton 13,180
5-p Tourlut 2,650
7-p Tourlng 2,760
2-p Roadater 8,050
4-p Brougham 8.160
i-p Sedan Valencia 8,180
i-p Sedan ,180
1-p Bub. Sedan 8,890
i-5-p Ckiupe 3.180
5-D Ooach Broiigham 8.180
B-p TewD (Jar 4,600
(186 In 3.45 m. VV. B.)
7-p Sedan 18,680
T-P Bnb. Sedan 8,730
MARMON
(112% In 2.86 m.
w
5-p Sedan 5995
2-p Coupe 960
4-p Victoria 995
2-p Collapalble Coupe 1,045
“8-126"
(125 in.— 3.17 m. W . B.)
6-p Sedan 51,396
2-p Coupe 1,896
2-p Oone't Coupe 1.445
“9IXTEBN?”
(145 in.— 3.71 m. W . B.»
6-p Sedan 55,700
2-p Conpe 5,700
5-p Coupe 2-door 5.800
2-p CoDT't Conpe 5,850
6-p CouT't Sedan 5,950
7-p Sedan 6,900
7-p LImouslne 6,100
6-P Club Sedan 5,800
Chaeals 4,375
NASH
“Bis: Slx— 1000~
(110 in.— 2.00 m. W . B.)
2-p Conpe 5777
4-p Coupe 825
5-p Town Sedau 4-door 825
5-p Sedan 4-door 840
4-p Conv't Roodster 805
5-p Conv't Sedan
2-door 935
‘"Standard Etorlit— 1070”
(12X In.— 3.02 m. W,, B.)
2-P Coupe 99C5
5-p Towa Se<l& 4-door 975
4-p Conpe 1.015
6-p Sedan 4-door 1.015
4-p CoDv't Rondeter 2,055
B-p CoDT't Sedan

2-door 1,005

Junio, 1932

PAS. CARROCERIA PRECIO
eeSpeolal Eiiiht— 1080~
(128 In 3.20m. W. B.)
2-p Coupe 81.270
4-p Coupe 1,820
4-p Conv't Roadeter 1,895
5-p Sedan 4-door 1,320
6-p Victoria 1,395

5-p Conv't Sedas

4-door 1,473
“AtlToneetl E Ight— 1090
(133 In. 3.32 m. VV. B.)
0-p Sedan 4*docr 91,593
4-p Coupe L,693
4-p Conv't Roadster 1,790
5-p Victoria 1,783
5-p Convertible Seden
4-door 1,875
“Ambassador Eigtht—
1000”
(142 in.— 3.55 m. W. B.>
S-p Sedan 4-door 51855
5-p Bi'OUfbam 4-door 1855
7-p Sedan 1855
7-p Lintouaine 2055
OLDS510BIIFE,
6
(116~

In.-—2.96 m.
wW. B.)

5-p Sedan 2-door S875
2-P Bueineae Conpe 876
6-p Sedan 4*door 955
4-p Sport Conpe 926
4-p Coov't Roadeter 955
5-p Patricias Sedan 990
wgr
(1t~ In.— 2.06 m.
W. B.)
5-p Sedan 2-door 5975
2-p Bueineas Conpe 975
5-p Sedan 4-door 1,056
*4-p Sport Conpe 1,026
u4-p Roadater ConT't 1,066
5-p Patrican Sedan 1,090
PACKARD
“Llebt EiBht”
“900”
(128 in 3.25 m. W. B.)
6-p Sedan 51,750
6-p Conpe Sedan 1,796
2-4-p  Conpe Roadater 1.796
2-4-p Conpe 1,795
Chaaela 1,650
“Standard Elght”
“ool”
(120~ In.— 3.20 m.
W. B.)
5-p Sedas 52,250
Chaseia 1.950
“xQQ2**
(136% In__3.47 m.
w. B
5-p Sedan 12,t<85
7-p Sedan 2.836
7-p Sedas Limo 2.966
5-0 Club Sedan 2,775
5- Ooupe 2,745
2-4-p Ooope 2,595
2 4-p Coupe Roadeter 2.650
6-p Conv't Victoria 8.195
B-p Convertible Sedas 8.260
4-p Pbaeton .050
4-0 Sport Phaeton 2,950
7-p Touring ,500
Chaeele 2,050
“Eisht De Lnxe”
“003”
(14244 In.— 3.61
B.)
5-p Sedan 53,246
5-p Club Sedan 3,396
2-4-p Coupe 3,150
6-p Coupe 3,860
6-p ConTertlble
Victoria S.S26
6-p ConTertlble Sedan 3.805
2-4-p Goupe-Roadater 8,260
4-p Sport Pbaeton 3,690
4-p Pbaeton 3,290
7-p Tourlng 3.396
Gbaaala 2,660
(147% In 3.73 m.
VV. B
7-p Sedan 8.496
7-p Sedan Limo 8.696
Chaaaia 2,960
“Twin SliIx”
“005”
(142% In.— 3.61
B.)
T-P Tourlng 53.895
5-p Pbaeton 8,790
4-P Sport Pbaeton 4,090
2-4-p Coupe Roadater 3,750
5-p CouT't Victoria 4,325
5-p ConT't Sedan 4.305
2-4-p Coupe 3.650
5-p Coupe 3,850
5-p Club Sedan 3.886
6-p Sedan 8,746
Cbaaaia 3.160
“006"
(147% in,— 3.73 m.
IV. B.)
T-P Sedan 53.995
7-p Sedan LIlmoualne 4.195
Chaaaia 8,450

PAS.

CARROCERIA PRECIO

PEERLESS

“De Lnxe Maater B”
(125 In.— 3.17 lu. W. B))
6-p Sedan 52,320
6-p Club Sedan 2,270
2-p Cabrlolet 2,480
“De Lnxe Cnatom 8"
<138 in.— 3.51 m. W. B.Il
5-p Sedan 52.986
5-p Club Sedau 3,033
7-p Sedan 3,136
7-p Limouelne 3,335
PIERCE-ARROW
“ggn
(137 in 3.48 m.W. B.)
5-p Club Brongham 52.850
6-p Sedan 2,986
6-p Club Sedan 3,150
6-p Convertible
Sedan 3,450
4-p  Conpe 2,986
4-p Convertible Conpe
Roadeter 8,100
6-p Tourer 3,150
5-p Club Berllne 3.360
S-p Sport Pbaeton 3.360
Chaseie 2,800
<142 in.— 3.61 m. W . B.)
7-p Sedan 58,136
7-P Eucleaed Drlve
Limoualoe 3.460
7-p Tourer 3,460
Obaaaia 2.500
“pg3"
(137 in. 3.48 m. W. B.)
5-p Club Brougham 53,660
5-P Sedan 8,735
5-p Club Sedau 3,950
6-p Convertible Sedan 4,230
4-p Coupe 3,785
4-p Convertible Coupe
Roadater 3,900
5-p Tourer 3,950
6-p Club Berllne 4,160
6-p Sport Pbaeton 4,160
Chaeala 8,100
(142 In.— 3.61 ra. W. B.)
7-p Sedan 53,085
7-P Encloaed Drive
Llmousline ,250
7-p Tourer ,250
Chaaals ,300
wgopn
(142 in 3.01 I». AV. B.)
5-p Sedan 54,295
5-p Club Sedan 4,400
5-p Club Berline 4.600
ChaeeiB 3,600
(147 in.—3.73 m. W. B.)
7-p Sedan 54,585
7-p Encloeed Drive
Liuiousine 4,800
Chasais 3.800
Cnertom Gronp “51”

<147 in.— 3.73 m. W. B.)
LeBaron Conv't
Sedan 55.700
LeBaron Conv't
Sedan witb
partition 6,100
LeBaron Conv't
Victoria 5.200
LeBaron Club
Sedan 6.700
LeBaron Ene.
Drive LIm. 6.200
LeBaron Coupe,
Metal Back 6,300
.. LeBaron Coupe,
Leather Back 6,600
Bruno Town
Broughain 6.700
Brunn Town
Cabrlolet, collap.
pear quarter 7,200
Brunn Town Car
etatiosar; rear
quarter 0.700
Brunn Gnc. Drive
Brougbanx LIm.
froQt compt. 7,200
PLYMOUTH
(1173 in,— 4.37 n». W B.)
5-p Pbaeton 6595
2-P Roadater 495
2-4-p Sport Roadeter 590
2- Coupe 505
2-4-p Cone {R*8) 610
2-4-p Conv't (Joupe 645
5-p Conv't Sedan 785
5-p Sedas 2-door 575
6-p Sedan 635
7-p Sedan 4-door 725
Chtiesla 410
PONTIAC
«B**
(114 iUe— 290 jn. W B.)
2-p Standard Coupe $635
0-p Sedan 2-door 645
u4-D Sport Conpe 715
5-p Sedas 4-door T25
*4-p Coupe Conv't 765
3-p Cuatom Sedan
4-door 795
wgn
(117 In.~-2.07 m. 1
2-p Standard Ooupe 5846
5-p Sedan 2-door 843
«4-p Sport Coupe 923
B-p Sedan 4*door . 945
«4-p Coupe Conv't 946
5-p Custom Sedan 1.025

PAS. CARROCERIA PRECIO
REO
“S-Plyiugr Clond”
<117 in.— 2.97 m. B.)
3-p Standard Sedan 5995
Sport Sedan 1,070
Standard Coupe 993
Sport Conpe 1,070
Standard Conv't
Couiie 1,046
Sport Conv't
Conpe 1,12(1
(125 in 3.17 m. W . B
Standard Sedan 51,666
Elite Sedan 1.660
Standard Conpe 1,566
Elite Coupe 1,660
Standard Victoria 1.566
Elite Victoria 1.660
“Royale”
(131 in.— 3.33 m. W. R.)
6-p Standard Sedan 51,785
5-p Elite Sedan 1,945
5-p Staniiard Victoria 1,785
6-p Elite Victoria 1.046
4-p Standard Coupe 1,785
4-p Elite Coupe 1,940
“Royale Cnstoiu”
(130 In.— 3.43 m. W. ii.)
5-p Elite Sedan 52,446
S-p Elite Victoria 2.446
4-p Elite Coupe 2,446
<162 1 B
T.p mite Sedan 53 696
7-p Elite Berllne
Sedan 3.895
ROCKNE
. “05”
(110 in.- -2.70 m». \V. B )
2-P Coupe 5686
2-p Coupe Deluxe eso
i Conpe 020
Aop Coupe DelLuxe 006
5-p Coach 696
5-p COQcbh DelLuxe 040
5-p Sedau 035
5-p Sedan DeLuxe 0so
4-p Convertible
Roadeter 675
4-p Convertible Road-
ster Deluxe 720
5-p Convertible Sedan 695
5-p Convertible Sedan
DelLuxe 740
Cbassia 445
Cbaaela DcLiize 490
wygn
<114 In.— 2.90 iti
W . B.)
2-p Coupe $685
2-p Coupe DelLuxe 730
4-p Coupe 720
4-p Coupe DelLuxe 765
B-p Sedan 736
5-p Sedan DelLuxe 780
4-p CToovertlble
Roadater 75
4-p Convertible Itoad-
8ter DaT.uxe 820
5-p Convertible Sedan 795
5-p Convertible Sedon
DelLiize 840
ChaseU 545
Cliassls DeT.iixe 500
STUDEBAKER
w5 X"
<117 In.— 2.07 ni. W. n.)
5-p Sedan llegal
Convertible 51,115
S-p Sedan (legal 1.045
5-p Sedan Convertible 1,010
5-p Sedau 940
5-p St. Regis Brougliaiii
Regnl 1,045
3-p St. Regle Brongliain 940
4-p Coupe Regal 1,020
4-1) Coupe Sin
2-p Coupe llegal 070
2-P Coupe
4-p Convertible Road-
ster Regal 1.045
4-p Convertible Rond.
Bler 040
DlctnfOT “8”
(117 in 2.07 ni. W. B.)
5-p Sedan Resal
Convertible 51,235
5'P Sr'dun Regnl 1,180
5-p Sedan Con-
vertible 1,150
5-p Sedan 1,073
5-p St. Regla Braugliam
Regal 1.1
5-p SI. Regla
Broiigliain 1.075
4-p Coupe Regal 1 160
4-p Coupe 1,066
2-P Conpe Regal 1,110
2-P Conpe 1,006
4-p Roadeter Con-
vertible Ragal 1,180
4-p Roadeter Con-
vertible 1.075
Cuiiiinnnder “8”
(125 in 3.18 m. W. B.)
3.p Sedan Regal
Convertible 1,695
6.p Sedan Regnl 1.58U
5-p Sedan .Convertible 1,500
5-p Sedan 1,473
5-p St. Regle Brougham
Regal 1,580

PAS. CAUIIOCIIUIA PRECIO
6-p. Bt. Kej$is

Brougiiaui 2.47B
4-p Coupe Ecgal 1,485
4-p Coupe 1i$80
4-p Boad8t«r B«gal

CoOTortlble 17630
4-p Roadeter Coo-

Tertibie 1.475

President

(135 In.— 3.43 m. W. B.)
7-p Linoneine 12.030
7-P Limoasioe State 2.125
5-p Sedas 8tat«

ConTertlble 2,015
5-p Sedas CosvertibU 1,910

Sedan State ,025
6-p Sedas State 1,886
Sedas 1,920

&*E Sedas 1,780
B-p St, Regle Brouffaam

State 1.886
5-p St. Reg!s

Breugham 1.780
4-p Coupe State 1,826
4-p Coupe 1,720
4-p Roadater State

ConTertlble 1,885
4-p Roadater Con-

rertible 1.780

8TUTZ
<«LAA* e Crlindcr

(127"~ In.— S.24 m.
W. B.)
B-p Sedas $1.629
5-p Coupe 1.629
2-p Ccnge 1,626
B-p Club Sedau 1.62P
CbaaaU 1.699
««9T-16** S Orlinder

Standard
<1R4% in.— S.41 m.
W. B.)
5-p Coupe 12.
5-p Sedan a, oM
2-p Coupe 2.091
5-p Club Sedan 9,096
Caatom
(145 In.— 3.71 m. W. D))
7-p Sedan $8.896
7-p LIimoualne ,996
B-p Convertible Sedan 4,891
7-P Speedster 8,896
Cabrlolet Coupe 8,996
fl-p Sedan 3,896
Cbhaesis 8.296
DT-32 Serles
(134% in.— 3.41 nt.
W. B.)
8-p CToupe $8.695
5-p Sedan 3,996
2-p Coupe 8,995
B-p Club Sedas 4,095
2-P Speedster 4.496
4-p Speedater,
Tonneau Cowl 4,795
2-P Cabrlolet IToupe 4,345
2-p Bearcat 4.696
Chaesfe 8.595
(14R in.——,3.71 m. W . B.)
7-p Sedan $4.890
7-p Limoualne 4.996
5-p Cenvertlble Sedan 6.896
7-P Speedeter $4.896
. Cabrlolet Coupe 4,995
k>i Sedan 4,895
Cbaeala 4.265
Salén
<134% In.— 3.41 xn.
W . B.)

Waterhouse Coa*
tinenta! Coupe $6.775

WILLYS-OVERLANN.V6

<*«-00*»

<113 In.-~2.87 tn. W B.>
5-p Tourhig $580
6-p Cuatom Sedan 666
5-p Se<lan 610

Coach 580
'2-p Coupe 580
4-p Coupe 660
2-p Roadeter 416
4-p Roudetor Del. 595

Ciiatoji) VirtoKn 645

WILLYS-aVIS5IILAIND-8

“8.R8”
<120 In.— 3.05 T». W. D.)
B-p Sedau $830
5-p Custom Sctinn 1,030
2-p Roaelstpr 780
4-p Sport Rondel PF 1.010
2-p Coupe 780
4-p Coupe 810
CuBtOMi VictoHa 1,030
W ILIIiYS-KNICNT -0
“0s”
(113 Ju.~r—2.87 in. W. B.)
B-p Sedan 1795
Coach 745
¢-p Ooupe 746
4-p Coupe 775
“ 0«D**
(120 In.— m. W. B.)
('netoni 8e<laQ $129&
(?UBtoni  VicterlA 1145



aRACTERISTICAS
IVECANICAS

\\\

AUTOMOVILES
de PASAJEROS

Precios de lisia aldetalle,
tm entrega enla fabrica

ABREVIACIONES!

i—Largo total
t— Sc<laii de 5 oes.
tt— Sedan de T pee.
'.-P—De dos placas
A-lilte— Auto-Lite
D— Metal j telo
— BocK & Beck
Ur-L— Browo-Llpe
C&li—Lera y palanca
Cie— CleTeland
G lim — CUtoas
G ola— ColuniblB
Cont— Continental
D — Dual
D-Hr— Delco-Beiny
D -L — Detroit Lubricator
D «t— Detroit Gear
D etr— Detroit UnlTeraal
D>M — Accién mecanica directa
E x-N n— Exilie > Nationnl
EX'DS—Fr. ezt. en arbol trani
Ex-Ftr—Fr. ezt. en 4 ruedas
Ex-1IsT—Fr. ezt. en rae. ir.
F —Flotnotc (Eje)
F— Tela (DnlTersal)
P F — Flotante
G em — Cemnier
G ra— Groredad
C-H — Guay-Haigh
Hyd—nidriullco
In-Pw —Fr- Int. en 4 ruedas
J*E -Fw — Interiores y exteriores
en loe 4 ruedas
Jac—Jacoz
L-N — Leece-Nexilie
L yco— Lyooniing
Al— Metal
Bloc— Uechanics
H -D —Disco multiple
N -E — Nortii Eaat
O. A.— A solicitud
Otra— Propio
Opc— Opcional
Pro— Prest-O-Llte
Pnm p—Bomba
R oe— Bockford
Sntc— Saginaw
Salla— Sallsbury
S-P —De una placa
Spllt— Splitdorf
Std— Normal
SIPO— Stromberg

T I11—TtUotBon
TIm —TImken
— Dnlxersal

U ni-Pr—Unixeraol Products Co.

Vao—Tacto o aspiracion

W -C —Warner Corp.

W -G —Warner Gear

W &R —Tomillo alo finy
rodillo dentado

\VES—Tomillo sin 9n y
sector

& W — Tomillo sin fln y

meda

W eat— WeatlngbouBB

W in —WIlllard

W lae— Wisconsln

34

Disltn-
cia entre
los ejes
MODELO
Y MARCA
n
Auburn 127 3.23 17x5.50
ttAuburn 138 3.45 17x6.00
Auburn. 133 3.38 17x6.00
tBuick 114 2.90 5.50/18
iBuick. 118 3.00 0.00/18
tBuiek. 128 3.20 7.00/18
{Baick. 134 3.40 7.00/18
tCadUla¢ 134-140 3.40-3.56 7.00x17
tCsdillee... , 134-140 3.40-3.56 7.50x17
JCedillec... "452-B" V-18 143-149 3.63-3.78 7.60/18
iChefrolet. 109 2.77 5.25/18
Chrysler Sit 4.58 18x5.50
Chrysler "g” ISSHS 4.97 5.60/17
JChryaler. I Cust- 8" 4.41 7.60/17
Chrysler "imperitl 8" 203'3é§ 5.15 7.00/17
Cerd.... L-2» 1375l 3.49 18x7.00
3.35-3.61 32x5.76
4.47 i8x6.25
2.90 5.60/17
2.90 19/5.25
2.87 18x5.25
iDod|e Bros. 6-DL 114 2.00 18/5.50
iDedga Bros. 122 3.10 0.00/18
Duesanberg St-8  142H 3.62 31x6.75
Duesenber t.8 153H 3.91 31x5.76
Du Pani. G 14 3.59 8.50/20
Essex 110 2.80
IEssca. . 2.84-2.87 18x5.25
Ferd 2.69 19x4.78
Posd.. 2.69 5.26x18
Frenklin Superchrgeil Airn 132 3.36 6.80/19
Greham "sist 113 2.87 5.50/17
Gtabam 123 3.12 6.00x17
IKudsan 119 3.02 17x6.00
iHudsan 126 3.20 17x6.00
iHudson 132 3.35 17x5.50
Hupmecbila 216" lia 2.95 5.50/18
Hupmabile 22" 122 3.10 0.00x17
39 Hupmobila 28 126 3.21 6.50x17
10 tl-e Salla 3458 130-136  3.30-3.45 7.00x17
11 JUncoln. o0 145 3.68 18x7.50
42 Lincaln. 8 136 3.45 18x7.00
43 IMarmon 145 3.68 7.00/18
44 Marntan. 125 3.17 8.00/18
45 UeFtrlan 131 3.33 33x6.20
46 MeFetlen 140 3.58 33x8.75
47 Nash... 110 2.95 5.25x18
48 JNash. 121 3.07 5.50x18
49 iNash.. 128 3.25 6.50x17
50 Ntsh 133 3.38 7.00x18
51 iNas 142 3.61 7.00x18
52 i0idsmtABe 116H 2.96 1.00x17
53 OldamahUe... 116>4 2.96 1.00x17
54 IPackerd Ligh 3.25 0.50x17
55 ;Prekard 129M 3.29 6.60x19
56 tPacksrd 13636 3.47 6.50x19
57 tPaekird 14214 3.61 7.00x19
58 itPaekard. U7H 3.73 7.00x19
59 iPaekard Twin Six. 142H 3.01 7.50x18
60 IlIPackard Twin Six.."906' 147H 3.73 7.50x18
61 Pasrlass. "D e Luxe Mas. 8 126 3.17 j.00/19
62 Peerless.."DeLuxeCus.8' 138 3.51 6.50/19
63 Pieree-Arraw .."51 and 52] 1471 142 3.7343.61 7.00/18
64 Pierce-Arrew '53° 142*237 3.5143.48 7.00/18
65 Piarte-Arraw 54+ 142*%137 3.614 3.48 6.50/18
66 Plymauth . 5.25(18
67 tPantisc | 14 2.90 6.26x18
68 iPantiac g 117 2.97 6.00x17
69 Reo j Cloud' 117 2.97 6.50/17
©'g-25" 125 3.18 '.50/17
.. “Royale 131 3.33 .50/18
Rayale Custems" 135 3.43 -.60/18
73 Rae.. ,."Royale Cuslams™ 152 3.86 7.00/18
74 ftoekne.. “e5 lio 2.79 i8x5.25
75 Rockne » 114 2.90 18x6.60
76 Studebakec sir 117 2.97 18x5.50
77 Studabaker ator g 117 2.97 18x5.50
78 Sludebaker com'r »g 125 3.18 18x6-00
79 Sludebaker .President “8 135 8.43 18x8.50
80 Slolz... LA 127H 3.24 6-00x19
81 Stula.. MA and MB 13414145 3.4143.68 32x6.60
82 Willys OTarland-6...“ 6-90° 113 2.87 6.25/18
83 Willys Ovarland-8..." 8-88' 120 3.05 5.60/18
84 Willys-Knighl “66D' 120 3.05 5.00/17
85 Willys-Knighl 113 2.87 6.50/18
Trabajo de Servicio
a actividad de servicio, que se

realiza en un automovil, representa

hoy trabajo para alguien.

El forrar de nuevo
vehiculo a motor inseguro significa un
dia de trabajo para algun mecéanico que
se lo merece y lo necesita.

los frenos de un

El trabajo

Na. da clindros-
di&melra interior y

P«0 carrera de embola Cilindrtdi
e
.S-
8 6 -gu
L -
s 1
3675 1666.8 L 3x45( 76x121  28.80  268.6 4.40 1
4117 18673 L 3x45; 76x121  28.80  268.6 4.401
4605 2088.7 L 3'AxiH 79x108  46.8 391.0
3560 16150 C 2'Hsxil4 75x108  27.61 2304 3761
4M0 1832.0 C 78x118  30.02  272.6 447 1
4540 2059.0 ( 3Kéx5 84x127  35.12 3448 5661
4635 2102.0 C 3Hsx6 84x127  35.12 3448 5661
5165 23a.0 C 86x125 3345 353.0 5781
5545 2615.0 ( 79x101  46.90  368,0 6.03 1
5935 2692.0 C 3x4 76x101 57,50 a2.u 7401
2305 1273.0 C 84x96 26.33 1940 3131
3200 1451.4 ( 3t;x4H 83x114  25.35 2239 3661
3960 17962 ( 3HxiH 83x114  33.80 298.6 4.91
5215 2366.4 ( 3HjS 89x127  39.20  384.8 631
4885 2125.0 ( "k»5 80x127  39.20  384.8 631
4620 2095.6 L % x4H 33x114 33.80 298.6 4.89
4600 2086.6 331i5 95x127  45.00  442.0 7.24
3000 1387.9 (c $b<4w 83x108  26.38 2115 346
C 37 x4 86x102 27.34 214,7 351
,c 3Hx4 85x102  27.34 2147 3¢
2800 1310.8 C 92x121 21.03 196.9 3.32
3202 14524 C 83x111  26.36  217,7 367
3643 1653.2 C 3>4x4 83x108  33.80  282.1 461
4650 2018.4 C 32, x4M, 96x121  45.00 4200 431
4625 2096.4 C 347 95x121  46.00  420.0 4.31
............... c 3HxX4H 85x114  36.45 3220 503
2460 1129.4 C %lx4}.|” 70x114  18.27 1614 2.65
2950 1338.0 C (ix4ii 75x121  20.7 1931 3.16
c 35iX4K 98x108  24.63  200.6 323
AAAAAAAAAAAA ( 3tfcx354 78(06 29.48 2210 3.62
4220 19142 C 3UXx4Ji 80x121  29.40  274.0 4.49
3205 1453.4 1 3Hx4H 79(114  23.44  207.0 3.40
3866 1662.2 1 3Mx4 79x102  31.25 2454 499
3270 14832 1 3x4H 76x114  28.80 2544 410
3415 isa.9 1 3x4M 76x114 28.80 264.1 4.10
3475 15761 C Sai'A 76x114  28.80  254.4 4.10
AAAAAAAAAAAAAA c ,3Hx4i4 85x108  27.34 2281 3.72
1 2'HMA - 2761 2507 411
............ 1 80.01  279.9 442
5040 2286.0 ' 3Mx4% 86(125 36.40 353.0 5.73
5300 2404.0 ( SHxi'A 83(114  60.7 4430 631
( 3Hx5 89x127  39.2 384.4 6.29
4800 2177.2 = 79x102  62.50  490.8 3.00
3653  1656.0 _ 83x121  33.80 3152 6.3
3400 1642.2 4tl6dH  110x114  69.70
4650 2086.5 3Hx6 89(152  29.40 N
320tf  1451.4 79(111  23.44 2003 'siaol
3400 1469,6 3x4H 73x111  28.80  247.4 4.04
3870 1755.4 79x108  31.29  260.3 4.27
4360 1973.1 3Ht4H 85x114  36.45  322.0 6.25
4510 2045.7 85x114  36.45 3220 523
3210 1453.0 84x105  26.35  213.3 3.50
8x4K 76x108  28.80 2403 3.94
1866.4 3Ucx5 81(127 32.50 320.0 524
izlség 2122.8 3kiX5 31&127 82.60 2200 524
4730 2145.4 355 81x127  32.60 320.0 5M
5045 2288.3 3Hx5 89(127 39.20 3844 039
5195 2356.3 3>ix5 89x127  39.20 3844 03
5638 ssssasan 31lix4 87x102 56.72 4455 7.30
5766 3iisxa 87x102  56.72 4455 7.30
4305 1952.6 3Hx4H 86x114  .36.45  322,0 503
4552 2084.8 3Hx4H 85x114  36.45 3220 503
" nd 85x102  54.6 4290 703
X4 83x102  60.7 3930 052
3Hx42] 89x121  39.20  366.0 6.90'
3125 1417.4 3Hx45; 98(121  21.03  196.0 323
304S  1381.0 K$135< 84(98 26.30 200.0 328
3295 1494.0 i 87x86 37.80 251.0 411
SHx6 79x127  23.44 2300 377
4050 1832.6 3x4M 76x121  28.80  268.6 440
4376  1983.9 86x127 36.a  358.0 659
4650 2109.2 31S5 86(127 36.a  353.0 559
8010 2272.4 3Hx5 86x127  30.48  368.0 539
2595 1177.0 3AHH 79(105  23.4 189.8 SU
2990 1356.2 37x4j] 83x195  26.4 205.0 336
3170  1«7,8 Own....  3HxiA 83x118  26.4 2300 377
3230 14651 Own 3kéx3n 78x96 30.00 221.0 362
3535 16035 Own...  3Hix4' 78x108  30.00 2504 410
4250 1927.8 Own,,. g6x111  39.20  337.0 S53
4383 1988.1 Own... 86x114  27.34 2415 3I1
4885 2216.7 Own 3/ x4»N 86x114 36.a 3220 &03
2760 12473 Own..  37x3~" 83x99 2535 1030 3IS
3200 iai.4 Own.. 3Hx4 79(102  31.26 2454 403
3500 1587.6 Knigbt, 85x120  27.34  255.0 416
3050 1383.4 Kuieht. 75x111  20.7 177.9 290

de inspeccién y arreglo general de! mo-
tor de un automdvil representa muchas
horas de trabajo. EI trabajo mas pe-
quefio de un establecimiento de auto-
moviles hace que perciba un jornal un
trabajador necesitado. EI dinero que
se gasta en trabajos de servicio es di-
nero que se usa en casa, dinero que re-
duce la falta de empleos y permite al
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115-3300
14(n2600
75-3400
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65-3000
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trabajador poder comprar otros pro-
ductos, comestibles, ropa, etc., y que se
enriquezca la comunidad.

Todo agente de automoéviles y esta-
cion de servicio tiene una obligaciéon con
los trabajadores de la industria de au-
tomdviles en su distrito. Esa obliga-
cién consiste en atraer a su taller o es-
tacion de servicio todo el trabajo po-
sible, de mayor o menor importancia.

Junio, 1932

Cowi

Acumulador
Embrague e Unixer-
salas
g
*79
nsS
9>
a m g s si
1 h t S A0 ! 4 t
1 P s P s 11 b-
6-104 S-P... Long.. Del-, M ITnt-Pr Ool... ME
6-104 S-P... Long.. Del.,, M Uni“Pr Gnl Y4F
6-121 2-P. . Long., Dct,, M Mer [W 4F
6 100 S-1'... Owji. Own,, M Uwn. Owii,, g4F
6-120 S-F... Own.. Own,, M Own. Own., 54F
6-135 W3F Own.. Own.. M  Own,, Own., )4P
6-135 2-P,,, Own.. Own.. M Own., Own., 24P
6.130 M-D. Own . Own.. M Owii.. Own., 24p
6-160 M-D. Own . Own.. M Own.. Own., 54F
6-190 M-1J Own.. Own.. M Own., Own. 24F
6- 90 S-P... Own.. Own.. M OWD.. Own.. MF
. i 6-100 S-F. .B4B. own.. ™M Uni.. Own,.  r
. il. 6-117 B-F... B4B. Own.. M Splcer Own., MF
. i 6-153 R-F B&B.. Own. M Spicer tiwn..  )4F
Wil. 6-153 S-P... HIiH Own M Scacer Own., AT
wi, 6-104 <SF Long. Det.. M UAM Col,.. FF
Wil. 6-132 M-D.. Own,. Own.. M Meo. TIm., HF
wil 6- 84 S-F BiB.. Own.. M Uni.,. Own,. HF
Fre 6-119 S-F B&B.. Wat.. M Siscer AF
. Fre 6-119 S-P... K&H War.. M Spicer Adame UF
Wwil, 6-84 S-F M4H  Own.. M  Uni,. Own., HF
Wil 6-100 R-F H&K Own,. M Spicer Own.. AF
- Wil 6-117 HF B&B.. Own.. M  Spicer Own., )4F
Exidc. 6-160 2-P... twn., Own.. M Own.. Col HP
Exide. 6-160 '3-F Own.. Own.. M  Own,, Col )4P
lixide. 9-115 M-1) Long.. W»r M N Col AF
Exide. 6-105 R-F, .Own. W-G.. M Spicer AF
Exide. 0-106 S-P... Own.. W-ii M ~cer Own., AF
Owi.. 0- 80 B-F... own Uwn. M Spicer Own., HF
M Owa A F
- Nat... 6-136 S-P... Br-L.. Dct... M  Spicer OWQ.. A F
WII. 6-84 B-F... Long.. W-G.. M  Uni.,, Sal.... ‘AF
. Wil 6-100 R-P Long.. War.. M  Spicer ‘AF
. Exide. 6-105 R-F  Own.. Own M Spiccr Own,. AF
Exide. 6-105 S-P,., Own.. Own.. M Spicer OWD Y4r
. Exide. 6-106 B-F Own . Own.. M ~cer Own . AF
. Wil... 6-121 S-P... B4B.. W-G,, M Spicer ‘AF
. Wil... 6-121 S-P... B&B.. W-G., M uUni-Pr Own,. AF
wil 6-121 S-P Long.. Dct,,, M Uni-Pf OWQ,. AF
Dolco. 9-130 M-D.. Own.,Own.. M Own, Own . HF
Exide. 6-135 2-P.., Long,. Own,, M Spicer Tim... FF
Exide. 6-135 2-P Long.. Own.. M  ~cer Tim.. FF
6-153 a-F Fus  Mun.. M Spicer Sal... AF
6-160 S-P ., Ron... Det... M Spicer Spicer AF
6-109 <LF B&B.. W-G.. M C(e... ffiin,.. AF
6-150 B-F.,. B&B.. 8r-L M Cio,., Tiro.., FF
6-105 R-P, n&B Own.. B Oown., Own.. AF
5 6-120 S-P... B&B,. Own.. K owti. Offii., AF
USL. 6-120 AF B&B.. Own,. B own. Owii,, AF
Exide. 6-162 <i-F B&B.. Otra.. B own., Own.. ‘AF
Exide. 6-152 S-F H&B Own.. B Oown,. Own.. A F
Delco. 6-66 S-F K&H Mun.. M  Spicer Own.. AF
Delco. 6-66 <SF B&B.. Mun.. M Spicer Own., 'AF
fte, 6-160 B-F... Own.. Own.. M Own,. Own.. AF
Pre 6-160 S-P... Own.. Own.. M Own..Own., AF
Pre 6-160 S-P Ows M Own,. Own., AF
Pre... 6-1CO 2-P... Own,. Own.. M Own Own.. ‘AF
Pre... 6-ieo 2-P... Own,. Own M OWD, . Own.. ‘AF
Pre 6-160 2-P... Own,, Own.. M Own , Own,, AF
Fro 6-160 2-P... Own., Own.. M Own,. Dwd.. AF
. Wil 6-129 S-P... lloc,.. Wnr M  Spicer Sal.,., HF
. Wil 6-129 B-F.. Roe... War.. M Spicer Sal..., AF
. Wil 5-ie0 S-P... Loos.< Wat.. M Spiccr Own,, kF
. Wil... 5-160 S-P Loor.. War.. M  Spiricr Own AF
. Wil 5-140 <F Loaz . War. M  Spicer Own AF
. Wil... 6-84 BF.. BifcB. Own. M ife... Own.. AF
Delco. 6- 80 S-P... Own,. Own.. M Dwn.. Mee.. AF
Delco. 6-100 Bf, Oown.. Own.. M  Own., AF
5-102 BF own,. Own.. M own.,, Own . AF
< W 6-111 BF Loug.. Own.. M Det,, Own, AF
. Wil... 6-128 2-P... Ctoug. Own.. M Dct... Own. AF
. Wil... 6-128 2-P... Long.. Own.. M Det... Own., AF
. Wil... 6-126 2-P... Louff. mwn.. M Det.., Own. AF
LW 5[-102 BF BifeB. Own . M Mee., Spcer AF
... Wil... 51-102 BF Long.. Own.. M Viec.. Own., AF
. Wil... H-102 BF Lonj;., Own.. M spicer Own.. ‘A F
. Wil,,.. i.5-102 BF LODg.. Own M  Spicer Own., AF
. Wil... 55-136 S-F Lonff.. Own.. M Spicer Own., HP
Wil... 5H36 S-F B¢B,. Own.. M Spicer Own.. AF
Pre... 6-170 S-P... fitfmt Dct... M Uni-Pr V.1 AF
Fre ,, 6-170 BF Lone. Det.. M Mee. Tim., AF
USL.. 6-102 BF BiScB.. Own.. M  Sjjicer Own.. AF
USL.. 6-ia S-F KIVH  Own.. M  Spicer Own.,, AF
Iwi, 6-170 S-P... Roe.-. Own.. M Spiccr Own.. AF
. OSL.. 6-127 IBF... ti&a.. Own.. M  Spficer Own.- A F

(le modo que pueda proveerse empleo ai
numero mayor posible de'mecanicos,
trabajadores de taller y ayudantes. La
necesidad es inmediata y no debe per-
mitirse la demora.

El automovil es un medio importan-
tisimo para proporcionar empleo a un
gran numero de trabajadores. En todo
mercado hay cientos y miles de perso-
nas que directa o indirectamente se ga-

Eje Trasero

e Mecaolemo
De Fie de
m direccion
ia-
e
/ 5 &
1] i A
¢ 1
11 < Q i
4,70 In-Fw... D-M.. Id-F».., Cal Ross. C4L...
4,70 Id Fw, , D-M. 1g-Fw, Col Ross. C4L...
4,08 In*Fw... Hyd.. la-Rw.,. Col Hi'aa C&L..
4.63 In*Fw.., D-M . lii-FAR.. Own  Soi! W4S.
4.54 In-Fw.,. D-M.. In-FéR, Own , 3ag.. w4uU.
4.27 IntV D-M . tn-F&R Seg.. W4R.
i 38 In-Fw... D-M . Id¢FAR Sag.. WA4R.
4.90 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own, W4sS...
4.61 In-Fw D-M  In-Rw  Own W4s..
4.80 in*Fw. . D-M.. lg-Rw w4s.. 10
4.10 In-Fw,.. D-M.. In-Rw... Own  Own. W4S.. 1
4.10 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Own Own. W4S.. 12
4.30 la-Fw., Hyd.. E*-DS Gem, WAR. 13
4.10 In-Fw. Hyd E*-DS Gem. WA4R,. 14
4.10 In-Fw, . Hyd.. Ei-DS... Own Gem. W4R. 15
4.80 In-Fw.., Hyd.. In-Rw... Col Gem, wa4a1l. i6
4.25 In-Fw.,. D-M.. In-Fw.., Tim.,. Ros. C4l,.. 17
4.62 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS own. Wi4s,, 18
4.45 In-Fw.. D-M. Ex-DS. Sal . Ros. W4S.. 1
4.40 In-Pw.. D-M.. Ex-DS, war. W4s.. 28
433 In-Pw,. Hyd.. Bx-D8... Own. Own. Wi4S... 21
4.60 In-Fw,,. Hyd.. Ex-DS.,. Own. Own. W4s.. 22
4.10 In-Fw... Hyd.. Bx-DS.. Own oOwn. W4S,. 23
Opt....... In-Fw.. Hyd.. Ex DS.,, Col Rosa. C4L.. 24
Opt...... In-Pw... Hyd.. Ex-DS... Col... Rosa. C4L... 25
4.0 In-Pw,.. Hyd.. Ex-DS.. Col.. Roas. C41... 26
540 In-F~,. D-M.. In-Pw... Own.. Gem. W4S.. 27
4.63 In-Fw... D-M.. In-Pw.-. OMD Gem. W4B... 28
3 77 1d-Fw,,, D-M. In-Rw.., Own., Gem. W48... 29
4.33 In-Fw... D-M, Oown.. Gem. W4S... 30
4.76  In-Fw.., Hyd., Ex-DS... Own, Gem. W4I1.. 31
4.45 In-Fw.,. Hyd.. Ex-DS... Clark. C4L... 32
4.3 Id-Fw.., Hyd.. Ex-DS... Sel.... C4L... 33
4.63 Id-Fw... D-M. In-Fvr.., WwW4s... 34
4.63 In-Fw, D-M.. In-Fw ,Own Gem. W4S.. .35
4.63 In-Fw., D-M.. InFw. , Own,. WwW4s... 36
4.54 D-M.. c4aL... 37
4.36 In-Fw.,. D-M.. Id-Fw... Own., W4R,. 38
4.36 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own., W 4R .. 30
4.60 In-Pw.. D-M.. In Rw... Own wi4s... 40
458 In-Fw.. D-M.. In-Fw.., 'nm.,. own. W4R.. 41
4.68 In-Pw... D-M., tn-Fw.,. 'Hro... Own. W 4R., 42
3.78 In-Pw,.. D-M.. tn-Pw... Sal.., Roas. C4L... 43
4.08 In-Pw... D-M.. In-Fw... Spicer, Rosa. C&L,.. 44
5.11 Ex-FW,. Hyd.. Ex-DS... Tim... Ros. C4L... 46
3.53 Ex-F».. Hyd.. In-Rw.., Tim... Ros. Cc4L... 46
4.70 In-Fw... D-M.. In-Pw... Own., Ros. C&L... 47
4.44  In-Fw... D-M.. In Fw. Own c4L... 48
4« tn-Fw... D-M.. In*Fw.. Own W 4R.. 49
450 In-Pw... D-M.. In-Fw,.. OwD., W4R.. 66
4.60 In-Fw... D-bt In-I'w.,. OwQ,. W4R,, 61
453 In-Fw... D-M.. In Fw., Owo W4s... 62
4.66 In-Fw... D-M.. In-Fw.,. Own, Wi4s... 53
4.36 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own,. wW4s... 54
4.69 In-Fw... D-M.. In-Rw,,. Own.. wW4s... 65
4.69 1i)-Pw,., D-M.. In-Rw... Own,. W4s... 56
4.69 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own,. W4s... 57
4.69 In-Fw... D-M.. lu-Rw... Own., W4s... 63
4.69 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own., W4R., 59
4.69 In-Fw... n-M In-Rw... Own., W4R.. 60
4.45 In-Fw... D-M.. In-Pw... Sal... c4L... 61
4.a [n-Fw... D-M., In-Fw.., Sal... C&L... 62
4.42 In-Fw... D-M.. In-Fw-. Own., caL... 83
4.42  In-Fw... n-M la-Fw... Own.. C&L... 64
4.42  In-Fw... D-M.. In-Fw, Own C&L... 05
4.33 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.., Owti.,, Own. W&S... 66
1.55 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own,. Sag.. W4S... 67
4.22 In-Pw... D-M., In-Pw.., Own . Sag.. W4S... 63
430 In-Fw.. Hyd.. ExDS C&L... 00
4.90 In-Fw.., Hyd.. Ex-DS... Own. Cc4J-... 70
4.07 In-Fw... Hyd Ex-DS... Own,. C4L... 71
4.07 In-Fw... Hyd., Ex-DS... 3wn,. C&L... 72
4.42  In-Fw.. llyd Ex-DS.. Uwn.. wAL.. 73
4.65 In-Fw... n-M (n-Pw.., Dwu,. C&L... 74
4.73 In-Fw. D-M.. (n-Fw... Own,, C&L... 75
4.27 In-Fw n-At In-Fw,.. Dwn., Roas. C&L... 76
4.73 In-Fw... D-M.. In-Fw... Dwn,, C&l.... 77
4.73 In-Fw... D-M. In-Fw.,. Dwu., ‘&L... 78
4.31 In-Fw.,, n-M In-Fw,., Dwn,. C&L.,. 79
4,75 (n-Fw... Hyd.. Ex-DS... .ot W4H.. 86
3pt-........ In-Fw... Hyd.. Ex-DS... Tim. W 4R.. 81
4.60 In-Fw... n-M Id-Fw... Dwn,. W&G.. 82
4.40 In-Fw... D-M.. in-Fw, 3wn.. W4G.. 83
4.16 In-Fw.. D-M  iQ-Pw.,. Own,. w&Q. 84
489 In-Fw.. D-M.. Id-Fw... Own., Wi4sS... 85

nan la vida por medio del automé-vil—
empleados de establecimientos de vehi-
culos a motor, conductores de vehiculos
de transporte, trabajadores de com-
pafifas de taximetros y émnibus, vende-
dores de gasolina, aceite y accesorios,
constructores de carreteras, y otros mu-
chos.

Ya el automévil, este afo, ha faeilita-

{ContinlGa en la pagina 37)
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Aulocer
Auloctr

Aulocir...

Autoeer,..,.SCHS

Aulocer.....TFA

Autocar...
Aulocer..
Brockwer Kle]
Brockwey.
Brockwey.
Brockwey.
Brockwey. ITO
Brockwey. 108
Broikwey. z20
Brockwey ....ZOO

ICherrolet BB
Che,rolel..BB109

Chorrolel . .131
Uhroeolel. ...157
Commereo....15A
Conrnrorco. .11BC
Commerce. .40AC
Commerce..50DC
Commerce.-OODC
Commerce., .I00B
Commerce..50SW
Commerce..60SW
Dey Eider. ...60
Doy Eider. ...75
Dey Eider. ...85

110

Dey Eider. ..130
Dey Eider. ..160
Dey Bdet. .ZOO
Dey Eider. ..Z40
Dey Eider. ..Z85

Dey Eider.. .345
Dey Eider .402

Diamond T
Diemend T
Diemo.id T
Diemend T
Diamond T ...316
Diamond T
Diamond T
Diamond T
Diamond T

Diamond T ...551

504

500
Diamond T ...
Kemond T ...
Diamond T

IDlemond T..801
Diom.T.UOI
Diom-T..1602
eeeDiem.T. 1603

Dodye tIF-I0A
Dodge F-10A
Dodio...UG-30-E
Dodjc....G-30-D
Dedge..UG-31-D
Dodge,.. .G-31-E
Dodge.. .UG-43'A

Dodge...UG-44-A
Dod8e....G-43-A
Dod{e... .G-44-A

Dodge.UG-S-55A
Dodge.. . .GS-5SA

Dodgo....F-40-E
Dodge. .F-41-E
Dodge. F-42-1
Dodge. F-60-E
Dodgo. ..F-61-E
Dodie, ..F-62-E

F-63-E

C-80-C

Dodge.,. .G-81-C

.16

2%-3%

3-4
3%-5
6-7

7-10

7S[»t
15t
13000
17000
20000
32000

236007
36600

o

4026-
4125-
sooot
3026
7076
80507
9960

90607
100007

10000f

140007
14000
14600
14750
12350

18979
19420
19879
19900
25000

260007

63200
3500

4600
5100

0100

6900

11000
12600

1160

410
345
520
575
1375
2165
3275
4130

4745
7975

6230
3365

2225

7500

375

570

2320
2414

2870
2798

5405

NEUMATICOS

MOTOR
CHindres
dism. 7

(Pulg.)

6-4*4%
6-4*4%

8.23*20
8.25*20

6-4%*4% 9.75*20
6-4%*4% 9.75*20

6-4%*4% 10.50*
20
6-4%i4% 10.50*
24
i-4%*5% 34x7
5-4%*4% 34*7
4-4%s6 %
3-4%*4% 2&*§
6-5%*3 10.5%24

6-6%*6 9.78*20

5-3%x4 6.00/20
32¢Cn
6-4%4%  32i6n
6-4%4%  32*6n
5NG*4:  32x6n
04% *4% 34*7n
6"\0%*4% 36*8d
6-4%*5% 10.5/22

6-3%,x3% 5.25*18
6-3%*3% 5.25*18
6-3%*3% 30*5
6-39%6"% 30*5

30*Sn
32*6n
35x6n
35x6n
38*7n
9i*244a

6-3% i5 36*6n
6-4%*6% 38*7m

6.00/20
6.00/20

5-3%*4

aLUNTAS

Tees.

.25*20
8.25*
20d
0.75*

9.75x20
d
10.5*%
20d
10.50*
24d
34*7d
34x7d
40x8d
40*8d
10.6x24
d
9.75*20

0/20d
32xSn
32i6nd
32*6nd
32x6nd
34*7nd
36x8o0d
10.5/

22d

5.25*18
5.25*18
32*6
30*5d

30x6n
32*Cnd
86*6nd
«OsSad
40x8nd
9}*24
nd
36*6nd
4Ctt8ad

3.5/20

'.0/20d

6.00;20 8.5/20d

7,00/20
6-4x4 7.50/20
0-4%4 7.50/20
6-4x4%  9.00/20
5-4%*4% 36%9n

6-4j]i4% 8.25/20

5-4%*4% 0.00/20
6-4%x5% 9.76/20
6-3%x4% 5.50/20

6.50%20
6-3%*4% 6.50*20
6-3%i4% 5.50/20
6-3%x4% .50*20
00%*20
50%20
50/20
00/20

6-4%4%
6-3% x4 %
3-4%4%

6-4x4% 7.50x20
6-4*4% 8.25*20
6-4%i4% 8.25*20

jzgﬁ 9.00x20
JX5% 9.00x20
5-4%x5'4 5.76*22
3-4%*4% 36%8n
34x70
6"9%6*5% 36x8d
8-6x5%  36x8q

4-3%x4% 5.00/19
3-3%x4% 5.25/19
4-8H*4% 30x5
6-3%Xx4% 30x5
4-3%*4% 30x5
6-3%*4% 30*5
4-3%«4% 7.00/20

4-3%i4' 7.00*20
6-3%*4:  7.00*20
6-3%x4% 7.00/20

4-3%x4% 7,00/20
5-3%*4% 7.00/20
3.25/20
8.25/20
6-3%xS 8.25/20
6-3%s5
6-3%x5
5-3%x6
5-3%x5
8-3%x5

9.00/20
9.00/20
9.00/20
9.00/20
10.5/20

10.6/20

8-3%x5

7/20d
7.5/20d
9/2ud
9'20d
33*0nd
3.25x20
d
9/20d
6.75/20
d
6.60/20
'.60/20
32*6
6.5/20d
3.6x20d
7.0i20d
7,5%20d
7.5/20d
7.25/
20d
7.5x20il
S%20d
8,25/
20d
9.0*20d
9.0x20d
9i*22d
56*8n
34*7nd
36x8cid
36x8iid

5.00/19
5.26/19
30x5d
34x7
34%7
3flx6d
7,20/
20d
7.0i20d
7.0%20(1
7,20/
20d
7.0/20d
7.0/20d
8J/20d
irzod
25/
20d
9.0/20d
9.0,20d
0.0/20d
e.0/20d

"waM

,..G-62-C

Dodse....G-&3-C

FWD H-4
FWD H-6
FWD., ..HH-$
FWD. b
FWD.

FwW D

<FWD.

FWD.

FWD.
Fa~aol 101
Fafeel.c. 104

F&2«ol
Fafco!,
Fageal

Federal.
Federal.
Federal

Federal....

Federal....

Federal....

Federal
Federa
Federal....E2SW
Federal
Federal.

Federal A6
Federal T3W
Federal .T8W
Federal ABT
Federa ABTW
Federal TiOoB
Federal. .. .TIOW
Federal

Federal

Federal

Federal X8
Federal..... .X8R

Reher-Staodard

Garlard....
Garlord
Gartord.
Gerferd
Garford. ..
GaKord
Garford,,. .SOSW
Garford...60SW

Gramm ..
Gramm ...
Gramm...

e

loterDat'l Sp.Del.
Int'ISSpd.opee...
[nteroat’l..,.S-26
inlernat'i...AW -1
Inlemet’l... AW -2
488lo(ernal'l..A>2
folemal'l.
="InlematT...A.3

jinteroat'L.A*4
JlifnternaF1.. A-S
§]lInlernat'l..A-6
Inlernat’l. W-1
..Inleraat'l,W*3

irriemall. A-7
loternali. A-8
Kelly... .KS-15
Kelly$....KS-20
KellyS

Kellv-S. ...KS-35

Kelly.S...KS-50
Kelly.S...KS-70

Larrabee.
Larrabee.
Larrabee
Larrabee....
Larrabee.
Lanabee.
Larrabee..... .65

Macear.
Macear
Macear.
Macear..

Mack.AC4Lijhl*
Mack.AC4M«L"
MeckjkCiHucy"'
Mack .ACBE"
M ick AP’
Mack . AK6-wh.'
Meck.AC56-wh.’
Mack..AP6-wh.'
M *ck,, AP«.wh.-

mThese mideis

Precios de Hsta entrega en la fabrica..

MOTOR
Qlindcea
o.fi  diém.y
carrera
(Pulg.)

1296
1295

NEUMATICOS
e LLANTAS

Del. Tras.

00/20 3.0/20d
60/20 6.5/20d
50/20 6.6/20d
60/20 1.6/20d
00/20 7.0/20d
60/20 7.5/20d
28/20 sH/20d
50/20 7.6/20d
00/20 *.0/20d
26/20 8i/20d
00/20 9.0/20d
00/20 9.0/204
00/20 -o/20a

4-3%*4% 5.25/20 5.25/20
4-3%*4% 30*5q 30*5n
6-3%i4% 30x5n S0*5ii

4-3%x4% 5.25/20 5.25/20
Z 1-3% x4% 6.00/20 6.00/20

BAL 615 4-3%x4% 6.00/20

BAL 1375 4-3%*5

BAL {450 6-3%x4% %8%758 ggggg

-00/20
4-341%4% 6.00/20 6.00/20

6-3%i4% 30x5n 32x6n

BAL 1760 6-3%x4% 32*6n 32*6nd
BAL 6-3%*4% 34x7n 34i7nd
BAL 6-3%*4% 34x7n  34x7nd
6 BAL 4-4%x6% 36x5 36*8
8 BAL 4-4%*5% 36x6 40*12
10% 6-4%*5% 9.75*20 9.75*
BAL 20d
6300 6-5*5% 9.75*20 9.76*
B&L 20d
1i~2 4-4*5 32*6dp 82x6d
2 4-4*5 34x4 34*8
4-4%iS% 33x5 36x10
SH 4-4% *6% 33x5 40*12
5 4-4%*6% 36x6 40*14
7 4-4%*fl%n 36*6 40x6d

7.00%20 7.00*20

2676 3-3%*4% 7.00x20 7i20d

8116 6-4x4
i 6-4%4 _
Ho* 1-4%a%

.
I 6-3% x5

a-3%*4% 32x6

7.50x20 7.5*20d
8.25x20 8.25%
8.25x20 8.25X ‘e
9,76x20 9,76* m
.76%20 9,75%

7.0*20d

3-3%*4% 7,60%20 32x6d

34*7 34x7d

6-4%*5% 9.00*20 9.0*20d

36*8 36z8d

6-476% 9.00%20 9.00%20
6-4%Xx6,’
fra%*4'  9.75x20 9)x20d

6-4%*5 38*9 S8x9d

6-4M*4 10.5*20 10ix20d
8-4%*5% .1U. 10.5*20
5-3%*6 S$.00-20 6.0-20d
6-3%*5 32«0n 32*6ad
5-3%i5 5.25/20 8.25*20
4-4%i6 i4x7b 34x7nd
4-4%x6 34*7d 34x7nd

4150 6-3%x6
4500 6-3%x5
4700 6-4*9%
0-4*6%
6-4x5%

34*7n  34x7nd
34i7n  34*7nd
9.00*20 9.0x20d
36xSn  36x8cd
33*8n 36*8ad

6450 6% % x6% 10.5x22 10.5*22

5160 4-5x6
4-5%6

36*5 3ei5d
3e*5d  36x5

6-4%*6% 10.6/22 10.60/

4-6*3
i-5x3
4-5*6

22d
36*6 40x6d
36*6 40i6d
36*7 40x7d

6-4%*5% 10,5/24 10.60/

24d
33*7 40*8d

6-6x6
6-4%i5% 9.75/22 9.75/22
6%%*S% 40*8 40x8d

10500 0-5*6
11000 0-6*6

40x8 40x8d
0.75/22 9.76/22

can oTao bcauji plicd u T ractora

Mordand, ,RR-8 10 -3%*4% 5,60/20 6.6/2Dd
Moreland, .RR-10 2 6-3%x4% 30x5  30x5d
Mereland., ,B-13 2 6-4x4% 32x6 32x6d
Mereland., .8-15 4 6-4x4% 34x7 34i7d

Moreland.. .B-16 4 5-4*4%  B.25/20 8.25/20

d

Mereland, ,B-18 5 5-4%*4%  9.00/20 0/20d
Moreland.. [E-16 4 6-4%*4% 34x7  34*7d
Moreland.. .E-18 6 6-4%*4% .00/20 9/20d
ISA 7500- 1375 6-3%*4 30x5n  30*5d

ec 1100 2165 3-3%*4% 32x6n  32x6nd

40AC 13000 3275 6-3%x5 36x6d 30*6Bd

-50DC 17000 4130 S-3%*5 36*6n  40xSsd

.MDC 20000 4746 3-4%*5% 38i7ii 40x8nd
.I0OB 320000 7976 0-4Ji*6 9i*24n 9}*24
nd
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s NEUMATICOS € NEUMATICOS B NEUMATICOS -
«tu MOTOR 0 LUNTAS n -<51 MOTOR 0 LLANTAS m<d MOTOR o LLANTAS
Se 11 B Cilindros <« =0 CUindroe Cilindros i,
<o 0.5 dam. j So 0.2 dlim. ; “ 0 0.2 di4jD. y
ss SS carrera Del. Tras. e ss fikB £ 3  carrera Del. Tras. ss §§ £ 3 carrera Del. Tras. B
@3(i fiu  (PiiJf.) H UH 0.U (Palg.) (Pulg.) h-
23500t 6230 a-3Mx5 36x6h 36x6nri R Schachl...,, ,66H 7-10 5796 6-4%x5K 20x10.5 20x10.5 D Stewart 19XE 3% 3690 6-3Jii5 9,00/20 9.0/206 W
36509t 6365 67Hx6H 38x7n 4Gx8iid R d Stewact, ..38-8E 3% 3990 8-3%ix4  9.00/20 9.0/206 DB
Sciiacht...66HA 8-11 5896 8-4%x5M 24x10.5 24x10.6 D  Stewacl. ...J8-6E 3% 3990 m hxoH 0.00/20 9.0/206 DR
snilrt- 626 4-3'% i4i 6.00x20 32x6 R d Siewarl 3IXE 5 5190 9.75/20 9.75/20 W
8000- 6M 4-3>%U! 6.00x2C 32x6 H Sciiacht 70 9-12 6200 6-4%x6% 36x6 40x8 D
KIHN 746 6-SHj6 6.00x20 32x8 H Stewart, .27XSE 7 6190 10.6/20 10.5/20 W
axil 785 0-3Hx5 0.00x2C 32x6 K d
0000~ 1095 6-3Hi6 0O.00yYC 33x0 B Salden.. .ITC 1% 1500 8-3%x4 .12x0n 33xCn B
17000- 2036 6-3Mi5 32x0 32xcd H 2 1610 5-3%x4 S2x6a  32x6nd B Studebaker. ,S-1C 1% 695 SSHxiH :6.00 32x6.00
ivixxr 2U0 6-3Hi5 32x0 32x8d 1 2 1935 5-3%x4% 32x6d  32x6du B Studebaker. .S-21 1% 670 6-3?|'x4H 20x0.00 32x6.00
MKH 2086 6-3Hi5 32x6 32x6U K 2% 2920 6-4x4%  32x6n  32x6ad B Studebaker.,S.31 1% 745 &-3l<x45i 20x6.00 32x0.00
17000- 2376 6-351x5 32x8 32x6d B 3 3785 3-4x4%  34XTn  34x7tkKl B Studebaker,, S 41 2 895 8-311J4' 6.80/20 .50/20
aiuiHi 2800 0-4t]x45i 8.2S/2C 9-00/2C H 4 4435 6-4x4% 36x3n  36x8nd D Studebaker. ,S.51 2 920 8-3Mx4  20x8.50 20x6.60
21X 2875 8.25/2C 9.00/2C K 5 4975 8-4%x4% 36x3h  36xSnd D Studebaker. ,S.61 2 945 (rsiisiH 20x6.60 20x6.60
aitiou- 2960 G-iA‘'iH 3.25/20 9.00/20 U 7 7365 6-4?7<x5% 42x9a  40x8ud D Studebaker, S-126 3 1350 6,50/20 32x6
Studebaker, 136 3 1376 fr-3>ix4{. 6.60/20 32x6
Republic. ...A-1 795 6-3x4=4 5.50x20 32x6d fi Studebaker,S.14Q 3 1400 8-3!4x4A 6.50/20 32x6
Republic. ...,C-2 2 995 a-3Kx4H 6.00X2C 6.0x20d B Saraica. 7500f 1376 B-3%i4 30x5n 30x50 R Sludebaker,S.ISC 3 1425 6-3J0145' 6.60/20 32x6
Republic. ...D-2 2 1295 6-3Hx4i,j 6.50x2C 0.5x20d H Seraica. 11000t 2165 8-4%x4% 32x8h  32x6ud R
Republic. .. .E-l 1086 S-i'Asi'A 32x00 32x6nd H Sarrlca. 130001 3275 6-3%x5 36x6n 36x6Dd R
Republic. ....F-3 3 2485 6-3Mx4H 34x7d  34x7nd K Sarrlce. nooof 4130 6-3%x5 36x8u 40xSnd R While .161  9000- 1700 7.60/20 7.60/20
Republic. ...H-2 4 3395 S-4lfsx4?i 36iSu  36x8nd IR  sarrlica. 60DC 200001 4745 3-4%x6% 38x70 40xSud R White 16Z 10000 1900 7.00/20 7.0/206
Republic M-J b 4750 6-4HX6H 10.5x20 10.80X UK sarrica..... I00B 20001 7975 3-4%x6 9ix240 91x24 R While 211 11500 2300 7.00/20 7.0/206
nd E While 212 13000 2650 7.60/20 7.6/206
Republic. ...35-2 7 6400 fl-4iax5M 38x9 38x9dp DTl Seraica 235001 6230 S-3%x5 36x0d 36x6nd R While 51 22000 4400 36x6 36i5t;
Republic,. . 12 11425 12-4x5 10.6x20 10.SOx m Sarrica 36600 6366 3-4%x5% 38x70 40xSud R While 601 9000 1850 7.60/20 7.50/20
While 692 loooo- 2050 7,00/20 7.0/206
Senlord.. ...,.SX 1U 1095 6-3A ‘i 30x6 30x6 R  Starling 1% 795 6-3%x4 6.50/20 6.50/20 B While 611 11500 2460 7.00/20 7.0/20d
Senlord... .... 2 1686 0-35EX4  32x6 32x8 H Sierling, 2 1435 6-3%x4% 6.50/20 6.6/20d B While 612 13000- 2800 7.60/20 7.5/206
Senfoid,, ...NX 2M 1946 6-3Mi4 30x5 30x5d H Sterling, 2% 1696 6-3%x4% 7.00/20 7.0/20d 3 While 618 18000 3600 9.00/20 9.0/206
Senford.. .... FX 3 2275 6-3Hi454 32x6 32x8d  H Slarling. 3% 1965 6-37x4™ 7.50/20 7.6/20d B While 620 150001 4350 8.26/20 8j/20d
Senlord RX 3U 3600 6-4x4%  32x8 32x6d H Slarling, 4% 2605 6-3%x4% 8.25/20 81/20d B White 621 18000 4660 9.00/20 9./20d
Senlocd.. OoX 4 4600 6-4x4%  34x7 84x7d U Starlinf. . FD-80 4% 3160 6-4x4%  8.25/20 8i/2Qd D While 636 20000 5000 .00/20 9./206
Starling .FW-97 6 3930 6%%x4% 36x8a 36xSud W While 631 24000 5750 .25/20 9i/20d
Schachl... ...I0H VA-2H 1495 6-3%x4% 20x0.50 20x6.50 B Sierling. ,FW 115 ¢ 4465 6-4%x5% 40x80 40x8Dd W  While 640 200001 6100 9.00/20 9./206
Slarlint. .\Fw140 8 6180 6-4%x5% 40xSu  42xlod W While 641 24000 6460 .25/20 91/206
Schaebt,, .I9RA 2-3 1570 6-3Hi4% 20x7.00 20x7.0d R Slarlins. ...FC-90 4 4200 6-4%x4% 9.00/20 9.020d C While 642 28000 6750 .75/24 9i/24d
Schacht... ...20H 2-3'A 2096 6-3%x4% 20x7.50 20x7.5d K Sterling, . Fc-105 5% 5150 6-4%x5% 9.00/20 9.0/20d ¢ While 643-SW419 40000 40i8s  40x8nd
Schacht.. .20HA 2A-i 2185 0-851X4H 20x8.25 20x8,25 ti Sterling. FC-120S 7% 5650 6%%x5% 9.75x  9.7520d ¢
Staxiing. .FC-13S 8 6410 6-4 "% 40x8n 4Dx8Qd ¢
Schacht , ...25H 3_.jH 2695 6-4x4%  20x8.25 20x8.25 B Stariing, ..FC-140 8% 6050 6-4%x5% 40i8n  40x8Dd c Willyi C-113 % 415 5-3Hs3t 6.00/19 6,00/19
Sterling, .FC-14S 8% 6925 67%x5% 40x8n 40i3Qd ¢  Willyi C131 19 505 6-SHs3V . 00/20 32x6
Sehieht... ...28H 3H-6 2805 6-4x4%  20x0.00 20x9.0d R sterling. .FC-170 10% 7066 6-5x5% 40ISn  42x9ud c Will» 157 1% 635 6-im H 6.00/20 32x6
Schacht,, .26HA 4.5« 3060 6-4x4% 20x0.75 20x9.75 B Sterling. ..FW170 10% 7080 6%%xB% 40x8d 44xI0nd w Wilys Knighl..16 19 1596 32x6n
Schacht,,, ...30H 4-6M 3145 6-4x4%  20x9.00 20x9.0d D Slawarl........... 30E 1 696 4-3%x4% 6.50/20 6.59/20 s Werid DA-66 | 1145 -3x4M  6.0/20D 6/20611
Schacht,. .30HA 4H-6 3296 6-4x4,% 20x9.75 20x9.75 D Slawarl 30XE 1 795 6-3x4%  6.50/20 6.50/20 s World DB-66 1% 1645 6-3>ix4H 6.6/20D 6.5/20
Stawatl 42XE 1% 796 6-3%x4% 6.50/20 6.50/20 s dn
Schacht., ...35H jA-S'A 3675 6-4%x4% 20x9.00 20x9.0d N Slararl,..40XAE p j 995 6-3%x4% 6.50/20 6.6x20d s World DC-60 2 1845 5.3Ki4H 7.0/20n 7/20dn
Schacht,. .35HA 5.7 3725 6%%x4% 20x9.75 20x9.75 U Stawart 43XE 2 996 6-3%x4% 6.50/20 6.5/20d s Werld DA-88 2 2300 7.6/20n 76/
Stawart SOXE 2 1195 6-3%x4% 6.50/20 6.5/20d s dn
Schacht... .. 40H 6-7 4295 6-4%x4M 20x9.75 20x9.75 D Slawarl.,,29XSE 2 1696 6-3%x4% 7.00/20 7.0/20d s World DB-88 29 2695 6-27114M 8.25/ 8.26/
Stawart 32XE 2% 1990 S-3%x4% 7.00/20 7.0/20d s 20d 2adn
Schacht,, .40HA 6-8 4545 6-4%x4% 24x0.75 24x9.75 D Stawart.,. ,56'BE 2% 2390 8-3%x4% 7.50/20 7.5/20d s World DC-8B 3 3295 8-3«x4>( 34x7n  34x7dn
Stawart........ IOXE 3 2690 6-3%x5 7.50/20 7.5/20d w  World... DA-1IS 4 3595 S-3Mi4% 36i8n  36x8dn
Schacht,, .40HB 7-9 4095 6-4%x4?a 20x10.5 20x10.5 D Slawatt....48-SE 3 2990 8-3%x4% S.25/20 8.25/20 World... DB-115 5 3896 8-3MI4H |36i8s 38x8dn
d d s
ABREVIACIONES i t— Peso bruto méaximo permitido, en 11— Neumaticos D — Doble reducdan
libras k— Neumaticos a eleccidn a precio H — Engranaje plano bypold
«“—Tipo de réapido reporto tt— Propulsién por 4 raedn» adicional 1— Engranaje Interior
e]|—6 rueda» y propuleldn doble de li!—sSe BUrninlstmn también otros B — Engranaje canlco S— Cénico helicoidal
eje distanclae entre los ejes B&L—Caja y carga efectira SR— Beduccion sencilla
-“m—De 6 rueda»—propulaldo por 4 a—Dobles C— Cadena Trac— Tractor
nteda» y 10 neumatico» t— Caja abierta— pero no de tipo C*—De 4 ruedas con propulsién por AV—Tornillo eln fin

ti— 10 Neumétlcoe

Trabajo de Servicio

{Continuacién de la pagina 35)

plcknp

impuestos sobre los vehiculos a motor.
l;a falta de empleos debe aliviarse lo

més posible.

Predas de Hsfa entrega en la fabrica..

cadena

He aqui una contribucién de sumo

beneficio que el
moviles puede aportar

comerciante de auto-
en favor

del

do trabajo a muchos miles de personas,
Los impuestos sobre la gasolina, dere-
chos de registro, tarifas de importacion
e impuestos especiales aplicados contra
los automoviles, han financiado muchos
millones de horas de trabajo en activi-
dades de construccion de caminos y ca-
rreteras, mucho de lo que se hace es-
pecialmente para el alivio de la falta
de empleos.

El comercio local y organizaciones de
la industria de automoviles (o particu-
lares dentro del gremio), deben poner
en accion los mejores esfuerzos para
que se inicien inmediatamente los tra-
bajos de obras publicas utiles, pava las
cuales se han aplicado una variedad de

Junio, 1932

Al mismo tiempo, véndanse trabajos
de servicio y conservacion a los duefios
de automoviles en todos los mercados.
Todo comerciante estd obligado a su
comunidad y a su distrito, y debe desa-
rrollar el empleo en su propio estable-
cimiento.

Cada hombre que trabaja, como tér-
mino medio, cuenta con cuatro seres
humanos que dependen de él. Los au-
tomdviles, en todos los mercados, ne-
cesitan un numero incalculable de ser-
vicios. Hay que atraer hacia el taller
todos estos trabajos y mostrarles a los
automovilistas la necesidad de que se
preste a sus vehiculos determinado.®
servicios inmediatos.

bienestar de su comunidad.

Detroit— En marzo el De Soto pasoé
a ocupar el cuarto lugar en el negocio
de automé'viles, segln lo manifestado
por la De Soto Motor Corporation.
Hace un afio, el De Soto se encontraba
en el decimotercio lugar de este nego-
cio. Las entregas efectuadas a los
agentes del De Soto durante la semana
que terminé el 9 de abril, proporciona =
ron a la compafia la segunda de las
semanas mas importantes de actividad
en la historia de sus operaciones co-
merciales. Las ventas el primer tri-
mestre del afio fueron 36% mayores que
las del mismo periodo del afio pasado.
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Brotiwij 13- 1/ 1690
Breek».r.... 4900
...195-B 25-9 4200

175-B21-5 3450
l<.B21-6 2860

BTKkwar.. 125-B 21 2425

Oievralat..

Che.rele

CheTiole

CheTTolet..

Di* Eider JO-A 30 6900

Fiteol ..Parlor car 26 6850

Facaol Sireel Car 29 6860

FarjoCoack 21 6850

FarEO Coach 16 6850

Fargo STrael Car "90" 21

Fargo Parlor 91" 25

F.d.or.i. 12 770

Federal 12 795

Federal.. 21 1653

Federal.. 21 1728

Federa 23 1979

Federa 25 2176

Federa 23 2133

Federa 21 1735

Fedarat 21 1786

Federa 25 2693

Federal 25 2828

Federal 29 4007

G . LT

G . T

G . T

G. LT

G . T

C. T

G. T

G .M .T- .TX

GarierdGreybaundKB 21

3750
4650
4750
5450
5600
6500
6600
6600
6000
6600

.c.ciu

K.Cily

1646

2290
2290
2525

Willyi-Knigbl
Wiliya SU

ABREVIACIONES t
*m— Otras distancias entre
ejes suministradas

=— Nenmétioos

t— Keumaticos Dnblei
t—1JanUs Macizas

e— Balones

d — Balones dobles

B — Engranaje u6nlco
B & B— Borg & Beck
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GENERAL
PeM
4650 2400
8960 4000
7960 3500
7225 3000
5375 2500
5500 2500
74005
82005
78005
82005

8600 3600

9500

9500

9500

9500

3195

3230

3305

4655

5005

5335

3245

6IHO

5125

7270

7270

7445

2700 82005

2875 100005

3475 110005

4575 140005

4850 i6000r

6955 19000

6095 190005

5820 14000!

4400 3000

6900 4400

6500 3400

7200 170001

7475 200005

7700 200005

1?)%?) 240005
4600
4800
5200
4800
3200
7000
6000
7600
9950

3950 110005

4860 17000r

4850 17000

5250 17Q0Q

3300

3600 1500

4000 2000

02Q0 3000

5200 2600

4300 2600

6000 3000

7000 4000

3000 4000

4500

4895

0065

6200

5630

6200

4816

8287

9964

7408

8260

6000 3160

3240 2400

S ¢
BJf
«fi.

¥

155%
200
200
188
188
188

131
131
157
157

234"
233
233
165
i65
172
172
154
134
168
163
200
200
176
185
185
201
201
201

131
130
130
141
141
155
156
186%
180
220
187
190
190
210

210

236

231
202
231
231
266
266
265
265
196
150
179
240
210
165
175
175
235
185

174
199
199
199

184
(K4
220

181
277**
312

190
15/

vu

60
64
64
64
60
60

51%
71%
69%
89%

6651
56,*"
seji.
66M

60%
60%
70%
70%
67%

55%
02%
61%
66

69

89

69
62)ft
67

76
80

66
2%
72%

71%
71%

54%
86)4

66% own___

CODt.....
Cont___
Cant___
Cont....
Cont___
Cont...

own.. m
Oown....
own___
Oown...

Cont___
Waijk...
Wauk...
Ora___
own__
Oown.
Oown.
Cont__
Cont..
Cont..
Cont. .
Cont.. .
Cont..

Cont. ,
Wauk..
Cont.. .
Cont. .
Cont...
Cont.. ..

Oown..
Oown..
Oown....
Oown....

own....

MOTOR

XN

~1i2

6-4%i4%

6-4*4%
NAx4%

6-3% x3%
6-3?t€*3%
6-3%sx3%

m6-3%x3%

64% Xx5%
6-3%x8
6-3)i*5
8-3%i5

. 8-3%x5

4-3%*4%
6-,-- m

6-3%Xx4%
6-3%Xx4%
8-3%Xx4%
6-3%i4%
4-4x5
6-3%Xx4%
6-4%4)i

. 64x4%

6-3)fct3%
6-3%*3%
6-3% x4%
fr-3)1«id)-'
6-3'"4
6-3)75
6-3%*5

6-3%i6
4-4%x6
4-4%x5
6-4x5%
6-4i6)4
6-4*5%

. 6-4%x5%

a%%*5%

6-4%x5%

6-4)4*5%
5-4%x5%
6-3%*5
6-376
6-3%x5

— 6-3%*5

55% Cont___
63-A Hercules
63% Hercllea
62 B06% Hceenles
W 53)4 Cont....
68 63% Cont___
60 63% Cont..
67 ai Own...
K 64 Own...
i3 own...
M
Oown...
/3% 69 Own...
s% 69); Owd...
/3+r 70U Own__
TI 67) UwD.
66 67% Knight..
68 Oown....

6-3*4%
6-3%*4%

. 6-3%x4%
U 6-3%*4%

6-3%*4%
6-3%x4%
6% *4%
6-4%*4%
6-3%i4

5-3%*4%
8-3%i4%

a-3%*4%
8-4%X5%
6-4%i5%
6-4 *6)4
5-iiSH

6-3%x4%
6-3%x3%

B -L — Btown-Llpe
Cia— Clark
Cont— Continental

r —Flotante

u — Seml Sotante
Fxil—Fuller

H— Hypoid .

| — Engranaje Interior

L -N — Leece-NeTille
Lye— Lytomling
Mar— Marrel

.au

Abh o ®Ow

IS
@
©

~
N
whPLORWRWWWWWONNO OO

w
L N
P R

27

27
27
21

27
33.
29

PO WWO W W W W

27
33.
38
4Q.
27
27.
38

BwwohN®

39.
39.
39.

NS

33
45.
46
38
38

ENRNREREEN

27.2
23.3

Zen..

Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...

Carter
Cérter
Carter
Carter

Zenitb
Zen...
Zen...
Stew..
Slew .
Slrom
Strom
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Strom

Mar.
Mar.
Mar.
Mar.
Mar.
Mar.
Mar.
Mar.
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen..
Zen...
Zen...
Zen...

Strom
Strom
Strom
Strom
Sirom
Strom
Strom
Strom
Strom
SImm
Strom
Sch...
Sch...
Sch..
Sch..
Zen...
Zen..
Zen...
Zen...
Zen...

Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...

2en...
Strom

Itrom.
Strnm.
Strom

Zen..'.
Zea...
Zen...
Zen...
Zen...

Till...
Till...

Precios de lista, entrecja en ja fabrica

TRANS-
MISION

81

se

ym<
A-Lite A-L. . B-L... B-L...
L-N.. L-N... L. B-L..
InN... L-N... B-L... B-L.
L-K... L-N... B-L... B-L.
L-N... L-N... B-L B-L.
L-N.. L-N... L. B-L..
D-R.. D-R.. Own.. Own
D-R. D-R.. Own.. Own.
D-R.. D-R. Own. Own
D-R.. D-R. Ora.. Own..
D-E.. D-R.. B-u.. B-L...
DN.. UN... B-L.. B-L...
UN... UN... B-L... B-L...
D-R.. D-R.. B&B.. Own..
D-R.. D-R.. B4B.. Own.
D-R.. D-R.. B&B.. Own.
D-R.. D-R.. B&B.. Ora.
Rem.. Rem.. B&B.. W/G.
Rem.. Rem.. B4B.. W/G-.
Rem.. Rem,. BiB.. Own..
Rem.. Rem.. B&B.. Own..
Rem.. Rem.. BAB.. Own..
Rem-- Rem.. B&B.. Own..
Rcm.. Rem.. B&B.. Own..
Rem.. Rem Oown..
Rem.. Rem.. B&B.. Own..
Rem.. Rem., B&B. Own..
Rem.. Rem.. B&B.. Own..
Rem.. Rem E-L..
p-r. D-R.. Own,. Clark.
D-R.. D-R.. Own.. Clark.
D-B.. D-R.. Jones. Mun..
D-R.. D-R.. Jones Mun..
D-R.. D-R Jonea Mun..
D-R.. D-R.. Jones Mun..
D-R. D-R..Jones dun..
D-R.. D-R.. Own.. Jwn..
A-Ute. A-Lte. B-L... B-L...
Spi... UN... B-L.. L.
Spl... Rem.. Own.. own..
UN...UN... Pul... Ful...
UN... UN... Ful... Ful...
UN... UN.. Ful.. Ful.
UN UN... Ful... Pul.
UN UN... Ful... Ful...
N-E.. N-E. Own. Own..

N-E. Own. Own..

N-E, Own. Own..
N-E.. N-E. Ora. Own..
N-E.. N-B. Own. Own..
N-E.. N-E. Own. Own..
N-E.. N-E.. Ora. Own..
N-E.. N-E.. Own. Own..
N-E.. N-B.. Own. Own..
N-E., N-E,. Own. Own..
R-Bo. N-E.. Own.. Own..
D-R.. D-R.. B-L... Own..
D-R.. D-R.. B-L... Ora..
D-R.. D-R.. B-L.. Own..
D-R.. D-R.. Il-L.. Own..
A-L. A-L... Fulier Pul
A-L.. A-L... Fuller Ful
A-L... A-L... Puller Ful
A-L... A-L... Fuller Ful.
A-L... A-L... Fuller Fui.
D-R.. D-R.. B-L..
D-R.. D-R.. B-L...
D-R.. D-R..
D-R.. D-R..
A-Lite A-Litc
A-Lte A-Lite .
A-late A-Lite B-L... B-L ..
Rem.. Rem.. Long, Fui...
Rem.. Rem.. Long.. Ful...
Rem.. Rem.. Long.. Ful...
UN UN... Own.. Ora..
UN UN... Own.. Own..
UN UN Oown.. Own..
Rem.. UN. Own.. Own..
Rem.. UNj.. Own., Oown..
A-Lite A-iito B&B. Ful....
A-lite A-Lite B&B. -Wat..

N -E — North-East
0. A.— A BOlieitud
Ope— A eleecldn
Ow n— Propio

P on t— Pontiac

R — Doble_redooci6D
1(.Bu Robert
Rem — RemT
Sal—aallsbury
Sch— Sohebler

S— Conico espiral

Bosch

EJE TRASERO

‘im ...
Vise..
Vise..
I1Vise..

Vise..

nm...

Ira..

. Jwn,.

Oown..
Oown..

Tim...
um...
Tim...
Clark.
Clark.

Tim...

Um..
Clark.
Clark.

llark.

Clark.
Tim...
Um,.

Tim...
Tim..
Tim...

Tim...
Tim...

own..
Tim...
T5m...

Eaton
Eaton
Eaton
Eaton

Oown..
Tim...
Tim...
Tim...
Tim...
Wise..
Wisc..
Wiso..
Wiie..

>wn..

5wn..
Jwn..

Jwn.

Dwn..

Dwn..

own..
Oown..
own..
Oown..
Own..

Ora..

Oown..
Oown..

Oown..
Tim..

Tim...
Tim...
Tim...
Um...

... Tim...
Lo Um...
. Wioc..
own..
. Tim...
CTim...

Tim...

Eaton.
Eaton.

Eaton

Oown..
Oown..
own..
Oown..
own..

Wisc..
Clark.

S-3
is|

SSoggsvuovnossopssE 99
P

NEUMA- DIMENSIO-
TICOS NES
Altura
tolal
S
e
H
5.8 30x5' 30x5-
1.96 36*8 u36*8
6.80 B34x7* 847+
%% 32%6° 32%6
. 32i6" 32%6
5.85 32x6* 22x6
5.4 30x6 32x6 192% 73
6.4 30x5 30i5d 77
5.4 30*5 32%6 218% 73
5.4 30*6 SOxsd 218% 77
6.8 9,00/20 9.00/20d 339 81%
4. 9.75/20 9.75/20 205 342
40 ©.75/20 9.75/20  22) 839
6.37 7,60/20 7.6/20d 29 267% 94
137 7.00/20 7.0/20d 28 267% 85
6.2 8.35/20 8.25/20d 28 96
5.0 7,60/20 7.6/20d 27 96
6.38 1.00/20" 32x6™*.. 247%  70%
6.38 6.00/20" 32x8' 247%  705s
5.83 30%5- 30x5- 246%  785i
6.38 32x6- 32x6' 240%  80%
.38 32%6* 82x6' 264" 80%
7.8 82i6* 32x6 264 83%
7.6  S2x6- 32x6 264%  83%
7.25 32x6° 36x3 278 73%
7.26 32*6’ 36x8 278 73%
.83 34x7- 34*7 299
P 6.75 34*7* 34x7 299
F 36x8  36x8+
H 5.43 30x6 32*6 26% 187% 73
F 6.20 5.60/20 32*6 28% 193% 76%
F s5.67 6.50/20 8.25/20 193%  75%
F 5.63 32x6 32*6d 27% 214%  82%
F 8.05 32x6 32*Cd 28 214%  86%
E 6.67 847 84x7d 31% 235% 87%
F 106 34X7 34*7d 319 235% 87%
0p 15 34x7.5034*7.60d 2%  wy 89%
F 6.4 32x6 32*6 24 243 21
F 4.8 33x6 86x6" 24 90
F 5.4 36x6* 36*6 28 308 91
F a6 34x7.50 34x7.50d 22% 277 80
F 4.3 36x8.25 36x825 23 277 80
F 4.3 36x3.26 36*8.25 23 297 80
F 4.0 38x9.00 38x9.00 24 300 m
F 4.0 38x9.00 38x9.00 24 326% em
F Opt 7.50/20 7.50/20
F opt 34x7 34x7d 319
F Opt 84x7 34x7d 348 96)4
F  Opt 34x7 34x7d 319 95%
F Opt 34x7 34x7d 348 95)a
F Opt 34x7 S4x7d 360 96%
F Opt 36x8 36x8d 384 96%
F )pt  36x8 36x8d 407
F >pt 36x8 36x8d 407
F Opt 36x8 36x8d 387
F 5.2 12.75/20 0.75/22d 396 96
0 5.2 7.00/20 8.25/20  23; 237%
F g.1 7,60/20 7.6/20d 23 268"
F 6.1 7.60/20 7.5/20d  23%
F 6.1 7.60/20 7.5/20d 23%
F 583 6.50-20 6.5-20d 27 226
F 5.83 6.50-20 6-6-20d 27 238)4
F 5. 7.00-20 7.0x20d 3
F 17 8.26-20 8+-20d 26 343 81
F 6.17 7.50x20 7.50x20d 27 276 75
F 20x7.60 20x7.60d
F 20x8.25 20x8.25d
F 20x9.00 20x9-00d
F 20x9.76 20x9.7Sd
P 32x6 32i6d
F 32x6 32x0<1
F 32x6HD  32x6d
6.1 7.50/20 7.50/20 24% 263
6.1 7.60/20 7,50/20+ 24% 262 68
0p 6.6 8.26/20 8,26/20 26 316
% ®
4.4 7.60x20 7.50x2Dd
4.6 9.00/20 9.00/20d 335% 91
5.1 9.75/20 0.75/20d 37'i% 91
4.8 8.25/20 .25/20d 272 88%
6.2 9.00/20 ,00/20d 801% 89U
6.1 34x7.60 34x7 60d 27 276
6 6.00x20 32x6 24% 216 68

Spl— SpuUtdort

Str— Stromberg

Tim — Tiroken

W — Engranaje sin fin

W lac— Wieconsin
W —Tornillo sin fin
W /G — Warner Gear
W ar—Warner
en — Zenith s
para mando a derecha;
mando a la I»jnlerda

Strom en
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La Financiacion de Ventas
{Continuacién de la pagina 11)

automdviles en el extranjero. Las pérdidas a consecuencia
de las fluctuaciones del cambio monetario internacional
fueron, entre otras causas, una de las razones que obli-
garon a ciertas de estas grandes empresas financieras a
separarse de los mercados extranjeros. Sobre este desa-
fortunado capitulo debemos agregar que la experiencia de
estas empresas, en sus transacciones y negocios con el ex-
tranjero, confirma que, en tiempos normales, la venta a
plazo de vehiculos automoéviles en los paises de ultramar,
es una actividad lucrativa.

Durante los primeros afios del negocio de automoviles,
las ventas, cuando eran a plazo, se financiaban por los
mismos comerciantes del ramo, ya de su propia cuenta, ya
con la cooperacién de algin banco local. La empresa finan-
ciera extranjera vino mucho mas tarde y no fué sino hasta
1928 o 1929 cuando se presentaron a )ps mercados del ex-
terior, dejando sentir en ellos su poderosa influencia. EI
negocio de automoviles, desde su principio, se habia desa-
rrollado hasta entonces sin la ayuda de estas compafiias
financieras. Estas, en realidad, llegaron en un tiempo en
gque todos los negocios se hallaban en febril actividad.

Talvez los mismos comerciantes del ramo tendran ahora
que proveer las facilidades financieras que antes se conse-
guian de las empresas financieras extranjeras. En qué
forma se desarrollara el negocio, desde este punto de vista,
cuando el mundo regrese de nuevo a una vida normal, es
muy dificil predecir en estos momentos. Hasta que el
cambio monetario se estabilice, hasta que las condiciones
locales se restablezcan a niveles normales, hasta que la
confianza regrese a animar de nuevo el sentimiento de pro-
greso, no habra manera alguna de formular métodos de-
finidos para responder a los requisitos de créditos en muchos
mercados del mundo. De todo esto sobresale algo que es
innegable: ya se trate de tiempos anormales o de épocas
criticas, la concesion de facilidades de crédito es negocio
seguro y lucrativo cuando se conduce de una manera ra-
cional, es decir, cuando las tales facilidades se otorgan a per-
sonas responsables.

Talvez reviva el interes de los banqueros en el negocio
de automoviles. Los bancos han limitado la extensiéon de
créditos durante estos ultimos tiempos de intensas crisis.
Esto es natural. Lo han hecho bajo una forzosa obliga-
cién, pues con la general depreciacion de valores y menor
volumen de negocios en general, no pueden conservar en sus
arcas papeles que sé6lo representan promesas inciertas de
pago. Han liquidado todo lo que han podido, con el objeto
de tener sus capitales representados en efectivo o en valores
ampliamente asegurados, que es la Unica manera de pro-
teger los intereses propios y los de los millones de personas
que tienen sus dineros despositados con ellos. Esta actitud
merece, por supuesto, la aprobacién de todo hombre de
negocio. Con la rehabilitacién del comercio, con el restable-
cimiento de las cosas a su estado normal o corriente, los
bancos tendran entonces la confianza y los fondos necesarios
para regresar nuevamente a la ayuda de las actividades
comerciales ordinarias.

Los banqueros han presentado una actitud hostil hacia
el negocio de automdviles durante estos uUltimos tiempos,
una actitud mas hostil que la que con que miran a otras
actividades del comercio. Para comprender a qué se debe
esta actitud refractaria, no tenemos sino que recordar lo
mucho que se abusaron las facilidades de crédito durante los
afios de bonanza. Parece que sé6lo fué ayer el dia en que el
negocio de automdéviles era una mina de oro. Mucha gente
se lanzé a este negocio sin preparacién ni conocimiento de
sus requisitos y necesidades. Los banqueros no se olvidan
de ésta ni de otras cosas que nosotros mismos deseari-
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amos también alejar de nuestra memoria. Lo cooperacion-
de los bancos es ahora algo que no puede conseguirse con
facilidad, como sucedia en esos afios de bonanza y extrava-
gancia. Se puede, sin embargo obtener su cooperacion,
sobre una base estrictamente racional. Ningln comerci-
ante inteligente y responsable ha sufrido hasta ahora por
falta de cooperacién banearia. EI banquero estd siempre
dispuesto a cooperar con el comerciante que conduce sus
negocios de acuerdo con un plan sensato, del que se excluya
toda tendencia o indicio de especulaciéon. Corresponde, por
lo tanto, al comercio de automoéviles en general, en todas
partes del mundo, el conducir su negocio de una manera
acertada, sobre una base estrictamente comercial, sin in-
currir en aventuras ni en transacciones especulativas. De
esta manera, el negocio estd destinado a prosperar y ja
cooperacion eficaz de los bancos sera entonces un resultado
l6gico de sus merecimientos propios.

El negocio de automoéviles es de por si un negocio per-
manente y lucrativo. No serd, sin embargo, una mina de
oro, como lo fué durante estos ultimos afios de bonanza
extraordinaria. Es un negocio que debe atraer a comer-
ciantes responsables e inteligentes y no a los oportunistas
que trataron de convertirlo en una explotacién desordenada.
Su rehabilitacién es cosa segura. Un factor que ha de
contribuir mucho a la prosperidad de este gran negocio es la
disposicién racional y acertada que se haga de las facilidades
de crédito, sobre todo en conexién con ventas a plazO.

Ideas de Promocion
{Continuacién de la pagina 19)

de una trabajo de reparacién aporta a menudo la venta
de una automovil nuevo.

Cuando las ventas de automodviles nuevos son activas,
las ganancias derivadas del taller constituyen ordinaria-
mente una entrada secundaria para el negocio del co-
merciante. Las actividades del taller, durante la tem-
porada de ventas lentas, son parte muy importante del
negocio. Es en estas temporadas cuando debe utili-
zarse la actividad personal de los vendedores de auto-
moviles para aumentar los trabajos del taller.

Por supuesto, la comisién ha de pagarse sobre los
trabaj'os que se consigan de clientes nuevos. En algunos
establecimientos se sigue el método de pagar comisién
al vendedor sobre reparaciones y otros servicios que se
hagan al nuevo cliente dentro de treinta o sesenta dias
después de su primera visita al taller. Es necesario
llevar registros exactos para que el vendedor reciba la
comisién que le corresponda. Por supuesto, no es pru-
dente anticipar que los vendedores vayan a tener una
gran entrada proveniente de ventas de reparaciones.

Tampoco es conveniente que los vendedores, en activas
temporadas de ventas de automoéviles nuevos, dediquen
gran parte de su tiempo a conseguir reparaciones para
el taller. Bueno es recomendar a los vendedores que
cuando no puedan interesar al cliente en la compra de
un automoévil nuevo, traten entonces de interesarlo en
trabajos de reparacion de su vehiculo usado. Se ha
visto que un cliente de taller es siempre un excelente
comprador en perspectiva de un automovil nuevo de la
marca que representa el establecimiento.

La idea de pagar comisi6on sobre reparaciones a los
vendedores de automoviles se desarrolld6 durante los
periodos de decadencia en ventas de automdviles nuevos.
Ha dado buenos resultados. Resulta conveniente para
los vendedores, por la entrada adicional que les sumi-
nistra en la temporadas lentas. Este es un plan que
puede, en realidad, desarrollarse en cualquier localidad.
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Embrague Automéatico para el
Hudson

Los automoéviles Hudson y Essex se
embarcan ahora de la fabrica equipa-
dos con mecanismo de embrague de
funcionamiento automatico al vacio,
bajo un coste adicional de $10. Este
mecanismo lo produce la Bendix y lo
usa la Hudson en unién con su meca-
nismo de movimiento libre de ruedas y
engranaje helicoidal sincrénico de cam-
bio de marcha. Su gobierno es por me-
dio del pedal del acelerador. Se tienen
disponibles mecanismos adicionales pa-
ra los vehiculos de 1932 que existen
en el mercado. EI funcionamiento del
mecanismo en cuestion es extraordi-
nariamente excelente, debido en parte,
a la suavidad de funcionamiento del
embrague del Hudson.

El Graham Sale Victorioso

Detroit— De acuerdo con un anuncio
ofrecido por la Graham-Paige Interna-
tional Corp., el Graham de ocho cilin-
dros ha establecido cinco nuevos re-
cords nacionales al haber ganado en
cinco acontecimientos del concurso do
1932 que, proximo a Rio de Janeiro,
celebré el Club Automovilista del Bra-
sil. Este concurso se llevé a cabo bajo
reglas de la Asociacién Internacional
de Reconocidos Clubs Automovilistas.
Es la primera vez que una sola marca
de automévil ha ganado tantas victo-
rias como las alcanzadas por el Gra-
bara este afio.

El gran premio del club fué otorgado
a un seddn Graham de ocho cilindros
por haber establecido un nuevo record
en el curso de subir montafias en la
ruta Rio-Petropolis. EI mismo auto-
movil, en la Clase C de acontecimien-
tos, establecié nuevos records en un Ki-
lometro de carrera y por la misma dis-
tancia desde un punto fijo de arranque.

Premios de la American
Hammered

El anuncio de que dos de los agra-
ciados en el concurso celebrado por la
American Hammered Pistéon Ring Co.
son residentes de otros paises, ha sido
hecho por P. F. Baillet, gerente de ex-
portacién de la compafiia, en sus ofici-
nas de Nueva York. EI quinto premio,
consistente de $100, fué otorgado al Sr.
R. L. Payne, General Ordenez 9, Car-
tagena, Espafia. EI premio vigésimo
tercero de $25 se otorg6 al Sr. K. P.
Harten, Weserstr. 28, Russelheim/M,
Alemania. E! premio fué concedido por
el mejor trabajo no técnico referente al
principio del anillo de émbolo batido ai
martillo, con explicacién de los méritos
de este principio de construrcién.

40

Lado de escape del motor Duesenberg supercargado, mostrando el auper-

cargador y tubos de escape.

El motor desarrolla 320 h. p.

El Duesenberg de 320 Caballos de Fuerza

H. T. Ames, presidente de la Duesen-
berg, Inc., ha anunciado un nuevo chasis
Duesenberg “supercargado,” de 320 ca-
ballos de fuerza en adicion a su chasis
corriente de 265. EI nuevo chasis se
provee con las dos distancias usuales
entre los ejes, 142% y 153% pulgadas,
y las especificaciones generales del cha-
sis permanecen las mismas, con excep-
cion de mayores cojinetes y superficies
de desgaste para aquellas partes suje-
tas al aumento de potencia. EI super-
cargador usado es del tipo centrifugo,
montado en posicién horizontal en el
lado derecho del escape del motor. Es
impulsado por el eje secundario derecho
del motor y un arbol propulsor perpen-
dicular que llega hasta el propio super-
cargador, el cual estd situado precisa-
mente por arriba de la culata del cilin-
dro en el centro del motor.

Este aparato tiene un didmetro de
doce pulgadas y gira seis veces la velo-
cidad del motor. Produce ocho libras
de presion a 4000 r.p.m. EI supercar-
gador se mantiene constantemente en
funcionamiento silencioso. EI multiple
de admisiéon, asi como la entrada del
carburador al supercargador, se ca-
lientan con agua caliente tomada del
radiador y regresada al bloque de ci-
lindros. EI motor supercargado desa-
rolla 320 caballos de fuerza.

Un cupé transformable sobre este
chasis, acelera desde el momento de
arranque, a 100 millas por hora en
menos de 17 segundos, de acuerdo con
lo manifestado por la compafia. Este
mismo automoévil fué recientemente
conducido en segunda a 104 millas por

hora. EI automoévil estd equipado con
tubos de escape, de enchape de cromo,
gque se extienden a través del capd y
permiten la instalaciéon de una véalvula
de silenciador inmediatamente por de-
bajo del guardabarro en el lado derecho
del automévil. Se han eliminado las
lumbreras corrientes y en su lugar se
emplean rejillas blindadas con enchape
de cromo, las cuales aumentan la dis-
tincion y aspecto agradable del auto-
movil.

Al describir el nuevo supercargador
Duesenberg el Sr. Ames dijo:

"El supercargador consiste en cierta clase
de ventilador o propulsor provisto de 16
paletas. Este ventilador esta, completa-
mente encerrado y localizado entre el car-
burador y el radltinle de admision. I-a
gasolina pasa del carburador al Interior del
impulsor por un lado de la ca.la de éste y
es descargada por el otro lado, después de
haber pasado por el ventilador al mOltlp e
de admisién. Este Impulsor gira a seis
veces la velocidad del motor, y debido a
esta asombrosa velocidad, somete a con-
siderable presién la mezcla de gasolina
dentro del multiple de admisién, y esta pre-
sibn aumenta a medida que toma incremen-
to la velocidad del motor. Todos sabemos
que en un motor corriente a gasolina, la
mezcla pasa a la caAmara de explosion du-
rante la carrera del émbolo hacia abajo
cuando abren las valvu'as de admisién.
A mayores velocidades del motor, esta as-
piracién del émbolo origina un vacio en el
multiple de entrada; es decir, la mezcla de
gasolina no llega alli en cantidad suficiente
para llenar las necesidades de la camara
de explosién. EI supercargador hace que
penetre mas mezcla en el multiple de admi-
sibn y mantiene en él esta mezcla bajo
presion; por lo tanto, permite que entre
mas mezcla en la camara de explosiéon al
tiemoo en que el émbolo efectia su carrera
do aspiracion. EIl hecho de que una can-,
tidad mayor de mezcla es forzada dentro de
la camara de explosién, permite que el
motor desarrolle mayor potencia. EI super-
cargador, de por si, es la representaciéon de
un maravilloso mecanismo. El impulsor
funciona a una velocidad extraordinaria.
No es nada fuera de lo natural que el motor
de un automoévil de carrera funcione a Yuliu
revoluciones por minuto y el Impulsor dei
supercargador, que gira, a seis veces la
velocidad del motor, dé 42.000 r.p.m.”
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CHRYSLER

un nombre que significa supremacia

ACTUALMENTE NO HAY otros automo-
viles que sean tan buenos como los del presente
surtido Chrysler; no hay ninguno que pueda com-
pararse en calidad con estos nuevos vehiculos;
sobre todo cuando la comparacién toma en con-
sideracion el precio.

El presente surtido ofrece los modelos de 1932
en las tres categorias de precios mas abundantes
en oportunidades de ganancias. Los nuevos

vehiculos van a la vanguardia en belleza, en estilo

y en funcionamiento. Han sido proyectados y
construidos especialmente para responder a la
demanda general de automdviles mas finos a pre-
cios mas moderados.

En estos momentos, cuando el publico exige lo
mas por el dinero que invierte en automoviles,
el nombre de Chrysler reviste una importancia
mayor que nunca. Es un nombre que denota
supremacia desde hace ocho afios y que goza hoy
dia de mayor prestigio que
nunca en todas partes del

mundo.

El contrato de ventas del Chrysler ofrece al comerciante del ramo una oportunidad extraordinaria para obtener buenas ganancias.
Sirvase obtener informacidon detallada escribiendo al concesionario local o directamente a la Chrysler Export Corporation, Detroit,
Michigan, E.U.A.

Junio, 1932



Una existencia de diez rollos

de American Brakeblok

Sirve para 125 marcas de Automoviles

de Pasajeros y Camiones

E | American Brakeblok
en Rollos

U N A existencia minima de este nuevo tipo de forro de freno
de seguridad le dard un surtido de tamafios para servir 120
marcas y 400-modelos de automoéviles de pasajeros y camiones
livianos. Una pequefia inversion le habilitara a Ud. para res-
ponder al 90% de los requisitos de frenos interiores. EIl ma-
terial no puede deteriorarse a causa de que es inafectado por
la edad y el clima.

El American Brakeblok es un material denso, homogéneo,
s6lido y no metalico, que no contioie caucho. Se forma bajo
presion y se somete a completo tratamiento térmico. Por esta
razon, es inalterable bajo las altas presiones y temperaturas a
gue esta expuesto durante el servicio practico. EI desgaste lento
y uniforme que sufre, prolonga notablemente su duracion
efectiva y reduce la necesidad de ajuste. Con el American
Brakeblok, cada parada es rapida, suave y segura.

El American Brakeblok se suministra en la nueva y conve-
niente forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos de recubrimiento
completo y en tipo empernado de recubrimiento completo. Ade-
mas de este moderno forro de freno, suministramos revesti-
mientos moldeados y de fino tejido para embragues, los cuales
son de gran flexibilidad, estando al mismo tiempo, exentos de
protuberancias, lo que hace innecesaria su “afinacion. Por
carta o por telegrama pidanos informacion detallada y precios
del American Brakeblok—el moderno y seguro material de
freno. Hay s6lo un Brakeblok—el American.

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION
4660 Merritt Ave., Detrmt, Mich., E. U. A.
Divisién Industrial y Autometria

American Brakc Shoe Si Foundry Company

Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland. Chicago,

St. Lonis, Los Angeles. San Francisco s tt a
Departamento de exportaciéon; 39 Water St., Nueva York, E. U. A.

MERICA

rI]:Qrz;keb?ok
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PRODUCTOS DEL

NSurtido Distintivo '’

VALVULAS

-g” las mejores como equipo de fa-
brica. famosas en todas partea por Su
calidad suprema. “V”—las mas con-
venientes por su moderado precio para
el escape y la admlsiOn. CS —nuevo
tipo de valvula de aviacion de enfria-
miento automéatico con nucleo de cobre
de fundicién integral.

GUIAS DE VALVULA

La guia grafitada—un remedio y pre-
vencién contra el atascamiento de
valvulas. La Unica gula de lubricacion
automatica para servicio de repuesto.
También ofrecemos gulas sencillas de
hierro fundido de amplia utilizacién en
equipos de fabrica.

EMBOLOS

Embolos de aleacién de peso liviano y
gran duracién, en tipos sencillos, de
cuerpo hendido y con refuerzo de in-
var. de notable rendimiento. Embolos
de hierro fundido para servicio pesado
de insuperable firmeza y duracién.

PASADORES DE EMBOLO

Pasadoras enchapados de cromo para
émbolos. El cromo es el metal MAas
duro, que se conoce. El enchape se
coloca sobre superficie endurecida vy
brufida. Duran cuatro veces mas y
no cuestan mas que los pasadores ordi-
narios. Algo NUEVO que vender!

PERNOS Y BUJES

pivotes, pernos de muelles y pernos de
tensores. Construccién de una sola
pieza, de acero de analisis especial, de
cementaciéon superficial profunda. NOG-
cleo de acero dulce muy resistente.
Bujes de acero y de bronce de calldafl
Igual a la de los pernos Thompson.

TENSORES EXCENTRICOS

De vasta utilizacién como equipo de
fabrica. Ajuste automatico. Compen-
sacién automatica para el desgaste, vi-
bracién y soltura. Los tensores ~ s
seguros. Muy faciles de instalar. *»-
tenso mercado de repuesto. Son es-
pecialidades muy lucrativas.

GEMELOS TRYON

Son equipo en 80% de los autom ~es
de pasajeros, con excepcién del foto.
Se ajustan automéaticamente, suprM -
endo para siempre la vlbracwn, Efi-
caces. Lubricaciéon positiva.

lo Tryon especial para el Ford mo
délo

THOMPSON PRODUCTS, INCORPOKATED
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Cleveland, Ohio, E.UA.

Direccién telegrafica: “Tbompro-Cleveland”
Fabricas: CLEVELAND y DETROIT

Productos “ompson

El Automévil Americano



PREM 105 EL NUEVO SPEEOWAGON REO (CE \U ONELMS

e Desde 1927, el “Motor Reo Gold
Crown” representa la ultima pala-
bra en funcionamiento, fuerza, velo-
cidad, resistencia y durabilidad en
autocamiones.

Por ser Gnico en su clase, siempre
fué considerado como un motor de
trabajo pesado, por los compradores
que estan dispuestos a pagar mas por
el servicio y satisfacciéon adicionales
que representan.

Sin embargo, la Reo ofrece ahora
este maravilloso motor en la catego-
riade bajo precio,enun Speedwagon
de 1~ toneladas que sobresale tanto
por encima de la idea ordinaria de
evaluacién,quemerece serregistrado
como uno de los mayores éxitos fa-

briles de la década — Motor Gold Crotcn
de 6 cilindros, 79 x 127 mm.j 3770 cm.
clbicos de cilindrada; 68 C. de F. a 2800
r.p.m.; gran fuerza de torsién a bajas velo-
cidades .. .Bloque de cromoniquel. .. Eje
trasero Reo enteramente flotante ... Caja
de cambio Reo de 4 velocidades...3.56 a
4.17 metros de distancia entre ejes...
Aspecto mejorado.

Estas y muchas caracteristicas supe-
riores—sin aumento en el precio.

Este nuevo Speedwagon propulsado
por motor Gold Crown es un verda-
dero reto al criterio de millares de
poseedores que estadn perdiendo di-
nero al continuar usando camiones
gastados e improductivos.

REO MOTOR CAR COMPANY
LANSING, MICH., E.U.A.

TORONTO, CANADA
CABLEGRAMAS: “REOCO”

SPEEDWAGONS REO

Junio, 1932

= CAMION TRACTOR Y
SEMIRREMOLQUES REO
DESDE 7,000 HASTA
16,000 KILOGRAMOS
DE CAPACIDAD BRUTA.
= HAY UN TIPO Y TAM-
ANO DE CAMION REO
PARA SATISFACER CASI
TODAS LAS NECESI-
DADES DE TRANSPORTE,
DESDE IH HASTA 4
TONELADAS.
- - O

- OFRECEN, POR COM-
PARACION PRACTICA,
MAS VALOR POR EL
DINERO EMPLEADO.
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Excelente Oportunidad Para Obtener Gratis Un Libro Que La

Industria Automotriz Ha Esperado Ansiosamente...

La redacciéon de EL AUTOMOVIL AMERICANO,
por observacion directa de algunos de sus miembros y
por comunicaciones recibidas de centenares de lectores,
conoce desde hace tiempo la falta que hace un glosario
de términos automovilisticos en inglés y espafiol, un
glosario al cual puedan acudir con toda confianza los
comerciantes de la industria automotriz en los paises
de habla castellana para encontrar los equivalentes en
espafiol de los nombres de las diversas piezas y partes
que forman un automoévil o camién, asi como de sus
accesorios y repuestos.

Este glosario se ha preparado después de consultar
lo mej.or que sobre este particular existe, obras técni-

laabWM. cnclal bUritn,
(para el revestifPicnla de BOjinclcel

mslil nritifricciin

cas sobre el proyecto, construccién y manejo de auto-
moviles, manuales y catalogos publicados por los
fabricantes, etc., y en vista de estos libros se formé un
glosario de palabras en inglés que comprende todo lo
relacionado con la industria, y se arreglé en orden
alfabético, con el nombre correspondiente y la defini-

cion en espafiol.

El glosario que estd impreso en papel de muy buena
calidad y con tipo muy legible, contiene mas de 2.000
términos automovilisticos y estd muy bien empastado.
A continuacion reproducimos parte de algunas de sus

paginas para dar una idea de su utilidad.

A inii-0,k,cUa,i,mi.
Qu, «ble, d, rdce

iDa* nrinc,rslroeesodo lallamalloraolc una

explosiwn

Itich toric, liorquIMflde U rueda tvasci-a

Diikclilee bakeUta, de bakelila

A "Sy..napaodaderd,,.e.d.e
Qibilold, cido

Diilanrc, (mee.} e»iulllbrio; (»«d ) balan»,

basenla

C"I"-ca,b,d,,c,b,raj., "

Diilanrc lever, piilanPi» basculas (dc un car*

burador)

BaJacicine raachiue, maoum* de e>)Ufhbritr

Rail and sockel joinl, arliculaclin tsH rici o
(le lii» de rétula

7|-mchlerid,. doaradbcelda
Ollper,on(jbracorv G,

am , leva,do 15,3

Hall bearing, cojinete de bola» o de bolillas,
balero, rosamicnlo a bolas

Ball Rovernor, rcgruisdor (de velocidad) de
lulas Ode Tuersa contrifuga 4

,\(\/ﬁm; Mee_)lacumuladur

baja presido

Unlloon lirr, v. Bolloon
Uiind lirahe, freno de cinta
Uiiremoler, barémetro
Uariel, (“fee.) cilindro
Dultery acid, v. Electndylc

DnlUry* (cfce.) abumulador

BnllOOT, WIUn, Imlloon. balin, ncumalit» de

.ban,,dcen,,,,j5d5,,,,,5,

“"odeun,5,,
Cenaiaf],0,5c]. .,

dive nnenchi"ndiedCaLg,

vend,01

" :Macovonod=ala;, odi,.ra

Daltwy box, coja del acumulador, caja de

butcria

Al emprender esta ardua tarea nuestro objeto ha
sido ayudar a nuestros subscriptores, proporcionan-
doles un libro cuya falta se ha dejado sentir por mucho
tiempo, una obra que sera de gran utilidad para todos
los comerciantes del ramo y para los duefios de talleres

He reparacion.

Enviaremos este glosario enteramente libre de costo
a todos los que se subscriban por dos afios a EL
AUTOMOVIL AMERICANO, asi es que por sélo

$3.00 (tres ddlares o su equivalente en moneda de su
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pais) obtendran dos afios de subscripciéon a la mejor
revista dedicada a la industria automotriz que se pu-
blica en castellano, y un ejemplar del glosario de
términos automovilisticos. Los que ya son subscrip-
tores pueden obtener éste renovando su subscripcion

por dos afios mas.

Aprovechen esta oportunidad de obtener el primer
glosario Inglés-Espafiol de términos automovilisticos
que se publica, y que s6lo se enviard a subscriptores

de EL AUTOMOVIL AMERICANO.
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NUEVO

S oto

DE SEIS CILINDROS

A L a V anguardia
del mundo en vVALOR INTRINSECO

Durante estos Ultimos tiempos, los comerciantes de auto-
moviles en todas partes del mundo han separado completa-
mente los hechos de las teorias. Saben que la mejor repre-
sentacion es aquella que les ofrece las mas inmediatas
oportunidades de ganancias la que comprende un
producto que por su mejor calidad responde con mayor
acierto a las exigentes normas do valor intrinseco de
hoy dio.

A ésto se debe que muchos de ellos den particular prefe-
rencia ni nuevo De Soto, pues este vehicido estd en conso-
nancia con la demanda de hoy dia . . . siendo un automovil
de aspecto atractivo, provisto de todos los mas recientes
perfeccionamientos mecanicos que contribuyen a un
prochable funcionamiento.

irre-

Ningun otro automoévil ha sobrepasado al nuevo De Soto
de seis cilindros en captarse instantaneamente el favor del
publico. De todos los vehiculos exhibidos en las grandes
exposiciones nacionales de los Estados Unidos, fue él el
méas comentado y alabado. £1 impulso que recibié enton-
ces ha venido aumentando constantemente, pues millares
de duefios hallan en él un grado de elegancia, belleza y
excelencia mecanica jamas antes ofrecido en otro vehiculo
de su precio.

El nuevo De Soto es diferente . distinto en forma ex-
terior y en construccién interior. Posee un caracter pecu-
liar por la vigorosa juvcntud que lo domina. En el acto
impresiona al interesado como algo extraordinario, que ha
sido producido en respuesta a exigencias extraordinarias.

Junio, 1932

Las propiedades de marcha dcl De Solo se comparan
favorablemente con las de todo otro automoévil del mundo.
La “fuerza flotante,” nombre dado al nuevo método de sus-
pensién de su motor, ideado por la Chrysler Motors, le
imparte una suavidad que no puede duplicarse en ningun
otro vehiculo que no este provisto de este rasgo, sea cual
fuere su precio. La vibracién queda completamente ex-
cluida de su bastidor y carroceria. Los pasajeros no se dan
cuenta de que hay un motor debajo del capé,

El mecanismo de movimiento libre de ruedas y el embra-
gue automatico con selector de engranaje silencioso del
nuevo De Soto, reducen a un minimo el esfuerzo de la con-
duccién. EIl embrague no se requiere en ninguna fase de la
conducciéon. Los frenos hidraulicos inmunes a la intem-
perie, el bastidor de doble arco con viga de rcsfucrzo en
forma do una X y las carrocerias enteramente de acero,
soldadas en una sola pieza do gran solidez, hacen que el
nuevo De Soto de seis cilindros sea un automdvil verdadera-
mente seguro y durable.

Todos los detalles de este vehiculo denotan calidad ex-
traordinaria. Y es esta clase de calidad lo que facilita sn
venta y aporta rapidas ganancias a sus representantes.

El contrato de ventas del De Soto ofrece al comerciante del
ramo nna oportunidad extraordinaria para obtener buenas
ganancias. Sirvase obtener informacién detallada escribien-
do al concesioMarto local o directamente a la Chrysler
Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A,
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El surtido mas
fino de pie-
zas de re-
puesto

El nuevo rectificador W&'iR para
Ejes para corregir la inclmacion

El nuevo rectifleador Weaver para ejes es un equipo in-
dispensable para rendir completo servicio de alineacién de
ruedas. H,epresenta un medio rapido y eflcaz para dar al
eje correcta inclinacién, sin quitarlo del vehiculo. Por su
precio moderado esta al alcance de todo taller. Aunque ha
sido ideado especialmente para corregir ia inclinacién,
puede utilizarse en sentido horizontal para enderezar
dobladuras o desviaciones delanteras o traseras.

Su manejo es muy facil. L,a rectificacion se hace con
rapidez. Sirve para ejes de automoviles de pasajeros y de
camiones. Se suministra completo, convenientemente dis-
puesto en caja, que puede llevarse facilmente al trabajo.
No hay gastos de instalacion.

Sirvese pedirnos informacion detallada.

WEAVER MANUFACTURING CO.
Sprmgfield, Illinois, E. U. A.

Direccién telegraficas Claceas Acmé, Beotlej*
Westero UnJoo.

Minuciosas investigaciones para
asegurar su perfeccion Répido e completo Yy econdmico
lavado de automoviles

N O hay ninguna cosa puramente accidental en la

calidad de los Productos Permite. . .. En
laboratorios equipados a la moderna se hallan exper-
tos metalurgistas, héabiles ingenieros y especialistas
en producciéon de vasta experiencia, dedicados a un
incesante trabajo de investigacién con el objeto exclu-
sivo de perfeccionar la calidad de nuestros productos.

Todos los Productos Permite se idean y cons-
truyen en las fabricas Permite, quedando aqui todos
sujetos a las mismas normas de excelencia— con
toda la producciéon gobernada por un cuidadoso siste.
ma de inspeccién y de pruebas practicas.

A causa de lodo esto, los Producto!. Pcrmiip ha» sido aceptados
como equipo normal por un creciente nimero Je fabricantoe de

- . . f . Lavadora de automoviles A7-45

automoviles, 6mnibus y camiones y como favoritos repuestos por

un creciente numero de mayoristas del ramo talleres de repa- .
- y y . p EI nuevo modelo de lavadora U. S. A~-4S es un equipo

racion en todas partes del mundo. Todos esto» consumidores compacto, firme / absolutamente digno do confianza.

estdn convencidos de que son mis lucrativos sus negocios cuando

A Es nn modelo de un* solo émbolo de doble efecto, com-
emplean las Productos Permitu.

pletamente cnbierto, a prueba de polvo, provisto de
lubricacién automatica y de dos amplias camaras do ex-
EL SURTIDO PERMITE pansion para evdtar el golpe de agua. Esta construido
pora dar afios de satisfactorio servicio exento de molestias.
Se suministra completo con 2S pies de manguera de alta
sil iad P it presién y un pitén o surtidor de construccion especial,
ilenciadores Permite f :
VélTulas Pcrroite Diacbromec Piezas Permite para bombas que produce un rocio muy fino y pen'etrante o un chorro
R . . bien fuerte paro la limpieza dcl chasis.
Anillos de émbolos Permite de agua . . R
La U. S. fué la primera fabrica en desarrollar lavadoras
de automoéviles de sita presién. Qay actualmente méas de
23,000 lavadoras U. S. en servicio diario.

ALUM I NU M INDUSTRI ES, INC Embalajo correcto en todo sentido, para que Ud. reciba el

embarque en pcrfectaa condiciones.

Embotas de ideacién Pormite Pernos Permite

. . Bujes Permite
Embolos Permite de semiacero i

Posodorea de écnholes Permite Permite Resalnm

fabricante de piezas de acero, de bronce y de aluminio

CINCINNATI OHIO E. U. A. THE UNITED STATES A_IR COMPRESSOR CO.
Cleveland, Ohio, E. U. A.
DIRECCION TELEGRAFICA: “ALINI” CINCINNATI )
Compresores de aire Sistema de lavado de oolomoévilea
Torres surtidoras de airo Levantadores hidraulicos

nniiii Equipos de lubricacion
Departamento de Exportacion: Direccion tolet'rafica:
39 Water St., Nueva York, E.V.A. W ldbloco. Now York, Toda clave.
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Equipo Para Estacion De Servicio ‘ l ' R I I S

v“fabrLad" poruna"«mpaWa'd' «™ [Iteda” Utvrnc*" y“r~*utacién

Compresores Cprtls c®*~. “jl®@ '
provistos de cojinetes TImWen
C»!l Inafoctiilos oot >1 denasie. La elimj-

nacién de la friccion tcduc» el costo o6e
funclonamlante. Con lo» cojinetes de '06IHmM
conicos TlmUen, se raclliu el ajusta de los
collneles para compenaar el dwaeste, ? por
esta ratén loa compresores Curtis pueden
nanlenerse en miilmo grado de rendimiento
duranto todo el tiempo. Otras nuevas rja-
tajas son la transmisién 6e fueria por curret
trlaneula: semejente o la de un aulomévll,
montale universal de motor, lew entera-
mente de acero y sisteme de lubricacién pm
anlUo central. En modcloa de accién smcllla
y de Bcclon doble, de varias capacidades y
esUloi.

Compresores de aire Cartis para
p-alverlsodores ile pintura

El nuevo sistema de lubrlcaclto Curtis, U™»do
-inlllo central” es de especial Importancia. Se
reduce el atascamiento del d»ru. 1™s Mraprewes
ordinarios arrastran acolu ano echa m P~der «i
irabalo de pintura.) En niod”s de 1y de 8
aurUdore». «n tipos fliOB y portatiles.

Vsintrtllores giratorios Cur-
tis para aatomOvilea

Completaocieato seguros. Se suieUn en
cu&IQulere posldiSn por una positiva cerra-
dura de aceite. No bay aire en el cilindro
del leventador. No puede bajarse acciden-
talmente. Gobierno absoluto. Bajo costo
de Instalicléo. Gira perfeotamente en todo
fiiveL tipo de soporte por las ruedas,
o por los ajes.

Lavadora de automOvrtl
Curtis de aire comprimido

Comptescr Curtis de doble cojinetes do
rodillos Timken. Montaje mia com.
pacto, Peeo reducido. Da completo
servicio de Umpleaa. Acciona lodo
adiUmiento de limplega, lo fflisoa quo
herramlenIBB neumitlcas. Sirvo para
Inflar neumiticoe. ademéas de Umpiar
mejor y mas rapidamente loe automoé-

viles.

Lavadora au.omdvU Curtia, tipo

So's c M M t
enteramente encerrada y con lubrl-
cacidn automauca, consinilda por
la casa Curtis especlabnente pera
el servido de lavar automMllee.
Sistemas de lubricacién por inun-
dacién y aulomatico directo. T>u m
da surtidores de especial aleaciM
de acero inoxidable y de doble
tratamiento  Urmlco. Regulador
automaético de presion.

Pedestales Curtia para suministro

de aire

Tipo de carrete y torre, con aditamiento para agua o

sin el,

rafarlcamoe también compresores de aire grandes, besu
de 50 H.P., tornos neumaéticos y grias de puente,

CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO.

Direccion Cablegrafica
1927 Kienlen Ave.

T Kienlen / ST. LOUIS MO., E. U. A,  *Curtisaw’— St. Louis

iLo estan diciendo por nosotros

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY PG & Saliicon "

Salén de Exhibicion
rara la Buropa Contlr']zgqg%?l;(gjgg(ﬁogf MACF}‘g@l%Xn%mXI’d‘%VPnuo de IVeaii!,, KecnOlp a. Selne. Pcru.

Junio, 1932

fOS primeros en alabar el
nuevo modelo RF de bocina
Sparton £ueron_ los ingenieros
de grandes fabricas de automd-
viles. Luego, los principales
comerciantes de accesorios del
pais descubrieron los rasgos
verdaderamente sobresalientes
de estas nuevas bocinas—en
aspecto, seguridad y valor in-
trinseco—y empezaron a expli-
carlos a sus clientes.

Y ahora, un enorme y creciente
numero de duefios de automoé-
viles estd propagando las exce-
lentes propiedades del nuevo
modelo. Pidanos informacién
detallada sobre la historia”™ del
completo surtido de bocinas
Sparton. Este es el primer paso
hacia el desarrollo de buenas
ganancias en la venta de boci-
nas—un paso que Ud, puede
dar ahora mismo.

461 Eighth Avenue, Nueva York, E.U.A.

Dirmion Tclearniieo; "Balttet,” Nca Vori

FawcSmlIVliamMn la, o/amaie. raifon-ec«i.re. BPartan
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Un pequeiio y practico
surtido de combinacidén
de cables para

automaoviles
Whitaker No. 12

FstG sart!do sirve pnra casi todos los
ftQtomOTiles americanos mas popa*
lares» incluyendo el Buick, Chevrolet,
Cbryeler» DeSoto, Dodge, Essez,
Ford, Eudsoa. Oldemobile, Plymouth.
Whlppet y Willys-Knight,

Es ua surtido popular porque con-
tiene loa cablea de repuesto de mayor

El No. 12 comprende:

22 Cables de acumuladores,

d juogOB de cables de encendido. H H H H
300 pies de cable en carrete para Satisfactorio Funcionamiento de Motor
automovil.
. . - El satisfactorio funcionamiento del motor
Tlu lindo exbibldor metalico de pared depende, en gran medida, de la correcta dis-

litografiado ee somiiiistra gratuita* tribucién de las valvulas y de la cadena de

\'?ai';te ;Z?rnils ﬁ;efierrEZc?;crtlgg{alIilljl; distribucion construida para dar prolongado y
P satisfactorio servicio.

sobre todos nuestros productos.
Las cadenas de distribucién W HITNEV se
emplean de equipo original en muchos de los

WH ITAKER mas finos automoéviles americanos. Como ca-
denas de repuesto, se puede confiar en que ellas

mantendran ese funcionamiento irreprochable

CABLES PARA AUTOMOVILES que caracteriza a los motores recientemente

Departamento de Exportacion salidos de la fabrica.

WHITAICER BATTERY SUPPLY CO.
Kansas City, Mo., E. U. A.

Direccion telegrafica— -*"Whbxtbateo**

THE WHITNEY MFC. CO., Hartford. Conn., E. U. A.

CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY

| EL LECTOR ncuentra los

productos que le interesan, le roga-

MOos que Nos escriba y nos ser&’grato suini-
nistrale informes completos.

Oficina de Informacion

El Automovil Americano
330 W. 42nd St., Nueva York, E. U. A.
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.rf talleres de pintura se caracterizan por su calidad

superior, alta eficiencia y bajo costo de operacion. Hay
un equipo de tamafio y capacidad apropiada para atender
cada uno de los requisitos de talleres de pintura grandes
0 pequefios, a precios muy moderados. Ya compren un
aparato completo o unidades para modernizar el equipo
de pintar que ya posean, siempre haran una justa inver-
sion del dinero al comprar DeVilbiss.. Pidan nuestro
catalogo al distribiador DeVilbiss mas cercano, o diri-

IOS Equipos DeVUbiss de Compresion de Aire para

- DeVivhiss

N THE DeVILBISS COMPANY
Toledo, Ohio, E. U. A.

RKPRBSBUTA'XTEB:

ARGENT1INA—Genc«ral ElecUic, R. A.— Buenos Aires 8RAZIL— International

M achinen Ce.— Rio de Janeiro. Sao Paulo

\Uchlncry Co.— Valparaiso. Antofagasu

Pernambuco. CHI LE— International

Sontiogo; Nlitrale Agencies, LUI., iQul-

(lue- COLOMBIA—Imcmotlonal General Bleclrlc, 8. A.— BoROta, Barranquila

Cali, Mcdellln CUBA— Distribuidores,

. A.—Habana. ECUADOR-Le%y Her-

manos—Guayaquil. «ESPANA-La Aceitera Exportadora. 8. A. Barcelona. {Ofi-

cinas en Madrid, Bilbao y Valeucin)

FIUPINAS—raclfic Commcrciol Co.—

Manila. MEXICO—Englnecring Gqulpmeni Co Ciudad do México. PANAMA~"

Panama Hard»?are Co., Ciudad de Panama- PERU— International Macnloery Co
— Lima. PORTUGAL— Betheniourt Bros.. Ltd.— Lisboa PUERTO RICO—
Rucesores de Abarca— San .luan, URUGUAY— Generol Electric, S. A.— Monie-
video. VENEZUELA— International General Electric, S. A.— Caracas, Muracaibo,

CARBURETION

Carburacién MARVEL

ACEPTADA como equipo fior-
mal de los principales auto*

moviles americanos, la

carburacion Marvel ofrece una

verdadera oportunidad para au-

mentar las ventas y ganancias

. . . Bnick, Oakland,

Pontlac, Hudson, Es-

sex y camiones CMC

emplean todos la car-

buraciéon Marvel como

equipo normal ... Y

hay un carburador

Marvel que ofrece lo

mejor en carburacién

para cada tipo de ins-

talacion, ya se trate de valvula

do aire o de tubo corriente .

en modelos sencillos o dobles
. con regulador automatico de

calor Marvel o sin él. Las ins-

talaciones Marvel se ofrecen

completas en paquete pata servi-

cio de reemplazo en las principa-

les marcas de automéviles. Nues-

tro Departamento de Exportacién

en 39 Water Street, Nueva York,

E. U. A. tiene toda,

via disponibles varias

agencias pata la venta

y servicio de estos

productos en el ex-

tranjero. . . . Escriba-

nos en seguida . . -

pues su propio merca-

do puede estar va-

cante todavia. El

privilegio exclusivo para la

venta y servicio de la carbura-

cion Marvel en su mercado es

un negocio  verdaderamente
lucrativo.

\]M arV6| C abbureteu CO,

FLINT, MICHIG'AN, E. U. A ...

Junio, 1932

iESTE SEGUROQ!

Reemplace con
bielas Watkins
Federal-Mogul

El Federal-Mogul es el Gnico servicio de bielas
de repuesto fundado sobre completo gobierno de
laboratorio, de metalurgia y de ingenieria. EI
metal Bahbitt empleado se conforma siempre ex-
actamente con su férmula. Cada paso en el
procedimiento de bielas Watkins Fcderal-Mo”I
se predetermina de acuerdo con las mejores prac-
ticas técnicas. Todos los materiales se cami-
nan y ensayan por los tnas adelantados métodoa
metallrgicos. EI laboratorio y las facilidades de
gobierno técnico de la organizacién Federal-
Mogul son cosas posibles debido Unicamente al
hecho de que sus productos se utilizan en grande
escala por fabricantes de vehiculos automoéviles
y comerciantes de repuestos- (Este seguro!
Reemplace con bielas Watkins Federal*Mogul.
Por carta o por telegrama, pidanos informaciéon
detallada, incluyendo el nombre y la direccién
de nuestros representante mas cercano a su
localidad.

EL COMPLETO SURTIDO DE BIELAS DE
REPUESTO FEDERAL-MOGUL

Bielas son forro ds babbltt
Cojinetes de bronee ton forro de babbitt y cojinetes
fundidos en molde para bielas y clgOcfales. en di-
mensiones corrientes y en sobretamafios.

Biijoe para pasadores de émbolos

Pernos y tuercas para bielas

Tornillos de ancUle para eojinetos

Bronce en barra y motales babbltt
Fabricamos también las hélleas Tru-Pltch para em-

barcaeiones marinas

Federal-Mogul Corporation
Detroit, Michigan, E. U. A.

(A. carga del Servicio de Bielas Watkins con Forre
de Babbltt)
Direccion lelograliea— Fed Mog Detroit

FERRETERIA

para
CAIAS DECAMION

IMPORTANTES fabr1-
cantes de cajas emplean la
ferreteria Hansen como

equipo normal. Es sen-

cilla. durable y digna de .
confianza, a causa de que

ha confirmado sus méritos

durante méas de once anos

de severo servicio.

Si Ud. quiere una ferre-

teria que le dé servicio

satisfactorio — una ferre-

teria en la que Ud. pueda
confiar Implicltamente —

emplee la Hansen. A la

izquierda mostramos algu-

nos de los numerosos pro-

ductos Hansen,

Sirvase pedirnos catalogo y

folletos en que describimos

detailaraente lodos los pro-

ductos.

A. L. HANSEN MFC. CO.

S037 Ravenswocd Ave,
CHICAGO, ILL., E. U. A.

Todna l«s cinvet
AIcHANSBNCO
Esubleclda en 1020

-19



LOS ACUMULADORES
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Battery Co..

Filadelfia, E. U. A.

Departamento do Exportacién, 23-31 West 43rd 81, N. Y.. E, U. A.

Fifestone

UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM -
PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES
DE NEUMATICOS

NEUMATICOS GUM-DIPPED (DE INMERSION EN CAUCHO

PURO). CAMARAS DE AIRE. ACUMULADORES,
LLANTAS METALICAS,

FRENO,
ACCESORIOS, EQUIPO
ESCUELA DE REPARACION

FORRO DE
BU)IAS DE ENCENDIDO,

PARA REPARAR NEUMATICOS Y
ESCUELAS DE REPARACION
DE ACUMULADORES Y FRENOS.

TENCA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS
FIRESTONE Y AUMENTE SUS GANANCIAS.

Escriba o FIRESTONE TIRE & RUBBER EXPORT CO.

telegrafie a

El forro de freno
moldeado y sem iflexible

N REIPINAMIEMTO (ﬂl’ﬂﬂo

en forro de freno moldeado.

ndnieroBas iodentacioaG Sy tai*
U nasculas (método aﬂ]a para el

cual se han solicitadgy ya patentes)

que permiten que forro "res-
pire." No ee arruga ni deacas-
oara. Contiene 70% de amianto

da Abra larga. Da producto comple-
tementa moldeado 7 rulesnisad<”
7 no tejido. BIn Urgos continsos
de 50 pies. De un color negro dls-
tintlTO. 6TUBGOS EaPEOtALES
PARA BL FORD.

MUELLES

Calidad
superior

AKRON, OHIO, E. U. A.

Pidenos catalogo &eseriptivo ael com-
pleto surtido Atlas.

Atlas Asbestos Co.

Nortb Wales, Pa., E. U. A.
Olretilén telearafloal “ LASBSST"

TUTHILL

Desde
1880

PARA TODO AUTOMOVIL Y CAMION

Sirvase pedinwe precias sebre la base de entrepa al cesiade del vapor

en Nueva York o sobre

la base de coito,

seguro p fiete a «a puerto.

Gratuitamente enviaremos nuestro catdlogo completo a quien se sirva

pcdUrioslo.

TUTHILL SPRING CO.
CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A.

Direccién telegrafica:

50

TutbiK Chbicsgo

SILENaADOR POWELL MULTI-FIT

Un silenciador que ajusta a muchas automoviles

POWELLT7.»™

Su construccion es tan espléndida como la de todo otro silen-

ciador Pow
de adaptaci

satisfacen los requisitos de casi todos Im automdviles.
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador.

también en
nuestro cat

ell.
on.

Ventajas especiales le imparten una vasta escala
(Son nueve distintos tamafios de silenciador, se
Tiene
Se ofrece
modelos de desviacién y de calefactor. Pidanos

alogo nuevo 10-D.

POWELL MUFFLER CO., Utica, N. Y., E. U. A.

ESCARIADOR HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variahle

OoD eete equipol loa lomos producidos por los anillos, i»o ini- Dos oséalas 1
por(a de qué pnrfundidad sean, pueden quitarse cu pocos de 2*11/1$" a
segundos. Adjustado a la profundidad del lomo desde la 4” y de 4"

parte superior del cilindro, unas pocas Tueltos con un taladro

eléctrico o un

necesita para (fuitar el

A
trinquete mauual,
lomo. EI

es todo lo que se
becho de que el

lomo sea méas alto en un lado del cilindro no dificulta

el trabajo. Después de rebajado el

lomo al ras de

la pared del cilindro, el escariador cesa anto-

maticamento de

indispensable para la

nuevos» bielas
bielas viejas
desea hacer un
golpe metélico
lomo formado p

THE HALL

con metal

Esta herramienta es
instalacién de anillos
nuevas o forradura de las
babbltt, cuando se
trabajo correcto, exento de
entre el anillo superior 7 el
or el anillo en el cilindro.

MANUFACTURING CO.

cortar.

Toledo, Ohio, E. U. A.

lieorsientante en Europa:

ESSRS.

6 Fin~bury Square.
E.C.S.

landres.

Rspresentonte m
OTTO EBEBSON
Casilla de correo 127.
Inglaterra. Buenos Aires, Argentina.

E. M. GONZALEZ. Cslle 21. Ko. 450, Hab&Dft, Cuhfi.

: In ArgenUna:
MORRIS & INGRAM. s

Double Diamond

Juegos

de coronas y pifiones hermanados y brufiidos.

Arboles de ejes y arboles de propulsién de acero al

cromo

Engranajes de acero

motor.

Fabricas y oficinas principales:

y nignel.
cementado para volantes de

ALTTOMOTIVE GEAR WORKS, INC.
Richmond, Indiana, E. U. A.

Dspariamento de Exportacién! 39 Water St.,, Nueva York, E. U. A.

Lo$ preduetos Doubis Diamond se venden en todas partes dol

mundo J)o;

coneosionerlos de establecida reputacién» que ee dedican eon especialida

la venta do

pieaas. Por caria o por_telegrama, sirvase pedimos el nombro

y la direccion del eonceslonarJo mas Dorrano a su localidad,

Direccién telegrafica: Claves:
. ABC~—quijita ediel6o
W idbloco .
Western Union
New York BentJor, Particular
Rectificadora de cilindro SIINNEN

Fibrieas: St

Su exactitud» que excede loe limites cumer-
dales, estd garantluada. Hace todo el tra-
bajo. No bny necesidad do otra herramienta

rectificadora de cilindro.

Of7*05 productos
rectificadora Sunnen para agujero de
pasador Ue émbolo
NUETVO callbrodor Sunneo parajijusto do pasador
NUEVO Ievanaador de valvula Suhnen para eorricto
pcsodo
NUEVO repoDodor Sunncn para riorro soeclonade
Absorbedor do asporéb Sunnon
Podcstal ualLversol Sunnen para esmeriladora
Levagltador de vélvula Sunnen de tipo ajus*
teble
Juego de levantadores de vAlvulaa Sunnen de
tipo Continental
Compresor de resorte Sunnen
Levantador de valvula y compresor Sunnon
para el Ford

SUNNEN PRODUCTS COMPANY

1341 Broadway. Nueva York, E. U. A.

Louls. Mo., K U, A., y Sunnen Producis, Ltd., Chatbara, Ont., Canada
Direccién ieleprafita: CEPUESCHEL, New York

NUIJTA
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RENUEVA— RELUCE— RADIA
LIMPIA— LIGERO— LUSTROSO

Para obtener su parte del negocio de
Pulimento dehe vender el MEJOR—WHIZ.
Hecho por el fabricante mas grande de
Pulimentos en el mundo.

The R. M. HOLUNGSHEAD CO., CAMDEN, N.J., E.U.A.

El juego “Bulls-Eye”
WALDEN WORCESTER

El més completo juego de llaves en
caja especial de acero que hayamos
ofrecido hasta ahora. Ciento tres
herramientas, rollos de cuero arti-
ficial, bandejas, etc. Cada herra-
mienta va garantizada por la marca
comercial “Bulls-Eye” Walden
Worcester. Exactamente el juego
que Ud. ha venido buscando— un
surtido cuidadosamente escogido
de llaves Walden Worcester de
aleaciéon de acero al cromo.

Pfilamis el nombre de nuestro distribuidor
mas cercano a su leeaiided, quien so com-
ulacera en mostrarlo y exulicarlo nuostro
surtido de mis de 500 Juegos y llaves.

'STEVENS WALDEN, Inc.

Worcester, Mass., E. U. A, Direccion telegrafica: "Stevensbie”

Trico
NVisionall”

Limpiador
automatico
de parabrisa

Deja claro todo el parabrisas de ua lado
a oCro.

Pidanos catalogo en que damos informacion delaJlai®ae todos
los limpiadores de parabrisas, accesorios da marca Trico y Jos
trompetas Claireon.

TRICO PRODUCTS CORPORATIOK

811 Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A.

pPODUCTS$ Direccion telegrafica “'TRICOPROD/ Buflalo.

No deje de leer el

importante anundo sobre los

Engranajes Warner

que publicaremos en el préximo

ndmero de esta revista.

WARNER GEAR COMPANY

Departamento de Exportacion
Divisién de Piezas de Repuesto

Fabricay oficina» principales: Mnncie, Ind., E.U.A.
Direccién telegrafica: Wamergear

Junio, 1932

Estas bocinas gemelas TRUMPETS
y NEWTONE DELUXE

se pertfien con éxito instantaneo

DO» nuores booine» E4& b”n tenido 17e -~ 1

K ilSlo
y l1a8 gemela» Truaicet DaLuse. Coa ud
6ilto Inroediaio, cata» wient bocinas

eitin cambiando mucho la Iropreslién que
~ 8 te acerca de lo Que es Terdauara caU*
dad en productos de esta clase.
KxIsto un excelente mercado para el
comerciante tiue ofrece t su cUonte un
oroducto doe veces mas fino por el precio.
El alto valor iutrinaeco activa y mullt-
plicB las ventas. Las presentes b«inu
son de un valor lotrfnseco eitraordtnarlo
£3 doble sonido se cofflbloa
armoniosamente en esua lin-
das boclnaa gemelas de aca-
bado al cromo. ~ soaido de
las gemelas Trumpet es some*
Jante al de un par de
trompetas. E de las graeles
Newtone se parece al de un
par de trombones . sonidos
musicales muy agradables,
Que fadiuten la venta.

Gemelas Newtone de Lnxe

Trujnpct de Luxe

E. A. LABORATORIES, INC.
Brooklyn, Nueva York, E. U. A.

Direcelon lelegrafica: **EALAB"
Repreicntonles en el Oriente

DODGE & SEYMOUR. LTD.,
53 Park Place, Nneva York, E. U. A,

DistrifcuW orM y r.prueniunu, en todas los paises del mundo

Lo8acinnuladoresU5L,incluyendoeluSL*“SnperService,” USL

“Hcavy Duty”, USL “Niagara” y USL “Frontier , se fabrican
para toda clase de vehiculos automotrices, aparatos de radio y
plantas de alumbrado. Se ofrece también un surtido completo
de pilas secas,y bacterias para radio, linternas eléctricas, etc.
USL BATTERY CORPORATION
Dcplo. de Exportacion < 29S Madtsou Aveuue
Neuva York, N. Y., E. U.de A.

Porcable; “Youcslile” New York

ACrMUI(A»ORES

RUSCO
KONTAK

(ESPECIAL)

rro moldeado flexible ofiira fre-
pos. en rollo do 53 pies. Inos po-
cos rollos, U precio moderadci.
bastan para forrar los frenos de casi
todas las mareas do vehiculos auto-
moviles en su mercedo. Tipo flexible
de faeil aplicaelén. Pidanos Inforina-
cién detallada y precio».

Forro tejido Ruseo para frenos
Forros moldeadas Ruseo Durak
Revestimientos Rusco pora embragues

RUSSELL MANUFACTURING CO.

Establecida en 1830 MIDDLETOWN, CONNECTICUT, E. U, A.
Olrwolin talcgrifica: “RUASELL" MIPDLETOWN

Carreas en V Ruseo para ventiladores
Tejido Rusco para amortiguadores
Remaches y maquinas de servicio Rusc»
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FUERZA PROTEGIDA

ud. puede vender los
anillos de émbolo de merca
QUALITY BRAND

Sobre la bare de
“FUERZA PROTEGIDA*’

En lugar de

tos 3 QOmprar.

ANILLOS OE COMPRESION QUALITY— ANI-
LLOS DE REGULACION OE ACEITE ORAINOIL
LLLLL OS OE COMPRESION STA-

THE PISTON RING COMPANY
MUSKESON MICHIGAN EUA
ng

Marque los equipos MANLEY
en que Ud.

Recorte ette anuncio y deouélvanaslo con au
nombre y direccién.
rtaremG# informacion
de los productos

\

se interese

Inmediatamente le en>
completa sobre cualquiera
Manley en que Vd. ae interese

Lavavdu,'as de auto- o o Compresora de aire
moviles
Ensayadoras de fre- Gatos meeanieos e Rectificadoras  d e
nos hidraulicos tamboras da (reno
Ensayadoras da fa- Pransas mecanicas a Cam b ladoras da
hiotau liddlanterao neumaticoe
o é- cérelos de .adeno

Allcador« de rué

I 1 Pulverizadores do pintura Otros equipos de servicio

The MANLEY MANUFACTURING COMPANY

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y,, E. U. A.

Direccién telegrafica: Manteyman, Nueca York

Esta 6S una ds las ventajas que
facilitan la venta de los acu-
muladores Lyons—”ios acumu-
ladores con 25% de capacidad
adicional a la de régimen nor-
mal de la S.A.B. De correcta
construccién y de calidad ga-
rantizada. La venta de acumu-
ladoi'es Lyons le habilitara a
Ud. para desarrollar un nego-
cio permanente y lucrativo.
Pidunufi vatalogo y
tlaestros acllmnl d

precios d«
es Yy placas

Lyons Storage Battery Co.
0 de rtacion;
kviile. N J..

U A
Direccion telegrafica:

"Lyonsbatry” Belleville (N.J.)

Servicio

EL AUTOMOVIL AMERICANO tiene or-
ganizado un Departamento de Consultas al
Comercio que se encarga de suministrar in-
formacidon detallada sobre todo asunto rela-
cionado con la industria automotriz ameri-
cana. Los servicios de este Departamento son
gratuitos.

EL AUTOMOVIL AMERICANO

330 West 42nd Street, Nueva York, E. U. A.

indice de los Anunciantes

Alumjnum In?(ustrles INC.ivorvressssessssssisses
American Brake Materials Corp

Atlas AsDestos COMPANY .ovvrmvrmmrmmmsssrensnn
Automotive Gear Warks, Inc

chiRRer ot Cot

rys
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E. A Laboratorles
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PATROCINADO Y GARANTIZADO POR

IIN E '6°

LA STUDEBAKER

EN TODAS PARTES
se iImpone en su categoria de precio

I éxito de la venta de este Gltimo producto de
la organizacion Sludebaker, la que cuenta 80
afios de existencia, no causa sorpresa a quienes han
examinado y ensayado el coche-
Acelera a 80 kilémetros por hora en 17 segundos al
arrancar—a 120 kilémetros por hora en 21 segundos
—su larga distancia entre ejes y su amplia via pro-
porcionan la comodidad de un coche grande—
ital es el Rockne Seis!
Quien lo ve admira su estilo aerodindmico. Quien
lo maneja se maravilla ante la brillante aceleracion
y velocidad de su motor de 65 HP., equilibrado y
suspendido en cuatro montajes de caucho.
Supreciode $585haceque elRockne
“6” sea un formidable competidor,
aun para los coches mas baratos.
Est4 dotado de cambio de marcha
Rueda Libra v Cambios Sincroni-

zados. Segunda Silenciosa, Arranque Automatico y
Carroceria de Acero.

Un coche de semejante valor intrinseco no puede

menos que imponerse en cualquier mercado. He

ahiel porqué hay ya 2000 agentes por todo el mundo

que estdn vendiendo con empefio el Rockne “6”,

seis meses después de su introduccion. He ahi

el porqué las exportaciones de automoviles fabri-

cados por las organizaciones de Studebaker de 1932

hasta la fecha, han superado materialmente a las

del mismo periodo de 1931—a pesar de una gran
baja en la industria en general.

He aqui el automovil que ha resultado vendible
en una época en que no es féacil
vender automoviles. Aprovéchese
de estaoportunidad. Escribao cable-
grafie por datos sobre la representa-
cion del Rockne en su localidad.

y mas, en la fabrica

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION, South Bend, Ind., E.U.A Cables: Studebaker

E1l Automévil Americano



i Evita Las M olestias D el Aceite!
— YES PARA ESTO QUE SE EMPLEA UN ANILLO DE REGULACION DE ACEITE

ANILLO DE EMBOLO

| McQUAY-NORRIS
A un precio en HI_UNlT PRESSURE

consonancia con la

cartera de 1932

MotesNs |- Qiiil; 1121 : LSi.ilt0

McQUAY-NORR |

McQUAV-NORRIS MANUFACTURING COMPANY

Oficinas generales: St. Louis, E. U. A.
Departamento de exportacion: 39 Water Street, Nueva York, E. U. A.
Fabricas: St. Louis, Indianapolis, Connersville, Ind. (dos), Toronto, Canad&

E1l Automévil Americano





