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¡RECORDS ESTRELLADOS!

COCHE E SSEX SU PER-SEIS— P A R A  CINCO PA SA JER O S SED AN  ST A N D A R D  HU DSON  O CH O— P A R A  CINCO PASAJEROS

El Prom edio de los poseedores nunca 
demandan semejante pujanza y resisten­
cia, sin em bargo, el conductor de un 
Portaestandarte H udson o Essex tiene 
la firme convicción  de que su coche 
puede duplicar estas hazañas increíbles.

Un Essex acaba de rom per el record
H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y ,

tran scon tin en ta l am erica n o  entre 
Los Angeles y  N ueva Y ork , recorrien­
do 5,224 kilómetros en 60 horas y  25 
minutos.

O tro Essex, en una exhibición de mar­
cha continua, recorrió un trayecto de 
16,670 kilómetros en 10 días o 240 horas.

D E T R O I T , M I C H I G A N , E . U . A .

HUDSON y ESSEX
Portaestandartes

Ayuntamiento de Madrid



En r e s p u e s ta  a  la s  n e c e s id a d e s  i/ct p r o g r e s c ¡  e l  v m n i ’  
¿»U4 m o d e r n o , m a s r á p id o ,  m á s s e g u r o ,  m á s c ó m o d o  
y  m á s  d ig n o  d e  co n fia n a a  . . .  h a  r e c m p lt ts a d o  ea s l 
p o r  c o m p le t o  a lo s  v e h í c u lo s  d e  f r a r r ió n  a n im a l d e  
o n ta ñ u .

E n  R e s p u e s t a  a  

l a s  N e c e s i d a d e s

del progreso

Constantemente perfeccionado en rendimiento. Más  
kilómetros y  meses de servicio satisfactorio . . .  aun para 
los conductores más exigentes. Construido para la 
aumentada potencia de los m otores más grandes con 
sus adicionales accesorios. V endido y atendido por más 
de treinta mil representantes, el acum ulador W illard 
Aislado con Caucho Entretejido está satisfaciendo las 
necesidades del progreso con más eficacia que nunca.

W I L L A R D  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O M P A N Y  : Departamento de Exportación. Cleveland, Ohio, E .U .A .

A c u m u l a d o r e s  p a r a

tos aislatforos de caucho entretejido se hacen ds 
caucho duro vulcanizado y hebras de algodón. Se 
emplea caucho para su firmeza y prolongada dura* 
cidn. y hebras de algodón para asogurer una 
porosidad uniforme. Estas ventajas significan 
acumuladores ele uniforme eficacia y proveen, al 
mismo tiempo, un aislamiento completo. Todoe les 
acumuladores con aislamiento do caucho cntretclldo 
ae suministran en recipientes o cajas d# verdadero 
caucho endurecido.

A e r o p la n o s  • A u t o m ó v i l e s  • O m n ib u s  y  C a m io n es  • A lu m b r a d o  d e  E m e r g e n c ia  • In s ta la c io n e s  d e  A lu m b r a d o  
E q u ip o s  M a r in o s  • A u t o b o t e s  d e  R e c r e o  y  d e  T r a b a jo  • R a d io r r e c e p to r e s  -  C in e m a tó g r a fo s  P a r la n te s  -  T e lé fo n o  
y  O tr a s  C o m u n ic a c io n e s  • T a x ím e tr o s  • I n t e r r u p to r e s  d é  A c e i t e  p a r a  C ir c u i to s  • M o t o r e s  D ie s e l  • M a qu in a r ia

Z a n ja d o r a  • T r a b a jo s  In d u s tr ia le s

M illa r e s  d e  a m is to s o s  r e p r e s e n ta n te s  d e  l e  IF illn rd  e n  to d a s  p a r le s  d e l  m u n d o  a y u d a n  a  ¡o s  d u e ñ o s  d e  o u to n
s e r v ic io  d e  su s  a c u m u la d o res .

l i l e s o b l e n e s e s  V k i ló m e t r o s  d e

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



P a r a  s e g u r i d a d  y  p a r a  f a c i l i t a r  e l  a r r a n q u e

STARTIX 

P R O P u l s i O N  
BENDIX

Hace un cuarta de siglo, la propulsión Bendix “Eclipse" puso término al arranque manual, 
estableciendo en su lugar un arranque automático instantáneo y seguro.

Hoy día, la propulsión Bendix se comprende en el equipo corriente de casi todos los auto­
móviles, camiones y ómnibus. Su funcionamiento seguro se toma como una cosa muy natural.

Instantáneamente, tan pronto como recibe la corriente eléctrica, la propulsión Bendix se 
conecta al volante del motor y lo hace girar, soltándolo en seguida para proteger al motor de 
arranque contra todo daño en caso de un funcionamiento inoportuno.

Hace pocos meses, los fabricantes de la propulsión Bendix Introdujieron otro gran .progreso 
con el objeto de aumentar más aún la seguridad del arranque— el S T A R T IX .

Startix significa seguridad . . .  y facilidad de arranque. Evita la paralización del motor, al 
cual lo m a n tien e s iem p re  en funcionamiento,

Sencillamente se aplica la corriente al encendido y el Startix, de una manera instantánea y 
automática, da funcionamiento ai motor de arranque. En caso de pararse ei motor en el tráfico, 
en cuestas o en cruces peligrosas, el Startix inmediatamente lo arranca de nuevo. Mientras el 
encendido del motor esté activo, el Startix tiene completo dominio automático sobre el motor.

La Eclipse Machine Company, Ltd., es su representante para éstos y otros admirables pro­
ductos Bendix. El Startix puede instalarse económicamente en cualquier automóvil provisto 
de propulsión Bendix. En su instalación tendrá Ud. buenas ganancias. Pídanos información 

detallada.

ECL IP SE  M A C H IN E  CO., LTD., Walkerville, Ont., Canadá 
(Subsidiara de la Bendix Avíation Corporation)
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P R O D U C T O S  B E N D IX

Junio, 1932
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L A  I N G E N I E R I A  D E  T R A N S P O R T E  D O D G E  

U n a  g u í a  p a r a  a u m e n t a r  l a s  v e n t a s  y  g a n a n c i a s

♦  w ' j  O R  q u é  n o  se u n e  U d .  a los  num erosos 

^  representantes d e  D o d g e , q u e  están 

rápidam ente aum en tando sus ventas y  ganan, 

cías m ediante la pod erosa  ayuda d e  la Ingeni* 

ería d e  T ran sporte  D o d g e ?

La In gen iería  de  T ran sporte  D o d g e  habilita 

a l representante d e  D o d g e  para e leg ir  e l  

c a m ió n  qu e m e jo r  pu ed e  h acer u n  traba jo  d e ­

term inado. H ab ilita  al representante de  D o d g e  

para recom en dar e l e q u ip o  d e  cam ión  c o n  ex 

acta in form a ción  técnica. H ab ilita  al reprc 

sentante d e  D o d g e  para h acerse d e  n uevos ami 

g o s  y  retener su  confianza. H ab ilita  al repre 

sentante d e  D o d g e  para ah orrar d in ero  al c li 

en te y  aum entar e l m ism o su  p rop ia  ganancia 

L os cam iones D o d g e  son  d ig n os  d e  con fi­

anza. H a n  g o z a d o  d e  m erecida  repu tación  p o r  

segu ridad  y  bu en  serv icio  d esd e  h a ce  m ás d e  

18 añ os. S e  construyen  para satisfacer más 

d e l  9 8 %  d e  las necesidades d e  transporte  del 

m u n d o . P o r  su  con stru cción  precisa en  to d o  

sen tido, d a n  u n  serv icio  e co n ó m ico  e  irrep ro ­

chable.

H á g a se  . representante d e  D o d g e  ah ora  

m ism o. D e je  qu e la  In gen iería  d e  T ran sp orte  

D o d g e  le  sirva d e  gu ia  para aum entar sus 

ventas y  ganancias. C om u n iq ú ese  c o n  e l c o n ­

cesion ario  en  ese m erca d o  o  directam ente c o n  

la C h rysler  E x p o rt C orp ora tion , D e tro it , 

M ich igan . C on siderarem os su  so lic itu d  c o m o  

estrictam ente confidencia l.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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Dos vistas del neumático

QUE NUNCA SE ÜESGASTA HASTA QUEDAR L I S D . . EL NEU­
MÁTICO QUE UD. PUEDE VENDER CON BUENAS GANANCIAS

¿C óm o puede Ud. ganar más dinero 
este año? Vendiendo el único neumá­
tico que es diferente de todos ios de­
más . . .  el único neumático que es 
bastante m ejor para habilitarle a Ud. 
para venderlo con buenas ganancias 
. . .  el neumático Seiberling Enfriado 
por Aire.
Este admirable neumático se construye 
sobre un principio completamente 
nuevo. Tiene agujeros que atraviesan 
su superficie de rodadura. Estos agu­
jeros, que disipan el calor destructivo 
del neumático, permiten la utilización 
de la superficie de rodadura más gruesa 
que se haya empleado hasta ahora en

un neumático— una superficie de roda­
dura tan durable, que ha batido todos 
los records de recorrido.
Y  estos agujeros producen algo más 
que sorprendentes recorridos. Dan la 
mayor seguridad hasta ahora aplicada 
a un neumático, pues, a continuación 
del desgaste de la primera gruesa su­
perficie de rodadura, estos agujeros 
form an una segunda superficie de roda­
dura gruesa antideslizante, que sirve 
de protección  hasta el último kilómetro 
de servicio. E ste netimátíco, y  sólo  
este neumático, JA M A S  SE D E S ­
G A S T A  H A S T A  Q U E D A R  C O M ­
P L E T A M E N T E  L IS O . E s por esta

razón que Ud. puede venderlo con una 
buena ganancia.
Adem ás del Neumático Enfriado^ por 
Aire, protegido por patente, la Seiber­
ling ofrece otros neumáticos y  cámaras 
de aire para todo autom óvil y  requiáto, 
en todas las categorías de precios. Y  
el nom bre “ Sdberling”  en un neumá­
tico o  en una cámara de aire, es ine­
quívoca garantía de calidad reconocida 
en todas partes del mundo.

Establezca la base para un año lucra­
tivo escribiendo en seguida a la Seiber­
ling, cuya dirección es: Seiberling Rub­
ber Company, Akron, O hio, E . U . A.

NEUMATICOS SEIBERLING ENFRIADOS POR AIRE
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



L os q u e
i i

s a b e n
y y

i e s c o g e n

^  C H A M P I O N S !

L o s  hom bres que en realidad entienden de motores— que trabajan en 
motores todo el dia y se juegen su reputación sobre sus conocimientos—  
invariablemente se confían a las bujías Champion. Ingenieros de auto­
móvil, fabricantes de automóviles y automovilistas veteranos —  todos se 
vuelven a las Cham pion para conseguir u n  encendido rápido, potente y 
seguro, bajo cualesquiera condiciones.

Las Cham pion, hoy dia, prestan servicios en la inmensa mayoría de los 
automóviles del m undo, en toda la escala de precios. U n  predominio uni­
versal indisputable.

Si no lo ha hecha ya, estudie las posibilidades de beneficio de las Bujías 
Cham pion de l nuevo tipo ” C” . Solamente se necesitan tres tamaños para 
casi todas las marcas de automóviles y camiones. U na  inversión m enor en 
existencias, ventas más rápidas y beneficios asegurados.

C ham pion Spark Plug Co. 
Toledo, O bio, E. U . A Champion

B u j í a s  d e  E n c e n d i d o

Junio, ]932

Ayuntamiento de Madrid



NUEVOS VALORES...
NUEVAS GANANCIAS

E i a c t u a l  c o m p r a d o r ,  p e r s p i c a z ,  

e s c r u p u l o s o  y  s a b e d o r  d e l  v a l o r  

d e l  d i n e r o ,  e x i g e  e l e g a n c i a ,  f u n ­

c i o n a m i e n t o  y  m é r i t o  n u n c a  v i s t o s  

e n  c o c h e s  d e  p r e c i o  m o d e r a d o .  Y  

H u p m o b i i e  r e s p o n d e  a  e s a  e x i ­

g e n c i a  c o n  u n  n u e v o  c o c h e  p a r a  

u n a  n u e v a  e d a d :  Ei H u p m o b i i e  

O c h o  d e  1 0 0  c a r a c t e r í s t i c a s .

E l a g e n t e  d e  h o y ,  p e r s p i c a z  y  e s ­

c r u p u l o s o ,  s a b e d o r  d e  l o  q u e  s i g ­

n i f i c a  l a  g a n a n c i a ,  e x i g e  m a y o r  

n ú m e r o  d e  o p o r t u n i d a d e s  p a r a  

c o n s e g u i r l a .  Y  H u p m o b i i e  r e s p o n d e  

c o n  v a l o r e s  j a m á s  o f r e c i d o s  a l  

p ú b l i c o — o p o r t u n i d a d e s  a n t e s  i n a ­

s e q u i b l e s  p a r a  l o s  a g e n t e s .

S i l e  i n t e r e s a  l a  r e p r e s e n t a c i ó n  d e  

u n  c o c h e  e l e g a n t e ,  d e  m é r i t o s  s i n  

p r e c e d e n t e ,  h e c h o  p o r  u n  f a b r i ­

c a n t e  q u e  t i e n e  u n  r e c o r d  d e  2 4  

a ñ o s  d e  c u m p l i r  c o n  s u s  a g e n t e s ,  

e s c r i b a  o  c a b l e g r a f í e  h o y  m i s m o .

Veinte añ o s  es un período de 

tiempo considerable. Y> sin em­
bargo, H upm ob iie  tiene agentes 

que han vend ido  sus coches 

durante veinte añ o s  o mas. Por­

que la fábrica H upm ob iie  ha 

sido siempre la primera en ofre­
cer a  sus representantes valores 

y  gananc ia s excepcionales y  los 

ha tratado con libe ra lidad  d ign a  

de encom io » » » »

P

ÉPí
H U P P  M O T O R  C A R  C O R P O R A T I O N ,  D E T R O I T .  M  I C  H I 6  A  N ,  E. U.  A .

D i r e c c i ó n  « a b l e a r ó f i c a  " H u p p " ,  D e i r o i f

H U P M O B I L E
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



¡BUENA NOTICIA!

El Nuevo Modelo de Máquina Storm en el Mercado

La máquina rehabílítadora 

de cilindros más exacta, 

conveniente y práctica de 

todas las construidas hasta 

ahora.

C e n l r a c i ú a  «¡ct e l 
c i l i n d r o

C tia n d o  e l  c i l in d r o  
t i e n e  p e s ta ñ a  s a lie n te  
e n  SIS d iá m e tr o  
t e r io r ,  l a  c a b e s a  p e r ­
f o r a d o r a  se  b a ja  d e n ­
t r o  d e l  r i l in d r o  y  se  
e x t i e n d e n  su s  c u c h i ­
l l o s .  D e s p u é s  d e  
a firm a d a  la  m ñ g u in a t  
la  c a b e z a  p e r fo r a d o r a  
Sé le v a n ta  y  sus  
ct ich i t la s  s e  e x t i e n d e n  
a l  s o h r e ta m a ñ o  d e ­
s e a d o ,  s in  n e c e s id a d  
d e  fiu ittir  l a  c a b e z a  
d e  l a  m á q u in a . L a  
o e n t r a c ió n  p u e d e  ta m ­
b ié n  h a r^ r se  p o r  la  
p a r te  d e  a r r ib a  d e l  
c i l in d r o .

D E S A R R O L L A  

N E G O C IO S

LOS mecánicos en (odas parles se 
' sienten entusiasmados con el nuevo 
m odelo “ E”  de máquina Storm. Desde 

hace m uchos años, las máquinas S t o ^  
han sido famosas por su precisión. 
Esta nueva Storm perfeccionada o fre ­
ce no sólo  precisión máxim a sino lam- 
hién rasgos sobresalientes en conveni­
encia y  en reducido costo de trabajo 
. . . un gran paso sobre toda otra 
m áquina perforadora d cl mercado.

El m odelo “ E”  de m áquina Storm 
tiene un m icróm elro que form a parte 
integrante del extrem o superior de la 
barra perforadora— una parle de la 
misma má(|uina. Las cuchillas de la 
cabeza perforadora pueden extenderse 
o  contraerse con  exactitud y rapidez 
al diámetro interior deseado. Este 
admirable perfeccionam iento ahorra 
mucho trabajo y su conveniencia es 
evidente a primera vista.

La centración se efectúa colocando 
la máquina sobre el extrem o sin des­
gaste del cilindro arriba de la carrera 
del anillo dcl ém bolo. Cuando el 
cilindro tiene pestaña saliente en su 
diámetro interior, la máquina se cen­
tra bajando su cabeza perforadora 
dentro del cilindro y  extendiendo lue­

go sus cuchillas.
E l nuevo m odelo '"E”  es una m áqui­

na de precisión con extrem o de fresa, 
que hace un corto recto y  redondo 
en  los cilindros desgastados, sin pro­
ducir ondulación, debido a que la 
presión de la perforación  queda adel­
ante las cuchillas, sin que exista e l más 
leve em puje lateral. La cabeza p e r fo ­
radora de la Storm, guiándose p or  la 
base exacta, produce un nuevo diáme­
tro interior hasta el fon d o  del cilindro, 
que queda a 90 grados o  escuadra per­
fecta con  el cigüeñal. Las nuevas 
superficies interiores quedan exentas 
de ondulación o  trazo, uniform es en 
diámetro, suaves y siempre a escuadra 
con el cigüeñal.

La rebabiUtación do cilindros por 
el procedim iento Storm valiéndose del 
nuevo m odelo “ E”  resulta siempre 
lucrativa, a causa do que el trabajo se 
ejecuta con suma precisión y a un 
costo reducido. Cualquier m ecánico 
de automóvil puede hacer un trabajo 
preciso con  una Storm . . . pues la 
exactitud está siempre ba jo  positivo 
gobiernq m ecánico. Permítanos en­
viarle adicional in form ación . Escríba­
nos AHORA MISMO.

STO R M  M FG. C O., Inc.
D epartam ento de Exportación  

3 9  W a te r  S tre e t , N u e v a  Y o r k ,  E . U . A .
C L A V E S i  B e u t l e y ,  A .  B .  C .  5 a .  e d i c i ó n .  W e s t e r n  U n i o n .

D IR E C C IO N  T E L E C R A F IC A :  W I D B L O C O ,  N e w  Y o r k

EL P R O C E D I M I E N T O  S T O R M
El método E X A C T O  para rehabilitar cilindros

*‘ ¿ C u á n l o  d in (» r o  p u «>  
(!<» g a n a r m e  c o n  u n  

e q u i p o  S t o r m ? * '

P I D A N O S  E S T £
L I B R O .  C o n t ie n e  
d a to s  y  c i f r a s  d e  
d u « ñ o s  d e  e q u ip o s  
S to rm , q u e  m u estra u  
c ó m o  V d . p i t e d e  a g r e ­
g a r  d e  $ 1 5 0 0  a 
$ 3 0 0 0  a  su s  g a u a n -  
d a s  v e n d i e n d o  r e ­
p u e s to s  d e  m o to r .  
E s c r íb a n o s  a h o r a  
m ism o .

A U M E N T A  LA S  

G A N A N C IA S

i

Jimio, 1932
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A  N U N C I A M  O S  

E L  N U E V O  F O R D

D e  8 Cilincljros en V

EL N U EVO  FORD OCH O —  Sedán de Luxe de Dos Puertas

M otor de O cho Cilindros en V  de 90 Grados y 65 Caballos de Fuerza *  Ausencia de 

Vibración *  Amplias y Hermosas Carrocerías * Bajo Centro de Gravedad *  Segunda 

Velocidad Silenciosa *  Cambio de Marcha Sincronizado *  120 Kilómetros por Hora 

Muelles Suaves y Flexibles * Rápida Aceleración * Bajo Consumo de Gasolina *  Eficiencia

N u e v o s  am ortiguadores h id ráu ­
lico s  H o u d a il le  d e  d o b le  a cción  y 
regu lación  au tom ática  p or  m ed io  d e  
u n  co n tro l term ostático . . . N u eva  
con stru cción  d e l m u elle  trasero . . . 
C o n tro l au tom ático  d e  la chispa . . . 
C arbu rad or d e  tiro  hacia aba jo , 
eq u ip a d o  c o n  un  silen ciador .  . . 
D iá m etro  d e  los  p istones, 3 1 /1 6  
pu lgadas. C arrera, 3 3 / 4  pu lgadas 
. . . C ilin d rada , 3.622 litros . . . 
C igü eñ a l contrabalan ceado d e  90 
g ra dos . . . G randes y  e fectivos 
fre n o s  en  las cuatro ruedas, com p le ­

tam ente p roteg id os  . . . Atractivas 
ruedas d e  rayos d e  a cero  c o n  grandes
ta p a cu b o s  P r im oroso  ra d ia d or  de
tip o  en  V  . . . T e c h o  d e  líneas d e li­
cadas y  parabrisas in clin ad o  d e  cristal 
d e  seguridad  . . . P arach oqu es de 
una pieza, cro m a d o s  . . . B astidor 
d e  d o b le  arco  . . . B om ba d e  fu n c io ­
nam iento m ecán ico  para la  aspira­
c ió n  del com bu stib le  . . . T a n q u e  
d e  com bu stib le  d e  53 litros, situado 
en  la  parte  posterior  . . . C eb a d or  
en  e l panel d e  instrum entos . . . 
V iseras interiores ind iv idu ales c o n ­

tra el so l . . . V en tila c ión  d e l cubre- 
tab lero  . . . A s ien to  d e l co n d u cto r  
a justablc . . . T a p iza d o  d e  tela d e  
p e lo  d e  cam ello , fino te jid o  d e  lana 
o  p a ñ o  a c o r d o n a d o  B e d f o r d ,  en  
to d o s  los  m o d e lo s  cerrados d e  lu jo .

U N  N U E V O  A U T O  F O R D  D E 
CU ATRO  CILINDROS 

Se ofrece también un FORD mejorado de 
4 cilindros, con motor de 50 caballos, de 
funcionamiento notablemente suave, que 
puede obtenerse en cualquiera de los 14 
nuevos y atractivos modelos de carrocerías.

F O R D M O T O R C  O  M  P  A  TST Y

E l  A u t o m ó v i l  A v e e i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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A U T O M O V I L E S
Por G E O R G E  E. Q U IS E N B E R R Y

U n a  d e c l a r a c i ó n  d e  h e c h o s  p a r a  

l o s  f a b r i c a n t e s ,  c o n c e s i o n a r i o s ,  

c o m e r c i a n t e s  y  b a n q u e r o s

Según la opinión de muchas personas, los presentes pro­
blemas financieros se deben a las crecientes ventas a plazo 
de autom óviles y  otros productos. Creer en lo que los 
críticos insisten en asegurar, es, por supuesto aceptar tácita­
mente que las ventas a base de crédito representan un 
enemigo form idable de la sociedad, la  causa y  el efecto de 
casi todos los trastornos comerciales que nos han venido 
aquejando durante estos últim os años. A lgunos de los 
com entarios son ácridos hasta no más decir y  parece que 
no hay lim ite a las imputaciones con que los críticos, in­
cluyendo muchos banqueros entre ellos, asaltan al método 
de vender automóviles a plazo.

Estudiando el desarrollo de las ventas a crédito, debe­
mos en seguida admitir voluntariamente que su  progreso 
ha venido acompañado de diversos abusos. Toda persona 
al corriente del negocio de autom óviles sabe de casos en que 
las facilidades de crédito han sido acordadas desatinada­
mente a interesados fa ltos de responsabilidad. Abundan 
los casos de plazos demasiado largos y  también existen 
numerosos ejem plos de comerciantes que han fa llado en sus 
negocios por haber tratado de asignar ai crédito las prerro­

gativas y  privilegios del capital en efectivo. Todas estas 
deficiencias, abusos y  desatinadas prácticas se presentan 
evidentes en un análisis desinteresado de la situación.

Debemos, sin embargo, recorder que las ventas a plazo 
m anejadas por compañías financieras independientes en 
1928 y  1929 constituyeron una arma poderosa para el ne­
gocio de automóviles. E l flnanciamiento de ventas de auto­
móviles por estas nuevas com pañías fu é, en realidad, un 
negocio completamente nuevo en esos años, que vino a 
establecerse en una época de prosperidad extraordinaria. 
P or ser un negocio nuevo, no tenía precedentes de que 
atenerse y  que le sirvieran de guía. En otros términos, fué 
como una nave lanzada a surcar mares ignotos, sin brújula 
ni cartillas náuticas, que le sirvieran para m arcar su 
rumbo. M uchas y  grandes fueron  las torm entas que sufrió 
el nuevo negocio en su aventurada empresa.

L a venta a plazo no debería ser un negocio arriesgado. 
Posee ventajas inherentes. Viene a satisfacer una necesi- 

. dad muy sentida. No es de por s i una cosa nueva. Lo 
único de novedad que ha tenido en años recientes ha sido 
su aplicación al negocio de autom óviles. Para explicar las
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ventajas inherentes de la venta a plazo, estudiemos el caso 
de una firma que com pra un camión.

L a firma com pra el camión porque le es muy útil para su 
negocio. Acelera el reparto o entrega de mercancías. De­
bido a su capacidad y  rapidez, el camión le resulta más 
económico que otras form as de transporte. Con un camión, 
ensancha su radio de acción, sirviendo a un m ayor número 
de clientes. E l camión es para la firm a un elemento indis­
pensable, asi como las máquinas y  herram ientas lo son para 
una fábrica. La maquinaria, para los industriales, repre­
senta una inversión de capital. La adquieren generalmente 
pagando por ella a plazo, y  este plazo se extiende, en muchos 
casos, por un largo período de tiempo. E ntre tanto, la 
misma maquinaria está produciendo ganancias, parte de las 
cuales se invierten en pagar su propio costo. P or otra 
parte tenemos las compañías de ferrocarriles, que emiten 
bonos para obtener dinero con el cual adquirir material 
rodante, rieles y  m ejorar sus propiedades. Estos bonos se 
amortizan periódicamente con las ganancias producidas por 
las mayores facilidades de las empresas.

Una firma com ercial no puede, sin embargo, em itir bonos 
para la  adquisición de un camión de mil dólares, a pesar de 
que este vehículo representa una inversión de capital. La 
firm a lo utiliza para aumentar sus ganancias. Cuando no 
tiene el dinero en efectivo para su com pra, lo pide prestado. 
L a venta a plazo no es otra  cosa que un préstamo de dinero. 
La com pañía financiera se encarga de facilitarle la mayor 
parte del dinero que necesita la firma, pues ésta, por su 
parte, siempre ha de desembolsar dinero suyo para efectuar 
el prim er pago a cuenta. Los pagos o amortizaciones 
siguientes se efectúan mensualmente, y  entre tanto, el 
camión está ganando dinero en beneficio de su dueño.

N o es d ifícu l explicar la venta a plazo de un camión. 
Tam poco es d ifícil explicar la venta a plazo de un taxímetro, 
en conexión con la cual han habido muchos abusos. De 
aceptar como hecho innegable la circunstancia de que la 
m ayor parte de los autom óviles de pasajeros está dedicada 
a servicios esenciales, con sólo una proporción insignificante 
del total aprovechada para fines de recreo o pasatiempo, 
veremos, entonces, que las ventas a plazo de vehículos a 
m otor es un medio lícito y  ventajoso para fom entar su 
utilización popular. Olvidemos los vehículos que se des­
tinan a recreación o deporte, pues éstos representan a lo 
más el diez por ciento del total. E l noventa por ciento de 
los automóviles de pasajeros se dedica a trabajos o activi­
dades esenciales a la  v ida comercial, profesional o industrial. 
L a venta a plazo de estos automóviles no puede ser sino 
un im portante beneficio para la prosperidad nacional.

La obligación de pago, que se contrae con la compañía 
financiera, es. en realidad, equivalente a la emisión de 
bonos por parte de una gran empresa, la cual los retira 
gradualmente, amortizando su deuda y  pagando cierto Ín­
teres sobre el capital que ha conseguido en préstamo para 
m ejorar o ensanchar sus actividades.

La venta a plazo no es cosa nueva. Desde hace muchos 
años se ha utilizado, ba jo  diversas form as, para la ad­
quisición de bienes raíces, etc. Aplaudimos a aquellos que 
com pran casa sobre la base de pagar cierta suma en plazos 
fijos» N unca hemos tenido objeción  a la com pra de má­
quinas de coser sobre la base de pagos semanales o men­
suales. Nos agrada ver cuando una empresa ferrov iaria  o 
una gran fábrica  emite bonos para aumentar sus fa c ili­
dades. ¿P or qué no hemos también de ver con beneplácito 
la com pra de un cam ión por parte de un comerciante, de un 
industrial o  de un hacendado, sobre la base de pagos a 
plazos? ¿A caso estos camiones no van a representarles 
adicionales facilidades para el progreso de sus actividades?

E l financiar ventas de autom óviles puede y  debe ser 
siempre un negocio lucrativo. En los Estados Unidos, donde

1 0

este negocio se ha desarrollado en grande escale, las com­
pañías financieras siempre han tenido éxito. Durante estos 
años de crisis, las transacciones nulificadas por haber el 
com prador dejado de cum plir con sus obligaciones, han 
representado un porcentaje insignicante del total. En 
otros términos, las pérdidas por este concepto no han sido 
mayores que las sufridas en tiem pos normales. La exten­
sión de la crisis a  1931 y  1982 en los Estados Unidos, no 
puede im putarse a la venta de automóviles a plazo, pues las 
ventas sobre esta base efectuadas en 1929 quedaron tota l­
mente pagadas en 1930. Como evidencia inequívoca de la 
estabilidad de este negocio, las empresas financieras de los 
Estados Unidos han capeado el tem poral en el país con 
seguridad, continuas ganancias y  sin el menor menoscabo 
o merma en sus facilidades y  recursos.

Las condiciones corrientes en los Estados Unidos para la 
venta de automóviles nuevos son: una tercera parte  del 
precio al contado al recibir el vehículo, y  el saldo en doce 
pagos o amortizaciones mensuales. P ara automóviles 
usados, las condiciones corrientes son : 40%  al contado y el 
saldo en seis pagos mensuales. De vez en cuando hay, por 
supuesto, ventas a plazo con pago inicial al contado de 
25% . Se ha observado, sin embargo, que un ba jo  pago al 
contado y  un plazo de dos a tres años para cancelar el saldo, 
no constituyen un método seguro y lucrativo para las em­
presas financieras. Este método jam ás se ha puesto en 
práctica en los Estados Unidos. Un año es el plazo corri­
ente para automóviles nuevos, es decir, un tiem po limitado, 
durante el cual el com prador tiene particular Ínteres en 
proteger su com pra. P ara  la venta de camiones se concede 
a menudo un plazo de 18 meses, pues la  depreciación de los 
vehículos es más lenta, habiendo razón de sobra para con­
ceder al dueño un m ayor plazo para la  com pleta cancela­
ción del precio.

Con anticipación al anuncio de los nuevos automóviles 
Ford, circuló entre algunos periódicos de los Estados 
Unidos, el rum or de que H enry F ord  había proyectado jun 
plan en virtud del cual el com prador iba a tener dos años 
de plazo para efectuar el pago, después de su prim er de­
pósito en efectivo de 25%  del precio del vehículo. Opor­
tunamente se desmintieron estos rumores y  no hay ahora 
razón alguna para creer o esperar que la  organización Ford 
vaya a vender sus productos sobre otra base de pago a 
plazos que no sea la corriente. Ciertamente que el grran 
fabricante no creyó prudente ni práctico ese plan revolu­
cionario, que ciertos periódicos le im putaran, pues él es el 
prim ero en com prender que el ínteres del com prador se 
desvanece a medida que crece el uso de su vehículo, y  que 
una vez perdido su ínteres en proteger la propiedad de su 
vehículo, nadie puede obligarlo a que tei-mine cumpliendo 
con sus obligaciones de pago hasta cancelar su deuda.

A fu era  de los Estados Unidos, no hemos visto nada que 
venga a indicar que las empresas financieras inglesas hayan 
sufrido pérdidas, en sus propios mercados nacionales, du­
rante estos años de crisis. E n varios otros países se ob­
serva que estas empresas financieras han tenido un desarrollo 
exento de contratiem pos detrim entales para su progreso. 
Debido al mismo decaim iento del negocio, algunas com­
pañías financieras y  algunos concesionarios o comerciantes 
de automóviles se han visto obligados a retirarse del ne­
gocio. Las principales pérdidas que se han su frido en todo 
el negocio han sido, en realidad, debidas a la extensión de 
grandes plazos y m uy en particular, a una desordenada 
manipulación de las facilidades de crédito.

E s muy de lam entar que algunas compañías financieras 
norteam ericanas se hayan retirado del com ercio con el ex ­
tran jero. Su ausencia de los mercados de ultram ar ha de 
representar un serio obstáculo al desarrollo del negocio 

{Continúa en  la página  39)

E l ,  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Precio y C a l id a d
¿ C uál es  e l  e le m e n to  fu n d a m e n ta l d e  la  d u ra c ió n  

d e  la s  p ie z a s  y  e q u ip o s  d e  u n  a u to m ó v il?  L a  c a li-  
d a d  del p r o d u c to . E l  p r e c io  es  c o s a  secu n d a ria . 
E l r e p u e s to  d e  p a co t illa  e s  ca ro , n o  im p o rta  a  qu é 
p r e c io  d e  v en d a . E l r e p u e s to  fin o  es  s iem p re  e l 
m á s e c o n ó m ico , p u e s  su  b u e n  s e r v ic io  y  p r o lo n g a ­
d a  d u ra c ió n  se  h a lla n  en  s u  c a lid a d  su p e r io r . S i 
co m p rá ra m o s  u n  á r b o l  d e  e je  t r a s e ro  s o b re  la  base  
d e l to ta l d e  k iló m e tro s  d e  s a t is fa c to r io  s e r v ic io  qu e 
n o s  h a  d e  d a r , v e re m o s  q u e  e l  p r e c io  d e  u n o  d e  e x ­
c e le n te  c a lid a d  re su lta rá  m u ch o  m ás b a jo  q u e  e l  d e  
o t r o  b a ra to  de  c la s e  in fe r io r  y  lim ita d a  d u ra c ió n . 
L o  q u e  a q u í d e c im o s  a c e r c a  d e  u n  á r b o l d e  e je  
tr a s e ro  se  a p lic a , s in  e x c e p c ió n  a lg u n a , a  to d o s  lo s  
p r o d u c to s  d e  la  in d u str ia  au tom otr iz . E l c o m p r a ­
d o r  d eb e  a d q u ir ir  s ie m p re  b u en  se r v ic io .

En re a lid a d , la  d i fe r e n c ia  d e  p r e c io  e n tre  u n  r e ­
p u e s to  fin o  y  o tr o  o r d in a r io  o  d e  c a lid a d  in fe r io r , 
e s  g e n e ra lm e n te  m u y  p o c a . E l r e p u e s to  fin o  se 
co n s tru y e  b a jo  la s  m ás fa v o r a b le s  c o n d ic io n e s  y  en  
lo  to ca n te  a  m a te r ia l y  p r e c is ió n , se  fa b r ic a  p r o b a ­
b lem en te  c o n  m a y o re s  e co n o m ía s  en  g a s to s  g e n e ra ­
les . E l re p u e s to  d e  fin a  c a lid a d  t ie n e  m a y o r  d e ­
m a n d a  y  s u  p r o d u c c ió n  en  g ra n d e  e s c a la  p erm ite  
r e d u c ir  e l c o s to  n e to  d e  su  fa b r ic a c ió n .

E l r e p u e s to  fin o  se  c o n s tru y e , p o r  su p u e sto , c o n  
m u ch o  m a y o r  cu id a d o . Se la b ra  a  m á qu in a  c o n  
m a y o r  p r e c is ió n  y  e l  m a te r ia l q u e  en  e l s e  em p lea  
es  s ie m p re  d e  m e jo r  ca lid a d . T o d o  e s to  q u ie r e  d e c ir , 
p o r  su p u e sto , q u e  e l r e p u e s to  fin o  n o  p u e d e  h a cerse  
ta n  b a ra to  c o m o  e l d e  in fe r io r  ca lid a d . A  p e s a r  de 
é s to , la  v a r ia c ió n  d e  c o s to  n e to  e n tre  a m b o s  p r o ­
d u cto s  n o  es  ta n  su b id a  co m o  p u d ié ra m o s  im a g in a r . 
E n  o tr o s  té rm in o s , e l  d u e ñ o  d e  u n  ta lle r  d e  r e p a r a ­
c ió n  n o  d e b e  g u ia rs e  p o r  la  r e la c ió n  d e  p r e c io s  qu e 
e x is te  e n tr e  lo s  r e p u e s to s  fin os y  lo s  d e  in fe r io r  
ca lid a d . S iem p re  es  p ru d e n te  e s tu d ia r  lo s  p re c io s , 
c o m p a ra n d o  la  ca lid a d , p a ra  n o  l le g a r  a  la  c o n c lu ­
s ió n  d e  q u e  p o r  s e r  u n  re p u e s to  m ás e c o n ó m ico  en 
c o s to  in ic ia l  h a  d e  p r e fe r ir s e  a l p r o d u c to  m á s fin o  
q u e  s ó lo  cu e s ta  u n  p o c o  m ás q u e  aq u él.

L a  se g u r id a d , e l s e r v ic io  y  la  d u ra c ió n  m á s  p r o ­
lo n g a d a  so n  p r o p ie d a d e s  in h e re n te s  d e l p ro d u c to  
m ás fino. N u n c a  d eb em os, a sa b ie n d a s , co n fia r  la  
se g u r id a d  d e l c lie n te  a  re p u e s to s  de  m a la  ca lid a d , 
p o r  e l  s ó lo  a fá n  d e  a h o r ra r le  a lg u n o s  cen ta v os . 
T a m p o co  d e b e m o s  co m p ra r , a sa b ie n d a s , u n  r e ­
p u e s to  q u e  h a  de  d u ra r  m u y  p o c o  t ie m p o .. M u y  
b ie n  sa b em os  q u e  e l em p leo  de  re p u e s to s  o rd in a r io s

r e su lta  co s to s o  a  la  la rg a , a c a u s a  d e  la  n e ce s id a d  
d e  r e p o n e r lo s  c o n  fr e cu e n c ia .

L a  e le c c ió n  d e  c a lid a d  e stá  s ie m p re  a l c r ite r io  
d e l  d u e ñ o  d e l ta lle r . E l m ism o  c lie n te  n o  sa b e  n a ­
da , p o r  l o  g e n e ra l, a c e r c a  d e l v a lo r  r e la t iv o  d e  lo s  
n u m e ro s o s  re p u e s to s . E l a ce p ta  c o n  co n fia n za  el 
fo r r o  d e  fr e n o , e l  a n il lo  de  é m b o lo , e l  e n g r a n a je  y 
c u a lq u ie r  o tr o  re p u e s to  q u e  le  o f r e c e  e l  ta lle r . El 
c lie n te  co m p ra  u n a  r e p a r a c ió n  d e  fr e n o s  p a ra  su  
a u to m ó v il, y  n o  so la m e n te  u n  p e d a zo  de  f o r r o  de 
fr e n o . A c e r c a  d e l m ism o m a te r ia l se  v e  o b l ig a d o  a 
c o n fia r  en  la  h o n ra d e z , c o n o c im ie n to  y  e x p e r ie n c ia  
p r o fe s io n a l d e l d u e ñ o  d e l ta lle r . L o  q u e  c lie n te  
d e se a  c o m p r a r  es  u n  b u e n  t r a b a jo  d e  fre n o s .

E l fa c t o r  p r in c ip a l d e l c o s to  d e  c a s i  to d o  tr a b a jo  
d e  r e p a r a c ió n  está  r e p re s e n ta d o  p o r  e l t r a b a jo  
m an u al. E l p r e c io  d e  lo s  m a te r ia le s  o  r e p u e s to s  es 
e le m e n to s  se cu n d a r io . E n  u n a  in s ta la c ió n  de  a n i­
l lo s  d e  é m b o lo s , p o r  e je m p lo , e l p r e c io  d e  lo s  m is­
m os a n il lo s  e s  in s ig n ifica n te  en  co m p a ra c ió n  c o n  lo  
q u e  cu e s ta  e l t r a b a jo  m a n u a l del m e cá n ico . P e ro  
p o r  b a jo  q u e  s e a  e l p r e c io  d e  lo s  m ism os a n illo s  d e  
é m b o lo s , la  c a lid a d  d e  ésto s  s ig n if ic a  m u ch o  p a ra  
e l  c lie n te , y  ta m b ié n  p a ra  e l d u e ñ o  d e l ta lle r . E l 
c lie n te  q u e  n o  q u e d a  s a t is fe c h o  n o  r e g r e s a  m ás a l 
m ism o  ta lle r  y  c u e n ta  su  d e s a g ra d a b le  e x p e r ie n c ia  a 
su s  a m ig o s  c o n  g r a n  d e s c r é d ito  p a ra  e l e s ta b le c im i­
e n to  q u e  d e jó  de  co m p la ce r le .

E n  re su m id a s  cu en ta s , lo s  p r e c io s  b a ra to s  n o  c o n ­
d u ce n  a  n e g o c io s  p e rm a n en tes  y  lu c r a t iv o s . Q ue 
e l  ta lle r  o  e l  g a r a je  q u e  n o  se  p re o cu p a  d e  su  re p u ­
ta c ió n , q u e  n o  s e  in q u ie ta  p o r  su  p e rm a n e n cia  e n  e l 
n e g o c io  v e n d a  re p u e s to s  d e  p a co t illa  y  d e fr a u d e  la s 
e sp e ra n za s  d e  su s  c lie n te s . L a  c a lid a d  es  lo  m ás 
e c o n ó m ico  a  la  la r g a  y  e l fa c to r  q u e  s irv e  p a ra  m an ­
te n e r  s iem p re  p r ó sp e r o s  lo s  ta lle re s  de  re p a ra c ió n .
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I n ven c ió n  —  Perfecc ión  —  P ro d u c c ió n

El Ritmo de la Industria Moderna

Por C H A R L E S  F. K E T T E R IN G
Vicepresidente de la General M otors Corp. y director de la 

General M otors Research Laboratories

Cuando construimos un automóvil en 
cualquiera parte del mundo, se hace 
bien d ifícil im aginar que ese vehículo 
ha tenido influencia sensible sobre la 
existencia de mucha gente en muchos 
países, aun en aquellos m ás remotos, 
como son Java y  M alaya. Esto, sin 
embargo, es lo que sucede, pues Java 
y  M alaya son im portantes fuentes de 
abastecimiento del caucho que se utiliza 
en la construcción de automóviles. Y  
bueno es recordar que la industria au­
tom otriz consume más de las cuatro 
quintas partes del caucho que se pro­
duce actualmente en el mundo entero. 
Con otros materiales sucede lo  mismo. 
De la  India Inglesa y  del E gipto re­
cibim os algodón, del Japón, Italia y 
Francia, la seda y  de España, el corcho. 
De Ceilán im portamos el grafito, de la 
China, el tungsteno y  de la Australia 
y  la Argentina, la lana. La m adera la 
traem os del Canadá y  de Noruega. No 
cabe la menor duda de que el auto­
m óvil es el producto m ás cosmopolita 
del mundo. Todo lo dicho, sin em­
bargo, es sólo un capítulo de la h is­
toria. P ara el transporte de estos ma­
teriales se necesitan buques y  ferroca ­
rriles. E l aceite, después de extraído 
de la tierra, se transporta, refina y 
finalmente se pone al alcance de más 
de treinta y  cinco millones y  medio de 
dueños de automóviles repartidos en 
todas partes del mundo. E n realidad, 
el mundo entero está inseparablemente 
interesado en ia construcción, venta y 
explotación del vehículo automóvil m o­
derno.

Ha llegado el automóvil al lím ite 
máxim o de su perfeccionam iento ? 
Cuando se me hace esta pregunta, res­
pondo que el teléfono y otras indus­
trias eléctricas tuvieron su m ayor desa­
rrollo  en el segundo período de vein­
ticinco años de su existencia. La in­
dustria autom otriz acaba de pasar su 
prim er período de veinticinco años. E ¡ 
vehículo automóvil se halla en estos

1 2

momentos entrando en el campo de sus 
m ayores oportunidades.

Las tres fundamentales materias 
prim as de la  industria automotriz son; 
caucho, acero y  petróleo. Bien poco 
sabemos todavía acerca de cada una de 
ellas. Talvez los productores de cau ­
cho habrán desarrollado esta materia 
prima a su más alto grado de perfec-

E l Sr. K etterin g , autor del presente 
articulo escrito  especialm ente para esta  
revista , es el inventor del arranque eléc­
trico. P erfeccionó loa acabados de laca 
para autom óviles. E s  uno de los in ge­
nieros e inventores m ás em inentes de la 

industria

eionamiento. Quizas podríamos hasta 
decir que hemos llegado a un 40%  de 
la utilización total del caucho. Hasta 
hace pocos años, considerábamos de ex ­
celente el neum ático que nos duraba 
5000 millas. Ahora, con los balones, 
obtenemos un promedio de 15.000 millas 
de cada neumático, y  por otra parte, el 
mismo precio del articulo ha sido no­
tablemente reducido. Sin em bargo, a 
pesar de este evidente progreso en neu­
máticos, no tenemos siquiera la más 
rem ota ¡dea de lo que será su desarro­
llo final.

Dudo que el mundo esté utilizando 
una cuarta parte de las posibilidades 
inherentes en el acero y  el petróleo. 
Talvez el desarrollo del acero esté más 
adelantado que el del petróleo, pues no 
hay m otor en el mundo que pueda ac­
tualmente aprovechar más que una 
fracción  insignificante de la fu erza  ex­
plosiva existente en la gasolina y  otros 
combustibles comerciales. Podríamos 
acaso decir que el desarrollo final en 
este sentido será cuando podamos reco­
rrer  la  distancia de 250 millas entre 
D etroit y  Chicago, consumiendo sólo 
un galón  de gasolina.

P or supuesto, necesitamos cosas nue­
vas. Y  estas buenas cosas nuevas apa­
recen en los tiem pos críticos. Las ad­
versidades de la  v ida aguzan el ingenio 
humano. Nuestra vida industrial no 
ha llegado a la cima de su progreso y 
no pudiendo pasar más alia, empezado 
a descender y  degenerarse, como lo ad­
vierten muchos pesimistas. ¿Estam os 
preparados para los grandes cambios 
que ya  se vislum bran para nuestra 
vida industrial y  la del mundo en tero ! 
No me refiero a un puñado de trastor­
nos violentos o radicales. M e refiero a 
los cambios innumerables en muchos 
sentidos que presenciarem os y  sentire­
mos dentro de pocos años.

L a m ayor parte de la gente es re­
fractaria  a cambios de todo orden. A  
menudo hablamos de negocios estabili­
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zados, y  con esto deseamos denotar la 
repetición diaria de nuestros quehace­
res y  actividades, sin la intervención 
de ningún acontecim iento conmovedor. 
Supongamos que no construyéramos 
automóviles nuevos todos los años ¿qué 
sucedería entonces? Retardaríafnos el 
progreso del mundo. Construimos au­
tom óviles nuevos por solo una razón: 
para utilizar las ideas nuevas y  me­
jores que hayan nacido durante los 
últim os doce meses. E l cambio de m o­
delos significa nuevas aplicaciones da­
das al caucho, más amplias utilizacio­
nes dadas a la lana de Australia, a los 
minerales de cromo del A fr ica , a ma­
terias prim as distintas provenientes de 
diversas partes de! mundo. ¿Hemos 
de detener todo este progreso concre­
tándonos a construir hoy el mismo tipo 
de vehículo que fabricábam os hace dos 
o tres años? O ¿hemos de aportar 
también nuestros m ejores esfuerzos al 
progreso, construyendo nuevos tipos de 
vehículos, que lleven en su constitución 
todos los reñnamientos que hayamos 
logrado idear o inventar después de 
largos años de estudios y  experimentos 
científicos?

A  muchos com erciantes les disgusta 
todo cambio. A fortunadam ente no son 
ellos quienes pueden detener la  marcha 
del progreso. Lo m ejor que ellos pue­
den hacer es abandonar ese espíritu re­
fractario  a innovaciones prudentes y 
necesarias y  entrar en las filas de los 
que m archan ufanos hacia la prosperi­
dad de sus empresas. Oponerse al paso 
triunfa l del progreso es un esfuerzo 
vano, que conduce al decaimiento y  ex ­
tinción final del negocio.

Si los fabricantes y  los dueños de 
automóviles se sintieran completamente 
satisfechos de sus vehículos, nos halla­
ríam os en estos momentos corriendo en 
esos pequeños carruajes a m otor de 
hace veinticinco años, E n realidad, 
entre nosotros quedan todavía muchos 
vestigios de la  era del coche de antaño. 
P or ejem plo, nuestros cam inos o ca­
rreteras. Muchos de ellos no sirven 
para autom óviles que pueden correr, 
hora tras hora, a sesenta o m ás millas 
por hora, E l autom óvil no tendrá una 
utilización com pleta en los Estados 
Unidos hasta que tengam os en este país 
caminos para tráfico expreso, es decir, 
de gran velocidad, que cruzen la nación 
de costa a costa y  de norte a sur, pa­
sando lejos de las grandes ciudades y 
de otros puntos de lento y  complicado 
tráfico. Con caminos amplios, que 
sigan en un sentido recto, con el menor 
número posible de curvas y  libres de 
cruces y  otros obstáculos que vengan 
a retardar la circulación, el moderno 
automóvil podrá entonces correr a su 
velocidad máxim a en beneficio de las 
personas para quienes el tiem po es oro. 
Con los presentes sistemas de frenos

en las cuatro ruedas, con los perfeccio­
nados mecanismos de dirección y  con 
los m otores más refinados y  poderosos 
que ahora tenemos, aun el automóvil 
más barato podría así correr a grandes 
velocidades, parándose solamente a 
surtirse de gasolina y  lubricantes. 
Casi cualquier automóvil de los de más 
reciente construcción puede fácilm ente 
sostener una velocidad de una milla 
por minuto, hora tras hora. Con ca ­
m inos adecuados, los v ia jes se harían 
en pocas horas y  con toda comodidad. 
P or caminos buenos hay menos peligro 
yendo a toda velocidad que circulando

a veinticinco millas por hora por las 
calles de una ciudad.

¿Qué otras cosas podemos perfeccio­
nar, además de autom óviles? E n  pri­
mer lugar se nos ocurre que sería muy 
bueno acallar lo más que se- pueda el 
ruido insoportable de las grandes ciu­
dades. ¿P or qué no hay alguien que 
nos enseñe a construir caminos y  calles 
silenciosos? ¿P or qué no, ahora que 
tenemos automóviles silenciosos? ¿P or 
qué no inventar algún pavim ento de 
caucho para las calles, que sirva para 
absorber, por lo menos, una buena parte 
del ruido? Y  si esto no puede hacerse, 
el problem a del ruido publico podría re­
solverse parcialmente colocándoles llan­
tas de caucho a los tranvías urbanos y 
a los ferrocarriles. Tenemos actual­
mente un abastecimiento excesivo de 
caucho debido a que no conocemos to­
davía qué adicionales aplicaciones pue­
den darse a este im portante material.

¿ P or qué no hacemos más placentera 
la vida en las regiones tropicales? Me 
refiero al clim a insoportable que predo­
mina en estas regiones. E n ciertos lu­
gares del norte del continente am eri­
cano estamos haciendo un buen trabajo 
en conquistar el fr ío . E n realidad, el 
fr ío  es el más cruel elemento natural 
que reina en estos lugares del norte, 
pero con el carbón y  el petróleo, en 
hornos y  estufas, hemos resuelto el 
problema haciendo placentera la vida 
en estas fr íg idas zonas. Sin embargo, 
no hemos todavía resuelto el problema 
del calor en las regiones tropicales. Si 
ideáramos o inventáramos algo seme­
jante a un gabinete de radiorreceptor 
que en friara  las habitaciones o que 
absorbiera la  humedad del aire, esto, 
seguramente, haría  deliciosa la  vida en 
los trópicos. Los doctores aprendieron 
a conquistar las fiebres y  p lagas tropi­
cales. E l Canal de Panamá se cons­
tru yó  cuando los doctores descubrieron 
la m anera de extirpar cierta clase de 
mosquito o zancudo que provocaba la 
fiebre am arilla. U n aparato refresca ­
dor, que nos diera ocho horas nocturnas 
de apacible sueño todas las noches 
haría más que toda otra cosa en con­
quistar las regiones tropicales en bene­
ficio de la humanidad que en ella vive 
ahora, sufriendo por el calor. Es nece­
sario tener álgo que venga a resolver 
este problem a. E n realidad, se han 
dado ya  los pasos para hacerlo.

Pero cabe preguntarse si un elemen­
to  tan necesario como es un enfriador 
o refrescador de aire no resultaría enor­
memente caro. ¿A caso no podría fab ri­
carse un aparato refrescador de aire 
en modelos pequeños, cuyo precio que­
dara al fácil alcance de todo el mundo 
que lo necesitara?

Esta fase del problem a, es decir, el 
precio a que podría venderse uno de 
estos aparatos, es para  m i cosa secun­
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daría. Durante muchos años, m i ex­
periencia en laboratorios me ha perm i­
tido tom ar activa participación en el 
desarrollo de numerosas ideas e inventos 
prácticos. A  menudo me he encontrado 
en el completo ciclo de trabajo, desde la 
idea original hasta su cristalización en 
form a práctica. E n varias ocasiones 
he visto que un artículo hace su début 
como una cosa de lu jo, que sólo la  gente 
rica pueda adquirir, para dentro de 
poco tiempo quedar al alcance de todo 
el mundo, gracias a la habilidad extra­
ordinaria de los especialistas en cons­
trucción, quienes reducen el costo neto 
a una fracción  del gasto original o p r i­
m itivo. Esto precisamente ha sucedido 
con el automóvil. Y  esto ha sucedido con 
el radio, casi de la noche a la mañana. 
Y  esto puede muy bien pasar con apa­
ratos para en friar habitaciones en las 
regiones tropicales. Inventos, perfec­
cionamientos y  producción en grande 
escala, estas son las notas sobresalien­
tes y  dominantes que entona la indus­
tria moderna en su m archa triunfal 
hacia e! progreso.

H ay, en realidad muchas cosas que 
necesitamos con urgencia. Todo esto 
lo obtendremos tan pronto como ata­
quemos los problemas con suficiente in­
teligencia e im aginación. Y  ejércitos 
enormes de trabajadores se emplearán 
en hacerlo, se ocuparán en la pro­
ducción de materiales, en su transpor­
te, en su fabricación , en su venta, en 
su instalación y  en su conservación.

Todo el cam po de transporte no es 
nada más que el resultado de evolu­
ciones y  cambios revolucionarios en ca­
rácter y  en alcances. De que la loco­
m otora pueda ser suplantada por mo­
tores de explosión interior, los cuales 
son m ás lim pios, requieren menos cu i­
dado y  se prestan a más fá c il fu ncio­
namiento, está, en m i opinión, dentro 
del límite de lo posible. E n el mundo 
del transporte van  a presentarse los 
más sorprendentes progresos. Puedo 
decir, con íntim a convicción, que los 
autom óviles que se construyan a la 
vuelta de diez años, van  a ser tan su­
periores a los de hoy día como éstos lo 
son sobre los que se fabricaron  en 1922.

Los vehículos del fu turo van a ser 
sumamente fáciles de m anejar y  o fre ­
cerán lo máxim o en comodidad en toda 
clase de tiempo.

E l combustible de m otor ha sido ob­
jeto de profundos estudios durante es­
tos últimos años. Aunque su rendi­
miento ha sido admirablemente aumen­
tado, queda todavía mucho que hacer 
en este sentido. E l combustible más 
eficaz perm itirá refinar más aún la 
construcción de motores. Am bas cosas 
van siempre juntas. Tam poco hay para 
qué preocuparse del temor de que se 
vaya extinguir el abastecimiento de 
petróleo. E l día en que todos los pozos 
petrolíferos se sequen y  agoten, el in­
genio humano no tardará en producir 
todo el combustible que pueda consumir 
el mundo. Se ha visto que se puede 
producir combustible sintético, en  can­
tidades ilimitadas, valiéndose de la 
caña y  de otras plantas abundantes en 
casi todas las regiones del mundo.

Con frecuencia se ha dicho que 
el autom óvil norteamericano es de 
construcción demasiado uniform ada. 
Sobre esto debo m anifestar la siguien­
te : L a uniform idad no es una cosa
nueva. D ata de los tiem pos de los me- 
dos y  los persas. Desde los m ás re­
motos tiem pos hemos tenido la idea de 
uniform idad o norm as expresadas en 
monedas, en pesos, medidas y  en otras 
cosas. L a construcción uniform ada ha 
sido un resultado racional e inevitable 
de la  civilización. H asta hace pocos 
años temarnos m ás de 200 arandelas, 
diferentes para a justar en tres o cua­
tro  tamaños de perno. Los fabrican ­
tes de automóviles empleaban en un 
tiempo 1600 tamaños de tubo. Cuando 
se introdujieron por prim era vez las 
aleaciones de acero, el número de seme­
jantes aleaciones era igual al número 
de compañías de acero existentes en ese 
tiem po, es decir, más de 200. Cada fa ­
bricante de acero tenía su propia 
m arca, sus fórm ulas secretas, sus pro­
cedimientos misteriosos para producir 
sus aleaciones. L a diversidad de alea­
ciones dió origen a confusión y  final­
mente vino una reorganización comple­
ta, en lo tocante a tipos o clases de

aleación, de notable beneficio para la 
industria.

E l establecimiento de normas ha sido 
siempre un trabajo  m uy laborioso y 
muy lento. Inseparablemente unido a 
este trabajo  viene la  necesidad de des­
cartar o deshacerse de numerosos ta ­
maños, form as y  procedimientos inne­
cesarios. L a m ayor parte de nuestras 
normas o patrones se basan sobre mu­
chos años de experiencia práctica. Es, 
por supuesto, enteramente posible cons­
truir un buen automóvil con una rosca 
diferente para cada perno y  tornillo. 
E n realidad, casi sucedió esto con nues­
tros prim eros automóviles. Los cilin ­
dros y  los émbolos pueden funcionar, 
aun cuando cada uno sea de un  tamaño 
diferente. H ay muchas posibilidades 
en este sentido, o por m ejor decir, en 
los tam años o dimensiones de bu jías de 
encendido, cojinetes de bolas, neumá­
ticos y  otras piezas del vehículo. Des­
pués de proyectada y  construida una 
pieza pequeña, como una correa de 
ventilador, por ejem plo, se estudia su 
servicio en la práctica y  de hallarse 
éste satisfactorio, no hay, en ta l caso, 
necesidad de alterar las características 
de la tal pieza para  aplicarla a un nue­
vo modelo de automóvil. La utilización 
continua de un tipo norm al o  patrón 
ahorra tiem po y  gastos en estudios, 
proyectos, pruebas, ensayos y otros de­
talles. A ceptada como norm al una 
pieza, la fábrica  puede entonces cons­
tru ir maquinaria especial para cons­
truirla en grande escala, ahorrando así 
dinero y tiem po en la producción.

Bueno es observar también que las 
piezas normales o de tipo patrón  están 
representadas principalm ente por pie­
zas pequeñas y  de uso corriente y  abun­
dante, tales como tuercas, tornillos, 
pernos y  uniones diversas. Todo aten­
tado a uniform ar los órganos im por­
tantes del vehículo resultaría contra­
producente, es decir, iría  abiertamente 
contra el progreso. M uchas personas 
tienen sus propias ideas acerca de cómo 
debería construirse o de cómo debería 
aparecer un automóvil. Estas cosas no 
pueden uniform arse o form ularse en 
patrones fijos. Si el interesado quiere
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un transporte económico, hay que aca­
tar su deseo y  suministrárselo de la 
m ejor manera posible. Si prefiere una 
elegancia exquisita, ésta ha también de 
suministrársele. P ara que sea racio­
nal y  conveniente, la uniform ación o 
establecimiento de patrones, ha de de­
sarrollarse de modo que no restrin ja  o 
lim ite el aprovecham iento de m ateria­
les o de ideas de evidente conveniencia, 
por nuevas o recientes, p or  adelantadas 
o radicales que estas sean, en com para­
ción con las ya conocidas y  usadas. El 
nuevo desarrollo de hoy día puede muy 
bien ser la norm a de mañana. L a pros­
peridad permanente está, por lo tanto, 
subordinada al desarrollo constante de 
cosas nuevas. La uniform ación debe 
siempre m irar adelante, pero sin ro ­
dearse de obstáculos que impidan su 
desarrollo futuro.

No tengo la menor objeción  a normas 
en bujias de encendido, en émbolos o en 
anillos de émbolos. Tengo, sin em­
bargo, razón de sobra para oponerme 
a todo esfuerzo encaminado a l estable­
cimiento de normas o patrones para 
gobernar ideas y  uniform ar en general 
nuestra manera de pensar y  de vivir. 
E] negocio estabilizado, que tanto an­
sian muchas personas, no es, en reali­
dad, la clase que puede aportarnos los 
mayores beneficios. Nuestro deber es 
construir e ir  siempre adelante, en lu­
gar de vegetar en un punto fijo. Den­
tro de lo  posible está el que una pe­
queña ciudad construyera una pared a 
todo su alrededor y  viviera asi aislada 
del resto del mundo, subsistiendo de 
sus propios recursos, todo producido 
dentro de sus lim itados confines. Pero 
iqué vida más monótona seria la que 
uno pasaría en sem ejante aislamiento! 
Sería insoportable, pues en caso seme­
jante, todo orden de vida, incluyendo 
el pensamiento, quedaría pronto uni­
form ado, m ecanizado y  petrificado. La 
vida resultaría en una m onotonía in­
terminable. Y  esto es precisam ente lo 
que nosotros no deseamos que nos suce­
da en nuestra vida. L a amenidad, el 
placer de v ivir, se halla en la  libre ex­
pansión del pensamiento, en la varie­
dad de todo lo que vemos y  deseamos 
e im aginamos. Es necesario derribar 
todo lo que se levante contra estas no­
bles aspiraciones humanas, inclusive 
las paredes de tarifas, que son vanas 
pretenciones para lim itar la recíproca 
cooperación entre los pueblos.

En tiempos como los presentes, todo 
el mundo está tratando de averiguar 
qué le pasa al vecino. Tenemos mu­
chas dolencias en nuestra vida nacional 
y  en nuestras relaciones internaciona­
les. Contra estas calamidades de or­
den público, tenemos una arma podero­
sa y  ju stic iera : el voto electoral. Es 
esta fuerza avasalladora, que tenemos 
en nuestras propias manos, el elemento

redentor de que hemos de valernos pa­
ra depurar los malestares insopor­
tables que nos aquejan en nuestra vida 
nacional e internacional. Los hombres 
dedicados al comercio, a las industrias 
y a la banca, no deben, por lo tanto, 
sentir tem or de que se empeoren las 
cosas que ellos mismos pueden m ejorar 
con su voto electoral. La preocupación 
del hombre activo y  emprendedor debe 
concentrarse en cómo enfrentar las cam­
bios por venir, y  al mismo tiem po, en 
com batir toda tendencia hacia perpe­
tuar el negocio sobre una base de es­
tabilidad paralizante. Durante la ú lti­
ma década, cuando hubo prosperidad 
para todos, se hizo muy d ifícil la  in­
troducción y  aceptación popular de 
ideas nuevas. Parece que de ideas 
avanzadas y  nuevas no había entonces 
necesidad. Pero ahora, en' los críticos 
tiempos presentes, la necesidad de ellas 
es de lo más urgente. Pidamos cosas 
nuevas. Insistamos en ellas.

E l automóvil, con su característica 
rapidez, ha tenido influencia poderosa 
en todos los países. H a cambiado las 
costumbres locales. H a introducido 
nuevas aspiraciones. Ha llegado hasta 
alterar el aspecto del campo y  de las 
ciudades. E n épocas rem otas, el via­

ja r  era enganchar una pareja  de ani­
m ales a un carruaje, o montar en un 
camello y  lentamente cubrir las dis­
tancias con grandes incomodidades y 
peligros. Todo esto ha cambiado hasta 
en los más rem otos confines de la 
tierra.

Es un v ia je largo el de Londres a la 
India Inglesa, pasando por el Me­
diterráneo y  el Canal de Suez, y  luego 
siguiendo por el M ar R ojo  hasta llegar 
al amplio G olfo de A rabia. E l vapor 
tiene que hacer una enorme curva an­
tes de llegar a la India Inglesa. Hay 
ahora un servicio de automóviles, que 
empieza en Beirut y cruza las planicies 
de la Siria, entrando luego a Damasco. 
De aquí, atravesando la M esopotamia, 
llega finalmente a Bagdad la M agn i­
fica. De esta metrópoli, el v ia jero  pue­
de tom ar el tren  a Basra o irse por 
vapor a Bom bay. Siguiendo esta ruta, 
ahorra nueve dias de v ia je  sobre el 
trayecto marítimo.

Cuando esta form a de transporte te­
rrestre por automóvil fu é  inaugurada, 
el vehículo a m otor, cruzando los de­
siertos, vino a suplantar a las cara­
vanas de camellos que, desde tiempos 
immemoriales, habían dominado estas 
soledades azotadas por el sol abraza­
dor. La innovación constituyó un ver­
dadero rom ance, uno de esos en que se 
combina lo fantástico con lo práctico. 
E l mismo rom ance se repitió en nues­
tro país no hace mucho, cuando en pos 
de las grandes carretas de los coloniza­
dores de las regiones del oeste, siguie­
ron los automóviles con todos sus pro­
gresos, como un séquito real digno de 
vasto im perio. Pero esto sucedió en la 
era del teléfono, del trasatlántico, del 
cine parlante y del radio.

E s necesario educar a los pueblos, 
convencerlos y  ayudarlos a comprender 
las ventajas del vehículo automóvil. 
Los pueblos no se hallan ahora separa­
dos por lineas geográficas im aginarias, 
sino por obstáculos materiales, que el 
automóvil no ha llegado todavía a con­
quistar. Estas separaciones físicas de 
los pueblos son las selvas africanas, 
las montañas enormes de sudamerica 
y  otros inmutables obstáculos de ca­
rácter natural. Poco a poco, el auto­
m óvil ha venido conquistado estos 
obstáculos. E l que haya v iajado por 
el mundo puede decir que ha visto auto­
móviles hasta en las regiones más 
apartadas de la civilización. Hay, sin 
embargo, millones de seres humanos 
que no tienen automóviles y  que los ne­
cesitan para hacer más placentera su 
vida. Esto es precisamente la labor, el 
deber, de la industria autom otriz en 
los años fu tu ros: borrar las últimas 
líneas fronterizas con los neumáticos 
de caucho de los automóviles.
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Directores de la 

Industria Automotriz

Por A. B, C R O F O O T

E l regreso de John N . ‘Willys de su 
puesto de em bajador norteamericano 
en Polonia a asumir nuevamente la d i­
rección de la W illys-Overland Com- 
pany, nos d irije  necesariamente la 
atención hacia ese pequeño grupo de 
hombres que con tan singular acierto 
guía el progreso de la industria auto­
motriz de los Estados Unidos. Este 
grupo está representado por doce im­
portantes fabricantes. La industria 
completa depende de la  habilidad de es­
ta  docena de directores para continuar 
su progreso a través de los críticos 
tiem pos actuales.

Fué en un calamitoso período co­
m ercial cuando el Sr. W illys se vió 
obligado a ingresar en la  fabricación  
de automóviles en 1907. Y  es ahora 
un crítico tiempo para  los negocios, lo 
que le obliga de nuevo a regresar a la 
industria a conducir su gran organiza­
ción a través de la torm enta económica 
que nos azota en la  actualidad.

Poco antes del pánico económ ico de 
1907, el cual fu é  tan serio como el que 
ha venido después, en 1929-32, el Sr. 
W illys organizó la Am erican M otor Car 
Sales Co. en la  ciudad de Elm ira, es­
tado de Nueva Y rok , para  com prar to­
da la producción de automóviles de las 
fábricas Am erican y  Overland, en ese 
entonces establecidas en Indianapolis. 
Cuando finalmente llegó el pánico finan­
ciero de ese año. el Sr. W illys sufrió 
serio retardo en la entrega de 500 au­
tomóviles que había com prado de esas 
fábricas. Se fu é  en seguida a Indian- 
apolis, a averiguar qué sucedía en las 
fábricas. Pronto se dió cuenta de que 
éstas no tenían dinero para pagar los 
sueldos de los trabajadores. Durante 
cinco semanas se mantuvo via jando en­
tre  centros de finanzas, consiguiendo 
capital para pagar los sueldos de los 
empleados y  las cuentas de los provec­

ió

dores de m aterias prim as, para que las 
fábricas no cesaran de trabajar. F inal­
mente logró reorganizar estas fábricas 
a punto de fa llar , y la  nueva empresa 
le tuvo a él de presidente, tesorero, ad­
m inistrador general y  director de ven­
tas, es decir, le asignó el gobierno ab­
soluto de sus negocios. L a nueva or­
ganización empezó con todas sus deudas 
pagadas, pero con  m uy lim itado capital 
en efectivo para enfrentar sus inme­
diatas obligaciones. Contra numerosos 
obstáculos, el Sr. W illys logró finalmen­
te dar a su empresa firme responsabili­
dad financiera durante 1908 y  salió 
triunfante de la crisis de ese año. Poco 
tiempo después, adquirió la  propiedad 
de la  Pope-Toledo M otor Co. de Toledo, 
Ohio, que entonces estaba en liquida­
ción, y  form ó su actual organización, 
la W illys-Overland Co.

Después de algunos años de subidas 
y  bajadas, pero con más éxitos que 
fallas, la organización del Sr. W illys se 
encontró de nuevo en dificultades finan­
cieras en 1920, año en que mudó sus 
oficinas principales a la  ciudad de 
Nueva Y ork. Se hallaba entonces de­
dicado a desarrollar la Chrysler Corpo­
ration, una nueva empresa en la  que 
iban a com binarse varias fases de la 
industria, de acuerdo con las tendencias 
de esos tiem pos, de agrupar b a jo  una 
sola adm inistración directiva, las acti­
vidades de varias compañías. Su com ­
pañía de automóviles, entre tanto, tenía 
entonces, deudas bancarias de más de 
$34.000.000, resultantes de contratos 
contraidos en la  Gran Guerra, cuentas 
por pagar ascendentes a $13.600.000 y 
un inventario avaluado en $46.100.000, 
que en su m ayor parte consistía de ma­
teriales anticuados. E l Sr. W illys re­
gresó a Toledo, y  m ientras contuvo a 
los banqueros ansiosos de tom ar pose­
sión de sus fábricas, se dedicó con  una

John N . W illys, cuyo regreso a la in­
dustria fu é  anunciado en  el número 

anterior de esta revista

actividad dinám ica a desarrollar su 
organización de representantes y  .a 
aumentar la venta de sus productos, 
yendo el mismo a solicitar los pedidos 
y  a firm ar contratos. Durante estos 
difíciles meses, se añadió a las tribula­
ciones de este gran fabricante, la deli­
cada tarea de acallar el rum or de que 
su empresa estaba a punto de sufrir 
completo descalabro. A fortunadam ente, 
gracias a grandes esfuerzos personales, 
salió v ictorioso de esta reñida contienda 
y  su gran empresa .continuó prospe­
rando hasta el año en que se retiró de 
ella, en 1929, para aceptar el honor con 
que su patria lo distinguió nombrán­
dole em bajador en Polonia.

L a gran  organización, en estos días 
de grandes crisis, ha pedido a su funda­
dor que venga de nueva a  conducirla 
por el sendero del progreso. Y  respon­
diendo a la llam ada, el Sr. W illys ha 
renunciado su alto puesto diplomático 
y  está ahora listo para ponerse a la 
cabeza de su antigua empresa. A su­
m irá su dirección a principios de ju lio 
del presente año.

E l Sr. W illys no es el único veterano 
de las luchas que la industria automo­
triz am ericana ha enfrentado victo­
riosa en su m archa hacia el progreso. 
H ay  otros que, como él, han conducido 
otras grandes fábricas de automóviles 
a través de críticos períodos financieros 
y  que se hallan en estos momentos a la 
cabeza de sus ejércitos dirigiendo sus 
maniobras estratégicas para  conquistar 
al enemigo com ún; los m alos tiempos. 
A lgunos de estos generales son estricta­
mente “ hombres de la industria’ ’ , que 
la  han visto nacer y  contribuido pode­
rosam ente a su desarrollo. Otros do 
estos generales, después de ganar victo-
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rías en otros campos de batalla, ingre­
saron a la industria autom otriz con el 
objeto de im partirle el beneficio de sus 
abilidades com o financieros u organiza­
dores de grandes y  prósperas empre­
sas industriales. A lgunos de estos 
grandes generales combinan en grado 
superlativo las habilidades de finan­
cieros y  las de fabricantes de consu­
mada pericia.

E ntre el grupo de distinguidos fab ri­
cantes, que han tenido éxito sobresa­
liente en el exclusivo cam po de la in­
dustria autom otriz am ericana, se 
hallan H enry Ford, W alter P. Chry­
sler, R oy  D. Chapin, Charles W . Nash, 
E. L. Cord y  R. H. Scott. Entre e! 
grupo de directores cuya experiencia y 
éxitos prim itivos provienen de otras 
industrias y  que finalmente se pusieron 
en beneficio de grandes empresas de 
automóviles, se h allan : A . R. Erskine. 
A lvan M acauiey, Charles D, Hastings 
y  los hermanos G raham : Robert C., 
Joseph B. y  Ray A, Graham. Alg^anos 
de los grandes directores de empresas 
de automóviles, como A lfred  P. Sloan, 
Jr., de la General M otors, y  el mismo 
Sr. W illys, se afiliaron a la industria 
durante los prim eros años de su ex ­
istencia y por esta razón, sus nombres 
pueden incluirse también en la nómina 
de los fundadores de este gran negocio.

E l Sr. W illys, por ejeihplo, empezó 
su carrera como vendedor de bicicletas, 
es decir, en el negocio de vender un?.

form a de transporte personal. E l Sr. 
Sloan, el distinguido presidente de la 
General M otors, a continuación inme­
diata de su salida del colegio, se empleó 
de dibujante en la H yatt Roller Bear- 
ing  Co., de la  cual su padre era en­
tonces uno de los dueños. Cuando ese 
otro prom inente veterano de la in­
dustria, W . C, Durant, en su segunda 
ascención a la presidencia de la  Gene­
ral M otors, agregó a la gran  empres.a 
varias fábricas de piezas, para librarse 
de la necesidad de tener que depender 
de compañías extrañas en lo tocante al 
suministro de estos materiales, incluyó 
a la H yatt entre las propiedades 
adquiridas. E l Sr. Sloan fu é  entonces 
nombrado presidente de la U nited M o­
tors Corporation, nom bre de la  subsi­
diaria de la  General M otors encargada 
de suministrarle ciertas piezas y  acce­
sorios de gran  consumo.

Cuando el Sr. Durant perdió el con­
tro l de la General M otors p or  segunda 
vez, el Sr. Sloan fu é  nombrado vice­
presidente de la empresa matriz, du­
rante el tiempo en que F ierre S. 
duPont, en representación de los inte­
reses financieros que habian obtenido el 
dom inio preponderante d e  la empresa, 
se hizo cargo  de la presidencia. E l Sr. 
duPont perm aneció de presidente du­
rante el periodo de reconstrucción, a 
continuación de las dificultades que se 
presentaron en 1920-21 a causa de la 
salida de Durant. Cuando el Sr.

duPont v ió  que la reconstrucción de la 
empresa se hallaba en estado satisfac­
torio, renunció su puesto de presidente, 
y  en su lugar se nombró al Sr. Sloan, 
quien lo ha venido desempeñando con 
la más cordial aprobación de todos los 
directores y  millares de accionistas de 
la corporación, desde ese año hasta el 
presente. E n el caso del Sr. Sloan te­
nemos el ejem plo de un hombre que, 
durante los más críticos períodos eco­
nómicos por los que haya atravesado la 
industria y  el país, ha llegado a colo­
carse a la cabeza de una de las organi­
zaciones industriales m ás grandes del 
mundo, y  que como piloto de consu­
mada pericia, continúa guiándola en 
estos d ifíciles tiem pos en que vivimos.

Entre los más distinguidos de los 
veteranos y  fundadores de la industria, 
que en estos momentos se halla a la 
cabeza de su organización, tenemos al 
fam osísim o H enry Ford. Combinando 
extraordinarias habilidades como fa ­
bricante y  financiero, el Sr. Ford ha 
logrado, y  m uy merecidamente, hacerse 
de la fortu na individual más grande del 
mundo entero. Todo el mundo conoce 
la vida de este titán de la industria. 
Nacido con un verdadero ingenio para 
la mecánica, este singular hombre con­
cibió en su juventud a idea de per­
feccionar tractores automóviles, más 
bien que vehículos para pasajeros. Por 
supuesto, ha hecho mucho en ambos 
sentidos, en realidad, los esfuerzos de

Corrida superior— E . L . Cord, presidente de la  A uburn  Autom obile C o.; C. W . Nash, presidente del consejo direc­
tivo de la N ash  M otors, In c .; W . P . Chrysler, presidente del consejo directivo de la C hrysler M otors Corp. y  R . H. 
S cott, presidente de la Reo M otor Car Co. Corrida in ferior— R oy  D. Cfuipin, presidente del consejo directivo de la 
Htidson M otor Car C o.; A . R . E rskine, presidente de la Studebaker Corp. o f  A m erica, y  Charles W . H astings, 
presidente del consejo directivo de la  H upp M otor Car Co. E n  el presen te número de nuestra revista  publicamos los 
retratos de los principales directores de la industria, con excepción  de loa de H en ry  Ford  y  los hermanos Grahayn de

la Graham -Paige
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síis competidores palidecen ante la b r i­
llantez de sus triu nfos descomunales. 
H enry Ford sintetiza, en realidad, la 
g loria  industrial no solo de los Estados 
Unidos, sino del mundo entero.

E l fu é  quien tuvb confianza íntima 
en que el automóvil podía hacerse un 
vehículo para uso de todo el mundo que 
lo quisiese. Fué el quien comprendió 
las ventajas de producir en grande 
escala para  reducir el costo neto de 
cada vehículo en beneficio de los com­
pradores. Sus dos prim eras empresas 
resultaron desastrosas a causa de que 
los socios que en ellas tuvo fueron 
hombres que nunca aceptaron sus ideas 
de vender automóviles económicos. El 
gran  éxito de Henry Ford empezó el 
día en que adquirió los intereses que 
sus socios tenían en su empresa. Solo, 
independiente, soberano de su mente y  
sus acciones, puso en seguida en ejecu­
ción sus m aravillosas ideas con el re­
sultado que todos conocemos. Su 
enorme empresa ha capeado con éxito 
todos los tem porales financieros y  
actualmente se halla más poderosa que 
nunca. Edsel Ford, h ijo  único del fa ­
moso fabricante, está a cargo personal 
de la administración de todas las em­
presas Ford. H a demostrado conclusi­
vamente que ha heredado las admi­
rables habilidades adm inistrativas de 
su padre.

Varios de los grandes fabricantes de 
hoy día empezaron sus carreras al 
servicio de una m ism a com pañía. Roy 
D. Chapín, presidente de la junta di­
rectiva de la  Hudson M otor Car Com­
pany, y  Charles D. H astings, que ocupa 
un puesto idéntico con  la  Hupp M otor 
Car Company, empezaron su carrera 
en la industria como empleados de 
R. E . Olds, y  más tarde estuvieron 
nuevamente juntos al servicio de la 
Thom as-D etroit Co. E sta empresa fué 
organizada por el Sr. Chapin en com­
pañía de H ow ard E . Coffin y  E. R. 
Thom as de Buffalo, Chapin y  Coffin 
fueron  durante varios años compañeros 
de trabajo  del Sr. Olds. E l Sr. Chapin, 
recientemente salido del colegio en que 
se educara, consiguió empleo con el Sr. 
Olds, como dem ostrador de autom ó­
viles, pero no contento con las perspec­
tivas de su ocupación, resolvió, a 
tem prana edad, im ponerse a fondo de 
todos los departamentos del negocio. 
A sí fu é  que a la edad de 24 años llegó 
a ser gerente de ventas de la compañía 
de Olds, escribiendo en ese tiem po el 
prim er m anual de ventas de automó­
viles que se registra  en los anales de 
la industria. Después de organizar la 
Thom as-D etroit, que tuvo bastante éxi­
to, el Sr. Chapin indujo a su socio el 
Sr. Thom as a vender sus acciones a 
Hugh Chalmers. E l nombre de la com­
pañía se cambió entonces a Chalmers- 
D etroit Co. La empresa no tardó eu 
com prender las grandes oportunidades 
que se presentaban en la construcción

A lvan  M acauley, presidente de la, Paok- 
ard M otor Car Co., y  A lfred  P . Sloan, 
Jr., presidente de la General M otors 
Corp. E l Sr. M acauley es el presidente 
de la National Autom obile Cham ber o f  

Commeree

de un autom óvil más pequeño y  menos 
costoso que el que ella estaba fa b ri­
cando. Y  de aquí resultó la organiza­
ción de una empresa subsidiaria para 
construir un modelo de cuatro cilindros 
para venderse a un precio que no pa­
sara de $1.500. E sta nueva compañía 
fué apoyada financieramente por J . L. 
Hudson, conocido capitalista de De­
troit. El automóvil producido p or  la 
joven  empresa fu é  un éxito completo, 
hasta el punto de que el Sr. Chapin y 
otros socios se separaron de la com pa­
ñ ía  Chalmers para dedicarse exclusiva­
mente a la construcción del nuevo auto­
móvil llamado Hudson.

E l Hudson, ba jo  la m ágica dirección 
del Sr. Chapin, tuvo un éxito extraordi­
nario. E i Sr. Chapin no sólo ha presta­
do brillantes servicios a su empresa, 
sino también al progreso de toda la 
industria. A l fallecim iento del Coronel 
Charles Clifton, de la P ierce-A rrow  
M otor Car Co., el Sr. Chapin vino a 
ocupar su puesto de presidente de la 
N ational Autom obile Chamber o f Com- 
merce. H a sido uno de los m ás activos 
prom otores de la vialidad nacional, 
dando siempre particular atención al 
desarrollo de los caminos rurales. D u­
rante la Cran Cuerra, fu é  nombrado 
director del Comité de Transporte por 
V ías Públicas del Gobierno del Consejo 
de Defensa Nacional. Tam bién sirvió 
de director del Congreso Internacional 
de Vialidad, en cuyas actividades ha 
tom ado siempre la más activa partici­
pación. Es actualmente el director del 
comité de vialidad de la N ational A uto­
mobile Chamber o f  Commeree.

Charles Hastings, que ingresó a la 
industria al mismo tiempo que el Sr. 
Chapin, vino a ella como como admi­
nistrador de negocios más bien que 
como fabricante. A  continuación de su 
prim era experiencia como vendedor y  
luego después como tenedor de libros, 
pasó a trabajar con el Sr. Olds, orga-

nizándole, en prim er lugar, el sistema 
de oficina de su fábrica , sobre una base 
moderna y  eficaz, y  continuando 
después con una reform a radical de los 
métodos de ventas. E n conexión con 
este último trabajo, logró  desarrollar 
un buen negocio de exportación. Siguió 
al Sr. Chapin cuando éste se fu é  a tra ­
ba jar con la Thom as-D etroit Co. Poco 
tiem po después conoció a Robert Hupp, 
un distinguido ingeniero que andaba 
entonces en busca de socios que le 
ayudaran a organizar una fábrica  para 
construir automóviles de acuerdo con 
proyectos de su propia invención. De 
aquí nació el Hupmobiie. E l Sr. H ast­
ings, entre com erciantes de automóviles 
am igos suyos, logró vender numerosos 
automóviles de la nueva m arca, lo­
grando al mismo tiempo que los repre­
sentantes del nuevo producto le antici­
paran una buena parte del valor de 
sus pedidos. Con estos fondos anticipa­
dos pudo financiar la iniciación de la 
empresa, la  cual nó tardó en desarro­
llarse en poco tiem po b a jo  su hábil 
dirección. De nuevo M r. H astings di­
r ig ió  su atención a los mercados 
extranjeros y  logró desarrollar cre­
ciente demanda internacional de su 
producto, lo que fu é  álgo extraordina­
rio, dado que se trataba de un automó­
vil de una m arca completamente nueva 
y de pocos meses en el mercado.

Como le ha sucedido a otros vetera­
nos de la industria, incluyendo el caso 
de M r. W illys en 1929, el Sr. Hastings 
trató de retirarse a la  vida privada en 
1914. Con la Gran Guerra declarada 
en ese año, el pa ís su frió  una seria 
crisis financiera, y  la com pañía se vio 
obligada a llam ar a M r. H astings para 
que la  ayudara a reorganizarse sobre 
úna base de conveniente estabilidad 
económ ica. E l breve retiro a la vida 
privada no fu é  del agrado de este 
hombre acostum brado a una vida acti­
va, y  puesto nuevamente a la  cabeza de 
su empresa, ha continuado dirigiendo 
sus destinos hasta hoy día.

D os otros grandes fabricantes, que 
gozan actualmente de fam a interna­
cional, se educaron en una misma 
escuela: en la fábrica  Buielc. Estos 
son : Charles W . N ash y  W alter P. 
Chrysler, ambos a la  cabeza de compa­
ñías que llevan sus propios nombres. 
Am bos empezaron como simples mecá­
nicos. E l Sr. Nash empezó su carrera 
trabajando en una fábrica  de ca­
rru a jes ; el Sr. Chrysler, en una em­
presa ferroviaria . Am bos, desde el 
principio, m ostraron extraordinarias 
habilidades adm inistrativas, facultades 
que fueron  m uy del agrado de los ban­
queros que en ese tiem po financiaban 
las operaciones de la Buick, cuando 
éstos necesitaron hombres competentes 
para d irig ir los negocios de la fábrica 
durante los períodos más críticos de su 
desarrollo.

(Continuará en  el número de julio)
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Rebajas de Precios

En  tiem p os  cr ít ico s , com o  los  presentes, e l re b a ja r  
p re c io s  es  co sa  in ev itab le . E n tre  n o so tro s  tenem os 

siem pre  in d iv id u os  qu e p o r  ven d er  y  h acer  n e g o c io s  de 
a lgu n a  m an era  u otra , dañan n o  só lo  sus p ro p io s  in te ­
re se s  s in o  ta m b ié n  lo s  á g e n o s . L a  m e jo r  r e sp u e sta  a 
c lien tes que in sisten  en re co rd a rn o s  la com peten cia  que 
ten em os de p a rte  de com ercia n tes  qu e o fr e ce n  sus m er­
can cía s a  p re c io s  ' ‘sa cr ificad os ’ ’ e s :  qu ien  p a g a  m enos 
ob tien e  m en os v a lo r  in tr ín se co  p o r  el p re cio . B u en o es 
qu e n o so tro s  record em os a  estos  c lien tes qu e loa com ­
p e tid o re s  que cobran  m en os p o r  c ie rto s  a rtícu los  de 
con su m o o rd in a r io , ca rg a n  la m a n o  en  m erca n cía s  de 
o tro s  g én eros . L o  m ás a certad o  en  el n e g o c io  l íc it o  es 
n o  a p artarse  de  los  p re c io s  n orm ales o  corr ien tes . E n  
p ro te cc ió n  de su s in tereses , n o  titu bee  U d . en  ex p lica r  a 
sus clien tes cóm o op era n  esos “ com p etid ores”  en gaña­
dores.

Aum ento de Ventas de Carburadores

UN  a ctiv o  ta ller  de rep aración  h a  aum entado en 80 0%  
su s v en tas  de ca rb u ra d ores  desde que estab leció  su 

n u ev o  p lan  de “ P a g u e  y  E n sa ye ,”  el cua l con s iste  de lo 
s ig u ie n te : E l ta lle r  n o  h ace  dem ostracion es  p rácticas  
g ra tu ita s  de sus ca rb u ra d ores , s in o  que da  u n  en sayo  de 
10 d ías después d e  que los  ha vend ido. E n  o tra s  pa la ­
bras , el ta lle r  se  com p rom ete  a d evolver el d in e ro  a  la 
vuelta  de  d iez  d ías en  caso  de que el com p ra d or  del ca r ­
b u ra d o r  no quede sa tis fe ch o , p ero  se reserva  e l derech o  
d e  re te n e r  e l costo  de la  in sta lación , el cua l su be  a  $2.50.

E s  asu n to  de p s ico lo g ía . E l c lien te  con  un  ca rb u ra d or  
b a jo  en sayo  g ra tu ito  en  su  au tom óvil, se halla  en  la 
o fen siv a . E s tá  bu sca n d o  fa lta s . E l c lien te que h a  com ­
p ra d o  e l ca rb u ra d or  se s ien te  de una m an era  d istin ta . 
E n  lu g a r  de bu scar  fa lta s  en  su  n uevo carbu ra d or, busca 
razon es qu e ju stifiq u en  su  a certad a  in versión .

E sta  sen cilla  id ea  es  im portan te  en  la v en ta  de tod o  
a rtícu lo  p a ra  au tom óviles.

Registro de Clientes Perdidos

UN  dueño de g a r a je  h a  desarro llado  un plan  en  v irtu d  
dei cua l pu ede llevar  cu en ta  ex a cta  de cada  clien te  

“ p erd id o .”  E l plan, llam ado In fo rm e  de C liente P erd ido , 
con sta  de u na ta r je ta  p a ra  cada  p erson a  que sale del 
estab lecim ien to  s in  h aber  en el com p rado n in gu n a  cosa.
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U n em pleado en  la  tien d a  del estab lecim ien to  se  en ca rga  
de a n ota r  los  detalles de cada  caso.

L a  p a rte  su p e r io r  de la  ta r je ta  de in fo rm e  tien e  espa­
c io s  p a ra  in sc r ib ir  el n om bre  y  la d ire cc ió n  del clien te  
p erd id o , su  n ú m ero  te le fó n ico , m arca  y  t ip o  de au tom ó­
v il, n úm ero de ser ie  d e l m o to r  del m ism o, n ú m ero  del 
p erm iso  de c ircu lación , h o ra  en  que en tró  en  la  tien da  
y  h o ra  en  qu e sa lió  d e  ella . C uando n o  pu ede obtenerse  
tod a  esta  in fo rm a c ió n , se  in clu ye  en  la  ta r je ta  d e  in ­
fo r m e  cu a lqu ier  da to  qu e pu ed a  id en tifica r  a l clien te 
“ p erd id o .”

A  con tin u ación  del e sp acio  p a ra  e sta  an ota cion es hay 
o tro  que lleva  p o r  e n ca b eza m ien to : R ep a ra cion es  N ecesi­
tadas. E n  este  segu n do  esp a cio  se le e : D ése  a  con tin u a ­
c ión  una ex p lica c ión  c la ra  de l p orq u é  esta  p erson a  sa lió  
de la  t ie n d a  sin  que se le  h ic ie ra  rep a ra c ión  a lgu n a  a  su 
au tom óvil.

C uando en  el in fo rm e  se d ice  que e l ta lle r  estab a  m uy 
ocu p ado p a ra  d a r  in m ed ia ta  a ten ción  a  lo s  deseos del 
c lien te  p erd id o , el je f e  del ta ller  ha de  in s c r ib ir  en  la 
ta r je ta  una exp licación  deta llada  del p orq u é  e l ta lle r  se 
h allaba tan  sum am ente a taread o p a ra  n o  p o d e r  se rv ir  
a l in teresa d o  en  ese m om ento . Con esta  in fo rm a c ió n , el 
a d m in istra d or  queda h a b ilitad o  p a ra  estu d ia r  la  necesi­
d ad  de au m en tar el p erson a l d e  m ecán icos , ensanchar 
el local, etc.

Sea cua l fu e re  la  ra zón  d e  la  p erd id a  de un  c lien te , el 
a d m in istra d or  se  da cu en ta  d e  e lla  y  tom a  las m ed idas 
n ecesarias p a ra  ev ita r  su  re cu rr im ien to . E s to s  in fo rm e s  
señalan  los  d e fe c to s  y  deficien cias del se rv ic io  y  m ues­
tran , p o r  lo  general, la s  m a n eras d e  rem ed ia rlos  y  e v i­
ta rlos . A  m en u do m u estra n  c laram en te  la  n ecesid ad  de 
d esped ir  c ie r to s  em pleados, in clu yen do  los  je fe s  in com ­
petentes. E l in teresante  plan, llam ado In fo rm e  d e  C li­
ente P erd id o , e s  p a ra  esta  firm a tan  im p o rta n te  com o loa  
s istem as de ta r je ta s  que s igu e  en  co n e x ió n  con  la s v en tas  
de tr a b a jo s  de re p a ra c ió n  y  d e  m erca n cía s  en  general.

Com isiones en Trabajos Mecánicos

SE  acostu m bra  p a g a r  una co m is ió n  de 1 0 %  a  los 
vendedores de  au tom óviles  so b re  tr a b a jo s  m ecán icos 

qu e ellos lo g re n  tra e r  a l ta ller . E l con ced er  una eq u i­
ta tiv a  com is ión  a  los  v en d ed ores  de au tom óviles  sob re  
rep aracion es  que ellos log ren  co n se g u ir  tie n e  c iertas  
v en ta ja s  ev identes. E n  p r im e r  lu ga r, a p orta  a l ta ller  
un au m en to de t r a b a jo  y  su s con s igu ien tes  gan an cia s, y 
en  segu n d o  lu ga r, p ro cu ra  a l ven d ed or  una en trada  a d i­
c ion a l. O tro  resu ltado  m u y  in teresa n te  es qu e la  venta 

(Continúa en la página  39)
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Para Vender Equipo de Taller Hay 

que Demonstrar su Uso

D e n t r o  de ios métodos de venta 
de equipo de taller, es mucho 
más provechoso abandonar los 

procedimientos de alta presión y  con­
centrarse en un program a intenso de 
venta educacional. “ Demuéstrense y 
Véndanse”  es un buen lem a que debe 
tenerse en cuenta.

P or ejem plo, si se sabe que cierto 
encargado de reparaciones puede ser un 
buen com prador en perspectiva de una 
máquina rectificadora de cilindros, lo 
m ás oportuno no sería presentarse ante 
él con  un volum inoso catálogo, abrirlo 
por la página 739 y  decirle, “ F íjese 
que fo tog ra fía  tan bonita de esta má­
quina.”  L o m ás natural es montar la 
máquina propiamente en e l taller del 
futuro cliente, subirse las mangas y  rec­
tificar el diámetro interior de un cilin­
dro m ientras el cliente en  perspectiva 
observa el trabajo. Luego entréguese 
el equipo al cliente con la sugestión de 
que continúe por él mismo la rectifica­
ción de otros cilindros.

Todo vendedor de equipo de taller 
debe llevar siem pre consigo hasta el 
lugar de trabajo de los clientes que 
visita semanalmente, alguna herra­
mienta o equipo que pueda demostrar. 
D os vendedores no llevarán necesaria­
mente con ellos el m ism o tipo de herra­
mienta al m ism o tiem po. Am bos podrán 
dem ostrar algo que sea diferente. Es 
decir, ninguna campaña necesita desa­
rrollarse y  ser llevada a  cabo por todo 
el personal de ventas para propagar y
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vender una cosa particular al mismo 
tiempo.

Sin em bargo, cada vendedor debe 
estar provisto de instrucciones precisas 
antes de com enzar su  trabajo  con res­
pecto a la  m anera más apropiada para 
dem ostrar la herram ienta o equipo que 
va  a vender. Deberá conocer perfecta­
mente la herram ienta o máquina que 
ofrece. Debe poder efectuar por sí mis­
mo un trabajo  de prim era clase con ella 
y  poder facilitar instrucciones a otros 
del modo cómo pueden realizar el mismo 
trabajo. Deberá ser una combinación 
de ingeniero de ventas, vendedor espe­
cializado y  demostrador.

Cierto vendedor al por m ayor, es­
tablecido por varios años, con el fin de 
poner en am plia actividad esta clase de 
servicio, emplea todos los m edios posi­
bles para abarcar m ayores conocimien­
tos con respecto a las máquinas que dis­
tribuye. Cuando le visitan los repre- 
sententes de las fábricas, procura que 
sus vendedores se pongan en contacto 
con  ellos para que se inform en de todo 
lo que haya que conocer sobre las má­
quinas en cuestión. Se hace uso minu­
cioso de los manuales, catálogos, m ate­
rial de ventas, etc., que facü ita  la 
fábrica , y  se examinan las revistas del 
ram o en busca de artículos relacionados 
con el funcionamiento y  conservación 
del equipo de taller.

Esta compañía considera que los ven­
dedores deben reunir toda la experiencia 
y  conocimientos posibles sobre las m á­

quinas que venden y  pasar tal inform a­
ción  a sus respectivos clientes. A l 
cliente hay que servirle m ás bien  que 
meramente venderle.

A l haberse ocupado en e l comercio de 
accesorios para autom óviles desde que 
se presentaron en el m ercado tales 
accesorios, esta com pañía ha pasado por 
todas las fases del negocio. Durante los 
prim eros días no era m uy fá c il poder 
adelantarse a determ inar la calidad de 
los artículos y  la responsabilidad del 
fabricante, especialmente cuando se 
presentaban en el cam po de la industria 
de este ramo un gran número de nuevos 
m anufactureros. Pero, en aquellos días 
se adquirió muy buena experiencia, que 
iba a ser de gran valor m ás tarde. Se 
ha podido hallar que pueden realizarse 
los m ejores negocios ofreciendo sola­
mente artículos de alta calidad, artícu­
los que ofrecerán la  m ejor y  la  más 
completa satisfacción del cliente.

Si se percatan bien los vendedores de 
esta misma idea, no les será difícil 
venderla también a sus clientes. La ob­
servación de las transacciones de estos 
vendedores indica que la  disminución de 
ventas ha sido principalm ente m ayor en 
el caso de productos de in ferior calidad. 
Los años de 1930 y  1981 han demostrado 
que la idea de referencia es m uy buena 
para vender.

Todos los años, en la exposición local 
de la  industria autom otriz, la  compañía 
presenta un puesto en e l cual exhibe to­
dos sus productos e instala herram ien­
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tas y  máquinas que son funcionadas por 
empleados expertos durante todo el 
período que dura la exposición. Las • 
herramientas y  equipo se demuestran a 
¡os visitantes. Estas exhibiciones han 
probado ser un buen manantial de ne­
gocios para la compañía, desde que co­
menzaron a celebrarse las mismas. Du­
rante el tiem po de exhibición se efec­
túan ventas suficientes para pagar los 
gastos incurridos. Los vendedores pue­
den notar por m uchos m eses después, 
los buenos efectos como resultado de las 
dem ostraciones llevadas a cabo en la 
exposición.

En la tienda se hace todo esfuerzo p o ­
sible para poner en exhibición todo lo 
que se tiene para la venta. El equipo 
es también dem ostrado en el estableci­
miento.

Se mantiene un sistema de inventario 
perpetuo, como medio para asegurar 
constantem ente existencias adecuadas

de mercancí§i. Para los productos más 
populares se acepta un lím ite máxim o 
de existencias para el suministro de tres 
meses. Para cada clase de artículo se 
conserva una tarjeta  sobre la cual se 
anota diariamente el registro de ventas 
por un empleado experto en la materia. 
Es ta l la minuciosidad de detalles que se 
guarda con respecto a todos los artícu­
los, que nunca existe el peligro de p o ­
seer productos anticuados o exceso de 
existencias.

H a podido encontrarse que esto es 
mucho más satisfactoria que tener en 
este trabajo un empleado inexperto en 
lo que se refiere a  llevar en debida 
form a un inventario perpetuo. Debido 
a la experiencia de la persona encargada 
de este trabajo, puede notar s i existe 
algo erróneo en el negocio y  comprobar 
inmediatamente la tarjeta  con las 
existencias. Todas las tarjetas, por lo 
menos dentro de cada seis meses, se

confrontan con las existencias, y  al­
gunas de ellas a  intervalos más fr e ­
cuentes.

Un servicio que se ha hecho indis­
pensable ofrecer a  la clientela durante 
los últimos años, es el estacionamiento 
gratuito de autom óviles. H ace diez años, 
la com pañía se estableció en un edificio 
que hoy se encuentra casi en el centro 
del distrito com ercial de la  ciudad. Cada 
vez se hacía más difícil el encontrar 
espacio en la calle para el estaciona­
miento de vehículos. Con ta l m otivo 
hubo necesidad de buscar una nueva 
localización donde se pudiese proveer 
espacio de estacionamiento dentro de 
propiedad particular. E l negocio está 
ahora localizado en una calle más ancha 
a corta distancia del centro comercial, 
donde existe algún espacio disponible de 
estacionamiento al lado de la acera y 
bastante espacio para el mismo objeto 
sobre terreno de la compañía.

Forradura de Frenos

N o  es d ifícil establecer precios 
fijos por el trabajo  de forra r 
cualquier sistema de frenos, in­

cluyendo el de cintas exteriores y  el 
moderno de zapatas de extensión inte­
rior de funcionam iento m ecánico auto­
mático. Los precios fijos pueden cal­
cularse también sin particular dificul­
tad para el trabajo  de fo rra r  los frenos 
de las cuatro ruedas, fo rra r  los frenos 
de las ruedas traseras solamente, o f o ­
rra r  los frenos del sistema accionado 
por el pedal o por la palanca.

Los trabajos en frenos son, com o se 
ve, numerosos y  variados, y  por esta 
razón, el mecánico ba de exam inar con 
cuidado la obra que ha de hacer para 
poder indicar al cliente el precio exacto 
de la repíiración y  evitar después desa­
gradables desaveniencias.

E n prim er lugar se presenta el tra­
bajo B9 de fo rra r  los fren os  exteriores  
solamente. Este trabajo  se lim ita a la 
forradura de ios fren os de las dos rue­
das traseras, los cuales son general­
mente del tipo de cinta exterior. Tam ­
bién comprende la forradura de los 
frenos de las ruedas traseras de tipo 
de cinta exterior de los antiguos mode­
los de autom óviles con frenos en  las 
cuatro ruedas. Este antiguo sistema 
de frenos exteriores en las cuatro rue­
das se caracteriza por fren os más po­
derosos en las ruedas traseras que en 
las delanteras. Por esta razón, los 
frenos traseros requieren fo rros  nuevos 
con más frecuencia que los delanteros.
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Cuando el automóvil está provisto de 
frenos internos en las ruedas traseras, 
accionados por palanca, o cuando está 
dotado de fren os internos en las cuatro 
ruedas, y  se desea re forrar  los frenos 
traseros solamente, ha de hacerse en­
tonces el traba jo  BIO, el cual compren­
de la fom'adura de los fren os interiores  
traseros únieam ente. Si se trata de 
fo rra r  los frenos de las cuatro ruedas, 
ya  sean de tipo interior, ya  de tipo 
exterior, ha de aplicarse el precio del 
trabajo  B13, que corresponde a la fo ­
rradura de los cuatro fren os accionados 
por pedal. Este trabajo  se aplica a to­
dos los tipos de frenos en las cuatro 
ruedas de zapatas interiores o exterio­
res, hidráulicos o mecánicos.

M uchos de los antiguos automóviles 
con fren os en dos ruedas tienen cintas 
de contracción  para los frenos de pedal 
y zapatas de extensión para los frenos 
de palanca, con ambos sistemas accio­
nando sobre los mismos tambores. Por 
regla  general, en este caso se forran  
sólo los fren os de pedal. Cuando se 
presenta la necesidad de fo rra r  los 
frenos de palanca, resulta más econó­
m ico fo rra r  al mismo tiempo todos los 
frenos, es decir los de palanca y  los de 
pédal. Este trabajo  es el B l l  que com­
prende la forradura de todos los fren os  
de las dos ruedas.

E l trabajo  correspondiente a automó­
viles con frenos en las cuatro ruedas es 
el B14, que cubre la forradura de todos 
los frenos, in teriores y  exteriores, de

todas las cuatro ruedas. En otros tér­
minos, este trabajo  se hace cuando es 
necesario volver a fo rra r  todos los fr e ­
nos de pedal de las cuatro ruedas y  los 
frenos de palanca cuando éstos ac­
cionan también en las ruedas. E l pre­
sente trabajo  no debe ofrecerse, por su­
puesto, cuando el freno  de palanca ac­
tú a  sobre el árbol propulsor.

E l trabajo  B12 corresponde a la fo ­
rradura del freno en el árbol propulsor. 
Se ofrece sólo cuando el autom óvil está 
provisto de freno de palanca que ac­
ciona sobre el árbol propulsor. Puede 
venderse separadamente o en combina­
ción con otros trabajos de forradura.

Los precios de los materiales emplea­
dos en los trabajos B9, BIO, B l l ,  B12, 
B13 y  B14, han de basarse sobre los 
precios de lista de los forros de freno  
y  otros abastecimientos auxiliares, su­
m inistrados por los fabricantes de fo ­
rros. Recomendamos estos precios, en 
lugar de atenerse a  los precios de lista 
del fabricante de automóviles, porque 
la  práctica enseña que los talleres de 
reparación se surten, en la m ayor parte 
de los casos, de firmas abastecedoras lo ­
cales dedicadas a la venta de materia­
les y  accesorios. Naturalmente, cuando 
se reforran  los frenos, instalando nue­
vas zapatas forradas, en lugar de qui­
tar el fo rro  v ie jo  y  colocar el nuevo en 
la zapata antigua, se reduce mucho el 
tiempo consumido en el trabajo  y la 
obra com pleta resulta mucho m ejor.
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Perfeccione su Trabajo 

Valiéndose de Estos Equipos

Gatos de Taller
S61o seis m ovimientos de m ango se ne­

cesitan para hacer que este gato suba de 4 
a 24 pulgadas de altura. Su construcción 
se íunda sobre una com binación hidráulica 
y  da contrapeso, lo que le imparte enorme 
capacidad y  latitud. Se m aneja con una sola  
mano. Puede levantar cualquier automóvil 
y  cualquier camión de peso limitado. Su 
capacidad es de 6.000 libras y  ofrece amplio 
factor de seguridad. Sus válvulas pueden 
ser quitadas con facilidad para su inspec­
ción y  limpieza. E l m ango tubular hace  
innecesario el empleo de varillas o palancas 
expuestas-— Blaekhaw k M fg . Co., M llw au- 
kee, 'W ia., E . U . A .

Limpiadora Bowser Klenzmotor
E sta  m áquina sirve para extraer el cieno, 

arena, birutas m etálicas, polvo de camino, 
carbón u hollín en suspensión y  otras subs­
tancias extrañas alojadas en la  caja del 
cigüeñal. L a  m áquina K lenzm otor lanza  
un lubricante de lim pieza de económico 
precio por la  ca ja  del cigüeñal y  todo el 
sistem a de lubricación de m otor. L a  prepa­
ración limpiadora requiere sólo pocos m inu­
tos para hacer su trabajo. E l m otor, des­
pués de tratado por esta depuración, fun­
ciona con m ayor facilidad, sus superficies 
de contacto quedan sujetas a m enor des­
gaste y  se reduce notablemente la dilución 
del aceite de la  caja  del cigüeñal. Esta  
m ism a m áquina K lenzm otor se utiliza tam ­
bién para la  limpieza del cambio de m archa  
y  del diferencial. Su precio de lista  es de ' 
Í147.B0-— S. F . Bowser & Co., Inc., F ort 
W ayne, Ind.

Alineador de Bielas
E l alineador de bielas, M odelo B  de m arca 

A m m co, es un rápido aparato adaptable a  
bielas de cualquier tam año, que acaba de ser 
introducido al m ercado por su fabricante, la  
Autoiiiotlve M aintainance M achinery Co., 
Chicago. 111. E ste nuevo m odelo consta 
de una exacta superficie plana m ontada 
sobre un soporte o base que puede asegu­
rarse a  un banco por medio de pernos. AI 
fondo del alineador h ay un sujetador de tres 
m andíbulas para soportar la  b iela en per­
fecta alineación con la  superficie plana. E ste  
sujetador puede ajustarse a l tam año de
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cualquier biela y  para esto no necesita 
bujes auxiliares. U n  m ecanism o de ensayo, 
de tipo corredizo, con superficie plana muy 
exacta, sirve para probar la  alineación de 
la  biela en cualquier sección de su exten­
sión. Con este alineador o rectificador se 
ofrecen varios Otiles para corregir las des­
viaciones o torsiones de las bielas, sin ne­
cesidad de retirar la  pieza del aparato. 
E stos aditam ientos pueden em plearse con  
cualquier otro tipo de aparato alineador de 
bielas, y  se venden independientemente del 
alineador Am m co.

Compresor Pequeño
L a  D eVilbiss Co., de Toledo, Ohio, ha 

agregado a  sus conocidos productos un com ­
presor de aire de %  caballo da fuerza  
especial para garajes y  talleres de repara­
ción. E ste pequeño compresor h a  sido 
proyectado para dar un económico y  se­
guro abasteoimiente de aire a  los estableci­
m ientos que lo  necesitan en lim itada escala. 
A  pesar de sus dimensiones pequeñas y bajo  
precio, el presente equipo comprende cojine­
tes de bolas y  otras características propias 
de los compresores m ás grandes y  costosos. 
Entre sus ventajas se Incluyen su grupo de 
válvulas am ovibles, cilindros bruñidos y  
cilindro y  caja de cigüeñal en una sola 
pieza. E l sistem a de lubrloa<ü6n es una 
combinación de anillo y  fuerza centrífuga. 
Se sum inistra un Interruptor automático  
para el arranque. Su m anguera de veinte 
pies, de fina calidad, tiene eficaz unión en 
un extrem o y  un m andril universal de neu­
m ático en el otro.

Extensor de Neumático
E l nuevo extensor de neumático D ill es 

una herram ienta sencilla y  económica. Es 
de firme m etal y comprende dos carretes 
metálicos de m ovimiento giratorio. A l  re­
parar un neumático, estos carretes se in­
sertan entre las pestañas, lo que permite 
extender con facilidad el neumático para su 
com pleta inspección interior. Precio ;de 
lista, $1.50.— The D ill M fg . Co., Cleveland, 
Ohlo.

Esmeriladora de Escariadores
E sta  m áquina, m odelo N o. 4 -R , tiene base  

y  columna fundidas en una sola pieza. El

m anguito de la rueda m anual está gradua­
do en m ilésim as de pulgada. E l movimien­
to transversal se produce m edíante un tom illo  
de alim entación provisto de cuadrante g ra ­
duado en m ilésim as de pulgada. E l m ovim ien­
to longitudinal está provisto de correderas 
planas y  angulares e n V . E l m ovim iento lon­
gitudinal se efectúa por medio de una rueda 
m anual grande, auxiliada por mecanismo 
de cremallera. L a  m áquina está  provista  
de topes para lim itar la  carrera de la herra­
mienta. E l banco tiene m ovim iento hori­
zontal y vertical. E stá  provisto de un 
ajuste de tornillo para facilitar ios traba­
jo s  cónicos, llevando una graduación en el 
extremo de la  derecha para indicar la  
conicidad. Cada grado de esta  escala repre­
senta %  de pulgada por pie. L a  propul­
sión de esta  m áquina es por m otor eléctrico, 
el cual está acoplado directamente el árbol 
de la  herramienta. L a  cabeza completa 
puede girar a  cualquier ángulo y  lleva tam ­
bién, conveniente graduación.— Greenfield 
T ap and Dle Corp., Greenfield, M ass.

Ajustador de Válvula Ford
P ara proveer un m étodo uniform e, rápido 

y  exacto para la Instación de válvulas en 
los m odelos A  y  A A  del Ford, la  H a ll M fg. 
Co., de Toledo, Ohio, h a  perfeccionado una 
herramlento especial, llam ada ajustadora  
de válvula Ford. E l dlsoo de esta herra­
mienta ajusta en  la  parte superior del cilin­
dro. A l girarse la  m anivela para hacer 
subir o b a ja r el émbolo, el árbol se desliza 
en el disco. Cuando la  m arca en este árbol 
coincido con la  parte superior del disco, es 
indicación de que el árbol de levas está  en 
correcta posición para el ajuste de la  vá l­
vula. U n a  m irada a l indicador de la herra­
m ienta señala a l m ecánico qué válvulas  
necesitan ajuste. E ste trabajo se repita en 
cada cilindro. D e  esta  m anera, todas las  
válvulas quedan correcta y  uniformemente 
ajustadas.

Esmeriladora Neumática
U n  nuevo esm erllador da válvulas de 

extraordinaria rapidez, accionado por aire 
comprimido y  proyectado especialmente para 
servicio en garajes y  talleres provistos de 
compresores neum áticos, es uno de los m ás
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recientes productos anunciados por la 
Cleveland Pneum atlc Tool Co,, de Cleve­
land, Ohio, E . U . A . Entre los rasgos de 
este nuevo esmerilador, llamado Cleco, 
figuran su poco peso, moderado precio y  ad­
mirables aptitudes para la  correcta ejecu­
ción del trabajo. E s 75% m ás rápido que 
el trabajo m anual. Funciona sin ruido ni 
vibración. Salvo su lubricación, de vez en 
cuando, no exige atención alguna. Su 
m ovimiento alternativo de un octavo de 
vuelta lo habilita para hacer un correcto 
trabajo.
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Suspensión de Muelles

L a  Truok Equlpm ent Co., Inc., Buffalo, 
N ew  York, anuncia un sistem a de suspen­
sión de muelles, tipo de gravedad, que puede 
aplicarse a  camiones, óm nibus y autom ó­
viles de pasajeros- Se dice que este nuevo 
sistem a m ejora las propiedades de marcha  
del vehículo, evitando la  separación entre 
la  carga y  el camión. U n a  demostración  
del sistem a m uestra que las ruedas del ve­
hículo no quedan libres del cam ino, aun

cuando éste sea de lo m ás escabroso, cosa 
que asegura una tracción uniform e y  la 
supresión de esfuerzos intensos y  violentos 
contra el m otor, embrague y  árbol propul­
sor. L a  suspensión de muelles T -B  por 
gravedad, nombre del presente sistema, 
aplicable a  todo tipo de vehículo automóvil, 
incluyendo vagones de remolque y  aviones, 
consta de gem elos dobles, un eje para co­
nectar los m uelles en cada lado de la carro­
cería, un brazo de palanca conectado a  un 
resorte espiral debejo de la  carrocería y  
un brazo para la suspensión de gemelo.
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Radiadores para el Ford
Los tres m ás recientes radiadores de 

repuesto para el nuevo Ford anunciados por 
la M cCord Radiator &  M fg . Co., Detroit, 
Mioh., emplean un nuevo estilo de construc­
ción tubular, el cual ofrece las ventajas 
de la firmeza del tubo redondo con la  efica­
cia del tubo plano, en lo tocante a capaci­
dad de enfriamiento. L os tubos son de 
latón, llevan capa de estafio y  están firme­
mente unidos a  aletas de cobre.

Muelles Auxiliares
L a  W illiam  and H a rvey Row land, Inc., 

Prankiord, P a., anuncia un surtido com ­
pletamente nuevo de muelles auxiliares 
para camiones Dodge, Grahara-Dodge, G. M . 
C., Indiana, International, Reo, Republic, 
W hippet, W illy s , W illys-K n ig h t y  W hite. 
En el surtido se incluyen tam bién muelles 
auxiliares para el Ford y  el Chevrolet. Se 
suministran listos para inm ediata instala­
ción. Departam ento de exportación, 280 
Broadw ay, N ueva York.

Parabrisa y Protector de Piernas
L a  Indian Motorcycle Co., Springfield, 

M ass., anuncia un parabrisa perfeccionado 
de tela gruesa y  con protecciones m etálicas 
para las piernas, incluyendo resguardos de 
caucho contra la  salpicadura- E l g>arabrisa 
tiene un ventanilla ajustable a  la estatura 
del conductor. L os protectores de piernas 
están unidos al bastidor de la  motocicleta 
mediante dos firmes conexiones.

Embolos, Pasadores y Válvulas
L a  Jadson M otor Products Co., Bell, 

California, anuncia nuevos surtidos de ém­
bolos, pasadores de émbolos, válvulas y  
gulas de válvulas. E l émbolo de especial 
aleación es m uy firme y  de sencilla cons­
trucción. Perm ite una distribución uni­
form e de! esfuerzo y  calor. L a  ranura para  
el anillo de regulación de aceite está  provista  
de concavidades form adas en  el mismo 
m olde, para facilitar el retorno de! aceite. 
L os pasadores constituyen un surtido com ­
pleto do piezas do repuesto. Se caracterizan 
por una exactitud m atem ática en lo tocante 
a dimensiones. H a y  también un pasador 
de émbolo de tipo de cierre automático, que 
funciona mediante un m ecanismo m uy In­
genioso y  seguro.

Bobina de Servicio Pesado
U na nueva bobina de servicio pesado, 

destinada a satisfacer los requisitos m ás 
exigentes de los ómnibus, cam iones y  auto- 
botes, ha sido recientemente anunciada por 
su  fabricante, la  D elco-R em y Corp., de A n - 
derson, Ind., E . II. A . Se caracteriza por 
bonita c a ja  aletada, la  cual propende a su 
m ejor enfriamiento. E s  completamente 
impermeable. Se ofrece esta nueva bobina 
en m odelos de 6 y  de 12 voltios.

d é lo s ; el Moderne, el V ictory y el A risto- 
crat. Todos llevan enchape de cromo y  un 
acabado irreprochable. E n  el grabado del 
m odelo M oderne se m uestra el método de 
calibración adaptado a  la  tem peratura del 
motor. L a  escala queda visible a l conductor 
del vehículo únicamente. Precios de lis ta : 
Victory y Moderne, S 3 .75 ; Aristocrat, 57.50. 
Moto M eter Gauge & Equlpm ent Corp.. To­
ledo, Ohio.

Aislamiento Líquido
E l “ Protex-Elec” , preparado por la  Pro- 

tex-E lec Company, de Feoria, 111., es un 
aislam iento líquido, sem ejante a  pasta de 
caucho, que se ofrece en tubo para facilitar  
su aplicación. Se aplica alrededor de los 
alam bres y  cables del sistem a de encendido 
y  de las bobinas, en el punto donde éstos 
entran a l distribuidor. A  continuación casi 
inm ediata de la  aplicación, este aislam ien­
to liquido fo rm a  una capa impermeable. 
Los automóviles Ford de modelo T  pueden 
protegerse contra el agua aplicándoles una 
delgada capa de este aislamiento entre el 
tablero y  el cubretablero. E sta  protec­
ción evita que el agua llegue a  las bobinas. 
P ara proteger él Ford de modelo A , se 
aplica un poco de ‘‘Protex-Elec”  a l distribui­
dor y  a cada bujias de encendido, en la 
conexión de los alam bres.

Luz  Reflex
U n  nuevo tipo de lente de reflexión, lla­

m ado lux Reflex, especial para automóviles, 
camiones y  vagones de remolque, fué re­
cientemente anunciado por la A C  Spark 
P lug Co., de F lint, Mich, E l nuevo lente 
es un reciente desarrollo en m ateria de 
señales luminosas. Cuando los rayos de 
los faroles delanteros del automóvil que va  
atrás se reflejan en el lente Reflex. este 
produce entonces un resplandor que puede 
verse a una distancia de m ás de 500 pies.

E l lente o lu x  Reflex se compone de pris­
m as de cristal construidos de acuerdo con 
un nuevo y  patentado procedimiento de 
raoldaje. Cada prism a o configuración tiene 
un valor de reflexión preciso. Puede ins­
talarse consum a facilidad. D os sostenes de 
instalación se adaptan a  la  colocación en 
todos los automóviles de pasajeros. Los 
colores son rojo y  verde.

nuevos neumáticos de reducida presión y  
gran capacidad de aíre que se han intro­
ducido al mercado en estos últimos meses. 
E l nuevo manómeti'o tiene calibración de 
5 a  25 libras, cada grado representando 
una libra de presión

-10-

Aparato Auloglider

E l aparato Autogllder H oot se funda 
sobre un nuevo principio, el cual aprovecha 
la presión presente en el múltiple de ad­
misión. N o es eléctrico y  funciona sin 
ruido. E lim ina el elemento humano en el 
funcionamiento del embrague. E s  automá­
tico. Precio de lista, $25.— H o of Autoglider 
Corp., 162 North Frankiln St., Chicago, 111.

-11-

Radiorreceptor para Automóvil

Se trata de un nuevo radiorreceptor 
pequeño para instalación en automóvil, que 
se caracteriza por una extraordinaria sen­
sitividad y  un alcance sorprendente. Tiene 
cuatro tubos electrónicos: uno de tipo '24, 
dos de tipo m uUi-m u y  uno de pentode. 
Tiene tres circuitos de sintonización, cua­
drante iluminado, altoparlante electrodinámi­
co, bobinas blindadas y  otros refinamien­
tos. Se sum inistra completo. Incluyendo 
los sostenes de m ontaje, cables, pernos, 
tuercas, ca ja  de m ontaje para el altopar­
lante y  súpreaores de bujias de encendido. 
E n  el equipo no se incluyen las cuatro pilas 
B  y  la pila C, baterías que han de com­
prarse a  precio adicional. Precio neto para 
el concesionario, $25.50.— CíínsoUdated Tire 
& Rubber Export Co., 270 Mndison Ave., 
N uéva York.

-12 -

Nuevo Indicador M oto  Meter
E l indicador L ine-O -Vision M oto M eter 

de Boytíft se ofrece en tres artísticos m e-

Bocinas Klaxon
L as nuevas bocinas K laxon, recientemen­

te anunciadas por la  K laxon  Co., Anderson, 
Indiana, se caracterizan por un aspecto 
m uy agradable notablemente acentuado por 
su completo enchape de cromo. Los m o­
delos gem elos son de precios populares. 
E stos m ism os m odelos pueden emplearse  
independientemente. L os precios son m ás 
económicos que los de los m odelos sim ila­
res anteriores, según declara la  fábrica. 
Departamento de exportación: 1775 B road­
w ay, N ueva York.

Manómetros para Neumáticos de 
Baja Presión

L a  A . Sohrader’s Son, Inc., Brooklyn, 
N ueva York, está  ofreciendo un nuevo m a­

nómetro construido especialmente para los

Forro de Freno para el Ford

T>a M ultibestos está  ofreciendo al comercio 
un forro de freno m oldeado y  flexible espe­
cial para los m odelos A  de Ford. Este  
forro se ofrece en juego completo y  se vende 
bajo el nombre de M ultibestos ‘ ‘125 " en 
bonita ca ja  roja. E l precio de lista  de 
cada juego es $2.50. Cada juego consta de 
ocho piezas perforadas y  avellanadas con­
form es a las dimensiones de las fábricas. 
P ara la exportación se ofrece en ca ja  de 
cartón grande corrugado que contiene doce 
juegos com pletos, es decir, 96 piezas.— M ul­
tibestos Co., Cambridge, M ass., E . U . A. 
Departam ento de exportación: 461 Eighth  
A ve.. N ueva York.

-13 -

Cera para Carrocería

L e. Shaler Co., de M ilwaukee, W is ., ha 
introducido una nueva cera especial para 
pulimentar carrocerías, que se ofrece bajo 
el nombre de Shaler Shine. Lim pia, lustra 
y da protección a  la  carrocería en menos de 
m edia hora de trabajo. E sta  cera se ofrece en 
form a liquida y  puede aplicarse a la carro­
cería mediante una pequeña pistola de pul­
verización.
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V enda Estas Piezas y Accesorios

y Obtenga G l a n a n c i a s del S ervicio

Placas de Embrague
Para dar a cualquier embrague un efecto 

de amortiguación, la B urgess-N orton M fg. 
Co., Gencva, Illinois, h a  Introducido un sur­
tido de placas llam adas "T ru-C ushon.”  E l 
disco de este nuevo tipo de placa es plano. 
E l efecto de am ortiguación se obtiene alre­
dedor de toda la  cirounsfereneia empleando 
bajo el revestimiento o forro plaquitaa pla­
nas circulares de espesor uniform e. B ajo  
presión, el disco plano asum e una leve 
curva, con un m áxim o de 25 m ilésim as de 
pulgado. A l quitarse la  presión, el disco 
recobra su  form a plana, permetiendo un 
m ás rápido desplazamiento de engranajes  
de cam bio de m archa.

Nuevos Productos Apeo
Entre los nuevos productos anunciados 

por la  Apeo M ossberg Corp., Attleboro, 
M ass., hay  un silenciador de gem elo de 
muelle, un adaptador de instalación de farol 
delantero y  resguerdos de esquinas de puer­
ta. Con excepción de estos últim os, los 
otros artículos son para el F ord  modelo A. 
E l silenciador de gem elo de muelle quita 
permanentemente el juego libre en el ex­
tremo de los gemelos. Se ajusta autom á­
ticamente y  dura tanto como el automóvil. 
E l juego se vende a un precio de lista de 50 
centavos de dólar. E l adaptador de farol 
delantero provee una conexión positiva y  
directa, perfectam ente aislada, con enchufe 
de bronce fosfórico, para cada alambre.

Arboles de Ejes
L a  Autom otive Gear W ork s, Inc., de 

Riohmond, Indiana, acaba de anunciar un 
completo surtido de árboles para ejes tra­
seros, que ofrece bajo su acreditada m arca  
Doubie Diamond. Estos árboles son de 
aleación especial de acero al cromo y  níquel 
y  se conforman en todo sentido con las 
características de los equipos originales de 
fábricas de autom óviles. Se suministran 
completamente protegidos contra el enmo- 
heclmiento y  se venden cada uno en su 
respectiva ca ja  de cartón.

Accesorios K ing Bee
Entre los nuevos productos anunciados 

por la  Am erican Autom atic Devices Co. de 
Chicago, Illinois, se hallan loe siguientes: 
tapa para gollete de depósito de gasolina, 
alm ohadillas de seguridad y  placas de estri­
bo. L a  tapa puede ajustarse a  cualquier

2 6

automóvil. E s  de tam año grande, m uy fácil 
de m anejar. E s  de acero Inoxidable de 
lustre permanente. Puede tam bién emplear­
se de tapa para radiador o p ara  el egu- 
jero en radiador de la  m anivela del cigüeñal. 
L a s  placas de estribo tienen m arcos de 
aluminio con enchape de cromo. Son muy  
firmes por su construcción y  m uy bonitas 
por su aspecto brillante en combinación  
con su tapete negro.

Llaves Buckeye
E stas llaves de cubo forjad as a  martinete  

de acero a l crom o y  vanadio se ofrecen en 
sets tam años cor aberturas de % , 7, 16 a  
1 5 /1 6 , 1 pulgada. Son m uy prácticas por 
su  peso liviano y  gran firm eza. Los cubos 
de exacta form a dan un agarre positivo y  
seguro, sin redondear ni dañar las tuercas. 
Se adaptan a  trabajo en puntos estrechos. 
L levan acabado de cadm io para evitar e! 
moho. Se venden a  precios de lista de 
$1-80 a $2.90.— Buckeye Jack M fg . Co., A I- 
lianoe, Ohio.

Resguardos de Guardafangos
Los nuevos resguardos de caucho W ood - 

w orth para guardafangos se instalan con 
dos ganchos de presión provistos de resor­
tes planos de acero que se prenden del 
borde realzado en el fondo del guaróafango. 
Pueden instalarse en un m omento, quedan­
do aseguraflos de modo que no pueden des­
prenderse. A  la  vista no queda ninguna 
parte del sujetador, exceptuando loa ex­
trem os suaves y  delgados de los ganchos. 
Se ofrecen en dos tam añ o s; el corriente 
para vehículo con balones y  el grande, que 
es m ás largo que su compañero.— W ood - 
worth Specialities Co., Binghamton, N . T .

Surtido de Empaquetaduras
U n  nuevo surtido de empaquetaduras para 

el Ford y  el Chevrolet ha sido anunciado 
por la  MoCord Eadiator & M fg . Co., D e­
troit, M ichigan. E n  este surtido se com ­
prenden solo esas empaquetaduras para  
Ford modelo A  y  Chevrolet de 4 y  de 6 
cilindros, que tienen m ayor demanda. Son 
de cobre y  am ianto.

Calefactor
E l calefactor de agua caliente K ram er 

propaga radial y  autom áticam ente aire 
calentado por todo el automóvil. N o tiene

postigos ni deflectores y  por esta  razón no 
existe la  m olestia de vibración y  ruido. El 
calefactor está provisto de un m otor con 
cojinete que no requiere lubricación, term os­
tato y  todas las conexiones necesarias. 
Un solo modelo, con diferentes termostatos, 
sirve para todo vehículo automóvil.— Tren- 
ton Auto R adlator W ork s, Trenton, New  
Jersey.

Embrague para el Ford y el Chevrolet
Un nuevo tipo de embrague completamen­

te am ortiguado, con placa de presión slm - 
pllñcada, pues sólo consta de 13 piezas, es 
uno de los m ás recientes productos anun­
ciados por la  B urgess-N orton M fg . Co., 
Geneva, Illinois. E ste embrague es para el 
Ford y  el Chevrolet de seis cilindros. Las 
costillas de la  placa de presión sirven para 
disipar el calor de una m anera uniforme. 
H a y  solo un resorte espiral de buen tamaño.

-10-
Bobinas de Repuestos

L a  Guaranteed Parts Co., 250 W e st  54th 
Street, N ueva Y ork, anuncia un completo 
surtido de bobinas de repuesto para inter­
ruptores de cerraduras. E stas piezas se 
instalan sin dificultad y  no exigen cambio de 
llave o de alambre.

-11-
Aparato “Q w ik-Sta rt” K - W  •

E ste aparato sirve para el F ord A  y  A A . 
A rranca el m otor retardando su encendido. 
N inguna pieza del autom óvil se quita o al­
tera y  el pedal del acelerador se deja in­
tacto. L a  m anecilla del encendido puede 
colocarse en la  posición retardada normal 
sin peligro de dañar el m otor de arranque 
o el aparato "Q w ik -S tart.” Se vende garan­
tizado a un precio de lista  de $1.— K -W  Ig- 
nition Corporation, Cleveland, Ohio.

Forros de Frenos
E l nuevo forro de freno G rey-R ock  Eagle  

ha sido especialmente construido para auto­
m óviles provistos de m ecanism o de m ovi­
m iento libre de ruedas. Gracias a un nuevo 
procedimiento, se h a  logrado introducir en 
este nuevo forro de freno las m ism as pro­
piedades que hasta  hace poco se hallaban  
solamente en los m oldeados.— U . S. Asbes­
tos División o í R aybestos-M anhattan, Inc.. 
M anheim, P a., B . U . A.
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PARF-RFPQNGA-AFINE i

Essex, M o d e lo  de 1929

M otor— De. marea propria, de 6 cilindros, de 2 % "  x 
(69,8 X 114,3 m m .). Juego o intersticio de los levan- 

taválvulas: para la  de admisión, 0,003" a 0,005"; para la 
de escape, 0,005" a 0,007".

Orden del encendido— 1-5-3-6-2-4.
D istribución de las válvulas— Instálese la cadena pro­

pulsora del árbol de levas de modo que sus flechas queden 
hacia el frente del m otor y apuntado en la dirección de 
la rotación  de la  cadena. Una m area de punzón en el 
extremo de un pasador de cadena debe quedar entre los 
dientes m arcados con punzón del engranaje del árbol de 
levas y  otro pasador marcado con punzón ha de quedar 
entre los dientos marcados con punzón del engranaje del 
cigüeñal.

Distribución del encendido— E n caso de que se haya 
quitado la cadena de distribución, g írese el distribuidor 
de modo que quede apuntado hacia el m otor. Gírese el 
cigüeñal hasta que la m arca de centro m uerto correspon­
diente a los émbolos 1 y  6 sobre el volante del motor 
quede coincidente con el puntero en el agu jero de inspec­
ción  que hay en el lado derecho de la p laca de soporte 
trasero del m otor. Gírese el árbol de levas de izquierda 
a derecha (m irándolo desde el frente del m otor) hasta 
que la válvula de escape No. 1 (la  prim era contado desde 
el frente del m otor) acabe de,cerrarse, y en seguida, ins­
tálese la cadena de distribución de la m anera indicada en 
el párrafo  anterior. A jústese el distribuidor de modo que 
los contactos del ruptor estén por separarse. Cuando no 
se haya quitado la  cadena, coloqúese el distribuidor de 
modo que sus contactos estén empezando a separarse 
m ientras la m arca de centro muerto para 1 y  6 sobre el 
volante del m otor esté coincidiendo con el puntero en el 
agu jero de inspección de la placa de soporte trasero del 
motor.

A juste  del carburador— Coloqúese el tornillo estriando 
grande que hay detrás del carburador, de modo que quede 
al ras del extremo del resorte de trinquete. Coloqúese el 
tornillo de detén de la m ariposa del gas de modo que 
suministre una m archa lenta equivalente a siete millas 
por hora en engranaje de alta velocidad. P ara lograr 
este ajuste no se necesita más de media vuelta:

B ujías de encendido— A.C. tipo m étrico G-10. Inter­
sticio, 0,25".

E je  delantero -  Inclinación, 1 grado. Combadura, 1 
grado por rueda. Convergencia, O a W ,  medida entre 
las pinas de las ruedas.

Capacidad del recipiente de aceite del motor— 5 cuartos 
de galón  para rellenarlo. Cuando el recipiente de aceite 
se haya quitado, antes de reinstalarlo debe echársele un
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cuarto de galón adicional de aceite en sus concavidades.
Este cuarto de galón  adicional puede también achársele 
por la cám ara de las válvulas, después de reiijstalado en el 
motor.

Capacidad del cambio de marcha— 1 cuarto de galón  (2 
libras).

Capacidad del eje trasero— 114 cuarto (3 lib ras).
Capacidad del sistema de enfriam iento— 19 cuartos de 

galón.
A juste  de los cojinetes de los árboles del eje trasero—  

A juste  por lam initas debajo de las tapas de los cojinetes. 
Para el ajuste han de quitarse las ruedas. Juego libre 
longitudinal, de 0,010" a 0,015" para los dos árboles del 
eje.

A ju ste  del embrague— M anténgase un ju ego de % " 
entre el vastago del pedal y  la tabla de piso, mientras el 
m otor está embragado. E l eslabón regulador está al 
fondo del pedal.

Régim en de carga del generador— Quítese la tapa  la­
teral del generador y empújese la tercera escobilla con el 
palito de fibra. Em pújese en la dirección de la  rotación del 
inducido para aumentar el régim en de carga. Régimen 
de carga normal— en caliente, 10 am perios; en fr ío , 13 
amperios.

Asiento de válvulas— E l asiento está a un ángulo de 45 
grados.

Resortes de válvulas— 50 libras m ientras las válvulas 
están cerradas.

Chrysler 'M "  D e  Luxe
(Em pezando con el núm ero de serie  7-514-601)

M otor— De m arca propia, de 8 cilindros, de 314" por 
414" (82,5 X 108 m m .).

Orden del encendido— 1-6-2-5-8-3-7-4.
Juego del levantaválvula— De admisión, 0,005". De 

escape, 0,007".
Distribución de válvulas— L a de admisión se abre 

después de 6 grados pasados del centro muerto superior.
La de admisión se c ierra  después de 48 grados pasados del 
centro muerto in ferior. La de escape se abre antes de 
llegar a 42 grados del centro muerto in ferior y  se cierra 
después de 8 grados pasados del centro m uerto superior.

M arcas de distribución sobre el volante del motor—  
Ninguna.

Com probación de la distribución de las válvulas—  
Quítese el tapón tubular de que hay sobre el émbolo 
No. 8 y  colóquese la varilla  del indicador de cuadrante en 
contacto con el émbolo. A jústense los levantaválvulas 
m ientras están fr íos, con un ju ego libre o intersticio de 
0,011" para la válvula de admisión y  de 0,012" para la de 
escape. Levántese el émbolo No. 8 a su carrera de com­
presión, dejándolo a 0,014" pasado el centro muerto su­
perior. E l levantaválvula de la válvula de admisión No.
1 debe hallarse en este momento apretado y  la válvula 
misma por levantarse o  abrirse. La válvula de escape 
del cilindro No. 1 se cierra después de 2 grados de rota­
ción  de cigüeñal, es decir, cuando el émbolo está a 0,026" 
pasado el centro muerto superior.
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Reajuste de la distribución de las válvulas— Gírese el 
cigüeñal hasta que los émbolos 1 y  8 estén en centro 
m uerto superior. Las m arcas de distribución del cigüeñal 
y  del árbol de levas han de quedar exactam ente opuestas 
la una de la  otra y  en línea con la línea central de los 
árboles.

D istribución del encendido— Ajústense los contactos del 
ruptor a 0,020". Quítese el tapón tubular de que hay 
en el émbolo No. 8 e insértese la varilla  del indicador. 
Gírese el cigüeñal hasta que el émbolo N o. 8 suba en su 
carrera de compresión, dejándolo a 0,040" antes de llegar 
al centro muerto superior. Quítese la tapa del distribui­
dor y  aflójense los tornillos de abrazadera del mismo. 
Gíresele de derecha a izquierda hasta que la  leva No. 1 
empieza a separar los contactos del ruptor. E l rotor 
debe em pujarse contra la dirección de la rotación  para 
compensar la reacción. Apriétense los tornillos de abra­
zadera y  colóquese la tapa.

Carburador— Strom berg D XC -3, tipo  de tiro hacia abajo, 
con ajustes para la m archa lenta y  velocidad alta. Pro­
visto de bomba de alceración y  depurador de aire con 
silenciador.

A justes del carburador— P ara ajustar la m ezcla para 
la m archa lenta, levántese el tornillo de m archa lenta hasta 
que el m otor funcione con suavidad, sin producir explo­
siones o fallas. Girando este tornillo de izquierda a 
derecha, se produce una m ezcla más fuerte. Para el 
ajuste de alta velocidad, gírese el correspondiente tornillo 
de derecha a  izquierda hasta que la mezcla resulte correcta 
para esta m archa, sin que produzca fa llas o explosiones 
prem aturas. P ara debilitar la mezcla, debe g irarse de 
izquierda a derecha. L a bomba de aceleración se ajusta 
quitando prim ero el pasador regulador de la bomba y  
moviendo la palanca de la bomba. E l tornillo debe apre­
tarse en el agu jero debido que corresponda a la  descarga 
deseada. La descarga de la bomba ha de ser m ayor en el 
invierno que en el verano. Las aletas de la m ariposa regu­
ladora del abastecimiento de aire han de estar enteramente 
abiertas.

B u jía  de encendido normal— A.C. tipo K12-14 mm. 
m étrico. Intersticio entre los electrodos, de 0,020" a 
0,025".

E je  delantero— Inclinación, de 1%  a 2 grad os; com ­
badura de 2 grados y  convergencia de O a Angulo 
de pivote, 7 grados.

Capacidad de la  ca ja  del cigüeñal— 6 cuartos de galón 
americano.

Capacidad del cambio de m archa— 3%  pintas.
Capacidad del e je  trasero— 4%  pintas.
Capacidad del sistem a de enfriam iento— 4%  galones.
A ju ste  de los cojinetes de las ruedas traseras— A juste 

por calzos o laminitas. Quítese la rpeda. Extráiganse 
los árboles y  los cojinetes por ajustarse. E l ju ego longi­
tudinal del árbol ha de ser de 0,0025" a 0,005".

A juste  del embrague— No hay necesidad de a juste para 
com pensar el desgaste del revestimiento del disco pro­
pulsor. E l ju eg o  entre las palancas y  el cojinete de 
desembrague ha de ser de W .  E l pedal del embrague 
ha de tener un ju ego libre de 1 % "  a 1 % " . Se a justa por 
tornillos al fondo del pedal.

A ju ste  del régim en de carga del generador— Aflójese 
la banda exterior y  suéltese el tornillo de abrazadera del 
anillo regulador de la “ tercera escobilla.”  Muévase esta 
tercera escobilla a la posición más conveniente.

Fresas para asientos de válvulas— Asiento de 45 grados. 
Válvula de adm isión, 1 5 /1 6 " ; válvula de escape, 1% ". 
Diám etro del vástago, de 0,340" a 0,341".

Resortes de válvulas— Las válvulas se abren contra una 
tensión de 75 a 81 libras. Se cierran ba jo  una presión de 
40 a 44 libras. Limite de compresión, 1 % ". Longitud de 
la válvula cerrado, 2 1/16".

Wíllys-Knight^ M o d e lo  95
Frenos— Sistema Bendix duo-servo de extensión interior­

en las cuatro ruedas, de tipo m ecánico de acción auto­
mática. Gobierno por cable.

Chasis— Bastidor acanalado de 9 /6 4 " des espesor, 2 ’ii"  
de brida y  514" de profundidad. Seis miembros trans­
versales. D istancia entre los ejes, 113" (2,82 m .). Lon­
gitud total, 157% " (3,92 m .).

Em brague— M onodisco de funcionam iento en seco.
Sistema de enfriamiento— Radiador de tipo celular, con 

cabida para 3.33 galones im periales. Bom ba centrífuga 
en grupo con el ventilador. Ventilador de cuatro paletas 
accionado por correa triangular de tipo ajustable. Pos­
tigo de aire autom ático con gobierno term ostático a precio 
adicional. Term óm etro en el panel de instrumentos.

Equipo— Am ortiguadores hidráulicos al frente y  a trá s ; 
parabrisa inclinado de fá c il regulación en los modelos 
cerrados y  asiento delantero ajustable. Velocím etro, 
manómetro de aceite, termómetro, am perím etro e indi­
cador de gasolina atractivam ente agrupados en el pane! 
de instrumentos. L im piador autom ático de parabrisa, 
espejo retroscópico, luz de techo en el modelo coche y  el 
sedán, combinación de luz trasera y  de parada y  bocina 
de alta frecuencia. Lam paritas de estacionamiento. In­
yector de grasa de alta presión para la lubricación del 
chasis. F iltro de gasolina y  com binación de depurador de 
aire y silenciador. Juego completo de herramientas. 
V idrio inastillable a precio adicional.

M otor— De seis cilindros con válvula de m anguito doble, 
suspensión de cuatro puntos y  aislamiento de caucho. 
M otor, embrague y  cambio de m archa en un solo grupo. 
Diám etro interior de cilindro, 2 15 /16" y  carrera de ém­
bolo, 4 % "  (respectivam ente, 74,6 mm. y  111,1 m m .). 
Cilindrada, 177,9 pulgadas cúbicas (2,9 litro s ). P o­
tencia, según la  fórm ula de la N .A .C .C ., 20,7 caballos de 
fuerza. Potencia máxima, 60 caballos de fuerza a 3400 
r.'p.m. Cilindros fundidos en grupo de h ierro gris bien 
duro. Culata de cilindro de tipo de válvula de manguito 
amovible. La cadena de distribución de % "  de anchura 
con ajuste autom ático da propulsión silenciosa al árbol 
de levas y  al árbol del generador.

E je  delantero— Tipo tubular de tratam iento térmico, 
de estilo E lliott invertido. Cojinetes de em puje Timken 
en los muñones de dirección y cojinetes Timken en las 
ruedas.

Sistema de combustible— Depósito de gasolina atrás. 
Cabida para 11,8 galones im periales. Bomba de com­
bustible. Indicador hidrostático en el panel de instru­
mentos. Carburador T illotson de tipo vertical en el lado 
izquierdo del motor.

Encendido— Grupo A uto-L ite de gobierno semiauto- 
mático. Cerradura de encendido. Acum ulador U SL  de 
6-8 voltios, de 13 placas y  127 amperios. M otor de ar­
ranque Auto-L ite. Generador Auto-Lite.

Lubricación— De alim entación ba jo  alta presión a los 
cojinetes del cigüeñal y  de las bielas, pasadores de ém­
bolos, bujes del árbol de levas y  cadena de distribución. 
Bom ba de aceite de engranaje interior accionada por el 
árbol del generador. Válvula para el gobierno auto­
m ático del aceite. Indicador de nivel de aceite, tipo 
bayoneta, en el lado izquierdo de la ca ja  del cigüeñal. F il­
tro F loat-O -O il para perm itir la entrada de sólo aceite 
lim pio proveniente del recipiente. Cabida para 6,66 cuar­
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tos de galón  imperial. Ventilación en la ca ja  del cigüeñal. 
Sistema Alem ite para la  lubricación de todas las partes 
del chasis mediante inyector de grasa de alta presión.

E je  trasero— Semiflotante de acero estampado. Co­
jinetes Timken ajustables.

Muelles— Semielípticos de acero al crom o y vanadio. 
Gemelos Tryon. Sistema de propulsión Hotchkiss

Mecanismo de dirección— Tipo de tornillo sin fin y 
sector semireversible. Poste de dirección ajustable. 
V olante de dirección de 17" de diámetro, con  aro de 
caucho endurecido y  reforzado con acero.

Ruedas— Seis ruedas de rayos de alambre en la dota­
ción  norm al, de tipo de llanta de centro hendido.

Auburn, M ode lo s 8 -98  y  8 -9 8 A
M otor— De m arca Lycom ing. D iám etro interior de 

cilindro, 3 " ; carrera de émbolo, 4 % "  (76,2 x  120,7 m m .). 
Ocho cilindros. Cilindrada, 268.64 pulgadas cúbicas (4,4 
litros). Orden del encendido: 1-6-2-5-8-3-7-4. Juego libre 
del levantaválvulas: para las de escape, 0,008"; para las 
de admisión, 0,006".

D istribución de las válvulas— L a de admisión se abre 
5 grados antes de llegar el émbolo al centro muerto su­
perior, y  se cierra después de 40 grados pasados del 
centro muerto in ferior. La válvula de escape se abre 50 
grados antes del centro m uerto in ferior y  se cierra 10 
grados después del centro m uerto superior. Sólo quitando 
la cadena de distribución es posible alterar la distribu­
ción de las válvulas. A l reajustar el árbol de levas, los 
engranajes de este árbol y  del cigüeñal deben quedar bien 
alineados y  coineidentes, de modo que se cuenten doce 
eslabones en el lado de abajo de la  cadena, entre las 
m arcas de punzón en los dos engranajes. Con los en­
granajes en esta posición, la  m arca de centro muerto 
superior para los cilindros 1 y  8 ha de quedar coincidente 
con  la m arca de centro muerto en la ca ja  del cigüeñal. 
O bservación: al verificar la distribución, asegúrese de que 
el intersticio de la  válvula sea de 0,010".

D istribución del encendido— E l encendido es de avance

semiautomático. La cabeza del distribuidor g ira  para 
avanzar manualmente el encendido. Para obtener una 
distribución correcta, coloqúese el volante del m otor de 
modo que el cilindro No. 1 quede 3%  dientes o 13 grados 
adelante del centro muerto en carrera de explosión, cuando 
la  regulación  manual está enteramente avanzada.

Carburador— Schebler T X , tipo  de gobierno por aspira­
ción. Antes de tratar de hacer algún ajuste, véase que el 
depósito y  la  tubería de gasolina estén exentos de sub­
stancias sólidas que puedan obstruir el sistema. Las par 
ticulas sólidas paralizan la circulación. Véase que todo 
el sistema esté bien lim pio. V erifiqúese el intersticio 
entre los contactos del ruptor, el cual ha de ser de 
0,018" a 0,024". Tam bién véase que estén lim pias las 
bu jías de encendido y  que el intersticio entre sus elec­
trodos sea de 0,026" a 0,028".

Equipo norm al de bujias de encendido— Champion, mo­
delo N o. 2. Rosca de Intersticio de 0,026" a 0,028".

E je  delantero— Inclinación, ángulo de % a 1%  grado. 
Convergencia de a 3 /16 grado.

Capacidad de la ca ja  del cigüeñal— 8 cuartos de galón 
americano.

Capacidad del cambio de marcha— 8 libras.
Capacidad del mecanismo de movim iento libre de ruedas 

— 1 libra.
Capacidad del depósito del sistema de lubracación B ijui 

— 1 pinta.
Capacidad del sistema de enfriam iento— 21 cuartos de 

galón.
Capacidad del depósito de gasolina— 20 galones.
Em brague— N o necesita ajuste, excepto el del juego 

entre el pedal y  la tabla de piso el cual debe ser siempre 
de una pulgada, por lo  menos.

A juste  del régim en de carga  del generador— Para cam­
b iar el rendimiento, aflójese el tornillo de cabeza redonda 
que hay afuera del soporte del lado del colector del gen­
erador, y  muévase la  tercera  escobilla en la  dirección en 
que g ira  el inducido, para aumentar el rendimiento, y  en 
sentido contrario, para disminuirlo.

Presión de los neum áticos— 32 libras.

Chasis del Ford de 8  C ilindros en V

A — Rueda d e la n tera  
B—Eje
C— B ie la  d e l  e je
D — E je  d e  en fr en a m ien to  d e la n tero  
E — A m o rtig tu id o r  
F — B o m b a  d e  a gu a
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G— E je  d e l d ie tr i iu íd o r  
H — V en tila d o r  
I — G en era d or  
J— B o m b a  d e  a g u a  
K — M e c a n is m o  d e  d ir ección  
L— C a rb u ra d or

M — S ilen cia d or d e  ca rb u ra d o r  
N — A c e i t e  d e l  m o to r  
O— B o m b a  d e  co m b u stib le  
P — E a la b ó n  d e  en g a n ch e  
O— E n g r a n a je  d e  <
JB— C a m b io  d e  m a rch a

8 — A r ticu ia c lú n  u n iv ers a l
T  E je  de p ed a l  de e n fren a m ien to
U -.-A cu m u la d or
V — E je  d e  e n fr e n a m ie n to  tra s ero  
TV— C fojin ete d e  ru ed a  tr a s e ra  
X — A m o r t ig u a d o r  
Y — E je  tr a s e r o
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s ervicio y C o n servacion

En  los manuales de servicio y catálogos de los fabricantes de productos 
para automóviles se contiene información valiosa. Escritas por 
especialistas, estas publicaciones constituyen de por sí un estudio 

completo sobre partes, accesorios, equipo para garajes, y métodos de 
venta y servicio. Las m ismas serán de gran ayuda para usted en sus opera- 
clones comerciales diarias como comerciante al por mayor, distribuidor, 
agente, estación de servicio o garaje. Los fabricantes tendrán el agrado 
de sum inistrar ejemplares de estas publicaciones a los interesados, gratui­
tamente y sin obligación. Las solicitudes de nuestros lectores deben 
hacerse como se indica abajo.

V  V  V  V  V  V  Marque los Libros que Usted Desea, Llene y Envíe el Cupón V  V  V  V  V  V

N o. A-D— Principios de Rehabilitación de 
V álvulas. E n  Inglés, español, alem án, 
portugués, francés y  ruso.

N o. A -1 0 — Instalación de Coronas y  P i­
ñenes de Propulsión.

N o. A -1 4 — G anancias en el Lavado de A u to­
m óviles. D e 36 páginas.

N o. A -1 6 — Herram ientas para R eparar C a­
rrocerías y  Guardabarros. Reparación  
de Guardabarros.

N o. B -10— Coronas y  Piñones de propul­
sión. E n  Inglés, español, francés, sueco.

N o. B -11— Ganancias en la  Alineación de 
R uedas. 32 páginas.

N o. B -I 6 — Características de Anillo de E m ­
bolos. 30 páginas.

N o. B -18— Rectifloación de Cilindros. En  
inglés y  español.

No. B -23— A cabado de Autom óviles. E di­
ción de exportación.

N o. B -25— G uia de Compradores de Anillos  
de Em bolos. 20 páginas.

N o. C -19— L laves de Servicio. Catálogo de 
hojas sueltas.

N o, D -1 — M anual de Equipo de Taller. 56 
páginas. E n  Inglés, francés, alemán. 
Italiano, español, portugués, holandés, 
dinam arqués y  noruego.

N o. D -4 — Libro de Instrucciones de D iám e­
tros Interiores de Cilindros. E n  inglés 
y  español.

N o. D -5 — Cuidado y  Conservación de Coji­
netes de Rodillos. En Inglés, español y  
portugués.

N o. D -10— G ula de Ganancias. Catálogos 
de piezas de repuesto para autom óviles 
de precios económicos.

N o. D -11— Equipos psj-a  el Ford- Catálogo  
de 100 páginas de equipos de talleres 
especialista en reparaciones de Ford.

N o. D -12— Productos de Autom óviles. En 
inglés y  español.

N o. D -17— G atos para Autom óviles. En 
inglés y  español.

N o. D -21— Equipos para Garajes. En inglés 
y  español.

N o. D -28— M anual de Servicio de Autom ó­
vil y  Catálogo.

N o. B -2 — N uevas Herram ientas de Repara­
ción,

N o. E -3 — D atos Sobre Soldadura. E n  inglés 
y  esp añ ol; de 32 páginas.

N o. P -1 — M anual de Forradura de Fh-enos. 
E n  inglés y  español.

N o. F -2— Catálogo de Bocinas y  Accesorios.

N o. F -3 — Desarrollos en Forradura d e F r e - '  
nos, E n  inglés y  español.

No. P -4— Em paquetaduras Cortadas y  en 
L ám ina. E n  Inglés, español y  alemán.

No. P -6— E l Negocio de Lubricación de 
Autom óviles. E n  inglés y  español.

N o. F -1 1 — Vulcanización de Neum áticos. En  
inglés y  español.

N o. F -1 2 — Cuidado y  Conservación de A cu ­
m uladores. Inglés y  español.

No. F -1 9 — Productos de Cables de Autom ó­
viles.

No. P -21— Piezas de Repuesto para Ford y  
Chevrolet.

No. F -2 2 — Piezas de Repuesto de Encendido 
para Ford y  Chevrolet.

Director de

EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O

330 W est 42nd Street, Nueva York, N, Y „  E. U. A.

.1932

Sírvase enviarme los siguientes folletos.

Solicitado por ..........................................

Nom bre de la C asa ...................................

Calle y No. . . 

Ciudad y País

(Nota— Sírvase acompañar un papel de cartas con membrete de la compañía o  tarjeta de negocio. Escríba 

claro. N o  olvide de indicar la dirección completa, incluyendo el pais.)

Junio, 1932 3 1

Ayuntamiento de Madrid



PRECIOS y  
ESTILOS de 
CARROCERIA

VSA

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS

P r e c i o s  d e  lis ta  a ! 
d e ta lle , (xm  e n f r i a  
e n  la  fá b r ic a  .

P a S, C A R R O C E R IA  PR EC IO

PAS, CA R R O C ER IA PRECIO

5.p V ictoria  Coapa 1,785
•4*p (íoiiT’ t  Coupe

Roadster I.80&
4-p Cauotry Club

Coape 1.740
5-p $«dan 1,605
5-p C on v 't Pliaecon 1.830

C A n i l I . A C
“ 3 5 6 - B ”  V - S  

< 1 3 4  i n .— 3 .4 0  m . W .  B .)
R oadster $2.896

A l /B C R N

( 1 2 7  in .— S .1 7  m .  W .  
C n stoT u  L ln e

B.)
5*n
2-p
5-p
2-P
5-p
2-p

2-door Brousbam $1»199
Coupe 
Sedao 
Cabrlolet 
PhaetoD Sedan 
Speedeter

S t a n d a r d  1 /ln e

1,146
1,245
1,295
1.395
1.396

5*p 2-door Broughaxn $095
5-p Sedan 1,045
2-p Coupe 945
2-p Cabriolet 1,095
5-p Pbaeton Seda o 1,196
2-P Spcedster 2,195

( 1 8 6 f n . — 3 .4 7  JD. W .  B .>
7-p Standard Sedan $1.245
7-p Custom Sedan 1,445

“ 1 2 -1 6 0 » *
< 1 3 2 l u .— 3 .3 5  m .  W .  B .>
2-4-p Businesfi Coupe $1,445

5-p Brougham 2-door lg495
5-p Sedan, 4-door 1,546
2-p Cabriolet 1,595
5-p Pbaeton  Sedan 1.095
2-p Speedster 1.095

“ C n a t o m ’ *
2-4-p Business Coupe $1.046

5-p Brougbam , 2-door 2,095
5-p Sedan. 4*door 1,745
4-p Custom Cabriolet 1.795
5-p Pbaeton Sedan 1.895
2-P Speedster 1.895

D U 1 < ^

( 1 1 4
“ 3 2 - 6 0 ”  

i n .— 2 .0 0  m .  W .  B . )
5-p Sport PbaetoD $1.165
6-p Buainesa Gonpe 935

•4-p C on y 't Coupe
Qoadaier 1,080

•4-p Speclal Coupe 1,040
4-p Stosdard Sedan 995
6-p Speclal Sedan 

v icto r ia  <^npe
1,080

6-p 1,000
5-p C on v 't Pbaeton 1,080

( 1 1 6
“ 3 2 - 0 0 “

In .— 3 .0 0  m .  W .  B . )
6-p Sport Phaeton $1,390
2-p Buelnese Coupe 1,250

•4-p CotiT't Coupe
Roadeter 1,310

•4-p Bpecial Coupe 1,270
5-p Sedan 1,810
3-p V ictoria  Coupe 1,290
6-p CooT’ t Pbaeton 1,810

( 1 2 0
“ 3 2 - 8 0 ”  

l n ._ ^ H .2 0  n t .  W .  D .)
6-p V illo r ía  TraTal­

ler Coupe $1.640
6-P Sedan 1,570

4-p
•4.p
■4-p

B-p

CooTertible Coupe 2,946 
Coape 2.705
Stnndard Sedas 2,895 
Cbassis 2.100

( 1 4 0  in .—^ . 5 6  m .  W .  B .l
fi.p
5-p
5-p
7-p
7-P
B-p
5-p
B-p
5-p

Coupe $2,995
Speclal Sedan 3,045 
TPwn Sedan 3.095 
Sedan 3,145
Im perial 8,206
Staodard Pbaeton  2,990 
Speelal Pbaeton 3,090
Sport PhaetoQ 
A ll W eatber 

PhaetoD
Cbaesla

8,240

3,495
2,200

P le e lw o o d  
< 1 4 0  l n . ^ 8 . 5 6  m .  \V.. B .)
B-p
0-p
7-p
7-p
B-p
7-p
7-p

150"

Sedan 
Tow n Cnupe 
Sedan 
Llmouelne 
T ow n Cabrioleé 
Tow n Cabrlolet 
Llmoualne 

Broug:haiD 
Oomm erclal Cbaesls

89,390
3.896
3,040
3,740
4,096
4,246

4,245
2.400

*íEleht”  
< i l 0 3 ^  in .— 4 .8 0

2 -4-p Coupe (R -S )
2 ‘ 4‘ P C on r’ t C^oupe

6-p C^upe
5*p Sedan
5-p C on r’ t  Sedan

  Cbaasli
I m p e r i a l  m is h t  

( } 2 0 3  1 9 / 3 2  in .— 6 .1 9  m .

m .)
31.436

1,495
1,470
1,476
1.606
1.040

5-p Sedan $l,94.*i
Coupe íR -91 1.925

6-p ConT't Sedan 2,195
1,405Cbaasis

“ C n stoT u ”
< 1 2 1 1 2 7 / 3 2  I n . — 6 . 3 5  xn .

W .  D .)
7-p Sedan $2.095
7-p Sedan Lim o. 3.205
6-P C ióte Coupled

Sedan 2,895
2-4-p C on v 't Roadater 8,295

6-p Pbaeton 8.395
6-p Conv’ t Sedan 3,695

Cbaaala 2.145
CORT>-

<13*

5-p
5-p 
5-p

—“ F r o n t  l l r lT e ”  in,— 3.4T m.
W .  B .)

Sedan 
Drouebam 
C on r t  Pbaeton 

Sedan 
Cabrlolet

$2,396
2.395

2.096
2.496

“ 3 7 0 - B ”  V - 1 3  
( 1 8 4  fn .— 3 .4 0  m .  W .  B .)
4 -p  Roadater 18,596
4-p Convertible Coupe 9.040
4-p C^upe 3,480
B.p Standard Sedan 3,590

Cliassie 2.900

< 1 4 0  I n .— 3 .6 6  m .  W .  B .)
5-p
6-p
5-p
7-p
í'*’6-p 
6-p
5-p
6-p

Coupe S3|6P6
Speclal Sedan 3 ,745  
T o v n  S «Ia n  3,796 
Sedan 3,846
Imperial 3,995
Standard Pbaeton 3,696 
S peclal PhaetoD 3,796
Sport Pbaeton 
A ll W eafher 

Pbaeton 
Ghaseis

8,945

4.196 
3,000 

F l e e t w o o d  
( 1 4 0  i n . — 3 . 6 8  n a . W .  B . )  
6 -p Sedan S4,00S
6-p T ow n Conpe 4 ,095
7 -p  Sedan 4,246
7 -p  Llm ouaine 4,445
6-p T ow n C abriole! 4,796
7 -p  T ow n C abriole! 4,946
7-p Llm ousine

B rou fbam  4,946
136" Com m ercial CUaasie 3.200 

“ 4 B 2 -B ”  V - i e  
( 1 4 3  I n .— 3 .6 3  m . W .  B .)

Roadeter 34.696

2-4-p 
C Ü N N I N O H A M  
Coiziplete ranse o f  b o d , modela 
a ra lla b le . lle tln z  lo  p rice  froin 
$9.600 to  $13,500.
D E  S O T O  
( 1 1 7 6  3 / 1 6  In .. 4 .3 8  m .>
2-4-p

2-p
6-p
5-p
7-p 

2-4-p

2-4-p
2-4-p

6-p

Standard Roadater $676
Standard Conpa 
Sedan 2 -door 
Standard Sedan 
Standard Sedan 
Standard Coupe 

(H -S )
Cnetora Roadater 
Cuatom O o n .'t  

Conpe 
Cnatom Sedan 
Custora C on V t 

Sedan 2-door 
Cbaesla

695
696
775
926

735
776

845
886
976
530

•4-p
•4-p
•4-p

5-p

C on rertib le  C on p . 4,645 
Coupe 4.496
Standard Sedan 4.696
ChaBBis 8 .800

( 1 4 9  I n  3 . 7 8  m .  W .  B .)
5-P Stand. Pbaeton $4.096
6-p Speclal P baeton  4.795
5-p Sport Pbaeton 4,946
5-p A ll W eather

Pbaeton 5.195
, . . .  Ctiaeaia 3,000

F l e c l a v o o d
( 1 4 9  I n  3 . 7 8  m . W .  B .J
6-p
6-p
7-p 
7-P 
5-P 
7-P 
7-p

Seden 
Tow n Coupe 
Sedan 
T.imouaine 
Tow n Cnbriolet 
Tow n Cabriolet 
Llmouaine 

Brongham

$5,096
6,096
6.246
6,445
5.796
6.946

6.946

C H E V R O L E T  
( 1 0 9  I n .— 3 .7 6  m . W .
2-p Roadater

■4-p Sport Roadster
•4-p D eliixe Sport

R oadster
5-p Pbaeton
6-p D eluxe Pbaeton
5-p Coach
5-p Sedan
5-p Speclal Sedan
2-p Coupe 3-windOTv
2-p F ive  W indow

Coupe
5-p fon p e

•4-p Sport Conpe
S-P T.nndnii Phaeton

•4-p C abriolet Conv’ t

D E  V A U X
<‘S o”

( 1 1 4  I n .— 2 .9 0  na. W .  B .I  
. . . .  Standard Oonpe $795
. . . .  Standard Coupe

(B -S ) 848
. . . .  Standard Sedan 846
. . . .  Cnatom Oonpe 896
. . . .  Cnatom OonT’ t

Conpe 946
, . . .  Cnatom Sedan 896

D O D G E  B R O T H E R S

( 1 6 9  8 / 1 6  I n . 4 .2 9  m .
W .  B . )  ■

2-4-p R oadeter R -S  $690
6-D P b u etoc 035
5-p Sedan
6-p C on y 'l Sedan 795

. . . .  Cbassie 415

(*133 m.)
5-P Sedan2-4-p rowM íR-Sí
2*p B oslneai <^ope 795

2-4-p C cnv’ t  Coupe 995
Chaasla 570
«4R In  

( i l d l ^  i n .— 4 .9 8  m .)
B-p

2.4-p
B-p

2-4-p

Sedan 
Coupe (B-S> 
Coupe
ConT't Conpe 
Cbaaeli .

1 ,145
1.115
M 4 5
1,185

790

n.»
$ 4 Í 5

485

600
495
510
406
690
616
490

490
675
636
625
695

PAS. C A R R O C E R IA  PRECIO

2-p Coupe 440
2-p Sport Couite 485
5-p Fordor Sedan 640
2-p D eL üse Roadster 460
5-p D el.uxe Phaeton 495
5-p D eL uxe Tudor

Sedan 600
2-p D eL u se Coupe 525
2-p Cabriolet 500
6-p D eLuxe Fordor

Sedan 595
4-p V ictoria 550
5-p C on v 't Sedan ooo

< 1 0 6 l n . ~ 2 . 7 0  m . W B .)
2-4-p Roadster $460

6-p Pbaeton 495
5-p Tudor Sedan 500
2-p Coupe 480
2-P Sport Coupe 585
5-p F ordor Sedan 690
2-p D eLuxe Roadster 500
5-p D eLuxe Phaeton 645
5-p D eL uxe Tudor

Sedan 650
2-p D eL use Coupe 575
2-p Cabrlolet 610
5-p D eLuxe Fordor

Sedan 646
4-p V ictoria 600
5-P C onv't Sedan 650

F R A N K L I N
“ S n p e r c h a r K c d  A l r m a n ”  
( 1 8 2  I n .— 3 .3 B  m .  W .  B .l

(>-p Se<1an $2,845
S*p Sedan, O xford 2^395
7 -p  Sedan 2,545
3-p C ln b  Sedan 2,890
5-p V ictoria

• Broufiham 2.445
2-p Coupe 2,345

2-4-p CoDT't Coupe 2,390
Llm ousine 2.693

. . . .  Specdster 2.545
**S u p e rc h a T R e d  T w e l v « ”  
< 1 4 4  in .— 3 . 6 6  m . W .  D .)
5-p
7-p
5-p

Sedan
Sedan
<Jlub Brougliaju 
Llm ousine

$3,8S3
3.985
8,885
4,IS5

G R A H A H  

(1 1 .3  In.-— 3 .8 7  m . W .  B .)
t 7 « t

795
Tow n Sedan 
Sedan

“ E i R h l ”
I n  3 .1 2  m . W .  B .)

Businesa Cotipe $1,096
(km pe (B -8 ) 
Sedan 4-door 
“ D e  L o x e »  

Conpe
Coupe ÍB -S ) 
Coupe ConT’ t 
Sedan 4-door

1,146
1,145

$1.170
1,220
1,270
1,220

“ 3 2 - 9 0 “
( 1 3 4  I n  3 .4 0  m .  W .  B .)
7-p Sport Pbaeton $1,676
7-p Sedan 1,965
7.Q Llmouatne 2,06.6
6-n Club Sedan 1.620

C H R V S L E R

( U R O  In .— 4 .S 9  m .>
2-4-p Coupe IK '8 ) $885
2-4-D Roadater 886

6-p Phaeton 91R
o-p ^edsB 4-door 895
2-P Business Coupe 866

2-4-p í 'o n v ’ t  Conne R-S 986
C on v 't Sedan 1,125
Chassis 016

D U E S E N B E R G  
( 1 4 2 %  I n .— 3 . f i 2 n > . W . n . l  

Chaaala I9..600
( 1 5 3 %  I n . — 3 .9 1  m . W . B . l

CbaaelB 39.600

O ü  P O N T
( 1 2 5  I n .  3 . 1 7  m .  W .  B . l

Cbaesla 54 .non
( 1 4 1  I n .— 8 6 9  na. W .  B .l  
. . . .  Chaaeis ía.i'O n
( 1 4 6 %  I n .— .3 .73111.I V .B . l
. . . .  C h assli 56.000
E S S E X
( 1 1 3  i n . — 2 . 8 7  m .  W .  B . l  
5-p Pbaeton 5766
5 'P  Standard Sedan 775
5-p Coach 705
4-p (N?upe, R um ble 745
2-p Bualness Conpe 696
4-p Speclal Conpe 786
.6-0 Tow n Sedan 745
6-p Speelal Sedan 846
4-p C on v 't Coupe 846

< 1 1 0 %   ____  m . W .  B - )
5-p Spec, Pbaeton $645

. . 4 “
( 1 0 0  I n . — 2 . 7 0  m .  W .  B . )
2-4-p Roadater $410

5-p Pbaeton 445
5-p Tudor Sedan 450

6-p 
6-p

( 1 2 3 .
2-p

2-4-p
5-p

2-p
2-4-p 
2-4-p

6-p 
H U D S O N

“ S i a n d a r d ”
( 1 1 9  I n .— 3 . 0 2  m .  W .  B . l  
•2-4-p BuaineaB Coupe $996

4-p Coape. Rum ble 1.046
4 -p  Speclal (Jonpa 1,115
6-p ( 'oa ch  1.026
5-p Standard Sedan 1,095
6-p Tow n Sedan 1.06n
4-p Conr’ t  Coupe 1,193

“ S t e r l l n g ”
( 1 2 «  t i l  3 .2 U  itt . W .  B . l

5-p Siibnrban $1.275
6-p Speclal Sedan 1,296

“ M alor”
( 1 3 2  I n .— 8 . 3 6  l a .  W .  B . )
7-p Pbaeton $1,396
5-p T ouring Sedan 1,446
6-p Club Sedan 1.496
6-p Brougham  1,496
7-p Sedan 1.696

H r P X O B I U E
“ 2 1 6 ”

( 1 1 6  I n .— 2 . 9 5  i n .  W .  B . l
Coupe 895
Coupe (E -8 )  896
Sedan 805
P h aelon  705
Cabriolet Conv’ t  896
Roadater 795

“ 222”
( 1 2 2  in .— 3 .1 0  j n .  W .  B .)

Sedan $1.396
Cabriolet (Oonv't 1,896
Coupe 1.3*$
V ictoria  CJoupe 1.860

“ 220”
( 1 2 6  In  3 .2 1  m . W .  B .)
5-|1 Sedan r t ' S f
4-p (ktnv'i Cabrlolet 1.696

2-4-p Conpe 1.6*5
6-p V ictoria  Coupe 1.600

I .A .S A L I .E
“ ,3 4 B - n “ — V - «
I n . 3 .3 0  m . W .  B .)

2-p
4-p
5-p 
5-P 
4-p 
4-p

6-P
4-p

2-4-p
6-P

( 1 3 0
•4-P
•4-p

6-p 
6-p

( 1 3 6  In
S-P 
T-p
--P

C on r 'l  Cou¡je $2-646
Coupe 2.306
Tow n Coupe 2,646
Sedan 3,406
Cbasala 1-960

3 . 4 5  m .  W .  B . )
Tow n Sedan $2.646
Sedan 2,646
Imperial
Chaaaia 2,000

A llllE V IA C IO X E S : •— Con óslente auxilia r. W . B ,— E ntre e jes. R -S — A siento auxiliar trasero. ! — L argo total. } — Inclu ye parnclioauea.

2 2  E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



PAS. C A R R O C E R IA  PR EC IO  PA S. C A R R O C E R IA  PR EC IO  PA S. C A R R O C E R IA  PRECIO

L I N C O L N  “ S ”  
( 1 3 6  In .-
2-P Roadater
4-p P baetos
4-p T ow s  Sedas

2-W lndow
5*p Sedan
2-p Coupe
5-p Victoria
7-p Sedan
7-p Llm oueise

Cbosaig

52,900
3.000

3.100
3.200
3.200
3.200 
8.300
3,350
2.400

L I N C O L N  “ 1 2 ”
( 1 4 5  I n .— 3 . 6 8  m .  W .
1-P

4-p
Í-P
4-p

4-p

B-p
8-p
T-P
T-P

7-p

Sport PliaetOD 
{Tonbeau Cowl 
&üd W lad- 
flbleld)

Sport Pbaetoa 
Sport T ooríng 
Tow n Sedan 

2*Wiüdow 
T o ^ n  Sedan 

8-W ladow
Sod&D
üoupe
Sedas
lin iou eln a  Drop 

PartltloB
UTnoBSIoa (BIldiD?

P a rtltlon ) 4,
ChaasíB 8,

B.)

:4,500
4.800
4.8U0
4.500

,500
600
.400
.700

4,900

000
300

B-P

T-P
5-p

6-p 

2-p
B-p

2-P
T-P

4-p

8-p

2-P

2-p

C n ftto m  B a l l t
B raan Cabrlolot 

(N on o r  Seml 
(Jollapaible) 5T.200 

B runa Bronsbam  7,000  
D ietrlcb  Sport

Berlina 6,500
D ietrlcb  Codt ' s

Seaan 6.400
D ietrlcb  Conpe 5,000
Judklna B erllne 2

and 3  W lndow  5,700 
Jndklna Coupe 6,100
W lllouBbby

XJmouBine 5,900
W itlougbbT Panel

Bcoiiglinm 7,100
W aterbouee CoDT*t 

V ictoria  6,900
LeB aron C on r't

Roadeter R -S  4,600
U u rpby  Sport

Roadater 6,800
H c F A R L A N

“ T V ”
< 1 4 0  In . 3 .5 0  m . W .  B . l
2-p Roadeter 55.800
1-p Bo, T ourlng S.OOD
4-p Coupe 6,720
4-p T ou r. Sedan 6,720
7-p T ourlng 5,700
8-p Badan 6.720
7-p Bub. Sedan 6,950
7-p T ow n Car 9,000

CbaealB 4.550
“ S tra lK h C  8 ”

( 1 8 1  I n .— 3 .3 3  m .  W .  B . l
4-p Sport Phaeton 13,180
5-p T ou rlu t 2,650
7-p Tourlng 2,760
2-p Roadater 8,050
4-p Brougham  8.160
i -p  Sedan Valencia 8,180
i-p Sedan 3,180
1-p Bub. Sedan 8,890

i-5 -p  Ckiupe 3 .180
5-D Ooach Broiigham  8.180
B-p TewD (Jar 4,600

( 1 8 6  I n  3 .4 5  m . VV. B .)
7-p Sedan 18,680
T-P Bnb. Sedan 8,730

M A R M O N
“ 7 0 ”

( 1 1 2 %  I n  2 .8 6  m .
W .  B .)

5-p Sedan 5995
2-p Coupe 960
4-p V ictoria  995
2-p Collapalble Coupe 1,045

“ 8 - 1 2 6 ”
( 1 2 5  i n .— 3 . 1 7  m .  W .  B .)
6-p Sedan 51,396
2-p Coupe 1,896
2-p O on e 't Coupe 1.445

“ 9 I X T E B N ”
(1 4 5  i n .— 3 .7 1  m . W .  B .»
6-p Sedan 55,700
2-p Conpe 5,700
5-p Coupe 2-door 5.800
2-p CoDT't Conpe 5,850
6-p CouT 't Sedan 5,950
7-p Sedan 6,900
7-p L lm ouslne 6,100
6-P Club Sedan 5,800

Cbaeals 4,375
N A S H

“ B is :  S lx — 1 0 0 0 ”
( 1 1 0  i n .— 2 .0 0  m . W .  B .)
2-p Conpe 5777
4-p Coupe 825
5-p T ow n Sedau 4-door 825
5-p Sedan 4-door 840
4-p Conv’ t  R oodster 805
5-p C on v 't Sedan

2-door 935
'^ S t a n d a r d  Etorlit— 1 0 7 0 ”
(1 2 X I n .— 3 .0 2  m . W , , B . )
2-P Coupe 99C5
5-p T ow a Se<l&n 4-door 975
4-p Conpe 1.015
6-p Sedan 4-door 1.015
4-p CoDv't Rondeter 2,055
B-p CoDT't Sedan

2-door 1,005

• • S p e o la l  E i i í h t — 1 0 8 0 ”  
( 1 2 8  I n  3 . 2 0  m .  W .  B . )
2-p Coupe 8I.270
4-p Coupe 1,820
4-p Conv’ t  Roadeter 1,895
5-p Sedan 4-door 1,320
6-p V ictoria 1,395
5-p Conv’ t  Sedas

4-door 1,473
“ A t l T o n e e t l  E l g h t — 1 0 9 0 ”  
( 1 3 3  I n .  3 . 3 2  m .  VV. B . )
o-p Sedan 4*docr 91,593
4-p Coupe L,693
4-p C on v 't  Roadster 1,79o
5-p V ictoria 1,783
5-p Convertible Seden

4-door 1,875
“ A m b a s s a d o r  E ig t h t —  

1000”
( 1 4 2  i n . — 3 . 5 5  m .  W .  B .>  
S-p Sedan 4-door 51855
5-p Bi'OUfbam 4-door 1855
7-p
7-p

Sedan 
Lintouaine

1855
2055

O L D S 5 I  O B I I .F .
“ 6”

( 1 1 6 ^  I n .-— 2 . 9 6 m .
W .  B . )

5-p Sedan 2-door S875
2-P Bueineae Conpe 876
6-p Sedan 4*door 955
4-p Sport Conpe 926
4-p C oov ’ t  Roadeter 955
5-p P a tr ic ia s  Sedan 990

“ 8”
( I I G ^  I n . — 2 . 0 6  m .

W .  B . )
5-p Sedan 2-door 5975
2-p Bueineas Conpe 975
5-p Sedan 4-door 1,056

•4-p Sport Conpe 1,026
■4-p Roadater ConT’ t  1,066

5-p Patrlcan Sedan 1,090

P A C K A R D
“ L l e b t  E i B h t ”

“ 9 0 0 ”
( 1 2 8  i n  3 . 2 5  m .  W .  B . )
6-p Sedan 51,750
6-p Conpe Sedan 1,796

2-4-p Conpe Roadater 1.796
2-4-p Conpe 1,795
  Cbaaela 1,650

“ S t a n d a r d  E l g h t ”  
“ O O l”

( 1 2 0 ^  I n . — 3 .2 0 m .
W .  B . )

5-p Sedas 52,250
Chaseia 1.950

‘ *002**
( 1 3 6 %  I n ____3 .4 7 m .

W .  B . )
5-p Sedan I2,t<85
7-p Sedan 2.836
7-p Sedas Limo 2.966
5-0 Club Sedan 2,775
5-p Ooupe 2,745

2-4-p Ooope 2,595
2 4-p Coupe Roadeter 2.650

6-p C on v 't V ictoria 8.195
B-p Convertible Sedas 8.260
4-p Pbaeton 2.050
4-0 Sport Phaeton 

Tourlng
2,950

7-p 2,500
Cbaeele 2,050

“ E i s h t  D e  L n x e ”  
“ 0 0 3 ”  

( I 4 2 4 á  I n .— 3 .6 1

5-p
5-p 

2-4-p
6-p 
6-p

6-p
2-4-p

4-p
4-p
7-p

W .  B . )
Sedan 
Club Sedan 
Coupe 
Coupe 
ConTertIble 

V ictoria

53,246
3,396
3,150
3,860

S.S26
ConTertIble Sedan 3.805
Goupe-Roadater 
Sport Pbaeton 
Pbaeton 
Tourlng 
Gbaaala

8,260
3,690
3,290
3.396
2,660

“ 9 0 4 "
( 1 4 7 %  I n  3 . 7 3  m .

VV. B . )
7-p Sedan 8.496
7 -p  Sedan Lim o 8.696

. Cbaaai a 2,960
“ T w l n  S l x ”

“ 0 0 5 ”
( 1 4 2 %  I n . — 3 .6 1

T-P
5-p
4 -P  

2-4-p
5-p 
5-p

2-4-p
5-p
5-p
6-p

W .  B . )
Tourlng 
Pbaeton 
Sport Pbaeton 
Coupe Roadater 
CouT’ t  V ictoria  
ConT 't Sedan 
Coupe 
Coupe
Club Sedan
Sedan
Cbaaaia

53.895
8,790
4,090
3,750
4,325
4.305
3.650
3,850
3.886
8,746
3.160

“ 0 0 6 "
( 1 4 7 %  i n , — 3 . 7 3  m .  

I V .  B . )
T-P Sedan 53.995
7-p Sedan Llmoualne 4.195

, . . .  Cbaaaia 8,450

P E E R L E S S
“ D e  L n x e  M a a t e r  B ”  

( 1 2 5  I n .— 3 . 1 7  lu . W .  B .)  
6-p Sedan 52,320
6-p Club Sedan 2 ,270
2-p Cabrlolet 2,480

“ D e  L n x e  C n a t o m  8 ”  
< 1 3 8  i n . — 3 .5 1  m .  W .  B .l  

5-p Sedan 52.986
5-p Club Sedau 3,033
7-p Sedan 3,136
7-p Lim ouelne 3,335

P I E R C E - A R R O W
.“ 5 4 ”

( 1 3 7  i n  3 .4 8  m .  W .  B .)
5-p Club Brongham 52.850
6-p Sedan 2,986
6 -p  Club Sedan 3,150
6-p Convertible

Sedan 3 ,450
4-p Conpe 2,986
4-p Convertible Conpe

6-p
5-p
S-p

< 1 4 2
7-p 
7-P

7-p

( 1 3 7
5-p
5 -P
5-p
6-p
4-p
4-p

5-p
6-p
6-p

( 1 4 2
7-p 
7-P

7-p

R oadeter 
Tourer 
Club Berllne 
Sport Pbaeton 
Cbaseie

8,100
3,150
3.360
3.360 
2,800

i n . — 3 . 6 1  m .  W .  B . )  
Sedan 58,136
Eucleaed D rlve

Llm oualoe 3.460 
Tourer 3,460
Obaaaia 2.500

“ B 3 ”
i n .  3 . 4 8  m .  W .  B . )

Club Brougbam  53,660 
Sedan 8,735
Club Sedau 3 ,950  
Convertible Sedan 4,230 
Coupe 3,785
Convertible Coupe 

Roadater 3,900 
T ourer 3,950
Club B erllne 4,160 
Sport Pbaeton 4,160 
Cbaeala 8,100

I n . — 3 . 6 1  r a .  W .  B . )  
Sedan 53,085
Encloaed D rive

Llm ouslne
Tourer
Chaaals

,250
,250
,300

“ 5 2 ”
( 1 4 2  i n  3 . 0 1  I » .  A V . B . )
5-p Sedan 54,295
5-p Club Sedan 4,400
5-p Club B erllne 4.600

. . . .  CbaeeiB 3,600
( 1 4 7  i n . — 3 . 7 3  m .  W .  B . )
7-p Sedan
7-p Encloeed D rive

Liuiousine 4,800 
. . . .  Chasais 3.800

C n e r to m  G r o n p  “ 5 1 ”  
< 1 4 7  i n . — 3 . 7 3  m .  W .  B . )  

LeBaron Conv’ t 
Sedan

  LeB aron C onv't
Sedan w itb 
partltlon 

. . . .  LeB aron Conv’ t
V ictoria  

. . . .  LeB aron Club
Sedan 

LeB aron Ene.
D rive  Llm.

. . . .  LeB aron Coupe,
M etal Back 

. • .. LeBaron Coupe,
Leather B ack  

B runo Town 
Broughain 

Brunn Town
C abrlolet, collap. 
pear quarter 7,200 

Brunn T ow n Car

54,585

55.700

6,100
5.200

6.700

6.200 
6,300 

6,600

6.700

e ta t io s a r ; rear 
quarter 0.700

Brunn G nc. D rive
B rougbanx Llm. 
íroQ t com pt. 7,200

P L Y M O Ü T H
( 1 1 7 3  i n , — 4 . 3 7  n » . W B . )
5-p Pbaeton 6595
2-P Roadater 495

2-4-p Sport Roadeter 590
2-p Coupe 505

2-4-p CoDpe {R *8) 610
2-4-p C on v 't (]oupe 645

5-p C on v 't Sedan 785
5-p Sedas 2-door 575
6-p Sedan 635
7-p Sedan 4-door 725

Chtiesla 410

P O N T I A C

( 1 1 4
«6**

iUe— 2 9 0  j n .  W B . )
2-p Standard Coupe $635
o-p Sedan 2-door 645

■4-D Sport Conpe 715
5-p Sedas 4-door T25

•4-p Coupe C onv't 765
3-p Cuatom Sedan

4-door 795
“ 8 ”

( 1 1 7 l n . ~ - 2 . 0 7  m .  1
2-p Standard Ooupe
5-p Sedan 2-door

•4-p Sport Coupe
B-p Sedan 4*door .

•4-p Coupe C onv’ t
5-p Custom Sedan

5846
843
923
945
946 

1.025

PA S. C A R R O C E R IA  PR EC IO  PA S. CAUIIOCIÍUIA PRECIO

R E O
“ S - P I y i u g r  C lo n d ”  

< 1 1 7  in .— 2 .9 7  m . W .  B .)
3-p Standard Sedan 5995

. . . .  Sport Sedan 1,070
. . . .  Standard Coupe 993
. . . .  Sport Conpe 1,070
. . . .  Standard Conv’ t

Couiie 1,046
. . . .  Sport Conv’ t

Conpe 1,12(1
“ S - 2 6 ”

( 1 2 5  in  3 .1 7  m .  W .  B .)
  Standard Sedan 51,666
  E lite  Sedan 1.660
. . . .  Standard Conpe 1,566
. . . .  E lite  Coupe 1,660
. . . .  Standard V ictoria  1.566
  E lite  V ictoria  1.660

“ R o y a l e ”
( 1 3 1  in .— 3 .3 3  m . W .  R .)  

6-p Standard Sedan 51,785
5-p E lite  Sedan 1,945
5-p Staniiard V ictoria  1,785
6-p E lite V ictor ia  1.046
4-p Standard Coupe 1,785
4-p E lite  Coupe 1,940

“ R o y a l e  C n s t o iu ”
( 1 3 0  I n .— 3 .4 3  m . W .  i i . )
5 -p E lite  Sedan 52,446
S-p E lite  V ictoria  2.446
4-p E lite Coupe 2,446

< 1 6 2   -----------   lu . W .  B .)
T.p m ite  Sedan 53.696
7-p E lite  Berllne

Sedan 3.895
R O C K N E  

( 1 1 0  i n . -
2-P
2-p
í ' ”4 - p
5-p 
5-p 
5-p
5-p
4 - p

“ 0 5 ”  
- 2 . 7 0  ■ ».

Coupe
Coupe D eLuxe 
Conpe
Coupe DeLuxe 
Coach
COQcb D eLuxe 
Sedau
Sedan D eLuxe 
Convertible

\V. B . )
5686

e s o
020
006
696
040
035
OSO

Roadeter 675
4-p Convertible Road-

ster D eLuxe 720
5-p Convertible Sedan 695
5-p Convertible Sedan

D eLuxe 740
Cbassia 445
Cbaaela D cLiize 

“ 7 5 ”

490

< 1 1 4  I n .— 2 . 9 0  iti 
W .  B . )

2-p Coupe $685
2-p Coupe DeLuxe 730
4-p Coupe 720
4-p Coupe DeLuxe 765
B-p Sedan 736
5-p Sedan D eLuxe 780
4-p CToovertlble

Roadater 775
4-p Convertible Itoad-

8 ter DaT.uxe 820
5-p Convertible Sedan 795
5-p Convertible Sedon

D eLiize 840
CbaseU 545
Cliassls DeT.iixe 500

S T U D E B A K E R
“ S l x ”

< 1 1 7  I n .— 2 . 0 7  n i .  W .
Sedan Ilegal 

Convertible 51
Sedan (legal I
Sedan Convertible I 
Sedau
St. R eg ís  Brougliaiii 

R egnl 1
St. R egle Brongliain 
Coupe R egal 1
Coupe
Coupe Ilegal 
Coupe
Convertible Road- 

ster Regal 1
Convertible Rond. 

Bler

n .)
,115 
.045 
,010 
940

,045 
940 
,020 
S in
070 
866

.045

040
D I c t n fO T  “ 8 ”

( 1 1 7  i n  2 . 0 7  n i .  W .  B . )
5-p Sedan R esa l

Convertible 51,235
5'P Sr'dun Regnl 1,180
5-p Sedan Con­

vertib le  1,150
Sedan 1,073

5-p

S-p
5-p
5-p
5-p

3-p
4-p 
4-1)
2-p
2-P
4-p

4 -P

5-p
5-p

5-p

4-p
4-p
2-P
2 -P
4-p

4 -P

St. Regla Braugliam
1.180

1.075 
1,160 
1,066 
1,110 
1,006

1,180

1.075
C u i i i in n n d e r  “ 8 ”

( 1 2 5  i n  3 . 1 8  m .  W .  B . )
3 .p  Sedan Regal

Convertible 1,695
6 .p  Sedan Regnl 1.58U
5-p Sedan .Convertible 1,500
5-p Sedan 1,473
5-p St. Regle Brougbam

Regal 1,580

Regal 
SI. Regla 

Broiigliain 
Coupe Regal 
Coupe
Conpe Regal 
Conpe
R oadeter Con­

vertib le  Ragal 
R oadeter Con­

vertib le

6-p.

4-p
4-p
4-p

4-p

( 1 3 5
7-p
7-P
5-p

5-p

6-p
I*P6-p
B-p

5-p

4-p
4-p
4-p

4-p

Bt. Ke¡$is 
Brougiiaui 

Coupe E«gal 
Coupe
B oad8t«r B «ga l 

CoOTortlble 
R oadeter Coo- 

Ter tibie

2.47B
1,485
li$8 0

1̂ 680
1.475

P r e s i d e n t
I n . — 3 . 4 3  m .  W .  B . )

L in on e in e  12.030
Lim oasioe State 2.125 
Sedas 8 ta t«

ConTertIble 2,015 
Sedas C osvertibU  1,910 
Sedan State 2,025 
Sedas State 1,886
S ed a s  1,920
Sedas 1,780
St, R egle Brouffaam

State 
St. R eg !s 

Breugham 
Coupe State 
Coupe
R oadater State 

ConTertIble 
Roadater Con- 

rertib le

1.886
1.780 
1,826 
1,720

1,885

1.780

8 T Ü T Z
<«LAA*’ e  Crllndcr 

( 1 2 7 ^  I n .— S .2 4  m .  
W .  B . )

B-p Sedas $1.629
5-p Coupe 1.629
2-p Conpe 1,626
B-p Club Sedau 1.62P

CbaaaU 1.699
««9T-16** S  O r l l n d e r  

S t a n d a r d  
< 1 R 4 %  i n . — S .4 1  m .  

W .  B . )
5-p Coupe 12.
5-p Sedan a ,9M
2-p Coupe 2.091
5-p C!ub Sedan 9,096

C a a t o m  
( 1 4 5  I n .— 3 .7 1  m .  W .  D .)

7-p Sedan $8.896
7-p Llmoualne 3,996
B-p Convertible Sedan 4,891

8,8967-P Speedster
Cabrlolet Coupe 8,996

fl-p Sedan 3,896
Cbaesis

D T - 3 2  S e r l e s
8.296

( 1 3 4 %  i n . — 3 .4 1  
W .  B . )

n t .

8-p CToupe $8.695
5-p Sedan 3,996

8,9952-p Coupe
B-p Club Sedas 4,095
2-P Speedster 4.496
4-p Speedater,

Tonneau Cowl 4,795
2-P Cabrlolet IToupe 4,345
2-p Bearcat 4.696

Chaesfe 8.595
( I 4 R in .----- ,3 .7 1  m .  W .  B . )
7-p Sedan $4.890
7-p Llmoualne 4.996
5-p Cenvertlble Seda n 6.896
7-P Speedeter $4.896

Cabrlolet Coupe 4,995
' k > i Sedan 4,895

Cbaeala
S a ló n

4.265

< 1 3 4 %  I n .— 3 .4 1  
W .  B . )

xn.

W aterhouse Coa*
tinenta! Coupe $6.775

W I L L Y S - O  V E R L A N n .v 6  
<*«-00*»

< 1 1 3  l n . - ^ 2 . 8 7  t n .  W B .>
5-p T ourh ig $580
6-p Cuatom Sedan 666
5-p Se<!an 610

Coach 580
’ 2-p Coupe 580
4-p Coupe 660
2-p Roadeter 416
4-p Roüdetor Del. 595

Ciiatoji) VírtoKn 645

W I L L Y S - a V l 5 I l L A I N D - 8
“ 8-R8”

< 1 2 0  I n .— 3 . 0 5  T » . W .  D . )
B-p Sedau $830
5-p Custom Sctlnn 1,030
2-p Roaelstpr 780
4-p Sport Rondel PF I.OIO
2-p Coupe 780
4-p Coupe 810

CuBtOMi V icto Ha 1 ,0 3 0

W I L l i Y S - K N I C n T - 0
“ O S”

( 1 1 3 l u .^ —2 . 8 7  in . W .  B . )
B-p Sedan 1795

Coach 745
¿ .p Ooupe 746
4-p Coupe 775

“ 0 «D * *
( 1 2 0 I n .— m . W .  B . )

('netoni 8e<laQ $129&
(?UBtoni VIcterlA 1145

Junio, 1932
Ayuntamiento de Madrid



aRÁCTERISTICAS
MECANICAS

\\\

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Precios de lisia a l detalle, 
tm  entrega en la fabrica

I
A B R E V I A C I O N E S !

i — L argo total 
t — Sc<láii de 5  oes. 
t t — Sedán de T p e e .
' ¿ - P — D e dos placas 
A - I i l  t e — A u to-L ite 
D — Metal j  te lo

— BocK &  Beck 
U r - L — B row o-L lpe 
C & li— L era  y  palanca 
C í e — CleTeland 
G l i m — CU toas 
G o la — ColuniblB 
C o n t — Continental 
D — Dual
D -H r— Delco-Beiny 
D - L — D etroit L ubricator 
D « t — D etroit Gear 
D e t r — D etroit UnlTeraal 
D > M — A cción  m ecánica directa 
E x - N n — Exiüe >• Nationnl 
E X 'D S — F r. ez t. en árbol tran i 
E x - F t r — F r . e z t . en 4 ruedas 
E x - I l s T — F r . ezt. en rae. ir .
F — F lotn otc  (E je )
F — Tela (DnlTersal)
P F — Flotante 
G e m — Cemnier 
G r a — G roredad 
C - H — G uay-Haigh 
H y d — n id r íu llc o  
I n - P w — F r- Int. en 4  ruedas 
J * E - F w — Interiores y  exteriores 

en loe  4 ruedas 
J a c — Jacoz  
L - N — Le ece-Nexilie 
L y c o — Lyoonüng 
AI— Metal 
B lo c — U echanics 
H - D — D isco  múltiple 
N - E — Nortii Eaat 
O . A .— A  solicitud 
O tr a — Propio 
O p c— Opcional 
P r o — Prest-O -Llte 
P n m p — Bomba 
R o e — B ockford 
Sntc— Saginaw 
S a l l a — Sallsbury 
S - P — D e una placa 
S p l l t — Splltdorf 
S t d — Normal 
SIPO — Strom berg 
T l l l — TtUotBon 
T I m — Tlm ken

— D nlxersal 
U n i - P r — Uníxeraol Produ cts Co. 
V a o — T a cto  o  aspiración  
W - C — W arner Corp.
W - G — W arner Gear 
W & R — T o m illo  a lo fin y 

rod illo  dentado 
\ V £ S — T o m illo  sin  9n y 

sector
W & W — T o m illo  sin fln y 

m eda
W e a t — WeatlngbouBB 
W i n — W lllard  
W l a e — W isconsln

MODELO 
Y MARCA

Disltn- 
cía entre 
los ejes

Auburn ................... "8-100“
ttAuburn.................."8*100"
Auburn................... "12-180"
tBuick........................... 82-50
ÍBuick........................... 32-60
tBuiek........................... 82-80
{Baick........................... 82-00
tCadUlae “ 35S-B" V-8
tCsdillee... ,"3 70 -B "V 12  
JCedillec... "452-B" V-18
iChefrolet.................
Chrysler........................ Sit
Chrysler............................"8 ”
JChryaler. ."Im p’I Cust- 8"
Chrysler "imperitl 8"
Cerd................................ L-2»
Cunnúiibecn.....................V-0
De Selo......................... "S C "
De Vana Cusloin 80
De V a m ................... (SldJ 80
D adle B ros .................4-DM
ÍDod|e Bros.................. 6-DL
¡Dedga Bros................
Duesanberg................*'St- 8
Duesenberg................"S t. 8’
Du Pani.......................... “ G’
Essex  ................................
lEssca. . "Graater Supar 6"
Ferd ............................. "A ”
Posd..................................."8*
Frenklin Superchrgeil Air’ n

127 
138
133 
114 
118
128
134
134-140
134-140
143-149
109

ISSHS

G re h a m .............................." S i s "
G ta b a m .........................."H g h t '
I K u d s a n    ."S te n d a r d
iH u d s a n .................. “ S lerling
Í H u d s o n  .................. " M i i o r "
H u p m c b i la . . .................. " 2 1 6 '
H u p m a b íle ....................... " 2 2 2 "

39  H u p m o b íla ....................... " 2 2 8 '
1 0  t l - e  S a lla ............................. 345B
11 J U n c o l n . . .  “ V - i : ’ '
4 2  L i n c a l n ............................... V -8
4 3  I M a r m o n ............................ *‘ I6 '
4 4  M a rn ta n ........................ "8 -1 2 5 ’
45  U e F t r la n ............................S t .  8
4 6  M e F e t le n .................................T V
47  N a sh ................................“ 1 0 -6 0 ’ '
48  J N a s h ........................... " 1 0 -7 0 "
49  iN a s h ............................. " I 0 - 8 0 "
5 0  N t s h ............................... " lO -O O "
51  ¡N a s h ............................. “ 1 0 -9 6 "
52  ÍO id sm tÁ B e ...................8 -F -3 2
5 3  O ldam ahU e..........................L -32
5 4  IP a ck e rd  L ight " 8 " . .  " 9 0 0 "
5 5  ;P » e k a r d .......................  “ 9 0 1 "
56  t P a c k s r d .......................... “ 9 0 2 ’ ’
5 7  t P a e k i r d .......................... " 9 0 3 '
5 8  itP a e k a r d .........................“ 9 0 T
5 9  iP a e k a rd  T w in  S í x . , . ” 905 ’
60  l lP a c k a r d  T w in  S ix . . " 9 0 6 '
61 P a sr la ss . " D e  L u x e  M a s . 8'
62  P e e r le s s . . " D e L u x e C u s .8 '
63  P ieree -A rra w  . . " 5 1  and  52|
64  P ie rce -A rre w ..................... "5 3 '
65  P ia r te -A rra w ....................."5 4 '
66  P I y m a u t h .................................
67 t P a n t is c ................................. "6|
68  ÍP a n tía c ................................. “ 8
69  R e o  " S - F I y in j  C lou d '
70  R e a ......................  ‘ '8 -2 5 ’ '
71  R e o ............................ “ R oya le
7 2 R e o . . . .  “ R a y a le  C u s te m s"
73  R a e . .  , . " R o y a l e  C uslam s'*
74 f t o e k n e ................................. “ 65'
75  R o c k n e ................................. “ 7 5 "
76  S tu d e b a k cr .......................“ S i l ’
77  S tu d a b a k e r  D icla tor  “ 8’
78  S lu d e b a k e r  C om ’r “ 8’
79 S lu d e b a k e r  .P re s id e n t  “ 8’
8 0  S lo lz ...........................................LA
81 S tu la .................. M A  a n d  M B
82  W illy s  O T a r la n d -6 .. .“ 6 -9 0 '
83  W illy s  O v a r la n d -8 . . . “ 8 -8 8 ’
8 4  W illy s -K n ig h l “ 66D '
8 5  W illy s -K n ig h l....................“ 9 5 "

203‘3é§
1375Í
132-142
175?ú
114
114
113
114 
122 
142H 
153H
141 
llO H  
112-113 
106 
106 
132 
113
123
119
126
132 
lia  
122 
126
130-136
145
136
145 .
125 
131 
140 
110 
121 
128
133
142 
116H 
1I6>4 
128 
129M
I36J6
I42Í4
U 7 H
142H
147H
126 
138

147 i  142 
142 *237 
142*137

n

P«>0

8
■

s

3.23
3.45
3.38
2.90
3.00
3.20
3.40
3.40-3.56
3.40-3.56 
3.63-3.78 
2.77
4.58 
4.97
4.41 
5.15 
3.49
3.35-3.61
4.47
2.90
2.90
2.87
2.00
3.10 
3.62
3.91
3.59 
2.80
2.84-2.87
2.69
2.69 
3.36
2.87 
3.12 
3.02
3.20 
3.35
2.95
3.10
3.21
3.30-3.45
3.68
3.45
3.68
3.17 
3.33 
3.58
2.95 
3.07
3.25
3.38
3.61
2.96
2.96
3.25 
3.29
3.47
3.61
3.73 
3.01
3.73
3.17 
3.51

3.7343.61 
3.5143.48 
3.614 3.48

114
117
117
125
131
135
152
lio
114
117
117
125
135
I27H

I34Í4145
113
1 2 0
120
113

17x5.50
17x6.00
17x6.00
5.50/18
0.00/18
7.00/18
7.00/18
7.00x17
7.50x17
7.60/18
5.25/18
18x5.50
5.60/17
7.60/17
7.00/17
18x7.00
32x5.76
¡8x6.25
5.60/17
19/5.25
18x5.25
18/5.50
0.00/18
31x6.75
31x5.76
8.50/20

2.90
2.97
2.97
3.18 
3.33
3.43
3.86 
2.79
2.90
2.97
2.97
3.18
8.43 
3.24

3.4143.68
2.87
3.05
3.05
2.87

18x5.25 
19x4.78 
5.26x18 
6.80/19 
5.50/17 
6.00x17 
17x6.00 
17x6.00 
17x5.50 
5.50/18 
0.00x17 
6.50x17 
7.00x17 
18x7.50 
18x7.00 
7.00/18 
8.00/18 
33x6.20 
33x8.75 
5.25x18 
5.50x18 
6.50x17 
7.00x18 
7.00x18 
1.00x17 
1.00x17 
0.50x17 
6.60x19 
6.50x19 
7.00x19 
7.00x19 
7.50x18 
7.50x18 
j.00/19 
6.50/19 
7.00/18 
7.00/18 
6.50/18 
5.25(18 
6.26x18 
6.00x17 
6.50/17 
'.50 /17  

.50/18 
-.60 /18 
7.00/18 
¡8x5.25 
18x6.60 
18x5.50 
18x5.50 
18x6-00 
18x8.50 
6-00x19 
32x6.60 
6.25/18 
5.60/18 
5.00/17 
6.50/18

3675 1666.8 L
4117 1867.3 L
4605 2088.7 L
3560 1615.0 C
4M0 1832.0 C
4540 2059.0 (
4635 2102.0 C
5165 2 3 a .0 C
5545 2615.0 (
5935 2692.0 C
2305 1273.0 C
3200 1451.4 (
3960 1796.2 (
5215 2366.4 (
4885 2125.0 (
4620 2095.6 L
4600 2086.6 (
3000 1387.9 C

............ C
, c

2800 1310.8 C
3202 1452.4 C
3643 1653.2 C
4650 2018.4 C
4625 2096.4 C

...............C
2460 1129.4 C
2950 1338.0 C

. .  C
............  (

4220 1914.2 C
3205 1453.4 1
3866 1662.2 1
3270 1483.2 1
3415 i s a . 9 1
3475 1576.1 C

.............. C
1

............1
5040 2286.0 '
5300 2404.0 ( 

. (
4800 2177.2 ■
3653 1656.0
3400 1642.2
4650 2086.5
320tf 1451.4
3400 1469,6
3870 1755.4
4360 1973.1
4510 2045.7
3210 1453.0

4115 1866.4
4830 2122.8
4730 2145.4
5045 2288.3
5195 2356.3
5638 ........
5766
4305 1952.6
4552 2084.8

3125 1417.4
304S 1381.0
3295 1494.0

4050 1832.6
4376 1983.9
4650 2109.2
8010 2272.4
2595 1177.0
2990 1356.2
3170 1 «7 ,8
3230 1465.1
3535 1603.5
4250 1927.8
4383 1988.1
4885 2216.7
2760 1247.3
3200 i a i . 4
3500 1587.6
3050 1383.4

Na. da cüindros- 
di&melra interior y 
carrera de embola

3x45í
3x45¿
3'AxiH
2 'H s x i ! 4

3Kéx5
3Hsx6

3x4

3t¿x4H
3H xiH
3H jS
'.k»5
% x4H

33|i5
3SÍX4W
3^x4
3Hx4

Own. . . .
Own___
Own.. . .  
O w n ,,. 
Own.. .
Own___
Own... 
Own... 
Knigbt, 
Kuieht.

3>áx4 
3?¿x4M 
3?4i4?í 
3H x4H 
2}íx4}.i 
2l'(ix4íí 
35ÍX4K 
3tfcx354 
3UX4JÍ 
3Hx4H 
3Mx4 
3x4H 
3x4M 
S a i ' A  
,3Hx4i4 
2'H M ‘A

3M x4%
SHxi'A
3Hx5

4tÍ6x4H
3Hx6

3x4H

3H t4H

6

i

8x4K
3Ücx5
3kíX5
3 » 5
3Hx5
3>íx5
311ix4
3ÍÍSX4
3Hx4H 
3Hx4H 
"  rx4 

,x4 
3H x4?í 
3Hx45¿ 
3Ks»35< SlísxSH 
SHx6 
3x4M

3I S 5
3Hx5 
3 A H H  
3^x4j|  
3 H x i ‘A  
3kéx3^ 
3Hix4'

e. s -
-8 üB .

Cílíndrtdi

3^x4»^
3 ^ x 3 ^
3Hx4

76x121 28.80 268.6 4.40 1
76x121 28.80 268.6 4.40 1
79x108 46.8 391.0
75x108 27.61 230.4 3.76 1
78x118 30.02 272.6 4.47 1
84x127 35.12 344.8 5.66 1
84x127 35.12 344.8 5.66 1
86x125 33.45 353.0 5.78 1
79x101 46.90 368,0 6.03 1
76x101 57,50 a 2 .u 7.40 1
84x96 26.33 194.0 3.13 1
83x114 25.35 223.9 3.66 1
83x114 33.80 298.6 4.91
89x127 39.20 384.8 6.31
80x127 39.20 384.8 6.31
33x114 33.80 298.6 4.89
95x127 45.00 442.0 7.24
83x108 26.38 211.5 3.46
86x102 27.34 214,7 3.51
85x102 27.34 214.7 3.61
92x121 21.03 196.9 3.32
83x111 26.36 217,7 3.67
83x108 33.80 282.1 4.61
96x121 45.00 420.0 4.31
95x121 46.00 420.0 4.31
85x114 36.45 322.0 5.03
70x114 18.27 161.4 2.65
75x121 20.7 193.1 3.16
98x108 24.63 200.6 3.23
78(06 29.48 221.0 3.62
89x121 29.40 274.0 4.49
79(114 23.44 207.0 3.40
79x102 31.25 245.4 4.99
76x114 28.80 254.4 4.10
76x114 28.80 264.1 4.10
76x114 28.80 254.4 4.10
85x108 27.34 228.1 3.72

• 27.61 250.7 4.11
80.01 279.9 4.42

86(125 36.40 353.0 5.73
83(114 60.7 443.0 6.31
89x127 39.2 384.4 6.29
79x102 62.50 490.8 3.00
83x121 33.80 315.2 6.13

110x114 69.70
89(152 29.40
79(111 23.44 ' 2ÓÜ3 'siáól
73x111 28.80 247.4 4.04
79x108 31.29 260.3 4.27
85x114 36.45 322.0 6.25
85x114 36.45 322.0 5.23
84x105 26.35 213.3 3.50
76x108 28.80 240.3 3.94
81(127 32.50 320.0 5.24
81x127 82.60 220.0 5.24
81x127 32.60 320.0 5.M
89(127 39.20 384.4 0.39
89x127 39.20 384.4 0 30
87x102 56.72 445.5 7.30
87x102 56.72 445.5 7.30
86x114 .36.45 322,0 5.03
85x114 36.45 322.0 5.03
85x102 54.6 429.0 7.03
83x102 60.7 393.0 0.52
89x121 39.20 366.0 6.90'
98(121 21.03 196.0 3.23
84(98 26.30 200.0 3.28
87x86 37.80 251.0 4.11
79x127 23.44 230.0 3.77
76x121 28.80 268.6 4.40
86x127 3 6 . a 358.0 6.59
86(127 3 6 . a 353.0 5.59
86x127 30.48 368.0 5.59
79(105 23.4 189.8 SU
83x195 26.4 205.0 3.36
83x118 26.4 230.0 3.77
78x96 30.00 221.0 3.62
78x108 30.00 250.4 4.10
86x111 39.20 337.0 S.53
86x114 27.34 241.5 3.Í1
86x114 3 6 . a 322.0 &.03
83x99 25.35 103.0 3.ÍS
79(102 31.26 245.4 4.03
85x120 27.34 255.0 4.16
75x111 20.7 177.9 2.90

Trabajo de Servicio

To d a  actividad de servicio, que se 
realiza en un automóvil, representa 
hoy trabajo  para alguien.

El fo rra r  de nuevo los frenos de un 
vehículo a m otor inseguro significa un 
día de traba jo  para algún mecánico que 
se lo merece y  lo necesita. E l trabajo

3 4

de inspección y arreglo general de! mo­
tor de un automóvil representa muchas 
horas de trabajo. E l trabajo  más pe­
queño de un establecimiento de auto­
móviles hace que perciba un jorn al un 
trabajador necesitado. E l dinero que 
se gasta en trabajos de servicio es di­
nero que se usa en casa, dinero que re­
duce la fa lta  de empleos y  perm ite al

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

i «  

£-ñc¿

I0Ch34O0
100-3400
106-3400

78.5-3200
90-3000

104-2800
104-2800
115-3000
135-3400
165-3400
CO-3000
82-3400

100-3400
123-3200
125-3200
115-3300
14(h2600
75-3400
75-3800
75-3300 
65-3000
76-3400 
90-3400 

265-4200 
265-4200
114-3200 
55-3400 
70-3200 
40-2200 
65-3400

100-3100 
70-3200 
90-3400

101-3600 
101-3600 
101-3000 
75-3200 
0.7-32(10

103-3200
115-3000 
150-3400 
120-2900 
200-3400 
125-3400

70-3000
85-3200

100-3400
125-3800
125-3600
74-3200
«7-3350

110-3200
110-3200
110-3200
135-3200
135-3200

llS-3200
120-3200
160-3200
140-3200
126-3000
05-3000
65-3200 
85-3400 
80-3200 
90-3300 

125-3330
125-3300
126-3300
66-3200 
72-3200 
80-3200
85-3200 

101-3200 
122-3200
86-3200 

113-3300 
65-3400 
80-3200
87-3200 
60-3400
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S.26 Stroffi.... l í í Putnp........ D - R . . . . D - R . , , . ÜSL.. 6-104 S -P ... Long.. D el-, M ITnt-Pr O ol... M F 4,70 In-Fw... D -M .. Id-F » .. , Cal
5.26 Strom .... IJí Pump........ D -R . . . . D -E . , . . UMI, 6-104 S -P ... Long.. D e l.,, M Uni“Pr Gnl )4 F 4,70 Id Fw, , D-M. Iq-Fw, Col5.75 Strom........ IK d Pnmp D -R ..... D -R....... OSL . 6-121 2-P. . Long., D ct,,, M Mer ÍW )4 F 4,08 In*Fw... H yd.. la-R w .,. Col
4.65 Marvel-. - - IkW P u m p ..., D -U ., , . D -R .. . . Deleo. 6 100 S-1’ . .. Owji. Own,, M Üwn. O wii,, )4 F 4.63 ln*Fw.., D-M . lii-FAR.. Own
4.93 Marvel.. . . l ^ d Pump . . . D -R . . , . D -R , . . . Delco. 6-120 S -F ... O wn.. O wn,, M Own. O wn., 54F 4.54 In-Fw.,. D -M .. In-FéR, Own ,
4.40 Marvol-.-. l í íd Pump........ D -R . , . . D -R . , , , Delco. 6-135 ■3-F O wn.. O wn.. M O w n,, O w n., )4 P 4.27 In tV . D-M . tn-F&R
4.40 MarTel.. .. IH d Pu m p.,.. D -R . . . . D -R .. . . Delco. 6-135 2 -P ,,, O wn.. O wn.. M O w n., O wn., ?4 P i  36 In-Fw... D-M . Id-FAR
5.38 D -L......... 2 AC Pump D -R , . , . D -R .. . . Delco. 6.130 M -D . Own . Own.. M Owii.. O wn., ?4P 4.90 In-Fw... D -M .. In-Rw... Own,
5.38 D -L......... VA AC Pump D -R , . , , D -R ., . . Delco. 6-160 M -D . Own . O wn.. M O wn.. O w n., 54F 4.61 In-Fw. D-M In-Rw Own
5.35 D -L........... m VaeáPmp. D -R ., . . D -R ,, , . Delco. 6-190 M-IJ O wn.. O wn.. M Own., Own. ?4F 4.80 ín*Fw. . D -M .. Iq-R w
5.20 Cárter.. . . 1 AC Pump. D -R . . . . D -R .. . . Delco. 6 -  90 S -P ... O wn.. Own.. M OWD.. Own.. M F 4.10 In-Fw,.. D -M .. In-Rw... Own
5.36 B&B.......... V d Piimn D -R ,. . . D - R . . . W il... 6-100 S-F. . B4B. Own.. M Ü ni.. . O wn,. k r 4.10 In-Fw... H yd .. Ex-D S.. Own
5.20 Strom........ IM Piimn D -R . . , , D - R . . . Wil.. . 6-117 B-F... B 4B . O w n.. M Splcer O wn., M F 4.30 la -F w ., H yd .. E*-D S..
5.29 Slío........... IMd Pump.. . , D -R ., . . D - H . . . W iL... 6-153 R-F B&B.. Own. M Spiccr üw n.. ) 4 F 4.10 In-Fw. Hyd E*-DS
5.20 Stro........... V A i Piimn D -R .. . , D -H ,. , . W il. . . 6-153 S -P ... HliH Own M Scácer O wn., ’A T 4.10 In-Fw, . H yd .. Ei-DS... Own
5.25 Scbcbicr... Pu m p... . D -R .. . , D -R ., , . IWI, 6-104 •S-F. Long.. D et... M ÜAM C o l,.. F F 4.80 In-Fw.., H yd.. In-Rw . . . Col
5.00 Stro........... l^ d Vac. . . . Delco. . . N -E .. , , W il... 6-132 M -D .. O wn,. Own.. M Meo. TIm .., H F 4.25 In-Fw.,. D -M .. In-Fw.., Tim . , .
5.35 B 4B .......... l l í

i

Pnmn D -R , , , . D -R , , . . Wll 6 - 84 S-F B iB .. O wn.. M U n i.,. O wn,. H F 4.62 In-Fw.. H yd.. Ex-DS
5.20 Tllloteon. . Vac&Pmp. A-Lita... A-Lite... Fre 6-119 S-F B&B.. W at.. M Si»ccr ‘A F 4.45 In-Fw.. D-M. Ex-DS. Sal .
6.20 TiUoteon. . Vac&Pmp. A-Lite... A-Lite... Fre 6-119 S -P ... K&H W ar.. M Spicer Adame Ü F 4.40 In-Pw... D -M .. E x-D S,.
4.90 B&B.......... iH Piimn D - R . . . D - R . . . Wll, 6-84 S-F M4H Own.. M U n i,. . Own., H F 4.33 In-Pw,, . H yd.. Bx-D8... Own.
5.40 Cárter....... 114 Pump.. D -K .. . . D -R .. . . W il... 6-100 R-F H&K O wn,. M Spicer Own.. A F 4.60 In-Fw ,,. H y d . . Ex-DS.,. Own.
5.20 Strom........ U í Pump........ D - R . . . D -R ,. , . Wll 6-117 H-F B&B.. O wn.. M Spicer O w n., )4 F 4.10 In-Fw ... H y d . . B x-D S.. Own
5,20 Schebicr... IH d Pump.. D -U ., . , D -R .. . . Exidc. 6-160 2 -P ... ü w n . , Own.. M O wn.. Col H P Opt........ In-Fw.. H yd.. Ex DS. ,, Col
6.20 ScheWer-. - IMd Pum p... . D - l l . . . . D -R .. . . Exide. 6-160 '3-F O w n.. Own. . M O wn,, Col )4 P Opt........ In-Pw.. . H yd.. Ex-DS... C o l...
5.30 Scltebler... Pum p.,. . D -U .. . . D -H .., . I'ixide. 9-115 M-1) Long.. W»r M í l̂i Col A F 4.00 In-Pw,.. H yd.. E x -D S . . C ol..6 .5 M arvel.... Vao............ A-Lite... A-Lite... Exide. 6-105 R-F, . Own. W -G .. M Spicer A F 5.40 In -F ^ , .. D -M .. In-Pw... O wn..
6.50 M arvel.... IH Vac............ A-Iáte.,, A-Lite... Exide. 0-106 S -P ... Own.. W-ii M ^ c e r O wn., A F 4.63 In -F w ... D -M .. In-Pw. - . OWD
4.22
5.50

Zeiiitli___
D -L...........

1 Ora
Gra............

A -U te .. Own___ Owü.. 0 - 80 B-F... Own Üwn. M
M

Spicer O w n., 
Owa 
OwQ. .

H F  
A  F
A  F

3 77 
4.33 
4.76

Id-Fw, , ,  
In-Fw ... 
In-Fw ..,

D-M .
D -M ,
H y d . ,

In-Rw .., Own.,
Own..
Own,6.30 Stro........... 'H Pump......... D -R ., . . D -U ... . N at... 6-136 S -P ... Br-L.. D ct... M Spicer Ex-DS. ..5.46

6.5
Scbebler... 
D -L ........... VA

Pump........
Pump........

D -R .. . .
D - R . . .

D -R , , , ,
D -R . . . .

W ll... 
W il,..

6-84
6-100

B-F...
R-P

Long..
Long..

W -G ..
W ar..

M
M

U ni.,,
Spicer

Sal.... 'A F
'A F

4.45
4.3

In-Fw., .  
Id-Fw..,

H yd ..
H yd ..

Ex-DS...
Ex-DS...

Clark.
Sel....

5.80 M arvel-,.. Vao........... A-Lite... A-Lite... Exide. 6-105 R-F O wn.. Own.. M Spiccr O wn,. A F 4.63 Id-Fw. .. D-M . In-Fvr..,
5.80 M arvel... . l A Vac............ A -U te . .. A-Lite... Exide. 6-105 S -P ,. , Own.. O w n.. M Spicer OWD ) 4 r 4.63 In -F w , D -M .. In-Fw , Own
5.80 M arvol.... VA Vac............ A-Lite... .A-lite... Exide. 6-106 B-F Own . Own.. M ^ c e r Own . A F 4.63 In-Fw., D -M .. In Fw. , O wn,.
5.00 Stro........... 1)4 Pnmp A -L ite ., A -U te .. W il... 6-121 S -P ... B 4B .. W-G,, M Spicer 

O wn,. 
OWQ, . 
Own .

'A F
A F
A F
H F

4.54
4.36
4.36 
4.60

D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..

5.40
5.47

Stro
S tro .. . . . .

IW
1)4
2

Pump
Ptimp

A-Lite...
A-Lite

A-Lite...
A-I¿te

W il...
Wil

6-121
6-121

S -P ...
S-P

B&B.. 
Long.. 
O w n.,

W-G., 
D ct,,, 
O w n..

M
M
M

Uní-Pr 
Üni-Pf 
O w n,.

In-Fw .,. 
In-Fw.. .  
In-Pw..

Id-Fw ... 
In-Fw... 
In R w ...

O w n., 
O w n., 
Own6.38 Own.......... AC Pump D -R ,, , . D -R .. . . Dolco. 9-130 M -D ..

6.26
6.23

Stro...........
Stro...........

l'AA
lA d

Pump........
Pump

A-Lite...
A-Lite..

A-Lite. . 
.A -lite ..

Exide.
Exide.

6-135
6-135

2 -P ..,
2-P

Long,.
Long..

O w n,, 
Own..

M
M

Spicer
^ c e r

Tim ...
Tim ...

F F
FF

4.58
4.68

In-Fw.. 
In-Pw...

D -M ..
D -M .,

In-Fw .., 
tn-Fw.,.

'n m .,. 
'Hro...

6.76 Stro............ O í a Pump........ D -R .. . . D -H ... . Exide. 6-153 a-F Fus M un.. M Spicer S a l... A F 3.78 In-Pw ,.. D -M .. tn -Pw ... Sa l. . ,
6.50 Stro........... IH d Pump,, .. D -H .. . . D -R . . . . N at... 6-160 S-P ., Ron... D et... M Spicer Spicer A F 4.08 In-Pw ... D -M .. In-Fw... Spicer,

Schebler... Vac........ D -U ... , D -U ., . . W il... 6-109 •LF B&B.. W-G.. M C (e ... 'fiin ,.. A F 5.11 Ex-FW,. H y d . . Ex-DS... Tim ...

6ÜÓ
Sohebier.. . 
Stro...........

n i Vac........
AC Pump

DeJoii... 
A-Lite...

DeJoii,., 
A-Lite...

W i!...
ORL.

6-150
6-105

B-F.,.
R-P,

B&B..
n&B

8 r-L .. 
O w n..

M
B

C ío ,., 
O w n.,

Tiro.., 
Own..

F F
A F

3.53
4.70

E x -F » .. 
In-Fw ...

H yd ..
D -M ..

In-Rw.., 
In-Pw ...

Tim ... 
O w n.,

6.10 Stro.......... .......... á AC Pum p, •A-Lite... A-Lile... IISI. 6-120 S -P ... B&B,. O w n.. K Owti. O ffii., A F 4.44 In -F w ... D -M .. In Fw. Own
5.25 Stro.......... V id AC Pump.. A-Lite... A-Lile... ÜSL. 6-120 A-F B&B.. O w n,. B Own. O w ii,, A F 4 , « tn -F w ... D -M .. In*Fw.. Own
5.25 S tro . ......... Dád AC Pump.. A-Lite... A-Lite, Exide. 6-162 •i-F B& B.. O tra.. B O wn., Own.. 'A F 4.50 In-Pw... D -M .. In-Fw ,.. OwD.,
5.25 Stto........... AC Pump, A-Lile... A-Lite... Exide. 6-152 S-F H&B O w n.. B Own,. Own.. A  F 4.60 In-Fw ... D-bt In-I'w.,. OwQ,.
5.30 Stro........... AC Pump . D - R . . . D -R . . . . Delco. 6-66 S-F K&H M un.. M Spicer Own.. A F 4.53 In-Fw.. . D -M .. In Fw., Owo
5.50 Stro........... AC Pump D -U .. . . D -R . . . . Delco. 6-66 •SF B& B.. Mun.. M Spicer O wn., 'AF 4.66 In-Fw.. . D -M .. In-Fw., . Own,
6.00
9.00
9.00

Own........ ..
Ówn..........
Own..........

í i
I j4
2
2

Pump 
Pump 
P u m o... .

D yo___
Dyncto..
D jneto..
Dyneto..
Dyrieto..

N -E ,. , .  
N -E .. . .  
N-E

f t e , .. 
P re ... 
Pre

6-160
6-160
6-160

B-F...
S -P ...
S-P

Own.. 
O wn.. 
Ows

O wn.. 
Own..

M
M
M
M
M

O wn,. 
O wn.. 
O wn,. 
Own
OWD, .

O wn.. 
O w n., 
Own., 
Own.. 
O wn..

A F
A F
A F
'A F
'A F

4.36
4.69
4.69
4.69
4.69

In-Fw ... 
In -F w ...
Ii)-Pw ,.,
In-Fw ... 
In-Fw ...

D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..

In-Fw...
In-Rw,,.
In-Rw...
In-Rw...
lu -R w ...

O wn,. 
O wn.. 
O wn,. 
O wn,. 
O wn.,

9.00
6.00

Own..........
Own..........

Pump 
Pump........

N -E .. . .
N -E .. . .

P re ...
P re ...

6-ICO
6-ieo

2 -P ...
2 -P ...

O wn,. 
O wn,.

O wn.. 
O wn..

6.00 Own.......... Pump........ D yn___ N -E .. , . P re ... 6-160 2 -P ... Own,, O wn.. M Own , O wn,, A F 4.69 In-Fw... D -M .. In-Rw... O wn.,
0.00 Own Pump........ D yn___ N -E .. . . F ro ... 6-160 2 -P ... Own., O wn.. M Own,. Dwd.. A F 4.69 In-Fw ... n-M In-R w ... O wn.,
5.00 Scbebler.,. 1)4 Putnp........ A-Litc. .. A-Iáte... Wll 6-129 S -P ... Iloc,. . Wnr M Spicer Sal.,., H F 4.45 In-Fw... D-M .. In-Pw ... S a l. ..
5.00
5.05
5.05

Scbebler...
Stro...........
Stro...........

j^ d

1 ^

Pump 
Pump 
Pump........

A-Lite...
D -R . . . .
D -R . . . .

A -D te...
D -R . . . .
D -R . . . .

W il...
W il...
W il...

6-129
5 -ieo
5-160

B-F..
S -P ...
S-P

Roe... 
Loos.< 
Loor..

W a r.. 
W at.. 
W a r..

M
M
M

5picer
Spiccr
Spirícr

Sal..., 
Own,, 
Own

A F
k F
A F

4 . a
4.42
4.42

[n-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw...

D-M .,
D-M ..
n-M

Ín-Fw .., 
In -F w -. 
la-F w ...

S a l. ..  
O w n., 
O wn..6.05 Slro........... Pum p... . D -R .. . . D -U ... . Wil 5-140 •UF Loaz . War. M Spicer Own A F 4.42 In-Fw... D -M .. In-Fw, Own

4.90 B& B......... IH Pump,. . .  
AC n m p .

D -R ,. . . D -R .. . . W il... 6 - 84 B F .. BifcB.. Own. M i f e . . . Own.. A F 4.33 In-Fw... H yd.. Ex-DS.., O wti.,
6.10 M &rvel.... 1)4 D -R . . . , D -R .. . . Delco. 6 - 80 S -P ... Own,. Own.. M Dwn.. M e e .. A F 1.55 In-Fw... D -M .. In-Fw... O wn,.
5.20 Marvel. . . . « 4 AC Pump. D -R . . . . D -R .. . . Delco. 6-100 B f, Own.. Own.. M Own., A F 4.22 In-Pw... D -M ., In-Pw.., Own .
5.3 Zeníth....... 1)4 Pnmn D -R . , , . D -R . . . . Wll 5-102 BF Own,. Own.. M Own., Own . A F 4.30 In-Fw... H yd..

H yd..
Ex D S ..

5.37 Schobkr... m Piimn D -U ... . D -H ... . Wll 6-111 B F Loug.. O wn.. M Det,, Own, A F 4.90 In-Fw.., Ex-DS... Own.
8.30 Schcblcr... IH d Pu m p.,. D -R ,, , , D -R ., . . W il... 6-128 2 -P ... Ctoug.. O w n.. M D ct... Own. A F 4.07 In-Fw... Hyd Ex-DS... O wn,.
5.80 Schebler... V id Pump........ D - R . . . D -R , . . . W il... 6-128 2 -P ... Long.. Own.. M D et... Own., A F 4.07 In-Fw... H y d ., Ex-DS... 3w n,.
5.30 Scbebler... V id ^ jm p ,., D -H .. . . D - R . . . W il... 6-126 2 -P ... L o u ff . ■)wn.. M D e t.., Own. A F 4.42 In-Fw.. llyd Ex-D S.. Üwn..
5.20 Stro........... Piimn A-Idte... A -D te... Wll 5Í-102

5Í-102
BF BifeB.. Own . M M e e ., Spcer A F 4.65 In-Fw... n-M (n-Pw.., Dwu,.

5.00 Stro........... \Í¡4 Piimn A -D te... .A-Lite... W il... BF Long.. O w n.. M Víec.. O w n., A F 4.73 In-Fw.. D -M .. (n-Fw... O wn,,
5.00 Stro........... Pump... D -R .. , , D -R . , , . W il... H-102 BF Lonj;., Own.. M spicer Own.. 'A F 4.27 In-Fw.. n-At In-Fw,.. Dwn.,
6.00 Stro........... l)4d Pump........ D -R .. , , D -R ., . . Wil,,.. i . 5-102 BF LODg.. Own M Spicer O w n., A F 4.73 In-Fw... D -M .. In-Fw... Dwn,,
5.20 Stro........... -IK d Pump___ D -R .. , . D -R , . . . W il... 5.5-136 S-F Lonff.. O wn.. M Spicer Own., H P 4.73 In-Fw... D-M . In-Fw.,. Dwu.,
6,10 Stro........... IK d Pump___ D -R .. . . D -R .. . , W il... 5 H 3 6 S-F B ¿B ,. Own.. M Spicer Own.. A F 4.31 In-Fw.,, n-M In-Fw,., Dwn,.
5.00 Zenith....... Vao........... D -R . . . . D -R . . . Pre... 6-170 S -P ... fitfrrt D ct... M Uni-Pr V.I A F 4,75 (n-Fw... H yd .. Ex-DS...
5.00 ^enith. . . . l!4d Vao........ D -R ,. . . D -R , . . . Fre ,, 6-170 BF Lone. D et... M Mee. T im .., A F 3pt-........ In-Fw... H yd.. Ex-DS...

..........
Tim.

TilloteoQ.. Pump........ A-Lite.., A-U le... ÜSL.. 6-102 BF BiScB.. O wn.. M Sjjicer O wn.. A F 4.60 In-Fw... n -M Id-F w. .. Dwn,.
TiHotsoa., Pump........ ,A-Dle„, A-Dte.., ÜSL.. 6 - i a S-F KtVH Own.. M Spicer Own., A F 4.40 In-Fw... D -M .. in-Fw... 3w n..
TillotaoD,. Vao............ A-Idte,., A -D le„, IWI, 6-170 S -P ... Roe. - . O wn.. M Spiccr O wn.. A F 4.16 In-Fw... D-M ÍQ-Pw., . O wn,.
Tilloteon. . Pump........ A -Lile.,. A -D te... OSL.. 6-127 !B F ... t i& a .. O wn.. M Spñcer Own. - A F 4.89 In -F w ... D -M .. Id-Fw . . . Own.,

Mecaolemo
de

dirección

Ross.
Ross.
Hi’aa.
Soi!
3ag.. 
Seg.. 
S ag..

Own.
Own.
G em ,
G em .
G em .
Gem,
R o s .
Own.
R o s .
W ar.
Own.
Own.
Own.
Rosa.
Rosa.
Roas.
Gem.
G em .
Gem.
Gem.
Gem.

Gem.

Own.
Own.
Roas.
Rosa.
R o s .
R o s .
R os .

1

Own.
S ag..
Sag..

Roas.

C 4 L .. .
C 4 L .. .  
C & L .. 
W 4 S . 
W 4 U . 
W 4 R . 
W 4 R . 
W 4 S ... 
W 4 S .. 
W 4 S .. 
W 4 S .. 
W 4 S .. 
W A R . 
W 4 R ,. 
W 4 R . 
W 41Í. 
C 4 I ,. .  
W 4 S ., 
W 4 S .. 
W 4 S .. 
W 4 S ... 
W 4 S .. 
W 4 S ,. 
C 4 L .. .  
C 4 L .. .  
C 4 1 . . .  
W 4 S .. 
W 4 B ... 
W 4 8 ...  
W 4 S ...  
W 4 I1 .. 
C 4 L .. .  
C 4 L .. .  
W 4 S ...  
W 4 S ..  
W 4 S ...  
C 4 L . . .  
W 4 R , .  
W 4 R . .  
W 4 S .. .  
W 4 R ..  
W 4 R . ,  
C 4 L .. .  
C & L ,. .  
C 4 L .. .  
C 4 L .. .  
C & L ... 
C 4 L . . .  
W 4 R ..  
W 4 R ..  
W 4 R , , 
W 4 S ...  
W 4 S ...  
W 4 S ...  
W 4 S ...  
W 4 S ...  
W 4 S ...  
W 4 S ...  
W 4 R .,  
W 4 R . . 
C 4 L .. .  
C & L ...  
C 4 L . . .  
C & L ... 
C & L ...  
W & S... 
W 4 S .. .  
W 4 S ...  
C & L ... 
C 4 J - . ..  
C 4 L .. .  
C & L ... 
■ 'AL ... 

C & L ... 
C & L ... 
C & L ... 
C & I ... .  

'& L ... 
C & L ., .  
W 4 H . . 
W 4 R ..  
W & G .. 
W 4 G ..  
W & Q ., 
W 4 S ...

10
11
12
13
14
15 
¡6
17
18
19
20 
21 
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34 
.35
36
37
38 
30
40
41
42
43
44 
46
46
47
48
49 
66 
61 
62
53
54
65
56
57
63
59
60 
61 
62 
83
64 
05
66 
67 
63 
00
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79 
86 
81 
82
83
84
85

trabajador poder com prar otros pro­
ductos, comestibles, ropa, etc., y  que se 
enriquezca la comunidad.

T odo agente de automóviles y  esta­
ción de servicio tiene una obligación con 
los trabajadores de la industria de au­
tom óviles en su distrito. E sa obliga­
ción consiste en atraer a su taller o es­
tación de servicio todo el traba jo  po­
sible, de m ayor o menor im portancia.

Junio, 1932

(le modo que pueda proveerse empleo ai 
número m ayor posible d e ' mecánicos, 
trabajadores de taller y  ayudantes. La 
necesidad es inmediata y  no debe per­
m itirse la demora.

El autom óvil es un medio im portan­
tísim o para proporcionar empleo a un 
gran  número de trabajadores. E n todo 
mercado hay cientos y miles de perso­
nas que directa o indirectam ente se ga­

nan la vida por medio del automó-vil—  
empleados de establecimientos de vehí­
culos a motor, conductores de vehículos 
de transporte, trabajadores de com ­
pañías de taxím etros y  ómnibus, vende­
dores de gasolina, aceite y accesorios, 
constructores de carreteras, y  otros mu­
chos.

Y a el automóvil, este año, ha faeilita-
{Continúa en la página  37)
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M i l i t afe. Precios de Hsta entrega en la fabrica..

> - p

i i
e

M O T O R
CH indres

« . 2 d iS m . 7
i Sm » b X

0 -U (P u lg .)

N E U M A T IC O S  
a  L U N T A S

D e l .  T e e s .

A u lo c e r .................. A
A u lo c t r ..................D

A u lo c i r ...............NA

A u to e e r , . .  ,S C H S

A u lo ce r .......T F A

A u to ca r .................. C

. . . H  
, . . S H  
. . . H S  
. .S H S  

. . . . F E

A u lo c e r ...............G E

B r o c k w e r _______SO
B ro ck w e y ............90
B ro ck w e y ..........IZO
B ro ck w e y ..........140
B ro ck w e y ..........ITO
B ro ck w e y ..........IOS
B r o ik w e y ..........Z20
B ro ck w e y  . . .  .ZOO

IC h e r r o le t  BB
C h e ,r o le l . .B B 1 0 9  
C h o r r o lc l  . .131 
U h ro e o le l. . . .1 5 7

C o m m e r e o .. . .1 5 A  
C onrnrorco. . I I B C  
C o m m e rce . .4 0 A C  
C o m m e r c e ..5 0 D C  
C o m m e rce . -OODC 
C o m m e rce ., .lOOB

C o m m e rce .. 50SW  
C o m m e rce ..6 0 S W

D e y  E id er. 
D o y  E id er. 
D e y  E id er.

D ey E id e r . 
D ey E id e r . 
D ey B d e t .  
D e y  E id e r . 
D e y  E ider.

. . . 6 0  

. . . 7 5  

. . . 8 5  

. 1 1 0  
. .130 
. .160 
..ZOO 
..Z 4 0  
..Z 8 5

lH-22-2%
3-3H

3-3%

3%-8

3% -5

2%-3
2% -3
3-3%
3-3%
V %

10
l % - 2  

l % - 2 %  
2-3 

2% -3%  
3-4 

3% -5
6 -7
7-10

7 S [ » t
110001
13000
17000
20000
3 2 0 0 0

236007
36600

1 
1 %  
1 %
2 
2%
3
4 
6

D e y  E id e r . .  . 345 
D e y  E id er . .402

D ia m on d  T . . . .2 1 0  
D ie m e n d  T . . .216 
D ie m o .id  T  . .240 
D ie m e n d  T  . .310 
D ia m on d  T . . .316 
D ia m on d  T . . .3 0 3  
D ia m o n d  T .303F B  
D ia m on d  T  . .4 1 0  
D ia m on d  T . . .5 1 0

D ia m on d  T . . .551 
D ia m on d  T . . .504 
D ia m on d  T . . .500

D ia m on d  T . . .603 
K e m o n d  T . . .600 
D ia m on d  T . . .750 
ID Ie m o n d  T .  .801 
• • • D io m .T .U O l  
• • • D io m -T ..I6 0 2  
• • • D ie m .T . 1603

D o d y e  tJF-lO A
D o d g e  F -lO A
D o d io . . .U G -3 0 -E  
D o d j c . . . . G - 3 0 - D  
D e d g e . .U G -3 1 -D  
D o d g e , . .  .G -3 1 -E  
D o d g e .. .U G -4 3 'A

D o d g e .. .U G -4 4 -A  
D o d 8 e . . . .G - 4 3 - A  
D o d { e . . .  .G -4 4 -A

D o d g e .U G -S -5 5 A  
D o d g e .. . .G S -5S A  
D o d g o . . . .F - 4 0 - E  
D o d g e . , .  .F -4 1 -E  
D o d g e . . .  F -4 2 -1

. F -6 0 -E  

. .F -6 1 -E  

. .F -6 2 -E  
F -6 3 -E  

.C -8 0 -C

D o d g e .
D o d g o .
D o d i e ,

D o d g e . , .  .G -8 1 -C

lO*”
¡ 2 * "

1
2 
2

3
1

2 % -3
3
3

3 -4  
3 ^
4 -6
4

4026-
4125-
sooot
3026
7076
80507
996 0

90607
100007
lOOOOf

140007
14000
14600
14750
12350

18979
19420
19879
19900
25000

260007

63200
3500

4600

5100

0100
6900

i
11000

12600

1160

410
345
520
575

1375
2165
3275
4 130
4745
7975

6230
3365

2225

i
695

6-4*4%
6-4*4%

6-4% *4%

6-4%*4%

6-4%*4%

6-4% i4%

í-4% *5%
5-4%*4%
4-4%s6 
3-4%*4%
6 -5 % * 3

6 - 6 % * 6

5-3%x4

6 -4 * 4 %
6 -4 * 4 %
5^%*4:
0 4 % * 4 %
6^%*4%
6 - 4 % * 5 %

6-3%,x3%
6-3% *3%
6-3% *3%
6-3%6̂ %

6 - 3 % i 5
6 -4 % * 6 %

5 -3 % * 4

8 .2 3 * 2 0
8 .2 5 * 2 0

9 .7 5 * 2 0

9 .7 5 * 2 0

1 0 .5 0 *  
20 

1 0 .5 0 *  
24 

34x7 
34*7  
40*8 «0*8 
1 0 .5 * 2 4

9 .7 8 * 2 0

6 . 00/20
32«Cn
3 2 i6 n
32*6n
32x6n
34*7n
36*8d
1 0 .5 /2 2

6 -4 x 4
0 -4 * 4  
6 -4 x 4 %
5 -4 % * 4 %
6 - 4 j | i 4 %

5 -4 % * 4 %
6 -4 % x 5 %

6 - 3 % x 4 %

5 .2 5 * 1 8
5 .2 5 * 1 8
30*5
30*5

30*Sn
32*6n
35x6n
35x6n
38*7n
9Í*24d

36*6n
38*7m

6 . 0 0 / 2 0
6 .00/20
6.00;20
7 ,0 0 /2 0
7 .5 0 /2 0
7 .5 0 /2 0
9 .0 0 /2 0
36*9n
8 .2 5 /2 0

0 .0 0 / 2 0

9 .7 6 /2 0

6-3%*4%
6-3% i4%
6-3%x4%

6 -4 * 4 %
6 -3 % x 4 %
3 -4 * 4 %

6 -4 x 4 %
6 -4 * 4 %
6 - 4 % i 4 %

S
7500

375

570

2320
2414

2870
2798

i i
5405

,jX5%
5 - 4 % x 5 '4
3 -4 % * 4 %

í z i H

6^%*5%
8-6x5%
4-3%x4%
3-3%x4%
4-8H *4%  
6-3%x4% 
4-3% *4%  
6-3% *4%  
4-3% «4%

4-3% i4'
6-3%*4:
6-3%x4%

4-3%x4%
5-3% *4%
6-3H*5 
6-3%s5 
6-3%xS

6-3%s5
6-3%x5
5-3%x6
5-3%x5
8-3%x5

8-3%x5

5 .5 0 /2 0
6 .5 0 * 2 0
6 .5 0 * 2 0
5 .5 0 /2 0

.5 0 * 2 0
7 .0 0 * 2 0
7 .5 0 * 2 0
7 .5 0 /2 0
7 .0 0 /2 0

7 .5 0 x 2 0
8 .2 5 * 2 0
8 .2 5 * 2 0

9 .0 0 x 2 0
9 .0 0 x 2 0
5 .7 6 * 2 2
36*8n
34x7o
36x8d
36x8q

.25*20
8 .2 5 *

20d 
0 .7 5 *  

20d 
9 .7 5 x 2 0  

d  
1 0 .5 *  

20 d  
1 0 .5 0 *  
24d 

34*7d  
34x7d 
40x8d 
40*8d  
1 0 .6 x 2 4  

d
9 .7 5 * 2 0  

d
.0 /2 0 d

32xSn
3 2 i6 n d
32*6nd
32x6 nd
34*7nd
36x8od
1 0 .5 /

22d

5 .2 5 * 1 8
5 .2 5 *1 8
32*6
30*5d

30x6n
32*Cnd
86*6n d
«O sSad
40x8nd
9 }* 2 4

n d
36*6nd
4Ctt8ad

3 .5 /2 0  
'.0/20d 
8 .5 /2 0 d  
7 /2 0 d  
7 .5 /2 0 d  
9/2U d 
9 '2 0 d  
33*0nd 
3 .2 5 x 2 0  

d
9 /2 0 d  
6 .7 5 /2 0  

d
6 .6 0 /2 0  
' . 6 0 /2 0  
32*6 
6 .5 /2 0 d  
3 .6 x 2 0 d  
7 .0 i2 0 d  
7 ,5 * 2 0 d  
7 .5 /2 0 d  
7 .2 5 /  

20d 
7 .5x2 0 il 
S % 2 0 d  
8 ,2 5 /  

20d 
9 .0 * 2 0 d  
9 .0x2 0d  
9 i* 2 2 d  
56*8n 
34*7nd 
36x8cid 
36x8iid

5 .0 0 /1 9  
5 .2 5 /1 9  
30x5 
30x5 
30x5 
30*5 
7 .0 0 /2 0

7 .0 0 * 2 0
7 .0 0 * 2 0
7 .0 0 /2 0

7 ,0 0 /2 0
7 .0 0 /2 0
3 .2 5 /2 0
8 .2 5 /2 0
8 .2 5 /2 0

9 .0 0 /2 0
9 .0 0 /2 0
9 .0 0 /2 0
9 .0 0 /2 0
1 0 .5 /2 0

10.6 /20

5 .0 0 /1 9  
5 .2 6 /1 9  
30x5d 
34x7 
34*7  
3flx6d 
7 ,2 0 /  

20d 
7 .0 i2 0 d  
7.0*20(1 
7 ,2 0 /  

20d 
7 .0 /2 0 d  
7 .0 /2 0 d  
8 J /2 0 d  
‘ i /2 0 d  

.2 5 /  
20d 

9 .0 /2 0 d  
9 .0 ,'2 0 d  
0 .0 /2 0 d  
e .0 /2 0 d

‘ "■'aiM

> - o

, .  .G -6 2 -C  

D o d s e . . . .G - & 3 - C

F W D .............H -4
F W D ............. H -6
F W D . , . . H H - $
F W D ..................b
F W D ..........C U -6
F W D ............S S U
•FW D ............ M -5
F W D ............ M -7
F W D ............. X -0

F a ^ a o l................ 101
F a f e e l . c . . . . .  .104
F a g e o l................ 135
F a s e o l ................ 2S0
P a g c o l ................ 300
F a g e o l................ 57o
F a g « « l .................446
F a g c o l .............. .626
F a g c o l ................$46
F u e o l ................826
F & 2 «o l................846
F a f c o ! , , . . 1 0 2 6  
F a g e a l..............1046

F e d e r a l............... D 3
F e d e r a l................ES
F e d e r a l . . . . . . .G S

F e d e r a l............... G6

F e d e ra l................G l

F e d e ra l................G l

F e d e r a l................FÍ
F e d e r a l . . . .  D 2 5 W  
F e d e r a l . . . .  E 2 S W
F e d e r a l........... D 2C
F e d e ra l.............£ 2 D
F e d e r a l................A 6
F e d e r a l...........T 3 W
F e d e r a l...........T 8 W
F e d e ra l.............A 6T
F e d e r a l . . . .A 6 T W
F e d e ra l T lO B
F e d e ra l. . . .T IO W
F e d e ra l................U6
F e d e r a l................C1

F e d e r a l................ C3

F e d e r a l................ X8
F e d e r a l . . . . .  .X 8 R

R e h e r -S ta o d a rd
B5

> - o

n
a i

o . f i
S

M O T O R
Q lin d ce a  
d ié m . y 
carrera
(P u lg .)

N E U M A T IC O S  
e  L L A N T A S

D el. T ras.

G c a m m ...........B X -6
G ra m in ...........C X -4
G r a m m .. . ,  .C X -6
G r a m m .................. B
G c a m m .................. C
G ra m tn .................. D
G r a m m .   E
G r a m o i................E Y
G r a m m .............G W
G r a m m ...............G Y
G r a m m .. .......... H Y
G r a m m ..................G
G ra m m .............

10000
12000
1200012000
14000
17000
20000
17000
28000
20000
24000
24000
14000'

F o r d .............A A 4 3 1
F o r d ............ A A -157

G M T ................T -1 8
G M T ................T -1 9
G M T ................T -2 6
G M T ................T -31
G M T ................T -4 5
G M T ................T -51
G M T ................T -6 1
G M T ............... T -6 3
G M T ................T -8 5

G M T ................T -9 5
G M T ............. T-13C

G a rla rd ............. ISA
G a r lo rd  I IB C
G a rto rd ..........40  A  C
G e r f e r d . . . . 5 0 D C  
G a rfo rd . . .  60D C
G a K o r d  100B
G a r fo r d ,, .  .SOSW 
G a r f o r d . . .  60 S W

G ra m m ...........A X -4
G r a m m .. .  . .A X -6  
G r a m m .. . .  .B X -4

lo te rD a t 'l S p . D e l. 
In t 'lS S p d . o p e e . . .  
[n teroa t ’ l . . , .S -2 6  
Í n le r n a t 'Í . . .A W - l  
In le m e t ’ I . . .  A W -2  
4 § § Io (e rn a l ’ l..A > 2
ío l e m a l 'l ...........B -2
• " ln le m a t T . . .A .3
| | | In F l . . . .A L F -3

-*;IrUT...........A L -5
. j ln t e r o a t ’ L .  A*4 

. l i fn t e r n a F I . .  A-S 
§| | ln le rn a t 'l . .A -6  

In lernat’ l .  W -1  
. . . I n l e r a a t 'l ,  W “ 3 
ír r ie m a l l .......... A -7

lo te r n a l ’ i .......... A -8

!

B A L  
B A L  
B A L  
B A L  
B A L  
B A L  
B A L  
B A L  
B A L  

6  B A L  
8  B A L  
1 0 %  
B A L

“ â

K e lly .............K S -I 5
K e l l y $ . . . . K S - 2 0  
K e l I y S . . . . K S . 2 5  
K e llv -S . . . .K S - 3 5  
K e l l y .S . . . .K S - 5 0  
K e l l y .S . . . .K S - 7 0

L a r r a b e e ............. 25
L a r r a b e e ..............35
L a r r a b e e  45
L a r r a b e e ..............55
L a rra b e e ............. 65
L a n a b e e ..............75
L a r r a b e e .. . . .  .6 5

M a c e a r ..............36  A
M a c e a r ............. 40A
M a ce a r ................. 56
M a cea r ..................66
M a ce a r ............ $$-A
M a ce a r ..........66106
M a c e a r ..............66A
M a c e a r .................8f
M a c e a r ..............86A
M a c e a r . . .  S W *8f

B & L

1 ^ 2
2

S H
5
7

1296
1295

z
615

1375
¡4 5 0
1760

6300

1%
2
3
3

4 - 3 % * 4 %
4 - 3 % * 4 %
6 - 3 % i 4 %
4 - 3 % x 4 %
l - 3 % x 4 %
4 -3 % x 4 %
4 -3 4 1 * 4 %
6 - 3 % i 4 %
4 -3 % * 5
6 - 3 % x 4 %
6 - 3 % x 4 %
6 - 3 % * 4 %
6 - 3 % * 4 %
4 - 4 % x 6 %
4 - 4 % * 5 %
6 -4 % * 5 %

6 -5 * 5 %

00/20
6 0 /2 0
5 0 /2 0
6 0 /2 0
00/20
6 0 /2 0
2 8 /2 0
5 0 /2 0
00/20
2 6 /2 0
00/20

.00/20
00/20

5 .2 5 /2 0
30*5q
30x5n
5 .2 5 /2 0
6.00/20
6 . 00/ 20
6 .00/20
30x5n
0 .00/20
8.00/20
3 2*6n
34x7n
34x7n
36x5
36x6
9 .7 5 * 2 0

9 .7 5 * 2 0

4 -4 * 5  
4 -4 * 5  
4 - 4 % i S %  
4 - 4 % * 6 %  
4 -4 % * 6 %  
4 - 4 % * f l%

1945
2676
8116

Ílo“

I is

M a c k .A C 4 L i jh l *  
M a c k .A C 4 M « L ‘  
M e c k j k C i H u c y ' 
M a c k ...............A C 6 '

M í c k ................. A P ’
M a c k .A K 6 - w h . ' 
M e c k .A C 5 6 -w h . ' 
M a c k . .A P 6 - w h . ' 
M * c k , ,A P « .w h . -  

■T hese m üdeis

M o r d a n d , , ,R R -8  
M o re la n d , .R R -IO  
M e r e la n d . , ,B -1 3  
M e r e la n d . , .8 -1 5  
M o r e la n d . . .B -1 6

M e r e la n d , , ,B -1 8  
M o r e la n d . . ,E -1 6  
M o r e la n d . .  .E -I 8

. . . I S A  
. I I B C  
.40A C  
• 50D C  
.M D C  

..lO O B

ca n  oTao

1%
2
2
4
4

5 
4
6

7500-
11000
13000
17000
20000
32000'

4 150
4500
4700

3 -3 % * 4 %  
6 -4 x 4  
6 -4 * 4  _ 
1 -4 * 4 %

a - 3 % * 4 %
3 - 3 % * 4 %  
6 -3 % x 5  
6 - 4 % * 5 %  
6-4^6% 
6 -4 % x 6 ,' 
f r 4 % * 4 ' 
6 -4 % * 5  
6 -4 M * 4  
8 -4 % * 5 %

5 -3 % * 6
6 -3 % * 5
5 - 3 % i 5
4 - 4 % i 6  
4 -4 % x 6
6 -3 % x 6  
6 -3 % x 5  
6 -4 * 9 %  
0 -4 * 6 %  
6 -4 x 5 %  
6 % % x 6 %  
4 -5 x 6  
4 -5 * 6  
6 -4 % * 6 %

4 -6 * 3  
í -5 x 3
4 -5 * 6  
6 -4 % * 5 %

6 -6 x 6  
6 - 4 % i 5 %  
6 % % * S %  
0 -5 * 6  
0 - 6*6 
p licd  u  T

- 3 % * 4 %
6 - 3 % x 4 %
6 -4 x 4 %
6 -4 x 4 %
5 -4 * 4 %

5 -4 * 4 %
6 -4 % * 4 %  
6 -4 % * 4 %

1375 6 -3 % * 4  
2 165  3 -3 % * 4 %  
3 275  6 -3 % x 5  
4 130  S -3 % * 5  
4 746  3 - 4 % * 5 %  
7 97 6  0 -4 J Í * 6

32 *6 d p
34x4
33x5
33x5
36x6
36*6

7 .0 0 * 2 0
7 .0 0 x 2 0
7 .5 0 x 2 0
8 .2 5 x 2 0
8 .2 5 x 2 0
9 ,7 6 x 2 0

3 .0 /2 0 d  
6 .5 /2 0 d  
6 .6 /2 0 d  
1.6/20d 
7 .0 /2 0 d  
7 .5 /2 0 d  
S H /2 0 d  
7 .6 /2 0 d  
'.0/20d 
8 i /2 0 d  
9 .0 /2 0 d  
9 .0 /2 0 d  D  
- '.O /2 0 d  D

5 .2 5 /2 0
30*5n
S0*5ii
5 .2 5 /2 0
6 .00/20
' . 0 0 /2 0
6 .0 0/20
32x6n
0 /2 0o d
6 /2 0 n d
32*6nd
3 4 i7 n d
3 4x7 nd
36*8
40*12
9 .7 5 *

20d
9 .7 6 *

20d

82x6d
34*8
36x10
4 0 *1 2
40*14
40x6d

7.00*20 
7 i20d 
7.5*20d 
8 .2 5 *  “ 
8.25X '• 
9 ,7 6 *  ■

' .7 6 * 2 0  9 ,7 5 *

32x6 
7 ,6 0 * 2 0  
34*7  
9 .0 0 * 2 0  
9 .0 0 * 2 0  
36*8 
9 .7 5 x 2 0  
38*9 
1 0 .5 * 2 0  
.10.6x20

6450
5160

s
10500
IIOOO
b ca u ¡i

S .0 0 -2 0
32«0n
5 .2 5 /2 0
í 4 x7b
34*7 d
34*7n
3 4 i7 n
9 .0 0 * 2 0
36xSn
33*8n
1 0 .5x 22
36*5
3 e*5 d
10.6/22

36*6  
3 6 * 6  
36*7  
1 0 ,5 /2 4

33*7  
9 .7 5 /2 2  
40*8  
40x8 
0 .7 5 /2 2  
ractora

5 ,6 0 /2 0  
30x5 
32x6 
34x7 
B .2 5 /2 0

9 .0 0 /2 0  
34x7 

.00/20

30x5n
32x6n
3 6 x 6d
3 6 *6 n
3 8 i7 ii
9 Í* 2 4 n

7 .0 * 2 0 d
32x6d
34x7d
9 .0 * 2 0 d
9 .0 0 * 2 0
36 z8 d
9 )x 2 0 d
S8x9d
1 0 ix 2 0 d
1 0 .5 * 2 0

6 .0 -2 0 d
3 2 *6 a d
8 .2 5 * 2 0
34x7 nd
34x7nd
34x7nd
3 4*7n d
9 .0 x 2 0 d
3 6 x 8 cd
3 6 *8 a d
1 0 .5 * 2 2
3 e i5 d
36x5
1 0 .6 0 /

22d
4 0 x 6 d
4 0 i6 d
40x7 d
1 0 .6 0 /

2 4 d
4 0*8d
9 .7 5 /2 2
40x8d
40x8d
9 .7 6 /2 2

d
C
D
□
D
D
C
D
d D
C
D
D

C
C
C
O

c
D
C
C

6 .6 /2 D d
30x5d
32x6d
3 4 i7 d
8 .2 5 /2 0

d
0 /2 0 d
34*7d
9 /2 0 d

3 0 *5 d
32x6 nd
30*6B d
40xS sd
4 0x8 nd
9 }* 2 4

nd
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Predas de Hsfa entrega en la fábrica..

s NEUMATICOS e NEUMATICOS B NEUMATICOS
« t u ■s•D

MOTOR 0 LUN TAS n -<5Í MOTOR 0 LLANTAS S ■<d MOTOR o LLANTAS <•

S e 1 1 Cilindros (fe • « ■0 CUindroe ii. Cilindros ir;
< o 0.5 düm. j S o 0.2 dlim. ; “ o 0 .2 diájD. y
s s S S carrera Del. Tras. e s s flk B £  3 carrera Del. Tras. a s s S. B £  3 carrera Del. Tras. B

(3 (i fi.U (PiiJf.) H U H 0.U (Palg.) i5 a 9 (Pulg.) h-

R e liy .... .59SW 23500t 6230 a-3Mx5 36x6h 36x6nri R
R d s y .. .. .60SW 36509t 6365 6^ H x 6H 38x7n 4Gx8iid R

R e.......... . . . . I A snilrt- 626 4-3 ‘ % i4 i 6.00x20 32x6 R
Reo......... . . . . I C 8000- 6M 4-3>% U ! 6.00x2C 32x6 H
Reo........ . . . ,1 B KIHNI 746 6-SHj:6 6.00x20 32x8 H
Reo........ . . . . I D 81X1(1 785 0-3Hx5 0.00x2C 32x6 K
Reo......... ..DFX oooo- 1095 6-3H i6 O.OOyYC 33x0 B
Reo......... . ..G A 17000- 2036 6-3M i5 32x0 32xCd H
Reo......... . ..G C ivixxr 2U0 6-3H i5 32x0 32x8d 11
Reo......... . ..G D IVIKHI 2086 6-3H i5 32x6 32x6U K
Reo......... ..C C S 17000- 2376 6-351x5 32x8 32x6d B
Reo........ . ..4 -H aiuiHi 2800 0-4t|x45í 8.2S/2C 9-00/2C H
Reo......... . . . .4 J 2IIIIIXI 2875 8.25/2C 9.00/2C K
Reo........ . . . ,4 K aiüou- 2960 6 - i A ' i H 3.25/20 9.00/20 U

Republic. ...A -1 79.5 6-3x4=á 5.50x20 32x6d fi
Republic. ... ,C -2 2 995 a-3K x4H 6.00X2C 6.0x20d B
Republic. . . .D -2 2 1295 6-3Hx4i,j 6.50x2C 0.5x20d H
Republic. . .  .E-l 1086 S-i'A si'A 32x0o 32x6nd H
Republic. . .. .F -3 3 2485 6-3Mx4H 34x7d 34x7nd K
Republic. . ..H -2 4 3395 S-4lfsx4?i 36iSu 36x8nd IR
Republic . ..M -J b 4750 6-4HX6H 10.5x20 10.80X UK

Republic. ...35 -2 7 6400 fl-4íáx5M 38x9 38x9dp DTI
Republic,. ........ q 12 11425 12-4x5 10.6x20 lO.SOx m

Senlord.. . . . ,S X 1U 1095 6-3‘A ‘ i 30x6 30x6 R
Senlord... . . . .A X 2 1686 0-35ÉX4 32x6 32x8 H
Senfoid,, . ..N X 2M 1946 6-3M i4 30x5 30x5d H
Senford.. . . . .F X 3 2275 6-3Hi45á 32x6 32x8d H
Senlord... . ..R X 3U 3600 6-4x4% 32x8 32x6d H
Senlocd.. . ..O X 4 4600 6-4x4% 34x7 84x7d ü

SchachI... ...lO H VA -2H 1495 6-3% x4% 20x0.50 20x6.50 B

Schaebt,, .I9RA 2-3 1570 6-3H i4% 20x7.00 20x7.Od R
Schacht... ...2 0 H 2-3'A 2096 6-3%x4% 20x7.50 20x7.5d K
Schacht.. .20HA 2 A - i 2185 0-85ÍX4H 20x8.25 20x8,25 tí

Schacht , ...25H 3 -iH 2695 6-4x4% 20x8.25 20x8.25 B
Sehieht... ...2 8 H 3H -6 2805 6-4x4% 20x0.00 20x9.Od R
Schacht,, .26HA 4 - 5 « 3060 6-4x4% 20x0.75 20x9.75 B

Schacht,,, ...3 0 H 4-6M 3145 6-4x4% 20x9.00 20x9.Od D
Schacht,. .30HA 4H -6 3296 6-4x4,% 20x9.75 20x9.75 D

Schacht., ...35H i ’A -S'A 3675 6-4% x4% 20x9.00 20x9.Od n
Schacht,. .35HA 5-7 3725 6% % x4% 20x9.75 20x9.75 U

Schacht... . .  ,40H 6-7 4295 6-4%x4M 20x9.75 20x9.75 D

Schacht,, .40HA 6-8 4545 6-4% x4% 24x0.75 24x9.75 D

Schacht,, .40HB 7-9 4095 6-4%x4?a 20x10.5 20x10.5
d

D

S c h a c h l . . . , ,  ,66H  

S c i ia c h t . . . .6 6 H A  

S c iia ch t  70

S a ld e n ............... ITC
S a ld e n .............3 I7 C
S a ld a n ............... S7C
S a ld e n ............... 39C
S a ld a n ............47C B
S a ld a n ........... 47C D
S a ld a n ............... 67C
S a ld a n ............... 77C

S a ra ica .............. ISA
S e ra ica ........... I IB C
S a r r lc a ........... 40A C
S a r r lc e .......... 5 0  D C
S a r r lc a .......... 6 0  D C
S a r r ic a ............ lOOB

S e ra ica ..........5 0 S W
S a r r ic a ..........6 0 S W

Starling. 
S ierlín g , 
S terling , 
S larlin g . 
S larlín g , 
S ta r lin f. 
S tarling 
S ierlin g . 
S la r lin t. 
S larlin s. 
S terling , 
S te r lin g . 
Staxiing. 
S tariin g ,
S terling ,
S terlin g .
S terlin g .

, , ,F B - 3 0
. . ,F B - 4 S
. . .F B - S S
. . ,F B - 6 S

, . ,F D - 8 0
. .F W -9 7
, .F W I 1 5
,.F W 1 4 0
. . .F C - 9 0
- ,F C -1 0 5
F C -I 2 0 S
..F C -1 3 S
..F C -1 4 0
..F C -1 4 S
,.F C -I 7 0
..F W 1 7 0

SlawarI...........30E
SlawarI 30XE
Stawatl 42XE
Sla»arl,..40X A E
Stawart 43XE
Stawart SOXE
SlawarI.,,29XSE
Stawart 32XE
Stawart., .  ,56'BE
Stawart........ lOXE
S la w a t t . . . .4 8 - S E

7-10 5796 6-4% x5K 20x10.5 20x10.5 D Stewart 19XE 3% 3690
d Stewact, ..38-8E 3% 3990

8-11 5896 8-4%x5M 24x10.5 24x10.6 D Stewacl. ...J8-6E 3% 3990
d SiewarI 3IXE 5 5190

9-12 6200 6-4% x6% 36x6 40x8 D
Stewart, ..27XSE 7 6190

1% 1500 8-3%x4 .12x0n 33xCn B
2 1610 5-3%x4 S2x 6d 32x6nd B Studebaker. ,S-1C 1% 695
2 1935 5-3%x4% 32x 6d 32x6dü B Studebaker. .S-21 1% 670
2% 2920 6-4x4% 32x6n 32x6ad B Studebaker.,S.31 1% 745
3 3785 3-4x4% 34x7n 34x7tKl B Studebaker,,S 41 2 895
4 4435 6-4x4% 36x3n 36x8nd D Studebaker. ,S.51 2 920
5 4975 8-4%x4% 36x3h 36xSnd D Studebaker. ,S.61 2 945
7 7365 6-4?<x5% 42x9a 40x8ud D Studebaker, S-126 3 1350

Studebaker, ̂ 136 3 1376
Studebaker, S.I4Q 3 1400

750Of 1376 B-3%i4 30x5n 30x5o R Sludebaker,S.lSC 3 1425
llOOOt 2165 8-4%x4% 32x8h 32x6ud R
130001 3275 6-3%x5 36x6n 36x6Dd R
n o o o f 4130 6-3%x5 36x8u 40xSnd R While . .161 9000- 1700
200001 4745 3-4%x6% 38x7o 40xSud R White I6Z lOOOO 1900

20001 7975 3-4%x6 9Íx24o 91x24 R WhIle 211 11500 2300
nd E While 212 13000 2650

235001 6230 S-3%x5 36x0d 36x6nd R While 51 22000 4400
36600 6366 3-4%x5% 38x7o 40xSud R While 601 9000 1850

While 692 loooo- 2050
1% 795 6-3%x4 6.50/20 6.50/20 B While 611 1150O 2460
2 1435 6-3%x4% 6.50/20 6 .6 /20 d B While 612 13000- 2800
2% 1696 6-3% x4% 7.00/20 7.0/20d 3 Wbile 618 18000 3600
3% 1965 6 -3 ^ x4^4 7.50/20 7.6/20d B While 620 150001 4350
4% 2605 6-3%x4% 8.25/20 81/20d B White 621 18000 4660
4% 3160 6-4x4% 8.25/20 8i/2Qd D While 636 20000 5000
6 3930 6% %x4% 36x8a 36xSud W While 631 24000 5750
6 4465 6-4%x5% 40x8o 40x8Dd W While 640 200001 6100
8 6180 6-4%x5% 40xSu 42xlod W Wbile 641 24000 6460
4 4200 6-4%x4% 9.00/20 9.020d C While 642 28000 6750
5% 5150 6-4%x5% 9.00/20 9.0/20d c While 643-SW4I9 40000
7% 5650 6% %x5% 9.75x 9.7520d c
8 6410 6 - 4 ^ % 40x8n 4Dx8Qd c
8% 6050 6-4%x5% 40i8n 40x8Dd c Wlllyi C-1I3 % 415
8% 6925 6^ % x 5% 40x8n 40i3Qd c Willyi C-131 1% 595
10% 7066 6 -5 x5 % 40lSn 42x9ud c W ill» 157 1% 635
10% 7080 6%%xB% 40x8d 44xI0nd w Wülys Knighl..l6 1% 1596

1 696 4-3% x4% 6.50/20 6.59/20 s Werid DA-66 I 1145
1 795 6-3x4% 6.50/20 6.50/20 s World DB-66 1% 1645
1% 796 6-3% x4% 6.50/20 6.50/20 s
n i 995 6-3% x4% 6.50/20 6.6x20d s World DC-60 2 1845
2 996 6-3% x4% 6.50/20 6.5/20d s WerId DA-88 2 2300
2 1195 6-3%x4% 6.50/20 6.5/20d s
2 1696 6-3%x4% 7.00/20 7.0/20d s World DB-88 2% 2695
2% 1990 S-3%x4% 7.00/20 7.0/20d s
2% 2390 8-3% x4% 7.50/20 7.5/20d s World DC-8B 3 3295
3 2690 6-3%x5 7.50/20 7.5/20d w W orld... DA-IIS 4 3595
3 2990 8-3% x4% S .25/20 8.25/20

d s
W orld... DB-115 5 3896

6-3Jíi5
8-3?ix4
m h x ó H

S S H xiH
6-3)íx4H
&-3!<x45í
8-3ÍÍJ4'
8-3Mx4
( rS ü s iH

fr-3>íx4{.
8-3!4x4A
6-3JÍI45'

5-3H s3t
6-SHs3V 
6 - í m H

;-3x4M
6-3>íx4H

5-3K i4H

6-27ÍI4M

8 -3 «x 4 > í
S-3M i4%
8-3M I4H

9,00/20
9.00/20
0 .0 0 /2 0
9.75/20

1 0 . 6 /2 0

:6.00 
20x0.00 
20x6.00 
6.80/20 
20x8.50 
20x6.60 
6,50/20 
6.60/20 
6.50/20 
6.60/20

7.60/20
7.00/20
7.00/20
7.60/20
36x6
7.60/20
7,00/20
7.00/20
7.60/20
9.00/20
8.26/20
9.00/20

. 00/20

.25/20
9.00/20

.25/20

.75/24
40i8s

6.00/19
' . 00/2 0
6 . 00/20
S0x6c
6.0/20D
6.6/20D

7.0/20n
7.6/20n

8.25/
20d

34x7n
36i8n
|36i8s

9.0/206
9.0/206
9.0/206
9.75/20

10.5/20 
d

32x6.00
32x6.00
32x0.00

.50/20
20x6.60
20x6.60 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6

7.60/20
7.0/206
7.0/206
7.6/206
36i5t¡
7.50/20
7.0/206
7.0/20d
7.5/206
9.0/206
8j/20d
9./20d
9./206
9i/20d
9./206
91/206
9í/24d
40x8nd

6,00/19
32x6
32x6
32x6n

6/20611
6.5/20
dn

7/20dn
7 6 /
dn

8.26/
2adn

34x7dn
36x8dn
38x8dn

W
DB
DR
W

W

A B R E V I A C I O N E S  i

•“— T ipo de rápido reporto 
•|— 6  rueda» y  propuleldn doble de 

eje
•“ ■— D e 6  rueda»— propulaldo p or  4 

nteda» y  10 neum ático» 
t i — 10 Neumátlcoe

t— P eso bruto m áxim o perm itido, en 
libras

t t — P ropu lsión  p or  4  raedn»
I i ! — Se BUrnlnlstmn tam bién o tros  

d lstanclae entre lo s  ejes 
a — D obles
t — Caja abierta— pero n o  de tipo 

plcknp

II— Neum áticos
k — Neum áticos a  e leccián  a precio 

adicional 
B — Engranaje cánlco 
B & L — Caja y  carga e fectira  
C — Cadena
C * — D e 4  ruedas con propu lsión  por 

cadena

D — D oble red u cd á n  
H — Engranaje plano bypold  
1— E ngranaje Interior 
S — C ón ico helicoidal 
S R — B ed u cción  sencilla  
T r a c — T ractor  
AV— T orn illo  eln fln

Trabajo de Servicio
{Continuación de la página  35)

do trabajo  a muchos miles de personas, 
Los impuestos sobre la gasolina, dere­
chos de registro, ta rifas de im portación 
e impuestos especiales aplicados contra 
los automóviles, han financiado muchos 
millones de horas de trabajo  en activ i­
dades de construcción de caminos y  ca­
rreteras, mucho de lo  que se hace es­
pecialmente para el alivio de la falta 
de empleos.

E l com ercio local y  organizaciones de 
la industria de automóviles (o  particu­
lares dentro del g rem io ), deben poner 
en acción los m ejores esfuerzos para 
que se inicien inmediatamente los tra ­
bajos de obras públicas útiles, pava las 
cuales se han aplicado una variedad de

Junio, 1932

impuestos sobre los vehículos a motor. 
I;a fa lta  de empleos debe aliviarse lo 
más posible.

A l mismo tiempo, véndanse trabajos 
de servicio y  conservación a los dueños 
de autom óviles en todos los mercados. 
Todo com erciante está obligado a su 
comunidad y  a su distrito, y  debe desa­
rrollar el empleo en su propio estable­
cimiento.

Cada hombre que trabaja, como tér­
mino medio, cuenta con cuatro seres 
humanos que dependen de él. Los au­
tomóviles, en todos los mercados, ne­
cesitan un número incalculable de ser­
vicios. H ay que atraer hacia el taller 
todos estos trabajos y  m ostrarles a  los 
automovilistas la necesidad de que se 
preste a sus vehículos determinado.^ 
servicios inmediatos.

He aquí una contribución de sumo 
beneficio que el comerciante de auto­
móviles puede aportar en fa v or  del 
bienestar de su comunidad.

D e t r o i t — E n marzo el De Soto pasó 
a ocupar el cuarto lugar en el negocio 
de automó'viles, según lo manifestado 
p or  la De Soto M otor Corporation. 
H ace un año, el De Soto se encontraba 
en el decimotercio lugar de este nego­
cio. Las entregas efectuadas a  los 
agentes del D e Soto durante la  semana 
que terminó el 9 de abril, proporciona • 
ron  a la compañía la  segunda de las 
semanas más im portantes de actividad 
en la historia de sus operaciones co­
merciales. Las ventas el prim er tri­
mestre del año fueron 36%  m ayores que 
las del mismo período del año pasado.
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=  Precios de lista , entrecja en  ¡a fábrica

M A R C A  T  M O D E L O

B r o t i w i j  IJ -B  1 /
B r«ek » .r ...........
Brackway........... I9S-B 25-9
B c K k v i y .  1 7 5 -B 2 1 -5
BcKkwtr........... l « .B 2 1 -6
BTKkwar...........125-B 21

Oievralat...........NA13!
Che.relel...........NBUI
CheTiolet...........NC157
CheTTolet..........ND157

GENERAL

PeM

1690
4900
4200
3450
2860
2425

D i *  E id e r  JO-A 30
F i t e o l  . . .P a r lo r  Car 26
F a c a o l  S ire e l Car 29
F a r j o C o a c k  “ M ”  21
FarEO C o a c h ............" 8 1 ”  16
F a rg o  STrael C ar " 9 0 ”  21
F a rg o  P a r lo r .. . , , " 9 1 ”  25
F . d . r .1 ...........................0 3  12
F edera l .......................E3 12
F e d e r a l.......................... F 8  21
F e d e ra l...........................A 6  21
F e d e ra l........................A 6B  23
F e d e ra l........................A « T  25
F e d e ra l................... A 6 T W  23
F e d e ra l......................T 3 W  21
F e d a r a t ...................T 8 W  21
F e d e ra l.....................T lO B  25
F e d e ra l...................T lO W  25
F ed era l.......................... 0 6  29

G . M . T . .................. T -IB
G . M . T . .................. T -1 9
G . M . T ....................T -2 6
G . M . T ....................T -3 1
G . M . T .................... T -4 5
C . M . T . .................. T -S I
G .  M . T ....................T -5 5
G . M . T - .................... T X
G a r íe rd G re y b a u n d K B  21
C ir fa r d ........................C B  30
G a rlea d .........................5 1 D  29
G r a m o ................ E T B -175  21
G r im m .............. G T B -1 7 7  25
G ra m m ..............G 7 B -1 7 8  25
G ra m m ..............H T B -1 3 0  36
C r im m .............. H T B -1 3 1  35

M a c k ..............................B C  21
M a c k ................A .B .C I I J  20
M a c k ................A . B . G l j  33
M a c k ................B .C .C Í 1 ?  29
M a c k ................B .C .C Í U  33
M a ck  .B . C . I n le r s U le  25
M a c k ............. B .  K . C ily  33
M a c k ..............B . K .  C ily  38
M a c k ...............B . K . C i l y  40
M a c k .B .  K .  In tara la le  20
M a c k ............................... B T  44
R e o ..........................  " F B "  16
R o o ............................“ G B "  21
R e o ......................“ G B X "  21
R e o ...................." G B S "  26
R e p u Ú íe ............................A  16
R o p u b lic ............................C  18
R e p u b lic ...........................5  22
R o p u b lic ........................... F  30
R e p u b lic ........................... E  25

S ch a ch t ...........................2 6  18
S e h a cb l........................... 2 5  21
S c h a c b t ...........................3 0  25
S é io c h r ..........................40
S e ld o n .......................117C
S a ld e n .........................37C
S e ld e n .........................39C

S lu d e b o k e r ...........
S lu d e b a k e r ..................99
S tu d e b e k e r ................ I I I

W b i le ........................... 613
W h i le ..............................54
W h ilo ........................... 54A
W h i lo ............................. 65
W h ile .......................... 65A

H
W illy i-K n ig b l 71
W iliy a  S U ...................515

690 0
6850
6860
6850
6850

770
795

1653
1728
1979
2176
2133
1735
1786
2693
2828
4007

4650
8960
7960
7225
5375
5500

8600
9500
9500
9500
9500

3195
3230
3305
4655
5005
5335
3245
6IH0
5125
7270
7270
7445

2700
2875
3475
4575
485 0
6955
6095
5820
4400
6900
6500
7200
7475
7700
937510100

2400
4000
3500
3000
2500
2500

74005
82005
78005
82005

360 0

S ¿
B  J f  
« f i .

■|s
•  3

.3  -

V U

3750
4650
4750
5450
5600
6500
6600
6600
6000
6600

82005
100005
110005
140005
i 60oor
19000'
190005
14000!

3000
4400
3400

170001
200005
200005

1646
2290
2290
2525

240005

4600
480 0
5200
4800
3200
7000
6000

2095
259 6
3395
3795
2036
2275
3125

3295
3795
4295

2950
7500
8000
4S60
5450

3266

3950
4860
485 0
5250
3300
3600
4000
02Q0
5200

4300
6000
7000
3000
4500
4895
0065

6200
5630
6200

4816
8287
9964
7408
8260

6000
3240

7600
9950

110005
17000r
17000
17000'

1200
1500
2000
3000
2600

2600
3000
4000
4000

1 5 5 %
200
200
188
188
188

131
131
157
157

2 3 4 "
233
233
165
¡6 5
172
172
154 
134 
168 
163 
200 
200 
176 
185 
185 
201 
201 
201

131
130
130
141
141
155
156 
1 8 6 %  
180 
220 
187 
190 
190 
210 
210 
236

183 
202 
231 
202 
231 
231 
266 
266 
265 
265 
196 
150 
179 
240 
210 
165 
175 
175 
235 
185

60
64
64
64
60
60

665Í
56,*'
s e j i .
66M

MOTOR

1 1  uS ' l  s &

^ 1 Í 2

72
72
5 4 %
5 4 %
72
72
60
CO
51
6 8 %
5 8 %
5 8 1 »
5 8 %

5 1 %
7 1 %
6 9 %
8 9 %
66
64

56
71
56
71

70
78?
78 )
6 6 %
66%
72 
72 
69 
5 0 %  
0 4 %  
6 4 %

CODt. . . .
Cont___
Cant___
Cont.. . .
Cont___
C o n t . . .

O wn.. ■. 
O w n.. . .
Own___
Own.. .  ■

6 -4 % í4 %

6 -4 *4 %
^ 4 x 4 %

6 - 3 % x 3 %
6 -3 ? té * 3 %
6 -3 % sx 3 %
6 - 3 % x 3 %

. a u

T R A N S ­
M IS IÓ N

63%
63)
63)

56%
68%
53%
5 7 %
5 7 %
53
63
5 7 %
57
72
68
65
66 
66 
7 1 %  
7 1 %

36
7 1 %
7 1 %
7 1 )4
7 1 %
68
71
71
71
71
8 2 %
SS'A
5 8 --
58
58H

68%
64

6 0 %
6 0 %
7 0 %
7 0 %
6 7 %

Cont___
W aijk... 
W auk...
O ra___
Own___
O w n.. . .  
O wn.. . .
Cont___
C o n t . .  
C o n t . .  
C on t. . 
Cont.. . 
Cont.. 
C on t. , 
Wauk.. 
Cont.. . 
C on t. . 
C on t... . 
Cont.. . .

6 4 % x 5 %  
6 -3 % x 8  
6 - 3 ) i * 5  
8 - 3 % i 5  
8 -3 % x 5  
4 -3 % * 4 %  
6 - , - -  ■

6-3%x4%
6-3%x4%
8-3% x4%
6-3% i4%
4-4x5
6-3% x4%
6-4*4)í
6 4 x4 %

2 7 .3  
4 6 .9
4 0 .8
4 0 .8
3 8 .4
3 8 .4

2 6 .3
2 6 .3
2 6 .3
2 6 .3

4 5 .9
4 8 .6
4 8 .6
3 1 .5
3 1 .6
3 0 .2
3 9 .2  
2 4 ,0
2 7 .3
2 7 .3
2 7 .3
2 7 .3
2 7 .3
2 7 .3
2 6 .6
2 7 .3
3 8 .4
3 8 .4  
4 0 .8

Z e n . . .  
Z e n . . .  
Zen... 
Z en ... 
Zen... 
Zen...

Cárter
Cárter
Cárter
Cárter

A-Lite
L -N .. .
I n N . . .
L-K...
L-N ...
L-N...
D -R ..
D-R.
D -R ..
D -R ..

5 5 %  
02% 
6 1 %  
66 
69 
89 
69 
62)ft 
67 
76 
80  
66 
72% 
7 2 %  
7 1 %  
7 1 %

5 4 %
8 6 )4
Si'A66%
66%

6 -3 ) fc t 3 %
6 -3 % * 3 %
6 - 3 % x 4 %
fr-3)1«i4)-'
6 - 3 '^ 4  
6 - 3 ) ^ 5  
6 -3 % * 5

174
199
199

3160
2400

Zenitb
Zen ...
Zen...
Stew..
SIew .
Slrom
Strom
Z en ...
Zen...
Zen...
Z en ...
Zen...
Z en ...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen ...
Zen...
Strom

8 I
s e

» ■ <

A-L. . 
L-N ... 
L -N ... 
L-N... 
L-N ... 
L-N ...

D -R ..
D -R ..
D-R.
D-R.

199 62
W
68
60

184 67
(K4 K
220 i3

M
18Í1
2'?7** /3%
•AHI ;s%
1811 /3+r
312 TI

190 66
15'/ 68

0 8 )
08?.
68%
7 8 %
7 2 %
5 7 H
78t|
7 8 M
7 8 } í
63
63 
61 
6 9 . .  
.6 7 %

5 5 %
63-A
6 3 %
66%
53)4
63%
6 3 %

ai
64

Own..
O wn.. 
Own.. . .  
O wn.. . .
Own___
Own.. . .  
O w n.. . .  
Own. . . .  
Own. . . .  
Own. . . .  
O w n.. . .  
O w n .. . .  
O r a . . . .
3wn___
>wn___
Lyo.. .. 
Oye.. . .
Lyc........
Lyo.........
B u ds....

6 -3 % i6
4 -4 % x 6
4 -4 % x 5  
6 -4 x 5 %  
6 - 4 i6 ) 4  
6 -4 * 5 %  
6 - 4 % x 5 %  
a % % * 5 %  
6 -4 % x 5 %  
6 -4 )4 * 5 %
5 -4 % x 5 %
6 -3 % *5  
6 - 3 ^ 6  
6 -3 % x5  
6 -3 % *5  
6 -3*4%  
6 -3 % * 4 %

D -E ..
D N ...
U N ...
D -R ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..
R em ..
Rem..
R em ..
R em ..
Rem..
Rem--
R cm ..
Rem..
Rem ..
Rem ..
Rem..
R e m ..

B -L ... 
:-L ... 

B -L ... 
B -L ... 
B -L ... 

;-L ...

Own.. 
O w n.. 
Own. 
O r a . .

Mar.
Mar.
Mar.
Mar.
Mar.
Mar.
Mar.
Mar.
Zen...
Zen...
Zen... 
Zen... 
Zen.. 
Zen ... 
Zen ... 
Zen...

69
69);
70U
6 7 )

6 7 %

Cont___
Hercules
Hercúlea
H cccn les
C on t....
Cont___
C o n t..

O wn.. .
O wn.. .  
O w n ...

O w n... 
O wn... 
O w ü...
Own___
ÜW D.

Knight.. 
O w n.. . .

6 -3 % x 4 %
6 -3 % * 4 %

6 -3 % * 4 %
6 -3 % x 4 %
6 % * 4 %
6 -4 % * 4 %
6 -3 % í4

3 1 .6
2 8 .9
2 8 .9
3 8 .4
3 8 .4
3 8 .4
4 8 .6
4 8 .6

D -R ..
U N ...
U N ...
D -R ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..
Rem..
Rem..
Rem ,.
Rem..
Rem..
R em ..
Rem ..
Rem..
Rem ..
R em .,
Rem..
Rem ..

B - U . .
B -L . .
B -L...
B&B..
B 4B ..
B&B..
B&B..
B&B..
B4B..
B iB ..
B&B..
BAB..
B&B..
B&B..

B&B..
B&B.
B&B..

B-L... 
B -L ... 
B - L . . 
B -L . .  
B -L . .  
B -L...

O w n.. 
O w n.. 
O wn.. 
Own..

B -L ... 
B -L... 
B -L... 
O w n.. 
Own. 
Own. 
O ra . 
W /G. 
W /G -. 
O wn.. 
O w n.. 
O w n.. 
O wn.. 
O w n.. 
O w n.. 
O wn.. 
O w n.. 
O w n.. 
E - L . . .

E JE  T R A S E R O

S -3
i S l

D - R . .
D -R ..
D -B ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..
D-R.
D -R ..
A-Ute.
S p i . . .
S p l...
U N ...
U N ...
U N ...
U N ..
U N ..

D -R ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..
D-R
D -R ..
D -R . .
D -R . .
A -L t e .
U N ...
R e m ..
U N ...
U N ...
U N ..
U N ...
U N ...

'im ... 
Vise.. 
Vise.. 
IVise.. 
Vise.. 
ñ m ...

I r a . . 
Jw n,. 
Own.. 
O w n..

Tim...
Um...
Tim...
Clark.
Clark.
T im ...
U m ..
Clark.
Clark.
U m ...

llark.
Clark.
Tim...
U m ,.
Tim ...
T im ..
Tlm...
Tim ...
T im ...

5
5

W
W
W
S
s
w
w
s
s
s
s
s
s
w
w
w
s

W R
WR

5 -3 % * 4 %  
8 -3 % i4 %

a -3 % * 4 %
8-4% x5%
6 -4 % i5 %  
6 -4  *6)4
5 - i i S H

6 -3 % x 4 %  
6 -3% x3%

2 7 .3
2 7 .3
2 7 .3
2 7 .3  
21.6
2 5 .3
2 7 .3  
3 3 .9
2 9 .4

2 7 .8
3 3 .7
3 8 .4  
4Q .8
2 7 .3
2 7 .3
3 8 .4

3 9 .2
3 9 .2
3 9 .2

3 3 .7
45.9
46.9
3 8 .4
3 8 .4

2 7 .2
2 3 .3

Strom
Strom
Strom
Strom
Sirom
Strom
Strom
Strom
Strom
SImm
Strom
Sch...
S cb ...
Sch..
Sch..
Zen...
Zen..
Zen...
Zen...
Z en ...

Zen ...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen ...
2en...
Strom

Itrom.
Strnm.
Strom

Zen..’ . 
Z e a ... 
Z en ... 
Zen... 
Zen...

T i l l . . .
T i l l . . .

N -E ..

N -E ..
N -E ..
N -E ..
N -E ..
N -E ..
N -E ..
N -E .,
R-Bo.
D -R ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..
A -L .
A -L ..
A -L...
A -L ...
A -L...

O wn,.
O wn..
Jones.
Jones
Jonea
Jones
Jones
Own..
B-L...
B -L . .
Own..
P u l...
F u l...
F u l...
F u l...
F u l...

Clark. 
Clark. 
Mun.. 
Mun.. 
M un.. 
M un.. 
d u n . .  
Jw n..
B -L ... 

;-L ... 
Own.. 
F u l... 
F u l... 
F u l.  
Pul.. 
F u l...

N-E.
N-E.
N-E,
N-E.
N-B.
N-E.
N -E ..
N -E ..
N -B ..
N -E ,.
N -E ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..
A -L...
A -L...
A -L...
A -L...
A -L...

D -R ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..
A-Lite
A -L te
A-Iúte

Rem..
Rem..
Rem..

U N ..
U N . .
U N ...
Rem..
Rem..

A-Lite
A-Iite

Own.
Own.
Own.
O ra .
Own.
Own.
O ra .
Own.
Own.
Own.
Own..
B-L...
B -L ...
B - L . .
I I -L . .
Fulier
Fuller
Puller
Fuller
Fuller

Own..
Own.. 
Own.. 
O w n.. 
O w n.. 
Own.. 
Own.. 
O w n.. 
O wn.. 
Own.. 
O w n.. 
O w n.. 
O r a . . 
O wn.. 
O w n.. 
P u l... 
F u l.. 
F u l... 
Ful.. 
F u i...

D -R ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..
A-Litc
A-Lite
A-Lite

Rem.. 
Rem .. 
R em ..

U N ...
U N ...
U N .
U N .
U N j..

A-iito
A-Lite

Own.. 
Tim ... 
T5m...
Eaton 
Eaton 
Eaton 
Eaton 
Own.. 
Tim ... 
Tim... 
Tim... 
Tim ... 
Wise.. 
Wisc.. 
Wiso.. 
W iie..

>wn..
5w n.. 
Jw n.. 
Jwn. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn.. 
O w n.. 
Own.. 
O ra ..  
Own.. 
O w n.. 
Own.. 
Tim.. 
Tim ... 
Tim ... 
Tim ... 
U m ...

B -L . .
B -L ...
F u l...
F u !...

:-L ...
B -L ...
B -L...

Long,.
Long..
Long..

O wn.. 
O w n.. 
Own.. 
Own.. 
O w n.,

B& B .
B&B.

B -L ... 
B -L ... 
F u l... 
F u l... 
B-L ... 
B -L ... 
B - L . .

F u i...
F u l...
F u l...

O r a . . 
Own.. 
O wn.. 
Own.. 
O wn..

Ful....
.W at..

Tim ... 
U m .. . 
W ioc.. 
O w n.. 
T im ... 
T im ... 
T im ...

Eaton.
Eaton.
Eaton

O wn.. 
O wn.. 
Ówn.. 
Own.. 
Own..

Wisc..
Clark.

P
F

H
F
F
F
F
F
F
%
F
F
F
F
F
F
F
F

F
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F
%
F
F
F
F
F
F
F
F

F
F
F
F
p
F
F

%

5 .8  
1.96 

6 .8 0  
6 .4 1  8.66 
5 .8 5

5 .4
6 .4
5 .4
5 .4

6.8 
4 .
4 .0

6 .3 7
1.37 
6.2
5 .0

6 .3 8
6 .3 8  
5 .8 3
6 .3 8  

.38
7 ,8
7 .6
7 .2 5
7 .2 6  

.8 3
6 .7 5

NEUMA­
T IC O S

30x5‘
36*8
34 x7 *
3 2 * 6 ‘
3 2 i 6 '
32x6*

30x6
30 x5
30*5
30*6

9 ,0 0 /2 0  
9 .7 5 /2 0  
9 .7 5 /2 0  
7 ,6 0 /2 0  
7 .0 0 /2 0  
8 .3 5 /2 0  
7 ,6 0 /2 0  

i.00 /20 ’  
6.00/20’  

3 0 * 5 -  
3 2 x 6 - 
32*6*
8 2 i6 *
S2x6-
3 2 x 6 '
3 2 * 6 ’
3 4 x 7 -
34*7*
3 6 x8 ’

S
e

H

30x5-
■36*8
84*7+
32*6
3 2 * 6
22x6

32 x6
3 0 i5 d
32*6
SOxSd

D IM E N S IO ­
N E S

9.00/20d
9.75/20
9.75/20
7.6/20d
7.0/20d
8.25/20d
7.6/20d

32x6*..
32x8'
30x5-
32x6'
82x6'
32x6
32x6
36x3
36x8
34*7'
34x7

36x8+

Altura
tolal

1 9 2 %

2 0 5
22)
29
28
28
27

5 .4 3
6.20
5 .6 7  
5 .6 3
8 .0 5
6 .6 7
1.06 
1.5'
6 .4  
4 .8
5 .4  
4 .6
4 .3
4 .3
4 .0
4 .0

2 1 8 %
2 1 8 %

339
342
839
2 6 7 %
2 6 7 %

2 4 7 %
2 4 7 %
2 4 6 %
2 4 0 %
2 6 4 '
264
2 6 4 %
278
278
299
299

Opt
O p t
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
)pt
>pt
Opt
5 .2

5 .2
8 .1
6.1
6.1

5 .8 3
5 .8 3  
5 .

.17
6 .1 7

30x6 
5.60/20 
6.50/20 
32x6 
32x6 
84x7 
34x7 
34x7.50 
32x6 
33x6 
36x6* 
34x7.50 
36x8.25 
36x3.26 
38x9.00 
38x9.00

32*6 
32*6 
8.25/20 
32*6d 
32*Cd 
84x7d 
34*7d 

34*7.60d 
32*6 
86x6' 
36*6 

34x7.50d 
36x8.25 
36*8.25 
38x9.00 
38x9.00

7.50/20 
34x7 
84x7 
34x7 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
36x8 
36x8 

12.75/20 
7.00/20 
7,60/20 
7.60/20 
7.60/20
6.50-20
6.50-20 
7.00-20 
8.26-20 
7.50x20

20x7.60 
20x8.25 
20x9.00 
20x9.76 
32x6 
32x6 
32x6HD

7.50/20
34x7d
34x7d
34x7d
34x7d
S4x7d
36x8d
36x8d
36x8d
36x8d

0.75/22d
8.25/20
7.6/20d
7.5/20d
7.5/20d
6.5-20d
6-6-20d
7.0x20d
8+-20d

7.50x20d

20x7.60d 
20x8.25d 
20x9-00d 
20x9.7Sd 
32i6d 
32x0<l 
32x6d

2 6 %
2 8 %

2 7 %
28
3 1 %
3 1 %
22%
24
24 '
28
22%
23
23
24  
24

1 8 7 %
1 9 3 %
1 9 3 %
2 1 4 %
2 1 4 %
2 3 5 %
235 5

6 .1
6.1
6 .6

%
4.4
4.6
5 .1  
4 .8
6.2

6 . 1
6 .3

7 .5 0 /2 0  
7 .6 0 /2 0  
8 .2 6 /2 0  

%  
7 .6 0 x 2 0  
9 .0 0 /2 0  
9 .7 5 /2 0  
8 .2 5 /2 0  
9 .0 0 /2 0

3 4 x 7 .6 0
6 .00x20

243

'%
''U

308
277
277
297
300
326%

73
77
73
77

81%

94
85
96
96
70%
705s
785í
80%
80%
83%
83%
73%
73%

73
76 %
75 %
8 2 %
86 %
8 7 %
8 7 %
8 9 %
21
90
91 
80 
80 
80  
m  
• m

23;
23 '
2 3 %
2 3 %
27
27

2 i ‘A
26
27

319
348
319
348
3 6 0
384
407
407
387
396
2 3 7 %
2 6 8 ‘

7 .5 0 /2 0
7 ,5 0 /2 0 +

8 ,2 6 /2 0

7.50x2Dd
9.00/20d
0.75/20d

.2 5 /2 0 d
,0 0 /2 0 d

34 x7  60d  
3 2 x 6

226
2 3 8 )4

343
276

96)4
95 %
95)ú
96 %
96 %

96

81
75

2 4 %
2 4 %
26

263
262
3 1 6

68

3 3 5 % 91
3 7 'i%
272

91
88%

8 0 1 % 8 9 Ú

27 276
2 4 % 216 68

A B R E V I A C I O N E S  t 
*■— Otras d istancias entre 

e jes  sum inistradas 
■— N enm étioos 
t— K eum átlcos D nblei 
t— IJ a n U s M acizas 
e— Balones 
d — Balones dobles 
B — Engranaje u6nlco 
B  &  B — B org & Beck

B - L — B tow n-L lpe 
C í a — Clark 
C o n t — Continental 
r — Flotante 
u — Sem l Sotante 
F x i l— F u ller 
H — H ypoid 
I — E ngranaje Interior 
L - N — Leece-NeTille 
L y e — Lytom lng 
M a r — M arrel

N - E — N orth-E ast 
O. A .— A  BOlieitud 
O pe— A  eleecldn 
O w n — Propio 
P o n t — Pontiac 
R — Doble redoocióD
l ( . B u  R ob ert B oscb
R e m — RemT 
S a l — aallsbury 
S c h — Sohebler 
S— C ón ico  espiral

S p l — SpU tdort 
S t r — Strom berg 
T i m — Tiroken 
W — E ngranaje s in  fin 
W l a c — W ieconsln 
W — T orn illo  sin  fin 
W / G — W arner G ear 
W a r — W arner 
Z e n — Zenith  ,I p a ra  mando a d erech a ; Strom  en

m ando a  la  l»jn lerd a

3 8
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



La Financiación de Ventas
{Continuación de la página  11)

automóviles en el extran jero. L as pérdidas a consecuencia 
de las fluctuaciones del cambio m onetario internacional 
fueron , entre otras causas, una de las razones que obli­
garon  a ciertas de estas grandes empresas financieras a 
separarse de los mercados extranjeros. Sobre este desa­
fortunado capítulo debemos agregar que la experiencia de 
estas empresas, en sus transacciones y  negocios con el ex­
tran jero, confirma que, en tiem pos normales, la  venta a 
plazo de vehículos automóviles en los países de ultram ar, 
es una actividad lucrativa.

D urante los prim eros años del negocio de automóviles, 
las ventas, cuando eran a plazo, se financiaban por los 
mismos com erciantes del ramo, ya  de su propia  cuenta, ya  
con la  cooperación de algún banco local. La em presa finan­
ciera  ex tra n jera  v ino m ucho más tárde y  no fu é  sino hasta 
1928 o  1929 cuando se presentaron a  )ps mercados del ex­
terior, dejando sentir en ellos su poderosa influencia. E l 
negocio de autom óviles, desde su principio, se había desa­
rrollado hasta entonces sin la  ayuda de estas compañías 
financieras. Estas, en realidad, llegaron en un tiem po en 
que todos los negocios se hallaban en febril actividad.

Talvez los mismos com erciantes del ramo tendrán ahora 
que proveer las facilidades financieras que antes se conse­
guían de las empresas financieras extranjeras. E n qué 
form a  se desarrollará el negocio, desde este punto de vista, 
cuando el mundo regrese de nuevo a una vida norm al, es 
m uy d ifícil predecir en estos momentos. H asta que el 
cambio monetario se estabilice, hasta que las condiciones 
locales se restablezcan a niveles normales, hasta que la  
confianza regrese a  anim ar de nuevo el sentimiento de pro­
greso, no habrá manera alguna de form ular métodos de­
finidos para responder a  los requisitos de créditos en muchos 
mercados del mundo. De todo esto sobresale algo que es 
innegable: y a  se trate de tiem pos anormales o  de épocas 
críticas, la  concesión de facilidades de crédito es negocio 
seguro y  lucrativo cuando se conduce de una m anera ra­
cional, es decir, cuando las tales facilidades se otorgan a per­
sonas responsables.

Talvez reviva el Ínteres de los banqueros en el negocio 
de automóviles. Los bancos han lim itado la extensión de 
créditos durante estos últim os tiempos de intensas crisis. 
E sto es natural. L o han hecho ba jo  una forzosa  obliga­
ción, pues con la general depreciación de valores y  menor 
volumen de negocios en general, no pueden conservar en sus 
arcas papeles que sólo representan prom esas inciertas de 
pago. Han liquidado todo lo que han podido, con  el objeto 
de tener sus capitales representados en efectivo o en valores 
am pliamente asegurados, que es la única manera de pro­
teger los intereses propios y  los de los millones de personas 
que tienen sus dineros despositados con ellos. E sta actitud 
merece, por supuesto, la  aprobación de todo hombre de 
negocio. Con la rehabilitación del comercio, con  el restable­
cimiento de las cosas a su estado norm al o corriente, los 
bancos tendrán entonces la  confianza y  los fon dos necesarios 
para regresar nuevamente a la ayuda de las actividades 
comerciales ordinarias.

Los banqueros han presentado una actitud hostil hacia 
el negocio de autom óviles durante estos últim os tiempos, 
una actitud m ás hostil que la  que con que m iran a otras 
actividades del comercio. P ara com prender a qué se debe 
esta actitud re fractaria , no tenemos sino que recordar lo 
m ucho que se abusaron las facilidades de crédito durante los 
años de bonanza. Parece que sólo fu é  ayer el día en que el 
negocio de automóviles era una mina de oro. M ucha gente 
se lanzó a este negocio sin preparación  n i conocim iento de 
sus requisitos y  necesidades. Los banqueros no se olvidan 
de ésta ni de otras cosas que nosotros mismos desearí­

amos también ale jar de nuestra mem oria. L o cooperación- 
de los bancos es ahora algo que no puede conseguirse con 
facilidad, como sucedía en esos años de bonanza y  extrava­
gancia. Se puede, sin embargo obtener su cooperación, 
sobre una base estrictamente racional. Ningún com erci­
ante inteligente y  responsable ha su frido hasta ahora por 
fa lta  de cooperación banearia. E l banquero está siempre 
dispuesto a cooperar con  el com erciante que conduce sus 
negocios de acuerdo con un plan sensato, del que se excluya 
toda tendencia o  indicio de especulación. Corresponde, por 
lo tanto, al comercio de autom óviles en general, en todas 
partes del mundo, el conducir su negocio de una manera 
acertada, sobre una base estrictam ente com ercial, sin in­
currir en aventuras ni en transacciones especulativas. De 
esta manera, el negocio está destinado a prosperar y  ¡a 
cooperación eficaz de los bancos será entonces un resultado 
lóg ico  de sus merecimientos propios.

E l negocio de automóviles es de por si un negocio per­
manente y  lucrativo. N o será, sin embargo, una m ina de 
oro, como lo fu é  durante estos últim os años de bonanza 
extraordinaria. Es un negocio que debe atraer a comer­
ciantes responsables e inteligentes y  no a los oportunistas 
que trataron de convertirlo en una explotación  desordenada. 
Su rehabilitación es cosa segura. U n factor  que ha de 
contribuir mucho a la  prosperidad de este gran  negocio es la 
disposición racional y  acertada que se haga de las facilidades 
de crédito, sobre todo en conexión con  ventas a  plazO.

Ideas de Promoción
{Continuación de la página  19)

de una t r a b a jo  d e  rep a ra c ión  ap orta  a m en u do la  venta 
de una au tom óvil nuevo.

Cuando la s  ven tas d e  au tom óviles  n uevos son  activas, 
la s  gan an cias derivadas del ta lle r  con stitu y en  ord in a r ia ­
m en te  una en trad a  secu n da ria  p a ra  el n e g o c io  del co ­
m ercia n te . L as  activ id ad es del ta ller , du ra n te  la  tem ­
p ora d a  de ventas len tas, son  p a rte  m u y  im portan te  del 
n egoc io . E s  en  estas tem p ora das cuando d ebe u tili­
za rse  la  a ctiv id a d  p erson a l de los  v en d ed ores  de  au to ­
m óviles p a ra  au m en tar los  tr a b a jo s  del ta ller.

P o r  su pu esto , la  c o m is ió n  h a  de p a g a rse  so b re  los 
trab a j'os  qu e se con s iga n  d e  clien tes n uevos. E n  algunos 
estab lecim ien tos se s ig u e  e l m étodo  d e  p a g a r  com is ión  
al ven d ed or  so b re  rep aracion es  y  o tros  se rv ic io s  que se 
h agan  a l n uevo clien te  d en tro  d e  tre in ta  o  sesenta  dias 
después de su  p r im e ra  v is ita  al ta ller . E s  n ecesario  
llevar  re g is tro s  ex a ctos  p a ra  qu e el ven d ed or  re c ib a  la 
com is ión  qu e le  corresp on d a . P o r  su pu esto , no es  p ru ­
dente a n tic ip a r  que los  v en d ed ores  vayan  a  te n e r  una 
g ra n  en trad a  proven ien te  d e  v en tas  de  rep aracion es.

T a m p oco  es con ven ien te  que los  ven d edores, en  activas 
tem poradas de  ven tas d e  au tom óviles  n uevos, dediquen  
g ra n  p a rte  de su  tiem p o  a  con seg u ir  rep aracion es  para  
e l ta ller . B u en o es recom en d a r a  los v en dedores que 
cu an do n o  pu edan  in teresa r  al c lien te  en  la  com p ra  de 
un  au tom óvil nuevo, tra ten  en ton ces d e  in teresa rlo  en 
tra b a jo s  de rep a ra c ión  de su  veh ícu lo  u sado. S e  ha 
v is to  que un clien te  de ta ller  es s iem pre  un  excelente 
co m p ra d o r  en  p ersp ectiv a  d e  un  au tom óvil n uevo de  la 
m a rca  qu e rep resen ta  e l estab lecim ien to .

L a  id ea  de p a g a r  com is ión  so b re  rep aracion es  a  los 
v en d edores de au tom óviles  se desarro lló  du rante los 
p er ío d o s  d e  decaden cia  en  ventas d e  au tom óviles  nuevos. 
H a  dado bu en os resu ltados. R esu lta  con ven ien te  para  
los  ven dedores, p o r  la  en trad a  a d ic ion a l que les su m i­
n is tra  en  la tem p ora d as lentas. E s te  es un  plan  que 
puede, en  rea lidad , d esarro llarse  en  cu a lqu ier  localidad .
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Embrague Autom ático para el 
Hudson

Los automóviles Hudson y  E ssex se 
embarcan ahora de la  fábrica  equipa­
dos con mecanismo de embrague de 
funcionam iento automático al vacío, 
ba jo un coste adicional de $10. Este 
mecanismo lo produce la Bendix y  lo 
usa la Hudson en unión con su meca­
nismo de movimiento libre de ruedas y 
engranaje helicoidal sincrónico de cam­
bio de marcha. Su gobierno es por me­
dio del pedal del acelerador. Se tienen 
disponibles mecanismos adicionales pa­
ra  los vehículos de 1932 que existen 
en el mercado. E l funcionam iento del 
mecanismo en cuestión es extraordi­
nariamente excelente, debido en parte, 
a la suavidad de funcionam iento del 
embrague del Hudson.

El Graham Sale Victorioso
Detroit— D e acuerdo con un anuncio 

ofrecido por la Graham-Paige Interna­
tional Corp., el Graham de ocho cilin­
dros ha establecido cinco nuevos re­
cords nacionales al haber ganado en 
cinco acontecimientos del concurso do 
1932 que, próxim o a R io de Janeiro, 
celebró el Club Autom ovilista del Bra­
sil. Este concurso se llevó a cabo ba jo  
reglas de la Asociación  Internacional 
de Reconocidos Clubs Autom ovilistas. 
Es la prim era vez que una sola marca 
de automóvil ha ganado tantas v icto­
rias como las alcanzadas por el G ra­
bara este año.

El gran prem io del club fu é  otorgado 
a un sedán Graham de ocho cilindros 
por haber establecido un nuevo record 
en el curso de subir montañas en la 
ruta Rio-Petropolis. E l mismo auto­
móvil, en la Clase C de acontecimien­
tos, estableció nuevos records en un ki­
lóm etro de carrera y  por la  misma dis­
tancia desde un punto fijo  de arranque.

Premios de la American 
Hammered

El anuncio de que dos de los agra­
ciados en el concurso celebrado p or  la 
Am erican Hammered Pistón R ing Co. 
son residentes de otros países, ha sido 
hecho por P. F. Baillet, gerente de ex­
portación de la  com pañía, en sus ofici­
nas de Nueva Y ork . E l quinto premio, 
consistente de $100, fu é  otorgado al Sr. 
R. L. Payne, General Ordenez 9, Car­
tagena, España. E l prem io vigésimo 
tercero de $25 se otorgó al Sr. K . P. 
Harten, W eserstr. 28, Russelheim /M , 
A lem ania. E ! prem io fu é  concedido por 
el m ejor trabajo no técnico referente al 
princip io del anillo de émbolo batido ai 
m artillo, con explicación de los méritos 
de este princip io de construrción.

4 0

Lado de escape del m otor D uesenberg supercargado, m ostrando el auper- 
cargador y  tubos de escape. E l m otor desarrolla  320 h. p.

El Duesenberg de 3 2 0  Caballos de Fuerza

H. T. Am es, presidente de la Duesen­
berg, Inc., ha anunciado un nuevo chasis 
Duesenberg “ supercargado," de 320 ca­
ballos de fu erza  en adición a su chasis 
corriente de 265. El nuevo chasis se 
provee con las dos distancias usuales 
entre los ejes, 142% y  153% pulgadas, 
y  las especificaciones generales del cha­
sis permanecen las mismas, con  excep­
ción de m ayores cojinetes y  superficies 
de desgaste para aquellas partes su je­
tas al aumento de potencia. E l super- 
cargador usado es del tipo centrífugo, 
montado en posición horizontal en el 
lado derecho del escape del motor. Es 
impulsado por el e je  secundario derecho 
del m otor y  un árbol propulsor perpen­
dicular que llega hasta el propio super- 
cargador, el cual está situado precisa­
mente por arriba de la culata del cilin­
dro en el centro del motor.

Este aparato tiene un diámetro de 
doce pulgadas y  g ira  seis veces la velo­
cidad del m otor. Produce ocho libras 
de presión a 4000 r.p.m. E l supercar- 
gador se mantiene constantemente en 
funcionam iento silencioso. E l múltiple 
de admisión, así como la entrada del 
carburador al supercargador, se ca­
lientan con agua caliente tomada del 
radiador y  regresada al bloque de ci­
lindros. E l m otor supercargado desa- 
rolla 320 caballos de fuerza.

Un cupé transform able sobre este 
chasis, acelera desde el momento de 
arranque, a  100 millas por hora en 
menos de 17 segundos, de acuerdo con 
lo m anifestado por la compañía. Este 
mismo autom óvil fu é  recientemente 
conducido en segunda a 104 m illas por

hora. E l automóvil está equipado con 
tubos de escape, de enchape de cromo, 
que se extienden a través del capó y 
permiten la instalación de una válvula 
de silenciador inmediatamente por de­
ba jo  del guardabarro en el lado derecho 
del autom óvil. Se han eliminado las 
lumbreras corrientes y  en su lugar se 
emplean rejillas blindadas con enchape 
de crom o, las cuales aumentan la  dis­
tinción y  aspecto agradable del auto­
móvil.

A l describir el nuevo supercargador 
Duesenberg el Sr. Am es d ijo :

"E l  supercargador consiste en cierta clase 
de ventilador o propulsor provisto de 16 
paletas. E ste ventilador está, com pleta­
m ente encerrado y  localizado entre el car­
burador y  el raúltlnle de admisión. I-a  
gasolina pasa del carburador al Interior del 
im pulsor por un lado de la ca.1a de éste y  
es descargada por el otro lado, después de 
haber pasado por el ventilador al mOltlp e 
de admisión. E ste Impulsor gira  a seis 
veces la velocidad del m otor, y  debido a 
esta asom brosa velocidad, somete a con­
siderable presión la m ezcla de gasolina  
dentro del m últiple de admisión, y  esta pre­
sión aum enta a m edida que tom a incremen­
to la  velocidad del m otor. Todos sabemos 
que en un m otor corriente a gasolina, la 
mezcla pasa a la cám ara de explosión du­
rante la carrera del émbolo hacia abajo 
cuando abren las vá lvu 'as de admisión. 
A  m ayores velocidades del m otor, esta as­
piración del émbolo origina un vacío en el 
múltiple de en tra d a ; es decir, la  m ezcla de 
gasolina no llega  allí en cantidad suficiente 
para llenar las necesidades de la  cámara 
de explosión. E l supercargador hace que 
penetre m ás m ezcla en el múltiple de adm i­
sión y  mantiene en él esta m ezcla bajo  
presión; por lo tanto, perm ite que entre 
m ás m ezcla en la  cám ara de explosión al 
tiem oo en que el émbolo efectúa su carrera 
do aspiración. E l hecho de que una can-, 
tidad m ayor de m ezcla es forzada dentro de 
la  cám ara de explosión, permite que el 
m otor desarrolle m ayor potencia. E l super­
cargador, de por sí, es la representación de 
un m aravilloso m ecanism o. E l impulsor 
funciona a una velocidad extraordinaria. 
N o es nada fuera de lo natural que el m otor 
de un automóvil de carrera funcione a Yüliu 
revoluciones por minuto y  el Impulsor dei 
supercargador, que gira, a seis veces la 
velocidad del m otor, dé 42.000 r.p .m .”
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C H R Y S L E R
un nombre que significa supremacía

★  A C T U A L M E N T E  N O  H A Y  otros  a u to m ó ­

viles qu e sean tan bu en os co m o  los  d e l presente 

su rtido C h rysler; n o  hay n in gu n o  qu e pu ed a  co m ­

pararse en  ca lid ad  co n  estos n uevos veh ícu los; 

sobre to d o  cu a n d o  la com p a ra ción  tom a en  c o n ­

s ideración  e l precio.

E l presente su rtido o fr e ce  los m od e los  d e  1932 

en  las tres categorías d e  precios más abundantes 

en  op ortu n id ad es d e  ganancias. L os  nuevos 

vehícu los van a la  vanguardia en  belleza, en  estilo 

y  en  fu n cion am ien to . H a n  s id o  p royecta d os  y ' 

constru id os especialm ente para resp on der  a la 

dem anda general d e  au tom óviles m ás finos a p re ­

cios más m od era d os.

E n  estos m om entos, cu an do el p ú b lico  ex ige  lo  

más p o r  el d in ero  q u e  invierte en autom óviles, 

el n om b re  d e  C hrysler reviste u na im portancia  

m a yor qu e nunca . Es un  n om b re  q u e  den ota  

suprem acía d esd e  hace o c h o  años y  q u e  g o za  h o y  

día de  m a yor prestig io  que 

nunca en  tod as partes del 

m undo.

El contrato de ventas del Chrysler ofrece al comerciante del ramo una oportunidad extraordinaria para obtener buenas ganancias. 
Sírvase obtener información detallada escribiendo al concesionario local o directamente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, 
Michigan, E.U.A.
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Una existencia de diez rollos 
de American Brakeblok

Sirve para 1 25 marcas de Automóviles 
de Pasajeros y Camiones

E l American Brakeblok 
en Rollos

Uw  N A  existencia mínima de este nuevo tipo de forro de freno 
de seguridad le dará un surtido de tamaños para servir 12o 
marcas y 400-modelos de automóviles de pasajeros y camiones 
livianos. Una pequeña inversión le habilitará a Ud. para res­
ponder al 90% de los requisitos de frenos interiores. El ma­
terial no puede deteriorarse a causa de que es inafectado por 
la edad y el clima.

El American Brakeblok es un material denso, homogéneo, 
sólido y no metálico, que no contioie caucho. Se forma bajo 
presión y se somete a completo tratamiento térmico. Por esta 
razón, es inalterable bajo las altas presiones y temperaturas a 
que está expuesto durante el servicio práctico. El desgaste lento 
y  uniforme que sufre, prolonga notablemente su duración 
efectiva y reduce la necesidad de ajuste. Con el American 
Brakeblok, cada parada es rápida, suave y segura.

El American Brakeblok se suministra en la nueva y conve­
niente forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos de recubrimiento 
completo y en tipo empernado de recubrimiento completo. Ade­
más de este moderno forro de freno, suministramos revesti­
mientos moldeados y de fino tejido para embragues, los cuales 
son de gran flexibilidad, estando al mismo tiempo, exentos de 
protuberancias, lo que hace innecesaria su “afinación. Por 
carta o por telegrama pídanos información detallada y precios 
del American Brakeblok—el moderno y seguro material de 
freno. Hay sólo un Brakeblok— el American.

A M E R IC A N  B R A K E  M A T E R IA L S  CORPORATION 
4660 Merritt Ave., Detrmt, Mich., E. U . A.

D iv is ió n  Ind u stria l y  A u tom etr ia  
American Brakc Shoe Si Foundry Company

O ficin as de v e n ta s : N u ev a  Y o rk , C leveland. C h icago,
St. L on is , L o s  A n geles. San  F ra n cisco  , t t  a  

D epartam ento de ex p orta c ión ; 39 W a ter  S t ., N u ev a  Y o r k , E .  U . A .

n  A M E R I C A N  1 /

R r a k e b l o K
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P R O D U C T O S  D E L
^‘ S u r t i d o  D i s t i n t i v o ’ ’

V A L V U L A S
- g ”  las m ejores como equipo de fá ­
brica. fam osas en tod as partea por su 
calidad suprem a. ‘ 'V ” — las m á s  con­
venientes por su m oderado precio para 
el escape y  la  admlsiOn. CS — nuevo 
tipo de vá lvula de aviación de enfria­
m iento autom ático con núcleo de cobre 
de fundición integral.

G U IA S  DE V A L V U L A
L a  guía grafitada— un rem edio y  pre­
vención contra el atascam iento de 
válvulas. L a  única gu la de lubricación 
autom ática para servicio de repuesto. 
Tam bién ofrecem os gulas sencillas de 
hierro fundido de am plia utilización en 
equipos de fábrica.

E M B O L O S
Em bolos de aleación de peso liviano y 
gran duración, en tipos sencillos, de 
cuerpo hendido y  con refuerzo de in - 
var. de notable rendim iento. Em bolos  
de hierro fundido para servicio pesado 
de insuperable firm eza y  duración.

P A SA D O R E S  DE E M B O L O
Pasadoras enchapados de cromo para 
émbolos. E l crom o es el m etal más 
duro, que se conoce. E l enchape se 
coloca sobre superficie endurecida y 
bruñida. D uran cuatro veces m ás y  
no cuestan m ás que los pasadores ordi­
narios. A lgo N U E V O  que vender!

P E R N O S  Y  BUJES
pivotes, pernos de m uelles y  pernos de 
tensores. Construcción de una sola 
pieza, de acero de análisis especial, de 
cementación superficial profunda. N ú ­
cleo de acero dulce m uy resistente. 
B u jes de acero y  de bronce de calldafl 
Igual a la  de los pernos Thom pson.

T E N S O R E S  E X C E N T R IC O S
D e  v a sta  utilización com o equipo de 
fábrica. A ju ste  autom ático. Com pen­
sación au tom ática para el desgaste, v i­
bración y  soltura. L o s  tensores ^ s  
seguros. M uy fáciles de instalar. ± » -  
tenso m ercado de repuesto. Son e s ­
pecialidades m u y  lucrativas.

G E M E L O S  T R Y O N
Son equipo en 80% de los a u t o m ^ e s  
de pasajeros, con excepción del fo to .
Se ajustan autom áticam ente, s u p r M -  
endo para siem pre la  vlbracW n, E fi­
caces. Lubricación positiva. 
lo Tryon especial para el Ford mo 
délo

T H O M P S O N  P R O D U C T S ,  I N C O R P O K A T E D  

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Cleveland, Ohio, E.UA.

Dirección telegráfica: “ Tbompro-Cleveland”
Fábricas: CLEVELAND y DETROIT

Productos ^ompson
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



P R E M I O S  EL NUEVO SPEEOWAGON REO OE \U  ÍO N E L M S

•  D e s d e  1 9 2 7 ,  e l  “ M o t o r  R e o  G o ld  
C r o w n ”  r e p r e s e n t a  la  ú lt im a  p a la ­
b r a  e n  fu n c io n a m ie n t o ,  fu e r z a ,  v e lo ­
c id a d ,  r e s is te n c ia  y  d u r a b i l id a d  e n  
a u to c a m io n e s .

P o r  s e r  ú n ic o  e n  su  c la s e , s ie m p r e  
f u é  c o n s id e r a d o  c o m o  u n  m o t o r  d e  
t r a b a jo  p e s a d o ,  p o r  lo s  c o m p r a d o r e s  
q u e  e s tá n  d is p u e s to s  a  p a g a r  m á s  p o r  
e l  s e r v ic io  y  s a t is fa c c ió n  a d ic io n a le s  
q u e  r e p r e s e n ta n .

S in  e m b a r g o ,  la  R e o  o f r e c e  a h o r a  
este  m a r a v i l lo s o  m o t o r  e n  la  c a t e g o ­
r ía  d e  b a j o  p r e c i o ,  e n  u n  S p e e d w a g o n  
d e  1 ^  t o n e la d a s  q u e  s o b r e s a le  ta n to  
p o r  e n c im a  d e  la  id e a  o r d in a r ia  d e  
e v a lu a c ió n ,  q u e  m e r e c e  s e r  r e g is t r a d o  
c o m o  u n o  d e  lo s  m a y o r e s  é x ito s  fa ­

b r i le s  d e  la  d é c a d a  — M otor Gold Crotcn 
de 6 cilindros, 79  x  127  mm. j 3770  cm. 
cúbicos de cilindrada; 68 C. de F. a 2800  
r .p .m .; gran fuerza de torsión a bajas velo­
cidades . . . Bloque de crom on íq u el . . .  E je  
trasero R eo  enteram ente flotante . . .  Caja 
de cam bio R eo  de 4  velocidades. . .  3 .5 6  a 
4 .1 7  m etro s  d e  d ista n cia  e n tr e  e j e s . . .  
A specto m ejorado.

E sta s  y  m u c h a s  c a r a c te r ís t ic a s  s u p e ­
r i o r e s — s in  a u m e n to  e n  e l  p r e c io .

E s te  n u e v o  S p e e d w a g o n  p r o p u ls a d o  
p o r  m o t o r  G o ld  C r o w n  es  u n  v e r d a ­
d e r o  r e to  a l  c r i t e r io  d e  m i l la r e s  d e  
p o s e e d o r e s  q u e  e s tá n  p e r d ie n d o  d i ­
n e r o  a l  c o n t in u a r  u s a n d o  c a m io n e s  
g a s ta d o s  e  im p r o d u c t iv o s .

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y  
LANSING, MICH., E.Ú.A.

TORONTO, CANADA 
CABLEGRAMAS: “ REOCO”

• CAM ION TR A CTO R  Y  
SEM IRREM OLQUES REO 
D E S D E  7 ,0 0 0  H A S T A  
1 6 ,0 0 0  K IL O G R A M O S  

DE CAPACIDAD BRUTA.
• • •

• HAY UN T IP O  Y  T A M ­
AÑO DE CAM IÓN REO 

PARA SATISFACER CASI 
T O D A S  L A S  N E C E S I ­
DADES DE TRANSPORTE, 

D E S D E  I H  H A S T A  4 
TONELADAS.

• • O
•  OFRECEN, POR COM­

P A R A C IÓ N  P R Á C TIC A , 
M Á S V A LO R  POR EL 

DINERO EM PLEADO.

SPEEDWAGONS REO
Junio, 1932 43
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Excelente Oportunidad Para Obtener Gratis Un Libro Que La 
Industria Automotriz Ha Esperado Ansiosamente. . .

L a  r e d a c c ió n  d e  E L  A U T O M Ó V I L  A M E R I C A N O ,  
p o r  o b s e r v a c ió n  d ir e c ta  de  a lg u n o s  d e  su s m ie m b r o s  y  
p o r  c o m u n ic a c io n e s  r e c ib id a s  d e  ce n te n a re s  d e  le c to r e s , 
c o n o c e  d e s d e  h a ce  t ie m p o  la  fa lta  q u e  h a ce  u n  g lo s a r io  
d e  té r m in o s  a u to m o v il ís t ic o s  en  in g lé s  y  e sp a ñ o l, u n  
g lo s a r io  a l cu a l p u e d a n  a cu d ir  c o n  to d a  c o n fia n z a  lo s  
c o m e r c ia n te s  d e  la  in d u str ia  a u to m o tr iz  en  lo s  pa íses 
d e  h a b la  ca s te lla n a  p a ra  e n co n tr a r  lo s  e q u iv a le n te s  en 
e sp a ñ o l d e  lo s  n o m b r e s  d e  la s d iv e rsa s  p ie z a s  y  p a rtes  
q u e  fo r m a n  u n  a u to m ó v i l  o  c a m ió n , as í c o m o  d e  sus 
a c c e s o r io s  y  r e p u e s to s .

E s te  g lo s a r io  s e  h a  p r e p a r a d o  d e s p u é s  d e  c o n s u lta r  
l o  m ej.or  q u e  s o b r e  e ste  p a rt icu la r  e x is te , o b r a s  té c n i­

c a s  s o b r e  e l p r o y e c to ,  c o n s tr u c c ió n  y  m a n e jo  d e  a u to ­
m ó v ile s , m a n u a le s  y  c a tá lo g o s  p u b lic a d o s  p o r  lo s  
fa b r ica n te s , e tc ., y  e n  v is ta  d e  e s to s  l ib r o s  se  fo r m ó  un 
g lo s a r io  d e  p a la b ra s  en  in g lé s  q u e  c o m p r e n d e  t o d o  lo  
r e la c io n a d o  c o n  la  in d u str ia , y  se  a r r e g ló  en  o rd e n  
a l fa b é t ic o , c o n  e l n o m b r e  c o r r e s p o n d ie n te  y  la  d e fin i­

c ió n  en  e sp a ñ o l.

E l  g lo s a r io  q u e  e stá  im p re s o  en  p a p e l d e  m u y  b u e n a  
c a lid a d  y  c o n  t ip o  m u y  le g ib le , c o n t ie n e  m á s  d e  2.000 
té r m in o s  a u to m o v i l is t ic o s  y  está  m u y  b ie n  em p a sta d o . 
A  c o n t in u a c ió n  r e p r o d u c im o s  p a rte  d e  a lg u n a s  d e  sus 
p á g in a s  p a ra  d a r  u n a  id e a  d e  su  u tilid a d .

«̂VfluUror. íf/re 1• tfice.) acumulador

lüabW M . cnclal bU ritn, m s lí l  nritifricciín  
(p a ra  el revcstifP icn la de BOjinclcel 

í D a *  n rinc , r s lroeeso  do la  llam a llo ra o lc  una 
explosiwn

Itich  toric, liorqulMfl de U  rueda tvasci-a 

Diikclilee bakeUta, de bakelila 

Diilanrc, (m ee .} e»iu lllbrÍo; ( » « d  )  b a la n » , 
básenla

Diilanrc lever, piilanPi» básculas (d c  un car* 
burador)

BaJacicine raaehiue, m áoum * de e>)UÍhbritr 

Rail and socke l jo in l, arlicu laclún  t s H r i c i  o 
(le l i i »  de rótula 

Hall bearing, c o jin e te  d e  b o la »  o  de bolillas, 
ba lero , rosam icn lo  a  bolas 

Ball Rovernor, rcgruisdor (d e  velocidad) de 
lu la s  O d e  Tuersa contri fuga 

BnllOOT, WlUn, Imlloon. b a lín , n cu m á lit»  de 
b a ja  presido 

Unlloon lír r ,  v . B olloon  

Uiind lirahe, fren o  de cinta 

U;i rem oler, baróm etro 

Uariel, ( " fe e . )  c ilindro 

D ultery acid , v . E lectndylc 

DnlUry* (c fce .)  aóum ulador 
D a ltw y  b o x , c o ja  del acum ulador, c a ja  de 

butcria •

^ ‘ in.i-o,k,cUa„i„„i.
Cu'"', «ble, d, raldc
^ ‘ ''S-»..napaodaderd,„„e.d,e 
Oibilolcl, cabriolo

C'"'l"-ca,b,d,,c„b„raj.„ .̂  ̂
•̂’ l-mchlerid,. Clorara do celda

C»l!pcr,cn(¡brador.v.G,,„„
ú m ,  leva , d o  15,3

.ban,,dcen,„„j5d5„„,,5„ 
■" “ "'"'o de una ,5„

Cemaiaf|,o;5dc|„,„

drive. nnendoî nciedCeua,
v.enmal,0,1 

” :Mla:cnvonod=,ala;„cci,.ra

A l  e m p re n d e r  e sta  a rd u a  ta rea  n u e s tr o  o b je t o  ha 

s id o  a y u d a r  a n u e s tr o s  s u b s cr ip to re s , p r o p o r c io n á n ­

d o le s  u n  l ib r o  c u y a  fa lta  se  h a  d e ja d o  se n tir  p o r  m u c h o  

t ie m p o , u n a  o b r a  q u e  se r á  d e  g ra n  u tilid a d  p a ra  to d o s  

lo s  c o m e r c ia n te s  d e l  r a m o  y  p a ra  lo s  d u e ñ o s  de  ta lle res  

He re p a ra c ió n .

E n v ia r e m o s  e ste  g lo s a r io  e n te ra m e n te  lib re  d e  c o s to  

a  t o d o s  lo s  q u e  s e  s u b s c r ib a n  p o r  d o s  a ñ o s  a E L  
A U T O M Ó V I L  A M E R I C A N O ,  así e s  q u e  p o r  s ó lo  

$3 .00  (t r e s  d ó la re s  o  su  e q u iv a le n te  en  m o n e d a  d e  su

p a ís )  o b te n d rá n  d o s  a ñ o s  d e  s u b s c r ip c ió n  a  la  m e jo r  

re v is ta  d e d ica d a  a la  in d u str ia  a u to m o tr iz  q u e  s e  p u ­

b l ic a  en  c a s te lla n o , y  u n  e je m p la r  d e l  g lo s a r io  de 

té r m in o s  a u to m o v il ís t ic o s . L o s  q u e  y a  s o n  s u b s cr ip ­

to r e s  p u e d e n  o b te n e r  é ste  r e n o v a n d o  su  s u b s cr ip c ió n  

p o r  d o s  a ñ o s  m ás.

A p r o v e c h e n  e s ta  o p o r tu n id a d  d e  o b te n e r  e l p r im e r  

g lo s a r io  I n g lé s -E s p a ñ o l  d e  té r m in o s  a u to m o v il is t ic o s  

q u e  se  p u b lica , y  q u e  s ó lo  s e  e n v ia rá  a s u b s cr ip to re s  

d e  E L  A U T O M Ó V I L  A M E R I C A N O .
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El nuevo
D e  S o t o

DE S E I S  C I L I N D R O S

A  L a  V a n g u a r d ia
del mundo en VALOR INTRINSECO

D urante estos ú ltim os tiem p os, los  com erciantes d e  auto­
m óviles en todas partes d e l m u n d o  han separado com p leta ­
m ente los  h ech os  d e  las teorías. Saben que  la m e jo r  rep re ­
sentación  es aquella  q u e  les o fre ce  las m ás inm ediatas 
op ortu n id ad es  de ganancias . . .  la que  com p ren d e  un 
p rod u cto  q u e  p o r  su  m e jo r  ca lid ad  resp on d e  c o n  m ayor 
acierto  a las exigen tes norm as d o  va lor in tr ín seco  de 
h o y  dio.

A  ésto se d eb e  q u e  m u ch os d e  e llos  d en  particu lar p r e fe ­
ren cia  ni n u evo  D e  S oto , pu es  este veh ic id o  está e n  con so ­
n an cia  c o n  la dem anda de h o y  d ía  . . . s ien d o  u n  autom óv il 
d e  aspecto atractivo, prov isto  d e  tod os  los  m ás recientes 
p er fe ccion a m ien tos  m ecán icos que  con tribu yen  a  un  irre ­
p roch a b le  fu n cion am ien to .

N ingún  o tro  autom óv il ha sobrepasado a l n u ev o  D e  Soto 
d e  seis c ilin d ros  en  captarse instantáneam ente el fa v o r  de l 
p ú b lico . D e  todos lo s  veh ícu los  exh ib idos  en  las grandes 
e xp osic ion es  naciona les d e  los  Estados U nidos, fu e  é l el 
m ás com en tad o  y  a labado. £1 im p u lso  que  re c ib ió  en ton ­
ces ha ven ido  aum entand o constantem ente, pu es m illares 
d e  dueños h allan  en  é l u n  gra d o  d e  e legan cia , be lleza  y 
ex ce len cia  m ecán ica  jam ás antes o fr e c id o  en o tro  veh ícu lo  
d e  su  p recio .

E l n u ev o  D e S oto es d ife ren te  . . . d istinto e n  fo rm a  e x ­
terior y  en  con stru cción  in terior. P osee u n  carácter p e cu ­
liar p o r  la  vigorosa ¡uvcntud  que l o  dom in a . E n  e l acto 
im p resion a  a l in teresado c o m o  á lgo  extraord in ario , q u e  ha 
s id o  p ro d u c id o  en  respuesta a exigencias extraordinarias.

Junio, 1932

Las p rop ied a d es  d e  m archa d c l D e S o lo  se com paran  
favora b lem en te  c o n  las de to d o  o tro  au tom óv il d e l m u n do. 
La “ fu erza  flo tan te ,”  n om b re  d a d o  a l n u evo  m étod o  d e  sus­
p en sión  d e  su m o to r , id ead o  p o r  la  C hrysler M otors, le 
im parte  una suavidad q u e  n o  p u ede  du plicarse  en  n ingú n  
o tr o  veh ícu lo  q u e  n o  este prov isto  de este rasgo, sea cual 
fu e re  su  p recio . La v ibra ción  queda  com pletam ente ex ­
clu ida  d e  su  bastidor y  carrocer ía . L os pasa jeros n o  se dan 
cuenta de q u e  hay u n  m o to r  d e b a jo  d e l capó,

E l m ecan ism o de m ov im ien to  lib re  de ruedas y  e l em bra­
gu e  autom ático  con  selector de en gran a je  silen cioso  de l 
n u evo  D e S oto , red ucen  a u n  m ín im o  e l e s fu erzo  d e  la con ­
d u cc ión . E l em brague n o  se requ iere  en  n ingu na  fase de la 
co n d u cc ió n . L os fre n o s  h idráu licos  inm unes a la in tem ­
p er ie , e l bastidor de d o b le  a rco  con  viga d e  rcs fu crz o  en 
fo rm a  d o  una X  y  las carrocerías enteram ente de acero, 
soldadas en  una sola p ieza  d o  gran  solidez, hacen  que  el 
n u evo  D e S oto de seis cilin dros  sea un  au tom óv il verdadera­
m en te segu ro y  durable.

T o d o s  lo s  detalles de este veh ícu lo  den otan  ca lid ad  e x ­
traordinaria . Y  es esta clase d e  ca lidad lo  que  facilita  sn 
venta y  aporta  rápidas ganancias a sus representantes.

E l con tra to  d e  ventas d el D e  S oto  o fr e c e  al com ercia n te  d el 
ra m o  nna op ortu n id ad  extraord in aria  para  ob ten er buenas 
ganancias. Sírvase o b ten er  in fo rm a ció n  detallada escr ib ien ­
d o  al concesioM arto loca l o  d irec ta m en te a la C h rysler  
E x p o r t C orp ora tion , D etro it, M ich igan , E. U. Á .
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El surtido más 
fino de pie­
zas de re­
puesto

Minuciosas investigaciones para 

asegurar su perfección

N O h ay  n in gu n a  cosa  pu ram en te accidental en  la 
ca lid ad  d e  lo s  P roductos P erm ite . . . .  En 

laboratorios equ ip ados a la m od ern a  se h allan  e x p e r ­
tos m etalurgistas, hábiles in gen ieros y  especialistas 
en  p r o d u c c ió n  d e  vasta exp erien cia , d ed icad os  a  un  
incesante traba jo  de investigación  c o n  e l o b je to  exclu ­
sivo de p er fe cc io n a r  la  ca lid ad  d e  nuestros productos. 
. . . .  T o d o s  lo s  P roductos  P erm ite  se idean  y  con s­
truyen en  las fáb rica s  P erm ite , qued and o aqu í todos 
su jetos a  las m ism as norm as de excelen cia— con  
toda  la  p ro d u cc ió n  gobern ada  p o r  un  cu id a d oso  siste. 
m a  d e  in sp ección  y  d e  pruebas prácticas.

A  ca u s a  d e  l o d o  e s t o ,  l o s  P r o d u c t o !.  P c r m iip  h a »  s id o  a c e p ta d o s  
c o m o  e q u ip o  n o r m a l p o r  u n  c r e c ie n t e  n ú m e r o  J e  fa b r ic a n t o e  de  
a u to m ó v i le s ,  ó m n ib u s  y  c a m io n e s  y  c o m o  fa v o r i t o s  r e p u e s to s  p o r  
u n  c r e c ie n t e  n ú m e r o  d e  m a y o r is ta s  d e l  r a m o  y  t a lle re s  d e  r e p a ­
r a c i ó n  e n  t o d a s  p a r t e s  d e l  m u n d o . T o d o s  e s t o »  c o n s u m id o r e s  
e s tá n  c o n v e n c id o s  d e  q u e  s o n  m i s  lu c r a t iv o s  su s  n e g o c io s  cu a n d o  
e m p le a n  la s  P r o d u c t o s  P e rm itu .

EL  S U R T ID O  P E R M IT E
E m b o ta s  d e  id e a c ió n  P o rm ite  
E m b o lo s  P e r m it e  d e  se m ia c e r o  
V ó l T u l a s  P crr o ite  D ia c b r o m c  
A n i l l o s  d e  é m b o lo s  P e rm ite  
P o s o d o r e a  d e  é cn h o le s  P e rm ite

P e r n o s  P e rm ite  
B u je s  P e r m it e  
S ile n c ia d o r e s  P e rm ite  
P ie z a s  P e r m it e  p a r a  b o m b a s  

d e  a g u a  
P e r m it e  R e sá ln m

ALUMI NUM INDUSTRIES,  INC.
fa b r ic a n t e  d e  p ie z a s  de  a ce ro , de  b ro nce  y  de  a lu m in io

C IN C IN N A T I  O H IO  E. U. A.
D I R E C C I O N  T E L E G R A F I C A :  “ A L I N I ”  C I N C I N N A T I

n n i i i i

PRODUCTOS PERMITE

El nuevo rectificador W&'íR para 
Ejes para corregir la inclmación

E l nuevo rectifleador W ea v er para ejes es un equipo in­
dispensable para rendir completo servicio de alineación de 
ruedas. H,epresenta un m edio rápido y  eflcaz para dar al 
eje correcta inclinación, sin quitarlo del vehículo. Por su 
precio moderado está  al alcance de todo taller. Aunque ha 
sido ideado especialm ente para corregir ia  inclinación, 
puede utilizarse en sentido horizontal para enderezar 
dobladuras o desviaciones delanteras o traseras.

Su m anejo es m uy fácil. L,a rectificación se hace con 
rapidez. Sirve para ejes de automóviles de pasajeros y  de 
camiones. Se sum inistra com pleto, convenientemente dis­
puesto en caja , que puede llevarse fácilm ente al trabajo. 
N o h a y  gastos de instalación.

Sírvese p ed ir n o s  in fo r m a c ió n  d eta lla d a .

WEAVER MANUFACTURING CO.
S p rm g fie ld , Illin o is , E . U . A .

D ir e c c ió n  te le g r á f ic a s C la ce á s  A c m é , B e o t le j*  
W e s t e r o  U n J oo .

Rápido . . . completo y  económ ico 
lavado de automóviles

L a v a d o r a  d e  a u t o m ó v i le s  A 7 - 4 5

E l  n u e v o  m o d e lo  d e  la v a d o r a  Ü . S . A ^ - 4 S  e s  u n  e q u ip o  
c o m p a c t o ,  f irm e  /  a b s o lu ta m e n te  d ig n o  d o  co n f ia n z a .

E s n n  m o d e lo  d e  un* s o l o  é m b o lo  d e  d o b l e  e f e c t o ,  c o m ­
p le ta m e n te  c n b íe r t o ,  a  p r u e b a  d e  p o l v o ,  p r o v is t o  d e  
lu b r ic a c i ó n  a u to m á t ic a  y  d e  d o s  a m p lia s  cá m a ra s  d o  e x ­
p a n s ió n  p a r a  evdta r e l g o lp e  d e  a g u a . E s tá  c o n s t r u id o  
p o r a  d a r  a ñ o s  d e  s a t is fa c t o r io  s e r v ic io  e x e n t o  d e  m o le s t ia s .
S e  su m in is tra  c o m p le t o  c o n  2 S  p ie s  d e  m a n g u e r a  d e  a lta  
p r e s ió n  y  u n  p i t ó n  o  s u r t id o r  d e  c o n s t r u c c ió n  e s p e c ia l , 
q u e  p r o d u c e  u n  r o c í o  m u y  f in o  y  p e n e tr a n te  o  u n  c h o r r o  
b ie n  fu e r t e  p a r o  la  l im p ie z a  d c l  ch a s is .
L a  Ü . S . f u é  la  p r im e r a  f á b r i c a  e n  d e s a r r o l la r  la v a d o r a s  
d e  a u t o m ó v i le s  d e  s i ta  p r e s ió n .  Q a y  a c tu a lm e n te  m á s  d e  
2 3 ,0 0 0  la v a d o r a s  U . S . e n  s e r v ic io  d ia r io .
E m b a la jo  c o r r e c t o  e n  t o d o  s e n t id o ,  p a r a  q u e  U d . r e c ib a  e l 

e m b a r q u e  e n  p c r f e c ta a  c o n d ic i o n e s .

T H E  U N IT E D  ST A TE S A IR  C O M P R E SSO R  CO. 
C leveland, O h io , E . U . A.

C o m p re s o r e s  d e  a ire  S is te m a  d e  la v a d o  d e  o o lo m ó v i le a
T o r r e s  s u r t id o r a s  d e  a ir o  L e v a n ta d o re s  h id r á u l ic o s

E q u ip o s  d e  lu b r ic a c i ó n  
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c ió n :  D ir e c c i ó n  t o le t 'r á f i c a :

3 9  W a te r  S t ., N u e va  Y o r k ,  E .V .A . W l d b lo c o .  N ow  Y o r k ,  T o d a  c la v e .
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E qu ip o  Para E stación  D e Servicio

v “ f a b r L a d "  p o r u n a " « m p a W a ' ’d '  « ™ Í l t e d a ” U t v r n c * "  y“ r^ * u ta c ¡6 n

C o m p r e s o r e s  C p r t l s  c ® * ^ .  “ j ! ® ' "  
p r o v i s t o s  d e  c o j i n e t e s  T lm W e n  

C »!l Inafoctíilos oot >1 denasie. La elimi­
nación de la fricción tcduc» el costo óe 
funclonamlante. Con lo» cojinetes de 'oóIHm 
cónicos TlmUen, se raclliu  el ajusta de los 
collneles para compenaar el dwaeste, ?  por 
esta ratón loa compresores Curtís pueden 
nanlenerse en m iilm o grado de rendimiento 
duranto todo el tiempo. Otras nuevas rja - 
tajas son la transmisión óe fueria por curret 
trlaneula: semejente o  la de un aulomóvll, 
móntale universal de motor, l e w  entera­
mente de acero y  sisteme de lubricación pm 
anlUo central. En modcloa de acción smcllla 
y  de Bcclón doble, de varias capacidades y 
esUloi.

C o m p r e s o r e s  d e  a i r e  C a r t i s  p a r a  
p - a l v e r l s o d o r e s  i l e  p i n t u r a

El nuevo sistema de lubrlcaclto Curtís, U™»do 
-in lllo  central'’  es de especial Importancia. Se 
reduce el atascamiento del d»ru. l ^ s  Mraprewes 
ordinarios arrastran acolu ano echa m P^der «i 
írabalo de pintura.) En n iod^s de 1 y de 8 
aurUdore». «n tipos flíOB y portátiles.

V s in t r t l lo r e s  g i r a t o r i o s  C u r ­
t í s  p a r a  a a t o m O v i l e a

Completaoieato seguros. Se suieUn en 
cu&lQulere posldiSn por una positiva cerra­
dura de aceite. No bay aire en el cilindro 
del leventador. No puede bajarse acciden­
talmente. Gobierno absoluto. Bajo costo 
de Instaliclóo. Gira perfeotamente en todo 
fiiveL tipo de soporte por las ruedas, 
o por los ajes.

CURTIS
L a v a d o r a  d e  a u to m O v r t I  
C u r t í s  d e  a i r e  c o m p r i m i d o
Comptescr Curtís de doble cojinetes do 
rodillos Timken. Montaje mia com. 
pacto, Peeo reducido. Da completo 
servicio de Umpleaa. Acciona lodo 
adiUmiento de limplega, lo fflisoa quo 
herramlenlBB neumitlcas. Sirvo para 
Inflar neumiticoe. además de Umpiar 
mejor y  más rápidamente loe automó­
viles.

L a v a d o r a  a u . o m d v U  C u r t í a ,  t i p o

So"s c M M t ó .
enteramente encerrada y con lubrl- 
cacidn automáüca, consinilda por 
la casa Curtís especlabnente pera 
el servido de lavar automMllee.
Sistemas de lubricación por inun­
dación y aulomátlco directo. T>u m  
da surtidores de especial aleacíM 
de acero inoxidable y de doble 
tratamiento Urmlco. Regulador 
automático de presión.

P e d e s t a l e s  C u r t í a  p a r a  s u m i n i s t r o  
d e  a i r e

Tipo de carrete y torre, con aditamiento para agua o 
sin el,
rafarlcamoe también compresores de aire grandes, besu 
de 50 H .P ., tornos neumáticos y  grúas de puente,

C U R T IS  P N E U M A T IC  M A C H IN E R Y  C O .
ST. LOU IS M O ., E . U. A .1 9 2 7  K ien len  Ave. 

St. L ou is , M o.

D irecc ión  C ablegráfica  
“ Curtisaw” — St. L ou is

iLo están diciendo por nosotros

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY
Fábrica; Jackson, Michigan, R  XI. A.

Departamento de Exportaelón 
Salón de Exhibición

f OS primeros en alabar el 
nuevo modelo R F  de bocina 
Sparton £ueron_ los ingenieros 
de grandes fabricas de automó­
viles. Luego, los principales 
comerciantes de accesorios del 
país descubrieron los rasgos 
verdaderamente sobresalientes 
de estas nuevas bocinas— en 
aspecto, seguridad y valor in­
trínseco— y  empezaron a expli­
carlos a sus clientes.
Y  ahora, un enorme y  creciente 
número de dueños de automó­
viles está propagando las exce­
lentes propiedades del nuevo 
modelo. Pídanos información 
detallada sobre la historia^ del 
com pleto surtido de bocinas 
Sparton. Este es el primer paso 
hacia el desarrollo de buenas 
ganancias en la venta de boci­
nas— un paso que Ud, puede 
dar ahora mismo.

461 Eighth Avenue, Nueva Y ork , E.U.A.
D irm ión  Tclearniíeo; "B alttet," N ca  Vori

rara la Buropa C o n t ln S ta t fk g S S ^ a : K^T^^ia.nam ^'d'AvPnuo  de IVeaii!,, KcnOlp a. Selne. PcrU. FaW cSm lVlam M n la, o/amaíe. raífon-ec«í.re. BPartan

Junio, 1932
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Un pequeño y práctico 
surtido de combinación 

de cables para 
automóviles

W hitaker No. 12
FstG sart!do s irve  pnra casi todos los 
ftQtomÓTiles am ericanos más popa* 
lares» incluyendo e l B u ick , Chevrolet,
Cbryeler» D eSoto, D odge, E ssez,
F ord, E u d soa . Oldemobile, Plym outh.
W hlppet y  W illys-K night,
E s  ua surtido popular porque con ­
tiene loa cablea de repuesto de mayor 
dem&oda.
El N o . 1 2  c o m p r e n d e :

2 2  C a b le s  d e  a cu m u la d o re s , 
d  ju o g O B  d e  c a b le s  d e  e n c e n d id o .

3 0 0  p ie s  d e  c a b le  e n  ca rr e te  p a ra  
a u to m ó v i l.

Tlu lindo exbibldor m etá lico  de pared 
litografiado ee som iiiistra gratuita* 
m ente con e l presente surtido. Sír­
vase  pedirnos in fo rm a ció c  detallada 
sobre todos nuestros productos.

WHITAKER
CABLES P A R A  A U T O M O V ILE S

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n

WHITAICER BATTERY SUPPLY CO. 
K ansas C ity, M o., E . U . A.

D ir e c c i ó n  te le g r á fica — -^^Wbxtbateo**

Satisfactorio Funcionamiento de M o to r
E l  s a t is fa c to r io  fu n c io n a m ie n to  d e l m o to r 

depende, en  g ra n  m ed id a , de la c o rre c ta  d i s ­
t r ib u c ió n  de la s  v á lv u la s  y  de  la  c a d e n a  de 
d is t r ib u c ió n  c o n s t ru id a  p a ra  d a r  p ro lo n g a d o  y  
s a t is f a c to r io  se rv ic io .

L a s  c a d e n a s  de  d is t r ib u c ió n  W H I T N E V  se 
e m p le a n  de e q u ip o  o r ig in a l  en  m u c h o s  de lo s 
m á s  f in o s  a u to m ó v i le s  a m e r ic a n o s .  C o m o  c a ­
d e n a s  de  re p u e sto , se  p ue d e  c o n f ia r  en  q u e  e lla s  
m a n te n d rá n  e se  fu n c io n a m ie n t o  ir re p ro c h a b le  
q ue  c a ra c te r iz a  a  lo s  m o to re s  re c ie n te m e n te  
s a l id o s  de  la fá b r ic a .

T H E  W H iT N E Y  M F C . CO., Hartford. Conn., E. U. A.

C A D E N A S  DE D IS T R IB U C IO N  W H IT N E Y

I EL LECTOR ncuentra los 
productos que le interesan, le roga­

mos que nos escriba y nos será̂ grato suini- 
nistrale informes completos.

Oficina de Información
El Automóvil Americano

330 W. 42nd St., Nueva York, E. U. A.
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IOS Equipos DeVUbiss de Com presión de A ire para 
.rf talleres de pintura se caracterizan por su calidad 
superior, alta eficiencia y  ba jo costo de operación. H ay 

un equipo de tamaño y capacidad apropiada para atender 
cada uno de los requisitos de talleres de pintura grandes 
o  pequeños, a precios muy moderados. Y a compren un 
aparato com pleto o  unidades para modernizar el equipo 
de pintar que ya posean, siempre harán una justa inver­
sión del dinero al comprar D eVilbiss.. Pidan nuestro 
catálogo al distribiúdor DeVilbiss más cercano, o dirí­
janse aDeVi/biss
^  TH E  D eVILBISS COM PAN Y ★

Toledo, O hio, E. U. A.
R K P R B S B U T A ' X T E B :

A R G E N T 1 N A — G e n « r a l  E l e c U i c ,  R . A . — B u e n o s  A í r e s .  8 R A Z I L — I n t e r n a t io n a l  
M a c h i n e n  C e .— R i o  d e  J a n e i r o .  S a o  P a u l o .  P e r n a m b u c o .  C H I  L E — I n t e r n a t i o n a l  
\ U c h l n c r y  C o .— V a l p a r a í s o .  A n t o f a g a s u .  S o n t i o g o ;  N l t r a l e  A g e n c ie s ,  L U I . ,  iQ u l -  
( lu e -  C O L O M B I A — I m c m o t l o n a l  G e n e r a l  B l e c l r l c ,  8 .  A . — B o R O ta , B a r r a n q u ü la  
C a l i ,  M c d e l l l n .  C U B A — D i s t r i b u i d o r e s ,  0 .  A . — H a b a n a .  E C U A D O R - L e % y  H e r ­
m a n o s — G u a y a q u i l .  • E S P A Ñ A - L a  A c e i t e r a  E x p o r t a d o r a .  8 .  A .  B a r c e l o n a .  { O f i ­
c in a s  e n  M a d r i d ,  B i l b a o  y  V a l e u c i n ) .  F l U P i N A S — r a c l f i c  C o m m c r c io l  C o .—  
M a n i la .  M E X I C O — E n g l n e c r i n g  G q u lp m e n i  C o . .  C iu d a d  d o  M é x i c o .  P A N A M A ^  
P a n  a m a  H a r d » ? a r e  C o . ,  C iu d a d  d e  P a n a m á -  P E R U — I n t e r n a t i o n a l  M a c n l o e r y  C o . 
— L i m a .  P O R T U G A L — B e t h e n i o u r t  B r o s . .  L t d .— L i s b o a .  P U E R T O  R I C O —  
R u c e s o r e s  d e  A b a r c a — S a n  .lu á n , U R U G U A Y — G e n e r o l  E l e c t r i c ,  S .  A . — M o n i e -  
v i d e o .  V E N E Z U E L A — I n t e r n a t i o n a l  G e n e r a l  E l e c t r i c ,  S .  A . — C a r a c a s , M u r a c a i b o ,

C A R B U R E T I O N
C a r b u r a c ió n  M A R V E L

ACEPTADA como equipo ñor- 
mal de los principales auto* 

m ó v ile s  a m e r i c a n o s ,  la 
carburación Marvel ofrece una 
verdadera oportunidad para au­
mentar las ventas y ganancias 
. . . B n i c k ,  O a k la nd ,  
Pontlac, Hudson, Es­
sex y camiones CMC 
emplean todos la car­
buración Marvel como 
equipo normal . . .  Y  
hay un c a r b u r a d o r  
Marvel que ofrece lo 
mejor en carburación 
para cada tipo de ins­
talación, ya se trate de válvula 
do aire o de tubo corriente . . . 
en modelos sencillos o dobles 
. . .  con regulador automático de 
calor Marvel o sin él. Las ins­

talaciones Marvel se ofrecen 
completas en paquete pata servi­
cio de reemplazo en las principa­
les marcas de automóviles. Nues­
tro Departamento de Exportación 
en 39 Water Street, Nueva York, 

E. U. A., tiene toda, 
vía disponibles varias 
agencias pata la venta 
y s e r v i c i o  de estos 
productos en el ex­
tranjero. . . . Escríba­
nos en seguida . . - 
pues su propio merca­
do puede estar va­

cante t o d a v í a .  El 
privilegio exclusivo para la 
venta y servicio de la carbura­
ción Marvel en su mercado es 
un negocio verdaderamente 
lucrativo.

J M a r v e l  C a b b ü r e t e u  C o ,
  F L I N T ,  M I C H I G ’A N ,  E.  U.  A ............

¡ESTE SEGURO!
Reemplace con 

bielas W atkíns 
Federal-Mogul

E l F ed era l-M ogu l es el ú n ico  serv ic io  de bielas 
de repuesto fundad o sobre  com pleto gob iern o de 
laboratorio, de m etalurgia y  de ingen iería . E l 
m etal B a h bitt em pleado se con form a  siem pre ex ­
actam ente con  su  fó rm u la . C ada  paso en  el 
procedim iento de bielas W atk ín s  F c d e r a l-M o ^ l  
se predeterm ina de acuerdo con  las m ejores prác­
ticas técn icas. T o d o s  lo s  m ateriales se c a m i ­
nan y  ensayan p o r  lo s  tnás adelantados m étodoa 
m etalú rg icos. E l laboratorio y  las facilidades de 
gob iern o técn ico  de la  organ ización  Federal- 
M ogu l son  cosas posibles debido únicam ente al 
hecho de q u e  su s  productos se u tilizan  en grande 
escala por fabrican tes  d e  veh ícu los autom óviles 
y  com erciantes d e  repuestos- (E s te  seguro! 
R eem place co n  bielas W atk ín s  Federal*M ogul. 
P o r  carta  o  p or  telegram a, pídanos in form ación  
detallada, incluyendo el nom bre y  la d irección  
de nuestros representante m ás cerca n o  a su 
localidad.

EL C O M P L E T O  S U R T ID O  DE B IE L A S  DE 
REPU ESTO  F E D E R A L -M O G U L

B i e l a s  so n  f o r r o  d s  b a b b l t t .
C o j i n e t e s  d e  b r o n e e  t o n  f o r r o  d e  b a b b i t t  y  c o j in e t e s  
f u n d i d o s  e n  m o ld e  p a r a  b i e l a s  y  c I g O c ñ a le s .  e n  d i ­
m e n s io n e s  c o r r ie n t e s  y  e n  s o b r e t a m a f io s .

B i i j o e  p a r a  p a s a d o r e s  d e  é m b o lo s  
P e r n o s  y  t u e r c a s  p a r a  b i e la s  
T o r n i l l o s  d e  a n c U l e  p a r a  e o j in e t o s  
B r o n c e  e n  b a r r a  y  m ó t a le s  b a b b l t t  

F a b r ic a m o s  t a m b ié n  la s  h é l le a s  T r u - P l t c h  p a r a  e m -  
b a r c a e io n e s  m a r in a s

Federal-Mogul Corporation
Detroit, Michigan, E. U. A.

( A . c a r g a  d e l  S e r v i c i o  d e  B i e l a s  W a t k í n s  c o n  F o r r e  
d e  B a b b l t t )

D i r e c c i ó n  l e l o g r á l i e a — F e d  M o g  D e t r o i t

FERRETERIA
para

C A IA S  DE C A M IO N

IM P O R T A N T E S  f a  b r  1- 
cantes de cajas emplean la  
ferretería H ansen c o m o  
equipo norm al. E s  sen­
cilla. durable y  digna de . 
confianza, a  causa de que 
h a confirmado sus m éritos 
durante m ás de once anos 
de severo servicio.
Si Ud. quiere una ferre­
tería que le dé servicio 
satisfactorio —  un a ferre­
tería en la  que Ud. pueda 
confiar Impllcl t am  e n t e  —  
emplee la  H ansen. A  la  
izquierda m ostram os algu­
nos de los num erosos pro­
ductos Hansen,
Sírvase pedirnos catalogo y  
folletos en que describimos 
detailaraente lodos los pro­
ductos.

A. L. H A N S E N  M FC . CO.
S 0 3 7  R a v e n s w o c d  A v e , 

C H I C A G O ,  I L L . ,  E .  U . A .
T o d n a  l « s  c in v e t :

AlcHANSBNCO
E s u b l e c l d a  e n  1 0 2 0 .

No 75
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LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA

T h e Electric Storage Battery Co.. Fíladelfia, E . U . A .
Departamento do Exportación, 23-31 West 43rd 81 , N. Y .. E, U. A.

F í  f e s t o n e
U N  C O M P L E T O  S U R T ID O  DE  P R O D U C T O S  Y  U N  C O M ­

P LE T O  S E R V IC IO  P A R A  LO S  C O M E R C IA N T E S  
DE  N E U M A T IC O S

N E U M A T IC O S  G U M -D IP P E D  (D E  IN M E R S IO N  EN C A U C H O  

PU RO ). C A M A R A S  DE A IRE . A C U M U L A D O R E S ,  FO RR O  DE 

FRENO , L L A N T A S  M E T A L IC A S ,  B U )IA S  DE E N C E N D ID O ,  

A C C E SO R IO S , EQ U IPO  PA R A  R EP A R A R  N E U M A T IC O S  Y 

E SC U E LA  DE R E P A R A C IO N  :: E SC U E LA S  DE R E P A R A C IO N  

DE A C U M U L A D O R E S  Y  FRENOS.

T E N C A  U N A  E X IS T E N C IA  C O M P L E T A  DE PR O D U C T O S  

F IR E ST O N E  Y  A U M E N T E  SU S  G A N A N C IA S .

Escriba o F IR E S T O N E  T IR E  &  R U B B ER  E X P O R T  CO .
telegrafíe a A K R O N , O H IO , E. U. A.

E l f o r r o  d e f r e n o  
m o l d e a d o  y  s e m i f l e x i b l e

U N  REIPINAMIEMTO deflnltlTO 
en fo rro  de freno moldeado. 

n d n i e r o B a s  í o d e n t a c i o a G S  t a i*  
núsculas (m étodo especial para el 

c u a l  se han solicitado ya patentes) 
que perm iten que el fo rro  ''r e s ­
p ir e ."  No ee arruga n i  deacas- 
oara. Contiene 7 0  %  de am ianto 
da Abra larga. D a  producto comple- 
tementa m oldeado 7  ru les  n isa d < ^  
7  no tejido. Bln U rgos con tín sos 
de 5 0  p ies. D e un co lor negro dls- 
tintlTO. óTÜBGOS E aPE O tA L E S 
P A R A  B L  FO R D .

P íd en os catálogo áeserip tivo  á e l  com­
pleto  surtido A tlas.

Atlas Asbestos Co.
N o r t b  W a le s , Pa., E .  U .  A .

Olretílén telearáfloaJ “ LASBSST"

MUELLES TUTHILL
C alidad
su p erior

D esde
1880

P A R A  T O D O  A U T O M O V I L  Y  C A M I O N

Sírvase ped ín w e precias s eb re  la. ba se  d e en trep a  a l cesíad e d el vapor 
en  N ueva Y ork  o sobre la  base d e c o ito ,  seguro p  fie te  a  «a puerto. 
G ratuitam ente enviarem os nuestro ca tá logo  com pleto a  qu ien  s e  sirva  
pcdUrioslo.

TUTHILL SPRING CO.
CHICAGO, ILLINOIS, E. ü . A.

D ire cc ió n  te leg rá fica : T utb iK  C b icsgo

S IL E N a A D O R  P O W E L L  M U LTI-FIT
Un silenciad or q u e  ajusta  a m u ch as a u tom óviles

P0WELL7.»^^¡Í'- m u f f l e r

Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen­
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. (Son nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos Im  automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo lO-D.

P O W E L L  M U F FLE R  C O ., U tica , N . Y ., E . U . A.

Dos oséalas 1 
de 2*11/1$^ a 

4”  y de 4" 
a 5"

ESC A R IA D O R  HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable
O oD  eete equipo 1 lo a  lom os producidos p or  los anillos, i»o ini- 
por(a  de qué pnrfundídad sean, pueden quitarse cu  pocos 
segundos. A d justado a  la  profundidad del lom o desde la 
parte  superior del c ilin dro , unas pocas T u e l t o s  con un taladro 
e léctrico  o  un trinquete m auual, es todo lo  que se
necesita para (fuitar e l lom o. E l becho de que el
lom o sea m ás a lto  en un lado del cilindro n o  dificulta 
e l trabajo. D espués de reba jado el lom o al ras de 
la pared del cilindro, e l escariador cesa anto- 
m áticam ento de cortar. E sta  herram ienta es 
indispensable para la  in sta la ción  de anillos 
nuevos» bielas nuevas o  forradura de las 
b ielas viejas con m etal bab bltt, cuando se
desea hacer un traba jo  correcto , exento de
golpe m etá lico  entre e l an illo  superior 7  el 
lom o form ado por e l an illo  en e l  cilindro.

T H E  H A L L  M A N U F A C T U R IN G  CO.
Toledo, Ohio, E. U. A.

lieorsientante en Europa: Rspresentonte m  In ÁrgenUna:
MESSRS. MORRIS & INGRAM. OTTO EBEBSON,2 6 Fin^bury Square. Casilla de correo 127.
landres. E.C.S. Inglaterra. Buenos Aires, Argentina.

E. M. GONZALEZ. CsIIe 21. Ko. 450, Hab&Dft, Cuhfi.

Double Diamond
Juegos d e  coron as y  p ifion es herm anados y  bruñidos. 
A rb o les  d e  e jes  y  á rboles de p rop u lsión  d e  acero  al 
cro m o  y  n íqnel.
E ngranajes de a cero  cem en ta d o  p a ra  volantes de 
m otor .

A LT TO M O T IV E  G E A R  W O R K S, IN C .
F á b rica s  y  oficinas p r in c ip a les : R ich m on d , Indiana, E . U . A . 

D sp ariam en to  d e  E x p o rta c ió n !  3 9  W ater St., N ueva Y ork , E. U . A.

Lo$ preduetos Doubis Diamond se venden en todas partes dol mundo por 
coneosionerlos de establecida reputación» que ee dedican eon especialidad a 
la venta do píeaas. Por caria o por telegrama, sírvase pedimos el nombro 
y la dirección del eonceslonarJo más Dorrano a su localidad,

D irecc ión  te leg rá fica : 

W id b lo co  

New Y ork

C laves: 
AB C ^—quijita  e d ie lóo  

W e ste rn  U n io n  
BentJor, P articu lar

Rectificadora de cilindro SIINNEN
Su exactitud» que excede loe  lím ites cumer- 
d a le s , está garantluada. H ace  todo  e l tra­
ba jo . N o  bny necesidad do otra  herramienta 
rectificadora de cilindro.

Of7*05 p r o d u c t o s  
NUIjTA rectificadora Sunnen para agujero de 

pasador üe émbolo 
NU£TVO callbrodor Sunneo parajijusto do pasador 
NUEVO levantador de válvula Suhnen para eorricto 

pcsodo
NUEVO repoDodor Sunncn para riorro soeclonade 

Absorbedor do asporéb Sunnon 
Podcstal uaLversol Sunnen para esmeriladora 
Levantador de válvula Sunnen de tipo ajus* 

teble
Juego de levantadores de vAlvulaa Sunnen de 

tipo Continental 
Compresor de resorte Sunnen 
Levantador de válvula y compresor Sunnon 

para el Ford

SUNNEN P R O D U C T S COM PAN Y
1 3 4 1  B roadw ay. Nueva Y ork , E . U. A .

Fibrieas: S t  Louls. Mo., K  U, A., y Sunnen Producís, Ltd., Chatbara, Ont., Canadá 
Dirección ielepráfita: CEPUESCHEL, New York

5 0 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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RENUEVA— RELUCE— RADIA 
LIMPIA— LIGERO— LUSTROSO
Para obtener su  parte del negocio de 
Pulimento dehe vender el M EJO R — W H IZ . 
Hecho por el fabricante m ás grande de 
Pulim entos en el mundo.

T h e  R . M . H O L U N G S H E A D  CO ., CAM D EN , N . J ., E . U . A.

El juego “Bulls-Eye” 
W A L D E N  W O R C E S T E R

El más completo juego de llaves en 
caja especial de acero que hayamos 
ofrecido hasta ahora. Ciento tres 
herramientas, rollos de cuero arti­
ficial, bandejas, etc. Cada herra­
mienta va garantizada por la marca 
comercial “ Bulls-Eye” Walden 
Worcester. Exactamente el juego 
que Ud. ha venido buscando— un 
surtido cuidadosamente escogido 
de llaves W alden W orcester de 
aleación de acero al cromo.
P f i la m is  e l n o m b r e  d e  n u e s t r o  d i s t r i b u i d o r  
m á s  c e r c a n o  a  su  l e e a i i d e d ,  q u ie n  s o  c o m -  
u la c e r á  e n  m o s t r a r lo  y  e x u l i c a r l o  n u o s tr o  
s u r t id o  d e  m i s  d e  5 0 0  J u e g o s  y  l la v e s .

'S T E V E N S  W A L D E N , Inc.
W orcester, Mass., E. U. A , Dirección telegráfica: "Stevensbie’’

Trico 
'̂Visionall”

Limpiador 
automático 
de parabrisa

Pídanos catálogo en que dam os inform ación d e la J la i^ a e  todos 
los lim piadores de parabrisas, accesorios da m arca T rico y  Jos 
trom petas Claireon.

p P O D U C T $

D e j a  c l a r o  t o d o  e l  p a r a b r i s a s  d e  u a  l a d o  
a  o C r ó .

TRICO PRODUCTS CORPORATIOK
81 1  W a s h in g t o n  S t., B u ffa lo , N . Y . ,  E . U .  A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  ‘ 'T R I C O P R O D / ’  B u f l a l o .

Estas bocin as gem elas TR U M PE TS 
y  N E W TO N E  DELUXE

se pertfien co n  éx ito  instantáneo
D O » n u o r e s  b o o i n e »  E á  b ^ n  t e n id o  I ? e -^ 1  K í l S l o

y  Ia8 g e m e la »  T r u a i c e t  D a L u s e .  C o a  u d  
ó i l t o  I n r o e d ia io ,  c a t a »  w i e n t  b o c in a s  
e i t i n  c a m b ia n d o  m u c h o  l a  I r o p r e s ló n  q u e  
^ 8  t e  a c e r c a  d e  l o  Q ue e s  T e r d a u a r a  c a U *  
d a d  e n  p r o d u c t o s  d e  e s t a  c la s e .
Kxlsto u n  e x c e l e n t e  m e r c a d o  p a r a  e l  
c o m e r c ia n t e  tiu e  o f r e c e  t  s u  c U o n t e  u n  
o r o d u c t o  d o e  v e c e s  m á s  f in o  p o r  e l  p r e c io .  
E l  a l t o  v a lo r  íu t r in a e c o  a c t iv a  y  m u l l t -  
p l i c B  la s  v e n t a s . L a s  p r e s e n t e s  b « i n u  
s o n  d e  u n  v a l o r  l o t r f n s e c o  e í t r a o r d t n a r lo .

£ 3  d o b l e  s o n id o  s e  c o f f lb l o a  
a r m o n io s a m e n t e  e n  e s u a  l i n ­
d a s  b o c ln a a  g e m e la s  d e  a c a ­
b a d o  a l  c r o m o .  ^  s o a id o  d e  
l a s  g e m e la s  T r u m p e t  e s  s o m e *  
J a n te  a l  d e  u n  p a r  d e  
t r o m p e t a s .  E l  d e  l a s  g r a e l e s  
N e w t o n e  s e  p a r e c e  a l  d e  u n  
p a r  d e  t r o m b o n e s  .  . .  s o n id o s  
m u s i c a le s  m u y  a g r a d a b l e s ,  
Q u e  f a d ü t e n  l a  v e n t a .

G e m e l a s  N e w t o n e  d e  L n x e

T r u j n p c t  d e  L u x e

E. A . LA B O R A T O R IE S , INC.
Brooklyn, Nueva Y ork, E. U. A.

D i r e c e l ó n  l e l e g r a f i c a :  * * E A L A B "
R e p r e i c n t o n l e s  e n  e l  O r i e n t e

D O D G E  &  S E Y M O U R .  L T D . ,
5 3  P a r k  P l a c e ,  N n e v a  Y o r k ,  E .  U .  A ,  

D i s t r i f c u W o r M  y  r . p r u e n l u n u ,  e n  t o d a s  l o s  p a í s e s  d e l  m u n d o

P o r  c a b l e ;  “ Y o u c s l i l e ”  N e w  Y o r k

A C r M U I ( A » O R E S

U S L

Lo8acinnuladoresU5L,incluyendoelüSL“ SnperService,” USL
“ H cavy Duty” , U S L  “ Niagara”  y  U S L  “ Frontier , se fabrican 
para toda clase de vehículos automotrices, aparatos de radio y 
plantas de alumbrado. Se ofrece también un surtido com pleto 
de pilas secas, y  bacterias para radio, linternas eléctricas, etc.

U S L  BATTERY CORPORATION
D c p l o .  d e  E x p o r t a c i ó n  • 2 9  S M a d t s o u  A v e u u e  

N e u v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E .  U .  d e  A .

N o  deje  de leer el 
importante anundo sobre los

Engranajes Warner
que publicaremos en el próxim o 

núm ero de esta revista.

W A R N E R  G E A R  C O M P A N Y
Departamento de Exportación 
D ivisión  de Piezas de Repuesto

F á b r ic a  y  o f ic in a »  p r in c ip a le s :  M n n c ie , I n d .,  E .U .A . 
D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a :  W a m e r g e a r

RUSCO
KONTAK

(E SPEC IA L )

Fo r r o  m o ld e a d o  f l e x i b l e  ofiira  f r e ­
n o s , e n  r o l l o  d o  5 3  p i e s .  I n o s  p o ­
c o s  r o l l o s ,  t  p r e c i o  m o d e r a d c i. 
b a s ta n  p a r a  f o r r a r  lo s  f r e n o s  d e  c a s i  

t o d a s  la s  m a r e a s  d o  v e h íc u lo s  a u t o ­
m ó v i le s  e n  s u  m e r c e d o .  T i p o  f l e x ib l e  
d e  f á e i l  a p l i c a e l ó n .  P íd a n o s  I n fo r in a -  
c í ó n  d e t a l la d a  y  p r e c io » .

F o r r o  t e j i d o  R u s e o  p a r a  f r e n o s  
F o r r o s  m o ld e a d a s  R u s e o  D u r a k  
R e v e s t im ie n t o s  R u s c o  p o r a  e m b r a g u e s

C a r r e a s  e n  V  R u s e o  p a r a  v e n t i la d o r e s  
T e j i d o  R u s c o  p a r a  a m o r t ig u a d o r e s  
R e m a c h e s  y  m á q u in a s  d e  s e r v i c i o  R u s c »

R U S S E L L  M A N U F A C T U R I N G  C O .
Establecida en 1830 M ID D L E T O W N ,  C O N N E C T IC U T ,  E. U, A.

O l r w o l í n  t a l c g r i f l c a :  “ RUaSELL" M I P D L E T O W N ___________________ .

Junio, 1932 5 1
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FUERZA PROTEGIDA
Ud. puede vender los 

anillos de émbolo de merca 

Q Ü A L IT Y  B R A N D

S o b r e  la  b a » e  d e

“F U E R Z A  PR O TEG ID A *’

E n  lu g a r  d e  c o m e  m e r o e  
a c e e s o r l o s ^ y  e s  é s to  le  

Q ue n e c e s i ta n  t o s  d u e ­
ñ o s  d e  a u t o m ó v i le s  y  lo  
q u e  e l l o s  e s t á n  d is p u e s *  
t o s  3  QO m prar.

A N I L L O S  O E  C O M P R E S I O N  Q U A L l T Y — A N I ­
L L O S  D E  R E G U L A C I O N  O E  A C E I T E  O R A I N O I L  

— A N I L L O S  O E  C O M P R E S I O N  S T A - T I T E

T H E  P IST O N  R IN G  C O M P A N Y
M U 8 K E 6 0 N .  M I C H I G A N .  E .U .A .  

D i r e e c l ó n  t a le g r á S o a — P U t o n r ln g

V M arque  los equipos M A N L E Y  

en que U d. se interese
R e c o r t e  e t t e  a n u n c io  y  d e o u é lv a n a s lo  c o n  au 
n o m b r e  y  d ir e c c ió n .  I n m e d ia ta m e n te  l e  en> 
rtaremú# in f o r m a c ió n  c o m p le t a  s o b r e  cu a lq u ie ra  
d e  l o s  p r o d u c t o s  M a n le y  en q u e  V d . ae in t e r e s e .

□□□
L a v a d o r a s  de a u t o ­

m ó v ile s  
Ensayadoras d e  f r e ­

n o s
E n s a y a d o r a s  d a  f a ­

r o la s  d f lla n te r a o

□□
R e c t i f i c a d o r a s  d  e  

t a m b o r a s  d a  ( r e n o  
C a m b Iadoras da 

n e u m á t lc o e

□  □  C o m p r e s o r a  d e  a i r e

□ G a t o s  m e e á n ie o s  e 
h id r á u l ic o s

□ P r a n s a s  m e c á n ic a s  a 
h id r á u l i c a s

□  A l l « a d o r «  d e  r u é -  A c é r e l o s  d e  .a d e n o  Q

I I P u lv e r i z a d o r e s  d o  p in t u r a  O tr o s  e q u i p o s  d e  s e r v i c i o

The M A N L E Y  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y
230 Park Avenue, Nueva York, N. Y „  E. U. A.

D ir e c c ió n  t e l e g r á f i c a :  M a n tey m a n , N u e c a  Y o rk

E sta  6S un a d s  las ventajas que 
facilitan la venta de los acu­
m uladores L y o n s — ^ios acum u­
ladores con 25% de capacidad  
adicional a  la  de régim en nor­
m al de la  S .A .B . D e correcta  
construcción y  de calidad g a ­
rantizada. L a  venta de acum u- 
ladoi'es Lyons le habilitará a  
Ud. para desarrollar un nego­
cio perm anente y  lucrativo.

P íd u n u fi v a tá lo g o o  y  p r e c i o s  d «  
tiaestros a c i i m n l a d o r e s  y  p lacas

Lyons Storage Battery Co.
Dspartamento de Exportación;Belkviile. N. J.. E. U. A.

Dirección telegráfica: 
"Lyonsbatry”  Belleville (N.J.)

Servicio
EL A U T O M Ó V IL  A M E R IC A N O  tiene or­
ganizado un Departamento de Consultas al 
Com ercio que se encarga de suministrar in­
form ación detallada sobre todo asunto rela­
cionado con la industria automotriz ameri­
cana. Los servicios de este Departamento son 
gratuitos.

E,L A U T O M Ó V I L  A M E R IC A N O
330 W e st  4 2 n d  Street, N u e v a  Y o rk , E. U . A .
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I ( P C l i N E  ‘6 ’
P A T R O C I N A D O  Y  G A R A N T I Z A D O  P O R  L A  S T U D E B A K E R

EN TODAS PARTES
se impone en su categoría de precio

El  éxito de la venta de este últim o producto de 
la organización Sludebaker, la que cuenta 80 

años de existencia, n o  causa sorpresa a quienes han 
examinado y ensayado el coche- 
Acelera a 80 kilómetros por hora en 17 segundos al 
arrancar— a 120 kilómetros por hora en 21 segundos 
— su larga distancia entre ejes y  su amplia vía pro­
porcionan la com odidad de un  coche grande—  
¡tal es el R ockne Seis!
Quien lo ve admira su estilo aerodinám ico. Quien 
lo maneja se maravilla ante la brillante aceleración 
y velocidad de su m otor de 65 H P., equilibrado y 
suspendido en  cuatro montajes de caucho.
Su precio de $585 hace que el R ockne 
“ 6 ”  sea un form idable com petidor, 
aún para los coches más baratos.
Está dotado de cam bio de marcha 
Rueda Libra v Cam bios Sincroni- 585

zados. Segunda Silenciosa, Arranque Autom ático y 
Carrocería de Acero.
U n  coch e de semejante valor intrínseco n o  puede 
menos que im ponerse en  cualquier m ercado. H e 
ahí el porqué hay ya 2000 agentes por todo el m undo 
que están vendiendo con  em peño el R ock n e “ 6” , 
seis meses después de su introducción . H e ahí 
el porqué las exportaciones de automóviles fabri­
cados por las organizaciones de Studebaker de 1932 
hasta la fecha, han su p erad o  materialmente a las 
del m ism o período de 1931— a pesar de una gran 
baja en la industria en  general.
H e aquí el automóvil que ha resultado vendible 

en  una época en  que n o  es fácil 
vender automóviles. Aprovéchese 
de esta oportunidad. Escriba o  cable­
grafíe por datos sobre la representa­
c ión  del R ockne en  su localidad.

y  mas, en la fabrica

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT C O R PO R ATIO N , South Bend, Ind., E.U.A Cables: Studebaker
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¡ E vita L as M olestias D el A ceite!
—  Y E S  PARA E S T O  Q UE  SE E M P L E A  UN A N I L L O  DE R E GUL ACI ON  DE A C E I T E

A  un precio en 

consonancia con la 

cartera de 1932

I'ntcntcs Nos. l.- O.iiíl; I 121. . LSíi.íltÜ

A N IL L O  DE E M B O L O  

M c Q U A Y - N O R R I S

HI-UNIT PRESSU RE

M c Q U A Y - N O R R I
M cQ U AV-NO RR IS  MANUFACTURING  C O M P A N Y

O ficinas generales: St. Louis, E. U. A.
Departamento de exportación: 39 W ater Street, Nueva York, E. U. A. 

Fábricas: St. Louis, Indianapolis, Connersville, Ind. (dos), Toronto, Canadá
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