
ALTOlVtOVILES CAMIONES -  -  AEROPLANOS A tlTO B O TES

A ño 17 , N o. 1 E n e r o  d e  1 9 3 S P recio  $2 .00  al año

Cubra el Mercado y 
Obtenga Mayor Negocio

E L  A U T O P L A N O

El vehículo sensacional— vencedor de toda 
prueha en que ha participado.

E L  H U D S O N  S U P E R  S E I S

Reaparición del vehículo de calidad supe­
rior— moderno, espacioso, potente.

E L  H U D S O N  O C H O
Serie Corriente Serie Lujosa

 ̂ Distancia entre ejes de 119 pulgadas, con Distancia entre ejes de 132 pulgadas, vehí-
todos los refinamientos del día, inclusive culos regios, hermosos, lujosos, con frenos
frenos actuados por vacío. actuados por vacío.

Y  o t r a  s e r i e  s o r p r e n d e n t e  p o r  i n t r o d u c i r s e
Todas form ando una escala de precios para llenar los requisitos de 9 6  fuera de 
cada 100 com pradores —  todas con  ventilación interior regulable a prueba de 
corrientes en los m odelos del tipo Sedán.

H U D SO N  M AR CH A A  LA  VANGUARDIA EN 1933.
Solicite porm enores al Departamento de Exportación

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y ,  Detroit, mícH., e . u. a.
D irección  Ciible^ráfica  ‘ "HtJDSONCAR’ '

Ayuntamiento de Madrid



Aumente su clientela 
instalando un moderno 
equipo de servicio

I
A  B O M B A  M E D ID O R A  SS es un equipo seguro y  exacto para vender 

gasolina. Estas bombas medidoras se han usado durante estos últimos 
años en varios países del mundo. En todas partes han ahorrado tiempo, 

aumentado las ganancias y evitado desperdicio. Funcionan automáticamente, 
sin requerir atención manual.

E L  C O M P R E S O R  D E  A IR E  G Y R O  SS sigue la preferencia moderna por 
compresores verticales. El modelo G Y R O  no sólo ahorra espacio sino que es 
también un compresor muy eficaz.

E L  IN F L A D O R  A U T O M A T I C O  D E  N E U M A T I C O  es ahora un equipo 
esencial en toda moderna estación de servicio y puesto de gasolina. Es un 
aparato exacto y  seguro, una conveniencia muy apreciada por la clientela y 
que, por su servicio tan práctico, propende a aumentar la venta de combustible 
y lubricante.

E L  V E N D E D O R  D E  G R A S A  SS es ahora equipo normal en casi todos los 
puestos de gasolina. Es portátil, fácil de manejar y muy eficaz en servicio.

Además de los modelos ilustrados, fabricamos un surtido completo de equipos 
para la venta de gasolina, aceite y grasa y  también un surtido completo de 
compresores de aire e infladores automáticos de neumáticos. T odos son productos 
de superior calidad, que introducirán mayor atracción y eficacia en su estableci­
miento.

vice StallorvEqulpmein
D e p a r t a m e n t o  E x t r a n j e r o  

C O N S H O H O C K E N , PA ., E. U . A .

•I

BO M B A  M ED ID O RA SS VENDEDOR DE G RASA 
SS

IN F L A D O R  A U T O M Á T IC O  
DE N E U M Á T IC O S SS

COM PRESO R DE A IR E  
G Y R O  SS

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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U d .  p u e d e  c o m p r a r  y  v e n d e r  p i e z a s  d e  

r e p u e s t o  M c Q u a y  -  N o r r i s  c o n  c o m p l e t a  

s e g u r i d a d  d e  s a t i s f a c c i ó n  e n  t o d a s  p a r t e s  

d e l  m u n d o

Vendidas e instaladas con éxito en todas 
partes del mundo, las piezas de repuesto 
McQuay-Nori'is constituyen hoy día la norma 
internacional en su ramo.

Su éxito se debe a la manera en que se cons­
truyen y a la manera en que se venden y 
también al hecho de que los productos Mc- 
Quay-Norris representan un surtido COM­
PLETO de piezas de repuesto.

A n illos  de E m b o l o s  M cQ uay. 
N orris . . . A n illos de com presión 
y  anillos de regulación de aceite—  

en paquetes de com binación.

E m b o los  M cQ uay-N orris . . . Nel- 
son Bohnalite— de hierro gris— de

alum inio.

Pasadores d e  E m b o los  M cQ uay- 
N orris . . . Bujes para pasadores 
de ém bolos y  tornillos de presión 

para pasadores de ém bolos.

M anguitos M cQ uay . N orris para 
C ilindros . . . Manguito s e c o s -  

grupos de manguitos húmedos.

Válvulas M cQ uay.N orris R ich  . . . 
Guias— resortes— sujetadores.

•  P ernos y  B u jes  M cQ uay • Norris 
. . . Pernos y  bujes para muñones 
de dirección— pernos y bujes para 
tensores —  pernos y bujes para 
muelles y  . gemelos en U  silenci­
osos.

®  C ojinetes M cQ uay . Norria para 
M otores . . . Cojinetes de cigüeñal 
— cojinetes de bielas —  tornillos 

para cojinetes.

EL PRINCIP.4L SURTHX) DE PIEZAS DE REPUESTO PARA AUTOMOVILES DEL MUNDO

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING COMPANY
Departamento de Exportación: 39  W ATER ST., Nueva York, E. U. A.

Enero, 1933
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r V u M E N T E  sus ventas— aum ente sus ganancias con  
e l co m p le to  su rtid o  F irestone de n eum áticos, cám aras de 
aire, acu m u lad ores, fo r ro s  de fre n o s , b u jías  de en cen d ido , 
llantas m etálicas y  otros  a ccesorios. V enda  a los  dueños 
de autom óviles tod o  l o  q u e  e llos  necesiten . U d. p u ed e  o f r e ­
ce r  a su  cítentela  u n  surtido com p le to  h ech o  p o r  un  so lo  
fab rica n te , que  brin da  la  garantía de una ca lid ad  sup erior 
u n ifo rm e .

Cada p rod u cto  F irestone se m an u factu ra  en  fáb rica s  p r o ­
pias d e  la org an ización  F irestone, las m ás adelantadas del 
m u n d o . L os p rod u ctos  F irestone tienen  adiciona l valor

in trínseco— rasgos especia les de con stru cción  que  le  p er ­
m iten a U d. dar lo  m ás p o r  el p rec io . P o r  e je m p lo , lo s  n eu ­
m áticos F irestone tienen exclu sivos  rasgos de con stru cción  
patentados, c o m o  son  su  in m ersión  en  ca n ch o  p u r o  y  dos 
adiciona les capas d e  tela acord on a d a  d e  in m ersión  en  ca u ch o  
p u ro  co loca d a» d e b a jo  d e  la su p erfic ie  d e  rod ad ura . Estos 
rasgos d e  a d ic ion a l ca lid ad  s ign ifican  m ayor firm eza , m ayor 
re co rr id o  y  m a y or seguridad.

C o loq u e  su n e g o c io  en  e l cam in o  q u e  lo  con d u cirá  a 
m ayores ventas y  ganancias. Unase a la F irestone A H O R A  
M ISM O .

T I  f e s t o n e

j^jqeum áticos— C ám a«s^de^ire~Acur^^

Copyright, 1933, T he Firestone T ire & Rubber Co.

z
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^ L a  V A N  N O R M A N ^ - ^

anuncia dos nuevas máquinas 

PER-FECT-O
La máquina Van Norm an “ Per-Fecl-O”  
para rectificar cilindros, que mos- 
iramos a la izquierda, ha sido apro­
bada y  se emplea por muchos im por­
tantes fabricantes de automóviles en 
los Estados U nidos. Hay millares de 
ellas en uso. Ha introducido un nuevo 
m étodo m uy superior para la re­
habilitación de cilindros.

* Un solo corlador provisto de punta de 
metal especial de carburo de tungsten 
llam ado “ W ida”  produce un excelente 
acabado a la pared del cUindro de una 
manera m ny sencilla y  efectiva. N o 
hay necesidad de bruñir, pues esta 
herramienta produce un acabado per­
fecto.

V entajas
llerramlenta rápida* exae* 
la  7  6eg«&ra.
Fácil de manejar 
Especial di»po»Ulvo de 
abrazadera
Funciona cooeetáDdosa a 
un portal ampara

Per-Fect-0 No. 900 Modelos para lodo  cequialio.

MAQUINAS PARA EL ACABADO  
DE PISTONES

La Van Norman Company, desde hace años, ha venido cons­
truyendo esm eriladoies de 
pistones de superior cali­
dad. Ha d e s a r r o l l a d o  
ahora cuatro nuevos m o­
delos de máquinas para 
tornear y  esmerilar pis­
tones, que se aplican tanto 
a los pistones rec­
tos com o a los 
nuevos pistones 
elípticos. M uchos de los 
más recientes automó­
viles americanos e s tá n  
p r o v i s t o s  de pistones 
elípticos.
L os ingenieros declaran 
que este nuevo tipo  de 
pistón evita la  deform a­
ción, el atascamiento por 
congelación  yotras irregu­
laridades y  que p or  otra 
parte m ejora e l funciona­
miento del motor.
Los automóviles anota­
dos abajo están em ple­
ando pistones elíp ticos:
C hevrolet H u p m ob ile  
D o d g e  'W illys-K night 
H ud son  P ly m ou th  
Esaex L in coln
R e o  F ord

Eim criladora dl« pútcnez 
cliplicaZ No. 85. Otros 
m odelos son el 75, el 76 
7 el 88.

La V a n  N orm an  M ach ine  T o o l  C om pany , d e  S p r ln g fid d , 
M assachusetts, E . U . A ., fa b r ica  m uchas otras m aquinas 
d e  gran  p recis ión  y  su p erio r  ca lidad .
AFILADORAS DE FRESAS— FRESAS ACCIONADAS POR F Ü E ^  
MECANICA— RECTIFICADORAS DE CARAS DE VALVULAS— ^  
RBAMIENTAS REIIABILITADORAS DE ASIENTOS DE V A L V U ^ ^  
ALINEADOBAS DE PISTONES— JUEGOS PARA LA LIMPIEZA DE 
CARBON.

THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO.
1 0 0  L a fayette  St., N ueva Y ork , N . Y ., E . U . A.

F i d a n c t  e a t á l c g o t  d « $ e r l p t t v o s .

Americano
G eorgb  E . Q u is e n b e r r t ,  D ir e c to r  

L u i s  C h a v e z , R e d a c to r  T é cn ic o
W a l l a c e  T h o m p s o n , R e d a c to r  C o n s u lto r

* P u b l i c a d o  m e n s u a t m e n l e  p o r  la

B U S IN E S S  P U B L IS H E R S  IN T E R N A T IO N A L  C O R P .
330 IFest 45nd St., t l e v  York, E. U. A.

Dirocción tclegráñca: Inlcrtrade, New York

MASON BHICTON 
P re s id e n te ,
J . L . GiLBBET 
V ic e p re s id e n te  
G eorge  E . Qu is b n b e b k y  
Se cr e ta r io

J o h n  A b b in k  
V ice p re s id e n te  y  a d m in is tr a d o r  g en era l

C . A . M u s s b l m a n  
T e s o r e ro

J . L . FlTZSIMUOHS
S u b te so re ro

Juma Dirooltva
MASON B r it t o n , J o h n  A b b i n k , J . L . G h a e b t , C. A . M u s s e l m a n , 

A  C . P e a b s o n , M a l c o l m  M u ta , G eorgb  E , QuisENBERRr a n d  
W a l l a c e  T h o m p s o n

T a m b ié n  E d ito re s  d e  T h e  A m e r ic a n  A u to m o b ile  (O v e rs e a s  E d it io n ) ,  
In g e n ie r ía  In te rn a c io n a l, E le c tr ic id a d  e n  A m e r ic a ,

E l  F a r m a c é u t ic o

A f il ia d a  a  la  U n ite d  B u s in e ss  P u b lish e rs , In c ., y  la  
M c G r a w -H il l  P u b lis b in g  C o ., In c .

R e p r e s e n ta n te : B u e n o s  A ir e s , A rg e n tin a , J a m e s  F . D o w n e y  
F lo r id a  229
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A N U N C I A M O S

L a s  T r e s  N u e v a s  S e r íe s  

d e  A u t o m ó v i l e s  

C o n t in e n t a l

LA Ace encabezando un surtido completo de automóviles, 
que cubre la mayor parte del mercado actual . . . representa lo  máximo 
en valor intrínseco en todo lo que apetece el automovilista . . . transporte 
cóm odo y lujoso. . . . Todos los refinamientos modernos y rasgos mecáni­
cos meritorios que se hallan en vehículos mucho más costosos. Se vende 
en competencia directa con “ automóviles de mayor precio”  . .  . pero a un 
costo más bajo.

LA FLIER la base de un grupo de fácil venta y
buenas ganancias para el representante. . . . Compite en funcionamiento 
y en aspecto con automóviles mucho más caros . . .  en precio, teniendo u 
su favor un mercado popidar . . . donde la más leve diferencia en valor 
intrínseco da al representante una enorme diferencia en aceptación y 
ganancias.

LA BEACON comprende automóviles de tamaños
corrientes con rasgos mecánicos sobresalientes . . .  en un NUEVO y MAS 
BAJO campo de precios que todo otro vehículo americano . . . procu­
rando al representante un mercado muy productivo completamente nuevo, 
jamás hasta ahora visto en un producto de su clase y distinción. Consumo 
de combustible extremadamente bajo y una potencia nominal que reduce 
el gasto por impuesto de matrícula en beneficio del dueño.

P a n t i n E n t a l  A u t a m o b i l E  P a m p a n u

División de la Continental Motors Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 
D irección  te leg rá fica : “ C ontent.”  T od as las claves.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Lo que significa ei'
S E R  IM P O R T A D O R  D E L  W IL L A R D

SIGNIFICA

SIGNIFICA

SIG NIFICA

SIG NIFICA

• Que Ud. está vendiendo el acumulador que emplean de 
equipo original 95 importantes marcas de automóviles, 
camiones y vehículos industriales . . .  el acumulador 
P R E F E R ID O  por más dueños de automóviles que todo 
otro a causa de que les da adicionales kilómetros y  meses 
de servicio y  satisfacción.
• Que Ud. posee una representación de acumuladores 
que es permanente y muy lucrativa . . .  y un surtido de 
acumuladores que se apoya en 30 años de experiencia 
exclusiva en su fabricación . . .  un surtido que ofrece un 
acumulador para cada tipo de servicio.
• Que Ud. tiene una característica patentada en el aisla­
miento de caucho entretejido, ventaja que habilita al 
W illard para durar más y  servir mucho mejor que los 
acumuladores con aislamiento de madera . . . sobre 
todo en climas tropicales. E l vender un acumulador 
S U P E R IO R  en fuerza, duración y seguridad aporta 
ganancias adicionales.
• Que Ud. cuenta con la ayuda y  cooperación de repre­
sentantes especiales de la fábrica Willard . . . hombres 
con muchos años de experiencia y  conocimiento pro­
fundo de los problemas comerciales del mercado que Ud. 
mismo cubre.

Los concesionarios en 96 países darán testi­
monio de las posibilidades de ganancias de la re­
presentación de los acumuladores Willard. Por 
carta o por telegrama pídanos informaciói^ 
detallada sobre la representación.

“ E N  U N  M U N D O  Q U E  C A M B I A  D E P E N D A  D E  L O  Q U E  E S  P E R M A N E N T E ”

A C U M U L A D O R E S  P A R A  A e r o p l a n o s  ■ A u t o m ú i i l a s  ■ O m n i b u s  y  C a m i o n e s  ■ A l u m b r a d o  d a  E m e r e r n r l a  .  l a s t a l a -  
r i o n a s  d r  A t i u n b r a d o  E q u i p o s  M a r i n o s  ■ A u t o h o l v s  d e  R e c r e o  y de. T r a b a j o  - R o r l i o r r a c e p l o r e s  ■ U n e m a t o g r a l o s  

P a r í a n l e s  - T e l é l o n "  y  O t r a s  C o m u n l r a e l n u e s  .  T a x i m e i r o s  .  ¡ n i e r r u p l o r e s  d a  A r e . l e  p a r a  C x r a m ta s  -  M o t o r e s  
D i e s e l  - J U n q ttitia riit Z o n j a i i o r n  • T r a l> o jo t  i m l u s t r i a l e i -

M i n o r e ,  d a  a m i s t o s a ,  r a p , . s a n , o n , e s  d e  l a  W i l l n r d  e n  l o d o ,  p a r t a s  d e l  m u n d o  a y u d a n  a  l o s  d u e í i a s  d e  a u t o m ó v i l e s  a  o b t e n e r  m á s  m e s a s  y  k U ó m e . r o s  d e  
' s e r v i c i o  d e  t u i  a c u m z d a d o r e t .

W IM A R D  STORAGE BATTERY COMPAISY, Deparlamonto de. Exportación, Cleveland, Ohio, E. U. A.

E nero, 19IÍS

Ayuntamiento de Madrid



A c e p t a c i ó n

H a y  u n a  dem anda m u y  
d e fin id a  de p ro d u c to s

-  -  -  -

EN  T O D A S  P A R TE S está creciendo el número de comerciantes de auto­
móviles que utiliza uniforme e invariablemente los productos de la Overseas 
Motor Service Corporation no sólo en vista de los muchos vehículos que 

salen de fábrica provistos de los mismos, sino también a causa de las razones si­
guientes :

1. Todos- los productos se construyen p or  las principales fábricas de su respectivo ramo.
S on  aceptados p or  los dueños de automóviles en todo el m undo en virtud de su establecida 
calidad y  reputación.

2 . La Overseas M otor Service C orporation , a cargo de la exportación de este grupo de productos 
de creciente dem anda internacional, ofrece a los comerciantes de automóviles ciertas ventajas 
que sólo una organización de sus grandes recursos y  facilidades puede brindar a sus clientes. 
Entre estas ventajas se hallan las siguientes:
(a )  E l establecimiento de crédito con  una sola organización.
(b )  La consolidación de embarques de los varios productos 'OJtLS.Cl en un solo conocim iento de 
embarque.
(c )  Transporte y  otros gastos de embarque a costo mínim o.

3. La Overseas M otor Service Corporation  mantiene un idóneo personal en el extranjero, que 
consta de representantes propios que ayudan personalmente a los concesionarios en el desarrollo 
de sus negocios, medíante la disem inación d e  in form ación  técnica sobre los productos, cata, 
logos, manuales de instrucciones, anuncios, etc.

4. Y  finalmente, la Overseas M otor Service C orporation  o frece  sus productos a precios extraordi­
nariamente moderados, a precios que habilitan a  los comerciantes de productos '¿ .¡a .* .e l a obtener 
verdaderas ganancias.

Piezas eléctricas 
Delco-Rem y y 

Northeast

Cojinetes de 
rodillos H yatt

Bocinas 
K laxon y 

Delco-Rem y

Gatos 
manuales y  de 
garaje W alker

Equipos W eiden- 
h o fí para ensayos 

eléctricos

Acum uladores
D elco

Correas de 
ventiladores 

H ycoe

Forro de freno 
H ycoe

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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i:
Si Ud. está representando algunos 
de los productos le con­
viene mucho estudiar los otros que 
completan este famoso surtido. 
Saque provecho de la oportunidad. 
Comuniqúese con el concesionario 
de los productos 'O.M.S.Cl en su 
localidad, o bien pídanos directa­
mente información detallada.

En varios mercados necesitamos to­
davía concesionarios para los pro­
ductos Su propio mercado
puede talvez ser uno de ellos. 
Sírvase comunicarse con nosotros y 
pídanos pormenores de los pro­
ductos que le interesen.

O v e r s e a s  M o t o r  S e r v i c e  C o r p .
1775 Broadway, Nueva York, E. U. A.

D irección  telegráfica: M otorserve, N. V . Todas las claves.
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A B S O L U T A M E N T E  N U E V O

E l Sr. John N- W illy s  y  el Sedán 77 Cuatro Pas-

H é lo  aqu í, e l a u tom óv il que será la sorpresa  
de 1933, de a sp ecto  y  fu n c io n a m ie n to  avanza­
d os q u e  en  co m b in a c ió n  co n  su p r e c io  m o d e ­
rado  y  co s te  de o p e ra c ió n  re d u c id o s  le  hacen  
e l a u to m ó v il idea l. Su  p r e c io  es e l m ás b a jo  
a que h ayam os o fr e c id o  a lg ú n  a u tom óv il.

N u ev o  de  p a ra g o lp es  a p a ra g o lp es , de d i­
señ o rea lm ente  a e ro d in á m ico  (g ra c ia s  a l cual 
se han  au m en tado o ch o  k iló m e tro s  p o r  hora 
co n  e l m ism o con su m o  de g a s o lin a ), m ás de 
100 k iló m e tro s  p o r  hora, m ás de 12 k iló m e tro s  
p o r  litro .

E n tre  e l cú m u lo  de cu a lid a d es  sobresa len  
su  m u y  eficaz m o to r  de C U A T R O  c ilin d ro s

d e l t ip o  "FUERZA flOTANTE", paten tado, ca rro ­
cería s  de a cero , b a stid or  d o b le  ca íd a  en “ X ” , 
fr e n o s  m ás gran des.

Irá  d o n d e  lo s  a u tom óv ile s  g ra n d es  lle g a n  y  
a a lg u n os  lu ga res  d o n d e  n o ;  esca la rá  las ba­
rreras aduanales y  de ca m b io , en resp u esta  a 
su dem anda in d isp u tab le .

L a  S erie  1933 com p ren d erá  adem ás un  au to ­
m ó v il lu jo s o  de se is  c il in d ro s  y  p r e c io  b a jo  
(M o d e lo  99) y  un  ca m ión  rá p id o  p ara  tons 
en  d o s  d ista n cia s  en tre  e je s , c o n  m o to r  m ás 
p o d e ro so . E sta  es la ra zón  p o r  la  que los 
co n ce s io n a r io s  W il ly s -O v e r la n d  con cep tú a n  
co m o  va liosa  su co n ce s ió n .

W il ly s  E x p o r t  C o rp o ra tio n , T o le d o , O h io , E sta d os  U n id os  de A . D ir e c c ió n  C a b le g rá fica ; " W i l ly s e x c o ”  
W il iy s -O v e r la n d  C ro ss le y , L td . S to ck p o r t , In g la terra . D ir e c c ió n  C a b le g rá fica ; “ F Iy in g ,”  M an ch ester .

1933 -  w i l l y s  " ” 33
E l  A u t o m ó v il  A m iík ic a n o
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OAiitomdyll £j Americano
E L  P O R . X A V O Z  D E  L A  I N D U S T R I A

Para 1933

Enero de 

1933
« » •

_ y

La Industria se Prepará ”  

Para A u m e n ta r las Ventas

Con la introducción de nuevos m odelos en representación de casi todas las m ar­
cas actuales del mercado, la industria autom otriz americana ofrece  al mundo auto­
m ovilista un surtido extraord inrio y  sorpréndete de productos para 1933. Refinados 
y  en muchos casos, reform ados radicalm ente, los nuevos modelos se ofrecen  a pre­
cios cuya m odicidad no tiene paralelo en los anales de la industria. P arece que los 
fabricantes anticipan que sus nuevos productos vendrán a derribar los obstáculos 
que en estos últimos tiem pos han dificultado tanto el desaiTollo del negocio. Millones 
de autom óviles en A m erica, Europa, A sia, A fr ica  y  Oceanía han llegado y a  al térm ­
ino de su duración racional. P or e! estado deplorable en que se hallan después de 
tantos años de uso, la continuación de su funcionam iento no resulta económ ica, 
sino costosa y  peligrosa. Es en este m ercado de renovación donde los fabricantes 
concentrarán sus esfuerzos durante el presente año.

En losanales de la industria autom otriz am ericano no hay otro año que aventaje 
a 1933 en lo tocante al número de nuevos m odelos anunciados simultáneamente en la 
E xposición  de A utom óviles de Nueva Y ork  abierta el 7 de enero. E stos nuevos 
m odelos se describen en las páginas siguientes de esta revista. La recopilación de 
toda esta in form ación  constituye un “ record”  periodista cuando se tom a en cuenta 
la descripción detallada de cada nuevo m odelo de los muchos com prendidos en la 
exposición. Con excepción de tres series de automóviles, cuyos nuevos modelos 
fueron  anunciados en nuestra edición de diciem bre de 1932, y que fueron  Pljunouth, 
D odge de seis cilindros y  Franklin, y  salvo el Ford, Lincoln, Graham y Pierce- 
A itow , cuyos porm enores no nos han llegado a tiem po para incluirlos en la presente 
revista, los datos e in form ación  que aquí damos se refieren a todos los nuevos pro­
ductos de las marcas más im portantes del país. Hasta hace poco, los anunc’os de 
nuevos m odelos se han publicado en d iferentes periodos del año, pero este año es la 
prim era vez en que se dan al publico simultáneamente pocas semanas antes de la 
E xposición  de A utom óviles de Nueva York.

Muchos cam bios e im portantes innovaciones y  refinamientos se observarán en 
las descripciones técnicas que damos aquí de la manera m ás detallada posible. 
A lgunas de estas descripciones se presentarán en form a amplificada en ediciones 
subsiguientes. N o se sabe, por el momento, el precio final de varios de los nuevos 
modelos. E sta inform ación se obtendrá durante la exposición y  la publicarem os en 
nuestra edición de febrero.

AI estudiar estas descripciones, como seguram ente lo hará todo lector, se pon­
drá en seguida de manifiesto e! hecho de que la industria, al entrar en el cuarto 
año de la depresión o crisis mundial, está haciendo una contribución adm irable a 
la rehabilitación del negocio, un esfuerzo extraordinario que representa la culm i­
nación de sus actividades titánicas sostenidas desde 1929 en defensa de su progreso. 
Siem pre una industria valerosa y  previsora, se presenta ahora ante 1933 con pro­
ductos que, por su valor intrínseco, están indubablemente destinados a restablecer 
en negocio sobre una base perm anente y  lucrativa no sólo en los E stados Unidos 
sino tam bién en las otras naciones del mundo.

Ayuntamiento de Madrid



Los N uevos Automóviles

D e s c r i p c i ó n  d e t a l l a d a  d e  l o s  m o d e l o s  d e  1 9 3 3  q u e  s e  

e x h ib i r á n  e n  la  E x p o s i c i ó n  d e  A u t o m ó v i l e s  d e  N u e v a  Y o r k

Auburn
D os nuevos modelos, ei Salón de ocho 

cilindros y  el Salón de doce cilindros, 
han sido agregados a las presentes 
series de 1933 de la A u bu m  Autom obile 
Company. Las series presentes, repre­
sentadas por la Standard y  la Custom 
de ocho y  de doce cilindros, continúan a 
precios levemente más altos que los que 
han predominado hasta hace poco. Los 
aum entos de precios, que son de $70 a 
$120 en los modelos de ocho cilindros, y  
de $170 a $220 en los de doce cilindros, 
se deben al deseo, por parte de la 
fáb rica , de ensanchar e! m arjen  de 
ganancia en beneficio de sus repre­
sentantes.

Los dos modelos Salón son com pleta­
mente nuevos. Su construcción se basa 
sobre los productos Auburn de ocho y 
de doce cilindros construidos durante 
estos últim os dos años. Los motores, 
los cam bios de m archa (excluyendo el 
mecanismo de movimiento libre de 
ruedas del modelo de doce cilindros) y 
los ejes traseros con perfeccionado 
mecanismo de doble desmultiplicación, 
constituyen los órganos principales que 
no han sufrido modificación en los 
nuevos productos.

Las carrocerías son nuevas. Se 
caracterizan por una sobresaliente sec­
ción  delantera, techo con lados metáli­
cos, nueva disposición de moldura y 
otros detalles estéticos m uy intere­

santes. A  la  nueva form a de la  parte 
delantera contribuye el bastidor de 
form a modificada y  de una construcción 
extraordinariam ente s ó l i d a .  Este 
nuevo bastidor facilita  al m otor un 
m ontaje más flexible, aislándolo del 
resto del vehículo, para im pedir la 
transm isión de ruido y  vibración.

Una moldura de acero inoxidable 
pasa por los bordes de los guardaba­
rros delanteros y  traseros. Esta moldura 
sirve no sólo de adorno, para hacer 
sobresalir el contorno de los guarda­
barros, sino también de protección 
contra rayaduras, etc.

Tam bién se emplea una m oldura con 
enchape de crom o en la mitad superior 
de los lados de la  carrocería. Esta 
m oldura pasa horizontalmente por ar­
riba y  por debajo de las ventanas de 
las puertas y del cuarterón trasero.

Los precios de los modelos de las
series Standard y  Custom son:

7)9 « h o  clllmlrofl De dora cilindros
Standard Standard
Custom Custom

da 187" úe de 133" de
dUtancU distancia

entra los ejes entre los ejes
Cupé ................. .$745 $895 $1145 S129S
Uroueham ............ 795 945 1195 1346
S-dán de 5 pas.. . 845 995 1246 1295
Cabriolé ............ . 895 1045 N o hay 1445
i'*aetón sedán , .. . 945 1095 N o  hay 1495
Speedster ........... . . . .  1095 1495

de 1S5" áo distancia
entre los ejes

Sedán de "  pas.. . 945 1095

■fiUBURn

1 0

E l cubretablero es de nueva form a. 
E l detalle más im portante es le ins­
talación de una barra delantera angu­
lada en  la  pa rte  superior del techo 
provista de un parabrisa g iratorio de 
una sola pieza, en form a  de V . Las 
bisagras están ocultas. E l parabrisa 
se acciona por un dispositivo central 
muy conveniente. H ay dos lim piadores 
de parabrisa, cuyos m ontajes quedan 
ocultos a la  vista. Los asientos de­
lanteros tienen un ajuste muy fá c il, a 
causa de que funciona en cojinete de 
bolas. E n el com partim iento trasero 
hay juegos de tocador y  juegos de 
fum ador ocultos.

Los interiores representan un notable 
refinamiento sobre todos los modelos 
Auburn de años pasados. Sobre el 
tablero del modelo de doce cilindros 
hay un nuevo regulador para adjustar 
los frenos. Este mismo modelo lleva 
un mecanismo de am plificación B-K  
para aumentar la fu erza  de enfrena­
miento. La am plificación de la fuerza 
se regula p or  un dispositivo sencillo, 
que puede ajustarse a las cuatro posi­
ciones s i g u i e n t e s ;  “ tiem po seco” , 
“ lluvia” , “ nieve”  y  “ hielo” .

Entre los cambios m ecánicos princi­
pales que se ven en los modelos de doce 
cilindros se comprenden los sigu ientes;

M otor con m ontaje en cuatro puntos 
am ortiguados en aire.

Nuevo tipo de mecanismo LGS de 
movimiento libre de ruedas.

Engranajes planetarios perfecciona­
dos en el e je  trasero provisto de doble 
desm ultiplicación. E sta innovación fa c i­
lita un funcionam iento m ás suave y 
silencioso.

Nuevo tipo de tam bores de freno 
centrifuse.

Gemelos roscados T rayor para  evitar 
la  vibración y  ruido.

Muelles delanteros más largos.
Gran parte de estas innovaciones 

mecánicas del m odelo de doce cilindros 
se hallan también aplicadas en el com­
pañero de ocho cilindros. E ntre estas 
innovaciones se hallan el nuevo m ontaje 
del m otor, los frenos hidráulicos con 
tam bores de 13 x  1%  pulgadas, los 
nuevos tam bores centrifuse, los gemelos

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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roscados Trayor y  elección a ruedas 
desmontables de madera, ruedas de 
rayos de alambre, ruedas de disco y 
otros detalles de equipo.

E n los modelos de ocho cilindros se 
emplea un nuevo carburador Strom- 
berg de l i ó  pulgada de tiro descendente, 
provisto de un múltiple de admisión 
reform ado y  de regulador de calor 
r e g u l a d o  automáticamente por un 
termostato. Los am ortiguadores son 
del nuevo tipo Delco Products, sin regu­
lación de marcha.

Todos los modelos de ocho cilindros 
llevan articulaciones universales m onta­
das en los nuevos cojinetes de rodillos 
pequeños, los cuales fueron  introdu­
cidos en las series Standard y  Custom 
de ocho cilindros en  el otoño pasado.

P or el momento no sabemos los 
precios de los modelos Salón. Se supo­
nen que serán como $200 más altos que 
los de das series Custom de ocho y  de 
doce cilindros.

Hudson-Essex

P ara 19E3, la  Hudson M otor Car Co. 
ofrece  cuatro series de autom óviles: la 
Terraplane de seis cilindros, la Hudson 
Super de seis cilindros en chasis de 
113" de distancia entre los ejes, en lu­
gar del antiguo E ssex Super de seis 
cilindros, la  Hudson de ocho cilindros 
«n  chasis de 133" de distancia entre los 
ejes, y  la  Terraplane de ocho cilindros. 
No hay más modelos en chasis de 126" 
de distancia entre los e je s . .

E l T erraplane de ocho cilindros, en 
chasis de 113" de distancia entre los 
ejes, es decir, 2,83 m., se caracteriza 
por su m otor de ba jo  peso por caballo 
de fuerza, sim ilar al empleado en su 
compañero de seis cilindros. Desarrolla 
S4 caballos de fuerza a 3.200 revolucio­
nes por minuto. E l diámetro interior de 
cilindro es de 2 15 /16" (74,6 mm.) y  la 
carrera de émbolo, de 4 % "  (114,3 m m .). 
E l Hudson de ocho cilindros tiene diá­
metro interior de cilindro de 3" e igual 
carrera de émbolo.

Los je fes  de la  fábrica  dicen que el 
peso del sedán Terraplane de ocho cilin­
dros, listo para  funcionar, es de 2,750 
libras (1.250 k g .) . E sto equivale a me­
nos de 30 libras por caballo de fuerza. 
Entre los estilos de carrocerías se in­
cluyen sedán, coche, cupé con asiento 
auxiliar trasero y  sin él, y  cupé conver­
tible. Se dice que desarrolla con fa c ili­
dad una velocidad máxim a de 82 millas 
U31 km .) por hora.

E l m ontaje del m otor es sim ilar a l del 
Terraplane de seis cilindros, caracteri­
zándose por cierto grado de flexibilidad 
gobernada. L a compresión está en rela­
ción de 5,8 a 1. La culata de cilindros 
se distingue por am plia canalización de 
agua sobre su elevada cúpola, para su 
m ejor enfriam iento. L a carga combusti­

T € R R A P L A n f 6 '

ble pasa por encim a de las válvulas de 
escape recibiendo cierto enfriamiento 
en este punto. Las bu jías de encendido 
quedan colocadas en el punto sujeto a 
m ayor calor en la cám ara de explosión. 
Estas bu jías son de 14 m ilímetros. Los 
émbolos de especial aleación de alumi­
n io y  silicio llevan cuatro anillos, sien­
do del tipo de regulación de aceite los 
dos de abajo.

L a ca ja  del cigüeñal está provista de 
ventilación. E l carburador es un modelo 
de tiro  descendente notablemente per­
feccionado. E n la dotación corriente se 
incluyen un despurador de aire y  un 
silenciador de admisión. E l depósito de 
combustible tiene cabida para 16 galo­
nes americanos. L a tubería del combus­
tible pasa por afuera del bastidor. El 
estrangulador y  el abastecimiento de 
combustible están interconectados para 
facilitar  el arranque del motor. E l es­
trangulador queda parcialm ente inope- 
rativo mediante una válvula de m ari­
posa, después de arrancado el motor. El 
sistem a eléctrico es de marca Auto-Lite. 
Comprende un distribuidor de ruptor 
doble y  avance autom ático en toda su 
escala. E l acumulador es un tipo de 15 
placas y  el generador mantiene un con­
veniente régimen de carga en altas y  en 
ba jas velocidades.

E l embrage es del característico tipo 
Hudson, con inserciones de corcho y  un 
cubo am ortiguado por resorte, que es 
una pulgada más grande que el emplea­
do en el Terraplane de seis cilindros. 
Los bastidores con miembro cruzado en 
X  tiene miembros laterales más gruesos. 
E l e je  delantero es sim ilar al del modelo 
de seis cilindros, pero con la diferen­
cia de que la sección central se curva 
en sentido contrario. E l am ortiguador

En núm eros anteriores de esta revista 

se han descrito los sigu ientes nuevos 

m odelos de 1933: El P lym outh de seis 

cilindros, en d iciem bre de 1932; el 

Dodge de seis cilindros, en diciem bre 

de 1932; el O lym p ic  Frankiin, en d ic i­

embre de 1932; el Bu ick  en diciem bre 

de 1932.

de vibración queda adelante del eje 
delantero. E l núcleo angulado en V  del 
radiador es un detalle interesante del 
nuevo modelo.

La columna de dirección es ajustable 
en cinco posiciones. Los neumáticos con 
sección de 6" van  montados en ruedas 
pequeñas de 16" de diámetro. El eje 
trasero lleva una corona más grande. 
Los fren os son del tipo de ba ja  veloci­
dad, como en el modelo de seis cilindros, 
y  llevan tambores de 9 "  de diámetro 
con fo rro  de 214" de anchura. E l sis­
tema de frenos actúa mediante cables. 
I.as carrocerías y  el bastidor son simi­
lares en construcción a  las del modelo 
de seis cilindros. E ntre la carrocería y 
el bastidor hay 19 puntos de unión. El 
bastidor tiene una profundidad máxima 
de 6 W .

E l nuevo modelo se caracteriza exte- 
riorm ente por lum breras semejantes a 
portezuelas dispuestas en el capó, ra­
diador con sección angulada al frente, 
guardabarros con resguardos laterales 
para protejer el chasis y  la  carrocería 
contra la salpicadura prom ovida por las 
ruedas.

Entre las innovaciones del T errapla­
ne de seis cilindros se hallan su nueva 
v ía  de 56" y  sus nuevos guardabarros 
con resguardos laterales iguales a los 
de su compañero de ocho cilindros. E l 
contorno ha sido alterado un poco. No 
lleva visera exterior sobre el parabrisa. 
Ciertas piezas del chasis son ahora de 
mayor diámetro o de construcción más 
firme y resistente. La desmultiplicación 
es ahora de 4 1 /9  a 1 para todos los 
modelos. Sus am ortiguadores son de do­
ble efecto y  llevan regulación term ostá- 
tica.

E l Hudson de seis cilindros lleva tam­
bién guardabarros con resguardos la­
terales, parabrisa sin visera exterior y 
con inclinación más pronunciada, radia­
dor con frente inclinado term inado en 
ángulo y  lumbreras a estilo de porte­
zuela en el capó del motor.

L a culata de cilindros de este modelo 
son del nuevo tipo m ixto Bohn de alu­
minio y  hierro fundido. L a compresión 
está en relación de 6,2 a 1. No requiere 
combustibles de alto grado de volatili­
dad. Cor esta culta se obtienen 73 caba­
llos de fuerza a 3.200 revoluciones por 
minuto, lo que es un aumento de 3 ca­

Eriero. 1933 I I
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ballos de fuerza sobre el m otor del anti­
guo Essex de seis cilindros. E l m ontaje 
del m otor es de tres puntos de apoyo, 
con sus dos soportes delanteros am orti­
guados en caucho.

La propulsión del generador es aho­
ra  por correa de ventilador, La bomba 
de combustible recibe movimiento del 
árbol de levas. E l depósito de combusti­
ble con cabida para 16 galones es más 
grande que el que se empleaba en el 
antiguo Essex de seis cilindros. Un me­
canismo de movimiento libre de ruedas 
se comprende en el cambio de marcha, 
el cual tiene ahora un movimiento sin­
cronizado y engranajes helicoidales si­
lenciosos para los del árbol auxiliar y 
segunda velocidad.

Las desmultiplicaciones del e je  trase­
ro son a elección del interesando: de 
4 7 /11 a 1 y  de 5,1 a 1. E l e je  trasero 
lleva un piñón ajustable mediante lami- 
nitas. E l mecanismo de dirección tiene 
una desmultiplicación de 15 a 1. Está 
acondicionado a suprim ir la vibración y 
trepidación. Los neumáticos de 5,5 por 
17 pulgadas van montados en ruedas 
pequeñas. Entre los estilos de carroce­
ría  se incluyen; sedán, coche, cupé con 
asiento auxiliar trasero y  sin él, cupé 
convertible y  faetón.

E ! Hudson de ocho cilindros es fu n ­
damentalmente igual al modelo de 1932. 
N o se ofrece  más en chasis de 126" de 
distancia entre los ejes. Con chasis de 
119" (2,97 m .) se ofrece  en cuatro es­
tilos de carrocería, y  con chasis de 132" 
(3,3 m .) , en cinco estilos de carrocería. 
L os estilos para el prim ero son : sedán, 
coche, cupé y  cupé convertible. Para el 
segundo; brougham , sedán club, sedán 
de 7 pasajeros, sedán de turism o y  fa e ­
tón  de 7 pasajeros.

L a innovación mecánica más im por­
tante es probablemente la instalación de 
un  m ontaje flexible para el motor. Este 
nuevo tipo de m ontaje es sim ilar al em­
pleado en los modelos de las otras se­
ries, es decir, es de tres puntos de apoyo 
con los soportes delanteros am ortigua­
dos en caucho.

Se ha m ejorado el aspecto quitando 
la visera que antes había sobre el para­
brisa y  dando a esta sección delantera 
del techo una curva pronunciada. Los 
estribos, el casco del radiador, ornamen­
to de radiador y  parrilla  delantera han

sido objeto de ciertos refinamientos. Los 
guardabarros están ahora provistos de 
lesguardos laterales y  tienen una form a 
más perfilada.

E n estos automóviles se incluye un 
am plificador de enfrenam iento Bendix- 
Kliegsrath en la dotación corriente. E s­
te  dispositivo funciona por fuerza de 
vacío.

Con la adopción de aletas ajustables, 
en el parabrisa, y  un nuevo método 
para regular la ventana del cuarterón 
trasero, la Hudson ha introducido un 
conveniente sistema de ventilación en 
sus sedanes. Las ventanas delanteras 
se suben y  bajan de la manera corrien­
te. Las aletas en el parabrisa están p i­
voteadas arriba y abajo, en el montante 
delantero, de ta l manera que pueden 
colocarse en posición que impide la en­
trada de corriente de aire por la  ven­
tana abierta y en posición que provoca 
la entrada de una corriente de aire a 
la carrocería.

Las aletas pueden colocarse en sen­
tido horizontal, lo mismo que el para­
brisa. E n los nuevos modelos se retiene 
el orificio de ventilación en el cubreta- 
blero.

Chevrolet
Tam año y  belleza son los rasgos so ­

bresalientes del Chevrolet de seis cilin­
dros de 1933. Su m ayor longitud se debe 
a su chasis de 110 pulgadas de distancia 
entre los ejes y  su menor altura total 
es el resultado de su bastidor de doble 
arco.

Las nuevas carrocerías se distinguen 
por su radiador angulado e inclinado, 
provisto de parrilla  con acabado de cro ­
mo y  casco en arm onía con el capó del 
motor. Los nuevos guardabarros de do­
ble refuerzo tienen rebordes profundos 
y resguardos laterales para ocultar el 
chasis. El parabrisa tiene m ayor incli­
nación. Las lum breras del capó, simu­
lando portezuelas, quedan en sentido 
paralelo al radiador y  se agrupan hacia 
Etrás aumentando el efecto de longitud 
del vehículo.

Los paneles traseros de la carrocería 
tienen curva doble. La línea continúa 
por la tapa de la cubierta trasera, la cual 
se une a los guardabarros form ando un 
conjuncto perfilado muy agradable. En-

C - H E V a O L íT

Precios de L ista del Chevro le t de 1933

Roadster deportivo ..............................$485
Cupé com ercial .................................... 495
M odelo coche ........................................  515
Faetón .....................................................  515
Cupé deportivo .................................... 535
Sedán ........................................................ 565
Cabriolé ...................................................  565

tre otros refinamientos se hallan los 
paneles laterales reforzados del capó, 
sostén delantero de chapa de permiso 
oculto, lentes de refiexión en las lam - 
paritas traseras, nueva tapa de radia­
dor, orificio de ventilación provisto de 
m alla en el cubretablero, etc.

Las carrocerías llevan el nuevo sis­
tema de ventilación Fisher, descrito en 
núm ero anterior de esta revista. Los 
parabrisas son de instalación perm a­
nente y  las ventanas delanteras constan 
de dos partes. L a mitad trasera puede 
subirse o  ba jarse y la mitad delantera 
queda abisagrada en sentido vertical y 
con movimiento gobernado por mango 
independiente. E l mismo tipo de ven­
tilación se ve en la mitad delantera de 
la ventana del cuarterón trasero del 
sedán de cuatro puertas. Se emplea 
cristal de seguridad en todos los de- 
fleetores y  en el parabrisa.

Las puertas se cierran individual­
mente por adentro mediante pequeños 
botones. Los mangos de las puertas 
son del tipo completamente g iratorio 
mientras la puerta está cerrada ba jo 
llave. L a ferretería  tiene acabado de 
cromo.

El nuevo panel tiene instrumentos 
más grandes. L a  cerradura del en­
cendido es de tipo de bobina. H ay ahora 
menos gobierno que antes. Un regu ­
lador term ostático de calor hace super- 
fluo el gobierno m anual y un regulador 
de encendido accionado por vacío o 
aspiración, hace innecesario el empleo 
de un botón para su regulación manual. 
Sobre el panel hay un botén amovible 
que sirve de tom acorriente para algún 
accesorio eléctrico adicional, como en­
cendedor de cigarro, etc.

No hay botón separado para el ar­
ranque sino un dispositivo coincidental 
con el pedal del acelerador. Oprimiendo 
el acelerador se arranca el motor. E! 
gobierno autom ático del encendido, ac­
cionado por fuerza de vacío, libra al 
conductor de toda preocupación acerca 
del funcionam iento de esta parte de­
sistema eléctrico.

La regulación del avance del encen­
dido ha sido objeto de especial considera­
ción, pues se ha instalado en el dis­
tribuidor un nuevo dispositivo llamado 
selector “ octane”  mediante el cual la 
producción de la chispa eléctrica puede 
ajustarse de acuerdo con las variaciones
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Detalles de las Carrocerías de los Automóviles de 1933

Los nuevos modelos sobresalen p or  m ím erosos refinam ientos de aspecto. Un rasgo común a casi todos 
es el radiador inclinado. L a  perfUación se presenta más eoentv.ada que nunca, rasgo que contribuye no­
tablem ente a disminuir la resistencia contra el v ien to  y  a  m ejorar el funcionam iento y  comodidad de

marcha del vehículo.

Enero, 1933 13
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D ie z  p e rn o s  d e  c a r r o c e r ía , e n  lu g a r  de 
o ch o ,

A s ie n to  de c o n d u c to r  a ju s ta b le  c o n  su m a  
ía c ilid a d .

P u e r ta s  m á s  a n oh a s-
A r c o s  d e  c a p o ta  d e  m a d e r a  a l n a tu ra l 

e n  lo s  m o d e lo s  a b ie r to s .
N ú c le o  d e  ra d ia d o r  a g ra n d a d o , a u m e n ­

tá n d o se  en  18 p o r  c ie n to  su  ca p a c id a d  d e  e n - 
triam len to -

D o s  la m p a r lta s  e n  e l p a n e ! d e  in s tr u ­
m e n to s .

del combustible. E ste dispositivo, que 
tiene la form a de un tornillo estriado, 
tiene un movimiento de subida y  de 
bajada, de acuerdo con el cual se altera 
la posición del brazo de avance del dis­
tribuidor en relación con su sostén de 
m ontaje. E l nuevo dispositivo tiene 
una escala de a juste de 10 grados en 
ambos sentidos, desde grado central o 
norm al. Las condiciones variables pro­
vocadas por la presencia de carbón, etc. 
y  las condiciones clim atológicas, sujetas 
también a  gran  variación , hacen que 
este nuevo dispositivo resulte útil. Desde 
la posición de avance m áxim o hasta el 
punto de retardación extrema hay una 
diferencia en econom ía de como tres 
millas por galón  de combustible.

De especial im portancia es la m ayor 
suavidad y  m ejor funcionam iento del 
m otor. L a suavidad se debe en gran 
parte al m ontaje del m otor en cuatro 
puntos de apoyo, E l equilibrio de las 
varillas, árboles, volante de m otor y 
otras piezas comprende ahora toleran­
cias mínimas. E l m ejor funcionam iento 
se debe a varios refinamientos mecáni­
cos. La cilindrada ha sido aumentada 
agrandando en %  de pulgada la carrera 
del émbolo. L a velocidad para desar­
rollar la fu erza  m otriz m áxim a es ahora 
m enor que la de antes. E l esfuerzo de 
rotación  se ha increm entado en cerca de 
12 por ciento, y  esta venta ja  se traduce 
en m ejor aceleración m ás bien que en 
aumento de velocidad máxim a. La 
m ejor distribución del combustible re ­
presenta por su parte una im portante 
contribución al más eficaz funciona­
miento del m otor. E l carburador de 
tiro  descendente ofrece varios detalles 
que propenden a econom ía de combus­
tible y  a la  preparación  de m ezclas más 
adecuadas a los varios grados de velo­
cidad. Entre las modificaciones inte­
resantes del m otor anotam os las sigui­
entes :

B lo q u e  d e  c il in d ro s  m ás a lto .
B ie la s  m e d ia  p u lg a d a  m á s  la rg a s .
R e c o lo c a c ió n  d e l á rbo l d e  leva s .
B u je  d e  a c e r o  co n  fo r r o  d e  m e ta l b la n co  

o  b a b b lt t  p a ra  e l c o j in e t e  c e n tr a l d e l á rb o l 
d e  leva s -

C ig ü e ñ a l m á s  p e sa d o  p r o v is t o  d e  c o n ­
tra p e so s .

M a y o r  e s p e s o r  en  lo s  b o to n e s  la rg o s  y  
c o r to s  d e l c ig ü e ñ a l.

V o la n te  d e  m o t o r  c o n  c r u c e t a  m a s  g ru e sa  
p a ra  la  m e jo r  d is ip a c ió n  d e l ca lo r .

B ie la s  d isp u e s ta s  p a r a  r e te n e r  m e jo r  su 
a lin e a c ió n .

E m b o lo s  la b r a d o s  a  m á q u in a s  c o n  su m a  
p r e c is ió n  p a r a  h a ce r lo s  In te rca m b ia b le s .

R e g u la c ió n  d e  a ce ite  p e r fe c c io n a d a  a u ­
m e n ta n d o  e l n ú m e ro  d e  a g u je r o s  y  e m ­
p le a n d o  a n illo s  d e  é m b o lo s  d e  r e g u la c ió n  
d e  a ce ite  d e  3 /1 6  in.

M e jo r  c o n s e r v a c ió n  d e l a ju s t e  d e  la s  
vá lvu la s .

C á m a ra s  d e  e x p lo s ió n  m á s  g r a n d e s  p a ra  
m a n te n e r  la  co m p re s ió n  d e  5,2 a  1.

N u evs. c o lo c a c ió n  d e  la s  b u jía s  d e  e n ­
ce n d id o  y  e m p le o  d e  b u j ía s  d e  14 m m .

R e d u cc ió n  d e l a s ie n to  d e  v á lv u la , en 
a n ch u ra , p a r a  a s e g u ra r  u n a  c e r r a d u ra  m ás 
h e r m é t ic a  y  p r o lo n g a r  los  in te rv a lo s  de 
e sm e r ila d o .

B u je  d e  b r o n c e  m a c iz o  p a r a  lo s  b a la n ­
c in es .

A u m e n to  d e  p re s ió n  e n  lo s  r e s o r te s  de 
la s  v á lv u la s .

G o b ie rn o  a u to m á t ic o  d e l c a lo r  d e  los  
g a s e s  d e  a d m is ió n  m e d ia n te  u n  te rm o s ta to .

C o m b in a c ió n  d e  s ile n c ia d o r  d e  a d m is ió n  
y  d e p u ra d o r  d e  a ir e  p e r fe c c io n a d a .

R e c ip ie n te  e  a c e ite  a se g u ra d o  c o n tr a  r o ­
tura .

V a r il la  in d ica d o ra  d e  n iv e l  d e  a c e i t e  en  
p u n to  m á s  a cce s ib le .

M e jo r  lu b r ic a c ió n  p a r a  lo s  c o j in e te s  de 
la  b o m b a  d e  a g u a  y  n u e v a  d is p o s ic ió n  do 
la s  p a le ta s  d e l v e n tila d o r .

El embrague presenta pocos cambios. 
Su fo rro  o revestim iento tiene un mayor 
coeficiente de fricción . Los engranajes 
helicoidales de conexión constante se 
instalaron en el cambio de m archa del 
Chevrolet a fines de 1932. Los sincro­
nizadores han sido perfeccionados, re­
ducidos en diámetro y  lim itados en peso. 
E l mecanismo de movimiento libre de 
ruedas ha sido tam bién un tanto re­
form ado.

Se ha desarrollado un  interesante eje 
trasero. La rueda y  el árbol del eje 
pueden quitarse en grupo. E l bastidor 
es completamente nuevo, más largo y 
con doble arco sobre el e je  delantero y 
el e je  trasero. Reduce notablemente la 
altura total del vehículo. E ntre los 
cambios interesantes del chasis observa­
mos los sigu ientes:

S ile n c ia d o re s  d e  e s c a p e  m á s  g ra n d es .
T u b e r fa  d e  e s c a p e  m á s  firm e y  a m o r t i ­

g u a d a  en  r e s o r te s . E l t u b o  t r a s e r o  y  e l 
s ile n c ia d o r  l le v a n  m o n ta je  d e  ca u c h o .

L o s  a m o r t ig u a d o r e s  t ie n e n  e je s  d e n ta d o s , 
e n  lu g a r  d e  c e r r a d u ra  d e  t o m i l lo  d e  p r e ­
s ión .

E je  d e la n te r o  c o n  s e c c ió n  e n  d o b le  T  
m á s  g r u e s a  y  a lm o h a d illa s  d e  m u e lle s  en  
p o s ic ió n  m á s  b a ja .

C o n e x io n e s  d e  lu b r ic a c ió n  a n g u la d a s  p a ra  
fa c i l i t a r  e l e n g ra se  d e l e j e  d e la n tero .

T a m b o r e s  d e  f r e n o s  y  fo r r o s  m á s  g ra n d es .
R e fo r m a s  e s p e c ia le s  en  e l s is te m a  d e  e n ­

fr e n a m ie n to  p a ra  a u m e n ta r  su  e fe ct iv id a d .
D e p ó s ito  d e  co m b u s tib le  c o n  c a b id a  p a ra  

14 ga lo n e s ,
D e s m u lt ip lica c ió n  d e l m e ca n ism o  d e  d i ­

r e c c ió n  a u m e n ta d a  a  14.

E n tre los refinamientos de las ca­
rrocerías y  detalles de equipo anotamos 
los siguientes:

V e n ta n a s  m á s  b a ja s  y  a n c h a s  e n  los  
m o d e lo s  ce r r a d o s .

M o n ta n te s  d e  c o n s t r u c c ió n  m á s  sOllda.
B ls a g r a s  d e  p u e r ta s  a fir m a d a s  p o r  p e r ­

n os .
R e b o r d e s  d e  p u e r ta s  s o ld a d o s  a  los  

p a n e le s  d e  la s  m ism a s .

W íllys
La perfilación de las carrocerías llega 

a nuevos niveles en las dos series de 
autom óviles que la W illys-Overland, 
Inc., ofrece  para 1933. Estas dos se­
ries nuevas son : un modelo de cuatro 
cilindros para cuatro pasajeros, llamado 
77, sobre un chasis de 100%  pulgadas 
de distancia entre los ejes, con v ía  de­
lantera de 51 pulgadas y  trasera de 52, 
y  un modelo de seis cilindros p a ra  seis 
pasajeros, llam ado 99, en chasis de 113 
pulgadas de distancia entre los ejes con 
vía de 58 pulgadas.
. E n  aspecto exterior, ambos modelos 
son fundam entalm ente ¡guales. E l 77 se 
ofrecerá a precios tan ba jos que com­
petirá ventajosam ente con  todo otro ve­
hículo barato que se presente al mercado 
en 1933. E n  su chasis se m ontarán un 
cupé, un roadster convertible y  un  se­
dán, en estilos corrientes y  especiales. 
Estos mismos estilos de carrocerías se 
instalarán en el m odelo de seis cilindros. 
E l modelo de cuatro cilindros se o frece ­
rá tam bién en la  form a  de chasis de 
camión con carrocería de “ pick-up”  y 
carrocería  cerrada para servicio de rá ­
pido reparto.

Los nuevos autom óviles sobresalen 
por sus colores vistosos. E l capó del 
motor se curva hacia el frente, redu­
ciendo la resistencia contra el viento. En 
términos generales, la parte delantera 
sigue la form a peculiar de un modelo 
de carrera.

La form a perfilada de la  carrocería 
permite la  instalación de un asiento tra ­
sero para  dos pasajeros en el modelo 
de cuatro cilindros y  de un asiento de­
lantero para tres pasajeros en el modelo 
de seis cilindros. La reducida altura 
total contribuye también, como el capó 
del m otor, a reducir la resistencia contra 
el viento.

Las piezas exteriores del chasis que­
dan ahora ocultas en la .carrocería , co­
mo sucede en los  aviones modernos. Las 
ruedas van  en gran parte tapadas por 
guardabarros. E l neum ático de recam­
bio queda metido en el panel trasero de 
la carrocería, el cual se inclina hacia 
atrás, para  reducir la  resistencia con­
tra  el viento. Los faro les delanteros eon- 
cuerdan en perfilación con la carroce­
ría.

E l parabrisa tiene pronunciada incli­
nación. Los paneles laterales y  las puer­
tas se presentan en form a curva, que­
dando la parte m ás saliente coincidiendo 
con la sección central de la carrocería. 
L a inclinación de los cristales de las
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anchas ventanas es una ventaja para 
suprim ir el resplandor de las luces. La 
efectividad de la perfilación de las nue­
vas carrocerías se pone de manifiesto 
por el hecho de que no hay corriente de 
aire en la  carrocería  m ientras sus ven­
tanas están abiertas.

Las ruedas son de nuevo tipo de disco. 
Tienen una superficie ondulada, que si­
mula rayos. Son de peso m uy liviano. El 
estribo no sólo concuerda en form a con 
el guardabarro delantero, sino que fo r ­
ma tam bién parte integrante de éste.

Los nuevos modelos llevan una pa­
rrilla  bien adelante del radiador, que 
queda en línea con la  parte delantera del 
guardabarro. E ntre el frente  del radia­
dor y  ei radiador hay un resguardo con­
tra la salpicadura, que actúa también 
como un cucharón para lanzar una co­
rriente de aire para  aumentar el en fria ­
miento.

N i en aspecto ni en construcción existe 
semejanza entre los nuevos modelos y  
sus antecesores. Las carrocerías son casi 
enteramente de acero y  se fabrican  por 
la Overland en E lyria, Ohio.

E l panel de acero del techo está p ro ­
tegido contra vibración. El parabrisa es 
de tipo g ira torio  y  se acciona por una 
manivela central. Aunque el neumático 
de recambio va metido en el panel tra ­
sero de la carrocería, no queda aquel 
en contacto inmediato con  el fondo de la 
caja , pues en esta sección interior hay 
un com partim iento inmediatamente al 
respaldo del asiento, que se aprovecha 
para guardar cosas pequeñas. Inclinan­
do el respaldo se tiene fá c il acceso a este 
conveniente compartimiento. E l soporte 
del neumático de recam bio está aislado 
en caucho esponjoso para evitar el ruido 
y vibración.

A  pesar de la  lim itada distancia entre 
los ejes del chasis de cuatro cilindros, el 
espacio interior de su carrocería es sor­
prendentemente grande. Los asientos 
tienen ajuste en sentido vertical y  ho­
rizontal. Sobre el panel de instrumentos 
se hallan agrupados el*VelocLmetro, ma­
nómetro de aceite e indicador de com­
bustible. A  la  derecha de este panel hay 
un com partim iento para guantes.

El modelo de seis cilindros lleva tres 
grupos de instrumentos. E ste modelo 
tiene también un dispositivo Startix  pa ­
ra el atranque autom ático del m otor. En 
el modelo de cuatro cilindros, el botón 
de arranque está colocado en el tablero, 
inmediatamente arriba del pedal de ace­
leración, disposición m uy conveniente.

Los interesantes faro les delanteros 
con lentes inclinados tienen un m ontaje 
de resorte y  tres tornillos en el guarda- 
barro, lo  cual perm ite a justar con  fa c ili­
dad la dirección e inclinación del haz de 
luz, lo mismo que el enfoque. Se dice 
también que este m onta je de resorte 
prolonga la duración de los filamentos 
de los bombillos eléctricos de los fa ro ­
les, por la protección que les da contra 
los choques del camino.

Enero, 1933

Am bos modelos funcionan con econo­
mía, debido en gran parte, a su redu­
cido peso y  perfilación de la carrocería. 
E l peso de embarque del sedán de cua­
tro cilindros de cuatro puertas para  cua- 
tra  pasajeros es alrededor de 2.090 li­
bras, es decir, como 950 kilos. E l motor 
desarrolla su fuerza máxim a a mayor 
número de revoluciones por minuto que 
el m otor del modelo W hippet de hace po­
cos años. Su potencia es de 48 caballos 
de fu erza  a 3.200 revoluciones por m i­
nuto. Los ingenieros de la  Overland d i­
cen que su velocidad máxim a es de 71,5 
m illas, es decir, como 115 kilómetros, 
por hora.

El consumo de combustible del modelo 
de cuatro cilindros, según cuidadosas 
pruebas, es de un galón am ericano por 
32,4 millas. E sto es equivalente a cerca 
de 38 millas por galón  inglés o un poco 
m ás de 13 kilóm etros por litro a 20 
millas por hora.

E l sedán de seis cilindros tiene un 
peso de embarque de 2.788 libras, es de­
cir, como 1.270 kilos. Su velocidad m áx­
im a es de 80 millas o casi 130 kilóme­
tros, por hora. Tiene un m otor más 
poderoso que el del W illys de seis cilin­
dros del año pasado. D esarrolla 81 caba­
llos de fu erza  contra 67 caballos de fu er­
za del modelo del año pasado. También 
se caracteriza p or  ba jo  consumo de com­
bustible.

E l m otor del antiguo W hippet ha ser­
vido de base, pero sólo en ciertos detalles, 
a la construcción del nuevo modelo de 
cuatro cilindros, el cual está ahora com­
plementado con el fam oso m ontaje de 
“ fu erza  flotante” , ba jo  la sanción de la 
com pañía Chrysler, dueña de la  patente 
de este especial soporte.

La fuerza máxim a se desarrolla ahora 
a 3.200 revoluciones por minuto, en lu­
gar de 2,800, como sucedía en el W hip- 
pet. L a construcción del m otor es más 
firme y  durable. E l cigüeñal es más 
grande. Comprende el m otor los más re­
cientes progresos de la industria: asien­
tos de válvulas insertados, depurador 
de aire y  silenciador de admisión AC, 
bomba de combustible AC  provista de 
colador, émbolos con  cuatro anillos, co­
jinetes intercambiables, am ortiguador 
de vibraciones torsionales en el cigüe­
ñal, lubricación ba jo presión, etc.

{Continúa en  la página 28)

Pontiac
E l Pontiac para 1933 se presenta en 

una nueva serie de modelos de ocho ci­
lindros en línea, a precios extraordina­
riam ente económicos. E l nuevo Pontiac 
tiene 115 pulgadas de distancia entre 
los ejes y  su m otor desarrolla 77 caba­
llos de fuerza. A lcanza una velocidad 
máxima de 75 a 80 m illas por hora. En­
tre sus características se comprenden 
un cambio de m archa con engranaje de 
segunda silencioso, propulsión por tubo 
de esfuerzo de rotación, nuevo m ontaje 
de m otor con cinco puntos de apoyo, efi- ■ 
caz sistema de ventilación Fisher en las 
caiTOcerfas y  otros rasgos de adelantado 
proyecto.

Los grabados que publicamos aquí dan 
idea de sus lindas carrocerías. Los nue­
vos guardabarros están firmemente re­
forzados. Los estribos se curvan hacia 
arriba siguiendo el contorno de los guar­
dabarros delanteros. Las lum breras in ­
clinadas quedan bien hacia la parte 
trasera del capó del m otor, disposición 
que propende a aumentar el efecto de 
longitud del vehículo. E l capó tiene b i­
sagra oculta y  un m ango central sirve 
para cerrarlo y  levantarlo. A l frente del 
radiador se halla una parrilla  seccio­
nada, en form a de una V . Las ruedas 
pequeñas de 17 pulgadas y  el bastidor 
de doble arco contribuyen a reducir la 
altura del vehículo y  ba ja r su centro 
de g^ravedad.

El nuevo Pontiac se o frece  en siete 
estilos de carrocería. E n el in terior se 
hallan detalles m uy interesantes, como 
son los siguientes: lim piadores de para­
brisa ; instrumentos grandes con alum ­
brado indirecto, colocados en grupo a 
la  izquierda del panel, m ientras a la 
derecha de este últim o se halla un com­
partim iento para guantes: cerraduras 
interiores de puerta, colocadas en el 
m arco de las ventanas y  accionadas por 
botón de presión ; viseras ajustables pa ­
ra proteger la vista del conductor con­
tra  el resplandor de las luces delante­
ras y  laterales; in terruptor de faroles 
delanteros accionado por pedal; cristal 
de seguridad en el parabrisa ; varilla  
de uña oculta en la palanca de en fre­
namiento; palanca de enfrenam iento 
instalada en la carrocería y  pedales 
montados en el bastidor, para librar al
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I n n o v a c i o n e s  M e c á n i c a s  d e  l o s  M o d e l o s  d e  1 9 3 3

M ostramos aquí el carburador de tiro descendente; gem elo silencioso de tipo U  roscado de muelle delantero  
y  soporte delantero del^motor, ta l com o se em plean en el E s se x ; regulación  de encendido p or  fu erza  de 
vamo en  el C h evrolet; dispositivo de arranque coinoidental en el D e S oto ; cigüeñal contrapesado y  émbolos 
galvanizados del Roekne. Del  ̂S tudebaker se ha quitado el botón del tablero, el cual ha sido reemplazado 
por un estrangulador automático.^ ̂  E n el m últiple de admisión se ha instalado un  regulador automático  

de calor, M ostram os también el m ontaje de resorte  espiral y  caucho del m otor Continental,
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grupo m otor de toda vibración y  choque; 
topes de caucho en los montantes delan­
teros y  traseras de todas las puertas.

E l cigüeñal está contrapesado y  pro­
visto de un “ arm onizador”  que absorbe 
las vibraciones torsionales. Funciona en 
cinco cojinetes, los cuales están simul­
táneamente alineados en la misma caja. 
Estos cojinetes son de acero y  llevan 
fo r ro  de metal babbitt.

La culata de los cilindros puede qui­
tarse sin  perturbar al distribuidor del 
encendido. L a bom ba de agua, el venti­
lador y  el generador se accionan por 
correa triangular. La bom ba de agnia es 
idéntica en tipo a la empleada en el 
Pontiac de seis cilindros. E n el nuevo 
Pontiac se continúa empleando el radia­
dor  de circulación  transversal de los 
modelos anteriores. E l nuevo núcleo 
tiene aletas onduladas y  se dice que es 
10 por ciento más eficaz que el tipo 
apanalado corriente.

Los fabricantes del nuevo Pontiac no 
están recom endado el cambio periódico 
del aceite en la ca ja  del cigüeñal, sino 
que manifiestan que sem ejante cambio 
se baga sólo cuando sea necesario, des­
pués de exam inar el abastecim iento de 
lubricante del m otor. La ca ja  del c i­
güeñal tiene am plia ventilación.

Los m últiples son de nuevo tipo. A  
pesar de que se emplea un carburador 
Cárter de trip le tubo venturi, con vál­
vula de estrangulación provista de ma­
riposa seccionada y  tiro  descendente, las 
ramificaciones principales del múltiple 
de admisión se alzan de la parte de abajo 
de la cám ara de intercam bio de calor. 
Esta disposición evita la distribución 
de combustible liquido acumulado en 
la parte central del múltiple. L a  regu ­
lación del calor se efectúa por un  ter­
mostato. E n el carburador se halla in­
corporado un econom izador de com busti­
ble. Tam bién fo rm a  parte integrante del 
carburador una bom ba neum ática para 
la aceleración. E n la dotación corriente 
se com prende una combinación de depu­
rador de aire y  silenciador de admisión.

E l sistem a eléctrico com prende un 
distribuidor de doble ruptor, un acumu­
lador de quince placas para  aumentar 
e l am peraje a  un m áxim o y  facilitar  
asi el arranque en tiem po fr ío , un con­
ducto plano p ara  los alambres de las 
bu jías de encendido, en conexión a tie ­
rra  por el bloque para  elim inar el efecto 
de inducción y  un selenoide sobre el mo­
tor de arranque, para cerrar el in terrup­
tor de la propulsión Bendix, que se ac­
ciona mediante un botón de presión en 
el panel de los instrumentos.

E l mecanismo de propulsión del cha­
sis está representado por un  embrague 
de 10 pulgadas de diám etro, provisto 
de am ortiguador de resorte, un cambio 
de m archa de acción sincronizada, simi­
lar al empleado en loa m odelos Pontiac 
de 8 cilindros en V  de 1932, un tubo de 
esfuerzo de rotación  con árbol propulsor 
tubular, que form a  parte integrante del

árbol del piñón propulsor trasero, y un 
nuevo e je  trasero. Los muelles traseros 
quedan aislados del e je  por medio de 
almohadillas de caucho.

Los frenos son de tipo Houck. Los 
tambores tienen refuerzos radiales para 
evitar su distorsión. E l e je  delantero es 
de tipo corriente. Los gemelos de los 
muelles delanteros están provistos de 
bujes de caucho Inlox. Los muelles tra-

dará énfasis a su tam año y calidad, más 
bien que a su económico precio.

El nuevo modelo ofrece notables refi­
namientos exteriores e interiores. La 
carrocería es pulgadas m ás larga, 
para agrandar el com partim iento tra ­
sero. L a altura total ba  sido reducida 
en una pulgada, gracias al empleo de 
ruedas más pequeñas y  ciertas modifi­
caciones en el chasis. E sta reducción de

seros tienen gemelos de tipo roscado. Los 
am ortiguadores de los muelles son hue­
cos y  su co jín  de aire prove un gradual 
efecto de rebote. E l mecanismo de direc­
ción  no ha sido objeto de ningún cambio 
importante.

El bastidor de doble arco ha sido nota­
blemente reform ado. Tiene seis miem­
bros transversales y  sus dos miembros 
laterales van bien reforzados en las sec­
ciones correspondientes a los arcos. El 
depósito de combustible tiene cabida pa­
ra  18 galones. La tubería del com bus­
tible pasa p or  afuera del bastidor. Las 
ruedas de 17 pulgadas de diám etro tie­
nen llanta de centro hendido y  admi­
ten neumáticos con sección de 5,5 pul­
gadas. L a lubricación del chasis es por 
sistema de presión Zerk.

Roekne
E l Roekne de seis cilindros de 1933 es 

un refinamiento de su antecesor, el mo­
delo 65 de 1932. Siguiendo las recomen­
daciones de la N ational Automobile 
Chamber o f  Commerce, la  Roekne M o­
tors Corp., subsidiaria de la  Studebaker, 
ha concentrado su producción en una 
sola serie de automóviles.

Los precios, según declara George 
Graham, vice-presidente a cargo de las 
ventas, serán iguales a los de 1932. A 
pesar de que el Roekne, modelo 65, em­
pezó a fabricarse después de pasados 
varios meses del año, tuvo un éxito ex­
traordinario en 1932. E l Sr. Graham 
manifiesta que el Roekne ha avanzado 
hasta el punto de colocarse en décimo 
lugar entre los vehículos de mayores 
ventas mensuales. E l Roekne de 1933

altura total no ha afectado la altura 
del interior.

El cristal de seguridad se incluye en 
la dotación norm al o  corriente del para­
brisa. E n los cojines y  respaldos de los 
asientos se emplean resortes de nuevo 
tipo y  se han agregado botones a los 
cojines para que estos ú ltim os no se de­
form en. E l asiento delantero tiene un 
ajuste m uy fácil. H ay ahora dos viseras 
interiores. E l aislamiento del tablero 
ha sido notablemente m ejorado para 
evitar que el ruido y  el calor del motor 
entren en la carrocería. Los modelos De 
Luxe llevan colgadores de abrigo de cor­
dones de seda, ceniceros y  cordones de 
asidero, además de otros accesorios co­
rrientes.

E l panel de instrumentos tiene alum ­
brado indirecto. Los guardabarros de­
lanteros y  traseros se conform an m ejor 
con la línea perfilada d e  la carrocería  y 
ocultan las piezas in feriores del chasis.

Pocos son los cambios mecánicos. Esto 
es interesante, pues se trata de un m o­
delo que apenas lleva un año en el m er­
cado. R efleja la excelencia de proyecto 
y  de construcción de sus fabricantes.

Se observan solo tres cambio im por­
tantes : el refuerzo agregado a la  cá­
m ara de explosión en la  culata de los 
cilindros, empleo de tapas de cojinetes 
más firmes y  compresión aumentada a
5,5 para  increm entar la  potencia de 65 
a 70 caballos de fuerza a 3.200 revo­
luciones por minuto.

A l m otor de arranque autom ático 
Startix  se ha agregado un interesante 
aparato, el cual consiste en un interrup­
to r  de ciruito en caso de detonación.
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Continental
L a Continental M otors Corp. ha en­

trando definitivamente al campo de la 
fabricación  de vehículos automóviles. Su 
subsidiaria recientemente organizada, la 
Continental Autom obile Co., anuncia pa­
ra  1933 tres series de automóviles. La 
principal de estas series es la “ Beacon 
C-400” , cuyos modelos de precios eco­
nómicos se caracterizan por carrocerías 
espaciosas y  muy cómodas.

Adem as de la  serie anotada, que está 
representada por un chasis de 101 Vt pul­
gadas de distancia entre los ejes,^ con 
motor de cuatro cilindros, la Continen­
tal ofrece la “ F lyer C-600”  con m otor de 
seis cilindros en chasis de 107 pulgadas 
de distancia entre los ejes y  una adi­
cional serie de modelos más grandes de 
seis cilindros.

Los lectores recordarán que hace po­
cos meses la Continental, fam osa fa ­
bricante de m otores de automóviles, ad­
quirió la  propiedad de la  DeVaux A uto­
m obile Co. E l modelo Continental más 
grande de seis cilindros es una edición 
reform ada del DeVaux. E l de cuatro c i­
lindros y  el pequeño de seis cilindros son 
modelos completamente nuevos.

L a Continental, para la construcción 
de sus automóviles, está utilizando sus 
fábricas en D etroit, Lansing y  Grand 
Rapids. Las ventas están ba jo  la  per­
sonal dirección de F . L. Rockelman, 
vicepresidente de la empresa. Como ge­
rente de ventas está H enry K robn, y  a 
cargo  del departamento de exportación 
se halla J . H oward Teagan.

E l Sr. Rockelman fu é  en un tiempo 
gerente de ventas de la  F ord  M otor Com­
pany y  presidente de la Plym outh M o­
tors Corp. E l Sr. Krohn, por su parte, 
fu é  durante doce años vicepresidente de 
la Paige-D etroit y  más -tarde fu é  uno 
de los je fe s  de la  Federal M otor Truck 
Co. E l Sr. Teagan fu é  gerente de ex­
portación de la Hupp M otor Car Corp. 
y  uno de los  directores de la Chrysler 
E xport Corp. Durante estos últimos 
meses fu é  el gerente de ventas de la Gar

W ood, Inc., fabricante de botes auto­
móviles.

Con excepción de las dimensiones ge­
nerales, el nuevo modelo de la Continen­
ta l de cuatro cilindros se parece mucho 
a su compañero de seis. E l peso de em­
barque del modelo de cuatro cilindros es 
menos de 2.000 libras. E l sedán de esta 
serie, listo para servicio, pesa 2.160 li ­
bras. Este liviano peso se traduce en 
econom ia de funcionam iento general. Se 
ha logrado reducir el peso de estos m o­
delos mediante el empleo de especiales 
aleciones de acero de gran  resistencia y  
m otor de potencia lim itada. L a relación

La Exposición de Nueva Y o rk
En  el núm ero de febrero de esta revista 

describ irem os detalladam ente la Exposic ión  de 
Autom óv ile s de N ueva  Y o rk , abierta el 7  de 
enero del presente año. En la descripción  
inclu irem os adic ionales datos acerca de los 
cam bios m ecánicos y  p rogresos técn icos de 
todas tas m arcas exhib idas. T am b ién  indicare­

m os lo s precios de  los nuevos modelos.

entre el peso y  la potencia es de 50 libras 
por caballo de fuerza.

E l modelo de cuatro cilindros es un 
vehículo moderno desde todo punto de 
vista. Su aspecto general se caracteriza 
por una parte trasera en form a de cola 
de castor y  una sección delantera ter­
minada en un ángudo inclinado. Los 
guardabarros profundos ocultan las pie­
zas del chasis. E l parabrisa sin visera 
exterior se presenta con una pronuncia­
da inclinación. E l radiador y  su  parrilla 
quedan adelante del e je  delantero. H ay 
un ornamento sobre el casco del radia­
dor pero el gollete de este últim o se halla 
debajo del capó. Se ha dispuesto una 
efectiva ventilación por el cubretablero, 
la cual queda debajo de la  barra trans­
versal in ferior del parabrisa. L a tapa 
de este orificio de ventilación se abre 
hacia afuera, quedando levantada en 
posición horizontal, lo  que le permite
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servir de cucharón de aire. E n el panel 
hay un nicho que se aprovecha para 
guardar guantes y  otras cosas.

L a anchura del asiento delantero es 
de 43 pulgadas y  la  del trasero, 47, con 
19 de profundidad. E l asiento delantero 
puede ajustarse a tres posiciones. La 
tapicería es de m uy buena calidad. Las 
puertas son anchas para perm itir fácil 
entrada y  salida.

Las palancas del cambio de m archa y 
enfrenam iento se hallan colocadas bien 
hacia adelante para  aumentar el espacio 
interior del compartimiento delantero.
El volante de dirección es un modelo 
grande de tres rayos. Los instrumentos 
son grandes y  entre ellos se incluye un 
indicador de combustible. Todos reciben 
alumbrado indirecto. Otros detalles in­
teresantes son : in terruptor de alumbra­
do en el tablero y  regulador de luz de 
faro les delanteros en el p iso ; botón de 
estrangulador interconectado con el 
abastecimiento de com bustible; botón de 
arranque instalado sobre el panel de ins­
trumentos.

Un detalle especial del chasis es la 
suspensión de los muelles. E l muelle de­
lantero sem ielíptlco de tipo transversal 
está fijo  en su extrem o izquierdo y  su­
je to  por un  gem elo roscado, en form a 
de U , en su extremo derecho. Este es 
el único gem elo que se emplea en los 
muelles, pues los traseros son de doble 
tipo  cantilever y  van anclados en un 
miembro tubular transversal, en lugar 
del bastidor, en la parte delantera, y 
en almohadillas especiales, en la  parte 
trasera, llevando sus ojetes metidos en 
pernos roseados y  lubricados provistos 
de bujes de bronce.

Los tensores son de tipo de unión de 
rótula. E l mecanismo de dirección es 
un modelo Gemmer de tornillo sin fin y 
sector. E n  la dotación corriente se in­
cluyen am ortiguadores de efecto Sen­
cillo.

La suspensión de los muelles es v ir- ' 
tualmente un  m ontaje de tres puntos de 
apoyo en el chasis. E l bastidor tiene 
tres miembros transversales, en adición 
a  un miembro tubular. E l e je  trasero 
de, tipo semifiotante .es de construcción 
muy resistente. La desm ultiplicación es 
aquí de 4,33 a 1. Los árboles del eje 
son de acero especial, con un lím ite de 
elasticidad m ayor de 170.000 libras. Su 
diámetro, en los cojinetes de las ruedas, 
es de 1%  pulgada. E l árbol propulsor 
tubular de 2 pulgadas de diámetro está 
provisto de articulaciones universales 
montadas en cojinetes de rodillos muy 
delgados. E l cambio de m archa tiene en­
g ran a je  de segunda silencioso. Sus en­
grana jes helicales de tipo desplazable 
funcionan en ranuras espirales en el ár­
bol principal. Los engranajes propulso­
res del árbol auxiliar son de conexión 
constante. E l em brague es de tipo co­
rriente, de una sola placa de 8 pulgadas
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de diámetro en el m odelo de cuatro cilin ­
dros y  de 9 en los de seis cilindros.

E l m otor de cuatro cilindros con cilin­
drada de 143,1 pulgadas cubicas (2,37 
litros) con diám etro interior de cilindro 
casi igual a la carrera de émbolo, esta 
montado de modo que provee flexibilidad 
de movimiento ba jo  el esfuerzo de rota­
ción  y  reacción  de la inercia. Este m otor 
es m uy sim ilar en construcción al fa ­
moso Eed. Seal Continental, Los cilin­
dros están completamente rodeados de 
canalización de agua, lo mismo que los 
asientos de las válvulas. E l múltiple de 
admisión tiene dos orificios, pero está 
dividido para dar el e fecto  equivalente a 
un m odelo de cuatro orificios. E l car­
burador de tiro  ascendente y  su combi­
nación de depurador de aire y  silencia­
dor de admisión van colocados encima 
del bloque.

E l m otor del modelo “ F lyer C-600”  
ofrece  varias modificaciones sobre el o r i­
ginal tipo Continental. Sus cilindros son 
de 3 X 4 pulgadas. D esarrolla 65 caba­
llos de fuerza a  3.500 revoluciones por 
minuto. E n sistem a m étrico, las dimen­
siones son las siguientes: diámetro in­
terior de cilindro, 76,2 m m .; carrera de 
émbolo, 101,6 m m .; cilindrada, 2,75 li­
tros.

No se ha tratado de obtener una gran 
velocidad del modelo de cuatro cilindros. 
La máxim a es de 60 a 65 m illas (de 95 
a 100 km .) por hora. L a econom ía en 
funcionamiento es la venta ja  capital de 
este modelo. L os ingenieros de la Con­
tinental dicen que este modelo de cua­
tro  cilindros rinde 33 m illas por galón 
americano de combustible, yendo a 40 
millas por hora. E sto equivale a  casi 40 
millas por galón  inglés y  cerca de 14 km. 
por litro.

E l Continental Grande de Seis Cilin­
dros, que representa la tercera serie de 
la Continental, es un refinamiento del 
D eVaux Continental del año pasado. En 
el se han incorporado el nuevo m ontaje 
de m otor, la  conveniente suspensión de 
muelles y  otras reform as de chasis que 
se incluyen en sus compañeros.

Las carrocerías de los modelos de cua­
tro cilindros y  ios pequeños de seis son 
enteramente de acero. Las soleras son de 
acero. E l techo es de construcción mixta, 
con tablillas transversales y  paneles la ­
terales de acero. Los sostenes de los fa ­
roles delanteros van  aislados en caucho.

D e  Soto
L a De Soto presenta para 1933 un 

modelo que, sin incluir cambios mecá­
nicos fundam entales, acentúa notable­
mente su aspecto de elegancia al “ precio 
más ba jo” . E sto es evidente al com­
parar su interior con el de otros vehícu­
los de su precio.

E l nuevo De Soto se ofrece  en dos cla­
ses de carrocería : la corriente y  la espe­
cial, llamada “ Custom” . E ntre las no­
vedades m ecánicas más interesantes de­

bemos m encionar el mecanismo de 
arranque coincidental o superpuesto, 
que hace innecesario el empleo de un 
pedal separado para accionar el motor 
de arranque. Otro detalle importante 
es el estrangulador de aire automático. 
Todo lo que se hace para arrancar el 
m otor es oprim ir el pedal de acelera­
ción.

E l nuevo cambio de marcha es silen­
cioso en todos los grados de velocidad, 
incluyendo la m archa atrás. E sto se ha 
logrado por medio de engranajes heli­
coidales. Los engranajes de la velocidad 
ba ja  y  m archa atrás no son del tipo de 
conexión constante, como los engranajes 
del e je  auxiliar y  de la  segunda veloci­
dad, sino que se unen deslizando el en­
g ran a je  del árbol principal por ranuras 
helicoidales para efectuar su unión con 
engranajes helicoidales.

L a instalación de -“ fuerza flotante”  
del m otor continúa como un rasgo sobre­
saliente del nuevo modelo.

Otros detalles de construcción son: 
nuevos gemelos roscados en form a de ü  
en el extremo trasero de todos los mue­
lles, con  aislamiento de caucho en el 
extremo delantero, con inserciones “ oil- 
ite”  para suprim ir el ruido y  vibración ; 
un m ontaje independiente para el ra ­
diador y  guardabarros para reforzar 
la  sección delantera y  evitar torsiones 
provenientes del bastidor; depósito de 
combustible más grande; articulacio­
nes universales en cojinetes de rodillos 
delgados, que requiren lubricación a lar­
gos intervalos; extensión de los brazos 
delanteros del miembro cruzado en fo r ­
ma de X  del bastidor hasta el miembro 
transversal delantero del bastidor para 
acentuar la firmeza en este punto; de-

Precios de lista del De Soto

Serie Standard Corriente
Cupé com ercial .....................................$695
Cupé con asiento auxiliar trasero 735
Brougham ............................................  695
Sedán de 4 p u e r ta s .............................  765
Brougham especial .............................  725

Serie Custom Especial
Cupé .......................................................  790
Sedán de 5 pasajeros ......................  835
Cupé convertible .................................  845
Sedán convertible ...............................  975

Héctor de calor para la bomba de com­
bustible para evitar la form ación  de con­
trapresión de vap or; carburador de tiro 
descendente; nuevo depurador de aire 
AC  en combinación con un silenciador 
de adm isión; adición de una válvula de 
inercia al mecanismo del embrague au­
tom ático para am ortiguar el golpe de 
la conexión ; instalación de neumáticos 
más grandes de 7 pulgadas de sección 
sobre ruedas pequeñas de 15 pulgadas 
de diám etro en los modelos especiales 
“ custom ” ; regulador autom ático de ca­
lor para aplicar la correcta cantidad de 
calor de escape a  la  m ezcla que va a  
los cilindros, y  cojinetes de rodillos del­
gados para el e je  del rodillo del meea- 
nismo de dirección para reducir la fr ic ­
ción.

Estudiando el interior de los nuevos 
modelos, vemos que hay en él ceniceros 
dispuestos en la m oldura de las ventanas 
del compartimento trasero. E n el sedán 
de dos pasajeros hay asientos indivi­
duales m uy cómodos. Todos los modelos 
llevan parabrisa de cristal de seguridad. 
Los colgadores de abrigo form an parte 
ingrante de los asideros en el sedán. Los 
instrumentos están m uy bien dispuestos 
al centro del panel, habiendo a la  dere­
cha de éste un com partim ento para 
guantes. Dos viseras interiores reem­
plazan la sencilla de antes. La columna 
de dirección es ajustable.

El exterior no presenta cambios radi­
cales, sino algunas leves modificaciones 
para poner de m ayor realce el aspecto 
del vehículo. La sección delantera pre­
senta una inclinación más acentuada.

El m otor de los nuevos modelos es 
más poderoso. Su m ayor fuerza se debe 
a  un aumento de cilindrada, el cual ha 
hecho necesario el empleo de un nuevo 
cigüeñal y  aumentar la carrera de ém­
bolo en %  de pulgada. E l m otor desa­
rrolla  79 caballos de fuerza. E l carbura­
dor es más grande, de 1%  in. E l venti­
lador funciona silenciosamente, a causa 
de la  disposición escalonada que se ha 
dado a  la  angularidad de sus paletas. 
El núcleo del radiador es más grueso.

Los asientos de las válvulas de escape, 
insertadas en el bloque, contribuyen a 
prolongar la duración de las válvulas y 
evitan la necesidad de esmerilarles.

E l embrague es más grande. Se ha re­
ducido la desmultiplicaeión del e je  tra -

Enero, 1933 19

Ayuntamiento de Madrid



Tableros de Instrumentos de los Nuevos 

Vehículos de 1933

Los varíeles de instrum entos y  com partim ientos delanteros han sido objeto  de num erosas in n o v a c w n e sy  
r e f a g a s  en detalles. M ostram as aquí algunos paneles de instrum entos típicos de los nuevos modelos.^ V e  
todos ellos, el más in teresante es, sin  duda alguna, el del Graham. E n  un  solo instrum ento se combinan 
el velocím etro, el indicador de combustible, el term óm etro de motor', el m anóm etro de aceite y  el am perí­

m etro.
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sero para aumentar la velocidad en re­
lación con la rotación  del cigrüeñal. Se 
continúa el empleo de tam bores centri- 
fuse. La vía del e je  trasero y del e je  de­
lantero ha sido aumentada para perm i­
tir  la instalación de carrocería  más an­
cha. Se ha increm entado la desmultipli­
cación del mecanismo de dirección para 
facilitar  la conducción del vehículo. T o­
do el grupo del e je  delantero y  meca­
nismo de dirección se ha dispuesto para 
admitir la utilización de neumáticos su- 
perbalones, en lugar de los balones co­
rrientes. Los neumáticos norm ales son 
de sección más grande. El mecanismo de 
dirección es de un tipo perfeccionado.

E l dispositivo de arranque coinciden- 
tai es m uy interesante. Consiste en un 
pequeño cilindro de vacío m ontado en el 
tablero, que contiene un embrague dia- 
fragm ático, el cual, a l moverse en una 
dirección, ba jo  la fuerza de aspiración 
del múltiple, desconecta la  unión del 
m otor de arranque del acelerador o  abas­
tecimiento de combustible, y  al moverse 
en la  otra dirección, ba jo la tensión de 
un resorte, conecta el m otor de arranque 
con el acelerador.

E l abastecimiento de combustible está 
siempre conectado con el acelerador. El 
funcionam iento es autom ático y  se de­
sarrolla de la manera siguiente; el au­
tom óvil está parado o su m otor está sin 
funcionar. E l conductor toca con  el pié 
el acelerador y  esta acción hace que el 
piñón del m otor de arranque se conecte 
con el anillo dentado del volante del 
motor estableciendo el circuito eléctrico.

Tan pronto com o el m otor empieza a 
funcionar, se levanta el p ié del acelera­
dor por un momento, como es natural 
y  como ordinariam ente se hace con el 
pedal de arranque. A rrancado el motor, 
se produce en el múltiple de admisión 
una fuerte  aspiración  o vacío, la  cual, 
actuando sobre el émbolo del cilindro 
que hemos ya  mencionado, desconecta la 
unión entre el m otor de arranque y  el 
acelerador, mediante el embrague dia-

Oldsm obíle
U n modelo de seis y otro de ocho cilin­

dros en línea son los productos que para 
1933 o frece  la Olds. Los nuevos auto­
móviles OIdsmobile son, sin duda algu­
na, los de aspecto más sobresaliente, de 
todos los vehículos de la  General M otors 
para 1933. A  su presentación extraor­
dinaria contribuyen sus guardabarros 
y  las lum breras largas y  puntiagudas 
del capó de su m otor. No llevan m eca­
nismo de movim iento libre de ruedas, a 
causa de que en conexión con  los mode­
los anteriores se descubrió, gracias a 
une investigación especial, que los com ­
pradores, por regla  casi general, rara 
vez se valen de este aditamiento. Los 
interesados en esta clase de mecanismo 
tienen, sin em bargo, a su disposición, 
en los nuevos modelos, la instalación de
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fragm ático que hay adentro de ese ci­
lindro. Después de la desconexión, el 
acelerador gobierna norm alm ente el 
abastecimiento de combustible.

E l estrangulador autom ático de aire 
arm oniza admirablemente con  esta dis­
posición de librar al conductor del tra ­
bajo de graduar bien la entrada de aire 
para el arranque.

E n conexión con el empleo de balones 
en los modelos de la serie corriente y

de superbalones en los modelos de la se­
rie especial, los ingenieros de la  De Soto 
manifiestan qué la disposición general 
del nuevo e je  y mecanismo de dirección, 
junto con la  instalación de gemelo am or­
tiguador y cuidadoso equilibrio de las 
ruedas para evitar su trepidación, se 
presta perfectam ente a la admisión de 
todo tipo  de neum ático, sin necesidad de 
alterar los ajustes de ninguna pieza del 
vehículo.

un embrague autom ático del más reci­
ente tipo Bendix.

O tro accesorio de los modelos anterio­
res, que no se ha instalado en los de 
las nuevas series, es el regulador de 
tem peratura de aceite. Se dice que la 
supresión de este accesorio se hizo po­
sible mediante el empleo de cojinetes de 
delgado respaldo de acero y  fo rro  de me­
tal blanco en los extrem os grandes de 
las bielas. Estos cojinetes resultan muy 
efectivos en resistir las grandes presio­
nes que se desarrollan durante el fu n ­
cionamiento del m otor. Esta aptitud, se­
gún declaran los ingenieros, se debe a 
su elasticidad y  propiedad de cambiar 
levemente de form a ba jo  las grandes 
tensiones o cargas. P or otra  parte, estos 
cojinetes son intercambiables, lo  que fa ­
cilita  notablemente el servicio de con­
servación y  reparación. Los cojinetes 
del cigüeñal son de igual tipo y  pueden 
quitarse sin perturbar el cigüeñal.

Los nuevos carburadores facilitan  el 
arranque, evitan el oleaje y  permiten un 
ajuste menos sensitivo de la velocidad 
baja. E l estrangulador de aire automá­
tico, que fué instalado por prim era vez 
en los modelos de 1932, ha sido notable­
mente perfeccionado.

L a nota predominante en los nuevos 
modelos es la  simplificación. N o llevan 
postigos de radiador, a causa de que 
ellos no son ahora necesarios, dado que 
el gobierno term ostático de la  circu la­
ción del agua comprende una desvia­
ción para que el líquido pase por el mo­
tor aun cuando éste está frío .

Se da elección a culatas de alta y 
de ba ja  compresión, pero esta última es 
la de dotación corriente. E n los mode­
los del año pasado, la diferencia entre 
ambos tipos de culata era en espesor de 
empaquetadura, pero ahora es en form a.

U n detalle aparente a prim era vista 
es la reducción de la altura total de los 
vehículos. E sta reducción se debe al em­
pleo de bastidor de doble arco. La an­
chura de los asientos es un tanto más 
grande a consecuencia de que se ha au­
mentado la v ía  de las ruedas delanteras 
y  traseras. E l nuevo bastidor está pro­
visto de un miembro cruzado en form a 
de X  para su m ayor resistencia y  fir­
meza.

La dirección ha sido perfeccionada 
gracias a innovaciones en varios deta­
lles mecánicos. E l muelle delantero de 
la izquierda lleva en su extremo delan­
tero un gem elo de am ortiguación. Los 
gemeles corrientes de los muelles son de 
tipo roseado y  los am ortiguadores son 
hidráulicos de doble efecto. También se 
observan interesantes modificaciones en 
el sistema de enfrenam iento.

Las bonitas ruedas de rayos de acero 
son más livianas que las de rayos de 
alambres de idénticos tamaños. L a llan­
ta  y  la pina de la rueda form an una sola 
pieza y  los rayos y el cubo constituyen 
la otra  parte del grupo. Las nuevas rue­
das retienen m ejor su acabado y  son 
más fáciles de lim piar que las de m a­
dera.

E l diámetro interior de cilindro del 
m otor de seis cilindros ha sido aumen­
tado en 1 /16", con un proporcional in­
cremento en fuerza motriz. La combina­
ción de m ayor potencia y  peso liviano 
del vehículo se traduce en m ejor fu n ­
cionamiento.

Todos los modelos tienen antena ocul­
ta para radiorreceptor. E ntre los deta­
lles interiores interesantes se observa 
un compartimiento para guantes. En 
todos los nuevos automóviles Oldsmo- 
b ile  se ha instalado el nuevo sistema 
de ventilación Fisher.
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Hupm obíle
Completa modernización y  reform a 

del Hupmobile de seis cilindros en cha­
sis de 121 pulgadas de distancia entre 
los ejes, es el anuncio de la  Hupp para 
1933.

Los modelos de ocho cilindros en cha­
sis de 122 y  126 pulgadas de distancia 
entre los  ejes han sido refinados en de­
talles. Los precios básicos son $100 me­
nores. E l sedán de cuatro puertas en 
chasis de 122 pulgadas de distancia en­
tre los e jes  tiene ahora un precio de 
lista de $1.195. E l mismo modelo en el 
otro  chasis, $1.495.

igin aumento en diám etro interior de 
cilindro y  carrera de émbolo, la potencia 
del nuevo modelo de seis cilindros es de 
90 caballos de fuerza a 3.800 revolucio­
nes por minuto. Válvulas y  orificios de 
válvulas más grandes, m últiples más 
am plios y  un aumentado rendimiento vo­
lumétrico, en combinación con un car­
burador más poderoso y  ciertas m odifi­
caciones en la distribución del encendido, 
han contribuido a aum entar la  potencia 
del m otor y  m ejorar su funcionam iento 
en general. L a compresión está en rela­
ción de 5,75 a 1 y  por esta razón, de­
clara la  fábrica , no hay necesidad de 
emplear combustibles de alto grado de 
volatilización. Se d a  elección a culata 
de cilindros con compresión en relación 
de 5,25 a 1.

E l nuevo modelo de seis cilindros es 
sim ilar en aspecto al compañero de ocho, 
con su radiador grande de frente incli­
nado, corto cubretablero, capó largo y 
lum breras inclinadas en form a de por­
tezuelas.

E n adición a la potencia aumentada 
del m otor de seis cilindros, el nuevo pro­
ducto desarrolla m ayor velocidad. El 
■peso del chasis, increm entado por la 
m ayor distancia entre ios ejes y  carro­
cerías m ás grandes, no contrarresta la 
m ayor fuerza del m otor. Por otra parte, 
se ha disminuido el peso de varias pie­
zas mediante la reducción de su tamaño 
y  empleo de especiales aleaciones de ace­
ro d  g ra n  firmeza y  resistencia. Esto se 
ve evidente en el cambio de m archa y  en 
el e je  trasero con propulsión por en­
grana je  plano hipoidal.

L os em bragues más grandes, las a rti­
culaciones universales en cojinetes de
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rodillos delgados, las bielas más sóli­
das y  otros refinamientos en construc­
ción, contribuyen a im partirle un fu n ­
cionamiento eflcáz. Los m otores llevan 
m ontaje en seis puntos de apoyo am or­
tiguados en caucho. E l cambio de m ar­
cha tiene engranajes helicoidales de co­
nexión constante para la  segunda velo­
cidad. E l mecanismo de movimiento libre 
de ruedas queda afuera de la ca ja  del 
cambio de marcha.

L a vía es ancha, sobre todo la de las 
ruedas traseras. L a sección de los  neu­
máticos es más grande y  las ruedas de 
17 pulgadas de diámetro se ofrecen en 
tipo de madera o en tipo de rayos de 
alambre.

El modelo de seis cilindros se ofrece 
en cuatro estilos de carrocería. Estas 
carrocerías llevan un interesante es­
tabilizador de esfuerzo torsional desa­
rrollado por los ingenieros de la Hupp 
el año pasado. E l estabilizador, median­
te una serie de refuerzos triangulares, 
coordina perfectam ente el chasis con la 
carrocería.

E l diám etro interior de cilindro del 
modelo de ocho cilindros en chasis de 
122 pulgadas entre los ejes ha sido au­
mentado en 1 /16 de pulgada. E ste au­
mento increm enta el esfuerzo de rota­
ción m ás bien que la fu erza  m otriz del 
m otor y  por resultado se tiene m ejor 
aceleración y  m ayor facilidad  para su­
bir cuestas. E n el modelo de ocho cilin­
dros m ás grande se ha aumentado tam ­
bién el esfuerzo de rotación, agrandando 
en % de pulgada el diám etro interior 
de cilindro, pero al mismo tiem po se 
nota un incremento en fuerza motriz.

Todas las carrocerías han sido per­
feccionadas en detalles. E l m otor de 
ocho cilindros desarrolla su fu erza  m áx­
im a entre 3.500 y  3.600 revoluciones 
por minuto.

D odge  de O ch o
O frecido en cinco estilos de carroce­

ría, el D odge de ocho cilindros de 1933, 
como su compañero de seis cilindros pre­
viamente anunciado, ha sido com pleta­
mente reform ado. E n  aspecto exterior se 
parece m ucho al de seis cilindros, pero 
es 11 in. más largo que éste.

Las principales diferencias en cons­
trucción  de carrocería entre ambos m o­

delos, aparte las dimensiones, se hallan 
en las puertas, las cuales, en él modelo 
de ocho cilindros, se abren hacia el 
frente. E l nuevo modelo lleva también 
dos lam paritas y  dos orificios de venti­
lación  en el cubretablero. El extremo de­
lantero inclinado y  el extremo trasero 
simulando una cola de castor, se hallan 
también en el modelo de ocho cilindros.

Los interiores muestran muchos refi­
namientos. E l sedán llevas dos lámparas 
de techo, la una atrás y  la otra  arriba 
del asiento del conductor, para facilitar 
la  lectura de mapas, etc. E n  la dotación 
corriente se incluyen cinco ruedas de 
m adera o de rayos de alambre, dos luces 
traseras, dos viseras interiores y  go­
bierno autom ático para el embrague.

Las perillas y  botones de los gobier­
nos llevan un acabado de m arfil. Hay 
una ca ja  para  guantes en el tablero de 
instrumentos, una cartera en la puerta 
delantera de la derecha y  un com parti­
miento para mapas, etc., en el cubreta­
blero. Juegos de fum ador, similares en 
estilo a los empleados en el modelo de 
seis cOindros, asideros, coladores de 
abrigo y  otras conveniencias, se hallan 
en el com partim iento trasero de estos 
nuevos modelos. L a tapicería es de fino 
género acordonado Bedford.

■Varias adiciones al grupo de acceso­
rios facilitan  m ás aún el m anejo. Como 
en su compañero de seis cilindros, el 
de ocho lleva cambio de marcha silen­
cioso en todas las velocidades.

La facilidad de arranque ha sido ob­
jeto de especial atención. Se han Insta­
lado un dispositivo de arranque coinci­
dental con el acelerador, un estrangula­
dor de aire, que es equipo especial, y  un 
gobierno term ostático de dos posiciones 
para la  velocidad baja. E l nuevo dispo­
sitivo de arranque hace innecesario el 
empleo de botón o pedal separado para 
el arranque.

E l estrangulador autom ático, o freci­
do como equipo especial, regula la can­
tidad de aire que se requiere, de acuer­
do con las variables tem peraturas de!

(Continúa en la pagina 29)

Chrysler
Tres de las cuatro series de auto­

móviles ofrecidas para  1933 por la  
Chrysler Sales Corp. han sido y a  exhi­
bidas al público. Estas son la Chrysler 
de seis cilindros en chasis de 117 pulga­
das de distancia entre los ejes a precios 
de lista de $795 a $1.095; la Royale de 
ocho cilindros en chasis de 120 pulgadas 
de distancia entre los ejes a precios de 
lista de $935 y  más, con un sedán de 
cuatro puertas a $995; la  Chrysler Im­
perial en chasis de 126 pulgadas de dis 
taneia entre los ejes, con un sedán de 
cuatro puertas a un precio de lista de 
$1.395, y  la Custom Im perial en un 
chasis de 146 pulgadas de distancia 
entre los ejes, con carrocerías de
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hechura a la orden, E sta últim a serie 
es la  única que no se ha m ostrado al 
público todavía.

A  los precios de lista anotados, los 
modelos Chrysler de seis cilindros valen 
de $50 a  $70 menos que los del año 
pasado. Los precios del nuevo Royale 
de ocho cilindros son de $60 a $100 
más altos que los de los modelos de 
seis cilindros de 1932. E l sedán Im ­
perial se ofrece  ahora a $100 menos 
que el sim ilar modelo de la  serie 
Chrysler de ocho cilindros del año 
pasado. L a  com paración siguiente dará 
una idea más clara de los nuevos pro­
ductos de la Chrysler:

seis cilindros desarrolla 89 y  el Royale 
de ocho, 98 caballos de fuerza.

E ntre los refinamientos importantes 
se incluyen los siguientes:

C a m b io  d e  m a r c h a  d e  t r e s  v e lo c id a d e s  
p r o g re s iv a s , s ile n c io s o  a  c a u s a  d e  qu e  t o ­
d o s  BUS e n g ra n a je s  s o n  h e lico id a le s . E ! 
c a m b io  d e  b a ja  a  m a r c h a  a tr á s  se  e fe c tú a  
p o r  u n  e n g ra n a je  h e lic o id a l c o r r e d iz o  q u e  
fu n c io n a  e n  la s  ra n u ra s  h e lic o id a le s  del 
á r b o l  p r in c ip a l. E n  tos  m o d e lo s  C u sto m  
Im p e r ia l s e  c o n t in ú a  e m p le a n d o  e l ca m b io  
d e  m a rch a  d e  cu a t r o  v e lo c id a d e s  p ro g re s i­
vas.

V á lv u la  d e  a m o r t ig u a c ió n  d e  In erc ia , de 
t ip o  d e  p én d u lo , e n  c o n e x ió n  c o n  e l g o ­
b ie rn o  d e l e m b r a g u e  a u to m á t ic o  p o r  fu e rza  
d e  v a c io .  E l  m e c a n ism o  d e  m o v im ie n to  
lib r e  d e  ru e d a s  se  In c lu y e  en  la  d o ta c ió n  
co rr ie n te .

U til iz a c ió n  d e  la s  In se rc io n e s  O llite  en 
lo s  m u e lle s , p a r a  e v ita r  e l re ch in id o -

A s ie n to s  d e  v á lv u la s  In serta d os  e n  el

P re c io
M od e lo  b á s ico

D e  se is  c i l in d ro s  d e  1938 ....................  $795
D e se is  c i l in d r o s  d e  1932 ....................... 866
R o y a le  d e  o ch o  c i l in d r o s  d e  1933 . .  935
C h ry sler  d e  o ch o  c i l in d r o s  d e  1932 . 1.435
Im p e r ia l d e  o ch o  c il in d ro s  d e  1933 . .  1.395
Im p e r ia l d e  o c h o  c il in d ro s  d e  1932 . 1.925
Im p e r ia l C u sto m  d e  1933 ....................................
Im p e r ia l C u sto m  d e  1932 .................................

O bservación: Precio del sedán de cuatro 
puertas.

Los rasgos característicos de los 
nuevos modelos son radiador con parte 
delantera inclinada, guardabarros p ro ­
longados al frente  para ocultar el 
chasis, adopción en todos los modelos, 
menos el Im perial de ocho cilindros, de 
capó prolongado por encim a del cubre- 
tablero, para centuar el efecto de 
longitud, sección trasera en form a de 
cola de castor, cristal de seguridad en 
todos los parabrisas (y  en todas las 
ventanas del Im perial C ustom ), y 
lumbreras en form a de portezuela de 
gradual aumento hacia atrás.

En el interior se observa un nuevo 
panel de instrumentos. Las esferas de 
éstos son grandes y  claras. Las car­
rocerías del modelo de seis cilindros y 
del Royale de ocho son casi idénticas 
en form a, pero un tanto diferentes en 
com paración con  las del Imperial. 
A lgunos modelos llevan casco de radia­
dor con acabado de laca mientras otros 
lo muestran con enchape de cromo. E l 
acabado de m arfil parece ser la norm a 
para las perillas y botones de los 
gobiernos. U n sedán convertible de la 
serie de seis cilindros, se m ostró con 
superbalones de 7 por 15 pulgadas. 
Dioble lim piador de parabrisa, dos 
viseras interiores y  cortinas en el 
cuarterón trasero se incluyen en la 
dotación corriente de los modelos Im ­
perial.

E n estos modelos se emplean am pli­
ficadores de fuerza B -K  en el sistema 
de enfrenam iento, com o dotación cor­
riente. E n las dos series Im perial se 
emplean culatas de alta compresión, 
las cuales se dejan  a elección del in­
teresado en las series de seis y  la 
Royale de ocho cilindros. Con esta 
culata de alta compresión con des­
m ultiplicación de 6,2 a 1, el Crysler de

D istancia .
en tre  

lo s  e jes  
1 1 7 "  83

P o te n c ia

Diámetro m* 
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D esm ulti' lindro y  car- 
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b lo q u e . E s to s  a s ie n to s  co r re sp o n d e n  a  las 
v á lv u la s  da e s c a p e  y  s ir v e n  p a ra  p ro lo n g a r  
e l In te rv a lo  e n tre  su s  e s m e r ila d o s , b e  c a l ­
c u la  q u e  n o  n e c e s ita n  e s m e r ila d o  d u ra n te
80.000  m illa s .

E m b o lo s  c o n  r a n u r a  en  T , m á s  liv ia n o s  y 
c o n  c in c o  a n illo s . . ,

D is p o s it iv o  d e  a rra n q u e  c o ln c id e n ta l  co n  
e l  p e d a l d e l a ce le ra d o r , q u e  h a ce  in n e ce sa ­
r io  e l em p leo  d e  p ed a l o  b ó to n  sep a ra d o  
p a ra  e l a rra n q u e  d e l m o to r .

G em e lo s  s ile n c io so s  d e  t ip o  U  e n  to d o s  los  
m u e lles , m u y  e c o n ó m ic o s  e n  a ce ite . Se 
lu b r ica n  d e sp ü e s  d e  2.000 m illa s .

M o n ta je  d e  c a u c h o  en  t o d o s  lo s  n e u tr a h - 
za d o re s  d e  Im pu lso  en  e l c ig ü e ñ a l.

A m o r t ig u a d o r e s  d e  g o b ie r n o  p o r  in e rc ia .
A r t ic u la c io n e s  u n iv e rs a le s  e n  c o jin e te s  

d e  ro d illo s  d e lg a d o s  c o n  a b a s te c im ie n to  de 
g r a s a  q u e  n o  r e q u ie re  ca m b io  p e r ió d ico .

A ju s t e  te rm o s tá t io o  d e  a c c ió n  a u to m á tica  
p a r a  la  b a ja  v e lo c id a d  in co r p o ra d o  a  tos 
ca rb u ra d o re s .

In te r ru p to r  d e  a lu m b r a d o  c o n  cu a tro  
p o s ic io n e s .

S is te m a  d e  e n ce n d id o  “ S o la r .
B a s t id o r  p e r fe c c io n a d o  y  m ás h v la n o , 

p r o v is to  d e  m ie m b ro  c r u z a d o  en  X .
L o s  "d e sca rb o n lz a d o re s ”  R e m o  son  d o ta ­

c ió n  c o r r ie n te  en  tos  m o d e lo s  g r a n d e s  de 
o c h o  c il in d ro s  p r o v is to s  d e  c u la ta s  d e  a lta  
co m p re s ió n .

Comparados con los del Crysler de 
ocho cilindros, los miembros mecánicos 
del nuevo Royale de ocho cilindros,son 
más pesados, en algunos casos. Por 
ejem plo, la  ca ja  del eje trasero es más 
pesada y  este último tiene una desmulti­
plicación de 4,3 a 1. Los tambores 
centrifuse de los frenos tienen 12" de

diám etro y  admiten forro  de 1 % "  de 
anchura. E l embrague tiene 10" de 
diámetro, el ventilador nuevo es más 
grande y  poderoso y  el núcleo del 
radiador se presenta más grueso. E l 
sistema deenfriam iento tiene cabida 
para 4 ’^  galones.

H ay una parrilla  de barras verticales 
y  un termostato para regular la circu­
lación del agua. E l diámetro interior de 
cilindro es igual al de antes, pero la  ca­
rrera de émbolo es % "  menor que en el 
modelo de ocho cilindros de 1932. E n­
tre otros rasgos adicionales se incluyen 
gobierno autom ático del calor del m úl­
tiple, acumulador más grande de 15 pla­
cas, depósito de combustible de 16 galo­
nes, silenciador de escape más amplio, 
nuevo mecanismo de dirección sim ilar al 
empleado en los modelos de seis cilindros 
y  neumáticos de 6 por 17 pulgadas en 
ruedas desmontables de madera o de 
rayos de alambre.

Comparando el nuevo Im perial de 
ocho cilindros con el Chrysler de ocho 
cilindros del año pasado, se observa que 
el prim ero lleva un e je  trasero más gran ­
de, un freno accionado por palanca de 
mayor fuerza , tam bores centrifuse en 
los frenos, v ía  de m ayor anchura, nuevo 
ventilador con m ontaje en cojinete de 
bolas, núcleo de radiador más grueso, 
eliminación de los postigos del radiador, 
gracias a  la instalación de termostatos.

Reo
H ace dos años, la introducción del Reo 

Royale inició una nueva tendencia en 
form a de carrocería, la cual culmina en 
los modelos de 1933. Aunque hay un 
buen número de refinamientos y m odi­
ficaciones en las nuevas series de auto­
móviles Reo, tanto en la parte mecánica 
como en las carrocerías, sus fabricantes 
han tenido que hacer mucho menos este 
año para mantenerse a la vanguardia 
entre los constructores de vehículos de 
moderno aspecto.

Tres son los cambios principales en 
aspecto que se notan a prim era vista. 
Los nuevos guardabarros ocultan ahora 
las piezas del chasis y  dan a la  carroce­
ría  m ejor protección contra la salpica­
dura de barro prom ovida por las rue­
das. Los radiadores tienen una incli­
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nación hacia el frente más pronunciada 
que antes y se han m ovido un poco hacia 
atrás, lo que produce el efecto de mayor 
longitud.

En adición a cambios en ferretería  y 
guarniciones interiores, hay nuevos pa­
neles de instrumentos en la serie F lying 
Cloud de seis cilindros y  en la Royale de 
ocho, en sus chasis de 130 y  135 pulga­
das de distancia entre los ejes.

Desde el punto de vista mecánico, el 
m ontaje del m otor es probablemente de 
particular im portancia en conexión con 
la instalación de un nuevo miembro cru ­
zado en X  en el bastidor. Las patas de­
lanteras del miembro cruzado se extien­
den en los miembros laterales del basti­
dor, form ando con éstos una ca ja  
delantera. Luego se curvan hacia aden­
tro, form ando un miembro en form a de 
una K con el miembro transversal delan­
tero. Sobre los brazos de este miembro 
en K  descansan los soportes delanteros 
del nuevo m ontaje de caucho am ortigua­
do en aire del motor. Estos soportes 
están suplementados atrás por dos adi­
cionales m ontajes de m otor, dispuestos 
a m uy poca distancia el uno del otro.

Estos m ontajes sirven para recibir la 
carga. La resistencia del esfuerzo de 
rotación  en el modelo F ly ing  Cloud se 
obtiene prolongando uno de los antiguos 
sostenes de m ontaje de m otor al miem­
bro lateral del bastidor, donde queda 
su jeto en caucho, form ando virtualmente 
un brazo de esfuerzo de rotación. E n el 
Royale, ambos sostenes de m ontaje de 
m otor se levantan al bastidor y  se ins­
talan en caucho para producir el efecto 
de un doble resistidor de esfuerzo de 
rotación.

En el F ly in g  Cloud hay un nuevo car­
burador de tiro descendente y  en su do­
tación corriente' se incluyen un estran­
gulador term ostático, circulación de 
agua regulada por term ostato y  ajuste 
term ostático para la  velocidad baja, me­
diante la  conexión del estragulador de 
aire. Tam bién se incluye un termostato 
para la  regulación del calor.

D urante la  tem porada de 1932 se au­
m entó a 3%  pulgadas el diámetro inte­
r ior  de cilindro del m otor del F lying 
Cloud.

Packard
Tres series de autom óviles: la de 8 

cilindros, la  super de 8 cilindros y  la de 
12 cilindros, en seis modelos de chasis

con cinco distintas distancias entre los 
ejes, representan la contribución de la 
Packard al m ercado de 1933. Además 
de las carrocerías de hechura a la  orden, 
los nuevos vehículos se ofrecen  en cua­
renta y  un estilos corrientes.

El Packard de ocho cilindros, que re ­
emplaza al modelo corriente de ocho ci­
lindros, subre la escala que antes ocu­
paban los autom óviles livianos y  norm a­
les de ocho cilindros de 1932. L as ca­
rrocerías continúan la form a perfilada 
introducida por la Packard en sus mo­
delos livianos del año pasado.

Los nuevos productos sirven para  de­
m ostrar, una vez más, que refinando loa 
detalles se m ejoran el funcionam iento en 
general, la comodidad, el m anejo, la se­
guridad y el aspecto del vehículo. Entre 
los factores que contribuyen a su dis­
tinguido aspecto se hallan:

N u e v o s  g u a ra a ü a rro s  o o n  r e s g u a r d o s  la ­
te ra le s  p a ra  cu b r ir  m a s  la s  ru ed a s  y  o cu lta r  
la s  p ie za s  d e l ch a s is .

L e v a n ta m ie n to  d e  la  l ín e a  ce n tr a l, ca p ó  
y  ra d ia d o r .

M a y o r  in c lin a c ió n  d e  p a ra b r is a .
D e ta lle s  e x te r io r e s  m e jo r  c o n tr a p e s a d o s .
In te r io re s  u n id ica d o s , c o n  ta p ice r ía  de 

p a ñ o  a n c h o  en  co lo re s  a  e le cc ió n .
T ir a n te s  y  c e r ra d u ra s  d e  p a ra b r is a  

ocu lto s .
P a r a  c h o q u e  t ra se r o  d e  a n ch u i'a  co m p le ta , 

e x c e p to  en  e l  P a c k a r d  d e  o ch o  c il in d ro s  en  
ch a s is  d e  c o r ta  d is ta n c ia  e n tre  los  e jes .

N u e v a s  m o ld u ra s  in te r io re s .
F e r r e te r ía  in te r io r  d e  b r il la n te  en ch a p e  

d e  c ro m o .

B ajo  el encabezamiento de comodidad 
podrían incluirse cuatro subtítulos: ru i­
do y  vibración, estabilidad y solidez, fa ­
cilidad de m anejo y comodidad de m ar­
cha. P ara com batir el ruido y  la v ibra­
ción se han introducido los cambios 
siguientes:

M o o t a ie  d e  m o to r  en  t r e s  p u n to s  d e  a p o y o  
d e  m a y o r  fie x ib llld a d . L a  su a v id a d  en  to d o  
g r a d o  d e  v e lo c id a d  es  c a r a c te r ís t ic a  tra d i­
c io n a l d e i P a ck a rd .

V e n t ila d o r  d e  c u a t r o  p a le ta s  e s ca lo n a d a s , 
d e  m a y o r  p a s o  y  d e  fu n c io n a m ie n to  m o d e ­
ra d o .

P e r fe c c io n a d o  s ile n c ia d o r  d e  a d m is ió n  A C  
e n  lo s  m o d e lo s  d e  o c h o  c ilin d ro s .

M ú lt ip le  d e  e s ca p e  d e  fo r m a  re c ta n g u la r

e s p e c ia l  p a ra  e lim in a r  la  re s o n a n c ia  y 
s ile n c ia d o r  d e  e s c a p e  p e r fe c c io n a d o  en  el 
m o d e lo  su p e r  d e  o ch o  c il in d r o s  y  e n  e i  d e  
d o ce , q u e  c o n t ie n e  u n  n u e v o  m a te r ia l  a b ­
s o rb e d o r  d e  ru id o .

U n ifo rm e  d is ip a c ió n  d e l ru id o  d e l e s ca p e , 
d e l  m o to r  y  d e l  v e n tila d o r .

R e fin a m ie n to s  en  lo s  co jin e te s  d e l 
c a m b io  d e  m a r c h a  y  d e  lo s  e je s  p n ra  re d u c ir  
e l ru ido .

B ajo  estabilidad y  solidez anotamos 
los perfeccionam ientos siguientes:

C u b re ta b le ro , te ch o  y  s e c c ió n  tra se r a  co n  
r e fu e r z o s  e sp e c ia le s .

D e s a rr o llo  d e  u n  n u e v o  b a s t id o r  p ro v is to  
d e  m ie m b ro  c r u z a d o  en  fo r m a  d e  X .

M o n ta je  e n  c a u c h o  p a r a  e l ra d ia d o r  y  
u n ión  m á s  e fe c t iv a  e n tre  lo s  g u a r d a b a rr o s  
y  fa r o le s  d e la n te ro s , p a r a  d a r  a  la  s e c c ió n  
d e la n te r a  m a y o r  e s ta b ilid a d .

L o s  d e ta lle s  s ig u ie n te s  p u e d e n  c la s ifica rs e  
b a jo  fa c i l id a d  d e  m a n e jo ;

R e fo r m a  d e  la  g e o m e tr ía  d e  la  d ir e c c ió n  
p a ra  u n a  c o n fo r m a c ió n  co m p le ta  c o n  e l 
e s ta d o  d e l ca m in o .

N u e v o  m e c a n ism o  p a r a  e l  g o b ie rn o  del 
e m b r a g u e  e n  to d o s  lo s  m o d e lo s , e n  v ir tu d  
d e l cu a l se  re d u c e  la  p re s ió n  q u e  h a  d e  
h a ce r s e  s o b r e  e l p e d a l. In s ta la c ió n  d e  la s  
u n io n e s  e n  c o j in e t e s  d e  a n t itr ic o ió n .

In s ta la c ió n  d o  u n  e m b r a g u e  m o n o d is c o  
d e  12 p u lg a d a s  d e  d iá m e tro , d e  n o ta b le  
s u a v id a d , q u e  p e rm ite  la  p a r t id a  s in  t r e p i ­
d a c ió n  e n  e n g r a n a je  d e  s e g u n d a  v e lo c id a d .

Refinamiento en ciertos detalles del 
m ecanismo sincronizador del cambio de 
marcha.

N u e v o  s is te m a  d e  e n fr e n a m ie n to  d e  t ip o  
B e n d ix  d e  z a p a ta  d ob le .

R e g u la d o r  e n  e l  t a b le r o  g o b e r n a r  la  fu e r z a  
d e l a m p lifica d o r  d e l s is t e m a  d e  e n fr e n a ­
m ie n to .

E n tr e  lo s  d e sa rr o llo s  a n o ta d o s  p a ra  
a ce n tu a r  m á s  a ú n  la  c o m o d id a d  d e  m a rch a , 
v e m o s  lo s  s ig u ie n te s :

N u e v o  s is te m a  d e  v e n tila c ió n . L o s  c r is ­
ta les  d e  la s  v e n ta n a s  d e la n te ra s  s e  p resen ta n  
s e c c io n a d o s  v e r tica lm e n te .

A m o r t ig u a d o r e s  p e r fe c c io n a d o s , q u e  r e g u ­
la n  a u to m á tica m e n te  la  m a rch a , T ien en  
u n  g o b le m o  d e  t r e s  p o s ic io n e s  d isp u e s to  
s o b r e  e l t a b le r o  d e  in s tru m e n to s .

La suavidad de la  m archa se acentúa 
empleando neumáticos de dimensiones 
más grandes, que requieren menos pre­
sión de aire.

P ara fa c ilita r  el arranque y  el re­
calentamiento corriente hay tres inte­
resantes desarrollos: a— botón de arran­
que en el tablero, que actúa directamente 
sobre un selenoide Owen-Dyneto unido 
al interruptor del m otor de arranque. Se 
da elección a  un dispositivo S tartix ; 
b— estrangulador autom ático Strom - 
berg  de dos m ovim ientos; e— regulador 
autom ático de calor.

Depósitos de combustible de m ayor ca­
pacidad para v ia jes a largas distancias.

A dopción  del sistem a “ Solar-Ray”  de 
alumbrado en los faro les delanteros. 
E ste sistema comprende bom billos de 
triple filamento y  una posición adicional 
en el interruptor del alum brado colo­
cado en el volante de dirección, posición
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que se aprovecha en los viajes noctur­
nos por el campo.

E l funcionam iento en general ha sido 
notablemente perfeccionado en todos los 
modelos de esta m arca. E l rendimiento 
del m otor, es decir, la  fuerza, ha sido 
acrecentada a causa de los tres cambios 
fundam entales: nuevo sistema de carbu­
ración, nuevo sistema de m últiples y 
modificación en la regulación de las vá l­
vulas.

M odelo de ocho cilindros, 1 2 7 % " y 
1 3 6 % "; modelo super de ocho cilindros, 
134% " y  14 1% ", y  modelo de doce cilin­
dros, 1 4 1 % " y  146% ".

Studebaker
Para 1933 la  Studebaker cuatro nue­

vas series cuyos precios de lista, entre­
ga en fábrica , quedan com prendidos en 
una escala de $840 a $2.040. Estas cua­
tro series son : Speedway President de 
$1.625 a $2.040; President, de $1.325 a 
$1.650; Commander con  m otor de 100 
caballos de fuerza, de $1.000 a $1.300 
y Studebaker de seis cilindros de $840 
a $1.120.

Las carrocerías han sido reform adas, 
caracterizándose ahora por radiadores 
inclinados y  guardabarros delanteros 
provistos de resguardos laterales. Un 
detalle im portante es el sistema de en­
frenam iento accionado por fuerza de 
vacío, que se incluye en la dotación co­
rriente de todos los nuevos modelos. T o­
dos los m otores son m ás poderosos. Se 
ha dado especial atención a la  lubrica­
ción. H ay sólo cuatro puntos que la re­
quieren después de cada 2.500 millas. 
Los otros puntos la necesitan después 
de cada 5.000 millas. E l total de pun­
tos de lubricación ha quedado reducido 
como a veinte.

Gracias ai gobierno autotérm ico del 
sistema de carburación, se ha obtenido 
un rendimiento máxim o del combusti­
ble, según declaran los Ingenieros de la 
fábrica. U n nuevo sistema de múltiples 
y ciertas innovaciones en el carburador 
de tiro descendente contribuyen a sua­
vizar y  silenciar el funcionam iento de 
los motores. O tro refinamiento anuncia­
do se refiere al m ejor aspecto exterior e 
interior de las carrocerías. M odificacio­
nes especiales en el sistema de escape 
propenden a acallar el ruido. L a  direc­
ción es otro  progreso notable, por la  fa ­
cilidad con que ahora se maneja.

E l Studebaker de seis cilindros tiene 
m otor de 85 caballos y  el Commander 
de ocho cilindros, uno de 100. E l modelo 
más poderoso de la  Studebaker es el 
Speedway President, que desarrolla 132 
caballos de fuerza.

Con las cuatro nuevas series se o fre ­
cen veintidós estilos de carrocería. H ay 
ocho estilos convertibles, incluyendo se­
dán y  roadster, en cada serie. Además, 
hay sedanes de cinco pasajeros, modelos 
de broughman, cupés de dos y  de cuatro

pasajeros y  un sedán y  una limusina de 
siete pasajeros en la  serie Speedway 
President. Cada estilo de carrocería se 
ofrece  también en modelo State o Royal 
provisto de equipo especial.

A  prim era vista se observa une perfi­
lación más acentuada en todas las ca­
rrocerías. La fábrica  dice que ésto tiene 
el efecto inmediato de disminuir en ocho 
por ciento la resistencia contra el vien­
to. La nueva form a  perfilada ha, por 
otra  parte, aumentado la velocidad, 
agregando como cuatro millas por hora

de la suspensión, que requieren lubri­
cación cada 2.500 millas, todos los otros 
del chasis la exigen después de cada 
5.000. L a biela de la  dirección, provista 
de un lubricador de tipo de depósito, ne­
cesita lubricación a lavuelta de diez mil 
millas.

La comodidad de la marcha se ha 
acentuado por la prolongación de los 
gemelos en cojinetes de bolas dé los 
muelles, fundas metálicas flexibles con 
retenciones de lubricante para los mue­
lles y  am ortiguadores autom áticos que

a la máxim a en alta del modelo Speed­
w ay President.

Notables cambios se observan en las 
secciones del frente y  de atrás y  en la 
form a de los guardabarros delanteros. 
Los radiadores se inclinan a un ángulo 
m ás agudo. Se ha bajado la altura de 
los guardabarros sobre las ruedas de­
lanteras para  ocultar los detalles del 
chasis. Tam bién se ha alterado la form a 
de las cubiertas traseras. E n  lugar de 
ser, como antes, convexas y  curvas, aho­
ra  son cóncavas y  se prolongan para 
cubrir el chasis.

E n lugar de ruedas de 18 pulgadas 
de diám etro se emplean ahora otras de 
17, lo que reduce la altura del vehículo. 
En la  dotación corriente se incluyen 
ruedas de rayos metálicas, tipo artille­
ría, pero se da elección a las de rayos 
de alambre. Los faroles delanteros, las 
lam paritas de guardabarro y  los para­
choques llevan, como antes, enchape de 
cromo.

L a instalación de frenos accionados 
por fu erza  de vacío en todos los mode­
los de la  Studebaker es una innovación 
verdaderamente notable. U na leve pre­
sión de pie es ahora suficiente para ac­
cionar el poderoso sistema de enfrena­
miento. La fábrica  asegura que éste es 
el sistema más seg;uro ideado hasta la 
fecha. Los frenos mismos son de tipo 
Bendix de doble zapata de extensión in ­
terior, con fo rro  moldeado de %  de pul­
gada de espesor.

E n todos los nuevos modelos Stude­
baker se incluye un estrangulador de 
aire autom ático en la dotación corriente 
y  se retiene el arranque autom ático. E l 
m otor tiene suspensión en cuatro pun­
tos de apoyo am ortiguados en caucho. 
Con excepción de estos cuatro puntos

se ajustan al grado de resistencia ex i­
gido por la  velocidad, tem peratura y  
estado del camino.

L a  compresión está en relación de
5,5 a 1. E l diámetro interior de cilindro 
y  carrera de émbolo del Speedway P re­
sident son respectivamente de 3%  y  
4%  pulgadas. Las mismas dimensiones 
correspondientes a los otros modelos son 
las siguientes: para el President, 3 1 /1 6  
y  4 % ; para el Commander 3 1 /16 y  4 
y  para el Studebaker de seis cilindros, 
3%  y  4 % . Las cilindradas son respec­
tivamente, las siguientes: 337, 250, 236 
y  230 pulgadas cúbicas. E n los motores 
se emplean émbolos de aleación de alu­
minio con refuerzo de invar de cuerpo 
hendido, con cuatro anillos en ios mo­
delos President. Los émbolos del Com­
mander y  Studebaker de seis cilindros 
son de hierro fundido. El carburador de 
los modelos de ocho cilindros es un 
Strom berg de 1 % " , tipo doble de tiro 
descendente. En los modelos de seis ci­
lindros se emplea un Strom berg sencillo 
de 1 % " . Los múltiples son también de 
tipo descendente y  se coordinan con re­
gulación autom ática de combustible y 
de encendido.

E l cambio de marcha, que comprende 
mecanismo de movimiento libre de rue­
das, es de tipo de tren de engranajes 
corredizos, con movim iento sincroniza­
do. Los engranajes helicoidales de cone­
xión constante aseguran un funciona­
miento silencioso. Las desmultiplicacio­
nes de los ejes traseros son de 4,31 a 1 
y  de 4,73 a 1 en el President y  de 4,36 
a 1 en  el Commander y  los 6 cilindros..

Los neumáticos tienen sección de 7" 
en el Speedway President, 6,50" en el 
President, 6" en el Commander y  5,50" 
en el Studebaker de seis cilindros.
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Servicio de Conservación en 

Exposición Combinada

la

U na nueva apreciación de la  im por­
tancia del servicio de conservación 
mecánica en el com ercio y  la industria 
de autom óviles se puso de manifiesto 
en la reciente exposición combinada de 
la M otor & Equipment M frs. Associa- 
tion  y  la National Standard Parts A s- 
sociation, celebrada en la  ciudad de 
D etroit en la semana del 5 de diciembre. 
Llevada a cabo en el Convention Hall, 
el sitio más am plio para exhibiciones 
que hay esta ciudad, el centro de la in­
dustria autom otriz, la exposición com­
binada fu é  una de las más completas 
que se hayan visto en el país, pues com­
prendió toda clase de equipos modernos, 
m aquinaria, herramientas, piezas de 
repuesto, accesorios y especialidades 
diversas. Las numerosas exhibiciones 
ocuparon una superficie de 75.000 pies 
cuadrados. El número total de ex­
positores llegó a cerca de 250. A  esta 
exposición vinieron millares de comer­
ciantes al por m ayor de equipos para 
automóviles, además de vendedores, 
representantes, dueños de talleres y 
gara jes e ingenieros de im portantes 
fábricas de automóviles y camiones en 
la  zona de D etroit. D e países extran­
jeros, como Persia, M éxico, B rasil, In­
dia Inglesa, Cuba, M alaya, Inglaterra, 
Francia, Italia, A lem ania y  otros, hubo 
un buen número de visitantes.

Las exhibiciones presentaron evi­
dencia inequívoca de un progreso ex­
traordinario no sólo en ingeniería y 
fabricación , sino también en métodos 
com erciales y  program as de ventas para 
1933. E n la  división de equipos para 
talleres se exhibieron num erosos mode­
los de máquinas y  aparatos especiales 
destinados a simplificar y  reducir el 
costo de los trabajos mecánicos. Coin­
cidente con esta exhibición de adelan­
tados elementos de taller, un grupo de 
fabricantes de equipos incluido entre 
los miembros de la Shop Equipment As- 
soeiation, anunció que estaba por lan­
za r  una gran  cam paña educativa y  
com ercial entre los comerciantes del 
ram o y  dueños de talleres de repara­
ción, ba jo  el lema de “ Aumente sus 
Ganancias Vendiendo Servicios de 
Reparación” .

L os fabricantes de piezas de repues­
tos se hallaron a la vanguardia en la 
presentación de nuevos productos para
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satisfacer los requisitos de los nuevos 
motores y  chasis. P or su parte, los 
fabricantes de productos quím icos ex­
plicaron varios program as comerciales 
y  proyectos para difundir entre el 
comercio y  el público consum idor un 
conocimiento más exacto de las venta­
ja s  de sus mercancías.

L a exposición combinada constituyó 
un punto adecuado y propicio a la ex­
presión de un fran co  entusiasmo y  con­
fianza en el desarrollo del negocio en 
1933. E ste sentimiento tuvo confirma­
ción mediante in form es de crecientes 
ventas en el m ercado nacional suminis­
trados por im portantes comerciantes al 
por mayor.

Las actividades del m ercado parecen 
concentrarse en aquellos fabricantes 
cuyos departamentos de ingeniería y 
de ventas han logrado producir artícu­
los de sobresalientes méritos. De estos 
fabricantes hubo en la exposición un 
núm ero m ayor que en todo otro  año 
pasado y  esta circum stancia explica, 
por lo menos, en parte, el entusiasmo y 
la confianza que expresaron los exposi­
tores y  los visitantes. E n otros térm i­
nos, esto quiere decir que los fabricantes 
que fueron  a la exposición bien prepa­
rados para  acentuar sus program as de 
ventas en 1933, hallaron expontánea

V is itan te s del extranjero a la 
Exposición  Com binada 

Geo. S. Ovanessoff. de la firma 
Ovanessoff Bros, de Teherán, Per­
sia ; M ax Fisher.man, de la ciudad 
de M éxico; W illiam  Borghoff, Jr., 
de la W illy  B orghoff &  Cía., de Rio 
de Janeiro; Chimanlal Desai, de la 
Chimanlal Desai & Co., de Bombay, 
India Inglesa ; N icolás E. Stamler, 
de la H abana; E. G. Sellers, de la 
Müller & Phipps (A s ia ), Ltd., de 
Singapore, M alaya; E . P. Barrus, 
de la E. P. Barrus, Ltd., de Londres; 
M aurice Salle, de la com pañía de 
forros de frenos Flertex, de Neuilly, 
Seine, Francia ; Robert Repusseau, 
de los Etabs. Repusseau, de Laval- 
lois-Perret, Seine, F rancia ; Philip 
Gather, de Dusseldorf, Alemania, y 
otros.

cooperación entre los com erciantes del 
ramo. Los fabricantes que se presen­
taron  con program as Indefinidos y 
productos que no ofrecieron  rasgos de 
particular atracción no recibieron la 
aprobación de los visitantes.

Muchos je fes  de fábricas y  de grandes 
establecimientos de ventas al por mayor 
declararon que se sentían seguros de 
progresar mucho más en 1933 que en
1932. L a exposición combinada que 
correspondió a  la tem perada de 1932 
fu é  celebrada en A tlantic C ity en di­
ciembre de 1931. El optimismo actual 
se basa no tanto en un rápido aumento 
de negocios, sino más bien en el hecho 
de que los com erciantes del ram o han 
reorganizado sus negocios sobre una 
base más atinada, más en concordancia 
con las exigencias de la oferta  y  la de­
manda.

L a  concurrencia a la exposición fué 
más grande que la que se anticipaba, lo 
que constituye evidencia inequívoca del 
interés que ella despertó en todas las 
ramificaciones de la  industria automo­
triz  nacional y  del extranjero.

E l program a para la exposición de
1933, que ha de celebrarse en diciembre, 
no se ha form ulado todavía, a causa de 
que la  N ational Standard P arts Asso- 
da tion  decidió, en su últim a convención, 
organizar su propia exposición inde­
pendiente. P or el momento no se puede 
adelantar qué pasos se darán para  la 
celebración de una exposición com­
binada durante este año.

L os directores de la M otor & Equip­
ment M anufacturers Association para 
1933 son los siguientes: G eorge L.
Brunner, de la  Brunner M fg. Co., 
presidente; D avid  B eecroft, de la Ben- 
díx A viation  Corp., v icepresidente; C. C. 
Secrist, de la  V íctor M fg. & Gasjet 
Co., secretario y  C. H. Burr, de la 
SK F Industries, tesoreros. L os vacales 
son : F . G. W acker, de la Autom otive 
M aintenance M achinery C orp.; Lothair 
Teetor, de la  P erfect Circle C o.; D . S. 
Brisbin, de la Colum bus-M cKinnon 
Chain C o.; C. C. Garitón, de la  M otor 
W heel C orp.; A . R. Ailes, de la Detroit 
Steel Products Co., y  C. P. Brew ster, 
de la  K -D  M fg. Co.

W . G. H ancock, vicepresidente de la 
M cCord Radiator & M fg . Co. fu é  
elegido presidente de la  N ational Stand­
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ard Parts Association. E. P. Chalfant 
fu é  reelecto vicepresidente y  adminis­
trador de esta asociación. D. W . Eod- 
gers, de la Federal-M ogul Corp. fu é  
nombrado vicepresidente. E ntre los 
fabricantes que son vocales de esta 
asociación se hallan los siguientes: 
W . J. K attrein, de la W atervliet Tool 
Co.; H. M. Smith, de la M anley M fg. 
Co.; Burke Patterson, de la  Thompson 
Products, In c.; y J. A . W heathey, Jr., 
de la Therm oid Rubber Co.

D urante la semana de la esposición 
combinada, el Overseas Autom otive Club 
celebró su octavo banquete anual en ho­
nor de los visitantes del extran jero. A  
este banquete concurrieron com o 200 je ­
fes de fábricas y  fu é  el más im portante 
de todos los celebrados hasta ahora. 
Entre las personas que pronunciaron 
discursos se hallaron J. D . M ooney, 
vicepresidente de la General M otors 
Corp. a cargo de sus negocios inter­
nacionales; P. A . K arl, gerente de ex­
portación de la Brunner M fg . Co.; 
H. M. Robins, presidente de la  H. M. 
Robins Co. y  ex  gerente de exportación 
de la D odge Bros, y  H . G. W eaver, del 
departamento de ventas de la General 
Motors. E l Sr, M ooney, en su elocuen­
te  discurso, pidió a todos los repre­
sentantes de la industria y  del comer­
cio de autom óviles se sirvieran prestar 
activa cooperación a la form ulación  de 
algún adecuado program a nacional 
destinado al establecimiento de tarifas 
más ba jas y  convenientes para el resta­
blecimiento del com ercio internacional.

E l Overseas Autom otive Club, duran­
te 1933, tendrá de presidente a  C. M. 
Peter, gerente de exportación  de la 
Black & Decker M fg. Co. R. C. Thom p­
son, gerente de exportación  de la  Prest- 
0 -L ite  Storage B attery  Sales Corp., es 
primer vicepresidente, y  J. D. Helthall, 
gerente de exportación  del departamen­
to de lacas de la Sherwin W illiam s Co., es 
segundo vicepresidente. Clement Pues- 
chel, director de exportación  de varias 
fábricas, es el tesorero. George B. Qui- 
senberry y  A . P . Houghton, de la redac­
ción de E l  A u to m ó v il A m erica n o , son 
respectivamente secretario y  subsecre­
tario. Los vocales de este Club son: 
Alien A . Bellinger, gerente de exporta­
ción de la Am erican Chain Co. y  com­
pañías asociadas a la  m ism a; V . A. 
Dodge, presidente de la D odge & Sey- 
mour, In c.; P. A . K arl, gerente de ex­
portación de la Brunner M fg. Co. y J. 
P. Kelly, Jr., gerente de exportación  de 
la  E lectric Storage Battery Co. Como 
antiguo presidente del Club, P . F . Bai- 
liet, director de exportación  de varias 
fábricas, continúa de vocal ex officio.

A  continuación hacemos una reseña 
de las exhibiciones más im portantes de 
esta exposición:

L a M ultibestos m ostró su nuevo pro­
gram a para la  venta de fo rros  de fr e ­
nos, el cual se basa en ofrecer al comer­
cio juegos completos de fo rros  cortados

a la medida para ajustar en cada tipo 
de freno. Cada ju ego se vende en caja- 
separada con etiquete de cierto color 
que le sirve para identificarlo en el acto. 
Con cada ju eg o  se sum inistra una tar­
je ta  en la cual hay instrucciones para 
el ajuste exacto de los forros. Termi­
nado el trabajo, esta tarjeta  se prende 
del volante de dirección del automóvil 
del cliente, para que éste vea cómo se ha 
hecho y  el material que se ha empleado 
en e! mismo.

L a Thompson Products presentó una 
exhibición especial de sus gemelos en U 
silenciosos, los cuales han sido adopta­
dos de equipo norm al por varios im por­
tantes fabricantes de automóviles. Es­
tos nuevos gemelos ofrecen m ayor su­
perficie de contacto y  no requieren lu­
bricación.

La Burgess Battery exhibió un des­
tornillador luminoso, un dispositivo pa­
ra  am plificar la  fuerza del encendido y 
un surtido completo de pilas secas, lám­
paras de automó-vil y  un ensayador por­
tátil de lámparas. T res nuevos produc­
tos de la B attery & Equipm ent Supply 
Co. fueron  una herram ienta para recti­
ficar la  alineación de embragues, un ma­
nómetro neumático y  un pedestal para 
exhibir y  ensayar acumuladores. La 
Belden m ostró un surtido completo de 
alambres y  cables para automóviles. La 
W hitaker Battery Supply se presentó 
con  varios interesantes artículos nue­
vos.

L a  U nited States Asbestos División 
o f Raybestos-M anhattan exhibió sus 
•nuevos fo rros  de freno Grey-Rock 
Eagle. Este material fu é  descrito deta­
lladamente en número anterior de esta 
revista.

U n nuevo producto mostrado por la 
W arner-Patterson es el W arnerize, com­
posición que se echa en los cilindros, 
por los orificios de las bu jías de encen­
dido, para reasentar las válvulas du­
rante el funcionam iento del m otor. E n­
tre las exhibiciones de pinturas y  lacas 
anotamos una pintura para neumáticos 
preparada por la B erry  Bros. E sta pin­
tura de cera sirve de prim era capa, so­
bre la cual se aplica e l color que se de­
see para armonizar con el de la carro­
cería. Otros fabricantes que exhibieron 
pinturas y  lacas fueron la Acm é, Arco. 
DuPont, Sh erw in -W illiam s, Deteler, 
Steelcote, Baltim ore Paint y Sewall. La 
D uPont m ostró su nuevo pulimento de 
cera y  pasta lim piadora, llamada No. 7. 
productos introducidos al m ercado en 
latas pequeñas para consumidores, que 
ahora se ofrecen en botes grandes para

uso de talleres, etc. Los esmaltes Kem 
fueron un nuevo producto de la Sher­
win-W illiam s. Se secan con rapidez y 
se adaptan a pulverizadores. La Mc- 
A leer y  la Simoniz m ostraron también 
diversos pulimentos.

La Gilmer exhibió sus nuevas correas 
Kable Kord. Estas correas son de cons­
trucción  doble y  llevan dos capas de tela 
acordonada. L a Thermoid m ostró, como 
artículos nuevos, la m anguera de ampli­
ficador de freno y  la  m anguera moldea­
da de calentador de automóvil. L a man­
guera de am plificador de freno lleva en 
su interior un tubo sin costura de tupido 
tejido de algodón im pregnado de una 
com posición especial de gran resisten­
cia  al aceite. La mangruera de calenta­
dor resiste toda solución incongelable y 
toda temperatura.

U na im portante adición al surtido de 
productos de la Curtís fu é  un compre­
sor de aire movido por m otor de gas, 
para uso en lugares donde no hay co­
rriente eléctrica. Otros fabricantes de 
com presores de aire que exhibieron sus 
recientes modelos fueron  la U . S., Ke­
llogg, Brunner, Ingersoll-Rand, D eVil- 
biss y  Champion. Los nuevos productos 
de la  U . S. se describieron en número 
anterior de esta revista. •

Llaves de tuercas y  otras herram ien­
tas manuales fueron exhibidas por va­
rios fabricantes, entre los cuales anota­
mos a  la  Stevens-W alden, Blackhawk, 
W illiam s y  Bonney. Una nueva herra­
mienta de la W illiam s es el trinquete 
No. 51 de tipo reversible, que se presta 
a trabajo  en lugares estrechos.

Los expositores de equipos para la 
rectificación de cilindros fueron  la 
Storm, Am m co, Hall, V an  Norm an, Sun- 
nen y  Eottler. La exhibición más gran­
de de la  exposición, en lo tocante a di­
mensiones, fu é  la de la Van Norman. 
La H all m ostró un nuevo modelo de 
esmerilador de asiento de válvula, que 
fu é  descrito en número anterior de esta 
revista. Este esm erilador sirve especial­
mente para repasar los asientos inser­
tados, que actualmente se usan tanto en 
los automóviles de este año. L a Storm, 
Sunnen y  Am m co se presentaron con 
varios productos nuevos, ya  descritos 
en esta revista.

Seis artículos nuevos m ostró la Chi­
cago Rivet, incluyéndose entre ellos un 
esmerilador de fo rro  de freno de servi­
cio pesado, un  extensor de fo r ro  y  un 
perforador manual.

Taladros eléctricos y  equipos simila­
res se exhibieron por la B lack & Decker, 
V an  D orn, Stanley, U . S. E léctrica Tool 
y  Albertson. La Black & Decker y  la 
Van Dorn acentuaron en particular la 
exhibición de nuevos esmeriladores de 
banco de precios económicos.

Un interesante artículo nuevo fué la 
bomba de agua exhibida por la  Alm etal 
Universal Joint Co. E sta bomba se ga­
rantiza que no gotea durante 100.000 
millas de servicio. L a Toledo Steel mos-
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tro  un gran  surtido de piezas para  -bom- 
bas de agua, válvulas y  bujes.

Las que exhibieron empaquetaduras 
fueron  la V íctor, F itzgerald, Vellumoid, 
M cCord, Arm strong Cork y  Garlock. La 
Trico, fabricante de lim piadores de pa­
rabrisas, exhibió aquí por prim era vez 
su nueva bocina Claireone, la cual se 
distingue por el largo alcance de su so­
nido. Tam bién se exhibió el Reservac, 
un depósito de fu erza  que se emplea en 
conexión con mecanismos accionados 
por fuerza de vacío. L a Sparton, Delco 
y  Schwartze exhibieron también sus 
nuevos surtidos de bocinas.

L a  A  C se presentó con una demos­
tración  práctica de su lim piador de bu­
jía s  de encendido, descrito ya  en esta 
revista. D e estos lim piadores se han 
vendido ya  más de 15.000 en los E sta­
dos Unidos. L a Schwartze E lectric 
m ostró su Saferay, un derretidor de 
hielo para parabrisas. De especial inte­
rés fu é  también la nueva luz penetrante 
de neblina de la United Am erican Bosch, 
la  cual exhibió también varios otros ar­
tículos eléctricos. L a C. Spiro M fg . Co. 
m ostró estribos especiales para el Che­
vrolet y  la Cloyes Gear exhibió su nue­
vo surtido de cadenas de distribución de 
repuesto. L a W arner, Perfection, Re- 
public, N ew  Process y  Logan, presenta­
ron sus más recientes surtidos de en­
granajes.

Nuevos anillos de émbolos fueron 
exhibidos por la  M cQ uay-N orris, la  cual 
m ostró al m ism o tiempo varios otros 
artículos de repuesto, la P erfect Circle, 
W ilkening, Sealed Pow er, Hastings, 
Am erican Hammered, Burd, Continen­
ta l y  W el-E ver. E ntre los nuevos pro­
ductos mostrados por la  J. A . Tumbler 
Laboratories se incluyeron pulimentos, 
soluciones incongelables, barniz negro 
para retocar y  otros materiales quím i­
cos.

Las que exhibieron acumuladores 
fueron  la  U S L , Globe-Union, Mouark, 
Gould, Em ark, Price, Carlile & D ough- 
ty , W ubco y  N ational. E sta últim a fá ­
b rica  m ostró un acum ulador “ sellado” , 
con un disco metálico soldado al poste 
negativo.

L a  Alum inum  Industries m ostró va­
rios artículos nuevos. L a D alí M otor 
Parts exhibió piezas de repuesto para 
numerosos autom óviles. La Simmons 
anunció un nuevo catálogo de 1933 de 
piezas de repuesto para el F ord  y  el 
Chevrolet. L a L ink B elt y  la  McCord 
se presentaron con interesantes exhibi­
ciones.

E ntre las fábricas de herram ientas 
manuales se hallaron la  Starrett, A l- 
vord-Polk, W atervliet, U tica  Plom b y 
Ulcheek. L a  D alton & Balch presenta­
ron un completo surtido de herram ien­
tas para rectificar asientos de válvulas. 
L a Tim ken m ostró su gran  surtido de 
cojinetes de rodillos cónicos y  la  Cham­
pion puso en exhibición sus bu jías de 
encendido.
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La Brandt-W arner, en adición a sus 
e jes  y  árboles propulsores, exhibió otras 
piezas y anunció que había tom ado a 
su cargo  la  distribución de los guarda­
barros Y ork  para el F ord  y  el Chevrolet 
y  los portaequipajes Y ork. Entre las 
fábricas que m ostraron forros de frenos 
se hallaron: laR aybestos, Rusco, Johns- 
M anville, K earsby & M attison, Allbes- 
tos, Bm sco y  W orldbestos. E ntre otros 
expositores anotamos las compañías si­
guientes:

Burgess - N orton, Maehined Parts, 
Autom otive Specialty, Aceurate Parts, 
Adam s Grease Gun, G ray Co.; A f f  
Machine W o r k s ,  A hlberg Bearing, 
A lien  E lectric, Arm ature Co., A ro 
Equipment, Arrow head, A urora Equip- 
ment. Bates W ohiert, Berkley M fg., 
B iju r, Binks M fg ., Bond E lectric, B org- 
W arner, Buckeye Brass, Burroughs 
A dding Machiné, Bussman M fg., Car- 
borundum Co., Casco Products, Chad- 
w ick  & Trefethen, Champion Soap, Cin- 
ciunati Ball Crank, Clawson & Bals, 
Columbia Protekosite, Continental M o­
tors, Crane Packing, Creseent Autom o­
tive Cables y  Cuno Engineering.

Tam bién exhibieron D eLux Products, 
D over Stamping, D uro, Eclipse M a-- 
chine, Edelraan, E lgin  Machine, Elite, 
Evans F lexible Ream er, F a fn ir , F air- 
mount, Federal-M ogul, F e lt  Products, 
F erodo & Asbestos, J. A . Fishcher, W . 
D . Forem an, F ostoria  Pressed Steel, 
French Battery, Fulton  Co., Gates Rub­
ber, Gatke, General E lectric, G lobe M a- 
chinery, Guaranteed Parts, Halstead 
Oil, H ardie, Heinn, H em py-Cooper, Hol- 
fa s t  Rubber, John C. H oof, H ygrade 
Products, Ideal Clamp, Im perial Brass, 
Jadson, K -D  M fg ., K ant-Rust, Kem, 
K ester Solder, Keystone Ream er, K ing 
Quality Products y  Laminated Shim.

Otros expositores fueron  Lempco, 
M -R-C  Bearings, M aremont, L. J. M iley 
Co., M orris Co., M oto M eter Gauge, Na­
tional Carbón, National Machine, N a­
tional M otor Bearings, N ew  England 
A uto Products, N iehoff, N oblitt-Sparks, 
Norm a-H offm an, Ohio Pistón, P. & D. 
M fg., Packard E lectric, Pep M fg., Per- 
matex, Pow ell M uffler, P ratt Chuck, 
Pyrene, Ram sey Accessories, R ay  Day 
Pistón, Reiff & Néstor, Roller Bearing 
Co. o f  Am erica, W illiam  & H arvey 
Rowland, Royal W indsor Petroleum, 
S K F  Industries, Schrader’s S o n s ,  
Schroeder & Trem ayne, Service Spring, 
Silver K ing, H ydraulic Jack, Smalley 
Accessories, Sorenson, Southern Cotton 
Oil, S p en cer-S m ith , Standard M otor 
Products, John T . Stanley Co., Edwin 
L . Staiiton, Sterling Cable, Stiles-M e- 
dart, Stover M fg ., A . A . Tait, Titeflex 
M etal Hose, Trindl Corp., TripIe-A  
Specialty, Tung-Sol, U . S. A xle , W alker 
M fg., W estinghouse Lam p, W hitney 
M fg. Co. y  X  Laboratories.

W illys
(Continuación de la página 15 )

E l generador recibe propulsión por 
medio de correa. La propulsión del árbol 
de levas es por engranajes de acero. El 
distribuidor del encendido está montado 
en un e je  transversal en relación con 
el árbol de levas. L a tubería del combus­
tible va  por afuera del bastidor. La tu ­
bería de escape va  protegida en un ais­
lamiento de caucho. El regulador de 
calor en el múltiple se a justa a las va­
riaciones de tem peratura. E l encendido 
tiene avance completamente automático.

E l embrague monodisco va  provisto 
de muelles helicoidales en el cubo para 
am ortiguar los choques y vibraciones.
El cambio de m archa es un órgano 
construido en la  fábrica  Overland de 
Elm ira. L as articulaciones universales 
son de tipo corriente. E l e je  trasero lleva 
piñón de soporte doble. L a ca ja  del eje 
es de construcción m uy firme y  econó­
mica. El eje delantero tiene ahora sec­
ción en form a de viga, en lugar de ser 
tubular como en los modelos W illys- 
Overland del año pasado.

Los nuevos frenos Bendix de doble 
zapata son del tipo  de b a ja  velocidad. 
Los tam bores tienen 9" de diámetro. La 
superficie de enfrenam iento ha sido au­
m entada agrandando la anchura de los 
forros.

E l bastidor tiene arco encima del eje 
delantero y  del e je  trasero. Este doble 
arco perm ite b a ja r  la altura de la ca­
rrocería. E l miembro cruzado en form a 
de una X  del bastidor está instalado de 
modo que sirve de refuerzo a los so- 
porter traseros de los muelles delanteros 
y  a  los soportes delanteros de los mue­
lles traseros. Los muelles son de tipo co­
rriente y  van provistos de gemelos 
T ryon . E n la  dotación corriente se in ­
cluyen cuatro am ortiguadores hidráu­
licos. E l depósito de combustible va  ocul­
to  en el panel trasero de la  carrocería.

E l m otor de seis cilindros del W illys- 
Overland 99 se parece mucho en cons­
trucción  al modelo W illys del año pa­
sado. E l presente m otor tiene diám etro 
interior de cilindro y  carrera de émbolo 
de 3 5 /16 y  4%  pulgadas (84,1 y 
123,8 mm .) en com paración con las del 
modelo del año pasado de 3%  y  4%  pul­
gadas. L a cilindrada es de 213 pulgadas 
cúbicas, es decir, 3,5 litros. La desmul­
tip licación  corriente dei e je  trasero es 
de 4,1 a 1. Se da elección a  una de 4,4 
a 1 para lugares montañosos.

Entre las diferencias m ecánicas que 
existen entre el nuevo modelo de seis 
cilindros y  el producto del año pasado, 
se hallan las siguientes: m ontaje flo­
tante, cojinetes intercam biables en el 
extrem o grande de las bielas, émbolos 
con cuatro anillos, pasadores flotantes 
en los émbolos, cojinetes de cigüeña! 
intercambiables, asientos de válvulas in­
sertados en la  bloque y  regulador de 
calor accionado desde el tablero.

E l  A u t o m ó v il  A m k r ic a n o
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Nash
U n nuevo modelo de ocho cilindros 

en chasis de 116 pulgadas de distan­
cia entre loa ejes, del cual el sedán de 
cuatro puertas se vende a un precio de 
lista de $845, entrega en fábrica , ha 
sido agregado al surtido Nash de 1933. 
Este precio es $170 menos que el del 
previo modelo más barato de la serie 
Nash de ocho cilindros. Adem ás de este 
chasis norm al de ocho cilindros, la  Nash 
ofrece un modelo grande de seis cilin­
dros en un chasis sim ilar a  éste ; un mo-* 
délo especial de ocho cilindros en chasis 
de 121 pulgadas de distancia entre los 
e jes ; un modelo llamado Advanced 
Tw in Ignition de ocho cilindros con do­
ble sistema de encendido, en chasis de 
128 pulgadas y  un m odelo ba jo  el nom­
bre  de Am bassador T w in  Ignition  de 
ocho cilindros con doble sistema de en­
cendido m ontado en chasis de 133 o de 
142 pulgadas de distancia entre los 
ejes.

L a potencia del m otor de seis cilin­
dros se ha aumentado de la  anterior de 
70 a 75 caballos de fu erza  a 3.200 revo­
luciones por minuto, agrandando el an­
tiguo diámetro anterior de 3 % "  a  3 % " . 
G racias a la reducción de la  distancia 
entre los ejes, el peso del modelo nor­
m al de ocho cilindros ha ba jado nota­
blemente, lo  que ha contribuido a per­
feccionar el funcionam iento del vehí­
culo.

Otro rasgo que también afecta  al fu n ­
cionamiento es la  perfilación de las ca­
rrocerías, las cuales se presentan con 
parabrisas inclinados y  desprovistos de 
viseras exteriores, techo curvo y  sec­
ción trasera simulando la  cola de un 
castor. Las nuevas carrocerías son más 
anchas en la parte central y  se angos­
tan gradualm ente hacia atrás. Los ra­
diadores tienen frentes inclinados y  los 
guardabarros afectan  ahora una curva 
suave y  prolongada que armoniza muy 
bien con los estribos. E l capó de motor, 
con lum breras en estilo de portezuelas, 
tiene sujeción oculta.

Las carrocerías son de construcción á 
prueba de ruido. Están bien aisladas 
contra el f r ío  y  el calor, en beficio de la 
mayor comodidad de los pasajeros. Los 
asientos delanteros son de tipo de fá c il 
ajuste manual. E n el nuevo modelo nor­
mal de ocho cilindros, el parabrisa, se 
acciona mediante un solo gobierno cen­
tral. Rasgos interesantes son también 
los nuevos paneles de instrumentos y 
los mismos instrumentos.

L a comodidad de m archa del modelo 
normal de ocho cilindros ha sido acen­
tuada mediante la  instalación de am or­
tiguadores de doble efecto que se a jus­
tan term ostática y  autom áticamente a 
las variaciones de la tem peratura y  de 
las condiciones del camino. E n los mue­
lles se emplean gemelos en U  roscados.

Entre las características de los mo-

Enero, 1933

délos del año pasado que continúan en 
los nuevos productos se hallan las si­
guientes: bastidor con miembro cruzado 
en form a de X , cambio de m archa de 
movimiento sincronizado incluyendo en­
grana je  de segunda silencioso e incorpo­
rando un mecanismo de movimiento li­
bre de ruedas correctam ente coordinato, 
frenos con tam bores centrifuse accio­
nados por cables, bielas de aluminio con 
tapas de acero en los modelos grandes 
de ocho cilindros, silenciadores dobles 
para el escape y  fundas m etálicas para 
loa muelles. Cajas reforzadas para los 
ejes traseros se emplean ahora en el 
modelo especial de ocho cilindros, el 
norm al de ocho cilindros y  los grandes 
de seis cilindros. E n los modelos Am has- 
sador y  Advanced se instalan ejes tra ­
seros de propulsión por .tornillo sin fin.

Cadillac

L a  construcción del Cadillac V-16 se 
lim itará a 400 vehículos de hechura a 
la orden durante 1933. Este anuncio fué 
hecho recientem ente por Lawrence P. 
F isher, presidente de la Cadillac M otor 
Car Co. Esta lim itación es algo extra­
ordinario en !a  industria am ericana, y 
seguramente obedece al estado general 
del negocio, cuyas exigencias han de con­
cordar con la demanda.

A l mismo tiem po, según el anuncio, se 
ofrecerán  numerosos estilos de carroce­
rías Fleetwood. H abrá una elección muy 
am plia en lo  tocante a colores, m ateria­
les de tapicería y  guarniciones interio­
res. E l Cadillac V-16 prom ete ser, por 
lo tanto, el automóvil más individual o 
exclusivo de todos los productos de la 
Genera! M otors.

Como adicional m arca o señal de in ­
dividualidad, cada Cadillac V-16 llevará 
su propio núm ero de serie, de 1 a 400, 
con el nom bre del dueño grabado en 
una chapa a propósito, que form ará 
parte integrante del vehículo.

Dodge  de O cho
(Continuación de la página S2)

múltiple, tanto para el arranque como 
para el funcionam iento ordinario del 
motor.

E ntre los accesorios del m otor se com­
prenden un  nuevo sistema de encendido 
con bobina de m ayor capacidad, nuevo 
distribuidor con brazos de funciona­
miento m ás rápido y contactos de ru p ­
tor de una nueva aleación de gran dura­
ción.

E l gobierno autom ático del embrague 
comprende la  nueva válvula am ortigua­
dora de inercia, de tip o  de péndulo, para 
facilitar la conexión sin  choque en todo 
momento. E l cam bio de m archa es del 
corriente tipo Dodge, con engranajes 
helicoidales corredizos en ranuras heli­
coidales en el árbol principal para la 
conexión de la ba ja  velocidad y  marcha 
atrás. E l mecanismo de m ovim iento li­
bre de ruedas se halla instalado exte- 
riorm ente, en la  parte de atrás de la  ca ja  
del cambio de marcha. L a  palanca del 
cambio de marcha va m ontada en la tapa 
de la ca ja  del cambio de m archa, en lu­
gar  de ir  sujeta en el bastidor, como en 
el m odelo de seis cilindros.

E l m ontaje de m otor designado bajo 
el nombre de fu erza  flotante se continúa 
en el nuevo modelo, lo mismo que en 
todos los otros productos de la  Chrysler.

En la dotación corriente se incluyen 
am ortiguadores de tipo de inercia.

Se Reducen los Precios del 
Piymóuth

Se ha reducido en $30 el precio de 
lista del sedán de la  nueva serie P ly- 
mouth de seis cilindros. E l precio  de 
este modelo, entregado en la fábrica , 
es abora de $545, según anuncia la 
Plym outh M otors Corp. Los nuevos pre­
cios, lo mismo que los precios anuncia­
dos hace poco y  los precios de 1932, 
aparecen a continuación:

Plymouth de Seis Cilindros
Precios Precios 
nuevos anteriores

Sedán de 4 
puertas $345 $575

Cupé convertible 565 595
Cupé con asiento 

auxiliar tras. 525 545
Cupé com ercial 495 495

Precios 
de 1932

$635
645

610
565

E l sedán de cuatro puertas, a su pre­
cio de lista actual, es $90 más barato 
que el modelo sim ilar con  m otor de cua­
tro  cilindros de 1932.
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PRECIOS y  
ESTILOS de 
CARROCERIA
AUTOMOVILES de 

PASAJEROS

Precios de //sta al 
detalle, con entrega 
en la fábrica  .  .  .

PAS. CARROCERIA PRECIO 

A U B U R N
“ S-lOO”

< 1 2 7  in . 3 .2 3  m .  W .  B .)
2-p Caupe {676
6-p BioaKbmn 726
5-p Sedon 778
2-p CnbrioleC 796
6-p PfífletoD Sedan 845
2-P Speedster 846

CV
cee

TVXV

«  2 
Os J2

-r  «
gD

( 1 3 6 I n .— 3 .4 9  m . W .  B .)
7-P Sedan $875

“ 8 -lO O A ”
C U S T O M  L I N E

(1 2 7 I n ,— 3 .2 3  m . W .  B .)
2-p Coupe $805
B-p Brougham 856
6-p Sedan 006
2-p Cabrlolet 925
B-P Pbaeton Sedan 075
2-p Spcedater 975

(1 3 6 I n .— 3 .4 5  m . W .  B . )
7-p Scdao $1.006

“ 1 2 -1 6 0 ”
< 1 3 3 t n .— 3 .3 S  m . X V .  B . )
2-P Coupe $975
5-p Drougbam 1,025
5-p Sedan 1,075
2-P Cabrlolet 1.095
5-p Pbaeton Sedan 1,146
2-p Speedster 1,146

« 1 2 - 1 6 0 A ”  
C U S T O M  L I N E

C

S

"  .5
X Vc “ 

“  o
4> ® 

”  S í.X
.2 5.B
b- tí 
tí.
X  tío V

•i $

4^
0  4>
z

C£

2-p Coupe $1.105
B-p Brougham 1.155
5-p Sedan 1.205
2-P Cabrlolet 1,225
5-p Pbaeton Sedan 1,275
2-p Speedster 1,275

B U I C K
“ .3 3 -9 5 ”

( 1 1 9 I n ___ 3 .0 2  m . W .  B . )
2-p Buelnees Coupe $005
4-p Sport Coupe

(E-S) 1080
4-p Oonr't Coupe

(E--S-) 1,115
5-p Sedan 1,043
6p Victoria Coupe 

(w ltb trunk)
1,065

“ 3 3 - 6 0 ”
( 1 2 7  I n .— 3 .2 3  m . W .  B . )
2-P Sport Coupe

(E -S ) {1,270
4-p CoDT’t Coupe

(E -S) 1,305
5-p Sedan 1.310
B-p Victoria CRiupe 1.810

(with trnak)
5-p CouT't Phaeton

4 door ■ 1,685

< 1 3 8  I n .— 3 .C 1  m .
7-P
7-P
5-P
5-p

5-p

Sedan 
Limón Bine 
Club Sedan 

(w ltb trunk) 
Victoria Conpe 

(rear deca) 
Sedan

W .  B . )
81,965

2,055
1,820

1,785
1,805

(1 3 0
“ 3 3 -8 0 ”

I n .— 3 .3 0  m  W ,  B . )
5-P Victoria Conpe

(w itb  trunk) $1,540
4-P Sport Coupe

(E -S) 1,495
4-p Conv’ t Coupe

(R-S) 1,575
6-0 Sedan 1,570
B-p Conv’t  Pbaeton

4 door 1,845
“ 3 3 .9< V ’

C A D IL L A C
“ 8 6 B -B ”  V - 8  

< 1 3 4  I n .— 3 .4 0  m .  W .  B . )  
*4-p Roailster {2.895
■4-p Coarertlbl» Conpe 2.945
*4-p Conpe 2,796
5-p Standard Sedan 2.896

CbaMia 2,100
( 1 4 0  I n .— 3 .6 6  m . W .  B .)
6-p CoHpe {2,996
6-p Spedal Sedan 8.045
6-p ToWD Sedan 3.095
7-P Sedan 8.146
7-P Imperial 8.295
6-p Standard Ftaaeten 2,906
6-p Special Fbaeton 3,096
5-p Sport Pbaeton 3,246
6-p AJI Weatber

Pbaeton 8.496
Cbasele 2,200
F l e e t w o o d  

4 1 4 0  In .— 3.B S  m .  W .  B.| 
B-p Sedan {3,396
6-p Town Cnope 8,396
7-P Sedan 8.646
7-P Limonsine 3,746
6-p Town Cabrlolet 4,096
7-P Town Cabrlolet 4,246
7-p Limonsine

Bron{liam 4,245
156" Commerclal Cbanels 2,400 

" 3 7 0 - B ”  V - I 2  
( 1 3 4  In ,— 3 .4 0  m .  W .  B . )  
4-p Roadster {3.599
4-p (Oonrertlble Conpe 3.846
4-p Conpe 8.495
6-p Standard Sedan 3.695

. . . .  Obassle 2,900

PAS. CARROCERIA PRECIO

( 1 4 0  I n .— 3 .B 8  m .  W .
5-p 
B-p
6-p
7-p
7-p
8-p 
g-p 
6-p 
6-p

$8Coupe
Special Sedan 
Town Sedan 
Sedon 
Imperial 
Standard Pbaeton 8 
Special Pbaeton 8. 
Sport Pbaeton 
A ll Weather 

Pbaeton 
CbaesU

B .)
,695
,746
,795
,845
.995
.696
.795
.945

,195
,000

P l e e l w o o d  
( 1 4 0  l n .~ -3 .6 B  m . W .  B . )
6-p Sedan {4.095
5-p Town Coupe 4,095
T-p Sedan 4,246
7-p LimouBine 4,446
5-p Town Cabrlolet 4,795
7-p Tbwn Cabrlolet 4,946
7-p Llmousine

Brougbnm 4,945
166* Commerclal Cbaasla 3,200 

“ 4 5 2 - B ”  V - i e  
( 1 4 8  I n .— 3 .0 3  m .  W .  B . )  
*4-p Roadster {4,595
■4*p CcniTertlble Conpe 4,645
•4-p Conpe 4,496

5-p Standard Sedan 4.695
. . . .  Cbassis 8,800
( 1 4 0  I n .— 3 .7 8  m .  W .  B .)
6-p Stand. Phaeton 84.695
5-p
6-p
6-p

< 1 4 0
6-p
6-p
7-P 
7-P
6-p
7-p 
7-p

Special Pbaeton 4,796
Sport Pbaeton 4.946
A ll Weatber

phaeton 6,195
ObasBls 3,900
F l e e t e i o o d

In . 3 .7 S  m . W .  B . )
Sedan 
Town Conpe 
Sedan 
Llmousine 
Town Cabrlolet 
Town Cabrlolet 
Limonsine 

Broogham

{5.095
6,095
5,245
5,445
5,796
5.945

5.945

C H E V R O L E T
“ C A ”

(1 1 0  I n .— 2 .7 9  m . W .
Sport lioadster 

(R-S)
DeLuxe Roadster 
Phaeton
DeLuie Phaeton 
Coacb
DeLuxe (Ooacb 
Sedan
DeLuxe Sedan 
Coupe 6 Windows 
Sport Coupe 

(R-S )
Cabrlolet (E-S) 
DeLuxe Cabrlolet

4-B
4-p
5-p 
B-p
5-p
5-p

S-p
2-p
2-p
2-P

B .)

{485
500
516
630
616
530
566
680
495

535
565
680

C H R Y S L E R
“ S Ix ”

2-4-p
5-p

2-4-p.
5-p

Brougham 
Business Ck>upe 
CoupQ 
Sedan
Conv’t Ocupe 
(Óonr’ t 2 d. 

Sedan
R o y a l  E l g h t  
Buslncsa Coupe 
Coupe 
Sedan • 
OonT't Coupe 
Coa-v't 2 d. 

Sedan

{705
795
835
845
886

1,065

{945
085
995

1,035

1.195

“ I m p e r i a l  E l s h t ”
6-p Sedan $1,395

C O R D — “ F r o n t  D r lv e ”  
( 1 3 7 %  I n .— 3 .4 9

PAS, CARROCERIA PRECIO

5-p
B-p
5-p

2-4-p

W .  B . )
Sedan 
Broagbam 
Conr’ t Phaeton 

Sedan 
Cabrlolet

(2.395
2,896
2.695
2.495

C L N N IN G H A M  
Complete range ot bodr modela 
available, Ileting in prtee (rom 
{9 ,600 to $13.600.

D E  S O T O  
( t l 7 6  3 / i e  In .. -4 .4 B
2-4-p

2-p
6-p
6-p
5-p
7-p 

2-4-p

2-4-p
2-4-p

6-p

Standard Roadster 
Standard Conpe 
Sedan 2-door 
Standard Pbaeton 
Standard Sedan 
Standard Sedan 
Standard Conpe 

(R -S)
GuBtom Roaditer 
Cuetom CouT’ t 

Coupe 
Custom Sedan 
CcBtom ConT’ t 

Sedan 2-door 
ChasslB

m.)
$675

695
696 
776
775 
926

785
776

345
835

975
680

D E  V AITX
“ 8 0 ”

( 1 1 4  I n .— 2 .8 0  m .  W .  B . )  
. . . .  Standard Conpe 8726
. . . .  Standard Conpe

(R -S) 776
. . . .  Standard Sedan 775
. . . .  Cnetom Conpe 846
. . . .  Cuetom Cone't

Coupe 895
. . . .  Cuetom Sedan 846

D O D G E  B R O T H E R S»<4»»
( l i e s  S /1 6  I n . 4 .2 8  m .

W .  B . )
2-4-p Roadster R-S $690

6-P Pbaeton 635
6-p Sedan 660
6-P GouT't Sedan 706

Cbasiis 416
»<0i>

(1 1 8 3  l a .— 4 .7 2  m )
B-p Sedan $070

2-4-p Coupe (R-S) 640
2-p Basineee Coupe 695

2-4-p CouT’ t Coupe 695
5-P Salón Brougham 660

“ 8  l a  L l a e ”
( i l O l H  I n .— 4 .8 8  m .)

5-p Sedan 1.146
2-4.p Conpe (R -S ) 1,115
5*p Goupe 1,146

2-4-p CouT't Conpe 1,186
5-P GooT’ t Sedan 1.386 

. . . .  C9iaaBlB 790
D U E S E N B E R G  
( 1 4 2 %  I n .— 3 .6 2 m . W . B . )  
. . . .  CbasBia $9,500
(1 B 3 %  i n .— 3 .8 1 m .  W . B . )  
. . . .  CbaBSle $9,500
D «  P O N T
( 1 2 9  In . 3 .1 7  m . W .  B . )
. . . .  CbasBle $4,000
< 1 4 1  I n .— 3 .9 8  m . W .  B . )  
. . . .  CÓiaseis $4,000
< 1 4 6 %  I n .— 3 .7 3 m . W . B . )

CbaoslB $6,000

E S S E X
T e x rrn p la n o * -^
E l  A n t o p la n o

< 10 6 l a .— 2 .0 8  m .  W . B . )
2-p Roadster $425
2-p Busiaeee Coupe 470
6-p Coacb 475
6-p PbaetoD 496

2-4-p Coupe 510
6-p Sedaa 560

2-4-p CouT’ t Coupe 610
2-4-p Special Roadtter 625
2-p 8p, Bus. Ooupe 610
5-p Spedal Coacb 615

2-4-p Special Ooupe 650
5-p Special Sedan 690

“ P a ce m a k e r * *
(1 1 3 l a ___ 2 .S 7  m .  W . B . )
6-p FhaetoQ «766
6-p Standard Sedan 775
B-p Oiach 706

2-4-p Coupe, Bnmble 745
2-P Bualness Conpe 695

2-4-p Special Gonpe 705
5-P Town Sedan 746
5-P Bpeelal Sedan 645

2-4-p Cone'c Conpe 846
( 1 1 0 %  l a . -----2 .8 0  m .W .  B . )
5-p Spec. Pbaeton «645

“ S t a n d a r d ”  
< 1 1 2 -1 1 3 . In .— 2 .S 4 -Z .8 7  

m .  W .  B . )
5-p Sedan IT85
6-p Coacb 666

2-4-p Coone TIO
2-p BtulnosB Oanpe 660

PAS. CARROCERIA. PRECIO

F O R D  ««4».
< 1 0 6  i n .— 2 .6 8  m .  W .  
2-4-p Boadatec
6-p PbaetoD
6-p Tador Sedan
2-p Coupe
2-p Sport Coupe
5-p Fordor Sedan
2-p DeLuxe Roadster
6-p DeLuxe Pbaeton
5-p DeLuxe Todor

Sedan 
2-p DeLuxe Coupe
2-p CUbrloIet
6-p DeLuxe Fondor

Sodan
4-p Victoria
5-p Conr’ t Sedan

< 1 0 6
2-4-p

6-p
5-p

I'*'B-p

B-p
B-p

“ 8”
In .— 2 .0 8  m .  W .

Roadeter 
Pbaeton 
Tudoi Sedan 
Covpe 
Sport Coupe 
Fondor Sedan 
DeLuxe Boadater 
DeLcxe Phaeton 
DeLuxo Tudor 

Sedea

B .)
1410
445
450
449
486
640
460
496

600
636
560

595
550
600

B . )
$460

496
500
490
586
680
500
545

650

“ S n p e r c h a r e e d  T e e e lv a ”  
( 1 4 4  I n . 3 .0 6  m . W .  B .>
6-p Sedan 18,885
7-p Sedan 8,885
5-p Club Brougham 8,885
7-p Llmoueine 4,185

‘ ‘Olynoplo”
<118 In.— 8.00 m . W . B .) 
5-p Sedan $1,885
2-p Ooupe 1,885

2-4-p Oonv’ t Coupe 1.600

G R A H A M
“ S lx ”  

( 1 1 8  l a .— 3 .0 0  m . W .  D .)
2-p Ooupe

2-á-p Coupe 795
5-p Sedan 796

2-4-p Conv’ t Coupe 885
“ S Ix ”  

( 1 1 3  l a . — 2 .8 7  m . W .  D . l
6-p Town Sedan {380
6-p Sedan 710

(1 2 3
“ E I g h t ”  

l a . — 3 .1 2  m . W .  B . )
2-p Business Coupe $845

2-4-p Oiupe (R -S) 895
B-p Sedan 4-door 895

2-P
“ D e  L a x e ”

Coupe $1,000
2-4-p Coupe <E-8) 1,050
2-4-p Coupe OonT't 1,070
6-p Sedan 4-door 1,060

H V D S O N
“ S t a n d a r d ”

( 1 1 6  In .— 3 .0 2  m .  W .  B . )
2-p

2-4-p
2-4-p

B-p
B-p
B-p

2-4-p

Bualnesa Conpe 
Conpe, Bumble 
Special Goupe 
Coacb
Standard Sedan 
Town Sedan 
Cone’ t Goupe

$985
1,046
1,115
1.025
1,085
1.060
1.186

“ B te r lln c r ”
( 1 2 6  I n .— 3 .2 0  m .  W .  B .I  

B-p Suburban 51,275
B-p Special Sedan 1,295

“ M a j a r ”
( 1 8 2  I n .— 3 .3 9  m .  W .  B .>
7-p
B-p
S.p
6-p
7-p

Phaetoa 
Tourlng Sedan 
Club Sedan 
Brongbam 
Sedan

«1.185
1.445
1.495
1.486
1.585

H U P M O B I L E
“ 3 2 1 ”

( 1 2 1  I n .— 8 0 7  m .  W .  B . )
Ojupe (R -S ) ............
Sedan 
Victoria 
Cabrlolet

ABREVIACIONES;

30

• Con atiento auxiliar, W, B.— Entre ejee. B-B— Atiento auxiliar traaero. i — la rg o  total. { — Inclnre paracboqnea.
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

2-P. DeLuxe Conpe 575 1
2-p Cabrlolet 610 1
6-P DeLuxe Fordar 1

Sedan 645
4-p Victoria 600
B-p CooT't Sedan 650

F R A N K L I N
“ S a p e r c h n r x e d  A lr m a a * '
( 1 3 2 I n .— 3 .3 9  m . W ,  B . )
B-p Sedan $2.345
6-p Sedan, Oxford 2,805
7-P Sedan 2,546
6-P Club Sedan 2.895
B-p Victoria

Breugbam 2,446
2-P Coupe 2,846.

2-4-p GoDT’ t Coupe 2.598
7-p Llmousine 2,695
4-p Speedster 2.646

Ayuntamiento de Madrid
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PA8. OABKOCEHIA PBBCIO 

“ 3 2 3 ”
( 1 2 2  In .— 3 .1 0  m . W .  B . )
. . . .  Oonpe (B -S) ............
, , , .  Sedao ............
. . . .  Victoria ............
. . . .  Cabriolet ...........

“ S 2G ”
(3 .2 1  in .— m .  W .  B . )

. . . .  Coupe (E -S ) ............

. . . .  Sedan ............
  Victoria ............
  Cabriolet ....

I jA S A L L B
“ 3 4 B -B ” — V - 8  

(IS O  I n . 3 .3 0  m . W .  B . )  
•é-p GoDT’t Coope 12,846
•4.p Ooupe 2,386
6-p Towo Conpe 2,648
5-p Sedan 2,495

CbaiBla 1.9S0
( i s e  I n .— 3 .4 S  m . W .  B . )  
8-p Town Sedan S2.S4B
T-p Sedan 2,646
T-p Imperial 2.T9S

CbBiiii 3,000

L IN C O L N  “ 8 ”
(1 3 6  I n .— 3 .4 S  m .  W .  B . )

*2,800 
8,000

8,100
8,200 
8,200 
8,200 
8,800 
3.860 
2.406

« 1 3 »
( 1 4 6  In .— 3 .6 8  m . W .  B . )
4-p Sport FhaetoD

(Tonnean Cowl 
and WJnd*
•bleid) M.BOO

4-p Sport PhaatoD 4,800
T-p Sport TonrlDK 4,890
4.p Town Sedan

2-WlDdow 4,600
4-p Town Sedan

8-Wlndow 4,600
6-p Sedan 4,600
6-p Coupe 4.496
7-p Sedan 4,700
7-p UtnoTUloe Drop

Pariltloa «,»00
7-p Llmoosine (Slldlng

PartItlonI 4,900
, . ,  Obaieli 8.800

Boadster
4 -p PbaetOD

Town Sedan
2>Wlndew

S.p Sedan
i - p Coupe
6-P Tletorli
7-p Sedan
T.p XiiixioDsIne

Cbaiile

C a a to m  B q IH
6-p Bronn Cabriolet

(Non or Sexnt 
ÓolUpiJble) 

BroBD BroupbaeD7-p
17,200

7,000
6-p Dletrlcb Sport

Berllne 6,600
6-p Dletrlcb CdOT'I

Sedan 6.400
S-P Dletrlcb Conpe 

Jadklna Berllne 2
6,000

6-P
and 8 Wlndow SeTOO

6 p Jcdklna Oonpe 6,100
T-p W lllougbb;

Llmooaloe 6.000
4-p W llloogbb / Panel

BrouEbam 7,100
6-p Waterboaee CooT*t

Victoria 6,900
I^P LeBaron OooT’ t

Boadeter B-S 4,eoo
12-p Uurpbj' Sport

Boadster e .soo

M A R M O N
“ S I X T E E N "

145  in .— 3 .6 8  m . W .  B . )  
6-p Sedan *4,826
2-p Coupe 4.825
B-p Conpe 2-door 4,925
2-p Conr’ t Coupe 4,975
6-p Conr't Sedan 6,075
7-p Sedan 4,976
7-p Llmouaine 6,176
6-p Club Sedan 4.925

Chaetla 3,750

N AS H

(1 1 6  in .— 2 .0 3  m ,. AV. B . )
B-p Sedan *0952-p Coupe 725
4-n Coupe (E-S) 7466-p Town Seden 745

‘ • S ta n d a r d  8 — 1 1 3 0 ”
(1 1 6  i n .— 2 .9 5  m .. W . B . )
5-p Sedan *S464-p Conv’t Roadater 0002-p Coupe 830'
i ' f <k)ape (R-S) 8456-p Town Sedan 830

8— 1 1 7 0 ”  
(1 2 1  f n ,— 3 0 7  n t . W .  B . )
6-P Sedan *1,015
4-p Conr’ t Boadster 1,056
2-p Coupe 966
J-P Coupe (E -S) I.OIB
6-P OODT’t Sedan 1,096
6-P Town Sedan 875

PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. OARSOCERIA PRECIO PAS. CAREOCEEIA PRECIO
“ A d v a n c e d  8— U S O ”  

( 1 2 8  I n  3 2 5  m .  W .  B . )
5-p Sedan $1,320
4-p Conv’ t Roadster 1,395
2-p Coupe 1,235
4-p Coope (E -S) 1,273
6-p C on i't Sedan 1,575
5-p Victoria 1,305
“ A m b.-isaadU T  8 — 1 1 0 0 ”
(1 3 3 in .— S .3 S  m . AV. B .)
a-p Sedan *1.575
4-0 Conv’t Boadeter 1.645
4-p Coupe (E-S) 1,545
5-p Conv’t  Sedan 1,875

■ 0-p Victoria 1.785
< 14 2 I n .— 3.C 1  m . W .  B .)
B-p Sedan *1,955
7-p Limoaeiae 2,0655-p Sedan 1.8556-p Brougham 1,820

O L D S H O B I L E
“ 6 ”

( l i e u  In ,— 2 .9 6  m .
W .  B . )

6-p Sedan 2-door *876
3-p Buiineae Coupe 876
B-p Sedan 4-door 966

•4-p Sport Ooupe 925
•4-p Conr't Boadster 955

5-p Patrlclan Sedan 990
“ 8 »

( l i e U  in . -----2 .9 6 m .
W .  B . )

6-p Sedan 2-door *976
2-P Buelnese Conpe 976
5-p Sedan 4-door 1.065

•4-p Sport (joupe 1.026
•4-p Roadater Conv't 1.066
6-p Patrican Sedan 1,090

P A C K A R D
“ E ig h » ”

“ 000 "

( 1 2 8  i n .— 3 .2 S  in .  W .  B . )
B-p Sedan *1,896
B-p Conpe Sedan 1,940

2-4-p Oonpe Bondster 1,940
2-4-p Conpe 1,940
. . . .  Ohasala 1,696

“ S t a n d a r d  E l s h t ”  
“ 001”

(1 2 0 V Í  In .— 3 .2 0  m .

Bp
W .  B . )

Sedan
Chasaia

*2.850
2,000

“ 002”

(1 S 6 V Í  I n .— 3 .4 7  m .
W .  B . )

6-p Sedan *2.886
7-p Sedan 8,035
7-p Sedan Limo 8,185
5-p Club Sedan 2,975
6-p Coope 2,046

2-4-p Conpe 2,796
2-4-p Conpe Roadster 2,860

6p Gonr*t Victoria 8,396 
5-p Conrertlble Sedan 8,460
4-p Fhaeton 2.860
4-p Sport Pbaelon 8,160
7-p Tourtng 2,700

  Cbaasls 2,260

“ E i e b t  D e  L n x e ”  
“ 0 0 3 ”

( 1 4 2 H  I n  3 .6 1  m .
W .  B . )

5-p Sedan *3,446
6-p Club Sedan 8,695

2-4-p Ooupe 8,860
5-p Coupe S .sto
6-p Convertible

Victoria 4,025
6-p Convertible Sedan 4,095

2-4-p Coope-Boadater S,4S0
4-p Sport Pbaeton 8,790
4-p Pbaeton 8,490
T-P Tonrluf 8,695

. . . .  Cbaasls 2,860
“ 9 0 4 ”

( I 4 7 H  In ,— 3 .7 3  m .
W .  B . )

T-p Sedan *8,696
7-p Sedan Limo 8,896

. . . .  Obaasle 8,160
“ T w l n  S I x "

“ 0 0 5 ”
( 1 4 2 ^  i n  3 .6 1  m .

W .  B . )
T-p Tonrins *4,806
4-p Phneton 4,290
4-p Sport Pbaeton 4,690

2-4-p Conpe Boadeter 4.250
B-p Oonv't Victoria 4,825
B-p Conv't Sedan 4,896

2-4-p Ooupe 4,150
6-p Conpe 4,860
5-p Club Sedan 4,895
6-p Sedan 4,246

  Chasaia 8,660

“ 9 0 0 ”
(1 4 7 V á  In .— 3 .7 3  m .

W .  B .)
T-p Sedan *4,496
7-p Sedan T-imoueine 4,695

. . . .  Chatsis 3,960

P I E R C E -A R R O 'W
“ 5 4 ”

( 1 3 7  i n  3 .4 S  m .  W .  B . )
5-p Club Brougham *2,860
6-p Seden 2,985
5-p a u b  Sedan 8,160
6-p Convertible

Sodas 8,460
4-p Coupe 2,986
4-p Convertible Coupe

Roadater 8,100
6-p Tonrer 3.160
6-p Club Berllne 8.860
5-p Sport Pbaeton 8,869

( 1 4 2  i n .— 3 .6 1  m .  W .  B . )
7-p Sedan *8,186
T-p Eacloaed Drlve

Llmouaine 3,450
7-p Tonrer 8.450

“ 6 3 ”
( 1 3 7  I n .— 3 .4 S  m . W .  B . )
6-p Club Brougbam *3,660
6-p Sedan 3,786
6-p a u b  Sedan 8,960
6-p Convertible Sedan 4,269
4-p Coupe 8,786
4-p Convertible Coupe

Roadster 8,900
6-p lO nier 8,950
5-p a u b  Berllne 4,160
5-p Sport Pbaeton 4.150

( 1 4 2  I n .— 3 .0 1  m . W .  B . )
7-p Sedan *8,985
7-p Enclosed Prive

Umoualne 4,260
7-p Tonrer 4,250

“ 5 2 ”
( 1 4 2  I n .— 3 .6 1  m .  W .  B . )
6-p Sedan *4,296
6-p a u b  Sedan 4,400
6-P aub Berllne 4,600

( 1 4 7  I n .— 3 .7 3  m . W .  B .)  
T-p Sedan *4,585
7-p Enclosed Prive

Limouilne 4.S00

C n irto m  G v o n p  “ 5 1 ”
< 1 4 7  I n .— 3 .7 3  m .  W .  B . )

LeBaron Conv’ t
Sedan *6,700

LeBaron Conv’ t 
Sedan wltb
partitiou 6,100

. . . .  LeBaron CoDv’ t
Victoria 6,200

. . . .  LeBaron a s b
Sedan 8,700

. . . .  LeBaron Ene.
Prive Llm. 6.200

  LeBaron Coupe,
Metal Back 5,800

. . . .  LoBaron Conpe,
Leatber Baok 6.600

. . . .  Brunn Town
Brougbam 6,700

Bruon Town
Cabriolet, collap. 
rear quarter 7,200

Brunn ’Fown Car 
atatlonar? rear 
quarter 6,700

Bmnn Ene. P rlre 
Brougbam, Llm. 
íront compt. 7,200

P L Y M O U T H
, . g „

<g l 78  In. — 4.39 m . W . B .)
2-p Business Coupe *496

2-4-p Coupe (B -S) 545
2-4-p CoDv’ t Coupe 695

S-p Seden 6TB
. . . .  Cbaasls 376

P O N T IA C
“ 6 ”

( 1 1 4  l n .~ - 2 .9 0  m .  W .  B . )
2-p Standard Conpe *636
5-p Sedan 2-door 646

•4-p Sport Coupe 716
6-p Sedan 4-door 725

•4-p Conpe Conv’t 765
5>p Cuatom Sedan

4-door 796
“ S ”

( 1 1 7  In  2 .0 7  m . W .  B . )
2-p Roadater *583
2-p (joupe 635
6-p Sedan 2-door 635
4-p Sport Coupe 670
6-p Sedan 4-door 695
4-p Coupe CoDV’ l 696

R E O
“ 9 - P l p l n g  C lo t ld ”  

( 1 1 7  i n .— 2 .0 7  m .  W .  B.|
6-p Standard Sedan *996

Sport Sedan 1,070
  Standard Coupe 895

Sport Coupe 1,070
Standard Conv’t

Conpe 1,045
. . . .  SportConv’ t

Coupe 1,120

“ 8 - 2 5 ”
( 1 2 5  i n .— 3 .1 S  m . ’W . B . )
  Standard Sedan *1,666
  Elite Sedan 1,650
. . . .  Standard Coupe 1,666
  Elite Coupe 1.660
. . . .  Standard Victoria 1.666
  Elite Victoria 1,660

“ R o y a l e ”
< 13 1  I n  3 .3 3  m . W .  B . )
6-p Standard Sedan *1,786
6-p Elite Seden 1,946
6-p Standard Victoria 1,786
5-p Elite Victoria 1,946
4-p Standard Coupe 1,786
4-p Elite Conpe 1,946

“ R o y a l e  C u a to m ”  
( 1 3 6  In .— 3 .4 8  m .  W .  B . )
6-p EUte Sedan *2,446
6-p Elite Victoria 2,448
4-p E3lte Coupe 2,446

< 1 5 2  In . 3 .S 6  m . W .  B . )
T-p raite Sedan 18,696
T-p Elite Berllne

Sedan 8.896

R O C K N E -S I X
“ 6 6 ”

( 1 1 0  I n  2 .7 0  m . AV. B .)
2-p Coupe *686
2-p Coupe DeLuxe 630
4-p Conpe 620
4-p Ooupe DeLuxe 666
6-p C oicb 696
6-p Coacb DeLuxe 640
5-P Sedan 636
6-p Sedan DeLuxe 680
4-p Convertible

Roadater 676
4-p Convertible Boad-

Bter DeLuxe 720
5-p Convertible Sedan 696
6-p Convertible Sedan

DeLuxe 740

“ 7 5 ”
< 1 1 4  In  ^2.00 m .

AV. B .)
2-p Ooupe
2-p Coupe DeLuxe
4-p Oeupe
4-p Coupe DeLnxe
6-p Sedan
6-p Sedan DeLuxe
4-p Convertible

Boadeter 
4-p Convertible Road-

eter DeLuxe 
6-p Convertible Sedan
6-p Canvertlble Sedan

DeLuxe

*685
730
720
765
736
780

776

820
796

840

S T U D E B A K E R
“ S lx ”

( 1 1 7 I n .— 2 .0 7  m . TV . B . )
6-p Sedan Regal

Convertible *1,115
6-p Sedan Regal 1,046
6-p Sedan Convertible 1,010
6-p Sedan 940
6-p St. Regle Bronghem

Regal 1.045
6-p St. Regle Brougbam 940
4-p Conpe Begal 1,020
4-p Conpe 016
2-P Conpe Regal 970
2-p Conpe 866
4-p Convertible Road-

Bter Regal 1,046
4-p Convertible Roed-

iter 940

D I c t a t o r  “ 8 ”  
( 1 1 7  in .— 2 .0 7  m . AV.
5-p Sedan Regal

Convertible *1
6-p Sedan Regal 1
5-p Sedan Con­

vertible 1
5-p Sedan I
6-p St. Regle Brougbam

Regal 1
6-p St. Regis

Brougbam 1
4-p Coupe Regal 1
4-p Coupe 1
2-p Conpe R egil 1
2-p Conpe 1
4-p Boadeter Ooa-

vertlble Begul 1

B .)

.255
,180

,160
,076

.ISO

,078
.160
.066
,1 1 0
,006

,180

C o m m a n d e r  “ 8 ”
< 1 2 5  in .— 3 .1 S  m . AV. B .)

Sedan Begal
Convertible 1,696

Sedan Regal 1,680
Sedan Convertible 1.690 
Sedan 1.476
St. Regle Brougbam

5-p
5-p
6-p
6-p
6-p

5-p.

4-p
4-p
4-P

Begal 
St. Regle 

Brougbam 
Conpe Begal 
Coupe
Boadeter Begal 

Convertible

1,660

1.476
1,486
1,380

1,680
4-p Roadater Con*

vertible 1.471
F r e a l d e n t  “ 8 ”

( 1 3 5 In ,— 3 .4 3  m .  TV . B .>
7-p Llmouelne 12,020
7-p Llmouelne State 2,126
6-p Sedan State

Convertible 2.016
6-p Sedan Convertible 1.910
7-p Sedan State 2,026
6-p Sedan State 1,8B6
T-p Seden 1,920
6-p Sedan 1,780
6-p 8t. Regle Brongbam

State l.SBB
5-p St. Regle

Brongbam l.TBO
4-p Coupe State 1,826
4-p Ooupe 1,720
4-p Boadeter State

Convertible 1,886
4-p Boadeter Con­

vertible 1.780

8 T Ü T Z
“ L A A ”  6  C y l in d e r

( 1 2 7 H  I n  8 .2 4  m .
AV. B . )

6-p Sedan *1,895
6-p Conpe 1,895
2-p Conpe 1,S86
6-p a u b  Sedan 1.896

Chaaali 1.796

“ S V -1 6 ”  8  O y l in d c r  
S t a n d a r d  

(1 3 4 V k  I n .— 3 .4 1  m . 
W .  B . )

6-p Coupe *2,196
6-p Sedan 2,6B0
2-p Oonpe 2,680
6-p a u b  Sedan 2,780

C n a to m  
(1 4 6  I n  3 .6 8  m .  W ,  B . )
7-p Sedan *8,40S
7-p Llmouelne 8,000
6-p Convertible Sedan 8,710
7-p Speedster 8,891

. . . .  Cabriolet Conpe 8,000
6-p Sedan 8,41*

Cbaeels 3,09«

D V - 8 2  S e r le s  
( 1 3 4 H  I d  3 .4 1  n>.

TV. B .)
6-p Coupe *3.096
6-p Sedan 8.380
2-p Ooupe 8.889
6-p a n b  Sedan *,4*0
2-p Speedeter 8,480
2-p Cabriolet Coupe S.8S0

( 1 4 6  I n  3 ,6 8  m .  TV . B .>
T-p Sedan 14.100
7-p Llmouaine 4,800
6-P Convertible Sedan 4,410
7-P Speedeter 4.696

Cabriolet Conpe 4,300
6-p Sedan 4,110

Cbaesln *,7B0

S a ló n  
( 1 3 4 ^  In .— 3 .4 1  m . 

AV. B .)
. . . .  Waterhouae Con­

tinental Coupe (6,776

W I L L Y S -O V B R L A N D -6
" 6 - 9 0 A ”

< 1 1 3  I n ___ 2 .8 7  m .  TV. B .)
6-p Cnetom Sedan 1770
4-p Cuetom Conpe 716
4-p Guetom Sport

Roadater 716
6-p Standard Sedan 740
6-p Standard Coacb 660
2-p Standard Coupe 660
4-p Standard Boadeter 686
2-p Standard Boadster 686
6-p Pbaeton 646

T V I L L Y S -O V B R L A M D -8
“ 8 - 8 8 A ”

< 121 I n .— 3 .0 8  m .  TV. B .)
6-p
4-p
6-p
2-p

Cufltom Sedan 
Cnetom Conpe 
Standard S nan  
Standard Conpe

*1.166
1,060

906•6 6

Enero, 1933

T V I L L V 9 -K lV ia H T > a

( 1 2 1  in .— ^ .O S  m . W .  B . )  
6-p Cnetom Sedan *1.490

31

Ayuntamiento de Madrid



AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Precios de lista ai detalle, 
con entrega en la fabrica

A B B B V I A C I O N E S  i

I —la n » WUI
1— BedáD de S pa>- 
X]— S«dÍB de 7  pti.
2 - P — De dofl placee 
A - L l t e — AetP-Ute  
B — Metal j  tela 
B & B — Borg A  Beck 
B r -L — Browp-Llpe 
C A L — Lera 7  palanca 
CIc— CleTeland 
C li m — Climax 
C olla— Coluiebla 
C o n t— Cestloeotal 
D — Dual
D - B — Delce-Reiox
D -L — Detroit Lubricatof
D e t— Detroit Oear
D e t r — Detroit Dnlretaal
O - H — AccIdD roecinlca dlrecU
B x - N a — Ezlde j  Natlooal
B x -D S — Fr. ezt. en árbol b a n i
B x - F w — Fr. ezt. es 4 medae
B x 'R w — Fr. ext. en m e. tr.
P — FloUnte (B]e)
P — fTela (Dnlrerial)
F P — Flotante 
G o m — Oem m er 
G r a — Graredad 
Q -H — Guax-Halfb 
R x d — Hidráulico 
I n - F w — Fr. Int. en 4 medaa 
J A B - F w — Interlocea j  azterlore 

en lea 4  rnedaa 
J a c — Jaetiz 
L -N — Leeee-Kerllla 
L y c o — LtcocdIoz 
M — Metal 
H e c — Ueebanlca 
H - D — DIaeo mditiple 
N -B — Nertb Eaat 
O . A .— A  eoUcItnd 
O w n — Propio 
O p  o— Opcional 
P r o — Preat-O-Llle 
P a m p — Bomba 
R o e — Bockford 
S air— Saclnaw Baila—Sallaba rr 
S - P — D e nna place 
S p l l t — Bplltdorf 
8 i d — Normal 
S ta o — Btromborp 
T l l l — Tllloteon 
T l m — TIntken 
C n lT .— nnWoraal 
I l n t -P r — OotTcraal Prodneta Oo. 
Vac—Vacio o a^lraclén  
W - C —Warner Corp.
W * G — Warner Oenr 
W A R — Tom illo nln fin j  

rodillo dentado 
W A S — Tomillo aln fln 7  

•ector
W A W — Tomillo aln fln 7 

roeda 
W e o t — WaottnKbooae 
W I I l — Willard 
W lB C — Wlaconaln

M O D E L O  
Y  M A R C A

D ie t a n -
esa entre 
lot ejea

s
s

P e to

5
I

No. de cilindros- 
diámetro interior 7 
carrera de embole

I . . . *  *8 - 10 0 ’ * 1 2 7 3 . 2 3  1

2 1  A u b u r n . . . . 1 3 6 3 . 4 5  1

3 . u b i i r n ........... . . . * ‘1 2 - 1 6 0 " 1 3 3 3 . 3 8  1

4 B u i e k ............ . . ‘* 1 3 - 5 5 ’ ' 1 1 9 3 . 0 2  6

5 B u i c k ............ . . . .  “ 3 3 - 6 0 ’* 1 2 7 3 . 2 3  G

6 B u i c k ............ . ,  . “ 3 3 - 8 0 " 1 3 0 3 . 3 0  7

7 t B u i c k  ........ * * 3 3 - 9 0 * ’ 1 3 S 3 . 5 1

8 C a d i l l i < . . . . . “ 3 S 5 - B * '  V -8 1 3 4 - 1 4 0 3 , 4 0 - 3 . 5 6  7

0 C * á Ü \ u  . . . . ‘3 7 0 - B ’ * V  12 1 3 4 - 1 4 0 3 . 4 0 - 3 . 5 6  7

10 C a d i l l a c ........ ‘4 5 2 - B * ’  V - 1 6 1 4 3 - 1 4 9 8 . 6 3 - 3 . 7 8  7

1 1 1 1 0 2 - 7 9  5

12 1 7 9 n ¿ | 4 . 5 8  1

1 $ ü h m i e r ......... ............... “ 8 '* 1 9 3 H I 4 . 9 2  1

14 C h r T s l ú r . . “ Im p N  C a s i .  6 " 2 1 3 ^ 4 5 . 4 2

15 n i r y t l c r  . . . . * * l r a p o r ia l  8  * 2 0 3 » ^ 4 5 . 1 5

16 ^ f d .......... . . . .  L - 2 9 1 3 7 5 Í 3 . 4 9

17 * u n n Ín | b n iD . . ................. V - 9 1 3 2 - 1 4 2 3 . 3 5 - 8 . 6 1

16 S o l » ........... .............“ S C " 1 7 5 ^ 4 . 4 5

19 ) é  V b u z  C u s t o m ............. 8 0 1 1 4 3 . 9 0

2 0 D e V a u i . .  . . . . { S l d )  8 0 1 1 4 2 . 9 0

2 1 ) o d g e  B r o s  .. ...........4 - D M 1 1 3 2 . 8 7

S 2 B r o s . . . 6 - D L 1 1 4 2 . 9 0

2 3 l D o d | e  B r o s . . . . . 8- D K 1 2 2 8 - 1 0

24 J u o s o n b e t f .. ........." S i .  8’ * 1 4 2 H 3 . 6 2

2 6 > u o s « n b s r g , . .........* ‘S l .  8 '* 1 5 3 H 3 . 9 1

2 Ü ) u  P fk n t ........ 1 4 1 3 . 5 9

2 7 ú s o x  T « m p U n e > A u i ( » U i i o 1 0 6 2 . 6 5

2 S ^ s e i ............ n o H 2 . 8 0

2 9 [ E s s o s ............

:.sses............
* * S t a n d o r d ’* 1 1 2 - 1 1 3 2 . 8 4 - 2 . 8 7

8 0 “ P a e e m a W 1 1 3 2 . 8 7

31 “o r d . . . . . . . . . ...........“ 4 " 1 0 6 2 . 0 9

3 2 F o r d ................ ...............**8 '* 1 0 6 2 . 7 0

8 3 I F r a n k l i n . . . . , . " O l y r a p í t ” 1 1 8 3 . 0 0

34 P r A n k l in  S u p c r e h r K e d  A i r  n 1 8 2 3 . 3 6

3 5 F r o n k i i o . ,  . S a p o r ^ s x f c d  1 2 1 4 4 3 . 6 6

3 6 G r a b a r a ......... .............“ S e l 1 1 8 8 .0 0

3 7 G r a b a r a ........ .............“ S i l " 1 1 3 2 . 8 7

ZS G r a b a n ) ........ . * ‘E j | b l * ’ 

, . ‘‘S t a n d a r d * *

1 2 3 3 . 1 2

3 9 I H u d s o n ........ 1 1 9 3 . 0 2

4 0 i H u d s o n ........ . . .  “ S l o H I n g " 1 2 6 3 . 2 0

41 j H u d s o n . . . . . .  . “ M a i o r " 1 3 2 3 . 3 5

4 2 H u p m o b Q o  .. .  . . .  “ 3 2 V * 1 2 1 3 . 0 7

4 3 H u p o o b U o . .. .............* * 3 2 2 '* 1 2 2 8 . 1 0

4 4 H u p n o b í l e . .. . . . . ‘ *3 2 6 ’ ’ 1 2 6 3 . 2 1

4 5 l U  S a l l e ...........3 4 5 B 1 3 0 - 1 3 6 3 . 3 0 - 3 . 4 5

4 6 t L í n e o l n ........ 1 4 5 3 . 6 8

4 7 • U n e o l n ....... ............... V -8 1 3 6 3 . 4 5

4 8 t M  a r m ó n . . . . ...............* ‘1 6 * ’ 1 4 5 3 . 6 8

4 9 t N a s h ............ . . . . “ 1 1 2 0 ’ ' 1 1 6 2 . 9 5

5 0 I N a s h ............ . . . .  “ 1 1 3 0 " 1 1 6 2 . 9 5

5 1 I N a s h .......... ........  “ 1 1 7 0 " 1 2 1 8 . 0 7

6 2 Í N a s b .......... .......... “ 1 1 8 0 ’ ' 1 2 8 3 . 2 5

5 3 t N a s b . . . . “ 1 1 9 0 " 1 3 3  é  1 4 2 3 . 3 S A 3 . 6 1

6 4 i O ld s m o b U o . ............. O - F - 3 2 1 1 6 H 2 . 9 3

5 5 O l d s n s o b i l a . . ...............L - 3 2 1 1 6 H 2 . 9 6

6 6 P a r k a x d .............** 9 0 0 ’ 1 2 8 3 . 2 5

5 7 P a c k a r d  S t a n d a r d  8 . " 9 0 1 ' 1 2 9 H 3 . 2 9

5 6 P a e k a r d  S t a n d a r d  8 . '* 9 0 2 * 1 3 6 H 3 - 4 7

6 9 P a d u r d  8  D e  L u s o . . * * 9 0 3 " 1 4 2 H 3 . 6 1

6 0 ; f  P a c k a r d  8  D o  L a z o  **9 0 4 ’ 1 4 7 H 3 . 7 3

81 P a c k a r d  T > v in  5 i > . . .  ' * 9 0 5 ’ 1 4 2 H 3 . 6 1

62 t P a e k a r d  T w i n  S í z . . ‘* 9 0 € ' 
P i e m - A r r o i r  . . * '5 1  a n d  52 *

1 4 7 H 3 . 73

1 4 7  ét 1 4 2 3 . 7 3 A 3 . 6 1

P j e r c o > A r r o w ............." 5 3 ’ 1 4 2  A 1 3 7 3 . 6 1 A 3 . 4 8

6 5 n o r e ^ A r r o w .............. * * 5 4 ’ 1 4 2  &  1 3 7 3 . 6 1 3 1 3 .4 8

5 6 P i r m e u l h . . . . ............... “ P C '
* ! ! ?

4 . 3 0

67 t P o n t í a c . .  . . ..**6’ 1 1 4 2 . 9 0

68
69

IP o o t i a e ...........................  5
.......... * * S « n n n í  C lc u d

1 1 7

1 1 7

2 . 9 7

2 . 9 7

70 R o a ............... . . . ,  * * R o f a l e ’ 1 3 1 3 . 3 3

71 R o o . . . .  * ' R « 7a I «  C u s l o i D S 1 3 5 3 . 4 3

75 t e o .........* * R o n l e  C u s lO m a 1 6 2 3 . 8 6

7; R o c k n o  . . . . .......... “ 65 1 1 0 2 . 7 9

7 . R a c k o o ........ .............“ 7 5 1 1 4 2 . 9 0

7 a S l u d o b a k o r . .............. “ S I x ' 1 1 7 2 . 9 7

r S l u d o b a k c r . .  . D i e t a t o r  * '8 1 1 7 2 . 9 7

7 S l t i d e b a b o r . . . .  . C o m  r  “ 8 1 2 5 3 . 1 8

7 S l u d e b a k o r . P r c s i d o n t  “ 8 1 3 5 3 . 4 3

7 S t u l i t . . . . . . ...................ü 1 2 7 H 3 . 2 4

s ........... . M A  a n d  M I 3 4 ) A 1 4 6 3 . 4 1 A 3 . 6 8

3 W S l y s  O T o r l a o d '6  “ 6 - 9 0 A 1 1 3 2 - 8 7

8 W i l l y s  O f f o r U n d - 8  " 8 - 8 8 A 1 2 1 3 . 0 8

8. W i Í l y > - K o i | h l .......... * '€ 6 E ’ 1 2 1 3 . 0 8

18x7.50
18x7.00
7.00/18
5.60x17
5.60/n
6.50x18
6.50x17
7.00x18
6.00x17
3.00x17
6.50x17
6.60x19
6.60x19
7.00x1»
7.00x19
7.60x18
7.50x18
7.00/18
7.00/18
6.50/18
5.25x17
5.26x18

.̂00x17
6.50/17
3.60/18
6.50/18
7.00/18
18x5.25
18x5.50
18x5.60
13x5.60
18 x 6 .0 0
18x6.60
B.OOxie
7.00x18
5.26/18
5.50/18
..00/17

8 6 7 6 1 6 6 6 . 8 - y c o . , . ,  ! 3 i 4 ? í

4 1 1 7 1 8 6 7 . 3 y c o ____  1 3 x 4 í í

4 4 6 5 2 0 2 5 . 2
. . .

...............

, y c o . . . .  12 

D w n  . . ! 
D w n  . 8 

D w n . . . .  1

. . .  i

2 > 5 ( t x 4 K

3 H Í J 4 M
3>.íjx5

3 4 ísx 6

6 Í 6 5 2 3 4 2 . 7 3 w n ____  8 3 H x 4 ’«

5 5 4 5 Z 6 1 5 . 0 5 w n . . . .  12 3 H x 4

5 9 3 5 2 6 9 2 . 0 C h r a . . . .  l i 3 x 4

O w n . . . .  e 3 N i x 4

3 2 0 5 1 4 5 3 . 6 O w n ____  ' 3 } < x 4 M
3 > | i 4 H3 9 6 0 1 7 9 6 . 2 ) w n . . . .  1

5 2 1 5 2 3 6 6 . 4 ) w n ____  ! 3 H x 5

4 6 4 5 2 1 0 6 . 8 ) w a . ... s i i x B

4 6 2 0 2 0 9 5 . 6 j y c o ____ 3 K x 4 H

4 6 0 0 2 0 8 6 . 6 O w n ____ 3 j | x S  ^

3 0 4 5 1 3 8 1 . 1 O w n . . . .  

) w n . . . .  

O w n ____
3 H i 4
3 H x 4

2 9 0 5 i s i L é ' O w n . . . . 3 j | x 4 ? í

3 1 7 9 1 4 4 1 . 8 O w n . . . . 3 1 Í X 4 H

3 6 1 7 1 6 4 0 . 5 O w n . . . . 3 ! 4 x 4 > 4

4 5 5 0

4 6 2 5

2 0 6 3 . 8

2 0 9 7 . 7

O w n ____

O w n _____
O w n . . . .  

) w n ____

3 A x 4 H  

3 H x 4 k  

1 3 H x 4 H  

3 2 ^ x 4 ^

'2 4 Ó Ó ' Í Í 2 9 A ' O w n . . . . S  S h x 4 H  

G 2 % i 4 H2 8 7 0 1 3 0 1 . 8 O w n . . . .

2 9 5 0 1 3 3 8 . 0 O w n ____

O w n . . . .  
O w n ____

6  2 % í 4 M  

4  3 H x 4 '4  

8  3 ü i X 3 H
3 6 2 0 1 6 4 2 . 0 O w n . . . . a  3 M x 4 «

4 2 2 0 1 9 1 4 . 3 O w n . . . .  
O w n . . . .  1

6  3 M x 4 H  

2  3 1 ^ x 4

'3 5 7 Ó ' ' Í Ó Í 9 Í 3 ' O w n _____ 6  3 ' 4 x 4 y i  
6  3 j | i 4 } |3 2 0 5 1 4 5 3 . 4 O w n . . . .

3 6 6 5 1 6 6 2 . 2 O w n _____ S 3 H x 4

3 2 7 0 1 4 8 3 . 2 O w n _____ 8  3 i 4 > ^

3 4 1 5 1 5 4 8 . 9 O w n . . . . 8  3 x 4 1 5  •

3 4 7 5 1 5 7 6 . 1 O w n ____ 8  3 x 4 H

O w n . . . .
O w n ____

O w n . . . .

6  3 K X 4 1 Í  

8  3 x 4 H
6  3 ? f e i 4 «

'6 Ó 4 Ó ' 2 2 8 6 t o ' O w n ____ 8  3 H x V %  
2  3 K x 4 H5 7 6 0 2 6 0 8 . 1 O w n ____ 1

5 3 0 0 2 4 0 4 . 0 O w n 8  3 > 4 x 5

5 3 6 0 2 4 3 1 . 2 O w n . . . .  16  3 M x 4

O w n . .. a  3 > í x 4 H

3 2 0 6 ' Í 4 5 Ü 4 ' O w n .  ..  
O w n . . . .

8  3 x 4 K  

S 3 i 4 H

3 8 7 Ó Í 7 5 5 Í 4 ' O w n  . . . 8  3 H x 4 «  

8  3‘A % 4 AO w n . . . .

3 2 1 0 1 4 6 6 . 6 O w n . . . .  

O w n . , . .

6  3 4 ( x 4 3 i  
8  3 x 4 K

' 4 Ü 5 ' Í 8 6 6 Ü ' O w n ____ 8  3 K s x 6

4 6 8 0 2 1 2 2 . 8 O w n ____ 8  3 K s x 5

4 7 3 0 2 1 4 5 . 4 O w n . . . . 8

6 0 4 5 2 2 8 8 . 3 O w n . . . . 6  3 ^ ^ x 5

5 1 9 5 2 3 5 6 . 3 O w n . . . . 8  3 H i 5

6 6 3 8 2 5 5 7  3 O w n . . . . 2  3 Ü C X 4

5 7 8 6 2 6 1 6 . 3 O w n ____ 2  3 1 i lx 4

5 3 9 5 2 4 4 7 . 0 O w n . . . . 2  3 H x 4

6 0 8 0 2 3 0 4 . 2 O w n ____ 2  3 ^ x 4

4 8 1 9 2 1 8 5 . 7 O w n _____ 8  3 ' A x 4 H
2 5 9 0 1 1 7 4 . 8 O w n , . . . 6  3 M x 4 H  

6  3 ) ¿ x 3 J 43 0 4 6 1 3 8 1 . 0 O w n . . . .

3 2 9 6 1 4 9 4 . 6 O w n . . . . S Z ’ H x S H
3 4 0 5 1 5 4 4 . 4 O w n ____ 6  3 H x 5

4 3 7 6 1 9 8 4 . 3 O w n ____ 8  3 8 4 x 5

4 6 5 0 2 1 0 9 . 2 O w n ____ 8  3 H i S

6 0 1 0 2 2 7 2 . 4 O w n . . . . 8  3 H x 6

2 6 9 5 1 1 7 7 , 0 O w n . . .  - 6  3 H » * H

2 9 9 0 1 3 6 6 . 0 O w n ____ 6  3 Í i i 4 H

3 1 7 0 1 4 3 7 . 8 O w n ____ 6  3 H x 4 H
3 2 3 0 1 4 6 5 . 1 O w n ____ 8  3 1 Ü X 3 5 Í

3 5 3 6 1 6 0 3 . 3 O w n _____ 8  3 H t x 4 k

4 2 5 0 1 9 2 7 . 7 O w n ____ 8  3 H x 4 > A
4 3 8 3 1 9 8 8 . I O w n ____ 6  3 H x 4 H

4 8 8 5 2 2 1 5 . 7 O w n ____ 6  3 ^ 4 A
2 8 5 0 1 2 9 2 , 7 O w n ____ 6  3 3 < x 3 j |

3 2 5 0 1 4 7 4 . 1 O w n ____ 8  3 1 4 x 4

3 8 3 0 1 7 3 7 . 2 K n i g h t , . 6  3 H t 4 ‘A

I
eí3

S

E
= .5
•bJ

£ ¿

Cilindrade

76x121
76x121
79x108
75x108
78x118
84x127
84x127
86x125
79x101
76x101
84x102
83x114
83x114
89x127
89x127
83x114
98x127
83x108
66x102
85x102
92x121
83x111
83x108
95x121
95x121
85x114
75x121
70x114
75x121
75x121
98x108
78x96
89x121
89x121
83x102
83x114
79x114
79x102
76x114
76x114
70x114
85x108
76x118
81x121
65x126
83x114
89x127
79x102
83x111
76x111
76x111
79x108
85x114
84x106
76x108
811.127
81X147
81x127
89x127
89x127
87x102
87x102
85x102
63x102
89x121
79x105
84x98
87x65
86x127
86x127
86x127
86x127
70x105
83x106
83x113
78x95
78x108
89x111
85x114
85x114
83x99
79x102
85x120

28.60
28.80
46.88
27.61
30.02
35.12
35.12 
36.46 
46.68 
57.50 
26-3o
25.35
33.80
39.20
39.20
33.80
48.00
25.35
27.34
27.34
21.03
25.35
33.80
46.00
45.00 
36.45
20.7 
18.27
20.7
20.7
24.03 
29.48
29.40
29.40 
50.70
25.35
23.44
31.25
28.80 
28.80 
28.80
27.34 
26.80
32.61
36.45
60.7
39.20 
62.60
25.35 
28-8 
28.80
31.26
36.45
26.35 
28.80
32.50
32.50 
32.60
39.20
39.20
56.72
68.72
54.6
50.7
36.20
23.43 
26.30 
37.80
27.34
36.48
36.48
36.48
23.44 
25.39
26.35
30.00
30.00
39.20
27.34
36.45
25.36 
81.25
27.34

391.1
230.4
272.6
344.8
344.8
353.0
308.0
452.0
206.8 
223.9
298.6
384.8
364.8
298.6
471.0
211.5
214.7
214.7
196.0
217.7
262.1
420.0
420.0
322.0
193.1
161.4
193.1
193.1
200.6  
221.0
274.0
274.0
398.0
224.0
207.0
246.4
254.4
254.4
254.4
228.1
261.5 
303-2
353.0
448.0
384.4
490.8
217.7
247.4
247.4
260.8
322.0
213.3
240.3
320.0
320.0
320.0
384.4
384.4
445.6
445.6
429.0
398.0
366.0 
189.8
200.0
251.0
268.0
368.0
358.0
358.0
190.0
206.0
230.0
221.0
250.0
337.0 
241.5
822.0
193.0 
246.4
265.0

4.40
4.40
6.41
3.78 
4.47
5.65
5.65
5.78 
6.03 
7.40 
3.39
3.66 
4.69
6.31
6.31 
4.89 
7.72 
3.46
3.61 
3.51 
3.21 
3.57
4.61

5.26
3.16 
2.65
3.16
3.16
3.23 
3.62
4.49
4.49 
6.52 
3.67 
3.41
4.02 
4-17 
4. IT 4.ir 
3.72
4.23 
4.»:
5.76 
7.36 
6 -2 1  
8.01 
3.5: 
4.04 
4.01
4.27
5.28
3.51
3.9i
5.21
5.21
5.21 
6-30 
6.3'J7.30
7.30
7.03
6.52 
6 .0 0
3.11 
3-234.11 
4.40 
6.S7 
S-S7 
5.37
3.11 
3-39
3.77
3.62 
4.10
5.62 
3.91 
6.28 
3.Í6 
4.02 
4.16

ADVERTENCIA Los más recientes informes sobre automóviles de 1933
no se incluyen en esta tabla de características mecánicas. Esta información 
se halla en las descripciones de los nuevos modelos que publicamos eu el

presente número.
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S  i

9  9 
i - e  

s  s

1 0 0 - 3 4 0 0 6 . 2 6 S tT o m

1 0 0 - 3 4 0 0 6 . 2 6 S t r o m

1 6 0 - 3 4 0 0 5 . 7 6 S t r o m ........

8 3 - 3 2 0 0 4 . 8 4 M a r v e l . . . .

9 1 - 3 2 0 0 4 . 8 4 M a r r e l . . . .

1 0 5 - 3 2 0 0 4 . 4 0 M a r v e l . . . .

1 0 5 - 3 2 0 0 4 . 4 0 M a r v e l . , , .

1 1 5 - 3 0 0 0 5 . 8 8 D - L

1 3 6 - 3 4 0 0 5 . 3 8 D - L

1 6 5 - 3 4 0 0 6 . 3 5 D - L

6 5 - 2 8 0 0 5 . 2 0 C & r t e r _____

8 3 - 3 4 0 0 5 . 3 6 B & B
1 0 0 - 3 4 0 0 6 . 2 0 S t r o m

1 2 5 -3 2 0 0 5 . 2 0 S t r o ...........

1 2 5 - 3 2 0 0 5 . 2 0 S t r o ...........

1 1 5 - 3 3 0 0 5 . 2 5 S c b e b le r . . .

1 4 0 - 2 6 0 0 5 . 0 0 S t r o ...........

7 5 - 3 4 0 0 6 . 3 6 BAB.......
7 5 - 3 6 0 0 5 . 2 0 T l i l o U o n . .

7 5 - 8 6 0 0 6 . 2 0 T i l l o t o o n . .

6 6 - 3 0 0 0 4 . 9 0 BAB.......
7 6 - 3 4 0 0 6 . 4 0 C á r t e r . . . .

9 0 - 3 4 0 0 5 . 2 0 S t r o m ........

2 6 5 - 4 2 0 0 6 . 2 0 ^ h e W e r , . ,

2 6 5 - 4 2 0 0 6 . 2 0 S c h e b l e r . , .

114-32011 5 . 3 0 S c h e b l e r . , .

7 0 - 3 2 0 0 6 . 8 C & r t e r . . . .

5 5 - 3 4 0 0 5 . 5 M a r v e l . . . .

, 7 0 - 3 2 0 0 6 . 5 0 M a r v e l . , , .

7 0 - 3 3 0 0 6 . 5 0 M a r v e l . . . .

4 6 -2 2 D U 4 . 2 2 Z o m t b _____

6 5 - 3 4 0 0 6 . 5 0 D - L

1 0 0 - 3 1 0 0 5 . 1 0 S t r o ...........

1 0 0 -8 1 0 0 6 . 3 0 3 t r o ...........

1 5 0 - 3 1 0 0 S t r o . .........

8 0 - 3 4 0 0 'é'.s" ^ h e b l e r . . .

7 0 - 3 2 0 0 5 . 4 5 S c h e b l í r . ,.

0 0 - 3 4 0 0 6 . 6 D - L ...........

1 0 1 -3 6 0 0 5 . 8 0 M a r T e l . . . .

1 0 1 -3 6 0 0 5 . 8 0 M a r v e l , . . .

1 0 1 -3 6 0 0 5 . 8 0 M a r v e l , . , .

9 0 - 3 8 0 0 5 . 7 5 C á r t e r _____
9 3 - 3 6 0 0 6 . 4 7 a t r o ...........

l W - 3 6 0 0 5 . 3 4 S t r o ...........
1 1 6 - 3 0 0 0 6 . 3 8 O w n ...........

1 5 0 - 3 4 0 0 5 . 2 6 S t r o ............

1 2 5 - 2 9 0 0 5 . 2 3 S t r o ...........

2 0 0 - 3 4 0 0 6 . 7 5 S t r o ............
7 5 - 3 2 0 0 6 . 3 0 S t r o ...........
8 0 - 3 2 0 0 5 . 1 0 3 t r o . . . . . , .

8 5 - 3 2 0 0 5 . 1 0 S t r o ...........

1 0 0 - 3 4 0 0 5 . 2 5 S t r o ...........

1 2 5 - 3 0 0 0 5 . 2 5 S t r o ............
7 4 - 3 2 0 0 5 . 3 0 S t r o ...........

8 7 - 3 3 5 0 5 . 5 0 S t r o ...........
1 1 0 - 3 2 0 0 6 . 0 0 O w n ...........
1 1 0 - 3 2 0 0 6 , 0 0 O w n ...........

1 1 0 - 3 2 0 0 6 . 0 0 O w D ...........

1 3 5 - 3 2 0 0 6 . 0 0 O w n ...........
1 3 5 - 3 2 0 0 6 . 0 0 O w n ...........
1 6 0 - 3 2 0 0 6 . 0 0 O w n ...........
1 6 0 - 3 2 0 0 6 . 0 0 O w n ...........

1 6 0 -3 2 0 0 5 . 0 5 S t r o ............
1 4 0 - 3 2 0 0 5 . 0 5 S t r o ............
1 2 5 - 3 0 0 0 6 . 0 5 S t r o ...........

7 0 - 3 6 0 0 5 . 6 0 C á r t e r . . .
6 5 - 3 2 0 0 5 . 1 0 M a r v e l . . . .

8 5 - 8 4 0 0 5 . 2 0 M a r v o l . . . ,
8 5 - 3 2 0 0 6 . 3 Z e n í t b .......

1 2 5 -3 3 0 0 6 . 3 0 S c h e b l e r . . ,
1 2 5 - 3 3 0 0 6 . 3 0 S c h e b le r . . .

1 2 6 - 3 3 0 0 5 . 3 0 S c h e b le r . . .
6 6 - 3 2 0 0 5 . 2 0 S t r o ............
7 2 - 3 2 0 0 6 . 0 0 S t r o ...........
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E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Muchas m aterias prim as, provenien­
tes de diversos países del mundo, se 
utilizan en la  fabricación  de autom ó­
viles. P or esta razón se dice que la  re­
habilitación del negocio de vehículos 
automóviles contribuirá notablemente 
al resurgimiento de todas las indus­
trias del mundo.

Hace poco, la Chevrolet M otor Co. de­
claró que para la  construcción de auto­
móviles se necesita una enorme varie­
dad de materias prim as, desde asfalto

Enero, 1933

hasta ácidos, desde plata hasta acero. 
Un modelo corriente de esta popular 
m arca contiene treinta m aterias primas 
de prim era im portancia y  veitenas de 
otras de im portancia secundaria.

E l modelo de coche de esta marca, 
menos combustible, aceite y  agua, pesa 
2.665 libras, al salir de la linea de mon­
ta je  de la fábrica . La m ayor parte de 
este peso está representada por produc­
tos de hierro y acero. De hierro male­
able y  fundido hay 492 libras y  de acero

estirado en fr ío  y  de lam inación en 
caliente, 1.608 libras. Cada modelo de 
coche Chevrolet contiene también 198 
libras de madera. E l caucho empleado 
en los neumáticos y  en los aislamientos 
del vehículo representa 82 libras. Otros 
productos empleados y  sus pesos respec­
tivos, son los sigu ientes:

A s fa lt o  ................ 8
A lg o d ó n  .............  53
P lo m o  .................. 20
C o b r e  .................. 17
E s ta ñ o  .................. 5
V a r io s  .................. 57
L a n a  ....................  3

V id r io  .................. 54
L a tó n  ....................  26
P a p e l ....................  18
M a te r ia s  q u ím i­

ca s  ....................  17
P in tu ra  y  b a r n i­

ces  .................... 9
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6 -3 (4 x 4 8 4  
6 - 3 ( i c 4 ' ,  
6 - 4 i 4 ( 4  
6 -4 x 4 (4  
6 -4 (4 x 4 = 4  
6 -4 8 4 x 4 (4

7.00-20
7.00-20 
30x5n 
34x7n.
9.00-20
9.00-20 
32x6
9.00-20 

.00-20
9.00-20
9.00-20 

. 00-20
9.00-20

6.0/20n
6 .0 / 20 ;

6.50/
20ii

32x6o
3,0/20n
6 .0 /2 0 n
6.0/20n
6 .0 /2 0 n
32x6n
32x6n
32x6n
7.60/

20 [|
8.25/

20n
;.25 /
20n

34i7n
34x7n
7.50/
20c

7.50/
20n

36xSn
9.75/
20n

9.75/
20c

34x7c
36x6
40xSn

1 2 1 /2 0  
40xI0nd 
36i8n

7.00-20
7.00-20 
30x5nd 
34r7cci
9.0-20d 
9.0x20d 
32x6d
9.00-20 
9.0x20d

. 00-20

.0i20d
9.00-20
9.0-20d

32x6n
32x6c
6.5/20
□d

32x6nd
32x6n'
32x6c‘
32x9c*5
32x9o’ 5
32x6cd
36x8c
36xSn
7.50/

20nd
8.25/
20nd

8 . 2 5 /
20nd

34x7nd
34x7nd
7.50/
20nd*

7.60/
20nd*i

36x8nd
9.75/
20nd
1.75/
20nd

34x7nd*
40x14
40x8cd

3 0 x 5 c
30 x6 o
30 x5 d
33>9n
32x6
32x6
34x7
34x7n
34x7n
36i8c
30x8

4-384x4(4 20x6.OC 
4-384x4(4 20x6.OC

6-S8ísx384
0 -3 8 6 x 3 (4
6 -3 (6 x 4 8 4

6 -3 ?1 (x 4 (
0 -3 8 4 x 5
6 -4 8 4 x 6
6 -4 8 4 x 5
6 - 4 ¡ 4 i 5 ( 4

6 -4 8 4 x 5

6 -4 8 4 x 5 8

6 -4 8 4 x 5 (4

75001nono
13000
17000
200001
32000
23600
36500-

80001
8000-

lOOOO
100001
12000 -
12000
12000
14000
17000
201100
20000

170001
280001
20000

1375
2135
3275
4130
4746
7975
5230
6365

796
895
895
995

1096
1295
1296 
1896 
1995 
2595 
3996

3536
5175
4345

6 -3 8 4 x 4
6 -3 8 4 x 4 (4
6 -3 8 4 x 6
6 -3 8 4 x 5
6 -4 H x 5 (4
6-4 8 4 x 8
6-3 8 4 x 5
6 -4 (4 x 6 8 4

4 -3 8 4 x 4 (4
6-3 8 4 x 4
4 -3 8 4 x 4 (4
6 -3 8 4 x 4
4 -4 (4 x 4 8 4

8 0 i5 n  B
30x5nd
32x6c
32x6c
32xCnd
32xOnd
34x7nd
34x7cd
34x7nd
38x8nd
3Si9nd

32x6n
32x6

30x5 
6.60/20 
6.60/20 
32x6 
32x6 
34x7 
9.00/20 

. 00/20 
9.75/20

7.50/20 
34x7 
10.6/24

9.76/20

6-3(4x4(4
6 -3 (4 x 4 8 4
6-384x4(4
6 -3 8 4 x 5
4 -4 8 4 x 6

.-4 (4 x 4 8 4

6 -4 8 4 x 4 8 4

32x6 
6 5 0 /2 0 d  
8 .2 5 /2 0  
32x6 d  
32x6 ii 
34x7 d  
9 .0 /2 0 d  
9 .0 /2 0 d  
9 .7 5 /

2Ud 
7 .6 /2 0 d  
3 4 i7 d l t  
1 0 .5 /

24d 
9 .7 5 /  

2 0 d « W

30x5o
32x6c
3GxGn
3Cx6n
38x7n
91x24c
36x6c
38x7n

. 0 0 /2 0..00/20
6 . 00/20
а .00/20 
'.60/20 
7.60/20
б.60/20 
7,00/20 
7.60/20 
8.25/20 
8.25/20

7,50/20
9,00/20
8.25/20

30x5n
32x6nd
3ñx6cd
40x8nd
40x8nd
9}x24
SOxdcd
40x8cd

6 . 0 0 / 2 0
. 00/20
,0/20d
,0/20d
,6 /2 0 d
.5/20d
..5/20d

7.0/2Bd
7.5/20d
8 (4 /2 0 d
■ .2 5 /

20d
7.5/20d
9.0/20d
8(4/20d

* ■ 0

< 2sz

M O T O R
C ilindros 
d iá m . y 
carrera 
(P u l í . )

N E U M A T IC O S  
o  L L A N T A S

D e l.  T ras.

Rw

G r a m m  H Y
G ra m m ................. G
G r a m m  G -l
I t fG r a m m  .G W D

In d ia n a  85
In d ia n a  95
I n d ia n a ...  9 5 D R
(I n d ia n a ...........

9 S S B T I5 I  
“ “ •Indiana

9 5 S W 7 5  
Indiana . .1 0 6 D R  
In d ia n a  17

I n d ia n a . , ,  .1 7 D R

In d ia n a  17W

•“ “ I n d ia n a .. .
I9 6 S W 1 5 I

§ ln d ia n a . . . .
17SB T251 

“ “ “ I n d ia n a ,,  .
 I7 S W 2 5 1

I n d ia n a . . . ,  19D R

I n d ia n a . . .  .4 3 D R

t t f ln d ia n a ,  4 7 D R

Inter n a l 1 . . .A W - l  
I n te r n a l 'l . , .  A W -2  
I n ic m a t ’ l .  .M <2 
8 § 8 In te rn a t 'I ..A .2
InlernafT........ B*2
6 § 8 In te m a t 'l . .A -3  
6 5 5 1 n l1 ,. . .A L F -3
|§51nl’ l ...........A U 3
iH In te r n a t  L .A * 4  
l i i l n t e r n a t l  . .A -5  
S A lln tern a F I. .A-G 
§ 8 | ln lern a t’I .W -1  
8 8 § !n te r n a t 'l .W -l 
l í i ln t e r n a t T ,  .A -7

§ 1 § ln le r iia l ’L .A -1

K e I l y - S . . . . K S . l
K e H ? - S . . . .K S .M
K e l l y S . . . . K S - 2 5
K e l l y - S . . . .K S - 3 S
K e l 1 y S . . . .K S - 5 9
E e l l y - S . . . .K S - 7 0

240001
24000-
24000
280001

lOOOOt
120001
150001

200001

200001
160001
180001

190001

180001

240001

280001

280001
220001

250001

280001

1JB 4I. 
21 B 4 L  
184B&L 

B4I 
BAL 

2 BAL 
2 BAL 

BAL 
484BAL
5 BAL
6 BAL 
6 BAL 
8 BAL 
10(4 
B A L  
10(4 
B A L

1 (4 -5
2
2 M
3 H
6
7

6-4x4(4

1-484x4X4

L a r r a b e e . . .  
L a r r a b e e .. .  
L a r r a b e e .. .  
L a r r a b e e ,. .  
L a r r a b e e .. .  
L a r r a b e e .. .  
L a r r a b e e .. ,

. . . 2 5

. . . 3 5

. ..4 5

. . . 5 5

. . . 6 5

. ..7 5

. . . 8 5

M a c e a r ............. 36A
M a c e a r ............. 40A
M a ce a r ...............186
M a c e a r ..............60A
M a ce a r ...........Z20H

M a c e a r ............. 66A

M a c e a r ............. 86A

M a c e a r . . .  .S W 8 6

M a ce a r ............... T D

M a e k ..................B L '
M a e k ................ B C '
M a e k ................. B F
M a e k ...............A B 4
M a e k ................. ABA
M a e k .............. A 6 6
M a e k ................. AB6
M a e k ................B M '
M a e k ................. B C '
M a e k .................B C
M a e k ................. B J '

M a e k ..............A K 4 '
M a e k ..............A K 4-
M a e k ............. A K 6 '

M a e k ..A C 4 U g h l“  
M a ek . .A C 4 M e d . 
M a e k  A C O H eaey* 
M a e k .............. A C « “

M a e k .................A P
M a e k .A K  6 -w h .“ 
M a e k .A C 6 6 .w h . ' 
M a c k . .A P 6 -w h . ' 
M a e k . .A P 6 - w h .“  

“ T h eee  m odels 
M o r e la n d ..R R -1 6  
M o r e la n d . .R R - lZ

1(4
2

$6545
3696
3695
6495

885
1095
1275

1676

1735
1850
2450

2575

2675

2675

3250

3475
3400

4300

6600

600
616
850
615
666
795
830
895

1750
2350
2675
386U
4860
6200

6300

2250
2900
3650
4250
4900
6200

1045
2676
3115
3740
4280
5200
6500

2050
2400
3500
4500
4750

5500

6950

9000

12500

6 -4 8 4 x 5 8

8 -3 8 4 x 4 (4
a - 4 j 8 '0

0 -3 5 4 x 4 ! 
6 -3 8 4 x 4 )4  
6  38 4 x 4 !

1-384x4(4

6 - 3 ( 4 x 4 '4
6 - 4 x 4 4
6 -4 8 4 x 4 (4

6 -4 8 4 x 4 (4

6 -

9.00/20
9.00/20
9.00/20
9.00/20

6.50.20
32x6n
7.50/20

32x6n

32x0n 
7 60'20 
8.25/20

8.35.'20

3.25/20

6-4(4x4H

8-4!4x5(4

6-4(4x6

4-384x4(4
4-3(4x4H
4-3(4x48
4-384x48“
4-384x4(4
6-384x4(4
4-384x5
6 -3 (íi4 (4
6-384x4H
6-384x4(6
6-384x4(4
4-484x5(4
4-484x6(4
6-4(4x684

C -5 x 6 !4

32x6n

34x7n

34x7n 
9 00/20

9 75'20

10.5,20

5.25/20
6 . 0 0 /2 0
3.60/20
8 . 0 0 / 2 0

.00/20
30x5n

.0 0 /2 0
6 . 00/20
32x6n
.34x7c
34x7o
36x5
36x6
1.75x20

1.75x20

4-4x5 
4-4x5 
4-4(íx6?s 
4-4(4x584
4 - 4 (4 x 6 H
4-4(4x8!4

0-384x4H
5-384x4(4 
.-4x4(4

6-4x4H 
6-4x4(4 
6-4(4x484 
6-484x-i8á

8-384x4(4 
6-38íx4(-í 
0-4?.. 
lW (íix5(4 
6 486x6(4

6-484x4(4

8 -4 8 4 X 6 H

6-484x5(4

-5(4x6

9.0/20d
9.0/20(1
0 .0 /2 0 d
9.0/20d

6 5/20(1 
32x6iid 
7.6/20d

32x6cd

32x0nd
?.5/20d
8.25/

20Ü
8.25/

20d
8.26/

20d

32x6nd

34x7cd

34x7nd 
9.00/20 

d
9.75/20

d
10 5 / 
20d 

6.26/20 
6.00/20 
6.50/20 
6.00/20 
6.00/20 
32x6n 
6/20cd 
e/20cd 
32x6nd 
34x7nd 
34x7cd 
36x8 
40x12 
0.75« 

20d 
,76x 
20d

ca n  alan 
2

2600
3000
4200
4000
4200
4160
4600
4700
6500
6250
6460

5150
5260
6460

4950
5500
6000
6460

8500 
8600 
8500 

10600 
.11000 
be acp 
1196 
1400

6 -4 x 5 (4
6 -4 x 5 8 4
6 -4 x 5 8 4
6 -4 8 4 x 5 (6

4 -6 x 6  
4 -6 x 6
6 - 4 ( 4 x 6 ( í

32x6dp
34x4
36x6
36x6
36x3
36x6

7.00x20
7.0‘ )x20
7.60x20
8.25x29

.25x20
9.75x20
9.76x20

7.00x20
7.50x20
9.00x20
9.00x20
9.75x20

9.75x20

10 50x 
20

10.60X
20

10 60x 
20

6 .00-20
32x6n

.25/20
34x7n
34x7o
34x7n
34x7a
9.00x20
36x8n
36i8n
10.5x22

36x5
36x6d
10.5/22

32x6n
34x8
33x10
40x12
40x14
40x8d

4 -6 x 6  
4 -6 x 6
4 -6 x 6  
6 ^ ( 4 i 6 ( 4

6-6x6
6 -4 (4 x 5 8 4  
6 -4 (4 x 6 8 4  
6-6x6 
6 -5 x 6  
p l i e l  B9 T  
6 -3 5 4 x 4 - :
5 - 3 8 4 x 4 «

36x5

36x7 
1 0 .5 /2 4

36x7 
9 .7 5 /2 2  
40x8 
40x8 
9 .7 6 /2 2  
rectora  
6 .5 0 x 2 0  
32x6

7 .0 0 x 2 0  
7x20d 
7.5x20(1 
8 .2 5 X  '■ 

. 2 5 x "  
9 .7 5 x  "  
0 .7 6 x "

7 .0x2 0 (i 
7 .5 x 2 0 d  
9 0x20d 
9 .0 x 2 0 d  
9 .7 5 x  

20d
9.76X
20d

I 0 .5 0 I
20d

10.60X
20d

lO .SO x
20d

6 .0 -2 0 d
3 2 i6 c d
8 .2 5 x 2 0
3 4 x7 cd
3 4 x7 cd
3 4 i7 n d
3 4 x 7 cd
9 .0 i2 0 d
3 6 xS cd
36z8n d
1 0 .5 x 2 2

d
3 6 s6 d
36x6
1 0 .6 0 /

22d
40x6d
40r.6d
40x7d
1 0 .6 0 /
24d

40x8d
9 .7 5 /2 2
40x8d
4Dx8d
9 .7 6 /2 2

W

W

60x2 0  
3 2 x 6
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W I I Precios de Hsta entrega en la fabrica..

» - o

II
M « r « U n d .. .  .B -13 
M « r e l * n d . . . .B - l 5 
More]»nd... .1̂ 16
M o re la n d ... 
M o r e la n d ... . E ' l f  
M o re la n d . . . E - l £  
M « r c la n d .. .  .E *19 
M ore la n d , . . . E -21 
M orelan d  , . H *24

i

. . . Q

S a n ford .............. S X
S a n ford .............. AX
S a n ford ..............N X
S a n ford ...............FX
S a n ío r d . . . . . .  .R X
S a n fo rd ..............O X

Scliacht.............lOH

S e h a c h t ., .  , 10H A 
Sehaehl. 
S c h a c h l . . .

1
2 
2
2H
3
4 &
7

12

IH
2
2H
3
3Vá
4

1 H - 2 H

M O T O R  
C ilindros 
d iá m . ,  
sarrera
(P u l j . )

N E U M A T IC O S  
o  L L A N T A S

D e l. T ía s .

( M x á H
6-4x4W
6 - t a 4 j|

6-4a4>í
5 -4 M a 4 H  
I W K t í H
6-4KX4H 
i - 4'4 x4 'A

6-3 Hxl 
6-3?íx4H
5 -S H x 5
6 -3 M x 6

0 4 M x 6

6-3H.X5
i-iyitUí
4-3>‘/isx4>,

8-81-ÍX5
a-3Hx5

2153

6 - 3 H x 5  
0-3 Hx5 
6-3?4t5
6-S5ÍX5 
6-3H*5 
6 -3 H x 5  
6-3^x5 
8-3?íx5 
8-3 Hx5 
8 -S }^ x 5

S-3x4?í
S-3'Ax4'A

e-3Hx4'A
C-3Hxi‘A
W H x S H
6-4?8x5H
e-4AxSH 

i 1 2 -4 x 5

1 0 Í6  6 - 3 « x 4  
1566 6 - 3 ; { x 4  
1945 6 - 3 H x 4  
2 275  5 - 3 H x 4 5 í  
3 600  6 - 4 i 4 H  
4 600  6 -4 X 4 H

¡4 9 5  6 - 3 H x 4 N

1570
2095
2135

6-3HX4H
6-3H'<4>A

32x6
34x7
8 .2 5 /2 0

9 .0 0 /2 0  
34x7 
0 . 00/ 20  
9 .0 0 x 2 0  

.7 5 x 2 0  
9 .7 5 x 2 0

30x 5 d
32 x6 d
36x6o
36 xOq
38 x7d
9 ix 2 4 a

36 x 6d
38x7n

6 .0 0 x 2 0
6.00x2o
6.00x20
6.00x20
6 .5 0 /2 0
0 .5 0 /2 0
7 .0 0 /2 0
7 .0 0 /2 0
7 .5 0 x 2 0
7 .5 0 /2 0
7 .5 0 /2 0
7 .5 0 x20
9 .0 0 /2 0
9 .0 0 /2 0
9 .0 0 /2 0

3 .5 0 x 2 0
6.00x20
6 .5 0 x 2 0
32x6n
34x7n
36x8n
1 0 .5 x 2 0

38x9 
1 0 .5 x 2 0

30x5
22x6
30x5
32x6
32x6
34x7

2 0 x 6 .5 0

2 0 x 7 .0 0
2 0 x 7 .5 0
2 0 x 8 .2 5

32x6d
34x7d

.2 6 /2 0
d

9 /3 0 d
34x7d
9 /2 0 d
9 .0 0 x 2 0
9 .7 5 x 2 0
9 .7 3 x 2 0

30x 5d
32x6ud
3 6 x6 'id
40x8 nd
40s8 n d
9 ;x 2 4

n d
3 6 i6 n d
4 0 iS a d

32x6
32x6
32x6
32x6
0 .5 0 /2 0
0 .5 0 /2 0
7 .0 /2 0 d
7 .0 /2 0 d
7 .5 /2 0 d
7 .5 /2 0 d
7 .5 /2 0 d
7 .6 0 x 2 0
9 .0 0 /2 0
9 .0 0 /2 0
9 .0 0 /2 0

32x6ii
а.0x20d
б .5 i2 0 d  
32xCnd 
34x7 nd  
36x8D d 
1 0 .6 0 1

20d
38 x 9 d p
1 0 .5 0 *

2 0 d

30x5
32x6
30x5d
3 2 i6 d
32x8d
34x7d

2 0 x 6 .5 0  
d

2 0 x 7 .Od 
2 0 x 7 .5d 
2 0 x 8 .2 5  

d

> - o

< 2s s

S c lia d il  ......... 25H

S d i a c h l . . . ; . . 2 S H
S e l ia c l i l . . . .2 8 H A

S c h a c b l  30H
S e h a rh t . . .  .2 0 H A

S ch a ch I  35H
S c h a c h l . . . .3 5 H A

S e h a ch t 4011

S c h a c b l . . . . 4 0 H A

S c h e c h t . . . .4 0 H B

S c h a c b l 66H

S eh a ch t. . . . 6 6 H A  

S c b a e b t  76

 17C
 317C
 37C
 3 »C
. . . . 4 7 C B
. . . . 4 7 C D
 67C
 77C

S e r v ic e .............. ISA
S e tv íc e ........... I IB C
S e r v ic e ........... 40A C
S erv ic  .
S e rv ice  60  D C
S e r v ic e ............lODB

S e rv ice ..........5 0 S W
S e r v ic e ......... 6 0 S W

3 -i ‘A

3 A -3
4 -6 '.5

| l e » a r l  42X E
. . .4 3 X E

.2  .2  
ü  B 

fi-W

82595

N E U M A T IC O S  
o  L L A N T A S

D e l. T ra e .

f>-ix4'A

6 -4 x4 1 4
( M x 4 H

6 -4 X 4 H
6 -4 x 4 H

5 - 4 H x 4 H
5 -4 M X 4 K

5 - 4 H x 4 ? í

6-4?íx4JS

C -4 ^ x 5 J

6 -4 5 ^ x 5 M

fl-3 M x 4

6 -4 x 4 H
0 -4 x 4 M
6 -4 x 4 '2

e -4H x54

6-3Kx5
6-3?íx5
6 -4 ü ;x5 H
6-4 5 ÍX 6

6-3?íx5
0-4Hx5>é

6-3Hx4
6-.3?éx4?
6-3?|x4H
6 -3 ? í x 4 ;4 '
6-3?4x45í
:e-4x44í
6-4Mx41í
6-4H¡5H
C-4Hx5He ^ H x 4 H
6-4HX5H
6-4?ix5H
6-4Hx5H
6-4Mx5?á

6-5x5?í
5-4Kx5?í
6 -3 4 x 4 4  e-3H x4A  
6-3’ -sx4A

20x8,25

20x9.00
20x9.76

20x9.00
20x9.76

20x9.00
20x9.75

20x9.75

24x9.75

20x10.5

20x10.5

24x10.5

38x6

32x6n
.32x9n
32x 6d
32x6n
34x 7d
36x 8d
36xSn
42x9n

30 x5q
32i6u
36x6n
36 x 9q
38x7n
9)x24ii

36 x6q
38x7n

6.50,/20
6.50/20
7.00/20
7.50/20
8.25/20
..26 /20
36x8c
40x8n
40x8n
9.00/20
9.00.X20
0.75x20
40x3 d
40x 8d
40xSu
40x8n
40x8n
6.50/18
6.60/20
6.50/20

20x8.25
d

20x9.Od 
20x9.75 

d
20x9.Od 
20x9.75 

d
20.t9.0d
20x9.75

d
20x9.75

d
24x9.76

d
20x10.5

d

20x10.5
d

24x10.5
d

40x8

32xOn
32xfiud
32x0Dd
32x6cd
34x7nd
36x8ud
36x8nd
40x8od

JOxSn
33x6ed
36x9od
40x8ad
40x8nd
9ix24
od

36xCnd
10x 8dü

3.50/20
6.5/20d
7.0/20d
7.5/20d
8J/ 2 0 d
8{/20d
36x8nd
40iSQd
)2x9iid
9.0/20d
9.O/20d
9.75x20
40zSod
iOxSod
40x8od
42x9nd
44xl0nd
5.50/18
6.50/20
6.5/20d

> ■ «

s i a  e
<3(2

M O T O R  
G lin d ro s  
d iirn . y 
carrera
(P u l j . )

S i e w a r l . . .291 2
S ie w a r i________32 2 4
S ie w a r t , . .  ,58  2 4
S ie w a rI .............. 11 3
S ie w a i l_______ 48 3

S ie w a r t . .

S lu d e b a k e r . .S -10 
> e lie r ..S .2ISludeh .

S lu deb .
S lu deb .

S -31 
. , S 4 l  

S ln d e h a fa e r ..S -51 
S tu d e b a k e r . , S .61 
S liid e k a k e r ,S -120 
S tu d e b a k e r ,S -130 
S tu d e b a k e r ,S -I 40 
S lu d eE ek er ,S -lS O

W h ile ..................161
W h ile
W h ile ..................211
W h ite ..............
W h ite .................
W h ite ................
W b ite ..................602
W h ite ..................611
W h ile .................
W h i le .................
W h ite .................
W h i le .................
W h i le .................
W h i le .................
W hli
W b it e .................
W h ile
W h ile ..................691
• '• W b

W illT sO v T d C -113 
W iU T sO vT d C -131 
W illía O v T ’d C - I 57 
W illr e  ■■ .16

W o r ld .
W o r ld .

W o r ld  D C -60
W o r l d . ,

W o r ld .

W o r ld  D C -S 8
W o r l d . . . . D A - l l S  
W o H d . . . . D B - l l 5

2390

s

3090
3990
3990
5190

6190

670

i
iJi

76
1400

1700

415
lU 595
llr MS

1695

1 1145
IH 1645

2 1845
2 23UU

2 4 2595

3 3295
4 3595
6 3895

6 -3 M X 4 H
6-3Hx44
8 - 3 k x 4 > í
6-3Hí53-3HX4H
6-37ÍX5
3-3>Ax4H
t-44'ii3'A6 -4 4 x 3 4  
6-4HX5M

6 -34x44
6 -34x44
6-3Kx4:'
6-3 J ÍX 4
6 - 3 ,4 x 4 H
6 -34x44
6-34x4>-'
6 -3 k x 4 A
5 -3 M x 4 H
6 - 3 > íx 4 H

4 - 4 x 5 ^
4 -4 x 6 jJ
4 - 4 x 5 ? í
4 -4 x 5 5 í
4 -4 Í ÍX 6 8 Í  
6-34x4'A 
6 -34 x4 45-3IÍX4H
6 -3 ? < x 4 H

N E U M A T IC O .' 
e  L L A N T A S

D el- T ra s .

7 .0 0 /2 0
7 .0 0 /2 0
7 .5 0 /2 0
7 .5 0 /2 0
■ .2 5 /2 0

9 .0 0 /2 0
9 .0 0 /2 0
9 .0 0 /2 0

.7 6 /2 0

1 0 .5 /2 0

2 0 x 6 .0 0
20x6.00
20x0.00

.6 0 /2 0
2 0 x 6 .5 0
2 0 x 0 .5 0
6 .5 0 /2 0

.50/20
6 ,6 0 /2 0
6 .5 0 /2 0

6 -4 x5 1 4
fr -4 x 5 !4
6 -4 x 6 !4
6 -4 x 5 1 4
6 -4 > 4 x 5 ?4
fr -4 M x 5 5 í
6-4Hx6>4
6-4‘A x¡4

6 -34 x3 4
6 -34 x3 46-2'>rn4Jí
6 - 3 x 4 ^
6 - 3 X I Í M

6 - 3 « x 4 H
8 -2 J J x 4 ? í

6 -24 x4 4

8-3!4x4H
6 -34x44
6 -34x44

7.0/20Ú 
7.0/2Ud 
7.5/20d 
7.5/20d 

.25/20 
d

9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20a 
9.75/20 

d
10.5/20

d

32x6.00 
32x0.00 
32x6.00 

.50/20 
20x6.50 
20x6.60 
32x6 
32x3 
32x6 
32x0

7.60/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
36x5 
7.60/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 .00/20 
8.25/20 

. 0 0 /2 0  
0 . 0 0 /2 0  
9.75/20 
9.00/20 
'.7 5 /2 0  
9.76/24 
10.6/24

40x3n

5.00/19
6 . 00/20
6.00/20
30x5u

6.0/20n
6 .5 /2 0 D

7.0/20U
7.S/20n

8.25/
20ci

34x 7d
36x8d
36i 8b

W
DR
DR
W

W

7.50/20
7.0/20d
7.0/20d
7.5/20d
36x5d
7.50/20
7.0/20d
7.0/20d
7.5/20d
9.0/20d
8}/20d
9,/20d
'./2 0 d
9i/20d
9./2üd
9J/20d
9i/24d
10,6/24

40i8nd

5.00/19
32x6
32x0
32x6 d

e/20dn
6.5/20

dn
7/20dn
7 .5 /
da

8 .26/
20dn

34x7da
36x8da
36x8dii

A B R E V I A C I O N E S  I

•—-Un e le  delanti'o  loco, de 0

— Tipo de rápido reparto 
•§— PropulsiSn de e le  doble, de 6 

ruedas
••■— De 6 ruedes— propulsláii por 4 

njedae j  10  ceumétlcoa

t í — 10  NeuTuáticoB 
t — Peso bruto máximo permitido, ea 

libras
t i — Propulaión por 4 ruedas
Ttt— Con m otor  Cum m ins D iesel
§— 6 ruedas
l i l —Be enministran también otras 

distancias entrs los ejes 
<1— Dobles

t— Cala abierta— pero no de tipo 
pickup 

n — Neumáticos
k — Neumáticos a elecdáo a precio 

adicional 
B — Engránele cónico 
BdbD— Cala y carga efectiva 
C— Cadena 
D — Doble redncclón

H — Engranaje plano bypold 
I — Engranaje interior 
$— CóQíco bellcoidal 
S R — Reducoión Bencina 
T itao— Tractor 
W — Tom illo sin On 
E W — R ed u cción  p or  tor- 

n llo sin  fin

G u ía  de la Industria Autom otriz

En las páginas siguientes publicamos, 
por primera vez en nuestra revista, una 
guía general de la industria automotriz 
norteamericana, la cual es, sin duda, la 
más completa de todas las similares que 
se hayan presentado al comercio de auto­
móviles y  sus anexos en todas partes del 
mundo. Esta guía, que se publica simul­
táneamente en E l  A u t o m ó v i l  A m e r i ­
c a n o  y  T h e  A m e r i c a n  A u t o m o b i l e  
(Overseas Edition) comprende centenares 
de fabricantes de automóviles, camiones, 
neumáticos, piezas de repuestos, herra­

Enero, 1933

mientas y maquinaria para talleres y  ga­
rajes, accesorios y  otros abastecimientos 
del ramo. A  principios de 1933 llegará 
ella a manos de millares de representantes 
de la industria en América, Europa, Asia, 
Africa y Oceanía. Anticipamos que esta 
guía será de especial Ínteres para todos 
los lectores de este revista. No cabe la 
menor duda de que contribuirá notable­
mente a restablecer las relaciones comer­
ciales entre los fabricantes y los comer­
ciantes de automóviles y  sus anexos. La 
guía empieza en la página 74.
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Precios de Usté, entrega en la fabrica

MARCA T MODELO

. .T-31 

. .T-45 
. T-51 
. .T-55 
. ..T X

B rock w a y  . . 17-B
B r x l i w i r  .B 20 -B
B r o c k w ty  19S-B
B r o c k w . j  ITO-B
B r o c k w t ?  I4 0 -B
B r o c h w iy  129-B
C h e n o l t l  N A 13I
C h ev ro lv t N B 131
C h e v io le t  N C 157
C h ev ro le l . . . . .N D 1 5 7

D a y e d e r  30-A
F t f c o l  . . . .P t r l o r C i r  
F ts e o l  S treet Cei
F e rg o  C e e rh ........... "S O '
F a rg o  C o a c h ..........." 8 1 ’
F a rg o  S treet C er " 9 0 ’
F a rg o  P arlor.......... " 9 1 "
F e d e ra l..........................D3
F ed era l ....................... E3
F e d e r a l.................. E -3 -E
F e d e r a l......................... F8
F ed era l ....................... A6
F e d e ra l.......................A6B
F ed era l .................. A600
F e d e ra l..................AOOOB
F e d e ra l..................A 609T
F e d e ra l.............A 600T W
F ed era l ..................T 3 W
F ed era l .................. T 8 W
F e d e ra l....................T lO E
F e d e ra l.................. T lO W
F e d e ra l..........................U6
G - M . T . .................. T -1 8
G - M .  T .................... T -Z J
G . M . T ....................T - t í
G .  M . T .........
C .  M - T ..........
G .  M . T .........
G . M . T . . , . .
G . M . T ..........
G a rford G rey S eu iid K B
G a r ie rd ........................ CE
GarC erd...................... 5 1 0
G ra m m  ...........EYB-175
G r a in a i............G YB>177
G r e e im ............G Y B -I7 Í
G ra m m  ..........H Y B -130
G r a m m ........... H Y B -1 3 I
G ra m m ..................K T B D
[n iU ane.................... 12SB
In d ia n a ....................... I4 B
M e c k ............................B G
M a c k ............ A . B . City
M a c k ............ A . B . C ity
M a c k ............ B . C . C il j
M a c k ............ B .  C . G ty
M a c k  .B . C .  Interatate
M a c k ............ B .  K .  C t y
M a c k ............B . K . City
M a c k . . B . K . C ity 
M a ck  B . K . In lera la le
M a c k ............................. B T
R e o ......................... " G B ’
R e » ....................... “ G B X '
R e o ....................... " G B S ’
R a p u b lic ..........................A
R e p u b l i c ....................... C
R e p u b lic ..........................D
R ep u b lic  .....................E
R e p u b lic ..........................F
S c b e r h t ..........................20
S c h a c b t ....................... 2S
S c b a r h l..........................30
S c b a c h t..........................40
S e l d e n .....................I17C
S e ld e n .........................37C
S a ld e n .........................39C

S tu deb a k er
S tu d e b a k e r ..................99
S tu d eb a k er ................ 111

W h i t e . .....................53A R
W h ite .......................50C R
W h ite ........................... 613
W b it e ..............................54
W h i t e .........................S4A
W h i t e ............................65
W h ile .......................... 65A
W illy a -K n ig b l 75
W iliy a  S ia .................. 516

GENERAL

17
as-9
25-9
21-5
21-5
21

1890
490U
4200
3459
2890
2425

5900
5850
0350
6859
6850

770
795

1060
1398
1508
1786
1778
2003
2201
2233
1708
1758
2693
2828
4007

1300
1609
3759
4059
4759
5450
5509
5500
6600
6600
6600
6600

2290
2290
2525

2095
2595
3395
3796
2036
2276
3125

3295
3795
4295

2750
3440
2950
7600
8000
4860
5459
3265
895

Pese

• A.s  e t-ttO

£  £  
I  I 
§ • 1

4550
8660
7960
7225
6875
5500

8600
9500
9500
9500
9500

3195
3230
3650
3805
4665
5055
5315
5685
6145
5955
5040
5125
7270
7270
7445
2700
2875
3476
4,676
4850
5955
60)5
5320
4400
6900
6500
7200
7475
7700
9875
10100
11000
4700
5100

4850 
4850 
5250 
3300 
3500 
4000 
5209 
6290 
4300 
6000 
7000 
SOUO 
45-IO 
4815 
6065

52IW
568.)
6200

6000
6494
5750

10209
10709
7408
3250
6000
.3240

2400
4000
3500
3000
2500
26C0
740O§

7800Í

3500

8200$
10000$

1 1 0 0 0$
14000$
16000$
19000$
I9«XI$
14000$
3000
4400
2400

17000'
29009

34000!

24000$
1 2 0 0 0 $

150001
4600
4800
5200
4800
5200
7000
6000
6800
6959
7500
9950

I7000I
170001
17000!

1200
1600
2000
2509
3000
2500
3000
4000
4000

3)60
2400

:  j. 
aSf va.

.S ~

A BRBTU.C10NB8I 
—Otn» dlitiadu cntn

eje» BnmlDlstradk»
•—NeamAtlcpB
t—Neaniitícau Doble* 
t—LUoUt Utclni
e—BalooeB 
d—BaloDe* Ooblet 
B—BngriDaje cdolra 
B A  B— Borg * B«ck

155'4
200
200
188
188
188
131
131
157
157

2 3 4 "
233
233
165
165
172
172
154
154 
160
164 
163 
200 
169 
206 
206 
182 
185 
185 
201 
201 
201 
131 
131 
130 
141 
141
155 
155 
180H 
180 
220 
187 
190 
190 
210 
210 
?36 
236 
169 
180 
183 
202 
231 
302 
231 
231 
206 
265 
265 
265 
196 
179 
240 
210
165 
175 
175 
185 
236 
174 
199 
199 
199

184
184
220

180*' 
198‘
130 
240"
250 
180 
212 
100 
157 58

VU

60
64
64
64
60
60
6 6 J I
56ii
56JÍ
56H

73
72
W.i
6414
72
72
50
60
3 « í
81
5S4¿
584*
58?
5 8 «
62»i
62?ú

63
63
63'4
6S?4
56H
6SJ4
»7;fc

63
63
iV .i
57 
72 
63 
65
05
06 
71JÍ 
71'.| 
71H 
61 
61 
60 
n $ í  
7114 
7114 
7114 
68 
71 
71 
71 
71 
»%%

58]

71
58 
61 
62 
02 
58 
58 
60

57
63
63

64
5714
601Í
73 ■
75
73A
77

64
56
71
55
71

70
7814
78'
6 6 H
66?
72 
72
5914

6414
M ? '
M?
541

67H
5 5 »s
65K
Olrít
66
69
60
69
b2;ü
57
76
80
5672?4
72
71
7I'Í
n i4

6414
6614
66M;
6614
6614

61
64
64

6714
071
65 
69 
69? 
7014

MOTOR

e
29
•u

0:s
1
eu
»
1V
cB

"9
0e
s
0 Al

1 1
a<

TRANS­
MISIÓN

EJE TRASERO

41
■
s

S’l l - v
i | ¡ l
vT■® B .̂2
é s a

IIae
*e
.fiü
1^¿ z

9
s
i

¡ i
S4
S t

1:

■s
e<a
9•0
a

Cont__ 0-3*4l4?4 27.3 A-Lite A-L... B-L... B-L.. Tim... S F 5.6
CODt... . 5-4?íx4?4 45.9 Zen... UN... UN... B-L... B-L... Wiec.. n F 6.96
Cont.,.. 0-414i4?4 40.8 Zea... L-N... UN... B-L... B-L.. Wiac., R F 6.80
Cont.,.. 5-414s4?4 40.8 Zen... L-N... UN... B-L... B-L... Wisc.. R P 6.41
CODt., . . 6-4x414 38.4 Zen... UN... UN... B-L... B-L... Wisc.. R F 6.66
Cont..,. 6-4x414 38.4 Zen... L-N... UN... B-L... B-L... Tim.., s F 6.85
Own__ 6-3?I.x3?4 26.3 Cárter D-R.. D-H,, Own . Jwn.. Own.. s ií 5.4
Own.,,. 6-31í,x3?í 26-3 Cárter D-R.. D-R., Own.. Own . Own.. s H 6.4
OwD.... 6-35íix3N 26.3 Cárter D-R.. D-R.. Own.. Own.. Own,. s M 6.4
Own.... 6-316x3?4 26.3 Cárter D-R.. D-R.. Own.. Own., Own.. s H 5.4
Cont.... 6-4?sx4»4 45.9 Zen... D-R., D-R.. B-L,. B-L... Tim... w P 6.8
Wttük... 6-4!4xS?i 48.6 2en... US... UN... B-L... B-L.. Tim... w F 4.6
R'a'jk... 6-U4x5?4 48.6 Zen... UN... I-N... B-L... D-L.. Tim... w F 4.6
Own,,,, 6-314x5 31.5 3tew.. D-R., D-R.- B4B.. Own.. Clark, s F 6.37
Ora.... 6-314x5 31.5 5tew . D-R.. D-R., BAB.. Own.. Clark. s F 0.37
Ora..,. 8-3l|x5 39.2 Strona D-R.. D-R,. BIB.. Own.. Tira... w F 6.2
Own.... 8-312x5 39.2 Strom D-R.. D-a.. B4B., Own.. Tim... -w F 6.0
Cont.... 4-314x414 24.0 Zen... Rem.. Rem.. BAB,, W/G.. Clark. s F 6.38
Cont.... 6-314x4 27.3 Zen... Rem,. Rem.. B&B. W/G.. Clark. s F 6.38
Cont.... 6-314x4 27.3 Zen... Rom.. Rem.. BIB.. IV/G.. Clark. s F 6.38 3
Cont.... 6-3?4x4?4 27.3 Zen... Rem.. Rem.. B4B.. Own.. Tira... s F 6.8
Cont..., 6-3>éx4?4 27.3 Zen... Rem.. Rem.. B«B.. Own.. Clark. s F 6.38
Cont.... 8-314x414 27.3 Zen... Hem.. Rem.. BSB., Own.. Clark. s F 6.38
Coni,., 6-3>!ísx4í, 32.6 ¿on... Rem., Rem.. BiB.. Own., Clark. s F 6.38
CoDl... 0-3'liix4?2 32.6 Zen... Rem.. Rem.. BiB.. Own,. Clark. s F 6.38
Cont..,. 6-3%.x4i4 32.6 Zen.,, Rem.. Rem.. B&B.. Own.. Tira... s F 7.8 8
Cont.... 6-3>lfec414 32.6 Zen... Rem.. Rem.. B&B.. Own.. Tim... w F 8.75 8
Wauk... 4-4x5 25.6 Zen... Rem.. Rem.. B4B., Own.. Tim,,. w 7.25
CuDt-, 6-3Hx414 27.3 Zea... Rem.. Rem.. BáB.. Own.. •nm... W' 'A 7.26
Cont.... 6-4x414 38.4 Zea... Rem.. Hem.. B4B.. Own.. Tim... s F 6.83
Coat.... 6-4x414 38.4 Zen... Rem.. Rem.. B4B.. Own., Tira... WR F 6.75
Cont.... 6-4>4<4?4 40.8 Zen... Rem.. Rem.. B4B.. BL... Tim... WE F 6.80
Pontiac , 6-314x314 29.3 Mar.. D-R.. D-R.. Owr., Clark. Own.. 3 5.43
Pontiac.. 6-314x314 26.3 Mar,. D-R.. D-R.. Own.. ■Clark. Own.. 8 F 6.20 f
Own.... 6-3'4tx4Íl 28.3 Mar.. D-B.. D-R.. Jones. ,1un., TTm... 3 F 6.67
Own , . 6-.vZxin 28.3 Mar,. D-R.. D-R.. Jone», dun,. Eaton S F 5.63
Own,, ., 6-314x4?4 28.3 Mar.. D-R., D-R. Jones . dUD.. Eaton R F 8.05
Own..,. 6-3?íx6 33.7 Mar.. D-R.. D-R.. Jonea. dnn.. Liten 3 F 8.57
Ora,... 6-314x5 33.7 Mar.. D.R.. D-R.. Jones. Mun.. Eaton R F 3.05
Own..,. 6-3]í.x414 28.3 Mar.. D-R.. D-R.. Own.. Own.. Own.. S 4 8.57
ffisc.., MíbxS 27.3 Zen... A-Ute. A-lüe B-L,,, B-L... Tim... B F 6.4
Wisc..,. 64!jx6 48.6 Zen... SpI... L-N... B-L... B-L... Tim... W F 4.8
Bildci.... 6-4 x514 38.4 Zea... Spl... Ucm.. Own.. )wn,, Tim... W F 6.4
Cout.,., C-l?4x4?4 40.8 Zen... UN... UN... Ful... Fnl... 'Rm... S F 4.5
Cont,... tAAxiVi 45.9 Zen,. UN... UN... Fül... Ful... Wisc., R F 4.3
Cont.,.. S-4?4x4>4 45.9 Zen. UN... UN... Fu!... Ful... Wisc.. R F 4.3
Cont... 9-154x514 54.1 Zen... I.-N... L-N... l'Vl... Ful... Wixr.. R F 4.0
Ont.... i-45<x5»4 55.1 Zen.,. UN.. UN... Ful... Ful... Wire.. R F 4.0
OUIQ.... 6-414x6 57.0 líone UN... UN... B/L.. B/L., Wiee.. R F 4.0
FTerciüea 6-314x414 33.7 Strom A-Lite D-R.. B/L.. B/L,. Tim... S F 5.85
Hercules 6-354x414 33.7 Strom A-Lite D-E.. B/L,, B/L.. Tim... 3 F 6.16
Ora.... 6-314x6 91.6 Strom N-E.. N-E., Own.. )wn.. Own.. 3 F Opt
Own,... i-4)4x6 28.9 Strom Boe... N-E., Own.. Own.. Own.. H F Opl
Own.... 1-414x5 28.9 Strom Boa... N-E.. Dwn.. )wn.. Own.. H F Opt
Own.... 0-4x5H 38.4 Strom N-E,. N-E.. Own,. )wn.. Own.. H F Opt
Own,,.. 6-4x614 38.4 Strom N-E.. N-E.. Own.. )wn.. Own.. H F Opt
Own..., 5-4x514 38.4 Strom N-E,, N-E., Own.. Iwn.. Own.. H F Opt
Own.... 8-414x514 48.6 Strom N-E. . N-E.. Own.. Own.. Own., H F Opt
Own.... 8-454.1514 43.6 Strom N-E., N-E.. Own.. Own., Own.. H F Opt
Own.,.. 8-454x514 43.6 Strom N-E.. N-E.. Own.. Own., Own.. H F Opt
Own.... 6-4!4x6i.2 48.6 Strom N-E., N-E.. Own.. Own,. Own.. E F Opt
Own.... 6-41«i6>4 48.6 Strom R-60, N-E. . Own.. Own.. Own. R F 5.2
OWQ 6-.314x5 31.5 Zea... D-R., D-R Own.. Own.. 3 F 5.1
OwD.... 6-314x5 31.5 D-R D-R Own.. Own. 3 F 6.1
OtBT) 6-314x5 31 5 Zen,,, D-R D-R Own.. Own. S F 6.1UwaJ ....
Lyg...... 6-3x414 2i!6 Zea,,, A-L... A-L., l'ullcr Ful... Tim.. B F 5.63
1^0. . . . 8-314x414 25.3 Zen,., A-L... A-L... Fullcr Fu!... Tira., B F 5.83
Lyc , ,. 6-314x414 27.3 Zen... A-L... A-L.. Fuller Fu!... Tim., B F 5.83
Buda.. . . 6-354x414 29.4 Zen... A-L... A-L.. Fuller Ful... Tim.. B F 8.17
Lyc.. ., 5-314x414 33.9 Zen.,, A-L... A-L.. Fuller Ful.,, Rm.. B F 6.17
Cont.... 6-354x414 27.3 Zen... D-R.. D-R.. B-L... B-L... Tim.. B F
Hercules 6-3Hx454 33.7 Zen... D-R.. D-R., B-L... B-L... Tira.. B F
Kerculce 8-4x414 38.4 Zen... D-R.. D-R.. Pul... Ful... Wiac, R F
Hercules 6-414x414 40.8 Zeo... D-R.. D-R-. Ful... Ful... Own. R F
Cont.,.. 5-3'.‘gx4 27.3 Zen... A-I.itc .A-Iéti D-L... B-L... Titn., B F
Cont.... 6-3’ íx414 27.3 Zen... A-Lite A-Lite B-J,... B-L... Tira.. B F
Cont.... 6-4x414 28.4 Strom •A-Lite A-Liíc B-L.. B-L... Tira.. B F

Owü.... 8-3Hi4H 39.2 Strom. Rem.. Rem.. I-ong.. Ful... Eaton 3 u 6.1
Own,,., 8-34x454 39.2 Strom. Rem.. Rem.. Long.. Ful.. Eaton S 12 5.1
Own..., 8-314x414 39.2 Strom. Rom.. Rem., Loiig.. Ful.. Eaton S 4 5.5

Own.... í-4Hs51í 28.9 Ztn... L N.. .UN.. •Own. Own. Own. 3 4 5.7
Own.... 4-4JÍX51Í 28.9 Zen... UN.. •UN.. .Own. Own. Own. 3 4 6.1
Ora.,., 6-314x414 33.7 Zen... UN.. UN.. Own.. Oira. Own. 3 4 5.0
Own__ 6A14x5>4 51.3 Zen... UN.. UN... Own.. Own. Own. 3 Ó 4.6
Owü,,. 6-4H16I4 61.3 Zen... UN... UN.. Own.. Own. Own. S 4 6.1
Own.. , . 6-4 x5'4 38.4 Zen... ílem.. UN. Own. Own. Own. S 4 4.8

; Own... 6-4x554 38.4 7xn... Rem. UN Own. Own. Own, S F 5.2
: KnighC. 5-3Hx454 27 3 Till.. A-Lite 5-¡ itc B4D Ful... Wiec. n F 6.1
' Owo.,. 6314x314 23.3 Till.. A-LiU A-LIK B4B. W ar. Clark 3 F 6.3

NEUMií-
TICOS

I

30x5'
36x8
34x7*
32x8'
32x6’
32x6’
30x5
30x5
30x5
30x5

9.00/20 
'.7 6 /2 0  
B.75,/20 
7.60/20 
7.00/20 
8.25/20 
' .60/20 
6 . 00/20 
6 . 0/ 20 -  
;0x5* 
32x6 
32x6 
32x6 
7 .5 /2 0 ' 
7 .6 /2 0 '

32x6' 
32x6- 
34x7* 
34x7* 
36x8' 
30x5 
).50/20 
6.50/20 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7.60 
32x6 
35x6 
36x6* 
34x7.61' 
36x8.25 
36x8.25 
38x9.00 
38x6.00 
9.00/20
7.60-20
7.60-20 
7.60/20 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
30x8 
36x8 
12.76 
7.60/20 
7.50/20 
7.60/20 
6.50-20
6.60-20 
7.00-20 
7.50x20 
8.25-20 
20x7,60 
20x8.25 
20x9.00 
20x9.75 
32x6 
32x6 
32i6HD

7.60/20
7.60/20
8.25/20

7.60/20 
84x7 
7.50x21) 
9.00/20 
9.75/20 
8.25/20 
9.00/20 
34x7.511 
6.00x20

S
P-

30x5t
■36*8
34x7
32x6
32x6
32x6
32x6
30x5d
32x6
30x5d

9,00/20d 
9.75/20 
9.76/20 
7.5/20d 
7.0/20d 
8.26/20d 
7.5/20d 
•32x6’  
32x6’  

30x6t 
32x6' 
32x6- 
32x6 
7 .5 /  Ot 
7.5/20t 

8.25/201 
8.25/20t 
36x6 
36x8 
34x7- 
34x7-
30x81
32x6 
l.60/20d 
8.26/20 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 

34x7,60d 
32x6 
36x0 
36x6 
7.6/20d 

8.25/20d 
8.25/20d 
9-0/20d 
9.0/2Dd 
9.0/20d 

7.5-20d 
7J-20d 
7.50/20 
34x7d 
34x7d 
34z7d 
34x7d 
34i7d 
SGxgd 
36x8d 
36xBd 
36x3d 

9.75/22d 
7.6/20d 
7.5/20d 
7,5/20d 
6.5-20d 
0.5-2Od 
7.0i20d 

7,50x20d 
8i-20d 

20x7.50d 
20x8.2Bd 
20x9.00d 
20x9.75d 
32xOd 
32i6d 
32i6d

7.50/20t 
' ' '201

DIMENSIO­
NES

20?4
221í
29
28
28
27

26H
2514
29Í6
274
23 
3114 
31' 
22
24 
24H 
2814 
22Ü  
23
23
24 
24
24 
28?¡

2 6 %

" 25"
25
25
26 
25 
27 
27
27
28

23H
23H
2 3 «
27
27

2614
27
26

Altura
total

192^
21814
21814

339
342
33)1
26714
26714

229
229
245
240
240
264
240
288
288
264
278
278
299
299
299
187KÍ
I935Ü

214'
236̂
23654
282H
243

308
277
277
297
300
32514
325H
247
279

3Í9'
348
319
348
360
384
407
407
387
396
2681

7.50/21 . 
8.26/20

7.5/20d 
34x7d 

7.60x20d 
.00/20d 

9.76/20d 
8.25/20d 
9.00/20d 
34x7.50J 
32x6

29914
225
23814
24814
275
843

D -lr — Broirn-Lip» 
Cía—CUck 
C o n t— OooUsBDtal 
F"—ÍT«tante 
H — Setnl loU n t*  
P a l — Paller 
H — Hypold 
I — Baerunitle Interior 
L -N — LeecB-NeTílU l. ye—l^ccrmlog 
tf a r — Unrrel

N -E j— Kortb-EsBt
O. A.—A «ollcltnd 
Ope—A elerolÓD 
Own—Fropi,
P o n t — Pootler 
H'-Doble redur'cXÓB 
Ig-Bo— Hnbi'rt BoBrb 
II e m — Evmy 8nl—Snllsbnry 
Sx’ h— Schebler9—X'nnirHj eeplra.

S t r — Stromberg:
Tlm—Timkes 
W — Bagratule aln fln 
W lac—tTlBcoogia 
W — Tom illo Bin lis W /G —Warner Qenr 
W ar—Wnrner 
Z e n — Zenlth
I— Para mando n derecha ¡ 

mando a la Uqolerda

7314
7314
8914
8914

24H
24H
26

262
262
316

2S1H 34H
299 63
286 StH
366 91
381 91
272 880^
801H
276

8 9 *
22
244 216 68

Strom es
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AAírc LIJ.

Et
N uevo

D e S oto

Í9 3 3  D e  S oto  presenta un au tom óvil Je 

seis cílinJros y  Fuerí?a F lotante , más refinaJo, 

más potente y  más lujoso para aumentar más la fama 

que lia esta tleciJ o  firmemente JesJe que apareció 

por primera ve? en el mercaJo.

(El Contrato de Ventas del De Soto ofrece a todo distribuidor una 
oportunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba Ud. pidiendo 
información a cualquiera de nuestros distribuidores/ o directamente 
a la Chrysler Export Corporation, Detroit/ Michigan, E. U. A.)

Enero, 1933 37
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L o s  va p ores , y a te s  y 
botes  au tom óviles  <is« 

p eo den del EXIDE

M illones de autom ovilistas dependen del EXIDE

Es lucrativa la Venta de un Exide
Cuando Ud. vende un acumulador 
Exide se hace de un cliente permanente

Los comerciantes que venden acumuladores E xide desarrollan sus negocios sobre 
una base sólida. Los acumuladores Exide siempre dan satisfacción máxima al 
cliente a causa de  que suministran un servicio seguro y  de gran duración. U d. 
puede confiar absolutamente en que el Exide es el acum ulador más económ ico a 
la larga.

Los acumuladores E xide son el producto de la fábrica de acumuladores para todo 
servicio más grande de la industria, la cual los ha venido construyendo desde hace 
44 años. C uando U d . vende un Exide para autom óvil, U d . vende el acumulador 
favorito de millones de automovilistas en todas partes del mundo.

Adem ás de esta amplia aceptación pública, el comerciante que vende acumula­
dores Exide se beneficia por la intensa y  efectiva campaña de anuncio de la 
fábrica, que trae clientes a su establecimiento. Para cada requisito de transporte 
hay un acum ulador Exide de tipo y  de tarnaño adecuados.

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., FILADELFIA, PA.,
D epartam ento d e  E x p o rta c ió n ! 23 -3 1  W e st  43rd  S t.. N ueva  Y ork , E . U . A .

C on cesion a rios en  e l  M u n d o Iberoam ericano

E. U . A.

ASOENTINA. Biirnos Alrei 
Anglo*Argontin« Qen«rsl Electric Co., Ltd.
Calle Rlridatla 1475-1489. P U u del Conereao.

BOLIMA
Corneltkift F. Gundlacb & Cía., La Paz St Orufo.

BRASIL
WUlBann. Xaffer &  C í» . ,  Ltd.. Búa *UrufUA7anA 41, Blo da Janeiro. 
IreportAdOTA d« Ferragens, Pract d. Pedro II N 9 a 10, Para. Braill 
Ollrelra Farrelra A Cía., Búa Dr. Joao Lelte, 28, CamDlna Grande. Braaü 

CHJLR
International Machioery Calle Morandó 520. OaalIIa 107-D. Santiago
International Macbinery Co.. Piara Sotoinayer 6. CaaUla 90*V. Talntralao. 

COLOMBIA
A. Cardozo je da .. Apartado 996. Bogot&,
B. B. Beatrepo A Co.. Aparudo 210. UedeHJc.

Oulllermo Pouda. Palaez A Hermano. Cartagena.
Rodolfo Ekhardt &  Cía., Apartado de Correo 217, A é r t o  48. BarranqolJIa. 
Hljoi de 6  Bueno Suei.. BucaraQianga,

CUBA. Habana
Conipanía Nacional de Acumuladorea At, de la HeDubUca 93.

CüRACAO, AI4TTLLA3 HOIiAíTOBSAS
D. Cardoíe. Apartado No. 85.

GUATEMALA 
P. O. CoflA®. Antigua.

flOKPUrtAS. Teguclgalpa, Waltcr BrMbwi, hCBXJCO, México, D. P. wvuM*.
Geoeral Electric, S. A.
Iturbide & ArUcuIo 123. México,
Guadalajafa. Monterrex. Yera Crus 

NICABAQUA. Managua 
Los Precíous Fichoa R. Morales.

PAn AUA. ^lon
l4m Broa., P. O. Box 42 

PABAQUAY, AaunclóD, S j  F  Peres.
PEBU. Humberto Bollo, Tacna. Casilla 243 

Taaaara Hnoa, Mantas N. I4B-153. Lima.
PUERTO RICO, San Juan 

Bslde Battery Seirlco Co«. Ocboa Blda P f> Bnr 
KEPÜBLICA DOMINICANA, S a n io  Domiágo*

EbiriQue B. Nunez, Prealdenle Yaaquaz. No. 8
E. E. Huber & Ce.uKUQUAT, Monterldeo,

Oeneral Electric, S. A „ 752 Esn. Cludedola 
VENEZUELA 

José Pedron, Carmen a Puente Arauca 51*. Caracoa 
Carlos Brice. Mnraealiio

Doftrprlte, Apartado 3. Colon, Venezuela. 
BSPAIfA. Autotracclón Bléoírlca, 8. A. Moya 6 y  8 Barcelona,

Exíbe
EL ACUMULADOR DE LARGA V ID A
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LOS MÁS FINOS 
AUTOMOVILES QUE JAMÁS 

HÁYÁN LLEVÁUO

L a  m e c á n i c a  
m ás p r e c is a , e l d is e ñ o  
m á s d is t in g u id o  y  el 
va lor in trínseco m ás alto 
q u e  ja m á s se h aya  o fre ­
c id o , aún p o r  este fa ­
m o s o  fa b r i c a n t e ,  g a ­
rantiza el prestig io  de  la 
m a r c a  C h r y s le r  p a r a  
1933.

C on tam os con  un s o ­
b erb io  C hrysler “ 6 ” , un 
n uevo C hrysler R oy a l 
“ 8” , u n  m a g n í f i c o  
C hrysler Im perial “ 8 ”  
y  el lu jos ís im o C hrysler 
Im perial “ 8 ”  a la  O rden, 
a  p r e c io s  e x t r a o r d in a ­
riam ente m ód icos .

Enero, 1933 3 9
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G E N E R A L  ^ U á á R A

N A D A  Q U E  S E  L E  P A R E Z C A  
E N  T O D O  E L  M U N D O

U n  n u e v o  n e u m á t i c o — C o n s t r u i d o  s o b r e  u n  n u e v o  p r i n c i p i o -  

U n  g r a n  p r o g r e s o  e n  e l  t r a n s p o r t e  p o r  a u t o m ó v i l

Los neumáticos Jumbo pasan por la 
arena fo ja  sin atascarse en ella ; 
pasan por el barro espeso y  profundo 
en que se atascan los neumático! 

ordinarios.

El  n u e v o  neumático GEN ERAL Streamline 
Jumbo ha sido aclamado en todo el mundo 
como una de las más grandes contribuciones 

modernas en beneficio de la seguridad comodidad 
y economía en el transporte por automóvil. Este 
gigantesco neumático permite que los automóviles 
viajen por lugares donde antes no podían hacerlo. 
En las haciendas en los Andes del Perú y en las 
pampas argentinas— con expediciones en la Amér­
ica Central— en rutas de caravanas de desierto 
— los neumáticos Jumbo están conquistando todo 
lugar por donde los neumáticos ordinarios no 
pueden pasar.
El Jumbo imparte a los automóviles pequeños y 
de tamaño regular una facilidad, de marcha jamás 
antes imaginada. Está produciendo admirables 
recorridos al servicio de grandes empresas de taxí­
metros y en millares de automóviles particulares 
en los Estados Unidos y otros países.
No hay otro neumático como el Jumbo. Otros 
fabricantes de neumáticos han tratado de imitarlo, 
produciendo neumáticos balones agrandados, pero 
ninguno de estos productos ha logrado duplicar las 
muchas ventajas exclusivas del Jumbo. Los con­
cesionarios en más de 35 países están vendiendo 
el Jumbo en crecientes cantidades con muy buenas 
ganancias. Por carta o por telegrama, sírvase Ud. 
pedirnos información detallada sobre la represen­
tación.

Los neumáticos Jumbo suavizan la marcha del 
vehículo por los caminos más escabrosos. 
A bsorben choques de camino que destruirían a 

tos meumáticos ordinarios.

E l J U M B O  stream lin e  
es D I F E R E N T E  p o r  

estas r a z o n e s :

^  El Juinbg no seocUUmento 
un balón a¿raodaÓ0i $iuo un neu­
mático construido sobre un nuevo 
principio de perfilación períec- 
Clonado y patentado por U  Gen­
eral.
0  El Jumbo es el pricBcro y 
único neumático construido como 
un puente— más ancho eo la baso 
de la llaota que arriba en U 
superficie de rodadura. Esta cons- 
truccióo do base más ancha con 
normal anchura de superficie de 
rodadura, proveo estabilidad, ia* 
cilldad de manojo y  propiedades 
do prolongada duracióoi que no 
pueden obtenerse eo el balón 
agrandado provisto de Uanta an­
gosta.
0  B1 Jumbo tiene veces más 
capacidad de aíre que el balón 
corriente y funciona con mucbo 
menos presión neuiuátiea que este 
último, sin vaivén lateral ni 
trepidación. Admite una direc­
ción muy fácil, lo miamo que un 
neumático de tipo corriente.
^  Se suministra con ruedas que 
ajustan en todo automóvil pe­
queño o  de tamaño regular do 
loa construidos entre 1929 1933.
No hay necesidad de cambios en 
el mecanismo de dirección, ejes o 
frenos.

Los nettm áútoj Jumbo salvan fácilm ente todo 
obstáculo que aplastaría a los neumáticos 

pequeños y  deform aría a la rueda.

GENERAL TIRE & RUBBER
EXPORT COv Akron, Ohio, E. U. A.

4 0

Dirección  te legráfica: G E N T IR U C O ,  A k ro n  
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L a  S t u d e b a k e r

mayores ventajas; en cada

■ •'*.1

Q—

'A
LOS NUEVO S PIERCE-ARROW DE 8 Y  12 CILINDROS— $2385 a  $7200

I V .

- - c :  ^

EOS concesionarios Studebaker obtuvieron  en 1932 
 ̂ un porcentaje m ayor del tota l de ventas de la 

industria, que el que obtuvieron  en 1931.

L o obtuvieron  porque tenían un produ cto  adecuado 
y  de precio sorprendente. Sus ventas se destacaron 
porque sus productos se im ponían a la com petencia.

Y  este ano la oportunidad es m ás propicia  que nunca. 
E l renglón Studebaker para 1933 es m ás n otable  aún y  
m ás dom inante en cada categoría de  precio. L a  Stude­
baker ofrece al concesionario un renglón que abarca por 
com pleto  el m ercado y  que se destaca m uy por encima 
de  la com petencia.

E l popular R ockne ‘ ’ó ”  encabeza el renglón, al precio 
de  $585 y  más. C om enzando desde su aparición en el 
m ercado, el R ockn e  “ 6” , al final de  sus 9 prim eros 
meses, había avanzado al Quinto, C uarto y  Tercer lugar, 
en m uchas de las plazas m ás im portantes de los E E .U U . 
E n  A gosto  y  Septiem bre, el R ockn e ocupaba el O ctavo 
lugar.

(¡Puede V d . venderlo? ¡B ien  sabe V d. que puede! 
Pues, se está vendiendo, en gran cantidad, dondequiera 
que tiene representación adecuada— y  la tiene [en más 
de m il ciudades!

L a  Studebaker, fabricante de autom óviles campeones 
e iniciadora de las m odas del m undo autom óvil, presenta 
en 1933 nuevos e im portantes adelantos técnicos de un 
atractivo irresistible.

E l gran adelanto nuevo— los frenos de fuerza mecánica 
— form a parte del equipo corriente de todos los coches 
Studebaker de  1933. Y  así la Studebaker, una vez 
m ás, avanza a la vanguardia con  una innovación  que, 
en cierto m odo, es tan sensacional com o el cam bio de 
m archa tip o  R ueda  Libre, introducido p or  la Stude­
baker— innovación  que ha sido tan deseada por el 
pú b lico  com o  la fué la contribución  de la Studebaker

ir . -■

ofrece para 1 9 3 3  
categoría de precio!

en 1932— el V idrio Inastillable en todas las ventanillas 
y  parabrisas, sin recargo de precio.

L os Studebaker de 1933 dom inan la categoría de mil 
dólares con  un nuevo C om andante “ 8”  de 100 H P ., 
¡a l precio de  SIOOO! Imagínese— un m odelo C om an­
dante— uno de los coches m ás populares hasta ahora 
conocidos, ¡a l precio de m il dólares! Y  dos nuevos tipos 
del Presidente “ 8”  C am peón— m odelos “ 82”  y  “ 92” —  
a $1325 y  $1625, respectivam ente.

El popular Studebaker “ 6” , con  una velocidad 
m áxim a de 8 kilóm etros por hora m enos que la del 
Presidente “ 8” , com pleta  la serie que abarca el gran 
m ercado com prendido en la categoría de  precios infe­
riores a $1000, con  su precio base de $840.

L a  serie Pierce-Arrow  presenta un nuevo “ Ocho 
Cilindros” , a un precio sensacional para la  calidad del 
Pierce-Arrow — $2385— y  d os m agníficos “ D oce  Cilin­
dras”  de 160 y  175 caballos de fuerza, a precios que dan 
al concesionario un predom inio absoluto en la categoría 
de coches finos.

C om enzando con  la  elegante Cam ioneta R ockne, su 
representación Studebaker puede incluir una o  todas las 
unidades de  la serie de vehículos industriales que ahora 
están agrupadas b a jo  esta organización que cuenta 80 
años de  existencia.

C oches Studebaker y  R ockne, cuches Pierce-Arrow 
de 12 y  8 cilindros, cam iones y  óm nibuses W hite, 
cam iones Studebaker, Indiana y  Pierce-Arrow, la 
nueva cam ioneta R ockne, y  los coches fúnebres y  
am bulancias Studebaker— ¡qué renglón! ¡Q ué surtido 
para proporcionar a V d. lo  que el m ercado necesita!

M ande el cupón  de la página siguiente, o  escriba o 
cablegrafíe H O Y  M IS M O . Acerigüe lo  que la Stude­
baker puede hacer p or  V d.— y  cuando tenga los hechos 
a la vista, adopte su resolución.

LOS SENSACIONALES CAM IONES STUDEBAKER— $670 o $1425

LOS POPULARES CAM IONES IND IANA— $885 a $4000

LA NUEVA CAM IONETA ROCKNE— $615
LOS INCOMPARABLES CAM IONES PIERCE.ARROW— $1950 o  $7550

Los Concesionarios Studebaker están realizando más ventas de las que realizaron hace un año— ¿ y Vd.?Ayuntamiento de Madrid



SOLO la STUDEBAKER
o f r e c e  a Vd .  una r e p r e s e n t a c i ó n  que  

a s e g ur a  a Vd.  g a n a n c i a s  en 1 9 3 3 !

En todo el mundo — 
II Rockne de la Studebaker 

'̂ se impuso en un año!
Jostlc que empezamos a vender el Rockne “ fi” , 

liras ventas y  ganancias han registrado grandes 
lentos sobre 1931 y aún 1930. Durante el tercer 
Ilustre (julio, agosto y  septiembre), nuestras ven- 
Ifueron casi 200% más numerosas que las del 
liio período en 1931, En septiembre solamente, 
liras ventas de coches nuevos Rockne y  Stude- 
I r  acusaron un aumento de 620% sobre las de 
|ierabre de 1931, y  durante este mes los negocios 
1 tan bien que no pasó un día (excepto los 
lingos) sin que hiciéramos una o más ventas.”

T o m m y * 9  C a r  a g e , J o h a n n e a b n r g ,  S .  A f r i c a

Juereinos participarles cuán importante ha sido 
apel que e Rockne ha desempeñado en nuestro 
frama este año. Durante este diOcil período, al 
kne se debe realmente los buenos resultados que 

|os obtenido en volumen de ventas y  en ganan- 
Felicitamos a Vds.por la robusta construcción, 

kncia y  ventajas que para la venta tiene este 
indido coche, al que, estamos seguros, se debe 

Bran parte el excelente estado financiero de sus 
Tibuidores por todo el mundo.”

M a n i l a  M o t o r  C o . ,  I n c . ,  M a n i l a ,  F i l i p i n a .

p l  Rockne es cabalmente el coche que queríamos, 
ha resultado de gran aceptación. Cada com- 

Jor se entusiasma más y más después de familia- 
Ise con sus sorprendentes características y, por 
ligiiiente, cada venta significa otro entusiasta 
lagandista del Rockne.
M  fin de 1931 sólo teníamos siete agentes Stude- 
Ir, mientras que al presente nuestra organización 
¡ta  con 40 agentes. Aun los sub-agentes en 
lidadcs pequeñas han hecho buenos negocios con 
locknc. En ocho meses, nuestras ventas acusan 
Aumento de 50%  sobre las del año pasado, y 
I r i ü S  seguros de que llegaremos a vender 600 
les en 1933.”  W , V .  I n t e r n a t i o n a l e  A n t o m o b i e l

M a a t . c h a p p i J ,  1 .a  H a y a ,  H o l a n d a

f t l  renglón Rockne representa 64,09% de nuestro 
kmen total. Recuerden también que anterior- 
\ e  no nos habíamos ocupado de la venta de 
linóviles de precio bajo; por lo tanto, nuestra 
l;ia no está enteramente desarrollada. Pero va 
Tirando con la práctica, y  ba estado resultando 
Iz contra nuestros competidores de precio bajo. 
|.as ganancias que se derivan de la venta del 
<ne son tan deseables como las que se derivan 

venta de coches más grandes y  más costosos, 
¡obtiene un volumen de ventas mayor.”

C í a -  C o m e r c i n l  M e t r o p o l i t a n a s  S -  A -  
M é x i c o ,  D .  F . ,  M é x i c o

IOS E stad os U n id os, e l  R o c k n e  a v a n só  d el 
¡9  a l fl9 p u e s to  e n  las v en ta s  ¡ e n  8  m e ses !

Venda uno o todos estos 
productos de reconocidas ventajas

S I Vd. hizo dinero en 1932 fué porque Vd. tenía 
mercaderías vendibles— y  su territorio no estabíi 

apiñado. Pero, ¿puede Vd. ver perspectivas en 1933 
que justifiquen el seguir adelante con su negocio?

¿No le parece propicio el adoptar un nuevo renglón?
Hoy en día, ningún fabricante abarca en forma tan 

completa todo el ramo de la transportación, como lo 
hace la Studebaker. Con sus cuatro afiliadas, Rockiic, 
Pierce-Arrow, White e Indiana, esta gran Casa estable­
cida hace 80 años, ofrece la representación más ilexiblc 
y más extensa que la industria jamás haya conocido. 
La Studebaker está lista a conceder una representación 
que puede satisfacer todos los requisitos de su mercado.

Tenga presente que hay un producto Studebaker que 
compite ventajosamente en cada categoría de precio. 
Y  dondequiera que el concesionario y  el territorio lo 
merezcan, Vd. puede representar todo automóvil y  
camión patrocinado por la Studebaker.

Decídase ahora a iniciar el año 1933, con la clase de 
productos que permitió a los concesionarios Studebaker 
obtener en 1932, un porcentaje mayor del que obtu­
vieron en las ventas en 1931.

T h e  STU D E B A K E R  -  P IE R C E -A R R O W  -  E X P O R T  
C O R P O R A T IO N

S ou th  B en d , Indiana, E. U. A . C ables: S tu d eba ker

T H E  STUIJEIIAKER .  l'IE R C E -A R R O W  »  E X P O R T  C O R PO R ATIO N  
S ou th  B cn .l, In d ia n a , E . U . A.

S eñoree!
L e a  a f f r a d e c e r Í H  a o  e l e v a n  m a n d a r m e  m u é  d c t a l l e e ,  e n  e o n i U l e n c i a  y  s i n  u l i u ^ H C i o n  u l A i i n u  

d e  m i  j i u r t e .  A c t u a l m e n l e  r e p r e e o n t o  I n a  e i s u í e n l e a  m a r c a e :

N O M B R E .

N O M B R E  DE L A  F IR M  A-

DIUECCIO.N________________

C IU D A D ____________________

I
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RE P R E SE N T A N TE S E X C LU SIV O S D E 
V EN TAS

ARG EN TIN A— E. Rochette, Pasaje B arolo 359, 
Buenos Aires.

BRASIL— B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No.
37, R io  de Janeiro.

CHILE— John A. Light, Casilla 4077, Santiago. 
COLOM BIA— Wessel, Duval and Company, 1 

Broadway, Neva Y ork , E. U. A.
CUBA— C. H . MacKay, Avenida 7, entre 34 y 

36, Reparto Miramar, Habana.
ECU AD O R— L. A . LavaÚe Lz., Carrera, Vene­

zuela N o. 85, Quito.
FILIPIN AS— MuUer & Phipps (M anila) Ltd., 

Pacific B ldg., Manila.
FILIPIN AS— Alian Autom otive Export Com ­

pany, 163 First Street, San Francisco, Calif.,
E. U. A.

G U ATE M ALA— Wessel, Duval and Company, 
1 Broadway, Nueva Y ork , E. U. A. 

M EXICO— J. E. Estrada, Aparcado 676, Cuidad 
de M éxico, D . F.

M EXICO— Estados de Yucatán, Campeche, 
Tabasco y  Chiapas— Francisco Preve, R oom  
807, 1150 Broadway, Neva York, E. U. A. 

PA N A M A — Omphroy’a A uto Suppíy, P. O.
Drawer Y , A ncón, Canal Zone.

PERU— A lfred Palliser, Calle Correo 150, Lima. 
PU E RTO  RICO— Julio T . Rodríguez, 68 S.

Brau Street, P. O. B ox 1325, San Juan. 
U RU G U AY— E. Rochette, Pasaje B arolo 359, 

Buenos Aíres, Argentina.
VENEZUELA— M anuel C. Perez H ijo , Aparta­

do 567, Caracas.

Para un verdadero funcionamiento 
— l̂os legitimos Cojinetes Timken
Cualquiera puede hacer un cojinete similar a Tim­
ken en aspecto, pero el funcionamiento de un 
cojinete no depende solamente de su aspecto ex­
terior.

Sólo la Timken, con sus 34 anos de experiencia 
técnica y manufacturera, puede hacer un cojinete 
de rodülos cónicos de máximo rendimiento y unifor­
midad— un cojinete proyectado y construido con 
máxima procisión de especial aleación de acero 
Timken— un cojinete tan bueno, que es empleado, 
como dotación corriente, por cerca del 90%  de los 
fabricantes de automóviles y camiones del mundo.

Cuando por descuido o accidente es necesario re­
emplazar un cojinete, hay sólo una manera equita­
tiva de tratar al cliente— al dueño del vehículo. 
Esta manera es asegurarle un servicio seguro  y 
satisfactorio, instalándole los legítimos cojinetes 
Timken— con el nombre “ Timken”  estampado en 
la taza y el cono. The Timken Roller Bearing Serv­
ice and Sales Company, Cantón, Ohio, E. U. A- Di­
rección telegráfica: “ Timrosco.”  Oficinas de ex­
portación : 16 West 60th Street, Nueva York, N. Y ., 
E. U- A .; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A .; 
1800 Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., 
E. U. A.

Coiinetes de Rodillos Cónicos

Tapered
R o ller Í B Í M M I

Enero, 1933
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E L  V E R E D I C T O  D E  L A  I N D U S T R I A

\ i

P IE R C E -A R R O W  - PACKARD • CADILLAC 

LA SALLE . BU ICK -  CHRYSLER  • N A S H '  HUDSON 
OLDSM OB ILE  • DODGE • D E S O T O  • PONTIAC 

ESSEX  • PLYMOUTH • CONTINENTAL • CHEVROLET 

y 200 otros importantes fabricantes de motores.
Los fabricantes de automóviles y  motores de los Estados U nidos, 
en reconocim iento del gran  valor de la labor científica que la 

A C  ha realizado con  el objeto de perfeccionar sus bujías de

encendido para hacerlas concordar con  las nuevas exigencias 
de los motores m odernos, han expresado una preferencia dom i­
nante p or  estos productos, d igno tributo a la gran superioridad 
de que ellos gozan p or  sobre todos los similares. La moderna 
bujía de encendido A C  es también la bujía  de repuesto más 
popular. V enda las A C  y  tendrá la seguridad de satisfacer a 
sus clientes.

AC SPARK PLUG COMPANY
Flint, M ichigan, E. U . A .

Overseas Motor Service Corpirstion
1775 Broadway, Nueva York, E.U.A.
Reprosontant» para la Exportaoldn
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E L  A U  B U  I R N  d e  1 9 3 3

Tres series completas
STANDARD

M od e los  d e  o c h o  cilindros en  línea y  de d o ce  cilindros
Los automóviles Auburn de la serie Standard comprenden muchos rasgos de calidad y de cons­
trucción perfeccionada. Se venden a precio bajo. Son económicos en funcionamiento, 
seguros en servicio y  representan un valor intrínseco sobresaliente. Con estos modelos, el 
A ubum  queda colocado en un puesto de competencia muy favorable en el mercado de los 
vehículos de precios B A JO S Y  R EG U LAR ES.

CUSTOM
M od e los  de o c h o  cilindros en línea y de d o ce  cilindros

Los automóviles Auburn de la serie Custom son vehículos De Luxe. Van provistos de des­
multiplicación doble, la cual da, al conductor instantánea elección a dos desmultiplicaciones 
de eje en el mismo automóvil. Esta gran ventaja provee mayor suavidad de marcha, mejora 
el funcionamiento, introduce una economía extraordinaria y prolonga la duración del 
vehículo.

SALON
M od e los  de o c h o  cilindros en  línea y  de d o ce  cilindros

Los automóvÜes Auburn de la serie Salón son completamente nuevos y ori^nales en íormi. 
En construcción comprenden los más recientes perfeccionamientos mecánicos, 
ellos exclusivos de la fábrica Auburn. En consonancia con su belleza exterior se hallan el lujo 
y refinamientos de su interior. Se ha dado la más minuciosa atención a cada detalle de su me­
canismo, comodidad y conveniencia.

U N  S U R T I D O  C O M P L E T O
Con estas tres series, el representante del Aubum  tiene dominio completo del 
mercado. La representación del Auburn ofrece al comerciante las ventajas 
de buenos descuentos y de amplios territorios sin obligaciones exigentes.

La administración activa e inteligente es la base del éxito de los representantes.
Bajo la acertada administración de E. L. Cord, los representantes del Auburn pros­
peran. El automóvil Auburn goza de creciente aceptación popular, amplia distri- 
bución y establecida responsabilidad financiera.

D irección  telegráfica: "A uburnauto”

A U B U R N  A U T O M O B IL E  C O M P A N Y , A U B U R N , IN D IA N A , E. U . A .

Enero, 1933
4 7

Ayuntamiento de Madrid



P u e d e n  i g u a l a r s e  

e n  a s p e c t o ,

pero no en FUNCIONAMIENTO

ENSAYO
UNIFORMIDAD 
DE FRICCION
RESISTENCIA 
A DE5GASTE(iNm)
RESISTENCIA 
A DESGASTE

R A Y A D U R A  
DE T A M B O R

R U I D O

RESULTADOS
FORRO AULDEAOOl RXfiO MOLDEADO IFORROMOIDEADOI FORRO mOEADO f  FORRO MOLDEADO

lillüliW ilmm  P M i M &ñ MUY POCO

M U Y
SILENCIOSO SILENCIOSO CIERTO

RECHiNlOO MUY POCO NO HAY 
INFORMES

COMPARACION
A n t e s  d e l  e n s a y o ,  e s t o s  d o s  f o r r o *  

m o l d e a d o s  e r a n  e x a c t a m e n t e  
i g u a l e s  e n  a s f i e c t o .  ¿ Q u é  s u c e d i ó  

d e s p u é s  d e  s o m e t e r s e  a m b o s  a  

i d é n t i c o  e n s a y o  d e  d e s g a s t e  e n  

l o s  L a b o r a t o r i o s  d e  U  J o h n s -  

M a n v i U e ?  E l  f o r r o  J - M  s e  d e s ­

g a s t ó  s ó l o  0 . 0 1 5  d e  p u l g a d a  
d e s p u é s  d e  1 0 0  p a r a d a s  r e p e n ­

t i n a s  c o m p r e n d i d a s  e n  e l  d J Í í c i l  
e n s a y o  d e  d e s g a s t e .  E l  f o r r o  

c o m p e t i d o r  D  s e  i n u t i l i z ó  c o m ­

p l e t a m e n t e .  D o s  d e  l o s  t r e n  

f o r r o s  r e s t a n t e s  s e  d e s g a s t a r o n  

t a n t o  q u e  n o  p u d i e r o n  t e r m i n a r  e l  

e n s a y o .  E s t o  o u i e r e  d e c i r  q u e  

m t  f o r r o  m o l d e a d o  n o  p u e d e  f u t -  
g a r s e  p o r  s ó l o  s u  a s p e c t o  e x t e r i o r .

Los ensayos confírmau que el forro  moldeado Johns-Manville 
dura más y tiene una fricción más uniforme

A
l  com p rar fo rro  m oldeado 

para fren os es im portan te 
especificar e l  de  m arca  Johns- 

M an ville . O tros  fo rros  podrán 
ig u a la rse  en  a sp ec to  a l fo r ro  m o l­
d eado Joh ns-M an ville , pero  esta 
sem ejanza  n o  es m ás que super­
ficial.
E n sa y os  m in u ciosos  b a jo  la  super-

v ig ila n cia  del D r. B . T ow n sh en d , 
d irector  de lo s  L a b ora tor io s  de 
In vestiga c ión  de la  Joh n s-M an - 
v ille , han con firm ado que lo s  fo r ­
ros  m old ea dos  J -M  son  superiores 
a  lo s  sim ilares d esde  to d o  punto 
de v ista. L a  tabla  de  arriba 
m uestra  lo s  resu ltados de un en­
sayo  com p a ra tiv o  entre lo s  fo rros  

m old ea dos  Joh ns-M an - 
v ille  y  cu atro  p rod u ctos  
sim ilares de otras m ar­
cas im portantes. T ó ­
m ese nota  de que dos 
de lo s  fo rro s  com p eti­
dores se in u tilizaron  an­
tes  de term inarse el 
ensayo.
L a . Joh n s-M a n ville  fa ­
b rica  un su rtido  co m ­
p leto  de fo rros  para

fre n o s : te jid os , d ob la d os  y  com ­
prim idos, m o ld ea dos  y  en 
fo rm a  de b loqu e . L o s  m ás ex igen ­
tes  en sayos de labora torio  dem ues­
tran  que cada u n o  es el m e jo r  de 
su  clase. C on stru id o  sob re  la  base 
de fu n c io n a m ie n to  en sa ya d o  y  
con ñ rm a d o, cada  fo rro  de fren o 
J oh n s-M an ville  denota  m a y or  se­
gu rid ad  de m arch a  y  sobresa lien te 
serv ic io  para el d u eñ o  de a u tom ó­
v il— m ayores  ven tas e in crem en ­
tadas ganancias para U d .
P ara in form a ción  detallada, sír­
vase ver  al representante de la 
J oh n s-M an ville  en su loca lid ad , o  
b ien , com u n iqú ese  d irectam ente 
c o n  la  Joh n s-M a n ville  In terna­
tiona l C orp., 292 M ad ison  A v e - 
nue, N u eva  Y o rk , N . Y ., E .U .A .

EL FOnRO MOLDEADO 
J o h n S 'M a n z U le  te  o fre c e  e n  ju e g o s  

e o rta d o á  a  lo  m e d id a  o  e n  r o llo s .

J o h n s  - M a n v i l l e
FORROS PARA FRENOS

TEJIDOS, D O BLA D O S, M O L D E A D O S  Y E N  FO RM A D E  BLO Q U E
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Características que hacen al Nuevo Ford V-8

C O N F O R T A B L E
E l confort  del Nuevo Ford no es una mera cuestión 
de cojines y amortiguadores. Va mucho más allá de 
estas cosas externas y es un rasgo del diseño hásico del 
automóvil. Fué planeado con esmero y es el resultado 
de hien coordinadas características. Entre ellas se

cuentan el limitado peso insuspenso; hajo centro de 
gravedad; suaves y flexibles muelles; y el empleo de 
caucho en más de cien puntos. Muchas otras se hallan 
descriptas al pie en relación con la ilustración del 
chasis que aquí presentamos.

T an q u e  á c  com bu stib le  a islado del 
b astidor p o r  ca u ch o .
A m ortiguadores de regu lación  auto­
m ática  (tra se ro s ).
A lm o h a d i l la  d e  c a u c h o  e n tr e  e l  
gu ard a p o lv o  y  la carrocería .
N uevos y  flex ib les  m u elles  transver­
sales.
P rop u lsión  p o r  tu b o  de rea cción  y  
tensores.
S ó lid o  b astid or de d o b le  a r c o ;  b a jo  
cen tro  de gravedad.
M aterial a n ti-fr icc ión  en tre  e l basti­
d o r  y  la  carrocería .
T od as las partes en  m ov im ien to , en 
las velocidades h acia  adelante, traba­
ja n  sob re  co jin etes  de b o la s  y  rod i­
llos. (H a y  2 4  d e  estos co jin etes  e n  e l 
N uevo F ord  O c h o .)

9  B u je  d e  ca u ch o  en tre  los tensores 
y  sus soportes en e l chasis.

1 0  A m ortigu adores de regu lación  auto­
m ática  (d e la n te ro s ) .

1

2

3

4

5  

€

7

8

G randes llantas de 3 3 4 " 
q u e  dan una m a y or área 
d e  rod am iento y  p r o ­
lon gan  la du ración  de 
los neum áticos e n  un  
1 0 % .
G randes neum áticos m on tad os sobre 
sólidas ruedas de rayos d e  acero .
E je  trasero ?4 flotante.
A lm ohadilla  d e  ca u ch o  entre e l basti­
d o r  y  la carrocería .
G em elos de los  m uelles co n  b u jes  de 
ca u ch o  (de lan teros  y  traseros).

1 6  A cop lam ien tos  d e  los am ortigu a­
dores  con  bu jes  de ca u ch o  (d e la n ­
teros y  traseros).
S oportes de las varillas de l fr e n o  con  
b u je s  d e  c a u c h o  (d e la n t e r o s  y 
traseros).
V olan te  de d irección  de 3  rayo's. 
C olu m n a  d e  d irección  aislada p o r  
caucho-

1 2

13
1 4

1 5

1 7

1 8  
1 9

2 0  D irección  sem i-irreversiblc.

2 1  C am bio de m archa  sincronizado.

2 2  Segunda v e locid a d  silenciosa.

2 3  E m brague de a cc ió n  suave y  silen ­
ciosa.

2 4  C arburador d e  tiro  hacia  a b a jo , co n  
silenciador.

2 5  M o to r  d e  8  c i l in d r o s  e n  V , d e  
fu n cion am ien to  suave y  ex en to  de 
vibración .

2 6  C on tro l autom ático  d e  la  ch ispa.

2 7  F renos Ce a cc ión  suave y  efectiva.

2 8  M ontajes d e  ca u ch o  d c l  m o to r
(d e lan teros  y  traseros).

F O R D  I V I O T O R  C O M P A N Y
Enero, 1933
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M o d e lo  2 L , ch asis  d e  ó m n ib u s  
M O T O R  G O L D  C R O W N  

1 6 6 "  d e  d istancia  
e n tre  lo s  e jes

EL I d e a l

chasis de ómnibus de bajo precio

Desde hace tiem po, el m uudo ha acep­
tado el chasis de ómiiihus R eo com o la 
norma más elevada de servicio irrepro- 
chahle, econom ía, seguridad y funcio­
namiento digno de confianza.

La REO ofrece  ahora el nuevo m odelo 
2L, construido para responder a los re­
quisitos d e V d ., con  la misma norm a 
de calidad y  con  la misma excelencia 
de ingeniería, que han hecho del REO 
el vehículo dom inante en todo país del 
m nndo, MAS nuevas ventajas sobre­
salientes— todo a un PRECIO BAJO, 
que despertará inmediatamente la más 
cordial aceptación.

COMPARELO con otros— 1 6 6 " de dis­
tancia entre los ejes; 1 3 7 "  de espacio 
de carga entre el tal»lero y el centro del 
e je  trasero; neumáticos dobles de 7x20 
pulgadas en llantas metálicas de 6 " ;  
depósito de 40  galones de com bustible 
m ontado en un lado; Itastidor ancho 
for ja d o  de una sola pieza; muelles co l­
gantes largos y flexibles; m otor Gold 
Crown con  cilindrada de 2 6 8  jmigadas 
cúbicas.

Este es uno de los productos de mayor 
valor intrínseco que ha o frec id o  hasta 
ahora la organización REO.

REO MOTOR CAR COMPANY
L A N SIN G ,  M I C H I G A N ,  E. U. A.

F ábrica  en  e l  Canadá  T O R O N T O , O N T A R IO , CANADA 

C A B L E G R A M A S : “ R E O C O ,”  LANSING
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¡ P A R E S E !
Ao  pierda tiempo en 
buisear un surtido de 
fo r ro s  de fre n o — el 
R E SC O  fe ofrece . . .
LA  niás am plia  variedad  de  calidades en fo n o s  de frenos. 
_  i  Cada m arca de fo rro  de fren o  prod u ce  fáciles ventas de 
repuesto, d eb id o  a su ca lidad  y  racion a l p recio . T odas estas 
marcas van protegidas p or  el fam oso nom bre de R U SCO , que 
significa e l cen tro de la industria en lo  tocante a forros  de  freno.

N o  sólo hallará aqu í la  ca lidad  exacta que U d. necesita para 
satisfacer los requisitos de la dem anda loca l, sino que p u ede Ud. 
tamJúén contar con  la seguridad de que se trata de excelentes 
p roductos que le  ayudarán a m antener su prestig io y  desarrollar 
un bu en  n egocio .

B a jo  e l nom bre de R U SC O  se o frece  tam bién  un fam oso surtido 
de revestim ientos te jid os  y  m oldeados para em bragues, forros 

m oldeados D urak, rem aches, m áquinas, correas para 
ventiladores y  p rodu ctos  especiales para 

todos lo s  autom óviles F ord  y  
C hevrolet.

I. Kontak (mol- 
y flosiblo). 

Un torro de T«t- 
dadera alta cali­
dad, de tipo en­
cauchado, en rollos 
de 50 pies. Unode 
loa Que m&a se 
renden hoy día. 
Unos pocos ta­
maños dan servi­
do a la. raayor 
parte de los au- 
lomévUes moder­
nos, Krnnóniicü y 
lurrailTo.

2. Rueca (tejido, 
de tipo rorrlentel. 
Para frenos esto- 
rlores. £>a más 
rápidas paradas 
en t ie m p o  de 
Uuva. El mejor 
torro para satis­
facer los roQulsl- 
tos ordinarios de 
l o s  aulomóvllcs 
americanos.

3. Ben-loek (do 
tejido especial). 
Grañtado y bru­
ñido en una de 
I a s auperficies 
para dar un buen 
ajuste suave y ex­
acto & los frenos,

4. Bulldog (tipo 
tejido). Constru­
ido para satisfa­
cer U  demanda de 
un forro de freno 
bueno d precio 
m oderado. Un 
forro de te n ia  
popular.

5, Champion (do­
blado y compri­
mido). Un forro 
de gran coefi­
ciente de rcxaml- 
ento con notables 
propledodes d e 
duración, com­
primido bajo pre­
sión hidráulica.

6. Ruseo-Ace (de 
tejido especial). 
De superior cali­
dad para camio­
nes, ómnibus y 
automÓTÍles euro­

peos. 6e recomi­
enda donde los 
forros ordinarios 
dejan de dar sa­
tisfacción.

7. Durak (forros 
moldeados). Rfsi- 
das piezas mol­
deadas, suminis­
tradas en Juegos, 
para toda marca 
de automÓTÍl y de 
camlóru De gran 
duración y de 
f unclonaintenLo 
suate.

L e  conviene entei'arse 
a fo n d o  del s iir iido  
R U SCO . Sírvase ped ir­
nos en seguida catálogos 
descriptivos, m u e s t r a s  
y  lista de precios y  des­
cuentos.

T h e  R n s s e ll  M a n o la c t u r in g  Co.
E s t a b le c i d a  e n  1 8 .3 0

M iddletown, Conn., E. U. A. D irección  telegrá fica : RVSSELL, M iddletoun

R U S C O
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LA ÚLTIMA CREACION 
DE LA RCA VICTOR

T a b l e r o  d e  c o o u o l e s  d e l  

r e c e p t o r  p a r a  a u c o m ó *  
v i l e s ,  e l  c u a l  s e  i n s t a l a  C Q  

é l  e j e  d e l  v o l a n t e .  O t r o s  

a c c  e s o r i o s  d e l  M -  3  2  s o  n  e  1 

c h a s i s ,  e l  a l t o p a r l a n c e y e l  

« i i m i r í a d o r  o e  b a t e r í a s .

M O D E L O  R A E *  

8 4 - S W

CoíiibínaciÓD deRadío
Í F o n ó g r a f o  c o n  C a m -  

i o  A u io m á iie o  d e  D í s *  

e o s ,  c i r c u i t o  I n t r a v i t i o  
" B i * A c ú s t i c o "  d e  c a ­

t o r c e  t u b o s  p a r a  r e c e p *  

c i ó n  e n  o n d a  c o n a  y  

o n d a  l a r c a ,  (o n  m eca- 
n a m o  perfeccionado p a r a  
a n to g ra S a c ió n  y  m o t o r  

e í é c i f i c o  d e  d o s  v e l o ­
c i d a d e s .  S i n t O D Í a a c i ó n  

d e  u  n  s o l  o  c o n c r o  I .  c o n *  

t r o l  a u t o m á t i c o  d e  v o *  
l u m e n ,  a m p l i b c a c í ó n  

" B " ,  c o m p e n s a d o r  a u ­

t o m á t i c o  d e l  t o n o .

M O D E L O  R - 7 8 - S W  

R a d í o  S u p e r h e c e r o *  

d i  n o  “ B í - A c ó s c i c o "  d e  

c a t o r c e  t u b o s ,  c o n  
A m p l i f i c a c i ó n  C l a s e  

‘  ’ B  ” .  p a r a  r e c e p c i ó n  e n  

o  n d a  c o r t a  y  o n d a l a x g a .  

U s a  e l  n u e v o  c i r c u i t o  

I n t r a v a r i o  d e  o n d a  
c o r t a ,  u n  s o l o  c o n c o l  

d e  s í n t o n i a s c i ó n ,  c o m ­
p e n s a d o r  a u t o m á t i c o  

d e l  t o n o ,  e q u i l i b r a *  

d o r e s  d e l  t o  n o  y  c o n t r o l  
a i i t o n t í t i c o  d e  v o l  u m e n .

M O D E L O  R - 2 4  

R a d i o  S u p e r h e t e r o d i n o  d e  

d i e z c u b o s . c o o  e l  n u e v o y r e v o *  
l u d o n a r i o  c i r c u i t o  I n t r a v a r i o  

p a c a  r e c e p c i ó n  e o  o n d a  c o r t a  

y  o n d a  l a r g a .  T i e n e  u n  s o l o  
c o n t r o l  d e s i n t o n i z a c i ó n  p a r a  

c o d a s  l a s  l o n g i t u d e s  d e  o n d a ;  

c o n t r o l  a u t o m á t i c o  d e  v o l ­

u m e n ,

A hora p od rá  Vd. vender radios juntam ente con 
automóviles. E l receptor RCA Víctor M-odelo 
M -52, p a r a  autom óviles, es un m agnífico  
instrumento agregado a l  renglón completo de 
radios Intravario de onda corta y  onda larga

I
N D IQ U E  a sus clientes que instalen u n o  d e  estos nuevos radios en  sus 
autom óviles, y  así experim entarán e l d o b le  p lacer de  viajar en auto­

m óv il y  saborear program as m u sica les . . .  una com b in a ción  ideal para sa­
tisfacer su espíritu y  aum entar su prestig io .

La R C A  V íc to r  ha p ro d u c id o , c o n  e l n ov ísim o M o d e lo  M -32 , un  instru­
m ento cu y o  ren d im iento es altam ente eficiente. Está eq u ip a d o  c o n  6 
R a d iotron s  de n uevo d p o , co n tro l au tom ático  d e  vo lu m en , equilibradores 
de to n o  y, si así se desea, c o n  un dinam otor, e l cual elim ina la  re n o ­
va ción  de baterías. Las interferencias se han red u cid o  considerablem ente, 
y  e l eq u ip o  silencioso de s in ton ización  asegura eo  todas las ocasiones 
un fu n cion am iento  suave y  p erfecto .

N uestro ren g lón  de radios Intravarios de o n d a  corta  y  on d a  larga  queda 
de esta m anera aum entado co n  o tro  m agn ífico  aparato de fácil venta, 
y  los p rec ios  están al alcance d e  los b o ls illo s  de sus clientes.

V isite  o  escriba inm ediatam ente al d istribu idor R C A  V ícto r . O btenga  
p orm en ores detallados acerca d e  este nuevo instrum ento recién  agregado 
al ren g lón  Intravario. N o  s ó lo  constituye un artícu lo  que brinda excelentes 
oportu n idades en  sí, sino que le ayudará tam bién a ven der autom óviles. 
A  solicitud  le m andarem os catá logos ilustrados.

R C A  V í c t o r  C o m p a n y ,  I n c .
División Internacional, Camden, N . J., E. U. de A.

R A D IO  IN T R A V A R IO  D E  O N D A  C O R T A  Y  O N D A  L A R G A . . .  R A D IO -F O N Ó G R A F O S . . .  D ISC O S V IC T O R
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o s M m í ü n e s  d o d g e  T R  A B A  J o 'D  e S^ R A N SP O R T

E l Camión D odge Brothers G-44 con m otor de culata en “ L ”  
que desarrolla 73 H . P . de fuerza efectiva. Diseñado y  construido 

para rendir un servicio prolongado y  económico.

E l Camión D odge F -41-E  está equipado con  un potente m otor de 
culata en " L ”  de 96 H . P- Poderoso y  eficiente, este gran motor 
permite el transporte de cargas m uy pesadas con  toda  facilidad.

E l Camión D odge F-62-E  es otro de los modelos de la serie D odge 
que eficientemente utiliza un m otor de 96 H . P . para cargas 
pesadas. E s un camión diseñado para trabajos pesados, y , por consi­
guiente, en gran demanda para el servicio de camiones-tanques.

E l Camión D odge Brothers G -81-B  está equipado con un pesado 
m otor de culata en “ L ”  de 115 H . P . E s de construcción sencilla, 
eficiente y  admirablemente económ ico. C om o camión-tanque, su 

rendim iento es soberbio.

E
^SCOGER el camión más adecuado 

para determinado trabajo es un 
problema de suma importancia, pues el 
cliente debe estar absolutamente seguro 
de que el camión que va a adquirir es el 
más eficiente y  el más económico. El 
Servicio de Ingeniería de Transporte 
Dodge señala indefectiblemente el camión 
apropiado, y  especifica el modelo y  equipo 
necesarios que han de asegurar al dueño 
un servicio inmejorable a un costo mínimo.

Son varios los modelos de camiones 
Dodge que pueden utilizarse como ca­
miones-tanques. Estos camiones son de 
mayor capacidad porque así lo exige la 
naturaleza del trabajo para que van 
destinados. Son potentes e infallables, y 
están diseñados para ofrecer un funciona­
miento correcto, aun cuando se trate del 
transporte de cargas pesadas por los 
caminos más malos.

Al comprar un camión-tanque, obtenga 
usted el que mejor pueda llevar a cabo el 
trabajo que usted disponga, Permita que 
nuestro distribuidor le demuestre a usted 
por qué el camión más adecuado es 
siempre el mejor, y cómo la utilidad del 
Servicio de Ingeniería de Transporte no 
se limita únicamente a los camiones- 
tanques, sino a cualquier otro trabajo que 
usted desee ejecutar. Sin compromiso 
alguno, por supuesto.

Ayuntamiento de Madrid



Nuevos alientos 
para el motor c a n s a d o ^ ^

■ e s  m u c h o p r o m e t e r . m . ¡ p e r o p r o m é t a l o !

¡ l a s  n u e r a s  C h a m p i o n  c u m p l i r á n !

Las Bujías Champion no pueden transformar 
en nuevos a los motores viejos. Pero pueden 
ayudar al automóvil usado a salvarse de la 
rémora de una ignición imperfecta.
Las nuevas Champion sacan del motor su 
máximum de potencia, velocidad y suavidad. 
Se han mejorado radicalmente; se han proyec­
tado científicamente para que produzcan chis­
pas fuertes y grandes, con regularidad in­
falible, bajo cualesquiera condiciones de calor 
o de esfuerzo.
Estas bujías no se ensucian, no conservan 
depósitos de carbón y de aceite que producen 
corto-circuitos y todo porque su nueva forma 
gobierna el calor, eliminándolo de los lugares 
donde no se necesita y enviándolo a otras 
parles donde se hace útil.
Explique Ud. a sus clientes estas razones lógi­
cas cuando les prometa “ nuevos alientos para 
su motor cansado.^’ Son argumentos convin­
centes para vender Bujías Champion —  una 
marca muy rerauneradora de bujías para el 
comerciante alerta y progresista.

C ham pion  Spnrk P lu g  C o ., T o led o , O h io , .U .S.4 .
D irección  C a b iegrá fica ; C H A M P IO N , T o led o .

1 . ^ — V u n t a  a ñ l a d a .  
S e  m a n t i e n e  f r e s c a ,  
i m p i d e  r e o a l e n t a -  
m i e n t o  e  l u i c i ó n  
p r e m a t u r a .

2 . ^ ^ u e I l o  m á s  f i n o .  
C o n s e r v a  e l  c a l o r  
j  a s í  I m p i d e  l a  f o r *  
m a c i ó n  d e  d e p ó s i t o ?  
q u p  e n s u c i a n .

Enero, 1933 55

Ayuntamiento de Madrid



8 1  f a m o s o  n u e v o  t i p o  d e  

f o r r o  d e  f r e n o

e s  e f e c t i v o  e n  

t o d o  c l i m a

E l  A m e r i c a n  B r a k e b l o k  

e n  r o l l o s

El l i L  funcionamieoto del Am erican Brakeblok no es afectado por 
el clima. Ofrece seguridad en todas partes en lo tocante a paradas 
de uniforme rapidez, suavidad y eficacia- Su p ro lo n p d a  duración 
es motivo de interminable sorpresa para los dueños de automóviles 
y  su independencia de la necesidad de frecuentes ajustes agrada 
igualmente a los automovilistas y  mecánicos de taller.

El American Brakeblok es un material sólido no metálico, de 
consistencia densa y homogénea, que no contiene caucho. Se torma 
baío presión y  se somete a completo tratamiento térmico, siendo 
precisamente esmerilado a tamaño exacto. No se deteriora en el 
almacén ni en el servicio diario.

Una pequeña existencia de sólo diez rollos de Am erican Brakeblok 
sirve para el servicio en 125 marcas y  400 modelos de automovi es 
y  camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90%  de los requisitos 
de todos los frenos de tipo interior.

El Am erican Brakeblok se suministra eo la nueva y  convenienK 
fo  rma de rollo, on tipo Keeper, en juegos de recubrimiento completo 
V en tipo de recubrimiento completo empernado. En p ic io n  a 
este moderno forro  de freno suministramos revestimientos de 
embrague de tela fina y moldeados, que son en extremo flexibles, 
exentos de protuberancias y  que no requieren repaso °
Por carta o  por telegrama, pídanos información detallada y  
precios del Am erican Brakeblok, el moderno y  seguro material de 
freno. Hay sólo un Brakeblok— el Am erican Brakeblok.

A M E R I C A N  B R A K E  M A T E R I A L S  C O R P O R A T I O N
4660 M erritt Ave., Detroit, Mich., E. Ü. A.

D ivisión  Ininstrial y  Autom otriz do la

Am erican Brake Shoe & Foundry C o m p p y  
O f i c i n a s  d e  v e n t a s :  N u e v a  Y o r k ,  C l e v e l a n d ,  C h i c a g o  

S t .  L o u i s ,  L o s  A n g e l e s ,  S a n  F r a n c i s c o  

D e p a r t a m e n t o  d e  e x p o r u c i ó n :  3 9  W a t e r  S t , ,  N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .

M  A M E R I C A N  1/

R r a k e b l o K

ONCENTRESE
en el surtido más fino de piezas 
de repuesto del mundo y aumente 

sus ganancias

E L  C U ID A D O S O  serv ic io  «le r e p a r a c ió n , c o m ­
b in a d o  c o n  las p iezas d e  rep u esto  m ás finas 
d e l m e r c a d o , c o n d u c e  a resu lta d os  sa lis fac- 
to r io s  y  v e rd a d era s  gan an cias. . . .  Es m u y  
fá c il  d e m o stra r  q u e  lo s  P r o d u c to s  P erm ite  
son  lo s  m á s fin os  d e l m u n d o . D cs«le  la  p r e ­
p a r a c ió n  d e l m is m o  m eta l hasta  e l  a ca b a d o  
fin a l, to d o  d eta lle  p r o p e n d e  a p e r fe c c io n a r  la 
ca lid a d  d e  cada  P r o d u c to  P erm ite . . . . P id a  
lo s  P r o d u c to s  P erm ite . E m p lé e lo s  e n  las r e ­
p a ra c io n e s  y  v e a  U d . m is m o  c ó m o  le  m e jo ra n  
e l  t ra b a jo  y  le  au m en tan  la s  gan ancias.

E L  S U R T ID O  P E R M IT E

E m b o l o s  Je  aleación  
Perm ite 

E m b o los  P erm ite  d e  semt- 
acero

V álvulas P erm ite  D ia- 
ch rom c 

Piezas P erm ite  para  vál­
vulas

A nillos P erm ite para ém ­
b o los

P asadores P erm ite  para 
é m b o lo s  

P ernos P erm ite 
B u jes  Perm ite 
S ilenciadores Perm ite 
M anguitos P erm ite  para 

cilin dros  
P ie z a s  P erm ite  p a r a  

b om bas de agua 
R csá lu m  Perm ite

A L U M IN U M  IN D U S T R IE S ,  IN C .
fabricante  de p roductos de acero, de bronce y  de 
a lum in io  C I N C I N N A T I ,  O H IO ,  E. U. A . D irección 

te legráfica: A L IN l ,  C inc inna ti

G erentes en  E u ropa
C orneliussen  &  S la k g o ld  A /S  Bruselas, B élg ica
S ucarsal d e  fá b r ica  y  d e p ó s ito . . .  .A m b ercs , B élgica

PRODUCTOS 5 E  p e r m i t e
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P r o d u c t o s
W A R N E R
-Siempre los preferidos, 
al tratarse de calidad, 
precio equitativo y  ser­

vicio económico y  
seguro

En las reuniones de jefes y administra­
dores de fábricas . . . .  en las conversa­
ciones de los mecánicos de talleres de 
reparación de automóviles que conocen y 
aprecian lo que es calidad, siempre se 
oyen referencias a los finos productos 
Warner, cada vez que se habla de utUizar 
piezas del tipo hecho por la Warner.
En realidad, estas piezas ban sido la nor­
ma de calidad y precisión aceptada uuí- 
versalmente desde bace un cuarto de 
siglo. *
Los concesionarios se interesan en repre­
sentar los productos Warner a causa de 
que éstos ofrecen un surtido muy extenso. 
\  los talleres, empleando estos productos, 
facilitan notaJiIemente su trabajo. Aho­
rran tiempo en las reparaciones y  mejo­
ran el funcionamiento de los automó­
viles. El buen resultado se refleja en la 
confianza del cliente en el establecimiento 
que utiliza estas productos. 
Gustosamente enviaremos nuestro catá­
logo y lista de precios a quien se sirva pe­
dirlos.

El surtido W a rn er com p ren d e  c o ­
ronas y  p iñ on es, en grana jes y 
piezas d e  ca m b io  d e  m archa , cajas 
y  p iezas in teriores d e  d iferen cia l, 
engranajes para volan te  d e  m otor  
y  d iscos  d e  em brague.

WARNER GEAR CO.
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION
M U N O E , IN D IA N A , E . U . A.
DIVISION DE PIEZAS DE R E P A S T O  
D i r e c c i ó n  t e l c g r á f i c a r  WARNER GEAR
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PR O D U C T O S DEL
^ ^ S u r t i d o  H i s t i n í i v o ^ ^

V A L V U L A S
" S ” — la s  m e jo r e s  c o m o  e q u ip o  d e  f á ­
b r ica , fa m o s a s  en  t o d a s  p a r te s  p o r  su 
ca lid a d  su p re m a . “ V ” — la s  m á s  c o n ­
v e n ie n te s  p o r  su  m o d e ra d o  p re c io  p a ra  
el e s c a p e  y  la  adm lsiO n. “ C S " — n u e v o  
t ip o  d e  v á lv u la  d e  a v ia c ió n  d e  e n fr ia ­
m ien to  a u t o m á t ic o  c o n  nC oIeo de co b re  
d e  fu n d ic ió n  in te g ra l.

G U IA S  DE V A L V U L A
L a  g u la  g r a f ita d a — un re m e d io  y  p re ­
ve n c ió n  c o n tr a  e l a ta s ca m ie n to  de 
v á lv u la s . L a  fln lo a  g u ía  d e  lu b r ica c ió n  
a u to m á t ic a  p a ra  s e r v ic io  d e  re p u e sto . 
T a m b ié n  o f r e c e m o s  g u la s  s e n c il la s  de 
h ie rr o  tu n d id o  d e  a m p lia  u t il iz a c ió n  en  
e q u ip o s  d e  fá b r ic a . •

E M B O L O S
E m b o lo s  d e  a le a c ió n  d e  p e so  l iv ia n o  y  
g r a n  d u ra c ió n , en  t ip o s  se n c illo s , de 
cu e rp o  h e n d id o  y  co n  r e fu e r z o  d e  in -  
var, d e  n o ta b le  re n d im ie n to . E m b o lo s  
d e  h ie rr o  fu n d id o  p a ra  s e r v ic io  p e sa d o  
d e  In su p era b le  firm e za  y  d u ra e lón .

P A SA D O R E S  D E  E M B O L O
P a s a d o r a s  e n c h a p a d o s  d e  c r o m o  p a ra  
é m b o lo s . E l c r o m o  e s  e l m e ta l m ás 
d u ro , q u e  s e  c o n o c e . E l e n c h a p e  se 
c o lo c a  s o b r e  su p e r fic ie  e n d u re c id a  y 
b ru ñ id a . D u ra n  cu a tr o  v e c e s  m á s  y  
no cu e s ta n  m á s  q u e  lo s  p a sa d o re s  o r d i­
n a r io s . A lg o  N U E V O  q u e  v e n d e r !

P E R N O S  Y  BUJES
P iv o te s , p e rn o s  d s  m u e lle s  y  p e rn o s  de 
te n s o re s . C o n s tr u c c ió n  d e  u n a  s o la  
p ieza , d e  a c e r o  d e  a n á lis is  e s p e c ia l, d e  
c e m e n ta c ió n  su p e r fic ia l p ro fu n d a . N Q - 
c le o  d e  a c e r o  d u lce  m u y  r e s is te n te . 
B u je s  d e  a c e r o  y  d e  b r o n c e  d e  ca lid a d  
ig u a l a  la  d s  lo s  p e rn o s  T h o m p so n .

T E N S O R E S  E X C E N T R IC O S
D e v a s ta  u t il iz a c ió n  c o m o  e q u ip o  de 
fá b r ic a . A ju s te  a u to m á t ic o . C o m p e n ­
s a c ió n  a u t o m á t ic a  p a ra  e l  d e sg a s te , v i ­
b ra c ió n  y  s o ltu r a . L o s  te n s o re s  m á s  
se g u r o s . M u y  fá c i le s  d e  in s ta la r . EJx- 
te n s o  m e r c a d o  d e  re p u e s to . S on  ea - 
p e o ia lld a d e s  m u y  lu cra t iv a s .

G E M E L O S  T R Y O N
S o n  e q u ip o  en  80%  d e  lo s  a u to m ó v ile s  
d e  p a s a je r o s , o o n  e x c e p c ió n  d e l F o rd . 
Se a ju s ta n  a u to m á t ica m e n te , su p r im i­
e n d o  p a ra  s ie m p re  la  v ib r a c ió n . E f i ­
ca ce s . L u b r ic a c ió n  p o s it iv a . U n  g e m e ­
lo  T r y o n  e s p e c ia l p a r a  e l  F o r d  m o ­
d e lo  “ A ."

T H O M P S O N  P R O D U C T S .  I N C O R P O R A T E D  

D EPAR TAM EN TO  DE E X P O R T A C IO N : Cleveland. O hio. E.U.A. 

D irección  telegráfica: “ Thompro-Cleveland”
Fábricas: CLEVELAN D y D ETRO IT

Productos ^ o m p so n
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C O N  EL, RESUELVE PREST-O -LITE EL 

P R O B L E M A -U N  A C U M U LA D O R  

POTENTE a un precio bajo

H e aquí el acum ulador con el cual podrá  usted 

hacer un buen negocio en 1933 —  el N uevo  

Mercury, creación de Prest-O-Lite— que podrá 

vender con toda confianza, a  un precio que 

satisfacerá hasta a  sus más exigentes clientes.

• • •

O fré zca lo  en com binación con el Prest-O-Lite Hl-LEVEL 

(Alto N ivel)— m aravilloso acum ulador que no hay  que 

rellenar m ás que 3  veces al a ñ o — y  estará en condi­

ciones de satisfacer todos los requisitos de sus clientes 

en cuanto a  precio y  calidad.

Solicite detalles acerca  de  

este N u ovo  Acum ulador M e rcu ry  . . . .  T ip o N o .  613BE

P R E S T - O - U T E  S T O R A G E  B A T T E R Y  S A I E S  C O R P .

S e c c i ó n  d e  E x p o r t o c i ó n — 4 0  E a s t  4 ! s t  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  E . U . d e A .  

P o r  c o b l e — " P o l b a l e x " ,  N u e v o  Y o r k

A C U M U I é A D O R E S

J íie U -O -J Í^
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Para un períecto trabajo de 

íorradura de írenos . . .  instale 

las zapatas de Frenos Pick en 

el Ford y  el Chevrolet

Las zapatas de freno 
P ick  aseguran ga­

nancia en cada tra­
bajo de freno. In s ­

tálelas en todos los 
trabajos de frenos.

La fábrica P ick  ha 
agregado ahora a su 

surtido  una zapata 
de f r e n o  para el 
cam ión Ford modelo 

A A .  Esta zapata es 
intercam biable con 

la de equipo original. 
Se  sum in istra  con 
forro o sin él. Para 

1933; N u eva s  z a ­
patas de freno P ick 
para Plym outh, De 

Soto, Chrysle r, Pon- 
tiac y Dodge.

El surtido  de repues­
to P ick  com prende 
las p rincipales p ie­

zas em pleadas en los 
autom óviles F o r d ,  

C h e v r o l e t  y otras 
vehícu los de pasa­

jeros y cam iones de 
m a r c a s  conocidas.

B.II2
Para Chsvr;lit. de Í930-3I-32

Nuevos productos rara !G33: 
Un eompíeto surtido Pick do 
mangos do puertas fundidos 
on molde, ron enchape de 
cromo.

P I C K  M F G .  C O M P A N Y
W E S T  BEND, W IS., E. U. A.

En el ca tá lo g o  de la  F ick  
se  describen  e  ilustran to . 
d a s  la s  p iezas  inclu idas en 
su su rtid o . S i U d . no  tiene 
tod av ía  un ejem plar, sir* 
v a se  p ed írn os lo  en segiuida. 
N unca pase sin el m ás re* 
ciente ca tá lo g o  de la  P ick .

P I C K

PIEZAS PARA AUTOMOVILES

El surtido más com pleto de 
productos de amianto de la más 

alta calidad para automóviles
P o r  ser <an co m p le to  y  d e  tan excelente ca lid ad , el su rtido  G re y -R o ck  
g o ia  d e  m erec ida  tam a  in ternaciona l. O fre c e  al co m e rc ian te  al p o r  
m ayor y  al com erc ian te  al p o r  m enor la op o rtu n id a d  d e  aum enta r sus 
n ego c io s, s im p lificand o  la com pra , u n ifo rm an d o  las u tilidades y  sum in is­
tran d o  a la clientela  p ro d uc to s  d e  irrep ro ch ab le  ca lid ad .

E L  F O R R O  D E  F R E N O  
G R E Y  .  R O C K  E A G L E  es  la
n o rm a  d e l c o m e r c io . T ie n e  la  
fa m o s a  " s u p e r f ic ie  a lisa d a  p or  
e s m e r ila d o .”  E n tre te jid o  con  
a la m b re  d e  e sp é c ia l a leaclfin . 
S o m e tid o  a  tra ta m ie n to  té rm ico  
p a ra  p r o lo n g a r  su  d u ra c ió n  en 
s e rv ic io .

E L  G R E Y -R O C K  IN D U S T R O  
P A R A  C A M IO N E ’S e s  u n  to rro  
d e  fre n o  d e  serviQ io  p e sa d o  para  
ca m io n e s  y  ó m n ib u s . S u m in istra  
un s e r v ic io  e x c e le n te  d u ra n te  
la r g o  t iem p o.

E L  G R E Y -R O C K  M O L D E A D O
se v e n d e  e n  ro llo s  p a ra  m a y o r  
c o n v e n ie n c ia  y  e co n o m ía . E l 
p r in c ip a l d e  su  c la se .

B L O Q U E S  D E  F R E N O S  
G R E Y -R O C K . U n  fo r r o  m o l­
d ea d o  r íg id o , e n  fo r m a  d e  s e g ­
m en to , su m in is tra d o  e n  ju e g o s  
c o m p le to s . P a r a  a u to m ó v ile s  d e  
p a s a je r o s  y  ó m n ib u s . S e  c a ­
ra c te r iz a  p o r  u n  s e r v ic io  e s ­
p lén d id o .

E L  G R E Y -R O C K  D O B L A D O , 
M O L D E A D O  Y  C O M P R I M I D O  
e s  u n  fo r r o  d e  fr e n o  co m p rim id o  
h td rá u lioa m on te , q u e  s e  su m in is ­
t ra  en  ro llos ,

C I N T A S  D E  F O R R O  DE 
F R e N O , p e r fo ra d a s  y  a v e lla n a ­
d as, p a ra  el F o rd  y  el C h e v ro le t ,

su m in is tra d a s  en  G r e y - R o c l c  
E a g le  te jid o , en  m o ld e a d o  f le x i­
b le  o  en  d o b la d o  v  oo m u rim id o .

R E V E S T IM IE N T O S  G R E Y -  
R O C K  P A R A  E M B R A G U E S ,  en  
t ip o s  te jid o s  o  m o ld e a d o s . T ie n e n  
la  "s u p e r fic ie  a lis a d a  p o r  e s ­
m e r i la d o ."  S e r v id o  e x t r a o r d i­
n ario .

C O R R E A S  G R E Y - R O C K  
P A R A  V E N T IL A D O R E S , e n  tip o  
“ V "  firm es  y  f le x ib le s ; n o  p u e d e n  
re sb a la rse . T a m b ié n  fa b r ic a m o s  
c o r r e a s  p la n a s  d e  fin a  ca lid a d .

M A N G U E R A S  G R E Y -R O C K  
P A R A  R A D IA D O R E S , firm e s  y  
d u ra b le s . S u r t id ?  c o m p le to  á e  
m a n g u e ra s  d e  a g u a  y  d e  a ire .

R E M A C H E S  G R E Y -R O C K  de 
la tó n  y  da g r ey lu m ln u m .

E M P A Q U E T A D U R A S  D U R A -  
CO P A R A  A U T O M O V IL E S , en 
lá m in a s  r o ja s  y  n e g ra s , p a ra  
v a s ta g o s  d e  v á lv u la s , e n  lá m in a s  
d e  a m ia n to  co m p r im id a s , en 
lá m in a s  D u ro íl le s ís te n te s  al 
.aceite. C a lid a d  s u p e r io r  a  p re ­
c io s  m o d era d os .

E n  e s te  c o m p le to  s u r t id o  se  
c o m p re n d e n  m u ch o s  o t r o s  a r ­
t íc u lo s  q u e  n o  p o d e m o s  e n u ­
m e ra r  a qu í.

P o r  te le g ra m a  o  p o r  ca rta , 
s ír v a se  p e d irn o s  in fo r m a c ió n  d e ­
ta lla d a  y  p recios ,

UNITED STATES ASBESTOS D IV ISION
of Raybesto,-Manhattan, Inc.

120  Broadway, Nueva York, E. U. A .  
Dirección Telegráfica: USATEX
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F.M.L.
F o r r o  M o l d o a d o  F l e x i b l e

E l F .M .L . n o  C8 u na  com posi- 
c ió n  m old ead a  s in o  un  fo r r o  
m o ld ea d o  r e f o r z a d o .  E l 
F .l^ L ., d eb id o  a  su  con stru c­
c ió n , es d istinto en  e l  sentido 
d e  q u e  n o  raya lo s  tam bores 
d e  lo s  fre n o s . É l F .M .L . _es 
n n  fo r r o  idea l para fren os  in ­
teriores. Es fá c il  de p er­
fo r a r , fá c il  d e  ap licar y  m uy 
e co n ó m ico  en  uso.

Forro De Freno

liTerm ou l
l l n  t i p o  p a r a  c a d a  m a r c a  d e  a u t o m ó v i l  y  d e  f r e n o

El  surtido  T h e rm o id  goza  d e  m erecid a  rep u tac ión  in ter­
n acion a l p o r  ca lid ad  y  m an u factu ra  precisa . L os p r o ­

du ctos  T h erm oid  resp on d en  exacta  y  adecu adam ente a 
m ás severas ex igen cias d e l au tom ov ilism o m o d e rn o . Este 
h e ch o  se con firm a  p o r  e l creciente  e m p leo  de P roductos  
T h e rm o id  c o m o  eq u ip o  o rig in a l de fáb rica  d e  im portantes 
com p añ ías  am ericanas m an ufactu reras de autom óviles.
L os con ces ion a rios  y  representantes de los p rod u ctos  T h er­
m oid  cu entan  co n  m uchas ventajas al com prar,^ d e  u na  sola 
fu en te  de abastecim iento, e l co m p le to  surtido siguientes

E l  S u r t i d o  T h e r m o i d  C o m p r e n d e  . . .

P o r r o  F . M . l o  
F o r r o  c o m p r i m i d o  

h i d r á u l i c a m e n t e  

F o r r o  C .A .L .
F o r r o  e n t r e t e j i d o  
J a e g o s  d e  f o r r o s  p a r a  C b e r r o l e t  

P o r  le le g ra m a  a p o r  c a r io  l í r r a t e  p o d l m o ,  in f o r m a c ió n  d e ta lla d a  s o b re  e l 
s u r t ij i*  T h e r m o id .

JIn e g o s  d e  f o r r o s  p a r a  F o r d
R e T o s t ú n ie n t o f l  d e  e m b r a g u e
M a n g u e r a s  d e  r a d i a d o r
C o r r e a s  d e  v e n t i l a d o r
D i s c o s  d e  a r t ie u l a c io n c B  u n iv e r s a l e s
T o d o  t i p o  d e  m a n g u e r a  p a r a  g a r a j e s
A c o p l a m i e n t o s  t a b u l a r e s  d e  t e l o

T herm oid  R ubber Company
Fábrica y  d ep a rta m en to  d e  e x p o r ta c ió n : T ren ton , 

iVcs® Jersey , E . V , A ,
D ir e c á ó n  te leg rá fica : “ T H E R M O ID ”

F o r o  C o m p r i m i d o  P o r  
P r e s i ó n  H id r á u l i c a

E l fo r r o  T h e rm o id  com p ri­
m id o  p o r  p resión  h idráu lica  
h a  d em ostrad o  su  seguridad 
du rante m ás d e  vein ticm co 
años de sup rem acía  e n  su 
ca m p o . Se adapta a fren os  
exteriores  y  a traba jos indus­
triales d e  servicio  p esado.

W e a v e R
La primera y la principal en equipos 
para talleres de reparación de auto­
móviles, ofrece para 1933.

Un surtido com pleto de m odernos 
instrumentos y  herramientas para la 
conservación m ecánica de automóviles

EQUIPOS MODERNOS PARA
S E R V I C I O  D E  F R E N O S  L Á V A D O

A L I N E A C I O N  D E  R U E D A S  R E M O L Q U E
t U B R I C A C I O N  S E R V I C I O  D E  N E U M A T I C O S

G A T O S  P A R A  T O D A  A P L I C A C I O N

L a m area W ea ver den ota  u tilid ad , exacti­
tud , ra p id ez  y  e con om ía . Cada p rod u cto  
W ea ver se apoya  sob re  la  rep u tac ión  d e  su 
fab rica n te . Sírvase p e d im o s  d irecta ­
m ente in fo rm a c ió n  detallada.

W EAVER MANUFACTURING CO. 
S p rin g fic ld , Illin o is  E . U . A.
D i r a c c i ó a  t e l e g r á f i c a :  
"Veaver*

C la v e s  s A c m é ,  B e n t l c y .  T P e a te r n  U n i o n  

I n t r o d u c t o r a  P m Ü I o  d e  S e g u r id a d  W e a v e r

E l  f u n c i o n a m i e n t o  

S A T IS F A C T O R IO  D E L  M O T O R

depende, en gran  medida, de la correcta d istribución  de las válvu las 

y  de la cadena de d istribución  proyectada y  constru ida para dar 

adecuado servicio  y  durar m ucho  tiem po. La s  cadenas de d is tr i­
bución  W H IT N E Y  se  em plean de dotación  corriente en m uchos de 

lo s principales autom óviles am ericanos. C om o  cadenas de  repuesto 
aseguran  al m otor el m ism o func ionam iento  irreprochable que ten ia  

al salir de  los ta lle res de  sus fabricantes.

T H E  W H I T N E Y  M F C .  C O ., H artfo rd , Conn., E. U. A.

C a d e n a s  d e  D is t r ib u c ió n  W h í t n e y

6 0
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic .4n o
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Se hacen

En M IL L O N E S
-una por una

S e  necesitan m illones de bujías de  encendido
Oefiance para satisfacer los requ isitos anuales de
dueños de autom óviles en todas partes del mundo. 
. . .  Y  cada bujía de los m illones que se fabrican 
recibe cu idado y  atención ind ividual . . . 103 r íg idas 
in specciones y ensayos . . . que constituyen la 
norm a de calidad predeterm inada de la Defiance. 
. . . Esta intachable calidad e s  finalm ente  protegida 
por la envoltura m ás cuidadosa, la cual com prende 
la precaución de envolver cada caja de cartón
en cellophane. . . . Este m ism o cu idado y  atención
se aplica a todos los productos que llevan la marca 
Defiance.

D E F IA N C E  S P A R K  P LU C S, IN C .
T O L E D O ,  O H IO ,  E.U.A.

D e p a rta m e n to  titt E x p o r t a c ió n :
2 S 0  P a r k  A v e n u e , N u e v a  Y o r k ,  E . U . A .

C a lid a d  P redeterm inada
B u j í a s  d e  E n c e n d i d o  D e f ia n e o  

C a l i l e  D e J ia D c o  p a r a  A u t o m ó v i l e s  
E n s a y a d o r e s  D e f i a n c e  p a r a  B u j í a s  d e  E n c e n d i d o  
C o n t a c t o s  d e  T u n g o t o n o  D e f i a n c e  p a r a  e l  Encendido 

L la v e s  D e f i a n c e  p a r a  B u j í a s  d e  E n c e n d i d o

N O  H A Y  E N  E L  M U N D O  O T R A  

C O R R E A  D E  \ /^ E N T I L A D O R  

C O M O  L A  P R E S E N T E

T A  co n s tr u c c ió n  e x c lu s iv a  y pa ten ta da  de  (as co r re a s  de  v e o t í la d o r  
"  DaytOQ d e  t ip o  d e  e n g r a n a je  6 i¿n ifica  una ^ran  v e o ta ja , q u e  d o  se 
d u p lica  en  n in gú n  o t r o  p r o d u c to  s im ila r  d e l m e rca d o .

E q los grabados de abajo mostramos cómo se hacen estas correas y 
por qué sus rasgos exclusivos y pateotados le impartea aaa duración 
extraordinaria.

La popolaridad de las correas de ventilador Dayton se pone de 
manifiesto por el hecho de que ella es equipo norma] en el 85 por 
ciento de los vehículos automóviles americanos y en la mayor parte 
de los principales de marcas europeas.

Por las razones anotadas, la Daytoo es la lógica correa de repuesto. 
Le asegura al dueño que le dará el mismo espléndido servicio que 
recibió de la correa Dayton orlgioal de su vehículo. E s t o  Q t t i e r e  d e c i r  
q u e  l o s  c o n c e s i o n a r i o s  y  a g e n t e s  d e  la  D a y t o n  t i e n e n  u n a  v e n t a j a  
e n o r m e  s o b r e  l o s  c o m f i e l i d o r e s .

La representación de la Dayton ofrece al con cesíO D a rio  muy buenas 
ganancias. El programa de ventas de la Dayton ayuda a los coa- 
cesionarios a vender más correas. Un n ú m e ro  comparativamente 
pequeño d e  tamaños es su fic ie n te  para servir a la mayor parte de 
los automóviles populares. Permítanos suministrarle información 
detallada sobre la s  correas de ventilador Dayton en tipos engranados 
triangulares, s e n c il lo s  triangulares y planos. Por carta o  por tele* 
grama pídanos esta  información detallada.

T o m e  n o t a  d e  l a  e o n t t t r u e e i ó n  r e v o -  
l u e i o n a r i a  d e  l a «  c o r r e a n  d e  v e n t i l a ­

d o r  D a y t o n  d e  t i p o  d e  e n y r a n a j e

1 La aección exterior está formada por numerosas capes de firme tela acordo­
nada sesgada y vulcanizada. El corte sesgado permite fácil dobladura sin 
tensión ni distorsión. Esta es una de las razones porqué la Dayton dura macho 
más que las otras correas de ventilador de] mercado.

2  El centro o sección de resistencia, 
que se estira de antemano para fijarlo 
con permanencia, se extiende a la 
anchura completa de la correa. Los 
lados cortados a estampa constituyen 
otra ventaja de la Dayton, pues le 
imparten una sujeción más firme con 
menos tensión, y por consecuencia, una 
acción más suave. Esta es otra razón 
por la cual la correa Dayton da más y 
mejor servicio q u e  otras del mercado,

La construcción de engranaje per­
mite que la corres Dayton pueda do* 
blarsc de una manera léel! y natural 
alrededor de las poleas más pequeñas 
sin temor de que se debilite, resbale o 
trize. La construcción de engranaje es 
otra ventaja exclusiva y patentada de 
la Daytoo. N o se halle en ninguna 
otra corree. Esta es otra razón adi­
cional de la extraordinaria duración de 
las correas de ventilador Dayton.

T H E  H A Y T O X  R U B B E R  
M A I V U F A C T U R I N f i  C O M P A ^ Í Y

D A Y T O N ,  O D I O ,  E .  V .  A .
División de Exportación, Departamento de Ventas de Productos Mecánicos 

39 Water Street, Nueva York, E . U . A .
Dirección telegráfica: Widbloco
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La estructura cristalina equilib rada
ev i t a  t o d a  ^^suposición^^ en f o r r o s  d e  f renos

L os Laboratorios de Investigación de la W orld Bestos han desarrollado un 
nuevo principio científico para la manufactura de los forros G R A F IL D  . . . 
la estructura cristalina equilibrada . . .  la combinación adecuada de cristales 
con la composición G R A F IL D  templada al calor. Fricción regulada en 
farros tejidos y  en forros moldeados . . . alta o  baja fricción para cualquier 
tipo de freno . . .  es ahora posible gracias a la estructura cristalina equili­
brada del G R A F IL D .

Aunque los requisitos de fricción de los diferentes frenos impide la for­
mulación de un forro verdaderamente universal, los cristales equilibrados 
unidos en com posición moldeada y templada al calor hacen que el nuevo 
forro  tejido G R A F IL D  D E  L U X E  sea el de mayor aplicación universal de 
todos los que se hayan producido hasta la fecha. Sírvase pedirnos informa­
ción detallada.

W ORLD BESTOS C O R PO RA TIO N , PATERSON, N. J., E. U. A .
O f ic iu a  ¿ e  E x p o r t a c i ó n :  2 S 0  B r o a d w a y ,  N t i e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .

CONSTRUIDO PARA CADA TIPO DE FRENO

Los perleccionadoB forros G R A F IL D  se hacen en dos 
tipos en los cuales se emplean la estructura cristalina 
equilibrada y el temple al calor.

M O L D E A D O  d e  T E J ID O  d e  T E M P L E
C R I S T A L I Z A C I O N  A L  C A L O R

E Q U I L I B R A D A  „  .
Semi rígido, flexible
moldcH<)D y en segmentos y para servicio pesado

L O S  L E V A N T A D O R E S  U .  S .  S E  

C O N S T R U Y E N  P A R A  D U R A R  

M U C H O S  A Ñ O S

GUARDAFANGOS
F O S T O R IA

M o d e lo  U .S . A«2 
c o m p le ta m e n te  hi­
dráulico, COTÍ fiopoTte 
por ejes

E l  a d m i r a b l e  íuh-
cionam ientc de los levan­
tadores U .S . habla por si 
mismo.

EU levantador U .S . jam ás 
sufre dcsarrefclos. . .  tiene 
tres medios de seiraridad: 
cerradura de aceite (com - 
p 1 c t  ámente hidráulica), 
y válvula de retardación.válvula reguladora automática

N unca se ha visto todavía el caso de tener que reemplasar 
la  empaquetadura, a pesar del hecho de que hay en diario 
servicio activo m illares de estos levantadores.
Se vende con la  superestructura o sin ella. Suministramos 
planos com pletos para la instalación,

The UNITED STATES AIR COMPRESSOR Co.
C L E V E L A N D , O H IO , E .Ü .A .

Compresores de aire Daps''tainento de
Torre» surtidoras de aire Exportación:

Eauipos engrasadores 39 Water Street, Nueva 
York. E.U.A.

Dlreccián telegráfíea: "Wldbloco

deSistema» lavadores 
automóvilee 

Levantad oree hidráulico»

L o s  guardafangos F ostor ia  se con ocen  en to d o  el m undo 
co m o  lo s  repuestos norm ales para la m ayor parte de los 
autom óviles A m erican os  de m arcas populares. E stos 
guardafangos son  duplicados exa ctos  en  peso, form a, 
a cabad o y  ajuste, de io s  que se  u san  e n  la d o ta c ió n  ori­
ginal de lo s  fabricantes de autom óviles.
L o s  talleres de reparación  en lo s  E stad os U n idos y  en 
to d o  o tro  país donde circu lan  autom óviles am ericanos, 
han v isto , durante estos ú ltim os diez años, que el surtido 
F ostoria  es el m ás satisfactorio  para tod o  serv icio  de 
reem plazo de guardafangos.
S írvase p ed irn os ensegu ida  e jem p lar de n uestro  co m ­
p le to  c a tá lo g o  de gu ardafan gos F ostoria , in cluyendo 
precios y  decuentos.

T H E  F O S T O R I A  P R E S S E D  S T E E L  C O H P O R A T I O K
DeBarlamsnlo Ce Exportación; 55 W. «n d  St., Niteva Yark, N. Y., E. U. A, 

Fábrlea: Fostoria, Ohl,.
Dirección teleirállea; "ROD1CO”  N,w York
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Em paquetaduras
F IT Z G E R A L D

—  Seguras y Eficaces —
(la)idad desde el principio hasta el fin.
Resuelva sus problemas empleando esta.s 
mejores empaquetaduras. Pídanos en 
seguida ejem plar de nue.stro catálogo 
completo. Departmento de Exportación,
Dirección telegráfica: FITZCO. C laves:
Bentley y W estern Union.

The Fítzgeraid Manufacturing Co.
T O R R IN C T O N ,  C O N N E C T IC U T ,  U. S. A.

D e V H b i s s

' 'A.. 'A/

Equ ipos Com pletos para P intar por Pulverización  ' '  ' P istolas Pul-

verizadoras T ransfo rm adore s de A i r e ' Tanques  para P in ­

tura. de A lim en tac ión  a Presión '  ~ C ep illa s de A lim entación  a 

Succión  ■' Com presores de A ire  '  '  Equ ipos Com presores de

A ire  '  Equ ipos de Ventilac ión  '  '  M an gu e ra s  para A ire  y 

Fiúido. de la M e jo r Calidad

T H E  D hV IL B IS S  C O M P A N Y
TOLEDO, OHIO
n  E  P  H E S  E S  T A  T I V  E S  :

ARGENTINA—(Jpiiml Klcr.irlc. S. A.—Buenos Aíres. BRAZIL—Julernatlotial 
MapSiIncry Co.—IHo Oc .IftDciro, Sao Paulo. Pornamüut*o, CMILE—Internatlonsl 
Muflilnorv Co.—Valraralrso. AntofHi;nsia. Ranliago; Niíralc Ayetieles, I.UV. Iciuí- 
(iiir COLOMBIA lixU'inuiiüiial (íeneral KlecHi-U', A.—IJubuU. Hamnauilla

Tileaollin, CUBA—DtítrUmídores, S. llaüana. ECUADOR— Her* 
luíinní—CiMS'Hiiuil. CSPASA—La Aoelter» Rxporinriora. S. A. Bflicelona. (Oil- 
rinM en Madrid. BllbflO y Valencia). FILIPINAS—Pacific Commerclal Co.— 
MhiíJIii. MEXICO—Knglneerlntf Equipinciu Co,, Ciudad de Meslco. PANAMA— 
Punaina Tlnrdwíiic Co,, Ciudad do Panamá. PERU—Intcinatlona) Maclunery Cu. 
—Lima, PORTUGAL—Bethencourt Bros., Ltd.—Lisboa. PUERTO RICD— 
'Sucesores de Abarea-San Jusn. URUGUAY—General Electric. S- A.—iíonle- 
vtdeo. VENEZUELA—International General Electric, S, A.—Caracas. Maracalbc.

M a y o r  escala de  

levantam iento

Uua de las muchas razones 
para com prar solamente el
RED RELIARLE

Coloque un galo Red Reliuble debajo 
del eje y podrá Ud. levantar fácilmente 
la rueda—aun cuandü parte del levanta- 
uijeiito fie pierda cu la tierra blanda u 
burro. Los gatos Red Reliable tíeueu 
un bajo punto de partida y una eficala 
de iuvuiUaniiento más ullu que la de los 
tipos ordinarios.

Todos los mangos tienen fuiieioiiamiento 
eeiitral. Esto quiere decir que el galo 
Red Reliable puede colocarse en posi­
ción y levantar el vehiculo con la ayuda 
lie su propio mango. No liay necesidad 
de meterse debajo del automóvil. No 
liuy que empujarlo, correrlo o acomo­
darlo con las manos. Además de estas 
ventajas, ofrece iniiclias otras. Sirvase 
pedirnos catálogo del Red Reliable.

T H E  E L IT E  M F C .  C O M P A N Y
110 O h ío  Street, A sh land . O hío, E. U. A,

Fabricante de galos dignos fie confianza desdo 
hace 27 años 

D e p a rta m e n to  de E x p orta ción  
669 W . V an  B u rén  S tre e t, C h ica g o , ii '., 

E . U- A .
D ire c c ió n  te le g rá fica : E L IT E

A.cgúrsse de que sea — un RoHabls — Filas, 
en Ja marca.

G i i L u  l l i JrHulici» ) i i ira  
S c r ^ i u i o  P e e u d o

No. SO. EáCc calo llcii- 
Q b lo  h lO r á u l l c u  p a r a  scr- 
xlc>«) p u s u t íu  (le  u < o  c v n O ' 
lili Uviiv i'Uiioi'idatt pura
3’A toJielacJiis r  au levan • 
inriiiviuo es «Iv l U  inilgfl* 
>UiS.

G a t o  d o  N o u m ú t i c u  
Balón

No. 7. TIono levan* 
taznicnto de 10 iiul* 
sadaaycepaold&d para 
2 toneladas. CDnstrultl«> 
especiabnenlo p a r a  
automóviles don ncii- 
m&tlcos bfttonca. quo 
nocositao un punto do 
partida do levanta* 
Q 1 o n t o ezIreinKdu* 
mente bajo y un aUa* 
tnlonlo altrt

PedcBtal Ajusi ulilc 
para R«paraciun«s 
No. 95. Un pedesU) 
ajustable puru rciiav»- 
c lo n e s  a u n a m o r i l u  
p r á c l l c o .  No tiuiic rv* 
s o r t e i .  La una 
g o b io r i i s  p o r  f u v r a a  
«Jo in u vo d a < l.

$2*0

$4800

G u tu  U id r n u H u t»  R e l i a b t v  r o n  
C a p n v id u d  p a r a  7  T o n e in d n :»

No. 7G. KsLv iwikMusu gato lihlráu* 
lii'o (laru nitiiloiiv» tlvno CudrcI* 
liaif pAVA 7 toneladas y ¿ii lev̂ oii- 
lititiieiUfi r.s lio Ib Didmiciafi. 
islcvíi dispositno de scgurldail 

pvhar la H»ln*ce:ují«. Su 
íiasvhlcv iiDiclxu oí(ñ reforjado en 
t«)«lu.< KiK inirles piiin «isccursU' hm 

V Inteii seixirlo li.ijo hiv 
craiuk'A carcas «luc lia du liiniiejaT.

G a lu  lte lÍu ]> lo  p o r a  C a m ió n
No. 37. I'lstc tiopular ni ocíelo de 
gato tiene ini bajo nunlu do 
nurllüii du levuntnitilonlo y un 
idaaniiemo hleii alio. Un ¿uto 
ideal filtra eaiuimiuti tnii noiiuiá* 
ilc'us lie X ó indendas o más 
erunües.

SlOQOO

G A T O S  D IG N O S  D E  C O N F I A N Z A  

P A R A  N E U M A T IC O S  B A L O N E S
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BARRA PERFORADORA DE CILINDRO
C O N  M IC R O M E T R O  

IN T E G R A N T E

Exacta

Fácil de manejar

Segura

Ki jHodvIo K V» la má'*
jipcri-ii y i'onv,iúv.ia<' paru la pcr- 
f«PHcióii y pplíuhililuciói» carreóla 
ílp <'Íli(i<!r«>A Jv-fsa'*lu<l«s. .Si» mui»pja 
coji huma fücíU«lad y su «xucíltud 
•••‘ lú >U'n>i*rc lia jo p̂ rfiM't»» «ol»>«*riii>.

Kl inuTÓiiiétro --c pinplca par si 
ujitAlav latí ciichClIa- «Ifl portador al 
lainarKi clv-i*u<í«» y va «><ili*rn<l<i <•»>• 
rima do la  mái)ulna. L;i ooiUraruui 
r . poíiitíva, rápida y fáviJ. T<ido>' !<•* 
<>iliitliras q«o<ljiti rcinixiilo** a i*?>i*iia- 
<|vu «’oii (*l vlKÜi'fial y «lu aii diániclro 
iIItrrior v\tirIiOncitIr iuuuI.

i lr iiiiprrM folíolo rw,i<«-
clul Iiujo el líiu lo dr “ .Su Mojar 
\' e II tirii o r. •' J* i d a 11 o - •• join |* l« r d i
«>le ftdli'lo, m  ol cual rxpll<a>u<i?

el múllelo E le uy arlara a 
AiimcMiar «.o nc^racio do rcpsirarioii 
de inolor.^.

STOKM  
M a n u íiictu r in ;' C o .. Inc.

Sit-iiurliimnito <!<■ Expnrlttvióu:
39 \S*airr Si.. Nui'va York, E. H. A.

Claves: Bfntley. A.B.C. 5a. adleínn, 
Western UnloTi.

Direeclórt tcleoráfica: WIDBLOCO.
New York

/  *»• r* í f  I I I I I  f t I  'ur I (I n* lo» i k*ii iná t i coa 1 a -o
.iHii el nm.vor m orrillo,
j III0 or »i'T V j I' i n n II (i ilosl i»i n te
y uiáxinin eoiiiodldnd de 
itio reliu?

K ,'» ,> i(c«r ií .• Poiiiup son <lsl ¡fpo d e  c o s t i ­
l l a s  t u l c r a l e s .  liochos ton simio 
tiilcleOo y de mnlotlales selec- 
tioiimlos.

¡ ‘ i c y i i i i t a ;  i.C’ iiíilea son Ins vcntajos so- 
liresalii'nCes do los Deimuillooa 
l.ee dol tiiKi de costlllss
lutornloB?

; liHiTlUn .sliurn niieuio n I -  A. 
Maynti, n-eionlo do osnortii- 
olón, lio") lOlovonCli Asonne. 
Nnova Yorlí, 10, U. A. Kl 
lo snnilulstrnrii Infornnitlón 
tiiniplotii iK'oroa do oalos 
ilfninntlos lu'unu'llloos.

Let- T ire & Kubher Company o f  N. Y .. Inc.

Beíden
Un C o m p le t o  S e r v i c i o  de A l a m b r e s

I.o
lie
i 'i i

1 rabies lio ariiiiiuliKlore.-. los juegos 
raliles do oiicom lido y ios alamliies 

. riiiroto do uiaroii Boldeii. so suniiiiis- 
tnui 011 Mirliilos esiieriales pnra servir «I 
niavor m’iiiioro do irobajos a uii rosto 
niíiiiiiio. ('.nuuiliiiiienle siimliiislriiuios 
l indos pode.slales do exliibirión. Sírvase 
poiliriios informaoióii delaliada.

it o ld o ii M anufaoluriii-j C om pany 
loóa . y Íio Momi Slrttl 

Chitii,:.!. III.. K. C. A.
Ilíri'i'ciün Itdi>nr«í<n: /Irddr'ri/ír, (.íií,'„;iO

SurlIOo No. 7651. 
Precio A solicitud.

B e ld e ii

El fo r ro  de fren o  
m o ld e a d o  y  s e m if l e x ib le

REFINAMIRNrO dednlIlTO 
.n forro <le frt*no inoldruUu. 

numerosas Indentscioiiea ini- 
6 (método espeHal puro el 

hnn Rolicilado yo paienCe»!
nuo permiten qne el forro 

"  Na «le srriiirii iii cl
Coattene 70%  de amianto 
Isri:». Un producto eompK" 

j moldeado y Tulcanisad<j—  
y no tejido. Rd larpja coniTnuoa 
de 50 píM. r>e un color negro díw- 
tiiitivo, JÜRdOS ESPECIALES 
PARA EL FORD.

F id a n v fi  c a t á l o g o  d e s c r i p t i v o  d o l  c o m ­
p l e t o  A V T lid o  A t l a s .

A tlas Asbestos Co.
N o r t b  W a le s ,  P a . ,  E .  U .  A.

Dirección telegráfica! “ LASBEBT'*

La Eclipse M ach in e  Com pany,Ltd., 
puede ahora sum in istrarle  las p rin ­
cipales piezas de autom óvil que 
Ud. necesite

L a propulsión  B endix . . .  los  fren os m ecánicos B endix . . . 
los carburadores Bendix Stroniberg . . .  el S tartix . . .  el regu­
lador de embrague autom ático B endix . . . fren os por fuerza 
de vacio B -K  . . .  el ensayador de frenos Bendix-Cow drey . . . 
m otores de arranque E clip se para aeroplanos.

B E N D IX - E C L IP S É  O F  C A N A D A ,  LTD.
WAUKERVILLE, ONTARIO. CANADA 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corpoiatiou)PRODUCTOS E N D I X
V e n e lu  s le l l l l l l l la 4l o r 4̂ * i* - I.V O i\ "V

lo ciHC lie icro- 
í IM. está 

surtido de nru- 
<luo le i)ivi«Kixcn i*á|i)daikiciitv ni)0 
Utii’iu, Do CtMK- 

icta, (lo raliilnd 
,v de preelu Que,vlieltiiitl. fnollUn 
las .*iruínuladovDS 
ipnnltlrán desíir*

'oeirt pevinim’iitc 
IM os rrodurtne 

% de capacid&d
SiIltASK INíDIUN'ÜS C.\- T.UX)(50 Y l>»i:(!U)S DE X('i-^sT!ios ,\rrMrL.\DO'HKfi Y r* LA CAS l'AUA LOS MISMOS,
LyoRs Storage B tiery Cq.

II,'l:,,,lámele dv 
Extmrliiriiin 

U.ll.-.ill.-, X. J.. E. ti, A.
ri’ti’-nifum: 

••|,>,.i..lp.ilrs”  ll.ll.p lll.. (N . J.)

A L A M B R E S  Y  C A B L E S  P A R A  A U T O M O V I L E S

Emplee las cadenas silenciosas L IN K -B E L T

I  A S  cadenas s ilenc iosas au tom it íca s L IN K -  

B E L T  se ofrecen para todo veh ícu lo 

autom óvil am ericano provisto de  engranajes 

de d istribución  accionados por cadena. Las 

cadenas L in k -B e lt  son fáciles de  instalar. 

Están com pletam ente ensayadas y dan com ­

pleta satisfacción. A se gú re se  de obtener las 

le g ít im as cadenas L in k -B e lt. L levan nuestro 

nom bre estam pado en cada eslabón.

L i n k - B e l t  C o m p a n y
INDIANAPOLIS. IND., E. U A

DI»eCCiONTELBGfiAnCA Y RADfOTEUEGRAF)CA " i_INK0ELT'*
5741LA

(A K l  A u t o m ó v il  A .m k u ic a n o
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Artículos lucrativos

Sería cosa muy inconsistente si productos para automóviles, 
que se vendieron con éxito estos últimos dos años, no fueran 
artículos igualmente lucrativas durante este nuevo año de 
recuperación comercial.
Los comerciantes que venden los nuevos modelos de bocina

EA Newtone y  los limpia­
dores EA para parabrisas, 
tienen ahora la ventaja de 
ofrecer productos más finos 
y a precios que producen 
rápidas ganancias.
Son todos productos de ca ­
lidad refinada, de la calidad 
que los compradores de hoy 

día insisten en 
adquirir y obti­
enen fácilmente 
a  s i :  completa 
satisfacción,

G EM ELAS N EW TONE DELUXE

E, A. LABORATORIES, INC.
B r o o k ly n , N ueva Y o r k , E . U . A .

Dlr««eión lelegráilca: “ EALAB"
R e p r e te n ta n te s  e n  e l O r ie n t e

D O D G E  & S E Y M O U R , L T D .,
53 Park Place, Nueva York, E. U . A . 

D is t r i b u id v r e s  y  re p re a e n ta n te i e n  to d o s  lo s  p aíses  d c f  m u n d o

D ic c io n a r io  Inglés-Espanol 

de  A U T O M O V I L I S M O

O B R A  condensada, de gran 

actualidad, que contiene 

tres mil vocablos y  frases en in­

glés con sus equivalentes en cas­

tellano y numerosas definiciones.

Envío inmediato por correo, porte 

pagado, al recibo de $1,00 oro 

americano por cada ejemplar.

B U S I N E S S  P U B L I S H E R S  

I N T E R N A T I O N A L  C O R P O R A T I O N

3 3 0  W e s t  4 2 n d  St., N e w  Y o rk , N . Y., E. U, A .

Forros de Frenos

MULTIBESTOS
EL SU R TID O  C OM PLETO

H ay s ó lo  u n a  m a n era  d e  o b te n e r  gan ancias en  el 
n e g o c io  d e  re p a ra r  fr e n o s . C O M P R E  u n  su rtid o  
d e  fo r r o s  d ig n o  d e  con fia n za . O B T E N G A  una 
ca lid a d  n o rm a l en  p ro d u c to s  d e  co n stru cc ió n  
c ien tífica m en te  g o b e rn a d a . T E N G A  u n a  fu e n te  
segu ra  d e  a b a stecim ien to  para  lo s  m ateria les q u e  
n ecesite.
M u 'lib e s to s  le  o fr e c e  a U d . este  c o m p le to  ser­
v ic io . E l su rtid o  c o m p r e n d e : M u ltid u ty , el 
n u e v o  f o r r o  te jid o  y  m o ld e a d o  p a ra  se rv ic io  p e ­
sa d o  ; J u eg os  co r ta d o s  a la  m ed id a  U n iversa l, de  
d im e n s io n e s  exactas para  cada  t ip o  d e  f r e n o ;  
R evestim ien tos  d e  em b ra g u es , m o ld e a d o s  y  te­
j id o s ;  F o r r o s  fle x ib le s  m o ld e a d o s  L X ; F o rro s  
te jid o s  R e g u la r ; e fica z  e q u ip o  m e cá n ico  para  
se rv ic io  d e  fr e n o s .
E scr íb a n o s  a h ora  m ism o  p id ié n d o n o s  in fo r m a ­
c ió n  s o b r e  el c o m p le to  p ro g ra m a  d e  c o o p e r a ­
c ió n  co m e rc ia l q u e  o fr e c e m o s  a cada  v e n d e d o r  
d e  M ultibestos.

M U LTID U TY
PARA

SER VICIO
PESADO

JU E G O S  
C O R TA D O S  

A  LA 
M EDIDA

R EV ES TI­
M IEN TO S

DE
E M B R A G U ES

FORRO
FLEX IB LE

M O LD EAD O
LX

FO R R O S 
DE FR EN O S 

R EC U LA R

EQ UIPO  
M EC A N IC O  

PARA 
SERVICIO 

DE F R E N O S
1

M U L TIB E S TO S  C O M P A N Y
Departamento de exportación y salón de exhibición 

461 Eighth Ave., Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: "Bafilet," New York

Enero, 1933 65.
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A RIHC OF VALUEhay
S U B S IT IT U T O  P A R A  LOS
A N IiLO S  DE EMBOLO M O R -P O W E R
A  este fa m o so  y  popular surtido de anillos 
se ha a g reg a d o  el insuperable  S U P E R ­
E L O  de regu lación  de aceite. L a s  anchas 
ranuras in teriores de dob le  achaflanadura 
d ivergente evitan la acum ulación  de ca rb ón  en las m ism as, 
asegurando al m otor  un funcionam iento suave con  una verdadera 
econ om ía  en con su m o de lubricante.

S U P E R I O R  P I S T O N  R I N G  C O M P A N Y , IN C .
6428 Epworth Blvd., Detroit, Mich., E . ü .  A . 

R e p r e s e n t a n t e s
L. Ganralez tfer Real,
AoArliKle 1296, Habana, Cuba.
Adúlfb Lambertini, 
viamonle 509,

______Boanu Aire». Arpantlna.

SOLB AROti ND THE WOftU)

Evangela & Cifre.
P- 0. Box i 177,
San Juan. Puerto RÍM,
International Jobbera Buoply Ce.
P. 0. Box 533. Lafedp; Texai. E. U. A.

Piezas de repuesto para el 

encendido de automóviles
Beblnaf
I nterru pteree autom áti eos 
Interruptores corrientes 
Condensadores 
Contactos
Tapas do dlslrlbuldores 
Rateros do distribuidores 
Bujes do grafito 
Eieeblllas 
Portaescoblliat

Resortes de motor de 
arranoue 

Cables y alambres 
Bornes
Surtidos de piezas 
Amperímetros 
Eleotro-LIfe 
Etc.

Los ¿roduetcs SOMCO 
»e apoyan sobro una 
experiencia fabril de 
32 afios.

Pidanos nuestro catálogo de 53 páginas en que 
describimos nuestro completo surtido

P. Sorensen Manufacturing Co., Inc.
Fábricas en Brooklyn. N. Y.. E.U.A.

Dcpartanenlo de expertaelón: 44 Whítehall St., Nueva York, E.U.A. 
DIreecton telopráflcA: JONPRIOR. Nsw York

El surtido ideal de pieza, de repuesto—
Surtido com pleto d e  árboles d e  ejes traseros—
Se garantiza su perfecto ajuste.

Pidanos ejem plar d e nuestro catálogo y  listas d e precios

TH E U. S. AXLE CO., Inc.
W ater Street, Pottstown, Pa., E. U . A .

Com pre sus su jeta d ores de repu esto  
de una fu en te een trah
O PRBCE3tfOS un eurtido comoleto 

sujosadoroi y broches de Dresidn 
Dot de repuesto para capotas de au- 
toii)6rl)es. corünas, tapates, alfom­
bras y fundas de asientos, 7 tam­
bién para la sujeeidn do paneles 
de puertas y tapicería. Una im* 
portante parte del surtido Det 
ion tos eficaces y seguras 
herramientas de preeio mo­
derado Que se emplean 
para la Inatatoeién de 
eatof eufotadorea.
Úratultamonts enriare* 
nos nuostro catálogo 
de exportación 
quien so sirva so 
licitarlo.

I I N I T E D -C A R R  F A S T E N E R  C O R P .
3 1  A m eH  S t r e e t  C a m b r i d g e .  M a s s . ,  E . C . A .

E L  V E R D A D E R O  M A T E R I A L

P A R A  E M P A Q U E T A D U R A  D E  R E P U E S T O

U N  P R O D U C T O  D E  C A L ID A D
Empaquetaduras para toda conexión de aceite, gasoIiiiA 
y  agua, se hacen inmediatamente con  suma facilidad* 
cuando Ud. tiene unas pocas yardas de Yellum oid. Las 
erupaguataduvas so hacen a  medida que Ud. las nacesita. 
N o hay dificultades. N o hay que esperar. N o  oe 
necesita gom a laca. Cada em paquetadura.es de la
m á .s  alta calidad.

T H E  V E L L U M O ID  C O M P A N Y  
Departamento de Exportación, 39 W ater Street, 

N ueva Yorfc, E, U . A ,

T r i c o  
” V i s i o n a i r ’

Limpiador 
automático

de parabrisa Deja clare todo el parabrlaas de ua lado 
al otro

P íd a n o s  c a t á lo s o  e n  q u e  d a m o s  in fo rm a c ld n  d e ta lla d a  d e  to d o s  
lo s  l im p ia d o re s  d e  p a ra b r is a s , a c c e s o r io s  d e  m a r ca  T r i c o  y  las 
tr o m p e ta s  C la ireon

T R IC O  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N
s i l  W a sh in s to n  S t., B u ffa lo , N . Y ., E . U . A .
Dirección telegráfica: "TRIC O PR O D ," BufPalo.

4Ú\thpnooucTS

A c a m u l a d o r e s  I^ P A R T A I^
Gran parre <le la facultad de tos acumula­
dores Spartan para suministrar su tuersa 
completa bajo las máa adversas cond)* 
elones climatológicas, se debe 
dlreettmenle 8 Is precisión y 
uniformidad da tos procedimien­
tos Implsntsdos para la fundi­
ción de sus narrillas y aplica­
ción de to pasto a sus placas.
Todas tos placas del Spsrtan son 
de dlmeosiones exactas hasta 
una milésima de pulgada. Esto 
significa un acumulador cons­
truido con la exactitud de una 
máquina de precisión.
Nos queden todavía algunos 
buenos mercados en qus oecesl- 
tamos conccsicnarlos exclusivos.
Sfrvaso pedirnos precios y de­
tallas.

PRÍCE BATTERY CORP.
Fíladelfia. Pa., E, U. A.

Dirección telegráfica:
“ B o ld e Q ,"  New York 

Departamento de Kxporiaclón;
20 W  22nd St„

Nueva Yqrk. E. U. A.

Use nuestra oficina como 
si fuera la suya propia

Los lectores de E L  A U T O M O V IL  A M E R I­
C A N O  quedan cordialmente invitados a valerse de 
todas las facilidades conque la Business Publishers 
Internationa] Corporation cuenta para darles 
efectiva cooperación.

Cuando Ud. venga a los Estados Unidos, recuerde 
que nuestras oficinas están a  su disposición. 
Aprovéchelas^ para recibir su correspondencia y 
telegramas mientras esté en ente país.

EL AU TO M O VIL AM ERICANO
3 3 0  W e s t  4 2 n d  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  E . U. A .
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iirvase

I de este completo servicio 

de cojinetes
Bielas COR forro 

Co|Ínets6 de bielas y
de met l̂ 
cigüeñAÍ

Babbítt 
con respaldo do

hronce y forro de metal Babbltt, con respaldo do aeero 
y forro de metal B^bitt y eojlnetos fundidos en 
molde, on tamaños corrientes y en tamaños menores 
quo ios corrientes.

Bules para pasadores de émbolos 
Tuercas y pomos para bielas 

Tornillos de anclaje para cojinetes 
Barras de bronco y metales de antifrieeión Babbltt 

Fabricamos también las hélices marinas Tru*PÍteli

F E D E R A L - M O G U L  C O R P .
D d tro it r  M ích ., E . U . A .

Diroeoión teleoráñea; Fodmoo. Detroit

Om «ealat: 
de 2-ll/lB ”  a 
4" y do 4" a i ”

E SC A R IA D O R  H ALL  DE LOMO DE ANILLO de profundidad varíalile
Con este equipo, loa lomos producidos por los anillos, no Im­
porta de qné profundidad sean, pueden quitarse en pocos 
seguodos, Adjcstado a la profundidad del lomo desda la 
parta superior del cilindro, unas pocas vueltas con un taladro 
eléctrico o  un trinquete manual, es todo lo qua se 
necesita para quitar el lomo. El hscbo da que al 
lomo sea inñs alto eo un lado del cilindro no dlflcnlta 
•1 trabajo, Después de rebajado el lomo al ras de 
la pared del cilindro, el escariador cesa anto- 
mAtlcamente de cortar. Esta berramlenta as 
indispensable para la Instalación de anillos 
nuBToa. bielas nuevas o íorradura de las 
bielas viejas con metal babbltt, cuando se 
desea hacer un trabajo correcto, exento de 
golpe metálico entre el anillo superior y  el 
lomo formado por el anillo en el cilindro.

T H E  H A L L  M A N U F A C T U R IN G  CO.
Toledo, O iiio, E. U. A.

R e p r e e m ta n le  en E u r o p a : / íep re ten ta iito  on  i o  A ro en H n a :
MESSRS. MORRIS &  INGRAM. OTTO EJBERSOR
8S Flnibury Squsre. Caslllt de correo 127.
Londrei. ZI C.t. Inslsterrt, Buenos Airei. Argeoctn*

E. M, GONZALEZ, Cslle 21. No, 450. Habana. Cuba.

Anillos de émbolos International
Anillos de com­
presión resisten­
tes al calor

A n illo s  d e  fun ­

c i ó n  a mi  a n t o  

"e n f r ia d o "  he ­

chos e sp ec ia l­

m ente  p a r a

Sb venden en paquetes A  I .  U  M  serv icio  d e  re-
modernos a preeíos bajos. M  m  .
Juegos “ P O P U L A R ”  pa/a W  #  puesto
el Ford y Chovrolet. a pre> 
eioe extremadamenta bajos.

Un surtido deelditíamento lucrativo para tos comorciantoa del ramo del extranjero.
TH E IN T E R N A T IO N A L  P ISTO N  R IN G  C O .

2401-2403 W e s t  S u p e r io r  A v e n u e ,  C le v e la n d ,  O h ip ,  E .  U .  A .
Dirotcién telegráfica: “ IPRCO”

(anteriormente la Oblo Hammered Pistón Ring Co.)

V
M arque  los equipos M A N L E Y  

en que U d . se interese
R e c o r t a  e tt e  a n u n c io  y  d e v u é lv a n o s lo  c o n  su  

n o m b r e  y  d ir e c c ió n . ¡n m o d io ta rn e n te  l e  « n -  
v ia re m o s  in f o r m a c ió n  c o m p le ta  s o b r e  cu td q u Je ra  
d e  lo s  p r o d u c to s  M a n le y  e n  q u e  V d .  se in te ré s e .

□□□□

Lavadoras de auto­
móviles 

Eiiaayadoras do fro-
ROS

Cnsayadoras de fa* 
rolas delanteros 

Alineadoree de rué* 
das

□□□□

Elevadoras hidrdu* 
lloos

Gatos lueeánleos a 
fildráuiieoa 

Prensas mesánloas a 
hidráulicas

□
□
□
□

Conprasoras da aira
Reetlfioadoras d a 

tambores de frans 
Cambl adaraa de 

neumátites 
Extensoras da sau* 

mátlsoa

□ Pulverlndxaa da

Aparejos de cadena 

pintura | Otroi equipos da larvlela

The M A N L E Y  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y
2 3 0  Park  Avenue , N ueva  Y o rk , N .  Y., E. U. A ,

D ir e c c ió n  te le g rá f ic a : M a n le y tn a n , S u e v a  Y o r k

í  r w

FORROS DE 
FRENOS

P A R A  1933
La Bnrryll ofrece un sur* p 
tillo compU'to de íorroe 
teJ idos y  moldeados para y
frenos de excepcional coU* /
dad Q precios sorprenden* v
fomente bajos. «

( /  Kl forro tejido KZ*GR,I1’  se ofrece ea Codo tamafla corriente en rollos J
I l  dé DO pies. Se hacen de fino uniianto c&n&tlensc, cntrclcjldo con nlam* f í

lire de U to» especial paro forro <le freno y trotado por oxidación bajo h
A  gran calor y presión. Sus propiedades de duración y  eficacia de en*

// frenamiento son insuperables. J

^  Invitamos a que eo compare uuestro forro moldeado Economy con /
^  utrofi. colocándolos sobre una liorna de gas de alumbrado o  de *2
f i  acetileno, para demostrar su extraordinaria aptitud para resistir un .
I f  calor intenso sin sufrir dilatación ni cambio en lo superficie de /
H  enfrcnnmíonto. Se hace en rollos de una sola plena de DO pies f í

pura evitar desperdicio. ^
(/  Pura los que prefieren forro moldeado en juegos, ofrecemos el y
t  forro moldeado Economy en tres juegos: para BVínl, Ohevrolet. fc
2  Plymoutli, Chrysler. D e Soto y Dodge— perforados y  avellanados—  j'
^  listos pura inmediata instalación. ^
y  E n t r e  o t r o s  p r o d u c t o i  B u r r e l l  s e  i n c l u y e n  r o i f é e t i m i e n t o s  p a r a  t r a n e -  J
fe. misión d e  F o r i l  m o d e l o  “ T ** , c o r r e a s  sin f i n  p a r a  t r a c t o r e s ,  a o r r e a c  y

t r a n e m i s o T o e  v  c o r r e a j e  pam  íranaporfodores. i*
f/  G u s t o s a m e n t e  e n v i a r c m o e  m u e s l r a e  y  p r e c i o s  a  f i r m a s  d e  e s t a b l e c i d a  j
/  respoReabilidad. N o e  q u e d a n  t o d a v í a  a l g u n o s  buenos morcodoa e n  L
^  f ju e  n e c e a i l a t n o s  r e p r e s e n t a n t e s .  B í r v a s o  pedimos i n f o r m a c i ó n  co m ~  ^
^  D ie t a .  ^  ^

^  B U R R E L L  B E L T IN G  C O . i
f i  D e p a r t a m e n t o  t i c  E x p o r t a c i ó n ,

^  201 North WeUs St., Chicago, III., E.U.A. í
^  Dírccciów icícgrñ/ícn; H E B O W , C H I C A G O  -»

==!Sí.í r=5fe.i r=aa..f r=asB.< y ’ sssjf j-'sssisí r=5Sfii )'=5sa.£

m h J z

Rubbing
C o m p o u n d

C O M P U E S T O  P A R A  F R O T A R

Para talleres de pintar y  fabricantes 
de Carroccrias.

¿ A Quien Le Gusta 
Tener Que Frotar Duro ?
A  n a d ie  se g u ra m e n te . P o r  eso , p ru e b e  
e l C O M P U E S T O  W H I Z  P A R A  F R O ­
T A R . C on  m u y  p o c o  e s fu e r z o  y  l íg e r a -

---------------- m en te , d e s a r r o lla  u n  lu s tr e  b rilla n te .
U sa d o  p o r  lo s  ta lle re s  d e  p in ta r  y  fa b r ic a n te s  d e  c a r r o c e r ía s  
qu e  d e m a n d a n  lo  m e jo r . P íd a lo  d ire c ta m e n te  a  n o s o tr o s  o 
p o r  m e d ia c ió n  de n u e stro s  d is tr ib u id o re s .

T H E  R . M . H O L L IN G S H E A D  C O . 
Camden, N. J. E. U. .4.

Gane Dinero Vendiendo Estas Piezas 
De Repuesto KEM Para Sistemas Eléctricos

1>  ORNES SNAPeON para bujías de encen.
dido, eoiitactoa dn repuesto, rotores de 

dístriliuidorcs, cabezas de distribuid oree, 
condensadurefi, piezas de repuesto para bo;n« 
bns de combuAtible, cseobUias para motores 
y  generadores. loiaacvrricntoA, ínterruptorei 
do lámparos de techo, empaquetadura anular 
paru bombos, cables de Interruptor a motor 
do arranque, bobinas da cneeudido, inte­
rruptores automátieos de isonorador, indu­
cidas, picaas elúctricaa de repuesto para al 
Ford j  Chevrolet y numerosos otros produc­
tos del ramo.

KEM MANUFACTURING CO.
s i a r r e t - L . h i g h  B i j g . ,  N u e v a  Y o rk , E . XJ. A . 

D frce e á ó n  te le g rá f ic a : K E M S A L E S ,  iV ato Y o r k
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Exhibiciones en la Exposición 

Combinada de Equipos y 

Accesorios

1  Belden M fg . Co., Chicago 2— Link-B elt Co., Indianapolis 3— S torm  M fg . Co., M inneapolis

j, JJ s  L  B a ttery  Corp., N ew  Y ork  5— Van N orm an M achine Tool Co., Springfield, M ass.
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l~ M c C o r d  Radiatoí- M fg . Co., D etro it S— U. S. A ir  Com pressor Co., C levelaw i S— E lite M fg . Co., Ashland, Ohio

4  K em  M anufactiiring Co., N ew  Y ork  5— Champion Spark P lug Co., Toledo G— Thermoid Rubber Co., Trenton, N . J.

7 Gates R ubber Co., D en ver S— Service Station Equipm ent Co., Conshohocken, Pa.
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l^ A lu m h m m  Industries, Inc., Cinoinnati. 2 -U n i t e d  S tates A sbestos  D ivisión o f  Raybestos-M anhattan. Inc.. Mankcnm, Pa. 

a -H a s t in g s  M fg. Co.. H astings, M ich. i - F e d e r a l  M ogul Corp.. D etroit. 5 -M u ltib es to s  Co.. Cambridge B , Mass.

6 -S u n n e n  Products Co.. S t. Louis. 7~ B e n d M i p s e  o f  Cañada, LUI., W alkervü le, Ont. S ^V elium oid  Com pany, Boston.
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1— F itzgérald  M fg . Co., Torrington, Conn. t — F ostoria  F ressed  S teel Corp., Fosío?*ia, Ohio. S— Simmons M fg . Co., CUveland. 

i — P rice  B a ttery  Corp., Philadelphia. 5— Am erican B rake M aterials Corp., D etroit. 6— U. S. A x le  Co., Inc., Pottstow n, Pa. 

7— D eV ilbiss Co., Toledo. 8— B ates W ohlert Co., Lansing, Mich.
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1 — Thompaon Products, Inc., Cleveland. S— Trico  Prodttcfs Corp., Buffalo, N . Y . S— W hitney M fg . Co., H artford , Conn.

i — P . Sorenaen M fg . Co., Inc., N ew  Y ork . 5— M cQ uay-N orris M fg . Co., St. Louis. e— R useell M fg  Co., M iddletown, Conn.

7— Tim ken R oller Bearing S ervice  <£ Sales Co., Cantón, Okio. S— H all M fg . Co., Toledo.
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1-J oh ns-M an viU e International Corp., N ew  York. 2 -C u n o  EngineeH ng Corp., M eriden, Grmn.

S - A .  C. Spark P lug  Co., F lin t, M ich. i -W ü k o n in g  M fg. Co., Pkiladélphia. S -W a rm cr  G ear Co., Munaie, Ind.

6 ~ W o r ld  B estos Corp., P aterson . N . J. r~ B in k s  M fg . Co., Chicago. 8 - W a l k e r  M fg . Co., Raaine. W ü.

Enero, 1933
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Cju ía  de la Industr ía A u to m o t r iz

de 19.;53
Los números a continuación de los nombres de los fabricantes corresponden a las páginas de  sus anuncios

Abastecim ientos para Constructores 
de Carrocerías
Auto V ehicle Parta Co.. N ew port, Ky.
Backatay W alt Co.. Cambridge, Mass.
C. Cowles &  C o„ N ew Baven, Conn.
D carborn Glaaa Co.. Cambridge, Mass.
A . L . Hansen M fg . Co., Chicago. 11!. 
H erron-Zim m ers M oulding Co., Cambridge, 

Mass.
U nion W elt Corp.. Chicago. lil.
United-Catr Fastener Corp., Cambridge, Mass.

w r ^ .'W o 'o d r u ft  & Sons C o„ M t. Carmel. Conn.

Abrazaderas de Mangueras
(G rip-Tlte) Overseas M otor Service Corp., 

New Vork, N . Y . Págs, 6-7.
Ideal Clamp M fg . Co.. B rooklyn. N . Y- 
Kem M fg . C©.. N ew York, N . Y . P ag. 67. 
Simmons M fg . Co.. Cleveland, Ohio.

Accesorios
Autom obile Sundrles Co-, N ew  York, N . Y. 
Casco Products Corp.. Bridgeport, Conn. 
Overseas M otor Service Corp., N ew York, 

N . Y . P ágs. 6-7.
Simmons M fg . Co-, Cleveland, Ohio.
Smalley Accessories Corp.. Chicago, Ilí.
The Pnlton Co.. Milwaukee. W is. _
T rico Products Corp.. Buffalo, N . Y . P ag. 66. 
V an  Sicklen Corp.. E lg in , III-

A ccesoríos y  Egiiipos de Radiotelefonía  
Am erican Steel E xport Co., Inc., N ew York, 

N  Y
R C Á  V íctor Co., Inc.. Camden. N . J . P ag. 52.

A ceites  Lubricantes
Fiske Bros. Beflning Co.. N ew  York, N . Y . 
Garland Petroleum  Co-, San Francisco. Cal. 
G u lí Rofln lng Co., Pittsburgh, Pa.
Halstead Oil Co., Inc.. Cincinnati, Ohio,
The R . M . Hollingshead Co.. Camden, N . J. 

Fá?c 67»
P enn íoil Co.. N ew York , N . Y .
Snn Oil Co., Philadelphia, P a . 3rd Cub.
Tide W ater O il Co., N ew Y ork . N . Y. 
V acnum  O il C o„ N ew York, N . Y.
V alvoline O il Co.. Cincinnati, Ohio.

Acumuladores
Carlile & Doughty, Conshohocken, Pa.
Colonial B attery Co., Chicago. 111.
(D elco Rem y) Overseas M otor Service Corp., 

N ew York. N . Y . Páge. 6-7. ^  „
E leetric Storage B attery Co., N ow York , N . Y .

E m afk  Battery Corp., K earny, N . J.
Fireatone T ire &  Rubber E xport Co., Akron, 

Ohio. P a g . 2. , T
General Lead Batteries Co.. N ewark, N . J. 
Globe U nion M fg . Co., Chicago, lU.
Gould Storage Battery Corp.. N ew York , N . Y. 
H artford  Battery Sales Corp., Milldale, Conn. 
Lyons Storage Battery Co., Belleville, N . J . 

P ág. 64.
N ational B attery Co., St. Paul, Minm
The Parahall B atteiy  M fg . Co.. Cleveland,

Philadelphia Storage B attery Co., Philadelphia, 
F&

P rest-0 -L ite  Storage Battery Balee Corp., 
New Y ork , N . Y . Piig. 58.

P rice  Battery Corp., Philadelphia. P a . P a g . 66. 
U SL  Battery C orp., N ew York . N . Y .
V esta  Battery Corp., Chicago, IlL
W illard Storage Battery Co., Cleveland, Ohio,

W Rherbee Storage B attery C o„ Inc.. Belleville, 
N . J.

A d erezo  para Capotas
Defiance Spark Pluga. Inc., Toledo, Ohio.

Pftfp 61
Firestóne Tire &  Rubber E xport Co., Akron, 

Ohio. P ág. 2. „  „  j  V
The E . M . Hollingshead Co., Camden, N . J. 

P ág. 67.
Aisladores de Acumuladores 

ElbroB Products Co., Los Angeles, Calif. 
EIcctrie Storage Battery ,Co.. N ew York , N . Y. 

P ág. 38.
Brm et Products Co., B rooklyn. N . Y.
Evans Products Co.. Detroit. Mich.
(D elco. Rem y) Overseas M otor Service Corp., 

-N ew York, N. Y . Págs. 6-T.

7 4

Grant Storage Battery Co-, Minneapolis, Minn. 
Inseco Products Co., Indianapolis, Ind.
P rice B attery Corp., PhiladcIphJa, P a . P a r . 66. 
Robert W íck  Lum ber Co., Richfield, N . J. 
Universal Battery Co., Chicago, 111.

Alineadores d e Ruedas 
Bear M fg . Co., R ock Island, III.
(Kent-M oore) Overseas M otor Service Corp., 

New York , N . Y . Págs. 6-7.
M anley M fg . Co., N ew York . N . Y . P ag. 67. 
Riess M fg . Co., Dayton, Ohio.
W eaver M fg . Co., Springfield, III. Pag. 60.

Almohadillas de Pedal
Auto A ccessories Corp. o f  Am erica, Chicago,

Firestóne T ire &  Rubber E xport Co., Akron, 
Ohio. P ág. 2.

The Fulton Co., Milwaukee, W is.

Amortiguadores
Cleveland Pneum atic Tool Co., Cleveland, 

Ohio.
The Gabriel Co., Cleveland. Ohio.
Houde E ngineering Corp., Cambridge, Mass. 
Landis E ngineering &  M fg . C o „  W aynesboro, 

Pa.
M onroe Auto Equipm ent Co. M onroe, M ich. 
(Delco Rem y) (L ovejoy) Overseas M otor Serv­

ice Corp., New York, N . Y . P ágs. 6-7.
The Russell M fg . Co. (W ebbing) Middletown, 

Conn. P ág. 51. . „
Sturges M fg . Co.. (W ebbm g) U tica. N . Y. 
John W arren W atson Co. Philadelphia, Pa.

A m perím etros
(A  C) Overseas M otor Service Corp., New 

York. N . Y . Págs. 6. 7 y  46.
H oyt E lectrical Instrum ent Co.. Penacook, 

N . H.
Jam bor T oo! f i  Stam ping Co., Milwaukee, W is. 
Kem M fg . Co., N ew York, N . Y . P á g . 67.
P . Sorenaen M fg . Co., Inc., New York , N . Y - 

P ág. 66.
Sim m ons M fg . Co.. Cieveland, Ohio.
WestOD E lectrical Instrum ent Co., Newark, 

N . J.

Anillas de Em bolos
Alum inum  Industries, Inc., C incinnati, Ohio.

Am erican Hammered P istón R in g  Co., Balti­
m ore, Md.

Bates W oblert Co.. Lansing, Mich.
Burd P istón R ing Co-, B ock ford , III.
B urrell B elting Co., Chicago. 111. P á g . 67. 
Continental P istón R in g  Co., Memphis, Tenn. 
Hastings M fg . Co.. Cleveland. Ohio.
The International P istón R in g  Co., Cleveland, 

Ohio. P ág. 67. . . . . .
M cQuay-N orris M fg . Co., S t. Louis, Mo.

OW o*H ainm ered Pistón R in g  Co., Cieveland, 
Ohio.

(Pedrick) Overseas M otor Service Corp., New 
N. Y . P ágs. 6-7.

P erfect Giróle Co., H agerstown. Ind.
Ram sey Accessories M fg . Co., St. Louis, Mo. 
Richm ond Hammered R ing Co-, Souderton, Pa. 
Roya! P istón R ing Co., Inc., Bath. N . Y .
Seal T ite P istón R ing Co.. M inneapolis, M mn. 
Sealed P ow er Corp., Muskegon, Mich.
Sim m ons M fg . Co., C leveland, Ohio.
S im plex Pistón R in g  Co. o f  A m erica, Cleve­

land, Ohio.
Superior P istón R in g  Co., Inc., Detroit, M ich. 

P ao . 66-
W el-E ver Pistón R in g  Co., Toledo. Ohio. 
W ilken ing M fg . Co-, Philadelphia, Pa.

Apagadores d e Incendio 
A m erican-LaFrance Foam ite Corp., Elmira, 

N . Y.
Badger F ire Extinguisher Co., Boston, Mass. 
BuÉalo F ire A ppliance Corp., Butfalo. N . Y . 
F yr Fyter Co., Dayton, Ohio.

A parejos d e Cadena
A m érican Chain Co., Bridgeport, Conn. 
Century H oist M fg . Co.. Lock Haven, Pa, 
ChishoJm-Moore H oist Corp., Tonawanda, N . Y . 
F ord Chain Biock Co., Phila.. Pa.

Arandelas de H ierro A cero , etc.
Dorm án Star W asher Co., Cincinnati,_ Ohio. 
Federal-M ogul Corp., Detroit, M ich. P ág. 67.

Kantlink M frs., N ewark. N . J .
McCord R adialor & M fg . C o „  Detroit, Mich. 

Pág. 05.
W estern W ire  Products Co-, St. Louis, M o.

A rboles Propulsores y  de E je
Autom otive Gear W orks, Inc.. R ichm ond, Ind. 
Batos W ohiert Ce., Lansing, Mich.
Brandt W arner M fg . C o„ York, Pa.
Claypool M achine Co., Claypool, Ind.
Eaton Products, Inc., Cleveland, Ohio.
W . D. Foreman Co-, Chicago, 111.
Lem pco Products. Inc., Bedford, Ohio.
Sim m O D S M fg . C o.. C ieveland, Ohio.
Spencer M fg . Co., Spencer, Ohio.
Edwin L . Stanton, Inc., L os Angeles. Calif,
U . S. A xle  Co., Pottstow n. P a . P ág. 66.

Articulaciones Universales
The A lm etal Universal Joint Co., Cleveland, 

Ohio. ,
Cleveland Steel Products Corp.. Cleveland, 

Ohio.
Mechanics Machine Co., R ock ford , 111,
N ew England Auto Products Corp.. Pottstown, 

Pa.
P ick M fg . Co., W est Bend. W is. P ag. ¡>9. 
Simmons M fg . Co., Cleveland. Ohio.
Spicer M fg . Corp., Toledo, Ohio.

Arrancadores E léctricos
Bendix-EcHpse o f  Cañada, Ltd., W alketville, 

Ont., Can. P ág. 64.

A utom óviles de Pasajeros
(A uburn &  Cocd) Auburn Autom obile Co., 

Auburn. Ind. P ág. 47.
Continental Autom obile Co., Detroit, Mich. 

Pálj. 4.
(Dodge, De Soto, Plym outh. Chrysier) Chrys­

ler Export Corp., Detroit, M ich. Págs. 
37. -79, 5.3, 54.

Duesenberg, In c ., IndianapoUs, Ind.
(Ford &  Lincoln) F ord M otor Co., Detroit.

M idi. P ag. 49. „
Franklin Automobile Co., Syracuse, N . x.  ̂
Graham P aige International Corp., Detroit,

(B uick, Cadillac, Chevrolet, L a  Salle, Olds- 
mobiie, Pontiac) General M otora E xport 
Corp., N ew York , N . Y.

(Hudson &  Essex) Hudson M otor Car Co..
Detroit. M ich. E xt. de la  Cub. Del.

H upp M otor Car Co-. Detroit. Mich.
M arm on M otor Car Co., Indianapolis, Ind. 
T he Nash M otors Co., Kenoaha, Wiac.
Packard M otor Car Co., Detroit. Mich.
Reo M otor Car Co.. Lansing, M ich. P ag. 50. 
(Rockne. Studebaker, P ierce A rrow ) Stude- 

bakcr-Pierce A rrow  E xport Corp. Pags. 41, 
42, 43, 44.

Stutz M otor Co.. Indianapolis, Ind. 
(W iliys-Overiand & W illys-K night) W lllys- 

ExporC Corp., Toledo, Ohio. P ág. 8.

Raúles
B erg Auto Trunk &  Specialty Co., L on g  Island, 

City. N . Y . .
The Fostoria Pressed Steel Corp., Festona, 

Ohio. P á g . 62.
The Gabriel Kari-Keen Co.. Cleveiand, Ohio. 
L orenz Trunk W orks, Inc., M inneapolis. Minn. 
Piekard Trunk Co., L ivonia, N . Y.
P otter M fg . Co., Jackson, Mich.

Bielas
A dvance Connectíng R od Co., N ew York , N . Y . 
Bates W ohiert Co., Lansing, Mich.
Clawson & Bals, Inc.. Chicago, 111. 
Federal-M ogul Corp., Detroit. M ich. P a g . 67. 
N iagsra  M otors Corp., Dunkirk, N . Y, 
Simmons M fg . Co., Cleveland. Ohio.

Bobinas de Encendido
A pollo  M agneto Corp.. K ingston, N . Y. 
A tw ater K en t M fg . Co., Philadelphia, Pa. 
Connecticut Tel. & E lectric Co., M eriden, Conn. 
(D elco Rem y) (D clco A ppliance) Overseas 

M otor Service Corp., New Y ork , N . Y . 
P ágs. 6-7.

Kem M fg . Co., N ew Y o * .  N . Y . P ag. 67. 
K .W . Ign ition  Corp., Cleveland, Ohio.
Robert Bosch M agneto Co-, Long Island, City, 

N . Y.
P . Sorensen M fg . Co.. Inc., N ew York , N . Y . 

Páff. 66.
Simmons M fg . Co.. Cleveland, Ohio.
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Bocinas
E . A . Laboratories, Inc., Brookiyn, N . Y. 

Pág’. 65.
Heinzo E lectric Co», LowelJ, Mass.
The Fulton Co., M ilwaakee, W is.
(K laxon ) (D elco Bem y) OverseaB M otor Serv­

ice Corp., N ew York, K . Y . Págs. 6-7. 
Sparks W íthington Co., N ew York, N . Y. 
Schwarze E lectric Co.. Adrián, MIch.
T rico Products Corp., Bnffalo, N . Y , P ág. 66.

Bolas para Cojinetes
F afn ir Bearing Co., N ew B ritain, Conn.
(N ew Departure) Overseas M otor Service 

Corp., New York . N . Y. Págs. 6-7.
Nice Ball Bearing Co.. Philadelphia, Pa. 
Norm a-Bofíroan Bearings Co., Staipford, Conn. 
M .R.C. Bearings Service Co., Jam estown, N . Y. 
S .K .F . Industries, Inc., N ew York. N- Y. 
Standard Steel &  Bearinge, Inc., P lainville, 

Conn.
Strom  Bearings Co.. Jam estown, N - Y. 

Bom bas de Gasolina ¡i A ceite
S- F, Bowser & Co., Inc., F ort W ayne, Ind. 
Erie M eter Systems, Inc., Erie, Pa.
Giibert & Barker M fg . Co., Springfíeld, Mass. 
N ational Store Specialty Co.. Bareville. Pa. 
Milwaukee Tank W orks, Milwaukee, W is. 
Service Station Equipment Co., Conshohocken, 

Pn. 2da Cub.
W ayne C o „  Fort W ayne, Ind.

Bom bas Manuales
A ja x  Auto Parts Co.. Racine, W is.
Ju^d & Leland M fg . Co., C lifton Spríngs,

N oera M fg. Co., W aterbury, Conn.

Bom billos Eléctricos
The Film ore Co., U nion City, N . J.
Inter. General E lectrio  Co., N ew York. N . Y. 
K irk-Young Co.. Cambridge. Mass.
Tung-Sol Lam p W orks, N ewark, N . J. 
W estinghouse E lec. Internationa! Co., New 

York, N . Y.

Bornes
Andrews M íg. Co., St. Louis, Mo.
Belden M fg . Co., Chicago, III. p á g , 64. 
F ilzgerald M fg . Co.. Torríngton, Conn. P ág. 

63.
Kem M fg . Co., New York , N . Y . P ág. 67. 
Ohlii Parts Co-, Cincinnati, Ohio.
P . Sorensen M fg , Co., Inc., N ew York. N  Y . 

P ág. 66.

Brocas Salomónicas
W . D. A lien  M fg . Co., Chicago, III.
Buckeye Tw ist D rill Co., A lliance, Ohio.
Clark Equipm ent Co-, Buchanan, Mich. 
Cleveland Tw ist Drill Co.. Cleveland, Ohio 
Morse Twiat D rill &  Uaeh. Co., N ew Bedfonl 

Mass.
N ational Tw ist Drill &  T oo l Co., Detroit, Mich. 
Jos. T . Ryerson &  Son, Inc., Chicago, 111. 
Standard Tool Co., Cleveland, Ohio.
Union Tw ist D rill Co., Athol, Mass.
W hitm an &  Barnes, Inc., Detroit, Mich.

Bujes y  Cojinetes
Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio 

P ag. 56.
Arrowhead Steel Products C o„ M inneapolis, 

Minn.
Buckeye Brass &  l i t e .  Co.. Cleveland, Ohio 
The B unting Brasa & Bronze Co., Toledo Ohio 
Dali M otor Parts Co., Cleveland, Ohio. 
Pedcral-M egul Corp., Detroit. M ich. P á g . 67. 
Johnson Bronze Co., N ew Caatle Pa 
K ing Quality Products Co., St. Louis. Mo- 
Simmons M fg . Co., Cleveland, Ohio.
P . Sorensen M fg . Co., Inc., New York. N . Y 

P ag. 66.
Thompaon Products, Inc.. Cleveland, Oblo. 

P ag. 58.

Bujías de Encendido
Í^Ij.nX'liion Spark P lu g  Co.. Toledo. Obro. Pág.

DcBance Spark Plugs. Inc., Toledo. Ohio. 
Pag. 61,

Kircstone T ire Rubber E xport Co., Akron, 
Ohio. P á g . 2.

I.eader Products Corp., N ew York N  Y  
Parkm , Inc., Cleveland, Ohio.
( AC)  Overseas M otor Service Corp., N ew York. 
^  N. Y . Págs. 6, 7 y  46.
Reflex Spark P lug Co.. Cleveland, Ohio.

Cables para Acum uladores y  Encendido
Autom otive Specialty Corp., Brookiyn. N . Y  
Belden M Ig. Co., CSiicago, III. P ág. 64. 

n ' y *’ C »ble Co.. N ew York,
Deftnncc Spark Plug.s. Inc.. Toledo. Ohio. 

Pag. 61.
H. A , Douglas M fg, Co-, Btonson, Mich.
Eleotra M fg . Co., Kansas City. Mo.
Firtstone T ire &  Rubber E xport Co.. A kron.

Ohio. P ág. 2.
Indiana Rubber & Insulated W ire Co., Jones- 

boro, Ind.

Kem M íg . Co., New York , N . Y . P ág. 67. 
Manhattan Insulated W ire Co., N ew York 

N . Y.
Overseas M otor Service Corp., New York.

N . Y . Págs. 6-7.
Packard E lectric C o„ W arren, Ohio.
P ick M fg . Co., W est Bend, W is. Pág. 59.
P . Sorensen M fg . Co., Inc.. N ew York, N . V. 

P ág. 66.
Sterling Cable Co., P ort H urón, Mich.
John Taylop Battery Supply Co-, Kansas City, 

Mo.
Triplo A  Specialty Co., Chicago, lil.
J . M. W hite, Philadelphia, Pa.
W hittaker Battery Supply Co-, Kansas City, 

Mo.

Cadenas de Distribución
Baldwin-Duckworth Chain Corp., Springfield, 

Mass.
LinU Belt Co., Indianapolis, Ind. P ág. 64. 
Morse Chain Co.. Ithaca, N . Y.
Ram sey Chain Co-, A lbany, N , Y.
The W hitney M fg . Co., H artford, Conn. 

Pág. 60.

Cadenas para N eum áticos
Am erican Chain Co., Bridgeport, Conn,
Chain Products Co., Cleveland, Ohio. 
Cleveland Chain f i  M fg . Co., Cleveland, Ohiu. 
CoIumbus-McKinnon Chain Co-, Tonawanda. 

N . Y.
Gates Rubber Co., Denver, Colo.
General T ire &  Rubber Co., Akron, Ohio 

P ág. 49.
M cKay Co., Pittsburgh, Pa.
Pyrene M fg . Co., N ewark. N , J.
St. Fierre Chain Corp., W orcester, Mass.

Cadenas de Propulsión 
Línk B elt Co.. Indianapolis, Ind. P ág. 64. 
The W hitney M fg , Co., H artford, Conn. 

P ág. 60.

Cajas para Acumuladores
A etna Rubber Co., Ashtabula, Ohio.
A l! Steel Equipm ent Co., A urora, III,
Am erican H ard Rubber Co-, N ew York , N . Y. 
Continental Rubber W orks, Erie. Pa.
Hood Ruliber Products Co., W aterúswn, Mass. 
P acific Hard Rubber Co.. Los Angeles. Calif. 
Rtib T ex Products Co., Indianapolis, Ind. 
Universal Battery Co., Chicago, III.

Calefactores 
Chicago F lexible Shaft Co-, Chicago, 111.
E . A . Laboratories. Inc., Brookiyn, N . Y .

Pág. 65.
E ro M fg . Co-, Chicago, Ii!.
(H arrison) (D elco Appliance) Overseas M otor 

Service Corp., N ew York , N . Y- Págs. 6-7. 
L iberty Foundries Co., R ockford. III,
Mítehell Specialty Co., Philadelphia, Pa. 
N oblitt Sparks Industries, Indianapolis, Ind. 
T rop ic-A irc, Inc.. M inneapolis, Minn.

Calibradores de Cilindros
B .  C. Ames (Do-, Cambridge, Mass. 
(Kent-M oore) Overseas M otor Service Corp., 

New York, N . Y . Págs. 6-7.

Calibradores, M icróm etros, M edidores, etc.
B . C. Ames Co-, W altham , Mass.
Brown & Sbarpe M fg. Co., Providence, R . I. 
Defiance Spark PIngs, Inc., Toledo, Ohio. 

Pág. 6 ].
Goodeil-Pratt Co.. Greenfieid, Mass.
Kem M fg. Co., New York, N . Y . P ág. 67. 
M oto Meter Gauge f i  Equip. (Jorp.. Toledo, 

Ohio.
L . S. Starrett Co., Athol, Mass.
Sunnen Products Co., New Yorle, N . Y .

Cambiadores de Neumáticos
Manley M fg. Co., New York . N . Y . P ág. 67, 
W eaver M fg . C e - Springfield, III. P ág, 60.

Camiones
A utocar Co-, Ardm ore, Pa.
Brockway M otor Truck Corp., Cortiand, N . Y. 
Chrysler E xport Corp., Detroit, M ich. Págs.

37, 39, 53. 54.
Diamond T  M otor Car Co.. Chicago, III. 
Federal M otor Truck Co., Detroit, Mleh.
Ford M otor Co.. Detroit, Mich. P ág. 49.
Four W heel Drive Auto Co.. Clintonville, Wis 
(Chevrolet & Q M T ) General Motors E xport 

Corp., N ew York, N . Y- 
Gramm Motora, Inc., Delphos, Oblo. 
International Harvestor Co.. Chieago, 111, 
LaFrance Republie Sales Corp., Milwaukee, 

Wisc.
LeBlond-Sehacht Truck Co., N ew York,' N . Y. 
Macear Truck C o . ,  Soranton. Pa. 
M ack-Interuational M otor Truck Co., Long 

Island City, N - Y.
M oteland M otor Truck C o„ Los Angeles, Calif. 
N ational M otors Corp.. Irvington, N . J.
Relay Motora (Dorp-, L im a. Ohio.
Reo M otor Car C o., Lansing. M ich. Pág. 50. 
Sanford M otor Truck Co., Syracuse, N . Y. 
Standard M otor Truck Co., Detroit, Mich. 
Sterling M otor Truck C o - Milwaukee. W is. 
Stewart M otor (Dorp., Buffalo. N . Y. 
(Studebaker. Indiana, Pierce A rrow  &  W hite)

Enero, 1933

Studebaker-Pierce A rrow  E xport Corp.. 
P ig s . 41, 42, 43, 44.

W iilys Export Corp., Toledo, Ohio. P ág. 8.

Cámaras de A ire de N eum áticos
Dayton Rubber M fg . Co., Dayton, Ohio. 

Pág. 61.
Firestone T ire &  Rubber Export Co-, Akron.

Ohio. Pág. 2.
The Gates Rubber Co., Denver, Colo.
General T íre &  Rubber E xport Co., Akron, 

Ohio. Pág, 46.
Ciondyear Tire &  Rubber Export Co.. Akron.

Ohio. 4ta Cub.
Lee Tíre &  Rubber Co., New York. V  Y  

Pág. 64.

Carburadores
Bendix-Eclipse o f  Cañada, Ltd., W alkerville, 

O nt„ Can. P ág. 64.
Bendix Strom berg Carburetor Co., South Bend. 

Ind.
Cárter Carburetor Corp., St. Louis, Mo. 
H olley Carburetor Co., Detroit, Mich.
Marvel Carburetor Co., Flint, Mieh.
Simmona M fg . Ce-, Cleveland, Ohio.
Tillotson M fg . Co., Toledo, Ohio.
W infleld Carburetor Co., Los Angeles, Calif. 
Zenith Detroit Corp., Detroit, Mich,

Cem ento para N eum áticos
The R . M . Hollingsliead Co., Camden, N . J. 

Pág, 67.

Cem ento para Radiadores
The U. M . Hollingshead Co., Camden, N . J. 

P ag. 67.
St. Louis Rubber Cement Co.. St. Louis, Mo. 

Cepillos de A lam bre
Anderson Corp., W orcester, Mass.
B lack f i  Decker, M fg . (Do., Towson, Md. 
Milwaukee Brush M fg. Co., Milwaukee. Wis. 
R idgely Trim m er Co., Springfield. Ohio.
Stanley W orks, N ew York , N . Y.
W ashburn Co-, W orcester, Mees.
Van N orm an Machine Tool Co., Springfield. 

Mass. P á g . 3.

Chavetas
M. S. Bruoks & Sons. Chester, Conn,
Federal Auto Products Co., Chicago, III. 
National Scrow & M fg . C o - Cleveland, Ohio. 
Simmons M fg . Co.. Cleveland, Ohio,
F . P . Smith f i  Co., Sharon H ill, Pa.
W estern W ire Products Co., St. Louis, Mo 
W hitaker M fg. C o- Chicago. III.

Cinta de Rozam iento
Boston W oven H ose & Rubber Co., Cambridg-* 

Mass.
Canfieid Rubber Co.. Brldgepart, Conn.
C lifton M íg . C o -  Cambridge. Mass.
Firestone Tire f i  Rubber Export C o„ Akron 

Ohio. P ág. 2,
Johns-Manville International Corp.. N ew York.

N . Y . P ág. 48.
M ica Inaulator Co., N ew  York , N . Y .
The Russell M fg . C o„ (W ebhing) Middletown 

Conn. P ág. 51.
U nion Asbestos & Rubber Co-, Chicago, I!¡.

Cojinetes de Bolas
Autom otive Thrust Bearings Corp., Chicago.

(N ew  Dopartnre) Overseas M otor Service 
Corp., New York . N . Y . P ágs. 6-7.

Sim m on» M fg . C o - Cleveland, Ohio.

Cojinetes de M otores
Pedoral-M ogul Corp.. Detroit, M ich. P ág 67 
McQuay -  N orris M fg . Co., St. Louis. Mo 

P ag. I.
Pioneer M otor B earing C o . ,  San Francisco 

Celif.

Com presores de A ire
Allis-Chalm ers M fg , Co., Milwaukee. W is. 
(B inks) Overseas M otor Service Corp.. New 

York . N . Y . P ágs. 6-7.
Brunner M fg . Ck).. U tica, N . Y.
Cincinnati Ball Crank Co., C incinnati, Ohio- 
Champion Pneumatio Mchy, Co.. Chicago. III. 
Curtís Pneumatio Machy. Co., St. Louia Mo 
Davey Compressor C o - Kent, Ohio.
DeVilbias Company. Toledo. Ohio. P ág 63 
R obart Bros. Co.. Troy, Ohio.
K ellogg M fg . Co., Hochester, N . Y.
Manley M fg . Co., N ew York, N . Y . Pág. 67. 
Quincy A ir  Comnressor Co., Quincy, III.
Service Station Equipm ent Co.. Conshohocken 

Pa. 2 da Cub.
The United States A ir  Compressor Co., Cleve­

land. Ohío. Pág. 62.

Corroyentes
American Abrasiva Co., Weetfieid, Mass. 
Carborundum Co.. N iagara Falls, N  Y  
Durex Co., N ew York. N . Y .
Hanaon-Van W iakle-M anning C o - E . M ata- 

wan, N . J.
M id-W est A brasive Co.. N ew York . N . Y. 
N orton (Do., W orcester, Mass.
Zip Abrasive Co., Cleveland, Ohio.
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Correas de VeMiladores 
Dayton Rubber M fg . Co., Dayton, Ohio. 

Pág. 61.
Durkee A tw ood Co., Minneapolís, Mlnn. 
Farranoid Co., A kron . ühío.
Firestone Tire &  Rubber E xport Co., Akron.

Ohio. P ág. 2.
The Gates Rubber Co., Denver, Colo,
L . H. Gilmer Co., Philadelphia, Pa.
Holfaat Rubber Co., Atlanta, Ga.
(U ycoe) Overaeaa M otor Service Corp., New 

York , N . Y . Págs. 6-7.
The Ruaeeil M fg . Co., (W ebb ing ), Middletown.

Conn. P ág. 51.
Sterlíng Rubber Products M fg . Co., Philadei- 

phia, Pa.
Thermoid Rubber Co., Trenton, N . J . P ág. 60- 
U. S. Asbestos Div. o f  Raybestoe-Manhattan, 

Inc., N ew York , N . Y . P ág. 59.

Cristal de Seguridad 
DupIaU Corp.. P iltíburgh, Pa. 
Libby*Ow«ne-Ford Glasa Co., Toledo, Ohio. 
Misaiaaippi Glaaa Co., N ew York. N . Y. 
Pittaburgh Píate Glaas Co., Pittsburgh. Pa.

Cuero Artificial 
Cotex Corp., N ewark, N . J. 
duPont de N em oars, Inc.. Newburgh, N . Y.
F . S, Carr Co., Boston, Maas.
Keratol Co., N ewark, N . J.
Lnidlew Co., New York , N . Y.
Maaland Duraleather Co., Philadelphia, Pa. 
Pantaaote Co., N ew York, N . Y.
Standard Textile Products Co.. N ew York, 

N . Y,
Textlleather Corp., N ewark, N . J.
Weymouth A rt Leather Co.. Inc., Cambridge. 

Mass.

Culatas de Cilindros 
Bates W ohlert Co., Lansing, Mich.
Chevoiair Motors, Inc., Indíanapolis, Ind. 
Detroit Gasket &  M fg. Co., Detroit, Mich. 
Morton & Brett, Indianapolie, Ind.
R ajo  M otor Co., Racine. W is.
Simmons M fg . Co., Cleveland, Ohio.
Stover M fg . &  E ngine Co., Freeport, 111.

Dados y Terrajas 
Alvord-Polk Tool Co., M illersburg. Pa. 
Greenfield Tap & Die Corp., Greenfleld, Masa. 
(Kent-M oorej Overseaa M otor Service Corp., 

New York , N . Y . P ágs. 6-7.

Densímetros
(B esco) Overscas M otor Service Corp., New 

York. N . Y . Págs. 6-7.
Kem M fg. Co., New York, N . Y . P iv .  67, 
Taylor Instrum ent Co., Rochester, N . Y. 
Testrite Instrum ent Co., N ew  York, N . Y.

Distribuidores de Encendido 
Berg Autom otive Products Co., Chicago, III. 
(Delco Rem y) (Delco Applíance) Overseaa 

M otor Service Corp.. New York, N . Y. 
Págs. 6-7.

Simmons M fg . Co., Cleveland, Ohio.

Discos de Embragues
Accurate Parta M fg . Co., Cleveland, Ohio. 
Atlas Asbestos Co., N orth W alcs, Pa. Pág. 64. 
(H ycoe) Overseas M otor Service Corp., New 

York, N . Y . P ágs. 6-7.
Ohio Cushion P íate Co., Cleveland, Ohio.
P ide M fg . Co-, W est Bend, W is. P ág. 59. 
Simmons M fg . Co., Cleveland, Ohio.
U . S. Asbestos Div. o f  Raybestos-M enhattan 

Inc., New Yoric. N . Y . P ág. 59.
W arner Gear Co.. Muncie, Ind. Pág. 57.

Disolventes de Alquitrán 
Am erican Autom obile Accessories Co., Cin­

cinnati, Ohio.
The R . M. Holtingshead Ce., Camden, N . J.

P á g . 67.
Simonía Co., Chicago, 111.

Disolventes de Moho
Kant RusI Products Corp., Rahway, N . J- 
The R . M . Hollingshead Co., Camden. N . J. 

Pág. 67.

Embragues Automáticos 
B endii-E clipse o f  Cañada, Ltd.. W alkerviile. 

Ont., Can. P ág. 64.

Embolos
Aluminum  Industries, Inc.. Cincinnati, Ohie. 

Pág. 56.
Arrowhead Steel Products Co., Minneapolis, 

Minn.
D e Luxe Products Corp., La Porte, Ind. 
McQuay-Norris M fg . Co.. St. Louis, Mo. 

Pág. 1.
Ohio Pistón Co., Cleveland, Ohio.
Sealed P ow er Corp.. Mnskegon. Mich. 
Sim m ons M fg . Co., Cleveland, Ohio. 
Soencer-Sm ith Machine Co., Howell, Mich. 
Stover M fg . & Engine Co., Freeport IIJ. 
Thom pson Products. Inc., Cleveland, Ohio. 

P áv. 58.
W illiam s Bros, Co., Philadelphia, Pa. 
W isconsín Machinery &  M fg . Co., Milwaukee. 

W is.
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Embolos, Máquinas para Tornear 
Cedar Rapids Engineering Co., Cedar Rapids, 

low a.
SterJlng: Products Corp., St. Lonisy Mo.
Storm M fg . Co.. MinneapolU, Minn. P ág. 64. 
V an  Korrosn M achine Tool Co., Springñeld. 

Mass. P ág. 3.

Embolos, Placas de Calentadores de 
V an  N orm an blachine Tool Co,, Springlield. 

Mass. P ág. 6.

Empaquetaduras 
Arnistrong Cork Co.. Lancaster, Pa.
Felt Products M fg . C o„ Chicago, 111. 
liiz g e ra ld  M fg . Co.. Jorrlngton, Conn. Pág. 

63.
Garlock Packing Co., Palm yra, N . Y. 
Johns-Manvilte International Corp., N ew York, 

rs. 1 .  P ág. 4S.
M cCord Radiator &  M fg . Co., Detroit, Mich.

Pág. C5.
Simmons M fg . Co.. Cleveland, Ohio.
. liermoid Rubber Co.. Trenton, N . J .  P ág. 60. 
The V elh 'm oíd Co., W orcester. Mass. P ág. 66. 
V íctor M fg . & Gasket Co., Chicago. III.

Empaquetaduras, Cemento para 
Ih e  R . M. Hollingshead Co., Camden, N . J. 

P ág. 67.
M irrolike M fg. Co.. L on g  Islnnd City, N . Y. 
Polygon Products Co., Boston, Mass.
Smooth-On M fg . Co., Jersey City. N . J.

Engranajes de Cambio de Marcha
Detroit Gear & Machine Co., Detroit, Mich. 
Dittm er Gear £  M fg . Corp., Lockport, N . Y. 
Durston Gear Corp., Syracuse, N . Y .
Fuller & Sons M fg . Co., Müwaukee, Wis. 
Muncie Gear Co.. Muncie, Ind.
Sliümons M fg . Co., Cleveland, Ohio.
W arner Gear C a„ Muncie, Ind. P ag. 67.

Engranajes de Diferencial 
Autom otive Gear W orks. Inc., E ichm ond, Ind. 
Bates W ohlert Co., Lansing, Mich, 
Borg-W arner Service Co., Chicago, 111.
Logan Gear Co., Toledo, Ohio.
N ew Procesa Gear Co., Inc., Syracuse, N . Y. 
Perfection Gear Co,, Chicago, III.
R epublic Gear C o„ Detroit. Mich.
Sim m ons M fg . Co-, Cleveland, Ohio.
W arner Gear Co., M »ncie. Ind. P ág. 57. 
W estern Gear Co,, Chicago, 111.

Engranajes de Distribución 
Bates W ohlert Co., Lansing. Mich.
Cloyes Gear W orks. Cleveland, Ohio.
Colorado Gear M fg . Co-, Denver. Colorado. 
Continental Diamond Fibre Co., Brldgeport. 

Pa.
Dalton &  Baich, Inc., Chicago, 111.
John C. H oof Co., Chicago, III.
N ixon Gear & M achine Co-, Syracuse, N . Y. 
Sim m ons M fg . Co., Cleveland, Ohio.

Engranajes de Volante de Motor 
A utom otive Gear W orks. Inc., Richroond, Ind. 
Bates W ohlert Co., Lansing, M ich.
Sim m ons M fg . Co., Cleveland, Ohio.
W arner Gear Co., Muncie. Ind. P ág. 57.

Ensayadores de Acumuladores
<Besco) OverM&s M otor SerTÍc« Corp.. N«w 

York. N . Y . P ágs. 6-7.
H eyer Producid Co.. Inc.. Bol 1c vil Id, N . J. 
Sterlíng M fg . Co., Cleveland, Ohio.
Square D. Co., Detroit, Mich.
W inchester Repeating A rm s Co., New Haven, 

Conn.

Equipo para el Lavado de Automóviles
Priend M fg . Co.. Gosport, N . Y.
Goulds Pumps, Inc., Seneca Falls, N . Y.
H ardie M fg . Co., Hudson, Mich,
'Ihe R. M. Hollingehead Co., Camden, N . J. 

P ág. 67.
M anley M fg . Co., New York , N . Y . P ág. 67. 
<Kent-Moore) Oversesa M otor Service Corp., 

N ew York , N . Y . Pága. 6-7.
Serví co Station Equipm ent Co., Conahohocken, 

P a . 2 da Cab.
The Rotawaaher Corp., Cleveland, Ohio,
The United States A ir  Compreesor Co., Cleve­

land, Ohio. P ág. $2.
W eaver M fg . Co., Springlield, l i l . P ág. 60.

Equipo para el Niquelado 
Frederic B . Stevens, Inc., Detroit, M ich. 
H an8on-Van W inkle-M unníng Co., B. M ata- 

wan, N . J.

Equipo para Forrar Cojinetes con Babbitt 
H em py-Cooper M fg . Co., Kansaa City, Mo. 
Shoemaker A utom otive Equipm ent Co., Free­

port, 111,

Equipo para Ensayos Eléctricos 
Jeflerson E lectric Co., Chicago, 111.
M allory E lectric Corp., Toledo. Ohio.
M arshali E lectric Co., E lkhart, Ind.
Ohio Parte Co.. Cincinnati, Ohio.
P . Sorensen M fg . Co-, Inc., N ew York, N . Y . 

P ág. 66.
(Joseph W eidenhoS) Overscas M otor Service 

Corp.. N ew York , N . Y . Págs. 6-7.

Equipo para Servicio de Frenos 
Bendix-Eclipse o f  Cañada, Ltd., W alkerviile, 

Ont., Can. Pag. 64.
Jehns-M anville Intl. Corp., N ew York, N . Y . 

P ág. 48.
Manley M fg. Corp.. N ew York , N . Y . P ag. 67. 
Multibestos Co-, Cam bridge B, Mass. P ág. 66. 
Keiss M fg . Ce., Dayton. Ohio.
Thermoid Rubber Co., Trenton, N . J . P ág. 66. 
U . S. Asbestos Div. o f  Raybcstos-M anhattan, 

Inc., New York, N . Y . Pág. 5».

Equipo para Garajes
Albertaon &  Co.. S loux City, lowa.
A urora  Eciuipment Co.. A urora, III.
John Bean M fg. Co., Cambridge, Mass. 
B ingham ton F lexible Co-, Johnson City, N . Y. 
Black £  Decker M fg . Co., Towson, Md.
E li-e M fg . Co-, Asnland, Ohio. P a g . 63. 
Ernest Holmes Co., Cbattanooga, Tenn. 
l'n e Hall M fg . Co., Toledo, Ohio. P ág. 67.
The R . M. llullingshead Co., Camden, N . J. 

P ág. 67.
Manley M fg. Co., New Y oik , N . Y . P ag. 67. 
Marquette M fg. Co., Inc., Brooklyn, N . Y. 
(Kent-M oore) (W alker) Overseas M otor Serv­

ice Corp.. New York, N , Y . P ágs. 6-7. 
R otary L ift  Co., Memphis, Tenn.
Service Station Equipm ent Ce., Conshohocken, 

Pa. 2 da Cub.
Sunnen Products Co., N ew York. N . Y .
The United States A ir  Compressor Co.. Cleve­

land. üh io. P ág. 62.
V en  Norm an Machine Tool Co., Springfleld, 

Mass. P ág. 3.
W eaver M fg . Co., Springfleld, III. P ág. 60.
K. R . W iison, Buffalo, N . Y.

Equipo para la Limpieza de Ctiriió»
Black & Decker M fg . C o„ Towson, Md. 
N ational M achine £  Tool Co-, Jackson, Mich. 
V an N orm an Machine Tool Co., Springfleld, 

Mass. P óg . 3.

Equipo para la Lubricación
Attwood ili'.nas W orks. Grand Rapids, Mich. 
Gray Co., Inc., M inneapoiis, Minn.
The K. M . Hoilingahead Co., Camden, N . J. 

Páu. 67.
(Kent-M oore) Overseaa M otor Service Corp., 

New York, N . Y . Págs. 6-7.
Mantey M fg . Ce.. N ew York , N . Y . P ág. 67. 
Merit Equipm ent Corp., Cleveland, Ohio. 
R ogers Products C!o., Jersey City, N . J.
Service M fg . Co., Erie, Pa.
Service Station Equipm ent Co. Conshohocken, 

P a . 2da C<'b.
The United States A ir  Compressor Co., Cleve­

land. Ohio. P ág. 59.

Equipo para la Rehabilitación de Cilindros 
A utom otive M aintenance Mchy. Co., Cam- 

bRdge, Mass.
The Hall M fg . Co., Toledo. Ohio. P ás. 67. 
H utto E ngineering Co-, Detroit, Mich. 
(Kent-M oore) Overseas M otor Service Corp., 

N ew York, N . Y . Págs. 6-7.
R ottier B ering B ar Co-, Seattle, Wash. 
S im plicity M fg . Co., F ort W ashington, W is- 
Storm M fg . C «., Inc., M inneapoiis, M inn. 

Pág. 64.
Sunnen Products Co., N ew York, N . Y .
V an  N orm an Machine Tool Co., Springfleld, 

Mass. P ág. 3.
.1. H . W illiam s £  Co., N ew York, N . Y.

Equipo para Pintar por Pulverización 
DeVilbiss Com pany. Toledo. Ohio. P ág, 63. 
Eclipse A ir  Brush Co., N ewark, N . J.
E lectric Sprayít Co., South Bend. Ind,
The Im perial Brass M fg . Co., Chicago, III. 
M anley M fg. Co., New York, N . Y . P á g . 67. 
M etal Spccíaltics M fg . Co., Chicago, 111. 
(B inks) Overseas M otor Service C orp., New 

York, N . Y . Págs. 6-7.
Paasche Airbrush Co., Chicago, Di.
SpreycOi Inc., Somerville, Mass.
The United States A ir  Compressor Ce., Cleve­

land lOhio. P ág. 62.

Equipo para Soldar
H obart Brothers Co.. T roy , Ohio.
Oxweld Acetylene Co., New York, N . Y. 
Smith W elding Equipm ent Corp., Minne- 

apoiis, Minn.
U . S. L . B attery Corp., New Y ork , N . Y ,

Escariadores 
Brubaker f i  Bros. Co.. Millersburg, Pe. 
Chadwick £  Tretethen, Portamouth, N . H. 
Evans F lexible Beam er Corp., Chicago, 111. 
Foster Johnson Eeamer Co., E lkhart. Ind.
The Hall M fg . Co., Toledo, Ohio. P ág. 67. 
(Kent-M oore) Overseas M otor Service Corp., 

New York , N . Y . Págs. 6-7.
Keystone Eeam er £  Tool Co., N ew York , N . Y. 
Millersburg Ream or £  Tool Co., Millersburg, 

Pa.
B eiff £  N éstor Co., Lykena. Pa. 
Vedoe-Peterson Co., N orth  Quíncy, Mass. 
W aterviiet Tool Co., A lbany, N . Y.

E l  A ü t o m ó v u , A m e r ic a n o
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Escariadores de Engranajes y  Ruedas
V an  Norm an Machine Tool Co., Springfield, 

Mass. P ág. 3.

Escariadores, Esmeriladoras de
(Kent-M oore) Overseas M otor Service Corp..

New Vork, N . Y. Págs. 6-7.
Van Norm an M achine Too! Co., Springfield, niasá. Pá ê 3.
WeIJs M fg . Co., Greeníleld, Masa.

Escariadores Mecánicas
Van N orm an Mch. Tool Co., Springfield, 

Mass. P ág. 3.

Esmaltes
Bates W ohiert Co., Lansing, Mich.
Berry Brothers, Detroit. Mich.
Defiance Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio. 

Pág. 61.
Durkee-Atwood Co., Minneapolis. Minn.
H all Thompson Cki-, H artford , Conn.
Hilo V am iah Corp., Brooklyn, N . Y.
I h c  R . M . Hollingshead Co.. Camden, N , J. 

P ág. 67.
Northwestern Chemíca! Co-, M arietta. Ohio. 
P ra tt & Lam bert, Buffalo. N . Y,
V an  C leef Broa., Chicago, 111.

Esmeriladoras de Válvulas
L it-W ar Co., W ellaton, Ohio.
(Kent-M oore) Overseas M otor Service Cora..

N ew York, N . Y . Págs. 6-7.
Simmons M fg . Co-, Cleveland, Ohio.
Sunnen Products Co.. N ew York, N . Y .
Stow M fg. Co., B ingham ton, N . Y .
Van Norm an M achine Tool Co., Springfield 

Mass. P ág. 3.
Espejos R etroscópicos

Kales Stam ping C o„ Detroit. Mich.
Kokomo Autom otive M fg . Co., Kokom o., Ind. 
Persona-M ajestic M fg . Co., W orcester, Mass. 
Specialty M fg. Co., Brooklyn, N . Y.
T rico Products Corp., Buffalo. N . Y, 

Pág. 66.
W hitehouse M fg . Co.. N ewark, N . J. 

Estantes M etálicos  
A urora Equipm ent Co-, A urora, 111.
Berger M fg . Co., Cantón, Ohio 
Darby Steel Equipm ent Co.. Philadelphia, Pa. 
David Lupton 's Sons Co.. Detroit. Mich 
General F iteproofing Co.. Yonngatown. Ohio. 
Lyon M etal Prodacts, Inc.. Aurora, III.
Terrell’s Equipm ent Co.. Grand Rapids, Mich.

Extractores de Engranajes y  Ruedas
IC-D M fg . Co., Lancaster, Pa.
M anley M fg . Co-, N ew York. N . Y . P ág. G7. 
Mayo Company, Portsmouth. Ohio.
Multibestos Co.. Cam bridge B . Mass. Pág. 65, 
(Kent-M oore) Overseas M otor Service Corp.

New York, N . Y . Págs. 6-7.
Russell M fg . Co., Middielown, Conn. P ág. 51. 
Simmons M fg . Co.. Cleveland. Ohio.
U. S. Asbestos Div. o f  Raybestos-Manhattan 

Inc.. N ew York , N . Y . P ág. 69.
Ferretería para Carrocerías

The Eberhard M fg . Co., Cleveland. Ohio. 
(T em sledt) Overseas M otor Service Corp., 

New York, N . Y . P ágs. 6-7.
United '"'■■■c Fastener Corp., Cambridge. Mass. 

P ág. 66.
Filtros de A ceite

Cuno Engineering Corp., M eciden, Conn.
Edde M fg . Co., Milwaukee, W is.
Fariea M fg . Co., Decatur. 111.
Michiana Products Corp., M ichigan City. Ind. 
M otor Improvements, Inc., Newark, N . J.
( A  C ) Overseas M otor Service Corp., New 

York, N . Y . P ágs. 6, 7 y  46. 
sk ln ner Motors, Inc., Detroit, Mich. 
Zenith-Detroit Corp.. Detroit, Mich.

Frenos, Am plificadores de
Bendix-Eclipee o f  Cañada, Ltd.. W alkerville. 

Ont., Cañada. P ág. 64.
Frenos, Aparatos para Ensayar 

Bendir-Eclipse o f  Cañada, L td.. W alkerville, 
Ont., Cañada. P ág. 64.

Firestóne T ire &  Rubber E rp ort Co., Akron, 
Ohio. P ág, 2.

Johns-Manville International Coru.. New York 
N . Y . Pág, 48.

M anley M fg . Co., New York . N . Y . P ág. 67. 
mTltibosfos Co., Cambridge B, Mass. P ág. 65. 
(Kent-M oore) Overseas M otor Service Corp., 

New York, N . Y . Págs. 6-7 
Riess M fg . Co.. Dayton. Ohio.
R'isaell M fg. Co., M iddletown, Conn. Pág, 51 
W eaver M fg . Co., Springfield. III. P ág. 60. 

Frenos, Cintas de 
Duro M etal Products Co.. Chicago, III 
Ero M fg, C o„ Chicago, III.
Jarnbor Tool & Stam ping Co.. Milwaukee. Wis. 
Metal Stam ping Co.. L on g  IsUnd City. N . Y. 
Piek M fg . Co.. W est Bend. W is. P ág. 59. 
Simmons M fg . Co., Cleveland. Ohio.

Frenos, Tam bores de 
Bates W ohiert C©., Lansing. M idi.
Berkley M fg. Co., Utica, N . Y.
K ^ ey -H a y es  W heel Corp.. Detroit, Mich. 

Pags. 6-7.

Enpro, 1933

Motor W heel C orp „ Lansing, M ich. Págs. 6-7 
Simmons M fg . Co., Cleveland. Ohio.
Thom pson Products, Inc.. Cleveland. Olio 

P ág. 38.

Frenos, F orro de
Allbestos Corp., Philadelphia, Pa,
AUtrafflc Durwyllan C o„ Pateraon, N . J. 
Am erican Bxake Materials Corp.. D etrot, 

Mich. Pág. 56.
A tlas Asbestos Co., North W ales, P a . P ág. 6). 
Bates W ohiert Co-, Lansing, Mich.
Burrell Belting Co., Chicago, III. P ág. 67. 
Em sco Asbestos Co., Downey, Calif.
Ferodo & Asbestos, Inc., N ew Brunswick. N . J. 
P iiestone Tire & Rubber Export Co., Akron 

Ohio. Pág. 2.
The Gates Rubber Co., Denver, Colo.
Gatke Corp., Chicago, III.
Johns-M snviile Intom ational Corp.. New Y orl 

N . Y . P ág. 48.
Keasbey & M attison Co.. A m bler, Pa- 
Multihestoa Co., Cambridge B. M ass. Pág. 65, 
(H ycoe) Overseas M otor Service Coro.. Nev 

Y ork , N . Y . P ágs. 6-7.
P ick M fg. Co-, W est Bend, W is. P ág. 59.
The Russell M fg . Co., (W ebb ing ). Middletown 

Conn. P ág. 51.
Thermoid Rubber Co.. Trenfon. N . J . P ág. 66. 
U . S. Asbestos Div. o f  Raybestos-Manhattan, 

Inc., New York, N . Y . P ág. 59.
The S. K . W ellm an Co-, Cleveland, Ohio 
W orld Bestus Corp., Paterson. N . J . P óg . 62.

Frenos, Forradoras de
A tlas Asbestos Co-, N orth W ales, P a . Pág. 64. 
Johns-M anville International Corp.. New York 

N . Y . P ág. 48.
Manley M fg . Co., New York, N . Y . P ág. 67. 
Multibestos Co.. Cam bridge B, Mass. P á g . 65. 
(Kent-M oore) Overseas M otor Service Corp., 

New York. N . Y . Págs. 6-7.
The Russell M fg . Co., (W ebb ing ), Middletown, 

Conne Pág. 51. 
liieas M fg . Co.. Dnyton, Ohio.
Thermoid Rubber Co.. Tronton, N . J. Pá^. CO. 
U . S. Aabestos Div. o f  Raybestos-Manhattan.

Inc., New York, N . Y . P ág. 59.
W eaver M fg . Co., Springfield, TU. Pág, 60.

Frenos Hidráulicos, Piezas
Superior Products Co., New York, N . Y. 
W agnev E lectric Co-, N ew York, N . Y,

Fusibles
Bussman M fg . Co., St. Louis, Mo-
CW M go Jefferson Puse &  E iec. Co., Chicago,

Clum M fg. Co., Milwaukee. Wis.
E ro M fg . Co.. Chicago, III.
W are Brothers, Chicago, lii.

Fundas de Asientos 
Automotives, Inc., Newark, N . J.
Crawford M fg . Co., Richmond, V a.
Hampden Autom otive Products, Inc., Spring- 

fíeld, Mass.
Hínson M fg. Co., W aterloo, low a.
Kaplan Specialty Co., N ewark, N . J. 
U niversal A uto Fabrica M fg. Co., Chicago, III. 
U. S. Seat Cover Co.. Kankakee, DI,

Fundas de Neumáticos
Detroit Cover Co. Detroit. Mich.
Federal Pressed Steel Corp., Chicago, lil.
Keep R lean Cover Co. St. Louis, Mo.
Lyon Cover Ce-, Detroit, Mich.

Gatos para Garajes 
A ja n  Auto Parts Co.. Raoine, Wis.
Elite M fg . Co.. Ashland. Ohio. P ág. 63. 
Hydraulic Jack Corp., Milwaukee, W is.
Manley M fg . Co.. New York, N . Y . Pág. 67. 
Oil Jack M fg . (jo., M ontclair, N . J.
The Silver K ing Hydraulic Jack Co.. Cleveland 

Ohio-
Simmons M fg . Co., Cleveland, Oáio.
V ickers M fg. Co., Buffalo. N . Y.
(W alk e i) Ovetseaa M otor Service Corp., New 

York, N . y .  Págs. 6-7.
W eaver M fg . Co-, Springfield. III. Págl 60.

Gatos Manuales
A uto Specialties M fg . Co., St, Joseph, Mich. 
Buckeye Jack M fg . Co.. A liiance. Ohio.
Elite M fg. Co., Ashland, Ohio. P ág. 63.
Mnnlev M fg . Co.. N ew York . N . Y , Pág. 67. 
Reee M fg . Co., Pittsburgh, Pa.
Shawvér Co.. Sprinefield, Ohio.
(W alker) Overseas M otor Service Corp., New 

York . N . Y . Págs. 6-7.

G em elos de M uelles
Simmons M fg . Co., Cleveland, Ohio. 
McQuay-Norris M fg . Co.. St. Louis. Mo. 

Pág. 1.
Thompson Products. Inc., Cleveland, Ohio. 

Pag. 58.

G eneradores
(Delco Remy) (D elco Appliance) Overseas 

M otor Service Corp.. N ew York. N . Y . 
Págs. 6-7.

Diebl M fg. Co., Elizabefb, N. J-

Grasa Lubricante 
Canfieid Oil Co., Cleveland, Ohio.
The R . M. HoUingshead Co.. Camden. N J 

P a g e  6 7 .
E. Fe H oughton & Co., Philadelphia, Pa 
Indian K cfin ing Co., LawrenceviUe, lU.
Sun Oil Co., Philadelphia, Pa. 3ra Cul>
The Texas Co.. N ew York, N . Y.
Vacuura Oil Co., N ew  York, N . Y.

Grúas
H arnischfeger (Jorp., Milwaukee, Wis 
M anley M fg . Co., N ew York , N . Y . P ág  67 
Mead-Morrison M fg . C o„ E , Boston, Mass. 
N ational Standard Co.. N iUs, Mich 
W eaver M fg. Co., Springfield. III. P ág. 60.

Grúas d e Auxilio  
Am  ^om pressor & Equipm ent Co., Buffalo.

Klein Structural Steel Co-, Bellovue, Ohio. 
(Kent-M oore) Overseas M oter Service C oto..

New York, N . Y . Págs. 6-7.
M anley M fg . Co., New York. N . Y . P ág  67 
W eaver M fg . Ce-, Springfield, DI. Pág. 66.

Guardabarros 
Clayton & Lam bert M fg , Co., Detroit. Mich 
Corcoran M fg . Co., Cincinnati. Ohio- 
The Fostoria Pressed Steel Corp.. Fostoria 

Ohio. P ag. 62.
Muilins M fg, Co., Salem, Ohio.
M urray Corp. o f  Amavica, Detroit, Mich, 
Stolper Steel Products Corp.. M ilwaukee Wis 
York Corrugating Co., York Pa.

Gulas de Válvulas 
Bates W ohiert Co.. Lansing, Mich. 
McQuay-Norris M fg, Co.. St. Loufs. Mo. P ág 1 
Simmons M fg . C o„ Cleveland, Ohio.
Thompson Products, Inc., Clevelatul. Ohio 

P ág. 68.

Herramientas para Reparar Guardabarros
Acoxn M fg. Co., Erie, Pa,

.  Evansvilie Tool W orks, Evansville. Ind.
Fairm ount Tool & F org in g  C o„ Cieveland 

Ohio.
Jam m ett M fg . Co., Kansas City. Mo. 
(lent-M oore) Overseas M otor Service Coro.

New York , N . Y . Págs. 6-7.
Pe;k. Stow & W ilcox  Co., Southlngton, Cónn, 
Stinley W orks, N ew York, N . Y- 
^ s n o n t  M fg . Co., Eoxbury, Mass.
Van Norm an Machine Tool Co., Springfield 

Ha.ss. P ág. 3.

H errunienías Manuales
Cres<>Dt Tool Co., Jam estown, N . Y.
Herbrrnd Company, Frem ont, Ohio.
Indestio M fg . Corp., Chicago, 111.
(K en t-»oore) Overseas M otor Service Corp., 

New Jork. N . Y . Págs. 6-7.
Kreuter 4 Co., Inc., N ewark, N . J 
Millers Filis Co., Greenfieid, Mass.
Plomb ToO Co., L os Angeles. Calif.
Sim m ons Kfg. Co., Cleveland. Ohio.
Sunnon Proiucts Co-, New York. N . Y 
U tico Drop F jrg e  & Tool Co.. Utica, N . Y viohek Tooi Co-, Cleveland, Ohio.

Herramienta! Rectificadoras de Asientos 
de Válvulas
Evans Flexible Ream er Corp., Chicago III 
The m i l  M fg . Co„ Toledo. Ohio. Pág. 67.
K. O. Lee &  S o l Co-, Aberdoen. South Dakota, 
(Kent-M oore) Ovirsess M otor Service Corp..

New York, N . t .  Pága. 6-7.
Robert E . Pye &  Ci., Yonkers. N . Y.
Van Norm an Maehne Tool Co.. Springfield Mass. Pág. 3. K »  ,

Inducidos 
Arm ature (3o., Cleveland, Ohio 
Bates W ohiert Co., Lsnsing, Mich.
<Delco Rem y) (D elco A^pljftnce) O veneas Mo- 

Service Corp., New York, N . Y , P ágs. 6-7 
E. Edelm ann & Co., Chhago II!
Frederick A rm ature Corp, Lock Haven. Pa 
Potter Co., N orth Chicago 111 
Westinghouse E lectric Intwnational Co., New 

York, N , Y.

Interruptores
Kem M fg. Co.. New York. N . f ,  p i g  g?
(Delco Rem y) (D elco A pplance) Overseas 

M otor Service Corp., N ev Y ork  N  Y 
Págs. 6-7. '

A. W . Rosen &  Oo., New Yorr N  Y  
Simmons M fg . Co.. Cleveland. »hio. '
P . Sorensen M fg . Co-, Inc., New York N  Y 

Pág. 66. . . .

Inyectores de Grasa
Adams Crease Gun Corp., N ew York N  Y  
Advance Grease Gun Corp., N ew ío r ’k Ñ  Y  
Alem ite Corp., Chicago. DI. . • .
Bridgeport Brass Co., Bridgeport Conn.

P ’ ^  67^ Hollingshead Co.. Canden. N . J.
Manley M fg . Co.. New York , N . T p á g  67 
Service Station Equiprnent Co.. C.nshohockeñ 

Pe. 2da Cnb.
The United States A ir Compressoi Co., Cleve- 

lana. Ohio. Pág. 62.
We.iver M fg . Co.. Springfield. III. so.
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¡abones
The R . M. Hollineshead Co.. Camden, N . J-

Eimch Mo'i-san’s Sons Co., New York. N . Y. 
Plougb. Inc., Memphis, Tenn.
John T . Stanley Co.. N ew York . N . Y.
U tility Co., N ew York, N . Y.

Lacas
A cm c W hite Lead &  Color W orks, Newark. 

N  J
Agate Lacquer M fg . Co., Long Island City, 

N . Y.
Bate» W ohiert C o - Lansing, Mich,
Berry Bros., Inc., Detroit, Mich.
D itiler Color C o - Detroit, Mich.
Egyptian Lacquer M fg . Co., New York, N . z . 
Fiberloid Corp., Indian Orchard, Mass.
Glidden Co., Cleveland, Ohio.
P ratt &  Lainbert, Inc., Buftalo, N . i .
Sherwin & W illiam s Co., Newark, N . J. 
Valentine & Co-, New York, N . Y.
Van Cleef Bros., Chicago, lil.

Laminilas
Federal-Mogul Corp.. D efroil. Mich. Pag. M. 
F itigerald  M fg . Co-, T orríngton. Conn. Pag.

Im proved Gauge M fg . C o- Syracuse, N . Y. 
Laminated Shim Co., Long Island City, N . Y.
E . J . L oock  & Co-, Baltimore. Md.
McCord Radiator &  M fg . Co., Detroit. Mich.

N ^foiial^  M otor Bearing Co., San Francisco, 
Calif.

Lámparas
A id M fg . C o -  Chicago, 111.
Am erican Autom atic Devices Co., Chicago, 111. 
Jno. W . Brown M fg . Co., Columbus, Ohio. 
Cincinnati V íctor  Co-, Cincinnati, Ohio.
R . E, Dieta Co.. New York , N . Y . 
Kilborn-Sauer Co., Fairfleld, Conn.
DóRay Lam p Co., Chieago, III.
K-D Lamp Co. Cincinnati, Ohio.
C. M. Hal! Lamp C o„ Detroit. Mich.
S. &  M. Lamp C o - Los Angeles, Calif. 
(Guide) Overseas M otor Service Corp., Neg 

York, N . Y. Págs- 6-7.

Lentes para Faroles 
C orning Glass W orks, Corning, N . Y.
D earborn Glass Co., Chicago. III.
H olophane C o„ New York, N . Y.
Hudson Glass Lense Corp.. N ew York, N . t .  
Lancaster Lens Co., Lancaster, Ohio. 
M onogram  Lense Corp., Detroit, Mich.
Nickee Glass Co., Jeannette, Pa.

Levantadores y Grúas
(Kent-M oore) Overseas M otor Serviic Corp..

New York . P ágs. 6-7.
Manley M fg . Co., New York , N . Y . P ag. 67. 
O ildraulic L ift  Co., Memphis, Tenn.
The United States A ir  Compressor Co., Cleve­

land, Ohio. P á g . 62.
W eaver M fg . C©., Springfield, Ul. Pag. 60.

Liiadorns _. ,
BinghamKin Flexible Shaft Co., Binghamton,

Ch^'agu Pneumatio Tool C o - Ne<v York. N . Y . 
Malí Tool Co-, Chicago, III- 
Van N orm an Machine Tool C o - SpringfleJd. 

Mas». P ie -  8.

^ K lm  M fg . C o - New Y o rk  N . Y . Pág. 67. 
Stanley W nrks, New Y ork  N . Y . ^  ^
P . Sorensen M fg . C o -  Ihe-. N «w  York. N . Y .

Ta^ony*FÍle &  Mardwaié Co.. Philadelphia. Pa

Limpiadores de Parabrisas
B . A . L a b ora tom s, Inc., Brookiyn. N . Y .

TrU o*Products C orp. Buifalo, N . Y . P ág. 66.

Llaves de Cubo
Apeo M ossberg C rfP -,,A tt le b o ro , Mass. 
Blackhawk M fg. Co-, Milwaukee, Wis.
Deflanee Spark P lug». Inc.. Toledo. Ohio.

(Bujías de Encendido) P a g - .6».
Duro Metal Príducta Co., Chicago. 111. 
Fairm ount T od  & F orgm g C o- Cleveland, 

Ohio. , _ .
Husky Corp., Bfenosha, W is. .
(Kent-M oore) Overseas M otor Service Corp., 

New York . S. Y . Págs. 6-7.
8 n a p -0 n  TooS. Inc.. Kenosha, W is. 
Stevens-W a!*n . Inc., W orcerter. í ^ s s .
.7. H- W illians & Co.. N ew  York . N . Y.

Llantas Melificas
Bates W ohl(rt Co.. Lansing, Mich.
The ClevelVid W elding Co., Cleveland, Ohio. 
Firestone í r e  & Rubber E xport Co., Akron.

K M w - H a ^  Wheel Corp., Detroit, Mieh.

M «O T*W h«l Corp., Lansing. Mich- Págs. 6-7.

Llaves part Tuercas 
A rm stronf Bros. Tool Co.. Chicago. 111. 
Barcalo Kfg- C o - Buffalo. N . Y .
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Bonis & Cali Co-, Springfield, Mass.
Bfilings &  Spencer Co., H artford , Conn.
Bonney F orge &  T oo l W orks, A lientow n. Pa. 
Herbrand Co., Frem ont, Ohio.
(len t-M oore ) Overseas M otor Service Cu- 

New York, N . Y . P ágs. 6-7. 
ftia lity  Tools Corp.. N ew W iim ington, Pa. 
Wakefield A ll  Steel W rench Co., W orcester, 

Mass.
Warren T oo l & F orge Co., W arren, Ohio-

Mafnetos
Berling Magneto Co-, Buffaio, N . Y.
Esem ann M agneto Corp., N ew York , N . Y . 
United A m erican Bosch Corp., Springfield, 

Mass.
Zinith M fg. Co., Milwaukee, Wis.

Mangueras de Aire, Agua y Combustible 
Ireeze Corp., N ew ark, N . J.
PeVilbíss Company, Toledo. Ohio. P ag. 63.
The Gates Rubber Co., Denver, Colo.
Thermoid Rubber C o - Trenton, N . J . P ag. 60.
U. 8 . Asbestos Div. o f  Raybestos-Manhattan, 

In c - New York, N . Y . P ág. 69.

Mangueras de Radiador 
Tireatone T ire &  Rubber E xport C o -  Akron.

Ohío. P ág. 2 ,
The Gates Rubber Co., Donver, Colo.
Thermoid R nbbej Co.. Trenton, N . J . P a g . 66. 
U . S . Asbestos Div. o í  Raybestos-Manhattan, 

Inc.. New York , N . Y . P ág. 59.

Manivelas de Arranque
Grapho-Metal Packing Co., Indianapolis, Ind. 
P ick M fg. C o - W est Bend, W is. P á g . 59. 
Simmons M íg . Co., Cleveland, Ohio.
Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 

P ág. 58.

Manguitos de Cilindros 
Aluminnm  Industries, Inc., Cincinnati. Ohio. 

P ág. 56.
Eagle Machine Co-, Inc., Indianapolis, Ind. 
McQuay-Norris M fg . C o - S t. Louis, M o. P ág. 1. 
Seaicd Pow er Corp., Muskegon, Mich-

Manómetros para Neumáticos 
Acm é A ir Applianee Co.. Brookiyn, N . Y.
G, M. M fg . Co., Long Island City, N . Y.
A . Schrader’s  Son Co., Brookiyn, N . Y.

Materiales para Capotas
Aetna Rubber Co., Cam bridge, Mass.
J . C. Haarta Co-, N ew  Haven, Conn.
The Landers Corp., Toledo, Ohio-

Materiales para Empaquetadura 
Advance Packing & Supply Co., Chicago, lU. 
Anchor Packing Co., Philadelphia, Pa- 
Atlas Asbestos Co.. North W ales, P a . P ág. 64. 
Conneaut P ack ing C o - Conneaut. Ohio.
Crane Packing (5o., Chicago. III.
Garlock Packing C o - Palm yra, N . Y. 
Johns-M anville International Corp., New 

York. N . Y . P ág. 48.
McCord Radiator &  M fg . Co., Detroit, Mich. 

P ág. 65.
Thermoid Rnbber C o -  Trenton, N . J . P ág. 66- 
U . S. Asbestos Div. o f  Raybcsfos-M anhattan, 

Inc.. New York , N . Y . P á g . 69.
Vellum oid Co., Boston, M ass. P ág. 66,

Materiales para la Reparación de 
Neumáticos
Firestone T ire  &  Euhbor E xport Co., Akron, 

Ohio. P á g . 2.
Gatea Rubber C o -  Denver, Colo.
Genera] T ire &  Rubber E xport Co., Akron.

Ohio. P ág. 40.
Goodyear T ire f i  Rubber E xport Co., Akron, 

Ohio. 4ta Cub.
The R . M . Hollingshead Co., Camden, N . J.

Páff- 6L
Lee T ire &  Rubber Co., N ew Yerk, N . Y . 

Pág. 64.
W eaver M fg . Co., Springfleld. III. P ág. 60-

Molduras para Estribos
John Lees Co., Indianapolis, Ind.
Kirk f i  Blum  M fg . C o - Cincinnati, Ohio.
The C. Soiro M fg . C o - Dobbs Ferry, N . Y . 
Toim ie M fg . Co., Cambridge, Mass.

Motores 
Buda Co., H arvey, III.
Chrysler E xport C orp., Detroit, Mich- 

P ágs. 37, 39. 53. 54. , . . .  ,
Continental M otors M fg . Co., Detroit, Mich. 

P ág. 4.
Hercules M otors Corp., Cantón, Ohio. 
Lycom ing M fg . Co., N ew York , N . Y . 
Waukesba M otor C o - W aukesha, W is. 
W ísconsin M otor M fg . Co., Milwaukee, W is.

Muelles
Champ Spring C o - St. Louis. Mo.
H arrisburg Stanley S pring Co., Harrishurg, 

Pa.
Harvey Spring f i  F orging Co. Racine, W iso. 
Laher A uto Spring Co., Oakiand, Calif. 
L iggett Spring & A xle  Co., Inc., M ononga- 

heia, Pa.

Marem ont M fg. C o - Chieago, 111,
Service Spring C o - Indianapolis, Ind.
St. Louis Spring C o - St. Louis, Mo.
Triangle Auto Spring Co., Dubois, Pa.
Trainor National S pring C o -  N ew Castie, Ind. 
Tathill S pring C o - Chicago, III.
Volkano S pring Co.. N ew York , N . Y.
Vulcan S pring C o - Chicago, III.
W illiara & H arvey Eowland, Inc., Philadel­

phia, Pa.

Neumáticos
The Dayton Rubber M fg. Co., DayCon, Ohio. 

P ág. 6L.
FaJls Rubber C o - Cuyahoga Falls, Ohio. 
Firestone T ire &  Rubber E xport C o -  Akron, 

Ohio. P ág. 2.
Fisli T ire & Rubber Co., Chicopee Falls, Mass. 
The Gates Rubber Co., Denver. Colo.
General T ire &  Rubber E xport Co. A kron.

Ohío. P ág. 40.
Goodyear T ire &  Rnbber E xport (Do., A kron, 

Ohio. 4ta Cub.
India T ire & Rubber Co., A kron, Ohio. 
International B. F . Goodrich Co., A kron, Ohio. 
Keily-Springfield T ire C o -  N ew York , N . Y.
Lee Tire &  Rubber C o - New York , N . Y. 

P ág. 64.
Mansñeld T ire  & Rubber Co., Mansfield, Ohio. 
M iller Rubber Co., A kron, Ohio.
Mobawk Rubber Co., N ew  ífork , N . Y.
Monarch Rubber Co., Hartville, Ohio. 
Fennsylvania Rubber Co., New York , N . Y . 
United States Rubber E xport (Do- N ew York,

N . Y .

Núcleos de Radiadores
L . M. & W . M fg . Co-, W est Chester, Pa.
M cCord Radiator &  M fg . Co., Detroit, Mich. 

P ág. 65.
M cKinnon Dash (Do- Buffalo, N . Y.
(H arrison) (L ong) Overseas M otor Service 

Corp., N ew York . N . Y . Págs, 6-7.

Omnibus
Chrysler E xport Corp., Detroit, M ich. Págs.

37, 39, 53, 54.
General M otors E xport Corp., N ew York.

N. Y.
Reo M otor C ar C o -  Lansing, M ich. P ág. 50. 
(W hite) Studebaker-Picrce A rrow  E xp on  

Corp. Págs. 41. 42. 43, 44.
W ill M otors Corp., M inneapolis, Minn,

Pasadores de Embolos
.álqminum Indnstríes, Inc., Cincinnati, Ohio. 

P ág. 66.
Burgess-N orton M fg . Co., Geneva, III.
Dalí M otor Parts Co., Cleveland, Ohio.
E lgin M achine W orks, E lgin, 111. 
M cQ uay-N oiris M fg . Co., St. Louis, Mo. 

P ág. 1.
M otor Products M fg . Co., Los Angeles, Calif. 
Precisión Parta Co., A nn  A rbor, Mich.
Sealed Pow er Corp., Muskegon, Mich.
Simmons M fg . Co., Cleveland, Ohio.
Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 

P á g . 58.

Pastas Esmerilantes
Clover M fg . Co., N orwalk, Conn.
Dearborn Chemical Co., Chicago, 111. 
Lunkenheimer Co., Cincinnati, Ohio.
Pep M fg . Co., Inc., N ew York. N . Y.

Peforadoras para Cojinetes de Cigüeñal, 
etc.
Foster Johnson Ream er Co., E lkhart, Ind. 
Hempey Coopor M fg . Co., Kansas C ity, Mo. 
Shoemaker A utom otive Equipm ent (Do., Pree- 

port, III.
S im plicity M fg . Co.. P ort W ashington, Wis. 
Storm M fg . Co., M inneapolis, M inn. P ág. 64. 
T aft-P ierce  M fg  C o - W oonaockot, E . I.
Van N orm an Machine Tool Co., Springfield, 

Mass. P ág. 3.

Pernos y  Bujes para Tensores
M cQuay-N orris M fg . Co., St. Louis, M o. 

Pág. I.
Thompson Products, Inc.. Cleveland, Ohio. 

P ág. 68.

Pernos de Gemelos y Bajes
Bowen Producto Corp.. Anhnrn, N . Y .
Brown Co.. Syracuse, N . Y.
Fostoria Screw Co., Fostorla, Ohio. 
M cQuay-N orris M fg . Co., St. Louia. Mo. P ág. 1. 
M onmouth Products C o - Cleveland. Ohio. 
Thompson Products. In c ., Cleveland. Ohio. 

Pág. 58.

Pernos, Tuercas y Remaches
Aluminnm  Industries, Inc., Cincinnati, Ohiov 

P ág. 56.
Atlas Bolt & Screw C o -  Cleveland, Ohio.
The Cleveland Cap Screw  C o- Cleveland, Ohio 
Federal-Mogul Corp., Detroit. Mich. Pág. 67. 
H artford M achine Screw Co., H artford , Conn. 
Heix & Heiz, Inc., Brookiyn, N . Y.
Lnmson & Seasions Go., Cleveland, Ohio.
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Repxíblic Iron  & Steel Co.j Youngstown, Ohio. 
Busselb Burdsall & W avd N ut &  Bolt Co., 

P ort Chester, N . Y.
Sjmmonfi M fg . Co.» CleTcland» Ohio.

Piezas de Encendido 
A rco Prodiiete Corp., N orth Bergen, N , J. 
Defiance Spark Plugo. Inc.. ToleJo, Ohio. 

P ág. 61.
<Dclco Kemy) (D d eo  Applíance) Overseas 

M otor Service Corp., N ew York. N . Y. 
págs. 6-7.

Bchlin & E chlin, Inc., San Francisco, Calif. 
¿uarantcjsd Parta Co.. Inc.. N ew York, N . Y. 
Kem M fg . Co., N ew York, N. V . Pág. 67.
The Uachined Parts Corp.. Detroit, Mich.
C . E. N iehoff £  Co.. N ew York, N . Y.
P . £  D . M fg . Co., L on g  Island C ity, N . Y .
P . Sorensen M fg. Ce., Inc.. New York, N . T . 

P ág. 66.
Standard M otor Products. Inc., Long Island 

City, N . Y.
Simmons M fg . Co., Cleveland, Ohio.

Piezas de Generadores
(Delco Rem y) (Delco A ppliance) Overseas 

M otor Service Corp., N ew York, N . Y. 
Págs. 6-7.

Kem M fg. Co.. New York, N . Y . P ag. 67. 
Simmons M fg . Co., Cleveland. Ohio.
P . Sorensen M fg . Co., Inc., N ew York , N . Y . 

Pág. 66.

Piezas para Bombas de Agua
Aluminum  Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 

Pág. 56.
Kem M fg . Co.. N ew York . N . Y . Pag, 67. 
M cQuay-Norris M fg . Co., St. Louis, M o. P ág. 1. 
Simmons M fg . Co., Cleveland. Ohio.

Piezas para Ruedas
Kelsey-Hayes W heel Corp., Detroit, Mieh. 

Págs. 6-7.
M otor W heel Corp., Lansing, M ich. Pags. 6-7.

Piezas para Llantas Metálicas
Firestone T ire & Rubber E xport Co., Akron, 

Ohio. P ág. 2 .
Hubco M fg . Co., Baltimore, Md,
Ketsey-Hayes W heel Corp., Detroit, Mich.

Pága. 6-7.
M orris M fg . Co., N ew York, N . Y .
M otor W heel Corp., Lansing, Mich. Págs. 6-7. 
P ick M fg . Co., W est Bend, W is. Pág. 59. 
Simmons M fg . Co., Cleveland, Ohio.
Thompson N eaylon M fg . Co.. Chicago, III. 
W arner M fg . Co., New York, N , Y.

Pilas Secas
Bond E lectric Corp., Jersey City, N . J.
B right S tar Battery Co., H oboken, N . J. 
BurgesB Battery Co., Chicago, 11!.
Prench Battery Co., Chicago, 111.
N ational Carbón C o„ N ew York , N . Y .
U . S. L . Battery Corp., New York , N . Y.

Pinturas y Barnices 
Aluminum Industries, Inc., C incinnati, Ohio. 

P ¿v . 56.
The A rco  Co., Cleveland, Ohio.
Bates W ohlert Co., Lanáini?. Mic u 
Biliings-Chapin Co., ClevelaiHl, Ohio.
Chase V arnish C o„ Loní? Island City, N . Y. 
DeVoe & Reynolds, Inc., New York, N . Y. 
The R . M . Hollingshead Co-, Camden, N . J- 

Páe. G7,
M urphy V arnish Co., N ewark, N . J.
Sapolin Co., N ew York, N . Y.
Sewall Paint & V arnish Co., Kanaas City, Mo. 
Steelcote M fg. Co.. St. Louis, Mo.
Standard Varnish W orks, New York , N . Y.

Placas de Acumuladores
(Delco Rem y) Overseas M otor Service Corp.

New York , N . Y . P ágs. 6-7- 
E lectric Storage Battery Co-, N ew York , N . Y . 

P ág. 38.
Lyons Storage Battery Co., Belleville, N . J. 

Pág. 64.
Presl-O -Lite Storage Battery Sales Corp.. New 

York, N . Y - P ág. 58.
P rice Battery Corp., Philadelphia, P a . Pag. 66.

-Portabaáles
The Fostoria Pressed Steel Corp., Fostoria, 

OIno. P ág. 62.
Gladiator M fg. Co., Auburn, Ind.
F -K  Speciaitics f i  Supoly Co.. Indíanapolis. 

Ind.

Portaequipajes 
A co m  M fg . Co., Erie, Pa.
The Fostoria Pressed Steel Corp., Fostoria.

Ohio. Pág- 62.
Knapp-M onarch Co., St. Louis, Mo.
Roth M fg . Co., Hastings, Nebr.

Preparaciones Incongelables 
Carbide fi Carbón Chemicals Corp., N ew York, 

N . Y.
Firestone T ire & Rubber Export Co., Akron, 

Ohio. P ág. 2.
Tho R . M. Hollingshead Co-, Camden. N . J. 

P ág. 67.

Enero, 1933

ü .  S. Industrial A lcohol Co-, N ew York, N . Y, 
P rocter & Gamble Co., Cincinnati, Obio.

Preparaciones para la Limpieza de 
Radiadores

Baums Castoríne Co.. Borne, N . Y.
McCord Radiator S t Mftr. Co., Detroit, Mich. 

F á s . 65.
Oakite Products Co., N ew York, N . Y . 

Productos Químicos
Bates W ohlert Co., Lansing:, Mich.
The R . M< Hollingshead Co., Camden, N . J. 

Pág:. 67.
Perm atex Co., Inc., Sheepshead Bay, N. Y. 
Furfex M fg . Co.. Philadelphia, Pa.
Radiator Specialtíes Co., Charlotte. N . C. ,
The Thom pson Specialites, Inc., Springfield, 

Mass.
Proyectores Eléctricos 

AppletoD E lectric Co., Chicago, III.
Lorraine Corp., Chicago, 111.
S. H . Thomson M fg. Co., Dayton, Ohio.
Cari Zeiss, Inc., N ew York, N . Y .

Pulimentos para Carro certas 
Bates W ohlert Co., Lansing, Mich.
Deñance Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio. 

P ág. 61.
Firestone Tire &  Rubber E xport Co., Akron, 

Ohio. P ág. 2.
The R . M . Hollingshead Co., Camden. X . J. 

P ág. 67.
I-Sis Laboratories, Inc., Stam ford, Conn. 
LiQuid Veneer Corp.. Buffalo, N . Y.
M cAleer M fg . Co., Detroit, Mich.
J . A . Turobler Laboratories. Baltimore, Md. 
W onder M ist Polish Go., Melrose, Mass.

Ptiiimeníos para Metales
Bates W ohlert Co., Lansing. Mich.
The R . M . Hollingshead Co., Camden, N . J. 

Pág. 67.
InternatíDnal Metal PoHsh Co., Indíanapolis, 

Ind.
Livingston Co-, New Haven, Conn.

Radiadores 
A ctive A uto Radiator Co., Philadelphia, Pa. 
Bates W ohlert Co., Lansing, M ich.
Beck-FroBt Ohio Oo., Toledo, Ohio.
Feddera M fg . Co., Búllalo, N . Y.
H excel R adiator Co., Milwaukee, W is.
G. & O. M fg . C o„ N ew Haven, Conn.
McCord Radiator &  M fg . Co., Detroit, Mich. 

Pág, 65.
(H arrison) Overseas M otor Service Corp., New 

York , N . Y . Págs. 6-7.
P erfex  Corp., Milwaukee, Wis.
R om e Turney Radiator Co., Rome, N . Y. 
Trenton A uto Radiator W orks, Trenton, N , J.

Radiorreceptores para Automóviles
íP h ilco Transitone) A m erican Steel Export 

C o ., In c „  N ew York , N , Y.
Gentury Radio Producía, Inc,, Chicago, 111. 
E lectric £  Autom otive Products Co., New 

York, N- Y,
The Franklin Radio Corp., Dayton, Ohio, 
Galvin .Mfg, Corp., Chicagu, III.
H oward Radio Co., South Haven, Mich. 
International General E lectric Co-, Schenec- 

tady. N . Y.
Prem ier E lectric Co., Chicago, III.
RCA V irtor Co-, Inc., Camden. N . J . P ág. 52. 
Sparks W ithington C o„ Jackson. Mich. 
Stromberg-Carison Tel. M fg . Co.. Rochester, 

N- Y.
United American Bosch Corp., Springfield, 

Mass.

Rectificadles de Acumuladores 
A líen  E lectric £  Equipment Co-, Kalamazoo, 

Mich.
iiurton £  R ogers. Lansing, Mich.
Fansteel Products Co.. Inc., North Chicago, III. 
The France M fg . Co., Cleveland, Ohio.
(Josenh W eidenhoff) Overseas M otor Service 

Corp.. New York , N . Y . Págs. 6-7.

Rectificadores de Embolos
Hinckley-Myers Co., Jackson, Mich.
Manley M fg . Co.. New York. N. Y . P ág. 67. 
(Kent-M oore) Overseas M otor Servrce Corp., 

New York, N . Y . P ágs. 6-7.

Rectificadores de Rielas
(Kent-M oore) Overscas M otor Service Corp., 

New York , N . Y . Págs. 6-7.
V an Norm an Machino Tool Co., Springüeld. 

Mass. P ág. 3.
Repuestos, Piezas

V éan-e los Encaberamiontos Respectivos.
Reguladores 

H andy Governor Corp., Detroit, Mich.
H oof Products Co., Chicago, III.
Monarch Governor Corp.. Detroit, Mich,
P ierce Governor Co., Anderson, Ind.

Repuestos para el Chevrolet 
Bates W ohlert C o„ Lansing, Mich.
Jam bor Tool £  Stam ping C o . ,  Milwaukee, 

W isc.

Overseas M otor Service Corp., N ew York, 
N . Y . Pága. 6-7.

Pick M fg . Coe, W est Bend. W is. P ág. 59. 
Simmons M fg . Co-, Cleveland, Ohio.
P . Sorensen M fg . Co., Inc., New York, N . Y. 

Pág. 66.
Thompson Products, • Inc., Cleveland, Ohio. 

Pág. 58.
W arner Gear Co., Muncie, Ind. P ág. 5?. •

Repuestos para el Ford
Bates W ohlert Co., Lanelng. Mich.
Overseaa M otor Service Corp., New York, 

N . Y . Págs. 6-7.
P ick M fg . Co., W est Bend, W is. P ág. 59. 
Simmons M fg . Co., Cleveland. Ohio.
Pe Sorensen M fg . Co., Inc., New York, N . Y . 

P ág. 66.
Thompson Products, In c, Cleveland, Ohio. 

Pág. sa.
W arner Gear Co., Muncie, Ind. P ág. 57.

Resortes
Kem M fg . C o , N ew York, N . Y . (Arrancador) 

Pág. 67.
Raymond M fg . Co., Corty, Pa.
Simmons M fg . Co., Cleveland. Ohio.

Resortes de Válvulas
Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 

Pág. 56.
Bates W ohlert Co., Lansing, Mich.
Chicago Coil S príng Co., Chicago, III.
Es-M-Co Auto Products Corp., Brooklyn. N . Y 
M cQ uay-N onis M fg . C o„ St. Louis. Mo. Pág. I. 
Simmons M fg . Co., Cleveland, Ohio.
Star Products Co., Cleveland, Ohio.

Revestimientos para Discos de Embrague
Atlas Asbestos Co,, North W ales, P a . Pág. 64. 
(H ycoe) Overseas M otor Service Corp.. New 

York . N . Y . P ágs. 6-7.
Johns-Manville Internstional Corp., New York, 

N, y. P ág. 48.
Multibestos C o„ Cambridge B , Mass. P ág. 65. 
P ick M fg . Co., W est Bend. W is. P ág. 59.
The Russell M fg . Co-, (W ebb ing ), Middietown, 

Conn. P ág. 51.
Simmons M fg . Co., Cleveland, Ohio.
Thermoid Rubber Co., Trenton. N . J . P ág. 60. 
U . S, Asbestos Div. o f  Raybestos-M anhattan, 

Inc.. N ew York, N . Y . Pág. 59.
Rodillos para Cojinetes

Bower Rnller Bearing Oo., Detroit, Mich, 
E lectric Wheel Co,, Quincy, 111.
(H yatt) Overseas M otor Service Corp., New 

York, N . Y . Págs. 6-7.
Roiler Bearing Co. o f  Am erica, Trenton, N . J, 
W m. E. P ra tt M fg . Co., Jolíét, 111,
Sboles Inc., Orange, N . J.
Simmons M fg . C o „  Cleveland, Ohio.
The Timken Roiler Bearing Svc. &  Sales Co., 

New York, N . Y . P ág. 45.
R uedas

Am erican W heel £  R im  Co., N ew York, N . Y. 
Eudd W heel Co., Detroit, Mich,
Kelscy-Hayes WÍheel Corp., Detroit, Mich. 

Págs. 6-7.
Motor W heel Corp., Lansing, Mfeh. Págs, 6-7. 
United W heel £  R im  E xport Co., Cleveland, 

Ohio.
Sierras

American Saw £  M fg . Co,, Springñeld, Mass. 
Bridgeport Hardware M fg. Co.. Bridgeport, 

Conn.
Clemson Bros,, Inc., Middietown, N . Y, 
H enry Dísston £  Sons. Philarólphia, Pa. 
Truth Tool (2o., Mankato, Minn.

Silenciadores
Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 

Pág. 56.
Associated Parts, Inc., Toledo, Ohio.
Gem M anufacturing Co., Pittsburgh, Pa. 
Poweil Muffler Co., Utica, N . Y.
Pratt Chuck M fg . Co., Frankfort. N . Y . 
Pick M fg . Co., W est Bend, W is. P ág. 59. 
Simmons M fg . Co., Cleveland, Ohio.

Sistemas de Encendido 
Atw ater-K ent M fg . Co., Philadelphia. Pa. 
Brown f i  Caine, Chicago, III.
(Delco Rem y) (Delco Applíance) Overseas 

M otor Service Corp., N ew Y ork , N . Y . 
Págs. 6-7.

K -W  Ignition Corp.. Cleveland, Ohio. 
Leecc-Neville Co-, Cleveland, Ohio.
M allory E lectric Corp., Toledo. Ohio.

Soldadura
Federal-M ogul Corp., Detroit. Mich. P ág. 67. 
Gardiner M etal Co., Chicago, III.
Kester Solder Co., Chicago, DI.
Philadeiphia Solder Co., Philadelphia, Pa.

Sujetadores y Brochas de Presión 
Brcwer-Títchener Corp., Cortland, N . Y. 
Hodes-Zink M fg . Co-, Frem ont, Ohio.
Rau Fastener Co., N ew York, N . Y . 
U nítcd-Carr Fastener Corp., Cambridge, Mass. 

Pág, 66.
Surtidores de Aire

Manley M fg . Co-, New York. N . Y . Pág. 67. 
Service Station Equipm ent Co., Conshohocken, 

Pa. 2 da Cub.
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Taladros Eléctricos y  Aditamientos 
Black & Decker M fg . Co.. Towson, Md.
Jas. Clark Jr.. E lectric Co., Louisvílle, Ky. 
Keystone Reanier & 'Tool Co., M illersburg, Pa. 
Millers Falla Co., Greenñeld, Mass.
Precisión E lectric Tool & M fg . Co., W orces­

ter, Mass.
Staiiiey Kule & Level Plant, N ew York , N . Y. 

*• Van Dorn E lectric Tool Co., Towson, Md.
Van Norm an M achine Tool Co., S ringfield, 

Mass. P ág. 3 .
U. S. E lectrical Tool Co., Cincinnati, Uhio.

Tapas para depósitos de Combustible 
Kem M fg. Co., New York, N . Y . Pág. t>7. 
P ick M fg . Co., W est Bend, W is. P ág B9. 
Simmons M fg . Co., Cleveland. Ohio.
SterlÍDg M otor Products C o„ St, Louis, Mo.

Tapas y Ornamentos para Radiadores
Art Metal W orks, N ewark, N . J.
Atlas M fg . Corp., Brooklyn, N . Y.
Faith M fg . Co., Chicago, III.
Fernald l ^ g .  Co., N orth East, Pa. 
Kingaley-Miller Co., Chicago, 111.
Pick M fg . Co.. W est Bend, W is. P ág. 59. 
WiggJer Cü,, Buffalo, N . Y,

Tapas de Distribuidores
Belden M fg . Co.. Chicago, III. P ág. 64. 
Simmons M fg . Co., Cleveland, Ohio.

Tapacubos 
N ational Colortype Co., Bellevue, Ky.
Pick M fg . Co., W est Bend. W is. P ág. 59. 
Simmons M fg . C o „  d eve la n d j Ohio.
Wheel Parts & M fg . Co., New York, N . Y.
H. E .  W illiam s Products CO., Carthage, Mo. 
Yankee M etal Products Corp., N ew  York , N . Y.

T apetes
Baldwin Rubber Co.. Pontiac, M ich.
Frem ont M fg. Co,, Frem ont, Ohio.
The Gates Kubber Co., Denver, Colo. 
Goodyear T ire &  Rnbber E xport Co., Akron.

Ohio. 4ta Cub.
Hodes-Zink M fg. Co., Frem ont, Ohio.
Quaker City Rubber Co.. Philadelphia. Pa. 
Ú . S. Asbestos Div. o f  Raybestos-M anhattan, 

Inc., New York, N . Y . P ág. 59.
V íctor Rubber Co., Springñeld, Ohio.

Tapicería, Materiales para 
U nion W elt Corp., Chicago, III.
W m . W iese & Co., N ew  York , N . Y.

Tapones y  Portalámparas
Chicago E lectric M fg . Co., Chicago, 111.
Delta E lectric Co., M arión, Ind.
P . C, Uetsee Co., W atertown, Mass.
Kem M lg. Co.. New York, N . P ág. 67.
Jos. Follak Tool &  Stam ping Co., Boston, Mass.
F . A . Smith M fg . Co., Rochester, N . Y.

Taxímetros
Johnson Fare Box Co,, Chicago, 111.
O b a er Fare Register Co., Dayton, Ohío. 
Pittsburgh Taxim eter Co., Pittsburgh, Pa.

Telas Pulimentaáoras 
Flower City Specialty Co., Rochester, N , Y, 
The R . M. Hollingshead Co., Camden. N . J.

Pág. 67.
KoBak Inc., Bata vía, N . Y.

Tensores y Pernos
Alam inum  IndaatrÍM- Inc.. C incinnad, Ohio. 

P ág. 56.
McQuay-Norris M fg . Co., St. Loius, Mo. 

P á g . 1.
Simmons M fg . Co., Clcvoland, Ohio.
Thompson Prodacts, Inc., Cleveland. Oblo. 

P ág. 66.

Termómetros para Motores
(A  C ) Overseas M otor Service Corp., New 

Y o r i .  N . y .  P ágs. 6, 7 y  46.

Terrajas 
Butterfieid & Co.. Derby Line. V t.
S. W . Card M fg . Co.. Mansfield, Mass. 
(Kent-M oore) Overseas M otor Service Corp., 

New York . N . Y . Pága. 6-7.
Pratt & W hitney M fg. Co.. H artford. Conn. 
Huasell M fg . Co.. Greenñeld. Mass.

Tornillos Mecánicos 
Charles Parker Co-, Meriden, Conn. 
Colvimbian V ise 4  M fg . C o . ,  Cleveland. Ohio. 
Prentiss V ise Co-, N ew York, N . Y .
M anley M fg. Co., New York . N . Y . P ág. «7. 
Reed M fg . Co.. E rie. Pa.
Stanley W orks, N ew York, N . Y .

Tornos Mecánicos 
L. W . A ff Machine Co.. San Francisco. (3al. 
W . P . & John Bornee Co., R ockford, III. 
Chicago R ivct 4  Machine Co-, Chicago, lU. 
Lodge 4  Shipley Machine T oo l Co., Cincin- 

nat!, Ohio.
Multibestos Co.. Cam bridge B, Mass. P ág. 65.

Kusscll M fg . Co.. Middletown. Conn. P ág. 51. 
Seneoa Falls Machine Co.. Seneca Falle, N . Y. 
South Bend Lathe W orks, South Bend, Ind. 
Stark Tool Co.. W altham, Mass.
U . S . Asbestos Div. o f  Rayboatos-Hanhattan, 

Inc.. New York. N . Y . P ág. 66.
Van Norm an M achino Tool Co.. Springfield. 

Mass. P ág. 3.

Tubos Electrónicos para Radios
Am erican Steel E xport Co., Inc., N ew York, 

N . Y .
Arcturus Radio Tube Co.. N ewark, N . J.
E. T . Cunningham. Inc.. Harrison, N . J. 
Hygrade Sylvania Corp., N ew York , N . Y. 
N ational Carbón Co., Inc., New York. N . Y. 
N ational U nion Radio Corp., N ew York, N . Y . 
T ung Sol R adio Tubos, Inc., N ewark, N . J, 
R C A  Radiotron Co., Inc., Harrieon, N . J.

Válvulas
Aluminnm Industries, Inc., C incinnati. Ohio. 

Pág. 56.
Eastern E lectric Co., Hanover, Fa.
Jadson M otor Prodacts Co., Bell, Calif. 
M cQ cay-N otris M fg . Co., St. Louis, M o. P ág. 1. 
Michigan Engine Valve Co.. Detroit, Mich, 
Simmons M fg . Co., Cleveiandi Ohio.
Thom pson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 

P ác. 58.
Toledo Steel Products Co., Toledo, Ohio.
The Trindl Corporation, A urora. III.
U . S. V alve Co-, New York, N . Y.

Válvulas, Cuñas de Vastagos de
Aluminum  Industriee, Inc.. C incinnati, Ohio. 

Pág. 56.
Válvulas de Neumáticos

Dill M fg . Co-, Cleveland, Ohio.
Peck S pring Co., Plainville, Conn-

Velocimetros 
(A C ) (D elco Appliance) Overseas M otor Sorv* 

ice Coro., N ew York , N . Y . P ágs. 6. 7 y  46. 
Stew art-W arner Corp., Chicago, lU.

V ulcanizadoras 
Firestóne Tire & Rubber Export Co.. Akron, 

Ohio. Pág. 2 .
Gabriel Fneumatie V nlcaniser, In c. Cleve­

land, Ohio.
Haywood T ire Equipm ent Co-, Chicago. E l. 
N ational Erie Cr>,, Erie. Pa.
Oliver T ire 4  Rubber Co.. Oakiand, Calif. 
Safety Vulcanizer Co., Chicago, III,
Shaler Co., Inc., Milwaukee, Wis-
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A C  Spark P lug Co.......................................................................  46
American Brake Materials Corp.............................................  56
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Belden M fg. Co...............................................................................  64
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Electric Storage Batterv Co...................................................... 38
Elite M fg. C o..................................................................................  63
Federal-M ogul Corp.....................................................................  67
Firestóne T ire  & Rubber E xport Co..................................... 2
Fitzgerald M fg . Co.......................................................................  63
Ford M otor C o , ............................................................................  49
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Stanley Elec. T o o l C o................................................................  3
Storm M fg, Co..............................................................................  64
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Superior Pistón R ing C o............................................................  66
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Thom pson Products, Inc............................................................. 58
Timken R oller Bearing Service and Sales Co...................  45
T rico  Products Corp. .................................................................  66
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