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El Autoplano — por virtud de su fun-
cionamiento incomparable, de su bajo
precio y de las muchas ventajas con que
cuenta—es el vehiculo de la hora.

Su introduccién en todo mercado ha cons-
tituido una sensacién, ha
interés y aumentado las ventas.
tacion ha sido inmediata porque llena
todos los requisitos que los duefios de
hoy demandan.

revivido el
Su acep-

El éxito obtenido con el Autoplano es
el topico de actualidad en la industria.
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Entre los muchos mercados que han ex-
perimentado grandes aumentos permita-

senos nombrar al Hawai, Venezuela,
Puerto Rico, la Union Sudafricana,
Suiza, Holanda, Portugal, Bélgica,
Alemania, Suecia, ya que no podemos

mercionarlos todos.

En cuanto a 1933, la perspectiva se pre-
senta mas halagadora aun para nuestros
agentes,

Para ofrecer en
bajo ellos,

la categoria, de precio
cuentan con el nuevo Auto-

u d

/f al ano
EJO R A N
s o n -E sse x
A ntop lano

plano “8,” el vehiculo que sobrepasa en
funcionamiento a todo otro automdvil
actual,

Y para invadir la categoria de precio mas
bajo, el Autoplano “6”
atractivos que nunca.

ofrece majores

Estos vehiculos respaldaran todo lo que
de ellos se ha dicho. Una prueba en el
camino convencera a cualquiera.

Solicite por menores al Departamento de
Exportacién.

HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Michigan, E. U. A.

Dirocciéon «ablegrafiea—IlUnSOXCAH



*>E|l surtido

Warner com -
prende: coronas
y pifiones, engra-
najes y piezas de
cambio de marcha,
cajas y piezas in-
teriores de dife-
rencial!, engranajes
de volante para el
arranque y discos
de embrague.

W ariie ]

Vd. da al diente lo mas por

el precio cuando le instala los

finos repuestos Warner en su
automovil

E 'L dusiio de automoévil, que entra al taller de reparacidn, rara

j vez especifica la marca dcl repuesto que lia de emplearse
en la compostura de su vehiculo. En la mayor parte de los casos,
depende del encargado dcl taller, quien le sirve de perito, para
que en la reparacién se empleen piezas tan buenas como las
originales de la fabrica.

El encargado del taller, a cuya personal discrecién queda la
ejecucion del trabajo, puede entonces hacer una de estas dos
cosas: emplear en la reparacion piezas que el compra a precios
extraordinariamente bajos y que no lleven garantia alguna sobre
material y funcionamiento o emplear piezas de repuesto
de fina calidad, que significan mejor trabajo y una satisfaccion
completa que inspira confianza en el cliente y desarrolla prestigio
para el taller.

Resulta muy lucrativo el suministrar lo mejor a la clientela—
el emplear los finos repuestos Warner en todas las reparaciones.™

Y sobre todo, recuerde que, a pesar del hecho de que Ud. no
puede comprar productos mejores que los de marca Warner,
éstos no le costardn mas que los de calidad ordinaria.

LrCom pany

Departamento de Exportacion: Division de~ttM r;£.~puesto

Muncie, Indiana, E. U, A.

Dirrreion leh'ffrafiru; WarnerfO’ar

Enviese toda roinunicarion directamente a ta fabrica . .

El Automévil Americano
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son el mercado maduro para la venta
de las nuevas bujias CHAMPION

Hoy dia, mas que en ninguna otra época,
existen millones de automoéviles en todas las
carreteras del mundo que estan rindiendo a
sus duefios una fracciéon solamente de la
potencia y velocidad que podrian dar, si goza-

¢cque la nueva forma del aislador—Ila nueva
y exclusiva caracteristica de las Champion
—es la verdadera razén—apoyada por la
ciencia—de la habilidad que poseen las
bujias Champion de resistir a la suciedad y

sen de las ventajas de un juego de las nuevas a otras causas de mal funcionamiento?

Bujias Champion. Una somera explicaciéon de estas ventajas de

las nuevas Champions es, por lo regular,
suficiente para efectuar una venta. Y no
olvide que cada vez que venda un juego de
Champions nuevas se habra granjeado un
amigo mas, pues estas bujias cumpliran las
promesas que Ud. haga de

1 T 1 t filada»
gran mejoria en la poten- L, puata anlada
cia, la velocidad y la acele- impide roettlenta

n lente e Ignicion

racion. iDemuestre Ud. prematura
esto para su propio con-
vencimiento y beneficio!

Millares de tales automdviles se hallan en
el territorio de Ud. Representan un magni-
fico negocio en perspectiva. En su contacto
con los automovilistas, ¢les explica Ud. de
una manera convincente la economia vy
satisfaccion que les proporcionaria un juego
de bujias Champion nuevas?

¢(Les explica Ud. que las nuevas Champion
devuelven pronto su costo por el bajo
consumo de combustible que producen?,

CHAMPION

Champion Spark Plug Co., Toledo, Ohio, V.SA.
Direccion Cablegrafica: CHAMPION, Toledo.

2.~cuello BiOA fino.
CcnServo el color
7 asi impide la for*
mocion de depdsito»
que ensucian.

Marzo. 1933



El Ultimo censo mundial de automoéviles senala un total de
9,021*389 vehiculos de esta clase en circulacion afuera de los

Estados Unidos—Yy 90% de ellos estan equipados con productos
ui.el, cuya aceptacion universal queda asi
definitivamente confirmada

El resultado inevitable de lo dicho es un mercado establecido en

beneficio de los comerciantes que venden productos '0.MS6.
Los fabricantes de automoéviles de los Estados Unidos han elegido
estos productos como equipo original a causa de que éstos ofrecen lo
maximo en calidad y seguridad de funcionamiento. <
Hay un gran negocio lucrativo en el ramo de repuestos para el
Acumuladores comerciante que vende productos
Delco La Overseas Motor Service Corpora-
tion, a cargo de la exportacion de estos
conocidos productos, ofrece al comer-
ciante en el extranjero que los vende,
toda clase de facilidades en anuncio,
finanzas y embarques, ventajas que
s6lo una organizacion de su magnitud
puede brindar a sus clientes de

ultramar.
Anillos
Gatos Pedrick )
Manuales y Para Lamparas
de Garaje Equipos Embolos Guide
Walker Weidenhoff para
Ensayos Eléctricos
Cojinetes de Cojinetes de
Rodillos Hyate Bolas New
Departure
Piezas
eléctricas
Herrami_entas y De,\llcoor_tﬁigns)t/ y Correas Hycoe Para Bocinas
Equipos Ventiladores Klaxon
y
Kent-Moore Delco-Remy
para talleres
Ruedas, Piezas
Para Ruedas y Radiadores
Tambores de Frenos Harrison vy Equipos Binks
Kelsey-Hayes y Forros Hycoe Piezas Para Para Pintura
Motor Wheel Corp. Para Frenos los Mismos por Pulverizacion

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.

1775 Broadway, Nueva York, N. Y. E. U. A. Direccion telegrafica; "MOTORSERVE, N. Y.”
Todas las claves
Si Ud. estd representando algunos de los En varios mercados necesitamos todavia con-

productos '@1U1.S€, le conviene mucho im- cesionarios para la venta de los productos
ponerse de los otros que completan este famoso

. . Su propio mercado puede talvez ser
surtido. Saque provecho de esta oportunidad. uno de ellos. Comunigdese con Nosotros
Comuniquese con el concesionario local de los ) ’ 4 M
productos o pidanos directamente pidanos pormenores de los productos que le
informacion detallada. interesen.

El Automoévil Americano



WHITNEY
CADENAS DE DISTRIBUCION

Las cadenas de distribucion
W HITNEY aseguran satisfactorio
funcionamiento de motor, a causa
de que cada una se proyecta y
construye para motor determi-
nado. Se han hecho acreedoras a
merecida reputacién por buen
funcionamiento y prolongada

duracion.

Se obtiene la fuerza maxima del
motor, exenta de indebida vibra-
cion, cuando se utiliza la cadena
de distribucion WHITNEY.

The W hitney M fg. Co.

Hartford, Conti., E.U.A.

CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY

Marzo, 1933
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13 PUNTOS DE
SUPERIORIDAD
DELWILLARD

1 CIERRE BILEN

GRUESO. Se evita el
escape de electrolito. Eas
tapas quedan bien asegura-
das.

RAS OPUESTAS A
AS BARRAS DE LA
PARRILLA. Se aumenta la
capacidad por la eaposicién
de adicional material activo.

PLACAS DE FINA

CALIDAD. Los me-
jores buidos 7 construccion
destinada a prolongar la du-
racion y aumentar la fuerza.
Superficie suave sin protu-
berancias.

% AISLAMIENTO DE

2 BARRAS AISLADO-

CAUCHO ENTRETE-

IDO, Permite a los acu-
muladores Willard el durar
mas y dar mejor servicio
que todo otro producto si-
milar con aislamiento de ma-
dera, sobre todo en regiones
tropicales.

PATAS EN TODAS
LAS PLACAS- Las
positivas descansan en dos
soportes y las negativas en
otros dos. Esta ventaja re-
duce la posibilidad de cir-
cuitos cortos.

CAMARA DE SEDI-
Q MENTO BIEN

RANDE. Una proteccién
contra circuitos cortos provo-
cados por la acumulacién de
sedimento.

ESQUINAS REDON-

- DEADAS DE LAS
PLACAS, No hay bordes

agudos que puedan cortar o

. LA SUPREMACIA del producto

{ =+ ZADAS- Mayor resis-
tencia a las tensiones vy
choques.

- ERRBNAS  REPOL aporta supremac la en ventas

JA. No hay peligro de que
se estillen o comben.

in PRECINTA __ DE La supremacia de la Willard empieza con la calidad introducida

JADA, 'Destinada a sumi- en su acumulador. EI automovilista obtiene méas por su dinero

Die el poae, mxIma en 1 a causa de la verdadera calidad que la Willard pone en sus pro-

HE RESPIRADEROS ductos y las 74 prolijas inspecciones a que élla somete cada
educe "a_un " minimo el acumulador antes de embarcarlo.

enmohecimiento e 0s

b°;”es'CONECTORES . El vender un acumulador SUPERIOR en fuerza, duracién y

bgs, PERIORES COR- seguridad, deja muy buenas ganancias. Lo0s concesionarios en

g:é;treriggqﬁemejm voltaje pata 96 paises son los primeros en reconocer las posibilidades de

19 EMPAQUETADURA ganancias que brinda la representacion de los acumuladores

ciaL PE GIERRE ESPE- Willard. Por carta o por telegrama, sirvase pedirnos informa-
. Acojina la tapa y los .,

postes contra las tensiones y cion detallada.

evita la coladura del &cido.

‘EN UN MUNDO QUE CAMBIA, ADHIERASE A LO QUE PERDURE"”

ACUMULADORES PARA

Aeroplanos * Automoviles
Omnibus y Camiones < JHoiO'
cicletas < Alumbrado provi-
sional <« Insiolaeiones de alum-
brado * Equipos marinos
Embarcaciones comerciales y
de recreo < Cinemotografia
parlante < Teléfonos y comu-
nleaciones = Taximeiros » In-
terruptores de circuito a base
de aceite * Motores diesel
Magquinarlo sanjadoro * Di-
versos utilisacionesindustriales

Millares de amistosos representantes del Willard en todas parles del mundo ayudaran a los automovilistas a obtener mas meses y
kilémetros de servicio de sus acumuladores.

WILLARD STORAGE BATTERY CO. Departamento de Exportacion, Cleveland, Ohio, E.U.A.

El Automoévil Americano
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EL PORTAVOZ DE LA IND<

El Censo Mundial de 193B

MA'S de 33Vi millones de automéviles hay en servicio en todo el mundo. Esto
fué mostrado por el Censo Mundial del Automévil de 1933 preparado por EL AUTOMOVIL
AMERICANO y su revista hermana THE AMERICAN AUTOMOBILE (Overseas Edition) en vista
de centenares de Informes provenientes de todas partes del mundo, incluyendo 130 paises y divi-
siones politicas importantes, en America, Europe, Africa, Asia y Oceania. El numero total de
vehiculos automéviles en servicio el primero de enero de 1933, segln las cifras censo, es de
33 399571~representado por automoviles de pasajeros, camiones y émnibus. Este total es como
«eis por ciento menos que el correspondiente a 1932, el cual fué de 35.303.713. Este notabe POI’
decaimiento, acentuado principalmente en los Estados Unidos, no es tan serio cuando se lo
compara con los que han sufrido otros negocios importantes. El total actual es, en realidad,
una adicional afirmacién de que los automovilistas del mundo tienen en el vehiculo mecénico un G E O R G E E Q U |S E N B E R R Y
medio de transporte imprescindible e inseparable de sus actividades cuotidianas. El segundo ano
de crisis mundial ha resultado en sélo una leve disminucién del total.

Afuera de los Estados Unidos

NI!.UMEROSOS paises, particularmente en Europa y Oceania, continuaron
aumentando sus automdviles al afio pasado, llegando a nuevos totales maximos. En varios de estos
paises se matricularon de nuevo muchos automoviles que por adversas condiciones econémicas de
sus duefios no se habian registrado el afio anterior. Descontando de este progreso, la disminu-
cién en otras regiones del mundo, se observa que para 1933, sin incluir los Estados Unido”™ hay
9021389 automoviles en servicio activo. Este es el tercer afio en que el total ha pasado de
nueve milliones. En 1932 fué de 9.309.817. La disminucién mundial llegé sélo a tres por ciento.
Los informes muestran que el nimero de automoéviles en Africa y Oceania se mantuvo casi al
mismo nivel que el afio pasado, observandose que el decaimiento en estas regiones fué menos
de un medio por ciento. La disminucién fué levemente méas grande, en porcentaje, en Europa,
la cual continta, a pesar de los decaimentos en Inglaterra y Alemania, con cerca de SVi de
automoviles menos en servicio, cifra mayor que un afio atrds. Las disminuciones mas importantes
acontecieron en la America y el Asia. Afuera de los Estados Unidos, los totales de los paises
ifaerocamericanos han bajado al nivel que tenian en 1929. Lo mismo ha sucedido en el Asia,
donde el decaimiento se acentGa en la Indian Inglesa, los Estados de Malaya y las indiM Hol-
andesas. Los otros paises asiaticos han mantenido casi intactos sus totales o bien los han
aumentado un poco.

Dentro de los Estados Unidos

E ste es el segundo afio consecutivo en que el total de automoviles en los Estados
Unidos muestra un notable decaimiento. El afio pasado se retiraron del servicio en este pais como
12/3 millén de automoviles de la matricula del afio anterior. A pesar de esta disminucion,
que equivale como a mas de seis por ciento, hay en el pais un total de 24.373.979 automoéviles
de pasajeros, camiones y 6mnibus, es decir, tantos como en 1929, después de descontar la
pardida de casi dos millones. Aunque esta cifra es grande, aisladamente, no reviste especial
seriedad cuando se considera en sus efectos sobre el gran total nacional. Las enormes crisis
no han logrado separar al publico de sus indispensables vehiculos. Actualmente hay en el pais
un automoévil por cada cinco habitantes.

Cordial Cooperacion

E 1 Censo Mundial del Automévil de 1933, como todos los censos similares pasa- . P
s . R . El Censo Mundial del Automoévil

dos, se debe a la cooperacién cordial de centenares de personas y organizaciones dedicadas al
negocio en todas partes del mundo. Esta revista desea expresar por estas breves lineas, sus mas
profundos agradecimientos a todos sus colaboradores. Sin la inteligente y asidua cooperacién de
todos ellos, la enorme labor habria sido sino imposible, por lo menos muy incompleta en sus
alcances. En particular deseamos expresar nuestros agradecimientos a los Cénsules de los Estados

(Automoéviles de pasajeros, camiones y émnibus
en activa circulacion)

1ro. de enero 1ro. de enero
Unidos en numerosas ciudades del extranjero. Los agregados comerciales a los Consulados de los de 1933 de 1932
Estados Unidos en ultramar nos prestaron distinguidos serviciosy no menos excelente ha sido la
cooperacion recibida de fabricantes de automéviles, corresponsales da nuestra revista, concesion- Africg 369.814 370.880
arios de automaviles, asociaciones gremiales, clubes y oficinas plblicas de gobiernos. La necesi- America  (excluyendo
dad de todos estos informes jamas ha sido méas apremiante que en estos dificiles tiempos en que _'05 E. U A) 1.896.380 2.013.977
vivimos, pues con semejante informaciéon, podemos todos darnos cuenta cabal del estado en Asia 486.292 566,353
que se encuentra el comercio del ramo, después de las tempestades econdémicas que lo han Europa 5.498.704 5-586.320
i &~ Oceania 770.199 772.287
azotado sin tregua durante el afio pasado.
Los informes dan evidencia indisputable de que el mundo estd inseparablemente unido a
su favorito medio de transporte. En esto tenemos la prueba mas convincente de lo que siempre Totales . 9.021.389 9.309.817
hemos dicho en estas columnas, de que el automévil no es cosa de lujo, sino un objeto indis- Estados Unidos 24.378.182 26.132.116
pensable al progreso moderno. Tan indispensable es este medio de transporte, que
crisis del mundo no han logrado paralizar su servicio, sino en grado insignificante. El Censo Grandes

Mundial del Automévil de 1933 nos ensefia esta gran leccion. totales 33399571 85.441.933



Un
Millon
de

Automoviles

Has méas de un millon de automovi-
les en activa circulacién en los paises
de América, Europa, Asia, Africa y
Oceania, donde se lee El Automovil
Americano. Este importante dato se
ba obtenido del Censo Mundial del Au-
tomévil de 1933. La informacion mues-
tra el sorprendente y significativo he-
cho de que estos paises y territorios,
considerados en su totalidad, hay ac-
tualmente mas automodviles, camiones
y oO6mnibus, en activa circulacién, que
a principios de 1929. Hay dos veces
mas en uso que en 1926. EIl automovil
no es un lujo en estas regiones del
mundo. Es una necesidad en la vida
diaria de las naciones.

El total exacto de los automoviles
en servicio activo en estos veintiocho
paises y territorios es de 1.014.444.
Esta cifra representa una disminucién
de como 100.000 vehiculos, es decir, un
nueve por ciento, del total maximo del
primero de enero de 1931. A continua-
cion anotamos los totales anuales:

Primero de enero de 1.011.444
Primero de enero de 1.067.686
Primero de enero de 1.110.258
Primero de enero de 1.089.323
Primero de enero de 932,236
Primero de enero de 765.864
Primero de enero de 639.081
Primero de enero de 494.926

En otras paginas del presente na-
mero damos informacion detallada de
los totales correspondiente a cada pais.

Los Automoviles de America

Argentina. — Por correo aéreo reci-
bimos de la oficina de E1 Automoévil
A mericano én Buenos Aires, la infor-
macion de que en esta repUblica hay en
1933 en circulacién 329.400 automoévi-
les. Esta cifra indica una reduccion de
16.182 automoviles el afio pasado, es
decir, como cinco por ciento. Esta re-

El Censo Mundial de 19SS

duccién es menor que la sufrida por los
Estados Unidos y otras grandes nacio-
nes del mundo. Durante 1932 circula-
ron en la Argentina 345.582 automo6-
viles.

Los totales para 1933 son: 251.765

Produccion en los Estados

Unidos y el Canada en 1932

La produccién de automoéviles y
camiones en los Estados Unidos y el
Canada en 1932 fné la mas baja que
se registra desde que terminé la
Gran Guerra. Segun recientes infor-
mes, la produccién combinada de am-
bos paises lleg6 s6lo a 1.431.544 ve-
hiculos. La de 1932 subi6 a 2.472.351.
En 1932 se construyeron en los Es-
tados Unidos 1.370.728, y en el Ca-
nadad 60.816. La produccién de los
ultimos tres afos, clasificada en ti-
pos, ha sido la siguiente:

Automdviles de

pasajeros 1932 1931 1930
. 1.1.135.541 1.973.090 2.784.745
Canada . 59.718 55.093  125.442

.1.166.259 2.938.183 2.910.187
Camiones

i. 235.187 416.540 571.241
19.098 17.528 28.750

245265 434.258 599.991
Automoviles 7
camiones
Estados Unid' .1.379.728 2.389.730 3.355.986
Canada ........ 69.816 86.621  154.192

11.431.544 2.472.351 3.610.178

La produccién de automoviles y
camiones de estos dos paises durante
los ultimos catorce afos, ha sido la
siguiente;

1919.. 1.033.595 1926....... 4.505.661
1920.. 2.227.349 1927___ ... 3.580.380
1921.. 1.682.365 1928..... 4.601.141
1922.. 2.646.229 1929_ 5.621.715
1923.. 4.180.450 1930__ 3.510.178
1924.. 3.737.786 2.472.351
1925.. 4.427.800 1.431.544

automdviles y 77.635 camiones. EIl con-
sumo de gasolina o nafta decayé con-
siderablemente. Lleg6 como a 772 mi-
llones de litro, lo cual fué como 10 por
ciento menos que en 1931. La impor-
tacion del afio pasado fué la siguiente:
5.938 vehiculos, de lo.s cuales 4.916 fue-
ron de pasajeros y 1.022 camiones.

La Argentina ha emprendido un gran
proyecto de vialidad, basado sobre re-
cientes leyes, en virtud de las cuales
se han de invertir en la construccién
y conservacion de caminos, todos los
impuestos provenientes del consumo de
gasolina. Los detalles de este extenso
programa de vialidad, que estd desti-
nado a resolver importantes problemas
nacionales, se publicaron en recientes
nimeros de esta revista. La distribu-
cion de automoviles en la Argentina es
la siguiente:

Autorafi- Camio-

viles nes

Capital federal.............. 44.643 14.338
Buenos Aires, Prov 87.057 27.601
Santa Fe... 44.198 11.164
Cfirtioba ... 26.902 6.491
Entre Rios. 15.549 4.460
Corrientes 2.819 885
Tucurafin ... . 2,746 941
Santiago del Estero 1.108 325
Salta . 1.532 648
Jujuy 630 274
Mendoza 7.154 2.372
San Juan 3.522 1.235
San Luis 1,443 245
584 162

469 338

5.388 1.437

865 781

232 119

Misiones 782 655
Rio Negro 1.109 761
Neuquén 255 147
Chubut 1.531 1.258
Santa Cruz.. 1.071 1.066
Tierra dei Fuego 50 20
Los Andes.. . 126 22
BoHvia. — No hay informes recien-

tes. Se calcula que en circulacion en
este pais hay: 1.200 automoéviles, 1.000
camiones y 175 Oomnibus.

El Automévil Americano



—\

Brasil. — De varios estados nos han
llegado informes contradictorios, a cau-
sa de que en algunos se anotan aumen-
tos, mientras que en los otros se indican
disminuciones. No cabe la menor duda
de que en la regién de Sao Paulo hubo
disminucién. Un reciente informe de
Rio de Janeiro dice que un buen nua-
mero de automoéviles no fué matricula-
do en 1931, pero que regresé a servicio
durante el afio pasado, con lo que se
mantuvo casi invariable el total nacio-
nal. EIl total anterior fué de 163.200,
representado por 112.000 automoviles y
51.200 camiones. Este mismo total con-
tinda para 1933, pero con viaje nota-
blemente limitado.

La importacion el afio pasado lleg6
como a 2.000 vehiculos distribuidos por
partes mas o menos iguales entre auto-
moviles y camiones.

atras. Se calcula que la depreciacién es
alrededor de cinco por ciento. Otro in-
forme da a entender que ha de espe-
rarse una reduccién. Una de las com-
pafias de petroleo espera que la venta
de gasolina aumentara en 1933, en caso
de que la situacién politica nacional
continGe tranquila”.

De Sao Paulo viene un informe en
que se sefialan los siguientes totales;
para el estado de Sao Paulo, 53.821;
para el de Parana, 4.067 y para el de
Matto Grosso, 1.077. Bahia dice que ha
decaido un tanto el transporte por au-
tomoévil y que en el estado de Bahia y
de Sergipe hay 1.892 automoéviles, 148
6mnibus, 658 camiones y diez ambulan-
cias. Santos muestra una pérdida de
15 por ciento y tiene actualmente 2.549
vehiculos automoéviles. Porto Alegre
calcula que hay 18.229 en Rio Grande

cohol, como combustible para automoé-
viles, ha progresado notablemente en
toda esta regién. Se calcula que el 90
por ciento de todo el combustible que
aqui se consume es alcohol. La mezcla
mas comun contiene 95 por ciento de
alcohol y 5 por ciento de gasolina.

Chile. — No hay informes recientes,
pero se sabe que decay6 notablemente la
circulacién de automdviles el afio pasa-
do. Para 1932, las cifras fueron: 44.-
759 vehiculos representandos como si-
gue: 29.633 automdviles, 1.928 6mnibus
y 13.198 camiones. Calculando que la
disminucién en 1932 haya sido de 25 por
ciento como maximo, el total para 1933
serfa entonces de 34.000.

Colombia. — Hay evidencias de nota-
bles disminuciones, segun los informes

Automoviles en ios Paises Iberoamericanos

Vehiculos Automoviles Camiones
Africa Oriental Portuguesa ... 2.180 1.255 925
Angola 2.250
Argentina 329.400 251.765 77.635
Azores 749 645 41
Bolivia 2.375 1.200 1.000
Brazil 163.200 112.000 51.200
Chile 34.000
Colombia 11.500
Costa Rica 1.788 1-357 334
Cuba 27.500
Ecuador 2.312 1.407 i90
El Salvador ... 1.825 1.480 217
Espafia 172.000 122.000 50.000
Filipinas 44.700 27.500 17.200
Guatemala 3.115
Honduras 1.370 985 385
Madeira 980 750 80
Marrueco ESPafiol ... 3.360 1,700 1.660
México 88.930 61-960 20.687
Nicaragua 1.000 i
Panama 7.864 6,351 m|.514
Paraguay 2.200 800 1.150
Pert 9.025 5.450 3.175
Portugal 30.850 20.750 10.100
Puerto Rico 14171 11.101 2.590
Rep. Dominicana 3.300 m 2600 700
Uruguay 38.500 28.500 9.000
Venezuela 14.000
LN - UL 1.014.444 661.556 249.783

*No completo para todos los territorios.
En la clasificacion de “Vehiculos" se incluyen automoéviles de pasajeros, camiones y
6mnibus, pero no motocicletas.

“Los comerciantes no se sienten in-
clinados a expresar opiniones definiti-
vas acerca de la probable matricula”
dice un informe de Rio de Janeiro. “Se
dice que se ha observado un leve au-
mento, a causa de la mayor actividad
en el comercio de automoéviles usados,
la cual ha venido acompafiada por tra-
bajos de reparacién y venta de vehicu-
los que no fueron matriculados un afio
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do Sul, representados por 14.152 auto-
moviles, 3.711 camiones y 366 omnibus.
En Santa Catharina hay alrededor de
2.500

De Pernambuco viene la noticia de
que muchos automoviles han regresado
a circulacién, sobre todo camiones, y
que en esta regi6on hay 4.493 automoé-
viles, 2.258 camiones, 141 6mnibus vy
105 motocicletas. La utilizacién de al-

Omnibus Motocicle

431

63 90
175

97 i29

715 87

128 65

14.800

380

57

i5s6 "i6

205

6.283 852
250

400 175

480 48
1600

9.741 17.429

recibidos de varias regiones del pais.
Para 1933 se calcula un total de 11,500
después de descontar como 2.000 vehi-
culos retirados de la circulacién. Mu-
chos de estos ultimos regresaran a ser-
vicio activo en 1933.

Costa Rica. — A pesar de la reduc-
ciéon en consumo de gasolina, los infor-
mes recibidos de San José muestran un



leve aumento en matricula. Para 1933
hay en el pais 1.788 vehiculos, en com-
paracion con 1.653 un afio atras. Este
total esta representado por 1.357 auto-
moviles, 334 camiones y 97 démnibus.
Hay 129 motocicletas. EI afio pasado se
construyeron trece kilometros de cami-
no de hormigon.

Cuba. — Debido a las crisis naciona-
les del afio pasado, numerosos automo-
viles se han retirado de la circulacion.
Se calcula que para 1933 la matricula
nacional serd de 25.000 a 30.000 vehicu-
los, de los cuales las dos terceras partes
son automoéviles. De la Habana nos di-
cen que las matriculas han sufrido una
reduccion de 25 a 30 por ciento, a causa
de lo que los duefios no han podido pa-
gar los impuestos locales. EI consumo
de gasolina ha sufrido también un sen-
sible decaimiento, que se calcula en 25
por ciento. Durante los nueve primeros

meses del afio pasado Cuba import6 532
automoviles y 381 camiones.

Republica Dominicana. — De Santo
Domingo nos informan que hubo nota-
bles decaimientos' el afio pasado, y que
para 1933 los totales son alrededor de
2.250 automéviles, 700 camiones y 350
vehiculos de propiedad del Gobierno. Es
decir, hay un total de como 3.300.

Ecuador. — Debido principalmente a
la reducida utilizacién de camiones, el
total para 1933 se calcula en 2,212, en
comparacién con 2.504 en 1932. De Gua-
yaquil nos envian las cifras siguientes:

Auto- Ca- Omni- Moto-
moéviles mlonas bus cicletas
1932 1.443 211 850 87
1983 1.407 190 715 87
Guatemala. — Los mas recientes in-

formes dicen que hay en el pais 8.115
vehiculos automéviles y 57 motocicle-
tas. No hay clasificaciéon. Las estadis-

ticas oficiales muestran insignificante
reduccién en consumo de combustible, el
cual fué de 7.772.629kg. en 1931 y
6.136.713 durante los nueve primeros
meses de 1932.

Honduras. — Los informes recibidos
dan los totales siguientes:

Auto-

moviles Camiones
Te ucigalpa .eeeees 573 144
Tela 38 17
La Ceiba 88 35
Puerto Castilla.... 12 9
Puerto Cortes 274 180

Los informes dicen también que con
el aumento del transporte aéreo se ha
observado una disminucién en el trans-
porte terrestre.

México. — Fidedignos informes reci-
bidos de varias ciudades de este pais
indican que ha habido una leve dismi-
nucion en automoviles, pero que ésta
ha sido compensada por un aumento en
camiones. El total de 6mnibus continda

Orden de Importancia

Automoviles, Camiones y Omnibus Combinados

Estados UNidOsS..iiiinneenes 24.378.182
Francia 1.710.955
Inglaterra 1.493.474
Cafiada 1.103.089
Alemania 659.532
Australia 527.493
Argentina 329.400
Italia 301.533
Nueva Zelanda ... 190.267
Espafia 172.000
Brasil 163.200
Union Sudafricana ... 156.463
Suecia 151.500
Bélgica 150.000
Holanda 136.100
Dinamarca..... 126.321
India 108.355
Japon 104.800
Suiza 90.100
México 88.930

Czechoslovakia 85.500
Indias Holandesas .. 71.754
Rusia 60.324
Algeria 52.550
Noriega 51.183
Hawaii 49.800
Estado Librede Irlanda......e. 49,223
Filipinas 44.700
Uruguay 38.500
Rumania 37.500
China 35.000
Chile 34.000
Finlanda 31.800
Portugal 30.850
Malay Inglesa .. 30.064
Austria 28.100
Cuba 27.500
Polonia 27.369
Egipto 27.230
Irlanda delNorte 26.650

Marrueco 25.660
Africa Oriental Inglesa 25.036
Indochina Francesa . 22,039
Cellan 19.650
Rhodesia 18.589
Grecia 17.226
Hungria 16.880
Puerto Rico 14171
Venezuela 14.000
Africa Occidental Inglesa ... 13.268
Siria 12.717
Tunisia 12.258
Yugoslavia 11.733
Colombia 11.500
LUXEMDBUIGO s 9.947
Pera 9.025
Persia 8.168
Panama 7.864
Turquia 7.808
Jamaica 7.800
Siam 7.600
Trinidad y Tobago. 6.900
Africa Occidental Francesa 6.014
Congo Belga .. 5.870
Cuayana Inglesa .. 4.725
Iraq 4.275
MadagasCar .. 3.881
Bulgaria 3.500
Palestina 3.336
Rep. Dominicana ... 3.300
Latvia 3,234
Hongkong 3.136
Terranova 3.128
Guatemala 3.115
Estonia 3.063
Alaska 2.944
Malta 2.857
Mauricio 2.850
Haiti 2.800
Bolivia 2.375

Lifuania 2.570
Africa Suroeste . 2.344
Ecuador 2.312
Martinica 2.300
Sudén 2.289
Angola 2250
Africa Oriental Portuguesa 2.180
Indias Holandesas 2002
El Salvador 1.825
Costa Rica 1.788
Monaco 1.625
Barbados 1.622
Chipre 1.550
Somalilanda y Eritrea ... 1.450
Iceland 1.434
Arabia 1.340
Islas Fiji 1.114
Albania 1.035
Bahamas 1.025
Tripolitana 1.020
Nicaragua 1.000
Maderia 980
Azores 749
Otras Islas Antillanas 700
Otras Islas de Oceania 650
Gibraltar 600
Oceania Francesa " 570
Etiopia 543
Islas Virgenes 425
Samoa ... 305
Honduras Inglesa 241
Cuayana Holandesa 200
Sta. Lucia 165
St. Oierre y Miquelon . . 100
Islas Faroe 82
Bermuda 56
Dominica 35
Seychelles. . 15
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sin alteracion. Para 1933, el total de
vehiculos automoéviles es de 88.930, ha-
biendo también en circulacién 852 mo-
tocicletas. EIl total de 1932 fué de 87,-
796 vehiculos automoviles y 824 motoci-
cletas. Estos céalculos son un poco méas
elevados que los que publicamos ante-
riormente en nuestra revista, los cua-
les no incluyeron los vehiculos de pro-
piedad del Gobierno. Las comparaciones
son las siguientes:

Auto- Oomni- Ca- Moto

moéviles bus miones cicletas
1933 61.960 6.283 20.687 852
1932 62.085 6.287 19.523 824
1931 63.073 6.261 18.331 778
1930 62,461 6.299 16.031 744

La distribucion de la ftiatricula na-
cional es la siguiente:

Auto- Camionesy Moto-
moviles Omnlius cicletas

Distrito federal 25.170 10-266 517
Mazatian ... 1.825 775 10
Ensenada . 2.072 (de todo tipo)
Guaymas ... 283 147
Matamoros .. - 413 230
Chihuahua ... 3.800 1-450 40
Agua Prieta... 146 106
Durango ... 432 150 7
Ciudad Juéarez. 972 411
Guadalajara 2.049 897 123
Mextcali 1.369 (de todo tipo)
Progreso 989 409

Saltillo . 566 117 9
Tamplco 2.429 1.885 9
Torreén . 1.362 501 20
Veracruz 1-543 1-341 18
Acapuloo 243 149

Nicaragua. — Sin informes recientes,

se calcula que el total de este pais es
el indicado anteriormente, de 1.000 ve-
hiculos automoéviles, por lo menos.

Panama. — EI transporte por auto-
movil continta'casi sin cambio alguno,
segun informes provenientes de la ciu-
dad de Panam&. Se observa cierto au-
mento, el cual se explica diciendo que
algunos duefios de camiones han obte-
nido permiso para utilizar sus vehicu-
los comerciales como automdviles de
pasajeros. La més reciente informa de-
clara que hay en este pais 6.351 auto-
moviles y 1.514 camiones, es decir, un
total de 7.864. La importacién de gaso-
lina a Panama lleg6 a 4.200.000 de galo-
nes, y a la Zona del Canal, a 3.000,000.

Paraguay. — Debido a las activida-
des del gobierno, el transporte por au-
tomovil ha aumentado. Hay un total de
como 2.200 vehiculos, representados por
800 automoviles, 250 dmnibus y 1.150
camiones.

Perd. — Los informes recibidos de
Lima muestran una disminucién de co-
mo 10 por ciento y sefialan para el pais
un total de 9.025 vehiculos automéviles
y 175 motocicletas. La mitad de este
total se halla en Lima. El consumo de
gasolina no muestra un considerable de-
caimiento en transporte. El consumo en
1931 fué de 12.122.445 galones, en com-
paracién con 11.718.290 galones en
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1932. Durante el afio pasado la impor-
tacion lleg6 a 150 camiones y 10 auto-
moviles.

Puerto Rico. — Se observa muy poco
cambio. El total para 1933 es de 14.171
en comparacién con 14.166 de 1931. De
San Juan recibimos la comparaciéon si-
guiente:

Auto- Ca- Oomni- Moto-

moviles raiones bus cicletas
1932 10.984 2-783 399 242
1933  10.101 2.590 480 148

El consumo de gasolina no ha sufrido
cambio importante, pues ha sido de
18.000.000 de galones en cada afio de los
dos pasados. Los impuestos que re-
cibe Puerto Rico de duefios de auto-
moviles se calculan en $2.274.000, re-
presentados por $1.400.000 por gaso-
lina, $510.000 por permisos de circula-
cion y otras partidas, y $364.000 por
derechos diversos. La mayor parte de
los $360.000 obtenidos de la Reconstruc-
tion Finance Corp., has sido invertida
en modernizar caminos, para dar tra-
bajo a gente desocupada.

El Salvador. — EI total nacional, se-
gun informe recibido de San Salvador,
se calcula para 1933 en 1.825 vehiculos,
representados por 1.480 automoviles,
128 6mnibus y 217 camiones. Hay tam-
bién 65 motocicletas. Un afio atras el
total era de 2.202 vehiculos automévi-
les, ademéas de 83 motocicletas. EIl con-
sumo de gasolina muestra un leve au-
mento en transporte, pues en 10 meses
de 1931 llegé a 1.117.225 galones en
comparaciéon con 1.127.330 galones du-
rante el mismo numero de meses en
1932.

Uruguay. — Por correo postal reci-
bimos el informe de que el total en este

pais es de 38.500, representado por
28.500 automoviles, 1.000 6mnibus vy
9.000 camiones. Durante 1932 hubo una
disminucién de 8.700 vehiculos. La im-
portacién el afio pasado llegé a un total
de 836, representada por 589 automo-
viles, 220 camiones y 27 émnibus.

Venezuela. — Informes de Caracas
dicen que para 1933 se calcula un total
de 14.000 a 15.000 vehiculos. Hay opi-
niones contradictorias acerca de la dis-
minucién en circulacion. De Maracaibo
nos dicen que el transporte por automoé-
vil continda alli sin cambio alguno, pero
un informe de Carécas contradice esta
declaracién, asegurando que se ha ob-
servado en esa regién un decaimiento
de como el 10 por ciento. Un afio atras,
el total era de 15.000. Para 1933 se pue-
de decir con seguridad que el total no
ha de ser menos de 14.000. Los varios
informes dan los datos siguientes:

Auto- Camionesy Moto-
moéviles Omnibus cicletas

Distrito federal 4.000 1-000 248
Aragua 844 493 31
Tachira 356 485 4
Coiedes 63 71 1
Portuguesa 80 88

Maracaibo 1.324 654 36

Los Automoviles de Europa,
Asia y Africa

Espafia. — Segln los mas recientes
informes comerciales, se observa en es-
te pais un decaimiento menor, en total
de vehiculos automdéviles, que en otras
naciones importantes. Se calcula que los
totales en circulaciéon son: 172.000 auto-
moviles y 14.800 motocicletas, en com-
paracién con 177.900 automdviles vy
15.300 motocicletas en 1932. Las compa-
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raciones de varios afios son las siguien-
tes;

Automoéviles Camiones

1929.. 117,985 35.642
1920.. 127.070 39.228
1921. 121.070 46.262
1932. 127.540 50.260
1933 . 122.000 50.000

Espafia entr6 en 1933 con mas auto-
moviles que en 1929. El namero total de
camiones continlda en ciira maxima.

La reduccion en matriculas fueron
10.020 en 1932y 11.933 en 1931. Las ma-
triculas del afo pasado se dividieron
casi por partes iguales entre automovi-
les y camiones, lo cual fué todo lo con-
trario de 1931, afio en que los camiones
representaron las dos terceras partes
del total. Las matriculas de automovi-
les crecieron en 1932, en 950, llegando a
5.050, mientras que las de camiones ba-
jaron en 2.900, quedando en 4.970.

Se calcula que en ei pais se hicieron
como 450 automoviles, el afio pasado.
La importacion de combustible se cal-
cula en 503 millones de litros, casi igual
al total de 1931 y de 1930, y mas alta
que las cifras correspondientes a 1929
y 1928.

Portugal. — EI total ha sufrido poco
cambio. Se calcula que hay 30.850 auto-
moviles, en comparacién con 31.500 en
1932, 31.040 en 1931 y 29.150 en 1930.
La importacién el afio pasado llegé a
1.750 automoviles de todas clases.

Los céalculos son: 20.750 automdviles
y 10.100 camiones, para 1933. Sobre el
total del afio pasado hubo una decaden-
cia de sbélo 600 automoviles y 150 ca-
miones. El transporte por automoévil no
ha tenido cambio sensible, como se ve
por las cifras siguientes, relativas a
consumo de gasolina.

Toneladas
1929 40.024
1930 46.195
1931 .. 47.227
1932 (10 meses) ... 37.825
Azores. — Se observa un notable au-

mento en consumo de combustible. Se-
gun informe proveniente de San Miguel,
hay 749 vehiculos automéviles, repre-
sentados por 645 pasajeros, 63 é6mnibus
y 41 camiones. Hay también 9 motoci-
cletas.

Madeira. — EI total para 1933 no ha
sufrido cambio considerable. ContinGa
alrededor de 980 automoviles, represen-
tados por 750 de pasajeros, 80 camiones
y 150 6mnibus. Hay también como diez
motocicletas. EI consumo de combusti-
ble decay6.

Marruecos.— Incluyendo las tres sec-
ciones principales: la francesa, la espa-
fiolay la Zona Internacional, en Tanger,
hay aqui, en 1933, los totales siguien-
tes:

12

Ca- Moto-
Auto- mionesy cicle-
mOvUes Omnibus tos

Marruecos Francés. 15.872 5.728 1.45<

Zona Internacional. 425 196 60
Marruecos Espafiol. 1.700 1.660 205
Totales 17.997 7.562 1.729

Africa Oriental Portuguesa. — Se re-
gistra un leve aumento en Lorenzo

Produccién Mundial de
Automoviles

Incluyendo la producciéon en Euro-
pa, que se calcula en 536.515 auto-
moviles, camiones y é6mnibus, el ren-
dimiento total de las fabricas en los
Estados Unidos y el Canada, llegé
en 1932 a un poco menos de dos mi-
llones, la méas pequefia de estos alti-
mos afios. EIl total del mundo, segun
los informes mas recientes, fué de
1.968.059 automdviles y camiones.
Hubo una reduccién equivalente a
una tercera parte del total de 1931.
La produccion europea del afio pasa-
do fué la siguiente:

Checoealavia uU.000
Polonia 125
Saacia 2.800
Rusia .. 26.700
Alemania 50.500
Inglaterra 230.000
Austria 3.000
Italia 30.000
Espafia 450
Béleioa 3.00U
Francia . 175.000
Baiza ........... 440
Otros paises. 500

Total en EUropa...... 536.515

Tota! en los B. U. A.y Canada 1.481.544

Total mundial para 1932 1.968.059
1931 3.017.736
1930 4.090.169
1929 6.206,694

De los automoviles construidos en
Europa el afio pasado no hay clasi-
ficacion exacta para todos los paises.
La produccién en Alemania fué de
44.000 automoviles y 6.500 camiones.
La de Inglaterra se calcula en 160.-
000 automéviles y 70.000 camiones.
La produccion rusa fué en su mayor
parte de camiones.

La produccién europea disminuyé
el afio pasado, pero no tanto como
uno podria imaginar, dadas las con-
diciones criticas del mundo. A conti-
nuaciéon damos las producciones anu-
ales de Europa:

1982 5S56.515 1029. 650.000
1931. . 545.385 1928. 589.000
1920. 583.107 1927. 574.009

Los totales, como se ve por los da-
tos anotados, no han cambiado con-
siderablemente durante estos ulti-
mos afios. Siempre se han aproxi-
mado a 600.000. La industria euro-
pea ha seguido un curso mas esta-
ble que la de los Estados Unidos y
el Canadé, paises donde ha sido ob-
jeto de enormes subidas y bajadas
durante el mismo periodo de tiempo.

Marques, con un total de 2.180 automo-
viles, representados por 1.255 de pasa-
jeros y 925 camiones, ademas de 431
motocicletas. Un afio atrés, el total era
de 2.118. Las matriculas son las siguien-
tes:

Auto- Camiones

méviles y Omnibus
Lorenzo Marques.... 794 420
Inliambano 80 114
Quellraane ......ccccevvene 130 96
Tete 68 64
Mozambique 72 140
Cabo Delgado.............. 50 lo
Niassa 13 25
Cia. de Mozambique.. 462 Al

Aumenté el consumo de combustible,
de 57.050 barriles en 1931 a 59.500 ba-
rriles en 1932, segln informe prove-
niente de Lorenzo Marques. Por Beira
se importaron 13.500 barriles mas.

Angola. — En esta colonia portugue-
sa hay alrededor de 2.250 automdoviles.

Islas Canarias. — De Las Palmas nos
ha llegado un informe en que se dice
que hay en estas islas 4.725 automoviles
de todas clases. Las matriculas en 1932
fueron: 180 automodviles, 96 camiones,
36 6mnibus y 38 motocicletas. Un acon-
tecimiento importante durante 1932 fué
la amenaza de declaracién de huelga
contra un proyecto de impuesto adicio-
nal sobre automdviles. Este adicional
impuesto se propuso, segun se dice, pa-
ra proteger a los ferrocarriles espafio-
les. En vista de la amenaza, el Gobierno
abandoné6 el proyecto. A causa de esta
razon, el segundo semestre del afio mos-
tro considerable aumento en matriculas.
Los comerciantes dicen que ha aumen-
tado la venta de combustible.

Filipinas. — Por informes transmiti-
dos por telegrama por la oficina en
Manila del Bureau of Poreign and
Domestic Commerce de Washington,
D. C., se ve que en estas islas hay un
aumento de 4.000 automoviles. EIl total
es de 27.500 automéviles y 17.200 ca-
miones y 6mnibus, en comparaciéon con
las cifras de un afio atras, de 25.200
automoviles y 16.500 camiones. Hay
380 motocicletas. Las entradas por im-
puestos sobre automoviles aumentaron
de $1.895.000 en 1931 a $2.000.000 en
1932. La importaciéon de combustible
aumenté también considerablemente, de
53.677.654 litros en seis meses de 1931,
a 65.231-985 litros en seis deses de 1932.
Las matriculas en 1932 fueron mayores
que las de 1931. Acontecimientos im-
portantes durante el afio fueron aumen-
to en recorrido total, desarrollo del ser-
vicio de 6mnibus y la introducciéon de
nuevos servicios de taximetros. Las ma-
triculas oficiales fueron de 2.989 auto-
moviles nuevos en nueve meses de 1932,
contra 2.546 en nueve meses de 1931.
Durante el mismo periodo de 1931, se
importaron 2,574 automdviles y 1.652
camiones, en comparacién con 2.793 au-
tomoéviles y 1.872 camiones en 1932.
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La Exportacion de Automoviles y sus Anexos
un Total de $105*093.789 en 1932

Continva la Demanda de toda Clase de Producto

Embarques de Exportacion PESAR de todas_ _Ias dificu!tades y_restriccion_es inter-
Expresados en Valor A puestas por la crisis econémica mundial, ha continuado la
demanda de automdviles, neumaticos y demas anexos de la

2032 industria automotriz. Esta demanda, a pesar de hallarse restringida

y de ser menor que la que predominé durante los buenos tiempos, sg
presenta en datos oficiales recopilados por los gobiernos de los
;" aliless Estados Unidos y del Canada. EI total para 1932 llegé a $105.093.-

AUTOMOVILES

Total “serwos 789, e incluye 132.346 automoviles y camiones, neumaticos por un
otal. . N B - - -
valor de $13.052.428 y piezas, equipos y accesorios por la suma de
$44.297.624.

CAMIONES
Pe los Estados Unidos. ~ 512,142.681 )

Del Canada. ... 963.295 Los datos presentes representan los embarques destinados al
L []] [ T 331RIB extranjero, salidos de los Estados Unidos y del Canada. Esta impor-
Totii, autoisiies y tante infoiTOacion proviene del Bureau of Foreign and Domestic
............. 508069 Estados Unidos y del Dominion Bureau of Sta-
tistics de! Departamento de Comercio, de Ottawa, Canada. Estas

PIEZAS Y ACCESORIOS j fuentes de informacion oficial. Los datos se refieren al completo
bDeU . 51846033 MoOvimiento en 1932.

NEUMATICOS El negocio de automoviles continGa activo en todas partes del
De loa Estados Unidos, mur_]do. Las enormes dificultad_es provenientes de_las crisis no han
ool " 7W«7 podido detener la marcha de millones de automdviles. EI mercado
Cimeras de aire....... 332125 repuestos y servicios diversos, para el cuidado de todos estos
Pata camiones y 6mnibus , . , .

Del Canada* total....... 32744 vehiculos, 6S hoy dia mas amplio que nunca. A pesar de que el
biertas....... - - - - -
Cublertas..... AR5 mismo negocio ha dacaido en valor, prosigue, sin embargo, en

Total de neumilicos. . J3024B grande escala y se atiene a los mismos métodos de distribucion y
promocién que lo caracteriza en tiempos normales. Con la rehabi-
litacion general, este negocio no tendra que reconstruirse, pues esta

fOTROS PRODUCTOS L. . ,
Motocidelas aa25,877 pasando la crisis sin que sus detalles fundamentales sufran seria
Ptesaspara moloekletas.. alteracion o cambio. EI restablecimiento del mercado esta destinado
Motores pata automOTlles  1.6fZ .z00 . E .

RermoldiLes » D/ a lanzar este negocio hacia un progreso sin precedente, en todas
Bombas de incendo....... partes del mundd, a estabilidad del negocio queda ampliamente
demostrada por las presentes cifras y los datos que damos en el

Censo Mundial.

Total...coooovicciccene 53.007.015

repuestos, accesorios

Y EQUIPOS
Accesorios....  ->- B84 Es interesante observar que la exportaciéon de piezas de repuesto
P e reoee laiwdsl y de equipos de servicio ha aumentado hasta representar el 45 por
Muelies para vehiculos s0s-025 ciento del total de la exportacion, lo cual es un progreso notable,

Piezas pare el encendido. 63354 cuando se compara con el 33 por ciento correspondiente a la expor-

Bocinas manuales y

ellciricas. 181483 tacion total de 1931. Esto, por supuesto, es una indicacion inequi-

Acumuladores de 6 voltios

(2) Equipes para talleres.  1.0IAlliS voca de que los duefios estan valiéndose de sus automdviles viejos y
Herramientas elictrices H

Equipos para servicio de esperando una buena oportunidad futura para reemplazarlos con
neumaticos. B lollls? vehiculos nuevos. La demanda de repuestos ha sido extraordinaria,

3,7492 como se vera estudiando las cifras correspondientes. Esta es la
27693 primera vez que se logra dar detalles de la exportacion de las mas

id»27 importantes piezas de automoviles, tales como valvulas, émbolos,

Bombes para a
combustible
Rectibcadetes de
muladores
Amortiguadores
Lastres o pulimentos..

Parachoques.. ©  'iL85! engranajes y otras. La exportacion de estas piezas de repuesto repre-
PHITY S HRRD - sentd en 1932 un valor de casi dos millones y medio de ddlares, Por
O N I A las cifras dadas se puede también observar que el precio de casi
orro para’freno, sin N N
. mbol:iearu a25320 todos los productos ha sido notablemente reducido.
mboloa............... /
An)illoa do émbolos 4491051
Vilfitlas___ 119.635
(d) Engranajes..., 90S.280
(=) No se incluyen cooi resoles de eire, heiramlenles eléclricss, herrsraienlns msnusles, elc-
Total.. .. 544.297.624 Cb) Se incluyen 1.664 nolores jlice csmiones y émnibus y 20,663 molotes pere eulomonles
Gran Tolal.... 5105.093,789 de pasajeros.

I No incluve ferros moldeados. N
F) Incluye engranajes de diferencial y de cambio de marcha, 5463,876; engranajes de arranque
y de distribucion. $69.678 y otros enirenejos de IUloiiiOYaes, $372.296.
t No ee incluyen Ireclores. motores merinos ni botos eulomésiles, como en enos enlerwres-
= Comprende 28.417 «olomé.iles y 21.741 cemiones,

Marzo, 1933

Llega a

Embarques de Exportacion
Expresados en Unidades

is»
AUTOMOVILES
Do los Estados Unidos. 44.282
Pal Canada........cooco.uu. 9.8Q0
Total .o 54.082
CAMIONES
De los Eslftdos Unidos.. 25.5J7
Del Cacieda........couwurerrenee 2574
ToUL. 28,106
Tofal de 8uiomaTils y
camiones.. 62188

MONTAJES EN FABRICAS
SUCURSALES

Cque no ae iocloycn ea otras
danficacionea)

"Automéviles j camiones... S0.1S8

Gran total de automéviles
Tcamiones.. - 132.346

neuméaticos* In&siilos

Cubiertas

Camaraa de aire 697.349
Para camiones y émr~ibus.. 207.970
Del Canada
Cubieriaf 413.553
Céamara» de tire.. 218.528
OTROS PRODUCTOS

Molociclelis.............. 2.024
(b) Malore» para aulomé*

ites ... 22.327
Remolqucs.. . ~ 382
Acomuladorea....... 189.200
Amortiguadore» . . 49.632
Parachoques.. 3.505
Bombas para aceite y

combust. 11.2$3
Rectificadores de acumu-

ladores . . 1*488
Bujias de encendtde 5.628.887
Forro de freno, en pies (e) 2.043.454
Bocinas. -
Herramientas eléctricas,.. 6.677
Pulimentos, en libras .. . 574.218
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El Nuevo Ford V-8 Mas Largo
de 112 Pulgadas

Et primer paso en el programa de 1933 es agrandar el
modelo 40— Se aumenta la potencia de 65 a 75 cabal-
los de fuerza— Numerosas innovaciones interesantes

Un nuevo Ford V-8 con distancia de
112 pulgades entre las ruedas y carro-
cerias mas espaciosas, completamente
nuevo, de aspecto mas atractivo y mas
poderoso que el anterior modelo 18
V-8, se presentara al mercado en estos
dias.

Otros importantes detalles nuevos
del nuevo vehiculo, que se designara
con el nombre de Modelo 40, son el
firme bastidor con miembro cruzado en
forma de X, culata de cilindros de
aluminio, mayor relacién de compresion,
pifion de propulsién de doble soporte,
diferencial con cuatro pifiones y ruedas
de 17 pulgades de diametro.

El nuevo modelo se ofrece en ocho
estilos principales de carroceria, que
son: roadster, faetén, cupé de dos
puertas con tres ventanas, cupé con
cinco ventanas, cupé de cuatro puertas,
cabriolé convertible y victoria.

El motor desarrolla ahora 75 caballos
de fuerza a 3800 revoluciones por
minuto, en lugar de 65 a 3400 del
modelo anterior. Se dice que el cupé
de dos puertas pesa alrededor de 2.670
libras, es decir, como 35,6 libras por
caballo de fuerza. La velocidad méaxima
es de 80 millas por hora.

El esfuerzo de rotacion es ahora de
148 pies libras a 1.200 revoluciones por
minuto para el modelo 18. Se dice que
el esfuerzo de rotacién a menores veloci-
dades de motor se ha aumentado tam-
bién, y que el nuevo motor desarrolla a
10 millas por hora el mismo esfuerzo de
rotacion del antiguo motor a 20 millas
por hora.

El nuevo motor, a pesar de utilizar
el mismo bloque de cilindros del mo-
delo anterior y de tener el mismo
diametro interior y carrera de émbolo
de este ultimo (3 1/16 por 3 3/4 pul-
gadas) ofrece various refinamientos que
tienen a aumentar su fuerza motriz.
En primer lugar, se emplea en él una
culata de cilindros de aluminio, la cual
permite una compresion en relacion
de 6,33 a 1, en lugar de la de 55 a 1
del modelo anterior. EI perfil de la
cadmara de explosion ha sido alterado
notablemente, de una forma de ctpola a
un contorno escalonado, que provoca
mayor turbulencia. La presion de la
compresion es ahora de 138 libras a
1.800 revoluciones por minuto, en com-
paracién con la de 114 libras a igual
velocidad del modelo anterior. La
nueva culata puede instalarse ne el 18.
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Aunque los multiples que pasan por
el angulo en V de los bloques de
cilindros aparecen ser iguales a los
empleados en el modelo anterior, el
carburador Detroit Lubricator de tiro
descendente se presenta alterado, a
causa de haberse aumentado el
diametro de la bomba aceleradora de
5/8 a 11/16 de pulgada. También se
observa una reducciéon de 0,003 de pul-
gada en el diametro del extremo in-
ferior del medidor.

El grupo del encendido ha sido tam-
bién alterado en detalles, pero retiene
sus caracteristicas fundamentales. La
bobina es ahora de tipo de nucleo de
circuito cerrado con el arrollamiento
primario contiguo al nucleo. Se ha
provisto un ajuste de tornillo manual

Lista de Precios de los Nuevos Modelos
Ford, Entrega en Detroit, E. U. A.

Nuevos Anteriores
modelos de modelos

Automoviles la Serie 40 de la serle 18
Faeton .....ccccvieviennnn, $495
Faetéon De Luse .... 545
Roadster .............. 475 $460
Roadster De Luxe ... 510 500
Cupé de 3 ventanas.. 490
Cupé de 5 ventanas.. 490
Cupé De Luxe

de 3 ventanas..... 540 575
Cupé De Luxe

de 5 ventanas 540
Cabriolé 610
Victoria 600
Sedan de dos puertas 500
Sedan de dos

puertas De Luxe .. 550
Sedan

de cuatro puertas . 560 590
Sedan de cuatro

puertas De Luxe .. 610 645
Cupé deportivo 535

Camiones

Chasis comercial de
112-in. de distancia
entre ios ejes, con
motor de 4 cilin-
dros e $320 $370

Carroceria de reparto,
de tipo corriente, en
chasis de 112 pul-
gadas, con motor de
4 cilindros ... 520

Chasis de camion de
131-in. de distancia
entre los ejes, con
motor de 4 cilindros 470

Chasis de camion de
T57-in. de distancia
entre los ejes, con
motor de 4 cilindros 500

para el avance del grupo de vacio y el
mecanismo de avance centrifugo se ha
alterado para proveer un avance de
encendido méas gradual. Las bujias de
encendido son del tipo de 18 milimetros.

El generador tiene un montaje mas
firme y el ventilador queda ahora mon-
tado en un punto mas alto que en el
modelo anterior, para mejorar el en-
friamiento. No hay cambios en el
grupo del arranque.

El ciglefial, las bielas, los cojinetes
del motor, los émbolos y los anillos o
segmentos de éstos, contindan sin
cambio alguno. En lugar del recipiente
de aceite de aluminio fundido se emplea
ahora otro de acero estampado.

El bastidor ha sido reforzado notable-
mente mediante la instalacién de un
miembro cruzado en forma de una X.
La forma de este miembro es tal, que
sus brazos traseros se prolongan por
los miembros laterales del chasis hasta
un punto a 10 pulgadas de la seccién
trasera del bastidor, mientras que los
brazos delanteros se extienden hasta
quedar a 3 pulgadas de los extremos
delanteros de los miembros laterales.
En el centro de Ta X, los dos miembros
laterales se unen por una seccion de
tipo de caja, la cual se curva hacia
abajo en el centro, para formar un so-
porte para el montaje trasero del motor.
Los miembros laterales del chasis tienen
6 pulgadas de profundidad, bridas de
194 y se hacen de acero de 0,10 de pul-
gada de espesor. EI miembro cruzado
en X es de acero estampado de igual
espesor.

En adicién al miembro cruzado en X,
el bastidor lleva un miembro tubular
transversal del depésito de combustible,
un miembro de acero acanalado al
frente de este depoésito y otro miembro
acanalado en la parte delantera del
bastidor.

Al frente, el motor estd montado en
soportes de caucho, y atras, en soporte
giratorio. Este montaje trasero queda
detrds del cambio de marcha y des-
cansa sobre la seccién de caja del miem-
bro que une los dos miembros laterales
del refuerzo en X.

No hay alteraciones en el cambio de
marcha. Sin embargo, se insertan
ahora ladminas de muelle entre los
revestimientos de fricciéon de la placa de
embrague, para suavizar el funciona-
miento.

Se ha perfeccionado la construccién
del eje trasero de tipo tres cuartos
flotante. EI pifién de propulsion tiene
montaje doble. EI cojinete de afuera
es de tipo de rodillos cilindricos. Los
otros dos cojinetes del &rbol del pifién
de propulsiéon son de tipo de rodillos
conicos.

El diferencial tiene ahora cuatro
pifiones,, en lugar de tres, y el engranaje
grande de reduccién, en lugar de ser
del corriente tipo de corona, forma una
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El sedan de cuatro puertas De Luxe del nuevo Ford V-8,

placa en la cual se emperna el soporte
del diferencial.

La desmultiplicaciéon final es de 4,11
a 1, igual a la del modelo anterior. EI
tamafo de los neuméaticos se ha cam-
biado de 5,25/18 a 5,50/17. Se continlGa
empleando la rueda enteriza de layos de
alambres de aceto soldados.

En edicion al bastidor mas firme,
la firmeza del vehiculo completo ha sido
notablemente aumentada construyendo
el recipiente inferior de la carroceria
de acero en un solo grupo con esta
altima. EI centro de este recipiente
estd hendido para proveer espacia a la
caja del eje trasero.

Ademas de la mayor distancia entre
los ejes y neumaticos de mayor seccion,
contribuyen a la suavidad de la marcha
los nuevos muelles del chasis. Estos
son, como en los modelos anteriores, de

tipo transversal, pero los extremos de
las hojas de los muelles se curvan un
poco hacia arriba. Los amortiguadores
Houde de doble efecto estdn ahora
colocados dentro de la canal de los
miembros laterales y en esta nueva
posicién procuran mejor gobierno pare
el rebote.

El sistema de enfrenamiento, con sus
frenos de doble zapata de funcionamien-
to mecanico y corto eje transversal,
continda lo mismo que en los modelos
anteriores. El eje transversal del
sistema estd inmediatamente detrés del
miembro cruzado en X, el cual le sirve
de soporte.

Las carrocerias del nuevo, modelo
son muy bonitas, como se puede
apreciar por la ilustracién de una de
ellas que publicamos en esta pagina.

{ContinGa en la pagina 10)

Los Jornales Altos y los Nuevos Automaoviles

El Sr. Ford explica su filosofia en conexion con su
nuevo modelo— Proyecta la decentralizaciéon de su
industria, para distribuirla entre pueblos y aldeas

Henry Ford no ha cambiado de
opinién acerca de que los jornales subi-
dos no so6lo son convenientes sino
también necesarios. Ni las dificultades
de los afios de crisis ni los problemas
de las huelgas en sus fabricas a fines
de enero y principios de febrero han
alterado su filosofia. Se ha visto obli-
gado a reducir los jornales, y declara
que fué el dltimo de los grandes fabri-
cantes en dar este paso. Cree que sus
reducciones fueron leves, en compara-
cion con las de otros fabricantes, y
sobre todo, observa enfaticamente que
las rebajas de jornales son temporarias
y que han de restaurarse los sueldos a

Marzo, 19B3

su antiguo nivel tan pronto como se
mejore el negocio.

Discutié estos puntos durante una
hora, en sus oficinas en Dearborn,
Michigan, cerca de Detroit, hace poco.
En esos-dias, el tema principal en De-
troit era el problema de los obreros de
fabricas de automoviles, en relacion a
sus jornales, y no el de las dificultades
bancarias, que se present6é mas tarde.

“¢A quién se puede vender un auto-
movil, o cualquiera otra cosa, sino al
hombre que estd ganando un sueldo?”
se preguntaba el gran fabricante. “No
hay gente suficiente de ninguna clase

chasis de 118 pulgadas de distancia entre las ejes.

para sostener
cualquiera.”

Se ha dicho que Henry Ford ha
pasado el problema de reducir Ilos
jornales a ostras fabricas, a causa de su
método de comprar de afuera méas cosas
que nunca, pagando por ellas un precio
tan bajo que obliga a sus abastecedores
a rebajar los sueldos de sus propios
trabajadores.

“Los jornales en las fabricas de la
compafiifa Ford y en las fabricas que
le hacen ciertos trabajos son los méas
altos de la industria” declar6 Henry
Ford. “No tenemos confianza en que
los obreros dispuestos a trabajar por
un jornal infimo puedan producir piezas
dignas de nuestra aprobacién y acep-
tacion. Las fabricantes de afuera, que
nos suministran piezas, saben muy bien
de donde proviene el negocio y conocen
muy bien la situacion.”

Henry Ford insiste en que una ad-
ministracion competente puede pagar
buenos jornales y obtener una equita-
tiva ganancia, al mismo tiempo.

“No he cambiado de parecer en lo
tocante a jornales. Por supuesto, en
épocas en que todo se paraliza, nos
vemos obligados a velar por nuestros
intereses, pero todo lo que hemos hecho
ha sido un reajuste de jornales, en el
cual tomamos muy en consideracién el
mayor valor adquisitivo del délar. No
recuerdo todos los detalles, pero creo
que las rebajas no fueron considerables,
pues el mecanico que antes ganaba ?6
al dia, recibe ahora $5. Creo en hom-
bres bien pagados, y no en individuos
que ganan un sueldo miserable. No
creo en la idea de repartir el trabajo
entre un mayor numero de obreros que
se necesita para hacerlo. Este plan
resulta contraproducente. Todos los
obreros que trabajan sobre este pian
contintan viviendo en apremiantes
necesidades y pobreza. Ninguno de
ellos se siente satisfecho. Ninguno

ahora wuna industria
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pone su corazén en el trabajo. Y el
mismo fabricante no puede sentirse
tranquilo, pues tiene en sus manos un
gran numero de trabajadores pobres,
que puede ser dos 0 mas veces mayor
que el total que se necesita para hacer
la obra con verdadera eficacia vy
economia.

“A proposito de lo que acabo de decir,
ahi tenemos el caso las fabricas de ca-
rrocerias de la Briggs. Estas fabricas
trataron de implantar el plan de re-
partir el trabajo entre el mayor nimero
posible de obreros, y el resultado de ello
fué la paralizacion de sus talleres
durante varios dias. La Briggs, al
tratar de repartir el trabajo entre mas
obreros que los que necesitaba, intro-
dujo descontento entre sus empleados
de planta. La Briggs estd ahora pa-
gando mejores jornales y produciendo
mas carrocerias que antes, a causa de
que ha cesado de permitir que los
teoristas administren y dirijan sus
negocios. La direccion de un negocio
debe estar en manos de administradores
competentes dispuestos a pagar buenos
jornales y obtener buenos resultados. EI
sudor debe salir de los sesos de los
administradores y no de la paga a los
trabajadores.”

Henry Ford cree que la huelga en las
fabricas de la Briggs fué promovida
artificialmente. Declara que sus com-
petidores estaban ansiosos de perturbar
su trabajo. Cree que las desaveniencias
con los obreros han terminado y afiade
que “le dimos a la Briggs algunas
sugestiones para cambiar ciertas fases
de la fabrica."

La huelga' en las fabricas de carro-
cerias de la Briggs, que se extendio
de esta empresa a la Hudson Motor
Car Co., causando la paralizacion de
esta Ultima fabrica, durante varios dias,
ha sido representada por varias personas,
como el comienzo de una campafia para
introducir la fuerza de las uniones
obreras en la industria automotriz de
Detroit. Henry Ford no expreso6 opinion
definitiva sobre este punto, pero observo

que al ser ello cierto, el movimiento
iniciado no llegaria muy adelante. EI
gran fabricante, en realidad, no tiene
alta opinion de las uniones obreras del
pais, por sus pretensiones exageradas.

“Las uniones no estan organizades por
los mismos obreros, sino por grupos
que quieren servirse de estos obreros.
Los organizadores creen que ellos
pueden gobernar a los obreros de una
manera mas directa en beneficio de sus
propésitos propios, cuando aquellos
estan agrupados en uniones.”

No cree mucho en el seguro sobre
falta de trabajo, a causa de que es el
trabajador quien tiene que pagarlo.
Cree, sin embargo, que sus empleados
estdn pensando en vivir con mayor
seguridad en lo futuro.

“No hay en el mundo ninguna cosa
que pueda llamarse seguridad” dijo el
gran fabricante. “EIl mundo no puede
hacerse seguro para todos, pero hay.
sin duda, una mayor estabilidad que
la que tenemos hoy dia para los traba-
jadores. Esta mayor estabilidad se
hallara en la decentralizacion de la
manufactura. Nosotros estamos em-
pezando a desarrollar este nuevo plan.
Otras industrias han de seguir nuestro
ejemplo. Las grandes fabricas a cuyo
alrededor se conglomeran talvez 125.000
familias, que dependen exclusivamente
del gran establecimiento industrial,

La parrilla del radi-
ador del nuevo Ford
de ocho cilindros en
V es de acero inox-
idable. La forma
angular levemente
curva es la carac-
teristica mas so-
bresaliente del as-
pecto de los nuevos
modelos Ford.

El firme bastidor reforzado con un miembro cruzado en forma de X es tino de
los mas interesantes detalles mecanicos del nuevo Ford, modelo 40.
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quedando sujetas a todas las con-
trariedades y fiuctuaciones que atacan
a su negocio, como las que estamos
presenciando en estos tiempos, no re-
sultan beneficiosas para nadie. La in-
dustria debe decentralizarse. Debe
dividirse en pequefios talleres repartidos
entre ciudades pequefias y aldeas, donde
el trabajador pueda tener un pedazo de
terreno y sentirse, por lo menos seguro,
de obtener de su campo una subsistencia
salvadora.”

Henry Ford estd practicando lo que
predica. EI nuevo automévil que esta
por introducir ha sido proyectado de
modo que un buen nimero de sus piezas
se haran en talleres repartidos entre
numerosos pueblos y aldeas. Cuando
le produccién de la compafila Ford se
halla en grado méaximo, cuenta con 6.200
abastecedores de piezas. EI Sr. Ford
dice que este numero deberia ser de
50.000.

El Sr. Ford no habla mucho acerca de
su nuevo automovil, el modelo de “eco-
nomia” que se introducerd continua-
cion del de ocho cilindros grande, que
acaba de anunciar. Los ingenieros de su
organizacién se sienten muy entusiasma-
dos acerca del nuevo modelo. Dicen
que: “EIl mismo Sr. Ford se ocup6 en
proyectarlo” y agregan que: “cuando
el Sr. Ford proyecta el mismo un
automovil, el resultado es siempre una

gran cosa. EI nuevo modelo va a ser
tan bueno como el de 8 cilindros del
afio pasado. Comprenderd ciertos
nuevos principios. No va a tener cosas
innecesarias. EI precio va a ser bajo,”

El Sr. Ford dijo lo siguiente:

“Crei que era oportuno regresar a
trabajar. Creo que nadie ha ver-
daderamente trabajo durante estos
altimos afios. Por ejemplo, estudie los
automaviles. No ha habido ningln
automoévil verdaderamente nuevo. Lo
Unico de nuevo han sido las formas de
los radiadores y los accesorios adi-
cionales. Ha sido todo una falta de
actividad. No se podia abastecer la
demanda del mercado y todos ganaban
dinero. Y a la idea de hacer dinero
se dirigié la mirada y ambicion de todo
el mundo, y no a construir cosas buenas
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para uso general. Fué natural que nos
asaltaran finalmente graves dificultades.
Semejante manera de proceder no
puede durar para siempre.

“El automévil es una inversion para
la mayor parte de los comparadores ;no
es verdad?. No creo que la gente esté
ahora dispuesta a invertir su dinero a
menos que vea que lo va a hacer en
algo verdaderamente bueno y que dure.
Hay millones de personas que necesitan
automoviles en este momento. Tienen
gue tener transporte. Y tienen que
tener un transporte econémico. Sus
actuales automoviles estan desgastados
y no pueden continuar sirviendo por
maés tiempo. Es aqui donde esta nuestro
mercado.”

A continuacién se refiri6 a los pro-
blemas de los agricultores y a los pre-
cios desventajosamente bajos de los pro-
ductos del campo. Declar6 que éstos
eran problemas muy serios, que habia
exceso de produccién, por lo menos en
productos alimenticios, peroque, a pesar
de todo, el crefa conveniente que siempre
hubiera un exceso en este sentido/ “La
presion de un exceso nos obliga a buscar
nuevas aplicaciones al producto” de-
claré el gran fabricante, y luego afiadié
sentenciosamente: “Si no podemos
comemos todo lo que cosechamos, talvez
podrmos utilizar lo que nos sobra en
construir automoviles. ¢(Ha visto estas
cosas?” preguntd sonriendo.

“Estas cosas” eran un volante de
direccion, una tapa de distribuidor,
mangos, aisladores . . . todas negras y

Trabajo

El comercio de vehiculos a motor en todos
los paises es normalmente un medio que pro-
porciona trabajo a muchas personas. En él se
necesitan vendedores, mecanicos, peritos en

brillantes, colocadas en una ventana
cerca del escritorio del Sr. Ford.

“Todas estas piezas se hicieron de
habas soy” comenté el Sr. Ford. “Son
mas baratas que las hechas de ma-
teriales plasticos ordinarios, y mejores,
a causa de que son mas elasticas. Este
afio cosechamos 18.000 tonelades de
habas soy. Estamos tratando de ver si
podemos ayudar a los agricultores a
producir ciertas cosechas que puedan
utilizarse en industrias manufac-
tureras.”

El hecho de que el aceite de habas soy
se estd usando para el acabado de las
carrocerias de automoviles Ford no es
novedad para el pablico. La gente, sin
embargo, no sabe que este mismo
aceite de habas soy se emplea también
en las funciones de la Ford en River
Rouge. Los ingenieros dice que es
excelente y barato.

“Ea curioso observar como empezé a
preocuparme de las habas soy” dice el
Sr. Ford. “No sabfa ninguna cosa acerca
de ellas. Me gusta leer antes de
acostarme a dormir, y prefiero leer
libros técnicos. Una noche, leyendo un
libro de quimica, me di cuenta de lo
que en él se decia acerca de las propie-
dads de las habas soy.”

La temperatura era de 10 grados
Fahrenheit bajo cero afuera del gran
edificio del laboratorio técnico de la
Ford en Dearborn. “Mal tiempo” dijo
el Sr. Ford. “Pésimo para los auto-
moviles, Por bien que se construyan
en la fabrica, siempre sucede algo, ya a

causa del aceite, del radiador, de la
grasa u otra cosa que les ponga el
duefio, duante un frio como éste .

Luego nos conté una experiencia
personal que tuvo una noche glacial
hace 27 afios, cuando la industria auto-
motriz estaba en pafales, cuando el
vehiculo automoévile era una rareza aun
en los Estados Unidos. EI Sr. Ford
fué en uno de sus propios automoviles a
una comida. Llegado a la casa, empez6
a temer que se le congelara el auto-
movile durante el tiempo que iba a
permanecer estacionado. Después de
reflexionar un rato, le quité al auto-
moviles una de sus lamparas de petréleo
y la colocé debajo del cap6 del motor.
Terminada la comida, todos los con-
vidados se quedaron aténitos de sorpresa
al verle que con una vuelta de manivela
habia arrancado el motor. EI Sr. Ford
no dijo a nadie el secreto.

“Estoy pensando en una cosa seme-
jante estos Uultimos dias” nos dijo
sonriendo. Al preguntarle si lo decia
con toda seriedad, nos replicé;

“Por supuesto que lo digo con
seriedad. Quiero decir que podria in-
ventarse alguna cosa muy sencilla para
conservar el motor a una buena tem-
peratura mientras el automdvil queda
estacionado a la intemperie en un
tiempo tan frio como el de ahora. Tiene
que ser algo muy sencillo y barato.
Algo que funciona con el aceite viejo
de la caja del ciguefial u otra cosa que
generalmente se desperdicia al presente.
Un poquito de humo no haria dafo.”

para Muchos Obreros

En todos estos casos es evidente la obliga-
cién de los establecimientos de automoviles.
Véndase servicio a los duefios de automoviles.
Véndanse trabajos de pintura, limpieza del

contabilidad, dependientes—un gran nidmero
de trabajadores ocupados en la esencial tarea
de proveer transporte.

Todo establecimiento de la industria auto-
motriz debe poner en practica hoy todos los
esfuerzos posibles para aumentar su personal
de trabajadores, hacer cuanto esté a su alcance
para aliviar la falta de empleos, restablecer el
comercio y poner de su parte todo lo necesario
para normalizar las condiciones.

Al discutir la falta de empleos, permitase-
nos recordar que el trabajo demorado repre-
senta también jornales demorados para aque-
llos trabajadores necesitados, la mayor parte
de ellos con familia. Muchos automoviles peli-
grosos circulan hoy por las calles y caminos,
porque sus duefios han relegado para mas
larde los trabajos de reparacion que necesitan,
trabajos que ellos mismos reconocen son in-
dispensables.

Marzo, 1933

carbén, esmerilado de valvulas y reparaciones
de neumaticos. Hagase ésto, provistos de todas
las facilidades a nuestro alcance, porque con
ello se proporciona trabajo inmediato.

Es muy probable que la mayor parte de
establecimientos no cuente hoy con el per-
sonal necesario por haber reducido los gastas
al nivel méas bajo posible. Esto no sdlo es ver-
dad en lo que se refiere al comercio de auto-
moviles, sino también en otras ramas del ne-
gocio. La venta de trabajos de servicio no
esta propiamente atendida. La venta de ser-
vicio esta abandonada. ;Por qué? Porque los
establecimientos carecen de personal.

El comercio de automoviles por si solo no
puede salvar la situacion de falta de empleos.
Pero puede proveer trabajo para muchos que
lo necesitan.
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Los Banqueros y el Comercio

de Automoviles

Por qué los bancos e instituciones financieras pueden
sacar provecho del negocio de automodviles— Cambios
exigidos para la acertada conducién del negocio

Los banqueros que han venido co-
operando con los comerciantes de auto-
moviles en los Estados Unidos, han
hecho muy pocos cambios en sus re-
laciones con estos ultimos durante estos
periodos de limitades ventas. Esto se
deduce estudiando los informes recibidos
de 1.498 banqueros, que sirvieron de
base para un detenido anéalisis de la
situacién. Este analisis fué publicado
a fines de 1932 por la Bankers Monthly,
una importante revista financiera norte-
americana. Muchos de estos banqueros
tienen importantes relaciones con
comerciantes de automoviles. En ciertos
estados del pais, de 4/5 a 9/10 de los
bancos prestan dinero a los comerciantes
del ramo. EI analisis muestra que mas
de la mitad del total de bancos en los
48 estados del pais da cooperacién
financiera al negocio de automoviles.

La revista citada declara que hay
evidencia abundante de que los ban-
queros que dan facilidades financieras
a ios comerciantes de automoviles, estan
muy bien al corriente del negocio de
automdviles, mientras que los bancos
que rehdsan prestar semejante co-
operacién a este comercio, tienen to-
davia cierta desconfianza en !a esta-
bilidad del mismo. Dice la revista:

“Por ejemplo, muchos banqueros que
no dan facilidades financieras a los
comerciantes, se refieren a los métodos
de cuota de los fabricantes. Estos
métodos fueron abandonados hace
tiempo y la industria automoétriz esta
haciendo muchas cosas para evitar que
los comerciantes se recarguen de
existencias y para ayudarles a desar-
rollar un negocio permanente y lu-
crativo.

“En efecto, un grupo de comerciantes
en la zona de St. Louis mostré un
mayor porcentaje de ganancias el afio
pasado que el afio anterior, a pesar de
que en el primero se vendieron menos
automoviles que en el segundo. Los
comerciantes comprendidos en este
grupo, siguiendo sugestiones y reco-
mendaciones recibidas de los fabricantes,
redujieron sus gastos generales vy
aumentaron asi sus ganancias netas.
Comerciantes présperos, como éstos,
no pueden ser sino muy buenos clientes
de los bancos. EI trabajo se ha facili-
tado mediante el establecimiento de un
especial sistema de contabilidad entre
los comerciantes. Este sistema ‘espe-

18

cializado' permite al comerciante y a
sus banqueros, tomar el pulso diario del
negocio.

“El negocio de automéviles es uno
de caréacter especial, que requiere con-
tinua vilgilancia. En afios pasados,
cuando se presentaban serias difi-
cultades en recibir los automdviles
pedidos al fabricante, se prestaba poca
atencion a la eficaz conduccién del
negocio. Ahora no existen semejantes
dificultades. EI comerciante ha aprendi-
do a estudiar y analizar la marcha de
cada departamento de su negocio, para
mantenerlo en equilibrio, para evitar
que las pérdidas en unos absorban las
ganancias obtenidas en otros. Por
ejemplo, casi todos los comerciantes han
aprendido a ser habiles vendedores de
automoviles usados. Dé&ndo énfasis a
esta parte del negocio, se evitan las
pérdidas en transacciones de automé-
viles usados. Lo que antes producia

una pérdida, deja ahora una buena
ganancia.

“En una ciudad en el estado de' Illi-
nois tenemos un ejemplo practico de
un banco que se mantiene en contacto
casi diario con los comerciantes de auto-
moviles de la localidad a quienes da
facilidades financieras. Dice este banco
que recibe de estos comerciantes lo-
cales muy buenos negocios . Los
comerciantes pagan sus préstamos
puntualmente. Un representante del
banco visita casi diariamente a los
establecimientos de los comerciantes y
obtiene de ellos cuentas exactas del
movimiento del negocio.

“Por otra parte, un banco en la
estado de lowa manifiesta que ha
cesado de prestar cooperacion financiera
a los comerciantes locales, a con-
secuencia de una amarga experiencia
que tuvo con uno de ellos. Este banco
ha quitado a los comerciantes de auto-
moviles de la lista de clientes dignos
de especial cooperacion financiera. Lo
que sucedié fué lo siguiente; uno de
los directores del banco cometi¢ el er-
ror de dar un crédito exagerado a uno
de los comerciantes de la localidad,
quien dejé de cumplir con su obligacion
de pago. En vista de esta experiencia,
todos los directores del banco decidieron,
para evitar la repeticién de semejante
experiencia, no otorgar mas crédito ni
ayuda financiera a ningln comerciante

Campbell Establece Nuevo Record

En la playa de Daytona, Florida, “en
la carrera més dificil” de todas las que
ha emprendido, Sir Maleom Campbell,
famoso carrerista inglés, establecié un
nuevo record de velocidad el 22 de feb-
rero de este afio, logrando recorrer el
trayecto, a razén de 272,108 millas por
hora. A esta velocidad de reldmpago,
batié6 su propio record anterior de
253,968 millas por hora, establecido
hace un afo. Sir Malcolm tiene a su
crédito actualmente seis records de
velocidad: un Kkilémetro, una milla,
cinco kilémetros, cinco millas y diez
kilometros.

Su autombévil, el Bluebird de 2.600

caballos de fuerza, fué méas potente que
el que condujo hace un afio sobre la
misma pista. Segun el reglamento in-
ternacional, Sir Malcolm tuvo que re-
correr la pista dos veces, una vez en
cada direccién. Su velocidad mas alta
la alcanzé en el trayecto de un kiléme-
tro medido, con 272,463 millas por hora.
Su record de cinco kilometros lo esta-
blecié con 257,295 millas por hora. Su
record para las cinco millas lo hizo con
242,751 millas por hora, y el de los diez
kilobmetros, con 238,669 millas por hora.
Estas velocidades son las mas altas de
todas las alcanzadas hasta hora por
vehiculo terrestre.
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de automovil de la localidad, sin con-
sideracion de su solvencia y honorabili-
dad.

“El caso anterior es tipico del banco
gue no se interesa en conocer el nego-
cio de automdviles. Es interesante
observar, por otra parte, que el 8,7%
de los bancos en el estado de Mas-
sachusetts conoce como hacer préstamos
seguros y lucrativos a los comerciantes
de automoviles.

“Los comentarios de los bancos que
no dan ayuda financiera al comercio de
automoviles son muy interesantes.
Cuarenta y ocho bancos declaran que
no han recibido solicitudes de présta-
mos de este comercio. Cuarenta y tres
dicen que el estado financiero de los
comerciantes no es satisfactorio. Vein-
titrés manifiestan que en sus pueblos
no hay comerciantes de automdviles.
Veintiuno aseguran que no tienen
fondos suficientes para dedicarse al
negocio y veinte declaran que no se
atreven a invertir su capital en un
negocio arriesgado.

“Nos gustaria saber si hay actual-
mente una industria que no sea ar-
riesgada” comenta la revista. “Cierta-
mente, cualquiera industria es un
riesgo para el banco que no sabe
ninguna cosa sobre el negocio. El
banco que estudia a fondo el negocio
queda protegido contra riesgos in-
debidos, pues so6lo dara facilidades
financieras a aquellos comerciantes res-
ponsables, que saben conducir bien
sus establecimientos, negéandolas a
aquellos de solvencia dudosa y faltos
de experiencia en el ramo.”

La misma revista declara que hay un
cierto nimero de bancos que no hace
préstamos directos a los comerciantes,
pero que ayuda a las compafiias de
finanzas que se encargan de adelantar
dinero a los comerciantes de automo-
viles y compradores de vehiculos. En
estos casos, es la compafia de finanzas
quien queda en contacto directo con el
comercio del ramo.

Por los informes recibidos, se observa
que los comerciantes de automoéviles
que dejan de obtener fecilidades de
créditos bancarios, son precisamente
aquellos que no cuentan con suficiente
capital propio. Abundan los casos en
que un activo vendedor se ha hecho
comerciante por cuenta propia, sin tener
capital para conducir el negocio. Hay
también numerosos casos en que los
duefios de garajes o talleres de repara-
cion se dedican a la venta de automo-
viles sin tener suficiente recursos
financieros para satisfacer las exi-
gencias del negocio. Con frecuencia
se ha visto que los mismos bancos
ayudan a los comerciantes a obtener de
fuentes particulares el capital que estos
altimos necesitan para colocar sus
negocios en buen estado financiero. Y
luego que el negocio se halla en esta
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Ntievo De Soto de cuatro asientos, sedan sin pilares, a precio de lista de 950
délares. Las portezuelas tienen chapa arriba y abajo. EIl interior esta forrado
de cuero. Este es el primer automovil de este tipo construido en Amértaa

favorable posicién, el banco entra en-
tonces a ayudarlo. Los bancos que han
tratado de suministrar capital al
comerciante, sacando este capital de sus
propios fondos, han tenido, por regla
casi general, desagradables experi-
encias.

Talvez la declaracion mas franca, y
la mas interesante para todos los
bancos, es la que hace uno en el estado
de West Virginia. Este banco dice:
“Nosotros no damos facilidades finan-
cieras al comercio de automéviles porque
no conocemos el negocio.” Ciertamente,
esta es una razén muy justificada, y la
Unica critica a que ella queda expuesta
es que ese banco no quiere darse el
trabajo de estudiar e imponerse a fondo
del negocio de automoviles. En casi
toda ciudad hay comerciantes de auto-
moviles, y éstos, en importante grupo,
representan un elemento que necesita
més facilidades de crédito que muchos
otros negocios locales. Es obligacion
del banco el conocer bien el negocio de
automoviles. Si contando con este
conocimiento, el banco seniega a prestar
cooperacion al comercio local de auto-
moviles, entonces ha de existir por
parte del banco refractario una razoén
muy personal en su actitud negativa.

El Nuevo Ford
(Continuacién de la pagina 15)

Debemos anotar que la inclinaciéon de
la parrilla delantera del radiador coin-
cide con la del parabrisa, con la linea
trasera del cap6 y con la linea delantera
de la puerta.

El cap6 se extiende por el cubreta-
blero, quedando en su centro superior
un espacio conveniente para la ventila-
cion. Las lumbreras del cap6 son de
muy bonito aspecto. Los guardabarros
son de estilo moderno, de amplia curva
y con resguardos laterales. La parte

trasera de la carroceria ha sido tam-
bién refinada y por su forma curva
ofrece menos resistencia al viento.

Las carrocerias son notablemente mas
espaciosas. A pesar de que la distancia
entre los ejes fué aumentada en 6 pul-
gadas, las mismas carrocerias son
ahora 11 pulgadas més largas.

Los tableros de instrumentos son
mucho més atractivos que todo lo que
ha ofrecido la Ford en este sentido
desde que se fundé. Estos tableros son
de acero y llevan acabado en imitacién
de madera en los modelos de lujo. Los
instrumentos estdn agrupados en un
panel de acero con mordura de acero
inoxidable, y quedan al frente del con-
ductor. Un compartimento para
guantes o herramientas va en la seccién
de la derecha del tablero. En los
modelos de lujo hay un cenicero y en-
cendedor de cigarro al centro del
tablero.

El parabrisa est4d abisagrado en la
parte de arriba y se mueve mediante un
mango central, el cual funciona lo mis-
mo que un levantador de ventana. La
velocidad del limpiador de parabrisa
estd ahora gobernada por una palanca
colocada en la barra superior del para-
brisa.

Los asientos delanteros del sedan de
dos puertas se deslizan hacia adelante,
con su respaldo plegado, para facilitar
la entrada al compartimiento trasero.

En los modelos de lujo hay lampari-
tas laterales, descansabrazos, dos luces
traseras, bocina doble, cristal de seguri-
dad en todas las ventanas y parabrisa,
cenicero y encendedores de cigarros. El
marco del parabrisa es de acero inoxi-
dable. En los modelos corrientes, el cris-
tal de seguridad se empleasélo en el pa-
rabrisa.

Tanto al frente como atras hay para-
choques de longitud completa, del tipo
de barra sencilla, con cierta leve curva
al centro.
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eRACTERISTICAS
MECANCAS

AUTOMOVILES
de PASAJEROS

Precios de lista a!d”alle.
con entrega enla fattica

ABREVIACIONES'!

{— Lorgo total

1— Sedan de 6 pas.

Jt— Sedan de 7 pas.

I'i— Amplifleador de treuo al vacio

j?— Amplificador y valvuln adjustable

2-P —De dos placas

A-Lite— Auto-Lite

B — Metal y tola

Bd2B—Borg & Beck

B r-L —Brown-Lipe

CiSL— r.CTa y palanca

Cie— Cleveland

ClIJm — Climax

Colh— O lumbla

Cent—Continental

D — Doal

D -R —Delco-Bemy

n-L —Detroit Lgbricator

Det— Detroit Gear

D etr—Detroit Universal

D -M — Accién mecéanica directa

E x-N a— IDxlde y National

Ex-D S— Fr. ext. en arbol trans

E x-Fw —Fr. ext. en 4 ruedas

Ex-Rw”~— Fr. ext. en rué. tr.

F — Flotante Eje

F —Tela CDnlveraal)

F F — Flotante

G em — Gejnmer

G ra— Gravedad

G -H — Gnay-Haigta

H 7 A—.Eydraulico

In-Fvv—Fr. Int. en 4 ruedoe

-T& E-Pw — Interiores y exteriores
en Isa 4 ruedas

iiflc— Jacox

L-N~— Leece-Neville

1jTCo— LyoomIng

M — Metal

M ee— Mecbanics

M -D —Disco multiple

N -E —North East

O. A.— A solicitud

O wn— Propio

O pe-—Opcional

Pre— rrest-0O-Lite

Pam p— Bomba

R o e — Rocktord

Sajj— Saglnaw

S olis— Saliabury

S-P —De uua placa

Splif— Splitdorf

Sttl— Normal

Stro~— Stromberg

T in—Tlllotson

TIm— rlmien

Univ.— Universa)

Unl-Pr—Universal Products Co.

Vne— Vacio o aspiracién

W -C — Warner Corp.

W -G — Warner Gear

W i6R— Tomillo ein fin y
rodillo dentado

W AS— Tornillo sin fin y sector

W & W —Tornillo sin fin y

rueda

eat— Weatinghouse

111—Willard

Ise —\Vis,-onfltii

w

W

w
Miembros del Overseas Club

R. C. Thompson, gerente de exporta-

cion de la Prest-O-Lite y U. S. L., fa-

bricantes de acumuladores, partié para
Inglaterra. Permanecera en este pais y
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Dialan*
cia cntre
los <jea
MODELO
y MARCA is
0 .
7 Is13
S Hz
1 luburn.. ...."8-101" 127 3.23 17x5.50
2 llAuburn. . “8-105" 136 3.42 17x6.50
3 luburn "12-161" 133 3.38 17x6.00
4 Buicfe. ...."%33-50" 119 3.02 0.00/17
5 Buick ..., “33-60" 127 3.23 8.60/17
6 Buich . ..." 33-80" ISO 3.30 7.00/17
7 Buick— “33-90" 138 3.51 7.00/17

8 Cadillac-USalle.355-CX-V8

71
72
73
74
75
76
v
78

130-136 3.30-3.46 7.00x17

“355-C" V-8 134-140 3.40-3.56 7.00x17

'370-C"V 12 134-140 3.40-3.56 7.60x17

‘452-C" V-16 143-149 3.63-3.78 7.50/17

. no 2.79 5.25/18

Chrysler........ . 189%! 4.80 17x5.60
Chbrysler... “Royal 8" 192%! 4.88 17x6.00
ICbrysler. ,**Imp'l Cust. 8, 7.50/17
Chryaler "Sid. Imperial 8" 195525 4198 6.50/17
Conlinenlal.. Beacon 102 2.60 17x5.25
Cenlinental Flyer 107 2.72 17x5.25
Continental,. Ace 114 2.90 17x5.60
Cord....cccvvenn . .L-2» 137K 3.49 18x7,00
Cunmnabam.. . V-9 132-142 3.35-3.61 19/7.00
De Soto. “Std. Cust. SD” 1849%! 4.70 17x5.60
IDodge Bros.. 111 2.80 6 00x16
IDodge Bros. 122 3.10 6.50x17
Duesenbery.. 142H 3.62 31x8.75
Duescnbesf.. . 16351 3.91 31x6.76
Ou Pont...... LGt 141 3.69 6.50/20
Essex Terraplan™Autoplano 106 2.65 17x5.25
tEsxex Torraplane-Autopl'o 113 2.87 16x6.00
Ford R “4" 106 2.89 5.25x18
. 106 2.69 3.25x18

... .“Olyni 118 3.00 6.00/17

Franklin Suporchrged Airn = 132 3.35 6.50/10
Franklin__Supercharsed 12 144 3.66 7.50/17
Graham "Sid. Sil” 1651 4.70 17x5.50
Graham "Sld. Eight” 1911 4.85 17x5.00
Grahaoi. .'‘Custom EixhC' 195§ 4.95 17x6.00
tHudson___ “Super 6" 113 2.87 17x5.60
IHudson.. .“Etghl" 119 & 132 3.02&3.3S 17x3-00
Hapmobile. *321" 121 3.07 17x8.00
Hupmobilo.,. “322" 122 3.10 17x6.00
Hupmobilo .. "326" 126 3.81 17x6.50
Lincoln___  "V12-14S" 145 3.68 18x7.50
."VU-I13S" 136 3.46 18x7.00

.16t 145 3.68 7.00/18

. “1120" 116 2.95 5.50x17

"1130" 116 2.95 5.50/17

.21 3.07 5.50x18

128 3.26 6.50x17

“1190" 133 & 142 3.38&3.61 7.00x18

. 115 2.92 5.60x17
Oldsosobile.. 119 3-02 6.00x17
Pickards... 127~ 3.26 17x7.00
Packard 8.. . . 136 3.47 17x7.00
Packard Supor 8 135 3.43 17x7.00
;iPackard Super 8.."1604” 142 3.31 17x7.00
Packard TweKe... “100S" 142 3.61 17x7.60
{Packard TweJvc..“ 1006" 147 3.73 17x7..50
Pierce-Arraw. ... ,“1242" 137& 142 3.48 & 3.61 7.50x17
Pioreo*Arrow. ,"124r 147 & 142 3-73 4 3.61 7.60x17
Ptorcé*Arrow. 136 & 139 3.47 4 3.56 7.00x17
Piorco-Arrow. “836" 136 & 139 3.47 4 3.65 7.00x17
174511 4.42 5.25x17

115 2.92 5.60x17

117 2.97 6.00/17

Reo ...“ Royale N-33’ 131 3.33 6.50/18
Rao___ “Royale Cuetoms’ 135 3.43 6.50/18
Reo......"Royale Customa’ 162 3.86 7.00/18
Rocline. . 65' 110 2.79 18x7.00
Roekne. . 75 114 2.90 18x5.50
Sludebaker,,, Six; 117 2,97 18x5.50
Sludebaker... .Com'r "8' 117 2.97 17x6.00
Sludebaker... .., Prea"8- 125 3.18 17x6.60
Stud'r..Speedw'y Prea..“ 8" 135 3.43 17x7.00
SIUtX s v LA 12751 3.24 3.00x19
Stutz.. MA and MI 134i&145 3.4143.68 7.00x18
tWillyeOverland-4...“ 77" 1561 3.98 17x5.00
tWilly. Orerland-6. ."99' 1761 4.45 17x6.50

otras naciones europeas durante siete
semanas. EI Sr. Thompson es primer
vice-presidente del Overseas Automo-
tive Club. Antes de su partida a Euro-
pa, fué el director de la reuniéon en
febrero de este club, en la cual el Dr.
E. E. Day hizo uso de la palabra. El
Dr. Day es uno délos dos delegados nor-
teamericanos a la conferencia prelimi-
nar de Ginebra, la cual estd preparando
el terreno para la gran conferencia in-
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4117
4465

51C5
5545
6935

8190

5295
3913
2090
2200
3200
4620

3120
2706
3645

4025

3620
4220

3265
3600
3695

5790
5270
6360

3200

3870

4335
4590
4815
4065
5385
3600

2590

2675
2990
3110
3335
3640
4335
4333
4336
2136
2878

No. do cilindros-
diimetro iirtorior y

ternacional que ba de celebrarse dentro
de poco posiblemente en Londres. EI
Dr. Day se refirié6 extensamente al por-

venir del comercio internacional, mos-
trando optimismo en su rehabilitacién
temprana.

“Me siento con verdadero entusias-
mo” dijo el Sr. Thompson antes de par-
tir. “El mundo estd enfrentando sus
problemas. Se estda dando cuidadosa
consideracion a la solucién de todas las

E

Automoévil Americano

Peso carrera do embolo Cilindrada
E 8
i 2
1663.8 Lyco,.., 83x4" 76x121 28.80 268.6 4.40
1867.3 Lyco___ 8 3x4~" 76x121 28-80 268.6 4.40
2025.2 Lyco., 123Hx4M 79x108 45.83 3911 641
own.... 8 2'5ux4>{ 75x103 27.61 2304 3.78
8 3liix4K 78x118 30.02 272.6 4.47
8 34(6x6 84x127 85.12 3448 5.65
8 344ix5 84x127 3512 3448 5.5
83~x4% 85x125  36.45 353.0 578
2342.7 S3Mx444  86x125 8643 353.0 6.78
2315.0 Own 12 3Hx4 79x101 46.88 368.0 6.03
2602.0 Own 16 3x4 76x101 57.50 462.0 7.40
Osvn 6 35(6X4 84x102 26.30 206.8 3.39
1446.9 Own 63*4H 83x114  26.35 2239 3.66
1601.1 Own 8 3Kx4H 83x105 33.80 273.8 4.49
2401.7 OIVL 8 3Mx6 89x127 39.20 3848 6.31
1775.7 Osvn... 8 35iX4H 83x114  33.80 298.6 4.89
948.0 Own 4 35IX4 86x102 18.22 1431 234
997.9 Own 6 3x4 76x102 21.6 169.6 2.79
1481.4 Own 6 354x4 80 27.33 2147 352
2095.6 Lyco 83i4zia 83x114 33.80 298.6 4.89
2086.5 Own 8 3J4x5 98x127 48.00 471.0 7,72
1416.2 OwD. 6 35IX4H 83x111 25.36 217.7 357
1228.6 Own., 6 351x454 79x111 23.44 201.3 3.30
1653.2 Own 8 3Mx4V| 83x108 33.80 282.1 461
2063.8 Osvn 8 354x454 95x121 45.00 420.0
2097.7 Own 8 354x454 96x121  45.00  420.0
Osvn.,., 6 85x114 38.46 322.0 6.28
Osvn... 6» 4 75x121 20.7 193.1 3.16
Oown .. 8 2%x454 75x121 27.62 2450 4.01
own 4 354x4-4 98x108 24.03 2005 3.28
own, 8 3j«x354 78x95 30.00 221.0 3.62
1642.0 Own 6 354x454 89x121 29.40 274.0 4.49
1914.2 Own 6 354x454 89x121 29.40 274.0 449
own..,. 1234x4 83x102  60.70  398.0 6.52
1481.0 Own 6 354x454 83x114  25.35 2240 3.67
1587.6 Osvn. 8 354x4 79x102 31.25 2454 4.02
16759 Own 8 354x4 79x102 31.25 2454 4.02
own 6 2'5tcx45< 76x121 20.7 193.0 3.16
own 8 3x454 76x114  23.80 2544 417
Oown 6 354x454 85x108 27.34 2281 3.72
own 8 3x454 76x118  28.80 261.6 4.23
own 835,454 81x121 32,61 303.2 4.97
262é!3' Own 12 35*454 83x114 50.7 448.0 7.36
2390.4 Osvn 12 3x454 76x114  43.20 381.7 6.26
24312 Own 16 354x4 79x102 62.50 490.8 8.04
Osvn 6 35ax4H 83x111 25.35 217.7 357
1451.4 Osm. 8 3x454 76x111 28 8 247.4 4.04
wn 8 3x454 76x111 28.80 247.4 4.04
1755.4 Osra 8 3Hx454 79x108 31.25 260.8 4.27
Osvn 8 354x454 85x114 36.45 322.0 6.28
own 6 354x451 85x105 27.34 221.4 3-63
Osra 8 3x454 76x108 28.80 2403 3.94
1966.2 Osvn 8 34(ix5 81x127 32.60 320.0 5.24
2081.9 Osni 8 35isxB 81x127 82.50 3200 5.24
21839 Own 8 354x6 89x127 39.20 384.6 6.30
2252.0 Osvn .. 8 354x5 89x127 39.20 384.8 6.30
24425 Own .-. 12 3llcx4 87x102 56.72 4455 7.30
2540.1 Own 12 3%i4 87x102 66.72 4455 7.30
Oown 12 354x4 89x102 68.8 462.0 7.57
own 12 354x4 89x102 56.8 462.0 7.57
Osra 12 354x4 83x102 54.6 429.0 7.03
own 6 354x454 85x121 39.20 396.0 6.00
1174.8 6 354x45" 79x105 23.44 189.8 3.11
8 356x354 81x89 32.6 2234 3.67
6 354x5 86x127 27.34 238.0 4.40
8 354x5 86x127 36.48 368.0 6.87
6 354x5 86x127  36.48  368.0 6.87
8 354x6 86x127 36.48 358.0 6.87
12132 6 79x106  23.44 189.8 3.11
1356.0 6 3~x454 83x105 25.35 205.0 3.36
1501.0 6 354x454 83x118 25.35 230.0 3.77
1535.0 8 3!(x4 78x102 30.00 236.0 3.87
1651.0 8 35(sx45i 78x108 30.00 260.4 4.11
1989.0 8 354x454 89x111 39.20 337.0 552
1958.1 6 354x454 85x114 27.34 2415 3.96
2215.7 637454 86x114  36.46  322.0 5128
968.8 .4 79x111 15.03 1342 2.20
13054 Osvn .. 6 35(4x4" 84x106 26.33 213.3 3-50
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100-3400
100-3400
160-3400

83-3200

91-3200
105-3200
105-3200

Sialama de
Cambuslible e 1
S0
«m0
«
a-£ N
S 3 I I il 1yu
D-R
D-R.... D-R...
. D-B___ DR___
4.34 Marvel— .D-R,- .D-R..
4.84 Mnrvel.... .D-R... D-R.-
4.40 Marvul___ .D-B,... D-R.-
Marve .D-R.... D-R...
D-R.... D-E..
D-R. D-R..
D-R, D-R..
D-R... DR...
.D-R... D-R...
. D-R.,.. D-R...
D-R..,. D-R..
D-R... D-U..
. . D-R.,.. D-R.
5.05 Marvel... . A-Lite... A-Lite..
5.21 Marvel... . A-Lite. . .i-Lite..
5.36 Marvel... A-Lite. . A-Lite.
5.26 Sohebler.. .. D-U..
5.00 SEro.. . N-E..
6.35 B&B. . D-E
6.60 Strom___ . D-ll
6.20 B4B.... D-R
5.20 Schebicr.. . D-U
5.20 SeticMcr.. . D-U
5.30 Seliebler.. . D-U
6.8 Carter... A-Dl«
6-8 Marvel... A-Lite
4.22 Zeiiith... own..,
550 D-L. Osra... -
5.10 . D-E
5.30 D-R...
. D-R
.D-R..,,
. D-R,,
4 DR..
II A-Ute
Vi A-lite
1K A-Ote
m A-lite
,H| A-Lite—
tici A-Lste.
l«d A-lite..
I'ad D-R.
I'lt A-Lste
I'a A-Llte
i A-ljte
Ilid V-Iste.-
A-ldte.
.D-R....
IH . D-R..
1% . N-E.,.
1Ha . N-E..
. N-E
2ib» . N-E...
1% N-E...
m N-E..
VUi D-R...
D- .DR...
THA . 0-n .. DR...
IH D-R... D-R
IH O-R... D-U
.D-R... D-R
. .D-R... D-R
530 Sebebler, Ha . D-R.. D-R
6.30 Schebler.. D-R... D-R
5.30 Sohebier. ”2% .D-R... D-R...
1 . A-tle.. A-Ute.,
| A-Lite.. A-Ute.
.D-R... D-R...
Ind D-R DR..
Ma ., D-R DR..
iHa D-R DR...
IH D-R DR...
. IKd .D-R.,. D-H.
5.13 miotaon. A-Lite.. A-ldte.
6.00 Ullotson. A-Lite.. A-Lite.

dificultados, y aunque no podemos pre-
decir la futura marcha de los negocios,
ni los resultados de la Conferencia Eco-
ndémica, tenemos, sin embargo, razén
de sobra para anticipar que notables
progresos se haran dentro de poco.”
En Inglaterra, el Sr. Thompson veréa
a otro miembro de la directiva del Over-
seas Automotive Club, ol presidente del
mismo, C. M. Peter, gerente de expor-
tacion de la Black & Decker Mfg. Co.,

iWorzo, 1933
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6-104 5-P... jQBi. Jet.. M UBIPT Col... N 4,70  In-Pw... D-M.. In-Fw... Col... Roas,. C4R... 1
6-104 S-P... - Dct... M  Utti-Pr Col... 4.70 In-Pw... D-M.. lu-Fw... Col... Rose.. C4R 2
6-121 2-P... Det... M ~ec.. Ool... MP 4.08 In-Fw... Hyd.. In-Rw.., Col... Rosa,. C4R. 3
6-100 S-P... )wn. )wn. M WIL. )wn,. HF 471 lii-lew-. UM L in-1ti. .. Saii . WA4R 4
6-120 S-P... )wu.. Dwn M  Own.. )wn,. s 461 In-Fw.. D-M.. In-F&R. Own.. Sag.. W4lt 6
0135 3P, . WD.. Dwn. M owD, fwn., ¥ 427 lo-Fw.. D-M.. In-F4H. O«u.. Saf.. WA4H 6
6-135 2-P. Dwn.. Dwn,, M Own.. >WD,. MF 4 36 la-Fw.. D-M.. In-FiR. Own.. Sag.. W&R 7
6-130 M-D.. )wn.. Own.. M Dwn,. Dwn.. MF 4.60 In-Pw.. D-M.. lii-Rw... Own . Own. W4S. a
0.130 M-D.. )wn.. Dwn.. M  Own.. Dwn,. HF 460 In-Fw.. D-M. In-Rw.. Own.. Sag.. WiS. 9
6-160 M-D.. ~wn.,, Dwn H Oown,. Dwn,. JdF 480 In-Fw.. D-M.. In-llw.. Own.. Sag.. W4S 10
6-199 H-D.. Dwd.. Dwn M Oown,. Own., 4.64 In-Fw.. D-M. San.. W4S. 1
6-86 S-P.. M Dwn.. Dwn.. U f 411 In-Fw.. D-M. Oown. WiS. 12
6-100 S-P... M Spicer. Own.. HF 4.37 In-Pw.. Hyd. Oown. WisS. 13
5-121 S-P... M ~icor Own., HF 4.30 In-Fw.. . Own. WiS... 14
6-153 S-P... M Spicr Own,, HF 4-10  In-Fw.. . Gem. WiU... 15
6-117 S-P... B&B.. Own M Spicer Own,. HF 4.30 in-Fw. . Gem. W4H.. 16
6- S-P.. Boa..War.. M Spicer. N-P... HF 4.33  In-Fw.. .. Jac.. WiS.. 17
5- S-P. . Roa..War.. M Spicer N-P... HF 4.33  In-Fw. . ... lac.. wis . 13
5- S-P... B&B.. War-- M  Spiccr. Sal... HF 4.33 In-Fw,. D-M.- In-Fw... Sal... Roae. C4L.. lu
6-104 S-P... Lot)g., Dct... M U&M, Col... FF 4.80 In-Fw.. Hyd.. Hli-llw Col... Oeiii. WA4lt. 20
6-132 M-D.. Own.. Own,. M Mee..Tim.. HF 425 tii-fw.. D-M.. In-Fw... ®nra.. Ifoas. 041,.. 2t
6 90 S-P.. M  tinL.. Own., HF 4.37 In-Fw,. Hjil.. Ex-DS,, Own,. Own. W&S... 22
0- 84 S-P... M Uni-Pr own., HF 4.33 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Own.. Own. W4W.. 23
6-117 S-P.. M 5{Hcer Own.. HF 4.30 In-Pw.. Hyd.. Ex-DS.. Own.. Oem. Wtw.. 24
0-160 2-P.. M tw».. Col... HF Opt.... In-Fw.. Hyd.. Ex-DS... Co! Rosa. C4L... 25
6-160 2-P... i. M  Owii,, Col... HF Opt.... lu-Fw.. Hyd,. Fx-DS... Col Hnaa- C4L.. 20
0-115 M-D LonSa, War .M Cli..,, Col... HF 4.0 lii-Fw.. Ilyil.. Ex-DS. . Col,, ltoss. CiL... 27
8-86 S-P... Own., Own M  Spicer Own.. HF 4.66 In-Fw,. M . Gem. WiS... 28
6-106 S-P... Own., Own M Spiccr Own,. HF 4.63 In-Fw.. . Gem. W4S.. X
6- 80 S-P... Own Own. M  Spicer Own.. HF 411 In-Fw.. Gein. WiS.. 30
6- 80 S-P... Own., Own. M  Sfficer Own.. «F 4.11  In-Fw. Gem. WiS.. 3L
6-102 HF 4.3 In-FW. CiL... 32
6-135 Hp £ InFw. Ilvrt. KxDS.- Own. Gem. WiU.. 33
e- 5P HF 4.45 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS . 4
6-86 8-P... Long,. W-G M  Spicer. Spicer. HF 427 In-Fw. Hyd.. Ex-DS... Spieer. Roa. [} !L . 35
6-100 S-P... jong.. W-G M  Spicer. Spicer. HF 427 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS . Spicer. Rose. CilL.. 86
6-100 S-P... Long.. W-G. M  Spicer Spicer HF 427 In-Fw., Hyd.. Ex-DS.. Spiccr. Rosa. CilL.. 87
6-105 S-P... )wn., Own., M Spiccr Own.. HF 4.63 In-Fw.. D-M. In-Fw... Own... Gem, WiS... 33
6-105 S-P... OWQ.. Own. M  Spicer Own,. HF 463 In-Fw.. D-M.. in-Fw... Own.. Gem. WiS... 39
6-121 S-P... B&B.. W-G M  Spicer Spicer HF 4.72  In-Fw,. D-M.. In-Fw Rosa. CiL... 40
6-121 S-P... B&B.. W-G. M unl-Pr Own., HF 4.36 In-Fw.. D-M.. In-Fw., Own.. Gem. WA4R.. 4
6-121 S-P... Long.. Det.. M Uni-Pr Own., HF 4.36 In-Fw.. D-M.. [n-Fw... Own.. Gem. W&R.. 42
6-135 2-P... wOQy. Own, M Spicer Tim... FF 463 In-Fw.. D-MIi In-I'w... 'fim... Own. WA4R.. 43
6-135 2-P... Long.. Own M  Spcer Tim... FF 458 In-Fw.. D-MSS In-Fw... Tim... Own. W4R,. 44
6-153 2-P... Rus., MuQ.. M  Spicer Sal.. . HF 3,78 In-Fw.. D-M.. In-Fw sSal... Rose. CilL... 45
0-115 S-P... B&B.. Own,. M Own.. Owii H F 4,70 In-Fw,. D-M.. ItH'W.. Own,. ltoss. C !L 46
6-115 S-P... B&B.. Own.. M Own, Own.. HF 4.44 In-Fw.. D-M.. In-Fw own.. ciL,, 47
6-120 S-P... B&B.. Owii.. H own,. Uwn.. HF 4.44 In-Fw.. D-M.. In-Fw Oown.. C&L... 43
0-133 S-P... BiB. GUwu.. M Own.. Own. HF 471 iii-Fw.. D-M.. In-Fw.. Own.. Gem. WiR.. 49
6-152 S-P... B&B.. Own.. M Own. Own.. HF 460 In-Fw.. D-U.. In-Fw... Own.. Gem. Win.. 60
6-86 S-P... B&B. Mun.. M  Spiccr Own,, 4.66 In-Fw.. D-M.. In-Fw.. Own,. WisS... 61
608 S-P.. B&B. Mun. M Spicer own. HE 456 In-Fw. D-M.. In-Fw. Own.. wis... 62
6-144 S-P... Own.. Own.. M  Own, Own, HF 4.36 In-Fw,. D-M In-Fw., Own.. Own. W&S... 53
6-144 S-P... Own.. Own.. M  Own. Own. HF 436 In-Fw.. D-M In-Fw.. Own.. Own. WiS.. 64
0-144 S-p... Oir6.. Own.. M Own Own, 4,41 In-Fw.. D-M In-Pw.. Own.. Own. WiS.. 65
6-144 S-P... Own, Own. M Own. Own. HF 4,41 In-Fw. D-M In-Fw.. Own.. Own. WiS... 56
6-144 S-P... Own.,, Own.. M Own. Own. HF 4.41 In-Pw.. D-M In-Pw.. Own.. Gem, WiR.. 57
6-144 S-P... Own, Own. M Own. Own. HF 469 In-Fw. D-Mt In-Fw,. Own, Gem. WA4R.. 68
5-160 S-P... Long. War.. M Uni-P» Own. FF 458 In-Fw. D-M. In-Fw.. Own.. Rosa. C |_L.. 59
5-160 S-P.. Long. War,. M Uni-Pi Own. FF 458 In-Fw. D-M.. In-Fw.. Own.. Roas. CiL... 60
5-160 S-P... Loog. War.. M Uni-Pi Own FF 4.42 In-Fw.. D-M.. In-Fw,. Own.. Rosa. CA4L-. oL
5-140 5-P... TaOg War. M  Spicer Own. HF 428 In-Fw.. D-M.. I-W.. Own., Rose, C4L... 62
n- 81 R-P.. B&B.. Own. M Uni. Own. F 437 In-Fw. ilyil.. Ex-DS.. Own.. Own. WiS... 63
6-94 8-P,, Own. Own. H Oown. Own. HF 4.44 In-Fw.. D-M.. In-Fw... Own.. Wis... 64
6-102 S-P.. Own. Own. M Spicer Own. HF 430 In-Fw. Hyd.. Ex-DS. Own.. CiL... 65
6-136 2-P... lrong. Own. M Uet,.. Own. 4.42 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS., Own.. Roas. CilL... 66
6-136 2-P... Long. Own. M  Det.. Own. HF 4.42 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Own,. Rosa. CilL... 67
6-138 2-P.. LOilg Own. M Del.. Own. HF 4.42 In-Fw. Hyd., Ex-DS. Own.. Rosa. CilL... 68
BH02 S-P,, B&B. Own. M Mee. Spiccf HF 455 In-Fw.. D-M.. In-Fw.. Own.. Roas, CilL... 69
54-102 S-P.. Long. Own. M Mee. Own. HF 473 In-Fw. D-M..In-Pw.. Own, Roas. CiL,. 70
51-102 S-P.. Long. Own. M Mee. Own, HF 436 In-Fw.. D-M.. In-Pw.. Own.. Roas. C!L,.. 71
5.5-10 S-P.. Long. Own. M  Mee, Own. HF 436 In-Fw. D-M.. In-Fw.. Own,. Rose. Cil... 2
5.5-13 S-P.. {jong. Own. M Uni-F Own. HF 4,73 In-Fw. D-M.. In-Fw. Own.. Roas. CilL... 73
5J-13C S-P.. B&B. Own. M Uni-Pi Own. HF 431 In-Fw. D-M.. In-l-W.. Own.. Roas. CilL.. 74
3-170 S-P.. B&B. Det.. M  Uoi-Pi Sal... HF 6.00 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS . Sal... Gem. WiR.. s
6-170 2-P. Long. Mun. M  Mee, Tim.. HF Opt In-Pw. Hyd.. Ex-DS.. Tim... Gem. WIiR.. 76
6-96 S-P.. Roe. Own M Uid-P Own HF 430 In-Fw. D-M.. In-Fw.. Own.. Sag.. WiS.. ”
6-102 S-P. B&D. Own M Uni-Pi Own. HF 409 In-Pw. D-M.. In-Fw. Own .GA. Wis.. 78
de Towson, Md., quien se halla deViaje gradual. La situacion promete mucho.

por Europa. Escribiendo de Inglaterra
a mediados de febrero, el Sr. Peter co-
municé a los miembros del club:

“Se nota un notable progreso en In-
glaterra desde mi Gltima visita al pais
el otofio del afio pasado. La gente se
siente mas optimista que en los Estados
Unidos. Los informes y datos que tengo
acerca de negocios, relativos a nume-
rosos productos, indican un progreso

Otros miembros del club que estan
por partir a otras partes del mundo
son: A. E. McConnell, gerente de ven-
tas de la Overseas Motor Service Cor-
poration, de Nueva York, en viaje a
Europa; W. V. Monroe, gerente de ex-
portacién de la Willard Storage Bat-
tery Co. de Cleveland, Ohio, por partir
de Nueva York a principios de marzo,
con destinado a la América del Sur.
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Precios deiista a!
detalle, con entrwa
en la fabrica . . .

ABREVIACIONSS:
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PAS. CAEBOCEttlIA PRBJCIO
AVBURN
«~8-101~
<127 ii>.— 8.23 m. W . B.)
2>p Coupe $746
5*p Brou”~bam 799
6'P Sedan 846
4P Cabrlolet 896
5-p Pbaeton Sedan 849
(186 tn 8.43 m. W . B.)
T-p Sedan $945
“Outom”
2.p Coupe $896
0-p Brousham 945
5-p Sedau 996
Cabrlolet 1,946
6-p Pbaeton Sedan 1,096
Speedster 1,086
(186 In 8.43 m. W. B.)
7-p Sedan S$1.095
“12-161"
<136 In.— 3.38 m. W. B.>
2-p Ooupe $1,145
B-p Brougham 1,186
5-p Sedan 1,245
“Cnatom”
2-i> Coupa $1,295
5-]i Brougbam 1.345
5-p Sedan 1.395
4p Cabrlolet 1,445
5. Pbaeton Sedan 1,495
Speedster 1.495
ItdIC K
“33-65"
<119 In 3.02m. W. B.)
2-p Businesa Conpe  $99
4-p Sport Conpe
(R-S) 1,080
4-p Conv't Goupe
1H-8) 1.115
6-p Sedan 1.045
5-p Victoria Conpe 1.0es
(wltb  Crunkl
“83-00"
<127 In__3.23 m, W. B.)
2-p Sport Coupe
R-S $1.270
4-p Conv't Coupe
(R-8) 1,805
5-0 Sedau 1,310
5-p Victoria Coope 1,810
(wltb trunk)
5-p Couv't Pbaeton
4 door 1,585
“33-80"
<130 In.— 3.30 m. W. B.)
6-p Victoria Coope
(witb trnuk) $1.640
4-p Sport Coope
(B-S) 1,496
4-p CoDT't Ooupe
B-8) 1.676
5-p Sedan 1,670
S-p OonT't Pbaeton
4 door 1,846
“38-90"
(136 In.— 3.61 m. W. B.)
T-p Sedan $1,966
T-P Limooslpe 2,065
B-p Club Sedan
(wlthb trunk) 1,820
8-p Victoria Oonpe
(rear daokl 1.785
6-p Sedan 1,806

ailtoto tazlliar.

W. B.— Ente»
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CADILLAC LA SALLE!
“356-CX"” V-8

(130 In 8.30 m. W. B.)
4-p ConT’'t Ooupe $2,395
4-p Ceupe 2.245
6-p Town Coupe 2.896
6-p Sedan 2,246

Ghasais 1,860
(136 in 3.45 m. W.B.)
5-p Town Sedan $2,495
T-p Sedan 2,496
T-p Imperial Sedau 2,046

Oiassis 1.SOO

C.ADILLAC
“355-0" V-8

<134 in 3.40 m. W. B.)
4-p Uoadeter $2,796
4-n Conv't Conpe 2,846
4-p Coupe 2,095

GlLasela 2.000
<140 _3.66 m.W. B.)
5.p Coupe $2,895
6-p Sedan 2.893
5-p TowQ SedQu 2.005
7-P Sedan 8.045
7-P Imperial Sedan 3,193
5-p I"hactoD 2.893
5p All Weatber

PbaetoQ 3.395

Gbassla 2,100

Fleetwood

(140 in__3.66 m. W . B.)
6-p Sedan 33,295
7-p Sedan 3,445
7-P Limousine 3.645
5-P Town Cabrlolet 3.995
7-p Town Cabrlolet 4.145
7-p Limonsioe

Brougbam 4.145
1B6" Commerclal

Chasais 2,300

“370-0" V-12
(134 In.— 3.40 m. W . B.)

4-p Uoudster $3,495
4-p Convertible
Coupe 3.545
4-p Conpe 3,395
Chassls 2,890
<140 in.~S.56 m. W . B.)
0-p Ceupe $3,595
o-p 359
O-p Town Sedan 3,695
7-1) Sedan 8,740
T-p Imperial Sedan 8,595
5-p Pbaeton 3.593
5-p All Woatliot
Phaetoo 4.096
Qbassls 2,900
(140 in.— 6.56 m. W. B.)
0-p Sedan S.996
7-p Sedan 4,145
7-p Limousine 4.345
5-p Town Cabrlolet 4,095
7-P Town Clabrlolet 4,845
T-P Limousine
4.346
156" Coinnicrcial
Chaesls 3.100

“452-C” V-18
(140 In.— 3.T8 m. W. B.)

o-p Sedan $0,250
R Sedan a,400
J-E Limousinc e.600
5-p Town Cabrlolet 0,860
7-p Town Cabrlolet 6,850
7-p Liniousine
Brougbam 6,850
CHEVROLET
“CA"
In.— 2.79 m. W. B.)
4-p Sport Boadster
R-S $485
4-p DelLuze RoadsCer 500
6-D Pbaeton 516
6D DelLnze Pbaeton 530
6-n Coach 516
6-P DeLuxe Ooach 630
8-p Sedan 665
B-p DelLuze Sedan 680
2-0 Coupe 5 Windows 495
2-p Sport Conpe
(B-S) 536
2-P Cahriolet (E-S) 685
2-p DeLnze Cabrlolet 680

CHRYSLER

“Six-CO”
(iiso In.— 1.5» m. W . B.)
2-4-p Orape <B-S) $835
6-p Sedan 4 door 846
2-p Bueln.M <”npe 706

2-4-p ConT't Coupe

(R-S)
Conr't Sedan

1,055
Cbaaela 636

B'8— Ailrato aurillar traaero.
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“Elgut-CT”
({183238Nng-"4»2 m

2-4-p Coupe (R-S) $936
2-4-p  Conr't Gonpe 1,035
2-P Coupe 5
6-p Sedau 995
6-p CouT't Sedan 1,195
Cbaeole 720
“luiperlal Elsht-CQ"”
(S203 10/3 in.— 6
W . B.)
6-p Sedan §1.305
Coupe (R-S) 1,355
5-p Conr't Sedan 1,595
6-p Coupe 1.395
2-4-p Cony't Coupe 1,425
Chasala 965

“Cnatom-OL*"
({211 27/32 In.— 6.36
m. W. .

B.)
7-p Sedan $2.995
7-p Sedan Limo. 3.296
6-p (iloee Couplea
Sedan 2,895
2-4-p Conv't Roadeter 3,295
6-p Pbaeton 3.805
5-p Conv't Sedan 3,695
ObaaeU 2.100
CONTINENTAL
“Beacon”
In.—2.60 m. W. B.)
Boadater $363
Business Ooupe 880
Sedan 2-door 380
Sedan 4-door 395
“Plyer”
In.—2.72 m. W. B.)
Roadster $460
Cou(>e 400
Sedan 2-door 610
Sedan 4-door 585
“Ace”
In,—2.90 m. w. B.)
Conpe (B-6) $725
sed. Sedan 745
De Lnze Cuatom
Sedan 815
CORD— “Froni Drlve”

(13794~n.~-3.49 m.

6-p Sedan $2,895

6-p Brougbam 2,896
6.p- Conr’'l Pbaeton

Sedan 2,595

2-4-p  Cabrlolet 2.495

CUNNINGHAM
Complete range of bodj modela
arailable, llsting In price from
$9.600 to $13,600.

DE SOTO
(S176 3/10 In.- -4.45 mM.)
2-p Standard Coupe $395
6-p Sedan 2-door 696
6-P Standard Sedan 766
2-4-p Standard Conpe

(B-8) 736

Spcoial Brougham 726
Gustom Gonpe R-S 790

2-4-p Onetom ConT*t
Coupe 846
6-p Cnetom Sedan 835
Custom <3on7't
Sedan 2-door 975
Cbasela 625

nODGE BRJTHERS

({183 In 4.72 m.)
5-p Sedau $870
2-4-p Conpe (B-S) 640
2-p Business Coune 696
2-4-p Conv't Conpe 695
5-p Salén Brougbam eso
Cbassls 445

“8 In Llne-DO”

(10 m In.— 4.08 m.)
6-p Sedan $1.145
2-4-p  Coupe (B-S) 1,116
B-p Conpe 1,145
2-4-p Conv't Conpe 1,185
6-p Conv't Sedan 1.395
Chaeela 790

DL'ESENBERG

<142H In 3.62m .ir.B.)
Cbaaela $0.600
<163H In. S.aim .W .B.)
Cbhaesla $9,800

|— Lofffo total.

PAS. CARROCERIA PRBCIU

DU PONT

(126 In.— 3.17 m. W . B.)
Cbaaela $4,000

(141 In.— 3.60 m. W. B.)
Cbaesla {4,000

(146V6 3.73m .W .B.)
Cbaesla $5.000

B6SEX

Termplane-
EIl AntoplanD

“Slx”
(106 In.— 2.05 m. W. B.>
2-p Boadater $425
2-p Business Ooupe 495
5-p Coecb 615
2-4-p Oonpe (B-S) 645
6-p Sedan BS6
2-p Roadster. Speolal 626
5-R Oiacbh 666
2-4-p Coupe, Speclal 580
B-p Sedan, Recial 805
2-4-p Conv't <>upe 006
“Elgbt”
<113 In.— 2,»7 sn. W. B.)
2-p Roadster $846
B-p Coacta S50
2-4-p Goupe (R-S) SS6
B-P Sedan 726
FORD
<c4>*
(106 In.—2.09 m. W. B.)
2-4-p Roadster $410
B-p Pbaeton 446
5-p Tnder Sedea 450
2-p Ooupe 440
2-p Sport Ooupe 485
6-p Fordor Sedan 540
2-p DelLnze Boadater 450
6-B DeLuxé Ptaaeten 406
B-P DelLuze Tnder
Sedan 600
2-p DelLnze Goupe 325
2-P Cabrlolet Bao
6-p DelLuxe Ferdor
Sedan 595
4-P Victoria 550
5-P Conv't Sedan 500
wgn
(100 In.—2.69 m. W. B.)
2-4-p Roadster $400
B-p Pbaeton 495
5-p Tudor Sedan 500
2-P Coupe 490
2-p Sport Conpe 586
5-P Fordor Sedan BM
2-p DelLuxe Boadater 500
5-p DelLnze Pbaatce 546
6-p DeLuze Tudor
Sedan 660
2-D DelLnze Coupe 675
2-P Cabrlolet 610
6-p DelLnze Fordor
Sedan 646
4-P Victoria 600
6-p (Donv't Sedan 650

FRANKLIN

“Sut Alzman”
(132 In.-3.3S na. W. B.

5-p Sedan $1,936

5-p Sedan, Oxford 1,996

Sedan 2,135

5-p Club Sedan 1.985

5-P Victoria

Brougbam 2,036

2-p Ooupe 1.936

2-4-p Conv’'t Ooupe 1.980

7-p Limousine 2.286

“Snpepcharned TwelTc”
(144 In.— 3.66 in. W. B.)

6-p Sedan $2,886
7-p Sedan 2,986
5-p Club Brougbani 2,886
7-p LIimousine 3,186
“Olymple”
(11B In.-~.00 m. W . B.I
5'p Sedan $1,386
2-p Coune 1.BBf
2-4-p  Conr't Ooupe 1.500
GRAHAM
“Standard SIx”
({188 In. 4.70m. W . B.)
2-p Coupe $748
2-4-p Coupe 796
B-p Sedan T9B
2-4-p Conv't Sedan 886

“Standard Elght”
<(191 In.— 4.85 m. W . B.)

2-p Oonpe $848
2-4-p Ooape 896
B-P Sedan 896
2-4-p  Conv't Oonpe 936

“Onatea EINht”
5

<{195 In.— 4.95 m. W . B.)
2- Coupe *}'915
2—47% Oouge £.006
6-p Sedan 1,096

ociare paraebogaea.
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Las correas Vulco Gates son mas firmes

Las correas Vulco Gates en V son las
Unicas correas en V construidas con
cuerdas rellenas de caucho

La fotografia amplificada a la derecha muestra cuerdas
completamente empapadas en puro latex de caucho
liquido. Obsérvese como el caucho cubre por com-
pleto cada fibra de las cuerdas.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se colocan
al centro de una correa Gates, donde quedan rodeadas
por caucho y unidas por vulcanizacion, se adhieren
aqui de una manera permanente. Nunca pueden
aflojarse. Por esta razon, la separacion es imposible
<en las correas Gates en V.

Las correas Gates en V tienen una duraciéon y un
servicio satisfactorio garantizados. Las correas Gates
en V son las Unicas correas en V con cuerdas rellenas Visla seccional

d h de wuna correa
e cauchno. Vulco Gales

moldeada para
ventilador.

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E.U.A.

"La fabrica mas grande del mundo de correas en V'

Marzo, 1933



PAS. CARROCERIA PRECIO
HPDS8ON
. “Slx”
(lis In.— 287 m. w. B.
Bualneaa Ooupe *766
5-p Coach 795
2-4-p Coupe (R-S) 816
6-p Sedan 863
“Elglit”
(110 in.—3.02 m. W. B.)
6-p Coach *1,075
2-4-p Coupe (R-S) 1,095
6-R Sedan 1,146
HCPMOBILE
(121 In.— 307 m. W. B.)
Coupe (R-S) *993
Sedan 095
Victoria 1.000
Cabrlolet 1,093
“322”
<122 In.— 3.10 zn. W . B.)
Ooupe (R-S) *1,196
Sedan 1,195
Victoria 1,260
Cabrlolet 1.205
“320”
<3.21 In.— la. W . B.)
Ooupe (R-S) 61.44S
sdin ,44S
Victorlu 1,510
Gabrlolet 1,346
LINCOLN V12-186
(136 ta.— 3.46 m. \V. B.)
2-p Coupe *3,100
2-4-p Ooupe (B-S) S.14B
3-4-p Cony't lloedBter
(R-S) 8,200
6-p Town Sedan 3.100
8-p Sedan 8,200
6-p Coupe 8.200
T-p Sedan 8,800
7-p Llmousline 3,330
. Pbaeton, cowl &
windelileld 3.200
6-p Phaeton 3,000
7-p Tourlng S.200
2-p Opeo RoodBter 2.700
2-4-p Opea Roadater,
(R-8) 2,746
Chaeels 2,400
“V12-146~
(146 Ib.—-3.68 m. W . B.)
R Pbeeton, cowl &
Windebleid *4,400
6-p Pbaelon 4.200
7-p Touriug 4.300
Town Sedan 4.400
Tuwn Sedan 4,400
9-p Sedan 4,600
6-p Ooupe 4.800
7-p Sedan 4,600
7-p LImousline 4,800
.. BraoD Cabrlolet 6.900
Brunn BrouAam 6,600
Brunn Conr”~t
Coupe 6,700
Dletrlch ConT't
Seden 6,100
2-p Dletricb Conpe 4.800
Jodklog Berline 6,600
Judkine Coupe 6,000
Judklne Sedan
I.Imo. 6.800
W lllougbhy
Limonalne 6,700
W llloughbj
Brougbham 7,000
LeBaron Cony't
Bofidster 4..600
Cbhaaele 3.200
MARHON
“911ITBBN?”
<146 tn 3.08 m. wW. B.)
6-p Sedan *4,826
2-p Cnnpe 4,826
6-p Coupe 2-door 4.826
2-p Oony't Ooope 4,875
6-p Oonny't Sedan 5,076
T-p Sedan 4.976
7-p Lluionelne 6.176
6-p OlQb Sedan 4.826
Cbanle 8.760
NASH
. “Blk SIx— 1120”
(lie In.— 2.06 D> W . B.)
6-p Sedan *696
J-p QOoupe 725
4-p Coupe (R-S) 746
6*p Town Sedeu 746
“Standard 8— 11.30”
(110 In.— 2.9S m. W. D))
6-p Sedan *846
4-p Cony't Roadater 900
2-p Ooupe 880
4-p Coupe (R-S) 845
6>p Town Sedan 880

2i

“Sneclal 8— 1170”
(121 fn.— 307 IU. W. B.)
6-p Sedan *1,016
4-p Cony't Roadater 1,053
2-p Coupe 865
4-p Coupe (R-S) 1.016
6-0 Cony't Sedan 1.093
6-P Town Sedan 975

“AdTnnccd 8— 1180"
(128 In 325 m. W. B.)
6-0 Sedan $1,320
4-p Cony't Roadater 1.395
2-P Coupe 1.266
4-p Coupe (R-S) 1,276
6*p CcRv't Sedan 1,676
6-p Victoria ,895
“Ambassndor 8— 1100~
(133 in. 3.38 m.W. D).
6-p Sedan *1.675
4-p Cony't Roadeter 1.646
4-p Conpe (R-S) 1.645
6-D (kiny't Sedan 1.876
5-p Victoria 1.785
(142 In. 3.61 ni. W. B.)
6-p Sedan *1.965
7-p LIimonalne 2.066
5*p Sedan 1.856
6-p Brougliam 1,820
OLDSniOBILE

“Slx”
(liejé In.— 2.06
W . B.)
2-P Euainess Conpe *745
5-p Coupa 745
2-4-p Sport Coupe 780
6-p Sedan 4-door 823
5.p Tourlng Coupe 775
4-p Cony't Ooupe 826
6-n Tonrlng Sedan
4-door 855
“Elgbt”
(lievi in.— 2.96 m.
W . B.)
2-p Bualneaa Conpe *846
2-4-p Sport Ooupe 880
6-p Sedan 4-door 926
5-p Tourlng Coupe 87.6
4-p Cony't Coupe 925
5-p Tonrlng Sedan 955
PACKARD
“Eleht”
1001~
(127H In.— 3.24 m.
W . B.)
.6-p Sedan *2,150
6-p Coupe Sedan 2,190
2-4-p Ckiupe Roadeter 2.260
2-4-p  Ooupe 2.160
Chbaesla 1.7,60
« 1002~
(136 In.— 3.45 m. W . B.)
6-p Sedan *2.385
7-p Sedan 2.465
7-p Sedan Limo 2,550
5-p Club Sedan 2.390
6-p Coope 2.440
2*4.p  Conpe . . 2,350
6-p  Cony't Victoria 2.780
5-p Cony't Sedan 2,890
4-p Pbaeton 2,870
7-p Tourlng 2.390
A Ohaaela 1,880
“Snper Eight”
“1003”

(135 In— 3.43 m. W. B.)
6-p Sedan *2.760
“1004"
<142 In. 3.61 in. W. B.)
2-4-p Coope *2.780
2-4-s (3oupe Roadater 2.870
4-p Phaeton 2.890
5-p ClInb Sedan 2,876
6-p Coope 2.880
T-p T~rlog 2.880
7-p Sedan 3.090
4-p Sport PbaetoD 3,160
7-p Sedan Limo 3,280
6-n Cony't Victoria 8,440
6-p Oony't Sedan 8.690

Chaeale 2,290
“Tyyelye”
“1005”
(142 In. 3.61 m. W . B.)
4-p Phaeton 18,790
4-p Sport PhaetoD 4,090
2-4-p Coupe Roadater 3.850
6-p Cony't Victoria 4,490

PAB.

S-p
2-4-p
5-p
5-p
6-p

(147
7p
7-p

OARBOCBBIA PRECIO
Cony't Sedan *4,650
Coupe 8,720
Coupe 3,890
Club Sedan 3,880
Sedan 3,860
Chssele 2.080

“1006"

in.—3.73 in. W. B.)
Sedan *4,083
Sedan Llmouslne 4,285
Chaesls 3,170

PIEBCE-ARROW
“830"

In~-3.46 m. W. B.)
Club Brougbam *2.385
Sedan 2.575
Club Sedan 2,695
Cbhassls 2,075

in.—3.53 m. W. U.)
Sedan *2,85
Encl. Drlye

Limousine 2.975
Cbhaesls 2,275

“Salon 836 7

In.— 3.45 zu. W . B.)
Club Brougbam *2,660
Sedan .740
Clnb Sedan 2,880

in.— 3.53 in. W. B.)
Sedan $3,01
Encl. Drive

Limonalne 8,140
“1236"

in.—3.45 m. W. B.)
Club Brougbam *2.785
Sedan 2.975
Club Sedan 8.095
CltassIB 2,476

in.— 3.53 Di. W. B.)
Sedan $8.230
Encl. Drive

Limousine 3.875
Cbassls 2,675

“Salén 12-36”

in.— 3.45 m. W. B.)
Club Brougbam *2.850
Sedan 8.140
Club Sedan 3,260

In 353 m. W. B.)
Sedan *3,415
Encl. Drlye

Limousine 3,540

“Cnstoin Model 1242~

(137 in.— 3.48 m. VV. B.)
5-p Club Brougbam *3,660
6-p Sedap 8,736
6*p Club Sedan 3.950
6-p Olnb Becline 4.160
Ooupe (B-S) 3,785
6-p Cony't Sedan 4,250
Cony't Conpe
Roadeter 8,800
5-n Tonrer 8.960
6-p Sport Phaeton 4,160
(142 in. 3.61 m. W . B.)
T-p Sedan $3,086
7-p Encl. Drlye
Llmonalne 4,250
7-p Tourer 4.260
“Cnstom Model 1247"
<142 In.— 3.61 m. W . B
6-p Sedan *4,296
5-p Club Sedan 4.400
6-p Olnb Berline 4,600
(147 In 3.73 n>. W. B.)
7-p Sedan *4,585
7-p Encl. Drlye
LimoualDe 4.800
“LeBaron”
Cony't Sedan 6,700
Cony't Sedan 6,100
Cony't Victoria 6,200
Club Sedan 6,700
Encl. Drive
Limousline 0,200
Ooupe 5.300
Coupe 6,600
“Bmnn”
Town Brongbam 6,700
Town Brougbam 6,700
TowD Cabrlolet  7.200
Town Car 6.700
Encl. Drive
Brougbham 7,200

PAI. CARROCERIA PRECIO
PLYMOUTH "
“6— PC
(i173 In m. W. B.)
2-p Bualnesa Coupe *495
2-4-p  Coupe (R-S) 626
2-4-p Cony't (2oupa 563
-p Sedan 545
Cbaaels 860
PONTTAO
wgn
(117 In A297 m. W . B.)
2-p Roadater *586
2-p Coupe 685
5-p Sedan 2-door 636
4-p Sport Coupe 670
6-P Sedan 4-door 696
4-p Coupe Cony't 696

REO
“S-Flying Cloud”

(117 In. ~2.07 m. \V. B.)
5-p Standard Sedan *905
Sport Sedan 1.090
Standard Coupe 995
Sport Coupe 1.090
Standard (Jony't
Coupe 1,046
Sport Cony't
Coupe 1.140
“Royale N-33~
(131 in.— 3.33 m. W. B.t
6-p Standard Sedan *1.745
6-p Elite Sedan 1,845
5*p Standard Victoria 1,745
5-P Elite Victoria 1,846
4-p Standard Conpe 1.746
4-p Elite Coupe 1,846

“Royale Cnstom?”

<135 in 3.43 m. VV. B.)
5-p E3ite Sedan *2.446
0-p Elite Victoria 2.443
4*p Elite Conpe 2,445
(162 in.—rS.86 m. W . B.)
T-p E3lte Sedan *3.695
T-p Elite Berllne
Sedan 3.895
ROCKNE-SIX
“ 66.‘
(110 in.— 2.70 m. W . B.)
2-p Coupe *335
2-p Conpe DelLuxe 630
4-p Conpe 620
4-p Clonpe DeLnxe 665
6-p Coaeb 685
6-p Coacb DcLuie 830
5*p Sedan 613
5-p Sedan DelLnze 660
4*p Copy't Roadster 675
4-p Cony't Roadster
DeLuxe 720
5-p Cony't Sedan 695
5-p Cony't Sedan
DelLuxe 740
wygm
(114 In__2.90 in. W B.)
2-p Coupe *685
2-P Coupe DelLuxe 730
4-P Ccupe 720
4-0 Coupe DeLuxe 766
5-P Seden 786
6-p Sedan DelLnze 780
4-p Conv’'t Roadeter 775
4-p Oony’'t Roadeter
DelLuxe 820
5-p Cony't Sedan 795
5-p Convertible Sedan
DelLnxe 840
STUDEBAKER
“Slx”
(117 in 2.07 m. W. B.)
6-P Sedan Beeal
Oonyertlble 1,120
6-p Sedan R~™al 1,020
6*p Sedan Cony't 1,015
6-p Sedan 916
5-p SC. Regla Brougham
Hegal 1,020
5*p St. Regla Brongham 915
4-p Coupe Rcgnl 995
4-p Coupe 890
2-p Coupe Regal 946
2-p Coupe 640
4-p Cony't Roadster
Regal 1,020
4-p Cony't Roadeter 915
Commander ‘78"
(117 1d.— 8.07 »u. W. B.)
6-p Sedan Regal
Convertible *1,300
6-p Sedan Regal 1,180
5-p Sedan Oony't 1.195
6-p Sedan 1,075
6*p Bt. Regle Brongbam
Resal 1.180
6-p St. Regla
Brougbanj 1.075
4-p Coupe Regal 1,166

Et. Automovil
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4-p Coupe 1,050
2-P Coupe Rcgal 1,106
2-p Ooupe 1,000
4-p Roadster Coa-
yertlble Eegal 1,200
Ppesident “S”
(125 in.__3.18 m. W . B.)
5-p Sedan Regal
Convertible *1.660
5-P Sedan Regal 1,490
5-P Sedan Cony't 1,545
6-p Sedan 1,885
6-P St. Regis Brougbam
Eegal 1,490
5-p St. Regis
Brougbham 1,385
4-P Ckiupe Regal 1,430
4-P Coupe 1.326
4-p Roadster Regal
Convertible 1,490
4-p Roadster Con*
vertible 1,386
Speedway President “8”
(135 in.—3.43 m. IV. B.)
7-p Llmouslne *1,936
7-p Llmouslne State 2,040
5-p Sedan State
Convertible 1,960
6-p Sedan Convertible 1,865
T-p Sedan State 1,940
5*p Sedan State 1.790
7-p Sedan 1.835
6-p Sedan 1,685
5-p St. Regle Brougbam
State 1,790
6-p St. Regia
Brougbam 1.6S5
4-p Coupe State 1,730
4-p Conpe 1,625
4-p Roadster State
Convertible 1-.790
4-p Roadeter Con-
vertible 1,685
STDTZ
“LAA” O Cylilndep
<127” in.— 3-24 in
W . B.)
6-p Sedan *1,896
5*p  Coupe 1.885
2-p Ooupe 1,996
6-p Club Sedan 1.896
Cbaesla 1,885
“SV-ie” 8 (lyllnder

Standard
(134M In.— 3.41 m.
W . B.)

6-p Coupe *2,495
6'P Sedap 2.780
2-p Coupe 2.780
5*p Club Sedan 2.880
Cnatom
<145 __3.68 m. W. B.)
T-p Sedan *3,680
P Llmousline 8.780
5-p Convertible Sedaa 3,810
T-p Speedster 8.985
Cabrlolet Coupe 8,780
5%p dan. 0
% asis 83&)1
DV-32 Seri
(134’\a’7{n.’§-§.23 m.

6-p Coupe *>.195
6-n Sedan 1.480
2-P Coupe 3.480
6-p Club Sedan 1,680
2-p Speedater 8,680
2-n Cabrlolet Ooupe  8.860
(145 in.— 3.68 m. W . B.)
T-p Sedan *4,260
7-p Limonalne 4.480
5-p Convertible Sedan 4,810
T-p Speedeter f

Cabrlolet Coupe 4.460
S-p Sedan 4.210
ey Cbhaaels 8,890

Salén
(1S4U in.— 3.41 m.
W . B.)

o IVaterbonsa Ooe-
tinental Coope S8.T75

WILLYS-OVERLAND -4
A

(i156 in.— 3.08 m. W . B.)
2-p Standard Ooupe 8886
4-p Standard Ooupe 426
4-p Standard Sedan 445
4*p Cuetom Coupe 446
4-p Oony't Roadeter 476
4-p Cuetom Sedan 475

Panel Dollverr 446

WILLYS-OVERLAND®

“og”
<}176 In -4.46 m.W . B.)
2-p Standard Ooupa *«86
4-p Cuetom Doupe 876
6-p Custote Sedan 878

A mericano



EL  VEREDICTO

PIERCE-ARROW PACKARD CADILLAC
LASALLE . 6UICK . CHRYSLER . NASH . HUDSON
OLDSMOBILE DODGE DESOTO PONTIAC

ESSEX . PLYMOUTH. CONTINENTAL. CHEVROLET

y 200 otros importantes fabricantes de motores.

Los fabricantes de automdviles y motores de los Estados Unidos,
en reconocimiento del gran valor de la labor cientifica que la
AC ha realizado con el objeto de perfeccionar sus bujias de

Marzo, J933

DE

LA INDUSTRIA

encendido para hacerlas concordar con las nuevas exigencias
de los motores modernos, han expresado una preferencia domi-
nante por estos productos, digno tributo a la gran superioridad
de que ellos gozan por sobre todos los similares. La moderna
bujia de encendido AC es también la bujia de repuesto mis
popular. Venda las AC y tendra la seguridad de satisfacer a
sus clientes.

AC SPARK PLUG COMPANY
Flint, Michigan, E. U. A.

Ovsruas Motor Sorvieo Corporation
1775 Broadwajt, Nuero York, E.U.A
Reprooontanto para la Expertaolon



0

ES
Autour............B
Autocar. RE
Autocar.. RG
Autocar.. A
Autocar— D
Autocar.... DE
Autocar— . N

NF
Brockwayj 80
Bmckwir 90
Brockwaj' 120
Brockwiy 140
Bmckway ITO
Brockway 195
Brockvay.. .220
Brockway ...200
Ckorrolot. CB
CkoTTolat... OA
Chorrolet OB

(e}
Chorrolat.. ..OD
Commerco,... ISA

Commerco. .1IBC
Commecco. .40AC
Commarca.. SODC
Cooimerca, ,O0DC
Commerca.,,100B

Commerco,.SOS”
Com merco..O0SW

Day Eldac.. .60
Day Eider . ..75
Day Eider.. 65
Day Eider., .no
Dey Eider.. .130
Day Eider.. 100
Day Eider.. .200
Day Eldar.. .240
Day Eider.. .285
Dey Eldar,. .245
Day Eider.. .402

Diamond T. ...210
Diamond T. 240A
Diamond T. ..310
Diamond T. ..350
Diamond T. 410A
Ditmond T. 410B
Diamond T. ..510

Diamond T
Diamond T ..

504
.500

Diamond T ..,003
Diamond T,.006B
Diamond T ...750
(Diamond T. .801
eeeDiara. T .,1201
eeeDiam.T..1602
ee=Diam-T. 1603

Dodga. ., .UFIOA
Dodia.. FIOA
Dodfa .. UC30E
Dedsa.. ..G30E
Dod|a...UG3IH
Dadge G31E
Dodfa... UG43A
Dodfa UG44A
Dodfa.. G43A
Dodfa.. . G44A
Ood]e...UGS5SA
Dodfa ... .GS5SA
Dodfe... .F40E
Dodfo... F41E
Dodfo... F42E
Dodia.. FOOE
Dodfa FOIE
Dodfa F62E
Dodfa F63E
Dodfa G80C
Dodfa csic
Dodfo G82C
Dodfa G83C

FWD H-4

FWD........... H-6

FWD. ..HH-8

FWD B

FWD CU-6

FWD SSuU

VA-2
1«-2M

2-3
i'A-3'A

7-10

4000t
7500t
83001
70001
S3001

75001
1100»
13000
17000
20000
32000

23600
35600

IT

DBWNIN=—
I

3

4025'
4125
82001
6275
672F
8275-
10426
10425
10500
10500
14500
1457
14500
147601
14760
189701
1942s
19879
19900
25000

25000t
25000t

25000t

Opo
O g®

12260
2300

2300
3000

3600
3660
4600

4800

1130
1425
1940
2396
3060
3300
4385
5860

330
480
505
610
535

1375
2136
3276
4130
4746
7976

6230
6336

895

1305
1826
2225
2795
3295
4295
6296

6395
7495

543
796
906
1299
1395
2135
1996

2650
2960

3395
3695
4926
4110
6600
6400
7600

376
446
570
630
681
655
735
765
795
825
1090
1260
2196
2285
2380
2846
2776
2896
2988
6360

6386
5460
6516

3325
3425
4000
4200
6120
6220

NiiUMATICOS

0 LLANTAS

MOTOR
Lilindcoa
diam, y
carre/a Del. Traa.
(Pulg.)
8-3M *4« 7.00/20 7.00/
20d
6-354i4?f 7.60/20 7.60/
208
6-3(ix4J1 34*7 34*78
6-4x4?i 8.25/20 8.26/
20d
9-4x4?1  34x7 34*78
6-4x4ii  9.00/20 9 00/20
6-4J114K ),75/20 9.75/
208
0-itxiH 9.75/22 9.75/
228
S-3Hx4  3.00/20 6-0/208
6-3Hx4H 6.50/20 6.6/208
6-4i4X 32x6n  32*6rd
6-4i4H 32*6n  32x3nd
6-4Hx4K 32xCn  32xénd
0-4>4x4?i 34x7n  34x7nd
36x8b  36x8nd
6-4JIX6M 10.6/22 10.5/
228
6-34ft*4  5.25x18 5.26x18
5-3'(«xx4  30x6 32x6
3-3Vjx4  30x6 30x58
8-34]ii4  30x5 32*6
«52(sx4  30x6 30*68
3-3Hx4  30i6n  30x6d
S-ZHxil 32xen  32x60d
S-3»ix6  33ien  36x6nd
8-3?Ix5 36x6n  40x8d8
6-414x5VI 38x7n  40xSnd
6-4(ix3  9IX24Q Oi*ﬁd
n
6-3kx5 33x6d 36x6n8
6-4Hi6H 38x7d  40*8nd
6-3=ix4  8.00/20 6.5/20
6-344x4  5,00/20 6.0/208
3 3?sxIH 3.00/20 3.5/208
3-344*454 7.00/20 7/208
0-4x4>4  7.50/20 7.5/308
3-4i41.4  7,60/20 9/208
6-4x414  9.00/20 9'208
6-444x4*4 9.00/20 9.0/208
6-444*444 8-25/20 8.26x20
8
6-444*4>f 9.00/20 9/208
6-444*544 9.76/20 9.75/20
8
6-344*444 5-60/20 3.60/20
6-344*414 6.00x20 32x6
6-344*414 5.50/20 6.5/208
6-34i*444 7.60/20 7.5/208
3-4x414  7.60/20 7,6/208
6-4x414  7.50/20 7.5/208
6-4x444  7,00/20 8.26/
208
6-4x414  3.25x20 8ii908
6-4,L4x444 3.26x21 8.26/
208
8-444*444 9.00*20 9.0x208
6-414x541 9.00x20 9.0i2Ck
6-454x614 9.76x22 6ix22d
6-444*444 36x8u  36x8d
6-414x514 34x7a  34X7n8
6-444x514 36i8n  36x8nd
6-5x644  33i8n  3Gx8ud
1-354*444 6.00/19 5.00/19
6-3'4*41] 5.25/19 5.25/19
4-354*454 30x5 30x68
6-3>4*41< 30x5 30x58
4-354x444 30x6 32x3
6-314x414 30x5 30x58
4-354x444 7.00/20 7.0/208
4-354x154 7.00/20 7.0/208
6-3i4x4H 7.00/20 7.0,'29d
6-3!ix4*, 7.00/20 7,0/20d
1-354x1'4 7.00/20 7.0/20d
8-3'4x45, 7.00/20 7.0/208
8-35-4'5  3.25/20 Sj/208
6-344x5  3.25/20 Si/208
3-344x5  3.25/20 81/208
3-354x6  9.00/20 9.0/208
6-344*5  9.00/20 9.0/208
6-354*5  9.00/20 9.0/208
6-354*5  9.00/20 9.0/208
8-344*5 10.5/2 10.5/
208
8-344*5  10.5/20 10.5/
208
8-344*5 10.5/20 10.5/
208
3-344*6 10.5/20 10.5/
208
4-4%6 34x7d  34*7d
6-344*444 3i*7Tn  31*7d
6-444*454 36i8a  33x8d
1-444*644 36x6 36x6
6-414i544 38x9n  38z9n
6-454*6H 38x9  38*9

C
u.

T'|J=n

8

O U UDOownw oOx®

woooo  DOOU® OV

0 TOVDVDHOD3

PWHQONVNOWENONVNOLNY SSSSU0U0 U0 DDOHDIR® s ssssPo00on

w %] %]

»

W mmwWwo

Sa

i
ti FWD M-5
t FWD M-7
ti FWD X-6
Fafeol 10!
Fafaol....... 106
Fafaol,,., 136
Fxfael 250
Fafcel 304
Fijeol ,370
Fafaol____ 446
Fafaol,,,, 626
Fafaol 616
Fafaol 826
Fafool,,,, 846
Fafeol.,,, .1026
Fafcol,,., .1046
Federal,,, D4
Federal =3
Federal GSL
Federal F8L
Federal .
Federal .. A8
Federal .. A8DR
Federal,.. U6
Federal... c7
Federal c8
Federal.,. DM

Federal.. D2SWL
Federal... E2SWL

Federal... TIOSW
Federal .. D2DL
Federal... E2DL
Ford BB-131
Ford......... BB-I1S7
GMT T-18
GMT T-23
GMT T-21
GMT T-31
GMT T-45
GMT T-51
GMT T-61
GMT T-83
GMT T-85
GMT 90
GMT T-95
GMT T-110
GMT T-130
Garlord ISA
Garlord,,, 1IBC
Garlord... 40AC
Garlord. . .50DC
Garlord.. .60DC
Garlord,,. 100B
Garlord.., .50SW
Garlord... .60SW
Gramor AX-4
Gramm AX-6
Gramm,.. BX-4
Gramm... .BX-6
Gramm... CX-4
Gramm... CX-6
Gramm e
Gramm.,. c
Gramm... [
Gramm... .. ..E
tftGramm ....ED
Gramm... EY
Gramm... GW
Gramm .. GY
Gramm HY
Gramm.,. G
Gramm... G-l
tttCramra .CWD
Indiana 35
Indiana 95
Indiaiu.., 95DR
¢Indiano
95SBTISI
=<'Indiana
95SWT5
Indiana.. 106DR
Indiana.. 17
Indiana, . .17DR
Indiatu 1w
-mindiana .. .
..106SWISI

e
S

<3h

5-744
744-10
0-10

IH-244
141-2v4

N

O WA N

TR n
>

Bt~ ®

oo

E8wvooon

90001
90001
nsoof

12000
15000

180Q0t
isooot

220001
230001

260001

80001
13750
13750
28000
11000t
14000

144
144

85001
10500
11000
14000
16000
19000-
22000
25000
30000

280001
40000
40000

500001

75001
11000
13000
17000
20000
32000
23500
36600

8000

8000
100001
10000
12000
12000
12000
14000
17000
20000
20000

170001
28000
20000

240001
24000
24000
30000
100001
12000
16000
200001
200001
16000
18000
190001

1S0001

240001

Precios de lista entrega en ja fabrica..

NEUMATICOS . “ 0 ®
MOTOR elIXANTAS e
Cilindroa iz I\ i
dilm.y <i. th
1 carrera Del. Tria. g Is
n-u (Pulf.) H
iraoo MH*5> 12}/20 2J/20 B
8700 8-6x658  40tlon tOxIOnd B ...17SBT251 280001
6400 6-4H*5H 36*8a :6x8u B  ==m|ndbM.......
.17SW251 280001
900 4-358*458 7.00-20 7,00-20 B Indufu..., 19DR 22000T
1400 j-3v8*458 7.00-20 7.00-20 1
1900 5-35]i458 105d 10x5nd B IndUnt... .43DR 260001
2750 9-4Hx458 34x7n. 14x7nd B
3250 S-iVsxiH 9.00-20 9.0-20d B 280001
4350 8-45{x5H 9-00-20 9.0x20d Y
3900 6-4H*458 32x6 32x0d \Y
6000 6-458x558 9.00-20 9.00-20 W i . 4100
6600 3-4H*5H 9.00-20 9.0x29d W IAlernati.a.AWU 5600
6300 6-4H*858 9.00-20 9.00-20 W Inlerzial*!-.- M-2 7000
6900 G-4H*5H 9.00-20 9.0x20J W Inlenut’l . 7500
7400 6/54*55] 9.00-20 9.00-20 W | Int«rntl4, A*2 8575
8100 6-4V|x55i 9.00-20 9.0-20d W Intcrnat’l . 8576
>Enteroii([.. A2 9700
) 14700
670 4-358x458 6,0/20n 32x6n S | 18InUrnat'1,,A>S 17000
695 .358%4 6.0/20D 32x60 S **|Internat’l.. 19800
996 6-358*4 6.50/ 5.50/ .W-1 20500
20d 20nd S listnleman.W-3 26500
1245 g.35g+41g 32z6n  32iend s §8Unlenull.A-7 350001
1945 6-358*458 8.26/ 8-25/
20n 200d s §|8Int«rnal’l,.A*{ 380001
2295 6-458*458 9.00/  9.00/
20n 200od s
2420 @~58*458 9.00/ 9.00/ i'A-2
20n 20nd R
3790 6-458*458 36*8n  36x8nd Wr m
4410 @-458*458 9.75/ 9 76/ 354
20n 20od  Rw 5
4820 6-458*458 9.76/  9.75/ ) 7
20n 20nd Rw
875 4-358*458 9.0/20n 32x6n S
1060 4-358*458 8.0/20H 32x6n s
1150 6-358*4 8.0/20n 32x6g S L«rrabee.
3845 6-4*458 34x7n  34*7od s Larrabaa.
1350 4-358*458 6.0/2011 32x6q 8 Lambes.
1460 6-358*4 €.0/20n 32x6n s Lambee.
Larrabee.
470 4-858*458 20x6.00 32*6n B
500 4-358*458 20x0.00 32*6 B Macear.. 0 154
5 Irt
595 6-35~x458 30x5 32x6 g v 2
745 6-35nx458 8.50/20 650/20d g 0
1210 C-35ftiass 8.50/20 8.25/20 s 5 suae
1696 6-354x458 32x8 32x6d s |
1866 6-354x458 32x3 32x6d g
2466 6-358x6  34x7 34x7d s A 4
3696 6-458x5 9.00/20 9.0/20d w
4190 6-458*5  9.00/20 9.0/20d w A 6
6600 5-458*6)2 9.75/20 9.75/
20d D 6
4576 6-458*5 7.60/20 7.5/20d W
7695 6/58*558 34*7 34x7d} w J e
8110 6-458*658 10.5/24 10.5/
24d D
9490 0-458*6)8 9.78/20 9.75/
20d{l W
1376 6-358*4 30*6d 30z50 R
2166 6-35ét458 32i6n  32i6nd B
3276 6-35*6 33*6d 36*6nd R
4130 6-358*5 3Sz6n 40iSnd R
4745 6-458*5)8 3Sx7a 40x80d R
7976 6-458*6 9{i24n 9ii24 R .
6230 0-358*5 S6x6a 36x6nd R
6366 6-458*658 3Si7d  40x8nd R Mack..
796 4-358*458 6.00/20 8.00/20 3 Mack.
895 6-358*4 6.00/20 3-00/20 3 Mack.
806 4-358x458 6.00/20 a.0/20d 3 Mack
996 6-358*4 8-00/20 3.0/20d S . 4
1096 4-458*458 8.50/20 6.5/20d S Mack..AC4U | hl -
1296 6-35*458 7.50/20 6.5/20d S Mack..AC4M«d.
1296 6-358x458 6.50/20 0.5/20d s Mack ACCHearr
1896 6-358x4)8 7,00/20 7.0/20d 3 Mack............ ACB® =nwnes
1996 fr-358*458 7.60/20 7.6/20d 3 .
2696 6-358x6 8.26/20 8i8/20d 3 Mack -
3995 4-458x8 S.25/20 8-25/ -
obd o Maek..AP6-wh. <
3536 8-458*458 7.60/20 7.6/20d S aek.. -wh.
5175 6-4)8*458 9.00/20 9.0/20d D Meck..AP6wwb. ™
4346 6-458*458 S.25/20 858/29d 0
can nlsc
6545 6-4)8*554 9.00/20 9.0/20d D 6 2
3696 5-458*08 9.00/20 9.0/20d D 3 254
3695 3-358*458 9.00/20 9.0/20d D 3
6496 6-458*6 9.00/29 9.0/20d D g 21
886 6-358*458 3.60/20 8.5/20d S
1096 6-358*458 32*8n  32x6od 3 8 5
1276 6-358*458 7.50/20 7.6/2Dd D g 461
1675 6-358*458 32z6a 32x6nd S ? z
1736 6-358*458 32x6n  32x6nd w 5 6
1860 6-4*4)'8 7.60/20 7.5/20d D
2460 6-458*458 8,25/20 8.25/ S Pi/erca*Ai_A 5 13000
20d Pl«rce*Aj., 8 18000
-458* 8.25/20 D Piarce-Ar.. 1 17000
2075 64587458 20d PiercevAr - 1 igooo
2875 6.458%458 B.25/20 8.25/ W  PlErcevA. 9 i
20d Pierca>Ar.7 I 21000
He,rcoAr“ % 22000
2576 6-4*458 32ien 32z6nd W ETinAY.. 0 22000
E1l

13250

3476
3400

4300

6500

360
600
850
615
616
665
795
1750
2350
2676
3850
4850
6200

0300

2350
2900
3650
4250
4600
5200

1946
2575
3115
3740
4280
5200
5500

1330
2050
2400
3600
4500
4750

5500
6650
9000

12600

2600
3000
4200
4000
4200
4160
4500
4700
5500
5260
6450

6150
6260
6460

4960
5600
6000
6450

6600
8500
8600
10600
11000

besu)
1165
1400
2875
2973
3075

3175
3375
3450
3875
3975
5565

2500
1950
2350
3000
3600
3100
3700
3900

Automovil

NEUMATICOS

MOTOR
Cilindros
diin.y
carrera
(Pulf.)

Dal.

i-iw H 4X7n
5-451X451 4x7n
M5ai4)d L 00/20

B-451X5H J.75/20

6-4)ix6  10.6/20

6-3Ax4H 6.25/18
4-3Hx45i 5.25/20
4-356*%4H 6.50/20
4-3H*4M 6.00/20
4-3M*4am 6.00/20
4-0ix454 6.00/20
&-35iX4H 30x5n
0-Sixi'A 32x6d
6-3%xi'A 34x7n
S-3Hxi'A 34x7n
4-451X5H 36x5
4-47i*5M 38x6
6-4)I*5H 9-75x20

6-5*55{  9.75*20

i-ixS 32xbdp
4-4x5 34x4
4-45i{xSX 36x6
4-451X5M 36x6
4-0*655 36*6
1-455*655 36*6

6-3H*454 7)00*20
6-355%06 7-0i;s20
6-4x455  7.50x20
5-4X4M  3.25x20
5-4x455  8.25x20
6-4HX451 9.75*20
S-45ix4)a 9.75*20

6-35i*4H 6.50x20
6-3«x454 7.00x20
6-32Jx45¢ 7,50x20
6-45(ix45i 9.00x20
5.45%554 9.00x20
6-4H*556 9.76x20

5-45%424 9.75x20

6-45iX5H 10.60*
20

6-45dx5H 10.SOx
20

10.S0x
20

6-S)ix6

5.00-20
32*3n
8.26/20
34*70
34x7u
34x7n
34*7n
9.00*20

6-35(*5
5-aHx5
3-35i*6
4-451X6
4-45015
6-3K*5
6-3H*S
b-4x5H
6-4x55" 3628
3-4X551  36*80
6-45d*65t 10.5x22

4-5x6 36x6
4-5%6 36*5d
6-45fi557 10.5/22

4-6x6 36x5
4-6x6 36x3
4-5%6 36%7
M)ir65i 10.5/24

6-5x6 36*7
6-4501551 9.75/22
6-45ax5H 40*8
6-5x6 40x8
6-6*6 9.75/22

plied as T ractura
a-35ix4)i 5.50x20
6-S5ix4)d 32x6
8-4x45i  32x6
8-4x45i  34*7
e-4i45] 8-25/20

6-4x454  9.00/20
S-45i*454 34*7

M5iz454 9.00/2C
B-4K*454 9.00%2C
MKx454 9.76x20
MHx6>4 9.76x20

3-354x6 ~ 8.25x20
5-3i|x4J4 8.25x20
6-4)*4H 9.00x20
6-454x454 9.00x20
8-454x454 9.00x20
6-454x454 9.75*20
6754%4)4 9.75x20
6/54%454 9.75x20

«LLANTAS

Traa.

34*7ad 3

34x7iid W
9.00/20 D

9.75/20 D
A

105/ D
20d

5.26/18 S
6.25/20 S
8.50/20 s
6.00/20 s
6.00/20 s
6.00/20 5
32x6d
32x6nd
34x7nd
34x7nd
36x8
40x12
6.76*
20d
9.76*
20d

s
s
s
D
D
D
D
D
32x6n B
34*8 w
36*10 W
40%12 W
10%14 W
I0zsd C
7.00x21 B
7x20d B
7.6x20.1 B
8,25* « W
8.25*" W
9.75x" w
}.75<" w

6.50*20 B
7.0x20d B
7.6x20d B
9.0x20d
9.0x20d H
9.76x
20d
9.75i W
Sod
10.60*
20d
10.50X R
20d
10.60*
20d

w

6.0-20d 8
32*6nd S
3.25x20 d
34*70d C
34x7nd D
34z7Dd C
34*7Dd D
9.0x20d D
BOxSod 0
36x8nd D
10.5x22

D

36x5d C
36x5 0
10.60/ D

22d
ioxsd C
40x3d 0
40x7d  C
10.60/

24d
IOxsd 0
9.76/22 D
40x8d C
40x8d C
9.76/22 D

34x7d
8.25/20

9/20d 8
34*7d 8
9/20d 8
9.0ai2( Rw
9.75*20 Rw
9-76*20 Rw

8.25x20 W
8.25x20 W
9.00x20 w
9.00x20 w
9.00x20 w -
9.76*20 w
9.75*%20 w
9.75*%20 VF

A mericano
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AI comprar forro de freno doblado y
comprimido, quedard Ud. seguro de
obtener alta calidad uniforme en cada
pulgada de cada rollo, si Ud. sigue la
sencilla precaucién de especificar el “Johns-
Mansville."

Tres importantes factores constituyen la
superioridad del forro de freno doblado
y comprimido de marca Johns-Manville:
(1) Cuidadosa compresion a correcta
densidad. (2) Un prolijo procedimiento
de cura, que le imparte adecuada flexi-
bilidad y uniforme estractnra. (3) Una
rigida inspeccion del producto terminado,

El nombre de “Johns-Manville”
Il asegura un forro de freno
de absoluta uniformidad

de sorprendente resistencia al

desgaste . . .

Se ha obletiido prueba convincente de las
superiores propiedades del forro de freno
Jobns-Manville de tipo doblado y com-
primido, mediante una serie de exigentes
ensayos conducidos bajo la direccion del
Dr. Bailey Townshend, jefe de investiga-
ciones de los Laboratorios Jobns-Manville,
la organizacion de estudios cientificos mas
grande e importante de su clase en lodo el
mundo.

en la maquina que Como Ud. observara por lo tabla reprodu-
mostramos ahajo. cida abajo, ninguno de los tres productos
1 RESULTADOS
tNoAYCJ - FORRO DOBLADO - -
yCOMbeiMIM-M | A “B" 1 "C"
UNIFORMIDAD
DE FRICCION
RESISTENCIA A
DESCASTE
Esta maravilléBa
maguina de inspec- RESISTENCIA A
eiin ensatta la on- DESCASTEI'»"»-"
chura, el eepesar,
ja comprestini/ pro- RAVAOUIRA NINGUNA
cedbn4ealo de cura DE TAMBOR
del forre.
MUY SILENCIOSO

SILENCIOSO CON ARRASTRE

JOHNS-MANVILLE

competidores puede compararse con el

forro de freno doblado y comprimido
de marca Jobns-Manville, en lo tocante
a las dos caracteristicas mas importante
de todo forro de freno: la uniformidad de
friccion y la resistencia al desgaste. Ade-
mas de estas notables ventajas, el presente
forro de freno no raya los tambores.

Para informacién completa sobre todos
ios tipos de forro de freno de marca Johns-
Manville, recorte el cupén y envielo al
concesionario local de la Johns-Manville,
o bien, directamente a nosotros. Si Ud.
tiene algun problema especial en lo tocante
a forros de frenos, avisenos, para tener el
placer de poner a su disposicion los servi-
cios técnicos del Dr. Townshend y sus
colaboradores. Jolms-Manville Interna-
tional Corporation. 292 Madison Avenue-
Nueva York. E. U. A

ConviMcente Prueba de Superioridad

Compare loa resultados de ios cuatro forros dobla-
dos en la tabla de la izquierda. Todos fueron de
marees conocidas y todos se sometieron n ensayos
bajo idénticos condiciones. Ninguno do los tres
ictos coinpetidores se aproximé al J*M do-

y comprimido en los dos puntos mas jmpor-
uni“rmidad de friccion y resistencia a

INTERNATIONAL CORPORATION.

-
292 Madison Avenue. Nueva Yorlc, E.U.A.

- Sirvanse enviarme informacién completa sobre sus forros doblados y
comprimidos ( ), forros tejidos ( ), forros moldeados ( ) forros
p~ra servicio pesado ), forros formados a «tampa ( ), revesti-
mientos de embragues ( ), (Indique los tipos de forros que |le

FO R R O S D E F R E N O interesan.  Si tiene algin problema» anételo en detalle.)
Nombre s Direccion.
TEJIDOS, DOBLADOS. MOLDEADOS Y BLOQUES
PARA FRENOS Ciudad . P3IS...cce
Marzo, 19.33
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W

>-0 s NEUMATICOS
MOTOR 0 LLANTAS e
A Cilindro, iz
P g diimy
[ il g, (cirrero Del.  Tri,.
<3 o-u (Pul*.) ft
PierM 47,24X479 11000t *4150 a-4Hz44i 10.5x20 10.6x20 W
Pierc«“Ar. 2SY479 28000 4400 10.5x24 10.5x24 w
28000 5400 g-iHSSH 10.5x24 10.5x24 w
28000 5600 6-475M 10.5x24 10.6x24 w
Plarce«Ar. UKG11 84000 6300 6-441X554 10.6x24 40x8 ~ w
Qilal tires CDre sr, sUre odels;
,..ISA 7600 1376 g-8H>4 30x6n 30x60 I
ItBC 11000 2166 fhiHsi'A 32x6n  32x6nd I
40AC 13000 3275 6-3(4,5 36x6d Ii
Rftlay.,. .$ODC 17000 4130 6-3(<26 36i60 IOX-nci R
.64DC 20000 4746 5-4H»5H 3Sx7ii 40x8nd 1l
Relay.... ..IOOE 820001 7075 5-4(li6 91x24n 9})((]24 H
Of
ReUy,.., ,SOSW 235001 6230 6-35<x5 36x60 36x6nii R
40SW 30600 0366 5-4i|x5(< 38x7a 40z8nd H
1A 8000 626 4-3‘Mix4: 6.00x20 32x6 n
, ,1C 8000 666 4-3i>1ix4’ 6.00x20 32x6 H
8300 705 6-3("x5 6.00x20 32x6 H
..10 8500 835 6-3(ix5 6.00x20 32x6 H
11000 1006 5-3"x5 6.50/20 j.50,20 H
Reo. ,, -..2D 11000 1136 6-3?2x6 6.50/20 6.50/20 B
...2H 13500 1626 5-3JiX5 7.00/20 7.0/20d H
Reo. ...2J 13100 695 9-3®|x5 7.00/20 7.0/20d H
Reo. ...3H lonoo 2036 6-37x6  7.60x20 7.5/20d K
..,3J I0000 2086 >-37x6  7.50/20 7.5/20d H
i6000 2166 5-35iX8 7.50/20 7,5/20d R
Reo.. ..GBS ifiono 2510 8-3Hx5 7.80x20 7.50x20 K
Reo. ..4-H 20000 2995 5-3j4;x5 9.00/20 9.00/20 H
Reo. 20000 3070 S-3Hs5 9.00/20 9.00/20 B
Reo. 4K 20000 3126 8-3>"x5 0.00/20 9.00/20 H
Republie.. ...A-1 795 5-3x4«4  5.50x20 32x6ii H
Republic., ...C-2 2 1100 6-3«x4(i 6.00x20 6.0x20d H
Republie., n-? 2 1485 6-3Hx4(-2 6.50x20 6.5x20d H
~ . E2 2H 2005 6-3JIX4H 32xCn 32x0Ood H
RepublIG. F2 a 2420 eSHs4i4 34x7n  34j7nd B
Republic. H“4 4 3285  6-4Hx.5(1i 36xSn 36x8ed KR
Republie.. ..M-3 6 4750 6-41iX5H 10.5x20 10-6(()j>< 1R
20
Republic,. ..35-4 6670 38x9 38i9dp PR
Republic.. ...,.Q 13 1425 12-4x5 10.5x20 10.80X i>h
20d 1l
Saaford... 1096 6-3Hx4  30x5 30x6 R
Sanford... ,..AX 2 1585 6-3?sx4  32x6 32x6 R
Sanford,. ,.. 2M 1945 6-3Hx4  30x5 30x5d R
Sanierd.,. ...FX S 2275 6-354x456 32x6 32icd R
Sanford... RX 3W 3600 5-4i4H 32x6 32x6d R
Seniord.. ,.0x 4 4500 5-4i4H  84x7 34ax7d il
Schacbl... ..IOH 1vi-2H 1495 6-3HxiH 20x6.50 20x6.50 B
Scliaehl.. I0HA a2 1570 6-3Hx4H 20x7.00 20x7.0d R
Schachl, , 20H 2-3H 2095 6-35ix4(i 20x7.6C 20x7.5d H
Schachl , 20KA 2(4-4 2186 6-3Hxi% 20x6.25 20();8.25
H
Scbachl .. 7W 3-4(4 2695 5-4x4(é 20x8.25 203(8.26
H
ScbacSt... ..28H 314-5 2396 6-4x4(¢ 20x9.0C20x9.0d R
Sehacht.. .28HA 4-51] 3050 6-4x4H 20x9.75 20:1(9.75 H
\imRVIACIONKS: ti— 10

i— Peso

«-“ Ua eje Uelaatro loco, de O
ruedas

ee—Tii« UGc rapido reparto

tt— fropuisién por 4 rucdns
ttt— Con motor Cumniina Diesel

I k Precios de Hsta entrega en la fabrica..
»mO NEUMATICOS >-0 e NEUM (TICOS .,
MOTOR e LLANTAS MOTOR 0 LLASTAS &
ré Cilindro, iz re Cilindres t
i ¥i . diém.y ¥ S« dig&my
%R cerrera Del. Tra». carrera Del. Tras. 8
i étis  (Pnlg.) (Pulg.) ft
Sdiiebl.. WH 4-5H >3145 6-4i4(4 20x9.00 20x9.0d D  Sl«vart....... 19XE 3A *3600 6-3Hx5 9.00/20 9.0/20d w
Schkcht . .30H1 4(4-6 €29n e-4x4'4  20x9.75 20x9.75 ..SBBE 3H 3990 1-8?ix4?i 9.00/20 9.0/20d UK
d 3K 3990 9.00/20 9,fl/20d Utt
Schsclil.. ... 351 iA-t'A 3575 6-4(4x4(4 20i9.0C 20x9.ad 1J  Slewart....... 3IXE h 5190 9,76/20 9.75/20 W
Sdiichi., .35HJ  6-7 3725 6-4(]i4(4 20x9.75 20x9.75 U d
d StewarL ..27X5E o 61911 i-4Hx5(¢ 10.6/20 10.6/20 W
Scliscbl.. ... 401  6-7 4296 1M Jix4« 20x9.75 2039.75 U d
Schicbt,. .40H/  6-8 4545 6-4(4x4(i 24x9.75 24x9.76 U  Slu<jebaber..5“10 SO00 695 i-3(di4(i 20x6.00 32x6.00 i
d StiuUbabar..S*21 ' to 670 A3HxiA 20x6.00 32x6.00 H
Scbaebt.. .40HI  7-9 1696 0-4Hx4?4 20x10.5 20x10.5 U  Studebaker .S*31 QOO 745 j-3'4xiH 20x6.00 32x6.00
d Studebaker
Sehaeht,, ...66b 7-10 5795 5-4(4x5(4 20x10.5 20x10.5 G S21“HD BOOOx 786 6-3(4x4M 6.00x20 6.50x20 d
Schscht,. .66HA 8-11 5896 6-4(4x6(i 24x10.5 21x10.5 D S-1Q-HD to 816 6-3«x4(é 6.00x20 6.60x20 S
d Studebaker
Sehstbt.. ....71 9-12 5200 6-4J4x5(4 36x6 40x8 0] S-31-HD I0soot 835 i.3E|’x4H 6.00x20 6.50x20 R
S(adebtker..S 4] 105004 945 i-3(|x4M 6.50/20 6.60/20 R
Selden, ..17C  1(4 1500 6-354x4 32x60 32x6n R Sludebaher. ,S-51 to 970 i-3l4x4H 20x6.60 20x6.60 R
Selden... .317C 2 {610 6-354x4 32x6d 32x6nd H  Studebaker..S*61 120001 995 1»3 ix4H 20x6.50 90x0.60 S
Selden... ...37C 2 1935 C-.354X454 32x6n  32x6nd H Studebaker,S-120 uooot 1360 .»32|’x4(4 6,60/20 32x6 R
Selden.,. ..39C 2(4 2920 6-4x4(4 32ifin 32x6nd R  Studebaker, S-130 1375 {-3(4i4H 6.50/20 32x6 R
Selden.., . 47CI 3 3785 C-4i4(4 34x7n  34x7nd K Studebaker, S14Q b 1400 i-S(ii4H 6.50/20 32x6 R
Selden... 47CC 4 4435 0-4x4'2 30x8n 36x5nd U Studebaker, S1SQ 160001 1426 hZHxiH 6.60/20 32x6 R
Selden... 67C 5 4975 Mb5ix454 36x8n  36xBnd I
Selden... 77C 7 7365 6-454x554 42x9n  40x3iid 1l 1700 7.60/20 7.50/2C R
1900 4-4x5?i 7.00/20 7.0/20d S
Sertiee... ... 153 75001 1375 6-354x4 SOxSn 30x50 H 2300 4-4x6?i 7.00/20 7.0/20d R
Service 6-454x4(4 32x60  32x6nd R 2660 4-4x5?i 7.50/20 7.5/20d R
Service,,...40AC 130001 3275 0-354x5 30*6n 36x6nd II. 4400 36x5 36x6d )
Service,.,, .50DC 170001 4180 6-354x5 30x00 40xSDd k 1850 i-3((3x452 7.60/20 7.50/2C R
Service... .60DC 200001 4745 6754x5(4 38x7n  40i8od |i. 2050 5-3(5x4(6 7.00/20 7.0/2ud
Service... ..100f 200001 7976 0-454x6 JJIx24n 93x24 K 2460 i-3(ix4(4 7.00/20 7.0/20d B
nd R 2800 j-3Hx4'A 7.60/20 7.5/20d R
Service,,. .sosn 235001 6230 6-354x6 36x6d 36x6nd R 3600 1-3?a'x4(4 9.00/20 9.0/20d R
Service.,. .60Sn 365001 6365 6-4(ix5(4 38x70 40x8od K 4350 (-4x5(i 8.25/20 Si/20d R
4650 1-4x5(i  9.00/20 9./20d R
Slerling,, FB-31 1(4 796 6-854x4  J.60/20 6 50/20 Il 5000 >-4x6(4 9.00/20 9./20d S
Slerling.. .FB.45 2 1435 6-354x454 5.50/20 6.5/20r1 R 6750 (-4x5(4 9.75/20 93/20d 1
Sterling,, .PB55 2(4 1695 6-354x454 7.00/20 7,0/20d il 6100 3-4(4x554 0.00/20 9./20d R
Sierlint. \FB6S 3(4 1965 6-354x45i 7.60/20 7.6,/20d ti 6450 6-4(4x554 9.75/20 9i/20d D
Sierling.. .FB-8( 454 2605 6-354x454 (.25/20 81/20d K 0750 3-454x6(4 9.75/24 9}/24d I>
Sierlinf.. FD8L 44 3160 6.4x454 1.26/20 8i/20d U 7250 6-4(4x554 10.5/24 10.5/24 1>
Sterling,. FW-9t 6 3930 6-4(4x454 36xSn  36xSnd W memWhile
Slerling.. FWI15 6 4406 6-454x5(4 40xSn  40x8od w 643-SWA4I10 zoQuttt 6-454x554 40x8d  40x8nd W
Slerling.. Fwi4l 8 61S0  6-454x6(4 40x8n  429nd - w
Sterlbi.T FC-91 4 4200 6-4(4x454 9.00/20 6.0/20d (I
Sterlini.. FC-105 5H 5160 6-4g4x554 9.00x20 9,0/20d u W;lly,0v'I'dC-113 (4 415 6-3(4x354 6.00/19 6.00/19 R
Slerl>ng.FC-12(1S  7(4 6650 6-454*5(4 9.75x20 9."'-20 t; WUIyrOvTdC-13] m 596 6-3(4x354 0.00/20 32x6 R
Sterling.. FC-135 8 5410 6-45|i5§4 40x8n  40x8nd @  Willy,OvT'dC-I57 IH 635 6-3(4x354 6.00/2C 32x6 R
Slerling.. FC-14( g4 0050 6-4(4x554 4Cx30  40x8nd o Wilys Knighl.,16 1595 3-2%r(i6(t 30x5ii  32x6a R
Slerling.. FC-145 884 7165 6-4(4x554 40>8d  40x8iid (1 .
Sterling.. FC-17(  10(4 7786 6.5x554 40x30 42x9nd (I Werid....... DA-60 1145 6-3x454 6.0/20H 8/20dn R
Sterling.. FW170 10(4 7080 6-4(4x554 40x30 44x10nd w .DB-60 |H 1645 6-3i4x4(4 6.6/2QD 6“5“/20 R
Stewirl.. 4IXF u 695 6-354x4(4 6.50/18 6.60/18 s World....... DC-60 1845 5-3(4x454 7.0/200 7/20dn S
Steweit.. ..42XE 114 796 6.3g4x4 4 6.60/20 6.60/2C s World........ DA-88 2 2300 8-254x454 7,6/2011 7.6/ R
Stewait,,, ..43XE 2 «96 6-354x451 6.60/20 6.5/20C s dn
Slewirt.. 29XSE 2 INB5 6-354x4(5 7,00/2f 7.020C: H  World........ DB-8S 2695 8-254x454 8.25/ 8.25/ 'y
Slewirt... .32XE  2(4 1990 6-354x4(4 7.00/21 7.0/20C S 20n 20dii
Slewert.. .53-3E  2(4 2390 8-334x4(4 7.50/2t 7.520C R~ World....... DC-8! 3296 8-3Kx4(4 34x7n  34x7dn R
Slewiit... .. 18X1 3 2690 0-354x5 7.50/2( 7.5/20C W World....DA-IIS 4 3595 8-3(4x4H 36x8d  36x3ds y
Slewert., 48-3E 3 2990 8-354x45. 8.25/20 B.26/20 S World.... D6-11S h 3895 8-3Mx4(4 36x8a 36x8dQ w
d
Neumaticos t— Caja abierta— pero uo de tipo H — Engranaje plano hypoid
bruto masimo permitido, en plckup |—'Engranaje interlor
libras n-— Neumaticos S— Cénico helicoidal

adieioDo

k — Neumaticos a elecciéon a precio

SlIt— Deducciéon sencilla
Trac—Tractor

<]— Propulsién de eje doble, de O 5—<(> ruedas B — Engranaje conico W — Tornillo slu fin
ruedas 9SS-Se sumlinistraD también otras B<fL—Coja y carg» cfecltrn “Reduccién por tornllo
--s—De ( ruedas— propiilsiéo por 4 distaucias entre los ejes C— Cadena alu Sn

ruedas y 10 neumaticos

Se Ensancha la Bates Wohiert

En sus recientes catalogos de expor-
tacion, la Bates Wohiert Co., de Lan-
sing, Mich., manifiesta que durante e
afio pasado sus talleres se ensancharon
y modificaron con el objeto de perfec-
cionar y aumentar la capacidad manu-
factura de la compafiia. Entre los nue-
vos articulos anunciados recientemente
se hallan culatas de cilindros para el
modelo B de Ford, para el Whippet de
4 y de 6 cilindros y la de los automo-
viles Oakland. También ofrece mualti-
ples de admisién y de escape para los
modelos A y B de Ford, y cajas de em-
brague para el camién Ford de modelo
AA. La compafiia manifiesta también
que ha introducido un nuevo surtido
de pulimentos, esmaltes y otros pro-

28

— Dobles

ductos quimicos para automoviles. Tres
son los nuevos catalogos y listas de pre-
cios: uno para piezas de vehiculos Ford
y Chevrolet, otro para engranajes &
arranque y otro para productos qui-

Karl a Cargo de la Clobe y Aro

Se acaba de anunciar que P. A. Karl,
antiguo presidente del Overseas Auto-
motive Club y gerente de exportaciéon
de la Brunner Mfg. Co. de Utica, N. Y.,
ha terminado sus relaciones con esta
ultima compafiia, para dedicarse a la
direcciéon de las ventas al extranjero
de gruas y equipos de lubricacion fa-
bricados por la Globe Machinery & Sup-

D — Doble reduccién

ply Co. y la Aro Equipment Corp. Un
anuncio firmado por G. L. Brunner, ad-
ministrador general de la Brunner,y el
Sr. Karl, dice:

“El primero de marzo, el Sr. Karl,
que durante trece afios ha sido el ge
rente de exportacién de la Brunner,
terminara sus relaciones con la misma,
para dedicarse al negocio de exporta-
cién por cuenta propia.

“La Brunner Mfg. Co. continuard su
departamento de exportacién indepen-
dientemente. Durante varios afios he-
mos representado, para la exporta-
cion, las graas Globe y los equipos de
lubricacion Aro. Estos productos que-
daran ahora representados para la ex-
portacién por el Sr. Karl, cuya direc-
cién es 106 Union Station, Utica, N. Y.

El Automoévil Americano
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;Quiere Vd, hacer dinero este ano?

Represente
un producto de la Studebaker

1 A Studebaker ofrece un contrato de represen-

y tacion excepcional para 1933—el contrato
mas equitativo en la industria automotriz—
adaptable a las necesidades del concesionario y
a su mercado.

Si en su territorio hay demanda por un coche de
precio bajo, el nuevo Rockne 1933—que es mas
espacioso, mas elegante y mas potente que el
Rockne que obtuvo el porcentaje mayor del volu-
men total de ventas, que jamas haya alcanzado un
coche en su primer afio en el mercado— pondra
aVd.en primertérminoen elinterés deljitblico.

Si Vd. puede vender coches de precios interme-
dios, los nuevos Studebaker—encabezados por un
sensacional Comandante “8” de 100 HP., a
$1000 y més en la fadbrica—e incluyendo dos
nuevos modelos Presidente “8” y un Studebaker
“6”—permitiran a Vd. ofrecer ventajas tan no-
tables como: Frenos de Fuerza Mecanica, Regula-
cion Autotérmica de la Carburacién y Tuberia,
y 52 mejoras mas.

Si Vd. puede vender los coches mas finos que el
dinero puede producir, los dos nuevos Pierce-
Arrow de 12 cilindros y el nuevo “Ocho Cilin-
dros”,permitirdn aVd. sacar el mayor porcentaje
de las ventas de coches finos en su territorio.

Y siVd. quiere dominar el mercado de vehiculos
industriales, Vd. puede escoger de los siguientes:
camiones Studebaker, camiones y &mnibus
White, camiones y émnibus Indiana, camiones
Pierce-Arrow, la nueva camioneta de reparto
Rockne y los coches funebres y ambulancias
Studebaker.

Y para respaldar a Vd.—asi su negocio sea pe-
quefio o grande—estaran los recursos, experien-
cia y prestigio de la fabrica de vehiculos mas
antigua del mundo. Escriba o cablegrafie por
detalles, hoy mismo.

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW
EXPORT CORPORATION

South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: Studebaker

HAGA DINERO

Marzo, 1933

ROCKNE "6"

COCHES STUDEBAKER

COCHES PIERCE-ARROW

Lea lo que Estos Concesionarios
Dicen sobre el Rockne

“Como el mas antiguo de los distribuidores
Studebaker en Sud Africa, yo naturalmente es-
perabamuchodel Rockne, cuando por primera
vez me enteré de él. Séame permitido asegu-
rarles que el Rockne,en todo respecto,hasupe-
rado tanto nuestras esperanzas, que nos ha per-
mitido lograr ventas y ganancias adicionales
que de lo contrario hubiésemos perdido.

“Las estadisticas de los coches matriculados
en los dos meses subsiguientesaiaintroduccién
delmodelo “65”, revelan al Rockne en el sexto
lugar entre todas las marcas de coches, en el
territorio bajo nuestra jurisdiccion. Si con-
sideramos que el Rockne era desconocido en
nuestro territorio hasta hace poco tiempo, estas
estadisticasno solamente prueban la espléndida
recepciéon que el publico ha acordado a este
coche extraordinario,sinoque también ilustran
mi declaracién de que el Rockne nos ha permi-
tido lograr ventas y ganancias adicionales que
de lo contrario hubiésemos perdido.”

ATKINSONS MOTORS
Cuidad del Cabo, S. Africa.

“Debido a la venta de coches Rockne, el
nimero de nuestros vendedores ha sido dupli-
cado. Ha habido un aumento de casi 30% en
nuestra clientela. Nuestras ventas de aceite,
combustible y accesorios acusan un aumento
muy notable.

“Muy escasas son las reparaciones que tene-
mos que hacer en los coches Rockne, lo que de
por sirefleja lacalidad y atractivo del Rockne.”

ANC. ET. DTETEREN FRERES. S. A.

Bruselas, Bélgica.

$585 a $740
$840 a $2040

$2385 a $7200

CAMIONETA DE REPARTO ROCKNE $615

CAMIONES STUDEBAKER

CAMIONES INDIANA

CAMIONES WHITE

$670 a $1425
$885a$6500

$1700 a $16.000

CAMIONES PIERCE-ARROW $1950 a $7550

ANO

CON STUDEBAKER
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MARCA Y MODELO

Brockviji
Braekway
Brocbwar
BiMkwaf
Br~ckwar
BrM kway
Cherrolel
Ch«Trolel....
Qicfrofat....
CbévroM
Da; Bitr
Falaxl .Parlor Car
Felwxl Sfraar Car
Parga Coach,.,..

Fargo Coachb....

Fargo Siroot Car **90"
Fargo Pailor.. . **91"
Porral
Foaartl..
Podaral.....
Foaonl
Fodaral....
Potferal
Fadaral

COOOOO0O
T
G444 444

LT
GatiorrfGrajbou
Garferd
Garford
Gramm . .EYB*I7S
CYB-177

. Intoratale
B.K. City
B.K.Cilj
.B.K.CU;
Mack ,B. K. Intoralaic

Rapublic
Rapublic
Rcpubli
Ropubllic
Ropublie..,
Sduchl .
Schaehl,.,
SchacM ...
Scbacht.

Salden
Salden
Seldan.
Studebebar.
Studebaker.
Sludabakar.

Wiillra-Knighl 75

AIINEVIACIONES!

e=—Utrns distancua entre

ejes eiimlulBtrndas
*— NeunjftCicoa
t— Neumdticos Dobles
*—Lientas Macizas
e— Balones
(1—Balones dobles

Il—Engranaje cénico
1 &EBg—BoJrg & Beck
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B -L — Brorvu-t-iiu*
Cia— Olark
Coxit— Continental

F — Flotante

Y4— Senil flotante
Irul— Fuller

H — llypoid

1— Engranaje interior

r.-N — Lcece-NeTille
Lyc— Lycoining
M fIT— Jtnrvel

Precios de lista, entrega en la fabrica

N -E — Nurtli-East
O. A.— A soUcitnd
Ope— A eleccion
Onth”™—Propio
-oni— Pontiac
14— Doble reduccién
R-Bo— llobert Boach
Rem — Eetny
Sal— sallsbury
Sch— schebler

S— Coénico espiral

NEUMA-
TICOS

30*6t

'3628
84x7
326

32x6
32x6
32x6 19234
30i6d 192H
32x6
30x6d
9.M/20d
9.75/20
9.75/20 339
7.8/20d 267H
7,0/20d 29/™M
8.25/20d
7.6/20d
30/5nd
32x6s
32x6n
32x6nd
i25/20nd .
9.00/20nd
36x8nd
82x6 187J)i
6.50/20d 189)4
8.26/20 )93X,
32x6d 214)4
32x6d 214)4
34x7d 236
34z7d 236
34x7,60d 282)
32x6 243
36x6t .
ao6t B
7.6/20d 277
3.26/20d 277
8.26/20d 297
9.0/20d 300
9.0/20d 32
J.0/20d 828
7i-20d 247
7.6-20d 26% 279
7.60/20
34i7d 4i9" m
34x7d
34i7d
34x7d
34x7d
36x8d
39i8d
36x8d
36x8d
9.76/22d
7.6/20d 268)4
7.6/20d 329)
7.6/20d
9,6-20d 225
e.6-20d
7.0i20d
7.6Dx2Qd
8i-20d
20i7.60d
20x8.26d
20x9.00d
20x9.76d
32z6d
82x9d
32x90
7.50/20t
7.60/20
8-26/20
7.6/20d
34x7d
7.60i20d
9.00/20d
9.76/20d
B.26/20d
9.00/20d
34x7.600 22

Spl— Splitdorl

Str— Btrotnberg

TIm — Tiniken

W — Engranaje sin fin

W iSo — tVlaconsin

W — Tornillo eln fin

W /G — Warner Gear

mWnr— Warner

Zcn— Zenlth

;—Para mando a flerecba; Strom
mando a la iztinicrda

81
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REO MOTOR CAR COMPANY

Marzo, 1933

Las ventas estan aumentando

La representacién del REO es actualmente
mas valiosa que nunca, en toda su historia
de 27 afos de brillantes progresos en la
industria, a causa de muchas razones.

Una de las principales razones ee que la
demanda de lo maximo en valor intrinseco
de camién, es ahora mas insistente que
nunca. Los duefios yconductores de camio-
nes exigen lo mas por el precio. Y estan
comprando camiones REO en crecientes
cantidades.

La serie REO Speedwagon empieza con el
modelo liviano de reparto de 5.500 libras
de capacidad. El Speed$tagon de construc-
cion en grande escala de 4 cilindros, ven-
dido a precio bajo, y su compafero de
8.500 libras de capacidad, con motor Gold
Crown de 6 cilindros, son los factores do-

minantes en el campo de los camiones
livianos. El surtido de rapidos camiones
Speedwagon, camiones de gran capacidad,
6mnibus y combinaciones de tractor y re-
molque, llega hasta una capacidad bruta
de 35.000 libras, satisfaciendo casi todo
requisito de transporte comercial.

Este completo y lucrativo surtido de ca-
miones, que comprende todas las caracte-
risticas de superior calidad REO, los mas
recientes refinamientos en proyecto y cons-
truccion, la dotacién mas completa y los
precios mas econdmicos que se registran
en su historia, se une al nuevo sistema de
Clasificacion de Capacidad y explica por
qué los concesionarios de la REO en todas
partes, estdn aumentando sus ventas y
ganancias.

LANSING, MICHIGAN, E. U. A.

Fabrica en el Canada TORONTO, ONTARIO, CANADA
CABLEGRAMAS: “REOCO,” LANSING
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Hull a Favor de Tarifas Bajas

La Nueva Administracion Politica en Washington Desarrolla

Acertado Programa para la Rehabilitacion del Comercio

Internacional—Las Deudas Extranjeras y la Conferencia
Mundial

Los gerentes de exportacion de fa-
bricas de automdviles y sus anexos han
quedado profundamente alentados por
la declaracién del presidente electo
Franklin D. Roosevelt de haber nom-
brado a! importantisimo cargo de Se-
cretario de Estado, al distinguido sena-
dor Cordell Hull. Este grato sentimien-
to se funda en el hecho de que el senador
Hull, profundo estudiante del comercio
internacional y condicions econémicas
mundiales, representa la tradicional
politica democréatica de reducir las ta-
rifas. Con la entrada del Sr. Roosevelt
a la presidencia del pais el 4 de marzo,
el aspecto general de los negocios in-
ternacionales se presenta repleto de
halaguefias promesas. EIl senador Hull
declaré hace poco, que las naciones del
mundo deberfan declarar un armisticio
en su contiendas de tarifas, reduciendo
en un diez por ciento todos los impues-
tos actuales, mientras se aclare Ila
situacion por las negociaciones por em-
prenderse en la préxima conferencia
econdémica internacional.

Los gerentes de exportaciéon, que per-
sonalmente conocen al Sr. Hull, creen
gque el nombramiento de este distinguido
senador al puesto de Secretario de
Estado, equivale a declarar al mundo
entero que la politica arancelaria de
los Estados Unidos esta por recibir un
cambio radical. EI Sr. Hull, a cargo
del Departamento de Estado, que equi-
vale al Ministerio de Relaeions Exte-
riores de otros paises, tomaréa activa
participacién en la negociacién de nue-
vos tratados arancelarios internacio-
nales, de reciproco beneficio, que el

presidente electo, Sr. Roosevelt, ha
anunciado como medida esencial para
la rehabilitacion nacional.

El Sr. Roosevelt no ha hecho caso de
la tradicional costumbre de anunciar el
gabinete el dia de la inauguracién presi-
dencial. Con el objeto de acelerar las
negociaciones sobre la deuda de Ingla-
terra y facilitar la organizacién de la
proxima Conferencia Econémica Mun-
dial, el Sr. Roosevelt anuncié el nom-
bramiento del Sr. Hull en febrero, a
continuacion inmediata del regreso a
los Estados Unidos, del embajador
inglés Sir Ronald Lindsay. Este paso,
y sus conferencias con los embajadores
de Inglaterra y Francia, significan que
el presidente electo considera la res-
tauracién del comercio internacional
como uno de los méas importantes pro-
blemas por resolver, con el objeto de
combatir y conquistar la crisis.

Todo promete una acci6on inmediata
y eficaz en la soluci6on de estos grandes
problemas de las deudas interna-
cionales. Hombres de extraordinaria
experiencia en asuntos de tarifas y
aranceles estan estudiando los métodos
que han de servir para llegar a un
acuerdo de reciproca conveniencia sobre
la materia. En todas las negociaciones
predominard un nuevo espiritu de re-
conciliacién y cooperacién internacio-
nal. Los intereses nacionales y los
del extranjero tendréan protecciéon equi-
tativa.- Las concesiones seran mutuas
y en este ambiente de reciprocas venta-
jas, es natural esperar que el comercio
de rehabilite, que el valor de la moneda
quede insujeto a especulaciones y que

El sedan de dos puertas Plymouth, con precio de lista de $505
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todo prosiga en un desarrollo condu-
cente a la prosperidad y bienestar gene-
ral de todos los pueblos.

El Sr. Roosevelt anuncié también el
nombramiento de William H. Woodin,
al alto puesto de Secretario de la Teso-
reria, es decir, ministro de hacienda.
Con el nombramiento del Sr. Woodin
se aparta todo temor de que la nueva
administracion vaya a embarcarse en
teorias deterimentales a la estabilidad
de la moneda nacional. Los banqueros
del pais han expresado expontanea-
mente su aceptacién, pues en el Sr.
Woodin ven la méas segura proteccion
contra toda medida provocativa de des-
calabro financiero, como seria la de
abandonar el patréon de oro o la de
disminuir el contenido de oro del délar
nacional.

Se Reducen los Precios del
Hudson y Essex

Detroit, Mich.— La Hudson Motor
Car Company communicd recientemente
a todos sus representantes, que habia
reducido considerablemente los precios
de todos sus modelos Hudson y Essex
Terraplane. La reduccién méaxima
llega a $145. “Este ajuste de precios,”
dice C. G. Abbott, administrador gen-
eral de ventas de la compafiia, “haoe
que el Essex Terraplane de ocho cilin-
dros sea el automovil de ocho cilindros
méas barato del mercado americano.”

Precio Nuevo

anterior precio Rebaja
Hudson Grande—

Sedan 51.250 5145
Brougham . 1.350 145
Sedan club 1.495 1.330 145

Sedan de 7 p
Hudson de

1.495 1.350 145

8 Cilindros—
Modelo coche ...... 1-075 975 T00
Cupé .. . 995 100
Sedan . .1 1.045 100
Cupé convertible... 1.245 1.145 100
Hudson de

6 Cilindros—
Cupé comercial 765 695 70
Modelo coche 795 695 100
Cupé 815 735 80
Sedan ... . 865 765 100
Cupé convertible .. 915 846 70
leaetdn ....ccoevenee 836 765 70

Essex Terraplane
de 6 Cilindros—
Roadster ... 42n 425

Cupé comercia! 495 485 10
Modelo coche 615 505 10
Cupé de 2-4

pasajeros 545 535 lo
Sedan 565 056 10
Roadster especia 525 535
Modelo coche

especial ..o 505 545 10
Cupé especial . 580 070 10
Sedan especial - 605 095 10
Cupé convertible 600 095 10

Faetén ..o
de 8 Cilindros

Cupé comercial . udu ois ou
Modelo coche 650 615 30
Cuné ... 685 665 30
SedlIn . .. 725 675 50
Cupé convertible .. 725 69a 30
Roadster de

2 PASAJErOS . 56a
Roadster de

4 PaASAJEr0S . 630

La presente lista de precios muestra
que la series Essex Terraplane de ocho
cilindros cuenta con dos nuevos mode-
los, el roadster de dos pasajeros a $565
y el roadster de cuatro pasajeros a

$625.
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Los aviODes

E X1

dep«oden del
DE

looft vaporee, yate* y botee

aotom 6vUes dependen dd

EXI

Las empresas

dependen

Marzo, 1933

DE

de teléfonos

del EXIDE

Mas dinero para Ud. como ven-
dedor de acumuladores Exide

Cuando Ud. ofrece acumuladores Exide, Ud. ofrece acumuladores
gue se venden con facilidad. EI Exide goza de la merecida reputa-
cion de ser un acumulador de intachable calidad en todo lugar donde
hay vehiculos automoviles.

Los duefios de camiones, los duefios de 6mnibus, y los duefios de auto-
moviles de pasajeros, en todas partes del mundo, prefieren los acumu-
ladores Exide por la prolongada duraciéon y absoluta seguridad que
caracterizan a estos productos. Cuando Ud. vende un Exide, puede
asegurar al comprador que esta él comprando el acumulador mas
econémico del mercado por kilémetro de servicio.

En la construccion del Exide culminan 44 afios de experiencia de la
fabrica mas grande del mundo de acumuladores para todo servicio.
La representacion del Exide significa no sélo una oportunidad para
obtener mayores ganancias, sino también una relacién comercial con la
fabrica mas grande del ramo, una organizacion sobresaliente de la
industria. Para cada_requisito de t

de cipo y de tamal ecuados.

sEorte hay un acumulador Exide

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A.

Depairtamento de Exportacién: 23<~1 W act 43rd 5t., Nueva York, E. U. A.

Concesionarios en el Mundo lberoamericano

HOKDNEAS. Teguelgalpa Waltei Brathers.
MEXICO, Mélico,

General Electric. s A

liurblde y Articulo 128, idazlco.

AAGESNTINA, Buc«noe Alrcs
AfiglO'ArceBtino Gdneril Electric Co,, Ltd
Cello BlTadarts 14r5*14S3, Flut del Congreio.
BOUTIA

ézrgftuA T. OuDdlsch & Cia., Le Pax k. Oruro.

XVillmana, Xsfler & Cia. Ltd., Rua Urusuarana
41 Rio de JaneiTé.
Importadora de Fetragena, Praca d. Pedro Il N 9
e 10, Para, Bratll
OllTelra Perrelra & Cia., RGa Dr, Joto Lclts. 2B.
Campifia Grande, BratH.
CJHTLE
ljitemstlonal Machlnerr Co.. Calle Morandi S30.
Casilla 107-D. Santiago.
International Uachlnerr Co., Plasa Sotoisajor 5.
CasUla 90*y, Ttiparalio.
OOLQMBIA
A. Cardéte k Cia-, Apartado 996 Bogota,
R. & Beatrepe A Co., Apartado 210. uedelllo.
OuJUermo Fosada, Pelaea A HerDano, Cartagena.
Bodolfo ESchardt A Cia.. Apartado da Correo 227.
Aéreo 42. Barrancullla
Hijos de B Bueno Buei., Bucaraoanga
CUBA Habana
Compafia Nadooal de Acumuladores. Av, de la
Repablica 93.
CURACAO, AJmIXAS HOLAJATVESAS
D. Cardoze, Apartado Ko. 05
GUATEMALA
P. G. CoOdo, Antigua

Guadslajara, Mootsrrey, Tera Crus,
NICARAGUA. Managua
Los Predotia Fichoi R. MoraJaa.
PANAMA. Colon
LaCB Broa.. P. O. Box 42,
PABAQUAT, Anncién
Ry P Per».
PERU. Humberto Bollo, Tacna. CaiUla MI.
Tassera Hnoe, Mantas K. 145-158, Lima.
PTTERTO RICO, fian Juan
Bxide Battory Serrlee Oo.. Ochoa Bldg.. P. O.
Box 1876.
REPUBLICA DOM3NICAXA, fiante DoBlago
Enrique R. NuneA Presidente Tasques, Ko, 1.
EL SALTADOR. San Salrador
E. E. Hubar A Co.
URUGDAT, Monterldeo
General Electric. 8. A.. 752 Eaq, CludadelA
VENEZUELA .
José Padron, Cinnen a Puente Arauea, 614, Carteas.
CarlOK Erige. Maracaibo.
Br. Alejandro Dobrorits. Apartado 8, Colon. Tefie*
suela.
ESPANA
Autotraeetén Eléctrica, 8. A. Moya 6 y |
Barcelona
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Estilos de las Nuevas Carrocerias

34

Notable progreso se ha alcanzado en el refinamiento de
las carrocerias de los nuevos modelos de 1933, como se ve
por las ilustraciones presentes. En términos generales, los
nuevos automoviles son mas bonitos que todos sus prede-
cedores. Los guardabarros con resguardos laterales, los
radiadores inclinados, los parabrisas inclinados y la sec-
cion trasera cubierta y bien perfilada, son rasgos sobresa-
linetes de casi todos los nuevos modelos de 1933. La forma
perfilada, que ademaéas de su belleza, contribuye a oponer
menos resistencia al viento, propende notablemente a re-
ducir el gasto de funcionamiento y a facilitar la conduc-
cion del vehiculo. Desde todo punto de vista, los nuevos
productos de la industria son superiores, constituyendo
una revelacién sorprendente del progreso en beneficio de
los automovilistas en todas partes del mundo.

Ai-riba— Los o-mamen-
tos do radiador y otros
herrajes son de zinc
vaciado en -molde. EI
LaSalle y el Graham
ti-pifican esta nueva
co-nstruccién. Derecka-
El mango de puerta
embutido es un rasgo
caracteristico del
Pierce-A-rrow de tipo
especial.

cap6 del Hupmobile, dispuestas en posicién
inclinada.

Arriba—Los guardabarros del Oldsmobile,
a-rriba, llevan un gran resguardo lateral. En
el Pontiac, el resguardo lateral del g-uardc®
barro lleva tres costillas en relieve. EI dibujo
de abajo muestra el Graham, con linea de
estribo -prolongada por el g-uardaba-rro. Abajo-
Para evitar el empleo de un tapaeubo grande,
se ha instalado en el Hupmobile una -rueda de
disco en que esta parte es de tamafio adecuado.
En el Willis, el neu-méatico de recambio va
metido en el panel exterior trasero.

Et- Automévil Americano



Emplee verdaderas piezas de

fabrica en sus reparaciones

£ liu k U

THOMPSON

Venda repuestos que

sean duplicados exactos de las
piezas de fabrica. Los Pro-
ductos Thomson son verdaderas
piezas de fabrica, empleadas por
mas de 100 fabricantes impor-
tantes de automoéviles, camiones
v omnibus.
Embarques inmediatos. Los pe-
didos de exportacién se des-
pachan con precedencia a los
nacionales.

c Iffj)is lin ~ u id c

VALVULAS
El tipo *'S". el preferido de lIpe fsbhricsntei, os
supremo en calidad. EI ti» ".V." para escapo, os

también el mejor para el escape y admision, en
virtud de su precio tan bajo.

GUIAS DE VALVULAS

La guie graUtade ea el remedio y prorenclon para el
atascamienlo dcTilvulas La unjce gula de repuesto
con lubricacién automaética. También ofi'ecemoi guias
corrientes de hierro fundido, oxactamento lguales a
lae que emplean muchos fabricaotps de auiomévilee.

EMBOLOS

De aleacién especial, de peso llrleno, de gran dura-
cién, eo tipos sencillos, con cuerpo hendido, o con
refuorzo do invar, ootalles por su irreprochable
funcionamiento. También, emboler de hierro fundido,
de insuperable firmeza y duracion en conexidn con
servicio

PASADORES DE EMBOLOS

Pasadores con enchape de cromo. E I cromo, el metal
mas duro de cuantos se conocen, se aplica sobre la
superficie endurecida y brufiida del pasador. Duran
cuatro Teces mas y no cuestan mas que los pesadores
ordinarios

PERNOS Y BUJES

Pernos para muelles y tensores® y pivotes, de una
sola pieza, de acero eipecial Tienen gruesa supcr-
ficle endurecida por procedimleoto especial y ntcleo
"blando” de extraordinaria resistencia. Los bujes
Dlllte. de lubricacién automatica, ee emplean en los
principales automOTlles de 1933. También bujes
scncilles de acero y de bronce.

TENSORES EXCENTRICOS

De gran utiUsaclon por los fabr.cantes. De ajuste
autom atico, para compensar el desgaste y evitar la
vibracién y ruido. Los tensores mis seguros. Se
Instalan con facilidad. Por el gran mercado que
tienen, son repuestos muy lucrativos.

GEMELOS TRYON Y GEMELOS
EN “U” SILENCIOSOS

Los gemelos mas populares de hge dio. Se emplean

en mas de 5.000.000 do autoip6fllos. De ajuste
automatico, que evita permanentemente toda vibra-
cién. Lubricacion positiva y adecuada.

PRODUCTS, INCORPORATED

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Clevcland,~Ohio,E.U.A.
Direccién telegrafica: “Thompro-Cleveland”
Fabricas: CLEVELAND y DETROIT

Productos “om pson

Marzo, 1933

Hay Solamente UN wmaterial
Brakeblok — EI American Brakebiok

El American Brakeblok se hace
de una sola clase o calidad

O ES IGUAL EN TODAS SUS FORMAS

El AMERICAN BRAKEBLOK es un material exclu-
sivo, manufacturado Unicamente por la American Brake
Materials Corporation, es una sola clase o calidad. Se
ofrece en tipos adecuados a todo automovil, 6mnibus y
camion. El material es fundamentalmente igual en
todas sus formas. No hay calidad secundaria en Amer-
ican Brakeblok. He aqui sus ventajas exclusivas:

FUNCIONAMIENTO: Paradas mas rapidas—paradas
mas suaves—ausencia completa de arrastre—renovacion
constante de la superficie de enfrenamiento — no se
hincha—no se quema.

CARACTER FINICO: Un material s6lido de densidad
homogénea, uniforme en todas sus partes, formado bajo
presién, cientificamente tratado al calor, esmerilado a
un espesor uniforme—no contiene caucho.

INSTALACION: Una pequefa existencia de sdlo diez
roUos de American Brakeblok da servicio a 125 marcas
y 400 modelos de automoéviles y camiones livianos, per-
mitiendo satisfacer el 90% de los requisitos de frenos
interiores.

El American Brakeblok se suministra en la nueva y
conveniente forma de rollo, en tipo Keeper, en_juegos
de recubrimiento completo y en tipo de recubrimiento
completo por empernadura. Ademas de este moderno
forro para freno, suministramos revestimientos de fina
tela y moldeados para embragues, de notable elasticidad
y exentos de protuberancias, por lo que no requieren
afinacion preliminar. Por telegrama o por carta, siryase
pedimos informacién completa y precios del American
Brakeblok, el moderno y seguro material para frenos.

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION
4600 Merrill Ave., Detroit, Mich., E. U. A,

Divisién industrial y automotriz de la American Brake Shoo &
Foundry Company
Oficinas de ventas: iJueva York, Cleveland, Chicago, St, Louls,
Los Angeles, San Francisco
Departamento do Exportacién: 39 Water St., Nueva York, B. TJ, A.

AMERICAN 1/

Brakeblok
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FORROS PARA FRENO
MultibestoS

EL SURTIDO COMPLETO

MULTIDUTY
PARA
SERVICIO
PESADO

UNIVERSAL
JUEGOS
CORTADOS
A LA MEDIDA

FORRO
FLEXIBLE
MOLDEADO
LX

EQUIPO PARA
DE FRENOS SERVICIO DE

RECULAR FRENOS

Sirvase pedirnos ahora mismo nuestro completo pro-
grama de cooperacion en ventas que ofrecemos a todos
los representantes de los productos Multibestos.

MULTIBESTOS COMPANY

Departamento de exportacion y salén de exhibiciéon
461 Eighth Ave., Nueva York, E.U.A.
Direccién telegrafica: “ Bafilet,” New York

REVESTIM I-
ENTOS PARA
EMBRAGUES

FORROS

Empaquetaduras
FITZGERALD

— Seguras y Eficaces —

Calidad desde el principio hasta el fin.
Resuelva sus problemas empleando estas
mejores empaquetaduras. Pidanos en
seguida ejemplar de nuestro catalogo
completo. Department© de Exportacién.
Direccion telegrafica: FITZCO. Claves:
Bentley y Western Union.

The Fitzgeraid ManufacturingCo.

TORRINCTON, CONNECTICUT, U. S. A.
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- - UNA EFICAZ Y SEGURA e o
LAVADORA DE AUTOMOVILES

La lavadora de automéviles U.S. modelo AW-45
es un equipo pequefio, firme y seguro. Tiene
un solo émbolo de doble accién, Estd com-
pletamente encerrada, a prueba de polvo, y tiene
lubricacién automética. Dos grandes camaras de
expansion evitan el golpe de agua.

Se suministra completa con 25 pies de manguera
de alta presién y un pitén de tipo especial, que
produce un fino rocio penetrante, lo mismo que
un fuerte chorro para la limpiesa del chasis, Se
encajona en debida forma para la exportacion,
.para que llegue en perfecto estado a manos del
comprador.

The UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO.

Compresores de aln
Torres surtidoras do
aire
Equipos para el
engrase

CLEVELAND, OHIO, E.U.A.
DepaTlojntnto 4$ ErpoTiacion

39 Watcf BUALAEUO York,

Direccion teUgrAflea: “ Widblocc”

Sistemas para lavar
automoviles
Levantadores
hidraulicos

LUBRICACION ESPECIALIZADA
ES LA TENDENCIA DE HOY

UN LUBRICANTE (O iAjz PARA CADA
REQUISITO.

NO PIERDA LA OPORTUNIDAD DE
HACER GANANCIAS ADICIONALES
VENDIENDO NUESTROS FAMOSOS LU-
BRICANTES. RECOMENDADOS POR
LOS FABRICANTES DE AUTOMOVILES.

ASEGURE SU CLIENTELA VENDIENDO
LO MEJOR:

The R. M. Hollingshead Co.,

Camdcn, N. J.,, E. U. A.

Aenmaladores SPARTAN

Gran parle do la facultad de los acumula-
dores spaitBQ para aumudistrar su fuersa
completa bajo las maa adversas condl-
eionea eUmaloléglcae. se debe
dlrectomente a la pteciaida j
uniformidad de 10e procedimleb-

tos Implantados pata la fundi-

eldn de sui parrillas 7 aplica-

cién de 1a pasta a sus placas.

Todas las placas del Spartan son

de dimenslonaa exactas hasta

una milésima de pulgada. Feto

slgnificQ un acumulador cons-

truido con la exactitud de una

maquina de precision.

Kos queden todavia algunos
buenos mercados en giis necesi-
tamos concoslgnarios exclusivos.

Sirvase pedirnos precios y de*
talles.

PRICE BATTERY CORP.
Filadeifla, Pa.. E. U. A.

Direccion telegrafica
“Boldcn.” New York
Departameoto de Exportacién:
20 W. 22bd St..
Nueva York, E u. A.

El Automévil Americano



SUJETADORES—para todo requisito
—de una sola fuente

de abastecimiento

La economia en recibir sujetadores de tipos
surtidos en un solo embarque es evidente a

primera

vista. Ud. ahorra gastos de

transporte. Todo lo que necesita le llega al
mismo tiempo.

Cuando Ud. se vale de nosotros como su
Unica fuente de abastecimiento, cuenta con la
adicional seguridad de un completo surtido

de sujetadores para todo requisito.

Es una gran ventaja, una distincion, el estar
asociado a la fabrica de sujetadores mas
grande y antigua del mundo.

UNITED-CARR FASTENER CORP. — 31 Ames St., Cambridge, Mass.,, E. U. A.

tope, y tablas de piso.
espacio donde el

Los sujetadores TEENUTS se usan exclusivamente en estas cinco aplicaciones
de automdvil:— asientos, capotas, reguladores de ventanas, bisagra y chapas de
Las ventajas de los TEENUTS son numerosas: economizan
espacio es importante, evitan la necesidad de avellanar,
leran la instalacién, dan maxima fuerza de rosca en espacio minimo,

ace-
refuerzan

el montaje, dan la firmeza de una rosca de acero en un miembro de madera, se

DOT TEENUTS

sujetan en su sitio—no se desvian o resbalan, facilitan el trabajo en puntos -de

dificil acceso, evitan la separacion de material delgado y ahorran tiempo, trabajo

y dinero.

Para
catalogo
sirva pedirlo.

la conveniencia de los eomerciajites de ultramar, hemos preparado un
especial, ejemplar del cual enviaremos gustosamente a quien se

Al escribirnos por catalogo, pidanos informacién sobre nuestro

mas reciente producto— el sujetador, tipo de tijeras, para tuberia y alambrado

48403 48434

PERFORACIONES PERFECTAS

Lo Mejor Para Las Alta Velocidades

capacidad de 2" a 4'/g" Maquina

(uodclo E perfora cilindros dejandolos
perfectaiaonte recCoe y redondos, de
acuerdo con la rnaxima exactitud reque-
rida por loa aniltoa de regulacién de
aceito. Los modernos aniltoa de recula-
cion do aceito fiuieionon eon la relo-
eidad do una bolu'y necesitan paredea
rectas para mantener su expedito movi*
njjentM y proteccién contra indebido dea-
gaste.

Cilindro.s rectos y wuniformes .son laa
vuntojaH qoe hacen del prucodimiento
Storm el método superior para perforar
loa cilindros desgastados de Anos mi»torcs.

El modelo E tiene un n.lcrémetro inte-
grante para adjustar las cuchillas do corte
de~de la parte superior de In maquina.
La concentracién es positiva, rapida vy
f.ieil. La perforacion os automatiea,
pnea no requiero atencién personal ni
ajuste durontu el Irahajo.

Gustosamento onviurcmoa a los in*
teresados nuestro  folleto **Su  Mejor
Vendedor,** En él se explica cémo el
modelo E ayuda a avunentar loa trabajos
do reparacién de motores. También
oxplicaremos de igual manera el proco*
dimienlo corriente que loa /Zabriranlea dtt
automoéviles signen para el acabado de los
cilindros do motares nuevos.

STORM MFG. COMPANY, INC.

2>epariament<f de Exportaci6n

Storm. modelo E
. Bft W ater St., Nueva York, E.U.A.
MEIOR PARA
Rectitud Claves: Benlley. A.B.C. 6a. edicién,
Redondez

Western Union

TamaAo uniforme

Mayor duraoldn

Direccién telegrafica: WIDBLOCO, New

No ac quita ol motor del ehaels Yor

EL

PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

Marzo, 1933

de automoéviles.

\WWeaveR

anuncia un
EQUIPO COMPLETO PARA LA
ALINEACION, INSPECCION Y
CORRECCION DE RUEDAS

ILa demanda de trabajo de correcta alineacion de ruedas esta
creciendo con rapidez. Dediquese ahora a este lucrativo servicio.
Este nuevo equipo Weaver es exactamente lo que Ud. necesita.
Es muy facil de manejar y de comprender. Es cientincaineiitc
exacto. Pronto resarce su precio por los ahorros de tiempo y
trabajo que produce.

El equipo completo comprende plataforma correctora, indicador
de alineacién de ruedas, calibradores de combadura, inclinacién y
pivote, calibradores de radio de viraje y herramientas correctoras
de combadura e inclinacién.

Pidanos folleto deseyiptivo del completo eguipo.

WEAVER MANUFACTURING CO.
Springfieid, Illinois, E.U.A.

Direccién tclegrafiea:
“ Weaver'™

Cluvns! Acmé,’ Bontley
y Western Union

37



Importantes Accesorios

Seria, extreSo que .productos para autC’
movifes, que se Teni@leron con éxito eatos
Gitimos doe afioe, no caerao articulos
igualmente lucrativoe durante este nuevo
afio de recuperacion comercial.

L«s comerciantes que R
modelos de bocina SA Newtone y limpia-
dores de parabrisa EA ofrecen productos
melores a precios que dejan buenas ganancias.

Estos productos aon de esa calidad leSnada que ios compradores de
ho7 dia Insisten en adquirir 7 que la obtienen a su completa
Bstisfsccion

E. A. LABORATORIES, INC.
Brooklyn, Nueva York, E.U.A.

Direccion telegrafica: **EALAB’*

iteprofKnl£0»la« en ei Oriente
DOIXIB & SFTMOUR. LTD
6S Parle Placa. Muavt Vork. H
Diairtbuidore» y reprefentantea en todaa Ioe ptdaes det mundo

5 razones para que Ud. se
dedique a vender los acumula-
dores “LYONS”

1— Lt ctpacldad cxlra de lot acumuUdorei "LyoRs"
«lgnifici meyor dursclon y mejor fu&clonsmlenlo.
2— Todos los Ecumuledores “Lyons” so becea con
nuestras excluilrea pisese "Handler Dltrg-Fowcr”
de ultra poteoela. que gsrantlz&o uua capaddad
adicional de 25%

8-»Los acumuladores "Lyoiu” lloran seran-

VN tias absoly .

473" calickd udliotaic, 1a ﬁﬁndad y la

capfoidad extra
acumula-

dores “"Lycns”
ee ccnucoD ea(udaa pertcB del muQdo.
5—ugq producto de coUdad a un precio bajo, que
asegura uua buena ganancia a eus concaslefiarlos.
Placas da acumuladores para todo servicio. No se
cobra precio adicional por ia capacidad extra.
Por carta o por teleprama, pidanos Informaelén
completa sobro nuestra representacion.

LYONS STORA GdE BATTERY, CO
e

eparlumenm |IX ortae|on
DIrMCltne I{Jel.VBlrlalfele'a 'Lyossbatry Béllevills,
(N.

Un surtido fino y popu-
lar muy lucrativo . . ,

EI afortunado comerclaote

que vende productos
BUSCO ofrece no s6lo "el
primer foijp de freoo de la
América.” sino también un
sorricla completo que com-
prenue forrgs tejidos, molde-
ados 7 lemimoldo&dos y ac-
eeaorlos para todo trabajo de
freno. Bajo le femosa marca
RUSCO se ofrece también un
surtido completo de revestl-
mifiotos para embragues, corre-
as (te ventilador y otros ar-
ticulos del ramo de facil
venta. Todos son de calidad
superior y jlerau Is garantia
de la mas antigua fabrica
americaoa de tejidos.

The Russell Manufactur*
Ing Company
Incorporada en 1834

M Iddietown. Ccnneeticut
e. U. A

Tlreatone

OBTENGA MAS NEGOCIOS CON EL COMPLE-
TO SURTIDO DE PRODUCTOS FIRESTONE

A umente sus ganancias. Concéntrese en
nuestros productos de calidad snperior uni-
forme: neumaéaticos de inmersién en caucho puro,
cadmaras de aire, acumuladores, forro de freno,
llantas metalicas, bujias de encendido, accesorios
y materiales de reparacidn. Escuelas para la
instruccién en ventas, reparacion de neumaticos,
frenos, acumuladores y bujias de encendido.

ftSilt* FIRESTONE TIRE & RUBBER EXPORT CO.
rx AKRON, OHIO, E.U.A.
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ESCARIADOR HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable

CoD este equdpo, loe lomoe producidos por los aniUoe. no Im- Du wetlas:
porta do quk profundidad seaa. pueden quitarse en po<M>a ds 2+ 11/16% a
segundos. AdJustado a la profondidad del lomo deede la 4"y de A"
parte superior del cilindro, unas pocas vueltas con un taladro as"
eléctrico o un trinquetemanual, es todo lo que se

necesita para quitar ellomo. EI becbo de que el

lomo sea mas alto en on lado del cilindro no dificulta

el trabajo Después de rebajado el lomoal rasde
la pared del cilindro, elescariador cesa auto-

maticamente de cortar Esta bcrromlenta es

indisfiensable para la Instalacion de anillos

nuevos, bielas nuevas o forrodura de las

bielas viejas con metal babbitt, cuando se

desea bacer on trabajo correcto, exento de

golpe metalico entre el anillo snperior y el

lomo formado por el anillo en el cilindro.

THE HALL MANUFACTURING CO.
Toledo, Ohio, E. U. A.

Repreaentanle en Europa Repreeentani» € 1a Argentina:

MESSRS. MORRIS & INGRAM 0T70 BBERSON
26 Flnsbury Square. CssllU de correo 127
lcondres. E.C.2. Inglaterrs Buenos Aires, Argentint

E. U. GONZALEZ. Calle 21. No. 450. Habana. Cuba

Emplee las cadenas silenciosas LINK-BELT

IA'S cadenas silenciosas automaéticas LINK-

BELT se ofrecen para todo vehiculo
automovil americano provisto de engranajes
de distribucién accionados por cadena. Las
cadenas Link-Beit son faciles de instalar.
Estdn completamente ensayadas y dan com-
pleta satisfaccion. Aseglrese de obtener las
legitimas cadenas Link-Belt. Llevan nuestro
nombre estampado en cada eslabon.

L in k-Belt
INDIANAPOUS, IND., E, U. A

DINBCCION TELW«RAPJCA'Y RADJOTBLeORAFICA " UNKBBLT*

S749-A

Comopany

Piezas de repuesto para el
encendido de automoviles

Bobinas Resortes dé motor de
Interruptores autom aticos arranque
Interruptoras corrientes

Cables y alambru
Condensadores

Los groduoto» SOMCO

Contactes Bornes <0 apoyan sobro un
Tapas da dlislriliuldores Surtidos de piezas exporisnela fabril do
Rotores dp distribuidores Amperimetros 62 amoe.

Bujes de grafito
Escobirras
PortaescebiUas Ele.

Electro-Ufo

Pidanos nuestro catalogo de 53 paginas en que
doserlblmos nuestro completo surtido

P. Sorensen Manufacturing Co., Inc.

Fibrioas «n Brooklyn» N. Y.. E.U.A.

Oopnrtomento de oxportaoiéni 44 Whitohall St. Nueva Yortt, E.U.A.
Olreoolén talografica: JONPRIOR New Yorfc

Servicio
EL AUTOMOVIL AMERICANO tiene or-
ganizado un Departamento de Consultas al
Comercio que se encarga de suministrar in-
formacion detallada sobre todo asunto rela-
cionado con la industria automotriz ameri-

cana. Los servicios de este Departamento son
gratuitos.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
330 West 42nd Street, Nueva York, E. U. A.

El Automoévil Americano



EL VERDADERO M ATERIAL

PARA EMPAQUETADURA DE REPUESTO

Nunca hay una empaquetadura parchada™o en
mal estado cuando se emplea Vellumoid—el
material firme, comprimible, suministrado_en

lamina, que resiste el mas arduo servicio
imaginable y que aseara uniones herméticas,
que quedan siempre bien cerradas.

Vea a su abastecedor

THE VELLUMOID COMPANY
Departamento de Exportaciéon, 39 Water Street,
Nueva York, E. U. A.

ESCRIBANOS AHORA MISMO

pidiéndonos

NUESTRA OFERTA DE CONCESION EXCLU-
SIVA COMPLETAMENTE NUEVA PARA 1933

proyectada especialmente para satisfacer las
condiciones de su mercado

Diganos cuales son sus problemas de venta, qu®_
cuentos se dan a los revendedores y qué condiciones
de pago predominan en su mercado. Le haremos
nuestra oferta de acuerdo con sus necesidades.

Comuniquese con: L. A. MAYAN, Gerente de Exportacién
655 Eleventh Ave., Nueva York, E. U. A.

LEETIRE ANDRUBBERCOMPANY of N.Y ., Inc.

Un Completo Servicio de Alambres

Ahora «s la mejor oportunidad paro examinar y
vender cables para acomuladores. Aseglrese d«
ime BU taller esté prorislo dcl completo surtido
Belden No. 1850- una pcqucfia existencia de
cables de fina calidad, que Rirve para el 90% de
sus trabajos de repuesto. (Tahlero de exhibicion
gratuito.)

Para mayores ganancias y completa satisfaccion,
tenga una existencia completa de oohles paj®
acumuladores, juegos de cables para el eacendido
y olambre en carrete, do marca Bclden Inves*
tigue. Pidanos ahora mismo iaformaclén detallada.

Belden Mannfacturing Conipauy
46S3 W . Van Burén Street
Chicago, IIl.f E. IT. A
Direcciéon (afiegra”~caf BeldenilCf Ckiecgo
Surtido  N».

1850. Pr«clo
1 «ulleitud

Belden

ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES

En todas partes del mundo se halla a la disposicion
del automovilista el verdadero

SERVICIO BENDIX

relativo a los principales érganos del automovil

PRODUCTOS BENDIX

I%% EraorgﬁlrsalggreBse%delﬁ(d‘lx‘ SItPosmf{)ee?gs el Sta rtg\« Ievl WV 6
floblerno perfeccionado de embrague automatico BendlIx . . ¢
(08 frenos de fuerza con ampllfioador de vacio B-K . . . ei
ensayador de frenos Bendix-Cowdrey ... el motor Oe

arranque Eclipse para aviones.

Para su propia proteccién, no emplee substitutos. Las P**®*
BendlIx verdaderas son superiores en todo sentido y no
cuestan mas que las imitaciones.

BENDIX-ECLIPSE OF CANADA. LTD.

W alkerville, Ontario, Canadéa
ISubsldioria de le Bendix aBlelion Corporalioa)

Marzo, 1933

De\Uhiss

Equipos Completos para Pintar por
Pulverizacién * * * Pistolas Pul-

verizadoras - Transformadores
de Aire ” ~ Tanques para Pintura, de Alimenta-

ciéon a Presion i' ~  Copillas de Alimentaciéon a
Succién * * “ Compresores de Aire * “ Equi-
pos de Ventilacion « * Mangueras para Aire y
Fluido, de ta Mejor Calidad ~

THE DeVILBISS COMPANY
TOLEDO, OHIO
BBPBBSAIVIAWSS

ARGENTINA—Gena-sl Electric, S. A.—Buenos Aires, BBAZIL--Inter-
natlonal llachinery Co-—Blo de lanelre, Sao Paulo, Pernambuco, CHILE

loternatlonal Mschlaery Co.— Valparaiso, Antotasasta, Bantlago: Nlixato
AeencleSs Ltd.. lqulauo. COLOMBIA— International Osnaral Electric
9 A —BoKOI4, BarranqullU Cali, MedelUn. CUBA— Distribuidorea. S. A.
— Habana. ECUADOR — LOTy Hermanos — OuamulL ESPARA— La
Aceitera EmorUdora, S. A. Barcelona. (Oflcinas en Madrid, Bilboo y
Valencia)- FILIPINAS— Pacllic Cotnoiotclal , Co.— Manltar MEXICO—
Saglneerine Equipment Co.. Ciudad do México. PANAMA— Panama~
Hardware Co.. Ciudad de Panama. PERU— Internatignal Macmnerj Ca
—Lima PORTUGAL—BeCbenrourt Bros.. Ltd.— Lishoa. PUERTO RICO
— Sucesores de Abarea— San Juan, URUGUAY— General Electric, 9. A
—Monterldeo. VENEZUELA— International General Electric, S. A.—
Caracas, Maracailjo.

PRODUCTOS H E PERMITE

Embolu» (le aleacién Permite Pernos Permito

Embolo» Permita do aeiniaei%o Bnjes Permite

i ) SQeoeiadores Perm ite
Valvula» Permite Diochrome

Manguitos Permito paru ciin*

Piezas Permite para valvulas th
Anillo» Pormilo para émbolos Pieza» Permite para bomba» de
Pasadores Permito pora éni' agua

bolos ReadélJum Permite

£sco» producios se étnplean por /a6HcaRler de millones
de automo6vile» en activa cireidacion

" INDUSTRIES, INC.

fabricante de producios de ar.ero” dé bronca y de aluminio

CINCINNATI, OHIO, E. U. A.

Direccion telegrafica: Alini, Cincinnati
GERENTES EN EUROPA

Curneliuesen & Stakgoid A/S, Bruseloa, Bétgioa

Sncursal de falirlca y depobsito, Amberea, Bélgica

| Dual Ratio

El eje trasero con doble
desmultiplicacion hace posible una

ECONOMIA

que no se puede obtener
en ningun otro vehiculo

Pidanos detalles.

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY
Auburn, Indiana, A
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El nuevo

Un nuevo acumulador de
la Prest-O-Lite, de gran
potencia y larga vida, a un
precio que dejara satis-
fechos a sus més exigentes clientes. Véndalo en
combinacion con el Prest-O-Lite Hi Level
(Alto Nivel) y satisfacera todos los requisitos

en cuanto a precio y calidad.

PKEST-O-LITF. STOKAGE BATTEKY SALES CORP.
Seccién Je Exporlacién ~40 EuAt 4Let Street, Nueva York, E. U. de A.
Por cable—"Polbalex", Nueva York

Jiiea-0-001te

El surtido ideal de piezas de repuesto—
Surtido completo de arboles de ejes traseros—
Se garantiza su perfecto ajuste.

Fidaitos ejem plar de nuestro catadlogo y listas de Precios

THE U. S. AXLE CO., Inc.

Water Street, Pottstown, Pa., E. U. A.

Eficaces y pode-
rosos limpiadores
de parabrisas para
automoviles c e -
rrados y abiertos

E sumiaistran con ladminas de caucho de cinco capas y

S un poderoso motor para conservar despejada la vista
en todo tiempo. Ud. puede recomendar estos lim-
piadores a 6u clientela con la se~ridad de que daran
n excelente servicit®y Ud. loe vende con con-
flansa y buenas ganancias. Pidanos infor*

macién sobre estos limpiadores, lo mismo gne

sobre los limpiadores, espejos retroscépicos

pnoDUCTs VISIONALL y trompetas Claireon.

Ttrco Products Corporation

811 Washington Strwt, BuHalo, N. Y., E. U. A.
pirmotin talsgrSflca: s-TrRicoH10D " Budlalo.
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Willard Storage Battery CoO.....cccuvveeeeennne 4

El Automoévil Americano



Dé proteccidon a sus clientes y a Ud,
mismo con los verdaderos
cojinetes Timken

Cuando sus clientes necesiten cojinetes de rodillos cénicos de repuesto, vea que obtengan los verda-
deros cojinetes Timken— con el nombre “TIMKEN?” estampado sobre la laza y el cono. De esta ma-
nera sus clientes y Ud. quedar<an protegidos.

Naturalmente a Ud. no le conviene perder la confianza de sus clientes suminislrandoles cojinetes
inferiores a los Timken en calidad y precision. Tampoco le conviene sentirse responsable de serios
accidentes que pudieran suceder a causa de haber vendido e instalado cojinetes de repuesto de
inferior calidad.

¢(Para qué arriesgarse cuando hay verdaderos cojinetes

Timken para cada automovil, camion, émnibus y tractor

equipado en fabrica con estos mismos cojinetes? EI sur- )
tido Timken es el mé&s completo de la industria. Representantes Exclusivos

Guiese por el criterio de los mismos fabricantes de auto- de Ventas
moviles. Mas del 90% de ellos emplea cojinetes Timken
en la dotacion original de sus productos. The Timken
Roller Bearing Service and Sales Company, Cantén, Ohio,

ARGENTINA—E. RocLelte, Pasaje Barolo 359,
Buenos Aires.

BRASIL—B. R. Rand, Rua Senador Damas No.

E. U. A. Direccién telegrafica: “Timrosco.” Oficinas de 37, Rio de Janeiro.
exportacion: 16 West 60tli Street, Nueva York, N. Y., CHILE—John A. Light, Casilla 4077, Santiago.
E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. 1J. A.: 1800 COLOMBIA—Wessel, Duval and Company, 1

A . Broadway, Nueva York, E. U. A.
Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., E. U. A.

CUBA—C. H. MacKay, Avenida 7, eotre 34 y
36, Reparto Miramar, Habana.

ECUADOR—L. A. LavaUe Lz., Carrera, Vene-
zuela No. 85, Quito.

FILIPINAS—Muller & Phipps (Manila) Ltd.,
Pacific Bldg., Manija.

FILIPINAS—Alian Automotive Export Com-
pany, 163 First Street, San Francisco,
Calif.,, E. U. A.

GUATEMALA—'Wessel, Duval and Company,
1 Broadtvay, Nueva York, E. U. A.

MEXICO—J. E. Estrada, Apartado 676, Cuidad
de México, D. F.

MEXICO—Estados de Yucatan, Campeche,
Tabasco y Chiapas—Francisco Preve, Room
807, 1150 Broadway, Nueva York, E. U. A.

PANAMA—Omphroy's Auto Supply, P. O.
Drawer Y, Ancén, Canal Zone.

PERU—AIfred Palliser, Calle Correo 150, Lima.
PUERTO RICO—Julio T. Rodriguez, 68 S.
Brau Street, P. O. Box 1325, San Juan.

URUGUAY—E. Rochette, Pasaje Barolo 359,
Buenos Aires, Argentina.

VENEZUELA—Manuel C. Perez Hijo, Aparta-
do 567, Caracas.

Cojinetes de Rodillos Conicos
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* La goma Airwheel, introducida
por Goodyear hace fres afios para
su uso en aeroplanos, es en ia ac-
tualidad la dltima novedad en cu-
anto 4 comodidad automovilistica
se refiere. Esta goma ha literal-
mente cambiado el viajar en auto-
movil & flotar en el aire. Esta gran
goma de suavidad sin igual, ab-
sorbiendo las desnivelaciones del
camino sin producir sacudidas 06
topetazos, le estd suministrando
méas comodidad, mas seguridad,
mas economias y mas estilo a un
sinnUmero de duefios de auto-
moviles en el mundo entero.

* Hé aqui una buena oportunidad
para que los negociantes que ex-
hiben, anuncian y demuestran la
goma Airwheel puedan obtener
nuevos clientes y amigos y hacer
GANANCIAS adicionales, pues
cada venta que hagan significa un
cambio completo de gomas, lo que
& su vez significa ganancias en la
venta de un juego completo de
gomas. Es muy probable que una
oportunidad como ésta no se
vuelva & presentar en muchos
afos. AHORA es la hora de ven-
der gomas Airwheel, AHORA, que
ellas son nuevas y que cada dia se

hacen mas populares.

Solamente Goodyear Fabrica
Las Gomas Airwheel.

Construida con la banda de
rodamiento silenciosa All-
Weather Tread y con armazén
de la famosa cuerda Supertwist.

PRIMERO PARA AEROPLANOS AHORA PARA AUTOMOVILES

En el mundo entero mé&s gente viaja sobre gomas Goodyear que sobre las gomas de cualquier otra marca
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