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c o n  l a  i n t r o d n c c i o n  d e l  A n t o p l a n o

El Autoplano —  por virtud de su fun­
cionamiento incomparable, de su bajo 
precio y de las muchas ventajas con que 
cuenta— es el vehículo de la hora.

Su introducción en todo mercado ha cons­
tituido una sensación, ha revivido el 
interés y aumentado las ventas. Su acep­
tación ha sido inmediata porque llena 
todos los requisitos que los dueños de 
hoy demandan.

El éxito obtenido con el Autoplano es 
el topico de actualidad en la industria.

Entre los muchos mercados que han ex­
perimentado grandes aumentos permíta­
senos nombrar al Hawai, Venezuela, 
Puerto R ico, la Union Sudafricana, 
Suiza, Holanda, Portugal, B é l g i c a ,  
Alemania, Suecia, ya que no podemos 
mercionarlos todos.

En cuanto a 1933, la perspectiva se pre­
senta mas halagadora aún para nuestros 
agentes,

Para ofrecer en la categoría, de precio 
bajo ellos, cuentan con el nuevo Auto-

plano “ 8,”  el vehículo que sobrepasa en 
funcionamiento a todo otro automóvil 
actual,

Y  para invadir la categoría de precio mas 
bajo, el Autoplano “ 6”  ofrece majores 
atractivos que nunca.

Estos vehículos respaldarán todo lo que 
de ellos se ha dicho. Una prueba en el 
camino convencerá a cualquiera.

Solicite por menores al Departamento de 
Exportación.

HÜDSON M OTOR CAR COMPANY, Detroit, Michigan, E. U. A.
D i r o c c i ó n  « a b l e g r á f i e a — I I U n S O X C A H
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*>E l s u r t i d o  
W a rn e r  c o m ­

prende : coronas
y piñones, engra­
najes y piezas de 
cambio de marcha, 
cajas y piezas in ­
teriores de dife­
rencia!, engranajes 
de volante para el 
arranque y discos 
de embrague.

Vd. da al diente lo más por 
el precio cuando le instala los 
finos repuestos Warner en su 

automóvil
E 'L  dusño de autom óvil, que entra al taller de reparación , rara 

j  vez  especifica la marca dcl repuesto que lia de emplearse 
en la com postura de su vehícu lo. En la m ayor parte de los casos, 
depende del encargado dcl taller, quien le sirve de perito , para 
que en la reparación  se em pleen piezas tan buenas com o las 
originales de la fábrica.
El encargado del taller, a cuya personal d iscreción  queda la 
e jecución  del trabajo, puede entonces hacer una de estas dos 
cosas: em plear en  la reparación  piezas que el com pra a precios 
extraordinariam ente bajos y que no lleven  garantía alguna sobre 
material y funcionam iento . . .  o em plear piezas de repuesto 
de fina calidad, que significan m ejor trabajo y una satisfacción 
com pleta que inspira confianza en el cliente y desarrolla prestigio 
para el taller.
Resulta m uy lucrativo el suministrar lo  m ejor a la clientela—  
el em plear los finos repuestos W arner en todas las reparaciones.’*'
Y  sobre todo , recuerde que, a pesar del hecho de que U d. no 
puede com prar productos m ejores que los de m arca W arner, 
éstos no le  costarán más que los de calidad ordinaria.

W a r i i e ] L r C o m p a n y

Departamento de Exportación: División de ̂ t tM r¿£ .^ p u es to

Muncie, Indiana, E. U, A.
Dirrreión leh'ffráfiru; WarnerfO’ar 

E n víese toda roin u n icarión  d irecta m en te a ta fá b rica  . .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Los autos “viejos”

son el mercado maduro para la venta 
de las nuevas bu jías  C H A M P IO N
Hoy dia, más que en ninguna otra época, 
existen millones de automóviles en todas las 
carreteras del mundo que están rindiendo a 
sus dueños una fracción solamente de la 
potencia y velocidad que podrían dar, si goza­
sen de las ventajas de un juego de las nuevas 
Bujías Champion.

Millares de tales automóviles se hallan en 
el territorio de Ud. Representan un magní­
fico negocio en perspectiva. En su contacto 
con los automovilistas, ¿les explica Ud. de 
una manera convincente la economía y 
satisfacción que les proporcionaría un juego 
de bujías Champion nuevas?

¿Les explica Ud. que las nuevas Champion 
devuelven pronto su costo por el bajo 
consumo de combustible que producen?,

¿que la nueva forma del aislador—la nueva 
y exclusiva característica de las Champion 
— es la verdadera razón— apoyada por la 
ciencia— de la habilidad que poseen las 
bujías Champion de resistir a la suciedad y 
a otras causas de mal funcionamiento?
Una somera explicación de estas ventajas de 
las nuevas Champions es, por lo  regular, 
suficiente para efectuar una venta. Y  no 
olvide que cada vez que venda un juego de 
Champions nuevas se habrá granjeado un 
amigo más, pues estas bujías cumplirán las 
promesas que Ud. haga de 
gran mejoría en la poten­
cia, la velocidad y la acele­
ración. i Demuestre Ud. 
esto para su propio con­
vencimiento y beneficio!

CHAMPION
C h am p ion  S park  P lu g  C o., T o led o , O h io , V .S A .  

D irecc ió n  C a b legrá fica : CH AM PIO N , T o led o .

1 .  p u a t a  a ñ la d a »  
S e  m a n t ie n e  f r e s c a *  
i m p i d e  ro e ttJe n ta *  
n  l e n t e  e  I g n ic i ó n  
p r e m a t u r a *

2 . ^ c u e I l o  BiÓA f in o .  
C c n  S e r v o  e l  c o lo r  
7  a s í  i m p id e  l a  f o r *  
m o c ió n  d e  d e p ó s it o »  
q u e  e n s u c i a n .

Marzo. 1933
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El último censo mundial de automóviles señala un total de 
9,021*389 vehículos de esta clase en circulación afuera de los 
Estados Unidos—y 90% de ellos están equipados con productos 

ui.e!, cuya aceptación universal queda así 
definitivamente confirmada

El resultado inevitable de lo dicho es un mercado establecido en 
beneficio de los comerciantes que venden productos '0.M.S.6'.
Los fabricantes de automóviles de los Estados Unidos han elegido 
estos productos como equipo original a causa de que éstos ofrecen lo 
máximo en calidad y seguridad de funcionamiento. •
Hay un gran negocio lucrativo en el ramo de repuestos para el 
comerciante que vende productosAcumuladores

D elco

Gatos 
Manuales y 
d e  Garaje 

Walker

La Overseas Motor Service Corpora­
tion, a cargo de la exportación de estos 
conocidos productos, ofrece al comer­
ciante en el extranjero que los vende, 
toda clase de facilidades en anuncio, 
finanzas y embarques, ventajas que 
sólo una organización de su magnitud 
puede brindar a sus clientes de 
ultramar.

Equipos 
W eidenhoff para 
Ensayos Eléctricos

Anillos
Pedrick

Para
Embolos

Herramientas y
Equipos 

Kent-M oore 
para talleres

Piezas 
eléctricas 

Delco-Rem y y 
Northeast

Cojinetes de 
Rodillos Hyate

Correas H ycoe  Para 
Ventiladores

Ruedas, Piezas 
Para Ruedas y 

Tam bores de Frenos 
Kelsey-Hayes y 

M otor W heel Corp.
Forros H ycoe 
Para Frenos

Radiadores 
H arrison y 
Piezas Para 
los Mismos

Lámparas
Guide

Cojinetes de 
Bolas New 
Departure

Bocinas 
K laxon y 

Delco-Rcm y

Equipos Binks 
Para Pintura 

p or  Pulverización

O VER SEAS M O T O R  SERVICE CORP.
1775 Broadway, Nueva York, N . Y . E. U . A. D irección  telegráfica; "MOTORSERVE, N . Y .”

Todas las claves
S i U d . está representando algunos de los 
productos '@.1Ü1.S.€!, le conviene m ucho im­
ponerse de los otros que com pletan este fam oso 
surtido. Saque provecho de esta oportunidad. 
Comuniqúese con  el concesionario loca l de los 
productos o  pídanos directamente
inform ación  detallada.

En varios mercados necesitamos todavía con ­
cesionarios para la venta de los productos 

Su prop io  m ercado puede talvez ser 
u no  de ellos. Comuniqúese con  nosotros y 
pídanos pormenores de los productos que le 
interesen.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



W H IT N EY  

CADEN AS DE DISTRIBUCION

Las cad enas de d is tr ib u c ió n  

W H IT N E Y  aseguran satisfactorio 

funcionamiento de motor, a causa 

de que cada una se proyecta y  

construye para motor determ i­

nado. Se han hecho acreedoras a 

m e re c id a  re p u ta c ió n  por buen 

fu n c io n a m ie n to  y  p ro longada 

duración.

Se obtiene la fuerza m áxim a del 

motor, exenta de indebida vibra­

ción, cuando se utiliza la cadena 

de distribución W H IT N E Y .

T he W hitney M fg. C o .
Hartford, Conti., E .U .A .

O  Automóvil Ci Americano
G bobg e  B . Q u is e n b e r r t ,  D ir e c to r  

L u is  C h a v b z , R e d a c to r  T é cn ic o
w .T.T..r »  T h o m p s o n , R e d a c to r  C on su lto r

CADENAS DE DISTRIBUCIÓN W HITNEY

P u b l i e a d u  m e n a u a l m e n t e  p o r  l a

BUSINESS PUBLISH ERS IN T E R N A T IO N A L  CORP.
S .SO  V c s t  4 2 n d  S i - ,  N e w  Y o r k ,  E .  t i .  A .

D Í F e e e ió n  le l e g r Á f íc a !  I n t e r t r a d e ,  N e w  Y o r k

Ik L A S O N  B B I T T O N
P re s id e n te ,
J .  L .  G i L B B R T  
v ic e p r e s id e n te  
G e o r q b  E .  Q d i b e n b e r b i  
S e cre ta r lo

J o h n  A b b in e  
V icep re s id e n te  y  a d m in is tr a d o r  ge n e ra !

C .  A .  M u s s b l m a n  
T e s o re r o  

J . L . FrrasiMMONS 
S u b te so re ro

J i m i a  D i r e c t iv o

M a s ó n  B r it t o n , J o h n  A b b i n k , J . L - G u b b r t , C . A . M u s s o l u a h , 
A . C . P b a r s o n , M a ic ü l m  M u ir , G borob  E . Q u is b n b e e r t  a n d  

W a l l a c b  T h o m p s o n

T a m b ié n  E d ito r e s  d e  T h e  A m e r ic a n  A u to m o b ile  (O v e rs e a s  E d lt lo n ) ,  
In g e n ie r ía  In te rn a c io n a l y  E l F a r m a c é u t ic o

A ñ i la d a  a  la  U n ited  B u s in e ss  P u b llsh e rs , In c ., y  la  
M c G r a w -H il l  P u b lisb ir ig  C o-, In c.

R e p r e s e n ta n te : B u e n o s  A ir e s , A rg e n t in a , J a m e s  F . D o w n e y  
F lo r id a  229
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V o l. 17, N o . 8, M a r z o  d e  1933 
E l  A u l o m ó v i :  A m o r l c . r o  <1 B u b l l s h o a  m m l h l j  b v  | b h n o í «  P u M l .b C T f  I n t e n o H o M l  
C o r n o r . t l o n ,  8 3 0  W m I  < 2 n a  B t r e t l .  K n r  T o r i c ,  N .  Y .  a u b i c r l B l l c n  n r t e i ,  * 8 . 0 0  M r  
r e í r ;  « I n s l o  c o n l e ! ,  3 5  c e n t !  e . c h -  í m e r e d  i :  l o o o r d  e lM O  m m iie r  V o b ,  I S .  l í S l .  

s t  U io  P o s t  O I S c e  s t  N e w  Y o r k .  N .  T . .  u n d e c  I h e  A c t  o r  M . r c h  8 ,  1 * 7 8 .
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13 PUNTOS DE 
SUPERIORIDAD 
D E L W I L L A R D

1 C I E R R E  B I E N  
GRUESO. Se evita el 

escape de electrolito. Eas 
tapas quedan bien asegura­
das.

2 BARRAS AISLA D O - 
• RAS OPUESTAS A 
LAS BARRAS DE LA 

P A RR IL L A . Se aumenta la 
capacidad por la eaposición 
de adicional material activo.

3 PLACAS DE FINA •  CA LID AD . Los me­
jores buidos 7  construcción 
destinada a prolongar la du­
ración y  aumentar la fuerza. 
Superñcie suave sin protu­
berancias.

4 A ISLA M IE N TO  DE 
• CAUCHO ENTRETE­
JIDO, Permite a los acu­

muladores Willard el durar 
más y dar mejor servicio 
que todo otro producto si­
milar con aislamiento de ma­
dera, sobre todo en regiones 
tropicales.

5 PATAS EN TODAS 
• LAS PLACAS- Las 
positivas descansan en dos 

soportes y  las negativas en 
otros dos. Esta ventaja re­
duce la posibilidad de cir­
cuitos cortos.

6 CAMARA DE SEDI- 
■ M E N T O  B I E N  
GRANDE. Una protección 

contra circuitos cortos provo­
cados por la acumulación de 
sedimento.

7 ESQU IN AS REDON- 
• D E A D A S  D E  L A S  
PLACAS, No hay bordes 

agudos que puedan cortar o 
dañar a los separadores. 
Esto prolonga la duración.

« SALIENTES REFOR- 
• ZADAS- Mayor resis­
tencia a las tensiones y 

choques.

9 ESQU IN AS REDON- 
• DEADAS D E L A  CA­

JA. N o hay peligro de que 
se estillen o comben.
i n  P R E C I N T A  DE 
iw *  P L A C A S  REFO R­
ZA D A . Destinada a sumi­
nistrar ñrmeza máxima en la 
base de! poste.

H R E S P I R A D E R O S  
• D E C E N T R A D O S . 
Reduce a un mínimo el 

e n m o h e c im ie n to  de los 
bornes.
1 9  CONECTORES SU- l i é ,  P E R I O R E S  COR­
TOS. Menos r e s is te n c ia  
eléctrica y  mejor voltaje pata 
el arranque.
1 9  EM PAQU ETADU RA 

D E CIERRE ESPE­
C IA L. Acojina la tapa y  los 
postes contra las tensiones y 
evita la coladura del ácido.

LA SUPREMACIA del producto 
aporta supremacía en ventas
La supremacía de la Willard empieza con la calidad introducida 
en su acumulador. El automovilista obtiene más por su dinero 
a causa de la verdadera calidad que la Willard pone en sus pro­
ductos y las 74 prolijas inspecciones a que élla somete cada 
acumulador antes de embarcarlo.
El vender un acumulador SUPERIOR en fuerza, duración y 
seguridad, deja muy buenas ganancias. Los concesionarios en 
96 países son los primeros en reconocer las posibilidades de 
ganancias que brinda la representación de los acumuladores 
Willard. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos informa­
ción detallada.

‘EN  UN M U N DO Q U E  CAM BIA, A D H IE R A S E  A  LO  Q U E  P E R D U R E ”

A C U M U L A D O R E S  PARA
A erop lan os  * A u tom óv iles  
O m nibus y  Cam iones • JHoiO’  
cicleta s  • A lum brado p ro v i­
sion al  • In síolaeiones d e alum ­
brado  * E q u i p o s  m a r i n o s  
Em barcaciones com ercia les  y 
d e r e c r e o  • Cinem otografía  
parlante • T elé fon os  y  com u- 
nleaciones • T a xim eíros  » In ­
terru p tores  de circu ito  a base 
d e a ce ite  * M o to re s  diesel 
M aquinarlo san jadoro  * D i­
versos  u tilisacion es industríales

M illares de am istosos representantes del W illard en todas parles del mundo ayudarán a los automovilistas a obtener más meses y
kilóm etros de servicio de sus acumuladores.

W IL L A R D  STO R A G E  B A T T E R Y  CO. Departamento de Exportación, Cleveland, Ohio, E.U.A.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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El Automóvil Americano ti-  í»

M arzo  de 
1933

EL PORTAVOZ DE LA IND<

M /
El Censo Mundial de 193B

i t I A S  de 3 3 V i millones de automóviles hay en servicio en todo el mundo. Esto 
fué  mostrado por el Censo Mundial del Automóvil de 1933 preparado por E L  A U T O M O V IL  
A M E R IC A N O  y su revista hermana T H E  A M E R IC A N  A U T O M O B ILE  (Overseas Edition) en vista 
de centenares de Informes provenientes de todas partes del mundo, incluyendo 130 países y d ivi- 
siones po líticas importantes, en Am erica, Europe, A frica , A sia  y  O ceanía. El número total de 
vehículos automóviles en servicio el primero de enero de 1933, según las c ifras censo, es de 
3 3  3 9 9 5 7 1  ̂ representado por automóviles de pasajeros, camiones y  ómnibus. Este total es como 
«eis por ciento menos que el correspondiente a 1932, el cual fué  de 35 .303 .713. Este notab e 
decaim iento, acentuado principalmente en los Estados Unidos, no es tan serio cuando se lo 
compara con los que han sufrido otros negocios importantes. El total actual es, en realidad, 
una adicional afirmación de que los automovilistas del mundo tienen en el vehículo mecánico un 
medio de transporte imprescindible e inseparable de sus actividades cuotidianas. El segundo ano 
de crisis mundial ha resultado en sólo una leve disminución del total.

N .
Afuera de los Estados Unidos

Por

G E O R G E  E . Q U IS E N B E R R Y

.  I  UM EROSOS países, particularm ente en Europa y  O ceania, continuaron 
aumentando sus automóviles al año pasado, llegando a nuevos totales máximos. En varios de estos 
países se matricularon de nuevo muchos automóviles que por adversas condiciones económicas de 
sus dueños no se habían registrado el año anterior. Descontando de este progreso, la disminu­
ción en otras regiones del mundo, se observa que para 1933, sin inclu ir los Estados Unido^ hay 
9 0 2 1 3 8 9  automóviles en servicio activo. Este es e l tercer año en que el total ha pasado de 
nueve m illiones. En 1932 fué  de 9 .309.817. La  disminución mundial llegó sólo a tres por ciento. 
Los informes muestran que el número de automóviles en A frica  y O ceania se mantuvo casi al 
mismo nivel que el año pasado, observándose que el decaimiento en estas regiones fué  menos 
de un medio por c iento . La disminución fué  levemente más grande, en porcentaje, en Europa, 
la cual continúa, a pesar de los decaimentos en Inglaterra y  A lem ania, con cerca de S V i de 
automóviles menos en servicio, c ifra  mayor que un año atrás. Las disminuciones más importantes 
acontecieron en la Am erica y  el A sia . A fuera de los Estados Unidos, los totales de los países 
ifaerocamericanos han bajado al nivel que ten ían  en 1929. Lo mismo ha sucedido en el Asia , 
donde el decaimiento se acentúa en la Indian Inglesa, los Estados de Malaya y las índ iM  Hol­
andesas. Los otros países asiáticos han mantenido casi intactos sus totales o bien los han 
aumentado un poco.

Dentro de los Estados Unidos
E s t e  es el segundo año consecutivo en que el total de automóviles en los Estados 

Unidos muestra un notable decaim iento. El año pasado se retiraron del servicio en este país como 
1 2 /3  millón de automóviles de la m atrícula del año anterior. A  pesar de esta disminución, 
que equivale como a más de seis por ciento, hay en el país un total de 24.373.979 automóviles 
de pasajeros, camiones y  ómnibus, es decir, tantos como en 1929, después de descontar la 
párdida de casi dos m illones. Aunque esta c ifra  es grande, aisladamente, no reviste especial 
seriedad cuando se considera en sus efectos sobre el gran total nacional. Las enormes cris is  
no han logrado separar al público de sus indispensables vehículos. Actualm ente hay en el país 
un automóvil por cada cinco habitantes.

Cordial Cooperación
E l  Censo Mundial del Automóvil de 1933, como todos los censos sim ilares pasa­

dos, se debe a la cooperación cordial de centenares de personas y organizaciones dedicadas al 
negocio en todas partes del mundo. Esta revista desea expresar por estas breves lineas, sus mas 
profundos agradecimientos a todos sus colaboradores. Sin la inteligente y asidua cooperación de 
todos ellos, la enorme labor habría sido sino imposible, por lo menos muy incompleta en sus 
alcances. En particu lar deseamos expresar nuestros agradecimientos a los Cónsules de los Estados 
Unidos en numerosas ciudades del extranjero. Los agregados comerciales a los Consulados de los 
Estados Unidos en ultram ar nos prestaron distinguidos servicios y  no menos excelente ha sido la 
cooperación recibida de fabricantes de automóviles, corresponsales da nuestra revista , concesion­
arios de automóviles, asociaciones gremiales, clubes y  oficinas públicas de gobiernos. La necesi­
dad de todos estos informes jamás ha sido más apremiante que en estos d if íc ile s  tiempos en que 
vivimos, pues con sem ejante información, podemos todos darnos cuenta cabal del estado en 
que se encuentra el comercio del ramo, después de las tempestades económicas que lo han 
azotado sin tregua durante el año pasado.

Los informes dan evidencia indisputable de que el mundo está inseparablemente unido a 
su favorito medio de transporte. En esto tenemos la prueba más convincente de lo que siempre 
hemos dicho en estas columnas, de que el automóvil no es cosa de lu jo , sino un objeto indis­
pensable al progreso moderno. Tan  indispensable es este medio de transporte, que 
cris is  del mundo no han logrado paralizar su servicio , sino en grado insignificante. El Censo 
Mundial del Automóvil de 1933 nos enseña esta gran lección.

El Censo Mundial del Automóvil

(A utom óviles de pasajeros, cam iones y  óm nibus 
en activa circu lación )

1 ro. de enero 1 ro. de enero
de 1933 de 1932

A frica 369.814 370.880
Am erica (excluyendo

los E. U. A .) 1.896.380 2.013.977
Asia 486.292 566,353
Europa 5.498.704 5-586.320
Oceania 770.199 772.287

Totales 9.021.389 9.309.817
Estados Unidos 24.378.182 26.132.116

Grandes
totales 33.399.571 35.441.933
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Un  

Millón 

de 

Automóviles

E l Censo Mundial de 19SS

H as más de un millón de autom óvi­
les en activa circulación en los países 
de Am érica, Europa, A sia, A fr ica  y 
Oceanía, donde se lee E l  A u t o m ó v i l  
A m e r i c a n o . Este im portante dato se 
ba obtenido del Censo M undial del A u ­
tom óvil de 1933. La inform ación mues­
tra  el sorprendente y  significativo he­
cho de que estos países y  territorios, 
considerados en su totalidad, hay ac­
tualmente m ás automóviles, camiones 
y  ómnibus, en activa circulación, que 
a  principios de 1929. H ay  dos veces 
m ás en uso que en 1926. E l automóvil 
no es un lu jo  en estas regiones del 
mundo. Es una necesidad en la vida 
diaria de las naciones.

E l total exacto de los automóviles 
en servicio activo en estos veintiocho 
países y  territorios es de 1.014.444. 
E sta c ifra  representa una disminución 
de como 100.000 vehículos, es decir, un 
nueve por ciento, del total máxim o del 
prim ero de enero de 1931. A  continua­
ción  anotamos los totales anuales:
P r im e r o  d e  e n e r o  d e  1 9 3 3 ........... 1.011.444
P r im e r o  d e  e n e ro  d e  1 9 3 3 ........... 1 .067.686
P r im e r o  d e  e n e ro  d e  1931 ........... 1.110.258
P r im e r o  d e  e n e ro  d e  1 9 3 0 ........... 1.089.323
P r im e ro  d e  e n e r o  d e  1 9 2 9 ........... 932,236
P r im e ro  d e  en ero  d e  1 92 8 ...........  765.864
P r im e ro  d e  e n e ro  d e  1 9 2 7 ........... 639.081
P r im e ro  d e  e n e r o  d e  1926 ........... 494.926

E n otras páginas del presente nú­
mero damos inform ación  detallada de 
los totales correspondiente a cada país.

Los Automóviles de America
Argentina. —  P or correo aéreo reci­

bimos de la  oficina de E l  A u t o m ó v i l  
A m e r i c a n o  én Buenos A ires, la in for­
m ación de que en esta república hay en 
1933 en circulación 329.400 autom óvi­
les. E sta  c ifra  indica una reducción de 
16.182 automóviles el año pasado, es 
decir, como cinco por ciento. E sta re­

ducción es m enor que la su frida por los 
Estados Unidos y  otras grandes nacio­
nes del mundo. Durante 1932 circula­
ron  en la Argentina 345.582 automó­
viles.

Los totales para 1933 son : 251.765

Producción en los Estados 
Unidos y el Canadá en 1932
La producción de autom óviles y 

camiones en los Estados Unidos y el 
Canadá en 1932 fn é  la más baja que 
se registra desde que term inó la 
Gran Guerra. Según recientes in for- 
mes, la producción combinada de am ­
bos países llegó  sólo  a 1.431.544 ve­
hículos. La de 1932 subió a 2.472.351. 
En 1932 se construyeron en los E s­
tados Unidos 1.370.728, y en el Ca­
nadá 60.816. La producción de los 
últimos tres años, clasificada en ti­
pos, ha sido la siguiente:
Automóviles de 

pasajeros

Canadá

Camiones

Automóviles 7 
camiones 

Estados Unid' 
Canadá ........

1932 1931 1930
1.1.135.541 1.973.090 2.784.745
. 59.718 55.093 125.442

.1.166.259 2.938.183 2.910.187

i. 235.187 416.540 571.241
. 19.098 17.528 28.750

245.265 434.258 599.991

.1.379.728 2.389.730 3.355.986
69.816 86.621 154.192

1 1.431.544 2.472.351 3.610.178

La producción de autom óviles y 
camiones de estos dos países durante 
los últimos catorce años, ha sido la 
siguiente;
1919..
1920..
1921..
1922..
1923..
1924..
1925..

1.033.595 1 9 2 6 ..... . .  4.505.661
2.227.349 1927___ .. . 3.580.380
1.682.365 1 9 2 8 ..... 4.60I.I41
2.646.229 1929___ . . .  5.621.715
4.180.450 1930___ . . .  3.510.178
3.737.786 1 9 3 1 ..... . .  2.472.351
4.427.800 1 93 2 ... . . .  1.431.544

automóviles y  77.635 camiones. E l con­
sumo de gasolina o nafta decayó con­
siderablemente. L legó como a  772 m i­
llones de litro, lo  cual fu é  com o 10 por 
ciento menos que en 1931. L a  im por­
tación del año pasado fu é  la sigu iente: 
5.938 vehículos, de lo.s cuales 4.916 fu e ­
ron de pasajeros y  1.022 camiones.

La Argentina ha emprendido un gran 
proyecto de vialidad, basado sobre re­
cientes leyes, en virtud de las cuales 
se han de invertir en la  construcción 
y conservación de caminos, todos los 
impuestos provenientes del consumo de 
gasolina. Los detalles de este extenso 
program a de vialidad, que está desti­
nado a resolver im portantes problemas 
nacionales, se publicaron en recientes 
números de esta revista. L a distribu­
ción de automóviles en la  Argentina es 
la sigu iente:

Autorafi- Camio- 
viles nes

Capital federal..............  44.643 14.338
Buenos Aires, P r o v .. . .  87.057 27.601
Santa F e..........................  44.198 11.164
Cfirtioba ..........................  26.902 6.491
Entre Ríos......................  15.549 4.460
Corrientes ......................  2.819 885
Tucurafin  ..............................  2,746 941
Santiago del Estero  1.108 325
Salta ..............................  1 .532 648
Jujuy ..............................  630 274
Mendoza ........................  7 .154 2.372
San Juan ......................  3.522 1.235
San Luis  1,443 245
Catamarca ....................  584 162
La Rioja..........................  469 338
La Pampa........................  5.388 1.437
Chaco   865 781
Formoaa ........................  232 119
Misiones ........................  782 655
Rio Negro ....................  1.109 761
Neuquén ........................  255 147
Chubut ............................  1.531 1.258
Santa Cruz......................  1.071 1.066
Tierra dei Fuego  50 20
Los Andes......................  126 22

BoHvia. —  N o hay inform es recien­
tes. Se calcula que en circulación en 
este país h ay : 1.200 automóviles, 1.000 
camiones y  175 ómnibus.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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í
Brasil. —  D e  varios estados nos han 

llegado inform es contradictorios, a cau­
sa de que en algunos se anotan aumen­
tos, m ientras que en los otros se indican 
disminuciones. N o  cabe la  m enor duda 
de que en la  región  de Sao Paulo hubo 
disminución. U n reciente in form e de 
Rio de Janeiro dice que un  buen nú­
m ero de automóviles n o  fu é  m atricula­
do en 1931, pero que regresó a servicio 
durante el año pasado, con lo que se 
mantuvo casi invariable el total nacio­
nal. E l total anterior fu é  de 163.200, 
representado por 112.000 automóviles y 
51.200 camiones. E ste mismo total con­
tinúa para  1933, pero con v ia je  nota­
blemente limitado.

L a im portación el año pasado llegó 
como a 2.000 vehiculos distribuidos por 
partes más o  menos iguales entre auto­
móviles y  camiones.

atrás. Se calcula que la depreciación es 
alrededor de cinco por ciento. Otro in­
form e da a entender que ha de espe­
rarse una reducción. U na de las com ­
pañías de petróleo espera que la  venta 
de gasolina aumentará en  1933, en caso 
de que la  situación política nacional 
continúe tranquila” .

De Sao Paulo viene un in form e en 
que se señalan los siguientes totales; 
para el estado de Sao Paulo, 53.821; 
para el de Paraná, 4.067 y  para el de 
M atto Grosso, 1.077. Bahia dice que ha 
decaído un tanto el transporte por au­
tom óvil y  que en el estado de Bahía y 
de Sergipe hay 1.892 automóviles, 148 
ómnibus, 658 camiones y  diez ambulan­
cias. Santos m uestra una pérdida de 
15 p or  ciento y  tiene actualmente 2.549 
vehiculos automóviles. Porto A legre 
calcula que hay 18.229 en R io Grande

cohol, como combustible para automó­
viles, ha progresado notablemente en 
toda esta región. Se calcula que el 90 
por ciento de todo el com bustible que 
aquí se consume es alcohol. La mezcla 
más común contiene 95 por ciento de 
alcohol y  5 por ciento de gasolina.

Chile. —  N o hay in form es recientes, 
pero se sabe que decayó notablemente la 
circulación de autom óviles el año pasa­
do. Para 1932, las c ifras fu eron : 44.- 
759 vehículos representandos como si­
gue: 29.633 autom óviles, 1.928 ómnibus 
y  13.198 camiones. Calculando que la 
disminución en 1932 haya sido de 25 por 
ciento como máximo, el total para 1933 
sería entonces de 34.000.

Colombia. —  H ay evidencias de nota­
bles disminuciones, según los inform es

Automóviles en ios Países Iberoamericanos

Vehiculos Autom óviles Camiones Omnibus Motocicle

A frica  O riental Portuguesa ............ 2 .180 1.255 925 431
Angola ............................................................. 2.250
A rgentina ..................................................... 329.400 251.765 77.635
Azores ............................................................. 749 645 41 63 9Ó
Bolivia ............................................................. 2 .375 1.200 1.000 175
Brazil ................................................................ 163.200 112.000 51.200
Ch ile  ................................................................ 34.000
Colombia .................................................... 11.500
Costa R ica .................................................... 1.788 1-357 334 97 Í29

Cuba ................................................................ 27.500
Ecuador .......................................................... 2.312 1.4Ó7 i  90 715 87
El Salvador ................................................. 1.825 1.480 217 128 65
España ............................................................. 172.000 122.000 50.000 14.800
Filip inas .......................................................... 44.700 27.500 17.200 380

Guatemala .................................................... 3 .115 57
Honduras ....................................................... 1.370 985 385

" i óMadeira ....................................................... 980 750 80 Í5Ó
Marrueco Español ................................... 3.360 1,700 1.660

6.283
205

M éxico ............................................................. 88.930 61-960 20.687 852

Nicaragua .................................................... 1.000
6,351 ■ Í.5 1 4Panamá .......................................................... 7 .864

Paraguay ....................................................... 2.200 800 1.150 25Ó
175Perú ................................................................... 9.025 5.450 3.175 400

Portugal .......................................................... 30.850 20.750 10.100 . . . .
' Í4 8Puerto Rico .................................................. 14.171 11.101 2.590 480

Rep. Dominicana ...................................... 3.300 ■ 2.600 700
l'.ÓÓÓUruguay .......................................................... 38.500 28.500 9.000

Venezuela .................................................... 14.000

Tota les .................................................. 1.014.444

•N o  com pleto p a ra  todos lo s  te rr ito r io s .

661.556 249.783 9.741 17.429

E n  la  c la s iñ c a c ió n  d e  “ V e h ícu lo s "  se  in c lu y e n  a u to m ó v ile s  d e  p a sa je r o s , ca m io n e s  y  
ó m n ib u s , p e ro  n o  m o to c ic le ta s .

“ L os com erciantes no se sienten in ­
clinados a expresar opiniones definiti­
vas acerca de la  probable m atrícula”  
dice un in form e de R io  de Janeiro. “ Se 
dice que se ha observado un leve au­
mento, a  causa de la  m ayor actividad 
en el comercio de automóviles usados, 
la cual ha venido acom pañada por tra ­
bajos de reparación  y  venta de vehícu­
los que no fueron  m atriculados un  año

do Sul, representados por 14.152 auto­
móviles, 3.711 cam iones y  366 ómnibus. 
E n Santa Catharina hay alrededor de
2.500

D e Pernambuco viene la  noticia  de 
que muchos automóviles han regresado 
a circulación, sobre todo camiones, y  
que en esta región hay 4.493 automó­
viles, 2.258 camiones, 141 ómnibus y 
105 motocicletas. La utilización de al-

recibidos de varias regiones del país. 
P ara 1933 se calcula un  tota l de 11,500 
después de descontar com o 2.000 vehí­
culos retirados de la  circulación. M u­
chos de estos últim os regresarán  a ser­
vicio activo en 1933.

Costa R ica. —  A  pesar de la  reduc­
ción en consum o de gasolina, los in for­
mes recibidos de San José muestran un
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leve aumento en matrícula. Para 1933 
hay en el país 1.788 vehículos, en com ­
paración con 1.653 un año atrás. Este 
total está representado por 1.357 auto­
móviles, 334 cam iones y  97 ómnibus. 
H ay 129 m otocicletas. E l año pasado se 
construyeron trece kilóm etros de cam i­
no de hormigón.

Cuba. —  Debido a las crisis naciona­
les del año pasado, num erosos autom ó­
viles se han retirado de la circulación. 
Se calcula que para 1933 la matrícula 
nacional será de 25.000 a 30.000 vehícu­
los, de los cuales las dos terceras partes 
son autom óviles. De la Habana nos d i­
cen que las m atrículas han sufrido una 
reducción de 25 a 30 por ciento, a causa 
de lo que los dueños no han podido pa­
gar los im puestos locales. E l consumo 
de gasolina ha sufrido también un sen­
sible decaim iento, que se calcula en 25 
por ciento. Durante los nueve prim eros

meses del año pasado Cuba im portó 532 
autom óviles y  381 camiones.

República Dominicana. —  D e Santo 
Dom ingo nos inform an que hubo nota­
bles decaimientos' el año pasado, y  que 
para 1933 los totales son alrededor de 
2.250 autom óviles, 700 camiones y  350 
vehículos de propiedad del Gobierno. Es 
decir, hay un total de com o 3.300.

Ecuador. —  Debido principalm ente a 
la reducida utilización de camiones, el 
total para 1933 se calcula en 2,212, en 
com paración con  2.504 en 1932. De Gua­
yaquil nos envían las cifras siguientes:

A u t o -  C a- 
m ó v ile s  m lon as

1 9 3 2 ____  1.443 211
1 9 8 3 ____  1.407 190

O m n i- M o to -  
b u s  c ic le ta s  
850 87
715 87

Guatemala. —  L os m ás recientes in­
form es dicen que hay en el país 8.115 
vehículos autom óviles y  57 m otocicle­
tas. N o hay clasificación. Las estadís­

ticas oficiales muestran insignificante 
reducción en consumo de com bustible, el 
cual fu é  de 7.772.629 kg. en 1931 y
6.136.713 durante los nueve prim eros 
meses de 1932.

Honduras. —  Los inform es recibidos 
dan los totales siguientes:

A u t o ­
m ó v ile s  C am ion es

T e ^ u c ig a lp a  .................  573 144
T e la    38 17
L a  C e ib a   88 35
P u e r to  C a s t i l l a . . . .  12 9
P u e r to  C o r te s   274 180

L os inform es dicen también que con 
el aumento del transporte aéreo se ha 
observado una disminución en el trans­
porte terrestre.

M éxico. —  Fidedignos inform es reci­
bidos de varias ciudades de este país 
indican que ha habido una leve dismi­
nución en autom óviles, pero que ésta 
ha sido com pensada p or  un aumento en 
camiones. El tota l de ómnibus continúa

Orden de Importancia
Automóviles, Camiones y Omnibus Combinados

Estados U n id o s ............................................  24.378.182
Francia .............................................................  1.710.955
Inglaterra ........................................................ 1 .493.474

I t Cañada ............................................................... 1.103.089
t  A lem ania ......................................................... 659.532
' A ustra lia  .........................................................  527.493

Argentina .......................................................  329.400
I t a l i a ...................................................................  301.533
Nueva Zelanda .........................................  190.267
España .............................................................  172.000
Brasil ................................................................  163.200
Union Sudafricana ...................................  156.463
Suecia .............................................................  151.500

i  Bélgica ...............................................................  150.000
Holanda ..........................................................  136.100

9 Dinamarca...... ....................................................  126.321
¿ India ..................................................................... 108.355

Japón ................................................................  104.800
Suiza ...................................................................  90.100

'  M éxico ...............................................................  88.930
Czechoslovakia .........................................  85.500
Indias Holandesas ...................................  .71 .754
Rusia ................................................................. 60 .324
Algeria .............................................................  52.550
Noriega ........................................................ 51.183
Haw aii .............................................................. 49.800
Estado L ib re  de Irlanda..........................  49,223

J Filip inas ............................................................  44 .700
Uruguay ..........................................................  38.500
Rumania ........................................................ 37.500
C h ina  ................................................................  35.000
C h i l e ...................................................................  34.000
Finlanda ..........................................................  31.800
Portugal ..........................................................  30.850
M alay Inglesa ............................................  30.064
A ustria .............................................................  28.100
Cuba ...................................................................  27.500
Polonia .............................................................  27.369
Egipto ................................................................. 27.230

■ Irlanda del N orte .......................................... 26.650

Marrueco .......................................................  25.660
A frica  O riental Inglesa ..................... 25.036
Indochina Francesa ................................  22,039
Cellán  ................................................................. 19.650
Rhodesia ..........................................................  18.589
Grecia ................................................................  17.226
Hungria ..........................................................  16.880
Puerto R ic o ..................................................... 14.171
Venezuela ..................................................... 14.000
A frica  O ccidental Inglesa .................. 13.268
Siria ...................................................................  12.717
Tunisia .............................................................. 12.258
Yugoslavia .....................................................  11.733
Colombia .......................................................  11.500
Luxemburgo ..................................................  9 .947
Perú ...................................................................  9 .025
Persia ................................................................. 8.168
Panama .............................................................. 7 .864
Tu rqu ía  ........................................................... 7.808
Jamaica .............................................................. 7 .800
Siam ...................................................................  7.600
Trinidad y  T o b a g o ...................................  6.900
A frica  O ccidental Francesa ............ 6 .014
Congo Belga ............................................... 5.870
Cuayana Inglesa ...................................... 4 .725
I r a q ......................................................................  4.275
Madagascar .................................................. 3.881
Bulgaria ..........................................................  3 .500
Palestina .......................................................  3 .336
Rep. Dominicana ......................................  3 .300
Latvia ................................................................. 3 ,234
H ongkong ........................................................ 3.136
Terranova .....................................................  3.128
Guatemala ....................................................  3 .115
Estonia .............................................................. 3.063
A laska .............................................................. 2 .944
M alta ................................................................  2.857
M auricio ........................................................ 2 .850
H aití ...................................................................  2 .800
Bolivia ................................................................  2 .375

Lifuan ia ..........................................................  2.570
A frica  Suroeste .........................................  2 .344
Ecuador ........................................................... 2 .312
M artinica ........................................................ 2.300
Sudán ................................................................  2 .289
Angola .............................................................. Z 2 5 0
A frica  O riental Portuguesa ............  2 .180
Indias Holandesas ...................................  Z 0 0 2
El Salvador ..................................................... 1.825
Costa R ica ..................................................... 1.788
Monaco ..........................................................  1.625
Barbados ........................................................ 1.622
Chipre .............................................................. 1.550
Somalilanda y  E r i t r e a .............................. 1.450
Iceland .............................................................. 1.434
Arab ia .............................................................. 1.340
Islas F iji ..........................................................  1.114
Albania .............................................................. 1.035
Bahamas ..........................................................  1.025
Tripolitana ..................................................... 1.020
Nicaragua .....................................................  1.000
Maderia ..........................................................  980
A zores .............................................................. 749
O tras Islas Antillanas ...........................  700
O tras Islas de Oceania ........................ 650
G ib ra lt a r ..........................................................  600
Oceania Francesa .................................... 570
Etiopia .............................................................  543
Islas V írgenes ............................................  425
Samoa ...........................................  305
Honduras Inglesa .................................... 241
Cuayana Holandesa ................................  200
Sta . Lucia ..................................................  165
S t . O ierre y  M íquelon ........................ 100
Islas Faroe ..................................................... 82
Bermuda ..........................................................  56
Dominica .......................................................  35
S e y c h e lle s .............................  15
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sin alteración. Para 1933, el total de 
vehículos autom óviles es de 88.930, ha­
biendo también en circulación 852 m o­
tocicletas. E l total de 1932 fu é  de 87,- 
796 vehiculos autom óviles y  824 m otoci­
cletas. Estos cálculos son un poco más 
elevados que los que publicam os ante­
riorm ente en nuestra revista, los cua­
les no incluyeron los vehículos de pro­
piedad del Gobierno. Las comparaciones 
son las siguientes:

A u to ­ O m n i­ C a ­ M oto
m ó v iles bus m ion es c ic le ta s

1933 61.960 6.283 20.687 852
1932 62.085 6.287 19.523 824
1931 63.073 6.261 18.331 778
1930 62,461 6.299 16.031 744

La distribución de la ftiatricula na-
cional es la  siguiente:

A u to ­
m óv iles

D is tr ito  fe d e r a l 25.170
M a za tiá n  ........... 1.825
E n se n a d a  . . . .  2.072
G u a y m a s  ........... 283
M a ta m o ro s  . .  - 413
C h ih u a h u a  . . .  3.800
A g u a  P r i e t a . . . 146
D u ra n g o  ..........  4 32
C iu d ad  J u á r e z . 972
G u a d a la ja ra  . . 2.049
M e x tca li .............  1.369
P ro g r e s o  ..........  989
S a lt illo  ................ 566
T a m p l c o   2.429
T o rre ó n  .............  1.362
V e ra cru z  ........... 1-543
A ca p u loo  ........... 243

C a m io n e s  y  M o to - 
O m n lü u s c ic le ta s

10-266
775

(d e  to d o  t ip o )  
147 
230

1-450 
106 
150 
411 
897

(d e  to d o  t ip o )  
409 
117 

1.885 
501

1-341 
149

517
10

40

7

123

50
9
9

2 0
18

Nicaragua. —  Sin inform es recientes, 
se calcula que el total de este pais es 
el indicado anteriormente, de 1.000 ve­
hículos autom óviles, p or  lo menos.

Panamá. —  E l transporte por auto­
m óvil continúa' casi sin cambio alguno, 
según inform es provenientes de la ciu­
dad de Panamá. Se observa cierto au­
mento, el cual se explica diciendo que 
algunos dueños de cam iones han obte­
nido perm iso para utilizar sus vehicu­
los com erciales com o autom óviles de 
pasajeros. La más reciente in form a de­
clara que hay en este país 6.351 auto­
móviles y  1.514 camiones, es decir, un 
total de 7.864. La im portación de gaso­
lina a Panamá llegó a 4.200.000 de ga lo ­
nes, y  a la Zona del Canal, a 3.000,000.

Paraguay. —  Debido a las activida­
des del gobierno, el transporte por au­
tom óvil ha aumentado. H ay un total de 
como 2.200 vehiculos, representados por 
800 autom óviles, 250 ómnibus y  1.150 
camiones.

Perú. —  Los in form es recibidos de 
Lim a muestran una disminución de co­
mo 10 por ciento y  señalan para el pais 
un total de 9.025 vehículos automóviles 
y  175 m otocicletas. La m itad de este 
total se halla en Lim a. El consumo de 
gasolina no m uestra un considerable de­
caimiento en transporte. El consumo en 
1931 fu é  de 12.122.445 galones, en com ­
paración con 11.718.290 galones en

1932. Durante el año pasado la im por­
tación llegó a 150 camiones y  10 auto­
móviles.

Puerto R ico. —  Se observa m uy poco 
cambio. E l total para 1933 es de 14.171 
en com paración con 14.166 de 1931. De 
San Juan recibim os la com paración si­
guiente:

A u t o -  C a - O m n i- M o to -
m ó v ile s  ra ion es  b u s  c ic le ta s  

1932 10.984 2-783 399 242
1933' 10.101 2.590 480 148

E l consum o de gasolina no ha sufrido 
cambio importante, pues ha sido de
18.000.000 de galones en cada año de los 
dos pasados. Los impuestos que re­
cibe Puerto R ico de dueños de auto­
móviles se calculan en $2.274.000, re­
presentados por $1.400.000 por gaso ­
lina, $510.000 por permisos de circula­
ción y  otras partidas, y  $364.000 por 
derechos diversos. L a m ayor parte de 
los $360.000 obtenidos de la Reconstruc- 
tion  Finance Corp., has sido invertida 
en modernizar caminos, para dar tra ­
ba jo a gente desocupada.

El Salvador. —  El tota l nacional, se­
gún inform e recibido de San Salvador, 
se calcula para 1933 en 1.825 vehiculos, 
representados por 1.480 automóviles, 
128 ómnibus y  217 camiones. H ay tam ­
bién 65 m otocicletas. Un año atrás el 
total era de 2.202 vehículos autom óvi­
les, además de 83 motocicletas. E l con­
sumo de gasolina m uestra un leve au­
mento en transporte, pues en 10 meses 
de 1931 llegó a 1.117.225 galones en 
com paración con 1.127.330 galones du­
rante el mismo número de meses en 
1932.

Uruguay. —  P or correo postal reci­
bimos el in form e de que el total en este

país es de 38.500, representado por
28.500 autom óviles, 1.000 ómnibus y
9.000 camiones. Durante 1932 hubo una 
disminución de 8.700 vehículos. La im­
portación el año pasado llegó a un total 
de 836, representada p or  589 automó­
viles, 220 camiones y  27 ómnibus.

Venezuela. —  Inform es de Carácas 
dicen que para 1933 se calcula un total 
de 14.000 a 15.000 vehículos. H ay opi­
niones contradictorias acerca de la  dis­
minución en circulación. De Maracaibo 
nos dicen que el transporte por automó­
vil continúa allí sin  cambio alguno, pero 
un inform e de Carácas contradice esta 
declaración, asegurando que se ha ob­
servado en esa región  un decaimiento 
de com o el 10 por ciento. Un año atrás, 
el total era de 15.000. Para 1933 se pue­
de decir con seguridad que el tota l no 
ha de ser menos de 14.000. L os varios 
inform es dan los datos siguientes:

A u to -  C am ion es  y  M o to - 
m ó v ile s  O m n ib u s  c ic le ta s  

D is tr ito  fe d e r a l 4.000 1-000 248
A r a g u a    844 493 31
T a ch ira    356 485 4
C o ie d e s    63 71 1
P o rtu g u e sa  . . .  80 88
M a ra ca ib o    1.324 654 36

Los Automóviles de Europa, 
Asia y Africa

España. —  Según los m ás recientes 
inform es com erciales, se observa en es­
te país un decaimiento menor, en total 
de vehículos autom óviles, que en otras 
naciones importantes. Se calcula que los 
totales en circulación son : 172.000 auto­
móviles y  14.800 m otocicletas, en com ­
paración con 177.900 autom óviles y 
15.300 m otocicletas en 1932. Las com pa-
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raciones de varios años son las siguien­
tes;

A u to m ó v ile s  C am ion es
1 92 9 ..........................  117,985 35.642
192 0 ..........................  127.070 39.228
192 1 ..........................  121.070 46.262
193 2 ..........................  127.540 50.260
1933 .......................... 122.000 50.000

España entró en 1933 con más auto­
m óviles que en 1929. E l número tota l de 
camiones continúa en c iíra  máxima.

L a reducción en m atrículas fueron 
10.020 en 1932 y  11.933 en 1931. Las ma­
trículas del año pasado se dividieron 
casi por partes iguales entre autom óvi­
les y  camiones, lo cual fu é  todo lo con­
trario de 1931, año en que los camiones 
representaron las dos terceras partes 
del total. Las m atrículas de autom óvi­
les crecieron en 1932, en 950, llegando a 
5.050, mientras que las de camiones ba­
jaron  en 2.900, quedando en 4.970.

Se calcula que en ei país se hicieron 
com o 450 autom óviles, el año pasado. 
La im portación de com bustible se cal­
cula en 503 millones de litros, casi igual 
a l total de 1931 y  de 1930, y  más alta 
que las cifras correspondientes a 1929 
y  1928.

Portugal. —  El total ha sufrido poco 
cambio. Se calcula que hay 30.850 auto­
móviles, en com paración con  31.500 en 
1932, 31.040 en 1931 y  29.150 en 1930. 
La im portación el año pasado llegó  a 
1.750 autom óviles de todas clases.

L os cálculos son: 20.750 automóviles 
y  10.100 camiones, para 1933. Sobre el 
total del año pasado hubo una decaden­
cia  de sólo 600 autom óviles y  150 ca­
miones. El transporte por autom óvil no 
ha tenido cambio sensible, com o se ve 
por las cifras siguientes, relativas a 
consumo de gasolina.

T o n e la d a s
1929 ..............................  40.024
1930  ..............................  46.195
1931 ..............................  47.227
1932 (1 0  m e s e s )  . . .  37.825

Azores. —  Se observa un notable au­
m ento en consumo de combustible. Se­
gún inform e proveniente de San M iguel, 
hay 749 vehículos autom óviles, repre­
sentados por 645 pasajeros, 63 ómnibus 
y  41 camiones. H ay también 9 m otoci­
cletas.

Madeira. —  El total para 1933 no ha 
su frido cambio considerable. Continúa 
alrededor de 980 autom óviles, represen­
tados p or  750 de pasajeros, 80 camiones 
y  150 ómnibus. H ay tam bién com o diez 
m otocicletas. E l consum o de com busti­
ble decayó.

M arruecos.— Incluyendo las tres sec­
ciones principales: la francesa, la  espa­
ñola y  la Zona Internacional, en Tánger, 
hay aquí, en 1933, los totales siguien­
tes:

12

C a - M oto- 
A u to - m iones y  cicle- 

mOvUes Om nibus tos
M arruecos F ra n cés. 15.872 5.728 1.45<
Zon a  Internacional. 425 196 60
M arruecos E spañol. 1.700 1.660 205

T ota les   17.997 7.562 1.729

A frica  Oriental Portuguesa. —  Se re­
gistra un leve aumento en Lorenzo

Producción Mundial de 
Automóviles

Incluyendo la producción en Euro­
pa, que se calcula en 536.515 auto­
móviles, cam iones y  ómnibus, el ren­
dimiento total de las fábricas en los 
Estados Unidos y el Canadá, llegó 
en 1932 a un poco menos de dos m i­
llones, la más pequeña de estos ú lti­
mos años. E l total del mundo, según 
los in form es m ás recientes, fu é  de 
1.968.059 autom óviles y camiones. 
Hubo una reducción equivalente a 
una tercera parte del total de 1931. 
La producción europea del año pasa­
do fué la siguiente:
Checoealavia
P o lo n ia  ..........
Saacia  ............
R usia  ...............
A lem an ia  . .  . 
In g la te rra  . .
A u stria  .........
Ita lia  ..............
E sp aña ..........
B é le ioa  ..........
F ra n cia  . . . .
Baiza ...........
O tros  p a íses .

U.OOO
125

2.800
26.700
50.500

230.000 
3.000

30.000
450

3.00U
175.000 

440 
500

T o ta l en  E u ro p a .............................  536.515
T ota ! en los B . U . A .  y  C a n ad á  1.481.544

T o ta l m u n dia l p a ra  1932..........  1.968.059
1931..........  3.017.736
1930..........  4.090.169
1929..........  6.206,694

De los autom óviles construidos en 
Europa el año pasado no hay clasi­
ficación exacta para todos los países. 
La producción en Alem ania fu é  de
44.000 autom óviles y 6.500 camiones. 
La de Inglaterra se calcula en 160.- 
000 autom óviles y 70.000 camiones. 
La producción rusa fué en su mayor 
parte de camiones.

L a producción europea disminuyó 
el año pasado, pero no tanto como 
uno podría im aginar, dadas las con­
diciones críticas del mundo. A  conti­
nuación damos las producciones anu­
ales de E uropa:
I9S2  5S6.515 1029.
I9 3 1 ............  545.385 1928.
1920............  583.107 1927.

650.000
589.000 
574.009

Los totales, com o se ve por los da­
tos anotados, no han cambiado con­
siderablemente durante estos últi­
mos años. Siempre se han aproxi­
mado a 600.000. L a industria euro­
pea ha seguido un curso más esta­
ble que la de los Estados Unidos y 
el Canadá, países donde ha sido ob­
jeto de enormes subidas y bajadas 
durante el mismo período de tiempo.

Marques, con un total de 2.1 80  autom ó­
viles, representados por 1.255 de pasa­
jeros y  925  camiones, además de 431 
m otocicletas. Un año atrás, el total era 
de 2 .118. Las m atrículas son las siguien­
tes:

A u to - Camiones 
m éviles y  Om nibus 

Lorenzo M a r q u e s .. . .  794 420
Inliam bano   80 114
Quellraane ........................  130 96
Tete   68 64
M ozam bique   72 140
Cabo D e lg a d o ..............  50 |o
Niassa   13 2 -
Cía. de M oza m biq u e .. 462 ¿ iS

Aum entó el consumo de com bustible, 
de 57 .050  barriles en 1931 a 59 .500  ba­
rriles en 19 32 , según inform e prove­
niente de Lorenzo Marques. Por Beira 
se im portaron 13 .500  barriles más.

A ngola. —  E n esta colonia portugue­
sa hay alrededor de 2 .2 50  autom óviles.

Islas Canarias. —  D e Las Palm as nos 
ha llegado un inform e en que se dice 
que hay en estas islas 4 .7 25  automóviles 
de todas clases. Las m atrículas en 19 3 2  
fueron : 180 autom óviles, 96 camiones, 
36 ómnibus y  38 m otocicletas. Un acon­
tecim iento im portante durante 1932 fu é  
la amenaza de declaración de huelga 
contra un proyecto de impuesto adicio­
nal sobre autom óviles. Este adicional 
impuesto se propuso, según se dice, pa­
ra proteger a los ferrocarriles españo­
les. En vista de la amenaza, el Gobierno 
abandonó el proyecto. A  causa de esta 
razón, el segundo sem estre del año m os­
tró considerable aumento en m atrículas. 
Los com erciantes dicen que ha aumen­
tado la venta de combustible.

Filipinas. —  P or inform es transm iti­
dos por telegram a por la oficina en 
Manila del Bureau o f  P oreign and 
Dom estic Commerce de W ashington, 
D. C., se ve  que en estas islas hay un 
aumento de 4.0 00  autom óviles. E l total 
es de 27 .500  autom óviles y  17 .200  ca­
miones y ómnibus, en com paración con 
las cifras de un año atrás, de 25.200 
autom óviles y  16 .500  camiones. H ay 
380  motocicletas. Las entradas por im ­
puestos sobre autom óviles aumentaron 
de $1 .895 .000  en 1931 a  $2 .000 .000  en 
19 32 . La im portación de combustible 
aumentó también considerablemente, de 
5 3 .677 .654  litros en seis meses de 1931, 
a 65 .231-985 litros en seis deses de 1932. 
Las m atrículas en 1932 fueron  m ayores 
que las de 1931. Acontecim ientos im ­
portantes durante el año fueron aumen­
to en recorrido total, desarrollo del ser­
vicio de ómnibus y  la introducción de 
nuevos servicios de taxím etros. Las ma­
trículas oficiales fueron de 2 .9 8 9  auto­
móviles nuevos en nueve meses de 1932, 
contra 2 .5 46  en nueve meses de 1931. 
Durante el mismo período de 19 31 , se 
im portaron 2,5 74  autom óviles y  1.652 
camiones, en com paración con 2 .7 9 3  au­
tom óviles y  1 .8 72  camiones en 1932.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



La Exportación de Automóviles y sus Anexos Llega a 

un Total de $105*093.789 en 1932

Continúa la Dem anda de toda C lase de Producto

Embarques de Exportación 
Expresados en Valor A

3932

PESAR de todas las dificultades y restricciones inter- Embarques de Exportación 
puestas por la crisis económica mundial, ha continuado la Expresados en Unidades 
demanda de automóviles, neumáticos y demás anexos de la 

industria automotriz. Esta demanda, a pesar de hallarse restringida is»
y de ser menor que la que predominó durante los buenos tiempos, sg 
presenta en datos oficiales recopilados por los gobiernos de los 

: ” a2!iI;666 Estados Unidos y del Canadá. El total para 1932 llegó a $105.093.-
-----------  789, e incluye 132.346 automóviles y camiones, neumáticos por un

valor de $13.052.428 y piezas, equipos y accesorios por la suma de 
$44.297.624.

AUTOMOVILES

Total. . J29.7M.7IS

AUTOMOVILES
Do los Estados Unidos. 
Pal Canadá......................

Total.............................

44.282
9.8Q0

54.082

CAMIONES
Pe los Estados Unidos. 
Del Canadá....................

512,142.681
963.295  Los datos presentes representan los embarques destinados al

Toiii...............  313.105.976 extranjero, salidos de los Estados Unidos y del Canadá. Esta impor-
Totii, automísiies y tante infoiTOación proviene del Bureau of Foreign and Domestic

.............  542.890.689 Estados Unidos y del Dominion Bureau of Sta-
tistics de! Departamento de Comercio, de Ottawa, Canadá. Estas 

PIEZAS Y ACCESORIOS ĝ jj fuentes de información oficial. Los datos se refieren al completo
. 51.846.033 movimiento en 1932.

CAMIONES 
De los Eslftdos Unidos.. 
Del Caciedá........................

25.5J7
2.574

ToUl. 28,106

Tofal de 8uiomáTÍl«s y 
camiones..

MONTAJES EN FABRICAS 
SUCURSALES

62.188

DeU

NEUMATICOS
De loa Estados Unidos, 

lolol
Cubiertas ___
Cimeras de aire........
Pata camiones y ómnibus
Del Canadá* total.........
Cubiertas.......
Cimacas de aire...............

Total de neumilícos. .

fOTROS PRODUCTOS

Motocidelas.. . 
Ptesaspara moloekletas.. 
Motores pata automÓTÍles 
Remol4iues
Bombas de incendio........

Cque no ae iocloycn ea otras 
da^ficacionea)

"Automóviles j  camiones.. .  S0.1S8

Gran total de automóviles 
Tcam iones.. . .

C ubiertas...........................
Cámara a de aire  69 7.349
Para camiones y ómr í̂bus.. 207.970

Total................................ 53.007.015

El negocio de automóviles continúa activo en todas partes del 
mundo. Las enormes dificultades provenientes de las crisis no han 

” :7w; « 7  podido detener la marcha de millones de automóviles. El mercado 
3 3 2 ^ 2 5  repuestos y servicios diversos, para el cuidado de todos estos neumáticos* ImEsi.iIos 
3-247.4|4 vehículos, 6S hoy día más amplio que nunca. A  pesar de que el 
L20215J5 mismo negocio ha dacaido en valor, prosigue, sin embargo, en 

313.052.428 grande escala y se atiene a los mismos métodos de distribución y 
promoción que lo caracteriza en tiempos normales. Con la rehabi­
litación general, este negocio no tendrá que reconstruirse, pues está 

3425,877 pasando la crisis sin que sus detalles fundamentales sufran sería 
. alteración o cambio. El restablecimiento del mercado está destinado
1 . 6 f Z . ¿ o o  .
294.734 a lanzar este negocio hacia un progreso sin precedente, en todas 

' L a  estabilidad del negocio queda ampliamente

132.346

Fó Del Canadá
Cubieríaí..............................  413.553
Cámara» de tire.............. 218.528

partes del mundo, 
demostrada por las presentes cifras y los datos que damos en el 
Censo Mundial.

r e p u e s t o s ,  a c c e s o r io s
Y EQUIPOS

Accesorios.. . .  • > •
Piezas de monlaje...
Piezas de repuesto...........
Muelles para vehiculos 

Aulemevílcs..
Piezas pare el encendido. 
Bocinas manuales y 

ellclricas.
Acumuladores de 6 voltios 
(a) Equipes para talleres. 
Herramientas elictrices 
Equipos para servicio de

neum áticos...................
Llaves.................................
Bombes para aceite y

combustible...................
Rectib cadetes de acu­

muladores ..................
Amortiguadores
Lastres o pulimentos........
Parachoques..
Bujías de encendido,. . . 

ara frene, somi-

$1.541.834 Es interesante observar que la exportación de piezas de repuesto 
laiwJsl y de equipos de servicio ha aumentado hasta representar el 45 por 

304-925 ciento del total de la exportación, lo cual es un progreso notable, 
636.54» cuando se compara con el 33 por ciento correspondiente a la expor- 
184.463 tación total de 1931. Esto, por supuesto, es una indicación inequí- 

i.oialiis voca de que los dueños están valiéndose de sus automóviles viejos y 
esperando una buena oportunidad futura para reemplazarlos con 

lollls? vehículos nuevos. La demanda de repuestos ha sido extraordinaria, 
3 ,7  492 como se verá estudiando las cifras correspondientes. Esta es la 

27 693 primera vez que se logra dar detalles de la exportación de las más 
io2!»27 importantes piezas de automóviles, tales como válvulas, émbolos, 
'iL85! engranajes y otras. La exportación de estas piezas de repuesto repre- 

Forrn freno, son.!- ' sentó en 1932 un valor de casi dos millones y medio de dólares, Por 
“ ü'í’i"!;.',;.' las cifras dadas se puede también observar que el precio de casi

325340 todos los productos ha sido notablemente reducido.
449Í05I

OTROS PRODUCTOS
M olociclelis.............. 2.024
(b) Malore» para aulomó*

iües . . .    22.327
RemoIqu«s.. .  ̂ 382
Acomuladorea.......  189.200
Amortiguadore» . . 49.632
Parachoques.. 3.505
Bombas para aceite y

combust. 1I.2$3
Rectificadores de acumu­

ladores . . 1*488
Bujías de encendtde 5.628.887
Forro de freno, en pies (e) 2.043.454
Bocinas. ••
Herramientas eléctricas,.. 6.677
Pulimentos, en libras . .  . 574.218

Forro para freno, sin 
moldear..

Emboloa...............
Ar)Ílloa do émbolos
Vilñüas___
(d) Engranajes.. . ,

119.635
90S.2S0

544.297.624T ota l.. . .

Gran Tolal......................5105.093,789

Marzo, 1933

(•) No se incluyen cooi resoles de eire, heiramlenles eléclricss, herrsraienlns msnusles, elc- 
Cb) Se incluyen 1.664 nolores jlice csmiones y ómnibus y 20,663 molotes pere eulomonles 

de pasajeros.

Icl No incluve ferros moldeados. ,
d) Incluye engranajes de diferencial y de cambio de marcha, 5463,876; engranajes de arranque 

y de distribución. $69.678 y otros enírenejos de lUloiiiÓYaes, $372.296. 
t  No ee incluyen Ireclores. motores merinos ni botos eulomósiles, como en enos enlerwres- 

•• Comprende 28.417 «olom ó.iles y 21.741 cemiones,
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El Nuevo Ford V -8  M á s  Largo 

de 112 Pulgadas

Et primer paso en el programa de 1933 es agrandar el 
modelo 40— Se aumenta la potencia de 65 a 75 cabal­
los de fuerza— Numerosas innovaciones interesantes

Un nuevo F ord  V -8  con distancia de 
112 pulgades entre las ruedas y  carro­
cerías más espaciosas, completamente 
nuevo, de aspecto más atractivo y  más 
poderoso que e l anterior modelo 18 
V -8, se presentará al m ercado en estos 
dias.

Otros im portantes detalles nuevos 
del nuevo vehículo, que se designará 
con e l nombre de M odelo 40, son el 
firme bastidor con miembro cruzado en 
form a de X , culata de cilindros de 
aluminio, m ayor relación de compresión, 
piñón de propulsión de doble soporte, 
diferencial con  cuatro piñones y  ruedas 
de 17 pulgades de diámetro.

E l nuevo modelo se ofrece en ocho 
estilos principales de carrocería, que 
son : roadster, faetón , cupé de dos 
puertas con tres ventanas, cupé con 
cinco ventanas, cupé de cuatro puertas, 
cabriolé convertible y victoria.

El m otor desarrolla ahora 75 caballos 
de fu erza  a 3800 revoluciones por 
minuto, en lugar de 65 a 3400 del 
modelo anterior. Se dice que el cupé 
de dos puertas pesa alrededor de 2.670 
libras, es decir, como 35,6 libras por 
caballo de fuerza. La velocidad máxima 
es de 80 m illas por hora.

E l esfuerzo de rotación es ahora de 
148 pies libras a 1.200 revoluciones por 
minuto para el modelo 18. Se dice que 
el esfuerzo de rotación a menores veloci­
dades de m otor se ha aumentado tam­
bién, y  que el nuevo m otor desarrolla a 
10 millas por hora el mismo esfuerzo de 
rotación  del antiguo m otor a 20 millas 
por hora.

E l nuevo m otor, a pesar de utilizar 
el mismo bloque de cilindros del mo­
delo anterior y  de tener el mismo 
diám etro interior y  carrera de émbolo 
de este último (3 1 /16 por 3 3 /4  pul­
gadas) ofrece  various refinamientos que 
tienen a aumentar su fuerza motriz. 
E n prim er lugar, se emplea en él una 
culata de cilindros de aluminio, la cual 
perm ite una com presión en relación 
de 6,33 a 1, en lugar de la de 5,5 a 1 
del modelo anterior. E l perfil de la 
cám ara de explosión ha sido alterado 
notablemente, de una form a de cúpola a 
un contorno escalonado, que provoca 
m ayor turbulencia. L a presión de la 
com presión es ahora de 138 libras a 
1.800 revoluciones por minuto, en com­
paración con la de 114 libras a igual 
velocidad del modelo anterior. La 
nueva culata puede instalarse ne el 18.
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Aunque los múltiples que pasan por 
el ángulo en V  de los bloques de 
cilindros aparecen ser iguales a  los 
empleados en el modelo anterior, el 
carburador D etroit Lubricator de tiro 
descendente se presenta alterado, a 
causa de haberse a u m e n t a d o  el 
diámetro de la bomba aceleradora de 
5 /8  a 11/16 de pulgada. Tam bién se 
observa una reducción de 0,003 de pul­
gada en el diámetro del extrem o in­
ferior  del medidor.

E l grupo del encendido ha sido tam ­
bién alterado en detalles, pero retiene 
sus características fundamentales. La 
bobina es ahora de tipo de núcleo de 
circuito cerrado con el arrollamiento 
prim ario contiguo al núcleo. Se ha 
provisto un ajuste de tornillo manual

Lista de Precios de los Nuevos Modelos 
Ford, Entrega en Detroit, E. U. A .

Nuevos Anteriores 
modelos de modelos 

Automóviles la Serie 40 de la serle 18
Faetón ............................$495
Faetón De Luse . . . .  545
Roadster .................. 475 $460
Roadster De Luxe . . .  510 500
Cupé de 3 ventan as.. 490 
Cupé de 5 ven tan as.. 490 
Cupé De Luxe

de 3 v e n ta n a s .....  540 575
Cupé De Luxe

de 5 v e n ta n a s   540
Cabriolé ......................  585 610
Victoria ......................... 595 600
Sedán de dos puertas 500 
Sedán de dos

puertas De Luxe . .  550 
Sedán

de cuatro puertas . 560 590
Sedán de cuatro

puertas De Luxe . .  610 645
Cupé deportivo . . .  535

Camiones
Chasis com ercial de 

112-in. de distancia 
entre ios ejes, con 
motor de 4 cilin­
dros ............................$320 $370

Carrocería de reparto, 
de tipo corriente, en 
chasis de 112 pul­
gadas, con m otor de
4 cilindros .............. 520

Chasis de camión de 
131-in. de distancia 
entre los ejes, con 
m otor de 4 cilindros 470 

Chasis de camión de 
T57-in. de distancia 
entre los ejes, con 
m otor de 4 cilindros 500

para el avance del grupo de vacio y  el 
mecanismo de avance centrífu go se ha 
alterado para proveer un avance de 
encendido más gradual. Las bu jías de 
encendido son del tipo de 18 milímetros.

El generador tiene un m ontaje más 
firme y  el ventilador queda ahora mon­
tado en un punto más alto que en el 
modelo anterior, para m ejorar el en­
friam iento. No hay cambios en el 
grupo del arranque.

E l cigüeñal, las bielas, los cojinetes 
del m otor, los émbolos y  los anillos o 
segmentos de éstos, continúan sin 
cambio alguno. E n lugar del recipiente 
de aceite de aluminio fundido se emplea 
ahora otro de acero estampado.

E l bastidor ha sido reforzado notable­
mente mediante la instalación de un 
miembro cruzado en form a  de una X . 
La form a  de este miembro es tal, que 
sus brazos traseros se prolongan por 
los miembros laterales del chasis hasta 
un punto a 10 pulgadas de la sección 
trasera del bastidor, mientras que los 
brazos delanteros se extienden hasta 
quedar a 3 pulgadas de los extremos 
delanteros de los miembros laterales. 
E n el centro de Ta X , los dos miembros 
laterales se unen por una sección de 
tipo de caja , la  cual se curva hacia 
abajo en el centro, para form ar un so­
porte para el m ontaje trasero del motor. 
Los miembros laterales del chasis tienen 
6 pulgadas de profundidad, bridas de 
194 y  se hacen de acero de 0,10 de pul­
gada de espesor. El miembro cruzado 
en X  es de acero estampado de igual 
espesor.

En adición al miembro cruzado en X , 
el bastidor lleva un miembro tubular 
transversal del depósito de combustible, 
un miembro de acero acanalado al 
frente de este depósito y  otro miembro 
acanalado en la parte delantera del 
bastidor.

A l frente, el m otor está montado en 
soportes de caucho, y  atrás, en soporte 
giratorio. Este m ontaje trasero queda 
detrás del cambio de m archa y des­
cansa sobre la sección de ca ja  del miem­
bro que une los dos miembros laterales 
del refuerzo en X.

N o hay alteraciones en el cambio de 
marcha. Sin embargo, se insertan 
ahora láminas de muelle entre los 
revestimientos de fr icción  de la placa de 
embrague, para suavizar el funciona­
miento.

Se ha perfeccionado la construcción 
del eje trasero de tipo tres cuartos 
flotante. E l piñón de propulsión tiene 
m ontaje doble. E l cojinete de afuera 
es de tipo de rodillos cilindricos. Los 
otros dos cojinetes del árbol del piñón 
de propulsión son de tipo  de rodillos 
cónicos.

E l d iferencial tiene ahora cuatro 
piñones,, en lugar de tres, y el engranaje 
grande de reducción, en lugar de ser 
del corriente tipo de corona, form a una

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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E l sedán de cuatro puertas D e L u xe del nuevo F ord  V -8 , chasis de 118 pulgadas de distancia entre las ejes.

placa en la cual se emperna el soporte 
del diferencial.

L a desmultiplicación final es de 4,11 
a 1, igual a  la del modelo anterior. El 
tamaño de los neumáticos se ha cam­
biado de 5,25/18 a 5,50/17. Se continúa 
empleando la rueda enteriza de layos de 
alambres de aceto soldados.

E n edición al bastidor más firme, 
la firmeza del vehículo completo ha sido 
notablemente aumentada construyendo 
e l recipiente in ferior  de la carrocería 
de acero en un solo gru po con esta 
última. El centro de este recipiente 
está hendido para proveer espacia a la 
ca ja  del e je  trasero.

Adem ás de la  m ayor distancia entre 
los ejes y  neumáticos de m ayor sección, 
contribuyen a la suavidad de la marcha 
los nuevos muelles del chasis. Estos 
son, como en los modelos anteriores, de

tipo transversal, pero los extremos de 
las hojas de los muelles se curvan un 
poco hacia arriba. Los am ortiguadores 
Houde de doble efecto están ahora 
colocados dentro de la canal de los 
miembros laterales y  en esta nueva 
posición procuran m ejor gobierno pare 
el rebote.

El sistema de enfrenam iento, con sus 
frenos de doble zapata de funcionam ien­
to  m ecánico y  corto e je  transversal, 
continúa lo mismo que en los modelos 
anteriores. E l eje transversal del 
sistema está inmediatamente detrás del 
miembro cruzado en X , e l cual le sirve 
de soporte.

Las carrocerías del nuevo, modelo 
son m uy bonitas, como se puede 
apreciar por la  ilustración de una de 
ellas que publicam os en esta página.

{Continúa en  la página 10)

Los Jornales Altos y los Nuevos Automóviles
El Sr. Ford explica su filosofía en conexión con su 
nuevo modelo— Proyecta la decentralización de su 
industria, para distribuirla entre pueblos y aldeas

H enry F ord  no ha cambiado de 
opinión acerca de que los jornales subi­
dos no sólo son convenientes sino 
también necesarios. N i las dificultades 
de los años de crisis n i los problemas 
de las huelgas en sus fábricas a fines 
de enero y  principios de febrero han 
alterado su filosofía. Se ha visto obli­
gado a reducir los jornales, y  declara 
que fu é  el último de los grandes fa b ri­
cantes en dar este paso. Cree que sus 
reducciones fueron  leves, en com para­
ción con las de otros fabricantes, y 
sobre todo, observa enfáticam ente que 
las rebajas de jornales son tem porarias 
y  que han de restaurarse los sueldos a
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su antiguo nivel tan pronto como se 
m ejore el negocio.

Discutió estos puntos durante una 
hora, en sus oficinas en Dearborn, 
M ichigan, cerca de Detroit, hace poco. 
E n esos -días, el tema principal en De­
troit era el problema de los obreros de 
fábricas de automóviles, en relación a 
sus jornales, y  no el de las dificultades 
bancarias, que se presentó más tarde.

“ ¿ A  quién se puede vender un auto­
móvil, o cualquiera otra cosa, sino al 
hombre que está ganando un sueldo?” 
se preguntaba el gran fabricante. “ No 
hay gente suficiente de ninguna clase

para sostener ahora una industria 
cualquiera.”

Se ha dicho que H enry F ord  ha 
pasado el problem a de reducir los 
jornales a ostras fábricas, a causa de su 
método de com prar de afuera más cosas 
que nunca, pagando por ellas un precio 
tan ba jo que obliga a sus abastecedores 
a rebajar los sueldos de sus propios 
trabajadores.

“ Los jornales en las fábricas de la 
com pañía F ord y  en las fábricas que 
le hacen ciertos trabajos son los más 
altos de la industria”  declaró Henry 
Ford. “ No tenemos confianza en que 
los obreros dispuestos a trabajar por 
un jorn a l ínfimo puedan producir piezas 
dignas de nuestra aprobación y  acep­
tación. Las fabricantes de afuera, que 
nos suministran piezas, saben m uy bien 
de donde proviene el negocio y  conocen 
muy bien la situación.”

H enry F ord  insiste en que una ad­
ministración competente puede pagar 
buenos jornales y  obtener una equita­
tiva ganancia, al mismo tiempo.

“ No he cambiado de parecer en lo 
tocante a jornales. P or supuesto, en 
épocas en que todo se paraliza, nos 
vemos obligados a  velar por nuestros 
intereses, pero todo lo que hemos hecho 
ha sido un reajuste de jornales, en el 
cual tom am os muy en consideración el 
m ayor valor adquisitivo del dólar. No 
recuerdo todos los detalles, pero creo 
que las rebajas no fueron  considerables, 
pues el m ecánico que antes ganaba ?6  
al día, recibe ahora $5. Creo en hom­
bres bien pagados, y  no en individuos 
que ganan un sueldo miserable. No 
creo en la idea de repartir el trabajo 
entre un m ayor núm ero de obreros que 
se necesita para  hacerlo. Este plan 
resulta contraproducente. Todos los 
obreros que trabajan  sobre este pian 
continúan viviendo en apremiantes 
necesidades y  pobreza. N inguno de 
ellos se siente satisfecho. Ninguno
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pone su corazón en el trabajo. Y  el 
mismo fabricante no puede sentirse 
tranquilo, pues tiene en sus manos un 
gran núm ero de trabajadores pobres, 
que puede ser dos o  más veces mayor 
que el total que se necesita para hacer 
la obra con verdadera eficacia y 
economía.

“ A  propósito de lo  que acabo de decir, 
ahí tenemos el caso las fábricas de ca­
rrocerías de la B riggs. Estas fábricas 
trataron de im plantar el plan de re­
partir el trabajo  entre el m ayor número 
posible de obreros, y  el resultado de ello 
fu é  la paralización de sus talleres 
durante varios días. L a  B riggs, al 
tratar de repartir el traba jo  entre más 
obreros que los que necesitaba, in tro­
dujo descontento entre sus empleados 
de planta. La B riggs está ahora pa ­
gando m ejores jornales y  produciendo 
m ás carrocerías que antes, a causa de 
que ha cesado de perm itir que los 
teoristas administren y  d irijan  sus 
negocios. L a dirección de un negocio 
debe estar en manos de administradores 
competentes dispuestos a  pagar buenos 
jornales y  obtener buenos resultados. El 
sudor debe salir de los sesos de los 
administradores y  no de la paga a los 
trabajadores.”

H enry F ord  cree que la  huelga en las 
fábricas de la B riggs fu é  promovida 
artificialmente. D eclara que sus com ­
petidores estaban ansiosos de perturbar 
su trabajo. Cree que las desaveniencias 
con  los obreros han terminado y  añade 
que “ le dimos a la  B riggs algunas 
sugestiones para cambiar ciertas fases 
de la fábrica ."

L a huelga' en las fábricas de carro­
cerías de la Briggs, que se extendió 
de esta empresa a la Hudson M otor 
Car Co., causando la paralización de 
esta últim a fábrica , durante varios días, 
ha sido representada por varias personas, 
como el comienzo de una cam paña para 
introducir la  fu erza  de las uniones 
obreras en la industria autom otriz de 
Detroit. H enry F ord  no expresó opinión 
definitiva sobre este punto, pero observó

que al ser ello cierto, el movimiento 
iniciado no llegaría muy adelante. El 
gran  fabricante, en realidad, no tiene 
alta opinión de las uniones obreras del 
pais, por sus pretensiones exageradas.

“ Las uniones no están organizades por 
los mismos obreros, sino por grupos 
que quieren servirse de estos obreros. 
Los organizadores creen que ellos 
pueden gobernar a los obreros de una 
m anera más directa en beneficio de sus 
propósitos propios, cuando aquellos 
están agrupados en uniones.”

N o cree mucho en el seguro sobre 
fa lta  de trabajo, a  causa de que es el 
trabajador quien tiene que pagarlo. 
Cree, sin embargo, que sus empleados 
están pensando en  v ivir con mayor 
seguridad en lo futuro.

“ N o hay en el mundo ninguna cosa 
que pueda llam arse seguridad”  d ijo  el 
gran  fabricante. “ E l mundo no puede 
hacerse seguro para todos, pero hay. 
sin duda, una m ayor estabilidad que 
la que tenemos hoy día para  los traba­
jadores. E sta m ayor estabilidad se 
hallará en la  decentralización de la 
m anufactura. N osotros estamos em­
pezando a desarrollar este nuevo plan. 
Otras industrias han de seguir nuestro 
ejem plo. Las grandes fábricas a cuyo 
alrededor se conglom eran talvez 125.000 
fam ilias, que dependen exclusivamente 
del gran establecimiento industrial,

La parrilla del radi­
ador del nuevo Ford  
de ocho cilindros en  
V es de acero inox­
idable. L a  form a  
angular levem ente 
curva es la carac­
terística  más so­
bresaliente del as­
pecto de los nuevos 

modelos Ford.

m

quedando sujetas a todas las con­
trariedades y  fiuctuaciones que atacan 
a su negocio, como las que estamos 
presenciando en estos tiempos, no re­
sultan beneficiosas para  nadie. L a in­
dustria debe decentralizarse. Debe 
dividirse en pequeños talleres repartidos 
entre ciudades pequeñas y  aldeas, donde 
el trabajador pueda tener un pedazo de 
terreno y  sentirse, por lo menos seguro, 
de obtener de su cam po una subsistencia 
salvadora.”

H enry F ord  está practicando lo que 
predica. E l nuevo automóvil que está 
por introducir ha sido proyectado de 
modo que un buen núm ero de sus piezas 
se harán en talleres repartidos entre 
numerosos pueblos y  aldeas. Cuando 
le producción de la  compañía F ord  se 
halla en grado máximo, cuenta con 6.200 
abastecedores de piezas. E l Sr. Ford 
dice que este número debería ser de
50.000.

E l Sr. F ord  no habla mucho acerca de 
su nuevo autom óvil, el modelo de “ eco­
nomía”  que se introducerá continua­
ción del de ocho cilindros grande, que 
acaba de anunciar. Los ingenieros de su 
organización se sienten muy entusiasma­
dos acerca del nuevo modelo. Dicen 
que: “ E l mismo Sr. F ord se ocupó en 
proyectarlo”  y  agregan que: “ cuando 
el Sr. F ord proyecta el mismo un 
automóvil, el resultado es siempre una

E l firme bastidor reforzado con un  m iem bro cruzado en form a de X  es tino de 
los m ás in teresantes detalles mecánicos del nuevo Ford, modelo 40.
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gran cosa. E l nuevo modelo va a ser 
tan bueno como el de 8 cilindros del 
año pasado. Com prenderá ciertos 
nuevos principios. N o va  a tener cosas 
innecesarias. E l precio va  a ser b a jo ,” 

E l Sr. F ord  d ijo  lo siguiente:
“ Creí que era oportuno regresar a 

trabajar. Creo que nadie ha ver­
daderamente trabajo  durante estos 
últimos años. P or ejem plo, estudie los 
automóviles. No ha habido ningún 
automóvil verdaderamente nuevo. Lo 
único de nuevo han sido las form as de 
los radiadores y  los accesorios adi­
cionales. Ha sido todo una fa lta  de 
actividad. N o se podía abastecer la 
demanda del m ercado y  todos ganaban 
dinero. Y  a la idea de hacer dinero 
se d irig ió la m irada y am bición de todo 
el mundo, y  no a construir cosas buenas

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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para uso general. Fué natural que nos 
asaltaran finalmente graves dificultades. 
Sem ejante m anera de proceder no 
puede durar para siempre.

“ E l autom óvil es una inversión para 
la m ayor parte de los com paradores ¿no 
es verdad?. N o creo que la  gente esté 
ahora dispuesta a  invertir su dinero a 
menos que vea que lo  va  a hacer en 
álgo verdaderamente bueno y  que dure. 
H ay millones de personas que necesitan 
automóviles en este momento. Tienen 
que tener transporte. Y  tienen que 
tener un transporte económico. Sus 
actuales automóviles están desgastados 
y no pueden continuar sirviendo por 
más tiempo. Es aquí donde esta nuestro 
mercado.”

A  continuación se refirió a los pro­
blemas de los agricultores y  a los pre­
cios desventajosamente ba jos de los pro­
ductos del campo. D eclaró que éstos 
eran problemas m uy serios, que había 
exceso de producción, por lo menos en 
productos alimenticios, pero que, a pesar 
de todo, el creía  conveniente que siempre 
hubiera un exceso en este sentido/ “ La 
presión de un exceso nos obliga a buscar 
nuevas aplicaciones al producto”  de­
claró el gran fabricante, y  luego añadió 
sentenciosamente: “ Si no podemos
com em os todo lo que cosechamos, talvez 
podrmos utilizar lo que nos sobra en 
construir automóviles. ¿H a  visto estas 
cosas?”  preguntó sonriendo.

“ Estas cosas”  eran un volante de 
dirección, una tapa de distribuidor, 
mangos, aisladores . . . todas negras y

brillantes, colocadas en una ventana 
cerca del escritorio del Sr. Ford.

“ Todas estas piezas se h icieron de 
habas soy”  comentó el Sr. F ord . “ Son 
más baratas que las hechas de ma­
teriales plásticos ordinarios, y  m ejores, 
a  causa de que son más elásticas. Este 
año cosechamos 18.000 tonelades de 
habas soy. Estam os tratando de ver si 
podemos ayudar a los agricultores a 
producir ciertas cosechas que puedan 
utilizarse en industrias m a n u f a c ­
tureras.”

E l hecho de que el aceite de habas soy 
se está usando para el acabado de las 
carrocerias de automóviles F ord  no es 
novedad para el público. L a gente, sin 
embargo, no sabe que este mismo 
aceite de habas soy se emplea también 
en las funciones de la F ord  en R iver 
Rouge. Los ingenieros dice que es 
excelente y  barato.

“ Ea curioso observar como empezé a 
preocuparme de las habas soy”  dice el 
Sr. Ford. “ No sabía ninguna cosa acerca 
de ellas. M e gusta leer antes de 
acostarme a dorm ir, y  prefiero leer 
libros técnicos. Una noche, leyendo un 
libro de química, me di cuenta de lo 
que en él se decía acerca de las propie- 
dads de las habas soy.”

L a  tem peratura era de 10 grados 
Fahrenheit ba jo  cero afuera del gran 
edificio del laboratorio técnico de la 
Ford en Dearborn. “ Mal tiempo”  d ijo  
el Sr. Ford. “ Pésimo para los auto­
móviles, P or bien que se construyan 
en la  fábrica , siempre sucede álgo, ya  a

causa del aceite, del radiador, de la 
grasa u otra cosa que les ponga el 
dueño, duante un fr ío  como éste . . .

Luego nos contó una experiencia 
personal que tuvo una noche glacial 
hace 27 años, cuando la  industria auto­
motriz estaba en pañales, cuando el 
vehículo automóvile era una rareza aun 
en los Estados Unidos. E l Sr. Ford 
fué en uno de sus propios automóviles a 
una comida. Llegado a la  casa, empezó 
a temer que se le congelara el auto­
móvile durante el tiem po que iba a 
permanecer estacionado. Después de 
reflexionar un rato, le quitó al auto­
móviles una de sus lám paras de petróleo 
y  la colocó debajo del capó del motor. 
Term inada la  comida, todos los con­
vidados se quedaron atónitos de sorpresa 
al verle que con una vuelta de manivela 
había arrancado el m otor. E l Sr. Ford 
no d ijo  a nadie el secreto.

“ Estoy pensando en una cosa seme­
jante estos últim os días”  nos d ijo  
sonriendo. A l preguntarle si lo decía 
con toda seriedad, nos replicó;

“ Por supuesto que lo digo con 
seriedad. Quiero decir que podría  in­
ventarse alguna cosa m uy sencilla para 
conservar el m otor a una buena tem­
peratura mientras e l autom óvil queda 
estacionado a la intem perie en un 
tiempo tan fr ío  como el de ahora. Tiene 
que ser algo m uy sencillo y  barato. 
A lgo  que funciona con el aceite v ie jo  
de la  ca ja  del cigüeñal u otra  cosa que 
generalmente se desperdicia al presente. 
Un poquito de humo no haría daño.”

Trabajo para Muchos Obreros
El comercio de vehículos a motor en todos 

los países es normalmente un medio que pro­
porciona trabajo a muchas personas. En él se 
necesitan vendedores, mecánicos, peritos en 
contabilidad, dependientes—un gran número 
de trabajadores ocupados en la esencial tarea 
de proveer transporte.

Todo establecimiento de la industria auto­
motriz debe poner en práctica hoy todos los 
esfuerzos posibles para aumentar su personal 
de trabajadores, hacer cuanto esté a su alcance 
para aliviar la falta de empleos, restablecer el 
comercio y poner de su parte todo lo necesario 
para normalizar las condiciones.

AI discutir la falta de empleos, permítase­
nos recordar que el trabajo demorado repre­
senta también jornales demorados para aque­
llos trabajadores necesitados, la mayor parte 
de ellos con familia. Muchos automóviles peli­
grosos circulan hoy por las calles y caminos, 
porque sus dueños han relegado para más 
larde los trabajos de reparación que necesitan, 
trabajos que ellos mismos reconocen son in­
dispensables.

En todos estos casos es evidente la obliga­
ción de los establecimientos de automóviles. 
Véndase servicio a los dueños de automóviles. 
Véndanse trabajos de pintura, limpieza del 
carbón, esmerilado de válvulas y reparaciones 
de neumáticos. Hágase ésto, provistos de todas 
las facilidades a nuestro alcance, porque con 
ello se proporciona trabajo inmediato.

Es muy probable que la mayor parte de 
establecimientos no cuente hoy con el per­
sonal necesario por haber reducido los gastas 
al nivel más bajo posible. Esto no sólo es ver­
dad en lo que se refiere al comercio de auto­
móviles, sino también en otras ramas del ne­
gocio. La venta de trabajos de servicio no 
está propiamente atendida. La venta de ser­
vicio está abandonada. ¿Por qué? Porque los 
establecimientos carecen de personal.

El comercio de automóviles por sí solo no 
puede salvar la situación de falta de empleos. 
Pero puede proveer trabajo para muchos que 
lo necesitan.
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Los Banqueros y el Comercio 

de Automóviles

Por qué los bancos e instituciones financieras pueden 
sacar provecho del negocio de automóviles— Cambios 

exigidos para la acertada condución del negocio

Los banqueros que han venido co ­
operando con los com erciantes de auto­
móviles en  los Estados Unidos, han 
hecho muy pocos cambios en sus re­
laciones con estos últim os durante estos 
períodos de limitades ventas. E sto  se 
deduce estudiando los in form es recibidos 
d e  1.498 banqueros, que sirvieron de 
base para un detenido análisis de la 
situación. Este análisis fu é  publicado 
a  fines de 1932 por la  Bankers M onthly, 
una im portante revista financiera norte­
am ericana. M uchos de estos banqueros 
t i e n e n  im portantes relaciones con 
comerciantes de automóviles. E n ciertos 
estados del país, de 4 /5  a 9 /1 0  de los 
bancos prestan dinero a los comerciantes 
del ram o. E l análisis m uestra que más 
de la  mitad del total de bancos en los 
48 estados del país da cooperación 
financiera al negocio de automóviles.

La revista citada declara que hay 
evidencia abundante de que los ban­
queros que dan facilidades financieras 
a ios comerciantes de automóviles, están 
m uy bien  al corriente del negocio de 
autom óviles, m ientras que los bancos 
que rehúsan prestar sem ejante co­
operación  a  este comercio, tienen to ­
davía  cierta desconfianza en !a esta­
bilidad del mismo. D ice la  revista:

“ P or ejem plo, muchos banqueros que 
no dan facilidades financieras a  los 
com erciantes, se refieren a los métodos 
de cuota de los  fabricantes. Estos 
m é t o d o s  fu eron  abandonados hace 
tiem po y  la  industria autom ótriz está 
haciendo muchas cosas para evitar que 
los comerciantes se recarguen de 
existencias y  para ayudarles a  desar­
rollar un  negocio permanente y  lu ­
crativo.

“ E n  efecto, un grupo de comerciantes 
en  la  zona de St. Louis m ostró un 
m ayor porcentaje de ganancias el año 
pasado que el año anterior, a pesar de 
que en el prim ero se vendieron menos 
autom óviles que en el segundo. Los 
com erciantes com prendidos en este 
gru po, siguiendo sugestiones y  reco­
mendaciones recibidas de los fabricantes, 
redujieron sus gastos generales y 
aum entaron así sus ganancias netas. 
Comerciantes prósperos, com o éstos, 
no pueden ser sino m uy buenos clientes 
de los bancos. E l trabajo  se ha fa c ili­
tado  mediante el establecimiento de un 
especial sistema de contabilidad entre 
los com erciantes. E ste sistem a ‘espe­
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cializado’  perm ite al com erciante y  a 
sus banqueros, tom ar el pulso diario del 
negocio.

“ E l negocio de automóviles es uno 
de carácter especial, que requiere con­
tinua vilgilancia. E n  años pasados, 
cuando se presentaban serias difi­
cultades en recibir los automóviles 
pedidos al fabricante, se prestaba poca 
atención a la  eficaz conducción del 
negocio. A hora no existen semejantes 
dificultades. E l com erciante ha aprendi­
do a  estudiar y  analizar la  m archa de 
cada departamento de su negocio, para 
mantenerlo en equilibrio, para  evitar 
que las pérdidas en  unos absorban las 
ganancias obtenidas en otros. Por 
ejemplo, casi todos los comerciantes han 
aprendido a ser hábiles vendedores de 
automóviles usados. Dándo énfasis a 
esta parte del negocio, se evitan las 
pérdidas en transacciones de automó­
viles usados. Lo que antes producía

una pérdida, deja  ahora una buena 
ganancia.

“ En una ciudad en el estado de' Illi­
nois tenemos un ejem plo práctico de 
un banco que se mantiene en contacto 
casi diario con los comerciantes de auto­
móviles de la localidad a quienes da 
facilidades financieras. D ice este banco 
que recibe de estos com erciantes lo ­
cales muy buenos n e g o c i o s  . Los 
comerciantes pagan sus préstamos 
puntualmente. U n representante del 
banco visita casi diariamente a  los 
establecimientos de los com erciantes y 
obtiene de ellos cuentas exactas del 
movimiento del negocio.

“ P or otra  parte, un banco en la 
estado de lo w a  manifiesta que ha 
cesado de prestar cooperación financiera 
a los com erciantes locales, a con­
secuencia de una am arga experiencia 
que tuvo con uno de ellos. E ste banco 
ha quitado a los com erciantes de auto­
móviles de la  lista de clientes dignos 
de especial cooperación financiera. L o 
que sucedió fu é  lo  sigu iente; uno de 
los directores del banco com etió el er­
ror de dar un crédito exagerado a uno 
de los com erciantes de la localidad, 
quien dejó  de cum plir con su obligación 
de pago. E n vista de esta experiencia, 
todos los directores del banco decidieron, 
para evitar la repetición de sem ejante 
experiencia, no otorgar más crédito ni 
ayuda financiera a ningún comerciante

Cam pbell Establece N uevo Record
En la playa de Daytona, Florida, “ en 

la carrera más difícil”  de todas las que 
ha emprendido, Sir M aleom Campbell, 
fam oso carrerista inglés, estableció un 
nuevo record de velocidad el 22 de fe b ­
rero de este año, logrando recorrer el 
trayecto, a razón de 272,108 m illas por 
hora. A  esta velocidad de relám pago, 
batió su propio record anterior de 
253,968 millas p or  hora, establecido 
hace un año. Sir M alcolm  tiene a  su 
crédito actualmente seis records de 
velocidad: un kilóm etro, una milla, 
cinco kilóm etros, cinco m illas y  diez 
kilóm etros.

Su automóvil, el Bluebird de 2.600

caballos de fuerza, fu é  más potente que 
el que condujo hace un año sobre la 
m ism a pista. Según el reglam ento in­
ternacional, Sir M alcolm  tuvo que re­
correr la pista dos veces, una vez en 
cada dirección. Su velocidad más alta 
la alcanzó en el trayecto de un kilóm e­
tro medido, con  272,463 m illas por hora. 
Su record de cinco kilóm etros lo esta­
bleció con 257,295 m illas por hora. Su 
record para las cinco m illas lo h izo con 
242,751 millas por hora, y  el de los diez 
kilóm etros, con  238,669 millas por hora. 
Estas velocidades son las m ás altas de 
todas las alcanzadas hasta hora por 
vehiculo terrestre.

E l  A u t o m ó v il  A m e r i c a n o
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de automóvil de la localidad, sin con­
sideración de su solvencia y honorabili­
dad.

“ E l caso anterior es típ ico del banco 
que no se interesa en conocer el nego­
cio  de automóviles. Es interesante 
observar, por otra  parte, que el 8,7% 
de los bancos en  el estado de Mas- 
sachusetts conoce cómo hacer préstamos 
seguros y  lucrativos a los comerciantes 
de automóviles.

“ Los com entarios de los bancos que 
no dan ayuda financiera al com ercio de 
automóviles son muy interesantes. 
Cuarenta y  ocho bancos declaran que 
no han recibido solicitudes de présta­
mos de este com ercio. Cuarenta y  tres 
dicen que e l estado financiero de los 
comerciantes no es satisfactorio. Vein­
titrés manifiestan que en sus pueblos 
no hay com erciantes de automóviles. 
Veintiuno aseguran que no tienen 
fondos suficientes para dedicarse al 
negocio y  veinte declaran que no se 
atreven a  invertir su capital en  un 
negocio arriesgado.

“ N os gustaría saber si hay actual­
mente una industria que no sea ar­
riesgada”  comenta la revista. “ Cierta­
mente, cualquiera industria es un 
riesgo para e l banco que no sabe 
ninguna cosa sobre el negocio. El 
banco que estudia a fondo el negocio 
queda protegido contra riesgos in­
debidos, pues sólo dará facilidades 
financieras a aquellos com erciantes res­
ponsables, que saben conducir bien 
sus establecimientos, negándolas a 
aquellos de solvencia dudosa y  faltos 
de experiencia en  el ram o.”

La misma revista declara que hay un 
cierto núm ero de bancos que no hace 
préstamos directos a los comerciantes, 
pero que ayuda a las compañías de 
finanzas que se encargan de adelantar 
dinero a los com erciantes de autom ó­
viles y  com pradores de vehículos. En 
estos casos, es la com pañía de finanzas 
quien queda en contacto directo con el 
comercio del ramo.

P or los in form es recibidos, se observa 
que los com erciantes d e  automóviles 
que dejan  de obtener fecilidades de 
créditos bancarios, son precisamente 
aquellos que no cuentan con suficiente 
capital propio. Abundan los casos en 
que un activo vendedor se ha hecho 
comerciante por cuenta propia, sin  tener 
capital para conducir el negocio. H ay 
también num erosos casos en  que los 
dueños de gara jes o  talleres de repara­
ción se dedican a la  venta de automó­
viles sin tener suficiente recursos 
financieros para  satisfacer las exi­
gencias del negocio. Con frecuencia 
se ha visto que los mismos bancos 
ayudan a los com erciantes a obtener de 
fuentes particulares el capital que estos 
últim os necesitan para colocar sus 
negocios en buen estado financiero. Y  
luego que el negocio se halla en esta

Marzo, 1933

N tievo D e Soto de cuatro asientos, sedan sin pilares, a  precio de lista de 950 
dólares. L as portezuelas tienen  chapa arriba y  abajo. E l in terior  está  forrado  

de cuero. E ste  es el prim er autom óvil de este tipo construido en Amértaa

favorable posición, el banco entra en­
tonces a ayudarlo. Los bancos que han 
tratado de sum inistrar capital al 
comerciante, sacando este capital de sus 
propios fondos, han tenido, por regla 
casi general, desagradables experi­
encias.

Talvez la  declaración más fran ca , y 
la más interesante para todos los 
bancos, es la  que hace uno en el estado 
de W est V irg in ia . E ste banco dice: 
“ N osotros no damos facilidades finan­
cieras al com ercio de automóviles porque 
no conocemos el negocio.”  Ciertamente, 
esta es una razón m uy justificada, y  la 
única crítica  a que ella queda expuesta 
es que ese banco no quiere darse el 
trabajo  de estudiar e im ponerse a fondo 
del negocio de automóviles. En casi 
toda ciudad hay com erciantes de auto­
móviles, y  éstos, en im portante grupo, 
representan un elemento que necesita 
más facilidades de crédito que muchos 
otros negocios locales. E s obligación 
del banco el conocer bien el negocio de 
automóviles. Si contando con este 
conocimiento, el banco se n iega a prestar 
cooperación al com ercio local de auto­
móviles, entonces ha de existir por 
parte del banco refractario  una razón 
muy personal en su actitud negativa.

El Nuevo Ford
(Continuación de la página 15)

Debemos anotar que la inclinación de 
la  parrilla  delantera del radiador coin­
cide con la del parabrisa, con  la  línea 
trasera del capó y  con la  línea delantera 
de la puerta.

E l capó se extiende por el cubreta- 
blero, quedando en su centro superior 
un espacio conveniente p ara  la  ventila­
ción. Las lumbreras del capó son de 
muy bonito aspecto. Los guardabarros 
son de estilo moderno, de am plia curva 
y  con resguardos laterales. La parte

trasera de la  carrocería ha sido tam­
bién refinada y  por su form a curva 
ofrece  menos resistencia al viento.

Las carrocerías son notablemente más 
espaciosas. A  pesar de que la  distancia 
entre los ejes fu é  aumentada en 6 pul­
gadas, las mismas carrocerías son 
ahora 11 pulgadas más largas.

Los tableros de instrumentos son 
mucho m ás atractivos que todo lo que 
ha ofrecido la F ord  en este sentido 
desde que se fundó. Estos tableros son 
de acero y  llevan acabado en imitación 
de madera en los m odelos de lu jo. Los 
instrumentos están agrupados en un 
panel de acero con m ordura de acero 
inoxidable, y  quedan al frente  del con- 
d u c t o r .  U n compartimento p a r a  
guantes o herram ientas v a  en la  sección 
de la  derecha del tablero. E n los 
modelos de lu jo  h ay  un  cenicero y  en­
cendedor de cigarro  al centro del 
tablero.

El parabrisa está abisagrado en la 
parte de arriba y  se mueve mediante un 
mango central, el cual funciona lo m is­
m o que un levantador de ventana. La 
velocidad del lim piador de parabrisa 
está ahora gobernada p or  una palanca 
colocada en la barra  superior del para­
brisa.

Los asientos delanteros del sedán de 
dos puertas se deslizan hacia adelante, 
con su respaldo plegado, para  facilitar 
la  entrada al compartimiento trasero.

E n los modelos de lu jo  hay lam pari- 
tas laterales, descansabrazos, dos luces 
traseras, bocina doble, cristal de seguri­
dad en todas las ventanas y  parabrisa, 
cenicero y  encendedores de cigarros. El 
m arco del parabrisa es de acero inoxi­
dable. E n los modelos corrientes, el cris­
ta l de seguridad se emplea sólo en el p a ­
rabrisa.

Tanto al frente  com o atrás h ay  para­
choques de longitud com pleta, del tipo 
de barra  sencilla, con cierta leve curva 
al centro.
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aRÁCTERISTICAS
MECÁNICAS

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Precios de lista a! d^alle. 
con entrega en la fat̂ ica

A B R E V I A C I O N E S  !

{ — L orgo total
1— Sedán de 6 pas.
Jt— Sedán de 7 pas.
l i — A m plifleador de treuo al v a c io  
j ? — Am plificador y  válvuln adjustable
2 - P — D e dos placas 
A - L i t e — A uto-L ite 
B — Metal y  tola 
B d 2 B — B org & Beck 
B r - L — B row n-Lipe 
C iS L — r.CTa y  palanca 
C íe — Cleveland 
C lJ m — Climax 
C o Ih — O lumbla
C e n t — Continental 
D — D oal
D - R — D elco-B em y 
n - L — D etroit L qbricator 
D e t — D etroit G ear 
D e t r — D etro it  U niversal 
D - M — A cc ió n  m ecánica directa 
E x - N a — IDxIde y  National 
E x - D S — F r. ext. en árbol trans 
E x - F w — F r. ex t . en 4  ruedas 
E x -R w ^ — F r. ext. en rué. tr.
F — F lotan te  E je 
F — Tela CDnlveraal)
F F — Flotante 
G e m — Gejnmer 
G r a — Gravedad 
G - H — Gnay-Haigta 
H 7 A — .E ydráu lico 
I n - F v v — F r. Int. en 4  ruedoe 
- T & E - P w — Interiores y  exteriores 

en Isa  4  ruedas 
i i f l c — Jacox
L-N^— Leece-N eville 
IjT C o — Lyoom lng 
M — Metal 
M e e — M ecbanics 
M - D — D isco  m últiple 
N - E — N orth East 
O . A . — A solicitud 
O w n — Propio 
O p e - —Opcional 
P r e — rre s t-0 -L ite  
P a m p — Bomba 
R o e — Rocktord 
S a j j — Saglnaw 
S o l i s — Saliabury 
S - P — De uua placa 
S p l i f — Splltdorf 
S tt l— Normal 
Stro^— Strom berg 
T i n — Tlllotson  
T I m — r lm íe n  
U n iv .— Universa)
U n l - P r — U niversal Produ cts Co. 
V n e — V a cío  o  aspiración  
W - C — W arner Corp.
W - G — W arner Gear 
W í 6 R — T o m illo  ein fin  y 

rod illo  dentado 
W A S — T orn illo  sin  fin y  sector 
W & W — T orn illo  sin  fin y 

rueda
W e a t — W eatinghouse 
W ll l — Willard 
W l s e  —\Vis,-onfltii

MODELO 
y MARCA

Dial 
cía c 
los <

WBe9O.

an*
ntre
jea

■0
Z
S

A
i s

í iS 3 
HZ

1 luburn.......... . . . . “ 8-101” 127 3.23 17x5.50
2 llAuburn.. . . . . . . “ 8-105” 136 3.42 17x6.50
3 luburn....... . .  ."12-161” 133 3.38 17x6.00
4 Buicfe........... . . . . “ 33-50" 119 3.02 0.00/17
5 Buick........... . . . .  “ 33-60" 127 3.23 8.60/17
6 Buich....... . . . “ 33-80" ISO 3.30 7.00/17
7 Buick — . “ 33-90" 138 3.51 7.00/17
8 Cadillac-USalle.355-CX-V8 130-136 3.30-3.46 7.00x17
9 Cadillac....... “ 355-C" V-8 134-140 3.40-3.56 7.00x17

10 Cadillac........ '370-C"V 12 134-140 3.40-3.56 7.60x17
1¡ Cadillac........ ‘ 452-C’’  V-16 143-149 3.63-3.78 7.50/17
12 Chovrolcl... .......... "C A " no 2.79 5.25/18
13 Chrysler......... .......... “ Six" 189%! 4.80 17x5.60
14 Cbrysler.. .  . “ Royal 8" 192%! 4.88 17x6.00
15 ICbrysIer. , ‘ *Imp'l Cust. 8’ , 7.50/17
16 Chryaler "S id . Imperial 8” 195525' 4Í98 6.50/17
17 Conlinenlal.. . . . .  Beacon 102 2.60 17x5.25
18 Cenlinental . . Flyer 107 2.72 17x5.25
19 Continental,. . . .Ace 114 2.90 17x5.60
20 Cord............... ............ L-2» 137K 3.49 18x7,00
21 Cunmnabam.. .............. V-9 132-142 3.35-3.61 19/7.00
22 De Soto. “ Std. Cust. SD” 1 8 4 % ! 4.70 17x5.60
23 IDodge Bros.. . . . . " 6 - D P " 111 2.80 6 00x16
21 IDodge Bros. . . . . “ 8-DO” 122 3.10 6.50x17
25 Duesenbery.. ........ " S i. 8” 142H 3.62 31x8.75
26 Duescnbesf.. ........ “ Si . 8” 1635Í 3.91 31x6.76
27 Ou Pont.. . . . . ............ “ G " 141 3.69 6.50/20
28 Essex Terraplan^Autoplano 106 2.65 17x5.25
29 tEsxex Torraplane-Autopl’o 113 2.87 16x6.00
30 Ford............... .............. “ 4" 106 2.89 5.25x18
31 Ford............... ..............."8 ” 106 2.69 3.25x18
32 IFrankiin.. . . .“ Olynipic” 118 3.00 6.00/17
33 Franklin Suporchrged Air’n 132 3.35 6.50/10
34 Franklin__Supercharsed 12 144 3.66 7.50/17
36 Graham........ "S íd . S il” 1651 4.70 17x5.50
36 Graham.. . . "S ld . Eight” 1911 4.85 17x5.00
37 Grahaoi. . ' ‘ Custom EíxhC’ I95§ 4.95 17x6.00
38 tHudson___ “ Super 6" 113 2.87 17x5.60
39 IHudson........ . . .  . “ Etghl" 119 & 132 3.02&3.3S 17x3-00
40 Hapmobile... .......... “ 321" 121 3.07 17x8.00
41 Hupmobílo.,. ..........  “ 322" 122 3.10 17x6.00
42 Hupmobílo .. "326" 126 3.81 17x6.50
43 Lincoln___ "V12-14S" 145 3.68 18x7.50
44 Lincoln........ .."V U -I3 S " 136 3.46 18x7.00
45 M irm on.. . . .......... “ 16" 145 3.68 7.00/18
46 INosh... . . . . .  “ 1120" 116 2.95 5.50x17
47 JNosh... . . ........ "1130" 116 2.95 5.50/17
43 INash............ ........ “ 1170" .21 3.07 5.50x18
49 : Nosh............ ........ “ 1180" 128 3.26 6.50x17
50 Nash............ “ 1190" 133 & 142 3.38&3.61 7.00x18
51 OIdsmobile. ■T-33" 115 2.92 5.60x17
52 Oldsosobile. . ........ 'T -3 3 " 119 3-02 6.00x17
63 P ickardS... ........ "1001" 127!^ 3.26 17x7.00
54 Packard 8 .. . . . ."I002" 136 3.47 17x7.00
65 Packard Supor 8.. . “ 1003” 135 3.43 17x7.00
56 ; ¡Packard Super 8.."1604” 142 3.31 17x7.00
57 Packard Tw eK e.. .  “ lOOS" 142 3.61 17x7.60
58 {Packard TweJvc . . “ 1006” 147 3.73 17x7..50
59 Pierce-Arraw. . . .  , “ 1242" 137 & 142 3.48 & 3.61 7.50x17
60 Pioreo* Arrow. . . .  , " 1 2 4 r 147 & 142 3-73 4  3.61 7.60x17
61 Ptorcé* Arrow. ........ “ 1236" 136 & 139 3.47 4  3.56 7.00x17
62 Piorco-Arrow. .......... “ 836" 136 & 139 3.47 4  3.65 7.00x17
63 PIymoulh....... .............“ PU 1745ÍI 4.42 5.25x17
64 {Pontiac........ ....... “6or 115 2.92 5.60x17
65 Reo.......... “ S-FIying Cloud 117 2.97 6.00/17
66 R eo.............. “ Royale N-33’ 131 3.33 6.50/18
67 Rao___  “ Royale Cuetoms’ 135 3.43 6.50/18
68 Reo........ "Royale Customa’ 162 3.86 7.00/18
69 Rocline.......... ............ "65' 110 2.79 18x7.00
70 Roekne.......... ............ “ 75’ 114 2.90 18x5.50
71 Sludebaker,,, ............ “ Six; 117 2,97 18x5.50
72 Sludebakcr... .Com'r "8 ’ 117 2.97 17x6.00
73 Sludebaker... . . ,  Prea "8- 125 3.18 17x6.60
74 Stud'r..Speedw'y Prea..“ 8' 135 3.43 17x7.00
75 Slutx.............. ................ LA 1275Í 3.24 3.00x19
76 Stutz............... MA and MI 134Í&145 3.4143.68 7.00x18
77 tW illyeO verIand-4...“ 77’ 1561 3.98 17x5.00
78 tW illy. Orer!and-6. ."9 9 ' 1761 4.45 17x6.50

Peso

No. do cilindros- 
diimetro iirtorior y 
carrera do embolo

3675
4117
4465

51C5
5545
6935

8190
3330
5295
3913
2090
2200
3200
4620
4600
3120
2706
3645
4550
4025

2590

2675
2990
3110
3335
3640
4335 
4333
4336 
2136 
2878

1663.8
1867.3
2025.2

2342.7
2315.0
2602.0

1446.9 
1601.1
2401.7
1775.7 
948.0 
997.9

1481.4
2095.6
2086.5
1416.2
1228.6
1653.2
2063.8
2097.7

3620 1642.0
4220 1914.2

3265 1481.0
3600 1587.6
3695 1675.9

5790 262é!3'
5270 2390.4
6360 2431.2

32ÓÓ 1451.4

3870 1755.4

4335 1966.2
4590 2081.9
4815 2183.9
4065 2252.0
5385 2442.5
3600 2540.1

1174.8

1213.2
1356.0
1501.0
1535.0
1651.0
1989.0
1958.1 
2215.7
968.8

1305.4

,E
i

Cilindrada

Lyco,. . , 8 3x4^ 76x121
Lyco___ 8 3x4^ 76x121
L y c o . , 12 3Hx4M 79x108
O wn.. . . 8 2'5üx4>í 75x103
Own___ 8 3!íix4K 78x118
O w n.. . . 8 34(6x6 84x127
Oxvn. . 8 344ix5 84x127
OwD. . , . 8 3 ^ x 4 % 85x125
O wn.. . . S 3Mx444 86x125
O wn.. . . 12 3Hx4 79x101
Own___ 16 3x4 76x101
Osvn 6 35(6X4

3‘* 4 H
84x102

O wn.. . . 6 83x114
O w n.. . . 8 3K x4H 83x105
OlVL___ 8 3Mx6 89x127
Osvn., . . 8 35ÍX4H 83x114
Own . 4 35ÍX4 86x102
O wn.. . . 6 3x4 76x102
Own . . . 6 354x4 80
Lyco. . . . 8 3 i4 z ia 83x114
O wn.. . . 8 3J4x5 98x127
OwD. . . . 6 35ÍX4H 83x111
O w n., . . 6 351x454 79x111
O wn.. . . 8 3Mx4V| 83x108
Osvn.. . . 8 354x454 95x121
O wn.. . . 8 354x454 96x121
Osvn., . ,  
Osvn...

6
6 » 4

85x114
75x121

Own .. 8 2%x454 75x121
O wn.. . . 4 354x4-4 98x108
Own,. . 8 3¡«x354 78x95
O w n... 6 354x454 89x121
Own___ 6 354x454 89x121
O wn.. , . 12 34x4 83x102
O wn... 6 354x454 83x114
Osvn. . . . 8 354x4 79x102
O w n.. . . 8 354x4 79x102
O wn.. . 6 2'5tcx45< 76x121
O wn.. . . 8 3x454 76x114
O wn.. . . 6 354x454 85x108
O wn.. . . 8 3x454 76x118
O w n.. . . 8 35¿454

35*454
81x121

Own . 12 83x114
Osvn.. . . 12 3x454 76x114
O wn.. . . 16 354x4 79x102
Osvn... 6 35áx4H 83x111
Osm. .. 8 3x454 76x111
O w n.. . . 8 3x454 76x111
O sra... 8 3Hx454 79x108
Osvn.. . . 8 354x454 85x114
Own. . 6 354x451 85x105
O sra... 8 3x454 76x108
Osvn.. . . 8 34(ix5 81x127
O sni.. . . 8 35ísxB 81x127
O w n... 8 354x6 89x127
Osvn .. 8 354x5 89x127
Own . - . 12 3Ilcx4 87x102
O wn.. . . 12 3% i4 87x102
O wn.. . . 12 354x4 89x102
O wn.. . . 12 354x4 89x102
O sra.. . . 12 354x4 83x102
O w n.. . . 6 354x454 85x121
Own___ 6 354x45^ 79x105
Own.. . . 8 356x354 81x89
Own.. . . 6 354x5 86x127
Own.. . . 8 354x5 86x127
Osvn.. . . 6 354x5 86x127
Own___ 8 354x6 86x127
Own. 6 79x106
Osra___ 6 3^x454 83x105
Osra.. , . 6 354x454 83x118
O w n.. . . 8 3!(,x4 78x102
Osra... 8 35(sx45í 78x108
Osra.. . . 8 354x454 89x111
Osvn.. . . 6 354x454 85x114
Own.. . . 6 3 ^ 4 5 4 86x114
Osvn... 4 79x111
Osvn .. 6 35(4x4^ 84x106

28.80
28-80
45.83
27.61
30.02
85.12
35.12
36.45
86.43 
46.88
57.50 
26.3ü
26.35
33.80
39.20
33.80 
18.22 
21.6
27.33
33.80
48.00
25.36
23.44
33.80
45.00
45.00
38.46
20.7
27.62
24.03
30.00
29.40
29.40 
60.70 
25.35
31.25
31.25
20.7
23.80
27.34
28.80 
32,61
50.7
43.20
62.50
25.35 
28 8 
28.80
31.25
36.45
27.34 
28.80 
32.60
82.50
39.20
39.20
56.72
66.72
68 .8  
56.8
54.6
39.20
23.44
32.6
27.34
36.48
36.48
36.48
23.44
25.35
25.35
30.00
30.00
39.20 
27.34
36.46
15.03 
26.33

268.6
268.6
391.1
230.4
272.6
344.8
344.8
353.0
353.0
368.0
462.0
206.8 
223.9
273.8
384.8
298.6
143.1
169.6
214.7
298.6
471.0
217.7
201.3
282.1
420.0
420.0
322.0
193.1
245.0
200.5
221.0
274.0
274.0
398.0
224.0
245.4
245.4
193.0
254.4
228.1
261.6
303.2
448.0
381.7
490.8
217.7
247.4
247.4
260.8
322.0
221.4
240.3
320.0
320.0 
384.6
384.8
445.5
445.5
462.0
462.0
429.0
396.0
189.8
223.4
238.0
368.0
368.0
358.0
189.8
205.0
230.0
236.0
260.4
337.0
241.5
322.0
134.2
213.3

8
2

Miembros del Overseas Club
R. C. Thompson, gerente de exporta­

ción  de la  P rest-0 -L ite  y  U . S. L., f a ­
bricantes de acumuladores, partió para 
Inglaterra. Perm anecerá en este país y
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otras naciones europeas durante siete 
semanas. E l Sr. Thom pson es primer 
vice-presidente del Overseas Autom o­
tive Club. Antes de su partida a  E uro­
pa, fu é  el director de la reunión en 
febrero de este club, en la cual el Dr. 
E . E. D ay hizo uso de la  palabra. El 
Dr. D ay es uno d é los dos delegados nor­
teamericanos a la  conferencia prelim i­
nar de Ginebra, la  cual está preparando 
el terreno p ara  la  gran conferencia in­

ternacional que ba de celebrarse dentro 
de poco posiblemente en Londres. El 
D r. D ay se refirió extensamente al por­
venir del com ercio internacional, m os­
trando optimismo en su rehabilitación 
temprana.

“ M e siento con verdadero entusias­
mo”  d ijo  el Sr. Thom pson antes de par­
tir. “ E l mundo está enfrentando sus 
problem as. Se está dando cuidadosa 
consideración a la  solución de todas las

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

4.40
4.40
6.41
3.78 
4.47
5.65
5.65
5.78
6.78 
6.03 
7.40 
3.39
3.66 
4.49 
6.31
4.89 
2.34
2.79 
3.52
4.89 
7,72 
3.57 
3.30 
4.61

6.28
3.16
4.01 
3.28 
3.62
4.49
4.49
6.52
3.67
4.02
4.02
3.16
4.17 
3.72
4.23 
4.97
7.36 
6.26
8.04
3.57
4.04
4.04
4.27
6.28 
3-63 
3.94
5.24
5.24
6.30
6.30
7.30
7.30
7.57
7.57
7.03 
6 .00
3.11
3.67 
4.40
6.87
6.87
6.87
3.11
3.36 
3.77
3.87
4.11
5.52 
3.96 
5.28 
2.20 
3-50

i g sI-»;
100-3400
100-3400
160-3400
83-3200
91-3200 

105-3200 
105-3200 
116-3000 
115-3009 
135-3400 
I65-340P
65-2800
83-3400
90-3400

135-3200
108-3400 
40-2700 
65-3500 
85-3600 

115-3300 
140-2600
79-3400 
75-3000
92-3400 

i 205-4200 
I 265-4200 
I 114-3200

70-3200
94-3200 
50-2800 
65-3400 

100-3100
100-3100 
150-3100
85-3400
95-3400 
95-3400 
73-3200

101-3600 
90-3800
93-3600

109-3500 
150-3400 
125-3400 
200-3400
75-.3200
80-3200 
85-3200

100-3400 
125-3600 
80-3200 
90-3350 

120-3200 
120-3200 
145-3200 
145-3200 
160-3200 
160-3200 
175-3400 
175-3400 

, 160-3400 
' 135-3400 

70-3690 
77-3600 
85-3200 

125-3300 
125-3300 
125-3300 
70-3200 
72-3200 
85-3600 

100-3800
110-3800 
132-3600
85-3200

113-3300
48-3200
80-3400

6.26
6.26
6.76
4.34 
4.84
4.40
4.40 
6 .2
5.20
5.10
5.10
6 . 2 0
5-36
5.20 
6.80
6 .2 0  
5.05
5.21 
5.36 
5.26 
5.00
6.35 
6.60 
6 .20
5.20
5.20
5.30 
6 .8
6-8
4.22 
5.50
5.10
5.30

Síalama de 
Cambuslible

a-£ s  3 II

6.5
6.5
6.5 
6.21 
5.80
5.75 
5.47 
5.34
5.25
5.50
6.75
6.30
5.10
6.10
6.26 
5.26
5.30
5.60 
6.00 
6 .00  
6 .00  
8.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6 .00  
6.00
5.50
5.50 
5.20 
5.3
5.30
6.30
5.30
5.50
5.00 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt
6.60
6.50 
5.13
6 .00

Strom........
Strom........
SCrom........
Marvel—  
M nrve!....
Marvul___
M arvel....
Own........
Own.........
D -L...........
D -L.........
Cárter.. .  
Strom—  
Strom., . .
Stro.........
Slro.......
Marvel... 
Marvel... 
Marvel... 
Sohebler..
SEro.........
B&B........
Strom___
B 4 B ... .  
Scbebicr.. 
SeticMcr.. 
Seliebler.. 
Cárter... 
Marvel... 
Zeiiitb.. .
D -L.........
Slro.........
Slro..-.. . .
Siró.........
D -L .........
D -L .........
D -L .........
Marvel... 
Marvel... 
Sarler.. .
Stro.........
Stro_____
Slro.........
3lro.........
Stro........
Stro.........
Stro.........
S ito ........
Slro........
Stro........
Slro.........
Stro.........
Strom___
Strom... 
Strom-,- ■ 
Strom.. . .
Strom___
Strom___
Slro.........
Stro.........
Stro.........
Stro.........
Cárter.. .  
Cárter.. ,
Stro.........
Sebebler,
Schebler..
Sohebier.
Stro.........
Súo.........
Stro........
Stro........
Slro........
Slro.........
Zenlth.... 
Zebith.,. 
miotaon. 
Ullotson.

íl
V.i
IK
im
IHiItíci
l « d
l'ád
I’lt
l ’ú
'■Híli
llíd

IH
1 %
IHá
2ií»
1 %
m
VUi
THfl
IH
IH

íHá
IKdIKd
IH
IH
l^d
M á
iHá
IH
IKd

Pump........
Pump........
Pump........
Pujüp........
Pmnp........
Pump........
Puny).-- . 
AC Rimp 
AC Pump 
ACPump 
AC Pump 
Pump... .
Pump........
Pump.. , .  
Pump.. . .
Pump........
PuiDp......
Pump........
Pump.. . .  
Pum p... .
Vac..........
Pomp........
Pum p... .
Pump........
Pu m p.... 
Pump., . .  
Pum p,...

Pump,,
Pump.,

Pump........

Pump.. . .  
“ 'luap .... 
’ uixip.. . .
ÍM.......
í'ac.......
Pum p.... 
Pum p.... 
Pum p,... 
Pump.... 
Pump.. . 
Pump.... 
AC Pump- 
AC Pump. 
ACPump 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump 
AC Pump 
Pump., . .  
Pump... .  
Pum p..,. 
Pump.,,. 
P u m p,.,. 
P u m p.... 
P u m p.... 
Pump.. . .  
P u m p ..,. 
Pump,. .  - 
Pump. . . ,  
AC Pump 
Pump.. , .  
P u m p .... 
Pump., . .  
Pum p... .  
Pump.. . .  
Pum p... .  
Pum p... .  
Pump.. . .  
P om p .... 
P u m p.,,.
Vac..........
Vac..........
Pum p... 
Pu m p...

Acumulador Ele Trasera
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D -R .. . . OSL., 6-104 5 -P ... jQBi.. Jet... M ÜBÍ-PT C o l... \ í l 4,70
D -R .. . . D -R .. . . U3L.. 6-104 S -P ... -rOnfv. D ct... M Utti-Pr C o l... 4.70
D-B____ D-R____ U SL.. 6-121 2 -P ... Det... M ^ e c . . O o l... M P 4.08
D -R ,-  . D -R . . . . OcIco. 6-100 S -P ... )wn. )wn. M )WJ1. . )w n ,. H F 4-71
D - R . . . D -R .- . . Oelco. 6-120 S -P ... )w u .. Dwn M Own.. )w n ,. i i l 4.61
D -B ,. . . D -R .- . . Delco. 0-135 3-P. . )WD. . Dwn . M OwD,. íw n ., l l F 4.27
D -R .. . . D -R . . . . Deicn. 6-135 2-P. . Dwn.. Dwn,. M Own.. >WD, . M F 4 36
D -R .. . . D - E . . . . Oelco. 6-130 M -D .. )w n .. O w n.. M Dwn,. Dwn.. MF 4.60
D -R .. . - D -R . . . . Delco. 0.130 M -D .. )w n .. Dwn.. M O wn.. Dwn,. H F 4.60
D -R ,. . .
D - R . . .
D -R .. .
D -R ., . .

D -R . . . .
D R . . . .
D -R . . . .
D -R . . . .

Delco.
Delco.
Delco.
m i . . .

6-160
6-199
6-86
6-100

M -D ..
H -D ..
S -P ...
S -P ...

^^wn., 
Dwd. .
O wn., 
B&B..

Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn..

H
M
M
M

Own,. 
Own,. 
Dwn.. 
Spioer.

Dwn,. 
O wn., 
Dwn.. 
Own..

JdF

U f
H F

4.80
4.64
4.11
4.37

D -R . . , . D - R . . . W il... 5-121 S -P ... B&B.. Own.. M ^icor O w n., H F 4.30
D - R . . . D -U .. . . W il.,.. 6-153 S -P ... B&B.. Own.. M S|)iccr O wn,, H F 4-10
D - R . , .. D -R . . . . W U... 6-117 S-P ... B&B.. Own M Spicer O wn,. H F 4.30
A-Lite... A-Lite... USL.. 6- S-P.. B o a . . W ar.. M Spicer. N -P... H F 4.33
A-Lite. . .i-Lite... USL.. 5 - S-P. . R o a . . W a r.. M Spicer N -P... H F 4.33
A-Lite. . A-Lite... USL. 5- S -P ... B&B.. W ar-- M Spiccr. S a l. .. H F 4.33
D -K ., .. D - U . . . USL.. 6-104 S -P ... Lot)g., D ct... M Ü&M, C o l... F F 4.80
Delco. . . N -E .. . . W il... 6-132 M -D.. O wn.. O wn,. M M e e .. T im ... H  F 4.25
D -R .. . . D -E . . . . W il... 6-  90 S -P ... B&B.. Own.. M tJnL.. Own., H F 4.37
D -R .. . . D - l l . . . , W il... 0 - 84 S -P ... B&B,. Owit.. M Üni-Pr O wn., H F 4.33
D -R - , .- D -R . . . . W il... 6-117 S -P ... B&B.. O wn,. M 5{Hcer O w n.. H F 4.30
0 - R - . . . D -U .. . . lüxislc. 0-160 2 -P ... üw n.. Own.. M ü w » . . C o l... H F O pt.. . .
D -U .,.. D -U -.. . Ezldc. 6-160 2 -P ... Owti. Own. M O wii,, C o l... H F O p t .. . .
I>-R .. . . D -U .. , . l'Rsde. 0-115 M-D LonSa, War. . .M C li..,, C o l... H F 4.00
A-Utc. A -D l« ... N at... 8-86 S -P ... O wn., Own . M Spicer O wn.. H F 4.66
A-Lite.. - A-Lite... N at... 6-106 S -P ... O wn., Own . M Spíccr Own,. H F 4.63
Owci,. . , Own.. , . Own.. 6-  80 S -P ... Own Own. M Spicer O wn.. H F 4.11
O wn.. . . Osra.. .  - Osvn.. 6-  80 S -P ... O wn., O wn.. M Sfficer O wn.. « F 4.11
D -R .. . . D -E .. . . W Q... 6-102 H F 4.3< -lO
D -U -.--
D -R .. . .
D -R .. . .

D -R .. . .
D -R

N a l . . 
Wil

6-135
e- 5-P

H  P 
H F

4, ta
4.45

D -R . . , , W il... 6-86 8 -P ... Long,. W-G.. M Spicer. Spicer. H F 4.27
D -R .. . . D -R ,, . . W il... 6-100 S -P ... jong.. W-G.. M Spicer. Spicer. H F 4.27
D - R . . . D R . . . . W il... 6-100 S -P ... Long.. W-G.. M Spicer Spicer H F 4.27
A-U te... A -U te... Exído. 6-105 S -P ... )w n ., O wn., M Spiccr O wn.. H F 4.63
A-Lite... A -lite ... Exide. 6-105 S -P ... OWQ. . O wn.. M Spicer O wn,. H F 4.63
A-Lite... A -O te... W U... 6-121 S -P ... B&B.. W-G.. M Spicer Spicer H F 4.72
A-Lite..- A-I¿te... W il... 6-121 S -P ... B&B.. W -G .. M Unl-Pr Own., H F 4.36
A-Lite..- A-Lite—. WU.. 6-121 S -P ... Long.. D et... M Uni-Pr Own., H F 4.36
A -Iite ... .A-Lste. . Exidc. 6-135 2 -P ... wOQg.. O wn,. M Spicer Tim... F F 4.63
A-Lite. . .A -Iite.. Bxidc. 6-135 2 -P ... Long.. O wn.. M Spcer Tim ... FF 4.58
D -R . . . . D -R . . . . ExiJc. 6-153 2 -P ... R us., MuQ.. M Spicer Sal.. . H F 3,78
A-Lite... A-Lste... USL.. 0-115 S -P ... B&B.. O wn,. M O wn.. Owii H  F 4,70
A-Lite,.. A-LIte... USL.. 6-115 S -P ... B&B.. Own.. M O wn,. O wn.. H F 4.44
I-L ile .. A -ljte .. SISL.. 6-120 S -P ... B&B.. O wii.. H O wn,. Üwn.. H F 4.44

. V-L¡<c., V-lste.- USL,, 0-133 S -P ... B iB . ü w u .. M O wn.. Own. H F 4.71
.A-Lile.. A-Idte... Exide. 6-152 S -P ... B&B.. O wn.. M O wn., O wn.. H F 4.60

, D -R ., , . D -R . . . . Delco. 6-86 S -P ... B&B. Mun.. M Spiccr O wn., H E 4.66
D -R .. . . D -R .. . . Dolco. 6-98 S-P ... B&B. Mun.. M Spicer Own.. H F 4.56
Dyneto. N -E ., . . P re ... 6-144 S -P ... Own.. O wn.. M Own, Own, H F 4.36
Djineto. N -E ., . . P re ... 6-144 S -P ... O wn.. Own.. M Own. Own. H F 4.36
Dyneto. N -E .. . . P re ... 0-144 S -P ... O iró .. O wn.. M Own Own, 4,41
Dyneto. N -E ... P re ... 6-144 S -P ... Own, Own. M Own. Own. H F 4,41
D y n .., N -E .. . P re ... 6-144 S -P ... Own., Own.. M Own. Own. H F 4.41
D y n .. . N -E .. . P re ... 6-144 S -P ... Own, Own. M Own. Own. H F 4.69
D -R .. . D -R . . . . W il... 5-160 S -P ... Long. W ar.. M Üni-P» Own. FF 4.58
D -R ., . . D R . . . W il... 5-160 S-P.. Long. W ar,. M Uni-Pi Own. FF 4.58
0 -n  . . D R . . . W il... 5-160 S -P ... Loog. W ar.. M Üni-Pi Own FF 4.42
D -R .. . D -R ... W il... 5-140 5 -P ... TaOng War. M Spicer Own. H F 4.28
0- R . . . D -U ... W il... n - 81 R-P.. B&B.. Own. M üni.. Own. F 4.37

. D -R .. . D -R .. . Delco. 6-94 8-P,, Own. Own. H Own. Own. H F 4.44
. D -R .. . D -R .. . Wil.. 6-102 S-P.. Own. Own. M Spicer Own. H F 4.30

D -R ... D -R .. . Wil-. 6-136 2 -P ... Irong. Own. M U et,.. Own. 4.42
. D -R .. . D -R .. . W il. 6-136 2 -P ... Long. Own. M D et.. Own. H F 4.42
. D -R .. . D -R .. . W il. 6-138 2-P.. I.Oilg Own. M D el.. Own. H  F 4.42
. A -ü le .. A -U te., W il. B H 02 S-P,, B&B. Own. M Mee. Spiccf H F 4.55

A-Lite.. A -U te.. W il. 54-102 S-P.. Long. Own. M Mee. Own. H F 4.73
. D -R .. . D -R .. . W il. 51-102 S-P.. Long. Own. M Mee. Own, H F 4.36

D -R ... D R . . . Wil... 5.5-10 S-P.. Long. Own. M Mee, Own. H F 4.36
, D -R .. . D R . . . W il.. 5.5-13 S-P.. {jong. Own. M Üni-F Own. H F 4,73

D -R ... D R . . . W il. 5J-13C S-P.. B&B. Own. M Üní-Pi Own. H F 4.31
D -R ... D R . . . Nat., 3-170 S-P.. B&B. D et.. M Uoi-Pi Sal... H F 6.00

. D -R ., . D-H. . Nat.. 6-170 2-P. Long. Mun. M Mee, Tim.. H F Opt
A-Lite.. A-Idte.. DSL. 6-96 S-P.. Roe. Own M Üid-P Own H F 4.30
A-Lite.. A-Lite.. USL 6-102 S-P. B&D. Own M Üní-Pi Own. H F 4.09

De Pie

. l a

S'O
i

sm
fi
£

3B

Meceniemo
de

dírecdÓn

In-Pw... 
In-Pw... 
In-Fw...
lii-l-’w-.
In-Fw..
lo-Fw..
la-Fw..
In-Pw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Pw..
In-Fw..
In-Fw..
¡n-Fw.
In-Fw..
In-Fw.
In-Fw,.
In-Fw..
tii-fw..
In-Fw,.
In-Fw..
In-Pw..
In-Fw..
lu-Fw..
Iii-Fw..
In-Fw,.
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw.
In-FW.
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw.
In-Fw..
In-Fw.,
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw,.
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw,.
In-Fw..
In-Fw..
iii-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw,.
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Pw..
In-Fw.
In-Fw.
In-Fw.
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw.
In-Fw..
In-Fw.
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw.
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Pw. 
In-Fw. 
In-Pw.

D -M ..
D -M ..
H yd..
Ü-.M .
D -M ..
D-.M..
D -M ..
D -M ..
D-M .
D -M ..
D -M ..
D -M ..
H yd..
H yd..
Hyd..
H yd.,
D -M ..
D-M.
D -M .-
H yd..
D -M ..
H jñl..
H y d ..
H yd ..
H yd..
H yd,.
Ilyil..
D -M ..
D -M ..
D-M
D -M ..
H y d ..
Ilvrt..
H yd..
H yd..
H yd..
H yd..
D -M .
D -M ..
D-M..
D -M ..
D -M ..
D -M li
D-MSS
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -U ..
D -M ..
D -M ..
D-M
D-M
D-M
D-M
D-M
D-Mt
D-M.
D -M ..
D -M ..
D-M..
ilyil..
D-M..
H yd..
H yd..
H yd..
H yd.,
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
H yd..
H y d ..
D -M ..
D -M ..

In-Fw... 
lu -F w ... 
In-Rw..,
I n - l 'í l i .  
In-F&R. 
ln-F4H. 
In -F iR . 
Iii-Rw... 
In-Rw . .  
In-Ilw .. 
£n-Hw ..
lu-F&a.
Ex-D S,.
Ex-DS..
Ex-D S..
Mx-DS..
In-Fw.
In-Pw...
In-Fw...
Ili-llw..
In-Fw...
Ex-D S,,
Ex-DS..
Ex-D S..
Ex-DS...
F,x-DS...
Ex-DS. .
lü -F w ...
[n-Fw...
In-F;?...
In-Fw...
Ex-D S..
Kx-DS.-
Ex-DS..
Ex-DS...
Ex-DS .
Ex-DS..
In-Fw...
¡n-Fw...
In-Fw...
In-Fw.,,
[n-Fw...
In-]'w...
In-Fw...
In-Fw..
Itl-li’W..
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw ... 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw., 
In-Fw.. 
In-Pw.. 
In-Fw.. 
In-Pw.. 
In-Fw,. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw,.
Ill-I^W..
Ex-DS.. 
In-Fw ... 
Ex-DS. 
Ex-DS., 
Ex-DS.. 
Ex-DS. 
In-Fw.. 
In-Pw.. 
In-Pw.. 
In-Fw.. 
In-Fw..
In-I-W..
Ex-DS . 
Ex-DS.. 
In-Fw.. 
In-Fw..

C o l...
C o l...
C o l...
Cwtl. . 
O wn.. 
0 « u . . 
Own.. 
Own . 
O wn.. 
Own.. 
ü w n .. 
Own. 
Own 
O w n.. 
Own . 
O wn.. 
N -P ... 
N -P ... 
S a l. ..  
C o l . ..  
■nra.. .  
O wn,. 
Own.. 
O w n.. 
Co!. . .  
Col. . .  
C ol,, 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
Own..

Own..

Roas,. 
Rose.. 
Rosa,. 
Saii . 
Sag .. 
Saf.. 
Sag.. 
Own. 
Sag.. 
Sag .. 
San.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Gem. 
Gem. 
J a c .. 
l a c . . 
Roae. 
Oeiii. 
Ifoas. 
Own. 
Own. 
□em. 
Rosa. 
Hnaa- 
Itoss. 
Gem. 
Gem. 
Gcin. 
Gem.

Gem.

Spieer.
Spicer.
Spíccr.
Own...
O wn..

O wn.. 
O wn..
'fim ... 
T im ... 
Sal. . .  
O wn,. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn,. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn,. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn., 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn,. 
O wn.. 
Own.. 
O wn,. 
O wn.. 
O wn,. 
Own.. 
Own.. 
S a l. ..  
T im ... 
O wn.. 
Own .

R oa .
Rose.
Rosa.
Gem,
Gem.
Rosa.
Gem.
Gem.
Own.
Own.
Rose.
Itoss.

Gem.
Gem.

Own.
Own.
Own.
Own.
Gem,
Gem.
Rosa.
Roas.
Rosa.
Rose,
Own.

Roas. 
Rosa. 
Rosa. 
Roas, 
Roas. 
Roas. 
Rose. 
Roas. 
Roas. 
Gem. 
Gem. 
Sag.. 
G ^ .

C 4 R ...
C 4 R ...
C 4 R ...
W 4R ..
W 4 It..
W 4H ..
W & R..
W 4S...
W iS . .
W 4S...
W 4S...
W iS ...
W iS ...
W iS .. .
W iU ...
W 4H ..
W iS .. .
W iS  ..
C 4 L ..
W 4 lt ..
0 4 1 ,. ..
W&S...
W 4W ..
W tW ..
C 4 L ...
C 4 L ...
C iL . . .
W iS ...
W 4S ...
W iS .. .
W iS .. .
C i L . . .
W iU ..

C i L . . .  
C i L . . .  
C i L . . .  
W iS ... 
W iS .. .  
C i L . . .  
W 4 R .. 
W & R.. 
W 4 R .. 
W 4 R , . 
C iL . . .  
C iL . . .  
C iL , ,  
C & L... 
W iR ..  
W in . .  
W iS ... 
W iS ... 
W&S... 
W iS .. 
W iS .. 
W iS ... 
W iR ..  
W 4R.. 
C iL . . .  
C i L . .. 
C 4L -. 
C 4 L ... 
W iS ... 
W iS ... 
C iL . . .  
C iL . . .  
C iL . . .  
C iL . . .  
C iL . . .  
C iL , , .  
C iL . . .  
C iL . . .  
C iL . . .  
C i L . .. 
W iR ..  
W iR ..  
W iS .. 
W iS ..

1
2
3
4 
6 
6 
7 
a
9

10
11
12
13
14
15
16 
17 
13 
lu 
20 
2t 
22
23
24
25 
20
27
28 
2f1
30
31
32
33
34
35 
86 
87 
33
39
40
41
42
43
44
45
46
47 
43 
49 
60 
61 
62 
53
64
65
56
57 
68
59
60 
01 
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78

dificultados, y  aunque no podemos pre­
decir la fu tura m archa de los negocios, 
ni los resultados de la Conferencia E co­
nómica, tenemos, sin em bargo, razón 
de sobra para anticipar que notables 
progresos se harán dentro de poco.”

En Inglaterra, el Sr. Thompson verá 
a otro miembro de la  directiva del Over­
seas Autom otive Club, ol presidente del 
mismo, C. M. Peter, gerente de expor­
tación de la B lack & Decker M fg. Co.,

iWorzo, 1933

de Towson, Md., quien se halla d eV ia je  
p or  Europa. Escribiendo de Inglaterra 
a mediados de febrero, el Sr. Peter co­
municó a los miembros del c lu b :

“ Se nota un notable progreso en In­
glaterra desde m i últim a visita al país 
el otoño del año pasado. La gente se 
siente más optimista que en los Estados 
Unidos. Los inform es y  datos que tengo 
acerca de negocios, relativos a  nume­
rosos productos, indican un progreso

gradual. La situación prom ete mucho.
Otros miembros del club que están 

por partir a  otras partes del mundo 
son: A . E. McConnell, gerente de ven­
tas de la Overseas M otor Service Cor­
poration, de N ueva Y ork , en v ia je  a 
E uropa; W . V . M onroe, gerente de ex ­
portación de la  W illard  Storage Bat- 
tery Co. de Cleveland, Ohio, p or  partir 
de N ueva Y ork  a princip ios de marzo, 
con destinado a la  A m érica del Sur.
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA

\V\

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS

Precios de iista  a! 
detalle, con entrwa 
en la fábrica  . . .

P A S. C A E B O C E ttlA  PRBJCIO 

A V B U R N
“ 8 - 1 0 1 ”

< 1 2 7  ii> .— 8 . 2 3  m .  W .  B . )  
2>p Coupe $746
5*p Brou^bam  799
6'P Sedan 846
4 ‘ P Cabrlolet 896
5-p Pbaeton Sedan 849

( 1 8 6  t n  8 . 4 3  m .  W .  B . )
T-p Sedan $945

“ O u t o m ”
Coupe $896
Brousham  945
Sedau 996
Cabrlolet 1,946
Pbaeton  Sedan 1,096 
Speedster 1,086

( 1 8 6  I n  8 . 4 3  m .  W .  B . )
7-p Sedan S1.095

2.p
o-p
5-p

6-p

“ 1 2 - 1 6 1 ”
< 1 3 6 I n .— 3 . 3 8  m .  W .  B .>

2-p Ooupe $1,145
B-p Brougham 1,186
5-p Sedan 1,245

“ C n a t o m ”
2-i> Coupa $1,295
5-|i Brougbam 1.345
5-p Sedan 1.395
4 p Cabrlolet 1,445
5 r. Pbaeton Sedan 1,495

Speedster 1.495

I t d l C K
“ 3 3 - 6 5 ”

< 1 1 9 I n ____3 . 0 2  m .  W .  B . )
2-p Businesa Conpe $996
4-p Sport Conpe

(R -S ) 1 ,080
4-p Conv’ t  Goupe

ÍH -8) 1 .115
6-p Sedan 1.045
5-p V ictor ia  Conpe i .o e s

(w ltb  Crunkl
“ 8 3 - 0 0 ”

< 1 2 7 I n ____3 . 2 3  m ,  W .  B . )
2-p Sport Coupe

(R -S ) $1.270
4-p C on v 't Coupe

(R -8 ) 1,805
5-0 Sedau 1,310
5-p V ictoria  Coope 1,810

(w ltb  trunk)
5-p C ou v 't Pbaeton

4  door 1,585

“ 3 3 - 8 0 ”
< 1 3 0 I n .— 3 . 3 0  m .  W .  B . )

6-p V ictoria  Coope

4-p

4-p

5-p
S-p

(w itb  trn u k) $1.640 
Sport Coope

(B -S ) 1,496
CoDT’ t  Ooupe

(B -8 )  1.676
Sedan 1,670
OonT't Pbaeton 

4  door
“ 3 8 - 9 0 ”  

( 1 3 6  I n . — 3 . 6 1  m .
T-p
T-P
B-p

8-p

6-p

Sedan 
L im ooslpe 
Club Sedan 

(w ltb  trunk) 
V ictoria  Oonpe 

(rea r  daokl 
Sedan

1,846

W .  B . )
$1,966

2,065

1,820

1.785
1,806

P A S. O A RB O C EB IA PRECIO

C A D I L L A C  L A  S A L L E !
“ 3 5 6 - C X ”  V - 8  

( 1 3 0  I n  8 . 3 0  m .  W .  B . )
4 -p  ConT’ t  Ooupe $2,395
4-p Ceupe 2 .245
6-p Tow n Coupe 2.896
6-p Sedan 2,246

Ghasais 1,860

( 1 3 6  i n  3 . 4 5  m .  W .  B . )
5-p T ow n Sedan $2,495
T-p Sedan 2,496
T-p Im perial Sedau 2,046

O iass is  l.SOO

C .A D I L L A C
“ 3 5 5 - 0 ”  V - 8  

< 1 3 4  i n  3 . 4 0  m .  W .  B . )
4-p Uoadeter $2,796
4-n C on v 't Conpe 2,846
4-p Coupe 2,095

GLasela 2 .000

< 1 4 0   ___ 3 . 6 6  m .  W .  B . )
5 - p
6-p
5-p
7-P 
7-P
5-p
5-p

Coupe
Sedan
TowQ SedQu 
Sedan
Im perial Sedan 
l ’ hactoD 
A ll W eatber 
PbaetoQ

$2,895
2.893 
2.005 
8.045 
3,193
2.893

3.395
Gbassla 2,100

F l e e t w o o d
( 1 4 0 i n ____3 . 6 6  m .  W .  B . )
6-p Sedan 33,295
7-p Sedan 3,445
7-P Llm ouslne 3.645
5-P T ow n Cabrlolet 3.995
7-p T ow n Cabrlolet 4 .145
7-p L im onsioe

Brougbam 4.145
IB 6" Commerclal

Cha sais 2,300

“ 3 7 0 - 0 ”  V - 1 2
( 1 3 4  I n . — 3 . 4 0  m .  W .  B . )
4-p Uoudster $3,495
4-p Convertible

Coupe 3.545
4-p Conpe 3,395

Cbassls 2,890

< 1 4 0  i n . ~ S . 5 6  m .  W .  B . )
o-p
O-p
O-p
7-1)
T-p
5 - p
5 - p

Ceupe
Sedan
T ow n Sedan 
Sedan
Im perial Sedan 
Pbaeton 
A ll W oatliot 

Phaetoo 
Qbassls

$3,595
3.593 
3,695 
8,740 
8,S95
3.593

4.096
2,900

( 1 4 0  i n . — 6 . 5 6  m .  W .
o-p
7-p
7-p
5 - P
7 - P
T-P

156"

Sedan 
Sedan 
Lim ousine 
Tow n Cabrlolet 
Tow n C}abrloIet 
L im ousine 

Orongbam 
Coinnicrcial 

Chaesls

B . )
S.996
4,145
4.345 
4,095 
4 , 8 4 5

4.346 

3.100

“ 4 5 2 - C ”  V - 1 8  
( 1 4 0  I n . — 3 .T 8  m .  W .  B . )
o-p
J-PT-p
5-p
7-p
7-p

Sedan 
Sedan 
Lim ousinc 
Tow n Cabrlolet 
T ow n Cabrlolet 
Llniouslne 

Brougbam

C H E V R O L E T

4-p

“ C A ”
I n . — 2 . 7 9  m .  W . B . )

S port B oadster
(R -S ) $485

D eLuze RoadsCer 500
P baeton 516
D eL n ze Pbaeton 530
Coacb 516
D eL uxe Ooach 630
Sedan 665
D eLuze Sedan 680
Coupe 5 Windows 495
Sport Conpe

(B -S ) 536
C ahriolet (E -S ) 685
D eL n ze Cabrlolet 680

PA S. C A R R O C E R IA  PRECIO

$0,250
а ,400
e.600
0,860
б,850

6,850

4-p
6 - D
6-D
6 - n
6-P
8-p
B-p
2 -0
2-p

2-P
2-p

C H R Y S L E R
“ S i x - C O ”

( i i s o  I n . — 1 . 5 »  m .  W .  B . )
2-4-p

6-p
2-p

2-4-p

Orape <B-S) 
Sedan 4  door 
B ueln .M  <^npe 
ConT 't Coupe 

(R -S )
C on r 't  Sedan 
Cbaaela

$835
846
706

665
1,055

686

“ E l g U t - C T ”  
({1834Q ng-^4»2 m

2-4-p
2-4-p

2-P
6-p
6-p

Coupe (R -S ) 
C on r’ t Gonpe 
Coupe 
Sedau
CouT’ t Sedan 
Cbaeole

$936
1,035

945
995

1,195
720

“ l u i p e r l a l  E l s h t - C Q ”  
( S 2 0 3  1 0 / 3 2  i n . — 6 .1 6

6-p

5-p
6-p

2 - 4 - p

W .  B . )
Sedan
Coupe ( R -S ) 
C on r 't  Sedan 
Coupe

Cony’ t  Coupe 
Chasala

S1.305
1,355
1,595
1.395
1,425

965

“ C n a t o m - O L * ”  
( { 2 1 1  2 7 / 3 2  I n . — 6 .3 6

m .  W .  B . )
7-p Sedan $2.995
7-p Sedan Limo. 3.296
6-p (iloee Couplea

Sedan 2,895
2-4-p Conv’ t  Roadeter 3,295

6-p Pbaeton 3.805
5-p C on v 't  Sedan 3,695

ObaaeU 2.100

C O N T I N E N T A L
“ B e a c o n ”

I n . — 2 . 6 0  m . W . B . )
Boadater $363
Business Ooupe 880
Sedan 2-door 380
Sedan 4-door 395

“ P I y e r ”
I n . — 2 . 7 2  m . W . B . )

R oadster $460
Cou(>e 400
Sedan 2-door 610
Sedan 4-door 585

“ A c e ”
I n ,— 2 . 9 0  m . w . B . )

Conpe (B -6 ) $725
sed . Sedan 745
De L n ze Cuatom

Sedan 815

C O R D — “ F r o n í  D r l v e ”  
(13794^n.^-3.49 m.

6-p Sedan $2,895
6-p Brougbam  2,896
6 .p - C o n r 'l  Pbaeton

Sedan 2,595
2-4-p Cabrlolet 2.495

C Ü N N I N G H A M
Com plete range o f  b o d j  modela 
ara ilab le , lls t in g  In prlce  from  
$9.600 t o  $13,600.

D E  S O T O  
( S 1 7 6  3 / 1 0  I n .- - 4 .4 5

2-p
6-p
6-P

2-4-p

2 - 4 - P

6-p

Standard Coupe 
Sedan 2-door 
Standard Sedan 
Standard Conpe 

(B -8 )
Spcoial Brougbam  
Gustom Gonpe R -S 
Onetom ConT*t 

Coupe 
Cnetom Sedan 
Custom  <3on7’ t 

Sedan 2-door 
Cbasela

m .)
$395

696
766

736
726
790

846
835

975
625

n O D G E  B R J T H E R S  
“ 6 - D P ”

( { 1 8 3  I n  4 .7 2  m . )
5-p Sedau $870

2-4-p Conpe (B-S) 640
2-p Business Coune 696

2-4-p C on v 't  Conpe 695
5-p Salón Brougbam eso

Cbassls 445

“ 8  I n  L l n e - D O ”  
( l O m  I n . — 4 .0 8  m . )

6-p Sedan $1.145
2-4-p Coupe (B -S ) 1,116

B-p Conpe 1,145
2-4-p Conv’ t  Conpe 1,185

6-p C on v 't  Sedan 1.395
Chaeela 790

D L 'E S E N B E R G
< 1 4 2 H  I n  3 . 6 2 m . i r . B . )
  Cbaaela $0 .600

< 1 6 3 H  I n .  S . a i m . W . B . )
. . . .  Cbaesla $9,800

PA S. C A R R O C E R IA  PRBCIÜ  

D U  P O N T
( 1 2 6  I n .— 3 . 1 7  m .  W .  B . )  
. . . .  Cbaaela $4 ,000
( 1 4 1  I n .— 3 . 6 0  m .  W .  B . )  

Cbaesla {4 ,0 0 0
(1 4 6 V 6   ____3 . 7 3 m . W . B . )
  Cbaesla $5.000

B 6 S E X
T e r m p l a n e -
E l  A n t o p l a n D

“ S l x ”
( 1 0 6 I n .— 2 . 0 5  m .  W . B .>
2-p Boadater $425
2-p Business Ooupe 495
5-p Coecb 615

2-4-p Oonpe (B -S ) 645
6-p Sedan BS6
2-p R oadster. Speolal 626
5-R O iacb 666

2-4-p Coupe, Speclal 580
B-p Sedan, R e c ia l  

C on v 't <>upe
“ E l g b t ”

I n . — 2 , » 7  s n .  W .

805
2-4-p 006

< 1 1 3 B . )
2-p R oadster $846
B-p Coacta S50

2-4-p Goupe (R -S ) SS6
B-P Sedan 726

F O R D

( 1 0 6
<c4>*

I n . — 2 . 0 9  m .  W . B . )
2-4-p R oadster $410

B-p Pbaeton 446
5-p Tnder Sedea 450
2-p Ooupe 440
2-p Sport Ooupe 485
6-p F ordor Sedan 540
2-P D eL n ze Boadater 450
6-B D eLuxé Ptaaeten 406
B-P D eL u ze Tnder

Sedan 600
2-p D eL n ze Goupe 325
2-P Cabrlolet Bao
6-p D eL uxe F erdor

Sedan 595
4-P V ictoria 550
5-P C on v 't  Sedan 500

( 1 0 0
“ 8 ”

I n . — 2 . 6 9  m .  W . B . )
2-4-p Roadster $400

B-p Pbaeton 495
5-p Tu dor Sedan 500
2-P Coupe 490
2-p Sport Conpe 586
5-P F ord or  Sedan BM
2-p D eL uxe Boadater 500
5-p D eL n ze P baatce 546
6-p D eLuze Tudor

Sedan 660
2-D D eL n ze Coupe 675
2-P Cabrlolet 610
6-p D eL n ze F ordor

Sedan 646
4-P V ictoria 600
6-p (Donv't Sedan 650

A l z m a n ”
l n . - 3 . 3 S  na. W .  B . )

Sedan $1,936
Sedan, O xford 1,996
Sedan 2,135
Club Sedan 1.985
V ictoria

Brougbam 2,036
Ooupe 1.936
Conv’ t  Ooupe 1.980
Llm ouslne 2.286

F R A N K L I N  
“ S u t  
( 1 3 2

5-p 
5-p

5-p 
5 - P

2-p
2-4-p 

7-p
“ S n p e p c h a r n e d  T w e l T c ”  

( 1 4 4  I n . — 3 . 6 6  i n .  W .  B . )
6-p Sedan $2,886
7 -p  Sedan 2,986
5-p Club Brougbani 2,886
7-p Llm ouslne 3,186

“ O l y m p l e ”
( I I B  I n . - ^ . O O  m .  W .  B . l  
5 'p  Sedan $1,386
2 -p  Coune l.B B f

2-4 -p  C on r 't  Ooupe 1.500

G R A H A M
“ S t a n d a r d  S I x ”

( { 1 8 8  I n .  4 . 7 0  m .  W .  B . )
2-p Coupe $748

2-4-p  Coupe 796
B-p Sedan T9B

2-4-p  C on v 't  Sedan 886
“ S t a n d a r d  E l g h t ”  

< ( 1 9 1  I n . — 4 . 8 5  m .  W .  B . )
2-p Oonpe $848

2 -4 -p  O oape 896
B-P Sedan 896

2 -4 -p  C on v 't Oonpe 936

“ O n a t e a  E l ^ h t ”  
< { 1 9 5  I n . — 4 . 9 5  m .  W .  B . )

2-p Coupe * } '9 ! 5
2 - 4 - D  Ooupe 1.006

6-p Sedan 1,096

f

▲ B R E V IA C IO N S S: a i lt o t o  ta z llia r . W . B .— E n te» B '8 — A ilr a to  a u r illa r  traaero. |— L offfo  tota l. o c ia re  paraeboqaea.
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Las correas Vulco Gates son más firmes

t;

Las correas Vulco Gates en V  son las 
únicas correas en V  construidas con 

cuerdas rellenas de caucho

La fotografía amplificada a la derecha muestra cuerdas 
completamente empapadas en puro látex de caucho 
líquido. Obsérvese cómo el caucho cubre por com­
pleto cada ñbra de las cuerdas.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se colocan 
al centro de una correa Gates, donde quedan rodeadas 
por caucho y  unidas por vulcanización, se adhieren 
aquí de una manera permanente. Nunca pueden 
aflojarse. Por esta razón, la separación es imposible 
•en las correas Gates en V .

Las correas Gates en V  tienen una duración y un 
servicio satisfactorio garantizados. Las correas Gates 
en V  son las únicas correas en V  con cuerdas rellenas 
de caucho.

Visla seccional 
d e una correa 
V u lc o  G a le s  
moldeada p a ra  
ventilador.

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E .U .A .
"La fábrica más grande del mundo de correas en V '

Marzo, 1933 23
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PA S. C A R R O C ER IA PR EC IO

H P D 8 0 N

( l i s “ S l x ”  
I n .— 2 . 8 7  m . W .  B . )

5-p 
2-4-p

6-p

Bualneaa Ooupe *766 
Coacb 795 
Coupe (R -S ) 816 
Sedan 863

( 1 1 0
“ E l g l i t ”  

i n .— 3 . 0 2  m . W .  B . )
6-p

2-4-p
6-R

Coacb
Coupe (R -S ) 
Sedan

*1,075
1,095
1,146

H C P M O B I L E

( 1 2 1
“ 3 2 1 ”  

I n .— 3 0 7  m . W .  B . )
Coupe (R -S ) 
Sedan 
Victoria 
Ca brlolet

*993
095

1.000
1,093

< 1 2 2
“ 3 2 2 ”  

In .— 3 . 1 0  zn . W .  B .)
Ooupe (R -S ) 
Sedan 
V ictoria  
Cabrlolet

*1 ,196
1,195
1,260
1.205

“ 3 2 0 ”
< 3 .2 1  In .— l a .  W .  B . )

Ooupe (R -S ) 61.44S
S sd in  1,44S
V lctorlu 1,510
G abrlolet 1,346

L IN C O L N  V 1 2 - 1 8 6  
( 1 3 6  t a .— 3 .4 6  m .  \V . B .)

2-p Coupe *3 ,100
2-4 -p  Ooupe (B -S ) S.14B
3-4-p C on y 't lloedBter

(R -S ) 8,200
6-p Tow n Sedan 3.100
8-p Sedan 8,200
6-p Coupe 8.200
T-p Sedan 8,800
7-p Llm ouslne 3,330

. . . .  Pbaeton, cow l &
wlndelileld 3.200

6-p Phaeton 3,000
7-p T ourlng S.200
2-p O peo RoodBter 2.700

2-4-p Opea Roadater,
(R -8 )  2,746

. . . .  Cbaeels 2,400
“ V 1 2 - 1 4 6 ”

( 1 4 6  Ib .— -3 . 6 8  m .  W .  B .)  
. . . .  P beeton , cow l &

W indebleid *4,400
6-p P baelon  4.200
7-p T ouriug 4 .300

Tow n Sedan 4.400
  Tuwn Sedan 4,400
9-p Sedan 4,600
6-p Ooupe 4.800
7-p Sedan 4 ,600
7-p Llm ouslne 4,800

. . . .  BraoD C abrlolet 6.900

. . . .  Brunn B rou A a m  6,600
. . . .  Brunn Conr^t

Coupe 6,700
. . . .  D letrlcb  ConT't

Seden 6,100
2-p D letr lcb  Conpe 4.800

  J odk log  B erline 6,600
. . . .  Judkine Coupe 6,000
. . . .  Judklne Sedan

I.lm o. 6 .800
. . . .  W lllougbhy

Llmonalne 6,700
. . . .  W llloughbj

Brougbam  7,000
. . . .  LeB aron C ony't

Bofidster 4..600
Cbaaele 3.200

M A R H O N
“ 9 I I T B B N ”

< 1 4 6  t n  3 .0 8  m .  W .  B .)
6-p Sedan *4 ,826
2-p Cnnpe 4,826
6-p Coupe 2 -door 4.826
2-p Oony’ t  O oope 4 ,875
6-p Onny’ t  Sedan 5,076
T-p Sedan 4.976
7 -p  Lluionelne 6.176
6 -p  OlQb Sedan 4.826

. . . .  C b a n le  8.760

N A S H
“ B I k  S Ix — 1 1 2 0 ”

( l i e  In .— 2 .0 6  D>. W .  B .)  
6-p Sedan *696
J-p Ooupe 725
4 -p  Coupe (R -S )  746
6*p Tow n Sedeu 746

“ S t a n d a r d  8— 1 1 .3 0 ”  
( 1 1 0  In .— 2 .9 S  m . W .  D .)  
6-p Sedan *846
4-p C on y 't R oadater 900
2-p Ooupe 880
4 -p  Coupe (R -S )  845
6>p Tow n Sedan 880

“ S n e c l a l  8 — 1 1 7 0 ”  
( 1 2 1  f n . — 3 0 7  lU . W .  B . )  
6-p Sedan *1 ,016
4-p C on y 't Roadater 1,053
2-p Coupe 865
4-p Coupe (R -S ) 1.016
6-0 C on y 't Sedan 1.093
6-P T ow n Sedan 975

“ A d T n n c c d  8 — 1 1 8 0 ”
( 1 2 8  I n  3 2 5  m .  W .  B . )
6-0 Sedan $1,320
4-p C on y 't Roadater 1.395
2-P Coupe 1.266
4-p Coupe (R -S )  1,276
6*p C cR v 't Sedan 1,676
6-p V ictoria  1,895

“ A m b a s s n d o r  8 — 1 1 0 0 ”
( 1 3 3  i n .  3 . 3 8  m .  W .  D .)
6-p Sedan *1.675
4-p C on y 't R oadeter 1.646
4 -p  Conpe (R -S )  1.645
6-D (k in y 't  Sedan 1.876
5 -p  V ictoria  1.785

( 1 4 2  I n .  3 . 6 1  n i .  W .  B . )
6-p Sedan *1 .965
7-p Llm onalne 2.066
5*p Sedan 1.856
6 -p  Brougliam  1,820

O L D S n iO B lL E
“ S lx ”  

( l i e j é  I n . — 2 .0 6  
W .  B .)

2-P Euainess Conpe *745
5-p Coupa 745

2-4-p Sport Coupe 780
6-p Sedan 4-door 823
5.p T ourlng Coupe 775
4-p Cony’ t  Ooupe 826
6-n T onrlng Sedan

4-door 855

“ E l g b t ”
( l i e V i  i n .— 2 .9 6  m .  

W .  B .)
2 -p  Bualneaa Conpe *846

2-4-p S port Ooupe 880
6-p Sedan 4 -door 926
5-p T ou rln g  Coupe 87.6
4-p C on y 't  Coupe 925
5-p T on rln g  Sedan 955

P A C K A R D
“ E l e h t ”

“ 1 0 0 1 ”

( 1 2 7 H  I n . — 3 . 2 4  m .
W .  B .)

.6-p Sedan *2,150
6-p Coupe Sedan 2,190

2-4 -p  Ckiupe R oadeter 2.260
2-4-p Ooupe 2.160
  Cbaesla 1.7,60

“ 1002”
( 1 3 6  I n .— 3 . 4 5  m .  W .  B .)
6-p Sedan *2 .385
7-p Sedan 2.465
7-p Sedan Lim o 2,550
5-p Club Sedan 2.390
6-p Coope 2.440

2*4.p Conpe 2,350
6-p C on y 't  V ictoria  2.780
5-p C on y 't  Sedan 2,890
4-p Pbaeton 2,870
7-p T ourlng 2.390

. . . .  Ohaaela 1,880

“ S n p e r  E i g h t ”  
“ 1 0 0 3 ”

( 1 3 5  I n — 3 . 4 3  m .  W .  B .)
6-p Sedan *2.760

“ 1 0 0 4 ”
< 1 4 2  I n .  3 .6 1  in .  W .  B .)
2-4-p C oope *2 .780
2-4 -s  (3oupe Roadater 2.870

4-p Phaeton  2.890
5-p Clnb Sedan 2,876
6-p C oope 2.880
T-p T ^ r lo g  2.880
7-p Sedan 3.090
4-p Sport PbaetoD 3,160
7-p Sedan L im o 3,280
6-n C on y 't  V ictoria  8,440
6-p Oony’ t  Sedan 8.690

Chaeale 2,290

“ T y y e l y e ”
“ 1 0 0 5 ”

( 1 4 2  I n .  3 . 6 1  m .  W .  B . )
4 -p  Phaeton 18,790
4-p  Sport PhaetoD 4,090

2-4-p  Coupe Roadater 3.850
6-p C on y 't V ictoria  4,490

PA B . O A E B O C B B IA  PR EC IO  P A Í . C A R R O C E R IA  PR EC IO  PAS. C A R R O C E R IA  PR EC IOPA S. O A RB O C BB IA PRECIO

S-p Cony’ t  Sedan *4 ,650
2-4-p Coupe 8,720

5-p Coupe 3,890
5-p Club Sedan 3,880
6-p Sedan 3,860

Cbssele 2.080

“ 1 0 0 6 ”
( 1 4 7  i n . — 3 . 7 3  in . W .  B . )
7-p Sedan *4 ,083
7-p Sedan Llm ouslne 4,285

Cbaesls 3,170

P I E B C E - A R R O W
“ 8 3 0 ”

( 1 3 6 I n .^ —3 . 4 6  m . W .  B . )
5-p Club Brougbam  *2 .385
6-p Sedan 2.575
S-p Club Sedan 2,695

Cbassls 2,075

( 1 3 9 i n . — 3 . 5 3  m . W .  U .)
7-p Sedan *2 ,850
7-p E n cl. D rlye

Llm ouslne 2.975
Cbaesls 2,275

“ S a l ó n  8 3 6 ?
( 1 3 6 I n . — 3 . 4 5  zu . W .  B . )
5-p Club Brougbam  *2 ,660
6-p Sedan 2.740
6-p Clnb Sedan 2,880

< 1 3 9 i n . — 3 . 5 3  in . W .  B . )
7-p Sedan $3,016
7-D E n cl. D rive

Llmonalne 8,140

“ 1 2 3 6 ”
< 1 3 6 i n . — 3 . 4 5  m . W .  B . )
6-p Club Brougbam  *2.785
6-p Sedan 2.975
5-P Club Sedan 8.095

CltasslB 2,476

( 1 3 9 i n . — 3 . 5 3  D i. W .  B . )
7-p Sedan $8.230
T-p E n cl. D rive

Llm ouslne 3.875
Cbassls 2,675

“ S a l ó n  1 2 -3 6 ”
< 1 3 6  i n . — 3 . 4 5  m .  W .  B . )
6-p Club Brougbam  *2.850
6-p Sedan 8.140
6 -p  Club Sedan 3 ,260

( 1 3 0  I n  3 . 5 3  m .  W .  B . )
7 -p  Sedan *3,415
7-p E n cl. D rlye

Lim ousine 3,540

“ C n s t o i n  M o d e l  1 2 4 2 ”  
( 1 3 7  i n . — 3 . 4 8  m .  V V . B . )
5-p Club Brougbam  *3 ,660
6-p Sedap 8,736
6*p Club Sedan 3.950
6-p Olnb B ecline  4 .160

. . . .  Ooupe (B -S )  3,785
6-p C on y 't  Sedan 4,250

. . . .  C on y 't  Conpe
R oadeter 8 ,800

5-n T onrer 8 .960
6-p S port Phaeton 4 ,160

( 1 4 2  i n .  3 .6 1  m .  W .  B . )
T-p Sedan $3,086
7-p E n cl. D rlye

Llm onalne 4 ,250
7-p Tou rer 4 .260

“ C n s t o m  M o d e l  1 2 4 7 ”  
< 1 4 2  I n . — 3 . 6 1  m .  W .  B . )
6 -p  Sedan *4,296
5-p Club Sedan 4.400
6-p Olnb B erllne  4 ,600

( 1 4 7  I n  3 . 7 3  n> . W .  B . )
7-p Sedan *4 ,585
7-p E n cl. D rlye

LlmoualDe 4 .800

“ L e B a r o n ”
Cony’ t Sedan 6,700
Cony’ t  Sedan 6,100
Cony’ t  V ictoria 6,200
Club Sedan 6,700
E n cl. D rive

Llm ouslne 0,200
Ooupe 5.300
Coupe 6,600

“ B m n n ”
T ow n Brongbam 6,700
T ow n Brougbam 6,700
TowD Cabrlolet 7.200
T ow n Car 6.700
E n cl. D rive

Brougbam 7,200

P L Y M O Ü T H
“ 6— P C ”

( ¡ 1 7 3  I n    m . W .  B . )
2-p Bualnesa Coupe *495

2-4-p Coupe (R -S ) 626
2-4 -p  C on y 't (2oupa 563

6-p  Sedan 545
Cbaaels 860

P O N T T A O
” S ”

( 1 1 7  I n  ^2.97 m .  W .  B . )
2-p Roadater *586
2-p Coupe 685
5-p Sedan 2-door 636
4-p Sport Coupe 670
6-P Sedan 4-door 696
4-p Coupe C on y 't 696

R E O
“ S - F l y i n g  C lo u d ”  

( 1 1 7  In .  2 . 0 7  m .  \ V . B . )
5-p Standard Sedan *905

. . . .  Sport Sedan 1.090
. . . .  Standard Coupe 995

S port Coupe 1.090
. . . .  Standard (Jony't

Coupe 1,046
. . . .  Sport C on y 't

Coupe 1.140

“ R o y a l e  N - 3 3 ”
( 1 3 1  in .— 3 .3 3  m . W .  B . t
6-p Standard Sedan *1 .745
6-p E lite  Sedan 1,845
5*p Standard V ictor ia  1,745
5-P E lite  V ictor ia  1,846
4 -p  Standard Conpe 1.746
4 -p  E lite  Coupe 1,846

“ R o y a l e  C n s t o m ”  
< 1 3 5  i n  3 .4 3  m . VV'. B .)
5-p E3ite Sedan *2 .446
0-p E lite  V ictoria  2.443
4*p E lite  Conpe 2,445

( 1 6 2  i n .— rS .8 6  m .  W .  B .)  
T-p E31te Sedan *3 .695
T-p E lite  Berllne

Sedan 3.895

R O C K N E -S I X
“ 6 6 ”

( 1 1 0  i n . — 2 . 7 0  m .  W .  B .)  
2 -p Coupe *335
2-p Conpe D eLuxe 630
4-p Conpe 620
4 -p  Clonpe D eL nxe 665
6-p Coaeb 685
6 -p  C oacb D cL u íe  830
5*p Sedan 613
5-p Sedan D eL n ze 660
4*p C op y 't  R oadster 675
4-p C on y 't Roadster

D eLuxe 720
5-p C on y 't  Sedan 695
5-p C on y 't Sedan

D eL uxe 740

( 1 1 4
“ 7 5 ”

I n ____2 . 9 0  i n .  W B . )
2-p Coupe *685
2-P Coupe D eLuxe 730
4-P Ccupe 720
4-0 Coupe D eLuxe 766
5-P Seden 786
6-p Sedan D eLnze 780
4-p Conv’ t  Roadeter 775
4-p Oony’ t  Roadeter

D eLuxe 820
5-p Cony’ t  Sedan 795
5-p C on vertible  Sedan

D eLnxe 840

S T Ü D E B A K E R
“ S lx ”

( 1 1 7  i n  2 . 0 7  m .  W .  B . )
6-P Sedan B eeal

O onyertlble 1,120
6-p Sedan R ^ a l  1,020
6*p Sedan Cony’ t  1,015
6-p Sedan 916
5 -p  SC. Regla Brougbam

H egal 1,020
5*p S t . Regla Brongham  915
4-p Coupe R cgn l 995
4-p Coupe 890
2-p Coupe R egal 946
2-p Coupe 640
4-p C on y 't Roadster

Regal 1,020
4 -p  C on y 't R oadeter 915

C o m m a n d e r  ‘ ^8”
( 1 1 7  I d .— 8̂ . 0 7  » u .  W .  B . )
6-p Sedan Regal

Convertible *1 ,300
6-p Sedan Regal 1,180
5-p Sedan Oony’ t 1.195
6-p Sedan 1,075
6*p Bt. R eg le Brongbam

Resal 1.180
6 -p  St. Regla

Brougbanj 1.075
4 -p  Coupe R egal 1,166

4 -p  Coupe 1,050
2-P Coupe R cga l 1,106
2-p Ooupe 1,000
4-p R oadster Coa-

yertlb le  E egal 1,200

P p e s i d e n t  “ S ”
( 1 2 5 i n . ___ 3 . 1 8  m .  W .  B . )
5-p Sedan Regal

Convertible *1 .660
5-P Sedan Regal 1 ,490
5-P Sedan C ony't 1 ,545

1,8856-p Sedan
6-P St. R eg ís  Brougbam

Eegal 1 ,490
5-p St. R egís

1 ,385Brougbam
4-P Ckiupe Regal 1 ,430
4-P Coupe 1.326
4-p R oa dster  R egal

Convertible 1 ,490
4-p R oa dster  Con*

vertib le 1,386

S p e e d w a y  P r e s i d e n t  “ 8 ”  
( 1 3 5  i n . —- 3 . 4 3  m .  I V .  B .)
7 -p  Llm ouslne *1 ,936
7-p Llm ouslne S ta te  2,040
5-p Sedan State

C on vertible  1,960
6-p Sedan Convertible 1,865
T-p Sedan State 1,940
5*p Sedan S ta te  1.790
7-p Sedan 1.835
6-p Sedan 1,685
5-p St. R eg le Brougbam

State 1,790
6 -p  St. Regia

Brougbam  1.6S5
4 -p  Coupe S ta te  1,730
4 -p  Conpe 1,625
4-p R oadster State

C on vertible  1-.790
4-p R oadeter Con­

vertib le  1,685

S T D T Z
“ L A A ”  O C y lln d e p  
< 1 2 7 ^  i n .— 3 - 2 4  in .

W .  B .)
6-p Sedan *1 ,896
5*p Coupe 1.885
2-p Ooupe 1,996
6 -p  Club Sedan 1.896

. . . .  Cbaesla 1,885

“ S V - i e ”  8  ( l y l l n d e r  
S t a n d a r d  

( 1 3 4 M  I n .— 3 .4 1  m .
W .  B .)

6-p Coupe
6 'P  Sedap
2-p Coupe
5*p Club Sedan

*2,495
2.780
2.780 
2.880

Cnatom
< 1 4 5   ____3 .6 8  m .  W .  B .)
T-p Sedan *3,680
7*P Llm ouslne 8 .780
5-p C on vertible  Sedaa 3,810
T-p Speedster 8.985

. . . .  C abrlolet Coupe 8 ,780
5*p Sedan 8 .810. , , ,  Chasis 8.100

D V - 3 2  S e r i e n  (134^á^n.^-3.41 m.
6-p Coupe *>.195
6-n Sedan 1.480
2-P Coupe 3.480
6-p Club Sedan 1,680
2-p Speedater 8,680
2-n Cabrlolet Ooupe 8.860

( 1 4 5  i n .— 3 . 6 8  m . W .  B .)  
T-p Sedan *4,260
7-p  Llm onalne 4 .480
5-p Convertible Sedan 4 ,810
T-p Speedeter 4 ,886

. . . .  C abrlolet Coupe 4 .460
S-p Sedan 4.210

. . . ,  Cbaaels 8 ,890

S a ló n  
( 1 S 4 U  i n .— 3 .4 1  m .

W .  B .)
. . . ,  IVaterbonsa O oe-

tlnental C oope S8.T75

W I L L Y S - O V E R L A N D - 4
“ 7 7 ”

( ¡ 1 5 6  i n .— 3 . 0 8  m . W .  B .)
2-p Standard Ooupe 8886
4-p  Standard Ooupe 426
4-p Standard Sedan 445
4*p Cuetom Coupe 446
4 -p  Oony’ t  R oadeter 476
4-p  Cuetom Sedan 475

. . . .  P anel D o llv err  446

W I L L Y S - O V E R L A N D ^  
“ 0 8 ”
- 4 . 4 6  m .  W .  B .)< } 1 7 6  I n

2 -p  Standard Ooupa
4-p
6-p

    *«86
Cuetom  Doupe 876
Custote Sedan 878

!

i
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E L  V E R E D I C T O  D E  L A  I N D U S T R I A

PIERCE-ARROW  . PACKARD .  CADILLAC 
LA SALLE . 6UICK . CHRYSLER . NASH . HUDSON 
OLDSMOBILE . DODGE . DESOTO . PONTIAC 
ESSEX . PLYMOUTH. CONTINENTAL. CHEVROLET
y  200  otros importantes fabricantes de motores.
Los fabricantes de automóviles y motores de los Estados Unidos, 
en reconocim iento del gran valor de la labor científica que la 
A C  ha realizado con  el ob jeto  de perfeccionar sus bujías de

Marzo, J933

encendido para hacerlas concordar con  las nuevas exigencias 
de los motores modernos, han expresado una preferencia dom i­
nante p o r  estos productos, digno tributo a  la gran superioridad 
de que ellos gozan p or  sobre todos los similares. La moderna 
bujía de encendido A C  es también la bujía de repuesto m is 
popular. V enda las A C  y  tendrá la seguridad de satisfacer a 
sus clientes.

AC SPARK PLUG COMPANY
Flint, M ichigan, E. U . A .
O v s r u a s  M o t o r  S o r v ie o  C o r p o r a t i o n
1 7 7 5  B r o a d w a jt ,  N u e r o  Y o r k ,  E .U .A .
R e p r o o o n t a n t o  p a r a  la  E x p e r t a o lo n

2 5
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Precios de lista entrega en ¡a fábrica..

P
¥
ií

ES IIUf-
O  ,2  

a •* 
0.0

Autour...............B

Autocar. . .  RE

Autocar.. . RG 
Autocar.. . .  A

Autocar—  
Autocar.. . .  
Autocar—

D 
DE 
. N

NF

Brockwaj.......... 80
Bmckwir.......... 90
Brockwaj' 120
Brockwiy 140
Bmckway ITO
Brockway 195
Brockvay.. .220 
Brockway ...200

Ckorrolot. CB 
CkoTTolat... OA
Chorrolet OB
ChoTTolat... OC 
Chorrolat.. ..O D

Com m erco,... ISA 
Commerco. .IIBC 
Commecco. .40AC 
Com marca.. SODC 
Cooi merca, ,OODC 
Com merca.,,100B

Com merco,.SOS^ 
Com merco..OOSW

Day Eldac.. 
Day Eider . 
Day Eider.. 
Day Eider., 
Dey Eider.. 
Day Eider.. 
Day Eider.. 
Day Eldar.. 
Day Eider..

Dey Eldar,. 
Day Eider..

Diamond T.
Diamond T.
Diamond T . 
Diamond T. 
Diamond T. 
Ditmond T. 
Diamond T .

.60 
..75 
. .65
.n o
.130
.100
.200
.240
.285

.245

.402

...210
240A
..310
..350
410A
410B
..510

Diamond T  504
Diamond T . . .500

Diamond T . . ,003 
Diamond T,.0O6B 
Diamond T . . .750 
(Diamond T . .801 
•••Diara. T . ,1201 
•••Diam.T..I602 
•••Diam-T. 1603

Dodga. . ,  .UFIOA 
D odia .. . .  FIOA 
Dodfa . .  UC30E 
Dedsa.. ..G30E
Dod|a....UG3IH
Dadge G31E
D o d fa ... UG43A 
Dodfa UG44A 
Dodfa.. . G43A 
Dodfa.. . G44A 
Ood|e...UGS5SA 
Dodfa . .. .GS5SA 
D od fe ... .F40E 
D od fo ... F4IE 
D od fo ... F42E 
D odia .. FOOE
D odfa FOIE
D odfa F62E
D odfa F63E
D odfa G80C

Dodfa C81C

D o d fo  G82C

D odfa G83C

FWD H-4
FWD........... H-6
FW D. ..H H -8
F W D  B
FW D CU-6
FWD SSU

IH
2

3
3H
i

VA-2 
1«-2M 
2-3

i'A -3'A
3-4

3!^5
6-7
7-10

4000t
7500t
83001
70001
S3001

75001
1100»
13000
17000
20000
32000

23600
35600

1

IH
IH
2
2H
3
4 
6

lO^*
12̂ ’

%2
2H

3
3
4

3
3

3-4
3-4
4-6
4

4025'
4125'
82001
6275
672F
8275-

10426
10425
10500
10500
14500
1457S
14500
147601
14760
189701
1942S
19879
19900
25000

25000t

25000t

25000t

lH-2 
2-244 
2H-3 
3
344-1
4-6

12260

2300

2300
3000

3600
3660
4600

4800

1130
1425
1940
2396
3060
3300
4385
5860

330
480
505
610
535

1375
2136
3276
4130
4746
7976

6230
6336

895
945

1305
1826
2225
2795
3295
4295
6296

6395
7495

543
796
906

1299
1395
2135
1996

2650
2960

3395
3695
4926
4110
6600
6400
7600

376
446
570
630
681
655
735
765
795
825

1090
1260
2196
2285
2380
2846
2776
2896
2988
6360

6386

5460

6516

3325
3425
4000
4200
6120
6220

NiiUMATlCOS e NEUMATICOS
MOTOR 0 LLANTAS c m •• MOTOR eIXANTAS ■e
Lilindcoa ú. S a e e—1 ̂ Cilindroa íZ
diám, y 
carre/a Del. Traa. c4 i i

12 s

l i
dilm. y 
carrera Del. Tria. ce

(Pulg.) —
F- <3h n -u (Pulf.) H

8 -3 M * 4 « 7.00/20 7.00/ ti FWD M-5 5-744 iraoo M H *5 > Í 12}/20 2J/20 B
20d 8 t FWD M-7 744-10 8700 8-6x658 40tl0n tOxlOnd B

6-35ái4?í 7.60/20 7.60/
208

34*78
c¡ ti FWD X-6 0-10 6400 6-4H*5H 36*8d :6x8u B

6-3(íx4JÍ 34*7
0
D F a feol.. . . 10! lH -244 900 4-358*458 7.00-20 7,00-20 B

6-4x4?í 8.25/20 8.26/ Fafaol....... 106 14Í-2V4 1400 i-3V8*458 7.00-20 7.00-20 1
20d S F afaol,, . , 136 2-3 1900 5-35|i458 IOx5d I0x5nd B

9-4x4?í 34x7 34*78 D Fxfael. . . . 250 244^ 2750 9-4Hx458 34x7n. I4x7nd B
6-4x4íí 9.00/20 9 00/20 D F a fce l.. . . 304 3-6 3250 S-iVsxiH 9.00-20 9.0-20d B
6-4JÍI4K ),75/20 9.75/ F ijeo l___ ,370 6-7 4350 8-45ÍX5H 9.00-20 9.0x20d Y

208 D Fafaol___ 446 6-8 3900 6-4H*458 32x6 32x0d V
0 - iü x iH 9.75/22 9 .75 / F a faol,, , , 626 6-8 6000 6-458x558 9.00-20 9.00-20 W

228 D Fafaol. . . . 616 6-8 6600 3-4H *5H 9.00-20 9.0x29d W
Fafaol. . . . 826 8-10 6300 6-4H*858 9.00-20 9.00-20 W

S-3Hx4 3.00/20 6-0/208 S F a fool,, , , 846 8-10 6900 6-4H *5H 9.00-20 9.0x20J W
6-3Hx4H
6-4 i4X
6-4i4H
6-4H x4K
0-4>4x4?í

6.50/20
32x6n
32*6n
32xCn
34x7n

6.6/208
32*6rd
32x3nd
32x6nd
34x7nd

S
s
D
D
D

F a feol., , ,  
F a fco l,, . ,

Federal,,,

.1026

.1046

D4

10
10

90001

7400
8100

670

6^54*5 5Í 
6-4V|x55í

4-358x458

9.00-20
9.00-20

6,0/20n

9.00-20
9.0-20d

32x6n

W
W

S
36x8b 36x8nd D Federal E< 90001 695 6-358*4 6.0/20D 32x6o s

6-4JÍX6M 10.6/22 10.5/
228 r\

Federal GSL n s o o f 996 6-358*4 6.50/
20d

5.50/
20nd sLT

Federal F8L 12000 1245 6-358*418 32z6n 32iend s
6-34ft*4 5.25x18 5.26x18 s Federal . 15000 1945 6-358*458 8.26/ 8-25 /
5-3‘ («x4
3-3Vjx4

30x6
30x6

32x6
30x58

s
s Federal .. A8 180Q0t 2295 6-458*458

20n
9.00/

20od
9.00/

s

8-34|íi4 30x5 32*6 s 20n 20od s
«-5?(sx4 30x6 30*68 s Federal .. A8DR isooot 2420 6^58*458 9 .0 0 /

20n
9.00/
20nd R

3-3 Hx4 30i6n 30x6d n Federal,.. U6 220001 3790 6-458*458 36*8n 36x8nd Wr
S -Z H xiü 32xen 32x6od R Federal... C7 230001 4410 6-458*458 9.75/ 9 76/

RwS-3»íx6 33ien 36x6nd R 20n 20od
8-3?lx5 36x6n 40x8d8 R Federal C8 260001 4820 6-458*458 9.76/ 9 .75/

Rw6-414x5 VI 38x7n 40xSnd R
4-358*458

20n 20nd
6-4(íx3 9ÍX24Q 0i*24 R Federal.,. DM 80001 875 9.0/20n 32x6n S

nd Federal.. D2SWL 13750 1060 4-358*458 8.0/20H 32x6n s
6-3kx5 33x6d 36x6n8 R Federal... E2SWL 13750' 1150 6-358*4 8.0/20n 32x6q s
6-4H i6H 38x7d 40*8nd R Federal...TIOSW 28000 3845 6-4*458 34x7n 34*7od s

Federal .. D2DL llOOOt 1350 4-358*458 6.0/2011 32x6q 8
Federal.. . E2DL 14000' 1460 6-358*4 e.0 / 20n 32x6n s

6-3=ix4 8.00/20 6.5/20 S
20x6.00 32*6n B6-344x4 5,00/20 6.0/208 s Ford BB-I3I 144 470 4-858*458

3 3?sxlH 3.00/20 3.5/208 s Ford......... BB-IS7 144 500 4-358*458 20x0.00 32*6 B
3-344*454 7.00/20 7/208 9

g0-4x4>4 7.50/20 7.5/308 s GMT T-18 85001 595 6-35^x458 30x5 32x6
3-4i4!.4 7,60/20 9/208 w GMT T-23 1D5O0 745 6-35^x458 8.50/20 650/20d g
6-4x414 9.00/20 9'208 w GMT T-21 llOOO 1210 C-35fti458 8.50/20 8.25/20 s
6-444x4*4 9.00/20 9.0/208 w GMT T-31 14000 1696 6-354x458 32x8 32x6d s
6-444*444 8-25/20 8 . 26x20 w GMT T-45 16000 1866 6-354x458 32x3 32x6d g

8 GMT T-51 19000- 2466 6-358x6 34x7 34x7d s
6-444*4>í 9.00/20 9/208 w GMT T-61 22000 3696 6-458x5 9.00/20 9.0/20d w
6-444*544 9.76/20 9.75/20 w GMT T-83 25000 4190 6-458*5 9.00/20 9.0/20d w

8 GMT T-85 30000 6600 5-458*6)2 9.75/20 9 .75 /
D6-344*444 5-60/20 3.60/20 B 20d

6-344*414 6.00x20 32x6 B GMT 90 280001 4576 6-458*5 7.60/20 7.5/20d W
6-344*414
6-34i*444

5.50/20 6.5/208 B GMT T-95 40000 7695 6^58*558 34*7 34x7d}í w
7.60/20 7.5/208 B GMT T-IIO 40000 8110 6-458*658 lO.S/24 10.5/

D3-4x414 7.60/20 7,6/208 B 24d
6-4x414 7.50/20 7.5/208 B GMT T-I30 500001 9490 0-458*6)8 9.78/20 9.75/

W6-4x444 7,00/20 8.26/
208

8ii908

B 20d{l

6-4x414 3.25x20 D Garlord ISA 75001 1376 6-358*4 30*6d 30z5o R
6-4,L4x444 3.26x21 8.26/

208
D Garlord,,,

Garlord...
IIBC
40AC

llOOO
13000

2166
3276

6-35ét458
6-35*6

32i6n
33*6d

32i6nd
36*6nd

B
R

8-444*444
6-414x541

9.00*20 9.0x208 D Garlord. . .50DC 17000 4130 6-358*5 3Sz6n 40iSnd R
9.00x20 9.0i2Ck D G arlord.. .60DC 20000 4745 6-458*5)8 3Sx7a 40x8od R

6-454x614 9.76x22 6ix22d D Garlord,,. lOOB 32000 7976 6-458*6
0-358*5

9{i24n 9 ii2 4 R
6-444*444
6-414x514

36x8u 36x8d W Garlord.. , .50SW 23500 6230 S6x6a 36x6nd R
34x7a 34x7n8 W G arlord... .60SW 36600 6366 6-458*658 3Si 7d 40x8nd R

6-444x514 36i8n 36x8nd W
8.00/206-5x644 33i8n 3Gx8ud W Gramor AX-4 8000 796 4-358*458 6.00/20 3

Gramm AX-6 8000 895 6-358*4 6.00/20 3-00/20 3
1-354*444 6.00/19 5.00/19 S G ramm ,.. BX-4 100001 896 4-358x458 6.00/20 a .0/ 20d 3
6-3'4*4l| 5.25/19 5.25/19 S G ramm ... .BX-6 10000' 996 6-358*4 8-00/20 3.0/20d S
4-354*454 30x5 30x68 S G ramm ... CX-4 12000 1096 4-458*458

6-35*458
8.50/20 6.5/20d S

6-3>4*4!< 30x5 30x58 S Gramm... CX-6 12000 1296 7.50/20 6.5/20d S
4-354x444 30x6 32x3 S Gramm e 12000 1296 6-358x458 6.50/20 0.5/20d s
6-314x414 30x5 30x58 S Gramm.,. c 14000 1896 6-358x4)8 7,00/20 7.0/20d 3
4-354x444 7.00/20 7.0/208 S Gramm... [ 17000 1996 fr-358*458 7.60/20 7.6/20d 3
4-354x154 7.00/20 7.0/208 S Gramm... . .  . .E 20000 2696 6-358x6 8.26/20 8¡8/20d 3
6-3i4x4H 7.00/20 7.0,'29d s tftGramm ....E D 20000 3995 4-458x8 S .25/20 8-25/
6 -3 !íx 4 * , 7.00/20 7,0/20d 3 20d 3
l-354xl’ 4 7.00/20 7.0/20d S Gramm... EY 170001 3536 8-458*458 7.60/20 7.6/20d S
8-3'4x45, 7.00/20 7.0/208 S G ramm ... GW 28000 5175 6-4)8*458 9.00/20 9.0/20d D
8-35-4'5 3.25/20 Sj/208 S Gramm .. GY 20000 4346 6-458*458 S .25/20 858/29d 0
6-344x5 3.25/20 Si/208 S

9.0/20d D3-344x5 3.25/20 81/208 S Gramm HY 240001 6545 6-4)8*554 9.00/20
3-354x6 9.00/20 9.0/208 D G ramm .,. G 24000 3696 5-458*08 9.00/20 9.0/20d D
6-344*5 9.00/20 9.0/208 S Gramm.. . G-l 24000 3695 3-358*458 9.00/20 9.0/20d D
6-354*5 9.00/20 9.0/208 3 tttCramra .CWD 30000 6496 6-458*6 9.00/29 9.0/20d D
6-354*5 9.00/20 9.0/208 8

8.5/20d8-344*5 10.5/2 10.5/ Indiana 35 100001 886 6-358*458 3.60/20 S
208 S Indiana 95 12000 1096 6-358*458 32*8n 32x6od 3

8-344*5 10.5/20 10.5/ Indiaiu.., 95DR 16000 1276 6-358*458 7.50/20 7.6/2Dd D
20 8 S ¿Indiano

8-344*5 10.5/20 10.5/ 95SBTI5I 200001 1675 6-358*458 32z6a 32x6nd S
208 s ••'Indiana

3-344*6 10.5/20 10.5 / 95SWT5 200001 1736 6-358*458 32x6n 32x6nd w
208 s Indiana.. 106DR 16000 1860 6-4*4)'8 7.60/20 7.5/20d D

Indiana.. 17 18000 2460 6-458*458 8,25/20 8.25/
20d

S

4-4x6 34x7d 34*7d B Indiana, . .I7DR 190001 2675 6-458*458 8.25/20 D
6-344*444 3i*7n 31*7d B 20d

W6-444*454 36i8a 33x8d B Indiatu 17W IS0001 2875 6-458*458 B.25/20 8 .25 /
1-444*644 36x6 36x6 B 20d
6-414i544
6-454*6H

38x9n 38z9n B •■Indiana . .  .
38x9 38*9 B ..106SWISI 240001 2576 6-4*458 32ien 32z6nd W

“ O

1̂<2

. ..17SBT251 
••■|ndí»M........

..17SW251 
In d u fu .. . ,  19DR

IndU nt.. .  .43DR

lÁlernati.a.AWÚ 
Inlerzial*!-. - M-2
Inlenut’I  .

|Int«rntl4,, A*2
Intcrnat'I.......

>Enteroii('[.. A*2

||§lnUrnat’ Í,.A>S 
* *|lnternat’ l..

. W-1
li$In lem an. W-3 
§§Únlenul1..A-7
§|§Int«rnal'l,. A*{

L«rrabee.
Larrabaa.
L a m b es. 
Lam bee. 
Larrabee.

M acear..

IStaek.............. BL'
Mack............. BG
Mack...............BF
Mack............ AB4
Mack........
Mack............ABC

Mack BM

Mack.............. BJ

M ack...........AK4
M ack...........AK4
M ack...........A^6

Mack..AC4U|hl 
Mack..AC4M«d. 
Mack ACCHearr 
Mack............AC6

Mack.

M aek..AP6-wh.
M«ck..AP6wwb.

Pierca*Ai.
PÍ«rce*Aj.,
Piarce-Ar..
PiercevAr.-
PtercevAr..
Pierca>Ar.7
Pjerc«>Ar..
PiércftwAr..

ce

i l í
I s

I* MOTOR
Cilindros

NEUMATICOS
«LLANTAS ~3B

iñ
•l'S

n -u

d iin . y 
carrera
(Pulf.)

Da!. Traa. 1

280001 13250 i - i W H 4x7n 34*7ad 3

280001 3476 5-45ÍX45Í 4x7n 34x7iid W
22000T 3400 M 5ái4 )d L 00/20 9.00/20 D

260001 4300 B-45ÍX5H J.75/20 9.75/20
A

D

280001 6500 6-4)íx6 10.6/20 10.5 /
20d

D

4100 360 6-3A x4H 6.25/18 5.26/18 S
5600 600 4-3H x45í 5.25/20 6.25/20 S
7000 850 4-356*4H 6.50/20 8.50/20 s
7500 615 4-3H*4M 6.00/20 6.00/20 s
8575 616 4-3M*4M 6.00/20 6.00/20 s
8576 665 4-0 íx4 5 á 6.00/20 6.00/20 5
9700 795 &-35ÍX4H 30x5n 32x6d s

14700 1750 0-S ü xi'A 32x6d 32x6nd s
17000 2350 6-3% xi'A 34x7n 34x7nd s
19800 2676 S-3H xi'A 34x7n 34x7nd D
20500 3850 4-45ÍX5H 36x5 36x8 D
26500 4850 4-4?í*5M 38x6 40x12 D
350001 6200 6 -4 )l*5H 9-75x20 6.76*

20d
9.76*

20d

D

D
380001 0300 6-5*55í 9.75*20

i'A -2 2350 í-ixS 32xbdp 32x6n B
2 2900 4-4x5 34x4 34*8 W
m 3650 4-45íxSX 36x6 36*10 W
354 4250 4-45ÍX5M 36x6 40*12 W
5 4600 4 -0 * 6 5 5 36*6 10*14 W

) 7 5200 1-455*655 36*6 lOzSd C

1946 6-3H*454 7)00*20 7.00x21 B
2575 6-355*06 7.0i;s20 7x20d B
3115 6-4x455 7.50x20 7.6x20.1 B

5 ............ 3740 5-4X4M 3.25x20 8,25* •' W
5 ............. 4280 5-4x455 8.25x20 8 .25*" W
5 ....... 5200 6-4HX45Í 9.75*20 9 .75x" w
5 ....... 5500 S-45ix4)á 9.75*20 }.75<" w

0 154 1330 6-35í*4H 6.50x20 6.50*20 B
5 Irt 2050 6-3«x454

6-3?Jx45é
7.00x20 7.0x20d B

V 2 2400 7,50x20 7.6x20d B
0 . . . . 3600 6-45(ix45í 9.00x20 9.0x20d
5 .... 4500 5-45*55á 9.00x20 9.0x20d H
I .... 4750 6-4H*55é 9.76x20 9.76x

20d
A 4 5500 5 -45*4?á 9.75x20 9.75i

SOd
10.60*
20d

W

A 6 6650 6-45ÍX5H 10.60*
20

W

6 . . . . 9000 6-45dx5H lO.SOx
20

10.50X
20d

R

J .... 12600 6-S)íx6 lO.SOx
20

10.60*
20d

• 2600 6-35í*5 5.00-20 6.0-20d 8
• 3000 5-aHx5 32*3n 32*6nd S
• 4200 3-35i*6 8.26/20 3.25x20 d
• 4000 4-45ÍX6 34*7o 34*7od C
4 .......... 4200 4-45ÍI5 34x7u 34x7nd D

4160 6-3K *5 34x7n 34z7Dd C
6 ..... 4500 6-3H*S 34*7n 34*7Dd D
• 4700 b-4x5H 9.00*20 9.0x20d D
• 5500 6-4x55^ 36z8d BOxSod 0
• 5260 3-4X55Í 36*8o 36x8nd D
* ..... 6450 6-45d*65t 10.5x22 10.5x22

D
C• 6150 4-5x6 36x6 36x5d

• 6260 4-5*6 36*5d 36x5 0
• ..... 6460 6-45fi55í 10.5/22 10.60/

22d
iOxSd

D

• 4 4960 4-6x6 36x5 C
• 5600 4-6x6 36x3 40x3d 0

6000 4-5x6 36*7 40x7d C
• ..... 6450 M ) í r 6 5 í 10.5/24 10.60/

24d
lOxSd

Q
• 6600 6-5x6 36*7 0
• 8500 6-45ÍI551 9.75/22 9.76/22 D
■ 8600 6-45áx5H 40*8 40x8d C
• 10600 6-5x6 40x8 40x8d C■

can nlsc

11000

besu)
6-6*6 

plied as T

9.75/22

ractura

9.76/22 D

6 2 1165 a-35íx4)í 5.50x20 6.50*20 3
3 254 1400 6-S5íx4)d 32x6 32x6 8
3 2875 8-4x45í 32x6 32x6d S
6 4 2973 8-4x45i 34*7 34x7d 8
6 4 3075 e-4i45| 8-25/20 8.25/20 S

8 5 3175 6-4x454 9.00/20 9/20d 8
6 4 3375 S-45í*454 34*7 34*7d 8
8 6 3450 M5ÍZ454 9.00/2C 9/20d 8
9 5 3875 B-4K*454 9.00*2C 9.0ai2( Rw
I 6 3975 M K x454 9.76x20 9.75*20 Rw
5 6 5565 M H x6>4 9.76x20 9-76*20 Rw

5 13000 2500 3-354x6 8.25x20 8.25x20 W
8 18000 1950 5-3í|x4J4 8.25x20 8.25x20 W
1 17000 2350 6 -4 )* 4 H 9.00x20 9.00x20 w
1  igooo 3000 6-4 54x454 9.00x20 9.00x20 w
9 igpoo 
I 21000

3600 8-454x454 9.00x20 9.00x20 w  -
3100 6-454x454 9.75*20 9.76*20 w

■9 22000 3700 6^54*4)4 9.75x20 9.75*20 w
■9 22000 3900 6^54*454 9.75x20 9.75*20 wr
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El nombre de “Johns-Manville” 
|[ asegura un forro de freno 
de absoluta uniformidad 
de sorprendente resistencia al 
desgaste . . .

A l  com prar forro  de freno doblado y 
com prim ido, quedará Ud. seguro de 

obtener alta calidad uniform e en cada 
pulgada de cada rollo , si Ud. sigue la 
sencilla precaución de especificar el “ Johns- 
Mansville."
Tres importantes factores constituyen la 
superioridad del forro  de freno doblado 
y  com prim ido de marca Johns-M anville: 
(1) Cuidadosa com presión a correcta 
densidad. (2 ) Un p ro lijo  procedim iento 
de cura, que le  imparte adecuada flexi­
bilidad y  uniform e estractnra. (3 ) Una 
rígida inspección del producto terminado, 

en la máquina que 
mostramos ahajo.

Se ha obletiido prueba convincente de las 
superiores propiedades del forro  de freno 
Jobns-Manville de tipo doblado y  com ­
prim ido, mediante una serie de exigentes 
ensayos conducidos ba jo la dirección del 
Dr. Bailey Townshend, je fe  de investiga­
ciones de los Laboratorios Jobns-Manville, 
la organización de estudios científicos más 
grande e importante de su clase en lodo el 
mundo.
Com o U d. observará por lo tabla reprodu­
cida abajo, ninguno de los tres productos

E s ta  maravillóBa 
máguina de inspec- 
eiin ensatta la on- 
chura, el eepesar, 
¡a comprestíni/ pro- 
cedbn4ealo de cura 

del forre.

I_______________ R E S U L T A D O S
t N o A Y C J  ------ F O R R O  D O B L A D O  -------

yC0M»eiMiMj-M I 'A '  '  I “ B" I "C "
UN IFORM IDAD 
D E  F R IC C IO N

RESISTEN C IA  A  
DESCASTE

RESISTEN CIA A 
D ESCASTEI'»''»-^

R A V A O U IR A  
DE T A M B O R

N IN G U N A

M U Y
SILEN CIO SO

SILEN CIOSO 
CON ARRÁSTRE

com petidores puede compararse con  el 
forro  de freno doblado y  com prim ido 

de marca Jobns-Manville, en lo  tocante 
a las dos características más importante 
de todo forro  de freno: la uniform idad de 
fricción  y  la resistencia al desgaste. A de­
más de estas notables ventajas, el presente 
forro de freno no raya los tambores.

Para inform ación completa sobre todos 
ios tipos de forro  de freno de marca Johns- 
M anville, recorte e l cupón y  envíelo al 
concesionario loca l de la Johns-Manville, 
o  bien, directamente a nosotros. Si Ud. 
tiene algún problem a especial en lo  tocante 
a forros de frenos, avísenos, para tener el 
placer de poner a su disposición los  servi­
cios técnicos del Dr. Townshend y  sus 
colaboradores. Jolms-Manvílle Interna­
tional Corporation. 292 Madison Avenue- 
Nueva York. E. U. A.

C on vÍM cen te P r u e b a  d e  S u p er io r íd a d

Com pare loa resultados de ios cuatro íorros  dobla ­
dos en la tabla de la izqu ierda . T od os  fueron de 
marees conocidas y  tod os  se som etieron n ensayos 
ba jo  idénticos condiciones. N inguno do los  tres 

ictos coinpetidores se aproxim ó al J*M  do- 
y com prim ido en los  dos puntos m ás ¡m por- 

un i^rm idad  de fricción  y  resistencia a

Johns -Manville
F O R R O S  D E  F R E N O

T E J I D O S , D O B L A D O S . M O L D E A D O S  Y  B L O Q U E S  
P A R A  F R E N O S

J O H N S - M A N V I L L E  I N T E R N A T I O N A L  C O R P O R A T I O N .
292 M a d ison  A venue. N u eva  Yorlc, E .U .A .
S írvanse enviarm e in form ación  com pleta sobre  sus fo rros  d ob lad os  y  
com p rim id os  (  ) ,  fo rros  te jid os  (  ) ,  fo rros  m old eados (  )  forros
p^ra serv ic io  pesado (  ) ,  fo rros  form ad os  a « t a m p a  (  ) ,  revesti­
m ien tos de em bragues (  ) ,  (In d iq u e  lo s  tip os  de fo rros  que le
interesan. S i tiene a lgún  problem a» a n ótelo  en detalle.)

N om b re  ......................................................  D irecc ión .

C iudad ........................................................  P3ÍS.............

Marzo, 19.33 27
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PierM 4 ,̂24X479 IlOOOt *4150 a-4Hz44í 10.5x20 10.6x20 W Sdiiebl.. WH 4-5H >3145 6-4i4(4 20x9.00 20x9.Od D Sl«vart.......19XE 3A *3600 6-3Hx5 9.00/20 9.0/20d w
Píerc«“Ar. 2SY479 28000 4400 10.5x24 10.5x24 w Schkcht . .30H1 4(4-6 e29n e-4x4‘ -4 20x9.75 20x9.75 U Sfewart.. . .SB'BE 3H 3990 l-8?íx4?í 9.00/20 9.0/20d UK

28000 5400 6-iHs5H 10.5x24 10.5x24 w d Stewart.., 3K 3990 9.00/20 9,fl/20d Utt
28000 5600 6 -4^ 5 M 10.5x24 10.6x24 w Schsclil.. ...351 iA -t 'A 3575 6-4(4x4(4 20i9.0C 20x9.Od IJ Slewart.......31XE h 5190 9,76/20 9.75/20 W

PÍ«r«e«A r. UKó 11 84000 6300 6-44ÍX554 10.6x24 40x8 w Sdiichi., .35HJ 6-7 3725 6-4(|i4(4 20x9.75 20x9.75 U d
Oilal tires OD re sr, sU re odels; d StewarL . .27X5E •/ 61911 í-4Hx5(é 10.6/20 10.6/20 W

ScliscbI.. ...401 6-7 4296 IM Jix4« 20x9.75 20x9.75 U d
, ..ISA 7600 1376 6-8H>4 30x6n 30x6o II d

ItBC IIOOO 2166 fhíHsi'A 32x6n 32x6nd II Scbicbt,. .40H/ 6-8 4545 6-4(4x4(í 24x9.75 24x9.76 U Slu<jebaber..S“10 SOOOl 695 i-3(di4(í 20x6.00 32x6.00 i
.40AC 13000 3275 6-3(4,5 36x6d 3Cx6Qd lí d StiuUbabar.. S*21 ' to 670 A3H xiA 20x6.00 32x6.00 H

Rftlay.,. .$ODC 17000 4130 6-3(<26 36i6o lOx'-nci R. Scbaebt.. .40HI 7-9 1696 0-4Hx4?á 20x10.5 20x10.5 U Studebaker .S*31 OOOOf 745 i-3'4xiH 20x6.00 32x6.00
.6áDC 20000 4746 5-4H»5H 3Sx7ii 40x8nd II d Studebaker

Relay.... . .lOOE 820001 7075 5-4(li6 91x24n 9}x24 H Sehaeht,, ...66b 7-10 5795 5-4(4x5(4 20x10.5 20x10.5 ü S“21“HD BOOOt 786 6-3(áx4M 6.00x20 6.50x20 d

ReUy,.., ,SOSW 235001 6230 6-35<x5 36x6o
od

36x6nii R. Schscht,. .66HA 8-11 5896 6-4(4x6(í 24x10.5 21x10.5 D S-IQ-HD to 816 6-3«x4(é 6.00x20 6.60x20 S
.40SW 30600 0366 5-4¡|x5(< 38x7a 40z8nd H d Studebaker

Sehstbt.. ....71 9-12 5200 6-4J4x5(4 36x6 40x8 II S-31-HD lOSOOt 835 i-3(íx4H 6.00x20 6.50x20 R
S(adebtker..S 4] 105004 945 i-3(|x4M 6.50/20 6.60/20 R

. .  .lA 8000- 626 4-3‘Míx4: 6.00x20 32x6 n Selden, ...17C 1(4 1500 6-354x4 32x6o 32x6n R Sludebaher. ,S-51 to 970 i-3l4x4H 20x6.60 20x6.60 R
, ,1C 8000 666 4-3i>1ix4’ 6.00x20 32x6 H Selden... ..3I7C 2 ¡610 6-354x4 32x6d 32x6nd H Studebaker. .S*61 120001 995 j-3(íx4H 20x6.50 90x0.60 S

8SOO- 705 6-3(^x5 6.00x20 32x6 H Selden... ...37C 2 1935 C-.354X454 32x6n 32x6nd H Studebaker, S-120 uooot 1360 !-3(íx4(4 6,60/20 32x6 R
Re*......... . . .1 0 8500 835 6-3(íx5 6.00x20 32x6 H Selden.,. ...39C 2(4 2920 6-4x4(4 32ifin 32x6nd R Studebaker, S-130 1375 ¡-3(ái4H 6.50/20 32x6 R

11000 1006 5-3",x5 6.50/20 j.50,'20 H Selden.. , . 47CI 3 3785 C-4i4(4 34x7n 34x7nd K Studebaker, S*14Q w> 1400 i-S(íi4H 6.50/20 32x6 R
Reo. ., , ...2D 11000 1136 6-3?^x6 6.50/20 6.50/20 B Selden... .47CC 4 4435 0-4x4'2 30x8n 36x5nd U Studebaker, S*1SQ 160001 1426 hZHxiH 6.60/20 32x6 R

...2H 13500 1626 5-3JÍX5 7.00/20 7.0/20d H Selden... ...67C 5 4975 M5íx45á 36x8n 36xBnd II
Reo........ . . . 2 J 13,100 ¡695 9-3^|x5 7.00/20 7.0/20d H Selden... ...77C 7 7365 6-454x554 42x9n 40x3iid II While.............161 9(B)II 1700 7.60/20 7.50/2C R
Reo......... ...3H lonoo 2036 6-3^x6 7.60x20 7.5/20d K While.............162 lOOOO 1900 4-4x5?í 7.00/20 7.0/20d S

. . .,3J lOOOO 2086 >-3^x6 7.50/20 7.5/20d H Sertiee... ...153 75001 1375 6-354x4 SOxSn 30x5o H White.............211 Mhriir 2300 4-4x6?í 7.00/20 7.0/20d R
¡6000 2166 5-35ÍX8 7.50/20 7,5/20d R Service... ..IIBC 110001 2166 6-454x4(4 32x60 32x6nd R. While.............2 i: ISOdir 2660 4-4x5?í 7.50/20 7.5/20d R

Reo......... ..GBS ifiono 2510 8-3Hx5 7.80x20 7.50x20 K Service,,. ..40AC 130001 3275 0-354x5 30*6n 36x6nd II. While.............. 58 220()(> 4400 36x5 36x6d ))
Reo......... ..4-H 20000 2995 5-3j4;x5 9.00/20 9.00/20 H Service,., .50DC 170001 4180 6-354x5 30x0o 40xSDd I< While.............601 9IN)i¡ 1850 i-3(3x4(2 7.60/20 7.50/2C R
Reo........ 20000 3070 S-3Hs5 9.00/20 9.00/20 B Service... .60DC 20000Í 4745 6^54x5(4 38x7n 40i8od li. White.............602 l<)(3H) 2050 5-3(5x4(6 7.00/20 7.0/2üd |j
Reo......... 4K 20000 3126 8-3>^x5 0.00/20 9.00/20 H Service... ..lOOf 200001 7976 0-454x6 JJx24n 93x24 K While.............611 IIM) 2460 i-3(íx4(4 7.00/20 7.0/20d B

nd R While.............612 IBiHItr 2800 i-3Hx4'A 7.60/20 7.5/20d R
Republie.. ...A -1 795 5-3x4«4 5.50x20 32x6ii H Service,,. .sosn 235001 6230 6-354x6 36x6d 36x6nd R While.............618 18000 3600 i-3?á'x4(4 9.00/20 9.0/20d R
Republic., ...C -2 2 1100 6-3«x4(í 6.00x20 6.0x20d H Service.,. .60Sn 365001 6365 6-4(ix5(4 38x7o 40x8od K While.............620 160(KI 4350 (-4x5(í 8.25/20 Si/20d R
Republíe., n-? 2 1485 6-3Hx4(-2 6.50x20 6.5x20d H W hile.......... 621 18000 4650 i-4x5(í 9.00/20 9./20d R

. E“2 2H 2005 6-3JÍX4H 32xCn 32xOod H Slerling,, .FB-31 1(4 796 6-854x4 J.60/20 6 50/20 II W hile.......... 630 21X11)11 5000 >-4x6(4 9.00/20 9./20d S
RepublÍG. . F-2 a 2420 eSH s4¡4 34x7n 34j7nd B Slerling.. .FB.45 2 1435 6-354x454 5.50/20 6.5/20rl R ...................... .. •340(1111 6750 (-4x5(4 9.75/20 9J/20d IJ
Republic. H“4 4 3285 6-4Hx.5(1í 36xSn 36x8ed KR Sterling,, .PB.55 2(4 1695 6-354x454 7.00/20 7,0/20d ¡1 While.............640 20000- 6100 3-4(4x554 0.00/20 9./20d R
Republíe.. ..M-3 6 4750 6-41ÍX5H 10.5x20 10.60X IIR Sierlint.. .FB.6S 3(4 1965 6-354x45í 7.60/20 7.6,/20d tí While.............641 240111) 6450 6-4(4x554 9.75/20 9i/20d D

20d Sierling.. .FB-8( 4(4 2605 6-354x454 (.25/20 81/20d K While............ 641 '/RINID 0750 3-454x6(4 9.75/24 9}/24d l>
Republic,. ..35-4 6670 38x9 38i9dp PR Sierlinf.. .FD-81 4(4 3160 6-4x454 i .26/20 8i/20d U While.............691 32000 7250 6-4(4x554 10.5/24 10.5/24 L>
Republic.. . . . ,Q 13 ¡1425 12-4x5 10.5x20 10.80X i>h Sterling,. FW-9t 6 3930 6-4(4x454 36xSn 36xSnd W ■•■Wbile

20d II Slerling.. FWI15 6 44C6 6-454x5(4 40xSn 40x8od w 643-SW4I0 áOOüttt 6-454x554 40x8d 40x8nd W
Slcrling.. FW141 8 6IS0 6-454x6(4 40x8n 42x9nd w

Saaford... 1096 6-3Hx4 30x5 30x6 R Sterlbí.T ,FC-9l 4 4200 6-4(4x454 9.00/20 6.0/20d (J
Sanford... ,..AX 2 1585 6-3?sx4 32x6 32x6 R Sterlini.. FC-105 5H 5160 6-4(4x554 9.00x20 9,0/20d u W;Ily,0v’ l'dC-113 (4 415 6-3(4x354 6.00/19 6.00/19 R
Sanford,. ,..N X 2M 1945 6-3Hx4 30x5 30x5d R Slerl>ng.FC-12(IS 7(4 6650 6-454*5(4 9.75x20 9."'-20 t; WUIyrOvTdC-13] m 596 6-3(4x354 0.00/20 32x6 R
Saníerd.,. ...FX S 2275 6-354x456 32x6 32iCd R Sterling.. FC-135 8 5410 6-45|i5(4 40x8n 40x8nd 01 Willy,OvT'dC-l57 IH 635 6-3(4x354 6.00/2C 32x6 R
Sanford... RX 3W 3600 5-4i4H 32x6 32x6d R Slerling.. FC-14( 8(4 0050 6-4(4x554 4Cx3o 40x8nd o; Wülys Knighl.,16 1595 3-2';r(i6(t 30x5ii 32x6a R
Seníord.. , . o x 4 4500 5-4i4H 84x7 34x7d ¡I Slerlíng.. FC-145 8(4 71)6.5 6-4(4x554 40x8d 40x8iid (1

Sterling.. FC-17( 10(4 7786 6-5x554 40x3o 42x9nd (! Werid....... DA-60 1145 6-3x454 6.O/20H 8/20dn R
Schacbl... ..lOH 1VÍ-2H 1495 6-3HxiH 20x6.50 20x6.50 B Sterling.. FW170 10(4 7080 6-4(4x554 40x3o 44xI0nd w World....... DB-60 IH 1645 6-3í4x4(4 6.6/2QD 6.5/20
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Scliaehl.. lOHA a-,2 1570 6-3Hx4H 20x7.00 20x7.Od R Stewirl.. 4IXF u 695 6-354x4(4 6.50/18 6.60/18 s World....... DC-60 1845 5-3(4x454 7.0/20O 7/20dn S
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H Slewert. , .48-3E 3 2990 8-354x45. 8.25/20 B.26/20 
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•-“ üa eje úelaatro loco, de O 
ruedas

••— T ii«  úc rápido reparto
•|— Propulsión de eje doble, de O 

ruedas
••■— De (5 ruedas— propiilsióo por 4 

ruedas y 1 0  neumáticos

t i — 1 0  N e u m á t i c o s  
i — P e s o  b r u t o  m á s i m o  p e r m i t i d o ,  e n  

l i b r a s
t t— fropuisión por 4 r u c d n s  
t t t — Con motor Cumniína D iesel 
5—•(> ruedas
9 S S ~ S e  s u m l n l s t r a D  t a m b i é n  o t r a s  

d i s t a u c i a s  e n t r e  l o s  e j e s  
— D o b l e s

t — Caja abierta— pero uo de tipo 
plckup 

n-— Neumáticos
k — Neumáticos a elección a precio 

adieioDol 
B — Engranaje cónico 
B <£L— Coja y carg» cfecltrn 
C— Cadena 
D — Doble reducción

H — E ngranaje plano hypoid 
I —‘ Engranaje in terlor 
S — C ón ico  helicoidal 
S It— D educción  sencilla 
T r a c — T racto  r 
W — T orn illo  slu  fin

“R ed u cción  por torn llo  
alu Sn

Se Ensancha la Bates Wohiert
E n sus recientes catálogos de expor­

tación, la Bates W ohiert Co., de Lan- 
sing, Mich., manifiesta que durante e 
año pasado sus talleres se ensancharon 
y  modificaron con el objeto de perfec­
cionar y aumentar la capacidad manu­
factu ra  de la compañía. E ntre los nue­
vos artículos anunciados recientemente 
se hallan culatas de cilindros para el 
modelo B de Ford, para  el W hippet de 
4 y de 6 cilindros y  la  de los automó­
viles Oakland. Tam bién ofrece múlti­
ples de admisión y  de escape para los 
modelos A  y  B de Ford, y  ca jas de em­
brague para el camión Ford de modelo 
A A . La com pañía manifiesta también 
que ha introducido un nuevo surtido 
de pulimentos, esmaltes y otros pro­

28

ductos quím icos para  automóviles. Tres 
son los nuevos catálogos y  listas de pre­
cios: uno para piezas de vehículos F ord 
y Chevrolet, otro  para engranajes d< 
arranque y  otro para productos quí-

Karl a Cargo de la Clobe y Aro
Se acaba de anunciar que P. A . Karl, 

antiguo presidente del Overseas A uto­
motive Club y  gerente de exportación 
de la Brunner M fg. Co. de Utica, N . Y ., 
ha terminado sus relaciones con  esta 
última com pañía, para dedicarse a la 
dirección de las ventas al extranjero 
de grúas y  equipos de lubricación fa ­
bricados por la Globe M achinery & Sup-

ply Co. y  la A ro  Equipment Corp. Un 
anuncio firmado por G. L. Brunner, ad­
m inistrador general de la  Brunner, y  el 
Sr. K arl, d ice:

“ E l prim ero de marzo, el Sr. Karl, 
que durante trece años ha sido el ge 
rente de exportación  de la Brunner, 
terminará sus relaciones con la  misma, 
para dedicarse al negocio de exporta­
ción  por cuenta propia.

“ L a  Brunner M fg. Co. continuará su 
departamento de exportación  indepen­
dientemente. Durante varios años he­
mos representado, para la exporta­
ción, las grúas Globe y  los equipos de 
lubricación A ro. Estos productos que­
darán ahora representados para la ex ­
portación por el Sr. K arl, cuya direc­
ción es 106 Union Station, Utica, N . Y .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



¿Quiere Vd, hacer dinero este ano? 
Represente 

un producto de la Studebaker

í

1 A  Studebaker ofrece un contrato de represen- 
y tación excepcional para 1933— el contrato 

más equitativo en  la industria automotriz—  
adaptable a las necesidades del concesionario y 
a su m ercado.

Si en  su territorio hay demanda por un  coch e de 
precio  bajo, el nuevo R ockne 1933— que es más 
espacioso, más elegante y más potente que el 
R ock n e que obtuvo el porcentaje m ayor del volu­
m en  total de ventas, que jamás haya alcanzado un 
coch e  en  su prim er año en el mercado— pondrá 
a V d . en  prim er térm ino en  el interés del jiúblico.

Si V d . puede vender coches de precios interme­
dios, los nuevos Studebaker— encabezados por un 
sensacional Comandante “ 8”  de 100 H P., a 
$1000 y  más en  la fábrica— e incluyendo dos 
nuevos m odelos Presidente “ 8”  y  un Studebaker 
“ 6” — permitirán a V d. ofrecer ventajas tan no­
tables com o: Frenos de Fuerza M ecánica, Regula­
c ión  Autotérm ica de la Carburación y  Tubería, 
y  52 mejoras más.

Si V d . puede vender los coches más finos que el 
d inero puede producir, los dos nuevos Pierce- 
A rrow  de 12 cilindros y  el nuevo “ O ch o C ilin ­
dros” , perm itirán a V d . sacar el m ayor porcentaje 
de las ventas de coches finos en  su territorio.

Y  si V d . quiere dom inar el m ercado de vehículos 
industriales, V d . puede escoger de los siguientes: 
cam iones Studebaker, camiones y óm nibus 
W hite, cam iones y óm nibus Indiana, camiones 
Pierce-Arrow , la nueva camioneta de reparto 
R ock n e y  los coches fúnebres y ambulancias 
Studebaker.

Y  para respaldar a V d .— así su negocio sea pe­
queño o  grande— estarán los recursos, experien­
cia y  prestigio de la fábrica de vehículos más 
antigua del m undo. Escriba o  cablegrafíe por 
detalles, hoy  mismo.

T H E  STU D EBAK ER PIERCE-ARROW  
E X P O R T  C O R P O R A T IO N

South  B en d , Indiana, E. U . A . C ables: Studebaker

Lea lo que Estos Concesionarios 
Dicen sobre el Rockne

“ C o m o  e l más antiguo d e  los  distribuidores 
Studebaker e n  Sud A frica , y o  naturalm ente es­
peraba m u ch o  d e l R ock n e, cu a n d o  p or  prim era  
vez m e  enteré d e  é l. Séam e p erm itid o  asegu­
rarles q u e  e l  R ock n e , e n  tod o  respecto, ha supe­
ra d o  tanto nuestras esperanzas, q u e  n os  ha per­
m itid o  lograr ventas y  ganancias adicionales 
que  d e  l o  con trario  hubiésem os p erd ido .

“ Las estadísticas d e  los coch es  m atriculados 
en  los d os  m eses subsiguientes a ia in trod u cc ión  
d e l m o d e lo  “ 65” , revelan  al R o ck n e  e n  e l sexto 
lugar entre todas las m arcas d e  coch es , e n  el 
territorio b a jo  nuestra ju r isd icc ión . Si c o n ­
sideram os que  e l R o ck n e  era d e sco n o c id o  en  
nuestro territorio hasta h ace p o c o  tiem po, estas 
estadísticas n o  solam ente prueban  la espléndida 
re ce p c ió n  q u e  e l p ú b lico  h a  acord ad o  a  este 
co ch e  extraordinario, s ino  q u e  tam bién  ilustran 
m i d eclaración  de q u e  e l R o ck n e  n os  ha perm i­
tid o  lograr ventas y  ganancias adicionales que  
d e  lo  con trario  hubiésem os p erd id o .”  

A T K IN S O N S  M O T O R S  
C u idad  d e l C abo, S. A frica .

“ D eb id o  a la venta de co ch es  R ock n e , el 
n ú m ero  d e  nuestros vendedores ha sido d u p li­
ca d o . H a  h a b id o  u n  aum ento d e  casi 3 0 %  en  
nuestra c lien tela . Nuestras ventas d e  aceite, 
com bu stib le  y  accesorios acusan u n  aum ento 
m u y  notable.

“ M u y  escasas son  las reparaciones que  tene­
m os que  h acer  en  los coch es  R ock n e , lo  q u e  de 
p or  sí refleja la ca lidad y  atractivo d e l R ock n e .”  

A N C . E T . DTETEREN  FRERES. S. A . 
Bruselas, Bélgica.

ROCKNE " 6 " $585 a $ 7 4 0

COCHES STUDEBAKER $ 8 4 0  a  $ 2 0 4 0

COCHES PIERCE-ARROW $2385 a  $ 7 2 0 0

CAM IONETA DE REPARTO ROCKNE $615

CAM IONES STUDEBAKER $ 6 7 0  a  $1425

CAM IONES IN DIANA $885  a  $ 6 5 0 0

CAM IONES W HITE $ 1 7 0 0  a $ 1 6 .0 0 0

CAM IONES PIERCE-ARROW  $ 1 9 5 0  a $ 7 5 5 0

H A G A  D I N E R O A Ñ O  C O N  S T U D E B A K E R

Marzo, 1933 2 9
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M A R C A  y M O D E L O

B r o c k v i j i ..................17-B
B ra e k  w a y .............. 2$0*B
B ro c b w a r ...............195-B
B iM k w a f ...............170-B
B r^ c k w a r ...............I4 0 *B
B r M k w a y ............... 120*B
C h e r ro le l ..............N A I3 !
C h « T ro le l..............N B 131
Q ic f ro f a t ..............N C 1S7
C b é v ro M   N D I5 7
D a ;  B i t r ................ 30 -A
F « l« « l  . .  ..P a r lo r  C ar
F « |« « l  S fraa r C ar
P a rg a  C o a c b ,. , . .
Fa rg o  C o a c b . . . .
Fa rg o  S iro o t C a r  **90" 
Fa rg o  P a ilo r .. . ,**91"
P o r r a l ........................E 4 B
F o á a r t I . .   D 4
P o d a ra l........................... E 4
F o á o n l  . . ,.F9L
F o d a ra l...........................A7
Potfera l.....................  A 9
F a d a ra l ..................... U 6
Q .  M . T . ................... T -1 8
C .  M . T .....................T -2 3
G .  M . T . ................... T -2 6
G .  M . T . ................... T .3 I
G .  M . T . ...................T -4 5
C .  M . T . ...................T - S l
G .  M . T . ...................T -S 5
G . M . T . .....................T X
G a t ío r r fG ra jb o u iid K B
G a r f e r d ......................... C B
G a rfo rd ....................... 5 lD
G ra m m  . . .  .E Y B * I7 S
G r a m m ............ C Y B -1 7 7
G r a m m ............ G Y B -1 7 8
G ra m m .............H Y 6-13 C
G r a m m . .  . .H Y C - 1 3 1
G ra m m .................. H Y B D
to d U n a ...................... I2 S 6
In d ia n a ........................ I4 B
M a c k .............................B C
M a c k ...............A . B^CU jr
M a c k ...............A . B . C i l y
M a c k ...............B .  C .  C i l ;
M a c k ...............B .  C .  C U y
M a c k  .B .  C .  Intorata le
M a c k .............. B .  K .  C ity
M a c k ...............B .  K .  C i l j
M a c k .............. B .  K .  C U ;
M a ck  , B .  K .  In to ra la íc
M a c k .............................. B T
R o o ..........................." G B *
R e o ........................ **GBX'
R o o ........................ ‘ 'C B S *
R a p u b lic ................... .. A
R a p u b lic    ,C
R cp u b lie ...........................D
R o p u b llc ...........................E
R o p u b lie .. ,
S d u c h l  . , .
S c h a e h l , . ,
S c h a c M . . . .
S c b a c h t . . .
S a ld en  . .  .
S a ld e n ............
S e ld a n ............
S tu d eb eb ar. 
S tu d eb a k e r. 
S lu d a b a k a r.
W h U e ........................ 5 3 A R
W M le .........................5 0 C R
W b U a .............................613
W h U e ............................... 54
W h ite ............................54 A
W h ila ............................... 65
W h ile ............................eSA
W i l l r a - K n ig h l  75

Precios de lista, entrega en la fábrica

NEUMA­
T IC O S

5 .3
30*6t 

'36z8 
84x7 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
30i6d 
32x6 
30x6d 

9.M/20d 
9.75/20 
9.75/20 
7.8/20d 
7,0/20d 
8.25/20d 
7.6/20d 
30/5nd 
32x6s 
32x6n 
32x6nd 

i25/20nd . 
9.00/20nd 
36x8nd 
82x6 

6.50/20d 
8.26/20 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34z7d 

34x7,60d 
32x6 
36x6t 
aOi6t 
7.6/20d 

3.26/20d 
8.26/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
J.0/20d 

7i-20d 
7.6-20d 
7.60/20 
34i7d 
34x7d 
34i7d 
34x7d 
34x7d 
36x8d 
39i8d 
36x8d 
36x8d 

9.76/22d 
7.6/20d 
7.6/20d 
7.6/20d 
9,6-20d
e.6-20d
7.0i20d

7.6Dx2Qd
8i-20d

20i7.60d
20x8.26d
20x9.00d 
20x9.76d 
32z6d 
82x9d 
32x9ü 

7.50/20t 
7.60/20 
8-26/20 

7.6/20d 
34x7d 

7.60i20d 
9.00/20d 
9.76/20d 
B.26/20d 
9.00/20d 
34x7.60ü

2 6 %

192J4
192H

339
267H
297M

I87J)i
189)4
)93X,
214)4
214)4
236'
236
282)
243

3ÓS
277
277
297
300
326)
825'
247
279

á i9 "  ■■

'H'H

268)4
329)

225

81

22

A l i n E V I A C I O N E S !
••— ütrns d l s t a n c U a  entre 

ejes eiimlulBtrndas 
*—NeunjftCicoa 
t— Neumáticos Dobles 
*—Lientas Macizas 
e— Balones 
(1—Balones dobles 
II—Engranaje cónico 
II &  B— Borg & Beck

B -L — Brorvu-t-iiu* 
C í a — O la r k  
C o x i t — C o n t in e n t a l  
F — F lo t a n t e  
Y 4 — S e n i l  f lo ta n te  
I r u l — F u l l e r  
H — I ly p o i d  
1 — E n g r a n a j e  in t e r io r  
r . - N — L c e c e - N e T i l le  
L y c — L y c o in ln g  
M f l T — J t n r v e l

N - E — N u r t l i - E a s t  
O . A . — A  s o U c it n d  
O p e — A  e le c c ió n  
O n t h ^ —P ro p io  
- o n i — P o n t ia c  

1 4 — D o b le  r e d u c c ió n  
R -B o — I lo b e r t  Boach 
R e m — E e t n y  
S a l — S a l l s b u r y  
S c h — S c h e b le r  
S — C ó n ic o  e s p i r a l

S p l — S p l i t d o r l  
S t r — B tro tn b e rg  
T l m — T in ik e n  
W — E n g r a n a j e  s in  fln  
W i S o — t V la c o n s in  
W — T o r n i l l o  e ln  f in  
W / G — W a r n e r  G e a r  
■ W n r — W a r n e r  
Z c n — Z e n lt h
; — P a ra  m a n d o  a  f l e r e c b a ;  S t r o m  en  

m a n d o  a  l a  i z t in ic r d a

30 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Las ventas están aumentando

La representación del REO es actualmente 
más valiosa que nunca, en toda su historia 
de 27 años de brillantes progresos en la 
industria, a causa de muchas razones.

Una de las principales razones ee que la 
demanda de lo  máximo en valor intrínseco 
de cam ión, es ahora más insistente que 
nunca. Los dueños y conductores de cam io­
nes exigen lo más por el precio. Y  están 
com prando camiones REO en crecientes 
cantidades.

La serie REO Speedwagon empieza con el 
m odelo liviano de reparto de 5.500 libras 
de capacidad. El Speed$t agon de construc­
ción  en grande escala de 4  cilindros, ven­
dido a precio ba jo , y su com pañero de
8.500 libras de capacidad, con  m otor Gold 
Crown de 6 cilindros, son los factores do­

minantes en el cam po de los camiones 
livianos. El surtido de rápidos camiones 
Speedwagon, camiones de gran capacidad, 
óm nibus y com binaciones de tractor y re­
m olque, llega hasta una capacidad bruta 
de 35.000 libras, satisfaciendo casi todo 
requisito de transporte comercial.

Este com pleto y lucrativo surtido de ca­
miones, que com prende todas las caracte­
rísticas de superior calidad REO, los más 
recientes refinamientos en proyecto y cons­
trucción, la dotación más completa y los 
precios más económ icos que se registran 
en su historia, se une al nuevo sistema de 
Clasificación de Capacidad y explica por 
qué los concesionarios de la REO en todas 
partes, están aum entando sus ventas y 
ganancias.

REO MOTOR  CAR C O M P A N Y
LANSING, MICHIGAN, E. U. A.

F ábrica  en  e l  Canadá  T O R O N T O , O N T A R IO , CAN ADA 
C A B L E G R A M A S : “ R E O C O ,”  LAN SIN G

Marzo, 1933 31
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Hull a Favor de Tarifas Bajas
La Nueva Administración Política en Washington Desarrolla 
Acertado Programa para la Rehabilitación del Comercio 
Internacional— Las Deudas Extranjeras y la Conferencia

Mundial

Los gerentes de exportación de fá ­
bricas de autom óviles y  sus anexos han 
quedado profundam ente alentados por 
la declaración del presidente electo 
Franklin D. Roosevelt de haber nom ­
brado a! im portantísim o cargo de Se­
cretario de Estado, al distinguido sena­
dor Cordell Hull. Este grato sentimien­
to  se funda en el hecho de que el senador 
Hull, profundo estudiante del comercio 
internacional y  condicions económ icas 
mundiales, representa la tradicional 
política dem ocrática de reducir las ta ­
rifas. Con la  entrada del Sr. Roosevelt 
a la presidencia del país el 4 de marzo, 
el aspecto general de los negocios in­
ternacionales se presenta repleto de 
halagüeñas prom esas. El senador Hull 
declaró hace poco, que las naciones del 
mundo deberían declarar un arm isticio 
en su contiendas de tarifas, reduciendo 
en un diez por ciento todos los impues­
tos actuales, m ientras se aclare la 
situación por las negociaciones por em­
prenderse en la próxim a conferencia 
económ ica internacional.

Los gerentes de exportación, que per­
sonalmente conocen al Sr. Hull, creen 
que el nombram iento de este distinguido 
senador al puesto de Secretario de 
Estado, equivale a declarar al mundo 
entero que la política arancelaria de 
los Estados Unidos está por recibir un 
cam bio radical. E l Sr. H ull, a cargo 
del Departamento de Estado, que equi­
vale al M inisterio de Relaeions E xte­
riores de otros países, tom ará activa 
participación en la negociación de nue­
vos tratados arancelarios internacio­
nales, de recíproco beneficio, que el

presidente electo, Sr. Roosevelt, ha 
anunciado com o m edida esencial para 
la rehabilitación nacional.

E l Sr. Roosevelt no ha hecho caso de 
la tradicional costumbre de anunciar el 
gabinete el día de la inauguración presi­
dencial. Con el objeto de acelerar las 
negociaciones sobre la deuda de Ingla­
terra y  facilitar  la organización de la 
próxim a Conferencia Económ ica Mun­
dial, el Sr. Roosevelt anunció el nom­
bram iento del Sr. Hull en febrero, a 
continuación inmediata del regreso a 
los Estados Unidos, del em bajador 
inglés Sir Ronald Lindsay. E ste paso, 
y  sus conferencias con los embajadores 
de Inglaterra y  Francia, significan que 
el presidente electo considera la res­
tauración del com ercio internacional 
como uno de los  más im portantes p ro ­
blemas por resolver, con  el ob jeto  de 
com batir y  conquistar la crisis.

T odo prom ete una acción inmediata 
y  eficaz en la solución de estos grandes 
problemas de las deudas interna­
cionales. H om bres de extraordinaria 
experiencia en asuntos de tarifas y 
aranceles están estudiando los métodos 
que han de servir para llegar a  un 
acuerdo de recíproca conveniencia sobre 
la materia. E n todas las negociaciones 
predominará un nuevo espíritu de re­
conciliación y  cooperación internacio­
nal. L os intereses nacionales y  los 
del extranjero tendrán protección  equi­
tativa.- Las concesiones serán mutuas 
y  en este ambiente de recíprocas venta­
jas, es natural esperar que el comercio 
de rehabilite, que el valor de la moneda 
quede insujeto a especulaciones y  que

todo prosiga en un desarrollo condu­
cente a la  prosperidad y  bienestar gene­
ral de todos los pueblos.

El Sr. Roosevelt anunció también el 
nombram iento de W illiam  H. W oodin, 
al alto puesto de Secretario de la  T eso­
rería, es decir, m inistro de hacienda. 
Con el nombram iento del Sr. W oodin 
se aparta todo tem or de que la nueva 
administración vaya a em barcarse en 
teorías deterimentales a la  estabilidad 
de la moneda nacional. L os banqueros 
del pa ís han expresado expontánea- 
mente su aceptación, pues en  el Sr. 
W oodin ven la m ás segura protección 
contra toda medida provocativa de des­
calabro financiero, com o sería la de 
abandonar el patrón de oro  o la de 
disminuir el contenido de oro del dólar 
nacional.

E l sedán de dos puertas Plym outh, con precio de lista de $505

32

Se Reducen los Precios del 
Hudson y Essex

D e t r o it , M i c h .— L a H u d s o n  M o to r  
C a r  C o m p a n y  c o m m u n ic ó  re c ie n te m e n te  
a  t o d o s  su s  r e p r e s e n ta n te s , q u e  h a b ía  
r e d u c id o  c o n s id e r a b le m e n te  lo s  p re c io s  
d e  t o d o s  su s  m o d e lo s  H u d s o n  y  E s s e x  
T e r r a p la n e . L a  r e d u c c ió n  m á x im a  
l le g a  a $145. “ E s t e  a ju s t e  d e  p r e c io s ,”  
d ic e  C . G . A b b o t t ,  a d m in is t r a d o r  g e n ­
e r a l  d e  v e n t a s  d e  la  c o m p a ñ ia , “ h a oe  
q u e  e l  E s s e x  T e r r a p la n e  d e o c h o  c i l in ­
d r o s  s e a  e l  a u to m ó v il  d e  o c h o  c il in d ro s  
m á s  b a r a to  d e l m e r c a d o  a m e r ic a n o .”

P recio  Nuevo 
an terior precio  R eba ja

H udson Grande—
Sedán ..........................51.395 51.250 5145
B rougham  ................  1.495 1.350 145
Sedán club  ..............  1.495 1.330 145
Sedán de 7 p a s .. . .  1.495 1.350 145
Hudson de

8 Cilindros—  ___
M odelo coch e  .........  1-075 975 100
Cupé ............................ 1-095 995 100
Sedán .........................  1.145 1.045 100
Cupé c o n v e r t ib le . .. 1.245 1.145 100
H udson de 

6 C ilindros—
Cupé c o m e r c ia l   765 695 70
Modelo c o c h e   795 695 100
Cupé ...........................  815 735 80
Sedán .........................  865 765 100
Cupé convertib le . .  915 846 70
leaetón .......................  836 765 70
E ssex Terraplane 

de 6 C ilindros—
R oadster ..................  42n 425
Cupé com ercia! . . . .  495 485 10
M odelo coch e  .........  615 505 10
Cupé de 2-4

pasajeros ..............  545 535 lo
Sedán .........................  565 o56 10
R oadster especial . 525 535
M odelo coche

especial ................  5o5 545 10
Cupé especial . . . .  580 o70 10
Sedán especial ------ 605 o95 10
Cupé convertible . . 60o o95 10
F aetón  ....................................
E ssex Terraplane

de 8 C ilindros „
Cupé com ercia l . . . .  u4u o ís  ou
M odelo coche .........  650 615 3o
Cuné ......................... 685 665 30
S ed ln     ..................... 725 675 50
Cupé convertible . .  725 69a 30
R oadster de . . .

2 p a s a j e r o s .................... 56a
R oadster de

4 p a s a je r o s ......................  63o
L a  p r e s e n te  l i s t a  d e  p r e c io s  m u e s tra  

q u e  la  s e r ie s  E s s e x  T e r r a p la n e  d e  o ch o  
c i l in d r o s  c u e n ta  c o n  d o s  n u e v o s  m o d e ­
lo s , e l r o a d s t e r  d e  d o s  p a s a je r o s  a  $565 
y  e l r o a d s t e r  d e  c u a t r o  p a s a je r o s  a 
$625.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic .a n o
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L o s  a v i O D e s  d e p « o d « n  d e l  

E X I D E

l o o f t  v a p o r e e ,  y a t e *  y  b o t e e  

a o t o m ó v U e s  d e p e n d e n  d d  

E X I D E

Más dinero para Ud. como ven­
dedor de acumuladores Exide
Cuando Ud. ofrece acumuladores Exide, Ud. ofrece acumuladores 
que se venden con facilidad. El Exide goza de la merecida reputa­
ción de ser un acumulador de intachable calidad en todo lugar donde 
hay vehículos automóviles.
Los dueños de camiones, los dueños de ómnibus, y los dueños de auto­
móviles de pasajeros, en todas partes del mundo, prefieren los acumu­
ladores Exide por la prolongada duración y absoluta seguridad que 
caracterizan a estos productos. Cuando Ud. vende un Exide, puede 
asegurar al comprador que está él comprando el acumulador más 
económico del mercado por kilómetro de servicio.
En la construcción del Exide culminan 44 años de experiencia de la 
fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio. 
La representación del Exide significa no sólo una oportunidad para 
obtener mayores ganancias, sino también una relación comercial con la 
fábrica más grande del ramo, una organización sobresaliente de la 
industria. Para cada requisito de transporte hay un acumulador Exide 
de cipo y de tamaño adecuados.£xí5e

EL ACUM ULADOR DE LARGA V ID A  

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A.
D e p a i r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :  2 3 < ^ 1  W a c t  4 3 r d  5 t . ,  N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .

Concesionarios en e l  M undo Iberoamericano

L a s  e m p r e s a s  d e  t e l é f o n o s  

d e p e n d e n  d e l  E X I D E

A A G E S N T I N A , B u « n o e  A l r « s  
A f i g l O 'A r c e B t í n o  G d n e r i l  E l e c t r i c  C o , , L t d .
C e l l o  B lT a d a r t s  1 4 r 5 * 1 4 S 3 ,  F l u t  d e l  C o n g r e io .  

B O U T I A
C o r n e llu A  T .  O u D d ls c h  &  C í a . ,  L e  P a x  k .  O r u r o . BRASIL
X V íl lm a n a , X s f J e r  &  C í a . .  L t d . ,  R ú a  U r u s u a r a n a  

4 1  R i o  d e  J a n e íT ó .
I m p o r t a d o r a  d e  F e t r a g e n a ,  P r a c a  d .  P e d r o  I I  N  9  

e  1 0 ,  P a r a ,  B r a t l l .
O I lT e l r a  P e r r e l r a  &  C ía . ,  R ú a  D r ,  J o t o  L c l t s .  2B . 

C a m p iñ a  G r a n d e ,  B r a t H .
CJH TLE

I j i t e m s t l o n a l  M a c h l n e r r  C o . .  C a l l e  M o r a n d i  S 3 0 .
C a s i l l a  1 0 7 - D .  S a n t ia g o .

I n t e r n a t i o n a l  U a c h l n e r r  C o . ,  P l a s a  S o t o i s a j o r  5 . 
C a s U la  9 0 * y ,  T t l p a r a l i o .

O O L Q M B I A
A .  C a r d ó t e  k  C í a - ,  A p a r t a d o  9 9 6  B o g o t á ,
R .  &  B e a t r e p e  A  C o . ,  A p a r t a d o  2 1 0 .  u e d e l l l o .  
O u J U e r m o  F o s a d a ,  P e l a e a  A  H e r D a n o ,  C a r t a g e n a .  
B o d o l f o  E S ch a rdt A  C í a . .  A p a r t a d o  d a  C o r r e o  2 2 7 .

A é r e o  4 2 . B a r r a n c u l l l a .
H i j o s  d e  B  B u e n o  B u e i . ,  B u c a r a o a n g a .

C U B A .  H a b a n a  
C o m p a ñ ía  N a d o o a l  d e  A c u m u la d o r e s .  A v ,  d e  la  

R e p ú b l i c a  9 3 .
C U R A C A O ,  A J m l X A S  H O L A J ^ T V E S A S

D .  C a r d o z e ,  A p a r t a d o  K o .  0 5 .
G U A T E M A L A  

P .  G .  C o O d o ,  A n t ig u a .

HOKDnEAS. Teguelgalpa, Walteí Brathers. 
MEXICO, Mélico, D. T .

General Electric. S .  A.
Iiurblde y  Articulo 128, idázlco.
Guadslajara, Mootsrrey, Tera Crus,

NICARAGUA. Managua
Los Predotia Fichoi R . MoraJaa.

PANAMA. Colon 
LaCB Broa.. P . O. Box 42,

PABAQUAT, Anncíón 
R y P  P er» .

PERU. Humberto Bollo, Tacna. CaiUla MI.
Tas sera Hnoe, Mantas K. 145-158, Lima.

PTTERTO RICO, fian Juan
Bxide Battory Serrlee Oo.. Ochoa Bldg.. P . O. 

Box 1876.
REPUBLICA D0M3NICAXA, fiante D o B la g o  

Enrique R . NuneA Presidente Tasques, Ko, I.
EL SALTADOR. San Salrador 

E. E .  H u b a r  A  Co.
ÜRÜGDAT, Monterldeo

General Electric. 8. A.. 752 Eaq, CludadelA 
V E N E Z U E L A

José Padrón, Cinnen a Puente Arauea, 614, Carteas. 
CarlOK Erige. Maracaibo.
Br. Alejandro Dobrorits. Apartado 8, Colon. Teñe* 

suela.
ESPAÑA

Autotraeetón Eléctrica, 8 . A. Moya 6 y  I  
Barcelona
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Estilos de las Nuevas Carrocerías
N otable progreso se ha alcanzado en el refinamiento de 

las carrocerías de los nuevos modelos de 1933, como se ve 
por las ilustraciones presentes. E n términos generales, los 
nuevos automóviles son más bonitos que todos sus prede- 
cedores. Los guardabarros con resguardos laterales, los 
radiadores inclinados, los parabrisas inclinados y  la sec­
ción trasera cubierta y  bien  perfilada, son rasgos sobresa- 
linetes de casi todos los nuevos modelos de 1933. L a form a 
perfilada, que además de su belleza, contribuye a oponer 
menos resistencia al viento, propende notablemente a re­
ducir el gasto de funcionam iento y  a facilitar la conduc­
ción  del vehículo. Desde todo punto de vista, los nuevos 
productos de la industria son superiores, constituyendo 
una revelación sorprendente del progreso en beneficio de 
los automovilistas en todas partes del mundo.

Ai-riba— L os o-mamen- 
tos do radiador y  otros 
herra jes son de zinc 
vaciado en  -molde. E l  
LaSalle y  el Graham  
ti-pifican esta  nueva  
co-nstrucción. D erecka- 
E l mango de puerta  
embutido es un rasgo  
c a r a c t e r í s t i c o  d e l  
Pierce-A-rrow  de tipo 

especial.

A rriba— L os guardabarros del Oldsmobile, 
a-rriba, llevan un  gran  resguardo lateral. E n  
el Pontiac, el resguardo lateral del g-uardc^ 
barro lleva tres costillas en  relieve. E l dibujo 
de abajo m uestra el Graham, con linea de 
estribo -prolongada p or  el g-uardaba-rro. A ba jo- 
P ara  evitar el em pleo de un  tapaeubo grande, 
se ha instalado en  el H upm obile una -rueda de 
disco en que esta  parte es de tamaño adecuado. 
E n  el W illis, el neu-mático de recam bio va  

m etido en el panel ex ter io r  trasero.

capó del H upm obile, dispuestas en  posición  
inclinada.
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Em plee verdaderas p iezas de  

fábr ica  en sus  r e p a r a c i o n e s
Venda rep u estos  que 

sean duplicados exactos de las 
piezas de fábrica. Los Pro­
ductos Thomson son verdaderas 
piezas de fábrica, empleadas por 
más de 100 fabricantes impor­
tantes de automóviles, camiones 
V  ómnibus.
Embarques inmediatos. Los pe­
didos de exportación se des­
pachan con precedencia a los 
nacionales.

£ Í  íu k U c lf f j ) is lin ^ u id c

VALVULAS
E l  t i p o  * 'S " .  e l  p r e f e r i d o  d e  Ip e  f s b r l c s n t e i ,  os  
s u p r e m o  e n  c a l i d a d .  E l  t i »  " .V . "  p a r a  e s c a p o ,  os  
t a m b ié n  e l  m e j o r  p a r a  e l  e s c a p e  y  a d m i s i ó n ,  en 
v i r t u d  d e  s u  p r e c i o  t a n  b a jo .

GUIAS DE VALVULAS
L a  g u í e  g r a U t a d e  ea  e l  r e m e d io  y  p r o r e n c l ó n  p a r a  e l 
a t a s c a m ie n l o  d c T Í l v u I a s .  L a  ú n j c e  g u l a  d e  r e p u e s t o  
c o n  l u b r i c a c i ó n  a u t o m á t i c a .  T a m b i é n  o ñ 'e c e m o í  g u ia s  
c o r r i e n t e s  d e  h ie r r o  f u n d i d o ,  o x a c t a m e n t o  I g u a le s  a  
la e  q u e  e m p le a n  m u c h o s  f a b r í c a o t p s  d e  a u io m ó v i le e .

EMBOLOS
D e  a l e a c i é n  e s p e c i a l ,  d e  p e s o  l l r l e n o ,  d e  g r a n  d u r a ­
c i ó n ,  e o  t ip o s  s e n c i l l o s ,  c o n  c u e r p o  h e n d id o ,  o  c o n  
r e f u o r z o  d o  in v a r ,  o o t a L le s  p o r  s u  i r r e p r o c h a b le  
f u n c io n a m ie n t o .  T a m b i é n ,  e m b o le ^  d e  h i e r r o  f u n d i d o ,  
d e  i n s u p e r a b l e  f i r m e z a  y  d u r a c i ó n  e n  c o n e x i ó n  c o n  
s e r v ic io

PASADORES DE EMBOLOS
P a s a d o r e s  c o n  e n c h a p e  d e  c r o m o . E l  c r o m o ,  e l  m e ta l  
m á s  d u r o  d e  c u a n t o s  s e  c o n o c e n ,  s e  a p l i c a  s o b r e  l a  
s u p e r f i c ie  e n d u r e c id a  y  b r u ñ i d a  d e l  p a s a d o r .  D u r a n  
c u a t r o  T e c e s  m á s  y  n o  c u e s t a n  m á s  q u e  l o s  p e s a d o r e s  
o r d i n a r io s .

PERNOS Y BUJES
P e r n o s  p a r a  m u e l le s  y  te n s o r e s ^  y  p iv o t e s ,  d e  u n a  
s o la  p i e z a ,  d e  a c e r o  e i p e c i a L  T i e n e n  g r u e s a  s u p c r -  
ñ c l e  e n d u r e c id a  p o r  p r o c e d i m l e o t o  e s p e c i a l  y  n ú c le o  
" b l a n d o ”  d e  e x t r a o r d in a r ia  r e s i s t e n c ia .  L o s  b u j e s  
D l l l t e .  d e  l u b r i c a c i é n  a u t o m á t i c a ,  e e  e m p le a n  e n  l o s  
p r i n c ip a le s  a u to m Ó T lIe s  d e  1 9 3 3 .  T a m b i é n  b u j e s  
s c n c i l l e s  d e  a c e r o  y  d e  b r o n c e .

TENSORES EXCENTRICOS
D e  g r a n  u t iU s a c l ó n  p o r  l o s  f a b r .l c a n t e s . D e  a ju s te  
a u t o m á t i c o ,  p a r a  c o m p e n s a r  e l  d e s g a s t e  y  e v i t a r  la  
v ib r a c i ó n  y  r u i d o .  L o s  t e n s o r e s  m i s  s e g u r o s .  S e  
I n s t a la n  c o n  f a c i l i d a d .  P o r  e l  g r a n  m e r c a d o  q u e  
t i e n e n ,  s o n  r e p u e s t o s  m u y  lu c r a t iv o s .

GEMELOS TRYON Y GEMELOS 
EN “ U”  SILENCIOSOS
L o s  g e m e lo s  m á s  p o p u la r e s  d e  h g £  d i o .  S e  e m p le a n  
e n  m á s  d e  5 .0 0 0 .0 0 0  d o  a u t o i p ó f l l o s .  D e  a ju s t e  
a u t o m á t i c o ,  q u e  e v i t a  p e r m a n e n t e m e n t e  t o d a  v i b r a ­
c i ó n .  L u b r i c a c i ó n  p o s i t i v a  y  a d e c u a d a .

T H O M P S O N  P R O D U C T S ,  I N C O R P O R A T E D  
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION : Clevc!and,^Ohio,E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland”
Fábricas: CLEVELAND y DETROIT

Productos ^ o m p so n
Marzo, 1933

H a y  S o l a m e n t e  U N  M a t e r i a l  
Brakeblok — El A m erica n  Brakebiok

El Am erican Brakeblok se hace 
de una sola clase o calidad
O ES IGUAL EN TODAS SUS FORMAS
E l A M E R IC A N  B R A K E B L O K  es un material exclu­
sivo, manufacturado únicamente por la American Brake 
Materials Corporation, es una sola clase o  calidad. Se 
ofrece en tipos adecuados a todo automóvil, ómnibus y 
camión. E l material es fundamentalmente igual en 
todas sus formas. N o hay calidad secundaria en Amer­
ican Brakeblok. H e aquí sus ventajas exclusivas:
FUNCIONAM IENTO: Paradas más rápidas— paradas
más suaves— ausencia completa de arrastre— renovación 
constante de la superficie de enfrenamiento —  no se 
hincha— no se quema.
CA RA CTER  FINICO: U n material sólido de densidad 
homogénea, uniforme en todas sus partes, form ado bajo 
presión, científicamente tratado al calor, esmerilado a 
un espesor uniforme— no contiene caucho.
IN STA LA C IO N : Una pequeña existencia de só lo  diez 
roUos de Am erican Brakeblok da servicio a 125 marcas 
y 400 m odelos de automóviles y  camiones livianos, per­
mitiendo satisfacer el 90% de los requisitos de frenos 
interiores.
E l Am erican Brakeblok se suministra en la nueva y 
conveniente form a de rollo, en tipo Keeper, en_ juegos 
de recubrimiento com pleto y  en tipo de recubrimiento 
com pleto por empernadura. Adem ás de este moderno 
forro para freno, suministramos revestimientos de fina 
tela y  moldeados para embragues, de notable elasticidad 
y  exentos de protuberancias, por lo  que no requieren 
afinación preliminar. P or telegrama o por carta, síryase 
pedim os información completa y precios del American 
Brakeblok, el moderno y  seguro material para frenos.

A M E R I C A N  B R A K E  M A T E R I A L S  C O R P O R A T I O N
46Ó0 M errill  A v e ., D etro it, M ich ., E . U . A ,

D iv is ión  industrial y  autom otriz  de la A m erican  B rak e S h oo  & 
F ou n d ry  C om pany 

O ficina s  de ven ta s : iJueva  Y ork , C leveland, C h ica go , St, L ou ls , 
L o s  A n geles , San Fran cisco 

D epartam ento d o  E x p o r ta c ió n : 39 W a ter  St., N u eva  Y o r k ,  B . TJ, A .

n  A M E R I C A N  1 /

B r a k e b l o k
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FORROS PARA FRENO

M u l t i b e s t o S
EL SURTIDO COMPLETO

M ULTIDUTY
PARA

S E R V IC IO
PESA D O

U N IV ER SA L  
JU E G O S  

C O R T A D O S  
A LA  M EDIDA

R E V E S T IM I­
EN TO S PARA  
E M B R A G U E S

FORRO
F L E X IB L E

M OLD EADO
LX

F O R R O S  
DE F R E N O S  
R E C U L A R

EQ UIPO PARA  
S E R V IC IO  D E  

FR E N O S
Sírvase p ed irn os ahora m ism o n uestro  co m p le to  p r o ­
gram a d e  co o p e ra c ió n  en  ventas q u e  o fre ce m o s  a  todos 
los  representantes de los p rod u ctos  M ultibestos.

M U L T IB E S T O S  CO M PA N Y
Departamento de exportación y  salón de exhibición 

461 Eighth A ve ., Nueva Y o rk , E .U .A .
Dirección te legráfica : “ B a file t,”  New York

•  •

Empaquetaduras 
F IT Z G E R A L D

—  Seguras y Eficaces —
Calidad desde el principio hasta el fin.
Resuelva sus problem as empleando estas 
m ejores empaquetaduras. Pídanos en 
seguida ejem plar de nuestro catálogo 
com pleto. Department© de Exportación.
D irección telegráfica : FITZCO. C laves:
Bentley y W estern Union.

The Fítzgeraid M anufacturíngCo.
TO R R IN C TO N , C O N N E C T IC U T , U. S. A .

UNA EFICAZ Y SEGURA • • 
LAVADORA DE AUTOMOVILES

La lavadora de automóviles U.S. modelo AW-45 
es un equipo pequeño, firme y  seguro. Tiene 
un solo émbolo de doble acción, Está com­
pletamente encerrada, a prueba de polvo, y  tiene 
lubricación automática. Dos grandes cámaras de 
expansión evitan el golpe de agua.
Se suministra completa con 25 pies de manguera 
de alta presión y  un pitón de tipo especial, que 
produce un fino rocío penetrante, lo mismo que 
un fuerte chorro para la limpiesa del chasis, Se 
encajona en debida forma para la exportación,

. para que llegue en perfecto estado a manos del 
comprador.

The UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO.
C o m p r e s o r e s  d e  a l n  
T o r r e s  s u r t id o r a s  d o  

a i r e
E q u ip o s  p a r a  e l 

e n g r a s e

C L E V E L A N D ,  O H I O ,  E . U . A .
D e p a T l o jn t n t o  á $  E r p o T í a c i ó n  

3 9  W a t c f  8 t - .  N u etfO  Y o r k ,B.U.Á.
D i r e c c i ó n  t e U g r A f l e a :  “ W i d b l o c c ”

S i s t e m a s  p a r a  la v a r  
a u t o m ó v ile s  
L e v a n ta d o r e s  
h id r á u l i c o s

LUBRICACION ESPECIALIZADA 
ES LA TENDENCIA DE HOY

UN LU B R IC A N TE  ¿Ó ÍA jz  P A R A  CAD A 
REQUISITO.

NO PIE R D A  L A  O PO R T U N ID A D  DE 
H A C E R  G AN AN CIA S A D I C I O N A L E S  
VENDIENDO NUESTROS FAM OSOS LU ­
BRICAN TES. RECOM EN DADOS PO R  
LOS FA B R IC A N TE S D E AU TOM OVILES.

ASEGURE SU CLIEN TELA VEN DIEN DO 
LO  M EJOR:

The R. M. Hollingshead Co.,
C am d cn , N . J., E . U . A.

A en m alad o res S P A R T A N
Gran parle do la facultad de los acumula­
dores S p a itB Q  para aumüüstrar su fuersa 
completa bajo las máa adversas condl- 
eionea eU m alo Ió g lcae. se debe 
dlrectomente a  l a  p t e c i a i d a  j  
uniformidad de l o e  procedlmleb- 
tos Implantados pata la f u n d í -  
eldn de sui parrillas 7  aplica­
ción de l a  pasta a s u s  placas.
T o d a s  la s  p la c a s  d e l  S p a r t a n  so n  
d e  d im e n s lo n a a  e x a c t a s  h a s t a  
u n a  m i l é s im a  d e  p u l g a d a .  F e t o  
s lg n l f l c Q  u n  a c u m u la d o r  c o n s ­
t r u i d o  c o n  l a  e x a c t i t u d  d e  u n a  
m á q u in a  d e  p r e c i s i ó n .

K o s  q u e d e n  t o d a v í a  a l g u n o s  
b u e n o s  m e r c a d o s  e n  q i is  n e c e s i ­
t a m o s  c o n c o s lg n a r io s  e x c lu s iv o s .
S í r v a s e  p e d i r n o s  p r e c i o s  y  d e *  
t a l l e s .

P R I C E  B A T T E R Y  C O R P .
F ila d e if la ,  P a . .  E .  U .  A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :
“ B o l d c n . ”  N e w  Y o r k  

D e p a r t a m e o t o  d e  E x p o r t a c i ó n :
2 0  W .  2 2 b d  S t . .

N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .
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SUJETADORES—para todo requisito 
—de una sola fuente 
de abastecimiento
La economía en recibir sujetadores de tipos 
surtidos en un solo embarque es evidente a 
primera vista. Ud. ahorra gastos de 
transporte. T od o  lo que necesita le llega al 
mismo tiempo.

Cuando Ud. se vale de nosotros como su 
única fuente de abastecimiento, cuenta con la 
adicional seguridad de un completo surtido 
de sujetadores para todo requisito.

Es una gran ventaja, una distinción, el estar 
asociado a la fábrica de sujetadores más 
grande y  antigua del mundo.

D O T  TEENUTS

4 8 4 0 3 4 8 4 3 4

Los sujetadores TE E N U T S se usan exclusivamente en estas cinco aplicaciones 
de automóvil:— asientos, capotas, reguladores de ventanas, bisagra y  chapas de 
tope, y  tablas de piso. Las ventajas de los T E E N U T S  son numerosas: economizan 
espacio donde el espacio es importante, evitan la necesidad d e  avellanar, ace­
leran la instalación, dan máxima fuerza de rosca en espacio mínimo, refuerzan 
el montaje, dan la firmeza de una rosca de acero en un miembro de madera, se 
sujetan en su sitio— no se desvian o  resbalan, facilitan el trabajo en puntos -de 
difícil acceso, evitan la separación de material delgado y  ahorran tiempo, trabajo 
y  dinero.

P a ra  la conven iencia  de lo s  eom ercia jites de u ltram ar, hem os preparado un  
ca tá logo  especial, e jem p lar del cual enviarem os gustosam ente a  qu ien  se  
s irva  pedirlo . A l  escrib irnos p or  catálogo, p ídanos in fo rm a ción  sobre  nuestro 
m ás reciente producto— el su jetador, tipo de t ijera s , para tu bería  y  alam brado 
d e  autom óviles.

U N ITE D -C A R R  FASTENER CORP. — 31 Ames St., Cambridge, Mass., E. U. A.

P ER FO R A C IO N ES  P ER FEC TA S
Lo Mejor Para Las Alta Velocidades

C a p a c id a d  d e  2 "  a  4 '/ g ' '  M á q u i n a  
S t o r m .  m o d e lo  E  

M E i O R  P A R A  
R e c t it u d  
R e d o n d e z
T a m a A o  u n i f o r m e  
M a y o r  d u r a o ld n
N o  a c  q u i t a  o l  m o t o r  d e l  e h a e ls

(u od clo  E  p er fo ra  c ilin d ros  dejándolos 
p erfecta iaon te  recCoe y  red on d os , de 
a cu erd o  co n  la  rnáxim a exactitu d  req u e ­
rida p o r  loa  aniltoa de regu lación  de 
aceito. L os m od ern os  aniltoa de re cu la ­
c ión  do aceito  fiu ie íon on  eon  la  r e lo -  
e id ad  d o  u na  b o lu ' y  necesitan  paredea 
rectas para m antener su  exp ed ito  movi* 
njjentM y  p ro te c c ió n  con tra  in d e b id o  dea- 
gaste.

Cilindro.s rectos y  u n ifo rm es  .son laa 
vuntojaH q o e  hacen d e l prucodim íento 
Storm  el m étod o  su p erio r  para  p erfora r  
loa  c ilin d ros  desgastados d e  Anos m i»torcs.

El m od e lo  E tiene un  n .lcróm etro  inte­
grante para  adjustar las cu ch illa s  d o  corte 
de^de la parte  su p er io r  d e  I n  m áquina. 
La con cen tra c ión  es p ositiva , rá p id a  y 
f.íe il. La p e r fo ra c ió n  os autom átiea, 
pnea n o  req u iero  a ten ción  person al n i 
ajuste durontu  e l Irahajo.

G ustosam ento onviurcm oa a los  in* 
teresados nuestro fo lle to  **Su M e jor  
Vendedor,** En él se exp lica  c ó m o  el 
m od e lo  E  ayuda a  avunentar loa  traba jos 
d o  rep aración  d e  m otores . Tam bién 
oxp lica rem os de igu al m anera e l proco* 
d im ien lo  corrien te  que loa /abriranlea dtt 
a u tom óviles  signen  p a ra  el acaba do d e  los  
c ilin d ros  d o  m otares nuevos.

S TO R M  M F G . C O M P A N Y , IN C . 

2 > e p a r i a m e n t < f  d e  E x p o r t a c i ó n  

Bft W a t e r  S t . ,  N u e v a  Y o r k ,  E .U .A .
C la v es : B en lley . A .B .C . 6a. ed ición , 

W estern U nion 
D irecc ión  te legrá fica : W ID B LO C O , New

York

E L  P R O C E D I M I E N T O  S T O R M
El método E X A C T O  pára rehabilitar cilindros

LaWeaveR
anuncia un

EQUIPO COMPLETO PARA LA 
ALINEACION, INSPECCION Y 

CORRECCION DE RUEDAS

ILa dem anda de tra b a jo  de correcta  a lin eación  de ruedas está 
crecien d o  con  rapidez. D ed iq ú ese  ahora a  este lu cra tivo  servicio. 
E ste n u evo equ ipo W ea v er  es exactam ente lo  que U d . necesita. 
Es m u y fá c il  de m an ejar y  de com prender. E s  cientíncaineiitc 
exacto . P ron to  resarce su  p rec io  p or  los  ahorros de tiem po y 
traba jo  q u e  produce.

E l equ ipo com pleto com prende p lataform a correctora , indicador 
d e  a lin eación  de ruedas, calibradores de com badura, in c lin a c ión  y 
p ivote, ca librad ores de ra d io  de v ira je  y  herram ientas correctoras 
de com badura  e in clin ación .

Pídanos folleto deseyiptívo del completo eguipo.

WEAVER MANUFACTURING
Springfieid, Illinois, E.U.A.

CO.
D irecc ió n  tclegráfi ea : 

“ W eaver'*
Cluvns! A cm é ,’ Bontley 

y  W estern  U nion
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Importantes Accesorios
S e r í a  e x t r e S o  q u e  p r o d u c t o s  p a r a  a u t C '  

' * idlem ó v i l e s ,  q u e  s e  T e n d i e r o n  c o n  é x i t o  e a t o s  
ú l t i m o s  d o e  a f i o e ,  n o  ¿ a e r a o  a r t í c u l o s  
i g u a l m e n t e  l u c r a t i v o e  d u r a n t e  e s t e  n u e v o  
a f i o  d e  r e c u p e r a c i ó n  c o m e r c i a l .VA L « s  c o m e r c i a n t e s  q u e  . .  . 
m o d e l o s  d e  b o c i n a  S A  N e w t o n e  y  l i m p i a -  
d o r e s  d e  p a r a b r i s a  E A  o f r e c e n  p r o d u c t o s  

m e l o r e s  a  p r e c i o s  q u e  d e j a n  b u e n a s  g a n a n c i a s .

E s t o s  p r o d u c t o s  a o n  d e  e s a  c a l i d a d  l e S n a d a  q u e  i o s  c o m p r a d o r e s  d e  
h 0 7  d í a  I n s i s t e n  e n  a d q u i r i r  7  q u e  l a  o b t i e n e n  a  s u  c o m p l e t a  
B s t i s f s c c i ó n .

E. A. LABORATORIES, INC.
B ro o k ly n , N ueva Y ork , E .Ú .A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  * * E A L A B ’*

i t e p r o f K n l £ 0 » l a «  e n  e í  O r i e n t e  

DOIXIB & SFTMOÜR. LTD.
6 S  P a r le  P l a c a .  M u a v t  V o r k .  H  U . A .

Diairtbuidore» y reprefentantea en todaa loe ptdaes det mundo

ESC A R IA D O R  HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable

5  razones para que Ud. se 
dedique a vender los acumula­

dores “ LYONS”
1— L t  c t p a c l d a d  c x l r a  d e  l o t  a c u m u U d o r e i  " L y o R s "  

« I g n l f l c i  m e y o r  d u r s c l ó n  y  m e j o r  f u & c lo n s m l e n lo .
2 — T o d o s  l o s  É cu m u le  d o r e s  " L y o n s ”  s o  b e c e a  c o n  
n u e s t r a s  e x c l u i l r e a  p í s e s e  " H a n d l e r  D l t r g - F o w c r ”  
d e  u l t r a  p o t e o e la .  q u e  g s r a n t lz & o  u u a  c a p a d  d a d  
a d i c i o n a l  d e  2 5 % .

8 - » L o s  a c u m u la d o r e s  " L y o i u ”  l l o r a n  s  e r a n -  
t ía s  a b s o lu ta s .4*^a calidad udIíotqic, l a  seguridad y la 

c a p a c id a d  e x t r a

•vn
1'G03 acumula­

d o r e s  " L y c n s ”  
e e  ccnocoD e a  t o d a a  p ertC B  del muQdo.
5— U q  producto de coUdad a un precio bajo, que 
asegura uua buena ganancia a e u s  concas leñarlos. 
Placas da acumuladores para todo servicio. N o  se 
cobra precio adicional por ia capacidad extra.
Por carta o  por teleprama, pídanos Informaelón 
completa sobro nuestra representación.
LYONS ST O R A G E  B A T T E R Y  CO

D e p a r i u m e n í o  d e  l í x p o r t a e i ó n : 
B e l l e v l l l e .  N .  J . .  É. U .  A .

DlrMCitn UI.Bráflea; ■'Lyossbatry,”  Bellevills, 
( N .  i . )

RUSCO Un surtido fin o  y  p op u ­
lar m u y lucrativo . . ,

E l  a f o r t u n a d o  c o m e r c la o t e  
q u e  v e n d e  p r o d u c t o s  

B U S C O  o f r e c e  n o  s ó l o  ” e l  
p r i m e r  f o i j p  d e  f r e o o  d e  l a  
A m é r i c a . ”  s i n o  t a m b ié n  u n  
s o r r l c l a  c o m p le t o  q u e  c o m -  
p r e n u e  f o r r q s  t e j i d o s ,  m o l d e ­
a d o s  7  l e m im o ld o & d o s  y  a c -  
e e a o r lo s  p a r a  t o d o  t r a b a j o  d e  
f r e n o .  B a j o  l e  f e m o s a  m a r c a  
R U S C O  s e  o f r e c e  t a m b ié n  u n  
s u r t id o  c o m p le t o  d e  r e v e s t l -  
m l f io t o s  p a r a  e m b r a g u e s ,  c o r r e ­
a s  (te  v e n t i la d o r  y  o t r o s  a r ­
t í c u l o s  d e l  r a m o  d e  f á c i l  
v e n t a . T o d o s  s o n  d e  c a l i d a d  
s u p e r i o r  y  j l e r a u  I s  g a r a n t í a  
d e  l a  m á s  a n t i g u a  f á b r i c a  
a m e r í c a o a  d e  t e j id o s .

T h e  R u s s e l l  M a n u f a c t u r *  
I n g  C o m p a n y  

I n c o r p o r a d a  e n  1 8 3 4  
M  I d d ie to w n . C c n n e e t ic u t  

e .  U . A .

Tlreatone
O BTEN G A MAS N EG O C IO S  C O N  EL C O M PLE­

TO SURTIDO DE PRODUCTOS FIRESTONE

A u m e n t e  s u s  ganancias. C oncéntrese en 
nuestros p rod u ctos  d e  ca lidad sn p erior u n i­

fo r m e : n eum áticos d e  in m ersión  en  ca u ch o  p u ro , 
cám aras d e  a ire, acu m u lad ores , fo r r o  d e  fre n o , 
llantas m etálicas, bu jía s  d e  en cen d id o , a ccesorios 
y  m ateria les d e  rep arac ión . Escuelas para  la 
in stru cción  en  ventas, rep arac ión  d e  neum áticos, 
fren os , acu m u lad ores  y  b u jía s  d e  en cen d id o .

f tS íl ! *  F IR E S T O N E  T IR E  & R U B B ER  E X P O R T  C O . 

r * , ' "  A K R O N , O H IO , E .U .A .

D u  w e t l a s :
d s  2 * 1 1 / 1 6 ** a

4 "  y  d e  A "  
a  5 "

C o D  e s t e  e q u J p o ,  l o e  l o m o e  p r o d u c i d o s  p o r  l o s  a n i U o e .  n o  I m ­
p o r t a  d o  q u k  p r o f u n d i d a d  s e a a .  p u e d e n  q u i t a r s e  e n  po<M>a 
s e g u n d o s .  A d J u s t a d o  a  l a  p r o í o n d l d a d  d e l  l o m o  d e e d e  l a
p a r t e  s u p e r i o r  d e l  c i l i n d r o ,  u n a s  p o c a s  v u e l t a s  c o n  u n  t a l a d r o  
e l é c t r i c o  o  u n  t r i n q u e t e  m a n u a l ,  e s  t o d o  l o  q u e  s e
n e c e s i t a  p a r a  q u i t a r  e l  l o m o .  E l  b e c b o  d e  q u e  e l
l o m o  s e a  m á s  a l t o  e n  o n  l a d o  d e l  c i l i n d r o  n o  d i f i c u l t a  
e l  t r a b a j o .  D e s p u é s  d e  r e b a j a d o  e l  l o m o  a l  r a s  d e
l a  p a r e d  d e l  c i l i n d r o ,  e l  e s c a r i a d o r  c e s a  a u t o ­
m á t i c a m e n t e  d e  c o r t a r .  E s t a  b c r r o m l e n t a  e s  
i n d i s í i e n s a b l e  p a r a  l a  I n s t a l a c i ó n  d e  a n i l l o s  
n u e v o s ,  b i e l a s  n u e v a s  o  f o r r o d u r a  d e  l a s  
b i e l a s  v i e j a s  c o n  m e t a l  b a b b i t t ,  c u a n d o  s e  
d e s e a  b a c e r  o n  t r a b a j o  c o r r e c t o ,  e x e n t o  d e  
g o l p e  m e t á l i c o  e n t r e  e l  a n i l l o  s n p e r i o r  y  e l  
l o m o  f o r m a d o  p o r  e l  a n i l l o  e n  e l  c i l i n d r o .

TH E  H A LL  M A N U FA C TU R IN G  CO.
Toledo, Ohio, E . U . A .

R e p r e a e n t a n l e  e n  E u r o p a :  R e p r e e e n t ú n i »  en l a  A r g e n t i n a :
M E S S R S .  M O R R I S  &  I N G R A M .  0 T 7 0  B B E R S O N .
2 6  F l n s b u r y  S q u a r e .  C s s l I U  d e  c o r r e o  1 2 7 .
I « o n d r e s . E . C . 2 .  I n g l a t e r r s .  B u e n o s  A i r e s ,  A r g e n t l n t .

E .  U .  G O N Z A L E Z .  C a l l e  2 1 .  N o .  4 5 0 .  H a b a n a .  C u b a .

Emplee las cadenas silenciosas L IN K -B ELT

lA S  cadenas silenciosas automáticas L IN K -  
B E L T  se ofrecen para todo vehículo 

automóvil americano provisto de engranajes 
de distribución accionados por cadena. Las 
cadenas L in k -B e it son fác ile s  de instalar. 
Están completamente ensayadas y  dan com­
pleta satisfacción . Asegúrese de obtener las 
leg itim as cadenas L in k -B e lt . Llevan nuestro 
nombre estampado en cada eslabón.

L i n k - B e l t  C o m p a n y
I N D 1A N A P O U 5 , I N D . ,  E ,  U .  A

DINBCCION TELW«RAPJCA Y RADJOTBLeORAFlCA ' ‘ UNKBBLT*
_________________________________________________________________________  S 7 4 9 - A

Piezas de repuesto para el 
encendido de automóviles

B o b i n a s
I  n t e r r  u  p t o r e s  a u t o m  á t i c o s  
I n t e r r u p t o r a s  c o r r i e n t e s  
C o n d e n s a d o r e s  
C o n t a c t e s
T a p a s  d a  d l s l r i l i u l d o r e s  
R o t o r e s  d p  d i s t r i b u id o r e s  
B u j e s  d e  g r a f i t o  
E s c o b i r r a s  
P o r t a e s c e b iU a s

R e s o r t e s  d é  m o t o r  d e  
a r r a n q u e  

C a b l e s  y  a l a m b r u  

B o r n e s

S u r t i d o s  d e  p ie z a s  
A m p e r ím e t r o s  

E l e c t r o - U fo  
E le .

L o s  g r o d u o t o »  S O M C O  
• o  a p o y a n  s o b r o  u n  

e x p o r i s n e l a  f a b r i l  d o  

8 2  a n o s .

P íd a n o s  n u e s t r o  c a t á l o g o  d e  5 3  p á g i n a s  e n  q u e  

d o s e r lb lm o s  n u e s t r o  c o m p le to  s u r t i d o

P. Sorensen Manufacturing Co ., Inc.
F i b r i o a s  « n  B r o o k l y n »  N .  Y . .  E . U . A .

O o p n r t o m e n t o  d e  o x p o r t a o i ó n i  4 4  W h l t o h a l l  S t .  N u e v a  Y o r t t ,  E . U . A .  
O l r e o o l é n  t a lo g r á f l c a :  J O N P R I O R .  N e w  Y o rfc

Servicio
EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O  tiene or- 
ganizado un Departamento de Consultas al 
Comercio que se encarga de suministrar in­
formación detallada sobre todo asunto rela­
cionado con la industria automotriz ameri­
cana. Los servicios de este Departamento son 
gratuitos.

EL AUTOMÓVIL AMERICANO
330 West 42nd Street, Nueva Y o rk , E. U . A.

38 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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E L  V E R D A D E R O  M A T E R I A L

P A R A  E M P A Q U E T A D U R A  D E  R E P U E S T O

Nunca hay una empaquetadura parchada^ o  en 
mal estado cuando se emplea Vellumoid— el 
material firme, comprimible, suministrado _ en 
lámina, que resiste el m ás arduo servicio 
imaginable y  que a s e a r a  uniones herméticas, 
que quedan siempre bien cerradas.

Vea a su abastecedor 
T H E  V E L L U M O ID  C O M P A N Y  

Departamento de Exportación, 39 W ater Street, 
N ueva Y ork , E. U . A .

ESCRIBANOS AHORA MISMO
p id ién d on os

NUESTRA OFERTA DE CONCESION EXCLU­
SIVA COMPLETAMENTE NUEVA PARA 1933 
proyectada especialmente para satisfacer las 

condiciones de su m ercado
D íga n os  cuáles son  sus p rob lem a s d e  venta, qu®_ 
cu en tos  se dan  a  los reven ded ores y  q u é  con d icion es  
d e  p a g o  p red om in a n  en  su  m erca d o . L e  h arem os 
nuestra o fe r ta  de a cu erd o  co n  sus necesidades. 
C om u n iq ú ese  c o n :  L . A . M A YA N , G eren te  d e E xp or ta ción  

6 5 5  E leven th  A ve., N ueva Y ork , E . U . A.

LEE TIRE AND RUBBER COMPANY o f  N. Y ., Inc.

Un C o m p le t o  S e r v i c i o  de A l a m b r e s

S u rtid o  N ». 
1850. Pr«c lo  
.1 «u lle itu d .

A h o r a  « s  l a  m e j o r  o p o r t u n i d a d  p a r o  e x a m i n a r  y  
v e n d e r  c a b l e s  p a r a  a c o m u l a d o r e s .  A s e g ú r e s e  d «  

i m e  B U  t a l l e r  e s t é  p r o r i s l o  d c l  c o m p l e t o  s u r t i d o  
B e l  d e n  N o .  1 8 5 0 — u n a  p c q u c f i a  e x i s t e n c i a  d e  
c a b l e s  d e  f i n a  c a l i d a d ,  q u e  R i r v e  p a r a  e l  9 0 %  d e  
s u s  t r a b a j o s  d e  r e p u e s t o .  ( T a h l e r o  d e  e x h i b i c i ó n  

g r a t u i t o . )

P a r a  m a y o r e s  g a n a n c i a s  y  c o m p l e t a  s a t i s f a c c i ó n ,  
t e n g a  u n a  e x i s t e n c i a  c o m p l e t a  d e  o o h l e s  p a j ®  
a c u m u l a d o r e s ,  j u e g o s  d e  c a b l e s  p a r a  e l  e a c e n d i d o  
y  o l a m b r e  e n  c a r r e t e ,  d o  m a r c a  B c l d e n .  I n v e s *  
t i g u e .  P í d a n o s  a h o r a  m i s m o  i a f o r m a c l ó n  d e t a l l a d a .

B eld en  M an n fa ctu rin g  C on ipauy
4 6 S 3  W .  V a n  B u r é n  S t r e e t  

C h i c a g o ,  l l l . f  E .  I T .  A .

D ire c c ió n  (a íe g rá ^ c a f B e ld e n ilC f  C k ie c g o

B e l d e n

A L A M B R E S  Y  C A B L E S  P A R A  A U T O M O V I L E S

En todas partes del mundo se halla a la disposición 
del automovilista el verdadero

SERVICIO BENDIX
relativo a los principales órganos del automóvil

PRODUCTOS BENDIX
L a  n r o p u ls ló n  B e n d i x _ ,  .  . l o s  f r e n o s  B « ’l ? ' í u e v ¿
lo s  C a r b u r a d o r e s  B e n d lx  S t r o m b e r g  .  .  .  e l  S t a r t ^  e l  n u e v o  
f lo b le r n o  p e r f e c c io n a d o  d e  e m b r a g u e  a u t o m á t ic o  B e n d lx  .  .  •
(0 8  f r e n o s  d e  f u e r z a  c o n  a m p l l f io a d o r  d e  v a c ío  B - K  .  . .  e i 
e n s a y a d o r  d e  f r e n o s  B e n d ix - C o w d r e y  . . .  e l  m o to r  Oe 
a r r a n q u e  E c l i p s e  p a r a  a v io n e s .

P a r a  s u  p r o p ia  p r o t e c c ió n ,  n o  e m p le e  s u b s t i t u t o s .  L a s  P '* * ® *  
B e n d lx  v e r d a d e r a s  s o n  s u p e r io r e s  e n  to d o  s e n t id o  y  no  
c u e s t a n  m á s  q u e  l a s  im i t a c io n e s .

BENDIX-ECLIPSE OF CANADA. LTD.
W alke rv ille , O ntario , Canadá 

ISubsIdioría d e le  B en d ix  á B le lion  C orpora lioa )

Marzo, 1933

DeVUbiss
Equipos Completos para Pintar por 
Pulverización *  *  *  Pistolas Pul- 
verizadoras '  -  Transformadores 

de A ire  ”  ~ Tanques para P intura, de A lim enta­
ción a Presión i' ~ Copillas de Alim entación a 
Succión *  *  “  Compresores de A ire  * “  Equi­
pos de Ventilación « *  Mangueras para A ire  y
Fluido, de ta M ejor Calidad ~

THE DeVILBISS COM PANY
T O L E D O , O H IO

BBPBBSflVráW rSS 
A R G E N T I N A — G e n a - s l  E l e c t r i c ,  S .  A . — B u e n o s  A i r e s ,  B B A Z I L - - I n t e r -  
n a t l o n a l  l l a c h l n e r y  C o -— B l o  d e  l a n e l r e ,  S a o  P a u l o ,  P e r n a m b u c o ,  C H I L E
 l o t e r n a t l o n a l  M s c h l a e r y  C o .— V a l p a r a í s o ,  A n t o t a s a s t a ,  B a n t l a g o ;  N l i x a t o
A e e n c l« S s  L t d . .  I q u l a u o .  C O L O M B I A — I n t e r n a t i o n a l  O s n a r a l  E l e c t r i c .
9  A  — B o K O lá , B a r r a n q u l l U  C a l i ,  M e d e l U n .  C U B A — D i s t r i b u í d o r e a .  S .  A .  
—  H a b a n a .  E C U A D O R  —  L © T y H e r m a n o s  —  O u a m u l L  E S P A R A — L a  
A c e i t e r a  E m o r U d o r a ,  S .  A .  B a r c e l o n a .  ( O f l c ln a s  e n  M a d r i d ,  B í l b o o  y  
V a l e n c i a )  -  F I L I P 1 N  A S — P a c l l i c  C o tn o i  o t c l a l  ,  C o .— M a n lta .^  M  E X  l  C  O —  
S a g l n e e r í n e  E q u i p m e n t  C o . .  C iu d a d  d o  M é x i c o .  P A N A M A — P a n a m a ^  
H a r d w a r e  C o . .  C i u d a d  d e  P a n a m á . P E R U — I n t e r n a t lg n a l  M a c m n e r j  C a  
— L i m a  P O R T U G A L — B e C b e n r o u r t  B r o s . .  L t d .— L i s b o a .  P U E R T O  R I C O  
— S u c e s o r e s  d e  A b a r e a — S a n  J u a n ,  U R U G U A Y — G e n e r a l  E l e c t r i c ,  9 .  A .  
— M o n t e r l d e o .  V E N E Z U E L A — I n t e r n a t i o n a l  G e n e r a l  E l e c t r i c ,  S .  A . —  
C a r a c a s ,  M a r a c a i l j o .

PR O D U C T O S  H E  PERM ITE
E m b o l u »  ( l e  a l e a c i ó n  P e r m i t e  

E m b o l o »  P e r m i t a  d o  a e i n i a e i 9r o  

V á l v u l a »  P e r m i t e  D i o c h r o m e  

P i e z a s  P e r m i t e  p a r a  v á l v u l a s  

A n i l l o »  P o r m i l o  p a r a  é m b o l o s  

P a s a d o r e s  P e r m i t o  p o r a  é n i '  

b o l o s

P e r n o s  P e r m i t o  
B n j e s  P e r m i t e  
S Q  e o e i a d o r e s  P e r m  i t e  
M a n g u i t o s  P e r m i t o  p a r u  c ü i n *  droe
P i e z a »  P e r m i t e  p a r a  b o m b a »  d e  

a g u a  
R e a ó J u m  P e r m i t e

£ s c o »  p r o d u c i o s  s e  é t n p l e a n  p o r  / a 6 H c a R l e r  d e  m i l l o n e s  
d e  a u t o m ó v i l e »  e n  a c t i v a  c i r e i d a c i ó n

I N D U S T R IE S ,  IN C.
f a b r i c a n t e  d e  p r o d u c i o s  d e  a r .e r o ^  d é  b r o n c a  y  d e  a l u m i n i o

C IN C IN N A Tl, O H IO , E . U . A.
D irecc ión  te leg rá fica : A lin i, C incinnati

G E R E N T E S  E N  E U R O P A  
C u r n e l i u e s e n  &  S t a k g o i d  A / S ,  B r u s e l o a ,  B é t g i o a  

S n c u r s a l  d e  f á l i r l c a  y  d e p ó s i t o ,  A m b e r e a ,  B é l g i c a

I Dual Ratio
El e je  trasero con  doble 

desmultiplicación hace posible una

ECONOMIA
q u e  n o  se p u ed e  obtener 
en  n in gú n  o tro  v eh ícu lo

Pídanos detalles.
A U B U R N  A U T O M O B I L E  C O M P A N Y  

A u b u r n ,  I n d i a n a ,  A .
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E l nuevo

Un nuevo acumulador de 
la P rest-0 -L ite , de gran 
potencia y  larga vida, a un 
p rec io  que dejará  sa tis ­
fechos a sus más exigentes clientes. Véndalo en 
com binación  con  el P rest-0 -L ite  H i Level 
(Alto Nivel) y  satisfacerá todos los requisitos 
en cuanto a precio y  calidad.

PK EST-O -LITF. ST O K A G E  B A T T E K Y  SALES C O RP.
Sección Je  Exporlacíón ~ 4 0  EuAt 4Let Street, N ueva Y ork , E . U . de A .

P or cable—‘'P o lb a le x " , N ueva Y ork

ACUMITXABORESJííeát-O-oQte

El surtido ideal de piezas de repuesto—
Surtido com pleto de árboles de ejes traseros—
Se garantiza su perfecto ajuste.

F id a i to s  e j e m p l a r  d e  n u e s t r o  c a t á l o g o  y  l i s t a s  d e  P r e c i o s

THE U. S. AXLE CO., Inc.
W ater Street, Pottstown, Pa., E. U . A.

Eficaces y  pode­
rosos limpiadores 
d e parabrisas para 
automóviles c  e  - 
rrados y  abiertos

S E  sum iaistran  co n  lám inas de cau ch o de c in co  capas y  
un  pod eroso  m otor para con servar despejada la  v ista 
en  todo  tiem po. Ü d . pued e recom endar estos lim ­

piadores a  6u  c lien tela  con  la s e ^ r id a d  de que darán 
^  excelente s e r v ic i t ^ y  U d . loe  vende con  con - 

ñansa y  buen as ganancias. P íd an os  infor* 
m a ción  sobre  estos lim piadores, lo  m ism o qne 
sobre  los  lim piadores, espejos retroscóp icos 

p n o D ü C T s  V I S I O N A L L  y  trom petas C laireon.

T trc o  P ro d u c ts  C o rp o ra tio n
811 W a s h in g t o n  S t r w t ,  B u H a lo , N . Y . ,  E . U . A .

D lr M O t ín  talsgrSflca: ■ • T R I C O H I O D . "  B u J I a lo .

Indice de los Anunciantes
A C  Spark P lu g  C o........................................  25
Am erican Brake M aterials C orp  35
Alum inum  Industries, In c..........................  39
Auburn A utom obile C o............................... 39

Belden M fg. C o..............................................  39
Bendix-Eclipse o f Cañada, L td ................  39
Cham pion Spark P lug C o..........................  1
De V ilbiss C o..................................................  39
E. A . L a b o ra to r ie s ......................................  38
E lectric Storage Batter}'^ C o...................... 33
Firestone T ire & Rubber E xport C o .. . 38 
F itzgerald M fg. C o.......................................  36
Gates Rubber C o ............................................ 23
G oodyear T ire & Rubber E xport Co.

Ext. de !a Cub. Post.
H all M fg. C o....................................................  38
H ollingshead C o ............................................  36
H udson M otor Car Co.

Ext. de la Cub. Del.
JohnS'M anville Intl. Corp..........................  27
Lee T ire & Rubber C o................................. 39
Link-Belt C o....................................................  38
Lyons Storage Battery C o ........................  38
M ultibestos C o ............................................... 36
Overseas M otor Service Corp...................  2
P rest-0 -L ite  Storage Battery Sales

Corp................................................................  40
Price Battery C o............................................ 36
R eo M otor Car C o.........................................  31
Russell M fg. C o   .............................  38
Sorensen M fg . C o.......................................... 38
Storm  M fg. C o ..............................................  37
Studebaker-P ierce-Arrow  E xp ort Corp. 29
Thom pson  Products, In c............................  35
Tim ken R oller Bearing Service & Sales

C o ..................................Int. de la Cub. Post.
T r ico  Products Corp...................................  40
U nited-Carr Fastener C orp .......................  37
U. S. A ir Com pressor C o ............................  36
U . S. A x le  C o..................................   40
V ellum oid  C o..................................................  39
W arner Gear C o  Int. de la Cub. Del.
W eaver M fg. C o............................................  37
W h itn ey  M fg. C o.......................................... 3
W illard  Storage Battery C o...................... 4
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D é protección a sus clientes y a U d, 
mismo con los verdaderos 

cojinetes T im ken
Cuando sus clientes necesiten cojinetes de rodillos cónicos de repuesto, vea que obtengan los verda­
deros cojinetes Timken— con el nombre “ TIM K E N ”  estampado sobre la laza y el cono. De esta ma­
nera sus clientes y Ud. quedar<án protegidos.
Naturalmente a Ud. no le conviene perder la confianza de sus clientes suminislrándoles cojinetes 
inferiores a los Timken en calidad y precisión. Tam poco le conviene sentirse responsable de serios 
accidentes que pudieran suceder a causa de haber vendido e instalado cojinetes de repuesto de 
inferior calidad.
¿Para qué arriesgarse cuando hay verdaderos cojinetes 
Timken para cada automóvil, camión, ómnibus y  tractor 
equipado en fábrica con estos mismos cojinetes? El sur­
tido Timken es el más completo de la industria.

Guíese por el criterio de los mismos fabricantes de auto­
móviles. Más del 9 0 %  de ellos emplea cojinetes Timken 
en la dotación original de sus productos. The Timken 
Roller Bearing Service and Sales Company, Cantón, Ohio, 
E. U. A. D irección telegráfica: “ Tim rosco.”  Oficinas de 
exportación: 16 West 60tli Street, Nueva York, N. Y ., 
E. U. A .; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. IJ. A .; 1800 
Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., E. U. A.

Representantes Exclusivos 
de Ventas

AR G E N TIN A — E. RocLelte, Pasaje B arolo 359, 
Buenos Aires.

BRASIL— B . R. Rand, Rúa Senador Damas No. 
37, R io  de Janeiro.

CHILE— John A . Light, Casilla 4077, Santiago.
CO LO M B IA— W essel, Duval and Company, 1 

Broadway, Nueva Y ork , E. U. A.
CU BA— C. H . M acKay, Avenida 7, eotre 34 y 

36, Reparto Miramar, Habana.
ECU ADOR— L. A. LavaUe Lz., Carrera, V ene­

zuela N o. 85, Quito.
FILIPIN AS— M uller & Phipps (M anila) Ltd., 

Pacific B ldg., Manija.
FILIPIN AS— Alian Autom otive Export Com ­

pany, 163 First Street, San Francisco, 
Calif., E. U . A.

G U ATE M ALA— 'Wessel, Duval and Company, 
1 Broadtvay, Nueva Y ork , E. U. A.

M EXICO— J. E. Estrada, Apartado 676, Cuidad 
de M éxico, D. F.

M EXICO — Estados de Yucatán, Campeche, 
Tabasco y Chiapas— Francisco Preve, R oom  
807, 1150 Broadway, Nueva Y ork , E. U. A.

P A N A M A — Omphroy’ s Auto Supply, P. O. 
Drawer Y , A ncón, Canal Zone.

PERU— A lfred Palliser, Calle Correo 150, Lima.

PU E RTO  R IC O — Julio T. Rodríguez, 68 S. 
Brau Street, P. O. B ox  1325, San Juan.

U R U G U A Y — E. R ocbette, Pasaje B arolo 359, 
Buenos Aires, Argentina.

VENEZUELA— M anuel C. Perez H ijo , Aparta­
do 567, Carácas.

Cojinetes de Rodillos Cónicos
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*  La goma Airwheel, introducida 
por Goodyear hace fres años para 
su uso en aeroplanos, es en ia ac­
tualidad la última novedad en cu­
anto á comodidad automovilística 
se refiere. Esta goma ha literal­
mente cambiado el viajar en auto­
móvil á flotar en el aire. Esta gran 
goma de suavidad sin igual, ab­
sorbiendo las desnivelaciones del 
camino sin producir sacudidas ó 
topetazos, le está suministrando 
más comodidad, más seguridad, 
más economías y más estilo á un 
sinnúmero de dueños de auto­
móviles en el mundo entero.

*  Hé aquí una buena oportunidad 
para que los negociantes que ex­
hiben, anuncian y demuestran la 
goma Airwheel puedan obtener 
nuevos clientes y amigos y hacer 
GAN AN CIAS adicionales, pues 
cada venta que hagan significa un 
cambio completo de gomas, lo que 
á su vez significa ganancias en la 
venta de un juego completo de 
gomas. Es muy probable que una 
oportunidad como ésta no se 
vuelva á p resen ta r  en muchos 
años. AHORA es la hora de ven­
der gomas Airwheel, AHORA, que 
ellas son nuevas y que cada día se 
hacen más populares.

Solamente Goodyear Fabrica 
Las Gomas Airwheel.

Construida con la banda de 
rodamiento s i l e n c i o s a  A ll- 
W eather Tread y con armazón 
de la famosa cuerda Supertwist.

PRIMERO PARA AEROPLANOS AHORA PARA AUTOMOVILES

En el mundo entero más gente viaja sobre gomas Goodyear que sobre las gomas de cualquier otra marca
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