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El ‘Ocho en Linea’ Americano de Menor Precio

Estrella 12 Records Oficiales

estableciendo su supremacia en velocidad,

aceleracion v robustez.

Primero en Valor Intrinseco
Primero en Fimcionamiento

A los nuevos precios para vehiculos
Hudson y Autopianos anunciados en
Febrero 26, el Autoplano " 8" resulta el
'ocho en linea’ con mas bajo precio de
América.

Apenas hace unos dias, bajo la observa-
cién oficial de la A.A.A., este vehiculo
estrelld 12 records de velocidad, acelera-
cién y robustez para vehiculos de stock
en Daytona Beach.

Estableci6 un nuevo record al cruzar las

cinco millas a 85.431 m.p.h. y otro al
cruzar la milla a 85.836 m.p.h., batiendo
los records anteriores por 18 y 17 m.p.h.
respectivamente.

Otros dos records de interés especial son
la aceleraciéon de la milla con promedio
de 67.969 m.p.h., y cruzar la milla en
engranaje de segunda velocidad a 62.521
m.p.h., mejorando los records anteriores
por casi Il m.p.h. y demostrando la ro-

bustez innata de su construccion exclu-
siva. Todo record previo de vehiculos
cerrados sin limite de precio ni tamafio
ha sido sobrepasado.

Ningun otro automévil, no importa pre-
cio, tamafio o marca, se allega al Auto-
plano en aceleracion. Arrancada rapi-
da y potencia eii las lomas son cualida-
des indispensables para funcionamien-
to superior.
todo.

El publico prefiere esto ante

iCien kilémetros por hora en segunda!
Venda el vehiculo de la hora. La agen-
cia Hudson ofrece ventajas GOnicas. So-
licite pormenores al Departamento de

Exportacion.

HUDSON MOTOR CAR CO.
Detroit, Michigan, E. U. A.



Willard

adiestra estas

manos en beneficio de SU PROTECCION

Cada pieza de acumulador Willard
recibe minuciosa inspeccién por parte
de peritos, hombres de muchos afos
de experiencia.

Esto se hace para protegerle a Ud. y a
sus clientes, para ayudarle a desarro-
llar una reputacion comercial basada
en calidad y responsabilidad, para in-
ducir a la clientela a que regrese gusto-
samente a su establecimiento, en virtud
del excelente servicio que ella ha
recibido de sus acumuladores Willard.

Los ingenieros de la Willard se hallan

diariamente dedicados a comprobar la
superioridad de los acumuladores Wil-
lard mediante ensayos y pruebas de
competencia de todo género. La or-
ganizacion Willard jamés ha dado un
paso que ponga en peligro su estable-
cida reputacién de calidad.

Semejante cuidado en la manufactura
interesa expontaneamente a los comer-
ciantes del ramo, en todas partes, que
desean vender un acumulador fino y
productivo de verdaderas ganancias.

Los concesionarios en 96 paises son los primeros en deiAarar
gue ia representacion de los ucuntuladores Willard es un negocio
de grandes posibilidades de ganancias, Por carta o por tele®
grama pidanos informaciéon detallada.

ACUMULADORES PARA Aeroplanos - Automévilns = OmnifeMi y Ctmionet - Alumbrado de Emergencia = Instala

dones de Alumbrado - Equipos Marinos - Autohotes tie Recreo y de Trabajo . Radiorreceptores . Cinematégrafos

Parlantes - Teléfono y Otras Comunicaeloncs - Taximetroa - ltuerruptores de Aceito para Circiutos - Moioree

Diésel « Maquinaria Zanjadora = Trabajos Industriales.

Millares He amistosos representantes de la Willard en todas partes dcl mundo ayudan a los duefios de
automoéviles a obtener mds meses y kildémetros de servicio de sus acumuladores.

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY, Departamento de Exportacién, Cleveland, Ohio, E. U. A.

El Automévil Americano



Carburadores
Bendix Stromberg

Frenos mecanicos Bendix

Startix, ei nuevo Interrup-

L, . tor autom atico
La propulsién Bendix

[0S PRODUCTOS BENDI

Ensayaor de frenos
Bendix-Cowdrey

Regulador automatico de
embrague Bendix

POWER
BRAKES

A BENDIX PRODUCT

Entrenamiento por fu-
erza de vacio BK
Motor de arranque
Eciipse, tipo de aviacién

arrancan, mantienen en movimiento § paran
a casl todo automovii de 1933

} L servicio de proteccion Bendix se halla
en todo lugar donde hay automoaviles.
Gobernando la fuerza generada por el com-
bustible, en todas las fases de su funcionami-
ento, incluyendo el arranque, la marchay la
parada, los productos Bendix han ido a la
vanguardia de la industria.

La extension del servicio de estos famosos
productos a los principales paises del mun-
do, constituye un programa de ilimitadas
posibilidades de ganancias, que todo comer-

BENDIX-EGLIPSE

ciante del ramo, ansioso de prosperar, de-
beria aprovechar sin pérdida de tiempo.

Ud. conoce estos excelentes productos. Su
insuperable valor practicoy el servicio com-
pletamente satisfactorio que rinden en todas
partes, hacen que su representacion sea
para Ud. un negocio lucrativo, permanente
y de gran porvenir.

Sirvase escribirnos, para tener el gusto
de enviarle incondicionalmente informa-

cion detallada.

OF CANADA, L td

{Antes, Eclipse Machine Co., Ltd.)
W alkerville, Ontario, Canada

(Subsidiaria de la Bendix Avialion Corporation)

Abril, 1933



SI UD. BUSCA GANANCIAS-Y QUE COMERCIANTE NpAS QUIERA AHORA-LE RECOMENDAMOS 3 COSAS:

N 1*>» Considere la demanda establecida de los p riu ctos—Recuerde que el 90% de los automoviles
actuales del munoMeva productos

Bocinas Radiodores
Klaxon y Harrison y
Delco-Remy Anillos piezas para Bujias
Pedrick los mismos de en-
para Equipos Binks cendido
Piezas émbolos para pintura A.C.
eléctricas por pulverizacion
Delco-Remy
y Northeast
Ruedas,
piezas de
ruedas
y tam-
bores de
frenos
Correas _I;uacoe Kelsey-
- Gatos Walker para ventiladores Hayesy . i
Y para garajes Equipos Weidenhoff Forros Hycoe para frenos equipos Kent- Wheel Lamparas dores Delco- Departure
para ensayos eléctricos Moore Corp. Guide Lovejoy

2 N Leay estudie atentamente estas razones explutivas de las ventajas de vender los productos

(A) Todos los productos 'OJtLS-C se bacen po: los principales fabricantes de su ramo, y se . i i o .
aceptan por los duefios de automoéviles de todas partes del mundo, a causa de su establecida (C) La Overseas Motor Service Corporation mantiene un personal de especialistas en el extranjero,
i u ion. u u i i u. ios, i
calidad reputacion e ayuda personalmente a los concesionarios y agentes a desarrollar sus negocios, mediante la
(B> La Overseas Motor Service Corporation, a cargo de la exportacién de este grupo de productos de diseminacion de informacion técnica sobre los productos, catalogos, manuales de instrucriones,
fama internacional, ofrece a los comerciantes del ramo ciertas ventajas, que sélo una organiza-
cion de sus grandes recursos y facilidades puede brindar a sus clientes. Entre estas ventajas se
hallan las siguientes: . i ) i
(a) El establecimiento de crédito con una sola organizacién (D> Y finalmente, la Overseas Motor Service Corporation ofrece sus productos a precios extraor-
(b> La consolidacién de embarques de los varios productos en un solo conocimiento dinariamente moderados, a precios que habilitan a los comerciantes para obtener buenas ganan-
de embarque. cias del negocio.
(c) Transporte y otros gastos de embarque a costo minimo.

anuncios, etc.

Ud. puede aumentar sus ganancias vendiendcualquiera de los productos o todos ellos.
Comuniquese inmediatamente con el concestoario local de los productos 0 escriba directa-
mente a la Overseas Mor Service Corporation.

OVERSEAS MOTOR SEIVICE CORPORATION

1775 Broadway, NuevaYOl'k, E UA D ireccion telegrafica: "M OTORSERVEA”™" Toda clave.
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LAS
CADENAS DE DISTRIBUCION
WHITNEY

han establecido envidiable
reputacion por seguridad y
prolongada duracion. Han
dado satisfactorio servicio
en motores de automoviles,
tanto como equipo original
de fabrica, como equipo de
repuesto, desde hace mas

de un cuarto de siglo.

The W hitney M fg.Co.

Hartford, Conn., E.U.A.

CADENAS DE DISTRIBUCIDN WHITNEY
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la Crisis a la Confianza

Enérgica Administracion del Presidente Rooseveit

Por GEORGE E. QUISENBERRY

Los recientes acontecimientos en los
Estados Unidos han afectado profun-
damente al comercio internacional, in-
cluyendo la industria automotriz, lo
mismo que a otros negocios importantes.
No cabe la menor duda de que los lec-
tores de El Automévil Americano €N
todo el mundo iberoamericano, estan an-
siosos de obtener la mayor informacion
posible con el objeto de poder interpre-
tar inteligentemente estos ultimos acon-
tecimientos en los Estados Unidos. En
este breve articulo trataremos de ex-
poner aquellas fases de la situacion que
se presentan claras e inequivocas. Pre-
sentar la situacion completa, en todos
sus detalles, seria tarea
imposible, a causa de

Solucion del Problema
Bancario Norteamericano

aflos. De mayor importancia todavia es
la actitud del Gobierno en Washington.
La nueva administracién nacional ha
introducido métodos radicalmente dife-
rentes de los que servian de guia a la
anterior. Los nuevos métodos han dado
un aspecto completamente distinto a
las relaciones del pais con el resto del
mundo. Todos los elementos politicos,
sociales y econémicos de la gran nacién
americana se hallan ahora listos para

dar eficaz ayuda a la rehabilitacion del
pais y del extranjero.

La historia completa de estos aconte-
cimientos gigantescos tiene capitulos fi-
nancieros, comerciales, politicos e in-
ternacionales. De una manera directa o
indirecta, afecta a todos los paises del
mundo. En vista de la universal utili-
zacion del automoévil americano, la ac-
tual situacién es de particular interes
paratodos los que se dedican a este nego-
cio. La gran crisis mundial tuvo origen
en la Guerra Europea Yy la orgia de de-
senfrenada especulacion bursatil, que la
acompafié durante varios afios, culminé
en 1928, para derrumbarse con pérdidas

irreparables en 1929.
Cuatro afios después de

los cambios profundos
y radicales que estan
sucediendo en estos
momentos. Meses han
de pasar antes de que
el mundo se dé cuenta
cabal de todo lo que es-
ta pasando en estos
<lias. Los Estados Uni-
dos estan pasando por
una verdadera revolu-
cién econémica de gran-
des alcances sociales e
internacionales.

El cambio, por lo que
ya se ve y se presiente
de él, sera extraordina-
riamente beneficioso pa-
ratodo el mundo. En sus
aspectos mas amplios,
ha establecido un nuevo
sentimiento de confian-

U.S.PLANS TO SEEK
TARIFF COMPACTS

WASHINGTON. UtTOh 16
Stftte Dep&rcm«Dt cfOcUI™ IndAci.t<d
lodty that if possibie rtciproc&l Uriif
asteeis«nt« wieb vaiious natloiu
would he vorked out in advanee cs
the World eoouomic confercoce to be
b«ld in LondOD thia summar.

A deparcm«nt ~“okesman aaid Ih&t
wbftttaer jt would be posalbla to ne>
goClaie euch asretmente depended on
whetber the people of the Tarlous ne*
tlODS have AUfTered enough prilvatlona
to bring them to the point oS forclug
poHtical bodlea to lower abnormall;
hlgh tarlfia.

Th”"B OovernmtDt wae deecrlbed as
reftdy to cootributo !t« fuli ahare to
aueh a movemeot.

Traduccién

W ashington, 15 de marzo (AP)—
Importantes repreaentantes del De*
parlamento de Estado (Ministerio
de Relaciones E”sterio™es) manifes-
taron hoy que, de ser posible, se
Armaréan tratados arancelarios de
reciproco beneficio con Tanas na-
ciones. con anticipacién a la con-
ferencia econémica internacional por
celebrarse en Londres este verano.

Un prominente representante del
Departamento de Estado dijo qoc la
posibilidad de entrar en seroejantes
convenios dependia de que si los
pueblos de los varias naciones han
sufrido bastanto privaciéon para
sentirse ansiosos de obliftar a sos
mandatarios a reducir sus elevadas
tarifas.

Se expresé la opinién de que el
Gobierno do los Estados Unidos
estaba listo para contribuir, en toda
la media de sa fuerza, a la realiza-
cion de este movimiento.

esta enorme derrota
burséatil, la poderosa y
rica nacién americana
se vi6 obligada a sus-
pender todas las opera-
ciones bancarias del
pais, durante un deter-
minado periodo de tiem-
po, para evitar un com-
pleto descalabro finan-
ciero nacional.

El sistema bancario
norteamericano es dis-
tinto de todo sistema
bancario extranjero. En
realidad, no constituye
un solo sistema, como
en otros paises, sino 48
sistemas distintos e in-
dependientes entre si.
Es necesario tener pre-
sente esta fundamental

za y de cooperacion in-
ternacional. La base
econémica del pais ha
sido reforzada y pre-
senta ahora la solidez
y estabilidad de que ca-
reci6 durante muchos

Un Nuevo Espirilu

Un importante diario de Nueva York dice a sus lectores que la nueva administracién del
presidente Rooseveit va a establecer reaprocas relaciones comerciales con otras naciones,
como parte muy importante de au progiramn de rehabilitacién nocional.
craico en poder en Washinirton por

El partido demo-
primera ves después de doce afios» ha defendido
siempre los tarifas bajos. Cordel! Hull, el nuevo ministro de relaciones exteriores, ha
sido siempre enemiffo declarado do las tarifas altas que han predominado desde 1920.
El Gltimo presidente dcmocratico fué Woodrow Wiison. quien, al

1913, insisti6 en que se rebajaran las tarifas aranceinrias.

asumir el poder, en

diferencia para poder
comprender el proble-
ma que se present6é en
el pais en estos ultimos
meses, problema que no
puede surgir en ningu-
na otra nacién del mun-



do. Hace muchos afos, Ja nacién norte-
americano acept6 la idea de bancos in-
dividuales, independientemente estable-
cidos en cada estado, en lugar de insti-
tuciones bancarias de caracter nacional,
como en otros paises. Cada uno de los
48 estados del pais tiene su propio sis-
tema bancario bajo gobierno local. Ade-
mas de estos bancos regidos por cada
estado, se hallan los bancos de reserva
federal, los cuales se incluyen en el sis-
tema bancario nacional bajo la super-
vigilancia general del Gobierno en
Washington. Tanto los bancos del esta-
do, como los bancos comprendidos en el
sistema de reserva federal, se hallan,
sin embargo, limitados a operaciones
dentro de sus correspondientes locali-
dades. Con excepcién de uno o dos es-
tados, siendo California uno de ellos,
ningun banco puede tener sucursales
afuera de su propia ciudad. Por esta
razén, cada banco depende enteramente
de los habitantes de la localidad. Y esto
se aplica tanto a los bancos del estado
como a los comprendidos en el sistema
nacional. Los defectos de este sistema,
al tratarse de una crisis nacional, son,
por supuesto, numerosos y evidentes a
la simple vista. El sistema, sin embar-
go, tuvo, como principio fundamental,
la proteccién del pais contra el dominio
econémico de las grandes instituciones
bancarias, particularmente aquellas ra-
dicadas en la ciudad de Nueva York.

El sistema bancario de los Estados
Unidos estd representado por cerca de
18.000 instituciones. Una tercera parte
de este total estd constituida por ban-
cos comprendidos en la Reserva Fede-
ral, los cuales son las instituciones mas
poderosas del pais. Entre los bancos del
sistema federal se hallan las dos terce-
ras partes de los recursos totales de
la naciéon. Los reglamentos federales
son, en general, méas estrictos que los
particulares de los 48 estados de la
unién nacional. Los principales bancos,
con pocas excepciones, se incluyen en
el sistema federal. Casi todos los ban-
cos dedicados al negocio de exportacion
son también miembros del sistema fe-
deral. Las instituciones comprendidas
en este gran sistema federal fueron, en
efecto, las menos afectadas durante la
reciente crisis banearia. Fueron tam-
bién las primeras en abrir sus puertas
al publico a continuacién de la reciente
“vacacion” banearia.

Para comprender mejor la diferencia
gue existe entre el sistema norteame-
ricano y el de otros paises, bueno es ci-
tsir que en Inglaterra hay s6lo como
veinte bancos, de los cuales cinco son
muy grandes y poderosos, con sucursa-
les en todas las ciudades de la nacion.
El Canada, por su parte, tiene cinco o
seis bancos, con ramificaciones por todo
el pais, constituyendo un sistema uni-
ficado de primer orden. Tanto en Ingla-
terra, como en el Canadéd, y en otros
paises con buenos sistemas bancarios

nacionales, no ha quebrado ningun ban-
co durante todos estos afios de crisis.

La causa inmediata de la forzosa
“vacacién” banearia nacional, a conti-
nuaciéon del lento decaimiento de los ne-

DETROIT (Especial)—La solu-
cion de la crisis banearia de Detroit
se realiz6 a fines de marzo, medi-
ante la formacion de una nueva ins-
titucion financiera, el National
Bank of Detroit, el cual ha tomado
a su cargo el activo liquido de los
antiguos bancos el First National
y el Guardian de esa ciudad. La
nueva institucion banearia tiene un
capital social de $25.000.000. Una
mitad de este capital fué suscrito
por la Reconstruction Finance
Corp. y la otra, por la General Mo-
tors Corp. Las acciones del nuevo
banco en manos de la General Mo-
tors se estan vendiendo a capi-
talistas en Detroit, los cuales ad-
quiriran asi la suscripciéon de $12.-
500.000 en efectivo hecha por esta
gran compafifa. EI dia de su aper-
tura, el nuevo banco recibié gran-
des depo6sitos de numerosas com-
pafilas y particulares de Detroit.
Pocos minutos después de abierto,
el banco recibi6 de la Chrysler
Corp. un depo6sito de $5.000.000.
Otros grandes depo6sitos fueron los
de la Ford Motor Company y otras
grandes organizaciones industriales
locales. Se ha emprendido gradual-
mente la produccién de automoviles
y se anticipa que para fines de
marzo todas las fabricas se hallaran
de nuevo en plena actividad. De-
troit estuvo sin facilidades ban-
carias corrientes durante cinco
semanas.

gocios en general, durante estos afios
de crisis, se presenté en el estado de
Michigan, centro de la industria auto-
motriz nacional, con Detroit como la
ciudad principal de toda esaregiéon. Du-
rante los afios de gran prosperidad, De-
troit se ensanché mucho no sélo en acti-
vidades fabriles, sino también en facili-
dades de vivienda. Las numerosas
fabricas, casas y pueblos en las cerca-
nias, se desarrollaron con la ayuda
financiera de los bancos locales. Estos
préstamos bancarios, durante la crisis,
se “congelaron”, es decir, no pudieron
conventirse en efectivo. Uno de los
principales bancos de Detroit tenia co-
mo 70 por ciento de sus préstamos re-
presentado en hipotecas de bienes rai-

ces, es decir, en valores “congelados”.

Los depositarios, al darse cuenta de
ésto, empezaron a retirar sus fondos,
exigiendo pago en dinero efectivo, con
preferencia, en moneda de oro. Para
evitar la quiebra de este bancoy de las

otras similares instituciones locales, el
gobernador del estado de Michigan, a
mediados de febrero, decreté que todos
los bancos bajo su juridiccién legal,
cerraran sus puertas al publico durante
cierto tiempo, pata someterse a reorga-
nizacién en beneficio de la protecciéon
de los depositarios. Se trat6 entonces de
reorganizar los bancos, exigiéndose que
los accionistas de los mismos aportaran
adicional capital y que se pidiera dinero
en préstamo a la tesoreria nacional en
Washington. Este proyecto de reorga-
nizacién no pudo llevarse a cabo, y du-
rante diez dias, el estado de Michigan
paso sin facilidades bancarias. Fué pre-
cisamente en estos angustiados dias
cuando Henry Ford, el ciudadano méas
rico del estado de Michigan, anunci6
que estaba dispuesto a tomar por su
cuenta los dos bancos méas grandes de
Detroit, siempre que la completa admi-
nistracién de estas instituciones queda-
ra absolutamente en sus manos. Prome-
tié invertir varios millones de su capi-
tal para rehabilitar las operaciones de
estos dos grandes bancos. Su plan, sin
embargo, fué finalmente rechazado por
los accionistas de los dos bancos, pues
éstos no creyeron prudente dejar en
manos del Sr. Ford e! dominio absoluto
de las facilidades financieras de la gran
ciudad.

Las dificultades bancarias de Michi-
gan repercutieron en otros estados del
pais, particularmente en aquellos en la
zona central del oeste. A fines de febre-
ro fueron varios los estados que decla-
raron “vacaciones” bancarias o impu-
sieron restricciones sobre el retiro de
fondos de estas instituciones. La pre-
sion continu6 extendiéndose por todas
partes del pais y pronto se dejé sentir
sensiblemente en la ciudad de Nueva
York, cuyos bancos se vieron repenti-
namente llamados a pagar a sus depo-
sitarios enormes sumas en oro y papel
moneda. Millones de délares en oro se
retiraron de los bancos los primeros
dias de marzo. El 3 de este mes, la si-
tuacion estuvo a punto de convertirse
en panico nacional. Al desastroso esta-
do bancario contribuyeron varios fac-
tores, incluyéndose entre ellos, el temor
del pablico, acentuado por rumores de
toda indole, las mismas préacticas irre-
gulares de ciertos bancos locales, y la
crisis general del pais, empeorada por
las especulaciones politicas que ordina-
riamente acompafian a los cambios de
gobierno o administracién en Washing-
ton.

Franklin D. Roosevelt tomé las rien-
das del gobierno, como presidente de los
Estados Unidos, el 4 de marzo. Como
candidato del partido democratico, el
mismo partido de! presidente Wilson
durante la Guerra Europea, el Sr. Roo-
sevelt fué elegido sobre el Sr. Hoover,
el candidato del partido republicano,
en las elecciones presidenciales de no-
viembre de 1932, por la mayoria méas

El Automoévil Americano
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grande que se registra en la historia
nacional. Por la constitucion del pais, el
presidente electo en noviembre no asu-
me la presidencia sino hasta marzo del
afio siguiente. Entre tanto, la antigua
administracion, derrotada en las elec-
ciones de noviembre, contintda en el po-
der hasta marzo. Por esta razén, el pre-
sidente Hoover continu6 a la cabeza del
gobierno nacional durante los criticos
meses de noviembre, diciembre, enero y
febrero. En su contra tuvo un congreso
dividido por partidarismo politico y un
pueblo contrario a la politica general de
su partido. Sus manos se hallaron atadas
y el pais vivi6 en suspenso durante estos
cuatro meses de espera. EIl pueblo es-
taba ansioso de que el nuevo presidente
entrara a dirigir los destinos nacionales
y a desarrollar su programa de recupe-
racion econ6mica. Esta situacion tan
desventajosa para los intereses nacio-
nales, no se repetird en lo futuro, pues
el Congreso modificé hace poco, la cons-
titucion nacional, en el sentido de que
el presidente electo entraria ahora a su
puesto siete semanas después de su
eleccién.

El presidente Rooseveit, tan pronto
como asumié mando, entr6 en accion.
El mismo dia de su inauguraciéon, de-
cret6 una “vacacion” bancaria, suspen-
diendo la operacion de bancos, cajas de
ahorro, bolsas y toda otra agencia fi-
nanciera del pais. Sin embargo, permi-
ti6 que los bancos pagaran sumas li-
mitadas a los depositarios que necesita-
ran dinero con suma urgencia para co-
mestibles, jornales o sueldos de emplea-
dos y trabajadores y para otras cosas
de primera necesidad. También convo-
c6 al congreso a reunirse dentro de cin-
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co dias para aprobar medidas de pro-
teccion y para que le otorgora poderes
extraordinarios en conexién con la cri-
sis bancaria. EI congreso, con una gran
mayoria de diputados y senadores del
partido democratico, y por lo tanto,
aliado politicamente al presidente Roo-
seveit, aprobé el programa baneario re-
comendado por el jefe de la nacién. To-
do este enorme programa fué discutivo
y aprobado en un solo dia. Jaméas se ha
visto accion més rapida y efectiva, por
parte del cong”reso, en los anales legis-
lativos de la nacién. Tanto los demécra-
tas como los republicanos del congreso,
se unieron en esta ocasi6n para dar ins-
tantdnea aprobaciéon al plan recomen-
dado por el presidente. EIl congreso na-
cional legalizé la emisiéon de adicional
moneda, en caso de necesidad, aproban-
do ei plan de garantizar el valor de la
emision con valores dignos de confian-
za, a fin de impartir a los bancos una
posicién segura contra la posibilidad de
tener que pagar hasta el altimo cen-
tavo a los depositarios.

El presidente Rooseveit qued6 auto-
rizado por el congreso para reorgani-
zar, bajo la mas rigida supervigilancia
oficial, todo banco solvente que se viera
dificultado temporariamente para la
utilizacién de sus recursos, y para per-
seguir judicialmente a toda persona o
institucion que tratara de acaparar oro.
En resumidas cuentas, el presidente re-
cibié del congreso poder ilimitado para
resulver el problema financiero nacio-
nal. Ni el presidente Wiison, durante la
guerra, goz6 de semejante poder.

Desarrollando su programa con una
rapidez sorprendente, el presidente Roo-
seveit pidié a continuacién, al congreso,

poderes amplios para reorganizar la
administracion nacional, con el objeto
de ahorrar gastos publicos, que en su
totalidad representaban una economia
de centenares de millones de délares
anuales, y para saldar el presupuesto
federal, dando a la nacién un estado
econémico digno de la confianza de todo
el mundo. Durante los ultimos tres afos,
los gastos del gobierno sobrepasaron
los ingresos nacionales de una manera
alarmante. El déficit llegé a billones de
ddlares. El presidente Rooseveit insis-
ti6 en equilibrar los gastos con los in-
gresos, en rehabilitar las finanzas fisca-
les y lo hizo con tanta energia, que el
congreso, en representacion de los sen-
timientos de todo el pueblo, le otorgé
todo el poder necesario para llevar a
cabo su magnifico proyecto. La respues-
ta nacional a la llamada del presidente
se hizo con una cordialidad y confianza
sin precedente en la historia de esta
gran repuUblica.

Contando con amplios poderes, el pre-
sidente Rooseveit di6 permiso para que
se abrieran gradualmente los banco el
13 de marzo, una semana después de su
general suspensién. Las instituciones en
las doce ciudades comprendidas por el
sistema de reserva federal, tales como
Nueva York, Chicago, Filadelfia, Cleve-
land, Minneapolis, St. Louis, San Fran-
cisco y otras, entre las que se hallan los
bancos mas grandes del pais, abrieron
sus puertas al publico para operaciones
sin restriccion, el primer dia. EI segun-
do dia presenci6 la apertura de bancos,
como en 250 ciudades, que tenian afilia-
cion con asociaciones de cambio banca-
rio, y el tercer dia vino la apertura de
millares de bancos pequefios.
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Estos cncabczamiontoo do diarios muostran cémo el publico en los Estados Unidos se mantuvo informado del desarrollo de la reciente crisis bancaria. Senti-

traducirlos al espafiol.
el problema y el retorno de la conilanza.
relaciones comerciales con los Eetndos Unidos.

Estos encabezamientos relatan

la suepe.'YSién de los bancos, los aspeaos de la crisis, las medidas tomadas para resolver
En algunos de estos encabezamientos se sefiala el deseo de varias naciones del mundo de entrar en reciprocas
Una fase en extremo placentera de la crisis fué la expresiéon amistosa, que los diarios recibieron de machas

partes del mundo, en la que se tradujo un franco espiritu de simpatia y cooperacion de parte del extranjero.
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A cada banco abierto, el gobierno
otorg6 un permiso en que se dejaba
constancia de que la institucién se ha-
llaba en buen estado. Los bancos gran-
des y pequefios, en dudoso estado, que-
daron bajo la vigiancia del gobierno
para su reorganizaciéon o suspension
temporaria. En algunos casos, el go-
bierno fijo ciertos limites a los pagos
que los bancos podian hacer a sus depo-
sitarios.

Con la recomendacién del gobierno y
con la ayuda de adicionales recursos en
efectivo, los bancos en buen estado, en-
tre los cuales se halla la mayor parte
de la riqueza monetaria de la nacion,
abrieron sus puertas al publico y con-
tinuaron sus operaciones corrientes sin
la menor dificultad. Recibieron en se-
guida depdsitos en exceso a los retiros
de dinero. Esto dié en el acto a enten-
der que el publico habia recobrado con-
fianza en las instituciones bancarias y
qgue habia desaparecido por completo el

panico. Los negocios se pusieron de
nuevo en movimiento, como si nada
hubiera sucedido.

En el estado de Michigan, numerosos
bancos en ciudades tales como Lansing,
Flint, Grand Rapids y otras, recibieron
permiso para abrirse y funcionar sin
restriccion alguna. Otros bancos en es-
tas ciudades se abrieron pero bajo al-
gunas restricciones. Dos bancos peque-
fios en Detroit se abrieron completa-
mente el primer dia, pero el gobierno
asumioé la responsabilidad de reorgani-
zar los dos grupos bancarios mas gran-
de de esta ciudad, el First National y
el Guardian. Al momento de escribir
este articulo, no se sabe qué reorgani-
zacion final recibiran estos dos impor-
tantes grupos. EIl gobierno despidi6 a
todos los jefes de estas dos grandes ins-
tituciones y representantes de la Teso-
reria Federal quedaron a cargo de sus
operaciones. El gobierno decret6 permi-
tir a los depositarios de estos dos gru-

pos el retirar s6lo limitadas sumas de
dinero para necesidades urgentes. No
cabe la menor duda de que estos dos po-
derosos grupos bancarios se reorgani-
zaran sobre una basa segura y perma-
nente, Se anticipa que se consolidaran,
formando una institucién con amplios
recursos para atender a los requisitos
econémicos de la ciudad.

Las principales fabricas de automo-
viles en la regién de Detroit suspendie-
ron casi por completo sus actividades
antes de la terminacién de la “vaca-
cion” bancaria. Varios fabricantes
anunciaron que, a continuaciéon de la
apertura de los bancos, iban a empren-
der de nuevo el trabajo, pero, hasta este
momento, estos programas no se han
llevado a cabo de una manera definiti-
va. Sin embargo, casi todos los grandes
fabricantes tienen sus cuentas corrien-
tes con los poderosos bancos de Nueva
York, que fueron autorizados para con-

(Continta en la pagina SS)

El Nuevo Espiritu en Comercio Internacional

NUEVA YORK — Franca declaracion de la actitud
del Gobierno de los Estados Unidos, en relacion con el
comercio internacional, fué la hecha por Daniel C.
Roper, Secretario de Comercio, en un discurso en esta
Club de Gerentes de
Exportacién, el 14 de marzo. EIl Sr. Roper, como miem-
bro del nuevo gabinete del presidente Rooseveit, tiene
bajo su direccion al Bureau of Foreign and Domestic
Commerce. En su declaraciéon dijo:

“Los tiempos extraordinarios por que estamos pasan-
do nos han ensefiado la interdependencia de la naciones
del mundo, y en particular, nos han obligado a noso-
tros, en los Estados Unidos, a emprender un nuevo exa-
men de nuestros problemas econémicos y comerciales.
Nuestro intercambio de servicios y mercancias debe con-
tinuar progresando. Hemos tenido costosas evidencias
de que los Estados Unidos no pueden separarse de las
otras naciones del mundo sin experimentar las mas de-

ciudad, en la reuniéon anual del

sagradables consecuencias.

“Un comercio internacional en buen estado es de su-
ma importancia para nuestra rehabilitacién econdémica,
y por consecuencia, cabe preguntarse; ;Qué haremos en

este sentido?

“Mucho se puede hacer en este sentido y en realidad,
se hara mucho. Durante muchos afios, nosotros, como
nacion, hemos abrigado el profundo deseo de aumentar
nuestro comercio internacional, mientras que por otra
parte, hemos interpuesto toda clase de obstaculos a la

realizacion de nuestros deseos.

“Hay sinceras diferencias de opinién acerca de méto-
dos arancelarios, pero creo que la mayor parte del pue-
blo norteamericano ha dado inequivoca evidencia de que
estd ya cansado y hastiado de una politica que antago-
niza a todas las naciones del mundo.
extranjero debe haber compra, lo mismo que venta. Nin-
guna nacion puede vender sus productos al extranjero si
al mismo tiempo rehlsa intencionalmente comprar pro-

ductos de otros paises.

“No estoy recomendando violentas reducciones en
nuestras tarifas. Insisto, sin embargo, que nuestra poli-
tica arancelaria sea una de sentido comun, verdadera-
mente equitativa para otras naciones. Es inatil y ridi-
culo resentirse e indignarse ante las barreras que otros
paises levantan contra nuestro comercio, y a los cuales
deseamos vender nuestros productos, dado que al mis-
mo tiempo nosotros mismos rehusamos rebajar un mili-

metro de la altura de la pared arancelaria que hemos

internacionales.

alzado contra el extranjero.

“Ha llegado el momento de cooperar con las otras
naciones. Uno de los puntos mas significantes del admi-
rable discurso inaugural del presidente Rooseveit fué
la declaracién de su concepto de adecuadas relaciones

“‘En el campo de las relaciones internacionales'—dijo
el presidente Rooseveit m--®dedicaré la naci6on a la poli-
tica de buen vecino, el vecino que resueltamente se res-

pecta a si mismo, y por hacerlo asi, respecta los dere-

chos de otros; el vecino que respecta sus obligaciones y
respecta la santidad de sus compromisos con sus veci-
nos en todas partes del mundo.’

“ ‘B4sandonos en semejantes sentimientos, tendremos

una verdadera oportunidad para desarrollar nuestros
proyectos en el comercio internacional. Abrigo la espe-
ranza de que han de derivarse admirables beneficios de
la préxima Conferencia Econémica Mundial.’

“Nuestra preocupaciéon no se limita Unicamente a la

cantidad de exportacion, sino que se concentra en el

En el comercio

equilibrio de nuestro comercio internacional. Nuestros
representantes adoptardn una actitud de cooperacién,
de ayuda, de buena voluntad. Tan pronto como empe-
zemos a cooperar, todas las naciones cooperaran con
nosotros. Nosotros debemos dar y estar dispuestos a
recibir. No debemos abrigar el menor temor de que las
concesiones que hagamos en provecho de intereses co-
munes han de dejar de beneficiarnos.

“La era del egoismo ha llegado a su fin.”

El Automévil Americano



Recientes Modelos de Omnibus Americanos

Tviin Coack Tviin Coach
Fargo Tviin Coack
Ford Fargo
White
White
Mack

Yellow Coach

Yellow Coach Mack

Casi todos los modelos de 6mnibus, que mostramos en esta péagina, son recientes

adiciones a los surtidos de sus fabricantes. Todos se han proyectado y construidos

especialmente para servicio de transporte urbano. Varios de ellos se aprovechan por

empresas de tranvias y de ferrocarriles eléctricos para servicio en ramales o para
servicio complementario en lineas de abundante trafico.

Abril, 1933
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Diagrama superior— Of»o
tipo de construccién, en el
cual el motor de arranque
estd gobernado por el pe-
dal del acelerador. Esta
instalaciéon se emplea en el
Chevrolet.

Arriba — Frenos de fuer-
za mecanica de marea
Stewart-Warner emplea-
dos en el Pierce-Arrow.
A la derecha — Amplifi-
cador de fuerza de enfre-
namiento B-K empleado
en los.Stiidebaker.

'V TUMEROSOS y muy interesantes son
\

las modifica-
cienes mecanicas de los nuevos automéviles de 1933.
El publico automovilista pone, por supuesto, mas
atencioén, en el aspecto exterior, que en los detalles mecani-
cos de los automoviles. En lo tocante a presentacion, los
nuevos productos son notablemente distintos de sus ante-
cesores. Son mas bonitos, desde todo punto de vista. Se
caracterizan por contornos perfilados, guardabarros con

Arriba, a ia izquierda — Gobierno de péndulo de embrague au-
toméatico, para asegurar lina accién suave y segura. Se emplea

en el

Buick. Arriba — Oprimiendo el pedal del acelerador se
nrrnnca el motor, en el De Soto.

Los Automoviles de 1933

Son Casi Automaticos

resguardos, parrillas de radiador angula-
das e inclinadas, cap6s méas largos, esqui-
nas de techo curvas y en varios modelos,
ventilacién interior regulable. Debajo de
la carroceria, sin embargo, hay cambios,
modificaciones o innovaciones mecéanicas
verdaderamente admirables.

Los ingenieros de automoéviles han dado
especial atenciéon a la construccién de mo-
tores de funcionamiento expedito y silen-
cioso. Han atacado con éxito el problema
de la vibracién, logrando suprimir, en
gran parte, el ruido y evitando la trans-
mision de las trepidaciones a los compar-
timientos de los pasajeros. Todos los moto-

res llevan ahora un montaje flexible o elastico, re-
presentado por varios tipos de instalaciéon. Los auto-
moviles de la Chrysler contindan con su montaje lla-
mado “Fuerza Flotante”. Los nuevos modelos Willys
emplean el mismo tipo de montaje, con permiso de la
Chrysler. EI montaje del motor del Chevrolet se llama
“Sta-namic”. Consta de cuatro puntos de apoyo: uno

Los bastidores son més firmes. Mostramos aqui el del nue-
vo Aubum, del llamado tipo X mas A.

al frente, uno atrdsy uno a cada costado. EIl soporte delan-
tero y el trasero son verdaderos estabilizadores, mientras
que los soportes laterales reciben el peso del motor y per-
miten cierto movimiento oscilatorio.

El Automovil

A mericano



Varios fabricantes emplean un “cojin” neumaético para
soportar el motor. Estos cojines soportantes quedan dis-
puestos de tal modo que permiten cierto movimiento libre
al motor, evitando, al mismo tiempo, la transmision de la
vibracion del motor al bastidor del chasis.

Bebido al empleo de montajes flexibles, los bastidores se
hacen ahora mas firmes. En los modelos de otros afos, el
motor se aseguraba directamente al bastidor, por medio
de pernos, lo que servia para reforzar a este altimo. EI
motor moderno, con su montaje flexible, no sirve mas de
miembro transversal. EIl refuerzo necesario se presenta
ahora en la forma de un miembro cruzado, en forma de
una X, cuyos extremos delanteros se prolongan por de-
bajo del motor, por los costados de los miembros laterales.
Este es, en realidad, el tipo corriente de bastidor, que pre-
domina en los recientes modelos de automdviles america-
nos. En el nuevo Auburn, por ejemplo, los extremos delan-
teros del miembro cruzado se prolongan hacia adelante y
finalmente se unen en el miembro transversal delantero del
bastidor. Este tipo se llama bastidor en X con adicional re-
fuerzo en A.

La fuerza del motor ha sido notablemente aumentada.
Esto se ha conseguido agrandando las dimensiones de los
cilindros, mejorando el sistema de carburacién y aumen-
tando la compresion, Es interesante observar que, con el
aumento de la compresién, ha venido un aumento corres-
pondiente en fuerza. Por término medio, la compresion de
los nuevos motores esta en relacién de 5,41 a 1, lo que es
un aumento sobre la predominante en afios pasados. La
fuerza motriz, expresada-en término medio, ha sido au-
mentada en 50 por ciento en comparacién de lo que era
hasta hace pocos afios. En 1925, el promedio fué de 0,233
caballo de fuerza por pulgada cubica de cilindrada. En
1933, el promedio es de 0,361 caballo de fuerza. Al aumento
de la fuerza motriz han contribuido ciertos cambios en
diametro interior y carrera de émbolo. La tendencia ha
sido a disminuir gradualmente sus dimensiones. Actual-
mente los promedios respectivos son de 3,24 pulgadas de
diametro interior y 4,39 pulgadas de carrera de émbolo.

Existe preferencia creciente por el carburador de tiro
descendente. Ciertas innovaciones en los multiples de ad-
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El montaje del grupo
motor permite a éste
cierta independencia de
movimiento. Arriba a
la izquierda mostramos
el montaje trasero del
motor del Pontiac.
Arriba a la derecha
mostramos el montaje
del motor Continental.
A la izquierda — En-
granajes kelicales em-
pleados para todas las
velocidades en los nue-
vos modelos Chrysler y
Dodge.

A la derecha— Nuevo tipo de gemelo en U empleado en
el Nash.

mision y escape han contribuido también a aumentar la

fuerza motriz. La mejor distribucién de la mezcla combus-

tible y la ausencia de sobrecarga, son factores importantes
(Continta en la pagina 10)

Arriba — Carburado-
res de tiro descendente
y multiples perfeccio-
nados empleados en el
Hudson.

A la derecha — EI es-

trangulador de aire au-

tomatico empleado en

los automoéviles Stude-
baker.



El Chevrolet Pequeno

de Seis Cilindros

El modelo Standard es el mas barato
de todos los de marca Chevrolet. Tiene
107 pulgadas de distancia entre los
ejes. Compafiero de la serie Master

grande de 1933

El nuevo Chevrolet de seis cilindros,
de tipo pequefio, fué presentado al pu-
blico, en los Estados Unidos, el 11 de
marzo. EIl nuevo producto, en lugar de
llamarse “Mercury”, como se habia
pensado, varios meses antes de su in-
troduccién, lieva la designacién oficial
de modelo Standard Six (modelo co-
rriente de seis cilindros). Su compafero
mas grande se llama Master Six.

En el anuncio de su introduccién al
publico, la fabrica Chevi-olet manifiesta
que el nuevo modelo pequefio viene a
responder a la demanda de un vehiculo
rapido y liviano, ideal para las personas
que se valen continuamente de un au-
tomévil en sus quehaceres cuotidianos,
y al facil alcance de todo el mundo a
causa de su precio tan econémico. EI
presidente de la compafiia Chevrolet,
W. S. Knudsen, ha dado a entender que
s6lo una cuarta parte de la produccién
total de la fabrica, durante 1933, se de-
dicard al nuevo modelo Standard Six.

En construccién y sobre todo, en as-
pecto general, el nuevo modelo peque-
Ao se parece mucho a su compafiero
mé&s grande. Se ofrece, por el momento,
en tres estilos de carroceria: modelo
coche de dos puertas para 5 pasajeros,
y dos cupés, el tno con asiento auxiliar
trasero, y el otro sin este asiento. To-
dos van instalados en el chasis de 107
pulgadas de distancia entre los ejes, el

12

El grupo motor do sois cilindros del Chevrolet Standard.

cual es tres pulgadas menor que el del
modelo grande Master.

Entre el modelo pequefio y el grande
hay muy poco intercambio de piezas.
Parece que la fabrica ha seguido el plan
de aprovechar la maquinaria empleada
para la construccién del modelo gran-
de, en la fabricacién de las piezas del
modelo pequefio, pero sin tratar de uni-
formar las dimensiones de las piezas
de ambos modelos. Aunque el motor del
nuevo modelo tiene un diadmetro inte-
rior de cilindro, de 3 5/16 pulgadas,
igual al del modelo grande, su carrera
de émbolo, de 3 5/16 pulgadas, es como
% de pulgada menor que la de este ul-
timo. Este cambio de dimensién impli-
ca nuevos ciglefales, bielas, etc. Hay,
sin embargo, ciertas piezas que son
iguales en ambos modelos. Entre ellas
figuran las valvulas, anillos de émbolos
y otras de menor importancia. En cons-
truccion, el motor del modelo pequefio
es casi igual al del compafiero grande.
El nuevo grupo motor es del tipo de
vélvulas en la culata. Tiene émbolos de
hierro fundido, ciglefial contrapesado,
carburador de tiro descendente, avance
de encendido por sistema centrifugo y
de vacio, lubricacién bajo presion, com-
binacién de silenciador de admision y
depurador de aire y selector octane. EI
montaje del motor es igual al del mo-
delo Chevrolet de 1932, es decir, hay

dos soportes en la caja del embrague,
uno al frente de la caja del cambio de
marcha y otro detrds de ésta, por de-
bajo de la articulaciéon universal delan-
tera. Todos los soportes van amortigua-
dos en cauftio.

El embrague del nuevo modelo es

Los precios de lista, entrega en
fabrica, de los nuevos modelos del
Chevrolet Standard de Seis Cilin-
dros, son los siguientes:

Modelo coche ... $455
Cupé de 2 pasajeros.... 445
Cupé deportivo......ccceeueene 475

Caracteristicas principales del
nuevo modelo Chevrolet:

Distancia entre los ejes, 107
pulgadas.

Neumaticos, 17/5x25 pulgadas.

Peso, modelo coche, 2.425 libras.

Peso, cupé de 2 pasajeros, 2.335
libras.

Peso, cupé deportivo, 2.425 li-
bras.

Motor de 6 cilindros:
Diametro interior de cilindro,
3 5/16 pulgadas.
Carrera de émbolo, 3Vt pulga-
das.

Modelo coche Chovro*

lot de la Borio Stand*

ard do 107 polgadas
entre loa ojeo*
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igual en tamafio al del compafiero gran-
de, pero distinto de éste en detalles de
construccién. El cambio de marcha es
también distinto, a causa de que no
comprende sincronizacién de engrana-
jes ni mecanismo de rodadura libre. Es
del tipo corriente de tren de engrana-
jes corredizos, con tres velocidades ade-
lante y marcha atras. Sus engranajes
helicales de conexién constante permi-
ten cambiar los grados de velocidad
con suma facilidad y sin ruido.

Las articulaciones universales for-
man parte integrante del cambio de
marcha, lo mismo que en el modelo
grande. El tubo de esfuerzo de rota-
cion y el eje trasero son iguales en
construccién a los del Master, pero méas
pequefios en dimensiones que los de
este Ultimo. La via de las ruedas trase-
ras dei nuevo modelo es de 56 pulga-
das, en comparacién con la de 57% pul-
gadas del Master. Los muelles traseros
son iguales en longitud a los del Mas-
ter, es decir, tienen 54 pulgadas de lar-
go. Los muelles delanteros son tres pul-
gadas maéas cortos que los del modelo
grande y llevan sus gemelos en el ex-
tremo del frente. Tanto los muelles de-
lanteros como los traseros tienen lami-
nas de acero al cromo y vanadio, con
bordes de extremos redondeados. Los
gemelos son de tipo metéalico de ajuste
automatico. Los amortiguadores de
marca Delco-Lovejoy son de efecto sen-
cillo.

El sistema de enfrenamiento mecéa-
nico en las cuatro ruedas es similar al
instalado en el modelo grande. La di-
ferencia principal se halla en las di-
mensiones de los tambores y anchura de
los forros.

La via de las ruedas delanteras es de
54 pulgadas. El eje delantero y la sec-
cion delantera del nuevo modelo es
igual en construccién a la del Master,
pero diferente en dimensiones. EIl vo-
lante de direccion es igual al del modelo
grande. La desmultiplicacién del meca-
nismo de direccién es de 14 a 1.

El bastidor es del corriente tipo Che-
vrolet, con cinco miembros transversa-
les. Se angosta gradualmente de un
extremo al otro. EIl sistema de escape
comprende un silenciador provisto de
tabiques, soportado en sostenes aislar
dos en caucho, lo mismo que en el Mas-
ter.

En el sistema de combustible se in-
cluye una bomba de combustible A.C.
El tubo de gasolina pasa por afuera
del bastidor. En el sistema se compren-
de un indicador eléctrico. El gobierno
del arranque funciona por pedal, lo mis-
mo que en el modelo Chevrolet de 1932.

El nuevo producto lleva ruedas de ra-
yos de alambre de 17 pulgadas y neu-
maticos con seccion de 5,26 pulgadas.
El portaneumatico va atras. Se dice que
no se da eleccion a guardabarro con en-
caje pata neumético de recambio.

Las carrocerias de chapa o lamina de
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acero son iguales en aspecto a las del
modelo grande. La parrilla delantera
del radiador tiene una inclinacién mas
pronunciada. El aspecto general se ca-
racteriza por curvas suaves. El casco
del radiador lleva acabado de laca de un
color igual al de la carroceria.

Las carrocerias llevan el nuevo siste-
ma de ventilacién Pisher, lo mismo que

todos los otros vehiculos de la General
Motors.

El nuevo Standard Six, en resumidas
cuentas, es una ediciéon pequefia de su
compafiero grande, el Master Six, ca-
racterizdndose por e! mismo excelente
funcionamiento de este ultimo. EI mo-
delo pequefio, por ser mas liviano, seré
naturalmente més réapido.

Accesorios para Automoviles

El duefio de este Oldsmobile, propietario de un garaje en ei estado de
New Jersey, ha instalado en su automoévil todos los accesorios que pue-

den aplicarse a este vehiculo.

Si todos los duefios de automoviles proce-

dieran como este aficionado, el negocio de accesorios se convertiria en
seguida en una mina de oro inagotable. He aqui la lista de accesorios que
pueden instalarse en los automoviles modernos:

Para el exterior del vehiculo, hay los siguientes:

Dos resguardos de salpicadura pa-
ra el patachoque delantero.

Una luz de difusién.

Una bocina auxiliar.

Ornamento de radiador.

Postigos con acabado dorado para
el radiador.

Resguardos de salpicadura para
los guardabarros delanteros.

Banda sobre el cubretablero.

Dos lamparitas de “cortesia”.

Una bocina de estilo corneta.

Cuatro medias cortinas para venta-
nas traseras.

Lamparita trasera doble.

Una lamparita de sefial de retro-
ceso.

Dos flechas indicadoras de vuelta.

Para instalacion debajo del capé,
Tres bocinas de sonido bajo.
Una bocina con sonido de pito.
Un aceitador levantado.

Dos lamparitas laterales en los es-
tribos.

Emblema iluminado.

Dos protectores de faroles delante-
ros.

Dos lamparitas en los guardaba-
rros delanteros.

Marcos para las chapas de permiso.

Dos lamparitas laterales.

Dos espejos retroscopicos laterales.

Ornamento sobre el cubretablero.

Cuatro eseolones de estribo.

Cuatro persianas.

Cuatro tapacubos especiales.

Cuatro lamparitas de parada.

Dos resguardos de salpicadura pa-
ra los guardabarros traseros.

Dos protectores de resplandor.

tenemos los accesorios siguientes:

Una bocina de aire.
Un extinguidor de incendio.
Una lampara de inspeccion.

Para instalacion en el interior del vehiculo hay los siguientes:

Espejo doble.

Calefactor accionado por el escape.
Cuatro ceniceros.

Dos relojes.

Dos fundas de paja para asientos.
Dos cordones de asidero.

Dos colgadores de abrigo.

Borlas para las cortinas.

Calefactor de agua caliente.

Dos encendedores de cigarro.

Fundas de asientos.

Cuatro perchas para sombreros.

Dos cajas para guardar cigarros y
cigarrillos.
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Exposiciones Comerciales en Chicago

La decisién de celebrar exposiciones independientes de
piezas, equipos y accesorios, en octubre y noviembre de
1933, viene a restablecer la practica de bace pocos afios,
cuando la antigua Automotive Equipment Association
exhibia los productos de sus miembros durante una sema-
na y la National Standard Parts Association mostraba los
de los suyos, la semana siguiente. Las exposiciones com-
binadas de estas dos grandes asociaciones duraron tres
afios, y se apartaron por primera vez en 1929. Indepen-
dientemente se celebraran este afio en Chicago.

Los anuncios oficiales de las dos organizaciones, bajo
cuyos auspicios se celebran estas exposiciones, se repro-
ducen en esta péagina. Estas dos organizaciones son: la
Motor & Equipment Manufacturera Association y la Na-
tional Standard Parts Association.

Un acontecimiento extraordinario este afio serd la Expo-
sicion Mundial de Chicago, llamada oficialmente, la Ex-

posicion del Progreso del Siglo. Durante estos ultimos
cuatro afios, bajo la direccion de comités de prominentes
comerciantes de Chicago y otras grandes ciudades del pais,
se desarroll6 esta exposicion de acuerdo con el proyecto
fundamental de mostrar en ella todas las maravillas del
mundo moderno. Esta exposicion, como las famosas de Chi-
cago en 1893 y la de San Luis en 1904, es de caracter inter-
nacional. Una coincidencia admirable es la siguiente: la
exposicién de Chicago de 1893 vino precedida por una gran
crisis econdmica nacional e internacional. Esta crisis cul-
min6 en ese afio.

A la Exposicién de Chicago de este afio se presentaran
productos de numerosos paises del mundo. Varias naciones
extranjeras tienen aqui sus propios edificios. Los visitantes
a las exposiciones de productos de la industria automotriz,
presenciaradn también, por supuesto, esta gran exposicion
en la segunda ciudad importante del pais.

La Exposicion de la N. S. P. A.

DETROIT — Se ha decidido definiti-
vamente que la exposicion de la Natio-
nal Standard Parts Association se cele-
bre en Chicago, durante cinco dias, del
30 de octubre al 3 de noviembre de
1933. La exposicion serd precedida por
una convenciéon general de todos sus
miembros, la cual durarad dos dias. La
N.S.P.A. permitird la exhibicién de
productos de fabricantes que no son ac-
tualmente miembros de su organiza-
cion, pero quedara a su criterio la acep-
tacion de tales expositores.

La exposicion de este afio se llevara
a cabo en el Hotel Stevens, lugar apro-
piado por su amplitud y comodidad. La
eleccion de este lugar ofrece también
la adicional ventaja dé ahorro de gas-
tos. Todas las actividades relativas a
la exposicién y convencién quedaran al-
bergadas en este hotel. Los puestos de
exhibicion, de diez pies cuadrados, ca-
da uno, se alquilaran a los expositores,
de acuerdo con sus respectivos equipos
y espacio ocupado en exposiciones an-
teriores.

“Varios factores se tomaron en con-
sideracion en la celebracién de esta ex-
posicion en la ciudad de Chicago” dice
E. P. Chalfant, vicepresidente y admi-
nistrador de la N.S.P.A. “En primer
lugar, la ciudad de Chicago se halla en
un punto central muy conveniente para
todas las regiones del pais. Desde hace
afios, los fabricantes y comerciantes al
por mayor han tratado de celebrar esta
exposicion en Chicago, pero este deseo
no pudo antes realizarse a causa de
que esta ciudad no ofrecia entonces las
facilidades necesarias para una exposi-
cién de alcances limitados. Los arreglos
presentes han resuelto este problema
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de una manera muy econémica y venta-
josa. Otro factor es la circunstancia
de que esta ciudad se estd por celebrar
casi simultdneamente la Exposicién
Mundial de un Siglo de Progreso. Este
es un gran acontecimiento internacio-
nal, destinado a atraer visitantes de
todas partes del mundo. La gran expo-
sicion terminara el 31 de octubre. La
exposicion de la N.S.P.A. coincide con
los Gltimos dias de la gran exposicién
internacional. Los que vengan a visitar
a la primera tendran también la opor-
tunidad de visitar a la segunda, con
muy poco gasto adicional. Se anticipa
que la concurrencia va a ser enorme.”

Los comerciantes de productos
para automoviles, de otras partes
del mundo, que vengan a estas ex-
posiciones, recibiran aqui, como en
afios pasados, la méas cordial recep-
cion de parte de los fabricantes.
Las invitaciones se extenderan por
las asociaciones. Los comerciantes
interesados pueden también dirigir-
se personalmente a nuestra revista
en solicitud de invitacién. La co-
rrespondencia relativa a las expo-
siciones, invitaciones, etc., debe di-
rigirse a cualquiera de las organi-
zaciones siguientes:

Director de EL AUTOMOVIL
AMERICANO, 330 West 42nd
Street, Nueva York, E.U.A.

The Motor & Equipment Mfrs.
Assn., Fisk Building, 250 West57th
Street, Nueva York, E.U.A.

The National Standard Parts
Association, Eaton Tower Bldg.,
Detroit, Mich., E.U.A.

La Exposicién de la M. & E.M.A.

NUEVA YORK — EI Comité de Ex-
posiciones de la Motor & Equipment
Manufacturers Association, anuncia,
desde sus oficinas en esta ciudad, que
la Exposicién Nacional de Equipos de
Conservacion se celebrard este afio en
Chicago, del 23 al 28 de octubre inclu-
sivo. La convenci6on anual de la organi-
zaciéon se llevard a cabo durante los
dias de la exposicién. La Motor &
Equipment Manufacturers Association
estd formada por los principales fabri-
cantes de equipos para automoviles.

“Se proyecta desarrollar una expo-
sicion ampia de todos los productos que
entran en el servicio y la conservacién
de vehiculos automéviles, una exposi-
cion de mayores alcances que todas las
similares de afios pasados” dice el
anuncio de la asociacién. “Ademés de
exhibiciones de piezas, accesorios, he-
rramientas, equipos y abastecimientos
diversos, se dar& especial atencién a la
demostracion préactica de los varios
productos y se elaborard un programa
de inteligente cooperacion en beneficio
de los comerciantes dedicados a traba-
jos de reparaciéon. Los encargados de
esta exposicion creen que élla puede ha-
cerse muy extensa y de una importan-
cia fundamental similar a la que re-
viste la de automdviles en Nueva York
ante los fabricantes y comerciantes de
vehiculos.

“La época y el lugar son de particu-
lar ventaja. La exposicion se celebrara
durante las Gltimas semanas de la gran
exposicion universal de Chicago. Los
comerciantes tendran asi la oportuni-
dad de presenciar este importante acon-
tecimiento, ademéas de concurrir a la

(ContintGa en 'a pagina SOJ
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Los Edificios Méas

""Modernos™' del Mundo

Vistas de la Exposicidon de un Siglo de
Progreso, que estd por presenciarse en
Chicago. Durara desde el primero de
junio hasta fines de noviembre de
1933.

Arriba—EIl Edificio de Viajes vy
Transporte, donde se exhibiran pro-
ductos de la industria automotriz. A
la derecha— Terraza del Edificio de la
Electricidad, en construccién. Abajo
—Edificio de las Ciencias, con nii
patio para 80.000 personas. Estos
edificios y otros, se estan constru-
yendo a la orilla del Lago Michigan,
en Chicago, como a una milla del
lugar donde se celebraran las exposi-
ciones comerciales, que anunciamos
en la pagina opuesta.
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Rehabilitacion

de Motores de

Automodviles

Uno de los métodos para verificar la snperficio
del bloque de cilindros. Asi se averiab si esta
o deformado.

La aspiracion de aceite y
escape de compresién

Reparacion de cilindros, ajuste

de anillos y disposicion de los

cojinetes

Un manémetro de ecadranto y microémetros ex-

La aspiracion de aceite y escape de
compresion se presenta generalmente
después de que el vehiculo ha recorrido
de 15.000 a 20.000 millas. Depende, en
gran parte, de la manera en que se
haya tratado y conducido el automoévil.
A veces, la instalacion de nuevos ani-
llos de émbolos, resuelve- el problema.
En otros casos, es necesario instalar
émbolos y anillos nuevos. Sin embargo,
la instalacién de estas piezas no corre-
gira el defecto a menos que el trabajo
se haga bien.

Cuando el motor continGa aspirando
aceite, después de haber sido repara-
do, esto quiere decir que el trabajo se
hizo mal. Sin embargo, antes de pro-
ceder a desmontar de nuevo el motor,
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teriores se emplean para determinar el desgaste

averiglese a qué se debe el escape de
aceite. EI subido consumo de aceite no
quiere decir gque necesariamente haya
aspiracion por los émbolos. Con fre-
cuencia se ve en el camino un trazo o
linea de color negruzco al centro de
cada via de trafico. Este trazo es prod-u-
cido por el aceite que se escapa del mo-
tor, debido a empaquetaduras sueltas o
a cojinetes de cigliefial mal ajustados.
Lo primero que ha de hacerse es ave-
riguar si el automévil por repararse
tiene estos defectos, antes de asumir
que haya aspiracion de aceite por los
émbolos. También es bueno tener pre-
sente que el gran consumo de aceite se
debe, en gran, parte, al uso intenso que
se haga del vehiculo.

de loa cilindros.

Cuando el gran consumo se debe a
la aspiracion por los émbolos, el meca-
nico puede en seguida comprobarlo mi-
diendo los cilindros. El estado normal
de éstos ha de ser de exacta uniformi-
dad en todo sentido. Esto se averigua
con facilidad con las herramientas e
instrumentos que existen para este ob-
jeto. La suavidad del acabado y Ila
limpieza del trabajo, después de termi-
nado, constituyen importantes factores,
que exigen particular atenciéon, pues
son las dos cosas que no pueden medir-
se con instrumentos.

Un cilindro con acabado aspero o su-
cio, queda expuesto a desgastarse ra-
pida y facilmente. Esta es una de las
causas méas comunes del mal funciona-
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miento del motor. Cuando el cilindro no
se limpia bien, después de repasado, las
particulas metalicas, que quedan adhe-
ridas a su pared, y que son invisibles
a la vista, desgastan rapidamente el ci-
lindro después de algun recorrido con-
siderable. EIl cilindro se pone entonces
peor que antes. Lo mismo sucede cuan-
do el cilindro no se alisa con sumo cui-
dado. La superficie 4spera presenta nu-
merosas protuberencias, las cuales, con
el rozamiento, se rebajan, agrandando-
se asi el didmetro interior del cilindro.

Gran parte de los defectos que los
mecénicos achacan a los anillos recien-
temente instalados, se debe, en reali-
dad, al acabado aspero del cilindro o a
la suciedad acumulada en éste a conti-
nuacién de la reparaciéon. Por regla ge-
neral, el motor funciona bien por algun
tiempo, a continuacion de la reparacién,
pero después empiezan sus cilindros a
aspirar aceite de nuevo. Al desarmarse
el motor, se observard que los anillos
estan bien desgastados y que los émbo-
los y las paredes de los cilindros han
igualmente sufrido serio desgaste. EI
mecénico, en tal caso, le echa la culpa
a los anillos y procede a instalar un
nuevo juego de anillos de otra marca.
Probablemente, el motor funcionaréa
bien después de esta reparaciéon. Lo que

Aspiracion de aceite

Esta falta se debe a las razones
.siguientes, las cuales deben tomar-
se en consideracién, una por una,
para poder hacer una reparacién
completa y satisfactoria:

CojineCeR de motor aucltoa o deformado?.

AaiUos o sesmentod de émiwlo deRgasta-
dos.

Aciilios muy apretados en las ranuras de
los émbolo?.

Intercslicio insufielente entre lo? ex-
tremo? del anillo de émbolo.

Desijnial pre?ién del anillo contra la
pared dcl efllndro.

DcRi~ualdad en el aalent» del anillo.

Gt anillo deja de con?ervar ?u forma
bajo el calor y car”a.

Demasiado Intcr?ticio detras del anillo de
compresion.

Insuficiente intersticio detras del anillo
de reculacién de aceite.

Cilindros ovalados o deformado?.
Embolos y cilindros dessrastados.
Aceite demasiado fluido.

Excesiva pre?ién de aceite.

Incorrecto jueg:o en los UvantavuJvulas.

Bujias de encendido o ftcntema de en-
cendido en mal estado.

Embolos decentrado.?.

Guias de valvulas de admision deskos-
lodas.

Pasadores de émbolos sueltos.
Bielas lodeadAS.

Ventilacién do cajo de cijruefial o filtro
de aceite on mal estado.
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realmente ha sucedido en este caso, es
que los mismos anillos antiguos alisa-
ron y brufiieron la pared de los cilin-
dros, trabajo que debié hacerse con la
ayuda de algun adecuado medio meca-
nico.

Cuando la rectificacion de los cilin-
dros ha de hacerse con una barra per-
foradora, es importante fijarse en que la
cabeza cortadora de la herramiente esté
bien afilada y en perfecto ajuste. La su-
perficie de apoyo o sujeciéon de la herra-
mienta debe hallarse sin desgaste. El
corte final debe ser muy leve. Cuando
se da un corte final grueso, existe la
posibilidad de que la herramienta se

W TE£ DIFFEREFICE IfJ
QSARINS a.£/)eANCE

Cuando ae liman la? tapas de los

cojinetes» se provoca la ovalaeién del

cojinete, tal como aqui la ilustramos.

Esta deformacion permite escape de
aceite.

ladee, produciendo un rebajamiento an-
gulado. En algunos casos se recomien-
da una piedra muy fina para el acaba-
do final. Muchos mecanicos prefieren
emplear un bloque de madera o de fibra
para este acabado y pulimento final, en
lugar de piedras finas de esmeril.

Actualmente se pueden emplear cepi-
llos circulares de alambre tieso para
este acabado final. El cepillo se coloca
en lugar de la piedra esmeriladora. EI
cepillo de alambre sirve no sé6lo para
dar un acabado bien pulimentado, sino
también para limpiar bien todo el ci-
lindro.

Cuando se emplea méaquina esmeri-
ladora de tipo corriente para la reha-
bilitacion de cilindros, el acabado final
debe entonces darse con una piedra
muy fina y en todo caso, debe ser muy
leve, en lo tocante a espesor. Las rue-
das de esmeril deben limpiarse con cui-
dado, mientras se estd trabajando con
ellas, pues las particulas abrasivas, que
se desprenden de ellas, suelen apifiarse
sobre la superficie del metal. En tal ca-
so, la herramienta, en lugar de hacer
un corte limpio, produce el efecto de
una lima.

Al emplearse amoladoras, el acabado
final debe hacerse con piedras muy fi-
nas. En todo caso, tanto las piedras

Réapido desgaste de cilindros

Las causas del rapido desgaste
se indican a continuacién. Deben
tomarse en cuenta, una por una,
para poder realizar una reparacién
satisfactoria:

N .sligencia en U iimpiei» del moto.-
despnés de haber sido éste reparado.

Negligencia en la limpieza del sistema
de enfriamiento.

Aplicacién excesiva del estrangnlador de
aire.

Insuficiente intersticio en los anillos de
los émbolos.

Empleo 6e aceite sacio.

Negligencia en la limpiela del filtro de
aceite.

Viajes por caminos polvorosos.

Negligencia en la limpieza del depurador
de aire, o depatadot de aire de insuficiente
capacidad.

Carborador defectuoso, o aspirador o
bomba de combustible con alimentacién
excesiva.

Funcionamiento a gran velocidad, mien-
tras el motor estd frio.

Afinacién insuficiente del motor recon-
struido*

Anillos muy apretados en las ranuras
de los émbolos.

Insuficiente juego entre los émbolos y los
cilindros.

Embolos deformados.

toscas como las finas, han de conser-
varse siempre muy limpias. Después de
terminado el trabajo, limpiense muy
bien los cilindros.

Algunas amoladoras se suministran
con aparatos aspiradores, que recejen
todas las birutas y particulas en un re-
ceptaculo a prop6sito. Otro método es
colocar una taza de caucho al fondo del
cilindro, para recibir en ella todas las
particulas. Una buena precauciéon es
limpiar el cilindro repasado con aceite
espeso y terminar esta limpieza lavan-
dolo con pétroleo. El aceite espeso tie-
ne la tendencia a extrar las particulas
metalicas metidas en los poros de la
pared del cilindro.

El jab6n, agua y un cepillo para res-
tregar, son también cosas muy utiles.
El fuerte chorro de agua de una lava-
dora de automoévil puede aprovecharse
muy bien en este trabajo. Esta com-
pleta limpieza es tan necesaria al hacer-
se el trabajo con una amoladora como
al ejecutarse con cualquier otro tipo de
herramienta.

Al preparar émbolos, se requiere algo
més que el empleo de micrémetros para
determinar las dimensiones exactas.

Las herramientas de filo significan
mucho. Cuando la rueda esmeriladora
esta “tapada” con birutas o particulas,
lo mismo que cuando la broca del torno
esta incorrectamente afilada, se experi-
mente una acciéon de “moledura” mas
bien que un efecto de corte limpio, so-
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bre el metal. Esta accion irregular

-tiende a deformar el émbolo, lo mismo
que si recibiera martillazos. EIl defecto
se pone en seguida de evidencia en el
cuerpo del émbolo. Al tratarse de ém-
bolos de aleaciones de acero, este defec-
to se presenta en la anchura de la ra-
nura en el cuerpo, la cual queda mas
grande arriba que abajo. Al tratarse de
émbolos de hierro fundido, la misma ten-
sion de la superficie tiene la tendencia
a deformarlo. Un émbolo ladeado pro-
voca, por supuesto, escape de compre-
sion y aspiracion de aceite.

Al ajustar émbolos, los mecéanicos sa-
bes que es posible hacerlo con un juego
mé&s estrecho que el recomendado para
el caso, siempre que se haga bien el
trabajo y que el motor quede bien afi-
nado. Sin embargo, el método mas se-
guro es seguir siempre las recomenda-

ciones que sobre este punto den los fa-
bricantes del motor.

Aunque muchos mecanicos lo saben,
bueno es repetir aqui en beneficio de
aquellos que no lo saben, que después
de la rehabilitacion de los cilindros, es
necesario limpiar muy bien la canaliza-
cion de agua que estos llevan a su alre-
dedor. Cuando se deja de hacer esta
limpieza, se presenta el peligro de que
se desarrollen puntos “calientes” en es-
tas canalizaciones. Estos puntos “ca-
lientes” tienden a deformar el cilindro y
por lo tanto, a provocar aspiracion de
aceite y en algunos casos extremos, lle-
gan a apretar el émbolo hasta trabarlo.

Los mecénicos saben que es necesa-
rio dejar conveniente intersticio o jue-
go entre las puntas o extremos de los
anillos de émbolo. La falta de juego los
comba y somete a rapido desgaste. Otro

defecto resultante de esta irregularidad
es la falta de uniforme presién contra
la pared del cilindro, lo que facilita la
aspiraciéon de aceite y escape de com-
presion. El juego debe ser mas o me-
nos de 3 milésimas de pulgada por cada
pulgada de didmetro de émbolo.

En términos generales, no es dificil
ajustar anillos nuevos en émbolos nue-
vos por instalarse en cilindros repasa-
dos o rehabilitados, a causa de que es-
tos ultimos se hallan perfectamente re-
dondos en toda su extensién. Al tratar-
se de cilindros ovalados un poco, los
anillos deben ajustarse en el punto de
menor didmetro, pues de lo contrario,
sus extremos se juntaran al llegar el
émbolo a la seccion méas angosta de su
carrera.

La anchura de la ranura del anillo
provoca irregularidades en ios émbolos

Economia en Productos de Calidad

MATERIAL LABOR

Jik

SOiummiwWs

COSTO

5000

RESULTADO—M/LLAS

10000 15000

Los talleres de reparacion puede forrar los frenos de sus clientes con forros de buena

calidad o con forros de mala calidad.
venderse a un precio bajo, podra costar $1 para un automovil.

a $10, la instalaciéon completa se vende por $11.
Suponiendo que la instalacién rinda 5000 millas de satisfactorio servicio, el costo de cada
1000 millas sera entonces de $2,20, es decir, $0,22 de un centavo por milla.

El forro de freno de superior calidad vale $3.

$10. EI trabajo completo resulta a un gasto de $13.
La instalacion del forro de buena calidad da 15,000 millas de servicio satisfactorio. Esto

equivale a 86 centavos por mil millas, o $0,086 de un centavo por milla.

El forro de inferior calidad, hecho especialmente para
Agregando el costo del trabajo

La instalacién cuesta lo mismo es decir,

Esto equivale como

a menos del 39% del costo del forro de freno de inferior calidad, lo que es un evidente beneficio

para el cliente.

Aunque estos precios y comparacion no se basan sobre los verdaderos costos en un lugar
determinado, es, sin embargo, evidente, que los productos de inferior calidad resultan, a la

larga, mas costosos para el duefio de automovil.

Como el precio del mismo trabajo no varia,

por diferente que sea la calidad de los materiales que se empleen en él, el producto barato es

sOlo barato en primer costo.

Esta comparacién puede muy bien aplicarse a otras clases de piezas de requesto, como ejes,

engranajes, anillos de émbolos, valvulas, acumuladores, etc.

por los kilémetros de satisfactorio servicio que recibe el duefio.
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viejos. El anillo suelto en la ranura se
convierte en una bomba aspirante de
aceite. La ranura y el ajuste del anillo
en la misma son dos puntos que exigen
especial atencion. EIl intersticio entre
las ranuras y los anillos no debe pasar
de 15 diez-milésimas de pulgada.

El extremo inferior de la ranura del
anillo, en particular, debe presentar
una superficie recta y plana, de lo con-
trario, el aceite y los gases comprimi-
dos pasaran por detras del anillo, por
exacto que sea el ajuste que exista en-
tre éste y la pared del cilindro. EIl ém-
bolo con ranuras desgastadas debe re-
emplazarse con uno nuevo. Cuando el
anillo es demasiado ancho para la ra-
nura, sélo debe rebajarsele por el lado
superior. Este rebajamiento resulta féa-
cil frotando el anillo contra tela de es-
meril colocada sobre una superficie bien
plana.

Otro detalle importante en conexion
con el ajuste de émbolos es la instala-
cién del pasador, cuando éste tiene lu-
bricacién bajo presion. Cuando este pa-
sador queda un tanto suelto, el exceso
de aceite entra en la cdmara de explo-
sion.

Una causa comun del excesive consu-
mo de aceite se halla en el estado de los
cojinetes del motor, sobre todo en los
motores con lubricacion bajo presion.
Estos cojinetes pueden hallarse bastan-
te apretados para no producir golpe o
vibracién, pero al mismo tiempo pre-
sentarse mal ajustados o desgastados,
con excesiva distancio o juego entre las
dos mitades, permitiendo la salida del
aceite por este punto. Muchos fabrican-
tes estdn recomendando que no se limen
las tapas de los cojinetes de bielas y
de cigluefial, para obtener un ajuste
apretado, pues esta practica imparte al
cojinete una forma eliptica, que permi-
te el escapa del aceite por los lados. EI
mismo defecto resulta de la falta de
ajuste entre la tapa y pai-te superior
del cojinete y también cuando la ca-
nalizacién del aceite en el cojinete que-
da muy cerca de su borde.

La alta presiéon del aceite, causada
por véalvulas defectuosas, resulta tam-
bién en aspiracién de lubricante, debido
a que los cojinetes reciben demasiado
aceite, cuyo exceso sale por los extre-
mos grandes de las bielas. Bueno es
recordar, sin embargo, que la reduccién
de la presion del aceite no bajara la
cantidad de escape que se produce du-
rante las altas velocidades, dado que la
fuerza centrifuga desarrollada por el
ciglefial produce una presion de mas de
50 libras por pulgada cuadrada.

A menudo se olvida el hecho de que
las guias desgastadas de las valvulas
de admisién provocan un gran consumo
de aceite. Por supuesto, esto se aplica
solo a aquellos automoviles en los cua-
les la camara de las valvulas queda
abierta en la caja del ciguefial o bien

Abril, m'a

recibe ésta lubricacién directa, como su-
cede en los motores con valvulas en la
culata.

Es de suma importancia afinar muy
bien el motor después de su reparacion.
Hay una enorme diferencia de funcio-
namiento entre un motor nuevo, recien-
temente salido de la fabrico, y otro que
ha sido reparado. EI motor se afina en
la fabrica mediante fuerza mecénica
exterior, la cual le brufie muy bien los
cojinetes, dejandolos preparados para
durar mucho tiempo en buen servicio.
La reparacion en un taller no incluye
estos costosos equipos mecanicos que
se usan en las fabricas, y la afinaciéon
tiene entonces que hacerse poniendo el
motor a funcionar bajo su propia ener-
gia. Por esta razéon, el motor sometido
a afinacion de cojinetes, debe funcionar
a poca velocidad. Segun un informe
técnico de fabrica, se sometieron varios
motores a afinacién con fuerza exterior
y a afinacién con fuerza propia. Se vié
<iue el motor afinado con fuerza exte-
rior exige 50 por ciento menos energia
para su correcto ajuste, que el motor
afinado con fuerza propia. EI motor afi-
nado con fuerza exterior gané como 3/
millas por galén de combustible, ade-
més de un aumento de velocidad.

Con lo dicho en el parrafo anterior
ha de comprenderse que la afinacién de
un motor reparado exige mucho cuida-
do y mas atenciéon que si tratara de
uno nuevo. Conviene, por lo tanto, ha-
cer esto presente, al duefio de un auto-
movil reparado, para que a continua-
cion de la reparacion de los cojinetes
y otras piezas, no lo haga correr a alta
velocidad y lo eche a perder de nuevo.

Los Automoviles de 1933
Son Casi Automaticos

(Continuacién de la pagina 11)

en aumentar la fuerza Tnotriz. Los car-
buradores, en general, son méas gran-
des. Los multiples, por supuesto, son
también mas grandes. La contrapresion
de los gases de escape se reduce me-
diante el empleo de silenciadores per-
feccionados, de tipo cilindrico.

El estrangulador de aire automatico,
introducido en el Oldsmobile del afio
pasado, ha sido perfeccionado y se ha-
lla ahora instalado no sélo en ese vehi-
culo, sino también en otros de marcas
populares. EIl termostato del estrangu-
lador sirve también para graduar el
abastecimiento de gas, con el objeto de
hacer funcionar el motor, de una ma-
nera adecuada, durante el periodo de
recalentamiento. Tan pronto como el
motor llega a una temperatura adecua-
da a su funcionamiento normal, el
abastecimiento de gas regresa a su
posicién normal.

En el sistema de carburacién se in-
cluye también un carburador para re-
gular el calor que pasa al multiple de
admision. La valvula reguladora de la
cantidad de calor que pasa a la canali-
zacion alrededor del maltiple de admi-
sién, estid ahora gobernada por termos-
tato. Esta disposicion mejora notable-
mente la carburacion.

El consumo de aceite se ha reducido
a causa del mayor numero de anillos
que se emplea ahora en,cada émbolo.
Ordinariamente se instalan cuatro ani-
llos en cada émbolo. En casos especia-
les, como sucede en el Cadillac y el
Chrysler, se emplean cinco anillos o
segmentos. Este crecido numero de
anillos de émbolos procurard un buen
negocio en el ramo de piezas de
repuesto.

La duracion de las valvulas y el in-
tervalo de su repaso o esmerilado, han
sido notablemente prolongados por el
empleo de inserciones de especial alea-
cion de acero. Estas inserciones de
valvulas se ven en los modelos Willys,
Piymouth, De Soto, Dodge y otros de
marcas populares. Para la conserva-
cion y reparacion mecéanica de estas
valvulas con inserciones, se necesitaran,
por supuesto, nuevos equipos y herra-
mientas especiales.

Ha aumentado el numero de fabri-
cantes que emplean bielas cuyos extre-
mos grandes van provistos de cojine-
tes de tipo reemplazable. Esta clase de
cojinete facilita el trabajo de repara-
ciébn y conservacion mecanica en gene-
ral, y por otra parte, procura una nue-
va oportunidad en ei ramo de piezas de
repuesto. Los nuevos cojinetes de bielas
tienen respaldo o soporte de acero y fo-
rro de metal blanco Babbitt, ambos bien
delgados. Se dice que con estos cojine-
tes se mejora mucho la lubricacion del
motor, a causa de permiten una mas
facil y rapida disipacion del calor, cosa
que impide el indebido recalentamiento
del aceite.

Entre los refinamientos del sistema
de encendido se incluyen bobinas mas
grandes, para aumentar la fuerza de
la chispa y facilitar el arranque. Se
observa que contintia la preferencia por
bujias de encendido de 14 mm. y por el
avance de encendido automéatico por
fuerza de vacio. Este tipo de mecanis-
mo de avance se incluye en. la dotacién
corriente del Chevrolet, yendo aqui su-
plementado por un avance centrifugo
de modelo normal. Este mismo automo-
vil va también provisto de un nuevo
aparato, llamado selector octane. Este
es una ajuste manual para la distribu-
cion del encendido. Puede fijarse en la
posicion méas conveniente pava aprove-
char, en grado maximo, cualquiera cla-
se de combustible.
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aRACTERISTICAS
MECANICAS

AUTOMOVILES
de PASAJEROS

ABREVIACIONES:

1— Largo total
t— Sedéao de 5 pae.
tt— Sedan de 7 pas.
Amplificador de irpuo al vnclo
it— Se aplica al Sld. 7.00 s 15 en ol
Custom
2-P —De don placas
A -Lit»— AutO'Lite
B & B—Borg & Beck
B F-Ir~ Hrowa-Lipe
Catlj— Leva y palanca
Clltu~Tlimas
Coln— CoUimbia
D — Dual
D -R — Delce<Rem7
Detroit Lobricator
Det—Detroit Gear
D-M — Acrida mecénica directa
E x-D $— Fr. est. r-a arbol trans
E x-Fw —Fr. ext. en 4 ruedas
Ex-R\T—Fr, ext. en rae. tr.
F— Flotante lije
F P —Plolaule
<ieiu— Genimor
Hyd— IITdraTiilco
In>F\r— Fr. fot. en 4 riieOos
In*F ~1ll— Interiores ua la
delanteras y traserna
In-Rsv—Interiores eu las
traseros
Ly CO—Lycomins
M — Metal
3leo”Mcchanics
31-D — Disco multiple
N -E — North East
N *P — New Process Gear Co-
Ow n— Propio
Opo—Opcional
P ro— Prest«0*LlIte
Pnxnp—Bomba
R o c— Roebford
R us— Bossell
SaK — Saginaw
Salis— Sallsbury
«S-P—De paa placa
StTO— Stromberg
T h~—Tbennoid
TIm»TIm¢en
lid it.— UniTersol
Uxil»P p— tuniTersfll Products Co.
V ae— Vacio o ai®piraclén
— 3Varner Corp.
W -G — Warner Gear
W AR —Tornillo sin Sn y
rodillo dentado
W é;S—Tornillo sin fin y sector
W *W — Tornillo sin fin y

ruedas

ruedas

rueda
AVar—Warner Corp.
W II1— Willard

Fred B. Sides

En el fallecimiento de Fred B, Sides,
gerente de exportaciéon de la Hupp Mo-
tor Car Co., el pais ha perdido uno de
sus hijos mas activos en el comercio in-
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Distan*

da «nire
las sies m
MODELO &5
T MARCA Al

16
¢ g
*a 3
ﬁ. S hz
1 Auburn... ..."8-ior 127 3.23 17x3.60
2 |Aoburo. .,., "8-105" 130 3.45 17x6.00
3 Auburn "12-161" 223 3.33 17x6.00
.12065 133 3.33 17x6.60
"33-$0” 119 3.02 6.00/17
127 3.23 6.50/17
7 tBukk. "33-80" 130 8.30 7.00/17
8 tBufck......... "33-M" 138 3.51 7.00/17
StJle.S5S.CX-VS 130-136 3.30-3.46 7.00x17
"355-C” Vv*8 134-140 3.40-3.50 7.00x17
370-C” V 12 134-HO 3.40-3-56 7.50x17
iCadillac % 452-C” V-16 143-149 3.83-3.78 7.50/17
13 Cberrolei........ 107 2.72 17x5.25
14 tCbaTTulal. 110 2.70 5.25/18
15 Chrysler......... m m 4.80 17x6.60
16 Chrnlar "Royal 8" 1925ui 4.88 17x6.00
17 tChryslar .*Irap'l Cual. 8, 7.50/17
IS Chrysler ."Sld. Imperial 8" 196Ki ' U98 6.50/17
19 Cenlinenlal. . .Btacen 103 2.59 17x5.25
20 ConlinenUl Flyer 107 2.72 17x5.25
21 Conllnaalal.,. ... .Ace 114 2.90 17x5.50
22 Cerd. mVi 3.49 18x7.00
23 Cunni 132-142 3.36-3.81 19/7.00
24 De Soto 184H(i5 4.70 17x5.50tt

25 {Dodfo Bros... .. 111 2.80 9.00x16
26 iDodge Bros.. 122 3.10 6.50x17
27 Dueaeoberf... 142H 3.62 31x6-76
28 Duesenber]... ISSH 3.91 31x6.76
29 Du Pool....... v "G M 3.69 6.50/20
30 Esaes Teireplane™Auloplano 106 2.69 17x5.25
31 [Easex Terraplaoo*Aulopl'o 113 2.87 16x6.00
32 Ford ‘4" 112 2.84 5.50/17
8" 112 2.84 5.50/17
34 iFranklia... . ."OhBJDic" US 3.00 6.00/17
35 FranUio Stg>ercfargou Alr'n 132 3.35 6.50/10
36 Franklin.., SuDercharxed 12 144 2.66 7.50/17
37 Graham......... "Sid. Six” 18SI 4.70 17x5.50
33 Graham "SiA Eishl” |BU 4.85 17x6.00
30 Graham Cualom Eiihl" ios; 4.95 17x6.00
.. "Super 6” 113 2.87 17x5.50
"Eishl” 1194132 3.0243.35 17x8.00
..43217 121 3.07 17x6.00
43 Hupmobile.... "3227 122 3.10 17x6.00
44 Hupasobile., "326" 126 3.20 17x8.60
45 tLinceln......... *¥12-145" 143 3.68 18x7.50
46 ILincoln.... ."V12-136" 136 3.46 18x7.00
47 tMarmon "16” 145 3.38 7.00/18
48 [Naah. 120" ha 2.95 5.50x17
49 iNisb. "1130” 113 2.95 5.50/17
50 INesh "H70" 121 3.07 5.50x18
61 tNash... "Itte” 128 1,25 8.50x17
52 INash... . "1190" 1334 142 3.3843.61 7.00x18
63 tOldsmobile.. **F-33" 115 2.92 5.50x17
54 OldsoiobQe.. . "L-33”7 119 3.02 9.00x17
55 tPackard 8 . .. 1001”127 M 3.26 17x7.00
56 tParkard 8... .."1002” 136 3.45 17x7.00
57 tPackard Super 6..."1003” 135 3.43 17x7.00
58 ttPackard Super 8 ."1004" 142 3.61 17x7.00
S0 tPackard TweKe ."1005" 142 3-61 17x7.50
60 [TPaekard TveJye "1006” 147 3.73 17x7.30
61 Plerce*Arrow. ,. .“1242" 1374142 3.48 4 3.61 7.50x17
02 Pierc™Arrow, "124r 1474 142 3.73 4 3.61 7.50x17
03 Plerce-Arrpw. "1236” 1264 139 3.45 4 3.63 7.00x17
64 Pierce-Arrow. ."836” 1364130 3.49 4 3.53 7.00x17
65 Plymoulh....... L"PCT O 174ls{ 4.42 5.25x17
66 iPenliac. .*“601” 115 3.92 5.50x17
67 Reo... nyin|] Oeud” 117 2.97 6.00/17
68 Reo 'Royaie N-33” 131 3.33 0.60/18
69 Reo,. Royale Cusloms™ 135 3.43 6.60/18
70 Reo.. "Royale CuMOms'* 62 3.86 7.00/18
71 Rockne P "65” 110 2.79 16x7.00
72 Ro™ne . 114 2.90 18x5.50
73 Sludebaber... 117 2.97 17x5.50
74 Sludebaker. .,.Com'r"g" 117 2.97 17x6.00
75 Sladebaker... ... Prea"8" 125 3.18 17x6.50
70 Stud'r, Sneedw'r Prei.."8" 135 3.43 17x7.00
77 Slul».. PR LA 127Vi 3.24 6.00x19
78 Sluiz MA and MB 134)4146 3.4143.68 7.00x18
70 IWaiy* OrerUnd*4, ."77” 1561 3.96 17x6.00
90 IWillysOTerund.6, "99” 1751 4.46 17x6.60

ternacional, y ja compafila que lo em-
pleaba, uno de sus més inteligentes je-
fes. Su muerte serd profundamente la-
mentada por sus numerosos amigos en
todas partes del mundo.

El Sr. Sides estuvo enfermo més de
un afio. Con su familia parti6 de De-
troit en enero, yéndose a Miami, Flo-
rida, en husca de un clima benigno y
beneficioso para su quebrantada salud.
Murié en esa ciudad el 28 de febrero.

No. de cilindjos.
diémetro interior y

Peso cerrare de embolo ,,g CUIndrede
e
XS-v
! o C{i (t,§
*3<j
A g m \E/ ‘ ) "
e m s 'm< a 8
i2 % n. i A n. 2
3676 1696.8 UltlO.,.. 8 3x4?a 76x121 28.80 268.6 4.4
4117 1867.3 Lyoo__ 8 3x4ji 76x121 23.80 268.6  4.40
4465 2025.2 Lyco.... 123Hx4'i 79x108 46.88 391.1 Q4
4870 2208 9 Lyco— 12 3Hx4K 79x108 46.83 391.1 641
own .. 6 2'4|tf43i 75x108 27.61 2304 378
own . 8 31(6x4H 78x118 30.02 272.0 4.47
Oown .. 8 3Ksx5 84x127 35.12 3448 565
Oown . 8 38r>x5 84x127 35.12 344.8 565
own... 8 38ix4'5,i 85x125 36.45 363.0 6.78
51;5 23422 Own.... 8 35ix4%i 86x125 36.45 353.0 578
5545 2615.0 Own.... 12 SHx4 79x102 46.88 308.0 6.03
5935 2692.0 Own... 16 3x4 76x102 57.60 462.0 7.49
Own . 6 3Hix3K 84x89 26.3 1809 2.97
own .. 6 35icx4 84x102 26.3 206.8 3.30
2190 1446”9 Own__ 6 3'ix4's 83x114 25.35 2239 3.66
3530 1601.1 Own.... 83>ii4M 83x105  33.80  273.8 4.49
5390 24448 Own.... 83Mx5 89x127 39.20 384.8 6.31
3915 17757 Own__ 8 3HX4JI 83x114 33.80 298.5 4.89
2090 948.0 Own 4 37x4 85x102 18.22 143.1 234
2200 997.9 Own 6 3x4 76x102 21.60 169.6 2.79
3200 1451.4 Own . 6 389x4 85x102 27.34 2147 3.52
4620 20955 Lyco.... 8 3iai4H 83x114 33.80 298.6 4.89
4600 2086.6 Own___ 8 3tjx5 99x127 48.05 471.0 7.2
3120 14152 Own... 0 3>ix4H 83x111  26.35  217.7 3.57
2705 1226.6 Own.... fl 3Mx4« 79x111 23.44 201.3  3.30
3645 1653.2 Own___ 8 3'4x4'i 83x108 33-80 2821 4.61
4550 2063.8 Own___ 8 3»4x4«i 96x121 46.00 420.0 6.88
4625 2097.7 Own__ 8 3jix4>i 95x121 45.00 420.0 8.38
Oown__ 8 3Nx4H 86x114 36.46 322.0 6.28
Oown . 6 2'5«X4»4 75x121 20.7 1931 3.10
Oown 6 2'5{iX4H 75x114 27.62 244.0 4.00
own.... 43Jix4'i 99x108 24.03 200.5 3.28
2878 'i167'.9 Own... 8 3»x3»4 78x95 30.00 221.1) 3.62
3620 1642.0 Own 63Hid« 89x121 211.40 2740 4 4
4220 19142 Own__ 6 3Hx4?i 89x121 29.40 274.0 449
Own ... 12 3>4x4 83x102 50.70 398.0 6.52
3265' 1481’0 Own e 3Ji14H 83x114 25.35 2240 3.67
3500 1587.6 Own . 8 3Hx4 79x102 31375 2454 4R
3695 16759 Own . 8 3Hx4 79x102 31.25 245.4  4.02
Oown 62'4ix4« 75x121 207 193.0 3.10
Own 8 3x415 70x114 28.80 254.4 417
3200 1492.3 Own . 6 3Hx4K 85x108 27.34 228.1 3.72
SOSO  1055.0 Own 6 3x4H 76x118 26.80 261.6 4.28
3845 1743.9 Own 8 3>,'<x4U 81x121 32.51 303.2 497
6790 2620.3 Own 12 38iX4H 83x114 50.70 448.0 734
5270 2390.4 Own 12 3x415 76x114 43.20 381.7 6.26
6360 2431.2 Own 16 3vix4 79x102 62.50 4908 8 (H
3126  1417.4 Own 6 83x111 25.35 217.7 357
5200 1451.4 Own 8 3x?H 76xI1U 28.80 247.4 4090
3400 '1542.2 Own 6 3x4H 76xiri 28.60 247.4 405
3870 1765.4 Own 8 38ix41i 79x106 31.25 2608 427
4360 1975.3 OwD 6 3Hx415 83x114 30.45 3220 5.8
Own 6 3Hx4M 85x105 27.34 2214 3.8
Own 8 3x4u 76x108 28.80 240.3 394
4335 1966.2 Own 8 3'inx5 81x127 32.50 3200 524
4590 2081.9 Own 8 3'isx5 81x127 32.50 3200 52
4815 21839 Own 8 3Vix5 89x127 39.20 3848 630
4965 2252.0 Own 6 38ix5 89x127 39.20 384.8 630
538 24125 Own 12 32itx4 87x102 56.72 4455 7.30
5600 2640.1 Own 12 3'I>x4 87x102 56.72 4455 730
Own 12 3Hx4 89x102 58.80 462.0 757
Own 12 3~x4 89x102 58.80 462 0 757
Osxn 12 3Hx4 61x102 54.68 429 0 70
Oown 8 3Hx48i 89x121 39.20 366.0 600
2590 iniis Own 6 3Hx4ti 79x105 23.44 189.8 31l
Own 8 81x89 32.6 2234 36/
Own 1 3>9xS 85x127 27.34 266.0 440
Own___ 8 385x5 85x127 36.45 368.0 6.67
Oown 8 3Hx5 85x127 36.45 358.0 6.67
Oown 8 3Hx5 85x127 36.45 353.0 6.87
2675 12i3.2 Own__  63l|x4H 70x11(5 23.44 139.8 311
2990 1366.0 Own... @ 311x415 63i]05 23.35 206.0 3.38
3110 14106 Own 6 3!ix4N 83x118 25.35 2300 377
3385 1635.0 Own 6 3liix4 78x102 30.00 236.0 387
3640 1651.0 Own 8 31«x4'9 78x108 30.00 250.. 411
4385 1989.0 Own 83',x4'1 89x111 39.2(1 3.37. 5.5
4383 1988.1 Own 6 3Hx4H 86x114 27.34 2416 3%
4835 2215.7 Oxra 8 38<x4'.5 85x114 36.45 322.0 528
2136 968.8 Own 4 3Mx4H 79x111 15.63 1342 220
2878 1305.4 Oxm 6 3)(ix4H 84x105 26.33 213.3 341

Estuvo con la Hupp durante muchos
afios, Después de diez y siete afios de
servir en un puesto administrativo fe-
deral, el Sr. Sides ingres6 en la Hupp,
como director de oficina, en 1915. Cua-
tro afios mas larde fué ascendido al
puesto de subgerente de ventas y en
1925, nombrado gerente de exportacion.
Desde este afio hasta su muerte, dirigio
con admirable acierto los negocios in-
ternacionales de la compafiia, viajando.
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5.2 Own. 2 D-H... U-R...
D-R... D.R...
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17Md
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ué ACPump.D-R ... D-R....
u." D-R,,., D-R,,,
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D-R.... D-R..
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5.13 ‘'nilotaoca.. |H A-Ute.. A-Lite.
5.00 THllotaon.. |H A-LiU.. A-Lite.

en su representacion, por todas partes
del mundo. Fué uno de los organizado-
res del Export Club de Detroit, ocupan-
do los puestos de presidente y vice-
presidente de esta organizaciéon. Tam-
bién desplegé notables iniciativas per-
sonas en actividades civicas y sociales
en Detroit.

Fué enterrado en Detroit. Murié a
los 58 afios. Nuestras mas sinceras con-
dolencias a su distinguida familia.

Abril, 1933
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6-100 S-P... BiB.. Own,. M  SjMcor. Own,, HF
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6- S-P... B&B.. War.. M Spicer. Sal... HF
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5.5-136 S-P... Irong. Own M Uni-Pr Own.. HF
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La Hulera el Popo

La administracién general de la Com-
pafila Hulera el Popo, S. A., la Unica
fAbrica de neumaéaticos en México, ha
quedado a cargo de la General Tire and
Rubber Co., segln anuncio hecho por
William O'Neil, presidente de esta ul-
tima compafifa, a su regreso a Akron,
Ohio, de la ciudad de México.

La General Tire entra asi en combi-
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4.11 ld-Fw D-M.. In-FAR. Own.. Oxun.. 14
4.37 la-Fxy... Hyd.. Ex-D.S., OwiA  Own.. 15
4.30 In-Fw Hyd.. Ex-DS.. Own.. Oxm 16
4.10 In-Fw... llyd.. Ex-DS.. Owi.. Gem.. 17
4.30 In-Pw. , Hyd.. Ex-DS.. Own.. Gem.. 18
4.33  In-Pxr D-M . In-Fw. N-P... Jac.. 19
4.33  In-Fw D-M. In-Fw. N-P... Jac. 20
4.33  In-Fw. . D-M.. In-Fw. Sal... Rosa,, 21
4.80 lii-Fw.., Hyd.. 1lI-Iiw... Cif... Gein.. 22
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4.11  [n-Fw... D-M- Id-Pw... Own.. Gem.. 31
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4.09 Itt-Pw.. D-M. In-Fw Oown.. Gem.. WAS.... SO

nacién con la compafiia mejicana. Esta
ultima viene trabajando con éxito, en
la ciudad de México, desde hace como
diez afios. Los directores de la Com-
pafiia Hulera el Popo, S.A., continua-
i'dn en sus mismos puestos. A la direc-
tiva se ha agregado el nombre del Sr.
O’Neil. Alfredo Quijarro, que ha sido
el administrador general de la compa-
filfa mejicana, ha sido nombrado al
puesto de administrador general.
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Brough&m 1.185 6-P Hnhluu 3.606 : . 6-
De Luze Cuatoin p DeLuze Rordor
Sedao 1.245 6-P Town Seduo 3.096 Sedan Seduu 6(10
” » 7-P Hpdiiit 3,746 4-p Victoria 543
Cu«lom 7-p Jiiiperiul Sediii a.805 .
M Couive C1295 R-p i:ife\}\?n . 3.605 CORD— «Fponl Drlve «V-H "
5.1i Braugliam 1.345 6-P entuer <iii794 in.— 3.49 m. ia iu.~
6-p Sedan 1395 rhoelon 4.096 w. D) (lia iu.~a.81 Ill. \v. U))
4-n Cabriolet 1.445 Cbhaasis 2,901) 6-p Badas 32.896 2-4-p Roadeler $476
-l Pbaetoii Soilan 1.405 B-p Broughacn 5.895 6-p Pbaeton 496
2.p Speedater 1.495 (140 In.— .1.53 m. W. B.) ~p (*onv t I*haclon g-p 'I(;gd&;’ Sedan igg
i ” Ss 6- - u )
<<i2-13R" (Sillén) 7b  Sedan 9185 2ap  canes 2985 & Fordor suden 660
f p abriolet 2.499 2'p 1K1 Roadal 510
(138 In.— 3.38 ni. W. B)) 7-p Lillion2ilie 4,846 uxc %a aler 045
>p Bronglinto 32.CU5 R-p Towu Culiriolel 4.C96 CCINNINGMAM g-P DelLuze P daeton
5p SCZIaDI 1.745 7-P T(;qu (Dabrlolei 4,846 Complete runise of body motielH P Deluze Tudor 660
4-p CabHolet _ . .. 1.7M 7-P Idinoiisine oTallohle, llsting In prlee (rom R .
5-p PImetOQ Seliaii 1.845 Brouglium 4,846 $9%00 1o 118500, @ © ( ,uP Dekuze Coure Sas
2-P Spevdster 1.845 16«" Coiituiercinl B p o
i 3,100 -p DelLuze Fordor
nuiCkK I>E SOTO Sed_llll «10
"S3-K5” “432-C” V-li (1175 3A6 In.— 4.45 m.) 4-p Vlctorin 595
4129 fu.— 3.02 m. W U.i (14H In.— 3.78 ni. AV. B.) 2.p Stundurd Coupe  $89.5
i'P SBual?eaCS Coupe  $995 P Seiluu $0,250 6-% zidar; 2(-:|d050rd %}g ERANK laN
-p por oupe 7-p S<-d3P C'400 anilard Sedan . N
IR-S) 1,030 7-1 1,lu»oil8iae 0,600 /ﬁ"p Standard Coupe ﬁggem h_a,\rféAGd mA <Vr\llﬂ ui?)
4-p CoDT't Coui>e 5-1% Town CniirloUt  0.SSO (R-8) . 1% o . o
) - 1,115 7-p Towii (unbrlolct  0.8S0 Spedal’ Brougbani a B-p $1.906
5> Sedan ;043 7-P r.liaoRStne Cusidffi Goupa li-a 6-P Ozford 1.986
3-p Victoria 0>upe 1,066 SrongIMn* 6.850  2-4-p Cnatom Oonr't &_5 2.136
(wltb traoK) CkJupe B- \Clllup _tSadan 1.986
« " CHEVNOLET B-p Ctntsm Sedan -p cioite
3.3-00" v con 7D St. 8900j5 902 iouKbare 2,035
<127 In.— 3.X3 ni. W. B.) Staudnra Six *CC Csatom (AsT't 2n Conpe 1.935
2.p Sport Coupe (2127 IRnljs_'anze ni.w. $B44)5 . Sedan 2-door 976  2-4-p Oonv't Coime 1,980
(E-8) S1.270 5:0 C*ach p 245 -i-p CliaBsta St. 623 7-P LImoUBioe 2,285
4-p Conv'i Coape 224°p Sport Coupe 475 5-n Chaseis, Cuat, 666
H-8) 1.3«r. . . 7-P Chueals 676 “Supercharfrrtl 'rrvelve®
5-p Sedan 1.310 CA \ (144 tn.— 3.<Vam. TV. D.)
6-P Victoria Coupe 1.310 (110 In.— 2.7» m. \V. B.) DONCG BRJITHXIRS 6-P Sedan $2,886
(wltb_trunk) 4-p Sport Roadater “0-DP" T-p Sedan 2985
Conv't Phaeton R-S $485 (i183 In.-4.UB ni.) B-p Club Brougbam 2,885
4 door 1.58R 4-p DelLuxa Roadater  BOO T : 7-p Limoualne 8.165
“33.80% 5-p Phaetoa 515 Sedan ( ) $670 ’
- 6-P Delluze PbaetoD 550 2-4-p Ooupe (R-S 840 . .
(130 In.— 3.30 m. W. B 5-p  CoBOb 515  2.p  Bualneea Coupe 696 lis 1n CQmpler o
R.p Victoria Conpe DelLuia Goach 2-4-p Conv't Coupe 896 (lis In . n>. - B
(wlitb tronk) S1.B40 Sedas 5-p Sedan 2-door 030 6-P Sedan $1,886
4-p Sport Coupe B.B DelLoze Sedas 580 5-P Balén Brougbam aeo 2-P Cotrpe 1,886
(B-8) 1.498 2- Goiip® 5 wfodowa 496 Cbasala 446  2-4-p  Conv't Ooupe 1,600
ABREVIACIONES; *—Too aliento anxlllar. W. B.— Entre elei. R-S—Asiento ouzillar trasero. I— Largo total, t— Incluis parieboquee.
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El

el

iIng Clouc

Royale

de 1933

estan atrayendo nuevos

compradores en todas partes

todo lugar donde se han mostrado
J los nuevos automoviles REO de 1933,
sus ventas han aumentado.

Muchas personas que nunca tuvieron un
REO en el pasado, viajardn en un REO
en 1933.

No hay ahora obstaculo de precio. Al mis-
mo tiempo, la excelente calidad se pre.senta
actualmente mas evidente que nunca.

Los nuevos automoviles REO Fiying Cloud
y REO-ROYALE son, por muchas razones,
los productos de mayor valor intrinseco de
la fabrica REO. la cual cuenta con mas de

28 afios de experiencia en la construccion
de finos vehiculos. Y son también los maés
lindos.

Despiertan inmediatamente el interés de
las personas que exigen CALIDAD a costo
equitativo.

Con el completo surtido de camiones rapi-
dos REO Speedwagon. camiones grandes y
combinaciones de tractores y remolques,
estos admirables nuevos automéviles REO
de 1933 dan al conce.sionario un grupo de
vehiculos comprendido en la categoria de
los precios més lucrativos.

REO MOTOR CAR COMPANY

LANSING, MICHIGAN, E. U. A.

Féabrica en el Canada TORONTO, ONTARIO, CANADA
CABLEGRAMAS; “REOCO," LANSUSG

Abril, 1933

23



\f'

e

EAS. CARROCERIA PRECIO
GRAHAM
««$tan<inrd Six**
(US5 in.-~.70 zu. AV. B>
J-p Coupe ST45
2-4-p Coupe 795
5*p Sedan 797
2'4-p Conv't Coupe Slifi

*<Stnn«lard Blsjhr*

(1191 in 4.86 m. \V. B.)
2-p Conpe $S4S
2-4-p  Coope 895
5-p Se<IQn 895
2-4-p Couv*t O0>upe 935
~MCnston Btffht**
(1196 in.— 4.06 tn. AV. B.)
2-p Coupe $1.045
2-4-P Conpe 1.095
5-p Setlan 1.095

HUDSON

<113 In 2.S7 m. AV, D)
2-p Rus. l'oii)>e $696
5-p (~acli 605

2-1-p Coupe 735
1-p Sedan 765

2--1-]> (lonv't CouiK* 84.5
3-p Pbaeton 766

Cbn~sis 66a’
(=«

(11» in.~3.02 m. AX. B.)
5-p Coach $975

2-1-p Conpe 995
5-p Sedan 1,64.5

2-4-p Conv'l Coupe 1,145

Cbassls 865
“-Alajor*»

(ica ju.— 3.35 Ill. AV, n.)
u-p edan Si.250
5-p Broughaiii i,3r>(»
5-p Club Sedan 1.360
7-p Solian 1,350
7-p Pliaetoo 1,230

Cliaseis 1.000

HUPMOBILE

“321»
(121 |n.— 3.07 lu. AV. B.)
Coii]>e (R-S) $99-5
Sedan 996
Victoria 3,000
Cnbriolet-
Roadster 1.095
“3ppw
(122 in~~ 3.10 ni. AV. B.>
Coupe (R-S) $1.195
Sedan 1,195
Victoria 1.260
Cnbriolet-
Roadator 1,205
. «820»*
<120 in.. -3.20 ni. \W. B.)
Coope (R-S)  $1,445
Sedan 1.445
Victoria 1.510
Cabriolet-
Rcndster 1..545

LIWCOLN V12-1S6

(186 in.— 3.45 m. AV. B.)
2-p Coiipe S8.10U
2-4-p Coupe (R-S) 3.145
2-4-p CooT't_ Roadster
R-S 5.200
5-p 7'own Setlao 3.100
5-p Sedan 8.200
6-p Coupe 3.200
7-p Sedan S.300
7-p LIimoualne 3,350
I'bneton. cowl &
wlindsbield 3.200
5-p Fhaeloii 3.0U0
7-P Tourins 1.2t*0
2-P Open Roadster 2,700
2-4-p Open Hoadster.
(R-S) 2.745
Cbassls 2,400
“VIS-145**
<145 In_3.6S m. AV. B.)
Pbaeton. cow) &
WindsLield $4.400
5-p Phaeton 4.200
7-p Touriog 4.300
Towa Sedao 4.400
. Town Se<lan 4.400
fi-p Sedan 4.000
B-p Coupe 4.300
7-p Sedan 4,600
7-p r.Imoijeine 4.800
Brann (Uabriolet 6.900
RruoQ Brousbam 6.900
Bruna CooT't
Coupe 5.700
DletrJcb Conv't
Sedan 6.100
2-p Pletrich Coupe 4.9D0
Jndkina Berline 5.500
JudkJoa CoQpe 3.000
JuHkJns Sedan
Lfiso. 5.800
WI1JoogbbT
MmoQsline 0,700
WllloQgbb;
Rrougbam 7.000
LoBaron Conv't
Roadster 4.500
Chassls 3.200
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PAS. CARROCERIA PRBCIU
AIARMON

“SIXTFEN**
<145 In,— 3.08 m. AV. B.)
B-p Sedan $4,823
2-p  Coape 4,825
B-p Coupe 2-door 4,925
2-p Conr't Coone 4,975
5-p Conr't Sedan 3,075
7-D Sedau 4,975
7-p Umougine B.176
5-p Club sedan 4,925

Chaesis S.750
NASH

“Bis: Six— nao**

(116 In.**-2.05 ni. AV. R.)
B-p Sedas $60r>
3-p Ooupe 725
4-p Coupe (R-S) 745
B*p Town Sedan T4B
4-p Conv't Rondster 810

«Standard S— 1130**

(110 Ill,— 2.93 ni. AV. B.)
5-p Sedas $845
4-p Conv't Roadster 900
2-p (Nupe 880
4-p Coupe (R-S) 846
5-D Town Sedan 880
“spGclal 8-—UTO**

<121 in.— 3.0T n». Y\* B.)
5-p Sedan $1,015
4-p Conv't Roadster 1.056
2-p Coupe 966
4-p Ceupe (R-S) 1.016
5-D Conv't Sedan 1,006
B-p Town Sedan 976

“Advanced 8— USO**

(128 in.— 3.25 lu, AA. B.)
fi-n Sedan S$1,320
4-p Conr'i Roadster 1.395
2-p Conpe 1,235
4-p Coupe iR-S) 1,275
5-p Conv't Sedan 1.575
5-p Victoria 1,393
“AnilioMsndor S 1190%*»

(133 in.— 3.38 m. AV. B.)
5-p Sedan $1,373
4-p Conv't Roadster 1.645
4-p Coupe (R-S) 1,54-5
B-p Conv't Sedan 1,875
5-p Victoria 1,785
(142 in. 301 m. A\ B.)
5-p Sedan $1.955
7-p LIimouslne 2.055
5-p Sedan 1,85.5
6-i) Brongltaiii 1,820
OI.DSMOBILE
“gx"
<1167~ in.-~2.96
, )
2-p Business Coupe $745
5-p Coupe 746
2-4-p Sport Coupe 78»
5-p Se<lan 4-door 825
5-D Touring Coui>e 775
4-p Conv't Coupe 826
5-p Touring Sedan
4-door 856
“Ei«hfr»»
(1 1 1In.— S.00
AV. D.)
2-p Business Conpe $845
2-4-p  Spnrt Coupe 880
B-p Sedan 4-door 923
5-p Tourinc ConpG 875
4-p Conv't Conpe 925
0-p TouTIng Sedan 955
P.ACKARD
“ EifShi**
«1001*»
(127>~ in.— .3.24 in.
\V. B .»
5-p Sedan 82,150
5-P Coupe Sedan 2.190
2-4-p Coupe Roadster 2.250
2-4-p Coa)>e 2,160
Cbassls 1,750
«1002**
(130 in.— 3.46 TU. W . B.)
0-p Sedan $2,385
7-0 Sedap 2.46.;
7-p Sedan Limo 2,550
S-p Club Sedan 2.390
5-p Coupe 2,440
2-4-P Conpe 2,350
5-p Copv't Victoria 2.780
B-p Conv't Sedan 2.890
4-p Pbaeton 2,370
7-p Tnoring 2.390
a_REiu 1,880
“Siiper EIKIit**
«100."»»

(136 In— 3.43 in. AA* B.)
6-p Sedan $2.750
“1004»»
<142 In.— 3.B1 m. W. B.)
2-4-p  Coupe $2.780
2-4'p Coupe Roadster 2,870
4-p pbaeton 2,890

PAS. CARROCERIA PRECIO
5-D Club Sedan 2,976
6-p Ooupe 2.980
T-P Touting 2.980
7-p Sedan 3,000
4-P Sport Pbaeton 3,150
7-p Sedan Limo 3,280
6-p Conv't Victoria 3.44(1
5-p Conv't Sedan 3,590
Cbhassis 2,200
“Twelve**
«l00S**
(142 in* -;{.«1 ni. AA». B.)
4-n I'bueton $8,700
4-1- Sport Plmeton 4,000
2-4-p Coope Uoacister 3.830
5-p Conv't Victoria 4,400
5- CoiiV't St'dao $4.630
2-4-p Coupe 3,720
5-p Coupe 3,890
B-p Club Sedno 3.880
Sedno 3.800
Cbnssis .980
“ 100G**
(147 In —3.73 ni. AA* B.)
7-p Sedan $4,085
7-p Sedan Liinouaine 4,28-'
Cbassls 3,170
PIEKCE-ARROAA*
“ S3G**
(13« in.— 3,43 1Il. AA* 11.)
5-p Clnb Brougbani $2,385
5-p Sedan 2.375
3-p Clob Sedan 2.695
Chasale 2.073
<13» in.— 3,53 ni. AA* 11.))
7-P Sedan $2.830
7-p Encl, Drive
Llmonsioe 2.975
Cliaaeis 2.275
“Salén 83<I**
(130 In.— 3.45 ni. AA* B.)
5-1) Club Brougbain $2.560
6-p Sedan 2.740
3-p Club Sedan 2.860
(130 in.— 3.5.3 ii». AV. 11.)
7-p Sedan $3,01B
7-p Encl. Drive
Ltniouaine 3.140
“1236»*
(13G in.— 3.43 ni. AV. I1.)
0-p Club Brougbam $2 786
5-p Sedan 2.975
6-p Club Sedan 3,006
Chasais I',4?5
(i:zi0 in.— 3.33 in. AA. I1.>
7-p Sedan $3,250
7-p Encl. Drive
Limouslue 3-376
CbusaiB 2.076
“Salén 123G~
(136 In ;.43 ni. AV. 11)
5-p Clnb BroDCham $2,9.10
S-p fie<Un 3,140
5-p Club Sedan 3.200
(139 in.— 3.33 in. AA. B.)
7-p Sedao $.3,415
7-p Encl. Drlve
1.1ni0l1Bine 3.54<
“CoHtoni Mudcl 1242**
<13 In 11.4S m. AV. B.)
6-p Club Brooebam $3,660
5-p Sedan 8,785
5-p Club Sedan 3.950
6-p Club Berlloe 4,150
4-p CoQj>e (It-S) 1L
5-p Conv't Sedan 4,266
Conv't Coupe
Roadster 3,900
5-D Toiirer 3.956
5-P Pbaeton 4,156
%iat}‘als 3,160
(142 in.— 3.G1 111. A\. B.i
7-p Sedan $3.985
7-P Encl. Drlve
Llmouslne 4,256
7-p Toorep 4.256
CliaiMis 3,300
“Cnstom Motlcl 1247**
(142 in.— S.GT ni. AV. B.>
5-p Sedan $4.295
j-p Club Sedan 4.400
5-p anb Berline 4,600
(147 in.— 3.73 Ill. AA». B.)
7-P atten $4.5S83
7-p Eoci, Drire
Limousine 4.806
CliaRsiR 3.806
“licBardn**
Conv't Sedan 5,700
Conv't Sedan 6,100
Conv't Victoria 5,200
Club Sedan 0,700
Encl. Drive
Llmouslne 6,206
O)upe 5.300
Coupe 5.600

PAS. CARJIOCERIA PRECIO
“Brnnxi*»
Town Brougbam 6.700
Town Broughem 6,7u0
Town Cabrfolet 7,2U0
Towa Cap 6,700
Encl. Drive
Broogham 7,200
PLY3IOUTH
“G— PC*»

(817N in.— i'M) m. AV. U.)
2- Bnsioeas Coui>e $495

2-4-p Coupe (R-S) 525

2-4-p (‘ouv’'t Coupe .10;)
6-p Sedau 2-door .605
5-p Sedan 545

Chaseis 860

I OiATIAC

« “

(117 HI.— 12.07 1. AV. I1.)
2-p Roadster $585
2-p Coupe 636
5-p Sedan 2-drvor 635
4.p S()ort Coupe Uto
5-P Sedon 4-door 095
4> Coupe Conv't 696
5-p Tooring Coiipu 075

REO

“S-Plylne Cloud®

(117 in.— 147 111 AL 11)

6-p Standard Sedan $995
Sport Sedau 3,00»
Standard Coupe 09
Sport Conpe 1,090

Sinnclartl Conv't

Ooupe 1.045
Sport Conv't
Coupe 1,140
“Royale N-i:i
(131 in.— 3.33 IIl. AV. B.>
5-p Standard Sedan $1.746
5-p Elite Sedau 1.846
O-p Standard Victoria 1.746
5-p Elite Victoria 1,84.1
4-p Standard Coupe 1.746
4-p Elite Coupe 1,846
**RoyQle Ciiuloiai»*
(135 in.— ;i.43 Ill. AA* U.)
5-p Elite Sedan $2.44.1
5-p Elite Victoria 2.441
4-p Elite Coupe 2.441
(152 fii.~3.8U Ill. AA~ B.)
7-p Elite Sedan 13,691
7-p Elite Berline
Sedao 3,896
ROCKNE-SIX
“ GB**
(lio 1l.— 2.70 IlIl. AA~ D)
2-p Coupe $686
2-p Contie DeJ”use 63»
4.p Coupe 620
4- Coupe DeLuse 661
5-;7) I'cacli D8.1
5-j) Goach DeLuse 630
6-p Sedan 611
5-p Sedan DcLnxe 66»
4-p Conv't Rondater 075
4-p CoDv't Roadster
DeLuxe 720
5-p Coov't Sedan 695
5-p Conv't Sedan
Del.uxe 740
“ 76»
(1 14 in.— 2.00 Ill. AV. il.)
2-P Coupe $085
2-p (‘oiipe DeX.uNe 73»
4-p Coiipe 720
4-n Coope DelLuse 766
5-p Sedan 785
5-p Sedan DelLuxe 780
4-p Conv't Roarieter 775
4-p Conv't Roadster
DelAlve 820
5-p Conv't Sedan 796
6-p Convertible Srdan
DelLuxe

STUDEBAKER

“ Six»»
(117 In.— 2,97 m. AV. B.)
5-p Sedao Regal

("Rvertlble 1,126
r>.p Se<ian Regal 1,620
5-p Seden Conv't 1.015
5-p Sedao 016
6-p St. Regis Brougbam

Rcgal 1,620
1-p St. Regie proughnm 915
4-p Coupe Rogul 091
4-p Coupe 890
2-p Coupe Hegal 94-'»
2-p Coupp 840
4-p Conv’'t Roadiilpr

Rega 1,620
4-p Conv't Roadflier 915

Commander «S*»

(117 in— 2.»7 m. AV. B.)
6-p Sedao Regal

Convertible $1,300
5*n Sedan Regal 1,180
5-p Sedan (Conv't 1,193
5-p Sedan 1,07-5
6-p St. Regis Brougliam

Regal 1.

El Automovil
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5D St. Regla
Brougham 1,076
4-p Coupe Regal 1,166
4-p Coupe 1,059
2-p Coupe Rugal 1,105
2-)) Cliupe 1,000
4-p Uoadater Conv't 1,00.1
4-p Uoadetor Con-
vertible Rfgnl 1,200
PrcMideiit “8"
(las iit. AV. D))
6-p Sedan Regal
Convertible $1,650
5-p Se<lan Regal 1.490
5-p Sedan Conv't 1,545
fi-p Sedau 1,385
6-p 8t. Regla Rmiglmni
Uegul 1,400
6-p St. Regia
Rrougbain 1,386
4-p Coupe Regal 1,430
4-n Coui>e 1,325
4-p Roadster Regiil
Convortible 1,400
4-p Uondater Con-
vertible 1,385
S|>co(|w«y Ppealdcnt “H*
(135 In.— 3.43 m. AV. B.)
7-p LIimouslne $1.935
7-p Llinousine Stnle 2.04»
5-p Seuno Stato
Convertible 1.061)
fi-p Sedan ConvenibU 1.855
7-p 8e<lan State 1,94»
7-p Sedan Slale 1,79»
7-p Se<bui 1.&W
7p Soflaii 1.686
7-p St. Ui>giB Rroiigimin
Slote 1,790
5p St, Regla
Rrongiiinn 1.U85
4-P Coui>e Slale 1,730
4-p Coupe 1,62,7
4-p Rondaler Stale
Converlible 1.700
4-p Uonualer (‘oa-
vertlble 1,085
STUTZ
“lLAA»* U Cyllniler
(137~ Ill.— .3.24 1l
AV. 11.)
6-p Sedan $1,995
5-p O)upe 1.995
2-P Ooupe 1,995
6-p Club Sedan 1.99C
ChBflaia 1.89R
“SV-10” 8 CylliKler
Standard
(134U Ici ? 41 m.
5-n Coope $2.405
B-p Sedan 2.789
2-p (Toupe 2.780
5-1) Club Sedan 2,880
CnMom
(143 In.— 3.08 m. AV. H.)
7-p Sedau $3.660
7-p Limonsine 8.760
6-p Convertible Sedaiil 3.810
7-P Speedaler 8.995
Cabrinlet Coupe S.7«0
5-p Sedan 8,610
4'hnsBIK 3.19»
DV-32 SerlGM
5-p OoDre SS.IgI’
6-p S.dfin B.480
2-p Coupe Sésag
B- Iub rian a.
2.3 % Isel S.K80
2-p Gabrlulet Coufi. 8.680
<145 lu. 3.<t8 m. W, B.)
T-p Sedan $4.260
7P Limoufline 4,46
K-p CoRvertible Sedan 4,510
7-p Speedeter 4,695
. Cabriolet Coope 4,460
9-P Seden 4,210
Ch.eel» S,8»0
Salén
(iad4”™ In. 1.41 m.
w. )
WateriioiiB. <3on-

tinental Coupe S6.77S

WIl,1.Y.8-OVF,RI.APrD-4
®77*

<115(1 IIl.— .l.en in. XV. B.)
2-p Standard Conp. 6095
4-p Standarrl Conpe 425
4-p Stondnrd Sedan 445
4-p Cn.tom Goppe 445
4-p Oon.'t Roarleter 476
4-p tPiRtom Sedan 47.5
Panel Dellvery 445
WirXYS-OVERLAND-n
<00~
(1176 in m.W. B.)
2-p Standard IToape 1560
4-p Cu.tom Ojape 676
6-p Ciiston Sedan 675

A mf.ricano



E1 AMERICAN BRAKE-
BLOK, el nuevo tipo de forro
de freno de seguridad, es com-
pletamente diferente en caracter

COMPLETAMENTE DIFERENTE Vv e forro e fremor - Gome
forro de repuesto, puede instalarse

pero reemplaza a todo otro forro de freno con facilidad y rapidez, en re-
emplazo e cualquier otro forro,

sin cambio en método de instala-
cion o en los frenos originales.

Este material se llama forro de
freno de seguridad a causa de que
produce paradas mas rapidas y
suaves bajo toda condicion — a
causa de que dura mas y a causa
de que conserva los frenos en
mejor ajuste. Se hace de una sola
clase solamente. Ofrece la seguri-
dad de un servicio completamente
satisfactorio durante mucho
tiempo.

En su caracter fisico, el Ameri-
can Brakeblok es un material
s6lido muy denso y homogéneo,
formado bajo presion, sometido
a tratamiento térmico y esme-
rilado a tamafio exacto. No con-
tiene caucho. No se hincha ni

quema bajo el servicio mas se-
vero.

Una pequefia existencia de sélo
diez rollos de American Brake-

blok sirve para 125 marcas y 400
modelos de automéviles y camio-
nes livianos, permitiendo satis-
facer el 90% de los requisitos de
frenos interiores.

El American Brakeblok se su-

ministra en la nueva y conveni-

B RAK E B LO K ente forma de rollo, y también en
tipo keeper, en juegos de recubri-

miento completo y en tipo emper-

nado de recubrimiento completo.

Ademés de este moderno forro de

- - freno, fabricamos revestimientos
SI n neceSIdad de para embragues de fina tela y de
tipo moldeado, de gran flexibili-

dad y exentos de protuberancias,

Cambio en I('J,que h_actaj innecesaria la afina-

cion preliminar. Por carta o por

telegrama sirvase pedirnos infor-

macion y precios del American

métOdO O en frenos Brakeblok, el moderno y seguro

material para frenos.

AMERICAN 1/
Brakeb 1oK

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION = 4660 MERRITT AVE., DETROIT, MICH., E. U. A

Division jnduBtrial y automotriz de la American Brako Shoe 4 Foundry Company
Ofidnaa de ventas: Nueva York. Cleveland, Chicago, 8t. Louia, Los Angeles, San Francisco
Departamento de Exportacién: 39 Water St.. Nueva York, E.U. A.

Abril, 1933



<ig¢
<o
SS

Aatocar...........

Aatacar.
AtitKar.

AulKar.......... 1
Aulrac___
Aatocat..........

AotMar...........

Brocliaaf
Brockwa,

BrocAwa’ .

BrockMaT....... 144
BrMhwa7,. ..174
Biockwaj.. .195
Brockitay....... 24
Br~kvaj ... .260
CSieTTol. I .Cl

CbcTrold...
Chbfnri.t..... 01

ocC

CMiiD«reg,,..1S1
C«Diinerc«. 11BC
C.miDtrc.. .40AC
C.ininerc.,.50DC
C«iDfD.rce,.60DC
C.Dmacce., ,1001

CMncMrc.,.SOSN
C.iDm.rcc..OfSR

Day Bd.r........ «(

Day Bd.r.

Day Eider. ...86
Day Eldv... .l1IC
Dar Eider. .134)
Dar Eider....16C
Dar Eider,.. .206
Dar Eider....240
Dir Eider . .285
Dar Eider...345
Dar Eider....402
Diamond T....210
Diamond T, .240A
Diamond T .. .310
Diamond T .. .350

Dbmond T..410A
Diimo4d T..410B

Diamond T ., .511
Diamond T .. ,501
Diamond T .. .506
Diamond T. ..001

Diamond T. .606B
Diamond T. ..756
SDiamend T. .801
~-mDiara.T..1201
ee«DUmM.T..1602
-eDiam.T, 1643

Dodge .. HC
Dodge.. HCL
Dodge.

Dodge.

Dodge... .DG43A
Dodge . .

Dodge.

Dodge CSOC
Dodge......... G81C
Dodge......... G83C
ftFWD..

tIFWD..
ftFWD....
t+FWD

fIFWD
ftFWD
ftFWD ..
IfFWD

Figeol....
Fageoi...

26

"Sm

UH

7-10

4000
7500
8300
79001
83001

75001
noooi
130001
170001
200001

320001

235001
365001

1
1)4
1l»
2

2)4

8275'm

S273'm
10429
1D429
10500
10600
14590
14750
14750
18979-
19420
19879
19900
25000f

280CKSf
23000f

25000f

1)4-2

0.8
2.A

82250
2300

2600
3000

3500
3850
4600

4800

1160
1425
1940
2395
3060
366(1
4385
6860

330
480
505
510
535

1375
2166
3275
4130
4746
7975

6230
6365

895
945
1395
1825
2229
2795
3295
4295
6296

6395
7495

543
796
995
1295
1695
2135
1995

2650
2950

3395
3695
4925
4110
5600
6400
\Yilee]

340
369
630
655
735
766
795
825
2195
2285
2380
2845
2775
2399
2988
5350

5385
5450
6516

3325
3425
4000
4200
5120
6220
7600
8700
3400

900
1400

W

MOTOR
Cilindros
dBa. J
carreta
(Puli-)

6-3Xi4X

6-3XX451

6-3J1X4X
6-4x4X

5-1x4X
5-4x4X
6-4)ix4X

3-4Xi:4X

6-3HX4
6-3H>4)4
5-4x4)i
6-4x4)4
6-4)ix4X
3-4Hx421
5-4)sz4X
8-4)4j5X

6-324»4
5-3»4i4
6-35*t4
6-35isx4
6-51UX4

5-4)ix3

5-3)ix6
6-4>6i5)4

6-3=04
)-3Hi4
j-3=8XI12S
r-3)04n
i-4i4H
3-4x4ié
5-4x4',5
i-4=4x4L
3-4)ax4)i

6-4Hx4S;j
i-4Xx37,

6-3H»4X
5-3)4i414
3-3Hx4)i
[-3U>4)j
i-4x414
i-ax4)i
i-4x4)i

i-ax4H
J-4)ix4)4

5-4HX4X
6-4))i6!-i
M XiSH
6-4Hx4X
i-i'AtiV.
V4Xi5X
6-5x5X

hZHiiH
5-3)ax4H
>-3)ii4)i
4-3H«4?4
4-3Hx4X
1-3)aiam
i-ZHxiH
>-3HtS
i-3Hi5
I-SHx5
i-3Xi5
i-3Hi5
6-3Xs5
5-3)]i5
5-3)ix5

J-3)4x5
8-3)ix6
i-ZAzS
4-4x5
6-3Xx4X

)-1)4ia X
2-484x5)$;

6-484x5)1
3-5x5X
5-4H*6)i

4-3Xx4X
6-3Xx4X

.) 32xCn

\TICOS

NEUVA
0 LUNTAS

Co

Del.  Tres.

7.00/20 7 00/
20d
7.50/
20d «
34x7d
8.25/
20d
34x7d
9 00/2C
9.75/
20d
9.75/
22d

7.50/21

34x7
5.25/21

34x7
9,00/2(
9.75/21

9.75/2!

8.00/21
6.50/21
32x6u
32x6¢
32x5¢
<4X7n
16x8n
10.6/22

6.0/20C s
6.5/20d s
32x6nd s
32i6nd
32x6nd Il
34x7nd
36xSnd
10.5/

5.25x11
32x6
30x5d
32x0
30x5d

6.25x11
30x5
i0Ox5
30x5
30x5

wnaTwn

30x5n  30x5n
32x6n'i
OOxOod
10xSnd
40x8od
9ii24
nd
86x6¢d
40x8nd

E =

3Cx6n
36x6n
38x7d
9ix24a

B IRER

36i6n
38x7n

5.5/20
6.0/20d
6.5/200
71200

a.00/2(
6.00/2!
a.00 2(
7.00/2(
f.69/2C 7.5."2al
7.50,20 9/20d

9.00/20 9 2l)d

),00/ 2C 9.0/20d
5.25/21 3i]25X20

£g£gaoIccan

9/20d
9.75/20

1.00/20
J.75-2!

d
6.50/20
2 x6
>6/20d
7.5/20d
7.5/20d
7.6/20d
8.25/
20d
8ix20d
8.25/
20d
9.0x20d
9.0x20d
93x22d
36x8n
t4i7nd
36x8nd
3sSx8nd

5.50/20
3.00x20
1.99/2C
7.50/20
7.59,2r
7.50/20
7.00/20

BIXIRIW g=

3.25x20
3.25x20

e

9.00x20
9.00x20
9.75x22
36x8(1
14x7n
) 6x8n
36x8d

5.25/17
5.25/17
10x5
30x5
7.00/20
7.00/20
7.00/20
7,00/20
3.25/20
3.25/20
8.25/20
1.00/20
).00/2C
1.00/2C
1.00/2C
10.5/2C

5.25/17
5.25/17
30x5d
30x6d
7.0/20d
7.0/20d
7.0/29d
7.0,20d
8i/ 20d
8}/ 20d
8}/20d
9.0/203
9.0/20d
9.0/20d
9.0/20d
10.5/
20d
10.6/
20d
10.5/
20d
10.5/
20d

corTpoooaoa acaoooa g zpz

[=%

10.5/2C

10.6/20

10.5/2C

a

34x7n
34x7q
36x8d
36x5
38x9d
38x9
12J/20
40x10n
3Sx8d

7.00-2! 7.002C H
7.00-20 7.00-20 U

34x7(1
34x7n
36x8d
36x6
33x9n
38x9
12J/20
40x10nc

H
K
K
K
B
d
R
H
36x8ii H

>'©

Fageol..
Fageol..
Fageol..
Fageol..
Fagool..
Fageol..
Fagool..
Fageol..
Fageol.,
Fagool...... 1046
Federal D4
Federal JE4
Federal. .. G5L
Federal. P8L
Federal AT
Federal JA8
Federal A3DR
Federal. U6
Federal ,C7
Federal ,C3
Federal. .. DM
Federal D3SWL
Federal .E2SWL
Federal. .TIOSW
Federal D3DL
Federal. E3DL
Ford.... .. BB-131
Ford .BB-157
.. 18
.23
3
43
.. 51
GMT .51H
GMT 61
GMT 83
GMT .85
GMT ..8SH
GMT... ....... 90
GMT....... 95
CMT... .....lio
GMT...... 130
Garford. ....ISA
Garford, ...11IBC
Garford. ...40AC
Garford....50DC
Garford. ...60DC
Garford. ...IMB
Garford. ..50SW
Garford. ..60SW
Gramm, ...AX-4
Gramm, ...AX-6
Gramm. ...BX-4
Gramm. ...BX-6
Gramm, ...CX-4
Gramm. ...CX-6
Gramm. B
Gramm. C
Gramm. D
Gramm. -E
tttGramm. ED
Gramm.
Gramm,
Gramm .
Gramm.
Gramm,
Gramm. .
-fttGramm .GWD
Indiana,
Indiana,
Indiaiu,
lindiana
95SBT1SI
mme|ndiana
W75
Indiana, ..o 17
Indiana. , ,.17DR
lindiana
..1 7SB-R51
eee|ndU Xa...........
17SwW351
Indiana. ...19DR
Indiana. . ..43DR

sfttindie N 47DR

Nfe

9000t
6000t
115001

12000t
15000t

1SOQOt
isooot

22000
26000

26000t

8000
13750
13750
28000t
uooot
uooot

IH
IH

8500t
10soot
13000t
leooot
19000t
22000t
22000»
250001
30000f

340001
28000»

40000»
40000t

soooot

7500f
11000f
130001
17000t
20000»
32000»
23500f
36500f

8009

8000
10000
10000
12000
12000
12000
14000
17000
20900
200001

17000t
28000t
2000W
240Q0t
24000f
$40001
300001
10000t
12000t
150001
200001

20000»
180001

190001

280001

28000
22000

260001
280001

6300
69U0
VAU
8100

«70
695
996

1245
1945

2295
2420

3790
4410

4820

875
1050
1160
3845
1350
1450

4/0
N

675

795
1225
1525
2480
28IKI
3(10
4205
SteAl

6195
4675

769,6
311(1

9490

1375
2165
3275
4130
4745
7975
52-<0
6365

795
895
895
995
1095
1295
1295
189S
1995
2595
3995

3535
51;6
4345
6545
3695
3«in
(V4%
8SS
1095
12/5
1675

I35
@81

2675

32.60

3476
3481

A3IKI
7000

Predas de Hste entrega en la fabrica..

NEUMATICOS
MOTOR e UANTAS B
Cilindroi iR
d&m 7 B
carera Dd.  Trat ¢
(Pulf.)
3050 30x5nd B
NSAS: 34sTn. X B
6-4Had«. 9-0B-20 9.0-20d B
64S]ad  9.00-20 9.0X0U W
20 326d W/
9.00-20 9.00-20
6-aHa5i' 9.00-20 9.020d \v
6-42$x51  9.00-20 9.00-20 W
B-44sx5  1.00-20 9Dx20d W
S.00-20 9.00-20 W
9,00-20 9.0-20d W
6.0/20a 36N s
S3IX4 BO20n DG1 s
B-3Hi4 5.50/ 6.50/
20d 20d s
326N S
5.25/ 8.25/
O 20nd 6
B-4Hi4Ji 9.00/ 9.00/
20s 20d 3
9.00/ 9.00/
20od R
W
9.75/ 975/
i 2n  20d Rw
i-4Ks4>: 9.75/  9.76/
20n 20d R
8020C1 32i6bn 3
6.0/20n 36n S
83Hs4 8020 RE1 a
84415  Airn  34iTnd s
1-3 it4) B.020n 36N a
B3H4 6.0/20S 326n 3
10x6.00 1 B
ZOXG.W%% B
DS 6 3
6.50x20 6.520d a
530j%5 6 36d a
6—3’4|4)| 26 32ied 3
B-3ix5 347  3Xrd s
53@d 37 Ixd o
6-4Hz5 900>Q090|20d W
trAiiii - 9.00x20 9.0<30d W/
9.75x20 9.75x
2d
9.75x20 9.76X
20d d
6-4Hi5 7.50x20 7.5/
20« <
U7 34xTjj W
10.5x24 10 5x
24d  3d
6-4MI5H 9.75x20 9.76X
2011 W

83Mi4 306N R
B-3Hi4) 3&d Do R
6-34IX5" BBd 36x9d R
fl-3%i5 Bxbq tOéd R
6-4tiiS> 38a/mn 4080d R
ZeLe B Baw b
>al
38i7a ‘D&:d R
) FOI0 80020 3
3Hia 80020 81020 3
v-ZHiit 800/20 6 Q2
53Fk4 6.00/20 3.0201" 3

6.50/20 6.6/20d 3
7.50/20 6.5/20d 3
J502C 6.520d |
7,0021! 7.02Ud
7.60/20 7.6/20d i
5.25/20 5\M20d 3
5.25/20 5. 25/

7.60/20 75/20d 3

9,00/20 1.0/20il D

5,25/20 3K/20d D

N 9 00/20 9.0/20d D
1-4'ix5>4 30088 8.0i%0d 6
9.00/20 1.0/20d D
9.00/20 9.0/20d D
5.50/20 8.5/20d 3
Pon  326d 3
7.60/20 7.5/20d D

fr-3?ix4« 36N  326d 3

i-3Kx4>;

6-3H
4-4j1

B-4Kx6

326N id W

' 8.25/20 g%%(/ 3
d

9-4>{x451 5.25/20 8.26/ D
20d

5-4H»4K 34iTn 3AXnd a

' 3xind W
' 9.00/20 9.00/20 D

d

; 9.76/20 9.55/20 D

34Hx6 10.6/20 10.6/ D
i}

1-0 g
Qe
SS
<32
‘nﬁ«rnst‘[ ...... Dl 41001
nlernari., AW1 5500
InfimsI't . M2 7000

InlerntIT.. AW-2 7500
§|8IntarndT..A-2 WS
Inletnari... B2

§8&InlerMi'l..A*3 9700
§§§[nterntl 1.A-4 1470
iSINT«rRAM.A*S 17000
g nlari>t'l..A6 190030
188Int«riul’l.W*1 20500
ISifnlerntl’l. W3 26500
lilfnlernsl'l.. A7 330001

~SNnternari .A*8  35000»

Kellr-S...KS-15 Da-2
K«]I7-S....KS.20
Kelly.S....KS-25 2m
Ke ..KS.$S 3H
KeIIyS .KS.SO 6
Keliy.$...KS.70 7
l/\
1)1
¥
d
Koo AP
Mack. AK_Q.wh.'
Mack. AC6 6.mh.*
Maek .APS.wh.*
Mack. APO-wh.*

>CUUJ
I\)
>

COOoOOUIAD MAW

«TKca» mceli canaleo
Moételand,.RR.10
Moreland, RR 12
Moreland....B-]$
MoreUnd....B.]5
Moreland... .~ 16
Moreland.., B&G
Moreland.... G16
Moreland. . .E-IS
Moreland..., B<19
Moreland.... B2
Moreland.. ,H.2(
Egerce.x. 133F

ierce. Ar. 5 29$
Pierce-Ar. %7136
Piarca. Ar.ISW3«t
Pierce.Ar..19R479
PiarenAr.21W361
Prree.Ar..22R479
Pierce-Ar..22X479
Piarc«Ar. 24X479

Piarce. Ar..28Y479
Piarce.Ar.28M6l 1

P'c«-Ar.,35R479T
P'ce Ar. 45X479T
Fce.Ar. 60M6MT
Fco.Ar.7SM779T

E1

4%

%E%@EE@&%&@@%

6300

11000

beeuf
1%

1400
2875

2975
3075

Automovil

NEUMATICOS
MOTOR «LUNTAS
Gilindro*
d&mr
cetrera

(Ptilg.)

1

Del. Tree

wn- =

Ir-3 Hx4)< 5.25/18 5.26/18 s
4-3Hx4)" 5.25/20 6.25/201S
4-3)04)i 6.50/20 6.50/201S
4-311x4)4 6.00/20 6.00/20S
4-3 |x4 4 6.00/20 6.00/20'S
4-3Hx4'4 6.00/20 6.00/20 H
326n

6-3Hx414 A1 3AX7(d
4-4Mix5), 366 368
4-4NMX54 366 4012
6-4)4x5.4 9.75x20 9%

6-6x6)i  9.75x20 9,75x
20d

4-4%6
445
4- 4»*)(6;I m
4-4);x5)i 36
4-4)06)2 Bx6  40d4
4-4)06)4 36 ID&d

6-3»*x4=> 7.00x20 7.00x21 B
6-3)*x4?( 7,01x20 7i20d B
6-4xd»4 7:50x20 7.6x20.
iy
<
%'&i*l 9.75x20 1.761" W
8-45ix4L 9.792C J.751" W

C-3)ix4)4 6.60x20 5.60x20 B
5-3;ix4)-r 7.00x20 7.0x20d B

32(6(1)|2<Gi
348

3310

4012

Ssssw O B O0DOUYC0

o~

[ve]

6- 45|>(5‘4 9.76x20 9.761

6-4Hx4?, 9.75x20 Q%X W
6~ MX5; i 1060X 10.8x W
6-4Hx6)i I%SD( l%]%l)( It

6-5'4x6 10 Sx 10 50*
20 20d

63VixS  8.00-20 80-200 s
6-3)4i6  3h8n  126nJ
6-3H*5  8.26/20 4.25x2 d
4-4V05 Axin  34imd 0

1415 34X/n  347nd D
6-3)05 34i7n  3Ai7nd C
8-2?5)3-5 SAn 7d 0 34i7nd D
6-4i5'4 % C

514 %>8d

6-4x
6-4)4i8Ix 10622 e, P

d
6-4)4x5H 10.5/24 10.60/
yax 24d

D
4-5x0 B6 BESI C
4-5x6 BB5d BG D
6-415>5)4 10.5/22 12%d50/ D
4-5i« Bx6  40i5d C
4-5x6 BB 40ied C
4-6x6 D7 40kd C
C
6-5x6 086d C
6- 4}4>(6|4 9 75/22 9.76/22 D
6-414x5)4 40  40isd C
6-5x6 08 l0sd C
6-5x6 9.75/22 9.76/22 0
liedao T
3)04". 6,60x20 8.60x20 8
6-3)04)4 328 36 S
6-4x4 26 Gi S
6-4xd4 Iy JO7il s
6-4i4)4  3.26/20 8.(215120 s
6-4x4)4  9.00/20 920d a
6-4Xx)4 AT 3AXTd s
6-4Ki4)i 9.00/20 920d 8
ax4)i 9.00x20 9.00x20 R»

0 4
ax4)i 9.76x20 9.76x20 Rn
6—4 4x5;4 9.76x20 9.76x20 Ra

8-3)4x6  6.25x20 82520 W
8354x4)4 8.25x20 32520 W
S-tHxIA 9.00X20 9.0020 \W
6-A)axd>4 9.00x20 9. oo W
WHIx454 9.00x20 9.00:20 W
6-4)04)4 6.75x20 9.75x20 W
6-44x454 9.75%20 9.76x20 W
6-4)4xd54 9.76x20 9.76x20 W
6-4)04W 10.5x20 10.6
6-454x4K 10.6x24
6454514 10604
6-454x6)4 10.54

6-454xBK 10524 408
6-4xd54 6.1500 97600
6x20 10620

586t
Z°RERER
UUSSSS==S

Pt Modd'22X°70

A mericano



Ji
"

ESTAS INVISIBLES

VENTAJAS ADICIONALES

DEL
E M A.R.K.

Edison

eciiHir

SE requieren mas cosas que cajas, piezas de plomo, separadores,

parrillas e injii-edientes activos para producir un acumulador

Edison-Emark. La reputacion, la inspeccion de lalioratorio, los

procedimientos para la medicion de fuerza y los recursos cientificos

y mecanicos de la organizacion Edison, son los ingredientes in-

visibles que entran en cada acumulador Edison-Emark que Ud.

vende. Es por esta razén que so6lo la Edison puede hacer un

acumulador Edison-Emark. Es por ésto que s6lo un Edison-Emark

puede igualar a otro Edison-Emark en duraciéon, funcionamiento y

seguridad. EIl hombre que sabe como se hace un buen acumulador

comprende en el acto las ventajas de la construccion del Edison-

Emark . . . pero las adicionales ventajas invisibles, por las cuales

el Edison-Emark es tan famoso, colocan a este acumulador en una
categoria propia y exclusiva.

I. retrato fle Thos. A. Edison sobre un producto constituye

univGraalmeitte un el stnibolo de superior calidad en jiroyecta

y construccidn. A los emprendedores comerciantes del extranjero

ufrecemos ahora la oportunidad de representar el surtido de

Barantizados productos Edison, entre los cuales se comprenden,

ademas de acumuladores, bujias de encendido, bobinas para el

en(endido, magnetos y cables para circuitos eléctricos. Los

comerciantes que se Interesen, quedan cordlalmente invitados a

pedirnos por telegrama o por cara, informacién detallada sobre
In representaciéon de nuestros productos.

USTERNATIONAL DIVISION

TRADE MARK

$5011~ IN C.

261 5th Ave., Nueva York, N. V., E. V. A.
Direccién telegrafica! ZYMOTIC, Toda clave
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explican la creciente demanda
popular de los productos de
marca Edison

N\

La Construcciéon de
Zona Positiva Com-
pensada es Una Ven-
taja Exclusiva del
Acumulador

EMA_R._K.

Edison

ON ei objeto de compensar

las capacidades de las
placas positivas 7 negativas, los
acumniadores ordinarios se han
construido siempre con tma
placa negativa mas por elemen-
to que ei numero de placas
positivas, pero a pesar de ésto,
las capacidades quedan todavia
gobernadas por las placas nega-

Gracias a estudios de labora-
torio. en el Edison-Emark se
emplea un elemento compen-
sado, en el cnal bay mas placas
positivas que negativas. Como
las irregularidades de las placas
positivas son la cansa principal
de la descompostura de los
acnmuladores ordinarios, los
laboratorios del Edison-Emark
han hecho una verdadera con-
tribucion a la excelencia en este
ramo con la introdnccién de
este rasgo exclusivo.

ACUMULADORES

EMATtIVK
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Estudio Analitico de la Terminologia Automotriz

En el proximo nimero de EL AUTOMOVIL AMERI- los vocablos autorizados, con sus definiciones técnicas,
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CANO empezaremos a publicar un interesante articulo
bajo el titulo de Estudio Analitico de la Terminologia
Automotriz, escrito por Luis Chavez, redactor técnico
de esta revista desde su fundacién hace 17 afios. Este
articulo aparecera consecutivamente en varios nuameros
de nuestra revista y constituira un estudio profundo y
completo de los numerosos vocablos técnicos que han de
emplearse en lugar de las designaciones locales erréneas
que circulan en los varios paises iberoamericanos. En
el articulo del Sr. Chavez se indicaran primeramente

y luego las designaciones erréneas que se emplean en
su lugar y lo que ellas quieren decir cuando tienen, en
realidad, algun significado definido. Seh& un articulo
que, en nuestra opinion, contribuira notablemente a
uniformar la terminologia del automdvil y sus anexos,
a refinar el lenguage técnico y a resolver finalmente
las dudas que con frecuencia se presentan en la redac-
cion de anuncios, catalogos, circulares y otro material

de propaganda relativo a la industria automotriz.

El Automovil

A mericano



Es facil vender
las bujias preferidas
por los campeones—

Abril, 1933

BUJIAS

El dinero, la fama, y basta la vida, a veces,
dependen de la seleccién que haga un corredor
de automoviles, al escoger bujias de encendido.

Asi pues, cuando los campeones de carreras
terrestres, aéreas y acuaticas eligen Champions

y las eligen sin vacilar, siempre— esta pre-
ferencia dcmuesU’a por si misma la seguridad
de las bujias Champion.

Expligue Ud. a sus clientes que las Champion,
las mejores bujias para resistir al golpeteo
terrible de los motores de carreras, son también
las mejores para los automoviles ordinarios. La
Bujia Oiampion lleva ahora un aislador con
punta de nueva forma, patentada, que resiste a
la suciedad y mantiene a la bujia dando chispas
enérgicas aun bajo inmenso esfuerzo.
Haga Ud. hincapié en esta enorme mejora

gue le traera aumento de beneficios.

Champion Spark Plug Co.
Toledo, Oiiio, E. V. A,

Dltrrclén Cablegraficxtt CHAMPION, Talada

ipp

Esta punta de
nueva forma pro-
duce mayor po-
tencia, velocidad
y economia.
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La Studebaker ContinGa

South Bend, Ind., 20 de marzo— La
amistosa sindicatura aprobada por los
directores de ia Studebaker Corp., no
afecta a sus negocios de exportacion.
La Studebaker Pierce-Arrow Export
Corp. no fué incluida en la sindicatura,
segln declara Arvid L. Frank, vicepre-
sidente y administrador genera] de esta
compafifa de exportacion.

“La venta en el extranjero de los au-
tomoéviles Studebaker, Pierce-Arrow vy
Roekne, y de los camiones y émnibus
Studebaker, White, Indiana y Pierce-
Arrow, no se interrumpira” dijo el Sr.
Frank. “Nuestras actividades de ventas
continuardn como antes bajo el impul-
so de una organizacion competente y an-
siosa de servir eficazmente a nuestros
distribuidores en el extranjero.”

El Sr. Frank manifest6 que habia
sido muy afortunada la eleccién al car-
go de sindico de tres hombres profun-
damente al corriente de los negocios de
la Studebaker y de la White.

“H. S. Vanee y Paul G. Hoffman, am-
bos vicepresidentes de la Studebaker
Corp., y A. G. Bean, presidente de la
White Motor Co., estan muy bien pre-
parados para continuar desarrollando
el negocio de la organizacion Stadeba-
ker sobre una base conducente al éxito.
Estan al corriente de los ideales y mé-
todos de la organizacién, gracias a sus
muchos afios de asociaciéon con la em-
presa. De particular importancia es el
hecho de que estos sindicos abriran ma-
fiana las fabricas de la Studebaker en
South Bend. Estas fabricas se cerraron
durante varios dias a causa de la sus-
pensién bancaria nacional. Su reaper-
tura es indicio de la responsabilidad de
la empresa bajo la direccién de los sin-
dicos anotados.

El Sr. Frank llamé atencién hacia la
responsabilidad financiera de la Stude-
baker diciendo:

“La Studebaker Corp. y sus subsidia-
rias (incluyendo la White y la Pierce-
Arrow, que no se comprenden en la sin-
dicatura) tenian el primero de enero de
1933, sin incluir el valor de su reputa-
cion, un activo neto de $77.622.293 en
exceso a sus obligaciones o pasivo. Cada
accion comun de la Studebaker tenia
un valor neto de $26.22. De este activo
neto, los valores corrientes eran de $21.-
781.243, es decir, $8.84 por cada accién
comun. En efectivo tenia mas de $9.-
000.000.

“Los directores de la Studebaker die-
ron consentimiento a una sindicatura
amistosa, a pesar de la fuerte posicién
financiera de la organizacién, a causa
de que en su opinidn, se protegerian asi
mejor Jos intereses de la empresa, hasta
que se aclararan ciertas dudas en co-
nexién con la propuesta consolidacién
con la compafiia White.
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"Hace seis meses, la Junta directiva de la
Studebaker y de la White decidieron unéani-
memente de que consolidandose ambas em-
presas, se obtendrian notables economias
en beneficio de sus mutuos intereses. Se
formulé un plan de consolidacién, que fué
presentado a los accionistas de la White, y
el resultado de esta oferta fué que el 95%
de las acciones de la White se transfirieron
en cambio por acciones de la Studebaker.

"Sin embargo, durante estos Uultimos
meses, ciertos accionistas de la White, que
en conjunto representan como el 3 por
ciento de las acciones de esta compafiia,
han nmenzado con juicio a la Studebaker, a
menos que sus acciones sean por esta ul-
tima aceptadas a un precio y sobre con-
diciones extraordinarias. La Studebaker se
lia negado a aceptar semejante operacidon.

“La Studebaker ha reconocido los de-
rechos de los accionistas en minoria en lo
tocante a fijar el precio que ellos quieran
pon sus acciones en la White, permitiéndoles
aun el privilegio de avaluar sus acciones a
un mayor precio que el que ellas han tenido
en mercado abierto desde 1929. Ademés de
negociaciones privadas para obtener estas
acciones en minoria, la Studebaker ofrecid
a estos accionistas un plan de consolidaci6n
en virtud del cual el valor podia Imberse
establecido por una avaluacién Judicial Los
accionistas en minoria rehusaron semejante
arreglo.

“La Studebaker emiti6 la suma de 814.-
000.009 en pagarés para la adquisicion de
las acciones de la White. A causa de la
actitud de los accionistas en minoria de
la White, la propiedad de esta compafila no
ha sido todavia consolidada con la de la
Studebaker. Por otra parte, las condiciones
bajo las cuales se emitieron estos pagarés,
hace imposible su aceptacién por pai'te de
los bancos, a causa de la actual crisis
bancaria nacional. Por esta razén, la Stude-
baker se encuentra dificultada en sus opera-
ciones financieras, por el momento.

“La posicion de la Studebaker, como com-
petidora en los mercados internacionales,
ha venido refortalecléndose continuamente
estos Ultimos afios. Durante estoe cuatro
afios pasados, los automoéviles fabricados
por la Studebaker han aumentado conti-
nuamente en matriculas, afo tras afio. N

VERNE H. WILCOX

liaUi'd cambio alKunn en la produccién de
ios automoéviles Studebaker, Roekne vy
I'ierce-Arrow. l,a Studebaker ha luchado
en el pasado contra numerosas crisis y dlIfl-
cultsdes y de todos estos obstaculos ha
salido siempre triunfante y més poderosa,
hasta ocup.tr hoy dia uno de los primeros
puestos i'n la industria automotriz.”

Nombramiento de Verne H.
Wilcox

Rufus S. Colé, vicepresidente a cargo
de las ventas, de la Hupp Motor Car
Co., acabada de anunciar el nombra-
miento de Verne H. Wilcox, al puesto
de gerente de exportaciéon, de esa com-
pafiia, dejado vacante por el falleci-
miento de Fred B. Sides. EIl Sr. Wilcox
fué subgerente de exportacién durante
estos Ultimos ocho afios. Ingresé a la
Hupp en 1915. Es activo miembro del
Export Club of Detroit, del cual es ac-
tualmente vicepresidente.

La Exposicién M. & E. M. A.
(Continuacian de la péagina li)

exposicion de productos de su ramo. EI
Merchandise Mart,- un gran edificio
ideal para exposiciones industriales o
comerciales, se aprovechara para la ex-
posicion de la Motor & Equipment Ma-
nufacturers Association. Este admira-
ble edificio tiene todas las conveniencias
de! caso. Todas las exhibiciones se aco-
modaréan en un solo piso.”

La Motor & Equipment Manufactu-
rers Association es una organizaciéon
formada por dos grandes asociaciones:
la Motor and Accessory Manufacturers
Association y la Automotive Equipment
Association. Ambas asociaciones se con-
solidaron hace varios afios. Los miem-
bros de la gran asociaciéon son exclu-
sivamente fabricantes. Anteriormente
se inclufan entre sus miembros, comer-
ciantes al por mayor. Estos Ultimos se
ha retirado y formado una organiza-
cion propia, llamado Motor and Equip-
ment Wholesalers Association. Ambas
asociaciones trabajan en mutual coope-
racion.

N. R. Sage, gerente de exportacion
de la Russell Manufacturing Co., de
Middletown, Conn., fabricante de los
conocidos forros Rusco para frenos,
manifiesta que los pedidos de exporta-
cion que ha recibido en la semana ter-
minada el 18 de febrero, han sido los
mas grandes que la compafia ha tenido
durante estos Ultimos diez y ocho me-
ses. Durante ios Ultimos tres meses,
los pedidos de exportacién recibidos por
la Russell han sido 15 por ciento mayo-
res en valor que loa correspondientes
al mismo periodo de tiempo del afio
pasado, a pesar del hecho de que los
precios son actualmente mas bajos.

El- Automévil Americano
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CORREAS VULCO GATES

Cuerdas rellenas de caucho y algodon de la mas fina calidad,
aseguran prolongada duracion a las correas Gates en V

Sirvase observar coémo el caucho rodea a cada fibra de las cuerdas, en la
fotografia amplificada, que mostramos abajo. Este es un detalle muy
importante de la construccién.

Cuando el motor funciona a gran velocidad, la correa se dobla con niucha
rapidez alrededor de la polca. Esta rapida flexién causa la separacion y
rotura de muchas correas.

Las correas Gates resisten este gran desgaste, a causa de que el caucho
alrededor de las cuerdas y las &ras de cada cuerda, se unen con firmeza
con los materiales contiguos haciendo imposible la separacion.

Las cuerdas rellenas de caucho, unidas a los materiales contiguos, mas el
algoddén de mas fina calidad, aseguran prolongada duraciéon y propiedades
de uniforme desgaste a las correas Gates en V.

Las correas Gates en V son las Unicas correas en V construidas con cuerdas
rellenas de caucho.

Vista seccional de una
correa Vulco Gates en
V de tipo moldeado

Gates Rubber Co./ Denver, Colo./E.U.A.

“La fabrica mas grande del mundo de correas en V”’

Abril 1933



De la Crisis a la Confianza

(Continuacién de la pagina 8)

tinuar sus operaciones. Se asume que
la producciéon de automoviles en las fa-
bricas de Detroit no depende del estado
baneario de Detroit, sino fundamental-
mente de la demanda nacional. Los fa-
bricantes en otros estados del pais no
han tenido dificultades banearias. Du-
rante varios meses, la industria auto-
motriz ha marchado de acuerdo con la
demanda inmediata del pais y del ex-
tranjero. EI nimero de automoéviles sin
vender, en los almacenes de los comer-
ciantes del ramo, eramuy bajo aun antes
de la suspension general de los ban-
cos. La estacion de verano esta por lle-
gar a los Estados Unidos. En esta tem-
porada se desarrolla normalmente una
crecida demanda. Para satisfacer los re-
quisitos de la demanda de verano de es-
te afo, los fabricantes tendran que em-
prender su trabajo con gran actividad
dentro de poco.

Por supuesto, la crisis financiera, y
su solucién, no pueden describirse en
detalle en un breve articulo, como es
el presente. Tampoco podemos aqui ha-
cer comentarios amplios sobre los efec-
tos de estos acontecimientos en el de-
sarrollo del comercio internacional. Con
la suspension de pagos en oro y con la
regulacion del cambio internacional,
que permite la utilizacion del délar
Unicamente en determinadas operacio-
nes, tales como negocios de importacion,
viajes y otras inversiones muy bien de-
finidas, haciéndose imposible el uso del
precioso metal en especulaciones y aca-
paramiento, se ha establecido un go-
bierno positivo sobre el intercambio mo-
netario, que ha de resultar sumamente
beneficioso para las operaciones comer-
ciales internacionales y para la rehabi-
litacién econdmica de todo el mundo.

Segun las nuevas leyes banearias, la
moneda nacional puede aumentarse no-
tablemente de acuerdo con los requisi-
tos nacionales. Esta circunstancia, se-
gan la opinién de muchos, tiende a inflar
los valores, es decir, a aumentar réapi-
damente el precio de todas las materias
primas y articulos manufacturados. La
opinién general en Washington, es, sin
embargo, que el presidente Rooseveit
cree que el pais necesita cierta modera-
da inflacién de valores, pero bajo es-
tricto gobierno oficial. A la terminacién
de la crisis bancaria, muchos millones
de délares previamente retirados de los
bancos, regresaron a las arcas de los
mismos. Dentro de una semana, regre-
saron a la Reserva Federal méas de SOO
millones en oro y pape! moneda. En vis-
ta de esta respuesta popular, hay moti-
vo de sobra para anticipar que sélo una
insignificante parte de la nueva moneda
nacional se necesitarad para los anorma-
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les requisitos econémicos del pais. EI
gobierno, con sus reservas de oro intac-
tas y con medidas racionales para im-
pedir especulaciones y acaparamientos,
se halla, en realidad, habilitado para
impedir toda inflacién inconveniente o
peligrosa.

El primer dia en que se abrieron las
bolsas de valores del pais, se observé
una gran actividad bursatil, con casi to-
das las acciones y bonos ofrecidos y
comprados a mejores precios. Esta ra-
pida alza de valores refleja el senti-
miento de confianza del puablico sobre el
actual estado econémico del pais. Todo
el mundo, en realidad, anticipa una no-
table rehabilitacion comercial dentro
de pocos meses. El precio méas subido
de muchos articulos es evidencia irre-
futable de la rehabilitacién econémica
nacional. Ha desaparecido el temor. Los
comerciantes del extranjero haran bien
en tener muy presente el actual estado
de &nimo del pueblo norteamericano.

Con la entrada del Sr. Rooseveit a la
presidencia de la nacion, se realizaran
grandes alteraciones en la politica in-
ternacional de los Estados Unidos. Des-
pués de doce afios de gobierno republi-
cano de elevadas tarifas arancelarias, el
partido democratico entra a gobernar a
la nacién. El partido democratico es el
partido de las tarifas bajas. Siempre ha
luchado contra la politica de proteccio-
nismo del republicano. EI presidente
Rooseveit ha declarado inequivocamen-
te su decision de reducir las actuales ta-
rifas y de firmar amistosos pactos co-
merciales con todas las naciones del
mundo. Su nombramiento del senador
Hull al puesto de secretario de estado,
es decir, ministro de relaciones exterio-
res, es evidencia indisputable de su de-
seo de cooperar, en todo lo posible, con
todas las naciones del mundo, con el
objeto de rehabilitar el comercio inter-
nacional. EI Sr. Hull ha sido siempre
partidario decidido de las tarifas bajas.
En el senado se opuso tenazmente con-
tra los aumentos de tarifas propuestos
y aprobados por la mayoria republicana
durante estos ultimos doce afios. A car-
go del Sr. Hull quedaran grandes pro-
blemas internacionales, entre los cuales
se incluyen la revisién de tarifas, nue-
vos tratados comerciales, las grandes
deudas europeas y otros, ademés de la
organizacion y participacion del pais en

El 90% de los aufomoviles es

esencial a la vida diaria.

la proxima conferencia econémica mun-
dial.

Los diarios y revistas de Nueva York
han publicado las opiniones y senti-
mientos expresados por los mandatorios
y prominentes personas de otras nacio-
nes, acerca de la situacién de la gran
nacién norteamericana. Sin excepcion,
todos los comentarios del extranjero
son favorables. Reflejan un nuevo espi-
ritu de confianza y sincera amistad. El
extranjero ha noblemente olvidado las
amargas experiencias pasadas y se sien-
te dispuesto a cooperar a la realizacion
de la equitativa nueva politica del pre-
sidente Rooseveit. La inteligencia, la
energia, el espiritu reconciliador de este
gran hombre, y sobre todo, el acierto y
la decision inquebrantable con que ha
atacado a todos los problemas de la cri-
sis, han recibido la méas cordial aproba-
ciéon de todo el mundo. Muy bien pode-
mos decir ahora que los problemas que
durante estos ultimos afios han impe-
dido e! progreso y el bienestar del mun-
do, estan por resolverse dentro de poco.
La gran Conferencia Econémica Mun-
dial y los arreglos finales que se harén
en breve sobre las deudas europeas,
prometen mucho al mundo entero en el
sentido de universal bienestar y pro-
greso.

Dentro de pocos meses, los negocios
acelaran su paso. Hay sobrada razén
para anticipar que, tan pronto como
otras naciones “arreglen su casa", los
Estados Unidos se hallaran listos y dis-
puestos para dar poderoso impulso a la
progresiva marcha de la prosperidad in-
ternacional.

La Carburation, Inc., 1832 East 35th
St., Cleveland, Ohio, anuncia un com-
pleto nuevo surtido de carburadores
Rogers para toda marca popular de au-
tomévil. Los nuevos productos se ca-
racterizan por gran rendimiento efec-
tivo y una notable economia en consu-
mo de combustible. Se venden a precios
moderados, lo que sin duda alguna ha
de inducir a duefios de automdviles, a
emplearlos en lugar del equipo de féa-
brica que deje de darles completa satis-
faccion. La compafilfa acaba de sacar
un catalogo descriptivo de sus carbura-
dores Rogers, el cual serd enviado gra-
tuitamente a toda persona que se sirva
solicitarlo.

Un nuevo sedan de dos puertas, a un
precio de lista de $630, entrega en fa-
brica, provisto de motor de seis cilin-
dros, es el mas reciente producto de
la Dodge Brothers. EIl nuevo sedan es
mas barato que el modelo brougbam
Salén de cinco pasajeros, comprendido
en la serie Dodge Brothers de seis ci-
lindros, que se ofrecia a $660.

El Automoévil Americano
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VAI*VXTrilAS

QI tipo "S”, el preferido de
loe fabrlcacteo* es supremo
en calidad. EI tipo *V”
pare escape, es tambiéD el
mejor para el escape 7 nd*
mlalOD, en virtud de su pre*
do tan bajo.

GUIAS DE VALVULAS
La ~la grafltada es el remo-
dio y prevencién para el
etascamiento de vilvulas. La
Unica guia de repuesto con
lubricaciéon automética.
TambUn ofrecemos guios
corrientes de bierro fundldOi
exactamente iguales & las
que emplean mncbos fabri-
cantes de outomoéviles.

12M BOLO S

De aleacién especiali de
peso liviano, de grao dura-
dOQ, en tipos sencillos, con
cuerpo beodtdo, o con re-
fuerzo de Invar, notables por
80 irreprocljable funcionami-
ento. Tombien, émbolos de
hierro fundido, de insuper-
able flrmcsa y duracién en
conexién con servicio pesado.

PASADORES DE
EMBOLOS

Pasadores con enchapc de
cromo. EI cromo, el metal
m¢8 duro de cuantos se cono-
cen. se aplica sobre la auper-
flde endurecida y bruQlda
dei pasador. Duran cuatro
veces mu y no cuestan mgs
que los pasadores ordinarios.

PERNOS Y BUJES
remos pnrn muelles y teo-
sores, y pivotes, de una sola
plexo, de acero especial. Tie-
nen gruesa auperflclo endu-
recida por procedimiento
especial y nncleo *n)Undo”
de extraordinaria resistencia.
Los bujes 01Uto. de lubrica-
cion &uCome6tica. se emplean
en los principales auto-
moviles de 1938. También
bujes sencillos de acero y de
bronce.

TENSORES
EXCENTRICOS

De gran utillraclén por los
fabricaotes. De ajuste auto-
niitlco. para compensar el
desgaste y evitar la vibra-
cion y ruido. Ixis tensores
mas seguros. Se instalan con
fncludad. Por el gran merca-
do que tienen, son repuestos
muy lucrativos.

GEMELOS TRYON Y
GEMELO.S EN *“U”
SILENCIOSOS

Los gemelos mis populares
de bov dio. Se ompleau eu
mis de Q.000.000 de Auto-
moéviles. De ajuste auto-
mitico, que evita periua-
nentemeute toda vibracion.
Lubricacién positiva y ade-
cuada.

Piezas de repuesto— para restaurar el estado
primitivo—para duplicar las especifica-
ciones originales. Millones de automoviles
con equipo original Thompson, después de
afios de satisfactorio servicio, bajo las mas
severas condiciones, necesitan finalmente re-
ponerse. En beneficio de su negocio y de la
satisfaccion de su clientela, emplee las ver-
daderas piezas duplicadas Thompson, en
lugar de copias o imitaciones, en sus repara-
ciones. Las intimas relaciones de la Thomp-
son Products, Inc. con todos los fabricantes
de automdviles, constituye seguridad abso-
luta de que cada pieza de repuesto Thomp-
son es duplicado exacto de la pieza original.

Para verdaderas ganancias y completa
satisfaccidon del cliente, entérese del “Surtido
Distinguido”—el Gnico surtido completo de
piezas para el chasis.

No hay retardos. Ud. puede contar con la

seguridad de embarques inmediatos. Los
pedidos de exportacion tienen precedencia a

los pedidos nacionales.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
Departamento de Ezrportacionr
Cleveland, Ohio, E.U.A.

Direccién telegrafica: “ThomprOy Oevcland*'

yabriras pn Oovplaad y Dclroil

Productos

~Aom pson
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iPARESE!

Vo pierda tiempo en
buscar un surtido de
forros de freno—el
RUSCO le ofrece . ..

A mas amplia variedad de calidades en forros de frenos.
J Cada marca de forro de freno produce faciles ventas de
repuesto, debido a su calidad y racional precio. Todas estas
marcas van protegidas por el famoso nombre de RUSCO, que
significa el centro de la industria en lo tocante a forros de freno.

No sélo bailara aqui la calidad exacta que Ud. necesita para
satisfacer los requisitos de la demanda local, sino que puede Ud.
también contar con la seguridad de que se trata de excelentes
productos que le ayudaran a mantener su prestigio y desarrollar
un buen negocio.

Bajo el nombre de RUSCO se ofrece también un famoso surtido
de revestimientos tejidos y moldeados para embragues, forros
moldeados Durak, remaches, maquinas, correas para
ventiladores y productos especiales para
todos los automoviles Ford vy

Chevrolet.

1. KoaUk (raol- 2. RuKO (tejido, 3.
de«do y flexible). de Upo corriente). tejido especial). UJldo). Constru- blado 7
Un forto de %er- Para (renos esté* Orafilado 7 bru- ido para satisfa- mido).

d4der« alta cali* rieres. Ds mas flido en una de cerU demandade da aran
dad. da Udo en- rapidas paradas las auperndes uo forro da freno clente de rozami- nes,
cauchado.enrelloi an llampo du para dar un buen bueno a

8en-10sk (de 4. Bulldog
compri- tejido

5. Champion (do- 6. RuscO'Aee (de 7.
especial).
Uo forro De superior cali-
coefl- dad para camio-
6émnibus

7

precio ento _con notables outomorlles euro-

deSOolei. Unoda Hurla. EI mejor ajusto suare 7 ex* moderado. Un propiedades d o peos, Se recomi-
loa que mia m forro para satis* acto a los (ranos. forro de renta duracion, eom- enda donde los
venden boy dia. facer los requisi- popular. primido bajo pre- forros ordinarios

Unoa pocos 1a* tos ordinarios _ de sion
mafios dan serrl- los auiomorilei

do a la mayor americanos.

parta da loa au-

InmOTUea moder-

nos*. Eonémiroy

lucratiTO.

tisfacclon.

The Russell

hidraulica. dejan de dar aa-

Incorporada en 1R34

Middletown, Conn., E. U. A.

Durak (forros
moldeados). Bikl-
dai plesai mol-
deadas. suminis-
tradas en jueaos.
para toda marca
da automdril y de
camion. Do gran
duracion 'y  do

funclonamlenio
swﬁﬁ

L e conviene enterarse

a

fondo dcl
RUSCO.

surtido

Sirvase pedir-

nos en seguida catalogos
descriptivos,
y lista de precios y des-
cuentos.

E1

Manufacturing Co*

Automovil

muestras

Direccion telegrafica: RUSSELL, Middletown

A mericano



Los duenos de camiones

estan
satisfechos

rSiSisi-i-L -;L

El Speedii-agon REO de H.000 libras de capacidad bruta

De tudas partes dcl mundo llegan a la REO
recomendaciones expontaneas de duefios
satisfechos. Esto es lo mas placentero para
un fabricante y lo méas valioso y significativo
para los duefos actuales y compradores en
perspectiva de camiones.

En nuestros archivos tenemos informes ve-
ridicos de camiones REO que llevan més de
600.000 millas de continuo servicio. No hay
prueba mas convincente que ésta de la cali-
dad del REO.

Los camiones REO de hoy dia tienen toda
la firmeza establecida de los modelos ante-
riores, mas las ventajas de los mas recientes
y adelantados méld~dos técnicos.

Los bloques de cilindros se funden ahora de
acero al cromo y niquel, el cual ofrece
mayor resistencia al desgaste que todo otro
material de cilindro. Las nuevas aleaciones
de acero mas livianas y resistentes ahorran
peso y gastos de funcionamiento. La lubri-

cacién es positiva a todo punto de roza
miento. El funcionamiento en general satis
face a los nuevos duefios tanto como a los
antiguos.

Este nuevo lucrativo surtido de camiones—
con todos los modelos caracterizados por la
mas alta calidad REO y comprendiendo la
Gltima palabra en construccion técnica y
equipo—con los precios mas bajos que se
registran en ios anales de la REO y con la
ayuda del famoso nuevo plan de “ Clasifica-
cion de Capacidad”, explica por qué los con-
cesionarios y representantes en todas partes
estdn aumentando sus ventas y ganancias.

Loscamiones rapidos Speedwagon lo mismo
gue los camiones grandes, 6mnibus y com-
binaciones de tractor y remolque REO, se
ofrecen en una escala de capacidades brutas
de 5500 a 35.000 libras. Chasis de 6mnibus
con distancia entre los ejes hasta de 240
pulgadas.

REO MOTOR CAR COMPANY

LANSING, MICHIGAN, E. L. A.

Fabrica en el Canada TORONTO, ONTARIO, CANADA
CABLEGRAMAS: "REOCO,” LANSING

Abril, 1933
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que Ud. se dedique a vender los

Placan de acnmiiladoren para todo aerrliclo.

5 razones para

acnmnladorcs ‘eLYOIlYS»»

I—La capacidad extra de los
acumuladores. “Lyons” significa
mayor duracién y mejor funciona-
miento.
2—Todos los acumuladores "Lyons”
se hacen con nuestras exclusivas placas
“Handler Ultra-Power” de ultra poten-
cia, que garantizan una capacidad adi-
cional de-25%.
3— Los acumuladores “Lyons” llevan garan-
tias absolutas.
4— La calidad uniforme, la seguridad y la capa-
cidad extra de los acumuladores “Lyons” se co-
nocen en todas partes del mundo.
5—Un producto de calidad a un precio
asegura una buena ganancia a sus concesionarios,

cio adicional por la capacidad extra.

Por eartn o por tele”“ama.

sobre nuestra representacién.
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LYONS STORAGE BATTERY CO.

Departajnenlo de Exportacién:

BeUeviUe, N. J., E. U. A.

Direccion telegrafica:
“Lyonsbatry,” Belleville, N, J.

LIQUIDO

LEGITIMO

para

FRENOS
HIDRAULICOS

El fluido genuino para todo tipo de frenos
hidraulicos. Puede usarse con toda confianza en
sistemas donde previamente se habian usado
otros liguidos. Se mezcla perfectamente con
otros y por lo tanto no es necesario desaguar el
sistema. Garantizamos que no se engomara o que
dafiara en forma alguna, cualquier parte del sis-
tema de frenos. Gustosamente enviaremos mues-

tra y cotizaremos precios C.I.F.

THE R. M. HOLLEVGSHEAD CO.
CAMBEN, N. J., EU.A. TORONTO, CANADA

bajo, que

No se cobra pre-

pidanos informaclOn completa

Cadena de
Distribuciéon S
Link-Beit

lienciosa

p ONSTRUIDA para to-

LINK-BELT

do automévil america-
no provisto de cadena de
distribucién. La tienen en
existencia importantes dis-
tribuidores autorizados en
todas partes del mundo.

Es sUenciosA y durable. Cons-
truida y garantizada por la Link*
Bait Company, organizacion téc-
nica que ha servido a la industria
automotriz y crecido con ella
desde el dia en que por primera
vez se emplearon cadenas de dis-
tribucién.

El gran numero de vehiculos
automoviles, en todas las catego-
rias de precios, que emplea las
cadenas de distribucién silendosa
Link-Belt, como dotacién ccrrieo*
te de fabrica, es una recomen-
dacion elocuente de la calidad de
estos productos. Pidanos nuestra
lista de precios.

COMPANY

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A.

Direcei6fi telegréfica y racl

iotelcgraflea: "LINKBCLT"

Los anillos Flexibles
satisFacen

la demanda de

reparaciones econdmicas de motor

CORRIJE EL
GOLPE DE
EMBOLO
EVITA LA
ASPIRACION
DE ACEITE
- ?Iexftfiilréasl>lr%f:dggierl;'agli'ganZbide dcice?'?)iugl% para CILINDROS
Esetc"e‘lﬁag“;ﬁ’ esmerlint o' rehabilitar DESCASTADOS O
doesracmegtemlflexlbie UB!iCrOa agbtitzifz;,celgr?é DEFORMADOS

Instelacién en motores de construccion
amerlcsnO* OUAN demanda 7
OrtANDES ganancias. Se han vendido
millones en los Estados Unidos 7 el
cxiranlsro. Pidinos Informacion de-
tallada sobre nuestra oferta a lo* con-
cesionarios.

HASTINCS MFC. CO.

Fabricante de un completo surt

anillos para émbolos

HA-STINGS, MICHIGAN, E.U.A.

Dirijase toda correspondcnela a:
Departamente de Exportacién
5713 Eucllcl Avenue, Cleveland, Ohio,

Olresclén telegraftca: Hastlngs. Cleveland

Ei Unico ANILLO
FLEXIBLE DE
CONSTRUCCION
AMERICANA de
su tipo en el
mercado

ido de

E.U.A.

Er. Automévil Amkricano



Estos levantadores sirven para afos

de

La duracion

de un levanta-

dor depende del

mecanismo de su

gato. EIl gato de

tipo de émblo del

U.S. es de fir-

meza extraordi-

naria. Tiene em-
paquetadura de ajuste auto-
matico y cojinetes reempla-
zables. Se vende con la su-
perestructura o sin ella. Con
cada uno se suministran
planos para su correcta insta-

servicio exento

de molestias

Levantador U.S.. modelo A-2.
completamente hidraulico, con
soporte por loe e>es

lacién. EIl embalaje para la
exportacién asegura la llegada
del equipo, a manos del com-
prador, en perfecto estado.

THE UNITED STATES
AIR COMPRESSOR CO.
Cleveland Ohio, E.U.A.

Dipartimento de Exportacion:
39 IFaier Street, Nueva York. E.U.A.
Direccion telegrafica: ‘‘Widbloco'™

Compresores de aire— Torres
doras de aire ~ Equipos para el
enerase-—Sistemas para lavar auto-
moviles— Levantadores hidraulicos

surti-

ElI principal surtido de

arboles de ejes de repuesto

Durante muchos afios, los arboles U. S. han sido en
todas partes aceptados como los mejores por su
calidad y servicio. Las mas finas aleaciones de
adecuado tratamiento térmico, cuidadoso
labrado a maquina y conocimiento cabal de las
condiciones bajo las cuales han de funcionar los
arboles, constituyen ia base fundamental de estos
excelentes productos. Cada arbol se somete a
rigidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per-
feccion mecanica, es irreprochable.

dirnos catalogo y precios.

acero,

Sirvase pe-

The U.S. AXie Co.Inc..Pott3to\vn,R].USA

Abril, 1933

Esta maquina aporta

LUCRATIVO
trabajo de reparacion

Es facil obteifer trabajos «le rehabilitacién de cilindros
cuando se muestra al cliente la exactitud, la seguridad
y la economia con que puede hacerse la obra con la

Maquina Storm, modelo E, provista
de micrometro propio

Esta perfeccionada méaquina Storm inicié una nueva era en el
negocio de reparaciéon de motores. La exactaj suave perfora-
ciéon del cilindro se hace con tanta facilidad, segnridad, rapidez
y economia en gasto, tpie el duefio del automoévil se interesa
en que se le rehabilite en seguida el motor.

Precisién. Con la méaquina storm, modelo E, cualquier
mecanico puede hacer un trabajo de méaxima precisién. Esta
maquina tiene cabeza perforadora que actia como un fresa
la presion del corte queda adelante de las cuchillas
no hay presion de corte lateral. Por muy desgastado o de-
formado qae esté el cilindro, la STORM lo perfora en linea
recta sin desviaciéon, en circulo perfectamente redondo,
uniforme en didmetro y suave en toda la superficie, dejandolo
a escuadra con el ciguefal. La perforacidon es tan exacta que
no hay pérdida de tiempo en ajnstar después los émbolos.

;. R
Facil manejo
La ceniracion se hace de la
manera de costumbre, sirviendo
de base para ella, la seccién sin
desgaste dcl cilindro, arriba de
la carrera del anillo de émbolo.
La maquina puede también cen-
trarse bajando la cabeza per-
foradora por el cilindro y Inego
extendiendo las cuchillas. Es
la maquina mas conveniente

para la rehabilitacion de cilin-
dros sin quitar el motor del
chasis.

Micrémetro. Este fun-

ciona lo mismo que un
micrémetro de tipo corri-
ente. Tiene su escala de
una pulgada graduada en
milésimas de pulgada (sis-
tema norteamericano) o
puede suministrarse en
graduacién métrica.

-Al«7n«ntaci<>7i rapida vy
poeitiva. Dos alimenta-
ciones descendentes y dos
velocidades mecéanicas-
Rapido retroceso.

Pidanos nuestro folleto “Su Mejor
Vendedor”. Xo él damos In-

formacion completa acerca de
esta perfeccionada maquina, de

comprobada utllidadf j moa*
tramos también cémo puedo
Ud. con ella aamentar sos

nesocios | ganancias.

STORM MFG COMPANY, ino
Departamento da Fxportaeién

39 Water St.. Nueva York
E.U.A.

Claves: Bentley, A.B.C. Sa.
«dlclén, y Western Union

Direcrién telegratlea:
Widbloco, New York

PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

EL

41
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Plezas de repuesto

PICK

para automoviles

Entre ellas se comprenden: cintas para fre-
nos ... zapatas para frenos . tapacubos

. tapas de radiadores y de depdsitos de
combustible mangos de puertas para

automoviles Ford, Chevrolet, Pontiac,
Chrysler, Dodge, De Soto, Piymouth y otros
de marcas conocidas. Pidanos en seguida

catalogo, precios e informacion detallada.

PICK MANUFACTURING COMPANY

WEST BEND, WISCONSIN, E.U.A,

LAS PISTOLAS O
INYECTORES U. S.
TIENEN FUERZA

Y DURACION

El inyector oeundtico U.8., las conexiones y bombas estan

modelo SG-IC de tzna U”™a. unidas a la tapa, la cual
es poderoso, firae, sencQlo y ajczsta en cualquier tambor
de gran le - corriente de
sion. Se hace 100 libras de
de croaio y grasa. Todos

por su peso
tviaso es muy

los equipos se
embalan cui*

Esmerile los asientos endurecidos,
como lo hacen las fabricas

Lo* asientos endureeidov de valvulas son
equipo normal «Je muchas imporlnntes mar-
eas de moceras de automoviles, comlonos 7

autobotes. Es necesario esmerilar  «aton
asientas endurecidos. Por ser muyduros, no
pueden eseariorso y brufirse,sino que es

necesario esmorirarlos. Laa fabricas dcsca-
brleron ésto y adoptaron el método HALL
<U esmerilado excéntrico de asiento de val-
vula, como la manera mas sallsfacleria de
precunr estos asleatos dorante )a produccién.
t.on el modelo &S de esmerilador do asiento
do valvula, se esmerilan estos asieoto.s en-
durecidos exactamente lo mis-
mo quo lo hacen las fabricas.
Este modelo esmerila también
asientos de hierro fnndido.
.Sirvo para asientos de valvulas
de superficio o do tipos em-
butidos en culata o en bloque.
lca rueda esmeriladora tiene
una velocidad de 8500 revolu-
ciones por minuto, y so mueve
exccntricamente alrededor del
asiento a raa6o de 20 vueltas

por minnto. Hodolo Hall F-S de es-

Pida informaciéon a : . .
mmrilodor de asiente de vaivttla

nuestro represenionle
mas cercano.

The Hall Manufacturing
Company
Toiedo, Ohiof E. V. A.

Ss suministra templete sen nstsr y
aiferezsdor Ce diamante. 8« «frese tsn
«ufas Cs eualQUisr diametro y sen
ruedes esmeriladoras para asientos ds
cualquiera «rodo do dursta,

6'crente. rir F'.n.iu «n Eiu-oparC .r.n/. de Venta, mn el A/riea
Sn, Morrft & Inor.in del Suri

26 FlInsbury Squ.r. E, *. Smlu
Li.tfre., E. C.2, Inglaterra Johutanuro Afrlra dcl Sur

HALL

Esmerilador Excéntrico para
Asientos de Valvnlas

Lamina de 5 Capas
para limpiador

Una lamina inoxidable de
peso liviano con mualtiple
borde de rozamiento, que
asegura una limpieza vy
transparencia constante al
parabrisa. Cada lamina
Trico se hace con suma pre-

PROOUCTp

fAcil de mane-
jar. SenoUa*
mente se

necm a la linea
de aire com-
primido. EI
modelo SG-25C

dadosamente
para la expor>
tacion, pare
asegurar su en-
trega en per-
fecto estada al
compardoT.

cision del material més fino
con el objeto de dar satis-

es ftimiTaf al
SG'IC, con la
excepodn de
que el dep”~to
de una libra se llena pot medio
de bomba manual umda a su
depdsiCo priadpel de 25 libras de
grasa. El mod~ SG-IOO es «imtlar
al SG-IC, con la excepcién de que

THE UNITED STATES
AIR COMPRESSOR CO.

Cleveland Ohio, E.U.A.

Dtperiameuto 4e Exporidéiéon 39
W ater Street, jVseve York, E.U.A.
Direedda tehgréapeai **Widbteec**

Compresores de aire— Torres surti*
doras de air*”~Equipo para el enerase
— SisteiBas para lavar aotomodviies—
Levanodorea hidraulicos

faccion completa al auto-
movilista.

Esta caja de completo surtido de laminas le habilita para

satisfacer toda demanda de lamina y brazo.
Pidanos informacion sobre los
presentes productos, lo mismo,
gue sobre el Visionall y limpia-
dores de parabrisa automaticos,
espejos retroscopicos de estilos
normales y trompetas Claireon.

TRICO PRODUCTS CORPORATION

811 Vo.hin.ton Sqg.. Buff.lo, N. Y., E. U. A.
Dlir«ci4n tabgrdAia: "TRICOPROD"
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Cojinetes de motor
y bielas para todo

motor de

automovil

de marca popular

Surtido completo, incluyendo tamafios for*

males vy

sobretomarios,

exactamente de

acuerdo con las especificaciones de la S.A.E.
y las de los equipos originales de fabricantes.

Bielas completas iguales a
las de equipo original de
fabricantes de automo6-
viles

Cojinetes de bielas y de
ciguefal con respaldo de
bronce y forro de metal
Babbitt, con respaldo de
acero y forro de metal
Bnbbitt y de fundicién en
molde, en tamaifos for*

Pidanos cotélooo e

FEDERAL-MOGUL
CORPORATION

D etroit, M irhleran, E . A

niriceiia lelcorafica— FrdmoB,Detroit

males y sohreiamafios
Bujes para pasadores de
émbolos

Pernos y tuercas para
bielas

Tomillos de sujeciéon i>ara
cojinetes

Bronce an barra y metales
Babbitt

Fabricamos también las
hélices marinas Tru-Pitch.

informaciau detallada

Forro de
f£renos

Un ramo com-
pleto pava
todos los re-
guerimientos

£1 forro de freno "COASTGARD” contiene alambre de
plomo (aleacién de zinc) en lugar del acostumbrado alambre
de latén. £1 resultado es que evita rayar el tambor ds frenos®
y que el forro da una accién de frenaje suave y eficiente.
El torro de freno "Coastgard” es tratado con aceites de la
mas alta calidad, y es igualmente satisfactorio para tiM en
los forros internos como externos. Su superficie "esmerilada
hace que se ajuste exacteraente a los tambores.

Sirvase pedirnos detalles adores, anillos Atlas de em-
acerca de loa varios otros paquetadura para bombas de
tipos de forros para frenos agua en los automoviles
que fabricamos, asi de los Ford y Chevrolet y otros
revestimientos Atlas para em- automoéviles, forros de trans-
braguea, las bandas tejidas misién para Ford, modelo
Atlas para amortiguadores, T, remaches de forro de
enlazados Atlas para radi- frenos, etc.

ATLAS ASBESTOS CO

North Wale«, Pa., E.U.A.
DireceiOB telegrafica: LASBEST

Suministre a sus clientes lo mejor-
Ofrézcales los en-
granajes silenciosos

Ex15e

LOS ACUMULADORES
DE LARGA VIDA

Cuando el vendedor de Exide instala este
acumulador en el automovil del cliente, lo
hace sin el mé&s leve temor, pues sabe muy
bien que este producto ha de rendirle un
prolongado y seguro servicio al costo mas

econdémico por kilbmetro recorrido.

The Electric Storage

Battery Co.
FUsdelfit, E. U. A.
Departamento de Exportacion
23-31 Wcsi 43rd St., Nurvu York
E. V. A,

Abril, 1933

de distribucion
CELORON

Ud. da a sus clientes lo mejor
cuando les instala engranajes
silenciosos de distribucién
CELORON. Estos son los
mismos engranajes que®
muchos fabricantes de motores
de los Estados Unidos emplean
en la construccién de sus pro-
ductos.

Estos fabricantes han visto

que los engranajes CELORON son bastante firmes para resistir
la carga y absorber las vibraciones, que se producen en las
piezas de movimiento alternativo, cuando quedan éstas suj'etas
a ciertas velocidades. Por otra parce, estos engranajes intro-
ducen un funcionamiento silencioso, ademas de una distri-
bucién exacta y permanente.

Los engranajes CELORON se venden, por supuesto, a precios
que dejan buena ganancia al comerciante.

Pidanos informacion detallada y precios.

CONTINENTAL.DIAMOND FIBRE CO.
FftliTlcn y Oficinas

IS'enark. Del.— BrldjcepoTt, Fn.. E.U..V.
Departamento de Jixportoeion

3» AVnteT S<.. Nnevn York. E.U.A.

Glrwcelfln lelesrafl..; "W idbloco"
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VENDA MAS ACUMULADORES

con mayores utifidades

La superiorcalidad de los acumuladores USL
es conocida en el mundo entero. Millones
de automovilistas que en todas partes los
usan encuentran en ellos el maximo de
potencia y extraordinaria duracion.

Miles de comerciantes han comprobado
que la insuperable calidad de ios acumula-
dores USL, asicomo sus rasgos distintivos de
construccién, facilitan su venta...particular-
mente los de mas alta calidad, que también
son los que mayores utilidades rinden.

Establezcasu negocio sobre la base firmede
clientes satisfechos. Venda los acumuladores
USLy vera como sus utilidades aumentan, al
igual que sus clientes. Escriba hoy mismo soli-
citando méas detalles, sin obligacién alguna.

EL SUPER SERVICE USL

Un acumulador de extraordinaria cali*
dad, con placas excepcionalmenfe
O9randes,repletasde oxido"Sobreactiva**
USL. ..con doble aislamiento de madera
y caucho ... maxima potencia en el
arranque...sumomente duradero...de
precio modico ... ofrece al comerciante
magnificas utilidades.

Hay, ademasr otros tipos de acumu*
ladores USL para llenar todos los re*
qui8itos...a precios al alcance de todos.

USL BATTERY CORPORATION

Seccion de Exportacion
295 Madison Ave., Nueva York, E. U.de A.

Por cable .YOUESLITE, Nueva York

Indice de 10s Anunciantes

American Brakeblok Corp........ccccceeeeenns 25
Atlas Asbestos CO..vvvveiieieiiiiiiieieceeees 43
Bendix-Eclipse of Caflada, Ltd............... 1
Champion Spark Plug Co.......cccvvvveeennn. 29
Continental-Dianiond Fibre Co................ 43
Thos. A. Edison, INC..ccoevvveniieiiiiiiiieeeenn, 27
Electric Storage Battery CoO.......cceevnvveeee. 43
Federal-Mogul Corp.....ccccccerviiiiiinineennnns 43
Gates Rubber Co..ocoovvveeviiiiiieieeieee e, 31
Hall Mfg. CO.vrreeecieicii e 42
Hastings Mfg. Co } aenn—————- 40
Hollingshead Co., R. M......ccccccvvvivivinnnnnene. 40
Hudson Motor Car Co..Ext. de la Cub. Del.
Link-Belt Co.vveieeeiiiieieeee, 40
Lyons Storage Battery Co.......ccccvvvvveneeee. 40
Overseas Motor Service COrp.......cccccueeee. 2,3
Pick MTg. CO.iiiiiiieeeiiee e 42
Reo Motor Car CoO...eeevvveeeeieeieeiee, 23, 39
Russell Mfg. CoO.vvceeeeeiiiiiirciee e, 38

Simmons Mfg. Co. ... Int. de la Cub. Post.

Storm Mfg. CoO.vreeeiiiiiie e 41
Studebaker-Pierce Arrow Export Corp.

33, 34, 35, 36
Thompson Products, InC......ccccceeeeeee. 37
Trico Products Corp...ccccceeeeeeeeeeeveevennnnnnn, 42
U. S. Air Compressor CO..........ceeeennn. 41, 42

United States Asbestos Divisiéon of Ray-
bestos-Manhattan. .Ext. de la Cub. Post.

U. S.AXIE COuririii e 41
USL Battery Corp...cccceeveeveiiiiiiiiiiieeeeennnn, 44
Watkins Babbitting Service.................. 43
Whitney Mfg. CO.eeeerviiiiiiieeeeeeieeee 4

Willard Storage Battery CoO.....cccceeennnees
Int. de la Cub. Del
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SIM M O M S

Calidad seguray ajuste de precision
en todas las piezas de repuesto para
automoviles FORD y CHEVROLET

E1

La organizacion Simmons puede satisfacer todos sus
requisitos en lo tocante a piezas de repuesto para vehi-
culos Ford y Chevrolet— piezas de fina calidad y de
adjuste preciso, con garantia se ser iguales o superiores
a las de dotacion original de fAbrica— piezas que habili-
tan a los mecanicos para ahorrar tiempo en las instala-
ciones y asegurar un servicio exento de molestias. Los
precios netos de las piezas Simmons son bajos— bastante
moderados— para permitir que la ejecucion de las repa-
raciones se haga a un costo econdmico y deje una buena
ganancia al taller. Emplee las piezas Simmons. Valgase
siempre de ellas y ahorrar4d dinero y aumentard sus
ganancias.

Pidanos este catalogo: “ Guia para Ganancias” :

En todas parles del mundo, el catadlogo de la Simmons constituye la Unica
lista completa de piezas de repuesto para automdviles Ford y Chevrolet.
Es nn valioso libro de referencia y una verdadera “Guia para Ganancias”
para todo comerciante en el negocio de reparaciones. Pidanos ejemplar
gratuito de este catdlogo, ahora mismo. Con él le enviaremos la lista de
bajos precios de todas las piezas Simmons.

THE SIMMONS MFG. CO
3405 Perkina Ave., Cleveland,
Ohio, E. U. A.

Direccion telegrafica: “Simmons”

Devuélvanos este cupén

The SimntORS Mift. Co.«
340S Perkins Ave., Clevelaod, Ohio, E.U.A.

Sirvanse enviarme su catdlogo “Guia para Ganancias.”

COMPANTA oot

DiIFECCION oottt e e e
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EL SURTIDO

GREY-ROCK

El principal del mundo por su calidad e integridad

El surtido Grey-Rock de productos para automoéviles
ofrece al comerciante al por mayor y al por menor, la
oportunidad de aumentar sus ganancias, por la simplifica-
cion de la compra y por la confianza de la clienfela, que
resulta de la venta de mercancia de la mas alta calidad.

FORRO DE FRENO GREY-ROCK EAGLE. La Norma
del Comercio. Tiene la famosa “superficie alisada por
esmerilado,” Entretejido con alambre de especial aleacién.
Tratado térmicamente para prolongar su duracion.

GREY-ROCK INDUSTRO PARA CAMIONES. Un
forro tejido para servicio pesado, para camiones y émnibus.
Servicio excelente durante largo tiempo.

GREY-ROCK MOLDEADO. Suministrado en rollos para
mayor conveniencia y economia, EI principa! de su clase.

GREY-ROCK EN BLOQUES. Un forro moldeado rigido,
suministrado en segmentos, que forman juegos completos.
Para automoviles y 6mnibus. Servicio inmejorable.

GREY-ROCK DOBLADO.
PRIMIDO.
en rollos.

MOLDEADO Y COM-
Comprimido hidraulicamente. Se suministra

CINTAS DE FORRO DE FRENO. Perforadasy avella-
nadas, para el Ford y el Chevrolet, suministradas en Grey-
Rock Eagle tejido, en flexible moldeado o en doblado y
comprimido.

El Automovil

REVESTIMIENTOS GREY-ROCK PARA EMBRA-
GUES. En tipos tejidos o moldeados. Tienen “la superficie
suavidada por esmerilado.” Servicio sobresaliente.

CORREAS GREY-ROCK PARA VENTILADORES,
En tipo “V," de gran fiexibilidad y firmeza. No se resbalan
o saltan. También, correas planas de superior calidad,

MANGUERAS GREY.RpCK PARA RADIADORES.
Firmes y durables. También ofrecemo.s mangueras de agua
y de aire.

REMACHES GREY-ROCK. De latbn y de aleacion
Greyluminum.

EMPAQUETADURAS GREY-ROCK Y DURACO
PARA AUTOMOVILES. Metalicas para bombas de agua,
en laminas rojas y negras, para vastagos de valvula, en
laminas de amianto comprimido, en ladminas Duroil resis-
tentes al aceite. Calidad superior a precio moderado.

El surtido comprende también otros articulos, para cuya
enumeracion no tenemos aqui espacio.

Por telegrama o por carta sirvase pedirnos informacién
detallada y precios.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
of Raybes+os-Manbat+an, Inc.

120 Broadway, Nueva York, E. U. A.
Direccion telegrafica: USATEX
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