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Precio $ 2 .0 0  al año

El ‘Ocho en Línea’ Americano de Menor Precio
Estrella 12 Records Oficiales 

estableciendo su supremacía en velocidad, 
aceleración v robustez.

Primero en Valor Intrínseco 
Primero en Fimcionamiento

A  los nuevos precios para vehículos 
Hudson y A utopíanos anunciados en 
Febrero 26, el A utoplano " 8”  resulta el 
'och o  en línea’ con  más b a jo  precio de 
América.
Apenas hace unos días, ba jo la observa­
ción  oficial de la A .A .A ., este vehículo 
estrelló 12  records de velocidad, acelera- 
ción  y robustez para vehículos de stock 
en Daytona Beach.
Estableció un nuevo record al cruzar las

cinco millas a 85.431 m .p.h. y  otro al 
cruzar la milla a 85.836 m .p.h., batiendo 
los records anteriores por 18 y 17 m .p.h. 
respectivamente.

Otros dos records de interés especial son 
la aceleración de la milla con  prom edio 
de 67.969 m .p.h., y cruzar la milla en 
engranaje de segunda velocidad a 62.521 
m .p.h., m ejorando los records anteriores 
por casi I I  m.p.h. y demostrando la ro ­

bustez innata de su construcción exclu­
siva. T o d o  record previo de vehículos 
cerrados sin límite de precio ni tamaño 
ha sido sobrepasado.
N ingún otro automóvil, no im porta pre­
cio, tam año o  marca, se allega al Auto- 
p lano en aceleración. Arrancada rápi­
da y  potencia eii las lomas son cualida­
des indispensables para funcionam ien­
to superior. El público prefiere esto ante 
todo.
¡C ien kilómetros p or  hora en segunda! 
V enda el vehículo de la hora. La agen­
cia  H udson ofrece ventajas únicas. So­
licite pormenores al Departam ento de 
Exportación.

HUDSON M O T O R  C A R  CO.
D etro it, M ich igan , E . U . A.
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Willard
adiestra estas
manos en beneficio de SU  P R O T E C C IO N

i.

Cada pieza de acumulador Willard 
recibe minuciosa inspección por parte 
de peritos, hombres de muchos años 
de experiencia.
Esto se hace para protegerle a Ud. y a 
sus clientes, para ayudarle a desarro­
llar una reputación comercial basada 
en calidad y  responsabilidad, para in­
ducir a la clientela a que regrese gusto­
samente a su establecimiento, en virtud 
del excelente servicio que ella ha 
recibido de sus acumuladores Willard. 
Los ingenieros de la W illard se hallan

diariamente dedicados a comprobar la 
superioridad de los acumuladores W il­
lard mediante ensayos y pruebas de 
competencia de todo género. La or­
ganización Willard jamás ha dado un 
paso que ponga en peligro su estable­
cida reputación de calidad.
Semejante cuidado en la manufactura 
interesa expontáneamente a los comer­
ciantes del ramo, en todas partes, que 
desean vender un acumulador fino y 
productivo de verdaderas ganancias.

L os con cesion a rios  en  9 6  pa íses son los p r im eros  en  deiAarar 
q u e  ia  rep resen ta c ión  d e  lo s  ucuntu ladores W illard  e s  un  n eg o cio  
d e grandes posib ilidades d e  ganancias, P o r  carta o  p o r  tele^ 
gram a pídanos in fo rm a ción  detallada.

ACUMULADORES P A R A  A erop la n os  -  Á u tom óviln s • OmnifeMí y  C tm io n e t  -  A lu m brad o d e  E m ergen cia  • In s ta la  
d o n e s  d e  A lu m brad o  -  E q u ip os M arinos  -  A u toh o tes  tie R ec r eo  y  d e T ra b a jo  .  R a d iorrecep tores  .  C in em atógra fos  
P a rlan tes  -  T e lé fo n o  y  O tras C om u n icaelon cs  -  Taxim etroa  -  Itu erru p tores  d e  A c e ito  p a ra  C irciu tos  -  M oioree  
D iése l  • M aquinaria  Zanjadora  • T rab a jos  Industria les.
M illares He am istosos rep resen ta n tes  d e  la  W illard  e n  todas partes d cl m undo ayudan a  los d u eñ os  d e  

a u tom óv iles  a  o b te n e r  mds m eses y  k ilóm etros  d e serv ic io  d e sus acum uladores.

W ILLA RD  STO RA G E  B A T T E R Y  COM PAN Y, D epartam en to  d e E xp orta ción , C leveland, O h io , E . U. A.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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F r e n o s  m e c á n i c o s  B e n d ix

C a r b u r a d o r e s  
B e n d ix  S t r o m b e r g

L a  p r o p u ls ió n  B e n d ix
S t a r t ix ,  e i n u e v o  I n t e r r u p ­

t o r  a u t o m á t i c o

LOS PRODUCTOS BENDIX
E n s a y a o r  d e  f r e n o s  

B e n d ix -C o w d r e y

R e g u la d o r  a u t o m á t i c o  d e  
e m b r a g u e  B e n d ix

M o t o r  d e  a r r a n q u e  
E c i ip s e ,  t ip o  d e  a v ia c ió n

P O W E R  
BRAKES

A  B E N D IX  P R O D U C T

E n t r e n a m ie n t o  p o r  f u ­
e r z a  d e  v a c í o  B K

arrancan, mantienen en movimiento y  paran 
a c a s i  t o d o  a u t o m ó v i i  d e  1 9 3 3

1}  L  servicio de protección Bendix se halla 
en todo lugar donde hay automóviles. 

Gobernando la fuerza generada por el com ­
bustible, en todas las fases de su funcionami­
ento, incluyendo el arranque, la marcha y  la 
parada, los productos Bendix han ido a la 
vanguardia de la industria.

La extensión del servicio de estos famosos 
productos a los principales países del mun­
do, constituye un programa de ilimitadas 
posibilidades de ganancias, que todo comer­

ciante del ramo, ansioso de prosperar, de­
bería aprovechar sin pérdida de tiempo.

Ud. conoce estos excelentes productos. Su 
insuperable valor práctico y  el servicio com ­
pletamente satisfactorio que rinden en todas 
partes, hacen que su representación sea 
para Ud. un negocio lucrativo, permanente 
y  de gran porvenir.

Sírvase escribirnos, para tener el gusto 
de enviarle incondiciónalmente informa­
ción detallada.

B E N D I X - E G L I P S E  O F  C A N A D A ,  L td
{A ntes, Eclipse Machine Co., Ltd.)

W alk erv ille , O ntario, Canadá 
(Subsidiaría de la Bendix Avialion Corporation)

A b ril, 1933
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SI UD. BUSCA GANANCIAS-Y  QUE COMERCIANTE NpAS QUIERA A H O R A -LE  RECOMENDAMOS 3 COSAS:

^ 1*0» Considere la demanda establecida de los p r i u c t o s —Recuerde que el 90% de los automóviles 
actuales del munóMeva productos

Bocinas 
Klaxon y 

Delco-Remy

Piezas 
eléctricas 

Delco-Remy 
y Northeast

Cojinetes de 
rodillos Hyatt

Anillos
Pedrick

para
émbolos

Radiodores 
H arrison y 
piezas para 
los mismos

Gatos W alker 
manuales y 

para garajes

Correas H ycoe 
para ventiladores

Equipos Binks 
para pintura 

por pulverización

Equipos W eidenhoff 
para ensayos eléctricos

Forros H ycoe  para frenos
Herramientas y 
equipos Kent- 

M oore

Ruedas, 
piezas de 

ruedas 
y  tam­

bores de 
frenos 
Kelsey- 
Hayes y 
M otor 
W heel 
Corp.

Lámparas
Guide

Am ortigua­
dores D elco- 

L ovejoy

Bujías 
de en­

cendido 
A.C.

Cojinetes de 
bolas New 
Departure

2 ^  Lea y estudie atentamente estas razones explutivas de las ventajas de vender los productos
(A )  T od os  los productos 'OJtLS-C se bacen p o :  los principales fabricantes de su ram o, y se 

aceptan p or  los dueños de automóviles de todas partes del m undo, a causa de su establecida 
calidad y  reputación.

(B> La Overseas M otor Service Corporation, a cargo de la exportación de este grupo de productos de 
fam a internacional, ofrece a los comerciantes del ram o ciertas ventajas, que sólo  una organiza­
ción  de sus grandes recursos y facilidades puede brindar a sus clientes. Entre estas ventajas se 
hallan las siguientes:
(a ) E l establecimiento de crédito co n  una sola organización.
(b> La consolidación  de embarques de los varios productos en un solo conocim iento

de embarque.
(c )  Transporte y otros gastos de embarque a costo mínim o.

(C ) La Overseas M otor Service Corporation mantiene un personal de especialistas en el extranjero, 
que ayuda personalmente a los concesionarios y  agentes a desarrollar sus negocios, mediante la 
diseminación de in form ación  técnica sobre los productos, catálogos, manuales de instrucriones, 
anuncios, etc.

(D> Y  finalmente, la Overseas M otor Service C orporatíon  ofrece sus productos a  precios extraor­
dinariamente m oderados, a precios que habilitan a los comerciantes para obtener buenas ganan­
cias del negocio.

Ud. puede aumentar sus ganancias vendiendcualquiera de los productos o todos ellos.
Comuniqúese inmediatamente con el concestoario local de los productos o escriba directa­

mente a la Overseas Mor Service Corporation.

O V E R S E A S  M O T O R  S E I V I C E  C O R P O R A T I O N
1775 Broadway, Nueva York, E. U. A . D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  ^‘ M O T O R S E R V E ^ ^  T o d a  c l a v e .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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O b o b q b  S .  Q crisG H SB R aT , D ir e c t o r  
L v : s  C h a v z z , R e d a c t o r  T é c n i c o

W a l l a c b  T h o m p s o n , R e d a c t o r  C o n s u lt o r
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L A S  

C A D E N A S  D E  D I S T R I B U C I O N  

W H I T N E Y

han establecido envidiable 

reputación por seguridad y 

prolongada duración. H an  

dado satisfactorio servicio 

en motores de automóviles, 

tanto com o equipo original 

de fábrica, com o equipo de 

repuesto, desde hace más 

de un cuarto de siglo.

T he W h itney  M fg. C o .
Hartford, Conn., E.U.A.

C A D E N A S  DE DISTR IBUCID N W H IT N E Y

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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De la Crisis a la Confianza
Enérgica Administración del Presidente Rooseveit 

Por G E O R G E  E. Q U IS E N B E R R Y

Los recientes acontecimientos en los 
Estados Unidos han afectado profun­
damente al comercio internacional, in­
cluyendo la industria automotriz, lo 
mismo que a otros negocios importantes. 
No cabe la menor duda de que los lec­
tores de E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  en 
todo el mundo iberoamericano, están an­
siosos de obtener la mayor información 
posible con el objeto de poder interpre­
tar inteligentemente estos últimos acon­
tecimientos en los Estados Unidos. En 
este breve artículo trataremos de ex­
poner aquellas fases de la situación que 
se presentan claras e inequívocas. Pre­
sentar la situación completa, en todos 
sus detalles, seria tarea 
imposible, a causa de 
los cambios profundos 
y radicales que están 
sucediendo en estos 
momentos. Meses han 
de pasar antes de que 
el mundo se dé cuenta 
cabal de todo lo que es­
tá pasando en estos 
<lías. Los Estados Uni­
dos están pasando por 
una verdadera revolu­
ción económica de gran­
des alcances sociales e 
internacionales.

El cambio, por lo que 
ya se ve y  se presiente 
de él, será extraordina­
riamente beneficioso pa­
ra todo el mundo. En sus 
aspectos más amplios, 
ha establecido un nuevo 
sentimiento de confian­
za y de cooperación in­
ternacional. La base 
económica del país ha 
sido reforzada y  pre­
senta ahora la solidez 
y estabilidad de que ca­
reció durante muchos

Solución del Problema 
Bancario Norteamericano

años. De m ayor im portancia todavía es 
la actitud del Gobierno en W ashington. 
La nueva adm inistración nacional ha 
introducido métodos radicalmente d ife­
rentes de los que servían de guía a la 
anterior. Los nuevos métodos han dado 
un aspecto com pletam ente distinto a 
las relaciones del país con  el resto del 
mundo. Todos los elementos políticos, 
sociales y económ icos de la  gran  nación 
am ericana se hallan ahora listos para

U . S. PL A N S TO SEEK  
T A R IF F  COM PACTS

WASHINGTON. UtTOh 16 
Stftte Dep&rcm«Dt cfOcUl^ lndAci.t<d 
lo d ty  that i f  possibie rtciproc&l U riif
asteeis«nt« wieb vaiious natloiu
w ould he  vork ed  ou t  in advanee cs 
the World eoouom ic con fercoce  t o  be 
b «ld  in  LondOD thia summar.

A  deparcm «nt ^ ok esm a n  aaid Ih&t 
wbftttaer ¡ t  w ould be posalbla t o  ne> 
goCIaie euch  asretm ente depended on 
whetber tb e  people o f  the Tarlous ne* 
tlODS have AUfTered enough prlvatlona 
to  brlng th em  to  th e  p o in t  oS forclug 
poHtlcal bodlea t o  lower abn orm all; 
h lg h  tarlfia.

Th^B O overnm tD t wae deecrlbed as 
reftdy t o  cootrib u to  !t «  íu li ahare to 
aueh a  m ovem eot.

T r a d u c c ió n
W a sh in g ton , 15 de m arzo  ( A P ) —  

Im p orta n tes  repreaen tan tes del De* 
p a r la m e n to  de E stad o  (M in isterio  
de R e la c ion es  E^sterio^es) m a n ifes ­
ta ro n  h oy  que, de se r  p os ib le , se 
A rm arán  tra ta d os  a ra n ce la r io s  de 
re c íp ro co  b e n e fic io  con  T a n a s  n a ­
c ion es . co n  a n t ic ip a c ió n  a  la  con ­
fe re n cia  e co n ó m ica  in te rn a cion a l p or  
ce leb ra rse  en  L o n d re s  este veran o .

U n  p ro m in e n te  rep resen tan te  del 
D ep artam en to  d e  E stad o  d i jo  q o c  la 
p osib ilid a d  de e n tra r  en  seroejan tes 
co n v e n io s  dep en d ía  d e  q u e  s i  los  
p u eb los  d e  lo s  v a r ia s  n acion es han 
su fr id o  b a sta n to  p r iv a c ió n  para  
sen tirse  a n siosos  d e  ob liftar a  so s  
m a n d a ta rios  a  re d u c ir  su s  elevadas 
ta r ifa s .

S e  e x p re só  la  o p in ió n  d e  q u e  el 
G ob ie rn o  do lo s  E stad os U nidos 
estaba  lis to  p a ra  con tr ib u ir , en  toda 
la  m edia de sa  fu e rz a , a  la  rea liza ­
ción  d e  es te  m ov im ien to .

Un N uevo E sp ír ílu
U n  im p orta n te  d ia r io  de N u eva  Y o rk  d ice  a  su s  le cto res  q u e  la  n u ev a  a d m in is tra c ión  del 
presiden te  R o osev e it  v a  a  e s ta b le cer  r e a p r o c a s  re la cion es  co m e rc ia le s  c o n  o tra s  naciones, 
co m o  p a rte  m uy im p orta n te  d e  au progiram n de reh a b ilita c ión  n o c io n a l.  E l  p a rtid o  dem o- 
crú íco  en  p od er  en  W ash in irton  p o r  p r im e ra  v e s  después de d oce  años» h a  d e fen d ido  
s iem p re  lo s  ta r ifa s  b a jo s . C ord e l! H u ll, e l n u evo m in is tro  de r e la cion es  e x ter io res , ha 
sido s iem p re  en em iffo  d eclarad o  do las ta r ifa s  a lta s  q u e  h a n  p red om in a d o  desde 1920. 
E l ú ltim o p res id en te  d cm o crá tíco  íu é  W o o d ro w  W iis o n . qu ien , al asu m ir e l pod er, en 

1913, in s is t ió  en que se r e b a ja ra n  la s  ta r ifa s  a ran cein ria s.

dar eficaz ayuda a  la  rehabilitación del 
país y  del extranjero.

L a  historia com pleta de estos aconte­
cimientos g igantescos tiene capítulos fi­
nancieros, comerciales, políticos e in­
ternacionales. D e una m anera directa o 
indirecta, a fecta  a todos los países del 
mundo. E n v ista  de la  universal utili­
zación del autom óvil am ericano, la  ac­
tual situación es de particular Ínteres 
para  todos los que se dedican a este nego­
cio. L a gran  crisis mundial tuvo origen 
en la Guerra Europea y la orgía  de de­
senfrenada especulación bursátil, que la 
acompañó durante varios años, culminó 
en 1928, para derrumbarse con  pérdidas 

irreparables en 1929.
_____________  Cuatro años después de

e s t a  enorme derrota 
bursátil, la poderosa y 
rica nación americana 
se v ió  obligada a sus­
pender todas las opera­
ciones bancarias del 
país, durante un deter­
minado periodo de tiem ­
po, para evitar un com ­
pleto descalabro finan­
ciero nacional.

E l sistem a bancario 
norteamericano es dis­
tinto de todo sistema 
bancario extranjero. En 
realidad, no constituye 
un solo sistema, como 
en otros países, sino 48 
sistemas distintos e in­
dependientes entre si. 
Es necesario tener pre­
sente esta fundamental 
diferencia para poder 
com prender e l proble­
m a que se presentó en 
el país en estos últimos 
meses, problem a que no 
puede surgir en ningu­
na otra  nación del mun-

Ayuntamiento de Madrid



do. Hace muchos años, Ja nación norte­
americano aceptó la idea de bancos in­
dividuales, independientemente estable­
cidos en cada estado, en lugar de insti­
tuciones bancarias de carácter nacional, 
com o en otros países. Cada uno de los 
48 estados del país tiene su propio sis­
tema bancario ba jo gobierno local. A de­
más de estos bancos regidos por cada 
estado, se hallan los bancos de reserva 
federal, los cuales se incluyen en el sis­
tem a bancario nacional ba jo  la super- 
vigílancia general del Gobierno en 
W ashington. Tanto los bancos del esta­
do, com o los bancos comprendidos en el 
sistem a de reserva federal, se hallan, 
sin em bargo, lim itados a operaciones 
dentro de sus correspondientes locali­
dades. Con excepción de uno o dos es­
tados, siendo California uno de ellos, 
ningún banco puede tener sucursales 
afuera de su propia ciudad. P or esta 
razón, cada banco depende enteramente 
de los habitantes de la localidad. Y  esto 
se aplica tanto a los bancos del estado 
com o a los comprendidos en el sistema 
nacional. Los defectos de este sistema, 
al tratarse de una crisis nacional, son, 
por supuesto, numerosos y  evidentes a 
la simple vista. E l sistema, sin embar­
go, tuvo, com o principio fundamental, 
la protección  del país contra el dominio 
económ ico de las grandes instituciones 
bancarias, particularm ente aquellas ra­
dicadas en la  ciudad de Nueva York.

E l sistem a bancario de los Estados 
Unidos está representado por cerca de
18.000 instituciones. Una tercera parte 
de este total está constituida por ban­
cos com prendidos en la Reserva Fede­
ral, los cuales son las instituciones más 
poderosas del país. E ntre los bancos del 
sistema federal se hallan las dos terce­
ras partes de los recursos totales de 
la nación. L os reglam entos federales 
son, en general, más estrictos que los 
particulares de los 48 estados de la 
unión nacional. Los principales bancos, 
con pocas excepciones, se incluyen en 
el sistema federal. Casi todos los ban­
cos dedicados al negocio de exportación 
son también miem bros del sistem a fe ­
deral. Las instituciones comprendidas 
en este gran sistem a federal fueron, en 
efecto, las menos afectadas durante la 
reciente crisis banearia. Fueron tam ­
bién las prim eras en abrir sus puertas 
al público a continuación de la reciente 
“ vacación”  banearia.

P ara com prender m ejor la diferencia 
que existe entre el sistem a norteam e­
ricano y  el de otros países, bueno es ci- 
tsir que en Inglaterra hay sólo como 
veinte bancos, de los cuales cinco son 
m uy grandes y  poderosos, con sucursa­
les en todas las ciudades de la nación. 
E l Canadá, por su parte, tiene cinco o 
seis bancos, con ramificaciones por todo 
el país, constituyendo un sistem a uni­
ficado de prim er orden. Tanto en Ingla­
terra, com o en el Canadá, y  en otros 
países con buenos sistemas bancarios

nacionales, no ha quebrado ningún ban­
co durante todos estos años de crisis.

La causa inmediata de la forzosa 
“ vacación”  banearia nacional, a conti­
nuación del lento decaim iento de los ne-

D E TR O IT (E special)— La solu­
ción de la crisis banearia de Detroit 
se realizó a fines de marzo, medi­
ante la form ación de una nueva ins­
titución financiera, el National 
Bank o f  D etroit, el cual ha tomado 
a su cargo  el activo liquido de los 
antiguos bancos el F irst National 
y el Guardian de esa ciudad. La 
nueva institución banearia tiene un 
capital social de $25.000.000. Una 
mitad de este capital fu é  suscrito 
por la  Reconstruction Finance 
Corp. y la otra, por la General M o­
tors Corp. Las acciones del nuevo 
banco en manos de la General M o­
tors se están vendiendo a capi­
talistas en D etroit, los cuales ad­
quirirán así la suscripción de $12.-
500.000 en efectivo hecha por esta 
gran compañía. E l día de su aper­
tura, el nuevo banco recibió gran­
des depósitos de numerosas com ­
pañías y particulares de D etroit. 
Pocos minutos después de abierto, 
el banco recibió de la Chrysler 
Corp. un depósito de $5.000.000. 
Otros grandes depósitos fueron los 
de la F ord M otor Company y otras 
grandes organizaciones industriales 
locales. Se ha emprendido gradual­
mente la producción de automóviles 
y se anticipa que para fines de 
m arzo todas las fábricas se hallarán 
de nuevo en plena actividad. De­
troit estuvo sin facilidades ban­
carias corrientes durante cinco 
semanas.

gocios en general, durante estos años 
de crisis, se presentó en el estado de 
M ichigan, centro de la  industria auto­
motriz nacional, con D etroit com o la 
ciudad principal de toda esa región. Du­
rante los años de gran prosperidad, D e­
troit se ensanchó mucho no sólo en acti­
vidades fabriles, sino también en facili­
dades de vivienda. Las numerosas 
fábricas, casas y  pueblos en las cerca­
nías, se desarrollaron con la ayuda 
financiera de los bancos locales. Estos 
préstam os bancarios, durante la crisis, 
se “ congelaron” , es decir, no pudieron 
conventirse en efectivo. U no de los 
principales bancos de D etroit tenía co­
mo 70 por ciento de sus préstam os re­
presentado en hipotecas de bienes raí­
ces, es decir, en valores “ congelados” . 
Los depositarios, al darse cuenta de 
ésto, em pezaron a  retirar sus fondos, 
exigiendo p ago  en dinero efectivo, con 
preferencia, en m oneda de oro. Para 
evitar la quiebra de este banco y  de las

otras similares instituciones locales, el 
gobernador del estado de M ichigan, a 
mediados de febrero, decretó que todos 
los bancos ba jo  su juridicción legal, 
cerraran sus puertas al público durante 
cierto tiempo, pata som eterse a reorga­
nización en beneficio de la  protección 
de los depositarios. Se trató entonces de 
reorganizar los bancos, exigiéndose que 
los accionistas de los m ism os aportaran 
adicional capital y  que se pidiera dinero 
en préstamo a la tesorería nacional en 
W ashington. E ste proyecto de reorga­
nización no pudo llevarse a cabo, y  du­
rante diez días, el estado de M ichigan 
pasó sin facilidades bancarias. Fué pre­
cisamente en estos angustiados días 
cuando H enry Ford, el ciudadano más 
rico del estado de M ichigan, anunció 
que estaba dispuesto a tom ar por su 
cuenta los dos bancos más grandes de 
D etroit, siem pre que la com pleta admi­
nistración de estas instituciones queda­
ra  absolutamente en sus manos. Prom e­
tió invertir varios millones de su capi­
ta l para rehabilitar las operaciones de 
estos dos grandes bancos. Su plan, sin 
em bargo, fu é  finalmente rechazado por 
los accionistas de los dos bancos, pues 
éstos no creyeron prudente dejar en 
manos del Sr. F ord e! dom inio absoluto 
de las facilidades financieras de la gran 
ciudad.

Las dificultades bancarias de Michi­
gan repercutieron en otros estados del 
país, particularm ente en aquellos en la 
zona central del oeste. A  fines de febre­
ro fueron  varios los estados que decla­
raron “ vacaciones”  bancarias o  impu­
sieron restricciones sobre el retiro de 
fondos de estas instituciones. La pre­
sión continuó extendiéndose por todas 
partes del país y  pronto se dejó sentir 
sensiblemente en la ciudad de Nueva 
York, cuyos bancos se v ieron  repenti­
namente llamados a pagar a sus depo­
sitarios enormes sumas en oro  y  papel 
moneda. M illones de dólares en oro se 
retiraron de los bancos los primeros 
días de m arzo. E l 3 de este mes, la  s i­
tuación estuvo a punto de convertirse 
en pánico nacional. A l desastroso esta­
do bancario contribuyeron varios fa c ­
tores, incluyéndose entre ellos, el tem or 
del público, acentuado por rum ores de 
toda índole, las mismas prácticas irre­
gulares de ciertos bancos locales, y  la 
crisis general del país, empeorada por 
las especulaciones políticas que ordina­
riam ente acompañan a los cam bios de 
gobierno o adm inistración en W ashing­
ton.

Franklin D. Roosevelt tom ó las rien­
das del gobierno, com o presidente de los 
Estados Unidos, el 4 de marzo. Como 
candidato del partido dem ocrático, el 
m ismo partido de! presidente Wilson 
durante la Guerra Europea, el Sr. Roo­
sevelt fu é  elegido sobre el Sr. Hoover, 
el candidato del partido republicano, 
en las elecciones presidenciales de no­
viembre de 1932, por la m ayoría más
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grande que se registra en la historia 
nacional. P or la constitución del país, el 
presidente electo en noviembre no asu­
me la presidencia sino hasta marzo del '  
año siguiente. Entre tanto, la antigua 
administración, derrotada en las elec­
ciones de noviem bre, continúa en el p o ­
der hasta marzo. P or esta razón, el pre­
sidente H oover continuó a la cabeza del 
gobierno nacional durante los críticos 
meses de noviembre, diciembre, enero y 
febrero. E n su contra tuvo un congreso 
dividido por partidarism o político y  un 
pueblo contrario a la política general de 
su partido. Sus manos se hallaron atadas 
y el país v ivió en suspenso durante estos 
cuatro meses de espera. E l pueblo es­
taba ansioso de que el nuevo presidente 
entrara a dirigir los destinos nacionales 
y a desarrollar su program a de recupe­
ración económ ica. Esta situación tan 
desventajosa para los intereses nacio­
nales, no se repetirá en lo fu turo, pues 
el Congreso modificó hace poco, la cons­
titución nacional, en el sentido de que 
el presidente electo entrará ahora a su 
puesto siete semanas después de su 
elección.

El presidente Rooseveit, tan pronto 
como asumió mando, entró en acción.
El mismo día de su inauguración, de­
cretó una “ vacación”  bancaria, suspen­
diendo la operación de bancos, cajas de 
ahorro, bolsas y toda otra  agencia fi­
nanciera del país. Sin em bargo, permi­
tió que los bancos pagaran sumas li­
mitadas a los depositarios que necesita­
ran dinero con  suma urgencia para co ­
mestibles, jornales o sueldos de emplea­
dos y  trabajadores y  para otras cosas 
de primera necesidad. También convo­
có al congreso a reunirse dentro de cin­

co días para aprobar medidas de pro­
tección y  para que le otorgora  poderes 
extraordinarios en conexión con la cri­
sis bancaria. E l congreso, con una gran 
m ayoría de diputados y  senadores del 
partido dem ocrático, y  por lo tanto, 
aliado políticam ente al presidente R oo­
seveit, aprobó el program a baneario re­
comendado por el je fe  de la nación. T o ­
do este enorme program a fu é  discutivo 
y  aprobado en un solo día. Jamás se ha 
visto acción más rápida y  efectiva, por 
parte del cong^reso, en los anales legis­
lativos de la nación. Tanto los dem ócra­
tas como los republicanos del congreso, 
se unieron en esta ocasión para dar ins­
tantánea aprobación al plan recom en­
dado por el presidente. E l congreso na­
cional legalizó la  emisión de adicional 
moneda, en caso de necesidad, aproban­
do ei plan de garantizar el va lor de la 
emisión con valores dignos de confian­
za, a fin de im partir a los bancos una 
posición segura contra la posibilidad de 
tener que pagar hasta el último cen­
tavo a  los depositarios.

E l presidente Rooseveit quedó auto­
rizado por el congreso para reorgani­
zar, ba jo la más rígida supervigilancia 
oficial, todo banco solvente que se viera 
dificultado temporariamente para la 
utilización de sus recursos, y  para per­
seguir judicialm ente a toda persona o 
institución que tratara de acaparar oro. 
En resumidas cuentas, el presidente re­
cibió del congreso poder ilimitado para 
resulver el problem a financiero nacio­
nal. N i el presidente W iison, durante la 
guerra, gozó de sem ejante poder.

Desarrollando su  program a con una 
rapidez sorprendente, el presidente R oo­
seveit pidió a continuación, al congreso,

poderes am plios para reorganizar la 
administración nacional, con el objeto 
de ahorrar gastos públicos, que en su 
totalidad representaban una economía 
de centenares de millones de dólares 
anuales, y  para saldar el presupuesto 
federal, dando a  la nación un estado 
económ ico digno de la confianza de todo 
el mundo. Durante los últim os tres años, 
los gastos del gobierno sobrepasaron 
los ingresos nacionales de una manera 
alarmante. E l déficit llegó a  billones de 
dólares. E l presidente Rooseveit insis­
tió en equilibrar los gastos con  los in­
gresos, en rehabilitar las finanzas fisca­
les y  lo hizo con  tanta energía, que el 
congreso, en representación de los sen­
timientos de todo el pueblo, le otorgó 
todo el poder necesario para llevar a 
cabo su magnífico proyecto. La respues­
ta  nacional a la  llamada del presidente 
se hizo con una cordialidad y  confianza 
sin precedente en la  historia de esta 
gran república.

Contando con am plios poderes, el pre­
sidente Rooseveit dió perm iso para que 
se abrieran gradualmente los banco el 
13 de marzo, una semana después de su 
general suspensión. Las instituciones en 
las doce ciudades comprendidas por el 
sistem a de reserva federal, tales como 
Nueva Y ork , Chicago, Filadelfia, Cleve­
land, Minneapolis, St. Louis, San Fran­
cisco y  otras, entre las que se hallan los 
bancos más grandes del país, abrieron 
sus puertas al público para operaciones 
sin restricción, el prim er día. El segun­
do día presenció la apertura de bancos, 
com o en 250 ciudades, que tenían afilia­
ción con asociaciones de cam bio banca- 
rio , y  el tercer día vino la apertura de 
millares de bancos pequeños.
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A cada banco abierto, el gobierno 
otorgó un permiso en que se dejaba 
constancia de que la institución se ha­
llaba en buen estado. Los bancos gran­
des y  pequeños, en dudoso estado, que­
daron bajo la vigüancia del gobierno 
para su reorganización o suspensión 
temporaria. En algunos casos, el go­
bierno fijó ciertos límites a los pagos 
que los bancos podían hacer a sus depo­
sitarios.

Con la recomendación del gobierno y 
con la ayuda de adicionales recursos en 
efectivo, los bancos en buen estado, en­
tre los cuales se halla la mayor parte 
de la riqueza monetaria de la nación, 
abrieron sus puertas al público y con­
tinuaron sus operaciones corrientes sin 
la menor dificultad. Recibieron en se­
guida depósitos en exceso a los retiros 
de dinero. Esto dió en el acto a enten­
der que el público había recobrado con­
fianza en las instituciones bancarias y 
que había desaparecido por completo el

pánico. Los negocios se pusieron de 
nuevo en movimiento, como si nada 
hubiera sucedido.

E n el estado de M ichigan, numerosos 
bancos en ciudades tales com o Lansing, 
Flint, Grand Rapids y  otras, recibieron 
perm iso para abrirse y  funcionar sin 
restricción alguna. Otros bancos en es­
tas ciudades se abrieron pero bajo al­
gunas restricciones. Dos bancos peque­
ños en D etroit se abrieron com pleta­
m ente el prim er día, pero el gobierno 
asumió la responsabilidad de reorgani­
zar los dos grupos bancarios más gran­
de de esta ciudad, el F irst National y 
el Guardian. A l momento de escribir 
este artículo, no se sabe qué reorgani­
zación final recibirán estos dos im por­
tantes grupos. E l gobierno despidió a 
todos los je fes de estas dos grandes ins­
tituciones y  representantes de la Teso­
rería Federal quedaron a cargo de sus 
operaciones. E l gobierno decretó perm i­
tir  a los depositarios de estos dos gru­

pos el retirar sólo limitadas sumas de 
dinero para necesidades urgentes. No 
cabe la menor duda de que estos dos po­
derosos grupos bancarios se reorgani­
zarán sobre una basa segura y  perm a­
nente, Se anticipa que se consolidarán, 
form ando una institución con amplios 
recursos para atender a los requisitos 
económ icos de la ciudad.

Las principales fábricas de automó­
viles en la región  de D etroit suspendie­
ron casi por com pleto sus actividades 
antes de la term inación de la “vaca­
ción”  bancaria. V a r i o s  fabricantes 
anunciaron que, a  continuación de la 
apertura de los bancos, iban a empren­
der de nuevo el trabajo, pero, hasta este 
m omento, estos program as no se han 
llevado a cabo de una manera definiti­
va. Sin em bargo, casi todos los grandes 
fabricantes tienen sus cuentas corrien­
tes con  los poderosos bancos de Nueva 
Y ork , que fueron autorizados para con- 

(Continúa en la página SS)

El N uevo  Espíritu en Com ercio  Internacional

N U E V A  Y O R K  —  Franca declaración de la  actitud 
del Gobierno de los Estados Unidos, en relación con el 
com ercio internacional, fu é  la hecha por Daniel C. 
Roper, Secretario de Com ercio, en un discurso en esta 
ciudad, en la  reunión anual del Club de Gerentes de 
Exportación, el 14 de marzo. E l Sr. Roper, com o miem­
bro  del nuevo gabinete del presidente Rooseveit, tiene 
ba jo  su dirección al Bureau o f F oreign  and Dom estic 
Commerce. E n su  declaración d ijo :

“ Los tiem pos extraordinarios por que estam os pasan­
do nos han enseñado la  interdependencia de la naciones 
del mundo, y en particular, nos han obligado a noso­
tros, en los Estados Unidos, a emprender un nuevo exa­
men de nuestros problem as económ icos y comerciales. 
N uestro intercam bio de servicios y mercancías debe con­
tinuar progresando. Hem os tenido costosas evidencias 
de que los Estados Unidos no pueden separarse de las 
otras naciones del mundo sin experim entar las más de­
sagradables consecuencias.

“ Un com ercio internacional en buen estado es de su­
ma im portancia para nuestra rehabilitación económica, 
y  por consecuencia, cabe preguntarse; ¿Qué harem os en 
este sentido?

“ M ucho se  puede hacer en este sentido y en realidad, 
se hará mucho. Durante muchos años, nosotros, como 
nación, hemos abrigado el profundo deseo de aumentar 
nuestro com ercio internacional, m ientras que por otra 
parte, hemos interpuesto toda clase de obstáculos a la 
realización de nuestros deseos.

“ H ay sinceras diferencias de opinión acerca de m éto­
dos arancelarios, pero creo que la m ayor parte del pue­
blo norteam ericano ha dado inequívoca evidencia de que 
está ya cansado y hastiado de una política que antago- 
niza a todas las naciones del mundo. E n el com ercio 
extranjero debe haber com pra, lo  m ism o que venta. N in­
guna nación puede vender sus productos al extranjero si 
al mismo tiem po rehúsa intencionalmente com prar pro­
ductos de otros países.

“ N o estoy recomendando violentas reducciones en 
nuestras tarifas. Insisto, sin embargo, que nuestra polí­
tica arancelaría sea una de sentido común, verdadera­
mente equitativa para otras naciones. Es inútil y ridi­
culo resentirse e  indignarse ante las barreras que otros 
países levantan contra nuestro com ercio, y  a los cuales 
deseamos vender nuestros productos, dado que al m is­
m o tiempo nosotros mismos rehusamos rebajar un m ilí­
m etro de la  altura de la pared arancelaria que hemos 
alzado contra el extranjero.

“ Ha llegado el mom ento de cooperar con las otras 
naciones. U no de los puntos más significantes del admi­
rable discurso inaugural del presidente Rooseveit fué 
la declaración de su concepto de adecuadas relaciones 
internacionales.

“  ‘En el cam po de las relaciones internacionales'— dijo 
el presidente Rooseveit ■—■ ‘dedicaré la nación a la polí­
tica de buen vecino, el vecino que resueltamente se res­
pecta a si mismo, y por hacerlo así, respecta los dere­
chos de o tros ; el vecino que respecta sus obligaciones y 
respecta la  santidad de sus com prom isos con  sus veci­
nos en todas partes del mundo.’

“  ‘Básandonos en sem ejantes sentimientos, tendremos 
una verdadera oportunidad para desarrollar nuestros 
proyectos en el com ercio internacional. A brigo la espe­
ranza de que han de derivarse admirables beneficios de 
la  próxim a Conferencia Económ ica Mundial.’

“ Nuestra preocupación no se lim ita únicamente a la 
cantidad de exportación, sino que se concentra en el 
equilibrio de nuestro com ercio internacional. Nuestros 
representantes adoptarán una actitud de cooperación, 
de ayuda, de buena voluntad. Tan pronto com o empe- 
zemos a cooperar, todas las naciones cooperarán con 
nosotros. N osotros debemos dar y estar dispuestos a 
recibir. N o debemos abrigar el menor tem or de que las 
concesiones que hagam os en provecho de intereses co ­
munes han de dejar de beneficiarnos.

“ La era del egoísm o ha llegado a su fin.”
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Recientes Modelos de Om nibus Americanos

Tvñn Coack

F argo

F ord

W hite

Mack

Yellow  Coach

Tvñn Coach

Tvñn Coack

F argo

W hite

Y ellow  Coach

M ack

Casi todos los modelos de ómnibus, que mostram os en esta página, son recientes 
adiciones a los surtidos de sus fabricantes. Todos se han proyectado y construidos 
especialmente para servicio de transporte urbano. V arios de ellos se aprovechan por 
empresas de tranvías y de ferrocarriles eléctricos para servicio en ramales o para 

servicio complem entario en líneas de abundante tráfico.
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Diagram a superior— Of»o 
tipo de construcción, en  el 
cual el m otor de arranque 
está gobernado por el p e­
dal del acelerador. E sta  
instalación se em plea en  el 

Chevrolet.
A rriba  —  F ren os de fu er ­
za  m ecánica de m a r e a  
S tew a r t-W a rn er  em plea­
dos en  el P ierce-A rrow . 
A  la derecha  —  Am plifi­
cador de fu erza  de en fre­
namiento B -K  empleado 

en los.Stiidebaker.

' V  T U M E R O S O S  y  muy interesantes son las modifica- 
\  cienes mecánicas de los nuevos autom óviles de 1933.

E l público autom ovilista pone, por supuesto, más 
atención, en el aspecto exterior, que en los detalles mecáni­
cos de los autom óviles. E n lo tocante a presentación, los 
nuevos productos son notablemente distintos de sus ante­
cesores. Son m ás bonitos, desde todo punto de vista. Se 
caracterizan por contornos perfilados, guardabarros con

A rriba, a  ia izquierda  —  Gobierno de péndulo de em brague au­
tom ático, para asegurar lina acción suave y  segura. Se emplea  
en el Buick. A rriba  —  Oprimiendo el pedal del acelerador se 

nrrnnca el m otor, en  el D e Soto.

Los Automóviles de 1933 

Son Casi Automáticos

resguardos, parrillas de radiador angula­
das e  inclinadas, capós más largos, esqui­
nas de techo curvas y  en varios modelos, 
ventilación interior regulable. D ebajo de 
la carrocería, sin em bargo, hay cambios, 
modificaciones o innovaciones mecánicas 
verdaderamente admirables.

Los ingenieros de autom óviles han dado 
especial atención a la  construcción de mo­
tores de funcionam iento expedito y  silen­
cioso. Han atacado con éxito el problema 
de la  vibración , logrando suprim ir, en 
gran parte, el ruido y  evitando la trans­
misión de las trepidaciones a los com par­
timientos de los pasajeros. Todos los m oto­

res llevan ahora un m ontaje flexible o elástico, re­
presentado por varios tipos de instalación. Los auto­
móviles de la Chrysler continúan con su m ontaje lla­
mado “ Fuerza F lotante” . Los nuevos modelos W illys 
emplean el mismo tipo de m ontaje, con permiso de la 
Chrysler. El m ontaje del m otor del Chevrolet se llama 
“ Sta-nam ic” . Consta de cuatro puntos de apoyo: uno

10

Los bastidores son más firm es. M ostram os aquí el del nue­
vo  A u bu m , del llamado tipo X  más A .

a l frente, uno atrás y  uno a  cada costado. E l soporte delan­
tero y  el trasero son verdaderos estabilizadores, mientras 
que los soportes laterales reciben el peso del m otor y  per­
miten cierto movimiento oscilatorio.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Varios fabricantes emplean un “ co jín ”  neumático para 
soportar el motor. Estos cojines soportantes quedan dis­
puestos de tal modo que permiten cierto movimiento libre 
al motor, evitando, al mismo tiempo, la transm isión de la 
vibración del m otor al bastidor del chasis.

Bebido al empleo de montajes flexibles, los bastidores se 
hacen ahora más firmes. E n los modelos de otros años, el 
motor se aseguraba directamente al bastidor, por medio 
de pernos, lo que servía para reforzar a este último. El 
motor moderno, con su m ontaje flexible, no sirve más de 
miembro transversal. E l refuerzo necesario se presenta 
ahora en la form a de un miembro cruzado, en form a de 
una X , cuyos extrem os delanteros se prolongan por de­
bajo del motor, por los costados de los miembros laterales. 
Este es, en realidad, el tipo corriente de bastidor, que pre­
domina en los recientes modelos de autom óviles am erica­
nos. E n el nuevo Auburn, por ejem plo, los extrem os delan­
teros del miembro cruzado se prolongan hacia adelante y 
finalmente se unen en el miembro transversal delantero del 
bastidor. Este tipo se llama bastidor en X  con adicional re­
fuerzo en A.

La fuerza del m otor ha sido notablemente aumentada. 
Esto se ha conseguido agrandando las dimensiones de los 
cilindros, m ejorando el sistema de carburación  y aumen­
tando la compresión, E s interesante observar que, con el 
aumento de la com presión, ha venido un aumento corres­
pondiente en fuerza. Por término medio, la compresión de 
los nuevos m otores está en relación de 5,41 a 1, lo que es 
un aumento sobre la predominante en años pasados. La 
fuerza motriz, expresada-en  término medio, ha sido au­
mentada en 50 por ciento en com paración de lo que era 
hasta hace pocos años. En 1925, el prom edio fu é  de 0,233 
caballo de fuerza por pulgada cúbica de cilindrada. En 
1933, el prom edio es de 0,361 caballo de fuerza. Al aumento 
de la fuerza m otriz han contribuido ciertos cambios en 
diámetro interior y carrera de émbolo. La tendencia ha 
sido a disminuir gradualm ente sus dimensiones. Actual­
mente los promedios respectivos son de 3,24 pulgadas de 
diámetro interior y 4,39 pulgadas de carrera de émbolo.

Existe preferencia creciente por el carburador de tiro 
descendente. Ciertas innovaciones en los múltiples de ad-

E l m onta je del grupo 
m otor perm ite a éste 
cierta  independencia de 
m ovim iento. A rriba  a 
la izquierda m ostram os 
el m onta je trasero del 
m otor del P  o n t i a  c .
A rriba  a la derecha  
mostram os el m ontaje  
del m otor Continental.
A  la izquierda  —  E n ­
granajes kelicales em­
pleados para todas las 
velocidades en los nue­
vos modelos C hrysler y  

D odge.
A  la derecha  —  N uevo tipo de gem elo en U empleado en 

el Nash.

misión y  escape han contribuido también a aum entar la 
fuerza motriz. L a m ejor distribución de la mezcla combus­
tible y  la ausencia de sobrecarga, son factores importantes 

(Continúa en la página 10)

A rriba —  Carburado­
res  de tiro descendente 
y  m últiples p erfecc io ­
nados em pleados en el 

Hudson.

A  la derecha  —  E l es- 
trangulador de aire au­
tom ático empleado en  
los autom óviles Stude- 

baker.
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El Chevrolet Pequeño 

de Seis Cilindros

El modelo Standard es el más barato 

de todos los de marca Chevrolet. Tiene 
107 pulgadas de distancia entre los 

ejes. Compañero de la serie Master 

grande de 1933

E l g ru p o  m otor  do so is  cilin d ros  del C h evrolet S tand ard .

El nuevo Chevrolet de seis cilindros, 
de tipo pequeño, fu é  presentado al pú­
blico, en los Estados Unidos, el 11 de 
marzo. E l nuevo producto, en lugar de 
llamarse “ M ercury” , com o se había 
pensado, varios meses antes de su in­
troducción, líeva la designación oficial 
de modelo Standard Six (m odelo co ­
rriente de seis cilindros). Su compañero 
más grande se llama M aster Six.

En el anuncio de su introducción al 
público, la fábrica  Chevi-olet manifiesta 
que el nuevo m odelo pequeño viene a 
responder a la demanda de un vehículo 
rápido y  liviano, ideal para las personas 
que se valen continuamente de un au­
tom óvil en sus quehaceres cuotidianos, 
y  al fá c il alcance de todo el mundo a 
causa de su precio tan económ ico. E l 
presidente de la com pañía Chevrolet, 
W . S. Knudsen, ha dado a entender que 
sólo una cuarta parte de la producción 
total de la fábrica, durante 1933, se de­
dicará al nuevo modelo Standard Six.

En construcción y  sobre todo, en as­
pecto general, el nuevo modelo peque­
ño se parece mucho a su compañero 
más grande. Se ofrece, por el momento, 
en tres estilos de carrocería: modelo 
coche de dos puertas para 5 pasajeros, 
y dos cupés, el úno con asiento auxiliar 
trasero, y  el otro  sin este asiento. T o­
dos van instalados en el chasis de 107 
pulgadas de distancia entre los ejes, el

cual es tres pulgadas menor que el del 
modelo grande Master.

Entre el modelo pequeño y  el grande 
hay m uy p oco  intercambio de piezas. 
Parece que la fábrica  ha seguido el plan 
de aprovechar la maquinaria empleada 
para la construcción del m odelo gran­
de, en la fabricación de las piezas del 
m odelo pequeño, pero sin tratar de uni­
form ar las dimensiones de las piezas 
de ambos m odelos. Aunque el m otor del 
nuevo m odelo tiene un diám etro inte­
r ior  de cilindro, de 3 5 /16 pulgadas, 
igual al del modelo grande, su carrera 
de émbolo, de 3 5 /16 pulgadas, es como 
%  de pulgada menor que la de este úl­
timo. Este cambio de dimensión im pli­
ca nuevos cigüeñales, bielas, etc. Hay, 
sin em bargo, ciertas piezas que son 
iguales en ambos m odelos. Entre ellas 
figuran las válvulas, anillos de émbolos 
y  otras de menor im portancia. E n cons­
trucción, el m otor del m odelo pequeño 
es casi igual al del compañero grande. 
E l nuevo grupo m otor es del tipo de 
válvulas en la culata. Tiene émbolos de 
hierro fundido, cigüeñal contrapesado, 
carburador de tiro descendente, avance 
de encendido por sistema centrifugo y 
de vacío, lubricación bajo presión, com ­
binación de silenciador de admisión y 
depurador de aire y  selector octane. El 
m ontaje del m otor es igual al del mo­
delo Chevrolet de 1932, es decir, hay

dos soportes en la ca ja  del embrague, 
uno al frente  de la ca ja  del cambio de 
marcha y  otro  detrás de ésta, por de­
bajo de la articulación universal delan­
tera. Todos los soportes van am ortigua­
dos en cauftio.

E l embrague del nuevo m odelo es

Los precios de lista, entrega en 
fábrica, de los nuevos m odelos del 
Chevrolet Standard de Seis Cilin­
dros, son los siguientes:

M odelo coche ....................  $455
Cupé de 2 p a s a je r o s .. . .  445 
Cupé d e p o r tiv o ..................  475

Características principales d e l  
nuevo modelo Chevrolet:

Distancia entre los ejes, 107 
pulgadas.

Neum áticos, 1 7 /5 x 2 5  pulgadas.
Peso, modelo coche, 2.425 libras.
Peso, cupé de 2 pasajeros, 2.335 

libras.
Peso, cupé deportivo, 2.425 li­

bras.

M otor de 6 cilindros:
D iám etro interior de cilindro, 

3 5/16 pulgadas.
Carrera de émbolo, 3Vt pulga­

das.

I

il

M odelo  coch e  C hovro* 
lo t  de la  Borio Stand* 
a rd  do 107 p o lg a d a s  

en tre  loa  ojeo*
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igual en tamaño al del compañero gran­
de, pero distinto de éste en detalles de 
construcción. E l cam bio de m archa es 
también distinto, a causa de que no 
comprende sincronización de engrana­
jes ni mecanismo de rodadura libre. Es 
del tipo corriente de tren de engrana­
jes corredizos, con tres velocidades ade­
lante y  marcha atrás. Sus engranajes 
helicales de conexión constante perm i­
ten cambiar los grados de velocidad 
con suma facilidad y  sin ruido.

Las articulaciones universales fo r ­
man parte integrante del cam bio de 
marcha, lo m ism o que en el modelo 
grande. E l tubo de esfuerzo de rota­
ción y  el e je  trasero son iguales en 
construcción a los del M aster, pero más 
pequeños en dimensiones que los de 
este último. La vía de las ruedas trase­
ras dei nuevo modelo es de 56 pulga­
das, en com paración con la de 57%  pul­
gadas del Master. Los muelles traseros 
son iguales en longitud a los del Mas­
ter, es decir, tienen 54 pulgadas de lar­
go. Los muelles delanteros son tres pul­
gadas más cortos que los del modelo 
grande y  llevan sus gemelos en el ex ­
tremo del frente. Tanto los muelles de­
lanteros com o los traseros tienen lám i­
nas de acero al crom o y  vanadio, con 
bordes de extrem os redondeados. Los 
gemelos son de tipo metálico de ajuste 
automático. Los am ortiguadores de 
marca D elco-L ovejoy  son de efecto  sen­
cillo.

El sistema de enfrenam iento mecá­
nico en las cuatro ruedas es sim ilar al 
instalado en el modelo grande. La di­
ferencia principal se halla en las di­
mensiones de los tam bores y anchura de 
los forros.

La vía de las ruedas delanteras es de 
54 pulgadas. E l eje delantero y  la sec­
ción delantera del nuevo m odelo es 
igual en construcción a la del Master, 
pero diferente en dimensiones. E l v o ­
lante de dirección es igual al del modelo 
grande. La desmultiplicación del meca­
nismo de dirección es de 14 a 1.

E l bastidor es del corriente tipo Che­
vrolet, con cinco m iem bros transversa­
les. Se angosta gradualmente de un 
extremo al otro. E l sistem a de escape 
comprende un silenciador provisto de 
tabiques, soportado en sostenes aislar 
dos en caucho, lo m ism o que en el Mas­
ter.

En el sistema de com bustible se in­
cluye una bom ba de com bustible A.C. 
El tubo de gasolina pasa por afuera 
del bastidor. En el sistem a se compren­
de un indicador eléctrico. El gobierno 
del arranque funciona por pedal, lo  m is­
mo que en el m odelo Chevrolet de 1932.

El nuevo producto lleva ruedas de ra ­
yos de alambre de 17 pulgadas y  neu­
máticos con sección de 5,26 pulgadas. 
El portaneumático va  atrás. Se dice que 
no se da elección a guardabarro con  en­
caje pata neum ático de recambio.

Las carrocerías de chapa o lámina de

A b ril, 1933

acero son iguales en aspecto a  las del 
modelo grande. L a parrilla delantera 
del radiador tiene una inclinación más 
pronunciada. E l aspecto general se ca­
racteriza por curvas suaves. E l casco 
del radiador lleva acabado de laca de un 
color igual al de la carrocería.

Las carrocerías llevan e l nuevo siste­
ma de ventilación Pisher, lo m ism o que

todos los otros vehículos de la General 
M otors.

E l nuevo Standard Six, en resumidas 
cuentas, es una edición pequeña de su 
compañero grande, e l Master Six, ca­
racterizándose por e! mismo excelente 
funcionam iento de este últim o. E l m o­
delo pequeño, por ser más liviano, será 
naturalmente m ás rápido.

Accesorios para Autom óviles

E l dueño de este Oldsmobile, propietario de un garaje en ei estado de 
N ew  Jersey, ha instalado en su autom óvil todos los accesorios que pue­
den aplicarse a este vehículo. Si todos los dueños de automóviles proce­
dieran com o este aficionado, el negocio de accesorios se convertiría en 
seguida en una mina de oro inagotable. He aquí la lista de accesorios que 
pueden instalarse en los autom óviles modernos:

Para el exterior del vehículo, hay
Dos resguardos de salpicadura pa­

ra  el patachoque delantero.
U na luz de difusión.
Una bocina auxiliar.
Ornamento de radiador.
Postigos con acabado dorado para 

el radiador.
Resguardos de salpicadura para 

los guardabarros delanteros.
Banda sobre el cubretablero.
D os lam paritas de “ cortesía” .
Una bocina de estilo corneta.
Cuatro medias cortinas para venta­

nas traseras.
Lam parita trasera doble.
U na lam parita de señal de retro­

ceso.
Dos flechas indicadoras de vuelta.

los siguientes:
Dos lamparitas laterales en los es­

tribos.
Emblema iluminado.
Dos protectores de faroles delante­

ros.
D os lam paritas en los guardaba­

rros delanteros.
M arcos para las chapas de permiso.
D os lamparitas laterales.
D os espejos retroscópicos laterales.
Ornamento sobre el cubretablero.
Cuatro eseolones de estribo.
Cuatro persianas.
Cuatro tapacubos especiales.
Cuatro lam paritas de parada.
D os resguardos de salpicadura pa­

ra los guardabarros traseros.
D os protectores de resplandor.

P ara instalación debajo del capó, tenemos los accesorios siguientes: 
Tres bocinas de sonido bajo. Una bocina de aire.
Una bocina con sonido de p ito. Un extinguidor de incendio.
Un aceitador levantado. Una lám para de inspección.

Para instalación en el interior del 
E spejo doble.
C alefactor accionado por el escape. 
Cuatro ceniceros.
D os relojes.
Dos fundas de pa ja  para asientos. 
D os cordones de asidero.
D os colgadores de abrigo.

vehículo hay los siguientes:
Borlas para las cortinas. 
Calefactor de agua caliente.
D os encendedores de cigarro. 
Fundas de asientos.
Cuatro perchas para som breros. 
D os cajas para guardar cigarros y 

cigarrillos.
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Exposiciones Comerciales en Chicago
L a decisión de celebrar exposiciones independientes de 

piezas, equipos y  accesorios, en octubre y  noviem bre de 
1933, viene a restablecer la práctica de bace pocos años, 
cuando la antigua Autom otive Equipm ent Association 
exhibía los productos de sus m iem bros durante una sema­
na y  la National Standard Parts A ssociation  m ostraba los 
de los suyos, la semana siguiente. Las exposiciones com ­
binadas de estas dos grandes asociaciones duraron tres 
años, y  se apartaron por prim era vez en 1929. Indepen­
dientemente se celebrarán este año en Chicago.

Los anuncios oficiales de las dos organizaciones, bajo 
cuyos auspicios se celebran estas exposiciones, se repro­
ducen en esta página. Estas dos organizaciones son: la 
M otor & Equipm ent Manufacturera Association y  la Na­
tional Standard Parts Association.

Un acontecimiento extraordinario este año será la E xpo­
sición Mundial de Chicago, llamada oficialmente, la E x ­

posición del P rogreso del Siglo. Durante estos últim os 
cuatro años, bajo la dirección de com ités de prominentes 
com erciantes de Chicago y  otras grandes ciudades del país, 
se desarrolló esta exposición de acuerdo con el proyecto 
fundamental de m ostrar en ella todas las maravillas del 
mundo moderno. E sta exposición, com o las fam osas de Chi­
cago en 1893 y  la de San Luis en 1904, es de carácter inter­
nacional. Una coincidencia admirable es la siguiente: la 
exposición de Chicago de 1893 vino precedida por una gran 
crisis económ ica nacional e internacional. E sta crisis cul­
minó en ese año.

A  la Exposición de Chicago de este año se presentarán 
productos de numerosos países del mundo. Varias naciones 
extranjeras tienen aquí sus propios edificios. Los visitantes 
a  las exposiciones de productos de la industria autom otriz, 
presenciarán también, por supuesto, esta gran exposición 
en la segunda ciudad im portante del país.

La Exposición de la N. S. P. A.
D E T R O IT  —  Se ha decidido definiti­

vamente que la exposición de la N atio­
nal Standard P arts Association se cele­
bre en Chicago, durante cinco días, del 
30 de octubre al 3 de noviem bre de 
1933. L a exposición será precedida por 
una convención general de todos sus 
miembros, la cual durará dos días. La 
N .S .P .A . perm itirá la  exhibición de 
productos de fabricantes que no son ac­
tualmente miembros de su  organiza­
ción, pero quedará a su criterio la acep­
tación de tales expositores.

L a  exposición de este año se llevará 
a cabo en el Hotel Stevens, lugar apro­
piado por su am plitud y  comodidad. La 
elección de este lugar o frece  también 
la adicional venta ja  dé ahorro de gas­
tos. Todas las actividades relativas a 
la exposición y  convención quedarán al­
bergadas en este hotel. Los puestos de 
exhibición, de diez pies cuadrados, ca­
da uno, se alquilarán a  los expositores, 
de acuerdo con sus respectivos equipos 
y  espacio ocupado en exposiciones an­
teriores.

“ V arios factores se tom aron en con­
sideración en la  celebración de esta ex ­
posición en la ciudad de Chicago”  dice 
E. P . Chalfant, vicepresidente y  admi­
n istrador de la  N .S .P .A . “ E n prim er 
lugar, la  ciudad de Chicago se halla en 
un punto central m uy conveniente para 
todas las regiones del país. Desde hace 
años, los fabricantes y  com erciantes al 
por mayor han tratado de celebrar esta 
exposición en Chicago, pero este deseo 
no pudo antes realizarse a causa de 
que esta ciudad no o frecía  entonces las 
facilidades necesarias para  una exposi­
ción de alcances lim itados. Los arreglos 
presentes han resuelto este problema
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de una m anera m uy económ ica y  venta­
josa . O tro fa ctor  es la circunstancia 
de que esta ciudad se está por celebrar 
casi simultáneamente la Exposición 
Mundial de un Siglo de Progreso. Este 
es un gran  acontecimiento internacio­
nal, destinado a atraer visitantes de 
todas partes del mundo. La gran expo­
sición term inará el 31 de octubre. La 
exposición de la N .S .P .A . coincide con 
los últim os días de la gran exposición 
internacional. Los que vengan  a visitar 
a la  prim era tendrán también la opor­
tunidad de v isitar a la segunda, con 
muy poco gasto adicional. Se anticipa 
que la concurrencia va a ser enorme.”

Los com erciantes de productos 
para autom óviles, de otras partes 
del mundo, que vengan a estas ex­
posiciones, recibirán aquí, com o en 
años pasados, la más cordial recep­
ción de parte de los fabricantes. 
Las invitaciones se extenderán por 
las asociaciones. Los comerciantes 
interesados pueden también dirig ir­
se personalm ente a nuestra revista 
en solicitud de invitación. La co­
rrespondencia relativa a las expo­
siciones, invitaciones, etc., debe d i­
rigirse a cualquiera de las organi­
zaciones siguientes:

D irector de E L  AU TOM O VIL 
A M ER ICAN O , 330 W est 42nd 
Street, Nueva Y ork, E.U .A.

The M otor &  Equipment M frs. 
Assn., Fisk Building, 250 W est57th  
Street, Nueva Y ork, E.U .A.

The National Standard Parts 
Association, Eaton Tow er Bldg., 
Detroit, Mich., E.U .A.

La Exposición de la M . &  E.M.A.
N U E V A  Y O R K  —  E l Comité de E x ­

posiciones de la M otor & Equipment 
M anufacturers Association, anuncia, 
desde sus oficinas en esta ciudad, que 
la Exposición  N acional de Equipos de 
Conservación se celebrará este año en 
Chicago, del 23 al 28 de octubre inclu­
sivo. La convención anual de la organi­
zación se llevará a cabo durante los 
dias de la exposición. La M otor & 
Equipm ent M anufacturers Association 
está form ada por los principales fa b r i­
cantes de equipos para  automóviles.

“ Se proyecta desarrollar una expo­
sición ampia de todos los productos que 
entran en el servicio y  la conservación 
de vehículos autom óviles, una exposi­
ción de m ayores alcances que todas las 
similares de años pasados”  dice el 
anuncio de la asociación. “ Adem ás de 
exhibiciones de piezas, accesorios, he­
rram ientas, equipos y  abastecimientos 
diversos, se dará especial atención a la 
dem ostración práctica de los varios 
productos y se elaborará un  program a 
de inteligente cooperación en beneficio 
de los com erciantes dedicados a traba­
jo s  de reparación. Los encargados de 
esta exposición creen que élla puede ha­
cerse m uy extensa y  de una im portan­
cia fundam ental sim ilar a la que re­
viste la  de automóviles en Nueva Y ork 
ante los fabricantes y  com erciantes de 
vehículos.

“ La época y  el lugar son de particu­
lar ventaja . La exposición se celebrará 
durante las últim as semanas de la gran 
exposición universal de Chicago. Los 
com erciantes tendrán asi la oportuni­
dad de presenciar este im portante acon­
tecimiento, además de concurrir a la 

(Continúa en  ’a página SOJ
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Los Edificios M á s  

M odernos^ ' del M u n d o

Vistas de la Exposición de un Siglo de 
Progreso, que está p or presenciarse en 
Chicago. Durará desde el prim ero de 
junio hasta fines de noviembre de 
1933.
Arriba— El E dificio de Viajes y 
Transporte, donde se exhibirán pro­
ductos de la industria automotriz. A 
la derecha— Terraza del Edificio de la 
Electricidad, en construcción. A bajo  

—Edificio de las Ciencias, con nii 
patio para 80.000 personas. Estos 
edificios y  otros, se están constru­
yendo a la orilla del Lago Michigan, 
en Chicago, com o a una m illa del 
lugar donde se celebrarán las exposi­
ciones comerciales, que anunciamos 
en la página opuesta.
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Rehabilitación 

de M otores de 

Autom óviles

U n o  d e  los  m étodos p a ra  v er ifica r  la  sn p erfic ío  supeH oz 
de l b loqu e de c ilin d ro s . A s í  se  a v e r i a b  s i  está  ladeado 

o  d e fo rm a d o .

La aspiración de aceite y 

escape de compresión 

Reparación de cilindros, ajuste 

de anillos y disposición de los 

cojinetes

U n  m a n óm etro  de e ca d ra n to  y  m icró m e tro s  ex ­
te r io re s  se  em p lea n  p a ra  d e term in a r  el desgaste 

de loa c ilin d ros .

La aspiración de aceite y  escape de 
compresión se presenta generalmente 
después de que el vehículo ha recorrido 
de 15.000 a 20.000 millas. Depende, en 
gran  parte, de la m anera en que se 
haya tratado y  conducido el automóvil. 
A  veces, la instalación de nuevos ani­
llos de émbolos, resuelve- el problema. 
E n otros casos, es necesario instalar 
émbolos y  anillos nuevos. Sin embargo, 
la  instalación de estas piezas no corre­
g irá  el defecto a menos que el trabajo 
se haga bien.

Cuando el m otor continúa aspirando 
aceite, después de haber sido repara­
do, esto quiere decir que el trabajo  se 
hizo mal. Sin em bargo, antes de pro­
ceder a desmontar de nuevo el motor,
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averigüese a qué se debe el escape de 
aceite. E l subido consumo de aceite no 
quiere decir que necesariamente haya 
aspiración por los émbolos. Con fre ­
cuencia se ve en el camino un trazo o 
línea de color negruzco al centro de 
cada v ía  de tráfico. E ste trazo es prod-u- 
cido por el aceite que se escapa del mo­
tor, debido a empaquetaduras sueltas o 
a cojinetes de cigüeñal mal ajustados. 
L o prim ero que ha de hacerse es ave­
riguar si el autom óvil por repararse 
tiene estos defectos, antes de asumir 
que haya aspiración de aceite por los 
émbolos. Tam bién es bueno tener pre­
sente que el gran  consumo de aceite se 
debe, en gran, parte, al uso intenso que 
se haga del vehículo.

Cuando el gran consumo se debe a 
la aspiración por los émbolos, el m ecá­
nico puede en seguida com probarlo mi­
diendo los cilindros. E l estado norm al 
de éstos ha de ser de exacta uniform i­
dad en todo sentido. Esto se averigua 
con facilidad con  las herram ientas e 
instrumentos que existen para este ob­
jeto . L a  suavidad del acabado y  la 
lim pieza del trabajo, después de term i­
nado, constituyen im portantes factores, 
que exigen particular atención, pues 
son las dos cosas que no pueden medir­
se con instrumentos.

Un cilindro con acabado áspero o su­
cio, queda expuesto a desgastarse rá­
pida y  fácilm ente. E sta es una de las 
causas m ás comunes del mal funciona­
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miento del motor. Cuando el cilindro no 
se lim pia bien, después de repasado, las 
partículas metálicas, que quedan adhe­
ridas a su pared, y  que son invisibles 
a la vista, desgastan rápidamente el ci­
lindro después de algún recorrido con­
siderable. E l cilindro se pone entonces 
peor que antes. L o mismo sucede cuan­
do el cilindro no se alisa con sumo cui­
dado. La superficie áspera presenta nu­
merosas protuberencías, las cuales, con 
el rozamiento, se rebajan, agrandándo­
se así el diám etro interior del cilindro.

Gran parte de los defectos que los 
mecánicos achacan a los anillos recien­
temente instalados, se debe, en reali­
dad, al acabado áspero del cilindro o a 
la suciedad acumulada en éste a conti­
nuación de la reparación. P or regla ge­
neral, el m otor funciona bien por algún 
tiempo, a continuación de la reparación, 
pero después empiezan sus cilindros a 
aspirar aceite de nuevo. A l desarmarse 
el motor, se observará que los anillos 
están bien desgastados y  que los émbo­
los y las paredes de los cilindros han 
igualmente su frido serio desgaste. El 
mecánico, en tal caso, le echa la culpa 
a los anillos y procede a instalar un 
nuevo juego de anillos de otra m arca. 
Probablemente, el m otor funcionará 
bien después de esta reparación. L o que

Aspiración de aceite

Esta fa lta  se debe a las razones 
.siguientes, las cuales deben tom ar­
se en consideración, una por una, 
para poder hacer una reparación 
completa y satisfactoria:

CojineCeR de m o to r  áucltoa o  deform a d o?.

A a iU os o  sesm en tod  d e  ém iw lo  deRgasta- 
dos.

A ciilios  m uy ap re ta d os  en  las ra n u ra s  de 
los ém bolo?.

In te rcs lic io  in su ñ elen te  en tre  lo ?  e x ­
trem o? del a n il lo  de ém bolo .

D esijnial p re ? ió n  del a n illo  c o n tra  la 
pared dcl e ílln d ro .

DcRÍ^ualdad en e l aa len t»  del a n illo .

Gt a n illo  d e ja  de co n ?e rv a r  ?u form a  
b a jo  e l ca lo r  y  car^ a .

D em asiado Ín tcr?ticÍo  d etrás  d e l a n illo  de 
com presión .

In su fic ien te  in te rs t ic io  d etrás  del a n illo  
de re cu la c ió n  de aceite .

C ilin dros ov a la d os  o  d e form a d o? .

E m b olos  y  c ilin d ros  dessrastados.
A ce ite  dem asiado flu ido.

E x cesiva  p re? ión  de aceite .
In co rre c to  jueg:o en lo s  U vantavúJvulas.

B u jía s  de en cen d id o  o  ftcntema de en­
cendido en m al estado.

E m bolos decentrado.?.
G uias de vá lvu la s  de a dm isión  d esk os­

lo  das.

P a sa dores de ém b o los  sueltos.

B ielas lodeadAS.
V en tila c ión  d o  c a jo  de cíjrüeñal o  filtro  

de aceite  on  m al estado.

realmente ha sucedido en este caso, es 
que los mismos anillos antiguos alisa­
ron y  bruñieron la pared de los cilin­
dros, trabajo que debió hacerse con  la 
ayuda de algún adecuado medio mecá­
nico.

Cuando la rectificación de los cilin­
dros ha de hacerse con una barra  per­
foradora, es im portante fijarse en que la 
cabeza cortadora de la herramiente esté 
bien afilada y  en perfecto ajuste. L a su­
perficie de apoyo o  sujeción de la herra­
mienta debe hallarse sin desgaste. El 
corte final debe ser muy leve. Cuando 
se da un corte final grueso, existe la 
posibilidad de que la  herram ienta se

W T £  D IFFE R£fJC £ !fJ  
QSARINS a.£/)eANC£

C u an d o  ae lim a n  la ?  ta p a s  de los  
co jin etes»  s e  p ro v o ca  la  ov a la e ión  del 
co jin e te , ta l c o m o  aqu í la  ilu stram os. 
E sta  d e fo rm a ció n  p erm ite  esca p e  de 

aceite .

ladee, produciendo un rebajam iento an­
gulado. E n algunos casos se recom ien­
da una piedra m uy fina para el acaba­
do final. Muchos mecánicos prefieren 
emplear un bloque de m adera o de fibra 
para este acabado y  pulim ento final, en 
lugar de piedras finas de esmeril.

Actualm ente se pueden em plear cepi­
llos circulares de alambre tieso para 
este acabado final. E l cepillo se coloca 
en lugar de la  piedra esm eriladora. El 
cepillo de alambre sirve no sólo para 
dar un acabado bien pulimentado, sino 
también para lim piar bien todo el ci­
lindro.

Cuando se emplea m áquina esmeri­
ladora de tipo corriente para la reha­
bilitación de cilindros, el acabado final 
debe entonces darse con  una piedra 
muy fina y  en todo caso, debe ser muy 
leve, en lo tocante a espesor. L as rue­
das de esm eril deben lim piarse con cui­
dado, mientras se está trabajando con 
ellas, pues las partículas abrasivas, que 
se desprenden de ellas, suelen apiñarse 
sobre la superficie del metal. E n  ta l ca­
so, la  herram ienta, en lugar de hacer 
un corte lim pio, produce el efecto de 
una lima.

A l emplearse am oladoras, el acabado 
final debe hacerse con piedras m uy fi­
nas. E n todo caso, tanto las piedras

Rápido desgaste de cilindros

Las causas del rápido desgaste 
se indican a continuación. Deben 
tom arse en cuenta, una por una, 
para poder realizar una reparación 
satisfactoria:

N .s l ig e n c ia  en  U  i im p ie i»  d e l m oto.- 
despnés de h ab er s id o  éste rep a ra d o .

N eg lig e n c ia  en la  lim p ieza  del s istem a  
d e  en fr ia m ien to .

A p lica c ió n  ex ces iv a  del estra n g n la d or  de 
a ire .

In su fic ien te  in te rs t ic io  en  lo s  a n illo s  de 
lo s  ém bolos.

E m p leo  ó e  a ce ite  sa c io .
N e g lig e n c ia  en  la  l im p íe la  d e l filtro  de 

aceite .
V ia je s  p o r  cam in os  p o lv orosos .
N e g lig e n c ia  en  la  lim p ieza  d e l depu rador 

d e  a ire , o  d e p a ta d o t  de a ir e  de insu ficiente 
capacidad .

C a rb o ra d o r  d e fe ctu oso , o  a sp ira d or  o  
b om b a  de com b u stib le  co n  a lim en tación  
excesiva .

F u n cion a m ien to  a  g ra n  ve locid a d , m ien ­
tras e l m otor  está  fr ío .

A fin a c ió n  in su fic ien te  del m o to r  recon ­
struido*

A n illo s  m u y apretados  en  las ran u ras 
de lo s  ém bolos.

In su fic ien te  ju e g o  en tre  lo s  ém bolos y  los  
c ilin d ros .

E m b olos  d eform a dos.

A b ril, 1933

toscas como las finas, han de conser­
varse siempre muy lim pias. Después de 
term inado el trabajo, lim píense muy 
bien los cilindros.

A lgunas am oladoras se suministran 
con aparatos aspiradores, que recejen  
todas las birutas y  partículas en u n  re­
ceptáculo a  propósito. Otro método es 
colocar una taza de caucho al fondo del 
cilindro, para recibir en ella todas las 
partículas. U na buena precaución es 
lim piar el cilindro repasado con aceite 
espeso y  term inar esta lim pieza laván­
dolo con  pétroleo. E l aceite espeso tie­
ne la tendencia a extrar las partículas 
metálicas metidas en los poros de la 
pared del cilindro.

E l jabón, agua y  un cepillo para res­
tregar, son también cosas muy útiles. 
E l fuerte  chorro de agua de una lava­
dora de autom óvil puede aprovecharse 
muy bien en este trabajo. E sta com­
pleta lim pieza es tan necesaria al hacer­
se el traba jo  con una am oladora como 
al ejecutarse con cualquier otro tipo de 
herramienta.

A l preparar émbolos, se requiere algo 
más que el empleo de m icróm etros para 
determ inar las dimensiones exactas.

Las herram ientas de filo significan 
mucho. Cuando la rueda esmeriladora 
esta “ tapada”  con birutas o partículas, 
lo mismo que cuando la broca  del torno 
esta incorrectam ente afilada, se experi­
mente una acción de “ m oledura”  más 
bien que un efecto de corte lim pio, so-
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bre el metal. Esta acción irregular 
-tiende a  deform ar el émbolo, lo mismo 

que si recibiera martillazos. E l defecto 
se pone en seguida de evidencia en el 
cuerpo del émbolo. A l tratarse de ém­
bolos de aleaciones de acero, este defec­
to se presenta en la  anchura de la  ra­
nura en el cuerpo, la cual queda más 
grande arriba que abajo. A l tratarse de 
émbolos de hierro fundido, la misma ten­
sión de la superficie tiene la tendencia 
a deform arlo. Un émbolo ladeado pro­
voca, por supuesto, escape de com pre­
sión y  aspiración de aceite.

A l a justar émbolos, los mecánicos sa­
bes que es posible hacerlo con un juego 
más estrecho que el recomendado para 
el caso, siem pre que se haga bien el 
trabajo  y  que el m otor quede bien afi­
nado. Sin em bargo, el método más se­
guro es seguir siempre las recom enda­

ciones que sobre este punto den los fa ­
bricantes del motor.

Aunque muchos mecánicos lo saben, 
bueno es repetir aquí en beneficio de 
aquellos que no lo saben, que después 
de la rehabilitación de los cilindros, es 
necesario lim piar muy bien la canaliza­
ción de agua que estos llevan a su alre­
dedor. Cuando se deja  de hacer esta 
limpieza, se presenta el peligro de que 
se desarrollen puntos “ calientes”  en es­
tas canalizaciones. Estos puntos “ ca­
lientes”  tienden a deform ar el cilindro y 
por lo tanto, a provocar aspiración  de 
aceite y  en algunos casos extremos, lle­
gan a apretar el émbolo hasta trabarlo.

Los mecánicos saben que es necesa­
rio dejar conveniente intersticio o jue­
go entre las puntas o extrem os de los 
anillos de émbolo. L a fa lta  de ju ego los 
comba y somete a rápido desgaste. Otro

defecto resultante de esta irregularidad 
es la fa lta  de uniform e presión contra 
la  pared del cilindro, lo que facilita  la 
aspiración de aceite y  escape de com­
presión. E l ju ego debe ser más o me­
nos de 3 milésimas de pulgada por cada 
pulgada de diámetro de émbolo.

En términos generales, no es d ifícil 
ajustar anillos nuevos en émbolos nue­
vos por instalarse en cilindros repasa­
dos o rehabilitados, a causa de que es­
tos últim os se hallan perfectam ente re­
dondos en toda su extensión. A l tratar­
se de cilindros ovalados un poco, los 
anillos deben ajustarse en el punto de 
menor diámetro, pues de lo contrario, 
sus extrem os se juntarán  al llegar el 
émbolo a la sección más angosta de su 
carrera.

La anchura de la ranura del anillo 
provoca irregularidades en ios émbolos

Economía en Productos de Calidad

M A T E R IA L  L A B O R COSTO R E S U L T A D O —M /L L A 5
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Los talleres de reparación puede forrar los frenos de sus clientes con forros de buena 
calidad o con forros de mala calidad. El fo rro  de inferior calidad, hecho especialmente para 
venderse a un precio bajo, podrá costar $1 para un automóvil. Agregando el costo del trabajo 
a $10, la instalación completa se vende por $11.

Suponiendo que la instalación rinda 5000 millas de satisfactorio servicio, el costo de cada 
1000 millas será entonces de $2,20, es decir, $0,22 de un centavo por milla.

El forro de freno de superior calidad vale $3. La instalación cuesta lo mismo es decir, 
$10. E l trabajo com pleto resulta a un gasto d e  $13.

La instalación del forro  de buena calidad da 15,000 millas de servicio satisfactorio. Esto 
equivale a 86 centavos por mil millas, o $0,086 de un centavo por milla. Esto equivale como 
a menos del 39% del costo del forro  de freno de inferior calidad, lo que es un evidente beneficio 
para el cliente.

Aunque estos precios y  com paración no se  basan sobre los verdaderos costos en un lugar 
determinado, es, sin embargo, evidente, que los productos de inferior calidad resultan, a la 
larga, más costosos para el dueño de automóvil. Como el precio del mismo trabajo no varia, 
por diferente que sea la calidad de los m ateriales que se empleen en él, el producto barato es 
sólo barato en primer costo.

Esta com paración puede muy bien aplicarse a otras clases de piezas de requesto, com o ejes, 
engranajes, anillos de émbolos, válvulas, acumuladores, etc. El verdadero precio se determina 
por los kilómetros de satisfactorio servicio que recibe el dueño.
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viejos. E l anillo suelto en la ranura se 
convierte en una bomba aspirante de 
aceite. La ranura y  el ajuste del anillo 
en la misma son dos puntos que exigen 
especial atención. E l intersticio entre 
las ranuras y  los anillos no debe pasar 
de 15 diez-milésimas de pulgada.

E l extremo in ferior de la  ranura del 
anillo, en particular, debe presentar 
una superficie recta y  plana, de lo con­
trario, el aceite y los gases comprimi­
dos pasarán por detrás del anillo, por 
exacto que sea el ajuste que exista en­
tre éste y  la pared del cilindro. E l ém­
bolo con ranuras desgastadas debe re­
emplazarse con uno nuevo. Cuando el 
anillo es demasiado ancho para la ra ­
nura, sólo debe rebajársele por el lado 
superior. E ste rebajam iento resulta fá ­
cil frotando el anillo contra tela de es­
meril colocada sobre una superficie bien 
plana.

Otro detalle im portante en conexión 
con el ajuste de émbolos es la instala­
ción del pasador, cuando éste tiene lu­
bricación bajo presión. Cuando este pa­
sador queda un tanto suelto, el exceso 
de aceite entra en la cám ara de explo­
sión.

Una causa común del excesive consu­
mo de aceite se halla en el estado de los 
cojinetes del m otor, sobre todo en los 
motores con lubricación ba jo  presión. 
Estos cojinetes pueden hallarse bastan­
te apretados para no producir golpe o 
vibración, pero al mismo tiempo pre­
sentarse mal ajustados o desgastados, 
con excesiva distancio o ju ego entre las 
dos mitades, perm itiendo la  salida del 
aceite por este punto. M uchos fabrican­
tes están recom endando que no se limen 
las tapas de los cojinetes de bielas y 
de cigüeñal, para obtener un ajuste 
apretado, pues esta práctica im parte al 
cojinete una form a elíptica, que permi­
te el escapa del aceite por los lados. El 
mismo defecto resulta de la  fa lta  de 
ajuste entre la tapa y  pai-te superior 
del cojinete y  también cuando la ca­
nalización del aceite en el cojinete que­
da muy cerca de su borde.

L a alta presión del aceite, causada 
por válvulas defectuosas, resulta tam ­
bién en aspiración de lubricante, debido 
a que los cojinetes reciben demasiado 
aceite, cuyo exceso sale por los extre­
mos grandes de las bielas. Bueno es 
recordar, sin embargo, que la reducción 
de la presión del aceite no ba jará  la 
cantidad de escape que se produce du­
rante las altas velocidades, dado que la 
fuerza centrífuga desarrollada por el 
cigüeñal produce una presión de más de 
50 libras por pulgada cuadrada.

A  menudo se olvida el hecho de que 
las guías desgastadas de las válvulas 
de admisión provocan un gran  consumo 
de aceite. Por supuesto, esto se aplica 
solo a aquellos autom óviles en los cua­
les la cám ara de las válvulas queda 
abierta en la ca ja  del cigüeñal o bien

recibe ésta lubricación directa, como su­
cede en los motores con válvulas en la 
culata.

E s de suma im portancia afinar muy 
bien el motor después de su reparación. 
H ay una enorme diferencia de fu ncio­
namiento entre un m otor nuevo, recien­
temente salido de la fábrico, y  otro que 
ha sido reparado. E l m otor se afina en 
la fábrica  mediante fuerza mecánica 
exterior, la cua l le bruñe muy bien los 
cojinetes, dejándolos preparados para 
durar mucho tiempo en buen servicio. 
La reparación en un taller no incluye 
estos costosos equipos mecánicos que 
se usan en las fábricas, y  la  afinación 
tiene entonces que hacerse poniendo el 
motor a funcionar ba jo  su propia ener­
gía. Por esta razón, el m otor sometido 
a afinación de cojinetes, debe funcionar 
a poca velocidad. Según un inform e 
técnico de fábrica , se sometieron varios 
m otores a afinación con fu erza  exterior 
y a afinación con fuerza propia. Se vió 
<iue el m otor afinado con fu erza  exte­
rior exige 50 por ciento menos energía 
para su correcto ajuste, que el m otor 
afinado con fuerza propia. E l m otor afi­
nado con fuerza exterior ganó como 3 ^  
millas por galón  de combustible, ade­
más de un aumento de velocidad.

Con lo dicho en el párrafo  anterior 
ha de comprenderse que la  afinación de 
un m otor reparado exige mucho cuida­
do y  más atención que si tratara  de 
uno nuevo. Conviene, por lo tanto, ha­
cer esto presente, al dueño de un auto­
móvil reparado, para que a continua­
ción de la reparación de los cojinetes 
y  otras piezas, no lo haga correr a alta 
velocidad y lo eche a perder de nuevo.

Los Autom óviles de 1933 

Son Casi Autom áticos

(Continuación de la página 11)

en aumentar la fuerza Tnotriz. Los car­
buradores, en general, son más gran ­
des. Los m últiples, por supuesto, son 
también más grandes. L a contrapresión 
de los gases de escape se reduce me­
diante el empleo de silenciadores per­
feccionados, de tipo cilindrico.

E l estrangulador de aire automático, 
introducido en el Oldsmobile del año 
pasado, ha sido perfeccionado y  se ha­
lla ahora instalado no sólo en ese vehí­
culo, sino también en otros de marcas 
populares. E l termostato del estrangu­
lador sirve también para graduar el 
abastecimiento de gas, con el ob jeto de 
hacer funcionar el m otor, de una ma­
nera adecuada, durante el período de 
recalentamiento. Tan pronto como el 
m otor llega a una tem peratura adecua­
da a su funcionam iento norm al, el 
abastecimiento de gas regresa a su 
posición normal.

E n el sistema de carburación se in­
cluye también un carburador para re­
gular el calor que pasa al múltiple de 
admisión. La válvula reguladora de la 
cantidad de calor que pasa a  la  canali­
zación alrededor del múltiple de admi­
sión, está ahora gobernada por termos­
tato. E sta  disposición m ejora notable­
mente la  carburación.

E l consumo de aceite se ha reducido 
a causa del m ayor núm ero de anillos 
que se emplea ahora e n ,ca d a  émbolo. 
Ordinariamente se instalan cuatro ani­
llos en cada émbolo. E n  casos especia­
les, como sucede en e l Cadillac y  el 
Chrysler, se em plean cinco anillos o 
segmentos. Este crecido núm ero de 
anillos de émbolos procurará un buen 
negocio en el ramo de piezas de 
repuesto.

La duración de las válvulas y  el in­
tervalo de su  repaso o esmerilado, han 
sido notablemente prolongados por el 
empleo de inserciones de especial alea­
ción  de acero. Estas inserciones de 
válvulas se ven en los modelos W illys, 
Piymouth, De Soto, D odge y  otros de 
m arcas populares. P ara la conserva­
ción  y  reparación mecánica de estas 
válvulas con inserciones, se necesitarán, 
por supuesto, nuevos equipos y  herra­
mientas especiales.

H a aumentado e l número de fab ri­
cantes que emplean bielas cuyos extre­
mos grandes van provistos de cojine­
tes de tipo reemplazable. E sta  clase de 
cojinete facilita  el trabajo  de repara­
ción  y  conservación mecánica en gene­
ral, y  por otra  parte, procura una nue­
va oportunidad en ei ram o de piezas de, 
repuesto. Los nuevos cojinetes de bielas 
tienen respaldo o soporte de acero y  fo ­
rro  de metal blanco Babbitt, ambos bien 
delgados. Se dice que con estos cojine­
tes se m ejora mucho la lubricación del 
m otor, a  causa de permiten una más 
fácil y  rápida disipación del calor, cosa 
que impide el indebido recalentamiento 
del aceite.

Entre los refinamientos del sistema 
de encendido se incluyen bobinas más 
grandes, para aumentar la fu erza  de 
la chispa y  facilitar el arranque. Se 
observa que continúa la preferencia por 
bu jías de encendido de 14 mm. y  por el 
avance de encendido autom ático por 
fuerza de vacío. E ste tipo de mecanis­
mo de avance se incluye en. la  dotación 
corriente del Chevrolet, yendo aquí su- 
plementado por un avance centrífugo 
de modelo norm al. Este mismo automó­
vil va  también provisto de un nuevo 
aparato, llamado selector octane. Este 
es una ajuste manual para la  distribu­
ción del encendido. Puede fijarse  en la 
posición más conveniente pava aprove­
char, en grado máximo, cualquiera cla­
se de combustible.

Abril, m 'á 1 9

Ayuntamiento de Madrid
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AUTOMOVILES 
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« i .
MODELO 8 3
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A B R E V I A C I O N E S :

1— L argo total
t — S edáo de 5 pae. 
t t — Sedán de 7 pas.

Am plificador de irpuo al vn clo  
í t — S e ap lica  a l  S ld . 7.00 s  15 en ol 

Custom
2 - P — D e don p lacas 
A - L i t » — AutO 'Líte 
B & B — B org &  Beck 
B  F - l r ^  Hro wa-LÍpe 
C á tlj— Leva y  palanca 
C l l t u ^ T l i  m as 
C o l n — CoUi mbia
D — Dual
D - R — Delce<Rem7

D etroit L ob rica tor 
D e t — D etro it  Gear 
D - M — A c r íó a  m ecánica directa 
E x - D $ — F r. e s t .  r-a á rbo l trans 
E x - F w — F r. ex t . en 4 ruedas 
E x -R \ T — F r, ext. en rae. tr.
F — Flotante lije  
F P — P lo lü u le  
<i e iu — Geni mor 
H y d — IlTdráTiilco 
l n > F \ r — F r. Íot. en 4 riieOos 
l n * F ^ l l — In teriores u d  la  ruedas 

delanteras y  traserna 
I n - R s v — Interiores eu las ruedas 

traseros 
L y  CO— Lycom ins 
M — M etal 
31 e o ^ M c c b a  nics 
3 1 - D — D isco  m últiple 
N - E — N ortb East 
N * P — N ew  P rocess G ear Co- ,
O w n — P ropio 
O p o —O p c io n a l  
P r o — Prest«0*Llte 
P n x n p — Bomba 
R o  c — R oe bford 
R u s — B ossell 
S a K — Saginaw 
S a l í s — Sallsbury 
•S-P— D e paa placa 
S tT O — Strom berg 
T h ^ —T bennoid 
T l m » T l m ¿ e n  
|i d í t .— UníTersol 
U xi1 » P p — üniTersfll Produ cts Co. 
V a e — V a cío  o  ai^piraclón 

— 3Varner Corp.
W - G — W arner Gear 
W A R — T orn illo  sin  Sn y 

rod illo  dentado 
W é ¿ S — T orn illo  sin  fin y  sector 
W * W — T orn illo  sin fin y 

rueda
A V a r — W arn er Corp.
W l l l — W illard

Fred B. Sides
En el fallecim iento de F red B, Sides, 

gerente de exportación de la Hupp M o­
tor  Car Co., el país ha perdido uno de 
sus h ijos m ás activos en el com ercio in­

1 Auburn............ .. . . " 8 - i o r 127 3.23 17x3.60 3676 1696.8 UltlO.,.. 8
2 lAoburo.......... . , . ,  "8-105” 130 3.45 17x6.00 4117 1867.3 Lyoo___ 8
3 Auburn............ "12-161” 223 3.33 17x6.00 4465 2025.2 L yco .... 12
4 Auburn. . .  . . .  .12065 133 3.33 17x6.60 4870 2208 9 Lyco— 12
S tBuiek........... "33-$0” 119 3.02 6.00/17 Own .. 6
6 tB okli......... 127 3.23 6.50/17 Own . 8
7 tBukk.............. "33-80" 130 8.30 7.00/17 Own .. 8
8 tBufck......... "33-M ” 138 3.51 7.00/17 Own . 8
9 C>d¡U>cL>StJIe.S5S.CX-VS 130-136 3.30-3.46 7.00x17 Own... 8

10 ICailUlic.......... "355-C”  V*8 134-140 3.40-3.50 7.00x17 51¿5 2342.'? Own.. . . 8
n íCadíUae........* 370-C” V 12 134-HO 3.40-3-56 7.50x17 5545 2615.0 Own.. . . 12
12 iCadillac........* 452-C”  V-16 143-149 3.83-3.78 7.50/17 5935 2692.0 O w n... 16
13 Cberrolei........ .......... "C C ’ 107 2.72 17x5.25 Own . . 6
14 tCbaTTulal. . ."C A " 110 2.70 5.25/18 Own .. 6
15 Chrysler......... m m 4.80 17x6.60 2190 1446^9 Own___ 6
16 Chrnlar. . "Royal 8” 1925úi 4.88 17x6.00 3530 1601.1 O wn.. . . 8
17 tChryslar .'*lrap'l Cual. 8’ , 7.50/17 5390 2444.8 O wn.. . . 8
IS Chrysler . ''S ld . Imperial 8" 196KÍ ' U98 6.50/17 3915 1775.7 Own___ 8
19 Cenlínenlal. . .Btacen 103 2.59 17x5.25 2090 948.0 Own 4
20 ConlínenUl . . ,  Flyer 107 2.72 17x5.25 2200 997.9 Own 6
21 Conllnaalal., . ............ Ace 114 2.90 17x5.50 3200 I45I.4 Own . 6
22 Cerd............... . . .  L-29 m V i 3.49 18x7.00 4620 2095.5 L y c o . .. . 8
23 Cunninakam.. ...............V-9 132-142 3.36-3.81 19/7.00 4600 2086.6 Own___ 8
24 De Soto "S ld . Cust. SD" 184H(í5 4.70 17x5.50tt 3120 1415.2 O w n ... 0
25 {D odfo Bros... . .  "$-D P ” 111 2.80 9.00x16 2705 1226.6 O wn.. . . fl
26 iDodge B ros.. . . .  "8-D O ” 122 3.10 6.50x17 3645 1653.2 Own___ 8
27 Dueaeoberf... . . . ,* 'S l .  8” 142H 3.62 31x6-76 4550 2063.8 Own___ 8
28 Duesenber|... . . . . " S u  8” ISSH 3.91 31x6.76 4625 2097.7 Own___ 8
29 Du Pool....... ............ "G ” MI 3.69 6.50/20 Own___ 8
30 Esaes Teireplane^Auloplano 106 2.69 17x5.25 Own . 6
31 ÍEasex Terraplaoo*Aulopl'o 113 2.87 16x6.00 Own 6
32 Ford................ .............. "4 ” 112 2.84 5.50/17 Own.. . . 4
33 Ford................. .............. " 8 " 112 2.84 5.50/17 2S7S' 'ÍÍ67'.9 O wn... 8
34 ÍFranklia.. .  . ."OhBJDic" US 3.00 6.00/17 3620 1642.0 Own 6
35 FranUío Stq>ercfargou Alr'n 132 3.35 6.50/10 4220 1914.2 Own___ 6
36 Franklin.. ,  SuDercharxed 12 144 2.66 7.50/17 Own . . . 12
37 Graham.......... "S íd . Six” 18SI 4.70 17x5.50 3265' Í48Í.'Ó Own e
33 Graham. . . . "S iÁ  Eishl” IBU 4.85 17x6.00 3500 1587.6 Own . 8
30 Graham. "Cualom Eiíhl" i o s ; 4.95 17x6.00 3695 1675.9 Own . 8
40 ÍHudaon.. . . .. "Super 6” 113 2.87 17x5.50 Own . 6
41 IHudson........ . "Eishl” 1194132 3.0243.35 17x8.00 Own 8
42 Hopmobile.. .. . . . “ 321” 121 3.07 17x6.00 329Ó 1492.3 Own . 6
43 Hupmobile.... . . .  "322” 122 3.10 17x6.00 SOSO 1055.0 Own 6
44 Hupasobile.,.. "326” 126 3.20 17x8.60 3845 1743.9 Own 8
45 tLinceln......... *¥12-145” 143 3.68 18x7.50 6790 2620.3 Own 12
46 ILíncoln.... ."V12-136” 136 3.46 18x7.00 5270 2390.4 Own 12
47 tMarmon........ .......... "16” 145 3.38 7.00/18 6360 2431.2 Own 16
48 ÍNaah.............. .. .."1120” h a 2.95 5.50x17 3126 1417.4 Own 6
49
50

iN isb ..............
INesh______

. . .  "1130”  
. .  "H 7 0"

113
121

2.95
3.07

5.50/17
5.50x18

5200
3400

1451.4
'1542.2

Own
Own

8
6

61 tN ash... . " I t t ó ” 128 1,25 8.50x17 3870 1765.4 Own 8
52 INash... . . .  "1190” 133 4  142 3.3843.61 7.00x18 4360 1975.3 OwD 6
63 tOldsmobile. . **F-33” 115 2.92 5.50x17 Own 6
54 OldsoiobQe.. . "L-33” 119 3.02 9.00x17 Own 8
55 tPackard 8 . .. ."1001” 127M 3.26 17x7.00 4335 1966.2 Own 8
56 tParkard 8 . . . .."1002” 136 3.45 17x7.00 4590 2081.9 Own 8
57 tPackard Super 6..."1003” 135 3.43 17x7.00 4815 2183.9 Own 8
58 ttPackard Super 8 ."1004” 142 3.61 17x7.00 4965 2252.0 Own 6
SO tPackard TweKe ."1005” 142 3-61 17x7.50 5-385 2412.5 Own 12
60 ÍÍPaekard TveJye "1006” 147 3.73 17x7.30 5600 2640.1 Own 12
61 PÍerce*Arrow. , .  . “ 1242” 137 4142 3.48 4  3.61 7.50x17 Own .. 12
02 Pierc^ Arrow, . .  " 1 2 4 r 147 4  142 3.73 4  3.61 7.50x17 Own 12
03 Plerce-Arrpw. . . .  "1236” 1 26 4  139 3.45 4  3.63 7.00x17 Osxn 12
64 Píerce-Arrow. .........."836” 1364130 3.49 4  3.53 7.00x17 Own 8
65 Plymoulh....... .......... "PC” 174!ís{ 4.42 5.25x17 2590 i n i i s Own . 6
66 iPenliac. . “ 601” 115 3.92 5.50x17 Own 8
67 Reo.......... "S-nyÍn| O eud” 117 2.97 6.00/17 Own .. I
68 Reo..............."Royaie N-33” 131 3.33 0.60/18 Own___ 8
69 R eo ,. . "Royale Cusloms'* 135 3.43 6.60/18 Own.. . . 8
70 Reo........ "Royale CuMOms’ * ¡62 3.86 7.00/18 O w n... 8
71 Rockne.......... ............ "65” 110 2.79 16x7.00 2675 Í2Í3.2 Own___ 6
72 R o^ n e.......... ............ "75” 114 2.90 18x5.50 2990 1366.0 Own... 6
73 Sludebaber... .......... “ Six” 117 2.97 17x5.50 3110 1410.6 O wn... 6
74 Sludebaker. . ,Com’ r " 8 " 117 2.97 17x6.00 3385 1635.0 O wn.. . . 6
75 Sladebaker... . . .  Prea "8 " 125 3.18 17x6.50 3640 1651.0 Own .. 8
70 Stud'r, Sneedw’ r  Pre i.."8 ” 135 3.43 17x7.00 4385 1989.0 Own . 8
77 Slu l»............... ................ LA 127VÍ 3.24 6.00x19 4383 1988.1 Own . . 6
78 Sluiz ...... MA and MB 134)4146 3.4143.68 7.00x18 4835 2215.7 Oxra . . . 8
70 ÍWaiy* 0»erUnd*4, ."7 7 ” 1561 3.96 17x6.00 2136 968.8 Own 4
SO lWillysOTerUnd.6, "99” 1751 4.46 17x6.60 2878 1305.4 Oxm 6
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3x4?á 76x121 28.80 268.6 4' .  40
3x4jí 76x121 23.80 268.6 4.40
3 H x 4 'í 79x108 46.88 391.1 Q.4I
3H x4K 79x108 46.83 391.1 6.41
2'4|tf43í 75x108 27.61 230.4 3.78
3!(6x4H 78x118 30.02 272.0 4.47
3Ksx5 84x127 35.12 344.8 5.65
38r>x5 84x127 35.12 344.8 5.65
38ix4‘ 5,i 85x125 36.45 363.0 6.78
35ix4'»¿i 86x125 36.45 353.0 5.78
SHx4 79x102 46.88 308.0 6.03
3x4 76x102 57.60 462.0 7.49
3Hix3K 84x89 26.3 180.9 2.97
35icx4 84x102 26.3 206.8 3.30
3 'íx 4 's 83x114 25.35 223.9 3.66
3>íi4M 83x105 33.80 273.8 4.49
3Mx5 89x127 39.20 384.8 6.31
3HX4JÍ 83x114 33.80 298.5 4.89
3^x4 85x102 18.22 143.1 2.34
3x4 76x102 21.60 169.6 2.79
389x4 85x102 27.34 214.7 3.52
3í.ái4H 83x114 33.80 298.6 4.89
3tjx5 99x127 48.05 471.0 7.:2
3>íx4H 83x111 26.35 217.7 3.57
3M x 4 « 79x111 23.44 201.3 3.30
3 '4 x 4 'í 83x108 33-80 282.1 4.61
3»,4x4«í 96x121 46.00 420.0 6.88
3 ;íx 4>í 95x121 45.00 420.0 8.38
3N x4H 86x114 36.46 322.0 6.28
2'5«X4»4 75x121 20.7 193.1 3.10
2'5ííX4H 75x114 27.62 244.0 4.00
3J íx4 'í 99x108 24.03 200.5 3.28
3!»x3»4 78x95 30.00 221.1) 3.62
3 H i4 « 89x121 211.40 274.0 4 49
3Hx4?í 89x121 29.40 274.0 4.49
3 >4X4 83x102 50.70 398.0 6.52
3JÍI4H 83x114 25.35 224.0 3.67
3Hx4 79x102 3IJ75 245.4 4 92
3Hx4 79x102 31.25 245.4 4.02
2 '4 ¿x 4 « 75x121 20 7 193.0 3.10
3x415 70x114 28.80 254.4 4.17
3H x4K 85x108 27.34 228.1 3.72
3x4H 76x118 26.80 261.6 4.28
3>,'<x4U 81x 121 32.51 303.2 4.97
38ÍX4H 83x114 50.70 448.0 7.34
3x415 76x114 43.20 381.7 6.26
3Vfx4 79x102 62.50 490.8 8 (H

83x111 25.35 217.7 3.57
3x?H 76xlU 28.80 247.4 4Í90
3x4H 76xiri 28.60 247.4 4.05
38ÍX41Í 79x106 31.25 260.8 4 27
3Hx4l5 83x114 30.45 322.0 5 .'8
3Hx4M 85x105 27.34 221.4 3 .S
3x4ü 76x108 28.80 240.3 3.94
3'i»x5 81x127 32.50 320.0 .5 24
3‘ isx5 81x127 32.50 320 0 5 24
3Víx5 89x127 39.20 384.8 6 30
38íx5 89x127 39.20 384.8 6 30
3?ítx4 87x102 56.72 445.5 7.30
3’ l>x4 87x102 56.72 445 5 7 30
3Hx4 89x102 58.80 462.0 7.57
3^x4 89x102 58.80 462 0 7.57
3Hx4 61x102 54.68 429 0 7 03
3Hx48í 89x121 39.20 366.0 6 00
3H x4ti 79x105 23.44 189.8 3 II

81x89 32.6 223.4 3 67
3>9xS 85x127 27.34 266.0 4 40
385x5 85x127 36.45 368.0 6.67
3Hx5 85x127 36.45 358.0 6.67
3Hx5 85x127 36.45 353.0 6.87
3l|x4H 70x11(5 23.44 139.8 3.11

1 311x415 63i]05 23.35 206.0 3.38
3!íx4N 83x118 25.35 230.0 3 77
3!iix4 78x102 30.00 236.0 3 87
3!«x4'9 78x108 30.00 250.4 4.11

! 3 ', x 4 ’ í 89x111 39.2(1 3.37.fl 5 .5:
i  3Hx4H 86x114 27.34 241.6 3 96
3 38<x4'..5 85x114 36.45 322.0 5.28

3Mx4H 79x111 15.63 134.2 2 20
i  3)(ix4H 84x105 26.33 213.3 3.41

ternacional, y ¡a  compañía que lo em­
pleaba, uno de sus más inteligentes je ­
fes. Su muerte será profundam ente la­
mentada por sus num erosos am igos en 
todas partes del mundo.

E l Sr. Sides estuvo enferm o más de 
un año. Con su fam ilia  partió de D e­
troit en enero, yéndose a Miami, F lo­
rida, en husca de un clim a benigno y 
beneficioso para su quebrantada salud. 
Murió en esa ciudad el 28 de febrero.

20

Estuvo con la Hupp durante muchos 
años, Después de diez y siete años de 
servir en un puesto administrativo fe ­
deral, el Sr. Sides ingresó en la Hupp, 
como director de oficina, en 1915. Cua­
tro años más larde fu é  ascendido al 
puesto de subgerente de ventas y en 
1925, nombrado gerente de exportación. 
Desde este año hasta su muerte, dirigió 
con admirable acierto los negocios in­
ternacionales de la com pañía, viajando.
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tfbfk-'iirtO 6.28 Stroo)........ U í Pump........ D -R . . . . D -R . . . , ÜSL.. 6-104 S -P ... iong.. Det... H ÜEi-Pr C 1 ... H F t.70 [u-Fiy,.. D -M .. !n-Pxy,., C o l... Rixs.. C A E .h . I
llVb QiAf) 5.26 Strora..... Pump........ D - l l . . . . D -H ,,, . USL., 6-IU4 S-H... iíiing.. D et... M Üni-Pr C o l... H F 4.70 In-Fw... H ydH In-Fw... C o l... fU«e.. C A R -... 2l(lU' aew 
)dA Idílll 5 .73 Strom........ 1^ Piunpx. . . . D-H....... D-R....... U S L .. d-121 2-P .. i/ong.. D et... M S4ee. C o l... H P 4.08 Íu-Fxy... H yd.. !n-Rw... C ü l... Roea.. C A H ,,.. 3Mili rltll'l

6 75 Slrom,.. iK Pump D -R .. D -R .. USL 5-121 2-P. LcMlg D et... M M e e .. C ol.. H F 4.08 In-Fw... HydSS In-Rw.. Col. . Rosa.. C A R .... 4
fiS-3l00 4.84 Marvol. . . . Bíxd Pu m p... D -R .. D-K . Dcico. 9-100 8-P . . . Jwn Own M Gnri. Own. ».( F 4.71 lu -F w ... U-.\l . I l i - l i l t . Owji.. Sk í . W AR.. 5
4ii-«onfl 4.84 Marvel. . . . IKtd Pump... D -R .. D -R .. Deleo. 6-120 S-P. Own Own M Owu. O w n,. H T 4.91 In-Fxr... D -M .. In-FAR. O wn.. Saa ... W A R ... 6yl“0—«V 
lA5-.19(10 4,40 Marvel. . . . Pump... D -R .. D -R .. Dclco. 6-1S5 2-P. Dwn Own M ÜWQ, . Own . U f 4 27 Id-Fw .. . Ü-M ,. In-FAK. O wn.. Sug... W A R ... 7
1 füí-1'HTO 4.40 M arvel.... IHxl Pump,.. D -R .. D -H .. Dclco. 6-135 2-P. Own Own M O wn.. “O wn.. H F 4 36 In-Fw ... D -M .. Id-FAR. O wn., Sag... W A R ... 8,IW J-S7V

5.2 Own........ 2 AC Pump D - H . . . U -R .. . . Delco. 6-130 M -D .. Own. O w n.. M O wn,. O wn,. 4.60 In-Fw... D -M .. In-Rw... ÜWD.. Owxt., W A S .... 9líf-JlNJV
riE «noo 5.20 Own......... 2 AC Pump D - R . . . D .R . . . . Deleo. 6-130 M7D.. Own. O wn.. M Own.. O w n.. 4.60 In-Fxy... D -M ,, ¡n -llw .. O w o.. Sag.. . WA8 . . . 10. la iMAiv iqe.qidV) 5 10 D-L........... V i AC Pgmp D -H ., . . D -R .. . . Delco. 6-160 M -D .. O wn.. O wn.. M Own., Own.. i íP 4.80 Id-Fw-, , D -M .. Jn-Rxf.. OWQ.. Sag... W A S .... 11lüO vTvX/
irjí-i4i)0 5.10 1>*L......... V i AC Pump D - R . . . D -R .. . . Dclco- 6-190 M -D ., Own , Own . M Own.. O wn., H F 4.64 Id-Fw.. . D -M .. In-Rw . O wn,, Sag... WAS... 121 xPU xywinr
ATk-IOOfl 5.2 CarU r.. .  - AC Pump., D -R .. D -R .. Dclco. 6-90 S-P- Own Own M Own O w o.. H F 4.11 In-Fxy... D -M .. In-FAR. Own . Oxra.. W A S .... 13
6$-2800 5 20 Cárter,. . . 114 AC Pump.. D -R ,. D -R ,. Delco. 5-90 S-P. Own Own M Own.. O wn.. H F 4.11 Id-Fw ... D -M .. In-FAR. O wn.. Oxun.. W AS,... 14
8^-3400 6,35 3lrom ... j i 2 Pump........ D -R . . . . D -R ,. . . W il... 6-100 S -P ... B iB .. O wn,. M SjMcor. O wn,, H F 4.37 la-Fxy... H yd.. Ex-D.S., Owñ O wn.. W A S .... 15
^.3400 5.20 Slrom........ IH Pump........ D -R .. . . 0 - R . . . . W il... 5-121 S-P, B iB .. O wn,. U Spícer O wn.. H F 4.30 In-Fw... H yd.. Ex-DS.. O wn.. Oxm WA8. . . . 16

1 re.9000 5 80 Strom. .. Uñd Pu/iip,, . . D - R . . . D -R .. . . «•¡L... 6-163 S -P ... BlXB., Own.. M Spíecr O wn.. H  F 4.10 In-Fw ... I ly d .. Ex-DS.. Owü.. G em .. W AR... 17li>9 Ua-laV»
103-3400 6,20 Strom. V A i Pum p.., . . D .R , , . . ID -R .. . W il... 6-117 S -P ... B&B.. Own M Spicer OwD., ’A F 4.30 In-Pw. , H yd.. Ex-DS.. O wn.. Gem.. W A R ... 18
40-2700 6,05 Marvel.. . , Pump... X-Llte... A-Líte... ÜSL 6- S-P. Roe. W a r.. M Spiccr, N -P... H F 4.33 In-Pxr. D-M . In-Fw. N -P ... J a c .. W A S .... 19
55-3500 5.21 Marvel.. , , IH Pump.. . . .X-Ute. . A-Lile... ÜSL 8- S-P. Roo.. W ar.. M Spioer N -P... H F 4.33 !n-Fw. D-M. In-Fw. N -P ... Jac. WAS . . . 20
83-3600 5.35 Marvel___ ¡H Puxnp..., A-Utfl. . .A-Ule... USL 6- S -P ... B&B.. W ar.. M Spicer. S a l. .. H F 4.33 In-Fw. . D-M .. In-Fw. S a l... Rosa., CAL.. 21

115*331)0 5 25 Scbebler... V4 Pum u.... D -l£ ,,. , ÜSL. 6-104 S -P ... lx)cig.. D et... ,M ü áM C o i... F F 4.80 Iii-Fw.., H yd.. Ill-IÍW... C ü f... Gein.. W A R ... 22(Xw vvvxa
I40 - 364HJ 5,00 Strom... l ' . d Vqc , . . . D elco.,, N -E .. . . W il.. B-132 M-D . Own, Owti, .\l Mee. TIm ... lü F 4.25 In-Fw ... D -M .. In-Fw ... Tim ... Rosa.. C A L .... 23
79*3400 5..^5 8 AB.......... IH Pump........ D -R . . . . D -R . . , . W il.,, 6-  90 S -P ... B4B.. Own.. M ü a i... Own , H F 4.37 Id-Pw ... H yd .. Ex-D S.. O wn.. Oxyn.. W A S ..., 24
75-8600 5 50 Slrom ... l ' í Pum p... . D - l f . . . . D - l i . . . . Wil., a-  84 S-P. B 4 B .. Owti. ,\1 Üni-Pr O wn.. I 2 I' 4.38 In*Fw-.. H yd.. Ex-DS... O wn,. O wn,. WAW. 25
92-3400 5.20 B A B .... ¡Ú Pump........ D -R .. . D - R . . . W il... 9-117 S -P ... B4B.. O wn.. M SjÁcer Own.. H F 4.30 In-Fw ... H yd.. Ex-D S,. O wn.. G em ., W AW ... 26
!05-4200 5.20 Schcbler. . , l>id P u iu p .... D -I L . . . D -ll . .  . Exide. 0-160 2 -P ... O w n.. Own. M Own,, C o l... H F O p t.... Iii-Fw... H yd.. E x -D a.. C o l... Rosa.. C A L .... 27
I66-4200 5.20 Seliebler., ISjd Pump.. . . D - l i . . . . 11- 11. . . . b’xide. 0 -160 2-P . Owti. Uwti M Own . C o i... ‘ ÚF Oi>t....... In-Fw... H yd.. lix-DS... C fit... Roas.. C A L ... 28
114-320(1 6 30 SchuWur,. l » í Putiip,,, . D -l t . . . . D -ll. . Elide. 0 116 M -D .. Lun*.. W ar.. \| Cli... C o l... i j F 4.00 Id-Kw. ,. H yd .. Ex-DS... C o l. .. Roas., C A L ... 29
70 3200 6.8 Cárter.. . . IH Pumo A-Lile.. A-Lite... N »t... 6 -86 S -P ... Own.. Own M Spicor O wo,. H F 4.11 In-Fw... D -M .. Ii>-Fxf... Own., Gem.. W A S .... 30
94 3600 6.8 Cárter____ Vac........... A-Ute.., A-U te... Kxido. 6-106 S -P ... Own,. Own M Spicer Own.. H F 4.11 [n-Fw... D -M - Id-Pw. .  . Own.. Gem.. W 4 8 .„ . 31
50-2800 4 60 Zvmíh___ l ' i P u m p.... C)wn.. . . (iw n ... (Irvii 6 -  811 S-P.. Own Own M Spicer Owii., • í F 4.11 lü-Kw... D-.\I. In-Fw... O wn.. Uam., W AS.... 32
82-2000 6 33 D*L........... IH Pump........ Own... Own .. Own . 6-  80 S -P ... O wn.. Own. -M Spicer Own.. H F 4.21 Id-Fw .. D-M.. Id-F w ... OWD., G em .. W A S .... 33

100-3100 S.IÜ Strom... D-R D -R .. Wil. 6-102 H F 4.3 la-FW. H yd.. Ex-DS.. C A L ... 34
11)0-3100 5.30 Strom.,. l i i "  ' Pump........ D - l l . . . . D -H ,.. . Nat... 1 135 s ! p " ' liriL'.. Det'.'.' " i i  " Spicer 6 w)i. ■xF 4.76 ln*l''w.,. Il.vxl.. Ex-DS... Üwii.. <Jein.. W AIL . 35
150-3100 StroiQ.. . . D -R ., , . D -R . . , . W il., 6- S -P ... H F 4.45 In-Fw... H yd.. Ex-D&.. 36
85-3400 6.5 D *L .. . . O í " " Pump........ D-R D-R ., W il... 6-66 S -P ... Lona.- w íg '.: "Ái " Spiccr. Spicer. H F 4.27 In-Fw ... Ex-ES... Spiccr. R o n .. c a l ; ; : : 37
05-3400 6 .S D -L . . . . IH P u m p... . . D -R .. . . D -R .. . . w í; . . . 6-100 S -P ... Loog.. W-O.. M Spicer. Spicer. H F 4.27 In-Fw,,. H yd .. E x-D S.. Spicer. Roas.. C A L .... 38
95'340n 6.5 D -L........... IH Pump........ D -R .. . D -R ,. . . W il... 6-100 S-P ... Lona.. IV-G.. M Spicer Spicer H F 4.27 In-Fw... H yd.. Ei -D & .. Spicer. Roes.. C A L .... 39
73-3200 6,21 Marvel.. .. IH P u m p .... •A-Lile... A -U te... Exide. 6-105 3 -P ... Own.. O wn.. M Spicer O wn.. H P 4 64 In-Pw... D-M . Id-FV.. . Own... Gem.. W A S .... 40

IQ1-2G0I1 5 80 Marvel... l u Vac.......... A-Lile... A-U le... Extde. 6-105 S-P.. Own Own M SiMcer Own i s F 4.64 In-Fw ... D -M .. In-Fw... O wn,. G em ,, W AS,... 41
00-3400 6.75 Cárter,. , . IM Pu m p... A -Iit«... A-Lite... WU. 6-121 S-P. B4B.. W-G.. M Spicer Spcer H F 4.72 Id-Fw ... D -M .. Id-Fw . . . Owo Roas.. C A L.. . . 42
00-3000 5.47 Strom ... IHd Pump... A -Iile... A-Lile... \V"d. 6-121 S-P. B4B.. W-G-. M l » r Own. H F 4.36 Id-Fw.. . D-.M.. In-Pw... Own.. Gem.. W & E ... 43

109*3500 5.34 Strom... IHd Pump... A-Lite .. .A-Ule-, Wil. 6-121 5 -P ... Long.. D et... M Uoi-Pr Own. H F 4.36 In-Fw... D -M .. In-Fw... Ü w o,. Gem.. W A R ... 44
150-3400 5.25 Strom... IHd Pump........ A-U te... A-Ute. , Exido. 6-135 2 .P ... Long,, O wn.. M Spicer ‘ncn ... F F 4.58 Id-Fw.. D-MIS In-Fw... H m ... Oxni.. W A R ... 45
12Ó-3400 5.50 Strom... IHd l*ump... . . A -I.ile .. ..A-Uto.. Exidc. 6-135 2-P .. Long.. Own.. M Spcer H m ... FF 4.58 ¡n-Fw... D-MH In-Fw... Tim ... Own.. W A R ... 46
200-3400 5.75 Strom... l 'c d Pum p.., . . D -R .. . . D -R ,, . . Exi le. 6-153 2 -P ... Afun.. .\l Spicer S a l. .. H F 3.78 Itt-Fw... 0 -M .. Id-Fw .. . íiil . . . Roee.. C A L .... 47
75-3200 6,30 Strom........ IH AC Pump.. A-Ule... .A-Ute... USL 6- l lS S-P. B4B . Own M Own. Own 4.70 In-Fw... In-Fw... Own, Roas.. O A I .. . 48
80-3200 5.10 Strom ... l ’ fé AO Pump.. A-Lite... A-Ute... USL 6-115 S-P. BAB.. Own M Own Owo 4.44 tn-Pxr. D -M .. Id-Fw. . OWQ . Roas.. C A L ... 49
85-3200 5.10 Strom... I?Md \C Pump, A-l.ile,. A-U te... ¡S I, 6 -120 S-P. B iB  . 0 <wk M Dwn Own, H F 4.44 Ui-Fw... D -M .. Id-Fw.. . O wn.. Rose.. C A L .... 60

100-3400 5.25 Slrom ,... l ' . d M’ Purni),. A-I.iie. A -íjte ... r s i, a -133 S-P. B.IH . Own M Own Own H F 4.71 Iii-Fw... D -M .. In-Fw ... O wn,. Getn.. W A R ... SI
125 3600 6.25 Stmm........ i ' . a AC Pump.. A-Lile .. A -Iite... Exidc. 6-152 S -P ... B 4 B .. Own M Owo . O w n.. H F 4.60 Id-Fw., . D -M .. In-Fw... Own . G em .. W A R ... 62
80-3200 5.30 Slrom... U é .ACPump. D - R . . . D -R .. . . Dclco. 6-80 S-P.. B 4 B .. Mun.. M Spiccr O w n.. H P 4.56 In-Fw... D -M .. Id-Fw. . . O wn.. Sag... W AS.... 53
90-3350 5.50 Slrom... u." AC Pump D -R ,, . , D -R ,, , . Delco. 6-98 S-P.. B 4B .. -AI un.. M Spicer O w n., H F 4.56 In-Fw... D -M .. In-Fw... O wn,, W A S .... 54

120-3200 6.00 Strom... I 'l » Pump........ Dyneto.. N -E .. . . Rce... 6-144 S -P ... O wn.. Own. M O wn., Own.. H F 4.36 In-Fw... D-MII Iii-Fw,. O wn.. O wn.. W A S .... 66
120-3200 6.00 Strom.,. 1' 8h Pump........ D i neto.. N -E .. . P re ... 6-144 S-P.. O wn.. Own. M O wn., O wn.. H F 4.36 In-Fw... D-M4 Iii-Fw.. O wn,. Oxra.. W A S .... 56
145-3200 6.00 Strom... 9ili Pump........ Dyneto,. N -E ., . . P re ... 6-144 S -P ... Own.. O wn.. M Own O wn.. H F 4.41 In-Fw,.. D-M§ In-Fw.. O w o.. O xm .. W A S .... 57
145-3200 6.00 Strom... 2>|i fAjmp........ Dyoeto. N -E .. . . P re ... C-144 S -P ... Oxrn.. O w n.. M O wn.. Own.. H P 4.41 In-Pw ... D-M§ In-Fw.. Own.. O w n.. W A S -.- 58
160 3200 6.00 Strom,.. l i í ¿ Pump........ D y n .. . . N -E .. Pre.. . 6-144 S -P ... Own. Own.. M O wn.. Own.. H F 4.41 In-Fw ... D -M f In-Fw.. Own.. Gem.. W A R ... 59
160-3200 6.00 Strom.,. Pilé Pump........ D yn___ N -E .. P re ... 6-144 S -P ... O wn.. Own. M Own . O wo.. H F 4.69 1d-Fw .. Ü-M5 In-Fw.. (}WTI, . Gem.. W AR .... 60
176-3400 e.oo Slrom ... l 'H Pump........ D -R .. , . D -R . . , . Wil.. 5-160 S -P ... Lona. Own M Spicer Own . H F 4.68 In-Pw... D -M .. Id-Fw ... Own.. Roes.. C A L.. . . 61
175-3400 6.00 Strora.. . . i ‘ H Pump........ D -R . . . . D -R .. Wil. 5-IGÜ S-P. Long. Own M Spícer Own.. H F 4.58 In-Fw... D -M .. In-Fw... 0 ^ . . Rnss., C A L.. . , 62
160-3400 6.00 Strom,.. IHié Pump... D -l t , . . . D -R . . . . W il... 5-190 3 -P ... Long. Own \i Uoi-Pr Own. FF 4.42 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Rosa.. C A L ... 63
135-3400 5.50 Slrom... IHh Pum p... . D -R .. Ü -K .. . . W il... -140 S -P ... Ig)ng . Own M Uni-Pr • )wn.. FF 4.28 la-Fw... D-.\I. In -fw .,. Üwu.. Rosa.. C A L .... 64
70'3900 5.50 B & B . . . . l ' í Pump....... D -l t , . . . D - l l . . . . W il... -  84 .S-P.. BAB.. r kwd M Uiii... Own. 1.. F 4.37 in-F w ... H yd.. E i - o a . Own,, Oxra.. W A S .... 65
77-^000 5,20 Cárter,. . , l 'x AC Pump D -R ., . . D -R . . . . Delco. 6-94 S -P ... O wn.. O wn.. M Own . 0 ^ . . H F 4.44 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Sag... W A S .... 66
85-3200 5.3 Slrom... IH Pump........ D -H ,.. , D -R .. . . Wil.. 6-103 S -P ... Own O wn.. M Spicer O w n.. H F 4.30 Id-Fw . . . H y d .. Ex-D S.. O w o.. Rosa.. C A L .... 97

125-3300 6.30 Schebler,,. l ' . d Pump.. . . D -R .. . . D -R .. . . Wil.. 6-136 2-P .. I.ong O wn.. M D el... ()wn. H F 4.42 In-Fw ... H yd .. Ex-DS.. Own.. Roas., C A L .... 68
125-3300 5.30 Bchebler... V,íá Pump........ D -R .. . . D -R .. . . Wil, 6-136 2 -P ... Long.. O wn.. M D el.., O wn,. H P 4.42 Id-Fw .. I ly d .. Ex-D a. Own., Roas.. C A L .... 69
125-3300 5.30 Schebicr... I '.d Pum p... . D -R .. . , D -R . .. Wil. -136 2-P. Long . 1 Iwn,. M D el.. D wn.. .‘ 2 F 4.42 In-Fw.. H vd.. Ex-DS.. í)w n .. Rosa., C A L .... 70
70-3200 5.50 ^ ro m ,.. u l Pump........ A -U le... A-U le.. Wil.. -102 S-P ,, BAB.. W-G.. M M ee.. Spicer H F 4.55 In-Fxj.. . D-M.. !n-Fw... Own,. Rosa.. C A L .... 71
72-3200 5.0Ü Slrom....... IM Pump........ A-Lite... A-Ute.. Wll,, -102 S -P ... Long.. Own. M M ee., O wn.. H F 4.73 In-Fw.. D-M , Id-Fw ... Own.. Rosa.. C A L .... 72
8 ^ 6 0 0 5 5 Slrom.. . . I 'é P u m p .... D -U .. . . D - H . . . Wil. -102 S -P ... Long.. Oxm M Mee. O wn,. H F 4.36 Iii-Vw., D -M . In-Fw,.. ÜWD. . Roas.. C A L .... 73

100-3800 6.5 Strom... l ' í d Pump.. . . . D -R .. . . D -R ,, . . Wil... 5.5-102 S -P ... Long. Own. M Mee O wn.. H F 4.36 In-fw .. D-M . In-Fw,. . O wn.. Rom.. C A L ,... 74
nO-3800 5.5 Strom ... -IH d Pu m p.... D -R .. , . D -R .. , . W il.. 5.5-136 S -P ... Irong. Own M Üni-Pr O wn.. H F 4.73 In-Fw.. D-M. In-Fw... O wn., Roas., C A L .. . , 76
132-3600 5,5 Strom ... U id ÍHimn,. . , D -R .. . . D -R .. . W il,. 51-136 S -P ... BAB.. Own. ■M Üni-Pi O w o,. H F 4.31 In-Fw.. D-M. In -fw ... O wn.. Roaa.. C A L .. . . 76
85 3200 5.50 Zcnith....... V i Vac......... D - R . . . D -R .. . Nat.. 6-170 s-p : BAB. D et.. M Um-P Sel,... H F 5.00 Id-Pw . . H yd .. Ex-DS . Sal.... Gem.. W A R ... 77

113-3300 5.60 Zenith, . . . U ld Vac......... D -R ,, . , D -R , Nat. 6-170 i -P .. Lona. Mnn. M Mee. ‘.8 F O p t.... Id-Fw.. H yd .. Ex-DS... Tin».. Gem.. W A R ... 78
48-3200 5.13 'n ilotaoa.. IH Pum p.,, A-Ute.. A-Lite.. üSL 6-06 S-p. Roo. Own M üoUPi Own H F 4.30 In-Fw. D-M. In-Fw- Own Sag. . W A S .... 79
80-3400 5.00 THIlotaon.. IH Pump... A-LiU.. A-Lite.. USL 6-102 S-P. BAB. Own M Üni-Pi Own. H F 4.09 Itt-Pw.. D-M. In-Fw. O wn.. Gem.. W A S .... SO

en su representación, por todas partes 
del mundo. Fué uno de los organizado­
res del E xport Club de D etroit, ocupan­
do los puestos de presidente y  v ice­
presidente de esta organización. Tam ­
bién desplegó notables iniciativas per­
sonas en actividades cívicas y  sociales 
en Detroit.

Fué enterrado en D etroit. Murió a 
los 58 años. Nuestras más sinceras con­
dolencias a su distinguida fam ilia.

A b ril , 1933

La Hulera el Popo
L a adm inistración general de la Com­

pañía Hulera el Popo, S. A ., la única 
íá brica  de neumáticos en M éxico, ha 
quedado a cargo de la General T ire and 
Rubber Co., según anuncio hecho por 
W illiam  O 'Neil, presidente de esta úl­
tima compañía, a su regreso a Akron, 
Ohio, de la ciudad de México.

La General T ire entra asi en combi­

nación con la compañía m ejicana. Esta 
última viene trabajando con éxito, en 
la ciudad de M éxico, desde hace como 
diez años. Los directores de la Com- 
pañia Hulera el Popo, S. A ., continua- 
i'án en sus mismos puestos. A  la direc­
tiva  se ha agregado el nombre del Sr. 
O’Neil. A lfredo Quijarro, que ha sido 
el administrador general de la com pa­
ñía m ejicana, ha sido nombrado al 
puesto de administrador general.
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PRECIOS /  
ESTILOS de 
CARROCERIA
AUTOMOVILES de 

PASAJEROS

Precios cfe/ista' al 
detalle, con entrega 
en la fabríca . . .

— 1

PAS. CA BK O C EE IA PRECIO 

A U D C R N
“ 8 - 1 0 1 '

( 1 3 7 i n . ----- 3 . 2 3  lu .  TV . B . )
2-P Coupe $745
6-P Brousbam 795
8-1* Sedan 846
4-P C abriole t 895
.5-11 Rhaetoii Sedan 94S

(1 3 (1 i n . ^ í . 4 . " »  l u .  IV . B . )
T-» Sedan $04.6

“ C n a f o m ”
2-P Coupe $896
3-p ürougtiani 945
6-P SFKinn 996
4-p <’a briol et 1.045
5-p l ’ haetOD Sedao 1.095
2-P Speedater 1,095

( 1 3 6 l u . — 3 - 4 5  Ule U . B . )
7 p Sedan iii.oon

“ 8 - l O G '’  ( S a l ó n )  
( 1 2 7  I n .— 3 . 2 a  lu .  W .
B P R-p 
4-p 
ó-P 
2-P

Broüghfiiii 
SedaD 
Cflbriolet 
PhaetOD SetluM 
Spaefiater

B.)gi.iDn 
2,245 T.20r> 
1 .rur> 
1.345

<*12-101”
( 1 3 3  l u . - 3 . 3 S  n i .  W .  I I . )
2 *p Ooqpe

2'M
5.|i
6-p
4-n
'• II
2-P

Brough&m
Sedao

” Cu«lom ”
Coui>e
Braugliam
Sedan
Cabriolet
Pbaetoii Soilan
Speedater

11.145
1.185
1.245

C1.29S
1.345
1.395
1.445
1.405
1.495

< < Í 2 - 1 3 R ”  ( S i l l ó n )  
( 1 3 8  I n . — 3 . 3 8  n i .  W .  B , )
r>.p 
5  p
4-p
5-p 
2-P

n u i C K

Bronglinto 
Sc<laD 
CabHolet 
PlmetOQ Seüaii 
Spevdster

” S 3 - K 5 ”

32.CU5
1.745
1 .7M
1.845
1.845

4 1 2 9 f u . — 3 . 0 2  m .  VV U .í
2-P Bualneas Coupe $995
4-p S port Coupe

IR -S ) 1,030
4-p CoDT’ t  Coui>e

(R -8 ) 1,115
5.j> Sedan i;0 4 3
3-p V ictor ia  0>upe 

(w ltb  trúoK)
1,066

< 1 2 7
2-P
4-p

5-p
6-P

“ 3 .3 - 0 0 ’ ’  
I n . — 3 .X 3  n i .

S port Coupe 
( E - 8 )  

Conv’ i  Coape

W .  B . )

(H -8 ) 
edaSedan 

V ictoria  Coupe 
(w ltb  trunk) 

C on v 't  Phaeton 
4  door

SI .270

1.3«r.
1.310
1.310

I.58R
“ 3 3 - 8 0 “

( 1 3 0  I n . — 3 . 3 0  m .  W .  B . )
R.p V ictoria  Conpe

(w ltb  tron k ) S1.B40 
4-p Sport Coupe

(B -8 )  1.49S

PAS. C A R R O C E R IA  PRECIO

4;p C o n . 't  Gonpe
lE -S l 1.87B

3-p Bedau l.STO
6-P C o n . ’ t  Pbaeton

4 d oor  1,846
“ 3 3 - 0 0 ”

( 1 3 8  I n .— 3 .B 1  m .  I V .  B . )
7-p
7-p
6-P

5-p 

B-p

C A D I L L A C

Sedan 
Xdmouslne 
Club Sedas 

(w ltb  trnnk) 
V ictoria  Coupe 

(rea r  deck) 
Sedan

S1.35B
2,086

1,820

1,785
1.S0B

•LA S A L I .K  
“ 3 B 5 -C X ”  v - a  

( 1 3 0  i n . — 3 . 3 0  n i .  W .  D . )
4-p C o u . 't  Coupe $2,305
4-|i Coupe 2,243
fi-l) T ow a  Coupe 2.39.T
O-p Sedan 2,246

Chrissis 1,850

( 1 3 «  i n  3 . 4 5  n i .  W .  B . )
-7-p 'J'owu Sedan $2.485
7-i> Sedau 2,495
7-p Im perial Seilnu 2,045

Clinaaia 1,80()

C .A D I L L A C
“ 3 B 5 -C ”  V - 8  

( 1 3 4  t n . —^ i . 4 0  I I I .  W .  R . )
4 P Rouelater 12,706
4-p <7oDT’ t  Coiipe 2,846
4-p l'oupe 2,Ü06

üliaeaia 2,001)

( 1 4 0 i i i , — . . 3 . G 0  I I I . \V. l i . )
6-l> Coupe $2.806
6-P Sed IIII 2.806
i*i-p 'J'ONVii Kediiii 2.Ü05
7-p Keibiii 6.04 6
7-P luiperíal Scdiiii «1.106
6-P IHiiietou 2.896
n-p AIl \V«.it]ier

PliJieton a .  306
Cliussia

F l e e l i v o o d

2.100

( 1 4 0 I lla VV . IJ .)
6-V Se<)uu $3,296
7-p Sedna 3,445
T-p IdinniiHlna a ,  « 4  5
5-p Yow n CabrUdet a ,906
7-p Tow ii Cobrlolet 4,145
7-P IJinousiae

Rropghnin 4.146
16 «” <*0Tiiiiieri*iiil

CbiiHsia 2.3ÜO

“ 3 7 0 - C ”  V - 1 2
< 1 3 4 i r i , — * 4 1 . 4 0  1 1 ) . VV. I k )
4-p Uoodater $3.496
4-1* Convertible

Coupe a . 64 6
4-p Coupe 3,895

2,800

( 1 4 0 i n ____3 .S R  DI. VV. B . )
6-P Cu upe $3.695
6-P HhIuu 3.606
6 -P T ow n Seduo 3.096
7-P Hpdii it 3,74 6  

a .8057-p Jiiiperiul Sediii
R-p P lio e ton 3.605
6 -P AIl Wentuer

rh oe lon 4.096
Cbaasis 2,901)

( 1 4 0 I n . — .1 .5 3  m . W .  B . )
6 -p Sedan 13.996
7-p Sedan 4,145
7-p 1 .i I lio n ?  i lie 4,846
R-p Tow u Cu lirio! el 4.C96
7-P T ow u (Dabrlolei 4 ,846
7-P Idinoiisine

Brouglium 4,846
1 6 « " Coiituierclnl

3,100

“ 4 3 2 - C ”  V - l ü  
(1 4 H  I n .— 3 . 7 8  n i .  A V . B . )
,.-p
7-p
7-II
5-1*
7-p
7-P

Seiluu
S<-d3 P
l,lu»oil8iae 
Tow n CniirloUt
Tow ii (unbrlolct 
r.liaoRStne 

SronglMn*

$0,250
C.400
0,600
O.SSO
O.8S0

6.850

C H E V n O L E T
S t a u d n r a  S l x  “ CC^’  

( 1 0 7  I n . —. ^ . 7 2  n i .  W .  B . )
2 - P  Rus. Conpe $445
5-í) C*ach 445

2-4-p Sport Coupe 475
“ C A ”

( 1 1 0  I n . — 2 . 7 »  m .  \V .
4-p

4-p
5-p
6-P 
5-p 
B-P B-p 
B.p 
2 -P

Sport Roadater 
(R -S )

DeLuxa Roadater 
Phaetoa
D el/u ze  PbaetoD
CoBOb
D eL u ia  Goach 
Sedas
D eL oze  Sedas 
Goiip^ 5 w fodow a

B . )

S485
BOO
515
5S0
515
53066B
580
496

PAS. (3ARB0CE11IA PRECIO

S-p Sport Coupa
(R -S ) 685

2-P Cabrio let <R-S1 605
2-D D eLuza Cabriolet 4 8 0
5 p Seíiíin B40

C 1 1 U Y 3 L E R
« S i x - C O ”

(S IS O i n .  «1 .5 7  111. VV . B . )
2-4-p Coupe (R -8> $835

5-p Sedan 4 door 845
2 ’ (» Bnelueea Coui>e 795
r>-p

2-4-p
Bronsbaiii 2  door 
CoDWt Ccupe

796

(R -S ) 886
7-p Sedan 997

C ou v 't Sed un 1,066
V .'I) Chuseis 586
7-p Chonela 046

2-4-p
2-4-p

5-p
7-p
B-p

“ ElKht-C'r”  
( S l D 3 9 ^ ^ U g - ^ . 8 2  n i .

Coupe (B -S )
C oa v 't  Coupe 
Coupa 
Sedan 
Sc>dati
G ooT 't Sedau 
l'boeaia 
OüQsela

6986
1.086

945
995

1,171
1.195

790
809

« I m p e r i a l  E l f c h t * C ^ ”  
( 5 2 0 8  I n .— 5 .1 5

5-p

íí-p
5-n

2 - 4 - p

m .  W .  B . )
Sedan
CoDpe (R-6) 
Conv^t Sedan 
Coupe

i'cnT ’ t Coupe 
Cbaeale

n .3 0 5
1.355
1.696
1.895
1.426

965

“ C a a t o m - C I i * ”  
( 1 2 1 1  2 7 / 8 2  h i . - — v^.UU 

m .  W .  B . )
7-P Se<iau $2,996
7-|i Sedau I.luia. 3,295
5-p Sednii 2,896

2 ’ 4-P Coiiv*t Roadater .3.295
6-p {'haetoii 3.396
5-p C on v 't Sedan 3,696

Ghaanis 2,100

C O N T I N E N T A L
*‘ B e n c « n ”

( 1 0 2 i n . — 2 . 0 0  xn . W B . )
Roadater $356
Buaiiieas Goune 380
Seduu 2 -door 380
Sedan 4-door 396

( 1 0 7
« F l y e r * *  

i n . ^ 2 . 7 2  n i . VV B . )
Itoadater $400
CViupe 490
Sedan 2-door 010
Sedan 4-door 036

( 1 1 4 i n . — 2 . 0 0  n i . VV B . )
Coupe (B -8 ) $726
Sld. Sedan 745
D e Luze Cuatoin

Sedan 616

C O R D — « F p o n I  D r l v e ”  
< i : i7 9 4  i n . — 3 . 4 9  m .

6-P
B-p
r>’ P

2-4-p

W .  D .)
Badas 
Broughacn 
(*onv t 1* ha clon 

Sedan 
Cabrio! et

32.896
2.895

2.699
2.499

C C IN N IN G M A M
Com plete runise o f  body motielH 
oTallohle, lls t ín g  In prlee (rom  
$9.600 to 118 .500 .

I>E  S O T O
( 1 1 7 5  3 A 6  I n .— 4 . 4 5
2-P
6 -P
6-P4̂-p

2-4-p

B-p 
7 D

-i-p
5-n
7-P

Stundurd Coupe 
Sedan 2-door 
Stanilard Sedan 
Standard Coupe 

(R - 8 )
S ped a l Brougbani 
Cusídffi Goupa li-a  
Cnatom O onr't 

CkJupe 
Ctntsm  Sedan 
St. 890oj5 

CsatOm (^ s T 't  
Sedan 2-door 

CliaBsta St. 
Chaseis, Cuat, 
Chueals

m .)
$89.5

896
76D

735á
84689K
902

976
623
666
676

D O n C G  B R J T H X I R S  
“ 0 - D P ”

( i l 8 3  l n . - 4 . U B  n i . )6-n
2-4-p

2-P
2-4-p

5-p
5-P

Sedan
Ooupe (R -S ) 
Bualneea Coupe 
C on v 't  Coupe 
Sedan 2-door 
Balón Brougbam  
Cbasala

$670
840
696
896
030
aeo
446

PA S- C A R R O C E R IA  PRECIO

“ S  I n  L I n e - D O ”  
( I I I I V j I n . — 4 .8 U  l u . l

6 ’ P Sedan $1,146
2-4-D Coupe (R -S ) 1.115

6-p Coupe 1,146
2-4-p CoiiT 't Goupe 1,186

6-p CoDT't Sediiu 1,99D
Cbasais 790

U L 'ld S S N B f f iR O
( 1 4 E U  I n  3 .U 3 m .  W . B . )
. . . .  Cbasala $9,6up

(1 S 3 )Ó  l u  3 . U I 111. W . B . )
. . . .  Cbasala $v,6uu

U ü  P O IT T
( 1 2 0  i n . — 3 . 1 8  III. >V . U .)  
. . . .  Cbaaais $4,uuu
( 1 4 1  I n . — 3 .0 U  t u .  W ,  B . )  
. . . .  Cbaeais $4.pup
(14111^ l u .  3 . 7 2 I U . V V . U . )
. . . .  Cbasala $s,uuu

B S S B X
T e r r a  i i l a u e —
E l  A a t o p l a u o  

“ S l x ”
( K X I  i n . — 2 .3 U  III. VV.

o -p
B-p

2-4-p
2 -P
2 -P
5-p

5-p
6-P

2 -4 -p

( 1 1 3
5p
5 - p

2-4-p
2-P

2-4-p
2-11
4-p

Coucli 
Sediiu 
Coupe R -S 
Rué. Coiipe 
llouüeCer 
Rliuetoti 
CüusbIh
• * S i»e c ln l”

Couuh
Moüuu 
Coupe It-tí 
C oiiv 't Voupr 
Sport KguOetvr 
CliaeHiH

In.— '¿.87 lite IV 
Coach 
SeOuu 

Coupe R-B 
BuH. Coupe 
Couv’ t Coupe 
Uoiidaler . 
U oodeivr R-S 
Cbaaels

1Í8>
$605

653
666
4 8 6
429
616
386

545
605
670
605
623
396

.  l i e )

«(iiri
« 7 6
U35
«16
695
sun
«26
460

F O R D

( l i a ii i.» a.M-t III. \v. I I . )
2-4-p Roadater $426

6-p 1‘ buetoi) 446
D-p Tudor Sedan 460
2-P Coupe 440
,)-p l 'o rd o r  Sedan 520
2-u D cL uze Roíidster 460
6 - p D el.uxe Pbaeton 495
6-p D eL aze Tudor

Sedan 500
2-P Di*l.uze Coupe 490

2-4-p ('nbrIoU t B-S 536
6-p D eLuze Rordor

Seduu 6(10
4-p Victoria 543

« V - H ”
( l i a i u . ^ a . 8 1  III. \v . U .)
2-4-p R oadeler $476

6-p Pbaeton 496
6-p T u d or Sedan 500
2-P Coupe 490
6 ’ p F ordor Sudón 660
2 ’ P lK‘ I,uxc Roadaler 510
0-p D eLuze Pbaeton 045
6-p D eLuze Tudor

Sedeo 660
2-P D eLuze C-oure 640

2-4-p C ubrlolet R-R 585
B-p D eLuze Fordor

Sed IIII «10
4-p Vlctorin 595

F R A N K I aI N
« S u p e r o h a r f í A d  A  <r m u n ”  
( 1 3 2  l n . - ^ . 3 6  m .  VV. i i . )
B-p
6-P
í-5B-p
B-p

2 n
2-4-p

7-P

O zford

Club Sadan 
V lcío ite  

SiouKbare 
Conpe
O onv 't Coime 
LlmoUBioe

$1.906
1.986 
2.136
1.986

2,035
1.935
1,980
2,285

“ S u p e r c h a r f r r t l  'r » v e l v e “  
( 1 4 4  t n . — 3.<V« m .  T V . D .)

6-P Sedan $2,886
T-p Sedan 2,985
B-p Club Brougbam  2,885
7-p Llmoualne 8,165

“ O l y m p l ® ”
( l i s  I n  3 . 0 0  n> . W .  B . )
6-P Sedan $1,886
2-P Cotrpe 1,886

2-4 -p  C on v 't Ooupe 1,600

I

A B R E V IA C IO N E S ; *— T oo  a lien to  an xllla r. W . B .— E ntre e ]e i.  R -S— A sien to  ou z illa r  trasero. I— Largo total, t— In c lu ís  parieboquee.
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El REO Fiying Clouc

el REO Royale
de 1933

están a tra y e n d o  nuevos  

c o m p ra d o re s  en to d a s  partes

I todo lugar donde se han mostrado 
j  los nuevos automóviles REO de 1933, 

sus ventas han aumentado.
Muchas personas que nunca tuvieron un 
REO en el pasado, viajarán en un REO 
en 1933.
No hay ahora obstáculo de precio. Al mis­
mo tiempo, la excelente calidad se pre.senta 
actualmente más evidente que nunca.
Los nuevos automóviles REO Fiying Cloud 
y REO-ROYALE son, por muchas razones, 
los productos de mayor valor intrínseco de 
la fábrica REO. la cual cuenta con más de

28 años de experiencia en la construcción 
de finos vehículos. Y  son también los más 
lindos.

Despiertan inmediatamente el interés de 
las personas que exigen CALIDAD a costo 
equitativo.

Con el completo surtido de camiones rápi­
dos REO Speedwagon. camiones grandes y 
combinaciones de tractores y remolques, 
estos admirables nuevos automóviles REO 
de 1933 dan al conce.sionario un grupo de 
vehículos comprendido en la categoría de 
los precios más lucrativos.

REO  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
L A N S IN G ,  M I C H I G A N ,  E. U. A.

F ábrica  en e l  Canadá T O R O N T O , O N T A R IO , CANADA 
C A B L E G R A M A S ; “ R E O C O ," LANSUSG

A b ril, 1933 23
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i

EA S. C A R R O C E R IA  PR EC IO

G R A H A M
««$tan <ln rd  Six** 

( U S 5  i n . - ^ . 7 0  zu. AV. B .>
J-p Coupe ST45

2-4-p Coupe 795
5*p Sedan 79^

2 '4 -p  C on v 't Coupe Sliñ

*<Stn n «lard  B ls jh r *  
( 1 1 9 1  i n  4 .8 6  m . \V. B .)

2-p Con pe $S4S
2-4-p Coope 895

5-p Se<lQn 895
2-4-p Couv*t 0>upe 935

^^Cnston Btffht**
( 1 1 9 6  in .— 4 .0 6  tn . AV. B .)

2-p
2-4-P

5-p

Coupe 
Con pe 
Setlan

$1.045
1.095
1.095

H U D S O N

< 1 1 3 I n ____2 . S 7  m .  AV,. D . )
2-p Rus. l'oii)>e $696
5-p (^acli 605

2-1-p Coupe 735
1-p Sedan 765

2--I-]> ( ’o n v 't  CouiK* 84.5
3-p Pbaeton 766

Cbn^sis 66a'

( 1 1 »
(• «

i n . ~ 3 . ü 2  m .  AA’ .  B . )
5-p Coacb $975

2 -Í-p Conpe 995
5-p Sedan 1,64.5

2-4-p Conv’ l  Coupe 1,145
Cbassls 865

“ -A la jo r* »
( i « a iu .— 3 .3 5  l l l .  AV . n . )
u-p .'^edan S i .  250
5-p Broughaiii i,3r>(»
5-p Club Sedan 1.360
7-p Soüan 1,350
7-p Pliaetoo 1,230

Cliaseis 1.000

H Ü P M O B I L E
“ 3 2 1 » ’

( 1 2 1 I n .— 3 .0 7  lu .  AV . B . )
Coii]>e (R -S ) $99-5
Sedan 996
Victoria 3,000
Cnbriolet-
R oadster 1.095

“ 3 2 2 * ’  
( 1 2 2  in.^— 3 .1 0  n i.
  Coupe (R -S )
  Sedan
  V ictoria
. . . .  Cnbriolet- 

Roadator

< 1 2 0  in ..
«8 2 0 » *  

- 3 . 2 0  n i.
Coope (R -S )
Sedan
Victoria
Cabriolet-

R cndster

AV. B .>
$1.195

1,195
1.260

1,205

\A‘ .  B .)
$1,445

1.445
1.510

1..545

L IW C O L N  V 1 2 -1 S 6  
( 1 8 6  i n .— 3 .4 5  m .  AV. B .)

2-p
2-4-p
2-4-p

5-p
5-p
6-p
7-p 
7-p

5-p
7-P
2-P

2-4-p

Coiipe 
Coupe (R -S ) 
CooT’ t Roadster

(R -S )
7'own Setlao 
Sedan 
Coupe 
Sedan 
Llmoualne 
l ’ bneton. cow l & 

w lndsbíeld 
Fhaeloii 
T ourins 
Open Roadster 
Open Hoadster.

(R -S )
Cbassls

S8.10U
3.145

5.200  
3.10Ü
8.200
3.200  
S .300 
3,350

3.200  
3.0UO 
ü.2t*0 
2,700

2.745
2,400

“ V lS -1 4 5 * *
< 1 4 5  l n _ 3 . 6 S  m .  AV. B .)

P baeton . cow ) &.

5-p
7-p

.‘í-p
B-p
7-p
7-p

2-p

W lndsLield 
Phaeton 
Touriog 
T ow a  Sedao 
Town Se<Ian 
Sedan 
Coupe 
Sedan 
r.lmoijeine 
Brann (Üabríolet 
RruoQ Brousbam  
Bruna C ooT 't 

Coupe 
DletrJcb C onv't 

Sedan 
P le tr lch  Coupe 
Jndkina Berlín e 
JudkJoa CoQpe 
JuHkJns Sedan 

Lfiso. 
WlIJoogbbT 

MmoQsIne 
W lIloQ gbb;

Rrougbam 
LoBaron C onv't 

Roadster 
Cbassls

$4.400
4.200
4.300
4.400
4.400
4.000
4.300 
4,600
4.800
6.900
6.900

5.700

6.100
4.9D0
5.500
3.000

5.800  

0,700

7.000

4.500
3.200

PAS. C A R R O C E R IA  PR BC lU

Al A R M O N
“ S I X T F E N * *

< 1 4 5  I n ,— 3 . 0 8  m .  AV. B . )  
B-p Sedan $4,823
2-p Coa pe 4 ,825
B-p Coupe 2-door 4,925
2-p C o n r 't  Coone 4,975
5-p C on r’ t  Sedan 3,075
7-D Sedau 4,975
7-p U m ougine B.I76
5-p Club sedan 4,925

  Cbaesis S.750

N A S H
“ B is :  S i x — n a o * *

( 1 1 6  l n .* * - 2 .0 5  n i .  AV. R . )
B-p Sedas $60r>
3-p Ooupe 725
4-p Coupe (R -S ) 745
B*p Tow n Sedan T4B
4-p Conv’ t Rondster 810

« S t a n d a r d  S— 1130** 
( 1 1 0  l l l , — 2 . 9 3  n i .  AV. B . )
5-p Sedas $845
4-p C on v 't R oadster 900
2-p (^ u p e  880
4-p Coupe (R -S ) 84ó
5-D Tow n Sedan 880

“ S p G C l a l  8 -
< 121  in .— 3 .0 T

—U T O ** 
n ». Y\*. B .)

5-p Sedan $1,015
4-p Conv’ t Roadster 1.056
2-p Coupe 966
4-p Ceupe (R -S ) 1.016
5-D C onv't Sedan 1,006
B-p Tow n Sedan 976

“ A d v a n c e d  8— U SO **  
( 1 2 8  i n . — 3 .2 5  lu , AA’ . B .)
ñ-n
4-p
2-p
4-p
5-p 
5-p

Sedan
C on r’ i  R oadster 
Conpe
Coupe íR -S ) 
C onv't Sedan 
V ictoria

S I , 3 2 0  
1.395 
1,235 
1 , 2 7 5  
1.575 
1,393

“ A n ilio M sn d o r  S 1190*»
( 1 3 3  í n .— 3 .3 8  m . AV. B .)
5-p
4-p
4-p 
B-p
5-p

Sedan
Conv’ t  R oadster
Coupe (R -S ) 
Conv’ t  Sedan 
V ictoria

$1,373
1 , 6 4 5
1,54-5
1,875
1,785

( 1 4 2  in .  ,3.01
5 -p  Sedan
7 -p  Llm ouslne
5-p Sedan
6-¡) Brongltaiii

O I .D S M O B I L E

m . A\*. B . )
$1.955

2.055
1,85.5
1,820

“ S l x ”  
< 1 1 6 ^  i n . - ^ 2 . 9 6  

W ,  B . )
2-p Business Coupe $745
5-p Coupe 746

2-4-p Sport Coupe 78»
5-p Se<lan 4-door 825
5-D T ouríng Coui>e 775
4-p Conv’ t  Coupe 826
5-p T ouring Sedan

4-door 856

“ E i « h f » »
( 1 1 I n .— S.OO  

A V . D . )
2-p B usiness Conpe 

2-4-p Spnrt Coupe
B-p Sedan 4-door
5-p T ou rin c  ConpG 
4-p C on v 't Conpe 
0-p TouTlng Sedan

P .A C K A R D

$845
880
923
875
925
955

5-p
5-P

2-4-p
2-4-p

“ E iíS h l**
« 1 0 0 1 * »

(1 2 7 > ^  i n . — .3 .2 4  in .  
\ V . B . »

Sedan
Coupe Sedan 
Coupe Roadster 
Coa)>e 
Cbassls

82,150
2.190
2.250
2,160
1,750

«1 0 0 2 * *
( 1 3 0  i n . — 3 . 4 6  TU. W .  B . )
o-p
7-0
7-p
S-p
5-P

2-4-P
5-p
B-p
4-p
7-P

( 1 3 6
6-p

Sedan
Sedap
Sedan Limo 
Club Sedan 
Coupe 
Conpe
C opv’ t  V ictoria  
Conv’ t  Sedan 
Pbaeton 
T norlng 
CÜRBfiU

$2,385
2.46.’;
2 ,550
2.390
2,440
2,350
2.780
2.890
2,370
2.390 
1,880

“ S i i p e r  E ÍK lit**  
« lO O .'í»»

I n — 3 . 4 3  i n .  AA*. B . )  
Sedan $2.750

“ 1 0 0 4 »»
< 1 4 2  I n . — 3 .B 1  m .  W .  B . )  
2 -4 -p  Coupe $2.780
2 -4 'p  Coupe R oadster 2,870

4-p pbaeton  2,890

PAS. C A R R O C E R IA PRECIO

5-D Club Sedan 2,976
6-p Ooupe 2.980

2.980T-P Touting
7-p Sedan 3,000
4-P Sport Pbaeton 3,150
7-p Sedan Lim o 3,280
6-p C on v 't V ictoria 3.44(1
5-p C on v 't Sedan 3,590

Cbassis 2,200

“ T w e lv e * *

( 1 4 2  in .*  
4-n
4-1- 

2-4-p
5-p 
5-p

2-4-p 
5-p 
B-p

«lO O S**
- ; { . « 1  n i .  AA».

$8 
4
3
4 

$4
3 
3 
3 
3

I'bueton
Sport Plmeton
Coope Uoacister
C on v 't V ictoria
CoiiV't St'dao
Coupe
Coupe
Club Sedno
Sedno
Cbnssis

B . )
,700
,000
.830
,400
.630
,720
,890
.880
.800
.980

( 1 4 7
7-p
7-p

I n
“ lOOG**

— 3 . 7 3  n i .  AA*. B . )
Sedan $4,085
Sedan Líinouaine 4,28-' 
Cbassls 3,170

P I E K C E -A R R O A A *
“ S3G**

( 1 3 «  i n . — 3 , 4 3  l l l .  AA*. I I . )
Clnb Brougbani $2,385 
Sedan 2.375
C lob  Sedan 2.695
Chasale 2.073

i n . — 3 , 5 3  n i .  AA*. 11.)
Sedan $2.830

5-p
5-p
3-p

< 1 3 »
7-P
7-p E n cl, D rive 

Llm onsioe 
Cliaaeis

2.975
2.275

“ S a ló n  83<l**
( 1 3 0  I n .— 3 . 4 5  n i .  AA*. B . )

5-1) Club Brougbain $2.560
6-p Sedan 2.740
3-p Club Sedan 2.860

( 1 3 0  i n . — 3 .5 .3  i i» . A V . 11.)
7-p
7-p

Sedan
E n cl. D rive 

Ltniouaine

$3,01B

3.140

“ 1 2 3 6 »*
( 1 3 G  i n . — 3 . 4 3  n i .  AV. I I . )
o-p  Club Brougbam  $2,786
5-p Sedan 2.975
6-p Club Sedan 3,006

. . . .  Chas ais l’ ,4?5

( i : i O  i n . — 3 . 3 3  in .  AA’ . I I . >
7-p Sedan $3,250
7-p E n cl. D rive

Llm ouslue 
. . . .  CbusaíB

3-376 
2.076

“ S a l ó n  1 2 3 G ”
( 1 3 6  I n  ; i . 4 3  n i .  A V . I I . )
5-p Clnb BroDCham $2,9.10
S-p fie<Un 3,140
5-p Club Sedan 3 .200

( 1 3 9  i n . — 3 . 3 3  i n .  AA’ . B . )  
7 -p  Sedao $.3,415
7-p E n cl. D rlve

1.1 n i 011 B in e  3 . 5  4  <r

o H to n i  M u d c l  1 24 2**
I n .  I Í .4 S  m .  AV. B . )

Club B rooebam  $3,660

“ C
< 1 3
6-p
5-p
5-p
6-p
4-p
5-p

5-D
5-P

Sedan 
Club Sedan 
Club B erlloe 
CoQj>e (It-S ) 
Conv’ t  Sedan 
Conv’ t  Coupe 

Roadster 
Toiirer
Sport Pbaeton Cliat̂ ais

8,785
3.950
4,150IL785
4,266

3,900
3.956
4,156
3,160

7-p
7-P

7-p

( 1 4 2  í n . — 3 .G 1  111. A\'. B .  i 
Sedan $3.985
E n cl. D rlve

Llm ouslne 4,256
Toorep 4.256
CliaiMis 3,300

“ C n s t o m  M o t l c l  1 24 7** 
( 1 4 2  i n . — S.G T n i .  A V . B .>  
5-p Sedan $4.295
.’j-p  Club Sedan 4.400
5-p a n b  B erline 4,600

( 1 4 7  i n . — 3 . 7 3  l l l .  AA». B . )  
7-P Sedan $4.5S3
7-p

Sedan 
E oci, D rire  

Llm ouslne 
CliaRsiR

“ IicBardn** 
Conv’ t  Sedan 
Conv’ t  Sedan 
C on v 't V ictoria  
Club Sedan 
E ncl. D rive 

Llm ouslne 
0 )u p e  
Coupe

4.806
3.806

5,700
6 ,1 0 0
5,200
0,700

6,206
5.300
5.600

PAS. CARJIO CERIA PRECIO

“ B r n n x i* »
Tow n Brougbam 6.700
Tow n Broughem 6,7u0
Tow n Cabrfolet 7,2U0
T ow a  Cap 6,700
Encl. D rive

Broogham 7,200

P L Y 3 I 0 U T H

( § 1 7 ;
“ G— PC *»

[\ i n . ----- i .'M )  m .  AV . U .)
2-p Bnsioeas Coui>e $495

2-4-p Coupe (R -S ) 525
2-4-p ( ‘ouv ’ t Coupe .10;)

6-p Sedau 2-door .605
5-p Sedan 545

Chaseis 860

1’ O iA T I A C

(1  1 7
« S “

l l l . — 12.07 l l l .  AV . I I . )
2-p Roadster $585
2-p Coupe 636
5-p Sedan 2-drvor 635
4.p S()ort Coupe Uto
5-P Sedon 4-door 095
4-t> Coupe Conv’ t 696
5-p T oo  ring Coiipu 075

R E O
“ S - P l y l n e  C l o u d •»

( 1 1 7 i n . — 1 ¿ .»7  l l l .  A\ . 11.)
6-p Standard Sedan $995

Sport Sedau 3 ,00»
Standard Coupe 09-*i
S port Conpe 1,090
Slnnclartl Conv't

Ooupe 1.045
Sport Conv’ t

Coupe 1,140

“ R o y a l e  N -:i:i**
( 1 3 1  i n . — 3 . 3 3  l l l .  AV. B .>
5-p Standard Sedan $1.746
5 -p  E lite  Sedau 1.846
O-p Standard V ictoria  1.746
5-p E lite  V ictoria  1,84.1
4-p Standard Coupe 1.746
4-p E lite  Coupe 1,846

* * R o y Q le  C iiü lo ia i»*  
( 1 3 5  i n . — ; i .4 3  l l l .  AA*. U . )
5-p
5-p
4-p

E lite  Sedan 
E lite  V ictoria  
E lite  Coupe

$2.44.1
2.441
2.441

( 1 5 2  f i i . ~ 3 . 8 U  l l l .  AA*. B . )
7 -p  E lite  Sedan 13,691
7-p E lite  Berline

Sedao 3,896

R O C K N E -S I X
“ GB**

( l i o  l l l . — 2 . 7 0  l l l .  AA*. D .)
2-p Coupe $686
2-p Contie DeJ^use 63»
4 .p  Coupe 620
4 -p  Coupe D eL u se 661
5-)) l 'ca cli D8.1
5-j) G oacb D eL use 630
6-p Sedan 611
5-p Sedan D cL n xe 66»
4 -p  Conv’ t  Rondater 075
4-p CoDv't Roadster

D eLuxe 720
5-p C o o v 't  Sedan 695
5-p Conv’ t Sedan

Del.uxe 740

“ 76»»
(1  14 í n . — 2 . 0 0  l l l .  AV. i l . )
2-P Coupe $085
2-p ( ’oiipe DeX.uNe 73»
4-P Coiipe 720
4-n Coope D eLuse 766
5-p Sedan 785
5-p Sedan DeLuxe 780
4-p C on v 't Roarieter 775
4-p C on v 't R oadster

D el Al ve 820
5-p Conv’ t  Sedan 796
6-p Convertible Srdan

DeLuxe 840

S T U D E B A K E R
“ Six»»

( 1 1 7  In .— 2 ,9 7  m . AV. B .)
5-p Sedao Regal

(^ R vertlb le  1,126
r>.p Se<ian Regal 1,620
5-p Seden Conv’ t 1.015
5-p Sedao 016
6-p St. R eg ís  Brougbam

Rcgal 1,620
1-p St. R eg ie proughnm  915
4-p Coupe Rogul 091
4 -p  Coupe 890
2-p Coupe Hegal 94-'»
2-p Coupp 840
4-p Conv’ t  Roadíilpr

Regal 1,620
4-p Conv’ t Roadflier 9 Í5

C o m m a n d e r  «S*»
( 1 1 7  í n — 2 . » 7  m .  AV. B .)  
6-p Sedao Regal

Convertible $1,300
5*n Sedan Regal 1,180
5 -p  Sedan (Conv’ t 1,193
5-p Sedan 1,07-5
6-p St. R eg ís  Brougliam

Regal 1.180

PAS. C A R R O C E R IA  RHEClO

5-D St. Regla
Brougbam 1,076

4-P Coupe Regal 1,166
4-p Coupe 1,059
2-p Coupe Rugal 1,105
2-j) Cüupe 1,000
4-p Uoadater C onv't 1,00.1
4-p Uoadetor Con­

vertib le  R fgnl 1,200

P r c M id e i i t  “ 8 ’ ’
( l a s i i t .  AV. D .)
6-p Sedan Regal

Convertible $1,650
5-p Se<lan Regal 1.490
5-p Sedan C onv't 1,545
fi-p Sedau 1,385
6-p 8 t . Regla Rm iglm ni

Uegul 1,400
6-p St. Regia

Rrougbain 1,386
4-p Coupe Regal 1,430
4-n Coui>e 1,325
4-p R oadster Regiil

Convortible 1,400
4-p Uondater Con­

vertib le 1,385

S | > co (lw «y  P p e a ld c n t  “ H»* 
( 1 3 5  I n .— 3 . 4 3  m .  AV. B . )
7-p Llm ouslne $1.935
7-p Llinousine Stnle 2 .04»
5-p Seüno Stato

C onvertible 1.061)
fi-p Sedan C on ven ibU  1.855
7-p 8e<lan State 1,94»
.7-p Sedan S la le 1,79»
7-p Se<bui l.&W
.7-p Soflaii 1.686
,7-p St. Ui>gÍB Rroiiglmin

S lote 1,790
5 p St, Regla

Rrongiiinn 1.U85
4-P Coui>e S la le 1,730
4-p Coupe 1,62,7
4-p Rondaler Stale

C onverlible 1.700
4-p Uonüaler ( ’ oa-

vertlble 1,085

S T Ü T Z
“ l .A A » *  U C y l l n i l e r  
( 1 3 7 ^  l l l . — .3 .2 4  l l l .  

AV. I I . )
6-p Sedan $1,995
5-P 0 )u p e 1.995
2-P Ooupe 1,995
6-p Club Sedan I.99C

ChBflaia 1.89R

“ S V -I O ”  8  C y ll iK le r
S t a n d a r d

( 1 3 4 U  Ici____3 .4 1 m .
AV, B . )

5-n Coope $2.405
B-p Sedan 2.789
2-p (Toupe 2.780
5-1) Club Sedan 2,880

C n M o m
( 1 4 3 I n .— 3 .0 8  m . AV. H .)
7-p Sedau $3.660
7-p Limonsine 8.760
6-p Convertible Sedaii1 3.810
7-P Speedaler 8.995

C abrinlet Coupe S .7«0
5-p Sedan 8,610

4'hnsBlK 3.19»

D V - 3 2  SerlG M

5-p
6-p 
2-p
B-p
2-p
2-p

OoDre 
S.dfin
Coupe 
Club Serian Speotlnl.r 
G abrlolet Coufi.

SS.igr.
B.480
S.480
a.BSU
S.K80
8.680

< 1 4 5  lu .  3.<t8 m . W ,  B .)
T-p Sedan $4.260
7 ‘ P Llmoufllne 4,460
K-p CoRvertible Sedan 4,510
7 -p  Speedeter 4,695

. . . .  Cabriolet C oope 4,460
9-P Seden 4,210

  C h .ee l»  S,8»0

S a l ó n
( i a 4 ^  I n .  .‘1 .4 1  m .

W .  B . )
. . . .  W ateríioiiB . <3on-

tlnental Coupe S6.77S

W I I ,I .Y .8 -O V F ,R I .A P r D -4
*‘ 7 7 ’ *

<115(1 l l l .— .I .e n  in . XV . B .)
2-p
4-p
4-p
4-p
4-P
4-p

Standard C onp. 
Standarrl Conpe 
Stondnrd Sedan 
C n .tom  Goppe 
O o n .'t  Roarleter 
tPiRtom Sedan 
P anel Dellvery

6095
425
4 4 5
445
476
47.5
445

W i r X Y S - O V E R L A N D - n
“ 0 0 ”

( 1 1 7 6  i n    m .  W .  B . )
2-p Standard IToape 1560
4 -p  C u .tom  O jape 676
6-p C iiston  Sedan 675
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COMPLETAMENTE DIFERENTE
pero reemplaza a todo otro forro de freno

INSTALE EL 
AMERICAN 
BRAKEBLOK

Sin necesidad de 

cambio en 

método o en frenos

E l  A M E R I C A N  B R A K E ­
B L O K , el nuevo tipo de forro 
de freno de seguridad, es com ­
pletamente diferente en carácter 
y  vastamente superior a todo otro 
tipo de forro de freno. Com o 
forro de repuesto, puede instalarse 
con  facilidad y  rapidez, en re­
em plazo de cualquier otro forro, 
sin cam bio en m étodo de instala­
ción  o  en los frenos originales.

E ste material se llam a forro de 
freno de seguridad  a causa de que 
produce paradas más rápidas y 
suaves bajo toda condición  —  a 
causa de que dura más y  a causa 
de que conserva los frenos en 
m ejor ajuste. Se hace de una sola 
clase solamente. O frece la seguri­
dad de un servicio com pletam ente 
s a t i s f a c t o r i o  durante m ucho 
tiempo.

En su carácter físico, el A m eri­
can Brakeblok es un material 
só lido  m uy denso y  hom ogéneo, 
form ado ba jo  presión, som etido 
a tratamiento térm ico y  esme­
rilado a tamaño exacto. N o con­
tiene caucho. N o se híncha ni 
quem a bajo el servicio más se­
vero.

Una pequeña existencia de sólo 
diez rollos de Am erican Brake­
blok  sirve para 125 marcas y  400 
m odelos de autom óviles y  cam io­
nes livianos, perm itiendo satis­
facer el 90%  de los requisitos de 
frenos interiores.

E l Am erican Brakeblok se su­
m inistra en la nueva y  conveni­
ente form a de rollo, y  también en 
tipo keeper, en juegos de recubri­
m iento com pleto y  en tipo em per­
nado de recubrim iento com pleto. 
Adem ás de este m oderno forro de 
freno, fabricam os revestim ientos 
para embragues de fina tela y  de 
tipo m oldeado, de gran flexibili­
dad y  exentos de protuberancias, 
lo  que hace innecesaria la afina­
ción  preliminar. P or carta o  por 
telegrama sírvase pedirnos infor­
m ación y  precios del Am erican 
Brakeblok, el m oderno y  seguro 
material para frenos.

B A M E R I C A N  1 /

r a k e b l o K

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION • 4660 M E R R ITT AVE., D ETR O IT, M ICH., E. U . A.
D iv is ión  ¡nduBtrial y  au tom otriz  de la  A m erican  B rak o S h oe  4  F ou n d ry  C om pany 

O ñ d n a a  de v en ta s : N u eva  Y ork . C leveland, C h icago, 8 t . L ou ía , L o s  A n g e les , San  F ran cisco  
D epartam ento de E x p o r ta c ió n : 39 W a te r  S t .. N u eva  Y o rk , E .  U . A .

A b ril, 1933 25
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W:i ^ Ife  Predas de Hste entrega en la fábrica..

e NEUMATICOS >"© s
<i¿ MOTOR 0 LUNTAS e <sj ^  ••"S ■ « Cilindros u. AA
< o 0.8 dÍBOI. J < s V  j
S S carreta Del. Tres. s s s

U H
2. . A (Pulí-) 4 0UH SSa-u

MOTOR
Cilindroi 
di&m. 7 
carrera
(Pulf.)

IM 82250 6 -3 X i4 X 7.00/20 7 00/ 135 2 3 31900
20d S Fageol.. ........ 350 214-4 2750

Aatocar...........R] 2 2300 6-3XX45Í 7.50/21 7.50/ Fageol.. ........ 360 3-5 3250
20d « Fageol.. ........ 37o 5-7 43.MI

Aatacar.......... RG 2)4 2600 6-3JÍX4X 34x7 34x7d l> Fageol.. ........446 6-8 3UUÜ
AtitKar.............. 1 2>4 3000 6-4x4X 5.25/21 8.25/ Fagool. . ........ 626 6-8 6UÜU

20d •s Fageol. . ........ 646 6-8 65UU
AulKar.......... I 3 3500 5 -lx 4X 34x7 34x7d 1) Fagool. . ........ 836 8-10 6300
A u lrac____  DI 3H 3850 5-4x4X 9,00/2( 9 00/2C 1) Fageol.. ........ 846 8-10 69U0
Aatocat.......... P 4 4600 6 -4 )íx4 X 9.75/2! 9 .75/ Fageol., ....10 26 10 V4UU

20d 11 Fagool.. ....10 46 10 8100
AotMar...........NI 5 4800 3-4Xi:4X 9.75/2! 9.75/

22d 11 Federal D4 9000t «70
Federal . ,E4 6000t 695

Brocliaaf......... 8i lH -2 1160 6-3HX4 8.00/21 6.0/20C s Federal. . .  G5L 115001 996
Brockwaj......... 9* m - m 1425 6-3H>4)4 6.50/21 6.5/20d s
BrocAwa?....... 13* 2-3 1940 5-4x4)í 32x6u 32x6nd s Federal. P8L 12000t 1245
BrockMaT....... 144 2H -3M 2395 6-4x4)4 32x6c 32i6nd IJ Federal ...A 7 15000t 1945
BrMhwa7,. ..174 3-4 3060 6 -4 )íx4 X 32x5c 32x6nd II
Biockwaj.. .195 3)4-5 366(1 3-4Hx4?í <4x7n 34x7nd 1) Federal ,A8 ISOQOt 2295
Brockitay....... 224 6-7 4385 5-4 )sz4X 16x8n 36xSnd D
B r^ k va j . . .  .260 7-10 6860 8-4)4j5X 10.6/22 10.5/ n

Federal A3DR isooot 2420

Federal. . . .  U6 22000 3790
CSieTTol.l. .. .CI 4000 330 6-3?4»4 6.25x11 5.25x11 S Federal . .  ,,C 7 26000 4410
Ck.TTri.1... .  0 ) 7500 480 5-3»4i4 30x5 32x6 H
C1i..rel.t........OI 8300 505 6-35*t4 ¡0x5 30x5d d Federal ,C3 26000t 4820
CbcTroId... OC 79001 510 6-35isx4 30x5 32x0 S
C b fn r i .t ....... 0 1 83001 535 6-5ÍÜX4 30x5 30x5d S Federal. . .  DM 8000 875

Federal D3SWL 13750 1050
CM iiD«rc,,..1S1 75001 1375 6-3)4x4 30x5n 30x5n 11 Federal .E2SWL 13750 1160
C«Diinerc«. IIBC noooi 2166 6 -3 H '4 '.) 32xCn 32x6n'i R. Federal. .TIOSW 28000t 3845
C.miDtrc.. .40AC 130001 3275 5-3?í<5 3Cx6n OOxOod li Federal D3DL u ooot 1350
C.ininerc.,.50DC 170001 4130 3-S?{x5 36x6n lOxSnd 11 Federal. E3DL u o o o t 1450
C«iDfD.rce,.60DC 200001 4746 ) 4 ) 4 j6)4 38x7d 40x8od K
C.Dmacce., ,1001 320001 7975 5-4)íx3 9ix24a 9Íi24 R. F ord .... ..BB-131 IH 4/0

nd F ord .. . .BB-157 IH .MNI
CMncMrc.,.SOS^ 235001 6230 5-3)íx6 36i6n 86x6cd 11
C.iDm.rcc..OfSR 365001 6365 6-4>éi5)4 38x7n 40x8nd l(. G M T ... . . . .  18 8500t 675

G M T ... ........  23 lOSOOt 795
Day B d .r ........«( 1 895 6-3=04 a.00/2( 5.5/20 d G M T .. . . .  . 33 13000t 1-225
Day B d .r ........ 7S 1)4 945 )-3H i4 6.00/2! 6.0/20d d G M T ... . . .  43 leooot 1525
Day Eider........ 86 1 !» 1395 j-3=8Xl?S a.oo 2( 6.5/200 d G M T .. . . 51 19000t 2480
Day E Id v .. .  .IIC 2 1825 r -3 )0 4 n 7.00/2( 7/20Ü d G M T ... . ..51H 22000t 28IKI
Dar Eider. .134) 2)4 2229 i-4 i4H f.69/2C 7.5.'’2al H G M T .. 61 22000» 3(10
Dar Eider.. . .16C 3 2795 3-4x4íé 7.50,20 9/20d d GMT. 83 250001 4205
Dar E ider,.. .206 4 3295 5-4x4',5 9.00/20 9 2l)d VV GMT. . . .85 30000f 5t«AI
Dar E id e r ... .240 S 4295 i-4=4x4L ) ,00/ 2C 9.0/20d VV
D ir Eider . .285 3 .a . 6296 3-4)áx4)í 5.25/21 3.25x20ij VV G M T ... . . . . 8SH 340001 6195

Dar E id e r . . .345 10*” 6395 6-4Hx4Sj 1.00/20 9/20d w G M T ... ........ 90 28000» 4675
Dar Eider....402 I 2 " " 7495 i-4X x3?, J.75-2! 9.75/20 VV

d G M T ... . . . .  95 40000» 769,6
Diamond T....210 1)4 543 6-3H »4X 5.50/20 6.50/20 B C M T ... ........ l io 40000t 311(1
Diamond T, .240A I X 796 5-3)4i4l4 3.00x20 2 x6 H
Diamond T . . .310 2 995 3-3H x4)í Í.99/2C >.6/ 20d K G M T ... . . .  130 soooot 9490
Diamond T . . .350 2)4 1295 Í-3U >4)j 7.50/20 7.5/20d H
Dbmond T..410A 3 1695 i-4x4!á 7.59,'2r 7.5/20d K
Diimo4id T..4I0B 3 2135 i-4x 4 )í 7.50/20 7.6/20d H Garford. . .. .IS A 750Of 1375
Diamond T . , .511 i 1995 i-4x 4 )í 7.00/20 8.25/ 13 Garford, . . . l lB C llOOOf 2165

20d Garford. ...40AC 130001 3275
Diamond T . . ,501 3 2650 i-4x4H 3.25x20 8 ¡x20d 1) Garford. ...50D C 17000t 41.30
Diamond T . . .506 3 2950 J-4)íx4)4 3.25x20 8.25/ 1) Garford. ...60D C 20000» 4745

20d Garford. . ..IM B 32000» 7975
Diamond T . . .001 3-4 3395 5-4HX4X 9. 00x20 9.0x20d II Garford. ..50SW 23500f 52-<0
Diamond T . .606B 8-4 3695 6-4 ))i6 !-í 9.00x20 9.0x20d II Garford. ..60SW 3650Of 6365
Diamond T . ..756 4-5 4925 M X iS H 9.75x22 93x22d II
SDiamend T. .801 4 4110 6-4Hx4X 36x8(1 36x8n IV Gramm, ...A X -4 8009 795
••■Diara.T..1201 6 5600 i-i'AtíV. Í4x7n t4i7nd ■V Gramm, . . .A X -6 8000 895
•••DUm.T..1602 8 6400 V 4 X i5 X ) 6x8n 36x8nd iV Gramm. ...B X -4 10000 895
-• D ia m .T , 1643 8 VfiOO 6-5x5X 36x8d 3Sx8nd w Gramm. . ..B X -6 10000 995

Gramm, ...C X -4 12000 1095
Dodge . .  . HC 340 5.25/17 5.25/17 d Gramm. . . .C X -6 12000 1295
Dodge.. HCL 369 h Z H iiH 5.25/17 5.25/17 d Gramm. .......... B 12000 1295
Dodge......... G30c 8275'■ 630 5-3)áx4H 10x5 30x5d d Gramm. .......... C 14000 189,S
Dodge......... G31E S273' ■ 655 > -3 )íi4 )í 30x5 30x6d d Gramm. .......... D 17000 1995
D odge.. .  .DG43A 10429 735 4-3H«4?4 7.00/20 7.0/20d d Gramm. .......... E 20900 2595
Dodge . .UG44A ID429 766 4-3H x4X 7.00/20 7.0/20d tttGram m ___ED 200001 3995
Dodge......... G43A 10500 795 l-3)ái4M 7.00/20 7.0/29d d
Dodge......... G44A 10600 825 i-Z H xiH 7,00/20 7.0,'20d d Gramm. . . . .  ET 17000t 3535
Dodge..........F44E 14590 2195 >-3HtS 3.25/20 8i / 20d d Gramm, .. . .G W 28000t 51; .6
Dodge..........F4IE 14750 2285 i-3 H i5 3.25/20 8} / 20d d Gramm . ........ CY 2000W 4345
Dodge..........F42E 14750 2380 l-SHx5 8.25/20 8 } / 20d d
Dodge..........F60E 18979- 2845 i-3 X i5 1.00/20 9.0/20J 1) Gramm. . . . .H Y 240QOt 6S45
Dodge..........P61E 19420 2775 i-3 H i5 ).00/2C 9.0/20d H Gramm, .......... G 2400Of 3695
Dodge..........F62E 19879 2399 6-3Xs5 I.00/2C 9.0/20d d Gramm. . . . C -8 $40001 3«in
Dodge..........F63E 19900 2988 5-3)|i5 I.00/2C 9.0/20d d -fttGramm .GWD 300001 (V495
Dodge.. ..G80C 25000f 5350 5-3)íx5 10.5/2C 10.5 /

20d d Indiana, ........ 85 lOOOOt 8S.S
Dodge......... G81C 2áOCKff 5385 J-3)áx5 10.5/2C 10.6/ Indiana, ........ 95 I2000t 1095

20d d Indiaiu, . 95DR 150001 12/5
23000f 5450 8-3)íx6 10. 6/20 10.5/ llndiana

20d f! 95SBT1SI 200001 1675
Dodge......... G83C 25000f 6516 i-ZAzS 10.5/2C 10.5 / ■■•Indiana

20d d 95SW75 20000» l'(35
Indiana, .......... 17 180001 «4,6(1

ftF W D ..........H-4 1)4-2 3325 4-4x5 34x7n 34x7(1 H
tlF W D ..........H-6 2-2)4 3425 6 -3X x4X 34x7q 34x7n K Indiana. , ,.17DR 190001 2675
ftF W D ... .H H -6 2)4-3 4000 ) - l )4 i4 X 36x8d 36x8d K
t+FWD B 3 4200 4-484x5)$; 36x5 36x6 K Ilndiana

. . . 1ftF W D ........CU-63)4-4 5120 38x9d 33x9n B 7SB-R51 280001 32.60
flF W D  SSIJ 4-5 6220 38x9 38x9 d •••IndU xa...........
ftF W D ......... M-5 6-7)4 7600 6-484x5)1 12J/20 12J/20 R 17SW351 28000 347.6
ftF W D ......... M-3 7)4-10 8700 3-5x5X 40xI0n 40xl0nc H Indiana. ...19D R 22000 34(81
IfF W D ........  X-6 6-10 3400 5-4H *6)í 3S.x8d 36x8ii H

Indiana. . ..43DR 260001 43IKI
Figeol.............lOI i)4 -2 )4 900 4 -3X x4X 7.00-2! 7.00-2C H
Fageoi.......... 106 l)4 -2 )4 1400 6 -3X x4X 7.00-20 7.00-20 U ■fttindie na. 47DR 280001 7000

0-4̂ 545;
6-4Ha4«.
6-4S|aá'

6-áHa5i'
6-4?$x5i
B-44sx5‘

S-3̂ x4
B-3Hi4

B-4Hi4Ji

í-4Ks4>:

8-3Hs4
8-4a4Í5
1-3’ ít4)
B-3H*4

5-3?új45;
6-3’4i4)i 
B-3?íx5
5-3«a5
6-4Hz5 
trAiiíi

6-4Hi5

6-4MI5H

8-3Mi4
B-3Hi4)
6-34ÍX5
fl-3?ái5
6-4tíiS>
5-4H»6
6-3>ái5

l-3Hi4
v-ZHiit
5-3Hx4

i-3Kx4>;

6-3H 
4-4 j l

l-4'íx5>4

B-4Kx6

fr-3?íx4«

9-4>íx45í

5-4H»4k

3-4Hx6

NEUMATICOS 
e UANTAS TíB

iñ
B
e

!-0

S S

g
n•o •

<3(2

■5m
e.S
isfi-U

MOTOR
Cilindro*

NEUMATICOS
«LUNTAS 1tñ

i
SDd. Tra*.

di&m. r
cetrera
(Pülg.)

Del. Trae.

30x50 30x5nd B [n(«rnstT......D-! 41001 5360 !r-3,Hx4)< 5.25/18 5.26/18 s
34s7n. 34x7Dd B Inlernari., AW-1 5500 600 4-3Hx4)^ 5.25/20 6.25/20ÍS
9-0B-20 9.0-20d B InlfirnsI'! . M*2 7000 850 4-3)04)í 6.50/20 6.50/201S
9.00-20 9.0X20Ü W InlerntlT.. .AW-2 7500 615 4-311x4)4 6.00/20 6.00/20S
32x0 32x6d W §|§Int«rn«lT..A-2 8575 615 4-3)íx4)á 6.00/20 6.00/20'S
9.00-20 9.00-20 w Inletnari... B-2 8575 665 4-3Hx4'4 6.00/20 6.00/20 H
9.00-20 9.0x20d \v §§§ln1erMl'I..A*3 9700 796 6-3)íi44 30x5(( 32x6n S
9.00-20 9.00-20 w |§§[nterntl’I..A-4 14700 1760 6-3104'6 32x6n 32x6nd s
í.00-20 9.Dx20d w §i§InT«rR4tn..A*5 17000 2350 6-3 x4V434x7n 3ix7nd s
S.00-20 9.00-20 w l||[nl«ri>«t'I..A-6 19COO 2675 6-3Hx4!4 34x7(1 34x7((d D
9,00-20 9.0-20d w 1 § §Int«riul’I. W* 1 20500 3850 4-4Mx5), 36x5 36x8 D

ISifnlerntl'l. W*3 26500 4850 4-4Mx5»4 36x6 40x12 D
6.0/20a 32x6n s lilfnlernsl'l.. A-7 330001 6200 6-4)4x5.4 9.75x20 9.75x
B.0/20n 32x6(1 s 20d 11
5.50/ 6.50/ Ŝ̂ lnternari .A*8 35000» 6300 6-6x6)i 9.75x20 9,75x
20d 20nd s 20d D

32x6n 32x6nd s
5.25/ 8.25/ Ke1lr-S....KS-I5 l)á-2 2250 4-4x6 32x6dp l2<Gri B
30n 20nd 6 K«]l7-S....KS.20 $ 2900 4-4x5 34x4 34x8 W

9.00/ 9.00/ Kelly. S....KS-25 2M 3650 4-4»*x6)i 36x5 38x10 w
20s 20nd 3 KeUyS. ...KS.$S 3H 4260 4-4)¿x5)i 39x6 40x12 w

9.00/ 9.00/ Kelly.S....KS.SO 6 4900 4-4)06)2 35x6 40x14 w
20n 20nd R Keliy.$...KS.70 7 5200 4-4)06)4 36x6 lDx8d (,'

36x8n 36x8nd VVr
9.75/ 9 75/ Lembee........ 2S 1945 6-3»*x4=> 7.00x20 7.00x21 B
20n 20od Rw Ltrrtbee........ 35 2575 6-3)*x4?( 7,0'lx20 7i20d B

9.75/ 9.76/ Lambes........ 45 3115 6-4x4»4 7.50x20 7.6x20. B
20n 20nd Rxr Lartsbes, .. SS 3740 6-4x4> j 8.25x20 8.25x" VV

8.0/20C1 32i6n 3 Ltrrabee........ 65 4280 6-4x4lá 8.25x20 S.25x" B-
6.0/20n 32x6n S Lambes........ 75 6200 6-4'íx4*l 9.75x20 I.76I" W
8.O/2O0 32x6(1 a Lsrtsbes........ 8¿ 5500 8-45íx4L 9.7Sx2C J.75i" W
34i7n 34i7nd s
B.0/20n 32x6n a Macest.........100 1)̂ 1330 C-3)íx4)4 6.60x20 5.60x20 B
6.0/20S 32x6n 3 Macear........ 36A 1)1 2050 5-3;ix4)-r 7.00x20 7.0x20d B

Macear........ 40A 2 2400 3-3>e'x4)4 7.50x20 7.5x20d 8
10x6.00 32x6(1 B Macear,....... ISO 3500 6-4‘ ¿x4»4 9.00x20 9.0i20d
20x6.00 32x6 B Macear........ 60A 4500 IM’ áxS», 9.00x20 9.0x20. R

Maeor 220H 4750 6-45ix5!4 9.76x20 9.761
30x5 32x6 3 20d
6.50x20 6.5'20d a Macear OSA d 5500 6-4Hx4?, 9.75x20 9.75x VV
32x6 32x6d a 20d
32x6 32i6d 3 Macear........ 86A 5 5950 6^Mx5; í 10.60X 10.SOx VV
34x7 34x7d s 20 20.1
34x7 34x7d Sd Macear. . . .SW8« 9000 6-4Hx6)í lO.SOx 10.SOx It
9.00x20 9.0i20d VV 20 20d
9.00x20 9.0x30d VV Macear.........TD 12500 6-5'4x6 10 SOx 10 50*
9.75x20 9.75x 20 20d

20d 3d
9.75x20 9.76X Mack.......... BL* 2600 6-3VixS 8.00-20 8.0-20Ü s

20d 3d Maek .BG* 3000 6-3)4i6 3h8n 12x6nJ 3
7.50x20 7.5/ Mack...........BF* 4200 6-3H*5 8.26/20 4.25x2' d

20« Sd Mack.........AB4* 4000 4-4V05 34x7n 34i7nd 0
34x7 34x7jj VV Mack AB4 4200 4-4I.4T5 34x7n 34x7nd D
10.5x24 10 5x Mack.........AB6* 4150 6-3)05 34i7n 34i7nd C

24d 3d Mack...........AB6 4500 6-3Hx5 34i7d 34i7nd D
9.75x20 9.76X Maek BM* 4700 6 4x51- 9.00x20 9.l)x20H D

2011 W Mack . . .  BC* 5500 6-4i5'4 36x8n 36x8nd C
Maek.......... BC* 5260 6-4x5!4 36x8d 36x8nd D

30x5n 3Qx6d R Maek.......... BJ* 6460 6-4)4i8Jx 10.6x22 10.5x22
32x6d 32x6nd R D
3Cx6d 36x9nd R Maek AK4* SISO 4-5x0 38x6 36x5J C
36x6q tOxénd R Maek AK4* 6260 4-5x6 36x5d 38x6 D
38a7n 40x8Dd R Mack AK6* 6460 6-4!jx5)4 10.5/22 10.50/ D
9ix24n 11x24 R 22d
36X0Q 36x6nd R Mack.. AC4Li|hl* 4950 4-5i« 36x6 40i5d C
38i7a 40xSQd R Mack. AC4Med ' 5600 4-5x6 36x8 40i6d C

Mack AC6Heatr* 6000 4-6x6 .30x7 40x7d C
O.FO.ÍO 8.CO/20 3 Mack.........AC6* 6450 6-4)4x5H 10.5/24 10.60/
8.00/20 8.f0/20 3 24d C
8 00/20 6 O/2O1! 3 Mack.......... AP* SSOO 6-5x6 36x7 40x8d C
6.00/20 3.0/20Í' 3 Mack.AK 0.wh.' 8500 6-4)4x6í4 9.75/22 9.76/22 D
6.50/20 6.6/20d 3 Mack.AC6 6.wh.* 8500 6-4!4x5)4 40x8 40i8d C
7.50/20 6.5/20d 3 Maek .APS.wh.* 10600 6-5x6 40x8 lOiSd C
J.50/2C 6.5/20d i Mack. APO-wb.* IIOOO 6-5x6 9.75/22 9.76/22 ü
7,00/21! 7.0/21ld $
7.60/20 7.6/20d i •TKca» m&deli can aleo beeuf plied ao T rectora
5.25/20 5M/20d 3 Mótela nd,. RR.IO 2 1195 6 3)04'. 6,60x20 8.60x20 8
5.25/20 5.25/ Moreland,. RR.12 2A 1400 6-3)04)4 32x8 32x6 S

20d 3 Moreland....B-]$ 3 2875 6-4x4)4 32x6 32x6(i S
7.60/20 7,5/20d 3 MoreUnd....B.]5 4 2975 6-4x4)4 34x7 J07íl s
9,00/20 }.0/20il D Moreland... .^16 4 3075 6-4i4)4 3.26/20 8.25/20 s
5,25/20 3K/20d D d

Moreland.., ,B.|6 6 3175 6-4x4)4 9.00/20 9/20d a
9.00/20 9.0/20d D Moreland.... C-16 4 3375 6-4Xx4)4 34x7 34x7d s
9.00/20 9.0/20d 0 Moreland. . .E-IS 5 3450 6-4Ki4)í 9.00/20 9/20d 8
9.00/20 l.O/20d D Moreland..., E*19 6 3875 0-4)áx4)í 9.00x20 9.00x20 R»
9.00/20 9.0/20d D Moreland.... E*2I 6 3975 a-4)áx4)í 9.76x20 9.76x20 Rn

Moreland.. ,H.2( 6 5565 6-4)4x5;4 9.76x20 9.76x20 Ra
5.50/20 8.5/20d 3
32x6n 32x6nd 3 P:erce.Ar. 13S3S£ 13000» 2500 8-3)4x6 6.25x20 8.25x20 W
7.60/20 7.5/20d D Pierce.Ar. ]5T29( 15000» 1950 8-354x4)4 8.25x20 3.25x20 W

Píerce-Ar. 17T36I 17000» 2350 S-tHxiÁ 9.00x20 9.00x20 VV
32x6n 32x6nd 3 Piarca.Ar.!SW3«t 18000» 3000 6-4)4x4>4 9.00x20 9.00x20 VV

Pierce.Ar..l9R479 19000- 3600 WHx454 9.00x20 9.00x20 VV
32x6n 32x6(id W Piaren Ar.21W361 21000» 3100 6-4)04)4 6.75x20 9.75x20 W

'  8.25/20 8.25/ 3 P»ree.Ar..22R479 22000» 3700 6-4)4x454 9.75x20 9.76x20 W
2Dd Pierce-Ar..22X479 22000 3900 6-4)4x454 9.76x20 9.76x20 W

'  5.25/20 8.26/ D Piarc«-Ar. 24X479 24000 4160 6-4)04W 10.5x20 10.6x20 W
20d Piarce.Ar..28Y479 28000 4400 6-454X4K 10.6x24 10.6x24 VV

Piarce.Ar.28M6l 1 28000» 6400 6-454x5)4 10.6x24 10 5x24 W
'  34i7n 34x7nd a Pierce-Ar. 26K611 28000 5500 6-454x6)4 10.5x24 10.6x24 W

F¡erco-Ar.34K61l 34000 5300 6-454x5k 10.5x24 40x8 W
'  34x7n 34x7nd w P'c«-Ar.,35R479T 35000 3800 6-4'{x454 6.75x20 9.76x20 W
'  9.00/20 9.00/20 D P’ce Ar. 45X479T 45000 4800 6-4HX454 10.6x20 10.6x20 W

d Fce.Ar. 60M6MT 60000 5100 6-4)4x654 10.6x24 10.6x24 D
; 9.76/20 9.75/20 D Fco.Ar.7SM779T 750001 6400 6-654x6 10.6x24 10 5x24 D

d dual Urca on rv er, ell tn ndcle,
10.6/20 10.6/ D exc pt Modd 22X "O

2ftrl ' 1
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ESTAS INVISIBLES 
VENTAJAS ADICIONALES 

DEL
E  M  A . R . K .

E d i s o n
•eiíHír

explican la creciente demanda 
popular de los productos de 
marca Edison —  —  —^
SE requieren más cosas que cajas, piezas de plom o, separadores, 

parrillas e injíi-edientes activos para producir un acumulador 
Edison-Emark. La reputación, la inspección de lalioratorio, los 
procedimientos para la m edición de fuerza y los recursos científicos 
y mecánicos de la organización Edison, son los ingredientes in­
visibles que entran en cada acumulador Edison-Emark que Ud. 
vende. Es por esta razón que sólo la Edison puede hacer un 
acumulador Edison-Emark. Es por ésto que sólo un Edison-Emark 
puede igualar a otro Edison-Emark en duración, funcionamiento y 
seguridad. El hom bre que sabe cóm o se hace un buen acumulador 
com prende en el acto las ventajas de la construcción del Edison- 
Emark . . . pero las adicionales ventajas invisibles, por las cuales 
el Edison-Emark es tan famoso, colocan a este acumulador en una 
categoría propia y exclusiva.

E l. retrato fle Thos. A. Edison sobre un producto constituye 
univGráalmeitte un el stnibolo de superior calidad en ¡iroyecta 

y construccídn. A  los emprendedores comerciantes del extranjero 
üfrecemos ahora la oportunidad de representar el surtido de 
Barantizados productos Edison, entre los cuales se comprenden, 
además de acumuladores, bujías de encendido, bobinas para el 
en (‘en dido, magnetos y  cables para circuitos eléctricos. Los 
comerciantes que se Interesen, quedan cordlalmente invitados a 
pedirnos por telegrama o por cara, información detallada sobre 
In representación de nuestros productos.

La C o n s t r u c c i ó n  de 
Zona P o s i t i v a  Com­
pensada es Una Ven­
ta ja  E x c l u s i v a  d e l  

Acum ulador

EMA.R.K.

E d i s o n

C ON e i objeto de compensar 
las c a p a c i d a d e s  de las 

placas positivas 7  negativas, los 
acumniadores ordinarios se han 
construido s i e m p r e  con tma 
placa negativa más por elem en­
to que ei núm ero de placas 
positivas, pero a pesar de ésto, 
las capacidades quedan todavía 
gobernadas por las placas nega-

Gracias a estudios de labora­
torio. en e l Edison-Emark se 
emplea un elemento com pen­
sado, en el cnal bay más placas 
positivas que negativas. Com o 
las irregularidades de las placas 
positivas son la cansa principal 
de la descompostura de los 
acnmuladores o r d i n a r i o s ,  los 
laboratorios del Edison-Emark 
han hecho una verdadera con­
tribución a la excelencia en este 
ramo con la introdncción de 
este rasgo exclusivo.

USTERNATIONAL DIVISION

TR A D E M ARK

$5011^ I N  C .

261 5th Ave., Nueva York, N. V., E. V. A.
D irección  telegráfica ! ZYM O TIC , Toda clave

ACUM ULADOR ES
E M A t I V K

A b ril , 1933 27

Ayuntamiento de Madrid



WTXl WII h .  Precios de lista entrega en ¡a fabrica..

g

ii ■5
e.Sss L  e si

MOTOR
Cilindros 
dióm. j  
earroro
(Pulí.)

Reía;...............ISA
Relar............IIBC
Relar............MAC
Relar...........SSDC
Relar........... SODC
Relar............. lOSB

Relar...........50SW
Ralar...........60SW

239IWf
sseoo

 3S-4 7

Scbacbt.......... lOH

S eba ck l....ieH A  
 2^H

Scbacbt  2SH

Scbacbt.......... 2SH
Schachl....2SH A

ScbachI.......... 30H
Scbacbt....30H A

Schacbl.......... 35H
S cbacbt.... 3SHA

SH-S
4-8>á

5-7

312S

ScbichI 4SH 5-7

U9S

1670
2095
2185

2503

2805
3050

3145
o2»i>

3575
3726

4295

5230
6306

1135

6-3?íi5
M H x S H

1-3'Míj4!
í -3 '5 4 s4í
6-3H i5
0-3Hs5
0-3H í5
5-3>íc5
6-3H tó
5-35é:*5
6-3Hx5 
6-3K*5 
6-3Ms5 
6-354:^ 
6-3MÍ5 
0-3 H í5  
6-3M*¡5 
8-3Hx5 
8-3H s5 
--3Vsx5 
8-3H i5

6-Ss4H
5-3HXÍH 
0-3M M H

6-SH xiH  

6 -4H tíJ Í 

5 -4H tóK

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Dal. Traa.

6-3lá j4
8-3H i4
6-3JÍI458
fr-4x4H
i - í z iH

6-3JÍX4H

6-3K S4H
6-35ÍI4H

6-424H

0-4j 4H

6-4S41Í
0-4x4H

6-4Hx4J^
5-4H I4H

6-4?éj454

30x5d
32x50
36x6d
30z5a
38x7ii
9ix24n

SOxOo
38i7n

00:20
00i20
00x20
00x20
50/20
30/20
50/20
00/20
00/20
00/20
50.C20
50/20
50/20
50/20
50x20
00/20
00/20
00/20
00/20

5.50x20
6 .0 0 x 2 0
6.50x20
32x6n
34i7n
36i8n
10.5x20

38x9

30x5
32x6
30x5
32x6
32x6
34x7

20x6.50

30x7
20x7
20x8

20x8.25

20x6.
20x9.

20x9
20x9

20x9.
20x9.

20x9.75

30xSn
32x6ad
36xSnd
40x8ad
40z8nd
9}x24
nd

38x6nd
iOxSod

32x6
32x6
32x6
32x0
6.50./20
6.60/20
6.5/20d
7.0/20d
r.0/20d
7.0/20d
7.5/20d
7.5/20d
7.3/20d
7.5/20d
7.50x20
9.00/20.
9,00/20
9.00/20
9.0/20d

33x6n
6-Ox20d
6.5x2üd
32x6nd
34x7nd
36xSdü
10.601

20d
38x9dp

30x5
32x9
30x5d
S2i6d
32x6d
34x7d

20x6.50 
d

20i7.0d 
20x7.6d 
20x3.25 

d
20x8.25 

d
20x9. Qd 
20x9.75 

d
20x9.Od 
30x9.75 

d
20:9.0d
20x9.75

d
20x9.75

i

StewxTt.
Stewarl 43XE
Stewart..
Stawart 32 XE
Stewart.. . ,
Stewart.......
Siewart.. . .

Srcwxrl 19XE
Stewart,. , ,  
Stewart., . .  
Stewart 31XE

Stewart,, .27XSE

Studebaker. .S* IC 
Studebaker..S41 
Studebaker. ,S.31

NEUMATIC05 
0 LLANTAS

ü
•ie2

H

> • 0

E S

BV

i i
Í S

u

I I
Del. Tres.

24x9.76 24x9.75
li

D
“ s“ 2,-H D oooot 8736

20x10.6 20x10.5 I> Studebaker
d S-IO-HD to 815

20x10.5 20x10.5 l>
d S.3I.HD 10500 865

24x10.6 24x10.6j U 10500 945

39x6 40x8 D Studebaker. ,S.51 ' to 970

32xCn 32x9o R Studebaker.. S*61 12000t 965
32x6n 32x9ml H
32x6li 32x6nd H Studebakcr,S-12|] ruooot 1350
32x60 32xOnd B Studebaker, S . 130 to 1375
34x7n 34x7nd H Sludebaker, S-MO 1400
39xSn 36x9Dd 1) Studebaker, S-150 19000t 1425
36x3o 36xSnd 1)
42x9d 40x8Dd l>

White.............. 161 9000t 1700
30x5d 30x6q B White.............6QK MOII 1850
32x9d 32x9iid M White.............. 162 10000 1900
36x6o 39x9Dd 11 White.............. 211 II6OO 2300
36x60 40x8nd H White..............212 isnm» 2650
3Sx7o lOxSod 11 White . .  . . 51A 171K111 3750
9ix24o 9¡x24 11 White..............  5S 22000 4400

ud B White.......... 59SS 300001 5300
36x6o 36x9nd B
38x7d lOiScd K White.............. 601 UIH» 1850

White..............602 10000 2060
3.50/2C 6 60/2C B White..............611 nsflft 2450
5.30/20 6.5/20d K White..............612 l30IKt 2800
7.00/2C 7.0/20d H White.............. 610 IHIHK) 3600
7.50/26 7.5.720J B White.............. 620 l.VIKKt 4350
i.25,'2C 8¡/20d B White.............. 621 18000 4650
1.25,26 Sl/20d l> White..............630 ’ fiono 5000
36x5d SOxSnd W White..............631 mmx» 5750
40x8o 40xSod w White..............640 20000

S40x8o 42s9nd w White..............911 24000
9.00/2C 0.0/20d c White..............642 i'snoi»
9.00x^r 9,0/20d 1: White ......... 643 32000t 6950
9.75x26 9.75x20 (1
40x8o 40x8nd II White..............691 32000f 7250
40x8o 40x8nd 1: White 642SW320
40x8o 40x8Dd 11 —SW. Axie 340001 8025
40x8o 42x9od II White 642SW320
40x8o 44xlODd IV —SD .AiIe 340001 8100

White..643SW420
6.50/18 9.50/18 H -S W .A x Ie 400001 8550
6.50/2C 6.60/26 S White .6435W42Q
6.60/20 6.5/20d s -SD.AxIe 400001 8926
7.00/2C 7 0/20d s
7.00/26 7,0/20d s WU!r>0>TdC-I3l IH 695
7.60/26 7.6'20<l s Willr>0e’ l’ dC-IS7 IK 635
7.50/20 7.5/20d w Willrx Knixht. .16 m 1595
8.25/20 8.25/20 s

d Wetid........ DA-60 1 3145
9.00/26 9.0/20d w Werld........ DB.60 m 1 5 a
9.00/20 9.0/20d IIK
0.00/20 9.n/2nd IIK Wurid........ DC.60 2 1846
9.73/20 9.75/20 IV World........ DA-88 2 2300

10,6/20 10.6/20 W World........ DB.88 2H 2695

20x6.00 32x9.00 S World........ DC.88 S 3296
20x6.00 32x6.00 K W orld ....D A -IIS 4 3695
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Estudio Analítico de la Term inología Autom otriz

E n el próxim o número de EL AU TO M O VIL A M E R I­
CAN O  empezaremos a publicar un interesante artículo 
ba jo  el título de Estudio A nalítico de la Term inología 
Autom otriz, escrito por Luís Chavez, redactor técnico 
de esta revista desde su fundación hace 17 años. Este 
articulo aparecerá consecutivam ente en varios números 
de nuestra revista y  constituirá un estudio profundo y 
com pleto de los num erosos vocablos técnicos que han de 
emplearse en lugar de las designaciones locales erróneas 
que circulan en los varios países iberoamericanos. En 
el artículo del Sr. Chavez se indicarán primeramente

los vocablos autorizados, con sus definiciones técnicas, 
y  luego las designaciones erróneas que se emplean en 
su lugar y lo  que ellas quieren decir cuando tienen, en 
realidad, algún significado definido. Sehá un artículo 
que, en nuestra opinión, contribuirá notablemente a 
uniform ar la term inología del autom óvil y sus anexos, 
a refinar el lenguage técnico y a resolver finalmente 
las dudas que con frecuencia se presentan en la redac­
ción  de anuncios, catálogos, circulares y otro  material 
de propaganda relativo a la  industria automotriz.
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Es fácil vender 
las bujías preferidas 
por los campeones—

BUJÍAS

E l d in ero , la fam a, y  basta la  vida, a veces, 
dependen  de la selección  que haga u n  corred or  
de autom óviles, al escoger bu jías d e  encend ido. 
A sí pues, cu an do lo s  cam peones d e  carreras 
terrestres, aéreas y  acuáticas eligen  Cham pions 
 y las eligen  sin vacilar, siem pre— esta p re ­
feren cia  dcmuesU’a  p o r  si m ism a la seguridad 
de las bu jía s  C ham pion.
E xp liqu e Ud. a sus clientes que las C ham pion , 
las m ejores  b u jía s  para  resistir al go lpeteo 
terrib le  d e  los m otores  de carreras, son  tam bién  
las m ejores  para los autom óviles ord inarios. La 
B u jía  O ia m p io n  lleva ahora un a islador con  
punta d e  nueva fo rm a , patentada, que resiste a 
la suciedad y  m antiene a la b u jía  dando chispas 
enérgicas aun b a jo  inm enso esfuerzo.
Haga Ud. h in cap ié  en esta en orm e m ejora  
qu e  le  traerá aum ento de beneficios.

C ham pion  Spark P lu g  Co.
Toledo, O íiio, E. V. A,

D I t r r c ló n  C a b leg rá ficx t!  C H A M P IO N , T ala da

E s t a  p u n t a  d e  
nueva fo rm a  p r o ­
d u ce  m a y or p o ­
tencia, ve locidad  
y  e con om ía .
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La Studebaker Continúa
South  Bend, I nd., 20 de marzo— La 

amistosa sindicatura aprobada por los 
directores de ia Studebaker Corp., no 
afecta a sus negocios de exportación. 
La Studebaker P ierce-A rrow  Export 
Corp. no fu é  incluida en la sindicatura, 
según declara A rvid  L. Frank, vicepre­
sidente y  administrador genera] de esta 
compañía de exportación.

“ La venta en el extranjero de los au­
tomóviles Studebaker, P ierce-A rrow  y 
Roekne, y  de los camiones y ómnibus 
Studebaker, W hite, Indiana y  Pierce- 
A rrow , no se interrum pirá”  d ijo  el Sr. 
Frank. “ Nuestras actividades de ventas 
continuarán como antes ba jo  el impul­
so de una organización competente y  an­
siosa de servir eficazmente a nuestros 
distribuidores en el extran jero.”

E l Sr. Frank m anifestó que había 
sido m uy afortunada la elección al car­
go de síndico de tres hombres profun­
damente al corriente de los negocios de 
la Studebaker y  de la W hite.

“ H. S . Vanee y  Paul G. Hoffman, am­
bos vicepresidentes de la Studebaker 
Corp., y A . G. Bean, presidente de la 
W hite M otor Co., están muy bien pre­
parados para continuar desarrollando 
el negocio de la  organización Stadeba- 
ker sobre una base conducente al éxito. 
Están al corriente de los ideales y  mé­
todos de la  organización, gracias a  sus 
muchos años de asociación con la  em­
presa. D e particular im portancia es el 
hecho de que estos síndicos abrirán ma­
ñana las fábricas de la  Studebaker en 
South Bend. Estas fábricas se cerraron 
durante varios días a causa de la sus­
pensión bancaria nacional. Su reaper­
tura es indicio de la  responsabilidad de 
la empresa ba jo  la  dirección de los sín­
dicos anotados.

E l Sr. Frank llam ó atención hacia la 
responsabilidad financiera de la Stude­
baker diciendo:

“ L a Studebaker Corp. y  sus subsidia­
rias (incluyendo la  W hite y  la Pierce- 
A rrow , que no se comprenden en la  sin­
dicatura) tenían el prim ero de enero de 
1933, sin incluir el va lor de su reputa­
ción, un activo neto de $77.622.293 en 
exceso a sus obligaciones o pasivo. Cada 
acción común de la Studebaker tenía 
un valor neto de $26.22. De este activo 
neto, los valores corrientes eran de $21.- 
781.243, es decir, $8.84 por cada acción 
común. En efectivo tenía más de $9.- 
000.000.

“ Los directores de la Studebaker die­
ron  consentimiento a una sindicatura 
amistosa, a pesar de la  fuerte  posición 
financiera de la organización, a causa 
de que en su opinión, se protegerían así 
m ejor Jos intereses de la empresa, hasta 
que se aclararan ciertas dudas en co­
nexión con la  propuesta consolidación 
con la com pañía White.

"H ace  seis meses, la Junta d irectiva  de la 
Studebaker y  de la  W h ite  decidieron unáni­
m em ente de que consolidándose am bas em ­
presas, se  obtendrían notables econom ías 
en beneficio de sus m utuos intereses. Se 
form uló un plan de consolidación, que fu é  
presentado a los accion istas de la W hite, y 
el resultado de esta o fe r ta  fu é que el 95%  
de las acciones de la  W hite se transfirieron 
en cam bio por acciones de la Studebaker.

"S in  em bargo, durante estos últim os 
meses, ciertos accion istas de la  W hite, que 
en con junto representan com o el 3 por 
c iento de las acciones de esta com pañía, 
han nm enzado con  ju ic io  a  la Studebaker, a 
menos que sus acciones sean por esta ú l­
tim a aceptadas a  un precio  y  sobre  con ­
d iciones extraordinarias. L a  Studebaker se 
lia negado a acep tar sem ejante operación.

“L a  Studebaker h a  reconocido los d e­
rechos de los accion istas en m inoría  en lo 
tocante a  fijar el precio que ellos quieran 
pon sus acciones en la W hite, perm itiéndoles 
aun el privilegio de ava lu ar su s acciones a 
un m ayor precio que el que ellas han tenido 
en m ercado ab ierto  desde 1929. Adem ás de 
negociaciones privadas para obtener estas 
acciones en m inoría, la Studebaker o freció  
a estos accion istas un p lan  de consolidación 
en virtud del cual e l v a lor  podía Imberse 
establecido por una avaluación  Judicial Los 
accion istas en m inoría  rehusaron sem ejante 
arreglo.

“ L a Studebaker em itió la sum a de 814.- 
000.009 en pagarés para la adquisición de 
las acciones d e  la  W hite. A  causa de la 
actitud de los accion istas en m inoría de 
la W hite, la propiedad  de esta com pafila  no 
ha sid o  tod a vía  consolidada con  la  de la 
Studebaker. P or  o tra  parte, las condiciones 
ba jo  las cuales se  em itieron estos pagarés, 
hace im posible su aceptación p or  pai'te de 
los bancos, a  causa de la actual crisis 
bancaria  nacional. P or  esta razón, la Stude­
baker se  encuentra dificultada en sus op era ­
ciones financieras, p or  e l m om ento.

“ L a  posición  de la Studebaker, com o com ­
petidora en los m ercados internacionales, 
ha venido refortalecléndose continuam ente 
estos últim os años. D urante estoe  cuatro 
años pasados, lo s  autom óviles fabricados 
por la Studebaker han aum entado con ti­
nuam ente en m atriculas, año tras año. N'o

liaUi'á cam bio alKunn en la producción de 
ios autom óviles Studebaker, Roekne y 
I’ ierce-A rrow . l,a  Studebaker ha luchado 
en el pasado contra  num erosas crisis y  dlfl- 
cu ltsdes y  de todos estos obstáculos ha 
salido siem pre triunfante y  m ás poderosa, 
hasta ocup.tr hoy dia uno d e  los prim eros 
puestos i’n la industria autom otriz."

Nombram iento de Verne H. 

W ilcox
Rufus S. Colé, vicepresidente a cargo 

de las ventas, de la Hupp M otor Car 
Co., acabada de anunciar el nom bra­
miento de Verne H. W ilcox, al puesto 
de gerente de exportación, de esa com ­
pañía, dejado vacante por el fa lleci­
miento de Fred B. Sides. E l Sr. W ilcox 
fué subgerente de exportación durante 
estos últimos ocho años. Ingresó a la 
Hupp en 1915. Es activo miembro del 
E xport Club o f D etroit, del cual es ac­
tualmente vicepresidente.

La Exposición M . &  E. M . A.
(Continuacián de la página l i )

exposición de productos de su ramo. El 
Merchandise M art,- un gran edificio 
ideal para exposiciones industriales o 
comerciales, se aprovechará para la ex­
posición de la M otor & Equipm ent M a- 
nufacturers Association. E ste adm ira­
ble edificio tiene todas las conveniencias 
de! caso. Todas las exhibiciones se aco­
modarán en un solo piso.”

L a M otor & Equipm ent M anufactu- 
rers Association es una organización 
form ada por dos grandes asociaciones: 
la M otor and A ccessory M anufacturers 
Association y la Autom otive Equipment 
Association. Am bas asociaciones se con­
solidaron hace varios años. L os miem­
bros de la  gran  asociación son exclu­
sivamente fabricantes. Anteriorm ente 
se incluían entre sus miembros, com er­
ciantes al por mayor. Estos últim os se 
ha retirado y form ado una organiza­
ción propia, llamado M otor and Equip­
ment W holesalers Association. Am bas 
asociaciones trabajan en mutual coope­
ración.

V E R N E  H . W IL C O X

N. R. Sage, gerente de exportación 
de la Russell M anufacturing Co., de 
M iddletown, Conn., fabricante de los 
conocidos fo rros  Rusco para frenos, 
manifiesta que los pedidos de exporta­
ción  que ha recibido en la semana ter­
minada el 18 de febrero, han sido los 
más grandes que la com pañía ha tenido 
durante estos últim os diez y  ocho me­
ses. Durante ios últim os tres meses, 
los pedidos de exportación recibidos por 
la Russell han sido 15 por ciento m ayo­
res en valor que loa correspondientes 
al mismo período de tiempo del año 
pasado, a pesar del hecho de que los 
precios son actualmente más bajos.
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CORREAS VULCO GATES

Cuerdas rellenas de caucho y algodón de la más fina calidad, 

aseguran prolongada duración a las correas Gates en V

Sírvase observar cóm o el caucho rodea a cada fibra de las cuerdas, en la 
fotografía amplificada, que mostramos abajo. Este es un detalle muy 
importante de la construcción.

Cuando el motor funciona a gran velocidad, la correa se dobla con niucha 
rapidez alrededor de la polca. Esta rápida flexión causa la separación y 
rotura de muchas correas.

Las correas Gates resisten este gran desgaste, a causa de que el caucho 
alrededor de las cuerdas y las & ras de cada cuerda, se unen con firmeza 
con los materiales contiguos haciendo imposible la separación.

Las cuerdas rellenas de caucho, unidas a los materiales contiguos, más el 
algodón de más fina calidad, aseguran prolongada duración y propiedades 
de uniforme desgaste a las correas Gates en V .

Las correas Gates en V  son las únicas correas en V  construidas con cuerdas 
rellenas de caucho.

Vista seccional de una 
correa Vulco Gates en 
V de tipo moldeado

0

Gates Rubber Co./ Denver, Colo./ E.U.A.
“ La fábrica más grande del mundo de correas en V ’’
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D e  la Crisis a la Confianza

(Continuación de la página 8 )

tinuar sus operaciones. Se asume que 
la producción de autom óviles en las fá ­
bricas de D etroit no depende del estado 
baneario de D etroit, sino fundamental­
mente de la demanda nacional. Los fa ­
bricantes en otros estados del país no 
han tenido dificultades banearias. Du­
rante varios meses, la industria auto­
m otriz ha marchado de acuerdo con la 
demanda inmediata del país y  del ex­
tranjero. E l número de autom óviles sin 
vender, en los almacenes de los com er­
ciantes del ram o, era m uy ba jo aun antes 
de la  suspensión general de los ban­
cos. L a estación de verano está por lle­
gar  a  los Estados Unidos. En esta tem ­
porada se desarrolla norm alm ente una 
crecida demanda. Para satisfacer los re ­
quisitos de la demanda de verano de es­
te año, los fabricantes tendrán que em­
prender su trabajo con  gran actividad 
dentro de poco.

P or  supuesto, la crisis financiera, y 
su solución, no pueden describirse en 
detalle en  un breve articulo, com o es 
el presente. Tam poco podem os aquí ha­
cer com entarios am plios sobre los efec­
tos de estos acontecimientos en el de­
sarrollo del com ercio internacional. Con 
la suspensión de pagos en oro y  con la 
regulación del cambio internacional, 
que perm ite la utilización del dólar 
únicamente en determinadas operacio­
nes, tales com o negocios de im portación, 
viajes y  otras inversiones m uy bien  de­
finidas, haciéndose im posible el uso del 
precioso m etal en especulaciones y  aca­
paramiento, se ha establecido un go­
bierno positivo sobre el intercam bio mo­
netario, que ha de resultar sumamente 
beneficioso para las operaciones com er­
ciales internacionales y  para la rehabi­
litación económ ica de todo el mundo.

Según las nuevas leyes banearias, la 
moneda nacional puede aumentarse no­
tablem ente de acuerdo con los requisi­
tos nacionales. E sta circunstancia, se­
gún la opinión de muchos, tiende a inflar 
los valores, es decir, a  aumentar rápi­
damente el precio de todas las materias 
prim as y  artículos m anufacturados. La 
opinión general en W ashington, es, sin 
em bargo, que el presidente Rooseveit 
cree que el país necesita cierta m odera­
da inflación de valores, pero ba jo  es­
tricto gobierno oficial. A  la terminación 
de la  crisis bancaria, muchos millones 
de dólares previam ente retirados de los 
bancos, regresaron a  las arcas de los 
mismos. Dentro de una semana, regre­
saron a  la Reserva Federal más de SOO 
millones en oro y  pape! moneda. E n v is­
ta  de esta respuesta popular, h ay  m oti­
vo de sobra para anticipar que sólo una 
insignificante parte de la  nueva moneda 
nacional se necesitará para los anorma­
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les requisitos económ icos del país. El 
gobierno, con sus reservas de oro intac­
tas y  con medidas racionales para im ­
pedir especulaciones y  acaparamientos, 
se halla, en realidad, habilitado para 
impedir toda inflación inconveniente o 
peligrosa.

E l prim er día en que se abrieron las 
bolsas de valores del país, se observó 
una gran actividad bursátil, con  casi to ­
das las acciones y  bonos ofrecidos y 
comprados a m ejores precios. E sta rá­
pida alza de valores refleja el senti­
miento de confianza del público sobre el 
actual estado económ ico del país. Todo 
el mundo, en realidad, anticipa una no­
table rehabilitación com ercial dentro 
de pocos meses. E l precio más subido 
de muchos artículos es evidencia irre­
futable de la rehabilitación económ ica 
nacional. H a desaparecido el tem or. Los 
com erciantes del extranjero harán bien 
en tener m uy presente el actual estado 
de ánimo del pueblo norteamericano.

Con la entrada del Sr. Rooseveit a  la 
presidencia de la  nación, se realizarán 
grandes alteraciones en la política in­
ternacional de los Estados Unidos. D es­
pués de doce años de gobierno republi­
cano de elevadas tarifas arancelarias, el 
partido dem ocrático entra a gobernar a 
la nación. E l partido dem ocrático es el 
partido de las tarifas bajas. Siempre ha 
luchado contra la política de proteccio­
nismo del republicano. E l presidente 
Rooseveit ha declarado inequívocamen­
te su decisión de reducir las actuales ta ­
rifas y  de firm ar am istosos pactos co­
m erciales con todas las naciones del 
mundo. Su nombram iento del senador 
Hull al puesto de secretario de estado, 
es decir, m inistro de relaciones exterio­
res, es evidencia indisputable de su de­
seo de cooperar, en todo lo posible, con 
todas las naciones del mundo, con  el 
objeto de rehabilitar el com ercio inter­
nacional. E l Sr. H ull ha sido siempre 
partidario decidido de las tarifas bajas. 
En el senado se opuso tenazmente con­
tra los aumentos de tarifas propuestos 
y  aprobados p or  la m ayoría republicana 
durante estos últim os doce años. A  car­
go del Sr. Hull quedarán grandes pro­
blemas internacionales, entre los cuales 
se incluyen la revisión de tarifas, nue­
vos tratados com erciales, las grandes 
deudas europeas y  otros, además de la 
organización y  participación del país en

la próxim a conferencia económ ica mun­
dial.

Los diarios y  revistas de Nueva Y ork 
han publicado las opiniones y  senti­
m ientos expresados por los mandatorios 
y  prominentes personas de otras nacio­
nes, acerca de la situación de la gran 
nación norteamericana. Sin excepción, 
todos los com entarios del extranjero 
son favorables. Reflejan un  nuevo espí­
ritu  de confianza y  sincera amistad. El 
extranjero ha noblemente olvidado las 
am argas experiencias pasadas y se sien­
te  dispuesto a  cooperar a la realización 
de la equitativa nueva política del pre­
sidente Rooseveit. La inteligencia, la 
energía, el espíritu reconciliador de este 
gran  hombre, y  sobre todo, el acierto y 
la decisión inquebrantable con que ha 
atacado a todos los problem as de la cri­
sis, han recibido la más cordial aproba­
ción de todo el mundo. M uy bien pode­
mos decir ahora que los problem as que 
durante estos últim os años han impe­
dido e! progreso y  el bienestar del mun­
do, están por resolverse dentro de poco. 
La gran Conferencia Económ ica Mun­
dial y  los arreglos finales que se harén 
en breve sobre las deudas europeas, 
prom eten mucho al mundo entero en el 
sentido de universal bienestar y  pro­
greso.

D entro de pocos meses, los negocios 
acelarán su paso. H ay sobrada razón 
para anticipar que, tan pronto como 
otras naciones “ arreglen su casa ", los 
Estados Unidos se hallarán listos y dis­
puestos para dar poderoso impulso a la 
progresiva m archa de la prosperidad in­
ternacional.

La Carburation, Inc., 1832 East 35th 
St., Cleveland, Ohio, anuncia un com ­
pleto nuevo surtido de carburadores 
Rogers para toda m arca popular de au­
tomóvil. Los nuevos productos se ca­
racterizan por gran  rendimiento efec­
tivo y  una notable econom ía en consu­
mo de combustible. Se venden a precios 
moderados, lo que sin duda alguna ha 
de inducir a dueños de automóviles, a 
emplearlos en lugar del equipo de f á ­
brica  que deje de darles completa satis­
facción . L a com pañía acaba de sacar 
un catálogo descriptivo de sus carbura­
dores Rogers, el cual será enviado gra­
tuitamente a toda persona que se sirva 
solicitarlo.

El 9 0 %  de los aufomóvíles es 

esencial a la vida diaria.

Un nuevo sedán de dos puertas, a un 
precio de lista de $630, entrega en fá ­
brica, provisto de m otor de seis cilin­
dros, es el más reciente producto de 
la D odge Brothers. E l nuevo sedán es 
más barato que el modelo brougbam 
Salón de cinco pasajeros, comprendido 
en la serie Dodge Brothers de seis c i­
lindros, que se ofrecía  a $660.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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nstale
DUPLICADOS

•••ijno copias
V A l* V X r i /A S
Q l t ip o  " S ” , e l preferido  de 
loe fabrlcacteo* es supremo 
en calidad. E l t ip o  *‘ V ”  
pare escape, e s  tambiéD el 
m ejor para el escape 7  nd* 
mlalÓD, en virtu d  de su pre* 
d o  tan ba jo .
G U I A S  D E  V A L V U L A S  
L a ^ l a  grafltada es el rem o- 
d io  y  prevención  para  el 
etascam íento de v ilv u la s . L a  
única guia de repuesto con 
l u b r i c a c i ó n  a u t o m é t ic a .  
Tam bUn o f r e c e m o s  g u ío s  
corrientes de b íerro  fundldOi 
exactam ente iguales & las 
que emplean m ncbos fa b r i­
can tes de outom óviles.
1 2 M B 0 L O 5
D e a leación  especiali de 
peso liv ian o , de g ra o  dura- 
dÓQ, en tipos sencillos, con 
cuerpo beodtdo, o  con  re ­
fuerzo de Invar, notables por 
80 irreprocljab le funcionam i­
ento. Tom bien , ém bolos de 
h ierro fundido, de insuper­
able flrm csa y  duración  en 
con ex ión  con serv ic io  pesado.
P A S A D O R E S  D E  
E M B O L O S
Pasadores con  encbapc de 
crom o. E l crom o, e l m etal 
m ¿8 duro de cuantos se cono­
cen . se ap lica  sobre la auper- 
f ld e  endurecida y  bruQlda 
dei pasador. Duran cuatro 
veces m ú  y  n o  cuestan m¿s 
que los  pasadores ordinarios.
P E R N O S  Y  B U J E S  
r e m o s  pnrn m uelles y  teo ­
so res, y  p ivotes, de una sola 
plexo, de acero especial. T ie ­
nen gruesa auperflclo endu­
r e c id a  p or  p r o c e d im ie n to  
especial y  nncleo *n)Undo”  
de extraordinaria  resistencia. 
L os bujes 01 Uto. de lu brica ­
c ió n  &uCom6tica. se emplean 
en los p r in c ip a le s  auto­
m óviles  de 1938. También 
b u jes  sencillos de acero y  de 
bronce.
T E N S O R E S  
E X C E N T R I C O S  
De gran u t illra c lón  por los 
fabrica  o  tes. D e ajuste auto- 
n iitlco . para com pensar el 
desgaste y  ev itar  la  v ibra ­
c ió n  y  ruido. Ixis tensores 
más seguros. Se instalan con 
fnclU dad. P or el gran m erca­
do que tienen, son  repuestos 
muy lucra tivos.
G E M E L O S  T R Y O N  Y  
G E M E L O .S  E N  “ U ”  
S I L E N C I O S O S
L os gem elos m is  populares 
de b ov  d io . Se ompleau eu 
m is  de Q.000 .000  de Auto­
m ó v i le s .  D e  ajuste auto- 
m itico , que evita  periua- 
nentem eute toda vibración . 
L u b rica c ión  positiva  y  ade­
cuada.

Piezas de repuesto— para restaurar e l estado 
primitivo— p a ra  d u p l i c a r  las  especifica­
ciones originales. Millones de automóviles 
con  equipo original Thom pson, después de 
años de satisfactorio servicio, ba jo  las más 
severas condiciones, necesitan finalmente re­
ponerse. En beneficio de su negocio y  de la 
satisfacción de su clientela, emplee las ver­
daderas piezas duplicadas Thom pson, en 
lugar de copias o  imitaciones, en sus repara­
ciones. Las íntimas relaciones de la Thom p­
son Products, Inc. con todos los fabricantes 
de automóviles, constituye seguridad abso­
luta de que cada pieza de repuesto Thom p­
son es duplicado exacto de la  pieza original.

Para verdaderas ganancias y  completa 
satisfacción del cliente, entérese del “ Surtido 
Distinguido” — el único surtido com pleto  de 
piezas para e l chasis.

No hay retardos. Ud. puede contar con  la 
seguridad de embarques inmediatos. Los 
pedidos de exportación tienen precedencia a 
los pedidos nacionales.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 
D ep a rta m en to  d e  Ezrportacíon r 

Cleveland, Ohio, E.U.A.
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  “ T h o m p r O y  O e v c l a n d * '  

y á b r i r a s  p n  O o v p l a a d  y  D c l r o i l

Productos 

^ om p son
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¡PARESE!
Vo pierda tiempo en 
buscar un surtido de 
forros de freno—el 
RUSCO le ofrece . . .
I A  más amplia variedad de calidades en forros de frenos. 

J  Cada marca de forro de freno produce fáciles ventas de 
repuesto, debido a su calidad y  racional precio. Todas estas 
marcas van protegidas por el famoso nom bre de RUSCO, que 
significa el centro de la industria en lo  tocante a forros de freno.

No sólo bailará aquí la calidad exacta que Ud. necesita para 
satisfacer los requisitos de la demanda local, sino que puede Ud. 
también contar con  la seguridad de que se trata de excelentes 
productos que le  ayudarán a mantener su prestigio y  desarrollar 
un buen negocio.

B ajo el nom bre de RUSCO se ofrece también un fam oso surtido 
de revestimientos tejidos y  moldeados para embragues, forros 

m oldeados Durak, remaches, máquinas, correas para 
ventiladores y  productos especiales para 

todos los automóviles Ford y 
Chevrolet.

I. KoaUk (raol- 
de«do y  flexible). 
Un forto de ?er- 
d4der« alta cali* 
dad. da Udo en­
cauchado. enrelloi 
deSOolei. Uno da 
loa que mía m 
venden boy día. 
Unoa pocos la* 
maños dan serrl- 
d o  a  la mayor 
parta da loa au- 
inmÓTÜea moder­
nos*. E '^ o n ó m lr o  y  
lucratlTO.

2. RuKO (tejido, 
de Upo corriente). 
Para (renos este* 
rieres. D s más 
rápidas paradas 
an l la m p o  du 
Hurla. El mejor 
forro para satis* 
facer los requisi­
tos ordinarios de 
l o s  auiomórilei 
americanos.

3. 8 en-l0sk (de 
tejido especial). 
Orafilado 7  bru- 
flido en una de 
l a s  auperndes 
para dar un buen 
ajusto suare 7  ex* 
acto a los (ranos.

4. Bulldog
UJldo). Constru­
ido para satisfa­
cer U  demanda de 
uo forro da freno 
bueno a precio 
m o d e r a d o .  Un 
forro de r e n ta  
popular.

5. Champion (do­
blado 7 compri­
mido). Uo forro 
da aran coefl- 
clente de rozami­
ento con notables 
propiedades d o 
duración, eom- 
primido bajo pre­
sión hidráulica.

6. RuscO'Aee (de 
tejido especial). 
De superior cali­
dad para camio­
nes, ómnibus 7 
outomórlles euro­

peos, Se recomi­
enda donde los 
forros ordinarios 
dejan de dar aa- 
tisfacclón.

7. Durak (forros 
moldeados). B íkI- 
dai plesai mol­
deadas. suminis­
tradas en jueaos. 
para toda marca 
da automóril y de 
camión. Do gran 
duración y do 
f  unclonam lenio suaTe,

L e  conviene enterarse 
a fondo dcl surtido 
RUSCO. Sírvase pedir­
nos en seguida catálogos 
descriptivos, m u e s t ra s  
y lista de precios y des­
cuentos.

The R u s s e l l  M a n u fa c tu r in g  Co*
In c o r p o r a d a  e n  1 R 3 4  

M iddletown, Conn., E. U. A. D irección  telegráfica: RUSSELL, Middletown

R U S C O
38 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Los dueños de camiones

están
satisfechos

r S iS ís í - í -L  -;L  
El Speedii-agon REO de H.000 libras de capacidad bruta

De tudas partes d cl m u n do llegan a la REO 
recom en dacion es expontáneas d e  dueños 
satisfechos. Esto es lo  m ás p lacentero para 
un fabricante y lo  más va lioso y significativo 
para lo s  dueñ os actuales y com prad ores en 
perspectiva de cam iones.
En nuestros arch ivos tenem os in form es ve­
r íd icos  de cam iones R E O  que llevan más de
6 0 0 .0 0 0  m illas de con tin u o  servicio. No hay 
prueba más convincente que ésta de la ca li­
dad del REO.
L os cam iones R E O  de h oy  d ía  tienen toda 
la firm eza establecida de los m odelos  ante­
riores, más las ventajas de los m ás recientes 
y adelantados méld^dos técnicos.
Los b loqu es de cilin dros se fun den  ahora de 
acero al cro m o  y n íq u e l, el cual o frece  
m ayor resistencia a l desgaste q u e  tod o  otro 
m aterial d e  c ilin d ro . Las nuevas aleaciones 
de acero más livianas y resistentes ahorran 
peso y  gastos de fun cion am ien to. La lubri­

cación  es positiva a tod o  punto de roza 
m iento. E l fun cion am ien to en  general satis 
face a los nuevos dueños tanto co m o  a los 
antiguos.
Este n u evo lucrativo surtido de cam ion es— 
con  tod os  los m odelos  caracterizados p o r  la 
más alta calidad R E O  y  com pren d ien do  la 
últim a palabra en  con strucción  técnica y 
eq u ip o—con  lo s  p recios  más ba jos  q u e  se 
registran en ios anales de la R E O  y c o n  la 
ayuda del fam oso nuevo plan  de “ Clasifica­
ción  de C apacidad” , exp lica  p o r  qué los con ­
cesionarios y representantes en todas partes 
están aum entando sus ventas y  ganancias. 
Los cam iones ráp idos Speedw agon lo  m ism o 
q u e  los cam iones grandes, óm n ibu s y com ­
binaciones de tractor y rem olqu e  R E O , se 
o frecen  en una escala de capacidades brutas 
de 5500  a 3 5 .0 0 0  libras. Chasis de óm nibus 
con  distancia entre los ejes hasta de 240  
pulgadas.

REO  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
L A N S IN G ,  M IC H IG A N ,  E. L .  A.

Fábrica en  e l  Canadá  T O R O N T O , O N T A R IO , CAN ADA 
C A B L E G R A M A S : "R E O C O ,”  LA!\SI!\G
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5  razones para  
que Ud. se  dedique a  ven der los 

acnm nladorcs ‘ •LYOIYS»»

I— La capacidad extra de los 
acumuladores. “ Lyons”  significa 
mayor duración y mejor funciona­
miento.

2— T odos los acumuladores "L yon s” 
se hacen con nuestras exclusivas placas 
“ Handler U ltra-Pow er”  de ultra poten­
cia, que garantizan una capacidad adi­
cional de-25% .

3—  L os acumuladores “ Lyons”  llevan garan­
tías absolutas.

4— La calidad uniforme, la seguridad y la capa­
cidad extra de los acumuladores “ Lyons”  se co- 
nocen en todas partes del mundo.____________________

5— Un producto de calidad a un precio bajo, que 
asegura una buena ganancia a sus concesionarios,________

P la c a n  d e  a c n m ii la d o r e n  p a r a  t o d o  a e r r l c l o .  N o  s e  c o b r a  p r e ­
c io  a d i c i o n a l  p o r  l a  c a p a c i d a d  e x t r a .
P o r  e a r t n  o  p o r  t e l e ^ a m a .  p í d a n o s  i n í o r m a c I O n  c o m p le t a  
s o b r e  n u e s t r a  r e p r e s e n t a c i ó n .

LYONS STO RA G E  B A T T E R Y  CO.
D ep a rta jn en lo  d e  E x p o r ta c ió n :

BeUeviUe, N. J ., E . U. A .
D ire c c ió n  te le g rá fic a :

“ L y o n s b a t r y , ”  B e lle v ille ,  N , J.

LIQUIDO
LEGITIMO

para

FRENOS
HIDRAULICOS

E l fluido genuino para todo tipo de frenos 
hidráulicos. Puede usarse con toda confianza en 
sistemas donde previamente se habían usado 
otros líquidos. Se m ezcla perfectamente con 
otros y  p or  lo  tanto no es necesario desaguar el 
sistema. Garantizamos que no se engomará o  que 
dañará en form a alguna, cualquier parte del sis­
tema de frenos. Gustosamente enviaremos mues­
tra y  cotizaremos precios C.I.F.

THE R. M. HOLLEVGSHEAD CO. 
CAMBEN, N. J., E .U .A. T O R O N T O , CANADA

Cadena de 
Distribución Siienciosa 
Link-Beit

p  O N S T R U ÍD A  para to- 
do autom óvil america­

no provisto de cadena de 
distribución. La tienen en 
existencia importantes dis­
tribuidores autorizados en 
todas partes del mundo.
Es sUenciosA y  durable. Cons­
truida y  garantizada por la Link* 
Bait Company, organización téc­
nica que ha servido a la industria 
automotriz y  crecido con ella 
desde el día en que por primera 
vez se emplearon cadenas de dis­
tribución.

El gran número de vehículos 
automóviles, en todas las catego­
rías de precios, que emplea las 
cadenas de distribución silendosa 
Link-Belt, como dotación ccrrieo* 
te de fábrica, es una recomen­
dación elocuente de la calidad de 
estos productos. Pídanos nuestra 
lista de precios.

LIN K -B E L T  C O M P A N Y
INDIANAPOLIS, IND., E. U. A.
Direceiófi telegráfica y racliotelcgraflea: "LIN K B CLT"

Los anillos Flexibles 

satisFacen la demanda de
reparaciones económicas de motor

C O R R IJE  EL 
G O LP E  DE 
E M B O L O

E V IT A  L A  
A S P IR A C IO N  

DE A C E IT E

L a  cfiral>lnflci¿n H aitlnzi do soiUos 
flexltiles 7  ezienaorea de icero de 
estoque erlta, en mucboa casos, la 
necesidad da esmerllnt o rehabilitar 
Jos clllndroi. E l único anillo verda­
deramente Ílexlbíe para sutiafacloriS 
Instelación en motores de construcción 
amerlcsnO' O U A  N  demanda 7 
OrtANDES ganancias. Se han vendido 
millones en los Estados Unidos 7  el 
cxiranlsro. Pidinos Información de­
tallada sobre nuestra oferta a lo* con­
cesionarios.

H A S T IN C S  M FC . CO.
F a b r ic a n te  de  u n  co m p le to  s u r t id o  de 

a n il lo s  p a ra  é m b o lo s 

H A - S T IN G S ,  M I C H IG A N ,  E .U .A .

Diríjase toda correspondcnela a : 
Departamente de Exportación 

5713 Eucllcl Avenue, Cleveland, Ohio, E.U.A. 
OIresclón telegráftca: Hastlngs. Cleveland

para C IL IN D R O S  
D E S C A S T A D O S  O  

D E F O R M A D O S

Ei único A N IL L O  
F L E X IB L E  DE 

C O N S T R U C C IO N  
A M E R IC A N A  de 

su tipo en el 
mercado
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Estos levantadores sirven para años 
de serv ic io  exento  de  molestias

L evantador U .S .. m od e lo  A -2 . 
com pletam ente h idráu lico , con 
soporte  por loe e>es

La duración 
de un levanta­
dor depende del 
mecanismo de su 
gato. E l gato de 
tipo de émblo del 
U.S. es de fir­
m eza extraordi­
naria. Tiene em­
paquetadura de ajuste auto­
mático y  cojinetes reempla­
zables. Se vende con la su­
perestructura o sin ella. Con 
cada uno se su m in istr a n  
planos para su correcta insta­

lación. E l embalaje para la 
exportación asegura la llegada 
del equipo, a manos del com­
prador, en perfecto estado.

T H E  U N IT E D  S T A T E S
A IR  C O M P R E S S O R  CO.

Cleveland Ohio, E .U .A .
D ipa rtúm ento  d e E xp orta ción :

39 IFaier S treet, N u eva  Y ork . E .U .A .
D irección  telegrá fica : ‘ ‘ W id b loco ’ *.

C om presores de aire— T orres  surti­
doras d e  aire ^  E q u ip os  para el 
enerase-—Sistem as para lavar au to- 
m ovües— L evan tadores hidrául icos

El p rin c ipa l su rtido  de  

árboles de ejes de repuesto

Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 

todas partes aceptados como los mejores por su 

calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 

acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 

condiciones bajo las cuales han de funcionar los 

árboles, constituyen ia base fundamental de estos 

excelentes productos. Cada árbol se somete a 

rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per­

fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe­

dirnos catálogo y precios.

The U.S. Axie Co.lnc..Pott3to\vn,R].USA

A b ril, 1933

Esta máquina aporta
LUCRATIVO

trabajo de reparación
E s  fá c i l  o b te ife r  tr a b a jo s  «le re h a b ilita c ió n  d e  c ilin d r o s  
c u a n d o  se  m u e stra  a l  c lie n te  la  ex a c titu d , la  seg u rid a d  
y  la  e c o n o m ía  c o n  q u e  p u e d e  h a c e rse  la  o b r a  c o n  la

Máquina Storm, modelo E, provista 
de micrómetro propio

Esta perfeccionada máquina Storm inició una nueva era en el • 
negocio de reparación de motores. La exacta j  suave perfora­
ción del cilindro se hace con tanta facilidad, segnridad, rapidez 
y economía en gasto, tpie el dueño del automóvil se interesa 
en que se le rehabilite en seguida el motor.

P r e c i s i ó n .  Con la máquina storm, modelo E , cualquier 
mecánico puede hacer un trabajo de máxima precisión. Esta 
máquina tiene cabeza perforadora que actúa como un fresa 
. . .  la presión del corte queda adelante de las cuchillas . . . 
no hay presión de corte lateral. Por m uy desgastado o de­
formado qae esté el cilindro, la STORM lo  perfora en línea 
recta . . . sin desviación, en círculo perfectamente redondo, 
uniforme en diámetro y  suave en toda la superficie, dejándolo 
a escuadra con el cigüeñal. La perforación es tan exacta que 
no hay pérdida de tiempo en ajnstar después los émbolos.

Fácil manejo
La ceniración se hace de la 
manera de costumbre, sirviendo 
de base para ella, la sección sin 
desgaste dcl cilindro, arriba de 
la carrera del anillo de émbolo. 
La máquina puede también cen­
trarse bajando la cabeza per­
foradora por el cilindro y Inego 
extendiendo las cuchillas. Es 
la máquina más conveniente 
para la rehabilitación de cilin­
dros sin quitar el motor del 
chasis.

Micrómetro. Este fun ­
ciona lo mismo que un 
micrómetro de tipo corri­
ente. Tiene su escala de 
una pulgada graduada en 
milésimas de pulgada (sis­
tema norteamericano) o 
puede suministrarse en 
graduación métrica. 
-4I«7n«ntac¡<>7i rápida y 
poeitiva. Dos alimenta­
ciones descendentes y dos 
v e lo c id a d e s  mecánicas- 
Rápido retroceso.
P íd a n o s  n u e s tr o  f o l l e t o  “ S u  M e jo r  
V e n d e d o r ” .  X o  é l  d a m o s  In ­
f o r m a c ió n  c o m p le t a  a c e r c a  d e  
esta  p e r fe c c io n a d a  m á q u in a , d e  
c o m p r o b a d a  u t l l id a d f  j  m oa* 

tr a m o s  t a m b ié n  c ó m o  p u e d o  
U d . c o n  e l la  a a m e n ta r  s o s  
n e s o c io s  j  g a n a n c ia s .

STORM MFG  COMPANY, ino
D e p a r t a m e n t o  d a  F x p o r t a e i é n :

3 9  W a t e r  S t . .  N u e v a  Y o r k .  
E.U .A .

C l a v e s :  B e n t l e y ,  A . B . C .  S a . 
« d l c l é n ,  y  W e s t e r n  U n io n  

D I  r e c r i é  n t e l e g r á t l e a : 
W i d b l o c o ,  N e w  Y o r k

E L  P R O C E D I M I E N T O  S T O R M
El método E X A C T O  para rehabilitar cilindros

4 1
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Piezas de repuesto
P ICK

para automóviles
Entre ellas se com prenden: cintas para fre­

nos . . .  zapatas para frenos . . . tapacubos 

. . . tapas de radiadores y de depósitos de 

combustible . . . mangos de puertas para 

automóviles Ford, Chevrolet, Pontiac, 

Chrysler, Dodge, De Soto, Piymouth y otros 

de marcas conocidas. Pídanos en seguida 

catálogo, precios e información detallada.

P I C K  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y
W E S T  BEND, W IS C O N S IN ,  E.U.A,

LAS P ISTO LAS O 
INYECTORES U. S. 
TIENEN FUERZA  

Y DURACION

E l in yector  o e u n á t ic o  U .8 . ,  
m od e lo  S G - lC  d e  tzna U ^ a . 
e s  poderoso , f ir a e ,  sencQ lo y  
de g ra n  l e ­
sión . S e  hace 
de c r o a io  y  
p o r  s u  p e s o  
ü v ia so  e s  m u y 
ÍAcil d e  m ane­
jar. SenoU a* 
m en te  se 
n ecm  a  la  línea 
de a ire  c o m ­
p r i m i d o .  El 
m od elo  S G -2 5C  
es  ftimíTaf al 
S G 'l C ,  c o n  la  
e x c e p o ó n  d  e  
q u e  e l  d e p ^ t o
d e  una lib ra  s e  llena p o t  m edio 
d e  bom b a  m anual um da a  su 
depósiCo p r ia d p e l de 2 5  libras de 

grasa . E l  m o d ^  SG -lO O  es «imtlar 
a l  S G -lC , co n  la  ex cep ción  d e  que

T H E  U N IT E D  S T A T E S  
A IR  C O M P R E S S O R  CO. 

Cleveland Ohio, E .U .A .
D tp ería m eu to  á e  E xp oridóión  39 

W a ter  S tr e e t , jVseve Y ork , E .U .A .  
D ir e e á á a  teh g rá p ea i **Widbteec**

C om presores d e  aire— T orres  surtí* 
d ora s  d e  a í r ^ ’̂ E q u íp o  para  e l enerase 
— SisteiBas para lavar aotom óv iíes—  
L e v a n o d o r e a  h id rá u licos

las con ex ion es  y  bom bas están 
unidas a  la tapa, la  cual 
ajczsta en  cu a lqu ier  tam bor 

c o r r i e n t e  de 
1 00 libras de 
grasa. T o d o s  
lo s  equipos se 
em balan cui* 
d a d o s a m e n t e  
para la  expor> 
t a c i ó n ,  p a r e  
asegurar su  en­
trega  en per­
f e c to  estada al 
com p a r  doT.

Esmerile los asientos endurecidos, 
com o lo hacen las fábricas

L o*  a s ie n to s  e n d u r e e id o v  d e  v á lv u la s  so n  
e q u ip o  n o r m a l «Je m u ch a s  im p o r ln n t e s  m a r ­
ea s  d e  m o c e r a s  d e  a u to m ó v i le s ,  c o m lo n o s  7 
a u to b o te s . E s n e c e s a r io  e s m e r ila r  «aton 
a s ie n ta s  e n d u r e c id o s .  P o r  s e r  m u y  d u r o s ,  n o
p u e d e n  e se a r io r s o  y  b r u ñ ir s e ,  s in o  q u e  es
n e c e s a r io  e s m o r ira r lo s . L aa  fá b r ic a s  d c s c a -  
b r le r o n  é s t o  y  a d o p t a r o n  e l  m é t o d o  H A L L  
<U e s m e r ila d o  e x c é n t r i c o  d e  a s ie n to  d e  v á l-  
v u la , c o m o  la  m a n e ra  m á s  s a l l s fa c l e r ia  d e  
p r e c u n r  e s to s  a s le a to s  d o r a n te  )a  p r o d u c c i ó n .  
t .o n  el m o d e lo  & S  d e  e s m e r il a d o r  d o  a s ie n to  
d o  v á lv u la ,  s e  e s m e r ila n  e sto s  asieoto .s  e n ­
d u r e c id o s  e x a c ta m e n te  l o  m is ­
m o  q u o  l o  h a c e n  la s  fá b r ic a s .
E ste  m o d e lo  e s m e r ila  ta m b ié n
a s ie n to s  d e  h ie r r o  fn n d id o .
.S irvo p a ra  a s ie n to s  d e  v á lv u la s  
d e  s u p e r f i c io  o  d o  t ip o s  e m ­
b u t id o s  e n  c u la ta  o  e n  b lo q u e .
I«a ru e d a  e s m e r ila d o r a  tie n e  
u n a  v e lo c id a d  d e  8 5 0 0  r e v o lu ­
c i o n e s  p o r  m in u to ,  y  s o  m u e v e  
e x c c n tr lc a m e n t e  a lr e d e d o r  de l 
a s ie n to  a  r a a ó o  d e  20  v u e lta s  
p o r  m in n to .

P id a  in fo r m a c ió n  a 
n u e s tr o  r e p r e s e n io n le  

m á s c e r c a n o .

The Hall Manufacturing 
Company

T o ie d o ,  O h io f  E . V .  A .

H o d o l o  H a ll  F -S  d e  e s- 
m m rilod or d e  a s i e n te  d e  vá iv ttla  

S s  sum inistra tem plete sen n s ts r  y 
aiferezsdor Ce diamante. 8 «  «frese tsn 
«ufas Cs eualQUisr diámetro y sen 
ruedes esmeriladoras para asientos ds 
cualquiera «rodo do dursta,

6 'c r e n t e .  rir F '.n . iu  « n  E iu -o p a r  C . r . n / .  d e  V e n ta ,  mn e l  A / r iea  
S n ,  M orrft &  Inor.in d e l  S u r i

26 FInsbury S q u .r . 9 r .  H. E, * .  SmlUi
L í.t fre ., E. C. 2, Inglaterra JohutnMburo, A frira  dcl Sur

H A L L
Esmerilador Excéntrico para 

Asientos de Válvnlas

Lámina de 5 Capas
P R O O U C T p  ^  ^  ^para limpiador
Una lámina inoxidable de 
peso liviano con múltiple 
borde de rozamiento, que 
asegura una lim p ieza  y 
transparencia constante al 
p arabrisa . Cada lámina 
T rico se hace con suma pre­
cisión del material más fino 
con el objeto de dar satis­
facción completa al auto­
movilista.

Esta caja de completo surtido de láminas le habilita para 
satisfacer toda demanda de lámina y  brazo.

Pídanos información sobre los 
presentes productos, lo  mismo, 
que sobre el Visionall y  limpia­
dores de parabrisa automáticos, 
espejos retroscópicos de estilos 
normales y  trompetas Claireon.

TRICO PRODUCTS CORPORATION
8 1 1  V o . h i n . t o n  S q .. B u f f . I o ,  N . Y . ,  E .  U . A . 

D l r « « i 4 n  t « l b g r d A i a :  " T R I C O P R O D "
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Cojinetes de motor  
y bielas para todo 
motor de automóvil 
de marca popular
Surtido com pleto, incluyendo tamaños ñor* 
males y sobretomaños, exactamente de 
acuerdo con las especificaciones de la S.A.E. 
y las de los equipos originales de fabricantes.

B ielas com pletas iguales a 
las de equ ipo orig inal de 
fabrican tes de a u tom ó­
viles
C ojin etes de bielas y  de 
cigü eñ al con  respaldo de 
bronce  y  fo rro  de metal 
Babbitt, con  respaldo de 
acero y  fo rro  de m etal 
B nbbitt y  de fu n d ición  en 
m olde, en  tam años ñor*

P íd a n os  co tó looo  e

males y  sohreiam años 
B u jes  para pasadores de 
ém bolos
Pernos y  tuercas para 
bielas
T o m illo s  de su je c ió n  i>ara 
cojinetes
B ron ce  an  barra  y  metales 
Babbitt
F abricam os tam bién las 
hélices m arinas T ru -P itcb .

in form aciáu  detallada

FEDERAL-MOGUL
CORPORATION

D e t r o i t ,  M i r h l e r a n ,  E .  I I .  A .

n ir íc e i ia  lelcoráfica— F rdm oB ,D etroit

£xí5e
LOS ACUMULADORES 

DE LARGA VIDA
C u an d o  e l v e n d e d o r  d e  E x ide  instala este 
acu m u lad or en  el au tom óvil d e l cliente, lo  
hace sin e l más leve tem or, pues sabe m uy 
bien  qu e este p ro d u cto  ha d e  rend irle  un 
p ro lo n g a d o  y seg u ro  serv icio  al c o sto  más 
e co n ó m ico  p o r  k ilóm etro  recorrid o .

The Electric Storage 
Battery Co.

FU sdelfit, E. U. A. 

D ep a r ta m en to  d e  E x p o r ta c ió n  
2 3 -3 1  W csi 4 3 rd  St., N urvu Y ork  

E. V .  A ,

F o r r o  d e  
£ ren os

Un ram o com - 
p l e t o  p a v a  
to d o s  lo s  r e ­
querim ientos

£1  forro  d e  fren o " C O A S T G A R D ”  con tien e alam bre de 
p lom o (a lea ción  de z in c )  e n  lu gar d e l acostum brado alam bre 
de la tón . £ 1  resultado e s  q u e  evita  rayar e l tam bor d s  frenos^ 
y  q u e  el fo rro  dá  u na  a cc ió n  d e  fren a je  suave y  eficiente. 
E l  torro  de fren o "C oa stg a rd ”  es tratado co n  aceites de la 
m ás alta calidad, y  e s  igualm ente satisfactorio  para  tiM  en 
lo s  fo rros  internos com o  extern os. S u  superficie "esm erilada 
h ace  q u e  se  a ju ste  exacteraente a lo s  tam bores.

S írvase p e d i r n o s  detalles 
acerca  de loa  varios o tros  
t ip o s  d e  fo rros  para frenos 
que fabricam os, así d e  lo s  
revestim ientos A tlas  para em - 
braguea, las bandas tejidas 
A tlas  para am ortiguadores, 
en lazados A tlas  para  radi­

adores, an illos A tlas  de em ­
paquetadura para bom bas de 
agu a  en los  au tom óviles 
F ord  y  C h evrolet y  o tros  
autom óviles, fo rros  de trans­
m isión  para F ord , m odelo 
T ,  rem aches de forro  de 
fren os, etc.

A T L A S  A S B E S T O S  CO
N o r th  W a le « , Pa., E . U . A .

D ireceiÓ B te le g r á f ic a : LASBEST

Suministre a sus clientes lo mejor- 
Ofrézcales los en­
granajes silenciosos 

de distribución
CELORON

U d. da  a sus clientes lo m ejor 
cuando les instala engranajes 
silenciosos de distribución
CE L O R O N . Estos son los 
m i s m o s  engranajes que^
muchos fabricantes de motores 
de los Estados U nidos emplean 
en la construcción de sus p ro ­
ductos.
Estos fabricantes han visto
que los engranajes C E L O R O N  son bastante firmes para resistir 
la carga y  absorber las vibraciones, que se producen en las 
piezas de movim iento alternativo, cuando quedan éstas suj'etas 
a ciertas velocidades. Por otra parce, estos engranajes intro­
ducen un funcionam iento silencioso, además de una distri­
bución  exacta y permanente.
Los engranajes CE L O R O N  se venden, por supuesto, a precios 
que dejan buena ganancia al comerciante.
Pídanos in form ación  detallada y  precios.

C O N T I N E N T A L .D I A M O N D  F IB R E  C O .
F f t l i T l c n  y  O f i c i n a s  

I S 'e n a r k .  D e l . — B r l d j c e p o T t ,  F n . .  E .U ..V .
D e p a r t a m e n t o  d e  J í x p o r t o e i ó n  

3 »  A V nteT  S < .. N n e v n  Y o r k .  E .U .A .
ü l r w c l f l n  l e l e s r á f l . . ;  " W i d b l o c o "
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VENDA MAS ACUMULADORES
con m a y o re s  utifidades

La superior ca lidad  de  los acum uladores USL 

es conocida en el m undo  entero. M illone s 

de autom ovilistas que  en todas partes los 
usan  encuentran en ellos el m áxim o de 

potencia y  extraord inaria  duración.
M ile s  de  com erciantes han  com probado 

que la insuperab le  ca lid ad  de  ios acum ula­

dores U SL , a s í como sus ra sgo s distintivos de 

construcción, facilitan su venta...particular­

mente los de m ás a lta  calidad, que tam bién 
son  los que  m ayores utilidades rinden.

Establezca su  negocio sobre la base firme de 
clientes satisfechos. V en d a  los acum uladores 

U SL  y  verá como sus utilidades aum entan, al 
igua l que  sus clientes. Escriba h o y  m ism o so li­

citando m ás detalles, sin ob ligac ión  a lguna.

EL S U P E R  S E R V I C E  US L
U n  a c u m u la d o r  d e  e x t ra o rd in a r ia  ca li*  

d a d ,  c o n  p l a c a s  e x c e p c í o n a lm e n f e  
9ra  n d e s , re p le ta s  d  e  o  x  í d  o  " S o b r e  a  ctí v a  * * 

U S L .  ..co n  d o b le  a is la m ie n to  d e  m a d e ra  
y  c a u c h o  . . .  m a x im a  p o te n c ia  en  el 
a r r a n q u e . . .  su m o m e n te  d u r a d e r o . . .  d e  
p re c io  m o d ic o  . . .  o fre ce  a l  co m e rc ian te  
m a g n íf ic a s  u t il id a d e s.

H a y ,  a d e m a s r  o t ro s  t ip o s  d e  a c u m u * 
la d o re s  U S L  p a r a  lle n a r  t o d o s  lo s  re* 
q u Í8 Ít o s . . . a  p re c io s  a l  a lc a n ce  d e  to d o s.

USL BATTERY CORPORATION
Sección d e Exportación 

2 9 5  M a d i s o n  A v e .,  N u e v a  Y o rk ,  E. U . d e  A .

P o r c a b le  . . . Y O U E S L I T E ,  N u e v a  Y o rk

I
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S I M M O M S

Calidad segura y ajuste de precisión 
en todas las piezas de repuesto para 
automóviles FORD y CHEVROLET

La organización Simmons puede satisfacer todos sus 
requisitos en lo tocante a piezas de repuesto para vehí­
culos Ford y  Chevrolet— piezas de fina calidad y  de 
adjuste preciso, con garantía se ser iguales o  superiores 
a las de dotación original de fábrica— piezas que habili­
tan a los mecánicos para ahorrar tiempo en las instala­
ciones y  asegurar un servicio exento de molestias. Los 
precios netos de las piezas Simmons son bajos— bastante 
moderados— para permitir que la ejecución de las repa­
raciones se haga a un costo económ ico y deje una buena 
ganancia al taller. Emplee las piezas Simmons. Válgase 
siempre de ellas y  ahorrará dinero y  aumentará sus 
ganancias.

Pídanos este catálogo: “ Guía para Ganancias” :
En todas parles del m undo, el catálogo de la Simmons constituye la única 
lista com pleta de piezas de repuesto para automóviles Ford y  Chevrolet. 
Es nn valioso lib ro  de referencia y una verdadera “ Guía para Ganancias”  
para todo comerciante en el negocio de reparaciones. Pídanos ejem plar 
gratuito de este catálogo, ahora mism o. Con él le enviaremos la lista de 
bajos precios de todas las piezas Simmons.

THE SIMMONS MFG. CO
3405  Perkina Ave., Cleveland, 

Ohio, E. U. A.
Dirección telegráfica: “ Simmons”

D evuélvanos este cu pón

T h e  SimntORS M íft . C o .«
3 4 0 S  P e r k in s  A v e . ,  C le v e la o d , O h io ,  E .U .A .

Sírvanse enviarme su catálogo “ Guía para Ganancias.”

Nom bre ..............................................................................................

Compañía ..........................................................................................

D irección  ............................................................................................

Ciudad .................................................................................................

País .......................................................................................................
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EL SURTIDO GREY-ROCK
El principal del mundo por su calidad e integridad

El surtido G rey-Rock de productos para automóviles 
ofrece al comerciante al por mayor y al por menor, la 
oportunidad de aumentar sus ganancias, por la sim plifica­
ción de la compra y por la confianza de la clíenfela, que 
resulta de la venta de mercancía de la más alta calidad.

F O R R O  D E  F R E N O  G R E Y -R O C K  E A G L E . La Norma 
del Comercio. Tiene la famosa “ superficie alisada por 
esmerilado," Entretejido con alambre de especial aleación. 
Tratado térmicamente para prolongar su duración.

G R E Y -R O C K  IN D U S T R O  P A R A  C A M IO N E S . Un
forro tejido para servicio pesado, para camiones y ómnibus. 
Servicio excelente durante largo tiempo.

G R E Y -R O C K  M O L D E A D O . Suministrado en rollos para 
mayor conveniencia y economía, El principa! de su clase.

G R E Y -R O C K  E N  B L O Q U E S . Un forro moldeado rígido, 
suministrado en segmentos, que forman juegos completos. 
Para automóviles y  ómnibus. Servicio inmejorable.

G R E Y -R O C K  D O B L A D O . M O L D E A D O  Y  C O M ­
P R IM ID O . Comprimido hidráulicamente. Se suministra 
en rollos.

C IN T A S  D E  F O R R O  D E  F R E N O . Perforadas y  avella­
nadas, para el Ford y el Chevrolet, suministradas en Grey- 
R ock  Eagle tejido, en flexible m oldeado o en doblado y 
comprimido.

R E V E S T IM IE N T O S  G R E Y -R O C K  P A R A  E M B R A ­
GUES. En tipos tejidos o moldeados. Tienen “ la superficie 
suavidada por esmerilado.”  Servicio sobresaliente.

C O R R E A S  G R E Y -R O C K  P A R A  V E N T IL A D O R E S ,
En tipo “ V ," de gran fiexibilidad y firmeza. N o se resbalan 
o saltan. Tam bién, correas planas de superior calidad,
M A N G U E R A S  G R E Y .R p C K  P A R A  R A D IA D O R E S .
Firmes y durables. Tam bién ofrecemo.s mangueras de agua 
y de aire.
R E M A C H E S  G R E Y -R O C K . De latón y  de aleación 
Greyluminum.

E M P A Q U E T A D U R A S  G R E Y -R O C K  Y  D U R A C O  
P A R A  A U T O M O V IL E S . Metálicas para bombas de agua, 
en láminas rojas y  negras, para vastagos de válvula, en 
láminas de amianto comprimido, en láminas Duroil resis­
tentes al aceite. Calidad superior a precio moderado.

El surtido comprende también otros artículos, para cuya 
enumeración no tenemos aqui espacio.
Por telegrama o  por carta sírvase pedirnos información 
detallada y precios.

U N IT ED  ST A TES  A S B E S T O S  D IV IS IO N
of Raybes+os-Manbat+an, Inc.

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: U SA T E X
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