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La importante victoria de Pike’s Peak y los 28 
records adicionales estrellados recientemente bajo 
observación oficial de la American Automobile 
Association, demuestran conclusivamente que el 
Autoplano es el vehículo de funcionamiento más 
sensacional en la historia del automóvil.

Añada a éstos los records entre Ciudad del Cabo 
y Johannesburg, entre Durban y Johannesburg, 
el recorrido perfecto de Umea, Suecia, a las 
pruebas celebradas en Monte Cario, y V d . dispone 
de una exposición fiel de funcionamiento jamás 
igualado por ninguna otra marca Americana o 
Europea.

Velocidad solamente no constituye buen funciona­
miento. Mas, la uniformidad de marcha del Auto- 
plano por trechos, lomas, superficies ásperas y 
toda clase de climas, han demonstrado robustez 
innata y facultad superior para resistir las más
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Pasmosa 

Funcionamiento
r

Unico

severas pruebas a que un automóvil puede ser 
sometido.

El Autoplano es también símbolo de seguridad. 
Cuando para evitar percance es necesario acelerar 
instantáneamente, el vehículo de mayor poder de 
aceleración resulta el más seguro. En los 12 re­
cords batidos en Daytona Beach, Florida, el Auto- 
plano sobrepasó a toda otra marca de su categoría 
acelerando la milla con promedio de 67.969 m.pJi. 
partiendo de posición quieta.

Con gusto le enviaremos pormenores sobre el 
funcionamiento del Autoplano y  lo que ello re­
presenta. Las ventajas del Autoplano fomentan 
mayor número de ventas y conducen a un negocio 
lucrativo para comerciantes Hudson-Essex. Comu­
niqúese con nuestro Departamento de Exporta­
ción.

Autoplnnn “ 6 "  
Hiidson Super Sois

H U D SO ^ M O TO K  C A R  C O M P A X Y
notr(»it, Mi<‘lii|¡an. E . LT. A .

D irección  cab legrá fict^ —HlIDSONCAR

A utoplano " 8 ”  
H udson Ocho
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c ADA juego de engranajes Double Diamond se 
construye de acuerdo con una norma— la 

norma establecida por fabricantes de automóviles 
para los más ñnos engranajes de equipo original. 
Ningún mecánico y ningún comerciante del ramo 
recibe jamás un juego de engranajes Double 
Diamond que deje de conformarse con esta 
norma.

Los engranajes Double Diamond se construyen de 
esta sola manera para su protección y ganancias. 
Pueden instalarse correctamente con toda facili­
dad y rapidez, con la completa seguridad de que 
resultará muy satisfactoria la instalación. Los 
juegos de engranajes Double Diamond se venden 
en todas partes del mundo por comerciantes que 
se dedican con especialidad a piezas de repuesto. 
Por carta o por telegrama sírvase pedirnos el 
nom bre de nuestro concesionario más próxim o a 
su localidad.

A 17T O M O T IV E  G E A R  W O R K S , In c .
Fábriccu y  o fic in a l p r in c ip a ie t : R ichirw nd , Indiana, E . V . A .

FahricamoM tam bién  los á rb o les  D o u b le  D iam ond  d e a cero  ai crom a y  n íq u e l p ora  e}es  
tra sero t y  Jos engranajes D o u b le  D iam ond d e a rero  cem en tad o para volantes d e  m otor .  

D ep artam ento  d e  e x p o r ta c ió n :  S9 W ater Street, Nueva Y o rk , E. U . A.

D irección  te le erá fica :  W id b toeo , New Y ork  
C la ves : A .B .C . 5a. e d ic ió n , W estern U nion , B entley, y  particu lar.

Estos enpraitajrs son  los  m ñj 
fin o» eq u ip os d e  dotación  norm al 
d e fábricas.

C A O A  J I 'K G O  E ST A  
H K R M A A 'A O O

GAD.4 «IL'BGO E ST A
i i u v i v i n o

NO MKNOS l)K I»K M Q I KI.
EN lA  AIREACION DE ACKKO rn ia 
corona y el p iñ ón . (S ‘‘ ( rie ni<|ucl en  
toa piñoncB pora e a m io n o  > ónm ibuB)

F O U .IA O T R A S  IN V E R T ID A S
F O R M A S  CO N  C A F A  

D E 4'O IIRE

Double Diamond
Juegos hermanos y bruñidos de coronas y piñones
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EL SU RTIDO

] \ A R A N J A
de construcción  
de dos piezas

EL SU RTID O

V E R D E
de construcción  
d e  una sola  pieza

Los laboratorios EDISON han traído la 
ciencia eléctrica al perfeccionamiento de la 

bujía de encendido mecánica
La b u jía  de encendido E D IS O N -S p litd orl he sido perfeccionada para 
convertir cada ¿ota de com buficible eso F U E R Z A  M O T R IZ . L os 
m odem ns piotores de alta velocidad  y  ¿rao  com presión  neceaitao aU o 
m is  que sim ples bu jías. Exigen una bu jía  que puedo aprovecbar 
en grado m áxim o la fuerza del perfeccionado com bustib le  m oderno.

Las bujías de encendido E D IS O N -S p litd orf, con  ei nuevo núoleo 
E D IS P A R K  y A L B A N IT B , se  ofrecen  en dos surtidos com petos. El 
surtido N aranja representa el tipo de bujía de construcción  de dos 
piezas. E l surtido V erde  representa e l cipo de b u jía  de construcción 
de uno so lo  pieza.

La firma de Thom as A .  E dison  sobre  un producto se  acepta uni- 
vcrsalm ente com o garantía absoluta de excelente con stm ccióu  y 
calidad. A  em prendedores com erciantes del extran jero se ofrece 
ahora In oportunidad de representar e l surtido de garantizados p ro ­
ductos E D IS O N , en el cual se com prenden, además de bujías de en­
cendido, bobinas de encendido, magnetos, acum uladores y cables para 
autom óviles. L os com erciantes que se interesen quedan eordialm ente 
invitados a  p ed im os p or  telegram a o  por carta, inform ación de­
tallada sobre  la representación de nuestros productos.

División Internacional

T R A D E  MAHK. ®

INC.
261 5th A ve., Nueva Y o rk , N. Y ., E . U. A.

D ire cc ió n  telcgrúficas ZY M O TIC . T od a s  las claves.

' S P L I T D O R r

S  P  A  R  L  U  G  S

Mayo, 1933
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Los camiones de más sobresaliente v a l o r  i n t r í n s e c o  d e  1933

Chasis Speed W agón con  
m otor G old  Croujn d e 6  c i*  

lindros, con  capacidad bruta 
d e 10.500 libras, ofrecido en  
dos distancias entre los e jes : 
m odelo IB  d e 140 pulgadas 
y  m odelo ID  de 164 pulgadas.

C A M I O N E S  S P E E D W A G O N

C A M IO N E S  ESPECIALES P A R A  SERVICIO PESADO  

O M N IBUS

T R A C T O R E S  Y  R E M O L Q U E S

las ventas de vehículos automóviles Reo— comerciales y  de pasajeros— están creciendo con rapidez en 
pulas partes. Desde el m odelo de reparto liviano con  capacidad bruta de 5.500 libras y  el chasis liviano 
de ómnibus con capacidad bruta de 12.500 libras, basta los grandes camiones y  com binaciones de tractores 
y i i'inolques con capacidad bruta de 35.000 libras, el presente surtido de vehículos comerciales es e l más com- 
jlc-ici y atractivo de cuantos se hayan presentado al mercado. Se funda sobre la ingeniería más adelantada, 
In- más finos materiales y  la construcción más refinada— todo garantizado por 27 años de fecunda experiencia 
dirmufacturera.
I'uiujcndn las series de automóviles Flying Cloud y  Reo-Royale de 1933, los m ejores vehículos en calidad y 
ti8 más económ icos en precio que se registran en la historia de la industria, la representación de la Reo 
dii sus concesionarios una ventaja enorm e sobre los com petidores.

T H E  R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
LA N SIN G , M ICH IG AN , E, U. A.

D irecc ió n  te leg rá fica : “ R E O C O ”
Fábrica canadense en  T O R O N T O

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Cam ión  /¿titano c o r  cor- 
ro c er ía  carrada d e reparto^  
p rev is to  d e  m o to r  d o  4  eU  
lind ros, co n  capacidad  bruta  
dr 9 .0 0 0  Uhr<^, o  co n  m o lo r  
d e  6  cilindros, co n  capaci­
dad bru ta  d e 1 0 .5 0 0  libras.

Mayo, 1933Ayuntamiento de Madrid
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D e y / / d / s s

La Compañía D e Vilbiss ofrece un surtido 
com pleto de los equipos más modernos 
para pintar por pulverización. Tenemos 
equipos que han sido diseñados especial­
mente para talleres de pintura y  aca­
bado de automóviles. Estos incluyen, 
aparatos para retocar, aparatos de ven­
tilación y equipos com pletos de com ­
presión de aire.
Estos equipos de com presión de aire se 
pueden suministrar fijos  o  portátiles, o 
compresores de aire solamente. Tam ­
bién tenemos una línea com pleta de 
Equipos Compresores de A ire para 
estaciones de servicio. Para más detalles 
diríjanse al representante DeVilbiss 
más cercano o  directamente a

THE DEVILBISS CO.
TOLEDO, OHIO, E. U. A.

R E P R E S E N T A N T E S

ARGENTINA—Ooncrsl ElccUlt. S. A-—Butnoi Aitei. BRAZIL 
Îiuernatlonol Mnclilnery Cc-—Bio do Janeiro. Sao Paulo. 

, Pemambuco. CHIL£—Inlematlonal Machinety Co.—ValparAtio, 
,Anî roBNata, Santiago; Nitrato Anuncia». Ltd., iQulquc. CO* 
LO MBlA—International General Sleetrlc, S. A.—BoROti. Bn- 
rranquUla Cali. MedoUiJ!, CUBA—Olslrlbulilom, 8. A.— 

.vüoU&na. ÉCUADOB—Lcv̂ ' Hvrmanos—Guayaquil, ESPARA 
—La Aceitera Bxrortadoro, H. A. Jlnrcelona. (Oflclnû  en Ma> 
drlU. Hilbao y Valentlaj. FILIPINAS—PnclHo Commerclul Co. 
—Manila. MEXICO—Bnglneerlng Equlpmonl Co.. riudatl de 
México, PANAMA—Puniima Hardware Co., Ciudad üe Panamá. 
PERU—Iniemi.tlonal Machlnory Co.—Lima, PORTUGAL— 
Bethencourt Broa.. Ltd.—Lltboa. PUERTO RICO—Sucesorc» 
do Ahorra—San Juan. URUGUAY—General Klcctrlc, S. A.— 
Montovidoo, VEN EZ UE LA—International Oencrul Blacirlc, 
8. 1.—Caracni, Muracaibo.
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T E R R IF IC A  D E S T R U C C IO N
Daño Causado por Insuficiente Conservación Mecánica

La fa lta  de adecuado servicio de conservación mecánica 
está causando una destrucción terrífica entre los automó­
viles del mundo.

Cuando un automóvil se destroza en un accidente, su 
destrucción es final y evidente a la simple vista. Sin 
embargo, cuando el dueño conduce continuamente su auto­
móvil, sin prestar atención a su conservación mecánica, 
se produce también en su vehículo una destrucción que 
crece kilómetro tras kilómetro, día tras día, y que afecta 
a todas las piezas del m otor y del chasis. Parece que lo 
que no podemos ver debajo del capó del m otor, no nos 
preocupa. D ebajo del capó, las fuerzas destructoras viven 
en continuo ataque.

Bajo la obligación de falsa econom ía impuesta por la 
crisis, existe una constante destrucción de automóviles, 
camiones y ómnibus, ba jo  la vista de sus dueños, que en 
intensidad de carácter y alcances, jam ás ha tenido para­
lelo en tiempos de paz. La ausencia de adecuado servicio 
de conservación está condenando millares de automóviles, 
en todas partes del mundo, a term inar su destino en un 
montón de hierro viejo.

El automóvil moderno es una máquina de muy precisa 
construcción, cuyo funcionamiento norm al es sorprenden­
temente satisfactorio. A su construcción concurren todos 
los recursos humanos y  mecánicos con que cuenta una de 
las industrias más adelantadas del mundo. En él se em­
plean metales y aleaciones de acero de prim er orden, 
maderas finas y otros materiales de com probada calidad. 
Todas sus piezas son el resultado de estudios científicos. 
Es, en resumidas cuentas la máquina más satisfactoria 
de cuantas hay hoy día al servicio general del público. 
Toda otra máquina moderna como la locom otora, el aero­
plano, el generador eléctrico y otras de sem ejante índole, 
exigen para su m anejo ingenieros o mecánicos profesio­
nales. E l automóvil, que- tiene más piezas que una loco­
motora y aparato o equipo eléctrico, se m aneja, ba jo  todas 
las condiciones de tráfico im aginable, por el público, es 
decir, por hombres y  mujeres, que no poseen conocimiento 
alguno de mecánica y ciencias en general. Sólo una parte 
muy lim itada del total de conductores de automóviles está 
representada por personas que conocen de mecánica. Todo 
esto quiere decir que el automóvil no recibe ninguna aten- 
c 'ón  profesional de nosotros que lo usamos a diario. Y  es 
por ésto que estamos siempre propensos a abusar de su 
servicio. No sabemos cómo tratarlo ni cuidarlo. Es por 
esta razón que tenemos que depender del taller mecánico 
para que nos cuide profesionalmente el vehículo.

L a  fa lta  de a ten ción  y  con serv a ción  m ecá n ica  está  cau san d o 
ffraves p e r ju ic io s  a  lo s  au tom óv iles , cam ion es y  óm n ibu s del 

m undo
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B ajo  condiciones normales, el dueño lleva su automóvil 
periódicamente al puesto de servicio para  suplirlo de com­
bustible, lubricante y  limpieza, y  a veces, para la repara-, 
ción de algún defecto m enor. A  pesar de que los dueños 
no son ingenieros, saben, sin em bargo, que toda maquina­
ria  necesita de cierta atención, que sus piezas ban de 
conservarse bien lubricadas, que el rozamiento entre las 
piezas produce su desgaste y  consiguiente destrucción. 
Comprende muy bien la  necesidad de prestar atención 
personal a estos detalles, para prolongar la  duración del 
vehículo, asegurar su buen funcionam iento y  evitar cos­
tosas reparaciones. B a jo  condiciones críticas, como son 
las actuales en que vivim os, los dueños olvidan general­
mente dar a sus autom óviles la  atención continua que 

-éstos exigen.

De lo que está sucediendo debajo del capó, se preocupan 
m uy poco. Postergar el engrase para  otro  día es cosa 
m uy fá c il. D ejar para más tarde la  reparación del motor, 
el fo rra r  los frenos y  el ajuste de otras piezas, también 
es cosa muy fá c il. La inclinación natural hacia ahorrar 
dinero, que tanto se acentúa en los tiem pos críticos o 
adversos, urge a los dueños a  postergarlo todo, a dejar 
para la próxim a semana o p a ra  el mes venidero la com pra 
de bu jías de encendido, la instalación de un acumulador 
nuevo, la reparación de los neumáticos. E n realidad, el 
servicio de conservación mecánica se vende actualmente 
sólo cuando la  necesidad es de lo más urgente o aprem i­
ante.

La crisis se halla ahora en su cuarto año, en términos 
generales. L a presión en ciertos países no ha sido tan 
sensible como en otros, pero todos han sufrido privaciones 
ea  m ayor o  en m enor grado. E n  casi todo el mundo, sin 
embargo, la crisis empezó a acentuarse en 1929 o  a prin­
cipios de 1930. Durante estos muchos meses de crisis, el 
autom óvil ha continuado en servicio activo en casi todo 
lugar del mundo. M uchos vehículos se han retirado del 
servicio norm al, pero esto no ha tenido efecto sensible 
sobre el número enorme que ha continuado en activa cir­
culación. E sto quiere decir, en otros térm inos, que el 
recorrido total de los automóviles no ha su frido una re­
ducción que en intensidad pueda com pararse con la que 
han experimentado otras actividades de carácter univer­
sal. Los automóviles, camiones y  ómnibus siguen en c ir ­
culación activa y  sólo las necesidades más apremiantes 
logran retardar su desarrollo.

L a crisis nos ha enseñado una lección muy importante.

que jam ás olvidaremos. N os ha enseñado que los automó­
viles son elementos esenciales a la civilización moderna. 
E sta idea existía  antes de la crisis. L a crisis la ha con­
firmado con una finalidad elocuente. E l automóvil no es un 
lu jo  del que podemos separarnos sin echarlo de menos, a  la 
prim era amenaza de torm enta económ ica. Contra todos los 
ataques de la  crisis, los dueños han continuado sirvién­
dose de sus automóviles en todas partes del mundo.

Sin em bargo, durante todo este crítico período, se ha 
observado un continuo decaimiento en facilidades de servi­
cio de conservación m ecánica. Cada vez que han podido 
hacerlo, los dueños han postergado las reparaciones. Las 
piezas se han renovado sólo cuando ha habido absoluta 
necesidad de hacerlo para  la continuación del servicio. E l 
núm ero de autom óviles deshabilitados en pleno camino ha 
sido alarmante. B a jo  condiciones normales, e l dueño 
lleva su automóvil al taller, para que se lo com pongan 
oportunamente y  evitar estos desagradables accidentes o 
percances en e l camino. Actualm ente los dueños no com­
pran  neumáticos tan pronto como ven que la  superñcie de 
rodadura se ha desgastado hasta un punto peligroso, sino 
hasta que su fren  reventazón. L a tendencia a econom izar 
gastos los hace postergar compras de equipos y  de repa­
raciones. A l ñnal, no hay econom ía, sino un gasto adi­
cional, pues lo que se pudo reparar oportunamente, queda 
completamente destruido y exige más dinero para su  re­
posición o  renovación.

Una destrucción terrífica es el precio que los automo­
vilistas están pagando en su deseo de ahorrar gastos pos­
tergando el cuidado m ecánico de sus vehículos. E n  días 
más afortunados, un ruido en e l chasis o la carrocería 
era suficiente para  enviar el autom óvil a ! taller. H oy 
día, los ruidos no significan nada para el dueño. A  menos 
que el vehículo le de sonidos de cañonazos, el dueño lo 
lleva al taller, pues sabe que postergar más el trabajo 
es destruir su vehículo.

N o hay exageración en asegurar que nunca han habido 
más autom óviles v ie jos en los caminos que en la actua­
lidad. P or todas partes se ven neumáticos “ pelados”  por 
el desgaste. Los motores se han convertido en bom bas de 
aceite. Los frenos rechinan de desgastados. A  los en­
granajes les fa ltan  dientes. Los gemelos bailan de sueltos. 
E l m otor jadea ruidosamente al subir una pendiente, 
pues sus pulmones, por fa lta  de compresión, se sienten 
debilitados y  se cansan al menor esfuerzo. Los embragues 
se resbalan. Los am ortiguadores, en lugar de ablandar

I

t

M ilJones d «  aa tom óv ile s , en  todas p a rtes  d e l m a n d o , están  te rm in a n d o  s o s  d ía s  en  un  m on tón  de h ie r ro  v ie jo , a  causa  de q u e  aus dueñ os n o  Ies d a n  el 
n o rm a l cn id a d o  7  a te n c ió n  m ecá n ica  q u e  n eces ita n  p a ra  con se rv a r lo s  e n  se rv ic io  a ct iv o
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la m archa, ia endurecen. Las capotas se están resecando 
o apolillando por fa lta  de aderezo. La carrocería, como 
un tra je  usado, se pone verde de vieja.

Este triste espectáculo se repite en todos los caminos. 
Si en un dia prefijado llegaran a los talleres todos los 
automóviles que necesitan reparaciones eléctricas, ¡qué 
enorme cantidad de esta clase de trabajo se presentaría 
entonces! Los alambres corroídos, las bobinas defectuo­
sas, las bu jías v iejas, las bom billas quemadas . . . llegarían 
a miles y  miles. Jam ás en la historia del comercio de 
automóviles ha existido un mercado más grande para 
reparaciones, accesorios y  piezas de repuesto, que el que 
se nos presenta en estos momentos.

De un im portante país hemos recibido la inform ación 
de que p or  lo menos el 80%  del total de automóviles en 
actual circulación  lleva más de cuatro años de continuo 
servicio. A fortunadam ente, en ese im portante país el re­
corrido diario de los automóviles es mucho m ayor que 
el supuesto por los profetas de lúgubres acontecimientos. 
Esta misma condición se repite en muchos países. Este 
servicio continuo, pero exento de conservación mecánica 
adecuada, está, por supuesto, causando una destrucción 
terrible.

Los dueños de automóviles, ba jo  los azotes de la crisis, 
han olvidado observar las reglas m ás elementales de la 
precaución racional. Parece que se atienen al contra­
producente método de no reparar el vehículo hasta que 
éste queda paralizado para continuar corriendo. E l 
dueño que antes cambiaba puntualmente el aceite de su 
motor, a la  vuelta de cierto recorrido, ha aumentado a 
dos, tres y  a más veces el intervalo entre cada cambio. 
¡Y  cree que está ahorrando dinero!

En lugar de ahorrar gastos, está propendiendo a 
aumentar la destrucción. La pequeña economía que lo­
gra a! presente le costará m uy caro en el fu turo.

Es una situación extraordinaria. ¿P o r  qué el mundo 
autom ovilista ha llegado a olvidar tan  repentinamente 
la atención que cabe dar a  su gran  inversión en estos 
útiles vehículos modernos? L a respuesta a  esta pregunta 
ha de quedar en la im aginación del lector. M ientras 
tanto, la destrucción terrífica continúa sin abatimiento.

Desde el punto de vista del dueño, el cuadro se pre­
senta oscuro, pero no desde el punto de v ista  del dueño 
de taller de reparación. Nunca han sido más amplias 
para este últim o, las oportunidades para ganar dinero. 
A  medida que los- dueños han perm itido que sus automó­
viles vayan arruinándose por fa lta  de adecuado servicio 
de conservación mecánica, ha venido creciendo la 
demanda de buenas reparaciones. Pero, para sacar pro­
vecho de estas ilimitadas oportunidades, para convertir 
esta demanda latente en trabajos de taller, el dueño del 
establecimiento de reparaciones ha de tener que recurrir 
a toda su ingenuidad, habilidad y  persistencia, para conse­
guir el trabajo. Y a no se puede depender de que los 
mismo dueños traigan  al taller sus autom óviles y 
camiones. Corresponde ahora al dueño de taller la labor 
de hacerlos que reparen sus vehículos.

M uy fá c il es decir que Juan Perez y  Diego García han 
descuidado el engrase, olvidado de cam biar la cápsula del 
filtro de aceite o dado atención alguna a renovar el aceite 
del motor o a la reparación de cierta pieza del vehículo. 
Lo difícil ahora es hacer que estos dueños traigan sus 
automóviles a componerse en el taller.

E l dueño de taller que con energía e inteligente acti­
vidad se resuelva a conseguir este trabajo puede estar 
seguro de una cosa : pocos son sus competidores que están 
haciendo algo que valga la pena en el sentido de conse­
guir lucrativos trabajos de reparación. La conservación

mecánica ha sido una cosa que los mismos dueños han pe­
dido, y  no úna que se Ies haya ofrecido con la solicitud 
de un negocio ordinario. E l campo, por lo tanto, se pre­
senta m uy vasto para la iniciativa personal d irigida a 
obtener esta clase de trabajo. Jamás se ha presentado 
más grande.

A cerca  de cómo sacar provecho de estas ilimitadas 
oportunidades, esto, por supuesto, quedará al buen ju icio  
de cada dueño de taller. E n un artículo de carácter 
general, como es el presente, no podem os ir  más alia de 
indicar a grandes rasgos, las posibilidades que abundan 
en este tico  campo. P ara obtener ganancias no se ha 
form ulado todavía una regla  segura. E n años pasados, 
ha sido evidente el deseo general de buscar la  manera 
más sencilla de obtener ganancias. E sto ha cambiado 
radicalmente hoy día. E l esfuerzo para conseguir re­
sultados lucrativos ha de ser continuo, activo, inteligente 
y en muchos aspectos, hasta original. E n prim er lugar, 
el taller debe organizarse bien en personal y  en elementos 
para ejectuar correctam ente el trabajo. E sto no quiere 
decir un ejército de mecánicos y  dependientes ni baterías 
de máquinas y  equipos costosos. Quiere decir sencilla­
mente un personal idóneo de uno o de dos mecánicos, o 
de una docena, si es necesario, hombres competentes para 
buscar los defectos, hallarlos y  corregirlos. Quiere decir 
un establecimiento con las herram ientas y  máquinas ne­
cesarias para hacer bien el trabajo, un taller lim pio y 
bien administrado. Quiere decir el desarrollo de un pro­
gram a racional para traer clientes al taller. E n resu­
midas cuentas, todo esto significa organizar un negocio 
competente y  honrado, en armonía con los requisitos 
actuales.

E l servicio de conservación de automóviles está repre­
sentado por dos tipos distintos: el completo, que com­
prende los requisitos usuales del cliente, y  el especial, 
que se encarga principalm ente de reparaciones mecánicas. 
E l tipo completo es, sin duda el más en contacto con las 
necesidades corrientes del automovilista, pues comprende 
el abastecimiento de combustible y aceite, servicio de aire 
para inflar neumáticos y  el lavador de automóviles. T o­
dos estos trabajos se llevan a cabo generalmente al aire 
libre y  representan operaciones de pago al contado.

(Continúa en la página H )
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Conservación y  Reparación de Automóviles
Amplificación de Servicio Editorial

Con el presente número, E l  A U TOM OVIL A m e r i c a n o  
emprende un método editorial notablemente ensan­
chado en lo tocante a información sobre conservación 
mecánica. Los artículos e información sobre la con­
servación y reparación de automóviles, camiones y 
ómnibus, ocuparán, en los futuros números de esta 
revista, un espacio notablemente mayor que en las 
ediciones pasadas. Esta información constituirá una 
educación práctica sobre la materia en beneflcio de 
todos nuestros lectores.

Los dueños, en todas partes del mundo, se han man­
tenido inseparablemente unidos a sus automóviles, 
sirviéndose de ellos a pesar de todos los obstáculos 
resultantes de la crisis. Durante este difícil periodo 
económico, el automóvil ha confirmado su utilidad fun­
damental con una finalidad más elocuente que en toda 
época pasada. La falta de atención a la conservación 
mecánica del vehículo moderno, que ha reinado estos 
últimos años, en todas partes, ha creado un enorme 
problema de servicio de reparación, que los lectores de 
esta revista están llamados a resolver. Este problema 
forma, en realidad, la base fundamental de todo el 
negocio. Lo que se refiere a los Estados Unidos se 
aplica también a las otras naciones del mundo. Las 
tres cuartas partes del total de vehículos en los Estados 
Unidos llevan ya, por lo menos, cuatro años de sei'vicio. 
La proporción en otros países puede ser mayor aún. 
Esto quiere decir que la mayor parte de los automó­
viles ha llegado a una edad en que necesitan un 
máximo de servicio de reparaciones mecánicas. El 
negocio de conservación y reparación representa, pues, 
un campo de grandes promesas para los dueños de 
talleres y otros servicios del ramo.

En vista de lo dicho, fácil es comprender nuestra

determinación de amplificar* el espacio en nuestra re­
vísta dedicado a asuntos de reparaciones y servicio 
de conservación mecánica en general. Esto significará 
que, mes tras mes, publicaremos artículos de carácter 
técnico relativos a reparaciones y servicios, incluyendo 
los métodos más prácticos para ofrecer estas activida­
des al automovilista. Haremos todo lo posible por 
entrar en minuciosos detalles, para mejor entendi­
miento del lector. Semejante información seria, en 
realidad, inútil si no se presentara en form a extensa 
y  detallada, en términos claros y precisos, ai alcance 
inmediato del entendimiento de loa lectores, aun de 
aquellos levemente versados sobre el tema. Los artí­
culos irán profusamente ilustrados para facilitar más 
aún su entendimiento.

La acentuación sobre artículos relativos a la con­
servación y reparación de automóviles, no alterará de 
manera alguna el rumbo editorial corriente de E l  
AUTOM OVIL A m e r i c a n o . Continuará, como siempre, 
publicando noticias y comentando sobre acontecimien­
tos de particular interés para los concesionarios, co­
merciantes, agentes y representantes en general de la 
industria automotriz. Como en años pasados, conti­
nuará publicando en lo futuro, descripciones de nuevos 
modelos de automóviles, y de otros productos de la 
industria, cambios de precios, tendencias en construc­
ción y otros temas relacionados con el progreso general 
y particular de la industria automotriz. La informa­
ción sobre asuntos técnicos relacionados con repara­
ciones y servicios en general ha constituido, en efecto, 
una de las principales funciones de esta revista, desde 
el día en que se fundó. La publicación de más informa­
ción sobre asuntos mecánicos está destinada a resultar 
muy beneficiosa para nuestros lectores.

El Instituto de Servicio
Como vía por la cual pueda circu lar sin interrupción, 

detallada inform ación sobre el servicio de conservación 
mecániea y  reparación, de la industria autom otriz a sus 
numerosos representantes en todas partes del mundo, esta 
revista se com place en anunciar la form ación del Insti­
tuto de Servicio— el cual es una organización particular 
que, aprovechando los conocimientos y  la experiencia de 
sus miembros, im partirá a los interesados en el extran- 
j'ero, inform ación técnica autorizada sobre el cuidado, con­
servación y  reparación de automóviles, camiones y  ómni­
bus.

E l Instituto de Servicio, como se verá por la nómina de 
sus miembros, ha reunido en un solo grupo, a los ingenie­
ros y  adm inistradores de ventas de las principales fáb ri­
cas de automóviles, piezas de repuesto, equipos para 
talleres, accesorios y otros productos anexos. Con estos 
miembros, que sirven de junta consultativa, hay escritores 
que son especialistas en m aterias técnicas y que se com­
prenden en el personal de redacción de nuestra revista. 
Estos escritores se encargarán de obtener interesante in­
form ación  para nuestros lectores. E ste trabajo  se hará 
con la cooperación del director de esta revista.
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Los lectores que tengan problemas de servicio mecánico 
o de otra índole, que afecten a sus negoci''s , quedan cor­
dialmente invitados a someterlos al director de esta re­
vista. La presentación de estos problemas debe hacerse 
de la manera más detallada posible. Los miembros del 
Instituto de Servicio se encargarán de resolver estos pro­
blemas en beneficio de los lectores. Estos problemas 
pueden relacionarse con cualquier m arca de vehículo auto­
móvil y  comprender cualquier asunto relativo a instalación 
de piezas, trabajos mecánicos, etc. Tam bién el Instituto 
de Servicio adm itirá preguntas acerca de instalaciones y 
proyectos de talleres y garajes, equipos convenientes o 
necesarios, etc. Los miembros del Instituto, según la 
nómina que se acompaña, han tenido vastísima experien­
cia práctica en todo lo tocante a servicio m ecánico y 
reparaciones de vehículos automóviles, organización de

talleres, etc. A l tanto de la enormidad del problema de 
servicio que se presenta a muchos lectores de nuestra 
revista, en la actualidad, cada miembro del Instituto está 
resuelto a prestar la más asidua cooperación:' Todos com­
prendemos que sirviendo m ejor a los du eños 'd e automó­
viles, se asegurará un porvenir brillante a la industria.

El sum inistrar adecuado servicio a los dueños de auto­
móviles en todas partes es, en realidad, la contribución 
más im portante que se puede hacer en beneficio de la 
prosperidad de todas las ramificaciones del com ercio de 
automóviles. E l  A l i t o m o v i l  A m e r i c a n o  espera que el Ins­
tituto de Servicio constituirá una fuente de cooperación 
muy valiosa para sus lectores. E l servicio completo es 
gratuito e incondicional. Toda correspondencia debe diri­
girse directamente al D irector de E l  A u t o m ó v i l  A m e r i ­
c a n o ,  330 W est 42nd Street, Nueva Y ork, E .U . A.
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E jtM yo  de c o r re a  en  d in a m óm etro

C O S T O  A U M E B Í T A D O  — 1 0 0 %  
U S O  A I J M E N T  A B O  —  1 3 0 0 %

La Economía en Productos Finos
Este elocuente ejemplo de la  economía en­

trañada en los productos de superior ca li­
dad ha sido sacado de los registros profe­
sionales de un importante laboratorio indus­
trial.

Se refiere a correas para ventiladores. La 
primera correa, a 10 centavos de dólar, fue 
una de esas piezas de pacotilla que se hacen 
únicamente para venderse por su baratura. 
La segunda correa fue un artículo de supe­
rior calidad, construido no para com petir en 
precio, sino fundamentalmente para rendir 
al dueño de automóvil un servicio prolonga­
do y  satisfactorio. Su precio fue de 20 cen­
tavos, es decir, costaba exactamente el doble 
de la primera de pacotilla. Ambas correas, 
exteriormente era iguales. Sólo un m ecánico 
de vasta experiencia podría, a la vista y al 
tacto, determinar cual era la fina y cual la 
de in ferior calidad.

Los precios anotados en este ejemplo son, 
por supuesto, ficticios, para no revelar el 
origen o la identidad de ninguna de estas co ­
rreas. La diferencia en precio, en lo que ata­
ñe el comerciante, era de dos a uno. La co ­
rrea de pacotilla se vendía a la mitad del 
precio de la fina. Como las correas no son 
artículos caros, la d iferencia en precio re­
sulta comparativamente pequeña en dinero 
ejectivo.

Ambas correas se sometieron a ensayo en 
dinamómetro, en el laboratorio. Este ensayo 
consistió en hacerlas trabajar hasta que se 
destruyeran. £1 ensayo fu é  Idéntico para 
ambas correas.

La correa ordinaria o de pacotilla se 
rompió a las 3%  horas de trabajo. Como 
importara 10 centavos, cada hora de servicio 
resultó entonces a 3 centavos. La correa 
fina duró 49 horas, y  com o costara 20 cen­
tavos, la  hora de trabajo salió por 0,4 de 
centavo.

£1 aumento de 100% en el precio de la 
correa fina, sobre el precio de la  correa de 
pacotilla, representó un aumento de 1300% 
en servicio prático. Una economía estupenda!

E l costo de todo producto para automóvil 
no es su precio de venta. E l verdadero 
costo debe calcularse en horas, en kilómetros 
o en funcionam iento satisfactorio. En 
tiempos de forzosas economías, el precio 
económ ico de cualquier artículo tiene una 
im portancia m ayor que en épocas de abun­
dancia y  prosperidad. Esto se refiere a toda 
pieza de autom óvil: forro  de freno, acumu­
lador, anillo de émbolo, engranaje o árbol 
de eje. No conviene al dueño de automóvil 
el empleo de piezas de inferior calidad, que 
pronto se rompen provocando nuevo gasto.

G. P .  A L L E N  
S e ry ice  D iv is ión  

R .C .A . V ector C o ., In c . 
C a m é cn . N . J .

J .  S .  R O S E  
S erv ice  M a n a fo r  

R eo  M o to r  C a r  Co. 
L a n s in s . M ich .

G E O R G E  L .  D IT T IA C Ü R  
R oy a l P is tó n  Ring: C o ., In c. 

O ath, N ew  Y o rk

C- E . H A R W O O D  
D irec tor  o f  R esea rch  
T h e  R ussetl M fp . Co. 

M iddletow R , C on n .

C O R D O N  G R O T H  
S a les  M anag’er 

S im m on s M f? .  C o. 
C levelan d , O hio

H , M . M cM iC H A B L  
T reaeu rer 

H a n n in g ' J .  S m lth  B e lt in g  C o. 
lO th  a n d  A lleg 'h en y  A v e . 

PhiJadelphia

T . F . K A N E  
T ra in o r  N a tio n a l’ S p r in t  Co.

SSa W . 52nd St.
N . Y . C .

E . C . H O R T O N  
C h io f  B n g in eer 

T r ico  P ro d u cts  C orp. 
BuiTalo

H . T . M O O K E  
G eneral M an ager 

T n th ill S p r in g  C o. 
C h ica go

K . S .  C L A P P  
S a les  M an ager 

U n ited  States A ir  C orap ressor C o. 
C leveland

H . D . S T E IN  
G en era l M a n a g er  

P .  S oren sen  M lfg. C o ., In c. 
N ew  Y o rk

A D O L P H  S T O R M  
P resid en t 

S to rm  M fg . Co. 
M in n eapolis

D .  D , D U N N  
S e rv ice  M an ager 

S tu d eb a k er  P le r ce -A rro w  
E s p .  C orp .

S ou th  B en d , In d .

A .  T .  C O L W E L L  
^ i e f  E n g in eer  

T h om p son  P ro d o cta , In c. 
C levelan d

E . L .  C A S W E U L  
E x p o rt  M a n a g er  

T h om p son  P rod u cts . In c. 
C leveland

H . A .  D U P P B R  
A ssU ta n t t o  G en era l M a n a g er  

T in ik en  R o lla r  B e a r in g  S e rv ice  &  
S a les  C o.

C a n tó n , O hio

J .  D . R O H R E R  
C h ie f  E n g in eer  

U n ited  S ta tes  A sb estos  D iv is ión  
R a y b estoe 'M a n h a tta n , In  c. 

M atih eim , P a .
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G E O . C . L E E S  
P resid en t 

U . S .  A x le  C o.
P o t fs to w n , p a .

W .  W .  W E B S T E R  
A ss ’ t  T reasu rer 
V e llu m oid  C o.

W o rce ste r , h ^ s s .

T . W . B A U S H  
A ss ’ t  S a les M a n a g er  

V a n  N o rm a n  M a ch in e  T o o l C o. 
S p rin g fie ld , M ass.

E . W .  K B L L E Y  
S erv ice  E n g in eer  
W o a v cr  M fg .  C o.
S p rin g fie ld , 111.

A .  S .  B A S T E N  
W h itn e y  M fg .  C o.
H a r tfo rd . C on n .

V .  W .  M O N B O E  
E x p o r t  M a n a g er  

W illa rd  S to r a g c  B a tte ry  C o. 
C leveland
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TERRIFICA-DESTRUCCION
(Continuación de la página 7)

I

También se incluyen en las funciones de este tipo  com­
pleto, la reparación de neumáticos, carga de acumula­
dores, com posturas m ecánicas lijeras y  la  venta de nu­
merosos accesorios de fá c il colocación, como son las bu­
jía s  de encendido, lám paras, etc. E l segundo tipo de 
servicio, el especial, comprende trabajos más costosos, 
como son el fo rra r  frenos, instalar y  a justar nuevos en­
granajes, com psturas al sistema eléctrico, rectificación 
de cilindros y  otras obras por el estilo. M uchos traba­
jos de taller quedan distribuidos entre ambos tipos de 
servicio de conservación m ecánica y  por esta razón es 
imposible decir donde empiezan las funciones típicas del 
úno y  donde term inan las mismas del otro.

E n  años en que era grande la  venta de automóviles 
nuevos, los establecimientos de los com erciantes del ramo 
se encargaban de las reparaciones m ayores o principa­
les, dejando los trabajos lijeros y  fáciles a los talleres 
corrientes de- reparación. Tam bién dejaban aquellos 
grandes establecimientos de los comerciantes, que el su­
ministro de combustible, aceite y  grasa, quedaran a cargo 
de gara jes o estaciones o puestos de servicio. A lgunos 
comerciantes de automóviles, sobre todo en ciudades pe­
queñas, han agrupado todas estas funciones de general 
servicio, dentro de su propio negocio. E l gara je  o la 
estación de servicio independiente, que no vende automó­
viles, se ve  sólo en las ciudades grandes. Debido al gran

decaimiento de las ventas de automóviles nuevos, muchos 
comerciantes del ramo se han dedicado con actividad al 
negocio de ta ller de reparaciones, para mantenerse en 
el m ercado. E n  numerosos casos, estos establecimientos 
reciben de su taller ú  otros servicios anexos, entradas 
más que suficientes para cubrir sus gastos generales de 
arriendo, alumbrado, im puestos, seguro y  otras partidas 
similares. A hora aparecen m uy alejados los días en que 
el establecimiento de automóviles nuevos consideraba 
como “ una m olestia”  la m era idea de un taller anexo. 
E n realidad, es el trabajo  de conservación m ecánica la 
salvación de todo el negocio en muchas partes.

R ecordar con tristeza las g lorias del pasado en pre­
sencia de las vicisitudes del presente, no donduce a  la solu­
ción del problem a que enfrentamos. Es necesario aceptar 
el negocio de reparaciones tal como se presenta. Es ne­
cesario aceptar el cambio y  preparar todos los estableci­
mientos de autom óviles sobre una base que les permita 
sacar provecho de la  creciente venta de servicio de con­
servación m ecánica. Los dueños de automóviles, en todas 
partes, se han puesto a la m erced de los talleres, a causa 
del abandono con que han tratado a sus vehículos. La 
terrífica destrucción que estos autom óviles están sujetos 
por sus dueños está ensanchando el m ercado de repara­
ciones, lo que naturalm ente significa demanda insistente 
y  creciente de m anos adiestradas y  piezas de repuesto.

Derrota de las Leyes Hostiles al Autom ovilism o

N U E V A  Y O R K  —  A  pesar de la in­
tensa propaganda por parte de intere­
ses hostiles a l progreso del automóvil, 
no han tenido éxito los esfuerzos re­
cientes que se hicieron para dificultar 
la circulación del m oderno vehículo por 
las vías públicas nacionales, según nos 
inform a A lfred  Reeves, vicepresidente 
de la N ational Autom obile Chamber o f  
Commerce. E l poder legislativo de 44 
de los estados del pa ís ha dado parti­
cular atención a m ás de 5.000 proyectos 
de leyes y  reglam entos destinados a go­
bernar el servicio de automóviles. E xa­
minando las actas de todos estos cuer­
pos legislativos, que han term inado sus 
sesiones anuales, se observa que sólo 
un porcentaje m u y ^pequeño de estos 
proyectos ha sido prom ulgado com o ley.

Los reglamentos sobre la  utilización 
de caminos públicos, aprobados por la 
legislatura del Estado de N ueva Y ork , 
fueron particularm ente satisfactorios. 
A  pesar de los grandes esfuerzos que 
los representantes de empresas fe r ro ­
viarias hicieron para  que se aceptaran 
numerosos reglam entos restrictivos, 
ninguno de éstos fu é  aprobado. L a le­
gislatura rechazó proyectos encamina­
dos a aumentar los im puestos sobre 
combustibles, a subir el derecho por 
permiso de circulación y  igualm ente re­
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husó aceptar toda regulación drástica 
sobre el servicio de camiones. L a legis­
latura rescindió también el sobrecargo 
sobre camiones y  ómnibus, que ella ha­
bía aprobado el año pasado, y  que vino 
a  sobrecargar de gastos a  los dueños 
de vehículos comerciales. E sta acción 
fu é  recom endada no sólo por los dueños 
de esta clase de vehículos, sino también 
por los agricultores y  numerosos indus­
triales del Estado de N ueva Y ork.

Varios estados han reducido los im ­
puestos por perm iso de circulación. En 
algunos casos, esta reducción ha sido 
hasta de 70 por ciento. E n el Estado de 
Oregon, las chapas de perm iso se redu- 
jieron  a ?2,50 cuando simultáneamente 
se aumentó en 2 centavos el impuesto 
sobre el combustible. Varios estados 
han aprobado leyes que perm iten la 
emisión de permisos de circulación  para 
tres o para  seis meses. Sólo un estado 
autorizó la  inversión de ingresos pro­
venientes de los impuestos sobre el 
combustible en obras agenás al m ejora­
miento de caminos públicos.

Los proyectos rechazados por las le­
gislaturas de estos varios estados te­
nían por objeto la regulación  de vehí­
culos de alquiler, aumento del derecho 
sobre perm iso de circulación, estable­
cimiento de nuevos impuestos y  eleva­

ción del impuesto sobre el combustible. 
Otros tenían por fin la reglam entación 
de los equipos de automóviles, regula­
ción del tráfico, responsabilidad finan­
ciera de los dueños de vehículos.

E n vista de la gran hostilidad de la 
propaganda contra los automóviles que 
precedió a  las sesiones legislativas 
anuales, los dueños de vehículos, en to­
das partes del país, tem ieron que se pa­
saran leyes o reglamentos detrimenta- 
les al progreso de esta indispensable 
form a  de transporte moderno. Los agri­
cultores y  los comerciantes en general 
ofrecieron  la m ás tenaz oposición a esta 
m aligna propaganda, demostrando que 
el transporte por vehículo autom óvil no 
era un lu jo, sino una necesidad nacio­
nal que no podía admitir el m ás leve 
obstáculo a su continuo desarrollo sin 
que sufrieran los intereses nacionales. 
Presentaron cifras y  datos para demos­
trar  conclusivamente que, gracias al 
apoyo dei Gobierno, expresado en mo­
derados impuestos, las entradas fisca­
les, por concepto de derechos y  tazas 
diversas sobre el autom óvil y  su utili­
zación, habían aumentado enormemen­
te  durante estos últimos años. E n rea­
lidad, el 10 por ciento de todos los im­
puestos nacionales provino, en 1932, del 
servicio de automóvil.
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Aum enta  en 3 0 0 %  sus Trabajos de Reparación

Estableciendo eí Plan de Precios Fijos por Reparaciones, un 
Comerciante Desarrolló Notablemente la Venta de Piezas de 
Repuesto y Accesorios— Sus Ganancias Llegaron Como a 4 0 %  
Sobre su Adicional Npgocio

Cada automóvil que haya recorrido 
como 40.000 millas necesita una repa­
ración general de su m otor. E n muchos 
casos, el trabajo  no debe postergarse 
hasta que se llegue a este total. Pode­
mos, sin embargo, asegurar que todo 
vehículo se beneficiará grandemente me­
díante una reparación completa tan 
pronto como su velocím etro acuse alre­
dedor de 40.000 millas.

E l asunto es cómo traer el automóvil 
a l taller, qué hacer con el vehículo una 
vez que ha llegado y  a qué total llega­
rá  el gasto del dueño. M ucho podremos

aprender de la experiencia de un dueño 
de taller, que se dedicó con especialidad 
a aumentar sus trabajos de reparación 
para obtener m ayores ganancias. E l re­
sultado más im portante fu é  que en el 
término de un año aumentaron en cerca 
de 300 por ciento las reparaciones e je ­
cutadas en este taller. El activo esta­
blecimiento hizo, en este período de 
tiempo, 150 trabajos de reparación, a 
un costo prom edio de $80 por cada uno. 
Sobre el total anua! de $12.000, obtuvo 
una ganancia neta de 40 por ciento, 
después de descontar el costo del tra­
ba jo  y de los materiales.

Este establecimiento —  el taller de 
un comerciante de automóviles, con ser­
vicio de abastecimiento de combustible 
y  lubricantes -  - llevó cuenta del reco­
rrido, indicado por el velocím etro, de 
todos los automóviles de sus clientes. 
En realidad, llevaba cuenta de este da­
to desde hacía tiempo, pero no con la

idea de aprovechar esta inform ación 
para vender reparaciones, sino servicio 
de lubricación. Cuando el comerciante 
decidió activar sus trabajos de repara­
ción, se puso en comunicación con to­
dos los clientes cuyos automóviles lle­
vaban ya  cerca de 40.000 millas de re­
corrido. De esta m anera empezó a desa­
rrollar su negocio de reparaciones. 
Anunció su servicio a toda su clientela, 
explicándole la necesidad de seguir sus 
recomendaciones.

E l taller vio evidente conveniencia en 
im plantar el sistema de cobrar un pre­
cio fijo  por las reparaciones y  estable­
ció una ta rifa  moderada. L a reparación 
de un m otor de seis cilindros se fijó en 
la suma de $54. La de otro  de ocho c i­
lindros, en $68.50.

“ A  estos precios” , dice el gerente de 
servicio del taller, “ los dueños verda­
deramente ahorran dinero. E l trabajo  
completo les cuesta como 25 por ciento 
menos que si lo hicieran separadamen­
te. No hacemos un trabajo  a la lijiera  
ni empleamos m ateriales o piezas de re­
puesto baratas o de in ferior calidad. La 
reparación com pleta es un trabajo  bien 
hecho desde todo punto de vista. En 
ella incluimos la rectificación de los ci­
lindros, la alineación y  ajuste de las 
bielas y cojinetes, el esmerilado de las 
válvulas, la afinación com pleta y  lim ­
pieza general del m otor. E n el precio se 
comprenden todas las piezas de repues-
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L a  m edida  d e l d iá m etro  m ás ¿ ra n d e  del ém b olo  e x cé n tr ico  se 
tom a  en á n g u lo  re c to  co n  re la c ión  a l  p a sa d or  de ém bolo

L a  m ed id a  del d iá m etro  m ás p equ eñ o del ém b olo  ex cé n tr ico  ae 
tom a  en  sen tid o  p ara le lo  al p a sa d or  de ém bolo

to, tales como émbolos, pasadores de 
émbolo, anillos de émbolos, empaqueta­
dura de ca ja  de cigüeñal, empaquetadu­
ras para los múltiples, etc.

“ Sin em bargo, observamos, por regla 
casi general, que el cliente, además de 
la reparación com pleta de su m otor, se 
interesa en otras cosas que propenden 
a acentuar más aún la rejuvenación de 
su vehículo. Estas cosas adicionales, 
por supuesto, se las vendemos a precio 
adicional. U na vez desmontado e l mo­
tor, resulta muy fá c il m ostrarle al due­
ño el estado en que se hallan las piezas 
interiores. A  menudo se ve que los en­
granajes de distribución, las guias de 
las válvulas, los resortes de las válvu­
las, los asientos insertados, los engra­
najes de la bomba de agua, las bujías 
de encendido y  otras piezas expuestas 
a continuo trabajo, se presentan dema­

siado desgastadas para perm itir que 
continúen en servicio. E l dueño se da 
cuenta de todo esto y  no titubea en pe­
dir que se reemplazan con piezas nue­
vas. Estos trabajos adicionales repre­
sentan $10, $15 o $20 más. Por esta ra­
zón, cada trabajo  de reparación com ­
pleta que hacemos, representa para el 
dueño, por término medio, un gasto de 
$80. E n todo caso, tratam os de aho­
rrarle al dueño lo más que se pueda. 
Tam bién damos al dueño la facilidad  de 
pagarnos a plazos fijos. Nuestra expe­
riencia, en este sentido, ha sido de lo 
más satisfactoria. Generalmente le con­
cedemos de tres a cinco meses para que 
nos pague. No más del 5 por ciento de 
nuestros clientes api'ovecha esta fa c ili­
dad de pago. Casi todos prefieren sal­
dar su cuenta inmediatamente al conta­
do, ahorrando así intereses.”

¿ Q u é  Es un Em bolo de T ipo  Excéntrico?

Muchos automóviles están empleando émbolos “elípticos”, pero 
pocos son los mecánicos al corriente de este nuevo tipo

¿Qué es un émbolo excéntrico?
He aquí una pregunta que probable­

mente ha de sorprender a muchos me­
cánicos que, habiendo oido este término, 
no tienen sobre él la más rem ota idea 
de lo que es. L o único que ellos saben 
es que se trata de émbolos que no son 
completamente de form a cilindrica. 
Hasta hace poco, el traba jo  se reducía 
sencillamente a a justar el émbolo en el 
cilindro. Esto ha cambiado mucho. 
Ahora es necesario precisar los émbolos 
con una exactitud que haría  tartam u-
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dear de asom bro a los mecánicos de 
antaño.

E l nuevo procedimiento de a juste se 
llama “ esmerilado excéntrico.”  Esto 
quiere decir que el émbolo queda aca­
bado con una form a ovalada o elíptica. 
E l resultado es que el diámetro del, 
émbolo paralelo al pasador del émbolo 
queda más pequeño que el diámetro a 
escuadra con el pasador dei émbolo.

Los émbolos esmerilados de esta m a­
nera constituyen la última novedad en 
la industria, a pesar de que se han em­

pleado en el Chevrolet durante estos 
últim os años. Ultimamente han sido 
adoptados por automóviles de otras mar­
cas conocidas. Conviene a todo mecáni­
co enterarse de este nuevo tipo de 
émbolo, aunque entre los mismos inge­
nieros de las fábricas de automóviles 
exista controversia acerca de los méri­
tos del nuevo procedimiento.

L a ventaja principal que se asigna al 
nuevo tipo de émbolo de esm erilado ex­
céntrico es que en estado fr ío  permite 
un ajuste más exacto. Esto evita la 
soltura y  consiguiente golpe de émbolo. 
Cuando el motor se recaliente a tem­
peratura norm al de funcionam iento, el 
émbolo se dilata. L a ditalación ocurre 
principalm ente en sentido paralelo al 
pasador del émbolo, es decir, alrededor 
del diámetro más pequeño del émbolo. A 
su turno, esta dilatación concentrada en 
esta zona, hace que el émbolo ajuste 
m ejor en el cilindro, evitando la aspira­
ción y derroche de aceite. Otra ventaja 
que se asigna al émbolo de tip o  ex­
céntrico es que se reduce mucho su ten­
dencia a “ pegarse”  o trabarse. Se dice 
que un m otor provisto de émbolos de 
este tipo no exige una afinación tan cui­
dadosa y esmerada como la que necesita 
el m otor con émbolos de tipo cilindrico.

El grado de excentricidad del émbolo 
depende del tipo de m otor y  del tipo del 
mismo émbolo. Sobre este grado influ­
yen el diámetro, el peso y  el material del 
émbolo, y  también, las tem peraturas a 
que quedará sometido. P or ejem plo, 
una excentricidad de ocho milésimas de 
pulgada puede ser satisfactoria para el 
émbolo de un m otor y  completamente 
inadecuada para el émbolo de otro  rao-, 
tor.

l a
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L a colocación del esmerilado sobre el 
émbolo no queda siempre sim étrica­
mente dispuesta alrededor del pasador 
del émbolo, sino que, en ciertos casos, 
puede quedar inclinada hacia un lado o 
hacia el opuesto. Los émbolos de 
hierro fundido y  los de aleación de alu­
m inio admiten este nuevo esmerilado 
elíptico.

E l grado de excentricidad varía de 
0,005 a 0,010 de pulgada. En casos 
especiales puede llegar hasta 0,020 de 
pulgada, al tratarse de émbolos gran ­
des. Los fabricantes de émbolos, lo 
mismo que los fabricantes de esm erila­
doras de émbolos, sum inistran datos 
sobre cada tamaño de émbolo y  el aca­
bado excéntrico que corresponde a cada 
uno.

E l émbolo se tornea, en prim er lugar, 
en form a cilindrica, de la manera de 
costumbre. Luego se le da la excen­
tricidad del caso. P ara esto hay varios 
equipos especiales. E l equipo corriente 
perm ite la ejecución del trabajo  de la

manera que señalamos a continuación; 
el émbolo y  la rueda de esmeril g iran  de 
la manera de costumbre. M ientras es­
tán en movimiento, el émbolo se em puja 
más contra la rueda en la zona alrede­
dor del pasador. De esta manera se 
rebaja  de esta zona más m etal que de 
la sección expuesta al m ayor empuje 
en la  pared del cilindro.

E l taller con esm eriladora de émbolo 
de tipo  corriente puede adquirir un adi­
tamiento especial para el esm erilado ex­
céntrico, o bien un equipo especialmente 
proyectado para esta ciase de trabajo. 
P rovisto de este equipo, el taller puede 
entonces com prar émbolos de tipos co­
rrientes y  acabarlos en form a  excéntrica 
a las medidas exactas del caso.

P ara la  instalación de nuevos émbolos, 
el m ecánico debe guiarse por ciertas 
indicaciones típicas. Sin la existencia 
de estas indicaciones, no habrá entonces 
necesidad de renovar los émbolos. Estas 
indicaciones son el consumo de aceite, 
la intensidad del colpe de émbolo y  el

Chispas Grandes y  Fuertes

Problemas del Sistema Eléctrico— A  qué se Debe 
la Chispa Pequeña y Débil— Distribución y Sin­
cronización del Encendido.

N o se puede obtener un funciona­
m iento satisfactorio de un m otor de au­
tom óvil a menos que ciertos requisitos 
fundamentales del mismo estén en buen 
estado. E n prim er lugar, el m otor debe 
tener una buena compresión. Cada ci­
lindro debe recib ir debido abastecimien­
to  de combustible. L a chispa del encen­
dido de cada cilindro debe ser grande y 
fuerte. La chispa pequeña y  débil, lo 
mismo que la mala distribución del en­
cendido, roba al m otor gran parte de su 
potencia y  aumenta el consumo de com­
bustible.

S i todos los mecánicos conocieran a 
fondo los varios sistemas de encendido, 
los automóviles funcionarían m ejor y 
su conservación m ecánica costaría mu­
cho menos. Es, sin embargo, sorpren­
dente el número de mecánicos ignoran­
tes aun de los principios más elemen­
tales del sistem a eléctrico. H ora tras 
hora desperdician en buscar las irregu­
laridades del encendido. Tratan de re­
juvenecer una bu jía  de encendido des­
gastada quitándole el carbón u hollín 
con la ayuda de una cuchilla o con un 
destornillador. T ratan  de salvar los 
contactos del distribuidor lim ándolos y 
creen que un cable descubierto puede 
renovarse arrollándole una cinta. En 
resumidas cuentas, desperdician valioso 
tiempo tratando en vano de ahorrar 
una suma insignificante de dinero, en 
lugar de instalar piezas nuevas y hacer 
una reparación  correcta y  permanente. 
E l tratar de remendar o componer es-
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tas piezas desgastadas .es sencillamente 
postergar el día en que han de renovar­
se. P or supuesto, es mucho m ejor ins­
ta lar en seguida las piezas nuevas, pa­
ra  evitar que el dueño regrese disgus­
tado, a la  vuelta de unos pocos días, a 
ex igir que el taller le dé satisfacción, 
cosa que sólo se puede lograr con la ins­
talación de piezas nuevas.

L a chispa pequeña y  débil en los ci­
lindros se debe a varias razones. E l

espesor y  estado general del émbolo y  
pared del cilindro. P ara m edir el ju ego 
libre o intersticio de un émbolo elíptico, 
colóquese el émbolo en su posición de 
funcionam iento norm al en el cilindro, y 
con lam initas calibradoras, m ídase el 
lado de empuje del émbolo. E sta es 
la m anera correcta de obtener el debido 
intersticio.

Cuando el intersticio se mide en el 
lado que no es de empuje, del émbolo, el 
resultado será medir el exceso de ju ego 
resultante del esm erilado elíptico y  de 
cualquier desgaste que se haya produ­
cido en  esta sección. E ste resultado no 
es el que debe tom arse en consideración. 
E s el juego libre del lado de em puje del 
émbolo lo que decide esta medida.

L a necesidad de repasar o p erfora r 
la pared del cilindro se determina de la 
manera corriente, por m edio de calibra­
dores y  m icróm etros. La misma canti­
dad de desgaste, que exige la rehabili­
tación  del cilindro, cuando se emplean 
émbolos de tipo  corriente, se aplica tam ­
bién a los cilindros provistos de émbolos 
de tipo excéntrico.

acum ulador puede estar descargado o 
totalm ente desgastado. Los bornes del 
acum ulador pueden estar corroídos. Los 
cables y  los alambres pueden estar des­
nudos o separados. E n  alguna parte del 
sistem a eléctrico puede haber algún 
borne o conexión sucia o suelta, esta­
bleciendo resistencia al paso de la  co­
rriente. Los contactos del ruptor del 
distribuidor pueden estar m al ajusta­
dos, picados o  desgastados. Los conden­
sadores o las bobinas pueden estar en 
mal estado. Los rotores y  sus tapas 
pueden estar quemados o trizados. E l 
intersticio de las mismas bu jías de en­
cendido puede estar mal ajustado. En 
todo caso, resulta m ás satisfactorio, 'y 
a la larga, más económ ico para el due­
ño del autom óvil, el instalar piezas nue­
vas que el tratar de com poner o arre­
glar las v ie jas o  desgastadas.

Casi todos los defectos, que acabamos 
de anotar, provocan irregnilaridad en el' 
encendido. Otras irregularidades que 
afectan  al encendido son las conexiones 
a tierra. P or ejem plo, cuando esta co­
nexión es defectuosa entre la  p laca del 
ruptor y  la ca ja  del distribuidor, el en­
cendido su fre  alteración. L a m ala co­
nexión a  tierra entre la  ca ja  del distri­
buidor y  el m otor, debido a desgaste o 
a la presencia de grasa, y  la m ala cone­
x ión  a tierra entre el m otor y  el basti­
dor del vehículo, a fectan  también al 
encendido. Otras causas corrientes pro­
vocativas de defectos en el encendido 
son : fa lta  de tensión en el resorte del 
brazo del ruptor, brazo de ruptor en 
bu je m uy apretado, desgaste excesivo 
entre el e je  del distribuidor y  su caja , 
contactos de ruptor m uy picados, que­
m ados, desiguales o dem asiado desgas­
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tados. Todas estas irregularidades pro­
ducen un encendido irregular.

La superficie de los contactos es un 
detalle im portante, a causa de que la 
saturación de la bobina, es decir, la fa ­
cultad de la  bobina para desarrollar 
chispa, depende de la cantidad de co­
rriente que por los contactos pasa a la 
bobina. Cuando esta superficie está desi­
gual o muy picada, se lim ita el paso de 
la corriente y  el encendido resulta irre­
gu lar o m uy débil. Por esta razón, los 
contactos desiguales, picados o muy des­
gastados deberi, en todo caso, reem pla­
zarse con piezas nuevas. E l período de 
tiempo en que estos contactos perm a­
necen juntos tiene también influencia 
directa sobre las características de la 
chispa del encendido. P or esta razón 
es muy im portante a justar el intersticio 
o  juego de los contactos de acuerdo con 
las recomendaciones del fabricante. La 
•única m anera de hacer un correcto 
ajuste es empleando herram ienta a pro­
pósito, com o es la lam inita calibradora.

Para m ejor comprender la  exactitud 
con que debe funcionar el ruptor del 
distribuidor, estudiemos la  acción de es­
ta  pieza. Supongamos que un automó­
vil de seis cilindros va corriendo a 60 
millas por hora. En sem ejante caso, los 
contactos se abren y  cierran, es decir, 
se unen y  separan, 150 veces por se­
gundo. Cada vez permanecen juntos du­
rante 0,004 de segundo, cuando están 
bien ajustados. Aunque la  corriente pa­
sa como un relám pago, esta insignifi­
cante fracción  de segundo no es mucho 
tiempo que darle p ara  que circule , por 
los varios kilóm etros de alambre de la 
bobina y  sature bien a este aparato pa­
ra  que produzca en cada cilindro una 
chispa grande y  fuerte.

A  continuación de asegurar una chis­
pa grande y  fuerte  para cada cilindro 
viene el traba jo  de distribuir y  sincro­
nizar correctam ente el encendido. E l 
antiguo método de a justar los contac­
tos del ruptor de modo que empiezen a 
separarse tan pronto como el émbolo 
esté en su centro m uerto superior, pue­
de regular la distribución del encendido 
bastante bien para que el m otor pueda 
funcionar. E ste método, sin embargo, 
710 ofrece la seguridad de que el m otor 
ha de desarrollar toda su velocidad y 
potencia máxim a. P ara la distribución 
y  la  sincronización del encendido es, por 
lo tanto, necesario contar con herra­
mientas o  aparatos especiales para  este 
objeto. Ateniéndose a la simple vista o 
al método de tanteo, el encendido no 
queda regulado de acuerdo con las re­
comendaciones del fabricante.

Sincronización es una palabra de so­
nido muy imponente. Aplicada al siste­
ma eléctrico significa sencillamente que 
la acción m ecánica del encendido ha de 
ser muy exacta y  expedita. Cuando hay 
un ruptor para el encendido de la  m i­
tad de los cilindros, y  otro  ruptor para

M ayo, 1933
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la  otra  mitad, se impone entonces la  ne­
cesidad de que ambos ruptores fu ncio­
nen en perfecta  armonía. La fa lta  de 
coordinación entre los ruptores altera 
radicalmente e l funcionam iento general 
del m otor. U na m itad de los cilindros 
quedará entonces tratando de fu ncio­
n ar más rápida o más lentamente que 
la  otra. E l resultado es pérdida de fu er­
za y  m ayor consumo de combustible y 
lubricante.

L a práctica moderna no perm ite más 
de un grado de variación  entre ambos 
ruptores. L a sincronización, lo mismo

que los intersticios, debe verificarse pe­
riódicam ente. A  menudo sucede que el 
brazo de un ruptor, a causa del roza­
miento contra el soporte, se desgasta 
más que su compañero, de lo que resulta 
una sincronización sensiblemente alte­
rada.

Afortunadam ente, hay en el mercado 
num erosas herram ientas y  aparatos pa­
ra  facilitar el correcto a juste de estas 
piezas. Los trabajos de este carácter 
no pueden, en realidad, hacerse correc­
tamente sin la ayuda de estos elemen­
tos de precisión.

La Tensión de los Resortes de Válvulas

Cien Millones de Cíelos de Operaciones en 10.000 Millas— Una 

Pieza Sujeta a Fuerte Trabajo

E l com prim ir un resorte de válvula 
con los dedos no da indicación segura 
de que esta pieza pueda o no continuar 
sirviendo bien. La única manera de ave­
riguar si puede hacer bien su trabajo, 
el cual es bastante fuerte, es m idién­
dola, para determinar su tensión exac­
ta, y  estar entonces seguro de que está 
de acuerdo con las especificaciones del 
fabricante.

De no haber facilidades para medir­
la  de esta manera, lo m ejor es entonces 
instalar un resorte nuevo. L a  instala­
ción de otro resorte v iejo, en la creen­
cia de que todavía puede dar buen ser­
vicio, es una econom ía peligrosa. El 
cliente regresará pronto al taller a que­
ja rse  y  a que le  hagan de nuevo el tra - 
hajo. Y  en sem ejante caso, el taller se 
verá  obligado a instalarle un resorte 
nuevo y  a no cobrarle un centavo por el 
trabajo. L o m ejor es instalar un resor­
te  nuevo desde el principio y  cobrár­
selo al dueño, quien está entonces dis­
puesto a pagarlo.

A lgunos talleres renuevan los resor­
tes de las válvulas en cada reparación 
de m otor que hacen. L a única excepción 
a esta regla  es cuando el mismo dueño 
insiste en que se dejen los resortes vie­
jos . E n tal caso, el taller rehúsa garan­

tizar el trabajo y el dueño, por supues­
to, no puede achacar la fa lta , que indu­
dablemente se presentará dentro de po­
co, al descuido del taller.

E l empleo de resortes nuevos m ejora 
notablemente el funcionam iento del mo­
tor. Esto no es sorprendente cuando se 
toma en cuenta el trabajo  que desem­
peñan los resortes. Un recorrido de 10.- 
000 m illas significa 100.000.000 de c i­
clos de operaciones completas para ca­
da resorte de válvula, lo que ciertam en­
te es un trabajo  muy fuerte  para esta 
pieza y  cualquiera otra.

Se ha dicho, y  con razón, que los re­
sortes de las válvulas son las piezas de 
m ayor trabajo  del m otor moderno. T ie­
nen que funcionar a grandes velocida­
des y  ba jo  intensas presiones. Reciben 
choques enormes y  están sujetas a in­
versión instantánea de movimiento, ade­
más de estar expuesta a todo grado de 
tem peratura.

Todas estas condiciones contribuyen, 
en m ayor o en menor grado, al debilita­
miento del resorte, es decir, a robarle 
su tensión. E l metal de que se hace el 
resorte pierde su temple y  finalmente 
se fa t ig a  y  hasta llega a quebrarse. En 
realidad, lo más sorprendente es que 

(C on tin ú a  en  la p a g in a  S I )
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N uevos Equipos
R E P A IR S  ('N c j

Pedestal W e ave r para Ruedas
El nuevo pedestal universal para con­

trapesar ruedas, que acaba de anunciar 
la W eaver M fg. Co., es de tipo univer­
sal, es decir, sirva para ruedas de au­
tomóviles de todo tipo. L a rueda quede 
perfectam ente centrada en este pedes­
tal. IjOS ingenieros de la W eaver dicen 
que la mayor parte de los automóviles 
tienen sus ruedas desequilibradas en 
una cantidad de 6 a 10 onzas. E sta di­
ferencia establece ciertas fuerzas cen­
trífu gas y  giroscópicas, durante la m ar­
cha, lo que dificulta la conducción se­
gura del automóvil. E l desequilibrio, 
por otra  parte, produce desgaste pre­
maturo a los neumáticos y  provoca v i­
bración o trepidación en la marcha. 
G racias a este nuevo pedestal, las rue­
das se equilibran perfectam ente, sin que 
ofrezcan  una diferencia m ayor de una 
o dos onzas. E l pedestal es de acero, 
muy bien construido y  durable.

Com pressores de A ire  D eV ílb iss
L a DeVilbiss Co. acaba de anunciar 

un nuevo surtido de com presores de ai­
re, de tipo vertical. Los nuevos produc­
tos se caracterizan por excelente cons­
trucción y  prolongada duración. Se 
ofrecen en modelos de acción sencilla y 
de acción doble, en nueve tamaños, de 
%  a 2 caballos de fuerza, con desplaza­
miento de 2,68 a 9,16 pies cúbicos de 
aire por minuto. Cada com presor va 
provisto de correa en V , interruptor au­
tom ático para el arranque y  la parada 
y  válvulas de avacuación y  de seguri­
dad. Tam bién se comprende en el equipo 
una m anguera de 20 pies de M de pul­
gada provista de acoplam ientos y  man­
dril de construcción DeVilbiss. Los pre­
cios son de $142 fo r  el modelo de ac­
ción sencilla de % caballo de fuerza a 
$279.60 por el de acción doble de 2 ca­
ballos de fuerza.

aker Battery Supply Co. es que la co­
nexión a tierra va eléctricamente sol­
dada al borne. L a unión no es quebra­
diza. Resiste muy bien la corrosión y 
ofrece  máxim a conductividad eléctrica. 
Cada uno de los 648 finos alambres de 
cobre de que consta la conexión a tierra 
está perfectam ente soldado al borne del 
cable y  no puede aflojarse. E l nuevo ca­
ble con esta conexión se ofrece  a los 
precios corrientes.

Bujías de Encend ido A  C
P ara evitar la necesidad de tener en 

existencia una gran  variedad de tam a­
ños y  tipos de bu jías de encendido, la 
A  C Spark P lug Co. ha perfeccionado 
cuatro modelos de bu jía  que satisfacen 
casi todos los requisitos de los motores 
modernos. Las nuevas bu jías se llaman 
tipo Universal. Se ofrecen  con roscas 
de los tam años siguientes: 18
mm. y  14 mm. E n estas bu jías se ha­
llan todos los rasgos patentados de la 
A  C. Cada una 60 centavos de dólar.

Conexión  a T ie rra  W h ita k e r
Un detalle sobresaliente de este nue­

vo tipo de cable construido por la W hit-

M áqu ina  Perforadora Storm

L a nueva máquina perforadora de ci­
lindros Storm , construida por la Storm 
M fg. Co., se caracteriza por una nue­
va barra principal, cojinetes de ajuste 
más preciso y  barra  separada para la 
alimentación. La barra principal gira 
a b a ja  velocidad, m ientras la  cabeza 
perforadora g ira  a alta velocidad. A  
medida que gira  la  barra principal, da 
compensación al corte en lo tocante a 
redondez y rectitud. L a barra mantiene 
a la cabeza perforadora en escuadra 
perfecta  con la base de la máquina. A  
causa de que la barra  principal g ira  a 
baja velocidad, los cojinetes principales 
se ajustan con suma precisión, con mí­
nim o juego. Una cabeza perforadora 
con herram ienta de acero revestida de 
tungsteno y  dos juegos de mandíbulas 
de centración, admiten todos los tama­
ños de 2%  a 4%  pulgadas. L a alimen­
tación descendente es a razón de 1% 
pulgada por minuto.

Am ortiguador de Ru ido Cham pion

E l eslabón de am ortiguador de cho­
que construido por. la  Champion Anti- 
Rattler Co. ha sido proyectado espe­
cialmente para el modelo A  de Ford. 
Sirve para suprim ir el ruido o rechini­
do y m ejorar las condiciones de mar­
cha. E l nuevo eslabón No. 30 tiene un 
lado con reborde deeentrado, de alinea­
ción autom ática, que procura una ce­
rradura herm ética al bu je  esférico  in­
terior de caucho, protegiéndolo contra 
el polvo y  grasa. Esta disposición lo 
hace silencioso y  seguro. E l ju ego de 
cuatro se vende, al por menor, por 
$1,40.

C om binac ión  N e w  Haven  de Reloj y 
Espejo

E sta interesante com binación de re­
lo j y  espejo fabricada  por la N ew  
Haven Clock Co. es un accesorio m uy 
bonito u útil. E l reloj no lleva esfera  de 
tipo corriente. Las horas y  los minutos 
se muestran en números. E l espacio de 
espejo se aumenta así y  por otra parte, 
la lectura resulta más fácil. E l tam año 
es de 2%  por 6%  pulgadas. Estas com­
binaciones se ofrecen  en metal sin bri­
llo y  en vidrio dorado. E l precio de ca­
da una, al por menor, es de $4,50.

Conex ione s de M angue ra  D eV ilb iss

Estas conexiones son muy prácticas 
para efectuar rápidas uniones entre la 
m anguera de aire y  las herram ientas o 
equipos neumáticos, tales como pistolas 
o inyectores de grasa  o aceite, pulveri­
zadores de pintura, mandriles, etc. 
O frecen la gran  ventaja de evitar la 
necesidad de abrir y  cerra válvulas de 
aire y el traba jo  de qu itar y  colocar 
tuercas.

Ind icadores de Com presión

Los indicadores de compresión Rimae 
se atornillan en los orificios de las bu­
jía s  de encendido y  en esta posición 
acusan la  compresión de los cilindros.
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La presión se indica en libras por pul­
gada cuadrada. Son producto de la 
Rinck-M cllwaine, Inc. E l indicador lle­
va rosca para agujeros de de 14 y 
de 18 mm. E l ju ego de seis se vende, al 
por menor, por $10. Cada uno, $1,75.

ce con un gabinete que contiene todas 
las piezas de repuesto que se necesitan 
para las reparaciones corrientes.

A le ta s  Fu lton C la tnp -O n

Las aletas No. 40, construidas por la 
Fulton Co., se emplean en automóviles 
cerrados. Suministran comodidad y  se­
guridad en toda clase de tiem po. Pue­
den instalarse fácilm ente en el auto­
móvil sin necesidad de perforar o de 
emplear tornillos o pernos. Como no 
tienen varillas, no interrumpen la vis­
ta. El vidrio es m uy transparente y  no 
quebrarse por la vibración. Los soste­
nes son de latón enchapado de cromo. 
Se suministran en tam años adecuados 
al automóvil en que se instalan. La an­
chura norm al es dq. 10 pulgadas.

Bujías de Encend ido Cham pion

Al instalar bu jías de encendido en ca­
miones y  ómnibus, es necesario tomar 
en consideración diversos requisitos re­
lacionados con el servicio a que se so­
meten estos vehículos. H asta ahora no 
se ha dado particular im portancia a la 
elección de bu jías para camiones que 
transportan grandes cargas a modera­
da velocidad de m otor. L a bu jía  Cham­
pion No. 25, tipo Commercial de y 
la No. 10 de 18 mm., han sido proyec­
tadas especialmente para esta clase de 
servicio. E l núcleo, colocado bien arriba 
del casco, se mantiene recalentado de 
una manera conveniente para conser­
varse limpio. P or otra  parte, el diáme­
tro limitado del extremo activo limita, 
hasta cierto punto, la  acción del calor 
sobre el núcleo.

Bujías de Encend ido A  C

Como la m ayor parte de los automó­
viles de 1933 equipados con bujias de 
encendido A C  lleva el tipo de 14 mm. 
de rápida acción y rápido enfriamiento, 
construido por la A C  Spark P lug Co., 
es bueno que los mecánico de taller se 
enteren del mismo. Según los ingenie­
ros de la A C , el nuevo tipo introduce 
un mayor rendimiento. L a pequeña sec­
ción del aislador expuesta a la llama 
de la explosión asegura la conservación 
de una tem peratura que retarda la fo r ­
mación de hollín o  carbón. Por otra  par­
te, la mayor capacidad de enfriam iento 
de esta bu jía  fa c ilita  el funcionamiento 
a alta velocidad.

Reconstructora de Em brague  Bu rge ss- 
N o rton

Esta máquina, construida por la 
Burgess-Norton M fg . Co. se ofrece  a los 
talleres que se dedican con especialidad 
a la reparación de embragues. La má­
quina ahorra mucho tiem po en todo 
trabajo de esta clase. Para facilitar 
más aún el trabajo, la máquina se o fre ­

Estuche  de Em paquetaduras C a rlo ck

Este estuche contiene un surtido de 
materiales y  de empaquetaduras de 
gran  resistencia al calor y  líquidos, 
especiales para numerosos trabajos de 
automóviles. Com prende numerosas em­
paquetaduras corrientes de m arca Gar- 
lock. Es un estuche m uy práctico para 
todo garaje y  ta ller de reparación.

M o strad o r de Exh ib ición  para Talleres

P ara ayudar a los talleres a vender 
más accesorios, la Service Station 
Equipm ent Co. ha construido un mos­
trador de exhibición, para colocación 
exterior, que por su tamaño y  aspecto 
atrae la atención de los automovilistas 
que llegan a pararse al frente del esta­
blecimiento. L a ca ja  del m ostrador ha 
sido proyectada de acuerdo con suges­
tiones y  recomendaciones de fabrican­
tes de accesorios. E sta ca ja , además de 
exibir los accesorios, tiene al fondo bas­
tante espacio para guardar una buena 
existencia de los mismos. Los anaque­
les van alumbrados por lam paritas es­
condidas. Una sola puerta de acceso al 
interior. U na cerradura lo proteje  con­
tra robos.

Bujía de Encend ido Purolator

L a nueva bu jia de encendido Purola­
tor, construida por la M otor Improve- 
ments, Inc., es un modelo de tipo co­
rriente de % de pulgada, ofrecido en 
seis tamaños, y de 18 mm. ofrecido en 
cinco tamaños. H ay un modelo especial 
para el Ford, modelo T . Tam bién hay 
un modelo de 14 mm. E l casco es de dos 
piezas y  el cabado de la bu jía  es de un 
color azulado.

Rectificador de Com badura  Bear

E i rectificador de combadura N o. 22, 
construido por la Bear M fg. Co., se 
presta a todo neumático, incluyendo los 
superbalones más grandes. Este restifi- 
cador verifica la posición de la  rueda 
en su punto de contacto con el suelo. 
Puede ajustarse a  todo tipo de rueda. 
Su m anejo es m uy fácil.

Equipo Ensayador A lie n  Júnior 
Paneltest

E ntre las características de este nue­
vo equipo A lien  Júnior Paneltest, mo­
delo E-40 se hallan cuatro indicadores 
de cobre de 3 pulgadas, y  panel acaba­
do en linda combinación azul y  plata. 
Este pequeño banco de ensayo, ofrecido 
al precio de lista de $35, es un medio 
m uy efectivo para prom over la venta 
de acumuladores. Comprende todos los 
instrumentos necesarios para ensayar 
acumuladores. E l panel tjene 4 pies 4 
pulgadas de altura por 12 pulgadas de 
anchura. Su peso es de 52 libras.

Forrador de Frenos Ch icago
L a Chicago R ivet & Machine Co. aca­

ba de introducir al mercado un nuevo 
modelo de máquina para forrar frenos, 
de funcionamiento por pedal, muy con­
veniente para talleres que no necesitan 
un equipo similar de funcionamiento 
por fuerza mecánica. E l nuevo fo rra ­
dor de frenos Chicago ofrece la adicio­
nal ventaja de venderse a un precio 
económ ico. E sta misma com pañía anun­
cia  también una nueva máquina para 
la rectificación de tambores de freno, 
de tipo portátil, m uy fá c il de manejar. 
L a profundidad del corte se regula me­
diante una palanca fija provista de un 
micrómetro.

Radiorreceptor M otoro la
L a M otorola, notable radiorreceptor 

especial para instalación en autom óvi­
les, y  producto de la Galvin M fg. Co., 
se ofrece  en dos m odelos: el 88 y el 61, 
de seis y  de ocho tubos electrónicos. En 
ca ja  de 8 x 8 x 9 %  pulgadas se combi­
nan la unidad de fuerza y el grupo re­
ceptor. N o requiere pilas ni eliminado­
res de fuerza B. Am bos modelos son de 
tipo superheterodino, con gobierno au­
tom ático para el volumen. E l selector y 
el gobierno, en conveniente grupo, que­
dan en la columna de dirección. L a uni­
dad de fuerza y  el grupo receptor pue­
den quitarse sin necesidad de desconec­
tar los alambres. E l radiorreceptor se 
sum inistra completo, listo para inme­
diata instalación.

Falda C lobe  para Guardabarro
Las fa ldas para guardabarros, cons­

truidas por la Globe Machine & Stamp- 
ing Co., im parten a los automóviles de 
años pasados el aspecto de los moder­
nos de 1933. E l par de faldas para los 
guardabarros delanteros se ofrece  en 
los Estados Unidos por $2.50. Se insta­
lan con facilidad en los guardabarros 
de cualquier automóvil. Se suministran 
con acabado negro lustroso inoxidable. 
Actualm ente las hay para el Chevrolet 
de 1932, modelos F ord de 4 y  de 8 cilin­
dros y Plymouth de 1932 y  1933.

Lim a A m m c o  para A n illo  de Em bolo
Esta herram ienta sirve para limar 

anillos o segpneutos de émbolo en el 
mismo bloque de cilindros. La fabrica  
la Autom otive M aintenance M achinery 
Co. Reduce a la mitad e l trabajo  de 
a justar anillos. La herram ienta consta 
de un soporte que se asegura a un tor­
nillo de cabeza en la  culata del cilindro, 
o bien, en un tornillo mecánico. E l so­
porte lleva una placa guiadora angu­
lada, sobre la cual se sostiene la lima 
y corre la guía del anillo. E l soporte 
mantiene el anillo en correcta posición 
para exacta rebajam iento por la lima. 
E l portalim a está ranurado para su je­
tar la lima en tres posiciones conve­
nientes.
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N u evo  Engranaje Celeron para el Ford
La Continental Diamond Fibre Co. 

anuncia un nuevo engranaje Celeron 
proyectado para resolver el problema 
que se presenta cuando se afloja el en­
granaje de baquelita sólido del árbol de 
levas, empleado en los recientes model­
os de automóviles Ford. E l engranaje 
Celeron tiene en su centro una placa 
moldeada de aluminio fundido, la cual, 
además de evitar que se agranden los 
agujeros de los pernos, por el desgaste, 
sirve para refortalecer el engranaje 
completo. Este nuevo producto Celeron 
es para los modelos A  y B de marca 
Ford.

Com presores Portátiles

La Ingersoll-Rand Co. anuncia un 
nuevo y  com pleto surtido de compres­
ores portátiles especiales para pulveri­
zadores de pintura, que ofrece con 
motores eléctricos de 1/3 a 3 caballos 
de fu erza  y con motores de gasolina de 
enfriam iento por aire de 114 a 4. Los 
pulverizadores de pintura se ofrecen en 
modelos m onocilindricos y  bicilíndricos, 
con presiones hasta de 60 libras. Los 
nuevos com presores se caracterizan por 
facilidad de manejo, ligereza de peso y 
economía en funcionamiento.

Destorn illadores Stanley

El No. 222 es un firme destornillador 
ajustable construido especialmente pa­
ra  trabajos en automóviles. Tiene sólo 
4 pulgadas de longitud y puede guar­
darse en el bolsillo sin ningún inconve­
niente. Los mecánicos lo emplean para 
ajustar faroles delanteros, cam biar la 
lám ina de caucho de los limpiadores de 
parabrisa, desarmar e instalar depura­
dores (fe aire y numerosos otros traba­
jos . E l mango de madera dura lleva 
estrías para su m ejor empuñadura. El 
destornillador mismo es de form a rec­
tangular, de acero cementado, templado 
y  pulido.

C a to  W e ave r Especial para Ta lle r

L a W eaver M fg . Co. anuncia un nue­
vo modelo de gato para  taller de firme 
construcción y  peso liviano. Su mango 
plegadizo permite su fácil transporte 
en automóvil de auxilio y conveniente 
colocación debajo del vehículo para al­
zarlo con facilidad en lugares estre­
chos. Su escala de levantamiento es de 
414 a 17 pulgadas. Puede levantar has­
ta 3.000 libras. E n construcción gene­
ral. se parece a los otros gatos de mar­
ca Weaver.

Ensayadores de Encendido

Después de muchos meses de experi­
mentos y estudios, la United Am erican 
Bosch Corp. ofrece  dos rectificadores o 
ensayadores de encendido. Su valor 
práctico se halla en que pueden em­

plearse sin necesidad de quitar del ve­
hículo las piezas del encendido. El Con- 
dens-O-Scope se emplea para ensayar 
el estado de los condensadores con arro­
llamiento de mica o de papel, para sin­
cronizar los contactos del encendido y 
para averiguar si hay disipación en los 
circuitos eléctricos. El ensayador de 
bobina y  cable determina el estado de 
las bobinas y cables.

Cuando la herram ienta llega a este de­
ten, la rueda esm eriladora deja de to­
car el trabajo.

G obierno A u tom ático  Bendix para el 
Estrangu lador de A ire

Como grupo de repuesto para los ve­
hículos Chevrolet de 1932 y  1933, la 
Bendix-Strom berg Carburator Co. está 
ofreciendo el gobierno autom ático 
Strom berg para estrangulador de aire, 
el cual fu é  introducido, como equipo 
original de fábrica , en varios modelos 
de automóviles del año pasado. Insta­
lando este gobierno automático, se hace 
innecesaria la regulación manual y se 
asegura un arranque positivo bajo toda 
condición. M ientras se está girando el 
cigüeñal, el gobierno autom ático cierra 
e! estrangulador de aire. T an  pronto 
como el m otor se pone en movimiento, 
lo abre lo suficiente para perm itir un 
funcionam iento norm al. L a válvula del 
estrangulador no se abre del todo sino 
hasta que el m otor está funcionando a 
debida tem peratura. Con este gobierno 
autom ático se ofrece e l nuevo carbura­
dor Strom berg, el cual produce una re­
gulación autom ática sobre la velocidad 
lenta del motor.

Com presores de A ire  M an ley

L a M anley M fg. Co. anuncia un nue­
vo surtido de com presores de aire. Un 
importante rasgo mecánico de estos 
nuevos modelos es el descargador cen­
tr ífu go  de que van provisto. E l descar­
gador, en combinación con una válvula 
de escape, quita del cilindro la carga 
presente tan pronto como se para el 
com presor. E sta venta ja  permite 
arrancar después el com presor con fa ­
cilidad, pues éste está ya  descargado, 
lo que es, por otra parte, una protec­
ción para el m otor. Los nuevos com pre­
sores funcionan sin ruido, tienen lubri­
cación ba jo presión y  cigüeñal contra­
pesado.

Esm eriladora de A s ie n to  de Vá lvu la

El modelo C de esm eriladora de asien­
to de válvula, introducido últimamente 
por la Hall M fg. Co., es de precio eco­
nómico. Sirve igualmente para rectifi­
car asientos corrientes en bloques de 
hierro fundido o los mismos asientos de 
acero endurecido que se embuten en los 
bloques. Es un modelo muy exacto, de 
tipo concéntrico, en lugar de tipo ex ­
céntrico. Un detén micrométrico evita 
el indebido ensanchamiento del asiento.

Pitones de Lubricac ión  G raco

Los nuevos pitones Graco, a prueba 
de escape, especiales para conexiones 
Zerk, se emplean exclusivamente en los 
inyectores o pistolas de lubricación 
Graco, construidos por la Gray Co. Inc. 
Los nuevos pitones pueden adaptarse 
también a inyectores de otras marcas. 
El pitón Graco asegura una conexión 
herm ética, a prueba de escape o gotera, 
entre el inyector y  la conexión de lu­
bricación' del vehículo. Consta de un pe­
queño buzo hueco provisto de una taza 
de cuero en la base. El buzo, semejante 
a una aguja, se mete adentro del ex­
trem o de la conexión. A l funcionar ba­
jo  presión, form a lyi cierre secundario 
para la conexión. Gracias a su inser­
ción en este punto, se evita la salpica­
dura y  e l derroche de grasa. E l pitón 
completo se ofrece  por 50 centavos. El 
pitón con m alla para la grasa y  tubo 
para la adaptación a otros inyectores, 
$1. Adaptador, tipo de mango, con p i­
tón com pleto y  malla para la grasa, $2.

M illo n e s  Por Descartarse  del Servicio

Según inform ación  estadística, la 
duración prom edia del autom óvil en los 
Estados Unidos e Inglaterra es alrede­
dor de siete años. Sin embargo, un estu­
dio detenido de las m atrículas norte­
americanas, emprendido por la Chilton 
Company, a la cual está afiliada nues­
tra  revista, m uestra que, a fin de 1932, 
había en los Estados Unidos un total 
de 6.350.000 automóviles de más de siete 
años de servicio. Este total representa 
como el 25%  de la m atrícula nacional. 
Se asume que la crisis económ ica na­
cional ha obligado a muchos dueños a 
continuar sirviéndose de sus automó­
viles viejos. E sto es muy interesante, 
pues ha venido a dem ostrar que los 
automóviles, en general, son productos 
de construcción muchísima m ejor que 
la que se anticipaba ordinariam ente por 
los dueños. Cada año, a continuación 
de 1928, se han descartado en los Esta­
dos Unidos más de dos millones y  medio 
de automóviles viejos, a pesar de que la 
duración prom edia del vehículo se ha 
prolongado año tras año desde esa 
época. E l estudio de la Chilton Com­
pany muestra que las tres cuartas 
partes de los 24 millones de automóviles 
en el país llevan cuatro o más años de 
servicio. A  causa de la lim itación de 
ventas de autom óviles nuevos en 1930, 
1931 y  1932, han cundido mucho los 
vehículos viejos, que han de reeplazarse 
con nuevo dentro de poco. El mercado 
de renovación de automóviles es, por 
lo tanto, enorme en este país, y  lo mis­
mo puede decirse del extranjero.

IR E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Preguntas y Respuestas Sobre Problemas Mecánicos
Pregunta —  Un cliente de nosotros 

tiene un automóvil que, yendo a 80 o 35 
millas por hora, desarrolla un período 
de vibración, el cual desaparece después 
de pasada esa velocidad. Con motor 
funcionando a una velocidad correspon­
diente, se produce en él un remecimiento 
sensible. A lgunos mecánicos dicen que 
la falta se debe a algún defecto en el 
embrague. Quitado el embrague, el mo­
tor continuó vibrando. ¿E s posible que 
esta vibración se deba a desalineación 
del volante del m otor?

Respuesta— Es m uy posible que la 
falta anotada se deba a la desalineación 
del volante del m otor. Pero, antes de 
examinar el volante, conviene ver si los 
soportes del m otor están bien apretados. 
Luego, véase si el m ism o volante está 
debidamente apretado. E l paso siguien­
te es verificar el equilibrio del volante, 
para lo cual éste se coloca en un man­
dril, entre los centros de un torno me­
cánico. De no hacer un torno mecáni­
co, el mandril puede colocarse sobre dos 
barras agudas paralelas.

Un método para contrapesar el v o ­
lante es agregando peso al lado liviano, 
hasta que quede equilibrado. E l peso 
se agrega perforando y  luego roscando 
el agujero para atornillar en este último 
un tornillo provisto de arandelas. Des­
pués de equilibrado, el peso se retira y 
se pesa. Esto muestra la cantidad de 
metal que ha de quitarse del lado pesado 
del volante pará asegurar su correcto 
equilibrio.

Bueno es añadir que la  causa de esta 
vibración periódica suele también de­
berse al atascam iento de un anillo de 
émbolo. Por esta razón, conviene exa­
minar todos ios anillos.

• * *
Pregunta— ^Un m odelo de 1931, pro­

visto de rodamiento libre de ruedas, que 
lleva ya un recorrido de 21.000 millas, ha 
desarrollado un ruido sem ejante a sil­
bido, en el cambio de m archa, que se 
presenta tan pronto com o el automóvil 
pasa de 20 millas por hora. Colocando 
el vehículo en rodam iento libre de rue­
das, cesa el silbido tan pronto com o se 
suelta el acelerador. Tam bién se pre­
senta este silbido cuando el automóvil 
va corriendo cuesta abajo, en engranaje, 
pero desembragado. Tanto el embrague 
como el cambio de marcha aparecen 
estar en buen estado.

Respuesta —  N o cabe la menor duda 
de que el cambio de m archa es la causa

del ruido, en vista de que este se oye 
sólo cuando no se emplea e l rodam ien­
to libre de ruedas. Si no lo  es, entonces 
el ruido proviene del eje trasero. E xa­
mine el cambio de marcha, de nuevo y 
averigüe si tiene lubricante adecuado. 
Vea si los engranajes están desgastados, 
si los cojinetes están en buen estado y 
si el árbol principal y  el auxiliar están 
ladeados.

* 9
Pregunta —  Algunos mecánicos dicen 

que a continuación del esmerilado de 
válvulas aumenta el consumo de aceite. 
¿E s cierto ésto?

Respuesta —  Si los émbolos y  sus ani­
llos no están en buen estado, el esm e­
rilado de válvulas puede, en ciertos ca­
sos, provocar m ayor consumo de lubri­
cante. De estar en buen estado estas 
partes, el esm erilado de válvulas y  la 
lim pieza de hollín o carbón no tendrán 
efecto  sobre el aumento de consumo de 
aceite. Cuando las válvulas se esmerilan 
bien, sé aumenta la fuerza de vació en 
el m últiple de admisión, lo cual tiene la 
tendencia a aspirar una m ayor cantidad 
de aceite a través de los anillos de los 
émbolos.

9 * *

Pregunta —  Un automóvil de seis ci­
lindros de 1929 ha exigido tres cadenas 
de distribución y  dos juegos de engra­
najes de distribución, a pesar de que 
solo lleva un recorrido de 31.000 millas. 
¿P or qué se desgastan tan pronto las 
cadenas ?

Respuesta —  Partiendo de la base de 
que los engranajes estén en correcta 
alineación, verificada por instrumento a 
propósito, la causa del prem aturo des­
gaste de la  cadena se debe entonces a 
demasiado ju ego libre longitudinal en el 
cigüeñal o el árbol de levas. Exam ínen­
se los dos engranajes para ver  si están 
firmemente unidos a sus árboles.

* »
Pregunta —  Un modelo de 1927 ha ne­

cesitado seis condensadores en estos úl­
tim os seis meses, requiriendo uno cada 
dos o tres semanas. Se le han instalado 
nuevas bujías de encendido, contactos 
de distribuidor, rotor, distribuidor y  bu­
jes. L os-con tactos no se queman y  las 
otras piezas funcionan bien, pero los 
condensadores se arruinan en pocos días.

Respuesta —  L os condensadores g e ­
neralmente dan m uy poco que hacer en 
los modernos sistemas de encendido. Lo 
único que se nos ocurre es que la  fa lta

ha de deberse a algún defecto en el cir­
cuito, que perm ite el paso de la corrien­
te de alta tensión por el condensador. 
De estar en buen estado el alumbrado, 
recom endamos instalar una nueva bobi­
na, pues creem os que el prim ario conec­
tado a tierra ha de estar en contacto con 
el conductor de alta tensión, form ándo­
se asi un circuito corto. También cree­
m os que sería bueno tener una conexión 
a tierra independiente entre el distri­
buidor y el bastidor del chasis. Tam­
bién existe la posibilidad de que a causa 
de un intersticio excesivo entre los elec­
trodos de las bujías, la corriente recula 
por la bobina y destruye el condensador,

t *. ■*

Pregunta —  Tenemos un automóvil 
de 1929 que, al pararse, inunda el inte­
rior  con humo de combustible. No hay 
aberturas ni otros defectos en las aran­
delas de los m últiples. ¿A  qué se debe 
esta fa lta ?

Respuesta —  Una causa posible pue­
de ser el desgaste de los anillos de ém­
bolos. E n tal caso, los gases pasan por 
los anillos y  esta corriente obliga al hu­
mo en la caja del cigüeñal a escaparse 
por el respiradero de aceite, y  de aquí 
al interior del automóvil. Este defecto 
puede también provenir del atascamien­
to del sistema de escape.

* IK »
Pregunta —  Un automóvil, que lleva 

30.000 m illas de servicio, fa lla  en todos 
sus cilindros tan pronto com o pasa de 
50 m illas por hora. Se le han instalado 
nuevos émbolos, pasadores y  anillos. Se 
le ha examinado cuidadosamente el sis­
tem a de encendido. Se le ha colocado 
nuevos condensadores, bobinas y  distri­
buidor.

Respuesta —  El rápido movimiento de 
la agu ja del am perím etro quiere decir 
que hay alguna mala conexión en el 
circuito prim ario. Como la fa lta  se pre­
senta en las altas velocidades solamen­
te, se dificulta mucho indicar la fa lta  
precisa y  la causa que la provoca. R e­
comendamos que se examine con cuida­
do todo el sistem a eléctrico, sobre todo, 
las conexiones a tierra del acumulador, 
bobina y  distribuidor. Quizas sea nece­
sario hacer una nueva conexión a tierra 
para el distribuidor. Exam ínense tam ­
bién el interruptor y  las conexiones en 
todos los bornes. Si todos estos puntos 
están conform es, entonces la fa lta  ha de 
deberse al mismo alambrado. Talvez se 
encuentre desnudo o quebrado.
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Estudio Analítico de Vocablos Técnicos

Por L U I S  C H A V E Z

Red acto r  T é c n ic o  de E l A u to m ó v il A m e r ic an o

Tan variadas y  extraviadas son las 
designaciones que se están dando a im­
portantes piezas de vehículos automóvi­
les, a herram ientas y  a elementos me­
cánicos y  eléctricos, de uso corriente en 
talleres de reparación y  garajes, que ha 
llegado el momento de poner a ta jo  a la 
propagación  de esta malsana tendencia, 
la que de seguir desenfrenada en su 
marcha, ha de term inar indudablemente 
en una confusión insoportable en el len­
gua je  técnico.

Actualmente en España, en la A rgen ­
tina y  en todos los otros países ibero­
am ericanos, se usan por escrito ciertos 
térm inos bastardos y  plebeyos, que ja ­
más debieron ponerse en letras de molde, 
sino haber quedado en los rincones os­
curos de los talleres grasientos donde 
se originaran en la mente de mecánicos 
ignorantes del vocabulario técnico de su 
profesión.

L a  confusión que actualmente existe 
en la term inología técnica de la indus­
tria autom otriz se debe no sólo a aque­
llos mecánicos que, por fa lta  de conoci­
miento de los vocablos correctos, se ven 
obligados a inventar nombres absurdos 
a las piezas, materiales y  herramientas 
con que trabajan , sino también, y  muy 
en particular, a los traductores incom ­
petentes de que los fabricantes se sirven 
para la preparación de sus anuncios, 
catálogos, manuales y  otros im presos en 
español.

M ientras el fabricante deje de preocu­
parse atentamente de la calidad de sus 
impresos en español, m ientras continúe 
ba jo la errónea im presión de que el tra ­
ba jo de interpretación puede hacerlo 
correctam ente cualquier traductor de los 
muchos que hay siem pre dispuestos a 
ejecutarlo a un precio muy barato, pro­
seguirán de mal en peor la confusión del 
lenguaje técnico, la violación de reglas 
gram aticales y la degeneración del es­
tilo literario.

E l negocio en general se halla en es­
tos momentos y  se verá  por tiempo in­
definido, ba jo  influencias poderosas que 
tienden a dificultar grandemente su pro­
greso. A  la competencia cada día más 
sensible que se presenta en todo mer­
cado, ha de agregarse el estado eco­
nómico nacional, que en todas partes es 
alarmante, y  otros factores diversos que 
imponen sobre los fabricantes y comer­
ciantes la obligación im prescindible de 
prestar m inuciosa atención a todo de­
talle que de manera directa o indirecta 
venga a fa c ilita r  la expansión de sus 
operaciones.

Partiendo de la base indiscutible de 
que los productos de la industria auto­
motriz se venden al elemento más culto 
y  pudiente y  no a la  gentuza ignorante 
y  desvalida, será entonces cosa muy na­
tural, cosa muy en consonancia con el 
carácter del negocio, el que nos preocu­
pemos atentamente de refinar el len­
guaje que hemos de emplear en catálo­
gos, anuncios e im presos en general.

Si no existiera el deber intelectual de 
propender a la conservación inviolable 
de la pureza de nuestra lengua materna, 
en beneficio de la  lucidez del pensamien­
to  y  del progreso m ental de los pue­
blos iberoam ericanos, la sola considera­
ción m aterial, en lo que atañe a los 
intereses comerciales, sería entonces 
válido pretexto para activar el cultivo 
del clásico lenguaje como factor  de in- 
fiuencia incalculable sobre el desarrollo 
de los negocios, pues ¿acaso un catálogo 
escrito con toda claridad y  corrección 
no tiene más fu erza  anunciadora y  más 
dinámica atracción al entendimiento del 
hombre culto, que otro escrito a troche 
y moche en un estilo degenerado por ex ­
presiones plebeyas, designaciones inco­
rrectas y modismos disonantes?

M ientras más castizo es el lenguaje 
empleado en anuncios, catálogos y  otros 
impresos, m ayor es el valor de los mis­

El naevo Kdán de la serie Terraplene de seis cilindros grande, con yentílación 
adoptada para todos los Hudson y Essex
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mos como elementos de propaganda co­
mercial. La introducción de modismos 
locales, que no están sancionados por ei 
buen hablar, le jos de im partir a la  idea 
una expresión más lúcida, gallarda e 
impresionante, no hace más que viciar el 
sentido, corrom piéndolo en fon do y  en 
forma,

P or  varias generaciones, el mundo de 
habla castellana ha aceptado el Diccio­
nario de la  Lengua Española de la  Real 
Academ ia Española de M adrid, como 
la autoridad final y  suprema en lo con­
cerniente a nuestro idioma. S i bien es 
cierto que esta obra monumental no es 
enteramente completa en voces técnicas 
relativas a industrias de reciente de­
sarrollo, como las son la  autom otriz, la 
radiotelefonía y  otras, no por esta defi­
ciencia deja de contener una abundan­
cia  extraordinaria de vocablos científi­
cos, industriales y  com erciales de 
frecuente uso en nuestras variadas ac­
tividades modernas, que hemos de acep­
tar ineondicionalmente en el sentido que 
se le ha prescrito para su correcto uso.

E s corrom per el idioma el emplear 
un vocablo extraño en lugar de la  pala­
bra castiza, que está explícitam ente de­
finida en el D iccionario. E n realidad, si 
no fu era  p or  este bendito Diccionario, 
salvador de nuestro lenguaje, los escri­
tores de pacotilla habrían ya  convertido 
en jerigonza diabólica la lengua clara 
y  melífiua de Cervantes. E l Diccionario 
de la Real Academ ia Española es el 
baluarte del idioma castizo.

Afortunadam ente, los numerosos 
anuncios, catálogos y  otros im presos es­
critos en correcto lenguaje, que desde 
hace tiempo se han vendió empleando en 
el comercio iberoamericano, han tenido 
la buena influencia de educar al público 
en general, im partiéndole conocimiento 
de los vocablos técnicos correctos de uso 
más frecuente.

Que al neum ático se le llame llanta 
en un lugar, gom a en otro y  caucho 
en un tercero, no quiere decir que lo 
designación correcta sea desconocida por 
parte de aquella gente que se vale de 
los térm inos disparatados. No se trata 
de ignorancia, sino más bien de mala 
costumbre.

Asignando el moderado calificativo de 
pretencioso al traductor o escritor que 
corrom pe, a diestra y  siniestra, el idio­
m a castizo y  dando el carácter de vícti­
mas inocentes a los fabricantes y  co­
m erciantes que se de jan  vender gatos 
por liebres, pasemos ahora a  analizar 
algunos de los términos técnicos erró­
neos que se usan actualmente en  el co­
m ercio y  la industria de los automóviles 
y  sus anexos.

E n el presente estudio seguirem os el 
método de indicar, en prim er lugar, el 
nombre correcto o castizo del ob jeto y 
la definición que le da el Diccionario.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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A continuación anotarem os las desig­
naciones erróneas, que se emplean en 
lugar del nombre correcto y lo que ellas 
verdaderamente significan, según la au­
toridad del D iccionario, cuando sus 
definiciones se comprendan también en 
el léxico de nuestro idioma.

“ A U TO M O VIL. (D e auto, 2° art., y 
móvil.) ad j. Que se mueve por sí mismo. 
Aplicase principalm ente a los carruajes 
de motor mecánico. (U sase también 
como substantivo m asculino.)”

A  pesar de que la  definición del D ic­
cionario no puede ser más clara y  pre­
cisa, muchos escritores persisten en em­
plear en su lugar, las palabras coche, 
carro y auto.

¿Que definición da el D iccionario a es­
tas tres palabras?

“ COCHE. (D el turco, cachi, carrua­
je.) m. Carruaje de cuatro ruedas, con 
uiia caja, dentro de la cual hay asien­
tos para dos o más person as.. . ”  Se ob­
servará que en esta definición no se in­
dica específicamente qué clase de fu er­
za se emplea para su movimiento, pero 
este punto se aclara con la definición de 
la palabra cochero: “ E l qué tiene por 
oficio gobernar los caballos o  muías que 
tiran del coche” .

“ CARRO. (D el latín, carrus.) Carrua­
je de dos ruedas, con lanza o  varas pa­
ra enganchar el tiro , y  cuya armazón 
consiste en un bastidor con listones o 
cuerdas para sostener la carga, y  va­
rales o tablas en los costados, y  a veces 
en los frentes, para su jetarla.”  Tam po­
co se especifica aquí claram ente qué 
fuerza se emplea para su tiro o  m ovi­
miento, pero en las definiciones de ca­
rretón y carrom ato se aclara este pun­
to. “ C A RRE TO N , m. Carro pequeño, a 
modo de un ca jón  abierto, que tiene dos 
ruedas y que puede ser arrastrado por 
una caballería. Tam bién los hay de cua­
tro ruedas para ser llevados por dos 
caballerías.”  “ C A R R O M A T O , m. Ca­
rro con dos varas para enganchar una 
caballería o más en reata, y  que suele 
tener bolsas de cuerda para recibir la 
carga, y un toldo de lienzo y  cañas.”

{Continuará en el próxim o num ero)

La Tensión de los Resortes
(ConímMocíóíi de Id-página 15)

una pieza sem ejante pueda resistir tan­
to trabajo durante tanto tiempo.

La pérdida de la elasticidad o ten­
sión resulta en pérdida de fuerza mo­
triz. E l motor se recaliente con exceso 
y produce explosiones en las velocida­
des superiores, a consecuencia de que el 
resorte no puede su jetar el rodillo del 
levantaválvula bien apretado contra la 
leva. Cuando la válvula no sigue exac­
tamente el contorno de la  leva, se desa­
rregla la regulación del sistema de vál­

E1 nueT o sedán  de rep a rto  E ssex . a p re c io  de lista  de Í345

vulas. E l resultado de esto se presenta 
en la  simultánea apertura de dos vál­
vulas, lo que interrumpe seriamente la 
distribución de la  mezcla de com busti­
ble, causando explosiones por el escape.

La pérdida de la tensión del resorte 
de la válvula provoca también daño a 
la misma válvula, a causa de que ésta 
no queda bien apretada en su asiento 
durante un tiem po suficiente para per­
m itir que se en fríe  su cabeza. L a vál­
vula recalentada con exceso provoca en­
cendido prem aturo, ruido y  otros defec­
tos durante el funcionamiento.

Los resortes de las válvulas están 
también su jetos a otra fa lta , que se lla­
ma “ olea je”  o rebote. Esto se debe a la 
v ibración  que se introduce en el resor­
te. L a acción que se produce es, hasta 
cierto punto, m isteriosa, pues sucede 
durante la compresión y  soltura repen­
tina que recibe de la leva. E sto puede 
com prenderse m ejor cuando los dos 
movim ientos se estudian separadamente 
el uno del otro. *

Por ejem plo, apriétese bien el extre­
mo de un resorte en un tornillo mecá­
nico, y  tírese con la mano del extremo 
libre. Se observará que al soltarlo re­
pentinamente e l resorte vibrará por un 
instante. E sta es precisamente la v ibra­
ción  que provoca el “ oleaje”  o i'ebote 
del resorte. L a única diferencia es que 
cuando el resorte está en el m otor, la 
vibración ocurre cuando es comprimido 
y  soltado súbitamente por la leva.

E sta vibración  se produce a ciertas 
velocidades, pues el resorte tiene, como 
el péndulo, un período natural de vi­
bración. Por consecuencia, a estas velo­
cidades criticas, se une a la  natural vi­
bración del resorte la fuerza que recibe 
de la leva y  el efecto queda así grande­
mente acentuado.

E l “ oleaje”  o rebote del resorte pro­
duce explosión por el escape a causa de 
la retardación en abrirse y  cerrarse de 
las válvulas. Del golpeteo de las válvu­
las sobre sus asientos resulta, por su­
puesto, un ruido continuo. Finalmente 
se queman las válvulas y  sus asientos a 
causa del escape del gas caliente por el 
intersticio de cada rebote de válvula. El

completo mecanismo valvular sufre asi 
rápido desgaste.

A l instalar nuevos resortes de vá l­
vulas se recomienda equilibrar muy 
bien su tensión. Cada resorte debe e jer­
cer la  misma presión al estar com pri­
mido a un grado dado de su longitud. 
La variación en compresión, en lo to­
cante a longitud, no debe, en ningún 
caso pasar de 1/16 de pulgada. Los ex­
trem os del resorte deben esm erilarse a 
escuadra con la línea central de la espi­
ra, para evitar que el resorte se ladee 
después de instalado. E l resorte com­
pleto debe quedar concéntrico con su 
línea central.

Las características de los resortes de 
válvulas varían mucho. Adem ás se di­
ferencias en form a, tamaño y  método 
de arrolam iento, la tensión del resorte 
varia según el tipo de m otor en que se 
emplea. Dos modelos de conocidos auto­
móviles. de los cuales hay muchos en 
circulación, nos servirán para ilustrar 
estos puntos. Estos dos modelos nece­
sitan resortes dobles. Las característi­
cas de la fábrica  del prim ero de estos 
modelos indican una presión de 86-95 
libras para el resorte de afuera, al ha­
llarse com prim ido a una longitud de
1 19/32 pulgada. Para el segundo mo­
delo, la presión es de 79 libras al que­
dar com prim ido a una longitud de
2 11/64 pulgadas. E l resorte de adentro 
del prim er modelo ha de tener presión 
de 52-59 libras al com prim irse a una 
longitud de 1% pulgada. El resorte de 
adentro del segundo modelo debe sólo- 
tener una presión de 4 3/4 -5  libras al 
com prim irse a una longitud de 1 3 /4  
pulgada.

En la mayor parte de los casos, la 
exactitud de la medida empleada por el 
fabricante es admirable. Obsérvese que 
en las características arriba anotadas 
se sigue como práctica corriente el me­
dir las unidades en 1/64 de pulgada y 
también en fracciones de libra. La ten­
sión del resorte requerida regula, a me­
nudo, la cantidad de variación que se 
permite. Estas variaciones, sin embar­
go, se mantienen dentro de lim ites muy 
estrechos.

Mayo, 1933 21
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CÁRÁCTERISTICAS
MECAHICAS

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Precies Oe ¡&ta a! ̂ elle. 
con entrega &iia fabrica

A ruedas 
ea  la  ruedas

ruedas

A D U E V I A C I O N É S  :

I—Largo total 
j _ S e d á a  de 3  paa. 
t t — ^edfin do 7  pas, 
iS — Am plificador de freuo u l va c ío  
t t — So ap lica  al Std, 7 .0 0  x  13 en el 

Custom 
a -P -— D e dos placas 
A - L l t e — A n too lite  
U & B ^ B o r g  &  Usck 
B r - L — Brow Q'Lipe 
C&K/—L e ra  y  palanca 
c i l m — Clloiax
C o l a — Columbia 
D — Dual
D - R — Deloo-Recny 
D * L — D etroit Lu brica  tor 
D e t ^ D e t r o I t  Gear 
Q . j ^ ^ A c c i ó D  m ecánica directa 
E l x - D S —>Fr. ex t . ea  árbo l traos 
C x - F w — F r . ex t . en 4  ruerlas 
E x - R w — F r . ext. en rué. tr.
F — Flotante ISJe 
F i r — Flotante 
G e n i— Gcimuer 
H y d — IlydráuU co 
I n - F r v — F r. Int. en 
l A - F & R — Interiores

delanteras y  traseras 
l n * R w — Interiores en las 

traseros 
I.yC O — Lycojuing:
M — M eU l 
M  e c^ M e c lia n ic s  
M - D — D isco  m últiple 
^ . B _ K o r t h  Bast 
P f - P — Ne>f P rocess G ear Co.
O w n — P ropio 
O p  c-^—O pclona l 
P r e — P rcst-0*LU e 
P a m p — Bomba 
R o e — R ockíord  
R a a — RoBsell 
S a g :— Sagluaw 
S a l t 9 — Salisbury 
S - P — D e una placa 
S t r o — Strom berg 
T h  ̂ ^ T h e  rm oid 
T i m — TlmKen 
U n  1 V .— U n ive rea l 
C l n l - P r — U niversal Products Co. 
V a c — V a cío  o  osp lracidn  
W - C — W arner Corp.
W - G — W arner (lear 
W d á R — ^Tornillo s in  fia y 

rod illo  dentado 
W A S — T orn illo  sin  fin y  sector 
W A W — T orn illo  sin  Bn r  

rueda
W a r — W arner Corp.
W iU — Willard

MODELO 
Y MARCA

Distan­
cia entre 
Im  ejes

i

P e »

:s
s

No. de cilindres' 
diimetre interior ;  
ea n en  de embolo

8«8
fS
s

B
'O.'-.

•e<j

l í

CilirtdrUi

U
¿

luburn.................... *'8-101" 127 3.23 17x5.50 3675 1336.8 -yco., , . 8 3x4?í 76x121 28.80 268.6 i g l
Aubirm.................. “ 8-101*’ 136 5.40 17x6.00 .yco___ 8 3x4H 73x121 28.80 263.3 4 g |

3 Auburn...................“8-105” 127 3.23 17x6.00 3963 1793.8 zyw___ 8 3x4H 73x121 23.80 238.3 b u l
4 tuburn.................. “ 12-161” 133 3.38 17x6.00 4466 2026.2 -yco___ 2 3Hx4H

i i h U Í
79x108 46.88 391.1 l i l i

5 Auburn.......................12-165 133 3.38 17x6.50 4370 2208.9 -yco— 2 79x108 46.88 391.1 5i;>
3.36 iBoKk......................“ 33-50" 119 3.02 3.00/17 ............ )w n .. . . 8 75x108 27.61 230.4

7 ;Buick..................... “ 33-60” 127 3.23 8.50/17 ............ >WI1. . . . 8 3héx4H 78x118 30.02 272.6 4.0 fe
8 ¡Buick..................... “ 33-80” 130 3.30 7.00/17 ............ )w n .. . . 8 34*x5 84x127 36.12 344.8 b « l
9 IBukk.................  "33-90" 138 3.51 7.00/17 .......... )WD. .. 8 35*x5 84x127 35.12 344.8 b > l

10 CadilUx-L>SaII«.355-CX-V8 130-136 3.30-3,46 7.00x17 Iw u .. . 8 3Hx4>4íi 86x125 33.46 353.0 63 1
11 l€.il¡ll*c..........“ 3S5-C"V-8 134-140 3.40-3.56 7.00x17 5Í65' 2342.'7 )w u .. .. 8 3 H x 4 % 86x126 36.45 353,0 I !  1
12 iCadiIJic ...."3 T 0 -C ” V 12 134-140 3.40-3-53 7.50x17 6646 2516.0 Ilwii.. .  . 12 3Hx4 79x102 46.88 368.0 S.11
13 ;C dilU c........"45^ C ’'V -16 143-149 3.63-3-78 7,60/17 6936 2692.0 Twu.. . . 13 3x4 76x102 57.60 452.0 ’ l  1
14 Ohavrolet....................."CC” 107 2.72 17x6.25 )w n .. . . 6 34ftx3H 84x89 26.3 180.9 21 1
16 IChevxoluI.................. “ CA” 110 2.79 6.25/18 )wn .. 6 34*x4 84x102 26.3 206.8 3.1 1
16 Chry.ler..................... - “ Six” 189I|sl 4.80 17x6.50 3Í9Ó Í446!9' )w u .. . . G3 !íx4 H 83*114 25.35 223.9 3 l|
17 Ihryticr.. “ Royil 8” 192>sÍ 4.88 17x6.00 3630 1301.1 )w n .. . . 8 3H *4H 83x106 33.80 273.8 40 1
18 IChryxJer. ."Im p’ l Cust- 8', 7.60/17 5390 2444.8 )w n___ 8 3Hx5 89x127 36.20 384.8 9.111
19 Ohryxler. .“ Std. Impvrul 8” 196Ü5 ' 4 J 8 6.50/17 3916 1775.7 Own___ 8 3H x4H 83x114 33.80 298.6 401
20 rgniínental.. Buuron 102 2.59 17x6.25 2090 943.0 Own.. . 4 SHx4 86x102 18.22 143.1 2.9 1
21 Continental ............ Flyer 107 2.72 17x5.25 2200 997.9 Own... 6 3x4 73*102 21.60 189.6 2 3 ]
22 Continental.................Ace 114 2.90 17x5.50 3200 1451.4 Owu... 3 3Hx4 86x102 27,34 214.7 3 i j
23 Zori............................... L-29 I37H 3.49 18x7.00 4620 2093.5 Lyco___ 8 3H *4H 83x114 33.80 298.6 40 1
24 Ounninibain.................. V-9 132-142 3.36-3.61 19/7.00 4600 2086.6 Owu.. . . 3 3Hx5 99x127 48.05 471,0 7.a
26 Oe Soto. “ Std. Cuat. SD” IS4‘ ^ | 4.70 17x5.SOtt 3120 1415.2 Own.. . . 0 3H *4H 83x111 26.35 217.7 3.6Í
21. IDedge Broi.........  “ 6-DP” 111 2.80 3.00x13 2705 1226.0 O wn.. . . 6 3Hx4H 79x111 23.44 201.3 3 l l
27 tDodge Broa.......... “ 8-DO" 122 3.10 6.50x17 3646 1658.2 Own___ 8 3Hx4H 83x108 33.80 282.1 40 1
28 Ouetanbari.............. “ Si. 8” 142H 3.62 31x6-75 4660 2063-8 Own___ 8 3Hx4H 96x121 45.00 420.0 6.9
29 Oueaenberg.............. “ St. 8” 163H 3.91 11x6-76 4626 2097.7 Own___ 8 3Hx4H 96x121 46.00 420.0 9.9
30 Du Pont..........................“ G " 141 3.59 3,60/20 O wn.. . . 8 3Hx4H 86x114 36.46 822.0 5.9
31 Eesex Teriapkine-Autoplino 

íEieex Tacraplane-Aotopl’o
106 2.69 17x6.25 O wn.. 6 2;sí.x4H 75x121 20.7 193.1 3li|

32 113 2.87 13x6.00 Own . 8 2% x4H
i H ' .i i í

78x114 27.62 244.0 40
33 F o r d ................................“ 4" 112 2.84 5.50/17 O wn.. . 4 99x108 24.03 200.6 3 .9 I
8' Ford..................................“ 8” 112 2.84 5.50/17 '2675' ' m i ' . b ' Own___ 6 78x95 30.00 221.0 3.«|
36 tFrinklin............“ OlviU|Me”

FrenkUo SuMrcbrged Alr'n 
FreriklÍD.. ,  uuperHierged 12

118 3.00 6.00/17 3320 1642.0 O wn.. . 6 3H*46| 69x121 29.40 274.0 4.41
36 132 8.36 3.60/19 4220 1914.2 Owu___ 6 3Hx4H 89x121 29.40 274.0 1.0
37 144 • 3.63 7,60/17 OWM___ 12 3!¿x4 83x102 50.70 398.0 9.9
3: Griheoi...............“ Std. Six 1S5{ 4.70 17x6.50 3265' 'Í48Í'Ó Own .. 6 3H *4H 83x114 25.35 224.0 3.B
39 G ra h am .... “ Std. Eighl”  

Graham. . “ Cuatom Eigbl”
191f 4.86 17x6.00 3600 1587.6 Own .. 8 3Hx4 79x102 81.26 245.4 49

10 195| 4.95 17x8.00 3695 1675.9 O wn... 8 3Hx4 79x102 31.26 246.4 1.9
41 IHudson..............“ S im a  6”

ÍHudaon_____ . "Eight”
113 2.87 17x5.50 Own .. 6 2'hcx45í 75x121 20.7 193 0 3.3

42 119&I32 3.02A3.35 17x6.00 Own .. 8 3x4H 76x114 28.80 264.4 411
43 Hupmobüe.................."321” 121 3.07 17x6.00 3290' Í492!3 Own . 6 3H.X4H 86x103 27.34 328.1 3.J

Hapmobllé................. “ 322” 122 3.10 17x6.00 3650 1355.6 Own . 8 Ix iH 76x118 28.80 261.5 1.9
4., Huprnabila.............  “ 326” 136 3.20 17*6.50 3846 1743.9 Own.. 8 3Hx4H 81x121 32.61 303.2 1.9
40 Lincoln . . .  . “ V12-145” 145 3.08 18x7.50 6790 2626.3 O w n ... 12 3Hx4H 83x114 50.70 448.0 7.31̂
47 Lincoln.......... “ V12-136” 136 3.45 18x7.00 6270 2390.4 Own. 12 3x4H 76x114 43.20 381.7 5.9 I
48 ' Marcnon..................- • “ 16' 146 3.68 7.00/18 6360 2431.2 O wn... 16 3Hx4 79x102 82.50 490.8 S.ll,
49 Naoh........................“ 1120" 116 2.95 5.60x17 3125 1417.4 Own .. 6 3Hx4H 83x111 25.35 217.7 3.9 '
SO Nash........................“ 1130" 116 2.95 5.60/17 3200 1451.4 OwD.. 8 3<4H 76x111 28.80 247.4 19 '
51 N a sh .................... "1170” 121 3.07 6.60x13 3400 1642.2 Own . 8 Sx4A| 76x111 28.80 247.4 1.9
62 Nash.................... “ 1180” 126 3.25 6.50x17 3870 1755.4 Own . 8 3H*4H 79x108 31.25 260.8 l.i:
63 Nash........................“ 1190" 133 & 142 3.38A3.6! 7.00x18 4360 1975.3 Own 8 3H x4H 85x114 33.46 322.0 99
64 OIdsmobila.............“ F-33” l is 2.92 6.60x17 Own .. 6 3H *4H 85x105 27.34 221.4 3.9
65 OIdsmobíla..............."L-33” 119 3.02 3.00x17 Own 8 3x4H 70x103 28.80 240.3 3.0
66 IPackard 8............... “ 1001" 127H 3.26 17x7.00 4336' 'Í966Í2 Own 8 35ii5 81x127 32.50 320.0 í.íl
67 tPackard 8 ...............“ 1002" 136 3.46 17x7.00 4S90 2081-9 Own 8 35t«x5 81x127 32.50 320.0 s.n
58 IPackard Supa 8 .. , “ M03' 136 3.43 17x7.00 4816 2183.9 Own .. 8 3Hx5 89x127 39.20 384.8 6.9

59 ttPackard Super 8 .“ 1004’ 142 3.61 17x7.00 4936 2252.0 Own . 8 3Hx5 89x127 39.20 384.8 9.9
60 tPackard Twaiva . “ 1005’ 142 3.31 17x7.60 6385 2442.5 Own . 12 3Ifix4 87x102 63.72 446.5 79
01 ttPackard Twaivo "lOOO; 147 3.73 17x7.50 5300 2540.1 Own 12 3’ ix 4 87x102 68.72 445.5 7.1
62 Pierca-Arrow........... '*1242' 137 A  142 3.48 A  3.61 7.50*17 Own .. 12 3Hx4 89x102 58.80 432.0 7.S
63 Piarca-Anow. - ........“ 1247* 147 & 142 3.73 A  3.61 7.50x17 Own. . . 12 3Hx4 89x102 58.80 462.0 7.6
64 Piorce-Arraw........... “ 1236* 136 A  139 3.45 A  3.53 7.00x17 Own .. 12 83x102 64.68 429.0 7.»
65 Píerce-Arrow..............“ 836* 136 A 139 3.45 A  3.53 7.00x17 Own. g 5 H t4 íí 89x121 39.20 366.0 9.91
60 PlymouUi..................... “ PC” 1741*5 4.42 5.25x17 2590 ÍÍ74Í8 O w n ... f 3Hx4>i 79x105 23.44 189.8 3.11
67 tPonItac......................."601’ 115 2.92 5.50x17 O w n ... í 35*i3H 81x89 32.6 223.4 3.(7
08 Reo.......... *'S-Flying Cloud’ 117 2.97 6.00/17 O wn... 3Hx5 85x127 27,34 268.0 t i
09 Roo...............“ Royala N-33' 131 3.33 5.60/18 O wn... f 3Hx6 86x127 36.43 368.0 i i
70 R e a .. . .  “ Royale Cuatoma’ 136 3.43 3.60/18 O wn... f 3H*6 86x127 36.46 368.0 9.6
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Bank o f Detroit, 
dentro de poco, a 
adicional 30%  de

Los Bancos de D etroit Pagan 40%
A  mediados de abril se empezó la 

solución de la crisis bancaria de De­
troit, cuando se anunció que el banco 
recientemente organizado, el National
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estaba por pagar, 
sus depositarios, un 
los fondos retenidos 

en los bancos F irst N ational y  Guar­
dian, que fueron cerrados en ese tiempo. 
Este pago es uno adicional al de 10% 
hecho previamente, lo  que com pleta una 
devolución de 40%  a los depositarios. 
La organización del N ational Bank o f 
D etroit fu é  anunciada a fines de marzo. 
La Reconstruction Finanee Corpora-

i?

tion, agencia fiscal, y la General Motors 
Corp. subscribieron ju n tas la suma de 
$25.000.000 de capital para el nuevo 
banco. E n la organización final del 
nuevo banco se vió que numerosas 
firmas de D etroit habían comprado 
acciones de la nueva institución, de la 
General M otors, y que entre los direc­
tores del N ational Bank o f  Detroit 
figuraban A . P . Sloan, Jr., presidente 
de la  General M otors, y W alter P.
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H yd..
H y d ..
H yd..
H y d ..
H yd..
D-M .
D -M ,.
D-M ..
D-M ..
D-M ..
D -M II
D-MfS
D -M H
D -M -.
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M .-
D -M ..
D -M li
D-MH
D-M§!
D-MfS
D-MJI
D-M5I
D -M ..
D -M ..
D -M ..
D -M ..
H y d .,
D -M ..
H y d ..
H y d ..
^ d . .
H yd..
D-M ..
D -M ..
D -M ..
D -M .
D-M .
D-M .
H yd..
H yd..
D-M.
D-M

£
•3

n-Fw...
lu-Fw. . 
.n-Fw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
lii-1'iH, 
lu-FAR. 
[n -F iR . 
[D-F4R. 
n-Rw ... 
In-Rw.. 
n-Rw .. 

In-Rw .. 
In-FáOl. 
In-F&H. 
E x-D S.. 
E í-D S ., 
Ex-D S.. 
E i-D S .. 
[n-Fw... 
In-Fw... 
ta-Fw.. 
Iii-Hw... 
Iii-F' 
E x-D S.. 
I'a-DS.. 
E x-D S.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS... 
Ex-DS. . 
In-Fw... 
iu-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
E1 -D 8 . . 
Ex-DS.. 
Ex-D S. 
líx-DS... 
Ex-DS . 
Ex-DS.. 
[n-Pw,. 
in-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Pw,. 
Iu-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Pw.. 
In-Fw.. 
,In-Fw.. 
Iu-Fw.. 
In-Pw., 
[u-Pw.. 
In-Fw.. 
In-Fw,. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw,. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw,. 
In-F». 
In-Fw,. 
In-Fw,. 
Ex-DS.. 
In-Fw.. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
Ex-DS 
Ex-DS. 
In-Fw. 
In-Pw..

i i

Mecaniamo
da

direceiOo

C ol... Tosa.. 0
C ol... loas.. C
C o l... toaa,. C
C o l... loan.. C
Col. toaa.. C
Own.. - V
Own.. 3*b. . .  V
Own.. 3ag... f
Own. 5«k. . .  V
O wu.. O wn.. V
O wn.. 3ag... '
O w n.. Sag ... T
Own. Sag ... 7
Own. Own 7
O wn.. )w n .. '
Own O w n.. '
O wn.. >wn ’
O wn.. je m .. ’
O wn,. 3em .. '
N -P ... J a c .. ’
N -P ... J a c ..
S a l. .. Itoae.. 1
C o l... lo in . .
'n ni... Ilow .. 1
O wn.. Own,.
O wu,. Own..
O wn.. Gam..
C ol. . . Itoaa.. (
C o l... Roas.. '
C o l . .. Roaa.. (
O w n.. G o n ..
O wn.. G om ..
O wn.. Gem..
O wn., Gam,.

ÜWII.. G em ..

Spica, RcWss
Spicer. R on .,
Spicer. R068. .
Own... Gem..
O wn,. G em ..
Own. Rosa..
Üwii.. Gem..
O wn.. Gem..
D m ... Own,.
'Tim... Own,,
S n l... Rom . .
O wn.. llOM..
O wn.. R o a ..
O wn.. Ro m ,.
O wn., G em ..
Own.. Gem..
O wn.. Sag.,.
O wn.. Bag...

. O wn.. Own..

. O wn.. O wn.,

. Own.. O w n..

. O wn.. O w n,,

. O wn,. G em ..

. Own.. G em ..
. O wn.. Roes..
. Own. Ftoéfl..
. Own.. Elou..
. Own. Roas..
, Own. OwD..
. Own. Sag...
. Own. Ross.,
. Own. Rom ..
. Own. Rom ..
. Owu. Rosa..
. Own. Rom , .
. Own. FtOM..
. Own. Rom ,.
. Own. Rom . .
. Own. Rose..
. Own. Rosa..
• Sal... Oem..
. Tim.. Gem,.

Own Sag..
. Own Gem..

I4 R ...
;4 R . . .

W 48...

W 4 R .. 
W 4R ... 
C 4 L ... 
C 4 L ... 
C 4 L ... 
C 4 L ...  
W 4S... 
W 4S... 
CdtL... 
C 4 L ...  
C 4 L ...  
C 4 L ... 
C 4 L ... 
C 4 L ... 
C 4 L ... 
C 4 L ... 
C 4 L ... 
C 4 L ... 
W 4R . 
W 4R . 
W 4S.. 
W 48..

10
11
12
13
14 
16 
16
17
18
19
20 
21 
22
23
24 
26 
26
27
28
29
30 
31*
32
33
34 
26
36
37
38
39
40
41
42
43
44 
46
46
47
48 
40 
60 
61 
62
63
64 
56 
66
67
68 
69 
60 
61 
62
63
64 
66 
06
07
08
69
70
71
72
73
74
76 
70
77
78
79 
SO 
81

Chrysler, je fe  de la  organización Chrys­
ler. El pago de 40%  a los depositarios 
de los bancos cerrados representa el 
capital líquido que estas instituciones 
tenian en ese momento a la disposición 
de sus depositarios. E l pago del saldo 
se efectuará después de la  liquidación 
de sus valores en bienes raíces, etc., lo 
cual, sin duda alguna, tom ará algún 
tiempo. La crisis bancaria de Detroit, 
que estalló el 14 de febrero, resultó

Mayo, 1933

más tarde en la paralización tota l de 
todas las operaciones bancarias nacio­
nales, por decreto del presidente Roose- 
velt, al día siguiente a ascensión oficial 
a la presidencia, el 4 de marzo.

Autom óviles Com erciales Essex
Los representantes del Essex Terra- 

plane de seis cilindros están ya  recibien­

do carrocerías comerciales especiales 
para instalación en el chasis de media 
tonelada de esta marca. Las nuevas 
carrocerías comerciales se ofrecen  a los 
precios de lista siguientes, entrega en 
fáb rica :
Sedán de reparto .................................?545
Estilo cerrado c o r r ie n t e .....................530
Carrocería “ pickup”  .........................  440
Chasis solo ^ . 315

? 3Ayuntamiento de Madrid



PRECIOS y  
ESTILOS de 
CARROCERIA

v\ \

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS

Precios de lista a! 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . .

PAB. C A R R O C E R IA  PRBOIO 

A U B U R N
“ 8-101”

( 1 2 7  I n . — S .2 S  m .  W .  B . )  
2 -p Coupe *746
6 -p Brougbfim 796
6 -|i Sedan 845
4-n Cabrlolet 696
5-P l ’ üueton Sedan 946 

( I S O  I n . — 3 .4 B  i n .  W .  l i . )
7-p Sedan *946

“ Onatom’*
2 -p  Ooupe *806
6 *p Brougüaui 946
E-p Sedan 903
4-p C sbrlolet 1,046
B-p Phaeton  Sedan 1.096
2 -p  Speedater 1,095

( 1 8 0  I n . — 3 . 4 6  m .  W .  B . )
7-p Sednii *1,099

“ 8 < 1 0 6 ”  ( S a l ó n )
( 1 2 7  i n . — 4 . 2 8  m .  W .  B . )

6  p  BroUgbaiii * l [ l 0 6
6 -p Sedan 1,246
4-p Cabrlolet 1,206
6 .p  Pbaetoo Sedan 1.846
2 -p Speedater 1,346

“ 1 2 - 1 6 1 ”
( 1 8 8  I n . — 3 . 3 8  m .  W .  B . )  

2 -p Ooupe *1,146
6 *p Brougbam  1.196
e -p  Sedan 1.245

“ Onatom”
2-p Coupe *1,293
6 -p Brougiiam  1,346
6 -p Sellan 1,396
4-p Cabrlolet 1.446
6 -p PliaeCon Sedeo 1.496
2 -p  Speedater 1,496

“ 1 2 - 1 0 6 ”  ( S n l o n )  
( 1 8 3  I n . — 8 . 3 8  i n .  W .  B . )

6 -p BroiigliniD *1 ,390
6  p  Sedan 1.746
4-p Cabrlolet 1,706
6 -p  l*lineton Sedan 1.846
2 -p Si>eedeter 1,846

IIU IC K
“ 3 3 - 6 5 ”

< 1 1 9  I n .— 3 . 0 2  t n .  W ,
2-P
4-p

4.-D

BrP6-p

Bueloeea Ooupe 
Sport Goupe 

CR-S)
Oopy’ t  Ooupe 

lU -S i 
Se3aii
V ictoria  Coupe 

(w lth  trdnV)

B . )
*096

1,080

“ 8 3 - 6 0 ”
I n .— 8 . 2 8  n i .  W .  B . )

S p ^   ̂Coupe

6-p
6-P

( 1 2 '
2 -p _____

í i l - S )  *1 .270
4-p C o o y 't  CoupB

(R -S )  1.396
Sedan 1.810
V ictoria  Coupe 1.810 

(erltli trnok)
5-p C on r’ t Pbaeton

4 door 1,586
” 8 8 - 8 0 ”

( 1 3 0  I n . — 8 . 3 0  m .  W .  B . )  
6 *p V ictoria  Coupe

Iwlüi trunk) *1,640 
4-p Sport Ooupe

(B -8 ) 1.496

P A S . O A R B O C E B IA  PRECIO

4-p C on y 't  Ooupe
(B -S )  1.676

6 -p Sedan 1,670
6 -p  O on r 't  Pbaeton

4  door 1 ,846
“ 3 8 - 9 0 ”

( 1 3 8  I n . — 3 . 6 1  m .  W .  B . )
7-p Sedan *1,966
7-p Llm oualno 2,065
6 -p Club Sedan

(w ltb  truDk) 1,820
B-p V ictoria  Ooupe

(rea r  deok) 1,785
6 -p Bedau 1.800

C A D I L L A C — L A  S A L L B  
“ 8 0 C - C X ”  V - 8  

( 1 3 0  I n .— 3 . 3 0  m .  W .  B . )  
4 -p  O o n r 't  Coupe *2.396
4-p Coupe 2 ,243
6 -p Tow u Coupe 2,396
6 -p Sodan 2,246

Clinaala 1,800

( 1 3 0  I n .— 3 . 4 5  n i .  W .  B . )
ñ-p 2*own Sedan *2 ,495
7-p Sednn 2,406
7-p Im perial Sediiii 2 ,046

Cliaasla 1.900

C A D I L L A C
“ 3 5 6 - C ”  V - 8  

( 1 3 4  I n . — 3 . 4 0  n i .  W .  D . )
4-p ICoadater *2 ,793
4-p C on r 't  Coupe 2.845
4-p Coupe 2.006

Ghaaaia 2 , 0 0 0

( 1 4 0  I n .— 3 . 6 0  m .  W .  B . )
6 -p Coupe *2 ,896
6 -)) Sedan 2,893
6-II T ow n Sedan 2.995
7-p Sedan 3,045
7-p Im perial Sedan 3.103
.6 -P r iia cton  2,893
5-p A ll W catlior

Pbaeton 3.396
CliaaalB 2 , 1 0 0

P l e e t w o o d  
( 1 4 0  I n . — 3 . 5 0  1» .  W .  B . )
8-9
7-p
7-P
n-p
7-p
7-p

SoCuo 
Sedun 
I4mou6Ínó 
'XowR Oabrlolet 
T ow n Cabrlolet LimoQaino 
Uroueham 
Ooniznerel&l

$ 8 .2 0 (>
3.44n

8.09.1 
4 ,140

4.14.1

Cliassis 2,800
“ 3 7 0 - G ”  V - 1 2

( 1 3 4  i n . ----- 3 . 4 0  m . W .  R . )
4-p R oadster *3 ,495
4-I> ConrertíW e

Coiipe 3.646
4-P Conpe 3,805

Gbuesis 2 .800
( 1 4 0  I n ____3 .6 G  n i . W . B .)

6 -p Coupe *3 ,596
5-p Sedan .8,5956-1) Tow n Sedan 3,606
7-11 Sellan 3.746
7-P Im perial Sedan 8.896
5-p riiaeton 3,695
6 -p A ll  W eatlier

Pbaeton 4,095
Gtoasels 2,900

( 1 4 0 l a ____3 . 6 0  m . W . D .)
0-P
7-p
7-pr>-p
7-p
7-P
IRO"

Scdon 
Sodou TJuiouHhse 
TowD Cabrlolet 
T ow n Cabrlolet l.tmcrtLsine 

BroaBb&m 
Cotiimerclul 

OünMld

$S.90r>
4.145
4.945
4,<M)5
4.845

4.846 

8.100
V - 1 6

( 1 4 8  I n . — 3 . 7 8  m .  W *  B . )
5-p So<laa $0.260

Sixtea 0 . 4 f ‘7-p
7-p

n
Llm ouelnc 0,600
l'Sni QÜb
Lti

O.S
9.8

BruuBljSm 
C H C V R O L E I T

s j n n d n r a  “ C C ”  
( l O Í  I t i .~ d i .7 3 t  « I .  W .
2 -p  Büa. OoBpe
5-p Coacto 

2<4.p Sport Coupe
M a a t e r  ‘ ‘ C A ”

( 110  In.— 2 .70  ui. W .
4-p S port Rcadater 

¡B -B )
4-p D eL uxe Roadater
6-p Ptoaeton
B-p D eL uxe Phaeton
B-n Oeaeb
E-p D eL one Coacto
s i l  Sadan
B-p D eL oxe Sodan
3 -p  Ooupo S w lndoTa 
2 -p  Sport Coupe

(B -S )

PA S. O AB R O O B B IA  PRECIO

2-P C abrlolet (B -3 ) 635
2-P D eL oxe  Cabrlolet 580
6 -p Tow u Sedan 546

C H R Y S L E R
“ S l x - C O ”

( 5 1 8 0 i n ____ _ m .  W B . )
2-4-p (^ n p e  (R -S ) *835

6 -p Sedan 4  dcor 845
2-P Business Coupe 793
5-|) . B roagbain 2  door 

C on r t CTiupe
795

2-4-P

7-P
(R -S )

Sedan
8 8 6
997

C on r’ t  Sedan 1,055
' í ' p Olmeela 680

7-p Chossis 046

“ E lg h t -C T "
|193%^n.^-^.02

6,850

B . )
*445
436
475

B . )

*486
300
516
630
615
680
565
680
496

635

2 -4 -p  Coupe CR-S) *985
2-4-p Conv’ t  Coupe 1.035

2 -p Ooupe 946
&.p Sedau 995
7-p Sedau 1,171
6 -p  O on r 't  Sedan 1,195
6 -p Otoaaele 720
7-p Chaaals 896

“ I m p e r i a l  I 3 1 g h t - C a ”
( i 2 0 S  1 9 / 3 2  In ,  6 ,1 5

m .  W .  B .)
6 -p Sedan $1,895

  Goupe (R -S ) 1,35-6
6 -p C o iir 't  Sedan 1,695
6 -p Goupe 1,396

2-4-p O onr’ t  Coupe 1.426
  Cbaasla 906

“ C n s l o m - O L * ”
( $ 2 1 1  2 7 / 3 2  I n .  5 .3 0

m .  W .  B . )
7 -p  Sedan *2 ,995
7-p Sedan Lim o, 3.296
5-p Sedan 2,806

2 -4 .p  O onr’ t  R oadater 3,296
6 'P  Ptoaeton 8,896
6 -p  C on r’ t  Sedan 3,396

  Cbaasla 2 , 1 0 0

C O N T I N E N T A L
“ B e a c o n ”

( 1 0 2  i n  ^2.60 m .  W .  B . )
. . . .  Roadater *365

Buelneaa Ooupe 380
. . . .  Sedan 2 -door 380
. . . .  Sedan 4-door 395

“ D e L n x e ”
. . . .  B usiness Coupe *425
. . . .  Sedan 2 -door 440
. . . .  Sedan 4-door 460

“ F I r e r ”
( 1 0 7  In .— 2 . 7 2  m .  W .  B . )
  Roadster *460
  Ooupe 400
. . . .  Seilaii 2 -door 310

Sedan 4-door 633

“ A ce”
( 1 1 4  I n  2 . 9 0  m .  W .  B . )
  Coupe (R -S ) *725
. . . .  S td . Sedan 746
. . . .  D e l.u ze  Custoni

Seden 815
C O R D — “ P r o n t  D r l v e ”  

( 1 3 7 %  I n . — 8 . 4 9  m .

6 -p
W .  B . )  

Sedan
3-p Brouebi
5-p C on r’ t Pliaetoii

2-4-p
Sedan

Cabrlolet

*2,803
2.396

2.696
1,406

C U N N I N G H A M  
Com plete ranue o f  toodi’  modele 
ara lla b le , Ilstlne In p r ice  (rom  
$9 ,900  to  *13 .600 .
D E  S O T O
( I 1 7 B 8 / 1 0  l n . ^ 4 . 4 6 m . )

2-P Standard Coupe $69r>
B-p Stdi Brougbaxn 695
5-p Standard Sedan

4*door 765
2-4-0 Standard Goope 

(R*8 > 7sa
Spetinl Brooghaiu 
CUB&ii O « o e  B -S

7*5
W -*p

tW
O t t B ^  CdIT’ t

CSxdpe 84B
5-p Cnstom Sodan

4*door asB
T P St. Sed un 

Custdm O oav't
902

8 ed&Q 975
ñ-p Oiuiaáis St. B2 B
ñ - 0 Chaseis. Cuat. 655
7-p CbABfllS STB

D O D G E  B R O T H E R S  
“ 6 - D P ”

( $ 1 8 3  I n . — 4 . 0 5  m . )
S-p Sedan $670

2-4-p Ocupe (B-S) 640
2-p Business Ooupa 695

2-4-p O onr’ t  Conpe 695
3-p Sednn 2-door 630
5 .p  Salón BrougbniD 660

  C bassls 445

P A S. C A R R O C E R IA  PRBOIO

“ 8  i n  L l n » - D O "
(1 8 1 4 3  I n . — 4 .8 0  m . )

*1,143 
1,116 
1.145 
1.183 
1,895 

790

D L 'B S E N B E H G  
(1 4 2 V 4  I n . — 3 . « 2 m . W . D . )

6 -p Sedan
2>4-p Coupe (R -S )

5-p Coupe
2-4-p C oa v 't  Goupe

B-p OonT’ t  Sedan
Obassie

Otoaasls (9 .5 0 0
( 1 6 3 H  I n . — 3 , » l m .  W . B . )
. . . .  Cbassls *9.300

D D  P O N T
( 1 2 5  i n , — K .1 8  n i .  W .  11.)

Cbassls *4.000
( 1 4 1  I n . — 3 . 5 9  m .  W .  B . )  
. . . .  C bassls *4.000
(1 4 0 4 4  I n  3 .7 2 1 I I .W .B . )
  C bassie ( 6 ,OÚO
E S S B X

T e r r n p l a n e —
E l  A n t o p l n n o

“ S i x ”
( 1 0 0  i n . — 2 . 0 9  III. VV. I I .)
5 'P  Coacto *303
3-p Sedan 633

2-4-p Goupe U-S 333
2-p  Bns, Coupe 486
2 -p Roadater 425
5-p  l'h aeton  313

Cbassls 366
“ S p e c l u l ”

6 -p Goacit 543
6 -p  Sedan 698
5-p Caupe R -S  670

2-4-p C on r’ t  Coupe 593
. . . .  Sport Itottdster 325

Cbassls 393
“ B I g h t ”

( 1 1 3  I n . — 2 . 8 7  m .  W .  B . )
6 p Coacto *«16
3-p Sedan 676

2-4-p Coupe R -S  063
2 -p Bus, Coupe 616

2-4-p O onr’ t  Ooupe «9*
2 -p  Roudster 6B3
O-D B oadstoi' R -S 623

Cbassls 4*0

F O R D
“ IH o d . 4 0 — 4  c y l . ”
'  • - 2 . 8 4  m .  W .

Roadater 
Pliaetou 
Tudor Seden 
Coupe 3  o r  3 

w índow  
F ord or  Sedan 
D eL uxe Roadster 
D eL uxe Rbaoton 
D e L u ie  Tudor 

Sedan 
D e L u ie  Coupe 8  

o r  5 w indow  
C abrlolet R-S 
D eL uxe F ordor 

Sedau 
V ictoria

2 -p

5-p
2 -p
B-B
6 -p

2-P

2-4-p
•6 -p

B . )‘lis
460

440
K16
4M
496

600

490
686
660
B484-P

« « M o d .  4 0 — S
< 1 1 2  BU. W .  B . )
2*4 *p 
6-P 
B.p 
2 -p

5-p

6-P 
6 -p

2-P

2-4-p
5-p

4-p

Uoadater 
PbaotOQ Todpr S*dai) 
Coupe 3 o r  6  

w lndow  
F ord or  Sedan 
D eLaxe Roadater 
D eL n zo P b a itoo  
D o L o te  Tudor 

Sedan 
DeliQxe Coupe $ or 6 w lndow  
CbbrloleC R-B 
D eL uxe F ordor 

Sedan 
V ictoria

$47 i
496
600

490
649
BIO
M 6

OBO

640
006

« 1 0
696

F R A N K L I N
**Supej!ohurj»d _
( 1 3 2  t n , — 9 T ^  ju o  W .  B . )

Sedan
O xford 

Club Sedan 1.683

' '^ .“utb.n. 2.233
COQpe

B-p

17/
5-p
B-p

2-P
2-4-p

7-p a n V t  Coupe
ct/ImouBlne

r e d  T w e l r e ”“ S u p e r o l i n r g e i .   ------------- ,
( 1 4 4  I n ,  3 . 8 8  m .  W .  B . )

Sedan * 2 . 8 8 6
Sedan 2.986
Club B rourbam  2,836

5-p
7-p
B-p
7-P Llm ouslne 8.186

“ Olrm nie”( l i s  m .  W .  B . )
5-p Sedan *^-*1?
2 -p Coupe 1.38*

2 -4 -p  C on r’ t  Ooupe l.SoO

A B R E V IA C IO N E S : •— Con aeiento e u ill la r , W . B .— E ntre ejes.

2 4

B-B— A lien to  a u xilia r  trasero. |— L argo total. J— Inclu ye parachoquea.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



Ud. puede apoyar su reputación 
sobre este acumulador

N o todo acumulador es bastante bueno para asociarse con su 
nombre, pero el Exide positivamente lo es. Este «  ®1 acumu­
lador que U d. puede vender con la completa seguridad de que 
le aportará prestigio y  confianza enere su clientela.
Los acumuladores Exide se construyen por la fábrica mas 
grande del mundo de acumuladores para todo servicio. _Entre 
millones de automovilistas, en todas partes del mundo, estos 
acumuladores gozan de merecida reputación como los más 
económicos por kilómetro de servicio.
Añada a estas ventajas la utilización consunte de una intensa 
y efectiva <-gmpaña de anuncio para aumentar más aun la popu­
laridad del Exide, y comprenderá entonces por qué la represen­
tación de este afamado acumulador constituye un negocio per- 
menente y lucrativo. H ay un Exide de tipo y de tamaño ade­
cuados para todo automóvil de pasajeros, ómnibus, camión, 
tractor y  codo otro medio de transporte mecánico moderno.

C on cesion a rios en  e l  M u n d o Iberoam ericano
ABaENTOJA, BueoM Alie» , _ ,  ^AnslO'ArBentins Electric Co.» ud>Cílle RlTaaeil» 1475-1488, Pleí» del Con- 

BTeso.
BGUVIACnneUua 7. Oundlicb & Cía.. La Pas 

Oruro.
BRA8CL _WilllDalin. Xarler A Cía., Ltd., Rúa TJrü- Buayana 41, Ble de Janeiro.IiDDcrladoca de rertagona, Freca d. Pedro II N d e 10. Para, Brasil.OUreira rérrclra A Cía., Búa Dr. Joao Lella, 28, CamDlna Grande. Brasil.
CH2LSiDtemtUoDal Machlaory Co.. Calle Morando 

920, Ctallla 107*D. Sanllago.International Machlnery Co., Pltaa Soto- mayor 5. Casilla 90-Y. Valparaíso.
COLOMBIA _A Cardozo A Cfa.. Apartado, 996 Bogol¿. 

R. B. Beetrepo A Ca. Apartido 210, Hodellin. _Guillermo Posada» Felaes A Hermano» 
(SrttBena.Rodolfo Ekhardt A Cía.» Apartado da Correo 217, Aéreo 48. BarranqullJa.Hijos de B Bueno Suca., Bucsramanga»

CUBA. HabanaCompañía Naclotial de Acumuladores, Av. de 
la Republlca 98.

CURACAO. ANTOiLAS HOLANDESASD. Cardóse, Apartado No. B5.

GUATEMALA
P. Q. Coüño, Antigua.

HONDURAS. TegueíBalpa, WaUer Brothers. 
MESXICO, México» D . 7 .

Gen oral Electric. 6 . A.
Iturbldo y Articulo 123. México.
Quadalajara, Monterrey» Vera Crux. 

NICARAGUA» Managua
Los PreclouB Tlcbos R. Morales.

PANAMA. Colon
Z^m Bros., P. O. Box 42.

PARAGUAY, Asunción 
S y  F  Peres.

PERU, Humberto Bollo. Tacna. Casilla 243.
Tassara Hnos. Mantos N. 145-158. Lima. 

PUERTO RICO, Sao Juan 
Brido Battery Serrke Co.. Ocbot Bldg.» P. 

O. Box 137C.
REPUBLICA DOMINICANA, Santo DomlOBO 

Enrique R. Nunez» Presidente Vasquez, No. 
6 .

EL  SALVADOR, San Salrador 
E. E. Huber A  Ca 

URUGUAY, MontcTideo 
General Electric. S. A.» 752 Esq. Cludadela, 

VKNKZUELA.
José Padrón. Carmen a Puente Arauca 514, 

Caracas.
Carlos Brlge. Maraculbo.
3r. Alejandro Dobrorlts, Apartado 3» Colon. 

Venexuelfl- 
BSPAKA

AutotraedÓR EHéctrlca. S. A. Moya S y 8 
Barcelona.

£xíbe
E L  A C U M U L A D O R  D E  L A R G A  V I D A  

T H E  ELECTR IC S T O R A G E  B A T T E R Y  C O ., Filadeífia, Pa., E. U . A .
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c ió n !  2 3 -3 1  W e s t  4 3 r d  S t „  N u e v a  Y o r k ,  E . U . A .

M ayo, 1933
2S
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f á S .  OABJtOCEBIA fltB C I ii

G R A B A H
* * S t a n d a r d  S Ix --  

( i l S B  i n . — 4 .7 U  n i .  W .  D . )  
2 -p Coupe $*4ü

a-4-p Coupe 793
S-p Bedau 793

2 - í-p  C o o v 't  Coupe 833
“ S t a n d a r d  t S l e h t "  

( i I 9 1  l a . — 4 . S 6  m .  W .  B . )
2 -p Coupe *844

2-4-P Coupe 893
S-p Sedao 894

2-4-p CoPT’ t  Coupe 934
“ C n s t o n t  C l g h t ’ ’ 

4 I 1 6 B  i n    i » .  \V . B . )
2 -p Coupe «1 .045

2*4-p Conpe 1.005
6 -p Serian l.oy.^

B L D 6 0 N
“ S i x ”

< 1 1 8 I n .— . 2 .8 7  m . AV. B . )
2 .p Búa, Cou{)e «005
6 -p ÜOQuil 60.5

2 4 -p Coupe 735
6 -p Sedan 705

2-4-p C on r’ t Conpe Sin
5-p Pbaeion 76,*)

ChARSia 56.'»

“ E I b IK”
< 1 1 9 l i i ,^ ~ 3 . ( ) 2  III. AA*. 11. t
5-p CCACil «9752-4.p Coupe 905
8 -p Sedun 1.0452-4-p C on v ’ t Coupe 1.145

Cbaa»ia 805
“ M u j o p ”

( 1 3 2 i u .— n u A V . B . )
«1 ,2506 -p Sedan

5-P Drouglinm 1.3505-p Club Sedan 1,8507-p Sedflu 1.8607-p Pbaeton 1,250
Cliaaeia 1 , 0 0 0

H U P M O B I L I 3
“ 3 8 1 ”

< 1 8 1  J n .— 3 . 0 7  n i .  W .  B . )
  CCUK fB -S ) *9Hr.

R rtao  9 9 5
  V ictoria  : . 0 6 0
• • •. Oabriolat* »

RAedHter 1.006

< 1 2 2  i n .
( t t - s )

. . . .  8 «(1an
  VIrtoHe
• • > • O fibríoiei'

H oadster

3 2 2 ”
. 1 0  u i .  W «  B . )

1.196
1.260

1.296

< 1 2 6  I n .
« 8 2 0 ”
• 3 .2 0  m .  \\\  B . )

«1 ,445  
1.445 
1 ,610

Uoupe (R*B)
. . . .  Sedaa
. . . .  V ictoria
•. •. Oebrlolat'

R oadsU r 2,545
L I N C O L N  V 1 2 - 1 3 0  
( 1 8 0  I n .— 3 . 4 5  m .  W .  B . )

2 p
2.4-p
2-4-p

6 -p 
5-p 
6 .p
7-p 
7-p

6 -p
1-P2 p

2-4-p

Ocuye 
Coupe (lt*5 ) 
C o o y 'i  Eoadster

(R 'S )
Tow u Se^lao 
Sedan 
Coupe 
Sedan 
LlmouslQe 
(*baecon. cow l & 

wlndahiold 
Pbaeton 
T ou ríog  
Opeo Roadater 
Open Roanater.

( R - a >
Cbaesla

«S.IOU
5.146

3.200  
3 .100
5.200
8.200 
3.500 
3.360

3.200 
3.0D0
3.200 
3 ,700

2,746
2.400

“ V 1 2 - 1 4 6 ”
( 1 4 5  i n . — .3 .8 R  m .  W .  B . )

Fbaeton , cow i &

5 p
7-p

6 -p 
fi.p 
T.p
7-p

2 -p

Win<lRhleld 
Pbaeton 
Tourlng 
Tow n ^edaci TVjwji Kedaa 
Sedao 
Coape 
Sedan 
LIniouslue 
Brunn Cabriolet 
Driion Brouebam 
BruQD C o a ^ t  

Coupe 
D letrleb C onv't 

Sedan 
D letricb  Coupe 
.Tndlclna Rerlluc 
Jad b los Coape 
Jodklna Sedan 

Limo.
WlUouKb by

r.iiuoualne
W iU ougbbr 

Broogbaro 
LeBaron C oa r 't  

Roadater 
Cbaaala

S4,4O0
4.200 
4,300
4.400
4.400
4.600
4.800
4.600
4.800
6.900
6.900

5.700

6,100
4.900 
9.500 
6.000
6.800

5.700 

7.000

4.600
3.200

FAS. C A R R O C ER IA FRBCliJ

A IA K M O A
• • S IA T E E N *

( 1 4 5 I n .— 3 . 0 8  m . W*. B . )
B-p Sedan «4 .8 2 6
2 -p Conpe 4 .8 2 5
6-p Coupa 2 -doar 4.925

4 .9 7 62-p ü on v ’ t  Coupe
6-P Conv*t Sedao 6 .0 7 0
7-p Sedan 4 .9 7 5
7-p Llmoaalne 5 .1 7 5
5-p Club Sedan 4 .9 2 6

N A S H

CbaaaU S.75Ü

” BI<r S i x — 112CF*
( 1 1 6  I n .— 2 . 9 5  m .  W .  B . )
6 -p  T ow o  Sedan «695
2-p Ooupe 725
4-p Coupe (R .S )  746
3-p .Sedan 746
4-p CoUT’ t  Roadater 830

**SCuu4lnr<l S ^ —U R O ”  
( l l t i  i u . — 2 . 9 5  m .  W .  B . )  
6 -p Sedan «345
4-p CoDT't Roadater 900
2 -p Coupe 880
4-p Coupe (R -S ) 846
6 -p T ow d Sedan 830

**S | »ecin l 8 — 1 1 7 0 ”  
( 1 2 1  i u .  .^ .0 7  m .  AV. B , )

6 -p
1 -P2 -p
4-p6-n
6 -p

Sedao
<^QV't Roadater 
Coupe
Coupe (R -S ) 
C on r’ t  Sedan 
T ow o Sedao

«1 .016
1.056

965
1,015
1.095

975
**A ilv n n ce< 1  8 — 1 1 8 0 ”  

< 1 2 8  i n . — 6 . 2 5  m .  A V . B . )
6 -p
4-P
2 -p
4-p 
o-p
5-P

Sedan
Conr*t Roadater 
Coupe
Coupe (R -S ) 
( 'on v ’ t Sedan 
V ictoria

«1.S2U
1.895
1,255
1,275
1.575
1,395

^ A iiih n x K iK lo r  8 ^ —1 1 9 0 * '
( 1 3 3 l n . ^ ^ 1 . 3 8  n i . AA'. B . )
5-p Sedan «1.675
4-p Conv^t Roadater 1.645
4-p Coupe (R -S ) 1.64f<
5-p C oov ’ t  Sedan 1,876
5-p V ictoria l,78.'i

< 1 4 2 i n . — 3 , i f í  XII. AA*. B . )
6-p Sedflo «1 .955
7-p LioiouBíne 2.056
n-p .^edan 1.855
5-p Brougbam 1,820

O I .D S A lO iU L I i)
“ S i x ”

(1 1 6 A 4  i u . — .2 .9 0 XII.
AV. B . )

2 -p Buslneaá Coupe «745
5-p Conpe 745

2-4-p SiJort Coupe 780
6 -p Sedau 4-door 826
5-p Toiir! ng Coupe 775
4-p CoBT’ f  Coupe 825
5-p T cu rln g  Sedan

4-door 855

“ E I g h t ”
( l J d %  I n . — ^2.90 m -

AV . B . )
2 -p Businees Coupe «845

2-4-n Sport Conpe 860
6 -p Sedan 4>door 92.^
5-p T onring Conpe 876
4-p Oynr’ t  Conpe 925
6 -n Toiirlng Sedan 955

P A C K A R D

5-p
6 -p 

2-4-p 
2-4-p

“ E l i c h t ”
“ 1001”

( 1 2 7 %  I n . — 3 . 2 4  m .  
W .  B . )

Sedan
Coupe Sedan 
Coope Roadater 
Coupe 
Cbasaia

«2.150
2,190
2.250
2.100
3,7,50

“ 1002”  
( 1 3 6  I n  3 . 4 5  m .

6 -p Sedan
7-p Sedan
7-p Sedao Limo
5-p Clnb Sedan
6 -p Coupe

2-4-p Coupe
6 -p Con^’ t  V ictoria
6 -P C on r 't  Sedan
4-p Pbaeton
7-p Touring

. . . .  ChaRRia
“ S u p e r  R I c h t ”  

“ 1 0 0 .*?”
( 1 3 5  I t i— 3 . 4 3  t u .  AA*. B . )  

6 -p Sedan «2 ,760

“ 1 0 1 )4 ”
( 1 4 2  i n . — 3 .6 1  m .  AA’ . J l.)  
2-4*p Ooupa «2 .780
2-4 *p Coupe R oadater 2,870

4-p Pbaeton 2.890

V . B . )
«2,886

2.46.-
2,560
2,470
2,440
2.850
2.780
2.800
2,370
2.390
1.880

FAS. CAHRUCEKIA

5-p Club Sedan
5-p Coupe
7-p Touring
7-p Sedan
4-p Sport Pbaeton
7-p Sedan Limo
6-p CoaT’ t  V ictoria
5-P Conv’ t  Sedan

Chaasla

“ T w e l v e ”
“ X 0 U 5 ”

8,056
2.980
2.980 
8.090 
3,160 
8.280 
3.44 U 
3.690 
2.290

RAS. (^ARROCERIA PR BC IO  F A S- C A R R O C E R IA  PRECIO

< 1 4 2 i n . ^ 3 . 0 1  r o . AV. B . )
4-p Phuetou «5 ,790
4-p Sport FhaetoD 4.09Ü

2-4-p Coupe Roadater 8,851)
5-p CoDT't V ictoria  4.490
6 -p C on v 't  Sedan «4.650

2-4-p Coupe 3.720
5-p Coupe 3.890
5-p Club Sedan 3.9ÜU
5-p Sedan 8.860

Cbaeals 2.D80

“ 1 0 0 « ”
( 1 4 7 i n . — 8 .7 H  i n . AA*. B . )
T-P Sedan «4 ,086
7.]) Sedan Lhuouslne 4.285

Cbaasie 3,170

P I E R C B - A R R O A V
“ 8 3 0 ”

(1 3 (1 f u . — 3 . 4 5  m . AA*. B . )
5-p Club B rouebam  «2 .3 8 ‘<
6 -p Sedan 2,576
6 -p Club Sedan 2.895

CbasBia 2,075

< 1 3 9 i i i . ^ ^ . ú 3  XII. AA*. B . )
7-P Bedon «2 .850
7-p Enel. D rire

U m ou sioe 2.975
Cbasais 2.275
“ S a l ó n  8 3 0 •

< 1 3 3 i n . — 3 .4 G  m . AA*. B . )
6 -p Club B roogbam  «2 .650
5-p Sedao 2,740
5-p Club Sedea 2.800

< 1 3 0 f u . — 3 . 5 3  n i . AA’ .  B . )
7-P Sedan «3.015
7-p Rnel. D rire

Lim onaloe 3.140

“ 1 2 3 0 ”
(  I3 t i Id .— 3 . 4 6  m . AA’ . B . )
5.p Club Brougbam  «2.785
5-p Sedao 2.976
6 -p Club Sedan 8.095

Chaseia 2.475

(1 .3 9 l n . ^ ^ . 5 3  ID. AA’ . B . )
7-p Sedan «3 .250
7-p E n cl. D rlea

LlmooaSne 8,875
Cbnsais 2,075

“ S a l ó n  1 2 3 G ”
( 1 3 0 Id .—*^1 .4 5  m . A V . B . )
5-p Club B rouebam  «2.960
5-p Sedan 8.140
6 -p Club SedftD S.260

( 1 3 0 i n .^ —3 . 5 3  DI. AA'. B . )
7-P Sedan «3.415
7-p E u d , DH^e

7*lmouslne 3.540

“ C n a t o n i  M o d e l  1 2 4 2 ”
( 1 3 7 I n .— 3 . 4 8  xn . W .  B . )

6 -p Club Brougbam  «3 .650
6 -p Sedan 8.T85
5-D O u b  Sedan 3.960
5-p Clnb Barí loe 4.160
4-p Conpe (R -S ) 3,785
5-p Conv*t Sedan 4.250

C oiiT 't Coupe
Roadater 3,900

5-p Tonrer 3,950
5-p Sport Pbaetoo 4,1.50

Cíasele 3,100

< 1 4 2 Id .— 3 .0 1  m . AA\ B . l
7-p Sedau «3 ,085
7-p E n d . DrW e

Lim oualne 4,250
7-p Tonrer 4,250

Cbaasis 3.300

“ C n a t o m  M o d e l  1 2 4 7 ”
( 1 4 2 i n . — 3 . 0 1  xn . AA’ . B , )
5-P Sedan «4 ,295
6 -p Club Sedan 4.400
5-p Club B erllne 4.000

( 1 4 7 Id .— 3 . 7 3  n t . AA*. B . )
7-p Sedan «4 .635
7-p E n cl. D rlre

Llm onsioe 4.S0^
Chaeale 3.800

“ L e B n r o n ”
CoDT't Sedao 6.700
Conv’ t Sedao 6 . 1 0 0
C on v 't  Victoria 3.200
O a b  Sedan 6,700
E n d . D rive

M m ouslne 0 . 2 0 0
Ongpe 6.800
Con pe S.flOO

1 S i :
2 -p

2-4-p
2-4-p

6 -p
5-p

“ B p n n n ”  
Tow n Brougbam 
T ow n Brouebam  
Tow n C&brfolet 
Tow n Car 
B ocl. DriTe 

Brongham
M O L T H

 PC »»
: i  i n . — 4 .3 0  m .  AA’

Businesa Coupe 
Coupe (R -S ) 
CoDT't Coupe 
Sedan 2 -cloor 
Sedan 
Chaseia

8.700
6.700
7.200
6.700  '

7 .200

B . )
«495

526
666
506
645
860

P O N T I A C

( 1 X 7  i n . — 2 . 9 7  m .  AV. I I . )
2 -p Roadater $385
2 -p  Coupe 635
5-p Sedan 2 -door 635
4-p Sport Coupe t»“ U
5-p Sedan 4-door 695
4-D Coupe C on r 't  696
5-p T ouring Conpe 675

U E O
” S - F l y l i i K  C l o u d ”  

< 1 1 7  i n . — 2 . 9 7  m .  A V . B . )
6 -p Standard Sedau «995

Sport Sedan 1,090
Standard Coupe 905
8 |K>rt Coupe 1,095
Standard C on r’ t

Coupe 1,045
Sport C on r't

Coutie 
“ R o y a l e  N - 3 3 ”

1.140

( 1 3 1 i n . — 3 . 3 3  n i .  AA .  B . )
6 -p Standard Sedan «1 .7 4 5
6 -p E lite  Sedan 1,84.*
5-p Statulard V ictoria 1,745
6 -P E lite V ictoria 1,845
4-p Standard Coupe 1,745
4-P E lite  CoU|>e 1.845

* R o y a l e  C u a t o n i
< 1 3 5  I n . — :t .4 3  x n . AA . B . )
5-p E lite  Sedan «2.445
6 -p E lite  V ictoria 2.445
4-p E lite  Coupe 2,445

( 1 5 2 i n . — 3 . 8 »  III. AA .  B . )
7-p E lite Sedau «3.69.5
7-p E lite  Berllne

Sedan 8.895
I t O C K I V E -S lX

“ 6 5 ”
< 1 1 6 i n . — 2 . 7 0  x u . AA . B . )

2 -p Coupe «585
2-P Conpe D eLuxe 630
4-P Coupe 0 2 U
4-p Coupe D eLuxe 065
5-p Coad) 585
5-p Couch D eLuxo 630
5-p Sedan 615
5-p Sedan D eLuze cd o
4-p (^ n v ’ t  Roadater 875
4-p G onv 'i Roadater

D eLuxe 721)
5 p Conv’ t  Sedau 095
6 -p C on e 't  Se<lao

DeLnxe 74P
Cbaaaia 440
Cbasele D eLuxe 

“ 7 B ”

486

( 1 1 4 I n .— 2 . 9 0  111. AA . I I . )
2 -n Coupe «685
2 -p Coupe D eLuxe 70(1
4-p Coupe 721)
4-p Coupe DeLuxe 766
5-p Seilao 735
5-n Sedan D eLuxe 780
4-p C oov ’ t  Roadater 775
4-p C oox ’ t  Roadater

Der.nxB 820
6 -p Conv’ t  Sedan 795
6 -p CoQTertlble Sedan

DeLuxe 840

S T I 'D R  B A K E R  
“ S I x ”

( 1 1 7  i n . — 2 . 9 7  Ttí. AV. B . )
6 -p Sedan Reeal

Convertible 1 . 1 2 0
5-p Se<lan Regal 1 , 0 2 0
5*p Sedan C on v 't 1,015
5-p Sedan 915
6 -p St. R egís Brougbaiii

Rcgal 1,020
o-p St. Regia Broughotn 015
4-p Coupe Regn! 095
4«p Coupe 890
2 -p Conpe Regal $45
2-p Coupe 840
4-p CoDT't Roadsier

Regffl 1 . 0 2 0  .
4-p C onv't Roadater 915

C o m i n n m l e r  “ 8 ”
( 1 3 7  I n . — 2 . 3 7  m .  A V . B . )  

6 -p Sedan Regal
ron v ertlb le  «1 .300

5-p Sedan Rega! 1,160
•5«p Sedan C on V i 1,193
6 -p Sedan 1.075
5-n St. Regia Rrougbam

Regal 1.180

6 -p St. Regla
Bruugbam 1.076

4-p C^upe Hegal 1,166
4-p Coupe 1.060
2 -p Conpe U egal 1.105
2 -p Coupe 1 , 0 0 0
4-p Roadater <^DT't 1.0Ó5
4-p Roadater Ooa-

re r íib le  Regal 1 . 2 0 0

P r e a i d e u t  “ 8 ”
( 1 2 5 i n . ~ 8 . 1 8  m .  AV . B . )
5-p Sedao R eca í

CojiTertlble « 1 . 8 6 0
5-j» Sedan Regal 1,490
,A-p Sedan C onv't 1.645
r»-p Sedan 1 . 8 8 6
6 -p St. Regia BroHgltaai

Regal 1.490
6 -p St. Regla

Brougbam 1.386
4-p (Toupe Regal 1.480
4-p Conpe 1.826
4-p Roudater Regul

CouTertible 1,490
4-P R oadetcr Con-

Tertible 1,885

S p e e d x v a y  P r e s i d e n t “ 8 ”
( 1 3 3  I n . — 3 . 4 3  m .  AV. B . )
7-p Lim ousiue «1 .935
7-p U inouaine State 2,040
6 -p Sedan State

Convertible 1.960
5-p Sedan Convertible 1.806
7-l> Sellan State 2,940
6 -p Sedan State 1.790
7-p Sedan 1.835
5-p Sedun 1 . 6 8 6
6 -p St. Regla Broiighum

State 1.790
5-p S t .  Regla

Drougbam 1,085
4-p Coupe State 1.730
4-p Coupe 1 . 0 2 0
4-p Roadater State

Convertible 1.700
4-P Rondeter Con­

vertib le l , 6 8 .'i

S T ü T Z
“ L A A ”  <i C v l i n t l e r  
( 1 2 7 H  I n .— 3 . 2 4  n i .  

AV. B . )
6 -p Sedau «1.99B
6 -n Coupe 1.9 95
2 -p Contie 1,995
B-p Cluh Sedan 1.995

ChaBXIa 1.895

“ S V - 1 6 ”  tí O l l n i l e r  
S t a n d a r d

< 1 3 4 ^  I n  3 .4 1
AV. D .1

m .

6 - p Coupe «2.49B
B-n Sedan 2.780
2 -p Coupe 2,780
5-p Club Sedan 2.080

C u B to n i
( i 4 r . ( II.— xn.  B . )
7-p Sedan «8,500
7-p LimoDSlne 8.700
B-p Convertible Sedan 3.810
7-p Speedster 8.996

Cabriolet Conpe 8.760
B-p Sedan 8.510

ChRasia 8,190

D V - 3 2  S e r l e a
(3 3 4 1 4  t n . — 3 .4 1  m .  

W .  B . )
6 -p Coupe «3.196
5-p Sedan 8.480
2 -p Coupe 3,480
B-p O u b  Sedan 8,680
2 -p Speedster 8.680
2-P Cabriolet Coupe 8.080

(14.*i I n . — 3 . » 8  m .  AV. VI. i
7-p Sedan «4.200
7-p Llmouaine 4.40C
6 -p Convertible Seda D 4,610
T-P Speedater 4.095

Cabriolet Ooape 4.400
B-p Sedan 4.210

Cbasais 3.690

S n i o n
I n .— 3 .4 1  m .

AV. B . )
. . . .  W aterhouae Con­

tinental Coupe «6.T75

W 1 L L Y S - 0 V E R I . . 4 N D - 4  

( U S B  I n .— ^ '1 .06  n i .  W .  B . )
2 -p Standard Coupe «395
4-P Standard Coupe 426
4-p Standard Sedan 445
4-p Cnetom Coupe 445
4-p ConT*t Roadster 476
4-p Cofifom Sedan 47.5

Panel Dellvery 446

AA’ I L L V . S - O V K B L A M )
“ « ! ) ”

( 5 1 7 5 f n .  '1 .4 5  n i .  AA* B , )
2 -p Standard Coupe «596
4-p Ouerom Conpe «76
B-p Ouatnm Sedan 076
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Sobre la tierra^ 
en el mar, 
o en el 
aire

P O W E R
BRAKES

A  B E N D I X  P R O D U C T

E n fr e n a m ie n t o  p o r  
f u e r z a  d e  v a c i o  B K

BENDIX G o b i e r n o  A u t o i r . ó t í c o  d e  

E m b r e g u e  f i e n d i k

E c l i p s e  —  

c J  M o t o r  d e  A r r a n q u e  

d e  A v i a c i ó n
E n s a y a d o r  d e  F r e n o s  

B e n d i x C o w d r e y

IMPARTEN MAYOR SEGURIDAD, FACILIDAD Y COMODIDAD AL AUTOMOVILISMO

CASI todo automóvil, camión y ómnibus de 1933 Lleva 
uno o  más Productos Bendix . . .  y en la opinión de 

centenares de inteligentes ingenieros, es un vehículo mucho 
mejor que otro que no los tiene.

Los fabricantes de aviones y de botes automóviles están 
empleando, en creciente número, los Productos Bendix 
para el encendido, el arranque y la carburación.

Existe solamente una explicación racional de este re­
conocimiento universal entre los fabricantes de la marca 
Bendix, como la fuente principal de abastecimiento de 
aparatos para el gobierno de la fuerza de la gasolina.

Los Productos Bendix tienen necesariamente que estar

muy bien proyectados— muy bien construidos— y ser 
vendidos a precios equitativos y atendidos por un experto 
servicio de conservación.

Mostramos aquí sólo ocho de los más conocidos Pro­
ductos Bendix, entre los numerosos que constituyen ei 
surtido completo. A  los comerciantes emprendedores del 
ramo, estos ocho únicamente ofrecen una ilimitada 
oportunidad para buenas ganancias. Su afiliación con 
la organización Bendix representa un negocio permanente 
de gran porvenir.

Sírvase pedirnos ahora mismo información detallada. 
Se la suministraremos gustosa e incondicionalmente.

B E N D I X - E C L I P S E  O F  G A N A D A ,  L  t ü
(Antes, ECLIPSE MACHINE CO., Ltd.] 

W a l k e r v i l l e ,  O n t a r i o ,  C a ñ a d a
('Sii6s¿dínrí« de la Bendix Aviation Corporation)
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l é .  Precios de Hsta entrega en la fábrica..

NEUMATICOS NEUMATICOS >•0 e NEUMATICOS
MOTOR o LLANTAS < r¿ MOTOR e LUNTAS r _ MOTOR o LLANTAS 3

•9 u. Ü Q 4 -S Cilindres tu "9 Cilindros ¿i.
5o dilm. y So • M .S ’S diám. y < s e .e di&m. y ■
s s S ! cerrera Del. Tcaj. s s s S ,l «  e earren Del. Tras. e4 s s i  i carrera Del. Tras. u4 0 0.U (Pulg.) WH 0 .0 (Pulg.) H 0 .0 ÍPuI|.)

AotMir...........R
Autocar............RE

y
Autocar RO
Autocar...............A

Autocar  D
Autocar DE
Autocar............  N

Autocar............NF

Rrockway..........SO
Brockway.......... 9C
Brockway........ 120
Brockway........ 140
Broekway____ J7C
Brockway........ 295
Brockway........ 22C
Brockway____260

Chavrolet, . CE 
ChoTToict. . .  OA
Chevrolet OB
Chevrolet... OC 
ChoTrolet OD

Comcnerce....tSA 
Cofnmerco 11BC 
Commcrce,. 40AC 
Commeree.. 50DC 
CommeTce..60DC 
Commeree... lOOB,

Commeree ..50S7V 
Conmereo..6QSW

Day U i t t . . 
Day D d e r ,. 
Day Eider.. 
Dey Eider., 
Day Eider,. 
Day Eider . 
Day Eider,. 
Day Eider.. 
Day Eider,.

Dey Eider. 
iDay Eider..

Diamond T. 
Diamond T. 
Diamond T . 
Diamond T 
Diamond T, 
Diamond T. 
Diamond T.

. ..6 0

...7 5

...8 5

..110

..130

..160

..200

..Z4Q

..26S

.345
.4 0 2

. . .2 1 0

.240A
..310
.350

.410A
410B
..510

DáattMnd T . . .504 
Diamond T , ..506

Dramend T . , .603 
Dbmond T . .6066 
Diamond T . , .750 
IDiamond T . .801 
•••Dlam. T.,1201 
•••Diara. T , .  1602 
•••DUm.T, 1603

D o d fo . . .  HC 
Dodge. .  . .  HCL
Dodge G30E
Dodgc G31E
Dodge.. .UC43A 
Dodge.. .UG44A
Dodge G43A
Dodge G44A
Dodge  F40E
Dodge F41E
Dodye F42E
Dod|e F60E
Dod|e,, . .  F61E 
Oodfe.. . .  F62E
Dod{e F63E
Dodfe CSOC

Dodfe GSlC

Dodge . . . . .  G82C

Dodge GS3C

ttF W O ...........H-4
itF W D ...........H-6
tFW D . ...H H .6
t F W D  b

ttF W D ........ CU-6
ttFW D ..........SSU
ttF W D ..........M-5
ttF W D ..........M-7
ttF W D ........... X-6

Fayeol. 
Fafeol.

.101
.106

IH

2

2 ^

3

i

lH-2
IH -2 H

2H ?3H  
3 -4  

3 'A-5  
5 -7  
7-10

4000t
7500'
S300
7SOO'
8300f

7500t
n o n o
13000
J7000
20000
32000

23500t
3550OÍ

1
IH

2
2H
3
4
5
g . . .

lO***
I 2 * "

0 4
O í
2

2H
3
3
4

3
3

3 -4  
3 ^
4 -6
4

8275+ 
8275' ■ 

10425 
10425- 
10500 
10500 
14590 
14750 
14750 
1867Í 
19429 
19879 
16900 
25000

25000+

25000+

26000+

lVÍ-22-2H
2H -3
3
3H -4
4-5
6-7H

7H -10
6-10

: h ~2‘a
l 'A -2 ^

{2260

2300

2600
3000

3500
3850
4500

4800

1160
1425
1940
2395
8060
3660
4385
5350

330
480
505
610
536

1375
2165
3275
4130
4745
7675

6230
6355

945
1395
1825
2225
2795
3295
4295
6296

6395
7495

545
795
995

1295
1695
2135
1995

2660
2950

3395
3695
4925
4U0
6600
6400
7600

340
365
630
655
735
765
795
825

2195
2285
2380
2845
2776
2895
2933
5350

5385

5450

5515

3325
3425
4000
4200
6120
6220
7600
8700
6400

900
1400

8-4x454
6-45ÍX45Í

6-4Mx45<

6-35<x4 
6-354x454 
6-4S4H 
(M x4H  
M>4x454 
M H x - • •

5-4HX6K

6-356x4
6-3‘ ísx4
6-3‘ fci4
6-35(.x4
6-55tcx4

6-354x4
6-3Í4x4>4

6-35íx5
6-454x554
6-454x6

5-354x5
6-454x554

6-354x4
6-354x4
6-354x454
5-354x454
6-4x454 
6-4x454 
6-4x454
5-454x454
6-454x454

5-35íx4K
6-354x454 
6-354x454 
6-35ix454 
6-4x454
5-4x45l
6-4x454

6 ^ 4 5 4
6-454x454

6-454x454
6-454x654
6-451x654
6-4Hx454
6-454x654
6-454x554
5-5x554

í-3Hx454
6-354x454 
6-354x454 
6-35&454 
4-354x454 
4-354x454 
6-35¿x454 
6-354x454 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x8 
6-354x6 
8-354x6

8-354x5

8-354x5

8-354x6

4-4x5
6-354x454
8-454x454
4-454x554
6-454x654
6-454x554
8-454x554
>5x854
6-454x554

34x7

34x7

1.75/22

32x 6d
32x6n
3 2 i6 n
34x7m
36x8n

30x3
30x3
30x5
30x5

3 0 k5ii
32x6a
30x6a
36x6n
38x 7d
9+x24o

36x6o
38x7a

a . 50/30 
7 .60 /20  
7 .5 0 /2 0  
7 .60 /20  
7 .0 0 /2 0

8.26x20
8.35x20

9.00x30
9.00x20
9.76x32
3ex3n
34x7a
36x 8d
36x8a

5.23/17 
5.28/17 
30x5 
30x5 
7.00/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.00/20 
8.25/20 
8.25/20 
8.26/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
10 . 6 /2 0

10.5/20

10 . 6/20

10 . 6/20

34i7a
34x7n
36x8n
36x6
38i9o
38x9
124/20
40x¡0a
36x80

7.00/ Fiteol 135 2-3 (1900
20d S Fageol 250 2+4-4 2760

7.50/ Fcgeol. , 300 3-5 3250
20d S Fagcoi.. 370 6-7 4350

34x7d D Fageol 446 6-8 3900
8.25/ Fagcol 626 9-8 6000

20d S Fagccl, , 646 6-8 6500
34i7d D Fagccl. . 826 8-10 6300
9.00/20 D Fagcol 846 8-10 6900
9.75/ Fagaot 1026 10 7400

20d D FagecI, 1046 10 8100
9 .75/

22d D Federal D4 9000+ 670
Federa] ,E4 9000- 695

6.0/20d S Federal. . .  C5L 11500- 905
6.5^20d s
32xCnd s Federal F8L 12000 1246
32x6nd D Federal . ,A7 15000 1945
32x6nd D
34x7nd D Federal . .A8 18000+ 2295
36x8pd D
10.5/ Federal A8DR 18000+ 2420

22d D
Federal. U6 22000+ 3790

5.25x18 8 Federal ..........C7 20000- 4410
32x6 S
30xSd S Federal . . ,C8 20000+ 4820
32x6 S
30x5d s Federal. . .  DM 8000 875

Federal. .D2SWL 13750 1050
30x5d R Federal. .E2SWL 13750 1150
32x3nd R Federal. .TIOSW 28000 3345
36x6i)d II Federal D2DL 14000 1350
40x8nd U Federal. . E2DL 14000 1450
40x8nd R
9}x24 R Ford .BB-I3I 1++ 470

nd Ford BB-157 O í 500
36i6nd R
40xSnd R GMT T.I8 8500 076

GMT T.23 10500 795
6.5/20 S GMT T-33 13000 1225
6.0/20d S GMT T43 16000 1525
6.5/20d s GMT T-51 lOOOO 2480
7/20d s GMT T-51H 22000 2800
7.6/20d 8 GMT T-6I 22000 3710
9/20d Vf GMT T.83 26000 4205
9/20d W GMT T.85 300001 5600
9,0/20d IV
8 . 2 6 x2 0 W GMT T4SH 34000+ 6195

9/20d w GMT TOO 28000+ 4375
9.75/20 VV
d GMT TOS 40000+ 7695

8.60/20 B GMT T-llO 40000+ 8110
92x6 B
a.5/20d B GMT T-130 50000+ 9490
7.6/20d B
7.5/20d B
7.5/2W B Garlard ISA 7500+ 1375
8.26/ B Garford. . ..IIB C llOOO 2165

20d Garlord 40AC 13000 3276
3ix20d D Garferd, ...50D C 17000 4130
8.25/ D Garford. ...60D C 20000+ 4745

20d Garferd. lOOB 32000+ 7976
0 .0 x2 0 d D Garford, ..50SW 23500+ 5230
0.0x20d D Garford, ..60SW 36500+ 6365
9|x22d D
36x8n W Gramm, AX-4 8000+ 796
34x7nd VV Gramm. AX-6 8000- 895
36x8nd VV Gramm. BX-4 lOUOO 895
36x8nd w Gramm, BX-6 lOOOO 995

Gramm, CX-4 12000 1095
5.25/17 9 Gramm. CX-6 12000 1296
5.26/17 5 Gramm. B 12000 1295
30x5d ) Gramm .......... C 14000 1896
30x5d ) Gramm D T7000- 1996
7.0/20d ) Gramm. . . .  .E 20000+ 2595
7.0/20d ) f++Gram m. ...ED 20000 3995
7.0/29d 1
7.0/20d ) Gramm ET 17000+ 3536
aj/20d ) Gramm. GW 28000+ 5175
8i/20dO I S□ Grámm . GY 20000+ 4345
0 y/ülnl
9.0/20d

D
9 Gramm HT 24000+ 6545

9.0/20d ) Gramm. G 24000+ 3696
9.0/20d 5 Gramm G-8 24000+ 3695
9.0/20d i tt+Gramm -GWD 30000+ 6495
10.5/

20d S Indiana 85 lOOOO 885
10.5/ Indiana 70 8500 1060

20d ) Indiana. 95 12000 1095
10.6 / Indiana. . 95DR 15000 1275

20d s (Indiana
10.6/ 95SBT151 20000+ 1675

20d i •••Indiana
9SSW75 20000+ 1735

34x7a B Indiana. 17 18000+ 2450
34x7n B
36x8d B indiana. ..17DR 19000+ 2675
36x0 B
36x9n B (Indiana
38x9 B ....17SBT25I 28000+ 3250
12Í/20 B •••Indiana ........
40xl0ad B 17SW2S1 23000+ 3476
36x8d B Indiana, ..I9D R 22000+ 3400

7.00-20 B Indiana. ..43DR 25000+ 4300
7.00-20 B

6-354x454

6-454x454
6-454x654
6-4HX454
8̂ 54x554
6 -4 5 4 x 5 5 4
6-454x654
6-454x554
6-454x554
6-454x554

4-354x454
5-354x4
6-354x4

6-354x454
6-35tx45í

5-454x454 

6^)4x454

6-454x454 
6-454x454

3-iHsiH
4-354x454
4-354x454 
6-354x4
5-4x454 
1-354x454

4-354x454
4-354x454

6-35,4x454
6 -3 ? i6X454
6-356x454
6-3’ 4x454
6-354x5
6-354x5
6 -4 5 4 x5
6-454x5
5-454x554

6-454x554

6454x5

6-454x354
6-454x554

5-454x554

8-354x4
6-354x454
6 -3 5 4 x 5

6-454 . . 
6-454x6 
6-354x5 
0-454x554

4-354x454
6-354x4
4-354x454
6-354x4
4-454x454
6-354x454
6-354x45+
6-354x414
8-354x454
8-354x5
4-454x6

6-4 
6-4
6-454x454

6-454x554
6-454x454
;-354x454
6-454x6

6-354x454
6-354x454
6-354x454
6-354x454

6-354x454

6-354x454
M?4«454

4x454

6-454x454
6-454x454

6-454x854

30x5n 
34x7 n . 
D. 00-20 
.00-20 

32x6 
9 .0 0 ^ 2 0
9 .0 0 -2 0  
9100 -2 0
9 .0 0 -2 0
9 .0 0 -2 0
5 .0 0 -2 0

6.0/20D
6.0/20n 
6..60 / 
20n 

32 i6 n  
1 .2 5 / 
20n  

9 .0 0 /  
20n  
1.00/ 
2 0 a  

39x8n 
9 .7 5 /  
2 0 a  

9 .7 .5 / 
20n

6.0/20r
а.0/20n
б.0/20n 
34x7n
.0/201)

а.0/20n

20x6.00
20x6.00

30x5
б .5 0 x 2 0  
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
9 .0 0 x 2 0  
9 .0 0 x 2 0  
9 .7 5 x 2 0

9 .7 5 x 2 0

7 .5 0 x 2 0

3 4 x7  
1 0 .6 x 2 4

9 .7 5 x 2 0

30x5q
12x6d
36x6d
86x6a
38x7o
9 }x24d
36xSd
38x7n

.00/20

.00/20

.00/20
6 . 00/20
6 .6 0 /2 0
7 ,6 0 /2 0
6 .5 0 /2 0
7 .0 0 /2 0
7 ,6 0 /2 0
8 .2 5 /2 0
8 .2 5 /2 0

7 .5 0 /2 0
9 .0 0 /2 0
8 .2 5 /2 0

9 .0 0 /2 0
9 .0 0 /2 0
9 .0 0 /2 0
10.6/20

.5 0 /2 0
7 .0 0 /2 0
32xSq
7 .6 0 /2 0

32x6n

32x6n
3 .2 5 /2 0

B .2 6 /2 0

34x7n

34x7n
9 .0 0 /2 0

9 .7 5 /2 0

30x5nd
34x7ml
9.0-20d 
9.0x20d 
32x6d
n.00-20
9.0x20d
9.00-20 
9.0x20d
3.00-20
9.0-20d

32s6a 
32x6n 
6.50/ 
20nd 

¡2x6nd 
; 26/ 
20nd 

9.00/ 
20ad 
1.00/ 
20nd 

36x8nd 
9 76/ 
20nd 

9.75/ 
20nd 

32x6d 
32x6a 
32x6q 
34x7nd 
32x6n 
32x6a

32x6a
32x3

32x0 
6..5/20d 
32x6d 
33x6d 
34x7d 
34x7d 
9.0x20d 
9.0x20d 
9.75x 

20d 
9.76X 

26d 
7 .3 /

20 
34x7 
10.5x 

24d 
,75x 
20t{

3 0 i5 n
32x6nd
36x6nd
40x8nd
40x8ad
94x24
36x6nd
40x8ad

■.00/20
8.C0/20

.0/20d

.0/20d
6.6/20d
'..5/20d
6.6/20d
7.0/20d
7.5/20d
8!í/20d
8.25/

20d
7.5/20d

.0/20d
8>í/20d

9.' , 
9.0/20d 
9.0/20d 
10.6/20 

d
,5/20d

7.00AO
32x6nd
7.6/20d

32x6ad

32x6nd
8.25/
20d

8.25/
20d

Mx7nd

34x7nd
.00/20

.75/20 
d

tt+IndiiRi. 47DR

Intenut’). ..A W -l 
Inlernat'l . M-2 
Inlirnxt'l... AW-2 
6§§lnlernal’l..A .2 
Interiul’l . . . .  B*2 
§§|lntermit’]..A-3 
§|§lnl«nial'I..A-4 
$|§lnl«riut’I..A.5 
4Í$[nt«rn*l')..A.6 
§Í§Internit']. W -l 
||§InT«rnal'I.W.3 
|$§Inlernal’I..A-7

H§[nternat'I..A.2

K «Il7-S ....K S.I5
KeIlT-S....KS-20
K ellT.S....K S-25
Kall7-S....KS-3S
K«IIt-S ....K S .50
Ke]lT.S....KS-70

L ijn b e e ...........2 £
L im b e e ........... 31
Larnbee........... 41
Larrxbee........... SI
Larnibea........... 61
Larrabaa........... 71
Larrabee........... 81

Macear............109
Macear........... 36A
Macear........... 40A
Macear.............180
Macear........... 60A
Macear.........220H

Macear........... 66A

Macear...........86A

Macear. . .  .SW86

Macear.............TD

Macb...............BL
Mack..............BC
Mack.............. BF’
Mack............ AB4’
Mack.............. AB4
Mack............AB6
Mack.............. AB6
Mack.............BM
Mack.............. BC
Mack.............. BC’
Mack.............. BJ

Mack........... AK4’
Mack........... AK4'
Mack........... AK6’

Mack..AC4Ligbt 
Mack..AC4Med. 
Mack AC6HetT7’  
Mack............AC«’

Mack.............. AP’
Mack.AK 6-«h .’  
Mack.AC6 6-vh.’  
M ack..AP6-wh.’  
M ack..A P6-w h .' 

’ Tbeae madels

Morcland. .RR-IO 
Morcland. .RR-12 
Mccelancl....B-13
Moraland,, ..fi-lS  
M orcland..., 6-16

Morcland... .6.18
Mócela nd E*16
Morcland, . ,E-I8 
Morcland... ,E-ld
Morcland £*21
Morcland. .H-26

PIcrccAr. 13S385 
Picrcc-Ar..l5T293 
Picrcc-Ar. 17T36I 
Picrce-Ar.l8W36l 
Picrcc-Ar..19R479 
Picrcc-Ar.21W361 
Piercc-Ar..22R479 
Pictcc-At..22X479 
Picrcc-Ar. 24X479 
Picrcc-Ar. 28Y479 
riercc.Ar.28M6!1 
Picrcc-Ar. 28K61I 
Picrcc-Ar. 34K6I1 
P'cc-Ar..35R479T 
P’ec-Ar..45X479T 
P’ce-Ar.60M6IIT 
Pce-Ac.7SM739T 
dual tires oa rear

28000+ J7000

5500
7000-
7500-
8576-
8575-
9700-

14700
17000
19600
20500
23300
35000

35000+

lH -2
2
2>4
3+4

1+4
IH2

caa aleo

2
2+4
3
4 
4

6
46
6
6

13000+
16000+
17000+
18000+
lOOOOt
21000+
22000+
22000+
24000+
28000+
28000+
28000+
34000+
35000
45000
6 0 0 0 0
76000

.allmod'

850
615
615
665
795

1750
2350
2675
3856
4850
6200

6300

2250
2900
3650
4250
4900
6200

1945
2575
3116
3740
4280
5200
6500

1330
2050
2400
3500
4500
4750

6500

5950

9000

12500

2500
3000
4200
4000
4200
4160
4500
4700
5600
6250
6450

5150
6250
6450

4950
6600
6000
6450

8600
8500
8500

10600
11000
besup

II95
1400
2875
2973
3075

3175
3375
3450
3875
3975
5565

2600
1950
2350
3000
3600
3100
3700
3900
4150
4400
5400
5600
5300
3800
4800
6100
6400

cifi.exa
75M77

6^J4x6

4-3+ÍX4+Í
4-3+^4+í
4-3+&4J+
4-3+ÍX4++
4-3+fc4H
6-3+ÍX4+Í
6-3+ÍX4++
6-3Hx4++
6-3Nx4+4
4-4+íxS+í
4-4JÍX5+Í
6^++x5++

6-3x5+í

4-4x6 
4-4x6
4-4+áx5^í
4-4M x5‘
4-4+$x6+$
4-4HX6+Í

8-3Hx4+4
6-3H x4+i
6-4X4H
6-4x4+é
6-4x4+i
6-4H x4?í
6-4>$x4+4

6-3+ÍX4
6-3+ÍX4. _
6-35ÍX4+Í
6-4+ÜX4+Í
6-4+<xS+í
6^H xS+í

5-45íx45í

6-45ÍX5H
6-5+íxa

6-3+ÍX5
6-3Mx5
6-3+ÍX5
4-4 !íx5
4-4+ÍI5
5-3Hx5
6-3+9x6 
6-4x8++ 
6-4x5++ 
6-4x5++ 
6-4++X5++

4-6x0 
4-5x6 
-4++XS++

4-5x3 
4-5x8
4-5x3 
6-4++X5++

6-6x8 
6-4++X5+Í 
6-4++X5++ 
6-6x6 
6-6x6 

rd as T

6-3+ÍX4. .
6-3+íxd+í
6-4x4++
6-4x4++
6-4x4}+

6-4x4++
6-4+ÍX4++
6^+íx4++
6-4+ÍX4++
ü -iü x i'A
6-:4++s5Jí

8-3++X5 
6-3+ÍX4+Í
5-4++X4+Í
6-4++X4+ 
6-4Hx4+ 
6-4++I4+ 
6-4H x4}í 
0-4++x4?í
9-4++X4+Í

6-4?áx6i. 
6-4+<x5}i 
6-4líx5+á 
6 -4H x4^

6-45ÍX5+Í

ept Madd 
9T

10.5/20

5.25/20
6.50/20
6 .00/20
6.00/20
6.00/20
30xSn
32x6n
34x7n
34x7d
36x6
36x6

.75x20

9-75x20

32x6dp
34x4
36x5
35x5
36x6
36x6

7.00x20
7.0í)x20
7.50x20
6.26x20
8.25x20
9.75x20
9.76x20

6.50x20
7.00x20
7.60x20
9.00x20
9.00x20
9.75x20

9.75x20

lO.SOx
20

lO.SOx
20

10.501
20

6 . 00 -20
32x6n
8.25/20
34x7n
34i7n
34x7a
34x7n
9.00x20
36i8a
SexSa
1 0 .6 x2 2

36x5
36x6d
10 .6 /2 2

36x5 
36x6 
36x7 
10.6/24

36x7 
9.76/22 
40x8 
40x8 
9.75/22 
ractóra

.50x20'
32x6
32x6
34x7
8.25/20

9.00/20 
34x7 
9,00/20 
9.00x20 
9.75x20 
9.76x20

8.25x20
8.25x20
9.00x20
9.00x20
9.00x20
9.75x20
9.76x20
9.76x20
10.5x20
10.6x24
10.5x24
10.5x24
10.5x24

.75x20
20.5x20
10.5x24
10.5x24
s22x479'

10.5 /
2Qd
5.25/20
6.50/20
5.00/20
6.00/20
6.00/20
32x6a
32x6pd
34x7nd
34x7ad
36x8
40x12

,75x
20d

9.75x
20d

d2x6n
34x8
36x10
40x12
40x11
40x8d

7.00x21)
7i20d
7.5x20d
B.25X •'
8 .28x"
D.76x'-
9 .76x‘'

6.50x20
7.0x203
7.5x20d
O.Ox2Qd
9.0x20d
9.76x
20d

9.75x
20d

lO.SOx
20d

lO.SOx
20d

lO.SOx
20d

3.0-20d
32xSnd
8.25x20
34x7nd
34x7nd
34x7nd
34x7ad
9.0x20d
36x8nd
36x8nd
10.6x22

d
36x5d
36x6
10.50/
22d

40x5d
40x6d
40x7d
10.60/
24d

10i8d
9,75/22
lOxSd
lOxSd
9.75/22

W

.50x20 
32x3 
32xOd 
Mi7d 
B.26/20

9/20d
34x7d
9/20d
9.00x30
9.76x20
9.75x20

25x20
8.26x20
9.00x20 

.00x20 
9.00x20 
0.75x20 
9.75x20 

.76x20 
10.6x20 
10.5x24 
10,5x24 
10.5x24 
40x8 
9.75x20 
10.5x20 
10.6x24 
10.5x24 
, 60M61

S
S
R>
Rw
Rw

W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
W
D
D
IT,
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Piezas KUEVAS en reemplazo de las VIEJAS 
mejoran la reparación y 
aumentan las ganancias

I A  con tin u a  satifacción  d e  la clientela ase- 
A gura u n  creciente n eg oc io  de reparaciones 

para su taller.
E l trabajo d e  reparación  se hace m e jor  y con  
m ayor rapidez cu a n do  las piezas viejas y des­
gastadas del veh ícu lo  se reem plazan  con  p ie­
zas nuevas d e  m arca PE RM ITE.
Las piezas PE R M ITE  se em plean  p o r  los ta­
lleres de reparación  de todas partes a causa 
d e  la m ayor satisfacción  q u e  rinden  en el ser­
v icio  y a causa del a h orro  de tiem po y trabajo 
q u e  introducen  en las reparaciones.
N o hay pitaas más finas q u e  las inclu idas en 
el surtido PE RM ITE. N ingún detalle de p r o ­
yecto, con stru cción , investigación  y  ensayo se

descuida en la fab rica ción  de los productos 
PE R M ITE , que constituyen “ e l  más fin o  sur­
tido d e p iesas d e  rep u esto  d el m undo.”
Los principa les com erciantes del ra m o, en 
todas partes del m u n do, venden los p rod u c­
tos PE R M ITE , para veh ícu los autom óviles de 
toda m arca. C óm prelos Ud. de su abastece­
d o r  más cercano.

A L U M IN U M  INDUSTRIES
Fabri<*ante6  de p rod ito los  de uluininio, de bron rv  y  de acero 

CIN CIN N A Ti, O H IO . E. V .  A .
D ire cc ió n  te leg rá fica ! A L IN I, C íneinnati

GERENTES EN EUROPA
C o rn e liu M e n  &  S ta g h o ld  A / S ,  B ruse las, Bé lg ica  

Fábrica  su cu rsa l y depósito , A m b e re s, Bé lg ica

PRODUCTOS < IP  PERMITE
P e  R  / A  1 T  E

Kiabuloa de aleación VálTulaa A n illos  d e  ém b olo PernoA
KmboloB de eem iocero Piezas de válvulae P aeodores d e  ém b olo Bujes

Sil ene i adu res 
M angicila» de c ilin d ro

Piezas pora bom bea  de «4:u(a 
Res'aluiB

M ayo, 1933 29
Ayuntamiento de Madrid



Precios de lista entrega en ¡a fábrica..

si

R e lij ...............ISA
Rsl»r............ IIBC
R .l i? ______ 40AC
R et»j........... 50DC
Reía*........... 60DC
Reía*.............IMB

Rala*...........50SW
Reía*...........60SW

Reo,
Reo,
Reo,
Roe,
Reo,
Reo.
Roo.
R eo,.
Reo,.
Reo
R eo ..
R eo ..
R e o .,
Reo.,
R eo..
R e o ,,
Reo. . 
Reo. , 
Reo..

. . . I A  

. . . I C  

. . . I B  
. . I D  
...2 B  
...2 D  

, 2 L 
. ..2 H  
. ..2 J  
. .  2K 
...3 H  
...S J  
. ..$ K  

2M 
.GBS 
,.4 -H  
, . .4 J  
. 4K 
..4M

7 8 0 »
11009
13000
17000t
200001
33000

Republic.. ,  .*,A-I
Republíc C-2
Republic . ..D -2  
Repubik . . . .  E'Z 
Republic . .  F*3
Republíc. . .  H-4 
Republíc M-3

Republic. ...3S-4 
Rockne P 'n l Del’ *

Szníord. ........SX
Sznfard..
SjirJofd. . ..N X
Sanford ........FX
Sanferd,. . . . ,R X
Smiford. , . , . 0 X

ScluehL. ...lO H

Sducht. ..lOHA
Schaebl. ...20H
Schaebt.. 20HA

Sduichl .
ScbaehK. ...2 8 H
Sebaebt.. ..28HA

Schachl.. ...3 0 H
S clu ch i.. .30HA

S<haeb(.. ...3SH
S«haehl,. .25HA

Sckachl... ...4 0 H

8000
8000
SóOO
8500

11000
11000
11000
13500
13500
13500
16000
16000-
16000-
16000-
1600o-
200001
20000
20000
20000-

1
2
2
2 H
3

IH
2
2H
3

1 H -2 H

2-3
2-3H
2 'A -i

S -0 4

3H -5
4-5.lá

4-5>í
ü A -e

5-7

5-7

o.S
i i

M 9 TOR 
Cüinilroe 
¿iájn. y 
careara
(Pulí.)

NEUMATICOS 
o  LLANTAS

Del- Traa.

11375
2166
3275
4130
4745
7976

5230
6365

625
0G5
795
835

1095
1135
1235
1625
1695
1765
2035
2086
2155
2230
2510
2996
3070
3126
3260

795
1100
1485
2005
2420
3285
4750

6570
616

1095
1685
1945
2275
3600
4600

1495

1570
2095
2185

2595

2895
3050

3146
.>295

6-3H*4
6-3K x4H
5-35|i5
6 -3 ^ i5  
6-4V&6H 
6-4?íi8

6 - 3 ^ 6
6-4Hx6>i

4-3>Víx4, 
4-3'54^s4i 
6-3H *6  
8-3)í>;5 
6 -3 ’ a»5

6-3H:c5 
6-3’ bx5 
6 -3 ’ „x5 
6-354x5 
6-35éx5 
6-354x6 
6-354x5 
6 -35| i5  
6-354x5 
8-354x5 
8 -3 ’ íix5 
8 -3 ’.4x5 
8-354x5

6-3x45í
6-3!áx45
6-354x41

30x5q
32x6n
36xéo
36x6b
38x7n
9ix24n

6-3^x454 
6 -4kx5M  
6-454x554

6 ^ i-
6 - 3 5 x454

6-354x4
5-354x4 
8-354x4 
8-354x454
6-4x454 
6-4x454 34x7

6-354x45 
6-3J4x4>

3575
3725

4296

6-4x414
6^x454

8-4x454
0-4x4,‘ 4

6^54x454
6-454x4J4

36x6n
38x7o

j . 00x20
6 .0 0 x2 0
6,00x20
6.00x20
6 . 5 1 /2 0  
i.50/20 

6.50/20
7.00 20
7.00 20 
.00/20 
.50x20

7.50/20 
7.60/20 
7.50/20 
7.5Ü.X20 
9.00/20 
.00/20 

. .00/20 
9.00/20

5 .6 0 x 2 0
0 . 0 0 x2 0

.50x20
32x6n
34x7n
36 x8 o
10-5x20

38x9 
17x6.26

80x5 
32x6 
30x5 
32x6 
32x6

30x6d
32x6cid
33i6«<i
40i8ud
40x8Dd
9}x24
ad

36iSnd
40i8od

32x6
32x6
32x6
32x6
6.50,'20
6.50/20
6.5/2Qd
7.0'20d
7.0/20d
7.0/20d
7.5/20d
7,S/20d
7,3.'20d
7.5/20d
7.50x20
9.00/20
9.00/20
.00/20

9.0/20d

32x0n
6,0x20d
6.5x20d
32x6Dd
34x7nd
36x8nd
lO.SOx

20d
38x9dp
17x5.25

30x5
32x6
30x5d
32x6d
32xfld
34x7d

20x6.50

20x7.00
20x7.50
20x8.25

20x8.25

20x9.00
20x9.75

20x9.00
30x9.75

20x9.00
20x9.75

20x0.76

20x6.60 
d

20x7,Od
20x7.5d
20x8.25 

d
20x8.25 

d
20x9. Od
20x9.76

d
20x9. Od
20x9.75

d
20x9.Od
20x9.76

d
20x9.75

d

A B R E V I A C I O N E S  1

•••— D e 6  ruedas— propu lsióo  por 4  
ruedae j  1 0  neumáticoa 

I t — 10 NeuniátlcoB 
t— Peso bruto m áxim o perm itido, en 

libras

S <

i  z

Omiui
a
o

ee

1 1  «  V4̂  —
5 7
s ia .(j

MOTOR 
Cilindras 
díáni. y 
carrees 
(Pulj.)

NEUMATICO 
a LLANTAS

S _me
£

Del. Tras.
<¿emto

1-

Sdiaeht . .40H)( 6-8 14545 6-4?4xl5-¡24x9.7 24x9.7 > D,
Sehaeht ...40H l  7-9 1696 6-4Hx4J- 20x10. 2 0 x1 0 . i D

Scbaeht 66F 7-10 6795 6 -4 H i«k 20x10.. 20x10. D

Schieht . . . u m 8-11 5896 6-4Mx5k 24x10.1 24x10.1J D

Schacbt Ti 9-12 5200 0-4?4x6>- 36x6
d

40x8 D

Salden 17C IW 1500 6-3?4x4 32x6a 32x6a B
Selden 817C 2 1610 6-354x4 32x6q 32x6dí1 B
Selden 37C 2 1935 6-3Hx45í 32x6d 32xCnd B
Selden,. 39C 2H 2920 6-4x454 32x6a 32xGnd B
Selden 47CE 3 3785 6-4x4H 34x7n 34x7nd B
Selden 47CD 4 4435 6-4x4'•. 36xSd 36x3nd D
Selden 67C 5 4975 6-4H i4 ’ á 36x8n 36x8ad D
Selden.. 77C 7 7365 6-4»íi5?4 42x9n 40x8od D

Serrke ISA 7 5 0 » 1875 6-354x4 30x6s 20x5d R
Servtee., 1I8C 1100» 2166 6-454x454 32x60 32i6nd R
Serviee 40AC 13000 3275 6-354x5 36x6o 36x6Dd R
Service.. SODC 1700» 4130 6-3^x6 36x6o 40x8nd R
Service,. 60DC 2000» 4745 6-454x554 38x7n 40xSad R
Service \ m 2000» 7975 6-454x6 9}x24d 9|x24 Rtj
Servke.. ..50SW 235 0» 6230 6-354x6 36x6n

□d
36xfind

K
n

Servke.. ..605W 365 0» 6366 6-4HX654 38x7n 40x8od n

Slerflng.. ..F 6 .30 154 795 6-354x4 6.60/20 6 50/20 BSlerlÍn|.. ..FB.4S 2 1435 6-354x454 6.50/20 6.5/20d B
Sierling,. ..FB-55 254 1695 6-354x45» 7.00/20 7.0/20d B
Sierling.. ..FB-65 354 1965 6-354x454 7.50/20 7.5./20d B
Slerling,. .FB>80 454 2605 6-35íx4?4 8.25/20 Si/20d BSterling.. .FD-80 454 3160 6-4x454 8.25/20 3J/20d DSteHing, .FW.97 5 3030 6-454x454 36x8n 16x8od W
Slerling.. .FW llS 6 4466 6-454x554 40x8o iOxSad w
Sterllrig.. FW140 8 6180 6-454x654 40x80 42v9nd w
Sterling,. .FC.90 4 4200 6454x454 9.00/20 9.0/20d cSterling.. FC-IOS 554 5150 6-454x554 9.00x20 9.0/20d c
Slerling. KC-120S 754 5650 6-451x554 9.75x20 9.76x20 c
Sierliog.. FC-135 8 5410 6-454x654 40x6o 40x8ad c
Slerling.. FC-UO 854 6050 6-454x654 40x8o 40x8nd c
Slerling.. FC-14S 854 7066 6-4!4x654 40x8o 40i8ad c
Sterlíng.. .FC-170 1054 7786 6-5x554 40x8o 42x9od c
Slerling.. F w m 1054 7080 6-4Hs554 40i8o 44xlOnd w

Stewarl.. . .41XE 5 í 670 6-354x4H 6.50/18 6.50/18 B
Siewarl.. 4IXSE 1 680 6-354x454 6.50/18 ü.50/18 B
Stewart 44XE 154 696 6-354x454 6.50/20 C.50/20 B
Sievan 42XE 154 795 6-354x454 6.50/20 6 50/20 B
Slewarl.. 43XE 2 996 8-354x454 6.50/20 8.5/20d B
Siew art., . .45XE 2 1295 5-354x454 6.50/20 5.5/20d B
Stewarl... .29XSE 254 1695 6-354x454 7.00/20 7.0/20d B
Slewarl.» . .32XE 3 1990 6-354x454 7.00/20 7.0/20d B
Slewarl,. .5 M E 3 2190 5-354x454 7.50/20 7.5/20d B
Stewarl., .4 M E 354 2990 3-354X4K 8.25/20 3.25/20 B

Stewart laXE 354 2690 3-354x5 7.50/20 7.5/20d dw
Slewarl I9XE 354 3690 3-254x5 3.00/20 J.0/20d W
Siewart. . .3B-8E 354-5 3990 3-354x454 9.00/20 í.0 /20d W
Sifiwart.. .38-6E 354-5 3990 3-454x554 9.00/20 í.0 /20d W
Slewarl 31XE 5-^ 5190 3 ^ x 5 5 4 3.76/20 9.75/30 W

Stewarl... 27XSE 7-8 6190 3-454x554 10,5/24 10.5/24 W
Studébaker.,S-lO 80004 695 3-314x454 20x6.00 32x6 s
Studebaker. .S«2l lo 670 3-354x454 20x6.00 32x6 s
Studebaker., S'3l^ 9000t 746 -314x454 2 0 x6 . 0 0 32x6 3

=“ 0

i iss

Sludcbkfa«r
S-21-HD 

Stud«lMi1(«r
S-IO-HD 

Sludebiber
S-31-HD 

Studcbtker.aS 4J

Stiidcbakcr.. 5*Sl

Sludebakcr., S-61

Sludebaker. 12C 
Studebaker, &  13c 
Studebaker, S04C 
Studebaker, S-ISfl

1 3
a s

c 3 í

While...............161
W hite.. . .  «OK
White...............162
W bile...............211
While...............212
W hile..............SIA
Whil.................. ..
W hile  S8SS

W bile...............601
Wbile...............602
Wbil................. 611
While...............612
While...............618
While...............620
While...............621
While...............630
While...............631
While...............640
While...............641
While...............642

90001

to

lOSOOf
105001

lo 

120001

¡140001
to

ICOOOI

While...............691
«..64ZSW320 

—SW .A ile  
e..642SW320 

—SD, Axie 
e..643SW426 

—SW, AxIe 
e..643SW420 

-SD, AxJe

Werid DB-88

90001
8500

1 0 0 0 0 -
1150»
1300»
17000
22000
30000

900»1000»
1150»
1300»
18000
16000
1800»
20000
24000
20000
2400»
2800»
32000

320001

340001

340001

400001

400001

1¡4
IJ4
IH

1
134

2>4

3
4
5

t t — ^Propulsidn p or  4  ruedas 
t i l — Con m otor Cummina D iesel 
4— 6  ruedas
SSi'— Re anm lnlstrau tam bleu otras 

distancias entre los  elea 
f l— D obles 
X»— N sum átlces

— N enm áticos 
adicional 

B — Engranaje cón ico  
C — Cadena 
D — D oble reducción  

— C ón ico  helicoidal

e le cc ión  a p red o

8785

815

865
945

970

995

MOTOR
Cilindros 
diim. * 
CJtrrcn
(Pulj.)

1350
1376
1400
1425

1700
1850
1900
2300
2650
3750
4400
5300

1850
2050
2450
2800
3000
4350
4650
5000
5760
6100
6450
6750
6950

7250

8025

8100

8550

8626

695
635

1595

1145
1645

1846
2300

2696

3296
3696
3896

6-3JÍX4H

5-3Kx4J4

6-3>Íx4H
6-3K x4H

6-3KX4H

Í-3KX4H

5-3HX4H
6-3JÍX4H
5-3ÍÍX454
6-3JÍX454

4-4X5JÍ
6-8H x4}4
4-4x6Já
4-4x5K
4-4x6K
4-4Kx5JÍ
4-4kíi5 '
4-4Mx5;

5-314x414
5-314s4!í
6-3?íx4H

a-3l¿x4l2
6-4x514
6-4x514
6-4x514
6-4x614
6-45ÍX5H
I>-4;íx 61í
6-4HX5JÍ
6^54x514

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Del. Trea.

.0 0 x2 0

6.00x20

6 .0 0 x2 0
6.60/20

20x6.6(1

20x6.50

7.50/20
7.00x20
7.00/20
7.00/20
7.60/20
36x5
36x5
10-5x24

7.60/2(1 
7.00/20 
7.00/20 
7.60/20 
9.00/20 
B.26/20 
9.0U/20 
9.00/20 
..75 /20  
9.00/20 
9.76/20 
..76/24 
10.5x24

6-454x614

6 - i W H

6-45it6?4

5-4HX514

6-454rfl4

6-314x314
6-314x314
6-2'ÍÍp;41s

6-3x454
6-314x414

6-314x414
8-214x454

8-214x454

B-314i414
B-314x4H
8-314x4H'

6.60/20
6.60/20
-.60/20
6.50/20

6.50x20

6.50x20

6.50x20
6.60/30 

d
2 0 x6 . 6 0

d
70x8.50

d

32i6d
33x6d
32x6d
32x6d

10.6,24

9.00x20

9.00x20

40x8

40x8

6.00/20
■-00/20
30x5i)

6.0/20n
8.5/20H

7.0/30H
7.5/20n

7.50/20
7.00x20
7.0/20d
7.0/2Od
7.5/20d
36x8
36x6d
10.5x 

24d 
7,50/20 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
9.0/20d 
6i/20d 
9./20d 
-'./20d 
9i/20d 
e ./20d  
0}/20d 
9}/24d 
ID.Sx 

24d

10.5/24

9.0x20d

9.0x20d

40x8d

40xSd

32x6
32x6
32x6n

3/20dn
6.5/20
dn

7/20dn
'.6 /
dn

8.25/
2 0 n

34x7n
36z6n
36z8u

1.25/
20dn

34x7dn
36x8dn
36z8dn W

S d — B iselado espiral d e  doble 
reducción 

S R — R ed u cción  senclllu 
W — T orn illo  aln fln 
R W . —'R educción  por tornílo 

sin  úu

La Demanda de Automóviles
N U E V A  Y O R K  —  L a demanda de 

automóviles en los Estados Unidos 
creció considerablemente a fines de 
marzo y  continuó aumentando en abril. 
Las ventas al por menor en marzo 
dieron un total de cerca de 77.000. Los 
fabricantes en D etroit calculan que las 
ventas en abril son de 30 a 40%  más 
altas que en marzo y  que, por esta ra ­
zón, van a llegar a 110.000 a 120.000.

"L a s c ifra s relativas a las ventas al 
por menor constituyen una sorpresa de 
lo  más agradable” , d ijo  A lfred  Reeves,

vicepresidente de la National Autom o­
bile Cbamber o f  Commerce de Nueva 
York, a l regreso de un v ia je  de inspec­
ción a  las fábricas de automóbiles. 
“ Hemos presenciado un notable pro­
greso en el m ercado para automóviles 
y  camiones, lo que prom ete acelerar el 
paso de la industria hacia  una tem­
prana recuperación de los efectos de la 
crisis hancaria reciente. Aunque el 
progreso se presenta más rápido en los 
automóviles de precios económicos, es, 
también, bastante notable el impulso 
que ha tomado la venta de vehículos de 
precios moderados y  altos.”

“ Los precios actuales son, indudable­
mente, demasiado bajos, en  relación con 
la superior calidad de los productos que 
está ofreciendo nuestra industria”  d ijo  
el Sr. Reeves. “ Los precios son tan ba­
jo s  que creemos que e l público acepta­
r ía  gustoso un moderado aumento en 
beneficio de la industria en general. En 
realidad, existe en estos momentos la 
necesidad de aumentar los precios en 
5 o en 10%  para que los nuevos auto­
móviles queden a nivel conveniente con 
su costo de fabricación .

“ A  medida que las condiciones eco­
nómicas nacionales se m ejoren b a jo  la

3 0 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Para M ejor Servicio— Instale el

A M E R I C A N  B R A K E B L O K
EL NUEVO TIPO DE FORRO DE FRENO DE SEGURIDAD

Com pletam ente  d istin to  de todo otro  fo rro  de freno.

Produce paradas m ás rápidas y suaves. M antiene  

a los frenos en mejor ajuste. Dura  m ucho más.

Reem plaza a todo otro  forro en cua lqu ier tipo de 

veh ícu lo  automóvil, sin necesidad de cam bio en 

m étodo de instalación o en frenos originales.

Su func ionam iento es tan excelente que la primera 

instalación conduce invariablem ente a otras.

Una pequeña existencia de sólo diez rollos sirve 

para 125 m arcas y 4 00  m odelos de autom óviles y 

cam iones livianos, satisfaciendo el 9 0 %  de todos 

los requisitos de frenos interiores.

El Am erican Brakeblok se ha hecho rápida­
m ente fam oso en  los E stados U n idos a 
causa de sus pronunciadas propiedades de 
seguridad y  econom ía. A horra  dinero en 
beneficio del dueño de autom óvil y  del 
taller. Evita quejas por parte del cliente. 
E x ige  m enos servicio m ecánico.

E ste nuevo tip o  de forro  de freno es un 
material só lido , denso y  h om ogén eo , fo r ­
m ado bajo presión, m uy bien tratado por 
procedim iento térm ico  y  cuidadosam ente 
esm erilado a tam año exacto. N o con tiene  
caucho. N o se hincha ni quema ba jo  el 
servicio m ás severo. Se desprende rápida­
mente de los  e fectos  de la grasa, aceite y 
agua. Su desgaste uniform e m antiene a los

frenos en m ejor ajuste todo el tiem po.
E l A m erican  Brakeblok se sum inistra en 

la nueva y  conveniente form a de rollo , en 
tipo K eeper, en ju egos de recubrim iento 
com pleto  y  en tipo  em pernado de recubri­
m iento com pleto. A dem ás de este m oderno 
forro  de freno, o frecem os revestim ientos 
para em bragues de fina tela y  en tipos m ol­
deados, notables por su gran flexibilidad, 
que por estar exentos de protuberancias 
superficiales no requieren afinación después 
de instalados.

Por carta o  por telegram a pídanos in for­
m ación com pleta sobre el Am erican Brake­
blok, el m oderno y  seguro m aterial para 
forro  de frenos.

B  A M E R I C A N  1 /

r a k e b l o K

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 4660 M ER R ITT AVE., D ETR O IT, M ICH., E. U. A.
D iv is ión  industrial y  au tom otriz  de la A m erican  B rak e Shoe and F o u n d ry  C om pa n y 

Nueva York, Cleveland, Clilcaao, St. Loul?, Los Angeles, San l'ranclsi'O. Depariamenlo de Exportnclón: 39 Water Street, Nueva York, fi.V.A.

M oyo, 1933 31Ayuntamiento de Madrid



Precios de Usté, enrr^a en ¡a fábrica

i

MARCA Y MODELO

Brackwxf..............17-B
Bim Aw ij ............ZZd'B

 HS-B
B iK kuar............I7»-B
Brackwaj............I40*B
Brackwtj............1ZA>B
CheTTalel.. . .  0A131 
C h e n o lc l... . 0B13I
C h c s le t ...........OC157
ChcTralcI ........ 0D1S7
D<t  EIdtr.............30-A
F>|m I........P u lir  Cir
F ilia l . .S lru rC ar
Farfi C u ck  “ flO*
F irgi Ciaeh “ Al*
P irgi Srriit Cir “ H* 
P ir fi  P iH ir ... .  . ” # r
F id m l ...................E4B
F id in l .....................M
Pidiral..................... E4
F id m l .................FU.
F id m l ..................... A7
F id ir ií ..................... A l
F id ir il..................... U(
C. M. T................ T-18
C. M. T. . . .  . T-23
G, M. T .  T-33
C, M. T . . . . . T-43 
C. M. T.. . .  . T-53 
GirfofdGriihinndKB
C irlird .................... CB
G irfird ................ 5ID
Grinrm  ETB-I75
Grimm..........GTB-I77
Grirnm..........GTE-178
G nm in..........HYB-130
G noira..........HYB-131
Gramm.............. HTBD
Indilnt................. I2SB
Ifidiiiu....................UB
M ick ....................... BG
M ick.......... A. B. Cilj
M iek.......... A. B. Cit?
M id i.......... B. C. Cilr
M ick.......... B. C. Cilj
Mick .B. C. Inlaralitc
M ick.......... B. K. Cili
M ick .......... B .K . Cilr
M ick .......... B. K. CitT
M ick . B. K. Inleralite
M ick........................ BT
Rm ..................... " 0 8 “
R ío ................... “ GBX"
R i i ...................“ C B S"
Ripnblic..................... A
Ripublic..................... C
RipubJk..................... P
Ropublic..................... E
Ripablie..................... F
Scbicht..................... 20
SchiebI..................... 2S
Schichl..................... U
S cbicbl..................... 41
S dd in ................... IIJC
Srldin.....................37C
S ild in .....................3»C
Sludebikir............... 88
Sludibilcir............... 99
Slvdibiker..............Í l l
(Vhiti.......................613
W hili.........................M
While...................... 54A
W hili........................ <S
While...................... 65A
While.........................68
WUIpr.Koiihl...........7S

GENERAL

17
26-92M
21-t
21-6
21

Peto

a.S
3 I
llJ

1890
4900
4200
3460
2860
2425

6900
6860
6850
6860
6850

1120
763
788

1398
2060
2410
4007

1300
1600
3760
4660
4750
5460
5500
6500
6600
6600
6600
6600

2290
2290
2625

2095
2595
3395
3795
2035
3276
3126
3395
3795
4396
2950
7600
8000
4860
6450

IGOOO
3365

4550
8660
7960
7226
6876
5600
2830
2956
2920
3045
8600
9500
9500
9600
9600

3776
3200
3200
3856
5950
6450
7376
3130
3420
4416
4935
6090
4400
6900
0500
7200
7476
7700
9876
10100
llOOO
4700
6100

2400
4000
8600
3000
2500
2600
75001
83005
79005
83005
3600

4860
4850
6250
3300
3600
4000
6200
6200
4300
6000
7000
8000
4500
4895
6065
5200
6680
6200
6765

10200
10700
7408
8250

85005
10500;
¡3000
15000
19000
3000
4400
3400

I7000I
300001
300005
240005
340005
340005
120005
160005
<500
4800
6200
4800
6300
7000
6000
6800
6960
7600
9960

170005
170005
170005
1200
1500
2000
2600
3000
2600
3000
4000
4000

13«cu
■Ií
.9 •
a .s

6000 3150

200
200
188
188
188
131
131
157
157
234'
233
233
155
165 
172 
172
178 
164 
164
154 
197 
197 
201 
¡31 
131 
142 
142
155 
180
230 
187 
190 
190 
210 
210 M6 
236 
169 
180 
183 
202
231 202 
231 
231 
265 
265 
265 
265 
196
179 
240 
210
166 
176 
175 
185 
235 
174 
199 
199 
199

184
184
220
180
240*'
250
180
212
215
190

MOTOR
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1
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2m
s
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«
a
S
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8
•

S
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,8
5I*
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sa

a
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g
e
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I

M
C s
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c
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a

•I
1
g

H

3

+S
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Altar.
toUl

5

■
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J
1

i  60 6 1 4 Cont... 6 -3 4 x 4 4 27.3 Zen ... A-Lite A -L .., B-L ... B -L ... Tira... S P 5 . 6 30x5* 30x5
64 7 1 4 C oa tí.. 6 -4 4 x 4 4 45.0 Zen... L-N... L-N... B -L ... B -L .. Wbc. . R F 9.96 39x8 *39x8
64 69 4 Contri.. 6 -4 4 x 4 4 40.8 Z «o ... L-N... L-N ... B -L ... B -L .. ITae.. R F 8.8C 34x7* 34x7
64 69 4 Contr. . 6 -4 4 x 1 4 40.8 Zen ... L.N.. L-N ... B -L ... B -L ., W w ., R p 9.41 32x9* 32x9
60 66 Coat.. I 6-4x44 38.4 Zen... L-N.. L-N... B -L ... B -L .. Wise.. R P 9.66 32x9* 32x9
60 64 Coflt.. . 6-4x44 38.4 Zen... L-N... L-N... B -L ... B -L .. Tim ... B P 6.86 32x0’ 32x5
66H 53 O in ___ 6-35fc<4 26.3 Cárter D -a , . D -a , . 0 * n . . Own.. Own., S 5.4 30x6 32x9 24W 19254 73
56J 71 O irn., , . 6 -34x4 26.3 Otrter D -K .. D -R .. O wn,. Own,. O wn.. S n 5.4 30x5 30x6d 24^ 19254 77
96H 59 Owa. . . 6 -34x1 26.3 Csrter D -R .. D -R .. O wn.. Own.. O wn.. S 5.4 30x6 32x6 24AÍ 21854 73
56Í 71 O wn.. . , 6-35)',x4 29.3 Cárter D -H .. D -a , . Own.. Own.. Own.. S a 5.4 30x6 30i6d U ‘A 21854 77

•68}l 70 C oa t.... 8 -4 4 x 4 4 45.6 Zen... D -a . . D -R ,, B -L... B-L... T im ... W F 6.8 9.00/20 9.00/20d 339
72 7 8 4 W auk... 6 4 4 x 6 4 48.6 Zen .,. L-N.. 1,-N... B -L .. B-L... n ra ... W F 4.6 9.75/20 9.75/20 205-4 342 se
72 7 8 4 W iuk ... 8 -4 4 x 6 4 48.6 Zen ... L-N... I -N ... B -L ,,, B-L... H m ... W F 4.6 9.76/20 9.76/20 22H 339 6U
m 86»4 Own___ 8-34x6 31.6 SteWi. D -R ,, D -R ,. BAB.. Own.. Clark. S F 8.37 7.60/20 7.6/20d 29 2675$ 04
6455 5 6 4 Own___ 6-34x6 31.6 Stew . D -R ,. D -R ,. B&B.. Own.. Clatk. S F 8.87 7.00/20 7,0/20d 28 2975$ 85
72 72 Own.. , . 8 -34x6 39.2 StrozD D -R .. D .R .. B iB .. Own.. Tlm .,. W P 6.2 8.25/20 8.26/20d 28 96
72 72 Own,. . , 8 -34x5 39.2 Strom D -R .. D .R .. BAB.. O wn.. Tlm, W P 6.0 7.60/20 7.6/20d 27 96
6055 59M C on t.... 6 -34x4 27.3 C or... Rem ., Rem.. BAB.. W ar.. C ía ... 8 F 6.38 30/6n aO/5nd 246'
60 6 9 4 Contr... 4 -3 4 x 1 4 24 Zen... Rem.. Rem.. BAB.. W ar.. C ía ... S F 8.38 9 .OO/2O0 32x6n 229 70H60 6 9 4 C on t.... 6 -34x4 27.3 C er... Rem .. Rem.. BAB.. W ar.. C U ... 8 P 6.38 6.00/20n 32x6n 229 70H61 6 4 4 C on t..,. 6 -3 4 x 4 4 27.3 Z en ... R em .. Rem.. BAB.. O wn.. Tlm ,,, 8 F 9.8 32x9n 32x6nd 240 78
5» 6 8 4 Wnuk... 6 -3 4 x 4 4 33.8 Zea ... Rem.. Rem., BAB.. CSark. C U ... S F 9.43 8.25/20n 826/2Cbd 286 84A68 70 W auk... 6 -4 4 x 4 4 40.84 Zea ... Rem .. Rem.. BAB.. Clark. Tlm ... S P 8.83 9.00/20n 9.00/20ad 286
53 6 7 4 Cont.. . . 6 -4 4 x 4 4 40.8« Z en ... Rem .. Rem.. BAB.. Clark. U m ... W F 5.83 6i8b 39x8nd 299 88
56 5 5 4 Own . . . 3 -3 4 x 4 4 24.3 Zen... D -R .. D -R .. Own Clark. Own S 5.4 30x6 32x6 2C!í 187?(i 73
56^ 6 6 4 Owa___ B -3 ífo4 4 24.3 Zen. D -R .. D -R .. Own Clark. Own s F 5.6 8.60/20 6.6/20d 25H 18951 81K60J5 6 5 4 Own . . . 6-3’ 6 x 4 4 28.3 Zen. D -R .. D -R .. Own . M un.. Tira... s F 5.9 32x6 32x6d 2 iy , 2145) SOH
m 08 4 Own . , . 6 -3 4 x 4 4 28.3 Zen. D -R .. D -R .. Own , M un.. Eaton. s F 6.5 32x6 32x6d 30!$ 21454 85
9244 6 8 4 Own . , 6 -34x5 33.7 M a r .. D -R .. D -R .. Own . Mun.. Eaton. s F 6.6 34x7 34x7d 30J$ 23654 8 7 ^67 57 W íac... 6 3 4 x 5 27,3 Zen... A-lite. A-Iite. B -L... B-L... Tira... B F 6.4 32x6 32x6 24 243 71
72 76 Wisc . .. 6-44x6 48.6 Zen ... Spl. , . L-N... B -U ,. B-L... Ura... w F 4.8 36x6 36x6 24H 90
63 80 Buda.... 6-4 x 5 4 38.4 Zen... S p l... Rem.. O wn.. Own.. 1101.,. w F 6.4 .sexe* 36x6 28Ü 308 91
65 66 Cont___ 6 -4 4 x 4 4 40.8 Zen... L -N ... U N ... Ftil... F u l... Tim ... s F 4.6 34x7.61 7 .5 /, Od 2 2 !í 277 80
65 72 4 C on t-,.. 6 -4 4 x 4 4 46.9 Zen.. L-N ... U N ... Fu l... Fu l... W iío.. R F 4.3 36x8.25 8,25/20d 23 277 80
65 724 C on t.,., 6-44x4?J 45.9 Zen... L -N ... U N ... Fu l... Fu l... WUr.. R F 4.3 36x8.25 8.26/20d 23 297 60
71.4 714 Cont___ 5-45IX55Í 54.1 Zen. 1,-N... U N ... F u l... Fu l... W ift.. R F 4.0 38x9.00 9.0/20d 24 300 D2K
7! 714 C o n t.. . . 6 -4 4 x 5 4 61.1 Zen. I^N ,. U N ... Ful . . . Pu l... W lic.. H P 4.0 38x9.00 9.0/20d 24 326U
71 7 1 4 O um .,. . 6 -44x6 57.0 Nono L-N .,. U N .,, B /L ., B /L ,, Wise.. R F 4 .0 0.00/20 9.0/20d 24 32651 92K
61 6 4 4 Hercules 6 - 3 4 1 4 4 33.7 Strom A -lite D -R .. B / L . , B /L ,, TTm... 6 P 5.85 7.60-20 7,5-20d 28JÍ 247 8 1 ^61 6 7 4 HereuJee 6 - 3 ^ 4 4 33.7 Strom A-Lite D -R ,, B /L . . 6 /L . . Tlm.,. B P 5.16 7.60-20 7.5-20d 26‘ b í 279 86^
66 6 4 4 Own,. . . 6 -34x6 31.5 Strom N -E .. N -E .. Own.. O wn.. O wn.. 8 F Opt 7.60/20 7.60/20

8 6 4 Own.. . . 4 -44x5 28.9 Strom Boe... N -E ,. Own.. Own.. Own,. B P Opt 84x7 34x7d 26 319
71 6 6 4 Own.. -. 4 -44x6 26.9 Strom B0 8 . ., N -E .. Own.. Own.. Own.. H F Opt 34x7 34i7d 26 348 9 6 ^
71 % 3 6 4 Own,. , . 6 -4x54 38.4 Strom N -E .. N -E .. Own.. Own.. O wn., H P Opt 34x7 34i7d 25 319 95H
71K 3 6 4 Ot o ___ 6-4x54 33.4 Strom N -E .. N -E .. Own.. Own.. Own.. H F Opt 34x7 34x7d 26 348 96H98 6 8 4 Ot o ___ 5-4x64 38.4 Strom N -E ., N -E .. O wn., Own.. Own.. H F Opt 34x7 34x7d 26 360 95H
71 6 8 4 Own,. . . 6 4 4 x 6 4 48.6 Strom N -E .. N -E ., O wn., Own.. O w n.. H F Opt 36x8 35i3d 27 384 95H71 6 8 4 O w n .,.. 5 4 4 x 5 4 48.6 Strom N -E .. N -E .. Own.. Own.. O wn.. H F Opt 36x8 3Si8d 27 407 S6H71 68 4 Own___ 5 -4 4 x 5 4 48.6 Strom N -E ,, N -E .. O ini.. O wn.. O wn.. H F Opt 36x8 36x6d 27 407 95H71 7 6 4 Own.. . . 6 - 4 4 1 6 !$ 48.6 Strom N -E ,, N -E ,, Own.. O wn.. Own.. H F Opt 36x8 36z8d 28 387 96H
S2?í 7 2 4 Own___ 6 4 4 x 5 4 48.6 Strom R-Bo. N -E ,, Own.. O wn,. Own.. R F 5.2 12.76/20 9.76/22d 396 96
58 78(1 O w n.. . . 6 -34x6 31.6 Zen... D -R .. D-R O w n.. O wn,. B P 6 1 7 60/20 7 6/20d 3354 29854
58 3 78ÍÍ Ot o ___ 6-34x5 31.5 Z ea ... D -R .. D -R .. O w n.. Ot o . . B F 6.1 7.60/20 7.6/20d 2354 82954

o g »
86hSS 1 7811 O w n.. . . 6 -34x5 31.5 Zen... D -a , . D-R O w n.. O wn.. 8 P 6 l 7 60/20 7 6/20d 2354 2 9 9 5 4 8614

58 ■í 83 L yc........ 6 -3x44 21.6 Zen... A -L ... A -L ... Fuller F n l... T lm ... B F 6.S3 6.60-20 6.6-20d 27 226
o v ^
99

68 i 83 byo........ 6 -3 4 x 4 4 26.3 Zea ... A -L ... A -L ... Puller F u l... T im .,. B F 5.83 6,80-20 6.5-20d 27 23854 69M
6814 61 Lyc 6 -3 4 x 4 4 27.3 Z en ... A -L ... A -L ... FuUep F u l... T im ,,. B F 5.83 7.00-20 7.0x20d 26H 248!4 0DÍ2
64 6 7 4 Budn.... 6 -3 4 x 4 4 29.4 Z en ... A -L ... 1 -L ... FViler F u l... *nm... B P 8.17 7.60x20 7.60x20d 27 276 76
71 6 9 4 . . . 6 -8 4 x 4 4 33.9 Z en ... A -L ... A-L... Fuller F u l... T lm ... B F 8.17 8.26-20 8i-30d 26 343 81
58 65 4 ^ n t i . . . 6 -8 4 x 4 4 27.3 Z en ... D -R ,. D -R .. B -L... B -L .. Tlm ... B F 20x7.60 20x7.60d
9! 63A Sereníes 6 -3 4 x 4 4 38.7 Zen... D -R ,. D -R .. B -L,,. B -L , . U m ,.. B P 20x8.26 20x8.26d
92 635i Sereníes 6 4 x 4 4 38.4 Zen... D -R .. D -R ,. F u l... F u l... Wiao,. R F 20x9.00 20x9.OOd
62 6 6 4 flercuJee 6 4 4 x 1 4 40.8 Zen... D -R .. D -R .. F u l... F u l... Dwn,. R P 20x9.76 20i9.76d
58 63 4 C on t..., 6 -34x4 27.3 Zen... A -Iite .4-l.ite B-L... B -L ... l'im ... B J' 32x6 32x6d
59 6 3 4 - o n t . . . . 0-3Hx45á 27.3 Zen... A-Lite A-Liíe B-L... B -L ... T jm ,.. B F 32x6 32x6d
60 53 4 C o n t.. . . 6-4x4!$ 38.4 9trom A -lite A-Lite B -L ... B -L ... Tim ... B F 32x6HD 32i6d
67 61 !>wn.. . , 8 -3 4 x 4 4 39.2 Hrom. flem .. Rem., Long.. Fu l.., ISatOD. 8 SÜ 7.60/20 7.50/201 24H 262
63 94 )w n ,. . . 8 -3 4 x 4 4 39.2 Itrorn. Rem.. Rem .. [lOng.. F u l... Baton. 8 n 5.1 7.60/20 7.60/201 24H 292
63 64 OwD___ 8 -3 4 x 4 4 39.2 Strom. Rem., Rem .. bong,, F iil... Baton 8 H 5.5 8.26/20 8.26/20 26 316
50 4 66 ) w n .. i , 6-351x14 83.7 Zea ... L -N ... U N ... Own., Own.. Own,, 8 5.6 7.60x20 7.60z20d 286 92H73 69 O w n .,.. 6 4 4 * 6 4 61.3 5en.., L -N ., U N ... Own., Own.. Own.. 8 4.9 9.00/20 9.00/20d 366 91
75; 4 6 9 4 Dwn___ 6 4 4 x 5 4 61.3 Zen... !^N... U N . . Own.. Own,. Dwd. . S 5.1 9.76/20 9.76/20d 381 01
73A 70 4 O wa.. . . 6 4  x 5 4 38.4 Zen... Rem,, U N  . . Own.. Own.. Dwn.. s H 4.8 8.25/20 8.26/20d 272 asH77 6 7 4 )wn___ 6-4x64 38.4 Jen,.. Rem,, U N  . Own., Own.. 5w n.. s F 5.2 9.00/20 9.00/20d 3 0 1 5 4 89]^

)wn . . 1 2 4 4 x 4 4 97.2 Zen.. L -N ... U N ... Own Own Own 8 F 12x20 0.7.5x24d
60 87 4 Knigbt.. 6 -3 4 x 4 4 27.3 T ill... A-Lite 1-Litc B A B . Ful.... Wiac., 11 F é 'i 34x7.60 34x7.60d ' 22 ' 276

A B I U B T 1 A C I O I 8 E 8 1
**—Otnp dJitoAdii eairv

eje» >iuBlBl(tnd«i 
*— NeoDiitlco»
t— N ea m itlcc»  D oble i 
a — DobIi-6 
A - L l t e — A u lo Lite 
B — .HngTaiuije cdaleo 
B  4  B — B orv A  Beck 
B -L .— Brow D -U pe

(O on t— OoBtlnent»!
C t i in — CummlQga D leeel E ogiue
U - R — D elco  Remy
P — F l o t u t e
6 4 — Gemí flotante
P u l — BTiller
H — E y pold
L - N — L eece-N erllleLye—Lt Corning
H a t — b firre l

N - E — N o ctb -B u t
O p c — A  eleceldD 
O eoB — Propio 
H — D oble rednoHOn 
R > B o ^ R o b e r t  Rosoli 
R o m — BecDj 
S a l — aallebon  
S c h — Schtíilei
S^OÓDÍCo eept. .
S p l — SpU tdorf

S t r o m — Strom berg 
T l m — n m k e s  
W — S n g ra n ije  eln fio 
W a t i ln — 'Waukcpha 
W l a e — WlMODoSn 
W — T orn illo  s in  fln 
W a r — W arner 
Z e n — Zenlth
I— Para m ando a  d erech a ; Btrom 

m ando a  la  iagnlerda

f

beneficiosa influencia del program a que 
e l presidente Rooseveit ha form ulado 
para resolver nuestros problem as más 
im portantes, la com pra de automóviles 
y  de otros artículos está destinada a

experim entar un aumento muy sensible. 
P ara fines de ju n io  anticipam os que 
toda la  situación com ercial, tanto la 
nacional como la  internacional, ha de 
presentarse favorable. No cabe la me­

nor duda de que pronto sentiremos un 
cambio radical, en todo sentido, que 
vendrá a reforta lecer nuestros negocios 
y  a introducir una nueva era de pros­
peridad y  bienestar en todo el mundo.”
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Cuerdas firmes empapadas en puro caucho liquido 
imparten mayor duración a las correas V u lco  Gates

Cuerdas rellenas de caucho
Cuerdas firmes, iguales a las que se emplean en la cons­
trucción de los mejores neumáticos acordonados, se 
utilizan en la hechura de las correas V ulco Gates en V . 
Estas cuerdas rellenas de caucho, com o se ven en la 
fotografía amplificada de la izquierda, habilitan a las 
correas Gates para doblarse sobre las poleas a grandes 
velocidades sin peligro de separación.

Cuando las correas Gates se vulcanizan, el caucho de 
cada cuerda se une permanentemente al material que lo 
rodea, haciendo imposible su separación.

Cuerdas rellenas de caucho y algodón de la más fina 
calidad aseguran a las correas Gates en V  una duración 
extraordinaria.

Las correas Gates en V  son las únicas correas en V  
construidas con cuerdas rellenas de caucho.

T 1 a  jh'S!® a.® a® : »/•

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E.U.A.
''La fabrica más grande del mundo de correas en V "
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Crece la Exportación de Automóviles

Los Comerciantes en Muchos Países Anticipan un Mejoramiento 
Económico— Bauer Atribuye el Progreso al Cambio en Política
Internacional Norteamericana

N U E V A  Y O R K  —  George F . Bauer, 
director de exportación de la National 
Autom obile Chamber o f Commerce, 
manifiesta que se nota ya un notable 
aumento en ventas de automóviles en el 
extranjero. La exportación de automó­
viles de los fabricantes que son miem­
bros de esta Cámara de Comercio cre ­
ció en 19 por ciento durante el primer 
trimestre de 1933 sobre el total corres­
pondiente al mismo período del año pa­
sado. Los países en que las ventas han 
progresado son principalm ente A rgen ­
tina, Suecia, Egipto, Brasil, Nueva Ze­
landa y  las Filipinas.

Según el Sr, Bauer dice, la actividad 
se debe al sentimiento general de con­
fianza que existe en el extranjero en los 
beneficios que resultarán de la nueva 
política de cooperación internacional. 
Los com erciantes en muchos países ex ­
tranjeros, según inform es recibidos por 
gerentes de exportación de fábricas 
norteamericanas, están aceptando, co­
mo hecho consumado, la rehabilitación 
económica mundial.

“ Parece que se ha comprendido muy 
bien la actitud del Gobierno de ios E s­
tados Unidos, en lo tocante a estable­
cer un claro entendimiento internacio­
nal sobre tarifas y  sobre el intercambio 
m onetario” , dice el Sr. Bauer. “ Seguro 
de que los cambios en la política inter­
nacional norteam ericana han de resul­
tar en un crecimiento de los negocios, 
en general, los com erciantes están de 
nuevo surtiéndose de mercancías. Esta 
acción es necesaria, pues se requiere de 
uno a dos meses para la entrega de em­
barques de automóviles destinados al 
extran jero,”

Aumentan las Ventas de la Studebaker 
SO U TH  BE N D , IN D . —  La expor­

tación de automóviles Studebaker, 
Rockne y  P ierce-A rrow  en abril de 
1933, fu é  la más grande en total desde 
mayo de 1930, según manifiesta Arvid 
L. Frank, vicepresidente y  adm inistra­
dor general de la Studebaker P ierce- 
A rrow  E xport Corp. L a exportación 
de camiones en este mes fu é  la más 
grande desde septiembre de 1931, com­
prendiendo los de m arca Studebaker, 
W hite, Rockne e Indiana.

“ Un detalle muy interesante fu é  que 
en abril atendimos sólo aquellos pedi­
dos recibidos con anterioridad a la alza 
de la moneda extran jera, en relación 
con el dólar”  dice el Sr. Frank. “ Con el 
adicional impulso que se ha dado al 
negocio, gracia  a la m ayor capacidad 
adquisitiva de la moneda extranjera, 
es natural anticipar que continúen cre- 
cienda los embarques de autom óviles y
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sin tubos electrónicos, el aparato fu n ­
ciona directamente con la corriente del 
acumulador, sin pilas “ B”  y  consume 
menos corriente que los faroles o lám ­
paras delanteras.

camiones durante los meses venideros.
“ Un progreso sim ilar del negocio de 

la Studebaker en los Estados Unidos 
se observó también en abrii. Debido a 
la m ayor demanda de automóviles 
Studebaker y  Rockne en el país, las fá ­
bricas de la Studebaker entraron a 
funcionar en m ayo con más de 1.400 
pedidos pendientes del mes anterior."

Radiorreceptor RCA para Autom óviles
E l precio al por menor, incluyendo 

instalación, del radiorreceptor R C A - 
Victor, modelo M-24, especial para au­
tomóvil, en los Estados Unidos, es de 
$34,95. La R .C .A .-V íctor Co., de Cam- 
den, N . J., dice que la instalación pue­
de hacerse en medio hora. Sólo se i-e- 
quieren cuatro operaciones; m ontaje 
del soporte del radiorreeeptoi- sobre el 
panel delantero, empleando para ésto 
un solo perno; colocación del grupo de 
gobierno o control en la columna de di­
rección o en el tablero; conexión de un 
alambre a la antena, la cual puede es­
tar en placa de cobre en el piso o en 
el techo del vehículo, e instalación de 
supresores de bujías de encendido. E l 
m ontaje exige la perforación  de un 
solo agujero de media pulgada. E l ra­
diorreceptor se sum inistra con seis su­
presores para bujías de encendido, un 
supresor pava distribuidor y  capaci- 
tadores para generador y amperíme­
tro. Con su elim inador de fuerza “ B ”

Se Construyen 288.634 Autom óviles 
L a producción de automóviles de los 

fabricantes que son miembros de la 
National Autom obile Chamber o f Com­
merce, dió un total de 288.634 automó­
viles y camiones durante el primer 
trim estre de 1933, lo que equivale a una 
reducción de 14%  sobre el correspon­
diente al prim er trim estre de 1932. La 
producción de marzo de estos fabrican­
tes, según declara la Cámara de Comer­
cio, fué de 81.370, en com paración con 
la de febrero, que fué de 93.403. Como 
en marzo ocurrió la forzosa vacación 
bancal ia nacional, la producción en 
este mes llegó a un mínimo. L a decli­
nación de 13%  sobre la de febrero fué 
en realidad, mucho menor que la que se 
anticipaba en semejantes circum stan- 
cias. L a National Autom obile Chamber 
o f Commerce comprende entre sus 
miembros todas las fábricas im portan­
tes de automóviles y camiones del país, 
con excepción de la F ord M otor Com­
pany.

Venden 999 .Automóviles Plymouth 
H arry G. Mooek, director de ventas 

del Piymouth, dice que las ventas de 
automóviles Plymouth han sido extra­
ordinarias. E l 29 de marzo, es decir, 
en un solo día, se vendieron 999 de 
estos automóviles. Para el mes de abril 
se han o’ tenido ya ventas por un total 
de cerca de 20.000.

C en ten ares de a u tom óv ile s  se som etieron  a  enaayos de se rv ic io  en  e s ta  in sp ecc ión  m u n ic ip a l en 
B lo e m fo n te in , A fr ic a  del S u r. D e esta  in sp ecc ión  resu ltó  m u ch o  tra b a jo  p a ra  lo s  ta lleres  loca les
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AMOLADORA  
DE CILIADRO

H A LL
M o d e lo  H

c jo  n a

húmeda

Pedestal para 
amoladora

H A L L
para facilitar el trabajo

La am oladora  H ALL m o­
delo  H  m ostrada a qu í es la 
más rápida y fina del m undo.
Liviana en peso y fá c il  de en­
sanchar y contraer. Cubre 
una escala d e  2 % "  a 4 ^ "  sin 
extensiones adicionales. Las 
extensiones adicionales au­
m entan la escala a 5 ^ " .  Se 
em plea seca o  m ojada  y  re­
baja  más m etal p o r  m inuto 
con  m ayor exactitud, m e jor  
acabado y  m enos trabajo.
T iene Ajuste M icrom étrico 
para asegurar u n iform e so- 
bretam año a los cilindros.
E con óm ica  en p rec io  y econ ó ­
m ica en servicio. Las muelas 
o  piedras de repuesto H ALL se venden a p rec io  ba jo .
Se sutnimstra con un ju ego  adicional de portadores de m uelas o 
piedras, de m odo que no hay pérdida de tiem po en el cam bio de 

sc em plea para am oladura en  seco con e l pedes­
tal H A L L  y recipiente H on -o-V ac, todas las partículas abra­
sivas o  mctálieas se quitan por aspiración del in ­
terior del m otor, ahorrándose así el 
tiem po que antes se desperdici­
aba en lim piar el m otor  
después de la recti­

ficación de sus 
cilindros.

El H A L L
Hono V a c

hace segura la amola­
dura en seco

T o d ó  la ller  ne* 
vesila la  am o­
ladora  HALL 
l>nru o r if ic io  «le 
pafiudor d e  «'tm» 
b o lo  y tam bién 
la  vacariadora 
H ALL para  re ­
b a ja r  el Jomo 
t lf  nnilfo.

El »«t
p rec io

H A L L
para

Esmeriladora 
modelo E-S  
asiento de 
válvula
ü i in c lo d o  «li: e.^merilado uxcctt- 
irleu de Hall p a ra  u ficn lo  de vál­
vula. ha sido adop tad o para  la  
con.strucción de m otores de m ar- 
cus Chrysler. C ontinental, Cur- 
tles.W right, F ord , cam ión  G.M .C., 
itn lU ároit. P lym ou lh , RetiouTt,
KfO. W illj «-OvnHnnd y  otros.

Esnierlle
La sim^iladora HALL, modelo E-8 para asiento 
de válvula, u  Idéntica en principio a las osmeriln. 
doras HALL empleadas en la construoolún de 
motores de automévlles. en las principales fa­
bricas, La rueda esmeriladora gira a 8.S00 re- 
volucioaes por minuto, mientras viaja exeántri* 
camonte alrededor del asiento a raz6n do 2D

H A LL  M A N U F A C T U R IN G  CO.

Un m e jo r  acaba do d «  
asiento d e  vá lvu la  se o b ­
tiene p or  esto m étod o , que 
p o r  muHio de fresas o  cor . 
ladorcs, d eb id o  a que la 
rueda esm crilndora quita 
lo s  poeas m ilésim as de 
pu]f;ada necesarias para 
precisa r el asiento y  no 
curta  la cara  dcl asiento 
do Iiicrru fu n d id u , Ja cuul 
tie hu en du recido  p o r  el 
ca lo r  y constante m arli- 
Ileo que re c ib e  de la  val- 
viilu. F.sta superficie  o  cara 

en du recida  es va­
liosa  7  n o  debu
corta rse  o  qu i­

tarse del lo d o . En los  m o­
tores de recientes antom ó- 
viles, cam ion es y  botes, 
lo s  asientos de las vá lvu ­
las de uscano son  d e  acero 
s te lliie  de alta ve locid a d  o 
lie otrns a leaciones extre- 
niadam unte duras. Estas 
caras tien en  q u e  e.smori- 
larsc, pues n o  ndniileu el 
uso d e  fresas u o tros  c o r ­
tadores.

KÚn m étod o  tie f.áhrica
vueltas por minuto. ^Slrvo para asientos de hierro- 
fundido o de acoro ondureciclo. en culata o  on 
bloque, basta de I W  do dláipetro. Funciona en 
plvoto fijo Insertado on la guía do la válvula. Se 
suministra completa con pedestal do aderszado: 
do diamnnto, como se ve ofTiba. ol cual sirve de 
base a la esmeriladora cuando ésta no so usa.

lucional nuevo ba jo  
del m od e lo  N o. 100 

de barra  p e r fo ra d o ra  H all 
la  h ace  tan e co n ó m ica  en 
costo  com o  exacta  en fu n ­
c ion am ien to . Con e lla  se 
rcctífiean  exactam ente en su 
taller lo s  c ilin d ros  desvaa- 
tados, ov a la d os  o  d e fo rm a ­
d os . Se suminL^tra com pleta  
c o n  d o»  cabezas de 6  cu - 
cltillas pura d iám etros co m ­
p ren d idos  entre 2  3 / 1 6 "  y 
4 " .  Con la ' com p ra  de una 
a d icion a l cabeaa, la  escala 
se aum enta a •!% "■  L a b a ­
rra  p e r fo ra d o ra  tiene una 
v e lo c id a d  de 3 5  r e v e la c io ­
nes p o r  m in u to  co n  alim en­
ta c ión  lenta de 0 ,0 1 0 "  p or  
rev o ln c ión  y  alim entocion
rápida d o  0 ,0 2 0 "  p o r  rev o ­
lu c ió n . Las cu ch illos  son  de 
acero  de alta v e lo c id a d , ce ­
m entado 7  esm erilado. A 
p o c o  p re c io  a d ic ion a l se 

sum inistra un  aditam iento 
de am oladora  para  la rapi- 
d,A afiladura d e  las cuch illas 
a co rre c to  úitgulo. Comunt* 
q u esc co n  e l representante 
d e  la H all m ós cerca n o  y 
pídales in fo rm a ción  deta­
lla d a  y  el n n evo b a jo  p re ­
c io  de lu  barra  p erfora d ora  
H all, m od e lo  N o. lOOA, la  
cual sum inistram os co m ­
pleta  co n  m otor  de ^  de 
ca b a llo  d e  fuerza, d c l  v o l­
ta je , n p r ioJ icid  nd >* 
fre cu en cia  q u e  Ud. 
necesite.

BARRA
PER­
FORADORA
HALL

T O L E D O .  O H I O ,  E .  U .  A .  
W A L K E R V I L L E ,  O N T A R I O .  C A N A D A

ARGENTINA, fa iT G D A Y  y P-ARAGOAÍ, Otlo Eborson, reiirs»ntíinle genarol d . -entas. Buenas A lrw , Argmtlna. ConeeslonarlM en lo  ARGENTINA- Srs. l lo re , P in l.a
*  Tarta, VlamunCe 12S0. Buenos Aires—H. Goldonberg Ltdi. 8 /A .,  Bmé. Mitro 1480, Buenos Aires—Datld Hogg. Buenos -Alr.s— Scs. C. Sdiucliard & Cls.. Delenso MA. 
Hítenos Aires— M eslr. *  Blnlgo, Buenos Aires. l l in r a r A T -  Srs Clcrleelll & Baielln, Hincón T2U. Mnnlovldeo —  Srs. Eduardo Loiipoclier. Snceslun, Mllo Mereedea 10-1. 
Monlerldeo— Srs. Manuel Oiiom & Cío., Cerro Lorao 1125 Motitorldeo BBASIT.: 5Iostie & Blalge. rúa do Passelo 18-50-jJ. Bll» de Janeiro-M esite & Blalge. rúa 7 de 
Aiirll l o e / m s .  Sao Piulo. INIRTIMIAI.; .Ad. M. Elins. Conde Bireo 87, Llsbon.

Mayo. 1933 35
Ayuntamiento de Madrid



Preciso como un Cronómetro 

Fírme como una Locomotora
El motor de un automóvil, para que resista el servicio de mi­

llares de kilómetros, bajo toda condición de camino y clima, de 
tráfico y  de exigencias individuales, tiene necesariamente que 
construirse con una precisión extraordinaria. En las vistas pre­
sentes mostramos algunas de las máquinas y herramientas que se 
emplean en las grandes fábricas de automóviles. Las piezas se 
hacen con una tolerancia infinitesimal, y desde este punto de vis­
ta, son tan exactas como las diminutas partes de un cronómetro. 
Con todo esto, el costo de la fabricación ha de mantenerse a un 
nivel económico, a fin de que los beneficios del moderno transporte 
queden al alcance de todo el mundo. La crisis, que ha impedido a 
muchos dueños el dar normal atención a la conservación de sus 
vehículos, ha demostrado que la construcción de estos medios de 
locomoción es de lo más admirable, desde todo punto de vista.

U n  ta la d ro  f  a te r ra ja d o r  m á ltip U , co n  83 husillos

U n  ta lle r  de rnaqu inarías eapeciales

P a ra  la  p e r to ra c ío n  d e  lo s  co jin e te s  del c i ^ e ñ a l  7  á rbo l de ieyas 
ee req u iere  u na  b a te r ía  de cn a tro  m áqa in as

E sta  m á q u in a  p ro v is ta  d e  c in co  fre sa s  da . en u na  so la  o p era c ión , p e r fe c to  aca b a d o  a 
la  p a rte  su p erio r  y  a  la in fe r io r  del b loqu e de cilin d ros

36

K m b u tim ien to  de 16 ? u ia s  de vá lvu la s  en  un  bloque 
de c ilin d ros . E n cim a  de la  pren sa  h a y  d iez y  seis 
la ces  r o ja s .  L a  lu z  se  ap a ga  cu an d o la  g u la  de la  
vá lvu la , a  q u e  e lla  co rresp on d e , es de c o r re c to  tam añ o .

D e esta  m anera , la in sp ecc ión  resu lta  au tom ática
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Se Obtienen Grandes Ganancias
VENDIENDO lo  que todo dueño de automóvil 
necesita: la nueva cera y limpiador JOHNSON 

especiales para automóviles

Todo dueño quiere un bonito autom óvil lustroso— y  ahora la 
JOHNSON, la autoridad suprema del mundo en pulimentos de 
ecra— le ofrece a Ud. la oportunidad de satisfacer esta demanda 
sin precedente, causada por los muchos automóviles viejos en 
circulación.

La cera  JOHNSON esp ecia l para aulom óviles  
Los laboratorios de la JOHNSON han perfeccionado una 
nueva cera para automóviles, tan fácil de aplicar «jue el 
trabajo se hace en la mitad del tiem po ordinariamente 
requerido. Imparte al automóvil una capa dura y  bri­
llante de cera protectora, que defiende el acabado con­
tra los rayos del sol, la lluvia, el polvo y  la rayadura. 
El núm ero de lavados que se requiere se reduce a la 
mitad y  el valor de su automóvil queda notaldemente 
aumentado por su hermoso aspecto— y  todo, a un gasto 
de pocos centavos.

E l lim piador JOHISSOIS para autom óviles

Este es otro producto nuevo, que quita la tierra y  la 
suciedad que otros limpiadores dejan de tocar, sin rayar 
ni dañar la superficie. Se aplica con  suma facilidad 
y se seca en la form a de un polvo blanco. Cuando se 
quita este polvo,-el automóvil queda tan lindo com o el 
día en que' Ud. lo com pró. Para conservar esta gran 
brillantez, este lustre resplandeciente, empleense perió­
dicamente los productos JOHNSON.

Gratis a tod o com p ra d or

Para introducir estos nuevos productos, la JOHNSON 
ofrece gratuitamente un paño de tejido especial. Con 
esta com binación y  el paño, su automóvil aparecerá 
com o nuevo, y  después de ésto, es muy fácil conservar 
su belleza con  aplicaciones de cera de vez en cuando. 
Siempre emplée este paño especial para lim piar su 
automóvil. Una oportunidad maravillosa para obtener 
grandes y  continuas ganancias vendiendo la cera y  el 
lim piador Johnson especiales para automóviles.

Mercados disponibles. Estamos intere­
sados en hacer arreglos exclusivos de 
ventas con firmas responsables prepara­
das para actuar de concesionarias. Es­
críbanos ahora mismo.

S. C. JOHNSON & SON, Inc.
Raciiie, W isconsin, E. U. A.

Fabricam os taiiibicn el G L O -C O A T  Johnson, el nuevo pu li­
m ento para pisos, y  el SH IP -N U P  Johnson, el gran  

p u lim cn lo  para plata.

Con cada pedido que despachemos en­
viaremos gratuitamente un buen abas­
tecimiento de muestras, folletos y letre­
ros de exhibición.
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S T U D E  B A K E R
aumenta sus ventas por todo el mundo

Las exportaciones de coches Stude­
baker y Rockne en Abril, fueron las 
más numerosas desde Marzo de 1930 
— las de camiones fueron las más nu­
merosas desde Septiembre de 1931.

Los pedidos de Abril por coches Stu­
debaker y  Rockne en EE.UU. fueron 
tan numerosos, que al empezar el mes 
de Mayo la fábrica Studebaker tenía 
aún sin llenar pedidos por 1400 coches.

■pL aumento en las ventas de la Studebaker por todo el mundo, 
significa que todo contrato de representación Studebaker 

produce ganancias.

La Studebaker ofrece a Vd. un contrato de representación que 
se adapta a su mercado y que le permitirá aprovecharse de la 
aceptación universal de que gozan sus productos. Es un con­
trato que estipula una ayuda liberal para la propaganda, exclu­
sividad de territorio, protección contra rebajas de precio, y 
precios netos que representan generosos descuentos sobre 
ios precios de fábrica.

La Studebaker ofrece un surtido de coches tan extenso que 
abaraca por com pleto la demanda del mercado— el Rockne 
“ 6”  de precio bajo, cuatro series de m odelos Studebaker en 
la categoría intermedia y los Pierce-Arrow “ 8” y “ 12”  en la 
categoría de coches de gran lujo. Además, la Studebaker 
ofrece a Vd. la oportunidad de vender una o  todas sus marcas

R O C K N E " 6 " — 12 M O D E LO S — $S8S a $ 7 4 0  .  . STUDEBAKER DE 6  y  3 CILIN D RO S— 48 M ODELOS 

— $ 8 4 0  a  $ 2 0 4 0  . . . .  PIERCE-ARROW  DE 8 y  12 CILIN D RO S— 4 9  M O D ELO S—

$ 23 85 a  $ 7 2 0 0  . . . C A M IO N E TA  DE REPARTO R O CK N E $615
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de vehículos industriales, a saber: Camiones Studebaker, Ca­
miones y Omnibus Indiana, Camiones y Omnibus White, y 
Camiones Pierce-Arrow.

Cualquiera que sea la marca que V d. venda ahora, en el grupo 
Studebaker hay un automóvil o  camión que Vd. puede vender 
con provecho—y sin aumento en sus gastos— porque incluye 
un producto que compite ventajosamente cón cualquier otra 
unidad de transporte en el mercado.

N o obstante la situación adversa, la Studebaker ha mejorado 
constantemente su posición en las plazas del mundo. Los 
concesionarios Studebaker han hecho dinero porque han 
podido ofrecer productos de calidad superior, en todas las 
categorías de precio.

Esta es su oportunidad. Cablegrafíe hoy mismo por detalles 
sobre el contrato de representación que le permitirá vender 
uno o  todos los productos de la Studebaker.

CAM ION ES STUDEBAKER— 13 M O D ELO S — $ 6 7 0  a  $142S . . C A M IO N ES  Y  O M N IB U S
IN D IA N A — 19 M O D ELO S— $885 a  $ 7 0 0 0  .  . C A M IO N ES  Y  O M N IB U S  W H ITE— 25 M O D ELO S 
— $17 00 a $ 1 6 .0 0 0  .  . .  C A M IO N ES  PIERCE-ARROW — 19 M O D ELO S— $19 50 o  $ 7 5 5 0

ARROW EXPORT CORPORATION
CABLES: STUDEBAKER

Mayo, 193.3 3 9Ayuntamiento de Madrid



Perdió el trabajo . . .
y  no supo por que

Vo empleó piezas cons­
truidas para adjustarse 
muy bien entre si . . . .

P R O D U C T O S  M c Q U A Y -  
N O R R I S  

A n i l lo s  de é m b o lo s  
E m b o lo s  

P a s a d o r e s  
V á lv u l a s  
C o j in e te s
P ie z a s  p a r a  b o m b a s  
P e r n o s  y  b u je s  

C O M P R O B A D O S  P O R  E L  
S E R V I C I O

M c Q U A Y - N O R R I S  M F G .  C O .  
Oficinas generalec: St. Louls, E.U.A, 

Dapartamcnto de exportación: 39 Water St.. 
Nueve Veril, E.U.A. Fábricas en St. Louls, 
Indlanabolls, CcnnersvIUe, Ind. (dos) y  Toron* 
tOe Canadá.

caooucia covEREo erPAiENrMoa, t,2io,074i i.sEi.eaa; i.M7.4e2>

C o n s t r u id a s  p a c a  a d j u s t a r s e  m u y  b ie n  e n t r e  s i ,  e s t a s  p ie z a s  J u n t a s  t r a b a j a n  t o d a s  d e  u n a  m a n e r a  c o r r e c t a

McQUAY-NORRIS
E L  C O M P L E T O  S U R T ID O  D E  P IE Z A S  D E  R E P U E S T O

l
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Forro tejido J-M de servicio pesado
construido especialmente 

para fuerte trabajo

SI  Ud. no está satisfecho con  el recorrido que 
le rinde su forro de freno, estudie el J-M  de 

tipo te jido especial para servicio pesado. Su 
prolongada duración y  su gran recorrido exento 
de m olestias, han sorprendido al m undo auto­
m ovilista. H a revolucionado todas las ideas de 
servicio que puede incorporarse a un forro de 
freno.

N o es sencillamente otro forro tejido, sino 
uno que se hace con  materiales especiales, por 
un procedim iento especial, que le imparte m ayor 
duración, sorprendente resistencia al calor y  al 
desgaste y  una independencia notable de toda 
inclinación hacia rayar los tambores.

Para inform ación com pleta sobre los forros 
Johns-M anville para frenos, sírvase devolvernos 
el cupón de abajo.

sin re to ca r  de nn  ta m b or  Hospucs 
di: un  en sfljo  con  el fo r r o  te jid o  J 'M  para 
servicio  nc«A<]o. O bservo su suave y  pulimun* 
led q  superficie .

RAVADURA 
DE TAMBOR
RSISICNCIA A

UNIFORMIDAD 
DE FRICCION

R  E S  U L T A  D O S
|.M DES» PO M O -A " FORRO-8" 

HStWiCIO DEStmiClO 
VICIO Ptaoc PESADO PESADO

NINCUNA SEVERA LEVE

PRIMERO QÓINTO TERCERO

M FOflRO ’*D"
oe «envicio
PESADO

SEVERA LEVE

CUARTO SEGUNDO

SILENCIOSO SILENCIOSO

El misrun t ip o  de tam bor después d e  ensayado 
co n  otro  fo r r o . Q uedó taa  rayado que hubo 
de alisarse su supurficie.

y  ^AS fotografías y la tabla informativa 
ofrecen evidencia conclusiva de que 

el forro tejido J-M  para servicio pesado 
está notablemente exento de toda 
tendencia hacia rayar. Sometido a los 
más exigentes ensayos de laboratorio, 
con otros cuatro forros del llamado

“ tipo para servico pesado” , el J-M  fué 
e ¡  ú n ico  que n o  ra y ó  e l  ta m bor.

T om e también nota de su mayor 
duración y  uniformidad de fricción  a 
altas temperaturas, lo que constituye 
una combinación que asegura, en todo 
sentido, máxima satisfacción bajo el 
servicio más severo.

Si Ud. tiene problemas especiales de 
forros de frenos, sírvase escribirnos 
en detalle, que con mucho gusto pon­
dremos a su disposición nuestra exper­
ta cooperación técnica. Johns-Manville 
International Corporation, 292 Madison 
Avenue, Nueva York, E, U . A.

Johns-Maiwille
FORROS P A R A  FRENOS

TEJID O S, D O BLAD OS. M O LD E A D O S Y  E N  B L O Q U E S

John a-M an ville  In teraqtíon al C orporativa,
292 M adison  A venue, N ueva Y ork , E . U . A .

S írvanse enviarm e in fon n a c ión  com pleta  sobre  sus fo rros  dob la d os  y  
com p rim id os  (  ) ,  te jid os  (  ) ,  m oldeados (  ) ,  de serv icio  pesado (  ) ,  
de fo rm a ción  en  m old e  (  ) .  (In d íq u e n o s  el tipo de fo rro  de fren o en 
q u e  U d . se  interesa. S í tiene a ^ u n  problem a, som éta lo  en  detalle a 
n oso tros ).

N  o m b f e  -

D ir e c c ió n . 

C iu d a d ___ P a ís .
E A A - 5 - 3 3
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PARESE—en todo idioma 
significa forro de freno Rusco

Cuando el director de tráfico, en cualquier lugar del mundo__
el policía de trafico— dice: “PARESE,”  el automovilista, cuyos 
frenos están forrados con RUSCO, sabe que la acción de en- 
frenamiento de su vehículo es siempre positiva en todo ins­
tante. Y  con cada parada aumenta su respecto por su forro 
de freno y por el laller que vende el RUSCO,

Apoyados sobre la garantía de un fabricante cuya experiencia 
en la manufactura de tejidos pasa de 100 años, los forros de 
freno RUSCO gozan de internacional preferencia entre los 
aulomovilislas y el comercio del ramo.

Y  hablando del comercio, los productos RUSCO han sido y 
han de continuar siendo importantes factores en el desarrollo 
de la prosperidad de centenares de comerciantes en todas partes 
del mundo. En realidad, los fabricantes de los productos

P ida q u e  le  m u estren  e l  E stu ch e d e M uestras  R u s c o ,  que
revestim ien to  d e  em bra gu e

RUSCO se sienten justamente orgullosos de sus concesionarios 
y representantes, a los cuales extienden toda auyda posible para 
que sus ventas resulten más fáciles, rápidas y lucrativas.

H e aquí el surtido más amplio en calidades y  precios de toda 
la América. Cada producto se adapta idealmente en clase y 
costo al negocio de repuesto. Y  todos se caracterizan por la 
famosa construcción RUSCO basada sobre 100 años de 
experiencia.

R u s c o  S t a n d a r d  ( t ip o  te j id o )

R u s c o  A c e  (d e  te j id o  e s p e c ia l)

R u s c o  B e n lo c k  (C o n  su p e r f ic ie  
e s m e r i la d a )

R u s c o  B u l ld o g  ( t ip o  te j id o )  

R u s c o  K o n t a k  (m o ld e a d o  
f le x ib le )

R u s c o  C h a m p io n  (d o b la d o  y  
c o m p r im id o )

R u s c o  D u r a k  ( f o r r o s  a  la  
m e d id a  c o m p le ta m e n te  
m o ld e a d o s )

R u s c o  S p e c ia l  p a r a  F o r d  ( t ip o  
te j id o )

c o n t ie n e  lu resp uesta  a su  p rob lem a  d e q u é  fo r r o  d e f r e n o  y  
q u e  com p ra r y  d on d e ad quirirlo.

B a jo  la m arca R usco  
se  o fr e c e  tam bién  . . .
un famoso surtido de reves­
timientos tejidos y molde­
ados para embragues, forros 
Durak corlados a la medida, 
remaches, máquinas para for­
rar frenos, correas para ven­
tiladores y varias especiali­
dades para lodos los auto­
móviles Ford V Chevrolet.

R U S S E L L  M A N U F A C T U R I N G  C O .,
M ID D L E T O W N ,  C O N N E C T IC U T ,  E .U .A .

Incorporada en 1834
D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A :  
“ R U S S E L L ,  M I D D L E T O W N "

E L  P R I M E R  F O R R O  D E  F R E N O  D E  L A  A M E R I C A
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OVERSEAS M OTOR SERVICE CORP,
1775 Broadway Nueva York, E. U. A.

.... La fuente central de abastecimiento del 
comercio de automóviles del extranjero en lo 
tocante a los productos descritos en las dos 
páginas siguientes—productos que gozan de 
demanda universal y cuya venta deja buenas 

ganancias a sus representantes.

El 9 0 %  de ¡os autom óviles que circulan por todo el inundo va equipado con  p rod u ctos*© ,^ ,^ ,^ ]
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En estos tiempos, no le conviene perder 
Ud. no pierde una sola venta cuando represe 

conocidos universalmente, todos

una sola venta de piezas o repuestos -  -  
nta este gran surtido de productos 
de superior calidad y garantizados ♦ ♦ .

Acumuladores
Delco

H a y  u n  
acumu lador 
Delco para 
cada modelo 
de aucomó- 
V i  1 y d  e 
camión La 
marca '*Dei- 
co”  en todo 
equipo e lé C ' 
t r i c o ,  es 
garantía in­
equívoca de 
superior ca­
lidad.

Equipo ori­
ginal de fá ­
brica en el 
9 6 %  de los 
automóviles 
am ericanos,
B r i n d a n  
i l im i t a d a  s 
o p  ortunida- 
des en el ne- 
g  o c i o d e  
p i e z a s  de
repuesto.

Cojinetes de 
bolas 

New Departurc

Más del 5 0 %  de los automóviles 
americanos está equipado con 
piezas eléctricas Delco-Remy. La 
venta de verdaderas piezas de re­
puesto Delco-Remy constituye un 
negocio muy lucrativo para los 
representantes.

Piezas eléctricas 
Delco-Remy y 

Northeast

Cojinetes de 
rodillos Hyatt

"H yatt, U - S. A .” es el sím­
bolo de superior calidad en 
cojinetes de rodillos. Los 
dueños de automóviles exigen 
cojinetes de repuesto Hyatt en 
beneficio de su seguridad.

Bocinas 
Klaxon y 

Delco-Remy

U n  tipo para cada fortuna y  re­
quisito. Equipo original en los 
mas conocidos automóviles ameri­
canos. U n o de los accesorios más 
lucrativos del mercado.

Bujías de en­
cendido A  C

Las preferidas de 
los fabricantes de 
automóviles. Se 
emplean en el 
6 7 %  de los auto­
móviles ameri­
canos. El surtido 
de bujías de en­
cendido A  C  sa­
tisface codos los 
requisitos de los 
motores moder-

Correas Hycoe 
para ventiladores

Cada firme cuerda de la correa H y ­
coe está amortiguada en caucho y 
completamente aislada de las otras 
cuerdas. Construcción científica 
para asegurar un servicio pro­
longado. El tipo Challenger 
ofrece calidad a precio económico.

Radiadores 
Marrison y 
piezas para 
los mismos

Radiadores 

c o m p l e t o s  
p a r a  auto­

m óviles y 

c a m i o n e s  
Ford y Chev­

rolet —  nú­

cleos y  piezas 
de radiador 
p a r a  auto­
móviles de 
toda marca.

Gatos Walker 
manuales y 

de garaje

El más com­

pleto surtido 

de gatos del 

m e rc a d o , a 

p r e c i o s  de 

competencia.

Equipo original en numerosos 
automóviles. Surtido completo, 
que comprende faroles delanteros, 

lamparitas tra­
seras, lampari- 
cas de esta­
cionamiento y 
piezas de re­
puesto, entre 
las cuales se 
incluyen los 
lentes Guias 
Ray, Tilt Ray 
y Twilice.

Lámparas
Guide

Filtros de aceite 
A  C

R e c o m  endados 
p o r  ingenieros 
para equipo nor­
mal de fábrica. 
Filtros de aceite 
completos p a r a  
automóviles q u e  
no los tienen de 
equipo corriente, 
y cápsulas de re­
puesto para los 
vehículos ya pro­
vistos de estos fil­
tros.

Herramientas 
y  equipos 

Kent-Moore 
para talleres

Estos ele- 
m e n t e s  de 

taller son el re­
s u l t a d o  de 
mucho años de 
experiencia. Por 
su adelantado 
proyecto y cons­
trucción ahor- 
rán dinero al 
c o m e r c i a n t e .  
Llevan la reco­
mendación de 
importantes fa­
bricantes de au­
tomóviles.

U n  s ur t i d o  
completo de 
ruedas, tam­
bores de fre- 
n o s , llantas 
metálicas, etc. 
para automó­
viles y camio­
nes. Estos pro­
ductos llevan 
la recomenda­
ción de nu­
merosos fabri­
cantes de auto-
m ó v i l e s ,  
quienes l o s  
emplean en la 
dotación origi­
nal.

Ruedas, partes 
para las mismas 

y tambores de fre­
nos (Kelsey-Haye; 

y M otor Wheei 
Corp.)

Amortiguadores
Delco-Lovejoy

La elección de numerosos 
fabricantes de automóviles 
para equipo original de sus 
producto, lo que constituye 
evidencia elocuente de su 
calidad insuperable.

Forro de 
Freno Hycoe

Moldeado, para frenos de extensión 
interior. Hidráulico comprimido 
y tejido, para frenos de con­
tracción exterior. T ip o Universal 
tejido para codo sistema de 
frenos, de gran valor intrínseco. 
Juegos de forros cortados a  la 
medida, a precios económicos, de 
fácil instalación, para el Ford y  el 
Chevrolet.

Se utiliza extensamente para la 
aplicación de acabados de toda 
clase en numerosas industrias. 
Cada equipo Binfc refleja los 31 
años de supremacía de la orga­
nización Binks como fabricante de 
pulverizadores de pintura.

Equipo Binks para 
pintura por 
pulverización

L o s  equijSos 

W  e i d e n h o f  f 

p a r a  ensayos 

V  eléctricos sirven 

para toda clase 

de servicio y 

gozan de la 

reputación de 

Equipos W eiden- «eF mejores 
hoff para ensayos del mundo, 

eléctricos

Anillos 
Pedrick para 

émbolos

Surtido comple­

to de anillos de 
regulación de 

aceite, de com­

presión y  de 

tipo hidráulico. 

Muchos de estos 
anillos se com­

prenden en el 

equipo original 

de conocidos 
automóviles.

El 9 0 %  de los automóviles que circulan por todo el mundo va equipado con productos
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comoH e aquí las ventajas de que U d . gozct^d ---------

representante de los productos 
ese m ercado ............

(A )  Todos los productos construyen por las
principales fábricas de su respectivo ramo. Son aceptados 
por los dueños de automóviles en todo el mundo en vir­
tud de su establecida calidad y reputación.

(B ) La Overseas Motor Service Corporation, a cargo de la 
exportación de este grupo de productos de creciente 
demanda internacional, ofrece a los comerciantes de 
automóviles ciertas ventajas que sólo una organización de 
sus grandes recursos y facilidades puede brindar a sus 
clientes. Entre estas ventajas se hallan las siguientes:

(a) El establecimiento de crédito con una sola organi­
zación.

(b) La consolidación de pedidos de los varios pro­
ductos en un solo conocimiento de em­
barque

(c) Transporte y otros gastos de embarque a costo 
mínimo.

(C ) La Overseas Motor Service Corporation mantiene un
idóneo personal en el extranjero, que consta de re­
presentantes propios que ayudan personalmente a los
concesionarios en el desarrollo de sus negocios, mediante 
la diseminación de información técnica sobre los pro­
ductos, catalejos, manuales de instrucciones, anuncios, etc.

(D ) Y  finalmente, la Overseas Motor Service Corporation
ofrece sus productos a precios extraordinariamente 
moderados, a precios que habilitan a los comerciantes de 
productos a obtener verdaderas ganancias.

O V E R SE A S M O T O R  SE R V IC E  CORP.
1775 Broadway, Nueva York, N . Y ., E. U . A . Dirección telegráfica: "M O TO RSERVE, N . Y .”  Todas las claves.

Si U<1. está representando algunos de los 
productos 'O JH .S.CÍ le conviene mucho 
estudiar los oíros que completan este famoso 
surtido. Saque provecho de la oportunidad. 
Comuniqúese con el concesionario de los pro­
ductos ‘O.M.S.C'. en su localidad, o  bien 
pídanos directamente información detallada.

En varios mercados necesitamos todavía con­
cesionarios para los productos 1©,M.S.€l Su 
propio mercado puede talvez ser uno de 
ellos. Sírvase comunicarse con nosotros y 
pídanos pormenores de los productos que le 
interesen.

El 9 0 %  de los autom óviles que circulan p or  todo e l m undo va equipado con  productos*©,SÍ\.%J^l
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S I M M O I V S
P A R T S  P O R  F O R D S  A N D  C H E V R O L E T S

obtiene calidad duplicada garantizada 
a los mas bajos precios en todas

LAS PIEZAS DE REPUESTO SIMMONS
para Ford y Cbevrolet

No ponga en peligro la reputación de su 
negoció instalando piezas de repuesto de 
calidad desconocida. Las piezas de repuesto 
Simmons satisfarán todos sus requisitos de 
servicio de reparación de vehículos Ford y 
Chevrolet. Son piezas de calidad y de pre­
cisión en ajuste, que se garantizan ser 
iguales o mejores que las de equipo original 
de fábrica— piezas de las cuales Ud. puede 
depender en lo tocante a ahorrar tiempo

en la instalación y asegurar un servicio pro­
longado exento de molestias. Y  los precios 
netos de las piezas Simmons son más 
económicos hoy día que en todo tiempo 
pasado— convenientes precios bajos que le 
habilitan a Ud. para obtener trabajos de 
reparación a costo moderado, con buena 
ganancia para su negocio. Empleando 
siempre piezas Simmons, su negocio se 
beneficiará de una manera extraordinaria.

THE SIMMONS MANUFACTURING CO.
3405 Perkins Avenue Cleveland, Ohio, E. U. A.

D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A : “ SIM M O N S’

Catálogo gratuito i
Pídanos esle catálogo “ Guía  
para Ganancias” , conocido en 
todo el m undo com o ia única 
lista com pleta de piezas de 
repuesto para e l Ford y  el 
Chevrolet. Con este catálogo le 
enviaremos inform ación  sobre  
los bajos precios de las piezas 
Sim m ons.

The Simmons Mfg. Co.,
3405 Perkins Ave., Cleveland, Ohio, E. U. A. 
Sírvanse enviarme su Catálogo “ Guía para 
Ganancias” .

N om bre ..........................................................
Compañía ..............................................................
Dirección..................... ...............................................
Ciudad ...................  ..............................
País ...........................................................................
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iU  GRAN
La RCA Víctor Anuncia un
Nuevo Radío para Automóviles

CALIDAD M Á X IM A  
PRECIO MÍNIMO

La RCA Víctor presenta un Radío de 
Calidad para Automóviles . . .  un So lo  

apar oto . . . instalado en 30 minutos 
. . .  de magnífico tono . . .  al precio 
más bajo que se ha conocido hasta 
ahora.

Todo el mundo ha estado esperando este 
radio para automóviles. La RCA Víctor 
acaba de producirlo. Este radio se dis­
tingue por su calidad y su tono. Tiene un 
rendimiento incomparable. Además, es el 
primer receptor para automóviles que cons­
ta de una sola caja y cuyo precio está al 
alcance de todos.

¿Es de fácil instalación? Sí, pues es una 
operación muy sencilla. Sólo hay dos co­
nexiones eléctricas y no hay que hacer nin­
guna soldadura. Basta taladrar un solo agu­
jero. Cualquiera puede instalarlo en menos 
de 30 minutos.

Es el radio ideal para automóviles. Véalo, 
oigalo, compárelo. Lo preferirá a los demás. 
Visite hoy mismo al distribuidor RCA 
Víctor.

RCA Victor Co., Inc.
Una Subsidiaria d e la Radio Corporation o f  America, 

División de Radios y  Fonógrafos^—Exportación

CAMDEN, N. J., E. U. de A.

NOTICIA DE 1933!
H E L O  A  Q V I . . .  E l nuevo radio R C A  V ictor, en 
un solo grupo, especial para automóviles. E l ju ego  
com pleto form a  un solo grupo, mas el control 
separado. S e instala por ranura lateral o por 
perno trasero. E l sostén  metálico se asegura con 
facilidad a la columna de dirección.

FÍJESE EN EST O S  10 DETALLES
1 Chasis, altoparlanio y  elim inador 

“ B ’ ’ en una sola caja. Sólo  mide 
22  cm . Je ancho, 22  cm. Je aleo y 
19 cm . de fundo.

2  Fácilm ente instalado en 30 m inutos 
—•sólo hay que taladrar un agujero.

3  D os conexiones eléctricas —  o o  es 
necesario hacer soldaduras.

4  A ltoparlan te  electrod inám ico de 
tamaño com pleto.

5  E l único que tiene C on tro l de 
M atices T on ales en esta categoría 
de precio,

8

V ib ra d or  de doble b lin daje de nuevo 
tipo y  elim inador sin  tubos.

C a ja  de con troles adaptable a una 
variedad de e jes del volante y 
m ontantes del tablero— oo es nece* 
sario taladrar agujeros.

C on tro l autom ático de volum en de 
gran eficiencia.

E l e je  flexible  de la  caja de controles 
hace una sintonización  perfecta ; es 
la  única conexión  m ecánica entre 
el control y el receptor.

1 0  Cuadrante de ilum inación opaca, calibrado eo  k ilociclos .

4 8

* Atención, Vendedores de A c­
cesorios para Automóviles:— 
Pídannos inmediatamente porme­
nores detallados sobre la venta. Radio RCA

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Victor para automóviles
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O freciendo un com pleto 7  eqoili- 
brado surtido de productos para 
fren os, la  M ultibestoa lo  habilita a 
U d. para satisfacer todos sus requisitos 
de u n a sola fu en te  de abastecim iento digna 
de confianza. P ara U d . ésto significa m ejores  
precios, m enos gastos de contabilidad, notable  
sim plificación de los detalles de oficina 7  por con­
secuencia, m a7orcs ganancias netas para su negocio.

Y  al ofrecerle a U d . un com pleto p ro g ra m a .d e  
07uda com ercial, la M ultíbestos le facilita no 
sólo  el v en d er  productos para frenos, sino tam bién  
el com prarlos.

E l com pleto surtido M ultibcstos 
com prende el nuevo forro  tejido 7  

m oldeado M ultidut7  para servicio pe­
sado, los ju egos cortados a la m edida  

Universal Tailored para todo tipo de 
fren o , revestim ientos para em bragues m ol­

deados 7  tejidos, el forro  m oldeado flexible  
L X , el forro  tejido R egular 7  u n  eficaz equipo  

para servicio de frenos.

Pídanos ahora m ism o in form ación  detallada, la 
cual le será incondicional 7  gratuitam ente sum i­
nistrada. M ultibcstos C om pan7 ,  Cam bridge B , 
M assachusetls, E .U .A .

U L T I B E S T O S

B R A K E  L I N I N G S
SO E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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DUPLICADOS

•••ijno copias
y

V A L V U L A S
E l tipo “ S " ,  el preferido  di* 
los  fabrican tes, es supremo 
en calidad. E l tipo " V ”  
para escape, ee iam blén el 
m ejor patn el escape y  ad- 
mtsiÓQ, en virtu d  de su pre­
cio  ton  bajo.
G U I A S  D E  V A L V U L A S
L o  gula grañtnda es el reme* 
dio 7  prevención  para el 
atasuumic*nto de v ilv o la s , Lu 
linica gulu de repuesto con 
l u b r i c a c i ó n  a u to m á t ica . 
Tam bién o fr e c e m o s  g u í a s  
corrientes do hierro fiiod ido. 
esactam eute Iguales a  los 
que emplean muclios fa b r i­
cantes de flittomóvlles.
E M U O L O S
De a le n d ó n  especial, do 
peso liv iano, de gran  dura­
ción , eu tipos sencillos, con 
cuerpo liendido, o  coo  re* 
fnergo de invar, notables por 
su Irreprochable funcionam i­
ento. Tom blén, ém bolos de 
hierro fundido, de insuper­
ab le ñrmonn ;  duración  en 
cooex ión  coo  serv icio  pesado.
P A S A D O R E S  D E  
E M B O L O S
Pasadores con enchape de 
crom o. El crotno, e l m etal 
mó8 duro de cuantos se cono­
cen, se aplica sobre la  super* 
Hcie endurecida ;  bruili<ia 
dcl pesador. D uran cuatro 
vocea más y  no cuestan más 
gue los  pasadores grdinnrlos,
P E R N O S  Y  B U J E S
Pernos para m uelles j  teo- 
sores, 7  pivotes, de una sola 
pieza, de acero especial. T ie ­
nen gruesa siiperflcle endu­
r e c id a  por p r o c e d im ie n to  
especial 7  núcleo ‘ ‘ blando*’ 
de extraordinaria resistencia. 
Loe bu jes O llite, de lubrica- 
cióD  autom ática , ec emplean 
en los  p r in c lp a le e  auto­
m óviles  de 1933. También 
bu jes seucillos de acero y  de 
bronce.
T E N S O R E S  
E X C E N T R I C O S  
De gran a tU isaclóo  por los 
fabrican tes. De a ju ste  auto- 
iiiétlco. para com pensar el 
desgaste y  ev itar  la vibra* 
c ió n  y  ro ld o . L os tensores 
más scgnros. Se instalan con 
facilidad . P o r  e l gran merca* 
tío  que tienen, aoii repuestos 
m uy lucrativos.
G E M E L O S  T R Y O N  Y  
G E M E L O S  E N  « U ”  
S I L E N C I O S O S
L os gem elos más populares 
de hoy dfa. Se em pico n en 
más de 5 .000 .000  de auto­
m ó v i l e s .  D e a ju ste  auto­
m ático, que evita  perm a­
nentem ente toda v ibración . 
L u bricación  positiva y  ade­
cuada.

Piezas (le repuesto— para restaurar el estado 
prim itivo— p a ra  d u p l ic a r  la s  especifica­
ciones originales. Millones de automóviles 
con  equipo original Thom pson, después de 
años de satisfactorio servicio, ba jo  las más 
severas condiciones, necesitan finalmente re­
ponerse. En beneficio de su negocio y  de la 
satisfacción de su clientela, emplee las ver­
daderas piezas duplicadas Thom pson, en 
lugar de copias o imitaciones, en sus repara­
ciones. Las íntimas relaciones de la Thom p­
son Products, Inc. con  todos los fabricantes 
de automóviles, constituye seguridad abso­
luta de que cada pieza de repuesto Thom p­
son es duplicado exacto de la pieza original.

Para verdaderas ganancias y completa 
satisfacción del cliente, entérese del “ Surtido 
Distinguido”— el único surtido com pleto  de 
piezas para el chasis.

N o hay retardos. Ud. puede contar con la 
seguridad de embarques inmediatos. Los 
pedidos de exportación tienen precedencia a 
los pedidos nacionales.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 
D ep n rla m en to  d e  E x p o r ta c ió n :  

Cleveland, Ohio, E.U.A.
D irección  lelegráficQ }  ‘ ‘ T liom p ro , Q gveland*’ 

Fábrica* en  C leveland y  D etroit

Productos
~v

^ o m p s o n
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N o corra riesgo alguno—Emplee siempre 

los Cojinetes Timken
Sólo un verdadero cojinete Timken puede reemplazar a otro verdadero cojinete 
Timken, con la certeza de dar el mismo funcionamiento eficaz, seguro y duradero.

La seguridad y la duración del Timken se apoyan (1 ) sobre 35 años de continuo pro­
greso técnico, {2 } la fábrica de su clase más grande del mundo, dotada de millones de 
dólares en maquinaria de precisión e instrumentos de medición del más alto grado de 
exactitud que existe en la industria moderna y (3 ) las aleaciones de acero preparadas 
por la Timken, que constituyen el más fino de todos los materiales para cojinetes de 
antifricción.

Los cojinetes Timken son la elección del 9 0 %  de los fabricantes del mundo de auto­
móviles, camiones y ómnibus, para equipo original. Cuando tenga Ud. que reem­
plazar un cojinete, guíese por el criterio de todos estos fabricantes y emplee única­
mente los verdaderos cojinetes Timken.

No se deje engañar por apariencias. Busque el nombre de “ TIMKEN,”  que se baila 
estampado sobre la taza y el cono del cojinete. The Timken Roller Bearing Service 
and Sales Company, Cantón, Ohio, E.U.A. Dirección telegráfica: “ Timrosco.”  Ofi­
cinas de exportación: 16 West 60th Street, Nueva York, N. Y ., 409 Olive Street, Dal­
las, Texas, E.U.A., 1800 Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., E.U.A.

Representantes Exclusivos de Ventas
A RG EN TIN A— E. Rochette, Pasaje Barolo 

359, Buenos Aires.
BRASIL— B. R . Rand, Rúa Senador Dantas 

No. 37, R io  de Janeiro.
CHILE— John A. Liglit, Casilla 4077, Santiago.
COLOM BIA— Wessel, Duval and Company, 1 

Broadway, Nueva York, E. U. A.
CUBA— C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 

36, Reparto Miraniar, Habana.
ECUADOR— L. A . Lavalle Lz., Carrera, Vene­

zuela N o. 85, Quito.
FILIPINAS— ^Muller & Phipps (M anila) Ltd., 

Pacific Bldg., Manila.
FILIPINAS— Alian Autom otive Export Com­

pany, 163 First Street, San Francisco, 
Calif., E. U. A.

G U ATEM ALA— Wessel, Duval and Company, 
1 Broadway, Nueva York, E. U. A.

M EXICO— J. E. Estrada, Apartado 676, Cuidad 
de M éxico, D. F.

MEXICO— Estados de Yucatán, Campeche, 
Tabasco y  Chipas —  Francisco Preve, 
R oom  807, 1150 Broadway, Nueva York, 
E. U. A.

PAN AM A— Omphvoy’ s Auto Supply, P. O. 
Drawer Y , Ancón, Canal Zone.

PERU— A lfred  Palliser, Calle Correo 150, 
Lima.

PUERTO RICO— Julio T . Rodriguez, 68 S. 
Brau Street, P . O. B ox 1325, San Juan.

U RUGUAY— E. Rochette, Pasaje Barolo 359, 
Buenos Aires, Argentina.

VENEZUELA —  Manuel C. Perez H ijo, 
Apartado 567, Carácas.
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“ Le conviene estar seguro.

Emplee sólo anillos de ém bolos 
americanos en los m otores de cons­
trucción americana^”

"La  eficacia de los motores americanos se basa sobre 
ensayos de fábrica en los cuales se emplean anillos de 
émbolo de construcción americana. Cuando estos 
anillos se reemplazan por otros que no son de cons­
trucción americana, se pone en peligro el buen 
funcionamiento del motor.
“ Por esta razón, emplee sólo anillos de émbolos 
americanos en los motores de construcción ameri­
cana. Así tendrá la seguridad de devolver la fuerza 
completa a los motores de sus clientes.”
Cuando Ud. emplea los anillos de émbolo Hast- 
¡ngs, Ud. restaura a los motores de construcción 
americana toda la eficacia de funcionamiento que 
le dieron sus fabricantes.
Los anillos flexibles Hastings, por ejemplo, son los 
únicos anillos americanos verdaderamente flexibles 
para correcta instalación en motores de construcción 
americana. Estos anillos responden a la demanda 
de económicas reparaciones de motor, evitando, en 
la mayor parte de los casos, la necesidad de trabajos 
de perforación o de esmerilado. Estos anillos, lo 
mismo que todos los otros construidos por la Hast­
ings, se hacen con precisión de fino acero y se 
someten a catorce ensayos de lo más exigente antes 
de que se les permita salir de la fábrica.
Desde hace como diez años, la Hastings M fg. Co. 
ha gozado de las más satisfactorias relaciones 
comerciales con los principales concesionarios y 
representantes del ramo en todas partes del mundo. 
Años de experiencia les ha enseñado a esperar de

nosotros sólo anillos de émbolo de fina calidad y 
toda cooperación posible para obtener buena parte 
del negocio del ramo en sus respectivos mercados, 
con satisfactorias ganancias.

Sírvase pedirnos información detallada sobre nuestro 
plan de representación.

HASTINGS MFG. CO. 
HASTINGS, MICH. E.V.A.

HA5TINB5
D ir íja se  toda correspoodencia a[ Departomenco de Exportación: 

5713 E l id id  Aveoue, Cleveland, O h io , E .U -A .

Dirección telegráfica: Haa(iii¿B-C]evelaad

Anillo Hastlnos DubUChecK de 
regarasión da aceite

Anillo Hastings DubI*Slot de 
regulación de aceite Anillo Hastings flexible Anillo Hastings Dubl*Test de 

«mpreelón
Anille Hostinps acanalado y 

oerforado de regulación de aceite

5 4
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O jo s
QUE SE PAGAN

para que encuentren FALTAS
La duración de un acum ulador depende en gran 
parte de la calidad de sus separadores. Y  la 
W illard  insiste en que cada separador, ya  sea 
de caucho entretejido, ya  de madera, se exam i­
ne con  cuidado, llegando hasta el punto de pa­
gar a inspectores de gran pericia para que le 
encuentren defectos.
Cuando U d. elija  un acum ulador para venderlo 
. . .  un acum ulador sobre el cual 
establecer una reputación envi­
diable . . .  no lo  juzgue por el as­
pecto o  por el precio. Júzquelo

ACUMULADORES PARA
Jerap lan u s .  /tuíomóvUea O m n ibu s y  Cemx' 
vnos . M otocic le ittí  . A lum brado p ro v i­
sional • Instatarionea d e a lum brado . Equi' 
p os  m arin os •  E m bareaeioneg com erc ia lfs  y  
do ro rreo  . C in em otogra fia  parJanto .  T e lé ­
f o n o s  y  eom u n icocion es  T a xim etros  •  In­
terru p tores  «le c ircu ito  o  bttse d e  aceite  . M o­
tores  . Afaouinapxa san jad ora  . D i­
versas u tilisacion es industriales.

por ia clase de servicio que rinde . .  . por lo  que 
significa a sus clientes en independencia de 
m olestias . . . por lo  que rinde en kilóm etros y  
meses de funcionam iento satisfactorio sin inte­
rrupción.
E lija  su acum ulador sobre esa base y  su favorito 
será el W illard. L os concesionarios en 96 
países le darán testim onio de las posibilidades 

de ganancia entrañadas en la re­
presentación del W illard. Por 
carta o  por telegram a pídanos 
inform ación com pleta.

" E N  U N  M U N D O  Q U E  C A M B I A  A D ­
H I E R A S E  A  L O  Q U E  P E R D U R E "

Millares de representantes d el Willard 
en lodos partes d el mundo ayudan a los 
automovilistas a obtener más meses y 
más kilóm etros d e servicio de sus acumu­
ladores.

m i a n l
W I L L A R D  S T O R A G E  B A T T E R Y  CO., Departam ento de Exportación.

Cleveland, Ohio, E. U. A .
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Aumente la venta de trabajos de 
rehabilitación de motor con una 
máquina Storm, modelo E, provista

de microm etro integrante
'^ U E S T R E  esta m áquina al dueño de auto- 

”  m óvil y  se captará en el acto su con- 
ñanza. E l verá que es una m áquina de 
precisión construida para hacer trabajo  

exacto, ejecutándolo con rapidez 
y  a costo económ ico. Sirvase dcl 
M odelo E  eom o cl elem ento más 
seguro para desarrollar un lu ­
crativo negocio de reparaciones 
de m otor.

Esta perfeccionada m áquina  
S T O B M  da al cilindro un aca­
bado suave y  E X A C T O  con tanta 
facilidad , seguridad, rapidez j- 
econom ía en costo, que los 
dueños de autom óviles se sienten  
atraídos a que se Ies hagan en  
seguida las reparaciones nece­

sarias.

P r e c i s i ó n  m á x i m a .  
Cualquier m ecánico de 
autom óvil puede hacer 
un trabajo de precisión  
con la m áquina S T O R M  
m odelo E . Es una m á- 
i|uina <|uu funciona com o  
una fresad ora  . . , con 
la presión de corte ade­
lante de las cuchillas . .  . 

sin presión de corte 
lateral. Por m u y des­
gastado o  desigual 
que se _presenie el 
cilindro, la S T O R M  
hace la perforación en 
linca recta . . .  sin 
desviación, perfecta­
m ente redondo, u n i­
fo rm e  en diám etro, 
suave y  siem pre a 

escuadra con el cigüeñal. L a perforación es tan exacta que  
se ahorra el licm po (juu generalm ente se invierte en el ajuste  
selectivo de ém bolos.

Fácil fun cion am ien to
La  centración se hace de la m anera corriente, colocando la 

m áquina sobre la sección sin desgaste dcl cilindro, arriba de 
la  carrera del anillo superior. La m áquina puede tam bién  
centrarse bajando su cabeza perforadora dentro del cilindro y 
extendiendo lu ego  sus cuchillas. Es la m áquina m ás conve­
niente para rehabilitar los cilindros sin quitar el m otor del 
chasis.

E l m icróm etro  funciona exactam ente lo m ism o que un  
m icróm etro de tipo corriente. Tiene su escala de una pulgada  
dividida en m ilésim as de p ulgada, según patrón de los Estados 
U nidos, pudiendn tam bién suministrarse con graduación  
m étrica.

A lim en ta ción  rápida y  positiva . D os alim entaciones descen­
dentes y  dos velocidades m ecánicas. Regreso rápido.

Pídanos nuestro fo lleto  “ Su M ejor V endedor.”  D a in for­
m ación detallada sobre esta perfeccionada m áquina y  m uestra  
com o con ella se puede aum entar el negocio de reparaciones 
de m otor con buenas ganancias.

STORM MFG. COMPANY, Inc.
D e p a ru m en to  de E xportación : 3 9  W ater St., Nueva Y ork ,

E .U .A .
C laves: B ontley. A .B .C . Sa. ndiccón, Westerxi U nion - D irección  

« c le g rT ica : W iD IJLO CO , New Y ork

EL P R O C E D I M I E N T O  S T O R M
El m éto do  E X A C T O  para rehab ilitar c ilind ros

5 razones para 
que Ud> se dedique a vender los 

acumuladores

1— La capacidad extra de los 
acumuladores. “ Lyons”  significa 
mayor duración y mejor funciona­
miento.

2— T odos los acumuladores "L y cn s” 
se liacen con nuestras exclusivas placas 
“ Haiidler U ltra-Pow er" de ultra poten­
cia, que garantizan una capacidad adi­
cional de 25%.

3—  Los acumuladores “ Lyons”  llevan garan­
tías absolutas.

4— La calidad uniforme, la seguridad y  la capa­
cidad extra de los acumuladores “ L yons”  se co- 
nocen en todas partes del mundo.

5— Uii producto de calidad a un precio bajo, 
asegura una buena ganancia a sus concesionarios.

que

P í a  CUS d e  a c Q t u n l A d o r e s  p n r n  t o d o  s e r r i c l o .  N o  s e  c o b r a  p r e ­
c i o  a d i c i o n a l  p o r  l a  c a p a c i d a d  e x t r a .
H o r  c a r t a  o  p o r  t e l e g r r a m a i  p í d a n o s  i n f o r m a c i ó n  c o m p l e t a  
s o b r e  n n e s t r a  r e p r e s e n f a e i ó n .

LYONS STO RA G E  B A T T E R Y  CO.
D ep a rta m en to  d e  E x p o r ta c ió n ; 

BelleviUe, N. J., E . U. A.
D ir e c c ió n  t e le g r á f i c a :  

“ L y o n s b a t r y , ”  B e l l e v i U e ,  N,  J.

SEGUROS PRODUCTORES 
DE GANANCIAS

P rodu ctos  para A utom óviles
Forro do Freno Challengo 

Woven*Mold Tejido —  Moldeado

Un forro de freno de superior calidsd. 
quo combina loa ventajas sobre^Rllon* 
tos de loa forros tejldoa coa 1& osact- 
títud oiitrooa del tipo moldeado. Alta­
mente eficaz pora toda freno exterior 
o Interior. Este factor, m is su Rvan 
duración y Ilmftuda esiseDcia du 0or> 
vicio do ajusto, lo hacen uno do los 
mejores forros de freno del morcado.

Forro de Frene Challenge Alt Weather 
Tejido y Moldeado para todo tiempo 
Un forro de superior calidad de denRO 
tejido do aoalonto y alaznCro de espe­
cial aleación, cuIdadosamente entinado 
y trotado con oompoeiciún de aran re­
sistencia al deepaste y  calor, quo ase* 
Eurs prolonsada duración y satisfac­
torio servicio bajo toda condición de 
inurcba y  do clima.

Forro Tejido RED LETTER
Ecooúinico en precio y  fino en calidad. 
Un forro tejido construido especial­
mente para satisfacer la a i^ a l de­
manda de productos buenos a precios 
bajos.

Todos los forros de freno se suministran eñ rollos de 50 pies o  bien 
en juegos cortsdos a la medida y  perforados. i>ara automóviles 
Ford, Chevrolet y  Plymcuih

Forros para el mecanismo transmisor del Ford Modelo T 
Las marcas Blue Bos, Green Edge, Challenge, Becurlty y  A ja r  se ofrecen en 
rollos y un juegos. Son forros de superior calidad a preelos e.^traordlnarla- 
mente bajos, be hacen de tejido de ñnos materiales y  reciben un trata- 
mlenlu especia) para evitar su glaseado y  rechinido.

Cordonos Challenge pora Capó y Radiador 
Lii misma superior csUdad de materiales contra el ruido que utlllznn los prin­
cipales fabiioantes de automóviles. Tipo plano y tipo acanalado. Se ofreceo 
en tollos de 1 0 0  píes, en caja, o en largos de 8 pies en coja o  on envase do 
cellopnane.

OTROS PRODUCTOS 
R e v e r t ím ie n t o g  y  J u e g o g  C h a l l e n g e  p a r a  E m b r a g u e s  

Portadores de acumuladores Cbaílonge Cintas Cha/lenge para AmortÍDuadores 
Precintas Challenge UtIIlty Precintas Challenge para Baúles

MANNING J. SMITH BELTING COMPANY
P H I L A D E L P H I A ,  P A . ,  E . U . A .
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De laminita  l - '  P  C O  a bloque de cilindros
La ATLAS Mfg. Co. se dedica con especialidad a la 
fabricación de toda pieza de repuesto para vehículos 
de marca Ford y de marca Chevrolet « « «
E l  comercio de ultramar ha o- 

brado acertadamente al hacer de 
la Atlas Manufacturing Company 
su fuente central de abaaiecimiento 
de piezas de repuesto para auto­
móviles y camiones Ford y Chevro­
let. La organización Alias se dedica 
con especialidad a la fabricación de 
estas piezas de repuesto, que cons­
tituyen el mayor negocio 
del ramo. Esta especiali­
dad en f a b r i c a c i ó n  nos 
permite ofrecer piezas de 
repuesto de superior cali­
dad y  preciso ajuste, que 
facilitan notablemente el 
trabajo. La ventaja de

la combinación de precios económi­
cos e inclusión de toda pieza de 
repuesto en. un solo embarque con­
solidado, significa para Ud. mayores 
ganancias, al tratar con la organiza­
ción Atlas.

Sírvase recordar que la Atlas le 
ofrece lodo: desde una laminita 

hasta un bloque de cilin­
dros . . .  un surtido com­
pleto . . . una oportunidad 
extraordinaria para desar­
rollar un lucrativo y per­
manente negocio en piezas 
de repuesto.

El cupón de abajo . . . .

ES para facilitarle el pedirnos 
catálogo com pleto y  listas de 

precios. Llénelo y  devuélvalo a 
nosotros ahora mismo.

Atlas Manufacturing Co., Inc.
Indianapolis, Ind., E. U. A.

C a b le  A d d rees ; A tlasparts, Indianapolis, E . V . A .

Rernrte el cupón y obtenga catalogo y precios

Atlas M fg . C o ., In c.,
Indianapolis, In d ., E .U .A .

Sírvanse enviarm e catálogo com pleto y  precios 
d e sus productos.

N om bre  .......................................................................

D irección  ...................................................................

Ciudad  .......................................Pais..........................

RAPIDOS Y EFICACES LAVA­
DORAS DE AUTOMOVILES U. S.

L a v a d o r a  U . S . .  m o d e lo  A W - 4 5

E l m od elo  A W -4 S  de lavadora U . S. es vin 
eq u ip o  firm e y  durable, para hacer un  tra­
b a jo  ráp ido  y  com p leto . £ s  un  m od e lo  de 
t ip o  de ém b o lo  sen cillo  de dob le  a cc ión , co m ­
pletam ente encerrado y  proteg id o  con tra  el 
p o lvo , c o n  lu b r ica c ión  autom ática  y  co n  d os  
grandes cám aras de expan sión  para el golpe 
de agua.

S e sum inistra com p leta  co n  25  p ies de m an­
guera de alta presión , in clu yen do pitón  
especial, q u e  p rod u ce  u n  fino r o c ío  pene­
trante o  un fuerte  ch orro  de agu a  para quitar 
e l barro adherida al chasis. A ctu a lm en te  hay 
en  servicio  m ás de 25 .000  lavadoras d e  au to­
m óviles  U . S.

T he United S tates A ir C ompressor C o.

Embalalajt correcto  paro 
úsegKrar su entrega en p er -  
jectas condiciones al com ­
prador.

C o m o r e io r e i  d a  a i r e  
T o r r e s  ¿ b a s t e e e d o r a t  

d e  l i r a  
M U ID O S  p a r a  e l  e n g r a s o

C L E V E L A N D , O H I O .  E .U .A .
Departamento de RTT>oitael6n 

8 9  'V i n a r  8 l . ,  N u o v a  Y n r k ,  K  U . A .  

IH n'tción ielcgrdPca: “ V V ídbíoco"

S i s t e m a s  g a r a  h v a r  
a u t o m á v i  le s 

L e v a n t a d o r a  h ld r á n l i o o s

Cadena de 
Distribución Silenciosa 
Link-Belt

C O N S T R U iD A  para to­
do automóvil america­

no provisto de cadena de 
distribución. La tienen en 
existencia importantes dis­
tribuidores autorizados en 
todas partes del mundo.
E s  silenciosa y  durable. C on s­
tru ida y  garantizada por la L in k - 
P e lt  C om pan y, organ ización  téc­
n ica  que ha serv id o  a la industria 
au tom otriz  y  c re cid o  co n  ella 
desde el d ía  en  que p or  prim era 
v e z  se  em plearon  cadenas de d is­
tribución .

E l gran  núm ero d e  veh ícu los 
au tom óviles , en todas las ca tego ­
rías de precios, q u e  em plea las 
cadenas de d istribu ción  silenciosa 
L in h -B elt, c o m o  dotación  corrien­
te  d e  fábrica, es u na  recom en ­
d a c ió n  elocu ente de la calidad de 
estos productos. P ídan os nuestra 
lista de precios.

L IN K -B E L T  C O M P A N Y
INDIAN APO LIS, IND., E .  U. A.
O Ir e c e ié n  t e l e g r á R »  y  r s c H o t e le s r á í l e a ;  * ‘L I K K B E L T ' *
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L A S  
C A D E N A S  DE DISTRIBUCION 

W H IT N E Y

han establecido envidiable  

reputación por segundad  y  

pro longada  duración. H a n  

d a d o  satisfactorio servicio 

en m otores de  automóviles, 

tanto c o m o  equ ipo  original 

de fábrica, c o m o  equ ipo  de  

repuesto, desde hace m ás  

de un  cuarto de siglo.

T he  W h ít n e y  M f g . C o .
H artfo rd , Conn., E.U .A.

■

CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY

Siempre listo 
para usarse

En el Vellumoid no hay nada de delicado. 
No se triza ni rompe. No se arruga o 
aplasta en los bordes. No se deteriora 
en el almacén. Con este material no 
hay empaquetaduras parchadas o que­
bradas. Ud. puede confiar en que el 
Vellumoid le p r o d u c i r á  conexiones 
herméticas al aceite, gasolina y agua, 
conexiones que quedan siempre bien 
cerradas.

Tenga una existencia de empaqueta­
duras Vellumoid cortadas a la medida 
para los automóviles, camiones y 
tractores que ü d . repara con mayor 
frecuencia, y tenga Vellumoid en 
lámina para hacer rápidamente las 
empaquetaduras que Ud. necesite.

Pregúntele a su abastecedor.

sĵ U UM O m
W  ^  T H E  < $ 5 ^ ^  R E A L  *  W  

R E P L A C E M E N T  G A S K E T  M A T E R I A L

T H E  V E L L U M O I D  C O . ,  W O R C E S T E R .  M A S S . ,  E . U . A .

U n Com pleto Surtido de A lam bres
Cerca del 50% de todos los automó­
viles de más de un año necesita 
cables de encendido o alambre 
primario de repuesto. ¿Está Ud. 
sacando su pacte de este lucrativo 
negocio?
Examíne el sistema de alambrado. 
Emplee el surtido Belden No. 7660 
de alambre en carrete, el cual sirve 
para más del 90% de los trabajos de 
alambrado de repuesto. (Mostrador 

de exhibición gratuito). 
P I D A N O S  información 
completa sobre el presente 
surtido Belden de exibi- 
ción y sobre otros simi­
lares.
PIDANOS ejemplares de 
nuestros nuevos boletines 
sobre el completo surtido 

Belden de juegos de cables para el 
encendido, cables para acumuladores 
y alambre en carrete para diversos 
servicios de automóvil.
PIDANOS folletos y tarjetas de mues­
tras, que sirven paca facilitarle la 
venta de cables y alambres de re­
puesto.
PIDANOS ejemplar de nuestra nueva 
cartilla grande repleta de información 
sobre alambrados, para colocación en 
ventana o la pared del taller. ss-s2

B elden M anufacturing Com pany  
4 6 5 3  "W, V a n  B u ré n  Street 

Chieasa. I I I . ,  E . V .  A .
D irecc ió n  to legrá fiea t B eld en ite , Chicago

S a^tido N o , 7 6 6 0 ^ — 
P recio  a so licitud .

U n  su rtid o  cnridensada de 
juegos de cables Belden 
p ara  el e ncendido. Sirve 
p ara  todos los autoioó* 

vUee.

E i su rtid o  condensado de 
cables B elden p ara  ucum* 
uladores sirve p ara  todos 

los autoDióviles. Belden
A L A M B R E S  Y  C A B L E S  P A R A  - A U T O M O V I L E S
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NUEVAS GANANCIAS-con el NUEVO

" 0 « una lata 
se hacen tres"

Fácil pun- 
nento’*

PIDANOS A H O R A  MISM|0
NUESTRA NUEVA OFERTA 

DE REPRESENTACIÓN 

EXCLUSIVA DE 1933

Construido para satisfacer las 
necesidades de su m ercado

ESCRIBANOS a c e r c a  de
sus problemas de ventas. Díganos 
qué descuentos se dan a los reven­
dedores y  las condiciones de pago 
que predominan en su mercado. 
Nosotros haremos qne nuestra ofer­
ta concuerde con sus necesidades.

LEE TIR E AND R U B B E R  CO. o f  N .Y ., In c .
6 5 5  Eleventh Ave., Nueva Y o rk , N . Y . ,  E . U . A . 
Dirección telegráfica: L E E T IR E C O , New Y ork

'— S P®'® ob tener ve rd ad e ras gan an c ia s!

® | r  H e  aq u í un nuevo s is te m a  d e  acab ad o  d e  l a c a -  

m ás ráp ido— m ás fác il— m is  b o n ito  y m as durab le, y  a! 

m ism o tie m po, m u ch o  m ás económ ico.

L a  S u p e r-S o lid  A rc o z o n  e s  una nueva laca— preparada por 
un  p ro ce d im ie n to  nuevo— que  p rodu ce  u n  m ejor t ip o  de 
a cab ad o  de autom óvil. N in g u n a  otra  laca  puede  com pararse  
co n  la S u p e r-S o lid  A rc o z o n  en lo  to can te  a espesor, be lleza  
de co lo r y durac ión . Su  abu nd an te  co m posic ión  só lida  le 
im p arte  una a som brosa  ca p ac id ad  de recubrim ien to . Ud. 
puede  reducir la  ha sta  2 0 0 % — un adm irab le  ahorro  e n  m a te ­
rial, que  s ign if ic a  econom ía  y  m ayores gananc ia s.

E m p leada  co n  ia A rc o  V a t -4 ,  u n a  nueva  p reparación  d e  base, 
puede  U d . reducir  e l t ie m p o  de trab a jo  en horas y aun en  
d ias. O b te n g a  in fo rm ac ión  co m p le ta  sobre  la S u p e r-So lid  
A rc o z o n  y  la A r c o  V a t -4 .  N o  deje d e  aprovech ar la s opo rtu ­
n idades de g a n an c ia s  que  b rinda  este  ex traord inario  nuevo  
sis te m a  d e  acabado. D evué lvanos el cupón  ahora m ism o.

T H E  A R C O  C O M P A N Y  
P e g n r t a m i n t o  d e  E d i o r t a e l í i i  

C le v e la n d .  O h io .  E .  U .  A .
D i r é » i á n  t « lf i g r á f ic a :  * * A r e « ”

THE A R C O  CO M PANY
DeDortamento d» Exportacláne
C le ve lan d , O h io , E. U . A .
S í r v a n s e  « n v l a r m e  in f o r m a c ió n  d e t a l l a d a  s o b r e  l a  S u p e r - S o f i d  A r c o z o n  

y  l a  A r c o  V a t * 4 .

N o m b r e  

D i r o e o ló n

C i u d a d  ....................................................... P a í i

K i n g B e e
Equipos y especialidades

U N  e a r t i d o  d e  lo  
m fls  c o m p le t o  d e  
f o r r o s  f t n o s  p a r a  

f r e n o s .  D o s  t i p o s  d e  
f o r r o  t e j i d o ,  d o s  t i p o s  
l ie  f o r r o  m o l d e a d o  y  
n n  t i p o  d e  f o r r o  m o l ­
d e a d o  b a j o  p r e s ió n  
l i ia r f i t i l ic a . A  c o n c e ­
s i o n a r io s  y  ( I r m a s  u l  
p o r  m a y o r  d e l  r a m o  
c o n c e d e m o s  m n y  b u e ­
n o s  d e s c u e n to s .

T am bién  fabricam os un com p leto  surtido d e  
correas d e  cable KIN G B E E  para ventiladores.
L a s  e s p e c i a l id a d e s  K I N G  B E E  s o n  m n y  « l i f e r e n t e s  d e  
l a s  o r d i n a r i a s .  S o b r e s a le n  p o r  s u  e a l i ^ r d ,  v e n t a j a s  
e n r n c t e r is t ie n s  y  e x c lu s i v a s  y  v a l o r  p r a c t ic o .

  Placa O chapa d« «catón No, 15
Tapa para depósito de combustible 

No. 154
E stam os ahora  preparados para otorgar d erech os  

territoria les exclu sivos.
G a s t o s a  y  c r a t n i t a m e n t e  e n v ia r e m o s  e j e m p l a r  d e  
n u e s t r o  c a tA lo sro  d e  5 0  p a g i n a s  a  q u ie n  s e  s i r v a  
l>e<1irlo.
A M E R IC A N  A U T O M A T IC  D E V IC E S  C O M P A N Y  
Throop  and C o n g re ss  S+s., C h ic a g o ,  Illinois, E .U .A.

DlríMlón telearánta: “ Amer”  Clavo Bendoj
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Motorola
E l r a d i o r r e c e p t o r  e l é c t r i c o  c o m p le t a m e n t e  
d is t in to  e s p e c ia l  p a r a  a u t o m ó v i le s

M ás d e 150.000 ra d iorrecep tores  M otoro la  se  han vendido  
a dueños de autom óviles. E s  uno d e los artículos d e m ayor  
venta actualm ente en  e l  m ercado.
L as ventas de rad iorreceptores para au tom óviles aum entaron  30%  en 
1»32. 86%  de los nuevos autom Oviies de 1933 se proveen  de antena en
la fábrica  p ara  fa cilitar conveniente instalación  d e radiorreceptor. T odo 
dueflo de  autom óvil es com prador en perspectiva . Pern iítanos ayudarle 
a vender el M otorola. P erm ítanos explicarle  la  p oderosa  y  e fectiva  ayuda 
en el sentido de anuncio que dam os a  los com erciantes del ram o.
D urante los flltim os cuatro  afios nos hem os dedicado con  especia lidad  a  la 
construcción  de radiorreceptores para autom óviles, N uestros ingenieros 
han Ido a  la  vanguardia en p erfeccion ar los m ás adelantados refinam ientos 
del ram o, entre los cua les se incluye la gran v en ta ja  del conveniente 
gob ierno e léctrico  com pleto, co locado en visible punto en la colum na de 
d irección . L os  radiorreceptores M otorola son de construcción  firm e y  de 
cap acidad  en ex ceso  a  los requisitos ordinarios.

DOS NUEVOS MODELOS A PRECIOS MODERADOS
E l m odelo 35 d e circu ito  superheterodino y  m ono-unidad  de c in co  tubos 
ocupa un esp acio  m uy lim itad o ., E l aparato oon su  a ltoparlante dinám ico 
y  abastecim iento  de corriente  “ B "  se halla dispuesto en una so la  eaja.
Con d inero n o  se  puede com prar un radiorreceptor m e jor  que nuestro 
m odelo 77 de circu ito  superheterodino d e  siete  tubos en lo  tocante a  
potencia , a lcan ce y  naturalidad de tono. A m bos m odelos tienen 
el p erfeccionado gob ierno au tom ático de volum en accion ad o  p or  un sólo 
botón, abastecim iento  de corriente  " B "  de rectificación  au tom ática  sin 
tubos, en  grupo com pleto, y  nu estro exclusivo sistem a E lim inode para 
suprim ir los ru idos del m otor que perturben la recepción . E l consum o de 
corriente proven iente  del acum ulador del autom óvil es insignificante, pues 
equivale a  m enos de lo que requieren los faroles delanteros. E stos  nuevos 
m odelos satisfacen  tod os los requisitos en volum en, selectiv idad , calidad 
d e tono y  facilidad  de instalación.

y e c e s i t a m o s  a c t i v o s  r e p r e s e n t a n t e s  e n  c i e r t o s  m e r c a . ,  
d o s  e x t r a n j e r o s .  S í r v a s e  p e d i r n o s  p r e c i o s  e  i n f o r m a ­
c i ó n  c o m p l e t a .  J P or  i e l e f f r a m a  p u e d e  e n v i a m o s  e l  
m e n s a j e  d e  " 3 Z O T O L , C B I C A G O  J 0 E T A I Z .8 "  y  e n  
s e a u i d a  l e  s u m i n i s t r a r e m o s  i n f o r m a c i ó n  c o m p l e t a ,

C A L V I N  M A N U F A C T U R I N G  C O R P O R A T I O N
Departamento de Exporloción

431 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, E .U .A .

Empaquetaduras
FITZGERALD

—  Seguras y Eficaces —
Calidad desde el principio hasta el fln.
Resuelva sus problem as empleando estas 
mejores empaquetaduras. Pídanos en 
seguida ejem plar de nuestro catálogo 
com pleto. Departm ento de Exportación.
Dirección telegráfica : FITZCO . C laves:
B en tle ; y W estern Union.

TheFitzgeraldManufacturing Co.
TORRINGTON, CONNECTICUT, U. S. A.

m i z

LIQUIDO
LEGITIMO

para

F R E N O S
HIDRAULICOS

El fluido genuino para todo tipo  de frenos 
hidráulicos. Puede usarse con  toda conñanza en 
sistemas donde previamente se habían usado 
otros líquidos. Se m ezcla perfectamente con 
otros y  por lo  tanto no es necesario desaguar el 
sistema. Garantizamos que no se engomará o  que 
dañará en form a alguna, cualquier parte del sis­
tema de frenos. Gustosamente enviaremos mues­
tra y  cotizaremos precios C.I.F.

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 
CAM BEN, N. J., E .U .A. T O R O N T O , CANADA
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EN SA YA D O R A U TO M A T IC O  
DE FRENOS W Ea vE R

Una gran parte del d inero que se paga por la conservación 
mecánica de autom óviles se gasta en la com postura de frenos. 
Tan grande es la cantidad de esta clase de trabajo, que m uchos 
establecim ientos se dedican exclusivam ente a él, por las buenas 
ganancias que brinda. U n  buen núm ero de establec im ientos ha 
instalado un departam ento especial para el servicio de frenos, 
que ha resultado en la parte m ás lucrativa de todos sus 
negocios.

El ensayador de frenos es el equipo fundam enta l sobre el 
cual se basa ei departam ento de servicio de frenos. El e n ­
sayador autom ático de frenos de W e ave r desempeña doble 
función en este caso, pues adem ás de ensayar los frenos antes 
y después del trabajo de reparación, sirve de activo y e ficaz 
vendedor de otros trabajos de conservación mecánica. P ro ­
duce vedaderas ganancias.

C O M E R C IA N T E S  A L  P O R  M A Y O R
N e c e s it a m o s  a c t iv o s  c o n c e s io n a r io s  e n  c ie r t o s  m e rc a d o s .  S í r ­

v a s e  p e d ir n o s  in fo r m a c ió n  d e ta l la d a .

E N S A Y A  L O S  F R E N O S  B A J O  V E R D A D E R A S  C O N ­

D I C I O N E S  D E  C A M I N O

L o s  e n s a y a d o r e s  a u t o m á t ic o s  de f r e n o s  de W e a v e r  se 
o fre c e n  e n  t r e s  t a m a ñ o s  y  en d o s  m o d e lo s  de c a d a  t a ­
m a ñ o :  e l J U N I O R  p a r a  a u t o m ó v i le s  y  c a m io n e s
l i v i a r o s ;  e l U N I V E R S A L  p a r a  to d o  a u t o m ó v i l  y  c a m ió n  
de p e so  l iv ia n o  y  r e g u la r ,  y  el H E A V Y  D U T Y  p a r a  e a -  
m io n e s  y  ó m n ib u s  g r a n d e s  y  p e s a d o s .  C a d a  t a m a ñ o  
c o r r ie n te  s e  o fre c e  en m o d e lo  de c o lo c a c ió n  p la n a  so b re  
el p iso  y  en m o d e lo  de in s t a la c ió n  e m b u t id a  a l  r a s  del 

p iso .
F A B R IC A M O S

M á q u in a s  p a r a  e n s a y a r  f r e n o s ,  m á q u in a s  p a r a  f o r r a r  
f re n o s ,  t o r n o s  p a r a  re c t if ic a r  t a m b o r e s  d e  f re n o s ,  in d i ­
c a d o r e s  de a l in e a c ió n  de r u e d a s ,  c o m p le to  e q u ip o  p a ra  
r e c t i f ic a r  la  se c c ió n  d e la n t e r a  de a u to m ó v i le s ,  le v a n ­
t a d o r e s  d e  a u to m ó v i le s ,  g a t o s  p a r a  g a r a j e s ,  p r e n s a s  
p a r a  g a r a j e s ,  la v a d o r a s  de a u to m ó v i le s ,  e q u ip o  p a r a  
t a l le r e s  d e  n e u m á t ic o s ,  e q u ip o s  p a r a  s e r v ic io  de  
a u x i l io ,  g r ú a s  p a r a  a u to m ó v i le s ,  etc.

I n t r o d u c t o r e s  del ' * f * a s i l l o  d e  S e g u r i d a d ' *

W E A V E R  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y  
S P R IN C F IE L D ,  I L L IN O IS ,  E. U. A.

D ire cc ió n  te le g rá f ica  —  “W e a v e r” C la v e s: Bentley, A c m é , W e s te rn  U n ion .

A C U M U L A D O R E S
o fre c e n  estas

v e n ta ja s —

PRECIO
CAL IDAD
SERVICIO

G AN AN C IAS
El Thor es un acum ulador 
Ijorfecclonado, c o n s t r u id o  
para dar rendim iento m áx i­
mo b a jo  las mfts severas 
condiciones del tráfico m o­
derno. L a  placa, p or  e jem ­
plo, es exactam en te del ta ­
m año ex ie id o  por las oarac— 
terlstlcas. M ídala con  una 
regla y  m icróm etro. Su ta- 
m a ñ  o  com p leto  significa 
prolongada duración y  ser­
vicio adicional. Su precio 
m oderado se  debe a  la nue­
va m aquinaria de precisión 
inventada y  patentada por 
nosotros, la  cual no sólo re ­
duce los costos, sino que 
también asegu ra absoluta 
uniform idad en todos los

acum uladores- u a d a  a cu ­
m ulador se ensaya cu id a ­
dosam ente en equipos esp e­
cia les p erfeccion a dos por 
nosotros. D e esta  m anera 
se  ev ita  la posibilidad de 
que n u estra  fá b r ica  salga 
un acum ulador que no esté 
en p erfectas  condiciones. 
Sum inistram os instru ccio­
nes com pletas, incluyendo 
detalles exactos  pai-a la 
carga, después d e recib ir  el 
em barque. E n el surtido 
T hor se  com prende un 
acum ulador p a r a  t o d o  
requ is ito  de  precio. P ídanos 
ca tá logo  y  listas de precios 
con  descuentos com erciales. 
P ara  varios im portautes 
m ercad os necesitam os to ­
d avía  concesionarios ex c lu ­
sivos. P ída n os precios y  
detalles.

PRICE BATTERY CORPORATION 
Phüadelphia, Pa., E.U.A.

D irección  (elcjtráfíca “ B oíden”  N ew  Y ork . Departam ento de 
exportación ! 20 W . 22nd SC>r N ueva Y ork , E .Ü .A .

ACUMULADORES - PLACAS - SEPARADORES

La bobina genuina

m a n iíÁttan
/  ^^percoil

G a r a n t iz a d a  in e o n d ic io n a lm e n te

E n  4  t i p o s  c o n  
s o p o r t e s  p o r o  
t o d o  a u t o m ó v i l .

‘ 'R e v o l u c i o n a r i a * ’
e s  su  m e jo r  d e sc r ip c ió n
U N A  bobina de a lta  tensión de

funcionam iento irreprochable, 
tan  adelantada a las ordinarias 

en capacidad  de encendido, que es 
la ún ica  de su clase  desde este 
punto de vista. Da m ás tuerza a 
los ém bolos g racia s  a la p erfecta  y 
com pleta  com bustión que produce. 
C onstruida p ara  sacar el m ayor 
p rovech o  posible de los m odernos 
m otores de a lta  velocidad, y  para 
ah orrar com bustible, al m ism o 
tiem po.
"D iferen te”  en construcción . Tiene 
m ás arrollam ientos. E stá  in terior­
m ente aislada contra  Irregulari­
dades. Cerrada herm éticam ente 
p ara su p rotección  contra  el calor, 
aceite y  com bustible.

.\n^lAda por los dueños de automóviles. 
BocIDida con entusiasmo ñor los 
u llL t o s  do reiiaraolóii. l'na tuente de 

buenus cannnclas rara Ud.
Invitamos oorresnondonoía con eon- 
ceslonarios V coinerclantos del ramo. 
Estamos preoarsdos pora conceder 

deiechos terrltorlalct oxcluslvos.

M A N H A T T A N  IN SU L A TE D  W IR E  C O .
D epartam ento de Exportación: 41  W ater Street 

Nueva Y ork, N .Y ., E .U .A .
D irección telegrafíe a :  I.ÍkeK

M a y o , 1933 61

Ayuntamiento de Madrid



Forro de 
Erenos

Un ram o com- 
p l e t o  p a r a  
todos los r e ­
querim ientos

P fd n n o H  l t i f o r m a v i6 n  
d c i a l l a d a  s o b r e  u n e s *  
t r o s  v n r i o s  f o r r o s  m o l -  
deadO N  U e x ib le s  e n  r o l ­
l o s  d e  c i n c u e n t a  p i e s ,  
f o r r o  d e  f r e n o  c o m p r i ­
m id o  p o r  p r e s ld n  h i ­
d r á u l i c a ,  f o r r o s  t e j i d o s  
p a r a  f r e n o s  y  t a m b i é n  
s o b r e  n u e s t r o s  r e v e s t i ­
m i e n t o s  A T L A S  p a r a  
e m b r a s r a e s , c i n t a s  d e  
a ) K o d 5 n  p a r a  a m o r t i ­
g u a d o r e s  d e  c h o q u e s ,  
f o r r o  A T L A S  p a r a  
s i s t e m a  d e  t r a n s m i s i ó n  
d e l F o r d  M o d e lo  T ,  e t c .

L a s  e n ip a q n c tu d u r a K  
a n u l a r e s  A t l a s  i> xi r  u 
b o m b a s  d e  a  g: u  a  s e  
h a c e n  e n  c o n v e n ie n t e  
f o r m a  c i r e n la r .  L l e v a n  
h e n d id u r a  p a r a  f a c i l i ­
t a r  s u  c o lo c a c ió n  e n  e l  
e j e  d e  l a  b o m b a . Se  
e m p l e a n  e n  b o m b a s  d e  
a  u  a  d e  a n t o m ó T Í le s ,  
c a m i o n e s  y  t r a c t o r e s .  
S e  s u m i n i s t r a n  e n  c o n ­
v e n ie n t e  s n r t i d o  e n  c a ­
j a s  o  s o b r e  t a r j e t a s  
a t r a c t i v a s ,  p a r a  a n t o -  
m ó v i l e s  F o r d ,  C h e v r o ­
l e t  7  o t r o s  d e  m a r c a s  
c o n o c id a » .

ATLAS ASBESTOS CO.
Nortb Wales, Pa., E. U. A.

Oirectíón telegráfica: LASBEST

P iezas de repuesto para el 
encendido de automóviles
P (d a n < K  n u B S t r »  c a t á i o g p  d e  5 3  p á s C n a s  
a n  q u d  d e s e r l b lm o a  n u e s t r o  c o m p le to  
s u r t i d o  de 

B o b i n a s
I n t e r r u p t o r a s  a u t o m á t ic o  s 
I  n t e m j i r t c r e s  s o r r ío n t e s  
C o n d e n s a d o r e s  
c c n t a d o s
T t D M  d e  d i s t r i b u í  d e re s  
B e t o r e s  d e  d i s t r i b u i d o r »
B u j s s  d e  g r a f i t o
E s e c b i l t a s
P o r t a e s e o b l l l a s
R e s o r t e s  d e  m o t o r  d e  a r r a n q u e
C a b l e s  y  a la m b r e s
S e r n e s
S u r t i d o s  d e  p i s t a s  
A m p e r ím e t r o s  
E t e s t r o - L i f e  
E t c .

L o e  p r o d u c t o s  S O M C O  ee 
s c b r e  u n a  e x p e r i e n o i a  f a b r i l  

a ñ o s .

a p o y a n  
d e  3 2

P, S O R E N S E N  M F C .  C O . ,  IN C ,
F á b r i c A  A b  L b n g  l A f a n d  C U y .  N .  Y .  

E . U . A .

D e p a r t a m o n t .  d a  e a p a r t a c lb n :
4 4  W h l t a b a l l  S t . .  N u e v a  V » * .  E - U . A .  

D i r e t e l d P  t e l e g r á f i c a :  J O N P f l I O I l .  
N e w  Y o r k

El principal surtido de 

árboles de ejes de repuesto

Durante  m uchos años, los árboles U. S. han sido en 

todas partes aceptados com o los m ejores por su 

calidad y  servicio. Las m ás finas aleaciones de 

acero, adecuado tratam iento térm ico, cuidadoso 

labrado a m áquina y  conocim iento cabal de (as 

condiciones bajo las cua les han de func ionar los 

árboles, constituyen  la base fundam enta l de estos 

excelentes productos. Cada  árbol se som ete a 

rígidas pruebas, y  en lo tocante a ajuste y  per­

fección mecánica, es irreprochable. S írvase  pe­

d irnos catálogo y precios.

The U.S. Axie Co.Inc..Pot+sto\vn,f(2.USA

Sírvase
ener 

Viuy Presente
A l escribir a los anunciantes en
E L  A U T O M O V n . A M E R I­

C A N O , le rogamos encarecida­

mente se sirva mencionar en su 

carta el hecho de que vió su anun­
cio en las páginas de esta revista.

62 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



I

índice de los Anunciantes
Aluminum Industries ............................................................... 29
American Automatic Devices Co.............................................  59
American Brakeblok Corp......................................................... 31
The Arco Co..................................................................................  59
Atlas Asbestos Co........................................................................  62
Atlas Mfg. Co.............................................................  57
Automotive Gear W o r k s .............................. Int. de la Cub. Del.

Belden M fg. Co............................................. -•............................  58
Bendix-Eclipse o f  Cañada, Ltd.................................................. 27

Champion Spark Plug Co......................... Ext. de la Cub. Post

DeVilbiss Co. ............................................................................. 4

Thos. A. Edison, Inc..................................................................  1
Electric Slorage Battery Co....................................................  25

Fitzgerald M fg. Co. ...........................................................  60

Calvin Mfg. Co............................................................................. 60
Gates Rubber Co............................................................................  33
The Gibson Co............................................... Int. de la Cub. Post.

Hall M fg. Co................................................................................. 35
Hasfings M fg. Co........................................................................  54
R. M, Hollingshcad Co. ........................................................... 60
Hudson Motor Car Co.................................. Ext. de la Cub. Del.

Johns-Manville Intll Corp. ....................................................... 41
S. C. Johnson & S o n ................................................................. 37

I.ee Tire & Rubber Co..............................................................  59
Link-Belt Co. ...........................................................................  57
Lyons Storage Battery Co........................................................  56

McQuay-Norris Mfg. Co........................................................... 40
Manhattan Insulated W ire Co....................................................  61
Multibestos Co............................................................................... 50

Overseas Motor Service Corp. .................................43, 44, 45, 46

Prest-0-Lite Storage Battery Sales Corp........................... 64
Price Battery Corp......................................................................  61

RCA Victor Co 48, 49
Reo Motor Car Co.  2, 3
Russell M fg. Co...........................................................................  42

Simmons M fg. Co. . .•..........   47
Mamiing J. Smith Belting Co................................................... 56
P. Sorensen Mfg. Co................................................................... 62
Storm Mfg. Co...................................  56
Studebaker-Pierce-Arrow Export Corp 38, 39

Thompson Products, Inc...........................................................  51
Timken Roller Bearing Service & Sales Co 52, 53
Trico Products Corp. ................................................................. 63

U, S. Air Compressor C o .  57, 63
U. S. A xie Co............................................................................... 62
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TRICO  C LA IR EO N

Una t r o m p e t a  p a ra  a u t o m i iv i le s
Las bocinas T r ico  Claireon se ofrecen, por 

primera vez, en m odelos de trom peta proyectados 
especialm ente para instalación exterior en la 
parte delantera.

Las bocinas Claireon, las más efectivas de 
todas las señales de advertencia, producen una 
nota m usical arm oniosa e im ponente al mismo 
tiempo. E l sonido penetra a gran distancia bajo 
toda condición  de marcha.

Las bocinas T r ico  Claireon se instalan con  
facilidad. Se ofrecen  en una variedad de 
m odelos, los cuales se suministran con  uniones 
especiales para todos los autom óviles.

Pídanos información detallada sobre las bocinas 
Claireon, y  también pormenores de nuestro ajamado 
surtido de limpiadores de parabrisa y espejos retros- 

cópicos Trico para todo vehículo automóvil.

p fiO D U C T S

TRICO PRODUCTS CORPORATION
8 1 7  W a s h i n g t o n  S t .»  B n í f a l o ,  N . Y „  E3. IT. A .

D i r e c c i ó n  t o ia g r á t ie a ;  T R I C O P R O D »  B u f t a l o

C o m p r ^ o r  de  aire U . S. 
m od e lo  S Y -1 1 8

C O M P R E S O R E S  
DE AIRE

US.
DE FINA CALIDAD A 
PRECIOS MODERADOS
L o s  com presores de aíre U . S., m odela 
S Y -1 1 8  se con stru yen  de lo s  m ejores 
m ateriales de la  industria , d e  acuerdo co n  los  
p roy ectos  técn icos  m á s  avaneados. D an  m u­
ch os  años d e  servieío  ex en to  de m olestias.
E n  funcion am iento  y  con servación  exigen  
UU gasto  m ín im o. Se o fre ce n  com pletos, 
co n  m otor de %  de caballo  de fuerra,
depósito  de 1 8  ga lones, m anguera de aire,____________________ ______
m andril . . . com pletam ente a u tom ático . T U t  I U | T C [ )  S T f l T F s
E m ba la je  co rre c to  para asegurer su  entrega i  n t  U m  I  t W  O I  H 1  M
al com p ra d or  en  perfectas  con d icion es. COMPRESSOR CO.

C L E V E L A N D ,  O H IO ,
E . U . A .

C om presores de aire— T orres
Surtidoras de A ire  — E q u ip os  para  e l E n g r a s e —  Si^steiMS para el L a v a d o  de 

A u tom óv iles  —  L evan tadores H jcra u u cos  
D ela rtom en lo  de E x p o rta c ió n :  39 W ater S treet. N u eva  Y ork , E . U . A .

D irección  telegrálica  —  Ir id b ioco  ____________
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POR D DA POPULAR
EL NI  M E R C L R Y
SE O : e  a h o r a

EA Ti  LOS T I P O S

E

DE TAMAAOv N O R M A L

j L  nuevo acum ulador M ercury,Tipo 
613B E , in troducido hace cuatro meses, ha tenido 
tan buena aceptación que ahora todos los acumu* 
ladores de tamaño norm al, de esta misma marca, 
están provistos de estas nuevas cajas atractivas. En 
ellos tiene usted una linea com pleta de m agníficos 
acum uladores, a precios m ódicos, destinados a 
aumentar sus ventas y  utilidades.

«  •  *

V enda los acum uladores M ercury en  com bin ación  con  el 
"P rest-0 -L ite”  H iLevel (A lto  N ivel) . . .  e l m aravilloso 
a cu m u lador q u e  n o  bay  que rellenar más q u e  3  veces al 
año • . • y  podrá  satisfacer todos los requ isitos de sus 
clientes en  cuanto a p re c io  y calidad.

• • •

Solicite informes completos 

PR E ST -O -L IT E  STO R A G E  B A T T E R Y  SALES CORP.
Sección de E xportación , 4 0  Eagt 41gt Street, N ueva Y o r k , E . U . de A .

P o r  cable "P o lb a tex” , N ueva Y o rk

ACUMULADORES P R E S T - O - L I T E
64 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Es en sumo grado conveniente, seguro y 
económico el comprar piezas de repues­
tos para el Ford, Chevrolet yFordson de—

T h e  G ib s o n  C o m p a n y

Es conveniente porque en esta com pañía tiene Ud. una com ­
pleta fuente de abastecimiento para todas las piezas de 

repuesto que Ud. necesite. En el pedido que Ud. nos envía 
puede incluir todo lo  que quiera. Es seguro porque Ud. sabe 
que al com prar piezas de la Gibson Company obtiene Ud. pro­
ductos de fina calidad garantizada, cuyo funcionamiento es 
igual o superior al de las piezas originales de fábrica. Es eco­
nóm ico  porque la gran cantidad de negocios que hacemos nos 
permite ofrecerlos a los más bajos precios de com petencia 
para asegurar su activa venta.
Durante treinta y  cinco años, el com ercio de piezas de repuesto 
y  accesorios para automóviles, de todas partes del mundo, ha 
gozado de estas ventajas en sus relaciones con la Gibson Com­
pany, organización que actualmente se distingue por una respon­
sabilidad financiera y  estabilidad digna de toda confianza. En 
adición a estas ventajas, nuestros clientes cuentan con  la gran 
conveniencia de poder consolidar sus pedidos de diferentes 
piezas de repuestos en un solo embarque, lo  que significa ahorro 
de gastos y  de tiempo.
Constantemente estamos añadiendo nuevos productos a nuesti-o 
excelente surtido de productos para automóviles. Por esta 
razón, en adición a piezas de repuesto para el Ford, el Chev­
rolet y  e l Fordson, estamos preparados para ofrecer las siguien­
tes para toda marca de automóvil, camión y  ómnibus: engra­
najes y cajas de diferencial y  de cam bio de marcha, engranajes 
de distribución, árboles de eje trasero, empaquetaduras, man­
guitos para cilindros, acumuladores y  otros abastecimientos del 
ramo.
Proceda com o lo hacen m uchos otros emprendedores com er­
ciantes del ram o en todas partes del m undo: haga de la Gibson 
Com pany su predilecta fuente de abastecimiento para todo lo  
que Ud. necesite en el sentido de piezas de repuestos y accesorios 
para automóviles.

Abajo damos una lista 
mos en existencia pai

KJee
B u jía s  d e  e n c e n d id o  
T a m b o r e s  p a r a  fr e n o s  
P r o p u ls ió n  B e n d ix  y  su s  p U t o s  
R e v e s l im ic n lo s  d e  cm b ro ^ u e a  
B o b in a s  
B ie la s
C o r re a s  d e  v e n t i l o d o r  
G u a r d a b a r ro s
E n g ra n a je s  d e  v o la n t e  d o  m o t o r  
Em  p a  q u e ta d u  ras 
P ie z a s  p a r a  f r e n o s  h id r á u l ic o s  
T a p a c u b o s
P ie z a s  p a r a  e l  e n c e n d id o  
P iv o te s  y  b u je s

Casa p r ii iu íp o l d e l 
S e r v ic io  C ib fion

de las piezas que mantene- 
'■a embarques inmediatos:

S ile n c ia d o r e s  d o  e s c a p e  
C o jin e te s  d e  b o la s  N ew  D e p a r tu r c  
E m b o lo s
A n i l l o s  p a ra  v m b o lo s  
A n i l lo s  P e r fe c t  G ír e le  p a r o  é m b o lo s  
C o r o n a s  y  p iñ o n e s  
E s tr ib o s  
M u e lle s
C o j in e t e s  T im k e n  
P e r n o s  y  b u je »  p a ra  te n so re s  
A r t ie u la c iu n e s  u n iv e r sa le s  
V á lv u la s
P ie z a s  p a r a  b o m b a s  d e  a g u a  
R u e d a s  y  p ie z a s  pu ru  lla n ta s  m e tá lic a s

E n  casi todos los países del 
m undo hay represen tantes para  
la venta d e  p rod u ctos G ibson  . .

La m arca G ibson  es su garantía  
de. su p erio r  calidad establecida

The Gibson Company
Establecida en 1898 Indianapolis, Ind ., E.U.A.

DíTecciótt telegráfica t Gihsonco, Indianapolis

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c -\n oAyuntamiento de Madrid



Rendimiento C h a m p i o n
— una ayuda de ventas que 
p r o d u c e  a Ud. u t i l idades

b)»li} iMJiilu (ic caicvu ror* hin litipurie e
la$ C]Nirii|)hMis riiriHn- 
niiiHlctirn (]i> iilomire extra

El ía m o to  “'C het’ ' M iller in iriantio un v ira je  p elisrosu  cerca  d e la cú sp id e  ile  lo  fem oaa  m ontaña  
P ik e 's  P e o k , eit le  p a r te  occ id en ta l d e  los Estado» U nidos una stihida d e  ¿ 7 0 0  m etros . Con ayuila d e las 
C ham pion , M Uler c o ro n ó  la m ontaña e n  2 1  m inutos 2 0  segundos  v  9  d écim os  . . . \ o tr o  ‘ 'record*' 
a qu e p u ed en  aspirar las bu jías d e  otras m a rca s!

C
unlUANDO 

carrerista pa­
sa zumbando

en su carro de carreras dotado de Champions y 
pasa la línea de meta como una centella, gana­
dor . . .  esa victoria se refleja en Ud.— si vende 
Bujías Champion. SNada contribuye tanto a 
la supremacía presente de las Bujías Champion 
como el conocimiento general de que la mayoría 
de los automóviles, autobotes y aeroplanos más 
veloces del mundo llevan Bujías Champion para

su encendido. H Aunque su cliente no pase 
nunca de los 60 kilómetros por hora le gustará 
usar las bujías que han demostrado aguantar el 
esfuerzo de velocidades fantásticas y de condi­
ciones de marcha horribles. El rendimiento de 
las Champion está siempre de manifiesto en las 
páginas de deportes— acapara la imaginación del 
automovilista— produce ganancias para Ud.

C ham pion  S park  P lu g  C o ., T o led o , O h io , E . V . A .

D irección  C ab legrá fica ! C H A M P IO N , T o led o

VENDA UD. CHAMPIONS— LAS BUJÍAS MÁS CONOCIDAS DEL MUNDO
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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