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EL AUTOPLAXDO
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La importante victoria de Pike's Peak y los 28
records adicionales estrellados recientemente bajo
observacion oficial de la American Automobile
Association, demuestran conclusivamente que el
Autoplano es el vehiculo de funcionamiento mas
sensacional en la historia del automovil.

Afiada a éstos los records entre Ciudad del Cabo
y Johannesburg, entre Durban y Johannesburg,
el recorrido perfecto de Umea, Suecia, a las
pruebas celebradas en Monte Cario, y Vd. dispone
de una exposicion fiel de funcionamiento jamas
igualado por ninguna otra marca Americana o
Europea.

Velocidad solamente no constituye buen funciona-
miento. Mas, la uniformidad de marcha del Auto-
plano por trechos, lomas, superficies asperas y
toda clase de climas, han demonstrado robustez
innata y facultad superior para resistir las mas

Autoplnnn “6" H U D SOA

MOTOK

notr(»it, Mi<‘liijjan. E. LT. A.

Oficiales En 7 Setnanas

Aceleracion
Pasmosa
Funcionamiento
Unico

severas pruebas a que un automovil puede ser
sometido.

El Autoplano es también simbolo de seguridad.
Cuando para evitar percance es necesario acelerar
instantaneamente, el vehiculo de mayor poder de
aceleracion resulta el mas seguro. En los 12 re-
cords batidos en Daytona Beach, Florida, el Auto-
plano sobrepasé a toda otra marca de su categoria
acelerando la milla con promedio de 67.969 m.pJi.
partiendo de posicién quieta.

Con gusto le enviaremos pormenores sobre el
funcionamiento del Autoplano y lo que ello re-
presenta. Las ventajas del Autoplano fomentan
mayor nimero de ventas y conducen a un negocio
lucrativo para comerciantes Hudson-Essex. Comu-
niquese con nuestro Departamento de Exporta-
cién.

CAR COM PAXY Autoplano "8
Hudson Ocho

Direccion cablegrafict®* ~HIIDSONCAR

Precio S2.00 al



ADA juego de engranajes Double Diamond se
construye de acuerdo con una norma— la
norma establecida por fabricantes de automoviles
para los mas finos engranajes de equipo original.
Ningdn mecénico y ningin comerciante del ramo
recibe jamas un juego de engranajes Double
Diamond que deje de conformarse con esta
norma.

Los engranajes Double Diamond se construyen de
esta sola manera para su proteccion y ganancias.
Pueden instalarse correctamente con toda facili-
dad y rapidez, con la completa seguridad de que
resultara muy satisfactoria la instalacion. Los
juegos de engranajes Double Diamond se venden
en todas partes del mundo por comerciantes que
se dedican con especialidad a piezas de repuesto.
Por carta o por telegrama sirvase pedirnos el
nombre de nuestro concesionario méas proximo a
su localidad.

A1l7TOMOTIVE GEAR WORKS, Inc.

Fabriccu y oficinal principaiet: Richirwnd, Indiana, E. V. A.

FahricamoM también los arboles Double Diamond de acero ai croma y niquel pora e}es
traserot y Jos engranajes Double Diamond de arero cementado para volantes de motor.
Departamento de exportaciéon: S9 Water Street, Nueva York, E. U. A.

Direccion teleerafica: Widbtoeo, New York
Claves: A.B.C. 5a. edicion, Western Union, Bentley, y particular.

Estos enpraitajrs son los mAj
fino» equipos de dotacién normal
de fabricas.
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Double Diamon

Juegos hermanos y brunidos de coronas y pifiones
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EL SURTIDO
VERDE

de construccion
de una sola pieza

EL SURTIDO

INARANJA

de construccién
de dos piezas

Los laboratorios EDISON han traido la
ciencia eléctrica al perfeccionamiento de la
bujia de encendido mecanica

La bujia de encendido EDISON-Splitdorl he sido perfeccionada para
convertir cada ¢ota de combuficible eso FUERZA MOTRIZ. Los
modemns piotores de alta velocidad y ¢(rao compresién neceaitao aUo
mis que simples bujias. Exigen una bujia que puedo aprovecbar
en grado méaximo la fuerza del perfeccionado combustible moderno.

Las bujias de encendido EDISON-Splitdorf, con ei nuevo nuoleo
EDISPARK y ALBANITB, se ofrecen en dos surtidos competos. El
surtido Naranja representa el tipo de bujia de construccion de dos
piezas. EI surtido Verde representa el cipo de bujia de construccién
de uno solo pieza.

Divisiéon

La firma de Thomas A. Edison sobre un producto se acepta uni-
vcrsalmente como garantia absoluta de excelente constmcciéu vy
calidad. A emprendedores comerciantes del extranjero se ofrece
ahora In oportunidad de representar el surtido de garantizados pro-
ductos EDISON, en el cual se comprenden, ademdas de bujias de en-
cendido, bobinas de encendido, magnetos, acumuladores y cables para
automoéviles. Los comerciantes que se interesen quedan eordialmente
invitados a pedimos por telegrama o por carta, informaciéon de-
tallada sobre la representacion de nuestros productos.

Internacional

TRADE MAHK. ®

INC.

261 5th Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccién telcgrificas ZYMOTIC. Todas las claves.

'SPLITDORT

S PA R

Mayo, 1933

LUG S



Los camiones de mas sobresaliente valor i1ntrinseco de 1933

CAMIONES SPEEDWAGON

CAMIONES ESPECIALES PARA SERVICIO PESADO
OMNIBUS

TRACTORES Y REMOLQUES

Chasis Speed Wagdén con
motor Gold Croujn de 6 ci*

lindros, con capacidad bruta
de 10.500 libras, ofrecido en las ventas de vehiculos automoviles Reo—comerciales y de pasajeros—estan creciendo con rapidez en

dos distancias entre los ejes: pulas partes. Desde el modelo de reparto liviano con capacidad bruta de 5.500 libras y el chasis liviano
modelo IB de 140 pulgadas de dmnibus con capacidad bruta de 12.500 libras, basta los grandes camiones y combinaciones de tractores
y modelo ID de 164 pulgadas. y ii'inolques con capacidad bruta de 35.000 libras, el presente surtido de vehiculos comerciales es el mas com-
jlc-ici y atractivo de cuantos se hayan presentado al mercado. Se funda sobre la ingenieria mas adelantada,
In- més finos materiales y la construccién mas refinada—todo garantizado por 27 afios de fecunda experiencia
dirmufacturera.

l'uiujcndn las series de automoviles Flying Cloud y Reo-Royale de 1933, los mejores vehiculos en calidad y
ti8 mas econdémicos en precio que se registran en la historia de la industria, la representacién de la Reo

dii sus concesionarios una ventaja enorme sobre los competidores.

THE REO MOTOR CAR COMPANY

LANSING, MICHIGAN, E, U. A.

Direccion telegrafica: “REOCO”
Fabrica canadense en TORONTO

Camioén /ititano cor cor-
roceria carrada de reparto®
previsto de motor do 4 eU
lindros, con capacidad bruta
dr 9.000 Uhr<”®, 0o con molor
de 6 cilindros, con capaci-
dad bruta de 10.500 libras.
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La Compafiia De Vilbiss ofrece un surtido
completo de los equipos mas modernos
para pintar por pulverizacion. Tenemos
equipos que han sido disefiados especial-
mente para talleres de pintura y aca-
bado de automoviles. Estos incluyen,
aparatos para retocar, aparatos de ven-
tilacion y equipos completos de com-
presion de aire.

Estos equipos de compresion de aire se
pueden suministrar fijos o portatiles, o
compresores de aire solamente. Tam-
bién tenemos una linea completa de
Equipos Compresores de Aire para
estaciones de servicio. Para mas detalles
dirijanse al representante DeVilbiss
mas cercano o directamente a

THE DEVILBISS CO.

TOLEDO, OHIO, E U. A.
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EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA*

TERRIFICA DESTRUCCION

Daino Causado por Insuficiente Conservacion Mecéanica

La falta de adecuado servicio de conservacion mecanica
esta causando una destruccién terrifica entre los automoé-
viles del mundo.

Cuando un automovil se destroza en un accidente, su
destruccién es final y evidente a la simple vista. Sin
embargo, cuando el duefio conduce continuamente su auto-
movil, sin prestar atencién a su conservacién mecanica,
se produce también en su vehiculo una destruccién que
crece kiloémetro tras kilémetro, dia tras dia, y que afecta
a todas las piezas del motor y del chasis. Parece que lo
gue no podemos ver debajo del capé del motor, no nos
preocupa. Debajo del capé, las fuerzas destructoras viven
en continuo ataque.

Bajo la obligacion de falsa economia impuesta por la
crisis, existe una constante destruccion de automoviles,
camiones y 6mnibus, bajo la vista de sus duefios, que en
intensidad de caréacter y alcances, jamas ha tenido para-
lelo en tiempos de paz. La ausencia de adecuado servicio
de conservacién estd condenando millares de autombdviles,
en todas partes del mundo, a terminar su destino en un
montén de hierro viejo.

El automévil moderno es una méaquina de muy precisa
construccién, cuyo funcionamiento normal es sorprenden-
temente satisfactorio. A su construccién concurren todos
los recursos humanos y mecéanicos con que cuenta una de
las industrias mas adelantadas del mundo. En él se em-
plean metales y aleaciones de acero de primer orden,
maderas finas y otros materiales de comprobada calidad.
Todas sus piezas son el resultado de estudios cientificos.
Es, en resumidas cuentas la maquina mas satisfactoria
de cuantas hay hoy dia al servicio general del publico.
Toda otra maquina moderna como la locomotora, el aero-
plano, el generador eléctrico y otras de semejante indole,
exigen para su manejo ingenieros o mecanicos profesio-
nales. EI automovil, que- tiene mas piezas que una loco-
motora y aparato o equipo eléctrico, se maneja, bajo todas
las condiciones de trafico imaginable, por el puablico, es
decir, por hombres y mujeres, que no poseen conocimiento
alguno de mecanica y ciencias en general. Soélo una parte
muy limitada del total de conductores de automdviles esta
representada por personas que conocen de mecanica. Todo
esto quiere decir que el automoévil no recibe ninguna aten-
c'on profesional de nosotros que lo usamos a diario. Y es
por ésto que estamos siempre propensos a abusar de su
servicio. No sabemos cémo tratarlo ni cuidarlo. Es por
esta razén que tenemos que depender del taller mecanico
para que nos cuide profesionalmente el vehiculo.

La falta de atenciéon y conservacién mecénica estd causando
ffraves perjuicios a los automéviles, camiones y O6mnibus del
mundo



Bajo condiciones normales, el duefio lleva su automovil
periédicamente al puesto de servicio para suplirlo de com-
bustible, lubricante y limpieza, y a veces, para la repara-,
cion de algun defecto menor. A pesar de que los duefios
no son ingenieros, saben, sin embargo, que toda maquina-
ria necesita de cierta atencién, que sus piezas ban de
conservarse bien lubricadas, que el rozamiento entre las
piezas produce su desgaste y consiguiente destruccidn.
Comprende muy bien la necesidad de prestar atencién
personal a estos detalles, para prolongar la duracién del
vehiculo, asegurar su buen funcionamiento y evitar cos-
tosas reparaciones. Bajo condiciones criticas, como son
las actuales en que vivimos, los duefios olvidan general-
mente dar a sus automoviles la atenciéon continua que
-éstos exigen.

De lo que esta sucediendo debajo del cap6, se preocupan
muy poco. Postergar el engrase para otro dia es cosa
muy facil. Dejar para mas tarde la reparacién del motor,
el forrar los frenos y el ajuste de otras piezas, también
es cosa muy facil. La inclinacién natural hacia ahorrar
dinero, que tanto se acentla en los tiempos criticos o
adversos, urge a los duefios a postergarlo todo, a dejar
para la préxima semana o para el mes venidero la compra
de bujias de encendido, la instalacion de un acumulador
nuevo, la reparacién de los neumaticos. En realidad, el
servicio de conservacion mecéanica se vende actualmente
s6lo cuando la necesidad es de lo mas urgente o apremi-
ante.

La crisis se halla ahora en su cuarto afio, en términos
generales. La presién en ciertos paises no ha sido tan
sensible como en otros, pero todos han sufrido privaciones
ea mayor o en menor grado. En casi todo el mundo, sin
embargo, la crisis empezé a acentuarse en 1929 o a prin-
cipios de 1930. Durante estos muchos meses de crisis, el
automovil ha continuado en servicio activo en casi todo
lugar del mundo. Muchos vehiculos se han retirado del
servicio normal, pero esto no ha tenido efecto sensible
sobre el nimero enorme que ha continuado en activa cir-
culaciéon. Esto quiere decir, en otros términos, que el
recorrido total de los automéviles no ha sufrido una re-
duccién que en intensidad pueda compararse con la que
han experimentado otras actividades de caracter univer-
sal. Los automéviles, camiones y 6mnibus siguen en cir-
culaciéon activa y so6lo las necesidades mas apremiantes
logran retardar su desarrollo.

La crisis nos ha ensefiado una leccién muy importante.

que jamas olvidaremos. Nos ha ensefiado que los automo-
viles son elementos esenciales a la civilizacién moderna.
Esta idea existia antes de la crisis. La crisis la ha con-
firmado con una finalidad elocuente. EIl automévil no es un
lujo del que podemos separarnos sin echarlo de menos, a la
primera amenaza de tormenta econémica. Contra todos los
ataques de la crisis, los duefios han continuado sirvién-
dose de sus automoviles en todas partes del mundo.

Sin embargo, durante todo este critico periodo, se ha
observado un continuo decaimiento en facilidades de servi-
cio de conservacién mecanica. Cada vez que han podido
hacerlo, los duefios han postergado las reparaciones. Las
piezas se han renovado s6lo cuando ha habido absoluta
necesidad de hacerlo para la continuacién del servicio. EI
nimero de automoviles deshabilitados en pleno camino ha
sido alarmante. Bajo condiciones normales, el duefio
lleva su automovil al taller, para que se lo compongan
oportunamente y evitar estos desagradables accidentes o
percances en el camino. Actualmente los duefios no com-
pran neumaticos tan pronto como ven que la superficie de
rodadura se ha desgastado hasta un punto peligroso, sino
hasta que sufren reventazén. La tendencia a economizar
gastos los hace postergar compras de equipos y de repa-
raciones. Al fnal, no hay economia, sino un gasto adi-
cional, pues lo que se pudo reparar oportunamente, queda
completamente destruido y exige mas dinero para su re-
posicion o renovacion.

Una destruccion terrifica es el precio que los automo-
vilistas estadn pagando en su deseo de ahorrar gastos pos-
tergando el cuidado mecéanico de sus vehiculos. En dias
mas afortunados, un ruido en el chasis o la carroceria
era suficiente para enviar el automévil a! taller. Hoy
dia, los ruidos no significan nada para el duefio. A menos
que el vehiculo le de sonidos de cafionazos, el duefio lo
lleva al taller, pues sabe que postergar mas el trabajo
es destruir su vehiculo.

No hay exageracion en asegurar que nunca han habido
mas automoviles viejos en los caminos que en la actua-
lidad. Por todas partes se ven neumaéticos “pelados” por
el desgaste. Los motores se han convertido en bombas de
aceite. Los frenos rechinan de desgastados. A los en-
granajes les faltan dientes. Los gemelos bailan de sueltos.
El motor jadea ruidosamente al subir una pendiente,
pues sus pulmones, por falta de compresion, se sienten
debilitados y se cansan al menor esfuerzo. Los embragues
se resbalan. Los amortiguadores, en lugar de ablandar

MilJones d« aatoméviles, en todas partes del mando, estdn terminando sos dias en un montén de hierro viejo, a causa de que aus duefios no les dan el

normal cnidado 7 atencién mecanica que necesitan para conservarlos en servicio activo
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la marcha, ia endurecen. Las capotas se estan resecando
o apolillando por falta de aderezo. La carroceria, como
un traje usado, se pone verde de vieja.

Este triste espectaculo se repite en todos los caminos.
Si en un dia prefijado llegaran a los talleres todos los
automdviles que necesitan reparaciones eléctricas, jqué
enorme cantidad de esta clase de trabajo se presentaria
entonces! Los alambres corroidos, las bobinas defectuo-
sas, las bujias viejas, las bombillas quemadas . . . llegarian
a miles y miles. Jamas en la historia del comercio de
automoviles ha existido un mercado mas grande para
reparaciones, accesorios y piezas de repuesto, que el que
se nos presenta en estos momentos.

De un importante pais hemos recibido la informacion
de que por lo menos el 80% del total de automdviles en
actual circulacion lleva més de cuatro afios de continuo
servicio. Afortunadamente, en ese importante pais el re-
corrido diario de los automéviles es mucho mayor que
el supuesto por los profetas de liagubres acontecimientos.
Esta misma condicién se repite en muchos paises. Este
servicio continuo, pero exento de conservacién mecanica
adecuada, esta, por supuesto, causando una destruccion
terrible.

Los duefios de automoviles, bajo los azotes de la crisis,
han olvidado observar las reglas mas elementales de la
precaucidon racional. Parece que se atienen al contra-
producente método de no reparar el vehiculo hasta que
éste queda paralizado para continuar corriendo. El
duefio que antes cambiaba puntualmente el aceite de su
motor, a la vuelta de cierto recorrido, ha aumentado a
dos, tres y a mas veces el intervalo entre cada cambio.
iY cree que estd ahorrando dinero!

En lugar de ahorrar gastos, estd propendiendo a
aumentar la destrucciéon. La pequefia economia que lo-
gra a! presente le costard muy caro en el futuro.

Es una situacion extraordinaria. (Por qué el mundo
automovilista ha llegado a olvidar tan repentinamente
la atencion que cabe dar a su gran inversion en estos
Gtiles vehiculos modernos? La respuesta a esta pregunta
ha de quedar en la imaginacion del lector. Mientras
tanto, la destruccion terrifica continla sin abatimiento.

Desde el punto de vista del duefio, el cuadro se pre-
senta oscuro, pero no desde el punto de vista del duefio
de taller de reparaciéon. Nunca han sido méas amplias
para este uUltimo, las oportunidades para ganar dinero.
A medida que los- duefios han permitido que sus automé-
viles vayan arruinandose por falta de adecuado servicio
de conservacion mecanica, ha venido creciendo la
demanda de buenas reparaciones. Pero, para sacar pro-
vecho de estas ilimitadas oportunidades, para convertir
esta demanda latente en trabajos de taller, el duefio del
establecimiento de reparaciones ha de tener que recurrir
a toda su ingenuidad, habilidad y persistencia, para conse-
guir el trabajo. Ya no se puede depender de que los
mismo duefios traigan al taller sus automdviles vy
camiones. Corresponde ahora al duefio de taller la labor
de hacerlos que reparen sus vehiculos.

Muy féacil es decir que Juan Perez y Diego Garcia han
descuidado el engrase, olvidado de cambiar la capsula del
filtro de aceite o dado atenci6on alguna a renovar el aceite
del motor o a la reparacion de cierta pieza del vehiculo.
Lo dificil ahora es hacer que estos duefios traigan sus
automoviles a componerse en el taller.

El duefio de taller que con energia e inteligente acti-
vidad se resuelva a conseguir este trabajo puede estar
seguro de una cosa: pocos son sus competidores que estan
haciendo algo que valga la pena en el sentido de conse-
guir lucrativos trabajos de reparaciéon. La conservacion
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mecanica ha sido una cosa que los mismos duefios han pe-
dido, y no Una que se les haya ofrecido con la solicitud
de un negocio ordinario. EI campo, por lo tanto, se pre-
senta muy vasto para la iniciativa personal dirigida a
obtener esta clase de trabajo. Jamas se ha presentado
mas grande.

Acerca de cdémo sacar provecho de estas ilimitadas
oportunidades, esto, por supuesto, quedara al buen juicio
de cada duefio de taller. En un articulo de caracter
general, como es el presente, no podemos ir mas alia de
indicar a grandes rasgos, las posibilidades que abundan
en este tico campo. Para obtener ganancias no se ha
formulado todavia una regla segura. En afios pasados,
ha sido evidente el deseo general de buscar la manera
mas sencilla de obtener ganancias. Esto ha cambiado
radicalmente hoy dia. EI esfuerzo para conseguir re-
sultados lucrativos ha de ser continuo, activo, inteligente
y en muchos aspectos, hasta original. En primer lugar,
el taller debe organizarse bien en personal y en elementos
para ejectuar correctamente el trabajo. Esto no quiere
decir un ejército de mecanicos y dependientes ni baterias
de maquinas y equipos costosos. Quiere decir sencilla-
mente un personal idéneo de uno o de dos mecanicos, o
de una docena, si es necesario, hombres competentes para
buscar los defectos, hallarlos y corregirlos. Quiere decir
un establecimiento con las herramientas y maéaquinas ne-
cesarias para hacer bien el trabajo, un taller limpio y
bien administrado. Quiere decir el desarrollo de un pro-
grama racional para traer clientes al taller. En resu-
midas cuentas, todo esto significa organizar un negocio
competente y honrado, en armonia con los requisitos
actuales.

El servicio de conservacion de automéviles esta repre-
sentado por dos tipos distintos: el completo, que com-
prende los requisitos usuales del cliente, y el especial,
que se encarga principalmente de reparaciones mecanicas.
El tipo completo es, sin duda el mas en contacto con las
necesidades corrientes del automovilista, pues comprende
el abastecimiento de combustible y aceite, servicio de aire
para inflar neuméaticos y el lavador de automéviles. To-
dos estos trabajos se llevan a cabo generalmente al aire
libre y representan operaciones de pago al contado.

(Continda en la pagina H)



Conservacion y Reparacion de Automoviles

Amplificacion de Servicio Editorial

Con el presente nUmero, E1 AUTOMOVIL Americano
emprende un método editorial notablemente ensan-
chado en lo tocante a informacién sobre conservacion
mecanica. Los articulos e informacién sobre la con-
servacion y reparacion de automoviles, camiones y
omnibus, ocuparan, en los futuros nimeros de esta
revista, un espacio notablemente mayor que en las
ediciones pasadas. Esta informaci6on constituira una
educacion practica sobre la materia en beneflcio de
todos nuestros lectores.

Los duefios, en todas partes del mundo, se han man-
tenido inseparablemente unidos a sus automoviles,
sirviéndose de ellos a pesar de todos los obstaculos
resultantes de la crisis. Durante este dificil periodo
econémico, el automoévil ha confirmado su utilidad fun-
damental con una finalidad mas elocuente que en toda
época pasada. La falta de atencion a la conservacion
mecanica del vehiculo moderno, que ha reinado estos
dltimos afios, en todas partes, ha creado un enorme
problema de servicio de reparacién, que los lectores de
esta revista estan llamados a resolver. Este problema
forma, en realidad, la base fundamental de todo el
negocio. Lo que se refiere a los Estados Unidos se
aplica también a las otras naciones del mundo. Las
tres cuartas partes del total de vehiculos en los Estados
Unidos llevan ya, por lo menos, cuatro afios de sei'vicio.
La proporcion en otros paises puede ser mayor aun.
Esto quiere decir que la mayor parte de los automé-
viles ha llegado a una edad en que necesitan un
maximo de servicio de reparaciones mecanicas. ElI
negocio de conservacion y reparacidon representa, pues,
un campo de grandes promesas para los duefios de
talleres y otros servicios del ramo.

En vista de lo dicho, facil es comprender nuestra

determinacion de amplificar* el espacio en nuestra re-
vista dedicado a asuntos de reparaciones y servicio
de conservacion mecanica en general. Esto significara
que, mes tras mes, publicaremos articulos de caracter
técnico relativos a reparaciones y servicios, incluyendo
los métodos mas practicos para ofrecer estas activida-
des al automovilista. Haremos todo lo posible por
entrar en minuciosos detalles, para mejor entendi-
miento del lector. Semejante informacién seria, en
realidad, inatil si no se presentara en forma extensa
y detallada, en términos claros y precisos, ai alcance
inmediato del entendimiento de loa lectores, aun de
aquellos levemente versados sobre el tema. Los arti-
culos iran profusamente ilustrados para facilitar mas
aun su entendimiento.

La acentuacion sobre articulos relativos a la con-
servacion y reparacion de automoviles, no alterara de
manera alguna el rumbo editorial corriente de E1
AUTOMOVIL Americano. Continuara, como siempre,
publicando noticias y comentando sobre acontecimien-
tos de particular interés para los concesionarios, co-
merciantes, agentes y representantes en general de la
industria automotriz. Como en afos pasados, conti-
nuard publicando en lo futuro, descripciones de nuevos
modelos de automoéviles, y de otros productos de la
industria, cambios de precios, tendencias en construc-
cién y otros temas relacionados con el progreso general
y particular de la industria automotriz. La informa-
cion sobre asuntos técnicos relacionados con repara-
ciones y servicios en general ha constituido, en efecto,
una de las principales funciones de esta revista, desde
el dia en que se fund6. La publicacién de mas informa-
cién sobre asuntos mecénicos estd destinada a resultar
muy beneficiosa para nuestros lectores.

El Instituto de Servicio

Como via por la cual pueda circular sin interrupcion,
detallada informacién sobre el servicio de conservacion
mecaniea y reparaciéon, de la industria automotriz a sus
numerosos representantes en todas partes del mundo, esta
revista se complace en anunciar la formacién del Insti-
tuto de Servicio—el cual es una organizacién particular
que, aprovechando los conocimientos y la experiencia de
sus miembros, impartird a los interesados en el extran-
j'ero, informacion técnica autorizada sobre el cuidado, con-
servaciéon y reparacién de automoéviles, camiones y émni-
bus.

El Instituto de Servicio, como se vera por la némina de
sus miembros, ha reunido en un solo grupo, a los ingenie-
ros y administradores de ventas de las principales fabri-
cas de automdviles, piezas de repuesto, equipos para
talleres, accesorios y otros productos anexos. Con estos
miembros, que sirven de junta consultativa, hay escritores
que son especialistas en materias técnicas y que se com-
prenden en el personal de redaccién de nuestra revista.
Estos escritores se encargaran de obtener interesante in-
formacién para nuestros lectores. Este trabajo se hara
con la cooperacion del director de esta revista.

E1l Automévil Americano



Los lectores que tengan problemas de servicio mecanico
o de otra indole, que afecten a sus negoci's, quedan cor-
dialmente invitados a someterlos al director de esta re-
vista. La presentacién de estos problemas debe hacerse
de la manera més detallada posible. Los miembros del
Instituto de Servicio se encargaran de resolver estos pro-
blemas en beneficio de los lectores. Estos problemas
pueden relacionarse con cualquier marca de vehiculo auto-
movil y comprender cualquier asunto relativo a instalacion
de piezas, trabajos mecéanicos, etc. También el Instituto
de Servicio admitird preguntas acerca de instalaciones y
proyectos de talleres y garajes, equipos convenientes o
necesarios, etc. Los miembros del Instituto, segun la
némina que se acompafia, han tenido vastisima experien-

talleres, etc. Al tanto de la enormidad del problema de
servicio que se presenta a muchos lectores de nuestra
revista, en la actualidad, cada miembro del Instituto esta
resuelto a prestar la méas asidua cooperaciéon:' Todos com-
prendemos que sirviendo mejor a los duefios'de automé-
viles, se asegurard un porvenir brillante a la industria.

El suministrar adecuado servicio a los duefios de auto-
moviles en todas partes es, en realidad, la contribucién
mé&s importante que se puede hacer en beneficio de la
prosperidad de todas las ramificaciones del comercio de
automoviles. E1 A titomovil Americano espera que el Ins-
tituto de Servicio constituird una fuente de cooperacion
muy valiosa para sus lectores. EIl servicio completo es
gratuito e incondicional. Toda correspondencia debe diri-

cia préactica en todo lo tocante a servicio mecanico y
reparaciones de vehiculos automoéviles, organizaciéon de
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R.C.A. Vector Co., Inc.

Hanning' J. Smlth Belting Co.
10th and Alleg’heny Ave.

COSTO AUMEBITADO —100%
USO AIJMENTABO —1300%

EjtMyo de correa en dinamémetro

La Economia en

Este elocuente ejemplo de la economia en-
trafada en los productos de superior cali-
dad ha sido sacado de los registros profe-
sionales de un importante laboratorio indus-
trial.

Se refiere a correas para ventiladores. La
primera correa, a 10 centavos de délar, fue
una de esas piezas de pacotilla que se hacen
Unicamente para venderse por su baratura.
La segunda correa fue un articulo de supe-
rior calidad, construido no para competir en
precio, sino fundamentalmente para rendir
al duefio de automovil un servicio prolonga-
do y satisfactorio. Su precio fue de 20 cen-
tavos, es decir, costaba exactamente el doble
de la primera de pacotilla. Ambas correas,
exteriormente era iguales. S6lo un mecanico
de vasta experiencia podria, a la vista y al
tacto, determinar cual era la fina y cual la
de inferior calidad.

Los precios anotados en este ejemplo son,
por supuesto, ficticios, para no revelar el
origen o la identidad de ninguna de estas co-
rreas. La diferencia en precio, en lo que ata-
fie el comerciante, era de dos a uno. La co-
rrea de pacotilla se vendia a la mitad del
precio de la fina. Como las correas no son
articulos caros, la diferencia en precio re-
sulta comparativamente pequefia en dinero
ejectivo.
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Productos Finos

Ambas correas se sometieron a ensayo en
dinamémetro, en el laboratorio. Este ensayo
consistié en hacerlas trabajar hasta que se
destruyeran. £1 ensayo fué Idéntico para
ambas correas.

La correa ordinaria o de pacotilla se
rompié a las 3% horas de trabajo. Como
importara 10 centavos, cada hora de servicio
resulté entonces a 3 centavos. La correa
fina dur6 49 horas, y como costara 20 cen-
tavos, la hora de trabajo sali6 por 0,4 de
centavo.

£1 aumento de 100% en el precio de la
correa fina, sobre el precio de la correa de
pacotilla, represent6 un aumento de 1300%
en servicio pratico. Una economia estupenda!

El costo de todo producto para automdévil
no es su precio de venta. EI verdadero
costo debe calcularse en horas, en kilbmetros
o en funcionamiento satisfactorio. En
tiempos de forzosas economias, el precio
economico de cualquier articulo tiene una
importancia mayor que en épocas de abun-
danciay prosperidad. Esto se refiere a toda
pieza de automovil: forro de freno, acumu-
lador, anillo de émbolo, engranaje o &rbol
de eje. No conviene al duefio de automovil
el empleo de piezas de inferior calidad, que
pronto se rompen provocando nuevo gasto.
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TERRIFICA-DESTRUCCION

(Continuacion de la pagina 7)

También se incluyen en las funciones de este tipo com-
pleto, la reparacion de neuméticos, carga de acumula-
dores, composturas mecanicas lijeras y la venta de nu-
merosos accesorios de facil colocacién, como son las bu-
jias de encendido, lamparas, etc. EI segundo tipo de
servicio, el especial, comprende trabajos mas costosos,
como son el forrar frenos, instalar y ajustar nuevos en-
granajes, compsturas al sistema eléctrico, rectificacion
de cilindros y otras obras por el estilo. Muchos traba-
jos de taller quedan distribuidos entre ambos tipos de
servicio de conservacion mecénica y por esta razén es
imposible decir donde empiezan las funciones tipicas del
uno y donde terminan las mismas del otro.

En afios en que era grande la venta de automoéviles
nuevos, los establecimientos de los comerciantes del ramo
se encargaban de las reparaciones mayores o principa-
les, dejando los trabajos lijeros y féaciles a los talleres
corrientes de- reparacién. También dejaban aquellos
grandes establecimientos de los comerciantes, que el su-
ministro de combustible, aceite y grasa, quedaran a cargo
de garajes o estaciones o puestos de servicio. Algunos
comerciantes de automoéviles, sobre todo en ciudades pe-
quefias, han agrupado todas estas funciones de general
servicio, dentro de su propio negocio. EI garaje o la
estacion de servicio independiente, que no vende automo-

decaimiento de las ventas de automoéviles nuevos, muchos
comerciantes del ramo se han dedicado con actividad al
negocio de taller de reparaciones, para mantenerse en
el mercado. En numerosos casos, estos establecimientos
reciben de su taller G otros servicios anexos, entradas
méas que suficientes para cubrir sus gastos generales de
arriendo, alumbrado, impuestos, seguro y otras partidas
similares. Ahora aparecen muy alejados los dias en que
el establecimiento de automoéviles nuevos consideraba
como “una molestia” la mera idea de un taller anexo.
En realidad, es el trabajo de conservacion mecanica la
salvacion de todo el negocio en muchas partes.

Recordar con tristeza las glorias del pasado en pre-
sencia de las vicisitudes del presente, no donduce a la solu-
cion del problema que enfrentamos. Es necesario aceptar
el negocio de reparaciones tal como se presenta. Es ne-
cesario aceptar el cambio y preparar todos los estableci-
mientos de automdviles sobre una base que les permita
sacar provecho de la creciente venta de servicio de con-
servacion mecanica. Los duefios de automoéviles, en todas
partes, se han puesto a la merced de los talleres, a causa
del abandono con que han tratado a sus vehiculos. La
terrifica destrucciéon que estos automoéviles estdn sujetos
por sus duefios esta ensanchando el mercado de repara-
ciones, lo que naturalmente significa demanda insistente

viles, se ve so6lo en las ciudades grandes.

Derrota

NUEVA YORK — A pesar de la in-
tensa propaganda por parte de intere-
ses hostiles al progreso del automovil,
no han tenido éxito los esfuerzos re-
cientes que se hicieron para dificultar
la circulacion del moderno vehiculo por
las vias publicas nacionales, segun nos
informa Alfred Reeves, vicepresidente
de la National Automobile Chamber of
Commerce. EIl poder legislativo de 44
de los estados del pais ha dado parti-
cular atencién a mas de 5.000 proyectos
de leyes y reglamentos destinados a go-
bernar el servicio de automoviles. Exa-
minando las actas de todos estos cuer-
pos legislativos, que han terminado sus
sesiones anuales, se observa que soélo
un porcentaje muy “pequefio de estos
proyectos ha sido promulgado como ley.

Los reglamentos sobre la utilizacion
de caminos publicos, aprobados por la
legislatura del Estado de Nueva York,
fueron particularmente satisfactorios.
A pesar de los grandes esfuerzos que
los representantes de empresas ferro-
viarias hicieron para que se aceptaran
numerosos reglamentos restrictivos,
ninguno de éstos fué aprobado. La le-
gislatura rechazé proyectos encamina-
dos a aumentar los impuestos sobre
combustibles, a subir el derecho por
permiso de circulacién y igualmente re-
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Debido al gran

hus6 aceptar toda regulaciéon drastica
sobre el servicio de camiones. La legis-
latura rescindi6 también el sobrecargo
sobre camiones y 6mnibus, que ella ha-
bia aprobado el afio pasado, y que vino
a sobrecargar de gastos a los duefios
de vehiculos comerciales. Esta accién
fué recomendada no sélo por los duefios
de esta clase de vehiculos, sino también
por los agricultores y numerosos indus-
triales del Estado de Nueva York.

Varios estados han reducido los im-
puestos por permiso de circulacién. En
algunos casos, esta reduccion ha sido
hasta de 70 por ciento. En el Estado de
Oregon, las chapas de permiso se redu-
jieron a ?2,50 cuando simultaneamente
se aumenté en 2 centavos el impuesto
sobre el combustible. Varios estados
han aprobado leyes que permiten la
emision de permisos de circulacién para
tres o para seis meses. S6lo un estado
autorizé la inversién de ingresos pro-
venientes de los impuestos sobre el
combustible en obras agenas al mejora-
miento de caminos publicos.

Los proyectos rechazados por las le-
gislaturas de estos varios estados te-
nian por objeto la regulacién de vehi-
culos de alquiler, aumento del derecho
sobre permiso de circulacién, estable-
cimiento de nuevos impuestos y eleva-

y creciente de manos adiestradas y piezas de repuesto.

de las Leyes Hostiles al Automovilismo

ciéon del impuesto sobre el combustible.
Otros tenian por fin la reglamentacién
de los equipos de automoviles, regula-
cion del tréafico, responsabilidad finan-
ciera de los duefios de vehiculos.

En vista de la gran hostilidad de la
propaganda contra los automéviles que
precedi6 a las sesiones legislativas
anuales, los duefios de vehiculos, en to-
das partes del pais, temieron que se pa-
saran leyes o reglamentos detrimenta-
les al progreso de esta indispensable
forma de transporte moderno. Los agri-
cultores y los comerciantes en general
ofrecieron la mé&s tenaz oposicién a esta
maligna propaganda, demostrando que
el transporte por vehiculo automoévil no
era un lujo, sino una necesidad nacio-
nal que no podia admitir el mas leve
obstaculo a su continuo desarrollo sin
que sufrieran los intereses nacionales.
Presentaron cifras y datos para demos-
trar conclusivamente que, gracias al
apoyo dei Gobierno, expresado en mo-
derados impuestos, las entradas fisca-
les, por concepto de derechos y tazas
diversas sobre el automoévil y su utili-
zacién, habian aumentado enormemen-
te durante estos uUltimos afios. En rea-
lidad, el 10 por ciento de todos los im-
puestos nacionales provino, en 1932, del
servicio de automovil.
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Aumenta en 300% sus Trabajos de Reparacion

Estableciendo ei Plan de Precios Fijos por Reparaciones, un
Comerciante Desarroll6 Notablemente la Venta de Piezas de
Repuesto y Accesorios— Sus Ganancias Llegaron Como a40%

Sobre su Adicional Npgocio

Cada automévil que haya recorrido
como 40.000 millas necesita una repa-
racion general de su motor. En muchos
casos, el trabajo no debe postergarse
hasta que se llegue a este total. Pode-
mos, sin embargo, asegurar que todo
vehiculo se beneficiard grandemente me-
diante una reparacién completa tan
pronto como su velocimetro acuse alre-
dedor de 40.000 millas.

El asunto es como traer el automovil
al taller, qué hacer con el vehiculo una
vez que ha llegado y a qué total llega-
ra el gasto del duefio. Mucho podremos
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aprender de la experiencia de un duefio
de taller, que se dedic6é con especialidad
a aumentar sus trabajos de reparacién
para obtener mayores ganancias. El re-
sultado mas importante fué que en el
término de un afio aumentaron en cerca
de 300 por ciento las reparaciones eje-
cutadas en este taller. El activo esta-
blecimiento hizo, en este periodo de
tiempo, 150 trabajos de reparaciéon, a
un costo promedio de $80 por cada uno.
Sobre el total anua! de $12.000, obtuvo
una ganancia neta de 40 por ciento,
después de descontar el costo del tra-
bajo y de los materiales.

Este establecimiento — el taller de
un comerciante de automoviles, con ser-
vicio de abastecimiento de combustible
y lubricantes - - llevo cuenta del reco-
rrido, indicado por el velocimetro, de
todos los automdviles de sus clientes.
En realidad, llevaba cuenta de este da-
to desde hacia tiempo, pero no con la

idea de aprovechar esta informacién
para vender reparaciones, sino servicio
de lubricacién. Cuando el comerciante
decidié activar sus trabajos de repara-
cion, se puso en comunicacién con to-
dos los clientes cuyos automoviles lle-
vaban ya cerca de 40.000 millas de re-
corrido. De esta manera empez6 a desa-
rrollar su negocio de reparaciones.
Anunci6é su servicio a toda su clientela,
explicandole la necesidad de seguir sus
recomendaciones.

El taller vio evidente conveniencia en
implantar el sistema de cobrar un pre-
cio fijo por las reparaciones y estable-
ci6 una tarifa moderada. La reparaciéon
de un motor de seis cilindros se fij6 en
la suma de $54. La de otro de ocho ci-
lindros, en $68.50.

“A estos precios”, dice el gerente de
servicio del taller, “los duefios verda-
deramente ahorran dinero. EIl trabajo
completo les cuesta como 25 por ciento
menos que si lo hicieran separadamen-
te. No hacemos un trabajo a la lijiera
ni empleamos materiales o piezas de re-
puesto baratas o de inferior calidad. La
reparacion completa es un trabajo bien
hecho desde todo punto de vista. En
ella incluimos la rectificacién de los ci-
lindros, la alineacion y ajuste de las
bielas y cojinetes, el esmerilado de las
valvulas, la afinacién completa y lim-
pieza general del motor. En el precio se
comprenden todas las piezas de repues-
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La medida del didmetro mas ;rande del

to, tales como émbolos, pasadores de
émbolo, anillos de émbolos, empaqueta-
dura de caja de ciguefal, empaquetadu-
ras para los multiples, etc.

“Sin embargo, observamos, por regla
casi general, que el cliente, ademas de
la reparacién completa de su motor, se
interesa en otras cosas que propenden
a acentuar mas aun la rejuvenacion de
su vehiculo. Estas cosas adicionales,
por supuesto, se las vendemos a precio
adicional. Una vez desmontado el mo-
tor, resulta muy facil mostrarle al due-
fio el estado en que se hallan las piezas
interiores. A menudo se ve que los en-
granajes de distribuciéon, las guias de
las valvulas, los resortes de las valvu-
las, los asientos insertados, los engra-
najes de la bomba de agua, las bujias
de encendido y otras piezas expuestas
a continuo trabajo, se presentan dema-

émbolo excéntrico se
toma en angulo recto con relacién al pasador de émbolo

siado desgastadas para permitir que
continden en servicio. El duefio se da
cuenta de todo esto y no titubea en pe-
dir que se reemplazan con piezas nue-
vas. Estos trabajos adicionales repre-
sentan $10, $15 o $20 mas. Por esta ra-
z6n, cada trabajo de reparacién com-
pleta que hacemos, representa para el
duefio, por término medio, un gasto de
$80. En todo caso, tratamos de aho-
rrarle al duefio lo ma&s que se pueda.
También damos al duefio la facilidad de
pagarnos a plazos fijos. Nuestra expe-
riencia, en este sentido, ha sido de lo
mas satisfactoria. Generalmente le con-
cedemos de tres a cinco meses para que
nos pague. No mas del 5 por ciento de
nuestros clientes api‘ovecha esta facili-
dad de pago. Casi todos prefieren sal-
dar su cuenta inmediatamente al conta-
do, ahorrando asi intereses.”

¢Qué Es un Embolo de Tipo Exceéntrico?

Muchos automoéviles estdn empleando émbolos “elipticos”, pero
pocos son los mecanicos al corriente de este nuevo tipo

(Qué es un émbolo excéntrico?

He aqui una pregunta que probable-
mente ha de sorprender a muchos me-
canicos que, habiendo oido este término,
no tienen sobre él la mas remota idea
de lo que es. Lo Gnico que ellos saben
es que se trata de émbolos que no son
completamente de forma cilindrica.
Hasta hace poco, el trabajo se reducia
sencillamente a ajustar el émbolo en el
cilindro. Esto ha cambiado mucho.
Ahora es necesario precisar los émbolos
con una exactitud que haria tartamu-
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dear de asombro a los mecénicos de
antafio.

El nuevo procedimiento de ajuste se
llama “esmerilado excéntrico.” Esto
quiere decir que el émbolo queda aca-
bado con una forma ovalada o eliptica.
El resultado es que el didmetro del
émbolo paralelo al pasador del émbolo
gqueda més pequefio que el didmetro a
escuadra con el pasador dei émbolo.

Los émbolos esmerilados de esta ma-
nera constituyen la ultima novedad en
la industria, a pesar de que se han em-

La medida del didmetro mas pequefio del émbolo excéntrico ae
toma en sentido paralelo al pasador de émbolo

pleado en el Chevrolet durante estos
altimos afios. Ultimamente han sido
adoptados por automoéviles de otras mar-
cas conocidas. Conviene a todo mecani-
co enterarse de este nuevo tipo de
émbolo, aunque entre los mismos inge-
nieros de las fabricas de automdviles
exista controversia acerca de los méri-
tos del nuevo procedimiento.

La ventaja principal que se asigna al
nuevo tipo de émbolo de esmerilado ex-
céntrico es que en estado frio permite
un ajuste mas exacto. Esto evita la
soltura y consiguiente golpe de émbolo.
Cuando el motor se recaliente a tem-
peratura normal de funcionamiento, el
émbolo se dilata. La ditalaciéon ocurre
principalmente en sentido paralelo al
pasador del émbolo, es decir, alrededor
del didmetro més pequefio del émbolo. A
su turno, esta dilatacién concentrada en
esta zona, hace que el émbolo ajuste
mejor en el cilindro, evitando la aspira-
cion y derroche de aceite. Otra ventaja
gue se asigna al émbolo de tipo ex-
céntrico es que se reduce mucho su ten-
dencia a “pegarse” o trabarse. Se dice
que un motor provisto de émbolos de
este tipo no exige una afinacién tan cui-
dadosa y esmerada como la que necesita
el motor con émbolos de tipo cilindrico.

El grado de excentricidad del émbolo
depende del tipo de motor y del tipo del
mismo émbolo. Sobre este grado influ-
yen el didmetro, el pesoy el material del
émbolo, y también, las temperaturas a
que quedara sometido. Por ejemplo,
una excentricidad de ocho milésimas de
pulgada puede ser satisfactoria para el
émbolo de un motor y completamente
inadecuada para el émbolo de otro rao-,
tor.



La colocacién del esmerilado sobre el
émbolo no queda siempre simétrica-
mente dispuesta alrededor del pasador
del émbolo, sino que, en ciertos casos,
puede quedar inclinada hacia un lado o
hacia el opuesto. Los émbolos de
hierro fundido y los de aleacion de alu-
minio admiten este nuevo esmerilado
eliptico.

El grado de excentricidad varia de
0,005 a 0,010 de pulgada. En casos
especiales puede llegar hasta 0,020 de
pulgada, al tratarse de émbolos gran-
des. Los fabricantes de émbolos, lo
mismo que los fabricantes de esmerila-
doras de émbolos, suministran datos
sobre cada tamafio de émbolo y el aca-
bado excéntrico que corresponde a cada
uno.

El émbolo se tornea, en primer lugar,
en forma cilindrica, de la manera de
costumbre. Luego se le da la excen-
tricidad del caso. Para esto hay varios
equipos especiales. EI equipo corriente
permite la ejecucién del trabajo de la

Chispas Grandes y Fuertes

manera que sefialamos a continuacién;
el émbolo y la rueda de esmeril giran de
la manera de costumbre. Mientras es-
tan en movimiento, el émbolo se empuja
mas contra la rueda en la zona alrede-
dor del pasador. De esta manera se
rebaja de esta zona mas metal que de
la secciéon expuesta al mayor empuje
en la pared del cilindro.

El taller con esmeriladora de émbolo
de tipo corriente puede adquirir un adi-
tamiento especial para el esmerilado ex-
céntrico, o bien un equipo especialmente
proyectado para esta ciase de trabajo.
Provisto de este equipo, el taller puede
entonces comprar émbolos de tipos co-
rrientes y acabarlos en forma excéntrica
a las medidas exactas del caso.

Para la instalacién de nuevos émbolos,
el mecanico debe guiarse por ciertas
indicaciones tipicas. Sin la existencia
de estas indicaciones, no habra entonces
necesidad de renovar los émbolos. Estas
indicaciones son el consumo de aceite,
la intensidad del colpe de émbolo y el

Problemas del Sistema Eléctrico— A qué se Debe
la Chispa Pequefia y Débil— Distribuciéon y Sin-

cronizacién del Encendido.

No se puede obtener un funciona-
miento satisfactorio de un motor de au-
tomévil a menos que ciertos requisitos
fundamentales del mismo estén en buen
estado. En primer lugar, el motor debe
tener una buena compresién. Cada ci-
lindro debe recibir debido abastecimien-
to de combustible. La chispa del encen-
dido de cada cilindro debe ser grande y
fuerte. La chispa pequefia y débil, lo
mismo que la mala distribucién del en-
cendido, roba al motor gran parte de su
potencia y aumenta el consumo de com-
bustible.

Si todos los mecéanicos conocieran a
fondo los varios sistemas de encendido,
los automoéviles funcionarian mejor y
su conservacion mecénica costaria mu-
cho menos. Es, sin embargo, sorpren-
dente el niumero de mecénicos ignoran-
tes aun de los principios méas elemen-
tales del sistema eléctrico. Hora tras
hora desperdician en buscar las irregu-
laridades del encendido. Tratan de re-
juvenecer una bujia de encendido des-
gastada quitandole el carbén u hollin
con la ayuda de una cuchilla o con un
destornillador. Tratan de salvar los
contactos del distribuidor limandolos y
creen que un cable descubierto puede
renovarse arrollandole una cinta. En
resumidas cuentas, desperdician valioso
tiempo tratando en vano de ahorrar
una suma insignificante de dinero, en
lugar de instalar piezas nuevas y hacer
una reparacién correcta y permanente.
El tratar de remendar o componer es-
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tas piezas desgastadas .es sencillamente
postergar el dia en que han de renovar-
se. Por supuesto, es mucho mejor ins-
talar en seguida las piezas nuevas, pa-
ra evitar que el duefio regrese disgus-
tado, a la vuelta de unos pocos dias, a
exigir que el taller le dé satisfaccion,
cosa que sdlo se puede lograr con la ins-
talacion de piezas nuevas.

La chispa pequefa y débil en los ci-
lindros se debe a varias razones. EI

espesor y estado general del émbolo y
pared del cilindro. Para medir el juego
libre o intersticio de un émbolo eliptico,
coléquese el émbolo en su posicion de
funcionamiento normal en el cilindro, y
con laminitas calibradoras, midase el
lado de empuje del émbolo. Esta es
la manera correcta de obtener el debido
intersticio.

Cuando el intersticio se mide en el
lado que no es de empuje, del émbolo, el
resultado sera medir el exceso de juego
resultante del esmerilado eliptico y de
cualquier desgaste que se haya produ-
cido en esta secci6on. Este resultado no
es el que debe tomarse en consideracion.
Es el juego libre del lado de empuje del
émbolo lo que decide esta medida.

La necesidad de repasar o perforar
la pared del cilindro se determina de la
manera corriente, por medio de calibra-
dores y micrémetros. La misma canti-
dad de desgaste, que exige la rehabili-
taciéon del cilindro, cuando se emplean
émbolos de tipo corriente, se aplica tam-
bién a los cilindros provistos de émbolos
de tipo excéntrico.

acumulador puede estar descargado o
totalmente desgastado. Los bornes del
acumulador pueden estar corroidos. Los
cables y los alambres pueden estar des-
nudos o separados. En alguna parte del
sistema eléctrico puede haber algin
borne o conexién sucia o suelta, esta-
bleciendo resistencia al paso de la co-
rriente. Los contactos del ruptor del
distribuidor pueden estar mal ajusta-
dos, picados o desgastados. Los conden-
sadores o las bobinas pueden estar en
mal estado. Los rotores y sus tapas
pueden estar quemados o trizados. EI
intersticio de las mismas bujias de en-
cendido puede estar mal ajustado. En
todo caso, resulta més satisfactorio, 'y
a la larga, mas econdmico para el due-
fio del automaévil, el instalar piezas nue-
vas que el tratar de componer o arre-
glar las viejas o desgastadas.

Casi todos los defectos, que acabamos
de anotar, provocan irregnilaridad en el'
encendido. Otras irregularidades que
afectan al encendido son las conexiones
a tierra. Por ejemplo, cuando esta co-
nexiéon es defectuosa entre la placa del
ruptor y la caja del distribuidor, el en-
cendido sufre alteracién. La mala co-
nexién a tierra entre la caja del distri-
buidor y el motor, debido a desgaste o
a la presencia de grasa, y la mala cone-
xién a tierra entre el motor y el basti-
dor del vehiculo, afectan también al
encendido. Otras causas corrientes pro-
vocativas de defectos en el encendido
son: falta de tensién en el resorte del
brazo del ruptor, brazo de ruptor en
buje muy apretado, desgaste excesivo
entre el eje del distribuidor y su caja,
contactos de ruptor muy picados, que-
mados, desiguales o demasiado desgas-
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tados. Todas estas irregularidades pro-
ducen un encendido irregular.

La superficie de los contactos es un
detalle importante, a causa de que la
saturacion de la bobina, es decir, la fa-
cultad de la bobina para desarrollar
chispa, depende de la cantidad de co-
rriente que por los contactos pasa a la
bobina. Cuando esta superficie esta desi-
gual o muy picada, se limita el paso de
la corriente y el encendido resulta irre-
gular o muy débil. Por esta razoén, los
contactos desiguales, picados o0 muy des-
gastados deberi, en todo caso, reempla-
zarse con piezas nuevas. El periodo de
tiempo en que estos contactos perma-
necen juntos tiene también influencia
directa sobre las caracteristicas de la
chispa del encendido. Por esta razon
es muy importante ajustar el intersticio
0 juego de los contactos de acuerdo con
las recomendaciones del fabricante. La
e~Gnica manera de hacer un correcto
ajuste es empleando herramienta a pro-
poésito, como es la laminita calibradora.

Para mejor comprender la exactitud
con que debe funcionar el ruptor del
distribuidor, estudiemos la accién de es-
ta pieza. Supongamos que un automoé-
vil de seis cilindros va corriendo a 60
millas por hora. En semejante caso, los
contactos se abren y cierran, es decir,
se unen y separan, 150 veces por se-
gundo. Cada vez permanecen juntos du-
rante 0,004 de segundo, cuando estan
bien ajustados. Aunque la corriente pa-
sa como un reldmpago, esta insignifi-
cante fraccién de segundo no es mucho
tiempo que darle para que circule ,por
los varios kilometros de alambre de la
bobina y sature bien a este aparato pa-
ra que produzca en cada cilindro una
chispa grande y fuerte.

A continuacién de asegurar una chis-
pa grande y fuerte para cada cilindro
viene el trabajo de distribuir y sincro-
nizar correctamente el encendido. EI
antiguo método de ajustar los contac-
tos del ruptor de modo que empiezen a
separarse tan pronto como el émbolo
esté en su centro muerto superior, pue-
de regular la distribucién del encendido
bastante bien para que el motor pueda
funcionar. Este método, sin embargo,
710 ofrece la seguridad de que el motor
ha de desarrollar toda su velocidad y
potencia méaxima. Para la distribuciéon
y la sincronizacion del encendido es, por
lo tanto, necesario contar con herra-
mientas o aparatos especiales para este
objeto. Ateniéndose a la simple vista o
al método de tanteo, el encendido no
queda regulado de acuerdo con las re-
comendaciones del fabricante.

Sincronizacién es una palabra de so-
nido muy imponente. Aplicada al siste-
ma eléctrico significa sencillamente que
la accién mecanica del encendido ha de
ser muy exacta y expedita. Cuando hay
un ruptor para el encendido de la mi-
tad de los cilindros, y otro ruptor para
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Plano para un moderno establecimiento ele servicio general

la otra mitad, se impone entonces la ne-
cesidad de que ambos ruptores funcio-
nen en perfecta armonia. La falta de
coordinaciéon entre los ruptores altera
radicalmente el funcionamiento general
del motor. Una mitad de los cilindros
gquedard entonces tratando de funcio-
nar méas rapida o méas lentamente que
la otra. EIl resultado es pérdida de fuer-
za y mayor consumo de combustible y
lubricante.

La préactica moderna no permite mas
de un grado de variacion entre ambos
ruptores. La sincronizacién, lo mismo

qgue los intersticios, debe verificarse pe-
ri6dicamente. A menudo sucede que el
brazo de un ruptor, a causa del roza-
miento contra el soporte, se desgasta
mé&s que su compafiero, de lo que resulta
una sincronizacién sensiblemente alte-
rada.

Afortunadamente, hay en el mercado
numerosas herramientas y aparatos pa-
ra facilitar el correcto ajuste de estas
piezas. Los trabajos de este caréacter
no pueden, en realidad, hacerse correc-
tamente sin la ayuda de estos elemen-
tos de precision.

La Tension de los Resortes de Valvulas

Cien Millones de Cielos de Operaciones en 10.000 Millas— Una

Pieza Sujeta a Fuerte Trabajo

El comprimir un resorte de valvula
con los dedos no da indicacién segura
de que esta pieza pueda o no continuar
sirviendo bien. La Unica manera de ave-
riguar si puede hacer bien su trabajo,
el cual es bastante fuerte, es midién-
dola, para determinar su tensién exac-
ta, y estar entonces seguro de que esta
de acuerdo con las especificaciones del
fabricante.

De no haber facilidades para medir-
la de esta manera, lo mejor es entonces
instalar un resorte nuevo. La instala-
cion de otro resorte viejo, en la creen-
cia de que todavia puede dar buen ser-
vicio, es una economia peligrosa. EI
cliente regresara pronto al taller a que-
jarse y a que le hagan de nuevo el tra-
hajo. Y en semejante caso, el taller se
vera obligado a instalarle un resorte
nuevo y a no cobrarle un centavo por el
trabajo. Lo mejor es instalar un resor-
te nuevo desde el principio y cobrar-
selo al duefio, quien estd entonces dis-
puesto a pagarlo.

Algunos talleres renuevan los resor-
tes de las véalvulas en cada reparacion
de motor que hacen. La Gnica excepcién
a esta regla es cuando el mismo duefio
insiste en que se dejen los resortes vie-
jos. En tal caso, el taller rehGsa garan-

tizar el trabajo y el duefio, por supues-
to, no puede achacar la falta, que indu-
dablemente se presentara dentro de po-
co, al descuido del taller.

El empleo de resortes nuevos mejora
notablemente el funcionamiento del mo-
tor. Esto no es sorprendente cuando se
toma en cuenta el trabajo que desem-
pefian los resortes. Un recorrido de 10.-
000 millas significa 100.000.000 de ci-
clos de operaciones completas para ca-
da resorte de valvula, lo que ciertamen-
te es un trabajo muy fuerte para esta
pieza y cualquiera otra.

Se ha dicho, y con razén, que los re-
sortes de las valvulas son las piezas de
mayor trabajo del motor moderno. Tie-
nen que funcionar a grandes velocida-
des y bajo intensas presiones. Reciben
choques enormes y estan sujetas a in-
versién instantanea de movimiento, ade-
mas de estar expuesta a todo grado de
temperatura.

Todas estas condiciones contribuyen,
en mayor o en menor grado, al debilita-
miento del resorte, es decir, a robarle
su tensién. EI metal de que se hace el
resorte pierde su temple y finalmente
se fatiga y hasta llega a quebrarse. En
realidad, lo mas sorprendente es que

(Continta en la pagina Sl)
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Nuevos Equipos

Pedestal Weaver para Ruedas

El nuevo pedestal universal para con-
trapesar ruedas, que acaba de anunciar
la Weaver Mfg. Co., es de tipo univer-
sal, es decir, sirva para ruedas de au-
tomoéviles de todo tipo. La rueda quede
perfectamente centrada en este pedes-
tal. 1jOS ingenieros de la Weaver dicen
que la mayor parte de los automoviles
tienen sus ruedas desequilibradas en
una cantidad de 6 a 10 onzas. Esta di-
ferencia establece ciertas fuerzas cen-
trifugas y giroscépicas, durante la mar-
cha, lo que dificulta la conduccién se-
gura del automévil. EI desequilibrio,
por otra parte, produce desgaste pre-
maturo a los neumaticos y provoca Vvi-
bracién o trepidacién en la marcha.
Gracias a este nuevo pedestal, las rue-
das se equilibran perfectamente, sin que
ofrezcan una diferencia mayor de una
o dos onzas. El pedestal es de acero,
muy bien construido y durable.

Compressores de Aire DeVilbiss

La DeVilbiss Co. acaba de anunciar
un nuevo surtido de compresores de ai-
re, de tipo vertical. Los nuevos produc-
tos se caracterizan por excelente cons-
trucciéon y prolongada duraciéon. Se
ofrecen en modelos de accion sencilla y
de accion doble, en nueve tamaifos, de
% a 2 caballos de fuerza, con desplaza-
miento de 2,68 a 9,16 pies cubicos de
aire por minuto. Cada compresor va
provisto de correa en V, interruptor au-
tomatico para el arranque y la parada
y valvulas de avacuacion y de seguri-
dad. También se comprende en el equipo
una manguera de 20 pies de M de pul-
gada provista de acoplamientos y man-
dril de construccién DeVilbiss. Los pre-
cios son de $142 for el modelo de ac-
cion sencilla de % caballo de fuerza a
$279.60 por el de accion doble de 2 ca-
ballos de fuerza.

Conexion a Tierra Whitaker
Un detalle sobresaliente de este nue-
vo tipo de cable construido por la Whit-

16

REPAIRS

aker Battery Supply Co. es que la co-
nexién a tierra va eléctricamente sol-
dada al borne. La unién no es quebra-
diza. Resiste muy bien la corrosion y
ofrece maxima conductividad eléctrica.
Cada uno de los 648 finos alambres de
cobre de que consta la conexién a tierra
esta perfectamente soldado al borne del
cable y no puede aflojarse. EI nuevo ca-
ble con esta conexi6on se ofrece a los
precios corrientes.

Bujias de Encendido A C

Para evitar la necesidad de tener en
existencia una gran variedad de tama-
fios y tipos de bujias de encendido, la
A C Spark Plug Co. ha perfeccionado
cuatro modelos de bujia que satisfacen
casi todos los requisitos de los motores
modernos. Las nuevas bujias se llaman
tipo Universal. Se ofrecen con roscas
de los tamaifios siguientes: 18
mm. y 14 mm. En estas bujias se ha-
llan todos los rasgos patentados de la
A C. Cada una 60 centavos de délar.

Mé&quina Perforadora Storm

La nueva méaquina perforadora de ci-
lindros Storm, construida por la Storm
Mfg. Co., se caracteriza por una nue-
va barra principal, cojinetes de ajuste
mé&s preciso y barra separada para la
alimentacién. La barra principal gira
a baja velocidad, mientras la cabeza
perforadora gira a alta velocidad. A
medida que gira la barra principal, da
compensacion al corte en lo tocante a
redondez y rectitud. La barra mantiene
a la cabeza perforadora en escuadra
perfecta con la base de la maquina. A
causa de que la barra principal gira a
baja velocidad, los cojinetes principales
se ajustan con suma precisiéon, con mi-
nimo juego. Una cabeza perforadora
con herramienta de acero revestida de
tungsteno y dos juegos de mandibulas
de centracién, admiten todos los tama-
fios de 2% a 4% pulgadas. La alimen-
tacion descendente es a razéon de 1%
pulgada por minuto.

(‘Ncj

Amortiguador de Ruido Champion

El eslabén de amortiguador de cho-
que construido por. la Champion Anti-
Rattler Co. ha sido proyectado espe-
cialmente para el modelo A de Ford.
Sirve para suprimir el ruido o rechini-
do y mejorar las condiciones de mar-
cha. EIl nuevo eslab6n No. 30 tiene un
lado con reborde deeentrado, de alinea-
cibn automé@tica, que procura una ce-
rradura hermética al buje esférico in-
terior de caucho, protegiéndolo contra
el polvo y grasa. Esta disposicion lo
hace silencioso y seguro. El juego de
cuatro se vende, al por menor, por
$1,40.

Combinacién New Haven de Reloj y
Espejo

Esta interesante combinacién de re-
loj y espejo fabricada por la New
Haven Clock Co. es un accesorio muy
bonito u atil. EIl reloj no lleva esfera de
tipo corriente. Las horas y los minutos
se muestran en numeros. El espacio de
espejo se aumenta asi y por otra parte,
la lectura resulta méas facil. EI tamafo
es de 2% por 6% pulgadas. Estas com-
binaciones se ofrecen en metal sin bri-
llo y en vidrio dorado. EI precio de ca-
da una, al por menor, es de $4,50.

Conexiones de Manguera DeVilbiss

Estas conexiones son muy practicas
para efectuar rapidas uniones entre la
manguera de aire y las herramientas o
equipos neumaticos, tales como pistolas
o inyectores de grasa o aceite, pulveri-
zadores de pintura, mandriles, etc.
Ofrecen la gran ventaja de evitar la
necesidad de abrir y cerra valvulas de
aire y el trabajo de quitar y colocar
tuercas.

Indicadores de Compresion

Los indicadores de compresion Rimae
se atornillan en los orificios de las bu-
jlas de encendido y en esta posicion
acusan la compresion de los cilindros.
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La presién se indica en libras por pul-
gada cuadrada. Son producto de la
Rinck-Mcllwaine, Inc. El indicador lle-
va rosca para agujeros de de 14y
de 18 mm. EIl juego de seis se vende, al
por menor, por $10. Cada uno, $1,75.

Aletas Fulton Clatnp-On

Las aletas No. 40, construidas por la
Fulton Co., se emplean en automoviles
cerrados. Suministran comodidad y se-
guridad en toda clase de tiempo. Pue-
den instalarse facilmente en el auto-
moévil sin necesidad de perforar o de
emplear tornillos o pernos. Como no
tienen varillas, no interrumpen la vis-
ta. El vidrio es muy transparente y no
guebrarse por la vibracién. Los soste-
nes son de latén enchapado de cromo.
Se suministran en tamafios adecuados
al automovil en que se instalan. La an-
chura normal es dq. 10 pulgadas.

Bujias de Encendido Champion

Al instalar bujias de encendido en ca-
miones y 6mnibus, es necesario tomar
en consideraciéon diversos requisitos re-
lacionados con el servicio a que se so-
meten estos vehiculos. Hasta ahora no
se ha dado particular importancia a la
eleccion de bujias para camiones que
transportan grandes cargas a modera-
da velocidad de motor. La bujia Cham-
pion No. 25, tipo Commercial de y
la No. 10 de 18 mm., han sido proyec-
tadas especialmente para esta clase de
servicio. EIl ndcleo, colocado bien arriba
del casco, se mantiene recalentado de
una manera conveniente para conser-
varse limpio. Por otra parte, el didme-
tro limitado del extremo activo limita,
hasta cierto punto, la accién del calor
sobre el nucleo.

Bujias de Encendido A C

Como la mayor parte de los automo-
viles de 1933 equipados con bujias de
encendido AC lleva el tipo de 14 mm.
de rapida accion y rapido enfriamiento,
construido por la AC Spark Plug Co.,
es bueno que los mecéanico de taller se
enteren del mismo. Segun los ingenie-
ros de la AC, el nuevo tipo introduce
un mayor rendimiento. La pequefia sec-
cion del aislador expuesta a la llama
de la explosién asegura la conservacion
de una temperatura que retarda la for-
macién de hollin o carb6én. Por otra par-
te, la mayor capacidad de enfriamiento
de esta bujia facilita el funcionamiento
a alta velocidad.

Reconstructora de Embrague Burgess-
Norton

Esta maquina, construida por la
Burgess-Norton Mfg. Co. se ofrece a los
talleres que se dedican con especialidad
a la reparacién de embragues. La ma-
quina ahorra mucho tiempo en todo
trabajo de esta clase. Para facilitar
mas aun el trabajo, la maquina se ofre-
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ce con un gabinete que contiene todas
las piezas de repuesto que se necesitan
para las reparaciones corrientes.

Estuche de Empaquetaduras Carlock
Este estuche contiene un surtido de
materiales y de empaquetaduras de
gran resistencia al calor y liquidos,
especiales para numerosos trabajos de
automdviles. Comprende numerosas em-
paquetaduras corrientes de marca Gar-
lock. Es un estuche muy practico para
todo garaje y taller de reparacién.

Mostrador de Exhibicion para Talleres

Para ayudar a los talleres a vender
mas accesorios, la Service Station
Equipment Co. ha construido un mos-
trador de exhibicién, para colocacién
exterior, que por su tamafio y aspecto
atrae la atencion de los automovilistas
que llegan a pararse al frente del esta-
blecimiento. La caja del mostrador ha
sido proyectada de acuerdo con suges-
tiones y recomendaciones de fabrican-
tes de accesorios. Esta caja, ademas de
exibir los accesorios, tiene al fondo bas-
tante espacio para guardar una buena
existencia de los mismos. Los anaque-
les van alumbrados por lamparitas es-
condidas. Una sola puerta de acceso al
interior. Una cerradura lo proteje con-
tra robos.

Bujia de Encendido Purolator

La nueva bujia de encendido Purola-
tor, construida por la Motor Improve-
ments, Inc., es un modelo de tipo co-
rriente de % de pulgada, ofrecido en
seis tamarfios, y de 18 mm. ofrecido en
cinco tamafios. Hay un modelo especial
para el Ford, modelo T. También hay
un modelo de 14 mm. EIl casco es de dos
piezas y el cabado de la bujia es de un
color azulado.

Rectificador de Combadura Bear

Ei rectificador de combadura No. 22,
construido por la Bear Mfg. Co., se
presta a todo neumético, incluyendo los
superbalones mas grandes. Este restifi-
cador verifica la posicion de la rueda
en su punto de contacto con el suelo.
Puede ajustarse a todo tipo de rueda.
Su manejo es muy fécil.

Equipo Ensayador Alien Junior
Paneltest

Entre las caracteristicas de este nue-
vo equipo Alien Janior Paneltest, mo-
delo E-40 se hallan cuatro indicadores
de cobre de 3 pulgadas, y panel acaba-
do en linda combinaciéon azul y plata.
Este pequefio banco de ensayo, ofrecido
al precio de lista de $35, es un medio
muy efectivo para promover la venta
de acumuladores. Comprende todos los
instrumentos necesarios para ensayar
acumuladores. El panel tjene 4 pies 4
pulgadas de altura por 12 pulgadas de
anchura. Su peso es de 52 libras.

Forrador de Frenos Chicago

La Chicago Rivet & Machine Co. aca-
ba de introducir al mercado un nuevo
modelo de méaquina para forrar frenos,
de funcionamiento por pedal, muy con-
veniente para talleres que no necesitan
un equipo similar de funcionamiento
por fuerza mecénica. EIl nuevo forra-
dor de frenos Chicago ofrece la adicio-
nal ventaja de venderse a un precio
econdémico. Esta misma compafiia anun-
cia también una nueva maquina para
la rectificacion de tambores de freno,
de tipo portatil, muy facil de manejar.
La profundidad del corte se regula me-
diante una palanca fija provista de un
micrometro.

Radiorreceptor Motorola

La Motorola, notable radiorreceptor
especial para instalacién en automovi-
les, y producto de la Galvin Mfg. Co.,
se ofrece en dos modelos: el 88 y el 61,
de seis y de ocho tubos electrénicos. En
caja de 8x8x9% pulgadas se combi-
nan la unidad de fuerza y el grupo re-
ceptor. No requiere pilas ni eliminado-
res de fuerza B. Ambos modelos son de
tipo superheterodino, con gobierno au-
tomatico para el volumen. EI selector y
el gobierno, en conveniente grupo, que-
dan en la columna de direcci6n. La uni-
dad de fuerza y el grupo receptor pue-
den quitarse sin necesidad de desconec-
tar los alambres. EIl radiorreceptor se
suministra completo, listo para inme-
diata instalacion.

Falda Clobe para Guardabarro
Las faldas para guardabarros, cons-
truidas por la Globe Machine & Stamp-
ing Co., imparten a los automoviles de
afios pasados el aspecto de los moder-
nos de 1933. El par de faldas para los
guardabarros delanteros se ofrece en
los Estados Unidos por $2.50. Se insta-
lan con facilidad en los guardabarros
de cualquier automoévil. Se suministran
con acabado negro lustroso inoxidable.
Actualmente las hay para el Chevrolet
de 1932, modelos Ford de 4 y de 8 cilin-

dros y Plymouth de 1932 y 1933.

Lima Ammco para Anillo de Embolo

Esta herramienta sirve para limar
anillos o segpneutos de émbolo en el
mismo bloque de cilindros. La fabrica
la Automotive Maintenance Machinery
Co. Reduce a la mitad el trabajo de
ajustar anillos. La herramienta consta
de un soporte que se asegura a un tor-
nillo de cabeza en la culata del cilindro,
o bien, en un tornillo mecanico. EIl so-
porte lleva una placa guiadora angu-
lada, sobre la cual se sostiene la lima
y corre la guia del anillo. EIl soporte
mantiene el anillo en correcta posicién
para exacta rebajamiento por la lima.
El portalima estd ranurado para suje-
tar la lima en tres posiciones conve-
nientes.
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Nuevo Engranaje Celeron para el Ford

La Continental Diamond Fibre Co.
anuncia un nuevo engranaje Celeron
proyectado para resolver el problema
que se presenta cuando se afloja el en-
granaje de baquelita sélido del arbol de
levas, empleado en los recientes model-
os de automoviles Ford. EI engranaje
Celeron tiene en su centro una placa
moldeada de aluminio fundido, la cual,
ademas de evitar que se agranden los
agujeros de los pernos, por el desgaste,
sirve para refortalecer el engranaje
completo. Este nuevo producto Celeron
es para los modelos A y B de marca
Ford.

Compresores Portatiles

La Ingersoll-Rand Co. anuncia un
nuevo y completo surtido de compres-
ores portatiles especiales para pulveri-
zadores de pintura, que ofrece con
motores eléctricos de 1/3 a 3 caballos
de fuerza y con motores de gasolina de
enfriamiento por aire de 114 a 4. Los
pulverizadores de pintura se ofrecen en
modelos monocilindricos y bicilindricos,
con presiones hasta de 60 libras. Los
nuevos compresores se caracterizan por
facilidad de manejo, ligereza de peso y
economia en funcionamiento.

Destornilladores Stanley

El No. 222 es un firme destornillador
ajustable construido especialmente pa-
ra trabajos en automoéviles. Tiene s6lo
4 pulgadas de longitud y puede guar-
darse en el bolsillo sin ningdn inconve-
niente. Los mecéanicos lo emplean para
ajustar faroles delanteros, cambiar la
ldamina de caucho de los limpiadores de
parabrisa, desarmar e instalar depura-
dores (fe aire y numerosos otros traba-
jos. El mango de madera dura lleva
estrias para su mejor empufiadura. EI
destornillador mismo es de forma rec-
tangular, de acero cementado, templado
y pulido.

Cato Weaver Especial para Taller

La Weaver Mfg. Co. anuncia un nue-
vo modelo de gato para taller de firme
construccién y peso liviano. Su mango
plegadizo permite su facil transporte
en automoévil de auxilio y conveniente
colocacién debajo del vehiculo para al-
zarlo con facilidad en lugares estre-
chos. Su escala de levantamiento es de
414 a 17 pulgadas. Puede levantar has-
ta 3.000 libras. En construccion gene-
ral. se parece a los otros gatos de mar-
ca Weaver.

Ensayadores de Encendido

Después de muchos meses de experi-
mentos y estudios, la United American
Bosch Corp. ofrece dos rectificadores o
ensayadores de encendido. Su valor
practico se halla en que pueden em-
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plearse sin necesidad de quitar del ve-
hiculo las piezas del encendido. EI Con-
dens-O-Scope se emplea para ensayar
el estado de los condensadores con arro-
Illamiento de mica o de papel, para sin-
cronizar los contactos del encendido y
para averiguar si hay disipaciéon en los
circuitos eléctricos. EI ensayador de
bobina y cable determina el estado de
las bobinas y cables.

Gobierno Automaéatico Bendix para el
Estrangulador de Aire

Como grupo de repuesto para los ve-
hiculos Chevrolet de 1932 y 1933, la
Bendix-Stromberg Carburator Co. esta
ofreciendo el gobierno automatico
Stromberg para estrangulador de aire,
el cual fué introducido, como equipo
original de fabrica, en varios modelos
de automoviles del afio pasado. Insta-
lando este gobierno automético, se hace
innecesaria la regulacién manual y se
asegura un arranque positivo bajo toda
condicion. Mientras se estad girando el
ciguefial, el gobierno automatico cierra
e! estrangulador de aire. Tan pronto
como el motor se pone en movimiento,
lo abre lo suficiente para permitir un
funcionamiento normal. La valvula del
estrangulador no se abre del todo sino
hasta que el motor estd funcionando a
debida temperatura. Con este gobierno
automatico se ofrece el nuevo carbura-
dor Stromberg, el cual produce una re-
gulacion automética sobre la velocidad
lenta del motor.

Compresores de Aire Manley

La Manley Mfg. Co. anuncia un nue-
vo surtido de compresores de aire. Un
importante rasgo mecanico de estos
nuevos modelos es el descargador cen-
trifugo de que van provisto. El descar-
gador, en combinacién con una valvula
de escape, quita del cilindro la carga
presente tan pronto como se para el
compresor. Esta ventaja permite
arrancar después el compresor con fa-
cilidad, pues éste estd ya descargado,
lo que es, por otra parte, una protec-
cion para el motor. Los nuevos compre-
sores funcionan sin ruido, tienen lubri-
cacion bajo presién y ciguefial contra-
pesado.

Esmeriladora de Asiento de Valvula

El modelo C de esmeriladora de asien-
to de valvula, introducido Ultimamente
por la Hall Mfg. Co., es de precio eco-
noémico. Sirve igualmente para rectifi-
car asientos corrientes en bloques de
hierro fundido o los mismos asientos de
acero endurecido que se embuten en los
bloques. Es un modelo muy exacto, de
tipo concéntrico, en lugar de tipo ex-
céntrico. Un detén micrométrico evita
el indebido ensanchamiento del asiento.

Cuando la herramienta llega a este de-
ten, la rueda esmeriladora deja de to-
car el trabajo.

Pitones de Lubricacién Graco

Los nuevos pitones Graco, a prueba
de escape, especiales para conexiones
Zerk, se emplean exclusivamente en los
inyectores o pistolas de lubricacién
Graco, construidos por la Gray Co. Inc.
Los nuevos pitones pueden adaptarse
también a inyectores de otras marcas.
El pitdén Graco asegura una conexién
hermética, a prueba de escape o gotera,
entre el inyector y la conexién de lu-
bricacién' del vehiculo. Consta de un pe-
quefio buzo hueco provisto de una taza
de cuero en la base. El buzo, semejante
a una aguja, se mete adentro del ex-
tremo de la conexi6n. Al funcionar ba-
jo presion, forma lyi cierre secundario
para la conexién. Gracias a su inser-
cion en este punto, se evita la salpica-
dura y el derroche de grasa. EIl pitén
completo se ofrece por 50 centavos. El
pitén con malla para la grasa y tubo
para la adaptacién a otros inyectores,
$1. Adaptador, tipo de mango, con pi-
tén completo y malla para la grasa, $2.

Millones Por Descartarse del Servicio

Segun informacién estadistica, la
duracion promedia del automoévil en los
Estados Unidos e Inglaterra es alrede-
dor de siete afios. Sin embargo, un estu-
dio detenido de las matriculas norte-
americanas, emprendido por la Chilton
Company, a la cual esta afiliada nues-
tra revista, muestra que, a fin de 1932,
habia en los Estados Unidos un total
de 6.350.000 automoviles de méas de siete
afios de servicio. Este total representa
como el 25% de la matricula nacional.
Se asume que la crisis econémica na-
cional ha obligado a muchos duefios a
continuar sirviéndose de sus automo-
viles viejos. Esto es muy interesante,
pues ha venido a demostrar que los
automoviles, en general, son productos
de construccién muchisima mejor que
la que se anticipaba ordinariamente por
los duefios. Cada afio, a continuacién
de 1928, se han descartado en los Esta-
dos Unidos més de dos millones y medio
de automoéviles viejos, a pesar de que la
duracién promedia del vehiculo se ha
prolongado afio tras afio desde esa
época. EI estudio de la Chilton Com-
pany muestra que las tres cuartas
partes de los 24 millones de automoviles
en el pais llevan cuatro o mas afios de
servicio. A causa de la limitacion de
ventas de automodviles nuevos en 1930,
1931 y 1932, han cundido mucho los
vehiculos viejos, que han de reeplazarse
con nuevo dentro de poco. El mercado
de renovacion de automoviles es, por
lo tanto, enorme en este pais, y lo mis-
mo puede decirse del extranjero.
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Preguntas y Respuestas Sobre Problemas Mecanicos

Pregunta — Un cliente de nosotros
tiene un automovil que, yendo a 80 o 35
millas por hora, desarrolla un periodo
de vibracion, el cual desaparece después
de pasada esa velocidad. Con motor
funcionando a una velocidad correspon-
diente, se produce en él un remecimiento
sensible. Algunos mecéanicos dicen que
la falta se debe a algun defecto en el
embrague. Quitado el embrague, el mo-
tor continué vibrando. (Es posible que
esta vibracién se deba a desalineacién
del volante del motor?

Respuesta— Es muy posible que la
falta anotada se deba a la desalineacion
del volante del motor. Pero, antes de
examinar el volante, conviene ver si los
soportes del motor estan bien apretados.
Luego, véase si el mismo volante esta
debidamente apretado. El paso siguien-
te es verificar el equilibrio del volante,
para lo cual éste se coloca en un man-
dril, entre los centros de un torno me-
canico. De no hacer un torno mecani-
co, el mandril puede colocarse sobre dos
barras agudas paralelas.

Un método para contrapesar el vo-
lante es agregando peso al lado liviano,
hasta que quede equilibrado. EI peso
se agrega perforando y luego roscando
el agujero para atornillar en este ultimo
un tornillo provisto de arandelas. Des-
pués de equilibrado, el peso se retira y
se pesa. Esto muestra la cantidad de
metal que ha de quitarse del lado pesado
del volante pard asegurar su correcto
equilibrio.

Bueno es afadir que la causa de esta
vibraciéon periédica suele también de-
berse al atascamiento de un anillo de
émbolo. Por esta razén, conviene exa-
minar todos ios anillos.

- *

Pregunta—”~Un modelo de 1931, pro-
visto de rodamiento libre de ruedas, que
llevaya un recorrido de 21.000 millas, ha
desarrollado un ruido semejante a sil-
bido, en el cambio de marcha, que se
presenta tan pronto como el automoévil
pasa de 20 millas por hora. Colocando
el vehiculo en rodamiento libre de rue-
das, cesa el silbido tan pronto como se
suelta el acelerador. También se pre-
senta este silbido cuando el automovil
va corriendo cuesta abajo, en engranaje,
pero desembragado. Tanto el embrague
como el cambio de marcha aparecen
estar en buen estado.

Respuesta — No cabe la menor duda
de que el cambio de marcha es la causa
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del ruido, en vista de que este se oye
s6lo cuando no se emplea el rodamien-
to libre de ruedas. Si no lo es, entonces
el ruido proviene del eje trasero. Exa-
mine el cambio de marcha, de nuevo y
averigle si tiene lubricante adecuado.
Vea si los engranajes estdn desgastados,
si los cojinetes estadn en buen estado y
si el arbol principal y el auxiliar estan
ladeados.
* 9

Pregunta — Algunos mecéanicos dicen
que a continuacion del esmerilado de
valvulas aumenta el consumo de aceite.
(Es cierto ésto?

Respuesta — Silos émbolos y sus ani-
Ilos no estdn en buen estado, el esme-
rilado de valvulas puede, en ciertos ca-
sos, provocar mayor consumo de lubri-
cante. De estar en buen estado estas
partes, el esmerilado de valvulas y la
limpieza de hollin o carb6n no tendran
efecto sobre el aumento de consumo de
aceite. Cuando las valvulas se esmerilan
bien, sé aumenta la fuerza de vacié en
el mualtiple de admisién, lo cual tiene la
tendencia a aspirar una mayor cantidad
de aceite a través de los anillos de los
émbolos. 9 *

Pregunta — Un automovil de seis ci-
lindros de 1929 ha exigido tres cadenas
de distribucién y dos juegos de engra-
najes de distribucion, a pesar de que
solo lleva un recorrido de 31.000 millas.
(Por qué se desgastan tan pronto las
cadenas ?

Respuesta — Partiendo de la base de
que los engranajes estén en correcta
alineacioén, verificada por instrumento a
propoésito, la causa del prematuro des-
gaste de la cadena se debe entonces a
demasiado juego libre longitudinal en el
ciguefial o el arbol de levas. Examinen-
se los dos engranajes para ver si estan
firmemente unidos a sus arboles.

* »

Pregunta — Un modelo de 1927 ha ne-
cesitado seis condensadores en estos ul-
timos seis meses, requiriendo uno cada
dos o tres semanas. Se le han instalado
nuevas bujias de encendido, contactos
de distribuidor, rotor, distribuidor y bu-
jes. Los-contactos no se queman y las
otras piezas funcionan bien, pero los
condensadores se arruinan en pocos dias.

Respuesta — Los condensadores ge-
neralmente dan muy poco que hacer en
los modernos sistemas de encendido. Lo
Unico que se nos ocurre es que la falta

ha de deberse a algun defecto en el cir-
cuito, que permite el paso de la corrien-
te de alta tension por el condensador.
De estar en buen estado el alumbrado,
recomendamos instalar una nueva bobi-
na, pues creemos que el primario conec-
tado a tierra ha de estar en contacto con
el conductor de alta tensiéon, formando-
se asi un circuito corto. También cree-
mos que seria bueno tener una conexién
a tierra independiente entre el distri-
buidor y el bastidor del chasis. Tam-
bién existe la posibilidad de que acausa
de un intersticio excesivo entre los elec-
trodos de las bujias, la corriente recula
por la bobina y dtest’lcruysr el condensador,

Pregunta — Tenemos un automovil
de 1929 que, al pararse, inunda el inte-
rior con humo de combustible. No hay
aberturas ni otros defectos en las aran-
delas de los multiples. ;A qué se debe
esta falta?

Respuesta — Una causa posible pue-
de ser el desgaste de los anillos de ém-
bolos. En tal caso, los gases pasan por
los anillos y esta corriente obliga al hu-
mo en la caja del ciguefial a escaparse
por el respiradero de aceite, y de aqui
al interior del automdvil. Este defecto
puede también provenir del atascamien-
to del sistema de escape.

* K »

Pregunta — Un automdvil, que lleva
30.000 millas de servicio, falla en todos
sus cilindros tan pronto como pasa de
50 millas por hora. Se le han instalado
nuevos émbolos, pasadores y anillos. Se
le ha examinado cuidadosamente el sis-
tema de encendido. Se le ha colocado
nuevos condensadores, bobinas y distri-
buidor.

Respuesta — El rapido movimiento de
la aguja del amperimetro quiere decir
que hay alguna mala conexién en el
circuito primario. Como la falta se pre-
senta en las altas velocidades solamen-
te, se dificulta mucho indicar la falta
precisa y la causa que la provoca. Re-
comendamos que se examine con cuida-
do todo el sistema eléctrico, sobre todo,
las conexiones a tierra del acumulador,
bobina y distribuidor. Quizas sea nece-
sario hacer una nueva conexién a tierra
para el distribuidor. Examinense tam-
bién el interruptor y las conexiones en
todos los bornes. Si todos estos puntos
estan conformes, entonces la falta ha de
deberse al mismo alambrado. Talvez se
encuentre desnudo o quebrado.
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Estudio Analitico de Vocablos Técnicos

Por LUIS CHAVEZ

Redactor Técnico de ElI Automévil Americano

Tan variadas y extraviadas son las
designaciones que se estan dando a im-
portantes piezas de vehiculos automovi-
les, a herramientas y a elementos me-
canicos y eléctricos, de uso corriente en
talleres de reparacion y garajes, que ha
llegado el momento de poner atajo a la
propagacion de esta malsana tendencia,
la que de seguir desenfrenada en su
marcha, ha de terminar indudablemente
en una confusién insoportable en el len-
guaje técnico.

Actualmente en Espafia, en la Argen-
tina y en todos los otros paises ibero-
americanos, se usan por escrito ciertos
términos bastardos y plebeyos, que ja-
mas debieron ponerse en letras de molde,
sino haber quedado en los rincones os-
curos de los talleres grasientos donde
se originaran en la mente de mecéanicos
ignorantes del vocabulario técnico de su
profesion.

La confusién que actualmente existe
en la terminologia técnica de la indus-
tria automotriz se debe no s6lo a aque-
llos mecanicos que, por falta de conoci-
miento de los vocablos correctos, se ven
obligados a inventar nombres absurdos
a las piezas, materiales y herramientas
con que trabajan, sino también, y muy
en particular, a los traductores incom-
petentes de que los fabricantes se sirven
para la preparacién de sus anuncios,
catalogos, manuales y otros impresos en
espafiol.

Mientras el fabricante deje de preocu-
parse atentamente de la calidad de sus
impresos en espafiol, mientras continde
bajo la errénea impresion de que el tra-
bajo de interpretacién puede hacerlo
correctamente cualquier traductor de los
muchos que hay siempre dispuestos a
ejecutarlo a un precio muy barato, pro-
seguiran de mal en peor la confusion del
lenguaje técnico, la violaciéon de reglas
gramaticales y la degeneracion del es-
tilo literario.

El negocio en general se halla en es-
tos momentos y se vera por tiempo in-
definido, bajo influencias poderosas que
tienden a dificultar grandemente su pro-
greso. A la competencia cada dia mas
sensible que se presenta en todo mer-
cado, ha de agregarse el estado eco-
némico nacional, que en todas partes es
alarmante, y otros factores diversos que
imponen sobre los fabricantes y comer-
ciantes la obligacion imprescindible de
prestar minuciosa atenciéon a todo de-
talle que de manera directa o indirecta
venga a facilitar la expansion de sus
operaciones.

Partiendo de la base indiscutible de
que los productos de la industria auto-
motriz se venden al elemento mas culto
y pudiente y no a la gentuza ignorante
y desvalida, sera entonces cosa muy na-
tural, cosa muy en consonancia con el
caracter del negocio, el que nos preocu-
pemos atentamente de refinar el len-
guaje que hemos de emplear en catalo-
gos, anuncios e impresos en general.

Si no existiera el deber intelectual de
propender a la conservaciéon inviolable
de la pureza de nuestra lengua materna,
en beneficio de la lucidez del pensamien-
to y del progreso mental de los pue-
blos iberoamericanos, la sola considera-
cion material, en lo que atafie a los
intereses comerciales, seria entonces
valido pretexto para activar el cultivo
del clasico lenguaje como factor de in-
fiuencia incalculable sobre el desarrollo
de los negocios, pues jacaso un catalogo
escrito con toda claridad y correccién
no tiene mas fuerza anunciadora y mas
dindmica atraccion al entendimiento del
hombre culto, que otro escrito a troche
y moche en un estilo degenerado por ex-
presiones plebeyas, designaciones inco-
rrectas y modismos disonantes?

Mientras mas castizo es el lenguaje
empleado en anuncios, catalogos y otros
impresos, mayor es el valor de los mis-

El naevo Kdan de la serie Terraplene de seis cilindros grande, con yentilacion
adoptada para todos los Hudson y Essex
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mos como elementos de propaganda co-
mercial. La introduccién de modismos
locales, que no estan sancionados por ei
buen hablar, lejos de impartir a la idea
una expresion mas lacida, gallarda e
impresionante, no hace mas que viciar el
sentido, corrompiéndolo en fondo y en
forma,

Por varias generaciones, el mundo de
habla castellana ha aceptado el Diccio-
nario de la Lengua Espafiola de la Real
Academia Espafiola de Madrid, como
la autoridad final y suprema en lo con-
cerniente a nuestro idioma. Si bien es
cierto que esta obra monumental no es
enteramente completa en voces técnicas
relativas a industrias de reciente de-
sarrollo, como las son la automotriz, la
radiotelefonia y otras, no por esta defi-
ciencia deja de contener una abundan-
cia extraordinaria de vocablos cientifi-
cos, industriales y comerciales de
frecuente uso en nuestras variadas ac-
tividades modernas, que hemos de acep-
tar ineondicionalmente en el sentido que
se le ha prescrito para su correcto uso.

Es corromper el idioma el emplear
un vocablo extrafio en lugar de la pala-
bra castiza, que esta explicitamente de-
finida en el Diccionario. En realidad, si
no fuera por este bendito Diccionario,
salvador de nuestro lenguaje, los escri-
tores de pacotilla habrian ya convertido
en jerigonza diabédlica la lengua clara
y melifiua de Cervantes. EI Diccionario
de la Real Academia Espafiola es el
baluarte del idioma castizo.

Afortunadamente, los numerosos
anuncios, catalogos y otros impresos es-
critos en correcto lenguaje, que desde
hace tiempo se han vendié empleando en
el comercio iberoamericano, han tenido
la buena influencia de educar al pablico
en general, impartiéndole conocimiento
de los vocablos técnicos correctos de uso
mas frecuente.

Que al neumatico se le llame llanta
en un lugar, goma en otro y caucho
en un tercero, no quiere decir que lo
designacién correcta sea desconocida por
parte de aquella gente que se vale de
los términos disparatados. No se trata
de ignorancia, sino mas bien de mala
costumbre.

Asignando el moderado calificativo de
pretencioso al traductor o escritor que
corrompe, a diestra y siniestra, el idio-
ma castizo y dando el caracter de victi-
mas inocentes a los fabricantes y co-
merciantes que se dejan vender gatos
por liebres, pasemos ahora a analizar
algunos de los términos técnicos erro-
neos que se usan actualmente en el co-
mercio y la industria de los automéviles
y Sus anexos.

En el presente estudio seguiremos el
método de indicar, en primer lugar, el
nombre correcto o castizo del objeto y
la definicion que le da el Diccionario.

E1l Automévil Americano



A continuacién anotaremos las desig-
naciones erréneas, que se emplean en
lugar del nombre correcto y lo que ellas
verdaderamente significan, segln la au-
toridad del Diccionario, cuando sus
definiciones se comprendan también en
el 1éxico de nuestro idioma.

“AUTOMOVIL. (De auto, 2° art., y
movil.) adj. Que se mueve por si mismo.
Aplicase principalmente a los carruajes
de motor mecénico. (Usase también
como substantivo masculino.)”

A pesar de que la definicién del Dic-
cionario no puede ser méas clara y pre-
cisa, muchos escritores persisten en em-
plear en su lugar, las palabras coche,
carro y auto.

¢(Que definicion da el Diccionario a es-
tas tres palabras?

“COCHE. (Del turco, cachi, carrua-
je.) m. Carruaje de cuatro ruedas, con
uiia caja, dentro de la cual hay asien-
tos para dos 0 mas personas...” Se ob-
servara que en esta definicién no se in-
dica especificamente qué clase de fuer-
za se emplea para su movimiento, pero
este punto se aclara con la definicion de
la palabra cochero: “El qué tiene por
oficio gobernar los caballos o muias que
tiran del coche”.

“CARRO. (Del latin, carrus.) Carrua-
je de dos ruedas, con lanza o varas pa-
ra enganchar el tiro, y cuya armazon
consiste en un bastidor con listones o
cuerdas para sostener la carga, y va-
rales o tablas en los costados, y a veces
en los frentes, para sujetarla.” Tampo-
co se especifica aqui claramente qué
fuerza se emplea para su tiro o movi-
miento, pero en las definiciones de ca-
rretén y carromato se aclara este pun-
to. “CARRETON, m. Carro pequefio, a
modo de un cajén abierto, que tiene dos
ruedas y que puede ser arrastrado por
una caballeria. También los hay de cua-
tro ruedas para ser llevados por dos
caballerias.” “CARROMATO, m. Ca-
rro con dos varas para enganchar una
caballeria 0 mas en reata, y que suele
tener bolsas de cuerda para recibir la
carga, y un toldo de lienzo y cafias.”

{Continuar& en el préximo numero)

La Tensién de los Resortes
(ConimMoci6ii de Id-pagina 15)

una pieza semejante pueda resistir tan-
to trabajo durante tanto tiempo.

La pérdida de la elasticidad o ten-
sién resulta en pérdida de fuerza mo-
triz. El motor se recaliente con exceso
y produce explosiones en las velocida-
des superiores, a consecuencia de que el
resorte no puede sujetar el rodillo del
levantavéalvula bien apretado contra la
leva. Cuando la valvula no sigue exac-
tamente el contorno de la leva, se desa-
rregla la regulacion del sistema de val-
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vulas. EIl resultado de esto se presenta
en la simultanea apertura de dos val-
vulas, lo que interrumpe seriamente la
distribucion de la mezcla de combusti-
ble, causando explosiones por el escape.

La pérdida de la tensiéon del resorte
de la valvula provoca también dafio a
la misma valvula, a causa de que ésta
no queda bien apretada en su asiento
durante un tiempo suficiente para per-
mitir que se enfrie su cabeza. La val-
vula recalentada con exceso provoca en-
cendido prematuro, ruido y otros defec-
tos durante el funcionamiento.

Los resortes de las valvulas estan
también sujetos a otra falta, que se lla-
ma “oleaje” o rebote. Esto se debe a la
vibracién que se introduce en el resor-
te. La accion que se produce es, hasta
cierto punto, misteriosa, pues sucede
durante la compresion y soltura repen-
tina que recibe de la leva. Esto puede
comprenderse mejor cuando los dos
movimientos se estudian separadamente
el uno del otro. *

Por ejemplo, apriétese bien el extre-
mo de un resorte en un tornillo mecéa-
nico, y tirese con la mano del extremo
libre. Se observara que al soltarlo re-
pentinamente el resorte vibrara por un
instante. Esta es precisamente la vibra-
cion que provoca el “oleaje” o i'ebote
del resorte. La Unica diferencia es que
cuando el resorte estd en el motor, la
vibracién ocurre cuando es comprimido
y soltado sUbitamente por la leva.

Esta vibracién se produce a ciertas
velocidades, pues el resorte tiene, como
el péndulo, un periodo natural de vi-
bracién. Por consecuencia, a estas velo-
cidades criticas, se une a la natural vi-
bracién del resorte la fuerza que recibe
de la leva y el efecto queda asi grande-
mente acentuado.

El “oleaje” o rebote del resorte pro-
duce explosién por el escape a causa de
la retardacién en abrirse y cerrarse de
las valvulas. Del golpeteo de las valvu-
las sobre sus asientos resulta, por su-
puesto, un ruido continuo. Finalmente
se queman las valvulas y sus asientos a
causa del escape del gas caliente por el
intersticio de cada rebote de valvula. El

completo mecanismo valvular sufre asi
rapido desgaste.

Al instalar nuevos resortes de val-
vulas se recomienda equilibrar muy
bien su tensién. Cada resorte debe ejer-
cer la misma presién al estar compri-
mido a un grado dado de su longitud.
La variacién en compresion, en lo to-
cante a longitud, no debe, en ningun
caso pasar de 1/16 de pulgada. Los ex-
tremos del resorte deben esmerilarse a
escuadra con la linea central de la espi-
ra, para evitar que el resorte se ladee
después de instalado. EIl resorte com-
pleto debe quedar concéntrico con su
linea central.

Las caracteristicas de los resortes de
vélvulas varian mucho. Ademas se di-
ferencias en forma, tamafio y método
de arrolamiento, la tension del resorte
varia segun el tipo de motor en que se
emplea. Dos modelos de conocidos auto-
moviles. de los cuales hay muchos en
circulaciéon, nos servirdn para ilustrar
estos puntos. Estos dos modelos nece-
sitan resortes dobles. Las caracteristi-
cas de la fabrica del primero de estos
modelos indican una presiéon de 86-95
libras para el resorte de afuera, al ha-
llarse comprimido a una longitud de
1 19/32 pulgada. Para el segundo mo-
delo, la presion es de 79 libras al que-
dar comprimido a wuna longitud de
2 11/64 pulgadas. El resorte de adentro
del primer modelo ha de tener presion
de 52-59 libras al comprimirse a una
longitud de 1% pulgada. EIl resorte de
adentro del segundo modelo debe soélo-
tener una presién de 4 3/4-5 libras al
comprimirse a una longitud de 1 3/4
pulgada.

En la mayor parte de los casos, la
exactitud de la medida empleada por el
fabricante es admirable. Obsérvese que
en las caracteristicas arriba anotadas
se sigue como practica corriente el me-
dir las unidades en 1/64 de pulgada y
también en fracciones de libra. La ten-
sion del resorte requerida regula, a me-
nudo, la cantidad de variacion que se
permite. Estas variaciones, sin embar-
go, se mantienen dentro de limites muy
estrechos.
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CARACTERSTICAS
VECAHCAS

AUTOMOVILES
oe PASAJEROS

PreciesOe j&ta alelle.
con entrega &iiia fabrica

ADUEVIACIONES :

|—Largo total

j_Sedaa de 3 paa.

tt—~"edfin do 7 pas,

iS— Amplificador de freuo ul vacio

tt— So aplica al Std, 7.00 x 13 en el
Custom

a-P-—De dos placas

A-LIte— Antoolite

U&B~MBorg & Usck

B r-L — BrowQ'Lipe

C&K/—Lera y palanca

cilm —Clloiax

Cola— Columbia

D — Dual

D -R — Deloo-Recny

D *L —Detroit Lubricator

Det~"Detrolt Gear

Q.j~""AcciéD mecénica directa

EIx-DS—>Fr. ext. ea arbol traos

Cx-Fw —Fr. ext. en 4 ruerlas

Ex-Rw —Fr. ext. en rué. tr.

F — Flotante 1SJe

Fir— Flotante

Geni— Gcimuer

Hyd— IlydrauUco

In-Frv—Fr. Int. en A ruedas

IA -F & R — Interiores ea la ruedas
delanteras y traseras

In*R w — Interiores en las ruedas
traseros

1.yCO— Lycojuing:

M— MeUI

Mec~Meclianics

M -D —Disco mdultiple

~.B_Korth Bast

Pf-P— Ne>f Process Gear Co.

Own— Propio

Op c-*—Opclonal

Pre— Prcst-0*LUe

Pam p— Bomba

R oe — Rockiord

R aa— RoBsell

Sag:— Sagluaw

Salt9— Salisbury

S-P—De una placa

Stro— Stromberg

Th~"~Thermoid

Tim — TlmKen

Un 1V.— Univereal

ClInl-Pr— Universal Products Co.

V ac— Vacio o osplracidn

W -C — Warner Corp.

W -G — Warner (lear

W daR— ~Tornillo sin fia y
rodillo dentado

W AS—Tornillo sin fin y sector

W AW — Tornillo sin Bn r
rueda

W ar— Warner Corp.

W iU —Willard

Los Bancos de Detroit Pagan 40%

A mediados de abril se empez6 la
solucién de la crisis bancaria de De-
troit, cuando se anuncié que el banco
recientemente organizado, el National
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Distan-
cia entre
Im ejes
MODELO
Y MARCA
1
luburn.. .*'8-101" 127 3.23 17x5.50
Aubirm .“8-101* 136 5.40 17x6.00
3 Auburn 8-105" 127 3.23 17x6.00
4 “12-161" 133 3.38 17x6.00
5 .12-165 133 3.38 17x6.50
6 i 33-50" 119 3.02 3.00/17
7 .*33-60" 127 3.23 8.50/17
8 .*33-80" 130 3.30 7.00/17
9 "33-90" 138 3.51 7.00/17
10 CadilUx-L>Sall«.355-CX-V8 130-136 3.30-3,46 7.00x17
n I€.iljli*c... 134-140 3.40-3.56 7.00x17
12 iCadilJic . 134-140 3.40-3-53 7.50x17
13 ;CdilUuc 143-149 3.63-3-78 7,60/17
14 Ohavrolet. 107 2.72 17x6.25
16 IChevxolul 110 2.79 6.25/18
16 Chry.ler.... 1891 sl 4.80 17x6.50
17 thryticr.. “Royil 8” 192>si 4.88 17x6.00
18 IChryxJer. ."Imp’'l Cust- 8', 7.60/17
19 Ohryxler. .“ Std. Impvrul 8" 196U5 ' 4J8 6.50/17
20 rgniinental.. Buuron 102 2.59 17x6.25
21 Continental ... Flyer 107 2.72 17x5.25
22 Continental. 114 2.90 17x5.50
23 Zori... 137H 3.49 18x7.00
24 Ounninibain. V-9 132-142 3.36-3.61 19/7.00
26 Oe Soto. “Std. Cuat. SD” 1S4' | 4.70 17x5.S0tt
21. 1Dedge Broi......... “6-DP” 111 2.80 3.00x13
27 tDodge Broa 122 3.10 6.50x17
28 Ouetanbari. 142H 3.62 31x6-75
29 Oueaenberg. L 163H 3.91 11x6-76
30 Du Pont... LG 141 3.59 3,60/20
31 Eesex Teriapkine-Autoplino 106 2.69 17x6.25
32 iEieex Tacraplane-Aotopl'o 113 2.87 13x6.00
33 Ford. L4t 112 2.84 5.50/17
8' Ford g 112 2.84 5.50/17
36 tFrinklin OlviU|Me” 118 3.00 6.00/17
36 FrenkUo SuMrcbrged Alr'n 132 8.36 3.60/19
37 FrerikliD.., uuperHierged 12 144 = 3.63 7,60/17
3. Griheoi “ Std. Six 1S5{ 4.70 17x6.50
39 Graham.... *“Std.Eighl” 191f 4.86 17x6.00
10 Graham. .“ Cuatom Eigbl” 195] 4.95 17x8.00
41 .“Sima6” 113 2.87 17x5.50
o 3.02A3.35 17x6.00
43 3.07 17x6.00
3.10 17x6.00
4, 3.20 17*6.50
40 3.08 18x7.50
47 3.45 18x7.00
48 3.68 7.00/18
49 2.95 5.60x17
0 2.95 5.60/17
51 121 3.07 6.60x13
62 126 3.25 6.50x17
63 133 & 142 3.38A3.6! 7.00x18
64 lis 2.92 6.60x17
65 119 3.02 3.00x17
66 IPackard 8. 127H 3.26 17x7.00
67 tPackard 8 1002" 136 3.46 17x7.00
58 IPackard Supa8..,“ M03' 136 3.43 17x7.00
59 ttPackard Super 8 .“ 1004 142 3.61 17x7.00
60 tPackard Twaiva ©1005' 142 3.31 17x7.60
01 ttPackard Twaivo "lIOOO; 147 3.73 17x7.50
62 Pierca-Arrow........... 137 A 142 3.48 A 3.61 7.50*17
63 Piarca-Anow. - 147 & 142 3.73 A 3.61 7.50x17
Piorce-Arraw 136A 139 3.45 A 353 7.00x17
136 A 139 3.45 A 3.53 7.00x17
1741*5 4.42 5.25x17
115 2.92 5.50x17
117 2.97 6.00/17
..“ Royala N-33' 131 3.33 5.60/18
Royale Cuatoma’ 136 3.43 3.60/18
‘ Royale Customs” 152 3.86 7.00/18
lio 2.79 17x6.75
114 2.90 18x6-50
117 2.97 17x6.60
117 2,97 17x6.00
7C Studabaker... .Fres »s 125 '3.18 17x6.50
77 Slud'r. .Sp~w'y Fres.."s 135 3.43 17x7.fM
7S Sluli L 127H 8.24 3.00x19
Tx Sluis MA and Ml 1345A146 3.41A3.66 7.00x18
s( tWilljs Ovaland-4...“7r 1561 3.96 17x6.00
g tWillysOvarland-s . .“90 1755 4.46 17x5.60

Bank of Detroit, estaba por pagar,
dentro de poco, a Sus depositarios, un
adicional 30% de los fondos retenidos
en los bancos First National y Guar-
dian, que fueron cerrados en ese tiempo.
Este pago es uno adicional al de 10%
hecho previamente, lo que completa una
devoluciéon de 40% a los depositarios.
La organizacion del National Bank of
Detroit fué anunciada a fines de marzo.
La Reconstruction Finanee Corpora-
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3675

3963
4466
4370

5165
6646
6936

3190
3630
5390
3916
2090
2200
3200
4620
4600
3120
2705
3646
4660
4626

'2675"
3320
4220

3265'
3600
3695

3290
3650
3846
6790
6270
6360
3125
3200
3400
3870
4360

4336’
4S90
4816
4936
6385
5300

2590

2676
2990
3310
3385
3640
4385
4383
4885
2133 =
2878

No. de cilindres'
diimetre interior ;

e» eanen de embolo CilirtdrUi
B
‘0.
8 U
: g 9
S S I 4
s s I
1336.8 -yco.,,. 8 3x4?i 76x121 28.80 268.6 gl
.yco 8 3x4H 73x121 28.80 263.3 4g]
1793.8 zyw___ 8 3x4H 73x121 23.80 2383 pul
2026.2 -yco__ 2 3Hx4H 79x108  46.88 3911 |jlj
22089 -yco— 2iihui 79x108 46.88 3911 5.
- - )wn.... 8 75x108 27.61 230.4 33’
8 3héx4H 78x118  30.02 27256 40fe
8 34*x5 84x127 3612 3448
8 35*x5 84x127 35.12 3448 s
8 3Hx4>4ii 86x125 33.46 353.0 631
2342.7 8 3Hx4% 86x126 36.45 3530 |11
2516.0 12 3Hx4 79x102  46.88  368.0 511
2692.0 13 3x4 76x102 57.60 4520 . 4
6 34ftx3H 84x89 26.3 1809 21 1
3 ) 6 34*x4 84x102  26.3 206.8 311
144619' )wu.... G3lix4H 834114 2535 2239 3|
1301.1 )wn 8 3H*4H 83x106  33.80 2738 404
24448 )wn 8 3HXx5 89x127 36.20 384.8 9111
17757 Own__ 8 3Hx4H 83x114 33.80 298.6 401
943.0 Own.. . 4SHx4 86x102  18.22 1431 2971
997.9 Own... 6 3x4 73*102 21.60 1896 23]
14514 Owu 3 3Hx4 86x102 27,34 2147 3 ij
20935 Lyco_ 8 3H*4H 83x114  33.80 2986 401
2086.6 Owu 3 3Hx5 99x127 48.05 4710 7a
1415.2 Own 03H*4H 83x111 26.35 217.7 3.61
1226.0 Own 6 3Hx4H 79x111 23.44 2013 311
1658.2 Own 8 3Hx4H 83x108 33.80 282.1 401
2063-8 Own__ 8 3Hx4H 96x121 45.00 420.0 69
2097.7 Own__ 8 3Hx4H 96x121 46.00 420.0 99
own 8 3Hx4H 86x114 36.46 822.0 59
own 6 2;si.x4H 75x121 20.7 193.1  3li|
Oown 8 20x4H 78x114 27.62 244.0 4o
own 45H T 99x108  24.03 2006 39|
‘mi.br Own__ 6 78x95 30.00 221.0 3.«
1642.0 Own 6 3H*46] 69x121  29.40  274.0 4.41
1914.2 Owu 6 3Hx4H 89x121 29.40 2740 10
OWM_ 12 3l;x4 83x102 50.70 398.0 99
'1481'G Own .. 6 3H*4H 83x114 25.35 2240 3B
1587.6 Own 8 3Hx4 79x102 81.26 2454 49
1675.9 Own 8 3Hx4 79x102 31.26 246.4 19
Own 6 2'hexasi  75x121  20.7 1930 33
own 8 3x4H 76x114  28.80  264.4 4
149213 Own . 6 3H.X4H 86x103 27.34 3281 3J
1355.6 Own . 8 IxiH 76x118 28.80 2615 19
17439 Own.. 8 3Hx4H 81x121  32.61 3032 19
26263 Own... 12 3Hx4H 83x114  50.70  448.0 731
2390.4 Own. 12 354H 76x114  43.20  381.7 sgl
2431.2 Own... 16 3Hx4 79x102 82.50 490.8 S.lI,
1417.4 Own .. 6 3Hx4H 83x111 25.35 217.7 39"
14514 OwD.. 8 3<4H 76x111 28.80 2474 19
1642.2 Own . 8 Sx4A| 76x111 28.80 2474 19
1755.4 Own . 8 3H*4H 79x108 31.25 260.8 Li:
1975.3 Own 8 3Hx4H 85x114 33.46 322.0 99
Oown .. 6 3H*4H 85x105 27.34 221.4 39
Own 8 3x4H 70x103 28.80 240.3 30
'196612 Own 8 35ii5 81x127  32.50  320.0 il
2081-9 Own 8 35t«xb 81x127 32.50 320.0 sn
21839 Own .. 8 3Hx5 89x127 39.20 384.8 6.9
2252.0 Own . 8 3Hx5 89x127 39.20 384.8 99
24425 Own . 12 3lfix4 87x102 63.72 4465 79
2540.1 Own 12 3ix4 87x102 68.72 4455 71
Own .. 12 3Hx4 89x102 58.80 4320 7S
Oown... 12 3Hx4 89x102 58.80 462.0 76
Own .. 12 83x102 64.68 429.0 7»
Own. g 5Ht4ii 89x121 39.20 366.0 9
117418 Own... f 3Hx4>i 79x105 23.44 189.8 31
Oown... | 35*%i3H 81x89 32.6 223.4 3(7
Oown... 3Hx5 85x127 27,34 268.0 ti
Oown... f 3Hx6 86x127 36.43 368.0 ii
own... f 3H*6 86x127 36.46 368.0 96
Oown... f 3?S5 85x127 36.46 S6sS.0 I
121412 Own,.. 3i54H 79x105 23.4 189.8 311
1363.0 Own... 3Hx4H 83x106 26.35 206.0 39
1601.3 Own... 3Hx4H 83x118  25.4 230.0 33
1635.0 Own... 3Hix4 78x102 30.00 236-0 36
IS51.0 Own... 3hs*4H 78x108 30.00 2504 LU
1989.0 Own... 3Hx4H 89x111 39.20 337.0 39
1988.1 Own... 3Hx4H 86x114 27.84 2416 39
2216.7 Own... 3Hx4H 86x114 36.46 322.0 99
968.8 Own... 3Hx4H 79x111 15.63 1342 39
1306.4 Own... 33fsx4H 84x105 23.33 2133 31

tion, agencia fiscal, y la General Motors
Corp. subscribieron juntas la suma de

$25.000.000 de capital para el nuevo
banco. En la organizaciéon final del
nuevo banco se vi6 que numerosas
firmas de Detroit habian comprado

acciones de la nueva institucién, de la
General Motors, y que entre los direc-

tores del National Bank of Detroit
figuraban A. P. Sloan, Jr., presidente
de la General Motors, y Walter P.

El"Automdvil' Americano
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i Mecaniamo
Sitlema de Acumulador Eje Traaere . £
Cembualible 11 Ebrague Unlva- De Pie 3 drgéi(b
s aeles
e 3
a . Q
t'T -S1 -
éj8 n p-i . S-S E-S sS
D-H.... D-R 0-1D4 S-P... Loug.. DeC... M Unl-Pr Coi... 4.70 In-Fw... D-M-. n-Fw... Col... Tosa.. 0
D-R... D-R 0-104 S.P.. Long.. Det... M  Uni-Pt Col... 4.70 In-Fw... D.M.. Iu-Fw. . Col... loas.. C
D-R.... D-R 6-104 S-P... Loug.. Det.. M Dni-Pr Col... 470 In-Fw.., Hyd .n-Fw... Col... toaa,. d4R...
D-R D-R 121 2-p... Loog.. Det.. M Mee.. Col... 4.08 In-Fw... Hyd.. In-Rw... Col... loan.. G4R...
D-R... D-R.... GSL.. 6121 2-P... Long. Det... M Moc.. Col. . 4.08 In-Fw... HydS§ In-Rw... Col.  toaa. C
D-R.-.. D-E.... Délo». 6100 s-p.. Own . Own. M  Owu.. Own.. 4.71 lii-Fw... D-M . lii-1'iH, Own.. Y
. D-R... D-R.... Deico. 6120 S-P... Owu..Own . M Own.. Own.. 4,81 la-Fw... D-M.- lu-FAR. Own.. 3*b... V
. D-R.. D-R.-.- Delco. 6-135 2-P.. Own .Own . M Own.. Own.. 4.27 In-Fw... D-M.. [n-FiR. Own.. 3ag... f
D-R... D-R.... Delco. 0-135 2-P.. Own. Own.. M Own.. OwD., 4 36 Un-Fw,, D-M.. [D-F4R. Own. 5«k... V
D-R.... D-H ... Delco. 6-130 M-D, Own..Own.. M Own.. Own,. 4.60 in-Fw... D-M.. n-Rw... Owu.. Own.. V 10
D-R.... D-R.... Delco. 0-130 M-D. Own..Own.. M Own.. Own.. 4.60 In-Fw... D-M.. In-Rw.. Own.. 3ag... ' 1n
D-R.... D-R.... Delco. 6-160 M-D. Owu.. Own.. M Own..Own.. iiF 4.80 In-Fw.. D-M.. n-Rw.. Own.. Sag... T »
D-H.. D-R.... Delco. 6-190 M-D. Own..Own.. M Own..Own., HF 4.64 In-Fw D-M.. In-Rw .. Own. Sag... 7 13
.D-R.... D-R... Delco. 6-90 S-P.. Own. Own M Own. Own . HF 411 In-Fw D-M.. In-Faol. own. Own 7 14
D-R... D-R... Delco. 690 S-P.. Own Own.. M Own. Own, HF 4.11  iu-Fw... O-M.. In-F&H. Own.. )wn.."' 16
"D-R,.,. D-R.... ffil... 6100 s-p.. own.. M Spica. o~ ., HF 437 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Own Own.." 16
D-R.... D-R... Wil i-121 S-P.. Otra.. M  Spicer Own,, HF 4.30 In-Fw.. Hyd.. Ei-DS., Own.. >wn ! 17
D-R..-. D-R... WiL 6-183 3-P.. B4B.. Own., M Spica Own,. 4.10 In-Fw llyd.. Ex-DS.. Own.. jem.. ' 18
D-R.... D-R.... Wil 6-117 S-P. B4B. Own M Spicer OWD., UI 4.30 In-Fw Hyd.. Ei-DS.. Own,. 3em.. "' 19
" A-Lita... A-lite.. DSL 6- S-P.. Roe. Wat.. M Spicer N-P... HE 4.33 In-Fw. D-M.. [n-Fw... N-P... Jac.. ' )
A-Ute. . A-lite.. DSL. 6- 8-P. Roe. Wat.. M Spicer N-P... HF 4.23 In-Fw. D-M, In-Fw... N-P... Jac.. %
5.35 Marvel— A-late... A-lite... USL. 6- g8-P.- B4B. War.. M Spicer Sal... HF 4.33  In-Fw DM ta-Fw.. Sal... Itoae.. 1
5'25 Scbebler... D-R.,.. IWt. S-P.. Loiig-, Det... M  U4M. Col... PF 4.80 In-Fw liy.l. I!!-I—!w.., FDI»... loin.. 23
600 Strom..- Delco... N-E M-D. Own.. Own., M Meo. FM.. HF 4.25 tn-Fw., D-M.. lii-F nni... low.. 1 24
5.36 .D-R... D-R. s-p.. BaB. Own. M Uni.Own, HF 437 in-Fw. Hyd. Ex-DS. Own. Own, 26
5.50 D-R... U-R... S-P.. B4B.. Own.. M Uni-PrOown, HF 438 In-Fw.. Hyd, la-DS.. Owu,. Own.. 26
620 D-R.... D.R... S-P.. B4B.. Own.. M Spica Own., HF 4.30 In_—FW Hyd.. Ex-DS.. Own.. Gam.. 27
620 ScKebler... D-R.... D-R 2-P.. Own..Own.. M Own. Col.. HF Opt... Itilw- Hyd. Ex-DS.. Col.. Itoaa. ( 28
5.20 Scliebla... D-U,.,, D-U 2-P,. Own.. Own,. M O\A_/n.. Col... HF Opt___ lii-Fw.. Hyd.. Ex-DS... Col... Roas.. 29
5'30 Schbebler... D-n.... D-U M-D Long.. Wat.. M  Cli.... Col... UI 4.00 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS. . Col... Roaa.. ( 30*
5.3 (Sarta.... A-LiCe.. A-Liti S-P.. Own,. Own.. M  Spicer Own.. 4.11 In-Fw.. D-M.. In-Fw... Own.. Gon.. g%
5.3 (Sarta, . A-LiU... A-Lite... Exide. 8-lOB S-P.. Own.. Own. M S_plca Own:. HF 4.11 in-Fw D-M. ju-Fw... Own.. Gom.. ¥
4'60 .Zenitb.. . own.... Own.... Owti., 6- 80 S-P.. Own Own. M S!Hcer Owti., 4.11 In-Fw.. D-M. In-Fw... Own.. Gem..
. OWD..., owD.... Owu.. - 80 S-P.. Own..Own., M Sifioer Own.. ¥ 411 In-Fw.. D-M.. In-Fw.. Own., Gam,. 34
. D-H... D-R.... WQ .. 6-102 F 43 Hyd. Ei-Ds.. 26
D-R.... D-R.... Nat. 0-135 S-P.. Brit!! bec... M  Spicer Own.. H F 4.70 Hyd.. Ex-DS.. UWIL. Gem.. 36
D-R.... D-R,,,. Wil, fi- S-P.. HF 4.46 Hyd.. E,X»DS. . 37
IH D-R.... D-R,... Wil 683 sS-P.. Long,. m ' S|ficer Spicer H F 427 In-Fw.. Hyd.. lix-DS... Spica, RcWss 38
m D-R.... D-R,... Wil 6-100 S-P.. Long.. W-G.. M  Spicer. H f 4.27 In-Fw Hyd.. Ex-DS . Spicer. Ron., 39
i'A D-R,.,. D-R i S-P.. Long- W-G.. M  Spicer Spicer HF 4.27 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Spicer. Ross. . 40
IM A-Lite,. A-lite. g8-P.. Own.- Own.. M ipicer Own.. HF 4.64 In-Fw.. D-M. [n-Pw,. Own.. Gem.. 41
1-1 A-Lite... A-Lite... S-P.. Own..Own.. M Ipicer Own,. HF 4.64 lu-Fw.. D-M,. in-Fw.. Own,. Gem.. 42
i A-Lite... A-lite S-P.. B4B.. W-G.. M  SiGeer Spicer HF 4.72 In-Fw D-M.. In-Fw.. an: Rosa.. ﬁ
1Sid A-Lite... A-Lite S-P.. B4B.. W-G-. M iSi-Pr Own,. HF 430 In-Fw.. D-M.. In-Pw, Uwii. Gem.. “
IHi A-Lite... A-lite-- S-P.. Long.. Det.. M Uni-Pr Own.. HF 4.36 In-Fw.. D-M.. lu-Fw.. Own.. Gem..
VA 2-P.. Long. Own.. M Spicer Tim.. FF 4.68 In-Fw.. D-MIl In-Fw.. Dm... Own, 46
i 2-P.. Long.. Own.. M  Spicer Tan... FF 4.68 In-Fw-. D-MfS In-Pw.. 'Tim... Own,, 47
tai 2-P.. Una,. Mun.. M Spicer Sal... HF 3.78 In-Fw D-MH In-Fw.. Snl... Rom.. 48
S-P.. B4B.. Own.. M Own.. Own.. 4.70 In-Fw D-M-. ,In-Fw.. Own.. lIOM.. 40
m s-P- B4B..Own. M Own,, Own Ul 4.44 In-Fw.. D-M.. [u-Fw.. Own.. Roa.. 60
m s-P.. B4B. Own.. M Own.. Own. HF 4.44 In-Fw.. D-M.. In-Pw., Own.. Rom,. 61
S-p.. B4B.. Own. M  Own, Own.. HF 4.71 In-Fw,. D-M.. [u-Pw.. Own., Gem.. 62
IKd S-p.. B4B.. Own.. M OwD-. Own., HF 4.60 [n-Fw.. D-M.. In-Fw.. Own.. Gem.. 63
S-P.. B4B. Mun.. M Spicer Own.. HF 450 In-Fw.. D-M.- In-Fw,. Own.. Sag.,. 64
D-R.. S-P.. B4B. wunn. M Spicer Own,. 456 In-Fw. D-M..In-Fw.. Own.. Bag... 56
W N-B.. S-P.. Own.. Own. M Own,. Own.. 430 In-Pw.. D-Mli In-Fw... Own.. Own.. 66
m' N-E.. 3-P.. Own.. Own. M  Own., Own.. 4.36 In-Fw D-MH In-Fw... Own.. Own., W48... 66%}
% N-E... S-P.. Own., Own. M own Own.,, 4.41 In-Fw D-MS§! In-Fw,.. Own.. Own..
25‘:;’1 N-1.. S-P.. Own.. Own. M Oown., Own,. 4.41 In-Fw D-MfS In-Fw... Own.. Own,, 69
1% . N-E.. S-P.. Own.. Own. M Own,. Own-, 4.41  In-Fw D-MJI In-Fw... Own,. Gem.. W4R.. 60
1% .. N-E.. S-p.. Own..Own. M Own., Own.. 4.69 In-Fw. D-M5I In-Fw... Own.. Gem.. W4R... 6L
1% Pump D-R... D-R... S-P.. Long.. Own. M  Spicer Own.. 458 In-Fw, D-M.. In-Fw, . Own.. Roes.. (C:jllt gg
1% Pump. D-R... D-R... 3-P.. Long.. Own. M  Spicer Own.. 458 In-Fw. D-M.. In-F». . Own. Ftoéfl.. Cab.. &
1% Pump D-R... D-R.. S-P.. Long.. Own. M ui-Pr Own.. 4.42 In-Fw.. D-M.. In-Fw,.. Own.. Elou.. C4LA.. &
1% Pump D-R... D-R... S-P.. Long . Own. M Uni-Pr Own.. 4.28 tn-Fw.. D-M.. In-Fw,. . Oown. Roas.. -
Pump.,., D-R... D-n... S-P.. B4B.. Own. M Uaj... Own,. 4.37 In-Fw Hyd., Ex-DS.., Own. OwD.. \\/lv\lig o
10 AC Punip D-R... D-R... S-P. Dwn.. Own. M Owm.. Own,. 4.44 In-Fw., D-M.. In-Fw... Own. Sag... o
5.3  Strom iH Pump D-R... D-R... g-P. Own.. Own. M (doer. Own.. 4.30 In-Pw, Hyd.. Ex-DS.. Own. Ross., gitll_ x5
6.30 Sehebler.. IHd D-R... D-R... 2-P.  Long.. Own. M ‘et™ Own.. 4.42  In-Fw /I:|yd.. Ex-DS. . Own. Eom.. Cab.. &
6.30 Schdiler.. Wd D-R... D-R... 2-P.  Long.. Own. M  De(.. Own.. 4.42  In-Fw. d.. Ex-DS. .Own. Rom.. CaL.. 10
6.30 Sdiebla.. liid D-R... D-R... 2-P.  1xeng . Own. M Det... Own,, 443  In-Fw. Hyd.. Ex-DS.. Owu. Eosa._ Gab- 7
550 itrom.... 1> Pump A-Lite.. A-Ote,. Wil... 5102 S-P. B4B.. W-G. M  Mee.. Spicer 4.66  io-Fw. D-M.. In-Fw.. . 8wn. Ftoomr\/yll CaL.. 2
5.00 Strom... IM Pump A-Lite.. A-Ote.. IMl... 51-102 s-P. Long.. Own. M  Mee., Own,. 4.73 in-Fw. D-M.. In-Fw. . Own. FIOM.. Car.. o
5.6  Strom... D-R... Wil... 51-102 S-P. Long.. Own. M Meo,. Own.. 430 In-Fw. D-M.. In-Fw... Own. Rom,. C4Lm I
55  Strom Ind D-R... Wil.,. 5.6-102 3-P. Long.. Own. M M «..Own.. 4.30 -Pw, D-M. In-Fw... Own. Rom.. Car- 18
55 Strom__ ellid D-R... WU... 56-136 S-F. Long.. Own. M Uni-Pr Own.. 473 ldPw  D-M. In-Fw... Own. Rose.. caL.. 10
56 strom.. ISid D-R.. Wil.. 6136 S-P. B4B. Own. M Uni-Pr Own.. 431 In-Fw. D-M. In-Fw... Own. Rosa. gat- 1
550 Zenith... JH D-R... Nat.. 6-170 3-P. B4B. Det.. M Uni-~ Sal.... 6,00 In-Fw. Hyd.. Ex-DS -Sal.. gem.. WaR. L
5.50 Zenith.,. IKd .D-R... Nat. 6-170 2-P. Long. Mun. M Mee Tim.. Opt... In-Pw. Hyd.. Ex-DS. . Tim.. Sem,- WaR- o
6.13 Tillotaoo. IH . A-Ote... USL 6-96 s8-P- Roe. Own. M Uni-Pi Own,. 4.30 in-Fw. D-M. In-Fw. Own Gag.. W48“ oy
rillotson. |H . A-Ote... USL 6-102 S-P. B4B. Own M Uni-Pr Own.. 4.06 In-Fw. D-M In-Pw... Own em.. .
Chrysler, jefe de la organizacién Chrys- mas tarde en la paralizacién total de do carrocerias comerciales especiales

ler. EI pago de 40% a los depositarios
de los bancos cerrados representa el
capital liquido que estas instituciones
tenian en ese momento a la disposicion
de sus depositarios. ElI pago del saldo
se efectuara después de la liquidacion
de sus valores en bienes raices, etc., lo
cual, sin duda alguna, tomara algin
tiempo. La crisis bancaria de Detroit,
que estallé el 14 de febrero, resulto

Mayo; 1933

todas las operaciones bancarias nacio-
nales, por decreto del presidente Roose-
velt, al dia siguiente a ascensién oficial
a la presidencia, el 4 de marzo.

Automoviles Comerciales Essex

Los representantes del Essex Terra-
plane de seis cilindros estan ya recibien-

para instalacién en el chasis de media
tonelada de esta marca. Las nuevas
carrocerias comerciales se ofrecen a los
precios de lista siguientes, entrega en
fabrica:

Sedan de reparto .....iiiinnnnn’?

Estilo cerrado corriente...
Carroceria “pickup”

Chasis solo



PRECIOS vy
ESTILOS de
CARROCERIA

AUTOMOVILES de
PASAJEROS

Precios delista a!
detalle, con entrega
en la fabrica . . .

ABREVIACIONES:

24

PAB. CARROCERIA PRBOIO
AUBURN
“8-101”
(127 In.—S2S m. W. B.)
2-p Coupe *746
6-p Brougbfim 796
6-]i Sedan 845
4-n Cabrlolet 696
5-P I"Gueton Sedan 946
(1SO In.— 3.4B in. W . li.)
7-p Sedan *946
“Onatom’*
2-p Ooupe *806
6 *p Brouguaui 946
E-p Sedan 903
4-p Csbrlolet 1,046
B-p Phaeton Sedan 1.096
2-p Speedater 1,095
(180 In.—3.46 m. W . B.
7-p Sednii *1,099
“8<106” (Salén)
(127 in.—4.28 m. W . B.)
6 p BroUgbaiii *1[106
6-p Sedan 1,246
4-p Cabrlolet 1,206
6.p Pbaetoo Sedan 1.846
2-p Speedater 1,346
“12-161"
(188 In.— 3.38 m. W. B.)
2-p  Ooupe *1,146
6*p Brougbam 1.196
e-p Sedan 1.245
“Onatom”
2-p Coupe *1,293
6-p Brougiiam 1,346
6-p Sellan 1,396
4-p Cabrlolet 1.446
6 -p PliaeCon Sedeo 1.496
2-p Speedater 1,496
“12-106" (Snlon)
(183 In.— 8.38 in. W . B.)
6-p BroiigliniD *1,390
6 p Sedan 1.746
4-p Cabrlolet 1,706
6-p I*lineton Sedan 1.846
2-p Si>eedeter 1,846
IHHUICK
“33-65"
<119 In.— 3.02 tn. W, B.)
2-P Bueloeea Ooupe *096
4-p Sport Goupe
CR-S) 1,080
4-D Oopy't Ooupe
10-Si
EP Se3aii
-p Victoria Coupe
(wlith trdnV)
“83-60"
(12" In.— 8.28 ni. W. B.)
2-p S p~ ~Coupe
iil-S) *1.270
4-p Cooy't CoupB
R-S) 1.396
6-p Sedan 1.810
6P Victoria Coupe  1.810
(erltli trnok)
5-p Conr't Pbaeton
door 1,586
”88-80"
(130 In.— 8.30 m. W . B.)
6*p Victorja_ Coupe,
Iwlti trunk) *1,640
4-p

Sport Ooupe
(B-8)

«— Con aeiento euilllar,

1.496

W. B.— Entre ejes.

PAS. OARBOCEBIA PRECIO
4-p Cony't Ooupe

(B-S) 1.676
6-p Sedan 1,670
6-p Oonr't Pbaeton

4 door 1,846

“38-90"
(138 In.— 3.61 m. W. B.)
7-p Sedan *1,966
7-p Llmoualno 2,065
6-p Club Sedan

(witb truDK) 1,820
B-p Victoria Oouﬁe

(rear deok) 1,785
6-p Bedau 1.800

CADILLAC— LA SALLB

“80C-CX"” V-8

(130 In.— 3.30 m. W. B.)
4-p Oonr't Coupe *2.396
4-p Coupe 2,243
6-p Towu Coupe 2,396
6-p Sodan ,246
Clinaala 1,800
(130 In.— 3.45 ni. W. B.)
fi-p 2*own Sedan *2,495
7-p Sednn ,406
7-p Imperial Sediiii 2,046
Cliaasla 1.900
CADILLAC
“356-C” V-8
(134 In.— 3.40 ni. W . D.)
4-p ICoadater *2,793
4-p Conr't Coupe 2.845
4-p Coupe 2.006
Ghaaaia 2,000
(140 In.— 3.60 m. W . B.)
6-p Coupe *2,896
6-)) Sedan 2,893
6-11 Town Sedan 2.995
7-p Sedan 3,045
7-p Imperial Sedan 3.103
6-P riiacton 2,893
5-p All Wecatlior
Pbaeton 3.396
CliaaalB 2,100
Pleetwood
(140 In.— 3.50 1». W . B.)
8-9 SoQuo $8.20(
7-p Sedun . 3.44n
7-P 14mou6inG
n-p 'XowR Oabrlolet 8.09.1
7-p own _Cabrlolet 4,140
7-p erQamo
Uroueham 4.14.1
Ooniznerel&l
Cliassis 2,800
“370-G” V-12
(134 in.—3.40 m. W. R.)
4-p Roadster *3,495
41> ConrertiwWe
Coiipe 3.646
4-P Conpe 3,805
Gbuesis 2.800
(140 In__3.6G ni. W. B.)
6-p Coupe *3,596
%-E Sedan 8,595
-1) Town Sedan 3,606
711 Sellan 3.746
7-P Imperial Sedan 8.896
5-p riiaeton 3,695
6-p All Weatlier
Pbaeton 4,095
Gtoasels 2,900
(140 la 3.60 m. W. D.)
o-P Scdon $5.90r>
7-p lou 4.145
7-p louHhse 4.945
=p TowD Cabrlolet  4,<M)5
7-p own Cabrlolet 4.845
7-P Ilm:r‘d_sne
4.846
IRO" Cotiimerclul
QuinMd 8.100
V-16
(148 In.— 3.78 m. W* B.)
5-p So<laa $0.260
7-p Sixtea 0.4f°
7-p L‘Imo_uelr.\c 0,600
I'Sni S
9.8
Lti .
BruuBljSm 6,850
CHCVROLEIT
_sjnndnra “CC”
(1o 1 1ti.~di.73t «I. W. B.)
2-p Blia. OoBpe *445
5-p Coacto 436
2<4.p Sport Coupe 475
M aater ‘““CA”
(110 In.—2.70 ui. W. B )
4-p Sport Rcadater
iB-B) *486
4-p DeLuxe Roadater 300
6-p Ptoaeton 516
B-p DeLuxe Phaeton 630
B-n Oeaeb 615
E-p DeLone Coacto 680
sil Sadan 565
B-p DeLoxe Sodan 680
3-p Ooupo S windoTa 496
2-p Sport Coupe
(B-S) 635

B-B— Aliento auxiliar trasero.

PAS. OABROOBBIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRBOIO
- i LIn»-DO"
2-p Cabrlolet (B-3) 635 L
2-p DelLoxe Cabrlolet 580 (18143 In.— 4.80 m .)
6-p Towu Sedan 546 6-p Sedan *1,143
2>4-p Coupe (R-S) 1,116
CHRYSLER 5-p Coupe 1.145
“SlIx-COo” 2-4-p Coav't Goupe 1.183
(5180 in____ m.w B.) B-p OonT't Sedan 1,895
2-4-p (*npe (R-S) *835 Obassie 790
6-p Sedan 4 dcor 845 ,
2-P Business Coupe 793 DL'BSENBEHG
5-]) . Broagbain 2 door 795 (142V4 In.— 3.«<2m .W .D.)
2-4-p Conr t CTiupe Otoaasls (9.500
7P sedin’) 907 (163H In.—3.,Im.W B
Conr't Sedan 1,055 Chbassls 9.300
i'p Olmeela 680
7-p Chossis 046 DD PONT
“ _ " (125 in,— K.18 ni. W . 11)
I 193E%|qu.t/\(_:/\1l—02 Chbassls *4.000
(141 In.—3.59 m. W . B.)
2-4-p Coupe CR-S) *985 Chbassls *4.000
2-4-p Conv't Coupe 1.035 (14044 In 3.72111.W .B )
2-p Ooupe 946 Cbassie (8,000
&.p Sedau 995
7-p  Sedau 1,171 ESSBX
6-p Oonr't Sedan 1,195 Terrnplane—
6-p Otoaaele 720 EIl Antoplnno
7-p Chaaals 896 “gix”
“Imperial 131ght-Ca” (1.00 in.— 2.09 IIl VV.*II,)
5'P Coacto 303
(i20s 19/32 In, 6,15 3 Sed 633
m. W. B.) P edan
2-4-p  Goupe U-S 333
6-p Sedan $1,895 2-p Bns, Coupe 486
Goupe (R-S) 1,35-6 2-p Roadater 425
6-p Coiir't Sedan 1,695 5-p I'naeton 313
6-p Goupe 1,396 Chassls 366
2-4-p Oonr't Coupe 1.426
Cbaasla 906 “Speclul”
“Cnslom-OL*" :__S geugglrf ggg
($211 27/32 In. 5.30 5p  Caupe R-S 670
m. W. B.) 2-4-p  Conr't Coupe 593
7-p Sedan *2,995 Sport Itottdster 325
7-p Sedan Limo, 3.296 Cbassls 393
5-p Sedan 2,806 . N
2-4.p Oonr't Roadater 3,296 Blght
6'P Ptoaeton 8,896 (113 In.— 2.87 m. W. B.)
6-p Conr't Sedan 3,396 6p Coacto *«16
Cbaasla 2,100 3-p Sedan 676
2-4-p Coupe R-S 063
CONTINENTAL 2p Bus, Coupe 616
“Beacon” 2-4-p Oonr't Ooupe «9*
(102 in ~260m. W. B.) 2-p Roudster 6B3
Roadater *365 O-D Boadstoi' R-S 623
Buelneaa Ooupe 380 Cbassls 4*0
Sedan 2-door 380
Sedan 4-door 395 FORD
“DeLnxe” “IHod. 40— 4 cyl.”
Business Coupe *425 . -2.84 m. W.
Sedan 2-door 440 Roadater B
Sedan 4-door 460 Pliaetou
“Elrer” Tudor Seden 460
2 - Coupe 3 or 3
(107 In.— 2.72 m. W. B.) P e o 440
Roadster *460 5-p Fordor Sedan K16
Ooupe 400 2-p DelLuxe Roadster 4M
Seilaii 2-door 310 BB DelLuxe Rbaoton 496
Sedan 4-door 633 6-p Deluie Tudor
" . Sedan 600
Ace 2-p DelLuie Coupe 8
(114 1In 2.90 m. W. B.) or 5 window 490
Coupe (R-S) %725  2-4-p  Cabrlolet R-S 636
Std. Sedan 746 6 -p DeLuxe Fordor
De l.uze Custoni _ Sedau 660
Seden 815 4-p Victoria B48
CORD— “Pront Drlve” «Mod. 40— S
(137% In.— 8.49 m. <112 BU. W. B.)
w. B.) 2%4*p  Uoadater $47i
6-p Sedan *2,803 6P Pbaa)tOQ . 496
3-p Brouebi 2.396 B.p Todpr S*dai) 600
5-p Conr't Pliaetoii 2-p Coupe 3 or s
Sedan 2.696 window 490
2-4-p Cabrlolet 1,406 5-p Fordor Sedan 649
DelLaxe Roadater BIO
CUNNINGHAM 6-P DeLnzo Pbaitoo M6
Complete ranue of toodi’ modele 6-p Dolote Tudor o0
arallable, llstlne In price (rom op o F’%danc s
*13. . - eliQxe Coupe
$9,900 to 3.600 orYB window 640
DE SOTO 2-4-p CbbrloleC R-B 006
- DelLuxe Fordor
(117B 8/10 In.~4.46 m.) 5-p Sedan 1o
2-P Standard Coupe $69r> 4-p Victoria
B-p Stdi Brougbaxn 695
5-p StaAn*céigci Sedan 765 ERANKLIN
* % i i
2-4-0 Standard Goope Supej!ohur]zd' =
(R*s > 7sa (132 tn,— 9T~ juo W . B.)
Spetinl Brooghaiu 7+*5 B-p Sedan
CUB&ii O«oe B-S tw Oxford
P OttB~ CdIT't 17/
CSxdpe 84B 5-p Club Sedan 1.683
5-p Cnstom Sodan B+ YA«
4*door asB P N “utb.n. 2233
TP St. Sedun 902 2.p
Custdm Ooav't 2-4-p nVt Coupe
8 ed&Q 975 7-p lmouBlne
fi-p Oiuiadis St. B2B
fi-o Chaseis. Cuat. 655 “Superolinrged T w-etrer?,
7-p CbABflIS STB (144 In, 3.88 m. W . B.)
DODGE BROTHERS 5-p Sedan *2.886
“s.DP” 7-p Sedan 2.986
e B-p Club Brourbam 2,836
($183 In.— 4.05 m.) > Cimousine 8186
S-p Sedan $670
2-4-p Ocupe (B-S) 640 “ ia”
2-p Business Ooupa 695 (lIS Olrmn:r? w B.)
2-4-p Oonr't Cagge 695 ) . )
3-p Sednn 2-door . 630 5-p Sedan *Ax19
5.p  Salén BrougbniD 660 2-p  Coupe 1.38*
Cbassls 445 2-4-p Conr't Ooupe 1.S00
|—Largo total. J— Incluye parachoquea.
El Automévil Americano
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Ud. puede apoyar su reputacion
sobre este acumulador

No todo acumulador es bastante bueno para asociarse con su
nombre, pero el Exide positivamente lo es. Este « @& acumu-
lador que Ud. puede vender con la completa seguridad de que
le aportara prestigio y confianza enere su clientela.
Los acumuladores Exide se construyen por la fabrica mas
grande del mundo de acumuladores para todo servicio. _Entre
millones de automovilistas, en todas partes del mundo, estos
acumuladores gozan de merecida reputacion como los maés
economicos por kilémetro de servicio.
Aflada a estas ventajas la utilizacion consunte de una intensa
y efectiva <-gmpafia de anuncio para aumentar mas aun la popu-
laridad del Exide, y comprendera entonces por qué la represen-
tacion de este afamado acumulador constituye un negocio per-
menente y lucrativo. Hay un Exide de tipo y de tamafio ade-
cuados para todo automovil de pasajeros, émnibus, camion,
tractor y codo otro medio de transporte mecanico moderno.
Concesionarios en el Mundo Iberoamericano

A%Ia”ﬁ%r oM Alzl:zéeﬁﬁ ' 5 G%ATgMéL’r"_i\o Ant%aA

[ ekl NG i g waer eroters

Genoral Electric. 6. A.

B
Iturbldo y Articulo 123. México.
% 7. Qundlich & Ga.. La Pas Quadalajgra Monterrey» Vera Crux.
NICARAGUA» Managua

. . - Los PreclouB Tlcbos R. Morales.
in r A Ltd., Ria T
Zjia%e Cb%l"ﬂ PANAMA. Colon

Z”™m Bros., P. O. Box 42.
reca d Pedro PARAGUAY. Asuncion

li
Oﬂ'ﬁ\ra g?r]r%él;%gr%\ Bﬁaqr Joeo PER{J Humberto Bollo. Tacna. Casilla 243.

Tassara Hnos. Mantos N. 145-158. Lima.
PUERTO RICO, Sao Juan
Machlen Co.. Calle Morando Brido Battery Serrke Co.. Ocbot Bldg.» P.

, ﬂ;g) IJ%‘I O. Box 137C.
Pltaa Soto- REPUBLICA DOMINICANA, Santo DomlOBO
Casilla 58[\/(

Enrlque R. Nunez» Presidente Vasquez, No.
EL SALVADOR San Salrador

Bogal,,
BeetrepoACaApamdo E.E. Huber A Ca
Mlin. Zb' URUGUAY, MontcTideo
GJI emn Posad» Felaes A Femanoe General Electric. S. A» 752 Esq. Cludadela,
VKNKZUELA.

A Ca» da Corren José Padrén. Carmen a Puente Arauca 514,
Aeg; Caracas.
HI]OS e B.HD Carlos Brlge. Maraculbo.

3r. Alejandro Dobrorlts, Apartado 3» Colon.
oual de A:mula:brm, Av. Venexuelfl-
Ia BSPAKA
AutotraedOR EHéctrlca. S. A. Moya S y s

Exﬂﬁe

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadeifia, Pa.,, E.U. A.
Departamento de Exportacién! 23-31 West 43rd St, Nueva York, E. U. A.
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GRABAH

**Standard SIx--
(iISB in.— 4.7U ni. W. D.)

2-p Coupe $*4u
a-4-p Coupe 793
S-p Bedau 793
2-i-p Coov't Coupe 833
“Standard tSleht"”
(i191 la.— 4.S6 m. W. B.)
2-p Coupe *844
2-4-P Coupe 893
S-p Sedao 894
2-4-p CoPT't Coupe 934
“Cnstont Clght”
4116B in i». \V. B.)
2-p Coupe «1.045
2*4-p Conpe 1.005
6 -p Serian lLoy.~
BLDG60ON
“Six”
<118 In.—.2.87 m. AV. B.)
2.p Bua, Cou{)e «005
6-p uoQuil 60.5
24-p Coupe 735
6-p Sedan 705
2-4-p Conr't Conpe Sin
5-p Pbaeion 76%)
ChARSia 56.»
“Elb IK”
<119 1ii,A~3.()2 HIl. aa*x 11.t
5-p CCACil «975
2-4.p Coupe 905
8-p Sedun 1.045
2-4-p Conv't Coupe 1.145
Cbaavia 805
“M UjOp
(132 iu.— AV. B.
6-p Sedan . «1,25)0
5-p Drouglinm 1.350
5-p Club Sedan 1,850
7-p Sedflu 1.860
7-p Pbaeton 1,250
Cliaaeia 1,000
HUPMOBILI3
“381”
<181 Jn.— 3.07 ni. W. B.)
CCUK fB-S) *9Hr.
Rrtao 995
Victoria 1060
eee, Oabriolat* »
RAedHter 1.006
. 322"
<122 in. .10 ui. W« B.)
(tt-s)
g«(1an 1.196
VirtoHe 1.260
ee>e Ofibrioiei’
Hoadster 1.296
«820"
<126 In. <320 m. \\\ B.)
Uoupe (R*B) «1,445
Sedaa 1.445
Victoria 1,610
-.=.  Oebrlolat
RoadsUr 2,545

LINCOLN V12-130
(180 In.— 3.45 m. W. B.)

2 p Ocuye «S.10U
2.4-p Coupe (It*5) 5.146
2-4-p Cooy'i Eoadster

(R'S) 3.200

6-p Towu Se”ao 3.100

5-p Sedan 5.200

6.p Coupe 8.200

7-p Sedan 3.500

7-p LimouslQe 3.360

(*baecon. cowl
windahiold 3.200
6-p Pbaeton 3.0D0
: Touriog 3.200

éﬁ’ Opeo Roadater 3,700
2-4-p Open Roanater.

(R-a> 2,746

Cbaesla 2.400

“V12-146"

(145 in.—.3.8R m. W . B.)
Fbaeton, cowi &

Win<IRhleld S4,400

5p Pbaeton 4.200

7-p Tourlng 4,300

n. “edaci 4.400

I 4.400

6 -p Sedao 4.600

fi.p Coape 4.800

Tp Sedan 4.600

7-p Liniouslue 4.800

Brunn Cabriolet 6.900
Driion Brouebam 6.900
BruQD Coa”t
Coupe 5.700
Dletrleb Conv't
Sedan 6,100
2-p Dletricb Coupe 4.900
.Tndlclna Rerlluc 9500
Jadblos Coape 000
Jodklna Sedan
WIUouKbby 6.800
r.iiuoualne 5.700
WiUougbbr
Broogbaro 7.000
LeBaron Coar't
Roadater 4.600
Cbaaala 3.200
26

FAS. CARROCERIA FRBCIiJ

AIAKMOA
«=SIATEEN*

(145 In.— 3.08 m. W* B.)
B-p Sedan «4.826
2-p Conpe 4.825
6-p Coupa 2-doar 4.925
2-p donv't Coupe 4.976
6-P Conv*t Sedao 6.070
7-p Sedan 4.975
7-p Limoaalne 5.175
5-p Club Sedan 4.926
CbaaaU S.75U0

NASH

" Bl<r Six— 112CF*

(116 In.— 2.95 m. W. B.)
6-p Towo Sedan «695
2-p  Ooupe 725
4-p Coupe (R.S) 746
3-p .Sedan 746
4-p CoUT't Roadater 830

**SCuudinr<| SA—URO"
(INti iu.—2.95 m. W. B.)

6-p Sedan «345
4-p CoDT't Roadater 900
2-p Coupe 880
4-p Coupe (R-S) 846
6-p Towd Sedan 830
**S|»ecm| 8— 1170"
(121 iu. AN.07 m. AV. B))
6-p Sedao «1.016
<AQV't Roadater 1.056
B Coupe 965
%-F] Coupe (R-S) 1,015
Conr’'t Sedan 1.095
Towo Sedao 975
**Ailvnnce<l 8— 1180"
<128 in.— 6.25 m. AV. B.)
6-p Sedan «1.S2U
4-P Conr*t Roadater 1.895
2-p Coupe 1,255
4-p Coupe (R-S) 1, 275
o-p (‘onv't Sedan 1.575
5-P Victoria 1,395
~NAidiithnxKiKlor 87—1190*"
(133 In.~”~1.38 ni. AA. B.)
5-p Sedan «1.675
4-p Conv~t Roadater 1.645
4-p Coupe (R-S) 1.64f<
5-p Coov't Sedan 1,876
5-p Victoria 1,78."
<142 in.— 3,ifi XI. AA* B.)
6-p Sedflo «1.955
7-p LioiouBine 2.056
n-p Medan 1.855
5-p Brougbam 1,820
OIl.DSAIOIULII)
“Six”
(116A4 iu.—.2.90 Xl
AV. B.)
2-p Buslnead Coupe «745
5-p Conpe 745
2-4-p SiJort Coupe 780
6-p Sedau 4-door 826
5-p Toiir'ng Coupe 775
4-p CoBT'f Coupe 825
5-p Tcurlng Sedan
4-door 855
“Elght”
(1Jd% In.— 7290 m-
V. B.)
2-p Businees Coupe «845
2-4-n Sport Conpe 860
6-p Sedan 4>door 9.n
5-p Tonring Conpe 876
4-p Oynr't Conpe 925
6-n Toiirlng Sedan 955
PACKARD
“Elich
“1 Ol
(127% In.— 3.24 m.
wW. B.)
5-p Sedan «2.150
6-p Coupe Sedan 2,190
2-4-p Coope Roadater 2.250
2-4-p Coupe 2.100
Cbasaia 3,7,50
“1002”
(136 In 3.45 m. V. B))
6-p Sedan «2,886
7-p Sedan 2.46.-
7-p Sedao Limo 2,560
5-p Clnb Sedan 2,470
6-p Coupe 2,440
2-4-p Coupe 2.850
6-p Con”™'t Victoria 2.780
6-P Conr't Sedan 2.800
4-p Pbaeton 2,370
7-p Touring 2.390
S ChaRRia 1.880
“Super Rlcht”
“100 2
(135 Iti— 3.43 tu. AA~ B.)
6-p Sedan «2,760
“101)4”
(142 in.— 3.61 m. AX. JI)
2-4*p  Ooupa «2.780
2-4*p Coupe Roadater 2,870
4-p Pbaeton 2.890

PPN
TTOTT

[LR-ENEN

TVTTDT

CAHRUCEKIA

Club Sedan 8,056
Coupe 2.980
Touring 2.980
Sedan 8.090
Sport Pbaeton 3,160
Sedan Limo 8.280
CoaT't Victoria 3.44U
Conv't Sedan 3.690
Chaasla 2.290
“Twelve”
“ XoU5”

in.~3.01 ro. AV. B.)
Phuetou «5,790
Sport FhaetoD 4.09U
Coupe Roadater 8,851)
CoDT't Victoria 4.490
Conv't Sedan «4.650
Coupe 3.720
Coupe 3.890
Club Sedan 3.90U
Sedan 8.860
Cbhaeals 2.D80

“100«”

in.— 8.7H in. AA%~ B.)

Sedan «4,086
Sedan Lhuousine 4.285
Chaasie 3,170

PIERCB-ARROAV

“830"

(13(1 fu.— 3.45 m. AA* B.)

Club Brouebam «2.38'<
Sedan 2,576
Club Sedan 2.895
ChasBia 2,075
iii.~A”.03 Xl AA* B.)
Bedon «2.850
Enel. Drire
Umousioe 2.975
Cbasais 2.275
“Salén 830 *
in.— 3.4G m. AA* B.)
Club Broogham «2.650
Sedao 2,740
Club Sedea 2.800
fu.— 3.53 ni. AA. B.)
Sedan «3.015
Rnel. Drire
Limonaloe 3.140
“1230”7
ld — 3.46 m. AX. B.)

Club Brougbam «2.785

Sedao 2.976
Club Sedan 8.095
Chaseia 2.475

In. A~ .53 ID. AA. B.)
Sedan «3.250
Encl. Drlea

LImooaSne 8,875
Cbnsais 2,075
alén 123G”

Id .—*1.45 m. AV. B.)
Club Brouebam «2.960
Sedan 8.140
Club SedftD S$.260

in.~—3.53 DI. AA. B.)
Sedan «3.415
Eud, DH”e

7*Imouslne 3.540

“Cnatoni Model 1242”
In.— 3.48 xn. W. B.

Club Brougbam «3.650
Sedan 8.T85
Oub Sedan 3.960
Clnb Bariloe 4.160
Conpe (R-S) 3,785
Conv*t Sedan 4.250
CoiiT't Coupe
Roadater 3,900
Tonrer 3,950
Sport Pbaetoo 4,1.50
Ciasele 3,100
Id.— 3.01 m. AA\ B.I|
Sedau «3,085
End. DrWe
Limoualne 4,250
Tonrer 4,250
Cbhaasis 3.300

“Cnatom Model 1247”
14

in.— 3.01 xn. AA. B,)
Sedan «4,295
Club Sedan 4.400
Club Berllne 4.000

d.— 3.73 nt. AA* B.)

Sedan «4.635
Encl. Drlre

Llmonsioe 4.50"
Chaeale 3.800
“LeBnron”
CoDT't Sedao 6.700
Conv't Sedao 6.100
Conv't Victoria 3.200
Oab Sedan 6,700
End. Drive

Mmousine 0.200
Ongpe 6.800
Conpe S.floo

RAS. ("ARROCERIA PRBCIO
“Bpnnn”
Town Brougbam 8.700
Town Brouebam 6.700
Town C&brfolet 7.200
Town Car 6.700
Bocl. DriTe
Brongham 7.200
MOLTH
PC»»
1Si::i in.— 4.30 m. AA B.)
z P Businesa Coupe «495
2-4-p Coupe (R-S) 526
2-4-p CoDT't Coupe 666
6-p Sedan 2-cloor 506
5-p Sedan 645
Chaseia 860
PONTIAC
(1X7 in.— 2.97 m. AV. Il.)
2-p Roadater $385
2-p Coupe 635
5-p Sedan 2-door 635
4-p Sport Coupe U
5-p Sedan 4-door 695
4-D Coupe Conr't 696
5-p Touring Conpe 675
UEO

"S-FlyliiKk Cloud”
<117 in.— 2.97 m. AV. B.)
6-p Standard Sedau «995

Sport Sedan 1,090
Standard Coupe 905

8 |K>rt Coupe 1,095
Standard Conr't
Coupe 1,045
Sport Conr't
Coutie 1.140
“Royale N-33"
(131 in.— 3.33 ni. AA. B.)
6-p Standard Sedan «1.745
6-p Elite Sedan 1,84.*
5-p Statulard Victoria 1,745
6-P Elite Victoria 1,845
4-p Standard Coupe 1,745
4-p Elite CoU|> 1.845
*R oyale Cuatoni
<135 In.— :t.43 xn. AA. B.)
5-p Elite Sedan «2.445
6-p Elite Victoria 2.445
4-p Elite Coupe 2,445
(152 in.— 3.8» IlIl. AA. B.)
7-p Elite Sedau «3.69.5
7-p Elite Berllne
Sedan 8.895
ItOCKIVE-SIX
“g5n
<116 in.— 2.70 xu. AA. B.)
2-p Coupe «585
2-P Conpe DelLuxe 630
4-p Coupe 02U
4-p Coupe DelLuxe 065
5-p Coad) 585
5-p Couch DeLuxo 630
5-p Sedan 615
5-p Sedan Deluze cdo
4-p (“"nv't Roadater 875
4-p Gonv'i Roadater
DelLuxe 721)
5p Conv't Sedau 095
6-p Cone't Se<lao
DelLnxe 74P
Cbaaaia 440
Cbasele DelLuxe 486
«7B"
(114 In.— 2.90 111. AA. I1.)
2-n Coupe «685
2-p Coupe DelLuxe 70(1
4-p Coupe 721)
4-p Coupe DelLuxe 766
5-p Seilao 735
5-n Sedan Deluxe 780
4-p Coov't Roadater 775
4-p Coox't Roadater
Der.nxB 820
6-p Conv't Sedan 795
6-p CoQTertlble Sedan
DeLuxe 840
STI'DRBAKER
“SiIx”
(117 in.— 2.97 Tti. AV. B.)
6-p Sedan Reeal
Convertible 1.120
5-p Se<lan Regal 1,020
5*p Sedan Conv't 1,015
5-p Sedan 915
6-p St. Regis Brougbaiii
Regal ,
o-p St. Regia Broughotn 015
4-p Coupe Regn! 095
4«p Coupe 890
2-p Conpe Regal $45
2-p Coupe 840
4-p CoDT't Roadsier
Regffl 1.020
4-p Conv't Roadater 915
Cominnmler “8”
(137 In.— 2.37 m. AV. B.)
6-p Sedan Regal
ronvertlble «1.300
5-p Sedan Rega! 1,160
5P Sedan ConVi 1,193
6-p Sedan 1.075

5-n St. Regia Rrougbam
Regal 1.180

FAS- CARROCERIA PRECIO
6-p St. Regla

Bruugbam 1.076
4-p C~upe Hegal 1,166
4-p Coupe 1.060
2-p Conpe Uegal 1.105
2-p Coupe 1,000
4-p Roadater <~DT't 1.005
4-p Roadater Ooa-

reriible Regal 1.200

Preaideut “s”

(125 in.~8.18 m. AV. B.)
5-p Sedao Recai

CojiTertlble «1.860
5-j» Sedan Regal 1,490
AP Sedan Conv't 1.645
-p Sedan 886
6 -p St. Regia BrngItaal

Regal 1.490
6-p St. Regla

Brougbam 1.386
4-p (Toupe Regal 1.480
4-p Conpe 1.826
4-p Roudater Regul

CouTertible 1,490
4-P Roadetcr Con-

Tertible 1,885
Speedxvay President “g”
(133 In.— 3.43 m. AV. B.)
7-p Limousiue «1.935
7-p Uinouaine State 2,040
6-p Sedan State

Convertible 1.960
5-p Sedan Convertible 1.806
7-1> Sellan State 2,940
6-p Sedan State 1.790
7-p Sedan 1.835
5-p Sedun 686
6-p St. Regla Broughum

State 1.790
5-p st. Regla

Drougbam 1,085
4-p Coupe State 1.730
4-p Coupe 1.020
4-p Roadater State

Convertible 1.700
4-P Rondeter Con-

vertible l,68

STuTZ
“LAA” <i Cvlintler

(127H In.— 3.24 ni.
AV. B.)
6-p Sedau «1.99B
6-n Coupe 1.995
2-p Contie 1,995
B-p Cluh Sedan 1.995
ChaBXla 1.895
“SV-16" ti Ollniler
Standard
<1347 In 3.41 m.
AV. D.1
6-p Coupe «2.49B
B-n Sedan 2.780
2-p Coupe 2,780
5-p Club Sedan 2.080
CuBtoni
(iar. (Il.— xn. B.)
7-p Sedan «8,500
7-p LimoDSlIne 8.700
B-p Convertible Sedan 3.810
7-p Speedster 8.996
Cabriolet Conpe 8.760
B-p Sedan 8.510
ChRasia 8,190
DV-32 Serlea
(33414 tn.— 3.41 m.
w. B.)
6-p Coupe «3.196
5-p Sedan 8.480
2-p Coupe 3,480
B-p Oub Sedan 8,680
2-p Speedster 8.680
2-P Cabriolet Coupe 8.080
(14.*i In.— 3.»8 m. AV. VLi
7-p Sedan «4.200
7-p Llmouaine 4.40C
6-p Convertible SedaD 4,610
T-P Speedater 4.095
Cabriolet Ooape 4.400
B-p Sedan 4.210
Cbasais 3.690
Snion
In.— 3.41 m
AV. B.)

Waterhouae Con-
tinental Coupe «6.T75

WI1ILLYS-OVERI..4ND-4

(USB In.—~'1.06 ni. W . B.)
2-p Standard Coupe «395
4-p Standard Coupe 426
4-p Standard Sedan 445
4-p Cnetom Coupe 445
4-p ConT*t Roadster 476
4-p Cofifom Sedan 475

Panel Dellvery 446

AILLV.S-OVKBLAM)

«l)”

(5175 fn '1.45 ni. A B )
2-p Standard Coupe «596
4-p Ouerom Conpe «76
B-p Ouatnm Sedan 076

El Automévil Americano



Sobre la tierra®
en el mar,

0 en el

aire

POWER
BRAKES

A BENDIX PRODUCT

Enfrenamiento por
fuerza de vacio BK

Eclipse —
cIMotorde Arranque

de Aviacion

Gobierno Autoir.otico de

Embregue fiendik

Ensayador de Frenos

BendixCowdrey

IMPARTEN MAYOR SEGURIDAD, FACILIDAD Y COMODIDAD AL AUTOMOVILISMO

ASI1 todo automoévil, camién y 6mnibus de 1933 Lleva
C uno o mas Productos Bendix ... y en la opiniéon de
centenares de inteligentes ingenieros, es un vehiculo mucho
mejor que otro que no los tiene.

Los fabricantes de aviones y de botes automdviles estan
empleando, en creciente ndmero, los Productos Bendix
para el encendido, el arranque y la carburacion.

Existe solamente una explicacion racional de este re-
conocimiento universal entre los fabricantes de la marca
Bendix, como la fuente principal de abastecimiento de
aparatos para el gobierno de la fuerza de la gasolina.

Los Productos Bendix tienen necesariamente que estar

BENDIX-ECLIPSE

muy bien proyectados— muy bien construidos—y ser
vendidos a precios equitativos y atendidos por un experto
servicio de conservacion.

Mostramos aqui sélo ocho de los méas conocidos Pro-
ductos Bendix, entre los numerosos que constituyen ei
surtido completo. A los comerciantes emprendedores del
ramo, estos ocho Unicamente ofrecen una ilimitada
oportunidad para buenas ganancias. Su afiliacién con
la organizacién Bendix representa un negocio permanente
de gran porvenir.

Sirvase pedirnos ahora mismo informacion detallada.
Se la suministraremos gustosa e incondicionalmente.

OF GANADA, Ltua

(Antes, ECLIPSE MACHINE CO., Ltd]

Walkerville,

Ontario,

Cafiada

('Sii6s¢dinric de la Bendix Aviation Corporation)

27



50

58 40
ACtMIr........... R H
Autocar........... RE 2
Autocar RO
Autocar............... A 2~
Autocar D 3
Autocar DE
Autocar............ N i
Autocar............ NF
Rrockway.........S0 IH-2
Brockway. XC |H-2H
Brockway........ 120
Brockway........ 140 2H?3H
Broekway. JIC  3-4
Brockway........ 295 3'A-5
Brockway........ 2C  5-7
Brockway. 260 7-10
Chavrolet, CE 4000t
ChoTToict... OA 7500’
Chevrolet OB  S300
Chevrolet... OC 7800
ChoTrolet OD  8300f
Comcnerce....tSA 7500t
Cofnmerco 11BC nono
Commcrce,.40AC 13000
Commeree..50DC  J7000
CommeTce..60DC 20000
Commeree... |OOB, 32000
Commeree..50S7V 23500t
Conmereo..6QSW 355001

Day U itt.....60 1

Day Dder,....75 IH
Day Eider.....85

Dey Eider., ..110 2
Day Eider,. ..130 2H
Day Eider ...160 3
Day Eider,...200 4
Day Eider....Z4Q s
Day Eider,...26S 9
Dey Eider. .345 [O***
iDay Eider...402 12*"
Diamond T....210 04
Diamond T..240A O
Diamond T. ..310 2
Diamond T .350 2H

Diamond T, .410A 3
Diamond T. 410B 3
Diamond T. ..510 4

DéattMnd T ...504 3
Diamond T, ..506 3

Dramend T ., .603 3-4
Dbmond T..6066
Diamond T.,.750 4-6
IDiamond T. .801 4
eeeDlam. T.,1201
eDiara. T,. 1602
e==DUmM.T, 1603

Dodfo... HC
Dodge.. HCL
Dodge G30E 8275+
Dodgc G3lE 8275'm
Dodge.. .UC43A 10425
Dodge.. .UG44A 10425
Dodge G43A 10500
Dodge G44A 10500
Dodge F40E 14590
Dodge F41E 14750
Dodye F42E 14750
Dod|e F60E 18671
Dod]e,, F61E 19429
Oodfe.. F62E 19879
Dod{e F63E 16900
Dodfe CSOC 25000
Dodfe GSIC 25000+
Dodge ..... G82C 25000+
Dodge GS3C 26000+
ttFWO...........
itFWD...
tFWD. 2H-3
tFWD b 3
ttFWD....... CU-6 3H-4
4-5
. 6-7H
.M-7 7H-10
ttFWD X-6 610
Fayeol. A01 i h ~2a
Fafeol. 106 |I'A-21

28

9

S!
o.u

{2260
2300

2600
3000

3500
3850
4500

4800

1160
1425
1940
2395
8060
3660
4385
5350

330
480
505
610
536

1375
2165
3275
4130
4745
7675

6230
6355

945
1395
1825
2225
2795
3295
4295
6296

6395
7495

545
795
995
1295
1695
2135
1995

2660
2950

3395
3695
4925
4U0
6600
6400
7600

340
365
630
655
735
765
795
825
2195
2285
2380
2845
2776
2895
2933
5350

5385
5450

5515

3325
3425
4000
4200
6120
6220
7600
8700
6400

900
1400

NEUMATICOS
MOTOR o LLANTAS
u.
dilm.y
cerrera Del. Tcaj. S
(Pulg.)
7.00/
20d S
7.50/
20d S
34x7 34x7d D
8.25/
20d S
34x7 34i7d D
8-4x454 9.00/20 D
6-451X451 9.75/
20d D
6-4Mx45< 1.75/22 9.75/
22d D
6-35<x4 6.0/20d S
6- 6.5°20d s
6-4S4H 32x6d 32xCnd s
Mx4H 32x6n  32x6nd D
X454 32i6n  32x6nd D
MHx- ee34x7m  34x7nd D
36x8n  36x8pd D
5-4HX6K 10.5/
22d D
6-356x4 5.25x18 8
6-3'isx4  30x3 32x6 S
6-3 fci4  30x3 30xSd S
6-35(.x4  30x5 32x6 S
6-55tcx4  30x5 30x5d s
6-354x4  30k5ii  30x5d R
6-314x4>4 32x6a  32x3nd R
30x6a  36x6i)d I
6-35ix5  36x6n  40x8nd U
6-454x554 38x7d  40x8nd R
6-454x6  9+x240 9}x24 R
nd
5-354x5 36x60 36i6nd R
6-454x554 38x7a  40xSnd R
6-354x4 6.5/20 S
6-354x4 6.0/20d S
6-354x454 6.5/20d s
5-354x454 7/20d s
6-4x454 7.6/20d 8
6-4x454 9/20d  Vf
6-4x454 9/20d W
5-454x454 9,0/20d IV
6-454x454 8.26Xx20 W
9/20d w
9.75/20 W
d
5-35ix4K 8.60/20 B
6-354x454 92x6 B
6-354x454 a.50/30 a.5/20d B
6-35ix454 7.60/20 7.6/20d B
6-4x454 7.50/20 7.5/20d B
5-4x451 7.60/20 7.5/2W B
6-4x454 7.00/20 8.26/ B
20d
67454  8.26x20 3ix20d D
6-454x454 8.35x20 8.25/ D
20d
6-454x454 9.00x30 o.oxod D
6-454x654 9.00x20 0.0x20d D
6-451x654 9.76x32 9|x22d D
6-4Hx454 3B3EN  36x8n W
6-454x654 34x7a  34x7nd W
6-454x554 36x84 36x8nd W
5-5x554 36x8a 36x8nd w
i-3Hx454 5.23/17 5.25/17 9
6-354x454 5.28/17 5.26/17 5
6-354x454 30x5  30x5d )
6-35&454 30x5 30x5d )
4-354x454 7.00/20 7.0/20d )
4-354x454 7.00/20 7.0/20d )
6-35;x454 7.00/20 7.0/29d 1
6-354x454 7.00/20 7.0/20d )
6-354x5 8.25/20 aj/l20d )
6-354x5  8.25/20 g‘/ZOd %
6-354x5  8.26/20 OY/ulnl
6-354x5  9.00/20 9.0/20d 9
6-354x5  9.00/20 9.0/20d )
6-354x8  9.00/20 9.0/20d 5
6-354x6  9.00/20 9.0/20d i
8-354x6  10.6/20 10.5/
20d S
8-354x5 10.5/20 10.5/
20d )
8-354x5 10.6/20 10.6/
20d s
8-354x6  10.6/20 10.6/
20d i
4-4x5 34i7a 34x7a B
6-354x454 34x7n  34x7n B
8-454x454 36x8n  36x8d B
4-454x554 36x6 36x0 B
6-454x654 38i90 36x9n B
6-454x554 38x9  38x9 B
8-454x554 124/20 121/20 B
>5x854  40xj0a 40xl0ad B
6-454x554 36x80 36x8d B
7.00-20 B
7.00-20 B

<re
SS
Fiteol 135
Fageol 250
Fcgeol., 300
Fagcoi.. 370
Fageol 446
Fagcol 626
Fagccl,, 646
Fagccl.. 826
Fagcol 846
Fagaot 1026
Fagecl, 1046
Federal D4
Federa] JE4
Federal. C5L
Federal F8L
Federal AT
Federal A8
Federal A8DR
Federal. u6
Federal ... c7
Federal ,C8
Federal. .. DM
Federal. .D2SWL
Federal. .E2SWL
Federal. .TIOSW
Federal D2DL
Federal. . E2DL
Ford .BB-131
Ford BB-157
GMT T.18
GMT T.23
GMT T-33
GMT T43
GMT T-51
GMT T-51H
GMT T-61
GMT T.83
GMT T.85
GMT T4SH
GMT TOO
GMT TOS
GMT T-110
GMT T-130
Garlard ISA
Garford. ...1IBC
Garlord 40AC
Garferd, ...50DC
Garford. ...60DC
Garferd. 100B
Garford, ..50SW
Garford, ..60SW
Gramm, AX-4
Gramm. AX-6
Gramm. BX-4
Gramm, BX-6
Gramm, CX-4
Gramm. CX-6
Gramm. B
Gramm ..ot [}
Gramm D
Gramm. ... E
f++Gramm. ...ED
Gramm ET
Gramm. GW
Gramm . GY
Gramm HT
Gramm. G
Gramm G-8
tt+Gramm -GWD
Indiana 85
Indiana 70
Indiana. 95
Indiana. 95DR
(Indiana
95SBT151
~e=|ndiana
9SSW75
Indiana. 17
indiana. ..17DR
(Indiana
....17SBT251
eeeindiana ........
17Sw2s1
Indiana, ..19DR
Indiana. ..43DR

1é.
4-s
- .S'S
G
WH 0.0
2-3 (1900
2+4-4 2760
3-5 3250
6-7 4350
6-8 3900
9-8 6000
6-8 6500
8-10 6300
8-10 6900
10 7400
10 8100
9000+ 670
9000- 695
11500- 905
12000 1246
15000 1945
18000+ 2295
18000+ 2420
22000+ 3790
20000- 4410
20000+ 4820
8000 875
13750 1050
13750 1150
28000 3345
14000 1350
14000 1450
1++ 470
oi 500
8500 076
10500 795
13000 1225
16000 1525
10000 2480
22000 2800
22000 3710
26000 4205
300001 5600
34000+ 6195
28000+ 4375
40000+ 7695
40000+ 8110
50000+ 9490
7500+ 1375
11000 2165
13000 3276
17000 4130
20000+ 4745
32000+ 7976
23500+ 5230
36500+ 6365
8000+ 796
8000- 895
10UCO 895
10000 995
12000 1095
12000 1296
12000 1295
14000 1896
T7000- 1996
20000+ 2595
20000 3995
17000+ 3536
28000+ 5175
20000+ 4345
24000+ 6545
24000+ 3696
24000+ 3695
30000+ 6495
10000 885
8500 1060
12000 1095
15000 1275
20000+ 1675
20000+ 1735
18000+ 2450
19000+ 2675
28000+ 3250
23000+ 3476
22000+ 3400
25000+ 4300

Precios de Hsta entrega en la fabrica..

NEUMATICOS

MOTOR e LUNTAS
Cilindres
diam. y
earren Del. Tras.
(Pulg.)
6-354x454 30x5n  30x5nd
34x7n.  34x7ml
6-454x454 D.00-20 9.0-20d
6-454x654 20 9.0x20d
6-4HX454 32x6 32x6d

X554 9.00~20 N.00-20
6-454x554 9.00-20 9.0x20d
6-454x654 9100-20 9.00-20
6-454x554 9.00-20 9.0x20d
6-454x554 9.00-20 3.00-20
6-454x554 5.00-20 9.0-20d

4-354x454 6.0/20D 32s6a
5-354x4  6.0/20n 32x6n
6-354x4  6.60/ 6.50/

2N 20nd
i2xénd
; 26/
20nd
9.00/
20ad
100

6-354x454
6-35tx451

32i6n
1.25/
20n
9.00/
20n
100
20a
39x8n
9.75/
20a

5-454x454

67)4x454
20nd

36x8nd
9 76/
20nd
9.7.5/ 9.75/
20n 20nd
6.0/20r 32x6d
a.0/20n 32x6a
6.0/20n 32x6q
34x7n_ 34x7nd
Q201) 32x6n
a.0/20n 32x6a

6-454x454
6-454x454

3-iHsiH

4-354x454
4-354x454
6-354x4

5-4x454
1-354x454

20x6.00 32x6a
20x6.00 32x3

4-354x454
4-354x454

32x0
6..5/20d
32x6d
33x6d
34x7d
34x7d
9.0x20d
9.0x20d
9.75x
20d
9.76X
26d
7.3/

20
34x7
10.5x

24d

,75%
20t{

6-35,4x454
6-3?7i6X454
6-356x454
6-3'4x454
6-354x5
6-354x5
6-454x5
6-454x5
5-454x554

30x5
6.50x20
32x6
32x6
34x7
34x7
9.00x20
9.00x20
9.75x20

6-454x554 9.75x20

6454x5  7.50x20

6-454x354
6-454x554

34x7
10.6x24

5-454x554 9.75x20

8-354x4
6-354x454
6-354x5

30i5n

32x6nd
36x6nd
40x8nd
40x8ad
94x24

36x6nd
40x8ad

Wx5q
12x6d
36x6d
86x6a
. 38x70
9}x24d
36xSd
38x7n

6-454 .
6-454x6
6-354x5

0-454x554

4-354x454
6-354x4
4-354x454
6-354x4
4-454x454 6
6-354x454 7
6-354x45+ 6
6-354x414 7
7
8
8

.00/20 w0020
.00/20 8.co/20
.00/20 .0/20d
6.00/20 .0/20d
60/20 6.6/20d
,60/20 '..5/20d
50/20 6.6/20d
00/20 7.0/20d
,60/20 7.5/20d
25/20 8!i/20d
25/20 8.25/
20d
7.5/20d
.0/20d
8>i/20d

8-354x454
8-354x5
4-454%6

50/20
00/20
25/20

6-4 4x454 7
6-4 9

6-454x454 8

9.,
9.0/20d
9.0/20d
10.6/20
d
,5/20d
7.00A0
32x6nd
7.6/20d

6-454x554 9.00/20
6-454x454 9.00/20
;-354x454 9.00/20
6-454x6  10.6/20

6-354x454 .50/20
6-354x454 7.00/20
6-354x454 32xSq
6-354x454 7.60/20
6-354x454 32x6n  32x6ad
32x6nd
8.25/
20d
8.25/
20d

6-354x454 32x6n
M?4«454 3.25/20

B.26/20

34x7n  Mx7nd

34x7nd
.00/20

6-454x454 34x7n
6-454x454 9.00/20

6-454x854 9.75/20 .75/20
d

§$

tt+IndiiRi. 47DR

Intenut’). .AW-I
Inlernat’l . M-2
Inlirnxt'l... AW-2
68§Inlernal’l..A.2

Interiul'l.... B*2
§§]Intermit’]..A-3
§]8Inknial'l.A-4
$]8Inlriut’'l..A.5
4i$[ntern*I')..A.6
§isinternit]. W-I
118InT«rnal'l.w.3

|$8Inlernal’'l..A-7

H§[nternat'l..A.2

K«ll7-S....KS.15
KellT-S....KS-20
KellT.S...KS-25
Kall7-S....KS-3S
Kdllt-S....KS.50
Ke]lT.S....KS-70

Lijnbee..
Limbee
Larnbee
Larrxbee..
Larnibea..
Larrabaa
Larrabee..

Macear..

Macear..

Macear........... 66A
Macear........... 86A
Macear. .. .SW86
Macear............. TD

.. AK4'
AK4'
... AK6’

Mack..AC4Ligbt
Mack..AC4Med.
Mack AC6HetT7'
Mack.. AC«

Mack.AK 6-«<h.’
Mack.AC6 6-vh.’
Mack..AP6-wh.’
Mack..AP6-wh.'

' Theae madels

Morcland. .RR-10
Morcland. .RR-12
Mccelancl....B-13
Moraland,, ..fi-I1S
Morcland...,6-16

Morcland... .6.18
Méceland E*16
Morcland, . ,E-18
Morcland... ,E-Id
Morcland £*21
Morcland. .H-26
PlcrccAr. 135385

Picrcc-Ar..15T293
Picrcc-Ar. 17T361
Picrce-Ar.I18W361
Picrcc-Ar..19R479
Picrcc-Ar.21W361
Piercc-Ar..22R479
Pictcc-At..22X479
Picrcc-Ar. 24X479
Picrcc-Ar. 28Y479
riercc.Ar.28M6!1
Picrcc-Ar. 28K611
Picrcc-Ar. 34K611
P'cc-Ar..35R479T
P'ec-Ar..45X479T
P'ce-Ar.60M6IIT
Pce-Ac.7SM739T
dual tires oa rear

28000+ J7000

5500
7000-
7500-
8576-
8575-
9700-
14700
17000
19600
20500
23300
35000

35000+

IH -2
2

254
3+4

caa aleo

2
2+4

ENENIN

24000+
28000+
28000+
28000+
34000+
35000
45000
60000
76000

850
615
615
665
795
1750
2350
2675
3856
4850
6200

6300

2250
2900
3650
4250
4900
6200

1945
2575
3116
3740
4280
5200
6500

1330
2050
2400
3500
4500
4750

6500
5950
9000
12500

2500
3000
4200
4000
4200
4160
4500
4700
5600
6250
6450

5150
6250
6450

4950
6600
6000
6450

8600
8500
8500
10600
11000

besup

1195
1400
2875
2973
3075

3175
3375
3450
3875
3975
5565

2600
1950
2350
3000
3600
3100
3700
3900
4150
4400
5400
5600
5300
3800
4800
6100
6400

67J4x6

6-3x5+i

4-4x6
4-4x6
4-4+ax5™ 36x5
4-4Mx5*
4-4+$x6+$ 36X6

NEUMATICOS

MOTOR o LLANTAS

Cilindros
di&m. y
carrera
iPul].)

10.5/20 10.5/
2

4-3+1X4+1 5.25/20 5.25/20
4-3+74+{ 6.50/20 6.50/20
4-3+&4J+ 6.00/20 5.00/20
4-3+ix4++ 6.00/20 6.
4-3+fcaH_6.00/20 6.00/20
6-3+1X4+1 30xSn
6-3+IX4++ 32x6n
6-3HXx4++ 34X7n
6-3Nx4+4 34x7d  34x7ad
4-4+ixS+i 36x6
4-431X5+] 36x6
BN ++X5++

00/20

32x6a
32x6pd
34x7nd

36x8
40x12
.75x20 ,75x
20d
9-75x20 9.75x
20d

32x6dp d2x6n
34x4 34x8

36x10
40x12
40x11
40x8d

35x5

4-4HX6+1 36X6
8-3Hx4+4
6-3HXx4+i
6-4X4H
6-4x4+€
6-4x4+i
6-4Hx4?i
6-4>$x4+4

7.00x20 7.00x21)
7.00x20 7120d
7.50x20 7.
6.26x20 B2DXe
8.25x20 8.28x"
9.75x20 D.76x*-
9.76x20 9.76X"

6-3+iX4  6.50x20 6.50x20
6-3+X4. _ 7.00x20 7.0x203
6-35(x4+1 7.60x20 7.5x20d
9.00x20
6-4+<xS+i 9.00x20 9.0x20d
6/ NHXS+i 9.75x20 9.76x
20d
5-45ix45f 9.75x20 9.75x W
20d
10.SOx

_ 2 20d
6-451X5H 10.50x  10.50x
20 20d

10.S0x

10.501 10.SOx

20d

6-5+ixa

6.00-20 3.0-20d
32x6n  32xSnd
8.25/20 8.25x20
34x7n  34x7nd
34i7n  34x7nd
34x7a  34x7nd
34x7n  34x7ad
9.00x20 9.0x20d
6-4x5++ 36i8a  36x8nd
6-4x5++ SexSa  36x8nd
6-4++X5++ 10.6322 10.6X2
d

6-3+IX5
6-3Mx5
6-3+IX5
4-41ix5
4-4+115
5-3Hx5
6-3+9x6
6-4x8++

4-6x0 36x5 36x5d
4-5x6 36x6d  36x6
-4++XS++ 10.6/22 10.50/
22d
40x5d
4-5x8 36x6 40x6d
4-5x3 36x7 40x7d
6-4++X5++ 10.6/24 10.60/
24d
6-6x8 36x7 10i8d
6-4++X5+[ 9.76/22 9,75/22
6-4++X5++ 40x8 10xSd
6-6x6 40x8 10xSd
6-6x6 9.75/22 9.75/22
rdas T ractéra

4-5x3 36x5

6-3+iX4. . .50x20"
6-3+ixd+i 32x6
6-4x4++  32x6 32x0d
6-4x4++  34x7 Mi7d
6-4x4}+  8.25/20 B.26/20

.50x20
32x3

6-4x4++  9.00/20 9/20d
6-4+1X4++ 34x7 34x7d S
67 +ix4++ 9,00/20 9/20d S
6-4+1X4++ 9.00x20 9.00x30 R>
U-igxi'A 9.75x20 9.76x20 Rw
6-:4++s5Ji 9.76x20 9.75x20 Rw

83++X5 8.25x20  25x20 W
6-3+IX4+1 8.25x20 8.26x20 W
5-4++X4+1 9.00x20 9.00x20 W
6-4++X4+ 9.00x20 .00x20 W
6-4Hx4+ 9.00x20 9.00x20 W
6-4++14+ 9.75x20 0.75x20 W
6-4Hx4}i 9.76x20 9.75x20 W
0-4++x4?( 9.76x20 .76x20 W
9-4++X4+1 10.5x20 10.6x20 W
10.6x24 10.5x24 W

6-4?4x6i. 10.5x24 10,5x24 W
6-4+<x5}i 10.5x24 10.5x24 W
6-41ix5+4& 10.5x24 40x8 w
6-4H x4~ 75x20 9.75x20 W
_20.5x20 10.5x20 W
6-451X5+1 10.5x24 10.6x24 D
10.5x24 10.5x24 D

.allmod' cifi.exa ept Madd s22x479', 60M61 IT,

E1

75M77
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mejoran la reparacion y
aumentan las ganancias

A continua satifaccion de la clientela ase-
A guraun creciente negocio de reparaciones
para su taller.
El trabajo de reparacién se hace mejor y con
mayor rapidez cuando las piezas viejas y des-
gastadas del vehiculo se reemplazan con pie-
zas nuevas de marca PERMITE.
Las piezas PERMITE se emplean por los ta-
lleres de reparacion de todas partes a causa
de la mayor satisfacciéon que rinden en el ser-
vicio y a causa del ahorro de tiempo y trabajo
que introducen en las reparaciones.

No hay pitaas mas finas que las incluidas en

descuida en la fabricacion de los productos
PERMITE, que constituyen “el més fino sur-
tido de piesas de repuesto del mundo.”

Los principales comerciantes del ramo, en
todas partes del mundo, venden los produc-
tos PERMITE, para vehiculos automoéviles de
toda marca. Cdémprelos Ud. de su abastece-
dor mas cercano.

ALUMINUM INDUSTRIES

Fabri<*antes de proditolos de uluininio, de bronrv y de acero

CINCINNATI, OHIO. E. V. A.
Direccién telegrafical! ALINI, Cineinnati

GERENTES EN EUROPA

Piezas KUEVAS en reemplazo de las VIEJAS

el surtido PERMITE. Ningun detalle de pro-
yecto, construccidn, investigacién y ensayo se

PRODUCTOS <IP PERMITE

Pe R/AILIT E

CorneliuMen & Staghold A/S, Bruselas, Bélgica

Fabrica sucursal y depdsito, Amberes, Bélgica

Sileneiadures
Mangicila» de cilindro

Piezas pora bombea de «4:u(a
Res'aluiB

Anillos de émbolo PernoA
Paeodores de émbolo Bujes

Kiabuloa de aleacién
KmboloB de eemiocero

VéalTulaa
Piezas de valvulae

Mayo, 1933 29



Precios de lista entrega en

ja fabrica..

NEUMATICOS o g NEUMATICO S + 0 NEUMATICOS
M9 TOR o LLANTAS S < HI’ MOTOR a LLANTAS _En MOTOR o LLANTAS
s Ciiinilroe a Cilindras £ - Cilindros
. Q. Siajn. y 0 1 57 diani.y gg 13 diim. *
S ]| careara Del-  Traa. i z ﬁ"ll i carrees Del. Tras. % as CJtrrcn Del.  Trea.
(Puli.) &4 (Pulj) 1- c3i (Pulj.)
-.ISA" 780» 11375 6-3H*4 30x5q 30x6d Sdiaeht . .40H)(  6-8 14545 §-474x15-i24X9.7 24x9.7>D Sludcbkfa«r
IIBC 11009 2166 g-3kx4H 32x6n  32x6eid  » S-21-HD 90001 8785 6-3JiX4H .00X20 6.50x20
R.1i? 40AC 13000 3275 5-35]i5 36xé0  33i6«<i Sehaeht ...40H | 7-9 1696 6-4Hx4J- 20x10. 20x10.iD Stud«MiL(«r
50DC 17000t 4130 6-37i5 36x6b  40i8ud S-10-HD to 815 5-3Kx4J4 6.00x20 6.50x20
60DC 200001 4745 6-4v&6H 38x7n  40x8Dd Schaeht 66F 7-10 6795 6-4Hi«k 20x10.. 20x10. D Sludebiber
.IMB 33000 7976 6-4?ii8 9ix24n 9}x24 S-31-HD 10SOOf 865 6-3>ix4H 6-00%20 6.50x20
ad Schieht ...um 8-11 5896 6-4Mx5k 24x10.1 24§10.1 D Studcbtker.aS 41 105001 945 6-3Kx4H 6.60/20 6.60/30
d
5230 6-376 36x6n  36iSnd Schacbt Ti 9-12 5200 0-4?4x6>- 36x6 40x8 D Stiidcbakcr..5*SI lo 970 6-3KX4H 20x6.6(1 20X6.60
6365 6-4Hx6>i 38x70 40i8od d
Salden 17Cc  \w 1500 6-374x4 32x6a 32x6a B Sludebakcer., S-61 120001 995 {.-3KX4H 20x6.50 70x8.50
Reo, IA 8000 625 4-3>Vix4, j.00x20 32x6 Selden 817C 2 1610 6-354x4 32x6q 32x6dil B d
Reo, IC 8000 0G5 4-3'547s4i 6.00X20 32x6 Selden 37C 2 1935 6-3Hx45i 32x6d  32xCnd B
Reo, 1B S600 795 6-3H*6  6,00x20 32x6 Selden,. 39C 2H 2920 6-4x454 32x6a  32xGnd B Sludebaker. 12C ;140001 1350 5-3HX4H 6.60/20 32i6d
Roe, 1D 8500 835 8-3)i>;5  6.00x20 32x6 Selden 47CE 3 3785 6-4x4H  34x7n  34x7nd B Studebaker,& 13c 1376 6-3JiX4H 6.60/20 33x6d
Reo, 2B 11000 1095 6-3' a5 6.51/20 6.50,20 Selden 47CD 4 4435 6-4x4'=. 36xSd 36x3nd D  Studebaker,S04C 1400 5-311X454 -.60/20 32x6d
Reo. 2p 11000 1135 i.50/20 6.50/20 Selden 67C 5 4975 6-4Hi4’4 36x8n 36x8ad D Studebaker, S-ISfl 100001 1425 6-3JiX454 6.50/20 32x6d
Roo. 2L 11000 1235 6-3H:c5 6.50/20 6.5/2Qd Selden.. 77C 7 7365 6-4»1i5?4 42x9n  40x80od D
Reo,. 2H 13500 1625 6-3'bx5 7.00 20 7.0'20d 90001 1700 4-4X5J1  7.50/20 7.50/20
Reo,. ...2J 13500 1695 6-3',x5 7.00 20 7.0/20d Serrke ISA 750» 1875 6-354x4 30x6s 20x5d R White «OK 8500 1850 6-8Hx4}4 7.00x20 7.00x20
Reo .. 2K 13500 1765 6-354x5 .00/20 7.0/20d Servtee., 118C 1100» 2166 6-454x454 32x60 32i6nd R .162 19000- 1900 4-4x6Ja°  7.00/20 7.0/20d
Reo.. 3H 16000 2035 6-35éx5 .50x20 7.5/20d Serviee 40AC 13000 3275 6-354x5 36x60 36x6Dd R .211 1150» 2300 4-4x5K  7.00/20 7.0/20d
Reo.. ..5J 16000- 2086 6-354x6 7.50/20 7,S/20d Service.. SODC 1700» 4130 6-3~x6 36x60 40x8nd R .212 1300» 2650 4-4x6K 7.60/20 7.5/20d
Reo., ...$K 16000~ 2155 6-354x5  7.60/20 7,3.'20d Service,. 60DC 2000» 4745 6.454x554 38x7n  40xSad R SIA 17000 3750 4-4Kx5J1 36x5 36x8
Reo., 2M 16000- 2230 6-35]i5 7.50/20 7.5/20d Service \m  2000» 7975 6-454x6 9}x24d 9|x24 .. 22000 4400 4-4kii5' 36x5  36x6d
Reo.. .GBS 16000- 2510 6-354x5  7.50.X20 7.50x20 od ﬁ S8SS 30000 5300 4-4Mx5; 10-5x24 10.5x
Reo,, ,-4-H 200001 2996 8-354x5 9.00/20 9.00/20 Servke.. .50SW 2350» 6230 6-354x6 36x6n  36xfind n 24d
Reo. . ,.43 20000 3070 s-3'iixs  .00/20 9.00/20 Servke.. ..605W 3650» 6366 g.4Hx654 38x7n  40x80od n » 1850 5.314x414 7.60/2(1 7,50/20
Reo. , -4k 20000 3126 g-34xs  ..0020 .00/20 » 2050 5-314s4li 7.00/20 7.0/20d
Reo.. .4M 2000 3260 8-354x5 9.00/20 9.0/20d Slerflng.. .F6.30 154 795 6-354x4  6.60/20 6 50/20 B 611 1150» 2450 @-32ix4H 7.00/20 7.0/20d
. Slerlin] 2 1435 6-354x454 6.50/20 6.5/20d B 612 1300» 2800 7.60/20 7.5/20d
Republic.., *A-1 1 795 6-3x45i 5.60x20 32x0n 254 1695 6.354x45» 7.00/20 7.0/20d B 618 18000 3000 a-31;x412 9.00/20 9.0/20d
Republic C2 2 6-314x45 o.00x20 6,0x20d 354 1965 6-354x454 7.50/20 7.5./20d B 4350 6-4x514  B.26/20 6i/20d
Republ»ic . .D-2 2 1485 6-354x41 .50x20 6.5x20d 454 2605 6-35ix4?4 8.25/20 Si/20d B 4650 6-4x514  9.0U/20 9./20d
REpubl!( ....EZ ,H 2005 32x6n  32x6Dd 454 3160 6-4x454 8.25/20 3J/20d D 5000 6-4x514  9.00/20 -'./20d
Republic .. FP3 3 2420 6-37°x454 34x7n  34x7nd I 5 3030 6-454x454 36x8n  16x80od W 5760 6-4x614 ..75/20 9i/20d
Republic. H-4 3285 6-4kx5M 36x80  36x8nd Slerling.. FWIIS 6 4466 6-454x554 40x80  iOxSad w 6100 6-45[1X5H 9.00/20 e./20d
Republic M-3 4750 6-454x554 10-5%x20 10.SOx Sterll'rig“ FW140 8 6180 6-454x654 40x80  42vond w 6450 1>-4;ix61i 9.76/20 0}/20d
20d Sterling,. .FC.90 4 4200 6454x454 9.00/20 9.0/20d ¢ 6750 6-4HX5J1 ..76/24 9}/24d
Republic. ...3S-4 6570 67i- 38x9 38x9dp Sterling.. FC-10S 554 5150 6-454x554 9.00x20 9.0/20d c 6950 6754x514 10.5x24 1D.Sx
Rockne P'nl Del'* 616 6-35 x454 17X6.26 17x5.25 Slerling. KC-120S 754 5650 6-451x554 9.75x20 9.76x20 ¢ 24d
Sierliog.. FC-135 8 5410 6-454x654 40x60 40x8ad C
Sznijord. ... SX IH 1095 6-354x4  80x5 30x5 Slerling.. FC-UO 854 6050 6-454x654 40x80 40x8nd c While.....ccocoue. 691 320001 7250 6-454x614 10.6,24 10.5/24
Sznfard.. 2 1685 5-354x4  32x6 32x6 Slerling.. FC-14S  gsg 7066 6-414x654 40x80 40i8ad C «..64ZSW320
SjirJofd. NX 2H 1945 8-354x4  30x5 30x5d Sterling...FC-170 1054 7786 6-5x554 40x80 42x9d ¢ —SW.Aile 340001 8025 g-iw H 9.00x20 9.0x20d
Sanford . 3 2275 8-354x454 32x6 32x6d Slerling.. Fwm 1054 7080 6-4Hs554 40i80  44xI0Ond w e..642SW320
Sanferd,. R X 3600 6-4x454  32x6 32xfld —SD, Axie 340001 8100 6-45it6?4 9.00x20 9.0x20d
Smiford. ,.,.0X 4600 6-4x454  34x7 34x7d Stewarl.. . 41XE 5{ 670 6-354x4H 6.50/18 6.50/18 B €..6435W426
Siewarl.. 4IXSE 1 680 6-354x454 6.50/18 1i.50/18 B —SW, Axle 400001 8550 5.4HX514 40x8 40x8d
ScluehL. ...IOH 1H-2H 1495 20x6.50 20x6.60 Stewart 44XE 154 696 6-354x454 6.50/20 C.50/20 B e..6435W420
d Sievan 42XE 154 795 6-354x454 6.50/20 6 50/20 B -SD, AxJe 400001 8626 g-454rfl4 40x8 40xSd
Sducht. ..IOHA 2-3 1570 20x7.00 20x7,0d Slewarl.. 43XE 2 996 g.354x454 6.50/20 8.5/20d B
Schaebl. ..20H 2.3H4 2095 6-354x45 20x7.50 20x7.5d Siewart., . .45XE 2 1295 5.354x454 6.50/20 5.5/20d B 1i4 695 6-314x314 6.00/20 32x6
Schaebt.. 20HA 2'A-i 2185 6-3J4x4> 20x8.25 20x8.25 Stewarl.. 254 1695 6-354x454 7.00/20 7.0/20d B 134 635 6-314x314 m00/20 32x6
) d Slewarl.» . . 3 1990 6-354x454 7.00/20 7.0/20d B IH 1595 6-2'1ip;41s 30x5i)  32x6n
Sduichl S-04 2595 20x8.25 20x8.25 Slewarl,. 3 2190 5-354x454 7.50/20 7.5/20d B
d Stewarl., 354 2990 3-354X4K 8.25/20 3.25/20 B 1 1145 6-3x454 6.0/20Nn 3/20dn
ScbaehK. 28H 3H-5 2895 6-4x414  20x9.00 20x9.0d 134 1645 6-314x414 8.5/20H 6.5/20
Sebaebt.. .28HA 4-514 3050 67x454 20x9.75 20x9.76 Stewart laxE 354 2690 3-354x5  7.50/20 7.5/20d W dn
d Slewarl I9XE 354 3690 3-254x5 3.00/20 J.0/20d 1846 6-314x414 7.0/30H 7/20dn
Schachl.. 30H 4.5>f 3146 8-4x454 20x9.00 20x9.Cd Siewart.. .3B-8E  354-5 3990 3.-354x454 9.00/20 i.0/20d W 2300 8-214x454 7.5/20n '.6/
Scluchi.. .30HA {A-e >205 0-4x4,4  30x9.75 20x9.75 Sifiwart.. .38-6E  354-5 3990 3.454x554 9.00/20 i.0/20d W dn
d Slewarl 31XE 5-~ 5190 3~x554 3.76/20 9.75/30 W
S<haeb(.. ...3SH 3575 6/54x454 20x9.00 20x9.0d Werid DB-88 2>4 2696 8-214x454 8.25/ 1.25/
Schaehl,. .25HA 5-7 3725 6-454x4J4 20x9.75 20x9.76 Stewarl... 27XSE  7-8 6190 3-454x554 10,5/24 10.5/24 W 20N 20dn
d Studébaker.,S-10 80004 695 3-314x454 20x6.00 32x6 S 3 3296 B-314i414 34x7n  34x7dn
Sckachl... ... 40H 5.7 4296 20x0.76 20x9.75 Studebaker. .S«2I lo 670 3.354x454 20x6.00 32x6 S 4 3696 B-314x4H 36z6n  36x8dn
d Studebaker.,S'31" 9000t 746 -314x454 20x6.00 32X6 3 5 3896 8-314x4H'36z8u  36z8dn W
ABREVIACIONES 1 tt—/Propulsidn por 4 ruedas — Nenmaticos eleccion a predo Sd— Biselado espiral de doble
» til— Con motor Cummina Diesel adicional reduccién
e==—De s ruedas— propulsiéo por 4 4— 6 ruedas B — Engranaje co6nico SR —Reduccién senclllu
ruedae j 10 neuméticoa SSi— Re anministrau tambleu otras d W — Tornillo aln fin
It— 10 NeuniaticoB distancias entre los elea C— Cadena B ‘Reduccio tornil
t— Peso bruto maximo permitido, en fl— Dobles D— Dob‘le redu90|pn RW .—'Reduccién por tornilo
i — Cénico helicoidal sin du

libras X— Nsumétlces

vicepresidente de la National Automo-
bile Cbamber of Commerce de Nueva
York, al regreso de un viaje de inspec-
cion a las fabricas de automdbiles.
“Hemos presenciado un notable pro-

La Demanda de Automboéviles
NUEVA YORK — La demanda de
automoviles en los Estados Unidos

creci6 considerablemente a fines de el Sr. Reeves.

“Los precios actuales son, indudable-
mente, demasiado bajos, en relacién con
la superior calidad de los productos que
esta ofreciendo nuestra industria” dijo

“Los precios son tan ba-

marzo y continué aumentando en abril.
Las ventas al por menor en marzo
dieron un total de cerca de 77.000. Los
fabricantes en Detroit calculan que las
ventas en abril son de 30 a 40% mas
altas que en marzo y que, por esta ra-
z6n, van a llegar a 110.000 a 120.000.

"Las cifras relativas a las ventas al
por menor constituyen una sorpresa de
lo mas agradable”, dijo Alfred Reeves,

30

greso en el mercado para automdviles
y camiones, lo que promete acelerar el
paso de la industria hacia una tem-
prana recuperacidon de los efectos de la
crisis hancaria reciente. Aunque el
progreso se presenta mas rapido en los
automdviles de precios econémicos, es,
también, bastante notable el impulso
que ha tomado la venta de vehiculos de
precios moderados y altos.”

jos que creemos que el publico acepta-
ria gustoso un moderado aumento en
beneficio de la industria en general. En
realidad, existe en estos momentos la
necesidad de aumentar los precios en
5 0 en 10% para que los nuevos auto-
moviles queden a nivel conveniente con
su costo de fabricacién.

“A medida que las condiciones eco-
némicas nacionales se mejoren bajo la
A mericano

El Automovil



Para Mejor Servicio— Instale el

AMERICAN BRAKEBLOK

EL NUEVO TIPO DE FORRO DE FRENO DE SEGURIDAD

Completamente distinto de todo otro forro de freno.

Produce paradas mas rapidas y suaves. Mantiene

a los frenos en mejor ajuste. Dura mucho mas.

Reemplaza a todo otro forro en cualquier tipo de
vehiculo automévil, sin necesidad de cambio en

método de instalacién o en frenos originales.

El American Brakeblok se ha hecho rapida-
mente famoso en los Estados Unidos a
causa de sus pronunciadas propiedades de
seguridad y economia. Ahorra dinero en
beneficio del duefio de automoévil y del
taller. Evita quejas por parte del cliente.
Exige menos servicio mecanico.

Este nuevo tipo de forro de freno es un
material so6lido, denso y homogéneo, for-
mado bajo presion, muy bien tratado por
procedimiento térmico y cuidadosamente
esmerilado a tamafo exacto. No contiene
caucho. No se hincha ni quema bajo el
servicio mas severo. Se desprende rapida-
mente de los efectos de la grasa, aceite y
agua. Su desgaste uniforme mantiene a los

AMERICAN

Su funcionamiento es tan excelente que la primera

instalacién conduce invariablemente a otras.

Una pequefia existencia de s6lo diez rollos sirve

para 125 marcas y 400 modelos de automdviles y

camiones livianos, satisfaciendo el 90% de todos

los requisitos de frenos interiores.

frenos en mejor ajuste todo el tiempo.

El American Brakeblok se suministra en
la nueva y conveniente forma de rollo, en
tipo Keeper, en juegos de recubrimiento
completo y en tipo empernado de recubri-
miento completo. Ademas de este moderno
forro de freno, ofrecemos revestimientos
para embragues de fina tela y en tipos mol-
deados, notables por su gran flexibilidad,
gue por estar exentos de protuberancias
superficiales no requieren afinaciéon después
de instalados.

Por carta o por telegrama pidanos infor-
macién completa sobre el American Brake-
blok, el moderno y seguro material para
forro de frenos.

1/

rakeblo

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION

4660 MERRITT AVE., DETROIT, MICH., E. U. A.

Division industrial y automotriz de la American Brake Shoe and Foundry Company

Nueva York, Cleveland, Clilcaao, St. Loul?, Los Angeles, San I'ranclsi‘O.

Moyo, 1933

Depariamenlo de Exportnclén: 39 Water Street, Nueva York, fi.V.A.
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Precios de Usté, enrr™a en ja fabrica

GENERAL MOTOR TRANS- EJE TRASERO NEUMA- DIMENSIO-
4 « MISION TICOS NES
Peto vu « s
g 1 8 Altar.
MARCA Y MODELO Vil Ll6 =) : 4 3 toUl
l-g8fe LS S - 4 8 i g 4
31 mli .15 . g S s 1 S
. 2, ~8'sJ i @
NI 2s £ s e S ori b - g 1
a.s 5 < s a.Z a iS J 1 u Cs S H a a H < J
1890 4550 2400 i 60 6-34x44 27.3 Zen... A-Lite A-L.., B-L... B-L... Tira... S P 5.6 30x5* 30x5
4900 8660 4000 200 64 6-44x44 45.0 Zen... L-N... L-N... B-L... B-L.. Wbec.. R F 9.96 39x8 *39x8
4200 7960 8600 200 64 6-44x44 40.8 Z«o.. L-N.. L-N... B-L... B-L.. ITae.. R F 88C 34x7*  34x7
3460 7226 3000 188 64 6-44x14 40.8 Zen... L.N.. L-N... B-L... B-L., ww., R p 9.41 32x9* 32x9
2860 6876 2500 188 60 6-4x44 38.4 Zen... L-N.. L-N... B-L... B-L.. Wise.. R P 9.66 32x9* 32x9
2425 5600 2600 188 60 6-4x44 38.4 Zen.. L-N... L-N... B-L... B-L.. Tim... B P 6.86 32x0'  32x5
2830 75001 131 @GH 6-35fc<4 26.3 Céarter D-a,. D-a,. 0*n.. Own.. Own., S 5.4 30x6 32x9 24W 19254 73
2956 83005 131 56J . 6-34x4 26.3 Otrter D-K.. D-R.. Own,. Own,. Own.. S n 5.4 30x5 30x6d 247 19254 77
2920 79005 157 96H 6-34x1 26.3 Csrter D-R.. D-R.. Own.. Own.. Own.. S 5.4 30x6 32x6 24A1 21854 73
3045 83005 157 561 6-35)", x4 29.3 Carter D-H.. D-a,. Own.. Own.. Own.. S a 5.4 30x6 30i6d UA 21854 77
6900 8600 3600 234' =68}l . 8-44x44 456 Zen.. D-a.. D-R,, B-L... B-L... Tim... W F 6.8 9.00/20 9.00/20d 339
6860 9500 233 . 644x64 486 Zen.. L-N. 1-N..B-L.. B-L... nra... W F 4.6 9.75/20 9.75/20 2054 342 se
Filial . .SlrurCar 6850 9500 233 . 8-44x64 48.6 Zen...L-N... I-N... B-L,,, B-L... Hm... W F 4.6 9.76/20 9.76/20 22H 339 U
Farfi Cuck “ fior 6860 9600 155 ___ 8-34x6 31.6 Stewi. D-R,, D-R,. BAB.. Own.. Clark. S F 8.37 7.60/20 7.6/20d 29 2675% 04
Firgi Ciaeh “A* 6850 9600 165 ____ 6-34x6 31.6 Stew . D-R,. D-R,. B&B.. Own.. Clatk. S F 8.87 7.00/20 7,0/20d 28 2975% 85
Pirgi Srriit Cir “H* 172 8-34x6 39.2 StrozD D-R.. D.R.. BiB.. Own.. TIm.,. w P 6.2 8.25/20 8.26/20d 28 96
Pirfi PiHir. 172 8-34x5 39.2 Strom D-R.. D.R.. BAB.. Own.. TIm, w P 6.0 7.60/20 7.6/20d 27 96
Fidm . 10 3776 178 6055 59M Cont.... 6-34x4 27.3 Cor... Rem., Rem.. BAB.. War.. Cia... 8 F 6.38 30/6n a0/5nd 246'
Fidinl. 763 3200 164 . 4-34x14 24 Zen... Rem.. Rem.. BAB.. War.. Cia... S F  8.38 9.00200 32x6n 229 70H
Pidiral. 788 3200 164 . 6-34x4 27.3 Cer... Rem.. Rem.. BAB.. War.. CU... 8 P 6.38 6.00/20n 32x6n 229 70H
Fidml 1398 3856 154 . 6-34x44 27.3 Zen... Rem.. Rem.. BAB.. Own.. TIm,,, 8 F 9.8 32x9n  32x6nd 240 78
Fidm 1. 2060 5950 197 . 6-34x44 33.8 Zea.. Rem.. Rem., BAB.. CSark. CU... S F 9.43 8.25/20n 826/2Chd 286 84A
Fidir 2410 6450 197 . 6-44x44 40.84 Zea... Rem.. Rem.. BAB.. Clark. TIm... S P 8.83 9.00/20n 9.00/20ad 286
Fidiril. 4007 7376 201 6-44x44 40.8« Zen... Rem.. Rem.. BAB.. Clark. Um... W F 5.83 6i8b 39x8nd 299 88
C.M.T 3130 85005 ;31 3-34x44 24.3 Zen.. D-R.. D-R.. Own Clark. own S 5.4  30x6 32x6 2Cli 1872( 73
C. M. T. T-23 3420 10500; 131 ___ B-3ifo44 24.3 Zen. D-R.. D-R.. Own Clark. Own s F 5.6 8.60/20 6.6/20d 25H 18951 g1K
G, M. T. T-33 4416 3000 142 6035 654 Own ... 6-3'6x44 28.3 Zen. D-R.. D-R.. Own . Mun.. Tira... s F 59 32x6 32x6d 2iy, 2145) goH
C,M.T.... T43 4935 15000 142 ;084 Own .,. 6-34x44 283 Zen. D-R.. D-R.. Own , Mun..Eaton. s F 6.5 32x6 32x6d 30!$ 21454 85
C.M.T.. .. . T-53 6090 19000 155 9244 684 Own . , 6-34x5 33.7 Mar.. D-R.. D-R.. Own . Mun.. Eaton. s F 6.6 34x7 34x7d 30J$ 23654 g7A
GirfofdGriihinndKB 4400 3000 180 67 57 Wiac... 634x5 27,3 Zen... A-lite. A-lite. B-L... B-L... Tira... B F 6.4 32x6 32x6 24 243 71
Cirlird. ..CB 6900 4400 230 72 76 Wisc ... 6-44x6 48.6 Zen... Spl.,. L-N... B-U,. B-L... Ura... w F 4.8 36x6 36x6 24H 920
Girfird. 51D 0500 3400 187 63 80 Buda... 6-4 x54 38.4 Zen... Spl... Rem.. Own.. Own.. 1101.,. w F 6.4 .sexe* 36x6 28U 308 91
Grinrm ETB-175 7200 170001 190 65 66 Cont__ 6-44x44 40.8 Zen... L-N... UN... Ftil... Ful... Tim... s F 4.6 34x7.61 7.5/,ad 22! 277 80
Grimm. 7476 300001 190 65 724 Cont-,.. 6-44x44 46.9 Zen.. L-N... UN... Ful Ful... Wiio.. R F 4.3 36x8.25 8,25/20d 23 277 80
Grirnm. 7700 300005 210 65 724 Cont.,., g.44x4?] 45.9 Zen... L-N... UN... Ful... Ful... WUr. R F 4.3 36x825 826/20d 23 297 60
Gnmin. 9876 240005 210 71.4 714 Cont__ 5-451X55] 54.1 Zen. 1,-N.. UN... Ful... Ful... Wift.. R F 4.0 38x9.00 9.0/20d 24 300 D2K
Gnoira. 10000340005 MB 7! 714 Cont.... 6-44x54 61.1 Zen. I~N,. UN... Ful... Pul.. Wlic. H P 4.0 38x9.00 9.0/20d 24 326U
Gramm. 11000 340005 236 71 714 Oum.,.. 6-44x6 57.0 Nono L-N.. UN., B/L., B/L,, Wise.. R F 4.0 0.00/20 9.0/20d 24 32651 92K
Indilnt. 1300 4700 120005 169 61 @44 Hercules 6-34144 33.7 Strom A-lite D-R.. B/L., B/L,, TTm... 6 P 585 7.60-20 7,5-20d 2831 247 81N
1600 6100 160005 180 61 674 HereuJee -3 ~ 4 4 33.7 Strom A-Lite D-R,, B/L.. 6/L.. TIm.,. B P 516 7.60-20 7.5-20d 2g'pj 279 86"
3760 <500 183 66 @44 Own,... 6-34x6 31.5 Strom N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own.. 8 F Opt 7.60/20 7.60/20
4660 4800 22 864 Own.... 4-44x5 28.9 Strom Boe N-E,. Own.. Own.. Own,. B P Opt 84x7 34x7d 26 319
4750 6200 231 71 664 Own..-. 4-44x6 26.9 Strom Bos.., N-E.. Own.. Own.. Own.. H F Opt 34x7 34i7d 26 348 96"
5460 4800 71 %364 OwWN,.,. 6-4x54 38.4 Strom N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own., H P Opt 34x7 34i7d 25 319 95H
5500 6300 231 71K 364 Oto___ 6-4x54 33.4 strom N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own.. H F Opt 34x7 34x7d 26 348 96H
6500 7000 231 98 84 Oto___ 5-4x64 38.4 Strom N-E., N-E.. Own.,, Own.. Own.. H F Opt 34x7 34x7d 26 360 95H
6600 6000 265 71 g4 OWN,... 44x64 486 Strom N-E.. N-E., Own., Own.. Own.. H F Opt 36x8 35i3d 27 384 95H
6600 6800 265 71 684 Own... 544x54 486 Strom N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own.. H F Opt 36x8 3sigd 27 407 S6H
6600 6960 265 71 684 Own__ 5-44x54 48.6 Strom N-E,, N-E.. Oini.. Own.. Own.. H F Opt 36x8 36x6d 27 407 95H
6600 7600 265 71 764 Own.... 6-4416!$ 48.6 Strom N-E,, N-E,, Own.. Own.. Own.. H F Opt 36x8 362z8d 28 387 96H
9960 196 S2% 724 Own__ 644x54 48.6 Strom R-Bo. N-E,, Own.. Own,. Own.. R F 5.2 12.76/20 9.76/22d 396 96
2290 4860 170005 179 58 78(1L Own.... 6-34x6 31.6 Zen... D-R.. D-R Own.. Own,. B P 6 7 60/20 7 6/20d 3354 29854 o0g»
2290 4850 170005 240 58 378I1 Oto___ 6-34x5 315 Zea.. D-R.. D-R.. Own.. Oto.. B F 6.1 7.60/20 7.6/20d 2354 82954 ggp
2625 6250 170005 210 ss 17811 Own.... 6-34x5 31.5 Zen... D-a,. D-R Oown.. Own.. 8 P 61 7 60/20 7 6/20d 2354 20954 B&GW
3300 120 166 58 W 83 6-3x44 21.6 Zen... A-L... A-L... Fnl... TIm... B F 6.3 6.60-20 6.6-20d 27 226 9
3600 1500 176 68 | 83 6-34x44 263 Zea.. A-L... A-L... Ful.. Tim.,. B F 5.83 6,80-20 6.5-20d 27 23854 69M
4000 2000 175 6814 61 Lyc 6-34x44 27.3 Zen... A-L... A-L... Ful... Tim,. B F 5.83 7.00-20 7.0x20d 26H 24814 0DI2
6200 2600 185 64 674 Budn... 6-34x44 29.4 Zen... A-L... 1-L.. Ful... *nm... B P 8.17 7.60x20 7.60x20d 27 276 76
6200 3000 235 71 694 ... 6-84x44 33.9 Zen... A-L... A-L.. Ful... TIm... B F 8.17 8.26-20 8i-30d 26 343 81
Schicht.. 2095 4300 2600 174 58 54 ~nti... 6-84x44 27.3 Zen... D-R,. D-R.. .. B-L.. TIm... B F 20x7.60 20x7.60d
Schiebl.. 2595 6000 3000 199 9! G3A Serenies 6-34x44 38.7 Zen.. D-R,. D-R.. .B-L,.Um,. B P 20x8.26 20x8.26d
i 3395 7000 4000 199 92 635i Serenies g4x44 38.4 Zen... D-R.. D-R,. Ful... Ful... Wiao,. R F 20x9.00 20x9.0d
3795 8000 4000 199 62 g@E4 flerculee 644x14 408 Zen... D-R.. D-R.. Ful... Ful... Dwn,. R P 20x9.76 20i9.76d
2035 4500 58 634 Cont..., 6-34x4 27.3 Zen... A-lite 4-lite B-L... B-L... I'im... B J 32x6 32x6d
3276 4895 59 634 -ont.... 0-3Hx454 27.3 Zen... A-Lite A-Liie B-L... B-L... Tjm,.. B F 32x6 32x6d
3126 6065 60 534 Cont.... 6-4x4!$ 38.4 9trom A-lite A-Lite B-L... B-L... Tim... B F 32x6HD 32i6d
3395 5200 184 67 61 !>wn.., g.34x44 39.2 Hrom. flem.. Rem., Long.. Ful.., ISaOD. 8 sU 7.60/20 7.50/201 24H 262
3795 6680 184 63 94 )wn,... g.34x44 39.2 Itrorn. Rem.. Rem.. [IOng.. Ful... Baton. 8 N 51 7.60/20 7.60/201 24H 292
4396 6200 20 63 64 OwD___ 8-34x44 39.2 Strom. Rem., Rem.. bong, Fiil... Baton 8 H 5.5 8.26/20 8.26/20 26 316
2950 6765 180 504 66 )wn..i, 6-351x14 83.7 Zea... L-N... UN... Own.,, Own.. Own,, 8 5.6 7.60x20 7.60z20d 286 92H
7600 10200 240 73 69 Own... 644*64 61.3 5en., L-N., UN... Own., Own.. Own.. 8 4.9 9.00/20 9.00/20d 366 91
8000 10700 250 75,4 694 Dwn__ 644x54 61.3 Zen... I”N... UN.. Own.. Own, Dwd.. S 5.1 9.76/20 9.76/20d 381 01
4860 7408 180 73A 704 Owa.... 64 x54 38.4 Zen.. Rem,, UN .. Own.. Own.. Dwn.. S H 4.8 8.25/20 8.26/20d 272
6450 8250 212 77 674 )wn__ 6-4x64 38.4 Jen,. Rem, UN . Own, Own. 5wn.. S F 5.2 9.00/20 9.00/20d 30154 89"
16000 215 Jwn . . 1244x44 97.2 Zen.. L-N.. UN... Own Own Own 8 F 12x20  0.7.5x24d .
3365 6000 3150 190 60 874 Knigbt.. 6-34x44 27.3 Till... A-Lite 1-Litc BAB. Ful... Wiac, 11 F 6'i 34x7.60 34x7.60d ' 2 276
ABIUBT1ACIOIBES81 (Oont— OoBtlnent»! N -E — Nocth-But Strom — Stromberg
**—O[np dJitoAdii eairv Ctiin—CummlQga Dleeel Eogiue Opc— A eleceldD TIm —nmkes
eje» >iuBIBI(tnd«i U -R —Delco Remy OeoB— Propio W — Sngranije eln fio
*—NeoDiitlco» P—Flotute H —Doble rednoHOn W atiln— 'Waukcpha
t— Neamitlcc» Doblei 64— Gemi flotante R>Bo”~Robert Rosoli W la e — WIMODoSn
a— Dobli-6 P u l—BTiller R om — BecDj W —Tornillo sin fln
A-LIte— Aulo Lite H— Eypold Sal— aallebon W ar— Warner
B —.HngTaiuije cdaleo IL-N— eece-Nerllle Sch— Schtiilei Zen— Zenlth
B 4 B— Borv A Beck ye g S~NOODICo eept. . |I— Para mando a derecha; Btrom
B-L.— BrowD-Upe Hat— bfirrel Spl— SpuUtdorf mando a la iagnlerda
beneficiosa influencia del programa que experimentar un aumento muy sensible. nor duda de que pronto sentiremos un
el presidente Rooseveit ha formulado Para fines de junio anticipamos que cambio radical, en todo sentido, que
para resolver nuestros problemas mas toda la situacion comercial, tanto la vendré a refortalecer nuestros negocios
importantes, la compra de automdviles nacional como la internacional, ha de y a introducir una nueva era de pros-
y de otros articulos estd destinada a presentarse favorable. No cabe la me- peridad y bienestar en todo el mundo.”

32 El Automoévil Americano



Cuerdas firmes empapadas en puro caucho liquido
imparten mayor duracion a las correas Vulco Gates

Cuerdas rellenas de caucho

Cuerdas firmes, iguales a las que se emplean en la cons-
truccion de los mejores neumaticos acordonados, se
utilizan en la hechura de las correas Vulco Gates en V.
Estas cuerdas rellenas de caucho, como se ven en la
fotografia amplificada de la izquierda, habilitan a las
correas Gates para doblarse sobre las poleas a grandes
velocidades sin peligro de separacion.

Cuando las correas Gates se vulcanizan, el caucho de
cada cuerda se une permanentemente al material que lo
rodea, haciendo imposible su separacion.

Cuerdas rellenas de caucho y algodén de la mas fina
calidad aseguran a las correas Gates en V una duracién
extraordinaria.

Las correas Gates en V son las Unicas correas en V
construidas con cuerdas rellenas de caucho.

T1 ajh'Sl®a.®a®: ve

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E.U.A.

Mayo, 1933

"La fabrica mas grande del mundo de correas en V"
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Crece

la Exportacion de Automoviles

Los Comerciantes en Muchos Paises Anticipan un Mejoramiento
Econdmico— Bauer Atribuye el Progreso al Cambio en Politica

Internacional Norteamericana

NUEVA YORK — George F. Bauer,
director de exportacion de la National
Automobile Chamber of Commerce,
manifiesta que se nota ya un notable
aumento en ventas de automéviles en el
extranjero. La exportacién de automo-
viles de los fabricantes que son miem-
bros de esta Camara de Comercio cre-
ci6 en 19 por ciento durante el primer
trimestre de 1933 sobre el total corres-
pondiente al mismo periodo del afio pa-
sado. Los paises en que las ventas han
progresado son principalmente Argen-
tina, Suecia, Egipto, Brasil, Nueva Ze-
landa y las Filipinas.

Segun el Sr, Bauer dice, la actividad
se debe al sentimiento general de con-
fianza que existe en el extranjero en los
beneficios que resultaran de la nueva
politica de cooperaci6on internacional.
Los comerciantes en muchos paises ex-
tranjeros, segun informes recibidos por
gerentes de exportacion de fabricas
norteamericanas, estan aceptando, co-
mo hecho consumado, la rehabilitacion
econémica mundial.

“Parece que se ha comprendido muy
bien la actitud del Gobierno de ios Es-
tados Unidos, en lo tocante a estable-
cer un claro entendimiento internacio-
nal sobre tarifas y sobre el intercambio
monetario”, dice el Sr. Bauer. “Seguro
de que los cambios en la politica inter-
nacional norteamericana han de resul-
tar en un crecimiento de los negocios,
en general, los comerciantes estan de
nuevo surtiéndose de mercancias. Esta
accion es necesaria, pues se requiere de
uno a dos meses para la entrega de em-
barques de automdviles destinados al
extranjero,”

Aumentan las Ventas de la Studebaker

SOUTH BEND, IND. — La expor-
tacion de automboviles Studebaker,
Rockne y Pierce-Arrow en abril de
1933, fué la mas grande en total desde
mayo de 1930, segln manifiesta Arvid
L. Frank, vicepresidente y administra-
dor general de la Studebaker Pierce-
Arrow Export Corp. La exportacion
de camiones en este mes fué la méas
grande desde septiembre de 1931, com-
prendiendo los de marca Studebaker,
White, Rockne e Indiana.

“Un detalle muy interesante fué que
en abril atendimos s6lo aquellos pedi-
dos recibidos con anterioridad a la alza
de la moneda extranjera, en relacion
con el délar” dice el Sr. Frank. “Con el
adicional impulso que se ha dado al
negocio, gracia a la mayor capacidad
adquisitiva de la moneda extranjera,
es natural anticipar que continlen cre-
cienda los embarques de automoviles y
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camiones durante los meses venideros.

“Un progreso similar del negocio de
la Studebaker en los Estados Unidos
se observé también en abrii. Debido a
la mayor demanda de automoviles
Studebaker y Rockne en el pais, las fa-
bricas de la Studebaker entraron a
funcionar en mayo con mas de 1.400
pedidos pendientes del mes anterior."

Radiorreceptor RCA para Automoviles

El precio al por menor, incluyendo
instalacién, del radiorreceptor RCA-
Victor, modelo M-24, especial para au-
tomoévil, en los Estados Unidos, es de
$34,95. La R.C.A.-Victor Co., de Cam-
den, N. J., dice que la instalacién pue-
de hacerse en medio hora. Sélo se i-e-
quieren cuatro operaciones; montaje
del soporte del radiorreeeptoi- sobre el
panel delantero, empleando para ésto
un solo perno; colocacién del grupo de
gobierno o control en la columna de di-
reccion o en el tablero; conexién de un
alambre a la antena, la cual puede es-
tar en placa de cobre en el piso o en
el techo del vehiculo, e instalacién de
supresores de bujias de encendido. EI
montaje exige la perforacién de wun
solo agujero de media pulgada. El ra-
diorreceptor se suministra con seis su-
presores para bujias de encendido, un
supresor pava distribuidor y capaci-
tadores para generador y amperime-
tro. Con su eliminador de fuerza “B”

Centenares de automoéviles se sometieron a enaayos
De esta inspeccién resulté mucho trabajo para los talleres locales

Bloemfontein, Africa del Sur.

sin tubos electrénicos, el aparato fun-
ciona directamente con la corriente del
acumulador, sin pilas “B” y consume
menos corriente que los faroles o lam-
paras delanteras.

Se Construyen 288.634 Automoviles

La producciéon de automdviles de los
fabricantes que son miembros de la
National Automobile Chamber of Com-
merce, dié un total de 288.634 automoé-
viles y camiones durante el primer
trimestre de 1933, lo que equivale a una
reduccién de 14% sobre el correspon-
diente al primer trimestre de 1932. La
producciéon de marzo de estos fabrican-
tes, segun declara la Camara de Comer-
cio, fué de 81.370, en comparaciéon con
la de febrero, que fué de 93.403. Como
en marzo ocurri6 la forzosa vacacion
bancalia nacional, la produccién en
este mes llegé a un minimo. La decli-
naciéon de 13% sobre la de febrero fué
en realidad, mucho menor que la que se
anticipaba en semejantes circumstan-
cias. La National Automobile Chamber
of Commerce comprende entre sus
miembros todas las fabricas importan-
tes de automdviles y camiones del pais,
con excepcion de la Ford Motor Com-

pany.

Venden 999 .Automéviles Plymouth

Harry G. Mooek, director de ventas
del Piymouth, dice que las ventas de
automdviles Plymouth han sido extra-
ordinarias. El 29 de marzo, es decir,
en un solo dia, se vendieron 999 de
estos automoviles. Para el mes de abril
se han o' tenido ya ventas por un total
de cerca de 20.000.

de servicio en esta inspeccién municipal en

E1l Automoévil Americano



AMOLADORA
DE CILIADRO

Todé6 laller ne*
vesila la amo-
ladora HALL
I>nru orificio «le
pafiudor de «tm»
bolo y también
la vacariadora
HALL para re-
bajar el Jomo
tIf nnilfo.

HALL

Modelo H

cjona

himeda

Esmeriladora HALL
modelo E-S para

asiento de
valvula

Ui inclodo «li: e.*merilado uxcctt-
irleu de Hall para uficnlo de val-
vula. ha sido adoptado para la
con.struccién de motores de mar-
cus Chrysler. Continental, Cur-
tles.Wright, Ford, camién G.M.C.,
itnlUaroit. Plymoulh, RetiouTt,
KfO. Willj«-OvnHnnd y otros.

Esnierlle

La sim~iladora HALL, modelo E-8 para asiento
Idéntica en principio a las osmeriln.
la construoolin de
las principales fa-

de valvula, u
doras HALL empleadas en
motores de automévlles. en
bricas, La rueda esmeriladora gira a
volucioaes por minuto,

camonte alrededor del asiento a

mientras viaja_exeantri*
razén do 2D

KUn método tie f.ahrica

8.500 re-

HALL MANUFACTURING CO.

ARGENTINA, faiTGDAY y P-ARAGOAI, Otlo Eborson, reiirs»ntiinle genarol d. -entas. Buenas Alrw, Argmtina.
* Tarta, VlamunCe 12S0. Buenos Aires—H. Goldonberg Ltdi. 8/A.,

Hitenos Aires—Meslr. * Blnlgo, Buenos
Monlerldeo— Srs. Manuel Oiiom & Cio.,
Aiirll loe/ms. Sao Piulo.

Mayo. 1933

Aires. llinrarAT- Srs
Cerro Lorao 1125 Motitorldeo

La amoladora HALL mo-

delo H mostrada aqui es
mas rapida y fina del mundo.
Liviana en peso y facil de en-
y contraer.
una escalade 2% "
extensiones adicionales.

adicionales
la escala a 5°~".
emplea seca o0 mojada y

sanchar

extensiones
mentan

baja mas metal

Pedestal

la

Cubre
a4n™" sin
Las
au-
Se
re-

HALL

por minuto

para
amoladora

para facilitar el trabajo

con mayor exactitud, mejor EI H A L L
acabado y menos trabajo.
Tiene Ajuste Micrométrico
para asegurar uniforme so- Hono VaC
bretamafio a los cilindros.

Econdémica en precio y econo-
Las muelas

mica en servicio.

hace segura la amola-
dura en seco

0 piedras de repuesto HALL se venden a precio bajo.

Se sutnimstra con un juego adicional de portadores de muelas o
piedras, de modo que no hay pérdida de tiempo en el cambio de
sc emplea para amoladura en seco con el pedes-

tal HALL y recipiente Hon-o-Vac, todas las particulas

abra-

sivas o mctalieas se quitan por aspiracion del in-

terior del motor,

ahorrandose

asi el

tiempo que antes se desperdici-

aba en limpiar el
después de la recti-

ficaciéon de sus
cilindros.
Un mejor acabado d«

asiento de valvula se ob-
tiene por esto método, que
por muHio de fresas o cor.
ladorcs, debido a que la
rueda esmcrilndora quita
los, g&gas milésimas de
pU]fi necesarias para
precisar el asiento y no
curta la cara dcl asiento
do liicrru fundidu, Ja cuul
tie hu endurecido por el
calor y constante marli-
Ileo que recibe de la val-
viilu. F.sta superficie o cara

endurecida es va-

liosa 7 no debu

cortarse o qui-
tarse del lodo. En los mo-
tores de recientes antomé-
viles, camiones y botes,
los asientos de las valvu-
las de uscano son de acero
stelliie de alta velocidad o
lie otrns aleaciones extre-
niadamunte duras. Estas
caras tienen que e.smori-
larsc, pues no ndniileu el
uso de fresas u otros cor-
tadores.

vueltas por minuto. ~Slrvo para asientos de hierro-
fundido o de acoro ondureciclo.
bloque, basta de I W do dlaipetro. Funciona en
plvoto fijo Insertado on la guia do la valvula. Se
suministra completa con pedestal
do diamnnto, como se ve ofTiba. ol cual sirve de
base a la esmeriladora cuando ésta no so usa.

TOLEDO. OHIO, E.
WALKERVILLE, ONTARIO.

en culata o on

do aderszado:

motor

BARRA
PER-

El »«t lucional nuevo bajo
precio del modelo No. 100
de barra perforadora Hall
la hace tan econémica en
costo como exacta en fun-
cionamiento. Con ella se
rcctifiean exactamente en su
taller los cilindros desvaa-
tados, ovalados o deforma-
dos. Se suminL”tra completa
con do» cabezas de 6 cu-
cltillas pura didmetros com-
prendidos entre 2 3/16" y
4", Con la'compra de una
adicional cabeaa, la escala
se aumenta a <!%"s La ba-
rra perforadora tiene una
velocidad de 35 revelacio-
nes por minuto con alimen-

HALL

tacién lenta de 0,010" por
revolncién y alimentocion
rapida do o,020" por revo-

lucién. Las cuchillos son de
acero de alta velocidad, ce-
mentado 7 esmerilado. A
poco precio adicional se
suministra un aditamiento
de amoladora para la rapi-
d,A afiladura de las cuchillas
a correcto uGitgulo. Comunt*
quesc con el representante

de la Hall més cercano y
pidales informacién deta-
Illada y el nnevo bajo pre-

cio de lu barra perforadora
Hall, modelo No. I0O0A, la
cual suministramos com-
pleta con motor de ~ de
caballo de fuerza, dcl vol-
taje, nprioJicidnd >
frecuencia que Ud.
necesite.

Uu. A.
CANADA

C. Sdiucliard & Cls..

FORADORA

ConeeslonarlM en lo ARGENTINA- Srs. llore, Pinl.a
Bmél. l\lllitlrﬁ 1480, Buenos Aires—Datld Hogg. Buenos -Alr.s—Scs.
Clcrlee 0

Delenso MA.

& Baielln, Hincon T2U. Mnnlovldeo — Srs. Eduardo Loiipoclier. Snceslun, Mllo Mereedea 10-1.

BBASIT.: 5lostie & Blalge. rta do Passelo 18-50-jJ. Bll» de Janeiro-Mesite & Blalge. rta 7 de

INIRTIMIAL.; .Ad. M. Elins. Conde Bireo 87, Llsbon.
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Preciso como un Crondmetro

Firme como una Locomotora

El motor de un automovil, para que resista el servicio de mi-
llares de kilémetros, bajo toda condicion de camino y clima, de
trafico y de exigencias individuales, tiene necesariamente que
construirse con una precisiéon extraordinaria. En las vistas pre-
sentes mostramos algunas de las maquinas y herramientas que se
emplean en las grandes fabricas de automdviles. Las piezas se
hacen con una tolerancia infinitesimal, y desde este punto de vis-
ta, son tan exactas como las diminutas partes de un cronémetro.
Con todo esto, el costo de la fabricacion ha de mantenerse a un
nivel econémico, a fin de que los beneficios del moderno transporte
gueden al alcance de todo el mundo. La crisis, que ha impedido a
muchos duefios el dar normal atencién a la conservacién de sus
vehiculos, ha demostrado que la construccidn de estos medios de
locomocién es de lo mas admirable, desde todo punto de vista.

Un taladro f aterrajador maltipU, con 83 husillos

Un taller de rnaquinarias eapeciales

Para la pertoracion de los cojinetes del ci~efial 7 &arbol de ieyas
ee requiere una bateria de cnatro magainas

Kmbutimiento de 16 ?uias de valvulas en un bloque

de cilindros. Encima de la prensa hay diez y seis

J— . . L laces rojas. La luz se apaga cuando la gula de la

Esta maquina provista de cinco fresas d_a. en una sola operacmn»,»perfecto acabado a valvula, a que ella corresponde, es de correcto tamafio.
la parte superior y a la inferior del bloque de cilindros De esta manera, la inspeccién resulta automatica
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Se Obtienen Grandes Ganancias

VENDIENDO
necesita: la nueva cera y
especiales para automaviles

Todo duefio quiere un bonito automdvil

lo que todo duefio de autombdvil
limpiador JOHNSON

lustroso—y ahora la

JOHNSON, la autoridad suprema del mundo en pulimentos de
ecra—le ofrece a Ud. la oportunidad de satisfacer esta demanda

sin precedente,
circulacion.

La cera JOHNSON especial para aulomboéviles

Los laboratorios de la JOHNSON han perfeccionado una
nueva cera para automoviles, tan facil de aplicar «jue el
trabajo se hace en la mitad del tiempo ordinariamente
requerido. Imparte al automévil una capa duray bri-
llante de cera protectora, que defiende el acabado con-
tra los rayos del sol, la lluvia, el polvo y la rayadura.
El niamero de lavados que se requiere se reduce a la
mitad y el valor de su automovil queda notaldemente
aumentado por su hermoso aspecto—y todo, a un gasto
de pocos centavos.

El limpiador JOHISSOIS para automoviles

Este es otro producto nuevo, que quita la tierra y la
suciedad que otros limpiadores dejan de tocar, sin rayar
ni dafar la superficie. Se aplica con suma facilidad
y se seca en la forma de un polvo blanco. Cuando se
quita este polvo,-el automévil queda tan lindo como el
dia en que' Ud. lo compr6. Para conservar esta gran
brillantez, este lustre resplandeciente, empleense perio6-
dicamente los productos JOHNSON.

Gratis a todo comprador

Para introducir estos nuevos productos, la JOHNSON
ofrece gratuitamente un pafio de tejido especial. Con
esta combinacion y el pafo, su automovil aparecera
como nuevo, y después de ésto, es muy facil conservar
su belleza con aplicaciones de cera de vez en cuando.
Siempre emplée este pafio especial para limpiar su
automdvil. Una oportunidad maravillosa para obtener
grandes y continuas ganancias vendiendo la cera y el
limpiador Johnson especiales para automoviles.

S. C. JOHNSON & SON, Inc.

Raciiie, Wisconsin, E. U. A.

Fabricamos taiiibicn el GLO-COAT Johnson, el nuevo puli-

mento para pisos, y el SHIP-NUP Johnson, el gran
pulimcnlo para plata.

Mayo, 1933

causada por los muchos automdviles viejos en

Mercados disponibles. Estamos intere-
sados en hacer arreglos exclusivos de
ventas con firmas responsables prepara-
das para actuar de concesionarias. Es-
cribanos ahora mismo.

Con cada pedido que despachemos en-
viaremos gratuitamente un buen abas-
tecimiento de muestras, folletos y letre-
ros de exhibicion.
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STUDE

aumenta Sus ventas

Las exportaciones de coches Stude-
baker y Rockne en Abril, fueron las
mas numerosas desde Marzo de 1930
— las de camiones fueron las mas nu-

merosas desde Septiembre de 1931.

mpL aumento en las ventas de la Studebaker por todo el mundo,
significa que todo contrato de representacion Studebaker

produce ganancias.

La Studebaker ofrece a Vd. un contrato de representacién que
se adapta a su mercado y que le permitira aprovecharse de la
aceptacion universal de que gozan sus productos. Es un con-
trato que estipula una ayuda liberal para la propaganda, exclu-
sividad de territorio, protecciéon contra rebajas de precio, y
precios netos que representan generosos descuentos sobre
ios precios de fabrica.

La Studebaker ofrece un surtido de coches tan extenso que
abaraca por completo la demanda del mercado—el Rockne
“6” de precio bajo, cuatro series de modelos Studebaker en
la categoria intermedia y los Pierce-Arrow “8” y “12” en la
categoria de coches de gran lujo. Ademas, la Studebaker
ofrece a Vd. la oportunidad de vender una o todas sus marcas

ROCKNE"6"— 12MODELOS— $S8Sa $740 . . STUDEBAKER DE6y 3 CILINDROS— 48 MODELOS
— $840 a $2040 PIERCE-ARROW DE 8 y 12 CILINDROS— 49 MODELOS—
$2385 a $7200 CAMIONETA DE REPARTO ROCKNE $615

THE STUDEBAKER PIERCE-

SOUTH BEND, INDIANA

El Automovil A mericano

BAKER

por todo el mundo

Los pedidos de Abril por coches Stu-
debaker y Rockne en EE.UU. fueron
tan numerosos, que al empezar el mes
de Mayo la fabrica Studebaker tenia
aun sin llenar pedidos por 1400 coches.

de vehiculos industriales, a saber: Camiones Studebaker, Ca-
miones y Omnibus Indiana, Camiones y Omnibus White, y
Camiones Pierce-Arrow.

Cualquiera que sea la marca que Vd. venda ahora, en el grupo
Studebaker hay un automovil o camién que Vd. puede vender
con provecho—y sin aumento en sus gastos—porque incluye
un producto que compite ventajosamente con cualquier otra
unidad de transporte en el mercado.

No obstante la situacion adversa, la Studebaker ha mejorado
constantemente su posicion en las plazas del mundo. Los
concesionarios Studebaker han hecho dinero porque han
podido ofrecer productos de calidad superior, en todas las
categorias de precio.

Esta es su oportunidad. Cablegrafie hoy mismo por detalles
sobre el contrato de representacion que le permitira vender
uno o todos los productos de la Studebaker.

CAMIONES STUDEBAKER— 13 MODELOS— $670 a $142S CAMIONES Y OMNIBUS
INDIANA— 19 MODELOS— $885 a $7000 . . CAMIONES Y OMNIBUS WHITE— 25 MODELOS
— $1700 a $16.000 CAMIONES PIERCE-ARROW— 19 MODELOS— $1950 o $7550

ARROW EXPORT CORPORATION

CABLES: STUDEBAKER

Mayo, 193:3
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Perdio el trabajo ...

PRODUCTOS McCQUAY-
NORRIS

Anillos de émbolos

Embolos

Pasadores

Véalvulas

Cojinetes

Piezas para bombas

Pernos y bujes

COMPROBADOS
SERVICIO

POR EL

MFG.
Louls, E.U.A,

McQUAY-NORRIS COo.

Oficinas generalec: St
Dapartamcnto de exportaciéon: 39 Water St..
Nueve Veril, E.U.A. Fabricas en St. Louls,
Indlanabolls, CcnnersviUe, Ind. (dos) y Toron*

Canada.

Construidas

McQ

40

paca adjustarse

Y NO SUpo por que

Vo empled piezas cons-
truidas para adjustarse
muy bien entresi....

caooucia covEREo erPAIENrMoa, t,2i0,074i i.sEi.eaa; i.M7.4e2>

muy bien entre si, estas piezas Juntas trabajan todas de una manera correcta

UAY-NORRIS

PLETO SURTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO

E1l Automoévil Americano



Forro tejido J-M de servicio pesado

construido especialmente
para fuerte trabajo

I Ud. no esta satisfecho con el recorrido que
S le rinde su forro de freno, estudie el J-M de
tipo tejido especial para servicio pesado. Su
prolongada duraciéon y su gran recorrido exento
de molestias, han sorprendido al mundo auto-
movilista. Ha revolucionado todas las ideas de
servicio que puede incorporarse a un forro de
freno.

No es sencillamente otro forro tejido, sino
uno que se hace con materiales especiales, por
un procedimiento especial, que le imparte mayor
duracion, sorprendente resistencia al calor y al
desgaste y una independencia notable de toda
inclinacién hacia rayar los tambores.

Para informaciéon completa sobre los forros
Johns-Manville para frenos, sirvase devolvernos
el cup6n de abajo.

R ESULTA DOS
|.MDES» POMO-A" EORRO-8" M FORO™*D"

vicoptaoe 'PEASE CRETAE BN’

RAVADURA
DE TAMBOR NINCUNA SEVERA LEVE SEVERA LEVE
RSISIONCIA A
PRIMERO QOINTO TERCERO
sin retocar de nn tambor Hospucs UNIFORMIDAD El misrun tipo de tambor después de ensayado
di: un ensfljo con el forro tejido J'M para DE FRICCION CUARTO  SEGUNDO con otro forro. Qued6é taa rayado que hubo
servicio nc«A<Jo. Observo su suave y pulimun* de alisarse su supurficie.
ledq superficie. SILENCICSO  SILENCIOSO
y 7AS fotografias y la tabla informativa  “tipo para servico pesado”, el J-M fué Si Ud. tiene problemas especiales de
ofrecen evidencia conclusiva de que &i Unico que no rayé el tambor. forros de frenos, sirvase escribirnos
el forro tejido J-M para servicio pesado Tome también nota de su mayor en detalle, que con mucho gusto pon-

estd notablemente exento de toda duracion y uniformidad de friccion a  gremos a su disposicién nuestra exper-
. . . altas temperaturas, lo que constituye L S .
tendencia hacia rayar. Sometido a los : C/ ta cooperacion técnica. Johns-Manville
]} . . una combinacién que asegura, en todo . . :
mas exigentes ensayos de laboratorio, gentido, maxima satisfaccién bajo el International Corporation, 292 Madison

con otros cuatro forros del llamado servicio mas severo. Avenue, Nueva York, E, U. A.

Johna-Manville Interaqtional Corporativa,

- -
292 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A.
_— Sirvanse enviarme infonnaciéon completa sobre sus forros doblados y
comprimidos ( ), tejidos ( ), moldeados ( ), de servicio pesado ( ),

de formacién en molde ( ). (Indiquenos el tipo de forro de freno en
que Ud. se interesa. Si tiene a”un problema, sométalo en detalle a

nosotros).
Nombfe -
FORROS PARA FRENOS
Direccién.
TEJIDOS, DOBLADOS. MOLDEADOS Y EN BLOQUES Ciudad__ Pais.

EAA-5-33

Mayo, J9.33 41
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PARESE—en

todo idioma

significa forro de freno Rusco

Cuando el director de trafico, en cualquier lugar del mundo__
el policia de trafico—dice: “PARESE,” el automovilista, cuyos
frenos estan forrados con RUSCO, sabe que la acciéon de en-
frenamiento de su vehiculo es siempre positiva en todo ins-
tante. Y con cada parada aumenta su respecto por su forro
de freno y por el laller que vende el RUSCO,

RUSCO se sienten justamente orgullosos de sus concesionarios
y representantes, a los cuales extienden toda auyda posible para
que sus ventas resulten mas faciles, rapidas y lucrativas.

He aqui el surtido mas amplio en calidades y precios de toda
Cada producto se adapta idealmente en clase y
Y todos se caracterizan por la

la América.
costo al negocio de repuesto.

Apoyados sobre la garantia de un fabricante cuya experiencia o 5
L. o famosa construccion RUSCO basada sobre 100 afios de
en la manufactura de tejidos pasa de 100 afios, los forros de experiencia
X i ia.
freno RUSCO gozan de internacional preferencia entre los
aulomovilislas y el comercio del ramo. Rusco Standard (tipo tejido) Rusco Champion (doblado vy
i . Rusco Ace (de tejido especial) comprimido)
Y hablando del comercio, los productos RUSCO han sido y Rusco Benlock (Con superficie Rusco Durak (forros a la
han de continuar siendo importantes factores en el desarrollo esmerilada) medida completamente
de la prosperidad de centenares de comerciantes en todas partes Rusco Bulldog (tipo tejido) moldeados)
del mundo. En realidad, los fabricantes de los productos Rusco Kontak (moldeado Rusco Special para Ford (tipo
flexible) tejido)

Pida que le muestren el Estuche de Muestras Rusco, qUe contiene lu respuesta a su problema de qué forro de freno y

revestimiento de embrague que comprar y donde adquirirlo.

Bajo la marca Rusco
se ofrece también

un famoso surtido de reves-
timientos tejidos y molde-
ados para embragues, forros
Durak corlados a la medida,
remaches, maquinas para for-
rar frenos, correas para ven-
tiladores y varias especiali-
dades para lodos los auto-
moviles Ford V Chevrolet.

RUSSELL MANUFACTURING CO., Incorporada en 1834

MIDDLETOWN, CONNECTICUT, E.U.A. DIRECCION TELEGRAFICA:

“RUSSELL, MIDDLETOWN"

EL PRIMER FORRDO DE FRENO DE LA AMERICA
El Automévil Americano



OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP,
1775 Broadway Nueva York, E. U. A.

. La fuente central de abastecimiento del
comercio de automoviles del extranjero en lo
tocante a los productos descritos en las dos
paginas siguientes—productos que gozan de
demanda universal y cuya venta deja buenas

ganancias a sus representantes.

EI90% de jos automoviles que circulan por todoel inundo va equipado con productos*©,™,™, "]

Mayo, 1933



En estos tiempos, no le conviene perder
Ud. no pierde una sola venta cuando represe
conocidos universalmente, todos

Acumuladores

Delco

Equipo ori-
ginal de fa-
brica en el
96% de los
automoviles
americanos,
Brindan
ilimitada s
o p ortunida-
des en el ne-
gocio de
piezas de
repuesto.

Un surtido
completo de
ruedas, tam-
bores de fre-
nos, llantas
metalicas, etc.
para automo-
viles y camio-
nes. Estos pro-
ductos llevan
la recomenda-
cion de nu-
merosos fabri-
cantes de auto-
moéviles,
quienes los
emplean en la
dotacién origi-
nal.

Hay un
acumu lador
Delco para
cada modelo
de aucomoé-
Vil y de
camion La
marca "Dei-
co” en todo
equipo eléc’
trico, es
garantia in-
equivoca de
superior ca-
lidad.

Cojinetes de
bolas
New Departurc

Ruedas, partes
para las mismas
y tambores de fre-
nos (Kelsey-Haye;
y Motor Wheei
Corp.)

ElI 90% de los

44

Mas del 50% de los automoviles
americanos estid equipado con
piezas eléctricas Delco-Remy. La
venta de verdaderas piezas de re-
puesto Delco-Remy constituye un
negocio muy lucrativo para los
representantes.

Piezas eléctricas
Delco-Remy y
Northeast

Cojinetes de
rodillos Hyatt

"Hyatt, U- S. A.” es el sim-
bolo de superior calidad en
cojinetes de rodillos. Los
duefios de automdviles exigen
cojinetes de repuesto Hyatt en
beneficio de su seguridad.

Amortiguadores
Delco-Lovejoy

La eleccibn de numerosos
fabricantes de automoéviles
para equipo original de sus
producto, lo que constituye
evidencia elocuente de su
calidad insuperable.

automoviles

Bocinas
Klaxon y
Delco-Remy

Un tipo para cada fortuna y re-
quisito. Equipo original en los
mas conocidos automoéviles ameri-
canos. Uno de los accesorios mas
lucrativos del mercado.

Bujias de en-
cendido A C

Las preferidas de
los fabricantes de
automoviles. Se

emplean en

67% de los auto-
moéviles ameri-
canos. EIl surtido
de bujias de en-
cendido A C sa-
tisface codos los
requisitos de los
motores moder-

Forro de

Freno Hycoe

Moldeado, para frenos de extension
interior. Hidraulico comprimido
y tejido, para frenos de con-
traccion exterior. Tipo Universal
tejido para codo sistema de
frenos, de gran valor intrinseco.
Juegos de forros cortados a la
medida, a precios econémicos, de
facil instalacion, para el Ford y el
Chevrolet.

que circulan por todo

E1IL'Automovil Americano

Correas Hycoe
para ventiladores

Cada firme cuerda de la correa Hy-
coe estd amortiguada en caucho y
completamente aislada de las otras
cuerdas. Construccion cientifica
para asegurar un servicio pro-
longado. El tipo Challenger
ofrece calidad a precio econémico.

Radiadores
completos
para auto-
moviles y
camiones
Ford y Chev-
rolet — na-
cleosy piezas

de radiador
Radiadores
Marrison y
piezas para
los mismos

para auto-
moviles de
toda marca.

Se utiliza extensamente para la
aplicacién de acabados de toda
clase en numerosas industrias.
Cada equipo Binfc refleja los 31
afios de supremacia de la orga-
nizacién Binks como fabricante de
pulverizadores de pintura.

Equipo Binks para
pintura por
pulverizaciéon

Mayo, 1933

Gatos Walker
manuales y
de garaje

Equipo original

El méas com-
pleto surtido
de gatos del
mercado, a
precios de

competencia.

en numerosos

automoviles. Surtido completo,

que comprende far

Lamparas
Guide

Equipos Weiden-

oles delanteros,
lamparitas tra-
seras, lampari-
cas de esta-
cionamiento y
piezas de re-
puesto, entre
las cuales se
incluyen los
lentes  Guias
Ray, Tilt Ray
y Twilice.

Los equijSos
W eidenhoff
para ensayos
V eléctricos sirven
para toda clase
de servicio y
gozan de la
reputacion de

«eF mejores

hoff para ensayos del mundo,

eléctricos

el mundo va equipado con productos

Filtros de aceite
A C

Herramientas
y equipos
Kent-Moore
para talleres

Anillos
Pedrick para
émbolos

una sola venta de piezas o0 repuestos - -
Nta este gran surtido de productos
de superior calidad y garantizados ¢ ¢ .

R e c o m endados
por ingenieros
para equipo nor-
mal de fabrica.
Filtros de aceite
completos para
automoviles que
no los tienen de
equipo corriente,
y céapsulas de re-
puesto para los
vehiculos ya pro-
vistos de estos fil-
tros.

Estos ele-
mentes de
taller son el re-
sultado de
mucho afos de
experiencia. Por
su adelantado
proyectoy cons-
truccién ahor-
ran dinero al
comerciante.
Llevan la reco-
mendacion de
importantes fa-
bricantes de au-
tomoviles.

Surtido comple-
to de anillos de
regulacion de
aceite, de com-
presion 'y de
tipo hidraulico.
Muchos de estos
anillos se com-
prenden en el
equipo original
de conocidos

automoviles.
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He aqui las ventajas de que Ud. gozct"deero

representante de los productos

ese mercado............

46

(A)

(B)

(C)

Todos los productos construyen por las
principales fabricas de su respectivo ramo. Son aceptados
por los duefios de automdviles en todo el mundo en vir-
tud de su establecida calidad y reputacion.

La Overseas Motor Service Corporation, a cargo de la
exportaciéon de este grupo de productos de creciente
demanda internacional, ofrece a los comerciantes de
automdviles ciertas ventajas que s6lo una organizacién de
sus grandes recursos y facilidades puede brindar a sus
clientes. Entre estas ventajas se hallan las siguientes:

(a) EI establecimiento de crédito con una sola organi-
zacion.

(b) La consolidacion de pedidos de los varios pro-
ductos en un solo conocimiento de em-
barque

(c) Transporte y otros gastos de embarque a costo
minimo.

La Overseas Motor Service Corporation mantiene un
idoneo personal en el extranjero, que consta de re-
presentantes propios que ayudan personalmente a los
concesionarios en el desarrollo de sus negocios, mediante
la diseminacion de informacion técnica sobre los pro-
ductos, catalejos, manuales de instrucciones, anuncios, etc.

(D) Y finalmente, la Overseas Motor Service Corporation

ofrece sus productos a precios extraordinariamente

moderados, a precios que habilitan a los comerciantes de
productos a obtener verdaderas ganancias.

OVERSEAS MOTOR SERVICE

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. Direccion telegrafica: "MOTORSERVE, N. Y.” Todas las claves.

Si U<l estd representando

productos ‘0JH.S.CI le conviene mucho
estudiar los oiros que completan este famoso
la oportunidad.
Comuniquese con el concesionario de los pro-
ductos ‘OMS.C'. en su localidad, o bien

surtido. Saque provecho de

pidanos directamente informacién detallada. interesen.

CORP.

algunos de los En varios mercados necesitamos todavia con-
cesionarios para los productos 1©M.S.€l Su
propio mercado puede talvez ser uno de
ellos. Sirvase comunicarse con nosotros Yy
pidanos pormenores de los productos que le

EI90% de los automoviles que circulan por todo el mundo va equipado con productos*©,Si\.%J"I

El

Automoévil Americano



SIM M O

PARTS POR FORDS AND

|V S

CHEVROLETS

obtiene calidad duplicada garantizada
a los mas bajos precios en todas
LAS PIEZAS DE REPUESTO SIMMONS
para Ford y Cbevrolet

No ponga en peligro la reputacién de su
negocié instalando piezas de repuesto de
calidad desconocida. Las piezas de repuesto
Simmons satisfaran todos sus requisitos de
servicio de reparacion de vehiculos Ford y
Chevrolet. Son piezas de calidad y de pre-
cisibn en ajuste, que se garantizan ser
iguales 0 mejores que las de equipo original
de fabrica— piezas de las cuales Ud. puede
depender en lo tocante a ahorrar tiempo

en la instalacion y asegurar un servicio pro-
longado exento de molestias. Y los precios
netos de las piezas Simmons son mas
economicos hoy dia que en todo tiempo
pasado— convenientes precios bajos que le
habilitan a Ud. para obtener trabajos de
reparaciéon a costo moderado, con buena
ganancia para su negocio. Empleando
siempre piezas Simmons, sSu nhegocio se
beneficiara de una manera extraordinaria.

THE SIMMONS MANUFACTURING CO.
3405 Perkins Avenue Cleveland, Ohio, E. U. A.

DIRECCION TELEGRAFICA: “SIMMONS’

The Simmons Mfg. Co.,

,I - I 3405 Perkins Ave., Cleveland, Ohio, E. U. A.

Cata Ogo gratUItO Sirvanse enviarme su Catélogo “Guia para
Ganancias”.

Pidanos esle catalogo “Guia

para Ganancias”, conocido en NOM e e

todo el mundo como ia dGnica ComMPAaRTa e

lista completa de piezas de i .

repuesto para el Ford y el DireCCION e e

Chevrolet. Con este catalogo le Ciudad s

enviaremos informacién sobre .

los bajos precios de las piezas P aiS

Simmons.

Mavo. 1933



IU GRAN NOTICIA DE 1933!
La RCA V|,Ct0r Anuncia un teLo Qv s o v o

completo forma un solo grupo, mas el control
separado. Se instala por ranura lateral o por

Nuevo Radio para Automoviles e BT

CALIDAD MAXIMA
PRECIO MINIMO

La RCA Victor presenta un Radio de ¢Es de féacil instalacion? Si, pues es una
Calidad para Automdviles ... unSolo operacion muy sencilla. Sélo hay dos co-
aparoto . .. instalado en 30 minutos nexiones eléctricas y no hay que hacer nin-

de magnifico tono al precio guna soldadura. Basta taladrar un solo agu-
. . . jero. Cualquiera puede instalarlo en menos
mas bajo que se ha conocido hasta J ) a P

de 30 minutos.

ahora.
Es el radio ideal para automéviles. Véalo, FIJESE EN ESTOS 10 DETALLES
OigaIO, Compérelo_ Lo preferiré alos demés_ 1 f:g‘e}sis, altoparllanio‘ y esliininaq(cj)r \t{ibradolrl de dt(}jble blindaje tdeb nuevo
Todo el mundo ha estado esperando este .. ] . 22 cm. Je ancho. 25 em. Je aleo y fpo y eliminador sin tubos.
Visite hoy mismo al distribuidor RCA 16 om. de fundo. Caja de controles adaptable a una

radio para automéviles. La RCA Victor . - _ : iedad de ejes del vol
P _ _ _ Victor. 2 Ficiments instglade en 30 MnGIOS  montanies ‘det tableroao o5 s

acaba de producirlo. Este radio se dis- ‘ e ' sario taladrar agujeros.

] . . 3 Dos conexiones eléctricas — oo es "
tlngue por su Calldad y su tono. Tlene un necesario hacer soldaduras. gfanntrzlfic?elfqtcoi?,anco de volumen de
dimi o0 i bl Ad , | 4 Altoparlante electrodinamico  de

renaimiento Incomparable. emas, es e I t 1 tamafio completo. El eie flexible de la caja de controle
CA VICtor CO-, I nC- El Gnico ue tiene Control de hacejeunaXIsintonizaci()rJ\ perfecta;D eSS
5 q la Gnica conexién mecanica entre

primer receptor para automéviles que cons-

Una Subsidiaria de la Radio Corporation of America,

Matices Tonales en esta categoria
de precio,

el control y el receptor.

ta de una sola Caja y Ccuyo preCiO esta al Divisién de Radios y Fonégrafos®—Exportaciéon
CAMDEN, N. J., E. U. de A.

10 cuadrante de iluminacién opaca, calibrado eo kilociclos.

alcance de todos.

*Atencion, Vendedores de Ac-

cesorios para Automoviles:— -
Pidannos inmediatamente porme- R ad I O R ( A
nores detallados sobre la venta.

Victor para automoviles
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Ofreciendo un completo 7 eqoili-

brado surtido de productos para

frenos, la Multibestoa lo habilita a

Ud. para satisfacer todos sus requisitos

de una sola fuente de abastecimiento digna

de confianza. ParaUd. ésto significa mejores
precios, menos gastos de contabilidad, notable
simplificacion de los detalles de oficina 7 por con-
secuencia, ma7orcs ganancias netas para su negocio.

Y al ofrecerle a Ud. un completo programa.de
O7uda comercial, la Multibestos le facilita no
s6lo el vender productos para frenos, sino también
el comprarlos.

El completo surtido Multibcstos

comprende el nuevo forro tejido 7

moldeado Multidut? para servicio pe-

sado, los juegos cortados a la medida

Universal Tailored para todo tipo de

freno, revestimientos para embragues mol-

deados 7 tejidos, el forro moldeado flexible

LX, el forro tejido Regular 7 un eficaz equipo
para servicio de frenos.

Pidanos ahora mismo informacién detallada, la
cual le sera incondicional 7 gratuitamente sumi-
nistrada. Multibcstos Compan7, Cambridge B,
Massachusetls, E.U.A.

ULTIBESTOS

BRAKE LININGS

El Automoévil Americano
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DUPLICADOS
e=<jjnN0 copias

Mayo, 1933

VALVULAS

El tipo “S", el preferido di*
los fabricantes, es supremu
en calidad. EI tipo "V~
para escape, ee iamblén el
mejor patn el escape y ad-
mtsiOQ, en virtud de su pre-
cio ton bajo.

GUIAS DE VALVULAS
Lo gula grafitnda es el reme*
dio 7 prevencién para el
atasuumic*nto de vilvolas, Lu
linica gulu de repuesto con
lubricacién automatica.
También ofrecemos guias
corrientes do hierro fiiodido.
esactameute Iguales a los
que emplean muclios fabri-
cantes de flittomoévlles.

EMUOLOS

De alenddn especial, do
peso liviano, de gran dura-
cién, eu tipos sencillos, con
cuerpo liendido, o coo re*
fnergo de invar, notables por
su Irreprochable funcionami-
ento. Tomblén, émbolos de
hierro fundido, de insuper-
able Armonn ; duraciéon en
cooexién coo servicio pesado.

PASADORES DE
EMBOLOS

Pasadores con enchape de
cromo. EI crotno, el metal
mo68 duro de cuantos se cono-
cen, se aplica sobre la super*
Hcie endurecida ; bruili<ia
dcl pesador. Duran cuatro
vocea mMA&s y no cuestan mas
gue los pasadores grdinnrlos,

PERNOS Y BUJES
Pernos para muelles j teo-
sores, 7 pivotes, de una sola
pieza, de acero especial. Tie-
nen gruesa siiperflcle endu-
recida por procedimiento
especial 7 nucleo ‘“‘blando*
de extraordinaria resistencia.
Loe bujes Ollite, de lubrica-
cioD automatica, ec emplean
en los prlnclpalee auto-
moviles de 1933. También
bujes seucillos de acero y de
bronce.

TENSORES
EXCENTRICOS

De gran atUisacléo por los
fabricantes. De ajuste auto-
iiiétlco. para compensar el
desgaste y evitar la vibra*
cién y roldo. Los tensores
mas scgnros. Se instalan con
facilidad. Por el gran merca*
tio que tienen, aoii repuestos
muy lucrativos.

GEMELOS TRYON Y
GEMELOS EN «U”
SILENCIOSOS

Los gemelos mas populares
de hoy dfa. Se empicon en
mas de 5.000.000 de auto-
moéviles. De ajuste auto-
matico, que evita perma-
nentemente toda vibracion.
Lubricacion positiva y ade-
cuada.

Piezas (le repuesto— para restaurar el estado
primitivo—para duplicar las especifica-
ciones originales. Millones de automoéviles
con equipo original Thompson, después de
afos de satisfactorio servicio, bajo las mas
severas condiciones, necesitan finalmente re-
ponerse. En beneficio de su negocio y de la
satisfaccion de su clientela, emplee las ver-
daderas piezas duplicadas Thompson, en
lugar de copias o imitaciones, en sus repara-
ciones. Las intimas relaciones de la Thomp-
son Products, Inc. con todos los fabricantes
de automoviles, constituye seguridad abso-
luta de que cada pieza de repuesto Thomp-
son es duplicado exacto de la pieza original.

Para verdaderas ganancias y completa
satisfaccion del cliente, entérese del “Surtido
Distinguido”—el Unico surtido completo de
piezas para el chasis.

No hay retardos. Ud. puede contar con la

seguridad de embarques inmediatos. Los
pedidos de exportacién tienen precedencia a
los pedidos nacionales.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
Depnrlamento de Exportacion:
Cleveland, Ohio, E.U.A.

Direccion lelegraficQ} “Tliompro, Qgveland*’
Fabrica* en Cleveland y Detroit

Productos

~V

~om pson
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No corra riesgo alguno—Emplee siempre
los Cojinetes Timken

So6lo un verdadero cojinete Timken puede reemplazar a otro verdadero cojinete
Timken, con la certeza de dar el mismo funcionamiento eficaz, seguro y duradero.

La seguridad y la duracion del Timken se apoyan (1) sobre 35 afios de continuo pro-
greso técnico, {2} la fabrica de su clase méas grande del mundo, dotada de millones de
dolares en maquinaria de precision e instrumentos de medicion del mas alto grado de
exactitud que existe en la industria moderna y (3) las aleaciones de acero preparadas

por la Timken, que constituyen el mas fino de todos los materiales para cojinetes de
antifriccion.

Los cojinetes Timken son la eleccién del 90% de los fabricantes del mundo de auto-
maviles, camiones y Omnibus, para equipo original. Cuando tenga Ud. que reem-
plazar un cojinete, guiese por el criterio de todos estos fabricantes y emplee Unica-
mente los verdaderos cojinetes Timken.

No se deje engafar por apariencias. Busque el nombre de “TIMKEN,” que se baila
estampado sobre la taza y el cono del cojinete. The Timken Roller Bearing Service
and Sales Company, Cantén, Ohio, E.U.A. Direccion telegrafica: “Timrosco.” Ofi-
cinas de exportacién: 16 West 60th Street, Nueva York, N. Y., 409 Olive Street, Dal-
las, Texas, E.U.A., 1800 Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., E.U.A.

Representantes Exclusivos de Ventas

ARGENTINA—E. Rochette, Pasaje Barolo MEXICO—J. E. Estrada, Apartado 676, Cuidad
359, Buenos Aires. de México, D. F.
BRASIL—B. R. Rand, Rua Senador Dantas

MEXICO—Estados de Yucatan, Campeche,
No. 37, Rio de Janeiro.

Tabasco y Chipas — Francisco Preve,
CHILE—John A. Liglit, Casilla 4077, Santiago. Room 807, 1150 Broadway, Nueva York,
COLOMBIA—Wessel, Duval and Company, 1 E. U. A.

Broadway, Nueva York, E. U. A.

CUBA—C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34y
36, Reparto Miraniar, Habana.

PANAMA—Omphvoy's Auto Supply, P. O.
Drawer Y, Ancon, Canal Zone.

ECUADOR—L. A. Lavalle Lz., Carrera, Vene- PERU—AIfred Palliser, Calle Correo 150,
zuela No. 85, Quito. Lima.

FILIPINAS—~"Muller & Phipps (Manila) Ltd., PUERTO RICO—Julio T. Rodriguez, 68 S.
Pacific Bldg., Manila. Brau Street, P. O. Box 1325, San Juan.

FILIPINAS—AIlian Automotive Export Com-
pany, 163 First Street, San Francisco,
Calif., E. U. A.

GUATEMALA—Wessel, Duval and Company, VENEZUELA — Manuel C. Perez Hijo,
1 Broadway, Nueva York, E. U. A. Apartado 567, Caracas.

URUGUAY—E. Rochette, Pasaje Barolo 359,
Buenos Aires, Argentina.

Mayo, 1933
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“Le conviene estar seguro.

Emplee sdlo anillos de émbolos
americanos en los motores de cons-
truccion americana””

"La eficacia de los motores americanos se basa sobre
ensayos de fabrica en los cuales se emplean anillos de
émbolo de construccion americana. Cuando estos
anillos se reemplazan por otros que no son de cons-
truccion americana, se pone en peligro el buen
funcionamiento del motor.

“Por esta razdén, emplee solo anillos de émbolos
americanos en los motores de construccion ameri-
cana. Asi tendra la seguridad de devolver la fuerza
completa a los motores de sus clientes.”

Cuando Ud. emplea los anillos de émbolo Hast-
ings, Ud. restaura a los motores de construccion
americana toda la eficacia de funcionamiento que
le dieron sus fabricantes.

Los anillos flexibles Hastings, por ejemplo, son los
Unicos anillos americanos verdaderamente flexibles
para correcta instalacion en motores de construccion

americana. Estos anillos responden a la demanda nosotros sélo anillos de émbolo de fina calidad y
de economicas reparaciones de motor, evitando, en toda cooperacién posible para obtener buena parte
la mayor parte de los casos, la necesidad de trabajos del negocio del ramo en sus respectivos mercados,
de perforacion o de esmerilado. Estos anillos, lo con satisfactorias ganancias.

mismo que todos los otros construidos por la Hast- Sirvase pedirnos informacién detallada sobre nuestro
ings, se hacen con precision de fino acero y se plan de representacion.

someten a catorce ensayos de lo mas exigente antes HASTINGS MEG. CO.

de que se les permita salir de la fabrica. HASTINGS, MICH. EVA.

Desde hace como diez afios, la Hastings Mfg. Co.

ha gozado de las mas satisfactorias relaciones HA5T I N BS
comerciales con los principales concesionarios Yy
representantes del ramo en todas partes del mundo.

Dirijase toda correspoodencia a[ Departomenco de Exportacion:
5713 Elidid Aveoue, Cleveland, Ohio, E.U-A.

Afos de experiencia les ha ensefiado a esperar de Direccion telegrafica: Haa(iii¢B-Clevelaad
Anillo Hastlnos DubUChecK de Anillo Hastings Dubl*Slot de Anillo Hastin i i i i i
n - " ) gs flexible Anillo  Hastings Dubl*Test de Anille Host lad
regarasiéon da aceite regulacién de aceite «mpgreelén Ue,—fg,!ago dgs :nglagg?qnadg Dac()e,ite
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QUE SE PAGAN
para que encuentren FALTAS

La duracién de unacumulador depende en gran
parte de la calidad de sus separadores. Y la
Willard insiste en que cada separador, ya sea
de caucho entretejido, ya de madera, se exami-
ne con cuidado, llegando hasta el punto de pa-
gar a inspectores de gran pericia para que le
encuentren defectos.

Cuando Ud. elija un acumulador para venderlo
un acumulador sobre el cual

establecer una reputacion envi-

diable ... no lo juzgue por el as-

pecto o por el precio. Juzquelo

ACUMULADORES PARA

Jeraplanus /tuiomévUea Omnibus y Cemx'

vnos . Motocicleitti

Alumbrado provi-
sional < Instatarionea de alumbrado . Equi’
pos marinos + Embareaeioneg comercialfs vy
do rorreo Cinemotografia parJanto . Telé-
fonos y eomunicociones Taximetros « In-
terruptores «le circuito o bttse de aceite . Mo-
tores . Afaouinapxa sanjadora . Di-

versas utilisaciones industriales.

por ia clase de servicio que rinde .. . por lo que
significa a sus clientes en independencia de
molestias . . . por lo que rinde en kilbmetros y
meses de funcionamiento satisfactorio sin inte-
rrupcion.
Elija suacumulador sobre esa base y su favorito
sera el Willard. Los concesionarios en 96
paises le daran testimonio de las posibilidades
de ganancia entrafiadas en la re-
presentacion del Waillard. Por
carta o por telegrama pidanos
informacién completa.

"EN UN MUNDO QUE CAMBIA AD-
HIERASE A LO QUE PERDURE"

Millares de representantes del Willard
en lodos partes del mundo ayudan a los
automovilistas a obtener mas meses y
mas kilémetros de servicio de sus acumu-
ladores.

|
WILLARD STORAGE BATTERY CO. Departamento de Exportacion.
Cleveland, Ohio, E. U. A.

Moyo, 1933
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Aumente la venta de trabajos de
rehabilitacion de motor con una

maquina Storm,modelo E, provista
de micrometro integrante

'""UESTRE esta maquina al duefio de auto-

” movil y se captard en el acto su con-

fAanza. El verd que es una maquina de

precisién construida para hacer trabajo
exacto, ejecutandolo con rapidez
y a costo econdmico. Sirvase dcl
Modelo E eomo cl elemento mas
seguro para desarrollar un lu-
crativo negocio de reparaciones
de motor.

Esta perfeccionada maquina
STOBM da al cilindro un aca-
bado suave y EXACTO con tanta
facilidad, seguridad, rapidez j-
economia en costo, que los
duefios de automoviles se sienten
atraidos a que se les hagan en
seguida las reparaciones nece-

sarias.

Precisiéon maxima.
Cualquier mecanico de
automovil puede hacer

un trabajo de precision
con la maquina STORM
modelo E. Es una ma-
iJuina <Juu funciona como
una fresadora . . , con
la presién de corte ade-
lante de las cuchillas .
sin presién de corte
lateral. Por muy des-

gastado o desigual
que se _presenie el
cilindro, la STORM

hace la perforacién en

linca recta . . . sin

desviacion, perfecta-

mente redondo, uni-

forme en diametro,

suave y siempre a
escuadra con el ciguefial. La perforaciéon es tan exacta que
se ahorra el licmpo (juu generalmente se invierte en el ajuste
selectivo de émbolos.

Facil funcionamiento

La centraciéon se hace de la manera corriente, colocando la
maquina sobre la secciéon sin desgaste dcl cilindro, arriba de
la carrera del anillo superior. La méaquina puede también
centrarse bajando su cabeza perforadora dentro del cilindro y
extendiendo luego sus cuchillas. Es la maquina mas conve-
niente para rehabilitar los cilindros sin quitar el motor del
chasis.

El micrémetro funciona exactamente lo mismo que un
micrémetro de tipo corriente. Tiene su escala de una pulgada
dividida en milésimas de pulgada, seglin patrén de los Estados
Unidos, pudiendn también suministrarse con graduacién
métrica.

Dos alimentaciones descen-
Regreso rapido.

Alimentacién rapida y positiva.
dentes y dos velocidades mecanicas.

Pidanos nuestro folleto “Su Mejor Vendedor.” Da infor-
macién detallada sobre esta perfeccionada méaquina y muestra
como con ella se puede aumentar el negocio de reparaciones
de motor con buenas ganancias.

STORM MFG. COMPANY, Inc.

Deparumento de Exportacion: 39 Water St., Nueva York,
E.U.A.

Claves: Bontley. A.B.C. Sa. ndiccén, Westerxi Union-
«clegrTica: WIiDIJLOCO, New York

EL PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

Direccién

56

S razones para
que Ud> se dedique a vender los
acumuladores

l—La capacidad extra de los
acumuladores. “Lyons” significa
mayor duracién y mejor funciona-
miento.
2—Todos los acumuladores "Lycns”
se liacen con nuestras exclusivas placas
“Haiidler Ultra-Power" de ultra poten-
cia, que garantizan una capacidad adi-
cional de 25%.
3— Los acumuladores “Lyons” llevan garan-
tias absolutas.
4—La calidad uniforme, la seguridad y la capa-
cidad extra de los acumuladores “Lyons” se co-
nocen en todas partes del mundo.
5—Uii producto de calidad a un precio bajo, que
asegura una buena ganancia a sus concesionarios.

PiaCuUSde acQtunlAdores pnrn todo serriclo. No se cobra pre-
cio adicional por la capacidad extra

Hor carta o por telegrramai pidanos informacién completa
sobre nnestra represenfaeién.

LYONS STORAGE BATTERY CO.
Departamento de Exportacion;
BelleviUe, N. J., E. U. A.

Direccion telegrafica:
“Lyonsbatry,” BelleviUe, N, J.

PRODUCTORES
DE GANANCIAS

SEGURQS

Productos para Automoviles

Forro do Freno Challengo
Woven*Mold Tejido — Moldeado

Un forro de freno de superior calidsd.
quo combina loa ventajas sobre”Rllon*
tos de loa forros tejldoa coa 1& osact-
titud oiitrooa del tipo moldeado. Alta-
mente eficaz pora toda freno exterior
o Interior. Este factor, mis su Rvan
duracién y llimftuda esiseDcia du oor>
vicio do ajusto, lo hacen uno do los
mejores forros de freno del morcado.

Forro de Frene Challenge Alt Weather
Tejido y Moldeado para todo tiempo

un forro de superior calidad de denRO
tejido do aoalonto y alaznCro de espe-
cial aleacion, culdadosamente entinado
y. trotado con oompoeicitin de aran re-
sistencia al deepaste y calor, quo ase*
Eurs prolonsada duracién y satisfac-
torio servicio bajo toda condicién de
inurcba y do clima.

Forro Tejido RED LETTER

Ecoouinico en precio y fino en calidad.
Un forro tejido construido  especial-
mente para satisfacer la ai~al de-
manda de productos buenos a precios
bajos.

Todos los forros de freno se suministran efi rollos de 50 pies o bien

Fori hevrolet y Plymcui

en d’uegos cortsdos a la _medida y perforados. i>ara automoéviles

Forros para el mecanismo transmisor del Ford Modelo T
Las marcas Blue Bos, Green Edge, Challenge, Becurlty y Ajar se ofrecen en

rollos y un jue%us. Son forros
e

mente ~ bajos,

de superior calidad a preelos e.“traordInarla-
hacen de tejido de finos materiales y reciben un trata-

mlenlu especia) para evitar su glaseado y rechinido.

Cordonos Challenge

pora Cap6é y Radiador

Lii misma superior csUdad de materiales contra el ruido que utlllznn los prin-

cipales fabiioantes de automéviles. Tipo plano y tipo acanalado.

Se ofreceo

en tollos de 100 pies, en caja, o en largos de 8 pies en coja 0 on envase do

OTROS PRODUCTOS

cellopnane.

Revertimientog y Juegog

Portadores de acumuladores Cbailonge
Precintas Challenge Utlllty

Challenge para Embragues

Cintas Challenge para AmortiDuadores
Precintas Challenge para Baules

MANNING J. SMITH BELTING COMPANY

PHILADELPHIA, PA. E.

U. A.

El Automoévil A mericano



De laminita . . .. a bloque de cilindros

La ATLAS Mfg. Co. se dedica con especialidad a la
fabricacidon de toda pieza de repuesto para vehiculos
de marca Ford y de marca Chevrolet « « «

I comercio de ultramar ha o- la combinacién de precios econémi-
E brado acertadamente al hacer de cos e inclusion de toda pieza de
la Atlas Manufacturing Company repuesto en. un solo embarque con-
su fuente central de abaaiecimiento solidado, significa para Ud. mayores
de piezas de repuesto para auto- ganancias, al tratar con la organiza-
moéviles y camiones Ford y Chevro- cion Atlas.
let. La organizacién Alias se dedica
con especialidad a la fabricacién de Sirvase recordar que la Atlas le

estas piezas de repuesto, que cons- ofrece lodo: desde una laminita
tituyen el mayor negocio hasta un bloque de cilin-
del ramo. Esta especiali- dros ... un surtido com-
dad en fabricaciéon nos pleto . . . una oportunidad

permite ofrecer piezas de
repuesto de superior cali-
dad y preciso ajuste, que
facilitan notablemente el
trabajo. La ventaja de

extraordinaria para desar-
rollar un lucrativo y per-
manente negocio en piezas
de repuesto.

Atlas Manufacturing Co., Inc.
Indianapolis, Ind., E. U. A.

Cable Addrees; Atlasparts, Indianapolis, E. V. A.

Rernrte el cupén y obtenga catalogo y precios

RAPIDOS Y EFICACES LAVA-

El cup6n de abajo

S para facilitarle el pedirnos
E catdlogo completo y listas de
precios. Llénelo y devuélvalo a
nosotros ahora mismo.

Atlas Mfg. Co., Inc,,
Indianapolis, Ind., E.U.A.

Sirvanse enviarme catalogo completo y precios

de susproductos.

Nombre

Direccion ...

Ciudad ... Pais......ccccooeeen.

DORAS DE AUTOMOVILES U.s. ~ Ccadenade
Distribucion Silenciosa

Link-Belt

Lavadora U.S.. modelo AW -45

El modelo AW-4S de lavadora U. S. es vin
equipo firme y durable, para hacer un tra-
bajo rapido y completo. £s un modelo de
tipo de émbolo sencillo de doble accién, com-
pletamente encerrado y protegido contra el
polvo, con lubricacién automéatica y con dos
grandes camaras de expansién para el golpe
de agua.

Se suministra completa con 25 pies de man-

guera de alta presién, incluyendo pitén

especial, que produce un fino rocio pene-
Embalalajt correcto paro trante o un fuerte chorro de agua para quitar
UsegKrar su entrega en per- el barro adherida al chasis. Actualmente hay
jectas condiciones al com- en servicio mas de 25.000 lavadoras de auto-
prador. moviles U. S.

The United States Air Compressor Co.

Comoreiorei da aire CLEVELAND, OHIO. E.U.A. Sistemas gara hvar
Torres (basteeedorat automaviles

de lira Departamento de RTT>oitaelén Levantadora hidranlioos
MUIDOS para el engraso 89 'Vinar 8l., Nuova Ynrk, K U.A.

IHNn'tcién ielcgrdPca: * VVidbioco"

Mayo, 1933

C ONSTRUIDA para to-

do automovil america-
no provisto de cadena de
distribuciéon. La tienen en
existencia importantes dis-
tribuidores autorizados en
todas partes del mundo.

Es silenciosa y durable. Cons-
truida y garantizada por la Link-
Pelt Company, organizacién téc-
nica que ha servido a la industria
automotriz y crecido con ella
desde el dia en que por primera
vez se emplearon cadenas de dis-
tribucién.

El gran numero de vehiculos
automoviles, en todas las catego-
rias de precios, que emplea las
cadenas de distribucién silenciosa
Linh-Belt, como dotacién corrien-
te de fabrica, es una recomen-
dacion elocuente de la calidad de
estos productos. Pidanos nuestra
lista de precios.

LINK-BELT COMPANY
INDIANAPOLIS, IND., E. U. A,

Olreceién telegraR» y rscHotelesrailea; **LIKKBELT"'™
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CADENAS DE DISTRIBUCION

CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY
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LAS

WHITNEY

han establecido envidiable
reputacion por segundad y
prolongada duraciéon. Han
dado satisfactorio servicio
en motores de automoviles,
tanto como equipo original
de fabrica, como equipo de
repuesto, desde hace mas

de un cuarto de siglo.

T he W hitney M fg. Co.

Hartford, Conn., E.U.A.

Siempre listo
para usarse

En el Vellumoid no hay nada de delicado.
No se triza ni rompe. No se arruga o
aplasta en los bordes. No se deteriora
en el almacén. Con este material no
hay empaquetaduras parchadas o que-
bradas. Ud. puede confiar en que el
Vellumoid le producira conexiones
herméticas al aceite, gasolina y agua,

conexiones
cerradas.

que quedan siempre bien

Tenga una existencia de empaqueta-
duras Vellumoid cortadas a la medida

para los

automoviles, camiones y

tractores que Ud. repara con mayor

frecuencia,

y tenga Vellumoid en

lamina para hacer rapidamente las
empaquetaduras que Ud. necesite.

Preguntele a su abastecedor.

si®

UUMOm

THE <$57"" REAL

REPLACEMENT GASKET MATERIAL

THE VELLUMOID CO., WORCESTER. MASS., E.U.A.

Un Completo Surtido de Alambres

Sa“tido No, 7660"—
Precio a solicitud.

Un surtido cnridensada de

juegos de cables Belden

para el encendido. Sirve

para todos los autoio6*
vUee.

Ei surtido condensado de

cables Belden para ucum*

uladores sirve para todos
los autoDidviles.

Cerca del 50% de todos los automé-
viles de méas de un afio necesita
cables de encendido o alambre
primario de repuesto. (Esta Ud.
sacando su pacte de este lucrativo
negocio?
Examine el sistema de alambrado.
Emplee el surtido Belden No. 7660
de alambre en carrete, el cual sirve
para mas del 90% de los trabajos de
alambrado de repuesto. (Mostrador
de exhibicion gratuito).
PIDANOS informacion
completa sobre el presente
surtido Belden de exibi-
cibn y sobre otros simi-
lares.
PIDANOS ejemplares de
nuestros nuevos boletines
sobre el completo surtido
Belden de juegos de cables para el
encendido, cables para acumuladores
y alambre en carrete para diversos
servicios de automovil.
PIDANOS folletos y tarjetas de mues-
tras, que sirven paca facilitarle la
venta de cables y alambres de re-
puesto.
PIDANOS ejemplar de nuestra nueva
cartilla grande repleta de informacion
sobre alambrados, para colocacion en
ventana o la pared del taller. Ss-s2

Belden Manufacturing Company
4653 "W, Van Burén Street
Chieasa. Ill., E. V. A.

Direccién tolegrafieat Beldenite, Chicago

Belden

ALAMBRES Y CABLES PARA -AUTOMOVILES

El Automoévil Americano



NUEVAS GANANCIAS-con e NUEVO

"0« una
se hacen tres"

PIDANOS AHORA MISM|0

NUESTRA NUEVA OFERTA
DE REPRESENTACION
EXCLUSIVA DE 1933

Construido para satisfacer las
necesidades de su mercado

ESCRIBANOS acerca ae

sus problemas de ventas. Diganos
qué descuentos se dan a los reven-
dedores y las condiciones de pago
gue predominan en su mercado.
Nosotros haremos gne nuestra ofer-

ta concuerde con sus necesidades.

LEE TIRE AND RUBBER CO. of N.Y., Inc.

655 Eleventh Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A.
Direccion telegrafica: LEETIRECO, New York

Mayo, 1933

lata

S P®'® obtener verdaderas ganancias!

® | r He aqui un nuevo sistema de acabado de laca-
mas réapido— mas facil—- mis bonito y mas durable, y a!
mismo tiempo, mucho mé&s econémico.

La Super-Solid Arcozon es una nueva laca— preparada por
un procedimiento nuevo— que produce un mejor tipo de
acabado de automévil. Ninguna otra laca puede compararse
con la Super-Solid Arcozon en lo tocante a espesor, belleza
de color y duracién. Su abundante composicién sélida le
imparte una asombrosa capacidad de recubrimiento. ud.
puede reducirla hasta 200% — un admirable ahorro en mate-
rial, que significa economia y mayores ganancias.

Empleada con ia Arco Vat-4, una nueva preparacién de base,
puede Ud. reducir el tiempo de trabajo en horas y aun en

. dias. Obtenga informacién completa sobre la Super-Solid
Facil pun-

nento’*

Arcozon y la Arco Vat-4. No deje de aprovechar las oportu-
nidades de ganancias que brinda este extraordinario nuevo
sistema de acabado. Devuélvanos el cup6én ahora mismo.

THE ARCO COMPANY
Pegnrtaminto de Ediortaeliii
Cleveland. Ohio. E. U. A.

Diré»ian t«lfigrafica: **Are«”

THE ARCO COMPANY

DeDortamento d» Exportaclane

Cleveland, Ohio, E. U. A.

Sirvanse «nvlarme informacién detallada sobre la Super-Sofid
y la Arco Vat*4.

Arcozon

Nombre
Diroeolén

Ciudad

KingBee

Equipos y especialidades

U N eartido de lo
mfls completo de
forros ftnos para

frenos. Dos tipos de
forro tejido, dos tipos
lie forro moldeado vy
nn tipo de forro mol-
deado bajo presion
liiarfitilica. A conce-
sionarios y (Ilrmas ul
por mayor del ramo
concedemos mny bue-
nos descuentos.

También fabricamos un completo surtido de

correas de cable KING BEE para ventiladores.

Las especialidades KING BEE son mny «liferentes de
las ordinarias. Sobresalen por su eali®“rd, ventajas
enrncteristiens y exclusivas y valor practico.

Placa O chapa d« «catén No, 15
Tapa para dep6sito de combustible
No. 154

Estamos ahora preparados para otorgar derechos
territoriales exclusivos.

Gastosa y cratnitamente enviaremos ejemplar de
nuestro catAlosro de 50 paginas a quien se sirva
I>e<lirlo.

AMERICAN AUTOMATIC DEVICES COMPANY

Throop and Congress S+s., Chicago, Illinois, E.U.A.

DIriMIén telearanta: “Amer” Clavo Bendoj
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Motorola

El radiorreceptor eléctrico completamente
distinto especial para automoéviles

Mas de 150.000 radiorreceptores Motorola se han vendido
a duefios de automoviles. Es uno de los articulos de mayor
venta actualmente en el mercado.

Las ventas de radiorreceptores para automéviles aumentaron 30% en
1»32, 86% de los nuevos automOviies de 1933 se proveen de antena en
la fdbrica para facilitar conveniente instalacién de radiorreceptor. Todo
dueflo de automovil es comprador en perspectiva. Perniitanos ayudarle
a vender el Motorola. Permitanos explicarle la poderosa y efectiva ayuda
en el sentido de anuncio que damos a los comerciantes del ramo.

Durante los flltimos cuatro afios nos hemos dedicado con especialidad a la
construcciéon de radiorreceptores para automoéviles, Nuestros ingenieros
han lIdo a la vanguardia en perfeccionar los méas adelantados refinamientos
del ramo, entre los cuales se incluye la gran ventaja del conveniente
ggbier_r!o eléctrico completo, colocado en visible punto en la columna de
ireccion. Los radiorreceptores Motorola son de construccion firme y de
capacidad en exceso a los requisitos ordinarios.

DOS NUEVOS MODELOS A PRECIOS MODERADOS

El modelo 35 de circuito superheterodino y mono-unidad de cinco tubos
ocupa un espacio muy limitado.,El aparato oon su altoparlante dindmico
y abastecimiento de corriente “B" se halla dispuesto en una sola eaja.

Con dinero no se puede comprar un radiorreceptor mejor que nuestro
modelo 77 de circuito superheterodino de siete tubos en lo tocante a
potencia, alcance y naturalidad de tono. Ambos modelos tienen
el perfeccionado gobierno automéatico de volumen accionado por un sélo
botén, abastecimiento de corriente "B" de rectificacion automatica sin
tubos, en grupo completo, y nuestro exclusivo sistema Eliminode para
suprimir los ruidos del motor que perturben la recepcién. EIl consumo de
corriente proveniente del acumulador del automoévil es insignificante, pues
equivale a menos de lo que requieren los faroles delanteros. Estos nuevos
modelos satisfacen todos los requisitos en volumen, selectividad, calidad
de tono y facilidad de instalacidén.

yecesitam os activos representantes en ciertos merca.,

dos extranjeros. Sirvase edirnos precios e inform a-

ci6n completa. JPor ielefframa puede enviamos el

mensaje de "3ZOTOL, CBICAGO JOETAI1Z.8" 'y en

seauida le suministraremos informacién completa,

CALVIN MANUFACTURING CORPORATION
Departamento de Exporlocion

431 South Dearborn Street, Chicago, lllinois, E.U.A.

LIQUIDO
LEGITIMO

para

FRENOS

En-paquetaduras HIDRAULICOS
F I T Z G E R A L D Eild rzz:?c?)s.ge;ﬂier:joe upsa;:ésle ZZiotozzoco:r:ar::Zn:r?

sistemas donde previamente se habian usado
— Segurasy Eficaces — otros liquidos. Se mezcla perfectamente con
otros y por lo tanto no es necesario desaguar el

Calidad desde el principio hasta el fin. ) )
sistema. Garantizamos que no se engomara o que

Resuelva sus problemas empleando estas
mejores empaquetaduras. Pidanos en dafiara en forma alguna, cualquier parte del sis-
seguida ejemplar de nuestro catalogo tema de frenos. Gustosamente enviaremos mues-
completo. Departmento de Exportacion.
Direccion telegréafica: FITZCO. Claves:
Bentle; y Western Union.

tra y cotizaremos precios C.I.F.

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO.

TheFitzgeraldManufacturing Co. ~ CAMBEN,N.J.,E.UA. TORONTO, CANADA
TORRINGTON, CONNECTICUT, U. S. A.
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ENSAYADOR AUTOMATICO

DE FRENOS WEavER

Una gran parte del dinero que se paga por la conservacion
mecénica de automoéviles se gasta en la compostura de frenos.
Tan grande es la cantidad de esta clase de trabajo, que muchos
establecimientos se dedican exclusivamente a él, por las buenas

ganancias que brinda.

Un buen nimero de establecimientos ha

instalado un departamento especial para el servicio de frenos,

que ha resultado en

negocios.

la parte

mas

lucrativa de todos sus

El ensayador de frenos es el equipo fundamental sobre el

cual se basa ei departamento de servicio de frenos.
sayador automatico de frenos

de Weaver

El en-
desempefia doble

funciéon en este caso, pues ademdas de ensayar los frenos antes
y después del trabajo de reparacion, sirve de activo y eficaz

vendedor de otros trabajos de conservacion mecanica.

duce vedaderas ganancias.

COMERCIANTES AL POR MAYOR

Necesitamos activos concesionarios en ciertos mercados.

vase pedirnos informacién detallada.

Direccién telegrafica —

ACUMULADORES

ofrecen estas
ventajas—

PRECIO
CALIDAD
SERVICIO

GANANCIAS

El Thor es un acumulador
ljorfecclonado, construido
para dar rendimiento maxi-
mo bajo las mfts severas
condiciones del trafico mo-
derno. La placa, por ejem-
plo, es exactamente del ta-
mafio exieido por las oarac—
terlstlcas. Midala con una
regla y micrémetro. Su ta-
mafio completo significa
prolongada duracién y ser-
vicio adicional. Su precio
moderado se debe a la nue-
va maquinaria de precision
inventada y patentada por
nosotros, la cual no sélo re-
duce los costos, sino que
también asegura absoluta
uniformidad en todos los

Pro-

Sir-

ENSAYA LOS FRENOS BAJO VERDADERAS CON-

DICIONES DE CAMINO

Los ensayadores automaticos de frenos de Weaver se
ofrecen en tres tamafios y en dos modelos de cada ta-
mafio: el JUNIOR para automoéviles y camiones
liviaros; el UNIVERSAL para todo automovil y camién
de peso liviano y regular, y el HEAVY DUTY para ea-
miones y 6mnibus grandes y pesados. Cada tamafio
corriente se ofrece en modelo de colocacién plana sobre
el piso y en modelo de instalacion embutida al ras del
piso.

FABRICAMOS

Méaquinas para ensayar frenos, maquinas para forrar
frenos, tornos para rectificar tambores de frenos, indi-
cadores de alineacién de ruedas, completo equipo para
rectificar la seccién delantera de automoviles, levan-
tadores de automoéviles, gatos para garajes, prensas
para garajes, lavadoras de automoéviles, equipo para
talleres de neuméticos, equipos para servicio de
auxilio, gruas para automoéviles, etc.

Introductores del '*f*asillo de Seguridad'

WEAVER MANUFACTURING COMPANY

SPRINCFIELD,

acumuladores- uada acu-
mulador se ensaya cuida-
dosamente en equipos espe-

ciales perfeccionados por
nosotros. De esta manera
se evita la posibilidad de

que nuestra fabrica salga
un acumulador que no esté
en perfectas condiciones.
Suministramos instruccio-
nes completas, incluyendo
detalles exactos pai-a la
carga, después de recibir el
embarque. En el surtido
Thor 'se comprende un
acumulador para todo
requisito de precio. Pidanos
catalogo y listas de precios
con descuentos comerciales.
Para varios importautes
mercados necesitamos to-
davia concesionarios exclu-
sivos. Pidanos precios vy
detalles.

PRICE BATTERY CORPORATION
Phiadelphia, Pa., E.U.A.

Direccién (elcjtrafica “Boiden” N
exportacién! 20 W.

Mayo, 1933

ew York. Departamento de

22nd SCr Nueva York, E.U.A.

ACUMULADORES - PLACAS - SEPARADORES

“Weaver”

ILLINOIS,

E. U. A.

Claves: Bentley, Acmé, Western Union.

La bobina

genuina

maniiAttan
[ "percoil

Garantizada ineondicionalmente

‘“'Revolucionaria*’
es su mejor descripcion

U NA bobina de alta tension de
funcionamiento irreprochable,
tan adelantada a las ordinarias

en capacidad de encendido, que es

la dnica de su clase desde este

punto de vista. Da més tuerza a

los émbolos gracias a la perfecta y

completa combustiéon que produce.

Construida para sacar el mayor

provecho posible de los modernos

motores de alta velocidad, y para
ahorrar combustible, al mismo
tiempo.

"Diferente” en construccion.

mas arrollamientos. Esta interior-

mente aislada contra Irregulari-
dades. Cerrada herméticamente
para su proteccién contra el calor,
aceite y combustible.
A\n"Ada por los duefios de automéviles.
BoclDida con entusiasmo fior los
ullLtos do reiiaraol6ii. I'na tuente de
buenus cannnclas rara Ud.

Tiene

En 4 tipos con Invitamos  oorresnondonoia con eon-
ceslonarios V coinerclantos del ramo.

soportes poro Estamos preoarsdos pora conceder

todo automovil. deiechos terrltorlalct oxcluslvos.

MANHATTAN INSULATED WIRE CO.
Departamento de Exportacién: 41 Water Street
Nueva York, N.Y., E.U.A.

Direccién telegrafiea: I.ikeK
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Forro de
Erenos El principal surtido de

Un ramo com-
pleto para
todos los re-
guerimientos

arboles de ejes de repuesto

Durante muchos afios, los arboles U. S. han sido en
todas partes aceptados como los mejores por su
calidad y servicio. Las mas finas aleaciones de

PfdnnoH Itiformavién Las enipagnctudurak

dciallada sobre unes* anulares Atlas i>xir u ) , . .

tros vnrios forros mol- Eombas de agua se acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso

deadON Uexibles en rol- acen en conveniente P L.

los de cincuenta pies forma cirenlar. Llevan labrado a maquina y conocimiento cabal de (as

pies,

forro de freno compri- Pendldural bara fac'l'] . - .

mido por presldn hi- ar su colocacion en e condiciones bajo las cuales han de funcionar los
. . . eje de la bomba. Se

draulica, forros tejidos emplean en bombas de , A

para frenos y también L "5 de antomoTiles arboles, constituyen la base fundamental de estos

sobre nuestros revesti- i t t ' ,

mientos ATLAS para  Se suministran en con- excelentes productos. Cada arbol se somete a

embrasraes, cintas d_e veniente snrtido en ca- L. -

a)kod5n para amorti- jas o sobre tarjetas rigidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per-

guadores de choques, atractivas, para anto- ., L. . .

forro ATLAS para moéviles Ford, Chevro- feccién mecéanica, es irreprochable. Sirvase pe-

sistema de transmision let 7 otros de marcas

del Ford Modelo T, etc. conocida». dirnos catalogo y precios.

ATLAS ASBESTOS CO.

Nortb Wales, Pa., E. U.A.
Oirection telegréafica: LASBEST

The US Axie CO.inc..Pot+sto\vn, f(2.USA

S 1
Piezas de repuesto para el
encendido de automoviles
P(dan<K nuBStr» cataiogp de 53 pasCnas

an qud deserlblmoa nuestro completo
surtido de

Bobinas

Interruptoras automaticos

.
Intemjirtcres sorriontes
Condensadores
ccntados
TtDM de distribuideres

Betores de distribuidor»
Bujss de grafito

Esechiltas

Portaeseoblllas

Resortes de motor de arranque
Cables y alambres

Sernes

Surtidos de pistas
Amperimetros

Al escribir a los anunciantes en

Etc.
Loe productos SOMCO ee apoyan

ST EL AUTOMOVNn. AMERI-

N CANO, le rogamos encarecida-
45 Whiaball St Nueva dos Eu A mente se sirva mencionar en su

DireteldP telegrafica: JONPTFLIOII.
New York

carta el hecho de gque vi6 su anun-
cio en las paginas de esta revista.
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TRICO CLAIREON

Una trompeta para automiiviles

Las bocinas Trico Claireon se ofrecen, por
primera vez, en modelos de trompeta proyectados
especialmente para instalacion exterior en la
parte delantera.

Las bocinas Claireon, las mas efectivas de
todas las sefiales de advertencia, producen una
nota musical armoniosa e imponente al mismo
tiempo. EI sonido penetra a gran distancia bajo
toda condicién de marcha.

Las bocinas Trico Claireon se instalan con
facilidad. Se ofrecen en una variedad de
modelos, los cuales se suministran con uniones
especiales para todos los automoviles.

Pidanos informacion detallada sobre las bocinas

Claireon, y también pormenores de nuestro ajamado

surtido de limpiadores de parabrisa y espejos retros-
copicos Trico para todo vehiculo automovil.

TRICO PRODUCTS CORPORATION

817 W ashington St» Bnifalo, N. Y, E3. IT. A.

prODUCTS Direccion toiagratiea; TRICOPROD» Buftalo

Compr”or de aire U.
modelo SY-118

S.

COMPRESORES

DE AIRE

US

DE FINA CALIDAD A
PRECIOS MODERADOS

Los compresores de aire U. S., modela
SY-118 se construyen de los mejores
materiales de la industria, de acuerdo con los
proyectos técnicos mas avaneados. Dan mu-
chos afios de servieio exento de molestias.
En funcionamiento y conservacién exigen
UU gasto minimo. Se ofrecen completos,
con motor de % de caballo de fuerra,
depésito de 18 galones, manguera de aire,

mandril completamente automatico. TUt I U|TCI[) STf
Embalaje correcto para asegurer su entrega int Um ItW OIH
al comprador en perfectas condiciones. COMP ESSOR
CLEVELAND, OH

E U. A.

Compresores de aire— Torres
Surtidoras de Aire — Equipos para el Engrase— Si”steiMS para el Lavado de

Automoéviles — Levantadores Hjcrauucos
Delartomenlo de Exportaciéon: 39 Water Street. Nueva York, E. U.
Direccién telegralica — Iridbioco

A.
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POR D DA POPULAR
EL NI MERCLRY
SE O e ahora
EA Ti LOS TIPOS

DE TAMAAOVY NORMAL

EjL nuevo acumulador Mercury,Tipo
613BE, introducido hace cuatro meses, ha tenido
tan buena aceptacion que ahora todos los acumu*
ladores de tamafo normal, de esta misma marca,
estan provistos de estas nuevas cajas atractivas. En
ellos tiene usted una linea completa de magnificos
acumuladores, a precios madicos, destinados a
aumentar sus ventas y utilidades.

« - *

Venda los acumuladores Mercury en combinacion con el
"Prest-0-Lite” HiLevel (Alto Nivel) ... el maravilloso
acumulador que no bay que rellenar mas que 3 veces al
afio =. ey podra satisfacer todos los requisitos de sus

clientes en cuanto a precio y calidad.

Solicite informes completos

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.

Seccién de Exportacién,40 Eagt4lgt Street,NuevaYork,E.U.deA.

Por cable "Polbatex”, Nueva York

ACUMULADORES PREST-O-LITE
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Es en sumo grado conveniente, seguro y
economico el comprar piezas de repues-
tos para el Ford, Chevrolet yFordson de—

The Gibson Company

s conveniente porque en esta compafia tiene Ud. una com-
pleta fuente de abastecimiento para todas las piezas de
repuesto que Ud. necesite. En el pedido que Ud. nos envia
puede incluir todo lo que quiera. Es seguro porque Ud. sabe
gue al comprar piezas de la Gibson Company obtiene Ud. pro-
ductos de fina calidad garantizada, cuyo funcionamiento es
igual o superior al de las piezas originales de fabrica. Es eco-
némico porque la gran cantidad de negocios que hacemos nos
permite ofrecerlos a los mas bajos precios de competencia
para asegurar su activa venta.

Durante treinta y cinco afios, el comercio de piezas de repuesto
y accesorios para automoviles, de todas partes del mundo, ha
gozado de estas ventajas en sus relaciones con la Gibson Com-
pany, organizacion que actualmente se distingue por unarespon-
sabilidad financiera y estabilidad digna de toda confianza. En
adicion a estas ventajas, nuestros clientes cuentan con la gran
conveniencia de poder consolidar sus pedidos de diferentes
piezas de repuestos en un solo embarque, lo que significa ahorro
de gastos y de tiempo.

Constantemente estamos afiadiendo nuevos productos a nuesti-o
excelente surtido de productos para automoviles. Por esta
razéon, en adicién a piezas de repuesto para el Ford, el Chev-
rolet y el Fordson, estamos preparados para ofrecer las siguien-
tes para toda marca de automovil, camién y 6mnibus: engra-
najes y cajas de diferencial y de cambio de marcha, engranajes
de distribucion, arboles de eje trasero, empaquetaduras, man-
guitos para cilindros, acumuladores y otros abastecimientos del
ramo.

La marca Gibson es su garantia
de. superior calidad establecida

Proceda como lo hacen muchos otros emprendedores comer-
ciantes del ramo en todas partes del mundo: haga de la Gibson
Company su predilecta fuente de abastecimiento para todo lo
gue Ud. necesite en el sentido de piezas de repuestos y accesorios
para automoviles.

Abajo damos una lista de las piezas que mantene-
mos en existencia pai™® embarques inmediatos:

KJee

Bujias de encendido

Tambores para frenos
Propulsién Bendix y sus pUtos
Reveslimicnlos de cmbro”fuea
Bobinas

Bielas

Correas de ventilodor
Guardabarros

Engranajes de volante do motor
Empaquetaduras

Piezas para frenos hidréaulicos
Tapacubos

Piezas para el encendido
Pivotes y bujes

Silenciadores do escape

Cojinetes de bolas New Departurc
Embolos

Anillos para vmbolos

Anillos Perfect Girele paro émbolos

Coronas y pifiones

Estribos

Muelles

Cojinetes Timken

Pernos y buje» para tensores
Artieulaciunes universales
Valvulas

Piezas para bombas de agua

Ruedas y piezas puru llantas metalicas

Casa priiiuipol del
Servicio Cibfion

En casi todos los paises del
mundo hay representantes para

la venta de productos Gibson . .

The Gibson Company

Establecida en 1898 Indianapolis, Ind., E.U.A.
DiTecciétt telegraficat Gihsonco, Indianapolis

El Automoévil Americ-\no



Rendimiento Champion

— una ayuda de ventas que

produce a Ud.

utilidades

El famoto “Chet’’ Miller iniriantio un viraje pelisrosu cerca de la cuspide ile lo femoaa montafia
Pike's Peok, eit le parte occidental de los Estado» Unidos una stihida de ;700 metros. Con ayuila de las

Champion, MUler coroné la montafia en 21 minutos 20 segundos v 9 décimos . . . \otro

“‘record**

a que pueden aspirar las bujias de otras marcas!

B Ml (ic. gaiow. rors

IS, it IUANDO un

C carrerista pa-

sa zumbando
en su carro de carreras dotado de Champions y
pasa la linea de meta como una centella, gana-
dor ... esa victoria se refleja en Ud.— si vende
Bujias Champion. SNada contribuye tanto a
la supremacia presente de las Bujias Champion
como el conocimiento general de que la mayoria
de los automdviles, autobotes y aeroplanos mas
veloces del mundo llevan Bujias Champion para

su encendido. HAunque su cliente no pase
nunca de los 60 kilémetros por hora le gustara
usar las bujias que han demostrado aguantar el
esfuerzo de velocidades fantasticas y de condi-
ciones de marcha horribles. EI rendimiento de
las Champion esta siempre de manifiesto en las
paginas de deportes— acapara la imaginacion del
automovilista— produce ganancias para Ud.

Champion Spark Plug Co., Toledo, Ohio, E. V. A.

Direccion Cablegrafical! CHAMPION, Toledo

VENDA UD. CHAMPIONS— LAS BUJIAS MAS CONOCIDAS DEL MUNDO

El Automovil

A mericano





