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Presentamos la Nueva

Serie AUTOPLANO Espeeial
Distancia Entre Ejes. 113 Plgs.

El vehículo de precio bajo 
más espacioso y largo

E stilo . . . .  tlisíineión . . . .  H olgura . . . .  Belleza  . . . .  H odieidad
Para satisfacer la demanda existente por tin vehículo 
de seis cilindros de precio bajo que cuente con 
amplia distancia entre ejes, ofrecemos el Autoplano 
de la nueva serie especial.
Como siempre, la cosa Hudson vuelve a ofrecer el 
niayor valor inlrínseco. He aquí un vehículo de 
diseño exclusivo, de construcción única, de funciona­
miento superlativo y espacioso sobremanera a un 
precio que todo comprador puede pagar.

Seis estilos de carrocerías comprenden la nueva Serie 
Especial, a saber: Sedán, Cupé, Coach, Cupé Con­
vertible, Roadster y Faetón.

S olicite p orm en o res  a n u estro  D ep a rta m en to  d e E xportación

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
» E T I t O I T .  M IC U M .A X , E . V . A .

U i r e . e r l i t n  C a h l e f i r á f i e a s  H u H a o n e u r

Ayuntamiento de Madrid



REFORTALECIDO
CONTRA EL RECALENTAMIENTO

I E ste en sayo de opre­
sión  ilustra g rá fica ­
m en te  la gran  firm eza del 

aislador d e  cau ch o entre 
tejido, para resistir la 
com badura  de las placas 
a causa  del recalenta­
m ien to  y  desolladura a 
que ellas qued an  expu es­
tas m ientras el vehícu lo 
va corriendo p or  cam inos 
escabrosos.

2 E ste  ensayo p o r  agua 
m uestra la aum enta­

da  a c c ió n  capilar. E l 
a g u a  vertid a  sobre  un  
la d o  d e l a i s l a d o r  de 
ca u ch o  entretejido se di“ 
fun de Inm ediatam ente, ba­
j o  la a cc ió n  sim ilar a  la 
de una m echa, p or  los  
m illares de hebras de al­
g o d ó n . E sto  asegura al 
electro lito  una circu lación  
m ás expedita , y  p or  con ­
siguiente, se  obtiene m ás 
u n iform e gen eración  de 
fuerza.

3 E l  en sayo por hum o 
dem uestra la m ayor 

p orosidad  del a islador de 
ca u ch o  entretejido. E sto 
no pu ed e dup licarse en un 
aislador de m adera. L a  
aum entada porosidad  del 
cau ch o entretejido signi­
fica  q u e  el m aterial activo 
puede reaccion ar m ás rá­
pidam ente en caso  de ne­
cesidad. E sto quiere de­
cir  arranques m ás fáciles 
e  instantánea generación  
de abu ndante fuerza.

LOS ACUMULADORES WILLARD CON AISLAMIENTO DE 

CAUCHO ENTRETEJIDO DURAN MUCHO MAS QUE LOS 

ACUMULADORES CON AISLAMIENTO DE MADERA EN 

LOS CLIMAS TROPICALES

E l re ca len ta m ien to  y  la com b a d u ra  d e  las p la ca s  de 
acum uladores en países cá lidos hacen que éstas atra­
viesen  el aislador ord inario de m adera, interrum piendo 
e l e lem en to  a fe c ta d o . E s to  q u iere  d e c ir  fa lla  p rem a­
tu ra  de l a cu m u lad or y  m o le s t ia  para  el co m erc ia n te  
que  lo  v en d ió .

P a ra  r e s o lv e r  este  p rob lem a , la  W il la r d  p e r fe c c io n ó  
el fa m o s o  a is la d o r  de ca u ch o  e n tre te jid o  . . . h ech o  
d e  ca u ch o  d u ro  y  finas hebras de a lg o d ó n . C ada a is­
la d o r  de ca u ch o  e n tre te jid o  está  r e fo r ía /e c id o  con  
c o s t i l la s  d e  ca u ch o  d u ro , c o m o  se v e  en  e l gra b a d o  
N o . 1, las cu a les ev itan  que  la  p la ca  com ba d a  lo g r e  
p a r t ir lo  y  a tra v ersa rlo . A  causa d e  esta  ven ta ja , y  
en v ista  de que  este  t ip o  d e  a is la d o r  es m ás p o r o so  
que el de m adera , c o m o  se dem u estra  en  e l g ra b a d o  
N o . 3, qu ed a n d o  m en os a fe c ta d o  p o r  e l líq u id o  de l 
a cu m u lad or, e l du eñ o  o b tie n e  m a y o r  fu erza , s e r v ic io  
s in  in te rru p c ió n  y  d u ra c ió n  m ás p ro lon g a d a , aun b a jo  
las m ás severas  co n d ic io n e s  d e  s e r v ic io .

C uando Ud. v en d e  un acu m u la d or W iU a id  con  a isla­
m ie n to  d e  ca u ch o  en fre te /j'd o , h a ce  d e cada com p ra d or  
un b u en  a m ig o . P o r  ca rta  o  p o r  te legram a , s írva se  
p ed irn os  in fo r m a c ió n  deta lla d a  so b re  la  rep resen ta c ión  
de este lu cra tiv o  su rt id o  d e  acu m u lad ores .

M illares d e am istosos representantes de ¡a 
Willard, en todas partes del mundo, ayudan 
a los dueños de automóviles a obtener más 
meses y  kilóm etros de servicio de sus acumu­
ladores.

ACUMULADORESWillard
ACVMVLá DORES P/iRÁ Aeroplanos - AniomóviUs • Omnibus y Camiones - Alumbrado dn Emerqcncta - Instóla, 
ciones de Alumbrado • Equipos Marinos - Autobotés iU Recreo y de Trabaío - RaiUorrcceplores . Cinematós^afas 
Parlantet • Teléfono y Otras Comunicaciones - Taximotros • hitcrrupturM tle Avcitv para Circuitos - Motores 
Diesel . Maquinarla Zatijadora • Trabajos Industriales.

W IL L A R D  STO R AG E B A T T E R Y  CO M PANY, Departamento d e Exportación, Cleveland, O h io , E. U. A.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



Para Servicio General en 
Automóviles y  Camiones Livianos

Forro tejido 
Johns-Manville Standard
"P R O Y E C T A D O  especialm ente para 

autom óviles y  cam iones liv ianos de 
tipos corrientes, e l fo r ro  te jid o  J -M  
Standard se hace de la m ás fina fibra de 
amianto canadense, elegida co n  sum o 
cuidado de las propias m inas de la 
Johns-M anville.

Su fr icc ión  un iform e produce siem pre 
un enfrenam iento suave, sin que _ sea 
demasiado sensitivo ni dem asiado 
brusco. P osee  am plia resistencia al 
calor para soportar m uy bien  las altas 
temperaturas que se desarrollan  a con - 
secuencia del con tin uo  enfrenam iento 
a grandes velocidades. Y  tiene una 
im pregnación especial que lo  hace in­
mune al aceite, grasa y  agua.

En una serie de ensayos com parativos

con  tres con ocid as m arcas de forro  
com petidoras, el J -M  Standard com ­
p ro b ó  su superioridad en to d o  punto 
im portan te : 1— E l m en or desgaste ini­
cia] (m enos a ju ste ). 2— E l m en or
desgaste prom ed io  (du ración  m ás p ro ­
lon ga d a ). 3— L a  fr icc ión  m ás uniform e 
(funcionam iento  m ás u n iform e). 4—  
A u sen cia  de rayadura de tam bor. S—  
E l m ás silencioso  en  servicio.

E l fo rro  te jid o  J -M  Standard es el 
favorito  entre lo s  dueños de autom ó­
viles y  cam iones liv ianos, a causa de su 
prolongad a  duración  y  buen  servicio 
b a jo  tod a  con d ición  de trabajo,

P ara  in form ación  com pleta  sobre los 
fo rros  Johns-M anville  para frenos . . . 
autorizadas recom endaciones técnicas

. . . sírvase com unicarse con  cualquiera 
de las oficinas siguientes:

Johns-M anville  International 
C orporation  

22 E ast 40th St. at M adison  A ve. 
N ueva  Y ork , E . U . A .

John s-M an ville  B o le y  Ltda., 
A lsina  743, B u enos A ires, A rgentina

Johns-M anvilie  C orp . o f  Brasil, 
R ú a  T h eop h ilo  O tton i 113,

R io  de Janeiro, Brasil

Johns-M anville  C ontinental Corp., 
15 rué M artel, Paris, France

Forros Johns-Manville 
Para Frenos

Tejidos, doblados, moldeados 
y en bloques

John s-M anville  In tern ation al C orporation ,
22 E ast 40th  St. a t  M a d ison  A v e .,  N u eva  Y o rk , E , U . A .

S írvanse enviarm e in fo rm a ción  com pleta  sobre  sus fo rro s  doblados y  co m ­
prim idos (  ) .  t e jid o s  (  ) .  m old eados (  ) ,  d «  serv ic io  pesado (  ) ,  de lOT- 
m ación  en m old e  (  ) .  (In d íq u e n o s  d  t ip o  de fo rro  de fren o en que U a  
se interesa, S i t ien e  a lg ú n  prob lem a, som éta lo  en detalle a  n oso tros ).

ú N om bre

Paii
E A A -6 -3 3
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El 90% de los automóviles que pasan al 
frente de su ventana va equipado con piezas

la Overseas Motor Service Corporation

Piezas eléctricas 
Deico-Rem y y 

Northeast

Cojinetes 
de rodillos 

Hyatt

„ Bocinas
K laxon y 

Delco-Remy

Gatos 
W alker 

manuales y 
de garaje

Equipos W eidenhoft
para ensayos 

eléctricos

Correas H icoe  para 
ventiladores

Anillos
Pedrick

para
émbolos

Forro de freno 
H icoe

El 90% de los automóviles que circulan por todo el, nu

E l, A u t o m ó v il  A m Iír ic a x o

Ayuntamiento de Madrid



e s t o  q u i e r e  d e c i r  que si U d . representa el 

completo surtido de productos <5*̂ ®

ilustramos abajo, en estas dos páginas, tiene inmediato 

acceso a este 9 0 %  dcl negocio en piezas de repuesto.

T A M B IE N  S IG N IF I C A  que U d ., siendo represen­

tante de los productos esa localidad,

cuenta con las ventajas siguientes:

(A) Todos los productos construyen por
las principales fábricas de su respectivo ramo. Son 
aceptados por los dueños de automóviles en todo el 
mundo en virtud de su establecida calidad y reputa­

ción.

(B) La Overseas Motor Service Corporation, a cargo de 
la exportación de este grupo de productos de cre-

' cíente demanda internacional, ofrece a los comer­
ciantes de automóviles ciertas ventajas que sólo una 
organización de sus grandes recursos y facilidades 
puede brindar a sus clientes. Entre estas ventajas se 
hallan las siguientes:

(a) El Establecimiento de crédito con una sola organi­

zación.

(b) La consolidación de pedidos de los varios pro­
ductos conocimiento de em­

barque.

(c) Transporte y otros gastos de embarque a costo 
mínimo.

(C ) La Overseas Motor Service Corporation mantiene un 
idóneo personal en el extranjero, que consta de re­
presentantes propios que ayudan personalmente a los 
concesionarios en el desarrollo de sus negocios, 
medíante la diseminación de información técnica 

sobre los productos, catálogos, manuales de in­
strucciones, anuncios, etc.

(D ) Y  finalmente, la Overseas Motor Service Corpora­
tion ofrece sus productos a precios extraordinaria­
mente moderados, a precios que habilitan a los 
comerciantes de productos ® obtener

verdaderas ganancias.

OVERSEAS M O TO R SERVICE CORP.
1775 Broadway, Nueva York, N . Y ., E. U . A . Dirección telegráfica: "M O TO R SE R V E, N . Y .”  Todas las claves.

Si U d. está representando algunos de los 
liroductos 'CLH.S.Cl 'e  conviene mucho 
estudiar los otros que com pletan este fam oso 
surtido. Saque provecho de la oportunidad. 
Comuniqúese con ef concesionario de los pro­
ductos '0,M,S.6l en su localidad, o  bien 
pídanos directamente in form ación  detallada.

Radiadores 
H arrison y 
piezas para 
los mismos

Equipo 
Binks para 
pintura por
pulverización

Herramientas y  equipos 
Kent-Moore para talleres

Ruedas, partes para 
las mismas y  tambores 

de frenos (Kelsey- 
Hayes y M otor W heel 

C orp.)

En varios mercados necesitamos todavía con ­
cesionarios para los productos 'Q.M.S.C1 Su 
propio  m ercado puede talvez ser uno de 
ellos. Sírvase comunicarse con nosotros y 
pídanos pormenores de los productos que le 
intercsen.

Filtros de 
aceite A .C .

Lámparas Guide
Am ortiguadores 
D elco-Lovej oy

Bujías de 
encendido

A. C.

Cojinetes de 
bolas New 
Departure

mundo va provisto de los afamados productos

J u w o ,
Ayuntamiento de Madrid



Cada cuerda y cada hebra de correa Gates en V  

están A IS L A D A S  en puro caucho elástico

E s t n  e s  n n u  f o t o g r a f í a  a n i p l l i l c a d a  d e  c a e r d a s  
« e c a a .  C u m o  l a  H u p e r l i e f e  t l «  e s t a s  v u e r u a s  e s  
U s a  y  s e c a ,  i o s  m a t e r i a l e s  q u e  l a  r o r t e a n  n o  s e  
a d b l e r e u  f l r i n e n i e n t e  a  e l l a  c u a n d o  l a s  c u e r d a s  
s e  v u l c a n i s n n  e n  l a  c o r r e a  e n  V ,  E l  r e s u l t a d o  
e s  <sue l a  s e p a r a c i ó n  e n t r e  e s t a s  c n e r d a s  a c o r t a  
l a  d n r a c i O n  d e  l a  c o r r e a .

E s t a  e s  a n a  f o t o g r a f í a  u i a p l l f l c a d a  d e  l a s  c n e r ­
d a s  p a t e n t a d a s  r e l l e n a s  d e  c a u c h o  q u e  « e  e m ­
p l e a n  e n  l a s  c o r r e a s  G a t e s  e n  V .  L a  s u b s t a n c i a  
b l a n c a  q u e  s e  v e  a l r e d e d o r  d e  l a  c u e r d a  t  e n t r e  
c a d a  h e b r a  I n t e r i o r ,  e s  c a u c h o  p u r o .  C u a n d o  
e s t a s  c u e r d a s  s e  v u l c a n i z a n  e n  l a  c o r r e a ,  s e  
u n e n  f i r m e m e n t e  a  l o s  m a t e r i a l e s  q u e  l a s  r o ­
d e a n .  y  l a  s e p a r a c i ó n  r e s u l t a  a s i  i m p o s i b l e .

Vista seccional de la correa 
moldeada Vulco Gates para 

ventilador

z 7

La correa en V  se arquea sobre la polea millares de veces cada 
minuto. El adecuado aislamiento de laa cuerdas en el interior de 
la correa es de suma importancia en determinar el tiempo que 
la correa durará funcionando bajo tan pesado servicio, sin sufrir 
separación.

Las correas Gates en V  resisten muy bien este pesado servicio 
porque se hacen con cuerdas rellenas de caucho, como se ve en 
la fotografía aumentada, arriba a la derecha. Este relleno de 
caucho o procedimiento de aislación evita la fricción entre las 
cuerdas y  entre las hebras de cada cuerda, mientras la correa se 
arquea sobre la polea. Es por ésto que las correas Gates en V  no 
se separan y dan, al mismo tiempo, un servicio de extraordinaria 
duración.

Las correas Gates en V  son las únicas corteas en V  construidas con 
cuerdas rellenas de caucho.

Gates RubberCo./Denver,ColovE.U.A.
r//

" L a  fábrica m ás grande  del m und o  de correas en V '

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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EL POR.XAVOZ DE LA ' INDUSTRIA'

Es t im u l a n d o  el Pro g reso
La dem anda de automóviles activa las ventas y  aumenta 

la producción — Los fabricantes sienten confianza en que 

pronto se presentará un gran mercado en todas partes 

Por C E O R C E  E. Q U IS E N B E R R Y

Desde la “vacación” bancaria en 
este país, en marzo último, la indus­
tria automotriz ha progresado de 
una manera notable, con ventas y 
producción que se aproximan, cada 
día más y más, a los niveles nor­
males.

La creciente demanda a fines de 
mayo obligó a las fábricas a aumen­
tar la producción a totales superiores 
a todos los habidos desde la prima­
vera de 1931. Después de llegar a 
una producción total de cerca de
180.000 automóviles y camiones en 
abril, la industria va encaminada a 
sobrepasar esta cantidad durante 
mayo, calculándose que para este 
último mes la cifra no bajará de 
200.000. Semejante total, sor­
prendente para tpdos, por consti­
tuir evidencia del retorno de la 
confianza nacional es mayor que 
toda otra cifra mensual de 1932.
En realidad, es el total mensual 
más grande desde julio de 1931.
A medianos de mayo del presente 
año, la producción semanal era a 
razón de más de 50.000 vehículos, 
para satisfacer la demanda nacio­
nal y del extranjero. El progreso 
de la industria está beneficiando 
a todos los fabricantes y a todos 
los productos, sin consideración 
de precio.

Estudiando el general estado de 
la demanda, los fabricantes se han 
dado cuenta de que existen ya nu­
merosos indicios favorables. El 
más agradable de todos, y sin 
duda alguna, el más sorprendente

de todos, ha sido el renacimiento de 
las ventas al por menor en todo el 
país, lo cual se ha desarrollado con 
una rapidez y intensidad inesperada 
por los mismos fabricantes. A  pesar 
de esta creciente demanda, que pa­
rece ser la vanguardia de una ver­
dadera avalancha de ventas para re­
emplazar a los numerosos vehículos 
viejos o deshabilitados, los cuales 
han de renovarse algún día, los fa­
bricantes se hallan todavía siguien­
do invariablemente el método de re­
gular su producción de acuerdo 
estricto con la demanda inmediata. 
Un prominente fabricante ha dicho.

La Conferencia Económica Mundial se 
celebrará pronto y debe llegar rápida­
mente a sus conclusiones. E l m undo no 
puede atenerse, a deliberaciones pro­
longadas. La Conferencia debe esta­
blecer orden en lugar del presente de­
sorden, dando estabilidad a la moneda, 
permitiendo el intercambio del comercio 
y alzando, por acción internacional, los 
niveles de los precios. Debe, en resumi­
das cuentas, suplementar los programas 
nacionales individuales relativos a la 
rehaJ)ilitación económica, mediante una 
acertada acción internacional. —  Del 
m ensaje del Presidente RooseveÜ, de 
fecha 1 6  de m ayo, a las 5 4  naciones que 
lomarán participación en  las conferen­

cias económicas y  d e desarm amento.

para expresar la actitud de casi to­
dos sus colegas, que las fábricas por 
poco han llegado hasta el extremo de 
exigir que sus concesionarios y agen­
tes presten juramento al efecto de 
ser verdad que los automóviles que 
ellos piden se están realmente ven­
diendo al público con facilidad. Los 
fabricantes se inclinan, por una 
parte, a esperar que la demanda con­
tinuará creciendo y ensanchándose 
más allá de los límites ordinarios, y 
por la otra, se sienten recelosos de 
anticiparse a los requisitos del mer­
cado produciendo en cantidades que 
pudieran resultar excesivas en rela­

ción con el consumo normal Hasta 
este momento, la producción total 
ha sobrepasado las más halagüe­
ñas esperanzas. Este progreso, 
según la opinión de todos, es el 
resultado directo de! renacimiento 
de la confianza nacional, tan ad­
mirablemente promovido y fomen­
tado por el programa de rehabili­
tación instituido por la nueva ad­
ministración encabezada por el 
Presidente Roosevelt.

Se han citado varias razones 
fundamentales, como la causa di­
recta de este progreso. La solu­
ción del gran problema bancario 
fué, sin duda alguna, una de las 
principales razones contribuyen­
tes a la confianza nacional. Con 
la solución de este enorme proble­
ma, desapareció el temor del pue­
blo acerca de la dudosa solvencia 
de muchos bancos. Con la reaper­
tura de sólo aquellos bancos de

V r l  1 7  N i». C J u n i o  d o  H 3 3 .  El AuloniWl A m e r ic a n o  I s  D U l)ll!h e d  ra o n th ly  b y  B u bI h m s  P u W U h o r í  I ü t e r n a t l o n s l  C o r p o r a t io n ,
I S ó  R ir o o i  N í w  v S k  N  Y  S u b s c r lD l lo n  D r ic e ,  Í 2 . 0 0  p e r  y e a r ;  s i n g l e  c o p le a ,  3 5  c e n t s  e e c h .  B i t e r e d  a sJ 3 0  W e s t  4 S n d  S t r ^ l ,  ^ e w  s o r » ,  f< . i .  s u d s o t d i  o  d  ^  ^  B r i t l o n .

A .  M u s s e lm a n .  T e s o r e r a

Ayuntamiento de Madrid



com p rob a d a  solven cia , a  con tinuación  
de la “ v a ca c ió n ”  en m arzo, se ahu ­
yen tó  el p r in cip a l tem or n aciona l. Los 
n egocios  en gen era l se sin tieron  a liv ia ­
dos de la  am enza de b a n ca rrota  p or  
fa lta  de recu rsos  financieros. U n a  rá ­
p ida  alza de p recios  de los p rod u ctos  de 
la  a g r icu ltu ra , p rincip a lm en te , fu é  otra  
g ra n  ra zón  con trib u yen te  a l p rogreso  
nacion a l. L os  a gricu lto res , que rep re ­
sentan u no de los m ás esenciales ele­
m entos económ icos del pa ís , con  su  ca ­
pacidad  adqu isitiva  gran d em en te  re.s- 
tau rad a , h an  em pezado de n uevo a  com ­
p r a r  autom óviles y  cam iones. L os p re ­
cios de ca s i tod os  los p rod u ctos  del 
suelo, ta les com o m aiz, tr ig o , a lgodón , 
lo m ism o que los  p rec ios  de ca s i todas 
las m aterias pr im as, in clu y en do m ine­
ra les com o la  p la ta  y  otros, adem ás de 
cosas im portad as com o lana, azúcar, 
ca fé , seda, cau cho , cueros, lin aza , etc., 
tod os  han ten ido u na  a lza  considerable, 
d e  25 a 100 p o r  ciento. E sto , p or  su ­
pu esto , está  con trib u yen d o  notablem ente 
a  aum entar las ven tas de autom óviles 
y  de m uchas otras  cosas de corrien te  
uso personal.

L os  aum entos h an  sobrepasado  la 
d ep reciación  del dó lar, en sus equ iva ­
lentes en otras  m onedas ex tra n jera s. 
U n  detalle  de sum a im p ortan cia  ha 
sido el hecho de que estos aum entos, en 
las in du strias pr in cip a les , em pezaron  
a  desa rro lla rse  antes de que el G o­
b iern o  do los  E stad os U n idos aban ­
don ara  su p a trón  d e  oro . L os  tem ores 
de in flación  y  la  esp ecu lación , en gen era l, 
h abrán  ta lvez con tribu ido  a  acentuar 
la  tendencia  h acia  el a lza  de precios, 
pero, analizando cu idadosam ente la  s i­
tu ación . se lleg a  a la con clusión  d e  que 
estos fa c to re s  con stituyen  sólo  u na  leve 
in fluencia  sobre e l m ovim iento p r o g re ­
sivo  del país. E n  com p a ra ción  con  la

lib ra  esterlina  y  otras  m onedas e x tra n ­
je ra s , e l dó lar, a  m ed iados de m ayo, te­
n ía  una d ep reciación  de 15 a  20 por 
cien to. L os  p recios  de m u ch os artícu los 
de consum o g en era l n ac ion a l subieron  
notablem ente. E l tr ig o , de l b a jo  p recio  
de 42 cen tavos, sub ió  a  70 y  75 cen ta ­
vos el bushel. E l a lgod ón  cru d o , que se 
vendía a l b a jis im o  p recio  de 5 cen tavos 
la lib ra , se estaba  o fre cien d o  a  8 %  y  9 
cen tavos, cu ando escrib im os este a rtí­
cu lo. E l cau cho p asó  de 2 %  centavos 
a  casi 6 cen tavos !a  lib ra . E l cob re  au ­
m entó de cin co  cen tavos a  m ás de siete. 
E stos  son  e jem p los  típ ico s  de la reh a ­
b ilitac ión  del p recio  de las m aterias p r i­
m as, que  h a  acon tecid o du rante las 
d iez p r im era s  sem anas de la  p resid en ­
cia  de M r. R oosevelt.

A bu n d an  las evid encias  del com ienzo 
de la  reh abilita ción  n aciona l. F a ctores  
com o la  p rod u cción  de a cero  y  h ierro , 
con su m o de en erg ía  e lé ctr ica , tran sa c­
ciones b a n carias , flete fe r r o v ia r io , em ­
pleo de tra b a ja d ores , va lores  b u rsá ti­
les, etc ., se presentan , en la  m a y or p a r ­
te de los  casos, m e jores  que  un  año 
a trá s . P o r  e jem p lo , la  m ism a in du stria  
a u tom otriz  h a  llegado a n iveles que no 
se habían  a lcanzado desde 1931. L a  cre ­
cien te v en ta  de autom óviles es in d ica ­
ción  in equ ívoca  de la g ra d u a l reh a b ili­
ta ción  nacional.

L a  p rod u ccción  de neum áticos sintió 
la  fa v ora b le  rea cc ión  antes de la  de a u ­
tom óviles. L os  fa b r ica n tes  de n eum áti­
cos  han y a  em pezado a a lza r  el precio  
de sus productos, en e l m ercado n a ­
cional. A  p r in cip ios  de m ayo, este avan ­
ce se ex p resó  en un  prom ed io  de 5 
p or  cien to. Com o el cau cho y  el a lg o ­
dón van  tam bién  avanzado  en p recio , 
es lóg ico  a n tic ip a r  que los  fa b r ica n tes  
de neum áticos au m en tarán  m ás tarde 
el p re c io  de sus productos. L as ex is ­

ten cias de neum áticos en los alm ace­
nes de los  com erciantes son m u y lim i­
tadas, a  ca u sa  de que los fabricantes 
del ram o, d u ran te  estos ú ltim os diez 
y ocho m eses, h an  con stru id o  n ada más 
que lo  absolutam ente n ecesario  para 
sa tis fa ce r  la dem anda inm ediata. La 
com p ra  de neum áticos, p o r  pa rte  de los 
fa b r ica n tes  de autom óviles, ha  sido 
igu a lm en te m u y lim itad a  du rante este 
m ism o p er íod o  de tiem po. P o r  o tr a  par­
te, du rante la  “ v a ca c ió n ”  b a n ca ria  na­
ciona l, las fá b r ica s  de n eum áticos sus­
pendieron  tod o  tra b a jo . E l resultado 
in ev itab le  de la  crecien te  dem anda por 
p a rte  de dueños y  de fa b r ica n tes  de 
autom óviles, y  la  p osib ilid ad  de ge ­
n era l a lza  de p re c io  en  m aterias pri­
m as, han ap orta d o  activ id a d  ex tra ord i­
n aria  a  tod as las fá b r ica s  de A k ror . 
E stos  g ra n d es  establecim ientos se ha­
llan  actu a lm en te tra b a ja n d o , con  po­
ca s  excep ciones, a  toda  capacid ad . La 
G oodyear, en va r ios  de sus d ep a rta ­
m entos, tien e  cu a tro  tu rn os  de traba jo  
de seis h oras  cada  uno, al día, seis día>; 
a  la sem ana. H a c ía  va r ios  m eses que 
esta  gran  fá b r ic a  ven ía  tra b a ja n d o  en 
lim itada  esca la . L os  p ed idos que  tiene 
en estos m om entos p o r  serv ir , la  m an­
ten d rán  sum am ente a ctiva  p or  varios 
m eses. L a  com p a ñ ía  de neum áticos Ge­
n era l está  fa b r ica n d o  a tod a  capacidad. 
L a  S eiberlin g , du rante e l  m es pasado, 
aum entó su p rod u cc ión  a l doble'. V a ­
r ia s  otras  fá b r ica s  están  tra b a ja n d o  en 
estos m om entos con  m ás activ id a d  que 
du ran te  estos ú ltim os m eses. M illares 
de tra b a ja d o re s  h an  regresa d o  a los 
ta lleres, después de p asar la rg o  tiem po 
desocupados. M u chos tra b a ja d ores , por 
o tra  parte , cuentan  a h ora  con  m ás ho­
ras de labor.

N u m erosas fá b r ica s , han em pezado a 
tr a b a ja r  siete  d ías a  la  sem ana.

M ayo de 1933 t r a jo  n o ta b le  eetím u lo  a l  p ro g re so  de D e tro it . L o s  160 an tom óv ile s  m ostra dos en esta  v is ta  sen  p a rte  de un  em barqu e  d e  300 veh ieu los des­
p a ch a dos en  un  e r a n  v a p o r  de flete a  im p orta n tes  ciu dades situ adas en las r e e ió n  de los  G randes I .n eos, a l  este de D etroit.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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E l ren acim ien to  de la  con fianza , el 
temor a ¡a  in flación , la  u n iversa l n e­
cesidad de ren ovación  de p rod u ctos  des­
gastados y  la  in trod u cción  de nuevos 
modelos de ex tra ord in a rio  v a lo r  in tr ín ­
seco, han ten ido in fluencia  d irecta  so­
bre el aum ento de ven tas de autom ó­
viles, según  d ec lara  B. E . H utchinson , 
director de la  P lym ou th  M otor  Corp. 
Dice el S r. H u tch in son : “ L os com er­
ciantes, en gen era !, tien en  m ás confian­
za. La p osib ilid ad  de que suban los p re ­
cios los ha hecho abastecerse  de ex is ­
tencias, com pran do m ercancías en cre ­
cida escala. E sto  h a  p erm itid o  d a r  ocu ­
pación en fá b r ica s  a  num erosos traba- 
iadores. A lg u n a s  fá b r ica s , debido a  la 
creciente dem anda, se e s tá n  y a  re ta r ­
dando en sus en tregas. L as condiciones 
durante los ú ltim os 45 d ías h an  sido 
extraordinarias y  sin  precedente, en lo 
rucante al a lza  de p rec ios  de n um ero­
sas m aterias p r im as y  p rod u ctos  m a­
nufacturados. E l pú b lico  está  com p ren ­
diendo que si el costo  de los m ateriales 
continúa subiendo, los p recios  de los 
autom óviles ten drán  tam bién  que au- 
¡nentarse.”

R eflejando la  m ism a im presión , C. H . 
Bliss, v icep resid en te  de la  N ash  M otors 
Co. d ice ; “ L os  p recios  de los  m ateria ­
les están avanzando. L os p recios  de los 
neumátieos h an  sub ido. E l costo  del 
acero fa b r ica d o  ha  sub ido de $2 a  $3 
por tonelada y  se an tic ip an  ad iciona ­
les aum entos. A  m edida que sube el 
costo de lo s  m ateria les, el p re c io  de 
los autom óviles tendrá  tam bién  su  au ­
mento corresp ond iente . L os  fab rica n tes  
han ven ido tra b a ja n d o  sob re  un  estre ­
cho m arjen  de g a n an cia  du rante m u­
chos m eses. M uchos n o pueden con ti­
nuar tra b a ja n d o  sobre sem ejante  base,
¡1 mausa del m a y or costo  de los  m ate- 
liales. . . ”

“ E l m ejora m ien to  de los  n egocios  en 
general, resu ltante de l a lza  de precio  
de los m ateria les  y  del renacim iento 
de la confianza pú b lica , y  la  subida de 
los va lores bursátiles , han a b ierto  la 
puerta at pod er adqu isitivo  o  de consu ­
mo de! pú b lico , que  du rante la rg o  tiem ­
po estuvo apris ion ado  en las in certi- 
dumfares de la  crisis . D e con tin u a r p r o ­
gresando esta  ten den cia , el aum ento de 
precio de los  autom óviles en g en era l 
será cosa in ev ita b le .”

H enry F o rd , hablando con op tim is­
mo, pero sin h acer  p red icc ión  a lguna  
sobre el curso de los p recios , d ijo  que 
sus fá b r ica s  h ab ían  y a  a lcanzado una 
producción d ia r ia  de 2.500 autom óviles. 
Declaró que el n egocio  era  m ucho m e­
jo r  que en  la  ép oca  en  que  v in o  el des­
ca labro b u rsá til en 1929 y  a g reg ó  que, 
a pesar de todos estos fa v o ra b le s  in d i­
cios, no era  a certad o  a n tic ip a r  que  to ­
do se presen tará  h a lagü eñ o dentro  de 
poco tiem po.

“ Todos nos sentim os m e jo r  p o r  tres 
razones”  d ijo  el gi-an fa b r ica n te . “ P r i­

m ero, porque e s  la  p r im a v e ra ; segun­
do, p orqu e el P resid ente R ooseve it es­
tá  tra b a ja n d o  con  tin o  y  rea lizan do 
gran d es cosas, y  tercero , porque h a  au­
m entado el n úm ero de tra b a ja d o re s  en 
las fá b r ica s .”

P ocos  d ías después, H a rv ey  F ire - 
stone, fa b r ica n te  de neum áticos, m an i­
fe stó  que después de h aber p asado dos 
años sin ex p resar person al com entario  
sobre la  situación  com ercia l, estaba

E l s igu ien te  m en sa je  fu é  rec ien ­
tem ente enviado a tod os  lo s  fa b r i­
cantes y  com ercian tes  al por m ayor, 
que fo rm a n  pa rte  de la N a tion a l 
S tandard  P a rts  A ssocia tion , por B . 
P. C halfant, v icep residen te y  adm i­
n istrad or de esta  org an ización  de 
D etro it :

"L a  adm in istración  en W a sh in g ­
ton  está  haciendo tod o  es fu erzo  p o ­
sib le para  esta b lecer un aum ento 
gen era l en los p recios  de las m ate­
r ia s  pr im as y  en los  jorn a les . R e ­
cien tem ente este  m étodo se ha r e ­
fle jado en nuevas a lzas  de precios 
de n um erosos  productos. N o  cabe 
la m en or duda de que la  reh abilita ­
ción  h a  em pezado.

“ E studiando es tos  hechos senci­
llam ente com o indicaciones de la 
ten den cia  gen era l, se nos presenta  
la  ló g ica  pregu n ta  de ¿por cuánto 
tiem po se m antendrán  los actuales 
p recios  de tod os  lo s  productos m a­
n u fa ctu ra d os?  E sta  es una p re ­
gu n ta  m uy op ortu n a  para no sólo  
lo s  com erciantes, s ino tam bién  para 
los fab rica n tes .”

a h ora  d isp uesto  a  dec larar que  los  E s ­
tados U n id os  h ab ían  y a  pasado p o r  el 
punto m ás d if íc i l  de la crisis . Sus f á ­
b rica s  en  A k ro n  está n  trab a jan d o  con  
una activ id a d  que no tu v ieron  durante 
m uchos m eses.

E l a lza  de va lores  bu rsá tiles  ha  asu ­
m ido n otable im portan cia . U n  estudio 
especia l recien tem ente p u b licado, m ues­
tr a  que las a ccion es de com pañ ías  de 
autom óviles y  a ccesorios, que se o fre -  
cen en  las bolsas de va lores  de l país, 
han ten ido  un aum ento prom ed io  de 
70 p or  cien to d u ran te  el m es de abril. 
E ste  aum ento con tinuó en m ayo. A u n ­
que los v a lores  presentes son  m enores 
que lo s  que ex istieron  du rante e l g ran  
per íod o  de auge, m uchas acciones, que 
va r ia s  sem anas a trá s  se hallaban  a  su 
m ás b a jo  n ivel de p recio , han ten ido un 
avance  m u y  notable. L a s  accion es de 
la G eneral M otors  y  la  C h rysler han 
ten ido  un a lza  ex traord in aria . E l va lor  
de las acciones de a lgunas com pañías 
de neum átieos se ha tr ip lica d o  o  cu a ­
d ru p licado  du rante estas ú ltim as se- 
n\anas- A  con tin uación  dam os u na  n ó ­

m ina de las p r in cip a les  a ccion es de la 
in du stria  autom otriz, con  sus valores 
m ín im os en 1933 y  sus va lores  con  f e ­
cha 27 de m ayo  de este a ñ o ;

A u bu rn  ............................. 31 5 4 ^
B en dix  ...............................  6 Vi 15 V4
C hrysler ............................. 24
E le c tr ic  A u to -L ite . . .  . 10 21%
E le ctr ic  S tora ge  B at-

te ry    21 38
F ireston e    9 %  20%
G eneral M otors ............... 10 25%
G oodrich  ........................... 3 13 V4
G oodyear   9V4 34%
H udson  ...............................  3 8
H upp ....................................  1%
L ee T i r e   3 %  9 %
M ack  T ru ck s    1 3 %  36%
N ash  M otors    U V i 1 8 %
P a ck a rd  M otors    1 %  4 %
R aybestos-M anh attan  . 5  17%
S tu d e b a k e r   1 %  3%
T h om p son  P rod u cts  . . .  5 %  12%
T im ken  R o lle r  B ea rin g  13%  26%
T r ico  P rod u cts   20Vi 33%

L a  p rod u cción  de autom óviles y  ca ­
m iones se h alla  y a  defin itivam ente ade­
lan te  de la  del año pasado. P o r  prim e­
ra  vez, d u ran te  el p er íod o  de la  crisis , 
se ob serva  aum ento en la  p rodu cción  
fa b r il. E l aum ento sobre el año  pasa ­
do v in o  en a b ril y  m ayo, a  con tin ua ­
ción  de un leve decaim iento du rante 
el p r im er  tr im estre . P ero , en  los cinco 
prim eros m eses de 1933 se h a  con stru i­
do m ás de la m itad del tota l com pleto 
corresp ond iente  a  1932, año en que la 
p rodu cción  lleg a  a su punto m ínim o 
desde la  G uerra  E u rop ea . A  con tin ua ­
ción  dam os las c ifr a s  de la  p rodu c­
ción  m ensual en estos dos añ os :

1933 1932
E n e ro  .....................  133.401 123.075
F eb rero  ................. 110.112 122.895
M arzo .....................  125.224 127.277
A b r il ........................  188.284 155.136
M ayo .................  <■210.000 192.516

767,021 270.897

“ C álcu lo  aprox im ado.

T a n  rá p id os  son los acontecim ientos 
en  e l m undo finan ciero , com ercia l e in ­
d u stria l, que los  fa b r ica n tes  de auto­
m óviles se n iegan  a pasar com entarios 
sob re  el p osib le  cu rso  de la  fu tu ra  de­
m anda. Con la  am enaza de posib les a l­
zas de p recios  de las m aterias prim as, 
y  con la  a m a rg a  exp erien cia  de tantos 
m eses de in certeza  porque h an  pasado 
du rante la  cr is is , están  sigu iendo ju i­
ciosam ente el m étodo de a ten erse ú n i­
cam ente a  la  dem anda inm ediata  n a ­
cional y  del ex tra n je ro . Sobre la  p re ­
sente base de p rod u cción , se presenta 
la  posib ilidad  de que 1933 sobrepasará  
notablem ente a  1932. Se anticip a  que 
con el ren acim ien to de la  con fia n za .en  
las instituciones b a n carias  nacionales, 

(C ün fin iío  en  la pagina  S2)
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Nuevos M odelos de Precios Económicos

El Essex Terrap lane  de se is c ilind ros en m odelo  grande—  

PIym outh revisa rad icalm ente  su  serie  para 1933— Tres  

fabrican tes tienen m odelos de estilos corrientes y de lujo

T re s  de los p r in cip a les  fa b r ica n tes  
de autom óviles de p recio  económ ico 
están ahora  o frecien d o  m odelos de seis 
cilin dros  en m odelos corrien tes  y  de 
lu jo . E stos  tres  fa b r ica n te s  son  Chev­
ro let, P Iym outh  y  E ssex . Sus nuevos 
m odelos de 1933 se o fre ce n  en  dos dis­
tin tas d istan cias  en tre  los e je s  y  a p r e ­
c ios d iferen tes . A  con tin u ación  del 
anuncio del C h evrolet de tip o  corrien te  
en m arzo, a  $445, con  tr e s  pu lgadas 
m enos de d istancia  en tre  los e je s , que 
su h erm an o m a y or, E ssex  y  PIym outh  
in trod u jie ron  m odelos m ás gran d es, r e ­
ten iendo los  a n teriores  co n  m en or d is ­
tan cia  en tre  los e jes . E stos  fab rica n tes  
tienen  ahora  las series s ig u ie n te s :

C h e v r o le t  . . 
P I y m o u t h  . .  
E s s e x  ...........

D e  L u jo  
1 1 0 " _ $ 4 8 5  
1 1 2 "—  495 
1 1 3 "—  505

C o r r ie n t e  
( S t a n d a r d )  
1 0 7 "— S445 
1 0 8 "—  44 5  
1 0 6 "—  42 5

E stos  son  lo s  p rec ios  de lista  del 
m odelo m ás económ ico.

L a  F o r d  n o ha  hecho  n in gú n  anuncio 
a  con tin u a ción  de la  in trod u cción  de su 
re fo rm a d o  V -8  de 112", con  p re c io  de 
lista  de $485, en fe b r e r o  de este  año. 
L a  F o rd  em pezó a  o fre ce r , a  fines de 
m ayo , un m odelo d e  cu a tro  cilin dros  
de 112" a  $425.

P a ra  la  tem p ora d a  de 1933, los anun­
c io s  prim itivos , v a r io s  m eses h a , fu e ­
r o n : C h evrolet con  u n  m odelo de 110", 
E ssex  con  u no de 106" y  P Iym outh  con  
o tro  de 107". E l C h evrolet pequeño, y 
los  m od elos P Iym outh  y  E ssex  m ás 
gran d es, son  recien tes in troducciones.

E n  n u estra  ed ición  d e  fe b r e r o  de 
1933 nos re fe r im o s  a l hecho de que 
ésta  e ra  la  p r im era  v ez  en que los 
fa b r ica n tes  am ericanos estaban  tr a ­
ta n d o  de d esa rro lla r  sus n egocios  o fr e ­
c ien do m odelos pequeños, en lu g a r  de 
m odelos g ran d es, com o en años ante­

r iores . E n  rea lid ad , h asta  ahora, era 
reg la  gen era l en tre  los fab rica n tes , in ­
trod u cir  ca d a  tem p ora d a , nuevas series 
de veh ícu los  m ás gran d es y  poderosos. 
A  causa  de la  cr is is , cam bió  la  actitu d  
g en era l y  e l m od elo  pequ eño y  de p re ­
c io  econ óm ico  ha  ven ido  a  d om inar en 
tod a  la  in d u stria . E l P Iym outh  se hizo 
n otab le  red ucien do su  d ista n cia  entre 
los  e je s  a  107", la  que  p o co  desp ués fu é  
aum entada a  IOS. E n  esto  s ig u ió  el 
e jem p lo  del E ssex , cu yo  m odelo, el 
T erra p la n e  se h ab ía  in trod u cid o  m eses 
antes, con  m otor  de seis c ilin d ros  y  
d ista n cia  en tre  los e jes  de 106 pu lgadas.

L a  G eneral M otors , p o r  su  parte , no 
d ism inuyó e l tam año de sus au tom óv i­
les sino  que con tin u ó  adh iriéndose a su 
a n tigu o  m étodo de fa b r ic a r  m odelos 
m ás g ra n d es  y  espaciosos. T a n to  el 
C h evrolet com o e l P on tia c , los  p r in c i­
pa les de l g ru p o  G eneral M otors  p a ra  
la  tem p ora d a  d e  1933, fu e ro n  n otab le ­
m ente m ás gran d es que sus predece­
sores  de 1932.

L a  h istoria  de estos m odelos es in ­
teresan te, a  cau sa  de las con tra d ictoria s  
circu n sta n cia s  que presen ta . S ólo  se 
requ irió  un  b reve  p e r ío d o  de e s fu erzos  
de ven ta  co n  Jos nuevos m od elos de 
1933 p a ra  d arse  cu enta  caba l de que 
ca s i tod os  los  com p rad ores  de auto­
m óv iles  e n  los E sta d os  U n id os  deseaban 
veh ícu los  m ás gran d es. Se p re d ijo  in con ­
d iciona lm ente, a  con tin u a ción  de la  E x ­
p osición  de A u tom óviles , en en ero 
ú ltim o, que  la C h rysler y  o tra s  gran d es 
fá b r ica s  estaban  p or  anu nciar, en breve, 
nuevos m odelos de m a y or d ista n cia  en­
tre  los e je s . A l  m ism o tiem po, se de­
m ostró  que  ex istía  am plio m ercad o  p a ra  
autom óviles pequeños. E ste  g ra n  m er­
ca d o  estaba  con stitu id o  p r in cip a lm en te  
p or  ven dedores com ercia les, firm as que

L oa T erra p U n o  esp ec ia les  de seis c ilin d ro s  tien en  d istan cia  en tre  lo s  e je s  d e  113 pu lgad a s

requ erían  gran d es b r ig a d a s  de vehículos 
y  una g ra n  p a rte  de l pú b lico , que ne­
cesita  tra n sp orte  econ óm ico . Se pre­
sentó, pues, u na  situ ación  extra ord in a ­
r ia  p o r  su n ovedad . H ab ía , s in  em bargo, 
u n  punto a cerca  del cu a l tod os  estaban 
de a cu e rd o : que  el m ercado d e  los au­
tom óviles  g ra n d es  e ra  m ás lucrativo.que 
el de los pequeños.

D espués d e  todo, se v ió  que  esos ac­
cesorios, que el com ercio  deseaba quitai- 
de los autom óviles p a ra  o frecerlos  a 
m en or p recio , era n  cosas verd ad era ­
m ente n ecesarias , a  causa  de que fa ­
c ilita n  la  con d u cción  y  dan  m a y or se­
g u r id a d  y  com odidad  en gen era l, aho­
rra n d o  com bu stib le  y  lu br ica n te , en 
m uchos casos. E l g a sto  ad icion a l no 
e ra  g ra n  cosa.

C uando la  F o rd  in tro d u jo  su  nuevo 
m odelo de 112" de d istancia  en tre  los 
e je s , en fe b r e ro , que fu é  seis pu lgadas 
m ás la rg o  que  el a n terior , se h izo  evi­
dente que la  ten den cia  era  defin itiva­
m en te h acia  e l veh ícu lo  de m ás larga  
d ista n cia  en tre  lo s  e jes , es d ec ir , m ás 
g ra n d e  y  esp a cioso , en tre  los m odelos 
de p rec ios  econ óm icos. A u n  d u ra n te  e! 
p er íod o  de la  cr is is , e l com p ra d or exi­
g ía  c iertos  a ccesorios  en beneficio  de su 
m a y or com odidad  y  segu rid ad . '

E l p r im er  m od elo  in trod u cid o  después 
de la  E x p o s ic ió n  de N u ev a  Y o rk , de 
los  com pren d id os en la  ca teg or ía  de los 
m ás econ óm icos en  p recio , fu é  el Chev­
ro le t pequ eño, d escrito  en e l n úm ero de 
a b ril d e  esta  rev ista . L a  G eneral M o­
to r s  qu itó , en rea lid ad , de este nuevo 
C h evrolet, tod os  lo s  a ccesorios  y  cosas 
que  p u d o  qu itar, log ra n d o  red u cir  «su 
p re c io  en  m ás o  m enos $40. A n tic ip ó  
que e l n u evo  p rod u cto  estaba  destinado 
a  ten er buen a  a cep tación  e n tre  los 
dueños de b r ig a d a s  y  casas  de com er­
c io . L a  com p añ ía  anu nció  en ton ces  que 
e¡ n u evo  m odelo pequ eño se iba  a  cons­
tru ir  en la  re la ción  d e  uno p o f  cada 
tres  o cu a tro  de lo s  m odelos grandes. 
S egu ram en te  la  G eneral M otors  tuvo 
tam bién  su  v is ta  pu esta  sobre el m er­
ca d o  e x tra n je ro , en  e l cu a l, e l elem ento 
de b a jo  p recio , e ra  esen cia l a  ca u sa  de 
las e levad as ta r i fa s  de adu ana , subido 
co s to  del com bustib le , im puestos, etc. 
L os  fa b r ica n te s  com p etid ores  estaban 
en ton ces o frec ien d o  v en ta josam en te  sus 
p rod u ctos  econ óm icos  a l com p ra d or  en 
el e x tra n je ro  y  la  G en era l M otors  no 
p od ía  desatenerse de esta  circun stancia . 
Y  p a ra  a ce le ra r  su acción , corrieron  
ru m ores  de que  la  F o r d  estaba  p o r  in­
trod u cir  un m od elo  de p re c io  m ás eco ­
n óm ico  aun, ta lv ez  u no  de och o  cilin ­
dros. E stos  ru m ores  n o se h an  realizado 
todavía .

L os  resu ltados  finales de esta  gran  
com p eten cia  son  los s ig u ie n te s ; PIy­
m outh  y  E ssex  h an  in trod u cid o  m odelos 
m ás gran d es, reten ien do los  pequeños de 
antes. E sta s  tres  fá b r ica s , C hevrolet, 
P Iym outh  y  E ssex , tienen  a h ora  dos
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series de m odelos de p recios  económ icos, 
que en p recio  v a r ia n  de $40 a  $85, con 
diferencias de d istan cias  en tre  lo s  e jes  
de tres  a  siete  p u lgadas. L os  com ­
pradores tienen  aquí la  m á s  am plia  
elección, co n  la  segu rid ad  de que en  todo 
caso, han d e  re c ib ir  lo  m áxim o p o r  el 
precio. J am ás h an  ex istid o  m e jo re s  au­
tom óviles de p rec ios  b a jo s , que los p r e ­
sentes.

En n uestra  edición  de fe b r e ro  dim os 
una lista  de los  p rec ios  de estos  m ode­
los, ind icándolo  en  d ó lares  y  lib ra s  es­
terlinas. E n  ese tiem po, la  lib ra  ester­
lina va lía  $3,35. S obre esta  base, el 
Chevrolet v a lía  en ton ces $485, es decir , 
£144; e l E ssex , $425 o  £127 y  el 
PIymouth, $495 o  £147.

A  fines de m ayo , los  nuevos m odelos 
resultan  m ás b a ra tos  en lib ras  ester­
linas, a  causa  de que  la  lib ra  esterlina  
se cotiza  ahora  a  m ás o  m enos $3,90. 
Los p recios  son ahora  com o s ig u e :

C o r r ie n t e  
(S t a n d a r f l )

E s s e x  d e '6  c i l i n ­
d r o s  ...................  $ 4 2 5 — £ 10 9

C h e v r o le t  d e  6
c i l i n d r o s   44 5 —  11 4

P I y m o u th  d e  6
c i l i n d r o s   44 5 —  11 4

D e  L u jo  

$ 5 0 5 — £1 2 8  

4 8 6 —  124 

4 9 5 —  12 6

L os p recios  de l F o rd , en n u estra  ed i­
ción de fe b re ro , fu e r o n : $410 o  £122 por 
el m odelo de cu a tro  c ilin d ros  y  $460 o 
£137 p or  el de och o cilin dros . A  fines 
de m ayo, estos  p recios  son  lo s  s igu ien ­
tes : $425 o  £109 p or  el de cu a tro  y  $475 
o  £122 p or  el de och o cilindros.

El Essex Especia l de Se is 
C ilin d ro s

La H udson  M otor  C ar Co. anuncia  
el nuevo E ssex  T e rra p la n e  S p ecia l de 
seis cilindros, con  d istancia  en tre  los 
ejes de 113 pu lgad as (2 ,82  m .) en lu ga r 
de la  an tigu a  de 106, y  con  p recios  
reducidos de $15 a  $25. L os  precios 
nuevos y  a n tigu os son  los s ig u ie n te s :

P r e c i o s
N u e v o s

K o a fls t e r  d e  2 -4  p a s . . . .  $505
C u p é  c o m e r c i a l .................... 505
C u p é  fie  2 -4  p a s .................  565
C o c h e  d e  S p a s ....................... 52 5
S e d á n  d e  4 p u e r t a s . . . .  575
F a e té n  d e  5 p a s .................  ¡>36
C u p é  c o n v e r t ib le  d e  2-4  

p a s .............................................. 575

P r e c i o s
A n t ig u o s

$525

57Ó
545
595

595

E l E ssex  T erra p la n e  S tandard  de 
seis cilindros, con  106 p u lgad as de dis­
tancia entre los e je s  y  co n  p rec ios  de 
$425 a  $655, con tin úa  sin cam bio  a l­
guno, lo  m ism o que  su  com pañ ero , el 
Terraplane de och o c ilin d ros , co n  113 
pulgadas de d ista n cia  en tre  los e je s  y  
precios de lis ta  de $615 a  $675. E l 
nuevo m odelo especia l de seis cilindros 
queda com prendido en tre  estas dos 
series, en la  ca teg or ía  de los de $500.

Los je fe s  de la  H ud son  d icen  que el 
nuevo m odelo especia l de seis cilin dros  
pesa de 80 a  100 lib ra s  m ás que el tipo  
corriente de seis c ilin d ros . Se d a  e lec­
ción a  d os  d esm ultip licaciones de e n g ra ­
n ajes ; 4 1 /9  a  1 y  4 5 /9  a  1. E sta  
segunda s irve  p a ra  lu g a res  m ontañosos

Junio, 1933

E l P lyn u in th  D e  L a x e  c o n  1 1 2 "  de d is ta n d e  en tre  loe e jes

y  v ia je s  rá p id os . E n  la  d otación  co ­
rr ien te  se in clu y en  n eum áticos de 5,25 
p u lgad as en  ru edas de 17 p u lgad as de 
d iám etro. A  p recio  ad iciona l se sum i­
n istran  n eum áticos superba lones de 
6 /1 6  pu lgadas. L a  m a y or d istancia  
en tre  lo s  e je s  se re fle ja , p o r  supuesto, 
en  m ás abundante espacio  en  el in te ­
r io r  de la  carrocer ía .

E n  fo rm a  y  en con stru cción , el nuevo 
m od elo  especia l de seis cilin dros  se p a ­
rece  m ucho a  su  com pañ ero  T errap lan e  
de och o c ilin d ro . D e p a rticu la r  in terés 
es e l hecho  de que  la  ce rra d u ra  del 
fo n d o  de la  ca rro ce r ía  fo rm a  u na  tram a  
sob re  e l b a stid or , quedando unida, en 
va r ios  pu ntos , al m iem bro en  X  y  a  las 
b rid a s  de los  m iem bros la terales. S tu a rt 
G. B liss , in gen iero  je fe  de la  H udson , 
d ice  que esta  d isp osición  ah orra  de 400 
a  500 lib ra s  de peso , s in  d eb ilita r  la 
firm eza de la  construcción .

Com o en  otros  m odelos de T errap lane, 
se ha dad o  aquí, al m on ta je  de l m otor, 
c ie rto  g ra d o  de flex ib ilidad  p a ra  ev ita r  
la  tran sm isión  de la  v ibra ción  del m o­
to r  a l b a stid or  y  ca rrocer ía . E l m otor 
de seis c ilin d ros  llev a  u na  cu la ta  p ro ­
v ista  de am p lia  ca n a lización  de agu a . 
L a s  b u jía s  de encendido son  de 14 m m .

E l em brague es del ca ra cterís tico  tipo  
H u d son -E ssex , con  in serciones de co r ­
ch o. E n  la  d otación  corrien te  se com ­
prenden  a m ortigu adores  de doble e fe c to  
de a cc ión  term ostá tica . L os g u a rd a ­
b a rros  lleva n  am p lias proteccion es  la te ­
ra les p a ra  ev ita r  la  sa lp icad u ra  de 
b a rro . Sobre el ta b lero  de instrum entos 
h ay  a h ora  in d icadores  lum inosos, en lu ­
g a r  de los corrien tes, p a ra  señ a la r  el 
fu n cion am ien to  de l m an óm etro de aceite 
y  de l am perím etro .

Los N u e vos M o d e lo s  P Iym outh

D os n uevas series de herm osos m od e­
los P Iym outh  h an  sido recien tem ente 
anu nciadas al pú b lico  p o r  la  C hrysler. 
L a  p r im era  es la  PIym outh  de Seis  C i­
lin dros de L u jo , con  d istancia  entre los 
e jes  aum entada en cu a tro  pu lgad as, lo

que le  d a  u na  to ta l de 112" (2 ,8  m .) y  
con  un  aspecto  ex te r io r  com pletam ente 
re fo rm a d o . L a  segu n d a  es la  corrien te  
o  S ta n d a rd  de Seis  C ilin dros , con  su 
a n tig u a  d ista n cia  en tre  los e je s , de 
108" (2 ,7  m .) y  con  p recios  red ucid os  
de $35 a  $50.

E l m od elo  de L u jo  es un  veh ícu lo  del 
tam año de “ u no  gra n d e” . Su  aspecto 
ha sido re fo rm a d o  en  v a r io s  sentidos. 
E l ca sco  de l ra d ia d o r  es m ás d elgado y  
se presen ta  co n  m enos in clinación . E l 
con torn o  en gen era l es m ás esbelto. 
M ecán icam ente, e l n uevo m od elo  es casi 
idén tico  al an terior. T ien e  regu lador 
autom ático  p a ra  la  tem peratu ra , em ­
b ra g u e  autom ático  y  rod ad u ra  libre .

L os p rec ios  son  económ icos. E l cupé 
com ercia l se ven de p or  $495, el sedán 
de cu a tro  pu ertas , $575, e l sedán  d e  dos 
pu ertas , $525, e l cu p é  con  asien to  a u x i­
lia r  trasero , $545 y  e l cu p é  con vertib le , 
$595. E s te  ú ltim o m od elo  se o frece  
co n  ta p icería  de te la  de p e lo  de ca m e­
llo  im perm eable  o  de cu ero, sin precio  
ad icion a l. L os  o tro s  m odelos llevan  
ta p icer ía  de pa ñ o  ancho, con  elección  
a  te la  de p e lo  de cam ello. E l tab lero  
d e  in stru m en tos  es de nuevo estilo . 
L lev a  al cen tro  un ve locím etro  gran de. 
E l pan el y  la s  m olduras llevan  acabado 
de n oga l. A  la  derecha  h ay  un  com p ar­
tim ien to p a ra  guantes.

L a  serie co rr ien te  o  S tandard  se 
o fre ce  a  p rec ios  que  son  de $50 a  $65 
m ás económ icos que los  de la  serie  de 
lu jo . E l cupé com ercia l se o fre ce  a 
$445, el sedán  de dos puestas a  $465, 
r! sedán  de cu a tro  pu ertas  a  $510 y  el 
cu p é  co n  asiento a u x ilia r  tra se ro  a 
$485. E ste  n uevo m odelo, segú n  d ice  la 
fá b r ica , está  destinado a  ten er gran  
acep tación  en tre  los duelos de b riga d as. 
E n  con stru cción  gen era l es casi idén ­
tico  al com p a ñ ero  de lu jo . L lev a  m otor 
de 70 caba llos  de fu erza , con  m on ta je  
llam ado “ fu e rz a  flotan te” . E n  am bos 
m odelos se em plean  articu la cion es  u n i­
versa les  p rov ista s  de co jin etes  de r o ­
dillos.

[C on tin u a  en  la p á gin a  30)
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L a  -vista de a ir ib a  m aestra  las p iezas d e l n u ev o  ca m b io  de m archa 
au tom á tico  del B e o . A  la  derecha  m ostra m os el ca m b io  de m archa 

com p leto

El C am b io  de M archa 

Automático es una 

Innovación de la Reo

E l n u evo  cam bio de m archa  auto­
m á tico  de la  R eo  M otor  C a r  C om pany, 
a nu nciado a  p r in cip ios  de m ayo  ú ltim o, 
h a  d esp ertado  sum a aten ción  entre el 
pú b lico  y  el com ercio . Se in clu y e  en la 
d otación  corrien te  de sus m odelos 
R oya le  y  se o fre ce  com o equ ip o especial, 
a  p recio  ad iciona l, en sus m odelos F ly -  
ing C loud.

E n  breve , se tra ta  de un  órg a n o  de 
tran sm isión  com pletam ente m ecán ico , 
que  tien e  cu a tro  desm ultip licaciones de 
en g ra n a jes , de las cu a les  se em plean 
só lo  dos p a ra  la  m a rch a  reg-ular b a jo  
con d icion es ord inarias. E l autom óvil 
p rov is to  de cam bio  de m archa  auto­
m á tico  n o tien e  pa la n ca  de cam bio. La 
ú n ica  p a lan ca  que  llev a  en  su com p ar­
tim ien to d elan tero  es la  de l e n fre n a ­
m iento. E n  lu g a r  de pa la n ca  de cam bio 
h ay  u n  m an go convenientem ente d is­
pu esto  en  el ta b lero  de instrum entos. 
E ste  m an go  puede co lo ca rse  en cu atro  
posiciones. E m p u ja d o  h acia  adentro, 
el m ecan ism o queda  en p osición  de m a r­
ch a  h acia  adelante. M etido h asta  la 
m itad, el m ecan ism o queda en  p osición  
n eutra . T ira d o  de l todo h acia  a fu era , 
e l m ecan ism o queda  en la  posic ión  de 
m a rch a  a  b a ja  ve locidad . E n  esta  ú l­
tim a  p osic ión , h ay  d os  desm u ltip lica ­
c ion es de en g ra n a jes , que  se alternan  
según  la  v e locid a d  del veh ícu lo . G i­
ra n d o  el m an go h a c ia  la  derecha  y
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tirá n d o lo  del todo h acia  a fu era , so o b ­
tien e  la  p osición  de m archa  atrás.

E l em brague con tin úa  sin n inguna 
m od ificación . E l a rra n qu e  se e fectú a  
de la  m a n era  corrien te , es decir, o p r i­
m iendo e l pedal del em brague, colocando 
e l m an go de l ca m b io  de m a rch a  auto­
m ático  en la  p osición  de m archa  hacia  
adelante y  so ltan d o  en segu ida  el pedal 
del em brague. Se op r im e  a h ora  el a ce­
lera d or y  e l veh ícu lo  em pieza a  co rrer  
b a jo  la  posic ión  llam ad a  “ a lta -b a ja .” 
la  cu a l tien e  u na  desm ultip lieación  do 
2,07 a 1. C u an do la  ve locidad  del v e ­
h ícu lo  lleg a  a  d iez o -q u in ce  m illas por 
h ora , en tran  en acción  los en gra n a jes  
de a lta  v e locid a d , los cuales actú an  au ­
tom áticam ente  b a jo  la  in flu encia  de un 
em brague de disco  m ú ltip le  de tip o  
ce n tr ífu g o , que fu n cion a  en  baño de 
aceite, en e l in ter io r  de l ó rga n o . E ! 
cam bio  a  a lta  ve locidad  o  tran sm isión  
d irecta , es ta n  suave  y  g ra d u a l, que  la 
a ce leración  resu lta  com pletam ente con ­
tin u a . E l veh ícu lo , m ientras la  v e loci­
dad de cam ino sea, m ás o  m enos, de 15 
m illas p o r  h ora , queda  continuam ente 
en la  posic ión  de a lta  v e locid a d . C uando 
se suelta  rep entinam en te el pedal del 
a ce lerad or , yen do el veh ícu lo  a  esa  v e ­
locid ad  de cam ino , el cam bio  de m archa  
se co loca  autom áticam en te y  sin  ru ido 
a lgu no, en la  p osición  llam ad a  “ a lta - 
b a ja ” .

L a  desm ultip licación  de 2,07 a  1 se 
p resta  a  toda  ex igen cia  o rd in a ria  de 
aceleración , C uando se desea  acelerar 
e l veh ícu lo  hasta  50 o  m ás m illas p or  
h ora , el m a n g o  se t ir a  de l tod o  hacia  
a fu era , a  la  posic ión  de m archa  a b a ja  
ve locidad , la  cu a l o fre ce  tod os  los g ra ­
dos de ve locidad  com pren d id os en el 
m ecan ism o. E n  esta  posición , entra 
tam bién  en acción  el em brague cen ­
tr ífu g o , de m odo que en esta am))lia 
esca la  de v e locid ad es  se obtiene igu a l­
m ente la  v e n ta ja  del cam bio  autom ático 
do b a ja  a  a lta  y  de a lta  a ba ja .

U n  deta lle  in teresante de este  cam bio 
de m archa  autom ático  es que en  las 
velocidades a ltas el á rbol a u x ilia r  queda 
com pletam ente in op era tivo . L a  reduc­
ción  p a ra  la p a rtid a  y  b a ja  velocidad, 
en la esca la  com pleta  de veioeidades, 
se obtiene p or  m ed io  de u na  serie  de 
en g ra n a jes  in teriores  y  ex ter io res  casi 
con cén tricos . U n  p iñ ón  en  el e je  delan ­
te r o  del cam bio  de m archa  se conecta  
con los d ientes in ter io res  de un e n g ra ­
n a je  m on tad o en  e l e je  tra sero . E ste 
en g ra n a je  está  m on tado do m odo que 
su “ ce n tro "  queda  com o %  de pu lgada  
distante de la  línea  cen tra l de esos 
dos e jes . E ste  “ ce n tro "  n o está  fijo, 
sino que g ira  a lred ed or de la línea 
cen tra l de los e jes . L o s  dientes exte- 
lio r e s  de este en g ra n a je  se conectan  

(C on tin u a  en  la p á gin a  21)
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Camiones para Todo Servido de Transporte
L a  u tilización  de equ ipos y  ca rrocer ía s  especia les in ­

trod u ce  econom ía  de g astos , ah orro  de tiem p o  y  sim p li­
ficación  de tr a b a jo , en  todo tip o  de tra n sp orte  p o r  au to­
m óv il com ercia l m odern o. E n  a ñ os  pasados, cualqu ier 
tipo  de ch asis  y  de ca rro ce r ía  se a p rov ech aba  p a ra  res ­
ponder a  las necesidades de los n egocios  e in d u stria s  en 
gen era l. H o y  en d ía , aquello de que  “ cu a lqu ier clase  de 
cam ión”  pueda a p licarse  in d iferentem en te  a todo serv i­
c io  de tran sp orte , resu lta  con trap rod u cen te . E l tra n s ­
porte  p or  veh ícu lo  au tom óv il b rin d a  ahora  notables eco­
nom ías, cu an d o e l equ ip o se h ace con cord a r con  e l tra ­
b a jo  que h a  de hacer.

L a  econom ía  n o se h alla  solam ente en el p recio  p rim i­
tivo  d e ! cam ión . E n  rea lid ad , el p re c io  o r ig in a l rep re ­
senta  el costo  m enor. E s  el g a sto  de d ía  a  d ía  lo  que  ha 
de red u cirse  a  un m ínim o. E l p eso  in necesario  sob re  una 
ca rro ce r ía  inad ecu ad a  aum enta  el g a sto  d iario . L os  re ­
tard os  en  la s  ca rg a s  y  desca rg as  han de ev itarse . L a  
c a rg a  ú til ha de aum entarse lo  m ás que  se pueda dentro  
de sus lím ites . L os  cam iones se com p ran  a h ora  sobre la 
base de recorr id o . T od o  fa c to r  que  los  p a ra lice  o  re ta r ­
de en  sus fu n cion es  o rd in a ria s , s ign ifica  g a sto , es decir, 
p érd ida  de d in ero p a ra  el dueño.

E n  la  p i'eseute p á g in a  y  las s igu ien tes presentam os 
n um erosas ilu stracion es de equ ipos y  ca rrocer ía s  esp e­
cia les  p a ra  cam iones. T od os estos elem entos se con stru ­
yen  especia lm ente p a ra  tr a b a jo s  determ inados. M uchas 
de las ca rrocer ía s  a qu í m ostrad as pueden con stru irse  
loca lm ente, requ iriéndose la  im p ortac ión  de grú a s , f r i ­
goríficos , ch asis  de rem olque, ba stid ores, paneles y  otras 
piezas, para  com p letar su con stru cción  en la  loca lidad . 
E stas  p iezas pueden com p ra rse  d irectam ente de sus f a ­
brican tes, o  b ien , p o r  in term edio  de los con stru ctores  de 
cam iones, quienes gu stosam en te sum in istran  in fo rm a ­

ción  deta llada sobre ca rrocer ía s , ch asis  y  equ ipos n ece­
sarios.

E l con ocim ien to  exacto  de ca rrocer ía s  y  equipos es 
una ayu da  m u y pod erosa  p a ra  aum entar las venta.s de 
cam iones com pletos  y  de ch asis  pava serv icios  especia ­
les. E n  e fecto , p or  fa lta  de con ocim ien to a cerca  de ca ­
rro ce r ía s , se de jan  de e fe ctu a r  n um erosas ven tas. Con 
la  gen era l reh abilita ción  de los  n egocios , ven drá  cre ­
cien te dem anda de cam iones, en tod as partes . E l com er­
ciante que en la  ven ta  de cam iones in clu y a  tam bién  la 
ven ta  de adecu ado serv ic io  de tran sporta , está  destinado 
a  ten er fra n co  éxito .

L a  ven ta  de equ ipos debe lim itarse  siem pre a  lo s  re ­
q u isitos determ inados del in teresado . R esu lta  siem pre 
d esven ta joso  el recom end ar un equipo especia l, cuando 
n o h ay  n ecesidad  del m ism o. L a  con ven ien cia  gen era l 
está en ven d er sólo aquello  que verd aderam en te se n ece­
sita . A l in teresad o  que n ecesita  u na  ca rro ce r ía  sencilla  
de p la ta fo rm a  o  u na  liv ia n a  de rep arto , n o  debe o fr e ­
cérsele  un equipo especia l, p o r  e l solo  deseo de veníferle 
a lgo  m ás, p u es esto  irrem ediab lem ente con du ce a quejas  
y  desaven iencias p or  pa rte  del com p ra d or , tan  pronto 
com o se da cu enta  que  h a  sido en gañado p o r  el com er­
ciante. E n  ca s i tod o  lu g a r  h ay , en rea lid ad , ciertos re ­
qu isitos (le tra n sp orte  que tod a v ía  n o se han sa tis fech o  
p or  fa lta  de equ ipos especia les. E s  precisam en te  aquí 
donde se presen ta  un am p lio  m ercado p a ra  el com er­
cian te  in te ligen te  y  em prendedor.

E l tra n sp orte  com ercia l se está desarro llan do  con 
sorpren den te ra p id ez . L a s  ca rrocer ía s  de con stru cción  
especia l p erm iten  e l tra n sp orte  de ca rg a s  m ás pesadas 
o  volu m in osas, con  elim inación  de peso m u erto  y  de g a s ­
tos in necesarios. E l equipo especia l s ign ifica , p or  otra  
parte , du ra ción  p ro lon ga d a  y  red u cción  de gastos.

E sta s  fo to g r a fía s  se  d eb en  a la co r tes ía  d el C om niercia l C a r  Journal

Este cam ión  m u n ic ip a l, ))ara  el lavado da 
calles» com prende d ep ósito , bom h a y  chasis 

Ú2 l ip o  corrien te .

C a m ión  de t ip o  especia l para  la re co le cc ión  
de b a su ra , co n  p rop u ls ión  p o r  la s  ruedas 
ü e la n .cra s  y  ca rrn cer a  b a ja  p o ra  fa c ilita r  

el tra b a jo .
L os caba llos  dv ca rre ra  v ia ja n  con  toda 
com od id ad  en este ca m ión  co n  c a ja  cerra da  

especia l para  esto ob je to .

Este cam ión es u na  b ib lio teca  am bu lan te . L o s  costa d os  sobresa lien tes 
form an  con ven ien tes an aqu eles p a ra  lib ros . C u atro  an aqu eles quedan 
hacia a fu era  y  seis h a cia  a d en tro . L a  sección  tra sera , q u e  sobresale 
más de B metros» lleva  dob le  co rrid a  de an a qu eles. hJAte ca m ión  bí- 
bUcJecario c ircu la  p or  p u eb los vec in os  a  la  ciu dad  de N u eva  Y ork .

Juniti. 19:13

T res c om p a rtim ien tos  de ©ota ca rro ce r ía , e n fr ia d os  p o r  “ h ie lo  s e co ”  
v a n  llen os  de b a n d e ja s  p a ra  floree. C u an do h a y  n eces id ad  d e  ca lo r , 
se a p rov ech a  e l p rov en ien te  del escape. L a »  flores se p ro teg en  en 

pap el de c e lo fa n e  y  se en tregan  siem p re fresca s  al com p ra d or .
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l in a  ca r ro ce r ía  de p la ta fo rm a  b a ja , con  
eeleros. p a r a  fa c il i ta r  la  ca rg a  7  la  d escarga  

de o b je to s  pesados.

U n a ca r ro ce r ía  de v n e lco . t ip o  bascu lan te , 
d iv id id a  en  com p a rtim ien tos . T ien e  cabida 
p a ra  seis Fr-m edia  ton e lad as  de m ateria l.

L a  c a r ro ce r ía  d e  a lo m in io  red u ce  e l p eso  y 
su rocn ta  la  cap a cid a d  de ca rg a  ú til. B stá  
p rev ia ia  de re fr ig e ra c ió n  y  ta m b ién  d e  cale> 
fa c c ió n  p o r  a g n a  ca lien te , p a ra  la p ro te c ­

c ió n  de com estib les  d o ra n te  el trán sito .

C a m ion . 8  y  re m o lq u w  p ro v is to s  d «  ta n q a * . S e  u tU iia n  en  n u m erosos  n eg o c io s . Loa 
q u e  m ostra m os aou i llevan  in fe r io r  de v id r io  y  se  e  « le a n  p a ra  la rec in ecc ion  y  re­
p a r to  d e  le ch e . H a y  tan qu es  de a ce ro , d e  a ce r o  In ox id ab le  y  de o t i w  m ateria les , p a ra  

e l tra n sp orte  d e  su b sta n cia s  q u ím ica s  y  o tro s  uqu iuar.

U n  p od eroso  ra d io rre ce p to r  in sta la do en 
ca m ió n . S e  p re sta  a  e fe c t iv o  a n u n cio  en 
lu gares  de g ra n  co n cu rre n c ia  p ú b lica , com o  

son  lo s  p arqu es, p la za s , e tc .

L a  novedad  de es te  ca m ión  se h a lla  en  que 
l le v a  t r e s  an u n cios  lu m in osos  de n eón , lo s  
cu a les fu n c io n a n  p o r  co r r ie n te  p rov en ien te  

de un  p eq u eñ o  g en erad or.

El transporte por camión constituye un campo de ilimitadas oportuni­

dades. Su economía se acentúa con el empleo de equipos especiales, 

en armonía con los requisitos particulares del dueño.

U n  pu esto  de com b u stib le  am bu lan te . V en de 
com b u stib le  y  cu a tro  c la ses de a ce ite . R e ­
sa lta  m u y útii en  reu n ion es  p ú b lica s , ca r ­

re ra s , ca m p o s  de a v ia c ió n , e tc .

U n a  c a r ro ce r ía  d e  t ip o  ce rra d o  corrien te , 
u tilizad a  co m o  ta lle r  am bu lan te  p a ra  re ­

p a ra c io n e s  de au tom óviles.

C a rro ce r ía  con  f iig o r íe o f ic o , p ro v is ta  de bo­
b in a  de ev u p or ira d or  y  com p resor.
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L 08 co s ta d os  y  el U ch o  d e s m o n ta b le  p e tm iU n  t ta n s fo rm a r  es te  cam ión_ ce rra d o  e n  uno de p l a ^ o r m a .  f®*"® ™
pued e con v ertirse  en  ca m ió n  c o n  se cc ión  tra sera  a b ierta , o  en  c s m io n  s in  te ch o . L o s  p a n eles  y  el p is o  son  d e  a lea c ión  de a la m im o .
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In te r io r  d e  n n a  t ien d a  d e  com estib les  em b o la n te . E ste 
ca m ió n  re co rre  d iaria m en te  u n a  m t a  d eterm in a d a , que 
pasa p o r  T a rios pueblos. L a  ca r r o ce r .a  j  el chaais son  
de co n s tru cc ió n  co rr ien te . L a  ú n ica  in n o v a r ió n  está 

en  el in te r io r  de la  ca rrocer ía .

M uchos centenares de actividades 

comerciales, industriales y de 
construcción requieren transporte 

por camión.

G racias a  c iertos  a ccesor ios  y  u n a  esp ec ia l d isp osic ión  d e l m eca n ism o  d e  d ire cc ión , e ^ e  
cam ión  pued e con d u c irse  desde a m b os  e s tr ib os  o  desde e l a á e n to  dcl co n d u ctor . Se 
em plea p a ra  el rep a rto  de ca sa  en  casa  y  se  a d a p ta  idea lm en te  a l  n e g o c io  de lecneria , 

de p an adería , d e  com bu stib les, e le .  P e rm ite  au m en tar e l n u m ero  de en tregas.

O .

Una com b in a c ión  d e  tr a c to r  y  rem olque, 
que puede tra n sp o r ta r  h asta  ó.óOQ galones 

de aceite .

L a  p ro y e c c ió n  s u p e r io r  d e la n tera  de esta  c a r ro ce r ía  a u m en ta  su  cap a cid a d  de ca rg a  
p a ra  el tra n sp orte  de b a rr iles . E s  o n  t ip o  especia l p a ra  el tra n sp orte  de cosa s  v o lu m in ­

osas. p e r o  liv ian a s.

Esta ca rrocer ía  e s tá  a is la d a  p a x a  re te n e r  e l c a lo r  y  hu m edad  n a tu ra l del 
pan . T ien e  un  com p a rtim ien to  la tera l especia l p a ra  torta s.

R e fr ig e ra c ió n  p o r  *‘ h ie lo  s e c o "  se  u tiliza  en este ca in lón  destin ad o  
ven ta  de h elados y  beb idas r e fresca n tes . M u y  adecu ado p a ca  fe ria s ,

Un cam ión  de vu e lco , p ro v is to  de esca r i- 
edor de cam in oi m u y ú til p a ra  la  c o n s tru c ­
ción  y  con servación  de ca rreteras  d o  tie rra .

Junio, 1933

C om b in a ción  do rem olqu e  co n  ca r ro ce r ía  
ce rra d a  y  tra cto r , q n o  ap a rece  com o  un 
so lo  voh  'u lo .  S e  em p lea  p articu larm en te  

e n  m u dan zas y  tra n sp orte  d o  m uebles.

G ra n des  n eu m á ticos  y  ruedas m ú ltip les  p er ­
m iten  q u e  estos en orm es ca m ion es  de voltea , 
lleva n d o  hasta  1 0  ton e lad as  de ca rg a , c ir ­
cu len  p o r  vías pavim entadas, s in  dañ arlas.
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E ste t ip o  co rr ie n te  de c a r r o ce r ía  se  a p rov ech a  p a ra  la ex h ib ic ión  y  d em ostra c ión  de e fe cto s  e léctricos  d e  u so  ca sero . E n  rea lid a d , es un  m uestra ­
r io  en  ruedas.

C am ión  de v u e lco , t ip o  de g ra ved a d , para  
e l repartu  de earbdn a  d om icilio . L a  c a r r o ­

ce r ía  esta  d iv id id a  en  com p a rtim ien tos .

U n  ca m ió n  de rep a rto  u tilisa d o  com o  anun* 
cío. E l ca m ión  se  p re sta  a  n u m erosos fines 

de a n u n cio  de novedad.

E sta  fo to g r a fía s  m u estran  dos  a p lica cion es  
t íp ica s  d e  la  c a r ro ce r ía  de te leros  o  vara les, 
al s e rv ic io  de la  a g r icu ltu ra . L a  v is ta  de 
a rr ib a  m uestra  el ca m ió n  d ispu esto  al 
tra n sp o rte  d e  g ra n o s . L a  de a b a jo  lo  p r e ­

sen ta  d ispuesto a l  tra n sp orte  de ganado.

E sta  c a r ro ce r ía  de ex p reso  co n  costa d os  so­
bresalien tes» se p resta  a  n a m erosos  tra b a jos .

E sta  c a r r o ce r ía  c o n  h v lm ig on era  de en trega  
la tera l es  m uy  ú t il  en tra b a jo s  d e  c o n s tru c ­
c ión  tales com o  la de cam in os , a lca n ta r illa ­

do, e tc . A ce le ra  m ucho el tra b a jo .

In te r io r  de u na  ca r ro ce r ía  re fr ig era d a , es­
p e c ia l p a ra  e l tra n sp o rte  de carn es . E n  el 

te ch o  h ay  u na  ser ie  de tra n sp orta d ores .

Los fabricantes de camiones gu s­
tosamente ayudan a proyectar 

equipos especiales

O tro  ca m ió n  de a n u n cio , c o n  ra d iorrecep tor  
y  f o n ó g r a fo  p a ra  a tra e r  la  a te n c ió n  de 

pú b lico .

O tr o  e je m p lo  d e  p ro y e c c ió n  su p er io r  de la n tera , p a ra  a g ra n d a r  la  cap a cid a d  
de ca rg a  d e  la  ca r ro ce r ía . S ir v e  p a ra  o b je to s  v o la m Irosos,  p e ro  liv ia n os .
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G rúa m ecá n ica  in sta la d a  en  ca m ió n  d e  v u e lco . H a y  v a r ia s  c la ses  y  tip os  
de ca r ro ce r ía s  d e  v o lte o , q u e  se  a d a p ta n  a  serv ic ioa  diversos.
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Estudio Analítico de Vocab los Técnicos
[C on tin u a ción  del m ím ero de m a yo  de 1933)

Por L U IS  C H A V E Z
R edactor T é c n ic o  d e  El A u tom óv il A m er ica n o

“ A U T O . (D e  aeto .) m . (V oca b lo  f o ­
rense.) U n a  de las fo rm a s  de resolución  
judicial, gen era lm en te con  exp resión  do 
sus fu n d a m e n to s .. . ”  E ste  v ocab lo  tiene 
diversos s ign ificad os cuando sep a ra d a ­
mente se em plea  en p lu ra l o  en  s ingu lar 
con otras pa labras, p ero  nunca denota 
autom óvil. A u to  es ta m b ién : “ V o z  que se 
usa com o p re fijo  con  la  s ign ificac ión  de 
propio, p or  u no  m ism o, com o en a u to ­
sugestión.”  L a  con tra cción  de autom ó­
vil en auto, p a ra  a h orra r  dos s labas o 
cuatro letras, resu lta , pues, en d isparato  
mayúsculo.

V ehículo a iitom otor, veh ículo autom ó- 
\il, ca rru a je  au tom otor, ca rru a je  au ­
tom óvil y  aun  sencillam ente veh ículo 
ü ca rru a je , son d esign acion es sin ón i­
mas que pueden  em p learse correcta m en ­
te en lu ga r de la  pa la b ra  autom óvil, p a ­
ra en ga lanar e l estilo  de la com fiosición  
con voces va r ia d a s  en fo rm a  poro  no en 
fondo.

Las exp resiones coche de sitio , ta x i- 
cab y  ta x i, son v oces  igu a lm en te b á rb a ­
ras. En p r im er  lu g a r , no es coche do 
sitio, sino coche de p laza  o  coch e de 
punto, y  ha de entenderse que no es ve ­
hículo au tom óv il s ino  ú no  de a rrastre  
por caballos o m uías. L os  n om bres co ­
rrectos de estos veh ícu los son autom ó­
vil de a lquiler y  tax ím etro . E l au tom ó­
vil de a lquiler puede tam bién  llam arse 
autom óvil de p laza  o  au tom óv il de pun ­
to, que el D icc ion a rio  define d ic iend o que 
es “el m atricu lado  y  n um erado con  des­
tino al serv ic io  p ú b lico  p or  a lqu iler y 
que tiene un punto fijo  de p a ra d a  en 
plaza o  ca lle ” . L a  ex p resión  autom óvil 
de alquiler tiene la  v irtu d  de ser  má.s 
com prensible que autom óv il de p laza  o 
de punto, p orqu e  en ella  n o se en trañ a  la 
idea de fija ción  en lu g a r  determ inado. 
E l autom óvil de a lq u iler  no tiene de o r ­
dinario en la  a ctu a lidad , punto f i jo  de 
parada en p laza  o  calle.

A cerca  de la  pa la b ra  ta x ím etro , en 
vez de los fe o s  ex tra n jerism os  tax icab  
y taxi, la define el d iccion ario  com o s i­
gue:

“ T A X IM E T R O , m, A p a ra to  de que 
van provistos a lgu nos coches de a lqu i­
ler, el cual m a rca  autom áticam en te la 
distancia re corr id a  y  la can tidad  deven­
gada. 2° Coche de a lqu iler p rov isto  de 
un tax ím etro .”  H a  de advertirse  que 
rara vez se ha  in sta la d o  un tax ím etro  
en un coche, y  que los  ca rru a je s  que u ti­
lizan este ap arato  en la a ctu a lidad  son 
exclusivam ente los  autom óviles.

Compréndase claramente y establéz­
case definitivamente lo siguiente: el 
taxímetro se diferencia del automóvil

J un io. )<i:í 3

de a lqu iler en que lleva  un  ap arato  que 
m arca  autom áticam en te la d istancia  re­
corr id a  y  la  can tidad  d evengad a, a p a ­
ra to  que tam bién  se llam a tax ím etro .

E studiem os a h ora  los n om bres que se 
dan  en  ciertos  pa íses  a  los va r ios  estilos 
de ca rrocer ía  de autom óvil.

A n tes  de em prender este estudio, 
será  n ecesario  d e ja r  bien  a c la ra d o  el 
sign ificad o de la  m ism a p a la b ra  ca rro ­
cería , p a ra  dem ostra r  que el vocab lo  
“ c a ja ”  n o puede em plearse en  lu ga r 
ella.

E l D icc ion a rio  define ca rrocerm , 
com o s ig u e : “ C A R R O C E R IA . (D e  ca ­
r ro ce r o )  f .  E stab lecim ien to en que se 
con stru yen , ven den  y  com ponen  ca rru a ­
je s . 2. P a rte  de los coches autom óviles 
asentada sobre e l b a stid or  y  destinada 
p a ra  las p erson as.”

L a  defin ición  de “ c a ja ,”  en cu arta  
a ceptación , dada p o r  el D iccion a rio , es 
la s ig u ien te : “ C A J A . P arte  de l coche 
destinada p a ra  las person as que se s ir -. 
v en  de él y  en la  cu a l van  sentadas.”

A n a liza n d o  estas defin iciones c la ra s  
y  precisas , se observará , en p r im er 
lu ga r, que ca rro ce r ía  es pa rte  específi­
cam ente asign a d a  a  coches autom óviles, 
y  en segundo lu ga r, que esta  pa rte  está 
destinada p a ra  las p erson as. L a  defi­
n ic ión  n o d ice  s i las personas h an  de ir  
p a ra d a s o  sentadas en esta p a rte  del 
autom óvil.

E ste  punto preciso  de la  carrocer ía , 
donde van  sentadas las p erson as que 
se sirven  del veh ícu lo , es la  c a ja . La 
c a ja , com o se ve claram ente, no es la 
ca rro ce r ía  com pleta , sino aquella  parte  
m u y b ien  defin ida  de ésta  en que  van 
sentadas la s  personas.

A  p rop ós ito  de ca rro ce r ía  y  ca ja , 
hem os le id o , h ace poco , en un ca tá log o  
de piezas de rep u esto  de u na  de las 
p r in cip a les  fá b r ica s  de autom óviles do 
los  E sta d os  U n idos, la  n ota  sigu iente, 
en tre  o tra s  n o m enos d isp a ra ta d a s :

“ Se denom ina a qu í ‘c a ja  de ca m ión ’ 
la  tam bién  llam ad a  ‘ca rro ce r ía ’  p or  
creerse  m ás p op u la r  y  ap rop ia d a  y  a- 
p licarse  aquí exclusivam ente la  palabra  
ca rro ce r ía  a  los autom óviles y  óm n i­
bus.”

E s  evidente que p a ra  el autpr de 
sem ejantes notas n o ex iste  la  au toridad  
u n iversa lm ente aceptada  del D ic c io ­
n a r io , s ino  una suposición  personal 
a n to ja d iza , fun dada  sobre indefinido 
uso pop u lar.

Con tod a  correcc ión  podem os d e c ir ; 
“ la  c a ja  de esta  ca rrocer ía  es gra n d e ,”  
pa ra  s ign ificar  que la  parte  de l veh ículo 
destinada p a ra  la s  p erson as que  se s ir ­
ven  de él y  en  la  cu a l van  sentadas, es 
de am plias dim ensiones.

Podem os tam bién  decir , al re fe r irn o s  
a  un  cam ión , que la  c a ja  de su ca ­
rrocer ía  es pequeña, dando a s i a  en ­
ten der que la  pa rte  cerrad a  de esta 
ú ltim a es de d im ensiones lim itadas. 
O bservem os, s in  em bargo , que la 
p a la b ra  ca ja , en el presente caso , está 
em p leada  en  su  p r im era  accep tación , la  
cual, según  el D iccion a rio  e s ; “ P ieza 
hueca de m adera , m etal, p iedra  u o tra  
m ateria , que s irve  p a ra  m eter dentro 
a lgu n a  cosa . Se cu bre con  u na  tapa , 
suelta  o  u n id a  a la  pa rte  princip a l. 
T ien e  m uchos usos y  puede ser ele 
va ria s  fo rm a s  y  tam años.”

E n  resum idas cuentas, la  palabra  
ca ja , em p leada  ya  en autom óviles, ya  
en cam inoes u óm nibus, no. es la  ca ­
rrocer ía  de estos veh ícu los  sino una 
p a rte  de la  m ism a.

E n  el lib ro  de p iezas de repue.sto 
arriba  a ludido, tenem os lindezas com o 
las sigu ien tes ; ca ja  de p la ta form a,• ca ja  
pa ra  b asu ra , c a ja  p a ra  carbón  y  coque, 
c a ja  p a ra  serv ic io  fu n e ra r io  y  m uchas 
otras  ca ja s . E n  lengua  caste llan a , t o ­
das estas ca ja s  n o son ca rrocer ía s  sino 
p iezas huecas que sirven  p a ra  m eter 
den tro  a lguna  cosa , es decir, son  ca ­
jo n e s  o  recep tácu los. La ca ja  para  
serv ic io  fu n era r io  puede m uy bien ser 
en este  caso  un  ataúd, pues ca ja , según 
la  te rcera  a cep tación  del D iccion ario , 
es ataúd. U n  cam ión  especia l para  
em p resa  fu n e ra r ia , sum in istrado con 
ataúd, n o d e ja r ía  de ser gran  sensa­
ción  com ercia l.

E n trem os ahora  a l estudio de los 
nom bres de los va r ios  estilos de ca ­
rrocer ía . L os  p r in cip a les  estilos  de 
ca rro ce r ía  de autom óvil, in cluyendo 
sus resp ectivos  nom bres en inglés, son 
los  s ig u ien tes : fa e tó n  (ph aeton  o  touv- 
in g  c a r ) ,  roa d ster  ( i 'o a d ste r ) , sedán 
(se d a n ) , cupé ( c o u p e ) , landolé (la n d - 
au let) I ca b rio lé  (ca b r io le t ) , boi’ugham  
(b r o u g h a m ), lim usina  (lim ou sin e) y 

b erlin a  (b e r l in e ) .
E stos  va r ios  estilos se o fre ce n  en 

m od elos corrien tes (s ta n d a rd ) y  en 
m odelos especia les (S p e c ia l) .  E stos  
m odelos especia les se o fre cen  b a jo  los 
n om bre de lu jo  (d e  lu x e ),  de hechura  
a  la  orden  (cu stom ) y  dep ortivos 
( s p o r t ) .  L lev an  accesorios, equipos, 
gu a rn icion es  o  acabados especia les, que 
no se com prenden  en la  dota ción  norm al 
de los  m odelos corrientes.

T en em os finalm ente los m odelos 
tran sform a b les , com unm ente llam ados 
con vertib les, que son  aquellos que  de 
estilo  ab ierto  pasan  a  cerrad o  y  v ice ­
versa.

C iertos m odelos com o el tip o  u rban o 
[C on tin ú a  en  la p á gin a  21)
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Para el Taller y el Garaje
Cuarenta M ane ra s de Aum entar las Ganancias

H e aqu í cu aren ta  p regu n ta s  que  todo 
du eño de ta lle r  o  de g a ra je  debe h acerse  
a  s i  m ism o. L a s  ga n an cia s  e n  esta 
c la se  de n eg oc io  son  p a ra  aquellos que 
log ra n  d esa rro lla r  u na  clien tela  p er­
m anente. E n  estos tiem p os de ta n  in­
tensa  com peten cia , es n ecesario  o fre ce r  
un serv ic io  ex tra ord in a rio  p a ra  retener 
los  clien tes  a n tigu os  y  obten er clientes 
n uevos. E n  estas  p regu n ta s  se com ­
prenden  n um erosas sugestiones e  ideas 
p a ra  d esa rro lla r  el negocio .

1— ¿ E s tá  U d . llevan d o cu enta  de las 
a n otacion es  de l ve locím etro  de los 
a utom óviles y  cam iones que  v ienen  
a  su  ta lle r?  E s ta  in fo rm a ción  es 
de g ra n  a yu d a  en  la  ven ta  de lu ­
b rican tes , rep arac ion es  de m otor, 
etc.

2— ¿C u an d o lim pió  la s  ven ta n as de su 
ta lle r  y  de su  sa lón  de exh ib ic ión ?

3— S i U d . tien e  un  lu g a r  d e  esta cion a ­
m iento  ¿está  o frecien d o  serv ic io  de 
e stacion am ien to  g ra tu ito  a  lo s  due­
ños de autom óviles que le  com pran  
lu b r ica ción  y  o tro s  tr a b a jo s ?

4— ¿C u an d o v a  a  lim p ia r  tod a  la  b a ­
su ra  que se ha  am on ton ado en  su 
ta lle r?

5— ¿H a  tom ado n ota  d e  tod o  cam ión 
de re p a r to  v ie jo  q u e  v e  p o r  las 
ca lles, p a r a  o fre ce r le  a  su s  dueños 
u n  tr a b a jo  de p in tu ra ?  U n  cam ión  
de aspecto  fe o  es m a l anu ncio  p a ra  
e l n eg oc io  que  rep resen ta . E sta  
c ircu n sta n cia  puede aprovech arse  
p a ra  aum entar lo s  t r a b a jo s  de su 
ta lle r  de p in tu ra .

6— ¿E s tá  vendiendo ace ite  en la tas de 
u n  ga lón , o  de d os  o  c in co  galones, 
a  dueños que  n o qu ieren  com p ra r 
el lu brican te  de o tra  m an era?

7—̂ ¿P u ede h acer  que la  en trada  a  su 
ta ller  y  la  sa lid a  de l m ism o re­
sulten  b ien  fá c ile s  p a ra  los co n ­
d u ctores?  E l con d u ctor  siem p re

ev ita  el m eterse  en p a s illos  a n g os­
tos , tu rtu osos  y  oscu ros. U n  p a s i­
llo  ancho, c la ro  y  lim p io  es, p or  
supuesto, u na  g ra n  ven ta ja .

8— ¿S ig u e  la  re g la  de lim p ia r  b ien  el 
p a ra b risa  y  e l cr is ta l de la  ven ­
ta n a  tra se ra  de tod o  a u tom óv il que 
en tra  en su  estab lecim iento? N in ­
gú n  au tom óv il d eb ería  sa lir  de su 
ta lle r  sin  lle v a r  su  dep ósito  de agua 
bien  p rov is to  de líqu ido.

9— ¿T ien e  U d . a lgu n a  exh ib ición  de 
a ccessorios  en la  en tra d a  del ta ller, 
o  en a lgú n  punto prom in en te  donde 
los  dueños que  esperan  puedan 
v e r la  en tod o  m om en to? S em ejante  
exh ib ic ión  fa c i l ita  la  v en ta  de nu­
m erosos accesorios.

10— ¿H a  p en sado a lgu n a  v ez  en aum en­
ta r  sus tr a b a jo s  de ta lle r  o fr e ­
c ien do este serv icio  sob re  la 
base d e  p a g o  a  p la zos?  A lg u n os  
dueños de ta lleres  d icen  que este 
p la n  au m en ta  ráp id am en te  lo s  n e ­
g ocios . G eneralm ente se concede 
un  p lazo  de seis m eses, cobrán dose  
in terés leg a l p o r  el costo  de la  re­
p a ración . E ste  p la n  se a p lica  or­
d in ariam en te  a tr a b a jo s  que  cues­
ta n  $50 o  m ás. U n  in fo rm e  sobre 
este pu n to  d ice  que de ve in te  tr a ­
b a jo s  solo  u no  se h ace sobre la  base 
de p a g o  a  p lazo . E l p lan , p o r  o tra  
parte , tien e  la  v e n ta ja  a d ic ion a l de 
e je r ce r  in flu encia  sob re  tr a b a jo s  
con  p a g o  a l con tad o , a  cau sa  d e  la 
lim itación  a ludida . P o r  supuesto, 
n o  se puede exten d er créd ito  a  todo 
el m undo, s in  p re v ia  in v estigación  
de la  resp on sab ilid ad  del in tere ­
sado.

11— ¿N o  cree  U d . que ten ien do u n  en ­
sa y a d or de b u jía s  de en cend ido po­
d r ía  aum entar la  v en ta  de la s  m is ­
m as?

12— ¿V en d e  cápsu las de filtro  de

a ce ite?  E s te  es un  a rticu lo  de fá c il 
ven ta .

13— ¿T ie n e  U d . u n  v en d ed or esp ecia ­
lis ta  en  rep arac ion es  m ecán icas?

14— H ablan d o  de ra d ia d ores  ¿sa b e  U d. 
que h a y  buen a  g a n an cia  en  la  lim ­
p ieza  de estas  p iezas?

15— ¿ P a g a  U d . a lgu n a  com isión  a  sus 
m ecán icos y  otros  em pleados de su 
esta b lecim ien to  p o r  la  in fo rm a ción  
que sum in istren  a  cerca  de in tere­
sados en co m p ra r  autom óviles o 
cam iones?

16— ¿ E s  su estab lecim iento  u no de se r ­
v ic io  gen era l p a ra  autom ovilistas, 
in clu y en d o tr a b a jo s  de ta lle r , ven ta  
de a ccesorios  y  sum in istro  de abas­
tecim ien tos  co rrien tes?  S i n o lo  es, 
sus clien tes  com p ra rá n  en otros 
estab lecim ientos lo  que n o pueda 
serv írse les  en  e l suyo.

17— ¿S e  presen tan  en  su  ta lle r  a lgunos 
tr a b a jo s  de rep arac ión  que podrían  
h acerse  con  m a y or exa ctitu d  y  f a ­
c ilid a d  em pleando m ejores  h erra ­
m ientas o  equ ipos?

18— S i U d . tien e  un  dep artam ento  de 
autom óv iles  u sad os ¿p osterg a  la  re ­
p a ra c ión  de estos veh ícu los  hasta 
que  su  ta lle r  n o  esté  o cu p a d o?  La 
in m ediata  rep a ra c ión  de autom óvi­
les  u sad os perm ite  su  p ro n ta  reven­
ta . L os  autom óv iles  u sad os abando­
n ad os en  u n  a lm acén  p ierd en  su va ­
lo r  co n  u n a  ra p id ez  sorprendente.

19— ¿S e  v a le  U d . de p iezas de repuesto 
de in fe r io r  ca lid ad  p a ra  sus trab a ­
jo s  de rep arac ión , p a ra  re d u cir  el 
costo  de los m ism os, en  beneficio 
de l c lien te?  ¿ N o  sabe que  em p le­
ando p iezas finas se sa tis fa ce  m ejor 
a l c lien te  y  éste  n o reg resa  después 
a  q u e ja rse  y  a  que  le  h ag an  de nue­
vo  e l tr a b a jo ?

20— ¿ E s tá  U d . b ien  a l co rr ien te  de l es­
ta d o  fin an ciero  de su  p rop io  negó-
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d o ?  L a  fa lta  de adecuada con ­
tab ilid ad  h a  á rru in ad o  m ás de un 
negocio.

21— ¿Q u é d ep artam entos de su  n ego­
c ios están  fu n cion a n d o  con  p érd i­
das? Si U d . sabe que en ellos está 
perd iendo d in ero , ¿ cre e  U d . que 
ésto se com pensa  con  a lgu nas ven­
ta ja s  que con tribu yen  in d irecta ­
m ente a aum entar sus gan an cia s?

'22 — ¿H a  p rep arad o  a lgu n a  exh ib ición  
sobre ta b lero  u o tro  punto a p rop ia ­
do, de p iezas desgastadas, com o cin ­
tas de fren os , en g ra n a jes , e je s  y 
otras, p a ra  con ven cer  a  los  dueños 
de la necesidad  de re p a ra r  bien  sus 
autom óviles?

23— ¿S e  h a  a costu m brad o a  exam in ar 
los autom óviles p a ra  v e r  si tiene 
d e fectos  en los  am ortigu a d ores?  
E ste  es un  serv ic io  que d e ja  buenas 
ganancias.

24— ¿E s  su ta lle r  uno de los m uchos en 
que la  fa c tu ra  final que se p a sa  al 
cliente es, p o r  lo  gen era l, más 
gran de que el presu pu esto  in icia l 
del tra b a jo  p ed id o?  S i U d . in vierte  
este p roced im iento, aum entará  no­
tablem ente su clien tela .

25— ¿H a ce  U d. o fe r ta s  de serv ic ios  com ­
binados, p a ra  a tra e r  nueva c lien ­
te la? P o r  e jem p lo , puede U d . co ­
b ra r  un  c ie rto  p recio  fijo  p o r  la 
rectificación  y  lim pieza  de la s  v á l­

vu las, lim pieza  de ca rb ón  u  hollín  
y  afinación  com pleta  de m otor. Otra 
o fe r ta  de com binación  es f o r r a r  y 
a ju s ta r  los  fre n o s , in cluyendo la 
com pen sación  de las cu a tro  ruedas.

26— ¿T ie n e  su  ta ller abundante a lu m ­
bra d o  n a tu ra l y  adecuado a lum ­
b ra d o  a rtific ia l?  E l em pleo de 
lám p aras de in sp ección , p royectores  
y  o tro s  equ ipos s im ilares fa c ilita  
la  in sp ección  y  el tr a b a jo  en  gen e­
ra l en puntos de d if íc il  acceso.

27— H ablan do de alum brado, ¿queda 
b ien  a lum brado su ta ller  en  la 
n och e? L a s  lu ces fu ertes  son  m uy 
llam ativas, p a ra  las estacion es de 
com bustib le, etc.

28— ¿E stá n  sus m ecán icos b ien  p r o v is ­
tos de buenas h erram ien tas? E l 
em pleo de llaves especia les, a licates 
y  o tra s  h erram ien tas m anuales, f a ­
c ilita n  m ucho el tra b a jo . L a  fa lta  
de sem ejantes h erram ien tas retard a  
el se rv ic io , adem ás de dificu ltarlo. 
E l m ecán ico  m á s  com petente, sin  
adecuadas herram ientas, n o  puede 
h acer  b ien  el tra b a jo .

29— ¿N eces ita  g a tos  adiciona les p a ra  
su  g a r a je ?  E l g a to  d e  se rv ic io , es­
p ec ia ] p a ra  ta ller o  g a ra je , es el 
p r im er  equ ip o que debe co m p ra r  el 
ta lle r  o  e l g a ra je . N u n ca  resu lta  
p rá c tico  depender de un  so lo  ga to .

i  S a n d s  P r e v e n t i v e  S e r v i c e
Contrate

C7r_
3 n  ConSÍlUtfi(ÍOn of si ZJS.SandA Motors Comiunyccntfaet»tvrunil»hLtfB»i> 
CATION AND 1N8PSCT10N 8BBVICS, at (h«ir place oí busineas; uecuanical road 
SERVICE: TIRE SERVICE, and BATTBRY SERVICE on the road wtihín Üie 8eatt)e 
eily limita, la feUowf t
L U B R IC A T IC M  A H D  IH SP E C TIO H  S E R V IC E
To LUBRICATE AND 1NSRBCT thia CU onc« eacb iDOntb or once ea«h lOOO milea 
(whichever eball occurñret) fot 12 ceiuecuüve monthaor 12,000 «onaeculive nulea. 
It ts undemood (Hat íf the n^eage travelled 1>y thie car «aoh monlh, in our estimation 
18 exceptjonally lew, we wUl extend the perlod until tweive lubrieation* and inapec* 
tioDs báve been made, Extn ch u ^  will be made for meter eil (li «hanged v  replen* 
iehed), and dífTerential or tranRnÍS8Íon grease used <i( any). See «han lor detalla oi 
lubrieation and Inspection operatleaa.
M E C H A H IC A L  R O A D  S E R V IC E
Te Iwrnrab kECHAHICAL ROAD SBBVICE within the eity líinjis conaisting ol adiuat. 
menta, etc., whích make the car inoperatíve; or to tow ¿ e  c u  to the suvíce eution 
free ol ehuge to eflect any repaire that ín our eatámatíon can not be made eScleatly 
on (he road. It i» underetood there wíU be a chuge made lor any parta or meteríala 
uaed on the read and lor toeriag cu  in caae ol a wreck.
R O A D  T IR E  S E R V IC E
Te tutftísJi TIRE SERVICE aoywbere withío the city iimits; consíaiisg of changutg a 
fíat tire lor the apare mthout ehugc, and repaíring the tiic ao remored it reg^u 
ratea 1er that werk. a* though the c u  were in the aervice atatíon, (The repaired 
tire 10 be oalied 1er at the aereioe ataüon by the owner.)
R O A D  B A T T E R Y  S E R V IC E
Toluiaisb ROAD SERVICE no battene» and starters without chuge, lumiabing tcnial 
battoy and briitgíngciiatomec'a battery te aervice itatien to be recbuged or repaired 
at the aame ratea as though the car were ia the aervice etatloiL

SANDS MOTORS COMPANY 
By...........................................................

U n  Servicio  

A n ua l V e n d id o  

de A n te m an o

£ s tb  con tra to  de serv ic io  
annaJ es  la  base del g ra n  
dep a rtam en to  de co n se rv a ­
c ió n  m ecá n ica  de un  estab ­
le cim ien to  d e  au tom óv ile s  de 
S eattie , estado de W a sh in g ­
to n . M u ch os dueñ os p a g a n  
p o r  a n tic ip a d o  la  su m a do 
S12.76 al a ñ o  p o r  el se rv ic io  
de con serv a ción  d eta lla do  en 
este con tra to . P o r  supnesto, 
co n  este se rv ic io  v ien e  una 
g ra n  ven ta  de p iezas de re ­
p u esto . a ccesor ios , n eu m áti­
co s . ace ite , grasa  y  com b u sti­
b le . P o r  o tra  p a rte , loe  
dueñ os se m a n tien en  en  co n ­
ta c to  co n  el estab lecim ien to  
y  de esto resa lta  la  v en ta  de 
m uchos au tom óviles  nu evos  o  
usados, o u e  de otra  m a n eta  
n o  p rod rfa n  rea lizarse . L o s  
vendedores d**! estab lecim ien ­
to  ven den  este se rv ic io  a  los  
dueñ os 7  con  fre cu e n cia  lo 
in c lu y e n  en  la  ven ta  de un 
au tom óv il n u evo. L oa  dueños 
qu e  v ien en  al ta lle r  p o r  a ju s ­
te s  y  o tra s  com p ostu ra s  t i je ­
ras , ra ra  vez salen  de él sin  

h ab er com p rad o  a lgo .

E s t e  c o n t r a t o  c u b r e  " lu b r i c a c i ó n  y  s e r v i c i o  d e  in s p e c c ió n ,  
s e r v ic io  m e c á n i c o  d e  c a m in o ,  s e r v i c i o  d e  c a m in o  p a r a  

n e u m á t i c o s  y  a c u m u la d o r

E n  el ta ller  o  g a r a je  h ay  siem pre 
tra b a jo  p a ra  dos o  m ás gatos.

30— ¿S e  ded ica  U d . con especia lid ad  a 
enderezar g u a rd a b a rros  y  rep arar 
ca rro ce r ía s?  Con u nas pocas  h erra ­
m ientas p a ra  este ob je to , U d. puede 
añad ir este lu cra tiv o  tr a b a jo  a su 
n egocio .

31— ¿T ie n e  U d . un  fon d o  fijo  p a ra  g a s ­
tos de anuncios, in cluyendo letreros 
y  otras  fo rm a s  de prop a ga n d a  co­
m ercia l p a ra  su  n egocio?

32— ¿C u á n to  g a s tó  el año  p asado en 
p in tu ra , p a ra  con servar su esta ­
b lecim iento  b ien  lim p io  y  a tra ctivo?

33— ¿E stá  sacando provech o  m áx im o de 
su  com p resor  de a ire , u tilizándole  
en  e l engrase, levan tador de auto­
m óv il, la va d ora , pu lveriza d ora  de 
p in tu ra  y  o tro s  equipos accionados 
p or  a ire  com p rim id o? E l com p re­
sor  no debe u sarse únicam ente p a ra  
in flar neum áticos.

3  4 S i U d . es dueño de un ta ller  de
rep arac ión , ¿a ctú a  tam bién  de su- 
bagente , a  base de com isión , de al­
gú n  con cesion ario  de autom óviles?

3  5 ¿E stá n  sus bom bas de com bustib le
y  de a ire  en pu ntos  de fá c il  ac­
ceso?  E sta s  bom bas deben con sti­
tu ir  su con ta cto  p r in cip a l con  la  
clien tela . C oloque estas  bom bas en 
un punto de m uy fá c il  acceso.

36— ¿R ecib e  de sus abastecedores rá p i­
das en trega s de p iezas de repuesto , 
a ccesorios  y  otras  cosas , que U d. 
n ecesita  a  m en u do? S i b ien  es 
cierto  que n o debe esp ararse  que los 
abastecedores le  ven dan  a uno en 
fra cc ion es  de u na  docena  y  encim a 
de ésto, le  den créd ito , p o r  o tra  
parte , es n ecesario  e x ig ir  en tregas 
in m ediatas de lo  p oco  que se com ­
p re . U n  com erciante  al p o r  m ayor 
acred itado siem p re da  u n  serv icio  
de en tregas inm ediato  y  sa tis fa c ­
to r io , sin  con sideración  d e  la  can ­
tid a d  de m ercancías que se le 
com pre.

37— ¿V en d e aderezos p a ra  capotas  y 
otras  substancias qu ím icas  p a ra  la 
lim pieza , etc .? E ste  es un buen  
n egocio . F íje se  en el núm ero de 
autom óviles con  capotas  v ie ja s  y  
desteñidas.

33— ¿Q u é clase de autom óv il de a u x ilio  
está  em p leand o? ¿O fre ce  esta  clase 
de serv icio  a  sus clientes?

39— S i U d . tiene ven tan as y  esca p a ra ­
te s  de exh ib ición , ¿ co n  que f r e ­
cuencia  cam bia  sus exh ib icion es? 
¿L a s  m antiene siem pre b ien  p re ­
sentadas? ¿S e  ven  llenas de po lvo , 
in d ican do que n o han sido cam bia ­
das p or  sem anas o  m eses?

40— ¿C óm o se m antiene U d . al ta n to  de 
los progresos  técn icos  y  m ecán icos 
de la  in d u stria ?  ¿L ee  rev ista  de 
autom óviles p a ra  con servarse  al 
d ia?
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Preguntas Recibidas de Mecánicos y sus Respuestas
P regun ta— D os veces hem os cam bia ­

do el em brague de un a u tom óv il de 
1929. L e pusim os un com p leto  disco 
nuevo, un n uevo cubo y  otras  p iezas 
nuevas, y  después de fu n cion a r  sa tis ­
fa ctoria m en te  p o r  un corto  esp acio  de 
tiem po, em p ezó a  “ a g a rra r ”  de nuevo. 
L os dientes de a lg u n os  d iscos  se d esg a s­
tan  rápid am en te. P a rece  que a n terior­
m ente se  le h a  in sta lado una nueva ca ja  
y  que la  in sta lación  n o quedó bien  a li­
neada. S i ésto  fu e ra  así, e l ráp ido 
d esgaste  de los d iscos  qued aría  así ex ­
p licado. E l pedal de l em brague está  
b ien  a ju sta d o . E l em brague no fu n ­
ciona  m al hasta  e l punto de ser p e li­
g ro so . E n  rea lid ad , fu n cion a  b ien , con 
excep ción  de que a g a rra  m ucho du rante 
el arranque.

R espu esta— E l m ecán ico  que sospech ó 
una desalineación  en la  ca ja  de l em ­
b ra g u e  tien e  razón . L a  fa lta  de a li­
neación  en esta  pa rte  p rod u ce  e l ráp ido 
desgaste  de lo s  d iscos. E sta  desalinea-

M«d1c<ón de la a lin ea ción  de U  ca ja  
a ca m p a n a d a  d e l em b ra g u e  en  re> 
ia e ión  co n  la  ca ra  del vo la n te  det 
m oto r , em p lean d o  un  in d ica d or  de 
cuadran te .
L a  m ás e x a c ta  0, 002"  a  0,003"
P r á c t ica  ........................  0,006"
R e p a ra c ió n  o  repuesto 0,010"

c ión  es tam bién  la  causa  del agarre . 
N o  p od em os decir  qué p a rte  de l em ­
bragu e es la  desalineada. E s to  lo  puede 
av erig u a r U d . m ism o exam inando todo 
el m ecan ism o. E n  p r im er lu g a r , v e r i­
fique el á rbol de l em brague, colocán dolo  
entre lo s  cen tros  de un torn o , p a ra  ver  
s i está  dob lad o . T am bién , con  la  ayuda 
de un in d icador de cuadrante, verifique 
la  ro tac ión  del v o la n te  de l m otor . V e r i­
fique tam bién  la  m ism a ca ra  de la  ca ja  
del cigü eñ a l, va lién dose  del in d ica d or 
de cuadrante. E n tre  la  ca ja  de l em ­
b ra g u e  y  la  ca ja  de l v o lan te  del m o t o r ' 
n o  debe ex is t ir  desa lin?ación .

18

P regunta— U n  clien te  n o pudo arran ­
ca r  su au tom óv il, un m od e lo  de seis 
cilindros de 1932. L e  ayu dam os a 
arran carlo , em p u jand o e l veh ícu lo , pero 
después de co r ta  ca rrera  se p a ró . A l 
op r im ir  súbitam ente e l a ce lerad or , el 
m otor  rea ccion ó  in term iten tem ente y  a 
penas p od ía  fu n cion a r . D ecid im os que 
la fa lta  se d eb ía  al a lam brado, a  causa 
de que pudim os obten er ch isp a  eléctrica  
colocan do un dedo en  e l a islam ien to  de 
un a lam bre o tocán d o un destorn illador 
cerca  de l m ism o. O tro  m ecán ico  de un 
ta ller  com p etid or  asegu ró  a l c lien te  que 
el a lam brad o estaba  en buen  estado y 
que tod o  lo  que se n ecesitaba  era  una 
bobina nueva. D espu és de insta lada  la 
bob ina  nueva, e l a u tom óv il fu n cion ó  co ­
rrectam ente.

R espu esta— P o r lo  que  U d . nos dice 
y  en v is ta  de que la  bob ina  nueva re so l­
v ió  e l p roblem a, la  fa lta  se h allaba  en 
la  bobina  v ie ja . A l  m ism o' tiem po, el 
hecho  de que  U d . pudo obten er ch ispa  
e léctrica  tocan d o e l a islam ien to de un 
a lam bre  de a lta  ten sión  p ru eba  tam bién  
que e l a lam brad o estaba  de fectu oso . L a  
insta lación  de un  a lam brad o n uevo se­
gu ram en te  m e jo ra rá  e l fun cionam iento  
de este  au tom óv il. T an to  U d . com o su 
com petidor ten ían  razón .

« > ) < » »

P regun ta— T en em os un au tom óv il de 
cu atro  años, que  apenas nos da  diez 
m illas p o r  g a lón  de com bustib le . Le 
hem os pu esto  n uevas b u jía s  de encen­
dido. L os  con ta ctos  de l d istribu id or se 
lim p iaron  b ien . L e  esm erilam os con  cu i­
dado las vá lvu las. L e  a ju stam os e! 
carbu rador, y  a  p esa r  de tod o  ésto , el 
veh ícu lo  con tin úa  dándonos sólo  diez 
m illas p or  ga lón . ¿ A  qué se debe é s to ?

R espu esta— E l g ra n  consum o de com ­
bustib le  de l a u tom óv il de su  m a rca  es 
in d icación  segu ra  de que h a y  a lgún  
serio  d e fe cto  en el m otor . L o  prim ero  
que  U d. debe h acer  es re p a sa r  con  
cu idado la  d istribución  de la s  vá lvu las. 
T am bién  verifiqu e la  d istribución  del 
encendido, in cluyendo el avance. V ea  
si las p esa s  cen tr ífu g a s  de l avance 
están  en buen  estad o  y  fun cionan do 
norm alm ente, s in  a ta sca rse . V erique 
tam bién  la  com presión  de cada  cilindro, 
em pleando un m an óm etro  a  p rop ós ito , 
pa ra  obten er resu ltados  exa ctos. E x a ­
m ine e l ca rb u ra d or y  a p rov ech e  esta 
oportu n id ad  p a ra  in sta larle  n uevos sur­

tid ores . L o s  fre n o s  m a l a ju stad os , las 
ruedas desalineadas y  el em brague con 
a g a rre , tienen  tam bién  in fluencia  d i­
recta  en aum entar el con su m o de com ­
bustible.

W »  *
P regun ta— E n  un a u tom óv il de seis 

cilin dros  de 1929 se ha desarrollado 
escape  de a g u a  en los cilin dros  4, 5 y  
6. L e  hem os in sta lado em paquetadura  
nueva, esm erilad o  las vá lvu las, lim p ia ­
do e l ca rb ón  y  hecho  otras  rep aracion es , 
p ero  tod o  en  van o. L e  qu ita m os la 
cu la ta  y  lo  en sayam os con  gasolin a , 
p a ra  d escu brir  e l escape . N o  h ubo el 
m ás leve escape  con  ga so lin a , p ero  tan 
p ron to  com o le  re in sta lam os la  cu lata  
y  a rran cam os el m otor , se p resen tó  de 
n uevo e l escape  de a g u a , la  cu a l sa lió  
p o r  e l tu bo de escape  y  p o r  las bu jías 
de encend ido de los cilin dros  arriba  
anotados.

R espu esta— En p r im er lu g a r , es m uy 
d ifíc il  p recisar  el punto de e sca p e  en 
un b loqu e  de cilin dros  o  una cu la ta  de 
cilin dros . A n tes  de tra ta r  de h a llar  el 
escape, buen o es f ija rse  en e l m ism o 
estado del b loqu e  y  cu lata , p a ra  ver  
si están  ladeados. S i estas p iezas es­
tá n  bien  a ju sta d a s  en tre  si, entonces 
p rocéd ase  a  b u sca r  el escape.

T áp ense  tod as las abertu ras de la 
can a liza ción  de agu a , m enos úna. P or 
esta  so la  abertu ra , h ág ase  pasar agua 
b a jo  p resión . Se recom ien d a  em p lear 
agu a  caliente. Si de esta  m an era  n o se 
descubre el escape , h ab rá  en ton ces  ne­
cesidad  de ca len tar e l b loqu e  y  la  cu­
lata . E ste  reca len tam iento  requiere 
m u ch o cu idado, p u es  e l ca len tam iento

M edición  de la  siipárlipie p la n a  del 
b loq u e  de .c ilin d ros  co n  u n a  re g la  7 
lam in ita .
L a  m ás e x a c ta   0«<I03" a  0,0(13"
P r á c t ica  ........................  0 ,007"
R e p a ra c ió n  o rep u esto  0 ,010" '

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



excesivo puede com ba r o  d e form ar las 
piezas. E l b loqu e  y  la  cu la ta  ae som e­
ten a  este reca len tam iento  a  cau sa  de 
que la tr iza d u ra  p rov oca tiv a  del escape 
se abre sólo  cuando e l m otor  está  fu n ­
cionando y  som etid o  a  cierta  elevada 
tem peratura.

A lgu n os  m ecán icos han v isto  que es 
más fá c il  d escu brir  el escape  cuando 
dejan la  cu la ta  de lo s  cilin dros  firm e­
mente asegu rad a  a l b loque y  con  la 
conexión  de sa lida  de agu a  bien  tapada.
E l líqu ido se in trod uce en ton ces p o r  la 
entrada norm al, y  quitando el recip ien te  
de aceite, se fa c ilita  ver  e l in terior de 
los cilin dros  y  d escu brir  así e l punto 
(le escape.

* «  »

P regunta— U n  a u tom óv il de tres años 
de uso, que ha re co rr id o  com o 26.000 
m illas, p roduce  un ru ido ra ro , que p a ­
rece p roven ir  de l cam bio de m archa, 
m ientras, el veh ícu lo  va  corrien d o  a  v e ­
locidades de 48 a  54 m illas p o r  hora. 
E l ru ido no se siente a  n ingu na  otra  
velocidad. Se le ha  in sta lado un em ­
brague nuevo. Se desarm ó e l cam bio 
de m archa  y  se le  cam biaron  a lgu nos 
cojinetes v ie jo s . E stas  rep araciones, 
sin  em bargo , n o h an  ev itado  el ruido. 
Le cam biam os a lg u n os  en gran a jes, p ero  
tam poco cesó  e l ru ido. L o s  co jin e te s  de 
los e jes  están  en buen  estado. E l árbol 
propulsor g ira  expeditam ente. L o s  c o ­
jinetes en e l d iferen cia l están  co n fo r ­
mes. L o  cu rioso  es que  levantando el 
vehículo sobre e l p iso , co n  la  ayu da  de 
gatos, cesa  e l ru ido.

R espuesta— U d. h a  exam inado bien  
el autom óvil y  lo  ú n ico  que n osotros  
podem os decirle  es que la  fa lta  n o  está  
en el cam bio  de m archa , sino en  a lguna  
otra pa rte  de l veh ícu lo . Seguram ente 
la fa lta  tran sm ite  v ibra ción  a  o tra  pa rte  
que no tiene n ada que v e r  con  la  irre ­
gularidad presente. P o i’  esta  razón , le 
parece a  U d. que p rov in iera  de l cam bio 
de m archa. P o r  e jem p lo , un ru ido  en 
la pa rte  delantera , suele a  m enudo 
transm itirse p o r  el ch asis  y  a p arecer 
com o s i resu lta ra  de l e je  tra sero  o  del 
cam bio de m archa , cuando en  realidad , 
la causa está  en la  soltu ra  de la  ca ja  
de los en gra n a jes  de d istribución . 
Existe, en  su  ca so , la  p osib ilid ad  de que 
haya dem asiado ju e g o  libre  lon g itu d in a l 
en e l á rbol de lev a s  o en el c igü eñal, 
de lo  que resu lta ría  desa lineación  en  el 
engranaje de d istribución  corresp on d i­
ente y  el con sigu ien te  ru ido.

Otra p osib ilid ad  es el m al a ju ste  de 
los co jin etes  de las ruedas traseras. 
Bueno es a segu rarse  d e  que h a y a  igu a l 
juego libre  en am b os árboles de l e je  
trasero. T am bién  es bueno verifica r  
estos árboles, p a ra  v e r  si están  rectos . 
E l árbol del p iñ ón  p rop u lsor  debería  
tam bién in sp eccion a rse , p a ra  v e r  si 
está un p oq u ito  ladeado.

Oportuno e s  a d vertir  que en casos  
m uy aislados e l ru ido  puede tam bién
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p rov en ir  de lo s  m ism os n eum áticos, so ­
b re  tod o  cuando estos  son  de l t ip o  an ti­
deslizante.

L o  p r in cip a l es exam in ar de nuevo 
el m o to r  p a ra  asegu rarse  de que todo

M edición  del ju e e o  lon g itu d in a l deJ 
c ig ü eñ a l c o n  la  ayud a d e  la m in ita  
ca lib ra d ora
L a  m ás e x a c ta   0,006" a  0,008"
P r á c t ica  ........................  0,012"
R ep a ra ción  o  rep a eeto  0,016"

esté  en é l b ien  alineado. B ueno es fi­
ja rse  s i lo s  con trap esos  de l c igü eñal 
están  b ien  asegurad os. T am bién  le  re ­
com end am os estu d iar e l ca rá cter  del 
ru ido . L a  so ltu ra  de las v a r illa s  del 
carbu rador, fre n o s , etc., p rod u ce  un 
ru ido que puede con fu n d irse  con  fa c ili­
dad con  e l resu ltante  de otras  p iezas 
im portan tes  de l veh ículo.

* * *
P regun ta— T en em os un  au tom óv il que 

nos ha  dado m u ch a  m olestia . A l  h acer  
vu e lta  a  la ' derecha , la  p resión  de la 
bom ba de a g u a  b a ja  a  cero , p rodu cién ­
dose sim ultáneam ente un  ru ido en el 
m otor . H em os ad ju stad o  tod os  lo s  co ­
jin e tes  de l cigü eñ a l y  de las b ie las . 
H em os in sta lado n uevos en gra n a jes  de 
bom b a  de ace ite  y  lim piado  el recip ien te  
de ace ite . A  p esa r  de tod o  ésto , la  
m olestia  con tinúa com o siem pre.

R esp u esta— L o p r im ero  es exam in ar 
¡a  m alla  de la  bom ba  de ace ite , p a ra  
v e r  que  n o esté  tap ada , o frecien d o  re ­
sisten cia  a  la  c ircu lación  del lu bricante. 
L u e g o  le  recom end am os que in sta le  una 
n u eva  cáp su la  p a ra  el filtro  de ace ite  
y  co n  cu idado verifiqu e la  ten sión  del 
resorte  de l m an óm etro  de ace ite . Si 
con  tod o  ésto , y  segu ro  de que lo s  co ­
jin etes  del m o to r  están  en  buen  estado, 
la  fa lta  n o d esaparece, en ton ces, h abrá  
que in sta la r  un tab iqu e  en e l recip ien te  
de ace ite , p a ra  que  e l lu brican te  n o se 
a le je  de la  b om b a  cuando e l au tom óv il 
v a  g ira n d o  a  la  derecha.

* • •
P regu n ta — T en em os u n  au tom óv il de 

seis cilin dros  de 1930 que nos está  
dando m ucho que hacer. L e  hem os 
esm erilad o la s  vá lvu las y  verificad o  la 
d istribución  del en cendido. L e in sta la ­
m os nueva cadena de d istribución  cu an ­
d o  llevaba  sólo  12.000 m illas  d e  re co ­

rrid o. L o  único que tiene la  tendencia  
a  m e jo ra r  un p oco  e l fun cionam iento, 
es la  in sta lación  de nuevas bu jía s  de 
encendido, p ero  después de 800 a 1.000 
m illas de servicii^  las m olestias  reg re ­
san  de nuevo. L a  fa lta  princip a l de 
este  a u tom óv il es que no puede fu n ­
cion a r  su  m o to r  a  b a ja  velocidad.

R espu esta— V a ria s  cosa s  pueden ser­
la  ca u sa  de esta  con d ición . En prim er 
lu g a r , el hecho  de que  la s  b u jía s  duran 
de 800 a  1.000 m illas, quiere decir que 
U d. n o está  em p leand o e l t ip o  de bu jía  
que n ecesita  su  veh ícu lo . V u elva  a 
exam in ar con  cu idado la  d istribución  del 
encendido y  la  reg u la ción  de las válin i- 
las. P on g a  p a rticu la r  atención  en  el 
m ecan ism o de avance  autom á tico  del 
encendido. E l a tascam ien to  de las v á l­
vu las p rod u ce  tam bién  una m archa 
irregu lar.

»  * *

P regu n ta — A l  desarm ar un autom óvil 
de seis cilin dros  de 1929, le quitam os 
lo s  ém bolos y  co n  e llos  tu v im os que 
sacarle  lo s  con trap esos . A l  v o lv er  a 
m on ta r e l m otor , nos con fu n d im os con 
lo s  con tra p esos . E l m o to r  fun ciona  
ahora  b ien , p e ro  con  m ucha vibración .
A  40 m illas  p o r  h ora , su  m archa  es 
suave, p e ro  a  50 se  p on e  m u y  d esa g ra ­
dable. ¿ H a y  a lgu nas m arcas  que  indi­
quen  la  p os ic ión  de la s  p esas para  con ­
tra p esa r  lo s  ém b o los?

R espu esta— E ste  es un tra b a jo  m uy 
d ific il , p u es  n o h a y  m a n era  de deter­
m inar a  qué m u ñ ón  del c igü eñal corres­
pon de ca d a  con tra p eso . U d . debió 
h ab erlos  m arcad os, antes de quitarlos. 
L o  único que  p od em os decirle  es que 
rein sta le  estos  con trap esos  cam biando 
su  p osic ión , h asta  que llegu e  a  la que 
p rod u ce  u n  fun cionam iento  suave y  si­
len cioso .

*  * »

P regun ta  —  U n  recien te  m odelo, con
17.000 m illa s  de recorr id o , d esarrolla  un 
g o lp e  m u y  ra ro  durante unas p ocas  m i­
llas , después de esta r  parad o  varias  h o­
ra s  en e l f r ío .  E l g o lp e  se acentúa a rr i­
b a  de 25 m illa s  p or  h ora . E l g o lp e  se 
ap arece  al choque de ém bolo  o  de b iela . 
E l au tom óv il consum e p o co  aceite. Ins­
ta la m os un ju e g o  de ace itad ores  de fiel­
tro  en ¡a s  vá lvu las, p a ra  ev ita r  que és­
ta s  se trabaran , p ero  esto  n o d ió  n in ­
gú n  resu ltad o . E l m o to r  p arece  estar 
bien  ap reta d o  en e l bastidor.

R espu esta  —  L a  descripción  an terior 
nos h a ce  p en sa r que la  fa lta  se debe a 
g o lp e  de ém bolo. A n tes  de qu itar lo s  ém ­
b o los , exam ínese el m ecan ism o de las 
vá lvu las, p a ra  v e r  s i a lgu nas de éstas  se 
atascan  y  estar segu ro de que e l in ters­
tic io  o  ju e g o  es e l correcto . L o s  b a lan ci­
nes de las vá lvu las n o deben to c a r  las 
re ten cion es  de lo s  re sortes  de válvu la . 
Si tod o  esto  está  en debida fo rm a , quí­
ten se  los  ém bolos. V erifiq ú ese  ca d a  u n c­
en lo  tocan te  a  red ondez , ov a lación , etc.
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El Instituto de Servicio
L os  lectores  que ten gan  prob lem as d e  serv icio  m e ­

cán ico, o  que«deseen  in fo rm a ción  sob re  rep araciones 
y  con servación  g en era l de au tom óv iles , quedan  c o r ­
d ia lm ente in v ita d os  a  com u n icarse  con  e l d irector  
de esta  rev ista . Sus con su ltas  serán  con testad as p or  
lo s  m iem bros de este  In stitu to . L a s  p regu n tas pue­
den  re fe r irse  a determ inadas m arcas  d e  veh ícu los 
a utom óviles, a ju ste  d e  p iezas, etc ., lo  m ism o que a 
p roy ectos  o  p lan os para  ta lleres  o  g a ra jes , in sta la ­
c ió n  de equ ip os  m ecán icos , e tc . L os  m iem bros de l 
In stitu to , cu ya  nóm ina p u b licam os en  esta  página, 
están  d isp u estos  a  con testa r  in cond iciona lm ente toda 
p regun ta . E sta  coop era ción  n o e s  o tra  cosa  que una 
evid encia  p rá ctica  de l deseo de tod os  e llos  de ayudar

en tod o  lo  p os ib le  a l m e jora m ien to  del se rv ic io  y  re ­
h ab ilitación  de l com ercio  e  industria  en gen era l.

E n  tod o  país, el se rv ic io  de con servación  m ecánica 
de au tom óv iles  es cosa  esen cia l p a ra  e l p ro g re so  del 
n eg ocio . D uran te m ás de tre in ta  años de exp erien ­
cia con  m illones de autom óviles, la  in du stria  auto­
m otriz am ericana  se halla  preparada  p a ra  reso lv er  
casi tod o  prob lem a  que  se le  presen te . E s ta  valiosa  
coop era ción  está  a  la  d isp osic ión  de tod os  lo s  lectores  
de esta  rev ista . L a  fu n d ación  del In stitu to  de Ser 
v icio  fu é  anunciada en n uestra  ed ic ión  d e  m ayo  
T od a  corresp on d en cia  será  con testa d a  inm ediatam en  
te . La d irección  e s : D irector  de E l A u t o m ó v il  A m e  
RiCANO, 330 W e st  42nd S treet, N ueva  Y ork , E .U .A

T H E  E D IT O R  
T h «  A m e r ica n  A u tom ebH e 

(O versea s  E d ít ion )
N e w  Y o rk

P . M . H E L P T  
E n g in e e r ln g  E d itor  

T h e A m e r ica n  A o to m o b ile  
(O versea s  E d ít ion )

N ew  Y o rk

A T H E L  F . D E N H A M
T e ch n ica l R ep resen ta tive  

T h e  A m e r ica n  A a tom ob ile  
(O versea s  E d it íon ) 

D etro it

W . K . T O B O L D T  
T ech n ica l E d itor  

T h e A u to m o b ile  T rad e J ou rn a l 
P h iladelph ia

E A R L  T H E IS IN G E R  
S e rv ice  E d ito r  

B u s T ra n sp orta tion  
N e w  Y o rk

M . A .  B E C K M A N N  
C h ie f  E n g in eer  

A la m tn a m  In du stries, In c. 
C in c ín n a ti

R A L P H  O R T IZ  
E x p o rt  M a n a g er  

A m e r ica n  A u tom a tic  
D ev ices  C o.

C h ica go

W . A .  B L Ü M E
V ice -P re s id cn t 

A m e r ica n  B ra k eb lok  C orp. 
D etro it

R . V A N  W A G N E R  
E x p o rt  M a n a g er  

T h e  A r c o  C om pan y 
C leveland

S . F R E D R IK S E N  
E x p o r t  M an ager 

T h e  A tla s  A sb estos  C o., 
N o rth  W a les , P a .

J .  C . H A M IL T O N  
V ice -P rea id en t 

A u to m a tic  G ear W o rk s , Inc. 
R ich m on d . Ind.

K N U D  N IB L S E N  
M a n a g e r  F o rc ig n  Sales 

B e lden  M fg . Co. 
C h icago

J . C . B L O N D E  
S e rv ice  D ept.

B en d ix -E clip se  u f C añada, L td . 
W aIkerviU e, O nt.

W . D . B L O O D  
W . D . B lood  &  Co.

N e w  Y o rk

C. O . B R A N D E S  
E x p ort M a n a g er  

C leveland

O . C. R O H D E
C h ie f E n g in eer 

C h am pion  S p a rk  P lu g  Co. 
T o led o , O hio

L . K. W IN T E R  
E x n ort  M “*nager 

C on tin en ta l-D iam on d  
F ib re  Co. 

B rid g ep ort , P e.

G . H . B U Z Z A R D  
C h ie f E n g in eer 
D e V ilb iss  Co.
T oledo , O hio

L . S . D U N B A M  
C h ie f E n g in eer  

E d ison -S p litd or f C orp. 
N ew  Y o rk

J . F . K E L L Y , J R . 
E x p o rt  S a les M a n a g er  

E le c tr ic  S torage  B a ttery  C o. 
N e w  Y ork

L . C- B L O M S T R O M  
C h ie f E n g in eer 

F ed era l M ogtil C orp . 
D etroit

D . W . S M IT H  
F ireston e  T ire  R n bber 

E x p o rt  Co.
A k ron , O hio

O . F . C A N F IE L D  
E x p o rt  M a n a g er  

F itzg era ld  M fg . Co. 
T o r r in g to n , C on n .

S . A .  F U L T O N  
Presiden t 

F a ltón  Co. 
M ilw ankee, W ís.

A .  C . M O R E L Á N D  
G alv in  M fg . C orp. 

C h icago

A .  L . G A D D IS  
S erv ice  M an ager 

G ates R u b b e r .C o .
D en ver, C olo.

K . B . L A  F O R C E  
E x p o rt  M an ager 
T h e  G íbson  Co. 

In d ian ap olis

E . A .  H A L L  
Presiden t 

H a ll M fg . Co.
T o led o , O hio

C . W - D O L A N  
H a stin gs  M fg . Co. 

H a stin gs , M lch .

W . H . L U K E N S  
E x p o rt  M an ager 

R . M . H ollin gsh ead  Co. 
Cam den, N . J.

J . E . M cL A U T Y  
S erv ice  M a n a g er  

H u dson  M o to r  C ar Co. 
D etro it

É . S. C R O S B Y  
V ice -P ces id en t 

ioh n a -M an ville  In tern a tion a l 
C orp.

N e w  Y ork

P .  M . P E T E R S O N  
E x p o rt  M an ager 

S . C. Joh n son  ¿  Son  
R a cin e , W is.

G . J . K L Ü Y S K E N S  
N ew  York

L . H . M ayan 
L ee  T iro  &  R u b b er  C o. 

N e w  Y o rk

H . R E I3 S E R  
M a n a g er  

R ep la cem en t D istr ib u tion  
T h e L in k  B c lt  C o. 

In d ian ap olis

S . D E R S H W IN  
L y o n s  S tora g e  B a tte ry  Co. 

P h iladelph ia

C . N IE T M A N  
M a n h a tta n  In su la ted  W ire  C o. 

N e w  Y o rk

J O H N  A .  L U N N  
V Ice -P resid en t 

T h e  M u ltibestos Co. 
C a m b rid ge , M ass.

P H I L L IP  B U R K E  
E x p er im en ta l E n g in eer 

T h e M cQ n a y -N orr is  M fg . Co. 
S t . L odíb

J O H N  W . P R IN K E Y  
S erv ice  M a n a g er  

.O versea s  M o to r  S erv ice  C orp. 
N e w  Y o rk

C A R L  P IC K  
Presiden t 

P ic k  M fg . Co.
W est  B en d , W is.

R . C . T H O M P S O N  
E x p o r t  M an ager 

P r e s t -0 -L it e  S torage  
B a ttery  S a les C orp.

N ew  Y o rk

W . P . P R IC E  
P resid en t 

P r íce  B a tte ry  C orp. 
MelvaTft A  S<'h 'ller Sts. 

P h iladelph ia

G . P . A L L E N  
S erv ice  D iv is ión  

R . C . A . V íc t o r  C o., In c. 
Cam den. N . J .

J . S. R O S E  
S erv ice  M en a g er  

Be^ M otor C a r  Co. 
L a n s ín g . M ich .

G E O B G E  L . D IT T IA C U R  
R o v a l P is tón  R in g  C o., In c . 

B a tii, N e w  Y o rk

C . E . H A R W O O D  
D ire c to r  o f  R esea rch  

T h e  R u ssell M fg .  Co. 
M id d fetow n . C on n.

C O R D O N  G R O T H  
Sales M a n a g er  

Sim m fins Mf<r- Co. 
C leveland

H - M . M cM IC H A E L
T rea su rcr  

M a n n in g  J .  S m íth  B e lt in g  C o. 
P h iladelph ia

T . F . K A N E  
T ra in o r  N a tion a l S p r in g  Co. 

N e w  Y o rk

E . C . H O R T O N
C h ie f E n g in eer 

T r ic o  P rod u cts  C orp. 
B ú lla lo

H . T . M O O R E  
G en era l M a n a g er  

T u th ill S p r in g  Co. 
C h icago

K . S . C L A P P  
Sales M a n a g er  

U nited  S ta tes  A i r  C om pressor 
C om pan y 
C leveland

H . D . S T E IN
G en era l M an ager 

P . S oren sen  M fg . C o., In c. 
N e w  Y o rk

A D O L P H  8 T 0 R M
P resid en t 

S torm  M fg . Co.
M in n ea  polis

D . D. D U N N  
S erv ice  M an ager 

S tu deb aker P ie te e -A rro w  
E x p . C orp.

S ou th  B en d . Ind.

A .  T . C O L W E L L  
C h ie f E n g in eer  

T h om p son  F ro d a cts . In c . 
C leveland

E . L . C A S W E L L
E x p o rt  M a n a g er  

T h om p son  P rod u cts , In c. 
C leveland

H . A .  D U P P E R
A ssista n t t o  G enera l M a n a g er  
T im k en  R oÜ er B ea rin g  S erv ice  

&  Sales Go.
C a n tón . O hio

J .  D . R O H R E R
C h ie f E n g in eer 

U n ited  S tates A sb estos  D iv is ión  
R a yb estos-M a n h a tta n . Inc. 

M an h eim , P a .

G E O . C. L E E S  
P resid en t 

U . S . A x o l Co.
P o tts to w n , P a .

W . W . W E B S T E R  
A ss ’ t  T rea su rer  
V e llu m oid  Co. 

W orceste r , M ass.

T . W . B A U S H  
A se ’ t  S a les M a n a g er  

V a n  N orm a n  M ach in e  T o o !  Co. 
S p rin g fie ld , M ass.

E . W . K E L L E Y  
S e rv ice  E n g in eer  
W e a v e r  M fg . Co. 

S p r in g ñ e ld , III.

A . S. B A S T E N  
W h itn ey  M fg . Co. 
H a r tfo rd . C on n .

V . W . M O N R O E  
E x p o rt  M an ager 

W illa rd  S to ra g e  B a tte ry  Co. 
C leveland
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Estud io  A n a lít ico

(C on tin u a ción  d e la p á gina  15)

(tow n  c a r )  la  v ic to r ia  (v ic to r ia )  y  e l 
speedster (ap eed ster) son d e  estilos 
norm ales levem ente m od ificados o 
provistos de a lgu n a  dota ción  especia l.

N o h a y  razón  a lgu n a  p a ra  em plear 
las exp resion es  fra n cesa s  de coupé, 
cabriolet, land au let y  lim ousine, p or  
cuanto tenem os y a  aceptadas en el 
D iccionario sus co rrec tos  equ iva len tes: 
cupé, cabrio lé , lan d olé  y  lim usina.

P o r  no ten er to d a v ía  en  nuestro 
idiom a lo s  equ iva lentes exa ctos  a 
roadster y  brou gham , ten em os fo r z o s a ­
mente que em p lea r estas designaciones 
en in glés, las cuales h an  s id o  ya 
aceptadas p or  el uso p op u lar.

E l estilo  llam ado en  in g lés  “ tow n 
car” , que gen era lm en te  es un  sedán  con  
cierta  d otación  especia l, n o  ha  log ra d o  
todavía  ten er una d esign ación  defin itiva 
de u n iversa l a cep tación , en  nuestro 
idiom a. A  m enudo se le  llam a tow n  car, 
tal com o en  inglés, y  a  veces, sedán  de 
luxe o  berlina . E l a u tor  d e  este  a rtícu lo , 
con e l deseo de d arle  un  n om bre 
genérico defin itivo, le  h a  llam ado 
siem pre “ sedán  u rb a n o” , ta l com o se 
le denom ina en  in g lés , p a ra  d istin g u irlo  
del sedán de lu xe  y  de la  berlin a , que 
SOI), en rea lid ad , m odelos d iferen tes , 
que en in g lés  se llam an  “ de luxe 
sedan”  y  “ b er lin e ” . E l “ tow n  c a r ”  es 
un sedán que,, p or  lo  m enos en los 
Estados U n idos, se supone em plearse 
dentro de la  ciu d ad , es decir, es un 
vehículo p a ra  serv ic io  u rban o. H ay, 
por lo  ta n to , ra zón  p a ra  llam arlo  
“ sedán u rb an o” .

A cerca  del estilo  roadster, h a y  to ­
davía m uchos que in sisten  en llam arlo  
“ voiturette” . E s ta  p a la b ra  fra n cesa  
significa, en su p rop io  id iom a , coche 
o veh ículo pequeño. N o  se ap lica  d irecta ­
mente al estilo  de autom óv il que llam a­
mos roa d ster  en in g lés  y  en  español. 
Los m ism os fra n ce se s  em plean  las p a la ­
bras “ ro u tié re ”  o  “ torp ed o”  p a ra  de­
signar el roa d ster , y  con  m u ch a  f r e ­
cuencia se va len  tam bién  de la  pa la b ra  
en inglés roa d ster . L a  ex p resión  de 
“ voiturette”  la  em plean  en otros  sen ti­
dos. P o r  e jem p lo , a  la  m otocic le ta  con  
pequeño- ca rru a je  la tera l, la  llam an  
“ m otocyclette a vec v o itu rette  de co té ” . 
Es m u y in teresante  ob serv a r  que  la 
palabra fra n ce sa  “ rou tiére”  es el 
equivalente ex a cto  de “ roa d ster” .

Tam bién  en  c ie rtos  lu g a res  se em plea 
el térm ino de a u tom óv il de tu rism o, 
para  design ar específicam ente al faetón . 
A utom óvil de tu r ism o  puede ser, en 
realidad, cu a lqu ier m od elo  de veh ícu lo  
autom otor. L a  m ism a p a la b ra  “ tu rism o”  
no tiene nada que  v e r  con  el estilo  de 
carrocería  de l au tom óv il. E l D iccion a rio  
dice; “ T U R IS M O , m , A fic ión  a  v ia ja r

¡u n ió , 1933

p or  g u sto  d e  re co rre r  un pais. O rgan i­
za c ión  de lo s  m ed ios conducentes a 
fa c il ita r  estos v ia je s ” . A ce rc a  de 
“ tu r is ta ” , e l D iccion a rio  a g r e g a : “ la 
person a  que re corre  un  p a ís  p or  d is ­
tra cc ión  o  recreo .”

P o r  lo  tan to , un sedán, un  cupé, y  en 
e fe cto , cu a lqu ier o tro  m od elo  de a u to ­
m óv il, que se em plee p a ra  v ia ja r  por 
g u sto  de re co rre r  un  p a ís , es un ve - 
h icu lo  de tu rism o. E n  rea lid ad , un 
coch e tira d o  p o r  caba llos , que se em ­
plee p a ra  idén tico  o b je to , es tam bién  
un  veh ícu lo  de tu rism o , pues en  la 
defin ición  de la  p a la b ra  “ tu rism o”  n o 
se h ace re la ción  a lgu n a  a cerca  del 
m ed io  de locom oción  que ha de em ­
p learse  p or  e l tu ris ta . H asta  el andar 
a  p ie , p or  el p u ro  g u sto  de re co rre r  un 
pa ís , con stitu ye  acto  de tu rism o.

L a  design a ción  de fa e tó n  es la 
co rre c ta  p a ra  el veh ícu lo  ab ierto  con 
ca b id a  p a ra  cin co  o  s iete  p a sa jeros . L a  
d esign a ción  de doble fa e tó n  es am bigua. 
L o m ás c la ro  es decir s iem p re fa e tó n  
de cin co  p a sa je ro s  o  fa e tó n  de siete 
p a sa jeros .

(C on tin u a rá  en  el n úm ero s igu ien te)

El C am b io  de M arch a  Reo
(C on tin u a ción  d e la  p á g in a  10 )

con  los d ientes in teriores  de u n a  co ­
ron a , cu yo  cen tro  co in cide  con  el de 
lo s  dos e jes .

E n  e fe cto , h a y  un  p iñ ón  en  el e je  
de lan tero , un en g ra n a je  in ter io r  de 
g ra n  d iám etro en  el e je  tra sero  y  un 
e n g ra n a je  loco  in term ediario , con  dien­
tes in teriores  y  exteriores , soportado 
en  los e je s  p or  co jin etes  de a n tifr icc ión . 
In corp ora d o  a l m ecan ism o h a y  un  em ­
b ra g u e  corred izo , e l cu a l h ace que e! 
p iñ ón  y  los d os  en g ra n a jes  se m uevan  
en  u na  m ism a dirección .

C uando la  v e locid a d  del veh ícu lo  llega  
a  d iez o  qu ince m illas  p o r  h ora , las 
p esas ce n tr ífu g a s  producen  la  g ra d u a l 
con ex ión  del em brague d e  d isco  m últi­
p le  m etá lico , cerran d o el en g ra n a je  in ­
te r io r  g ra n d e  en el e je  delantero. C uan­
do ocu rre  ésto, tod o  e l g ru p o  d e  en g ra ­
n a je s  fu n cion a  com o si fu e ra  u na  sola 
p ieza .

A d e lan te  del com partim ien to  en el 
cam bio  de m a rch a  que con tiene el m e­
can ism o anterior, h a y  otro  som p a rti- 
m iento, en el cu^l se halla  el á rbol 
a u x ilia r  o  con tra e je , que s irve  p a ra  
obten er la  n ecesa ria  red u cción  o des­
m u ltip lica ción  p a ra  la  esca la  de v e loci­
dades b a ja s . E n  este g ru p o  se in cluye

El 9 0 %  del transporte  por 

autom óvile s esencial

tam bién  el en g ra n a je  lo co  p a ra  la  m ar­
ch a  atr'ás.

L a  a cción  del m an go  de gob iern o  al 
cam bio  de m a rch a  se tran sm ite  por 
m edio de u n  sencillo  d isp ositivo  de 
alam bre.

C on e l n u evo  cam bio  de m archa  au ­
tom ático  n o se sum in istran  em brague 
autom ático  y  rod ad u ra  lib re  de ruedas.

L a  pa rte  ex terio r  de la  c a ja  del cam ­
b io  de m archa , ta n to  a trá s  com o en  el 
fon d o , va  p rov is ta  de aletas de en fr ia ­
m iento, p a ra  red u cir  la  tem peratura- 
d e l ace ite . E l em brague de d isco  m ú lti­
p le  en el in ter io r  del cam bio  de m archa 
tien e  un resp a ld o  a ju sta b le  p a ra  com ­
pen sar e l desgaste. L a  ve locidad  del 
a u tom óv il, que  reg u la  la  a cción  de este 
em brague, puede g ra d u a rse  con  la  in sta ­
la ción  de p esas cen tr ífu g a s  m á s  pesadas 
o  m ás liv ianas.

La Reo C am b io  los Precios
L A N S IN G , M IC H -— L a  R eo  M otor 

C ar Co. ha  anunciado lo s  sigu ientes 
cam bios de p rec ios  de su s  cam iones;

M o d e lo  
D e  1 a  1 %  t o n .  d e

4 c i l i n d r o s ...........
D e  1 %  t o n .  d e  6

c i l i n d r o s  -
D e  2 to n . d e  12 .5 0 0  

l ib r a s  d e  c a p a c i ­
d a d  b r u t a  -

D e  2 t o n .  d e  1 5 -0 0 0  
l ib r a s  d e  c a p a c i ­
d a d  b r u t a ...........

D e  3 t o n e l a d a s .  . 
D e  4 t o n e l a d a s . .

P r e c i o
A n t i g u o

5625

7 9 5

1 .0 9 5

1 .6 2 6
2 .0 3 5
2 .9 9 5

P r e c i o  R e -  
N u e v o  d u c c ió n

S 575

69 5

SSO

100

9 4 5  ISO

1 .2 4 5  380
1 .7 9 5
2 .5 9 6  400

D E T R O IT — L as ven ta s  nacionales 
del n u evo  P Iym outh , du rante la  se­
m an a  term in ad a  el 6 de m ayo, fu e ro n  
las m ás gran d es que se re g is tra n  en 
la  h isto r ia  d e  la  com pañ ía , segú n  de­
c la ra  oficia lm ente la  C hrysler. D urante 
esa  sem ana , se ven d ió  un to ta l de 4,700 
de autom óviles P Iym outh  de estilos  co ­
rr ien tes  y  de lu jo , en  los  E stad os U n i­
dos E s to  s ign ifica  un aum ento de ¿ ¿ A  
p o r  cien to  sob re  las ven tas en la  m is ­
m a  sem ana  de 1932. E ste  gran  to ta l 
fu é  la  cu lm inación  de cin co  sem anas 
de g ra n  activ idad , en las cuales las ven ­
ta s  v in ieron  en  con tin u o  aum ento. L a  
fá b r ic a  dice que las m atrícu las de 17.780 
autom óviles P Iym outh  d u ran te  e l p r i­
m er tr im estre  de 1932 fu e ro n  m u y m o­
derad as en com p aración  con  las 
pon d ien tes a l m ism o p er iod o  de 1933, 
cu y o  to ta ! ha  lleg a d o  a  29.823, es decir, 
u n  aum ento de 102 p or  ciento.

L a  ven ta  de autom óviles D e  Soto , 
d u ran te  la  sem ana term in ad a  el 1.3 de 
m ayo , fu é  tam bién  anu nciada  p or  la 
C h rysler, la  cu a l m anifiesta  que h a  sido 
n u eve  p or  c ien to  m ás gra n d e  que la  de 
todo sim ilar período, en tod a  la  h istoria  
de esta  m arca . L a s  ven tas del D e S oto 
h an  ven ido  crecien d o  con tinuam ente 
desde h ace s iete  sem anas.
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CÁRÁCTERISTICÁS
MECÁNICAS
AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Precios cte lista a! detalle, 
con entiba en ¡a fatrica

MODELO 
y  MARCA

Distan* 
da entre 
les ejes

s
' i t
f - Z

Peiu

A B R B V I  A C I O N E S  t

S— l.argo  total 
J— Sedán de 5  pne. 
t t — Sedán de 7 pas.
SS — Aniiilirlcndor de freno al vuelo 
i t— Se aplica al Std. T.OO x 15 en el 

Cnetoin 
1¿-P —De dos placas 
A - I , l t e —Auto-Lite 
I ld iB — B ors & neck  
Ü r-L —Brown*Lipe 
CetL— Leva y palanca
C 'liikt— f'Ilinnx 
C u ín — Coluiiibla 
ü — Dual
l ) - R — D eleo-licaiy
Ij-I,—Detioit l.ubrlcator
D e t — R e tr o »  Gear
■ J -M — A cción  m ecánica directa
E x - D S — Fr, ext. en árbol truns
E x - F w — F r . ex t . en 4  ruedas
E x - R v v — F r. ext. en rué. te.
F — Flotante BJc 
l - 'F — Flotante 
(leiii—neniiner 
H j- i l — Ilydráu llco 
l i i - F s v — F r. Int. en 4  rneilns 
I n - F < £ R — Interiores en la ruedas 

delanteras y  truseras 
I n - R s v — Interiores en lae ruedos 

traseras 
L y o o — Lycooling 
M — M etal 
.M e o — áli'Clianics 
> 1 -D — D isco múltiple 
N - E — Nortii Kast 
N - P — N ew  Proceas G ear Co.
O w x i— Propio
O p c^ ^ O p cion a l
P r o — Prest-0 -L ite
P u n i i » —.Bomba
R o e — Rnckford
R n a — RuBsell
íiítst— Sagioaw
S ik lis ^ S a lie b u ry
S - P — D e una placa
S t r o — Strom berg
The—Thermoid
T l i i i — Tim ben
R n lv .^— D nlvereal
l ) n l - P r — U niversal Frodiicts Co.
V i i r — Vnrfik o  aspirai'liin
W - C — W arner Cor|i.

arnpr ilear 
M 'd cH — 'l'oriilllo sliL úii y 

rod illo  dentado 
W A S — T oro lllo  sin fin y sector 
4VAV\*— T orn illo  sin fin .» 

ruefln
W a r — W arner Corp.
W l l l — W illard

1 Auburn.......... . . . , “ 8- i o r ' 127
2 lAuburn......... . . . " 8- 1 0 1 ' 136
3 jAuburA......... . . . . “ 8-105" 127
4 Áuburn.......... ,,."1 2 -1 6 1 " 133
5 Auburo........... .......... 12-165 133
6 IBifíck........ . . . . “ 33-50’ ’ 119
7 IBulck......... . . “ 33-60" 127
8 tBuick........... . . . .  “ 33-80" 130
9 ÍBuiek......... . "33-00" 133

19 C>dilIsc-US<lle.3S5-CX-V8 130-136
1 ) Csdilltc........ “ 35S-C" V-8 134-140
12 Cadillac........ "370-C”  V 12 134-140
13 Cadillac........ ‘ 452-C" V-16 143-149
14 Ihearolat.. . . .......... “ CC" 107
15 ICbaTTolct. . ."C A " 110
lii Chrjslar......... .......... "S il" 18UH4
17 Chrjalar. . “ Royol 8" 192HÍ
18 IChrysIcr . ‘ Tmpl Cust- 6 . 178‘ ftl
19 Chrysler .“ SlcL Imperal 8" 1955ÍI
2. Centinental.. BeaeoD 102
21 Centinenlal . . Flyer 107
22 114
23 Cord............... ............ L Í9 137H
24 Cunninsbam.. ................ V-0 132-142
25 Da Sote “ Sid. Cusl.SD” I84‘ H I
2>. tDodge Brgs. . . .  “ 6-DP" 115
27 tDodge Bros. . . . .  “ S-DO" 122
28 Duesenbcrg. . . . ‘ •St. 8" 142H
29 Duascnbcrg. ........ "S t. 8” I53H
30 Du Pont....... .............. “ C ” 1 1 1
31 Essex Terraplane.Auteplana 106
32 tEssex Terraplane-Aulopl 0 l is
33 l'grd ............. .............. “ 4' 1 12
34 "^ord............... .............. “ 8" 1 12
35 tFranklln . . . . .“ Olyrapíc" 118
36 frankiin Siiperchrfad Air n 132
37 rranklin.. .Supercbarged 12 144
38 Graham.. . “ Std. Six" 1856
39 Grgham.. . . “ Std-Eighl" 1911
40 Grahsm. ' ‘ Cuslgm Eighl 1955 ,
41 Hudson.. . . . . Super6 113
42 Hudson........ . . "E ifh t" 119*132
43 Hupmobila... .......... "321" 12 1
44 Ilupmobile... ........ “ 322" 122
45 Hupmobíle... “ 32«" 126
46 ILinctdn.... "V12-145’ ’ 145
47 tLincoln— . . “ V12-136" 136
48 ÍMarmOD.... ............ "16 " 145
49 116
5(1 tNash........... ........ “ 1130" 116
51 tNosh........... ........ “ 1170" 12 1
62 128
61 tNash... ........ “ 1190" 133 *  142
54 tOldsmobíle. ........ “ F-33" 115
65 OldsiDObile.. ........ “ L-33" 119
66 Packard 8 .. ..........“ 1001" 127H
57 Packard 8 . . . . . " 1002’' 136
58 Packard Super 8 ..*'1003” 135
69 tPackaid Super 6 ..“ 1004" 142
60 Packard Tvelve . “ 1065" 142
61 tPackard Twelre “ 1006’ 147
62 Pierce-Arrow .......... “ 1242' 137 *  142
63 Pierce-Arrow . . . .  “ 124T 147*142
64 Pierce.Arrow . . . .  "1236’ 136*139
65 Pierce-Arrow . . .  . “ 836; 136*139
66 PIymouth.. . “Standard’ 1741(35
67 Plymogtb... . ,  “ De Luxe' 184'tK
68 tPontiac. . “ 601’ 115
61 Reo.......... "S-Flyíng Cloud’ 117
70 Reo............... ‘ Royale N-33’ 131
71 R oo .. . .  “ Royale Cusloms’ 135
T. Roo........ “ Royale Ciutoms’ 152
73 Rockne ___ ...............“ 65' 110
74 Roekne........ ...............“ 75' 114
75 Sludobaker., ............ "S il ' 117
7b Sludebakcr,. . .  .Com'r “ 8’ 117
77 Sludebak-r.. . . . .  Pres " 8' 125
78 Stud'r. .Speedw’ y Pres..“ 8’ 135
79 Stuls........... 127H
8C Sluiz............ MA and ME 1345*146
81 tWíllya Orerland-4.. ,*‘ 77’ 15CI
SS tW iU ysO yerland-«...“ »9' 1755

3 .2 3
3 .4 9
3 .2 3  
3.3S 
3 .3 8
3 .0 2
3 .2 3  
3 .3 0
3 .5 1  
3 .3 0 -3 .4 5
3 .4 0 -3 -5 3
3 .4 0 -3 -5 0  
3 .C 3 -3 .7 8
2 .7 2  
2 .7 0  
4 .8 0  
4  88
4 .5 2  
4 .0 8
2 .5 0  
2  72 
2̂ 90 
3 .4 9  
3 .3 5 -3 .6 1  
4 -7 0  
2 .9 2  
3 .1 0  
3 .6 2
3 .9 1  
3 . 5 t
2 .6 9
2 .8 7
2 .8 4
2 .3 4
3 .0 0
3 .3 5  
3 .6 6
4 .7 0
4 .8 5
4 .0 5
2 .8 7  
3 .0 2 Í 3 .3 5
8 .0 7  
3 -1 0  
3 .2 0
3 .6 8
3 .4 5
3 .6 8
2 .9 5
2 .0 5
8 .0 7
3 .2 5
3 .3 8 6 3 .6 1
2 .0 2  
3 .0 2
3 .2 6
3 .4 5  
3 .4 3
3 .6 1
3 .6 1
3 .7 3

3 .4 8  *  3.61
3.73 &  3 .61
3 .4 5  4  3.53
3 .4 5  &  3.53

4 .4 2
4 .7 0
2 .9 2
2 .0 7  
3 -3 3
3 .4 3
3 .8 6
2 .7 0
2.00
2 .9 7
2 .9 7  
3 .1 8
3 .4 3  
3 .2 4

.3.4143.68
3 .9 6  

. 4 .4 5

17x5 -60  
1 7 x 6 .0 0  
1 7 ,6 .0 0  
17x6 .00  
17 x 6 .5 0  
3 .0 0 /1 7  
6 .5 0 /1 7  
7 .0 0 /1 7  
7 .0 0 /1 7  
7 .0 0 x 1 7  
7 .0 0 x 1 7  
7 .6 0 x 1 7  
7 .5 0 /1 7  
17x5 .25  
6 .2 6 /1 8  
17 x 5 .6 0  
17 x 6 .0 0  
7 .5 0 /1 7  
8 .6 0 /1 7  
17 x 5 .2 5  
17 x5 -2 5  
17 x 5 .6 0  
1 8x7 .00  
1 0 '7 .0 0  
1 7 x 5 .5 0 t t
6 .0 0 x 1 6  
6 .5 0 x 1 7  
3 1x6 .75  
3 1 x 6 .7 5  
8 .5 0 /2 0  
1 7x5 .26  
1 6 x 6 .0 0  
6 .6 0 /1 7  
5 .5 0 /1 7  
6 .0 0 /1 7  
6 .5 0 /1 0  
7 .5 0 /1 7  
17x5 60 
1 7x6 .00  
1 7 x 6 .0 0  
1 7 x5 -5 0  
1 7 x 6 .0 0  
1 7 x 6 .0 0  
1 7 x 6 .0 0  
1 7 x8 -6 0  
1 8 x 7 .6 0  
1 8x7 .00  
7 .0 0 /1 8  
5 .5 0 x 1 7  
5 .6 0 /1 7  
5 .6 0 x 1 8  
6 .5 0 x 1 7  
7 .0 0 x 1 8  
5 .5 0 x 1 7  

.0 0 x 1 7  
1 7 x 7 .0 0  
1 7 x 7 .0 0  
1 7 x 7 .0 0  
1 7 x 7 .0 0  
1 7 x 7 .5 0  
1 7 x 7 .5 0  
7 .5 0 x 1 7  
7 .5 0 x 1 7  
7 .0 0 x 1 7  
7 ,0 0 x 1 7  
9 .2 5 x 1 7  
5 .2 5 x 1 7  
5 .6 0 x 1 7  
6 .0 0 /1 7  
6 .5 0 /1 8  
6 .5 0 /1 8  
7 .0 0 /1 8  
17 x 5 .7 6  
18 x 5 .5 0  
17 x 5 .5 0  
17 x3 -0 0  
17 x 6 .5 0  
1 7x7 .00
6 . 00 x 10
7 .0 0 x 1 8
1 7 x 5 .0 0
.1 7 x 6 .5 0

K■
S

Ne. de eilíndrex- 
áiimetro intarier y 
carrera de embole

3676

3955
4469
4370

5165
5545
6036

327 0
3615
3095
3915
2090
2200
3200
4620
4600
3120
2750
3649
4550
4625

2575
3620
4220

3265
3900
3606

329 0
365 0
3846
5700
5270
6360
3125
3200
340 0
3870
4350

4335
4590
4815
4966
6385
5600

1696.8

1 7 0 3 .8  
2 0 2 6 .2
2 2 0 8 .9

2 3 4 2 .7
2 5 1 5 .0
2 6 9 2 .0

1 4 8 2 .0
1 6 3 9 .4
1 8 1 1 .7
1 7 7 5 .7  

9 4 8 .0  
0 9 7 .9

1 4 5 1 .4
2 0 9 5 .5
2 0 3 6 .6
1 4 1 5 .2
1 2 4 7 .0
1 6 5 3 .2
2 0 6 3 .8
2 0 9 7 .7

1 1 6 7 .9
1 6 4 2 .0
1 9 1 4 .2

1 4 8 1 .0
1 5 8 7 .6
1 6 7 5 .9

1 4 9 2 .3  
1 6 5 5 .6  
1 7 4 3 .9
2 6 2 6 .3
2 3 9 0 .4
2 4 3 1 .2
1 4 1 7 .4
14 5 1 .4
15 4 2 .2
17 5 5 .4
19 7 5 .3

1 9 6 6 .2
2 0 8 1 .9
2 1 8 3 .0
2 2 5 2 .0  
2 4 4 2 .6
2 5 4 0 .1

268 0
2630

2075
2990
3310
3386
3 640
4385
4383
4885
2136
2878

1 2 1 5 .4
1 2 1 6 .4

1 2 1 3 .2
1 3 5 6 .0
1 5 0 1 .3  
1535 -0
1 6 5 1 .0
1 9 8 9 .0
1988.1  
2 2 1 5 .7

9 6 8 .8
1 3 0 6 .4

e
1

3
g

-o —. 
»U
-3üa « 
C.Z

Cilindridi

Lyco___ 8 3x4K 76x121 28.80 268.6 4.D
lÁ^co___ 8 3x4|< 76x121 28.80 268.6 4.40
L yco., . . 8 tx4?á 76x121 28.80 268.0 4.40
L yco .... 12 3Hx4H 79x108 46.88 391.1 S.4I
L yco.. -. 12 3H x4H 79x103 46.88 391.1 6.41
Own .. 8 2'1kx4H 75x108 27.61 230.4 3,7S
O sm ... 8 3>üx4H 78x116 30.02 272.0 4.47
O wn.. . . 8 3H i5 84x127 35.12 344.8 ó .»
O w n.. . . 8 3!fet5 84x127 35.12 344.8 5.60
O wn... 8 3H x4iH 86x125 36.45 353.0 5.78
Own___ 8 3Hx4'5fe 85x125 36.45 353.0 5.7Í
Own.. . . 12 3Hs4 79x102 46.88 308.0 9.0]
Own.. . . 16 3x4 76x102 57.50 452.0 7.40
O wn.. . . a 3Hx3H 84x89 26.3 180.9 2.}7
O wn... 6 3i('tx4

V jx í í í
84x102 26.3 206.8 3.39

O wn.. . . 6 83x114 26.35 223.9 3.64
O wn.. . . 8 3Hx4H 83x105 33.80 273.8 4.49
Own___ 8 3Hx5 89x127 39.20 384.8 6.31
Own___ 8 3}|x4H 83x114 33.80 298.6 4,«
Own . 4 3Hx4 85x102 18.22 143.1 2.31
O om ... 6 3x4 76x102 21.60 169.6 2.7!
O wn.. . 6 3H i4 85x102 27.34 214.7 í.K
L y c o ... . 8 3kíi4H 83x114 33.80 298.9 l ü
Own.. . . 8 3Hx5 99:127 48.05 471.0 7.71
Own. - .  - 6 3H x4H 83x111 26.35 217.7 3 57
O wn.. . . C 3H x4H 79x111 23.44 201.3 3.31
O wn.. . . 8 3Hx4'4

3HxiH
83x108 33.811 282.1 4.61

O wn.. . . 8 96x121 46.00 420.0 6.81
Own___ 8 ¡H xiH 95x121 46.00 420.0 e.!3
Own___ 8 3Hx4H 85x114 36.45 322.0 5.!3
Own 0 2'?4ix4H 75x121 26.7 193.1 3.15
Own . 8 2% x4H 75x114 27.02 244.0 4.00
O wn.. . . 4

W 3 ‘4
99x108 24.03 200.5 3.8

Own.. . . 8 78x95 30.00 221.0 3.63
)wn 6 3Hx4H 89x121 29.40 274.0 4.41
)w n .__ 6 80x121 29.40 274.0 4.U

’ >wn... 12 83x102 60.70 393.0 6.53
Chvn . fc 3Hx4H 83x114 25.35 224.0 3.57
Own .. 8 3Hx4 79x102 31.25 245.4 403
Own . 8 3H i4 70x102 81.25 245.4 4.03
Own . . 6 V H fi ’A 75x121 20.7 193.0 3.16
)w n ... 3 3x4H 76x114 28.80 254.4 4.17

O wn.. . . 6 3Hx4H
3x4H

85x108 27.34 228.1 3.73
Own . . . 8 76x118 28.80 261.5 4.8
Own 8 3Hx4H 81x121 32.51 303.2 4 97
Own ., 12 3Hx4H 83x114 50.70 448.0 7.34
Own . . . 12 3x4H 76x114 43.20 381.7 6.36
Own. . . . 16 3Hx4 79x102 62.50 490.8 9.04
Own .. 6 3Hx4H 83x111 25.35 217.7 3.SÍ
Own .. 8 3x4H í e x l l l 28.30 247.4 4.05
Own . . . 8 3x4^1 70x111 28.60 247.4 4.05
Own . 8 3Hx4H 79x108 31.26 200.8 4.Z7
Own . . 8 3Hx4H 85x114 36.45 322.0 5.8
Own . . . 6 3Hx4H 85x105 27.34 221.4 3.53
Own . . . 8 3x4H 76x108 28.80 240,3 3.94
Own . . . 8 3*4x5 81x127 32.50 320.0 5.34
O wn.. . . 8 3Hx5 81x127 32.50 320.0 5.14
Own. - .  - 8 3Hx5 89x127 39.20 384.8 5.»
O wn... 8 3Hx5 89x127 39.20 384.8 6.3D
O wn.. . . 12 314x4 87x102 66.72 445.5 7.36
Own .. 12 37fcx4 87x102 50.72 445.5 7.30
OwD - - . 12 3Hx4 89x102 58.80 462.0 j.5i
Dwn . . . 12 3Hx4 89x102 58.80 402 0 7S7
Own . . . 12 3Hx4 83.X102 54.60 429.0 7 W
Own .. 
O wn... 
Own .. 
O wn...

8
6
C
8

3Hs4W

3H x4H
34fsx3H

89x121
79x105
79x105
81x89

39.20
23.44
23.44 
32.6

360.0 
189.8 
139 8 
223.4

O.lA 
3.11 
3 11
3 67

O wn.. . IHxS 85x127 27.34 268.0 4.10
O w n... S 3Hx6 85x127 36.45 368.0 3.67
Own.. . 8 3H i5 85x127 36.45 358.0 1 5.B7
Own.. . 8 3H i5 85x127 36.46 358.0 ' 5.S?
O wn... 
O wn...

6
e

3Hx4H
3V¿x4H

79x106
83x106

23.4
25,35

189.8
205.0

3.11
3 .»

Own... c 3'4x4H 83x116 25.4 230.0 3.77
Own. . . s 3!4x4 78x102 30.00 239.0 3.97
Own... E 3!4x4H 78x108 30.00 250.4 4.11
Own... S 3Hx4H 80x111 39.20 337.0 5.33
O w n... « 3H>4H 35x114 27.34 241.5 9.66
Own.. . f 3H x4H

3 tii4 H
86x114 39.45 322.0 3.8

Own .. 4 79x111 16.63 134.2 2.8
Own... 3H x4H 84x105 26.33 213.3 1 3.41

Estim u lan do  el Progreso
(ContÍTiHación d e la p á gin a  7 ) 

el a lza  de p re c io  de las m aterias p r i­
m as y  otros  fa c to re s  fa v o ra b le s , e l pú ­
blico  se sen tirá  in clin ad o  a  ren ov a r sus
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autom óviles v ie jo s , de lo  que  resu ltará , 
sin duda a lgu n a , u n  to ta l de ven tas 
verd aderam en te ex tra ord in a rio . D e una 
cu a rta  a  u na  te rcera  p a rte  de los  au ­
tom óviles en c ircu la c ión  en los  E s ta ­
dos U n idos necesitan  reem p lazarse  con  
veh ícu los n uevos. L o  m ism o sucede en 
otras p a rtes  de l m undo. L a  in du stria  
sabe que de un  m om ento a  o tro  se d es­
ca rg a rá  sob re  ella  esta  enorm e dem an­
da. Con lo  que h a  suced ido durante 
estos ú ltim os m eses y  en  p resen cia  de

acon tecim ientos p or  rea lizarse  dentro 
de poco tiem po, en  el cam po n acion a l e 
in tern aciona l, n o  h ay  ex a gera ción  en 
decir  que esta  dem anda en orm e viene 
y a  en cam ino. A u n  el ren acim ien to de 
la  dem anda corrien te  ten d rá  suficiente 
fu e rz a  p a ra  reso lv er  casi todos los p ro ­
b lem as de la in du stria . A g re g a n d o  a 
la  dem anda corrien te  un reg u la r  tota l 
de ven tas ex tra ord in a ria s , d a rá  a  la 
in d u stria  un arm a pod erosa  p a ra  con ­
q u ista r  sus d ificu ltades financieras, au-

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

IIIU-3400 
lW-3400 
100-3400 

1 160-3400 
1 100-3400 
'  83-3200 

91-3200 
fl05-32tf) 

105-3200 
I 115-3000 
1 115-3000 I 135-3400 
I 166-3400 
1 60-3000 

63-2600

W-3409 
i  135-3200 
1 103-3400 

40-2700 
66-3300 
83-3600 

1115-3300 
|l40-26f6) 
I 79-3400 
I 73-3600 

92-3490

1866-4200 
II14-3200 
1 70-3200 
I 94-3600 

30-2800 
J 82-3900 
1 106-3100 
IlDO-SIOC 
1 1363100 
1 85-341» 
i 95-3400 

93-3400 
J 73-3200 
1101-3600 
1  96-3400

Sistema de 
Ceoibustíble

11 S-e 2 s
' •  9

1   ̂fi B

I!
e s

Acumulador

e*c
-  I *

Embrague

s-s

Univer*
sales

Eje Trasera

1 isí
9

. 1  «

111
la s

De Pie

.r!

i•o

E
O

b
S'S
l i

Meceniamo
de

dirección

í
P

1109-3600
Il66-34W
1125-3400 
1200-3400 
1  75-3200

80-3200 
J  85-320‘ i 
llOD-3490
1126-3600 

80-3200
1 90-3350 

1120-3200 
I12D-32U0 
I145-32G0 
| l4 5 -3 2 (»  
1166-3200 
1160-3200 
I l7 6 £ 4 0 0  
1175-3400 
I 1 S 6 4 4 I »  
1135-3400 
1  70-3600 

70-3600 
1 77-3600 

15-3200 
1125-3300 

J125-3300 
1125-3300 
1  70-3200 

72-3290 
1 85-3600 

1106-3800 
1116-3800 
1132-3600 

85-3200 
1113-3300 
1 48-3200 
180-3400

6.26 3trocQ IH Pump........ D -lt .. . . L W t.... -S L .. 6-104 3-P ... MBZ-. P et... M Jni-Pr Ool..,
5.26 sbrom........ IH 'ump........ D .R .. . . D .R .. . . JSL.. 6-104 3-P ... jong.. Dct... M Uni.Pr O o!...
5.26 Strom........ JH Ehjmp D -R .. . . D -R .... JSL.. 6-104 S-P... »ng.. D e t .. M Jni-Pr S o l...
1.75 SErom........ i k himp D-R....... D -R .. . . SSL.. 6-121 Í-P ... /OO?-- D e t.. M M ee-. O ol...
5.75 dlTom........ IH *ump........ D -R .. . . D -R .. . . C S L .. 6 -121 2 -P ... />ng.. )e t . . . M d e c .. l o l . ..
4.84 dnrvd___ IHd himp........ D -R .. . . D -R .. . . >elco. 6-100 S-P ... )WQ. . )wn . M )w u,. )w n..
4.84 darvel___ Wsd H rop.. . . D -R .. . . D -R .. . . 3elco. 6-120 3 -P ... )w n .. )w n .. M )w n.. )w n ..
4.40 d a r v d .. . . IHd Ihrmp........ D -R .. . . D -R .. . . lelco. 6-135 2 -P ... )w n .. Jw n.. M )w n .. Own..
4.40 M arvel.... IH d *ump........ D -R .. . . D -B .. . . lelco. 6-135 2 -P ... Iwn. Iw n .. M )w n .. Own..
5.2 )wn........ 2 AC Pump D -R .. . . U -R .. . . 9eleo. 6-130 M -D ., O wn.. )w n .. M )w n ,. Own,.
5.20 Own........... 2 AC Pump D -R .. . . D -R .. . . Dele». 6-130 M -D .. Own.. )w n .. M Own.. Own..
5.10
5.10 
6.2

3-L . IH
IH
IH

AC Pomp 
AC Pump 
ACPump..

D-R - D -R .... lelco. 6-160 M -D .. Dwn.. Own.. M Own.. Own..
D-L . . D -R . . . D -R . . . . 9elco. 6-190 M -D .. Own. - Own.. M Own.. Own. -
Cárter____ D -R . . . . D -R . . . . 3dco. 6-90 S -P ... Own.. 0>m .. M Own.. Own,.

5.20 
5.35
5.20

larter____
jtrom........
Stroa

441 Pump..
?ump........
Pump........

D -R . . . .
D -R .- . .
D -R . . . .

D -R . . . .
D -R .. , ,
D -H .. , .

D dco. 
m i . .. 
W il...

6-90
6-100
5-121

S -P ...
S -P ...
9 -P ...

Own . 
B 4B .. 
B&B-.

Own.. 
Own.. 
Own..

M
M
M

Own . 
Spieer. 
Spicer

Own.. 
Own.. 
Own..

6.80 Strom iH ó Pump___ D -R , , . . D -R . . , . W il.... 3-163 S -P ... B&B.. O wn.. M Spicer Own..
6.20 3trom........

w
Pump D -R . . . . D -R . . . . W il... 6-117 S -P ... B 4 B .. Own M 3[ñcer Own.

6.05 \4arvel___ Pump........ A-Lite... A-Lite... USL . 6- S -P ... Roe.. W ar.. M 3]ñeer. N -P ...
6.21 ^arvel___ Ehjmp........ A-Lite. . A-U te... USL . 6- 8-P . . . R oe... W ar.. M Spicer N -P...
5.35 ^sryel___ IM Pump........ A-Lite... A -U te... U SL.. 6- S -P ... B *B .. War. - M Spicer. S a l . ..
5.25 Bchebler.,, Ú i Pump........ D -R .. . . D -U .. . . Ü8L .. 6-104 S -P ... Long.. D et... M UAM. C u l...
5.00 9trom.. . . . IHd Vao............ D eled... N -E .. . . WH... 0-132 M -D .. O wn,. Own.. M M ee.. Tim ...
5 35 B*B Pump........

Pump........
D -R . . . . D -R . . . . W il... 6-  90 S -P ... B *B .. O wn.. M D ni... O wn..

5.50 9lro£Q IH D -R .. . . D -U .. . . W il... 6-  84 S -P ... B * B .. Own.. M Dni-Pi ü w ii.,
6.20 B * £  . IH Pump D -R . . . . D -E , . . . W il... 9-117 S -P ... B *B .. O wn.. M Spicer Own.,
5.20 Scbebicr... IHd Pump D -H ... . D -U .. . . Exide. 6-lUO 2 -P ... Own.. O wn.. M Üwn.. C o l...
5.20 S c b e y » ... IH d Pump........ D .R . . . . D -R .. , . I'lxide. 6-190 2 -P ... O wn,. Own.. M tOwn,. C o l...
6.30 ícheblcr... IH Pump D - l l . . . . D -H ... . Rxide. 6-115 M-D Long.. W ar.. M CIL... C o l...
5.8 { ^ t e r . . . . IH Pumo........ A-Lite... A-U te... N at... 6-85 S -P ... Own.. O wn.. M Sploer Own..
5.8 Cárter.. . . IH Vao--......... A -D te.,, A-U te... Exide. 6-105 S -P ... Own.. Own. M fciccr

Spácer
Own..

4.60 Zcnitb.. . . IH Pump........ Own___ Owii.. . . O wii., e -  80 S -P ... Own O wn.. M üw ti..
6 33 D -L........... IJÍ Pump........ Own. . . . O wn.. . . O wn.. 6-  80 S-P ... O wn., O wn.. M Spicer O wn..
5.10 Strom____ D -R .. D -R . . . . W U ... 0-102
5.30 SCrom.... Í H " ' Pump........ D -U ... . D -U .. . . N a t .. 0-135 BrÍL.! D et..' " m ' Sióocr Owti.

gtrom... D -R .. . . D -E .. . . W il... 6- S-P..
6.5 D -L ______ l u Pump........ D -R .. . . D -R .. . . W il... 6-86 S-P.. Long, W-G,. M Spicer; Spicer,
3.5 D - L . . . . IH Pump........ D - R . . . D - R . . . W ii... 6-100 S-P.. Long. W-G.. M Spicer. Spicer,
9.6
6.21

D-L IH
IH

Pump . . . . D -R .. . , D -R .. . . W il... 6-100 S-P. Long.
Own.

W-G.. M Spicer
Spicer

Spicer
vfarvel.... Pump........ A-Lite... A -U te... EÍdde. 6-105 S-P.. Own.. M O wn..

5.30
5.75
5.47
6.34

Marvel. . . .  
Cárter. . . .  
SIrom.., 
S trom .....

IH

IH ó
IH ó

Vac............
Pump........
Pump.. . . .  
Pump........

A-Lite... 
.A-Litc... 
A -lite ... 
A-Lite...

A -U te... 
A-U te...
A-Lite... 
A-Ute—.

Exide. 
W il... 
m i, 
W d. .

6-105
6-121
6-121
6-121

S-P..
S-P..
S-P.
S-P..

Oxrn, 
B*B. 
R*B. 
Long.

O wn.. 
W -G.. 
W -G.. 
D e l...

M
M
M
M

Spicer
Spicer
IJni-Pr
Uni-Pr

O wn.. 
Smcer 
O wn.. 
O wn..

5.25 S trom ..... IH ó Pump........ .A-Lite,.. A-Ute. . Exide. 6-135 2-P.. Long. O wn.. M Spicer Tim ...
5.50 Itrom... . 1H<¡ Pump........ A -L itc.. .A-Lite.. Exide. 6-136 2-F.. Long,. O wn.. M S[Hcer D m ...
5,75 Strom____ U ¿d Punm........

AC Pump..
D -R .. . . D -R . . . . Exide. 6-153 2-P.. Ilua. . M un.. M Spicer Sal.. .

5.30 Strom........ IH A-U le... A-Lite... ÜSL . 6-115 S-P... B*B. Own M O wn.. Owii.
5.10 3trom........ 1?4( AC Pump.. A-Ute... A-Ute... USL.. 6-115 S F . .. 8* B .. Own M Own.. O wn..
6.10 Strom........ i w AC Pump. A-Ute... .A-Ute. .. USL.. 6-1211 S P . .. BAB.. O wn.. M O wn.. O wn..
5-25 Sirom.. . . . IH d

IHd
•ACPump.. .A-I,ife... ■i-Ute... U SL.. 6-133 R-P... BAB. O wn.. M O wn.. Own..

6.26 9trom........ AC Pump.. A-Lite .. A-U te... Exide. 6-152 S -P ... BAB. Own.. M O wn.. (Own..
6,30 Strom........ IH ACPump D -E .. . . D - R . . . Delco. 6-86 S P .. . BAB. Mun.. M Spicer O wn..
6.60 Strom........

%
.AC Pump D - R . . . D -R . . . . Delco. 6-98 S P . . . B4B. Mun.. M Siúcer O wn..

6.00 Strom.. . . Pump........ Dyneto, N -E .. . . P re ... 8-144 S -P ... O wn.. O wn,. M Own.. Own..
6-00 Strom........ m Pump........ Dyneto. N -E .. . . P re ... 6-144 S -P ... Own. Own. M Own. O wn..
6.00 Strom....... 2Hs Pump........ Dyneto. N -E .. . . Pre... 6-144 S-P.. Own. Own. M Own (Own..
6.00 Strom___ 2ÍÍS Pump........ Djiieto- N -E -. . . P re ... 6-144 S-P.- Own. Own. M Own. (Own..
6.00 Strom... l'Tis Pump........ Dyn___ N -E ... P re ... 6-144 S-P.. Own. Own. M Own. Own.
9.00 Strom........ l 'H Pump___ Dyu___ N -E .. . . Pre .. 6-144 3-P.. Own. Own. M Own O wn..
6.00 Strom.. . . Pump,, . . D -R .. . . D -R .. . . W il... 5-160 S P .. I>ong. Own. M Spicer O wn..
6.00 Strom Pum p... . D -R .. . . D -R .. . Wil. 6-160 S-P.. Long. Own. M Spicer Own,.
9.00 S trom .... l 'H Pump.. . . '1- l i . . . . D -R .. . . Wil.. 5-100 S-P.. Long. Own. •M ifni-R Own.
6.50 Strom... Pump— D -R .. D -H ... . W il,, 5-140 S-P.. r onx (!)wn. M Uni-Pi Own..
6.60 B 4 B . . . 1'4 Pump___ ■L lt... D - l l . . . . W il.. 6-84 S-P.. BAB. Own. M Uni.. Own..
5.50 B * B l.H Pump 

AC Pump
D -R .. D -R .. . Wil. 6-84 S-P.. BAB. Own. M üni.. O wn..

5.20 C árter... IH D -R ... D -R .. . Delco 6-94 8-P .. Own. Own. M Own. Own..
6,3 Strom IH Pump___ D -R ... D -R .. . Wil.. 6-102 S-P.- Own. Own. M Spicer O wn..
6.30 Schoblcr.. IH d Pum p.... D -n . . . D -U ... « ’ il.. 3-136 2-P.. long. Own. M D et,. Own..
6.30 Bohebler.. IH d Pump.. . . D -R .. . D -R .. . Wil.. 6-136 2-P.. Long. Own. M D et.. O wn..
6.30 Sclieblcr.. IH d Pump___ D -R ... D -R .. . Wil.. 6-136 2-P.. Long Own. M Det.. O wn..
5.60 Strom IH Pump.. . . A-U te.. A -U te.. Wil.. S)-102 S-P.. BAB. W-G. M Mee. Spicer
5.00 Strom.... IH Pump.. . . A-Lite,. A -U te.. Wil.. 5 H 0 2 8-P .- Long. Own. M Mee. Own..
5.5 Strom... IH P u m p .... D -R ... D -R .. . Wil., 51-102 3-P.. Long. Own. M Meo. O wn..
5.5 Strom.. , . IHd P u m p . , D -R .. . D -R .. . Wil... 6 ,6-10 S-P.. Long. Own. M Mee. O wn..
6.5 Strom .... .IH d P iunp..,. D -R .. . D -R .. . W il.. 5.6-13 S-F.. Long.

B&B.
Own. M Oni-P Own..

5.5 Strom___ IH d Pump___ D -R ... D -R .. . W il.. 31-136 8-P .. Own. M Üni-P (Own..
6.50 Zenith Vao D -R .. . D -H ... Nat.. 8-170 S-P.. BAB. D et.. M Üni-P Sal....
6.60 Zenitb. , , Vac.......... D -R .. . D -R .. . Nat.. 6-170 2-P.. long. Mun. M Mee. Tira..
5.13 Tilloteon. P u m p .... A-Ute.. A-Ute.. USL 6-96 S-P.. Roe. Own. M Dni-P Own
5.00 TÍIIoteon. Pump A-Lite.. A-Ute.. USL 6-102 S-P. BAB. Own. M 0ni-P Own.

HF
H F
HF

^ F
MF
J íF
MF
F F
HF
HF
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
F F
FF
HF
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F

^ F

¥H F
H F

^f"
FF
H F
H F
H F

P 'H F

U l
H F
H F
H F
H F
H F

n i
H F
H F

4.70 n-Fw... D-M.. n-Fw... O ol... tusa,, J A R ... .
4.70 n.Fw ... D.M.. n-Fw. . S o l... tose.. J A R .. . 2
4.70 n-Fw... lyd n-Fw... O ol... tusa,. 2 A K ... . 3
4.08 n-Pw... ly d .. n-Rw... Oül... toea.. D A R .... 4
4.08 n-Fw... lydH n-Rw... Ool. . toes.. C A R .... 6
4-71 ii-Fw ... ü-.\l , ii-l'iU , )WI1. . Sag . W A R ... 6
4.61 n -F w ... D -M .. In-FAR. Dwn.. 3ag.,. W A R ... 7
4 27 n-Fw ... D -M .. In-FAU. Own.. Sag... W A R ... 3
4 36 n-Fw ... D -M .. .n-FAR. )w n .. k ig... W A R ... 9
4.60 n-Fw.. - D -M .. n -R w ... )w n .. Own.. W AS.... ID
4.60 In-Fw ... D -M .. n -R w .. kwn., Sag... WAS. . . 11
4.80 In-Fw... D -M .. n -R w .. )w n ,. iag ... W A S ..,. 12
4.64 In-Fw... D -M .. In-Rw .. Own.. Sag... WAS... 13
4.11 In-Fw... D -M .. Io -F *R . Own.. Ot o . . W A S .... 14
4.11 In-Fw... D -M .- In-FAR. Own.. Own.. W A S .... 15
4.37 In-Fw... H yd .. Ex-D S,. Own Own,. W A S ,... 19
4.30 in-Fw... H yd ., Ex-DS.. Own.. Ot o . W A S .... 17
4.10 In-Fw... H yd.. Ex-DS,, Own.. Sera.. W AR... 18
4.30 n-Pw. . H yd.. Ex-D S.. Own.. OeiD,, W A R ... 19
4.33 n-Fw ... D -M .. In-Pw.. N -P... Jae .. W A S ..,. 29
4.33 n-Fw... D-M. In-Pw... N -P... J a c .. WAS . .. 21
4.33 n-Fw... D -M ,. In-Fw. . S a l. .. Rosa.. C A L ... 22
4.80 n-Fw ... Hyd.. In-Uw... C o l. .. G em .. W A R ... 23
4.25 ii-Fw.,. E tM .. In-Fw... Tim ... liase.. CAL-..-:-: 24
4.37 n-Fw ... H yd .. Ex-D S.. O wn.. O w n,. W A S .... 25
4.38 ii-Fw ... H yd .. Ex-DS... Own.. Owti.. W AW ... 26
4.30 n-F w ... H y d ., Ex-DS.. O w n., G em .. WAW.. 27

0]it n-Fw .,. H y d .. Ex-DS... C o l.. . Uoas.. C A L ... 28
Opt in-Fw... H y d .. Ex-DS... C o l,,. Rose.. C A I ,.... 29

4.00 In-Fw... l iy d .. Ex-DS... C o l... Üoaa.. C A L -... 30
4.11 In-Fw... D -M .. In-Fw... Own.. Gem.. W A S .... 31
4.11 Ín-Fw... D -M .. [n-P w ... Own.. Gem.. W A 8 .... 32
4.11 In-Fw... D-M. In-Fw... Own.. Gem.. W A S .... 33
4.11 In-Fw ... D-M.. In-Fw... Own.. Gem.. W A S .... 34
4.3 In-FW. H yd.. Ex-D S.. CAL., 36
4.76
4.45
4.27

In-Fw.,. 
In-Fw..,

H.vd..
H yd ..
H yd..

Ux-DS... 
Ex DS

Owii., G em .. W A R ... 36
37

in-Fw... Ex-DS... Spicer. Roes., C A L ... 38
4.27 In-Fw... H jd . . Ex-DS .. Spicer. Rosa.. C A L .... 39
4.27 In-Fw... H yd.. Ex-DS... Spicer. Roas., C A L .... 40
4.64 In-Fw... D-M . In-Fw... Own,. G em ,, W AS... 41
4.64 In-Fw... D -M . In-Pw. . Own. Gem.. WAS... 42
4.72 In-Fw... D -M .. In-Pw... Own . Roas.. CA L ... 43
4.36 In-Fw .,. D -M .. In-Pw... O wn.. Gem,. W A R .. 44
4.36 In-Fw... D-M-. In-Fw... O wn.. G em .. W A R .. 45
4.58 In-Fw... D-MIS ¡n-Fw... T im ... O wn.. W A R .. 45
4.53 In-Fw... D -M }! In-Fw... Tim.. (Own.. W A R .. 47
3.78 tñ-Fw,.. D-M 11 In-Fw... S .il... Roes.. C A L ... 48
4.70 In-Fw... D-M . Iti-Fw... (Own.. Roas.. C A L ... 49
4.44 In-Fw... D -M .. In-Fw.. O wn.. Roee.. C A L ... 60
4.44 Iii-Fw ... D-M . In-Fw ... O wn.. Roaa,. C A L ,... 61
4.71 In-Fw... D-M . Iti-Fw.. (Own,, (lern.. W A R ... 62
4.50 Id-Fw . .. D -M . In-Fw... O wn., Gem.. W A R ... 53
4.59 In-Fw... D-M . In-Fw ... O wn.. Sag... W A S .... 54
4.68 In-Fw ... D-M . In-Fw ... O wn.. Sag... W AS.... 65
4.36 In-Fw... D-MI5 In-Pw.. Own.. O wn.. W A S .... 56
4.36 In-Fw... D-M5i In-Fw.. O wn.. O wn,. W A S .... 67
4.41 in-Fw... D-M|{ In-Fw.. Own.. O wn.. W A S .... 58
4.41 [d-Fw.. D-M§ In-Fw.. O wn.. Ot o .. W A S ,... 59
4-41 In-Fw... D-MSÍ In-Fw.. O wn.. Gem.. W A R ... 60
4.69 In-Fw.. D -M } In-Fw.. üw n.. Gem-, W A R ... 61
4.68 In-Fw... D-M. In-Fw... (Own. Roaa,. C A L .... 62
4.58 In-Pw... D-M. In-Fw.. Own Rosa.. C A L .... 63
4.42 In-Fw.. D-M. In-Fw... Own. Roaa. C A L ... 64
4.28 Iii-Fw.. D-M. In-I’w.. : 'wu. liosa. C A L .... 65
4.11 In-Fw.. Hyd. Kx-ns. Own. Own.. WAS... 66
4.37 In-Pw.. Hyd, Ex-DS. Own Ot o . W A S .... 67
4.44 In-Fw,. D-M. In-Fw.. Own. Sag.. W AS.... 68
4.30 In-Fw.. Hyd. Ex-DS. Own. Roaa. C A L ... 69
4.42 In-Fw.. Hyd. Ex-DS.. Own. Rosa.. C A L ... 70
4.42 In-Fw.. Hyd. Ex-DS., Own, Roes. C A L .,. 71
4.42 Ín-Fw.. Hyd. Ex-DS. (Own. Rose. C A L .... 72
4.55 [n-Fw.. D-M. In-Fw,. Own. Roaa. CAL... 73
4.73 In-Fw.. D -M - In-Fw.. üwn. Roaa. C A L ... 74
4.36 In-Fw.. D-M . In-Fw.. Üwn. Roas. C A L ... 75
4.36 In-Fw.. D -M . In-Pw.. Owi). Rosa. C A L ... 76
4.73 In-Fw.. D-M . In-Pw.. Own, Rosa. C A L... 77
4,31 In-Pw.. D-M . In-Fw,. üwn. Roaa. C A L... 78
5.00 In-Fw., Hyd. Ex-DS . Sal... Gem. W A R .. 79

O p t .. . . In-Fw.. Hyd. Ex-DS.. Tim.. □em. W AR-. 80
4.80 In-Fw.. D-M, In-Pw.. Own Sag.. W AS... 8L
4.09 In-Fw.. D-M . In-Fw.. Own Gem. W AS... 82

mentar el núm ero de em pleados y  ob ­
tener una equ itativa  g a n an cia  en su 
propio n egocio . L a  in du stria  con stru yó 
menos de un m illón  y  m edio de auto­
móviles en 1921, y  los  con stru yó  con  
pérdidas o a  lo m e jor , con  u na  gan an ­
cia insign ificante. Con las econom ías, 
en todo sentido, que las fá b r ica s  han 
introducido en  sus m étodos adm in is­
trativos, un leve aum ento de p rod u c­
ción en 1933, sobre  la  de 1932, está 
destinado a  se r  de in ca lcu lab le  benefi-

Ju n io , 1933

c ío  p a r a  t o d o s  lo s  f a b r i c a n t e s  d e  l a  i n ­
d u s t r ia .

A ctualm ente , las fá b r ica s  se sienten  
sa tis fech a s con  el p ro g re so  de l nego­
cio. P resien ten  ya  un  cam bio  fa v o r a ­
b le , que  m uy en b reve  ven drá  a  darles 
una p rosp eridad  peim anente.

D E T R O IT — R ob erto  B ra v o  V a len zu e- 
la , con cesion a rio  de l C ontinental en el 
estado de C oahuila , M éxico , con  casa

m a triz  en  T orreón , p a rt ió  h ace p o co  de 
D etro it, con  cu a tro  con du ctores  y  10 
autom óviles C ontinental, en un v ia je  
de 1.900 m illas, con  destino a  la  ciudad 
m ejican a. C ada con d u ctor llev ó  a  re ­
m olque un segu ndo autom óvil.

T orreón , cen tro  de una reg ión  de 
40.000 habitantes, queda a  175 m illas al 
su r  de L ared o , T ex as . L a  nueva ca rre ­
te ra  a  la  ciudad de M éxico , de 750 m i­
llas, pasa  p o r  esta  p in toresca  región .
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PRECIOS y  
ESTILOS de 
CARROCERIA
AUTOMOVILES de 

PASAJEROS

Precios de Hsta a! 
detalle, con en fria  
en la fábrica . . .

( W A

2-D
5-P6-|i
4-|l
5 - | i

2-p
« p
5-1.i-P
B-p
a-»

( 1 3 (
7-P

5  p 
5 p  
4-p 
B-p
2-p

2-p
5-P
6 - u

2-P
5-P
5-p
4-P
B M 
2-p

C A R R O C E R IA

íR N

1» . — m. w .  n . )
('rtiipe $746
RrougliBDi 7S)6
Sedán 84.')
Cabriole! 8 9 5
Rliaetoti Sedan 9 4 6

i n . ^ 3 . 4 ? >  in . XV. U .)
Sedan $ 0 4 6

• * C a » i« n i
Coupe S80A
Droiigbftm 9 4 5
Sednn 9D.A
C«lirlnlet 1 .0 4 6
Pbneton Sigilan 1 .0 9 6
Speedeter 1,00 .')

¡ u . ^ ^ . 4 ó  m . W .  B . )
Sellan $ 1 ,0 9 5

‘ 8 - 1 0 5 ”  ( S a l ó n )
l n . - ^ . 2 d  l u . AV. B . )

BroUgbant $1A 90
Sedou 1 ,2 4 6
Cabrlolet 1 ,2 0 5
Phaetou Sedan 1 ,3 4 5
Speedeter 1 ,3 4 5

« 1 2 - 1 0 1 ”
i n . — 3 . 3 8  m . AV. B . )

Coupe $ 1 ,1 4 5
Broiig)inm 1 ,1 9 8
Sedan 1.245

“ C a a f o i u ”
Coupe I ! , 2 9 5
BrongliaiD 1.845
Sedan 1.395
C&biiolet 1,445
I'liaetoii Seil&o 1 ,4 0 5
Speedeter 1 ,4 9 5

“ 1 2 - 1 6 6 ”  ( S a l ó n )
( 1 3 3  I n . — 3 . 3 8  m .  W .  D . )ji.fiñj 

3.74.4 l.TO.B 1,8-iB 
1.S4S

B-p 
B P

-  P
2-p

Rrpuctiam 
Sedan 
OcbrloleC 
Flinaton Sedon
Speedster

I t U I C K
“ 3 3 -B B ”

( 1 1 0  I n .— 3 . 0 2  m .  AV, 
BaalnaBA Coupe 
Sport Goupe 

Cn-S)
C oñ r’ t  Coupe (R-9)
Sedan
V ictoria  Coupe 

Iw ltb  tr o n íl

2-p
4-D

4-p

B-P
S-P

n.i
S»85

1.03U

1.115
I.'fHB 
1 ,4lS5

(12:
2-p

4-p

B-p
D-p

5-P

$1,270

1,365
1.310
1.310

PAS. Oa B R O C E R IA  PBBCIU

4-p CoDT’ t  Ooupe
(B -8 )  1.57B

5-P Sedan 1.B70
B-p Conv’ t  Phaeton

4 d oor 1,845
“ 3 3 - 9 0 "

0 3 8  I n .— 3 .B 1  m .  AV. B . l
7-P
7-P
B-p

B-p

8-p

Sedas 
Limouelna 
Club Sedan 

( « I t b  truok) 
V ictoria  Ooupe 

Irear deck) 
Sedan

$1.»6B
2.065

1,820

1.785
1.806

C A D I L L A C  L A  S A L L E
“ 3 B 5 -C X ”  V - S  

( 1 3 0  I » . — 3 . 3 0  m .  A V . B . )
4-p CoiiT 't Coupa Í2.SP.1
4-P
5-p 
r,-p

Con pe 
TotvD Coupe 
Sedan 
Clniaala

2.245 
2,805
2.245 
1,850

< i : ( ( ¡  i n .  : { .4 S  n i .  A V . B . )
'(•«'Vil Sednii $2.405
Sedan 2.405
litiperinl Sedan 2.04.. 
Clinaals 1 .00(1

.. |. 
7-P 
7 p

C A D I L L A C
“ S B B -C ”  V - 8  

( 1 3 4  I n . — :< .4 0  III. W .  B . )
 ̂ p n oadafer $2.705

4-p CniiT't Coiipe 2.845
4-p (’ nnpe 2.005

CliiiBSia 2,000

(1 4 (1  i n  3 .5 (1  III. AV. B . )
ó-p Cixipe $2,305
.ü.p Sedan 2,80r>
5.p 'l'o 'vii Sednn 2,005
7-P Sedan 3,045
7-P Im perial Sedan 3,105
5-|) 1‘ IiaeloD 2.805
-7-1) A ll Weutlier

Ph.-ielon 3,.305
Cbaasls 2.100

( 1 4 0
5 - v
7 - P

P7-P
7-P

150"

F I c e t x T o o d  
i n . — 3.r*d  » i .  AV. U.)

SedfiuSedflU
rdm o»*ine
Tpwn Cubrlulel
Tow ii Cflbriolat
LfmoTiBlne
IlroiieltacnCoiHJhercIal
ChaeslB

$8i20n
n,4tr.3,645
8,905
4.145

4.145 

2.300
“ n r o - c ’* v - 1 2  

( 1 2 4  J n .— 3 . 4 0  m .  W .  I L )
4-p ILoadster $3,405
4*p Convertible

Con pe 3.3tr>
4-p Coupe 3.305

Cliaszin 2.800
( 3 4 0  1 » . — S . o a  tn .
5-p
.l.p
.1 -p
7-P
7-P5*1)
R-p

Con pe 
RfKtfiJi 
T ow n Sednn 
8eflMTi
Im perial Sednn 
Pltflelon 
A ll WentUer 

Phaeton 
Cluasls

W .$3B.).595 .505 
no 5 

.745 .80.°) 
.505

.005

.900

I n . — 3 . 2 3  m .  \V . B . )
Sport Coupe ili-S)
Coav’ t  Coupe 

(R -S )
Sedan
V ictoria  Coupe 

(w lth  trunk)
Conv’ t  l ’ hoeton

4  door 1.585
••33-SO"

( l l j O  I n .— 3 . 3 0  n i .  W .  R . )
6 -p VlcTorlA Coupe

(w ltb  tru ok ) 11.540 
4-p Sport Coope

ÍR -8 )  I.49S

( 1 4 0  I n .— 3 . 5 0  m .  W .  B . )
5-p
7-P
7-P
5-p
7-P
7-P

Sedan 
Sedan 
Lim ousine 
T ow p  Cabrlolet 
T ow n Cabriolet 
Lixnoiis) lie 

Broucbara
Commercifll

Cbassls

$3,9D5
4,145
4,345
4.699
4.845

4.845  

$.100
• * 4 0 S -C "  V - 1 0  

<I41> U» .3 .7 8  n i .  W .  R . )
5-p
<-p
7-P
rjp
7-P
7-P

Sedua Sc'diin 
l.iuioiinine 
T(i\vn Cebriolet 
Tpivn cubflolel

fTrfiiiírifflTu

$6.250
0.400GaCOO
6.890
0.850

e.650
C H E V R O l i R T

^tftnOnra **CC** 
( 1 0 7  i n — 2 . 7 2  m .  W .  
2 -p Bud. Codpe
5-p Concli 

2-4-p Spnrt Coupe
M a s t c r  ‘̂ C V *  

<110 in .—-2.70 M .  W .  
4-p Sport Roadster 

(It-S )
4-p D cL uxe Boadeter
5-0 FbnetoQ
6-p D eL u ze Pbaetoo 
6 -r> Goaob
6-p D el.iixe Coacb 
6-p  Sedan 
5-p D el.u se  Sedan
8-p  Coupe 6 w iodow e 
2-p Sport Coupe 

(B -S l

PAH. C A R R O C E R IA  PR SC IO

2 -p C abrloU t íB -S ) 666
2-p  D eLüxe C abrlolet 580
0 -p TowQ Sednn 546

C H R V S L B R
‘ * S lx -C O  

( n ^ O  I n .— 4 .R 7  m .  W
2-4-p Coupe (R -S )

6 -p 
2 -p
5-p

2-4-p

7-P

*5*p
7-P

Sedan 4 door 
Business Coupe 
BroiigUnni 2 door 
C on v 't l ’oape 

IR 'S )
Sedan
CoDv’ t  Sedan
Chneaia
CliQsrtis

. B .)
$836

846
796
795

885
0D7

1,056
580
640

<
2-4-p
2-4-p

2 -p
r>.p
7-P
6-p

n

" E l e l l t - C T ”
4 . 0 2  in .  )

Coupe (R -8 ) 
C on v 't Goupe 
Coupe 
Seilan
R^'dan
C onv't Sedan
riiaasia
Chassis

$986
1,036

045995
1,171
1,106

720
800

“ T m n e r i n l  E i f fh t - C ^ * *  
( 1 2 0 3  1 0 / 3 2  I t i.— B .IB  

m .  A V . B . )
5-p Sedan $1.585

  Coupe (R -S ) 1.3.S5
B.p r o u r 't  Sedau 1.59B
5-n Coujie l,.An5

2-4-p roD T 't Coupe 1,425 
  Choaaia 9B5

“ C n n l o m - C l , * ”
( ! 2 t l  2 7 / 3 2  i n . — 15.30 

m .  AV. B . )
T-p Sedan $2.805
7-P Sedan I.irao. 8.285
.5-p Sednn 2.80.5

2 .4 - 1) C on r 't  R oadster 8.295
B-p Phaetoi) 8,305
5-p CoDT’ t  Sedan 3,595

  Chaaeis 2 .1 0 0

C O N

( 1 0 2

( i o :

T I N E N T A L
“ B e n c f in * *

; i n  2 . « 0  m .  AV.
Iloadarer 
Rnslneae Coune 
Sedan 2-door 
^Adnn 4-dr>r>r 

“ D e L i i x e ”  
Buelneas Conpe 
Sedan 2-door 
Sedan 4-door

“ F I y e r '
• In .— 2 . 7 2  I

B . )
$855

380
380
305

$426
440
460

A V . B . )  
R oadster $460
Conpe 400
Sellan 2-door 510
Sedan 4-door 585

“ A v e ”
( 1 1 4  i n . — 2 . 0 0  »n . W .  B . )
  Coupe (H -S ) $720
  Slil. Sedn)i T4B
. . . .  De r.tise Cuatom

Seilon 815
c o n n — “ F r o n t  D r i v e "  

< 1 3 7 A i I n . — 3 . 4 9  m .
AV. B . )

Sedan $2.895
Bronabam 2.395
C on r'r  Plinetou

6-p
6-p
5-p

2-4-p

C on , 
Sedan 

Cabrlolet
2,698
2,405

B . )
$445

4.05
476

B . )

500
616
580
515
530
505
5 8 0
405

635

C B N N I N G I I A M
Com plete raníje oC body modela 
availab le, listinp  n) price  from  
$9,000 to  $13,500.

S O T O
5  3 / 1 0  I n .  4 .4 B  m . )

D E(»n
2-p
5-p
5-p

2-4-p

2 -4-P

5-p

7-P

o-p
5-p
7-P

D O D G E  D n O T H E R S  
« 0 - D P » »

( S 1 8 S  in . .
6-p Sedan

- 4 .G 5  m . )

2-4-p
2 - u  

2-4-p
3-1) 
6 * P

Coupe (R 'S )  
Bii«ineRB Coupe 
C on v 't Coupa 
Sednn 2 'door 
Salón Broiigham 
('bar>Bl6

i'A& C A R R O C E R IA  RRQOlO

I n  L l n o - D O '*(101 H >»-— *̂8̂
6-p Sedan $1.146

2-4-p ( io u p . (R -S ) 1.115
5-p Ooupe 1.145

2-4-P (3onv*t Conpe 1.185
S-P C on v 't  Sellan 1.895

Cbaaaia 190

U C E S E N B B R G
(1 4 H A Í I n .— .1 . 6 2 1 1 ) A V .D .)

GbaielB $9.600
( l Ó S H I n ____I t .U t m A V .B .)

Cbaesle $9,500

D l l  P O N T
( 1 2 5  I n . — ni * W .  II.) 
. . . .  Cbaesle $4.<H)0
( 1 4 1  I n . — 8 . 5 0  m .  B . )ChBBBis S4.001
( 1 4 6 H  — 3 . T 2 m i .\ V .I I . )
  Cbaasle $n,i>Ho
B S 5 E X

T «rrap1nn^—
B l  A o t o p l a n o  «SIx”

( lO G  i n . — 2 . 0 0  III. W .
6-p
5-p 

2-4-p
2-P
2 -p
6-p

5-p
8 -p
6-P

2-4-p

Coacli Sadúi)
C«upa U-S 
Búa. Conpe 
lloadater 
Pbaeton 
CbasBis 
**Sp6CÍ»V* 

Coa d i 
Sedan 
Ooupe R-S 
C on v 't Coiiuu 
Sport KoaÜ8t(*r CkaBais

R.)$605666úbo486
425
615
863

345
695
67Q693
523
395

( 1 1 8  I n . — a . S 7  n » .  W .  B .)
6P
6-p

2-4-p
2-p

2-4-p
2.p
4-p 

F O R O

Ceacb 
Sednu 

Coupe U S 
Bu9. Coupe 
C on v 't Coupe 
Rondel er 
Roadaier R-S CbaasiB

$6)6
875635
811
89i6UÓ
626
4R6

( 1 1 2 I n ____2 . 8 4  II). W B . )
2*4.p

6-p
Roailater
Pbaeton

B-p
2-p

p jd o r  Sedan 
Coupe 3  o r  5

46Q

wlndotv 440
5-p F ordor Sedan 3)$
2-p D eLuxe Uoadaler 4M
G-p DaLuxe l'baeton 4Y6
5-p DaLuxe Tudor

Badán 300
2-p D eL uxe Coupe 8

400o r  5 wlndotv
2-4-p Cabrlolet R -S m

6-p D aLuxe Fordor
Sedan 600

4-p V ictoria 641

“ M « a .  4 0 — 8  c y i . ”

2-4-p Rg&dscer $471
6-D Pbaeton 491
5-p T a dor Sedan sao
2-P Coupe 8 o r  6

400window
5-p F ordor Sedan 69*
2-p D eLuxe Roadster 61*
6-P D eL uxe Thaetoa 64f

D el.ux#  Tudor 550Scdüli
2.p D eL uxe Coupe 8

640o r  6 wlndow
2-4-p CabH olct E -S 586

5-p D eL uxe Fordor
CIOSedan

4-p V ictoria 505

Standard Coniia $095
Std. Brougbani 605
Standard Sedan

4 'd oor 765
Standard C oop .

(H -8 )  785
Speplal Broughnm 72!5
C)if»tqDi Coujje H -S 7a0
Cnaiom C on r’ t

(3oi]¡)e 846
Cuatom Sedan

4-door 885
St. Sedan 902
Ouetom Conv’ t

Sedan 975
Cbaeals St. 525
Chasela, Cust. 650
Chassia 575

F R A N K L I N

8 ^ “ , O xford
7--Ú Sadah
B-p <3Ub Sedan 1.98*
•‘ S n p e r o h a r a r e d  T w a l v e ” , 

( 1 4 4  I n . — 3 . 0 6  i n .  AV. B .)
.5-p Sedan $2.888
T-n Sedan 2.Í8S
8-p Club B rouebam  2,5;5
7-P Llmouatne

‘ ^Oiyiíiplc
$.185

lyinpiC' _  .
á .O O  i n .  W .  D .)

$670
640
506
695
680
660
44.5

( l i s  liiH
5-p Sednn 
2-p Coupe 

2 -4 -p  C on v 't Coupe

$1,385
1,385
1,600

C R A H A M
“ S f i in a a T i I  S l x ”  .  . 

( 5 1 8 0  I n  4 .7 0  l u .  M  . B . )
2-1' Coupe 

2-4-p Coupe ' - í
Sedan6-P

2-4-p C on v 't Coupe
79S
8fl6

A B R E V IA C IO N E S :

u

•— Con asiento auxilia r. AV.. B .— E n tre ejes. R-S— A siento auxOlnr trasero. Largo to ta l. S— Incluye parnchoqiios.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



EL NUEVO CAMBIO DE MARCHA AUTOMATICO DEL

Evita la molestia de  cam b iar  la marcha con la p a la n ca  manual. Automáticamente 
e lige  la relación d e  en g ra n a je s  más a d e c u a d a  a  las v a r ia b le s  condiciones de  camino.

A p o rta  m a y o r  v a lo r  intrínseco de  venta  

a l m ejor y  m á s  com pleto  su rt id o  de  au to ­

m ó v ile s  y  cam ione s q u e  h e m o s fab ricad o  

en  n u e s t ro s  2 7  a ñ o s  d e  e x p e r ie n c ia .

E l R e o  m archa d e  n u evo  a  la van guard ia  c o n  un  sor­
p ren d en te  in v en lo  q u e  p u ede  com p a ra rse  e n  iinpor* 
taneia a l a rra n qu e  autom ático  o  lo s  fren os  liid rá itlícos 
m o d e rn o s ; una in n ov a ción  tan  itn p or la n le , que  e l 
pú h lícu  en  todas partes tien e  con cen tra d a  su aten ción  
e n  lo s  p ro d u c to s  d e  la  m arca  R e o  c o m o  nuuca.
E sto a p orta  a lo s  representantes d e l R e o  u na  ventaja 
a d ic ion a l d e  in ca lcu la b le  v a lo r  en u na  ép oca  e n  que  
e l p ú b lic o  está e x ig ie n d o  la  ú ltim a palabra  e n  in ge ­
n iería , lo  m e jo r  en  ca lid ad  y  be lleza  y  l o  m ás e co n ó ­
m ico  e n  p r e c io . E l R e o  p o se e  actu a lm en te todas estas 
gran d es ventajas.
E l n u e v o  C A M B IO  D E  M A R C H A  A U T O M A T IC O  d c l 
R e o  es u n  m ecan ism o se n c illo  d e  a d m ira b le  p e r fe c ­
c ió n , q u e  p c r m ile  c o n d u c ir  a  lo d o  el m u n d o , hasta al 
n o v ic io , e l  v e h ícu lo  c o n  sum a l'acilidad, p o r  e l más

d en so  trá fico  u rb a n o . Este ca m b io  d e  m archa  auto­
m á tico  aum enta la  segu rid ad , y su  fun dam en ta l im - 
p or lan cia  ha s id o  ya  com p rob a d a . R c o e s e lp r im e r o -y  
sus representantes serán los  p r im eros  en  aprovecharse.

Mill8r(7s d e  in teresados están a cu d ien d o  a lo s  salones 
d e  e x h ib ic ió n  d e l R eo . e n  b u sca  d e  dem ostracion es 
prácticas, y  p o r  esta ra zón , están m u ltip licá n d ose la s  
veu las d e  estos m er ito r io s  veh ícu los.

P o r  su  fu n cion a m ien to  y aspecto, lo s  m o d e lo s  R eo  
F ly in g  C lo iid  y  R e o -R o y a le  d e  19.3.S, p rov istos  de l 
n u ev o  ca m b io  d e  m a rch a  autom ático , se con sideran  
c o m o  las m ejores  com p ra s  en  c l  m e rca d o  d e  lo s  auto­
m óv iles  d e  ca lidad .

A dem ás, e l ex ten so  surtido d e  veh ícu los  com ercia les 
q u c co in p le la  el d e  pasa jeros ,p erm ite  al representante 
d e  R e o  riva lizar ven ta josam ente en  tod os  los  cam pos 
que  req u iera n  ca m ion es  y óm n ibus. O tras ventajas  
a d ic ion a les  q u e  o fre ce  e l R e o  a  sus conccsii>narios 
son  e l Sistem a C a lib ra d or d e  S erv icio , la  reg la  de 
cá lcu lo  patentada p o r  R e o  para  m ed ir  el ren d im iento  
d e  lo s  ca m ion es—ventajas q u e  ayudan  positivam ente 
a los  representante R e o  a aum entar sns utilidades.

E l c o m p le t o  c u r t id o  d e  n u to m S v ilcs  y  cu m ío D cs  d e  la  Iteu  c o m p r e n d e  lo a  d e  p a s a je ro s  F ly tn g  C Jond y  R e o - 
R o y a lo ,  cD  la  c a le e o r t a d e  lo s  d e  p r e c io s  m e d ia n o s , p r o v is t o s  d o l  n u e v o  c a m b io  d e  m a rch a  a u lo m á li c o ;  lo s  
rd p id o s  m o d e lo s  e o m e r e ia lc s  S p e e d w a p o n , c a m io n e s , ó m n ib u s , t ra c to r e s  y  r e m o lq u e s  d e  d o s  ru e d a s , a 
n u e v o s  p r e c io s  b a jo - ,  c o n  e u p a c id a d o e  b ru ta s  co m p r e n d id a s  e n lr e  S.SO O  lib r a s  p a ra  e l  ca m ió n  liv ia n o  de  
re p a r to  y  .75.0(11) liiiru s p e ra  la  e u m b io a e ió n  d e  t r a c t o r  y  r e m o lq u e . H a y  14- d is ta n c ia s  e n tre  to s  e jes-

REO M O T O R  CAR C O MP A N Y
L A N S IN G ,  M IC H IG A N ,  E. U. A.

T O R O N T O , O N T A R IO , CAN AD A 
D irecc ió n  te leg rá fica : "R E O C O ” , LA N SIN G

h in io , 1933 25

Ayuntamiento de Madrid



PAA. C Á fU tO O £ R lá  PRSCIO

* * S t A n c l a r < l  E i f s h V *  
< 1 1 0 1  I n . — á .9 R  m .  W .  B . )

a-p Uoupe 1846
2-4-p Coupe 695

5-p Sedao 895
2-4-p C on v 't Conpe 9¿b

< O n s l o n i  H l s h l ”
< 1 1 8 5  I n . — 4 .8 5  m . W .  B .>

2-P Coupe $1.045
2-4-p CJoiijie 1.095

fi.p Sedan 1.095

H U D S O N
“ S i l ”

( 1 1 3 i n . — 2 . 8 7  111. W ,  B . )
2-p Du». $66r>
6-9 ' Coueli C05

2-4-p Coupe 736
5-p Seüon 705

2-4-p CouT’ l  Coupe 845
6-p Phueton 703

Chassis 605

( 1 1 0
“ E l i f h t ”  

I n .— IL 0 2  in . W ,  B . )
5-p Coficli $075

2-4-p Conpe 996
6-p Sedo 11 1.045

2-4-p GoDV't Coiipe 1,145
Cha sais 805

( 1 3 2
“ M a j o r ”

in .- * —3 . 3 5  n i . AA’ . B . )
6-p Sedan $1.260
6-p Hrou^haiu 1,850
5-p Club Sedan 1,800
7-p Seclai) 1,350
7-P INiaeton 1,230

Clku seis 1,000
H U P A I O B I li lD

( 1 2 1
“ 3 2 1  ”  

l n . ^ S . 0 7  111. AA'. B . )
Coui>e (R -S i $09<‘»
8edon 995
Vlotorln 1,060
<}obrÍolet-
Roadster 1.095

( 1 2 2
•*322”  

J n . - '^ d . l O  n i . AA*. R .»
Coui>e ( R -S ) $1,106
Sedan 1,105
Vj<*torlfl 1 ,26"
Ccbrlolet-

RofiÜ!»1 er 1.293

< 1 2 0
*‘ .H 2«”  

i , 1 . ^ 3 . 2 0  111. AA% B . )
Coupe (U -S ) $1.445
Sedan 1.443
Vipforia 1,510
Cabriolet-

1,346RoaclMer

III .
L I N C O L N  V 1 2 -I3 Í* »  
( 1 3 0

2 - p
1-4.p
2-4-p

5-p
5 -p
6-p 
T-P
7 - P

5-p
T-P
2-P

2-4-p

l u .^ > 3 .4 S
Coupe
Conpe (R -S ) 
C onv't R oídeter 

íU -S l 
Tow n Seilaa 
Se<lao 
Conpe 
Sedan 
Limonsine 
l^hueton. cow ) & 

wíndsblekl 
Chuelon 
Toiirlnff 
0 |»en Rosdater
O n e n  l l o a t ls t e r .

tn -R )
Chalala

*‘ V  1 2 - 1 4 6 ’

A V . B . )
Í3.10U 

$.143

3.2P0
3,100
8.200
8 ,2 0 0
3,300
3.350

3.200 
3,000
3.200 
2,700

2.743
2.-I0O

PAS. C A R B O C SR IA

5-p CoDT't Sedan 6,075
T-P éeüau 4,975
7-0 Llmouelne 6.1T6
6 -P Club sedan 4.925

Chassis 3,750

N A S H
S i x — 1120”

( 1 1 3  i n . — 2 . 9 6  in .  U  . D . )
5-p T ow n Seúaa |095
2-u Coupe 725
4-p Coupe (R -8 )  745
5*p Sedan 743
4-p C on v 't Roadster 310

«‘ S t u i i d n r a  8 — 1 1 3 0 ”  
d i n  i n . — 2 . 9 5  m .  A V .  D . )

5 -p  Sedan 3843
4-p CoPT’ t Roodater Ooo
2 -p Coupe 830
4-p Coupe <R-S 1 84a
5-p T ow n Sedan 880

^«Spccinl 8- 
( 1 2 1  i n . — 3 .0 7

(1 4 A i n . — m .  AV B. )
l'baetoii, cuvvl &

W iiidslilehl $4,400
5 -p Plioet on 4,200
7-p Tm iriue 4.300

Tow n Sp'lnn 4,400
Town Semino 4.400

á-p Sedan 4,500
4.8005-p Coupe

7-p Sedan 4,000
T-P Limousine 4.800

Bronn Cribrlolet 0.900
RrunD Brongham 6.900
Brnnn <*onT*t

Con pe 5,700
IVIelrjch C onx't

SedHu 6.100
í-p D letrlch Coiipe 4.900

índklns Rerllne 5 ríOn
Juüklns Coupe 5.000
Ju«lkliP> Sedan

Litni). 5 .800
Wllluut'hhy

f.im onslne 5.700
w nioiig lihr

Broiii.'lui'n 7.000
l,.eRaron C‘ n i? ’ t

R iisditer 4,.100
niHe«iP 8.200

VI A R M O N
“ S lV T T ^ F A T ”

Í14.A I n ,^ —.*1,08 m .  A\ . B . l
5-P Sedan 14.825
2-p Conpe 4,82.’i
6-p Coope 2-door 4.92.5
2-b G on r 't  O )0De 4,975

5-p
4-p
2 -p
4-P
5-P
6 -p

Sedan
(^ n T ’ t  Boadeter 
Goupe
Coupe íR -S l 
Conv’ t  Sedas 
Tow n Sedan

- 1 1 7 0 ”  
m .  AA% B . )

$1.015
1,055

965
1,015
l.OOñ

975
• * A < I  v « n < * c c l

( 1 2 8  i n

1 1 8 0 ”  
3 . 2 5  Til. AV. B . )

S-p
4*p
2 -p
4.JJ
5-p
5-n

Sedan
CosT ’ t Roadster 
Conpe 
Coupe 
COST’ t 
V ictoria

(R -S )
Redan

81.320
1.895 
1,255 
1,270 
1.573
1.895

R— 1 1 9 0 ”  
m .  W .  II.I 

Sedan $1.575
C on t’ t Roadater 1,645
Conpe < R 'S ) 1.545
Con^’ t  Se<laD 1.375
V ictoria  1^783

II .)

**AiiibnAMiMl(ii*
< 1 3 3  i n . — 3 .3 8  
5-p 
4-P
4-p
5-D 
5-p

( 1 4 2  i z i . — 3 .U 1  m .  W .
5-P
T-p
5-p
5-p

Sedan
D m onalne
Redan
Broucliani

$ 1,055
2.055
1.835
1.820

o i . D s n i o f i i L L :

“ S l x ”  
( I I H A ^  i n . — 2.8 (3 n i .

2-p
AV. B . )

Business Coupe $743
5-p Coufie 74 0

2-4-p Sport Conpe 730
3-p Sedan 4-door 823
5-n TouriiiK Coupe 775
4-p Co p t ’ í  Conpe 825
5-P Touriiig  Sedfla

4*door 855

“ E l i r h t ”  
(1 1 Ü A 4  i n ____2 .0 0 111.

2-p
A V . B . )

Business Coupe $843
2-4-n Sport Coupe 880
5-p Sedan 4-door 92.5
5-p Ton ring Coupe 875
4-P C o o t 't  Coupe 925
0-p T on rln c Sedan 935

IVA C K A R D

( 1 2

3-p
5-p

2-4-p
2-4-p

• *1 0 0 1 ”
7 ^  Í T i .— 3 . 2 4  I I I .  

AV. B .>
Sedan
Conloe Sedan 
Cunpe Roadeter 
C ou )»
ChHBsii*

PAS. O ARR O C £R1A

• * T w e lv e ”
* * 1 0 0 6 ”

( 1 4 2  i n . — 3 . 3 1  n i .  'V .  B . )
4-p
4-p 

2-4-p
5-P 
5-p

2-4-p
5-p
5-p
5-p

( 1 4 1

7-p
7-P

$2,130
2,10<^
2.250
2.16U
1.730

( 1 3 0  I n . -
* 1002 ”  
-3 .4 .%  I

5-p
7-p
7-p
5-p
6-p

2-4-p
5-p
5-0
4-n
7-p

Sedan
Sedan
Sedan I.lniQ 
Cl\A> Sedan 
Coupe 
Con pe
CoüT't V ictoria 
ConT’ t Redan 
Pliaeton 
Tonrlng 
Cha «a le

A\\ B . )
$2,383

Phaeton
Sport Pfaaeton
^ Q p e  Bofldater
C ou T 't V ictoria
Conv‘ l  Sedan
Coupe
Coupe
Club Se<lao
ScduD
Cha seis

$3.700
4.090
3.850
4.490

$4.650
3,720
3,890
3.960
3.860
2,980

“ 1 0 0 « ”  
i n . — 3 . 7 3  m .  AA’ . B . )

Sedan $4,083
Sedan Líiaouaine 4,233 
Cbaseie 3 .170

P I E R C E - A R R O A V
“ S 3 0 ”

( 1 3 6  i n . — 3 . 4 5  m .  AV. B . )

2,4f*r
2 ,550
2,470
2.440
2.350
2.780
2.890
2.370
2-390
1.880

5-p
6-p 
6-p

Clnb BroBCbam
Sedan
Club Sedan 
Chassis

$2.385
2,575
2.695
2.075

( 1 3 0  l n . » - 3 . 6 3  m .  AV. B . )
7-p Sedan $2.35U
7-p E h cl. O rive

Limaualne 2,975
. . . .  Cbaasís 2,27-T

* * S a lo n  8 3 C ”
( 1 3 0  I n . — 3 . 4 6  m .  AV. B . )
5-t) Club Brousbain $2,550
5-p Sedan 2,740
5-p Club Sedan 2,860

( 1 3 9  i n . — 3 . 5 3  m .  AA'. B . )  
7-p Sedan $3.015
7«n E u cl. D rlve

Llniouelne 3 ,14o

** liá 3 6 ”
( 1 3 3  i n . — 3 . 4 5  m .  W .  B . )

(1  :l%

“ S i i p e r  M it f i i l ”  

I n — '1 .4 2  n i .  AA . B .>
6«p Sedan $2.750

< 1 4 2
»*1CM)4”

I n ____R .« I  m .  \V . 11.1
2-4-P COMpe $2.7M»
2-4-p Cu upe Roadster 2.870

4-p PhMetnn 2.APU
3-p Club Sedan 3.033
6-P Coupe 2.980
7-P Tourlmr 2.9«0
7-P Sedan 3.09o
4-p Sport Phaeton 3.1-5"
7-p Sedan Limo 3.230
5-p Conv’ t  V ictoria 8-440
5-P C oov ’ t Sedan 8.500

Chatsls 2.200

PA S. C A R E O C E R IA  PR EC IO  PAS. O ABR O O EB IA PRECIO

P I . V M O D T H
“ 6 — P C X X ”  

S t u u d n r d  
( « 1 7 ;5  i n  l .ü U  n>- I*->
■j-p Business Coupe í+ í5

2-4-p Ooupe (R -S ) 4So
2-4 -p  C on r ’ t  Coupe

3-p Sedan 2-door AGo
ú-p Sedan 4-door 510

. .  - .  Cdassis
D e L a x e — “ P . D . ”

5-p Sedan 4-door t 5 " 5
5-p Sedeo 2-door o2a
2-p Business Coupe 405

2-4-p Coupe (B -S ) 545
2-4-p CoQv't Sedan 595
. . . .  Clinssis S75
P O N T I A C

“ S ”
( I I T  i u . — 2 .8 T  m .
2 -p Boa<leier
2-p Coupe
5-p Sedan’ 2-door
4-p Sport Coupe
5-p Sedan 4-door
4-p Coupe Conv’ t
5-p T on rlne Coiipe

RIG O

6-p
5-p
5-P

Club Brongbam  
Sedan 
Clnb Sedan 
Ciiaaets

*2,785
2,975
8,095
2,475

( 1 3 ! )  i n . — 3 . 0 3  n i .  
7-p Sedan
7-p E ncl. D rlre

I-imouaioe 
. .  . .  Cbaasis

W .  R - l
*3.2511

3.87.’.
2,075

“ S a l o »  1 2 3 0 ’ '
( 1 3 6  i n . — 3 . 4 5  m .  \ V . I I . )
5-p Club Brougham  *2.95(j
5-p Sedan 3,140
5-p Club Sedan 8.200

( 1 3 0  i n . — 3 .S 3  nt.
7 -0  Sedan
7-p Encl. D r l .e

Llinopaine

3\ . II .I
*3,415

8,540

“ C n K t o m  3l<“ l e l  1 2 4 2 "
« • -  B . )

83,650
8.785
3,950
4.150
3.785
4.250

3,900  
3.850
4.150 
3,100

II. I 
*3.083

4.250
4.250 
3.300

( 1 3 7 i n . — 3 . 4 8  m .
6-n Club nroagham
6-P Sedan
5-p Club Seden
6-p Club B erllse
4-p Coape ÍR -S ) 

Conv’ t  Sedan5-p
Conv’ t  Coupe 

R oadster
5-p Toiirer
5-P Sport PhfietoD

ChSBsls

( 1 4 2 i j i ,— 3 .6 1  m .
7-p Sedan
T-p EncL D rl’ e 

Lhrioiisine
7-P Tourer

Chussis

“ C a s t o r »  5 I o ( l o l  1 2 4 7  
( 1 4 2  I n .— 3 .0 1  111. W .
5-p
6-p
S-p

0  4 7
7-p
7-p

W . 11.)
*585

633
635
070
695
695
675

Sedan $4.293
Club Sedan 4 .4 0 "
C lu b  Berlina 4.600

n .— 3 . 7 3  m .  AV. 11.)
Sedan $4.533
En cl. Drl^e

Lim oiisioe 4.S"<|
C b a ss is 8.800

“ l . e B f i r o n ”
CoBT't Sedan 6.700
Con v ’ t  Sedan 
Cunv’ i  Victoria

6.10O
3 .2 "0

Cliih Sedan 5 ,7 0 "
Encl. r>rive

I.lmoualoe 0.200
CODPP 5,30“
Coiuie 5 .6 0 "

“ B r n n n "
Totrn Broiiirlinm 
Tow n Broopbnm  
Tow n CeOrJoIpI 
Tow n Car 
En rl. P r iv e  

Brougham

C l o u d "  
m .  W .  U . )

*995 
1 .00 0

“ S - K l T i n i r  
< 1 1 7  i u . — 2 .Í ) '
6-p Standard Sedan

Sport Sedan 
. . . .  Standard Conpe
. . . .  Sport Coupe
. . . .  Standard C onV t

Coupe 
Sport Conv’ t 

Coupe
“ R u j - H le  N - 3 3 ”  
i n .  3 . 3 3  m .  3 V . B . )

Standard Sedan *1.745 
E lite  Sellan 1,945
Standard V ictoria  1.745 
E lite  V ictoria  1.845 
Standard Conpe 1.745 
E lite  Coiipe 1,845

995
1,090

1,045

1 ,1 1 0

( 1 3 1
5-n
6-p
5 -p
6-P
4-p 
4-p

“ n » b * A le  C i i s t o i i i  
( 1 3 n  i i i . — 3 . 4 3  111. 3V
S-p
a-n
4-p

Elite Sedan 
Elite V ictoria 
E lite  Coiipe

II .I
*2,445

2,445
2,44.5

5-p

4-p
4 p
2-P
2-p
4-p
4-P

( 1 2 5
5-p

D-P
5-p
5-p
6-P

4-p
4-p
4-p

4-p

S T I'D I-lll .-M C Id K

1 1 7
“ S l x ”

I n .— 2 . 9 7  m .  AA' B . )
6-P Sedan Begal

Convertible 1,120
5-p S^ilnn Regnl 1,020

p Svdtin Conv't 1,013
3-1) Scdiin 913
5.p St. Regla BrrincbHU)

Ruga! 1.020
5-p SI. Reiría Rruughnni 1113
4-p Coupe Rngnl 993
4 )> Cuupe 890
2-P Coupe rtpgnl 945
2«p Coupe 840
4-P Conv’ t Roadster

Reg.nl 1.020
4-p Conv’ t Rosdater 915

St. Regla
BrougUam 1.075

Coupe Ilegal 1,165
Cüupe 1.050
Coupe R egol 1.105
Coupe 1.900
Itoadater Conv’ t 1,096 
Roadster Con­

vertib le  Eegal 1.200

P r e a l i l e i i t  “ 8 ”  
i n . - ^ - S . l R  m .  W .

Sedan Regal 
Convertible 

Sedan Regnl 
Sedan C onv't 
Sedan 
St. Regla Broiialinin

B .l

*1,050
1.490
1,545
1,386

Ilegal 
St. Regís 

Broucliam  
í ’oiipe Ilegal 
Coupc
RoaüBter Regal 

Convertible 
Roadster Con­

vertible

1.490

1.885 
1.49II 
1,325

1.490

1.885

S i . f o i l i v i i y  P r c a i c l e n t  “ S  ’ 
<131 . i n . — 3 . 4 3  m .  W .  B . l

í 1 .%2 III. AA'. B .>
7-P K lite Sedan $.’i.69ñ
7-p E lite Beritne

Sednn 3.803

H O ( ’ K N E - S I X
“ (ir.”

( M O l n . ^ 2 . 7 9  n i .  AA . B . )
2-P Coupe $585
2-p Couj^e r>el.uxe 630
4wp Coupe 620
4-p Coupe D el.uxe 66.1
5-p Coach 383
3-p Coucb D el.use ÜHO
5-p Serian 013
3-p Sedan DnLuxe 6(>0
4-p Conv’ t  Roadster 673
4-p (Jonv'f Rondsler

D eLiixe 720
5-D Conv’ t  Sedan 693
5-P Conv’ t  Sedan

IVT.nse 740
Cbossis 440
C bassis HeLuxe 

“ 7.%”

483

1 • <4 Til. AA’ I I .)
2-D Coupe $083
2-p Coupe Dul.iixe 78"
4-p Coime 72"
4-p Con)ie D el.uxe 705
5-p Sednn 735
5-P Sedan Pei.uxe 7S0
4-p C onv't Rondster 775
4-p Conv’ t Roailstcr

DeLiise 820
5-D Conv’ t Seriar . 70,3
5-p C onvertible Sedan

DeT.uxe 840

6.799
9.700
7.2911
8.700 

7 ,200

7-P
7-p
3-p

a p 
7-p 
5-P 
7-P 
5-p 
5-p

5-p

4-U 
4-P 
4-p

4-p

I.lnioualiie *1,93.1
I.iniotislue State 2,040 
Sedan State

Coiivertlble 1.9CH 
Stnlan Convertible 1,855 
Sedan S ta te  1.9411 
Setlaii State l . p o  
Sedan L.835
Sedan 1.685
St. lU’flB  Broiigliiim

State 
St. Regla 

Bronghain 
Coupe State 
Conpe
linaUsliT State 

Convertible 
líoiidster Con­

vertible

1.790

1,085
1,780
1,025

1,7011

S T I Í T Z
“ l , .\ A ”  «  C j l i n t l e r  
(1 2 7 » ,^  i n . — .‘^ .2 4  1 1 1 . 

\V , B . )
B-r>
s-p

5 -p

Sedan
Cowps 
(''oupe 
Club SedBD 
Cha kMs

$1,9D5

1.966
Í.96A
1,865

“ S V - l O ”  8  C y l l i i r t e r  
S t ii  n i l o r i l  

( 1 2 4 ^  i n . — R .4 1  III . 
AV. R . )

6 - p
5-p
2-p
5-p

( 14."
7 p
7-p
6 .p
7-p

'¿•P

Coupe 
Sedan 
Coupe 
C lub Sedao

$2,4)15
2.780
2.780 
2,8f^0

C a * ito i ii  
— R .6 S  m .  AV. R . )

Sedan $3.6«0
Lim ousine 8.700
CünTertible Sedan 8,810 
Speedeter 8.666
dah riolet Coiipe 8.78o 
Redan 8.5 ’ ®
<'linsR<5 8.160

r « h i  m :m < lc r  “ S ”  
r i i 7  l i i , — 2 . » 7  m .  AA'. B . )
r*.|i $eüuii Regal

( ’onTerLible $1.300 
5*p Sedan Regal 1.180
ó -p  SedriD Conv’ t 1,103
5-p Sedan 1,075
9-D 8 t . R ee is  Broucrbain

R eeal 1 .18 0

5-P
5-D
2-p
6.p
2.|>
2-p

(1 4 %
7-p
T-p
5-p 
7-p

6-p

DV-R2 Series
( I n .— 3 -4 1

A V . n .>
Coupe 
Sednn 
Coupe 
Club Sedan 
Si'eedster 
Cfihrlolet Coupe

8.480
8.4X0
8.C80
8.5Í0
5.080

r, I n . — 3 .0 K  »*• « '•  n .l
Redan
I.ltnouslne 4,480
Convertible Sedan 4,610
Si’eedater 4.69!
C abriolct C n on . 4,400
Sedan 4,|10
O iaasls 3.39®

S n l o n  
( I 3 4 'A  I n .— 3 .4 1  m .

3 3 .  i i . l
. . . .  W aterhonae Con­

tinental C n u f. *6.77!

\ V I I .I ,Y S - ( 1 3 I ’; i « l . A M ) - 4

(t| ir>0 i n . — : t . 9 «  t n .  W .  B .)
2-p Standard Coupe *395
4 -p
4-P
4-p
4-P
4-p

Standard Coupe 
Standard Sedan 
Cuslom  Conpe 
C on v 't Roadster 
Ciistnm Redan 
P anel Drliver.v

425
445
445
476
475
4 4 0

V V I L I .V S -O V E R U A .N D - t '

( 8 1 7
2 -0
4-p
5-P

i n .  4 .4 n  m .  W .  B -l
Standard Coupa í!®* 
Cnsioin Coupa 87°
Ciifltom Sedan 8~-
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UTILIZACION UNIVERSAL

P R E M IO  A L  M E R I T O  DE L A  I N D U S T R I A  A U T O M O T R I Z  A L O S

P R O D U C T O S  BENDIX
El  Servicio Bendix nunca cesa en ninguna región 

civilizada por donde viaje el hombre. M a s de 45 
millones de automóviles, camiones y ómnibus, sin 
contar las multitudes de aeroplanos y embarcaciones 
marinas, están equipados con uno o más de los fa ­
mosos productos Bendix. C on  sobrada razón podemos 
asegurar que ningún otro fabricante o abastecedor de 
piezas o equipos para vehículos automóviles ha sido 
honrado con una confianza universal más elocuente, 
por parte de los ingenieros de nuestra industria.

E l servicio de la organización Bendix se está en­
sanchando en todas partes. E n  este programa de en­

sanchamiento hay ganancias y  prestigio para todos 
los comerciantes emprendedores que se identifiquen 

con los productos Bendix.
Sin aumentar sino muy en leve su inversión de capi­
tal, puede U d . desarrollar un gran negocio adicional 
vendiendo e instalando los productos Bendix. P er­

mítanos explicarle cómo puede hacerlo. Por carta o 
por telegrama, pídanos información detallada.

BENDIX-EGLIPSE OF C A N A D A , LTD.
(A n tes, la Eclipse MachÍDe Co., Ltd.) 
W alkerville , Ontario, Canadá  

(Subsidiaria de la Bendix Avialion Corporation)

Junio, 1933
27
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Precios de Hsta entrega en ¡a fábrica.. _

s i
i í
á  e «  0

a .5
l i
L.U

MOTOR
Cilindros

NEUMATICOS 
0 LLANTAS B

ík
r>e•

H

> -o

s i

BO
-n -

& c ■ 0WH

o ,S
t ia -u

MOTOR
CUíndios

NEUMATICOS 
0 LLANTAS B

iü
E
üK

diím. j  
correr.
(Puif.)

Dcl. Tr.s.
diám. X 
carrera
(Pulj.)

Del. Trae.

Autocar... R IH 12250 6-3«x4H 7-00/2Í 7 .00/ F l íe o l. . . 114-214 8 900 4-3kx41 í 7.00-20 7.00-20 R)
20(1 s F a íool,.,. . . .  106 IW-ZM 1400 6-31ÍX41Í 7.00-21 7.00-2! R

Autaear.. Kl 2 2300 6-3JÍX4ÍÍ 7.50/2( 7 .50/ F ofool., . ...1 3 5 2-3 1900 S-3HX41Í lOsSn 30x6od H
20d s F sfco l.. . . . . z a 2M-4 2760 6-4Hx4?¿ 34x7n. 34x7nd H

Autocar.. Kr 2J4 2600 6-3^x454 34x7 34x7d n F . í c o l , , , ...3 K 3-5 3250 W M xd Jí 9.00-2! 9.0-20/ R
Autocar... / 2 k 3000 M x4> í 8.25/21 8.25/ Fsíeol, , , 37! 5-7 4350 5-4l|x6H 9.00-2! 9.0x20c W

20d s fs íc o l . . . . ...4 4 6 6-8 3900 3-i'Ax4H 32x6 32x6d IV
Autocar... 1 3 3500 5-4x4?í 34x7 34x7(1 II F .| w l.. . ...6 2 6 6-8 6000 BAHxSH 9.00-2! 9.00-2! w
Autocar. . DI 3H 3850 6-4x4H 9.00/21 9.00/2! 11 F sgeol.. . ...644 6-8 6600 6-414x514 9.00-21 9.0i20c w
Autocar... P 4 4500 6-4MX4M 9.75/21 9.75/ Faíeol. , . ...826 8-10 6300 5-454x5l| 9.09-21 9.00-2! IV

20d II F t íc o l . . . ...8 4 6 8-10 6900 3-4‘A x S ii 9.00-2! 9.0x20c w
Auloear,. Ni 6 4800 W }íx 4 )á 9.75/21 9 .75 / F l íe o l . .. ..1026 10 7400 6-414x51á 9.00-2! 9.00-2! w

22d . u F o íco l,, , ..1046 10 SIDO 6-414x5Já 9.00-20 9.0-20d w

Brockway. . .80 lH -2 10S.5 6-3Hx4 6.50/20 6.50/20 R Fedcrsl.. . .  D4 9000 670 4-314x414 C.0/20n 32xSa R
Brockway. , ,  .91 2-2H 13611 5-3%x4>i 7.Q0/2Í 7.0/20( H Federal . .. ..E ( 9000 695 6-3 Hx4 6.0/20n 32x6d S
Brockway. ..101 2-3 1635 MHxi^A 7.60/21 7.5/20( S Federal... <¡61 11500 995 6-3Hx4 6.50/ 0.50/
Brockway. . .121 2-3 1940 6-4x4H 7.50/2( 7.5/20C R 20n 20nd R
Brockway. .141 2H-3JÍ 2569 M x 4 H 3.25/2( 8 .25 / Federa). ...F 8L 12000 1245 3-314x4?4 32x6o 32x6nd R

20d 11 Federal . . . .A i 15000 1945 6-314x414 5.25/ 8.25/
Bjoekwa?. I4¡ 3-4 3030 5-4i4H 9.00/2! 9.0/2ÜC II 20n 20sd R
Brockway. ..I7t 3-4 3290 6-4HX4K 9.00/21 9.0/20! 1) Federal . ,.A í 18000 2295 3-4Hx414 9.00/ 9.00/
Brockway. 19b 5 3815 8-4Hx4Já B .75A 9 .75 / 20n 20nd R

20d II Federal . A8DR 18000 2420 6-414x414 9.00/ 9.00/
Brockway. . .221 7H 4485 5-4fÍJ4K 10.5/21 10.6/ 20n 20nd l(.

20d II Federa),. 111 22000 3790 6-414x414 36x8d 66x8nd VVr
Brockway. . .201 7M-K 5580 i-4H xBK 10.6/22 10.5/ Fedara) . ,.C1 26000 4410 6-4Hx4M 0.75/ 9.75/

22d II 20n 20nd Hw
Faderi). (T 260OO- 4320 6-4Kx454 9.75/ 9.75/

Chorrotel. C» 40M 330 6-3411x4 5.25xli 5.25xlí R 20d 20nd Hw
Cha ?r ota!. 7500 480 6-34t^4 30x5 32x6 S Federa).., . DM 8000 875 4-314x414 6.0/20n 62x6a R
CboTrotol. Ob 8300 505 6-3?i¿x4 30x5 30i5d R Fed era l. D2SWL 18750 1050 4-314x414 9.0/20n 32x6o R
Chorrolel. (ir 7900 510 5-356x4 50x5 32x6 N Federal... iZSWL 13750 1150 3-314x4 6.0/20n 32x6n R
Chovrolat. (III 8300 535 S-SI/ixi 30x5 30x5d R Federa)... TIOSW 28000' 3845 5-4x414 34x7n 34x7od R

Federal . D2DL 14000' 1350 4-314x414 6.0/20L 32x6n R
Commarce ISA 7600 I37S 6-3Hx4 30i 5d 30x5q H Federal., E2DL 14000' 1450 6-314x4 í.0/20n 32x6n R
'Commarce 1IB4 llOOO 2166 32x6n 32x6od R
Commarce 40A( 13000 3275 5-35Íx5 36x6n 36xGnd H Ford........ BB-13I IW 470 4-314x414 30x6.0! 32x6a H
Commarce SlIiX 17000 4130 6-3?íx5 36x6n 40x8iid H F o r d ... . BB-151 1!4 500 4-314x414 20x6.(M 32x6 H
Commarce 20000 4746 hiVsxB'A 38i7n 40x8iid H
Commereo. .1006 32000 7976 i-iHxB )3x24ii 93x24 H, G M T .. . . ..T -IÍ 8500 676 6-3íi'sx414 30x5 32x0 R

od G M T .. . . . T.23 10500 795 8-3>i;i414 6.50x2! 6.5/20í; R
Com neree. .SOS W 236001 5230 i-3Hx5 16x6n 36x6nd H G M T ... ..T-33 13000 1225 6-31«x414 32x6 32x6d R
Commerco. .SOS W 366001 6366 6-4Hx5H 38i7n 40x8Dd H G M T .... T-43 16000 1525 6-3T*s41í 32x6 32x6d R

G M T .. •l'.Sl 19000 2460 6-314x5 34x7 34x7d R
Day Eider. U 1 895 6-354x4 5.00/2( 6.5/20 R GMT........ T-51H 22000 2800 5-314x5 34x7 34x7d Sd
Day EIdor. ...7 5 IM 945 5-3Hx4 i .00/21 6.0/20C S GMT. T-61 22000 3710 6-114x5 9.00x2! 9.0x20d VV
Day EIdor. ...8 5 IH 1395 i-3A xiH i.00,-2i 6.6/20C M GMT. .T.83 25000 4206 M !4 x 5 9.00x2! 9.0x20d W
Day Eider. , . l i l 2 1825 5-344x454 7.00 /a 7/20d S GMT. . .T.8S 30000 5600 8-414x514 9.75x2! 9.75x
Day Eider. ..131 2H 2225 5-4x4H 7.60/2( 7.5/20(; R 20d RH
Day Eider . . ím 3 2795 5-4x4M 7.50/21 9/20d W GM T........ .T-85H 34000 6195 6-414x514 9.75x2! 9.75x
Day Eider. 2111 4 3295 5-4x414 9.00/21 (J/20d w 20d Sd
Day Eider . .241 5 4295 5-444x4S¿ 9.00/21 9.0/20d w GM T. . ,.TJO 28000' 4875 8-414x5 7.50x2! 7 .5 /
Day Eider. ..28b 8«” 6296 5-4?4x4?4 S.25/21 8.25x2! IV 20Jt SI

d G M T .. . . . T-95 400001 7695 6-414x614 34x7 34x7tt W
Day Eider. . 34S lO'** 6395 M H x4»4 9.nO/2( 9/20d w G M T .. • T.llO 400001 8110 6-414x514 10.5x2) 10 6x
Day El dar. . .402 j2 — 7495 M J Íx á l. 3.75,'2( 9.75/2C w 24d Rd

d G M T .. T-I30 500001 6490 6-4l4i514 9.75x2! 9.75X
Diamond T 2I( IH 645 5-3Hx41í 5.50/2( 8.60/20 H 20ít W
Diamond T ,z m 15Í 795 a-3H»414 C.00x2t 32x6 K
Diamond T ..3 ir 2 996 6-354x414 6 .6 0 /a 6.6/20d H Garlord,. 154 7500 1375 6-314x4 10x5n 30x5n K
Dtamoi>d T ..3b( 2H 1296 5-314x414 7.50/2( 7.5/20d K Girford... .IIBC llOOO 2165 6-314x414 32x6n 32x6itd R
Diamond T 41(14 3 1695 B-4x4H 7.59/2( 7.5/ZOd H Garlord... .40AC 13000 3275 6-314x5 3Gx6n SCxGnd II
Diamond T .410! 3 2136 6-4x4ll 7.50/2( 7.5/20d K Garlord., • SODC 17000 4130 6-314x5 30x6n lOxSnd l<
Diamond T . .b i f 4 1995 5-4x414 7.00/2( 8.25/ H Garlord.. .60DC 20000 4745 5-414x514 38x7n éOxSDd K

20d Gorlord... .IDOB 32000 7975 5-414x6 9íx24d 95x24 H
Diamond T S0( 3 2660 6-4x414 8.25x2! 33x20d 1) Garlord,. .50SW 23500 5230 9-314x5 36xCn 36x6nd II
Diamond T .506 3 2950 5-414x414 8.25x20 8 .26 / D Garlord. .60SW 365003 6365 6-414x514 38x7ii 40x3nd li

Diamond T ..$03 3-4 8395 6 ^ x 4 1 4 9.00x20
AU

9,0i20d D Gramin... .AX-4 8000 796 4-314x414 6.00/20 6.M /20 R
Kamond T MiirH 3-4 3095 5-414x514 9.00x2t 9.0x20d II Gramm... .AX-6 8000 696 5-314x4 8.00/2C 5.C0/2C R
Kamond T ..7SÍ 4-5 4925 5-454x6'4 9.76x22 9!i22d I) Gramia,,, KX-4 lOOOO 895 4-314x414 6.00/2C 5.0/20(1 R
iDiamoiid T . .80! 4 4140 5-454x414 36x8d 36x3d W Gramm, .BX-6 10000 996 6-314x4 6.00/2C 5.0/20(1 R
•••Diam.T 12111 6 6600 3-414x614 34x7n 34x7ad w Gramm... .CX-4 12000 1095 4-414x414 5.60/2C 3.6/20d R
•••DUm. T .1602 8 6400 5-454x514 36x8d 36x8cd w Gramm... .CX-6 12000 1296 8-314x414 7.60/2C 3.6/20d R
•••Diam. T 1603 8 7500 5-5x554 36x8o 86x8nd w Gramm... ........ B 12000 1295 6-314I4H 6.50/2C 5.6/20d R

Gramm,,. ........ C 14000 1805 6-354x414 7.00/2C 7,0/20d R
HC 340 5-314x414 5 25/17 5 25/17 R D 17000 1995 6-314x414 7.60/2!: 7.6/20d 3

D od ic .. . HCL 365 6-314x414 5.25/17 5.25/17 R Gramm .. . .  , .E ÍOOOOt 2505 6-314x5 3.26/20 8 ’ 4/20d R
Dod|a........ G30E 8275 6.3(1 5-3HX4H 30x6 30x6d R tttGramm. ...ED 20000 3996 ÍA H xS 8.25/20 5.25/
Dodge........ G3U: 8275 655 5-3Hx454 30x5 30x5d S 20d R
Ooógt....... C43A 10600 795 5-314x414 7.00/2! 7.0,'29d s Gramm.,. FV 1700» 3536 S-4y.xiH 7.60/20 7.5/20d R
Dodgo....... G44A 10500 825 5-314x454 7.00/2C 7,0/2üd R Gramm... ..G W 28000 5175 6-4l|x414 9.00/2(1 9.0/20d II
Dedgo........ $4(1 K 14590 2195 5-354x5 3.25/2! 51/20d s Gramm .. . ..G T 20000 4345 9-414x414 9.25/20 iK/20d II
Dodfo........ K41H 14750 2285 5-354x5 3.25/2C 5J/20d s Gramm .. . ..H Y 24000 6545 3-414x5>í 9.00/20 l.0/20d II
Dodga........ K42I- 14750 2380 5-354x5 3.26/2C 5J/20d 4 G ramm .,. . . .  C 24000 3696 6-414x414 9.00/20 ).0/20d II
Dedge........ 18979 2845 5-354x5 Í.OO/2C 9.0/20d 11 Gramm... ..G -8 24000' 3695 8-314x414 9.00/20 ).0/20d II
Dodgo........ bblH 19429 2776 5-354x6 ).00 /2( ).0/20d R tttGramm .GWD 30000 6495 9-414x6 10.5/20 10.5/20 II
Dodgo........ P62E 19879 2895 5-354x5 9.00/2C l.0/20d S d
Dodga........ K63K 19900 2988 5-354x5 9.00/2C ).0/20d 4 Indiana,, . . . 8 5 lOOOO 885 6-354x414 6.60/20 i.6/20d R
Dodge........ G80t: 25000 5350 5-314x5 10.5/2! 10.5 / Indiana.. . . . .7 0 8500 1050 6-354x4)4 7.00/20 7.00/20 R

20d S Indiana.. 12000 1095 6-3)4i4 !4 52x6n 32x6nd R
Dodge... . . 081C 26000t 6385 5-314x5 I0.5/2C 10.6 / Indiana... OSDR 15000 1275 6-354x4)4 7.60/20 7.5/20d ¡1

20d S Slndiana.,
Dodga. . . . G821: 250001 5450 1-314x6 10.5/2C 10.5/ 95SBTI5I 20000t 1675 6-3i4x41í 62x6n 32i6nd R

20d 4 "■IndUna
Dodga........ G83C 250001 5515 5-314x6 10.6/2C 10.6/ 95SW7S 20000 1735 6-354x41.Í 32x6n 32x6nd VV

20d S Indiana.. . . . .1 7 ISOOOt 2450 6-4Hx45.í S.25/20 8.25/ i

ttP W D ..,. K-4 lH -2 3326 4-4x5 34i7o 34x7n R lodíana,, I7DR 19000t 2675 5-414x414 8.25/20 8.25/ D
tF W D .... H-6 2-2H 3425 ¡-35ÍX44Í 34i7n 34x7n K 20d
tPW D. . ..H H -I 2H -3 4000 5-414x454 36x8n 36x8n R llndiana.,
tPW D. . P 3 4200 4-454x554 36x6 36x3 U ...17S B T Z5I 280003 3250 5-414x414 34x7n Í4x7nd R
fP W D .... Üll.b 3H -4 6120 )-4Hx614 38i9ii 38x9u K •■■Indiana
tF W D .... (S.SII 4-5 6220 5-454x514 38x9 38x9 R ........ 17SW251 280003 3476 5-414x414 34x7a 34x7ad W
tP W D .... M-S 5-7H 7600 5-454x614 12Í/20 123/20 H Indiana,, .lODR 220003 340» 5-414x414 9.00/20 1.00/20 II

ttF W D ,... 7M-10 8700 5-5x654 40xl0n lOxlOad H d
H f w d X-$ 6-10 6400 5-454x614 36x8d 36x8d a Indiana., .43DR 250003 4300 6-454x514 9.75/20 9.75/20

d
D

< 2

Ü tladiaM . 47DI 

InteriulT . .  AW*'
Intarnal'i... 
Infernal'!, . .  A W-l 
H llnloitial'l.. A-! 
Internel'!... .B*< 
I  llnlemat’ L.A>i

llnlevnatl. ,A><
§lnt«mal1.,A*l 
ílnlernatT. A-4 
llnlernan. W- 

í llnternat’ l.W*) 
iifJnlarnal'l .A*'

§§§lnlernat'l. .A>J

K®ll5.S-...KS.15
KeSl7.S...KS.20
K e l l 7 . S . . . . K 5 - 2 5
Kell7-S....KS.3S
K eIlr-S....K S-50
K e!lj-S ....K S-70

L a r r a b a e ........... 2!
Larrabea........... 3!
Larrabee........... 41
Larrabae........... SI
L a r r a b e a . . . . .  .6.

Larrabea........... 7
Larrabee........... 81

Macear lOC
Macear........... 36)
Macear........... 40)
Macear.............J8l
Macear........... 60)
M acear.., .  .220$

Macear........... 66)

Macear...........86)

M a cea r .... SW86

Macear............ TI

Mack...............BL
Mack............. BG
Mack...............BF
Maek............AB4
Mack.............. AB'
Maek............AB6
Maek.............. ABí
Maek..........  BM'
Mack.............. BC
Mack.............. BC
Maek.............. BJ

Maek........... AK4'
Maek........... AK4'
Maek........... AK6

Mack..AC4Lithl 
Mack..AC4Meii. 
Mack AC6Heaf; 
Maek............AC6

Mack..............AP'
Maek.AK 6-wh.' 
Mack.AC66-wh.' 
M aek..AP6.wh. 
M ack..AP6-wh. 

*Thcae modela

MoreUnd.,RR*ll 
Mereland,.RR*l« 
Moreland... .B 'II 
M «reU nd....B ']Í 
Moreiand... .B*14

Merelanrf.., 
Moreland... .E-11 
Moreland. . .£>1! 
Mótaland... .£•!! 
Moraland. ...E*2I 
Meraland., ,H*2(

Pieree>Ar. 13S38I 
PÍerce-Ar..]$T2»8 
Plarce-Ar. I7T361 
Pierce-Ar.lSWSSI 
PÍerce-Ar..l9R479 
Pierce-Ar.2lW361 
P¡erce-Ar..22R479 
Pierca-Ar..22X479 
Pierc«-Ar..24X479 
Pierce-Ar. 28Y479 
PÍerc«'Ar.28M611 
Píercc-Ar. 28K61I 
Piarea-Ar. 34K$ll 
P’ee.Ar..35R479T 
P'ea-Ar..4SX479T 
P'ea-Ar.60M6I(T 
P’ ca-Ar. 75M779T 
dual tires oo rcor

11
<3(2

28000t

6500
7000
7500
8575
8675
9700

14700
17000
19500
20500
20500
35000

35000t

lM-2 
2 
24 
34 
5 
7

IM
14Í
2

can

2
24Í
3
4 
4

6
4 
6
5

ISOOOt
150001
170001
180001
190001
21000
22000
22000
24000
2S000
28000
2BOOO
34000
35000
45000
60000
75000

.allmot

.2  *2 

fi-U

>7000

600
850
615
615
665
795

1750
2350
2675
3850
4850
6200

6300

2250
2900
3650
4250
4900
6200

1046
2575
3115
3740
4280
5200
6500

1330
2060
2400
3500
4500
4750

5500

5950

9000

12500

2500
3000
4200
4000
4200
4150
4600
4700
5500
5250
6450

5160
6250
6460

4950
6500
6000
6450

8500
8500
8500

10500
IIOOO
benp
II95
1400
2875
2975
3075

3175
3375
3450
3875
3975
5565

2600
1950
2350
3000
3600
3100
3700
3900
4150
4400
6400
5500
5300
3800
4800
6100
6400

76M 7:!

MOTOR 
Cilindrci 
diijn. j  
carrera
(Pulí.)

6-47ÍV6
4-3Hx4H
4-3Hx4>í
4-3H x4H
4-3JÍX4H
i-3Hxm
6-3i4xi'A
C-3Kx4M
&-3‘AxiH
b-3Hx4H
4^^í^5>9
i-iQxsa
6 -4 ]^ 6 H

6-Sx5H

NEUMATICOS
.LLANTAS

DeL Ttaa.

4-4x5 
4-4x6 
4-4KX6W 
4-41ÍJ65Í 
4-414x6H 
4-4MX6H

6-3Hx45í
6-3?éx45S
6-4X41Í
6-4x4H 
6-4x4.4 
8-4>Sx4: , 
6-4?gx4?i

6-3Hx4JÍ
6 -3«x4M
6-3Mx4H6-4>icx4H
6-4JÍX5H
6-4H<5H

6-iHx5>A
6-45<*6H

6-5>íx6

6-3!<x6
6-344x6
6-344x6
4-414x5
4-4!4x5
6-344x5
6-344x5
6-4x5'.;
6-4x544
6-4x544
e-444x5Js

4-6x6 
4-5x6 
6-444x644

4-6x6 
4-5x6 
4-6x6 
6-444x544

6-5x6 
6-444x544 
6-444x644 
6-5x6 
6-5x6 
p lí«l u  T

6-34ÍX44.
6-3Jáx44á
6-4x444
6-4x444
6-4x444

6-4x444
6^4íi444
6-444x444
3-444x444

6-444x5M

10.5/20

5.25/20
6.50/20
6 . 0 0/20
6 . 0 0/20
6 . 0 0/20
SOxSn
32x6n
34x7n
34x7a
36x5
36x6
9.75x20

9.75x20

32x6dp
34x4
36x6
36x5
36x6
36x6

7.00x20
7.00x20
7.60x20
3.25x20
8.25x20
9.75x20
9.76x20

6.50x20
7.00x20
7.60x20
9.00x20
9.00x20
9.76x20

9.75x20

1 0 , 60 x
20

10.60X
20

lO.SOx
20

6 . 0 0 -2 0
32x6n
8.26/20
34x7ci
34i7n
34x7n
34i7n
9.00x20
3Cx8n
36x8q
10.5x22

33x5
38x5d
10.5/22

33x5 
38x6 
38x7 
10.5/24

36x7 
9,75/22 
10x8 
10x8 
9.75/22 
ractorB

.50x20 
32x6 
32x6 
34x7 
8.25/20

.00/20 
34x7 
.00/20 

9.00x20 
9.75x20 
9.75x20

8.25x20
8.25x20
.00x20
.00x20

9.00x20
9.75x20

.75x20

.75x20
10.5x20
10.5x24
10.6x24
10.6x24
10.5x24

.75x20
10.5x20
10.6x24
10.6x24
s22x479;

I I I

10,5/
20d
5.25/20
'.50/20

. 0 0 /2 0
6 . 00/20
6.00/20
32x3n
:i2x8nd
34x7nd
34x7nii
36x8
40x12

,75x
20d

9.75x
20d

32x6n
34x8
36x10
40x12
40x14
40x8(1

7.00x26
7x20d
7.5x200
3.25X
8 .2 5 x "
9 ,7 5 i"

.7 5 i"

6.50x20
7.0x20d
7.6x20d
9.0x20d
9.0x20(1
9.75i
20d

9.76x
20d

lO.SOx
20(1

10.50X
20d

lO.SOx
20(1

6.0-20d 
32x6od 
8.25x20 
31x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
34x7d(1 
9.11x20(1 
36xSnd 
33xSnd 
10.5x22 

d
30x5d
36x5
10,60/
22d

40i5d
40i0d
40x7d
10.60/
24d

40i8d
9.75/22
40x8d
40x8d
3.76/22

.50x20
32x6
32x6d
34x7d
8.25/20

d
9/20d
34x7d
9/20d
'.00x20
9.76x20
9.75x20

8.26x20
8.26x20

.00x20
9.00x20
9.00x20
9.76x20
9.75x20

.75x20
10.6x20
10.5x24
10.5x24
10.6x24
40x8
9.75x20
10.5x20
10.5x24
10.5x24
,eOM61

S
s
s
lio
Ro
n*

w
V-
w
w
Vi
IV
w
w
w
ff
w
w
ff
D
w
D
D
IT,
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A T L A S
PIEZAS DE REPUESTO

para el

FORD y el CHEVROLET

CU ANDO Ud. hace de nuestra organización su fuente central de abastecimientos 
en los Estados Unidos para piezas de repuesto de automóviles y camiones Ford  

y Chevrolet, obtiene ventajas verdaderamente extraordinarias. La conservación me­
cánica de estas dos afamadas marcas constituye actualmente el negocio m ás lucrativo 
de la industria.

La ATLAS ofrece piezas de precisión, beóhas de los m ás finos materiales— piezas que 
aseguran una instalación correcta, fácil y lucrativa— piezas que se venden con la ga­
rantía de ser iguales o superiores en funcionamiento a las originales de fábrica que 
ellas reemplazan.

Ud. puede pedir todas las piezas de repuesto ATLAS para el Ford y el Chevrolet, que 
necesite, en un solo pedido. Nosotros nos encargamos de consolidar todos sus pe­
didos en uno solo, ahorrándole gastos, acelerando el m anejo com pleto y simplifi­
cando toda la operación. ¡U na sola factura por pagar!

Hay no sólo econom ía, sino también seguridad, en com prar todas sus piezas de repue­
sto para el Ford y el Chevrolet, de la A T L A S— la cual es una organización de esta­
blecida responsabilidad financiera, que se dedica con especialidad a la fabricación de 
piezas de repuesto para el Ford y  el Chevrolet —  una organización administrada por 
hombres de consumada pericia, que han desarrollado creciente demanda de produc­
tos ATLAS en virtud de combinar en éstos superior calidad y precios económicos.

La ATLAS ofrece el surtido más completo de finas J 
precisas piezas de repuesto para el Ford y  el Ckevrol^^

Articulaciones uni- Motores de arran- R a d ia d o re s  y susPiezas de motor 
Piezas para el eje 

delantero y el tra­
sero

Piezas de cambio de 
marcha 

Piezas de embrague

versales y sus pie­
zas.

Distribuidor y sus 
piezas 

Generador y sus 
piezas

que y  sus piezas 
Encendido y  piezas 

de lámparas 
Piezas de muelles 

delanteros y tra­
seros

piezas 
Guardabarros y pie­

zas de carrocería 
Piezas de frenos 
Ruedas y piezas de 

llantas metálicas

N u m e r o s a s  o t r a s  p i e z a s

Pídanos catálogo. Usía de precios y  descuentos.

ATLAS MANUFACTURING COMPANY, Inc.
Indianapolis, Indiana, E. II. A .

D irecc ió n  te leg rá fica : “ A tlasparts,”  In d ian apolis, E . V . A .

D e laminita a bloque de cilindros

la A T L A S  o fr e c e  todo lo que Ud. necesite en  el ram o de piezas 

d e repuesto para autom óviles y  cam iones Ford y  Chevrolet.

Junio. 1933 29
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W N 7A  W I I h. Precios de lista entrega en ia fábrica..

>“ C

E S

i

í i
m 5

S-Sy
MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
csrrers 
(Pul|.)

NEUMATICOS 
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* » • — D e  <! r u e d a e — p r o p a l i i ó n  p o r  4  
r o e r i a s  j  1 0  n e u m á t i c o s  

13— 1 0  N eu m áticoB
f  —  I’e so  b r o t o  m á x im o  p e r m it id o , en 

l i b r o R

t t ~ P r o p a l s l ó &  p o r  4  r n e d a s  
t t t — C o n  m o t o r  O u m m i o a  D i e s e l  
$ — 6  m e d a a
l i i — Se samlolatraD tam bién otras 

distancias entre los  ejes 
d — D obles 
n — N e u m á t i c o s

k — Ncumú ticos 
adiciona]

B — Engranaje cón ico  
C — C a d e o a  
D — D ob le  reducción  
$ — C  ó n i c o  b  e lJ  c o i d a l

elección  a precio S d — Blaelado espiral d e  dob>  
r e d u c c i ó n  

S R — BeducdÓD seocilla 
W — TorD lllo sin  fln 
R W — R e d n c o l ó n  por t o r n í l o  

s i n  d n

Los N u e vos M o d e lo s  PIym outh
("CojiíMíMOíriÓTi d e la  p á g in a  9 )

E n tre  lo s  d eta lles esp ecia les  de l m o­
delo de lu jo  se h allan  las in serciones 
d e  asien to  de vá lvu la , filtro  de aceite, 
tam bores especia les p a ra  los fre n o s , in ­
d icad or de tem p era tu ra  en el tab lero , 
fa ro les  delan teros con  en chape de cro ­
m o, in serciones O ilite  en los  m uelles del 
ch asis , an tena  in tegra n te , gu a rd a b a rros  
bond erizad os, cr is ta l de segu rid ad  en  el 
parabrisa , cen izeros  en  los sedanes y 
cerra d u ra s in teriores  en las puertas. 
E ste  m odelo lleva  tam bién  un  depósito

.M)

de com bu stib le  m ás gran de, con  cabida 
p a ra  I t  ga lon es. T ien e  m ecan ism o de 
d irección  de m a y or desm ultip licación  
p a ra  fa c ilita r  la  con d u cción  y  llan tas 
m ás anchas. A  con tin u ación  hacem os 
una com p a ra ción  de p r e c io s :

M o d e lo  C o ­
r r ie n t e  o  M o d e lo  A n t ig u o  

S t a n d a r d  d e  L u x e  P I y m o u t h  
d e  6 d e  6 d e  6

C i l in d r o s  C i l in d r o s  C i l in d r o s
C u p é  ......................... *4 4 5  $495
C u p é  d e  2 -4  p a s .  48 5  545
S e d á n  d e  2 p u e r ­

t a s  .........................  49 3  325
S e d á n  d e  4  p u e r ­

t a s  ....................... 51 0  575
C u p é  c o n v e r t ib le  . . .  595
D is t a n c i a  e n t r e

l ó s e l e s .... 1 0 8 ”  112

$ 49 5
525

545
565

1 0 7 -1 0 8 "

B u jía  de E n cend ido C ham pion  N o.

En n uestra  edición  a n terior  descri­
bim os esta  nueva b u jía  de encendido 
de %  de pu lga d a , de se rv ic io  pesado, 
especia l p a ra  veh ícu los  com ercia les , que 
rep resen ta  u no  de lo s  m ás recientes 
productos de la  C ham pion  S park  P lug 
C o. En n uestra  d escrip ción  la  llam a­
m os N o . 25, en lu g a r  de darle  su ver­
dadera  design a ción  de N o. 35. L a  fá b r i­
ca  nos ha ped ido que d e jem os bien 
acla ra d o  este  punto, lo que hacem os 
m u y gustosam ente.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



FORRO DE FRENO 
GREY-ROCK E A G L E
(iREY-ROCK EAGLE— El forro de freno universal 
con la “superficie alisada por esmerilado” de faina 
mundial. Tejido con alambre de especial aleación. 
Tratado térmicamente iiara prolongar su duración. 
Un artículo famoso de un famoso surtido de productos 
de automóviles— un forro conocido en todas partes 
por exee|cnte calidad y  gran duración uniforme.

Otros lucrativos 
productos GREY-ROCK

GR E't-KO CK INDLISTRO PAR A CAMIONES. Un 
forro tejido para servicio pesado, especial para 
camiones y ómnibus. Excelente servicio de gran 
duración.
GR E^-R OCK M OLDEADO. Suministrado en rollos 
para mayor conveniencia y economía. El principal 
de su clase.
GREY-ROCK EN BLOOÜES. Un forro moldeado 
rígido, suministrado en segmentos, que forman jue­
gos completos. Para automóviles y ómnibus. Ser­
vicio inmejorable.
GREY-ROCK DOBLADO, M OLDEADO Y  COM­
PRIMIDO. Un forro de freno en rollo, comprimido 
por presión hidráulica.
CINTAS DE FORRO DE FRENO. Perforada.^ y 
avellanadas, para el Ford y el Chevrolet, suminis­
tradas en Eagle Rock tejido, eu flexible moldeado o 
en dolitado y comprimido.
REVESTIM IENTOS GREY-ROCK P A R A  EM B R A­
GUES. En tiiios tejidos o moldeados. Tienen la 
''superficie alisada i>or esmerilado”. Servicio soltre- 
saliente.
CORREAS GREY-ROCK PARA VENTILADORES. 
En tipo V  de gran flexibilidad y firmeza. No se 
resbalan o saltan. También, correas planas de supe­
rior calidad.
M ANGUERAS GREY-ROCK PARA RADIADORES. 
Firmes y durables. También 'fabricamos mangueras 
de agua y de aire.
REMACHES CREY-RO CK. De latón y de aleación 
Greylumimmi.
EMPAQUET.YDURAS GREY-ROCK Y BURACO  
PARA AUTOM OVILES. Metálicas para bombas de 
agua, y en láminas rojas y negras, para vástagos de 
válvula, en lámina de amianto comprimido, en 
lámina Duroil resistente al aceite. Calidad superior 
a precio moderado.
El surtido comprende también otros artículos para 
cuya enumeración no tenemos aquí espacio.

Por telegrama o por carta sírvase pedirnos 
inform ación detallada y  precios.

United States Asbestos División
o f Raybestos-Manhattan, Inc. 

1 2 0  Broadway, Nueva Y ork , E .U .A . 
ZWrección telegrá fica  i U SATEX

Junio. }9H:¡ n

Ayuntamiento de Madrid



Importancia de los Anillos de Embolo

Grandes econom ías se obtienen en aceite  y com bustib le s  

pon iendo nuevos an illos a los ém bolos al reparar lo s 'c ilin d ro s

O rdinai'im ente es m u y d if íc il  obtener 
datos exa ctos  y  d ignos de con fianza  
a cerca  de l costo  de fu n cion a m ien to  de 
veh ícu los  autom óviles, sobre todo, 
a cerca  de m odelos de p a sa je ros . L o  que 
d icen  los  dueños y  con d u ctores  sobre  
e l con su m o de com bustib le  y  lu brican te  
está  ca s i s iem pre su je to  a  dudas. B a jo  
qué con d icion es se ha  hecho fu n c io n a r  el 
au tom óv il, en qué estado m ecán ico  se 
en con tró  el m otor  y  e l chasis , se em ­
pleó  e l veh ícu lo  en  la  c iu d ad  o  en el 
cam po, fu é  m a n e ja d o  p o r  con d u ctor  ex ­
p erto , y  o tras  p regu n ta s  p o r  el estilo, 
se presen tan  cada  v ez  que se tra ta  de 
d eterm in ar e l costo  de fun cion a m ien to  
del veh ículo.

A fortu n d a m en te , h ace p oco  hemos 
ten ido a cceso  a  los da tos  y  con ta b ili­
dad de u na  g ra n  em p resa  de tran s­
p o r te  p o r  óm nibus. E s ta  in teresante  
in fo rm a ció n  reve la  la  econom ía  q u e  ex ­
is te  en  la  fre cu e n te  ren ov a ción  de los  
an illos  de ém bolo . A l  co rr ien te  de l es­
fu e rz o  e x tra ord in a rio  a  que están  su je ­
tos  los  an illos  de ém bolo  de un  veh ícu lo  
au tom óv il, los  d irectores  de esta  em ­
p resa  d ecid ieron  ren ov a rlos  con  m ás 
fre cu e n c ia  que  la  de o rd in a rio  y  llevar 
lu ego  cuenta ex a cta  de los  g a stos  de 
fu n cion a m ien to , in clu y en d o  la  con serva ­
ción  m ecán ica . L a  in fo rm a ció n  sobre 
el p a rt icu la r  es de lo  m á s  in teresante 
p a ra  lo s  dueños de ta lleres , en gen era l, 
pues puede ap licarse  m u y  b ien  a  a u to ­
m óviles de p a sa je ro s  y  cam iones.

A l  p r in c ip io , esta  em p resa  de tran s­
p o r te  cre ía , com o m u ch as o tras , que  el 
re co rr id o  en  m áx im o g ra d o  e ra  señal 
in equ ívoca  de un  tr a b a jo  de con serv a ­
ción  m ecán ica  de p r im er  orden . C uando 
h a b ía  abun dan cia  d e  d in ero  y  de g a ­
n an cia s , el con su m o d e  ace ite  y  com ­
bustib le  n o e ra  fa c t o r  ta n  im portan te 
com o lo  es a l presen te . N o  se v ig ilib a  
con  la  m ism a  aten ción  de h o y  d ía . L os 
dueños esta b a n  en ton ces sa tis fech os  con  
obten er un  g ra n  reco rr id o  de tod as las 
p iezas de l veh ícu lo .

P e r o  ahora , en que  la  econ om ía  s ig ­
n ifica  tan to, el dueño de au tom óv il se 
está  pregu n ta n d o  si verd aderam en te 
h a y  a h o rro  de g a s to s  en obten er un 
g ra n  reco rr id o  de tod as la s  p iezas del 
veh ícu lo . E n  otras  p a la b ra s , se p re ­
gu nta  si n o  resu lta r ía  m ás económ ico 
aun, en con su m o de com bu stib le  y  de 
lu brican te , el in sta la r  p iezas de rep ues­
to  con  m a y o r  fre cu e n c ia  que lo  ord i­
n ario .

E s to  n os  h ace p en sa r en  an illos  de 
ém bolos. A lg u n os  dueños y  con du ctores  
m u estran  orgu llosos  e l se rv ic io  de
50.000 a  75.000 m illas  que h a n  recib id o
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de un so lo  ju e g o  de an illos  de ém bolos.
¿ Qué s ign ifica  ésto  en lo  tocan te  a 
desga ste?  E l ém bolo  sube y  b a ja  
en  su  c ilin d ro  a  razón  de 1.500 p ies 
p or  m inu to , m ás o  m enos, cu ando 
e l cam ión  o  e l óm nibus va  co rr ie n ­
do a  20 m illas  p o r  h ora . P o r  cada 
m illa  re co rr id a  p o r  el veh ícu lo , el 
ém bolo con  sus an illos  v ia ja  a lreded or 
de 1 ^  m illa . L a s  50.000 m illas de 
v ia je  de veh ícu lo  equ ivalen , p o r  lo  tan to , 
a  75.000 m illas de v ia je  de ém bolo  con 
sus an illos. ¿A c a s o  ésto  n o es m ucho 
esperar de u na  p ieza  pequ eña  de h ierro  
fu n d id o?

L a  em p resa  de tran sp orte , tres  años 
atrás, ob tu vo  de ca d a  an illo  u na  d u ra ­
c ión  com p ren d id a  en u n a  esca la  de 38.- 
000 a  75.000 m illas. L a  du ra ción  de
38.000 m illas  corresp on d e a  an illos de 
ém bolos de óm nibus rá p id os  destinados 
a  se rv ic io  in teru rb a n o . E l m áx im o de
75.000 m illas  se ob tu vo  de an illos de 
ém bolos de óm nibus liv ia n os  desti­
nados p r in cip a lm en te  a  serv icio  u r ­
bano. E l con su m o prom ed io  de los 
óm nibus destinados a  rá p id o  serv ic io  
fu é  de 48 m illas  p o r  cu a rto  de 
ga lón  de a ce ite  y  3,87 m illas por 
ga lón  de com bu stib le . L os  óm nibu? 
a l serv icio  u rb an o  d ieron  u n  p ro ­
m ed io  d e  110 m illas  p o r  cu a rto  de g a lón  
de ace ite  y  4,37 m illas p o r  galón  
de com bustib le. L a s  c i fr a s  a qu í anota ­
das son  ga lon es de los  E sta d os  U n idos. 
E l g a lón  n orta m erica n o  eq u iv a le  com o 
a  cu a tro  qu in tos del ga lón  inglés.

L a  em p resa  de óm nibus v en ía  cam ­
b iand o lo s  an illos de ém bolo  sólo  cu an ­
do el con d u ctor  del veh ícu lo  lo  ped ía , es 
decir, cu ando e ra  absolutam ente n ece­
sa rio , o  en  o tro s  térm in os cu ando el 
m otor  de g a so lin a  “ em pezaba a tra ta r  
de con ven tirse  en  un  d iésel,”  a  con se­
cuencia  del c re c id o  con su m o de aceite.

P a ra  a v e r ig u a r  la  du ra ción  econ óm i­
ca  de lo s  an illos, la  em presa  em prendió 
una serie  de en sayos . P o r  supuesto, 
la  du ración  de un  an illo  v a r ía  de a cu er­
do con  e l t ip o  de m o to r , se rv ic io  que 
ha  de ren d ir , e tc . L os  en sayos m ostra ­
ron  que lo s  óm nibus d ed icados a  rá p id o  
serv icio  em pezaban  a  e x ig ir  un crecid o  
consum o de com bu stib le  y  lu brican te  
después de 28.000 m illas. E l serv icio  
d iario  de estos  óm nibus es casi idén ­
tico  a l n orm al de los  au tom óv iles  de 
p a sa jeros . P o r  esta  razón , los  datos

sobre estos óm nibus p u ede  a p iica rsc  
m u y  bien  a autom óviles de p a sa jeros  
su je tos  a  se rv ic io  d iario . D e h aber di­
fe ren cia , la  du ra ción  de los  an illos de 
ém bolo  del veh ícu lo  de p a sa je ro s  proba ­
b lem ente resu lta ría  m en or que la  de 
los  an illos de óm nibus, a  ca u sa  del d is­
tin to  ca rá cter  de se rv ic io  del prim ero. 
L a  em presa  fina lm ente determ inó fija r  
en  26.000 m illas com o el lim ite  m áxim o 
p a ra  e l serv ic io  de lo s  a n illos  de sus 
óm nibus. E s  decir , em p ezó a  cam biar 
los  an illos, después de ca d a  26.000 
m illas de re co rr id o . P a ra  sus óm nibus 
de se rv ic io  u rban o, som etidos a  menos 
trab a jo , f i jó  un  lím ite  com pren d id o  en­
tre  32.000 y  40.000 m illas. Se v ió , con 
el tiem po, que b a jo  la s  con d icion es m ás 
fav ora b les , los  an illos  de estos últim os 
veh ícu los llegaban  a  d a r sa tis fa ctor io  
se rv ic io  h asta  48.000 m illas. E n  re ­
sum idas cu entas, g ra c ia s  a  esta  serie 
de en sayos y  estu d ios , la  em p resa  em­
p lea  a h ora  dos v eces  m ás a n illos  de 
ém bolo que antes, y  h a  v is to  que, g r a ­
c ia s  a  este  m étodo, ob tien e  un  m ayor 
ah orro  en  consum o de com bustib le  y  
lu bricante. Sus óm nibus rá p id os , que 
antes daban  p o r  térrnino m edio, 48 
m illas p or  cu a rto  de g a lón  de aceite, 
rin den  a h ora  60 m illas  p o r  la  m ism a 
can tid ad  de lu brican te  con su m ida . Es 
decir , h a y  aquí u na  econ om ía  de 25% . 
L a  econom ía  en com bu stib le  n o  fu é  
m enos sorp ren d en te . E n  lu g a r  de la 
an tigu a  de 3,87 m illas  p o r  ga lón , se 
tien e  a h ora  4,80 m illas p o r  g a lón , es 
decir, se a h orra  u n a  cu a rta  parte .

E l ah orro  h a  sido m á s  pron u n ciad o  
aún  en lo s  óm n ibus de se rv ic io  urbano. 
L a  econom ía  en con su m o de ace ite  subió 
de 110 3  200 m illas p o r  cu a rto  de ga lón , 
y  la  de com bustib le, de 4,37 a  6,98 m illas 
p o r  g a lón . E n  v is ta  de tod o  ésto , la 
em presa  sabe a h ora  que ga sta n te  de 
$20 a  $25 p or  la  in sta la ción  de anillos 
n uevos, se ah orra  m u ch ís im o m ás en 
com bu stib le  y  lu bricante.

U n  g/rupo de óm nibus in terurbanos 
da, p o r  term in o  m ed io  anual, 68.000 
m illas de re corr id o . S ob re  este  solo 
g ru p o , e l a h orro  an u a l lleg ó  a  cerca  de 
$400 p o r  ca d a  óm nibus. E l recorr id o  
prom edio  anual de tod a  la  b r ig a d a  de 
óm nibus fu é  de 55.000 m illas  p a ra  los 
rá p id os  in teru rb a n os  y  42.000 m illas 
p a ra  los  de se rv ic io  u rb an o . E ! ahorro  
anual, p o r  ca d a  óm n ibus in teru rbano 
fu é  de 229 cu a rtos  de g a lón  de aceite 
y  3.762 ga lon es  de com bu stib le . Para 
cada óm nibus de se rv ic io  u rban o, el 
a h orro  anual fu é  de 171 cu a rtos  de 
g a lón  de ace ite  y  2.600 g a lon es  de com ­
bustible.

U n  cu a rto  de ga lón  de ace ite  consu ­
m id o  in necesariam ente  a l d ía ; rep resen ­
ta  un  b a rr il a  la  vu e lta  de seis meses. 
¿Q u é es m ás ba ra to , un  b a rr il de aceite 
o la  in sta la ción  de un  ju e g o  de anillos 
de ém bolo?

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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H e a q u í  n iia  
n o tic ia  que se  
e s p e r a b a . . .
“ Aumenta la Exportación del Rusco”  . . .
■esta es una noticia que uno espera leer 
cuando se está al corriente de la calidad, de 
la variedad y  de la universal popularidad 
de los productos RUSCO.
Los productos RUSCO, apoyados sobre cien 
años de manufactura de precisión y  mate­
riales de primer orden, siempre han dado 
completa satisfacción a los automovilistas y 
comerciantes de todas partes del mundo.
Los dueños de automóviles, satisfechos con 
la m ejor calidad y  funcionamiento de los 
productos RUSCO, continúan su predilec­
ción por el completo surtido RUSCO— ûn 
surtido de lo  más completo y  productivo de 
buenas ganacias para los comerciantes que 
lo representan y  venden.

Este es el estuche de muestras RUSCO

Aumenta la Exportación 
del RUSCO

N . R  Sage. g eren te  de exp orta ción  
ífíWrfl M a n u fa ctu r in g  Co., de
M .dd letow n , Conn., fa b r ica n te  d e  los 
con ocidos fo r r o s  R usco p a ra  fren os  
m anifiesta que los p ed idos de e x p o rta ­
c ión  que ha recib id o  en ia  sem ana te r ­
m inada el 18 de fe b re ro , han sido los 
mas gran d es que  la  com p añ ía  h a  ten ido 
durante estos ú ltim os d iez  y  och o  me-

.os ped idos de exp orta ción  recib id os  por 
ia Russell han sido 15 p o r  c ien to  m ayo­
res en va lor  que los correspond ientes 
at m ism o p er iod o  de tiem po del año 
pasado, a pesar del hecho de que  los 
precios son actu a lm en te m ás ba jos

E xtractad o de

EL AUTOMOVIL AMERICANO
n ú m ero  d e  abril de 1933

Ud., también, puede muy bien aumentar 
sus negocios vendiendo estos productos
RUSCO:

S p e c ia l  F o r d  ( t e j id o )  
S p e c ia l  F o r d  (m o ld e a d o )  
R u s c o  K o n t a k  ( f le x ib le  

m o ld e a d a )

R u s c o  A c e  ( t e j id o )
R u s c o  S t a n d a r d  ( t e j id o )
R u s c o  B e n  L o c k  ( t e j id o )
R u s c o  B u l l d o q  ( t e j id o )
R u s c o  C h a m p i o n  (d o b la d o )

R u s c o  O u r a k  ( c o m p l e t a m e n t e  m o ld e a d o )  
y  t a m b ié n  

R e v e s t i m ie n t o s  t e j id o s  p a r a  
e m b r a g u e s  , . ^

R e v e s t im ie n t o s  m o ld e a d o s  
p a r a  e m b r a g u e s  

R e m a c h e s  y  m á q u i n a s  p a r a  
f o r r a r

C o r r e a s  e n  V  y  p l a n a s  p a r a  
v e n t i l a d o r e s  

T e j i d o s  p a r a  a m o r t i g u a ­
d o r e s

R e v e s t im ie n t o s  p a r a  t r a n s ­
m i s ió n

T i r a s  p a r a  r a d ia d o r e s  y  c a p ó s  d e  m o t o r

Contiene la solución de 
su problem a de qné forro 
de freno y  revestimiento 
de embrague emplear y 
dónde com prarlo.

THE RUSSELL MANUEACTURING CO.
Incorporada en  1 8 3 4

Middletown, Coun., E.U.A. D irección  telegráfica: Russell, Middletown

R U S C O
EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA
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Tres iiuevos producios joknson  pura 
conservar lim pio  y lustroso su auto­

m óvil.

Se Obtienen 
Grandes Gananeias

VENDIENDO lo que todo dueño de auto­
móvil neeesita: la nueva eera y limpiador 
JOHNSON especiales para automóviles

Todo dueño quiere uii bonito automóvil lustroso— y ahora la 
JOHNSON, la autoridad suprema del mundo en pulimentos de 
cera— le ofrece a Ud. la oportunidad de satisfacer esta demanda 
sin precedente, causada por los muchos automóviles viejos en 
circulación.

La cera JOHNSOIS’ especial 
para autom óviles

Los laboratorios de la JOHNSON han perfeccionado una 
nueva cera para automóviles, tan fácil de aplicar que el 
trabajo se hace en la mitad dcl tiempo ordinariamente 
requerido. Imparte al automóvil una capa dura y bri­
llante de cera protectora, que defiende el acabado con­
tra los rayos del sol, la lluvia, el polvo y la rayadura. 
El número de lavados que se requiere se reduce a la 
mitad y el valor de su automóvil queda notaJiléinente 
auinentadó por su hermoso as]>ecto— y todo, a un gasto 
de pocos centavos.

El limpiador JOHNSON 
para autom óviles

Este es otro jiroducto nuevo, que quita la tierra y la 
suciedad que otros limi)iadores dejan intacta, sin rayar 
ni dañar la superficie. Se aplica con suma facilidad 
y se seca en la forma de un polvo blanco. Cuando se 
quita este polvo, el automóvil queda tan lindo como el 
día en que Ud. lo compró. Para conservar esta gran 
brillantez, este lustre resjjlandeciente, empléese perió­
dicamente la cera JOHNSON.

Gratis a todo com prador
Para introducir estos nuevos productos, la JOHNSON  
ofrece gratuitamcntp una tela de tejido especial. Con 
esta combinación y la tela, su automóvil parecerá 
como nuevo, y después de ésto, es muy fácil conservar 
su belleza con aplicaciones de cera de vez en cuando. 
Una oportunidad maravillosa ¡lara obtener grandes y  
continuas ganancias vendiendo la cera y el limpiador 
John.soj) especiales para automóviles.

Ahora pnetle Ud. lim piar su automóvil pon la 
iiuova pera y el nuevo lim piador Johnson, en 

la inilad del lienipo y  nuielio m ejor.

Mercados disponibles. Esta­
mos interesados en hacer 
arreglos exclusivos de ventas 
con firmas re s p o n s a b le s  
preparadas para actuar de 
coneesionarias. E scr íb a n o s  
ahora mismo.
Con cada pedido que des­
pachemos enviaremos gratui­
tamente un buen abasteci­
miento de muestras, folletos y 
letreros de exhibición.

S. C. JOHNSON & SON, Inc
Racine, Wisconsin, E. U. A.

3-t Er, A trroM Ó vn, A . m k k i c a n o
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DUPLICADOS

• • • i jno  copias

. . , v

I

V A L V U L A S
Ei tipo el preferido de
los fabricsa tes . es supremo 
**n calidad. KI t ip o  “ V ”  
par/i escape, e s  tam bién el 
jncjor para el escape y  nd« 
inisiAD, eu Tirtml de su pre- 
«•ío tan bfljo.
G U I A S  D E  V A L V U L A S  
l.n culu gratltada es el re ene* 
dio y  p r e T e n e ió n  para el 
ntflseaiiiieulo de T á lT U la s . La 
única guia de repuesto con 
l u b r ic a c i ó n  a u to m á t ic a .  
Tam bién o f r e c e m o s  g u ia s  
u o r r ie i i t e a  de hierro fundido, 
«saclammUG iguales n las 
t;ue aniptrnn inucbos fabrt- 
«*nntcs de an(oni6riIcs.
I d M  R O L O S
De u lcaclóii especial, de 
peso liv iano, de gran dura­
c ión , en tipos sencillos, con 
eiierpo lieudldo, o  con re­
tuerzo (le InTur. notables por 
xu Irreprochable funcionam i­
ento. Tam iliéo, ém bolos de 
hierro fundido, üe Insuper* 
ahio firmeza y  duración  on 
con exión  con servicio  prsndo.
P A S A D O R E S  D K  
E M B O L O S
Pasadores *000 enchape de 
<Toino. Kl crom o, el uiclal 
más duro de cuanto» se (ono- 
(’en. se aplica sobre la snper- 
lícle endurecida y  bruflida 
del pasador. D uran cuatro 
voces 1US8 y  no cnesiau más 
<|ue los pasadores ordinarios.
P E R N O S  Y  B U J E S
Pernos parn m uelles y  ten­
sores. y  pivotes, de uua sola 
pieaa. de acero especial. T ie ­
nen gruesa superficie endu* 
le c id ft  por p r o c e d im ie n to  
ospccla l y  núcleo “ blando”  
de extraordinaria resistencia. 
I.os bu jee O illte. de liibrica- 
iddu autom ática, so emplean 
eii loa p r in c i]> a le s  auto­
m óviles  de 1033. También 
Imjes soncilloR de acero y de 
iu’onc(?.
T E N S O R E S
E X C E N T R I C O S
De gran u tilización  por los 
fabricantes. D e ajuste auto­
m ático. para com pensar el 
deaeaaio y ev itar  Ío vlbra- 
« ión  y  ruido. t .08 tensores 
lu&s seguros. Se instalan con 
facilidad . P or e l sm u  m erca­
do íjue tienen, son repuestos 
iiniy lucrativos.
G B M E I i O S  T R Y O N  Y  
G E M E L O S  E N  “ U ”  
S I L E N C I O S O S
1a)S gem elos más populares 
do hoy dia . Se emplean en 
más de 5 .000 .000  de atito* 
m ó v i le s .  De ajuste auto* 
riiáileo, que evita  porma* 
uvn temen te loda vibración . 
L u bricación  positiva y  ndr­
ena da.

Piezas de repuesto— para restaurar el estado 
primitivo— para d u p lic a r  las especifica­
ciones originales. Millones de automóviles 
con equipo original Thompson, después de 
años de satisfactorio servicio, bajo las más 
severas condiciones, necesitan finalmente re­
ponerse. En beneficio de su negocio y de la 
satisfacción de su clientela, emplee las ver­
daderas piezas duplicadas Thompson, en 
lugar de copias o imitaciones, en sus repara­
ciones. Las íntimas relaciones de la Thom p­
son Products, Inc. con fodos los fabricantes 
de automóviles, constituye seguridad abso­
luta de que cada pieza de repuesto Thom p­
son es duplicado exacto de la pieza original.

Para verdaderas ganancias y completa 
satisfacción del cliente, entérese del ‘'Surtido 
Distinguido”— el único surtido completo «le 
piezas para el chasis.

No hay retardos. Ud. puede contar con !u 
seguridad de embarques inmediatos. Los 
pedidos de exportación tienen precedencia a 
los pedidos nacionales.

•
TH O M PSO N  P R O D U C T S , IN C O R P O R A T E D

D e p a r l a m e n l o  d e  E x p o r t a c i ó n :
C leveland, O b io , E.U .A.

ó  n t f t e g r á f i r a  ¡ * 'T h  o  ni p r o ,  Cl e v c l  «in d ’ *
F ú b r i e a s  e i i  C le v e la n d  y  D c lr o lt

Productos

^ o m p s o n
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Desperdició sus ganancias en el 
trabajo porque..

no empleó piezas de 
repuesto construidas 
para hermanarse bien

■it09W«T» «OVERE» ar fAI&HT N0&. |,S67,«68:

Piezas d e repuesto construidas para hermatuirse bien entre si.

M c Q U A Y - N O R R I S
EL COMPLETO SURTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO

M cQ U AY-N O R RIS M FG. CO ., Oficinas principales, St. Louís, E .U .A .
V e p a r l a m e n l o  d e  E x p o r t a c i ó n ;  3 0  W a t e r  S t . ,  N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .  F á b r i c a s  e n  

S t .  L o u l a ,  I n d l a n a p o l i f ! ,  C w n n e r a v i l l e ,  I m l .  ( d o s ) ,  T o r o n t o ,  C u n a d a .

36 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



Muchas bujías 
parecen Champion— pero

Póngase Ud. en guardia cuando algunos vendedores traten de con­
vencerle de que puede Uds. ganar beneficios más rápidos y  mayores 
vendiendo bujías que no sean Champion. ¡Im posible!

Solamente la bujía Champion tiene el aislador controlador del_calor 
que resiste a la suciedad, la causa principal de un encendido torpe y 
de funcionamiento trabajoso del motor.

Solamente las Champion tienen la recomendación entusiástica de la 
mayoría de los campeones de velocidad y resistencia, conductores 
de los automóviles, lanchas de motor y aeroplanos más rápidos del 
mundo.

Solamente las Champion brindan a Ud. los beneficios de una pu­
blicidad mundial dirigida especialmente al consumidor, tan extensa 
y  tan convincente que medio realiza la venta antes de entrar el cli­
ente en el establecimiento de Ud.

M erced a estas ventajas hallará Ud. más fácil la venta de bujías 
Champion que la de cualquiera otra bujía. Las Champion se hallan 
presentes en la mente de millones de automovilistas y son fuente de 
beneficios seguidos para cualquier comerciante que se halle listo a 
dedicar un esfuerzo serio a su venta.

C h a m p io n  Sp a r k  P ltjc C o m p a n y , T oledo , O h io , E.U.A. 
Direcciún Cahlegráfica: C h a m p io n ,  T oled o
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LAS PISTOLAS U.S. 
SON PODEROSAS 

DURABLES 
y muy SENCILLAS

E l m od elo  S G -IC  es una pistola U . S. neu­
m ática  de una libra m uy poderosa , firm e y  
sencilla, que desarrolla una presión  extraor­
dinaria. C onstruida de crom io , resulta liviana 
en  p eso  y  fá c il de m anejar. Se con ecta  sen­
cillam ente a cualquiera tubería de aire.

E l m od elo  SG -25C es 
sim ilar a ! S G -IC , con 
excep ción  de que su 
depósito de una libra 
se llena m ediante 
bom b a  manual unida 
al depósito  de grasa 
de 25 libras.

E l m od e lo  SG-100 es 
sim ilar al S G -lC  co n  la 
ex cep ción  de que las 
uniones y  la bom ba 
están conectadas a la 
tapa, la  cual ajusta en 
cualquier tam bor n or­
m al de 100 libras de 
grasa. T o d o s  estos 
equipos se em balan 
correctam ente p a r a  
asegurar su llegada a 
m anos del com prador, 
en perfecto  estado.

THE UNITED STATES A IR  COMPRESSOR CO.
C L E V E L A N D . O H I O , E . U . A.

D ep n rta m cu io  á e  E x p o r ta c 'á i t :
3 9  W a te r  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  E .  ü .  A ,  

D ir e c c ió n  te le g r á f ic a :  " W id b lo t ’o "

C om presores de aire T orres  surtidoras de aire 
E quipos para el engrase Sistem as para iavar 

a utom óviles L evantadores hidráulicos

L a  p c r lU u  
d e l u sn ib io  
(le m a r c h a  s e »  
em jrlea D & ra so -  
b e in a t  e l In d i *  
Afiiior de  d íre c *  
c lo n  T c l l - T u r i i .

TRICO 
TELL-TURN

Un nuevo método de señalización
Pídanos catálogo d e s c r i p t i v o  del 
nuevo indicador de dirección Trico 
Tell-Turn. limpiadores de parabrisas 
Trico, trompetas Claireon y  otros 
productos Trico.

U n a  Y u e ld i  de  dedu enc ie nde  el In d tc a d u r 
de  d ire cc ió n  ulráa.

TRICO PRODUCTS CORPORATION
N l l  A V H H h in ^ r t o i i  S t . f  B a t Y n l o .  N > Y .»  1 3 .V >A . 

P f i O D U C T S  D i le c c ió n  Ic le jfrá flca ; T R l C O P R O D , ' '  B u ffa lo

u
o

P
u

para todo  tipo  de freno

W O V EN -M O LD  forro tejido y moldeado 
para frenos

E L  C H A L L E N G E  W O V E N - M O L D  tejide  
y  m o ldeado  e s  u n  fo rro  pa^a fre n o  de I n ­
su p e ra b le  c a lid a d ,  c o n s t ru id o  p a ra  sa tis»  
f&eer lo s  re q u is i t o s  d e  todo  t ip o  de  m e­
c a n ism o  d o  e n íro n a m le n to . N o  só lo  os 
te j id o  y  m oldeado, s in o  t a m b lin  tra tado  
p o r  e l p roG ed Im iento  de  L A K O N I T E  
(p a te n to  pend ien te ) e l ou a l a u m e n ta  tanto  
s u  o fleoa la  y  d u ra c ió n  que su  In s ta la ­
c ió n  a s e g u r a  l a  eficae la  de  MH r a s i  pe • 
petue  " f r e n o  n u e v o "  y  u n  fu n c io n a m ic n io  
exento de  m o le s t ia s  b a jo  toda e on d ic ión  de 
se rv ic io  y  c lim a .

I.  felxuctltud (le m o ldeado— F le x i ­
b ilid a d .

2 . l íH '- B c U  i k  t e j id o — D iu n c ío n  
extrem a.

‘ó . Im n u r ie  a l agu a.
Itnn rO B nuc ló ii de  L . V IC O N IT L ,  
p o r  ucelóti de  e n f io n a m k n tu .  
p a r a  obtener c o n sta n te  se g u - 
rlilncl.

£1 su r t id o  C H A L L E N G E  com prende  tam ­
b ié n :  el t ip o  te j id o  A L L - W E A T H E R ,  uti 
fo rro  de  f in a  c a lid a d  a  p ro c lo  r e p u ia r ;  el 
t ip o  te j id o  R E D  L E T T E R ,  u n  fo r r s  oe 
b u e n a  c a lid a d  a  p re c io  b a jo ;  revestim ien to s 
p a ra  t r a n s m is ió n  d e l F o rd ,  m edelo  1< 
co rd on e s p a ra  capó y  ra d ia d o r ,  re vo st lm i- 
úd ta s p a r a  o m b ra su e s .  p o rtad sroe  do  a cu ­
m u la d o re s, s re c ln ta e  U t ili6 ^ >  c in t a s  para  
am o rt ig u a d o re s  y  p re c in ta s  p a ra  baúles. 
P íd a n o s  c a tá lo g o  y  l is t a  de  p re c io s  con 

lientos.

MANNING J. SMITH BELTING CO., Philadelphia, Pa.. E. U. A'
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n ifv ritx e  «liú ciiclru  u ca<in

A H O R A  puede U d . esmerilar ém bolos 

según las especificaciones de fábrica

Ud. puetle tornear y esm erilar ém b olos  en  fo rm a  red on d a  u 
ovalada.
Puede acabar ém b o los  de acu erdo c o n  las especificacion es  exac- 
ins para co n to rn o  ova lado  o  en  re lieve, d e já n d o los  iguales a los 
norm ales de fábrica .

Puede tornear y  esm erilad or los ém b o los  red on d o»  en  bru to , 
dejánd olos perfecta m en te  acabados en  fo rm a  ovalada de d im en ­
siones n orm ales. (E ste  eq u ip o  p u e d e  sum inisirarse tam bién 
para esm erilar ém b olos  en fo rm a  c ó n ic a ) .  T o d o  esto se hace 
ron loda  facilidad  c o n  la

Esmeriladora Excéntrica S T O R M , m odelo  D-E 
p ara  ém bolos red o n d o s u o va lad os

B«ta p c r fe c c io t iu d a  
m á ^ lA A  e s  rá p id u  
r  m v f  f á c i l  du
m e o e ia e . P a r a  e l 
r á p i d o  e o m b l o  d«: 
é m b o l o *  a e  h a  j>ro. 
v isto  u o a  p a la n c a  
lie s a je e ié n  de  
a ju s te  OSD7 ex* 
pedito*
D ETEN  D E  SE ­
G U R ID A D  E N  L A  
A L I M E N T A -  
C IO N  D E  L A  R U E - 
D A  E S M E R IL A *
D Ó R A — L a  a lim c iU a c io  
jran.Kvcrsal d e  la  ru ed u  
esm erila  dorti d e l e m b o la  
t ie n e  u n  d e té n  d e  seguri*  
lia d . E l m e e á n ic o  e s- 
m u rila  e l  p r im e r  é m b o lo  
ul ta m a ñ o  d e s e a d o  y  lu e g o  
a justa  e l d e te n  «le s e g u r id a d .
T o d o s  lo.B é m b o l o í t  s i g u i e n l c e
•e cSR ieriJaráii d e  eKte 
in m a ñ o . E k u n  d e tú n  p o s it iv o , 
q u e  a h o rra  m u c l io  t ie ra iio  en  
m e d ir  y  ajo>4tar ó m h o lv fi. El 
ru a d ra n te  s o b r e  lu  a lim e n to - 
r ió n  tra n sv e rs a l e s tá  g ra d u a d o  
e n  ra ilcs ü n o t  d e  p u lie n d o . U n 
u d ita n iion to  e)«peciuL  g r a d u ­
a d o  ta m b ié n  e n  m ilésim a.'.,
« irv e  p a r a  ru g n la r  la  a l i ­
m e n ta c ió n  d e  Xa ru e d a  
e -m e r ila d o ra  a l c o r t a r  lus 
ra n u ras  de  e n c a je  d e  lo s  
a n il lo s , s in  c a m b ia r  la  
p e s ie ió n  d e l  d e te n  d e  se ­
g u r id a d . C o n  e s ta  im* 
p o r ta n te  d i s p o s ic ió n  d e
ii) im  e n t a e i ó n  p a r a  l a  
ru e d a  e sm e r lln d o ro t  o l
m o d e lo  D -E  es e l m ó s  —
fá c i l  d r  B u n c ja r  y  e l mÓ4 a d e c u a d o  pa ra  
úin Italo.

L a  p iu itn  d e  s u je c ió n  está  p p ov iv tn  d e  se is  Jcvus o  « x e é n t r ic o s ,  c a d a  u n a  oou  
d i s ü a lo  e o m o r i io .  E s to s  se is  le v a s  c u b r e n  to d a s  la-^ d l fe r e u t e s  m a rca s  de  
é m b o lo s  o v a la d o s  o  e x c c n tr ie o s ,  q u e  h a y  e n  e l  m e r c a d o .  C lr a n d o  u n a  p a la n c a .

h a ce  fu n c io n a r  e l m e c a n is m o  d e  s u je c i ó n .  L as  le v a s  ca tán  s ie m p r e  lis ta »  
pa ra  n » o  in m e d ia to .  U n  « e le e l o r ,  a trás d o  la  p u n ta  d e  s u je c i ó n ,  m u e v e  el
r o d il lo  a d e n tr e  d e  la  le v a  q u o  se  n e ce s ita . N n h a y  m o le s t ia  un c a m b ia r  p ica u s.
U n b r a s v  s irv e  p a r o  c o n e c t a r  la  c a b c s a  c o n  la  p u n ta  d e  s u ju c ió n , m o v lé i id e s c  
a m bas p io x a s  c<»ma u ii s ó l o  g r u p o .  P o r  esta  r a z ó n , e l  m o d e lo  D -E  e sm e r ila  
ém boloH  o v a la d o s  c o n  l o  m h m a  rn p id v a  y  e x a c t i t u d  q u e  e m b o le s  re d o n d o s .

Se vende tam bién sin el equipo para el esm erilado  
excéntrico— a precio m ucho m ás bajo

S i U d . n o  n e c e s it a  o !  u q u ii?o  p a ra  e s m e r ila r  é m b o lo »  o v a la d o s  o  e x c é n tr ic o s ,  
p u e d e  o b te n e r  e s te  e f ic a z  tn odeJ o  D*F. s in  « e in c ja u te  .* idU am ienlo, a un^ p r e c io  
b o sta n le  r e d u c id o .  E l e q u ip o  p a ra  e s m e r ila r  é m b o lo s  o v o la d o .s  o  e x c é n t r i c o s  
p u e d e  e o iu p ra rh i d e s p u é s , cun ndt» verd .*>deram enle 1<» n e c e s ite .  P í* la n « s  ¡n f o r -  
niaciÓR d e ta ll a ila.

S T O R M  M F G .  C O ., Inc.
D ep arf’Tiei'to de Exportación

39 W ater St., Nueva York, E.U.A.
D tretetó lt te le g rá f ic a :  W id b lo e o , N e w  Y o r k .  C la v e s :  B s n t le y ,  A . B . C .  5 a . e d icU n , 

y  W e ste rn  U n io n

E L  P R O C E D I M I E N T O  S T O R M
E! método EXACTO paff rehabilitar cilindros

El precio es bajo y la cali­
dad es alta cuando Ud. 
emplea piezas de repuesto
SIM M O N S PARA
el Ford y  el Chevrolet

De dos m aneras se beneficia  
Ud. cu an d o em plea  piezas 
S im m on s. O btiene U d. piezas 
de buena ca lid ad  y  d e  exacto 
a juste, c o n  la garantía  de t|uc 
son  iguales a las de eq u ip o  de 
fábrica  o  m ejores  que  éstas, y 
ob tien e  U d. esta exce len te  ca li­
dad a  p recio  b a jo , a l p re c io  más 
e co n ó m ico  a q u e  p u ede  ven­
derse u n  p rod u e lo  d e  prim er 
ord en . C on e l surtido Sim m ons 
p u ede  U d. satisfacer lo d o s  sus 
requ isitos de piezas d e  repuesto 
para  autom óviles F o rd  y  Chev­
rolet. No p on ga  e n  p e lig ro  su 
n e g o c io  instalando piezas de ca­
lidad du dosa . Para buen  ser­
v icio  y e con om ía , lo  m e jo r  es 
instalar p iezas Sim m ons.

T H E  SIMMONS 
M AN Ü FACTU RIN G C O .

3405  Perkins A venue 
Q e T e lu u d . O h iu , E .U .A .

D ir e c c i ó n  I c l c s r á f i c o :  “ SirnniOlis”

S I M M O M S
Pídanos ejemplar gratuito de este 

catálogo “ Guía para Ganancias”
l ’ í d s i i " ' '  a h o r a  in Í»m o  e jcn iip lar 
clrl n u e v o  u u tá lo g »  S im m o n s . 
u n iv o rsa lin e iU e  u o i io c íd o  c o m o  ol 
ú n ic o  qu u  c o m p r e n d e  su r t id o  
c ú m p le lo  du  p ie z a s  <lv r c p u a s to  
p s r u  a n to m ó v ilcB  $'«>rd y  Che* 
v r o le t .  D a t n fu n u a c ió n  « le la lia d a  
««d iru loé la »  la »  p ie z a s  Sin im on*..

T h e  S im m ons M fg . Co.,
3 4 0 5  P erk ins Ave.,
C leveland, O h io , E .U .A.
Sirviinse enviarme gratuilantente 
ejem plar de su catálogo “ Guia 
pura Ganancias”

N om bre  . 

Com pañía 

Dirección 

Ciudad . 

Pais . . . .
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E N O R M E  P O T E N C I A
C o n  att

^  M A S DE 
C A P A C ID A D

tn u n iia lm e n le
r e c o n o c id a

Bsta capacidad adicio­
nal y  segura proviene 
del em pleo de les
P L A C A S  U L T R A ­
P O T E N T E S  H A N D - 
L E R .

E s e r lb a  o cab legra fíe  p id l*  
«n d o  nue stra  p ro p u e sta  de 
age nc ia .

Estas son los  placas que so emplean en loa

ACUMULADORES

LYONS
H e  a n u í  uno  de  los a r t íc u lo s  d o  m a yo r  v e n ta  y  
m á s  p roveehoees que  b a y  p a ra  loe  d is t r ib u id o re s  
de  acu m u la d o re s,
E n lr e e a a  d ir e c t a s  p o r  o a m ián  a l  v a p o r.  N o  h a y  
fleta te rre stre  n i dem oras.

LYONS S T O R A 6E  B A T T E R Y  CO.
D apto. do E xp ortación : 2201 B as( O n tario  St., FiU<lelfía, Pa., E . U . A . 

Cúblegrantas ■. “ L Y O N S  B A T R Y ”  Phtiadelpkia, Pa.

Cadena de 
Distribución Silenciosa

L I N K - B E L T
p  ONSTRUÍDA para to- 
^  do automóvil america­
no provisto de cadena de 
distribución. La tienen en 
existencia importantes dis­
tribuidores autorizados en 
todas partes del mundo.
E s  silenciosa  y  durable. C onS ' 
tn iíd a  y  garantizada  p o r  la  Link> 
B e lt  C om p a n y , organ izacid n  téc> 
n ica  q u e  b a  serv id o  a  U  industria 
autom otriz  y  c re cid o  c o n  ella 
desde e l d ía  en  q u e  p o r  prim era 
vez  se  em plearon  cadenas d e  d is­
tribu ción .

E l g ra n  núm ero de veh ícu los 
au tom óv iles , en  tod a s  las ca tego ­
r ía s  de p recios , q u e  em plea las 
cadenas d e  d istribu ción  silencioaa 
L in k -B e lt . c o m o  d ota c ión  corrien ­
te  de fábrica , es u na  recom en^ 
d ación  elocu ente d e  U  ca lidad  de 
estos p rod u ctos . P ídan os nuestra 
lista de precios.

L I N K - B E L T  C O M P A N Y
IND IAN APO LIS, IND., E. U. A.
D ir se e ió n  te le g rá f ica  y  ra d ie te le g rá f ie a :  “ L I N K B E L T "

4591-A

Piezas de repuesto

P I C K
para automóviles
Entre  e lla s se  com prenden : c in ta s para fre ­

nos . . .  zapatas para frenos . . .  tapacubos  

. . . tapas de  radiadores y de d epósito s de 

com b u stib le  . . . m angos de puertas para 

autom óvile s Ford, Chevro le t, Pontiac, 

Chrysler, D odge , D e  Soto, P Iym outh  y otros 

de m arcas conocidas. P ídanos en segu ida  

catá logo, precios e in form ación  detallada.

P I C K  M A N U F A C T U R I N C  C O M P A N Y

W E S T  B E N D , W I S C O N S IN ,  E.U.A,

El p rin cip a l surtid o  d e  

árboles de ejes de repuesto

Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 

todas partes aceptados como los mejores por su 

calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 

acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 

labrado a máquina y conocimiento cabal de las 

condiciones bajo las cuales han de funcionar los 

árboles, constituyen la base fundamental de estos 

excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per­

fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe­

dirnos catálogo y precios.

The U.S. Axie Co.Inc.,Pof+stown.Rj.U-SA
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CON E l  
AMERICAN BRAKEBLOK 

SE HACEN 
MEJORES INSTALACIONES

p U A N D O  U d . instala el A m erica n  B rak eb lok  en reem plaso  de un  
fo rro  de fren o ordinario, U d . pu ed e con tar co n  la  seguridad  de 

que e l traba jo  resu ltará  sa tisfactorio  para U d . y  el du eñ o  d e l auto- 
m évil. E l  firm e  respaldo d e  m alla  de aleacián perm ite  un  m ás p ro ­
fundo em butim iento  de rem ache, l o  que propende a  asegurar m ayor 
un iform idad  de con ta cto  c o n  la cara de! tam bor. P o r  esta razón , el 
fren o queda a ju stado p or  m ás tiem po, su  desgaste es igu al y  produce 
una du ración  e fectiva  m ás prolongada.

E l  A m erica n  B ralieb lok  es com pletam ente diferente del forro  de 
fren o ord in ario , tanto en  características fís icas c o m o  en  funcion a­
m iento. R eem plaza, á n  em bargo, a  cualqu ier t ip o  de forro , sin  cam bio  
en  m étod o  de insta lación  o  a ltera ción  en  sistem a orig in a l de enfrena­
m iento. E l  A m erican  B rak eb lok  es u n  m aterial s ó lid o  denso y  h om o­
géneo, form a d o  b a jo  presión , tratado p or  procedim iento té rm ico  y  
esm erilado cu idadosam ente a  tam añ o  exacto . S e  fabrica  b a jo  una 
fórm ula  p a ten u d a . N o  con tien e ca u ch o . N o  se h incha n i  quem a. 
Su estructura n o  su fre ca m b io  a lgu n o  b a jo  su  edad, c lim a  o  servicio.

E l  au tom óv il p rov isto  de A m erican  B rak eb lok  es  n otab le  p or  sus 
paradas m ás rápidas y  suaves. L o s  e fectos  de la grasa, a ceite  y  agua 
desaparecen c o n  rapidea. L oa  fren os  se  con servan  b ien  ajustados, 
exigen  m en os serv icio  gratu ito  de taller y  e l clien te  labe  que las 
paradas son  m ás rápidas y  seguras.

E l  A m erican  BrakeblcJt se sum im stra en  la con ven ien te  form a  de 
rollo , y  tam bién  en  t ip o  K eepet, en  ju e g o s  de recu brim ien to  com pleto  
y  en t ip o  de em pernado de recu brim ien to  com pleto . A d em á s de este 
m oderno fo rro  de fren o , fabricam os revestim ientos de em bragues de 
fina tela y  m oldeados, en  ex trem o flexib les y  e x e n to s  d e  protube­
rancias, p or  lo  q u e  n o  requ ieren  a fin ación  prelim inar. P o r  carta  o  
por telegram a sírvase pedirnos in fo rm a ción  com p leta  y  p rec ios  sobre 
el A m erican  B rak eb lok — el m odern o y  segvro  m aterial para frenos-

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION
4660 M erritt A ve ., D etro it, M ich-, E . U . A .

D iv is ión  Industria l y  A u to m o tr ir  de la 
A m e r i c a n  B r a k e  S h o e  &  F o u n d r y  C o m p a n y  

N u eva  Y o r k , C leveland, C h ica go . S t  L u is, L o s  A n geles,
San  F ran cisco

D epartam ento d e  E x p o r ta c ió n : 39 W a ter  St., N u eva  Y o rk , E . U . A .

A M E R I C A N  1 /

K r a k e b l o K

GIBSON
La fuente cen­

tral de abas­
tecimiento de 
piezas de re­

puesto para el 
Ford y 

el Chevrolet .
De s d e  s u  establecim iento en  1 9 2 8 , la C ibson  

C om pany ha  estado ín tim am ente identificada  
c o n  e l n e g o c io  d e  autom óviles y  se h a  grangeado 
en vid iab le  rep u tac ión  in tern a cion a l... . l in a  rep u ­
tación  q u e  se d e b e  a  q u e  n osotros  hem os siem pre 
sum in istrado a l c o m e rc io  d e  autom óviles productos 
d e  su p erior ca lid ad , que  h an  llevad o  la garantía de 
a justar perfecta m en te  y  d e  igu a lar o  sobrepasar el 
fu n cion a m ien to  de las p iezas p o r  reem plazar. . . 
U na rep u tac ión  desarrollada  en  virtud  d e  relaciones 
licitas y  equitatívas con  nuestros con cesion arios  y  
representantes, a lo s  cuales h em os o fr e c id o  siem pre 
las ventajas de p rec ios  e con óm icos , fac ilid ad es  fin an ­
cieras y  la rápida  con solid ación , d e  em barques.

C onstantem ente hem os ven id o  aum entado nuestro 
surtido d e  fin os  p rod u ctos  para  autom óviles. A c ­
tualm ente estam os prep arad os  para  o fre ce r  una gran  
variedad d e  piezas d e  rep uesto  p a ra  num erosas 
m arcas d e  autom óviles, cam iones y  óm n ib u s, en 
a d ic ión  a  ias que  o frecem os  para  e l F ord  y  e l 
Chevrolet.

A ba jo  dam os una lista d e las piezas que  
m an ten em os en  ex isten cia  para em bar­
qu es in m ed ia tos:

Ejes
Bujías de encendido 
Tam bores para frenos 
Propulsiones para ar­

ranque y  sns piezas 
Revestimientos de em ­

bragues 
Bobinas 
Bielas
Correas de ventilador 
Guardabarros 
Engranajes de volante 

de motor 
Empaquetaduras 
Piezas para frenos hi­

dráulicos 
Tapacubos
Piezas para e l encen­

dido

Pivotes y  bujes 
Silenciadores de escape 
Cojinetes de bolas 
Em bolos
A nillos para ém bolos 
Coronas y  piñones 
Estribos 
Muelles
Cojinetes de rodillos 
Pernos y  bujes para 

tensores 
Articulaciones univer­

sales 
Válvulas
Piezas para bom bas de 

agua
Ruedas y  piezas para 

llantas metálicas

Pídanos catálogo com pleto y  
listas de precios con descuentos

The Gibson Company
E s t a b l e c i d a  e n  1 3 9 6

Indianapolis, Ind., E .U .A .
D irecc ió n  te leg rá fica ; G IB SO N C O , Indianapolis  

En casi to d o  p a ís  h ay  representantes de la G ibson.
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F o r r o  d e
fr e n o s

Un ram o  com- 
p l e t o  p a r a  
to d o s  lo s  r e ­
q u e r im ie n to s
P cdsn os in fo rm a c ió n  deta lla ­
d a  sob re  n u estros  v a r io s  f o ­
rros  m oldeados flex ib les  on 
ro llo s  de c in cu en ta  p ies, f o ­
rro  de fre n o  co m p r im 'd o  p or  
pres ión  b id ráu lica ,. fo rro ?  t*'- 
jid o s  p a ra  fre n o s  y  ta m b ién  
R obre  n u estros  revestim ien tos 
A T L A S  para  em bragu es, c in ­
tas de a lg o d ó n  p a ra  a m orti­
gu ad ores  de ch oqu es, fo r r o  
A T L A S  p a ra  sistem a de 
tra n sm isión  del F ord  M odelo  
T , etc .

E l fo r r o  d o  f re n o  m oldeado 
flex ib le  B O D Y G A n D  se

con stru ye  especia lm en te  p a ra  
los  fre n o s  dcl m odern o tipo 
de ex ten sión  in terior . A m ­
bas superficies  están  horada ­
das co n  n um erosos a g u  oros 
pequ eños, p a ra  ev ita r  que et 
fo r r o  se a m polle  y  p ele  b a jo  
in ten so  c a lo r  y  p e rm itir  el 
escape de ios gases  a tra p a ­
dos. m ien tra s  está  b a jo  ser­
v ic io . El fo r r o  de fren o  m o l­
dea d o  flex ib le  BO D YG ARD  
es de un  co lo r  n e g ro  d is t in ­
tiv o , y  en tod a s  p artes  del 
m u n do goaa de la  rep u tación  
de ser  u n o  de lo s  m e jo re s  de 
su ciase. S e  o fre ce  en ro llos  
de c in cu en ta  p ies.

A T L A S  A S B E S T O S  CO.
N o r tfa  W a le * ,  P a ., E .  U . A .

D I r e e d ó n  t e l e g r á f i c a : L A S B E S T

%

Em paquetaduras Fitz^erald
para to d o  requisito de autom óvil

F itzge ra id  qu iere  dec ir co m p le to  servic io  de  em pa- 
queraduras. Para casi todo automóvil, óm nibus, trac- 
ío r y  m otor de  aeroplano, hay una em paquetadura 
F itzgera ld  hecha de los m ás ftnos m ateriales por 
m anos maestras. Estas em paquetaduras han sido, 
desde hace tiempo, las favoritas de  los m ecánicos 
expertos, a causa del buen  s e rv ic o  que rinden.

P í d a n o s  e j e m p la r  d e  n u e s t r o  c a t á l o g o  c o m *  
p le t o .  D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n ,  D ir e c ­
c i ó n  t e le g r á f i c a ;  F I T Z C O  —  C l a v e s ;  B e n t le y  y  

W e s t e r n  U n io n .

The Fi+zgeraid Mfg. Company
Torrington , C onnectícu t, E. U. A.

4

PRODU CTOS n u e v o s

No Obstante el corto plazo ya 
son muy populares.

l O R M A D O n  O F , E M -  
I '. V a V E 'r A D l J R A S .  r n r i i  
h a c e r  e m p a q u e t a d u r a s .  
E i u p a c i i d o  e i t  t n b e s  «Le 
X y  8  o n x u s .

T A P A D O U  D F , I S C I -  
S IO IV E S  B R  X E i n . t T l -  
C O S . H e c h o  e s p e c l n l -  
ik ie n f e  i > a r a  l l e i i a r  r a ­
j a d u r a » .  K v l l n  q u e  l a  
a r e n a  >' s n c i e d u d  » e  
a l o . i c n  e n  l a »  n i . l a d n -  
r a » .

M A S I I .T .A  P A I I A  C A P O ­
T A S .  R e p a r a  C a p o t a s .  
L l e n a  l a s  c o s t u r a s .  
E V I T A  e o t e r a s .

0[B£á5|*
oKT.MiisfwO'r, uirofTwM*!; «üiCK e»'"

E S 3 I .V L T K  B L A N C O  P A R A  ¡V ld U - 
M A T I C O S .  H e c h o  n  b a s e  d e  
g^ on tu . X o  s e  c n u r t c a *  S e  in c o t* '-  
p o r n  c l  n e i i m f i t l c o  y  s e  e x p a n d e  
c o n  e l .

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO.
Camelen, New Jersey, E .U .A ., Toronto, Canadá

D ic c io n a r io  Inglés-Espanol 

d e  A U T O M O V I L I S M O

O B R A  condensada, de gran  

actualidad, que contiene  

tres m il vocab lo s y frases en in ­

g lé s con  su s equivalentes en ca s­

te llano y  num erosas defin iciones.

Envío inm ediato  por correo, porte  

pagado, al recibo de $1,00 oro 

am ericano  por cada ejemplar.

B U S I N E S S  P U B L I S H E R S  

N T E R N A T I O N A L  C O R P O R A T I O N

3 30  W e s t  42nd  S t„  N e w  Y o rk . N . Y-, E, U. A ,

42 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Suministre a sus clientes lo mejor- 
Ofrézcales los en­
granajes silenciosos 

de distribución
CELORON

Ud. da a sus clientes lo m ejor 
cuando les instala engranajes 
silenciosos de distribución
CELORON . Estos son los 
m i s m o s  engranajes que
muchos fabricantes de motores 
de los Estados U nidos emplear 
en la construcción de sus p ro ­
ductos.
Estos fabricantes han visto . .
que los engranajes C E L O R O N  son bastante firmes para resistir 
la carga y absorber las vibraciones, que se producen en las 
piezas de movimiento alternativo, cuando quedan estas sujetas 
a ciertas velocidades. Por otra parte, estos engranajes mtro- 
ducen un funcionam iento silencioso, ademas de una distri­
bución exacta y permanente.
Los engranajes C E L O R O N  se venden, por supuesto, a precios 
que dejan buena ganancia al comerciante.
Pídanos in form ación  detallada y precios.

C O N T IN E N T A L -D IA M O N D  FIBRE C O .
F f l b r i r a  y  O f l v i n a K  

X e w n r k ,  D e l . — B r i d g e p o r t ,  P n -  E . U . A .

D e p a r t a m e n t o  líc l i x p o r t a c t ó n  
3 »  ' W a t e r  S t . .  X t i e v n  Y o r k ,  E . U . A .

D irooción  t o 'l e ir r í iñ o n : "W íflW oro "

K i n g B e e
EQUIPOS Y  ESPECIALIDADES
G randes p ro d u c to re s  d e  ganancias

£xí5e
LO S A C U M U LA D O R ES  

DE L A R G A  V IDA
Los comerciantes que venden acumuladores Exide 
desarrollan sus negocios sobre una base sólida. 
Los acumuladores Exide siempre dan satisfacción 
máxima al cliente a causa de que suministran un 
servicio seguro y de gran duración. U d  puede 
confiar absolutamente en que el Exide es el 
acumulador más económ ico a la larga.

T h e E lectric  Storage 
Battery Co.

F Ü a d e lR a . E .U .A . 

D tíjN jrla m en to  d a  E x p o r ta c ió n  
a . l . - t l  tV esl 4 3 r d  S l „  N u e va  Y « r k  

E . U . A .

Sírvase
de este completo servicio 

de cojinetes
Bielas con fo rro  de metal 

Babb itt

Cojine tes de bielas y  de  c igü e ­
ñal con respa ldo d e  bronce  y 
fo rro  de metal Babbitt. con 
respa ldo de acero  y  fo rro  de  
metal Babb itt y  cojinetes 
fund ido s en molde, en tam años 
corrientes y  en tam años me­
nores que los corrientes.

Bujes para pasadores de 
ém bolos 

Tuercas y  pernos para bielas 
Tornillos de anclaje para 

cojinetes 

Barras de  bronce y metales de 
antifricción Babbitt. Fab rica ­
m os tam bién las hélices marinas 
Tru-Pitch.

FEDERAL-MOGUL CORP.
Detroit, Mich. E .U .A.

D irecc ión  te legráfica: Fedm og, Detroit
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El Nuevo

SE OFRECE AHORA
E N  T O D O S  L O S  

T I P O S  D E  T A M A Ñ O  N O R M A L

El nuevo acumulador Mercury, T ipo 6 1 3 B E , 
introducido bace cuatro m eses, ha tenido tan 
buena aceptación que ahora todos los acumula­
dores de tamaño norm al, de esta m ism a marca, 
están provistos de estas nuevas cajas atracti­
vas. E n  ellos tiene usted una linea completa de 
magníficos acumuladores, a precios m ódicos, 
destinados a aum entar sus ventas j  utilidades.

V en d a  tos a cu m u lad ores  M e rcu ry e n  co m b in a c ió n  c o n  
c l  "P re s l-O -I ite ”  H íL eve l (A lto  N iv e l ) . . .  e l  m arav illoso  
a cu m u la d or  q u e  n o  h ay  q u e  re lle n a r  m á s  q u e  3  veces 
a l a ñ o . . .  7 p o d r á  satisfacer tod os  lo s  req u is itos  d e  sus 
clien tes  en  cu anto a  p r e c io  y  ca lidad .

S olic ite  in fo rm e s  com p leto s  

P R E S T -O -L IT E  S T O R A G E  B A T T E R Y  SALES C O R P .
S e c c ió n  d e  E x p e r t a c ió n , 4 0  E a el 4 1 s t  S tre e t»  N n e va  Y o r k »  E . U . d e  A . 

P o r  c a b le  " P o lb a t e x ” » N n e va  Y o r k

ACUMULADORES

J ) i e 6 t - 0 - o Q t e
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Russell M fg . Co...............................................   33

Simmons M fg . Co............................................................... 39
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Manhattan ....................................................................... 31

Willard Storage Battery Co................Int. de la Cub. Del.

44 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



L O S  N U E V O S  Y  S E N S A C I O N A L E S

A u t o m ó v i l e s  A u t o m á t i c o s !

. . .  los primeros coches del mundo 
dotados de 12 “ cerebros mecánicos”

"p N  todas partes la atención de los automovilistas se 
ha concentrado en los Studebaker, porque estos 

nuevos y sensacionales Automóviles Automáticos 
tienen 1 2  “ cerebros mecánicos” que eliminan casi por 
completo el esfuerzo físico y mental de conducir un 
automóvil.

La sensación que se experimenta al conducir un 
Studebaker Automático es casi increíble, pues, casi 
no hay nada que hacer, excepto guiarlo.

Los Studebaker se ponen en marcha automáticamente 
—la regulación del encendido, del carburador y del 
estrangulador, se hacen automáticamente— los amorti­
guadores suavizan automáticamente las irregularidades

del camino— el conductor y los pasajeros son pro­
tegidos automáticamente contra averías.
¿Por qué no gestionar la representación de estos 
coches extraordinarios en su territorio? Casi se 
venden por sí mismos, pues, puede decirse que hacen 
de todo, excepto guiarse. Después de un ensayo, los 
automovilistas entendidos ya no querrán comprar un 
coche que no sea Studebaker.
Y  cuando Vd. representa al Studebaker, también 
tiene el privilegio de vender el sensacional Rockne “ 6 ” 
de precio módico— construido por Studebaker, y se 
puede decir que es un Studebaker en todo, excepto en 
precio, tamaño y nombre.

Escriba o cablegrafíe hoy mismo por detalles sobre 
el contrato de representación Studebaker, el que 
estipula una ayuda liberal para la propaganda, exclu­
sividad de territorio, protección contra rebajas de 
precio, y precios netos que representan generosos 
descuentos sobre los precios de fábrica.

TH E STU DEBAKER PIERCE-AR RO W  E X P O R T  C O R P O R A T IO N
South B end, Indiana, E. U . A . Cables: Studebaker 

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



r o t e g id o s  c o n t r a  
e l  e n w n o h e c iw n ie n to  
g  m u g  b ie n  e m p a ~  
q n e t a d o s

Los árboles de eje Double Diamond 
le llegan a Ud*

en perfectas condiciones
Cuando U d. com pra un árhol de eje trasero, tiene U d. derecho a recibir uno 
que esté exento de enmobecimiento y de todo otro daño. Ud. obtiene  seme­
jante árbol de eje cuando compra un Double Diam ond. Los árboles de eje  
D ouble Diam ond no sólo se hacen de acero al crom o y n íquel, de acuerdo 
con las normas de los más finos equipos originales de fabricantes de vehículos 
automóviles, sino que se suministran también individualmente protegidos 
contra el m oho en paquete que los resguarda contra lodo daño. A  pesar de 
ésto, Ud. no paga más por esta adicional calidad y cuidado. Los precios de 
lista de los árboles de eje Double Diam ond son iguales a los que cobran los 
fabricantes de automóviles y camiones. Se venden en todas partes del mundo  
por comerciantes que se dedican con especialidad a la venta de piezas de 
repuesto. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos el nom bre y la dirección  
del concesionario m ás próxim o a su localidad.

A U T O M O T I V E  G E A R  W O R K S ,  I n c .  
fábricas  w nfieinas itrlnnipules en R i v l i iu o i i i l ,  I n d i a n a ,  E .  V .  A .

F a b r ic o fa o c  ta m b ié n  l o s  ¡u s g o s  h e r m o u a d o s  y  b r u ñ id o s  d r  c o r o n a s  y  p iñ a n r s  D o u l . l .  D ia m o n d , y  lo s  e .n g ra n o jcs  
d e  a c e r o  c e m e n ta d o  D o u b l e  D ia m o n d  p a r a  v o ta n te  a c  m o to r .

D i r e c c i ó n  te le ffrá / Ica ; IVldMoCO, N e w  Y o rkD c p a r la m en lo  d e  E x p o r la H ó n :  3 9  W a t e r  S tre e t . N u e va  Y o r k .  E . U . A .  D írecC T on  fe ie ffra flca .- 
C l a v e s :  A .  B . C . 3  a . c r jic ió n ,  W e s te r n  U n io n , B e n t le y  y  p a r t ic u la r

A r b o l e s  d e  e f e  T r a s e r o

f í o u b l e  D i a m o n d

E sta es la  c a ja  q u e  id e n t if ic a  a i á r b o l  d e  e je  t r a s e r o  c o n s t r u id o  d e  a c u e r d o  c o n  las n orm a s  
d c l  m á s  f in o  e q u ip o  o r ig in a l  d e  fá b r ic a ,  y  q u e  se  su m in is tra  c o n  tod a s  su s s u p e r fic ie s  d e  
c o n ta c to , r a n u r a s , h e n d id u r a s  d e  ch a v e ta  y  r o s c a s , c o m p le ta m e n te  p r o te g id a s  c o n tr a  tod o  
d a ñ o  re su lta n te  d e  r e p e t id o  m a n e jo .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid




