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Presentamos la Nueva

Serie AUTOPLANO Espeeial
Distancia Entre Ejes. 113 Plgs.

El vehiculo de precio bajo
mas espacioso y largo

Estilo.... tlisiineién.... Holgura.... Belleza .... Hodieidad

Para satisfacer la demanda existente por tin vehiculo Seis estilos de carrocerias comprenden la nueva Serie
de seis cilindros de precio bajo que cuente con Especial, a saber: Sedan, Cupé, Coach, Cupé Con-
amplia distancia entre ejes, ofrecemos el Autoplano vertible, Roadster y Faeton.
de la nueva serie especial.
Como siempre, la cosa Hudson vuelve a ofrecer el

niayor valor inlrinseco. He aqui un vehiculo de HUDSO N MOTOR CAR COMPANY
disefio exclusivo, de construccién Gnica, de funciona-

miento superlativo y espacioso sobremanera a un PETITOIT. MICUM.AX, E. V. A.

precio que todo comprador puede pagar. Uire.erlitn Cahlefirafieas HuHaoneur

Solicite pormenores a nuestro Departamento de Exportacion



REFORTALECIDO

CONTRA EL RECALENTAMIENTO

Este ensayo de opre-

siéon ilustra grafica-

mente la gran firmeza
aislador de caucho entre
tejido, para resistir la
combadura de las placas
a causa del recalenta-
miento y desolladura a
que ellas quedan expues-
tas mientras el vehiculo
va corriendo por caminos
escabrosos.

Este ensayo por agua

muestra la aumenta-

da accién capilar.
agua vertida sobre un
lado del aislador de
caucho entretejido se di“
funde Inmediatamente, ba-
jo la accién similar a la
de una mecha, por los
millares de hebras de al-
godén. Esto asegura al
electrolito una circulacién
mas expedita, y por con-
siguiente, se obtiene mas
uniforme generacién de
fuerza.

El ensayo por humo

demuestra la mayor

porosidad del aislador
caucho entretejido. Esto
no puede duplicarse en un
aislador de madera. La
aumentada porosidad del
caucho entretejido signi-
fica que el material activo
puede reaccionar mas ra-
pidamente en caso de ne-
cesidad. Esto quiere de-
cir arranques mas féaciles
e instantanea generacion
de abundante fuerza.

LOS ACUMULADORES WILLARD CON AISLAMIENTO DE

CAUCHO ENTRETEJIDO DURAN MUCHO MAS QUE LOS

ACUMULADORES CON AISLAMIENTO DE MADERA EN
LOS CLIMAS TROPICALES

El recalentamiento y la combadura de las placas de
acumuladores en paises calidos hacen que éstas atra-
viesen el aislador ordinario de madera, interrumpiendo
el elemento afectado. Esto quiere decir falla prema-
tura del acumulador y molestia para el comerciante
que lo vendi6.

Para resolver este problema, la Willard perfeccioné
el famoso aislador de caucho entretejido hecho
de caucho duro y finas hebras de algodén. Cada ais-
lador de caucho entretejido estd reforia/ecido con
costillas de caucho duro, como se ve en el grabado
No. 1, las cuales evitan que la placa combada logre
partirlo y atraversarlo. A causa de esta ventaja, y
en vista de que este tipo de aislador es mas poroso
que el de madera, como se demuestra en el grabado
No. 3, quedando menos afectado por el liquido del
acumulador, el duefio obtiene mayor fuerza, servicio
sin interrupcién y duracién méas prolongada, aun bajo
las méas severas condiciones de servicio.

Cuando Ud. vende un acumulador WiUaid con aisla-
miento de caucho enfrete/j'do, hace de cada comprador
un buen amigo. Por carta o por telegrama, sirvase
pedirnos informacién detallada sobre la representacion
de este lucrativo surtido de acumuladores.

Millares de amistosos representantes de ja
Willard, en todas partes del mundo, ayudan
a los duefios de automoéviles a obtener mas
meses y kilometros de servicio de sus acumu-
ladores.

W- I IACUMULADORES CI

ACVMVLa DORES P/iRA Aeroplanos - AnioméviUs =Omnibus y Camiones - Alumbrado dn Emergencta - Instéla,
ciones de Alumbrado «Equipos Marinos - Autobotés iU Recreo y de Trabaio - RaiUorrcceplores . Cinematés™afas
Parlantet « Teléfono y Otras Comunicaciones - Taximotros « hitcrrupturM tle Avcitv para Circuitos - Motores
Diesel . Maquinarla Zatijadora = Trabajos Industriales.

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY, Departamento de Exportacién, Cleveland, Ohio, E. U. A.
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Para Servicio General en
Automoaviles y Camiones Livianos

Forro tejido
Johns-Manville Standard

"PROYECTADO especialmente para

automoviles y camiones livianos de
tipos corrientes, el forro tejido J-M
Standard se hace de la mas fina fibra de
amianto canadense, elegida con sumo
cuidado de las propias minas de la
Johns-Manville.

Su friccion uniforme produce siempre
un enfrenamiento suave, sin que _sea
demasiado sensitivo ni demasiado
brusco. Posee amplia resistencia al
calor para soportar muy bien las altas
temperaturas que se desarrollan a con-
secuencia del continuo enfrenamiento
a grandes velocidades. Y tiene unha
impregnacién especial que lo hace in-
mune al aceite, grasa y agua.

En una serie de ensayos comparativos

Forros Johns-Manville
Para Frenos

con tres conocidas marcas de forro
competidoras, el J-M Standard com-
probdé su superioridad en todo punto
importante: 1—EIl menor desgaste ini-
cia] (menos ajuste). 2—El menor
desgaste promedio (duracién mas pro-
longada). 3— La friccién mas uniforme
(funcionamiento mas uniforme). 4—
Ausencia de rayadura de tambor. S—
El mas silencioso en servicio.

El forro tejido J-M Standard es el
favorito entre los duefios de automoé-
viles y camiones livianos, a causa de su
prolongada duracién y buen servicio
bajo toda condicién de trabajo,

Para informaciéon completa sobre los
forros Johns-Manville para frenos
autorizadas recomendaciones técnicas

. sirvase comunicarse con cualquiera
de las oficinas siguientes:

Johns-Manville International
Corporation
22 East 40th St. at Madison Ave.
Nueva York, E. U. A.

Johns-Manville Boley Ltda.,
Alsina 743, Buenos Aires, Argentina

Johns-Manvilie Corp. of Brasil,
RuUa Theophilo Ottoni 113,

Rio de Janeiro, Brasil

Johns-Manville Continental Corp.,
15 rué Martel, Paris, France

Johns-Manville International Corporation,
22 East 40th St. at Madison Ave., Nueva York, E, U. A.
Sirvanse enviarme informacién completa sobre sus forros doblados y com-

primidos ( ). tejidos ( ). moldeados ( ), d« servicio pesado ( ), de IOT-

macién en molde (

).

(Indiquenos d tipo de forro de freno en que U a

se interesa, Si tiene algun problema, sométalo en detalle a nosotros).

Nombre

Tejidos, doblados, moldeados

y en bloques

Junio. 1933

Paii
EAA-6-33



El 90% de los automoviles que pasan al
frente de su ventana va equipado con piezas

laOverseas Motor Service Corporation

Bocinas
Klaxon y
Delco-Remy

Anillos
Piezas eléctricas Pedrick
Deico-Remy vy _para
Northeast émbolos
Gatos
i Walker
dCOJ'”de_tITS manuales y Equipos Weidenhoft Correas Hicoe para Forro de freno
el—{sa;t 0s de garaje para ensayos ventiladores Hicoe

eléctricos
El 90% de los automoviles que circulan por todo el, nu

El, Automoévil A mliricaxo



esto quiere

completo

decir que si Ud. representa el

surtido de productos S5'®

ilustramos abajo, en estas dos paginas, tiene inmediato

acceso a este 90%

dcl negocio en piezas de repuesto.

TAMBIEN SIGNIFICA que Ud., siendo represen-

tante de los productos

esa localidad,

cuenta con las ventajas siguientes:

(A) Todos los productos

(B)

construyen por
las principales fabricas de su respectivo ramo. Son
aceptados por los duefios de automoéviles en todo el
mundo en virtud de su establecida calidad y reputa-

cion.

La Overseas Motor Service Corporation, a cargo de
la exportacién de este grupo de productos de cre-
ciente demanda internacional, ofrece a los comer-
ciantes de automdviles ciertas ventajas que sé6lo una
organizacion de sus grandes recursos y facilidades
puede brindar a sus clientes. Entre estas ventajas se

hallan las siguientes:

(©)

(D)

(a) El Establecimiento de crédito con una sola organi-

zacion.

(b) La consolidaciéon de pedidos de los varios pro-

ductos conocimiento de em-

barque.

(c) Transporte y otros gastos de embarque a costo

minimo.

La Overseas Motor Service Corporation mantiene un
idéneo personal en el extranjero, que consta de re-

presentantes propios que ayudan personalmente a los

concesionarios en el desarrollo de sus negocios,

mediante la diseminacién de informacién técnica

sobre los productos, catalogos, manuales de in-

strucciones, anuncios, etc.

Y finalmente, la Overseas Motor Service Corpora-

tion ofrece sus productos a precios extraordinaria-
mente moderados, a precios que habilitan a los
comerciantes de productos ® obtener

verdaderas ganancias.

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. Direcciéon telegraficaa "MOTORSERVE, N. Y.” Todas las claves.

Si
liroductos

Ud. estd representando

'CLH.S.CI ‘e

algunos de los
conviene mucho

estudiar los otros que completan este famoso

surtido.

Saque provecho de la oportunidad.

Comuniquese con ef concesionario de los pro-

ductos

'0,M,S.61 en su localidad, o bien

pidanos directamente informacién detallada.

Herramientas y equipos
Kent-Moore para talleres

mundo va provisto de los afamados

Radiadores Equipo
Harrison vy =aqut
piezas para Binks para

pintura por

los mismos h hoh
pulverizacion

Ruedas, partes para
las mismas y tambores
de frenos (Kelsey-
Hayes y Motor Wheel
Corp.)

Juwo,

Lamparas Guide

En varios mercados necesitamos todavia con-

cesionarios para los productos 'QM.S.C1 Su
propio mercado puede talvez ser uno de
ellos. Sirvase comunicarse con nosotros vy

pidanos pormenores de los productos que le

intercsen.
Bujias de
Filtros de encendido
aceite A.C. A. C.

Cojinetes de
bolas New
Departure

Amortiguadores
Delco-Lovejoy

productos



Cada cuerda y cada hebra de correa Gates en V

estan AISLADAS en puro caucho elastico

. . Esta es ana fotografia uiaplificada de las cner-
Estn es nnu fotografia anipllilcada de caerdas das patentadas rellenas de caucho que «e em -
«ecaa. Cumo la Huperliefe tl« estas vueruas es plean en las correas Gates en V. La substancia

Usa y seca, ios materiales que la rortean no se

) n blanca que se ve alrededor de la cuerda t entre
adblereu flrineniente a ella cuando las cuerdas

cada hebra Interior, es caucho puro. Cuando

se vulcanisnn en la correa en V, EI resultado estas cuerdas se vulcanizan en la correa, se
es <sue la separacién entre estas cnerdas acorta unen firmemente a los materiales que las ro-
la dnraciOn de la correa. dean.y la separacion resulta asi imposible.

YA

La correa en V se arquea sobre la polea millares de veces cada
minuto. EI adecuado aislamiento de laa cuerdas en el interior de
la correa es de suma importancia en determinar el tiempo que

Vista seccional de la correa la correa durard funcionando bajo tan pesado servicio, sin sufrir
moldeada Vulco Gates para separacion.
ventilador

Las correas Gates en V resisten muy bien este pesado servicio
porque se hacen con cuerdas rellenas de caucho, como se ve en
la fotografia aumentada, arriba a la derecha. Este relleno de
caucho o procedimiento de aislacién evita la friccion entre las
cuerdas y entre las hebras de cada cuerda, mientras la correa se
arquea sobre la polea. Es por ésto que las correas Gates en V no
se separan y dan, al mismo tiempo, un servicio de extraordinaria
duracion.

Las correas Gates en V son las Unicas corteas en V construidas con
cuerdas rellenas de caucho.

GatesRubberCo./Denver,ColovE.U.A.

//

"La fabrica mas grande del mundo de correas en V"

E1l Automoévil Americano
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EL POR.XAVOZ DE LA'INDUSTRIA®Y

Estimulando el Progreso

La demanda de automoviles activa las ventas y aumenta

la produccion— Los fabricantes sienten confianza en que

pronto se presentarda un gran mercado en todas partes

Desde la “vacacion” bancaria en
este pais, en marzo ultimo, la indus-
tria automotriz ha progresado de
una manera notable, con ventas y
produccién que se aproximan, cada
dia mas y mas, a los niveles nor-
males.

La creciente demanda a fines de

mayo obligé a las fabricas a aumen-
tar la produccién a totales superiores
a todos los habidos desde la prima-
vera de 1931. Después de llegar a
una producciéon total de cerca de
180.000 automoéviles y camiones en
abril, la industria va encaminada a
sobrepasar esta cantidad durante
mayo, calculandose que para este
ultimo mes la cifra no bajara de
200.000. Semejante total, sor-
prendente para tpdos, por consti-
tuir evidencia del retorno de la
confianza nacional es mayor que
toda otra cifra mensual de 1932.
En realidad, es el total mensual
mas grande desde julio de 1931.
A medianos de mayo del presente
afo, la produccién semanal era a
razén de méas de 50.000 vehiculos,
para satisfacer la demanda nacio-
nal y del extranjero. EI progreso
de la industria estd beneficiando
a todos los fabricantes y a todos
los productos, sin consideracion
de precio.

Estudiando el general estado de
la demanda, los fabricantes se han
dado cuenta de que existen ya nu-
merosos indicios favorables. EI
mas agradable de todos, y sin
duda alguna, el mas sorprendente

vrl

188 westasnd Biw00f,

17Ni».C Junio do H33.
Ndw  Yotk, . .

Por CEORCE E. QUISENBERRY

de todos, ha sido el renacimiento de
las ventas al por menor en todo el
pais, lo cual se ha desarrollado con
una rapidez y intensidad inesperada
por los mismos fabricantes. A pesar
de esta creciente demanda, que pa-
rece ser la vanguardia de una ver-
dadera avalancha de ventas para re-
emplazar a los numerosos vehiculos
viejos o deshabilitados, los cuales
han de renovarse algun dia, los fa-
bricantes se hallan todavia siguien-
do invariablemente el método de re-
gular su produccién de acuerdo
estricto con la demanda inmediata.
Un prominente fabricante ha dicho.

La Conferencia Econdmica Mundial se
celebrara pronto y debe llegar réapida-
mente a sus conclusiones. El mundo no
puede atenerse, a deliberaciones pro-
longadas. La Conferencia debe esta-
blecer orden en lugar del presente de-
sorden, dando estabilidad a la moneda,
permitiendo el intercambio del comercio
y alzando, por accién internacional, los
niveles de los precios. Debe, en resumi-
das cuentas, suplementar los programas
nacionales individuales relativos a la
rehald)ilitacibn econdémica, mediante una
acertada accion internacional. Del
mensaje del Presidente RooseveU, de
fecha 16 de mayo, a las 54 naciones que
lomaran participacion en las conferen-
cias econémicas y de desarmamento.

E A.h]WAmericanols DUI)Ilthed raonthly

s4hseriglign Rrice i2.00 peryear; single goplea,

para expresar la actitud de casi to-
dos sus colegas, que las fabricas por
poco han llegado hasta el extremo de
exigir que sus concesionarios y agen-
tes presten juramento al efecto de
ser verdad que los automoéviles que
ellos piden se estan realmente ven-
diendo al publico con facilidad. Los
fabricantes se inclinan, por una
parte, a esperar que la demanda con-
tinuarad creciendo y ensanchandose
mas alla de los limites ordinarios, y
por la otra, se sienten recelosos de
anticiparse a los requisitos del mer-
cado produciendo en cantidades que
pudieran resultar excesivas en rela-
cion con el consumo normal Hasta
este momento, la produccién total
ha sobrepasado las mas halagie-
flas esperanzas. Este progreso,
segln la opinién de todos, es el
resultado directo de! renacimiento
de la confianza nacional, tan ad-
mirablemente promovido y fomen-
tado por el programa de rehabili-
tacién instituido por la nueva ad-
ministracion encabezada por el
Presidente Roosevelt.

Se han citado varias razones
fundamentales, como la causa di-
recta de este progreso. La solu-
cion del gran problema bancario
fué, sin duda alguna, una de las
principales razones contribuyen-
tes a la confianza nacional. Con
la solucién de este enorme proble-
ma, desapareci6é el temor del pue-
blo acerca de la dudosa solvencia
de muchos bancos. Con la reaper-
tura de sélo aquellos bancos de

byBublhms PuW Uhori luternatlonsl Corporation,

35 cents eech.

Biteredio s

A. Musselman. Tesorera



comprobada solvencia, a continuacién
de la “vacacién” en marzo, se ahu-
yenté el principal temor nacional. Los
negocios en general se sintieron alivia-
dos de la amenza de bancarrota por
falta de recursos financieros. Una ra-
pida alza de precios de los productos de
la agricultura, principalmente, fué otra
gran razén contribuyente al progreso
nacional. Los agricultores, que repre-
sentan uno de los mas esenciales ele-
mentos econdémicos del pais, con su ca-
pacidad adquisitiva grandemente re.s-
taurada, han empezado de nuevo a com-
prar automoviles y camiones. Los pre-
cios de casi todos los productos del
suelo, tales como maiz, trigo, algodén,
lo mismo que los precios de casi todas
las materias primas, incluyendo mine-
rales como la plata y otros, ademas de
cosas importadas como lana, azucar,
café, seda, caucho, cueros, linaza, etc.,
todos han tenido una alza considerable,
de 25 a 100 por ciento. Esto, por su-
puesto, esta contribuyendo notablemente
a aumentar las ventas de automoviles
y de muchas otras cosas de corriente
uso personal.

Los aumentos han sobrepasado la
depreciacién del délar, en sus equiva-
lentes en otras monedas extranjeras.
Un detalle de suma importancia ha
sido el hecho de que estos aumentos, en
las industrias principales, empezaron
a desarrollarse antes de que el Go-
bierno do los Estados Unidos aban-
donara su patrén de oro. Los temores
de inflacion y la especulacién, en general,
habran talvez contribuido a acentuar
la tendencia hacia el alza de precios,
pero, analizando cuidadosamente la si-
tuacion. se llega a la conclusiéon de que
estos factores constituyen sélo una leve
influencia sobre el movimiento progre-
sivo del pais. En comparacion con la

Mayo de 1933 trajo notable eetimulo al progreso de Detroit.

libra esterlina y otras monedas extran-
jeras, el délar, a mediados de mayo, te-
nia una depreciacion de 15 a 20 por
ciento. Los precios de muchos articulos
de consumo general nacional subieron
notablemente. EIl trigo, del bajo precio
de 42 centavos, subié a 70 y 75 centa-
vos el bushel. EIl algodén crudo, que se
vendia al bajisimo precio de 5 centavos
la libra, se estaba ofreciendo a 8% y 9
centavos, cuando escribimos este arti-
culo. El caucho pas6é de 2% centavos
a casi 6 centavos l!a libra. EIl cobre au-
menté de cinco centavos a mas de siete.
Estos son ejemplos tipicos de la reha-
bilitacién del precio de las materias pri-
mas, que ha acontecido durante las
diez primeras semanas de la presiden-
cia de Mr. Roosevelt.

Abundan las evidencias del comienzo
de la rehabilitacién nacional. Factores
como la produccién de acero y hierro,
consumo de energia eléctrica, transac-
ciones bancarias, flete ferroviario, em-
pleo de trabajadores, valores bursati-
les, etc., se presentan, en la mayor par-
te de los casos, mejores que un afo
atras. Por ejemplo, la misma industria
automotriz ha llegado a niveles que no
se habian alcanzado desde 1931. La cre-
ciente venta de automoéviles es indica-
cién inequivoca de la gradual rehabili-
taciéon nacional.

La produccciéon de neumédticos sintié
la favorable reaccién antes de la de au-
tomoéviles. Los fabricantes de neumati-
cos han ya empezado a alzar el precio
de sus productos, en el mercado na-
cional. A principios de mayo, este avan-
ce se expresé en un promedio de 5
por ciento. Como el caucho y el algo-
dén van también avanzado en precio,
es légico anticipar que los fabricantes
de neumédticos aumentardn mas tarde
el precio de sus productos. Las exis-

tencias de neumaticos en los almace-
nes de los comerciantes son muy limi-
tadas, a causa de que los fabricantes
del ramo, durante estos Ultimos diez
y ocho meses, han construido nada mas
que lo absolutamente necesario para
satisfacer la demanda inmediata. La
compra de neumaticos, por parte de los
fabricantes de automodviles, ha sido
igualmente muy limitada durante este
mismo periodo de tiempo. Por otra par-
te, durante la “vacacién” bancaria na-
cional, las fabricas de neumaticos sus-
pendieron todo trabajo. EI resultado
inevitable de la creciente demanda por
parte de duefios y de fabricantes de
automoéviles, y la posibilidad de ge-
neral alza de precio en materias pri-
mas, han aportado actividad extraordi-
naria a todas las fabricas de Akror.
Estos grandes establecimientos se ha-
Illan actualmente trabajando, con po-
cas excepciones, a toda capacidad. La
Goodyear, en varios de sus departa-
mentos, tiene cuatro turnos de trabajo
de seis horas cada uno, al dia, seis dia>;
a la semana. Hacia varios meses que
esta gran fabrica venia trabajando en
limitada escala. Los pedidos que tiene
en estos momentos por servir, la man-
tendran sumamente activa por varios
meses. La compafiia de neumaticos Ge-
neral estd fabricando a toda capacidad.
La Seiberling, durante el mes pasado,
aumentd su produccién al doble'. Va-
rias otras fabricas estan trabajando en
estos momentos con mas actividad que
durante estos ultimos meses. Millares
de trabajadores han regresado a los
talleres, después de pasar largo tiempo
desocupados. Muchos trabajadores, por
otra parte, cuentan ahora con méas ho-
ras de labor.

Numerosas fabricas, han empezado a
trabajar siete dias a la semana.

Los 160 antoméviles mostrados en esta vista sen parte de un embarque de 300 vehieulos des-

pachados en un eran vapor de flete a importantes ciudades situadas en las reeién de los Grandes l.neos, al este de Detroit.

El Automévil Americano



El renacimiento de la confianza, el
temor a ja inflacién, la universal ne-
cesidad de renovaciéon de productos des-
gastados y la introduccion de nuevos
modelos de extraordinario valor intrin-
seco, han tenido influencia directa so-
bre el aumento de ventas de automo6-
viles, segun declara B. E. Hutchinson,
director de la Plymouth Motor Corp.
Dice el Sr. Hutchinson: “Los comer-
ciantes, en general!, tienen mas confian-
za. La posibilidad de que suban los pre-
cios los ha hecho abastecerse de exis-
tencias, comprando mercancias en cre-
cida escala. Esto ha permitido dar ocu-
pacién en fabricas a numerosos traba-
iadores. Algunas fabricas, debido a la
creciente demanda, se estadn ya retar-
dando en sus entregas. Las condiciones
durante los uGltimos 45 dias han sido
extraordinarias y sin precedente, en lo
rucante al alza de precios de numero-
sas materias primas y productos ma-
nufacturados. EIl pablico estd compren-
diendo que si el costo de los materiales
continta subiendo, los precios de los
automdviles tendran también que au-
inentarse.”

Reflejando la misma impresién, C. H.
Bliss, vicepresidente de la Nash Motors
Co. dice; “Los precios de los materia-
les estdn avanzando. Los precios de los
neumatieos han subido. EI costo del
acero fabricado ha subido de $2 a $3
por tonelada y se anticipan adiciona-
les aumentos. A medida que sube el
costo de los materiales, el precio de
los automéviles tendra también su au-
mento correspondiente. Los fabricantes
han venido trabajando sobre un estre-
cho marjen de ganancia durante mu-
chos meses. Muchos no pueden conti-
nuar trabajando sobre semejante base,
il mausa del mayor costo de los mate-
liales. . . ”

“El mejoramiento de los negocios en
general, resultante del alza de precio
de los materiales y del renacimiento
de la confianza publica, y la subida de
los valores bursatiles, han abierto la
puerta at poder adquisitivo o de consu-
mo de! publico, que durante largo tiem-
po estuvo aprisionado en las incerti-
dumfares de la crisis. De continuar pro-
gresando esta tendencia, el aumento de
precio de los automodviles en general
serd cosa inevitable.”

Henry Ford, hablando con optimis-
mo, pero sin hacer prediccién alguna
sobre el curso de los precios, dijo que
sus fabricas habian ya alcanzado una
produccién diaria de 2.500 automoviles.
Declaré que el negocio era mucho me-
jor que en la época en que vino el des-
calabro bursatil en 1929 y agreg6 que,
a pesar de todos estos favorables indi-
cios, no era acertado anticipar que to-
do se presentara halagiefio dentro de
poco tiempo.

“Todos nos sentimos mejor por tres
razones” dijo el gi-an fabricante. “Pri-
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mero, porque es la primavera; segun-
do, porque el Presidente Rooseveit es-
td trabajando con tino y realizando
grandes cosas, y tercero, porque ha au-
mentado el numero de trabajadores en
las fabricas.”

Pocos dias después, Harvey Fire-
stone, fabricante de neumaéaticos, mani-
festd que después de haber pasado dos
afios sin expresar personal comentario
sobre la situacion comercial, estaba

El siguiente mensaje fué recien-
temente enviado a todos los fabri-
cantes y comerciantes al por mayor,
que forman parte de la National
Standard Parts Association, por B.
P. Chalfant, vicepresidente y admi-
nistrador de esta organizaciéon de
Detroit:

"La administracién en Washing-
ton estad haciendo todo esfuerzo po-
sible para establecer un aumento
general en los precios de las mate-
rias primas y en los jornales. Re-
cientemente este método se ha re-
flejado en nuevas alzas de precios
de numerosos productos. No cabe
la menor duda de que la rehabilita-
cion ha empezado.

“Estudiando estos hechos senci-
Illamente como indicaciones de la
tendencia general, se nos presenta
la légica pregunta de ¢por cuanto
tiempo se mantendran los actuales
precios de todos los productos ma-
nufacturados? Esta es una pre-
gunta muy oportuna para no sélo
los comerciantes, sino también para
los fabricantes.”

ahora dispuesto a declarar que los Es-
tados Unidos habian ya pasado por el
punto mas dificil de la crisis. Sus fa-
bricas en Akron estan trabajando con
una actividad que no tuvieron durante
muchos meses.

El alza de valores bursatiles ha asu-
mido notable importancia. Un estudio
especial recientemente publicado, mues-
tra que las acciones de compafiias de
automodviles y accesorios, que se ofre-
cen en las bolsas de valores del pais,
han tenido un aumento promedio de
70 por ciento durante el mes de abril.
Este aumento continué en mayo. Aun-
que los valores presentes son menores
que los que existieron durante el gran
periodo de auge, muchas acciones, que
varias semanas atras se hallaban a su
mas bajo nivel de precio, han tenido un
avance muy notable. Las acciones de
la General Motors y la Chrysler han
tenido un alza extraordinaria. EI valor
de las acciones de algunas compaifiias
de neumatieos se ha triplicado o cua-
druplicado durante estas Uultimas se-
n\anas- A continuacién damos una no-

mina de las principales acciones de la
industria automotriz, con sus valores
minimos en 1933 y sus valores con fe-
cha 27 de mayo de este afo;

Auburn 31 541
BendiX i 6 Vi 154
Chrysler . 24
Electric Auto-Lite... . 10 21%
Electric Storage Bat-

tery 21 38
Firestone 9% 20%
General Motors ... 10 25%
Goodrich . 3 13v4
Goodyear 9v4 34%
Hudson .. 3 8
HUPP o 1%
Lee Tire 3% 9%
Mack Trucks 13% 36%
Nash Motors uvi 18%
Packard Motors 1% 4%
Raybestos-Manhattan .5 17%
Studebaker 1% 3%
Thompson Products ... 5% 12%
Timken Roller Bearing 13% 26%
Trico Products 20Vi 33%

La produccion de automoéviles y ca-
miones se halla ya definitivamente ade-
lante de la del afio pasado. Por prime-
ra vez, durante el periodo de la crisis,
se observa aumento en la producciéon
fabril. El aumento sobre el afio pasa-
do vino en abril y mayo, a continua-
cion de un leve decaimiento durante
el primer trimestre. Pero, en los cinco
primeros meses de 1933 se ha construi-
do méas de la mitad del total completo
correspondiente a 1932, afio en que la
produccién llega a su punto minimo
desde la Guerra Europea. A continua-
cion damos las cifras de la produc-
cion mensual en estos dos afios:

1933 1932
Enero ., 133.401 123.075
Febrero ... 110.112 122.895
Marzo ..oeiceeenne. 125.224 127.277
Abril 188.284 155.136
Mayo . <m210.000 192.516
767,021 270.897

“Céalculo aproximado.

Tan rapidos son los acontecimientos
en el mundo financiero, comercial e in-
dustrial, que los fabricantes de auto-
moviles se niegan a pasar comentarios
sobre el posible curso de la futura de-
manda. Con la amenaza de posibles al-
zas de precios de las materias primas,
y con la amarga experiencia de tantos
meses de incerteza porque han pasado
durante la crisis, estan siguiendo jui-
ciosamente el método de atenerse Uni-
camente a la demanda inmediata na-
cional y del extranjero. Sobre la pre-
sente base de produccién, se presenta
la posibilidad de que 1933 sobrepasara
notablemente a 1932. Se anticipa que
con el renacimiento de la confianza.en
las instituciones bancarias nacionales,

(Cunfiniio en la pagina S2)



Nuevos Modelos de Precios Econdmicos

El Essex Terraplane de seis cilindros en modelo grande—

Plymouth

revisa radicalmente su serie para 1933— Tres

fabricantes tienen modelos de estilos corrientes y de lujo

Tres de los principales fabricantes
de automéviles de precio econdémico
estan ahora ofreciendo modelos de seis
cilindros en modelos corrientes y de
lujo. Estos tres fabricantes son Chev-
rolet, Plymouth y Essex. Sus nuevos
modelos de 1933 se ofrecen en dos dis-
tintas distancias entre los ejes y a pre-
cios diferentes. A continuaciéon del
anuncio del Chevrolet de tipo corriente
en marzo, a $445, con tres pulgadas
menos de distancia entre los ejes, que
su hermano mayor, Essex y Plymouth
introdujieron modelos mas grandes, re-
teniendo los anteriores con menor dis-
tancia entre los ejes. Estos fabricantes
tienen ahora las series siguientes:

Corriente

De Lujo (Standard)
Chevrolet 110"_$485 107"— S445
Plymouth .. 112"— 495 108"— 445
Essex ... 113"— 505 106"— 425

Estos son los precios de lista del
modelo méas econémico.

La Ford no ha hecho ningdn anuncio
a continuacién de la introduccién de su
reformado V-8 de 112", con precio de
lista de $485, en febrero de este afio.
La Ford empezé a ofrecer, a fines de
mayo, un modelo de cuatro cilindros
de 112" a $425.

Para la temporada de 1933, los anun-
cios primitivos, varios meses ha, fue-
ron: Chevrolet con un modelo de 110",
Essex con uno de 106" y Plymouth con
otro de 107". EI Chevrolet pequefio, y
los modelos Plymouth y Essex mas
grandes, son recientes introducciones.

En nuestra edicion de febrero de
1933 nos referimos al hecho de que
ésta era la primera vez en que los
fabricantes americanos estaban tra-
tando de desarrollar sus negocios ofre-
ciendo modelos pequefios, en lugar de
modelos grandes, como en afos ante-

riores. En realidad, hasta ahora, era
regla general entre los fabricantes, in-
troducir cada temporada, nuevas series
de vehiculos méas grandes y poderosos.
A causa de la crisis, cambié la actitud
general y el modelo pequefio y de pre-
cio econémico ha venido a dominar en
toda la industria. EI Plymouth se hizo
notable reduciendo su distancia entre
los ejes a 107", la que poco después fué
aumentada a 10S. En esto siguid6 el
ejemplo del Essex, cuyo modelo, el
Terraplane se habia introducido meses
antes, con motor de seis cilindros vy
distancia entre los ejes de 106 pulgadas.

La General Motors, por su parte, no
disminuy6 el tamafo de sus automovi-
les sino que continud adhiriéndose a su
antiguo método de fabricar modelos
mas grandes y espaciosos. Tanto el
Chevrolet como el Pontiac, los princi-
pales del grupo General Motors para
la temporada de 1933, fueron notable-
mente mas grandes que sus predece-
sores de 1932.

La historia de estos modelos es in-
teresante, a causa de las contradictorias
circunstancias que presenta. Soélo se
requirié un breve periodo de esfuerzos
de venta con Jos nuevos modelos de
1933 para darse cuenta cabal de que
casi todos los compradores de auto-
moviles en los Estados Unidos deseaban
vehiculos mas grandes. Se predijo incon-
dicionalmente, a continuacion de la Ex-
posicion de Automéoéviles, en enero
ultimo, que la Chrysler y otras grandes
fabricas estaban por anunciar, en breve,
nuevos modelos de mayor distancia en-
tre los ejes. Al mismo tiempo, se de-
mostré que existia amplio mercado para
automodviles pequefios. Este gran mer-
cado estaba constituido principalmente
por vendedores comerciales, firmas que

Loa TerrapUno especiales de seis cilindros tienen distancia entre los ejes de 113 pulgadas

requerian grandes brigadas de vehiculos
y una gran parte del publico, que ne-
cesita transporte econdmico. Se pre-
sentd, pues, una situacién extraordina-
ria por su novedad. Habia, sin embargo,
un punto acerca del cual todos estaban
de acuerdo: que el mercado de los au-
tomoéviles grandes era mas lucrativo.que
el de los pequenfos.

Después de todo, se vid que esos ac-
cesorios, que el comercio deseaba quitai-
de los automoviles para ofrecerlos a
menor precio, eran cosas verdadera-
mente necesarias, a causa de que fa-
cilitan la conduccién y dan mayor se-
guridad y comodidad en general, aho-
rrando combustible y lubricante, en
muchos casos. EI gasto adicional no
era gran cosa.

Cuando la Ford introdujo su nuevo
modelo de 112" de distancia entre los
ejes, en febrero, que fué seis pulgadas
mas largo que el anterior, se hizo evi-
dente que la tendencia era definitiva-
mente hacia el vehiculo de mas larga
distancia entre los ejes, es decir, méas
grande y espacioso, entre los modelos
de precios econdémicos. Aun durante e!
periodo de la crisis, el comprador exi-
gia ciertos accesorios en beneficio de su
mayor comodidad y seguridad. '

El primer modelo introducido después
de la Exposicion de Nueva York, de
los comprendidos en la categoria de los
maéas econdmicos en precio, fué el Chev-
rolet pequefio, descrito en el nimero de
abril de esta revista. La General Mo-
tors quité, en realidad, de este nuevo
Chevrolet, todos los accesorios y cosas
que pudo quitar, logrando reducir «su
precio en mas o menos $40. Anticip6
que el nuevo producto estaba destinado
a tener buena aceptacion entre los
duefios de brigadas y casas de comer-
cio. La compafifa anunci6é entonces que
ej nuevo modelo pequefio se iba a cons-
truir en la relacion de uno pof cada
tres o cuatro de los modelos grandes.
Seguramente la General Motors tuvo
también su vista puesta sobre el mer-
cado extranjero, en el cual, el elemento
de bajo precio, era esencial a causa de
las elevadas tarifas de aduana, subido
costo del combustible, impuestos, etc.
Los fabricantes competidores estaban
entonces ofreciendo ventajosamente sus
productos econdédmicos al comprador en
el extranjero y la General Motors no
podia desatenerse de esta circunstancia.
Y para acelerar su accién, corrieron
rumores de que la Ford estaba por in-
troducir un modelo de precio mas eco-
némico aun, talvez uno de ocho cilin-
dros. Estos rumores no se han realizado
todavia.

Los resultados finales de esta gran
competencia son los siguientes; Ply-
mouth y Essex han introducido modelos
mas grandes, reteniendo los pequefios de
antes. Estas tres fabricas, Chevrolet,
Plymouth y Essex, tienen ahora dos
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series de modelos de precios econémicos,
que en precio varian de $40 a $85, con
diferencias de distancias entre los ejes
de tres a siete pulgadas. Los com-
pradores tienen aqui la méas amplia
eleccion, con la seguridad de que en todo
caso, han de recibir lo maximo por el
precio. Jamas han existido mejores au-
tomoéviles de precios bajos, que los pre-
sentes.

En nuestra edicion de febrero dimos
una lista de los precios de estos mode-
los, indicaAndolo en délares y libras es-
terlinas. En ese tiempo, la libra ester-
lina valia $3,35. Sobre esta base, el
Chevrolet valia entonces $485, es decir,
£144; el Essex, $425 o £127 y el
Plymouth, $495 o £147.

A fines de mayo, los nuevos modelos
resultan mas baratos en libras ester-
linas, a causa de que la libra esterlina
se cotiza ahora a mas o menos $3,90.
Los precios son ahora como sigue:

Corriente

(Standarfl) DeLujo
Essex de'6 cilin-
dros . $425— £109 $505— £128
Chevrolet de 6
cilindros 445— 114 486— 124
Plymouth de 6
cilindros 445— 114 495— 126

Los precios del Ford, en nuestra edi-
cién de febrero, fueron: $410 o £122 por
el modelo de cuatro cilindros y $460 o
£137 por el de ocho cilindros. A fines
de mayo, estos precios son los siguien-
tes: $425 o £109 por el de cuatroy $475
0o £122 por el de ocho cilindros.

El Essex Especial de Seis
Cilindros

La Hudson Motor Car Co. anuncia
el nuevo Essex Terraplane Special de
seis cilindros, con distancia entre los
ejes de 113 pulgadas (2,82 m.) en lugar
de la antigua de 106, y con precios
reducidos de $15 a $25. Los precios
nuevos y antiguos son los siguientes:

Precios Precios
Nuevos Antiguos
Koaflster de 2-4 pas.... $505 $525
Cupé comercial.. 505 )
Cupé fie 2-4 pas 565 570
Coche de S pas... 525 545
Sedan de 4 puertas 575 595
Faetén de 5 pas i>36
Cupé convertible de 2-4
P AS i 575 595

El Essex Terraplane Standard de
seis cilindros, con 106 pulgadas de dis-
tancia entre los ejes y con precios de
$425 a $655, contintla sin cambio al-
guno, lo mismo que su compafero, el
Terraplane de ocho cilindros, con 113
pulgadas de distancia entre los ejes y
precios de lista de $615 a $675. EI
nuevo modelo especial de seis cilindros
queda comprendido entre estas dos
series, en la categoria de los de $500.

Los jefes de la Hudson dicen que el
nuevo modelo especial de seis cilindros
pesa de 80 a 100 libras mas que el tipo
corriente de seis cilindros. Se da elec-
cién a dos desmultiplicaciones de engra-
najes; 4 1/9 a 1y 4 5/9 a 1. Esta
segunda sirve para lugares montafosos
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El Plynuinth De Laxe con 112"

y viajes réapidos. En la dotacién co-
rriente se incluyen neumaéaticos de 5,25
pulgadas en ruedas de 17 pulgadas de
didmetro. A precio adicional se sumi-
nistran neumaticos superbalones de
6/16 pulgadas. La mayor distancia
entre los ejes se refleja, por supuesto,
en mas abundante espacio en el inte-
rior de la carroceria.

En forma y en construccién, el nuevo
modelo especial de seis cilindros se pa-
rece mucho a su compafiero Terraplane
de ocho cilindro. De particular interés
es el hecho de que la cerradura del
fondo de la carroceria forma una trama
sobre el bastidor, quedando unida, en
varios puntos, al miembro en X y a las
bridas de los miembros laterales. Stuart
G. Bliss, ingeniero jefe de la Hudson,
dice que esta disposicion ahorra de 400
a 500 libras de peso, sin debilitar la
firmeza de la construccion.

Como en otros modelos de Terraplane,
se ha dado aqui, al montaje del motor,
cierto grado de flexibilidad para evitar
la transmisién de la vibracion del mo-
tor al bastidor y carroceria. EI motor
de seis cilindros lleva una culata pro-
vista de amplia canalizacién de agua.
Las bujias de encendido son de 14 mm.

El embrague es del caracteristico tipo
Hudson-Essex, con inserciones de cor-
cho. En la dotaci6on corriente se com-
prenden amortiguadores de doble efecto
de acciéon termostatica. Los guarda-
barros llevan amplias protecciones late-
rales para evitar la salpicadura de
barro. Sobre el tablero de instrumentos
hay ahora indicadores luminosos, en lu-
gar de los corrientes, para sefalar el
funcionamiento del manémetro de aceite
y del amperimetro.

Los Nuevos Modelos Plymouth

Dos nuevas series de hermosos mode-
los Plymouth han sido recientemente
anunciadas al puUblico por la Chrysler.
La primera es la Plymouth de Seis Ci-
lindros de Lujo, con distancia entre los
ejes aumentada en cuatro pulgadas, lo

de distande entre loe ejes

que le da una total de 112" (2,8 m.) y
con un aspecto exterior completamente
reformado. La segunda es la corriente
o Standard de Seis Cilindros, con su
antigua distancia entre los ejes, de
108" (2,7 m.) y con precios reducidos
de $35 a $50.

El modelo de Lujo es un vehiculo del
tamafio de “uno grande”. Su aspecto
ha sido reformado en varios sentidos.
El casco del radiador es méas delgado y
se presenta con menos inclinacion. EI
contorno en general es mas esbelto.
Mecanicamente, el nuevo modelo es casi
idéntico al anterior. Tiene regulador
automatico para la temperatura, em-
brague automéatico y rodadura libre.

Los precios son econémicos. EIl cupé
comercial se vende por $495, el sedan
de cuatro puertas, $575, el sedan de dos
puertas, $525, el cupé con asiento auxi-
liar trasero, $545 y el cupé convertible,
$595. Este ultimo modelo se ofrece
con tapiceria de tela de pelo de came-
Illo impermeable o de cuero, sin precio
adicional. Los otros modelos llevan
tapiceria de pafio ancho, con eleccién
a tela de pelo de camello. EI tablero
de instrumentos es de nuevo estilo.
Lleva al centro un velocimetro grande.
El panel y las molduras llevan acabado
de nogal. A la derecha hay un compar-
timiento para guantes.

La serie corriente o Standard se
ofrece a precios que son de $50 a $65
méas econdémicos que los de la serie de
lujo. EIl cupé comercial se ofrece a
$445, el sedan de dos puestas a $465,
r! sedan de cuatro puertas a $510 y el
cupé con asiento auxiliar trasero a
$485. Este nuevo modelo, segun dice la
fabrica, estd destinado a tener gran
aceptacion entre los duelos de brigadas.
En construccién general es casi idén-
tico al compafiero de lujo. Lleva motor
de 70 caballos de fuerza, con montaje
llamado “fuerza flotante”. En ambos
modelos se emplean articulaciones uni-
versales provistas de cojinetes de ro-
dillos.

[Continua en la pagina 30)



La -vista de airiba maestra las piezas del

nuevo cambio de marcha

automatico del Beo. A la derecha mostramos el cambio de marcha

completo

El Cambio de Marcha

Automatico es una

Innovacién de

El nuevo cambio de marcha auto-
matico de la Reo Motor Car Company,
anunciado a principios de mayo altimo,
ha despertado suma atencién entre el
publico y el comercio. Se incluye en la
dotaciéon corriente de sus modelos
Royale y se ofrece como equipo especial,
a precio adicional, en sus modelos Fly-
ing Cloud.

En breve, se trata de un 6rgano de
transmisién completamente mecanico,
que tiene cuatro desmultiplicaciones de
engranajes, de las cuales se emplean
s6lo dos para la marcha reg-ular bajo
condiciones ordinarias. EIl automovil
provisto de cambio de marcha auto-
matico no tiene palanca de cambio. La
Unica palanca que lleva en su compar-
timiento delantero es la del enfrena-
miento. En lugar de palanca de cambio
hay un mango convenientemente dis-
puesto en el tablero de instrumentos.
Este mango puede colocarse en cuatro
posiciones. Empujado hacia adentro,
el mecanismo queda en posicion de mar-
cha hacia adelante. Metido hasta la
mitad, el mecanismo queda en posicién
neutra. Tirado del todo hacia afuera,
el mecanismo queda en la posicion de
marcha a baja velocidad. En esta ul-
tima posicién, hay dos desmultiplica-
ciones de engranajes, que se alternan
segln la velocidad del vehiculo. Gi-
rando el mango hacia la derecha vy

10

la Reo

tirandolo del todo hacia afuera, so ob-
tiene la posicion de marcha atras.

El embrague continda sin ninguna
modificacion. EIl arranque se efectla
de la manera corriente, es decir, opri-
miendo el pedal del embrague, colocando
el mango del cambio de marcha auto-
matico en la posicion de marcha hacia
adelante y soltando en seguida el pedal
del embrague. Se oprime ahora el ace-
lerador y el vehiculo empieza a correr
bajo la posicién Illamada “alta-baja.”
la cual tiene una desmultiplieacion do
2,07 a 1. Cuando la velocidad del ve-
hiculo llega a diez o-quince millas por
hora, entran en acciéon los engranajes
de alta velocidad, los cuales actlan au-
tomaticamente bajo la influencia de un
embrague de disco multiple de tipo
centrifugo, que funciona en bafio de
aceite, en el interior del érgano. E!
cambio a alta velocidad o transmisién
directa, es tan suave y gradual, que la
aceleraciéon resulta completamente con-
tinua. EI vehiculo, mientras la veloci-
dad de camino sea, mas o menos, de 15
millas por hora, queda continuamente
en la posicion de alta velocidad. Cuando
se suelta repentinamente el pedal del
acelerador, yendo el vehiculo a esa ve-
locidad de camino, el cambio de marcha
se coloca automéaticamente y sin ruido
alguno, en la posicion llamada “alta-
baja”.

La desmultiplicacion de 2,07 a 1 se
presta a toda exigencia ordinaria de
aceleracion, Cuando se desea acelerar
el vehiculo hasta 50 o mas millas por
hora, el mango se tira del todo hacia
afuera, a la posicion de marcha a baja
velocidad, la cual ofrece todos los gra-
dos de velocidad comprendidos en el
mecanismo. En esta posicién, entra
también en accion el embrague cen-
trifugo, de modo que en esta am))lia
escala de velocidades se obtiene igual-
mente la ventaja del cambio automatico
do baja a alta y de alta a baja.

Un detalle interesante de este cambio
de marcha automéatico es que en las
velocidades altas el arbol auxiliar queda
completamente inoperativo. La reduc-
cion para la partida y baja velocidad,
en la escala completa de veioeidades,
se obtiene por medio de una serie de
engranajes interiores y exteriores casi
concéntricos. Un pifién en el eje delan-
tero del cambio de marcha se conecta
con los dientes interiores de un engra-
naje montado en el eje trasero. Este
engranaje estd montado do modo que
su “centro” queda como % de pulgada
distante de la linea central de esos
dos ejes. Este “centro” no esta fijo,
sino que gira alrededor de la linea
central de los ejes. Los dientes exte-
liores de este engranaje se conectan

(Continua en la pagina 21)
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Este

calles» comprende depésito, bomha y chasis

Este camién es una biblioteca ambulante.
forman convenientes anaqueles para libros.

hacia

mas de B metros» lleva doble corrida de anaqueles.
bUcJecario circula por pueblos vecinos a

Juniti.

Camiones para Todo Servido de Transporte

La utilizacién de equipos y carrocerias especiales in-
troduce economia de gastos, ahorro de tiempo y simpli-
ficacion de trabajo, en todo tipo de transporte por auto-
mévil comercial moderno. En afios pasados, cualquier
tipo de chasis y de carroceria se aprovechaba para res-
ponder a las necesidades de los negocios e industrias en
general. Hoy en dia, aquello de que “cualquier clase de
camién” pueda aplicarse indiferentemente a todo servi-
cio de transporte, resulta contraproducente. EIl trans-
porte por vehiculo automévil brinda ahora notables eco-
nomias, cuando el equipo se hace concordar con el tra-
bajo que ha de hacer.

La economia no se halla solamente en el precio primi-
tivo de! camién. En realidad, el precio original repre-
senta el costo menor. Es el gasto de dia a dia lo que ha
de reducirse a un minimo. EIl peso innecesario sobre una
carroceria inadecuada aumenta el gasto diario. Los re-
tardos en las cargas y descargas han de evitarse. La
carga util ha de aumentarse lo mas que se pueda dentro
de sus limites. Los camiones se compran ahora sobre la
base de recorrido. Todo factor que los paralice o retar-
de en sus funciones ordinarias, significa gasto, es decir,
pérdida de dinero para el duefio.

En la pi'eseute pagina y las siguientes presentamos
numerosas ilustraciones de equipos y carrocerias espe-
ciales para camiones. Todos estos elementos se constru-
yen especialmente para trabajos determinados. Muchas
de las carrocerias aqui mostradas pueden construirse
localmente, requiriéndose la importacién de groas, fri-
gorificos, chasis de remolque, bastidores, paneles y otras
piezas, para completar su construccién en la localidad.
Estas piezas pueden comprarse directamente de sus fa-
bricantes, o bien, por intermedio de los constructores de

camiones, quienes gustosamente suministran informa-

cion detallada sobre carrocerias, chasis y equipos nece-
sarios.

El conocimiento exacto de carrocerias y equipos es
una ayuda muy poderosa para aumentar las venta.s de
camiones completos y de chasis pava servicios especia-
les. En efecto, por falta de conocimiento acerca de ca-
rrocerias, se dejan de efectuar numerosas ventas. Con
la general rehabilitacién de los negocios, vendra cre-
ciente demanda de camiones, en todas partes. EIl comer-
ciante que en la venta de camiones incluya también la
venta de adecuado servicio de transporta, estd destinado
a tener franco éxito.

La venta de equipos debe limitarse siempre a los re-
quisitos determinados del interesado. Resulta siempre
desventajoso el recomendar un equipo especial, cuando
no hay necesidad del mismo. La conveniencia general
estd en vender s6lo aquello que verdaderamente se nece-
sita. Al interesado que necesita una carroceria sencilla
de plataforma o una liviana de reparto, no debe ofre-
cérsele un equipo especial, por el solo deseo de veniferle
algo mas, pues esto irremediablemente conduce a quejas
y desaveniencias por parte del comprador, tan pronto
como se da cuenta que ha sido engafiado por el comer-
ciante. En casi todo lugar hay, en realidad, ciertos re-
quisitos (le transporte que todavia no se han satisfecho
por falta de equipos especiales. Es precisamente aqui
donde se presenta un amplio mercado para el comer-
ciante inteligente y emprendedor.

El transporte comercial
sorprendente rapidez.

se esta desarrollando con
Las carrocerias de construccién
especial permiten el transporte de cargas mas pesadas
o voluminosas, con eliminacién de peso muerto y de gas-
tos innecesarios. EI equipo especial significa, por otra

parte, duracion prolongada y reduccion de gastos.

Estas fotografias se deben a la cortesia del Comniercial Car Journal

camién municipal, ))ara el lavado da
de basura,

U2 lipo corriente.

Los costados sobresalientes

Cuatro anaqueles quedan
La seccién trasera, que sobresale
hJAte camién bi-
la ciudad de Nueva York.

afuera y seis hacia adentro.

19:13

Camién de tipo especial para la recolecciéon

con propulsién por

tdelan.cras y carrncer a baja pora facilitar
el trabajo.

las ruedas

Los caballos dv carrera viajan con

especial para esto objeto.

Tres compartimientos de ©ota carroceria, enfriados por “hielo seco”

van llenos de bandejas para floree. Cuando hay necesidad de calor,

se aprovecha el proveniente del escape. La» flores se protegen en
papel de celofane y se entregan siempre frescas al comprador.

toda
comodidad en este camién con caja cerrada
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lina carroceria de plataforma baja, con
eeleros. para facilitar la carga 7 la descarga
de objetos pesados.

Camion.8 y remolquw provistos d« tanga*. Se utUiian en numerosos negocios. Loa
que mostramos aoui llevan inferior de vidrio y se e «lean para la recineccion y re-
parto de leche. Hay tanques de acero, de acero Inoxidable y de otiw materiales, para
el transporte de substancias quimicas y otros uquiuar.

Una carroceria de vnelco. tipo basculante,
dividida en compartimientos. Tiene cabida
para seis Fr-media toneladas de material.

La novedad de este camién se halla en que

Un poderoso radiorreceptor instalado en > h .

cami6n Se presta a efectivo anuncio en lleva tres anuncios luminosos de neén, los

lugares de gran concurrencia pablica, como cuales funcionan por corriente proveniente
de un pequefio generador.

son los parques, plazas, etc.

El transporte por camién constituye un campo de ilimitadas oportuni-
dades. Su economia se acentla con el empleo de equipos especiales,
en armonia con los requisitos particulares del duefio.

La carroceria de alominio reduce el peso y
surocnta la capacidad de carga uatil. Bsta
previaia de refrigeracién y también de cale>
faccion por agna caliente, para la protec-
cién de comestibles dorante el transito.

Una carroceria de tipo cerrado corriente, Carrs;:ne;lad;:oenvLflllgroirrlsgéLco, sgr%v'iézo{:e bo-
utilizada como taller ambulante para re- P y P .

Un puesto de combustible ambulante. Vende
paraciones de automéviles.

combustible y cuatro clases de aceite. Re-
salta muy atii en reuniones publicas, car-
reras, campos de aviacién, etc.

L 08 costados y el Ucho desmontable petmiUn ttansformar este camién_cerrado en uno de pla“orma. f@*'® ™
puede convertirse en camién con seccién trasera abierta, o en csmion sin techo. Los paneles y el piso son de aleacién de alamimo.

Ri, Automévil Americano
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Interior de nna tienda de comestibles embolante. Este

camion recorre diariamente una mta determinada, que

pasa por Tarios pueblos. La carrocer.a j el chaais son

de construccién corriente. La Gnica innovarién esta
en el interior de la carroceria.

Muchos centenares de actividades
comerciales, industriales y de
construcciéon requieren transporte

por camion.
Gracias a ciertos accesorios y una especial disposicion del mecanismo de direccién, e”~e
camién puede conducirse desde ambos estribos o desde el adento dcl conductor. Se
emplea para el reparto de casa en casa y se adapta idealmente al negocio de lecneria,
de panaderia, de combustibles, ele. Permite aumentar el numero de entregas.

Una combinaciéon de tractor y remolque,
que puede transportar hasta 6.60Q galones

La proyeccion superior delantera de esta carroceria aumenta su capacidad de carga
de aceite.

para el transporte de barriles. Es on tipo especial para el transporte de cosas volumin-
osas. pero livianas.

Esta carroceria estd aislada paxa retener el calor y humedad natural del

Refrigeracién por *hielo seco” se utiliza en este cainlén destinado
pan. Tiene un compartimiento lateral especial

para tortas. venta de helados y bebidas refrescantes. Muy adecuado paca ferias,

Un camién de vuelco, provisto de escari-

Combinacién do remolque con carroceria Grandes neumaticos y ruedas multiples per-
edor de caminoi muy util para la construc- cerrada y tractor, gno aparece como un rnéf/znm%]eheassttoas Tgo{gzsla%aa";'%"eescadre ;Mtceiar"-
cion y conservacion de carreteras do tierra. solo voh 'ulo. Se emplea particularmente b h : 9a,

en mudanzas y transporte do muebles culen por vias pavimentadas, sin dafiarlas.
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Este tipo corriente de carroceria se aprovecha para la exhibicion y demostracion de efectos eléctricos de uso casero.

Camién de vuelco, tipo de gravedad, para
el repartu de earbdn a domicilio. La carro-
cerfa esta dividida en compartimientos.

Un camién de reparto utilisado como anun*
cio. El camién se presta a numerosos fines
de anuncio de novedad.

Esta carroceria de expreso con costados so-
bresalientes» se presta a namerosos trabajos.

Otroejemplo de proyeccién superior delantera, para agrandar la capacidad
de carga de la carroceria. Sirve para objetos volam Irosos, pero livianos.

rio en ruedas.

Esta fotografias muestran dos aplicaciones
tipicas de la carroceria de teleros o varales,
al servicio de la agricultura. La vista de
arriba muestra el camién dispuesto al
transporte de granos. La de abajo lo pre-
senta dispuesto al transporte de ganado.

Esta carroceria con hvimigonera de entrega

lateral es muy util en trabajos de construc-

cion tales como la de caminos, alcantarilla-
do, etc. Acelera mucho el trabajo.

En realidad, es un muestra-

Interior de una carroceria refrigerada, es-
pecial para el transporte de carnes. En el
techo hay una serie de transportadores.

Los fabricantes de camiones gus-
tosamente ayudan a proyectar
equipos especiales

Otro camién de anuncio, con radiorreceptor
y fonégrafo para atraer la atencién de
pablico.

Gria mecanica instalada en camién de vuelco. Hay varias clases y tipos
de carrocerias de volteo, que se adaptan a servicioa diversos.

Er. Automoévil Americano



Estudio Analitico de Vocablos Técnicos

[Continuacién del mimero de mayo de 1933)

Por LUIS CHAVEZ

Redactor Técnico de ElI Automévil Americano

“AUTO. (De aeto.) m. (Vocablo fo-
rense.) Una de las formas de resolucién
judicial, generalmente con expresién do
sus fundamentos...” Este vocablo tiene
diversos significados cuando separada-
mente se emplea en plural o en singular
con otras palabras, pero nunca denota
automovil. Auto es también: “Voz que se
usa como prefijo con la significacion de
propio, por uno mismo, como en auto-
sugestion.” La contraccién de automoé-
vil en auto, para ahorrar dos s labas o
cuatro letras, resulta, pues, en disparato
mayusculo.

Vehiculo aiitomotor, vehiculo automé-
\il, carruaje automotor, carruaje au-
tomévil y aun sencillamente vehiculo
U carruaje, son designaciones sino6ni-
mas que pueden emplearse correctamen-
te en lugar de la palabra automovil, pa-
ra engalanar el estilo de la comfiosicién
con voces variadas en forma poro no en
fondo.

Las expresiones coche de sitio, taxi-
cab y taxi, son voces igualmente barba-
ras. En primer lugar, no es coche do
sitio, sino coche de plaza o coche de
punto, y ha de entenderse que no es ve-
hiculo automévil sino Uno de arrastre
por caballos o muias. Los nombres co-
rrectos de estos vehiculos son automoé-
vil de alquiler y taximetro. ElI automé-
vil de alquiler puede también llamarse
automovil de plaza o automévil de pun-
to, que el Diccionario define diciendo que
es “el matriculado y numerado con des-
tino al servicio publico por alquiler y
que tiene un punto fijo de parada en
plaza o calle”. La expresion automovil
de alquiler tiene la virtud de ser mas
comprensible que automévil de plaza o
de punto, porque en ella no se entrafia la
idea de fijacion en lugar determinado.
El automévil de alquiler no tiene de or-
dinario en la actualidad, punto fijo de
parada en plaza o calle.

Acerca de la palabra taximetro, en
vez de los feos extranjerismos taxicab
y taxi, la define el diccionario como si-
gue:

“TAXIMETRO, m, Aparato de que
van provistos algunos coches de alqui-
ler, el cual marca automéaticamente la
distancia recorrida y la cantidad deven-
gada. 2° Coche de alquiler provisto de
un taximetro.” Ha de advertirse que
rara vez se ha instalado un taximetro
en un coche, y que los carruajes que uti-
lizan este aparato en la actualidad son
exclusivamente los automoviles.

Compréndase claramente y establéz-
case definitivamente lo siguiente: el
taximetro se diferencia del automovil

Junio. )<i:ii3

de alquiler en que lleva un aparato que
marca automaticamente la distancia re-
corrida y la cantidad devengada, apa-
rato que también se llama taximetro.

Estudiemos ahora los nombres que se
dan en ciertos paises a los varios estilos
de carroceria de automovil.

Antes de emprender este estudio,
serd necesario dejar bien aclarado el
significado de la misma palabra carro-
ceria, para demostrar que el vocablo
“caja” no puede emplearse en lugar
ella.

El Diccionario define carrocerm,
como sigue: “CARROCERIA. (De ca-
rrocero) f. Establecimiento en que se
construyen, venden y componen carrua-
jes. 2. Parte de los coches automdviles
asentada sobre el bastidor y destinada
para las personas.”

La definicion de “caja,” en cuarta
aceptaciéon, dada por el Diccionario, es
la siguiente: “CAJA. Parte del coche

destinada para las personas que se Sir-.

ven de él y en la cual van sentadas.”

Analizando estas definiciones claras
y precisas, se observara, en primer
lugar, que carroceria es parte especifi-
camente asignada a coches automoviles,
y en segundo lugar, que esta parte esta
destinada para las personas. La defi-
nicién no dice si las personas han de ir
paradas o sentadas en esta parte del
automovil.

Este punto preciso de la carroceria,
donde van sentadas las personas que
se sirven del vehiculo, es la caja. La
caja, como se ve claramente, no es la
carroceria completa, sino aquella parte
muy bien definida de ésta en que van
sentadas las personas.

A propoésito de carroceria y caja,
hemos leido, hace poco, en un catéalogo
de piezas de repuesto de una de las
principales fabricas de automodviles do
los Estados Unidos, la nota siguiente,
entre otras no menos disparatadas:

“Se denomina aqui ‘caja de camién’
la también Illamada ‘carroceria’ por
creerse mas popular y apropiada y a-
plicarse aqui exclusivamente la palabra
carroceria a los automéviles y émni-
bus.”

Es evidente que para el autpr de
semejantes notas no existe la autoridad
universalmente aceptada del Diccio-
nario, sino una suposicion personal
antojadiza, fundada sobre indefinido
uso popular.

Con toda correccién podemos decir;
“la caja de esta carroceria es grande,”
para significar que la parte del vehiculo
destinada para las personas que se sir-
ven de él y en la cual van sentadas, es
de amplias dimensiones.

Podemos también decir, al referirnos
a un camién, que la caja de su ca-
rroceria es pequefia, dando asi a en-
tender que la parte cerrada de esta
Gltima es de dimensiones limitadas.
Observemos, sin embargo, que la
palabra caja, en el presente caso, esta
empleada en su primera acceptaciéon, la
cual, segln el Diccionario es; “Pieza
hueca de madera, metal, piedra u otra
materia, que sirve para meter dentro
alguna cosa. Se cubre con una tapa,
suelta o unida a la parte principal.
Tiene muchos usos y puede ser ele
varias formas y tamafios.”

En resumidas cuentas, la palabra
caja, empleada ya en automoviles, ya
en caminoes u 6mnibus, no. es la ca-
rroceria de estos vehiculos sino una
parte de la misma.

En el libro de piezas de repue.sto
arriba aludido, tenemos lindezas como
las siguientes; caja de plataforma,=caja
para basura, caja para carbén y coque,
caja para servicio funerario y muchas
otras cajas. En lengua castellana, to-
das estas cajas no son carrocerias sino
piezas huecas que sirven para meter
dentro alguna cosa, es decir, son ca-
jones o receptaculos. La caja para
servicio funerario puede muy bien ser
en este caso un ataud, pues caja, segun
la tercera aceptacion del Diccionario,
es ataud. Un camién especial para
empresa funeraria, suministrado con
atalud, no dejaria de ser gran sensa-
ciéon comercial.

Entremos ahora al estudio de los
nombres de los varios estilos de ca-
rroceria. Los principales estilos de
carroceria de automévil, incluyendo
sus respectivos nombres en inglés, son
los siguientes: faetén (phaeton o touv-
ing car), roadster (i'‘oadster), sedan
(sedan), cupé (coupe), landolé (land-
aulet) | cabriolé (cabriolet), boi'ugham
(brougham), limusina (limousine) vy
berlina (berline).

Estos varios estilos se ofrecen en
modelos corrientes (standard) y en
modelos especiales (Special). Estos
modelos especiales se ofrecen bajo los
nombre de lujo (de luxe), de hechura
a la orden (custom) y deportivos
(sport). Llevan accesorios, equipos,
guarniciones o acabados especiales, que
no se comprenden en la dotacién normal
de los modelos corrientes.

Tenemos finalmente los modelos
transformables, comunmente llamados
convertibles, que son aquellos que de
estilo abierto pasan a cerrado y vice-
versa.

Ciertos modelos como el tipo urbano

[ContinGa en la pagina 21)
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Para el Taller y el Garaje

Cuarenta Maneras de Aumentar

He aqui cuarenta preguntas que todo
duefio de taller o de garaje debe hacerse
a si mismo. Las ganancias en esta
clase de negocio son para aquellos que
logran desarrollar una clientela per-
manente. En estos tiempos de tan in-
tensa competencia, es necesario ofrecer
un servicio extraordinario para retener
los clientes antiguos y obtener clientes
nuevos. En estas preguntas se com-
prenden numerosas sugestiones e ideas
para desarrollar el negocio.

1— ¢(Esta Ud. llevando cuenta de las
anotaciones del velocimetro de los
automoviles y camiones que vienen
a su taller? Esta informaciéon es
de gran ayuda en la venta de lu-
bricantes, reparaciones de motor,
etc.

2— (Cuando limpi6 las ventanas de su
taller y de su salén de exhibicién?

3— Si Ud. tiene un lugar de estaciona-
miento ¢estd ofreciendo servicio de
estacionamiento gratuito a los due-
fios de automoviles que le compran
lubricacién y otros trabajos?

4— ;Cuando va a limpiar toda la ba-
sura que se ha amontonado en su
taller?

5— ¢(Ha tomado nota de todo camién
de reparto viejo que ve por las
calles, para ofrecerle a sus duefios
un trabajo de pintura? Un camién
de aspecto feo es mal anuncio para
el negocio que representa. Esta
circunstancia puede aprovecharse
para aumentar los trabajos de su
taller de pintura.

6— (Esta vendiendo aceite en latas de
un galén, o de dos o cinco galones,
a duefios que no quieren comprar
el lubricante de otra manera?

7—¢Puede hacer que la entrada a su
taller y la salida del mismo re-
sulten bien faciles para los con-
ductores? EIl conductor siempre
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evita el meterse en pasillos angos-
tos, turtuosos y oscuros. Un pasi-
llo ancho, claro y limpio es, por
supuesto, una gran ventaja.

8— (Sigue la regla de limpiar bien el
parabrisa y el cristal de la ven-
tana trasera de todo automévil que
entra en su establecimiento? Nin-
gun automévil deberia salir de su
taller sin llevar su depoésito de agua
bien provisto de liquido.

9— (Tiene Ud. alguna exhibicién de
accessorios en la entrada del taller,
o en algun punto prominente donde
los duefios que esperan puedan
verla en todo momento? Semejante
exhibiciéon facilita la venta de nu-
merosos accesorios.

10— (Ha pensado alguna vez en aumen-
tar sus trabajos de taller ofre-
ciendo este servicio sobre la
base de pago a plazos? Algunos
duefios de talleres dicen que este
plan aumenta rapidamente los ne-
gocios. Generalmente se concede
un plazo de seis meses, cobrandose
interés legal por el costo de la re-
paraciéon. Este plan se aplica or-
dinariamente a trabajos que cues-
tan $50 o mas. Un informe sobre
este punto dice que de veinte tra-
bajos solo uno se hace sobre la base
de pago a plazo. EI plan, por otra
parte, tiene la ventaja adicional de
ejercer influencia sobre trabajos
con pago al contado, a causa de la
limitacion aludida. Por supuesto,
no se puede extender crédito a todo
el mundo, sin previa investigacion
de la responsabilidad del intere-
sado.

11— ¢(No cree Ud. que teniendo un en-
sayador de bujias de encendido po-
dria aumentar la venta de las mis-
mas?

12— ;Vende capsulas de filtro de

las Ganancias

aceite? Este es un articulo de facil
venta.

13— (Tiene Ud. un vendedor especia-
lista en reparaciones mecanicas?

14— Hablando de radiadores (sabe Ud.
que hay buena ganancia en la lim-
pieza de estas piezas?

15— ;Paga Ud. alguna comision a sus
mecanicos y otros empleados de su
establecimiento por la informacion
que suministren a cerca de intere-
sados en comprar automoviles o
camiones?

16— (Es su establecimiento uno de ser-
vicio general para automovilistas,
incluyendo trabajos de taller, venta
de accesorios y suministro de abas-
tecimientos corrientes? Si no lo es,
sus clientes compraran en otros
establecimientos lo que no pueda
servirseles en el suyo.

17— (Se presentan en su taller algunos
trabajos de reparacién que podrian
hacerse con mayor exactitud y fa-
cilidad empleando mejores herra-
mientas o equipos?

18— Si Ud. tiene un departamento de
automoviles usados ¢posterga la re-
paracién de estos vehiculos hasta
que su taller no esté ocupado? La
inmediata reparacion de automovi-
les usados permite su pronta reven-
ta. Los automoviles usados abando-
nados en un almacén pierden su va-
lor con una rapidez sorprendente.

19— ;Se vale Ud. de piezas de repuesto
de inferior calidad para sus traba-
jos de reparacién, para reducir el
costo de los mismos, en beneficio
del cliente? (No sabe que emple-
ando piezas finas se satisface mejor
al cliente y éste no regresa después
a quejarsey a que le hagan de nue-
vo el trabajo?

20— (Esta Ud. bien al corriente del es-
tado financiero de su propio neg6-
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do? La falta de adecuada con-
tabilidad ha arruinado mas de un
negocio.

21— ;Qué departamentos de su nego-
cios estan funcionando con pérdi-
das? Si Ud. sabe que en ellos esta
perdiendo dinero, ¢cree Ud. que
ésto se compensa con algunas ven-
tajas que contribuyen indirecta-
mente a aumentar sus ganancias?

'22— ;Ha preparado alguna exhibicion
sobre tablero u otro punto apropia-
do, de piezas desgastadas, como cin-
tas de frenos, engranajes, ejes y
otras, para convencer a los duefos
de la necesidad de reparar bien sus
automoviles?

23— (Se ha acostumbrado a examinar
los automoéviles para ver si tiene
defectos en los amortiguadores?
Este es un servicio que deja buenas
ganancias.

24— (Es su taller uno de los muchos en
que la factura final que se pasa al
cliente es, por lo general, mas
grande que el presupuesto inicial
del trabajo pedido? Si Ud. invierte
este procedimiento, aumentara no-
tablemente su clientela.

25— (Hace Ud. ofertas de servicios com-
binados, para atraer nueva clien-
tela? Por ejemplo, puede Ud. co-
brar un cierto precio fijo por la
rectificacion y limpieza de las val-

vulas, limpieza de carbén u hollin
y afinacién completa de motor. Otra
oferta de combinacién es forrar y
ajustar los frenos, incluyendo la
compensaciéon de las cuatro ruedas.

26— ¢ Tiene su taller abundante alum-
brado natural y adecuado alum-
brado artificial? El empleo de
lamparas de inspeccién, proyectores
y otros equipos similares facilita
la inspeccién y el trabajo en gene-
ral en puntos de dificil acceso.

27— Hablando de alumbrado, ¢(queda
bien alumbrado su taller en la
noche? Las luces fuertes son muy
Illamativas, para las estaciones de
combustible, etc.

28— (Estan sus mecanicos bien provis-
tos de buenas herramientas? El
empleo de llaves especiales, alicates
y otras herramientas manuales, fa-
cilitan mucho el trabajo. La falta
de semejantes herramientas retarda
el servicio, ademas de dificultarlo.
El mecanico mas competente, sin
adecuadas herramientas, no puede
hacer bien el trabajo.

29— (Necesita gatos adicionales para

su garaje? EI gato de servicio, es-
pecia] para taller o garaje, es el
primer equipo que debe comprar el
taller o el garaje. Nunca resulta

practico depender de un solo gato.

|l Sands Preventive Service

Contrate
Crr_

Un Servicio
Anual Vendido

de Antemano

Junio,

3n ConSilUtfi(fOn of siZJS.SandAMotors Comiunyccntfaetstvrunil>hLtfBri>
CATION AND INBPSCT10N8BBVICS, at (h«ir place of busineas; uecuanical road
SERVICE: TIRE SERVICE, and BATTBRY SERVICE on the road wtihin Uie 8eatt)e
eily limita, la feUowft

LUBRICATICM AHD IHSPECTIOH SERVICE

To LUBRICATE AND INSRBCT thia CU onc« eacb iDOntb or once each 1000 milea
(whichever eball occurfiret) fot 12 ceiuecutive monthaor 12,000 «onaeculive nulea.
Ittsundemood SHat ifthen”™eage travelled >ythie car«ach monlh inourestimation
18exceptjonally lew, we wuUl extend the perlod until tweive lubrieation* and i inapec*
tioDs bave been made Extn chu” will be made for meter eil (li <hangedv replen*
iehed), and difTerential or tranRniS8ion grease used <i(any). See <han lor detalla oi
lubrieation and Inspection operatleaa.

MECHAHICAL ROAD SERVICE

Te IwmrabkECHAHICAL ROAD SBBVICE within the eity liinjis conaisting ol adiuat.

menta, etc., which make the car. moEl erative; or to tow ¢ e cu to the suvice eution
freeol ehuge to eflectany repaire that inour eatdmation can not be made eScleatly
on (he road. It i» underetood there wiU be a chuge made lor any partaor meteriala
uaedon the readand lor toeriagcu in caae ol awreck.

ROAD TIRE SERVICE

Te tutftisJi TIRE SERVICE aoywbere withio the city iimits; consiaiisg of changutg a
fiat tire lor the apare mthout ehugc, and repairing the tiic ao remored it reg”u
ratea ler that werk. a* though the cu were in the aervice atation, (The repaired
tire10 be oalied ler at the aereioe atation by the owner.)

ROAD BATTERY SERVICE

Toluiaisb ROAD SERVICE no battene» and starters without chuge, lumiabing tcnial
battoy and briitgingciiatomec'a battery te aervice itatien to be recbuged or repaired
at the'aame rateaas though the car were ia the aervice etatloiL.

SANDS MOTORS COMPANY

Este contrato cubre "lubricacién y servicio de inspeccién,
servicio mecanico de camino,

neumaticos y acumulador
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servicio de camino para

£stb contrato de servicio
annaJ es la base del gran
departamento de conserva-
cién mecénica de un estab-
lecimiento de automéviles de
Seattie, estado de Washing-
ton. Muchos duefios pagan
por anticipado la suma do
S12.76 al afio por el servicio
de conservacién detallado en
este contrato. Por supnesto,
con este servicio viene una
gran venta de piezas de re-
puesto. accesorios, neumati-
cos. aceite, grasa y combusti-
ble. Por otra parte, loe
duefios se mantienen en con-
tacto con el establecimiento
y de esto resalta la venta de
muchos automéviles nuevos o
usados, oue de otra maneta
no prodrfan realizarse. Los
vendedores d**! establecimien-
to venden este servicio a los
duefios 7 con frecuencia lo
incluyen en la venta de un
automovil nuevo. Loa duefios
que vienen al taller por ajus-
tes y otras composturas tije-
ras, rara vez salen de él sin
haber comprado algo.

En el taller o garaje hay siempre
trabajo para dos o méas gatos.

30— ;Se dedica Ud. con especialidad a
enderezar guardabarros y reparar
carrocerias? Con unas pocas herra-
mientas para este objeto, Ud. puede
afiadir este lucrativo trabajo a su
negocio.

31— ;Tiene Ud. un fondo fijo para gas-
tos de anuncios, incluyendo letreros
y otras formas de propaganda co-
mercial para su negocio?

32— ;Cuéanto gasté el afio pasado en
pintura, para conservar su esta-
blecimiento bien limpio y atractivo?

33— (Esta sacando provecho maximo de
su compresor de aire, utilizandole
en el engrase, levantador de auto-
moévil, lavadora, pulverizadora de
pintura y otros equipos accionados
por aire comprimido? EI compre-
sor no debe usarse Unicamente para
inflar neumaticos.

34 Si Ud. es duefio de un taller de
reparacién, ¢actia también de su-
bagente, a base de comisiéon, de al-
gun concesionario de automoviles?

35 (Estan sus bombas de combustible
y de aire en puntos de facil ac-
ceso? Estas bombas deben consti-
tuir su contacto principal con la
clientela. Coloque estas bombas en
un punto de muy facil acceso.

36— (Recibe de sus abastecedores rapi-
das entregas de piezas de repuesto,
accesorios y otras cosas, que Ud.
necesita a menudo? Si bien es
cierto que no debe espararse que los
abastecedores le vendan a uno en
fracciones de una docena y encima
de ésto, le den crédito, por otra
parte, es necesario exigir entregas
inmediatas de lo poco que se com-
pre. Un comerciante al por mayor
acreditado siempre da un servicio
de entregas inmediato y satisfac-
torio, sin consideracion de la can-
tidad de mercancias que se le
compre.

37— (Vende aderezos para capotas vy
otras substancias quimicas para la
limpieza, etc.? Este es un buen
negocio. Fijese en el namero de
automoéviles con capotas viejas y
destefiidas.

33— (Qué clase de automévil de auxilio
estad empleando? ;Ofrece esta clase
de servicio a sus clientes?

39— Si Ud. tiene ventanas y escapara-
tes de exhibicién, (con que fre-
cuencia cambia sus exhibiciones?
¢Las mantiene siempre bien pre-
sentadas? ¢Se ven llenas de polvo,
indicando que no han sido cambia-
das por semanas o0 meses?

40— ;Cbémo se mantiene Ud. al tanto de
los progresos técnicos y mecanicos
de la industria? (Lee revista de
automoviles para conservarse al
dia?
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Preguntas Recibidas de Mecanicos y sus Respuestas

Pregunta— Dos veces hemos cambia-
do el embrague de un automdévil de
1929. Le pusimos un completo disco
nuevo, un nuevo cubo y otras piezas
nuevas, y después de funcionar satis-
factoriamente por un corto espacio de
tiempo, empezé a “agarrar” de nuevo.
Los dientes de algunos discos se desgas-
tan rapidamente. Parece que anterior-
mente se le ha instalado una nueva caja
y que la instalacién no quedé bien ali-
neada. Si ésto fuera asi, el rapido
desgaste de los discos quedaria asi ex-
plicado. EI pedal del embrague esta
bien ajustado. EI embrague no fun-
ciona mal hasta el punto de ser peli-
groso. En realidad, funciona bien, con
excepcion de que agarra mucho durante
el arranque.

Respuesta— EIl mecanico que sospech6
una desalineacion en la caja del em-
brague tiene razén. La falta de ali-
neacidon en esta parte produce el rapido

desgaste de los discos. Esta desalinea-

M«dlc<én de la alineacién de U caja
acampanada del embrague en re>
iaeiéon con la cara del volante det
motor, empleando un indicador de

cuadrante.
La mas exacta 0,002" a 0,003"
Practica ... 0,006"

Reparacién o repuesto 0,010"

cion es también la causa del agarre.
No podemos decir qué parte del em-
brague es la desalineada. Esto lo puede
averiguar Ud. mismo examinando todo
el mecanismo. En primer lugar, veri-
fique el arbol del embrague, colocandolo
entre los centros de un torno, para ver
si esta doblado. También, con la ayuda
de un indicador de cuadrante, verifique
la rotacién del volante del motor. Veri-
figue también la misma cara de la caja
del ciguefial, valiéndose del indicador
de cuadrante. Entre la caja del em-
brague y la caja del volante del motor'
no debe existir desalin?acion.
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Pregunta— Un cliente no pudo arran-
car su automovil, un modelo de seis
cilindros de 1932. Le ayudamos a
arrancarlo, empujando el vehiculo, pero
después de corta carrera se par6. Al
oprimir subitamente el acelerador, el
motor reacciond intermitentemente y a
penas podia funcionar. Decidimos que
la falta se debia al alambrado, a causa
de que pudimos obtener chispa eléctrica
colocando un dedo en el aislamiento de
un alambre o tocando un destornillador
cerca del mismo. Otro mecéanico de un
taller competidor aseguré al cliente que
el alambrado estaba en buen estado y
que todo lo que se necesitaba era una
bobina nueva. Después de instalada la
bobina nueva, el automaévil funciondé co-
rrectamente.

Respuesta— Por lo que Ud. nos dice
y en vista de que la bobina nueva resol-
vié el problema, la falta se hallaba en
la bobina vieja. Al mismo' tiempo, el
hecho de que Ud. pudo obtener chispa
eléctrica tocando el aislamiento de un
alambre de alta tension prueba también
que el alambrado estaba defectuoso. La
instalacion de un alambrado nuevo se-
guramente mejorara el funcionamiento

de este automévil. Tanto Ud. como su
competidor tenian razén.
«>)<»»

Pregunta— Tenemos un automoévil de
cuatro afos, que apenas nos da diez
millas por galén de combustible. Le
hemos puesto nuevas bujias de encen-
dido. Los contactos del distribuidor se
limpiaron bien. Le esmerilamos con cui-
dado las véalvulas. Le ajustamos e!
carburador, y a pesar de todo ésto, el
vehiculo continta dandonos sélo diez
millas por galén. ;A qué se debe ésto?

Respuesta— EIl gran consumo de com-
bustible del automévil de su marca es
indicacion segura de que hay algun
serio defecto en el motor. Lo primero
que Ud. debe hacer es repasar con
cuidado la distribucion de las valvulas.
También verifique la distribucién del
encendido, incluyendo el avance. Vea
si las pesas centrifugas del avance
estdn en buen estado y funcionando
normalmente, sin atascarse. Verique
también la compresién de cada cilindro,
empleando un mandémetro a proposito,
para obtener resultados exactos. Exa-
mine el carburador y aproveche esta
oportunidad para instalarle nuevos sur-

tidores. Los frenos mal ajustados, las
ruedas desalineadas y el embrague con
agarre, tienen también influencia di-
recta en aumentar el consumo de com-
bustible.

W » *

Pregunta— En un automovil de seis
cilindros de 1929 se ha desarrollado
escape de agua en los cilindros 4, 5y
6. Le hemos instalado empaquetadura
nueva, esmerilado las valvulas, limpia-
do el carb6n y hecho otras reparaciones,
pero todo en vano. Le quitamos la
culata y lo ensayamos con gasolina,
para descubrir el escape. No hubo el
mas leve escape con gasolina, pero tan
pronto como le reinstalamos la culata
y arrancamos el motor, se presenté de
nuevo el escape de agua, la cual salid
por el tubo de escape y por las bujias
de encendido de los cilindros arriba
anotados.

Respuesta— En primer lugar, es muy
dificil precisar el punto de escape en
un bloque de cilindros o una culata de
cilindros. Antes de tratar de hallar el
escape, bueno es fijarse en el mismo
estado del bloque y culata, para ver
si estan ladeados.
tan bien ajustadas entre si, entonces
procédase a buscar el escape.

Tapense todas las aberturas de la
canalizacién de agua, menos Una. Por
esta sola abertura, hagase pasar agua
bajo presién.

Si estas piezas es-

Se recomienda emplear
agua caliente. Si de esta manera no se
descubre el escape, habra entonces ne-
cesidad de calentar el bloque y la cu-
lata. Este recalentamiento requiere
mucho cuidado, pues el calentamiento

Medicién de la siiparlipie plana del
bloque de .cilindros con una regla 7

laminita.
La mas exacta 0«<103" a 0,0(13"
Practica ..., 0,007"

Reparacién o repuesto 0,010" '
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excesivo puede combar o deformar las
piezas. EI blogque y la culata ae some-
ten a este recalentamiento a causa de
que la trizadura provocativa del escape
se abre s6lo cuando el motor esta fun-
cionando y sometido a cierta elevada
temperatura.

Algunos mecéanicos han visto que es
mas facil descubrir el escape cuando
dejan la culata de los cilindros firme-
mente asegurada al bloque y con Ila
conexién de salida de agua bien tapada.
El liquido se introduce entonces por la
entrada normal, y quitando el recipiente
de aceite, se facilita ver el interior de
los cilindros y descubrir asi el punto

(le escape.
« »

Pregunta— Un automovil de tres afios
de uso, que ha recorrido como 26.000
millas, produce un ruido raro, que pa-
rece provenir del cambio de marcha,
mientras, el vehiculo va corriendo a ve-
locidades de 48 a 54 millas por hora.
El ruido no se siente a ninguna otra
velocidad. Se le ha instalado un em-
brague nuevo. Se desarm6 el cambio
de marcha y se le cambiaron algunos
cojinetes viejos. Estas reparaciones,
sin embargo, no han evitado el ruido.
Le cambiamos algunos engranajes, pero
tampoco cesé el ruido. Los cojinetes de
los ejes estan en buen estado. EI arbol
propulsor gira expeditamente. Los co-
jinetes en el diferencial estan confor-
mes. Lo curioso es que levantando el
vehiculo sobre el piso, con la ayuda de
gatos, cesa el ruido.

Respuesta— Ud. ha examinado bien
el automovil y lo Gnico que nosotros
podemos decirle es que la falta no esta
en el cambio de marcha, sino en alguna
otra parte del vehiculo. Seguramente
la falta transmite vibracién a otra parte
que no tiene nada que ver con la irre-
gularidad presente. Poi’ esta razén, le
parece a Ud. que proviniera del cambio
de marcha. Por ejemplo, un ruido en
la parte delantera, suele a menudo
transmitirse por el chasis y aparecer
como si resultara del eje trasero o del
cambio de marcha, cuando en realidad,
la causa estad en la soltura de la caja
de los engranajes de distribucion.
Existe, en su caso, la posibilidad de que
haya demasiado juego libre longitudinal
en el arbol de levas o en el ciguefal,
de lo que resultaria desalineacién en el
engranaje de distribucién correspondi-
ente y el consiguiente ruido.

Otra posibilidad es el mal ajuste de
los cojinetes de las ruedas traseras.
Bueno es asegurarse de que haya igual
juego libre en ambos arboles del eje
trasero. También es bueno verificar
estos arboles, para ver si estan rectos.
El arbol del pifién propulsor deberia
también inspeccionarse, para ver si
estd un poquito ladeado.

Oportuno es advertir que en casos
muy aislados el ruido puede también
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provenir de los mismos neumaticos, so-
bre todo cuando estos son del tipo anti-
deslizante.

Lo principal es examinar de nuevo
el motor para asegurarse de que todo

Medicién del jueeo longitudinal deJ
cigiefial con la ayuda de laminita
calibradora

La mas exacta 0,006" a 0,008"
Practica ..., 0,012"
Reparacion o repaeeto 0,016"

esté en él bien alineado. Bueno es fi-
jarse si los contrapesos del ciguefal
estdn bien asegurados. También le re-
comendamos estudiar el caréacter del
ruido. La soltura de las varillas del
carburador, frenos, etc., produce un
ruido que puede confundirse con facili-
dad con el resultante de otras piezas
importantes del vehiculo.
* * *

Pregunta— Tenemos un automoévil que
nos ha dado mucha molestia. Al hacer
vuelta a la' derecha, la presion de la
bomba de agua baja a cero, producién-
dose simultdneamente un ruido en el
motor. Hemos adjustado todos los co-
jinetes del ciguefial y de las bielas.
Hemos instalado nuevos engranajes de
bomba de aceite y limpiado el recipiente
de aceite. A pesar de todo ésto, la
molestia continda como siempre.

Respuesta— Lo primero es examinar
ja malla de la bomba de aceite, para
ver que no esté tapada, ofreciendo re-
sistencia a la circulaciéon del lubricante.
Luego le recomendamos que instale una
nueva capsula para el filtro de aceite
y con cuidado verifique la tensién del
resorte del manémetro de aceite. Si
con todo ésto, y seguro de que los co-
jinetes del motor estan en buen estado,
la falta no desaparece, entonces, habréa
que instalar un tabique en el recipiente
de aceite, para que el lubricante no se
aleje de la bomba cuando el automévil
va girando a la derecha.

* - -

Pregunta— Tenemos un automévil de
seis cilindros de 1930 que nos esta
dando mucho que hacer. Le hemos
esmerilado las valvulas y verificado la
distribucién del encendido. Le instala-
mos nueva cadena de distribucién cuan-
do llevaba sélo 12.000 millas de reco-

rrido. Lo Gnico que tiene la tendencia
a mejorar un poco el funcionamiento,
es la instalacion de nuevas bujias de
encendido, pero después de 800 a 1.000
millas de servicii® las molestias regre-
san de nuevo. La falta principal de
este automévil es que no puede fun-
cionar su motor a baja velocidad.

Respuesta— Varias cosas pueden ser-
la causa de esta condicion. En primer
lugar, el hecho de que las bujias duran
de 800 a 1.000 millas, quiere decir que
Ud. no estd empleando el tipo de bujia
que necesita su vehiculo. Vuelva a
examinar con cuidado la distribucién del
encendido y la regulacién de las valini-
las. Ponga particular atencién en el
mecanismo de avance automatico del
encendido. EI atascamiento de las val-
vulas produce también wuna marcha
irregular.

» *  x

Pregunta— Al desarmar un automovil
de seis cilindros de 1929, le quitamos
los émbolos y con ellos tuvimos que
sacarle los contrapesos. Al volver a
montar el motor, nos confundimos con
los contrapesos. El motor funciona
ahora bien, pero con mucha vibracién.
A 40 millas por hora, su marcha es
suave, pero a 50 se pone muy desagra-
dable. ¢Hay algunas marcas que indi-
quen la posicién de las pesas para con-
trapesar los émbolos?

Respuesta— Este es un trabajo muy
dificil, pues no hay manera de deter-
minar a qué mufién del cigtiefal corres-
ponde cada contrapeso. Ud. debié
haberlos marcados, antes de quitarlos.
Lo Unico que podemos decirle es que
reinstale estos contrapesos cambiando
su posicion, hasta que llegue a la que
produce un funcionamiento suave y si-
lencioso.

Pregunta — Un reciente modelo, con
17.000 millas de recorrido, desarrolla un
golpe muy raro durante unas pocas mi-
llas, después de estar parado varias ho-
ras en el frio. EI golpe se acentla arri-
ba de 25 millas por hora. EIl golpe se
aparece al choque de émbolo o de biela.
El automoévil consume poco aceite. Ins-
talamos un juego de aceitadores de fiel-
tro en jas valvulas, para evitar que és-
tas se trabaran, pero esto no dié nin-
gun resultado. El motor parece estar
bien apretado en el bastidor.

Respuesta — La descripcién anterior
nos hace pensar que la falta se debe a
golpe de émbolo. Antes de quitar los ém-
bolos, examinese el mecanismo de las
valvulas, para ver si algunas de éstas se
atascan y estar seguro de que el inters-
ticio o juego es el correcto. Los balanci-
nes de las valvulas no deben tocar las
retenciones de los resortes de valvula.
Si todo esto esta en debida forma, qui-
tense los émbolos. Verifiquese cada unc-
en lo tocante a redondez, ovalacion, etc.
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El Instituto de Servicio

Los lectores que tengan problemas de servicio me-
canico, o que«deseen informaciéon sobre reparaciones
y conservacion general de automdviles, quedan cor-
dialmente invitados a comunicarse con el director
de esta revista. Sus consultas serdn contestadas por
los miembros de este Instituto. Las preguntas pue-
den referirse a determinadas marcas de vehiculos
automoviles, ajuste de piezas, etc., lo mismo que a
proyectos o planos para talleres o garajes, instala-
cion de equipos mecanicos, etc. Los miembros del
Instituto, cuya némina publicamos en esta pagina,
estan dispuestos a contestar incondicionalmente toda
pregunta. Esta cooperacién no es otra cosa que una
evidencia préactica del deseo de todos ellos de ayudar

en todo lo posible al mejoramiento del servicio y re-
habilitacion del comercio e industria en general.
En todo pais, el servicio de conservacién mecanica
de automodviles es cosa esencial para el progreso del
negocio. Durante mas de treinta afios de experien-
cia con millones de automoviles, la industria auto-
motriz americana se halla preparada para resolver
casi todo problema que se le presente. Esta valiosa
cooperacion esta a la disposicién de todos los lectores
de esta revista. La fundaciéon del Instituto de Ser
vicio fué anunciada en nuestra edicion de mayo
Toda correspondencia serad contestada inmediatamen
te. La direccion es: Director de ElI Automovil Ame
RICANO, 330 West 42nd Street, Nueva York, E.U.A
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Lansing. Mich.

GEOBGE L. DITTIACUR
Roval Pistén Ring Co., Inc.
Batii, New York

C. E. HARWOOD
Director of Research
The Russell Mfg. Co.

Middfetown. Conn.

CORDON GROTH

Sales Manager

Simmfins Mf<r- Co.
Cleveland

H- M. McMICHAEL
Treasurcr

Manning J. Smith Belting Co.

Philadelphia

T. F. KANE
Trainor National Spring Co.
New York

E. C. HORTON
Chief Engineer
Trico Products Corp.
Bullalo

H. T. MOORE
General Manager
Tuthill Spring Co.
Chicago

K. S. CLAPP
Sales Manager
United States Air Compressor
Company
Cleveland

H. D. STEIN
General Manager
P. Sorensen Mfg. Co., Inc.
New York

ADOLPH 8TORM
President
Storm Mfg. Co.
Minneapolis

D. D. DUNN
Service Manager
Studebaker Pietee-Arrow
Exp. Corp.

South Bend. Ind.

A. T. COLWELL
Chief Engineer
Thompson Frodacts. Inc.
Cleveland

E. L. CASWELL
Export Manager
Thompson Products, Inc.
Cleveland

H. A. DUPPER
Assistant to General Manager
Timken RoUer Bearing Service

& Sales Go.
Cantén. Ohio

J. D. ROHRER
Chief Engineer
United States Asbestos Divisién
Raybestos-Manhattan. Inc.
Manheim, Pa.

GEO. C. LEES
President
U. S. Axol Co.
Pottstown, Pa.

W. W. WEBSTER
Ass't Treasurer
Vellumoid Co.
Worcester, Mass.

T. W. BAUSH
Ase’'t Sales Manager
Van Norman Machine Too! Co.
Springfield, Mass.

E. W. KELLEY
Service Engineer
Weaver Mfg. Co.
Springfield, 1.

A. S. BASTEN
W hitney Mfg. Co.
Hartford. Conn.

V. W. MONROE
Export Manager
Willard Storage Battery Co.
Cleveland
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Estudio Analitico

(Continuacién de la pagina 15)

(town car) la victoria (victoria) y el
speedster (apeedster) son de estilos
normales levemente modificados o}
provistos de alguna dotacion especial.

No hay razén alguna para emplear
las expresiones francesas de coupé,
cabriolet, landaulet y limousine, por
cuanto tenemos ya aceptadas en el
Diccionario sus correctos equivalentes:
cupé, cabriolé, landolé y limusina.

Por no tener todavia en nuestro
idioma los equivalentes exactos a
roadster y brougham, tenemos forzosa-
mente que emplear estas designaciones
en inglés, las cuales han sido ya
aceptadas por el uso popular.

El estilo Illamado en inglés “town
car”, que generalmente es un sedan con
cierta dotacién especial, no ha logrado
todavia tener una designacion definitiva
de universal aceptacién, en nuestro
idioma. A menudo se le llama town car,
tal como en inglés, y a veces, sedan de
luxe o berlina. EIl autor de este articulo,
con el deseo de darle un nombre
genérico definitivo, le ha llamado
siempre “sedan urbano”, tal como se
le denomina en inglés, para distinguirlo
del sedan de luxe y de la berlina, que
sol), en realidad, modelos diferentes,
que en inglés se Illaman “de luxe
sedan” y “berline”. EI “town car” es
un sedan que,, por lo menos en los
Estados Unidos, se supone emplearse
dentro de la ciudad, es decir, es un
vehiculo para servicio urbano. Hay,
por lo tanto, razén para Illamarlo
“sedan urbano”.

Acerca del estilo roadster, hay to-
davia muchos que insisten en llamarlo
“voiturette”. Esta palabra francesa
significa, en su propio idioma, coche
o vehiculo pequefio. No se aplica directa-
mente al estilo de automoévil que llama-
mos roadster en inglés y en espafiol.
Los mismos franceses emplean las pala-
bras “routiére” o “torpedo” para de-
signar el roadster, y con mucha fre-
cuencia se valen también de la palabra
en inglés roadster. La expresion de
“voiturette” la emplean en otros senti-
dos. Por ejemplo, a la motocicleta con
pequefio- carruaje lateral, la Illaman
“motocyclette avec voiturette de coté”.
Es muy interesante observar que la
palabra francesa “routiére” es el
equivalente exacto de “roadster”.

También en ciertos lugares se emplea
el término de automoévil de turismo,
para designar especificamente al faetén.
Automovil de turismo puede ser, en
realidad, cualquier modelo de vehiculo
automotor. La misma palabra “turismo”
no tiene nada que ver con el estilo de
carroceria del automévil. EI Diccionario
dice; “TURISMO, m, Aficién a viajar
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por gusto de recorrer un pais. Organi-
zacién de los medios conducentes a
facilitar estos viajes”. Acerca de
“turista”, el Diccionario agrega: “la
persona que recorre un pais por dis-
tracciéon o recreo.”

Por lo tanto, un sedan, un cupé, y en
efecto, cualquier otro modelo de auto-
moévil, que se emplee para viajar por
gusto de recorrer un pais, es un ve-
hiculo de turismo. En realidad, un
coche tirado por caballos, que se em-
plee para idéntico objeto, es también
un vehiculo de turismo, pues en la
definiciéon de la palabra “turismo” no
se hace relacién alguna acerca del
medio de locomocién que ha de em-
plearse por el turista. Hasta el andar
a pie, por el puro gusto de recorrer un
pais, constituye acto de turismo.

La designacién de faetén es la
correcta para el vehiculo abierto con
cabida para cinco o siete pasajeros. La
designaciéon de doble faetén es ambigua.
Lo méas claro es decir siempre faetén
de cinco pasajeros o faetén de siete
pasajeros.

(Continuara en el nimero siguiente)

El Cambio de Marcha Reo

(Continuaciéon de la pagina 10)

con los dientes interiores de una co-
rona, cuyo centro coincide con el de
los dos ejes.

En efecto, hay un pifién en el eje
delantero, un engranaje interior de
gran didmetro en el eje trasero y un
engranaje loco intermediario, con dien-
tes interiores y exteriores, soportado
en los ejes por cojinetes de antifriccion.
Incorporado al mecanismo hay un em-
brague corredizo, el cual hace que e!
pifion y los dos engranajes se muevan
en una misma direccién.

Cuando la velocidad del vehiculo llega
a diez o quince millas por hora, las
pesas centrifugas producen la gradual
conexién del embrague de disco multi-
ple metalico, cerrando el engranaje in-
terior grande en el eje delantero. Cuan-
do ocurre ésto, todo el grupo de engra-
najes funciona como si fuera una sola
pieza.

Adelante del compartimiento en el
cambio de marcha que contiene el me-
canismo anterior, hay otro somparti-
miento, en el cu”l se halla el arbol
auxiliar o contraeje, que sirve para
obtener la necesaria reduccién o des-
multiplicacién para la escala de veloci-
dades bajas. En este grupo se incluye

El 90% del transporte por

automoviles esencial

también el engranaje loco para la mar-
cha atr'as.

La accion del mango de gobierno al
cambio de marcha se transmite por
medio de wun sencillo dispositivo de
alambre.

Con el nuevo cambio de marcha au-
tomatico no se suministran embrague
automatico y rodadura libre de ruedas.

La parte exterior de la caja del cam-
bio de marcha, tanto atras como en el
fondo, va provista de aletas de enfria-
miento, para reducir la temperatura-
del aceite. EIl embrague de disco mualti-
ple en el interior del cambio de marcha
tiene un respaldo ajustable para com-
pensar el desgaste. La velocidad del
automavil, que regula la accién de este
embrague, puede graduarse con la insta-
lacion de pesas centrifugas mas pesadas
0 mas livianas.

La Reo Cambio los Precios

LANSING, MICH-—La Reo Motor
Car Co. ha anunciado los siguientes
cambios de precios de sus camiones;

Precio Precio Re-
Modelo Antiguo Nuevo duccién
De 1 a 1% ton. de
4 cilindoros AAAAAAAAAAA 5625 S575 SSO
De 1% ton. de 6
cilindros - 795 695 100

De 2ton.de 12.500
libras de capaci-

dad bruta R 1.095 945 1SO
De 2 ton.de 15-000

libras de capaci-

dad bruta P 1.626 1.245 380

2.035 1.795

De 3 toneladas. . 5905 2596 400

De 4 toneladas..

DETROIT—Las ventas nacionales
del nuevo Plymouth, durante la se-
mana terminada el 6 de mayo, fueron
las mas grandes que se registran en
la historia de la compafiia, segun de-
clara oficialmente la Chrysler. Durante
esa semana, se vendi6é un total de 4,700
de automoéviles Plymouth de estilos co-
rrientes y de lujo, en los Estados Uni-
dos Esto significa un aumento de (¢A
por ciento sobre las ventas en la mis-
ma semana de 1932. Este gran total
fué la culminacion de cinco semanas
de gran actividad, en las cuales las ven-
tas vinieron en continuo aumento. La
fabrica dice que las matriculas de 17.780
automoéviles Plymouth durante el pri-
mer trimestre de 1932 fueron muy mo-
deradas en comparaciéon con las
pondientes al mismo periodo de 1933,
cuyo tota! ha llegado a 29.823, es decir,
un aumento de 102 por ciento.

La venta de automoéviles De Soto,
durante la semana terminada el 1.3 de
mayo, fué también anunciada por la
Chrysler, la cual manifiesta que ha sido
nueve por ciento mas grande que la de
todo similar periodo, en toda la historia
de esta marca. Las ventas del De Soto
han venido creciendo continuamente
desde hace siete semanas.
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CARACTERISTICAS
MECANICAS

AUTOMOVILES
de PASAJEROS

Precioscelista a! le,
oon ent?ga enja f%%?lm

ABRBVIACIONES t

S—l.argo total

J— Sedan de 5 pne.

tt— Sedan de 7 pas.

SS— Aniiilirlendor de freno al vuelo

it—Se aplica al Std. TOOx 15 en el
Cnetoin

}-P—De dos placas

A -1,1te—Auto-Lite

LIdiB—Bors & neck

U r-L—Brown*Lipe

CetL—Leva y palanca

C'liikt— f'llinnx

Cuin— Coluiiibla

0 — Dual

1)-R — Deleo-licaiy
1j-1,—Detioit l.ubrlcator

Det— Retro» Gear

mJ-M— Accién mecénica directa
Ex-D S— Fr, ext. en arbol truns
Ex-Fw —Fr. ext. en 4 ruedas
Ex-Rvv—Fr. ext. en rué. te.
F — Flotante BJc

|-'F — Flotante

(leiii—neniiner

H j-il— Ilydraullco

lii-Fsv—Fr. Int. en 4 rneilns

In-F<£R— Interiores en la ruedas
delanteras y truseras

In-Rsv— Interiores en lae ruedos
traseras

Lyoo—Lycooling

M — Metal

.Me o — ali'Clianics

>1-D— Disco multiple

N -E — Nortii Kast

N -P — New Proceas Gear Co.

Owxi— Propio

Opc~~Opcional

Pro— Prest-O-Lite

Punii»—.Bomba

R oe — Rnckford

R na— RuBsell

fiftst— Sagioaw

Siklis~Saliebury

S-P—De una placa

Stro— Stromberg

T he—Thermoid

Tliii— Timben

Rnlv.~— Dnlvereal

I)n1-P r— Universal Frodiicts Co.

Viir— vnrfik o aspirai'liin
W -C — Warner Corli.
arnpr ilear
M dcH — ‘T'oritlllo sliL aii y
rodillo dentado
W AS—Torolllo sin fin y sector
4VAVN\*—Tornillo sin fin »

ruefin
W ar— Warner Corp.
W 11— Willard

Estimulando el Progreso
(ContiTiHacién de la pagina 7)
el alza de precio de las materias pri-
mas y otros factores favorables, el pu-
blico se sentird inclinado a renovar sus
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Distan*

da entre

les ejes

MODELO
y MARCA
it
S f-z
1 Auburn.. Lo, % 8idor 127 3.23 17x5-60
..."8-101" 136 3.49 17x6.00
...."“8-105" 127 3.23 17,6.00
,,."12-161" 133 3.38 17x6.00
..12-165 133 3.38 17x6.50
..%33-50" 119 3.02 3.00/17
.“33-60" 127 3.23 6.50/17
. “33-80" 130 3.30 7.00/17
. "33-00" 133 3.51 7.00/17
19 C>dillsc-US<Ile.3S5-CX-V8 130-136 3.30-3.45 7.00x17
“35S-C" V-8 134-140 3.40-3-53 7.00x17
134-140 3.40-3-50 7.60x17
143-149 3.C3-3.78 7.50/17
107 2.72 17x5.25
110 2.70 6.26/18
Sil"  18UH4 4.80 17x5.60
17 “Royol 8" 192HT 4 88 17x6.00
18 ‘Tmpl Cust- 6. 178'ftl 4.52 7.50/17
19 Chrysler .“ SlcL Imperal 8" 1955i1 4.08 8.60/17
2. Centinental.. BeaeoD 102 2.50 17x5.25
21 Centinenlal . Flyer 107 2 72 17x5-25
114 17x5.60
Li9  137H 3.49 18x7.00
V-0 132-142 3.35-3.61 10'7.00
“Sid. Cusl.SD” 184'H 1 4-70 17x5.50tt

2> tDodge Brgs. ... “6-DP" 115 2.92 6.00x16
27 tDodge Bros. .... “S-DO" 122 3.10 6.50x17
28 Duesenbcrg. ..'eSt. 8" 142H 3.62 31x6.75
29 Duascnbcerg. ."St. 8" I53H 3.91 31x6.75
30 Du Pont....... Lecro 3.5t 8.50/20
31 Essex Terraplane.Auteplana 106 2.69 17x5.26
32 tEssex Terraplane-Aulopl 0 lis 2.87 16x6.00
33 . . 112 2.84 6.60/17
34 112 2.34 5.50/17
35 tFranklin . 118 3.00 6.00/17
36 frankiin Siiperchrfad Airn 132 3.35 6.50/10
37 rranklin.. .Supercharged 12 144 3.66 7.50/17
38 Graham.. “ Std. Six" 1856 4.70 17x5 60
39 Grgham.... “Std-Eighl" 1911 4.85 17x6.00
40 Grahsm. '‘Cuslgm Eighl 1955 , 4.05 17x6.00
41 Hudson. Super6 113 2.87 17x5-50
42 Hudson........ "Eifht" 119*132 3.02i3.35 17x6.00
43 Hupmobila... "321" 121 8.07 17x6.00
44 llupmobile... “322" 122 3-10 17x6.00
45 Hupmobile... “32«" 126 3.20 17x8-60
46 ILinctd "V12-145" 145 3.68 18x7.60
47 tLincoln— ..“V12-136" 136 3.45 18x7.00
48 IMarmoOD.... .o "16" 145 3.68 7.00/18
49 116 2.95 5.50x17
51 tNash... .“1130" 116 2.05 5.60/17
51 tNosh... .“1170" 121 8.07 5.60x18
62 128 3.25 6.50x17
61 tNash... ... “1190" 133 * 142 3.3863.61 7.00x18
54 tOldsmobile. L“F-33" 115 2.02 5.50x17
65 OldsiDObile.. .4 L-33" 119 3.02 .00x17
66 Packard 8.. “1001"  127H 3.26 17x7.00
57 Packard8.. . ."1002" 136 3.45 17x7.00
58 Packard Super 8 ..*'1003” 135 3.43 17x7.00
69 tPackaid Super 6.. 1004" 142 3.61 17x7.00
60 Packard Tvelve .“1065" 142 3.61 17x7.50
61 tPackard Twelre “1006 147 3.73 17x7.50
62 Pierce-Arrow “1242'  137* 142 3.48 * 3.61 7.50x17
63 Pierce-Arrow . . “124T 147*142 3.73 & 3.61 7.50x17
64 Pierce.Arrow .... "1236" 136*139 3.454 3.53 7.00x17
65 Pierce-Arrow ... . “836; 136*139 3.45 & 3.53 7,00x17
66 Plymouth... “Standard’  1741(35 4.42 9.25x17
67 Plymogtb... ., “De Luxe' 184'tK 4.70 5.25x17
68 tPontiac. .“601" 115 2.92 5.60x17
6l Reo. "S-Flying Cloud’ 117 2.07 6.00/17
.. ‘Royale N-33" 131 3-33 6.50/18
. “Royale Cusloms’ 135 3.43 6.50/18
T. Roo........ “Royale Ciutoms’ 152 3.86 7.00/18
73 Rockne 65 110 2.70 17x5.76
74 Roekne........ 114 2.00 18x5.50
75 Sludobaker., 117 2.97 17x5.50
7b Sludebakcr,. .. .Com'r“8 117 2.97 17x3-00
77 Sludebak-r.. .... Pres"8 125 3.18 17x6.50
78 Stud'r. .Speedw'y Pres..“ 8 135 3.43 17x7.00
127H 3.24 6.00x10
8C Sluiz. . MA and ME 1345*146 .3.414368 7.00x18
81 tWillya Orerland-4.. ,*77' 15CI 3.96 17x5.00
SS tWilUysOyerland-«...“»9' 1755 4.45 .17x6.50

automoviles viejos, de lo que resultara,
sin duda alguna, un total de ventas
verdaderamente extraordinario. De una
cuarta a una tercera parte de los au-
tomoviles en circulacion en los Esta-
dos Unidos necesitan reemplazarse con
vehiculos nuevos. Lo mismo sucede en
otras partes del mundo. La industria
sabe que de un momento a otro se des-
cargarda sobre ella esta enorme deman-
da. Con lo que ha sucedido durante
estos Ultimos meses y en presencia de

3676

3955
4469
4370

5165
5545
6036

3270
3615
3095
3915
2090
2200
3200
4620
4600
3120
2750
3649
4550
4625

2575
3620
4220

3265
3900
3606

3290
3650
3846
5700
5270
6360
3125
3200
3400
3870
4350

4335
4590
4815
4966
6385
5600

2680
2630

2075
2990
3310
3386
3640
4385
4383
4885
2136
2878

Ne. de eilindrex-
aiimetro intarier y

Peiu carrera de embole 3 Cilindridi
9
-0—
»U
-30
K e «
S 1 cz
1696.8 8 3x4K 76x121  28.80  268.6 4p
8 3x4|< 76x121  28.80  268.6 449
1703.8 8 tx4?%a 76x121 28.80  268.0 440
2026.2 12 3Hx4H 79x108 46.88 3911 gy
2208.9 12 3Hx4H 79x103 46.88 3911 g4
8 2'1kx4H 75x108 27.61 2304 37
8 3>(ixaH 78x116  30.02 2720 447
8 3Hi5 84x127 35.12 3448 §.»
8 3lfet5 84x127  35.12 3448 &g
8 3Hx4iH 86x125 36.45  353.0 578
2342.7 8 3Hx4'5fe 85x125 36.45 353.0 57
2515.0 12 3Hs4 79x102 46.88 308.0 90]
2692.0 16 3x4 76x102 57.50 452.0 740
a3Hx3H 84x89 26.3 180.9 27
6 3i('tx4 84x102  26.3 206.8 339
1482.0 Own.... 6V jxiii 83x114 26.35 2239 364
1639.4 Own.... 8 3Hx4H 83x105 33.80 273.8 449
1811.7 Own___ 8 3Hx5 89x127 39.20 384.8 631
1775.7 Own__ 8 3}|x4H 83x114 33.80 298.6 4.«
948.0 Own 4 3Hx4 85x102 18.22 143.1 231
097.9 6 3x4 76x102 21.60 169.6 2.7
1451.4 63Hi4 85x102 27.34 2147 i.K
2095.5 8 3kii4H 83x114 33.80 2989 Ilu
2036.6 8 3HxX5 99:127 48.05 4710 771
1415.2 6 3Hx4H 83x111 26.35 2177 3%
1247.0 Own C3Hx4H 79x111  23.44 2013 331
1653.2 Own 8 3Hx4'4 83x108 33.811 282.1 461
2063.8 Own 8 3HxIH 96x121 46.00 420.0 681
2097.7 Own__ 8 jHxiH 95x121 46.00 420.0 e.l3
own 8 3Hx4H 85x114  36.45 3220 5.3
own~ 0 274ix4H 75x121 26.7 193.1 315
Oown 8 29 x4H 75x114 27.02 2440 400
own.... 4 99x108 24.03 2005 3.8
1167.9 Own.... 8W 34 78x95 30.00 221.0 363
1642.0 )wn 6 3Hx4H 89x121 29.40 2740 44
19142 )wn.__ 6 80x121 29.40 274.0 4U
'>wn... 12 83x102 60.70 393.0 653
1481.0 Chvn ft 3Hx4H 83x114 25.35 224.0 357
1587.6 Own 8 3Hx4 79x102 31.25 2454 403
1675.9 Own 8 3Hi4 70x102 81.25 2454 403
Oown 6 VHTfiA 75x121 20.7 193.0 316
ywn 3 3x4H 76x114 28.80 254.4 417
1492.3 Own.... 63Hx4H 85x108 27.34 228.1 373
1655.6 Own 8 3x4H 76x118 28.80 2615 4.8
1743.9 Own 8 3Hx4H 81x121 32.51 3032 49
2626.3 Own ., 12 3Hx4H 83x114 50.70 4480 734
2390.4 Own 12 3x4H 76x114 43.20 381.7 636
2431.2 Own.... 16 3Hx4 79x102 62.50 490.8 904
1417.4 Own 6 3Hx4H 83x111 25.35 217.7 3Sl
1451.4 Own 8 3x4H fexIll 28.30 2474 4B
1542.2 Own 8 3x4"1 70x111 28.60 2474 406
1755.4 Own 8 3Hx4H 79x108 31.26 200.8 4Z
1975.3 Own 8 3Hx4H 85x114 36.45 322.0 538
Own 6 3Hx4H 85x105 27.34 2214 353
Oown 8 3x4H 76x108 28.80 240,3 3%
1966.2 Own 8 3*4x5 81x127 32.50 320.0 534
2081.9 Own.... 8 3Hx5 81x127 32.50 320.0 514
2183.0 Own.-.- 8 3Hx5 89x127 39.20 384.8 5.
2252.0 Own... 8 3Hx5 89x127 39.20 384.8 63D
2442.6 Own.... 12 314x4 87x102 66.72 4455 736
2540.1 Own . 12 37fex4 87x102 50.72 4455 730
OowD --. 12 3Hx4 89x102 58.80 462.0 j.5i
Dwn . 12 3Hx4 89x102 58.80 402 0 7S7
Oown 12 3Hx4 83.X102 54.60 429.0 7TW
Oown 8 3Hs4W 89x121 39.20 360.0 QIA
1215.4 Own... 6 79x105 23.44 189.8 311
1216.4 Own .. C3Hx4H 79x105 23.44 1398 31
Oown 8 34fsx3H 81x89 32.6 2234 367
Oown IHXS 85x127 27.34 268.0 410
own S 3Hx6 85x127 36.45 368.0 367
own 8 3Hi5 85x127 36.45 358.0 1587
own 8 3Hi5 85x127 36.46 358.0 ' 58
1213.2 Own... 6 3Hx4H 79x106 23.4 189.8 311
1356.0 Own e 3V ix4H 83x106 25,35 205.0 3.»
1501.3 Own c 3'4x4H 83x116 25.4 230.0 377
1535-0 Own... s 3l4x4 78x102 30.00 239.0 397
1651.0 Own... E 3!4x4H 78x108 30.00 250.4 41
1989.0 Own... S 3Hx4H 80x111 39.20 337.0 53
1988.1 Own... « 3H>4H 35x114 27.34 2415 966
2215.7 Own... f 3Hx4H 86x114 39.45 3220 3.8
968.8 Own .. 4 3tiid4H 79x111 16.63 1342 2.
1306.4 Own... 3Hx4H 84x105 26.33 213.3 1341

acontecimientos por realizarse dentro
de poco tiempo, en el campo nacional e
internacional, no hay exageracion en
decir que esta demanda enorme viene
ya en camino. Aun el renacimiento de
la demanda corriente tendra suficiente
fuerza para resolver casi todos los pro-
blemas de la industria. Agregando a
la demanda corriente un regular total
de ventas extraordinarias, dara a la
industria un arma poderosa para con-
quistar sus dificultades financieras, au-
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11U3400
IW-3400
100-3400
1160-3400
1 100-3400
83-3200
91-3200
f105-32tf)
105-3200

1 115-3000
1153000

r 1353400
166-3400
160-3000
63-2600

W-3409
i 135-3200
1103-3400
40-2700
66-3300
83-3600
1115-3300
1140-26f6)
1 79-3400
1 73-3600
92-3490

1866-4200
1114-3200
1 70-3200
1 94-3600

30-2800
J 82-3900
1106-3100
1IDO-SIOC
11363100
1 85-341»
i 95-3400

93-3400
J 733200
1101-3600
1 96-3400

1109-3600
1166-34W
1125-3400
1200-3400
1 75-3200
80-3200
J 85-320'i
110D-3490
1126-3600
80-3200
190-3350
1120-3200
112D-32U0
1145-32G0
1145-32(»
1166-3200
1160-3200
1176£400
1175-3400
1156441»
1135-3400
1 70-3600
70-3600
177-3600
15-3200
1125-3300
J125-3300
1125-3300
1 70-3200
72-3290
185-3600
1106-3800
1116-3800
1132-3600
85-3200
1113-3300
148-3200
180-3400

Sistema de
Ceoibustible

5B

%Je es
< .9
3 I
D-It.... LWt...
D.R D.R
D-R. D-R
D-R D-R...
D-R.... D-R...
D-R.... D-R
D-R.... D-R
D-R.... D-R...
D-R.... D-B...
D-R.... U-R
AC Pump D-R D-R...
AC Pomp D-R - D-R..
. AC Pump D-R. .. D-R...
6.2 Carter___ IH ACPump..D-R.... D-R...
5.20 larter____ 441Pump.. D-R.... D-R...
5.35 jtrom... D-R.-.. D-R..,,
5.20 Stroa D-R.... D-H..,.
6.80 Strom iHO D-R,,.. D-R..,
6.20 3trom........ D-R.... D-R...
6.05 Marvel__ w .. A-Lite... A-Lite..
6.21 ~arvel___ A-Lite. . A-Ute..
5.35 A~sryel___ M . A-Lite... A-Ute..
5.25 Bchebler.,, Ui D-R.... D-U...
5.00 9trom..... IHd Deled... N-E...
535 B*B D-R.... D-R...
5.50 9IroEQ IH D-R.... D-U...
6.20 B*£ . IH D-R.... D-E,.
5.20 Scbebicr... 1Hd D-H.... D-U...
5.20 Scbey»... |Hd D.R.... D-R..,
6.30 icheblcr... |H D-ll.. D-H...
5.8 {~ter. IH i
5.8 Carter.... IH
4.60 Zcnitb.... IH
633 D-L.. 131
5.10 Strom___ .
5.30 SCrom.... iH " D . D
gtrom... D . D
6.5 D-L lu D . D
35 D-L.... IH D . D
9.6 D-L IH . D D
6.21 vfarvel.... IH A LA
I A

D -R

AC Pump ... D-R...

. Dyneto, N-E.

Dyneto. N-E.

Dyneto. N-E...

Djiieto- N-E-.

N-E
N-E...
. D-R...

.. D-R...
. ‘I-li.... D-R...
6.50 Strom Pump— D-R.. D-H...
6.60 B4B 1'4 Pump mLlt... D-II...
550 B*B I.H Pump D-R.. D-R...
520 carter... IH AC Pump D-R... D-R...
6,3 Strom IH Pump__ D-R... D-R...
6.30 Schobler.. IHd Pump D-n... D-U...
6.30 Bohebler.. 1Hd Pump. D-R... D-R...
6.30 Scliebler.. IHd Pump D-R... D-R...
5.60 Strom IH A-Ute.. A-Ute.
5.00 Strom.... IH . A-Lite,. A-Ute.
5.5  Strom... IH Pump. D-R... D-R...
5.5 Strom..,. IHd Pump., D-R... D-R..
6.5 Strom.... |Hd Piunp..,. D-R... D-R..
5.5 Strom___ IHd Pump, D-R... D-R...
6.50 Zenith Vao D-R... D-H...
6.60 Zenith.,, Vac.... D-R... D-R...
5.13 Tilloteon. Pump A-Ute.. A-Ute..
5.00 Tilloteon. Pump A-Lite.. A-Ute..

mentar el nimero de empleados y ob-
tener una equitativa ganancia en su
propio negocio. La industria construy6
menos de un millon y medio de auto-
moviles en 1921, y los construyd con
pérdidas o a lo mejor, con una ganan-
cia insignificante. Con las economias,
en todo sentido, que las fabricas han
introducido en sus métodos adminis-
trativos, un leve aumento de produc-
cion en 1933, sobre la de 1932, esta
destinado a ser de incalculable benefi-

Junio, 1933

Acumulador

Wil..
Nat..
Nat..
uUsL
usL

Eje Trasera . Meceniamo
Enbrague Univer* De Pie “© de
sales direccion
1«
b
e*c
1* 1 9 111 E SI.S i
s-s s las .r! o i P
6-104 3-P... MBZ. Pet... M Jni-Pr Ool.., 4.70 n-Fw... D-M.. n-Fw... Ool tusa,, JAR....
6-104 3-P... jong.. Dct.. M  Uni.Pr Ool.. 470 n.Fw.. D.M.. n-Fw. . tose.. JAR.. 2
6-104 S-P... »ng.. Det.. M Jni-Pr Sol... 4.70 n-Fw lyd n-Fw... tusa,. 2AK. 3
6-121 I-P... joO>- Det.. M Mee-. Ool.. 4.08  n-Pw.. lyd.. n-Rw.. toea.. DAR. 4
6-121 2-P... />ng.. )et. M dec.. lol... 4.08 n-Fw lydH n-Rw... . toes.. CAR. 6
6-100 S-P... )WQ.. )wn M )wu,. )wn.. 4-71  ii-Fw... G-\l , ii-IlU, )WML. Sag . WAR.. 6
6-120 3-P... )wn.. )wn M wn.. )wn.. 4.61 n-Fw... D-M.. In-FAR. Dwn.. 3ag.,. WAR... 7
6-135 2-P... )wn.. Jwn M Jwn.. Own.. 4 27 n-Fw D-M.. In-FAU. Own.. Sag... WAR... 3
6-135 2-P... lwn. Iwn.. M )wn.. Own. 436 n-Fw... D-M.. .n-FAR. )wn.. Kig... 9
6-130 M-D., Own.. )wn.. M ywn,. Own,. 4.60 n-Fw..- D-M.. n-Rw... )wn.. Own.. ID
6-130 M-D.. Own.. )wn M Own.. Own. 4.60 In-Fw... D-M.. n-Rw.. kwn., Sag... 11
6-160 M-D.. Dwn.. Own.. M Oown.. Own.. 4.80 In-Fw... D-M.. n-Rw.. )wn,. iag... 12
6-190 M-D.. Own.- Own M own.. own.- HF 4.64 In-Fw D-M.. In-Rw.. Own.. Sag... 13
6-90 S-P... Own.. O>m.. M own.. Own,. HF 4.11 In-Fw... D-M.. lo-F*R. Own.. Oto..
6-90 S-P.. Own .Own.. M Own . Own. HF 4.11 In-Fw... D-M.- In-FAR own..
6-100 S-P... B4B.. Own.. M  Spieer. Own.. 4.37  In-Fw... Hyd.. Ex-DS, own,.
5-121 9-P... B&B-. Own.. M Spicer Own.. 4.30 in-Fw... Hyd., Ex-DS Oto.
3-163 S-P... B&B.. Own.. M  Spicer Own.. 4.10 In-Fw... Hyd.. Ex-DS,, . Sera..
6-117 S-P... B4B.. Own M 3[ficer Own. F 430 n-Pw..Hyd.. Ex-DS OeiD,,
6- S-p... Roe.. War.. M 3Jfieer. N-P... MF 433 n-Fw... D-M.. In-Pw . Jae..
6- 8-P... Roe... War.. M  Spicer N-P... JiE 4.33 n-Fw... D-M. In-Pw. ... Jac..
6- S-P... B*B.. War.- M  Spicer. Sal... MF 433  n-Fw.. D-M,. In-Fw . Rosa..
6-104 S-P... Long.. Det... M  UAM. Cul... FF 4.80 n-Fw Hyd.. In-Uw... .. Gem..
0-132 M-D.. Own,. Own.. M Mee.. Tim... HEF 4.25  ii-Fw.,. EtM.. In-Fw... Tim_.. liase..
6 90 S-P...B*B.. Own.. M Dni.. own.. HF 437 n-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Own.. Own,.
6- 84 S-P... B*B.. Own.. M  Dni-Pi Gwii., HF 4.38 ii-Fw... Hyd.. Ex-DS... Own.. Owti..
9-117 S-P... B*B.. Own M Spicer Own., HF 4.30 n-Fw... Hyd., Ex-DS.. Own., Gem..
6-lU0 2-P... Own.. Own.. M Uwn.. Col... HF 0]it n-Fw.,. Hyd.. Ex-DS... Col... Uoas..
6-190 2-P... Own,. Own.. M tOwn, Col... HF Opt in-Fw... Hyd.. Ex-DS... Col,,. Rose..
6-115 M-D Long.. War.. M ClIL... Col... HF 4.00 In-Fw... liyd.. Ex-DS... Col... Uoaa..
6-85 S-P... Own.. Own.. M  Sploer Own.. HF 4.11 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Gem..
6-105 S-P... Own.. Own. M fciccr Own.. HEFE 4.11  In-Fw... D-M.. [n-Pw... Own.. Gem..
e- 80 S-P... Own Own.. M Spacer twti. HF 4.11  In-Fw... D-M. In-Fw... Own.. Gem..
6- 80 S-P.. Own., Own.. M Spicer Own.. HF 4.11  In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Gem..
0-102 HF 4.3 In-FW. Hyd.. Ex-DS..
0-135 BriL.! Det..' " m * Si6ocr Owti. HF 4.76 In-Fw.,. H.d.. Ux-DS... Owii., Gem..
6 S-P.. HF 4.45 In-Fw.., Hyd.. Ex DS
6-86 S-P.. Long, W-G,. M  Spicer; Spicer, HF 4.27 in-Fw... Hyd.. Ex-DS... Spicer. Roes.,
6-100 S-P.. Long. W-G M  Spicer. Spicer, HF 4.27 In-Fw... Hjd.. Ex-DS .. Spicer. Rosa..
6-100 S-P. Long. W-G.. M  Spicer Spicer HF 4.27 In-Fw... Hyd.. Ex-DS... Spicer. Roas.,
6-105 S-P.. Own. Own.. M Spicer Own.. HF 4.64 In-Fw... D-M. In-Fw... Own,. Gem,,
6-105 S-P.. Oxrn, Own.. M Spicer Own.. HF 4.64 In-Fw... D-M. In-Pw. . Own. Gem..
6-121 S-P.. B*B. W-G.. M Spicer Smcer HF 4.72 In-Fw... D-M.. In-Pw... Own . Roas..
6-121 S-P. R*B. W-G.. M 1Jni-Pr Own.. HF 4.36 In-Fw.,. D-M.. In-Pw... Own.. Gem,.
6-121 S-P.. Long. Del.. M Uni-PrOwn.. HF 4.36 In-Fw... D-M-. In-Fw... Own.. Gem..
6-135 2-P.. Long. Own.. M Spicer Tim... FF 458 In-Fw... D-MIS jn-Fw... Tim... Own..
6-136 2-F.. Long,. Own.. M S[Heer Dm... FF 453 In-Fw... D-M}! In-Fw... Tim.. (Own..
6-153 2-P.. llua.. Mun.. M Spicer Sal... HF 3.78 tA-Fw,.. D-M 11 In-Fw... S.il... Roes..
6-115 S-P... B*B. Own M Own.. Owii. HF 4.70 In-Fw... D-M. Iti-Fw... (Own.. Roas..
6-115 SF... 8*B.. Own M  Own..Own.. HF 4.44  In-Fw... D-M.. In-Fw.. Own.. Roee..
6-1211 SP... BAB.. Own.. M Own..Own.. HF 4.44 lii-Fw... D-M. In-Fw... Own.. Roaa,.
6-133 R-P... BAB. Own.. M Own.. Own.. HF 4.71 In-Fw... D-M. Iti-Fw.. (Own,, (lern..
6-152 S-p... BAB. Own.. M Oown.. (Own.. HF 4.50 Id-Fw... D-M. In-Fw... Own., Gem..
6-86 SP... BAB. Mun.. M Spicer Own.. HF 4.59 In-Fw... D-M. In-Fw... Own.. Sag...
6-98 SP... B4B. Mun.. M Sitcer Own.. HF 4.68 In-Fw... D-M. In-Fw... Own.. Sag...
8-144 S-P... M  Own.. Own.. HF 4.36 In-Fw... D-MI5 In-Pw.. Own.. Own..
6-144 S-P M Own. Own.. 4.36 In-Fw... D-M5i In-Fw.. Own.. Own,.
6-144 S-P.. M Own (Own. A2F 4.41  in-Fw... D-M|{ In-Fw.. Own.. Own..
6-144 S-P.- Own. Own. M Own. (Own.. 4.41 [d-Fw.. D-M§ In-Fw.. Own.. Oto..
6-144 S-P.. Own. Own. M Own. Own. ¥ 4-41  In-Fw... D-MSI In-Fw.. Own.. Gem..
6-144 3-P.. Own. Own. M Own Own.. HF 4.69 In-Fw.. D-M} In-Fw.. Gwn.. Gem-,
5-160 SP.. I>ong. Own. M Spicer Own.. HF 4.68 In-Fw... D-M. In-Fw... (Own. Roaa,.
6-160 S-P.. Long. Own. M  Spicer Own,. 4.58 In-Pw... D-M. In-Fw.. Own Rosa..
5-100 S-P.. Long. Own. M ifni-R Own. N 4.42 In-Fw.. D-M. In-Fw... Own. Roaa.
5-140 S-P.. ronx (Ywn. M Uni-Pi Own.. FF 4.28 lii-Fw.. D-M. In-'w.. :'wu. liosa.
6-84 S-P.. BAB. Own. M Uni. Own. HF 4.11 In-Fw.. Hyd. Kx-ns. Own. Own.. WAS. 66
6-84 S-P.. BAB. Own. M tni.. Own.. HF 4.37 In-Pw.. Hyd, Ex-DS. Own Oto. WAS 67
6-94 8-P.. Own. Own. M  Own. Own.. HF 4.44 In-Fw,. D-M. In-Fw.. Own. Sag.. WAS... 68
6-102 S-P.- Own. Own. M  Spicer Own.. 430 In-Fw.. Hyd. Ex-DS. Own. Roaa. CAL.. 69
3-136 2-P.. long. Own. M Det,. Own.. B ' 4.42  In-Fw.. Hyd. Ex-DS.. Own. Rosa. CAL.. 70
6-136 2-P.. Long. Own. M Det. Own.. F 4.42 In-Fw.. Hyd. Ex-DS., Own, Roes. CAL.. 71
6-136 2-P Long Own. M  Det.. Own.. 4.42 in-Fw.. Hyd. Ex-DS. (Own. Rose. CAL.... 72
S)-102 s-P BAB. W-G. M Mee. Spicer UI 455 [n-Fw.. D-M. In-Fw,. Own. Roaa. CAL.. 73
5H02 8P.- Long. Own. M Mee. Own.. HF 473 In-Fw.. D-M- In-Fw.. twn. Roaa. CAL... 74
51-102 3-P.. Long. Own. M Meo. Own.. HF 436 In-Fw. D-M. In-Fw.. Uwn. Roas. CAL.. 75
6,6-10 s-p.. Long. Own. M Mee. Own.. HF 4.36 In-Fw.. D-M. In-Pw.. Owi). Rosa. CAL.. 76
5.6-13 S-F Long. Own. M  Oni-P Own.. HF 4.73 In-Fw.. D-M. In-Pw.. Own, Rosa. CAL.. 77
31-136 8-P B&B. Own. M Uni-P Own. HF 4,31 In-Pw.. D-M. In-Fw,. dwn. Roaa. CAL.. 78
8-170 S-P BAB. Det.. M Uni-P sSal.... . 5.00 In-Fw., Hyd. Ex-DS. Sal.. Gem. WAR.. 79
6-170 2-P.. long. Mun. M  Mee. Tira.. Nl opt.. In-Fw. Hyd. Ex-DS. Tim.. Cem. WAR-. 80
6-96 S-P Roe. Own. M Dni-P  Own HF 4.8 In-Fw.. D-M, In-Pw.. Own Sag.. WAS.. 8L
6-102 S-P BAB. Own. M  0ni-P Own. HF 4.09 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own Gem. WAS.. 82
cio para todos los fabricantes de la in- matriz en Torredén, partié hace poco de

dustria.

Actualmente, las fabricas se sienten
satisfechas con el progreso del nego-
cio. Presienten ya un cambio favora-
ble, que muy en breve vendra a darles
una prosperidad peimanente.

DETROIT—Roberto Bravo Valenzue-
la, concesionario del Continental en el
estado de Coahuila, México, con casa

Detroit, con cuatro conductores y 10
automoviles Continental, en un viaje
de 1.900 millas, con destino a la ciudad
mejicana. Cada conductor llevé a re-
molque un segundo automdvil.
Torreén, centro de una regién de
40.000 habitantes, queda a 175 millas al
sur de Laredo, Texas. La nueva carre-
tera a la ciudad de México, de 750 mi-
llas,

pasa por esta pintoresca regidn.
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PRECIOS y
ESTILOS de
CARROCERIA

AUTOMOVILES ok
PASAJEROS

Precios de Hsta a!
detalle,con enfria
en la fabrica . . .

(W A

ABREVIACIONES :

u

CARROCERIA

iRN
1». — m. w. n.)
2D crtiipe $746
RrougliBDi 79)6
%1 Sedan 84.)
4] Cabriole! 895
5-i Rliaetoti Sedan 946
in.~3.4?> in. XV. U))
Sedan $046
-*Ca»i«ni
2-p Coupe S80A
«p Droiighftm 945
5 Sednn DA
| Cclirlnlet 1.046
B-p Pbneton Sigilan 1.096
a-» Speedeter 1,00

(13( iu."".46 m. w. B.)

7-P Sellan $1,095
‘8-105" (Salon)
In.-~.2d lu. AV. B.)

5p BroUgbant $1A90

5p Sedou 1,246

4-p Cabrlolet 1,205

B-p Phaetou Sedan 1,345

2-p Speedeter 1,345

«12-101"
in.— 3.38 m. AV. B.)

2-p Coupe $1,145

5-p Broiig)inm 1,198

6-u Sedan 1.245

“Caafoiu”

2-P Coupe 11,295

5-P BrongliaiD 1.845

5-p Sedan 1.395

4-p C&biiolet 1,445

BM I'liaetoii Seil&o 1,405

2-p Speedeter 1,495

“12-166" (Salon)

(133 In.— 3.38 m. Wi

B-p Rrpuctiam ]

B P Sedan -

OcbrloleC

- P Flinaton Sedon

2-p Speedster

ItUICK

“33-BB” H

(110 In.— 3.02 m. av, Nl

2-p BaalnaBA Coupe  S»85

4-D Sport Goupe

cn-S) 1.03U
4-p Cofg~Coupe
1.115
B-P Sedan 1.'fHB
S-P Victoria Coupe 1,41s5
Iwlth  tronil
(12: In.— 3.23 m. \V. B
2- Sp oupe
P (ili'g $1,270
4-p Coav't "Coupe
(R-S) 1,365
B-p Sedan 1.310
D-p Victoria Coupe 1.310
(wlth trunk)
5-P Conv't I'hoeton
4 door 1.585

«=3'
(11jO In.— 3.30 ni. W. R.)
6-p VicTorlA Coupe
(wltb truok)
4-p Sport Coope
iR-8)

11.540
1.49S

«— Con asiento auxiliar. AV..B.— Entre ejes.

PAS. 0OaBROCERIA PBBCIU
4-p  CoDT't Ooupe

(B-8) 1.57B
5-P Sedan 1.B70
B-p Conv't Phaeton

4 door 1,845

“33-90"
038 In.— 3.B1 m. AV,4.B
7-P Sedas $b$
7-P Limouelna 2.065
B-p Club Sedan

(«1tb  truok) 1,820
B-p Victoria Ooupe

Irear deck) 1.785
8-p Sedan 1.806

CADILLAC LA SALLE
“3B5-CX"” V-S

(130 I».— 3.30 m. AV. B.)
4-p CoiiT't Coupa i2.sP.1

4-P Conpe 2.245
5-p TotvD Coupe 2,805

r-p Sedan 2.245

Clniaala 1,850

<i:x((i in. {.4S ni. AV. B.)
. ‘(=«'Vil Sednii $2.405

7-P Sedan 2.405

7p litiperinl Sedan  2.04..

Clinaals 1.00(1

CADILLAC
“SBB-C” V-8

(134 In.— :<.40 1Il. W. B.)
~p noadafer $2.705
4-p CniiT't Coiipe 2.845
4-p (nnpe 2.005
CliiiBSia 2,000
(14(1 in 3.5(1 Ill. AV. B.)
6-p Cixipe $2,305
.a.p Sedan 2,80r>
5.p 'I'o'vii  Sednn 2,005
7-P Sedan 3,045
7-P Imperial Sedan 3,105
5 |) I'liaeloD 2.805
7-1) All Weutlier
Ph.-ielon 3,.305
Cbhaasls 2.100
FlcetxTood
(140 in.— 3.r*d »i. Av$jﬁi1
5-v A
) ) :
rdmo»*ine
P Tpwn Cubrlulel 8,905
-P Towii Cflbriolat 4.145
7-P LfmoTiBlne
roiieltacn 4.145
150" CoiHJhercl
ChaeslIB 2.300

nro-c’* v-12
(124 Jn.— 3.40 m. W. IL)

4-p ILoadster $3,405
4*p Convertible
Conpe 3.3tr>
4-p Coupe 3.305
Cliaszin 2.800
(340 1».— S.oa tn. W
5 Conpe
TP Riahd :
1-p Town Sednn no5
7-P 8eflMTi .
Imperial Sednn
a Pltflelon .50
R-p All WentUer
Phaeton .005
Cluasls .900
(140 In.— 3.50 m. W . B.)
5-p Sedan $3,9D5
7-P Sedan 4,145
7-P Limousine 4,345
5-p Towp Cabrlolet 4.699
7-P Town Cabriolet 4.845
7-P Lixnoiis) lie
Broucbara 4.845
Commercifll
Cbassls $.100

**40S-C" V-10

<141> U»  .3.78 ni. W. R.)
5-p $6.250
> Rt
7-P liuioiinine
rjip T(i\vn Cebriolet 6.890
7-P Tpivn cubflolel  0.850
7-P

fTHiiiinffTu e.650

CHEVROIIRT
~tftnOnra **CI:**

(107 in— 2.72 m. . )5
2-p Bud. Codpe $44
5-p Concli 4.05

2-4-p Spnrt Coupe 476

M astcr “CV*
<110 in.—2.70 M. W . B.)

4-p Sport Roadster
(I1t-S)

4-p DcLuxe Boadeter 500
5-0 FbnetoQ 616
6-p DeLuze Pbaetoo 580
6> Goaob 515
6-p Del.iixe Coach 530
6-p Sedan 505
5-p Del.use Sedan 580
8-p Coupe 6 wiodowe 405
2-p Sport Coupe

(B-sl 635

R-S— Asiento auxOlnr trasero.

PAH. CARROCERIA PRSCIO
2-p CabrloUut iB-S) 666
2-p DeLuxe Cabrlolet 580
0-p TowQ Sednn 546

CHRVSLBR

‘*S1Ix-CO

(h"0 In.— 4R7 m.wW .B.)

2-4-p  Coupe (R-S) $836
6-p Sedan 4 door 846
2-p Business Coupe 796
5- Broiigunni 2 door 795

2-4-p Conv't |'oape

IR'S) 885
7-p Sedan oD7
CoDv't Sedan 1,056

*5*p Chneaia 580

7-P CliQsrtis 640
"Elellt-CT"
< .02 in.

2-4-p Coupe (R-8) $986

2-4-p Conv't Goupe 1,036
2-p Coupe
r>p Seilan
7-P R~Ndan 1,171
6-p Conv't Sedan 1,106

riiaasia 720

n Chassis 800
“Tmnerinl Eiffhit-Cr**
(1203 10/32 Iti.— B.IB

m. AV. B.)

5-p Sedan $1.585

Coupe (R-S) 1.3.85

B.p rour't Sedau 1.59B

5-n Coujie I,.An5

2-4-p roDT't Coupe 1,425

Choaaia 9B

“Cnnlom-Cl,*”
('2tl 27/32 in.— 15.30
m. AV. B.)

T-p Sedan $2.805

7-P Sedan l.irao. 8.285

5-p Sednn 2.80.5

2.4-1) Conr't Roadster 8.295
B-p Phaetoi) 8,305

5-p CoDT't Sedan 3,595

Chaaeis 2.100

CONTINENTAL
“Bencfin**

(1025 in 2.«<0 m. AV. B.)
lloadarer $855
Rnslneae Coune 380
Sedan 2-door 380
~Adnn - 4-drsr>r 305
“Deliixe”

Buelneas Conpe  $426

Sedan 2-door 440

Sedan 4-door 460
“Flyer’

(io:=In.— 2.72 1 AV. B.)
Roadster $460
Conpe 400
Sellan 2-door 510
Sedan 4-door 585

“ Ave”

(114 in.— 2.00 »n. W. B.)
Coupe (H-S) $720
Slil. Sedn)i T4B
De r.tise Cuatom

Seilon 815
conn— “Front Drive"

<137Ai In.— 3.49 m.
AV. B.)

6-p Sedan $2.895
6-p Bronabam 2.395
5-p Conr'r Plinetou
Sedan 2,698
2-4-p Cabrlolet 2,405

CBNNINGIIAM
Complete ranije oC body modela

available, listinp n) price from
$9,000 to $13,500.
DE SOTO
(»ns 3/10 In. 4.4B m.)
2-p Standard Coniia $095
5-p Std. Brougbani 605
5-p Standard Sedan

4'door 765
2-4-p Standard Coop.

H-8 785

Speplal Broughnm 7215
C)ifstgDi Coujje H-S 7a0

i'A& CARROCERIA RRQOIO

. (1m-l_r Lino,

Sedan $1.146
2-4-p (ioup. (R-S) 1.115
5-p Ooupe 1.145
2-4-P (3onv*t Conpe 1.185
S-P Conv't Sellan 1.895
Cbaaaia 190
UCESENBBRG
(14HAT In.— 1.6211) AV.D.)
GbaielB $9.600
(I0SH In It.Uutm AV.B))
Chaesle $9,500
DIl PONT
(125 In.— ni* W. II)
Chaesle $4.<H)0
(1 O " Sl
(146H — 3.T2mi\V.Il.)
Cbaasle $n,i>Ho
BS5EX
T«rraplnn”~—
Bl Agf)glano
(10G in.— 2.00 Il
6-p
5-p
2-4-p C«upa U-S
2-p Bua. Conpe
2-p lloadater 425
6-p Pbaeton 615
CbasBis 863
**SpECIV*
5-p Coadi %
8-p Sedan 695
6-P Ooupe R-S
2-4-p Conv't Coiiuu
Woau&t("r 523
395
(118 In.— a.S7 n». W.
Ceacb
6- Sednu
2-4-p Coupe U S
-p Bu9. Coupe 811
2-4-p Conv't Coupe
2.p Rondeler
4. P@iil R-S 626
P B 4R6
FORO
(112 In 2.84 11). W B))
2*4.p Roailater
6-p Pbaeton
B-p pjdor Sedan 46Q
2-p Coupe 3 or 5
windotv 440
5-p Fordor Sedan 3)$
2-p DeLuxe Uoadaler 4
G-p DaLuxe I'baeton 4Y6
5-p DalLuxe Tudor
Badéan 300
2-p DeLuxe Coupe 8
or 5 windotv 400
2-4-p Cabrlolet R-S m
6-p DalLuxe Fordor
Sedan 600
4-p Victoria 641
“M«a. 40— 8 cyi.”
2-4-p Rg&dscer $471
6-D Pbaeton 491
5-p Tador Sedan sao
2-P Coupe 8 or 6
window 400
5-p Fordor Sedan 69*
2-p DeLuxe Roadster 61*
6-P DeLuxe Thaetoa 64f
Del.ux# Tudor
Scdli 550
2. DeLuxe Coupe 8
P or 6 window 640
2-4-p  CabHolct E-S 586
5-p DeLuxe Fordor
Sedan CIO
4-p Victoria 505
FRANKLIN
8 ~ “, Oxford
Sadah
1.98*

7-0

B-p <3Ub Sedan
S
4

2-4-P Cnaiom Conr’'t <Snperoharared Twalve”
(3oi]j)e 846 (144 In.— 3.06 in. AV. B.)
5-p Cuatom Sedan
4-door 885 5-p Sedan $2.888
- St. Sed 902 T-n Sedan 2.i8s
7P Ouetoemaréonvvt 8-p Club Brouebam 2,55
Sedan 975 7-P Limouatne $.185
0-p Cbaeals St. 525 ~al m§ :
5-p Chasela, Cust. 650 . OO
7-P Chassia 575 (lis liiH &
5-p Sednn $1 385
DODGE DNnOTHERS 2.p Coupe 1,385
«0-DP»» 2-4-p Conv't Coupe 1,600
(S18S in.. -4.G5 m.)
6-p  Sedan s670 CRAHAM ) i
24p Coupe (R'S) 640 SfiinaaTil Slx -
Bii«ineRB Coupe 506 (5180 In 4.70 lu. M .B.)
2- 4 p Conv't Coupa 695 2-1 Coupe )
3-1) Sednn 2'door 680 2-4-p Coupe '7-95
6*P Salén Broiigham 660 6-P Sedan B
(‘bar>BI6 445 2-4-p Conv't Coupe
Largo total. S— Incluye parnchogiios.
E1l Automévil A mericano



hinio,

EL NUEVO CAMBIO DE MARCHA AUTOMATICO DEL

Aporta mayor valor intrinseco de venta
al mejor y mas completo surtido de auto-
moéviles y camiones que hemos fabricado
en nuestros 27 afios de experiencia.

El Reo marcha de nuevo a la vanguardia con un sor-
prendente invenlo que puede compararse en iinpor*
taneia alarranque automatico o los frenos liidréitlicos
modernos; una innovacién tan itnporlanle, que el
pUhlicu en todas partestiene concentrada su atencién
en los productos de la marca Reo como nuuca.

Esto aporta a los representantes del Reo una ventaja
adicional de incalculable valor en una época en que
el publico estd exigiendo la ultima palabra en inge-
nieria, lo mejor en calidad y belleza y lo méas econé-
mico en precio. EIReo posee actualmente todas estas
grandes ventajas.

Elnuevo CAMBIO DE MARCHA AUTOMATICO dcl
Reo es un mecanismo sencillo de admirable perfec-
cién, que pcrmile conducir a lodo el mundo, hasta al
novicio, el vehiculo con suma l'acilidad, por el mas

Evita la molestia de cambiar la marcha con la palanca manual. Automaticamente
elige la relacion de engranajes mas adecuada a las variables condiciones de camino.

denso trafico urbano. Estecambio de marcha auto-
matico aumenta la seguridad, y su fundamental im-
porlancia hasidoyacomprobada. Rcoeselprimero-y
susrepresentantes serdnlos primeros enaprovecharse.

Mill8r(7s de interesados estadn acudiendo alos salones
de exhibicién del Reo. en busca de demostraciones
practicas, y por esta razén, estdn multiplicaAndoselas
veulas de estos meritorios vehiculos.

Por su funcionamiento y aspecto, los modelos Reo
Flying Cloiid y Reo-Royale de 19.3.S, provistos del
nuevo cambio de marcha automatico, se consideran
como las mejores compras en cl mercado de los auto-
moviles de calidad.

Ademas, el extenso surtido de vehiculos comerciales
quccoinplela el de pasajeros,permite al representante
de Reo rivalizar ventajosamente en todos los campos
que requieran camiones y 6mnibus. Otras ventajas
adicionales que ofrece el Reo a sus conccsii>narios
son el Sistema Calibrador de Servicio, la regla de
calculo patentada por Reo para medirel rendimiento
de los camiones—ventajas que ayudan positivamente
a los representante Reo a aumentar sns utilidades.

El completo curtido de nutomSvilcs y cumioDcs de la Iteu comprende loade pasajeros Flytng CJond y Reo-
Royalo, cD la caleeortade los de precios medianos, provistos dol nuevo cambio de marcha aulomalico; los

rdpidos modelos eomereialcs Speedwapon, camiones,

6mnibus, tractores y remolques de dos ruedas, a

nuevos precios bajo-, con eupacidadoe brutas comprendidas enlre S.SOO libras para el camién liviano de
reparto y .75.0(11) liiirus pera la eumbioaeién de tractor y remolque. Hay 14- distancias entre tos ejes-

REO MOTOR CAR COMPANY

LANSING, MICHIGAN, E. U. A.

TORONTO, ONTARIO, CANADA
Direccién telegrafica: "REOCO”, LANSING

1933
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PAA. CAfUtOO£RI4

**StAnclar<l EifshVv~*
m. W. B.)

<1101 In.— &.9R
a-p Uoupe
2-4-p Coupe
5-p Sedao

2-4-p Conv't Conpe

<Onsloni HlIshl”
<1185 In.— 4.85 m.

2-P Coupe
2-4-p Cloiijie
fi.p Sedan
HUDSON
“Sil”
(113 in.— 2.87 111
2-p Du».
6-9 ' Coueli
2-4-p Coupe
5-p Setion
2-4-p CouT'l Coupe
6-p Phueton
Chassis
“Elifht”
(110 In.— ILO2 in.
5-p Coficli

2-4-p Conpe
6-p Sedoll
2-4-p GoDV't Coiipe
Chasais

“M ajor”

32 in.-*—3.35 ni.
p Sedan
p Hrou~haiu
-p Club Sedan
P Seclai)
P INiaeton

Clkuseis

HUPAIOBIIiIID

NN

(121 In.~S.07 111

Coui>e (R-Si
8edon
Vlotorin
<}obrlolet-
Roadster

**322"
(122 Jn.-'~d.10 ni.
Coui>e (R-S)
Sedan
Vj<*torlfl
Ccbrlolet-
RofiU»ler

* H2«”
<120 i,1.703.20 111
Coupe (U-S)
Sedan
Vipforia
Cabriolet-
RoaclMer

LINCOLN V12-137*»

(130 lu.~>3.4S 111
Coupe
1 p Conpe (R-S
2-4-p
iu-si
-p Town Seilaa
p Se<lao
p Conpe
P Sedan
P Limonsine

I"hueton. cow) &

windsblekl
p Chuelon
TP Toiirlnff
P

tn-R)
Chalala

*V 12-146"
m. AV B.)

(14A in.—
I'baetoii, cuv

vl
Wiiidslilehl

5-p Plioeton

7-p Tmiriue
Town Sp'lnn
Town Semino
p Sedan

-p Coupe

p Sedan
P Limousine

Bronn Cribrlolet
RrunD Brongham
Brnnn <*onT*t

Conpe

IVlelrjch Conx't

SedHu

i-p Dletrich Coiipe
indklns Rerllne
Juikins Coupe
Ju«lkliP> Sedan

Litni).
W lluut'hhy
f.imonsine
whnioiiglihr
Broiii

ui'n
I,.eRaron C'ni?'t

Riisditer
niHe«iP

VIARMON

=
s

A In,~"—*108 m.
Sedan
Conpe
Coope 2-door

N PG
&STTTO

26

Conv't Roideter

0 |»en Rosdater
2-4-p Onen lloatlster.

“SIVTTAFAT”

Gonr't O)0De

PAS CARBOCSRIA
5-p CoDT't Sedan 6,075
T-P éeliau 4,975
7-0 Llmouelne 6.1T6
6-P Club sedan 4.925

Chassis 3,750
NASH

six— 1120”

(113 in.— 2.96 in. U . D.)
5-p Town Selaa 1095
2-u Coupe 725
4-p Coupe (R-8) 745
5*p Sedan 43
4-p Conv't Roadster 310

«Stuiidnra 8— 1130"

d in in.— 2.95 m . AV. D.)
5-p Sedan 3843
4-p CoPT't Roodater Ooo0
2-p Coupe 830
4-p Coupe <R-Sl 84a
5-p Town Sedan 880

~«Spccinl 8» 1170”7
m

(121 in.— 3.0 AAY% B .)
5-p Sedan $1.015
4-p ("nT't Boadeter 1,055
2-p Goupe 965
4-P Coupe iR-SI 1,015
5-P Conv't Sedas 1.00f
6-p Town Sedan 975

s*A<lven<*ccl 1180"

(128 in 3.25 Til. AV. B.)
S-p Sedan 81.320
4*p CosT't Roadster 1.895
2-p Conpe 1,255
433 Coupe (R-S) 1,270
5-p COST't Redan 1.573
5-n Victoria 1.895

**AliibnAMIMI(ii* R— 1190
<133 in.— 3.38 m. W. Il

5-p Sedan $1.575
4-P Cont't Roadater 1,645
4-p Conpe <R'S) 1.545
5-D Con”™'t  Se<laD 1.375
5-p Victoria 1n783
(142 izi.— 3.Uu1 m. w. IL)
5-P Sedan $1,055
T-p Dmonalne 2.055
5-p Redan 1.835
5-p Broucliani 1.820

oi.DsniofiiLL:

(IHA~ in.— 2.8(3 ni.
AV. B.)

2-p Business Coupe $743
5-p Coufie 740
2-4-p Sport Conpe 730
3-p Sedan_ 4-door 823
5-n TouriiiK Coupe 775
4-p Copt'i Conpe 825
5-P Touriiig Sedfla
4*door 855
 “Elirht”
(110A4 in 2.00 111
AV. B.
2-p Business Coupe $843
2-4-n Sport Coupe 880
5- Sedan 4-door 92.5
5-p Tonring Coupe 875
4-P Coot't Coupe 925
0-p Tonrlnc Sedan 935
IVACKARD
«*1001"
(127~ [1Ti— 3.24 Il
AV. B.>
3-p Sedan $2,130
5-p Conloe Sedan 2,10<™
2-4-p Cunpe Roadeter 2.250
2-4-p Cou)» 2.16U
ChHBsii* 1.730
+1002~
(130 In.- -3.4.% | A\\ B.)
5-p Sedan $2,383
7-p Sedan . 2,4f*r
7-p Sedan LIniQ 2,550
5-p CI\A> Sedan 2,470
6-p Coupe 2.440
2-4-p Conpe . . 2.350
5-p ColT't Victoria 2.780
5-0 ConT't Redan 2.890
4-n Pliaeton 2.370
7-p Tonring 2-390
Chacale 1.880

“Siiper Mitfiil”
(1:1% In— '1.42 ni. AA. B.>

64«p Sedan $2.750
»*1CM)4”

<142 In__R.<l m. \V. 111
2-4-P COMpe $2.7M»
2-4-p Cuupe Roadster 2.870
4-p PhMetnn 2.APU
3-p Club Sedan 3.033
6-P Coupe 2.980
7-P Tourlmr 2.9«0
7-P Sedan 3.090
4-p Sport Phaeton 3.1-5"
7-p Sedan Limo 3.230
5-p Conv't Victoria 8-440
5-P Coov't Sedan 8.500

Chatsls 2.200

©

©

OARROCERI1A

=*Twelve”
**1006”

in.— 3.31 ni. 'V. B.)

Phaeton $3.700
Sport Pfaaeton 4.090
~Qpe Bofldater 3.850
CouT't Victoria 4.490
Conv'l Sedan $4.650

Coupe 3,720
Coupe 3,890
Club_Se<lao 3.960
ScduD 3.860
Chaseis 2,980
“100«”
in.— 3.73 m. AA. B.)
Sedan $4,083
Sedan Liiaouaine 4,233
Cbaseie 3.170

PIERCE-ARROAV

“g30"

in.— 3.45 m. AV. B.)

Cinb BroBCbam $2.385

Sedan 2,575
Club Sedan 2.695
Chassis 2.075
In.»-3.63 m. AV. B.)

Sedan $2.35U
Ehcl. Orive

Limaualne 2,975
Cbhaasis 2,27-T

**Salon 83C"

In.— 3.46 m. AV. B.)

Club Brousbain $2,550

Sedan 2,740
Club Sedan 2,860
in.— 3.53 m. AA. B.)
Sedan $3.015
Eucl. Drlve
Llniouelne 3,140
**|ia36”

in.— 3.45 m. W. B.)

Club Brongbam *2,785

Sedan 2,975
Clnb Sedan 8,095
Ciiaaets 2,475
in.— 3.03 ni. W. R-I
Sedan *3.2511
Encl. Drlre
I-imouaioe 3.87.".
Cbaasis 2,075

“Salo» 1230
in.— 3.45 m. \V. Il.)

Club Brougham *2.95(j

Sedan ,140
Club Sedan 8.200
in.— 3.3 nt. 3\. ILI
Sedan *3,415
Encl. Drl.e

Llinopaine 8,540

“CnKtom 3I<“lel 1242"
in.— 3.48 m. «e- B.)

Club nroagham 83,650

Sedan .785
Club Seden 3,950
Club Berllse 4.150
Coape IR-S) 3.785
Conv't Sedan 4.250
Conv't Coupe
Roadster 3,900
Toiirer 3.850
Sport PhfietoD 4.150
ChSBsls 3,100
iji,— 3.61 m. 1.1
Sedan *3.083
EncL Drl'e
Lhrioiisine 4.250
Tourer 4.250
Chussis 3.300

“Castor» 5lo(lol 1247
In.— 3.01 111. W.

Sedan $4.293
Club Sedan 4.40"
Club Berlina 4.600
n.— 3.73 m. AV. 11))
Sedan $4.533
Encl. Drine .
Limoiisioe 4.8<|
Cbassis 8.800
“l.eBfiron”
CoBT't Sedan 6.700
Conv't Sedan 6.100
Cunv'i Victoria 3.2"0
Cliih Sedan 5,70"
Encl. r>rive
I.Imoualoe 0.200
CODPP 5,30%
Coiuie 5.60
“Brnnn"

Totrn Broiiirlinm  6.799
Town Broopbnm 9.700
Town CeOrJolpl ~ 7-2911

Town Car 8.700
Enrl. Prive
Brougham 7,200

PAS. CAREOCERIA PRECIO

PI.WVMODTH

“6— PCXX”
Stuudnrd
(«17;5 in .U n>- 1*->
uj-p Business Coupe i+i5
2-4-p Ooupe (R-S) 4So
2-4-p Conr't Coupe
3-p Sedan 2-door AGo
a-p Sedan 4-door 510
e Cdassis
DeLaxe— “P.D.”

Sedan 4-door t5"5

Sedeo 2-door 02a

Business Coupe 405

Coupe (B-S) 545

CoQv't Sedan 595

Clinssis S75
PONTIAC

wgn

(1IT ju.— 2.8T m. W. 11)
2-p Boac<leier *585
2-p Coupe 633
5-p Sedan’ 2-door 635
4-p Sport Coupe 070
5-p Sedan 4-door 695
4-p Coupe Conv't 695
5-p Tonrlne Coiipe 675

RIGO

“S-KITinir Cloud"
<117 iu.— 2.0y m. W. u.)
6-p Standard Sedan *995

Sport Sedan 1.000
Standard Conpe 995
Sport Coupe 1,090
Standard ConVt

Coupe 1,045
Sport Conv't

Coupe 1,110

“Ruj-Hle N-33"
(131 in. 3.33 m. 3V. B.)

5-n Standard Sedan *1.745
6-p Elite Sellan 1,945
5-p Standard Victoria 1.745
6-P Elite Victoria 1.845
4-p Standard Conpe 1.745
4-p Elite Coiipe 1,845
“n»b*Ale Ciistoiii

(13n iii.— 3.43 111. 3v Il
S-p Elite Sedan *2,445
a-n Elite Victoria 2,445
4-p Elite Coiipe 2,44.5
i1.%2 1. AA. B.>
7-P Klite Sedan $'i.691
7-p Elite Beritne

Sednn 3.803

HO(KNE-SIX

”»

(MO In.~2.79 ni. M. B))
2-p Coupe $585
2-p Couj™e r>el.uxe 630
4wp Coupe 620
4-p Coupe Del.uxe 66.1
5-p Coach 383
3-p Coucb Del.use UHO
5-p Serian 013
3p Sedan DnLuxe 6(>0
4-p Conv't Roadster 673
4-p (Jonv'f Rondsler
DelLiixe 720
5-D Conv't Sedan 693
5-P Conv't Sedan
IVT.nse 740
Chossis 440
Cbassis HelLuxe 483
“ 7o
1e<4 Til. AR 11.)
2-D Coupe B $083
2-p Coupe Dul.iixe 78"
4-p Coime 72"
4-p Con)ie Del.uxe 705
5-p Sednn 735
5-P Sedan Pei.uxe 750
4-p Conv't Rondster 775
4-p Conv't _Roailstcr
DelLiise 820
5-D Conv't Seriar . 70,3
5-p Convertible Sedan
DeT.uxe 840
STI'DI-II.-MCIdK
“Slx”
117 In.— 2.97 m. AA B.)
6-P Sedan Begal
Convertible 1,120
5-p SA~ilnn Regnl 1,020
p Svdtin Conv't 1,013
31) Scdiin 913
5.p St. Regla BrrlnchU)
Ruga! 020
5-p SI. Reiria Rruughnnl 1113
4-p Coupe Rngnl 993
4% Cuupe 890
2-P Coupe rtpgnl 945
2«p Coupe 840
4-p Conv't Roadster
Reg.nl .020
4-p Conv't Rosdater 915
r<him:m<lcr “8”
rii7z lii,— 2.»7 m. AA. B.)
re|i $eliuii Regal
('onTerLible $1.300
5*p Sedan Regal 1.180
6-p SedriD Conv't 1,103
5-p Sedan 1,075
9-D 8t. Reeis Broucrbain
Reeal 1.180

PAS. OABROOEBIA PRECIO
5-p St. Regla

BrougUam 1.075
4-p Coupe llegal 1,165
4p Cuupe 1.050
2-p Coupe Regol 1.105
2-p Coupe 1.900
4-p Itoadater Conv't 1,096
4-p Roadster Con-

vertible Eegal 1.200

Prealileiit “8”
(125 in.-~-S.IR m. w. B.l

5-p Sedan Regal

Convertible *1,050
D-P Sedan Regnl 1.490
5-p Sedan Conv't 1,545
5-p Sedan 1,386
6-P St. Regla Broiialinin

llegal 1.490

St. Regis

Broucliam 1.885
4-p i'oiipe llegal 1.4911
4-p Coupc 1,325
4-p RoauBter Regal

Convertible 1.490
4-p Roadster Con-

vertible 1.885

Si.foiliviiy Prcaiclent “S°

<131. in.— 3.43 m. W . B.Il
7-p I.Inioualiie 1,93.1
7-p l.iniotislue State 2,040
3-p Sedan State
Coiivertlble 1.9CH
ap Stnlan Convertible 1,855
7-p Sedan State 9411
5.p Setlaii State l.po
7-P Sedan L.835
5-p Seda 1.685
5-p St. IU fIB Broiigliiim
State 7
5-p St. Regla
Bronghain 1,085
4-U Coupe State 1,780
4-P Conpe 1,025
4-p linaUsliT State
Convertible 1,7011
4-p lioiidster Con-
vertible
STIITZ
“1I,NA” « Cijlintler
(127»" in.— ~.24 111
V, B.)
Br> Sedan $1,9D5
s-p Cowps
("oupe 1.966
5-p Club SedBD 1.96A
ChakMs 1,865
“SVv-l10” 8 Cylliirter
Stiiniloril
(124~ in.— R.41 111
AV. R.)
6-p Coupe $2,4)15
5-p Sedan 2.780
2-p Coupe 2.780
5-p Club Sedao 2,8f°0
Cax*itoiii
(14" — R.6S m. AV. R.)
7p Sedan $3.6«0
7-p Limousine 8.700
6.p CinTertible Sedan 8,810
7-p Speedeter 8.666
dahriolet Coiipe 8.780
‘eP Redan 8.5'®
<'linsR<5 8.160
DV-R2 Series
( In.— 3-41
AV. n.>
5-P Coupe
b Sednn 8.480
2p Coupe 8.4X0
6. Club Sedan 8.C80
2r> Si'eedster 8.510
2-p Cfihrlolet Coupe  5.080
(149%, In.— 3.0K »*e «'= n.l
7-p Redan
T-p I.Itnouslne 4,480
5-p Convertible Sedan 4,610
7-p Si'eedater 4.69!
Cabriolct Cnon. 4,400
6-p Sedan 4,110
Oiaasls 3.39®
Snlon
(I34'A In.— 3.41 m.
33. ii.l
Waterhonae Con-
tinental Cnuf. *6.77!
\VILLYS-(131%i«<l.AM)-4

(t]ir>0 in.— :t.9« tn. W . B.)
2- Standard Coupe *!
4- E Standard Cauppe %%g
4-P Standard Sedan

4-p Cuslom Conpe 445
4-p Conv't Roadster 476
4-p Ciistnm Redan 475
Panel Drliver.v 440

VVILI.WS-OVERUA .ND-t'

(817 in. 4.4n m. W. B-l
2.0 Standard Coupa ile*
4-p Cnsioin Coupa 87°
5-P Ciifltom Sedan 8~-

El Automévil Americano



UTILIZACION UNIVERSAL

PREMIO AL MERITO DE LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ A LOS

PRODUCTOS BENDIX

Servicio Bendix nunca cesa en ninguna regién
Ecivilizada por donde viaje el hombre. Mas de 45
millones de automéviles, camiones y émnibus, sin
contar las multitudes de aeroplanos y embarcaciones
marinas, estdn equipados con uno o mas de los fa-
mosos productos Bendix. Con sobrada razén podemos
asegurar que ningun otro fabricante o abastecedor de
piezas o equipos para vehiculos automodviles ha sido
honrado con una confianza universal mas elocuente,

por parte de los ingenieros de nuestra industria.

El servicio de la organizacién Bendix se estad en-
sanchando en todas partes. En este programa de en-
sanchamiento hay ganancias y prestigio para todos
los comerciantes emprendedores que se identifiquen
con los productos Bendix.

Sin aumentar sino muy en leve su inversiéon de capi-
tal, puede Ud. desarrollar un gran negocio adicional
vendiendo e instalando los productos Bendix. Per-
mitanos explicarle c6mo puede hacerlo. Por carta o

por telegrama, pidanos informacién detallada.

BENDIX-EGLIPSE OF CANADA, LTD.

(Antes, la Eclipse MachiDe Co., Ltd.)
Walkerville, Ontario, Canada
(Subsidiaria de la Bendix Avialion Corporation)

Junio, 1933
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Autocar... R
Autaear.. Kl
Autocar.. Kr
Autocar... /
Autocar... 1
Autocar. . DI
Autocar... P
Auloear,. Ni
Brockway. . .80
Brockway. ,, .91
Brockway. ..101
Brockway. . .121
Brockway. .141
Bjoekwa?. 14
Brockway. .17t
Brockway. 19
Brockway. 221
Brockway. . .201
Chorrotel. C»
Cha?rotal.
ChoTrotol. Ob
Chorrolel. (ir
Chovrolat. (mn
Commarce ISA
‘Commarce 11B4
Commarce 40A(
Commarce SlliX
Commarce
Commereo. .1006
Comneree..SOSW
Commerco..SOSW
Day Eider. U
Day Eldor. ...75
Day Eldor. ...85
Day Eider. ,.lil
Day Eider. ..131
Day Eider ..im
Day Eider. 2m
Day Eider ..241
Day Eider. ..28b
Day Eider. . 34S
Day Eldar. . .402
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Diamond T 41(14
Diamond T .410!
Diamond T _.bif
Diamond T SO(
Diamond T  .506

Diamond T ..$03
Kamond T MirH
Kamond T ..7ST
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eeeDiam.T 1211
eeeDUm. T .1602
eeeDiam. T 1603
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G30E
G3U:
C43A

Dodic..

28

a
ks

214
2k

3H

7™M-K

40M
7500
8300
7900
8300

7600
11000
13000
17000
20000
32000

236001
366001

1
M
IH
2
2H
3
4
5
8«”

10
j2—

IH
1510

8275

8275
10600
10500
14590
14750
14750
18979
19429
19879
19900
25000

26000t
250001

250001

IH-2
2-2H
2H-3
3
3H-4
4-5
5-7H
7M-10
6-10

12250
2300

2600
3000

3500
3850
4500

4800

10s5
1611
1635
1940
2569

3030
3290
3815

4485

5580

330
480
505
510
535

1378
2166
3275
4130
4746
7976

5230
6366

895

945
1395
1825
2225
2795
3295
4295
6296

6395
7495

645
795
996
1296
1695
2136
1995

2660
2950

8395
3095
4925
4140
6600
6400
7500

340
365
631
655
795
825

2195

2285

2380

2845

2776

2895

2088

5350

6385

5450

NEUMATICOS

MOTOR 0 LLANTAS
Cilindros
diim. j
correr. Dcl. Tr.s.
(Puif.)
6-3«x4H 7-00/2f 7.00/
P 201
6-3JIX411 7.50/2( 7.50/
20d
6-37"x454 34x7 34x7d
Mx4>i 8.25/21 8.25/
20d
5-4x4?1  34x7 34x7(1
6-4x4H  9.00/21 9.00/2!
6-4MX4M 9.75/21 9.75/
20d
W }ix4)a 9.75/21 9.75/
22d .
6-3Hx4  6.50/20 6.50/20
5-3%x4>i 7.Q0/21 7.0/20(
MHXxi~A 7.60/21 7.5/20(
6-4x4H  7.50/2( 7.5/20C
Mx4H  3.25/2( 8.25/
20d
5-4i4H  9.00/2! 9.020C
6-4HX4K 9.00/21 9.0/20!
8-4Hx4Ja B.75A 9.75/
20d
5-4f1J4K 10.5/21 10.6/
20d
i-4HxBK 10.6/22 10.5/
22d
6-3411x4  5.25xli 5.25xIi
6-34t"4  30x5 32x6
6-3?%i¢x4  30x5 30i5d
5-356x4  50x5 32x6
S-Sl/ixi  30x5 30x5d
6-3Hx4  30i5d 30x5q
32x6n  32x6od
5-35ix5  36x6n  36xGnd
6-3?ix5  36x6n  40x8iid
hiVsxB'A 38i7n  40x8iid
i-iHxB )3x24ii  93x24
od
i-BHx5  16x6n  36x6nd
6-4Hx5H 38i7n  40x8Dd
6-354x4 5.00/2( 6.5/20
5-3Hx4 i.00/21 6.0/20C
i-3AxiH i.00,-2i 6.6/20C
5-344x454 7.00/a 7/20d
5-4x4H  7.60/2( 7.5/20(;
5-4x4M  7.50/21 9/20d
5-4x414  9.00/21 (J/20d
5-444x4S; 9.00/21 9.0/20d
5-4?74x4?4 S.25/21 8.25x2!
d
M H x4»4 9.n0/2( 9/20d
MJIxal. 3.75,/2( 9.75/2C
d
5-3Hx41i 5.50/2( 8.60/20
a-3H»414 C.00x2t 32x6
6-354x414 6.60/a 6.6/20d
5-314x414 7.50/2( 7.5/20d
B-4x4H 7.59/2( 7.5/20d
6-4x411  7.50/2( 7.5/20d
5-4x414  7.00/2( 8.25/
20d
6-4x414  8.25x2! 33x20d
5-414x414 8.25x20 8.26/
AU
67 x414 9.00x20 9,0i20d
5-414x514 9.00x2t 9.0x20d
5-454x6'4 9.76x22 9'i22d
5-454x414 36x8d  36x3d
3-414x614 34x7n  34x7ad
5-454x514 36x8d  36x8cd
5-5x554 36x80 86x8nd
5-314x414 5 25/17 5 25/17
6-314x414 5.25/17 5.25/17
5-3HX4H 30x6 30x6d
5-3Hx454 30x5 30x5d
5-314x414 7.00/2! 7.0,29d
5-314x454 7.00/2C 7,0/2ud
5-354x5  3.25/2! 51/20d
5-354x5  3.25/2C 5J/20d
5-354x5  3.26/2C 5J/20d
5-354x5 1.00/2C 9.0/20d
5-354x6  ).00/2( ).0/20d
5-354x5  9.00/2C 1.0/20d
5-354x5  9.00/2C ).0/20d
5-314x5 10.5/2! 10.5/
20d
5-314x5 10.5/2C 10.6/
20d
1-314x6  10.5/2C 10.5/
20d
5-314x6  10.6/2C 10.6/
20d
4-4x5  34i70  34x7n
i-351X441 34i7n  34x7n
5-414x454 36x8n  36x8n
4-454x554 36x6  36x3
)-4Hx614 38i9ii  38x9u
5-454x514 38x9  38x9
5-454x614 121/20 123/20
5-5x654 40xI0n  10xI0ad
5-454x614 36x8d  36x8d
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Gramm... .AX-6
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Gramm, BX-6
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D
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tttGramm .GWD
Indiana,, ...85
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11500

12000
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18000
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22000
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26000-

8000
18750
13750
28000
14000
14000
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114

8500
10500
13000
16000
19000
22000
22000
25000
30000

34000
28000

400001
400001

500001

7500
11000
13000
17000
20000
32000
23500
365003

8000
8000

10000
10000

12000
12000
12000
14000
17000

10000t
20000

1700»
28000
20000
24000
24000
24000
30000

10000
8500
12000
15000
20000t

20000
1SOO0t

19000t

280003

280003
220003

250003

1400
1900
2760
3250
4350
3900
6000
6600
6300
6900
7400
SIDO

670
695
995

1245
1945

2295

2420

3790
4410

4320

875
1050
1150
3845
1350
1450

470
500

676

795
1225
1525
2460
2800
3710
4206
5600

6195

4875

7695
8110

6490

1375
2165
3275
4130
4745
7975
5230
6365

796
696
895
996
1095
1296
1295
1805
1995
2505
3996

3536
5175
4345
6545
3696
3695
6495

885
1050
1095
1275
1675

1735
2450

2675

3250

3476
340»

4300

Precios de Hsta entrega en ja fabrica.. _

NEUMATICOS

MOTOR
CUindios
diam. X
carrera
(Pulj.)

Del.

4-3kx41i
6-31ix411
S-3HX411
6-4Hx47?;
WMxdJi
5-41] x6H
3-i'Ax4H
BAHXSH
6-414x514
5-454x5I |
3-4AxSii
6-414x514
6-414x5J4

7.00-20
7.00-21
10sSn
34x7n.
9.00-2!
9.00-2!
32x6
9.00-2!
9.00-21
9.09-21
9.00-2!
9.00-2!
9.00-20

4-314x414
6-3Hx4
6-3Hx4

C.0/20n
6.0/20n
6.50/
20n
32x60
5.25/
20n
9.00/
20n
9.00/
20n
36x8d
0.75/
20n
9.75/
20d
6.0/20n
9.0/20n
6.0/20n
34x7n
6.0/20L
i.0/20n

3-314x424
6-314x414

3-4Hx414
6-414x414

6-414x414
6-4Hx4M

6-4Kx454

4-314x414
4-314x414
3-314x4
5-4x414
4-314x414
6-314x4

30x6.0!
20x6.(M

4-314x414
4-314x414

30x5
6.50x2!
32x6
32x6
34x7
34x7
9.00x2!
9.00x2!
9.75x2!

6-3ii'sx414
8-3>i;i414
6-31«x414
6-3T*s41i
6-314x5
5-314x5
6-114x5
M 14x5
8-414x514

6-414x514 9.75x2!

8-414x5  7.50x2!

34x7
10.5x2)

6-414x614
6-414x514

6-414i514 9.75x2!

6-314x4
6-314x414
6-314x5
6-314x5
5-414x514
5-414x6
9-314x5
6-414x514

10x5n
32x6n
3Gx6n
30x6n
38x7n
9ix24d
36xCn
38x7ii

6.00/20
8.00/2C
6.00/2C
6.00/2C
5.60/2C
7.60/2C
6.50/2C
7.00/2C
7.60/2!:
3.26/20
8.25/20

4-314x414
5-314x4
4-314x414
6-314x4
4-414x414
8-314x414
6-31414H
6-354x414
6-314x414
6-314x5
TAH xS

7.60/20
9.00/2(1
9.25/20
9.00/20
9.00/20
9.00/20
10.5/20

S-4y.xiH
6-41|x414
9-414x414
3-414x5>i
6-414x414
8-314x414
9-414x6

6-354x414
6-354x4)4
6-3)4i414
6-354x4)4

6.60/20
7.00/20
52x6n

7.60/20
6-3i4x41i 62x6n

6-354x411 32x6n
6-4Hx45.1 S.25/20

5-414x414 8.25/20

5-414x414 34X7n

5-414x414 34x7a
5-414x414 9.00/20

6-454x514 9.75/20

0 LLANTAS

Trae.

7.00-20
7.00-2!
30x60d
34x7nd
9.0-20/
9.0x20c
32x6d
9.00-2!
9.0i20c
9.00-2!
9.0x20c¢
9.00-2!
9.0-20d

32xSa
32x6d
0.50/
20nd
32x6nd
8.25/
20sd
9.00/
20nd
9.00/
20nd
66x8nd
9.75/
20nd
9.75/
20nd
62x6a
32x60
32x6n
34x7od
32x6n
32x6n

32x6a
32x6

32x0
6.5/2071;
32x6d
32x6d
34x7d
34x7d
9.0x20d
9.0x20d
9.75x
20d
9.75x
20d
7.5/
203t
34x7tt
10 6x
24d
9.75X
20it

30x5n

32x6itd
SCxGnd
10xSnd
€0xSDd
95x24

36x6nd
40x3nd

6.M/20
5.C0/2C
5.0/20(1
5.0/20(1
3.6/20d
3.6/20d
5.6/20d
7,0/20d
7.6/20d
8'4/20d
5.25/
20d
7.5/20d
9.0/20d
iK/20d
1.0/20d
).0/20d
).0/20d
10.5/20
d
i.6/20d
7.00/20
32x6nd
7.5/20d

32i6nd

32x6nd
8.25/

8.25/
20d

14x7nd

34x7ad
1.00/20
d
9.75/20
d

B
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Py
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UtladiaM. 47DI

Intarnal
Infernal'l,.. AW-I
Hllnloitial'l..A-!
Internel'l... B%<
I linlemat’'L.A>i
IInlevnatl. A<
§Int«mall. A*l
ilnlernatT.A4

linlernan. wW-
i linternat’L.W*)
iifanlarnal’'l .A*

§§8Inlernat’l. A>J

K®Il5.S-...KS.15
KS.20

.K5-25

Kell7-S....KS.3S
Kellr-S....KS-50
Kellj-S....KS-70

Larrabea.
Larrabea..
Larrabee..

Macear
Macear.
Macear.
Macear.

Macear.
Macear..
Macear........... 66)
Macear........... 86)
Macear....SW86
Macear............ Tl
Mack.

Mack.
Mack..
Maek.
Mack.
Maek.
Maek.
Maek
Mack.
Mack.
Maek.............. BJ
Maek. .AK4'
Maek. .AK4'
Maek. .AK6
Mack..AC4Lithl
Mack..AC4Meii.
Mack AC6Heaf;
Maek............ AC6
Mack............. AP’

Maek.AK 6-wh.'
Mack.AC66-wh.'
Maek..AP6.wh.
Mack..AP6-wh.

*Thcae modela

MoreUnd.,RR*II
Mereland,.RR*l«
Moreland... .B'll
M«reund....B']i
Moreiand... .B*14

Merelanrf..,

Moreland... .E-11
Moreland. . .£>1!
Métaland... .£«!!
Moraland. ...E*21
Meraland., ,H*2(

Pieree>Ar. 13538l
Plerce-Ar..]$T2»8
Plarce-Ar. 177361
Pierce-Ar.ISWSSI
Pierce-Ar..19R479
Pierce-Ar.2IW361
Pjerce-Ar..22R479
Pierca-Ar..22X479
Pierc«-Ar..24X479
Pierce-Ar. 28Y479
Plerc«Ar.28M611
Piercc-Ar. 28K611
Piarea-Ar. 34KS$lI
P'ee.Ar..35R479T
P'ea-Ar..4SX479T
P'ea-Ar.60M6I(T
P'ca-Ar. 75SM779T
dual tires oo rcor

11
<3(2

28000t >7000

6500
7000
7500
8575
8675
9700
14700
17000
19500
20500
20500
35000

35000t

NogR Nz
5

can

AR WN
=M

agobso

1SOO0t
150001
170001
180001
190001
21000
22000
22000
24000
25000
28000
2B0CO
34000
35000
45000
60000
75000
.allmot

E1

NEUMATICOS

Automovil

MOTOR  .LLANTAS
Cilindrci
2+ diijn. j
carrera DeL Ttaa.
fi-u  (Puli.)
647IV6  10.5/20 10,5/
20d
600 4-3Hx4H 5.25/20 5.25/20
850 4-3Hx4>i 6.50/20 '.50/20
615 4-3Hx4H 6.00/20 .00/20
615 4-3JIX4H 6.00/20 6.00/20
665 i-3HXm 6.00/20 6.00/20
795 6-3idxi'A SOxSn  32x3n
1750 C-3Kx4M 32x6n  :i2x8nd
2350 &3AXiH 34x7n  34x7nd
2675 p-3Hx4H 34x7a  34x7nii
3850 4~NiA5>9 36X5  36x8
4850 j-jQxsa 36x6 40x12
6200 6-4]76H 9.75x20 ,75x
20d
6300 6-Sx5H  9.75x20 9.75x
20d
2250 4-4x5 32x6dp 32x6n
2900 4-4x6 34x4  34x8
3650 4-4KX6W. 36x6  36x10
4250 4-4113651 36x5  40x12
4900 4-414x6H 36x6  40x14
6200 4-AMX6H 36x6  40x8(1
1046 6-3Hx45i 7.00x20 7.00x26
2575 6-3%6x45S 7.00x20 7x20d
3115 6-4X411  7.60x20 7.5x200
3740 6-4x4H 3.25x20 3.25X
4280 6-4x4.4 8.25x20 8.25x"
5200 8-4>Sx4: , 9.75x20 9,75i"
6500 6-47gx4?i 9.76x20 .75i"
1330 6-3Hx4J1 6.50x20 6.50x20
2060 6-3«x4M 7.00x20 7.0x20d
2400 6-3Mx4H 7.60x20 7.6x20d
3500 6-4>Icx4H 9.00x20 9.0x20d
4500 6-4J1X5H 9.00x20 9.0x20(1
4750 6-4H<5H 9.76x20 9.75i
20d
5500 9.75x20 9.76x
5950 G-iHX5>A 10,60x 10.SOx
20 20(1
9000 6-45<*6H 10.60X 10.50X
20d
12500 6-5>ix6 10.SOx 10.SOx
20(1
2500 6-3!<x6 6.00-20 6.0-20d
3000 6-344x6 32x6n  32x6od
4200 6-344x6 8.26/20 8.25x20
4000 4-414x5 34x7ci  31x7nd
4200 4-414x5 34i7n  34x7nd
4150 6-344x5 34x7n  34x7nd
4600 6-344x5 34i7n  34x7d(1
4700 6-4x5';  9.00x20 9.11x20(1
5500 6-4x544 3Cx8n  36xSnd
5250 6-4x544 36x8q  33xSnd
6450 e-444x5Js 10.5x22 10.5x22
d
5160 4-6x6 33x5  30x5d
6250 4-5x6 38x5d  36x5
6460 6-444x644 10.5/22 10,60/
2d
4950 4-6x6 33x5  40i5d
6500 4-5x6 38x6  40i0d
6000 4-6x6 38x7  40x7d
6450 6-444x544 10.5/24 10.60/
24d
8500 6-5x6 36x7  40i8d
8500 6-444x544 9,75/22 9.75/22
8500 6-444x644 10x8  40x8d
10500 6-5x6 10x8  40x8d
11000  6-5x6 9.75/22 3.76/22
benp plici u T ractorB
1195 6-34iX44. .50x20 .50x20
1400 6-3J4x444 32x6 ~ 32x6
2875 6-4x444 32x6  32x6d
2975 6-4x444 34x7  34x7d
3075 6-4x444 8.25/20 8.25/20
d
3175 G-4x444 .00/20 9/20d S
3375 6~74ii444 34x7  34x7d s
3450 g.444x444 -00/209/20d S
3875 3-444x444 9.00x20 '.00x20 lio
3975 9.75x20 9.76x20 Ro
5565 6-444x5M 9.75x20 9.75x20 n*
2600 8.25x20 8.26x20 W
1950 8.25x20 8.26x20 \-
2350 .00x20 W
3000 .00x20 9.00x20 W
3600 9.00x20 9.00x20 Vi
3100 9.75x20 9.76x20 IV
3700 .75%20 9.75x20 W
3900 .75%20 .75x20 w
4150 10.5x20 10.6x20 w
4400 10.5x24 10.5x24 ff
6400 10.6x24 10.5x24 W
5500 10.6x24 10.6x24 w
5300 10.5x24 40x8  ff
3800 .75x20 9.75x20 D
4800 10.5x20 10.5x20 W
6100 10.6x24 10.5x24 D
6400 10.6x24 10.5x24 D
$22x479;,e0M61 IT,
76M7:! N 1

A mericano



A T L A S

PIEZAS DE REPUESTO

para el

FORD y el CHEVROLET

ANDO Ud. hace de nuestra organizaciéon su fuente central de abastecimientos
en los Estados Unidos para piezas de repuesto de automoéviles y camiones Ford

Chevrolet, obtiene ventajas verdaderamente extraordinarias. La conservacion me-

canica de estas dos afamadas marcas constituye actualmente el negocio mas lucrativo
de la industria.

La ATLAS ofrece piezas de precision, bebhas de los mas finos materiales— piezas que
aseguran una instalacion correcta, facil y lucrativa— piezas que se venden con la ga-

rantia de ser iguales o superiores en funcionamiento a las originales de fabrica que
ellas reemplazan.

Ud. puede pedir todas las piezas de repuesto ATLAS para el Ford y el Chevrolet, que
necesite, en un solo pedido. Nosotros nos encargamos de consolidar todos sus pe-
didos en uno solo, ahorrandole gastos, acelerando el manejo completo y simplifi-
cando toda la operacién. jUna sola factura por pagar!

Hay no sélo economia, sino también seguridad, en comprar todas sus piezas derepue-
sto para el Ford y el Chevrolet, de la ATLAS— la cual es una organizacién de esta-
blecida responsabilidad financiera, que se dedica con especialidad a la fabricacién de
piezas de repuesto para el Ford y el Chevrolet — una organizacién administrada por
hombres de consumada pericia, que han desarrollado creciente demanda de produc-
tos ATLAS en virtud de combinar en éstos superior calidad y precios econdémicos.

Junio. 1933

La ATLAS ofrece el surtido mas completo de finas J
precisas piezas de repuesto para el Fordy el Ckevrol™

Piezas de motor

Piezas para el eje
delantero y el tra-
sero

Piezas de cambio de
marcha

Piezas de embrague

De laminita

Articulaciones uni-
versales y sus pie-
zas.

Distribuidor y sus
piezas

Generador 'y sus
piezas

Motores de arran-
que y sus piezas

Encendido y piezas
de lamparas

Piezas de muelles
delanteros y tra-
seros

Numerosas otras piezas

Radiadores y sus
piezas
Guardabarros y pie-
zas de carroceria
Piezas de frenos
Ruedas y piezas de
llantas metalicas

Pidanos catalogo. Usia de precios y descuentos.

ATLAS MANUFACTURING COMPANY, Inc.

Indianapolis, Indiana, E. Il

A.

Direccién telegrafica: “ Atlasparts,” Indianapolis, E. V. A.

a bloque de cilindros

laATLAS ofrece todo lo que Ud. necesite en el ramo de piezas

de repuesto para automodviles y camiones Ford y Chevrolet.
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i 4 i Bujia de Encendido Champion No.
Los Nuevos Modelos Plymouth de combustible més grande, con' cabida
. L. para It galones. Tiene mecanismo de L, . .
("CojiiMiMOIriOTi de la pagina 9) X . L ) En nuestra edicion anterior descri-
direccion de mayor desmultiplicacion i i i
. - L bimos esta nueva bujia de encendido
Entre los detalles especiales del mo- para facilitar la conducciéon y llantas
delo de lujo se hallan las inserciones mas anchas. A continuacién hacemos de % de pulgada, de servicio pesado,
de asiento de valvula, filtro de aceite, una comparacion de precios: especial para vehiculos comerciales, que
tambores especiales para los frenos, in- Modelo Co- representa uno de los mas recientes
H rriente o Modelo Antiguo H
dicador de temperatura en el tablero, Standard de Luxe Plymouth productos de la Champion Spark Plug
faroles delanteros con enchape de cro- ~de 6 ~de 6 ~de 6 Co. En nuestra descripcion la llama-
R R - Cilindros Cilindros Cilindros
mo, inserciones Oilite en los muelles del CUPE o w445 $495 $495 mos No. 25, en lugar de darle su ver-
i i 6 . 525 . . S
chasm,_antena |n_tegrante, gua_rdabarros g:dpéend:EZZL‘puepra-S. 485 545 dadera designacion de No. 35. La fabri-
bonderl'zados, C'”Sta| de seguridad en el LT 493 325 ca nos ha pedido que dejemos bien
parabrisa, cenizeros en los sedanes y Sedan de 4 puer-
) . taS 510 575 545 aclarado este punto, lo que hacemos
cerraduras interiores en las puertas. Cupé convertible ... 595 565
Este modelo lleva también un deposito Distancia entre., 112 107-108" muy gustosamente.
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FORRO DE FRENO
GREY-ROCK EAGLE

(IREY-ROCK EAGLE—EI forro de freno universal
con la “superficie alisada por esmerilado” de faina
mundial. Tejido con alambre de especial aleacidn.
Tratado térmicamente iiara prolongar su duracién.

Un articulo famoso de un famoso surtido de productos
de automoéviles— un forro conocido en todas partes
por exee]cnte calidad y gran duracién uniforme.

Otros lucrativos
productos GREY-ROCK

GRE't-KOCK INDLISTRO PARA CAMIONES. Un
forro tejido para servicio pesado, especial para
camiones y Omnibus. Excelente servicio de gran
duracion.

GRE”N-ROCK MOLDEADO. Suministrado en rollos
para mayor conveniencia y economia. EI principal
de su clase.

GREY-ROCK EN BLOOUES. Un forro moldeado
rigido, suministrado en segmentos, que forman jue-
gos completos. Para automoéviles y émnibus. Ser-
vicio inmejorable.

GREY-ROCK DOBLADO, MOLDEADO Y COM-
PRIMIDO. Un forro de freno en rollo, comprimido
por presion hidraulica.

CINTAS DE FORRO DE FRENO. Perforada”™ y
avellanadas, para el Ford y el Chevrolet, suminis-
tradas en Eagle Rock tejido, eu flexible moldeado o
en dolitado y comprimido.

REVESTIMIENTOS GREY-ROCK PARA EMBRA-
GUES. En tiiios tejidos o moldeados. Tienen la
"superficie alisada i>or esmerilado”. Servicio soltre-
saliente.

CORREAS GREY-ROCK PARA VENTILADORES.
En tipo V de gran flexibilidad y firmeza. No se
resbalan o saltan. También, correas planas de supe-
rior calidad.

MANGUERAS GREY-ROCK PARA RADIADORES.
Firmes y durables. También 'fabricamos mangueras
de agua y de aire.

REMACHES CREY-ROCK. De latén y de aleacion
Greylumimmi.

EMPAQUET.YDURAS GREY-ROCK Y BURACO
PARA AUTOMOVILES. Metalicas para bombas de
agua, y en laminas rojas y negras, para vastagos de
valvula, en lamina de amianto comprimido, en
lamina Duroil resistente al aceite. Calidad superior
a precio moderado.

El surtido comprende también otros articulos para
cuya enumeracion no tenemos aqui espacio.

Por telegrama o por carta sirvase pedirnos
informacion detallada y precios.

United States Asbestos Division
of Raybestos-Manhattan, Inc.

120 Broadway, Nueva York, E.U.A.
ZWreccion telegraficai USATEX

Junio. }9H:j



Importancia de los Anillos de Embolo

Grandes economias se obtienen en aceite y combustibles

poniendo nuevos anillos a los émbolos al reparar los'cilindros

Ordinai‘'imente es muy dificil obtener
datos exactos y dignos de confianza
acerca del costo de funcionamiento de
vehiculos automaviles, sobre todo,
acerca de modelos de pasajeros. Lo que
dicen los duefios y conductores sobre
el consumo de combustible y lubricante
estad casi siempre sujeto a dudas. Bajo
qué condiciones se ha hecho funcionar el
automovil, en qué estado mecanico se
encontr6 el motor y el chasis, se em-
pleé el vehiculo en la ciudad o en el
campo, fué manejado por conductor ex-
perto, y otras preguntas por el estilo,
se presentan cada vez que se trata de
determinar el costo de funcionamiento
del vehiculo.

Afortundamente, hace poco hemos
tenido acceso a los datos y contabili-
dad de una gran empresa de trans-
porte por Omnibus. Esta interesante
informaciéon revela la economia que ex-
iste en la frecuente renovacién de los
anillos de émbolo. Al corriente del es-
fuerzo extraordinario a que estan suje-
tos los anillos de émbolo de un vehiculo
automoévil, los directores de esta em-
presa decidieron renovarlos con mas
frecuencia que la de ordinario y llevar
luego cuenta exacta de los gastos de
funcionamiento, incluyendo la conserva-
cibn mecanica. La informacion sobre
el particular es de lo mas interesante
para los duefios de talleres, en general,
pues puede aplicarse muy bien a auto-
moéviles de pasajeros y camiones.

Al principio, esta empresa de trans-
porte creia, como muchas otras, que el
recorrido en méaximo grado era sefal
inequivoca de un trabajo de conserva-
cibn mecanica de primer orden. Cuando
habia abundancia de dinero y de ga-
nancias, el consumo de aceite y com-
bustible no era factor tan importante
como lo es al presente. No se vigiliba
con la misma atencién de hoy dia. Los
duefios estaban entonces satisfechos con
obtener un gran recorrido de todas las
piezas del vehiculo.

Pero ahora, en que la economia sig-
nifica tanto, el duefio de automoévil se
estd preguntando si verdaderamente
hay ahorro de gastos en obtener un
gran recorrido de todas las piezas del
vehiculo. En otras palabras, se pre-
gunta si no resultaria mas econdmico
aun, en consumo de combustible y de
lubricante, el instalar piezas de repues-
to con mayor frecuencia que lo ordi-
nario.

Esto nos hace pensar en anillos de
émbolos. Algunos duefios y conductores
muestran orgullosos el servicio de
50.000 a 75.000 millas que han recibido
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de un solo juego de anillos de émbolos.
;Qué significa ésto en lo tocante a
desgaste? El émbolo sube y baja
en su cilindro a razén de 1.500 pies
por minuto, mas o menos, cuando
el camién o el 6mnibus va corrien-
do a 20 millas por hora. Por cada
milla recorrida por el vehiculo, el
émbolo con sus anillos viaja alrededor
de 1~ milla. Las 50.000 millas de
viaje de vehiculo equivalen, por lo tanto,
a 75.000 millas de viaje de émbolo con
sus anillos. (Acaso ésto no es mucho
esperar de una pieza pequefa de hierro
fundido?

La empresa de transporte, tres afios
atras, obtuvo de cada anillo una dura-
cion comprendida en una escala de 38.-
000 a 75.000 millas. La duracion de
38.000 millas corresponde a anillos de
émbolos de 6mnibus rapidos destinados
a servicio interurbano. EIl maximo de
75.000 millas se obtuvo de anillos de
émbolos de O6mnibus livianos desti-
nados principalmente a servicio ur-
bano. El consumo promedio de los
6mnibus destinados a rapido servicio
fué de 48 millas por cuarto de
galon de aceite y 3,87 millas por
galén de combustible. Los O6mnibu?
al servicio urbano dieron un pro-
medio de 110 millas por cuarto de galén
de aceite y 4,37 millas por galén
de combustible. Las cifras aqui anota-
das son galones de los Estados Unidos.
El galén nortamericano equivale como
a cuatro quintos del galén inglés.

La empresa de 6mnibus venia cam-
biando los anillos de émbolo sélo cuan-
do el conductor del vehiculo lo pedia, es
decir, cuando era absolutamente nece-
sario, o en otros términos cuando el
motor de gasolina “empezaba a tratar
de conventirse en un diésel,” a conse-
cuencia del crecido consumo de aceite.

Para averiguar la duraciéon econémi-
ca de los anillos, la empresa emprendié
una serie de ensayos. Por supuesto,
la duraciéon de un anillo varia de acuer-
do con el tipo de motor, servicio que
ha de rendir, etc. Los ensayos mostra-
ron que los 6mnibus dedicados a réapido
servicio empezaban a exigir un crecido
consumo de combustible y lubricante
después de 28.000 millas. EI servicio
diario de estos 6mnibus es casi idén-
tico al normal de los automodviles de
pasajeros. Por esta razén, los datos

sobre estos O6mnibus puede apiicarsc
muy bien a automoéviles de pasajeros
sujetos a servicio diario. De haber di-
ferencia, la duracién de los anillos de
émbolo del vehiculo de pasajeros proba-
blemente resultaria menor que la de
los anillos de 6mnibus, a causa del dis-
tinto caréacter de servicio del primero.
La empresa finalmente determiné fijar
en 26.000 millas como el limite maximo
para el servicio de los anillos de sus
6mnibus. Es decir, empezé a cambiar
los anillos, después de cada 26.000
millas de recorrido. Para sus dmnibus
de servicio urbano, sometidos a menos
trabajo, fijé un limite comprendido en-
tre 32.000 y 40.000 millas. Se vi6, con
el tiempo, que bajo las condiciones mas
favorables, los anillos de estos ultimos
vehiculos llegaban a dar satisfactorio
servicio hasta 48.000 millas. En re-
sumidas cuentas, gracias a esta serie
de ensayos y estudios, la empresa em-
plea ahora dos veces mas anillos de
émbolo que antes, y ha visto que, gra-
cias a este método, obtiene un mayor
ahorro en consumo de combustible y
lubricante. Sus émnibus rapidos, que
antes daban por térrnino medio, 48
millas por cuarto de galén de aceite,
rinden ahora 60 millas por la misma
cantidad de lubricante consumida. Es
decir, hay aqui una economia de 25%.
La economia en combustible no fué
menos sorprendente. En lugar de la
antigua de 3,87 millas por galén, se
tiene ahora 4,80 millas por galén, es
decir, se ahorra una cuarta parte.

El ahorro ha sido mas pronunciado
aun en los dmnibus de servicio urbano.
La economia en consumo de aceite subid
de 110 3 200 millas por cuarto de galén,
y la de combustible, de 4,37 a 6,98 millas
por galén. En vista de todo ésto, la
empresa sabe ahora que gastante de
$20 a $25 por la instalacién de anillos
nuevos, se ahorra muchisimo mas en
combustible y lubricante.

Un g/rupo de émnibus interurbanos
da, por termino medio anual, 68.000
millas de recorrido. Sobre este solo
grupo, el ahorro anual llegé a cerca de
$400 por cada 6mnibus. EI recorrido
promedio anual de toda la brigada de
6mnibus fué de 55.000 millas para los
rapidos interurbanos y 42.000 millas
para los de servicio urbano. E! ahorro
anual, por cada 6mnibus interurbano
fué de 229 cuartos de galén de aceite
y 3.762 galones de combustible. Para
cada omnibus de servicio wurbano, el
ahorro anual fué de 171 cuartos de
galén de aceite y 2.600 galones de com-
bustible.

Un cuarto de galén de aceite consu-
mido innecesariamente al dia; represen-
ta un barril a la vuelta de seis meses.
;Qué es mas barato, un barril de aceite
o la instalacién de un juego de anillos
de émbolo?

El Automoévil A mericano



He aqui niia
noticia que se
esperaba...

“Aumenta la Exportacion del Rusco”
mesta es una noticia que uno espera leer
cuando se esta al corriente de la calidad, de
la variedad y de la universal popularidad
de los productos RUSCO.

Los productos RUSCO, apoyados sobre cien
afos de manufactura de precision y mate-
riales de primer orden, siempre han dado
completa satisfaccion a los automovilistas y
comerciantes de todas partes del mundo.
Los duefios de automboéviles, satisfechos con
la mejor calidad y funcionamiento de los
productos RUSCO, continGan su predilec-
cion por el completo surtido RUSCO—“un
surtido de lo mas completo y productivo de
buenas ganacias para los comerciantes que
lo representan y venden.

Aumenta la Exportacion
del RUSCO

N. R Sage. gerente de exportaciéon
ifiwrfl Manufacturing Co., de
M .ddletown, Conn., fabricante de los
conocidos forros Rusco para frenos
manifiesta que los pedidos de exporta-
ciébn que ha recibido en ia semana ter-
minada el 18 de febrero, han sido los
mas grandes que la compafifa ha tenido
durante estos Ultimos diez y ocho me-

.0s pedidos de exportaciéon recibidos por
ia Russell han sido 15 por ciento mayo-
res en valor que los correspondientes
at mismo periodo de tiempo del afo
pasado, a pesar del hecho de que los
precios son actualmente mas bajos

Extractado de
EL AUTOMOVIL AMERICANO

nimero de abril de 1933

Ud., también, puede muy bien aumentar
sus negocios vendiendo estos productos
RUSCO:

Special Ford (tejido)

Rusco Ace (tejido)

Rusco Standard (tejido) Special Ford (moldeado)
Rusco Ben Lock (tejido) Rusco Kontak (flexible
Rusco Bulldoq (tejido) moldeada)

Rusco Champion (doblado)
Rusco Ourak (completamente moldeado)
y también
Correas en V y planas para
ventiladores
Tejidos para

Revestimientos tejidos para

embragues n

Revestimientos moldeados amortigua-

para embragues dores
Remaches y maquinas para Revestimientos para trans-
misién

forrar. . .
Tiras para radiadores y cap6s de motor

Este es el estuche de muestras RUSCO

Contiene la solucion de
su problema de gné forro
de freno y revestimiento
de embrague emplear y
dénde comprarlo.

THE RUSSELL MANUEACTURING CO.

Incorporada en 1834

Middletown, Coun., E.U.A.

R U S

Direccion telegrafica: Russell, Middletown

C O

EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA
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Se Obtienen
Grandes

VENDIENDO lo que todo duefiio de auto-
movil neeesita: la nueva eeray limpiador
JOHNSON especiales para automoviles

Todo duefio quiere uii bonito automovil lustroso—y ahora la
JOHNSON, la autoridad suprema del mundo en pulimentos de
cera— le ofrece a Ud. la oportunidad de satisfacer esta demanda
sin precedente, causada por los muchos automéviles viejos en
circulacion.

La cera JOHNSOIS' especial
para automoviles

Los laboratorios de la JOHNSON han perfeccionado una
nueva cera para automaviles, tan facil de aplicar que el
trabajo se hace en la mitad dcl tiempo ordinariamente
requerido. Imparte al automévil una capa dura y bri-
llante de cera protectora, que defiende el acabado con-
tra los rayos del sol, la lluvia, el polvo y la rayadura.
El ndmero de lavados que se requiere se reduce a la
mitad y el valor de su automévil queda notaJdiléinente
auinentad6 por su hermoso as]>ecto— y todo, a un gasto
de pocos centavos.

El limpiador JOHNSON
para automoaviles

Este es otro jiroducto nuevo, que quita la tierra y la
suciedad que otros limi)iadores dejan intacta, sin rayar
ni dafar la superficie. Se aplica con suma facilidad
y se seca en la forma de un polvo blanco. Cuando se
quita este polvo, el automévil queda tan lindo como el
dia en que Ud. lo comprd. Para conservar esta gran
brillantez, este lustre resjjlandeciente, empléese perio6-
dicamente la cera JOHNSON.

Gratis a todo comprador

Para introducir estos nuevos productos, la JOHNSON
ofrece gratuitamcntp una tela de tejido especial. Con
esta combinaciéon y la tela, su automoévil parecera
como nuevo, y después de ésto, es muy facil conservar
su belleza con aplicaciones de cera de vez en cuando.
Una oportunidad maravillosa jlara obtener grandes y
continuas ganancias vendiendo la cera y el limpiador
John.soj) especiales para automoviles.

S. C. JOHNSON &

Gananelas

Tres iiuevos producios joknson pura
conservar limpio y lustroso su auto-
movil.

Ahora pnetle Ud. limpiar su automévil pon la
iluova pera y el nuevo limpiador Johnson, en
la inilad del lienipo y nuielio mejor.

Mercados disponibles. Esta-
mos interesados en hacer
arreglos exclusivos de ventas
con firmas responsables
preparadas para actuar de
coneesionarias. Escribanos
ahora mismo.

Con cada pedido que des-
pachemos enviaremos gratui-
tamente un buen abasteci-
miento de muestras, folletos y
letreros de exhibicion.

SON, Inc

Racine, Wisconsin, E. U. A.

Er, AtrroMOvn, A.mkkicano
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VALVULAS

Ei tipo el preferido de
los fabricsates. es supremo
*n calidad. KI tipo “V~
par/i escape, es también el
Jjncjor para el escape y nd«
inisiAD, eu Tirtml de su pre-
«=fo tan bfljo.

GUIAS DE VALVULAS
I.n culu gratltada es el reene*
dio y preTeneion para el
ntflseaiiiieulo de TalTulas. La
Unica guia de repuesto con
lubricacion automatica.
También ofrecemos guias
uorrieiitea de hierro fundido,
«saclammUG iguales n las
t;ue aniptrnn inucbos fabrt-
«*nntcs de an(oni6rilcs.

IdMROLOS

De ulcacléii especial, de
peso liviano, de gran dura-
cién, en tipos sencillos, con
eiierpo lieudldo, o con re-
tuerzo (le InTur. notables por
xu Irreprochable funcionami-
ento. Tamiliéo, émbolos de
hierro fundido, e Insuper*
ahio firmeza y duracién on
conexién con servicio prsndo.

PASADORES DK
EMBOLOS

Pasadores *000 enchape de
<Toino. KI cromo, el uiclal
més duro de cuanto» se (ono-
f’en. se aplica sobre la snper-
icle endurecida y bruflida
del pasador. Duran cuatro
voces 1US8 y no cnesiau mas
<|ue los pasadores ordinarios.

PERNOS Y BUJES
Pernos parn muelles y ten-
sores. y pivotes, de uua sola
pieaa. de acero especial. Tie-
nen gruesa superficie endu*
lecidft por procedimiento
ospcclal 'y nuacleo “blando”
de extraordinaria resistencia.
l.os bujee Qillte. de liibrica-
iddu automaética, so emplean
eii loa princi]>ales auto-
moéviles de 1033. También
Imjes soncilloR de acero y de
iuonc(?.

TENSORES
EXCENTRICOS

De gran utilizacién por los
fabricantes. De ajuste auto-
matico. para compensar el
deaeaaio y evitar lo vlbra-
«i6n y ruido. t.08 tensores
lu&s seguros. Se instalan con
facilidad. Por el smu merca-
do fjue tienen, son repuestos
iiniy lucrativos.

GBMEIIOS TRYON Y
GEMELOS EN *“U”
SILENCIOSOS

la)S gemelos mas populares
do hoy dia. Se emplean en
mas de 5.000.000 de atito*
moéviles. De ajuste auto*
riidileo, que evita porma*
uvntemente loda vibracién.
Lubricacién positiva y ndr-
enada.

Piezas de repuesto— para restaurar el estado
primitivo— para duplicar las especifica-
ciones originales. Millones de automoéviles
con equipo original Thompson, después de
afios de satisfactorio servicio, bajo las mas
severas condiciones, necesitan finalmente re-
ponerse. En beneficio de su negocio y de la
satisfaccion de su clientela, emplee las ver-
daderas piezas duplicadas Thompson, en
lugar de copias o imitaciones, en sus repara-
ciones. Las intimas relaciones de la Thomp-
son Products, Inc. con fodos los fabricantes
de automéviles, constituye seguridad abso-
luta de que cada pieza de repuesto Thomp-
son es duplicado exacto de la pieza original.

Para verdaderas ganancias y completa
satisfaccion del cliente, entérese del “'Surtido
Distinguido”— el Unico surtido completo «le
piezas para el chasis.

No hay retardos. Ud. puede contar con !u

seguridad de embarques inmediatos. Los
pedidos de exportacion tienen precedencia a

los pedidos nacionales.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
Deparlamenlo de Exportaciéon:
Cleveland, Obio, E.U.A.

6n tftegrafiraij *Thonipro, Clevcl«ind'*
Fubrieas eii Cleveland y Dclrolt

Productos

AOom pson
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Desperdicio sus ganancias en el
trabajo porque..

no empled piezas de
repuesto construidas
para hermanarse bien

witOOVWT» «OVERE ar fAIRHT ND& 1,567,«68:

S

Piezas de repuesto construidas para hermatuirse bien entre si.

UAYNORR

EL CO PLETO SURTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO

MCQUAY NORRIS MFG CO., Oficinas prlncmales St. Louis, E.U.A.
30 W ater St., Nueva Y rk, E. U. A. Fabricas en
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Muchas bujias
parecen Champion—pero

Péngase Ud. en guardia cuando algunos vendedores traten de con-
vencerle de que puede Uds. ganar beneficios mas rapidos y mayores
vendiendo bujias que no sean Champion. jlmposible!

Solamente la bujia Champion tiene el aislador controlador del_calor
que resiste a la suciedad, la causa principal de un encendido torpe y
de funcionamiento trabajoso del motor.

Solamente las Champion tienen la recomendacién entusiastica de la
mayoria de los campeones de velocidad y resistencia, conductores
de los automoéviles, lanchas de motor y aeroplanos mas rapidos del
mundo.

Solamente las Champion brindan a Ud. los beneficios de una pu-
blicidad mundial dirigida especialmente al consumidor, tan extensa
y tan convincente que medio realiza la venta antes de entrar el cli-
ente en el establecimiento de Ud.

Merced a estas ventajas hallard Ud. mas facil la venta de bujias
Champion que la de cualquiera otra bujia. Las Champion se hallan
presentes en la mente de millones de automovilistas y son fuente de
beneficios seguidos para cualquier comerciante que se halle listo a
dedicar un esfuerzo serio a su venta.

Champion Spark PlItjc Company, T oledo, Ohio, E.U.A.
Direccitin Cahlegréafica: Champion, Toledo
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LAS PISTOLAS U.S.

SON PODEROSAS
DURABLES
y muy SENCILLAS

El modelo SG-IC es una pistola U. S. neu-
matica de una libra muy poderosa, firme y
sencilla, que desarrolla una presién extraor-
dinaria. Construida de cromio, resulta liviana
en peso y facil de manejar. Se conecta sen-
cillamente a cualquiera tuberia de aire.

El modelo SG-100 es
similar al SG-IC con la
excepcion de que las
uniones y la bomba
estdn conectadas a la
tapa, la cual ajusta en
cualquier tambor nor-
mal de 100 libras de
grasa. Todos estos
equipos se embalan
correctamente para
asegurar su llegada a
manos del comprador,
en perfecto estado.

THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO.

El modelo SG-25C es
similar a! SG-IC, con
excepciéon de que su
depdsito de una libra
se llena mediante
bomba manual unida
al depdsito de grasa
de 25 libras.

CLEVELAND. OHIO, E. U. A.

Depnrtamcuio

Exportac'ait:

39 Water Street, Nueva York, E. . A,
Direccion telegrafica: "Widbloto"

Compresores de aire

Equipos para el engrase

Torres surtidoras de aire
Sistemas para iavar

automoviles Levantadores hidraulicos

TRICO
i, . TELL-TURN

emjrlea D&ra SO-
beinat el Indi*
Afiiior de direc*
clon Tecll-Turii.

Un nuevo método de sefalizacion

Pidanos catalogo descriptivo del
nuevo indicador de direcciéon Trico

Tell-Turn. limpiadores de parabrisas
Trico, trompetas Claireon y otros

productos Trico.

Una Yueldi de dedu enciende el Indtcadur

de direccién ulraa.

TRICO PRODUCTS CORPORATION

N Il AVHHhin”rtoii St.f BatYnlo. N>Y.» 13.V>A.
PfiODUCTS Dileccion Iclejfrafica; TRICOPROD,' Buffalo

para todo tipo de freno

WOVEN-MOLD forro tejido y moldeado

para frenos

EL CHALLENGE WOVEN-MOLD tejide
y moldeado es un forro pa”“a freno de In-
superable calidad, construido para satis»
f&eer los requisitos de todo tipo de me-
canismo do enironamlento. No sélo os
tejido y moldeado, sino tamblin tratado
por el proGedimiento de LAKONITE
(patento pendiente) el oual aumenta tanto
su ofleoala y duracién que su Instala-
cion asegura la eficaela de MH rasi pe <
petue "freno nuevo" y un funcionamicnio
exento de molestias bajo toda eondiciéon de
servicio y clima.

I. felxuctltud (le moldeado— Flexi-
bilidad.
2. liH'-BcU ik tejido— Diuncion
extrema.
6. Imnurie al agua.
ItnnrOBnucléii de L.VICONITL,
por uceléti de enfionamkntu.
para obtener constante segu-
rlilncl.

£1 surtido CHALLENGE comprende tam-
bién: el tipo tejido ALL-WEATHER, uti
forro de fina calidad a proclo repuiar; el
tipo tejido RED LETTER, un forrs oe
buena calidad a precio bajo; revestimientos
para transmision del Ford, medelo 1<
cordones para cap6 y radiador, revostimi-

adtas para ombrasues. portadsroe do acu-

muladores, srecintae Utili6”> cintas para

amortiguadores y precintas para badles.

Pidanos catalogo y lista de precios con
lientos.

MANNING J. SMITH BELTING CO., Philadelphia, Pa.. E. U. A

El Ai'tomoévil Ameuicano
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AHORA puede Ud. esmerilar émbolos

segun las especificaciones de fabrica

Ud. puetle tornear y esmerilar émbolos en forma redonda u
ovalada.

Puede acabar émbolos de acuerdo con las especificaciones exac-
ins para contorno ovalado o en relieve, dejandolos iguales a los
normales de fabrica.

Puede tornear y esmerilador los émbolos redondo» en bruto,
dejandolos perfectamente acabados en forma ovalada de dimen-
siones normales. (Este equipo puede suminisirarse también
para esmerilar émbolos en forma cénica). Todo esto se hace
ron loda facilidad con la

Esmeriladora Excéntrica STORM, modelo D-E
para émbolos redondos u ovalados

B«ta pcrfecciotiuda
man~lAA es rapidu

r myvf facil du
meoeiae. Para el
rapido eomblo d«

émbolo* ae ha j>ro.
visto uoa palanca

lie sajeeién de
ajuste 0osD7 ex*
pedito*

DETEN DE SE-

GURIDAD EN LA
ALIMENTA -

CION DE LA RUE-

DA ESMERILA*

DORA— La alimciUacio
jran.Kvcrsal de la ruedu
esmeriladorti del embola
tiene un detén de seguri*
liad. El meeéanico es-
murila el primer émbolo

ul tamafio deseado y luego
ajusta el deten «le seguridad.
Todos lo.B émboloit siguienlce
e cSRieriJaraii de eKte
inmafio. Ekun detin positivo,
que ahorra muclio tieraiio en
medir y ajo>4tar é6mholvfi. EI
ruadrante sobre lu alimento-
rién transversal esta graduado
en railcsinot de puliendo. Un
uditaniionto e)«peciuL gradu-
ado también en milésima.'.,
«irve para rugnlar la ali-
mentacién de Xa rueda
e-meriladora al cortar lus
ranuras de encaje de los
anillos, sin cambiar la
ieion del deten de se-

guridad. Con esta im*
portante disposicién de
ii)imentaeién para la
rueda esmerlindorot ol

modelo D-E es el mbos —
facil dr Buncjar y el mO4 adecuado para
dinltalo.

nifvritxe «liaciiclru u ca<in

La piuitn de sujecion estd ppovivtn de seis Jcvus o «xeéntricos, cada una oou
distalo eomoriio. Estos seis levas cubren todas la~ dlfereutes marcas de
émbolos ovalados o exccntrieos, que hay en el mercado. Clrando una palanca.

hace funcionar el mecanismo de sujecién. Las levas catan siempre lista»
para n»o inmediato. Un «eleelor, atras dolapuntade sujecion, mueve el
rodillo adentre de la leva quosenecesita. Nn haymolestia un cambiar picaus.
Un brasv sirve paro conectar la cabcsa con la punta de sujucién, movléiidesc
ambas pioxas c<»ma uii sdélo grupo. Por esta razén, el modelo D-E esmerila
émboloH ovalados con lo mhma rnpidva y exactitud que emboles redondos.

Se vende también sin el equipo para el esmerilado
excéntrico— a precio mucho mas bajo

Si Ud. no necesita o! uquii?o para esmerilar émbolo» ovalados o excéntricos,
puede obtener este eficaz tnodeJo D*F. sin «eincjaute .*idUamienlo, a un” precio
bostanle reducido. El equipo para esmerilar émbolos ovolado.s o excéntricos
puede eoiuprarhi después, cunndt» verd.*>deramenle 1< necesite. Pi*lan«s jnfor-
niaciOR detallaila.

STORM MFG. CO., Inc
Deparf'Tiei'to de Exportacion
39 Water St., Nueva York, E.U.A.

Dtretet6lt telegrafica: Widbloeo, New York. Claves: Bsntley, A.B.C. b5a.
y Western Union

PROCEDIMIENTO STORM

E! método EXACTO paff rehabilitar cilindros

edicUn,

EL

Junio. {93.3

El precio es bajo y la cali-
dad es alta cuando Ud.
emplea piezas de repuesto

SIMMONS PARA

el Ford , el Chevrolet

De dos maneras se beneficia
Ud. cuando emplea piezas
Simmons. Obtiene Ud. piezas
de buena calidad y de exacto
ajuste, con la garantia de tjuc
son iguales a las de equipo de
fabrica o mejores que éstas, y
obtiene Ud. esta excelente cali-
dad a precio bajo, al precio mas
econémico a que puede ven-
derse un produelo de primer
orden. Con el surtido Simmons
puede Ud. satisfacer lodos sus
requisitos de piezas de repuesto
para automoviles Ford y Chev-
rolet. No ponga en peligro su
negocio instalando piezas de ca-
lidad dudosa. Para buen ser-
vicio y economia, lo mejor es
instalar piezas Simmons.

THE SIMMONS
MANUFACTURING CO.

3405 Perkins Avenue
QeTeluud. Ohiu, E.U.A.

Direccion Iclcsrafico: “SirnniOlis”

SIMMOM S

Pidanos ejemplar gratuito de este
catalogo “Guia para Ganancias”

I'idsii"" ahora ini»mo ejcniiplar
clrl  nuevo uutalog» Simmons.
univorsalineiUe uoiiocido como ol
unico quu comprende surtido

cimplelo du piezas <lv rcpuasto
psru antomoévilcB  $«rd y Che*
vrolet. Da tnfunuacién «lelaliada

«diru loéla» la» piezas Sinimon*..

The Simmons Mfg. Co.,

3405 Perkins Ave.,

Cleveland, Ohio, E.U.A.

Sirviinse enviarme gratuilantente
ejemplar de su catalogo “Guia
pura Ganancias”

Nombre
Compafiia
Direccion
Ciudad

Pais
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ENORME POTENCIA

Con att

N MAS DE
CAPACIDAD

tnuniialmenle
reconocida

Bsta capacidad adicio-
nal y segura proviene
del empleo de les
PLACAS ULTRA-
POTENTES HAND-
LER.

Estas son los placas que so emplean en loa

ACUMULADORES

LYONS

He anui uno de los articulos do mayor venta y
méas proveehoees que bay para loe distribuidores
de acumuladores,

Enlreeaa directas por oamian al vapor. No hay
fleta terrestre ni demoras.

LYONS STORAGE BATTERY CO.

Dapto. do Exportacion: 2201 Bas( Ontario St., FiU<lelfia, Pa., E. U. A.
Cublegrantasm “LYONSBATRY” Phtiadelpkia, Pa.

Eserlba o cablegrafie pidl*
«ndo nuestra propuesta de
agencia.

Cadena de
Distribucidén Silenciosa

LINK-BELT

p ONSTRUIDA para to-
n do automoévil america-
no provisto de cadena de
distribucién. La tienen en
existencia importantes dis-
tribuidores autorizados en
todas partes del mundo.

Es silenciosa y durable. ConS'
tniida y garantizada por la Link>
Belt Company, organizacidn téc>
nica que ba servido a U industria
automotriz y crecido con ella
desde el dia en que por primera
vez se emplearon cadenas de dis-
tribucion.

El gran numero de vehiculos
automéviles, en todas las catego-
rias de precios, que emplea las
cadenas de distribucién silencioaa
Link-Belt. como dotaciéon corrien-
te de fabrica, es una recomen”
dacién elocuente de U calidad de
estos productos. Pidanos nuestra
lista de precios.

LINK-BELT COMPANY
INDIANAPOLIS, IND., E. U. A,

Dirseeién telegrafica y radietelegrafiea: “LINKBELT"

4591-A
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Piezas de repuesto

PICK
para automoviles

Entre ellas secomprenden: cintas para fre-
nos ... zapatas para frenos . .. tapacubos

. . tapas de radiadores y de depo6sitos de
combustible . . . mangos de puertas para
automoviles Ford, Chevrolet, Pontiac,
Chrysler, Dodge, De Soto, Plymouth y otros
de marcas conocidas. Pidanos en seguida

catalogo, precios e informacion detallada.

PICK MANUFACTURINC COMPANY

WEST BEND, WISCONSIN, E.U.A,

El principal surtido de
arboles de ejes de repuesto

Durante muchos afios, los arboles U. S. han sido en
todas partes aceptados como los mejores por su
calidad y servicio. Las méas finas aleaciones de
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso
labrado a maquina y conocimiento cabal de las
condiciones bajo las cuales han de funcionar los
arboles, constituyen la base fundamental de estos
excelentes productos. Cada arbol se somete a
rigidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per-
feccién mecéanica, es irreprochable. Sirvase pe-
dirnos catalogo y precios.

The U.S. Axie Co.Inc.,Pof+stown.Rj.U-SA

El Automoévil Americano



CON El
AMERICAN BRAKEBLOK
SE HACEN
MEJORES INSTALACIONES

PUANDO Ud. instala el American Brakeblok en reemplaso de un

forro de freno ordinario, Ud. puede contar con la seguridad de
que el trabajo resultard satisfactorio para Ud. y el duefio del auto-
mévil. EI firme respaldo de malla de aleacidan permite un mas pro-
fundo embutimiento de remache, lo que propende a asegurar mayor
uniformidad de contacto con la cara de! tambor. Por esta razoén, el
freno queda ajustado por mas tiempo, su desgaste es igual y produce
una duracién efectiva mas prolongada.

El American Bralieblok es completamente diferente del forro de
freno ordinario, tanto en caracteristicas fisicas como en funciona-
miento. Reemplaza, &n embargo, a cualquier tipo de forro, sin cambio
en método de instalacién o alteracién en sistema original de enfrena-
miento. EI American Brakeblok es un material sélido denso y homo-
géneo, formado bajo presién, tratado por procedimiento térmico y
esmerilado cuidadosamente a tamafio exacto.
formula patenuda.

Se fabrica bajo una
No contiene caucho. No se hincha ni quema.
Su estructura no sufre cambio alguno bajo su edad, clima o servicio.

El automévil provisto de American Brakeblok es notable por sus
paradas mas réapidas y suaves. Los efectos de la grasa, aceite y agua
desaparecen con rapidea. Loa frenos se conservan bien ajustados,
exigen menos servicio gratuito de taller y el cliente labe que las
paradas son mas réapidas y seguras.

El American BrakeblcJt se sumimstra en la conveniente forma de
rollo, y también en tipo Keepet, en juegos de recubrimiento completo
y en tipo de empernado de recubrimiento completo. Ademés de este
moderno forro de freno, fabricamos revestimientos de embragues de
fina tela y moldeados, en extremo flexibles y exentos de protube-
rancias, por lo que no requieren afinacién preliminar. Por carta o
por telegrama sirvase pedirnos informacién completa y precios sobre
el American Brakeblok—el moderno y segvro material para frenos-

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich-, E. U. A.

Division Industrial y Automotrir de la
American Brake Shoe & Foundry Company

Nueva York, Cleveland, Chicago. St Luis, Los Angeles,
San Francisco

Departamento de Exportacién: 39 Water St., Nueva York, E. U. A.

AMERICAN 1/

KrakebloK

Junio, 1933

GIBSON

La fuente cen-
tral de abas-
tecimiento de
piezas de re-
puesto para el
Ford y
el Chevrolet .

esde su establecimiento en 1928, la Cibson

Company ha estado intimamente identificada
con el negocio de automoéviles y se ha grangeado
envidiable reputacién internacional... lina repu-
tacion que se debe a que nosotros hemos siempre
suministrado al comercio de automoéviles productos
de superior calidad, que han llevado la garantia de
ajustar perfectamente y de igualar o sobrepasar el
funcionamiento de las piezas por reemplazar.
Una reputacion desarrollada en virtud de relaciones
licitas y equitativas con nuestros concesionarios y
representantes, a los cuales hemos ofrecido siempre
las ventajas de precios econdémicos, facilidades finan-
cieras y la rapida consolidacién,de embarques.

Constantemente hemos venido aumentado nuestro
surtido de finos productos para automoéviles. Ac-
tualmente estamos preparados para ofrecer una gran
variedad de piezas de repuesto para numerosas
marcas de automodviles, camiones y émnibus, en
adicion a ias que ofrecemos para el Ford y el
Chevrolet.

Abajo damos una lista de las piezas que
mantenemos en existencia para embar-
gues inmediatos:

Ejes Pivotes y bujes

Bujias de encendido Silenciadores de escape
Tambores para frenos Cojinetes de bolas
Propulsiones para ar- Embolos

ranque y sns piezas Anillos para émbolos
Revestimientos de em- Coronas y pifiones

br_agues Estribos
prlnas Muelles
Dielas i Cojinetes de rodillos
Correas de ventilador ojine i i
Guardabarros Pernos y bujes para
Engranajes de volante tensores )

de motor Articulaciones univer-
Empaquetaduras ,sales
Piezas para frenos hi- Valvulas

draulicos Piezas para bombas de
Tapacubos agua )
Piezas para el encen- Ruedas vy plezas para

dido llantas metalicas

Pidanos catalogo completo y

listas de precios con descuentos

The Gibson Company

Establecida en 1396
Indianapolis, Ind., E.U.A.
Direccion telegrafica; GIBSONCO, Indianapolis

En casi todo pais hay representantes de la Gibson.
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Forro de
frenos

Un ramo com-
pleto para
todos los re-
guerimientos

Pcdsnos informacién detalla-
da sobre nuestros varios fo-
rros moldeados flexibles on
rollos de cincuenta pies, fo-
rro de freno comprim'do por
presiéon bidréaulica,. forro? t*-
jidos para frenos y también
Robre nuestros revestimientos
ATLAS para embragues, cin-
tas de algodén para amorti-
guadores de choques, forro
ATLAS para sistema de
transmisién del Ford Modelo
T, etc.

El forro do freno moldeado
flexible BODYGAND se

ATLAS ASBESTOS CO.

construye especialmente para
los frenos dcl moderno tipo
de extensién interior. Am-
bas superficies estan horada-
das con numerosos agu oros
pequefios, para evitar que et
forro se ampolle y pele bajo
intenso calor y permitir el
escape de ios gases atrapa-
dos. mientras esta bajo ser-
vicio. El forro de freno mol-
deado flexible BODYGARD
es de un color negro distin-
tivo, y en todas partes del
mundo goaa de la reputacién
de ser uno de los mejores de
su ciase. Se ofrece en rollos
de cincuenta pies.

NortfaWale*, Pa.,E. U.A.
Direedén telegrafica: LASBEST

%

Empaquetaduras Fitz~erald

para todo requisito de automovil

Fitzgeraid quiere decir completo servicio de empa-

queraduras.
for y motor de aeroplano,

Para casi todo automévil, 6mnibus, trac-
hay una empaquetadura

Fitzgerald hecha de los mas ftnos materiales por
manos maestras. Estas empaquetaduras han sido,

desde hace tiempo,

las favoritas de

los mecéanicos

expertos, a causa del buen servico que rinden.

Pidanos ejemplar de nuestro

pleto.
cion
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catalogo com*
Departamento de Exportacion, Direc-

telegrafica; FITZCO — Claves; Bentley vy

W estern Union.

The Fi+zgeraid Mfg. Company

Torrington, Connecticut,

E. U. A.

PRODUCTOS nuevos

No Obstante el corto plazo ya
4 son muy populares.

IORMADORN OF, EM -
I'VaVE'rADIJRAS. rnrii
hacer empaquetaduras.
Eiupaciido eit tnbes «le
Xy 8 onxus.

TAPADOU DF, ISCI-
SIOIVES BR X E in .tT I-
COs. Hecho especlnl-
ikienfe i>ara Ileiiar ra-
jaduran». Kvliln que la
arena > snciedud »e
alo.icn en la» ni.ladn-

rar.
MASII.T.A PAIIA CAPO-
TAS. Repara Capotas.
Llena las costuras.
EVITA eoteras.
ES3I.WLTK BLANCO PARA jVIidU-
MATICOS. Hecho n base de
g~ontu. Xo se cnurtca* Se incot*'-
porn cl neiimfitlco y se expande
oBEss|* con el.
KT ;
mﬁ(,
Eji',l e

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO.

Camelen, New Jersey, E.U.A., Toronto, Canada

Diccionario Inglés-Espanol

de AUTOMOVILISMO

O BRA condensada, de gran

actualidad, que contiene
tres mil vocablos y frases en in-
glés con sus equivalentes en cas-

tellano y numerosas definiciones.

Envio inmediato por correo, porte
pagado, al recibo de $1,00 oro

americano por cada ejemplar.

BUSINESS PUBLISHERS
NTERNATIONAL CORPORATION

330 West 42nd St,, New York. N. Y-, E, U. A,

El Automévil Americano



Suministre a sus clientes lo mejor-
Ofrézcales los en-
granajes silenciosos

de distribucion

CELORON LOS ACUMULADORES
DE LARGA VIDA

Los comerciantes que venden acumuladores Exide
desarrollan sus negocios sobre una base sélida.
Los acumuladores Exide siempre dan satisfaccion
méaxima al cliente a causa de que suministran un
servicio seguro Yy de gran duracién. Ud puede
confiar absolutamente en que el Exide es el
acumulador mas econémico a la larga.

Ud. da a sus clientes lo mejor

cuando les instala engranajes

silenciosos de distribucion

CELORON. Estos son los

mismos engranajes que

muchos fabricantes de motores

de los Estados Unidos emplear

en la construcciéon de sus pro-

ductos.

Estos fabricantes han visto ..
que los engranajes CELORON son bastante firmes para resistir
la carga y absorber las vibraciones, que se producen en las
piezas de movimiento alternativo, cuando quedan estas sujetas
a ciertas velocidades. Por otra parte, estos engranajes mtro-
ducen un funcionamiento silencioso, ademas de una distri-
bucién exacta y permanente.

Los engranajes CELORON se venden, por supuesto, a precios

que dejan buena ganancia al comerciante. The Electric Storage
. ) o ] Battery Co.
Pidanos informacion detallada y precios. FUadelRa. E.UA.
CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO ptitirlamento da Exportacion
' a.l.-tl tVesl 43rd S1, Nueva Y«rk
Fflbrira vy O flvinak E. U. A.

Xewnrk, Del.— Bridgeport, Pn- E.U.A.

Departamento liC lixportactén
3» 'W ater St.. Xtievn York, E.U.A.
Diroocién to'leirriiion: "W iflWoro"

KingB ee

EQUIPOS Y ESPECIALIDADES SI rvase

Grandes productores de ganancias

de este completo servicio
de cojinetes

Bielas con forro de metal
Babbitt
Cojinetes de bielas y de cigle-
flal con respaldo de bronce vy
forro de metal Babbitt. con
respaldo de acero y forro de
metal Babbitt vy cojinetes
fundidos en molde, en tamarfios
corrientes y en tamafios me-
nores que los corrientes.
Bujes para pasadores de
émbolos
Tuercas y pernos para bielas
Tornillos de anclaje para
cojinetes
Barras de bronce y metales de
antifriccion Babbitt. Fabrica-
mos también las hélices marinas
Tru-Pitch.

FEDERAL-MOGUL CORP.
Detroit, Mich. E.U.A.

Direccion telegrafica: Fedmog, Detroit

Junio, 1933 43



El Nuevo

SE OFRECE AHORA

EN TODOS LOS
TIPOS DE TAMANO NORMAL

El nuevo acumulador Mercury, Tipo 613BE,
introducido bace cuatro meses, ha tenido tan
buena aceptaciéon que ahora todos los acumula-
dores de tamafio normal, de estamisma marca,
estan provistos de estas nuevas cajas atracti-
vas. En ellos tiene usted una linea completa de
magnificos acumuladores, a precios médicos,
destinados a aumentar sus ventas j utilidades.

Venda tos acumuladores Mercuryen combinacién con
cl"Presl-O-lite” HiLevel (AltoNivel)... elmaravilloso
acumulador que no hay que rellenar mas que 3 veces
al afo... 7podré satisfacer todos los requisitos de sus
clientes en cuanto a precio y calidad.

Solicite informes completos

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.
Seccion de Expertacion, 40 Eael 41st Street» Nneva York» E.U.de A.

Porcable "Polbatex” » Nneva York

ACUMULADORES

Indice de los Anunciantes

American Automatic Devices CO......cccevvieriieiieeniieenns 43
American Brakeblok Corp.... 41
Atlas ASDEeStOS CO..oiiiiiiiiiiiie s 42
Atlas MTQ. CO.iiiiiiiiiii e 29

Automotive Gear Works Ext. de la Cub. Post

Bendix-Eclipse of Cafada, Ltd.........c.cccoeviiiniiiiiiiennnen. 27
Champion Spark Plug CoO.....cccoocoiiiiieiiiicee e, 37
Continental Diamond Fibre Co......c.cccoccnicciiiiiinicinnne 43
Electric Storage Battery CoO......ccccocevereenn. e 43
Federal-Mogul CoOrp..... et 43
Fitzgerald Mfg. CoO.iiiiiii e 42
Gates Rubber Co.......ccooiiiiiiiiii 4
The GibSON CO..cceiiiiiiiii 41
R. M. Hollingshead CoO......cccoooiiiiiiniiiiiiieieeeeeee 42

Hudson Motor Car Co

Johns-Manville Intl. COrp.....ccooiiiiiiiiie e 1
S. C- Johnson & SON....cccciviiiiiiii 34
Link-Belt CoO....ccoevvviene Wi s 40
Lyons Storage Battery CoO......ccccoeeiiiiieiiiiiiieeeeiieeee e 40
McQuay-Norris Mfg. CoO...cceoiiiiiiiiiiiiiccicces 36
Overseas Motor Service Corp 2, 3
Pick MTg. CO. s 40-
Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp 44
Reo Motor Car CoO.....ccocciiiiiiiiie s 25
Russell Mfg. CO..coiviiiiiiiiieeeee e

SIMMONS MTFQ. COuiiiiiiiii e 39
Manning J, Smith Belting CO......cccocciviiiiiiiniiieieee 38
Storm Mg, CO.iiiiiiic e 39

Studebaker-Pierce-Arrow Export Corp.,
Int. de la Cub. Post

Thompson Products, Inc.... 35
Trico ProducCts COrP..iciiieeiiieniie e 38
U. S. Air Compressor CO....ccooviiiiiiniiienieeeiie e 38
U. S. AXIE COuiiiiiiic e 40
United States Asbestos Division of Raybesios-
Manhattan ... 31
Willard Storage Battery Co................ Int. de la Cub. Del.

El Automévil Americano
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LOS NUEVOS Y SENSACIONALES

los primeros coches del mundo
dotados de 12 “cerebros mecanicos”

"p N todas partes la atencion de los automovilistas se

ha concentrado en los Studebaker, porque estos
nuevos Yy sensacionales Automoviles Automaéaticos
tienen 12 “cerebros mecanicos” que eliminan casi por
completo el esfuerzo fisico y mental de conducir un
automovil.

La sensacion que se experimenta al conducir un
Studebaker Automatico es casi increible, pues, casi
no hay nada que hacer, excepto guiarlo.

Los Studebaker se ponen en marcha automaticamente
—Ila regulacién del encendido, del carburador y del
estrangulador, se hacen automaticamente— los amorti-
guadores suavizan automaticamente las irregularidades

del camino—el conductor y los pasajeros son pro-
tegidos automaticamente contra averias.

(Por qué no gestionar la representaciéon de estos
coches extraordinarios en su territorio? Casi se
venden por si mismos, pues, puede decirse que hacen
de todo, excepto guiarse. Después de un ensayo, los
automovilistas entendidos ya no querran comprar un
coche que no sea Studebaker.

Y cuando Vd. representa al Studebaker, también
tiene el privilegio de vender el sensacional Rockne “6”
de precio mdédico— construido por Studebaker, y se
puede decir que es un Studebaker en todo, excepto en
precio, tamafio y nombre.

Escriba o cablegrafie hoy mismo por detalles sobre
el contrato de representacion Studebaker, el que
estipula una ayuda liberal para la propaganda, exclu-
sividad de territorio, proteccién contra rebajas de
precio, y precios netos que representan generosos
descuentos sobre los precios de fabrica.

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION

South Bend, Indiana, E.U. A.

El Automowvil

Cables: Studebaker

Americang



rotegidos contra
el enwnoheciwniento

g mug bien empa-~
gnetados

Los arboles de eje Double Diamond
le llegan a Ud*

en perfectas condiciones

Cuando Ud. compra un arhol de eje trasero, tiene Ud. derecho a recibir uno
que esté exento de enmobecimiento y de todo otro dafio. Ud. obtiene seme-
jante arbol de eje cuando compra un Double Diamond. Los arboles de eje
Double Diamond no sdélo se hacen de acero al cromo y niquel, de acuerdo
con las normas de los mas finos equipos originales de fabricantes de vehiculos
automoviles, sino que se suministran también individualmente protegidos
contra el moho en paquete que los resguarda contra lodo dafio. A pesar de
ésto, Ud. no paga mas por esta adicional calidad y cuidado. Los precios de
lista de los arboles de eje Double Diamond son iguales a los que cobran los
fabricantes de automoéviles y camiones. Se venden en todas partes del mundo
por comerciantes que se dedican con especialidad a la venta de piezas de
repuesto. Por carta o por telegrama, sirvase pedirnos el nombre y la direccién
del concesionario mas préximo a su localidad.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc.

fabricas w nfieinas itrinnipules en Rivliiuoiiil, Indiana, E.V.A.

Fabricofaoc también los jusgos hermouados y brufiidos dr coronas y pifianrs Doul.l. Diamond, y los e.ngranojcs
de acero cementado Double Diamond para votante ac motor.

Dcparlamenlo de ExporlaHo6n: 39 Water Street. Nueva York. E. U. A. B#&Eton feleffrafitea; 1VIdMoCO, New York
Claves: A. B. C. 3 a. crjicion, Western Union, Bentley y particular

Arboles de efe Trasero

Esta es la caja que identifica ai &rbol de eje trasero construido de acuerdo con las normas
dcl méas fino equipo original de fabrica, y que se suministra con todas sus superficies de
contacto, ranuras, hendiduras de chaveta y roscas, completamente protegidas contra todo
dafio resultante de repetido manejo.

El. Automoyil pAMymericamno





