
C  A m b i c a n o
; Í ^ T O M O V I L E S  H -  C A M I O N E S  -  -  A E R O P L A N O S  -  -  A L T O B O T E S

Año 17, No. 7 J u l i o  d e  1 9 3 S P recio  $ 2 .0 0  al año

0

1

S e r i e
> -

AUTOPLANO 
De  L u x e

E l  C o c h e  F i n o  

e n  la C a t e g o r í a  

d e  P r e c i o  B a j o .

A \

A /

E x i t o  S e n s a c i o n a l  d e s d e  e l  E r i m e r  D í a
El tópico de la hora en materia de auto­
móviles es sin duda el Autopian© de la 
nueva Serie D e Luxe. A  su precio m ódico 
Erinda tamaño, espaciosidad, com odidad, 
lielleza y, para más, funcionam iento incom- 
pnriihle. gran robustez y economía.

Advierta el trazado de sus líneas. De de­
fensa a defensa m ide casi quince pies.

P ruébelo en el cam ino y conozca la s.itis- 
facción  de adelantarse a todo otro vehículo 
en el tráfico y  en las pendientes. Tal es 
el vehículo que la época demanda —  El 
Autoplano.

El mes que fina marca todavía m ayor au­

mento de actividades en la factoría Hudson. 
Embarques a nuevos mercados de im por­
tancia han comenzado otra vez. Si no es­
tamos representados en su territorio el 
Autoplano le hará posib le obtener un buen 
porcentaje del total de ventas disponibles.

N uestro D eitartam ento  de. E xp orta ción  s e  com p la cerá  en  su m inistrarle p orm en ores  
n i 'D S O lV  M O T O K  C A R  C O M P A Ñ A . D e t r o i t .  M l o h lg u i i .  K:. V . A .
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L U I S  M E Y E R
t r i u w i f a  e n  t n d i a n a p o U s  c o n

ios engranajes Donble MPiamond
^ '(U A N D O  U iis  M eyer e s la b ico ó  un  n u evo re co rd  d e  1 0 4 ,1 6 2  m illas por 
I  j  h ora  en la carrera de 5 0 0  m illas de Iiid ianapolis, dem ostró  de nuevo 

las coron as y p iñones de p rop u ls ión  D ou b le  D iam on d  p od ían  resistir 
m uy b ien  el servicio m ás severo im a-in ab le . La coron a  y el p m on  de p ro - 
pulsión  del autom óvil eon  que M eyer salió triunfante fu e ro n  de marea 
D ou b le  D iam on d , los m ism os engranajes, en tod o  sentido (exceptuando 
especial d esm u ltip licación ) que l ’d. com pra.

N o fu é  ésta la p rim era  vez en  que los engranajes D ou b le  D iam on d  con- 
tribuyeran a la  conqu ista  de brillantes victorias en las carreras de Indiana- 
polis. En 1930 , cuando B ílly  A rn o ld  salió v ictor ioso , y  en 1932  cuando 
F red  Fram e se llevó  e l p rim er p rem io , los  engranajes D ou b le  D iam ond 
se h a llaron  en sus ejes traseros. E n  cada caso fu e ro n  engranajes que H arry 
H artz había  com prad o  d e existencias co rrien tes  en  C aliforn ia , lo  m ism o 
que cu an do Ud. com pra  un ju eg o  de engranajes D ou b le  D iam ond para  un 
C hevrolet u  o tro  veh ícu lo  d e  otra m arca.

Cada ju eg o  de engranajes D ou ble  D iam on d  se hace  de a cu erdo con  las 
m ás elevadas norm as de equ ipo  orig inal de fábrica . Cada ju eg o  se caracte­
riza p o r  la m ism a con stru cción  exacta y la m ism a resistencia y  du ración  que 
han  in d u cid o  a cam peones de la pista y  fam osos  fabricantes a d epen d er de 
los p rod u ctos  D ou b le  D iam ond en  ocasiones en  que se arriesgan m illares de 
dólares.

Los ju eg os  d e  coron as y p iñones h erm anados y  b ru ñ id os D ou b le  D iam ond 
se venden  en  todas partes del m u n do p o r  con cesion arios de establecida rep u ­
tación  que se dedican con  especialidad a piezas de repuesto. P o r  carta o 
p o r  telegram a sírvase ped irn os el n om b re  y la  d irecc ión  de nuestro con ce ­
s ion ario  m ás p ró x im o  a su  localidad.

A U T O M O T I V E  G E A R  W O R K S ,  ln « ? .
Fábricas y  oficin as p r in cip a les en  R ich m on d , Inilianti, E .U .A .

F..br¡,-anle ,an.hlén ,!<■ Iv, ürhoUs Doufcíp Diamond p»r« .-¡et Ira.Proj y rfp los pnsra«o>..
D o u b le  n ia m a itd  d r  a c e r o  rp m e tila r fo  (Hii-o i-o lu tu p s r/p m o lo p  

Drportomcot,. ,1o e x p o r r o r íó n .-  3 9  W’ . t . r  S , r e « .  N u e v o  Y o r k , E . U . A . D ír e co W ,, icUgrAfica: 
W i d l . l « e o ,  N ew  Y o r k .  C I n o p .:  A .R .C . 5 a . e d i c i ó n .  W e r le r n  U n io n . B e n l le y  y  p a r lK u ia r

Double Diamond

H A R K Y  H A R T X

G a n a d o r  d e l  T r o f e o  d e  W h eeU r-  
S c h e h le r  d e  la  P ir t a  d e  C a rre ra s  de 
I n d ia n a p o l is  d e  1 9 3 0 ,  1 9 3 1 ,  1932 .

“ S e  e m p ic a r o n  en n ro iia jeB  d r  ca n .. 
I t u e c i ó i i  e o r r ie iu e  D o u b le  D iam ond 
e n  m i í  a u Io m ó v U e a  d e  1 9 3 0 ,  1931  
V 1 9 3 2 ,  q u e  g a n a r o n  e l  m á s  impar* 
¡a n t e  d e  l o d o s  lo s  t r o f e o s . ' '

— H a rry  Harlt

Juegos de Engranajes " TC oronas y p iñones
propulsión Hermanados y Bruñidos

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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STUDEBAKER 
SE IMPONE OTRA VEZ

EN LA CARRERA DE INDIANAPOLIS

S ó lo  14 de lo s 42 coches in sc rito s, t e rm in a n  la 
ca rre ra  m á s  veloz en  la h is to r ia  de la P is ta  de 

In d ia n á p o lis  

{Siete  de e llo s t ie n e n  m o to r  S tu d e b a k e r !  

jC in c o  de e llo s so n  S tu d e b a k e r  8 5 %  de serie!
■w

{L o s  c in co  te rm in a n  la ca rre ra  s in  q u e  se  les 
haga  re p a rac ión  a lg u n a !

SO L O  14 coches, de los 42  que com enzaron 
esta carrera, pudieron terminarla.

Siete de los coches que terminaron, ¡tenían 
m otor Studebaker!

C inco de ellos ¡eran Studebaker 8 5 %  de 
serie!

El equipo Studebaker de cin co  coches fué 
inscrito franca y públicamente p or  la fábrica 
Studebaker, bajo su p rop io  nom bre, y los 
cinco coches terminaron las 500 millas, ¡sin 
que se les hiciera una sola reparación!

V eintiocho coches, la mayoría de los cuales 
eran costosos coches de carrera construidos 
a m ano, tuvieron que abandonar la carrera, 
mientras que los Studebaker, de construcción 
de fábrica, con  só lo  unas ligeras m odificacio­
nes para llenar los requisitos del reglamento

de la Pista, corrieron  y se mantuvieron entre 
los primeros, durante toda la carrera.

¿P or qué no decide ahora aprovecharse de 
este grao triunfo Studebaker?’

Los contratos de representación Studebaker 
abarcan p or  com pleto el m ercado de automó­
viles y camiones, y son los más valiosos de la 
industria, porque estipulan una ayuda liberal 
para la propaganda, exclusividad de territorio, 
protección contra rebajas de precio  y precios 
netos que representan generosos descuen­
tos sobre los precios de lista en los EE.UU.

Escriba o  cablegrafíe solicitando detalles 
sobre los contratos de representación que le 
permitirán vender uno o  todos los productos 
de la Smdebaker.

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION
South B end, Indiana, E. U . A . Cables; Studebaker

STUDEBAKER • ROCKNE • PIERCE-ARROW • WHITE • INDIANA

hilio, 193S
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s u  RESPONSABILIDAD 
EXIGUE LOS VERDADEROS 
COJINETES TIMKEN

El dueño de automóvil que viene a su taller para que le reemplazen un cojinete, 
espera naturalmente que Ud. le compondrá el vehículo de modo que quede pre­

parado para funcionar correctamente en todo sentido.

El cliente viene, en muchos casos, a colocar su propia vida en sus manos.

Ud. no puede defraudar sus esperanzas. Engañarlo no conduce a huen negocio, 

aun cuando la seguridad del cliente no quedara en sus manos.

Cuando Ud. instala un verdadero Cojinete Timken, su preferencia por este pro­
ducto lleva la recomendación de los principales fabricantes de automóviles del 

mundo, que emplean Cojinetes Timken en la construcción de sus productos.

Su cliente queda así protegido por los 35 años de continuo progreso técnico y 
experiencia en que se funda la construcción de los verdaderos Cojinetes Timken 

que se utilizan en su vehículo. Esto no puede substituirse.

Asegúrese de que el nombre de “ TIMKEN”  esté estampado sobre la taza y el 
cono de cada cojinete de rodillos cónicos que Ud. compre e instale. Este acredi­
tado nombre asegura un ajuste exacto, una instalación fácil y un funcionamiento 

irreprochable.

The Timken Roller Bearing Service and Sales Company, Cantón, Ohio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “ Timrosco.”  Oficinas de exportación: 16 West 60th Street, 
Nueva York, N. Y-, 409 Olive Street, Dallas, Texas, E.U.A., 1800 Van Ness Avenue, 

San Francisco, Calif., E.U.A.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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FILIPIN AS— Alian Autom otive Ex. 
port Company, 163 First Street, 
San Francisco, CaliL, E. U. A.

GU ATEM ALA— W essel, Dnval and 
Company, 1 Broadway, Nncva 
Y ork , E. U . A.

M EXICO— J. E. Estrada, Apartado 
676, Cuidad de M éxico, D . F.

M EXICO— Estados de Yucatán, Cam­
peche, Tabasco y  Chiapas— Fran­
cisco Preve, R oom  807, 1150 
Broadway, Nueva Y ork , E. U . A.

PA N A M A — Omphroy’ s Anto Supply, 
P. O . Drawcr Y , A ncón, Canal 
Zone.

PERU— AHrcd Palliser, Calle Correo 
150, Lima.

PU ERTO RICO— Julio T . Rodríguez, 
68 S. Brau Street, P. O . B ox 1325, 
San Juan.

U R U G U A Y — E. R ochetle, Pasaje Ba- 
ro lo  359, Buenos A ires, Argentina.

VENEZUELA— M anuel C. Pérez H ijo , 
Apartado 567, Caracas.

MIETES de ROOIILOS CMICOS
ANO Julio, 1933
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ESTE HOMBRE LE ESTA PROTEGIENDO

A U D .

Está examinando una par­
rilla de acumulador W ill- 
ard. Esta pieza tiene que 
ser perfecta en todo sen­
tido antes de recibir su 
aprobación.

La W illard podría ahorrar mucho dinero si fuera menos 
exigente en lo tocante a la calidad de los materiales y obra 
de mano que entran en la construcción de los acumuladores 
que ella exporta.
P E R O  L A  W IL L A R D  N O  F A B R IC A  SU S P R O D U C ­
T O S  D E  E S A  M A N E R A . T odo factor contribuyente a ir­
reprochable funcionamiento y prolongada duración de acum­
ulador, se halla incluido en sus productos.
1. C A L ID A D  IN H E R E N T E . Sólo empleamos los materi­
ales más finos, excluyendo positivamente todos los de segun­
da clase. Cada acumulador W illard se somete a 74 rígidas 
inspecciones antes de salir de fábrica.
2. C O R R E C T A  C A P A C ID A D  E L E C T R IC A . E l acumu­
lador W illard recomendado para cada automóvil tiene la 
debida capacidad para arrancar el m otor de ese vehículo

bajo T O D A S  las condiciones de servicio y la generación 
de su energía completa en amperios está garantizada.
3. E F E C T IV O  A IS L A M IE N T O . Muchas faltas de 
acumulador, particularmente en climas cálidos, se deben a 
malos aisladores. D e las varias clases de aisladores de 
madera en el mercado, sólo la mejor de todas se emplea en 
el W illard. El W illard se ofrece también con aisladores de 
caucho entretejido.
La inviolable fidelidad con que la W illard ha aplicado estos 
principios fundamentales de un buen acumulador, no sólo 
ha servido para colocar el acumulador W illard a la van­
guardia de la industria, sino también para ayudar a millares 
de importadores del producto W illard, en 96 países, a esta­
blecer un negocio permanente y  lucrativo. Sobre información 
acerca de la representación del W iüard en esa localidad, 
sírvase comunicarse con la.

W I L L A R D  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O .,D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C I O N ,  C L E V E L A N D , O H IO , E .U .A .

A C U M U L A D O R E S  ^Willard
ACUMULADORES PARA 4ereplunos . itilomómies Omnibio y Camioitea . Motocirtelas . Alumbrado 
provMÚ.noi . Inslalai-ríone! de «lumbrada . EquIpOÉ martno¡ - Em6arrocior.es comerciaJes y de reareo . Cinema- 
logra/ía pai-lanre . Teléfonos y comor.irnríoars . Tanimerras . Intcr-ruplores de circullo o base de acede . 
Afolares diesel . Afaquineria sanjadara . Diversos uiilioaciories induslriides.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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E L  P O R T A V O Z  D E  L A  * I N  D U S T R I A  •

G E N E R A L  R E H A B IL IT A C IO N  IN D U S T R IA L
Cesa la desvalorización y con la escasez de productos de primera nece­
sidad se despierta notable actividad en el comercio, la industria y el 

transporte, en los Estados Unidos y otros países 

Por el COL. LE O N A R D  P. A Y R ES

Hemos tenido ya, en los Estados Unidos, doce meses 
consecutivos de progreso comercial, sin ningún serio obs­
táculo que lo interrumpa, El punto más bajo en acti­
vidades comerciales e industriales se alcanzó en la tercera 
semana de marzo, al final de la llamada “ vacación”  ban- 
caria nacional. Tres factores han sido la causa funda- 
raental del comienzo de la rehabilitación y de su continua­
ción progresiva, sin interrupción. El primero fué la rea­
sunción automática de la compra y  producción, que vino 
con la reapertura de los bancos, y  la reafirmación de la 
confianza popular en la responsabilidad y  solvencia de 
estas instituciones.

A  continuación de ésto vino una alza general en los pre­
cios de las mercancías y valores bursátiles, causada pol­
la casi universal impresión de que estamos entrando en 
un período de inflación monetaria. La aceptación de esta 
suposición díó por resultado la compra, en grandes can­
tidades, de numerosas mercancías y materiales, lo que por 
su parte produjo aumento en producción, en negocios al

por mayor y al por menor y movimiento de flete por vías 
ferroviarias.

La dilatación y  la contracción de los negocios se produce 
ordinariamente de un modo automático. Su movimiento ad­
quiere cierta fuerza irresistible que las lanza hacia adelante 
hasta que encuentran en su camino alguna combinación de 
elementos poderosos hasta el punto de invertir su dirección. 
Al presente, tanto en los Estados Unidos, como en casi to­
dos los otros países importantes del mundo, el círculo vicioso 
de la depreciación ha sido derrotado, y  la expansión de 
los negocios está entrando de nuevo en un franco período 
de rehabilitación general. Desde febrero, se observan 
vigorosos progresos en nueve de las diez principales bolsas 
de valores del mundo. Por otra parte, la actividad in­
dustrial prosigue desarrollándose en casi todas las grandes 
naciones del mundo.

La rehabilitación comercial ha venido desarollándose 
paulatinamente en las principales naciones del mundo, 
desde hace un año.

AUTOMceim
áoopoo

joopoo

200P00
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N O T A B LE  PRO GRESO  EN LA  P R O D U C C IO N  DE A U T O M O V IL E S

PrciKDOscwílt's 
■icanRiKov-
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Con u na p ro d u cc ió n  de 227.OOR au tom óv iles , cam ion es y  óm n ibu s, en  m a y o , y  co n  la  p osib ilidad  d e  ifcual p rod u cc ión  e n  ju n io , las fá b r ica s  n acion a les  han 
expcrirocntado ú ltim am en te  un  ptogrreso e x tra o rd in a r io . L a  cre c ie n te  dem and a de au tom óv iles  en  e l p a is  y  el e x tra n je ro  p rov ien e  p r in c ip a lm en te  de

C om pradores a n siosos de deshacerse de su v e h 'cu lo s  tíoíoa .

Yol. 17, No. 7, .Tullo d© 1933. 151 AuloinóvII Aincrlc«no Is Dubllahwl montlily by Business PublUhcrs Inceroailonal CorooinLlon.
330 W «3í 4Bnd Stveot, New York. N. Y, Subscrlption rriec. S2.00 i)cr year; single copie». 95 cents oacli. ISntered us 
oecond c l:i«  inatter Pcb. 12. 1931, s i thc Post OlTicc at Ntov York, N. Y ., unücr the aot of MordV 3, 1979, Masón BrUtnn,
Presl'Ienle—Jo)»n AUbInk, Vicepresidente y administrador generAl—J. L. Gilbert, Vlcopresldente— C, A . Mueselmao, Tesurerch—

Geoige IS. Qulsenbcrry, Seciotail^-.!, L, Fitzslmntons, Sulitcsnrero.
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La Industria Avanza C o n  Rapidez

La producción llega a cifras sin paralelo estos 
últimos dos años— El aumento de precio de los pro­
ductos aportará ganancias a las fábricas— Informes 

satisfactorios

Los miembros de la National A uto­
mobile Chamber o í  Commerce, que son 
los principales fabricantes de automó­
viles del país, excluyendo la compañía 
Ford, construyeron durante el mes de 
m ayo de 1933 más autom óviles que en 
cualquier otro  de los 22 meses pasados. 
E l total del mes llegó a 172.882 auto­
móviles, camiones y  ómnibus, siendo 
33%  m ayor que en abril de 1933 y 
51%  m ayor que mayo de 1932.

E n el total indicado para mayo no 
se incluye la  producción de la Ford. 
Se calcula que la Ford, durante ese 
mes, construyó alrededor de 55.000 
vehículos. Incluyendo la c ifra  de la 
Ford, la  producción total durante 
m ayo ha sido, pues, alrededor de 228.- 
000, la  c ifra  m ás alta desde jun io de
1931.

D urante los cinco prim eros meses de 
1933, los miembros de la National A uto­
mobile Chamber o f  Commerce cons­
truyeron 605.739 autom óviles y ca­
miones, en com paración con 584.505 
durante el período correspondiente de
1932. Se calcula que la producción de 
la Ford, durante estos prim eros cinco 
meses de 1933, ha sido cerca de 179.000 
en com paración con  137.000 en corres­
pondiente período del año pasado.

Si las c ifras correspondientes a la 
producción de la  Ford fueran  aproxi­
madamente las que indicamos aquí, en­
tonces podríam os decir que el total de 
la  industria, para los cinco prim eros 
meses de 1933, ha sido de 784,000, en 
com paración con 721.000 en • 1932, es 
decir, un aumento de 9%  en fa v or  del 
presente año.

P ara junio de 1933, se anticipa una 
producción superior a la de mayo. 
Normalmente, la  producción en las

fábricas de automóviles de este pais, 
culm ina en abril o  mayo. L a actividad, 
en máxim o grado, de junio, es, por lo 
tanto, indicación inequívoca de la  re ­
habilitación económ ica del país. A  
principios de jun io se observó que la 
demanda popular se estaba ya  ex­
tendiendo a automóviles más caros.

L a respuesta del público a los esfuer­
zos de la  . industria autom otriz se 
refleja ya  elocuentemente en los nu­
merosos autom óviles nuevos que se ven 
por todas partes, el creciente número 
de ventas que están haciendo los 
com erciantes del ramo" y los mejores 
jornales que están ya  pagando las 
fábricas de automóviles, a  sus mecáni­
cos, entre las cuales se hallan todas las' 
compañías de la  General M otors, Otra 
m anifestación del progreso de la  in­
dustria y  de la  general rehabüitación 
del país, se pone de evidencia en  el 
movim iento bursátil. H a subido no­
tablemente el va lor de todas las ac­
ciones de com pañías.de automóviles y 
de productos anexos. H ace pocos 
meses, cuando la  crisis económ ica se 
hallaba en su punto m ás peligroso, to­
das las acciones de estas compañías 
sufrieron una depreciación extraordi­
naria. En m uchos casos, se ofrecian  a 
menos de un 10%  de su valor máximo 
durante el periodo de auge. Algunas 
llegaron a  ofrecerse a un 5%  de su 
valor corriente, en 1929. Con la re­
habilitación económ ica del país, que ha 
aportado una creciente demanda de 
automóviles, todas estas acciones han 
subido y  la  m ayor parte de ellas ha 
recobrado su verdadero valor.

Damos a continuación algunas cifras, 
para m ostrar el progreso de la  in­
dustria, ta l com o se refleja en las

L a  R u b b er  A a s o d a -  
i io n  in fo r m a  q u e  en 
m a y o  de se fa*
b r ica ro n  en  las Es> 
{ a d o s  U n id os  m á s  
p rod u ctos  de cau ch o, 
p a rticu  la rm en te  nea* 
m áticos . q n e  e n  to d o  
o tr o  m es desde m ayo 

d e  1929.

cotizacion es  b u rsá tiles  de las acciones 
de gran d es com p añ ías  de la  industria  
autom otriz. A lg u n a s  d e  estas acciones 
m u estran  un aum ento de 100 a 700 por 
cien to, segú n  la s  cotizacion es  de la  gran  
B o lsa  d e  N ueva  Y o rk .

B aja 23 de Junio 
en 1933 de 1933

A u b u rn ................................. 31% 63%
Bohn Aluminum.................  ?%
Borg W arner.......................  5%
Chrysler    .................................  34%
D u P o n t................................. 33% 73
Electric AutoLlte  10
Electric Stor. Batt  21 45
Federal Truck.................. %
Flrestone T ire.....................  9% 23%
G a b r ie l  C o ............................... 1
G e n e r a l  M o t o r s ...................  10
Goodrich   3 10%
G o o d y e a r  ...................................... ? %  36
Graham Paige  1 , .3 %
Houdallle Hershey  4% 11%
H ud son   a i i %
Hupp ................................... ,1 %
Int'l H arvester.................. 13% 39%
Jolms Man villa...............  12% 51%
Link B elt..........................  6% 17
Maok Trucks...................  13% 41
Motor Products...............  7% 24
M o t o r  W h e e l .............................  1 %  g
M u r r a y  C o r p .........................  1 %
Nash .....................................  11% 21
Packard ..........................  1%
B a y b e s t o a  ............................... J . ,  1 6 %
Reo .....................................  1%  *%Stewart W arner..... 2% 7%
Studebaker ...................... 1%  6%
T h erraoid .......... - .   ......... 1 , ‘ g
Thompson P r o d u c ts ....
Tlmken Roller B eanng. 13% 29%
Trico ................................... 20% 36%
U. S. Rubber...........  2% 13%

L os  ba la n ces  de la s  fá b r ica s  p a ra  el 
segu n d o tr im estre  del año  n o  apa re ­
ce rá n  s in o  h asta  ju lio  o  a g osto . Se 
sabe que  d u ran te  e l p r im e r  tr im estre  
casi tod a s  las fá b r ic a s  su fr ieron
gran d es p érd idas. Se a n tic ip a , sin  
em b a rg o , que la s  c ifr a s  p a ra  el se­
gu n d o  tr im estre , m ostra rá n  en m uchos 
casos , buen as ga n an cia s . P o r  el m o­
m ento se d ice  que  u na  de la s  gran des 
fá b r ica s  h a  ten id o  en este  segundo 
tr im estre  u na  g a n a n cia  líq u id a  m uy 
s u p e r io r  a  la  de to d o  o tro  tr im estre  
p a sa d o  desde 1929. L os  in form es 
recib id os  de las g ra n d es  fá b r ica s  son 
los  s ig u ie n te s :

G eneral M otors  —  A u m en to  de jo r ­
n ales, en  5 % , en  b en eficio  d e  sus 100.000 
em p leados, a  con tin uación  de l in form e 
de ven ta s  de m a y o , en e l  cu a l m an i­
fiesta  que durante este  m es h a  vendido 
en  e l p a ís  y  e l ex tra n jero , 98.205 auto­
m óv iles  y  cam iones, en  com paración  
de 66.739 en  m a y o  de 1932. A n tic ip a  
que  sus ven ta s  en  ju n io  lle g a rá n  a  m ás 
de 100.000 autom óviles, la s  m as grandes 
de to d o  m es  de estos  ú ltim os  24 m eses.

H udson  M otors  —  R o y  D . Chapin, 
h asta  h ace  p o co  d ire c to r  de la  junta 
adm in istra tiva , h a  sido n om b ra d o  presi­
dente de e s ta  eom p añ ia , en  reem plazo 
de W . J . M cA n een y , quien  h a  sido 
tra n s fe r id o  a l pu esto  anteriorm ente 
ocu pado p o r  e l  S r. C hapin. G racias a 
este  cam bio , e l Sr. C hapin  está  ahora 
a  ca rg o  p erson a l de la  adm in istración  
de la  H udson . E l Sr. C hap in , una de 
¡a s  figu ras  m á s  p rom in en tes  de la  in­
d u stria  a u tom otriz , fu é  S ecretario  de 
C om ercio  durante la  adm in istración  del 
P resid en te  H oov er. L a s  ven ta s  de auto­
m óv iles  H ud son  y  E ssex  durante la
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semana del 17 de junio fueron  25% 
mayores que las de todo el mes de 
mayo y  150% m ayores que el de junio 
de 1932. La producción de julio, según 
presentes indicaciones, será m ayor que 
la de junio.

Studebaker— Durante junio se cons­
truyeron 5.000 automóviles Studebaker 
y Rockne, un aumento d e  1000% sobre 
mayo. E ste es el tercer mes de pro­
greso consecutivo en producción. Las 
ventas al por m enor van en armonía 
con la producción. La Studebaker 
cuenta actualmente con un personal de 
5.000 empleados.

G raham-Paige —  La producción de 
mayo últim o fu é  la más grande de estos 
últimos 14 meses. El negocio de ex ­
portación está mostrando también cierta 
actividad. Durante estos cinco meses 
de 1933, la fábrica  despachó al ex­
tranjero 445 autom óviles, lo  que equi­
vale a un aumento de 34%  sobre 1932. 
Los embarques al extranjero durante 
mayo llegaron a 110 autom óviles, es 
decir, el doble de lo  que fu é  en mayo 
de 1932. Las ganancias obtenidas 
durante el segundo trim estre han com ­
pensado las pérdidas sufridas el primer 
trimestre.

PIymouth— Está trabajando sobre un 
programa de 40.000 automóviles du­
rante jun io. Sobre esta base, su pro­
ducción será 15%  m ayor que la de 
mayo. Según H arry  G. M oock, di­
rector de ventas, sem ejante producción 
.será la m ás grande de todas las que se 
registran para una m arca de la 
Chrysler, y  m ostrará un aumento de 
162% sobre la del mismo mes de 1932. 
Todas las fábricas de la Chrysler 
*¡enen ahora el personal más grande 
desde 1929.

Dodge Bros —  Durante los cinco pri­
meros meses de 1933 se embarcaron 
más automóviles D odgs que durante les 
doce meses de 1932, Ss despachaion 
en este periodo 27.362 automóviles 
Dodge. En esta cifra  no se incluyen 
los camiones D odge ni los automóviles 
PIymouth em barcados a representantes 
del Dodge.

Ford —  La Ford M otor Company 
celebró su trigésim o aniversario durante 
junio, A l m ism o tiem po publicó su 
balance anual, en el estado de M as- 
sachusetts. P or este balance se ve  que 
su surplus sufrió, el año pasado, una 
disminución de $74.861.644. E l activo 
de esta empresa, a principios de 1933, 
fué de $634.257.902, incluyendo la suma 
de $303.650.429,63 en efectivo. A  causa 
de que sus acciones no se venden al 
público, el balance anual de la com­
pañía no se da al público en form a de­
tallada, sino en in form e muy breve. Se 
asume que los cam bios en el surplus 
anual reflejan las ganancias o las 
pérdidas de la gran empresa. E l decai­
miento del surplus en 1931 fu é  de $53.- 
586.000. P or otra parte, los aumentos
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Los Automóviles Son Todavía Populares
A  p esa r  de la  cr is is  e con ám íca  m u n d ia l, el autcrm óvíl con tin ú a  d e n d o  ta n  p o p u la r  c o m o  en  
ép oca s  n orm a les . M ostra m os aquí u n a  escen a  t íp ica , t lr l  gcntici a l  fr e n te  de iin  te a tr o  de 
c in e m a tó g ra fo  en  la  C iudad d e l C a bo, A f r i c a  d c l  S u r, ansioso  de v e r  y  o ír  la  p e líen la  p a r la n te  
‘̂ S tu deb ak er S a fe ty "  (L a  S e ^ r íd a d  d e l Studebaker^ que, c o m o  a tra c c ió n  esp ec ia l, exh ib ieran  

a l  p ú b lico  la  S tu deb aker C orp . y  s u  con ees ion a rr ia  lo ca l ,  la  A tk in son ’ s M otors . I .a  m ism a 
p e lícu la  se  m ostró  en  tea tros  en  B lo e m fo n te in , J o h a n n e sb u r?  y  K im b e r le r , p o r  la  C h am pion  
L td ., T om m y ’ s  G a ra g e  y  W ea th erb y ’ s  M o to r  (P ty )  L td ., rep resen tan tes en  esas ciudades. E l 
ren a cim ien to  de la  con ñ a n za  p op u la r  se está  a p rovech an d o  p a ra  a u m en ta r  las v en ta s  de

au tom óviles .

en surplus fueron  de $44.460.823 en 
1980 y  $81.797.861 en 1929. E l capital 
social continúa siendo, com o antes, de 
17 millones, y  la  cuenta de pérdidas y  
ganancias m uestra una ganancia de 
$580 millones. En bienes raíces, ma­
quinaria y  equipo, en general, hay $166 
millones, y  en mercancias, $58 millones.

Diamond T— En la prim era m itad de 
junio vendió m ás camiones que durante 
todo el mes el junio de 1932, tanto en 
el país com o en el extranjero.

Chevrolet— Las ventas al por menor 
del Chevrolet en mayo llegaron a 65.761 
en los Estados Unidos. Ha sido el mes 
más grande desde junio de 1931. W . S. 
Knudsen, presidente y  director de 
ventas, declaró que durante los cinco 
prim eros meses de 1933 se habían 
vendido más de un cuarto de millón de 
autom óviles Chevrolet. La cifra  exacta 
fué de 226.388 automóviles y  camiones, 
un aumento notable sobre el mismo 
período del año pasado.

Exposición Com binada de Equipos y  Accesorios

Se adopta un plan tentativo para la celebración de 
esta exposición combinada, en Chicago, en la semana 

del 30 de octubre

Una exposición com ercial m ixta, en 
representación de todos los productos 
de la  industria, incluyendo piezas de re­
puesto, equipos mecánicos y accesorios, 
se presente, en estos momentos, como 
una posibilidad. La fecha tentativa fi­
jada  para esta exposición combinada, 
es del 30 de octubre al 4 de noviem bre 
de 1933, y  el punto elegido para su cele­
bración, el edificio M erchandise M art, 
en Chicago, recientemente terminado, e 
ideal para sem ejante objeto.

Las conferencias entre los directores 
de las tres más im portantes asociacio­
nes nacionales: la M otor & Equipment 
M frs. Association, la  M otor & Equip­
ment W holesalers Association y  la N a­
tional Standard P arts Association, han

progresado hasta el punto de que ellas 
se ha form ulado un plan tentativo, el 
cual se som etará a aprobación por parte 
de sus respectivos miembros.

De llevarse a cabo el proyecto, la 
exposición combinada empezará antes 
de que se cierre la Exposición del Siglo 
de P rogreso de Chicago. Los visitantes 
verá entonces las dos exposiciones, al 
mismo tiem po. Numerosos represen­
tantes del comercio de automóviles y  sus 
anexos, en varios países del mundo, han 
ya  expresado el deseo de visitar a la 
exposición. Se anticipa que del extran­
jero  vendrán más visitantes que en 
años pasados. Durante la exposición, se 
celebrará; también el banquete anual 
del Overseas Autom otive Club.
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Transporte en el Cam po de Cargas Pesadas
Si existiera una historia com pleta del transporte en el 

cam po de las cargas pesadas, en sus numerosas aplicaciones 
a l comercio, industria, agricultura y  obras de construcción, 
en general, contendría seguramente muchas páginas dedi­
cadas á brilliantes victorias sobre todo género de obstáculos 
y  dificultades. N os enseñaría cóm o el m otor de explosión 
interior, instalado en camiones y  tractores, ha hecho mara­
villas en transporte, en todas partes, en las regiones polares,

en los trópicos, en lugares montañosos y  en desiertos 
planos.

• Estas vistas presentan una historia gráfica del moderno 
transporte de cargas pesadas. Las dos vistas de arriba, en 
la página presente, muestran el transporte de pesada maqui­
naria de contratista por caminos en montañas en California. 
E n esta misma página mostram os tres vistas de camiones 
en el desierto de Iraq, dedicados a  la instalación de tubería

Las vistas que ptilUcom os en estas páginas se deben a  la cortesía  de las g ra n a s  
waukee. W is .; The Caterpillar Tractor Co.. Peoría . I l l ;  L inn  Tractor Co., M orris, N . T., 

gran  colección de in teresantes fo togra fia s  de camiones y  tractores dedicados
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de petróleo de la Iraq Petroleum  Co. La vista más grande 
muestra el ensayo de fábrica  de un camión para servicio 
pesado, provisto de remolque, destinado a Iraq, antes de ser 
embarcado a ese lugar. La vista pequeña, en la misma página, 
representa una escena en el norte de Manchuria. E l camión 
se utilizó aquí por una nueva colonia para el transporte de 
materiales de construcción y  muchas otras cosas.

En la presente página mostram os el camión dedicado a 
numerosos servicios. Las vistas de arriba representan un 
enorme tren de tractor en el norte del Canadá. E l fr ío , que 
llega aquí hasta 70 grados Fahrenheit ba jo  cero, no logra 
detener el progreso del transporte. E n realidad, el invierno, 
en esta región del Canadá, es la m ejor estación para el trans­

porte, pues el suelo se congela con una solidez que imparte 
al vehículo m ejor tracción, lo que no es posible en el verano, 
a causa de la presencia del polvo y  barro. Cargas de más de 
100 toneladas se transportan en trenes de tractor como los 
presentes.

En las otras vistas de esta página mostram os el transporte 
de troncos de ébano en las selvas de la Costa de Oro, A frica  
occidental. Las vistas de abajo representan un largo tren de 
tractor y  remolques transportando un cargam ento enorme 
de plátanos de la plantación al puerto de embarque, y el 
traslado de una locom otora, mediante un vagón de remolque, 
de un trabajo a otro.

fabricas s igu ien tes ; W hite Co., South Bend, In d .; The B ucyrus-E rie Co. South  M ti- 
V Marmon-HarrinffUxn Co., Indianapolis, Ind. E stas vistas fu eron  elegidas de una' 
ai numerosos servicios de transporte pesado en  todas partes del mundoi.
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La Gran Carrera de Indíanapolís

El tr iu n fad o r recorre  la pista de 5 0 0  

millas a razón de 104,162 millas por hora 

Los modelos semí corrientes se llevan 

nueve de los catorce primeros puestos

A b a jo  —  S tu bb leñ eld . c o n  u n  
m otor  B u ick  recon stru id o , fa é  el 
p r im e ro  de los  c o n  m odelos de 
construcciÓ D  sem i co rr ien te , en 

lle g a r  a  la  m eta

E l  ven ced or, L u is  M eyer. c o n  B u d  W in ifie ld , in g e n ie ro  de c a r ­
bu rad ores, a  »u  la d o , ex om in a n d o  o l m otor  M ille r  co n  cilin drada  

de 258 p u lg a d a s  cú b ica s , qne lo  llevó  a  la  v ic to r ia

A  la d erech a— F ra m e, e l v e n ced or  del a ñ o  p a sa d o , ch o có  con tra  
la  b a rre ra

Luis M eyer, en su Tydol Special con m otor M iller de ocho 
cilindros de 258 pulgadas cúbicas de cilindrada, ganó la  clá­
sica carrera anual de Indianapolis, de 500 millas, el 30 de 
m ayo últim o, a una velocidad de 104,162 m illas p or  hora, 
sobrepasando así el record de 104,144 m illas por hora, esta­
blecido en esta misma pista, en la  clásica del año pasado, 
por el campeón de esa jornada, F red  Frame, M eyer y  el 
fam oso Tom m y M ilton son los únicos dos carreristas que 
dos veces han ganado la clásica de Indianapolis. A  conti­
nuación de M eyer, llegaron a la meta W ilbur Shaw, en 
segundo puesto, en su M ailory Special con  m otor M iller 
de cuatro cilindros, y  Luis M oore, en tercer lugar, en un 
modelo provisto también de m otor M iller de cuatro cilin ­
dros. Estos tres autom óviles victoriosos tiene propulsión 
trasera.

Aunque el nuevo record es sólo un poco más alto que el 
de 1932, la velocidad desarrollada en 1933, fu é  verdadera-

C liff B e rg « re . en  u n  m od e lo  in scrito  p o r  la  S tu deb ak er. l le g o  en 
u n d écim o  lu g a r . S u  m odelo se  c a r a c te r i ia  p o r  u n  cu b rcta b lcro  b ien

a lto

10

m ente admirable, cuando se tom a en cuenta la serie de acci­
dentes que interrum pieron el desarrollo de la  gran  carrera, 
accidentes que resultaron mortales para  tres hom bres; 
Villm an, Spangler y  Jordán, y  que obligaron a otros com­
petidores a retirarse de la  contienda.

L a carrera se empezó con gran velocidad y  hubo continua 
alternación de puestos entre los que llevaban la  delantera. 
B ill Cummings, con derecho a la  posición de adentro, por 
haberse calificado en las pruebas prelim inares, a 118,521 
millas por hora, m antuvo la delantera durante varias vuel­
tas, pero finalmente perdió su prim er puesto a la vanguar­
dia, a causa de excesivo recaléntam iento de m otor, provo­
cado por la  pérdida de la  tapa del radiador. L a tapa que 
im provisó durante la jorn ada resultó inútil, por que no 
pudo evitar el escape de agua.

F red  Fram e, durante varias vueltas, corrió con la  espe­
ranza de repetir su brillante v ictoria  del año pasado, pero 
desgraciadam ente chocó contra una barrera, accidente del 
cual él salió ileso pero con su autom óvil destrozado. E l otro 
modelo -Hartz, conducido por Lester Spangler y  llevando 
a Jordán de ayudante, chocó contra  el Universal Special, 
m anejado por M alcolm  F ox , al desviarse este últim o a 
causa de patinaje. E l accidente costó la vida de Spangler 
y  Jordán.

Los autom óviles de construcción semi corriente se dis­
tinguieron mucho, pues con  excepción de los cuatro prim e­
ros puestos, que fueron  a modelos especialmente construi­
dos para carrera, se llevaron todos los prem ios restantes, 
desde el quinto hasta el décimo cuarto.

E l autom óvil victorioso es propiedad de Ralph Hephurn. 
Es el mismo modelo en que Hephurn llegó en tercer lugar 
en la clásica de Indianapolis de 1931. Tiene un m otor Mi-
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D iá m e t r o
V e lo c i ­ in t e r io r  y  

c a r r e r a  ded a d M a r c a
m il la s C i l i n ­ é m b o lo  en C i l i n ­ del

O rd e n C o n d u c t o r p.h. d r o s p u lg a d a s d r a d a m o to r

1 L o u ie  M e y e p  . . . . . . .  104.162 8 S.312 X  3.75 258 M i l le r
2 W i lb u r  S h a w  . . . , . .  101.795 4 4 1/16 X  41/4 220 M i l le r
3 L o u  M o o r e  ............ . .  101.599 4 4 14  X  41/2 

2 5 /1 6  X  3
255 M i l le r

4 C h e t  G a r d n e r  . . . . .. . 101.182 16 201 S a m p s o n
5 H .  S t u b b le f ie ld  .. .. . 100.762 8 3 i4  X  4 %  

3.136 X  41/2
284 B u i c k

s D a v e  E v a n s  ....... ,, , 100.425 8 250 S t u d e b a k e r
7B
9

10
11
12
13

T o n y  G u lo t t a  . . . .  
R .  S n o w b e r g e r  ...
Z e k e  M e y e r  .......
L u t h e r  J o h n s o n  .
C l i f f  B e r g e r e  ___
L . C o lu m  .............
W m .  P r e n t ic e  . . . .

99.071 
99.011 
9S.122 

, . .  97.287

, , 96.527 
. . .  93.595

8
8
8
8
3
8
8

3 t4  X  4 %
3Í/z X  4%  
3 14  X  49I  
3(4  X  ^

m i

337
337
337
337
337
337
365

S t u d e b a k e r
S t u d e b a k e r
S t u d e b a k e r
S t u d e b a k e r
S t u d e b a k e r
S t u d e b a k e r
D u e s e n b e r g

14 R a ú l  R i g a n t I  ___ 93.244 3 S% X 5 357 C h r y s le r

11er, de tipo corriente, de ocho cilindros, con diámetro inte­
rior de 3,312 y carrera, de émbolo de 3,75. W ilbur Shaw y 
Luis Moore, que respectivam ente llegaron en segundo y 
tercer puesto, tenían en sus autom óviles un m otor M iller 
de cuatro cilindros, tipo de carrera, con propulsión trasera. 
Gardner, que llegó en cuarto lugar, en un modelo con mo­
tor de 16 cilindros, proyectado por su dueño, A ldam  Samp- 
son, en com pañía de Reilly Brett, m ecánico de automóviles 
de carrera. Este modelo fu é  conducido por M eyer en varias 
carreras anteriores, y  en la de Indianapolis de hace tres 
años, llegó en cuarto lugar. P ara la comunicación entre ei 
vehículo y  su punto de estacionamie.nto en la pista, se ins­
taló en aquel un aparato radiotelefónieo para la transm i­
sión y recepción de mensajes.

W ilc o z  y  e l auti>iDÓyil co n  q u e  se  c la s iS co  a  117.64Ú m .p .h . R ose  lo  co n - 
d a c ió  en  la ca rre ra , p o r  n o  p erm itirse  a  W llc o x  q u e  lo  h ic io -a

A rr ib a — L eón  D u ra y  y  el m otor  M iller  de 
cu a tro  c ilin d ros  c o n  que W ilb u r  S haw  

lle g ó  en  segu n d a  puesto

F ra n k  B risk o  en  s o  m od e lo  co n  p rop u ls ión  p o r  las cu atro  ruedas

B ill  C u m m in gs . en  u n  a u to m ó v il s im ila r  a l  que se  llevó  el 
p r im e r  p rem io

T r ip le tt  en  su  M iller  de cu atro  cilindros

El modelo de construcción semi corriente que llegó pri­
mero a la meta, fué el Abels-F ink Special, conducido por 
Stubblefield.

A  continuación de Stubbleñeld llegó Evans, en un modelo 
de propulsión delantera, provisto de m otor Studebaker Com- 
monder de 250 pulgadas cúbicas de cilindrada. Luego vino 
Tony Gulotta, en el prim er Studebaker oficial, del grupo 
de cinco inscrito en la  carrera, avantajando en 0,06 de milla 
a! Studebaker particu lar de Snowberger, el cual llegó en 
octavo puesto. Es interesante observar que Russell Snow­
berger, conduciendo modelos de construcción semi corriente, 
ha quedado comprendido entre los premiados, en cada una 
de las últimas cuatro carreras de Indianapolis. Los otros 
modelos inscritos oficialmente por la  Studebaker, llegaron 
inmediatamente detrás de Snowberger. A  este gran  carre­
ra se presentaron, pues, siete modelos Studebaker, inclu­
yendo los dos de propiedad particular. Todos llegaron a 
la meta, en diversos puestos, y  por térm ino medio tuvieron 
una velocidad máxim a de 100,425 y  una mínim a de 96,527
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millas por hora, en el largo trayecto de las 500 millas.
E l hecho de que los cinco modelos oficiales de la Stude­

baker term inaran en puestos adelantados, denota, por su­
puesto, no sólo una construcción excelente, sino una direc­
ción general de lo más admirable. Los m otores de estos 
modelos Studebaker tenian com presión adicional y  árboles 
de levas más grandes. Evans, con un modelo provisto de 
motor Commander de ocho cilindros, terminó la carrera 
bien adelante de sus com pañeros en el grupo Studebaker. 
Talvez esta ventaja la  deba al hecho de que era un modelo 
especial con  propulsión delantera.

E n  resumidas cuentas, los autom óviles que entraron en 
competencia en esta gran  carrera, no fueron  de construc­
ción  extraordinaria. L a novedad más interesante fu é  la ins­
talación de com unicación radiotelefónica en el Sampson 
Special. Todos los m otores fueron  del corriente tipo de cua­
tro tiempos. El m otor D uray de dos tiempos y  Cummings 
de tipo diesel, no se presentaron al concurso.
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Servicio Sobre Base Equitativa para Todos
En Nueva Zelanda se desarrolla un plan de directo beneficio 

para los automovilistas, dueños de talleres y  mecánicos

El com ercio de automóviles de Nue­
va  Zelanda, con la cooperación de su 
excelente asociación grem ial, está tra­
tando de establecer el negocio de repa­
ración  y conservación mecánica, sobre 
una base m ás racional y  lucrativa. En 
reciente edición del órgano oficial de la 
N ew  Zealand M otor Trade Association, 
de W ellington, se explican estos esfuer­
zos y  sus resultados.

E n resumidas cuentas, la  asociación 
está examinando los talleres y  los me­
cánicos que trabajan  en los mismos, 
para averiguar y  determ inar cuáles son 
los que merecen clasificarse en clase 
“ A ” . Se trata  del p lan  siguiente;

“ Un emblema o  letrero de clase “ A ”  
colocado al fren te  de un taller, o sobre 
el membrete de un taller, denotará: (1) 
E l establecimiento está debidamente do­
tado de m aquinaria y  herram entaje pa­
ra  la  eficaz reparación  y  conservación 
mecánica de automóviles. (2 )  E l edifi­
cio es adecuado al servicio que ofrece. 
(3 ) E l personal de mecánicos es com­
petente. (4 ) U n  sueldo de dos peniques 
por hora, adicional a la ta r ifa  mínima 
provista por los reglam entos locales, se 
paga a los m ecánicos certificados. En 
lugares donde no hay reglamentos loca­
les sobre sueldos o jornales, se paga  al 
m ecánico competente dos chelines por 
hora de trabajo . (5 ) E l dueño del esta­
blecimiento, en caso de disputa con un 
cliente, aceptará la decisión de un  co­
mité de peritos nombrado por la  M otor 
Traders Association.

“ L as ventajas de este plan, para los 
dueños de autom óviles, propietarios de 
talleres o  gara jes  y  mecánicos, son las 
siguientes:

“ ( a)  P ara  los dueños de autom óvi­
les : (1 ) L a  seguridad de que se descu­
brirán  correctam ente las irregularida­
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des del vehículo y  que se remediarán 
por hom bres cuya habilidad profesional 
ha sido exam inada y  certificada. (2) 
Los autom óviles ba jo  reparación, que­
darán bien cuidados y  protegidos. (3) 
La seguridad de un trato  satisfactorio 
y  honrado, en todo sentido. E l dueño de 
taller que deje  de cum plir esta regla 
capital, queda descalificado de la  lista 
de esl^blecimientos de clase “ A ” .

“ ( b)  P ara los dueños de talleres. 
Cuentan con el soporte de responsables 
dueños de autom óviles, que aprecian la 
gran venta ja  que existe en que las re­
paraciones se hagan por hombres de 
consum ada pericia  y  competencia. El 
trabajo  correcto es verdadera econo- 
mia.

“ E l plan se está desarrollando a ins­
tancias de la Autom obile Association, 
la cual ha prom etido darle el m ás cor­
dial apoyo. T an  pronto como se de­
muestre su eficacia, su éxito quedará 
establecido en beneficio de todos, auto­
m ovilistas y  dueños de talleres.

“  (e ) P ara ios mecánicos de talleres. 
E l plan significa para  ellos m ejores 
sueldos y  preferencia  en empleo. T o­
dos los que después de examinados, ob­
tengan el certificado de clase “ A ”  que­
darán inscritos en la nómina de mecá­
nicos expertos. Los dueños de talleres, 
que necesiten mecánicos competentes 
y  los mecánicos de prim er orden, que 
necesiten ocupación en talleres, se pon­
drán  en contacto, en directo beneficio 
de sus m utuos intereses.”

E l plan aquí anotado ha estado en

El noventa por ciento del trans­
porte por automóvil es esencial

operación como 12 meses. E n mayo de 
1933 llegaba a casi 200 el total de me­
cánicos que había pasado examen en 
las regiones de Auckland, Taranaki y 
W ellington. Catorce m ecánicos rindie­
ron  examen de irreprochable excelencia 
y  27 lo hicieron con gran distinción. Se 
espera que entre 350 y  400 mecánicos 
en todo el Dominio van a recibir certi­
ficado de clase “ A ” . A l mismo tiempo, 
más de 200 dueños de talleres y  gara­
je s  han aceptado el plan. La mayor 
parte de estos establecimientos ha sido 
inspeccionada, y  se dará inspección a 
todo los restantes dentro de poco. To­
dos quedarán clasificados dentro de dos 
o tres meses, y  el plan se pondrá defi­
nitivam ente en operación en agosto o 
septiembre de este año.

“ H ace más de un año, la asociación 
emprendió un proyecto que había esta- 
de ba jo estudio durante mucho tiempo” , 
dice el boletín de la  institución. “ Este 
proyecto se refiere al p rogreso del ne­
gocio de reparación y  conservación de 
autom óviles. Durante el periodo com­
prendido entre 1925 y  1930, la venta 
de autom óviles nuevos llegó a elevada 
cifra . La com petencia entre los comer­
ciantes de autom óviles fu é  entonces el 
fa ctor  dom inante del negocio. Las des­
ventajas de esta detrim ental competen­
cia  se d ejaron  sentir m uy pronto en 
todo el comercio. La más seria de todas 
estas desventajas fu é  el va lor ficticio 
que se daba a los automóviles usados, 
que se aceptaban en pago a cuenta de 
vehículos nuevos. Otra notable desven­
ta ja  era el descuido con que se trataba 
a los automóviles, en lo  tocante a su re­
paración  y  conservación mecánica. A 
nadie, en particular, se podía achacar 
la  culpa de esta situación, pues todos 
los representantes de la industria y
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del comercio del ramo eran responsa­
bles, en m ayor o en menor grado, de su 
existencia. Se trató, en realidad, de una 
situación que no era peculiar y  exclu­
siva de Nueva Zelanda, sino general y 
predominante en todas partes del mun­
do. Los miembros o representantes más 
previsores del comercio presintieron el 
peligro, pero fueron  incapaces de dar 
efectiva solución al gran problem a. A c­
tualmente, nuevas fuerzas económicas 
han venido a  rectificar la situación de 
un modo muy detrim ental para muchos.

“ La tensión económ ica ha obligado al 
comercio de automóviles a enfrentar un 
estado de cosas radicalm ente alterado. 
La im portancia del servicio de repara­
ción y conservación ha recibido ahora 
general reconocimiento.

“ Se cree que ahora es el tiem po más 
oportuno para reorganizar esta parte 
del negocio sobre una base más racio­
na!. La asociación, desde hace dos me­
ses, viene dedicándose con  ahinco a 
esta im prescindible reorganización. El 
nuevo plan se caracteriza por dos ras­
gos fundamentales que son : clasificar 
los talleres de acuerdo con sus facilida­
des y resursos mecánicos, y separar los 
mecánicos expertos de los inexpertos.

“ Cuando el presente plan se ponga 
finalmente en acción, se tendrá enton­
ces la seguridad de que en cada pueblo 
y ciudad habrán talleres de prim er or­
den para hacer trabajor de reparación 
y conservación correctos en todo senti­
do y a precios equitativos.

“Los dueños de autom óviles podrán 
confiar sus vehículos a cualquier taller 
de clase “ A ”  con la absoluta certeza de 
que la reparación será hecha por mecá­
nicos competentes. Todo dueño que se 
sienta que no ha sido tratado bien por 
el taller, tendrá el derecho de quejarse 
ante un tribunal de apelación, nombra­
do por la asociación, en lugar de ha­
cerlo ante las cortes judiciales ordina­
rias, perdiendo valioso tiempo y gas­
tando dinero en abogados.

“ Se ha necesitado un inmenso traba­
jo  de organización para introducir el 
cambio. Toda esta laboriosa tarea se ha 
efectuado durante estos últim os doce 
meses y el plan ha progresado hasta 
el punto de estar ya  listo para ponerse 
en acción práctica.

“ El primer paso fu é  obtener la co­
operación de los dueños de talleres y 
sus mecánicos. H ubo necesidad de cele­
brar numerosas reuniones y  de anun­
ciar extensamente el proyecto, para 
despertar el interés de todos. De 400 a 
500 mecánicos de talleres de repara­
ción de automóviles hicieron solicitud 
para ser examinados, y  pagaron pun­
tualmente su cuota de ingreso. Más de 
la mitad de este total ha sido ya  exa­
minado, y  se espera que el número res­
tante pasará examen antes de junio.

“ Más de 200 dueños de talleres y  ga-

- ‘’á é {
U n a  parad  m al en lu cid a  p ro n to  se  destruye. U n  a cu m u lad or m al con stru id o  p ron to  

queda inutilizado

La Economía en Productos de Calidad
Sólo cuando estamos al corriente de 

la construcción del acumulador, y  de 
lo que sucede en su interior mientras 
está en servicio activo, podemos com­
prender la  evidente desventaja econó­
m ica que existe en la com pra de un 
producto ordinario de “ precio m uy ba­
j o ” . E n estos grabados, debidos a la 
cortesía de la  E lectric Storage Battery 
Co., mostram os gráficamente lo  que su­
cede en el interiorde un acumulador mal 
construido.

Del acumulador que ha de venderse 
a un precio barato, es m uy fá c il quitar 
muchas cosas de su construcción. La 
in ferioridad se refleja principalmente 
en las placas, que son, precisamente, 
las piezas que determinan la duración 
y  el servicio del acumulador. L a placa 
es una parrilla  que contiene el. material 
activo, representado principalm ente por 
el óxido de plomo. La acción química 
del electrolito, sobre las placas, es lo 
que produce la energía eléctrica que se 
requiere para el encendido, arranque y  
alum brado del vehículo. Estas placas 
pueden m uy bien com pararse a  las p a ­
redes de una habitación. L os listones 
de la pared son la  parrilla, y  el enluci­
do es el m aterial activo. Cuando los lis­

tones y  el enlucido son de in ferior cali­
dad y  unidos a la lijera , la pared pronto 
empieza a deshacerse. Las placas de 
in ferior calidad, bajo el efecto de las 
continuas cargas y  descargas, que son 
incesantes durante la duración del acu­
mulador, pronto pierden su material 
activo. Es este tipo  de acumulador de 
defectuosa construcción la causa de las 
num erosas paralizaciones de vehículos 
que vem os en los caminos.

Como lo hemos dicho en ocasiones pa­
sadas, el coste de un producto para au­
tom óvil no es su precio de compra. Su 
coste verdadero es el servicio que rinde, 
expresado en kilóm etros, meses o años 
de servicio satisfactorio y  extento de 
costosas reparaciones. E l dueño no aho­
rra  dinero comprando un acumulador 
barato. L a verdadera econom ía y  pro­
tección está en com prar un acumulador 
fino, digno de confianza, un acumulador 
durable y  segruro. E sto se aplica no sólo 
a acumuladores, sino también, a forros 
para frenos, émbolos, válvulas, ejes, en­
granajes, neum áticos y  todos los re­
puestos y  accesorios, en general, que se 
emplean en un automóvil. L a verdadera 
econom ía está, pues, en el producto de 
superior calidad.

rajes han aceptado el plan. U n  gran 
número de estos talleres ha sido ya  ins­
peccionado, y  m uy en breve recibirán 
inspección todos los restantes. H ay ra­
zón de sobra para anticipar que el plan 
se pondrá en práctica dentro de tres 
meses.

Sentimos mucho que nuestra revista 
no puede dar in form ación acerca del 
método que se sigue para la clasifica­
ción  de los talleres y  mecánicos. Sin 
duda alguna, ha de haber alguna regla 
fija  para  llevar a cabo una acertada 
clasificación. En vista del progreso que 
el negocio de automóviles ha alcanzado 
en Nueva Zelanda, las norm as que pro­
bablemente se habrán implantado para 
la clasificación de talleres y mecánicos, 
han de ser muy exigentes, en com pa­

ración  con las que podrían establecerse 
en otros países donde ha sido limitado 
el desarrollo del transporte por vehícu­
lo a motor. Los comerciantes, lo mismo 
que las asociaciones gremiales en otras 
partes del mundo, podrían muy bien 
obtener datos e  inform ación sobre el ad­
mirable nuevo plan, escribiendo direc­
tamente a la Asociación  en W ellington, 
Aunque esta revista no ha sido auto­
rizada para  sugerirlo, está ella ba jo  la 
im presión de que los lectores interesa­
dos podrán obtener toda la inform ación 
sobre el nuevo plan escribiendo direc­
tamente a M r. J. P . Cousins, secretario 
general, de la N ew  Zealand M otor 
Trade Association, Inc., D .I.C. Build- 
ing, Lambton Quay, W ellington, Nueva 
Zelanda.
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Renovación de Bujías de Encendido Viejas

Las bujías inutilizadas se reconstruyen y venden como nuevas 
en perjuicio directo de todo el mundo

Por O T T O  C. RO H D E
Ingen íe te  Jefe de la Cham pion  Sp a rk  P lug Co.

L as bujías de segunda mano, que re­
cientemente se han ofrecido a la venta 
en numerosas localidades, son, en la 
m ayor parte de los casos, bujías viejas 
descartadas del servicio ordinario. No 
deben considerarse como bu jías nuevas. 
N o hay más razón para calificarlas de 
nuevas que para aceptar un neumático 
reconstruido o de segunda mano como 
uno nuevo recientem ente salido de fá ­
brica. E n realidad, es más seguro com­
prar un neum ático de segunda mano, 
que una bu jía  de encendido de segunda 
m ano, a causa de que el desgaste del 
prim ero es visible y  evidente a la vista 
del com prador de poca experiencia, 
m ientras que el estado o condición de 
la segunda queda invisible a la mirada 
del experto.

L a demanda de m ercancías de precio 
ba jo  ha inspirado a gente inescrupulosa 
a  recoger y  coleccionar las bu jías de 
encendido v ie jas e inútiles que se qui­
tan de los autom óviles en los talleres 
de reparación. Hombres y  muchachos 
se ocupan de recoger estas bu jías vie­
ja s, recibiendo de dos a tres centavos 
por cada una.

Las bu jías v ie jas se desarman, lim­
pian y  arman de nuevo. Tres razones 
concurren al pésimo funcionam iento de 
sem ejantes bu jías : E l m ontaje es defec­
tuoso, escape de gas a causa del mon­
ta je  defectuoso, e intersticio incorrecto 
entre los electrodos.

Existe una relación m uy precisa en­
tre  el casco y el aislador de la bujía. 
Cada núcleo de aislamiento se proyecta 
especialmente para funcionar en cierto 
tipo definido de m otor. P or otra  parte, 
el casco metálico de la bu jía  se prepara 
cuidadosamente para funcionar con un 
tipo definido de núcleo, el cual no admi­
te substituto. E n estas bu jías recons­
truidas o  de segunda mano, las piezas 
de montan sin consideración alguna a 
la relación precisa que ha de existir en­
tre el casco y  el núcleo.

E l resultado de ésto es escape de gas 
en grado máximo. Todas las bujías de 
encendido de segunda mano que hemos 
som etido a ensayo muestran un escape 
de 50 centímetros cúbicos por minuto o 
más. Un escape de gas de cinco centí­
m etros cúbicos por minuto aumenta la 
tem peratura de la punta del núcleo de 
30 a 50 grados. Un escape m ayor pro­
voca, por supuesto, un recalentamiento 
extraordinario, que term ina inevitable­
mente con la destrucción de la  bujía. 
E l calor excesivo en la bu jía  provoca, 
por su parte, encendido prem aturo, au­

mentando la tem peratura en la cámara 
de explosión, con subsiguientes daños 
a los émbolos y  válvulas del motor.

L a tercera im portante deficiencia se 
halla en la distancia o intersticio en­
tre los electrodos. En la fábrica , el in­
tersticio se corta en m áquina de pre­
cisión y  se fija  con una exactitud ma­
tem ática, que no perm ite una variación 
m ayor de una milésima de pulgada. La 
form a y  la  anchura se proyectan con 
sumo cuidado. N o hay funcionamiento 
correcto con intersticios irregulares. 
Los renovadores de bu jías sencillamen­
te rebajan un  poco las puntas de los 
electrodos, para obtener una nueva su­
perficie metálica, y  luego acercan un 
tanto los alambres, sin dar la más leve 
atención a la distancia o intersticio. Es­
to, naturalmente, resulta en bu jías con 
intersticios defectuosos, y  como ios 
alambres han sido recortados, no hay 
manera alguna de rectificar la distan-

Calidad en Anillos para Embolos
A l  D irector  de E l  A u to m ó vil  

A m e r ic a n o  :

Los varios artículos sobre anillos de 
émbolos publicados en recientes núme­
ros de E l  A u to m ó v il  A m e r ic a n o , sobre 
todos, el que apareció en su edición de 
ju n io  de 1933, han sido de particular 
Ínteres para los lectores. Este último 
artículo relata la  experiencia de una 
gran  empresa de transporte por ómni­
bus, la cual se d ió oportunamente cuenta 
de que era m ás económico cam biar los 
anillos con  m ayor frecuencia que la 
ordinaria, que continuar sirviéndose de 
ellos hasta el últim o kilómetro de ser­
vicio, con subido consumo de aceite y 
lubricante. Bien sabido es que lo ci­
lindros bien cerrados con anillos de 
correcto ajuste no aspiran aceite ni 
derrochan combustible.

Me gustaría dar énfasis a otro 
punto de econom ía, el cual es que el 
anillo de émbolo debe ser de un hierro 
que no sea demasiado duro ni dema­
siado blando. Ultimamente hemos reci­
bido varias quejas, particularm ente de 
Europa y  A fr ica , de que los anillos 
am ericanos no son bastante duros. P ro­
lijos ensayos de laboratorio han demos­
trado que entre los anillos existe notable 
d iferencia de dureza y  que los de hierro 
blando no duran tanto como los de 
hierro duro. E sto es cierto en lo que

se refiere a duración. E n  realidad, no 
sería d ifícil construir un anillo que 
durara más que el mismo bloque de ci­
lindros. Y  en ta l caso, el dueño del 
automóvil, en lugar de renovar sus ani­
llos, instalaría un nuevo bloque de ci­
lindros y  continuaría aprovechando los 
anillos del antiguo.

Es, sin embargo, mucho más econó­
mico, instalar un nuevo ju ego de anillos, 
que un nuevo bloque de cilindros, y  por 
esta razón, los fabricantes de anillos 
para émbolos elijen un  material bien 
adecuado a los requisitos del m otor en 
que han de instalarse. Aquí, en los 
Estados Unidos, estam os fabricando 
anillos para automóviles americanos. 
Instalados en estos vehículos, nuestros 
anillos dan servicio excelente, que se 
traduce en m áxim a econom ía de gastos. 
Con anillos de gran  dureza, se acre­
cienta el desgaste de los cilindros y  no 
tarda en presentarse la  necesidad de 
repasar los cilindros y  de hacer otros 
costosos trabajos de reparación de mo­
tor,

Los anillos ideales son aquellos d<“ 
hierro gris  de regular dureza, que se 
desgastan con uniform idad en toda la 
superficie de contacto con la pared dei 
cilindro. Cuando en su fabricación  se 
emplea un hierro de in ferior calidad, 
con huecos o protuberancias en la su­
perficie de contacto, se provocan raya- 
duras en la pared del cilindro, las que 
por su parte perm iten la aspiración de 
aceite y  pérdida de compresión. L a ma­
nera más vivida de explicar este des­
gaste y  rayadura de la pared del 
cilindro es com parando el anillo de 
in ferior  calidad con un  piso de tablas 
viejas, que se presenta desgastado en 
casi toda la superficie con excepción de 
los puntos correspondientes a los nudos 
de la madera. E stos nudos duros equi­
valen a los puntos duros del hierro, que 
rayan  el cilindro provocando aspira­
ción de aceite y  pérdida de compre­
sión.

Los anillos no se hacen, en realidad, 
de hierro puro, sino de especiales alea­
ciones de hierro. E n estas aleaciones 
se incluyen carbono, sllieie, manganeso, 
fó s fo ro  y  otros m ateriales adecuados. 
E l éxito de un anillo, en lo tocante a 
funcionam iento y  duración, depende de 
la  acertada combinación de todos estos 
elementos. E l anillo ha de fabricarse 
de modo que responda a los requisitos 
del m otor en que va  a instalarse. El 
empleo de mucho azufre en la aleación 
im parte al anillo una dureza indebida, 
haciéndolo quebradizo y  d ifícil de traba­
ja r lo  a máquina. M uchos son los de­
talles que exigen particular estudio en 
la construcción de anillos. Sobre todo, 
es necesario fabricarlos de modo que 
no resulten duros hasta el extrem o de 
causar desgaste excesivo a  los cilindros. 
En un v ia je  de 5.000 millas, un motor

!
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con carrera de 4 pulgadas (101 ram.) 
recorre, por cada émbolo, 10.380 millas, 
frotando continuamente la pared del 
cilindro. Cuando se tiene presente el 
enorme trabajo  que hacen los émbolos 
y los cilindros del m otor, se comprende 
entonces la necesidad de em plear ade­
cuados anillos. —  G eorge Dittiacur, 
Eoyal Pistón E ing  Co., Inc., Bath, 
N. Y.

Nueva Empaquetadura
Cuando se presentan escapes en una 

nueva empaquetadura de culata de ci­
lindros, la fa lta  puede deberse a que 
los pernos de la culata no quedan bien 
apretados después de recalentado el mo­
tor. Puede también deberse a desi­
gualdades en la superficie o cara  del 
bloque o de la  culata.

Al tratarse de desigualdades en estas 
superficies, la m anera de resolver el 
problema es compensando la diferencia 
mediante calzos en la  parte  de la  em­
paquetadura nueva que los necesite. 
Una tira de cobra puede entonces in ­
sertarse entre las capas o láminas de 
cobre de la  empaquetadura. Tam bién 
resulta muy conveniente la utilización 
de papel de plomo, a causa de que este 
material es flexible y  puede amoldarse 
muy bien a las desigualdades de la su­
perficie o cara.

Cuando la culata de cilindros queda 
asegurada al bloque por medio de tor-

Levantador para salón de exhibición de taller de reparaciones

E ste  l«T a n ta d or  e s  un  m odelo e lé ctr ico  fá c i l  de in s ta la r  d en tro  o  fu e r a  del estab lecim ien to . 
BU in s ta la c ió n  req u iere  de cu a tro  a n u eve h ora s  de tra b a jo . S egú n  e l ta m a ñ o , e l p re c io  de 
este leva n ta d or  es de S295 a  S400. E l m od e lo  aqu í m ostrad© pued e u t iliia ra e  ven ta josa m en te

en caa lQ a ier ta ller .

nillos  de m áqu ina, con viene asegu rarse  
de que lo s  orific ios  rosca d os  en  que se 
m eten, estén  com pletam ente lim pios. 
E stos  orific ios , al con ten er en  su  fon d o , 
acu m u laciones de carbón  u  h ollín , im ­
piden , p o r  supuesto, la  in trod ucción  
com p leta  del torn illo .

Para Aum entar las Ventas de Piezas y  Herramientas

Por H. B. T R U SL O W
de la R ichm ond A u to  Parts Co., Richm ond,

Va.. E.U.A.

Hace un año, en 1932, emprendimos 
un estudio con el objeto de averiguar 
qué podíamos hacer para evitar el de­
caimiento de nuestras ventas de piezas 
de repuesto y  equipos a los comercian­
tes al por m ayor en este pais. L o p ri­
mero que hicimos fu é  buscar los puntos 
débiles de nuestra propia  organización. 
Pronto nos dimos cuenta de la necesi­
dad de acentuar nuestro plan educa­
tivo, sobre todo, en lo que atañía a la 
manera de aumentar la venta de equi­
pos completos y  al modo de presentar 
las ventajas de todos los productos que 
estábamos ofreciendo al comercio.

Empezamos, por lo tanto, a  convertir 
en vendedor a todo empleado de nues­
tra compañía. Organizamos un sistema 
de educación mediante conferencias so­
bre el arte de vender, dadas por los 
Jrfes de nuestra organización, y cada 
bines por la noche, por los representan­
tes de las fábricas de cuyos productos 
somos agentes. Los resultados fueron 
excelentes.

Nuestros empleados en la tienda, que 
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por su continuo contacto eon los nume­
rosos mecánicos que vienen a hacer 
compras, deberían ser los m ejores ven­
dedores de nuestra organización, mere­
cen actualmente sem ejante calificación, 
pues nunca venden ahora una pieza de 
repuesto sin preguntar al comprador 
si necesita también las otras que se 
comprenden en el grupo u órgano a que 
aquella pertenece.

Cuando un com prador pide un ju ego 
de anillos de émbolos, la obligación del 
vendedor no se lim ita sólo a venderle 
este ju eg o  de anillos de émbolos, sino 
que comprende también el preguntarle 
s i necesita además empaquetaduras, 
válvulas, guias de válvulas y  otras pie­
zas necesarias para hacer una repara­
ción  completa del vehículo del cliente. 
Este método propende no sólo a coope­
rar con el m ecánico o comprador, sino 
también a ahorrarle gastos y  facilitarle 
el trabajo  mediante el suministro de 
todo lo  que necesita de una sola vez.

Cuando un cliente viene a com prar­
nos una bu jía  de encendido nueva para

reemplazar una vieja , la obligación del 
vendedor es no sólo venderle una bujía 
nueva de buena calidad, sino pregun­
tarle también qué dificultades ha tenido 
con las bu jías de su automóvil. A l sa­
ber que las bu jías se le queman con 
facilidad, debe ofrecerle  bu jías de ma­
y o r  resistencia al calor. En todo caso, 
ha de venderle lo que verdaderamente 
necesita y  no lo que el supone que ne­
cesita. E ste es un método que ahorra 
gastos y  molestias. Es bueno para el 
com prador, para nosotros y  para el fa ­
bricante.

Cuando digo que todos los empleados 
deben convertirse en vendedores, me re­
fiero a algo de suma im portancia prác­
tica. A  menudo ocurre que nuestros 
propios muchachos de mandados nos 
dan la in form ación de que fu lan o de tal 
necesita un nuevo gato y  que sutano 
está interesado en com prar un inyector 
de grasa. Estos muchachos, en sus via­
je s  diarios de repartición o entrega de 
pedidos, se fijan en todo. A  sus oidos 
llegan noticias de que el taller tal ne­
cesita un rectificador de válvula y  que 
el taller cual quiere com prar un nuevo 
equipo. E sta inform ación llega oportu­
namente a nuestro conocimiento y nues­
tros vendedores profesionales salen en 
seguida a entrevistar a los interesados. 
E l resultado es ventas.

H ace pocos dias, nuestro je fe  de con­
tabilidad salió a cobrar una factu ra  y 
volvió a la oficina con un pedido de un 
pulverizador de pintura, incluyendo 
com presor, por valor de $300. Otro día 
volvió a la oficina con un pedido de una 
máquina para fo rra r  frenos, por valor 
de $85.
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Preguntas Recibidas de Talleres de Reparación
Pregunta. —  Tenemos un automóvil 

con m otor de ocho cilindros en V , cuyos 
levantaválvulas y  balancines funcionan 
con desagradable ruido. E ntre los ba­
lancines hemos colocado separadores, 
pero ésto no ha dado ningún resultado 
en suprim ir el ruido.

Respuesta. —  E l ruido de estas vá l­
vulas se debe, indudablemente, al des­
gaste en el bu je del brazo del balancín 
y  en el rodillo y  su pasador. Los bujes 
para brazos de balancines no se sumi­
nistran separadamente, sino que es ne­
cesario com prar el completo grupo de 
balancín, el cual comprende el buje. La 
renovación de estos balancines y  rodi­
llos evitará el ruido. A l quitarse el eje 
del balancín, lim píese el orificio de acei­
te. Estos balancines reciben lubricación 
ba jo  presión.

* * *
Pregunta. —  Tenemos un automóvil 

de 1929, que ha recorrido como 28.000 
millas. Consume demasiado aceite y  da 
sólo como 10 m illas por galón  de com­
bustible. Le hemos instalado tres ju e­
gos de anillos de émbolos y  esm erilado 
las válvulas, pero todo esto ha dejado 
de ayudar. L o hemos ensayado con  tres 
carburadores distintos. E l m otor conti­
núa rompiendo los resortes de los con­
tactos del distribuidor y  no puede ace­
lerar de una m anera normal.

Respuesta. —  E n su carta Ud. no nos 
indica el estado de la pared de los ci­

lindros y  el intersticio que tienen los 
émbolos. Es m uy posible que este auto­
m óvil tenga un intersticio excesivo en 
los émbolos y  que la pared de los cilin­
dros esté tan desgastada que por bue-

M ldaaa la  red on d ez  d e l d iá m etro  in> 
t e r io r  del c ilin d ro  co n  un  ca lib ra d or.
L a  m ás c o n v e n ie n te ...................0.0005 a

0.001 de pulgrada
U ti l  ....................................................0,002 a

0.008
P a ra  rep a ra c ión  o reem pla zo . 0.004

nos y  nuevos que sean los anillos, el 
funcionam iento resultará siem pre de­
fectuoso.

Cuando los cilindros tienen una coni­
cidad m ayor de 0,005 de pulgada, se 
impone la necesidad de rehabilitarlos o 
de instalar émbolos nuevos de tamaño 
adicional. Tam bién le recomendamos 
que exam ine con mucho cuidado la dis­
tribución de las válvulas y  del encendi­
do. Procediendo de esta manera, el mo­

tor  funcionará de nuevo de una manera 
conveniente.

Si los cilindros no están en mal esta­
do, examine los cojinetes de las bielas 
y  los muñones del cigüeñal. Cuando es­
tas piezas no están perfectam ente re­
dondas, las bielas arrojan  una cantidad 
excesiva de aceite. A cerca  de este pun­
to, sírvase leer nuestro artículo sobre 
aspiración  de aceite, que publicam os en 
el núm ero de abril de esta revista.

Sobre la rotura de los resortes del 
distribuidor, la  única razón de ésto es 
que estas partes tienen algún defecto 
de construcción. Bueno es verificar el 
ju ego del e je  del distribuidor. Instálese 
un nuevo bu je en caso de que este jue­
go del e je  sea m ayor de 0,004 de pul-

M i«n tra s  m en or  sea la  d ista n cia  on e  e l ca lo r  h a  d e  r e co rre r , m e n o r  s e r á  ta m b ién  el g ra d o  
de tem p era tu ra  de la  b u jía  de en cen d ido
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Pregunta. —  E n varios modelos de 
un automóvil de conocida m arca, nota­
ble por su satisfactorio funcionamien­
to, se nos ha presentado la misma irre­
gularidad. El carburador, las válvulas 
y  el system a eléctrico están en buen 
estado. E l sistem a de enfriam iento tam­
bién parece estar en buen estado, pero 
se observa que después de que el motor 
ha funcionado por algún rato  a 40 mi­
llas por hora, continúa actuando como 
si estuviera recalentado con exceso, a 
pesar de no estarlo.

Respuesta. —  Es muy posible que el 
defecto anotado se debe a ia utilización 
de un inadecuado tipo de bu jías de en­
cendido. Las bu jías del presente caso 
pueden ser del tipo de fá c il recalentu- 
miento, las cuales no son adecuadas al 
servicio de un vehículo sujeto a  funcio­
n ar ordinariam ente a alta velocidad. El 
remedio está, por lo tanto, en instalar 
bu jías de especial resistencia al calor.

Tam bién el defecto anotado puede de­
berse a otras razones. Cuando el asien­
to  de las válvulas es demasiado angos­
to, la cabeza de la válvula se recalienle 
con exceso. E sto se debe a  que el asien­
to  no tiene una superficie bastante am­
plia para poder disipar el ca lor de una 
manera norm al. Aum entando la  anchu­
ra  del contacto del asiento, se evita este 
recalentam iento excesivo. Aumentando 
un poco el ju ego del levantaválvula, se 
evitará también el recalentamiento ex­
cesivo. .  * .

Pregunta. —  Tenemos un automóvil 
de tres años que consume m ás aceite

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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que combustible. Ha recorrido como 14.- 
000 millas. Sus anillos de émbolo han 
sido renovado tres veces. Las dos pri­
meras renovaciones fueron hechas por 
otros talleres. La tercera la hicimos no­
sotros mismos. Los émbolos están en 
buen estado, teniendo sólo como 0,001" 
de ovalación y  como 0,0015 de conici­
dad. Estas medidas se aplican a sus 
ocho cilindros. Las bielas están bien 
alineadas. Los nuevos anillos funciona­
ron bien p or  cerca de 1.000 millas y 
luego se presentó de nuevo la antigua 
molestia. E l manómetro acusa bien has­
ta 35 libras de presión de aceite.

Respuesta. —  E l consumo excesivo de 
aceite puede reducirse considerablemen­
te cortando la conexión entre la cáma­
ra de la válvula y  la  admisión del car­
burador. E l corte debe hacerse como 
a una pulgada de la tapa de la válvula. 
A l extremo restante debe unirse un tu­
bo flexible, cuyo extrem o libre debe 
quedar debajo del automóvil. También 
le recomendamos que examine con cui­
dado los cojinetes de las bielas, para 
asegurarse de que estén perfectamente 
redondos y  sin escapes.

* *
Pregunta. —  H ace poco, recibimos p a ­

ra su reparación un automóvil de cua­
tro cilindros, de 1929, que había reco­
rrido como 28.000 millas, y  que había 
sido objeto de especial cuidado por par­
te de su dueño. L e instalamos varias 
piezas nuevas, incluyendo anillos de 
émbolo, pasadores de émbolo y  engra­
najes de distribución. Tam bién le ajus­
tamos y  apretam os los cojinetes del ci­
güeñal y  de las bielas y  le rectificamos 
la alineación de las bielas. Reciente­
mente este mismo automóvil fu é  de­
vuelto al taller, para su nueva repara­
ción. Después de exam inarlo, vemos que 
su cigüeñal tiene correcto ju ego libre 
longitudinal, de 0,003 de pulgada. Las 
válvulas y  los levantaválvulas, lo mis­
mo que los intersticios de los émbolos y 
otras piezas, están conform es a las 
especificaciones de la fábrica . E l vehí­
culo acelera con facilidad. Tiene mode­
rado consumo de lubricante y  combus­
tible. Sin embargo, tan  pronto como su 
marcha llega a 20 o 25 millas por hora, 
se desarrolla en su m otor un ruido per­
sistente durante un buen rato, que 
desaparece finalmente, sin que se expe­
rimente después el menor contratiempo 
en su funcionamiento a cualquier velo­
cidad.

Respuesta. —  E l ruido que U d. nos 
señala puede deberse a defecto en el 
cojinete trasero del cigüeñal o del árbol 
de levas. A  principio de 1929, los fab ri­
cantes del automóvil que Ud. nos indi­
can, alteraron un tanto la construcción 
de la tapa de estos cojinetes traseros. 
Los soportes de los pernos eran al prin­
cipio de 9 /1 6 " de diám etro, pero, a con­
tinuación de la modificación, fueron  de
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A r r íb i i :  U b ica c ió n  d e l o r iñ c io  p a ra  lu b rica r 
e l c o jin e te  tra sero  del á rb o l d e  levas. 

A b a jo :  M ostra m os  aqu i e l  m odo de p e r fo ra r  
e l o r if ic io  p a ra  !a  lu b r ica c ión  d e l co jin e te  

t ra se ro  del á rb o l de levas

1 % ". Más o menos al mismo tiem po, los 
fabricantes aumentaron el espesor de 
la ca ja  del cigüeñal, reforzándola tam ­
bién con costillas verticales.

P ara proveer una lubricación más 
positiva al cojinete trasero del árbol de

levas, se perforó  un orificio de la cá­
m ara de la válvula al cojinete trasero 
del árbol de levas. Este orificio tiene 
3 /1 6 "  de diámetro. Si el m otor del au­
tom óvil de su cliente no tiene esta al­
teración, Ud. puede im plantársela sin 
dificultad. F ácil es determinar el ángu­
lo correcto. P ara esto puede Ud. apro­
vechar el perno o espárrago del múlti­
ple, com o medida indicadora. Sencilla­
mente lo ranura. E l perno ranurado se 
coloca ahora en el orificio roscado pro­
visto para el perno o espárrago del múl­
tiple del cilindro No. 4. E l cabo de la 
broca se coloca en el lado in ferior de 
este espárrago mientras se está hacien­
do la  perforación. Antes de hacer la 
perforación, ei necesario quitar parcial­
mente el árbol de levas, y  tapar los 
orificios de aceite de los cojinetes del 
cigüeñal, con un paño, para evitar que 
se introduzcan en ellos partículas me­
tálicas. Después de perforado el orifi­
cio, limpíense todas las partículas de 
la cám ara de la  válvula.

« X «
Pregunta. —  Ciertos modelos de au­

tom óviles de seis cilindros de 1930 y 
1931 nos han dado mucho que hacer. En 
un modelo de 1931, cuatro bielas se han 
instalado en distintas ocasiones. Este 
autom óvil ha recorrido sólo 7.000 mi­
llas. E n cada muñón del cigüeñal hemos 
perforado una agu jero adicional. Los 
tapones W elch se han quitado de cada 
muñón y  lim piado con  cuidado. Todos 
los cojinetes del cigüeñal aparecen nue­
vos. Dimos un intersticio lateral de 
0,30" a todas las bielas y  aumentamos 
a 45 libras la  presión del aceite. A  pe­

M .t r o s  p a r .  la p a ra d a

Funcionamiento Correcto de Frenos
E sta  tab la , en m edidas in s lesa s  y  su s  equ iva len tes  m étricos , m u estra  la  d ife re n c ia  en 
p a ta d a s  e n tra  lo s  f re n o s  bu en os y  lo s  en  maJ estado. L a s lín ea s  A  y  B  m u estran  el fu n cion a* 
m ien to  m á x im o  y  e l p rom ed io  d e l s istem a  de cu a tro  fre n o s . L a s líneas C  y  D  se  re fieren  al 
s istem a  de dos  fre n o s . M illon es de aa tom óv lle s  en  c ir cu la c ió n  tien en  fre n o s  d e fectu osos, que 
n eces ita n  o d ju ste  o  fo r r o s  n u evos . M u estre  esta  ta b la  a  los  dueñ os de a u tom óviles  que 

necesita n  re p a ra c ió n  de fre n o s
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sar de todo ésto, las bielas se queman. 
Igual trabajo  hicimos en otro modelo de 
esta m arca, de 1930, pero sin perforar 
los muñones del cigüeñal. Este modelo 
llevaba cerca de 26.000 millas cuando se 
le quemó una biela. U na semana des­
pués, se le quemó otra  biela.

Respuesta. —  Talvez estos cojinetes 
tienen demasiado ju ego libre lateral. 
Este juego debe ser de 0,003 a 0,009 de 
pulgada. L a perforación  de agujero adi­
cional en cada muñón de cigüeñal, fué 
algo innecesario, en el presente caso. 
L e recomendamos que lim pie muy bien 
todos los conductos de aceite del cigüe­
ñal, lo mismo que todos los tubos que 
salen de la bomba de aceite a los co ji­
netes del cigüeñal. Asegúrese que todos 
estén expeditos, para facilitar la cir­
culación del lubricante. A l ajustar co­
jinetes de bielas, déles un ju eg o  diame­
tral de más o menos 0,002" y  un juego 
longitudinal que no pase de 0,009". Los 
agu jeros hechos en el cigüeñal deben 
taparse con tapones. Para evitar que 
estos se salgan, aterrájelos bien. Alise 
bien la cabeza de estos tapones para 
que quede al ras de las superficie del ci­
güeñal.

* * •
Pregunta. —  Un carburador nos ha 

dado mucho que hacer. Su válvula se 
aprieta en posición cerrada, interrum ­
piendo la alimentación de combustible. 
L e instalamos una nueva válvula de flo­

tador y  un nuevo asiento, pensando que 
esto resolvería el problema, pero la fa l­
ta continúa como antes. No se debe al 
empleo de combustible de in ferior cali­
dad. La irregularidad apareció tres o 
cuatro días después de la instalación de 
la nueva válvula.

Respuesta. —  P or lo que U d. nos di­
ce, creemos que la fa lta  se debe a que 
algunas piezas del mecanismo se hallan 
dobladas o mal ajustadas, o a que el flo­
tador tiene escape o está colocado a un 
nivel incorrecto. Este flotador debe co­
locarse de modo que haya una distancia 
de 7 /3 2  de pulgada entre su parte su­
perior y  la tapa, con empaquetadura 
quitada. L e recomendamos que examine 
con cuidado todas las partes del m eca­
nismo del flotador. Asegúrese de que es­
tén bien instalada y  que no se atas­
quen.

« » *
Comentario. —  Un lector nos dice 

que tuvo una experiencia igual a la 
que relatam os en nuestro núm ero de 
junio, relativa a un automóvil, cuya 
presión de aceite ba jo  a  cero, al dar una 
vuelta a la derecha. L a experiencia del 
lector fu é  con  un automóvil de seis ci­
lindros, y  e l remedio que le  aplicó fué 
colocar una taza de lata debajo de la 
malla de aceite, dentro de la cual puso 
aceite. E l lector recomienda a los fa ­
bricantes la instalación de tabiques en 
el recipiente de aceite.

Venda Neumáticos M ed ían le  un Ensayador de Frenos

Las irregularidades en el sistema de enfrenamiento traen muchos 
automóviles al taller, los cuales necesitan neumáticos, 

piezas, accesorios y otras reparaciones

La instalación de un ensayador de 
frenos y  equipo para su .rectificación, 
representa una lucrativa inversión para 
los com erciantes dedicados a la venta 
de neumáticos. Sem ejante servicio 
tiene demanda constante entre los

com pradores de neumáticos. Por otra 
parte, constituye im portante fa ctor  en 
el desarrollo de las ventas de neumáti­
cos y accesorios diversos.

Un com erciante de num áticos nos 
dice que de 1500 automóviles sometidos

H a y  v a rio s  m odelos de 
en sayador de f r e n o s . E l 
q u e  aqu í m ostra m os es 
u n o  de lo s  m ás popu lares. 
A l  fo n d o  h a y  u na  exhi* 
b  i  € i  ó  n  de n eu m áticos, 
fo r r o s , cám aras  de a íre, 
em paqu eta du ras, correa s  
p a ra  ven tila d or , e tc .

a ensayo de frenos y  renovación de 
fo rro  de freno, cerca de 590 fueron  de 
propiedad de personas que visitaron su 
establecimiento por prim era vez. Casi 
todos estos nuevos clientes continuaron 
com prando diversos accesorios y servi­
cios de su establecimiento.

U na de las principales razones que 
indujo a este com erciante de neumáti­
cos a  com prar un ensayador de frenos 
y  equipo para la conservación de fr e ­
nos, fu é  la circunstancia de que se dió 
cuenta de que existía relación directa 
entre el funcionam iento de los neumá­
ticos y  el estado de los frenos. V ió  que 
entre ambas cosas había una dependen­
cia recíproca.

E n algunos casos, las quejas de los 
clientes acerca del rápido desgaste de 
los neumáticos, se debían a enfrena­
miento defectuoso. P or ejem plo: una 
rueda trasera se enfrenaba antes que 
su compañera. E l resultado de ésto era 
que un neumático quedaba expuesta a 
mucho resbale o patinaje mientras esta­
ba enfrenado, lo que le causaba prem a­
turo desgaste.

Se hacía muy d ifícil explicar a los 
clientes la causa verdadera de este des­
gaste prem aturo, por la ausencia de un 
aparato de ensayo que indicara automá­
ticamente el estado m ecánico de los 
frenos. Contando con un aparato de 
este carácter, el cliente puede entonces 
ver, el mismo, que el desgaste prem a­
turo del neum ático no se debe a cons­
trucción  defectuosa o calidad inferior, 
sino fundamentalmente a la irregulari­
dad del enfrenam iento.

Cuando este com erciante instala neu­
m áticos nuevos, toma ahora la precau­
ción de a justar bien los frenos, antes 
de entregar el vehículo al dueño. Por 
supuesto, cobra un tanto por este ser­
vicio adicional. Y  se ha visto que, con 
raras excepciones, los dueños pagan 
gustosamente el gasto adicional, pues 
saben que sus neumáticos durarán 
mucho más cuando los frenos están 
bien compensados.

Tam bién se ve, de vez en cuando, que 
la irregularidad del enfrenam iento pro­
viene de los neumáticos y  no de algún 
defecto mecánico propio. Por ejemplo, 
el neumático de una rueda trasera 
puede tener su superficie de roda 
dura demasiado desgastada, mientras 
que su com pañero se presenta con una 
superficie de rodadura m uy bien con­
servada. E sta diferencia provoca de­
sigualdad de enfrenam iento. E n tal 
caso, el com erciante debe recomendar 
al dueño la instalación de un neumático 
nuevo.

Algunos de los com erciantes que han 
instalado ensayador de frenos y  equipo 
para su conservación mecánica, sacan 
máximo provecho de estas facilidades, 
dando una garantía  de un año, sobre 
los neumáticos que venden, en lugar de
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Ja corriente de noventa días. Saben 
que con frenos bien ajustados, los neu­
máticos duran mucho y  funcionan sin 
provocar la más leve molestia o gasto 
de reparación. Este un plan m uy del 
agrado de los dueños.

Se ha visto que es m uy conveniente 
el llevar cuenta exacta, para la in for­
mación del com erciante y  del cliente, de 
todos los datos relacionados con ajustes

o com posturas de frenos, incluyendo la 
renovación de los forros. E n esta in for­
mación deben incluirse la fecha  del tra ­
bajo, m arca del vehículo, detalles de la 
obra hecha, nombre del dueño, recorrido 
registrado, etc. Semejantes datos sir­
ven no sólo de historia exacta de cada 
caso, sino también de guía para traba­
jo s  futuros. Estos mismos datos, en 
caso de accidentes, sirven de evidencia.

Cuando  el Agua  Hierve

o cuando la columna del termómetro del radiador acusa elevada 
temperatura, es señal de que hay trabajo para el taller

Cuando hierbe el agua en el radiador, 
o cuando la  colum na del term óm etro del 
radiador acusa una alta tem peratura en 
el sistema, hay entonces traba jo  para 
un mecánico, y  el dueño del automóvil, 
en tal caso, debe apresurarse a llevar 
el vehículo al taller de reparación  más 
cercano. Si el dueño hubiera dado a su 
automóvil una atención regular, habría 
evitado las molestias y  los gastos con­
siguientes al excesivo recalentamiento 
del sistema de enfriam iento. P or su 
parte, el dueño de un taller de repara­
ción debe estar al corriente de Ja ma­
nera más rápida y  eficaz de remediar 
la falta. Debe conocer ios síntomas de 
todas las “ enferm edades”  a que está 
expuesto el vehículo moderno, y  si es 
hombre emprendedor, además de perito 
en reparaciones, hallará adicional fuen­
te de ganancias evitando oportuna­
mente las descom posturas y  desarreglos 
de los autom óviles de sus clientes antes 
de que estas irregularidades degeneren 
en trastornos costososos y  accidentes 
lamentables. ¿A  qué se debe el recalen­
tamiento excesivo?

El recalentam iento es generalmente 
el resultado de la combinación de varios 
defectos, y  por esta razón, se hace muy 
difícil poner el dedo en la causa prin­
cipal o fundam ental que lo  provoca. 
Hay, sin embargo, tres causas princi­
pales. La prim era es el sistema de 
enfriamiento defectuoso, que no per­
mite la disipación del calor del motor 
con la misma rapidez en que se desa­
rrolla. Los automóviles modernos, par­
ticularmente los de 1932 y  1933, se 
construyen ahora con radiadores y  ven­
tiladores más grandes y  con sistema de 
enfriamiento más am plio y  efectivo, 
pero ésto no quiere decir que no estén 
también expuestos a recalentamiento 
cuando se dejan  de observar las pre­
cauciones necesarios para evitarlo. La 
segunda es el m otor, que genera más 
calor que el norm al, a  causa de ajustes 
incorrectos o  lubricación deficiente, ex­
cesivo desgaste de sus piezas o mal 
estado de sus accesorios. L a tercera es 
el motor obligado a ejercer un esfuerzo 
indebido para sobreponerse al roza-
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miento o fr icción  en ciertos órganos del 
chasis, proveniente de mal ajuste de 
piezas o conducción irregular. El con­
ductor, en este caso, im pone un esfuerzo 
extraordinario sobre el m otor, al man­
tener el pie sobre el pedal del embrague 
o sobre el pedal de enfrenam iento mien­
tras el vehículo va en m archa, o  al ser­
v irse incorrectam ente del avance del 
encendido y  de la m archa en segunda 
velocidad para  acelerar en lugares de 
gran  tráfico.

Cuando el sistema de enfriam iento 
deja de disipar el calor, la fa lta  provo­
cativa de esta seria irregularidad se 
debe generalm ente al alojam iento de 
alguna partícula sólida, como sería el 
sedimento de cal o un fragm ento de 
caucho desprendido de la conexión o 
m anguera, en algún tubo de su núcleo. 
E l rem edio más efectivo, en este caso, 
es pasar una fuerte corriente de aire 
com prim ido o chorro de agua, en sen­
tido contrario a la circulación norm al 
del sistema. D e fa lla r  este prim er tra­
tamiento, el paso siguiente es quitar el 
radiador y  tratarlo con una fuerte  solu­
ción caliente de soda cáustica. H ay en 
el m ercado ciertas preparaciones quími­
cas para la  lim pieza del núcleo, las 
cuales pueden aplicarse sin necesidad 
de desm ontar el radiador del chasis. 
La lim pieza general del sistema de en­
friam iento, una o dos veces al año, cons­
tituye una acertada medida de preven­
ción y  por otra parte  representa un 
buen negocio para el taller que ejecuta 
el trabajo.

E l barro y  los insectos pueden qui­
tarse del núcleo del radiador aplicando 
un fuerte  chorro de agua a través de 
los tubos y  aletas, desde la parte de 
adentro del motor.

Sencillamente por que el ventilador 
g ira  mientras el m otor está andando 
no quiere decir que aquel esté fu n ­

cionando en debida form a, es decir, 
aspirando un conveniente volumen de 
aire a través del radiador. L a veloci­
dad del ventilador no puede calcularse 
a la simple vista. Cuando aparece que 
está girando con rapidez, puede muy 
bien suceder que esta aparente alta 
velocidad sea igual m ientras el automó­
vil va  a 20 o a 60 millas por hora. 
Cuando la correa está desgastada o 
demasiada estirada, lo mismo que 
cuando las ranuras de la polea están 
delgadas o deform adas, el ventilador 
queda sujeto a continuo resbale, lo cual 
significa sensible disminución de co­
rriente de aire refrescante. Las mis­
mas paletas del ventilador pueden estar 
m al dispuestas, necesitando un mayor 
o un m enor grado de inclinación, para 
producir el requerido volumen de aire. 
A  veces, el ventilador se halla colocado 
en punto demasiado ba jo  para poder 
suministrar toda la fuerza de su cor­
riente de aire al núcleo del ventilador. 
E l ventilador debe siempre estar colo­
cado lo más próxim o posible al núcleo, 
de modo que este reciba todo el bene­
ficio de su corriente de aire.

E l calor excesivo en el m otor se debe 
ordinariam ente a algún ajuste inco­
rrecto  o a  algnma combinación de a jus­
tes incorrectos. Una de las causas más 
comunes es la irregular distribución 
del encendido o de las válvulas.

E n la tercera im portante clasificación 
de irregularidades se incluyen el em­
brague, los frenos, el chasis, el sistema 
de escape, los neumáticos y  el conductor 
mismo del vehículo.

E n la lista especifica de las causas 
de recalentam iento del m otor se com­
prenden muchos factores. E n benefi­
cio de los talleres de reparación damos 
aquí una lista detallada de todas las 
causas de recalentamiento.

Radiador— Núcleo exteriorm ente cu­
bierto con ' gruesa capa de pintura. 
A letas y  tubos tapados con barro e in­
sectos. Tubos o aletas apretados, hen­
didos o deform ados. Irregular funciona­
miento de los term ostatos. La solución 
incongelable continúa usándose en el 
verano. Radiador demasiado pequeño. 
Los postigos del radiador dejan de 
abrirse del todo. Escape en el tubo de 
derrame. Corriente de aire interrum­
pida. Tabique doblado o suelto. Insu­
ficiente abasteciminento de agua.

Ventilador— Cojinetes de ventilador 
m uy apretados, secos o defectuosos. E x ­
cesivo desgaste de las poleas del ven­
tilador. Ventilador muy retirado del ra ­
diador Resbalam iento de la  correa del 
ventilador. Paletas de radiador dema­
siado planas. Ventilador en posición 
m uy b a ja  en relación con el núcleo del 
radiador.

Conexión flexible o  manguera de agua 
— Podrida por dentro (hinchada o atas­
ca d a ); m uy v ie ja  o delgada.

(C on tin ú a  en  la p á s in a  211
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Estudio Analítico de Vocablos Técnicos
(Continuación del núm ero de junio de 1933)

Por L U IS  C H A V E Z
Redactor T é cn ico  de  El A u tom óv il A m ericano

L a palabra faetón  es una designación 
castiza, claram ente definida en el D ic­
cionario, y  por esta razón, debe prefe­
rirse a la de “ paetón,”  la cual no tiene 
derecho filológico alguno para circular 
descaradamente entre la gente educada.

Tam bién vemos, con frecuencia, de­
signaciones como éstas: coupe sport y  
roadster sport. No hay necesidad de 
valerse de semejantes extranjerism os, 
puesto que en nuestro idioma tenemos 
las expresiones clásicas de cupé depor­
tivo y  roadster deportivo. E l Dicciona­
rio  d ice: “ Deportivo, va. adj. Pertene­
ciente o relativo al deporte.”  Y  sobre 
la  palabra deporte, a g rega : “ Recrea­
ción, pasatiempo, placer, diversión, por 
lo común al aire libre.”

Las expresiones de bus y autobús son 
igualm ente extranjerism os desagrada­
bles. E l nombre correcto es ómnibus. 
D ice el D iccionario: “ Omnibus. (Del 
latín, ómnibus, para todos) m . Carruaje 
de gran  capacidad, arrastrado por ca­
ballerías, que sirve para transportar 
personas, generalm ente dentro de las 
poblaciones, por precio moderado.”  Es­
trictam ente deberíamos llam arlo ómni­
bus automóvil, para precisar su carác­
ter  a u t o m o t o r  y  distinguirlo del 
arrastrado por caballerías, pero el uso 
y  la costumbre popular no exigen la 
adición del adjetivo calificativo de au­
tom óvil, y  por esta razón, diciendo sen­
cillam ente: ómnibus, se sobreentiende 
que es el tipo de propulsión mecánica. 
Lo m ism o sucede con la palabra camión. 
No hay necesidad de decir ahora ca­
mión autom óvil ni autocam ión, pues con 
llam arlo camión sencillamente, todo el 
mundo comprende que se trata del ve­
hículo com ercial propulsado por motor.

Las designaciones de güaga, cuña, 
fu tingo, guayín  y  otras, que a menudo 
se emplean en diversos países ibero­
americanos, no son sino nombres neta­
mente locales, que afuera de la región 
en que usan, son totalm ente desconoci­
dos o tienen un significado completa­
m ente distinto del que se les ha asig­
nado en ella.

P or ejem plo, una güaga en Cuba es 
un camión, m ientras que en la  A rgen ­
tina, Bolivia, Chile, Ecuador, el Perú, 
y  talvez en otros países sudamericanos, 
es un niño de teta. P or su parte, la 
palabra cuña, que en Cuba se emplea a 
menudo para designar cierto estilo de 
carrocería  de automóvil, tiene, como 
todos lo sabemos, un significado com­
pletamente distinto del que se le asigna 
en ese país.

Ir contra el uso de todas estas r i­
diculas expresiones locales, con la de­
terminación de eradicarlas del lenguage 
popular, será siempre empresa desti­
nada irremediablemente a fa llar, pues 
las males costumbres, se arraigan en 
la ignorancia del vulgo con la tenacidad 
de un cáncer. E sta lamentable circuns­
tancia, sin embargo, no justifica que 
la gente educada acepte semejantes dis­
parates y  se sirva también de ellos para 
dar expresión a sus ideas.

Pasemos ahora a estudiar los varios 
nombres correctos e  incorrectos que se 
dan a los estilos de carrocería de ca­
mión.

E n un párra fo  anterior explicam os 
que la ca ja  no es la  carrocería com­
pleta, sino una parte de esta última. 
T al es asi, que una carrocería de ca­
mión puede m uy bien no tener caja , 
com o sucede con el estilo o tipo de pla­
taform a.

Las carrocerías de camión pueden 
clasificarse en tres grupos generales, 
que son : el cerrado, el abierto y  el 
especial.

E n el cerrado se comprenden todos 
los estilos con ca ja s cubiertas. E l pro­
totipo de este grupo es el dé reparto 
(panel de livery), llamado también, de 
entrega. H ay razón de sobra para 
preferir la expresión de reparto a la 
de entrega. A l estudiar el significado 
de repartir y  de entregar, vemos que 
repartir quiere decir distribuir entre 
varios una cosa, dividiéndola por partes, 
y  que entregar denota la acción de 
poner en manos o en poder de otro a un 
persona o  cosa. La carga que trans­
porta el camión es la cosa que lleva 
para su distribución entre varios comp­
radores. Y  la  acción de pasar estas 
cosas o de ponerlas en manos o en po­
der de los com pradores, constituye, por

Los lectores de esta revista que­
dan cordialm ente invitados a ex ­
presar sus personales opiniones e 
impresiones acerca de los artículos 
que Luis Chavez, redactor técnico 
de esta revista, está publicando 
aquí ba jo el título de “ Estudio 
A nalítico Sobre Vocablos Técnicos.”  
Creemos que ésta es una brilliante 
contribución al progreso de la in­
dustria, m uy digna de la aprobación 
y cooperación cordial de todos los 
lectores.

supuesto, la entrega. La función  prin­
cipal o fundam ental del camión es, por 
lo tanto, repartir entre los compradores 
las m ercancíasocosas que lleva. Camión 
de reparto, o carrocería de reparto, o 
camión con carrocería cerrada de re­
parto, son, pues expresiones correctas, 
bien form adas y  en concordancia con 
el carácter de nuestro idioma. Camión 
de entrega es, en realidad, la traduc­
ción literal del nom bre en inglés: de­
livery truck.

E n el grupo de carrocerías abiertas 
se comprende, en prim er lugar, el tipo 
de plataform a. Este tipo no lleva caja 
ni costados. Luego tenemos el tipo de 
expreso (express) provisto de costados 
de lim itada altura. Este tipo se sumi­
nistra a veces con techo o con secciones 
laterales de re jilla  o con ambas cosas. 
E n este grupo se clasifica también el 
liviano y rápido tipo llamado en ingles: 
pick-up, que bien podríamos llamarle 
en español, expreso pequeño, por su 
form a característica. P or fin tenemos 
en esta clasificación numerosos tipos 
especiales para el transporte de ga­
nado, de granos y  otras cosas diversas, 
m uy en particular aquellas que van en 
fardos, barriles, latas, sacos y  otros 
envases firmes y  seguros. Las carro­
cerías destinadas al transporte de ga­
nado, granos y otros objetos ordinaria­
mente volum inosos, llevan costados 
altos, en form a de barandilla. Estos 
estilos de carrocería  se llaman de telero 
o  estaca. Carrocería de teleros o carro­
cería de estacas son nombres adecuados. 
E n ciertas regiones se les llama carro­
cería de adrales. Este último nombre 
no es correcto a causa de que los adrales 
son tablas que se ponen en los costados 
de la carrocería, en toda la extensión 
de ésta, en sentido horizontal. Los te­
leros o estacas son columnas verticales, 
colocadas a  cierta distancia, la una de 
la otra, y  sujetas entre si por medio de 
tablas horizontales, entre las cuales hay 
también cierta separación. Los costa­
dos de la carrocería de expreso llevan 
generalm ente adrales.

E n el grupo de carrocerías especiales 
tenemos numerosos tipos comerciales e 
industriales. A lgunos llevan caja , otros 
llevan depósitos o tanques para líquidos 
y  otros, plataform as sobre las cuales 
van instaladas máquinas o aparatos mé- 
cánicos diversos. Ciertas carrocerías 
para fines industriales llevan cajón 
metálico dentro del cual se transportan 
carbón, coque, arena, cal, cemento y 
otros m ateriales de construcción. El 
ca jón  de estas carrocerías tiene un 
m ovimiento de alzamiento seguido por 
otro de inclinación hacia atrás, que 
sirve para  facilitar  la descarga de los 
materiales que lleva dentro. E ste mo­
vimiento compuesto para volcar la 
carga, se efectúa por medio de una
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grúa, o montacarga, de funcionam iento 
mecánico, o de funcionam iento manual.

En la Argentina y  otros países suda­
mericanos, se emplea a menudo el nom­
bre de carrocería  de volteo para desig­
nar lo que propiamente ha de llamarse 
siempre carrocería de vuelco.

Vuelco es la  acción y  efecto  de volcar 
o volcarse. V olcar es torcer o trastor­
nar una cosa hacia un lado o total­
mente de modo que caiga o se vierta lo 
contenido en ella. Volteo, por su parte, 
es la acción y  efecto de voltear. Y  
voltear es dar vueltas a una persona o 
cosa, o volver una cosa de una parte a 
otra hasta ponerla al revés de como 
estaba colocada. H ay, pues una d ife­
rencia bastante notable entre volteo y 
vuelco.

En un reciente catálogo de piezas de 
repuesto de uno de las principales f á ­
bricas de automóviles y  camiones del 
inundo, vemos expresiones como las s i­
guientes, en la sección correspondiente 
a camiones: ca ja  de recoger, jau la  para 
ganado, ca ja  de expreso para carne, 
caja para patrulla de la policía y  otras 
designaciones no menos ridiculas por su 
disonancia y  absurdidad.

Una parte de la carrocería de ca­
mión, que se ha prestado, hasta ahora, 
a varias designaciones, es la sección 
provista para el conductor del vehiculo. 
Esta sección se llama en ingles: cab, y 
en español, ha sido interpretada de 
varios modos, entre los cuales,anotamos 
los siguientes: cabina, casilla, caseta y 
garita. La designación de garita  es la 
única, de todas las anotadas, que puede 
aceptarse técnicamente como nombre 
adecuado a esta sección de la carrocería. 
La tenemos ya  finalmente aceptada en 
la locomotora moderna, donde desem­
peña las mismas funciones que en un 
automóvil. L a garita  de la  locom otora 
es el punto donde va  el maquinista, es 
decir, la persona que la dirije o go­
bierna.

Con el objeto de establecer una de­
signación universal clara y  precisa, el 
autor del presente artículo ha recomen­
dado el empleo de la expresión de com­
partimiento de conductor. E s verdad 
que esta designación es un tanto larga, 
pero nadie puede negar que es clara, 
exacta, precisa. Todo el mundo la com­
prende, por lo que realmente es, a p ri­
mera vista. No sucede lo  mismo con 
cabina, caseta y  casilla, y  aun con la 
buena palabra garita , por prestarse to­
dos estos términos a dudas y  contradic­
ciones. Sin em bargo, en el catálogo de 
piezas de repuesto, a que aludimos 
hace poco, dice el autor de su traduc­
ción, que es natural que por su breve­
dad se prefiera “ caseta, garita  o cabina, 
en lugar de com partim iento del con­
ductor.”

Es muy interesante recordar que la 
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Modernismo en el Negocio de Automóviles
E ste  e x ce len te  y  ra ro  sa ló n  de ven ta s  y  e s ta c ión  de se rv ic io , f u é  ab ierto  es te  a ñ o  p o r  lo s  señores 

- f *  M cE n ea rn ey  &  C o., L td .. d is tr ib u id ores  de lo s  p rod u ctos  F o r d  y  F ires ton e  en  F o r t -o f-S p a in , 
T r in id a d . E sta  e d ific io  está  equ ip ad o  c o n  tod a s  las con v en ien c ia s  m od ern as  y  su arq u itectu ra  p o r  su

sin iru laridad . es m u y a tra ctiv a .

designación de com partim iento de con­
ductor no es una novedad en la nomen­
clatura de la industria automotriz, pues 
su existencia data del día en que se 
introdujo el prim er automóvil de estilo

cerrado. E se prim er automóvil cerrado 
tenía su compartimiento de conductor, 
y  ningún traductor de pacotilla se atre­
vió a  llamarlo cabina, caseta o casilla.

{Contim uirá en el próxim o núm ero)

Cuando  el Agua  Hierve
(C o n t in a a c ió n  de la  p á g in a  19)

Canalizaciones de agua— Repletas de 
moho, cal o fragm entos de caucho des­
prendidos de la manguera. Orificios de 
circulación tapados. Inadecuada empa­
quetadura en la culata de cilindros.

M otor— Em bolos y  anillos mal ajus­
tados entre si. M otor demasiado duro 
después de su m ontaje. Irregular fu n ­
cionamiento de la bomba de aceite. Las 
válvulas dejan de sentarse bien. M ala 
distribución de las válvulas. A ceite de­
masiado fluido o diluido.

Carburador y múltiples —  Mezclas 
muy fuertes o muy débiles. Inadecuada 
regulación del gobierno del calor. E s­
capes de aire en los múltiples. Em paque­
taduras defectuosas en los múltiples.

Sistem a de encendido —  D efectuoso 
mecanismo de avance autom ático de 
encendido, fa lta  de cincronización entre 
los ruptores y  eje, cojinetes o leva de 
distribuidor con  demasiado desgate. 
D efecto en la bobina o el condensador. 
D istribución incorrecta del encendido. 
Bujías de encendido en mal estado. 
Contactos defectuosos. Falta de ten­
sión en el resorte del brazo de ruptura.

Em brague— Resbalam iento a  causa 
de degaste o  de ajuste inadecuado.

Frenos— Arrastre a causa de mal 
a juste o  fa lta  de lubricación.

Chasis— Rozamiento excesivo en el 
sistem a transm isor a causa de malos

ajustes y  lubricación insuñciente o in­
adecuada.

Silenciador y escape— Dañados o par­
cialmente tapados por la acumulación 
de hollín o carbón.

Neumáticos— Inflación insuñciente.
Cualquiera de estas fa ltas, lo mismo 

que la combinación de varias de ellas, 
tiene por resultado el recalentamiento 
del m otor. Para la reparación temporal, 
en caso de suma urgencia, como es el 
de un  autom ovilista que queda para­
lizado a m itad del camino, se requiere 
el auxilio inmediato de un taller o de 
un garaje. Conviene, por lo tanto, a 
todos los talleres, garajes y  estaciones 
de servicio, en puntos de abundante 
tráfico, mantener siempre en existencia 
correas de ventilador y  otras piezas 
sem ejantes, que de ordinario se necesi­
tan p ara  la rápida reparación o  com­
postura de automóviles total o parcial­
mente paralizados por el recalentamien­
to  excesivo del motor.

El noventa por ciento del trans­

porte por automóvil es esencial
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A B R E V I A C I O N E S  í

1— L argo total
{ — Sedán de 5 pas. 
t t — Sedán de 7 paa.

A m plificador de fren o a l  v a c ío
t t  Se ap lica  a l  S td. 7.00 x  15 en el

Custom
2 - P — D e dos placas 
A - L i t e — A u to -U  te

— B org & Beck 
U  P-Xé— B ro w n-L lpe 
C A L — Leva 7  palanca 
C l l m — Clim ax 
C o l n — Columbia 
D — Dual
D 'R —DcIcO'Bem?
D - L — D etro it  Lnbricator 
D e t — D etroit Gear 
D - M — A cc ió n  m ecánica directa 
E x - D S — F r. ex t . en árbo l trans 
E x - P w — P r . ex t . en 4  ruedas 
E x - R w — P r. ext. en rué. te.
F — F lotan te  B le  
F F — Plotanto 
G e in — Gemmer 
H y d — E ydráu líco  
I n - F w — P r. Int. on 4  ruedas 
I i L - F & R — Interiores en la  ruedas 

delanteras y  traseras 
I n - R w — Interiores en las m edas 

traseras 
L y c o — Lycom lng 
M — Metal 
M  c e — Mechan les 
9 1 - D — D isco m últiple 
N - E — N orth láast 
N - P — N ew  ProcíesB G ear Co.
O w n — Propio
O p  O pciona I
P  r  e — Pres t -0 -L i te
P a m p — Bomba
R o e — R ockford
R n a — Rnesell
S 0 9 — Saglnaw
S a l i s — Salisbury
S - P — D e una placa
S i r ó — Strom berg
T h e — Therm oid
T l i u — Tim ken
L n i v . — U niversal
U n l - P r — U niversal Products Co.
V a c — V a cio  o  asp iración
W - C — W arnor Corp.
W - G — W arner ü ear 
W *«ftR— T orn illo  si o  fin y 

rod illo  dentado 
W & S — T o ro  il lo sin  fin y  sector 
W & W — T orn illo  sin  dn y 

rueda
W a r — W arner Corp,
•\V ni— W liiard

Ensayador de Compresión

E l nuevo ensayador de compresión 
H astings, construido por la Hastings 
M fg . Co., es un instrumento de suma

. . “ 8-105’’ 

. “ 1M 61" 
...12-185 
. . “ 33-50’ 

. “ J3-W  
. .  “ 33-80' 

“ 33-90'

Aubim.........
jAubuni......
tAuburo......
Auburn........
Aubujzi........
ÍBuick........
tBukb........
JBuMb........
tBukk........
C.dirUc-USdl..355-CX-V8
:Ctdai.c "355-C’’ V-8
.Cdill.e "370-C’’ V 12
CídUl.e “A52-C"V-16

Cb.nol.t................“CC”
ICh.Trol.l.............. “ CA"
Chrjsl.r................ . “Six”
Chrysl.r........... “R.jil 8“
iChrjíler. .“ Icnp’l Casi- 8'. 
Chrysler..“Sid. Imp.rial 8“ 
ConlinuiUl .. B—<on 
Conlmenlsl ............ Rycr
C.ntmenls l................A—
Cocd................................. 1.-2»
Cunainobim............... V-9
D.S.I.. “Std. Casi. SD”
(DMlge Bros.........“6-DP'
ÍDodge Bros....
Duesenborf.......
DiMMnbMg.......
Du Pont. .......
Eisex T.mpUne-AutoplxDo 
tÉssns Torrnplane-Aulopro
Ford......................... ’T '
Foíd......................... “8’
ÍPranklni........ “Ol^pic’
Franklm Superchrgoa Aii’a 
FranUin.. .Supercborged 12 
Grahsm “Sld. SU'
GrahaiD....  “Std. Eight' 
Grabam.. .“ Custom Eígbt'
HudsoD......... “Sup.r 6'
..Hudson..............“Eight’’
Hupmobüe.............."321'
Hupmobíle..............“322'
Hupmobile....
L̂incoln.....

ÍLíncoln.....
ÍMarmon...........
ÍN»»h................
IN.íh................
tNsíh................
Na.h................
Nísh................
Oldsmobilo........

OIdsmobilo.........
Paebord 8.........
Packird 8.........
:Pachard Sup.r 8

.'■8-DO' 
. . “ St. 8"  
. . “ St. 8’ 

“ C

328' 
“ V12-145” . 
..■V12-136'
 “ 16''
.... “ 1120
 “ 1130"
 “ 1170"
 “ 1180'
 “ 1190’

F-33' 
L-33' 
1001' 
1002’’ 
1003'

IPackard Super 8 ..“ 1004" 
Packatd Tw el.e . “ 1005'* 
tPatkard T w .U . . “ 1006'

Piopce-Atrow “ 1242"
Pi*rc*-Arrow “ 124r'
Piort.-ATTOW  “ 1238’'
PUrce-AiTow “ 836"
FIymouTh “ Standard’’
PIyraoulh............. “ Do Lux."
IPontiac........................“ 601"
Reo.......... “ S-FIying Cloud’’
Roo................"Royalo N-33’ ’
R e o . . . .  “ Royalo Cuatama”
Reo “ Royale Cuatoma”
Rookne............................“ 65'
Roekne............................“ 75’
Studebakac... " S i l ’’
Sludebabor  Com'r “ 8
Studebaker Pres “ 8
Stud’ r..Speedw’y Proa.. “ 8'
Stutx....................................LA
Stuti . . . .  MA and MB
tWaiys O t e r W - 4 . . . “ 77’’ 
.ÍWilJys Oeetland-6 . . . “ 99"

127
136
127
133
133
119
127
130 
138
130-136
134-140
134-140
143-149
107
110
ISWsim m
i78!(s5
1955Í5
102
107
114 
1375Í 
132-142
iw m
115 
122 
142H 
153M
141 
106 
113 
112 
112 
118
132
144 
1858 
1911 
1958 
113
119 £132
121
122
126
145 
136
146
lia
113
121
128
133 4  142 
115 
119
127K
136
135
142 
142
147
137 4142 
1474142
136 4139 
136 4139 
174148 
184%  
115
117
131 
136 
152 
110
114 
117 
117 
126 
135 
127H

13484146
1598
1765

3.23 
3.46
3.23 
3.38 
3.33
3.02
3.23 
3.30 
3-51 
3.30-3.46
3.40-3.66
3.40-3.66 
3.63-3.78
2.72
2.79
4.80 
4.88 
4.52 
4.93
2.69
2.72
2.90 
3.49 
3.36-3.61
4.70 
3.92
3.10 
3.62
3.91 
3.59
2.69
2.87
2.84
3.84 
3.00 
3.36 
3.66
4.70
4.85
4.95
2.87
3.0243.35
3.07
3.10 
3.20 
3.C8
3.45 
3.68
2.95
2.95 
3-07 
3 25
3.3843.61
2-92
3.02 
3.26
3.45 
3.43
3-61
3.61o 74

3.48 4  3.61
3.73 4  3.61
3.45 4  3.53
3.45 & 3.53
4.42
4-70
2.92
2.97 
3.33
3.43
3.86 
2.79 
2.90
2.97
2.97 
3.18
3.43 
3.24

3.4143.
3.96 
4.45

17x6.60 
17x6,00 
17x6-00 
17x6-00 
17x6.50 
6.00/17 
6.50/17 
7.00/17 
7.00/17 
7.00x17 
7.00x17 
7.50x17 
7.60/17 
17x5.26 
5.25/18 
17x5.50 
17x6.00 
7.60/17 
6.60/17 
17i5.25 
17x5.25 
17x5,50 
18x7,00 
19/7.00 
17x5.50tt
6.00x16
6.50x17
31x6.75
31x6.75
8.60/20
17x5.25
16x6.00
5.50/17 
5.50/17 
8.00/17 
5.60/19 
7.50/17 
17x5.60 
17x6.00 
17x6.00 
17x5.50 
17x6.00 
17x6.00 
17x6.00 
17x6.50 
18x7.60 
18x7.00 
7.00/18 
5.50x17 
6.50/17 
5.60x18 
8.50x17 
7.00x18 
6.50x17 
8.00x17 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.80 
17x7.60 
7.50x17 
7.50x17 
7.00x17 
7.00x17 
6.25x17 
5.25x17 
5.60x17 
5.00/17 
1.60/13 
J .60/18 
7.00/18 
17x8.25 
18x6.50 
1716.60 
17x6.00 
17x8.50 
17x7.00 
8.00x19 
7.00x18 
17x6.00 
17x5.50

3675

3955
4465
4870

5165
5545
5935

3270
3615
3996
3915
2090
2200
3200
4620
4600
3120
2750
3645
4650
4626

2575
3620
4220

3265
3500
3695

3290
3650
3845
5790
5270
5360
3125
3200
3400
3870
4350

4335
4590
4815
4966
5385
5600

2630
2680

2675
2990
3310
33S5
3640
4386
4383
4835
2136
2878

1666.8

1793.8
2026.2
2208.0

2342.7
2516.0
2692.0

1482.9
1639.4 
1811-7
1775.7 
948.0 
997.9

1461.4
2095.5
2086.6
1415.2 
1247.0
1653.2
2063.8 
2097.7

1187.9 
1642.0 
1914.2

Í48ÜÓ
1587.6
1675.9

1492.3 
1655.6 
1743.9
2626.3
2390.4
2431.2
1417.4
1451.4
1542.2
1755.4
1975.3

1966.2
2081.9
2183.9
2252.0 
2442.5
2640.1

1216.4
1215.4

1213.2
1366.0
1601.3
1536.0
1651.0
1989.0
1988.1 
2215.7
968.8

1305.

4 —
'—ü
•Sü
1 -*
£ z

Cilindrada

L yco ,.,. 8 3x4H 76x121 28.80 268.6
Lyco___ 8 3x45í 76x121 28,80 268.6
Lyco___ 8 Jx4Jí 76x121 26.80 268.6
ItfCO----- 12 3Hx45í

2Í'úx4W

79x108 46.88 391.1
Lycu___ 12 79x108 46.88 391.1
o r ó . . . . 8 75x108 27.61 230.4
Own___ 8 354éx4H 78x118 30.02 272.8
O wn.. . . 8 39(5x5 84x127 36.12 344.8
Own . . . 8 39tix5 84x127 36.12 344.3
O wn., , . 8 3 ^ 4 % 86x126 36.46 353.0
O wn.. . . 8 3 ^ 4 '9 ií 86x125 36.45 353.0
O wn.. . . 12 39it4 79x102 46.63 363.0
O wn.. . . 16 3x4 78x102 67.50 452.0
Own___ 6 394(X3M 84x89 26.3 180.’J
O wn.. . . e 84x102 26.3 206.8
Own___ 6 83x114 25.36 223.9
O wn,. . , 8 3K x4H 83x106 33.80 273.8
Own___ 8 3H i5 39x127 39.20 384.8
Own.. , . 8 3>|x4H 83x114 33.80 298.5
Own___ 4 39ÍX4 86x102 18.22 143.1
O wn.. . . 6 3x4 76x102 21.60 169.6
O wn.. . . 6 3Hx4 86x102 27.34 214 7
Lyco. . . .  
O wn.. . .

8
8

83x114
99x127

33.80
48.05

298.5
471.0

O wn.. . . 6 39ÍX4JÍ 83x111 26.36 217.7
Own___ 6 3Hx4M 79x111 28.44 201.3
O wn,. . , 8 31ái43< 83x108 33.86 282.1
Own___ 8 96x121 45.00 420.0
O wn.. . . 8 3 M x 0 í 95x121 46.00 420.0
Own. — 8 85x114 36.46 322.0
Own . . . 6 2 % x 4 ^ 75x121 20.7 193.1
O wn... 8 2'9Í5x4H 75x114 27.62 244.0
O wn.. . . 4 Í ’’A x iy , 99x108 24.03 200.5
O wn.. . . 8 3H,x3’4 78x96 30.00 221.0
O wn... 6 3Hx49í 89x121 29.40 274 0
O wn.. . . 6 3 H x 4 « 89x121 29.40 274.0
Own___
O wn.. . .  
O wn.. . .
O wn.. . .

12
E
8
8

5Jíx4
3 «x 4 H
3Hx4
3M54

83x102
83x114
79x102
79x102

60.70
26.35
31.25
31.25

398.0
224.0
245.4
245.4

Own .. 6 2%5x49í 75x121 20.7 193.0
Own .. 8 ix i'A 76x114 28.80 254.4
Own___ 6 85x108 27.34 228.1
O wn.. . . 8 3i4H 76x118 28.80 261.5
Own . . . 8 3X a4IÍ

3 ^ 4 9 4
81x121 32.51 303.2

Own . 12 83x114 50.70 448 0
Own___ 12 3x494 76x114 43.20 381.7
O wn... 16 394x4 79x102 62.50 490.8
Own .. 6 394x494 83x111 25.35 217 7
Own . . . 8 3x494 76x111 28.80 247 4
O wn... 8 3x494 76x111 28.80 247.4
Own___ 8 394x494 79x108 31.25 290 8
Own. .. 8 394x494 85x114 36.45 322.0
Own . . . 6 394x491 85x105 27.34 221.4
Own___ 8 3x494 76x106 28.80 240.3
O w n.. . . 8 35úx6 81x127 32.50 320 0
Own 8 39iéx5 81x127 32.60 320.0
Own .. 8 3 !^ 5 89x127 39.20 384.8
Own. . . . 8 394x5 89x127 39.20 384.8
O wn... 12 3!Í5.x4 87x102 86.72 445.5
O wn.. . . 12 37(¿x4 87x102 56.72 445.5
Own . . . 12 3 9 «4 89x102 58.80 492.0
Own . . . 12 394x4 89x102 53.80 492.0
Own .. 12 394x4 83x102 54.60 429.0
Own .. 8 394x494 89x121 39.20 360.0
O wn... 6 79x105 23.44 189.8
Own .. G 39ix494 79x105 23.44 189.8
O w n ... 8 81x89 32.6 223.4
O wn... 6 394x6 85x127 27.34 29S.0
Own.. . 8 394x6 85x127 36.45 358.0
O wn... 8 394x6 85x127 36.45 358.D
O wn.,. 8 394x6

394x494
85x127 36.45 358.0

O wn... C 79x105 23.4 189.8
O wn... e 394x494 83x105 25.35 205.0
O wn... e 394x49^ 83x118 25.4 230.0
O w n ... s 394x4 78x102 30.00 230.0
O wn... 394x494 78x108 30.00 250.4
O wn... i 394x494 69x111 39.20 337.0
O wn... 394x494 86x114 27.34 241.6
O wn... 394x494 86x114 36.45 822.0
Own .. 394x494 79x111 15.63 134.2
O w n ... 394x491 84x106 26.33 213.3

utilidad para  determ inar la compresión 
de los cilindros de motor. Para su co­
locación en el orificio de la bu jía de 
encendido, se le ha provisto de una 
unión universal. M ediante este instru­
mento se averigua si los cilindros y 
anillos de émbolos están desgastados o 
afectados de otra  m anera, hasta el 
punto de que necesitan renovación o 
reparación. E l instrumento se inserta 
en el orificio de la bu jia, m ientras el 
m otor está funcionando a tem peratura
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1064400 
HB-3490 
100-3400 
100-3400 
166-3490 
83-3200
91-3200 

105-3200 
J05-320Ü 
116-3009 
116-3900 
136-3400 
1654Í0C 
00-3099 
65-2800 
83-3400 
00-3400 

135-320) 
108-3400 
40-2700 
85-3500 
85-3600 

116-3300 
I49-260U 
79-3400 
75-3600
92-3400 
185-4200 
SS-4290
14-3200 
70-3200 
94-3600 
50-2800 
82-3900 
00-3100 
9O31C0 
603100 
85-3400 
903400 
«5-3400 
73-3200 
91-3600 
90-3400 
9M600 
99-3500 
»-34l)0
15-3400 
I0-34OO 
'5-3200 
103200

¡5-3600 
^BD-S200 

9-3350 
03200

9-3200 
'5-3400
5-3409 

1400
6-3400 
3509

■ 0 -3 5 0 0  
3-3600 
5-3200 
5-3300

03800

3490

9.5
9.5
6.6 
6.21 
5.80
5.75 
6.47 
6.34
5.25
5.60
5.76
5.30
5.10
6.10
5.25
5.25
6.30
5.50 
6,00 
6.00 
6.00 
6.00
9.00
6.00
9.00
9.00
6.00
5.50
5.50
5.50 
5.20 
6.3
6.30
6.30
5.30
5.50
5.00
5.5
5.5
5.5
5.5
5.60
5.50 
6.13
6.00

Acumulxdor
Embrague

2m
s

EAuDp......
Puizip........
Pump........
Puasp-. . . .
Pomp........
EVmp........
Pomp........
Puinp _
Pump........
AC Pump 
AC Pump 
AC Pump 
AC Pump 
ACPump.. 
AC Pump..
?ump........
Pump........
Pump.. , .
Pump........
Pump........
Pump........
Pum p... .
Pump........
Vao............
Pump........
Pump........
Pump........
Pum p,,, .  
Pum p.... 
Pum p,.,. 
P u m p ...,

Pump.. . .  
Pum p... .

ÍH  P iim p....

i  P u inp ..., 
5  Pum p....
5 Pump___
í  Pump___
i  Vm..........
í  Pump___
id  Pump.. , .  
id  Pump.. . .  
5d P u m p .... 
id Pump., . .  
id P u m p,,.. 
f  AC Pump.
4. AC Pump,
W AC Pump
id ACPump. 
id ACPump. 
í  ACPump
í  AC Pump
a  Pump..........
(s Pump.........
i Pump..........
6 Pump..........
l8 Pump..........
1*1 Pump..........
ú Pump..........
ií Pump..........
I< Pump.........
¡sd Pump.........

Pump........
Puam........

[ AC Pum p.
1 Pump..........
d  Pump____
d Pump.........
,d Pump.........

Pump........
Pump........
Pump........

d  Pump.........
d  Pump.........
d Pump.........

Vm .........
d Vac.............

Pum p... 
Pump___

D -R .r  
D .R ..  
D -R ,. 
D -R ... 
D -R .. 
D -R .. 
D -R .. 
D -R ,. 
D -R .. 
D -R ,. 
D -R .. 
D -R .. 
D -R .. 
D -R ., 
D -H .. 
D -R .. 
D -R ., 
D -R ., 
D -R .. 
A-Lite. 
A-Lite, 
A-Lite, 
D -R .. 
Delco. 
D -R .. 
D -R ... 
D -R ., 
D -ll . . .  
D -R ... 
D -R ... 
A-Dte. 
A-Iite.. 
OwD... 
O wn... 
D -R .. .  
D -R ... 
D -R .. .  
D -R ... 
D -R .. .  
D -R .. .  
A-Lile. 
A-Lite.. 
A-Lito.. 
A-Ote,, 
A-Lite.. 
A-Lite,, 
A-Lito. 
D -R .. .  
A-Ote.. 
A-Ote.. 
A-Lito.. 
A-Lite,. 
A-Lite. 
D -R ... 
D -R .. .  
Dyneta. 
Dyneto. 
Dyuoto. 
Dyneta. 
D y n .. . 
D y c . . . 
D -R .. .  
D -R .. ..  
D -R ... 
D -R ., 
D -R .... 
D -R .. .  
D -R .. . .  
D -R .. . .  
D -R .. . .  
D -R .. . .  
D -R .. . .  
A-Lite.. 
A-O te.. 
D -R ,, , .  
D -R ,. . .  
D -R ., . .  
D -R .. , .  
D - R . . .  
D -R , . . .  
A -O te.,, 

.lA -O te...

. D -R .. . DSL. 6-104 8 -P ...
. D -R .. . ÜSL. 6-104 s .p . .
. D -K ... OSL. 6-104 8 -P ...
. D -R .... OSL, 6-121 2 -P ...
. D -R .. . iraL. 6-121 2 -P ...
. D -R .. . Delco 6-100 S -P ...
. D -R .. . Delco 6-120 S -P ...
. D -R .. . Deleo 6-135 2 -P ...
. D -R .. . Delco 6-135 2 -P ...
. D -R .. . Delco 6-130 M -D.
. D -R .. . Delco 6-130 M -D.
. D -R .. . Delco 6-160 M -D.
. D -R .. . Delco 6-190 M -D ,.
. D -R .. . Deleo 0-90 S -P ...
. D -R .. . Delco 6-90 S -P ...
. D -H ... Wil.. 6-100 8 -P ...
. D -R .. . Wil,. 5-121 S -P ...
. D -H ... WiL-, 6-153 S -P ...
. D -R .. . W il., 6-117 S -P ...
. A-Lit«.. DSL. 6- S-P ...
. A-Lite.. U8L. 6- S-P ...
. A-I4te., DSL. 6- 3 -P ...
. D -U ... ÜSL, 6-104 8 -P ...
. N -E .. . Wil.. 6-132 M -D ..
. D -R . . . . W il.: 6 - 90 S -P ...
. D -R .. . . f f i l , . 6 - 84 S -P ...
. D -B ,. . . W il,,, 6-117 S-P..
. D -R .. . . Exide, 6-lCO 2 -P ...
. D -R ., . , Exide. 6-160 2 -P ...
. D -U .. . . Exide. 6-118 M-D
. A-Lile.. N al... 8-86 S-P ...
. A -Iite... Exide. 6-108 S-P..

Own___ Own.. 6 -  80 8 -P ...
Own.. . . Own.. 6 -  80 S -P ...
D -R ., . . W U... 6-102
D -R .. . . N al... G-138 3 lp ! "
D -R ,. , . W il,,, 6- S-P.
D - R . . . W il... 6-86 8 -P ...
D -R ,. . . W il... 6-100 S -P ...
D -R ,. . . W il... 6-100 S -P ...
A-U te... Exide. 8-108 8 -P ...
A -lite ... Exide. 6-105 S -P ...
A-libe... W il... 6-121 S -P ...
A-Lit¿... m . . . 6-121 S -P ...
A-Lite—. W ü ... 6-121 8 -P ...
A-Lite, . Elide. 6-135 2 -P ...
A - l i t e . , Exide. 6-135 2 -P ...
D -R .. . . Elide. 6-153 2 -P ...
A-Lite... DSL.. 6-115 S-P.
A-Lite.., DSL.. 6-115 S -P ...
A-Lite... DSL.. 6-120 S -P ...
A -lite ... Ü SL.. 6-133 S -P ...
A -lite ... Exide. 8-152 8 -P ...
D -R ,, . . Oelco. 6-80 S -P ...
D -H .., , Oeleo. a-93 S -P ...
N -E .. . . P re ... 6-144 S -P ...
N -E .. , . P re ... 6-144 S -P ...
N -E .. . , ? n . .. 6-144 S -P ...
N -B .. . . P re ... 6-144 S -P ...
N -E .. . . P re ... 6-144 3 -P ...
N -E .. . . P re ... 6-144 3 -P ,,,
D -R . , . . W il... 5-160 S-P ...
D -R ., . . W Q... 8-160 5 -P ...
D -R .. . . W il... 5-160 3 -P ...
D - H . . . W il... 6-140 3 -P ...
D -R ,. . . W il... 6-84 S P . . ,  I
D -R .. . . W il... 6-84 > P . . .  I
D -R .. . . Deleo. 6-94 3-P.. .  C
D -R . . . , m . . . 6-102 3-P.. .  C
D -U .. . . W il... 6-130 - P . . .  [
D -R ,. . . W il... 6-136 ’ - P . . .  l
D -R .. . , W il... 6-138 2 -P ... r
A-Lite,., >i-I02 3 -P .. .  l
A-Lite... m i . . . -102 3-P.. .  1
D -R . . . . T i l .. . í-102 J-P ... [
D -R - . . . iTil.... .5-102 5 -P .,, [
D -R . , . . T i l .. . .6-136 >-F ... I
D -R . , , . V il... {-ISO >-P ... ED -R .. . , r ó t ., . 6-170 i-P .. .  E
D - R . . . 'Tat... 6-170 LP . . .  t
A-Lite... 3SL 5-96 3-P. F
A -lite ... JSL . 6-102 ,, -P .. .  E

B
8

i
É 4

Uiúrer*
lelei

Loag.. 
Long,, 
Locg.. 
Long.. 
LcDg..
Own .
O wn..
O wn..
O wn..
O wn.,
Own..
O wn..
O wn..
O wn..
O wn.,
B&B..
B&B..
BiB..
B4B.,
R oe ...
Roe...
B¿B..
LoHg..
O wn..
BitB..
BóíB..
B&B..
Own..
Own,
Long.
Own.
Own.
Own
Own.

b > l ;

úoig..
Long..

D et.,
D et.,
D et..
Det..
D et..
Own.
Own.
Own.
Own.
OWD,
Own.
Own,
Own.
Own.
Own.
Own.
Own..
O wn.,
Own
W a r..
W ar..
W ar..
D et..,
Own,.
Own,.
Own..
Own,.
Own,.
Own.,
W ar..
Own.,
Own.
O wn..
Own.,

b e t ...

Eje Triiere

•B

t

i í |

Í l |
a s í

W-G. 
W-G. 
W-G- 
Own. 
Ot o . 
W-G. 
W-G- 
Oet,. 
)wn, 

Own. 
Mqu, 
Own 
Own 
Own, 
Own, 
Own. 
Mun. 
Mun. 
Own. 
Ot o . 
Ot o , 
Own. 
Own. 
Own. 
Own, 
Own. 
Own. 
Own, 
Own. 
Own 
O wn.. 
Own. 
O wn,. 
Ot o . . 
O wn.. 
W-G.. 
Own,. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn., 
D et... 
Mun., 
O wn.. 

Bó^B.JOwn .

IdOng.
B iB .

M Dni-Pi C ol,. H P 4.70
M Dni-P r C o l., IS íF 4.70
M Dni-P C ol,. H F 4.70
M Mee. C ol.. « F 4.08
M Mee. C(d.. H F 4.06
M Own. Own, H F 4.71
M Own. Own. W F 4 61
M Own. Own. k F 4.27
M Own. Own. HF 4 36
M Own. Own. HF 4.60
M Own. Own. HF 4.60
M Own. Own. k p 4.80
M Own. Own. K F 4.64
M Own. OwD. H F 4.11
M Own. Own. HF 4.11
M Sjñcer Own. HF 4.37
M ^ c e r o r ó . HF 4.30
M 3piccr Own. M F 4.10
M Spicer Own. HF 4.30
M Spicer N-P., HF 4.33
M Spicer N-P.. HF 4.33
M Spicer Sal.. HF 4.33
M D4M Col.. TF 4.80
M Mee. T im .. H F 4.25
M Dni.. Own. H F 4.37
M Dnl-Pr Own. H F 4.38
M S[»eer o r ó . H F 4.30
M C%ti.. C o l... H F O pt...
M Own.. C o l... H F O pt...
M Cli... C o i... H F 4.00
M Sploer O wn.. H F 4.11
M ^ c e r O wn.. HF 4.11
M Spicer O wn.. l í F 4.11
M Sp»t*r Own.. HF

l2  T?
4.11

' i l " Spicer O wn.. H F
4.3
4.76

’ m "
H F 4.48

Sjdcer. Moer. H F 4.27
M S>icer. Spicer. H F 4.27
M Spicer Spicer H F 4.27
M Spicer O wn.. H F 4.64
M Spicer )w n .. H F 4.64
M Sploer ipicer H F 4.73
M Üni-Pr Iw n .. H F 4.36
M Dni-Pr )w n ., H F 4.36
M Spicer [Vm... F F 4.68
M 3|»cer Tim ... FT 4.68
M 3piccr la l.. . H F 3.78
M Own.. )w n.. 4.70
M O wn.. Dwn.. H F 4.44
M Own.. Ilwn.. H F 4.44
M O wn,, Own.. H F 4,71
M Dwn.. Own.. H F 4.50
M 3[ñcer Own., H f 4.56
M Spicer O wn.. H F 4.56
M Own.. Own,. H F 4.36
M Own.. Own.. H F 4.36
M Iwn Own.. H F 4.41
M Own.. Own.. H F 4.41
M Own.. Own.. H F 4.41
M 5w n.. Own.. H F 4.69
M ipicer. Own.. H F 4.58
M ipicer. Own.. H F 4.58
M Dni-Pr Own.. FP 4.42
M Üni-Pr O wn.. FF 4.28
M ín i... Own.. H F 4.11
M J n i... Own.. H F 4.37
M )w n ., o r ó .. H f 4.44
M Spicer, o r ó . . H F 4.80
M )e t... Own.. H F 4.42
M Det... Own.. HF 4,42
M Jet... Own.. H F 4.42
M d e e .. ipicer H F 4.65
M l e o , , Own.. H F 4.73
M Mee.. Own.. H F 4.33
M d ee .. Own., H F 4.36
M Dni-F^ Own.. H F 4,73
M Ini-EV Own.. H F 4.31
M M -P r Sal.... H F 5.00
M Mee.. im . .. H F Opt........
M Jni-Pr Own H F 4.30
M :ni-Pr Own . H F 4.09

De Pie

- I s
%

4
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M eeenim e
áe

¿tffredán

In-Fw.. D-M. In-Fw.. C ol,. Roas, C 4B .r. 1
In-Fw., D-M. In.Pw. C ol.. Roea, C 4 R ... 2
In-Fw.. Hyd !n-Fw.. Col.. Roee. C 4 R ... 3
In-Fw.. Hyd. In-Rw.. Col.. Ross. C 4R ., 4
In-Fw.. Hyd§ In-Rw. Col. Rosa. C A R .. 5
In-Fw.. ll-M Iii-F ili Own. Saii.. W 4 R .. 6
In-Fw.. D-M . Id-F4R Own. 3ag.. W 4 R . . 7
In-Fw.. D -M . In -F iR Own. Sag.. ST4R.. 8
In-Vw.. D-M. In -F iR Own. Sag.. W&R 0
In-Fw.. D-M . In-Rw.. Own. Own. W 4S.. 10In-Fw.. D-M . In-Rw. Own. Sag.. W 4S. . 11
In-Fw.. D-M. Il-R w . Own Sag.. W&S 12la-Fw,, D-M . In-Rw , Own. Sag., W 48 , 13
In-Fw,, D-M . In-F4H Own. Own. W 4S.., 14
In-Pw.. D-M. In-F*R Own. Own. W 4S... 16tn-Pw.. H yd, Ex-DS. Own Own. 1T4S,. 13In-Fw.. Hyd. Ex-DS. Own. Own. W 4S . 17lo-E V ,. Hyd. Ex-DS, Own. Gem. W iR ... 18In-Fw. Hyd. Ex-DS. Own. Gcra. W 4 R .. 19In-Fw. D-M. In-Fw.. N-P.. J a c .. 1T4S... 20In-Fw, D-M, In-Pw.. N-P.. J a c .. W 4S . 21Ín-Fw. D-M. In-Fw,. Sal.. Roas, C 4 L ... 22In-Fw.. Hyd. Iti-Rw.. Col.. üem. W 4R . 23In-Fw.. D-M . In-Fw,. Tiiii’ . Hoss. C 4 L ... 24
In-Fw... H yd .. Ex-DS. o r ó . Own. W 4B... 26
lü-Fw... Ex-DS.. Own. Own. . W 4 W - 28In-Fw ... H yd.. Ex-D 8.. Own. Gem.. W4W. 27. In-Fw ... H yd.. Ex-DS.. C ol.. Uoaa., C 4 L ... 28. In-Fw... H yd.. Ex-DS.. C o l.. Roas., C 4 L ... . 29
In-lró,.. H yd., Ex-DS.. C o l... Roae,, C&L.. 30In-Fw ... D -M .. In-Fw... O wn.. G em .. W 4S... 31In-Fw ,.. D-M . In-Fw ... O wn.. Gem,, 1T 4S .... 32In-Fw... D-M , Iii-Fw... Own. Gem ., W 4 S ... . 33
In-Fw ... D -M .. In-Fw ... Own. □ em .. W é S - 34In-FW H y d .. Ex-D S.. C 4 L .. 85In-Fw... IIy.l.. Ex-DS... Ó'wii.'! Gem .. W 4 R .. . 36
In-Fw... H yd,. Ex-DS... 37(n-Fw ... H yd.. Ex-DS... Spicer. RÓée.. c 4 l : : : ; 88In-Fw ... H y d .. E x-D S.. Spicer. Rosa,. C 4 L ... . 39In-Fw... H yd.. Ex-DS... Spicer. Roas.. C 4 L ... . 40
In-Fw... D -M . In-Fw... Own... Gem.. W 4 S ... . 41In-Fw ,,. D-M . In-Fw ... O w n.. G em .. WAS.. 42In-Fw... D -M .. In-Fw... O w n.. Roes,, C 4 L ... 43In-Fw... D -M ,, In-FV... Own., Gem.. 1T 4R ,.. 44In-Fw ... D-M ., In-Fw... Own.. Gem,, W&H,. 45
tn-Pw ... D-MIS In-Fw... T im ... Own.. IT4R. 46In-Fw... D-MH In-Fw... T im ... Own.. W 4 R . .. 47
In-Fw... D-M|S In -F w -. S a l. ,. Rose,, C 4 L ... . 48
n-Fw... D -H .. In-Fw... Own.. Roas,, C & L ..., 49

In-Fw... D -M .. In-Fw,.. O wn.. Rosa.. C 4 L ... 60lu -F w ,., D-M In-Fw ,.. Own.. Roas,, C 4 L ,. . . 61
In-Fw... D -M .. In-Fw,.. O wn.. Dcro.. w & n .. . 62
n-F w ... D -M .. In-Fw... O wn.. jc m . . W 4 R .. . 63

In-Fw... D -M ,. In-Fw... Own.. iag ... W & S.... 64In-Fw ... D -M .. In-Fw... Own.. btg.. . W&S.... 65
In-Fw ... D-M5§ In-Fw... Own.. Dwn.. W & 8.... 66
In-Fw... D-MH In-Fw... Own.. )WD. . W 4S .... 57n-Fw.. D-M55 In-Fw... Dwn.. Dwn.. W 4 S ... . 68n-Fw... D-M§§ In-Fw... Dwn.. Dwn.. W áS .,., 59
In-Fw... D-Mj§ In-Fw... Dwn.. Gem.. W & R ... 60In-Fw ... D -M jl In-Fw... Own.. Dem.. W&B..., 61D-Fw... D-M.. in-Fw... Dwn,. Rosa,. C&L., . . 62
In-Fw, D -M .. in-Fw... Dwn . insa.. C&L.. . . 63
[n-Fw... D-M,, u-Fw... Dwn.. Kosa.. C iL . . . 64
In-Fw... ii-Fw... Iwii. Rosa.. C & L.... 66In-Fw. H yd.. ís-D S... }wii.. o r ó . . iV&S.... 66
In-Fw ... lyJ . E i-D S .. 3wn.. Own.. W&S.... 67
In-Fw.. , D -M .. n-Fw... Own.. Sag... V 4 S ... , 68
In-Fw,.. l y d . . Ex-DS.. Own . Roaa.. C & L.... 69
In-Fw... l y d . . Ex-DS... >WL. . ¡osa.. C& L.... 70
In-FV... tij’d , . Ex-DS... Dwn.. losa.. C i L . . . . 71
In-Fw ... i jd . . Ex-DS.. Jw ii.. tosa.. C& L..., 72
In-Fw .,, D-M .. D-Fw... Dwn.. toaa.. C& L.... 73
In-Fw.. D-.\l,. n-Fw... Dwn.. toaa.. C& L.... 74
In-Fw... D-.M . n-Fw.., Dwn.. fosa.. C&L.... 76
In-Fw... D-M.. n -F w .,. Dwn.. toaa.. C iL . . . , 76
In-Fw... 0-M . n-Fw.. Dwn.. ■¡osa.. C iL .. . . 77
lo-Pw ... 0 -M .. t>Kw... Dwti. losa .. C&L... 78
In-Fw ... ly d .. Ox-DS .. m I.... Dem.. V & R ... 79
In-Fw ... Ivd ,, R-DS... ’im ... 3em.. T & R ... 80
In-Fw,. 0-M . In-Fw.. Dwn j ftB. T&S..T. 81
In-Fw... 10-M .. In -í'w .. . Dwn G em .. ' V&S..., 82

norm al. De esta m anera se ensaya la 
com presión en el cilindro.
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Indicador de Vuelta Trico
El indicador de vuelta T rico Tell 

Turn, fabricado p or  la misma compañía 
que hace los conocidos lim piadores de 
parabrisa T rico y  otros accesorios de 
esta m arca, es una señal trasera, que 
enciende una flecha eléctrica para in­
dicador vuelta a la derecha o a la

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

izquierda. Este indicador evita la necesi­
dad de sacar el brazo para hacer las 
señales del caso. Se instala encima 
de la lam parita trasera. Se gobierna 
por medio de la perilla  de la palanca 
del cambio de marcha. Adem ás de la 
indicación de dirección, mediante la 
flecha luminosa, advierte y  atrae la 
atención por medio de dos lamparillas 
traseras. L a fábrica  dice que la 
señalización manual resulta ahora muy

1933

d ifíc il e incóm oda en los nuevos auto­
móviles con sistema de ventilación 
regulable.

juegos de Pivotes Wohiert
La W ohiert Corp. anuncia un nuevo 

surtido de juegos de pivotes para auto­
m óviles F ord  y  Chevrolet. Estos 
pivotes son de acero “ carburizado”  en­
durecido, con superficia bruñida, para

facilitar su precisa instalación. Las 
chavetas y  tuercas tienen enchape de 
cadmio. Cada ju ego se suministra en 
ca ja  firme y  bonita, claram ente mar­
cada. Los juegos para el Ford se 
sum inistran en cajas gemelas, que per­
miten venderlos en medio ju ego o en 
ju ego completo. Cinco juegos se com­
prenden en e l completo surtido para 
todas las m arcas de automóviles y 
camiones.

23Ayuntamiento de Madrid



PRECIOS X 
ESTILOS de 
CARROCERIA
AUTOMOVILES de 

PASAJEROS
\vv

Precios de lista a! 
detalle, con entr^a 
en la fábrica  . . .

FA S- CA EB O C E H IA  PRKC'Ki 

AUBCRN
“ S-IOI”

(127 )n.— R.a» m. W . B.) 
2-p  Coape $745
5*p B ropgbam  795
5-P S«dan 845
4 -p  CalirloleC 895
6-p Fbaeton Sedan 945 

(130 In.— 3.45 m. W . B.)
T'P Sedau $945

'-•P
a-p
5-P
4-p
5-P
2-p

“ C n a t o m ”
Coiipe
BrougUam
Sedan
Cabriolet 
Pliaeton Sedan 
SpeedBter

$895
945
695

1,043
1.095
1.095

(180 In.— 3.45 m. W . B.)
7-p Sedan Í1.095

(127
6  p
5-P
l'P5-P
2-p

“ 8-lOB”  (Salou) 
In.— 3.23 ni. W . B.)

Broogham 
Sedan 
CbibrloleC 
Fbaeton Sedan 
Speedeter

$1,193
1.245
1.ZD5
1,343
1.345

“ 12-101”
(133 In.— 3.36 m. W . B.) 

2-p Coupe $1.146
5-P Brongham 1,195
5*p Sedan 1,245

“ Cnstom”
Coupe $1,265
Brougliam  1,343
Sellan 1.395
Cabriolet 1.445
Pliaefnn Sedan 1,465 
Speedster 1.495

“ 12-105”  (Salón) 
(133 In 3.38 m. W . B.)

Brougliam $I,G(l3
Sedan 1.745
Cabriolet 1.79.1
Fliueton Sedan 1.84S 
Speedster 1.846

2-p
5-P
5-P
4-p
5  II 
2-p

6-p 
5 p
1-p 
.i-p
2-n

im ic K
“ 33-55”

( 1 1 0  lo .— 3.02 m. W . R.l
2-p
4-p

4 -p

5-P
6-p

(127
2-P

4-p

D-p
5-P

D-p

Bnslneaa Ooupe 
Sport Coupe 

(H -S)
C on v 't Gonpe 

IB -S )
Sedan
V ictoria  Coupe 

(w lt t  trunii)
"33-00”  

In.— 3.23 ui.
Sport Ooupe 

<R-S)
C on v 't Coupe 

(R .S )
Sedan
V ictoria  Coupe 

(w ith  trunk) 
C on v 't Pbaotoii 

4 door

1095
1.030

1 .U 5
i;<)45
1.095

w . n.)
$ 1 .2 7 0

1,365
1.310
1.310

1,585
“ 33-80”

(130 In.— 3.30 m. W . B.)
3-p Victoria Conpe

(«Itti trente) $1.640
4-p S port Coupe

(B-S) 1.496

PAS. C A R R O C E R IA PRECIO

4-P CoDT't Conpa
(R -S ) 1,575

5*p Sedan 1.5T0
B.p C on y 't Pb&etoD

4 door 1.845
« 3 3 - 0 0 ”

< 1 3 8 i n . ^ 3 . 5 1  m .  W .  B .>
T-p Sedao $1,956
T-p Lim ouaioe
5-p Club Sedan

(w ltb  trnnk) 1,820
6-p V ictoria  Ooupe

<rear decb) 1,7$5
S-p Sedan 1.606

CADIIiLAC;— LA SALLE 
“ S55-CX”  V-8 

(130 In 3.30 m. W . B.)
4 -p  C on v 't Coupe $2,39.1 

Coupe
Tow n Coupe 
Sedan 
Cbaeels

4-p
6-p
5-P

2.245 
2,395
2.246 
1.860

(130 In. 3.45 m. W . B.)
ñ-p Tow n Sedan $2.499
T-p Sedan 2.485
7*p Im perial Sedan 2,643

Cliaeele 1,900

CADILLAC
“ 355-0”  V-8 

(134 In 3.40 m. W . B.)
4-p Itoadefer $2,705
4-p ChinT’ t  Coupe 2,845
4-p Coupe 2,063

Oliassls 2.000

(140 In.— 3.50 tn. W . B.)
u-p
B-p

7-p
5-P
5-ü

Coupe
Smiuii
l ’o u n  $cdait Sedan
Im perial Sednn 
Phoeton 
AII W «atlier 
Phneíon 
Ciiaasis
Fl«etwoofl

S2.895
2.805
2.99Q
8.046
3.103
2.893

3,396
2.100

( 1 4 0 in.«—3 * ^ 0  m. W .  B . )
n-i? Sedan $3.293
7-n Sedeo .^.443
7-p U tnousine 3.645
D-p Tow n Cabriolei 3.093
T-P Tow n Cabriole! 4.143
T-P LimoTislne

Brongham 4,143
156“ Coiiimercial

Ohaeeie 2.S0Ü
“ 3 7 0 - C ”  V - 1 2

( 1 3 4 in.— 8.40 iu. W .  B . )
4-p Rofideter $3,495
4-p Conve rtible

Coape 3.545
4-p Coupe 3.395

Cha sais 2,800
(140 in.— 3.50 ui. W .  B . )
5-p Coupe $8.595
5.p Sedan .8,305
5-p Tow n Sedan 3,695
7-p Sedan 3,745
7-p Im perial Sedao 9,803
o-p Pbaeton 3,fi09
3-p A ll W entber

Phaeton 
Chassis

<140 In.— 3.B« m . W
D-p S ed a s  |

Sedan 
Limón si ne 
T ow a Cabriolee 
Tow n Cabriolet Limen»! ne
Gomm crclal 

Cbasais
«452-C”  V-10 

<149 In.— 3.T8 m. W . B.)

T-p
7-p
5-P
7-P
7-p

158"

4,0t>5
2,900
. B.)
18,996
4,145
4 ,345
4,093
4.843

4.843 

3,100

a-p
7-p
7-p
5-P

IS

Sedau 
îdan 

Liniouslne 
T^u C^áfiolet 
Tonn (Abnolet Llnrduatae 

BrougliSm 
CHEVROLET

SlandarO “ CC" 
(107 In.— 2.72 m. W . 
3 -p  Une. Coupe 
3-p Coueb 

2-4-p Sport Coupe
H aster “ CA”  

(110 In.— 2.70 M. W.
4-p

4-P 
6-0 
6-0 
6-p
5-P 
B-p
6-P
S-P
2-p

Sport Ro.idBter 
(R -S )

D eL u xc Itoadeter 
FbaetoD
DeLaxe Fbaeton 
Goach
D eL oza  Coacb 
Sadau
D aLuxe Sedan 
Coupe 5 w indow t 
Sport Coupe 

(R -S )

$8,250
6.400
0,600
6.850
8.850

6.860

B.)
$441

455
470

B.)
$483

300
516
530515
5S0
56»
580
495

535

FA S. C A R E O C E S IA  PRECIO

2-p Cabriolet (R -S ) OK
2-p D eLuze Cabriolet 580
5-p Tow n Sedan 545

CHRYSLER
“ S l s - C O ”

( i I S O  I n .— 4 .5 T  n i .  W .  B . )
2-4-p Coupe (R -S ) $773

3-p Sedan 4-door 785
2-p Bneiness Coupe T45
5-p Brougbam  3*door 745

2-4-p C ooT 't Coupe
(E -S ) 795

7-p Sedan 937
CoDT't Sedan 943

3-p CbABSiS 550
7-0 Chassls CIO

«E 3 1 íS h t-C T ”
( i l9 8 ? ^ Í D .^ .9 2 m.

2-4-p Coupe (R -S ) $913
2-4-p Conv’ t  Conpe 045

2-P Coupe 893
o-p Sedan 945
7-p Sedan 1,145

1.0855-p Conv’ t  Sedau
5-p Chaesie 675
7-p CboBsis 760

«Im peria l E /li^ h t-C Q ,”
( 9 2 0 3  1 0 / 3 2  l n . ~ •4».15

m .  W .  B e )
5-p Sedan $1,295

Coupe (R -S ) 1,276
1,4033-p Conv’ t  Sedan

5-p Coupe 1,295
2-4-p C on v 't Coupe 1,325

Cbdssls 000

“ Cnstom-CL*”  <5211 27/32 In, 5.30
m. W . B.)

7-p Sedan $2,003
7-p Sedan Limo. 3.295
5-p Sedan 2,$95

2-4-p Conv’ t  Roadster 8,295
5-p Pbaeton 3.395
3-p C ooT 't Sedan 3,505

Cbassis 2,100
CONTINENTAL

“ B e a c o n ”
t n . - « 2 . 6 0  m . W . B . )

R oaüster $355
Business Gonne 380
Sedan 2-door 380
Sedan 4-door 395

« D e L n x e ”
Business Coupe $425
Sedap 2-door 440
Sedan 4-door 460

“ F l y e r ”
I n . — 2 . 7 2  m . w . B .)

Roadster $460
Coupe 490
Seilao 2-door 510
Sedan 4-door 33,5

« A c «**
in .— 2 . 9 0  m . w . 11.)

Coape (R -5 ) $720
Std. Sedan 745
D e I-ujre Custom

Sedan 616
CORD— “ P roiit D rlve”

(137% in  3.40 lu.
W . B.)

Sedan 
Brougbaai 
Conv’ t Pliaeton 

Sedan 
Cabriolet

6-n
6-p
3-p

$2.866
2,365

2-4-p
2,696
2,493

CLNNINGHAM
Complete range o f  body modele 
avnilable, lieting iii p r ice  iroiii 
$9 ,600  to $13,500,
DE
(5 1 1

6 -p
o-p

2-4-p

2-4-p

3-p

7-p

O-P
3 -p
7-p

SOTO
S  3 / 1 0   ____ _

Standard Coupe 
Std. Brougbam  
Standard Sedan 

4-door 
Standard Coupe 

(R -S )
CuBtom Coupe R -S 
Cuatom Conv’ t 

Coupe 
Custom  Sedan 

4-door 
St. Sedan 
Custom Conv’ t 

Sedan 
C bassls St. 
Obaeete, Cuat.
Cha seis

m . )
$666

6G5

785

705
730

793
872

875
310
340
380

DODGE BROTHERS 
“ íi-DP”

(5183 In.— 1.65 m.)
O-p

2-4-p
2-p

2 4 -p
5-p
5-p

Sedan
Ckmpe (E -S ) 
Business Coupe 
Conv’ t  Coupe 
Sedaa 2-door 
Salón Brougbam  
Cbassls

$675
640
506
eos
630
660
443

FA S. C A R R O C E R IA  PRECIO

“ 8 lii LIne-DO”  
<191% lu.— 4.80 m.)

6-p Sedan $1.145
2-4-p Coupe (R -S ) 1.116

S-p Coupe 1.146
2-4-p Couv’ t Coupe 1,185

5-P Conv’ t  Sedao 1.S96
Chassls 790

D t E S E N B E R G
( 1 4 2 ^ lHe— 3 .B 2  m W , B . )

Cbassls $9.500
< 1 5 3 % I n . ^ ü . D l i n W . B . )

Cbassls $0.500

o r  PONT
(126 lu. 3.18 III. W. B.|

Cbaaela $4,000
(141 In.— 3.50 m. W. B.) 

(Tbaesls $4,001
(14G% In :i.72ni.\V.B.)
. . . .  Obaseis $5.000
ESSEX

T errap lan ^ ^
E l Autoplano 

“ SIx”
o - p
3-p

2-4-P
2-P
2-p
5-p

in.— 2.U9 111. W. B.)
Coacb $505
Sedau 655
Coupe R-S 61’ 5
Bus. Coupe 486
Roadster 425
Pbaetou 516
Chassis 356
«Specia l”

C oa cb • 545
Sedtíu 595
Coupe R-S 
Conv’ t  Coape

670
595

Sport R oadster 521
CliassiB 896

5-P
2-4-p

“ E i g h t ”
<113 In 2.87 m. W. B.)
5p
3-p 

2-4-p
2-p

2-4-p 
2-P
4-p

F O R D‘Mod, 4 » —4 cyl.”

Coacb $015
Sedan 075

C!oupe R -S 036
Bu&. Coupe 016
C on v 't  Coupe 696
Roadster 5(ÍS
R oadster R-S 025
Cbassls 480

(112 In.— 2.84 ni. W. B.)
2-4-p R oadster

6-p
5-p
2-p

3-p 
2-P 
B-B
6 -p  

2-p
2-4-p

6-p

4-P

Pbaetou 
Tudor Sedan 
Coupe 3 o r  5 

windoiv 
F ordor Sedan 
D eL uxe Roadster 
D eLuze Fbaeton 
D eL aze  Tudor 

Sedaa 
D eL u ze Coupe 3 

o r  3 w lndow  
C eb ilo le t It-S 
D eLuze Fordor 

Sedan 
V ictoria

44$
460

440
Sil
400
405
300

490
086
600
646

“ Mod. 40— 8 cyl.” 
(113 in,— 2.84 ni. W. B.)

FRANKLIN
“ S u p e r c h u r p r e d  A l r i n a n ”
(132 In.— 3.36 m. W . B.)

D-p Sedan
5-p Sedan, O ztord  1,906
7-p Sedah 2,136
5-p Club Sedan 1.083
“ S n p e r c h a r s c d  T w e i v e ”

(144 I n .  3.66 m . W . B.)
3-p Sedan **•?!?
7-p Sedan 2.981
6-p Club Brougbam  2,885
7-p Llm ousine 3,185

“ O l y n i p l c ”
(118 I n . — 3.00 m. W . B.)
B-p Scdao
2-p Coupe Ipíls;

2-4-p C on v 't Coupe 1.500

GRAH.AM
“ S t a n d a r d  SI*”  „  .

(¡185  I n ,  4.70 m. W . B-)
2-p Coupe $745

2-4-p Coupe 7M
5-p Sedan

2-4-p C on v 't Coupe
706
»6

2-4-p R oadster $Í7Í
3-p Phaeton 496
5-p Tu dor Sedan 600
2-p Coupe 8 o r  6

490window
5-P P erder Sedan 669
2-p DelAixe Roadster 616
5-p D eL u se Pbaeton 646

D eLiixe Tudor
550Sedan

2-P P eL u xe  Coupe 3
540or  5  wludow

2-4-p C abriolet R -S D85
3-p B ef.uxe  Pordor

010Sedun
4-p V ictoria ñ95

A B R E V IA C IO N E S ; •— Con asiento au zilia r . W . B .— E ntre eles. R -S — A siento auxilia r trasero. S— I.nrgo to ta l, t — Incluye parachoauee.
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nstale
DUPLICADOS

no copias
V A L V U L A S
S i  tipo el preferido  de
lod fúbrlcau tes. es supremo 
00 calidad, E l tipo “ V "  
para escape, e s  tanibiéo el 
m ejor paro ol escape y  ad­
m isión , en virtud de su pre­
c io  tun bajo.
G U I A S  D E  V A L V U L A S  
L a gutu grafttadu es el rem e­
dio y  p rcveu clóo  para el 
atascainlcDto de válvulas. La 
líDíca gula de repuesto con 
l u b r i c a c i ó n  a u to m á t ic a .  
Tam bión o f r e c e m o s  g u ía s  
corrientes do liierro fundido, 
exactam ente Igualus a  las 
que emplean m uchos fabrJ- 
cautes de autom óviles.
E M B O L O S
De a leación  especial, de 
peso liv iano, de gran üura- 
c ló a , en tipos seocillos . con 
cuerpo hendido, o  con re­
fuerzo de ínvar. notables por 
su  irreprochable funclcoam U  
ento. Tainbiéo. ém bolos de 
h ierro  fundido, de insuper­
able firmeza y  d a roc lón  en 
con exión  con serv icio  pesado.
P A S A D O R E S  D E  
E M B O L O S
I*asadores con uncliape de 
«roinn, E l crom o, el metal 
más duro de cuantos se cono­
cen. se aplica sobre la super­
ítele endurecida y  bruDlda 
del pasador. Durau cuatro 
veces más y  no cuestnii más 
<|iie loa pasadores ordinarios.
P E R N O S  y  B U J E S
Pernos para m uelles y  ten­
sores. y  pivotes, de una soIm 
pieza, do acero especial. T ie ­
nen gruesa superítele endu­
r e c id a  por p ro co c llm ie n to  
especial y  núcleo “ b lan d o" 
(le extraordinaria  resistencia. 
L os bu jes O llite. <Je hibrica- 
clóD nutom itlca, se empican 
en los p r in c ip a le s  auto­
m óviles  de 1988. También 
b u jes sencillos de acero ;  de 
bronce.
T E N S O R E S
E X C E N T R I C O S
De gran u tilización  i>or los 
fabrican tes. De ajuste auto­
m ático. pura com pensar el 
desgaste y  ev itar  la v ibra­
c ió n  y ruido. Los tensores 
más seguros. Se instalan con 
facilidad . P or el gran nirrcu- 
do que tienen, son repuestos 
m uy lucrativos.
G E M E L O S  T R Y O N  Y  
G E M E L O S  E N  “ U”  
S I L E N C I O S O S
L os gem elos más populares 
de b oy  día . Se emplean en 
m is  de 5 .000 .000  de au to­
m ó v i le s .  D e a ju s fe  auto­
m ático. que evita  perina- 
nentemento toda vibración . 
L u bricación  positiva y  ade­
cuada.

Piezas de repuesto— para restaurar el estado 
prim itivo— p a ra  d u p l ic a r  la s  especifica­
ciones originales. Millones de automóviles 
con  equipo original Thom pson, después de 
años de satisfactorio servicio, bajo las más 
severas condiciones, necesitan finalmente re­
ponerse. En beneficio de su negocio y  de la 
satisfacción de su clientela, emplee las ver­
daderas piezas duplicadas Thom pson, en 
lugar de copias o  imitaciones, en sus repara­
ciones. Las íntimas relaciones de la Thom p­
son Products, Inc. con  todos los fabricantes 
de automóviles, constituye seguridad abso­
luta de que cada pieza de repuesto Thom p­
son es duplicado exacto de la pieza original.

Para verdaderas ganancias y  completa 
satisfacción del cliente, entérese del “ Surtido 
Distinguido”— el único sm tido com pleto  de 
piezas para el chasis.

No hay retardos. Ud. puede contar con la 
seguridad de embarques inmediatos. Los 
pedidos de exportación tienen precedencia a 
los pedidos nacionales.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 
D ep a rta m en to  d e  E xp or ta ción i  

Cleveland, Ohio, E.U.A.
D irecc ión  te legrá fica :  *‘ Th orapro, Q e v o is n d "

Fábricas en  C leveland j  D etroit

Productos
,.

^ o m p s o n
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Pa S. C A aE O C E B IA  PH BC lO  PA S. C A R K O C B R IA  P R E C IO  PA 8. -C a R R O C E S IA  PBBCIIj  PAS. C A R R O C E R IA  P R E C IO  P A 8 - O ABltO C ER IA PRECIO

‘ ‘ S l n n d a r d  E l B h í ”  
< 1 1 8 1  I n .— 4 . S 6  m .  W .  B . )  

2-p Coupe 1846
2-4-p (Jonpe 886

6-p SeiISD 896
2-4-P CoDT't Coop* 936

“ C n s t o m  E l e h t ”  
( i l 8 6  I n .  1 .8 S  n ú  W .  B .>
^s*p Cou|,e 11,945
2-4-p Coupe 1,095

5*0 Sedan 1.096

H U D S O N
“ S ix »»

( l i s in « — 2 . 8 7  zn . W .  B . )
2-p Bus. Coupe $696
B-f> üoacb 095

2-4-p Coupe
Sedan

735
5-p 705

2-4-p CDoQT’ t  Coupe 845
5-p Pbaeton 765

Cbassls

“ S i e h F ’ 
i n . ~ 3 . 0 2  m .

566

( 1 1 9 W .  B ,>
5-p Coacb $975

2-4-p Coupe 995
6-p Sedan 1,046

2-4-p CoQv’ t  Coupe 1 .H 6
Cbaesla

“ M a j o r ”
865

( 1 3 2 i n . ~ 3 . 3 6  m . W .  B . )
5-p Sedan $1.2505-p Brougbam 1.350
5-p Club Sedan 1,350
7-p Sedan 1,350
7-p pbaeton 1.260

Obasaia 1.000
H U P H O B I L B

“ a a i”
( 1 2 1  I n . — 3 . 0 7  m .  W .  B . )  
. . . .  Coupc (R -S )
. . . .  3fidan 
. . . .  V lc lo rl»
. . . .  OftbrloleC-

Roadpter

896
1,080

1,096 
“ 8 2 2 ”

( 1 2 2  I n . — 3 . 1 0  m .  W .  B . )
O n p «  (B -S ) 61,196

. . . .  S«dan 1,195
  V ictoria  1,260
. . . .  O abrioU t-

RoBdatcr 1,295
“ 8 2 8 ”

( 1 2 8  I d . — 3 . 2 0  z n . W .  B . )
  Conpe IB -SI 61,446
. . . .  Sedan 1.446
  V ictoria  1,610
. . . .  O abriolet-

R cad eter 1.646
L I N C O L N  V 1 2 - 1 3 6  
( I S e  Jd .— 3 .4 S  m .  W .  B . )

2-p Conpe 63.100
2-4 -p  Coupe (R -S ) S.146
2-4-p C on r't  Roadater

(B -S ) 3,200
5-p T ow n Sedan 3,100
6-p Sedan 8 .200
6-p Coupe 8 ,200
T-p Seden 3,300
7-p Limonalne 3,860

. . . .  P beeton . cow l 6c
w lnd ik leld  8.200

6-p Pbaeton 8,000
7-p T ourlng 8,200
2*p O peo Roadater 2,700

2-4-p Open Roadater.
(B -S I 2,745

Cbaeels 2,400

“ V 1 2 - 1 4 6 ”
( 1 4 0  l n . ~ 3 . e s  m .  W .  B . )
. . . .  P baeton , co w l &

W ludshield 64,400
Phnetoa 4 ,200
T on rine 4 ,300
Tow n Sedan 4.400
TowD Sedan 4,400
Sedan 4,600
Ocupe 4,800
Sedan 4,600
Llinouelne 4,800
R rann C abrlolet 6.000
Brunn Brouebaiii 6,900
Brnnn Concrt 

Coupo 6,700
D letrich  ConT't

Seden 6,100
D letrich  Coupe 4 ,900
Jodklne B erllne 6,600
Jndklna Oonpe 6,000
Judkioe Seden 
_ L lm o .  6.800

. . W lllouphby
Llmoueine 6.700

- . W lllougbbr
Brougbem  7,000

. . .  LeBaroR C on r’ t
Roadater 4 ,600

Cheaeie 8,200
IH A R M O N

“ S I X T E E N "
1 1 4 8  In ,  3 .0 S  m .  W .  B . )
E-p Sedan 64,826
2-p Oenne 4,826
6-p Conpe 2 -door 4.926
2-p O on r 't  Conpe 4,976

6-p
7-p

5-p
6-p
7-p 
T-P

«•»

PAS. C A R B C C B R IA PR EC IO

6-p ConT’ t  Sedan 6,075
7-D Bedao 4.975
7-D Llmonslns 5,176
6-p Club sedan 4.925

Cbaasls 8.750

N A S H
••U le S l x  1 1 2 0 ”

( 1 1 0  I n . — 2 . 9 6  m .  W .  B . )
5 -p  T ow n Sedan $696
2-p Cloupa 726
4 -p  Coupe (R -S ) 746
B-p Sedan 745
4-p ConT’ t  R oadster SIO

“ S t a n d a r d  8 — 1 1 3 0 ”  
< 1 1 0  i n . — 2 . 9 5  m .  B . )
5-p Sedan 6843
4-p CouT’ t Roadater 900
2-p Coupe 880
4-p Coupe (R -B ) 843
6-p T ow n Sedan 830

“ S p e c l a l  8 — 1 1 7 0 ”
( 1 2 1  I n .— 3 . 0 7  m .  W .  B . )  
6 -p Sedan 61.016
4*p CouT 't Roadater 1,055
2-p Coupe 965
4-p Coupe (B -S I  1.015
6-p C on T 't Sedan 1,095
5-p Tow n Sedan 976

“ A d v a n c e d  8 — U S O ”  
< 1 2 8  i n  3 . 2 5  m .  W .  B .)
6-p Sedan 61,320
4-p ConT’ t  Roadater 1.396
2-p Coupe 1,256
4-p Coupe (R -S ) 1,276
5-p ConT’ t  Sedan 1.575
6-p v ic to r ia  1.395
“ A m b a s s a d o r  8 — 1 1 0 0 ”  
( 1 3 3  I n . — 3 . 3 8  m .  W .  B . )
6-p Sedan 61.675
4-p ConT’ t  R oadater 1.645
4-p Coupe (R -B ) 3,543
6-p ChwT’ t  Sedan 1,875
B-n V ictor ia  1,786

( 1 4 2  i n .— 3 . 6 1  n i . W .  B . )
6-p Sedan 61.956
7-P Llm oueine 2,066
5-p Sedan 1,866
6-p B rocgbam  1,820

O L D S b f O B I L E
“ S l x ’ »

< 1 1 6 %  l u . — 2 . 9 6 m .
W .  B .>

2-p Businsaa Cnupe $745
5-p Coupe 745

2-4-p Sport Coupe 780
5-p Sedan 4-door 823
6-p T ourlng Coupe 775
4-p CoDT’ t  Coupe 823
6-p T ouring Sedan

4-door 855

“ E i e h t * »
( 1 1 6 %  l n . ~ 2 . 9 6 m .

W .  B . )
2-p Business Coupe $843

2-4-D Sport Coupe 880
5-p Sedan 4-door 925
6-p T ourlng Coupe 875
4-p 0>nv’ t  Coupe 925
6-p T ou rln g  Sedan 955

P A C K A R D
“ E i l í h t ”
“ 1001”

< 1 2 7 %  i n  3 . 2 4  m .
W .  B . )

6-p Sedan 62,150
6-p Conpe Sedan 2,190

2-4 -p  Coupe R oadater 2,250
2-4-p (k>upe 2,160
  ChaBais 1,750

“ 1002”
( 1 3 6  I n .  3 . 4 5  n » .  W .  B . )
6-p Sedan 62,385
7 -p  Sedan 2,465
7-p Sedan L im o 2,650
6-p Club Sedan 2 ,470
5-p Conpe 2,440

2-4-p Coupe 2,360
6-p C ou T 't V ictoria  2.T80
6-p C on T 't Sedan 2,890
4 -p  Pbaeton 2,370
7-p T ourlng 2,890

  Chaeela 1,880
“ S n p e r  E l i s h t ”  

“ 1 0 0 3 ”
( 1 3 5  l o — 3 . 4 3  m .  W .  B . )
5-p Sedan 62,760

“ 1 0 0 4 ”
( 1 4 2  I n  3 . 8 1  m .  W .  B . )
2-4-p Coupe 62,780
2-4-p Coupe B oadeter 2 ,870

4-p FbaetOR 2.890
3-p Club Sedan 8,056
6-P Coupe 2,980
7-p T ourlng 2,980
7-p Sedan 3,090
4-p Sport Pbaeton 3.150
7-p Sedan L im e 3,280
5-p ConT’ t  V ictor ia  8,440
5-p C on T 't Sedan 3,690

  Cbaasla 2,290

• • rT v e lv e ”
” 1 0 0 5 ”

( 1 4 2  l j i . ~ 3 . 8 1  i n .  W .  B . )
4-p PnaetOD 63,790
4 -p  Sport Phaeton 4 ,090

2-4-p Conpe R oadster 3 .850
5-p ConT’ t  V ictoria  4,490
5-p CoPT’ t  Sedan 64,660

2-4-p Ooupc 3,720
5-p C iu p e  3,890
3 -p  Club Sedan 8.960
5-p Sedan 3,300

. . . .  Cbaaeis 2,080
“ 1 0 0 6 ”

( 1 4 7  i n , ~ 3 . 7 3  m .  W .  B . )  
7-p Sedan 64,085
7-p Sedan Llm oueine 4,285

. . . .  d ía se la  3,170
P I E R C E - A R R O W  

“ 8 3 0 ”
< 1 3 6  I n . — 3 . 4 5  m .  W .  B . )
6-p Club Brongham  62,385
5-p Sedan 2,675
6-p Club Sedan 2.695
5-p ConT’ t  Sedan 2.975

2-4-p ConT’ t  Conpe
B oadeter 3,100

2-4-p Sport Coupe 2,703
  Cbaasla 2.076
( 1 3 9 I n . — 3 . 5 3  m . W .  B . )
7-p Sedan $2.850
7-p Ehicl. D rlve

Lim oueioe 2.975
Chaasis 2 .276
« « S a ló n  8 3 6 »

< 1 3 6 I n . — 3 . 4 5  ZD« W .  B . )
B-p Club Brougham  $2,550
5-p Sedan 2.740
6-p Club Sedan 2,860
6-p O on v 't Sedan 8,140

2-4-p Conv’ t  Coupe
Sedan 3,263

2-4-p Sport Coupe 2,960
( 1 3 9 l n . ~ 3 . 5 8  m . W .  B . )
7-p Sedan $3.015
7-D R n el. D rive

Llm oueine 8.140
« « 1 2 3 6 “

( 1 8 6 Iz i.— 3 . 4 5  m . W .  B . )
6-p Club Brougham  $2.785
6-p Sedan 2.975
6-p Club Sedaa $.005
5-p C on v 't Sedan 8,875

2-4-p Conv’ t  Coupe
R oadater 3,500

2-4-p S port (Toupe 3.195
Cbassia 2.476

( 1 3 9 i n . — 3 . 5 3  m . W .  B . )
7-p Sedan $3,260
7-p EJncl. D rlve

Llmoueine 8.375
Cfaassis 2.675

“ S a l ó n  1 2 3 6 ”  ♦
< 1 3 8  i n . — 3 . 4 S  m .  W .  B . )  
6-p Club Brongham  62,950
6-p Sedan 8 ,140
6 -p  l^ n b  Sedan 6 ,260
5-p ConT’ t  Sedan 3,540
4-p Con’ t  Coupe 3,605
4-p Sport Coupe 3.300

( 1 3 0  I n  3 . 5 3  z u . W .  B . )
7-p Sedan 63,415
T-p E n cl. DrlTe

Lim oneine 3,540
“ C n a t o i n  M o d e l  1 2 4 2 ”

( 1 3 7  i n .  .3 .4 8  m .  W .  B . )
Club B rou fbam  63.6506-p

6-p
6-p
6.p
4-p
6-p

5-p
6-p

Sedan 
ClDb Sedan 
Club BerMoe 
Coupe (R -S ) 
CoQT't Sedan 
O on v 't Coupe 

Roadater 
Tourep
Sport PbnetOD 
Cbassls

8e785
3.950 
4,160 
8 ,785  
4.250

8.900
3.950 
4.150 8,100

( 1 4 2  I n . — S . e i  m .  W .  B . l
7-P Sedan $8.085
7-p B n el. D rive

LImDUaine 4.250
7-D Tourer 4,250

Obaaals 3,300
« « C a a to z u  M o d e l 1 & 4 T ”

( 1 4 2 l n . ~ 3 . 6 1  m . W .  B . )
5-P Sedan $4.296
6-p Club Sedan 4.400
6-D Club B erliue 4.600

( 1 4 T l n . ~ 3 . 7 3  m . T V . B . )
7-D Sedan $4,535
7-p E n cl. DrlTe

Llmoueine 4,800
ChasGls 8,800
« « L e B a r o n *

6-p C on v 't  Sedan 5.700
5-p CoDT’ t  Sedan 6,100
C-p C onv’ t  V ictoria 6,200
5-p Club Sedan 5,700
7-p E n el. D rive

Limouelue 6.200
2-4-p Coupe 6,300
2-4-p Coupe 5.600

“ B r u n n ”
7-p T ow n BrougbGm 6,700
7-p T ow n Brougbam 6,700
7-p TowD Cabriolet 7.200
7-p T ow n Car C.700
5-p E ncl. D rive

Brougham 7,200

P L Y M O Ü T H
— P C X X » »  

S t a n d a r d  
( 5 1 7 3  i n . — I » .  W .  K . )
2-p BusincM  Coupe $445

2 -4 -p  Coupe (B -S ) 486
2 -4 -p  ConT’ t  (Joupe

5 -p  Sedan 2 -door 4GS
5-p Sedan 4*door 610

. . . .  Cbassia 840
D e L n x e — «P .D .»»

5 -p  Sedan 4-door $576
5-p Sedan 2-door 525
2-p Business Coupe 495

2 -4 -p  Qoupe (R -S ) 545
2-4-p CoQV’ t  Coupe 596
. . . .  Cbassia 375
F O N ’F I A C

( 1 1 7  m .  W .  B . )
2-p R oadster $585
2-p Coupe 686
6-p Sedan 2-door 636
4-p Sport Coape 570
5-p Sedan 4-door 696
4-p Coupe (}ODT’ t  605
6-p TonrlDg Coupe 675

R B O
“ S - P l T l n f f  C l o t i d ”  

< 1 1 7  I n — - 3 . 9 7  a i .  W .  B . )
5-p Standard Sedau $995

. . . .  Sport Sedan 1,090
. . . .  Standard Coupe 995
. . . .  S port Coupe 1,099
. . . .  Standard CooT’ t

Conpe 1,045
. . . .  Sport CoDT't

Coupe 1,140
'« R o y a le  N-Sa’*

( 1 3 1  I n . — 3 . 3 3  z u . W .  B .>
6-p Staud&rd Sedan S I ,745
6-p E lite  Sedao 1,646
5-p Standard V ictoria  1,745
5-p B U U  V ictor ia  1,845
4-p Standard Coupe 1.745
4-p E lite  Coupe 1,645

“ R o y a l e  C n s t o m ^ '
( 1 3 5  l n . ~ 3 . 4 3  m .  W .  B . )

6-p

5-p Eülte Sedan $2.445
5-p E lite  V ictoria 2.445
4-p E lite  Coupe 2,445

( 1 5 2  IzK.— 3 . 8 6  TU. W .  B . )
7-p E lite  Sedan $3,695
7-P E lite  Berllne

Sedan 3.895
R O C K J V B -S J X

( l i o  l n . ~ 2 . 7 0  m .  W .  B . )
2-p Coups $585
2 'p  Coape D eLuze 680
4-p Coupe 620
4-p Coupe D oLuxe €65
5-p Coacb 58.5
5-p C occh  D eL u ze 630
5-p Sedan 615
5-p Sedan D eL uxe 660
4 -p  C on r’ t  Roadater 675
4 -p  CouT’ t  Roadster

D eL uxe 720
5-p O n v ’ t  Sedan 695
6-p Conv’ t  Sedan

D eLuse 740
Cbosela 440
Obasaie D eLuxe 485

( 1 1 4 I n . — 2 . 9 0  i n .  W B . )
2-p Coupe $085
2-p Coupe D eLuxe 730
4-p Coupe 720
4-p Coupe D eLnze 705
5-p Sedan 735
5-p Sedan D eLuxe 780
4-p Conv’ t  Roadater 775
4-p CoDv't Roadster

D el.uxe 820
5-p Conv’ t Sedan 796
5-p Convertible Sedan

D eLnze 840

S T U D E B A K I 5 R
“ S l x ”

( 1 1 7  l n . ~ 2 . 0 7  m .  W B . )
6-p Sedau Regal

Convertible 1,120
6-p Sedan Regal 1,020
5-p Sedan C onv't l.O lñ
3-p Sedan 915
3-p St. R egis Brougbam

Regal 1.020
3-p St. R eg is  Brougham  915
4-p CJoupo Regnl 995
4-P Coupe 890
2-P Coupe Begal 945
2-p Coupe 840
4-p Conv’ t  Hoadeter

Regal 1.020
4-p Conv’ t Roadster 015

C o m m a n d e r  « '8 ”
( 1 1 7 l n . ~ 2 . 9 7  z n . TV B . )
5-p Sedan R eta l

Convertible $1.300
6-p Sedan Begal 1 .180
3-p Sedan O oav’ t 1,195
5-p Sedan 1.07S
5-p St. R egís Brougham

Begal 1,180

St. Regís
Brougbam  1.070

4-p CJoupe R egal 1,155
4 -p  Coupe 1,060
2-p Coupe RcgAl le lo s
2-p Coupe 1,000
4-p Roadster C on r 't  1.095
1-p Roadfiter Coa-

vertib le  R esa l 1,200

P r e a i i l c n t  “ 8*’
( 1 2 5  i n . ~ 3 . 1 8  z n . W .  B . )
5 -p  Sedan Begal

O onvertlble $1,650
5 -p  Scdaa Regal 1,490
5-p Sedan C on r’ t  1.545
5-p Sedan 1,385
5-p St. R egle Broughatu

R egal 1,460
5 -p  Bt. Regla

Brougham  1,385
4-p Coupe ilega l 1.450
4-p Coupe 1.825
4-p RouüBter llega]

ConrerClble 1,490
4-p R oadster Con-

▼ertlble 1,386

S i > « e d w » y  P r e s i d e n  t “ 8 *̂ 
( 1 3 6  i n . ~ 3 . 4 8  m .  W .  B . )
7-p L lm ouslue $1,936
7-p LliMOUSiue S ta te  2,040
5-p Sedau State

Convertible 1,060
5-p Sedftu C on rertlb le  1,856
7 -p  Sedan S ta te  1.940
5-p Sedan S ta te  1.790
7-p Seúun 1,835
5-p Sedan 1.685
5-p St. Regia Brougluim

State 1,790
5-p se. Uegis

Droughain 1,685
4-p Coupe State 1,730
4-p €k)upe 1.023
4-p R oodstar State

GoRTertIble 1,790
4 -p  Rofldeter C oo-

rertlb le  1,986

S T Ü T Z
“ L A A » »  O C y l l n d e r
( 1 2 7 ^  I n  3 - 2 4  z u .

W .  B . )
6-D Sedan $1.905
0-p C^npe 1.995
2-p Coupe 1,996
6-p Club Sedan 1.995

. . . .  Gbasfilfi 1.805

“ S V -1 0 » *  8  C y l l n d e r  
S t a n d a r d  

< 1 3 4 ^  l n . ~ 3 . 4 l  zn .
\ V . D .>

6-p OoQpe S2.496
6-p Sedan 2.780
2-p Coupe 2.780
6-p Club Sedan 2.880

C iiB fo z n  
< 1 4 5  I n . — 3 . 6 8  m .  W .  B . )
7-D Sedau $3,560
7 -p  r.jm ouelne 8,790
5-p Convertible Sedan 8,810
7-p Speedeter 6.095

. . . .  Cabrlolet Coupe 8.760
6-p Sedan 8.510

. . . .  Cbaesis 3,100

D V ^ 2  S e r l e s  
( 1 3 4 ^ ^ ^ n . ^ - 3 . 4 1  m .

5-p O u p s  $8.19fi
6-p Sedan 8,460
2-p Coupe 8,480
6-p Club Sedan 8,580
2 -p  Speedsier 6.580
2-p Cabriolet Coupe 8.980

( 1 4 5  i n . — 3 .G 8  i i i .  W .  B . )
7-D Sedan $4.260
7 -p  Lim ousine 4.460
5*p (^ n v ertib le  Sedan 4.510 
7 -p  Bpeedster 4.605

. . . .  Cabrlolet Coupe 4.460
6-p Sedan 4,210

. . . .  Cbaasls 8.800

S n l o i i  
( 1 3 4 %  l n . ~ 3 . 4 1  zn .

W ,  B . )
. . . ,  W aterhouse Con­

tinental (^D pe $6.775

W I L L Y S - O V E I l L A N D - 4
“ 7 7 ”

( i l B 6  i n , ----- » . 8 0  z n . W B . )
2-p StandHrd Coope J8»S
4-p Standard Coupa 426
4-p Standard S .dan 446
4-p Cuatom Coupe 44E
4-P CopT’ t  E oa d .ter 476
4-p Custom Sedan 476

P apel D eliTarr 416

W I L L Y S - O V E R L A N D - 0
“ 0 0 ”

( 1 1 7 5 In ,------1 .4 5  t n .  IV B . )
2-P B lacdard Coup. 1698
4-p C u .tom  C.UD. •Ti
B-p (^ .t o ia  Badas «T i
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EL NUEVO CAMBIO DE MARCHA AUTOMATICO DEL

Evita la molestia d e  cam b iar  la m archa con la p a la n c a  manual. Autom áticam ente 
e lige  la relación de  en g ran a je s  más a d e c u a d a  a  las v a r ia b le s  condiciones de  camino.

Aporta m ayor va lor intrínseco de venta 
al mejor y  más completo surtido de auto­
móviles y  camiones que hemos fabricado 
en nuestros 2 7  an o s  de experiencia.

El R eo  m archa de n u evo a la vanguardia con  
un sorprendente invento— una innovación  
tan im portante, que el p ú b lico  en todas 
partes tiene concentrada su atención  en los 
produ ctos de la m arca  R eo  co m o  nunca.
Esto aporta a los representantes del R e o  una 
ventaja ad icion al de incalcu lable valor en 
una ép oca  en  que e l p ú b lico  está exigiendo 
la ú ltim a palabra en ingen iería , lo  m e jo r  en 
calidad y  belleza y  lo  más e con óm ico  en 
p rec io . E l R e o  posee actualm ente todas estas 
grandes ventajas.
E l n u evo CAM BIO  DE M ARCH A A U T O ­
M ATICO d e l R eo  es un m ecanism o sencillo

de adm irable p erfe cc ión , que perm ite con ­
ducir a tod o  el m u n d o , hasta al n ov icio , el 
veh ícu lo  con  sum a facilidad , p o r  el m ás den­
so trá fico  u rban o. Este cam bio  de m archa 
autom ático aum enta la seguridad, y  su fu n ­
dam ental im portancia  ha  sido ya co m p ro ­
bada. R eo  es el p r im ero— y sus represen­
tantes serán los p rim eros en aprovecharse.

P o r  su fu n cion am ien to  y  aspecto, los m o­
delos R e o  F lying C loud y  R eo-R oyale  de 
1933 , provistos del n u evo  cam bio d e  m archa 
autom ático, se con sideran  co m o  las m ejores 
com pras en  el m ercado de los autom óviles 
de calidad.

Adem ás, e l extenso surtido d e  veh ícu los c o ­
m erciales que com pleta  e l de pasajeros, per­
m ite al representante d e  R eo  rivalizar venta­
josam ente en todos los cam pos q u e  requieran 
cam iones y  óm nibus.

E l c o m p le t o  s u r t id o  tic  a u to m ó v i le s  y  c a m io n c »  d e  la  R e o  co m p r e n d e  lo s  d e  p a s a je ro s  F ly in g  C lo u d  y  Reo*
R o y a le ,  e o  la  c a t e e o r ia d u  Ion d o  p r e c i o s  m e d ia n o s , p r o v is t o s  d c l  n u e v o  c a m b io  d e  ru a rcb a  a u t o m á t ic o ;  lo s  
r á p id o s  m o d e lo s  co r o e r e ia le s  S p ccd v ra g o n , cn m so n ca , ó m n ib u s ,  t ra c to r e s  y  r e m o lq u e s  d o  d o s  ru e d a s , a 
n u e v o s  p r e c io s  b a jo s ,  c o n  ca p a c id a d e s  b ru ta s  c o m p r e o d id o s  e n tre  5 ,5 0 0  lib r a s  pa ra  e l  c a m ió n  l iv ia n o  d e  
re p a r to  y  3 5 ,0 0 0  lib ra s  p a ra  la  e o m b io a u ló o  d e  t r a c t o r  y  r e m o lq u e . H a y  I d  d ista n cla a  e u t r c  lo s  e jes .

REO M O T O R  CAR C O M P A N Y
L A N S IN G ,  M IC H IG A N ,  E . U . A .

TO RO N TO , ONTARIO, CANADA 
D irecc ió n  te leg rá fica ; "R E O C O ” , LA N SIN G

J'ilio, 1933 27
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W Y 7 J  W I I  í : & Precios de Hsta entrega en la fábrica..

>“ 0 e NEUMATICOS >■0 e NEUMATICOS > -o B NEUMATICOS
aa MOTOR 0 LLANTAS e MOTOR 0 LLANTAS r MOTOR 0 LLANTAS 9

Cilindros ü: « a Cilindros " 4 Cilindros
0 ,g díÁm. j “ g ^  « .S-s diám. y 5© o díém. j

& B V « carrera Del. Tres. fi s s Q. e eerrcre Del. Tres, e ss carrera Del. Tres. B
. ¿CJ (Ptilg.) H c3h (Pülg.) H ¿ t (PuJg.) H

Antocar ' .........R

A u loca r ., . .RE

A u tocar .. 
Autocar..

R G
. . A

A ulocar.. .  
A u tocar .. 
A utocar...

D
. DE 
. . .  N

Autocar NF

B rockw a,.
Brocliwa,
Btockway.
B rockw a,.
Brockwa,.

80 
»0 

...1 0 0  

...1 2 0  

...1 4 0

Brockw a,
Brockw a,

. .141 
.ISO

B rockw a ,. 
Brockw a,. 
Brockw a,.

..160 

. .170 

.1 9 5

Brockw a,. . .220

Brockw a,. . .260

C h o m le i.
Cbaorolal
Cbaorolcl.
Chew olel.
ChoTroIot.

CB 
. OA 

OB
. .oc 
...O D

Commorce
Commeree
CoramarCB
Commeree
Cotnmcrce
Commeree,

...ISA
IIBC

.40AC
SODC

.OODC
.lOOB

Commeree, SOSW
C«mDerce..$OSW

D a, EIdér. 
Daj Eider . 
D a, Eider.. 
D a, Eider.. 
D a, Eider 
D a, Eider 
D e, Eider.. 
D a, Eider. 
D a, Eider.

P e , Eider,. 
D a, Eider..

Diamond T. 
Diamond T. 
Diamond T 
Diamond T. 
Diamond T. 
Diamond T. 
Diamond T.

...6 0
...7 5
...8 5
..lio
. .130 
..150 
..200 
..240 
..285

..345

.4 0 2

. . .2 1 0
240A
.3 1 0
.350

410A
4tOB
.510

Diamond T . . .504 
Diamond T  506

Diamond T . . .603 
Diamond T..606B 
Diamond T . . ,750 
¡Diamond T. .801 
•••DUm- T..1201 
•••Diam. T..1602 
•••Diara. T , 1603

Dodie . 
Dod,o . 
Dodje 
Dodje . 
D o d je .. 
Dodoe. 
Dodge.. 
Dodge.. 
Dedge..

HC
HCL

H30A
H3IA
H43A
H44A
F40E
F4IE
F42E

Dedge.. . F60E
Dodge...........F6IE
Dodge...........F62E
Dodge...........F63E
Dodge..........G80C

Dodge.......... G81C

D odge.........G82C

Dodge..........G83C

FWD H-4
FWD H-»
F W D ,.,.H H -»  
FWD 
FWD . ..C U ^  
FWD SSUn :

IH

2
2ÍÍ
2H

3
3 H
i

lH-2
2-2H
2-S
2-3 

W \ i

3-4 
2H-3JÍ

3-4
5

TA

7H -I0

4000t
7300t
8300t
TOOOt
8300t

7600t
llOOOt
ISOOOt
1700«
20000
32000

23500
36600

1
m
i'2 2 
2! 2
3
4
5

lO "*
12"^

m
15Í2

2 «
3
3
4

3
3

3-4
3-4
4-S
4
6

2 ^
2

146901
14750
14750
1897»
16429
1987»
19900
25000}

25000Í

250001

250001

lH -2
2-2H
2H -3
3
3>í-4
4-5

S2250 6-314x454 7.00/2( 7-00/ -IFWD M-S 5-71' (7600 m íx 6 1 s 12J/20 12J/20 B
20d S tFW D M-: 714-ic 8700 6-5x51í 40xl0n lOxIOnd B

2300 6-31ÍX4N 7.50/2C 7.50/ Q tFWD x-c 6-lC 9400 S-4Hx6>t 36x8n 36x8it B

2600 9-354x414 54x7
¿UU

34x7d
O
D Fageol. .101 ¡% -214 900 7.00-20 7.00-20 B

3000 9-4x454 8.26/20 8.25/ Fageol 106 114-214 1400 8-31íx4^ 7.00-211 7.00-20 B
20d S Fageol 135 2-3 1900 6 - 3 ^ 4 } í 30x5n 30x5nd B

3500 6-4x454 34x7 34x7d D Fageol 350 2H -4 2750 6^H x4?á 34x7n, 34x7nd B
3850 6-4x4M 9.00/20 9.00/20 D Fageol 300 3-5 3250 6-4Hx45á B.00-20 9.0-20d B
4500 6-454x454 9.75/20 9.75/ Fageol ,370 5-7 4350 8-41íx51t B.00-20 9.0i20d W

20d D Fageol 440 6-8 3900 M H x lH 32x6 32x6d W
4800 9-41ÍI454 9.75/22 9.75/ Fageol 026 6-8 9000 9.00-26 9.00-20 W

22d D Fageel 646 6-8 6500 S-*HsSH 9,00-20 9.0x20d W
Fageol 826 8-10 6300 6-414x5>5 9.00-20 9.00-20 W

1035 6-354x4 9.60/20 6.60/20 S Fegeol 846 8-10 6900 6-41ÍX514 9.00-20 9.0i20d W
1360 6-354x454 7.00/20 7.0/20J S Fageol 1036 10 7400 5-41ÚX5H 9.00-20 9.00-20 W
1635 6-354x454 7.60/20 7.5/:o,i S Fegeol, . 1046 10 8100 6-4Hx5?4 9.00-2(1 9,0-20d W
1940 6-1x454 7.50/20 7.6/20d S
3566 6-4x4H 8.25/20 8.55/ Federal D4 9000 870 1-31ÍX41Í 5.0/2to 32x6n S

20d D Federal E4 6000 695 9-3Hx4 B.0/20n 32i6n s
3030 6H i4H 3.00/20 8.0/20d D Federal G5L 11500 995 5-3?ie4 6.50/ 5.60/
3425 6-454x414 8.25/20 8.26/ 20n 20od s

20d S Federal, ...F 8 L 120001 1245 6-3HX4H 32x6d 32x6nd s
3030 6-45áx4H 9.00/20 9.0/20d s Federal A7 16000 1945 6-3Hx41í 8.25/ 3 25/
3290 6-414x454 9.00/íO 9.0/20J D 20n 20nd 3
3315 5-454x414 9.76/20 9.75/ Federal A8 180001 2295 6-4Hx4l4 9.00/ 9.00/

20d D 20n 20nd S
4485 9-454x454 10.6/20 10.5/ Federal. . .A8DR 180001 2420 S-41íx4}d 9.00/ 9.00/

20d D 20n 20nd R
5580 9-454x514 10.5/22 10.6/ Federal, U6 220001 3790 6-4Hx4l4 36x8n 36x8nd Wr

22d D Federal. C7 260001 4410 C-4HX4H 9.75/ 9.75/
20n 20cd Rw

330 6-354SI4 5.25x18 5.26x18 S Federal. e s 260001 4820 6-4Kx4;á 9.7.8/ 3.75/
480 G-3Xf6x4 30x6 32x6 3 20n 20nd Rw
505 3-3?iíx4 30x5 30.x9d S Federal DM 8000 875 4-31i(4l4 6.0/20D 32i6n S
510 9-35fex4 30x5 32x6 s Federal. .D2SWL 13750 1050 4-3k x4Ü 6.0/20O 32x6n S
535 9-3!Í5i4 30x5 30x6d s Federal. .E2SWL 13760 1150 6-3JÉX4 6.0/20J1 32i6n s

Federal. .TIOSW 28000 3845 5-4I4H 34x7n 34x7nd s
1375 6-354x4 30i5n 30x5n R Federal ..D2DL 14000 1350 4-31ÍX414 6.0/20D 32x6n R
2166 6-354x414 32xCn 32x6nd R federal. ..E2DL 14000 1450 6-3Mx4 6.0/20D 32x6n s
3276 8-354x6 36x6n 36x9nd a
4130 6-354x6 36i6ii lOxSnd R Ford.. . . .BB-I3I 114 470 20x8.OC 32x6n B
4745 3-414x554 38x7n 40x8nd R Ford BB -]S; 114 500 4-31ÍX41Í 20x6.00 32x6 B
7976 5-454x8 9ix24n 9}i24 U

□d GMT T-18 85001 675 6-31,'ix45'í 30x5 32x6 s
5230 5-354x5 36x6n 36x5tid R GMT T-23 10500 795 6-3?nx414 6.50x2(1 3.5/20d s
6365 6-414x554 38x7o 40xSnd H GMT T-33 13000 1225 6-3’ ,sx41s 32x6 Í2i6d s

GMT T-43 19000 1526 0-316x417 32x6 32xCd 3
895 6-3X4x4 8.00/20 6.5/20 S GMT T-5I 19000 2480 6-31áx5 34x7 34x7d 3
945 9-354x4 8.00/20 6.0/20d 3 GMT , T-51H 22000 2800 5-31ÍI6 34x7 34x7d Sd

1395 5-354x454 8.00/20 6.5/20d 8 GMT T.SI 22000 3710 6-414x5 9.00x26 9.0x20d W
1835 9-354x454 7.00/20 7/20d S GMT T-83 25000 4205 8-4l|i6 9.00x26 9.0x20d w
2825 6-4x414 7.60/20 7,5/20d s GMT T.85 30000 5600 ^ 4l?x51í 9.75x26 9.75x
2795 6-4x414 7.50/20 9/20d w 20d Sd
3295 6-4x414 9.00/20 9/20d w GMT T-85H 34000t 6195 M M xS l? 9.75x20 B.75x
4295 6-454x414 9.00/20 9.0/20d w 20d Sd
5265 3-454x454 9.25/26 8.25x20 w GMT T-OO 28000t 4875 6-4Hx6 7.60x20 7 .5 /

d 20tt Sd
6395 6-454x45í 9.00/20 9/20d w G M T ... ....T -9 S 400001 7695 6-4Hx5l4 34x7 34x7tt VV
7495 6-454x554 9.75/20 9,75/20 w G M T ... ...T -IIO 400001 8110 6-414x5H 10.5x24 10.5x

d 24d Sd
545 6-354x414 5.60/20 6.50/20 B GMT T-130 óOOOOt 9490 M > ¡ x 5 H 9.75x20 9.75X
795 6-354I4K 9.00x20 02x6 B 20JÍ W
995 6-354x414 6.60/20 6,5/20d B Garlord, , ISA 75001 1375 6-3Hx4 30x5n 30x5n n

¡296 6-35»x4i'i 7.50/20 7.5/20d B Garford. IIBC IlOOO 2165 6-31ÍX4H 32x6n 32x6nd R
1605 6-4x414 7.50/30 7.5/20d B Garford 40AC 13000 3275 6-354x5 36x6n SOxGnd R
2135 6-4x4 l l 7.60/20 7.5/20d B Garlord. ..50DC 17000 4130 6-354x5 36x6ri IQxSnd R
1995 6-4x454 7.00/20 8 .26 / B Garlord. ..60DC 20000 4745 fr-41íx5!4 38x7n lOiSod R

20d Garlord 100B 32000 7975 6-454x6 9 ]x24d 9}x24 R
2650 6-4x454 8.26x20 8ii20d D Garlord, ..SOSW 23500 6230 6-354x5 3Cx6n 3Cx6nd R
2950 6-414x414 8.26x20 8.26/esivJ D Garlord, ..60SW 36600 6366 6-4Hx61í 38x7n idxSnd a

3395 6-454x454 9.00x20
JUQ

9.0x20d D Gramm. AX-4 8000t 796 4-314x414 6.CO.''20 6.60/20 3
3695 5-414x514 9.00x20 8.0x20d D Gramm. AX-6 8009' 895 6-354x4 6.00/20 9.i'0/20 3
4925 '~4t|x5I4 9.76x22 9}x22d D Gramm BX-4 lOOOO 895 4-3Kx414 6.00/20 8.0/20(1 3
4U0 6-454x454 36x8d 3Sx8n W Gramm, BX-6 lOOOO 996 6-314x4 6.00/20 8.O/2O1I s
6600 6-454x614 34x7n 34i7nd W Gramm. CX-4 12000 1096 1-414x414 6.60/20 B.5/20d S
6400 6454x514 36x8n 16xSnd iV Gramm CX-S 12000 1295 6 -3 « i4 5 4 7.50/20 6.6/20d 5
7600 -5x554 99x8n t6x8nd Vi Gramm B 12000 1295 6-3Hx415 6.50/20 8.5/20d 3

Gramm C 14000 1895 6-354'41s 7.00/20 7.0/20d 3
340 6-314x454 5.25/17 6.25/17 S Gramm. D 17000 1996 6-354x414 7.50/20 7.5/20d 3
363 6-3l|t454 5.25/17 8-25/17 S Gramm. E 20000 2596 6-314x5 8.25/20 3%/20d 3
490 6-3l|ri54 6.00/20 32x6 S tttGramm. ...ED 20000 3995 4 -4K i6 8.25/20 8.26/
520 6-314x454 6.00/20 32x6 S 20d 3
795 6-314x454 7.00/20 7.0/20d S Gramm. EY 170001 3536 6-414x45; 7.50/20 7.5/20d S
825 6-314x454 7.00/20 7,0/20d S Gramm. GW 28000 5175 6-434x4?; 9.00/20 9.0/20d D

3195 6-354x6 8.25/20 81/20d S Gramm . GY 20000 4345 6-45ÍX454 8.25/20 8>4/20d D
2285 6314x6 8.26/20 St/20d S Gramm HY 240001 6545 6-414x5’ 4 9.00/20 9.0/20d D
2380 6354x5 8.25/20 8i/20d S Gramm,. G 240007 3696 IMHX454 9.00/20 9,0/20d D
3846 -3Hx5 9.00/20 9.0/20d D Gramm G-3 24000 3695 8-354x414 9.00/20 9.ü/20d D
2775 6354x5 6.00/20 9.0/20d S tttGramm .GWD 300001 6495 i-4f|x6 10.5/20 10.5/20 D
2895 6-854x6 6.00/20 9,0/20d s d
2988 6-354x5 9.00/20 9.0/20d s Indiana 85 lOOOOf 885 6.50/20 6.5/20d S
5364 -354x6 10.5/20 10.6 / IniHana 70 8500 1050 6-354x4}4 7.00/20 7.00/20 s

20d s Indiana. »S 120007 1095 6-354x4% 32x6n 32x6nd s
5336 6814x5 10.6/20 10.8 / Indiana. . 9SDR 15000 1275 6-354x4%' 7.60/20 7.6/20d D

20d s lindiana
5454 8-314x5 10.5/20 10.5/ 95SBTI51 200001 1675 6-354x4% 82x6n 32x6nd 3

20d s '■■Indiana
5519 6314x6 10.5/20 10.5 / 9SSW7S 200007 1735 6-354x4% 32x6n 32x6nd W

. -. 1 20d s Indiana. 17 ISOOOt 2450 6-454x414 8.26/20 8.25/ 3

3325 -4x5 34xín 34i 7d B Indiana. ..17DR 190001 2675 6-4Hx454 8.25/20
«Uu

8.25/ D
3425 6-354x454 34x7n 34i7n B 20d
4000 6-454x454 asxSii 36x8n B ¡Indiana
4200 4-454x554 36x0 36x6 B . . . .  I7SBT251 280001 3250 6-454x454 34x7n 34x7nd S
5120 6-414i514 38i 9d 38i9n B •■■Indiana
6220 6-454x554 38x9 38x9 B 17SW2SI 280007 3475 6-454x414 34i7n 34x7ad w

Indiana. . . .  19DR 

Indiana .. . ,43DR 
tttindiami. 47DR
Iníernai’l. ,.AW-1 
Iniernal'l . M.2 
Inicrnal'l... AW.2 
§§¡lntemat’l..A-2
Intemal’l  B.2
¡Hlntemat’I..A-3 
H¡lnlernaí’l .B-3 
§§|lDlemat’l..B-4
§§|lntetnat’l. ,A-4 
|ÍÍInlernal’l..A-5 
liílnlernatl .A-6 
ÍÍ,Internal'I.W-l 
iiilnternat'l. W-3 
§|§lnternat'I..A-7
|§§Iniernal'l.. A~8

E ell,-S ....K S -I5
K ell,-S ....K S -20
K elI,-S ,...X S-25
K en ,-S ....K S-3S
K elI,-S ....K S -50
K ell,-S ....K S -70

Larrabee........... 25
Larrabee........... 35
Larrabee...........45
Larrabee........... 55
Larrabee......... .65
Larrabee......... .75
Larrabee...........85

Macear............100
Macear...........36A
Macear...........40A
Macear............ 180
Macear...........60A
Macear.........220K

Macear........... 66A

Macear........... 86A

M acear....SW 86

Macear............ TD

Mack.............. BL
M acb BG
M ael...............BF^
Macle............AB4^
Macb..............AB4
Mack............AB6’
Mack..............ABO
Mack.............BM -
Mack..............BC’
Mack..............BC-
Mack BJ

M ack AK4'
Mack AK4'
Mack AK6'

Maek..AC4L>ghl- 
Mack..AC4Mcd. 
Mack AC6Hea,; 
Mack AC6

Mack AP
Mack.AK 6-»h. 
Mack. ACO 6-wb. 
M ack..A P6-w b.- 
Macle..AP6-wh.- 

-Theec modela

Moreland. .RR-IO 
Mereland..RR-12 
Moreland... .B~13 
M oreland....B-I5 
Mereiand B-16

Moreland,,, ,B~18 
Moreland.,..E~I6 
Moreland. ..E~I8 
Moreland... .E-IO
Moreland E-21
Moreland...H-26

Picrce-Ar.
Pierce-Ar,
Pierce-Ar.
Picrce-Ar.
Pieree*Ar.
Pícrc^Ar,
Pierce-Ar.
Pierce.Ar.
Pierce-Ar.
Pierce-Ar.
Picrc^Ar,

13S385 
.15T298 
. 17T361 
I8W36I 
..19R479 
2IW36I 
..22R4T9 
.22X479 
.24X47» 
.28Y47» 
.28M6I1

220001

250001

260001

5500
7000
7600
8575
8573-
9700-

lOOOO
127501

155001
185001
206001
235001
275001
360001

330001

líí-2
2
2H
3>á
5
7

IH

2

can aleo 

2
2i4
3
4
4

5
4
6
5
6 
6

13000'
15000-
17000'
¡8000'
19000'
21000-
22000
22000
24000'
28000'
28000'

53400

4300

7000

600
850
615
615
665
795
795

1045

1625
2100
2450
3850
4850
6200

6300

2250
2900
3650
4250
4900
5200

1946
2575
3115
3740
4280
5200
6500

1330
2050
2400
3500
4500
4760

5500

5950

9000

12500

2500
3000
4200
4000
4200
4160
4500
4700
5600
5260
6450

6160
5260
6450

4960
5500
6000
6450

8500
8500
8500

10600
IIOOO
besup

1195
1400
2875
2975
3075

3175
3373
3450
3875
3975
5565

2500
1950
2350
3000
3600
3100
3700
3900
4150
4400
6400

6-41ÍX5M

5-4J<x6

4 -3 M s4 !
4-34íi;41
4-3Hz4H
4 -8 H « lM
4 -3 4 4 x 4 }'
6 -3 M x 4} 
6-3»fei4 
6-3}í6a4
6-354<4}4
5 -3M ';4 }4
6-344x414 
4 -4 í4 »5 H  
4-44ÍX6H  
6-4>4x5}4

6-6x5 }4

4-4x5 
4-4x5 
4-4}áx5M 
4-4HX6H 
i-iVum
4-444x614

i-3Hx444
6-314x444
5-4x414 
■i-4x4i4
6-4x414
5-4Hx4?l
6-4?sX't5i

6-31ÍX414
6-34ÍX414
6-314x4H6-4*4x414
6-414x514

6-454x414

i-4Hx5H
5-454x514

6-514x6

5-314x5
5-314x5
6-354x6 
4-4í¿x6 
4-414x5 
6-354x6 
6-354x6 
6-4x5!i 
6-4x51? 
6-4x614 
6-414x614

4-6x6 
4-6x6 
6-414x514

4-6x6 
4-5x6
4-6x6 
6-4Hx514

6-6x6
5-414x514
6-414x514 
6-6x6 
6-5x3 
plied se T

6-314x4
6-354x414
6-4x414
6̂ x414
6-4x414

6-4x414
(W14x414
6-414x414
6-41ÍX414
1-414x414
0 - i W H

1.00/20

9.75/20

10 .6 /20

6.25/20
6.60/20
6 . 0 0 /2 0
6 . 00/20
6 . 00/20
SOxSn
3Cx5n
6.50/20

32x6d
34x7n
34x7n
36x6a
36x6e
9.75/20

9.76/20

9.00/20 D 
d

9.75/20 
d

10.5 /
20d 
6.26/20 
6.60/20 
6.00/20 
6 00/20 
6.00/20 
32x8n 
32x6n 

.50/ 
20db 

32x6nd 
34x7nd 
34x7nd 
36xSa 
40xl2a 
9 .75/ 

20db 
0 .75/ 

20db

32x3dp
34x4
36x5
36x5
36x6
36x6

7.00x20
7.0<)x20
7.50x20

.25x20

.26x20
0.75x20
9.75x20

6.50x20
7.00x20
7.60x20
6.00x20
9.00.X20
1.75x20

1.75x20

10.50x
20

lO.SOx
20

10.60X
20

6 . 0 0 -2 0
32x6n

.26/20
34x7n
34x7n
34i7o
34x7n
9.00x20
36x6ii
36x8d
10.5x22

36x6
36x6d
10-5/22

36x5 
33x6 
36x7 
10-5/24

36x7 
.75/22 

40x8 
40x8 

.75/22 
ractora

0.50x20 
32x6 
32x6 
34x7 
8.26/20

. 0 0 /2 0  
34x7 

. 0 0 / 2 0  
9.00x20 

.75x20 
9.75x20

8.25x20
8.25x20

.00x20

.00x20
9.00x20

.75x20
9.75x20
9.75x20
10.5x20
10.6x24
10.5x24

32x5n
34x8
36x10
40x13
40x14
40xSd

7,OOi2C
7x20d
7.6x20d
8.25x“
8.26X "
0.76x "
9 .75x“

6.50x20
7.0x20d
7.6x20d
9.0i20d
9.0x20d
9.75x
20d

9.76x
20d

lO.SOx
20d

lO.SOx
20d

lO.SOx
20d

6.0-20d
32i6cid
8.25x20
34x7nd
34x7td
34x7nd
34x7nd
9.0x20d
36x8od
36x8od
10.5x22

d
33x5d
36x5
10.60/
22d

40x5d
40z6d
40x7d
10.60/
24d

40x8d
9.76/22
40x8d
40x8d
9.75/22

6.50x20
32x6
32x6d
34x7d

.25/26
d

9/20d
34x7d
0/20d
9.00x20
9.75x20
6.76x20

8.25x20
8.25x20
9.00x20
9.00x20
9.00x20
9.76x20
9.75x20
9.75x20
10.5x20
10.5x24
10.6x34

S
á
.8
S
S

s
3
S
llw
l!w
Rx

W
W
W
W
W
W
W
W
W
W

E l  A u t o m ó v il  A m k b ic a n oAyuntamiento de Madrid
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El tiene el taller más grande de la 
ciudad...........

ii

i
/ i

el público tiene confianza en él porque 
hace excelentes trabajos de reparación^ 
empleando en ellos piezas de repuesto 
de fina calidad . . . piezas construidas 
para ajustarse muy bien en sL

E; n  ^

Construidas para adjustarse 
m uy bien entre si

PRODUCTOS McQUAY-NORRIS
Cojinetes
Piezas para  bom bas 
P ernos y  bu jes

COM PROBADOS P O R  EL SERVICIO

A n illos  d e  ém b olos  
E m bolos 
Pasadores 
Válvulas

r o y e n ; J ; g . S i R Y M i

wr N«3. i,8x0.«7«i l.Q«7,409a Í.M2.T99

McQUAY-NORRIS
McQuay-Norris M fg. Co., Oficinas principales, St. Louis, E.U.A.

D epartam en to de E x p o rta c ió n : 3 9  W ater St., N ueva Y ork , E .U .A .
Fábricas en  St. Ln is, In d ia n a p o lis , C onnersville , In d . (d o s )  y  T o ro n to , Canadá

Julio, 1933 29

Ayuntamiento de Madrid



w : i Precios de lisfe entrega en ta ^brica..

á - o

< 2£ S

Pieru-Ar.28K6li 
Pierc«-Ar. 34K611 
P’ee-Ar..3SR47»T 
P’« -A r ..«X 4 7 9 T  
P’ cí-Ar. 60M6I1T 
P 'e .A r . 7SM77ST 
dual tires on rear

Relar...............ISA
Relaj............ IIBC
Reler............40AC
Relej........... SODC
R ele j........... 60DC
Relej.............IMB

Relej...........50SW
R e lij ...........60SW

Rea.. 
Reo. 
Reo, 
Res, 
Rea. 
Rao. 
Rao. 
Rao. 
Rea,. 
Rea., 
Reo.. 
Rea,. 
Reo.. 
Rao.. 
Reo.. 
Reo., 
Rea.. 
Rea., 
Reo.. 
Rao..

,BN 
. ,IA
. . . I C  
. . . I B  
. . . I D  
. ..2 B  
. ..2 D  
. ..2 L  

. ..2 H  
. ..2 J  

2K 
...J H  
. ..3 J  
...3 K  
. 3M 
.GBS 
,.4 -H  
. ..4 J  
. ..4 K  
,.4M

U i-

75'
liOi 
ISOOi 
I7( 
20000

Reptiblie C.2
Republie . .  .D*2 
Rcpublic . , .  .£<2 
K epablic... F-3 
Republie.... H-4 
Repubik M-3
Republie. ...35>4 
Republie Q4
RacboeP'nlDel’j
Sanford 
Sanford., 
Sanford 
Sanford.. 
Stnford,. 
Sanford.,

SX
A)
N>

... .F X
. .. .R X...ox

Sebadit.. . . .  lOH

SebaehL . 
Sehaeht 
5chtehl..

..lOHA
ZdH

20HA

Scbacht , ...2SH

Scbtchf 
S«hachl,.

28H
.2$HA

Schaebl... ...3 0 H

5500
9000
9000

10900
10600
12500
12500
12500
1.5000
16000
16000
17500
17500
17500
17500
17500
20000t
20000-
20000
20000

2
2-2H
¡ r
4-5
5-6

7-8
9-12

42007

m

3
3H

I>í-2Jé

2-3
2-3JÍ 
2% -4

3-4%

3H -5
4-5%

4-5%

a.9 'b  ■■ b b
clS

MOTOR 
Cilindros 
dióm. j  
xarrera 
(Pulg.)

NEUMATICO 
0 LLANTAS S

ib

Del. Trss. c
i !

1 05500 6-4% x5fn o . 5x2 4 10.5x2 1 w
t 5300 6-4%x55- 10.5x2140x8 w

3800 6-4HX4?- 9.75x2 ) 9.76x2 )D
4800 3 ^ % x 4 y 10.5x2 10.5x2 W
6100 6-4%x5)| 10.6x2 10.5x2 D
6400 6-5% i8 10.5x2 10.5x2 D

d el£,ex cpl Modo s22x47l .80M 6 IT
75M7 9r-2iw 3e 1

í  1376 5-3% i4 30x5q 30i5n R
1 2165 6 - 3 ^ 4 % 32i 6d 32x6cd R
t  8275 6-3%x6 36x6n 36x6cd lí
’ 4130 6-3% i5 36x6n 40x?cd R
• 4745 6-4%x5% 3Sx7n 40x8cd R
' 7975 6-4%x6 9]x24n 9}x24 R

5230 6-3%x5 36:6c 36i6nd R
6365 6-4% i6% 38x7n 40x8cd R

530 6-3%x5 6.50x18 6.50x18 B
675 4-3-MU4! 3.00x20 32x6 B
615 i-3 i!iix4 i 6.00x20 32x6 B
695 6-3%xS 6,00x20 32x6 B
735 6-3%x5 6. 00x20 32x6 B
945 6-3%x5 8.50/20 6.50/20 B
990 6-3% iS 8.50/20 6.50/20 B

1165 6-3%x5 6.50/20 6.5/20d B
1245 6-3%x5 7.00/20 7.0/20d B
1295 6-31ÍX6 7.00/20 7.0/20d B
1365 6-3% i5 7,00/20 7.0/20d B
1705 6-35<i5 7,50x20 7.5/20d B
1845 6-3%x5 7.60/20 7.5/20d B
1895 6-3%x5 7.50/20 7.5/20d B
1976 6 - 3 ^ 7.50/20 7.5/20d B
2610 6-3Hx5 7.50x20 7.50x20 B
2596 8-3%x5 9.00/20 9.00/20 B
2670 8-3%x5 9.00,'20 9.00/20 B
2746 8-3%x5 9.00/20 9.00/20 B
2865 8-3%x5 9-00/20 9.0/20d B

1100 6-3% x4% 0. 00x20 6.nx20d B
1485 6-3?gi4% 3.50x20 6 .6x2 0 il B
2005 6-3% x4% 32x3n 32x6cd B
2420 6-3% t4% 34x7n 34x7nd B
3285 8-3%xS 9.75/20 9.76/20 D
4640 6^ % x 5% 10.5x20 10.60X D

20d
6570 6-4%x5% 38x9 2SxQdp D

11C05 2-4x6 10.5/20 10.5/20 D

615 6-3%x4% 17x5.25 17x5.25 S

1095 6-3%x4 30x6 30x5 B
1585 3-3%x4 32x6 32x6 B
1045 J-3%x4 30x5 30x5cl B
2275 i-3Jíx4% 32x6 32x6d B
3600 J-4x4% 32x3 32iCd B
4500 >-4x4% 4x7 34i7d D

1495 -3% x4% 0x6.50 )0x3.50 S

1670 >-3%x4% Í0x7.00 0x7.üd 3
2095 >-354x4% 0x7.50 0x7.6d 3
2185 -3% x4% 0x8.25 0x8.25

d 3
2595 >-4x4% 4)x8.25 0x8.25

d 3
2895 -4x4%  20x9.00 0x9,Od 5 1
3050 G-4x4%  20x9.75 20x9.75 5

3145 6-4x4% 0x9,00 20x9.Od 5

I i

Schechl....30H A

Sehecht..........35H
Sc!iediI....3SH A

Scbecht........40f

5cfaicbt., ,  ,40H)

SebechI.. .  ,40HE

Scbaefat........ 66H

Sehachl...,66H A

Schicbt............. 79

Selden...........17C
Selden..........317C
Selden...........37C
Selden...........39C
Selden......... 47CB
Selden......... 47CD
Selden...........67C
Selden...........77C

Scrrice...........154
Service......... I1B(
Setrica.........40AC
Serjice.........SODC
Serríee......... 60DC
Serrice.......... lOOB

Serriee.........50SW
Serrica.........60SW

Sletlínc FB40
Sierling FB50
Sierling FB60
Slerlbg FB7»
Sierlins.. .  .FD80 
S IecIb t.. .FB80S 
Sierling.. .  .FD90 
FW97S & FÜ97S

Sierling FCIOO
FWI15 & FD II5 
FWI40 & FDI40

Sterling FC149
Sierling....FC145 

FW170 & FD170 
S ler!hg....FC !70 
SlerUng...FD195

SlawerI,, ,  .41XE 
Slawart.. 4IXSE
Slewerl 44XE
Sierren 42XE
Siew.rt 43XE
Siewart 45XE
Sj*warl....29XSE
Slewerl 32XE
Stew ait....58-8E 
Siewart 48-8E

Stewen 18XE
Slewerl I9XE
Slawart 38-8E
Slawarf.. ..38-8E 
Siewart 31XE

Stewirl ...27XSEI

4 % -1

4% -O á
6-7

5-7

8-8
7-9

7-10

8-11
9-12

1%2
2
2%
3
4 
6 
7

7800Í
llOOOt
130007
170007
20000+
200001
235007
365007

I% -2
2-2%
2%-3
2% -3
3-4 
3% -4 
4
4-5 
6-6%
5-6
7-8
8-8% 
8-8% 
> zio ;
1 jlOi 

12-12%
%1

1%
1%2 
2 
2%
3
3
3%

3>á
3%
3% -6
3% -5
6-6
7-8

83296

3575
3725

4296

4545

>695

6796

5395

6200

1500
1610
1935
2920
3785
4436
4975
7365

1375
2165
8275
4130
4745
7975

5230
6365

II35
1240
1690
2636
3066
3010
3316
4355
4185
4690
6005
5595
6180
6980
6900
8925

670
630
695
795
995

1295
1696
1990
2190

MOTOR 
Cilindroa 
diám. y 
carrera
<Pulg.)

6-4x4%

6-4>íx4K-
6-4% x4K

NEUMATICOS 
a LU N TA5

Del. Tna.

6-4%x4%

m % x 4 %

6-4%x6%

6-4%x5.%

6-4%x5%

5-3% i4 
0-3^íx4
6-3%x4% 
0-4x4% 
0-4x4% 
0-4x4%

2090
3600
3990
3990
6190

6190

C-4%x554

6-3%s4
8-4% i4%
6-3%i5
6-3%x5
6-i% x5%
6 - i f h e

6-3%x5
3-4%x5%

6-3%x4
6-3%x4
0-3%x4%
6-4x4%
6-4x4%
5-4x4%
6-4%x4% 
6-4%x5'.í 
6-4% i4

20x9.75

20x9.00
20x9.76

20x9,75

24x9.76

20x10.6

20x10.6

24x10.5

36x6

32x6n
32x6n
32x6q
32x6n
34x7e
36i8n
36x8n
42x9q

“ gss

6%%x5%
0-4%x5%
6^% x5%
6-4% iS%
>-5x57á
6-4%x6

6 -3 ^ 4 1 .  
6-3%x4%  
.-3%x4% 

6-3%x4%  
6-3%x4%  
6-3%x4%  
6-3%x4%  
6-3%x4%  
8-3% x4%  
8-3%x4%

6-3%x5
6-3%x5
■-3%x4%
6-4% í5%
6-4% x5%

6-4% x5%

30x6d
32x6n
36x6d
36x6ii
38x7a
9Jx24d

36x6a
38i7o
6.50/20
7.00/20
7.00/20
7,50x20

.25/20
8.23/20
9.00/20
36x3d
38xSn
40x8n
42i9n
40x8a
40x8n
40x3n
40x8n
10.5/20
6.60/18 
6.50/18 
■■.60/20 
■.60/20 
.60/20 

a.50/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
8.25/20
7.50/20
9.00/20
9.00/20
9.00/20
9.75'20

10.5/24

20x9.75 
d

20x9.Od 
20x9.75 

d
20x9.76

d
24x9.75

d
20x10.6 

d
20x10.5 

d
24x10.6

d
40x8

32i6n
32i6nd
32x6nd
32i6nd
34x7nd
36x8nd
3Sx8nd
40:8cd

30x5u
32x6nd
36x6nd
40x8&d
40x8nd
9}x24
nd

36x6nd
40x8nd

6.50/20
7.00/20
7.00/20
7.50/20
8.25/20
8.25/20
9.00/20
SCxSnd
36x8ud
40x8nd
42x9nil
40x8iid
40x8nd
44xl0nd
42x9nd
10.6/20

.50/18
6.50/18
-.50/20

50/20
6.5/20d
6.5/20d
7,0/20d
7.O/20d
7.5/20d
8.25/20

7.6/20d 
0.0/20d 
9.0.'2Pd 
9.0/20d 
9.75/20 

d
10.5/24

Studebaker. ,S*10 
Studabeker. .S*21 
Sludebaker..S-31 
Stndebekar

S-21-HD 
Sludabaker

S-IO-HD
Studcbeher

S-31-HD 
Sludebekar,.S 4:

Sludebiker. ,S-5!

Sludabekar..S*61

Studebtker,S-12( 
Sludebekar, S-131 
Sludebeket,S-I4( 
Sludebeker, S-15<

Whita...............161
White............. 60K
W b ile ... ......... 162
W hile.............211
Wbile...............212
Whila..............SIA
Whíle.................58
Whita............58SS

While..............601
Whíle..............602,
White..............611
While..............612
White..............618
While..............620
While..............621
While..............630
Wbile..............031
Whíle..............640
While..............641
White..............642
While..............043

'80001
to
gooot
90001

105001
10500

.9.6
o ■

0.U

120001

[14000,
to

160001

OOOOt
85001

IOOOÓ+
Iisoot
130001
170001
220001
300001

While...............691
While..G42SW320 

— SW ,Ai!e 
White.642SW320 

—SD .A ile 
While.643SW420 

—SW.AxIe 
While..043SW420 

-S D .A ile

WilljsOrT’dC-131 
W illj.O r’l’ dC-157 
W illjl Knighl..I6

World DA-60
World DB-00

World......... DC-60
World.........DA-08

World DB-88

World DC-88
W orld ....D A -IIS  
W orld ....D B -n S

A B R E T I A C I O N E S  i

— D e 6 ruedas— prapu lslón  por 4 
m eüas y  10 neum áticos 

I t — 10 NepmáticoB 
1— Peso bruto m áxim o perm itido, en 

llbr&B

9000
lOOOO
11600
13000
ISOOQ
15000
18000
20000
24000
20000
24000
28000
32000

320001

340001

340001

400001

400001

1%
1%
1%
1
1%
2
2

2%

3
4 
6

0696
670
746

785

816

835
946

970

995

1350
1375
1400
1425

1700
1850
1900
2300
2660
3760
4400
5300

1850
2050
2460
2800
3600
4350
4650
5000
5760
6100
6450
6750
6950

MOTOR 
CPindras 
diém. j  
carrera 
(Pulg.)

6-3%x4%
5-3%x4%
6-3% x4%

6-3%x4%

6-3%x4%

6-3%x4%
5-3%x4%

6-3 ’ íx4%  

6-3% x4%

NEUMATICOS 
a UANTAS

Del. Trae.

6-3% x4%
C-3% i4%
6-3% i4%
6-3% x4%

4-4x6%
6-3% x4%
4-4x5%
4-4x5%
4-4x6%
4-4% x5%
4^% x6%
4 -4% i5%

6-3%x4%
6-3%i4%
6 - 3 % x 4 %

7260

8025

SIDO

8550

8626

695
635

1595

1145
1546

1845
2300

2696

3295
3696
3806

6-3%x4%
6-4x5%
6-4x5%
6-4x6%
6-4x5%
6-4% i6%
6-4% i5%
a-4%16%
6-4% i5%

20x6.00
20x6.00
20x6.00

6.00x20
6.00x20

6.00x20
.50/20

20x6.50

20x6.50

6.60/20
-.50/20
.60/20

6.50/20

7.60/20 
7.00x20 
7.00/20 
7.00/20 
.7,60/20 
36x5 
36x6 
10.5x24

6-4% x6%  

6-4% x6%  

6-4% x5%  

6-4%x. 

6-4% x5%

6-3% x3%
5-3% x3%
6 -2 '¡í¡iih

6-3x4%
6-3% x4%

6-3% i4%
8-2% x4%

l - 2 % x 4 %

i - 3 % x 4 %
8-3% i4%
8-3%x4%

7.50/20
7.00/20
7.00/20
7.50/20
9.00/20
8.25/20
9.00/20
0 . 0 0 /2 0
9.75/20
9.00/20
9.76/20
9.76/24
10.6x24

10.5/24

9.00x20

1.00x20

40x8

40x8

6.00/20
6.00/20
30x5n

3.0/20H
6.6/20H

7.0/20H
7.5/20n

8-26 /
20n

34x7n
I6x8 d
36x8n

32x6
32x8
32x6

6.50x20

i.5x20d

1.50x20
6.50/20

d
20x6.50 

d
20x0.50

d

32i6d
32i6d
32x6d
32x6d

7.60/20 
7.00x20 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.6/20d 
36x8 
36x6d 
10.Sx 

24d 
7.50/20 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.6/20d 
9.0/20d 
8}/20d 
9-/20d 
9-/20d 
9 j/20d 
9./2(ld 
9í/20d 
9}/24d
10.Sx

24d

10.5/24

9.0x20d

9.0x20d

40x8d

40xSd

32x6
32x6
32x6u

6/20dn
6-5/20
dn

7/20dn
7 .6 /
dn

8 . 2 6 /
20do

34x7du
36xSdn
3 6 x 8 d D

B

tí*—PropulBiÓD por 4  m ed a i 
t i l — Con m otor Cummins DIeeel 
1— 6  ruedas
I I I — Be sum inistran tam bién otras 

distanclsB entre loa e jes 
d — ^Dobles 
n — Neum áticos

k — N eum átlcoi a elecciOa 
adicional 

B — E naranaje cdn lco  
C — Cadena 
D — D ob le  redocclda  
8 — C ón ico  helicoidal

precio  S d — B iselado espiral de doble
redoeclÓB 

B it— B ed u cción  sencilla 
"W — T o m illo  BlB fln 
R W — B ed u cción  por tom ilo  

sin  fln

Prensa y Enderezadora Storm

Con am plia fuerza para enderezar la 
biela más dura, la nueva prensa y  en­
derezadora Storm , modelo UV-440, es 
un equipo firme, durable y  de gran 
utilidad práctica para  el taller. F un­
ciona bidráulicam ente. Su presión, in­
cluyendo el liquidó, es de $35. Se 
presta a bielas de todo automóvil, 
camión, ómnibus y  tractor. E l mecánico 
tiene siempre, ba jo  su completo go­
bierno, la presión, mediante una bomba, 
durante el enderezamiento de la  biela.

3 0

Por su sencillo mecanismo, el trabajo  
resulta fá c il y  exacto.

El Champion Service Unit
E l Champion Service U nit es un apa­

rato para lim piar bu jías de encendido, 
instalado en  un pedestal, con el cual 
puede también sum inistrarse el ensaya­
dor Champion para bu jía  de encendido. 
E l lim piador hace su trabajo  con una 
corriente fuerte  de m aterial abrasivo, 
llam ado silim anita, accionada por aire 
comprimido. E l lim piador se vende a

precio m uy económ ico y  sirve particu­
larm ente para  facilitar la  venta de bu­
jía s  de encendido y  otros accesorios. 
Se ha vista que las ventas de bujías 
aumentan rápidam ente cuando en el 
establecimiento se tiene uno de estos 
limpiadores. E ste no es un equipo de 
banco, sino uno portátil, m ontado en 
pedestal de com o 4 pies de altura, que 
lleva su letrero y  anaquel para  bujías, 
herram ientas y  otras cosas pequeñas. 
Las bu jías se lim pian en pocos segun­
dos. E ste lim piador lo fa b rica  la 
Champion Spark P lug Co.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



4 populares forros J-M para frenos
Construidos especialmente para  
asegurar un funcionamiento 
irreprochable de gran duración

J M  S T A N D A R D  T E J ID O
Sóio h«bras largas de amianto» 
cuidadosam ente elegidas de las m is­
mas m inas de am ianto de la Johns- 
Manville, se em plean en s u  fab r ica ­
ción. L a  tela de la base del forro 
tejido Standard J -M  es d e  gran 
ñrmeza y  duración» d eb ido  al espe­
cial m étod o  de entretejido, que 
"cierra*' cada  resistente hebra en su 
sitio co n  una firm eza adm irable. 
Este te jid o  de "ce rra d u ra "  es un 
rasgo especial del J -M .

J .M  M O L D E A D O
L a  Johns-M anviU e fu é  quien  desarrolló  el prim er 
forro m oldeado. E l  secreto  del superior servicio  que 
rinde el forro  m old eado J -M  se  halla en su 
E X C L U S IV O  p roced im ien to  de m anufactura- E m ­
pleamos únicam ente el m ás puro  cau ch o de Pará- 
Cada fibra se cu b re  com pletam ente co n  un  ingre­
diente de gran  resistencia  al desgaste, desarrollado 
en los L a boratorios  J -M , A l  som eterse a  gran 
presión, en m oldes de correcta  form a  curva, adquiere 
dimensiones uniform es y  superficies planas.

ú \

Julio.

FORROS

J o h n s -M a n v il l e
PA R A  FRENOS

T ejid os , d oblad os, m old ead os y  
eit fo rm a  d e b loq u e

T A  Johns-Manville fabrica un surtido com pleto  
de materiales pétra frenos, para satisfacer los 

requisitos de todo tipo de freno y de toda exi­
gencia de servicio.

En los Laboratorios de Experimentos de 
Frenos J-M , estamos continuamente perfeccio­
nando nuevos materiales, mejorando procedimi­
entos de manufactura y desarrollando nuevas 
máquinas y  m étodos para ensayar el funcionami­
ento práctico.

E l resultado de lo dicho es que los forros J-M  
para frenos son fam osos en el mundo por su 
funcionamiento suave y  seguro, duración, ausen­
cia de ruido e independencia de toda tendencia 
hacia !a rayadura del tambor.

Acerca de inform ación detallada sobre cual­
quiera de los productos comprendidos en el 
com p leto  surtido J-M , sírvase devolver el cupón 
a ia Johns-ManviUe International Corp., 22 East 
40th Street, Nueva Y ork, E .U .A . Johns-Man- 
viUe Boley Ltda., Alsina 743, Buenos Aires, 
Argentina. Johns-Manville Corp. o f  Brazil, Rúa 
Theophilo Ottoni 113, R io de Janeiro, Brasil. 
Johns-Manville Continental Corp., 15 Rué Mar- 
tel, Paris, Francia.

J -M  T E J ID O  P A R A  S E R V IC IO  
P E S A D O

Para  asegurar firm eza en  tod a  tem peratura, 
la  John s-M anville  em plea tres diferentes ti­
p os  de alam bre de refu erzo  en sus forros 
J*M  para servicio  pesado. E l  de a leación  de 
p lom o asegura H exibilidad en tem peraturas 
ba jas y  regulares, dan do suave a cc ió n  de 
enfrenam iento sín  rayadu ra  de tam bor. £1 de 
aleación  de z in c  para las tem peraturas altas 
y  el de latón , q u e  da adicion al firm eza y 
resistencia  >bajo tod a  tem peratura, co m ­
pletan  la  com b in a ción  cien tífica  de m etales, 
tan necesaria para fo rro  destinado a servicio  
pesado, y  q u e  es caracte iistica  exclusiva  de 
lo s  p rod u ctos  de la  JoUns-ManvilIe.

J-M  D O B L .4 D O  Y  
C O M P R IM ID O

L o s  proced im ien tos especiales en la m anu­
factu ra  d e l fo rro  J -M  doblado y  com prim ido» 
aseguran m a y o r  satisfacción  en servicio  
práctico . E m pleam os una tela de am ianto 
de te jid o  especia !, para asegurar saturación 
uniform e. L o  tratam os de antem ano con  
una im p reg n ación  especial, para evitar la 
a b sorc ión  de hum edad p or  parte de las hebras 
descubiertas durante e l desgaste natural de! 
fo rro . L o s  varios tratam ientos a q u e  lo 
som etem os, aseguran un  forro  com pletam ente 
h om ogén eo, co n  cada  hebra y  co n  cada  capa 
de tela enteram ente protegida en e l m ás puro 
cau ch o d e  Para,

S írvanse enví&rme in fo rm a ción  sobre  lo s  siguientes f o n o s  J -M  para fren os : 

N om b re  ...................................................................................

D ire cc ión  .......................................................................................................................................................

C iu d a d ....................................................................... P a ís .....................................................................
D evu élvase  e l cu p ón  a  cualquiera de las oficinas anotadas arriba. E A A — 7-33

Ayuntamiento de Madrid



Nuevos M ode lo s de Cam ión

La Diamond T  y la Stewart ofrecen modelos de 
menor capacidad a precios reducidos

, A caba de introducirse un modelo de 
tonelada, que se comprende en la 

nueva serie de camiones hasta de tres 
toneladas, de la Diamond T M otor Car 
Co., el cual se ofrece  a un precio de 

l í  lista, entrega en fábrica , de 595. El
|T nuevo modelo se llama 211SF. Es si-
•f m ilar, en muchos detalles, al modelo

210. Incluye muelles auxiliares y para­
choques de harras con enchape de 
cromo. Se ofrece con elección a varios 
tipos de e je  trasero, para adaptarlo a 
servicios especiales. Su chasis, cuando 
se suministra con neumáticos sencillos, 
lleva e je  trasero semiflotante, con ca ja  
enteriza. Con neumáticos dobles, se 
suministra con e je  enteramente flo­
tante.

Su m otor de seis cilindros tiene 
3 % "  X 414", con cilindrada de 228 pul­
gadas cúbicas. E n la  dotación corrien­
te se incluyen frenos hidráulicos en las 
cuatro ruedas. Los muelles delanteros, 
lo mismo que los traseros, van dispues­
tos, en bujes de caucho de tipo de com­
presión. Los gemelos de los muelles no 
necesitan lubricación.

Este modelo se sum inistra en chasis 
con distancia norm al entre los ejes, de 
135% ", para carrocerías hasta de 9 
pies de longitud. Tam bién se suminis­
tra  con distancias entre los ejes de 145 
y  158 para carrocerías hasta de 11 
pies.

T res nuevos modelos 3e camión, a 
precios notablemente reducidos, anun­
cia  al comercio la Stew art M otor Corp. 
de Buffalo, N . Y . E l prim ero es un 
chasis de una tonelada, a precio de 
lista de $680.- E l segundo es uno de 
1%  tonelada, a $690. E l tercero, un 
m odelo para servicio pesado, de dos 
toneladas, se ofrece por $1.295. E l mo­
delo corriente de tres toneladas, que 
antes costaba $2.390, se ofrece ahora 
por $2.190.

E l modelo de una tonelada lleva mo­
tor  de seis cilindros de 3%  por 4%  pul­
gadas, que desarrolla una potencia 
m áxim a de 56 caballos de fuerza. Tiene 
lubricación ba jo  presión, con presión 
constante en  toda velocidad. E l depási- 
to de combustible tiene cabida para 15 
galones americanos. E l carburador, de 
tipo de tiro descendente, está provisto 
de depurador de aire. E l cam bio de 
m archa tiene cuatro velocidades ade­
lante y m archa atrás. Las desmulti­
plicaciones entre sus engranajes son 
convenientes. L a distancia norm al en­
tre los ejes es de 134", pero a  precio 
adicional, puede obtener una de 145.

32

El chasis pesa 2.925 libras. D etrás del 
compartimiento de conductor puede co­
locarse una carrocería de 8 o de 9 pies 
de longitud. Este camión se llama mo­
delo 41xs.

E l modelo de 1%  tonelada lleva tam ­
bién un m otor de seis cilindros, de 3%  
X 4%  pulgadas, que desarrolla una p o ­
tencia m áxim a de 62 caballos de fuerza. 
E n equipo es sim ilar al modelo ante­
rior. Su construcción es más firme y 
resistente. Se sum inistra normalmente 
en chasis de 134 pulgadas de distancia 
entre los ejes. A  precio adicional puede 
suministrarse en chasis con 145, 160, y 
176 pulgadas de distancia entre los ejes, 
para admitir carrocerías de 8 a 12 pies 
de longitud.

El modelo de dos toneladas tiene mo­
tor  de seis cilindros, de 3%  por 4%  
pulgadas, que desarrolla 65 caballos de 
fuerza. L a distancia norm al entre los 
ejes, es de 145 pulgadas. Su chasis se 
suministra, a precio adicional, con dis­
tancias entre los ejes de 160, 176 y  190 
pulgadas, para adm itir carrocerías de 
8 a 14 pies de longitud.

A l surtido de vehículos comerciales, 
introducido a principios de año por la 
Dodge Brothers, se acaba de agregar 
un nuevo m odelo de camión de 1% 
tonelada, el cual se ofrece  en dos dis­
tancias entre los ejes. E l nuevo m o­
delo, llamado T-2, se vende a los pre­
cios de lista sigu ientes:

131 157
Pulgadas Pulgadas

Entre Entre
Los Ejes Los Ejes

Chasis...................... $4S0 $520
Chasis con garita .. 580 610
Estilo cerrado........ 765
De plataforma........ 635 680
De teleros o estacas 665 725

Los ingenieros de la Dodge Brothers 
han im partido al nuevo modelo el as- 
peco característico del vehículo mo­
derno. L a  sección delantera es muy 
sim ilar a la de un autom óvil de pasa­
jeros. E l radiador alto tiene acentuada 
inclinación y su parrilla  delantera, en 
form a  de una V , está acabada en laca. 
Los guardabarros son profundos. Lle­
van grandes resguardos laterales. E l 
capó del m otor se prolonga sobre el 
eubretablero. L a garita  o com parti­
miento de conductor es más espaciosa 
y  cómoda.

P or el momento, la  producción  del 
nuevo modelo se lim itará a los estilos 
de carrocería  anotados arriba, es decir: 
el cerrado, el de plataform a y  el de 
teleros o estacas. Estos tres estilos son 
los norm ales o corrientes que suministra 
la fábrica . Con la cooperación de  cons­
tructores de carrocerías independientes 
de la fábrica , los interesados pueden 
instalar en el chasis del nuevo modelo 
cualquier otro estilo de carrocería 
especial.

L a M uitibestos Co., fabricante de los 
fam osos forros M uitibestos para frenos, 
anuncia que ha concentrado en su 
propia fábrica , todas sus activados re­
lacionadas con su com ercio de exporta­
ción. A  cargo de su departam ento de 
exportación en Cambridge, Mass., está 
A . E. TJlmann. El Sr. Ulmann, antes 
de ingresar a 'la  M uitibestos, fu é  repre­
sentante de la Goodyear T ire & Rubber 
E xport Co. Durante cinco años la 
representó en via jes comerciales por 
Europa y  otros continentes. E l Sr. 
Ulmann posee la gran  ventaja de ser 
ingeniero profesional, graduado del 
fam oso Massaehusetts Institute of 
Technology, y  después, de la Universi­
dad de H arvard. H izo finalmente un 
curso especial en Zurich, Suiza. Sus 
vastos conocimientos técnicos y  comer­
ciales le habilitan, de una manera ideal, 
para dirig ir los negocios internacionales 
de la Muitibestos.

P o r  es te  diagr&xnA s e  y e  q u e  la  in d u str ia  h a  U ceado» a  fin es  d e  ju n io , a  55 p o r  c ie n to  de la 
p ro d u cc ió n  n orm a l p  rom  od ia  corresp on d ien te  a  lo s  cu a tro  a ñ os  de 1927 a  1930. A  p r in c ip io s  de 

ju lio ,  la  p ro d u cc ió n  h a  lleg a d o  a  60 p o r  c ie n to  d o  la  n orm a l.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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La s firm es cue rd a s e m p ap ad a s en p u ro  caucho liq u id o  hacen q u s

las correas V u l c o  G a te s  sean más resistentes

A. V / '

•--v , I , \  Vv V
^ *?•«

C uerdas re llenas de  caucho

Las correas en V  V ulco Gates no son sino correas de 
tipo V  construidas con cuerdas rellenas de caucho.

La fotografía de la izquierda muestra cómo cada 
cuerda ha sido empapada en puto caucho líquido antes 
de ser empleada en la construcción de las correas en V  
V ulco Gates.

Este relleno de caucho da adicional resistencia y fir­
meza a la correa terminada, a causa de que cuando se 
vulcaniza la correa, el caucho líquido, que se extiende 
desde el núcleo hasta la superficie de cada cuerda, se 
une a los materiales inmediatos, formando así una pro­
tección segura contra la separación que a menudo su- 
cede en las correas que se construyen con cuerdas secas.

Las correas en V  V ulco Gates son las únicas correas 
en V  que se construyen con cuerdas rellenas de caucho.

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E.U.A.
i i

La  fábrica m as g ra n d e  del m u n d o  de  correas en  V '^
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Normalización del Negocio de Automóviles
El Overseas Club avisa a 2.000 concesionarios que los 
precios bajos no pueden mantenerse por más tiempo en 
vista de la creciente demanda nacional —  La industria

se rehabilita

N U E V A  Y O R K — En vista de los 
cambios que están sucediendo en el 
cam po internacional y  de las posibili­
dades de que el com ercio de los Estados 
Unidos con el extran jero entre en 
fran co  período de rehabilitación dentro 
de pocos meses, el Overseas Autom otive 
Club, integrado por casi cien gerentes 
de exportación d e  fábricas de productos 
para automóviles, ha enviado una carta 
especial a más de 2.000 im portantes 
firmas del ramo en Am érica, Europa, 
Asia, A fr ica  y  Oceania. Con la apro­
bación de la directiva del Club, la carta 
fu é  redactada en general reunión en 
ésta, en abril último, y enviada a todas 
esas firmas a principios de jun io. La 
carta lee:

“ E n estos tiempos de grandes acon­
tecim ientos en el cam po internacional 
de la política, finanzas y  com ercio, cree­
mos que a Uds. ha de gustarles el saber 
que esta organización está todavía es­
forzándose por m ejorar y  ensanchar el 
com ercio de equipos de taller, piezas de 
repuesto, accesorios y  otros productos 
de índole sim ilar. Creemos que se ha 
alcanzado ya  gran progreso en comba­
tir las fuerzas que tratan de restringir 
sus negocios y  los nuestros y anticipa­
mos que dentro de poco prevalecerán 
condiciones m ás normales.

“ No podemos predecir qué resultados 
se desprenderán de la  Conferencia Eco­
nómica Mundial. Tam poco podemos 
anticipar qué cam bios su frirán  el dólar 
y  otras monedas del mundo. N o pode­
mos adelantar idea acerca del curso de 
los precios de nuestros productos, los 
cuales se hallan ahora a su más ba jo 
nivel en toda su historia. Podemos, 
sin embargo, decir definitivamente que 
la  política am ericana de “ aislamiento”  
de estos últimos años, ha term inado, y 
que ésto está por provocar cambios de 
grandes beneficios para la rehabilitación 
del com ercio internacional. Podemos 
también asegurar que el Presidente 
Roosevelt tiene el apoyo m oral de todo 
el pueblo norteam ericano en sus esfuer­
zos por term inar, de una vez por todas, 
la crisis y  los obstáculos que impiden 
el desenvolvimiento del com ercio inter­
nacional.

“ E ntre tanto, continúa en grande es­
cala la circulación de automóviles, en 
todas partes. L a crisis ha demostrado 
que el automóvil no es cosa de lu jo  sino 
objeto de im prescindible necesidad. Con­
tinúa activo el servicio de reparación, 
constituyendo un negocio lucrativo para
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quienes lo conducen con acierto. Los 
miembros de esta organización (cuyos 
nombres aparecen al respaldo) están lis­
tos para satisfacer sus requisitos en lo 
tocante a los productos que ellos fa ­
brican.”

A  la  general reunión de mayo, cele­
brada también en esta ciudad, concu­
rrieron dos personas de vasta experi­
encia en negocios nacionales e inter­
nacionales. La prim era fu é  • V . A. 
Dodge, presidente de la  Dodge & Sey- 
mour, Ltd., y  director del Club. H abló 
sobre el estado com ercial del Asia. La 
segunda fu é  A . L. Eichholz, adminis­
trador general de la  M otor & Equip- 
ment M anufacturers Association. El 
Sr. Eichholz habló sobre el progra de. 
rehabilitación industrial iniciado por el 
Presidente Roosevelt. Según este gran 
program a, la industria, ba jo las nuevas 
leyes y  reglam entos, no podrá desperdi­
ciar sus energías en competencia de 
precios y  producción detrim ental para 
sus miembros. Esta nueva norma será 
de gran beneficio para la industria 
autom otriz, pues servirá de protección 
contra ciertas prácticas de piratería 
que impunemente han florecido hasta 
estos momentos. Según e l nuevo pro­
gram a, el comercio y  la industria lle­
garán  a acuerdos de recíprocas conve­
niencias, para el desarrollo expedito de 
sus actividades. La Comisión Federal 
de Comercio de W ashington se encar­
gará  de poner en estricta vigencia todos

los acuerdos de este carácter, casti­
gando severamente a quienes traten de 
evadirlos. A gregó  el Sr. Eichholz que 
este nuevo program a no tiene nada que 
ver con la com petencia lícita, sana y 
honrada. Sencillamente com batirá todo 
abuso y  táctica malsana para el pro­
greso del comercio y  de la industria. 
E l nuevo program a, que está por pre­
sentarse en form a de ley, calurosa­
mente recom endada por el Presidente 
Roosevelt, y  que seguramente ha de re­
cibir la aprobación unánime del Con­
greso Nacional, dentro de poco, habili­
tará, según declara el Sr. Eichholz, al 
Overseas Autom otive Club, para ensan­
char su radio de acción, prestando ser­
v icio  no sólo a sus miembros en los 
Estados Unidos, sino también a todos 
los com erciantes del ram o en el extran­
jero.

Los directores del Club, en la  última 
reunión, anunciaron que la nómina de 
miembros ha su frido m uy poca disminu­
ción durante la crisis. E n realidad, en 
la  reunión de m ayo se eligieron nuevos 
miembros, los cuales son los siguientes: 
G. L . Brunner, de la Brunner M fg. Co. 
y  presidente de la  M. & M . A .;  W . J. 
Henrieh, de la firma Guiterman & Co. 
de Nueva Y ork ; David Coe, gerente de 
exportación  de N ueva Y ork  y  Joel 
Hakanson, subgerente de la Thomas A. 
Edison, Inc., D ivisión Internacional, de 
N ueva Y ork.

Los más recientes miembros son : H. 
C. Neverm ann, gerente de exportación 
de la  M cCord Radiator & M fg. Co. de 
D etroit; A . Corneliussen, gerente de 
exportación  de la U nited-Carr Fastener 
Co. de Cambridge, M ass.; L. L. Beegle, 
de la Fenchurch E xport Co. de Nueva 
Y ork ; C. W . V arin, gerente de expor­
tación de la Republic Gear Co. de De­
troit, y  C. A . Benoit, presidente de la 
Perm atex Co. de Sheepshead Bay, N . Y.

P a rte  de la  b r is a d a  de 50 nu evos  ca m ion es  com p ra d a  recien tem en te  p o r  el E x p re so  V illa lo n g a  de 
B u en os  A ires . E sta  e r a n  em presa  e s  d u eñ a  de u n o  de lo s  m ás g ra n d es  se rv ic io s  de tra n sp orte  por

A u to m ó v il de la A m e r ica  del Sur

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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L o s  v a p o r e s ,  y a te s  y  
b o te s  a u to m ó v ile s  de> 

p e n d e n  d e l  £ X ID E

M illo n e s  d e  a u t o m o v i lis t a s  d e p e n d e n  d o l  E X ID E

Es lucrativa la Venta de un Exide
Cuando Ud. vende un acumulador 
Exide se hace de un cliente permanente

L os com erciantes q u e  ven den  acu m u ladores E x ide desarrollan  sus n e g o c io s  sobre 
una base sólida. L os  acu m u ladores E x id e  siem pre da n  satisfacción  m áxim a al 
ciierite a causa d e  qu e sum inistran un  serv icio  segu ro  y  d e  g ra n  du ración . U d . 
p u e d e  confiar absolutam ente en  q u e  el E x ide es el acu m u lador más eco n ó m ico  a 
la larga.

L os  acu m u ladores E x ide son  e l p ro d u cto  d e  la fá b rica  d e  acu m u ladores para to d o  
SCTvicio más gra n d e  d e  la  industria, la cua l los  h a  v en id o  con stru yen d o desd e  hace 
41 años. C u an d o  U d . ven de  un E x id e  para au tom óvil, U d . ven de  el acu m u lador 
ta v o n to  d e  m illon es d e  autom ovilistas en  tod as partes d e l m u n do.

Adem ás de esm amplia aceptación pública, el comerciante que vende acumuladores 
bx id e  se beneficia p or  la intensa y  efectiva campaña de anuncio de la fábrica, que 
ttae cl^ntes a su estabíecímiento. Para cada requisito de transporte hay un acumu­
lador Exide de tipo y  de tamaño adecuados.

T H E  E L E C T R I C  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O .,  F I L A D E L F I A , P A . ,  E . U .  A .
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c ió n :  2 3 -3 1  W e s t  4 3 r d  S t ., N u e v a  Y o r k ,  E . U . A ,

C on cesion a rios en  e l  M undo Iberoam erican o
ARORNTINA, Buenoe Aires 

Anglo-^gentirt- Gonorai Bleelrlc Co,, Ltd.
B oíliv ií^ ’ *  "  Pinte del Constóse.

UnAsí'l'‘ ‘‘ '  *  <'•!=•. I-k & Oturo.
Drugunyans 41, Elo de Janeiro. 

Onvoílí '*• II N 9 o 10, Para, Brasil.
CHJiM  *  C I»- 1>“» Dr. Joao Lolto, 2S, Camolna Orando. Brasil.

ÍSÍJÍlltMÍ!!!! Co-. Calle Morandé .131), Caallla 107-D, Santloeo.
COLOMBLA Co.. Plaza Sotomayor 6. Caallla 90-V Valonralao.

A. Cardozo & cía., ánaitado 996, BqboH.
.V, “ latrepo & Co., Aijariado 210, MeilolL'n. 

nln 5 °  & Hermano. Cariasona.
S ;" 'S o’ e''S2L^ Sd«. B'’or"’«a'S,an-a'='''"“CUBA, Hflbana 

P. Q. Cofli5o, AnlfgUft.

H O N D U R A S , TogiicigalDa, W altet B rollleis.
M iíX I í ’O , M éxico, D . í\

General E lectric, S, A.
I turb íd e  &  Artlcniln 123, M éxico.
O uadalajara, Monterrey, Vera Crus.

N IC A R A G U A , Managua.
 ̂ I^oí Preelous JTicbos R . Morales,

P A N A M A , Üoloii,
L)u& B r o s , P . O. Rox 42.

P A R A G U A Y , Aaunnlón, S  y  F  P ero»
P E R U , Hum berto B ollo , Tacna, casíJln 242.

Tflxsara Hnns. Mantas N , H 3-153 . Lim a.
P U E R TO  R IC O , Sen Juan,
_ j ü l d e  B attciT  Sorrlce Co., O ihoa BJdir., P . O, B ox  1370. 
R E P U B L IC A  D O M IN IC A N A , Sunto Domingo.
_> n rtQ jio  B . Nunes, Presidente VesQuez, N o. 6.
E L  S A L V A D O R , Sao Saírodor, E . £ .  Hubor &  Co. 
I fR U Q U A Y . Montevideo.

^ ^ n e r U  Elcotrlft, S. A , ,  752 Esq. Ciudndela,
VEN EZU BL.^ 

lo e é  Padrón, Carmen a Puente Arquea 51^, Caracas 
Carlos B rlge , Maracail»o.
Sr. Alejandro D obrovlis, Anarintlo 3, Colon, Venesuela. 

b S P A S A , A utotracrjón Eléctrica, S. A. ilo y a  0 y  8 Barcelona.

£ x i5e
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El Instituto de Servicio
Los lectores que tengan problemas de servicio me­

cánico, o que deseen inform ación sobre reparaciones 
y conservación general de automóviles, quedan cor­
dialmente invitados a comunicarse con el director 
de esta revista. Sus consultas serán contestadas por 
los m iem bros de este Instituto. Las preguntas pue­
den referirse a determinadas m arcas de vehículos 
autom óviles, ajuste de piezas, etc., lo mismo que a 
proyectos o planos para talleres o  garajes, instala­
ción  de equipos m ecánicos, etc. Los miembros del 
Instituto, cuya nómina publicamos en esta página, 
están dispuestos a contestar incondicionalmente toda 
pregunta. Esta cooperación no es otra cosa que una 
evidencia práctica del deseo de todos ellos de ayudar

en todo lo posible al mejoram iento del servicio y re­
habilitación del com ercio e industria en general.

En todo país, el servicio de conservación mecánica 
de autom óviles es cosa esencial para el progreso del 
negocio. Durante más de treinta años de experien­
cia con millones de autom óviles, la industria auto­
m otriz americana se halla preparada para resolver 
casi todo problem a que se le presente. Esta valiosa 
cooperación está a la disposición de todos los lectores 
de esta revista. La fundación del Instituto de Ser­
vicio fu é  anunciada en nuestra edición de mayo. 
Toda correspondencia será contestada inmediatamen­
te. La dirección es: D irector de E l A u t o m ó v i l  A m e ­

r i c a n o .  330 W est 42nd Street, Nueva Y ork, E.U.A.

T H E  E D IT O H  
T h e  A m e r ica n  A u tom eb íle  

(O veraeas E d it ion )
N e w  Y o rk

P . M . H E L D T  
E n ^ n e e r in g  E d itor  

T h e  A m e r ica n  A u tom ob ile  
(O veraeas E d ition )

N e w  Y o r k

A T H E L  F . O E N H A M  
T ech n ica l R ep resen ta tive  

T h e A m e r ica n  A u tom ob ile  
(O veraeas E d it ion ) 

D etro it

W . K . T O B O L D T  
T ech n ica l E d ito r  

T h e  A u to m o b ile  T ra d e  J ou rn a l 
P h iladelph ia

E A R L  T H E IS IN G E R  
S e rv ice  E d ito r  

B u s T ran ap orta tion  
N e w  Y ork

M . A .  B E C K M A N N  
A lu m in u m  Indaatriea . In c. 

C ín cín n ati

R A L P H  O R T IZ  
A m e r ica n  A n to m a tic  

D ev ices  Co.
C h ica go

W . A .  B L U M E  
A m e r ica n  B ra L eb lok  C orp . 

D etroit

R . V A N  W A G N E R  
T h e  A r c o  C om pan y 

C levelan d

I. B . N IE L S O N  
A r o  E u u ip m en t C orp . 

B ry a n , O hio

S . F R E D R 1 K 9 E N  
T h e  A t la s  A sb estos  C o., 

N o rth  W alea , Pa .

J .  C . H A M IL T O N  
A u to m a tic  G ear W o rk s . In c. 

R ich m on d , In d .

K N U D  N IE L S E N  
B eld en  M fg . Co. 

C h icago

J .  C . B L O N D E  
B en d ix -E clip se  o f  C a ñ ada . L td . 

W a lk erv ille . O nt.

W . D . B L O O D  
W . D . B lood  &  Co.

N e w  Y o rk

C . O . B R A N D E S  
E x p o r t  M a n a g er  

C leveland

O . C . R O H D E  
C h am pion  S p a rk  P lu g  Co. 

T o led o . O hio

L . K . W IN T E R  
C on tin en ta l-D ía m on d  

F ib re  C o. 
B rid g ep orti P a .

G. H . B U Z Z A R D  
D e  V ilb ia s  Co.
T o led o , O hio

E . J .  B U S H  
D ia m on d  T  M o to r  C a r  C o, 

C h ica go . 111.

L . S . D U N H A M  
E d iso n .S p litd o rf  C orp . 

N e w  Y o rk

J . F . K E L L Y . J R . 
E le c tr ic  S to ra g e  B a tte ry  Co. 

N e w  Y o rk

L .  C . B L O M S T R O M  
F ed era l M ogu l C orp . 

D etroit

D . W . S M IT H  
F ireston e  T ire  &  R n bber 

E x p o r t  Co.
A k ro n , O hio

O . F . C A N F IE L D  
F itx g era id  M fg . Co. 

T o r r ín g to n . C on n .

S .  A .  F Ü L T O N  
F u lton  Co. 

M ilw an k ee . W is .

A .  C . M O R E L A N D  
C a lv in  M fg . C orp . 

C h ica go

A . L . G A D D IS  
G ates R u b b e r  Co. 

D en v er , C olo.

K . R . L A  F O R G E  
T h e  G ibson  C o. 

In d ian ap olis

E . A .  H A L L  
H all M fg . Co. 
T o led o , O h io

C . W . D O L A N  
H a stin gs  M fg . C o. 

H estin g s , M id i.

W . H . L U K E N S  
R . M . H ollin gsh ead  Co. 

C am den, N . J.

J . E . M c L A R T Y  
H u dson  M o to r  C a r  Co. 

D etro it

E . S . C R O S B Y  
.foh n s-M an vU lo  In tern a tion a l 

C orp .
N e w  Y o rk

P . M . P E T E R S O N  
S . C . Joh n son  &  Son 

R a cín e , W is.

C . J . K L U Y S K E N 3  
E z p o r t  M a n a g er  

N ew  Y ork

T . N . M A L O N E Y  
L a h er A u to  S p r in g  Co. 

O ak land, C a lif.

L .  H - M A Y A N  
L ee  T ire  &  R u b b er  Co. 

N e w  Y o r k

H . R E IS S E R  
R ep la cem en t D ístr ib u tion  

T h e L in k  B e lt  Co. 
In d ian ap o lis

S . D E R S H W IN  
L y o n s  S to ra g e  B a ttery  C o. 

P h iladelph ia

C . N IE T M A N  
M an h a ttan  In su la ted  W íre  Co. 

N ew  Y o rk

J O H N  A . L U N N  
T h e  M u ltibestos  Co. 

C a m b ridge, M ass.

P H I L L IP  B U R K E  
T h e M cQ a a y -N o rr is  M fg . Co. 

S t . L ou is

J O H N  W . P R IN K E Y  
• O verseas M o to r  S e rv ice  C orp. 

N e w  Y o rk

C A R L  P IC K  
P iek  M fg .  Co.

W e s t  B en d . W is.

R . C. T H O M P S O N  
P re s t -O -L ite  S torage  
B a tte ry  S a les C orp . 

N e w  Y ork

W . F . P R IC E  
P r ic e  B a tte ry  C orp . 

M elva le  &  S ch ille r  Sts. 
P h iladelph ia

G . P . A L L E N  
R . C . A .  V íc t o r  C o., In c. 

C am den , N . J .

H . G. F A R W E L L  
R aybestos  D iv isión  

o f  A lt ied  A sb estos  &  R u bber 
C o . (E z p o r t )  In c . 
B r id g e p o rt , C on n.

J .  S . R O S E  
R e o  M o to r  C a r  Co. 

L a n s ín g , M ich .

G E O R G E  L . D IT T IA C U R  
R o y a l P is tó n  R in g  C o.. In c . 

B a th , N s w  Y o rk

C . E . H A R W O O D  
T h e  R u sse ll M fg .  Co. 

M id d le tow n , C on n .

C O R D O N  G R O T H  
S im m on s M fg . Co. 

C leveland

H . M . M cM IC H A E L  
M a n n in g  J .  S m íth  B e lt ín g  Co. 

P h iladelph ia

T . F . K A N E  
T ta in o r  N a tio n a l S p r in g  Co. 

N e w  Y e r k

E . C . B O R T O N  
T r ic o  P ro d u cts  C orp . 

B u ffa lo

H . T .  M O O R E  
T u th íll S p r in g  Co. 

C h ica go

K . S . C L A P P  
U n ited  S tates A ir  C om pressor 

C om p sn y  
C leveland

H . D . S T E IN  
P . S oren sen  M fg . C o.. In c. 

N e w  Y o rk

A D O L P H  S T O R M  
S torm  M fg . Co. 

M in neapotis

D . D . D U N N  
S tu deb aker P ie r ce -A rro w  

E x p . C orp .
South  B en d . Ind.

A .  T . C O L W E L L  
T h om p son  P rod u cts , In c. 

C leveland

E . L . C A S W E L L  
T h om p son  P rod u cts , In c. 

C leveland

H . A . D U P P E R  
T iraken  R o lle r  B ea rín g  S erv ice  

&  Salea Co.
C a n tón , O hio

J . D . R O H R E R  
U n ited  S ta tes  A sb estos  D iv is ión  

R aybestoB -M anhattan . In c. 
M an h eim . Pa .

G E O . C. L E E S  
U . S . A z le  Ck>. 
P o tts to w n , P a .

W . W . W E B S T E R  
V e lln m o id  Co. 

W o rce ste r . M ass.

T . W . B A U S H  
V a n  N orm a n  M ach in e  T o o l C o. 

S p rin g fie ld . M ass.

E . W . K E L L E Y  
W a a v er  M fg . Co. 

S p rin g fie ld , 111,

A .  S . B A S T E N  
W h itn e y  M fg . Co. 
H a r tfo rd . C on n .

J . C . M IC H A E L  
R o b t. W ic k  L u m b er  C o. 

R id ge fie id , N . J .

V .  W . M O N R O E  
W illa rd  S to ra g e  B a tte ry  Co. 

C leveland

F R E D  W O H L E R T  
W oh ler t  C orp. 
L a n s in g . M ich .
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F r e n o s  m e c á n i c o s  B e n d ix

C a r b u r a d o r e s  
B e n d ix  S t r o m b e r g

L a  p r o p u ls ió n  B e n d ix
S t a r t i x ,  e l n u e v o  in te r r u p -  

t o r  a u to m á t ic o

LOS PRODUCTOS BENDIX
E n s a y a o r  d e  f r e n o s  

B e n d lX 'C o w d r e y

R e g u la d o r  a u t o m á t ic o  de  
e m b r a g u e  B e n d ix

M o t o r  d e  a r r a n q u e  
E c l ip s e ,  t ip o  d e  a v ia c ió n

P O W E R  
B R A K E S

A BENDIX PHOOUCT

E n f r e n a m ie n t o  p o r  f u ­
e rz a  d e  v a c ío  B K

arrancan, mantienen en movimiento y  paran 
a c a s i  t o d o  a u t o m ó v i i  d e  1 9 3 3

;

I ,

L  servicio de protección Bendix se halla 
^ en todo lugar donde hay automóviles. 

Gobernando la fuerza generada por el com ­
bustible, en todas las fases de su funcionami­
ento, incluyendo el arranque, la marcha y  la 
parada, los productos Bendix han ido a la 
vanguardia de la industria.

La extensión del servicio de estos famosos 
productos a los principales países del mun­
do, constituye un programa de ilimitadas 
posibilidades de ganancias, que todo comer­

ciante del ramo, ansioso de prosperar, de­
bería aprovechar sin pérdida de tiempo.

Ud. conoce estos excelentes productos. Su 
insuperable valor práctico y  el servicio com­
pletamente satisfactorio que rinden en todas 
partes, hacen que su representación sea 
para Ud. un negocio lucrativo, permanente 
y de gran porvenir.

Sírvase escribirnos, para tener el gusto 
de enviarle incondíciónalmente informa­
ción detallada.

B E N D I X - E C L I P S E  O F  G A N A D A ,  L t d

(A ntes, Eclipse Machíne Co., Ltd.)
W a lk e r v ílle , O n ta rio , C a n a d á  

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation)

Julio, 1933 37
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‘ ‘ Ü S T O Y ,  en efecto, desarrollando un brillante porvenir 
para mi negocio, mediante la utilización exclusiva de 

verdaderas piezas de repuesto — piezas que yo  se
que son exactamente iguales en calidad a las que emplean los 
grandes fabricantes de automóviles americanos en la construc­
c ión  de sus vehiculos.
“ Siguiendo este m étodo puedo ofrecer, y  en realidad, estoy 
ofreciendo a mis clientes, la misma garantía de funciona­
m iento que dan los fabricantes de automóviles. S ólo  (as verda­
deras piezas de repuesto permiten hacer ésto.”
H e aqui las ventajas de que goza este dueño de taller al vender 
e instalar piezas de repuesto cuales constitu­
yen un surtido com pleto de establecida reputación internacional.

(A )  T odos los productos se cons­
truyen p o r  las principales fábricas de su 
respectivo ram o. S on  aceptados p or  los 
dueños de automóviles en todo el mun­
d o  en virtud de su establecida calidad y 
reputación.

(B ) La Overseas M otor Service Corporation, 
a cargo de la exportación de este grupo

de productos de creciente demanda internacional, ofrece 
a los comerciantes de automóviles ciertas ventajas que 
sólo una organización de sus grandes recursos y  facili­
dades puede brindar a sus clientes. Entre estas ventajas 
se hallan las siguientes:
(a ) El establecimiento de crédito con  una sola organi­

zación.
(b )  La consolidación de pedidos de los varios producios 

'OJILS.CI en un solo conocim iento de embarque.
(c )  Transporte y  otros gastos de embarque a costo 

mínim o.
(C ) La Overseas M otor Service C orporation mantiene un 

idóneo personal en el extranjero, que consta de repre­
sentantes propios que ayudan personalmente a los con ­
cesionarios en el desarrollo de sus negocios, mediante 

la diseminación de in form ación  técnica 
sobre los productos, catálogos, manuales 
de instrucciones, anuncios, etc.

(D )  Y  finalmente, la Overseas M otor Service 
Corporation  ofrece sus productos a pre­
cios extraordinariamente moderados, a 
precios que habilitan a los comerciantes 
de productos 'O.M.S.C1 a obtener ver­

daderas ganancias.

O V E R SE A S M O T O R  S E R V IC E  CORP.
1775 Broadway, Nueva York, N . Y ., E. U . A . Dirección telegráfica: "M O TO RSERVE, N . Y .”  Todas las claves.

Ruedas, partes para 
las mismas y  tambores 

de frenos (Kelsey- Filtros de 
Hayes y M otor W heel aceite A .C  

C orp .)

Anillos
Pedrick

para
émbolos

Equipos W eidenhoff 
para ensayos 

eléctricos

Gatos
W alker 

manuales y 
de garaje Bujías de 

encendido 
A . C.

Acumuladores
U elco

Bocinas 
K laxon y 

DeLco-Remy

Forro d® freno  H ycoe

Cojinetes de 
bolas New 
Oeparture

Am ortiguadores
D elco-Lovejoy

Equipo 
Binks para 
pintura por 
pulverización

90%  de los automóviles que circulan por todo el m u n d o  va equipado con  productos

38 E l  A u t o m ó v il  A m e r i c í n o
( O v o r tca a  E d i t io n )
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ELAMERICAN 8RAKEBL0K 
AHORRA GASTOS Y EVITA 
MOLESTIAS

A  P E SA R  de que el American Brakeblok es 
completamente distinto de todo otro forro 

para frenos, se instala sin cambio en método de 
colocación ni alteración alguna en el sistema 
original de enfrenamiento. Un firme respaldo de 
malla de especial aleación permite un más pro­
fundo embutimiento de remache y  facilita un 
contacto más uniforme con la cara del tambor. A  
menudo no se requiere el gratuito ajuste secun­
dario, lo que significa ahorro de gastos y  ausencia 
de desagradables molestias.

E l A m erican  B rakeb lok  n o  se h incha ni quem a. _ Su 
estructura n o es afectada p o r  la  edad, clim a o  servicio . 
E s  un m aterial só lid o , den so  y  h om ogén eo , form ad o b a jo  
presión , tratado al ca lor y  esm erilado a  tam año exacto. 
N o  contiene caucho.

E ste  n uevo tipo  de fo rro  para frenos es fam oso  p o r  las 
paradas suaves y  rápidas que produce, y  p or  la  facilidad 
con  que se desprende de lo s  e fectos  de la grasa, aceite y  
agua.

E l A m erican  B rakeb lok  se sum inistra en la conveniente 
nueva form a  de ro llo s , en tipo  K eeper, en ju eg os  de 
recubrim iento com p leto  y  en tipo em pernado d e  re­
cubrim iento com pleto . A dem ás de este m od ern o  forro  
para frenos, sum inistram os revestim ientos para em bragues 
de fina tela y  en tipos m oldeados, de gran flexib ilidad y  
exentos d e  protuberancias, que n o  requieren afinación  
después de instalados. P o r  carta o  p o r  telegram a, sírvase 
p e d im o s  in form ación  com pleta  y  precios del A m erican  
B rakeblok— el m od ern o  y  seguro m aterial para frenos.

A M E R I C A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T I O N
4660 M erritt A ve., D etroit, M ich ., E .U .A .

Divi^ón industria y  automotriz de la 
Amerlcfln Brake Shoo &. Foundry Company 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación; 39 Water St, Nueva York, E.U.A.

B  A M E R I C A N  I X

r a k e b l o K

7  hombres pueden
empujar 
im peso

que 6  hombres 
no pueden mover

Esa placa positiva adicional, que se incluye en la Cons­
trucción de la Zona del Extremo Positivo del acumulador 
EDISON-Emark, significa 15% más de superficie de placa 
positiva—fuerza aumentada— mayor duración— arranque 
más seguro y venta más fácil. La Construcción de la Zona 
del Extremo Positivo hace que el EDISON-Emark sea un 
acumulador mucho mejor, uno más conveniente, desde 
todo punto de vista.

Los dueños de automóviles invierten ahora atinadamente 
su dinero. No compran productos de marcas desconocidas 
y de calidad dudosa. Sahen que el nombre de EDISON 
representa seguridad absoluta. Y  se debe a ésto el 
hecho de que numerosos comerciantes en el extranjero 
se hayan dedicado con preferencia a la venta de acumula­
dores EDISON-Emark.

El retrato de Thos. A. Edison sobre un producto, 
se acepta incondicionalmente en todo el mundo, como 
símbolo de calidad perfeccionada. Actualmente, los 
comerciantes emprendedores del extranjero tienen a 
su inmediato alcance la oportunidad d« 
el surtido de garantizados productos .EDISON. 
Además de acumuladores, se comprenden en este 
famoso surtido, bujías de encendido, bobinas de 
encendido, magnetos y cables y alambres para el 
sistema eléctrico de automóviles. Si Ud. se interesa 
en representarnos, sírvase avisarnos inmediatamente, 
por carta o por telegrama, para darle iníormacion 
detallada.
D ivisión  In tern acion a l

^  '"t r a d e  m a r k  #

C X £ d t ^ o t I N C .
261 5th Avenue, Nueva Y ork , N. Y ., E. U. A. 
D irección  te leg rá fica : “ Z Y M O T IC ,”  T odas las claves.

ACUM ULADOR ES
E M A t I V K

E d is o is i
4 0 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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E Q U IP O S C O M P R E S O R E S  DE 

A IR E  Y  DE PIN TAR PO R  

P U L V E R IZ A C IO N

Las ganancias producidas por la eficiencia y economía 
de los Equipos de Com presión de Aire DeVilbiss, son 
reconocidas p or  los Garages y Eslaciones de Servicio 
en todo el m undo. La D eVilbiss suministra sus 
Equipos de Com presión con Compresores de Aire 
que tienen todos los  adelantos más m odernos . . . .  
hay un equipo de com presión de aire de capacidad 
exacta para sus necesidades . . . .  además, la DeVilbiss 
fabrica una línea completa de Compresores de A ire, 
piezas y accesorios . . . .  mangueras para aire y  flúido 
de la más alta calidad . . . .  y aparatos de pintar por 
pulverización apropiados para cualquier aplicación 
de pintura, Soliciten inform ación al D istribuidor 
DeVilbiss más cercano, o  diríjanse a

THE DeVILBlSS COM PANY
Toledo, Ohio, E.U.A.

R E P H E S E N T A N T E S

ARGENTINA'—Qcfiiei'&l Electric, S« A .—Buenca Altes. BRAZIL— 
IntemsUonU Maclilner; Co.—Río <Je Janeiro, Sao Paulo, Pematnbuco. 
CHILE—International Maehlnery Co.— Yalparíeo, Aotofagafita, Santia­
go: Nltrat? Accnclcs, Ltd., iQulque. COLOMBIA—International
Oeneral Electric. 8. A.—Bogotá, BarranQuílla Calí. Medollln. CUBA 
—DUtrlljuldorea, 9. A . — Habana. ECUADOR —  Lery H erm a n os- 
Quayfiquil. E8PAAA—La Aceitera Ex[»rtadora. S. A, Barcelona. 
{OQclnaa cd Madrid. Bilbao y  Ta lenda). FILIPINAS—PaclSe 
Commerclal Co.—Manila. M E XI CO—Engineerlng Rquipinent Co.. 
Olu<l(id de México. iPANAMA—Psnama Bardwaro Cc., Ciudad do 
Panamá. PERU—International ^rachlocry Co,—Lima. PORTUGAL 
— Bethencourt Broa,, Ltd.—Lisboa. IPUERTO RICO— Sucesores de 
Abaren—San Joan. URUGUAY—General Electric, S. A.— Montevideo. 
VENEZUELA—Intern&Moiial General Blcctrle, S A.— Carocaa, Maracaibo

★  ★  ★

D e V i / b i s s

Prucbu cii su^ RiKnos ul tiuovo P ro -T ck  U oV ilb iss, Las 
pinturns, Incasi esmaltes u  otros  m ateriales rosislentes 
c o m o  éstos, so  quitnn laváiidoso co n  so lo  agua. P ida 
m uestras gratis. V a liosísim o para  tod os  lo s  pin tores.

A p u n to s  que recordar al

comprar gatos
Ud. necesita gatos que levanten 
con facilidad y  rapidez, gatos 
que puedan resistir un servicio 
bien rudo y  continuar dando 
satisfactorio trabajo durante 
muchos años. Recuerdo que los 
gatos R E D  Reliable le ofrecen 
lo siguiente:

Levantam iento más fá ­
cil

M ayor escala de levan­
tamiento 

Tornillos más grandes 
y  firmes 

Construcción más re­
sistente

Pídanos ahora catálogo de 
nuestro com pleto surtido de 
gatos y  de diversos equipos 
especiales para talleres y  ga­
rajes.

THE ELITE MFG. COMPANY
I 10 O h io  Street, A sh la n d , O h io ,  E .U .A .

Con&tructurí da gatos dignos de confianza desde 
hace 30 años

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c ió n
1540 E . 53 rd  $ t .,  C h ic a g o ,  I I I . « E . ü .  A .

D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a ;  E L I T E

Asegúrese de que sea 
en la marca.

Gatu H idráu lico  para 
Serv icio  Pesado 

No. SO. Este gato Bell- 
able bídráulioo Dñra ser­
vicio pcsAdo de uso gene­
ral tiene capaeld.*id para 
3 ^  toncladfts y su le?an- 
tnriiiciilo 08 (le lu  pulga­
das,

S450O

Reliable —  Fíjese

Gato de N eum ático 
B alón 

No. 7. Tiene levan- 
umíenio de 10 pul­
gadas y capacidad paia 
2 loneladoa. Construido 
c$|>eclalmente p a r a  
automóviles eon neu* 
máticos balones, que 
tiecosltun un punto de 
partida de levanta- 
m i e n t o  extremada­
mente bajo y  un aloa- 
miento alto.

Gato H idráu lico  R eliab le  coa  
C apacidad  para 7  Toueladas 
No. 70. lüste poderow gato hidráu­
lico pora cnmiones tiene capaci­
dad para 7 toneladas y su Irvon- 
taralento es de 10 pulgadas. 
Lleva disposltlTo de seguridad 
para evitar la sobrecarga. Su 
bastidor macizo está reforzado en 
todas sus partee para asegurar su 
drmezA y buen srrrlclo bajo las 
grandos cargas trie ha do manejar.

Gato ReliaLIe para  Carnióii 
No. 37. Este popular modelo de 
gstú Uene un bajo punto de 
partida do levsntamieoU} y un 
alzamieoto bien alto. XJn gato 
ideal para camiones eon neumá­
ticos de 80 X 5 pulgadas o  máz 
grandes.

9000

GATOS RELIABLE

Ped e.sta ( A j ustabi e 
paru R eparaciones 
No. 0S, Un pedestal 
sjustuble para repara­
ciones su o ia m e o te  
prático. N o llene re* 
sortea. La una se 
gobierna t>or fuerza 
de gravedad.

$250
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El completo radiorreceptor eléctrico para automóvil, 

de tipo notablemente diferente

Moforola de 5 tubos electrénloos. 
modelo 55

Motorola de 7 tubos electrónicos, 
modelo 77

E l radiorreceptor M otoro la  para autom óvil se construye en una lab r ice  dedicada exclusivam ente a 
radiorreceptores para autom óviles- M ás de 150,000 se bao  vendido ‘  51
M otorola  es un eom pleto radiorreceptor electrice, provisto del nuevo con tro l de cuadrante sencillo , de

‘¿ r M o t r r S í ' r ¿ p r e Í ? e ‘ T o r m d r 1 d 'e í t a d o s  refin .m ientos en proyecto  y  constrneeión adem ás do 
la  últim a palabra en dim ensiones litnitadas, calidad de tono y lunciopam iento irreprochable. T odo 
M otoro la  se  caracteriza p or  circu ito  superbeterodino, altoparlante d inám ico, , re ju la d or  automático 
de volum en y  el más perfecto abastecim iento de c o m e n te  B  sin  tubo e ie ctro n u » . Sus tubos son 
de construcción  espocU l para radiorreceptor de autom óvil.
A nunciam os abora el M otoro la  de c in co  tubos, m odelo 44, a un precio  sensacional, que es 2 0 %  mas 
económ ico que nuestro m odela 55. E ste nuevo m odelo es i ju a l en calidad de con stru ccioa  e  sus 
com pañeros m ás jra n des. E s  de reducidas dim ensiones y  se instala con  facilidad eo todo  autom óvil, 
quedaodo ocu lto  deba jo  del tablero- , ,  ̂ . i ??
O frecem os tam bién nuestros m odelos co m e n te s  5S de o io co  tubos e lectrón icos, y  el m odelo 77 
de siete tob os , para iosta lación  en autom óviles más finos. Esto# m odelos dan al concesionario un 
surtido com pleto  de radiorreceptores para autom óviU s.
Sencniam ente d íja n os  p or  telegram a “ M O T O L  D E T A L L E S ,”  o  bien» escribanos, para enviarle 
inm ediatamente in form ación  detallada.

G A L V IN  M A N U F A C T U R IN G  C O R P O R A T IO N
l } € p a r t a n t e 7 i t o  d e  E x p o r t a c i ó n

431 South Dearborn Street, Chicago, Til., E .U .A .

T
A  LOS CONCESIONARIOS-

Es+udien estas ventajas dei Hastings
9  u n  s u r t id o  c o m p le t o  d e  a n i l lo s  

d é  é m b o lo s  d e  s u p e r i o r  c a l id a d  
9  c o n s t r u id o  p o r  u n a  c o m p a ñ í a  

q u e  s e  d e d i c a  c o n  e s p e c ia l id a d  
a  la  ía b r lc a o lO n  d e  a n i l lo s  d e  
é m b o lo s

9  n u m e r o s o s  c o m e r c ia n t e s  y  
c o n c e s io n a r io s  e n  e l  e x t r a n ­
j e r o  e s t á n  a c t u a l m e n t e  d a n d o  
e s p e c i a l  p r e f e r e n c i a  a  la  
r e p r e s e n la c iú n  d e  e s t o s  a n i l lo s  

9 1 0  a ñ o s  d e  e x p e r i e n c ia  e n  e l 
c o m e r c i o  in t e r n a c io n a l  

9  m u c h o s  c o n c e s io n a r io s ,  q u e  
d e s d e  h a c e  a ñ o s  h a n  t e n i d o  la  
r e p r e s e n t a c ió n  d e  e s t o s  a n i l lo s ,  
c o n t in ú a n  h o y  d í a  s a t i s f e c h o s  
c o n  l a s  g a n a n c ia s  q u e  e l la  le s  
e s t á  p r o d u c i e n d o

Loa onllloa floxibles Hastlnoa para émliolos poseen 
una ventaia sobresaliente: no tienen rivales eo el 
mercado, porgue bou loe únicoa de su clase. Han 
domosltado concluslramonte su euperlorldod en 
lo tocante a evitar la  aspiración de aceito y 
sucrlmlr el golpe de ómbolo en cilindros deformados 
o  desgastados- Pídanos nuestro foUclo "L a  Verdad 
Acerca do los Anillos de Embolo de Tipo de E i- 
tensióo", y temblón pormenores sobre la atractiva 
rcprosentaclón de nucetros productos.

M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y
H a s l ln g s,  M ic h ig a n ,  E. U . A .

Dlrfoase toda eorreipondóncia al Dapartamentc d® Exportación 
5713 Euelld Avenue, Cloveland, Ohlo, E.U.A.

Dlroeelón tfllflBráfióa: Has1ino#'Clovaland 
Ctnprt aniltos do óraboloo amorlnncs para automóviles amerieanos

El principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto
Durante muchos anos, los árboles U. S. han sido en 

todas partes aceptados como los mejores por su 

calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 

labrado a máquina y conocimiento cabal de las 

condiciones bajo las cuales han de funcionar los 

árboles, constituyen la base fundamental de estos 

excelentes productos. Cada árbol se somete a 

rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per­
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe­

dirnos catálogo y precios.

The U.S.Axle Co. Inc-.Po+fsfown.Ri.US/í-

4 2
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E l C a m i ó n
que ha establecido records de 
ventas todo e l corriente a ñ o!

I » —^ O S  negocios han continuado 
buenos, y  constantemente crecen mejores para 
D iam ond T . Los actuales M odelos Diam ond T , 
prácticamente sólos en la industria, han continuado 
estableciendo nuevos records de ventas! Particu­
larmente este sensacional Seis de \}4  toneladas, 
se está vendiendo en constantemente incrementa- 
tivo volumen. M es tras mes de 1933, más camiones 
D iam ond T  se han vendido que durante los 
correspondientes períodos de 1932.

Lean las breves especificaciones— comparen los 
precios con los de otros camiones— consideren los 
28 años de experiencia y  reputación D iam ond T  
y  realizarán por qué tan sobresaliente popularidad 
es posible.

El nuevo D iam ond T  M odelo 211 D e  L u jo  es un 
nuevo camión solamente en su magnífico, y  ultra­
moderno estilo. E l brillante funcionam iento de su 
fuerte, rápido, y  seguro chassis se ha estado 
demonstrando desde hace largo tiem po por los 
millares de M odelos 210 standard D iam ond T  en 
servicio constante en todas partes.

Comerciantes en autom óviles y camiones son 
cordialmente invitados a que nos cablegrafíen o 
escriban pidiéndonos los últimos detalles sobre los 
arreglos de ventas de exportación D iam ond T . 
Expertos de negocios están libremente pronosti­
cando m ejores y  mejores condiciones de ahora 
en adelante.

DIAM OND T  M O TO R  CAR COM PANY
D epartam ento de E xportación : 429 S ou th  D earborn  Street, 

Chicago, III., U. S. A.
D irecciónT elegráfica : DiMON, Chicago, Fábricas en  C hicago

Características Mecánicas 
del chassis de li/2-toneladas:

Capacidad bruta 8500 Ibs., incluyendo el peso 
del chassis, cabina, carrocería y  carga. Peso 
del chassis únicamente 3250 Ibs.
M otor de camión de seis cilindros, 3 }^ '  x 
4 % °; cilindrada de 228 pulgadas cubicas, 7 
cojinetes principales, lubricación de presión, 
80 caballos de fuerza desarrollados en pruebas 
de freno, clasificado como de 63 caballos de 
fuerza en servicio de camión.
Bastidor de 7 pulgadas; transmisión de 
camión de 4 velocidades.
Eje trasero de servicio-pesado, puente de una 
sola pieza de acero fundido; enteramente 
flotante con ruedas gemelas a ligero costo 
extra.
Frenos hidráulicos en las cuatro ruedas; tam­
bores de frenos fundidos que no se combaran. 
Largos, y anchos muelles "de aleación de 
acero, con muelles auxiliares traseros, y, gri­
lletes silenciosos de muelles; no requieren 
lubricación.
Entre ejes standard de 135"; entre ejes 
mayores a costo extra.
O tros Populares M odelos D iam ond  T 

A Sim ilares B ajos Precios
Máxima

Capacidad
Capacidad “ '’y';?
1 %  Tons— Modelo 210 Standard 8,500 libras 
1%  Tons— Modelo 211 De Lujo 8,500 libras 
1 ^  Tons— M odelo 241 ............... 10,000 libras
2 Tons— M odelo 311................ 12,000 libras
2J íT on s— Modelo351 ................14,000 libras
3 Tons— Modelo 410A.............15,000 libras
4 Tons— Modelo 510................18,000 libras
5 Tons— Modelo 525 ................20,0001ibras
Modelos de S eis-R ued« hasta de 10 tone­
ladas de capacidad, al igual que chasses es­
peciales para ómnibus y modelos tractores- 
remolques.

D I A M O N D - T
Los mayores Valores de Camiones en el Mundo.
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G I B S o N La fuente central de abastecimiento 
universal para piezas de repuesto 
para el Ford y  el Chevrolet . . . .

La reparación de automóviles y  camiones Ford y 
Chevrolet constituye, en todas partes del mundo, 
un gran negocio— uno muy lucrativo. La única 
manera segura en qué e l dueño de taller puede 
obtener estas ganancias y  garantizar sus trabajos 
de reparación es empleando productos de excelente 
calidad, com o son los ofrecidos por la Gibson 
Company.

Cuando Ud. com pra todas sus piezas de repuesto 
para e l Ford y el Chevrolet de la casa GIBSON, 
obtiene productos de la más alta calidad, de pre­
cisa construcción y completamente garantizados. 
Un pedido, una factura y  un embarque— ésta es 
la manera más sencilla, segura y  económ ica de 
com prar de la casa GIBSON todas las piezas de 
repuesto que Ud. necesite para el, Ford y  ei 
Chevrolet.

E s ta b l é c im ie n to  
p r ín c ip a J  H el 

s e r v i c i o  G ib so n

A  continuación damos ana lista de las principales 
piezas de repuesto que mantenemos en existencia 
para embarques inm ediatos:
K jw
B u jI a R  « le  e n e e n d i d o  
T o n i l i o r e s  p a r a  f r e z i o i i  
P r o p u l . s í o n e s  y  s n s

R e T e s t i m i e n t o a  p u r a  cml»pu{$ue»
B o M n a .s
B i e l a s
C o r r e a s  p a r a  v e n t i l a ­

d o r e s  
Guardabarros 
E n c t r n n n j e s  p u r a  t o -  

l a n t e s  
m  m p  a q u e t a d u r a s  
P i e z a s  d e  f r e n o s  h i -  

d r f l n l i e o s  
T a p a c u b o s
P i e z a s  p a r a  e l  e n c e n ­

d i d o

P i v o t e s  y  b u j e s  
S i l e n c i a d o r e s  « le  e s ­

c a p e
C o j i n e t e s  d e  b o l a s  
Umbolos
A n i l l o s  p a r a  é m b o l o s  
C o r o n a s  y  p i f i o n e s  
G s t r i b o s  
I t ln e l le .s
C o j i n e t e s  d e  r o d i l l o s  
P e r n o s  y  b u j e s  p a r a  

t e n s o r e s  
A r t i c u l a c i o n e s  u n i ­

v e r s a l e s  
V f l l v u l a s
P i e z a s  d e  b o m b a s  <1c a^rua 
R u e d a s  y  p i e z a s  d e  

l l a n t a s  m c t f i l i c a s

En casi todo país del m undo hay 
representantes de la Gibson

The G ib son  C o m p an y
E s ta b le c id a  e n  1 8 9 8

iDdíanapoIis, Indiana, E.U .A.
D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a :  C ib s o n c o

I

E quipos W E a v e R  p ara  
rectICicar mecanismos de 
dirección y ejes delanteros

Las crecientes velocidades de  m archa en com binación  con las 
innovaciones m ecánicas de los autom óviles m odernos, están 
estableciendo un  am plio  m ercado para el servicio  de recti­
ficación de m ecanism o de d irección  y  eje delantero. Este es 
un nuevo cam po de actividades, que por su con tinuo  cre c im i­
ento, brinda buenas ganancias. Para sacar provecho de este 
trabajo, e s  necesario tener adecuados in strum entos para ve ri­
ficar el estado de lo s autom óviles y  las herram ientas precisas 
para corregir los defectos.

El equipo W e ave r  para rectificar m ecanism os de dirección 
y ejes delanteros satisface todos los requ isitos del servicio.
Ha sido aprobado por los ingenieros de  fábricas de  autom ó­
viles. Se  constru ye  de acuerdo con las elevadas norm as de 
calidad características de la W eaver. H ace  el trabajo con 
mayor rapidez, facilidad y  exactitud, q ue  lo s equipos com pe ti­
dores. C uesta  m enos en precio y  por esta razón  es m ás fácil 
venderlo. Resulta  m uy lucrativo para el com prador. P ídanos 
inform ación detallada sobre  este  nuevo equipo productor de 
ganancias.

F A B R IC A M O S
M á q u in a s  R a r a  e n s a y a r  f r e n o s ,  m á q u in a s  p a r a  f o r r a r  

fre n o s ,  t o r n o s  p a r a  r e c t i f ic a r  t a m b o r e s  d e  f r e n o s ,  in d i ­
c a d o re s  d e  a l in e a c ió n  d e  r u e d a s ,  c o m p le to  e q u ip o  p a ra  
r e c t if ic a r  la  se c c ió n  d e la n t e r a  d e  a u t o m ó v i le s ,  le v a n ­
t a d o re s  d e  a u to m ó v i le s ,  g a t o s  p a r a  g a r a j e s ,  o r e n s a s  
p a ra  g a r a j e s ,  la v a d o r a s  d e  a u lo m ó v ir e s ,  e q u ip o  p a ra  
ta l le re s  d e  n e u m á t ic o s ,  e q u ip o s  p a r a  s e r v ic io  de  
a u x il io ,  g r ú a s  p a r a  a u to m ó v i le s ,  etc,

/n l r e d u c ío r e s  H cl " P a s i l lo  d e  S e g u r id a d "

Ve rifica  y  rectifica la 
inclinación  y  com ba­

dura del eje, la alinea­

ción de los pivotes, la 

posición  de  las ruedas, 

el ángulo de  viraje, etc.

C O M E R C IA N T E S  A L  PO R  M A Y O R
N e c e s it a m o s  a c t iv o s  c o n c e s io n a r io s  e n  c ie r t o s  m e rc a d o s .  S í r ­

v a s e  p e d ir n o s  in fo r m a c ió n  d e ta l la d a .

W E A V E R  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y  
S P R IN C F IE L D ,  IL L IN O IS ,  E. U. A.

Dirección  telegráfica— “ W e ave r’' C la ve s: Bentley, A cm é, W e ste rn  Union.

Julio, J933 45
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MULTIBESTOS
F O R R O S  DE F R E N O S

JU E G O S  
C O R TA D O S  A 

LA  M ED ID A 
UN IVER SAL 
TA ILO R E D

M U L TID U TY
PARA

SERVICIO
PESADO

FORRO  
FLEX IB LE 

M O LD E A D O  LX

FO R R O S DE 
FRENO 

REGULAR

r e v e s t i m i e n ­
t o s  P A R A

E M B R A G U E S

EQ UIPO  PARA 
SER VICIO  DE 

FR EN O S

Los n u e v o s  fo rros  
cortados a la m edida 
M nltíbcslos T a ilored  
se o fre ce n  ahora lis­
tos para  instalación  
e n  c a d a  t i p o  d e  
fren o .

E l n u evo  fo r r o  de 
te jid o  m o ld ea d o  es 
idea l para  servicio  
posado.

La Multibestos o f ­
rece un com pleto 
surtido de mate­
r ia le s  de  r o z a ­
miento o  fricción  
para cada tipo de 
freno, además de 
un eficaz servicio 
de in fo r m a c ió n  
técnica y coopera­
ción  para ayudar 
a los interesados 
a r e s o lv e r  sus 
problemas de en­
frenamiento. Los 
Juegos cortados a 
la medida, llama­
dos Tailored, no 
t ie n e n  r iv a le s . 
Constituyen la  úl­
tima palabra en 
la industria. Sír­
v a se  p e d ir n o s  
pormenores.

ADVERTENCIA;
Estamos concen­
trando todas las 
actividades de ex­
portación en nu­
estra fábrica en 
Cambridge, Mass., 
para poder aten­
der m ejor a todos 
los problemas co ­
merciales y técni­
cos de nuestros 
clientes.

MULTIBESTOS COMPANY
D epartam en to d e  E x p orta ción  y  Fábricas 

C A M B R ID G E  B , M ASSACH U SETTS, E. U . A. 
D irecc ión  te leg rá fica : D ew alco , B oston

A C U M U L A D O R E S
ofrecen estas 

v e n t a j a s " ^

PRECIO 
CALIDAD
SERVICIO 

GANANCIAS
El Thor es un acumulador 
perfeccionado, con stru id o  
para dar rendimiento m áxi­
mo bajo las más severas 
condiciones del tráfico mo­
derno. L a  placa, por ejem ­
plo, es exactamente del ta ­
maño exigido por las carac­
terísticas. Mídala con una 
regla y  micrómetro. Su ta- 
m a ñ o  completo significa 
prolongada duración y  ser­
vicio adicional. Su precio 
moderado se debe a la nue­
va maquinarla de precisión 
inventada y patentada por 
nosotros, la cual no sólo re­
duce los costos, sino que 
también asegura absoluta 
uniformidad en todos los

acumuladores- Cada acu­
mulador se ensaya cuida­
dosamente en equipos espe­
ciales perfeccionados por 
nosotros. De esta manera 
se evita la posibilidad de 
que nuestra fábrica salga 
un acumulador que no esté 
en perfectas condiciones. 
Suministramos instruccio­
nes completas, incluyendo 
detalles exactos para la 
carga, después de recibir el 
embarque. En el surtido 
Thor se comprende un 
acumulador p a r a  t o d o  
requisito de precio. Pídanos 
catálogo y  listas de precios 
con descuentos comerciales. 
Para varios importantes 
mercados necesitamos to ­
davía concesionarios exclu­
sivos. Pídanos precios y 
detalles.

PR IC E  BA TTERY C O R P O R A T I O N
Philadelphia, Pa., E.U.A.

D irección  tele¿ráfiee "B o id e n "  N ew  Y o r k . Departam ento de 
exp ortación : 2 0  W . Z2nd S t., N u eve Y ork , E .U .A .

ACUMULADORES - PUACAS - SEPARADORES

Un Completo Surtido de Alambref

S urtido N o. 7 66 0— * 
P rec io  8 sotieltud.

U n  s u r t id o  c o n d e n s a d  o  d e  
jueROS d e  c a b le s  B e ld e n  
paru e l  e n c e n d id o .  S ir v e  
p u ra  l o d o s  l o s  a u tom o*  

vU es.

E l su r t id a  c o n d e n s a d a  do  
c a b le s  U eldon p a r a  acum * 
u la d o r e s  s irv e  p a r a  t o d o s  

lo s  a u ta m o v ilcB .

Cerca del 50% de todos los auloraó. 
viles de más de un año necesita 
cables de encendido o  alambre 
prim ario de repuesto. ¿Está Ud. 
sacando su parte de este lucrativo 
n egocio?
Examine e l sistema de alambrado. 
Em plee e l surtido Belden N o. 7660 
de alambre en carrete, el cual sirve 
para más del 90% de los trabajos de 
nlambrado de repuesto. {Mostrador 

de exhibición  gratuito), 
P I D A N O S  información 
completa sobre el presente 
surtido Belden de exibi- 
ción  y sobre otros simi­
lares.
PID AN O S ejemplares _ de 
nuestros nuevos boletines 
sobre el com pleto surtido 

Belden de juegos de cables para el 
encendido, cables para acumuladores 
y alambre en carrete para diversos 
servicios de automóvil.
PID AN O S folletos y  tarjetas de mues­
tras, que sirven para facilitarle la 
venta de cables y  alambres de re­
puesto,
PID AN O S ejem plar de nuestra nueva 
cartilla grande repleta de información 
sobre alambrados, para colocación en 
ventana o  la pared del taller. 28-32

B eld en  M an u factu rin g  C om pany 
4 6 5 3  W .  V a n  B«r<*n S lr « c l  

ChicaE jo, I II ., E . U . A .
D irección  teU grá fica t B a lfien ite, Chicago

B e l d e a
A L A M B R E S  Y  C A B L E S  P A R A  A U T O M O V I L E S

46 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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SENCILLEZ
en proyecto . . .

F I R M E Z A  e n
con stru cc ión .................

Levantadores U . S. (tipo com­

pletamente hidráulico) de soporte 

por los ejes

L os materiales más finos y  durables, 
la ingeniería más adelantada y  la cons­
trucción más sencilla y  eficaz, se com ­
binan para asegurar a todos los levan­
tadores de autom óviles U . S. muchos 
años de servicio exento de molestia.

L eva n tador U .S ., 
m odelo A -2 , tipo 

com pletam ente 
h idráulico, c o n  soporte 

p or  lo s  e je ;

E l ém bolo del levantador U . S. es de una 
resistencia extraordinaria y  se caracteriza por 
empaquetadura de ajuste automático y co ji­
netes reemplazables. Tres grandes ventajas de 
seguridad de los levantadores U . S. son : el 
cierre neumático, el cierre de aceite (com ­
pletamente hidráulico) y  la válvula de retarda­
ción, Estas grandes ventajas garantizan ab­
soluta seguridad en todo instante.

Se vende con la superestructura o 
sin ella. Suministramos planos 
com pletos Para la instalación.

THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO.
C L E V E L A N D , O H I O ,  E .U .A .

Depí¡rfomento de Exportación: 39 tFaier Street, Nueva York, 
E.U.A. Dirección' teUgráfica: "ífidbloco”

C om presores de a ire  T o rre s  surtidoras de aire E q u ip os  para 
el engrase S istem as para el lavado de autom óviles 

L eva n tad ores  h idráulicos

HITh
I IM íNG Ch

L A S

C A D E N A S  DE DISTRIBUCION 

W H I T N E Y

han establecido envidiable 
reputación por seguridad y 
prolongada duración. Han 
dado satisfactorio servicio 
en motores de automóviles, 
tanto com o equipo original 
de fábrica, com o equipo de 
repuesto, desde hace más 
de un cuarto de siglo.

T he W h it n e y  M fg . C o .
Hartford, Conn., E.U.A.

C A D E N A S  D E D I S T R I B U C I D N  W H I T N E Y

Julio, 1933 4 7
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Insístase en las piezas 
de repuesto

S I M M O N S
para el

FORD y  e l CHEVROLET
y se estará seguro

C u an do com p re  piezas de 
repuesto  para  autom óviles y 
cam iones F ord  y  C hevrolet, 
hágalo c o n  seguridad, ad­
qu ir ien d o  las d e  m arca 
“ S im m on s.”  A seg ú rese  d e la 
calidad, in sistiendo en  las 
p iezas S im m on s, cuya ca li­
d a d  se garantiza ser igu a l o  
m e jo r  ({ue las d e  eq u ip o  de 
fáb rica . A segúrese d el alto  
valor in tr ín seco , insistiendo 
e n  las p iezas S im m on s, que  
son  las m ás e con óm ica s  en 
p r e c io  en  re lación  c o n  su 
ca lid ad . U d . n o  corre  riesgo 
a lg u n o  cu an d o centraliza 
sus com pras en los p ro d u c ­
tos S im m ons. T od os  sus re­
quisitos d e  p iezas p a ra  el 
F ord  y  e l C hevrolet pu eden  
servirse rápid am en te de l 
co m p le to  surtido de seguras 
y  fin as  p iezas de repuesto  
S im m ons. A l com p ra r, s iem ­
p re  d ig a : “ p iezas Sim -
m on s.”

T H E  S I M M O N S  
M A N U F A C T U R I N G  C O .

3 4 0 5  P e r k l u s  A v e .
C l e v e l a n d ,  O h i o ,  E .  U .  A .

D ire cc ió n  le le frú ficn : “ StmmDns”

S IM M O M S
P i d a  e je m p la r  d e  e s te  catá^  
loffo (fra tis  “ G u í a  a  G anan~  

c ia s* *
P íd a n o s  a h o r a  m is m o  e je m p la r  d e l 
o u e v o  c a t á lo g o  SiramORSt q iic  s e  
c o n o c e ,  e n  t o d a s  p a r t e s  d c l  m u n d o , 
c o m o  e l  ú n i c o  g n e  c o n t ie n e  un a  
lis ta  c o m p le t a  d e  p ie za s  d o  rep u es*  
t o s  p a r a  e l  F o r d  y  e l C h e v ro le t . 
D a  la r a b ic n  in fa r m a c ió n  s o b r e  lo*  
d o s  la s  p ic e a s  S im m o n s .

T h e  S im m o n s  M a n u fa c t u r ln f  C o . 
3 4 0 S  P e r k in s  A v e .

C le v e la n d , O h io ,  E . U . A .

S ír v a n s e  e n v ia rm e  su  c a t á lo g o  g ra tis  
“ G u ia  a  G a n a n c ia s ."

No hay pérdida en exis> 
teneias ni desperdicio en 

la aplicación
V ellu m oid , la durable y  firme empa­
quetadura en lámina, resiste e l ser­
v ic io  más severo. N o se agrieta, 
rom pe o  parte. N o se deteriora  en 
el almacén. N o hay necesidad de 
em plear empaquetaduras parchadas 
o  rotas. U d. sabe que con  V ellu m oid  
hace con ex ion es herm éticas al 
aceite, com bustible y  agua, uniones 
que quedan siem pre bien  apretadas 
y  seguras.

Mantenga en existencia un buen 
abastecimiento de empaquetaduras 
VeUumoid cortadas a la medida 
para los automóviles, camiones y 
ómnibus que Ud. repara con mayor 
frecuencia, y  Vellum oid en lámina 
para cortar de ella las empaqueta­
duras que Ud. quiera.

P reg ú n te le  a su abastecedor.

^  THE REAL
R EPLA CEM EN T  6ASKCT MATERIAL  

T H E  V E L L U M O I D  C O M P A N Y  
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c ió n ;  39 W a t e r  S t-,  

N u e v a  Y o r k ,  E . U . A .

••■■A

V-'

La perilla 
del cambio 
de m a r c h a  se 
emplea p a n  64- 
hemar el Ihdi* 
cadoc de dlroc- 
cldn Tell* Turn.

T R I C O
T E L L - T C R N

Un nuevo método de señalización
Pídanos catálogo d e scr ip tiv o  del 
nuevo indicador de dirección Trico 
Tell-Turn, limpiadores de parabrisas 
Trico, trompetas Claireon y otros 
productos Trico.

Una TucJta de dedo enciende ol lodicador 
de dirección atrás.

P P O O O C T S

T R IC O  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N
s i l  W a s l i t n g t o n  S t . ,  D v f l a l o ,  N . Y . ,  E . U . A .

Dirección tolegrfflca: ' ‘ TRICOPHOD.’ ' Buffalo

4S
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El RUSCO y el mundo automovú 
lista están en harmonía 
El resultado de un intenso estudio 
de la presente demanda de forro 
de freno»
L os forros de freno que la Russell o frece al com er­

cio y a los dueños de automóviles, en todas partes 
del m undo, son insuperables en calidad. Desde todo 
punto de vista, los actuales forros Russell para frenos, 
apoyados sobre 100 años de experiencia en la indus­
tria textil, representan el surtido más fino y com pleto 
de su ram o, en el m ercado internacional.
A medida que ha crecido la severidad del servicio im­
puesto sobre los forros  para frenos, año tras año, la 
calidad del RUSCO se ha refinado de acuerdo con las 
exigencias contemporáneas. Hay actualmente un tipo 
de forro RUSCO para cada requisito de freno. En este 
amplio surtido Ud. halla no sólo la calidad que nece­
sita para satisfacer la demanda local, sino también, la 
certeza de que lod o  lo  que com pre será producto de 
primer orden, que ba de ayudarle a sostener su pres­
tigio y desarrollar lucrativo negocio.
Bajo la fam osa marca RUSCO ofrecem os también un 
completo surtido de revestimientos tejidos y mol- 
aleados para embragues, forros m oldeados Durak, re- 
inucbes, máquinas, correas de ventilador y artículos 
especiales para automóviles Ford y Chevrolet.

Pida (¡ue le muestran el Estuche de Muestras Rusco, 
que contiene la respuesta a su problem a de qué forro 
de freno y  revestimiento de embrague ha de comprarse 
y dónde adquirirlo.

THE RUSSELL MANUFACTURING Co.
Middletown, Conn. E. U. A.
in c o rp o ra d a  e n  1 6 3 4  O ir e e c ió n  t e le g r á f ic a  “ R U S S E L L ”  M id d le to w n

EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA

A H O R A  puede U d . esmerilar émbolos 

según las especificaciones de fábrica

Ud. puede tornear y  esmerilar ém bolos en form a redonda u 
ovalada. «
Puede acabar ém bolos de acuerdo con  las especificaciones exac­
tas para contorno ovalado o  en relieve, dejándolos iguales a los 
norm ales de fábrica.
Puede tornear y  esmerilador los ém bolos redondos en bruto, 
dejándolos perfectam ente acabados en form a ovalada de dimen­
siones normales. (Este equipo puede suministrarse también 
para esmerilar ém bolos en  form a cón ica ). T odo esto se hace 
con  toda facilidad con  la

Esm eriladora Excéntrica S T O R M , m odelo  D-E 

p ara  ém bolos red o n d o s u o va lad os

E a tf p e r fe c c io n a d a  
m á g n in a  ee  rá p id a  
y mny f á c i l  de  

.m a n e ja r . P a r a  e l 
r á p id o  c a m b io  de  
é m b o lo a  c o  b a  p r o ­
v ic t o  a n a  p a la n c a  
d e  c u j  a c ió n  de  
a ja s t e  m a y  ex* 
p e d it o .
D E T E N  D E  SE ­
G U R ID A D  E N  L A  
A L I M E N T A .
C IO N  D E  L A  RU E*
D  A  E S M E R IL A .
D O R A — L  a s i  Ira e n t  u c ió n  
tra a cv e rsa l d e  la  ru e d a  
o c m e r lla d o r a  d e l  e m b o lo  
t ie n e  u n  d.etén d e  c e ^ r i *  
d a d . E l m u e á n ic o  ec . 
m e r i l s  e l  p r im e r  e m b o lo  
a l ta m a ñ o  d e s r a d o  y  1up.go 
a ju s ta  e l  d e t é n  d o  c e g n r id a d .
T o d o s  l o s  é m b o lo s  s ig u ie n te s  
se  e sm e r ila r á n  d a  e s te  m is m o  

't a m a ñ o . E s u n  d e t é n  p o s it iv o ,  
q u e  a b o r r a  m u c h o  t ie m p o  en  
m e d ir  y  a jt is la r  é m b o lo s .  E l 
c u a d r a n t e  s o b r e  la  a lim e n ta , 
c ió n  tra n sv e rs a l e s tá  g r a d u a d o  
e n  m ilé s im a s  d e  p u lg a d a . U n 
a d ita m ie n to  e s p e c ia l ,  g rsd u *  
a d o  ta m b ié n  e n  m ilé s im a s , 
s ir v e  p a r a  r e g u la r  la  ali* 
m e n t a o ió n  d o .  l a  ru e d a  
e s m e r ila d o r a  a l c o r t a r  la s  
ra n u r a s  d e  e n c a je  d e  l o s  
asiJIoSt s jn  c a m b ia r  la  

p o s ic ió n  d e l  d e t é n  d e  se - 
g n r id s d .  C o n  e s ta  im ­
p o r t a n t e  d i s p o s ic ió n  d e  
a l i m e n t a c i ó n  p a r a  l a  
r u e d a  e s m e r ila d o r a , e l
m o d e lo  D -E  e s  e l  •• i
fó c iJ  J e  m a n e ja r  y  e l  m á s  a d e c u a d a  p a ra  a s e g a r a r  u n i fo r m e  d iá m e t r o  a  ca d a  
é m b o lo .

L a  p u n ta  d o  s u je c ió n  e s tá  p r o v is t a  d e  s e is  le v a s  o  e x c é n t r ic a s ,  c a d a  u n a  c o n  
d is t ia t o  c o n t o r n o .  E stas s e is  le > a s  c u b r e n  t o d a s  la s  d i fe r e n t e s  m a re a s  d e  
é m b o lo s  o v a la d o s  o  e x c é n t r i c o s ,  q u o  h a y  e n  e l  m e r c a d o .  G ir a n d o  u n a  p a la n c a , 
s e  h a c e  fu n c io u a r  e l  m e c a n is m o  d e  s u je c ió n .  L as  le v a s  está n  s i c i ^ r e  lista s  
p a r a  a s o  in m e d ia to .  U n  s e le c t o r ,  a trá s  d e  la  p u n ta  d e  s u je c ió n ,  m u e v e  e) 
r o d i l l o  a d e n tr o  d e  la  le v a  q n e  se  n e cr a ita . N o  h a y  m o le s t ia  e n  c a m b ia r  p ica o s . 
U n  b r a e o  s irv e  p a r a  c o n e c t a r  la  c a b e z a  c o n  la  p u n ta  d e  b u jc e ló n , m o v ié n d o s e  
a m b a s  p ie z a s  c o m o  u o  s ó l o  g r u p o .  P o r  esta  r a z ó n , e l  m o d e lo  D -E  e sm e r ila  
é m b o lo s  o v a le d o s  c o o  la  m is m a  r a p id e z  y  e x a c t it u d  q u e  é m b o lo s  r e d o n d o s .

Se vende también sin el equipo para el esmerilado 
excéntrico— a precio mucho más bajo

S i  U d - n o  n e c e s it a  e l  e q u ip o  p a r a  e s m e r ila r  é m b o lo s  o v a la d o s  o  e x e c n lr ie o s ,  
p u e d e  o b te n e r  e s te  e f ic a z  m o d e lo  D -E  s in  s e m e ja n te  a d ita m ie n to , a  un^ p r e c io  
b a s ta n te  r e d u c id o .  E l  e q u ip o  p a r a  e s m e r ila r  é m b o lo s  o v a la d o s  o  e s c é n t r ie o s  
p u e d e  c o m p r a r lo  d e s p u é s , c u a n d o  v e r d a d e r a m e n te  l o  n e c e s ite .  P íd a n o s  in fo r -  
m aclÓ R  d e ta lla d a .

ST O R M  M FG . CO., |nc.
Departam ento de Exportación

39  W ate r St., Nueva York, E.U.A.
Direectén tolsgráfica: Widbloco. New York. Claves: Bentley. A.B.C. Sa. eüielfin. 

y Western Unlor.

E L  P R O C E D I M I E N T O  S T O R M
El m étodo E X A C T O  para rehabilitar cilindros
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La bobina genuina

M AN  H ATTAN
/ Xipercoil
^ ^ ^ ^ n c o n d i c i o i ^ a l m e n t e  g a r a n t iz a d a  

A u m e n t a  la  f u e r z a  d e  l o s  é m b o lo s .  P r o ­
d u c e  u n  c h i s p a  m á s  g r a n d e  e  in t e n s a ,  q u e  
a s e g u r a  la  c o m p le t a  c o m b u s t ió n  d e  la  
m e z c la .  F u n c io n a  p e r f e c t a m e n t e  a  4600 
r e v o l u c io n e s  p o r  m in u t o .  F a c i l l a  m u c h o  e l 
a r r a n q u e  d e l  m o t o r .  A c t ú a  e f i c a z m e n t e  a  
b a j o  v o l t a je  d e  a c u m u l a d o r .  E s  u n a  v e r ­
d a d e r a  b o b i n a  d e  a l t a  t e n s i ó n  c o n s t r u id a  
p a r a  a p r o v e c h a r  la  f u e r z a  m á x i m a  d e  lo s  
m o d e r n o s  m o t o r e s  d e  a l t a  v e l o c id a d .

C o m p le t a m e n t e  p r o t e g i d a  e n  c a j a  de 
b a q u e l l t a .  I n a f e c t a d o  p o r  l a  a c c i ó n  d e l  
c a lo r ,  h u m e d a d ,  a c e i t e  y  g a s e s -  D o b le  
a i s la in ie n t o -  N o  s e  d e s a r r e g l a  b a j o  lo s  
m á s  a l t o s  v o l t a je s .

A la b a d a  p o r  lo s  d u e ñ o s  d e  a u t o m ó v i le s  y  
r e c ib id a  c o n  e n t u s i a s m o  p o r  l o s  c o m e r c i ­
a n t e s  d e l  r a m o  y  p r o p i e t a r io s  d e  t a l le r e s  
d e  r e p a r a c i ó n .  S e  h a c e  d e  a m i g o s  en  
t o d a s  p a r t e s .  U n  a r t i c u l o  d e  f á c i l  y  l u c r a ­
t i v a  v e n t a  E n  c u a t r o  t a m a ñ o s  p a r a  
a j u s t a r  e n  t o d o  v e h f c u l o  a u t o m ó v i l .

Otros procfuotos Manhattan produtiores de ganancias 
Cables y bornes para aeufíiuladore»
Juegos do cables para el encendido 

eoblnas de generador 
Grupos de alambres y cables para el Ford 

y ol Chevrolet 
á  L O S  C O M E R C IA N T E S  Y  C O N ­
C E S IO N A R IO S  —  Síroanse ped im os
inform ación detallada sob re  nues­
tr o s  productos de su perior  calidad.

M A N H A T T A N  IN S U L A T E D  
W I R E  C O .

D e p a r ta m o n tb  d e  E x p o r ta c ió n :
41  W a t e r  S t ., N u e v a  Y o r k ,  E .U .A .

D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a :  L ik e x
G E R E N T E S  E N  E U R O P A  

G o r n e l iu s s e n  &  S t a k g o id  A / S ,  B r u s e la s ,  B é lg i c a  
F á b r i c a  s u c u r s a l  y  d e p ó s i t o ,  A m b e r e s ,  B é lg ic a

E N O R M E  P O T E N C I A
Con un

2 5 %
M Á S DE 

C A P A C ID A D
mundialmente

reconocida

E s t a  c a p a c id a d  a d i c i o ­
n a l  y  s e g u r a  p r o v i e n e  
d e l  e m p l e o  d e  la s  
P L A C A S  U L T R A ­
P O T E N T E S  H A N D - 
LE R .

Cadena de 
Distribución Silenciosa

L I N K - B E L T
C O N S T R U ID A  para to­

do automóvil america­
no provisto de cadena de 
distribución. La tienen en 
existencia importantes dis­
tribuidores autorizados en 
todae partes del mundo.
E s  silenciosa  y  durable. Cons> 
fru ida  y  garantizada  p or  la L ink- 
B e lt  C om pan y, organ ización  téc> 
n ica  Que ha serv id o  a  la  industria 
au tom otriz  y  c re cid o  co n  ella 
desde el día en q u e  p or  prim era 
vez  se em plearon  cadenas de d is­
tribu ción .

E l  gran  núm ero d e  veh ícu los 
au tom óv iles , en todas las catego> 
rías de precios, que em plea las 
cadenas d e  d istribu ción  silenciosa 
L in k -B elt, com o  d ota c ión  corrien­
te  d e  fábrica , es una recom en ­
dación  elocu ente de la ca lidad  de 
estos p rodu ctos. P íd an os  nuestra 
lU ta o e  precios.

LIN K -B E L T C O M P AN Y
IND IAN APO LIS, IND., E .  U. A.
Dirsed¿n telegráfica y rsdiotelegráflea: «LIN KBELT”

Verdadero Servicio

2 5 %  E X T R A  C A P A C I T Y

ÜltraDOte nt®9 
Handler se ofrecen también 
para toda clase de acumula­
dores.

Escriba o  cablegrafíe pldi* 
ende nuestra propuesta de 
agencia.

Escás SCO las placas que ee emplean en los

ACUM ULADORES

LYONS
He aguí uno de les artículos de mayor venta y 
más provechosas que hay para los distribuidores 
de acumuladores.
Entrepas directas por camión al vapor. No hay 
flete terrestre ni demoras.

LTONS STO RA G E B A T T E R Y  CO.
D epto . do E x p orta c ión : 2201 East O ntario S (., P iladellia, Pa., E . U . A . 

Cablegramas'. “ L Y O N S B A T R Y ”  Philadelphia, Pa.

Forro Tejido A L L -W E A T H E R  Para Frenos
Ko hiiy forro do freno tncior en callOatl y en todo otro sentido, que el 
ALI.-WEATHEB CEAILEKGE. Su denso tolitlQ de excsieme! lillssns 
de amianto de triple interconexión con alatnhiv de reftiorM de especial 
aleoclín t.e r.inc, mát su trateniiento con materiales do eren penetrnclín 
y estrnordinarla reeigtencla a! desgasto y  calor, le aseguran una itccíón 
do enfrenamiento absolutamente eficaz y efectlya duratite toda su duración.

F o r r o  t e j i d o  R E D  L E T T E R  p a r a  f r e n o s  
D e  g r a n  v a l o r  in t r ín s e c o — M u y_  e c o n é t n l c o  e n  p r e c io  

Kite forro tejido de amianto con alambro de latón ha sida especlaloiente 
proyectado y  construido para rendir tur servicio mfaliuo y durar mucho 
tlemon, y  vcnderw a un precio en consonancia con in economía que se 
exlzfl hoy día.

EN ROLLOS DE 50 PIES—TAMBIEN EN JIEGOS CORTADOS V 
PERFORADOS. PARA EL FORO, EL DESOTO, EL CHEVROLET 

Y EL PLYHOUTH

O T R O S  P R O D U C T O S  C H A L L E N G E  
Forro tejida y moldeado 

CHALLENGE WOVEN-MOLD 
Cintas para amorliguadorce 
Precintas para baúles 
Precintas Utillty

Rovestim lentos para transmielén 
do Ford

Cordones para casó y radiador 
Rovestimiontos para embragues 

Sft piezas y juegos eompletos 
Portadores de aeumuladores

P íd a n o s  a h o r a  m is m o  i n fo r m a c i ó n  d e t a l la d a  y  p r e c io s

M A N N I N G  J .  S M I T H  B E L T I N G  C O . ,  Philadelphia, P a . ,  E .  U .  A .

50 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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4 PRODUCTOS NUEVOS 
No Obstante el corlo plazo ya 
son muy populares.

F O R M A D O R  D R  E M -  
P A < 4 Ú E T A 1 > Ü R A S . P a m  
l i i i c c r  e m p a q u e t a d n r a s .  
I l i a p u e u d o  e u  t o b o s  <le 

Y  S  o n x a s *

t a p a d o r  d e  i n c i -
V IO N E S  D E  N E U M A T I ­
CO S. H e c h o  \ » 8 p e c la l -  
iiie ik te  p a r u  l l e n a r  r u -  
( a d a r a s .  E v i t a  q o e  l a  
ú r e n a  y  s o c i e d a d  s o  
u l o j c n  e n  l a s  r a j a d u ­
r a s .

M A S lI J i A  P A R A  C A P O ­
T A S . R e p a r a  C a p o t a s .  
L l e n a  l a s  c o s t u r a s .  
E V I T A  B o l e r a s .

aig

E S M A L T E  B L A N C O  P A R A  N E U ­
M A T I C O S .  H e c h o  a  h a s e  d e  
.^ o in i i .  N o  s e  c u a r t e a .  S e  I n c o r ­
p o r a  e l  n c n i n a t i c o  y  s e  e x p a n d e  
c o n  e l .

THE R . M. HOLLINGSHEAD CO.
Camelen, New Jersey, E.U.A., Toronto, Canadá

Piezas de repuesto para el 
encendido de automóviles
Pídanos nuestro catálogo de 53 páginas 
en que describimos nuestro completo 
surtido de 

Bebínns
I nte rruptore s auto m át ico s 
Interruptores corrientes 
Condensadores 
Contactos
Tapes do distribuidores 
Rotores de distribuidores 
Bujes de grafito 
Eseobillas 
Portaeseoblllas
Resortes de motor de arranque
Cables y alambres
Bornes
Surtidos de plo:as 
Amperi metros 
EleetrO'Life 
Ete.

Los productos SOMCO se apoyan 
sobre una experiencia fabril de 32 
años.

P, S O R E N S E N  M F C .  CO -, IN C .
Fábrica en Long Island CUy, M. Y, 

E.U.A.
Departam.nto de exeortaclánr 

44 Whlteiiall S t„ Nueva York. 
Dlreceión telegráflca: JONPRIOR,  

Ne» York

M á s  d e

5 0 , 0 0 0

m uelles y  lám inas
principales en
constante
existencia

M U E L L E S  L A H E R
Normales para todo automóvil y camión

L a  l a h e e  a u t o  s p r i n g  c o m -
P A N Y , una de las fá b r ica s  de m uelles

m ás s;randes y  antiguas dcJ m undo, so­
licita  su s  pedidos. Esta com pañ ía  cons* 
tru y e  y  vende m uelles y  lám inas princi­
pales norm ales de repuesto, d e  todo taroañoi 

para todo autom óv il y  ca m ión  en c ircu la ción . E n orm e existen cia  
constante d e  estos productos para  asegurar inm edUitos ém barques y  
entregas. A d ju s te  perfecto . C alidad superior. P rec ios  e c o n ó ­
m icos. Em barques directos d e  O akland o  de San  F ran cisco . S o lici­
tam os particu larm ente negocios co n  concesion arios y  com erciantes 
del ram o. P íd an os  ca tá logo  y  precios.

J jg L 4 € 0

F O R R O S  L A S C O  P A R A  
F R E N O S

T e j id o s  o  m o ld e a d o s

Estos son también iiroductos LAHEJK 
de superior calidad, lülccclóo a 
tipos tejidos y moldeados. Tamaños 
correctcks oars todo automóvil y 
camión. El LASCO se conoce bajo 
la apcUción de furro de "prolongada 
duracldn.”  Es a prueba 
del tiempo. Resiste el 
calor. No contiene metal 
ni caucho. Funcionamiento 
perfecto, con fuerza complots en todas 
jas velucidadcs y temperaturas. Pídanos 
c.uá)i*gy y ur«lo8.

M á s  seguro 
M i s  durable 
M á s  económ ico 
A ju ste  perfecto

Cualguler 
Tamaáo

El forro Lasco para frenos se fa­
brica por la Lasco Brake Products 
Corpoiatlon, subsidiaria df la 
Labor Auto Spring Co., £dc.

L A H E R  A U T O  S P R IN G  CO.
O A K L A N D .  C A L I F O R N IA .  E. U. A.

Dirección telegráfica: LAHERAUTO

PIDANOS AHORA MISMO
NUESTRA NUEVA OFERTA 

DE REPRESENTACIÓN 

EXCLUSIVA DE 1 9 33

Julio, 1933

Construido para satisfacer las 
necesidades de su  m ercado

ESCRIBANOS acerca  de
SU S problemas de ventas. Díganos 
qué descuentos se dan a los reven­
dedores y las condiciones de pago 
que predominan en su mercado. 
Nosotros haremos que nuestra ofer­
ta concuerde con sus necesidades.

LEE TIR E AND R U B B E R  CO. o f  N .Y ., Inc.
6 5 5  E leven lh  A ve., Nueva Y o rk , N. Y ., E . U . A. 
D irecc ión  te legrá fica : L E E T IR E C O , New Y ork
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A T L
FO RRO DE 

FRENO
Un s u r t i d o  
c o m p l e t o  
para todos los 

requisitos
E l fo rro  te jid o  A tlas  para 
fren os se  con oce  com o  un
produ cto  de verdadera .
ca lidad  y  m érito , en  todas partes del m u n do, desde casi el oía  
en  q u e  se  fu n d ó  la industria de fo rro s  para fren os. A  pesar 
de su irreprochab le calidad, su  precio  es m dderado.

P íd a n o s  in f o r m a c ió n  d e ta lla ­
d a  a c e r c a  d e  n u e s tr a s  cu a tro  
c la s e s  d u  f o r r o s  m o ld e a d o s  
f le x ib le s , e n  r o l l o s  d o  5 0  
p ie s , n u e stra s  v a r ia s  o tra s  
ca lid a d e s  d e  f o r r o s  t e j id o s ,  
n u e s tr o  f o r r o  Q U A K E R  c o m ­
p r i m i d o  b id rá u lica m e n te , 
n u e s tr o  f o r r o  C O A S T G A R D  
c o n  a la m b r e  d e  'A p lom o y  
s in c ”  7 s u p e r f i c ie  e sm e r ila d a , 
l o  m is m o  q u e  a c e r c a  d e  n u e s ­

t r o s  re v e s t im ie n to s  t e j id o s  y  
m o ld e a d o s  A T L A S  p a ra  e m ­
b r a g u e s , c in ta s  A T L A S  parn  
a m o r t ig u a d o r e s  d e  c h o q u e s , 
c o r d o n e s  A T L A S  p a ra  r a d ia ­
d o r e s ,  r e v e s t im ie n to s  pa ra  
t r a n s m is ió n  d e  F o r d ,  m o d e lo  
T ,  e m p a q u e ta d u ra s  a n u la res  
d e  b o m b a s  d e  a g o a  p a r a  el 
F o r d ,  e l  C h e v r o le t  y  autoraó* 
v ile s  d o  o tra s  m a re a s , o te .

A T L A S  A S B E S T O S  CO
North W ales, Pa., E. U. A.

D ir e c c i ó n  t e le g r á ñ c a :  L a sb e s t

,c 5 ? :

%

Empaquetaduras Fitzseraid
para lo d o  requisito de automóvil

F itzgera ld  qu iere  dec ir e o m p l e t o  servic io  de em pa­
quetaduras. Para casi todo automóvil, óm nibus, trac­
tor y  m otor de  aeroplano, hay una em paquetadura 
n tz g e ra ld  hecha de los m ás fino s m ateria les por 
m anos maestras. Estas em paquetaduras lian  sido, 
desde hace tiem po, las favoritas de  los m ecánicos 
expertos, a causa del buen  servic io  que rinden.

P íd a n o s  e j e m p la r  d e  n u e s t r o  c a t á lo g o  c o m ­
p le to , D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c ió n .  D i r e c ­
c ió n  t e le g r á f ic a :  F I T Z C O  —  C la v e s :  B e n t le y  y

W e s t e r n  U n ic n ,

The Fi+zgerald M fg. Company
Torrington , C annecticu t, E. U. A .

M a n té n g a n o s  a l T a n t o

Estamos publicando un boletín se­
manal en el que damos a los  prin ­
cipales fabricantes americanos de 
automóviles los inform es más re­
cientes del com ercio  exterior.

A  fin de que este trabajo pueda 
resultar del m ayor beneficio para 
todos los  interesados, suplicamos 
a los  lectores que nos mantengan 
al tanto de los  cam bios ocurridos 
en  sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re­
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los  com entarios e in­
form es que crean pueden ser de 
interés para los  fabricantes.

Q u e d a r e m o s  particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcion en  inform es 
relativos a cam bios de firmas y di­
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali­
zado en la construcción de cami­
nos, y diversos com entarios sobre 
las nuevas tendencias del com ercio.

Los nom bres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
in form es serán debidamente men­
cionados en todos los casos.

E L  A U T O M O V IL  A M E R IC A N O
3 3 0  W E S T  4 2 n d  S T R E E T  

NUEVA Y O R K , E . U. A.
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Le conviene emplear los 

P R O D U C T O S  P E R M IT E

Los p rincip a les talleres de rep arac ión  en  todas partes 
dcl m u n d o, están em p lean d o  piezas P erm ite, en  cre ­
cientes cantidades, para la rep arac ión  de m otores. 
P ídale a su  abastecedor le  sum inistre estas p iezas, las 
cuales, en virtud de su excelen te  ca lid ad , a juste exacto 
y  servicio  s e ^ r o ,  están ayu dand o a los  talleres de 
reparación  en  todas partes a aum entar sus n egocios  y
ganancias.

El surtido Permite
E m b olo®  P e rm ite  de  

a le a c ió n  
E m b o lo ®  P e r m it e  d e  se m i- 

a eero
V üIvuI r»  P e r m it e  D ía - 

ch r o m e  
P ie z a s  p a r a  válvu la ®  Per* 

m ite
A jiillosi P e r m it e  p u ra  é m ­

b o lo »

P o s a d o r e s  P e rm ite  p a ru  
é m b o lo »

P e r n o s  P e rm ite  
B u je s  P e rm ite  
S lle n e ia d o r e »  P e rm ite  
M a n g u ito s  P e r m it e  p a ru  

c i l in d r o »
P ie z a »  P e r m it e  p a r a  b o m ­

b a s  d e  og u a  
P e r m it e  R cis 'a lum

Se utilizan por los fabricantes de millones 
de automóviles en actual circulación

A L U M I N U M  IN D U S T R IE S ,  INC .
fnbriraute de productos de «erro, de bronce y de oíumínío

CIN C IN N A TI, O H IO , E.U .A.
Dirección telcgiráfica: AÜnl. Cínciniiuli 

GERENTES EN EUROPA 
Cornollussen &  S la k f o ld  A/S, Rrtc»elas, Ŝ él«:ica 
¿Sucursal de fá b r ic a  y  depósito. Ambcre», Bélgica,

Esmerile los asientos endurecidos, 
com o lo  hacen las fábricas

L os a s ie n to s  e n d u r e c id o s  d e  v á lv u la s  so n  
e q u ip o  n o r m a l d e  m a c h o s  im p orta n te®  m a r ­
ras d e  m o t o r e s  d e  a atom Ó T iles i ca m iu n o s  y 
a u lo h o te i .  E s n e c e s a r io  e s m e r ila r  e s to s  
a s ie n to »  e n d u r e c id o s .  P o r  s o r  m u y  du ros*  n o  
(tu cd ea  e s c a r ía m e  y  b ru ñ irse *  s in o  q u e  es 
neoesnriu  c .sm e r ila r lo s . L as  fá b r ic a s  descii*  
b r ie r o n  é s to  y  a d o p t a r e n  e l m c l o d o  H A L L  
de  e s m e r ila d o  e x c é n t r i c o  d e  a s ie n to  d e  v á l ­
vu la , c o m o  la  m a n e ra  m á s  s a t is fa c to r ia  d e  
p r e c isa r  ca to s  a s ie n to s  d u ra n te  la  p r o d u c c i ó n .
C on  el m o d e lo  £•$  d e  e s m e r ila d o r  d o  a s ie n to  
de  válvu la* se  e s m e r ila n  e s to s  a s ie n to s  e n ­
d u re c id o s  e x a e la m e n lo  l o  m is ­
m o q n e  l o  h o c e n  la s  fá b r ic a s .
Este m o d e lo  e s m e r ila  ta m b ié n  
a s ien tos  d e  h ie r r o  fu n d id o .
S irv o  p a ra  a s ie n to s  d e  v á lv u la s  
d o  s u p e r fie lo  o  d e  t ip o s  e m ­
b u tid o s  e n  c u la ta  o  e n  b lo q u e .
L a  ru e d a  e sm e r ila  d o r o  t lo u e  
Una v e lo c id a d  d o  9 0 0 0  r e v o lu ­
c io n e s  p o r  m in n lo *  y  se  m u e v e  
e x cé n tr ica m e n te  a lr e d e d o r  d e l 
a s ien to  a  r a z ó n  d e  3 0  v u e lta »  
p o r  m in u to .

Pida in/ormaelón o 
nuett ro repretentante 

mát eereano.
The Hall M a nu fa ctu rin g  

C om pan y  
Toledo, Okio, E, V. A.

O frentes de Ventas
Srs. Mtrria & Ingram 

26 Finsbury Sgusre
Londres, E. C. 2, Inglaterra

Modelo Hall F -5  de es- 
merilador de asiento de válvula 
Se suministra eompleto con meter y 
aderezador do diamante. 8e ofrece con 
guias de cualquier diámetro y ton 
ruedas esmeriladoras para asientei ds 
eualauicra grado da duraza.

Europa: Cérente de Ventas en la ArRenlinai 
OTTO EBERSON 

Casilla de correa 127, Buenos Aires, Argentina.
C. M. QONALEZ, Calle 21, No, 430, Habana, Cuba.

H A L L
Esmerilador Excéntrico para 

Asientos de Válvulas

LO S REVESTIMIENTOS DE FRiC- 
CION RAYBESTOS g o z a n  de  

distribución universal. A  causa de que 

concesionarios con adecuadas existencias 
se hallan establecidos en casi todos los 

mercados, la entrega de estos productos se 
efectúa sin pérdida de tiempo.

En los mercados más grandes hay repre­

sentantes de nuestra fábrica de quienes se 
puede obtener información técnica acerca 

de nuestros productos, lo mismo que co­

operación efectiva para facilitar su venta.

M arcados d e l H em U íerío O riental serv id os p or  la 
R aybestos-B elaco L td ., Lóndresi InRlacerla

Sírvase p ed irn os in fo rm a ció n  detallada.

T H E  RAYBESTO S D IV IS IO N
o f  A l l ie d  A s b e s t o s  &  R u b b e r  C o .  ( E x p o r t )  In c .

B R ID C E P O R T , C O N N .,  E. ü. A.

T
L
\

La Atlas ofrece el 
mas completo sur­
tido de piezas de 
repuesto para el 
Ford y  el Chevrolet

L e  conviene a Ud. com prar todas sus 
piezas de repuesto para el Ford y 

el Cbevrolet de la compañía Atlas. Pro­
ceda com o lo  Lacen otros comerciantes 
inteligentes y em prendedores: haga de 
la Atlas su fuente central de abasteci­
miento de piezas de repuesto para el 
Ford y e l Chevrolet. H aciéndolo así, 
Ud. obtiene productos de superior cali­
dad, entregas inmediatas y económ icas e 
independencia de molestias de contabili­
dad, Ud. sencillamente nos envía un 
pedido de todas las piezas que necesite, 
y nosotros se lo despachamos en un 
sólo embarque y con una sola factura. 
Esta es la manera más fácil, más eco ­
nómica y más lucrativa de com prar todas 
sus piezas de repuesto para el Ford y el 
Chevrolet.

g e n e r a l, lih ia  d e  }> recios y  d e s cu e n to » .

ATLAS MANUFACTURIN6G0„1nc.
Indianapolis, Ind., E.U.A.

D ir e c c i ó n  te le g r á f ic a :  
A t la a p a r l» , I n d io n a p o lls
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USL OFRECE
U N A  NUEVA  L INEA COMPLETA

con 3  notables melaras
E n prim er lugar, el acum ulador USL contiene 
un  nuevo óx ido— producto am pliam ente paten­
tado— cuya actividad quím ica es m uy superior 
a la de cualquier otro óx ido  para acum ulado­
res. E llo significa m ayor capacidad y  más larga 
vida para el acum ulador.

Considere tam bién el nuevo tipo de separador 
USL, protegido con  vulcanita. Cada separador 
está reforzado verticalm ente con  tres listones de 
vulcanita, haciendo casi im posible los cortocir­
cuitos en el acum ulador, sin reducir su capaci­

dad.
Estos dos detalles representan una gran supe­

rioridad en el funcionam iento de los acum ula­
dores USL. P ero éso no es todo. Las cajas de

vulcanita, de diseños m odernos, los hacen  más 
duraderos y  atractivos. C on todas estas ventajas, 
el priv ilegio de vender el U SL en ese m ercado 
proporciona  utilidades aún m ayores que hasta 
ahora.

Solicite inform es com pletos d e

U S L  B A T T E R Y  C O R P O R A T I O N
295 Madison Avenue • Nueva York • E. U. de A. 
P O R  C A B L E :  Y O U E S L I T E ,  N U E V A  Y O R K

Acu m u lad  or U S L''S u p e r  Sbrví ce *' 
s c u m u l o d o r p o r c  o u t o m ó v i le s  d e  

« lO seo  d e  m o s  o l t o  c a l i d a d  y  m a y o r  
e f i c a c i a .  E le m e n to s  e x t r a g r o n d e s  y  

n u e v o  o 'x  id  o  U S  L— S e o c  r a d  o  r e s  U S  L 

p e r F e c e io n a d o s ,  p r o t e p d o s  c o n  

v u l c a n i t a — C o j a  d e  v v lc o n i t o ,

A c u m u la d o r  U S L  " N i á g a r a "  

T ip o  n o r m a l p o r o  l a  g r a n  m a y o r ía  

d e  o u t o m o 'v i le s .  E le m e n t o s  d e  t a ­
m a ñ o  n o r m o ! V  n u e v o  O x i d o  U SL —  

S e p a r a d o r e s  d e  c e d r o  P o r f  O r fo r d  

d e i s  m e jo r  c a l i d a d .  C o jo o t r o c r í v o .

A c u m u la d o r  U S L " H e o v y D u l y "  

D is e ñ a d o  e s p e c ío lm e n t e  p o r a  co* 

m ío n e s .  E le m e n t e s  d e  t a m a ñ o  n o r ­

m a l  y  n u e v o  O x id o  U S L ~ $ e p a r a d o -  
r e s  p r o t e g i d o s  c o n  v u l c a n i t a .  C o jo  

d e  v u lc a n i t a .

A c u m u la d o r  U S L  “ F ro n t ie r "  

U n  a c u m u la d o r  f u e r t e ,  d i g n o  d e  
c o n f i a n z a ,  Q u e  s e  v e n d e  o  p r e c ie s  

m ó d ic o s .  T i e n e  e l  n u e v o  O x id o  

U S L — s e p a r a d o r e s  d e  c e d r o  P o rt 

O r f o r d  d e  l a  m e jo r  e o l i d o d  y  c o |0  

a t r a c t iv o .
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Tres nuevos productos Jnhnsoii pava 
conservar lim pio y  lustroso su auto­

m óvil.

Se Obtienen 
Grandes Gananeias

VENDIENDO lo que todo dueño de auto­
móvil necesita: la nueva cera y limpiador 
JOHNSON especiales para automóviles

Todo dueño quiere un bonito automóvil lustroso— y  ahora la 
JOHNSON, la autoridad suprema del mundo en pulimentos de 
cera— le  ofrece a Ud. la oportunidad de satisfacer esta demanda 
sin precedente, causada por los muchos automóviles viejos en 
circulación.

La cera JOHNSOIS especial 
para autom óviles

Los lahoi-atorios d é la  JOHNSON han perfeccionado una 
nueva cera para automóviles, tan fácil de aplicar que el 
trabajo se hace en la m itad del tiem po ordinariamente 
requerido. Imparte al automóvil una capa dura y  bri­
llante de cera protectora, que defiende el acabado con ­
tra los rayos del sol, la íluvia, el polvo y  la rayadui'a. 
El mímero de lavados que se requiere se reduce a la 
mitad y  el valor de sn automóvil queda notablemente 
aumentado por su herm oso aspecto— y tocio, a un gasto 
de pocos centavos.

El limpiador JOHJSSOJS 
para autom óviles

Este es otro producto nuevo, que quita la tierra y  la 
suciedad cpic otros limpiadores dejan intacta, sin rayar 
ni dañar la superficie. Se aplica con suma facilidad 
y se seca en la form a de un polvo blanco. Cuando se 
quita este polvo, el automóvil queda tan lindo com o el 
día en que Ud. lo com pró. Para conservar esta gran 
Ijvillantez, este lustre resplandeciente, empléese perió­
dicamente la cera JOHNSON.

Gratis a todo com prador
Para introducir estos nuevos productos, la JOHNSON 
ofrece gratuitamente tina tela de te jido especial. Con 
esta com binación y  la tela, su automóvil parecerá 
como nuevo, y  después de ésto, es m uy fácil conservar 
su belleza con aplicaciones de cera de vez en cuando. 
Una oportunidad maravillosa para obtener grandes y 
continuas ganancias vendiendo la cera y  el lim piador 
Johnson especiales para automóviles.

Ahora puede Ud. lim piar su automóvil con la 
nueva cera y  el nuevo lim piador Jolmson, en 

la mitad del tiem po y muclio m ejor.

M ercados disponibles. Esta­
m os interesados en hacer 
arreglos exclusivos de ventas 
con  firmas r e s p o n s a b l e s  
preparadas para actuar de 
concesionarias. E s c r í b a n o s  
ahora mismo.
C on cada ped ido  qne des­
pachem os enviarem os gratui­
tam ente  un buen  abasteci­
m iento de muestras, fo lletos y 
letreros de exhibición .

S. C. JOHNSON & SON, Inc.
Racine, Wisconsin, E. U. A.
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C H A M P I O N
ayuda a Ud, a vender

Kyiii punta úv nueva - 
me palenUda tmpaitc » 
las Uhamplnns funcio­
namiento de alcance extra

T odo comerciante que venda bujías Champion recibe parte de los beneñcios de la 
publicidad de Champion en los principales periódicos del mundo. Mensajes sen­
cillos pero amenos y directos que leen los clientes de Ud. a intervalos frecuentes, 
informándoles acerca de la verdadera economía y satisfacción que pueden obtener, 
instalando en su automóvil un juego de nuevas Champion. ^  Esta no es más que 
una de las maneras con que la Champion ayuda a Ud. a vender. Suplemente Ud. 
esta valiosa ayuda de ventas, manteniendo a las Champion bien a la vista y hablando 
de ellas en toda ocasión oportuna. Este es el camino de ganar mayores beneficios. 
¡Pruébelo! Champion Spark Plug Company, Toledo, Ohio, EE. U U . Dirección 
Cablegráfica; C H A M P IO N — Toledo.

V E N D A  C H A M P IO N S — L A S  B UJÍA S  M A S  A N U N C I A D A S  EN T O D D  EL M UNDD
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