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Serie
AUTOPLANO
De Luxe

El Coche Fino
en la Categoria

de Precio Bajo.

Exito Sensacional desde el

Precio $2.00 al afio

A\

A/

Erimer Dia

El tépico de la hora en materia de auto- Pruébelo en el camino y conozca la s.itis- mento de actividades en la factoria Hudson.
moviles es sin duda el Autopian© de la faccion de adelantarse a todo otro vehiculo Embarques a nuevos mercados de impor-
nueva Serie De Luxe. A su precio modico en el trafico y en las pendientes. Tal es tancia han comenzado otra vez. Si no es-
Erinda tamafio, espaciosidad, comodidad, el vehiculo que la época demanda— El tamos representados en su territorio el
lielleza y, para mas, funcionamiento incom- Autoplano. Autoplano le hara posible obtener un buen
pnriihle. gran robustez y economia. El mes que fina marca todavia mayor au- porcentaje del total de ventas disponibles.
Advierta el trazado de sus lineas. De de- Nuestro Deitartamento de. Exportacién se complacerd en suministrarle pormenores

fensa a defensa mide casi quince pies. ni'DSOIV MOTOK CAR COMP

ARNA. Detroit. Mlohlguii. K. V. A.
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I0s engranajes Donble MPi1amond

~"(UANDO Uiis Meyer eslabicoé un nuevo record de 104,162 millas por
I j hora en la carrera de 500 millas de liidianapolis, demostré de nuevo
las coronas y pifiones de propulsion Double Diamond podian resistir

muy bien el servicio mas severo ima-inable. La corona y el pmon de pro-

pulsién del automoévil eon que Meyer sali6o triunfante fueron de marea
Double Diamond, los mismos engranajes, en todo sentido (exceptuando
especial desmultiplicacién) que 1'd. compra.

No fué ésta la primera vez en que los engranajes Double Diamond con-
tribuyeran a la conquista de brillantes victorias en las carreras de Indiana-
polis. En 1930, cuando Billy Arnold salié victorioso, y en 1932 cuando
Fred Frame se llevd el primer premio, los engranajes Double Diamond

se hallaron en sus ejes traseros. En cada caso fueron engranajes que Harry

Hartz habia comprado de existencias corrientes en California, lo mismo
que cuando Ud. compra un juego de engranajes Double Diamond para un
Chevrolet u otro vehiculo de otra marca.

Cada juego de engranajes Double Diamond se hace de acuerdo con las

mas elevadas normas de equipo original de fabrica. Cada juego se caracte-

riza por la misma construcciéon exactay la misma resistencia y duracién que
han inducido a campeones de la pistay famosos fabricantes a depender de
los productos Double Diamond en ocasiones en que se arriesgan millares de
délares.

Los juegos de coronas y pifiones hermanadosy brufiidos Double Diamond
se venden en todas partes del mundo por concesionarios de establecida repu-
tacion que se dedican con especialidad a piezas de repuesto. Por carta o
por telegrama sirvase pedirnos el nombre y la direccién de nuestro conce-
sionario mas proximo a su localidad.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, In«?.
Fabricas y oficinas principales en Richmond, Inilianti, E.U.A.
F..brj,-anle ,an.hlén ka lv, GrhoUs Doufcip Diamond p»r« .-jet Ira.Proj y rfp los pnsra«o>..

Double niamaitd dr acero rpmetilarfo (Hii-o i-olutups r/p molop
Drportomcot,. ,10 exporrorion.- 39 W.t.r S,re«. Nuevo York, E. U. A.

Direcow,, icUgrAfica:
Widl.lceo, New York. Clnop.: A.R.C. 5a. edicion.

Werlern Union. Benlley y parlKuiar

Double Diamond

Juegos de Engranajes “Tsime= Hermanados y Brufidos
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HARKY HARTX

Ganador del Trofeo de WheeUr-
Schehler de la Pirta de Carreras de
Indianapolis de 1930, 1931, 1932.

“Se empicaron ennroiiajeB dr can..
Ituecidii eorrieiue Double Diamond
en mii aulomévUea de 1930, 1931
V 1932, que ganaron el mas impar*
jante de lodos los trofeos."

— Harry Harlt



STUDEBAKER
SE IMPONE OTRA VEZ

EN LA CARRERA DE INDIANAPOLIS

STUDEBAKER -

S6lo 14 de los 42 coches inscritos, terminan la

carrera mas veloz en

la historia de la Pista de

Indianapolis

{Siete de ellos tienen motor Studebaker!

jCinco de ellos son Studebaker 85%

{Los cinco terminan

de serie!
W

la carrera sin que se les

haga reparaciéon alguna!

OLO 14 coches, de los 42 que comenzaron

esta carrera, pudieron terminarla.

Siete de los coches que terminaron, jtenian
motor Studebaker!

Cinco de ellos
serie!

El equipo Studebaker de cinco coches fué
inscrito franca y publicamente por la fabrica
Studebaker, bajo su propio nombre, y los
cinco coches terminaron las 500 millas, jsin
que se les hiciera una sola reparacion!

Veintiocho coches, la mayoria de los cuales
eran costosos coches de carrera construidos
a mano, tuvieron que abandonar la carrera,
mientras que los Studebaker, de construccion
de fabrica, con s6lo unas ligeras modificacio-
nes para llenar los requisitos del reglamento

jeran Studebaker 85% de

de la Pista, corrieron y se mantuvieron entre
los primeros, durante toda la carrera.

;Por qué no decide ahora aprovecharse de
este grao triunfo Studebaker?

Los contratos de representacién Studebaker
abarcan por completo el mercado de automoé-
viles y camiones, y son los mas valiosos de la
industria, porque estipulan una ayuda liberal
paralapropaganda, exclusividad de territorio,
proteccién contra rebajas de precio y precios
netos que representan generosos descuen-
tos sobre los precios de lista en los EE.UU.

Escriba o cablegrafie solicitando detalles
sobre los contratos de representacion que le
permitiran vender uno o todos los productos
de la Smdebaker.

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION

South Bend, Indiana, E. U. A.

PIERCE-ARROW « WHITE -

ROCKNE -

hilio, 193S

Cables; Studebaker

INDIANA



su RESPONSABILIDAD
EXIGUE LOS VERDADEROS
COJINETES TIMKEN

El duefio de automdvil que viene a su taller para que le reemplazen un cojinete,
espera naturalmente que Ud. le compondra el vehiculo de modo que quede pre-

parado para funcionar correctamente en todo sentido.
El cliente viene, en muchos casos, a colocar su propia vida en sus manos.

Ud. no puede defraudar sus esperanzas. Engafiarlo no conduce a huen negocio,

aun cuando la seguridad del cliente no quedara en sus manos.

Cuando Ud. instala un verdadero Cojinete Timken, su preferencia por este pro-
ducto lleva la recomendacion de los principales fabricantes de automoviles del

mundo, que emplean Cojinetes Timken en la construccion de sus productos.

Su cliente queda asi protegido por los 35 afos de continuo progreso técnico y
experiencia en que se funda la construccidon de los verdaderos Cojinetes Timken

que se utilizan en su vehiculo. Esto no puede substituirse.

Asegurese de que el nombre de “TIMKEN"” esté estampado sobre la taza y el
cono de cada cojinete de rodillos cénicos que Ud. compre e instale. Este acredi-
tado nombre asegura un ajuste exacto, una instalacion facil y un funcionamiento

irreprochable.

The Timken Roller Bearing Service and Sales Company, Cantén, Ohio, E.U.A.
Direccion telegrafica: “Timrosco.” Oficinas de exportacion: 16 West 60th Street,
Nueva York, N. Y-, 409 Olive Street, Dallas, Texas, E.U.A., 1800 Van Ness Avenue,
San Francisco, Calif., E.U.A.

El Automévil Americano



FILIPINAS—AIlian Automotive Ex.
port Company, 163 First Street,
San Francisco, CaliL, E. U. A.

GUATEMALA—Wessel, Dnval and
Company, 1 Broadway, Nncva
York, E. U. A.

MEXICO—J. E. Estrada, Apartado
676, Cuidad de México, D. F.

MEXICO—Estados de Yucatan, Cam-
peche, Tabasco y Chiapas—Fran-
cisco Preve, Room 807, 1150
Broadway, Nueva York, E. U. A.

PANAMA—Omphroy's Anto Supply,
P. O. Drawcr Y, Ancén, Canal
Zone.

PERU—AHrcd Palliser, Calle Correo
150, Lima.

PUERTO RICO—Julio T. Rodriguez,
68 S. Brau Street, P. O. Box 1325,
San Juan.

URUGUAY—E. Rochetle, Pasaje Ba-
rolo 359, Buenos Aires, Argentina.

VENEZUELA—Manuel C. Pérez Hijo,
Apartado 567, Caracas.

MIETES ceRIUILS AMGS

ANO Julio, 1933



ESTE HOMBRE LE ESTA PROTEGIENDO

La Willard podria ahorrar mucho dinero si fuera menos
exigente en lo tocante a la calidad de los materiales y obra
de mano que entran en la construccion de los acumuladores
que ella exporta.

PERO LA WILLARD NO FABRICA SUS PRODUC-
TOS DE ESA MANERA. Todo factor contribuyente a ir-
reprochable funcionamiento y prolongada duracién de acum-
ulador, se halla incluido en sus productos.

1. CALIDAD INHERENTE. So¢lo empleamos los materi-
ales més finos, excluyendo positivamente todos los de segun-
da clase. Cada acumulador Willard se somete a 74 rigidas
inspecciones antes de salir de fabrica.

2. CORRECTA CAPACIDAD ELECTRICA. EI acumu-
lador Willard recomendado para cada automdévil tiene la
debida capacidad para arrancar el motor de ese vehiculo

A U D .

Esta examinando una par-
rilla de acumulador Will-
ard. Esta pieza tiene que
ser perfecta en todo sen-
tido antes de recibir su
aprobacion.

bajo TODAS las condiciones de servicio y la generacion
de su energia completa en amperios estd garantizada.

3. EFECTIVO AISLAMIENTO. Muchas faltas de
acumulador, particularmente en climas calidos, se deben a
malos aisladores. De las varias clases de aisladores de
madera en el mercado, s6lo la mejor de todas se emplea en
el Willard. EI Willard se ofrece también con aisladores de
caucho entretejido.

La inviolable fidelidad con que la Willard ha aplicado estos
principios fundamentales de un buen acumulador, no sélo
ha servido para colocar el acumulador Willard a la van-
guardia de la industria, sino también para ayudar a millares
de importadores del producto Willard, en 96 paises, a esta-
blecer un negocio permanente y lucrativo. Sobre informacién
acerca de la representacion del Witard en esa localidad,
sirvase comunicarse con la.

WILLARD STORAGE BATTERY CO..DEPARTAMENTO DE EXPORTACION,CLEVELAND, OHIO, E.U.A.

W- I I ACUMULADORES n |

ACUMULADORES PARA 4ereplunos

. itilomémies Omnibio y Camioitea . Motocirtelas . Alumbrado

provMU.noi . Inslalai-rione! de «lumbrada . EquipOE martnoj - Em6arrocior.es comerciaJes y de reareo . Cinema-
logra/ia pai-lanre . Teléfonos y comor.irnrioars . Tanimerras . Intcr-ruplores de circullo o base de acede .

Afolares diesel . Afaquineria sanjadara . Diversos uiilioaciories induslriides.

El Automoévil Americano
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EL PORTAVOZ

GENERAL REHABILITACION

DE

Julio de
1933

LA *INDUSTRIA -

INDUSTRIAL

Cesa la desvalorizacion y con la escasez de productos de primera nece-
sidad se despierta notable actividad en el comercio, la industria y el
transporte, en los Estados Unidos y otros paises

Por el COL. LEONARD P. AYRES

Hemos tenido ya, en los Estados Unidos, doce meses
consecutivos de progreso comercial, sin ningdn serio obs-
taculo que lo interrumpa, El punto mas bajo en acti-
vidades comerciales e industriales se alcanz6 en la tercera
semana de marzo, al final de la llamada “vacacion” ban-
caria nacional. Tres factores han sido la causa funda-
raental del comienzo de la rehabilitacién y de su continua-
cion progresiva, sin interrupcion. EI primero fué la rea-
suncion automatica de la compra y produccién, que vino
con la reapertura de los bancos, y la reafirmacion de la
confianza popular en la responsabilidad y solvencia de
estas instituciones.

A continuacion de ésto vino una alza general en los pre-
cios de las mercancias y valores bursatiles, causada pol-
la casi universal impresion de que estamos entrando en
un periodo de inflacién monetaria. La aceptacion de esta
suposicion dié por resultado la compra, en grandes can-
tidades, de numerosas mercancias y materiales, lo que por
su parte produjo aumento en produccién, en negocios al

AJTOMEM
400poo

joopoo

200P00

loopoo

por mayor y al por menor y movimiento de flete por vias
ferroviarias.

La dilatacion y la contraccion de los negocios se produce
ordinariamente de un modo automatico. Su movimiento ad-
quiere cierta fuerza irresistible que las lanza hacia adelante
hasta que encuentran en su camino alguna combinacion de
elementos poderosos hasta el punto de invertir su direccion.
Al presente, tanto en los Estados Unidos, como en casi to-
dos los otros paises importantes del mundo, el circulo vicioso
de la depreciacion ha sido derrotado, y la expansion de
los negocios esta entrando de nuevo en un franco periodo
de rehabilitacion general. Desde febrero, se observan
vigorosos progresos en nueve de las diez principales bolsas
de valores del mundo. Por otra parte, la actividad in-
dustrial prosigue desarrollandose en casi todas las grandes
naciones del mundo.

La rehabilitacion comercial
paulatinamente en
desde hace un afio.

ha venido desarollandose
las principales naciones del mundo,

NOTABLE PROGRESO EN LA PRODUCCION DE AUTOMOVILES

PrciKDOscwilt's
micanRiKov-
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1931

1932

1933

Con una produccion de 227.00R automéviles, camiones y émnibus, en mayo, y con la posibilidad de ifcual produccién en junio, las fabricas nacionales han

expcrirocntado ultimamente un ptogrreso extraordinario.

La creciente demanda de automoéviles en el pais y el extranjero proviene principalmente de

Compradores ansiosos de deshacerse de su veh'culos tioioa.

Yol. 17, No. 7, .Tullo d© 1933. 151 Auloinévlil Aincrlc«no Is Dubllahwl montlily by Business PublUhcrs Inceroailonal CorooinLlon.

330 W«3i 4Bnd Stveot, New York. N
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Presl'lenle—Jo)»n AUbINnk, Vicepresidente y administrador generAl—J. L. Gilbert, Vicopresldente—C, A.

S2.00 i)cr year; single copie». 95 cents oacli. ISntered us

untcr the aot of MordV 3, 1979, Masén BruUtnn,

Mueselmao, Tesurerch—

Geoige IS, Qulsenbcrry, Seciotail~-.!, L, Fitzsimntons, Sulitcsnrero.



La Industria Avanza Con Rapidez

La produccion

llega a cifras sin paralelo estos

ultimos dos afios— El aumento de precio de los pro-
ductos aportara ganancias a las fabricas— Informes
satisfactorios

Los miembros de la National Auto-
mobile Chamber oi Commerce, que son
los principales fabricantes de automo6-
viles del pais, excluyendo la compafiia
Ford, construyeron durante el mes de
mayo de 1933 mas automoéviles que en
cualquier otro de los 22 meses pasados.
El total del mes llegé a 172.882 auto-
moviles, camiones y O6mnibus, siendo
33% mayor que en abril de 1933 vy
51% mayor que mayo de 1932.

En el total indicado para mayo no
se incluye la produccion de la Ford.
Se calcula que la Ford, durante ese
mes, construy6 alrededor de 55.000
vehiculos. Incluyendo la cifra de la
Ford, la producciéon total durante
mayo ha sido, pues, alrededor de 228.-
000, la cifra mas alta desde junio de
1931.

Durante los cinco primeros meses de
1933, los miembros de la National Auto-

mobile Chamber of Commerce cons-
truyeron 605.739 automoéviles y ca-
miones, en comparacién con 584.505

durante el periodo correspondiente de
1932. Se calcula que la produccién de
la Ford, durante estos primeros cinco
meses de 1933, ha sido cerca de 179.000
en comparaciéon con 137.000 en corres-
pondiente periodo del afio pasado.

Si las cifras correspondientes a la
produccion de la Ford fueran aproxi-
madamente las que indicamos aqui, en-
tonces podriamos decir que el total de
la industria, para los cinco primeros
meses de 1933, ha sido de 784,000, en
comparacién con 721.000 en 1932, es
decir, un aumento de 9% en favor del
presente afio.

Para junio de 1933, se anticipa una
producciéon superior a la de mayo.
Normalmente, la produccion en las

fabricas de automoéviles de este pais,
culmina en abril o mayo. La actividad,
en maximo grado, de junio, es, por lo
tanto, indicaciéon inequivoca de la re-
habilitacién econémica del pais. A
principios de junio se observé que la
demanda popular se estaba ya ex-
tendiendo a automoviles mas caros.

La respuesta del pablico a los esfuer-
zos de la . industria automotriz se
refleja ya elocuentemente en los nu-
merosos automoéviles nuevos que se ven
por todas partes, el creciente nimero
de ventas que estadn haciendo los
comerciantes del ramo" y los mejores
jornales que estdn ya pagando las
fabricas de automoviles, a sus mecani-
cos, entre las cuales se hallan todas las
compafifas de la General Motors, Otra
manifestacion del progreso de la in-
dustria y de la general rehabiitaciéon
del pais, se pone de evidencia en el
movimiento bursatil. Ha subido no-
tablemente el valor de todas las ac-
ciones de compafiias.de automoviles y
de productos anexos. Hace pocos
meses, cuando la crisis econémica se
hallaba en su punto més peligroso, to-
das las acciones de estas compafiias
sufrieron una depreciacion extraordi-
naria. En muchos casos, se ofrecian a
menos de un 10% de su valor méaximo
durante el periodo de auge. Algunas
llegaron a ofrecerse a un 5% de su
valor corriente, en 1929. Con la re-
habilitacion econémica del pais, que ha
aportado una creciente demanda de
automoviles, todas estas acciones han
subido y la mayor parte de ellas ha
recobrado su verdadero valor.

Damos a continuacién algunas cifras,
para mostrar el progreso de la in-
dustria, tal como se refleja en las

La Rubber Aasoda-
iion informa que en
mayo de se fa*
bricaron en las Es>
{ados Unidos mas
productos de caucho,
particularmente nea*
maticos. qne en todo
otro mes desde mayo
de 1929.

cotizaciones burséatiles de las acciones
de grandes compafias de la industria
automotriz. Algunas de estas acciones
muestran un aumento de 100 a 700 por
ciento, segun las cotizaciones de la gran
Bolsa de Nueva York.

Baja 23 de Junio
en 1933 de 1933
Auburn....... . 31% 63%
Bohn Aluminum 2%
5%
3% 73
Electric Stor. Batt 21 45
Federal Truck............... %
Flrestone Tire. . 9% 23%
Gabriel 1
General . . 10
Goodrich 3 10%
Goodyear ..., ?% 36
Graham Paige 1 ,.3%
Houdallle Hershey 4% 11%
Hudson a ii1%
1%
13% 39%
12% 51%
........ 6% 17
Maok Trucks.. 13% 41
Motor Products. 7% 24
Motor W heel.. 1% g
Murray Corp.. 1%
Nash ......... 11% 21
Packard 1%
Baybestoa J., 16%
€0 iingyeen . 1% *
gtewart . 2% 7(%
Studebaker 1% 6%
Therraoid........ S e 1, ‘g
Thompson Products....
Timken Roller Beanng. 13% 29%
TriCO oiiiiiiiiciineeeeeiene 20% 36%
U. S. Rubber........... 2% 13%

Los balances de las fabricas para el
segundo trimestre del afio no apare-
ceran sino hasta julio o agosto. Se

sabe que durante el primer trimestre

casi todas lasfabricas sufrieron
grandes pérdidas. Se anticipa, sin
embargo, que las cifras para el se-

gundo trimestre, mostraran en muchos
casos, buenas ganancias. Por el mo-
mento se dice que una de las grandes

fabricas ha tenido en este segundo
trimestre una ganancia liqguida muy
superior a la de todo otro trimestre
pasado desde 1929. Los informes

recibidos de las grandes fabricas son
los siguientes:
General Motors — Aumento de jor-
nales, en 5%, en beneficio de sus 100.000
empleados, a continuaciéon del informe
de ventas de mayo, en el cual mani-
fiesta que durante este mes ha vendido
en el pais y el extranjero, 98.205 auto-
moviles y camiones, en comparacion
de 66.739 en mayo de 1932. Anticipa
gue sus ventas en junio llegaran a mas
de 100.000 automoviles, las mas grandes
de todo mes de estos Ultimos 24 meses.
Hudson Motors — Roy D. Chapin,
hasta hace poco director de la junta
administrativa, ha sido nombrado presi-
dente de esta eompafiia, en reemplazo
de W. J. McAneeny, quien ha sido
transferido al puesto anteriormente
ocupado por el Sr. Chapin. Gracias a
este cambio, el Sr. Chapin estad ahora
a cargo personal de la administracion
de la Hudson. EI Sr. Chapin, una de
jas figuras mas prominentes de la in-
dustria automotriz, fué Secretario de
Comercio durante la administraciéon del
Presidente Hoover.
moviles

Las ventas de auto-
Hudson y Essex durante la

El Automévil Americano
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semana del 17 de junio fueron 25%
mayores que las de todo el mes de
mayo y 150% mayores que el de junio
de 1932. La produccion de julio, segun
presentes indicaciones, sera mayor que
la de junio.

Studebaker— Durante junio se cons-
truyeron 5.000 automoviles Studebaker
y Rockne, un aumento de 1000% sobre
mayo. Este es el tercer mes de pro-
greso consecutivo en produccién. Las
ventas al por menor van en armonia
con la produccidn. La Studebaker
cuenta actualmente con un personal de
5.000 empleados.

Graham-Paige — La produccion de
mayo ultimo fué la mas grande de estos
altimos 14 meses. EIl negocio de ex-
portaciéon est4d mostrando también cierta
actividad. Durante estos cinco meses
de 1933, la fabrica despaché al ex-
tranjero 445 automdviles, lo que equi-
vale a un aumento de 34% sobre 1932.
Los embarques al extranjero durante
mayo llegaron a 110 automdviles, es
decir, el doble de lo que fué en mayo
de 1932. Las ganancias obtenidas
durante el segundo trimestre han com-
pensado las pérdidas sufridas el primer
trimestre.

Plymouth— Esta trabajando sobre un
programa de 40.000 automdéviles du-
rante junio. Sobre esta base, su pro-
duccion sera 15% mayor que la de
mayo. Segun Harry G. Moock, di-
rector de ventas, semejante produccion
.sera la mas grande de todas las que se
registran para wuna marca de la
Chrysler, y mostrara un aumento de
162% sobre la del mismo mes de 1932.
Todas las féabricas de la Chrysler
*ienen ahora el personal mas grande
desde 1929.

Dodge Bros — Durante los cinco pri-
meros meses de 1933 se embarcaron
mas automoviles Dodgs que durante les
doce meses de 1932, Ss despachaion
en este periodo 27.362 automoviles
Dodge. En esta cifra no se incluyen
los camiones Dodge ni los automoviles
Plymouth embarcados a representantes
del Dodge.

Ford — La Ford Motor Company
celebré su trigésimo aniversario durante
junio, Al mismo tiempo public6é su
balance anual, en el estado de Mas-
sachusetts. Por este balance se ve que
su surplus sufrié, el afio pasado, una
disminuciéon de $74.861.644. EI activo
de esta empresa, a principios de 1933,
fué de $634.257.902, incluyendo la suma
de $303.650.429,63 en efectivo. A causa
de que sus acciones no se venden al
publico, el balance anual de la com-
pafiia no se da al pablico en forma de-
tallada, sino en informe muy breve. Se
asume que los cambios en el surplus
anual reflejan las ganancias o las
pérdidas de la gran empresa. EI decai-
miento del surplus en 1931 fué de $53.-
586.000. Por otra parte, los aumentos

Julio, 1933

Los Automoéviles Son Todavia Populares

A pesar de la crisis econamica mundial, el autcrmévil continta dendo tan popular como en
épocas normales. Mostramos aqui una escena tipica, tlrl gcntici al frente de iin teatro de
cinematégrafo en la Ciudad del Cabo, Africa dcl Sur, ansioso de ver y oir la pelienla parlante
~Studebaker Safety"” (La Se~ridad del Studebaker™ que, como atraccién especial, exhibieran
al publico la Studebaker Corp. y su coneesionarria local, la Atkinson's Motors. l.a misma
pelicula se mostré en teatros en Bloemfontein, Johannesbur? y Kimberler, por la Champion
Ltd., Tommy’'s Garage y Weatherby's Motor (Pty) Ltd., representantes en esas ciudades. EI
renacimiento de la conflanza popular se estd aprovechando para aumentar las ventas de
automoviles.

en surplus fueron de $44.460.823 en
1980 y $81.797.861 en 1929. EI capital
social continGa siendo, como antes, de
17 millones, y la cuenta de pérdidas y
ganancias muestra una ganancia de
$580 millones. En bienes raices, ma-
quinaria y equipo, en general, hay $166
millones, y en mercancias, $58 millones.

Diamond T—En la primera mitad de
junio vendié mas camiones que durante
todo el mes el junio de 1932, tanto en
el pais como en el extranjero.

Chevrolet—Las ventas al por menor
del Chevrolet en mayo llegaron a 65.761
en los Estados Unidos. Ha sido el mes
mas grande desde junio de 1931. W. S.
Knudsen, presidente y director de
ventas, declar6 que durante los cinco
primeros meses de 1933 se habian
vendido mas de un cuarto de milléon de
automoviles Chevrolet. La cifra exacta
fué de 226.388 automoviles y camiones,
un aumento notable sobre el mismo
periodo del afio pasado.

Exposiciobn Combinada de Equipos y Accesorios

Se adopta un plan tentativo para la celebracidon de
esta exposiciéon combinada, en Chicago, en la semana
del 30 de octubre

Una exposicion comercial mixta, en
representacién de todos los productos
de la industria, incluyendo piezas de re-
puesto, equipos mecanicos y accesorios,
se presente, en estos momentos, como
una posibilidad. La fecha tentativa fi-
jada para esta exposicion combinada,
es del 30 de octubre al 4 de noviembre
de 1933, y el punto elegido para su cele-
bracion, el edificio Merchandise Mart,
en Chicago, recientemente terminado, e
ideal para semejante objeto.

Las conferencias entre los directores
de las tres mas importantes asociacio-
nes nacionales: la Motor & Equipment
Mfrs. Association, la Motor & Equip-
ment Wholesalers Association y la Na-
tional Standard Parts Association, han

progresado hasta el punto de que ellas
se ha formulado un plan tentativo, el
cual se sometara a aprobacion por parte
de sus respectivos miembros.

De llevarse a cabo el proyecto, la
exposicion combinada empezara antes
de que se cierre la Exposicién del Siglo
de Progreso de Chicago. Los visitantes
vera entonces las dos exposiciones, al
mismo tiempo. Numerosos represen-
tantes del comercio de automéviles y sus
anexos, en varios paises del mundo, han
ya expresado el deseo de visitar a la
exposicion. Se anticipa que del extran-
jero vendrdn mas visitantes que en
afios pasados. Durante la exposicion, se
celebrara; también el banquete anual
del Overseas Automotive Club.



Transporte en el Campo de Cargas Pesadas

Si existiera una historia completa del transporte en el
campo de las cargas pesadas, en sus numerosas aplicaciones
al comercio, industria, agricultura y obras de construccién,
en general, contendria seguramente muchas paginas dedi-
cadas a brilliantes victorias sobre todo género de obstaculos
y dificultades. Nos ensefiaria cdmo el motor de explosion
interior, instalado en camiones y tractores, ha hecho mara-
villas en transporte, en todas partes, en las regiones polares,

en los trépicos, en lugares montafiosos y en desiertos
planos.

eEstas vistas presentan una historia gréafica del moderno
transporte de cargas pesadas. Las dos vistas de arriba, en
la pagina presente, muestran el transporte de pesada maqui-
naria de contratista por caminos en montafias en California.
En esta misma pagina mostramos tres vistas de camiones
en el desierto de Iraq, dedicados a la instalacién de tuberia

Las vistas que ptilUcomos en estas paginas se deben a la cortesia de las granas
waukee. Wis.; The Caterpillar Tractor Co.. Peoria. Ill; Linn Tractor Co., Morris, N. T.,
gran colecciéon de interesantes fotografias de camiones y tractores dedicados
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de petréleo de la Iraq Petroleum Co. La vista méas grande
muestra el ensayo de fabrica de un camién para servicio
pesado, provisto de remolque, destinado a lIrag, antes de ser
embarcado a ese lugar. La vista pequefia, en la misma pagina,
representa una escena en el norte de Manchuria. EIl camién
se utilizé6 aqui por una nueva colonia para el transporte de
materiales de construccién y muchas otras cosas.

En la presente pagina mostramos el camién dedicado a
numerosos servicios. Las vistas de arriba representan un
enorme tren de tractor en el norte del Canada. EI frio, que
llega aqui hasta 70 grados Fahrenheit bajo cero, no logra
detener el progreso del transporte. En realidad, el invierno,
en esta region del Canad4, es la mejor estacién para el trans-

porte, pues el suelo se congela con una solidez que imparte
al vehiculo mejor traccion, lo que no es posible en el verano,
a causa de la presencia del polvo y barro. Cargas de méas de
100 toneladas se transportan en trenes de tractor como los
presentes.

En las otras vistas de esta pagina mostramos el transporte
de troncos de ébano en las selvas de la Costa de Oro, Africa
occidental. Las vistas de abajo representan un largo tren de
tractor y remolques transportando un cargamento enorme
de platanos de la plantacion al puerto de embarque, y el
traslado de una locomotora, mediante un vagén de remolque,
de un trabajo a otro.

fabricas siguientes; White Co., South Bend, Ind.; The Bucyrus-Erie Co. South Mti-
V Marmon-HarrinffUxn Co., Indianapolis, Ind. Estas vistas fueron elegidas de una’
al numerosos servicios de transporte pesado en todas partes del mundoi.

Julio, 1933



La Gran Carrera de Indianapolis

El triunfador recorre la pista de 500
millas arazén de 104,162 millas por hora

Los modelos semi corrientes se

llevan

nueve de los catorce primeros puestos

El vencedor, Luis Meyer. con Bud Winifield, ingeniero de car-
buradores, a »u lado, exominando ol motor Miller con cilindrada
de 258 pulgadas cubicas, gne lo llevé a la victoria

A la derecha— Frame, el vencedor del afio pasado, chocé contra
la barrera

Luis Meyer, en su Tydol Special con motor Miller de ocho
cilindros de 258 pulgadas cubicas de cilindrada, gan6 la cla-
sica carrera anual de Indianapolis, de 500 millas, el 30 de
mayo ultimo, a una velocidad de 104,162 millas por hora,
sobrepasando asi el record de 104,144 millas por hora, esta-
blecido en esta misma pista, en la clasica del afio pasado,
por el campeén de esa jornada, Fred Frame, Meyer y el
famoso Tommy Milton son los Unicos dos carreristas que
dos veces han ganado la clasica de Indianapolis. A conti-
nuaciéon de Meyer, llegaron a la meta Wilbur Shaw, en
segundo puesto, en su Mailory Special con motor Miller
de cuatro cilindros, y Luis Moore, en tercer lugar, en un
modelo provisto también de motor Miller de cuatro cilin-
dros. Estos tres automdviles victoriosos tiene propulsiéon
trasera.

Aunque el nuevo record es s6lo un poco mas alto que el
de 1932, la velocidad desarrollada en 1933, fué verdadera-

Cliff Berg«re. en un modelo inscrito por la Studebaker. llego en
undécimo lugar. Su modelo se caracteriia por un cubrctablcro bien
alto

10

Abajo — Stubblefield. con un

motor Buick reconstruido, faé el

primero de los con modelos de

construcciOD semi corriente, en
Illegar a la meta

mente admirable, cuando se toma en cuenta la serie de acci-
dentes que interrumpieron el desarrollo de la gran carrera,
accidentes que resultaron mortales para tres hombres;
Villman, Spangler y Jordan, y que obligaron a otros com-
petidores a retirarse de la contienda.

La carrera se empez6 con gran velocidad y hubo continua
alternacion de puestos entre los que llevaban la delantera.
Bill Cummings, con derecho a la posicion de adentro, por
haberse calificado en las pruebas preliminares, a 118,521
millas por hora, mantuvo la delantera durante varias vuel-
tas, pero finalmente perdi6é su primer puesto a la vanguar-
dia, a causa de excesivo recaléntamiento de motor, provo-
cado por la pérdida de la tapa del radiador. La tapa que
improvis6 durante la jornada resulté inatil, por que no
pudo evitar el escape de agua.

Fred Frame, durante varias vueltas, corrié con la espe-
ranza de repetir su brillante victoria del afio pasado, pero
desgraciadamente choc6é contra una barrera, accidente del
cual él sali6 ileso pero con su automévil destrozado. EI otro
modelo -Hartz, conducido por Lester Spangler y llevando
a Jordan de ayudante, chocé contra el Universal Special,
manejado por Malcolm Fox, al desviarse este Gltimo a
causa de patinaje. El accidente costé la vida de Spangler
y Jordan.

Los automoéviles de construccién semi corriente se dis-
tinguieron mucho, pues con excepcién de los cuatro prime-
ros puestos, que fueron a modelos especialmente construi-
dos para carrera, se llevaron todos los premios restantes,
desde el quinto hasta el décimo cuarto.

El automovil victorioso es propiedad de Ralph Hephurn.
Es el mismo modelo en que Hephurn llegé en tercer lugar
en la clasica de Indianapolis de 1931. Tiene un motor Mi-
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Didmetro

Veloci- interiory
dad carrera de
millas Cilin- émbolo en Cilin-
Orden Conductor p.h. dros pulgadas drada
1 Louie Meyep 104.162 8 §.312 X 3.75 258
2 Wilbur Shaw 101.795 4 4 1/16 X 414 220
3 Lou Moore . 101.599 4 414 X 4172 255
4 Chet Gardner .. 101.182 16 25/16 X 3 201
5 H. Stubblefield .. ... 100.762 8 3i4 X 4% 284
S Dave Evans ... ., » 100.425 8 3.136 X 41/2 250
Tony Gulotta 99.071 8 3t4 X 4% 337
h R. Snowberger 99.011 8 3l/z X 4% 337
9 Zeke Meyer ... 9s.122 8 314 X 49 337
10 Luther Johnson .,.. 97.287 8 3(4 x ~ 337
11 Cliff Bergere 3 337
12 L. Colum ., , 96.527 8 gg;
13 Wm. Prentice 93.595 8
14 Rall Rigantl 93.244 3 % X5 357

1ler, de tipo corriente, de ocho cilindros, con diametro inte-
rior de 3,312 y carrera,de émbolo de 3,75. Wilbur Shaw y
Luis Moore, que respectivamente llegaron en segundo vy
tercer puesto, tenian en sus automdviles un motor Miller
de cuatro cilindros, tipo de carrera, con propulsién trasera.
Gardner, que llegé en cuarto lugar, en un modelo con mo-
tor de 16 cilindros, proyectado por su duefio, Aldam Samp-
son, en compafiia de Reilly Brett, mecanico de automoéviles
de carrera. Este modelo fué conducido por Meyer en varias
carreras anteriores, y en la de Indianapolis de hace tres
afios, llegé en cuarto lugar. Para la comunicacién entre ei
vehiculo y su punto de estacionamie.nto en la pista, se ins-
tal6 en aquel un aparato radiotelefénieo para la transmi-
sién y recepcion de mensajes.

Wilcoz y el auti>iDOyil con que se clasiSco a 117.64U m.p.h. Rose
dacié en la carrera, por no permitirse a Wllcox que lo hicio-a

El modelo de construccion semi corriente que llegé pri-
mero a la meta, fué el Abels-Fink Special, conducido por
Stubblefield.

A continuacion de Stubblefield llegé Evans, en un modelo
de propulsion delantera, provisto de motor Studebaker Com-
monder de 250 pulgadas cubicas de cilindrada. Luego vino
Tony Gulotta, en el primer Studebaker oficial, del grupo
de cinco inscrito en la carrera, avantajando en 0,06 de milla
a! Studebaker particular de Snowberger, el cual lleg6 en
octavo puesto. Es interesante observar que Russell Snow-
berger, conduciendo modelos de construccién semi corriente,
ha quedado comprendido entre los premiados, en cada una
de las dltimas cuatro carreras de Indianapolis. Los otros
modelos inscritos oficialmente por la Studebaker, llegaron
inmediatamente detras de Snowberger. A este gran carre-
ra se presentaron, pues, siete modelos Studebaker, inclu-
yendo los dos de propiedad particular. Todos llegaron a
la meta, en diversos puestos, y por término medio tuvieron
una velocidad méaxima de 100,425 y una minima de 96,527
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lo con-

Marca
del

motor
Miller
Miller
Miller
Sampson
Buick

Studebaker
Studebaker
Studebaker
Studebaker
Studebaker
Studebaker
Studebaker
Duesenberg
Chrysler

Arriba— Leén Duray y el motor Miller de
cuatro cilindros con que Wilbur Shaw
llegé en segunda puesto

Frank Brisko en so modelo con propulsién por las cuatro ruedas

Bill Cummings. en un automévil similar al que se llevé el

primer premio

Triplett en su Miller de cuatro cilindros

millas por hora, en el largo trayecto de las 500 millas.

El hecho de que los cinco modelos oficiales de la Stude-
baker terminaran en puestos adelantados, denota, por su-
puesto, no s6lo una construccion excelente, sino una direc-
ciébn general de lo méas admirable. Los motores de estos
modelos Studebaker tenian compresién adicional y arboles
de levas méas grandes. Evans, con un modelo provisto de
motor Commander de ocho cilindros, termin6é la carrera
bien adelante de sus compafieros en el grupo Studebaker.
Talvez esta ventaja la deba al hecho de que era un modelo
especial con propulsion delantera.

En resumidas cuentas, los automoviles que entraron en
competencia en esta gran carrera, no fueron de construc-
cion extraordinaria. La novedad maés interesante fué la ins-
talacion de comunicacion radiotelefénica en el Sampson
Special. Todos los motores fueron del corriente tipo de cua-
tro tiempos. El motor Duray de dos tiempos y Cummings
de tipo diesel, no se presentaron al concurso.
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Servicio Sobre Base Equitativa para Todos

En Nueva Zelanda se desarrolla un plan de directo beneficio
para los automovilistas, duefios de talleres y mecéanicos

El comercio de automoéviles de Nue-
va Zelanda, con la cooperaciéon de su
excelente asociacién gremial, esta tra-
tando de establecer el negocio de repa-
racion y conservacién mecanica, sobre
una base mas racional y lucrativa. En
reciente edicion del 6rgano oficial de la
New Zealand Motor Trade Association,
de Wellington, se explican estos esfuer-
zos y sus resultados.

En resumidas cuentas, la asociacion
estd examinando los talleres y los me-
canicos que trabajan en los mismos,
para averiguar y determinar cuéales son
los que merecen clasificarse en clase
“A”. Se trata del plan siguiente;

“Un emblema o letrero de clase “A”
colocado al frente de un taller, o sobre
el membrete de un taller, denotara: (1)
El establecimiento esta debidamente do-
tado de maquinaria y herramentaje pa-
ra la eficaz reparaciéon y conservacion
mecénica de automoéviles. (2) EI edifi-
cio es adecuado al servicio que ofrece.
(3) EIl personal de mecéanicos es com-
petente. (4) Un sueldo de dos peniques
por hora, adicional a la tarifa minima
provista por los reglamentos locales, se
paga a los mecéanicos certificados. En
lugares donde no hay reglamentos loca-
les sobre sueldos o jornales, se paga al
mecanico competente dos chelines por
hora de trabajo. (5) EI duefio del esta-
blecimiento, en caso de disputa con un
cliente, aceptara la decisién de un co-
mité de peritos nombrado por la Motor
Traders Association.

“Las ventajas de este plan, para los
duefios de automoviles, propietarios de
talleres o garajes y mecéanicos, son las
siguientes:

“(a) Para los duefios de automovi-
les: (1) La seguridad de que se descu-
brirdn correctamente las irregularida-
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des del vehiculo y que se remediaran
por hombres cuya habilidad profesional
ha sido examinada y certificada. (2)
Los automéviles bajo reparacién, que-
daran bien cuidados y protegidos. (3)
La seguridad de un trato satisfactorio
y honrado, en todo sentido. EIl duefio de
taller que deje de cumplir esta regla
capital, queda descalificado de la lista
de esl”blecimientos de clase “A”.

“(b) Para los duefios de talleres.
Cuentan con el soporte de responsables
duefios de automoviles, que aprecian la
gran ventaja que existe en que las re-
paraciones se hagan por hombres de
consumada pericia y competencia. EI
trabajo correcto es verdadera econo-
mia.

“El plan se esta desarrollando a ins-
tancias de la Automobile Association,
la cual ha prometido darle el méas cor-
dial apoyo. Tan pronto como se de-
muestre su eficacia, su éxito quedara
establecido en beneficio de todos, auto-
movilistas y duefios de talleres.

“ (e) Para ios mecéanicos de talleres.
El plan significa para ellos mejores
sueldos y preferencia en empleo. To-
dos los que después de examinados, ob-
tengan el certificado de clase “A” que-
darén inscritos en la nédmina de mecéa-
nicos expertos. Los duefios de talleres,
gue necesiten mecanicos competentes
y los mecéanicos de primer orden, que
necesiten ocupaciéon en talleres, se pon-
dran en contacto, en directo beneficio
de sus mutuos intereses.”

El plan aqui anotado ha estado en

El noventa por ciento del trans-
porte por automoévil es esencial

operacion como 12 meses. En mayo de
1933 llegaba a casi 200 el total de me-
canicos que habia pasado examen en
las regiones de Auckland, Taranaki y
Wellington. Catorce mecéanicos rindie-
ron examen de irreprochable excelencia
y 27 lo hicieron con gran distincién. Se
espera que entre 350 y 400 mecénicos
en todo el Dominio van a recibir certi-
ficado de clase “A”. Al mismo tiempo,
mas de 200 duefios de talleres y gara-
jes han aceptado el plan. La mayor
parte de estos establecimientos ha sido
inspeccionada, y se dara inspeccién a
todo los restantes dentro de poco. To-
dos quedaran clasificados dentro de dos
o0 tres meses, y el plan se pondréa defi-
nitivamente en operacién en agosto o
septiembre de este afio.

“Hace mas de un afio, la asociacién
emprendié un proyecto que habia esta-
de bajo estudio durante mucho tiempo”,
dice el boletin de la institucién. “Este
proyecto se refiere al progreso del ne-
gocio de reparacidén y conservacion de
automoviles. Durante el periodo com-
prendido entre 1925 y 1930, la venta
de automdviles nuevos llegé a elevada
cifra. La competencia entre los comer-
ciantes de automoviles fué entonces el
factor dominante del negocio. Las des-
ventajas de esta detrimental competen-
cia se dejaron sentir muy pronto en
todo el comercio. La méas seria de todas
estas desventajas fué el valor ficticio
gue se daba a los automéviles usados,
gue se aceptaban en pago a cuenta de
vehiculos nuevos. Otra notable desven-
taja era el descuido con que se trataba
a los automoviles, en lo tocante a su re-
paracion y conservaciéon mecénica. A
nadie, en particular, se podia achacar
la culpa de esta situacidon, pues todos
los representantes de la industria y
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del comercio del ramo eran responsa-
bles, en mayor o en menor grado, de su
existencia. Se tratd, en realidad, de una
situacion que no era peculiar y exclu-
siva de Nueva Zelanda, sino general y
predominante en todas partes del mun-
do. Los miembros o representantes mas
previsores del comercio presintieron el
peligro, pero fueron incapaces de dar
efectiva solucién al gran problema. Ac-
tualmente, nuevas fuerzas econémicas
han venido a rectificar la situacion de
un modo muy detrimental para muchos.

“La tensién econémica ha obligado al
comercio de automoviles a enfrentar un
estado de cosas radicalmente alterado.
La importancia del servicio de repara-
cion y conservacion ha recibido ahora
general reconocimiento.

“Se cree que ahora es el tiempo mas
oportuno para reorganizar esta parte
del negocio sobre una base mas racio-
nal. La asociacion, desde hace dos me-
ses, viene dedicAndose con ahinco a
esta imprescindible reorganizaciéon. EI
nuevo plan se caracteriza por dos ras-
gos fundamentales que son: clasificar
los talleres de acuerdo con sus facilida-
des y resursos mecdanicos, y separar los
mecénicos expertos de los inexpertos.

“Cuando el presente plan se ponga
finalmente en accién, se tendra enton-
ces la seguridad de que en cada pueblo
y ciudad habréan talleres de primer or-
den para hacer trabajor de reparacion
y conservacién correctos en todo senti-
doy a precios equitativos.

“Los duefios de automoviles podréan
confiar sus vehiculos a cualquier taller
de clase “A” con la absoluta certeza de
que la reparacién sera hecha por meca-
nicos competentes. Todo duefio que se
sienta que no ha sido tratado bien por
el taller, tendra el derecho de quejarse
ante un tribunal de apelaciéon, nombra-
do por la asociaciéon, en lugar de ha-
cerlo ante las cortes judiciales ordina-
rias, perdiendo valioso tiempo y gas-
tando dinero en abogados.

“Se ha necesitado un inmenso traba-
jo de organizacién para introducir el
cambio. Toda esta laboriosa tarea se ha
efectuado durante estos ultimos doce
meses y el plan ha progresado hasta
el punto de estar ya listo para ponerse
en accion préctica.

“El primer paso fué obtener la co-
operacion de los duefios de talleres y
sus mecanicos. Hubo necesidad de cele-
brar numerosas reuniones y de anun-
ciar extensamente el proyecto, para
despertar el interés de todos. De 400 a
500 mecanicos de talleres de repara-
cion de automdéviles hicieron solicitud
para ser examinados, y pagaron pun-
tualmente su cuota de ingreso. Mas de
la mitad de este total ha sido ya exa-
minado, y se espera que el nimero res-
tante pasard examen antes de junio.

“Més de 200 duefios de talleres y ga-
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Una parad mal enlucida pronto se destruye.

Un acumulador mal construido pronto
queda inutilizado

La Economia en Productos de Calidad

So6lo cuando estamos al corriente de
la construccion del acumulador, y de
lo que sucede en su interior mientras
estd en servicio activo, podemos com-
prender la evidente desventaja econ6-
mica que existe en la compra de un
producto ordinario de “precio muy ba-
jo”. En estos grabados, debidos a la
cortesia de la Electric Storage Battery
Co., mostramos graficamente lo que su-
cede en el interiorde un acumulador mal
construido.

Del acumulador que ha de venderse
a un precio barato, es muy facil quitar
muchas cosas de su construcciéon. La
inferioridad se refleja principalmente
en las placas, que son, precisamente,
las piezas que determinan la duracion
y el servicio del acumulador. La placa
es una parrilla que contiene el. material
activo, representado principalmente por
el 6xido de plomo. La acci6én quimica
del electrolito, sobre las placas, es lo
que produce la energia eléctrica que se
requiere para el encendido, arranque y
alumbrado del vehiculo. Estas placas
pueden muy bien compararse a las pa-
redes de una habitacién. Los listones
de la pared son la parrilla, y el enluci-
do es el material activo. Cuando los lis-

rajes han aceptado el plan. Un gran
numero de estos talleres ha sido ya ins-
peccionado, y muy en breve recibiran
inspeccién todos los restantes. Hay ra-
z6n de sobra para anticipar que el plan
se pondra en practica dentro de tres
meses.

Sentimos mucho que nuestra revista
no puede dar informaciéon acerca del
método que se sigue para la clasifica-
cion de los talleres y mecéanicos. Sin
duda alguna, ha de haber alguna regla
fija para llevar a cabo una acertada
clasificacion. En vista del progreso que
el negocio de automdviles ha alcanzado
en Nueva Zelanda, las normas que pro-
bablemente se habran implantado para
la clasificacion de talleres y mecanicos,
han de ser muy exigentes, en compa-

tones y el enlucido son de inferior cali-
dad y unidos a la lijera, la pared pronto
empieza a deshacerse. Las placas de
inferior calidad, bajo el efecto de las
continuas cargas y descargas, que son
incesantes durante la duracion del acu-
mulador, pronto pierden su material
activo. Es este tipo de acumulador de
defectuosa construccién la causa de las
numerosas paralizaciones de vehiculos
que vemos en los caminos.

Como lo hemos dicho en ocasiones pa-
sadas, el coste de un producto para au-
tomovil no es su precio de compra. Su
coste verdadero es el servicio que rinde,
expresado en kilémetros, meses o afios
de servicio satisfactorio y extento de
costosas reparaciones. El duefio no aho-
rra dinero comprando un acumulador
barato. La verdadera economia y pro-
teccion estd en comprar un acumulador
fino, digno de confianza, un acumulador
durable y segruro. Esto se aplica no sélo
a acumuladores, sino también, a forros
para frenos, émbolos, valvulas, ejes, en-
granajes, neuméticos y todos los re-
puestos y accesorios, en general, que se
emplean en un automévil. La verdadera
economia estd, pues, en el producto de
superior calidad.

racion con las que podrian establecerse
en otros paises donde ha sido limitado
el desarrollo del transporte por vehicu-
lo a motor. Los comerciantes, lo mismo
gue las asociaciones gremiales en otras
partes del mundo, podrian muy bien
obtener datos e informacion sobre el ad-
mirable nuevo plan, escribiendo direc-
tamente a la Asociacion en Wellington,
Aunque esta revista no ha sido auto-
rizada para sugerirlo, esta ella bajo la
impresion de que los lectores interesa-
dos podran obtener toda la informacién
sobre el nuevo plan escribiendo direc-
tamente a Mr. J. P. Cousins, secretario
general, de la New Zealand Motor
Trade Association, Inc., D.I.C. Build-
ing, Lambton Quay, Wellington, Nueva
Zelanda.
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Renovacion de Bujias de Encendido Viejas

Las bujias inutilizadas se reconstruyen y venden como nuevas
en perjuicio directo de todo el mundo

Por OTTO C. ROHDE

Ingeniete Jefe de la Champion Spark Plug Co.

Las bujias de segunda mano, que re-
cientemente se han ofrecido a la venta
en numerosas localidades, son, en la
mayor parte de los casos, bujias viejas
descartadas del servicio ordinario. No
deben considerarse como bujias nuevas.
No hay méas razén para calificarlas de
nuevas que para aceptar un neumético
reconstruido o de segunda mano como
uno nuevo recientemente salido de fa-
brica. En realidad, es méas seguro com-
prar un neumético de segunda mano,
que una bujia de encendido de segunda
mano, a causa de que el desgaste del
primero es visible y evidente a la vista
del comprador de poca experiencia,
mientras que el estado o condicién de
la segunda queda invisible a la mirada
del experto.

La demanda de mercancias de precio
bajo ha inspirado a gente inescrupulosa
a recoger y coleccionar las bujias de
encendido viejas e inutiles que se qui-
tan de los automdviles en los talleres
de reparacién. Hombres y muchachos
se ocupan de recoger estas bujias vie-
jas, recibiendo de dos a tres centavos
por cada una.

Las bujias viejas se desarman, lim-
pian y arman de nuevo. Tres razones
concurren al pésimo funcionamiento de
semejantes bujias: El montaje es defec-
tuoso, escape de gas a causa del mon-
taje defectuoso, e intersticio incorrecto
entre los electrodos.

Existe una relacion muy precisa en-
tre el casco y el aislador de la bujia.
Cada nucleo de aislamiento se proyecta
especialmente para funcionar en cierto
tipo definido de motor. Por otra parte,
el casco metalico de la bujia se prepara
cuidadosamente para funcionar con un
tipo definido de nacleo, el cual no admi-
te substituto. En estas bujias recons-
truidas o de segunda mano, las piezas
de montan sin consideraciéon alguna a
la relacién precisa que ha de existir en-
tre el casco y el nucleo.

El resultado de ésto es escape de gas
en grado méaximo. Todas las bujias de
encendido de segunda mano que hemos
sometido a ensayo muestran un escape
de 50 centimetros cubicos por minuto o
mas. Un escape de gas de cinco centi-
metros cUbicos por minuto aumenta la
temperatura de la punta del nucleo de
30 a 50 grados. Un escape mayor pro-
voca, por supuesto, un recalentamiento
extraordinario, que termina inevitable-
mente con la destruccion de la bujia.
El calor excesivo en la bujia provoca,
por su parte, encendido prematuro, au-
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mentando la temperatura en la camara
de explosion, con subsiguientes dafios
a los émbolos y valvulas del motor.
La tercera importante deficiencia se
halla en la distancia o intersticio en-
tre los electrodos. En la fabrica, el in-
tersticio se corta en maquina de pre-
cision y se fija con una exactitud ma-
tematica, que no permite una variaciéon
mayor de una milésima de pulgada. La
forma y la anchura se proyectan con
sumo cuidado. No hay funcionamiento
correcto con intersticios irregulares.
Los renovadores de bujias sencillamen-
te rebajan un poco las puntas de los
electrodos, para obtener una nueva su-
perficie metalica, y luego acercan un
tanto los alambres, sin dar la mas leve
atencion a la distancia o intersticio. Es-
to, naturalmente, resulta en bujias con
intersticios defectuosos, y como ios
alambres han sido recortados, no hay
manera alguna de rectificar la distan-

Calidad en Anillos para Embolos

Al Director de E1 Automovil

Americano:

Los varios articulos sobre anillos de
émbolos publicados en recientes nume-
ros de El Automévil Americano, sobre
todos, el que apareci6 en su edicion de
junio de 1933, han sido de particular
interes para los lectores. Este altimo
articulo relata la experiencia de una
gran empresa de transporte por émni-
bus, la cual se dié oportunamente cuenta
de que era mas econémico cambiar los
anillos con mayor frecuencia que la
ordinaria, que continuar sirviéndose de
ellos hasta el dltimo kilémetro de ser-
vicio, con subido consumo de aceite y
lubricante. Bien sabido es que lo ci-
lindros bien cerrados con anillos de
correcto ajuste no aspiran aceite ni
derrochan combustible.

Me gustaria dar énfasis a otro
punto de economia, el cual es que el
anillo de émbolo debe ser de un hierro
que no sea demasiado duro ni dema-
siado blando. Ultimamente hemos reci-
bido varias quejas, particularmente de
Europa y Africa, de que los anillos
americanos no son bastante duros. Pro-
lijos ensayos de laboratorio han demos-
trado que entre los anillos existe notable
diferencia de dureza y que los de hierro
blando no duran tanto como los de
hierro duro. Esto es cierto en lo que

se refiere a duracion. En realidad, no
seria dificil construir un anillo que
durara mas que el mismo bloque de ci-
lindros. Y en tal caso, el duefio del
automovil, en lugar de renovar sus ani-
llos, instalaria un nuevo bloque de ci-
lindros y continuaria aprovechando los
anillos del antiguo.

Es, sin embargo, mucho mas econ6-
mico, instalar un nuevo juego de anillos,
gue un nuevo bloque de cilindros, y por
esta razén, los fabricantes de anillos
para émbolos elijen un material bien
adecuado a los requisitos del motor en
que han de instalarse. Aqui, en los
Estados Unidos, estamos fabricando
anillos para automoéviles americanos.
Instalados en estos vehiculos, nuestros
anillos dan servicio excelente, que se
traduce en maxima economia de gastos.
Con anillos de gran dureza, se acre-
cienta el desgaste de los cilindros y no
tarda en presentarse la necesidad de
repasar los cilindros y de hacer otros
costosos trabajos de reparacién de mo-
tor,

Los anillos ideales son aquellos &
hierro gris de regular dureza, que se
desgastan con uniformidad en toda la
superficie de contacto con la pared dei
cilindro. Cuando en su fabricacién se
emplea un hierro de inferior calidad,
con huecos o protuberancias en la su-
perficie de contacto, se provocan raya-
duras en la pared del cilindro, las que
por su parte permiten la aspiracién de
aceite y pérdida de compresion. La ma-
nera mas vivida de explicar este des-
gaste y rayadura de la pared del
cilindro es comparando el anillo de
inferior calidad con un piso de tablas
viejas, que se presenta desgastado en
casi toda la superficie con excepcion de
los puntos correspondientes a los nudos
de la madera. Estos nudos duros equi-
valen a los puntos duros del hierro, que
rayan el cilindro provocando aspira-
cion de aceite y pérdida de compre-
sion.

Los anillos no se hacen, en realidad,
de hierro puro, sino de especiales alea-
ciones de hierro. En estas aleaciones
se incluyen carbono, sllieie, manganeso,
fosforo y otros materiales adecuados.
El éxito de un anillo, en lo tocante a
funcionamiento y duracién, depende de
la acertada combinacion de todos estos
elementos. EI anillo ha de fabricarse
de modo que responda a los requisitos
del motor en que va a instalarse. ElI
empleo de mucho azufre en la aleacion
imparte al anillo una dureza indebida,
haciéndolo quebradizo y dificil de traba-
jarlo a maquina. Muchos son los de-
talles que exigen particular estudio en
la construccion de anillos. Sobre todo,
es necesario fabricarlos de modo que
no resulten duros hasta el extremo de
causar desgaste excesivo a los cilindros.
En un viaje de 5.000 millas, un motor
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con carrera de 4 pulgadas (101 ram.)
recorre, por cada émbolo, 10.380 millas,
frotando continuamente la pared del
cilindro. Cuando se tiene presente el
enorme trabajo que hacen los émbolos
y los cilindros del motor, se comprende
entonces la necesidad de emplear ade-
cuados anillos. — George Dittiacur,
Eoyal Piston Eing Co., Inc., Bath,
N. Y.

Nueva Empaquetadura

Cuando se presentan escapes en una
nueva empaquetadura de culata de ci-
lindros, la falta puede deberse a que
los pernos de la culata no quedan bien
apretados después de recalentado el mo-
tor. Puede también deberse a desi-
gualdades en la superficie o cara del
bloque o de la culata.

Al tratarse de desigualdades en estas
superficies, la manera de resolver el
problema es compensando la diferencia
mediante calzos en la parte de la em-
paquetadura nueva que los necesite.
Una tira de cobra puede entonces in-
sertarse entre las capas o laminas de
cobre de la empaquetadura. También
resulta muy conveniente la utilizaciéon
de papel de plomo, a causa de que este
material es flexible y puede amoldarse
muy bien a las desigualdades de la su-
perficie o cara.

Cuando la culata de cilindros queda
asegurada al bloque por medio de tor-

Levantador para salén de exhibicién de taller de reparaciones

Este I«Tantador es un modelo eléctrico facil de instalar dentro o fuera del establecimiento.

BU instalacién requiere de cuatro a nueve horas de trabajo.

Segun el tamafio, el precio de

este levantador es de S295 a S400. EI modelo aqui mostrad© puede utiliiarae ventajosamente
en caalQaier taller.

nillos de maquina, conviene asegurarse
de que los orificios roscados en que se
meten, estén completamente limpios.
Estos orificios, al contener en su fondo,
acumulaciones de carbén u hollin, im-
piden, por supuesto, la introduccion
completa del tornillo.

Para Aumentar las Ventas de Piezas y Herramientas

Por H. B. TRUSLOW

de la Richmond Auto Parts Co., Richmond,

Va..

Hace un afio, en 1932, emprendimos
un estudio con el objeto de averiguar
gué podiamos hacer para evitar el de-
caimiento de nuestras ventas de piezas
de repuesto y equipos a los comercian-
tes al por mayor en este pais. Lo pri-
mero que hicimos fué buscar los puntos
débiles de nuestra propia organizacion.
Pronto nos dimos cuenta de la necesi-
dad de acentuar nuestro plan educa-
tivo, sobre todo, en lo que atafia a la
manera de aumentar la venta de equi-
pos completos y al modo de presentar
las ventajas de todos los productos que
estdbamos ofreciendo al comercio.

Empezamos, por lo tanto, a convertir
en vendedor a todo empleado de nues-
tra compafia. Organizamos un sistema
de educacion mediante conferencias so-
bre el arte de vender, dadas por los
Jrfes de nuestra organizacién, y cada
bines por la noche, por los representan-
tes de las fabricas de cuyos productos
somos agentes. Los resultados fueron
excelentes.

Nuestros empleados en la tienda, que
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por su continuo contacto eon los nume-
rosos mecanicos que vienen a hacer
compras, deberian ser los mejores ven-
dedores de nuestra organizacién, mere-
cen actualmente semejante calificacion,
pues nunca venden ahora una pieza de
repuesto sin preguntar al comprador
si necesita también las otras que se
comprenden en el grupo u 6rgano a que
aquella pertenece.

Cuando un comprador pide un juego
de anillos de émbolos, la obligacién del
vendedor no se limita sdélo a venderle
este juego de anillos de émbolos, sino
que comprende también el preguntarle
si necesita ademas empaquetaduras,
valvulas, guias de valvulas y otras pie-
zas necesarias para hacer una repara-
cion completa del vehiculo del cliente.
Este método propende no s6lo a coope-
rar con el mecanico o comprador, sino
también a ahorrarle gastos y facilitarle
el trabajo mediante el suministro de
todo lo que necesita de una sola vez.

Cuando un cliente viene a comprar-
nos una bujia de encendido nueva para

reemplazar una vieja, la obligacion del
vendedor es no sélo venderle una bujia
nueva de buena calidad, sino pregun-
tarle también qué dificultades ha tenido
con las bujias de su automdévil. Al sa-
ber que las bujias se le queman con
facilidad, debe ofrecerle bujias de ma-
yor resistencia al calor. En todo caso,
ha de venderle lo que verdaderamente
necesita y no lo que el supone que ne-
cesita. Este es un método que ahorra
gastos y molestias. Es bueno para el
comprador, para nosotros y para el fa-
bricante.

Cuando digo que todos los empleados
deben convertirse en vendedores, me re-
fiero a algo de suma importancia prac-
tica. A menudo ocurre que nuestros
propios muchachos de mandados nos
dan la informaciéon de que fulano de tal
necesita un nuevo gato y que sutano
esta interesado en comprar un inyector
de grasa. Estos muchachos, en sus via-
jes diarios de reparticién o entrega de
pedidos, se fijan en todo. A sus oidos
llegan noticias de que el taller tal ne-
cesita un rectificador de valvula y que
el taller cual quiere comprar un nuevo
equipo. Esta informacion llega oportu-
namente a nuestro conocimiento y nues-
tros vendedores profesionales salen en
seguida a entrevistar a los interesados.
El resultado es ventas.

Hace pocos dias, nuestro jefe de con-
tabilidad salié a cobrar una factura y
volvié a la oficina con un pedido de un
pulverizador de pintura, incluyendo
compresor, por valor de $300. Otro dia
volvi6 a la oficina con un pedido de una
magquina para forrar frenos, por valor
de $85.
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Preguntas Recibidas de Talleres

Pregunta. — Tenemos un automovil
con motor de ocho cilindros en V, cuyos
levantavéalvulas y balancines funcionan
con desagradable ruido. Entre los ba-
lancines hemos colocado separadores,
pero ésto no ha dado ningun resultado
en suprimir el ruido.

Respuesta. — EI ruido de estas val-
vulas se debe, indudablemente, al des-
gaste en el buje del brazo del balancin
y en el rodillo y su pasador. Los bujes
para brazos de balancines no se sumi-
nistran separadamente, sino que es ne-
cesario comprar el completo grupo de
balancin, el cual comprende el buje. La
renovacién de estos balancines y rodi-
llos evitara el ruido. Al quitarse el eje
del balancin, limpiese el orificio de acei-
te. Estos balancines reciben lubricacion
bajo presién. .

Pregunta. — Tenemos un automdvil
de 1929, que ha recorrido como 28.000
millas. Consume demasiado aceite y da
s6lo como 10 millas por galén de com-
bustible. Le hemos instalado tres jue-
gos de anillos de émbolos y esmerilado
las valvulas, pero todo esto ha dejado
de ayudar. Lo hemos ensayado con tres
carburadores distintos. El motor conti-
nuda rompiendo los resortes de los con-
tactos del distribuidor y no puede ace-
lerar de una manera normal.

Respuesta. — En su carta Ud. no nos
indica el estado de la pared de los ci-

lindros y el intersticio que tienen los
émbolos. Es muy posible que este auto-
maévil tenga un intersticio excesivo en
los émbolos y que la pared de los cilin-
dros esté tan desgastada que por bue-

Mldaaa la redondez del didametro in>
terior del cilindro con un calibrador.

La mas conveniente.......... 0.0005 a
0.001 de pulgrada

Util 0,002 a
0.008

Para reparaciéon o reemplazo. 0.004

nos y nuevos que sean los anillos, el
funcionamiento resultard siempre de-
fectuoso.

Cuando los cilindros tienen una coni-
cidad mayor de 0,005 de pulgada, se
impone la necesidad de rehabilitarlos o
de instalar émbolos nuevos de tamafo
adicional. También Ile recomendamos
gque examine con mucho cuidado la dis-
tribucion de las valvulas y del encendi-
do. Procediendo de esta manera, el mo-

Mi«ntras menor sea la distancia one el calor ha de recorrer, menor serd también el grado
de temperatura de la bujia de encendido
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tor funcionara de nuevo de una manera
conveniente.

Si los cilindros no estan en mal esta-
do, examine los cojinetes de las bielas
y los mufiones del cigiefial. Cuando es-
tas piezas no estan perfectamente re-
dondas, las bielas arrojan una cantidad
excesiva de aceite. Acerca de este pun-
to, sirvase leer nuestro articulo sobre
aspiracion de aceite, que publicamos en
el nimero de abril de esta revista.

Sobre la rotura de los resortes del
distribuidor, la Unica razén de ésto es
que estas partes tienen algln defecto
de construccién. Bueno es verificar el
juego del eje del distribuidor. Instalese
un nuevo buje en caso de que este jue-
go del eje sea mayor de 0,004 de pul-

Pregunta. — En varios modelos de
un automovil de conocida marca, nota-
ble por su satisfactorio funcionamien-
to, se nos ha presentado la misma irre-
gularidad. EIl carburador, las valvulas
y el systema eléctrico estdn en buen
estado. El sistema de enfriamiento tam-
bién parece estar en buen estado, pero
se observa que después de que el motor
ha funcionado por algun rato a 40 mi-
llas por hora, continla actuando como
si estuviera recalentado con exceso, a
pesar de no estarlo.

Respuesta. — Es muy posible que el
defecto anotado se debe a ia utilizacién
de un inadecuado tipo de bujias de en-
cendido. Las bujias del presente caso
pueden ser del tipo de facil recalentu-
miento, las cuales no son adecuadas al
servicio de un vehiculo sujeto a funcio-
nar ordinariamente a alta velocidad. El
remedio esta, por lo tanto, en instalar
bujias de especial resistencia al calor.

También el defecto anotado puede de-
berse a otras razones. Cuando el asien-
to de las véalvulas es demasiado angos-
to, la cabeza de la valvula se recalienle
con exceso. Esto se debe a que el asien-
to no tiene una superficie bastante am-
plia para poder disipar el calor de una
manera normal. Aumentando la anchu-
ra del contacto del asiento, se evita este
recalentamiento excesivo. Aumentando
un poco el juego del levantavalvula, se
evitara también el recalentamiento ex-
cesivo. .

Pregunta. — Tenemos un automovil
de tres afios que consume mAas aceite
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que combustible. Ha recorrido como 14.-
000 millas. Sus anillos de émbolo han
sido renovado tres veces. Las dos pri-
meras renovaciones fueron hechas por
otros talleres. La tercera la hicimos no-
sotros mismos. Los émbolos estan en
buen estado, teniendo s6lo como 0,001"
de ovalacién y como 0,0015 de conici-
dad. Estas medidas se aplican a sus
ocho cilindros. Las bielas estan bien
alineadas. Los nuevos anillos funciona-
ron bien por cerca de 1.000 millas y
luego se presenté de nuevo la antigua
molestia. EI manémetro acusa bien has-
ta 35 libras de presion de aceite.

Respuesta. — EIl consumo excesivo de
aceite puede reducirse considerablemen-
te cortando la conexidén entre la cadma-
ra de la valvula y la admision del car-
burador. EIl corte debe hacerse como
a una pulgada de la tapa de la valvula.
Al extremo restante debe unirse un tu-
bo flexible, cuyo extremo libre debe
quedar debajo del automo6vil. También
le recomendamos que examine con cui-
dado los cojinetes de las bielas, para
asegurarse de que estén perfectamente

redondos y sin escapes.
* *

Pregunta. — Hace poco, recibimos pa-
ra su reparacion un automoévil de cua-
tro cilindros, de 1929, que habia reco-
rrido como 28.000 millas, y que habia
sido objeto de especial cuidado por par-
te de su duefio. Le instalamos varias
piezas nuevas, incluyendo anillos de
émbolo, pasadores de émbolo y engra-
najes de distribucion. También le ajus-
tamos y apretamos los cojinetes del ci-
guefial y de las bielas y le rectificamos
la alineacién de las bielas. Reciente-
mente este mismo automoévil fué de-
vuelto al taller, para su nueva repara-
cion. Después de examinarlo, vemos que
su ciguefial tiene correcto juego libre
longitudinal, de 0,003 de pulgada. Las
valvulas y los levantavéalvulas, lo mis-
mo que los intersticios de los émbolos y
otras piezas, estan conformes a las
especificaciones de la fabrica. EIl vehi-
culo acelera con facilidad. Tiene mode-
rado consumo de lubricante y combus-
tible. Sin embargo, tan pronto como su
marcha llega a 20 o 25 millas por hora,
se desarrolla en su motor un ruido per-
sistente durante un buen rato, que
desaparece finalmente, sin que se expe-
rimente después el menor contratiempo
en su funcionamiento a cualquier velo-
cidad.

Respuesta. — EI ruido que Ud. nos
seflala puede deberse a defecto en el
cojinete trasero del ciguefial o del arbol
de levas. A principio de 1929, los fabri-
cantes del automoévil que Ud. nos indi-
can, alteraron un tanto la construccién
de la tapa de estos cojinetes traseros.
Los soportes de los pernos eran al prin-
cipio de 9/16" de diametro, pero, a con-
tinuacion de la modificaciéon, fueron de

Julio, 1933

M*KEFIIOMft:40S3

Arribii: Ubicaciéon del orificio para lubricar
el cojinete trasero del arbol de levas.
Abajo: Mostramos aqui el modo de perforar
el orificio para !a lubricaciéon del cojinete
trasero del arbol de levas

1%". M&s o menos al mismo tiempo, los
fabricantes aumentaron el espesor de
la caja del ciguefial, reforzandola tam-
bién con costillas verticales.

Para proveer una lubricacion més
positiva al cojinete trasero del arbol de

M .tros par.

levas, se perforé un orificio de la ca-
mara de la valvula al cojinete trasero
del arbol de levas. Este orificio tiene
3/16" de diametro. Si el motor del au-
tomévil de su cliente no tiene esta al-
teracién, Ud. puede implantarsela sin
dificultad. Facil es determinar el angu-
lo correcto. Para esto puede Ud. apro-
vechar el perno o esparrago del multi-
ple, como medida indicadora. Sencilla-
mente lo ranura. EIl perno ranurado se
coloca ahora en el orificio roscado pro-
visto para el perno o esparrago del mal-
tiple del cilindro No. 4. El cabo de la
broca se coloca en el lado inferior de
este esparrago mientras se esta hacien-
do la perforacién. Antes de hacer la
perforacién, ei necesario quitar parcial-
mente el arbol de levas, y tapar los
orificios de aceite de los cojinetes del
ciguefal, con un pafio, para evitar que
se introduzcan en ellos particulas me-
talicas. Después de perforado el orifi-
cio, limpiense todas las particulas de
la cAmara de la valvula.

« X «

Pregunta. — Ciertos modelos de au-
tomoviles de seis cilindros de 1930 y
1931 nos han dado mucho que hacer. En
un modelo de 1931, cuatro bielas se han
instalado en distintas ocasiones. Este
automovil ha recorrido s6lo 7.000 mi-
llas. En cada mufién del ciguefial hemos
perforado una agujero adicional. Los
tapones Welch se han quitado de cada
mufién y limpiado con cuidado. Todos
los cojinetes del cigliefial aparecen nue-
vos. Dimos un intersticio lateral de
0,30" a todas las bielas y aumentamos
a 45 libras la presién del aceite. A pe-

la parada

Funcionamiento Correcto de Frenos

Esta tabla, en medidas inslesas y sus equivalentes métricos, muestra la diferencia en

patadas entra los frenos buenos y los en maJ estado. Las lineas A y B muestran el funciona*

miento maximo y el promedio del sistema de cuatro frenos. Las lineas C y D se refieren al

sistema de dos frenos. Millones de aatomévlles en circulacién tienen frenos defectuosos, que

necesitan odjuste o forros nuevos. Muestre esta tabla a los duefios de automéviles que
necesitan reparacién de frenos
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sar de todo ésto, las bielas se queman.
lgual trabajo hicimos en otro modelo de
esta marca, de 1930, pero sin perforar
los mufiones del cigiefal. Este modelo
llevaba cerca de 26.000 millas cuando se
le quemdé una biela. Una semana des-
pués, se le quemé otra biela.

Respuesta. — Talvez estos cojinetes
tienen demasiado juego libre lateral.
Este juego debe ser de 0,003 a 0,009 de
pulgada. La perforacion de agujero adi-
cional en cada mufién de ciguefal, fué
algo innecesario, en el presente caso.
Le recomendamos que limpie muy bien
todos los conductos de aceite del cigue-
Aal, lo mismo que todos los tubos que
salen de la bomba de aceite a los coji-
netes del ciguefial. Aseglrese gque todos
estén expeditos, para facilitar la cir-
culacién del lubricante. Al ajustar co-
jinetes de bielas, déles un juego diame-
tral de mas o menos 0,002" y un juego
longitudinal que no pase de 0,009". Los
agujeros hechos en el ciguefial deben
taparse con tapones. Para evitar que
estos se salgan, aterrajelos bien. Alise
bien la cabeza de estos tapones para
que quede al ras de las superficie del ci-
guenal.

* * o

Pregunta. — Un carburador nos ha
dado mucho que hacer. Su valvula se
aprieta en posicion cerrada, interrum-
piendo la alimentacién de combustible.
Le instalamos una nueva valvula de flo-

tador y un nuevo asiento, pensando que
esto resolveria el problema, pero la fal-
ta continla como antes. No se debe al
empleo de combustible de inferior cali-
dad. La irregularidad aparecié tres o
cuatro dias después de la instalacion de
la nueva valvula.

Respuesta. — Por lo que Ud. nos di-
ce, creemos que la falta se debe a que
algunas piezas del mecanismo se hallan
dobladas o mal ajustadas, o a que el flo-
tador tiene escape o esta colocado a un
nivel incorrecto. Este flotador debe co-
locarse de modo que haya una distancia
de 7/32 de pulgada entre su parte su-
perior y la tapa, con empaquetadura
quitada. Le recomendamos que examine
con cuidado todas las partes del meca-
nismo del flotador. Aseglrese de que es-
tén bien instalada y que no se atas-
guen. « , =

Comentario. — Un lector nos dice
gue tuvo una experiencia igual a la
gue relatamos en nuestro numero de
junio, relativa a un automoévil, cuya
presion de aceite bajo a cero, al dar una
vuelta a la derecha. La experiencia del
lector fué con un automoévil de seis ci-
lindros, y el remedio que le aplico fué
colocar una taza de lata debajo de la
malla de aceite, dentro de la cual puso
aceite. El lector recomienda a los fa-
bricantes la instalacién de tabiques en
el recipiente de aceite.

Venda Neumaticos Medianle un Ensayador de Frenos

Las irregularidades en el sistema de enfrenamiento traen muchos
automdviles al taller, los cuales necesitan neuméticos,
piezas, accesorios y otras reparaciones

La instalacién de un ensayador de
frenos y equipo para su .rectificacion,
representa una lucrativa inversion para
los comerciantes dedicados a la venta
de neumaticos. Semejante servicio
tiene demanda constante entre los
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compradores de neumaticos. Por otra
parte, constituye importante factor en
el desarrollo de las ventas de neumaéti-
cos y accesorios diversos.

Un comerciante de numaticos nos
dice que de 1500 automoviles sometidos

Hay varios modelos de
ensayador de frenos. EI
que aqui mostramos es
uno de los mas populares.
Al fondo hay una exhi*
bi€ioén de neuméticos,
forros, camaras de aire,
empaquetaduras, correas
para ventilador, etc.

a ensayo de frenos y renovacion de
forro de freno, cerca de 590 fueron de
propiedad de personas que visitaron su
establecimiento por primera vez. Casi
todos estos nuevos clientes continuaron
comprando diversos accesorios y servi-
cios de su establecimiento.

Una de las principales razones que
indujo a este comerciante de neumaéti-
cos a comprar un ensayador de frenos
y equipo para la conservacion de fre-
nos, fué la circunstancia de que se di6
cuenta de que existia relaciéon directa
entre el funcionamiento de los neuma-
ticos y el estado de los frenos. Vié que
entre ambas cosas habia una dependen-
cia reciproca.

En algunos casos, las quejas de los
clientes acerca del rapido desgaste de
los neumaticos, se debian a enfrena-
miento defectuoso. Por ejemplo: una
rueda trasera se enfrenaba antes que
su compafiera. EI resultado de ésto era
que un neumatico quedaba expuesta a
mucho resbale o patinaje mientras esta-
ba enfrenado, lo que le causaba prema-
turo desgaste.

Se hacia muy dificil explicar a los
clientes la causa verdadera de este des-
gaste prematuro, por la ausencia de un
aparato de ensayo que indicara automa-
ticamente el estado mecanico de los
frenos. Contando con un aparato de
este caracter, el cliente puede entonces
ver, el mismo, que el desgaste prema-
turo del neumético no se debe a cons-
truccion defectuosa o calidad inferior,
sino fundamentalmente a la irregulari-
dad del enfrenamiento.

Cuando este comerciante instala neu-
maticos nuevos, toma ahora la precau-
cion de ajustar bien los frenos, antes
de entregar el vehiculo al duefio. Por
supuesto, cobra un tanto por este ser-
vicio adicional. Y se ha visto que, con
raras excepciones, los duefios pagan
gustosamente el gasto adicional, pues
saben que sus neumaticos duraran
mucho méas cuando los frenos estan
bien compensados.

También se ve, de vez en cuando, que
la irregularidad del enfrenamiento pro-
viene de los neuméaticos y no de algin
defecto mecéanico propio. Por ejemplo,
el neumético de una rueda trasera
puede tener su superficie de roda
dura demasiado desgastada, mientras
gue su compafiero se presenta con una
superficie de rodadura muy bien con-
servada. Esta diferencia provoca de-
sigualdad de enfrenamiento. En tal
caso, el comerciante debe recomendar
al duefio la instalacién de un neumatico
nuevo.

Algunos de los comerciantes que han
instalado ensayador de frenos y equipo
para su conservacion mecénica, sacan
maximo provecho de estas facilidades,
dando una garantia de un afo, sobre
los neuméaticos que venden, en lugar de
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Ja corriente de noventa dias. Saben
que con frenos bien ajustados, los neu-
maticos duran mucho y funcionan sin
provocar la mas leve molestia o gasto
de reparacién. Este un plan muy del
agrado de los duefios.

Se ha visto que es muy conveniente
el llevar cuenta exacta, para la infor-
macion del comerciante y del cliente, de
todos los datos relacionados con ajustes

o composturas de frenos, incluyendo la
renovacion de los forros. En esta infor-
macién deben incluirse la fecha del tra-
bajo, marca del vehiculo, detalles de la
obra hecha, nombre del duefio, recorrido
registrado, etc. Semejantes datos sir-
ven no so6lo de historia exacta de cada
caso, sino también de guia para traba-
jos futuros. Estos mismos datos, en
caso de accidentes, sirven de evidencia.

Cuando el Agua Hierve

o cuando la columna del termémetro del radiador acusa elevada
temperatura, es sefial de que hay trabajo para el taller

Cuando hierbe el agua en el radiador,
o cuando la columna del termédmetro del
radiador acusa una alta temperatura en
el sistema, hay entonces trabajo para
un mecanico, y el duefio del automovil,
en tal caso, debe apresurarse a llevar
el vehiculo al taller de reparaciéon mas
cercano. Si el duefio hubiera dado a su
automovil una atencién regular, habria
evitado las molestias y los gastos con-
siguientes al excesivo recalentamiento
del sistema de enfriamiento. Por su
parte, el duefio de un taller de repara-
cion debe estar al corriente de Ja ma-
nera mas réapida y eficaz de remediar
la falta. Debe conocer ios sintomas de
todas las “enfermedades” a que esta
expuesto el vehiculo moderno, y si es
hombre emprendedor, ademas de perito
en reparaciones, hallara adicional fuen-
te de ganancias evitando oportuna-
mente las descomposturas y desarreglos
de los automoéviles de sus clientes antes
de que estas irregularidades degeneren
en trastornos costososos y accidentes
lamentables. (A qué se debe el recalen-
tamiento excesivo?

El recalentamiento es generalmente
el resultado de la combinacién de varios
defectos, y por esta razén, se hace muy
dificil poner el dedo en la causa prin-
cipal o fundamental que lo provoca.
Hay, sin embargo, tres causas princi-
pales. La primera es el sistema de
enfriamiento defectuoso, que no per-
mite la disipacién del calor del motor
con la misma rapidez en que se desa-
rrolla. Los automdviles modernos, par-
ticularmente los de 1932 y 1933, se
construyen ahora con radiadores y ven-
tiladores mas grandes y con sistema de
enfriamiento mas amplio y efectivo,
pero ésto no quiere decir que no estén
también expuestos a recalentamiento
cuando se dejan de observar las pre-
cauciones necesarios para evitarlo. La
segunda es el motor, que genera mas
calor que el normal, a causa de ajustes
incorrectos o lubricacién deficiente, ex-
cesivo desgaste de sus piezas o mal
estado de sus accesorios. La tercera es
el motor obligado a ejercer un esfuerzo
indebido para sobreponerse al roza-
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miento o fricciéon en ciertos 6rganos del
chasis, proveniente de mal ajuste de
piezas o conduccién irregular. EI con-
ductor, en este caso, impone un esfuerzo
extraordinario sobre el motor, al man-
tener el pie sobre el pedal del embrague
o sobre el pedal de enfrenamiento mien-
tras el vehiculo va en marcha, o al ser-
virse incorrectamente del avance del
encendido y de la marcha en segunda
velocidad para acelerar en lugares de
gran tréfico.

Cuando el sistema de enfriamiento
deja de disipar el calor, la falta provo-
cativa de esta seria irregularidad se
debe generalmente al alojamiento de
alguna particula sdélida, como seria el
sedimento de cal o un fragmento de
caucho desprendido de la conexién o
manguera, en algun tubo de su nucleo.
El remedio méas efectivo, en este caso,
es pasar una fuerte corriente de aire
comprimido o chorro de agua, en sen-
tido contrario a la circulacién normal
del sistema. De fallar este primer tra-
tamiento, el paso siguiente es quitar el
radiador y tratarlo con una fuerte solu-
cién caliente de soda cadustica. Hay en
el mercado ciertas preparaciones quimi-
cas para la limpieza del nacleo, las
cuales pueden aplicarse sin necesidad
de desmontar el radiador del chasis.
La limpieza general del sistema de en-
friamiento, una o dos veces al afio, cons-
tituye una acertada medida de preven-
cion y por otra parte representa un
buen negocio para el taller que ejecuta
el trabajo.

El barro y los insectos pueden qui-
tarse del nucleo del radiador aplicando
un fuerte chorro de agua a través de
los tubos y aletas, desde la parte de
adentro del motor.

Sencillamente por que el ventilador
gira mientras el motor estd andando
no quiere decir que aquel esté fun-

cionando en debida forma, es decir,
aspirando un conveniente volumen de
aire a través del radiador. La veloci-
dad del ventilador no puede calcularse
a la simple vista. Cuando aparece que
estd girando con rapidez, puede muy
bien suceder que esta aparente alta
velocidad sea igual mientras el automo-
vil va a 20 o a 60 millas por hora.
Cuando la correa esta desgastada o
demasiada estirada, lo mismo que
cuando las ranuras de la polea estan
delgadas o deformadas, el ventilador
gueda sujeto a continuo resbale, lo cual
significa sensible disminuciéon de co-
rriente de aire refrescante. Las mis-
mas paletas del ventilador pueden estar
mal dispuestas, necesitando un mayor
0 un menor grado de inclinacién, para
producir el requerido volumen de aire.
A veces, el ventilador se halla colocado
en punto demasiado bajo para poder
suministrar toda la fuerza de su cor-
riente de aire al nuacleo del ventilador.
El ventilador debe siempre estar colo-
cado lo méas préximo posible al nucleo,
de modo que este reciba todo el bene-
ficio de su corriente de aire.

El calor excesivo en el motor se debe
ordinariamente a algun ajuste inco-
rrecto o a algnma combinacién de ajus-
tes incorrectos. Una de las causas mas
comunes es la irregular distribucién
del encendido o de las valvulas.

En la tercera importante clasificacion
de irregularidades se incluyen el em-
brague, los frenos, el chasis, el sistema
de escape, los neumaéaticos y el conductor
mismo del vehiculo.

En la lista especifica de las causas
de recalentamiento del motor se com-
prenden muchos factores. En benefi-
cio de los talleres de reparacion damos
aqui una lista detallada de todas las
causas de recalentamiento.

Radiador— Nucleo exteriormente cu-
bierto con 'gruesa capa de pintura.
Aletas y tubos tapados con barro e in-
sectos. Tubos o aletas apretados, hen-
didos o deformados. Irregular funciona-
miento de los termostatos. La solucién
incongelable continGa usandose en el
verano. Radiador demasiado pequefio.
Los postigos del radiador dejan de
abrirse del todo. Escape en el tubo de
derrame. Corriente de aire interrum-
pida. Tabique doblado o suelto. Insu-
ficiente abasteciminento de agua.

Ventilador— Cojinetes de ventilador
muy apretados, secos o defectuosos. Ex-
cesivo desgaste de las poleas del ven-
tilador. Ventilador muy retirado del ra-
diador Resbalamiento de la correa del
ventilador. Paletas de radiador dema-
siado planas. Ventilador en posicién
muy baja en relacién con el ndcleo del
radiador.

Conexi6n flexible o manguera de agua
—Podrida por dentro (hinchada o atas-
cada); muy vieja o delgada.

(Contintia en la pasina 211
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Estudio Analitico de Vocablos Técnicos

(Continuacién del nimero de junio de 1933)

Por LUIS CHAVEZ

Redactor Técnico de El

La palabra faetén es una designacion
castiza, claramente definida en el Dic-
cionario, y por esta razén, debe prefe-
rirse a la de “paetdén,” la cual no tiene
derecho filolégico alguno para circular
descaradamente entre la gente educada.

También vemos, con frecuencia, de-
signaciones como éstas: coupe sport y
roadster sport. No hay necesidad de
valerse de semejantes extranjerismos,
puesto que en nuestro idioma tenemos
las expresiones clasicas de cupé depor-
tivo y roadster deportivo. EI Dicciona-
rio dice: “Deportivo, va. adj. Pertene-
ciente o relativo al deporte.” Y sobre
la palabra deporte, agrega: “Recrea-
cién, pasatiempo, placer, diversion, por
lo comun al aire libre.”

Las expresiones de bus y autobus son
igualmente extranjerismos desagrada-
bles. EIl nombre correcto es dmnibus.
Dice el Diccionario: “Omnibus. (Del
latin, 6mnibus, para todos) m. Carruaje
de gran capacidad, arrastrado por ca-
ballerias, que sirve para transportar
personas, generalmente dentro de las
poblaciones, por precio moderado.” Es-
trictamente deberiamos llamarlo 6mni-
bus automévil, para precisar su caréac-
ter automotor y distinguirlo del
arrastrado por caballerias, pero el uso
y la costumbre popular no exigen la
adicién del adjetivo calificativo de au-
tomoévil, y por esta razén, diciendo sen-
cillamente: oémnibus, se sobreentiende
que es el tipo de propulsién mecénica.
Lo mismo sucede con la palabra camion.
No hay necesidad de decir ahora ca-
mién automovil ni autocamion, pues con
llamarlo camién sencillamente, todo el
mundo comprende que se trata del ve-
hiculo comercial propulsado por motor.

Las designaciones de guaga, cufia,
futingo, guayin y otras, que a menudo
se emplean en diversos paises ibero-
americanos, no son sino nombres neta-
mente locales, que afuera de la region
en que usan, son totalmente desconoci-
dos o tienen un significado completa-
mente distinto del que se les ha asig-
nado en ella.

Por ejemplo, una guaga en Cuba es
un camion, mientras que en la Argen-
tina, Bolivia, Chile, Ecuador, el Perd,
y talvez en otros paises sudamericanos,
es un nifio de teta. Por su parte, la
palabra cufia, que en Cuba se emplea a
menudo para designar cierto estilo de
carroceria de automovil, tiene, como
todos lo sabemos, un significado com-
pletamente distinto del que se le asigna
en ese pais.
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Ir contra el uso de todas estas ri-
diculas expresiones locales, con la de-
terminacidon de eradicarlas del lenguage
popular, serd siempre empresa desti-
nada irremediablemente a fallar, pues
las males costumbres, se arraigan en
la ignorancia del vulgo con la tenacidad
de un céncer. Esta lamentable circuns-
tancia, sin embargo, no justifica que
la gente educada acepte semejantes dis-
parates y se sirva también de ellos para
dar expresion a sus ideas.

Pasemos ahora a estudiar los varios
nombres correctos e incorrectos que se
dan a los estilos de carroceria de ca-
mion.

En un parrafo anterior explicamos
que la caja no es la carroceria com-
pleta, sino una parte de esta ultima.
Tal es asi, que una carroceria de ca-
mién puede muy bien no tener caja,
como sucede con el estilo o tipo de pla-
taforma.

Las carrocerias de camidén pueden
clasificarse en tres grupos generales,
que son: el cerrado, el abierto y el
especial.

En el cerrado se comprenden todos
los estilos con cajas cubiertas. EI pro-
totipo de este grupo es el dé reparto
(panel delivery), llamado también, de
entrega. Hay razéon de sobra para
preferir la expresion de reparto a la
de entrega. Al estudiar el significado
de repartir y de entregar, vemos que
repartir quiere decir distribuir entre
varios una cosa, dividiéndola por partes,
y que entregar denota la accion de
poner en manos o en poder de otro a un
persona o cosa. La carga que trans-
porta el camién es la cosa que lleva
para su distribucién entre varios comp-
radores. Y la accién de pasar estas
cosas o de ponerlas en manos o en po-
der de los compradores, constituye, por

Los lectores de esta revista que-
dan cordialmente invitados a ex-
presar sus personales opiniones e
impresiones acerca de los articulos
que Luis Chavez, redactor técnico
de esta revista, esta publicando
aqui bajo el titulo de “Estudio
Analitico Sobre Vocablos Técnicos.”
Creemos que ésta es una brilliante
contribucion al progreso de la in-
dustria, muy digna de la aprobacion
y cooperacién cordial de todos los
lectores.

supuesto, la entrega. La funcién prin-
cipal o fundamental del camién es, por
lo tanto, repartir entre los compradores
las mercanciasocosas que lleva. Camion
de reparto, o carroceria de reparto, o
camioén con carroceria cerrada de re-
parto, son, pues expresiones correctas,
bien formadas y en concordancia con
el caracter de nuestro idioma. Camio6n
de entrega es, en realidad, la traduc-
cion literal del nombre en inglés: de-
livery truck.

En el grupo de carrocerias abiertas
se comprende, en primer lugar, el tipo
de plataforma. Este tipo no lleva caja
ni costados. Luego tenemos el tipo de
expreso (express) provisto de costados
de limitada altura. Este tipo se sumi-
nistra a veces con techo o con secciones
laterales de rejilla o con ambas cosas.
En este grupo se clasifica también el
liviano y réapido tipo llamado en ingles:
pick-up, que bien podriamos Illamarle
en espafiol, expreso pequefio, por su
forma caracteristica. Por fin tenemos
en esta clasificacion numerosos tipos
especiales para el transporte de ga-
nado, de granos y otras cosas diversas,
muy en particular aquellas que van en
fardos, barriles, latas, sacos y otros
envases firmes y seguros. Las carro-
cerias destinadas al transporte de ga-
nado, granos y otros objetos ordinaria-
mente voluminosos, llevan costados
altos, en forma de barandilla. Estos
estilos de carroceria se llaman de telero
0 estaca. Carroceria de teleros o carro-
ceria de estacas son nombres adecuados.
En ciertas regiones se les llama carro-
ceria de adrales. Este ultimo nombre
no es correcto a causa de que los adrales
son tablas que se ponen en los costados
de la carroceria, en toda la extension
de ésta, en sentido horizontal. Los te-
leros o estacas son columnas verticales,
colocadas a cierta distancia, la una de
la otra, y sujetas entre si por medio de
tablas horizontales, entre las cuales hay
también cierta separacién. Los costa-
dos de la carroceria de expreso llevan
generalmente adrales.

En el grupo de carrocerias especiales
tenemos numerosos tipos comerciales e
industriales. Algunos llevan caja, otros
llevan depoésitos o tanques para liquidos
y otros, plataformas sobre las cuales
van instaladas méaquinas o aparatos mé-
canicos diversos. Ciertas carrocerias
para fines industriales llevan cajon
metéalico dentro del cual se transportan
carb6n, coque, arena, cal, cemento y
otros materiales de construccion. El
cajéon de estas carrocerias tiene un
movimiento de alzamiento seguido por
otro de inclinacion hacia atras, que
sirve para facilitar la descarga de los
materiales que lleva dentro. Este mo-
vimiento compuesto para volcar la
carga, se efectia por medio de una
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grua, o montacarga, de funcionamiento
mecéanico, o de funcionamiento manual.

En la Argentina y otros paises suda-
mericanos, se emplea a menudo el nom-
bre de carroceria de volteo para desig-
nar lo que propiamente ha de llamarse
siempre carroceria de vuelco.

Vuelco es la accion y efecto de volcar
o volcarse. Volcar es torcer o trastor-
nar una cosa hacia un lado o total-
mente de modo que caiga o se vierta lo
contenido en ella. Volteo, por su parte,
es la accion y efecto de voltear. Y
voltear es dar vueltas a una persona o
cosa, 0 volver una cosa de una parte a
otra hasta ponerla al revés de como
estaba colocada. Hay, pues una dife-
rencia bastante notable entre volteo y
vuelco.

En un reciente catdlogo de piezas de
repuesto de uno de las principales fa-
bricas de automoéviles y camiones del
inundo, vemos expresiones como las si-
guientes, en la seccién correspondiente
a camiones: caja de recoger, jaula para
ganado, caja de expreso para carne,
caja para patrulla de la policia y otras
designaciones no menos ridiculas por su
disonancia y absurdidad.

Una parte de la carroceria de ca-
mién, que se ha prestado, hasta ahora,
a varias designaciones, es la seccién
provista para el conductor del vehiculo.
Esta seccion se llama en ingles: cab, y
en espafiol, ha sido interpretada de
varios modos, entre los cuales,anotamos
los siguientes: cabina, casilla, caseta y
garita. La designacién de garita es la
Unica, de todas las anotadas, que puede
aceptarse técnicamente como nombre
adecuado a esta seccién de la carroceria.
La tenemos ya finalmente aceptada en
la locomotora moderna, donde desem-
pefia las mismas funciones que en un
automovil. La garita de la locomotora
es el punto donde va el maquinista, es
decir, la persona que la dirije o go-
bierna.

Con el objeto de establecer una de-
signaciéon universal clara y precisa, el
autor del presente articulo ha recomen-
dado el empleo de la expresiéon de com-
partimiento de conductor. Es verdad
que esta designacién es un tanto larga,
pero nadie puede negar que es clara,
exacta, precisa. Todo el mundo la com-
prende, por lo que realmente es, a pri-
mera vista. No sucede lo mismo con
cabina, caseta y casilla, y aun con la
buena palabra garita, por prestarse to-
dos estos términos a dudas y contradic-
ciones. Sin embargo, en el catalogo de
piezas de repuesto, a que aludimos
hace poco, dice el autor de su traduc-
cién, que es natural que por su breve-
dad se prefiera “caseta, garita o cabina,
en lugar de compartimiento del con-
ductor.”

Es muy interesante recordar que la
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Modernismo en el Negocio de Automdviles

Este excelente y raro salén de ventas y estacion de servicio, fué abierto este afio por los sefiores

-f* McEnearney & Co., Ltd.. distribuidores de los productos Ford y Firestone en Fort-of-Spain,

Trinidad. Esta edificio estd equipado con todas las conveniencias modernas y su arquitectura por su
sinirularidad. es muy atractiva.

designacién de compartimiento de con-
ductor no es una novedad en la nomen-
clatura de la industria automotriz, pues
su existencia data del dia en que se
introdujo el primer automévil de estilo

cerrado. Ese primer automoévil cerrado
tenia su compartimiento de conductor,
y ningun traductor de pacotilla se atre-
vié a llamarlo cabina, caseta o casilla.
{Contimuira en el préximo ndmero)

Cuando el Agua Hierve

(Continaacién de la pagina 19)

Canalizaciones de agua— Repletas de
moho, cal o fragmentos de caucho des-
prendidos de la manguera. Orificios de
circulacién tapados. Inadecuada empa-
quetadura en la culata de cilindros.

Motor— Embolos y anillos mal ajus-
tados entre si. Motor demasiado duro
después de su montaje. Irregular fun-
cionamiento de la bomba de aceite. Las
valvulas dejan de sentarse bien. Mala
distribucion de las valvulas. Aceite de-
masiado fluido o diluido.

Carburador y maualtiples— Mezclas
muy fuertes o muy débiles. Inadecuada
regulacion del gobierno del calor. Es-
capes de aire en los mualtiples. Empaque-
taduras defectuosas en los maltiples.

Sistema de encendido— Defectuoso
mecanismo de avance automatico de
encendido, falta de cincronizacién entre
los ruptores y eje, cojinetes o leva de
distribuidor con demasiado desgate.
Defecto en la bobina o el condensador.
Distribucién incorrecta del encendido.
Bujias de encendido en mal estado.
Contactos defectuosos. Falta de ten-
sion en el resorte del brazo de ruptura.

Embrague— Resbalamiento a causa
de degaste o de ajuste inadecuado.

Frenos—Arrastre a causa de mal
ajuste o falta de lubricacion.

Chasis— Rozamiento excesivo en el
sistema transmisor a causa de malos

ajustes y lubricacién insuficiente o in-
adecuada.

Silenciador y escape— Dafiados o par-
cialmente tapados por la acumulacion
de hollin o carbén.

Neumaticos— Inflacién insuficiente.

Cualquiera de estas faltas, lo mismo
que la combinacién de varias de ellas,
tiene por resultado el recalentamiento
del motor. Para la reparaciéon temporal,
en caso de suma urgencia, como es el
de un automovilista que queda para-
lizado a mitad del camino, se requiere
el auxilio inmediato de un taller o de
un garaje. Conviene, por lo tanto, a
todos los talleres, garajes y estaciones
de servicio, en puntos de abundante
trafico, mantener siempre en existencia
correas de ventilador y otras piezas
semejantes, que de ordinario se necesi-
tan para la rapida reparacién o com-
postura de automoéviles total o parcial-
mente paralizados por el recalentamien-
to excesivo del motor.

El noventa por ciento del trans-

porte por automovil es esencial
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aRACTERISTICAS
MECANICAS

El nuevo ensayador de compresion
Hastings, construido por la Hastings
Mfg. Co., es un instrumento de suma
22

AUTOMOVILES
de PASAJEROS

P de lista a! detalle
R etEgh an k) o

ABREVIACIONES i

1—Largo total
{— Sedan de 5 pas.
tt— Sedan de 7 paa.
Amplificador de freno al vacio
tt Se aplica al Std. 7.00 x 15 en el
Custom
2-P —De dos placas
A-Lite—Auto-Ute
— Borg & Beck
U P-Xé— Brown-LlIpe
CAL—Leva 7 palanca
ClIm —Climax
Coln—Cqumbia

D R DcIcO'Bem'7
-L —Detroit Lnbricator
Det— Detroit Gear
D -M —Accién mecénica directa
E x-D S— Fr. ext. en arbol trans
E x-Pw —Pr. ext. en 4 ruedas
E x-Rw —Pr. ext. en rué. te.
F —Flotante Ble
F F —Plotanto
Gein— Gemmer
H yd— Eydraulico
In-Fw —Pr. Int. on 4 ruedas
liL-F& R — Interiores en la
delanteras y traseras
In-Rw —Interiores en las
traseras
Lyco—Lycomling
M — Metal
M ce— Mechanles
91-D — Disco multiple
N -E — North laast
N -P —New ProciesB Gear Co.
Own— Propio
Op Opcional
Pre— Prest-O-Lite
Pam p— Bomba
R oe —Rockford
R na— Rnesell
S0 9 — Saglnaw
Salis— Salisbury
S-P—De una placa
Siré6—Stromberg
The— Thermoid
Tliu— Timken
Lniv.— Universal
U nl-Pr—Universal Products Co.
V ac— Vacio o aspiracion
W -C — Warnor Corp.
W -G — Warner uear
W*«ftR— Tornillo sio fin y
rodillo dentado
W & S—Toroillo sin fin y sector
W & W — Tornillo sin dn vy
rueda
W ar— Warner Corp,
=\Vni— Wliiard

ruedas

medas

Ensayador de Compresion

No. de cilindros*

Acumulxdor

de los cilindros de motor. Para su co-
locacion en el orificio de la bujia de
encendido, se le ha provisto de una
unién universal. Mediante este instru-
mento se averigua si los cilindros y
anillos de émbolos estan desgastados o
afectados de otra manera, hasta el
punto de que necesitan renovacién o
reparacion. EI instrumento se inserta
en el orificio de la bujia, mientras el
motor estd funcionando a temperatura

DisUn* Lo B -
ds «ntr© diémelro interior y
los ejos Peso eerrora de embolo Gilindrada
-1
MODELO 2™ .
T MARCA s i u
2 g
S s 1 -*
'S s % ) i 2 £z
127 3.23 17x6.60 3675 1666.8 Lyco,.,. 8 3x4H 76x121  28.80  268.6
136 3.46 17x6,00 Lyco__ 8 3x45i 76x121 28,80 2686
..“8-105" 127 3.23 17x6-00 3955 1793.8 Lyco__  8Jx4Ji 76x121  26.80 2686
“1M61" 133 3.38 17x6-00 4465 2026.2 ItFCO-— 12 3Hx45( 79x108  46.88  391.1
..12-185 133 3.33 17x6.50 4870 2208.0 Lycu__ 12 79x108  46.88  391.1
..*33-50 119 3.02 6.00/17 or6.... 82l'Gx4W  75x108  27.61 2304
#J3-w 127 3.23 6.50/17 Oown___ 8 354éx4H 78x118  30.02 2728
.. “33-80' 130 3.30 7.00/17 own.... 839(5%5 84x127  36.12 3448
“33-90" 3-51 7.00/17 own ... 830tix5 84x127  36.12 3443
CdlrUc US&dI..355-CX-\/8 130-136  3.30-3.46 7.00x17 own.,,. 8374% 86x126  36.46 3530
"355-C’ V-8 134-140  3.40-3.66 7.00x17 5165 23427 Own.... 8374'9ii  86x125 36.45 3530
"370-C’V 12 134-140  3.40-3.66 7.50x17 5545 2516.0 Own.... 12 39it4 79x102  46.63 3630
“A52-C'V-16 143-149  3.63-3.78 7.60/17 5935 2692.0 Own.... 163x4 78x102  67.50  452.0
2.72 17x5.26 Oown___ 6 394(X3M 84x89 26.3 180.7
2.79 5.25/18 own... e 84x102  26.3 206.8
4.80 17x5.50 3270 14829 Own__ 6 83x114 2536  223.9
R_J' 4.88 17x6.00 3615 1639.4 Own,.., 83Kx4H 83x106  33.80 273.8
“lag! Casi- 8. I(s5 4.52 7.60/17 3996 18117 Own__ 83Hi5 30x127  39.20  384.8
Ch Ier “Sid. Imp.rial 8° I5  4.93 6.60/17 3915 17757 Own..,. 83>|x4H 83x114  33.80 2985
Conlinuil B—on 2.69 17i5.25 2000 948.0 Own__ 4 39iX4 86x102  18.22  143.1
Conlnenlsl .. Rycr 107 2.72 17x5.25 2200 997.9 Own.... 63x4 76x102  21.60  169.6
114 2.90 17x5,50 3200 14614 Own.... 6 3Hx4 86x102  27.34 214 7
3.49 18x7,00 4620 2095.5 Lyco.... 8 83x114 33.80 298.5
3.36-3.61 19/7.00 4600 20866 Own.... 8 99x127  48.05  471.0
4.70 17x5.50tt 3120 14152 Own.... 6 391X4Ji 83x111  26.36  217.7
3.92 6.00x16 2750 1247.0 Own__ 6 3Hx4M 79x111 28.44 201.3
3.10 6.50x17 3645 1653.2 Own,.., 8 314i43< 83x108  33.86 2821
“St. 8" 142H 3.62 31x6.75 4650 2063.8 Own__ 8 96x121  45.00  420.0
“St.8 153M 3.91 31x6.75 4626 2097.7 Own.... 83MXx0i 95x121  46.00  420.0
“C 141 3.59 8.60/20 own.— 8 85x114  36.46  322.0
IxDo 106 2.69 17x5.25 own ... 62%x4~" 75x121  20.7 193.1
2.87 16x6.00 own... 8 29i5x4H 75x114  27.62 2440
2.84 5.50/17 own. 4 'Axiy, 99x108  24.03  200.5
3.84 5.50/17 2575 1187.9 Own. 8 3H,x34 78x96 30.00 2210
3.00 8.00/17 3620 1642.0 Own... 6 3Hx49( 89x121  29.40 2740
3.36 5.60/19 4220 19142 Own.... 6 3HXx4« 89x121  29.40  274.0
3.66 7.50/17 ., Oown__ 12 5Jix4 83x102  60.70  398.0
4.70 17x5.60 3265 14800 own... E3«x4H 83x114  26.35 2240
4.85 17x6.00 3500 1587.6 Own.... 8 3Hx4 79x102  31.25 2454
4.95 17x6.00 3695 16759 Own.... 8 3M54 79x102  31.25 2454
2.87 17x5.50 own .. 6 2%5x49i 75x121 gg go 193.0
3.0243.35 17x6.00 Oown .. 8 ixi'A 76x114 254.4
i 3.07 17x6.00 3290 1492.3 Own 6 85x108  27.34 2281
. 3.10 17x6.00 3650 1655.6 Own. 83i4H 76x118  28.80 2615
Hupmobil 328 126 3.20 17x6.50 3845 17439 Own ... 8 3Xadll 81x121 32,51 3032
incoln. “V12-145" . 145 3.c8 18x7.60 5790 2626.3 Own 1237494 83x114  50.70 448 0
|Lincoln. .mV12-136' 136 3.45 18x7.00 5270 2390.4 Own__ 12 3x494 76x114  43.20 3817
n “ 16" 146 3.68 7.00/18 5360 2431.2 Own... 16 394x4 79x102  62.50  490.8
INh... “N0  lia 2.95 5.50x17 3125 14174 Own .. 6 394x494 83x111  25.35 2177
h ©1130" 113 2.95 6.50/17 3200 1451.4 Own ... 8 3x494 76x111  28.80 247 4
“1170" 3-07 5.60x18 3400 15422 Own... 8 3x494 76x111  28.80  247.4
“1180° 128 325 8.50x17 3870 17554 Own__ 8 394x494 79x108  31.25 290 8
“1190' 1334 142 3.3843.61 7.00x18 4350 19753 Own. .. 8 394x494 85x114  36.45  322.0
F-33 115 2-92 6.50x17 own ... 6 394x491 85x105  27.34 2214
L-33 119 3.02 8.00x17 Oown__ 8 3x494 76x106  28.80 2403
1001 127k 3.26 17x7.00 4335 19662 Own.... 8 350x6 81x127 32.50 3200
" 136 3.45 17x7.00 4590 2081.9 Own 8 39iéx5 81x127  32.60  320.0
1003 135 3.43 17x7.00 4815 2183.9 Own .. 8375 89x127  39.20  384.8
‘IPackard Super 8..% 1004" 142 3-61 17x7.00 4966 22520 Own.... 8 394x5 89x127  39.20  384.8
Packatd Twel.e . 1005* 142 3. 17x7.80 5385 24425 Own... 123i5x4 87x102  86.72 4455
tPatkard Tw.U. ." 1006 147 O%f 17x7.60 5600 2640.1 Own.... 12 37(:x4 87x102  56.72 4455
Piopce-Atrow «1242" 1374142 3.48 4 3.61 7.50x17 own ... 12 39«4 89x102  58.80  492.0
Pi*rc*-Arrow “124r 1474142 3.73 4 3.61 7.50x17 own ... 12 394x4 89x102 53.80 4920
Piort.-ATTOW «1238" 1364139 3.45 4 3.53 7.00x17 own 12 394x4 83x102  54.60  429.0
PUrce-AiTow “ 836" 1364139 3.45 & 3.53 7.00x17 own .. 8 394x494 89x121  39.20  360.0
FlymouTh “Standard” 174148 4.42 6.25x17 2630 12164 Own.. 6 79x105 ~ 23.44 1898
Plyraoulh “DoLux." 184% 4-70 5.25x17 2680 12154 Own .. G 39ix494 79x105 23.44 189.8
IPontiac. .“601" 115 2.92 5.60x17 own... 8 81x89 32.6 2234
Reo.. S-Flying Cloud” 117 2.97 5.00/17 own... 6 394x6 85x127  27.34  29S.0
. "Royalo N-33"" 131 3.33 1.60/13 own... 8 394x6 85x127  36.45 3580
Reo.... “Royalo Cuatama” 136 3.43 J.60/18 Oown... 8 394x6 85x127 36.45 358.D
Reo “Royale Cuatoma” 152 3.86 7.00/18 own.,. 8 394x6 85x127  36.45 3580
Rookne.. “ 65' 2.79 17x8.25 2675 12132 Own...  C 394x494 79x105  23.4 189.8
Roekne.. 75 114 2.90 18x6.50 2990 1366.0 Own... e 394x494 83x105  25.35 2050
Studebakac... "silr 117 2.97 1716.60 3310 1601.3 Own... e 394x49" 83x118  25.4 230.0
Sludebabor Com'r“g 117 2.97 17x6.00 33S5 1536.0 Own... s 394x4 78x102 30.00 230.0
Studebaker Pres “8 126 3.18 17x8.50 3640 1651.0 Own... 394x494 78x108  30.00  250.4
Stud'r..Speedw'y Proa.. “8 135 3.43 17x7.00 4386 1989.0 Own... i 394x494 69x111  39.20 giz.g
Stutx LA 127H 3.24 8.00x19 4383 1988.1 Own... 394x494 86x114  27.34 .
Stuti . and MB 13484146 3.4143. 7.00x18 4835 22157 Own... 394x494 86x114  36.45 8220
tWaiys O terW -4... 77" 1598 3.96 17x6.00 2136 968.8 Own .. 394x494 79x111 1563 1342
.IWilJys Oeetland-6. 99" 1765 4.45 17x5.50 2878 1305, Own... 394x491 84x106 ~ 26.33 2133
utilidad para determinar la compresion normal. De esta manera se ensaya la

compresioén en el cilindro.

Indicador de Vuelta Trico

El indicador de vuelta Trico Tell
Turn, fabricado por la misma compafia
que hace los conocidos limpiadores de
parabrisa Trico y otros accesorios de
esta marca, es una sefial trasera, que
enciende una flecha eléctrica para in-
dicador vuelta a la derecha o a la
A mericano

El Automovil

de la lamparita trasera. Se gobierna
por medio de la perilla de la palanca
del cambio de marcha. Ademas de la
indicacion de direccion, mediante la
flecha luminosa,
atencion por medio de dos lamparillas
traseras. La féabrica dice que la

sefializacion manual resulta ahora muy

advierte y atrae la

1933

juegos de Pivotes Wohiert

La Wohiert Corp. anuncia un nuevo
surtido de juegos de pivotes para auto-
méviles Ford y Chevrolet. Estos
pivotes son de acero “carburizado” en-
durecido, con superficia brufida, para

n Embrague Uidrer* Eje Triiere De Pi 4 Meegnlme
.. lelei ere - Aot
R J M= s o BB ) Jtffreddn
S- 'S "5’
SS R -8 [ -l's
S s - b | ¢« 1y bYos 21
ii  Js S Ea4 Sl % 5
1064400 - D-R.r .D-R... DSL. 6.104 8- i-Pi
HB.34% bR bR D o ioa 2;‘1-- tgag-- B:z-v m Bﬁ'—'i'rg‘é'l" HP 4.70  In-Fw.. D-M. In-Fw.. Col,. Roas, C4B.r. 1
100-3400 D-R.. . D-K 6-104 8-p. . Locgj.’ Det.’ v DniI:P p Il’ ISiF 4.70  In-Fw., D-M. In.Pw. Col.. Roea, C4R... 2
100-3400 D-R.. .D-R 6121 2-P... Long.. Det” M Mee Cgly- HFF 4.70  In-Fw.. Hyd In-Fw.. Col.. Roee. C4R... 3
1663490 . D-R.. .D-R 6121 2-P... LcDg. Det.. M Mee. o(d. I 408 (R Hvd. In-Rw. Col. Ross. C4R., M
833200 . D-R. .D-R 6-100 S-P.. Own .Own. M Own o( coHE 408 an-Pw.. Hyds InRw. Col. Rosa. CAR. 5
91-3200 . D-R.. . D-R 6120 SP Own.own M own own Wk 4 WEWe M OLEPID Own Saii. w4r. 6
1053200 _D-R. .D-R 6135 2-P.. Own.Own M own Own WE  4aF |TEWe D-M. Id-F4R Own. 3ag. wW4R. 7
2053200 D-R.. . D-R 6135 2.P. Own. Oown. M own own  IF 4% |nfw. D-M. In-FIR Own sag. sT4r. 8
1163009 D-R.. .D-R 6130 M-D. Own. oW 8wn- own.  HF 436 In-Vw.. D-M. In-FiR Own. Sag.. W&R 0
116-3900 D-R. .D-R 6130 M-D. own. own M OW: 8W2- HF 4.60 In-Fw. D-M. In-Rw.. Own. Own. W4S.. 10
136-3400 D-R.. .D-R 6160 M-D. Own.own M Own own Kb 49 jhie DM InRw. Own. Sag. was. 1l
1654100 D-R. D.R 6150 M.D. Own. own M oun Ownkp 480 In-Fw.. D-M. 11-Rw. Own Sag.. W&S 12
003099 DR, DR 050 Sp OwnOwn. M. own. Own.  KF 4.64 la-Fw, D-M. In-Rw, Own. Sag., W48, 13
65-2800 . D-H. D-R 690 S-P.. Oown. own M Own. OwD.  HF 411 In-Fw,, D-M. In-F4H Own. Own. W4S.., 14
833400 D-R.. | D-H 6-100 8-P... Jown M Shr own HE 4L ImPw. DM n-FeR Own own W4SI 1
00-3400 D-R.. . D-R 5121 s.p..  Own. N Jficer Own. HE 437 t-Pw. Hyd, Ex-DS. Own Own. 1T4S. 13
135320) D-R., . D-H 6153 P BiB. own. M s ows  E 430 InFw. Hyd ExDS. own. Own. was 17
PR, DR RSt Owrm M- 3picor Qwn. M F 4.10 10-EV,. Hyd. Ex-DS, Own. Gem. WIiR... 18
402700 CALit DSU 6 S’ Roe.. War. M shcer N, JE  4gg IMEW. Hyd ExDS. Own. Goa. W4R.. 19
853500 CALite. USL. 6. S Ree. war M Spicer N-P,  HE 433 InFw. DM. In-Fw. N-P. Jac. 1T4S.. 20
85-3600 A-ldte. DSL. 6. ar BB werl 1gp!cer N-P..  HE 433 In-Fw, D-M, In-Pw.. N-P.. Jac.. W4S. 21
116330 T 3P L(',_' - par. M picer SaIIA. HF 433 In-Fw. D-M. In-Fw, Sal. Roas, C4L... 22
149-260U N-E . MO, Own. Oun’ DM Col. TF 4.80 In-Fw.. Hyd. Iti-Rw.. Col.. Gem. W4R. 23
79-3400 .D-R.. s-p... BitB.. o M Mee. Tim.. —HF 425 In-Fw.. D-M. In-Fw, Tiiii'. Hoss. C4L... 24
75-3600 "D-R... sp. BAB. own’ M Dni.. Own.  HF 4.37 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS. or6. Own. W4B.. 26
9-3400 BR Sh- Qun.. M DnlPrown.  HF 4.38  li-Fw... Ex-DS. OWN. Own.. W4w. 28
1854200 "D-R. 2.6 Own. own. M (S:[O;“ee_r Ocni HF 4.30 In-Fw.. Hyd.. Ex-D8.. Own. Gem.. W4W. 27
seax0 D-R..., Exide 6160 2.P.. Own Own. M own. Gol . HE 85:"' InFw Hya ExDS- Sol Yoaa. cal.. 28
. D-U.. N ~ B ’ Vi e - yd.. Ex- - ol.. Roas., C4L.... 29
70-3200 ALhe Nafe 6118 M-D owd war.. M eht.. Coi.. HE 400 In-Ird,. Hyd, Ex-DS. Col... Roae, C&L. 30
943600 A-lite Exide. 6108 S-P. Own. own M ~aer oen” HE 1 e B I Oy Gem.. Was.. 31
Own_ Own.. 6-80 8-P..Own Own. M Spicer Own. |iE : Fw. DML e Ou.. Gem,, 1T4S.... 32
82-3900 i - picer Own.. i 411 In-Fw.. D-M, lii-Fw... Own. Gem. W4S
823500 8_;.” \?\/V:Jn g_lgg S-P... Own. Own., M Sptr Own.. ||_2”‘:r> 411 In-Fw.. D-M.. In-Fw... Own. Cem.. WéS- 2131
908100 iH D . P W 43  In-FW  Hyd.. Ex-DS.
603100 D-R. g_s;:“ Nl $138 Slpt" p21; bet. I" Spicer Own. HFE 476 InFw.. [yl ExDS. Owil Gem.. WAR. %
853400 9.5 i Puinp..., D-R.. D-R... wil.. 686 8.P WG e e HF 4.48 In-Fw... Hyd,. Ex-DS.. a7
003400 9.5 5 PUmp D-R. DR, 1 e Luolg.. - m " Sjdcer. Moer. HF 4.27  (n-Fw... Hyd.. Ex-DS... Spicer. 88
53400 6.6 5 PUmp__ D-R.. D-R... Wil. 6100 S.p. ong.. W-G M S>icer. Spicer. H F 4.27 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Spicer. 29
7300 621 ; Pump_  A-Lile. A-Ute.. Exide. aaoa sob W-G- M Spicer Spicer HF 4.27 In-Fw... Hyd.. Ex-DS... Spicer. Roas.. C4L 40
91-3600 5.80 i Vm..o. A-Lite. A-lite... Exide. 6-105 S.p.. Do, M eheer Qun. HE . 464 InFw.. D-M. In-Fw.. Own.. Gem. W4s.. 41
030 575 i Pump__ AdlLito. A-libe. Wil.. 6121 S-P.. WO M s e HE 493 InFw.. DM In-Fw..own. Gem. WA 2
9M600 6.47 id Pump.... A-Ote, A-Lit;.. m 6-121 S-P“ - M Sploer ipicer HF 4.73 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Roes,, C4L... 43
030 634 4 Pump Al .. m e &121 S-P.. \g? M Oni-Pr lwn.. HF 4.36  In-Fw.. D-M,, In-FV... Own., Gem. 1T4R,.. 44
»3400 525 5d  Pump... A-Lite, A-Lite, . Elide. 6135 2.p.. et. M Dni-Prjwn., HF 436 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Gem. W&H. 45
15310 560 id  Pump... ALito. A-lite. Exide. 6.135 2.p.. Som M Shex Nm- EE 488 tnpw.. DMIS In-Fw.. Tim own. ITaR. 45
103100 5.76 id Pump,, -R... D-R.. Elide. 6-153 2.p . o.M 3pcer Tim... FT 468 In-Fw.. D-MH In-Fw... Tim... Own.. W4R... 47
53200 5.30 f ACPump. A-Ote. A-Lite.. DSL. @.115 &p. own m  er Jal.. HF 378 In-Fw.. D-MIS In-Fw-. Sal.. Rose, C4L.... 48
103200 510 4. ACPump, A-Ote. A-Lite., DSL.. 6115 S.p o M o D Sag e DOH- InPw.. Own.. Roas, C&L.... 49
610 W ACPump  A-Lito.. A-Lite.. DSL.. 6-120 S.p.. own. M own. mwn HE 444 InFw. D-M. InFw. Own.Rosa.CaL.. 60
. 5.25 id ACPump. A-Lite, A-lite.. OSL. 6133 S.p.. P Oown.. llwn.. HF 4.44  lu-Fw,, D-M In-Fw,.. Own.. Roas, C4L,... 61
53600 525 id  ACPump. A-Lite. A-lite.. Exide. 8152 8-P.. own. M own ownl HE  aft InEw.. D-M.InFw. Own. Doro. w&n.. 62
S200 6.30 i ACPUMP D-R.. D-R.. o e Mwn. D\ivn.. Oown.. HF 4.50 n-Fw...D-M.. In-Fw... Own.. jcm.. W4R... 63
93350 5.50 i ACPump D-R o oes s un M 3[ficer Own., HFf 4.56 In-Fw... D-M,. In-Fw... Own.. iag... W&S.... 64
03200 600 a N-E. iad s g/lun M Spicer Own.. HF 4.56 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. btg... W&S.... 65
6.00 s N-E. oaaa sp OW” M Own. Own,. HF 4.36  In-Fw... D-M5§ In-Fw... Own.. Dwn.. W&8.... 66
6.00 i N-E. i e Oto M Own.. Own.. pg 4.36  In-Fw... D-MH In-Fw... Own.. )WD.. W4S.... 57
6.00 6 NoB. G144 S_P.A. oto, m Iwn Own.. HF 4.41 n-Fw.. D-M55 In-Fw... Dwn.. Dwn.. W 4S.... g8
9.00 8 NE Siaa S Own Oown.. Oown.. HF 4.41 n-Fw... D-M88 In-Fw... Dwn.. Dwn.. W4S.,., 59
gs_gigg 6.00 n N-E. o1 S Ox]: m g)wn.. Oown.. HF 441  In-Fw... D-Mj§ In-Fw... Dwn.. Gem.. W&R... 60
Er o 9.00 a .. D-R. 5.160 S-Pm p M swn.. Own.. HF 4.69 In-Fw... D-Mjl _In-Fw... Oown.. Dem.. W&B. 61
9.00 i DR.. DR ol s wn, ipicer. Own..  HF 4.58 D-Fw... D-M.. in-Fw... Dwn,. Rosa, C&L 62
sy ooy I< D-R.. D-R... wil 5160 3-p.. own M Oner own. Fp IhFw... Do, ImEw.. Dwn . insa. C&L... 63
20 o isd D-R.. D-H.. Wil.. 6140 3-p.. own. M Onibrown. Er hpwy, My wEw.. Dun. ksa. CiL... 64
: X i i s i- - n-Fw ii-Fw... Ilwii. Rosa..
=0-3500 550 DR S.ET“ wil g-gi fs--, : own. M ini.. Own. HF In-Fw.  Hyd.. is-DS... }wii.. oré.. ﬁ/gélé_ 22
33600 5.20 [ D-R.. D.R ooa Own M Jni.. own. Qg In-Fw... lyJ . Ei-DS.. 3wn.. Own.. W&S.... 67
53200 6.3 1 D-R... D-R... eto2 SR g OQwn. M jwn. ore. Hf In-Fw., D-M.. n-Fw.. Own.. Sag... V4S.., 68
53300 6.30 d D-R bU. o130 -P... Oown. M Spicer, or6.. HF In-Fw lyd.. Ex-DS.. Own . Roaa.. C&L. 69
6.30 d b-R.. D-R.. Wil oi¥ P I[ own,. M Jet.. Own. HF In-Fw... lyd.. Ex-DS.. >W.. josa. C&L... 70
5.30 d D-R... D-R..., Wil.. 6138 2-P..r Qo.M Det.. own. HFE In-FV... tifd,. Ex-DS.. Dwn.. losa. CiL.... 71
5.50 A-Lite. A-Lite... 1105 3-P::‘.I W-G“ " Jet.. Own.. HF In-Fw ijd.. Ex-DS.. Jwii.. tosa. C&L..., 72
5.00 A-Ote.. A-Lite.. 200 ap 1 b dee.. ipicer HF In-Fw.,, D-M.. D-Fw.. Dwn.. toaa. C&L... 73
55 D-R..D-R.. 102 J-P... [ own M leo.. Own. HF In-Fw.. D-\l. n-Fw.. Dwn.. toaa. C&L... 74
43800 gg d D-R.. D-R. 5102 5.p [ Oxg l\'cl ’\élgg-- 8wn.. :E In-Fw.. D-M . n-Fw., Dwn.. fosa. C&L... 76
5-5 d D-R D-R.,. 6-136 >-F chg 0wn“ M DRicFA OW”-: In-Fw... D-M.. n-Fw.,. Dwn.. toaa.. CiL 76
. d D-R.. D-R.. Vil 150 20 migd Swn.. v iy wn.. HF In-Fw... 0-M. n-Fw.. Dwn.. mjosa. CiL.... 77
5.60 .D-R.. D-R. ret S0 P E Do n-EV . Own.. HF lo-Pw 0-M.. t>Kw... Dwti. losa.. C&L... 78
5.50 d D-R,... D-R Tat. 8170 Lp. % et.. M M-Pr sal.. HF In-Fw lyd.. Ox-DS.. ml.... Dem.. V&R... 79
6.13 A-Ote.. Al: - Mun., M Mee. im.. HF - In-Fw... lvd,, R-DS.. 'im.. 3em.. T&R.. 80
3490 .00 Aot ﬁ 'I-_'tte- _312'[ 596  3-P. F own.. M  Jni-Pr Own HF In-Fw,. 0-M. In-Fw.. Dwn j fiB  T&S.T. 81
o A-lite. 6-102 ,-P... B6*B.JOWNn . M  ni-Pr Own . HF In-Fw... O-M.. In-i'w... Dwn Gem.. 'V&S... 82
izquierda. Este indicador evita la necesi- ifici incé R - . . .
d{?d de sacar el brazo para hacer las dificil e incémoda en los nuevos auto facilitar su precisa instalacién. Las
¢ - ) moviles con sistema de ventilacién chavetas y tuercas tienen enchape de
seflales del caso. Se instala encima regulable. . . L
cadmio. Cada juego se suministra en

caja firme y bonita, claramente mar-
cada. Los juegos para el Ford se
suministran en cajas gemelas, que per-
miten venderlos en medio juego 0 en
Cinco juegos se com-
completo surtido para
de automoviles y

juego completo.
prenden en el
todas las marcas
camiones.
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PRECIOS X
ESTILOS de
CARROCERA

AUTOMOVILES e
PASAJEROS

Precios de lista al
detalle, con entr*a

en la fabrica .

ABREVIACIONES;

24

FAS- CAEBOCEHIA PRKC'Ki
AUBCRN

“s-101”
(127 )n.—R.a» m. W. B))

2-p Coape $745
5*p Bropgbam 795
5-P S«dan 845
4-p CalirloleC 895
6-p Fbaeton Sedan 945
(130 In.—3.45 m. W. B.)
TP Sedau $945
“Cnatom™”

ep Coiipe $895
a-p BrougUam 945
5-P Sedan 695
4-p Cabriolet 1,043
5 P Pliaeton Sedan 1.095

2p SpeedBter 1.095
(180 In—3.45 m. W. B.)
7-p Sedan 11.095

“8-10B” (Salou)
(127 In.—3.23 ni. W. B.)

6 p Broogham $1,193
5-P Sedan 1.245
yB ChibrloleC 1.ZD5
Fbaeton Sedan 1,343
Speedeter 1.345
“12-101”
(133 In.—3.36 m. W. B))
2-p Coupe $1.146
5-P Brongham 1,195
5*p Sedan 1,245
“Cnstom”
2-p Coupe $1,265
5-P Brougliam 1,343
5-P Sellan 1.395
4-p Cabriolet 1.445
51 Pliaefnn Sedan 1,465
2-p Speedster 1.495

“12-105” (Salén)

(133 In  3.38 m. W. B.
6-p Brougliam $1,G(I3
5p Sedan 1.745
1-p Cabriolet 1.79.1
i-p Fliueton Sedan 1.84S
2n Speedster 1.846
imicK

(110 lo.—502°m. W. R.I
2-p Bnslneaa Ooupe 1095

4-p Sport Coupe

(H-S) 1.030
4-p Conv't Gonpe

1B-S) 1.U5
5-P Sedan 1,45
6-p Victoria Coupe 1.095

(wltt trunii)

" ”»

3-00".
(127 In.—3.23 ui. w. n.)

2-P Sport Ooupe

<R-S $1.270
4-p Conv't Coupe

(R.S) 1,365
D-p Sedan 1.310

5-P Victoria Coupe 1.310
(with trunk)

D-p Conv't Pbaotoii
4 door 1,585

«33.80"
(130 In.—3.30 m. W. B.)
3-p Victoria conpe

(«Itti trente) $1.640

4-p Sport Coupe
(B-S) 149

«— Con asiento auziliar. W. B.—Entre eles.

PAS. CARROCERIA PRECIO
4-p CoDT't Conpa

R-S) 1,575
5*p Sedan 1.5T0
B.p Cony't Pb&etoD

4 door 1.845

«33-00"
<138 in.~3.51 m. W . B.>
T-p Sedao $1,956
T-p Limouaioe

5-p Club Sedan
(wlitb trnnk) 1,820

6-p Victoria Ooupe
<rear dechb) 1,7$5
S-p Sedan 1.606
CADIIILAC,— LA SALLE
“S55-CX” V-8
(130 In 3.30 m. W. B))
4-p Conv't Coupe $2,39.1
4-p Coupe 2.245
6-p Town Coupe 2,395
5-P Sedan 2.246
Chaeels 1.860
(130 In. 3.45 m. W. B))
fi-p Town Sedan $2.499
T-p Sedan 2.485
*p Imperial Sedan 2,643
Cliaeele 1,900
CADILLAC
“355-0” V-8
(134 In”"3.40 m. W. B.)
4-p Itoadefer $2,705
4-p ChinT't Coupe 2,845
4-p Coupe 2,063
Oliassls 2.000
(140 In.—3.50 tn. W. B.)
u-p Coupg $2.895
B-p Smiuii 2.805
I'oﬂn $cdait 2.99Q
8.046
7-p Imperial Sednn 3.103
5-P. Phoeton 2.893
5U All W <atlier
Phneion 3,396
Ciiaasis 2.100
Fl«etwoofl
(140 iNn«—3*20 M. W . B.)
n-i? Sedan $3.293
7-n Sedeo N.443
7-p Utnousine 3.645
D-p Town Cabriolei 3.093
T-P Town Cabriole! 4.143
T-P LimoTislne
Brongham 4,143
156"  Coiiimercial N
Ohaeeie 2.500

“370-C” V-12

(134 in.—8.40 Iu. w. B.)
4-p Rofideter $3,495
4-p Convertible
Coape 3.545
4-p Coupe 3.395
Chasais 2,800
(140 in.— 3.50 ui. w. B
- Coupe $8.595
5.p Sedan .8,305
5-p Town Sedan 3,695
7-p Sedan 3,745
7-p Imperial Sedao 9,803
0-p Pbaeton 3,fi09
3-p All Wentber
Phaeton 4,0t>5
Chassis 2,900

<140 In.—3.B« m. W . B))
D-p Sedas

T-p Sedan 4,145
7-p Limonsine 4,345
5-P Towa Cabriolee 4,093
7-P Town Cabriolet 4.843

7-p Limen»!ne
4.843

158" Gommecrclal
Chasais 3,100

«452-C” V- lO

<149 In —3.T8 m . B)
a-p Sedau $8,250
P Aidan 6.400
-p Liniousine, 0,600
5-P _I_"u C;‘gflolle% 6.850
N nole’ 8.850

1S LP Létae
BrougliSm 6.860

CHEVROLET

SlandarQ “CcC"

(107 In.—2.72 m. W. B'l

3-p Une. Coupe $44

3-p Coueb 455

2-4-p Sport Coupe 470
Has Pear

er
(110 In.—=270 M. W. B))
4-p Sport Ro.idBter
(R-S

$483
4-P DelLuxc Itoadeter 300
6-0 EbaetoD 516
60 Delaxe Fbaeton
G-B Goach %i%
5 DelLoza Coach 5S0
B-E) Sadau 56»
6 Daluxe_Sedan 580
SP Coupe 5 windowt 495
2-p Sport Coupe

(R-S) 535

R-S— Asiento auxiliar trasero.

FAS. CAREOCESIA PRECIO
2-p Cabriolet (R-S) OK
2-p DeLuze Cabriolet 580
5-p Town Sedan 545
CHRYSLER
“Sls-CO"”
(ilSO In.— 4.5T ni. W . B.)
2-4-p Coupe (R-S) $773
3-p Sedan 4-door 785
2-p Bneiness Coupe T45
5-p Brougbam 3*door 745
2-4-p CooT't Coupe
(E-S) 795
7-p Sedan 937
CoDT't Sedan 943
3-p CbABSIS 550
7-0 Chassls Clo
«E31iSht-CT”
(i198?2~1D.~.92 m
2-4-p Coupe (R-S) $913
2-4-p Conv't Conpe 045
2-p Coupe 893
0-p Sedan 945
7-p Sedan 1,145
5-p Conv't Sedau 1.085
5-p Chaesie 675
7-p CboBsis 760
«Imperial Enirht-cQ,”
(9203 10/32 In.~<*4»15
m . Be)
5-p Sedan $1,295
Coupe (R-S) 1,276
3-p Conv't Sedan 1,403
5-p Coupe 1,295
2-4-p Conv't Coupe 1,325
Chdssls 000
“C CL*"
<5211 5‘%3? 5.30
7-p Sedan $2,003
7-p Sedan Limo. 3.295
5-p Sedan 2,$95
2-4-p Conv’'t Roadster 8,295
5-p Pbaeton 3.395
3-p CooT't Sedan 3,505
Cbassis 2,100
CONTINENTAL
“Beacon”
n.-«2.60 m. W. B.)
Roatster $355
Business Gonne 380
Sedan 2-door 380
Sedan 4-door 395
«DeLnxe”
Business Coupe $425
Sedap 2-door 440
Sedan 4-door 460
“Flyer”
In.—2.72 m. w. B))
Roadster $460
Coupe 490
Seilao 2-door 510
Sedan 4-door 33,5
«ACK**
in.—2.90 m. w. 11)
Coape (R-5) $720
Std. Sedan 745
De l-ujre Custom
Sedan 616
CORD-— “Proiit Drlve”
(137%_in _ 3.40 lu.
W. B.)
6n Sedan $2.866
6-p Brougbaai 2,365
3-p Conv't Pliaeton
Sedan 2,696
2-4-p Cabriolet 2,493

CLNNINGHAM

Complete range of body modele

avnilable, lieting iii price iroiii
$9,600 to $13,500,
DE SOTO
(511 S 3/10 _ m.)
Standard Coupe $666
6-p Std. Brougbam 6G5
0-p Standard Sedan
4-door 785
2-4-p Standard Coupe
R-S) 705
CuBtom Coupe R-S 730
2-4-p Cuatom Conv't
Coupe
3-p Custom Sedan
4-door 793
7-p St. Sedan 872
Custom Conv't
Sedan 875
o-P Cbassls St. 310
3-p Obaeete, Cuat. 340
7-p Chaseis 380

DODGE ﬁli?ioDTlg_"’ERS
(5183 In.— 1.65 m.)

o-p Sedan $675
2-4-p Ckmpe (E-S) 640
2-p Business Coupe 506
24-p Conv't Coupe eos
5-p Sedaa 2-door 630
5-p Salén Brougbam 660

Cbhassls 443

S— l.nrgo total,

FAS. CARROCERIA PRECIO
“8 lii LIne-DO”
<191% lu.—4.80 m.)
6-p Sedan $1.145
2-4-p Coupe (R-S) 1.116
S-p Coupe 1.146
2-4-p Couv't Coupe 1,185
5-P Conv't Sedao 1.596

Chassls 790

DtESENBERG

(142~ IHe— 3.B2m W ,B.)
Cbhassls $9.500
<153% In.~0.Dlin W .B.)
Cbhassls $0.500
or PONT
(126 lu. 3.18 III. w, Bl
Cbaaela 000
(141 In.—3.50 m. W B)
(Tbaesls $4,001
(14G% In  :i.72ni.\V.B.)
R Obaseis $5.000
ESSEX

Terraplan™"”®
El Autoplano

in.—2U9 1ll. W. B.)
0-p Coach $505
3-p Sedau 655
2-4-P Coupe R-S 65
2-P Bus. Coupe 486
2-p Roadster 425
5-p Pbaetou 516
Chassis 356
«Special”
Coache 545
Sedtiu 595
5-P Coupe R-S 670
2-4-p Conv't Coape 595
Sport Roadster 521
CliassiB 896
“Eight”
<113 In  2.87 'm. W. B)
5p Coach $015
3-p Sedan 075
2-4-p Cloupe R-S 036
2-p Bu&. Coupe 016
25N p  Conv't Coupe 696
2-p Roadster 5(1S
4-p Roadster R-S 025
Chassls 480
FOR]
od, 4»—4 cyI "
(112 In.2 3 84 n . B)
2-4-p Roadster
6-p Pbaetou 4%
5-p Tudor Sedan 460
2-p Coupe 3 or 5
windoiv 440
3-p Fordor Sedan Sil
2-p DeLuxe Roadster 400
BB DelLuze Fbaeton 93]
6-p DelLaze Tudor
Sedaa 300
2p DelLuze Coupe 3
or 3 window 490
2-4-p  Cebilolet It-S 0%
6-p DeLuze Fordor
Sedan 600
4-p Victoria 646
“Mod. 40— 8 cyI ”
(113'in,—2.84 ni.”"W. B)
2-4-p Roadster $171
3-p Phaeton 496
5-p Tudor Sedan 600
2-p Coupe 8 or 6
window 490
5-P Perder Sedan 669
2-p DelAixe Roadster 616
5-p DeLuse Pbaeton 646
DeLiixe Tudor
Sedan 550
2-P PeLuxe Coupe 3
or 5 wlué)ow 540
2-4-p  Cabriolet R-S D85
3-p Bef.uxe Pordor
Sedun 010
4-p Victoria 95
FRANKLIN
“Superchurpred Alrlnan"
(132 In.—3.36 m.

D-p Sedan

5-p Sedan, Oztord 1,906
p Sedah 2,136

-p Club Sedan 1.083

percharscd Tweive”

Sn
(144 1n. 3.66 m

3-p Sedan ** o219
7-p Sedan 2.981
6-p Club Brougbam 2,885
7-p LImousine 3,185
gloN|
(118 In.— 0 W B.)
B-p Scdao
2-p Coupe Ipils;
2-4-p Conv't Coupe 1.500
GRAH.AM
“Standard SI*”
(i185 1n,  4.70 m B-)
2-p Coupe $745
2-4-p Coupe
5-p Sedan ?66%

2-4-p Conv't Coupe

t— Incluye parachoauee.
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DUPLICADOS

no copias

Julio, 1933

VALVULAS

Si tipo el preferido de
lod fubrlcautes. es supremo
00 calidad, El tipo “V"
para escape, es tanibiéo el
mejor paro ol escape y ad-
misién, en virtud de su pre-
cio tun bajo.

GUIAS DE VALVULAS
La gutu grafttadu es el reme-
dio y prcveucléo para el
atascainlcDto de valvulas. La
IiDica gula de repuesto con
lubricacién automatica.
También ofrecemos guias
corrientes do liierro fundido,
exactamente Igualus a las
que emplean muchos fabrJ-
cautes de automéviles.

EMBOLOS

De aleacién especial, de
peso liviano, de gran Uuura-
cléa, en tipos seocillos. con
cuerpo hendido, o con re-
fuerzo de invar. notables por
su irreprochable funclcoamU
ento. Tainbiéo. émbolos de
hierro fundido, de insuper-
able firmeza y daroclén en
conexién con servicio pesado.

PASADORES DE
EMBOLOS

I*asadores con uncliape de
«roinn, EI cromo, el metal
maés duro de cuantos se cono-
cen. se aplica sobre la super-
itele endurecida y bruDlda
del pasador. Durau cuatro
veces mas y no cuestnii mas
<liie loa pasadores ordinarios.

PERNOS y BUJES
Pernos para muelles y ten-
sores. y pivotes, de una solm
pieza, do acero especial. Tie-
nen gruesa superitele endu-
recida por prococllmiento
especial y nucleo “blando”
(le extraordinaria resistencia.
Los bujes Ollite. <J hibrica-
cl6D nutomitlca, se empican
en los principales auto-
moéviles de 1988. También
bujes sencillos de acero ; de
bronce.

TENSORES
EXCENTRICOS

De gran utilizacion i>or los
fabricantes. De ajuste auto-
matico. pura compensar el
desgaste y evitar la vibra-
cién y ruido. Los tensores
mas seguros. Se instalan con
facilidad. Por el gran nirrcu-
do que tienen, son repuestos
muy lucrativos.

GEMELOS TRYON Y
GEMELOS EN *“U”
SILENCIOSOS

Los gemelos méas populares
de boy dia. Se emplean en
mis de 5.000.000 de auto-
moéviles. De ajusfe auto-
matico. que evita perina-
nentemento toda vibracion.
Lubricacién positiva y ade-
cuada.

Piezas de repuesto— para restaurar el estado
primitivo—para duplicar las especifica-
ciones originales. Millones de automoéviles
con equipo original Thompson, después de
afios de satisfactorio servicio, bajo las mas
severas condiciones, necesitan finalmente re-
ponerse. En beneficio de su negocio y de la
satisfaccion de su clientela, emplee las ver-
daderas piezas duplicadas Thompson, en
lugar de copias o imitaciones, en sus repara-
ciones. Las intimas relaciones de la Thomp-
son Products, Inc. con todos los fabricantes
de automoviles, constituye seguridad abso-
luta de que cada pieza de repuesto Thomp-
son es duplicado exacto de la pieza original.

Para verdaderas ganancias y completa
satisfaccion del cliente, entérese del “Surtido
Distinguido”—el Gnico smtido completo de
piezas para el chasis.

No hay retardos. Ud. puede contar con la

seguridad de embarques inmediatos. Los
pedidos de exportacion tienen precedencia a
los pedidos nacionales.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
Departamento de Exportaciéni
Cleveland, Ohio, E.U.A.

Direccién telegrafica: *Thorapro, Qevoisnd"
Fabricas en Cleveland j Detroit

Productos

~“om pson
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PasS.

CAaEOCEBIA PHBCIO

““Slnndard EIBhi{”

<1181

2-p
2-4-p

6-p
2-4-P

In.—4.S6 m. W. B.)
Coupe 1846
(Jonpe 886
SeilSD 896
CoDT't Coop* 936

“Cnstom Eleht”

(i186 In. 1.8S na W. B.>
Ns* Cou] e 11,945
2-4-p Coupe 1,095
5*0 Sedan 1.096
HUDSON
i “ Six»»

(lis in«— 2.87 zn. W. B.)
2-p Bus. Coupe $696
Bf> tloach 095

2-4-p Coupe 735
5-p Sedan 705

2-4-p CDoQT't Coupe 845
5-p Pbaeton 765

Chassls 566
“SiehF

(119 in.~3.02 m. W. B,>
5-p Coach $975

2-4-p Coupe 995
6-p Sedan 1,046

2-4-p CoQv't Coupe 1.H6

Cbhaesla 865
“M ajor”

(182 in.~3.36 m. W. B.)
5-p Sedan $1.250
5-p Brougham 1.350
5-p Club Sedan 1,350
7-p Sedan 1,350
7-p pbaeton 1.260

Obasaia 1.000

HUPHOBILB

(121

(122

(128

“aai”
In.—3.07 m. W. B.)
Coupc (R-S)
3fidan 896
Viclorl» 1,080
OftbrloleC-

Roadpter 1,096
“822”

In.—3.10 m. W. B.)
onp« (B-S) 61,196
S«dan 1,195
Victoria 1,260
OabrioUt-

RoBdatcr 1,295
“828”

Id.— 3.20 zn. W . B.)
Conpe 1B-SI 61,446
Sedan 1.446
Victoria 1,610
Oabriolet-

Rcadeter 1.646

LINCOLN V12-136

«®)

Jd.— 3.45 m. W. B.)

Conpe 63.100
Coupe (R-S) S.146
Conr't Roadater

(B-S) 3,200
Town Sedan 3,100
Sedan 8.200
Coupe 8,200
Seden 3,300
Limonalne 3,860
Pbeeton. cowl 6

windikleld 8.200
Pbaeton 8,000
Tourlng 8,200

Opeo Roadater 2,700
Open Roadater.

(B-S1 2,745
Cbhaeels 2,400

“V12-146"

In.~3.es m. W . B.)

Pbaeton, cowl &
W ludshield 64,400

Phnetoa 4,200
Tonrine 4,300
Town Sedan 4.400
TowD Sedan 4,400
Sedan 4,600
Ocupe 4,800
Sedan 4,600
Llinouelne 4,800

Rrann Cabrlolet 6.000
Brunn Brouebaiii 6,900
Brnnn Concrt

Coupo 6,700
Dletrich ConT't
Seden 6,100

Dletrich Coupe 4,900
Jodkine Berllne 6,600
Jndklna Oonpe 6,000
Judkioe Seden

_Llmo. 6.800
W llouphby

LImoueine 6.700
W lllougbbr

Brougbem 7,000
LeBaroR Conr't

Roadater 4,600
Cheaeie 8,200
ON
“SIXTEEN™"
n, 3.0S m. W. B.)
Sedan 64,826
Oenne 4,826
Conpe 2-door 4.926
Oonr't Conpe 4,976

“Standard 8—

CouT't Roadater

ConT't Roadater

“Ambassador
In.— 3.38 m. W .

ConT't Roadater

IR NINEEN
STTTOT

IN
N

OUINOD

TT UT

OLDSbfOBILE

Businsaa Cnupe

IN)

Coupe Roadater

w
o

N o —~
AQTNNO R

CouT't Victoria

~b oo
TOOTTHTOTTOT

IN]

IN)
INEN
T T

TTTTDT UTTL

Coupe Boadeter
R

QUINBNNO WS

kel

PRECIO
6,075

B.)

6843

900
880
843
830

B.)

61.016
1,055

965

“Advanced 8— USO"”

B.)

61,320
1.396
1,256
1,276
1.575
1.395
1100”
B.)
61.675
1.645
3,543
1,875
1,786

B.)

$745
745

780
823
775
823

855

$843

880
925
875

925

955

62,150

2,190
2,250
2

160

1,750

62,760

B.)
62,780
2,870
2.890

PA8. -CaRROCESIA PBBCIlj

eerTvelve”

”1005”
(142 1ji.~3.81 in. W. B.)
4-p PnaetOD 63,790
4-p Sport Phaeton 4,090
2-4-p Conpe Roadster 3.850
5-p ConT't Victoria 4,490
5-p CoPT't Sedan 64,660
2-4-p Ooupc 3,720
5-p Ciupe 3,890
3-p Club Sedan 8.960
5-p Sedan 3,300
Chaaeis 2,080
“1006"
(147 in,~3.73 m. W. B.)
7-p Sedan 64,085
7-p Sedan Llmoueine 4,285
. diasela 3,170
PIERCE-ARROW
“830”
<136 In.— 3.45 m. W . B.)
6-p Club Brongham 62,385
5-p Sedan 2,675
6-p Club Sedan 2.695
5-p ConT't Sedan 2.975
2-4-p ConT't Conpe
Boadeter 3,100
2-4-p Sport Coupe 2,703
Cbaasla 2.076
(139 In.— 353 m. W. B.)
7-p Sedan $2.850
7-p Ehicl. Drlve
Limoueioe 2.975
Chaasis 2.276
««Salén 836 ”

<136 In.— 3.45 ZD« W . B.)
B-p Club Brougham $2,550

5-p Sedan 2.740
6-p Club Sedan 2,860
6-p Oonv't Sedan 8,140
2-4-p Conv't Coupe
Sedan 3,263
2-4-p Sport Coupe 2,960
(139 In.~3.58 m. W. B.)
7-p Sedan $3.015
7-D Rnel. Drive
Limoueine 8.140
««1236"
(186 lzi.— 3.45 m. W . B.)
6-p Club Brougham $2.785
6-p Sedan 2.975
6-p Club Sedaa $.005
5-p Conv't Sedan 8,875
2-4-p Conv't Coupe
Roadater 3,500
2-4-p Sport (Toupe 3.195
Cbhassia 2.476
(139 in.— 3.53 m. W. B.)
7-p Sedan $3,260
7-p EJdncl. Drlve
Limoueine 8.375
Cfaassis 2.675
“Salén 1236" *
<138 in.— 3.4S m. W . B.)
6-p Club Brongham 62,950
6-p Sedan ,140
6-p I"nb Sedan 6,260
5-p ConT't Sedan 3,540
4-p  Con't Coupe 3,605
4-p Sport Coupe 3.300
(130 In 3.53 zu. W. B.)
7-p Sedan 63,415
T-p Encl. DriTe
Limoneine 3,540
“Cnatom M odel 1242”
(137 3.4 W. B.
6-p Club Broufbam 63 650
6-p Sedan 8785
6-p CIDb Sedan 3.950
6.p Club BerMoe 4,160
4-p Coupe (R-S) 8,785
6-p CoQT't Sedan 4.250
Oonv't Coupe
Roadater 8.900
5-p Tourep 3.950
6-p Sport PbnetOD é.l
Cbassls , 1
(142 In.— S.ei m. W . B.Il
7-P Sedan $8.085
7-p Bnel. Drive
LImDUaine 4.250
7-D Tourer 4,250
Obaaals 3,300
««Caatozu Model 1&4T”
(142 In.~3.61 m. W. B.)
5-P Sedan $4.296
6-p Club Sedan 4.400
6-D Club Berliue 4.600
(14T In.~3.73 m. TV. B.)
7-D Sedan $4,535
7-p Encl. DrilTe
LIimoueine 4,800
ChasGls 8,800
««LeBaron*
6-p Conv't Sedan 5.700
5-p CoDT't Sedan 6,100
C-p Conv't Victoria 6,200
5-p Club Sedan 5,700
7-p Enel. Drive
Limouelue 6.200
2-4-p Coupe 6,300
2-4-p Coupe 5.600
“Brunn”
7- Town BroughGm 6,700
7- Town Brougbam 6,700
7

Town Car C.700
Encl. Drive
Brougham 7,200

p
p
-p TowD Cabriolet 7.200
p
p

PAS. CARROCERIA PRECIO

PLYMOUTH

— PCXX»»
Standard
(5173 in.— 1». W .
2- BusincM Coupe
2-4-p Coupe (B-S)
2-4-p ConT't (Joupe
5-p Sedan 2-door
5-p Sedan 4*door

Cbhassia

DeLnxe— «P.D.»»
5-p Sedan 4-door
5-p Sedan 2-door
2-p Business Coupe

2-11 p Qoupe (R-S)
2-4-p CoQV't Coupe
S Chassia
FON'FIAC
(117 m. W
2-p Roadster
2-p Coupe
6-p Sedan 2-door
4-p Sport Coape
5-p Sedan 4-door
4-p Coupe (JODT't
6-p TonrlDg Coupe
RBO

“S-PITInff Clotid”
<117 In—-3.97 ai. W .

5-p Standard Sedau

Sport Sedan

Standard Coupe

Sport Coupe

Standard CooT't
Conpe

Sport CoDT't
Coupe

‘«Royale N-Sa'*

31 In.— 3.33 zu. W .
Staud&rd Sedan S1,745
1,646
Standard Victoria 1,745

Elite Sedao

Standard Coupe

p

p

p . :
-p BUU Victoria
p

p Elite Coupe

5-p Eulte Sedan

5-p Elite Victoria

4-p Elite Coupe

(152 1zK— 3.86 TU. W.

7-p Elite Sedan

7-P Elite Berllne
Sedan

ROCKJVB-SJX

(

o

Coups

Coape Deluze

Coupe

Coupe DolLuxe

Coach

Cocch Deluze

Sedan

Sedan Deluxe

Conr’'t Roadater

CouT't Roadster
DelLuxe

Onv't Sedan

Conv’'t Sedan
DelLuse

Chosela

Obasaie DelLuxe

QU1 ADGUIOABRNN
TT TTOOTTOTOTTOUT

4 In.— 2.90 in. W
Coupe
Coupe DelLuxe
Coupe
Coupe DelLnze
Sedan
Sedan Deluxe
Conv’'t Roadater
CoDv't Roadster

Del.uxe

Conv't Sedan

Go BBOGTAR NN
T T TTTOTOTDT OO

DelLnze

STUDEBAKI5R
“Slx”

(117 In.~2.07 m. W
6-p Sedau Regal

Convertible
Sedan Regal
Sedan Conv't
Sedan

Regal

CJoupo Regnl
Coupe

Coupe Begal
Coupe

Conv't Hoadeter

BOANNAAO WO
T TTUUTT TTTO

Rega
Conv't Roadster

mmander «'8”

oyale Cnstom”™'
(135 In.~3.43 m. W.

In.~2.70 m. W .

Convertible Sedan

St. Regis Brougbam

1.020

St. Regis Brougham 915
995

K.)

$445

486

4GS
610
840

$576

525

B.>

1.745
1,645

B.)
$2.445
2.445
2,445
B.)
$3,695

3.895

B.)
$585

680
620
€65
58.5
630
615
660
675

720
695

740
440
485

890
945
840

1.020

015

Co
(117 In.~2.97 zn. TV B.)

5-p Sedan Retal
Convertible $1.300
6-p Sedan Begal 1.180
3-p Sedan Ooav't 1,195
5-p Sedan 1.07S
5-p St. Regis Brougham
Begal 1,180
E1l

PA8- OABItOCERIA PRECIO

6-p St. Regis

Brougbam 1.070
4-p CJoupe Regal 1,155
4-p Coupe 1,060
2-p Coupe RcgAl lelos
2-p Coupe 1,000
4-p Roadster Conr't 1.095
1-p Roadfiter Coa-

vertible Resal 1,200

Preaiilcnt “8*
(125 in.~3.18 zn. W. B.)
5-p Sedan Begal
Oonvertlble $1,650

5-p Scdaa Regal 1,490
5-p Sedan Conr't 1.545
5-p Sedan 1,385
5-p St. Regle Broughatu

Regal 1,460
5-p Bt. Regla

Brougham 1,385
4-p Coupe ilegal 1.450
4-p Coupe 1.825
4-p RouuBter llega]

ConrerClble 1,490
4-p Roadster Con-

vertlble 1,386
Si>«edw»y President “ 8>
(136 in.~3.48 m. W. B.)
7-p Limouslue $1,936
7-p LIiMOUSiue State 2,040
5-p Sedau State

Convertible 1,060
5-p Sedftu Conrertlble 1,856
7-p Sedan State 1.940
5-p Sedan State 1.790
7-p Seliun 1,835
5-p Sedan 1.685
5-p St. Regia Brougluim

State 1,790
5-p se. Uegis

Droughain 1,685
4-p Coupe State 1,730
4-p €k)upe 1.023
4-p Roodstar State

GoRTertlble 1,790
4-p Rofldeter Coo-

rertlble 1,986
sSTUTZ

“LAA»» O Cylinder
(1277 In 3-24 zu.
W. B.)

6-D Sedan $1.905
0-p C”npe 1.995
2-p  Coupe 1,996
6-p Club Sedan 1.995

Gbasfilfi 1.805

“SV-10»* 8 Cyllnder
Standard

<1347~ In.~3.41 zn.
\V. D.>

6-p OoQpe S$2.496
6-p Sedan 2.780
2-p Coupe 2.780
6-p Club Sedan 2.880
CiiBfozn

<145 In.— 3.68 m. W. B.)
7-D Sedau $3,560
7-p r.jmouelne

5-p Convertible Sedan 8, 810
7-p Speedeter 6.095
R Cabrlolet Coupe 8.760
6-p Sedan 8.510
. Chaesis 3,100

DV "2 Serles

(134~"""Nn."-3.41 m.
5-p Oups $8.19f
6-p Sedan 8,460
2-p Coupe 8,480
6-p Club Sedan 8,580
2-p Speedsier 6.580
2-p Cabriolet Coupe  8.980
(145 in.— 3.G8 iii. W. B.)
7-D Sedan $4.260
7-p Limousine 4.460
5*p ("nvertible Sedan 4.510
7-p Bpeedster 4.605
o Cabrlolet Coupe 4.460
6-p Sedan 4,210
B Cbhaasls 8.800

Snloii
(134% In.~3)A41 zn.
W, B.

Waterhouse Con-
tinental (“Dpe $6.775

WILLYS-OVEIILAND -4

(ilB 6 in, B.)
2-p StandHrd Coope J8»S
4-p Standard Coupa 426
4-p Standard S.dan 446
4-p Cuatom Coupe 44E
4-p CopT't Eoad.ter 476
4-p Custom Sedan 476
Papel DeliTarr 416
WILLYS-OVERLAND -0
“00"

(1175 In,-——- 1.45 tn. IV B.)
2-P Blacdard Coup. 1698
4-p Cu.tom C.UD. -Ti
B-p (~.toia Badas «Ti

Automoévil Americano



EL NUEVO CAMBIO DE MARCHA AUTOMATICO DEL

Aporta mayor valor intrinseco de venta
al mejor y méas completo surtido de auto-
moviles y camiones que hemos fabricado
en nuestros 27 anos de experiencia.

El Reo marcha de nuevo a la vanguardia con
un sorprendente invento— una innovacion
tan importante, que el publico en todas
partes tiene concentrada su atenci6on en los
productos de la marca Reo como nunca.

Esto aporta a los representantes del Reo una
ventaja adicional de incalculable valor en
una época en que el publico esta exigiendo
la Gltima palabra en ingenieria, lo mejor en
calidad y belleza y lo méas econémico en
precio. El Reo posee actualmente todas estas
grandes ventajas.

El nuevo CAMBIO DE MARCHA AUTO-
MATICO del Reo es un mecanismo sencillo

Evita la molestia de cambiar la marcha con la palanca manual. Automéaticamente
elige la relacion de engranajes mas adecuada a las variables condiciones de camino.

de admirable perfeccion, que permite con-
ducir a todo el mundo, hasta al novicio, el
vehiculo con suma facilidad, por el mas den-
so trafico urbano. Este cambio de marcha
automatico aumenta la seguridad, y su fun-
damental importancia ha sido ya compro-
bada. Reo es el primero— y sus represen-
tantes seran los primeros en aprovecharse.

Por su funcionamiento y aspecto, los mo-
delos Reo Flying Cloud y Reo-Royale de
1933, provistos del nuevo cambio de marcha
automatico, se consideran como las mejores
compras en el mercado de los automboéviles
de calidad.

Ademas, el extenso surtido de vehiculos co-
merciales que completa el de pasajeros, per-
mite al representante de Reo rivalizar venta-
josamente en todos los campos que requieran
camiones 'y omnibus.

Elcompleto surtido tic automoéviles y camionc» de la Reo comprende los de pasajeros Flying Cloud y Reo*
Royale, eo la cateeoriadu lon do precios medianos, provistosdcl nuevo cambio de ruarcbha automatico; los
rapidos modelos coroereiales Spccdvragon, cnmsonca, 6mnibus, tractores y remolques do dos ruedas, a
nuevos precios bajos, con capacidades brutas compreodidos entre 5,500 libras para el camidén liviano de
reparto y 35,000 libras para la eombioauléo de tractor y remolque. Hay Id distanclaa eutrc los ejes.

REO MOTOR CAR COMPANY

LANSING, MICHIGAN, E.U . A.

TORONTO, ONTARIO, CANADA
Direcciéon telegrafica; "REOCO”, LANSING

J'ilio, 1933

27



WYTIWIIT:

>0
Antocar ' ... R
Aulocar., RE
Autocar.. RG
Autocar.. A
Aulocar... D
Autocar.. DE
Autocar... N
Autocar NF
Brockwa,. 80
Brocliwa, »0
Btockway. ...100
Brockwa,. ...
Brockwa,.
Brockwa,
Brockwa,
Brockwa,. ..160
Brockwa,. 170
Brockwa,. .195
Brockwa,. 220
Brockwa,. ..260
Chomllei. CB
Chbaorolal OA
Cbaorolcl. oB
Chewolel. .0Cc
ChoTrolot. ...OD
Commorce ...ISA
Commeree |IBC

CoramarCB .40AC
Commeree SODC
Cotnmcrce .O0ODC
Commeree, .I00B

Commeree, SOSW
C«mDerce..$0SW

Da, Eldér.
Daj Eider
Da, Eider.
Da, Eider.
Da, Eider
Da, Eider
De, Eider....200
Da, Eider.
Da, Eider.

...60

Pe, Eider,...345
Da, Eider.. .402

Diamond T. ...210
Diamond T. 240A
Diamond T .310

Diamond T. .350
Diamond T. 410A
Diamond T.

Diamond T. .510

Diamond T .. .504
Diamond T 506

Diamond T .. .603
Diamond T..606B
Diamond T ..,750
iDiamond T. .801
e==DUm-T..1201
eeeDiam. T..1602
eeeDiara. T, 1603

Dodie HC
Dod,o HCL
Dodje H30A
Dodje H3IA
Dodje.. H43A
Dodoe. H44A
Dodge.. FA0E
Dodge.. F41E
Dedge.. F42E

Dodge.......... G83C
FWD H-4
FWD H-»
FWD,.,HH-»
FWD
FWD . ..Ccu~

n:FWD SsuU

TA

7H-10

4000t
7300t

8300t
jauss

8300t

7600t
11000t
1S000t
1700«
20000

32000

23500
36600

1

Ez

212

P
2
146901
14750
14750
1897»
16429
1987»
19900
25000}

250001
250001
250001

049
Vo«
(CJ

S$2250
2300

2600
3000

3500
3850
4500

4800

1035
1360
1635
1940
3566

3030
3425

3030
3290
3315

4485

5580

330
480
505
510
535

1375
2166
3276
4130
4745
7976

5230
6365

895

945
1395
1835
2825
2795
3295
4295
5265

6395
7495

545
795
995

1296

1605

2135

1995

2650
2950

3395
3695
4925
4U0
6600
6400
7600

340
363
490
520
795
825
3195
2285
2380
3846
2775
2895
2988
5364

5336
5454
5519

3325
3425
4000
4200
5120
6220

NEUM
MOTOR
Cilindros
diAm. j
carrera
(Ptilg.)

Del.

6-314x454 7.00/2(
6-31iX4N 7.50/2C

9-354x414 54x7
9-4x454  8.26/20

6-4x454  34x7
6-4x4M  9.00/20
6-454x454 9.75/20

9-4111454 9.75/22

6-354x4  9.60/20
6-354x454 7.00/20
6-354x454 7.60/20
6-1x454  7.50/20
6-4x4H  8.25/20

6Hi4H 3.00/20
6-454x414 8.25/20

6-454ax4H 9.00/20
6-414x454 9.00/i0
5-454x414 9.76/20
9-454x454 10.6/20
9-454x514 10.5/22

6-354S14
G-3Xfexd

5.25x18
30x6

ATICOS

0 LLANTAS

Tres.

7-00/

9.00/20

9.75/
20d

9.75/
22d

6.60/20
7.0/203
7.5/:0,i
7.6/20d
8.55/
20d
8.0/20d
8.26/
20d
9.0/20d
9.0/20J
9.75/
20d
10.5/
20d
10.6/
22d

5.26x18
32x6

30.x9d
32x6
30x6d

3-3iix4
9-35fex4
9-3!15i4

30x5
30x5
30x5

6-354x4  30i5n
6-354x414 32xCn
8-354x6  36x6n
6-354x6  36i6ii
3-414x554 38x7n
5-454x8  9ix24n

5-354x5  36x6n
6-414x554 38x70

6-3X4x4  8.00/20
9-354x4  8.00/20
5-354x454 8.00/20
9-354x454 7.00/20
6-4x414  7.60/20
6-4x414  7.50/20
6-4x414  9.00/20
6-454x414 9.00/20
3-454x454 9.25/26

6-454x45i 9.00/20
6-454x554 9.75/20

6-354x414 5.60/20
6-35414K 9.00x20
6-354x414 6.60/20
6-35»x4i'i 7.50/20
6-4x414  7.50/30
6-4x411  7.60/20
6-4x454  7.00/20

6-4x454  8.26x20
6-414x414 8.26x20

6-454x454 9.00x20
5-414x514 9.00x20
~4t|x514 9.76x22
6-454x454 36x8d
6-454x614 34x7n
6454x514 36x8n
-5x554  99x8n

6-314x454 5.25/17
6-31|t454 5.25/17
6-31|ri54 6.00/20
6-314x454 6.00/20
6-314x454 7.00/20
6-314x454 7.00/20
6-354x6  8.25/20
6314x6  8.26/20
6354x5  8.25/20

-3HX5  9.00/20
6354x5  6.00/20
6-854x6  6.00/20
6-354x5  9.00/20

-354x6  10.5/20

6814x5 10.6/20

8-314x5  10.5/20

6314x6  10.5/20

-1
-4x5 34xin
6-354x454 34x7n
6-454x454 asxSii
4-454x554 36x0
6-414i514 38i9d

6-454x554 38x9

30x5n
32x6nd
36x9nd
10xSnd
40x8nd
9}i24
Od
36x5tid
40xSnd

6.5/20
6.0/20d
6.5/20d
7/20d
7,5/120d
9/20d
9/20d
9.0/20d
8.25x20
d
9/20d
9,75/20
d

6.50/20
02x6
6,5/20d
7.5/20d
7.5/20d
7.5/20d
8.26/

20d
8ii20d
8.2

9.0x20d
8.0x20d
9}x22d
3Sx8n
34i7nd
16xSnd
t6x8nd

6.25/17
8-25/17
32x6
32x6
7.0/20d
7,0/20d
81/20d
St/20d
8i/20d
9.0/20d
9.0/20d
9,0/20d
9.0/20d
10.6/
20d
10.8/
20d
10.5/
20d
10.5/
20d

34i7d
34i7n
36x8n
36x6
38i9n
38x9

e
o

fi
H

O@ »n

O U OCow

wwvwnn

lwlw)

vOOwn U U O geo
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<TSsSUUU UU DOOROOE 55

O NguLOHOHHnnnnn
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osiveveRveiveRve)

>u0

«a

s§
-IFWD M-S
tFWD M-:
tFWD X-C
Fageol. 101
Fageol 106
Fageol 135
Fageol 350
Fageol 300
Fageol 370
Fageol 440
Fageol 026
Fageel 646
Fageol 826
Fegeol 846
Fageol 1036
Fegeol, . 1046
Federal D4
Federal E4
Federal G5L
Federal, ..F8L
Federal A7
Federal A8
Federal. ..A8DR
Federal, U6
Federal. c7
Federal. es
Federal DM
Federal. .D2SWL
Federal. .E2SWL
Federal. .TIOSW
Federal ..D2DL
federal. ..E2DL
Ford.... .BB-131
Ford BB-]S;
GMT T-18
GMT T-23
GMT T-33
GMT T-43
GMT T-51
GMT , T-51H
GMT T.SI
GMT T-83
GMT T.85
GMT T-85H
GMT T-00
GMT T-130
Garlord, , ISA
Garford. 11BC
Garford 40AC
Garlord. ..50DC
Garlord. ..60DC
Garlord 100B
Garlord, ..SOSW
Garlord, ..60SW

Gramm. AX-4

Gramm. AX-6
Gramm BX-4
Gramm, BX-6
Gramm. CX-4
Gramm CX-s
Gramm B
Gramm C
Gramm. D
Gramm. E
tttGramm. ...ED
Gramm. EY
Gramm. GwW
Gramm . GY
Gramm HY
Gramm,. G
Gramm G-3
tttGramm .GWD
Indiana 85
IniHana 70
Indiana. »S
Indiana. . 9SDR
lindiana
95SBTI51
‘mmindiana
9SSW7S
Indiana. 17
Indiana. ..17DR
ilndiana
.... 17SBT251
~mmindiana
17swasl

n« S8
Qe
8h
5-71' (7600
714-ic 8700
6-IC 9400
i%-214 900
114-214 1400
2-3 1900
2H-4 2750
3-5 3250
5-7 4350
6-8 3900
6-8 9000
6-8 6500
8-10 6300
8-10 6900
10 7400
10 8100
9000 870
6000 695
11500 995
120001 1245
16000 1945
180001 2295
180001 2420
220001 3790
260001 4410
260001 4820
8000 875
13750 1050
13760 1150
28000 3845
14000 1350
14000 1450
114 470
114 500
85001 675
10500 795
13000 1225
19000 1526
19000 2480
22000 2800
22000 3710
25000 4205
30000 5600
34000t 6195
28000t 4875
400001 7695
400001 8110
60000t 9490
75001 1375
11000 2165
13000 3275
17000 4130
20000 4745
32000 7975
23500 6230
36600 6366
8000t 796
8009' 895
10000 895
10000 996
12000 1096
12000 1295
12000 1295
14000 1895
17000 1996
20000 2596
20000 3995
170001 3536
28000 5175
20000 4345
240001 6545
240007 3696
24000 3695
300001 6495
10000f 885
8500 1050
120007 1095
15000 1275
200001 1675
200007 1735
1SO00t 2450
190001 2675
280001 3250
280007 3475

Precios de Hsta entrega en la fabrica..

NEUMATICOS
MOTOR 0 LLANTAS
Cilindros
diam. y
eerrcre
(Pulg.)

Del. Tres,

123/20 123/20
40xI0n  10x10nd
36x8n  36x8it

mix61ls
6-5x511
S-4Hx6>t

7.00-20
7.00-211
30x5n
34x7n,
B.00-20
B.00-20
32x6
9.00-26
9,00-20
9.00-20
9.00-20
9.00-20
9.00-2(1

7.00-20
7.00-20
30x5nd
34x7nd
9.0-20d
9.0i20d
32x6d
9.00-20
9.0x20d
9.00-20
9.0i20d
9.00-20
9,0-20d

8-31ix4"
6-374}
6/ Hx4%a
6-4Hx454
8-41ix51t
M H xIH

S-*HsSH
6-414x5>5
6-41iX514
5-410X5H
6-4Hx5?4

1-31iX410
9-3Hx4
5-3%ie4

5.0/2to
B.0/20n
6.50/
20n
32x6d
8.25/
20n
9.00/
20n
9.00/
20n
36x8n
9.75/
20n
9.7.8/
20n
6.0/20D
6.0/200
6.0/20J1
34x7n
6.0/20D
6.0/20D

32x6n
32i6n
5.60/
200d
32x6nd
325/
20nd
9.00/
20nd
9.00/
20nd
36x8nd
9.75/
20cd
3.75/
20nd
32i6n
32x6n
32i6n
34x7nd
32x6n
32x6n

6-3HX4H
6-3Hx41i

6-4Hx414
S-41ixa}d

6-4Hx414
C-4HX4H

6-4Kx4;4

4-31i(414
4-3kx4U
6-3JEX4
5-414H
4-31iX414
6-3Mx4

20x8.QC 32x6n
4-311X411 20x6.00 32x6
6-31,'ix45'1
6-3?nx414
6-3',sx41s
0-316x417
6-314x5
5-31i16
6-414x5
8-4l]i6
~417x510

30x5
6.50x2(1
32x6
32x6
34x7
34x7
9.00x26
9.00x26
9.75x26

32x6
3.5/20d
12i6d
32xCd
34x7d
34x7d
9.0x20d
9.0x20d
9.75x
20d
B.75x
20d
7.5/
20tt
34x7tt
10.5x
24d
9.75X
2031
30x5n
32x6nd
SOxGnd
1QxSnd
10iSod
9}x24
3Cx6nd
idxSnd

MM xSI? 9.75x20

6-4Hx6  7.60x20

6-4Hx514
6-414x5H

34x7
10.5x24
M>ix5H 9.75x20
30x5n
32x6n
36x6n
36x6ri
38x7n
9]x24d
3Cx6n
38x7n

6-3Hx4
6-311X4H
6-354x5
6-354x5
fr-41ix54
6-454x6
6-354x5
6-4HX61f

6.CO."20
6.00/20
6.00/20
6.00/20
6.60/20
7.50/20
6.50/20
7.00/20
7.50/20
8.25/20
8.25/20

6.60/20
9.i'0/20
8.0/20(1
8.0/2Q1
B.5/20d
6.6/20d
8.5/20d
7.0/20d
7.5/20d
3%/20d
8.26/
20d
7.50/20 7.5/20d
9.00/20 9.0/20d
8.25/20 8>4/20d
9.00/20 9.0/20d
9.00/20 9,0/20d
9.00/20 9.u/20d
10.5/20 10.5/20
d
6.5/20d
7.00/20
32x6nd
7.6/20d

4-314x414
6-354x4
4-3Kx414
6-314x4
1-414x414
6-3«i454
6-3Hx415
6-354'41s
6-354x414
6-314x5
4-4Ki6

6-414x45;
6-434x47;
6-45iX454
6-414x5' 4
IMHX454
8-354x414
i-4f| x6

6.50/20
7.00/20
32x6n

7.60/20

6-354x4}4
6-354x4%
6-354x4%"
6-354x4% 82x6n  32x6nd
32x6nd
8.25/
«Uu
8.25/
20d

6-354x4% 32x6n
6-454x414 8.26/20

6-4Hx454 8.25/20

6-454x454 34x7n  34x7nd

6-454x414 34i7n  34x7ad

I
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Indiana. ... 19DR
Indiama.. . ,43DR
tttindiami. 47DR

ntermal’l B2
jHIntemat' .. A-3
H'Inlemal’l .B3

|IDlenetl..B-4

’Intetmf l. A4
IInlernal’l..A-5
Inlernatl .A6
11, Internal’LWAI
ililnternat'l. W3
8Intermat’l. A7

|88Iniemal'l.. A8

KS-15
KS-20
XS-25
...KS-3s

..KS-50
..KS-70

Eell,-S....
Kell,-S.
Kell,-S,

Larrabee
Larrabee
Larrabee
Larrabee
Larrabee..
Larrabee
Larrabee..

Macear..

Macear..

Macear........... 66A
Macear........... 86A
Macear....SW86
Macear............ TD

Mack AK4'
Mack AK4'
Mack AK6'

Maek..AC4L>ghl-
Mack..AC4Mcd.
Mack AC6Hea,;
Mack AC6

Mack AP
Mack.AK 6-»h.
Mack. ACO 6-wh.
Mack..AP6-wb.-
Macle..AP6-wh.-
-Theec modela

Moreland. .RR-10
Mereland..RR-12
Moreland... .B~13
Moreland....B-15
Mereiand  B-16

Moreland,,, ,B~18
Moreland.,..E~16
Moreland. ..E~18
Moreland... .E-10
Moreland E-21
Moreland...H-26

Picrce-Ar. 13S385
Pierce-Ar, .15T298
Pierce-Ar.. 17T361
Picrce-Ar. 1I8W361
Pieree*Ar...19R479
Picrc™MAr, 21IW361
Pierce-Ar...22R4T9
Pierce.Ar..22X479
Pierce-Ar. .24X47»
Pierce-Ar. .28Y47»
PicrcMAr,.28M611

0

it

220001 53400

250001
260001

5500
7000
7600
8575

8573-

127501

155001
185001
206001
235001
275001
360001

330001

N=
=
N

~Naw N

can aleo

2
2i4
3
4
4

oo ohs

13000
15000-
17000
{8000
19000
2000

2000
22000
24000
28000
28000°

E1

4300
7000

600
850
615
615
665
795
795
1045

1625

2450
3850
4850
6200

6300

2250
2900
3650
4250
4900
5200

1946
2575
3115
3740
4280
5200
6500

1330
2050
2400
3500
4500
4760

5500
5950
9000
12500

2500
3000
4200
4000
4200
4160
4500
4700
5600
5260
6450

6160
5260
6450

4960
5500
6000
6450

8500
8500
8500
10600
11000
besup

1195
1400
2875
2975
3075

3175
3373
3450
3875
3975
5565

2500
1950
2350
3000
3600
3100
3700
3900
4150
4400
6400

Automovil

NEUMATICOS
MOTOR 0 LLANTAS
Cilindros
diém. j
carrera
(PuJdg.)

Del. Tres.

1.00/20 9.00/20
d

6-41IX5M 9.75/20 9.75/20
d

5-4J<x6 10.6/20 10.5/
20d
6.26/20
6.60/20
6.00/20
6 00/20
6.00/20
32x8n
32x6n
.50/
20db
32x6nd
34x7nd
34x7nd
36xSa
40x12a
9.75/
20db
0.75/
20db

4-3Ms4! 6.25/20
434l 6.60/20
4-3Hz4H 6.00/20
4-8H«IM 6.00/20
4-344x4} 6.00/20
6-3M x4} SOxSn
63»,fei4 3Cx5n
63li6ad  6.50/20

6-354<4}4 32x6d
5-3M"4}4 34x7n
6-344x414 34x7n
4-4i4»5H 36x6a
4-44iX6H 36x6e
6-4>4x5}4 9.75/20

6-6x5}4  9.76/20

32x5n
34x8

36x10
40x13
40x14
40xSd

4-4x5 32x3dp
4-4x5 34x4
4-4}ax5M 36x5
4-4HX6H 36x5
i-iVum 36x6
4-444x614 36x6

i-3Hx444 7.00x20 7,00i2C
6-314x444 7.0<)x20 7x20d

9

5-4x414
-Adi4
6-4x414

7.50x20 7.6x20d
.25x20 8.25x*
.26x20 8.26X "

5-4Hx47?l 0.75x20 0.76x "
6-4?sX't5i 9.75x20 9.75x"

6-311X414 6.50x20 6.50x20
6-341X414 7.00x20 7.0x20d
g&}mf 7.60x20 7.6)_(20d
4 6.00x20 9.0i20d
6-414x514 9.00.X20 9.0x20d

1.75x20 9.75x

20d

6-454x414 1.75x20 9.76x

i 20d

i-4HX5H 10.50x  10.50x
20 20d

5-454x514 10.S0x  10.S0x

10.60X 10.S0Ox

20d

6-514x6

6.00-20 6.0-20d
32x6n  32i6cid
.26/20 8.25x20
34x7n  34x7nd
34x7n  34x7td
34i70 34x7nd
34x7n  34x7nd
9.00x20 9.0x20d
36x6ii  36x8od
36x8d  36x8od
10.5x22 10.5x22
d

33x5d
36x5

10.60/
22d

40x5d
40z6d
40x7d
10.60/
24d

40x8d
9.76/22
40x8d
40x8d
9.75/22

5-314x5
5-314x5
6-354x6
4-4i;x6
4-414%5
6-354x6
6-354x6
6-4x51i
6-4x51?
6-4x614
6-414x614

36x6
36x6d
10-5/22

4-6x6
4-6x6
6-414x514

36x5
33x6
36x7
10-5/24

4-6x6
4-5x6
4-6x6
6-4Hx514

6-6x6
5-414x514
6-414x514
6-6x6
6-5x3
plied se T

36x7
.75/22
40x8
40x8
.75/22
ractora

6.50x20
32x6
32x6d
34x7d
.25/26
d
9/20d

6-314x4
6-354x414
6-4x414
6414
6-4x414

0.50x20
32x6
32x6
34x7
8.26/20

6-4x414 .00/20
(W14x414 34x7  34x7d
6-414x414 .00/20 0/20d
6-41iX414 9.00x20 9.00x20
1-414x414 .75x20 9.75x20

SO wWo OO n
g

I'w

0-iW H 9.75x20 6.76x20 Rx

8.25x20 8.25x20 W
8.25x20 8.25x20 W
.00x20 9.00x20 W
.00x20 9.00x20 W
9.00x20 9.00x20 W
.75x20 9.76x20 W
9.75x20 9.75x20 W
9.75x20 9.75x20 W
10.5x20 10.5x20 W
10.6x24 10.5x24 W
10.5x24 10.6x34

A mkbicano



El tiene el taller mas grande de la

Clu d ad -»=xaeeeeee g|l pdblico tiene confianza en él porque
hace excelentes trabajos de reparacion”™
empleando en ellos piezas de repuesto
de fina calidad . . . piezas construidas
para ajustarse muy bien en sL

Construidas para adjustarse
muy bien entre si

PRODUCTOS McQUAY-NORRIS

Anillos de émbolos Cojinetes

Embolos Piezas para bombas
Pasadores

Valvulas Pernos y bujes

COMPROBADOS POR EL SERVICIO

royen;J;g.SiRYM i

wr Ne3. 1,8%0.«7«i 1.Q«7,400a 1.M2.T99

McQUAY-NORRIS

Quay-Norris Mfg. Co., Oficinas principales, St. Louis, E.U.A.
Departamento de Exportaciéon: 39 Water St., Nueva York, E.U.A.
Fabricas en St. Lnis, Indianapolis, Connersville, Ind. (dos) y Toronto, Canada

Julio, 1933 29



It— 10 NepméticoB
1— Peso bruto méaximo permitido, en
1Ibr&B

Prensa y Enderezadora Storm

Con amplia fuerza para enderezar la
biela mas dura, la nueva prensa y en-
derezadora Storm, modelo UV-440, es
un equipo firme, durable y de gran
utilidad practica para el taller. Fun-
ciona bidraulicamente. Su presién, in-
cluyendo el liquidé, es de $35. Se
presta a bielas de todo automoévil,
camion, 6mnibus y tractor. EI mecéanico
tiene siempre, bajo su completo go-
bierno, la presién, mediante una bomba,

durante el enderezamiento de la biela.

30

d— ~Dobles
n— Neumaticos

Precios de lisfe

4-o0 NEUMATICO NEUMATICOS
MOTOR 0 LLANTAS s MOTOR  a LUNTAS5
Cilindros ib Cilindroa
2.9 diom. j . diam.y
Eg @E xarrerzji Del. Trss. °© |1 carrera  Del. Tna.
Ui- clS (Pulg.) il <Pulg.)
Pieru-Ar.28K6li 105500 6-4%x5fn 0.5x24 10.5x2 1w Schechl...30HA 49%-1 83296 6-4x4% 20x9.75 20x9.75
Pierc«-Ar. 34K611 t 5300 6-4%x55- 10.5x2140x8  w d
P'ee-Ar..3SR47»T 3800 6-4HX4?- 9.75x2) 9.76x2)D 4%-0a 3575 6-4>ix4K- 20x9.00 20x9.0d
P'«-Ar..«X479T 4800 37%x4y 10.5x2° 10.5x2 W 6-7 3725 6-4%Xx4K 20x9.76 20x9.75
P'ci-Ar. 60M6ILT 6100 6-4%x5)] 10.6x2 10.5x2 D d
P'e.Ar. 7SM77ST 6400 6-5%i8 10.5x2 10.5x2 D  Scbecht........40f 5-7 429 20x9,75 20x9.76
dual tires on rear delfex cplModo s22x471 .80M6 IT d
75M7 9r-2iw3e 1 Scfaicbt.,, 40H) 88 4545 6-4%x4% 24x9.76 24x9.75
d
75 i 1376 5-3%i4 30x5q 30i5n R  Sebechl... 40HE 7-9  >695 m%x4% 20x10.6 20x10.6
liOi 1 2165 6-374% 32i6d 32x6cd R d
ISOO t 8275 6-3%x6 36x6n 36x6cd |i  Schaefat......66H  7-10 6796 6-4%x6% 20x10.6 20x10.5
17(__° 4130 6-3%i5 36x6n 40x?%cd R d
= 4745 6-4%x5% 3Sx7n  40x8cd R Sehachl....,66HA 811 5395 6-4%x5.% 24x10.5 24x10.6
' 7975 6-4%x6 9]x24n 9}x24 R d
Schicbt............. 79 9-12 6200 6-4%Xx5% 36x6 40x8
5230 6-3%x5 36:6¢c 36i6nd R
6365 6-4%i6% 38x7n  40x8cd R %% 1500 5-3%i4  32x6n  32i6n
1610 0-37ix4  32x6n  32i6nd
5500 530 6-3%x5 6.50x18 6.50x18 B 2 1935 6-3%x4% 32x6q  32x6nd
9000 675 4-3-MUA4! 3.00x20 32x6 B 2% 2920 0-4x4% 32x6n  32i6nd
9000 615 i-3iliix4i 6.00x20 32x6 B 3 3785 0-4x4%  34x7e  34x7nd
10900 695 6-3%xS  6,00x20 32x6 B 4 4436 0-4x4%  36i8n  36x8nd
10600 735 6-3%x5 6.00x20 32x6 B 6 4975 36x8n  3Sx8nd
12500 945 6-3%x5  8.50/20 6.50/20 B 7 7365 C-4%x554 42x9q  40:8cd
12500 990 6-3%iS  8.50/20 6.50/20 B
12500 1165 6-3%Xx5 6.50/20 6.5/20d B 78001 1375 6-3%s4  30x6d  30x5u
15000 1245 6-3%x5 7.00/20 7.0/20d B 1l00Ot 2165 8-4%i4% 32x6n  32x6nd
16000 1295 6-31iX6 7.00/20 7.0/20d B 130007 8275 6-3%i5 36x6d  36x6nd
16000 1365 6-3%i5 7,00/20 7.0/20d B Serjice.. 170007 4130 6-3%x5  36x6ii  40x8&d
17500 1705 6-35<i5 7,50x20 7.5/20d B Serriee 200+ 4745 6-i%x5% 38x7a  40x8nd
17500 1845 6-3%x5 7.60/20 7.5/20d B Serrice JooB 0001 7975 6-ifhe 9Jx24d 9)x24
17500 1895 6-3%x5 7.50/20 7.5/20d B nd
17500 1976 6 -3~  7.50/20 7.5/20d B Serriee 235007 5230 6-3%x5 36x6a  36x6nd
17500 2610 6-3Hx5 7.50x20 7.50x20 B Serrica 365007 6365 3-4%x5% 38i70 40x8nd
20000t 2596 8-3%x5 9.00/20 9.00/20 B
000 2670 8-3%x5 9.00,20 9.00/20 B Sletlinc FB40  1%-2 1135 6-3%x4  6.50/20 6.50/20
2000 2746 8-3%x5 9.00/20 9.00/20 B Sierling FB50 2-29% 1240 6-3%x4  7.00/20 7.00/20
2000 2865 8-3%x5 9-00/20 9.0/20d B Sierling FB60  296-3 1690 0-3%x4% 7.00/20 7.00/20
- Slerlbg FB7»  2%-3 2636 6-4x4%  7,50x20 7.50/20
Reptiblie  c2 2 1100 6-3%x4% 0.00x20 6.nx20d B Sierlins... .FD80 3-4 3066 6-4x4%  .25/20 8.25/20
2-2H 1485 6-32gi4% 3.50x20 6.6x20il B Sleclbt.. FB80S 30%-4 3010 5-4x4% 8.23/20 8.25/20
2005 6-3%x4% 32x3n  32x6cd B Sierling... .FD90 4 3316 6-4%x4% 9.00/20 9.00/20
i I 2420 6-3%t4% 34x7n  34x7nd B FW97S & FU97S  4-5 4355 6-4%x5'.i 36x3d  SCxSnd
4-5 3285 8-3%xS 9.75/20 9.76/20 D  Sierling FCIOO 6-6% 4185 6-4%i4 38xSn  36x8ud
5-6 4640 67%x5% 10.5x20 10.60X D FWI15 &FDII5 5-6 4690 408n  40x8nd
20d FWI40 & FDI40  7-8 6005 6%%x5% 42i9n  42x9nil
7-8 6570 6-4%x5% 38x9 2SxQdp D Sterling FC149 8-8% 5595 0-4%x5% 40x8a 40x8iid
9-12 11C05 2-4x6 10.5/20 10.5/20 D Sierling...FC145 8-8% 6180 67%x5% 40x8n 40x8nd
. FW170 & FD170 >zio; 6980 6-4%iS% 40x3n 44xI0nd
RacboeP'nIDel’j 42007 615 6-3%x4% 17x5.25 17x5.25 S Slerlhg...FC170 1jl10i 6900 >.5x574 40x8n  42x9nd
Slerung...FD195 12-12% 8925 6-4%x6 10.5/20 10.6/20
Sanford SX m 1095 6-3%x4  30x6 30x5 B
Sanford., A) 1585 3-3%x4 32x6  32x6 B Slawerl,,, .41XE % 670 6-3~41. 6.60/18 .50/18
Sanford N> 1045 J-3%x4  30x5 30x5cl B Slawart.. 4IXSE 1 630 6-3%x4% 6.50/18 6.50/18
Sanford.. ....FX 3 2275 i-33ix4% 32x6 32x6d B Slewerl 44XE 1% 695 .-3%x4% mmE020 -.50/20
Stnford,. ....RX 34 3600 J-4x4% 32x3 32icd B  Sierren 42XE 194 795 6-3%x4% mBY20 50/20
Sanford., ...0X 4500 >-4x4% 4x7 34i7d D  Siew.rt 43XE i 995 6-3%x4% .60/20 6.5/20d
Siewart 45XE 2 1295 6-3%x4% a.50/20 6.5/20d
Sebadit.. ... IOH |>i-2J¢ 1495 -3%x4% 0x6.50 )0x3.50 S  Sj*warl..29XSE 2% 1696 6-3%x4% 7.00/20 7.0/20d
Slewerl 32XE 3 1990 6-3%x4% 7.00/20 7.0/20d
SebaehL ...IOHA  2-3 1670 >-3%x4% [0x7.00 Ox7.id 3  Stewait....58-8E 3 2190 8-3%x4% 7.50/20 7.5/20d
Sehaeht ZdH 2-3J1 2095 >-354x4% 0x7.50 0x7.6d 3  Siewart 48-8E 3% 8-3%x4% 8.25/20 8.25/20
Schtehl. 20HA 2%-4 2185 -3%x4% 0x8.25 0x8.25
d 3 Stewen 18XE  3>4 2090 6-3%x5 7.50/20 7.6/20d
Scbacht , ..2SH 3-4% 2505 >-4x4%  4)x8.25 0x8.25 Slewerl 1I9XE 3% 3600 6-3%x5 9.00/20 0.0/20d
d 3 Slawart 38-8E  3%-6 3990 m-3%x4% 9.00/20 9.0.2Pd
Schtchf 28H 3H-5 2895 -4x4% 20x9.00 0x9,0d 5 1Slawarf...38-8E  3%-5 3990 6-4% 5% 9.00/20 9.0/20d
Schachl,. 2$HA 4-5% 3050 G4x4%  20x9.75 20x9.75 5  Siewart 31XE 6-6 6190 6-4%x5% 9.75'20 9.75/20
d
Schaebl... ...30H 4.59% 3145 6-4x4% 0x9,00 20x9.0d 5  sStewirl ..27XSEl 7-8 6190 6-4%Xx5% 10.5/24 10.5/24
ABRETIACIONES ti*—PropulBiOD por 4 medai k — Neumatlcoi
til— Con motor Cummins Dleeel adicional
—De 6 ruedas—prapuls_lén por 4 1— 6 ruedas B — Enaranaje
melias y 10 neumaticos I11— Be suministran también otras C— Cadena l

distanclsB entre loa ejes

8— Coénico

Por su sencillo mecanismo, el trabajo
resulta facil y exacto.

El Champion Service Unit

El Champion Service Unit es un apa-
rato para limpiar bujias de encendido,
instalado en un pedestal, con el cual
puede también suministrarse el ensaya-
dor Champion para bujia de encendido.
El limpiador hace su trabajo con una
corriente fuerte de material abrasivo,
llamado silimanita, accionada por aire

comprimido. EI limpiador se vende a

entrega en ta brica..

a elecciOa
cdnlco

D — Doble redocclda
helicoidal

NEUMATICOS
MOTOR a UANTAS
CPindras
« 9.6  diém.j
Sg o m carrera Del. Trae.
0.U  (Pulg.)
Studebaker. ,S*10 ‘80001 0696 6-3%Xx4% 20x6.00 32x6
Studabeker. .S*21 to 670 5-3%x4% 20x6.00 32x8
Sludebaker..S-31 gooot 746 6-3%x4% 20x6.00 32x6
Stndebekar
S-21-HD 90001 785 6-3%x4% 6.00x20 6.50x20
Sludabaker
S-10-HD 816 6-3%x4% 6.00x20 i.5x20d
Studcbeher
S-31-HD 105001 835 6-3%x4% 6.00x20 1.50x20
Sludebekar,.S 4 10500 946 5-3%x4% .50/20 6.50/20
d
Sludebiker. ,S-5! 970 6-3'ix4% 20x6.50 20x6.50
Sludabekar..S*61 mI]_ 995 6-3%x4% 20x6.50 20x0.50
d
Studebtker,S-12(' [14000, 1350 6-3%Xx4% 6.60/20 32i6d
Sludebekar, S-131 1375 C-3%i4% -.50/20 32i6d
Sludebeket,S-14(  t© 1400 6-3%i4% .60/20 32x6d
Sludebeker, S-15< 160001 1425 6-3%x4% 6.50/20 32x6d
161 oooOt 1700 4-4x6%  7.60/20 7.60/20
85001 1850 6-3%x4% 7.00x20 7.00x20
10000+ 1900 4-4x5%  7.00/20 7.0/20d
lisoot 2300 4-4x5%  7.00/20 7.0/20d
130001 2660 4-4x6% .7,60/20 7.6/20d
170001 3760 4-4%x5% 36x5  36x8
4400 47%x6% 36x6  36x6d
300001 5300 4-4%i5% 10.5x24 10.Sx
24d
9000 1850 6-3%%x4% 7.50/20 7.50/20
10000 2050 6-3%i4% 7.00/20 7.0/20d
11600 2460 6-3% x4% 7.00/20 7.0/20d
13000 2800 7.50/20 7.6/20d
I1S00Q 3600 6-3%Xx4% 9.00/20 9.0/20d
15000 4350 6-4x5%  8.25/20 8}/20d
18000 4650 6-4x5%  9.00/20 9-/20d
2000 5000 6-4x6% 0.00/20 9-/20d B
24000 5760 6-4x5%  9.75/20 9j/20d
6100 6-4%i6% 9.00/20 9./2(Id
24000 6450 6-4%i5% 9.76/20 9i/20d
28000 6750 a-4%16% 9.76/24 9}/24d
32000 6950 6-4%i5% 10.6x24 10.Sx
24d
While....ccoooo. 691 320001 7260 6-4%x6% 10.5/24 10.5/24
While..G42SW320
—SW,Aile 340001 8025 6-4%x6% 9.00x20 9.0x20d
White.6425W320
—SD.Aile 340001 SIDO 6-4%Xx5% 1.00x20 9.0x20d
While.643SW420
—SW.Axle 400001 8550 6-4%Xx.  40x8  40x8d
While..0435W420
-SD.Aile 400001 8626 6-4%x5% 40x8  40xSd
WilljsOrT'dC-131 19 695 6-3%x3% 6.00/20 32x6
Willj.Or'IrdC-157 19 635 5-3%x3% 6.00/20 32x6
Willjl Knighl..16 104 1595 g.27;jjiih 30x5n  32x6u
World DA-60 1 1145 6-3x4%  3.0/20H 6/20dn
World DB-00 104 1546 6-3%Xx4% 6.6/20H 6-5/20
dn
Wworld... 2 1845 6-3%i4% 7.0/20H 7/20dn
World... 2 2300 8-2%x4% 7.5/20n 7.6/
dn
World DB-88 2 2696 1-2% x4% 8-26/ 8.26/
20n 20do
World DC-88 3 3295 3% xa% 34X7n  34x7du
World...DA-11S 4 3696 8-3%i4% 16x8a 36xSdn
World...DB-nS 6 3806 8-3%x4% 36x8n 36x8dD

Sd—Biselado espiral de doble
redoeclOB

Bit— Beduccién sencilla

"W— Tomillo BIB fln

R W — Beduccién por tomilo
sin fln

precio

precio muy econémico y sirve particu-
larmente para facilitar la venta de bu-
jias de encendido y otros accesorios.
Se ha vista que las ventas de bujias
aumentan rapidamente cuando en el
establecimiento se tiene uno de estos
limpiadores. Este no es un equipo de
banco, sino uno portatil, montado en
pedestal de como 4 pies de altura, que
lleva su letrero y anaquel para bujias,
herramientas y otras cosas pequefias.
Las bujias se limpian en pocos segun-
dos. Este limpiador lo fabrica la
Champion Spark Plug Co.

A mericano

El Automovil



4 poguassfarcs J-M paafrats

Construidos especialmente para

asegurar un funcionamiento

irreprochable de gran duracion

JM STANDARD TEJIDO

S6io h«bras largas de amianto»
cuidadosamente elegidas de las mis-
mas minas de amianto de la Johns-
Manville, se emplean en su fabrica-
cién. La tela de la base del forro
tejido Standard J-M es de gran
firmeza y duracién» debido al espe-
cial método de entretejido, que
“cierra*' cada resistente hebra en su
sitio con wuna firmeza admirable.
Este tejido de “cerradura"” es un
rasgo especial del J-M.

JM MOLDEADO

La Johns-ManviUe fué quien desarrollé el primer
forro moldeado. E|I secreto del superior servicio que
rinde el forro moldeado J-M se halla en su
EXCLUSIVO procedimiento de manufactura- Em-
pleamos uUnicamente el mas puro caucho de Para-
Cada fibra se cubre completamente con un ingre-
diente de gran resistencia al desgaste, desarrollado
en los Laboratorios J-M, Al someterse a gran
presién, en moldes de correcta forma curva, adquiere
dimensiones uniformes y superficies planas.

FORROS

Johns-Manville

(e
-

PARA FRENOS

Tejidos, doblados, moldeados y

eit forma de bloque

Julio.

TA Johns-Manville fabrica un surtido completo

de materiales pétra frenos, para satisfacer los
requisitos de todo tipo de freno y de toda exi-
gencia de servicio.

En los Laboratorios de Experimentos de
Frenos J-M, estamos continuamente perfeccio-
nando nuevos materiales, mejorando procedimi-
entos de manufactura y desarrollando nuevas
maquinas y métodos para ensayar el funcionami-
ento practico.

El resultado de lo dicho es que los forros J-M
para frenos son famosos en el mundo por su
funcionamiento suave y seguro, duracién, ausen-
cia de ruido e independencia de toda tendencia
hacia 'a rayadura del tambor.

Acerca de informacion detallada sobre cual-
quiera de los productos comprendidos en el
completo surtido J-M, sirvase devolver el cupo6n
aia Johns-ManviUe International Corp., 22 East
40th Street, Nueva York, E.U.A. Johns-Man-
vilUe Boley Ltda., Alsina 743, Buenos Aires,
Argentina. Johns-Manville Corp. of Brazil, Rua
Theophilo Ottoni 113, Rio de Janeiro, Brasil.
Johns-Manville Continental Corp., 15 Rué Mar-
tel, Paris, Francia.

J-M TEJIDO PARA SERVICIO
PESADO

Para asegurar firmeza en toda temperatura,
la Johns-Manville emplea tres diferentes ti-
pos de alambre de refuerzo en sus forros
J*M para servicio pesado. EI de aleacién de
plomo asegura Hexibilidad en temperaturas
bajas y regulares, dando suave accién de
enfrenamiento sin rayadura de tambor. £1 de
aleacién de zinc para las temperaturas altas
y el de latén, que da adicional firmeza y
resistencia >bajo toda temperatura, com-
pletan la combinacion cientifica de metales,
tan necesaria para forro destinado a servicio
pesado, y que es caracteiistica exclusiva de
los productos de la JoUns-Manville.

J-M DOBL.4DO Y
COMPRIMIDO

Los procedimientos especiales en la manu-
factura del forro J-M doblado y comprimido»
aseguran mayor satisfaccion en servicio
préactico. Empleamos una tela de amianto
de tejido especia!, para asegurar saturacion
uniforme. Lo tratamos de antemano con
una impregnacién especial, para evitar la
absorcién de humedad por parte de las hebras
descubiertas durante el desgaste natural de!
forro. Los varios tratamientos a que lo
sometemos, aseguran un forro completamente
homogéneo, con cada hebra y con cada capa
de tela enteramente protegida en el mas puro
caucho de Para,

Sirvanse envi&rme informacién sobre los siguientes fonos J-M para frenos:

NOMDBIE
DIFECCION oo
Ciudad Pais....

Devuélvase el cupén a cualquiera de las oficinas anotadas arriba. EAA— 7-33



Nuevos Modelos de Camidn

La Diamond T y la Stewart ofrecen modelos de
menor capacidad a precios reducidos

, Acaba de introducirse un modelo de

tonelada, que se comprende en la
nueva serie de camiones hasta de tres
toneladas, de la Diamond T Motor Car
Co., el cual se ofrece a un precio de
lista, entrega en fabrica, de 595. EI
nuevo modelo se llama 211SF. Es si-
milar, en muchos detalles, al modelo
210. Incluye muelles auxiliares y para-
choques de harras con enchape de
cromo. Se ofrece con eleccién a varios
tipos de eje trasero, para adaptarlo a
servicios especiales. Su chasis, cuando
se suministra con neumaticos sencillos,
lleva eje trasero semiflotante, con caja
enteriza. Con neumaticos dobles, se
suministra con eje enteramente flo-
tante.

Su motor de seis cilindros tiene
3%" X 414", con cilindrada de 228 pul-
gadas cubicas. En la dotacién corrien-
te se incluyen frenos hidraulicos en las
cuatro ruedas. Los muelles delanteros,
lo mismo que los traseros, van dispues-
tos, en bujes de caucho de tipo de com-
presion. Los gemelos de los muelles no
necesitan lubricacion.

Este modelo se suministra en chasis
con distancia normal entre los ejes, de
135%", para carrocerias hasta de 9
pies de longitud. También se suminis-
tra con distancias entre los ejes de 145
y 158 para carrocerias hasta de 11
pies.

Tres nuevos modelos 3e camioén, a
precios notablemente reducidos, anun-
cia al comercio la Stewart Motor Corp.
de Buffalo, N. Y. EI primero es un
chasis de una tonelada, a precio de
lista de $680.- EI segundo es uno de
1% tonelada, a $690. EI tercero, un
modelo para servicio pesado, de dos
toneladas, se ofrece por $1.295. EI mo-
delo corriente de tres toneladas, que
antes costaba $2.390, se ofrece ahora
por $2.190.

El modelo de una tonelada lleva mo-
tor de seis cilindros de 3% por 4% pul-
gadas, que desarrolla una potencia
maxima de 56 caballos de fuerza. Tiene
lubricacion bajo presiéon, con presion
constante en toda velocidad. EI depéasi-
to de combustible tiene cabida para 15
galones americanos. EI carburador, de
tipo de tiro descendente, esta provisto
de depurador de aire. EI cambio de
marcha tiene cuatro velocidades ade-
lante y marcha atrids. Las desmulti-
plicaciones entre sus engranajes son
convenientes. La distancia normal en-
tre los ejes es de 134", pero a precio
adicional, puede obtener una de 145.
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El chasis pesa 2.925 libras. Detras del
compartimiento de conductor puede co-
locarse una carroceria de 8 o de 9 pies
de longitud. Este cami6n se llama mo-
delo 41xs.

El modelo de 1% tonelada lleva tam-
bién un motor de seis cilindros, de 3%
X 4% pulgadas, que desarrolla una po-
tencia maxima de 62 caballos de fuerza.
En equipo es similar al modelo ante-
rior. Su construccién es mas firme y
resistente. Se suministra normalmente
en chasis de 134 pulgadas de distancia
entre los ejes. A precio adicional puede
suministrarse en chasis con 145, 160, y
176 pulgadas de distancia entre los ejes,
para admitir carrocerias de 8 a 12 pies
de longitud.

El modelo de dos toneladas tiene mo-
tor de seis cilindros, de 3% por 4%
pulgadas, que desarrolla 65 caballos de
fuerza. La distancia normal entre los
ejes, es de 145 pulgadas. Su chasis se
suministra, a precio adicional, con dis-
tancias entre los ejes de 160, 176 y 190
pulgadas, para admitir carrocerias de
8 a 14 pies de longitud.

Al surtido de vehiculos comerciales,
introducido a principios de afio por la
Dodge Brothers, se acaba de agregar
un nuevo modelo de camién de 1%
tonelada, el cual se ofrece en dos dis-
tancias entre los ejes. EI nuevo mo-
delo, llamado T-2, se vende a los pre-
cios de lista siguientes:

131 157
Pulgadas Pulgadas

Entre Entre
Los Ejes Los Ejes
ChasiS..cccceeveeeegennn. $430 $520
Chasis con garita.. 580 610
Estilo cerrado........ 765
De plataforma........ 635 680
De teleros o estacas 665 725

Los ingenieros de la Dodge Brothers
han impartido al nuevo modelo el as-
peco caracteristico del vehiculo mo-
derno. La seccion delantera es muy
similar a la de un automévil de pasa-
jeros. El radiador alto tiene acentuada
inclinacion y su parrilla delantera, en
forma de una V, estd acabada en laca.
Los guardabarros son profundos. Lle-
van grandes resguardos laterales. EI
cap6 del motor se prolonga sobre el
eubretablero. La garita o comparti-
miento de conductor es mas espaciosa
y cémoda.

Por el momento, la producciéon del
nuevo modelo se limitard a los estilos
de carroceria anotados arriba, es decir:
el cerrado, el de plataforma y el de
teleros o estacas. Estos tres estilos son
los normales o corrientes que suministra
la fabrica. Con la cooperacién de cons-
tructores de carrocerias independientes
de la fabrica, los interesados pueden
instalar en el chasis del nuevo modelo
cualquier otro estilo de carroceria
especial.

La Muitibestos Co., fabricante de los
famosos forros Muitibestos para frenos,
anuncia que ha concentrado en su
propia fabrica, todas sus activados re-
lacionadas con su comercio de exporta-
cibn. A cargo de su departamento de
exportacion en Cambridge, Mass., esta
A. E. TJimann. EI Sr. Ulmann, antes
de ingresar a'la Muitibestos, fué repre-
sentante de la Goodyear Tire & Rubber
Export Co. Durante cinco afios la
representé en viajes comerciales por
Europa y otros continentes. EI Sr.
Ulmann posee la gran ventaja de ser
ingeniero profesional, graduado del
famoso Massaehusetts Institute of
Technology, y después, de la Universi-
dad de Harvard. Hizo finalmente un
curso especial en Zurich, Suiza. Sus
vastos conocimientos técnicos y comer-
ciales le habilitan, de una manera ideal,
para dirigir los negocios internacionales
de la Muitibestos.

Por este diagr&xnA se ye que la industria ha Uceado» a fines de junio, a 55 por ciento de la
produccién normal promodia correspondiente a los cuatro afios de 1927 a 1930. A principios de
julio, la produccién ha llegado a 60 por ciento do la normal.

El Automé6vil Americano



Las firmes cuerdas empapadas en puro caucho liquido hacen qus

las correas Vulco Gates sean mas resistentes

-~ ,1,\ WV

Cuerdas rellenas de caucho

Las correas en V Vulco Gates no son sino correas de
tipo V construidas con cuerdas rellenas de caucho.

La fotografia de la izquierda muestra como cada
cuerda ha sido empapada en puto caucho liquido antes
de ser empleada en la construccion de las correas en V
Vulco Gates.

Este relleno de caucho da adicional resistencia y fir-
meza a la correa terminada, a causa de que cuando se
vulcaniza la correa, el caucho liquido, que se extiende
desde el nucleo hasta la superficie de cada cuerda, se
une a los materiales inmediatos, formando asi una pro-
teccion segura contra la separacion que a menudo su-
cede en las correas que se construyen con cuerdas secas.

Las correas en V Vulco Gates son las Unicas correas
en V que se construyen con cuerdas rellenas de caucho.

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E.U.A.

ii A .
La fabrica mas grande del mundo de correas en V'

Julio, 1933 33



Normalizacion del Negocio de Automoviles

El Overseas Club avisa a 2.000 concesionarios que los
precios bajos no pueden mantenerse por mas tiempo en

vista de la creciente demanda nacional — La

industria

se rehabilita

NUEVA YORK—En vista de los
cambios que estan sucediendo en el
campo internacional y de las posibili-
dades de que el comercio de los Estados
Unidos con el extranjero entre en
franco periodo de rehabilitacién dentro
de pocos meses, el Overseas Automotive
Club, integrado por casi cien gerentes
de exportaciéon de fabricas de productos
para automoviles, ha enviado una carta
especial a méas de 2.000 importantes
firmas del ramo en América, Europa,
Asia, Africa y Oceania. Con la apro-
bacién de la directiva del Club, la carta
fué redactada en general reunién en
ésta, en abril Gltimo, y enviada a todas
esas firmas a principios de junio. La
carta lee:

“En estos tiempos de grandes acon-
tecimientos en el campo internacional
de la politica, finanzas y comercio, cree-
mos que a Uds. ha de gustarles el saber
que esta organizacién esta todavia es-
forzandose por mejorar y ensanchar el
comercio de equipos de taller, piezas de
repuesto, accesorios y otros productos
de indole similar. Creemos que se ha
alcanzado ya gran progreso en comba-
tir las fuerzas que tratan de restringir
sus negocios y los nuestros y anticipa-
mos que dentro de poco prevaleceran
condiciones mas normales.

“No podemos predecir qué resultados
se desprenderan de la Conferencia Eco-
noémica Mundial. Tampoco podemos
anticipar qué cambios sufriran el délar
y otras monedas del mundo. No pode-
mos adelantar idea acerca del curso de
los precios de nuestros productos, los
cuales se hallan ahora a su mas bajo
nivel en toda su historia. Podemos,
sin embargo, decir definitivamente que
la politica americana de “aislamiento”
de estos Ultimos afios, ha terminado, y
que ésto esta por provocar cambios de
grandes beneficios para la rehabilitacion
del comercio internacional. Podemos
también asegurar que el Presidente
Roosevelt tiene el apoyo moral de todo
el pueblo norteamericano en sus esfuer-
zos por terminar, de una vez por todas,
la crisis y los obstaculos que impiden
el desenvolvimiento del comercio inter-
nacional.

“Entre tanto, continlda en grande es-
cala la circulacién de automboéviles, en
todas partes. La crisis ha demostrado
que el automovil no es cosa de lujo sino
objeto de imprescindible necesidad. Con-
tinda activo el servicio de reparacion,
constituyendo un negocio lucrativo para

34

quienes lo conducen con acierto. Los
miembros de esta organizaciéon (cuyos
nombres aparecen al respaldo) estan lis-
tos para satisfacer sus requisitos en lo
tocante a los productos que ellos fa-
brican.”

A la general reunion de mayo, cele-
brada también en esta ciudad, concu-
rrieron dos personas de vasta experi-
encia en negocios nacionales e inter-
nacionales. La primera fué V. A.
Dodge, presidente de la Dodge & Sey-
mour, Ltd., y director del Club. Hablé
sobre el estado comercial del Asia. La
segunda fué A. L. Eichholz, adminis-
trador general de la Motor & Equip-
ment Manufacturers Association. EI

Sr. Eichholz hablé sobre el progra de.

rehabilitacién industrial iniciado por el
Presidente Roosevelt. Segun este gran
programa, la industria, bajo las nuevas
leyes y reglamentos, no podra desperdi-
ciar sus energias en competencia de
precios y produccion detrimental para
sus miembros. Esta nueva norma sera
de gran beneficio para la industria
automotriz, pues servird de proteccion
contra ciertas préacticas de pirateria
que impunemente han florecido hasta
estos momentos. SegUn el nuevo pro-
grama, el comercio y la industria lle-
garadn a acuerdos de reciprocas conve-
niencias, para el desarrollo expedito de
sus actividades. La Comisiéon Federal
de Comercio de Washington se encar-
gara de poner en estricta vigencia todos

los acuerdos de este caracter, casti-
gando severamente a quienes traten de
evadirlos. Agregd el Sr. Eichholz que
este nuevo programa no tiene nada que
ver con la competencia licita, sana y
honrada. Sencillamente combatira todo
abuso y tactica malsana para el pro-
greso del comercio y de la industria.
El nuevo programa, que estad por pre-
sentarse en forma de ley, calurosa-
mente recomendada por el Presidente
Roosevelt, y que seguramente ha de re-
cibir la aprobacién unanime del Con-
greso Nacional, dentro de poco, habili-
tard, segun declara el Sr. Eichholz, al
Overseas Automotive Club, para ensan-
char su radio de acciéon, prestando ser-
vicio no s6lo a sus miembros en los
Estados Unidos, sino también a todos
los comerciantes del ramo en el extran-
jero.

Los directores del Club, en la dltima
reunién, anunciaron que la némina de
miembros ha sufrido muy poca disminu-
cion durante la crisis. En realidad, en
la reunion de mayo se eligieron nuevos
miembros, los cuales son los siguientes:
G. L. Brunner, de la Brunner Mfg. Co.
y presidente de la M. & M. A.; W. J.
Henrieh, de la firma Guiterman & Co.
de Nueva York; David Coe, gerente de
exportacion de Nueva York y Joel
Hakanson, subgerente de la Thomas A.
Edison, Inc., Division Internacional, de
Nueva York.

Los mas recientes miembros son: H.
C. Nevermann, gerente de exportacion
de la McCord Radiator & Mfg. Co. de
Detroit; A. Corneliussen, gerente de
exportacion de la United-Carr Fastener
Co. de Cambridge, Mass.; L. L. Beegle,
de la Fenchurch Export Co. de Nueva
York; C. W. Varin, gerente de expor-
tacion de la Republic Gear Co. de De-
troit, y C. A. Benoit, presidente de la
Permatex Co. de Sheepshead Bay, N. Y.

Parte de la brisada de 50 nuevos camiones comprada recientemente por el Expreso Villalonga de
Buenos Aires. Esta eran empresa es duefia de uno de los mas grandes servicios de transporte por
Automévil de la America del Sur

El Automoévil Americano



Los vapores, yates y
botes automoéviles de>
penden del £XIDE

Millones de automovilistas dependen dol EXIDE

Es lucrativa la Venta de un Exide

Cuando Ud. vende un acumulador
Exide se hace de un cliente permanente

Los comerciantes que venden acumuladores Exide desarrollan sus negocios sobre
una base soélida. Los acumuladores Exide siempre dan satisfaccion maxima al
ciierite a causa de que suministran un servicio seguro y de gran duraci6on. Ud.

puede confiar absolutamente en que el Exide es el acumulador mas econémico a
la larga.

Los acumuladores Exide son el producto de la fabrica de acumuladores para todo
SCTvicio mas grande de la industria, la cual los ha venido construyendo desde hace
41 afios. Cuando Ud. vende un Exide para automovil, Ud. vende el acumulador
tavonto de millones de automovilistas en todas partes del mundo.

Ademés de esm amplia aceptacién publica, el comerciante que vende acumuladores
bxide se beneficia por la intensa y efectiva campafia de anuncio de la fabrica, que
ttae cl”*ntes a su estabiecimiento. Para cada requisito de transporte hay un acumu-
lador Exide de tipo y de tamafo adecuados.

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., FILADELFIA, PA., E. U. A.

Departamento de Exportacion: 23-31 West 43rd St., Nueva York, E. U. A,

Concesionarios en el Mundo Iberoamericano

ARORNTINA, Buenoe Aires
HOlNDURAS,' TogiicigalDa, Waltet Brollleis.

N . €
A'n_gI(_J, gentirt- Gonorai Ble.elrlc Co,, Ltd.’ MIiX 10, México. D. i\
Boiliviin'* " Pinte del Constése. General Electric, S, A.
. Iturbide & Artlcniln 123, México.
UnAsi * Lel=e |-k & Oturo. OQuadalajara, Monterrey, Vera Crus.
D 41 Elo de J R NICARAGUA, Managua.
. rugunyans 41, Elo de Janeiro. ~ 1noi Preelous JTicbos R. Morales,
onvoili e Il N 9 0 10, Para, Brasil. PANAMA, Uoloii
CHJiM * Cl»- 1¥» Dr. Joao Lolto, 2S, Camolna Orando. Brasil. L)u& Bros, P. O. Rox 42.
isiafnemin Co-. Calle Morandé .131), Caallla 107-D, Santloeo. PARAGUAY, Aaunnldn, Sy F Pero in 242
COLOMBLA Co.. Plaza Sotomayor 6. Caallla 90-V Valonralao. Tfixsara Hnns. Mantas N, H3-153. Lima.

PUERTO RICO, Sen Juan,

A. Cardozo & cia., anaitado 996, BgpboH. ’ b .
julde BattciT Sorrice Co., Oihoa BJdir.,, P. O, Box 1370.

ri\llh 50 latrepo & Co., g’aﬁﬁﬁaﬁgo’cgﬁ';‘;kg REPUBLICA DOMINICANA. Sunto Domingo.
. g _>nrtQjio B. Nunes, Presidente VesQuez, No. 6.
W L a' N %a' =t EL SALVADOR, Sao Sairodor, E. £. Hubor & Co.
«. Ba' -a = . .
O§3A %—ﬁt%n%m‘ Sd a'S,an-a IfRUQUAY. Montevideo.
~AnnerU_ Elcotrift, S. A,, 752 Esq. Ciudndela,
VENEZUBL.™

loeé Padron, Carmen a Puente Arquea 517, Caracas
Carlos Brlge, Maracail»o.
P. Q. Cofliso, AnlfgUft. Sr. Alejandro Dobrovlis, Anarintlo 3, Colon, Venesuela.
bSPASA, Autotracrjén Eléctrica, S. A. iloya 0 y 8 Barcelona.

£Xiop

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA
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El Instituto de Servicio

Los lectores que tengan problemas de servicio me-
canico, o que deseen informaciéon sobre reparaciones
y conservacion general de automoéviles, quedan cor-
dialmente invitados a comunicarse con el director
de esta revista. Sus consultas serdn contestadas por
los miembros de este Instituto. Las preguntas pue-
den referirse a determinadas marcas de vehiculos
automoviles, ajuste de piezas, etc., lo mismo que a
proyectos o planos para talleres o garajes, instala-
ciébn de equipos mecanicos, etc. Los miembros del
Instituto, cuya némina publicamos en esta pagina,
estadn dispuestos a contestar incondicionalmente toda
pregunta. Esta cooperacién no es otra cosa que una
evidencia practica del deseo de todos ellos de ayudar

THE EDITOH G. H. BUZZARD
The American Automebile De Vilbias Co.

(Overaeas Edition) Toledo, Ohio
New York

E. J. BUSH

Diamond T Motor Car Co,
Chicago. 111

P. M. HELDT
En~neering Editor
The American Automobile
(Overaeas Edition)

New York L.S. DUNHAM

Edison.Splitdorf Corp.
New York
ATHEL F. OENHAM
Technical Representative J. F. KELLY. JR.
The American Automobile Electric Storage Battery Co.
(Overaeas Edition) New York
Detroit

L. C. BLOMSTROM

W. K. TOBOLDT Federal Mogul Corp.

Technical Editor Detroit
The Automobile Trade Journal
Philadelphia D. W. SMITH
Firestone Tire & Rnbber
EARL THEISINGER Export Co.

Service Editor Akron, Ohio

Bus Tranaportation
New York O. F. CANFIELD
Fitxgeraid Mfg. Co.

M. A. BECKMANN Torrington. Conn.
Aluminum Indaatriea. Inc.
Cincinnati S. A. FULTON

Fulton Co.

RALPH ORTIZ Milwankee. Wis.

American Antomatic
Devices Co.
Chicago

A. C. MORELAND
Calvin Mfg. Corp.
Chicago

W. A. BLUME

American BraLeblok Corp.
Detroit A. L. GADDIS

Gates Rubber Co.

R. VAN WAGNER Denver, Colo.
The Arco Company
Cleveland K. R. LA FORGE
The Gibson Co.
I. B. NIELSON Indianapolis
Aro Euuipment Corp.
Bryan, Ohio
E. A. HALL
Hall Mfg. Co.

S. FREDR1K9EN Toledo, Ohio

The Atlas Asbestos Co.,

North Walea, Pa.
C. W. DOLAN
Hastings Mfg. Co.
Hestings, Midi.

J. C. HAMILTON
Automatic Gear Works. Inc.
Richmond, Ind.

W. H. LUKENS
R. M. Hollingshead Co.
Camden, N. J.

KNUD NIELSEN
Belden Mfg. Co.
Chicago

J. C. BLONDE J. E. McLARTY
Bendix-Eclipse of Cafiada. Ltd. Hudson Motor Car Co.
Walkerville. Ont. Detroit

W. D. BLOOD E. S. CROSBY
W . D. Blood & Co. .fohns-ManvUIlo International
New York Corp.
New York

C. O. BRANDES
Export Manager
Cleveland

P. M. PETERSON
S. C. Johnson & Son
Racine, Wis.

O. C. ROHDE
Champion Spark Plug Co.
Toledo. Ohio

C. J. KLUYSKENS3
Ezport Manager
New York

L. K. WINTER
Continental-Diamond
Fibre Co.
Bridgeporti Pa.

T. N. MALONEY
Laher Auto Spring Co.
Oakland, Calif.

en todo lo posible al mejoramiento del servicio y re-
habilitaciéon del comercio e industria en general.
En todo pais, el servicio de conservaciéon mecanica
de automoviles es cosa esencial para el progreso del
negocio. Durante méas de treinta afios de experien-
cia con millones de automoéviles, la industria auto-
motriz americana se halla preparada para resolver
casi todo problema que se le presente. Esta valiosa
cooperacion estd a la disposicion de todos los lectores
de esta revista. La fundaci6on del Instituto de Ser-
vicio fué anunciada en nuestra edicibn de mayo.
Toda correspondencia serd contestada inmediatamen-
te. La direccién es: Director de EI Automovit Ame-
ricano. 330 West 42nd Street, Nueva York, E.U.A.

L. H- MAYAN
Lee Tire & Rubber Co.
New York

H. REISSER
Replacement Distribution
The Link Belt Co.
Indianapolis

S. DERSHWIN
Lyons Storage Battery Co.
Philadelphia

C. NIETMAN
Manhattan Insulated Wire Co.
New York

JOHN A. LUNN
The Multibestos Co.
Cambridge, Mass.

PHILLIP BURKE
The McQaay-Norris Mfg. Co.
St. Louis

JOHN W. PRINKEY
<Overseas Motor Service Corp.
New York

CARL PICK
Piek Mfg. Co.
West Bend. Wis.

R. C. THOMPSON

Prest-O-Lite Storage

Battery Sales Corp.
New York

W. F. PRICE
Price Battery Corp.
Melvale & Schiller Sts.
Philadelphia

G. P. ALLEN
R. C. A. Victor Co., Inc.
Camden, N. J.

H. G. FARWELL
Raybestos Division

of Altied Asbestos & Rubber
Co. (Ezport) Inc.
Bridgeport, Conn.

J. S. ROSE
Reo Motor Car Co.
Lansing, Mich.

GEORGE L. DITTIACUR
Royal Pistén Ring Co.. Inc.
Bath, Nsw York

C. E. HARWOOD
The Russell Mfg. Co.
Middletown, Conn.

CORDON GROTH
Simmons Mfg. Co.
Cleveland

H. M. McMICHAEL
Manning J. Smith Belting Co.
Philadelphia

T. F. KANE
Ttainor National Spring Co.
New Yerk

E. C. BORTON
Trico Products Corp.
Buffalo

H. T. MOORE
Tuthill Spring Co.
Chicago

K. S. CLAPP
United States Air Compressor

Compsny
Cleveland

H. D. STEIN

P. Sorensen Mfg. Co.. Inc.
New York

ADOLPH STORM
Storm Mfg. Co.
Minneapotis

. D. DUNN
Studebaker Pierce-Arrow
Exp. Corp.

South Bend. Ind.

A. T. COLWELL
Thompson Products, Inc.
Cleveland

E. L. CASWELL
Thompson Products, Inc.
Cleveland

H. A. DUPPER
Tiraken Roller Bearing Service
& Salea Co.

Cantén, Ohio

J. D. ROHRER
United States Asbestos Divisién
RaybestoB-Manhattan. Inc.
Manheim. Pa.

GEO. C. LEES
U. S. Azle Ck.
Pottstown, Pa.

W. W. WEBSTER
Vellnmoid Co.
Worcester. Mass.

T. W. BAUSH
Van Norman Machine Tool Co.
Springfield. Mass.

E. W. KELLEY
Waaver Mfg. Co.
Springfield, 111,

A. S. BASTEN
W hitney Mfg. Co.
Hartford. Conn.

J. C. MICHAEL
Robt. Wick Lumber Co.
Ridgefieid, N. J.

V. W. MONROE
Willard Storage Battery Co.
Cleveland

FRED WOHLERT
Wohlert Corp.
Lansing. Mich.
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Carburadores
Bendix Stromberg

Frenos mecanicos Bendix

Startix, el nuevo interrup-

La propulsién Bendix tor automatico

L0S PRODUCTOS BENDI

Ensayaor de frenos
BendIX'Cowdrey

Regulador automatico de
embrague Bendix

POWER
BRAKES

A BENDIX PHOOUCT

Enfrenamiento por fu-

Motor de arranque erza de vacio BK

Eclipse, tipo de aviaciéon

arrancan, mantienen en movimiento y paran
a casl todo automovii de 1933

L servicio de proteccién Bendix se halla

~ en todo lugar donde hay automoviles.

Gobernando la fuerza generada por el com-

bustible, en todas las fases de su funcionami-

ento, incluyendo el arranque, la marchay la

parada, los productos Bendix han ido a la
vanguardia de la industria.

La extension del servicio de estos famosos
productos a los principales paises del mun-
do, constituye un programa de ilimitadas
posibilidades de ganancias, que todo comer-

ciante del ramo, ansioso de prosperar, de-
beria aprovechar sin pérdida de tiempo.

Ud. conoce estos excelentes productos. Su
insuperable valor practico y el servicio com-
pletamente satisfactorio que rinden en todas
partes, hacen que su representacion sea
para Ud. un negocio lucrativo, permanente
y de gran porvenir.

Sirvase escribirnos, para tener el gusto
de enviarle incondiciénalmente informa-
cion detallada.

BENDIX-ECLIPSE OF GANADA, L td

(Antes, Eclipse Machine Co., Ltd.)
W alkerville, Ontario, Canada

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation)
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90%

de

los automoéviles que circulan por

EA

AutomovilL, Americifio
(/Ovortcaa [Edition)

“USTOY, en efecto, desarrollando un brillante porvenir

para mi negocio, mediante la utilizacién exclusiva de
verdaderas piezas de repuesto — piezas que yo se
que son exactamente iguales en calidad a las que emplean los
grandes fabricantes de automdviles americanos en la construc-
cion de sus vehiculos.

“Siguiendo este método puedo ofrecer, y en realidad, estoy
ofreciendo a mis clientes, la misma garantia de funciona-
miento que dan los fabricantes de automoéviles. Sélo (as verda-
deras piezas de repuesto permiten hacer ésto.”

He aqui las ventajas de que goza este duefio de taller al vender
e instalar piezas de repuesto cuales constitu-
yen un surtido completo de establecida reputacién internacional.

(A) Todos los productos se cons-
truyen por las principales fabricas de su
respectivo ramo. Son aceptados por los
duefios de automéviles en todo el mun-
do en virtud de su establecida calidad y
reputacion.

(B) La Overseas Motor Service Corporation,
a cargo de la exportaciéon de este grupo

de

productos de creciente demanda internacional, ofrece

a los comerciantes de automoéviles ciertas ventajas que
s6lo una organizacion de sus grandes recursos y facili-
dades puede brindar a sus clientes. Entre estas ventajas
se hallan las siguientes:

(@)
(b)
(c)

(C) La

El establecimiento de crédito con una sola organi-
zacion.

La consolidacion de pedidos de los varios producios
'OJILS.CI en un solo conocimiento de embarque.
Transporte y otros gastos de embarque a costo
minimo.

Overseas Motor Service Corporation mantiene un

idoneo personal en el extranjero, que consta de repre-
sentantes propios que ayudan personalmente a los con-
cesionarios en el desarrollo de sus negocios, mediante

la diseminacion de informaciéon técnica
sobre los productos, catalogos, manuales
de instrucciones, anuncios, etc.

(D) Y finalmente, la Overseas Motor Service
Corporation ofrece sus productos a pre-
cios extraordinariamente moderados, a
precios que habilitan a los comerciantes
de productos 'O.M.S.C1 a obtener ver-
daderas ganancias.

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. Direccién telegrafica: "MOTORSERVE, N. Y.” Todas las claves.

Ruedas, partes para

Forro d® freno Hycoe

todo el mundo va equipado

Julio, 1933

las mismas y tambores Anillos
de frenos (Kelsey- Filtros de Pedrick Equipos Weidenhoff
Hayes y Motor Wheel aceite A.C para para ensayos
Corp.) émbolos eléctricos
Bocinas
Klaxon y
DeLco-Remy

Cojinetes de
bolas New
Oeparture

Gatos
Walker Acumuladores
manuales y Bujias de Uelco
de garaje encendido
A. C.
Equipo
Binks para

Amortiguadores
Delco-Lovejoy

pintura por
pulverizacion

con productos

39
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ELAMERICAN S8RAKEBLOK
AHORRA GASTOS Y EVITA
MOLESTIAS

A PESAR de que el American Brakeblok es

completamente distinto de todo otro forro
para frenos, se instala sin cambio en método de
colocacién ni alteracion alguna en el sistema
original de enfrenamiento. Un firme respaldo de
malla de especial aleaciéon permite un mas pro-
fundo embutimiento de remache y facilita un
contacto mas uniforme con la cara del tambor. A
menudo no se requiere el gratuito ajuste secun-
dario, lo que significa ahorro de gastos y ausencia
de desagradables molestias.

El American Brakeblok no se hincha ni quema. _Su
estructura no es afectada por la edad, clima o servicio.
Es un material sélido, denso y homogéneo, formado bajo
presiéon, tratado al calor y esmerilado a tamafo exacto.
No contiene caucho.

Este nuevo tipo de forro para frenos es famoso por las
paradas suaves y rapidas que produce, y por la facilidad
con que se desprende de los efectos de la grasa, aceite y
agua.

El American Brakeblok se suministra en la conveniente
nueva forma de rollos, en tipo Keeper, en juegos de
recubrimiento completo y en tipo empernado de re-
cubrimiento completo. Ademas de este moderno forro
para frenos, suministramos revestimientos para embragues
de fina tela y en tipos moldeados, de gran flexibilidad y
exentos de protuberancias, que no requieren afinacion
después de instalados. Por carta o por telegrama, sirvase
pedimos informacion completa y precios del American
Brakeblok—el moderno y seguro material para frenos.

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U .A.

Divi®én industria y automotriz de la
Amerlcfin Brake Shoo & Foundry Company

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco
Departamento de Exportacion; 39 Water St, Nueva York, E.U.A.

AMERICAN I X

rakeblo

7 hombres pueden
empujar

Im peso

que 6 hombres

No pueden mover

Esa placa positiva adicional, que se incluye en la Cons-
truccion de la Zona del Extremo Positivo del acumulador
EDISON-Emark, significa 15% mas de superficie de placa
positiva—fuerza aumentada— mayor duracidn—arranque
mas seguro y venta mas facil. La Construccion de la Zona
del Extremo Positivo hace que el EDISON-Emark sea un
acumulador mucho mejor, uno mas conveniente, desde
todo punto de vista.

Los duefios de automodviles invierten ahora atinadamente
su dinero. No compran productos de marcas desconocidas
y de calidad dudosa. Sahen que el nombre de EDISON
representa seguridad absoluta. Y se debe a ésto el
hecho de que numerosos comerciantes en el extranjero
se hayan dedicado con preferencia ala venta de acumula-
dores EDISON-Emark.

El retrato de Thos. A. Edison sobre un producto,
se acepta incondicionalmente en todo el mundo, como
simbolo de calidad perfeccionada. Actualmente, los
comerciantes emprendedores del extranjero tienen a
su inmediato alcance la oportunidad d«

el surtido de garantizados productos .EDISON.
Ademas de acumuladores, se comprenden en este
famoso surtido, bujias de encendido, bobinas de
encendido, magnetos y cables y alambres para el
sistema eléctrico de automoéviles.” Si Ud. se interesa
en representarnos, sirvase avisarnos inmediatamente,
por carta o por telegrama, para darle iniormacion
detallada.

Division Internacional

"trade mark #

CXEdthot INC.
261 5th Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccion telegrafica: “ZYMOTIC,” Todas las claves.

ACUMULADORES

EM A tIV K

Edisoisi
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Apuntos que recordar al

comprar gatos

Ud. necesita gatos que levanten
con facilidad y rapidez, gatos
gue puedan resistir un servicio
bien rudo y continuar dando
satisfactorio trabajo durante
muchos afios. Recuerdo que los

gatos RED Reliable le ofrecen
Gato de Neumatico

EQUIPOS COMPRESORES DE
AIRE Y DE PINTAR POR
PULVERIZACION

Las ganancias producidas por la eficiencia y economia
de los Equipos de Compresion de Aire DeVilbiss, son
reconocidas por los Garages y Eslaciones de Servicio
en todo el mundo. La DeVilbiss suministra sus
Equipos de Compresiéon con Compresores de Aire
que tienen todos los adelantos mas modernos

hay un equipo de compresiéon de aire de capacidad
exacta para sus necesidades .... ademas, la DeVilbiss
fabrica una linea completa de Compresores de Aire,
piezas y accesorios mangueras para aire y fluido
de la mas alta calidad . ... y aparatos de pintar por
pulverizacién apropiados para cualquier aplicacién
de pintura, Soliciten informaciéon al Distribuidor
DeVilbiss méas cercano, o dirijanse a

THE DeVILBISS COMPANY
Toledo, Ohio, E.U.A.

REPHESENTANTES

ARGENTINA'—Qcfiiei'& Electric, S« A.—Buenca Altes. BRAZIL—
IntemsUonU Maclilner; Co.—Rio <k Janeiro, Sao Paulo, Pematnbuco.
CHILE—International Maehlnery Co.—Yalparieo, Aotofagafita, Santia-
go: Nltrat? Accncles, Ltd., iQulque. COLOMBIA—International
Oeneral Electric. 8. A.—Bogot4, BarranQuilla Cali. Medollin. CUBA
—DuUtrlljuldorea, 9. A .— Habana. ECUADOR — Lery Hermanos-
Quayfiquil. E8BPAAA—La Aceitera Ex[»rtadora. S. A, Barcelona.
{OQclnaa cd Madrid. Bilbao y Talenda). FILIPINAS—PaclSe
Commerclal Co.—Manila. MEXI CO—Engineerlng Rquipinent Co..
Olu<l(id de México. iPANAMA—Psnama Bardwaro Cc., Ciudad do
Panama. PERU—International “rachlocry Co,—Lima. PORTUGAL
—Bethencourt Broa,, Ltd.—Lisboa. IPUERTO RICO—Sucesores de
Abaren—San Joan. URUGUAY—General Electric, S. A.— Montevideo.
VENEZUELA—Intern&Moiial General Blcctrle, S A.— Carocaa, Maracaibo

e V i/ b is S

110 Ohio Street,

lo siguiente:

Levantamiento mas fa-

cil

Mayor escala de levan-
tamiento

Tornillos mas grandes
y firmes

Construcciéon mas re-
sistente

Pidanos ahora catalogo de
nuestro completo surtido de
gatos y de diversos equipos
especiales para talleres y ga-
rajes.

THE ELITE MFG. COMPANY

Ashland, Ohio, E.U.A.

Con&tructuri da gatos dignos de confianza desde
hace 30 afios

Departamento de Exportacion

1540 E. 53rd $t., Chicago, Ill.« E. U. A.

Direccién telegrafica; ELITE

Balén

No. 7. Tiene levan-
umienio de 10 pul-
gadas?/ capacidad paia
2 lonefladoa. Construido
c$|>eclalmente para
automoviles eon neu*
maticos balones, que
tiecosltun un punto de
partida de levanta-
miento extremada-
mente bajo y un aloa-
miento alto.

Pedesta( Ajustabie
paru Reparaciones

No. 0S, Un pedestal
sjustuble para repara-
clones suoiameote
pratico. No llene re*
sortea. La una se
gobierna tsor fuerza
de gravedad.

Aseglrese de que sea
en la marca.

Gatu Hidraulico para
Servicio Pesado
No. SO. Este gato Bell-
able bidraulioo Dfira ser-
vicio pcsAdo de uso gene-
ral tiene capaeld.*id para
37 toncladfts y su le?an-

tnriiiciilo 08 (le lu pulga-

® 500

Gato Hidraulico Reliable coa
Capacidad para 7 Toueladas

No. 70. luste poderow gato hidrau-
lico pora cnmiones tiene capaci-
dad para 7 toneladas y su Irvon-
taralento es de 10 pulgadas.
Lleva disposltiTo de seguridad
ara evitar la sobrecarga. Su
astidor macizo esta reforzado en
todas sus partee para asegurar su
drmezA y buen srrriclo bajo las
grandos cargas trie ha do manejar.

Reliable — Fijese $250

Gato ReliaLle para Carniéii
No. 37. Este popular modelo de
gstG Uene un bajo punto de
partida do levsntamieoU} y un
alzamieoto bien alto. XJn  gato
ideal para camiones eon neuma-
ticos de 80 X 5 pulgadas o maz
grandes.

9000

Prucbu cii su™ RiKnos ul tiuovo Pro-Tck UoVilbiss, Las
pinturns, Incasi esmaltes u otros materiales rosislentes
como éstos, so quitnn lavaiidoso con solo agua. Pida
muestras gratis. Valiosisimo para todos los pintores.

GATOS RELIABLE
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El completo radiorreceptor eléctrico para automovil,

de tipo notablemente diferente

Moforola de 5 tubos electrénloos. Motorola de 7 tubos_electronicos,
modelo 55 modelo
El radiorreceptor Motorola para automévil se construye en una labrice dedicada exclusivamente a
radiorreceptores para automoéviles- Méas de 150,000 se bao vendido

Motorola es un eompleto radiorreceptor electrice, provisto del

rMotrrSi'roprei?e‘Tormdrld'eitados refin.mientos
la ualtima palabra en dimensiones litnitadas, calidad de tono
Motorola se caracteriza por circuito superbeterodino,
de volumen y el mas perfecto abastecimiento de comente B
de construcciéon espocUl para radiorreceptor de automoévil.
Anunciamos abora el Motorola de cinco tubos, modelo 44,
econémico que nuestro modela 55. Este nuevo modelo
compafieros mas jrandes.
%uedaodo oculto debajo del tablero-
frecemos también nuestros modelos
de siete tobos, para iostalacién en automéviles mas finos.
surtido completo de radiorreceptores para automoviUs.
Sencniamente dijanos por telegrama “MOTOL DETALLES,” o
inmediatamente informacién detallada.

sin tubo eiectronu».

bien» escribanos,

GALVIN MANUFACTURING CORPORATION

I}€partante7ito de Exportacién

431 South Dearborn Street, Chicago, Til, E.U.A.

A LOS CONCESIONARIOS-

Estudien estas ventajas dei Hastings

Loa onllloa floxibles Hastlnoa para émliolos poseen

9

9

un surtido completo de anillos
dé émbolos de superior calidad

construido por una compafifa
que se dedica con especialidad
a la iabrlcaolOn de anillos de
émbolos

numerosos comerciantes y
concesionarios en el extran-
jero estan actualmente dando
especial preferencia a la
represenlacitn de estos anillos

910 afios de experiencia en el

arboles de ejes de repuesto

9

muchos concesionarios, que
desde hace afios han tenido la
representacion de estos anillos,
contintan hoy dia satisfechos
con las ganancias que ella les
estd produciendo

en proyecto y constrneeién

51
nuevo control de cuadrante sencillo, de

ademas do

y lunciopamiento irreprochable. Todo
altoparlante dinamico, , rejulador

automatico

Sus tubos son
a un precio sensacional, que es 20% mas
es ijual en calidad de construccioa e sus
Es de reducidas dimensiones y se instala con facilidad eo todo automdvil,

, , N . i ?2?
comentes 5S de oioco tubos electrénicos, y el modelo 77
Esto# modelos dan al concesionario un

para enviarle

El principal surtido de

Durante muchos anos, los arboles U. S. han sido en
todas partes aceptados como los mejores por su
calidad y servicio. Las mas finas aleaciones de

una ventaia sobresaliente: no tienen rivales eo el acero, adecuado tratamiento termico, cuidadoso
mercado, porgue bou loe Unicoa de su clase. Han
domosltado

concluslramonte su euperlorldod en
lo tocante a evitar la aspiracién de aceito y
sucrlmlr el golpe de 6mbolo en cilindros deformados
o desgastados- Pidanos nuestro foUclo "La Verdad
Acerca do los Anillos de Embolo de Tipo de Ei-
tensi6o”, y temblén pormenores sobre la atractiva

labrado a maéaquina y conocimiento cabal de las
condiciones bajo las cuales han de funcionar los
arboles, constituyen la base fundamental de estos

reprosentaclon de nucetros productos, excelentes productos. Cada &rbol se somete a

rigidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per-
feccion mecéanica, es irreprochable. Sirvase pe-

dirnos catélogo y precios.

MANUFACTURING COMPANY

HaslIngs,

Michigan, E. U. A.

Dlirfoase toda eorreipondéncia al Dapartamentc d® Exportacion
5713 Euelld Avenue, Cloveland, Ohlo, E.U.A.

Dlroeelén tfliflBréfiéa: Haslino# Clovaland

Ctnprt aniltos do 6éraboloo amorinncs para automéviles amerieanos

El Automoévil

The U.S.Axle Co. inc-.Po+fsfown.Ri.US/i-

A mericano



v o
0< o< mlo & =
© V99
1
A
Y Y=
S
— @ . — \V;
v O 2 NO I

\ —

XS e O T P8

O..d OFcmw Fe N © N&Q W A.A
oad”udn.uD:O, .dq..*rmm.ammE oLy O v N o vFOT ooV

< <I=E) 0

w 5o
WEs

=0

Mdﬁno«« 2 09 deh_o._u_vdB>aUNDA &5

.n,l*Wv40w£ ac< _2%0 &

olos Bos o

>TO

€ Woz 0oty
e EE3 ..‘u"musih:__um_N ™5  Toos 6 DoS.

_«(Ouuoa._m@..a,*uo A oo am
P> UWs o o a< ol 5 ¢«_<o
O N TS <ooDy o< R S SIS

. 0w §3 -

< ol

o

AN

cti

O.
s 4



El1 Camion

gue ha establecido records de
ventas todo el corriente ano!

I » —0 S negocios han continuado
buenos, y constantemente crecen mejores para
Diamond T. Los actuales Modelos Diamond T,
practicamente sélos en la industria, han continuado
estableciendo nuevos records de ventas! Particu-
larmente este sensacional Seis de \}4 toneladas,
se esta vendiendo en constantemente incrementa-
tivo volumen. Mes tras mes de 1933, mas camiones
Diamond T se han vendido que durante los
correspondientes periodos de 1932.

Lean las breves especificaciones— comparen los
precios con los de otros camiones— consideren los
28 afios de experiencia y reputacion Diamond T
y realizaran por qué tan sobresaliente popularidad
es posible.

El nuevo Diamond T Modelo 211 De Lujo es un
nuevo camién solamente en su magnifico, y ultra-
moderno estilo. EIl brillante funcionamiento de su
fuerte, rapido, y seguro chassis se ha estado
demonstrando desde hace largo tiempo por los
millares de Modelos 210 standard Diamond T en
servicio constante en todas partes.

Comerciantes en automoviles y camiones son
cordialmente invitados a que nos cablegrafien o
escriban pidiéndonos los ultimos detalles sobre los
arreglos de ventas de exportacion Diamond T.
Expertos de negocios estan libremente pronosti-
cando mejores y mejores condiciones de ahora
en adelante.

DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY
Departamento de Exportacién: 429 South Dearborn Street,

Chicago, Ill., U. S. A.
DirecciénTelegrafica: DIMON, Chicago, Fabricas en Chicago

Caracteristicas Mecanicas
del chassis de li/2-toneladas:

Capacidad bruta 8500 Ibs., incluyendo el peso
del chassis, cabina, carroceria y carga. Peso
del chassis Unicamente 3250 Ibs.

Motor de camion de seis cilindros, 3}™' x
4%°; cilindrada de 228 pulgadas cubicas, 7
cojinetes principales, lubricacion de presién,
80 caballos de fuerzadesarrollados en pruebas
de freno, clasificado como de 63 caballos de
fuerza en servicio de camion.

Bastidor de 7 pulgadas; transmision de
camion de 4 velocidades.

Eje trasero de servicio-pesado, puente de una
sola pieza de acero fundido; enteramente
flotante con ruedas gemelas a ligero costo
extra.

Frenos hidréaulicos en las cuatro ruedas; tam-
bores de frenos fundidos que no se combaran.
Largos, y anchos muelles "de aleacién de
acero, con muelles auxiliares traseros, y, gri-
lletes silenciosos de muelles; no requieren
lubricacién.

Entre ejes standard de 135"; entre ejes
mayores a costo extra.

Otros Populares Modelos Diamond T
A Similares Bajos Precios

Méaxima

Capacidad
Capacidad oy
1% Tons— Modelo 210 Standard 8,500 libras
1% Tons—Modelo 211 De Lujo 8,500 libras
1~ Tons— Modelo 241 ....10,000 libras
2 Tons—Modelo311.. 12,000 libras
2JiTons—Modelo351 ................ 14,000 libras
3 Tons—Modelo410A............. 15,000 libras
4 Tons—Modelo 510. .18,000 libras
5 Tons— Modelo 525 .... 20,0001ibras
Modelos de Seis-Rued« hasta de 10 tone-
ladas de capacidad, al igual que chasses es-
peciales para d6mnibus y modelos tractores-
remolques.

IAMOND -T

Los mayores Valores de Camiones en el Mundo.



GIBSoN

universal

La fuente central de abastecimiento
para piezas de repuesto

para el Ford y el Chevrolet .. ..

La reparacion de automoéviles y camiones Ford y
Chevrolet constituye, en todas partes del mundo,
un gran negocio—uno muy lucrativo. La Unica
manera segura en qué el duefio de taller puede
obtener estas ganancias y garantizar sus trabajos
de reparacion es empleando productos de excelente
calidad, como son los ofrecidos por la Gibson
Company.

Cuando Ud. compra todas sus piezas de repuesto
para el Ford y el Chevrolet de la casa GIBSON,
obtiene productos de la mas alta calidad, de pre-
cisa construccion y completamente garantizados.
Un pedido, una factura y un embarque—ésta es
la manera mas sencilla, segura y econ6émica de
comprar de la casa GIBSON todas las piezas de
repuesto que Ud. necesite para el, Ford y ei
Chevrolet.

Establécimiento
principaJ Hel
servicio Gibson

A continuacion damos ana lista de las principales
piezas de repuesto que mantenemos en existencia
para embarques inmediatos:

Kjw

BujlaR «le eneendido
Toniliores para frezioii
Propul.siones y sns

ReTestim jentoa pura
cmi»pu{$Sue»

BoMna.s

Bielas

Correas para ventila-
dores

Guardabarros

Enctrnnnjes pura to-
lantes

mmpaquetaduras

Piezas de frenos hi-
drflnlieos

Tapacubos

Piezas para el encen-
dido

Pivotes y bujes

Silenciadores «le es-
cape

Cojinetes de bolas

Umbolos

Anillos para émbolos

Coronas y pifiones

Gstribos

Itinelle.s

Cojinetes de rodillos

Pernos y bujes para
tensores

Articulaciones uni-
versales

Vfllvulas
Piezas de bombas <lc
a’“rua

Ruedas y piezas de
llantas mctfilicas

En casi todo pais del mundo hay
representantes de la Gibson

The Gibson Company

Establecida en 1898

iDdianapolis, Indiana, E.U.A.

Direccion telegrafica: Cibsonco

Equipos WEaveR para
rectiCicar mecanismos de
direccion y ejes delanteros

Las crecientes velocidades de marcha en combinacién con las
innovaciones mecanicas de los automdviles modernos, estan
estableciendo un amplio mercado para el servicio de recti-
ficacion de mecanismo de direccién y eje delantero. Este es
un nuevo campo de actividades, que por su continuo crecimi-
ento, brinda buenas ganancias. Para sacar provecho de este
trabajo, es necesario tener adecuados instrumentos para veri-
ficar el estado de los automoviles y las herramientas precisas
para corregir los defectos.

El equipo Weaver para rectificar mecanismos de direccién
y ejes delanteros satisface todos los requisitos del servicio.
Ha sido aprobado por los ingenieros de fabricas de automé-
viles. Se construye de acuerdo con las elevadas normas de
calidad caracteristicas de la Weaver. Hace el trabajo con
mayor rapidez, facilidad y exactitud, que los equipos competi-
dores. Cuesta menos en precio y por esta razén es mas facil
venderlo. Resulta muy lucrativo para el comprador. Pidanos
informacion detallada sobre este nuevo equipo productor de
ganancias.

Verifica y rectifica la
inclinacién 'y comba-
dura del eje, la alinea-
cion de los pivotes, la
posiciéon de las ruedas,

el angulo de viraje, etc.

COMERCIANTES AL POR MAYOR

Necesitamos activos concesionarios en ciertos mercados. Sir-
vase pedirnos informacién detallada.

FABRICAMOS

Maquinas Rara ensayar frenos, maquinas para forrar
frenos, tornos para rectificar tambores de frenos, indi-
cadores de alineacién de ruedas, completo equipo para
rectificar la seccion delantera de automoviles, levan-
tadores de automoéviles, gatos para garajes, orensas
para garajes, lavadoras de aulomévires, equipo para
talleres de neum aticos, equipos para servicio de
auxilio, gruas para automéviles, etc,

WEAVER MANUFACTURING COMPANY
SPRINCFIELD, ILLINOIS, E. U. A.

Inlreduciores Hcl “Pasillo de Seguridad® Direccién telegrafica— “Weaver”™ Claves: Bentley, Acmé, Western Union.

Julio, J933
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MULTIBESTOS ACUMULADORES

FORROS DE FRENOS

JUEGOS

CORTADOS A

LA MEDIDA
UNIVERSAL
TAILORED

MULTIDUTY
PARA
SERVICIO
PESADO

FORRO
FLEXIBLE

FORROS DE
FRENO
REGULAR

tos PARA
EMBRAGUES

EQUIPO PARA

SERVICIO DE
FRENOS

Los nuevos forros
cortados a la medida
Mnltibcslos Tailored
se ofrecen ahora lis-
tos para instalacion
en cada tipo de
freno.

El nuevo forro de
tejido moldeado es
ideal para servicio
posado.

La Multibestos of-
rece un completo
surtido de mate-
riales de roza-
miento o friccién
para cada tipo de
freno, ademéas de
un eficaz servicio
de informacion
técnica y coopera-
cién para ayudar
a los interesados
a resolver sus
problemas de en-
frenamiento. Los
Juegos cortados a
la medida, llama-
dos Tailored, no
tienen rivales.
Constituyen la al-
tima palabra en
la industria. Sir-
vase pedirnos
pormenores.

ADVERTENCIA;

Estamos concen-
trando todas las
actividades de ex-
portacion en nu-
estra fabrica en
Cambridge, Mass.,
para poder aten-
der mejor a todos
los problemas co-
merciales y técni-
cos de nuestros
clientes.

MULTIBESTOS COMPANY
Departamento de Exportacion y Fabricas

CAMBRIDGE B, MASSACHUSETTS, E. U. A.
Direccion telegréafica: Dewalco, Boston

ofrecen estas

ventajas"”

PRECIO
CALIDAD
SERVICIO

GANANCIAS

El Thor es un acumulador
perfeccionado, construido
para dar rendimiento maxi-
mo bajo las mas severas
condiciones del trafico mo-
derno. La placa, por ejem-
plo, es exactamente del ta-
mafio exigido por las carac-
teristicas. Midala con una
regla y micréometro. Su ta-
mafio completo significa
prolongada duraciéon y ser-
vicio adicional. Su precio
moderado se debe a la nue-
va maquinarla de precision

acumuladores- Cada acu-
mulador se ensaya cuida-
dosamente en equipos espe-
ciales perfeccionados por
nosotros. De esta manera
se evita la posibilidad de
gue nuestra fabrica salga
un acumulador que no esté
en perfectas condiciones.
Suministramos instruccio-
nes completas, incluyendo
detalles exactos para la
carga, después de recibir el
embarque. En el surtido
Thor 'se comprende un
acumulador para todo
requisito de precio. Pidanos
catalogo y listas de precios
con descuentos comerciales.

inventada y patentada por Para varios
nosotros, la cual no sélo re-
duce los costos, sino que

importantes
mercados necesitamos to-
davia concesionarios exclu-

también asegura absoluta sivos. Pidanos precios y

uniformidad en todos

los detalles.

PRICE BATTERY CORPORATION
Philadelphia, Pa., E.U.A.

Direccion tele;rafiee "Boiden"” New York. Departamento de
exportacién: 20 W. Z2nd St., Nueve York, E.U.A.

ACUMULADORES - PUACAS - SEPARADORES

Un Completo Surtido de Alambref

Surtido No. 7660—*
Precio 8 sotieltud.

Un surtido condensado de

jueROS de cables Belden

paru el encendido. Sirve

pura lodos los automo*
vUes.

El surtida condensada do

cables Ueldon para acum*

uladores sirve para todos
los autamovilcB.

ALAMBRES Y

CABLES

Cerca del 50% de todos los auloraé.
viles de mas de un afio necesita
cables de encendido o alambre
primario de repuesto. (Esta Ud.
sacando su parte de este lucrativo
negocio?
Examine el sistema de alambrado.
Emplee el surtido Belden No. 7660
de alambre en carrete, el cual sirve
para mas del 90% de los trabajos de
nlambrado de repuesto. {Mostrador
de exhibicién gratuito),
PIDANOS informacion
completa sobre el presente
surtido Belden de exibi-
cion y sobre otros simi-
lares.
PIDANOS ejemplares_de
nuestros nuevos boletines
sobre el completo surtido
Belden de juegos de cables para el
encendido, cables para acumuladores
y alambre en carrete para diversos
servicios de automovil.
PIDANOS folletos y tarjetas de mues-
tras, que sirven para facilitarle la
venta de cables y alambres de re-
puesto,
PIDANOS ejemplar de nuestra nueva
cartilla grande repleta de informacién
sobre alambrados, para colocacién en
ventana o la pared del taller. 28-32

Belden Manufacturing Company
4653 W. Van B«r<*n Slrecl
ChicaEjo, Ill., E. U. A.

Direccion teUgraficat Balfienite, Chicago

Beldea

PARA AUTOMOVILES

El Automoévil Americano
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SENCILLEZ
en proyecto

FIRMEZA en
construcciOn.................

Levantadores U. S. (tipo com-

pletamente hidraulico) de soporte
por los ejes

Los materiales mas finos y durables,
la ingenieria mas adelantada y la cons-
trucciéon mas sencilla y eficaz, se com-
binan para asegurar a todos los levan-
tadores de automoviles U. S. muchos
afios de servicio exento de molestia.

Levantador U.S.,
modelo A-2, tipo
completamente
hidraulico, con soporte
por los eje;

El émbolo del levantador U. S. es de una
resistencia extraordinaria y se caracteriza por
empaquetadura de ajuste automético y coji-
netes reemplazables. Tres grandes ventajas de
seguridad de los levantadores U. S. son: el
cierre neumatico, el cierre de aceite (com-
pletamente hidréulico) y la valvula de retarda-
cion, Estas grandes ventajas garantizan ab-
soluta seguridad en todo instante.

Se vende con la superestructura o
sin ella. Suministramos planos
completos Para la instalacion.

THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO.

CLEVELAND, OHIO, E.U.A.

Depijrfomento de Exportacion: 39 tFaier Street, Nueva York,

E.U.A. Direccién' teUgréfica: "ifidbloco”

Compresores de aire Torres surtidoras de aire
el engrase Sistemas para el lavado de automéviles

Levantadores hidraulicos

1933

Equipos para

HITh

I IMiING Ch

LAS
CADENAS DE DISTRIBUCION
WHITNEY

han establecido envidiable
reputacién por seguridad y
prolongada duracion. Han
dado satisfactorio servicio
en motores de automaoviles,
tanto como equipo original
de fabrica, como equipo de
repuesto, desde hace mas
de un cuarto de siglo.

T he W hitney M fg. Co.

Hartford, Conn., E.U.A.

CADENAS DE DISTRIBUCIDN WHITNEY

47



FORD y el CHEVROLET

4S

Insistase en las piezas

de repuesto

SIMMONS

para el

y se estara seguro

Cuando compre piezas de
repuesto para automoviles y
camiones Ford y Chevrolet,
héagalo con seguridad, ad-
quiriendo las de marca
“Simmons.” AsegUrese de la
calidad, insistiendo en las
piezas Simmons, cuya cali-
dad se garantiza ser igual o
mejor ({ue las de equipo de
fabrica. Aseglrese del alto
valor intrinseco, insistiendo
en las piezas Simmons, que
son las mas econdémicas en
precio en relacién con su
calidad. Ud. no corre riesgo
alguno cuando centraliza
sus compras en los produc-
tos Simmons. Todos sus re-
quisitos de piezas para el
Ford y el Chevrolet pueden
servirse rapidamente del
completo surtido de seguras
y finas piezas de repuesto
Simmons. Al comprar, siem-
pre diga: “piezas Sim-
mons.”
THE SIMMONS
MANUFACTURING CO.

3405 Perklus Ave.
Cleveland, Ohio, E. U.A.
Direccion lelefraficn: “StmmDns”

SIMMOMS

Pida ejemplar de este cata”
loffo (fratis “Guia a Ganan~
cias**

Pidanos ahora mismo ejemplar del
ouevo catalogo SiramORSt gqiic se
conoce, en todas partes dcl mundo,
como el Gnico gne contiene una
lista completa de piezas do repues*
tos para el Ford y el Chevrolet.
Da larabicn infarmacién sobre lo*

dos las piceas Simmons.

No hay pérdida en exis>
teneias ni desperdicio en
la aplicacién
Vellumoid, la durable y firme empa-
guetadura en lamina, resiste el ser-

vicio mas severo. No se agrieta,
rompe o parte. No se deteriora en

el almacén. No hay necesidad de i\
emplear empaquetaduras parchadas
o rotas. Ud. sabe que con Vellumoid
hace conexiones herméticas al
aceite, combustible y agua, uniones
que quedan siempre bien apretadas
y seguras.
Mantenga en existencia un buen
abastecimiento de empaquetaduras
VeUumoid cortadas a la medida
para los automoéviles, camiones y
6mnibus que Ud. repara con mayor
frecuencia, y Vellumoid en lamina
para cortar de ella las empaqueta-
duras que Ud. quiera.
Preguntele asu abastecedor.
vl

THE

VELLUMOID

REAL
REPLACEMENT 6ASKCT MATERIAL
COMPANY

Departamento de Exportacién; 39 Water St-,

La perilla

del cambio
de

marcha se
emplea pan 64-

hemar el Ihdi*

dlroc-
cldn  Tell*Turn.

Nueva York, E.U

AL

TRICO
TELL-TCRN

Un nuevo método de senalizacion

Pidanos catadlogo descriptivo del
nuevo indicador de direccién Trico
Tell-Turn, limpiadores de parabrisas
Trico, trompetas Claireon y otros
productos Trico.

The Simmons Manufacturinf Co.
340S Perkins Ave.
Cleveland, Ohio, E. U. A.

Sirvanse

“Guia a Ganancias."

enviarme

su

catalogo

gratis

PPOOOCTS

Una TucJta de dedo enciende ol lodicador
de direccion atrés.

TRICO PRODUCTS CORPORATION

sil W aslitngton St., Dvflalo, N.Y. E.U.A.

Direccién tolegrfflca: "*TRICOPHOD. ' Buffalo

El Automovil

A mericano



EIRUSCO y el mundo automovu
lista estan en harmonia

El resultado de un intenso estudio
de la presente demanda de forro
de freno»

L OS forros de freno que la Russell ofrece al comer-

cio y a los duefios de automoviles, en todas partes
del mundo, son insuperables en calidad. Desde todo
punto de vista, los actuales forros Russell para frenos,
apoyados sobre 100 afios de experiencia en la indus-
tria textil, representan el surtido mas fino y completo
desu ramo, en el mercado internacional.

A medida que ha crecido la severidad del servicio im-
puesto sobre los forros para frenos, afio tras afio, la
calidad del RUSCO se ha refinado de acuerdo con las
exigencias contemporaneas. Hay actualmente un tipo
de forro RUSCO para cada requisito de freno. En este
amplio surtido Ud. halla no sélo la calidad que nece-
sita para satisfacer la demanda local, sino también, la
certeza de que lodo lo que compre serd producto de
primer orden, que ba de ayudarle a sostener su pres-
tigio y desarrollar lucrativo negocio.

Bajo la famosa marca RUSCO ofrecemos también un
completo surtido de revestimientos tejidos y mol-
aleados para embragues, forros moldeados Durak, re-
inucbes, maquinas, correas de ventilador y articulos
especiales para automoviles Ford y Chevrolet.

Pida (jue le muestran el Estuche de Muestras Rusco,
que contiene la respuesta a su problema de qué forro
de freno y revestimiento de embrague ha de comprarse
y dénde adquirirlo.

THE RUSSELL MANUFACTURING Co.
Middletown, Conn. E. U. A.

incorporada en 1634 Oireecién telegrafica “RUSSELL” Middletown

EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA

M o, 1933

.manejar.

‘tamafio.

AHORA puede Ud.

segun

esmerilar émbolos

las especificaciones de féabrica

Ud. puede tornear y esmerilar émbolos en forma redonda u
ovalada. «

Puede acabar émbolos de acuerdo con las especificaciones exac-
tas para contorno ovalado o en relieve, dejandolos iguales a los
normales de fabrica.

Puede tornear y esmerilador los émbolos redondos en bruto,
dejandolos perfectamente acabados en forma ovalada de dimen-
siones normales. (Este equipo puede suministrarse también
para esmerilar émbolos en forma cénica). Todo esto se hace
con toda facilidad con la

Esmeriladora Excéntrica STORM, modelo D-E
para émbolos redondos u ovalados

Eatf perfeccionada
magnina ee rapida
Yy mny facil de
Para el
rapido cambio de
émboloa co ba pro-
victo ana palanca

de cujacion de
ajaste may ex*
pedito.

DETEN DE SE-

GURIDAD EN LA
ALIMENTA.

CION DE LA RUE*

DA ESMERILA.

DORA— La silraentucion
traacversal de la rueda
ocmerlladora del embolo
tiene un d.etén de ce”ri*
dad. El mueénico ec.
merils el primer embolo

al tamafio desrado y 1up.gu
ajusta el detén do cegnridad.
Todos los émbolos siguientes
se esmerilaran da este mismo
Es un detén positivo,
que aborra mucho tiempo en
medir y ajtislar émbolos. EI
cuadrante sobre la alimenta,
cion transversal esta graduado
en milésimas de pulgada. Un
aditamiento especial, grsdu*
ado también en milésimas,
sirve para regular la ali*
mentaoién do. la rueda
esmeriladora al cortar las
ranuras de encaje de los
asiJloSt sjn cambiar la
posicion del detén de se-

gnridsd. Con esta im-
portante disposicidn de
alimentacién para la
rueda esmeriladora, el

modelo D-E es el Lod i
focidJ Je manejar y el mas adecuada para asegarar uniforme didmetro a cada
émbolo.

La punta do sujecion estd provista de seis levas o excéntricas, cada una con
distiato contorno. Estas seis le>as cubren todas las diferentes mareas de
émbolos ovalados o excéntricos, quo hay en el mercado. Girando una palanca,
se hace funciouar el mecanismo de sujecién. Las levas estadn sici®re listas
para aso inmediato. Un selector, atras de la punta de sujecion, mueve e)
rodillo adentro de la leva gne se necraita. No hay molestia en cambiar picaos.
Un braeo sirve para conectar la cabeza con la punta de bujcelén, moviéndose
ambas piezas como uo sélo grupo. Por esta razén, el modelo D-E esmerila
émbolos ovaledos coo la misma rapidez y exactitud que émbolos redondos.

Se vende también sin el equipo para el esmerilado
excéntrico— a precio mucho mas bajo

Si Ud- no necesita el equipo para esmerilar émbolos ovalados o execnlrieos,
puede obtener este eficaz modelo D-E sin semejante aditamiento, a un” precio
bastante reducido. EI equipo para esmerilar émbolos ovalados o escéntrieos
puede comprarlo después, cuando verdaderamente lo necesite. Pidanos infor-
maclOR detallada.

STORM MFG. CO., |nc.
Departamento de Exportacion
39 Water St., Nueva York, E.U.A.

Direectén tolsgrafica: Widbloco. New York. Claves: Bentley. A.B.C. Sa. elielfin.

y Western Unlor.

PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

EL

49



La bobina

genuina

MAN HATTAN

/  Xipercoill

Annrnncondicioifalmente garantiza
Aumenta la fuerza de los émbolos. Pro-
duce un chispa mas grande e intensa, que
asegura la completa combustiéon de la
mezcla. Funciona perfectamente a 4600
revoluciones por minuto. Facilla mucho el
arranque del motor. Actla eficazmente a
bajo voltaje de acumulador. Es una ver-
dadera bobina de alta tensién construida
para aprovechar la fuerza maxima de los
modernos motores de alta velocidad.

Completamente protegida en caja de
baquellta. Inafectado por la accién del
calor, humedad, aceite y gases- Doble

aislainiento- No se
mas altos voltajes.
Alabada por los duefios de automoéviles y
recibida con entusiasmo por los comerci-
antes del ramo y propietarios de talleres
de reparacion. Se hace de amigos en
todas partes. Un articulo de facil y lucra-
tiva venta En cuatro tamafios para
ajustar en todo vehfculo automoévil.

Otros procfuotos Manhattan produtiores de ganancias
Cables y bornes para aeufiiuladore»
Juegos do cables para el encendido

eoblnas de generador
Grupos de alambres y cables para el
y ol Chevrolet
4 LOS COMERCIANTES Y CON-
CESIONARIOS — Siroanse pedimos
informacion detallada  sobre nues-
tros productos de superior calidad.
MANHATTAN INSULATED
WIRE CO.

Departamontb de Exportacién:
41 W ater St., Nueva York, E.U.A.
Direcciéon telegrafica: Likex
GERENTES EN EU

Gorneliussen & Stakgoid A/S,
Féabrica sucursal y depésito, A

desarregla bajo los

Ford

da

ROPA
Bruselas, Bélgica
mberes, Bélgica

ENORME POTENCIA

Con un

25%

MAS DE
CAPACIDAD

mundialmente

reconocida
Esta capacidad adicio-
nal y segura proviene
del empleo de las
PLACAS ULTRA-
POTENTES HAND-
LER.
25% EXTRA CAPACITY
Escas SCO las p
He agui uno de
mas provechosas
de acumuladores.
Escriba o cablegrafie pldi*
ende nuestra propuesta de flete terrestre ni
agencia.

Entrepas directas por camién al vapor.

UltraDOte nt®9
Handler se ofrecen también
para toda clase de acumula-
dores.

lacas que ee emplean en los

ULADORES

ONS

les articulos de mayor venta y
que hay para los distribuidores

No hay
demoras.

LTONS STORAGE BATTERY CO.

Depto. do Exportacién: 2201 East Ontario S(., Piladellia, Pa., E. U. A.

Cablegramas’. “LYONSBATRY"
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Philadelphia, Pa.

Cadena de
Distribucion Silenciosa

LINK-BELT

MANNING J.

LINK-BELT

C ONSTRUIDA para to-

do automovil america-
no provisto de cadena de
distribucién. La tienen en
existencia importantes dis-
tribuidores autorizados en
todae partes del mundo.

Es silenciosa y durable. Cons>
fruida y garantizada por la Link-
Belt Company, organizacién téc>
nica Que ha servido a la industria
automotriz y crecido con ella
desde el dia en que por primera
vez se emplearon cadenas de dis-
tribucion.

El gran numero de vehiculos
automoéviles, en todas las catego>
rias de precios, que emplea las
cadenas de distribucién silenciosa
Link-Belt, como dotacién corrien-
te de fabrica, es una recomen-
dacién elocuente de la calidad de
estos productos. Pidanos nuestra
IUta oe precios.

COMPANY

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A.

Dirsedin telegrafica y rsdiotelegraflea: «LINKBELT”

Verdadero Servicio

Ko hiiy forro do freno tncior en callOatl y en todo otro sentido, que el

ALI.-WEATHEB CEAILEKGE.

Su denso tolitlQ de excsieme! lillssns

de amianto de triple interconexién con alatnhiv de reftiorM de especial
aleoclin t.e r.inc, mat su trateniiento con materiales do eren penetrnclin
y estrnordinarla reeigtencla a! desgasto y calor, le aseguran una itccion
do enfrenamiento absolutamente eficaz y efectlya duratite toda su duracion.

Forro tejido RED

De gran valor

LETTER
intrinseco— Muy_econétnlco en precio

para frenos

Kite forro tejido de amianto con alambro de latén ha sida especlaloiente
proyectado y construido para rendir tur servicio mfaliuo y durar mucho
tlemon, y vcnderw a un precio en consonancia con in economia que se

exlzfl hoy dia.

EN ROLLOS DE 50 PIES—TAMBIEN EN JIEGOS CORTADOS V
PERFORADOS. PARA EL FORO, EL DESOTO, EL CHEVROLET
Y EL PLYHOUTH

OTROS PRODUCTOS CHALLENGE

Forro tejida y moldeado
CHALLENGE WOVEN-MOLD
Cintas para amorliguadorce
Precintas para baules
Precintas Utillty

Pidanos ahora mismo

SMITH BELTING CO.,

Rovestim lentos para transmielén
do Ford

Cordones para cas6é y radiador

Rovestimiontos para” embragues
Sft piezas y juegos eompletos

Portadores de aeumuladores

informacién detallada y precios

Philadelphia, Pa., E.

El Automovil

u.

Forro Tejido ALL-WEATHER Para Frenos

A.

A mericano



PRODUCTOS NUEVOS

No Obstante el corlo plazo ya
son muy populares.

FORMADOR DR EM-
PA<4UETA1>URAS. Pam
liiiccr empaquetadnras.
Iliapueudo eu tobos <le
Y S onxas*

tapador d e inci-
VIONES DE NEUMATI-
COS. Hecho \»8peclal-
iiieikte paru llenar ru-
(adaras. Evita qoe la
drena vy sociedad so
ulojecn en las rajadu-
ras.

M ASIIJIA PARA CAPO-
TAS. Repara Capotas.
Llena las costuras.
EVITA Boleras.

ESMALTE BLANCO PARA NEU-

MATICOS. Hecho a hase de

aig Noinii. No se cuartea. Se Incor-
pora el ncninatico y se expande
con el.

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO.
Camelen, New Jersey, E.U.A., Toronto, Canada

Piezas de repuesto para el
encendido de automoéviles

Pidanos nuestro catélogo de 53 paginas
en que describimos nuestro completo
surtido de

Bebinns

Interruptores automaticos

Interruptores corrientes

Condensadores

Contactos

Tapes do distribuidores

Rotores de distribuidores

Bujes de grafito

Eseobillas

Portaeseoblllas

Resortes de motor de arranque

Cables y alambres

Bornes

Surtidos de plo:as

Amperi metros

EleetrO'Life

Ete.
Los productos SOMCO se apoyan
sobre una experiencia fabril de " 32
afios.

P, SORENSEN MFC. CO-, INC.
Fabrica en Long Island CUy, M. Y,
U.A.

Departam.nto de exeortaclanr

44 Whlteiiall St, Nueva York.
Direceion telegraflca: JONPRIOR,
Ne» York

Julio, 1933

MUELLES LAHER

Normales para todo automovil y camion

Mas de

50,000

muelles y laminas

principales en La lahee auto’spring com -

PANY, una de las fabricas de muelles

constante méas s;randes y antiguas dcJ mundo, so-

existencia licita sus pedidos. Esta compafia cons*

truye y vende muelles y laminas princi-

pales normales de repuesto, de todo taroafioi

para todo automévil y camién en circulacién. Enorme existencia

constante de estos productos para asegurar inmedUitos émbarques y

entregas. Adjuste perfecto. Calidad superior. Precios econ6-

micos.Embarques directos de Oakland o de San Francisco. Solici-

tamos particularmente negocios con concesionarios y comerciantes
del ramo. Pidanos catalogo y precios.

Mé&s seguro
Mis durable
Mas econdémico

Ajuste perfecto
J g L 4 € 0 Cualguler
Tamaéo

FORROS LASCO PARA
FRENOS

Tejidos o moldeados

Estos son también iiroductos LAHEJK

de superior calidad, Ialcecléo a
tipos tejidos y moldeados. Tamafios
correctcks oars todo automévil y
camion. EI LASCO se conoce bajo

la apcUcién de furro de "%rolonga a
duracldn.” Es _a _prueba

del  tiempo. Resiste el

calor. No contiene metal

ni caucho. Funcionamiento

perfecto, con fuerza complots en todas
jas velucidadcs y temperaturas. Pidanos
c.ud)i*gy y ur«lo8.

El forro Lasco para frenos se fa- LAHER AUTO SPRING CO.
brica por la Lasco Brake Products
Corpoiatlon, subsidiaria df la OAKLAND. CALIFORNIA. E. U. A.

Labor Auto Spring Co., £dc. Direccion telegrafica: LAHERAUTO

PIDANOS AHORA MISMO

NUESTRA NUEVA OFERTA
DE REPRESENTACION
EXCLUSIVA DE 1933

Construido para satisfacer las
necesidades de su mercado

ESCRI BAI\DS acerca de

sus problemas de ventas. Diganos
qué descuentos se dan a los reven-
dedores y las condiciones de pago
que predominan en su mercado.
Nosotros haremos que nuestra ofer-
ta concuerde con sus necesidades.

LEE TIRE AND RUBBER CO. of N.Y., Inc.

655 Elevenlh Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A.
Direccion telegrafica: LEETIRECO, New York
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ATL

FORRO DE

Manténganos al Tanto

FRENO Estamos publicando un boletin se-
. manal en el que damos a los prin-
Un surtido
comp leto cipales fabricantes americanos de
paratodos los automoviles los informes mas re-
requisitos cientes del comercio exterior.

El forro tejido Atlas para
frenos se conoce como un

roducts “ode"® verdadera ‘ A fin de que este trabajo pueda
calidad y mérito, en todas partes del mundo, desde casi el oia oL

en que se fundé la industria de forros para frenos. A pesar resultar del mayor benef|C|o para
de su irreprochable calidad, su precio es mdderado.

Pidanos informacién detalla-  tros revestimientos tejidos y todos los interesados, suplicamos
da acerca de nuestras cuatro moldeados ATLAS para em-

clases du forros moldeados bragues, cintas ATLAS parn

flexibles, en rollos do 50 amortiguadores de choques, a IOS IeCtoreS que nos mantengan

pies, nuestras varias otras cordones ATLAS para radia-
calidades de forros tejidos,

dores, revestimientos para al tanto de los cambios ocurridos
nuestro forro QUAKER com- transmisién de Ford, modelo
primido bidraulicamente, T, empaquetaduras anulares

nuestro forro COASTGARD (o polPRddeiadures nviares en sus circunstancias, de todo

c9n alambre _d.e 'Aplomo Y Ford, el Chevrolet y autoradé*
sinc” 7 superficie esmerilada,

P e e liete someTiad® viles do otras mareas, ote. cuanto necesiten en piezas de re-
ATLAS ASBESTOS CO puesto, accesorios, etc., y que nos
North Wales, Pa., E. U. A. envien todos los comentarios e in-

Direccion telegrafica: Lasbest

formes que crean pueden ser de
interés para los fabricantes.

Quedaremos particularmente
agradecidos a todas las personas
gue nos proporcionen informes
relativos a cambios de firmas y di-
recciones, instalaciones de nuevos
establecimientos, el progreso reali-
zado en la construccién de cami-
% nos, y diversos comentarios sobre

] . las nuevas tendencias del comercio.
Empaquetaduras Fitzseraid

ara lodo requisito de automovil
P d Los nombres de todos aquellos

Fitzgerald quiere decir eom pleto servicio de empa-

_  SETVISI® gue nos suministren tan valiosos
quetaduras. Para casi todo automoévil, 6mnibus, trac-

tor y motor de aeroplano, I7ay _una empaq_uetadura informes Seré.n debidamente men-
ntzgerald hecha de los mas finos materiales por

manos maestras. Estas empaquetaduras lian sido, H

desde hace tiempo, las favoritas de los mecdanicos 0|0nados en tOdOS IOS casos.

expertos, a causa del buen servicio que rinden.

Pidanos ejemplar de nuestro catalogo com-

pleto, Departamento de Exportacion. Direc-

cion telegrafica: FITZCO — Claves: Bentley vy
Western Unicn,

_ EL AUTOMOVIL AMERICANO
The Fi+zgerald Mfg. Company Sio WEsT 42nd stREeEt
Torrington, Cannecticut, E. U. A.

NUEVA YORK, E. U. A.

E1l Automévil A mericano
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Le conviene emplear los
PRODUCTOS PERMITE

Los principales talleres de reparacién en todas partes
dcl mundo, estdn empleando piezas Permite, en cre-
cientes cantidades, para la reparacién de motores.
Pidale a su abastecedor le suministre estas piezas, las
cuales, en virtud de su excelente calidad, ajuste exacto
y servicio se”~ro, estdn ayudando a los talleres de
reparaciéon en todas partes a aumentar sus negocios y

ganancias.

Embolo® Permite de Posadores Permite paru
aleacion émbolo»

Embolo® Permite de semi- Pernos Permite
aeero Bujes Permite

Valvulr» Permite Dia- Slleneiadore» Permite
chrome Manguitos Permite paru

Piezas para valvula® Per* cilindro»
mite Pieza» Permite para bom-

bas de ogua

Ajiillosi Permite pura ém- > A
Permite Rcisalum

bolo»

Se utilizan por los fabricantes de millones
de automoéviles en actual circulacion

ALUMINUM INDUSTRIES, INC.

fnbriraute de productos de «erro, de bronce y de oiuminio
CINCINNATI, OHIO, E.U.A.
Direccion telcgirafica: AUnl. Cinciniiuli
GERENTES EN EUROPA

Cornollussen & siakfold A/S, Rrtoelas, Sélica
¢Sucursal de fabrica y depdsito. Ambcre», Bélgica,

Esmerile los asientos endurecidos,
como lo hacen las fabricas

Los asientos endurecidos de valvulas son
equipo normal de machos importante® mar-
ras de motores de aatomOTilesi camiunos y
aulohotei. Es necesario esmerilar  estos
asiento» endurecidos. Por sor muy duros* no
(tucdea escariame y brufiirse* sino que es
neoesnriu c.smerilarlos. Las fabricas descii*
brieron ésto y adoptaren el mclodo HALL
de esmerilado excéntrico de asiento de val-
vula, como la manera mas satisfactoria de
precisar catos asientos durante la produccion.
Con el modelo £«$ de esmerilador do asiento
de valvula* se esmerilan estos asientos en-
durecidos exaelamenlo lo mis-
mo qne lo hocen las fabricas.
Este modelo esmerila también
asientos de hierro fundido.
Sirvo para asientos de valvulas
do superfielo o de tipos em-
butidos en culata o en bloque.
La rueda esmeriladoro tloue
Una velocidad do 9000 revolu-
ciones por minnlo* y se mueve
excéntricamente alrededor del
asiento a razén de 30 vuelta»

por mir]ulo._ | Modelo Hall F-5 de es-
Pida in/ormaelon o merilador de asiento de valvula
nuettro, repretentante -
mét eereano. Se suministra eompleto con meter y

aderezador do diamante. 8e ofrece con

The Hall Manufacturing guias de cualquier didmetro y ton

Company ruedas esmeriladoras para asientei 5
Toledo, Okio, E, V. A eualauicra grado da duraza.
Ofrentes de Ventas Europa: Cérente de Ventas en la ArRenlinai
Srs. Mtrria & Ingram . OTTO EBERSON i
26 Finsbury Sgusre Casilla_de correa 127, Buenos Aires, Argentina.
Londres, E. C. 2, ?nglaterra C. M. QONALEZ, Calle 21, No, 430, Habana, Cuba.

HALL

Esmerilador Excéntrico para
Asientos de Valvulas

Julio, 1933

OS REVESTIMIENTOS DE FRiC-

CION RAYBESTOS gozan de
distribucién universal. A causa de que
concesionarios con adecuadas existencias
se hallan establecidos en casi todos los
mercados, la entrega de estos productos se
efectla sin pérdida de tiempo.

En los mercados mas grandes hay repre-
sentantes de nuestra fabrica de quienes se
puede obtener informaci6on técnica acerca
de nuestros productos, lo mismo que co-
operaciéon efectiva para facilitar su venta.

Marcados del HemUjierio Oriental servidos por la
Raybestos-Belaco Ltd., Loéndresi InRlacerla

Sirvase pedirnos informacién detallada.

THE RAYBESTOS DIVISION

of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc.
BRIDCEPORT, CONN., E. 0. A.

La Atlas ofrece el
mas completo sur-
tido de piezas de
repuesto para el
Fordy el Chevrolet

e conviene a Ud. comprar todas sus

piezas de repuesto para el Ford y
el Cbevrolet de la compafia Atlas. Pro-
ceda como lo Lacen otros comerciantes
inteligentes y emprendedores: haga de
la Atlas su fuente central de abasteci-
miento de piezas de repuesto para el
Ford y el Chevrolet. Haciéndolo asi,
Ud. obtiene productos de superior cali-
dad, entregas inmediatas y econémicas e
independencia de molestias de contabili-
dad, Ud. sencillamente nos envia un
pedido de todas las piezas que necesite,
y nosotros se lo despachamos en un
s6lo embarque y con una sola factura.
Esta es la manera mas facil, mas eco-
némica y mas lucrativa de comprar todas
sus piezas de repuesto para el Ford y el
Chevrolet.

general, lihia de }>recios y descuento».

ALASMINHCILRNER) It

Indianapolis, Ind., E.U.A.

Direccion telegrafica:
Atlaaparl», Indionapolls

53



54

USL OFRECE

UNA NUEVA LINEA COMPLETA

con 3 notables melaras

E Nprimer lugar, el acumulador USL contiene
un nuevo 6xido— producto ampliamente paten-
tado— cuya actividad quimica es muy superior
a la de cualquier otro 6xido para acumulado-
res. Ello significa mayor capacidad y mas larga
vida para el acumulador.

Considere también el nuevo tipo de separador
USL, protegido con vulcanita. Cada separador
estd reforzado verticalmente con tres listones de
vulcanita, haciendo casi imposible los cortocir-
cuitos en el acumulador, sin reducir su capaci-
dad.

Estos dos detalles representan una gran supe-
rioridad en el funcionamiento de los acumula-

dores USL. Pero éso no es todo. Las cajas de

AcumuladorUSL"SuperSbrvice*

scumulodorporc outomodviles de

«lOseo de mos olto calidad y mayor

eficacia. Elementos extragrondes y
nuevo o'xido USL—Seocradores USL
perFeceionados, protepdos con
vulcanita— Coja de vviconito,

Acumulador USL "Nidgara"

Tipo normal poro la gran mayoria
de outomo'viles. Elementos de ta-
mafio normo!V nuevo Oxido USL—
Separadores de cedro PorfOrford
deis mejorcalidad. Cojootrocrivo

vulcanita, de disefios modernos, los hacen mas
duraderos y atractivos. Con todas estas ventajas,
el privilegio de vender el USL en ese mercado
proporciona utilidades ain mayores que hasta

ahora.

Solicite informes completos de

USL BATTERY CORPORATION

295 Madison Avenue < Nueva York = E. U. de A.
POR CABLE: YOUESLITE, NUEVA YORK

AcumuladorUSL"HeovyDuly"

Disefiado especiolmente pora co*
miones. Elementesde tamafio nor-
maly nuevo Oxido USL~S$eparado-
res protegidos con vulcanita. Cojo
de vulcanita

Acumulador USL “Frontier"

Un acumulador fuerte, digno de
confianza, Que se vende o precies
moédicos. Tiene el nuevo Oxido
USL— separadores de cedro Port
Orford de la mejor eolidod y co|0
atractivo

El Automévil Americano



Se Obtienen

Grandes Gananeilas

VENDIENDO lo que todo duefio de auto-
movil necesita: la nueva cera y limpiador
JOHNSON especiales para automoviles

Todo duefio quiere un bonito automovil lustroso—y ahora la
JOHNSON, la autoridad suprema del mundo en pulimentos de

cera—le ofrece a Ud. la oportunidad de satisfacer esta demanda

sin precedente, causada por los muchos automdéviles
circulacion.

La cera JOHNSOIS especial
para automaviles

Los lahoi-atorios déla JOHNSON han perfeccionado una
nueva cera para automdviles, tan facil de aplicar que el
trabajo se hace en la mitad del tiempo ordinariamente
requerido. Imparte al automdvil una capa duray bri-
llante de cera protectora, que defiende el acabado con-
tra los rayos del sol, la iluvia, el polvo y la rayadui'a.
El mimero de lavados que se requiere se reduce a la
mitad y el valor de sn automévil queda notablemente
aumentado por su hermoso aspecto—y tocio, a un gasto
de pocos centavos.

El limpiador JOHJSSOJS
para automoéviles

Este es otro producto nuevo, que quita la tierra y la
suciedad cpic otros limpiadores dejan intacta, sin rayar
ni dafar la superficie. Se aplica con suma facilidad
y se seca en la forma de un polvo blanco. Cuando se
quita este polvo, el automovil queda tan lindo como el
dia en que Ud. lo compr6. Para conservar esta gran
ljvillantez, este lustre resplandeciente, empléese perio-
dicamente la cera JOHNSON.

Gratis a todo comprador

Para introducir estos nuevos productos, la JOHNSON
ofrece gratuitamente tina tela de tejido especial. Con
esta combinacién y la tela, su automovil parecera
como nuevo, y después de ésto, es muy facil conservar
su belleza con aplicaciones de cera de vez en cuando.
Una oportunidad maravillosa para obtener grandes y
continuas ganancias vendiendo la cera y el limpiador
Johnson especiales para automoviles.

S. C. JOHNSON

viejos en

&

Tres nuevos productos Jnhnsoii pava
conservar limpio y lustroso su auto-
movil.

Ahora puede Ud. limpiar su automévil con la
nueva cera y el nuevo limpiador Jolmson, en
la mitad del tiempo y muclio mejor.

Mercados disponibles. Esta-
mos interesados en hacer
arreglos exclusivos de ventas
con firmas responsables
preparadas para actuar de
concesionarias. Escribanos
ahora mismo.

Con cada pedido gne des-
pachemos enviaremos gratui-
tamente un buen abasteci-
miento de muestras, folletosy
letreros de exhibicién.

SON, Inc.

Racine, Wisconsin, E. U. A.

E1l Automovil

A mericano



CHAMPION

ayuda a Ud, a vender

Kyiii punta Gv nueva

me palenUda tmpaitc »
las ~ Uhamplnns  funcio-
namiento de alcance extra

Todo comerciante que venda bujias Champion recibe parte de los beneficios de la
publicidad de Champion en los principales peridédicos del mundo. Mensajes sen-
cillos pero amenos y directos que leen los clientes de Ud. a intervalos frecuentes,
informéandoles acerca de la verdadera economiay satisfaccion que pueden obtener,
instalando en su automoévil un juego de nuevas Champion. ~ Esta no es mas que
una de las maneras con que la Champion ayuda a Ud. a vender. Suplemente Ud.
esta valiosa ayuda de ventas, manteniendo a las Champion bien a la vista y hablando
de ellas en toda ocasion oportuna. Este es el camino de ganar mayores beneficios.
iPruébelo! Champion Spark Plug Company, Toledo, Ohio, EE. UU. Direccion
Cablegrafica; CHAMPION—Toledo.

VENDA CHAMPIONS— LAS BUJIAS MAS ANUNCIADAS EN TODD EL MUNDD

E1l Automoévil Americano





