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V u e v o s  L a u r e l e s  a l  C a m p e ó n
A C T O P L A X O

PORTUGAL- -El Autoplano sale victorioso en el Segundo Circuito Nacional
BRETAÑA El premio al equipo vencedor en las Pruebas de Escosia 

filé conferido al Autoplano
í r o s -  —El Autoplano estrella un record inviolable subiendo la 

Montaña Washington *

T r e s  v e c e s  m á s  e l  A u t o p l a n o  p r u e b a  
s u  i n d i s c u t i b l e  t i t u l o  d e  c a m p e ó n  d e  
f u n c i o n a m i e n t o ,  r o b u s t e z  y  c o n -  
ñ a b i l i d a d ,  h o n r a n d o  a  s u s  f a b r i ­
c a n t e s ,  l a  H u d s o n  M o t o r  C a r  C o m -  
p a n y .

E n  L i s b o a ,  P o r t u g a l ,  c o n c l u y e n d o  
c o n  u n a  d e m o s t r a c i ó n  b r i l l a n t e  a l  
r e c o r r e r  l a  v u e l t a  m á s  v e l o z  a l ­
r e d e d o r  d e l  h e r m o s o  P a r q u e  d e l  
E s l o r i l  a n t e  e l  d i s t i n g u i d o  j u r a d o  
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e n  e l  C a s i n o ,  u n  A u t o p l a n o  d e  
s t o c k  s a l i ó  v i c t o r i o s o  e n  e l  l u c i d o  
c o n c u r s o  d e p o r t i v o  d e  J u n i o  2 5 ,  e l  
S e g u n d o  C i r c u i t o  N a c i o n a l  P o r t u ­
g u é s .

E n  l a s  P r u e b a s  A n u a l e s  d e  E s c o s i a  
c e l e b r a d a s  e l  m e s  p a s a d o ,  t r e s  A u t o ­
p í a n o s  c o m p i t i e n d o  c o n t r a  l a s  
m a r c a s  m á s  ñ n a s  y  c o s t o s a s ,  o b t u ­
v i e r o n  e l  p r i m e r  p r e m i o  a  e q u i p o s .
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L O S  P R O D U C T O S  S U N N E N  P R O D U C E N  E C O N  O M I A S  E N E L  G A R A G E

RECTJFICADOR DE CILINDROS SUNNEN

Para cualquier trabajo, desde 2 -H  a 4-54 
pillas- ( 68,2 a 120,6 m m .) con  un ju e g o  de 
muelas que van con la dotación. Funciona 
en seco, sin aceite ni golpeteo. Saca de 2 a 4 
milésimas por minuto con exactitud garanti­
zada de media milésima. En una hora o  me­
nos .se rebaja un bloque de seis cilindros, 
sacando 10 milésimas y dejando terminada 
la operación.
El Sunnen trabaja con cualquier barrena de 
'4  pulg- (12,7 mm.) E l ajuste es sencillo, 
fácil, positivo. Cambio de muelas, desde el 
desbaste al acabado, en medio minuto, sin 
herramientas, tornillos ni cuñas.

La articulación universa! tipo auto de la Rectificadora Sunnen 
permite trabajar a cualquier ángulo.

RECTIFICADOR 
SUNNEN 
JUNIOR

Se destina a cilindros pequeños 
desde 2 a 2 -J i pu lgs. (50,8 a 
73,02 m m .) Su construcción 
varia algo de la Rectificadora 
mayor ilustrada arriba, pero e.s 
igual en el funcionamiento y 
va garantizado com o de igual 
velocidad, exactitud y  buen 
servicio.

TALADRADOR DE ORIFICIOS SUNNEN
L o más moderno para rectificar los orifi­
cios deJos pasadores. Se rebaja el material 
de ,002 a ,005 pulgada por minuto. (.05 a 

.127mm.) Exactodentrode,0002 
pulg. (.005 m m .) R ectifica  con 
absoluta limpieza toda lá super­
ficie de una chumacera. Se em­
perna al Banco, y  se actúa con 
un m otor silencioso, según gra­
bado o  con taladro de Vi pulg. 
(12,7 m m .) Regulación comple­
ta. Se despacha con mandriles 
para agujeros de ,720 a 1,110 
pulg. (18.3 mm. a 28.2 mm.) y 
lleva calibrador para pasadores 
y  orificios desde ,734 a 1,250 

pulg. Aparato de tal exactitud y sencillez que cualquiera puede 
producir excelente trabajo.

LEVANTAVALVULAS SUNNEN 
MU"Y POTENTE

Tiene mangos muy largos para permitir 
su manejo debajo del colector. Se destina 
con especialidad para los muelles fuertes 
de los motores de camión, pero se presta 
también 5>ara motores pequeños. D a 25,4 
mm. más de alzada con sólo tlar vuelta a la 
tuerca enroscada que í ’a abajo. Instrumen­
to garantizado. K o  hay trinquete sujeto a 
desgaste o  resbaladura. Se ajusta a muelles 
de cualquier tamaño.

h e r r a :)i i e n t a  s u n n e n

para rproger cprrojos hendidos
Se coloca con sólo empujarla contra el vastago 
de la válvula. Saqúese con auxilio del mango 
después de alzar el muelle, lo que basta para 
recoger, todas las cerraduras hendidas. Se 
adapta a todas las válvulas de cualquier motor, 
por pequeño que sea el espacio, y a pesar de 
otros inconvenientes, debido a que se hace de 
caucho flexible.

REINSTALADOR s u n n e n  DE 
CERROJOS HENDIDOS

Para reponer cerrojos hendidos de cual­
quier form a o  tamañ. Los cerrojos se in­
troducen con facilidad sin <iue se despren­
dan, aun cuando den contra la cola de la 
válvula. E l Reinstalador se abre automá­
ticamente cuando se le empuja contra la 
cola  de la válvula. Penetra a cual(|uier 
ángulo por ser estrecho y  compacto, y 
funciona con facilidad en espacio reducido. 
.Se hace de acero laminado al frió . Es 
fuerte y  robusto.

COMPRESOR Y  ALZAVALVULAS SUNNEN 
PARA FORDS

Dos buenas herramienta.s en una. Compresor de 
muelles y alzavalvulas para los modelos Ford 
“ A ”  y  “ A A ” . Funciona sin quitar el Carburador, 

dejando espacio para quitar y  reponer la pieza de retención. De 
confianza, muy fuerte y  duradero.

SUNNEN RINGMASTER 
para poner y quitar los aros

NUEVO LENTAVALVULAS PLYMOUTH
Para motores Ply- 

mouth, Dodge, DeSoto 
y  Chrysler

Con este accesorio se pueden poner todos los aros en un juegu 
de seis émbolos en 3 minutos sin causar la menor torsión. Se 
ajusta a cualquier ém bolo  desde 2-54 a pulgs. (69,8 a 104,8 
m m .) Evita la rotura de aros la raspadura de émbolos. De 
uso sencillo y de duración indefinida. \  \  \  \ / / /

balar.

E1 co lector de los motores 
P lym ou th  y  D odge de 1933 
queda tan  cerca n o  al basti­
d or  y  a  la cu lata  q u e  se 
necesita un  alzavúW ulas es­
pecial. V éa se  iH>r el gra­
bado cóm o  es que el Sunnen 
resuelve el problem a- S e  tra­
ba co n  firm eza a  cualquier 
altura. N o  tiene ivinquete 
que pueda desgastarse o  rcs- 

D u ra  por mucJios años.

\  \  \ \  ̂ * f / / /  .suaaEN^
SUNNEN PRODUCTS CO., 1841 Broadway, New Y ork, E.U.A.

U ir e v iM ó n  C a ü I c B r n f i c s i : C E P l  F .S C H I i l . ,  V < -n  Y o r k

F á b r i c a  e n  St .  L o n i s , Mo .

E l  A u t o m ó v i l  .A m e k i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



Piezas NUEVAS en reemplazo de las VIEJAS 
mejoran la reparación y 
aumentan las ganancias

La  continua satifacción de la clientela ase­
gura nn creciente negocio de reparaciones 

para su taller.
El trabajo de reparación se liace m ejor y con 
m ayor rapidez cuando las piezas viejas y des­
gastadas del vehículo se reemplazan con pie­
zas nuevas de marca PERMITE.
Las piezas PERMITE se emplean por los ta­
lleres de reparación de todas partes a causa 
de la m ayor satisfacción que rinden en el ser­
vicio y a causa del ahorro de tiem po y trabajo 
que introducen en las reparaciones.
No hay piezas más finas que las incluidas en 
el surtido PERMITE. Ningún detalle de p ro ­
vecto, construcción, investigación y ensayo se

descuida en la fabricación de los productos 
PERMITE, que constituyen “ el más fino sur­
tido de piezas de repuesto del mundo.”
Los principales comerciantes del ram o, en 
todas partes del m undo, venden los produc­
tos PERMITE, para vehículos automóviles de 
toda marca. Cóm prelos Ud. de su abastece­
dor más cercano.

ALUMINUM INDUSTRIES
Fal.ri,;antc6 de p rod u ctos  de u inm in io. de b ro n ce  y de acero

ClN ClNPíATI. O IIIO . E. U. A . .
D ire cc ión  lo le iirá fica i ALIN I. C lncm noli

GERENTES EN EUROPA
C orne liu ssen  &  Stagho ld  A / S ,  Bruselas, Bélgica 

Fábrica sucursa l y depósito, Am beres, Bélgica

PRODUCTOS <|Pp ERMITE
Kntbolob
Finbol*»

d «  a l«a ctó»  
sem Íac«ro

VÚWu Ibr
Piesas de válvulas

A n illos  d e  ém bolo  
Pasadores de ém b olo

P E R. tA  I T  E

Pernov
Bujo5

Silenciadores 
Maiiixulto» d e  c ilin dro

Piezas para bom ba* de 
Rea'aluaa

Agosto, 1933 Ayuntamiento de Madrid



PARA 

EXACTITUD 

RAPIDEZ y 

GANANCIAS

Emplee la perforadora 
Van Norman PER-FECT-0

Cuando Ud. emplea una perforadora Van Norman 
Per-fecf-o, el trabajo sale bien hecho. N o  hay que­
jas. N o  hay que dar excusas o explicaciones. Todo se 
hace con rapidez, exactitud y buena ganancia.

E X A C T I T U D  Lar garras patentadas (cuatro so­
portes fijos de extensión) evitan el ladeamiento y re­
chinido, guían la herramienta perforadora en el cilindro 
y garantizan un corte perfectamente redondo y liso. 
Una sola herramienta cortadora con punta de aleación 
de acero y carburo de tungsteno, repasa los cilindros al 
exacto diámetro interior que se desee. N o  hay corte 
insuficiente ni excesivo.

R A P I D E Z  La perforadora'más rápida del mer­
cado. Se instala en el bloque, se centra, afirma y su 
cortador se ajusta al diámetro interior del caso, en 
menos de tres minutos. A  continuación inmediata de 
la perforación, pueden instalarse los émbolos, anillos y 
pasadores. N o  hay necesidad de amolar o bruñir.

G A N A N C I A S  La perforadora Van Norm an Per-
fect-o le aporta reputación por buen trabajo. Le au­
menta el negocio. Pronto resarce su proprio precio .. . 
y todo lo demás, es ganancia líquida. Pídanos infor­
mación completa.

VAN N O R M A N
K^préientante para /a Expor. 

itición 7 
T h e Stanley E lectric  T ool 

Cocapany 
1 0 0  ta fa y e tte  Street 
N «eY « Y ork . E.U.A.

M A C H I N E  T O O L  0 0 .
Spríngfieid, Mass., E. U. A.
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Las correas Vulco Cates son más firmes

Las correas Vulco Gates en V  son las 

únicas correas en V  construidas con 

cuerdas rellenas de caucho

La fotografía amplificada a la derecha muestra cuer­
das completamente empapadas en puro látex de 
caucho líquido. Obsérvese com o el caucho cubre por 
completo cada fibra de las cuerdas.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se colocan 
al centro de una correa Gates, donde quedan rodeadas 
por caucho y unidas por vulcanización, se adhieren 
aquí de una manera permanente. Nunca pueden 
aflojarse. Por esta razón, la separación es imposible 
en las correas Gates en V .

Las correas Gates en V  tienen una duración y  un 
servicio satisfactorio garantizados. Las correas Gates 
en V  son las únicas correas en V  con cuerdas rellenas 
de caucho.

V i s t a  s e c c i o n a l  
d e  u n a  c o r r e a  
V u l c o  G a t e s  
m o ld e a d a  p a r a  
v e n t i l a d o r .

Gates Rubber Co., Denver, Golo., E.U.A.
'X a  fábrica más grande del mundo de correas en V "
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¿ QUÉ E S UN
A r b o l  d e  e j e  t r a s e r o

B A R A T O  ?
Ha s t a  ios árboles más finos de ejes traseros se rom pen, de vez en cuan­

do, bajo los choques y esfuerzos enormes, a que están sujetos, a causa de 
las grandes velocidades de hoy día. Sin em bargo, no  se rom pen con !a misma 
facilidad y con  la misma frecuencia, que los árboles de ejes, que no se cons­
truyen de acuerdo con  las normas del equipo original del vehículo. Estando 
al corriente de ésto, cabe preguntarse: ¿Hay econom ía o  ventaja alguna, para 
Ud. o  para el dueño de automóvil, en emplear un árbol de eje de in ferior cali­
dad, para ahorrar un poco  de dinero?

El dueño de automóvil no sólo queda expuesto a adicional inconvenien­
cia, sino que corre también el riesgo de sufrir un accidente de graves conse­
cuencias. Y Ud. mismo corre, por su parte, el riesgo de perder un buen cliente.

Los árboles de ejes están sujetos a un gran trabajo. Hay que construir­
los para que resistan este enorm e esfuerzo. Los fabricantes de automóviles 
tienen razón de sobra para insistir en emplear nada más que árboles de ejes 
traseros hechos de forjaduras de aleación de acero al crom o y niquel de 
especial laminación y martilleo, y para sentirse dispuestos a pagar un buen 
precio por estas piezas. Saben, por experiencia, que sólo  semejantes árboles 
de ejes pueden resistir el esfuerzo enorm e a que están sujetos, y que resulta 
menos costoso instalarlos desde el principio. Ninguna pieza es barata cuando 
deja de ejecutar el trabajo que se espera de ella, cueste lo  que cueste.

Cuando Ud. necesite árboles de ejes traseros, com pre los de marca Double 
Diamond. Se hacen de forjaduras de aleación de acero al crom o y níquel, y se 
construyen, desde todo punto de vista, de  acuerdo con las más adelantadas 
normas de los equipos originales de los fabricantes de automóviles. Por 
otra parte, los árboles de ejes traseros Double Diamond son a prueba de cn- 
mobecim iento y se empaquetan de m odo que llegan, con  seguridad, en per­
fecto estado, a manos del com prador. Se venden en todas partes del mundo 
por concesionarios que se dedican con  especialidad a piezas de repuesto. 
Por carta o  p or  telegrama, sírvase pedirnos el nom bre y la dirección de nues­
tro concesionario más próxim o a su localidad.

A U T O M O T I V E  G E A R  W O R K S , I n c .
F a b r i c a  y  O f ic in a s  P r in c l f ta le s s  R ic b in o n d ,  I n d ia n a .  E . 17. A .

F cbricam oa tam bién  los ju eg o s  tío coron as y  p iñ on es  d e  p ropu lsión  kerm anafios y  
bru ñ id os y  los engranajes d o  a e e ro  cem en tad o para volantes d e  m otores , m arca

D ou b le  D iam ond

A r b o l e s  D e  E j e s  T r a s e r o s

M 0 o u b l e  M í i a m o n d

i(
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Engrandecimiento del Mercado de Automóviles
PERCENT 

1 0 0
PERCENT 

1 0 0

Años Anos Anos Años

Millones de automóviles en circe su reem plazo es esencial . . . Enulación hoy dia  son tan viejos qu 
los Estados Unidos, las m atrículas oficiales muestran que el 58%  de todos los autornóviles tiene, por 
lo menos, años de edad . . . 46,6% , más de S>5 años . . . 38,5% m ás de 6J4 años y 30,2/o rnas 
de l ]/2 años . . .  L a  mism a condición se repite, en mayor o en menor grado, en otros países del 
mundo. . . .  E l  prom edio de la  duración de un automóvil es un poco m ás de siete años. . . . Estos 
automóviles viejos, constituyen, en resumidas cuentas, el m ayor m ercado de renovación que se ha 
presentado hasta ahora al comercio del ramo . . . N uestro  trabajo principal está, por lo tanto, en 
demostrar a los dueños de automóviles, la economía, la  mayor com odidad, la superior seguridad 
y las numerosas ventajas que los modernos automóviles ofrecen sobre los viejos vehículos que ellos 
están actualmente usando . .  . Com parativam ente son pocos los dueños de automóviles que tienen idea 
de los adm irables progresos que se han introducido al automóvil desde 1929, y no será sino hasta que 
cada dueño de vehículo antiguo se haya sentado al volante de un modelo de reciente construcción, 
y experimentado la  sensación de su perfeccionado mecanismo y cualidades de marcha, cuando 
podremos anticipar que estos veteranos del camino quedarán disgustados de sus anticuados vehículos. 
. . .  L a  venta de automóviles nuevos, de estos excelentes vehículos decreciente construcción, que se 
ofrecen a precios mucho más bajos que sus antecesores, se rea lizará  sólo por aquellos comerciantes 
que vayan con energía en busca del negocio . . .  L a  demostración práctica  de los nuevos automóviles 
está destinada a tener suma im portancia en la lucrativa explotación de este enorme mercado, que 
pondrá a prueba toda la pericia de los vendedores y comerciantes del ramo.
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N IR A — Para Asegurar la Rehabilitación
Aumento de Sueldos y Número de Empleados 

Por C E O R C E  E. Q U IS E N B E R R Y

L a  N ation a l In d u stria l R ecov ery  A ct, 
ab rev ia d a  en la  ex p resión  de N IR A , 
(A c ta  de R ecu p era c ión  In d u stria l N a ­
c io n a l) ,  es 2a resp u esta  del P residente 
R oosevelt, a l prob lem a  de la  fa lta  de 
em pleo en los  E sta d os  U nidos. T iene 
p or  o b je to  a c t iv a r  el tr a b a jo , aum en­
ta r  los sueldos y  jo rn a le s  y  reh abilita r 
la  ca p a cid a d  a d q u is itiva  de la  nación , 
p a ra  que la  in d u stria , el com ercio  y  la 
a g r icu ltu ra  puedan  con tin u a r  avanzan­
do sin d ificu ltad , com o lo  han hecho 
es tos  ú ltim os m eses. N IR A  es la 
agen cia  destinada a  a p o r ta r  la  rea liza ­
ción  de tod o  este  g ra n  p ro g ra m a  de 
activ idad es naciona les.

E n  e fecto , N I R A  es la cu lm inación  
del adm irab le  p la n  socia l, com ercia l y 
económ ico que el P resid en te  R oosevelt 
prop u so  y  recom end ó a  la  nación , t i  4 
de m arzo de 1933, d ía  en  que oficial­
m ente tom ó a su  ca rg o  la  d irección  del 
g ob iern o  de l p a ís . E n  ese m em orable 
d ía , h ab ía  en los  E sta d os  U n idos un 
to ta l de d oce  m illones de tra b a ja d ores  
in du stria les sin  ocu p ación , es decir, 
uno de ca d a  cu a tro  tra b a ja d o re s  en 
in du strias, se h a llaba  sin  em pleo. 
M uchos de los in clu id os  en tre  los em ­
pleados, estaban  tra b a ja n d o  sólo  parte  
del tiem p o  ord in a rio , u nas p ocas  horas 
al d ía  o  a  la  sem ana, co n  jo rn a le s  re­
du cid os  o  sueldos insu ficientes p a ra  
v iv ir  y  sosten er la  fa m ilia . L os  p ro ­
du ctos  de la  a g r icu ltu ra  b a ja r o n  a un 
p recio  ín fim o, que d e ja b a  sólo  pérdidas

y  ru in a  a  los a gr icu lto res . E con óm ica ­
m ente, e l p a ís  se v io  en vuelto  en una 
con fu s ión  terrífica . L a  gen te , sin con ­
fianza  en  n in gu n a  cosa , em pezó a 
sentirse  abandonada  y  a  p resen tir  todo 
g én ero  de ca lam idades. E l p a ís  entero 
se v ió  a l borde de un p rec ip ic io  in son da­
ble.

E l P resid en te  R oosevelt, sin  duda 
algu na , e l m ás com peten te adm in istra ­
d or  p o lít ico  que h a  ten ido la  nación

Im portantísim a N oticia 
D E T R O IT — M illares de tra b a ja ­

dores  en fá b r ica s  de autom óviles 
van a re c ib ir  aum entos de Eneldos y 
jorn a les , a con tin uación  de la  a p ro ­
bación , p or  pa rte  de la N IR A , del 
có d ig o  industria l p rep arad o  p or  ios 
m iem bros de la N ationa l A u to m o ­
bile  C ham ber o f  C om m erce. L os 
jorn a ies  m ín im os serán  de 40 a  43 
cen ta vos  p or  h ora , para  sem ana  de 
treinta  y  c in co  horas. E l cód ig o  
p rop u esto  rep resen ta  al 9 8 %  de los 
fabrican tes  de au tom óv iles  y  cam i­
ones, excep tu an do la F o rd  M otor  
C om pany . E sta  gran  em presa , a 
pesar de que n o  h a  firm ad o el con ­
ven io , está  de com p leto  a cu erd o  con 
el m ism o, segú n  se  d ice  en esta  ciu ­
dad.

d u ran te  estos ú ltim os años, em pezó su 
tr iu n fa l ca rrera  p resid en cia l atacando 
los  en orm es prob lem as, u no  tras  otro, 
con  un a cierto  m ag istra l. Cada ataque 
con stitu yó  un  eslabón  de la fuerte 
caden a , que  b a jo  e l n om bre de N IR A  
ha ven ido a  re fo r z a r  con  invencible 
firm eza, la  base fu n d a m en ta l de su 
esp léndido p r o g ra m a  de rehabilitación  
n acion a l gen era l.

E l p r im er  paso  fu é  la  rectificación 
de las d ificu ltades b a n ca ria s , restable­
ciendo la  con fian za  p ú b lica  en los 
bancos de a cred ita d a  so lven cia . Este 
p r im er ataque a b r ió  am p lia  b rech a  a 
ia  en trad a  de otras  m ed idas salvadoras, 
que v in ieron  a  com ba tir  y  d a r  golpe 
m orta l a l en m igo  com ún, la  cr is is . Las 
m ed idas tom adas fu eron , en muchos 
casos , ta n  ra d ica les  en fo n d o  y  form a, 
que sorp ren d ieron  a l m undo en tero . Las 
econ om ías in trod u cid a s  en los gastos 
de l g ob iern o  fed era l fu e ro n  tan  in­
tensas, que en segu ida  a p orta ron  una 
recon stitu ción  fin an ciera  pod erosa , digna 
de ilim itad a  con fian za , que  pudo, sin 
la m ás leve  d ificu ltad , lev a n ta r, por 
m ed io  de la  em isión  de b on os y  otras 
ob ligacion es  oficia les, tod os  los fondos 
n ecesarios  p a ra  la  in stitu ción  de vastas 
ob ras  pú b lica s , con  e l o b je to  de dar 
tr a b a jo  rem u n erativo  a la  gente 
desocupada, p a ra  la  sa lvación  de 
haciend as y  casas p a rticu la res , que 
estaban  a  punto de ser rem atadas por 
n o haberse liqu idado  sus h ip otecas , para

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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la reapertura  de b a n cos  y  otras  or­
ganizaciones financieras, que p o r  la 
paralización tem p ora ria  de sus valores 
activos, n o p od ian  con tin u a r al servicio  
del público.

A  causa de que  la  adh erencia  al 
patrón de oro  estaba  causando serias 
perturbaciones n aciona les , detrim en- 
tales operaciones m on etarias in ter­
nacionales, que ten ían  el inevitable  
efecto de red u cir  los  p rec ios  de m uchas 
cosas, de un  m odo artific ia l, y  graves  
trastornos en  el com ercio  in tern aciona l, 
a consecuencia  de la d ep recia ción  del 
dolar, el P resid ente R ooseve lt decretó 
embargo sobre  el o ro  n aciona l, aban­
donando así, autom áticam en te, el p a trón  
de oro, que h asta  entonces, com o a lgo 
sacrosanto, nadie se  h ab ía  a trev id a  a 
dudar de su  m á g ica  eficacia  ni m ucho 
menos a asa lta r  su  supuesta  in fa lib ili­
dad y  om nipotencia . S im ultáneam ente 
con estos ad m irab les p asos, v ino la 
legalización de la  venta  de cerveza,

com o el p r im er  cañonazo certero  d is­
p a ra d o  co n tra  la  rescin sión  com pleta  
de la  ley  que p roh íbe la  venta  de bebidas 
a lcoh ólicas en  te r r ito r io  n acion a l. L a  
abolic ión  de esta  ley, segú n  la  op in ión  
g en era l, se a p rob a rá  oficia lm ente en 
1934.

C ontem poráneam ente c o n  e s t a s  
acertad as m edidas, se adop ta ron  varias  
acta s  en  beneficio  de la  a g r icu ltu ra  n a­
cion a l. P o r  estas  actas, se ponen 
c iertos  lím ites a  la  cosech a  de ciertos 
p rod u ctos . D e este m odo, se ha puesto 
térm in o  final al g ra n  p roblem a de ¡a  
p rod u cción  excesiva , que h a  sido, desde 
hace va r ios  años, la  ca u sa  p r in c ip a l del 
ín fim o precio  de los p rod u ctos  de la 
a g r icu ltu ra  y  la  fu e n te  perenn e de to ­
d as  las desd ichas de los agricu ltores.

F in a lm en te, a  con tin u a ción  de todas 
las m ed idas de reh ab ilita ción , que 
hem os anotado, v ino la  N IR A , com o 
resu ltad o  ló g ico  e  inevitable , a  sa lvar 
las in du strias naciona les. E s ta  A cta ,

p or  su  ra d ica l ca rá cter  fu n dam en ta !, 
ha  sido  ca lificad a  en lo s  E sta d os U n i­
dos, de d iv ersos  m odos, desde “ gob ier­
no fa s c is ta  sobre la  in d u stria ”  h asta  
“ estad o  socia lis ta ” . P ero , ca lifiqú ese  
com o se qu iera , su o b je to  p r in c ip a l es 
aum entar los  sueldos y  Jornales y  en­
sa n ch ar e l cam po de em pleo. E sta  
A cta , en  la  fo rm a  aprobad a  p o r  el 
C on greso y  firm ad a  p or  el P residente 
R oosevelt, en  Junio, es un  docum ento 
b rev e  y  con ciso , que establece, en  re­
sum idas cu entas, la  ob liga ción  de 
seg u ir  m étodos y  p ráctica s  equ itativas 
en  lo  tocan te  a  la  p rod u cción  y  venta 
de sus p rod u ctos . E l establecim iento 
de jo rn a le s  equ itativos es ob liga torio .

E l P resid en te  de la  R ep ú b lica  se 
reserva  el derecho de n eg a r  o rescin d ir  
perm iso  de tra b a jo  a  cu a lqu iera  in ­
d u str ia  o  com pañ ía , cu yas ta r ifa s  de 
sueldos o  jorn a les  y  condiciones de em ­
pleo, sean in sa tis fa ctoria s . E l P resi­
den te tien e  asi au torid ad  suprem a sobre

La Exportación Bajo los Códigos de la N IR A
W A S H IN G T O N , D. C. —  E l g re ­

m io de ex p orta d ores , representado 
por 60 m iem bros de la  A m erican  
M anufacturera  E x p o r t  A ssocia tion , 
ha ven ido a  W a sh in gton  a estudiar 
el p rog ra m a  gen era l de la  N ira. 
V in ieron  con  la idea de que  para  el 
n egocio  de ex p orta ción  se  n ecesita ­
ba tam bién  un có d ig o  industrial, 
pero las autoridades en esta  cap i­
tal in fo rm a ron  que e l n e g o c io  de 
exp orta ción  no era industria  m anu­
factu rera , s ino  a gen cia  para  la d is ­
tribución  de m ateria les y productos 
en gen era l, y  que por esta  razón  
no requ ería  sem eja n te  cód ig o . M al- 
colm  M u ir* , adm in istrador d iputa ­
do, tom ó a  su  ca rg o  los in tereses de 
los exp orta d ores, con testan do todas 
las p regu n tas  que se le  h icieran  so ­
bre e l particu lar. E l S r. M uir pid ió 
al g ru p o  de e x p orta c ión  se sirv iera  
form u la r resolu ciones destinadas a 
inducir a  cada industria  nacional, a 
in clu ir en sus respectivos  cód igos , 
una cláusu la  especia l “ para n o in ­
cluir las m ercancías o  productos 
vendidos al ex tra n jero , de m anera 
directa  o  ind irecta , en n inguna de 
las p rov isiones o  restr iccion es, sa l­
vo  las re la tivas  a  jorn a les  y  horas 
de tra b a jo , aprobad as para la con ­
ducción  de l n eg oc io  en los m ercados 
nacionales, a fin de n o lim itar la 
exp orta ción  de las ta les m ercan ­
cías o  productos, y  tam bién , para  
evitar, en  tod o  lo  p osib le , la  im p o­
sición  de im puestos, y  a segu rar to ­

do gén ero  de p r iv ileg ios  y  ven ta ­
ja s . en  beneficio  del d esarro llo  del 
com ercio  con  e l ex tra n jero .”

L os  ex p ortad ores  d e c l a r a r o n  
tam bién  su  “ adhesión  a la reafir­
m ación, en  tod os  los cód ig os  indus­
tr ia les, de tod os  los p r iv ileg ios  
acordados a l com erc io  con  el ex ­
tran jero  b a jo  la  A cta  W ebb -P om e- 
rane” , la cual perm ite  acuerdos so ­
bre  p recios  y  o tro s  conven ios gen e­
rales beneficiosos a  la exp ortación , 
adem ás de ex im ir  los m ateriales 
que entran  en la  m an ufactu ra  o  fa ­
b r ica ción  de p rod u ctos  destinados 
al e x tra n je ro  de las varias  lim ita ­
cion es e im puestos que existen  pa­
ra  los  m ateria les que en tran  en  la 
fa b r ica c ió n  o  m an u factu ra  de p ro ­
ductos destinad os a con su m o n acio ­
n al. L os productos exp orta d os de 
los E sta d os U nidos siem p re se han 
ex im id o  d e  c ie rtos  derechos, im ­
p u estos o  ta za s , que se recaudan 
ord inariam ente de lo s  que se ven ­
den y  con su m en  en  el país.

L os  exp orta d ores, en su c o n fe ­
ren cia  con  e l S r. M uir, que duró 
dos d ías, creen  que, le jo s  de perder 
terreno , en re lación  con  e l p rog ra ­
m a de la  N ira , han progresado  n o­
tab lem ente en e l sentido de con so ­
lid ar sus in tereses com ercia les  y 
ex p lica r  a la n ación  en tera , p or  in­
term ed io  de los  fabrican tes, cuyos 
productos se venden a l ex tran jero , 
la in fluencia  en orm e que el com er­

cio  de ex p orta ción  e je rce  en  benefi­
cio  de la prosp eridad  nacional.

E n tre  los representantes de la 
in du stria  a u tom otriz  y  sus anexos 
que asistieron  a  la  reunión  general 
en W ash in gton , re la tiva  a l n egocio  
de ex p ortación , se  hallaron  los  s i­
gu ien tes : E d g a r W . Sm ith, v ice ­
presidente d e  la G eneral M otors 
E x p o r t  C o .; R . H . L angdon , g e ­
ren te  de ven tas de la O verseas M o­
to r  S erv ice  C o rp .; C . M . P eter, g e ­
ren te  de ex p orta ción  de la B lack 
&  D eck er M fg . Co., y presidente  del 
O verseas A u tom otiv e  C lu b ; R . C. 
T h om p son , geren te  de exp ortación  
de la P r e s -0 -L ite  S tora g e  B attery  
Sales C orp . y  v icep residen te del 
O verseas A u tom otive  C lu b ; G eorge  
W . K oen in g , presidente de la In ter­
nationa l H arvester E x p ort C o .; A .
G. C am eron , v icep residen te  de la 
G ood yea r T ire  &  R ubber E xp ort 
C orp .; H . J. L eisenheim er, v icep re ­
siden te de la C leveland T ra ctor  C o .; 
Jam es A . de L on g , v icepresidente 
de la  W aukesha M otor  C o .; C . E. 
A rn ott , presidente de la  Soeony 
V a cu u m ; W . W . N ich ols , de la  A llis  
C halm ers M fg . C o .; W . R . Sw int, 
de la E . I. du  P on t de N em ours & 
Co., y  W a lla ce  T hom pson , redactor 
con su ltor  de esta  revista .

*M a lcom  M u ir  es u n o  de los  ad m in istra ­
d ores  fed era les  de la  N ira , 7  al m ism o 
t iem po, e{ p res id en te  de la  M ciaraw -H ill 
P u b lis h in ?  C o ., In c . y  uno de lo s  d irectores 
de la B u siness P u b lish ers  In tern ation a l 
C orp ., ed itora  de esta  revieta .
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todas las in du strias  naciona les. N in gún  
o tro  P resid ente de los  E stad os U nidos 
ha sido revestido  de m a y or pod er n a ­
cion a l que M r. R oosevelt. N i el P resi­
dente L in co ln , du rante la  G uerra  C ivil, 
ni el P resid ente W iison , d u ran te  la 
G uerra  E u rop ea , tu v ieron  m a y or pod er • 
que el que a  su  p erson a ! d isp osición  
t ien e  ahora  el P resid en te  R oosevelt, 
quien , a s í fa c u lta d o  p o r  la  libre  
vo lu ntad  del pueblo norteam ericano , 
puede ce rra r  cu a lqu iera  in d u stria  o 
com p a ñ ía  in du stria l, que  se a trev a  a 
v io la r  los  reg lam en tos  o  p ráctica s  que 
se h an  establecido p a ra  la  a certad a  y  
equ ita tiv a  con du cción  de los negocios.

A  casi tod a  in d u str ia  se ha  pedido 
que defina su a ctitu d  y  com portam ien to 
princip a lm en te  en lo  tocan te  a  em pleos 
y  jo rn a le s . L a  te o r ía  en que se fu n d a  
la n ueva  A cta  es que los sueldos o 
jo rn a le s  se h an  re b a ja d o  dem asiado, en 
num erosas in du strias , y  que los em pleos 
se han lim itad o  a  un m ín im o a larm ante, 
a  cau sa  de que se o b lig a  a  p ocos  em ­
pleados a  t r a b a ja r  la rg a s  horas. Cada 
in d u stria  ha  de re d a c ta r  su prop io  
“ cód ig o ” , in clu y en d o acertad as reglas 
p a ra  re g u la r  los sueldos o  jo rn a les , 
horas se tr a b a jo , m étodos de venta , etc. 
E l cód ig o , p a ra  su aceptación  oficia l, 
ha de lle v a r  la  a p rob a ción  de m ás o 
m enos el 7 5 %  de lo s  m iem bros de la 
industria .

Cada cód ig o  in du stria l se presen ta rá  
a  los fu n cion a rios  de la  N IR A , quienes 
ce leb ra rá n  au d iencias p ú b licas p a ra  
estu d iar todos sus deta lles. D espués 
de debatido, m od ificado o a lterad o, en 
estas  reu n ion es pú b lica s , e l cód ig o , en 
fo r m a  defin itiva, p a sa  a  la  con sid era ­
ción  presid en cia l, y  de se r  a ceptado  p or  
el P resid ente , se p rom u lg a  en la  fo rm a  
de decreto  o ficia l. R evestid o  de este 
carácter , el cód ig o  se con vierte  en ley  
n acion a l, y  tod a  v io la ción  de reg la ­
m ento, es ca stig ad a  ju d ic ia lm en te , 
quedando los  in fra ctores  expuestos a 
que sus n egocios  o  in d u strias  se sus­
pendan  indefin idam ente p o r  decreto 
presidencial.

A l  m om ento de escrib ir  estas lineas, 
se h a llaba  y a  prom u lgad o  el cód ig o  de 
u na  sola  in d u stria , y  b a jo  estu dio  o ficia l 
h a y  cód igos  de num erosas o tras  indus­
tr ia s . E l có d ig o  aprobad o  es el de los 
fa b r ica n te s  de m aterias tex tiles . E s 
notab le  p o r  su breved ad  y  las innova­
cion es rad ica les  que con tiene. P o r  este 
cód igo , se h a  con ven id o  en tre  los  fa b r i­
can tes, que n ingú n  op erar io  h a  de g a n a r  
m enos de $12 a  la  sem ana en los 
te la res  de lo s  estad os del sur, reg ión  en 
que la  v id a  e s  m ás bara ta , y  no m enos 
de $13 a  la  sem ana, en los estad os del 
norte.

Se proh íb e  que  e l em pleado u 
op era r io  tra b a je  m ás de 40 h oras a  la

sem ana. N in gú n  te la r  o  hilandería 
p od rá  ten er m ás de dos tan das de 
o p erar ios , con  un tota l m áx im o de 80 
h oras a  la  sem ana p a ra  am bas tandas 
o cu adrilla s . N o  se d a rá  ocu p ación  de 
n ingú n  gén ero  a  m uchacho o  m uchacha 
m enor de 16 años. A l traba jad or 
cu yas h oras  sem anales de tr a b a jo  se 
red uzcan , no p od rá  pagá rse le  m enos de 
lo  que gan aba  antes o  ha de percibir, 
p o r  lo  m enos, e l sueldo o  jo r n a l m ínim o 
fija d o  p a ra  la  industria .

M uchos op erar ios  en  h ilanderías o  te­
lares, han ven ido recib iendo, desde ha­
ce  m uchos años, el in sign ifican te  sueldo 
de 5 a  $6 a  la  sem ana, y  aun m enos, en 
ciertos  casos. M u chos de estos  em plea­
dos h an  ven ido  tra b a ja n d o  du rante un 
m a y or n úm ero de h oras  que el provisto 
a h ora  p o r  el cód igo . E ste  adm irab le  có­
d ig o  se  puso en v ig en cia  el 17 de julio, 
d ía  en que m illa res  de ad iciona les  tra ­
b a ja d o re s  re cib ieron  ocu p ación , con  bue­
n os  sueldos o  jorn a les .

P o r  p rom u lga rse  está  tam bién  el có­
d ig o  de la  in du stria  del a cero , pues ha 
recib id o  y a  la a p rob a ción  de com o el 
90 p o r  cien to  de los  fa b r ica n te s  del ra ­
m o. E n  este  cód ig o  se establece tam bién 
la  sem ana de 40 h ora s, con  jo r n a l mí­
n im o de 40 cen ta vos  la  h ora  o  $16 a  la 
sem ana, com o m ín im o. L os  op erarios  de 
fá b r ica s  de a cero  han ven ido, en  mu-
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Detroit Recobra su Actividad
U n  Cuadro del Centro de la Industria

D etro it, el co ra zón  de la  g ran  
in d u stria  autom otriz, se halló  latiendo 
“ a  a lta  ve locid a d ”  m ien tras  los  m eses de 
v era n o  con tin u a ron  p resen cian d o  una 
dem anda in esp era d a  de autom óviles, 
cam iones y  otros  p rod u ctos  ávidam ente 
ex ig id os  p o r  los autom ov ilistas  del 
m undo. C on u na  p rod u cc ión  de 50.000 
a 60.000 nuevos autom óviles m anten ida 
sem analm ente, se a h u yen tó  tod o  tem or 
de decaim ien to  o  p a ra liza ción  de a ctiv i­
dad es fa b r ile s  du rante los m eses de 
veran o. L a  in d u stria  se ha venido 
d esarro llán d ose  a  un  p aso  tan  acelerado, 
que se p resien te  y a  la  p osib ilid ad  de 
que e l to ta l llegu e a  dos m illones de 
veh ícu los  du rante el presente año, es 
decir, un aum ento de 40 a  50 p or  cien to 
sob re  la  p rod u cción  anorm alm en te b a ja  
de 1932.

T res  m eses ha, se tem ía  que durante 
ju lio  y  a g o sto  se  presen ta ra  la  necesi­
dad de “ h acer  in v en ta rio ” , expediente 
que en años pasados h a  serv id o  para  
lim ita r  la  p rod u cción , en consonancia  
co n  la  dem anda p op u la r , y  que  n atural­
m ente im pon ía  sobre  los op erar ios  de 
1 a  s fá b r ica s , vaca cion es  fo rzosa s .

D u ran te  los ú ltim os d ías de ju lio  de 
este  año, se v io  que la  dem anda, le jo s  
de aba tirse , con tin u a b a  con  una a ctiv i­
dad inusual, con  c ifra s  elevadas tan to  
en lo s  m ercados  n aciona les  com o en los 
del e x tra n jero . E n  e fe c to , a  m edida

N U E V A  Y O R K — L as ganancias 
de la  G eneral M otors  C orp . durante 
el segu n d o tr im estre , aum entaron  
o ch o  veces. E sta  gran  em presa  
gan ó , en el tr im estre  term in ado en 
ju n io  de 1933, la  sum a d e  $41.198.- 
169, en com p a ra ción  con  la  de 
$5.326.377 corresp on d ien te  al m is­
m o p er íod o  de 1932. Sus ventas 
tota les, en tod as partes  del m undo, 
lleg a ron  a 298.873 autom óv iles  y 
cam iones, un aum ento de 51 .2%  
sob re  los 197.659 veh ícu los vendi­
d os  en  igu a l p er iod o  e l año  pasado. 
A lfre d  P . S loan , presidente de la 
com pañía , d ice  que lo s  autom óviles 
en m anos de lo s  rep resen tan tes son 
5.360 m enos que un año  atrás.

que se a crecen taba  la  ca p a cid a d  adquisi­
t iv a  n acion a l, g ra c ia s  a  les  a lzas de 
p re c io  de num erosos p rod u ctos  de con­
sum o u n iversa l y  aum entos de sueldos 
a  m illa res  de ob reros  y  em pleados del 
pa ís , se ob servó  que e l m ercad o  de auto­
m óviles se en san chaba , d ía  tr a s  día, 
m u ltip licán dose  las ven tas, de una 
m an era  inesperada.

D etro it y  tod a  la  in d u stria  saben 
m u y  b ien  que la  tem p ora d a  de ventas 
de autom óviles cu lm in a  ord inariam ente 
en ab ril. E n  1933, esta  culm inación 
p asó  de a b ril a  m ayo  y  continuó 
avanzando en ju n io , con  u na  p rodu c­
c ión  de cerca  de 250.000 autom óviles y 
cam iones con stru id os  du rante e s t e  
ú ltim o  m es. E s  decir, ju n io  fu é  p o r  lo 
m enos 1 0 %  m e jor  que m ayo. P o r  el 
m om ento se a n tic ip a  que la  producción  
de ju lio  será  igu a l a  la de m a y o  o  la 
sobrepasará . D uran te los cu a tro  meses 
de abril, m a y o , ju n io  y  ju lio  se cons­
tru yeron  cerca  de 900.000 autom óviles, 
lo  que equ iva le  a  5 0 %  m ás que en el 
m ism o p er íod o  de 1932. H a  sido la 
m a y or p rod u cc ión  de cu a tro  m eses desde
1931. P o r  esta  razón , todo e l mundo

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



está em pezando a  sentirse  sa tis fech o  
en D etroit.

C inco m eses h a , D e tro it  se  h a lló  en­
vuelta en u na  de la s  m ás serias crisis  
de su h istoria . L os  ba n cos  se cerra ron  
varias sem anas, las fá b r ica s  se p a ra li­
zaron casi p o r  com pleto  y  con  la  
ausencia de sueldos y  jo rn a le s  y  lim ita ­
da circu lación  de d in ero en e fectiv o , 
su frió  D e tro it  un p e r ío d o  de p r iv a ­
ciones sin p a ra le lo  en sus anales. 
A ctualm ente, la  tra n s fo ra c ió n  es sor­
prendente, h asta  casi fa n tá stica , en  
todo lo  que se re fiere  a  la  restau ración  
de la  con fianza  p op u la r , aum entada 
actividad com ercia l e  in d u stria l y  
crecientes in gresos . L a  in d u stria  com ­
pleta se siente asom brada  ante su  ex ­
traord in ario  p od er  recu p era tivo . D ificil- 
inente cree que tod o  ésto  sea u na  cosa 
real, u na  cosa  p a lp able , aun  en  p re ­
sencia de las en orm es c i fr a s  de p rod u c­
ción y  ven tas que le  pon en  de m an i­
fiesto e l cam bio  ra d ica l que h a  sucedido 
en tan  p oco  tiem po.

E l que v is ita  a  D e tro it , ve  en tod as 
partes ev id en cia  de la  reh a b ilita ción  
de sus gran d es activ id ad es. P o r  el 
gran  b u lev a r de la  c iu d ad , a  ca d a  m o­
mento se ven  p a sa r , en  lin ea  a p aren te­
mente in term inable , m illa res  de auto­
m óviles n uevos, recien tem ente sa lidos 
de las fá b r ica s , cam in o  a  lo s  salones de 
exh ibición  de los  com ercian tes  que los 
representan en  e l pa ís. A  lo  la rg o  de 
la g ra n  aven ida  de J efferson , para le la  
al río, y  que pasa  p o r  num erosas fá b r i ­
cas, se ven , a  cada  paso , enorm es 
cam iones rep letos  de m ateria les. L os  
ram ales fe r ro v ia r io s , cerca  de las 
fábricas, que  h asta  h ace p oco  se veian  
solitarios, s in  un vagón  de ca rg a  en 
sus rieles co loread os  p o r  la  herrum bre 
de la  in activ id ad , se h a llan  a h ora  re ­
pletos de trenes d e  flete, ca rg a n d o  auto­
m óviles y  desca rg an d o  m ateria les. Y  
sobre lo s  ca jo n e s  se ven  'nuevam ente 
direcciones de firm as e x tra n je ra s , es 
decir, veh ícu los d estinad os a  num erosos 
m ercados de la  A m érica , E u rop a , A sia , 
A fr ica  y  O cean ía . L a s  ch im eneas de 
las fá b r ica s  están  de n u evo  a rro ja n d o  
el espeso hum o que trad u ce  las a c t iv i­
dades enorm es de sus ta lleres . Y a  no 
se ven  m ás “ lin eas”  de hom bres que 
buscan em pleo, a l fr e n te  de las oficinas 
de las fá b r ica s . IjOS h om bres que 
buscan y  n ecesitan  em pleo n o se sienten 
ya abandonados a  la  desesperación , 
sino anim ados p o r  la  con fianza  de que 
las fá b r ica s  en  que antes tra b a ja b a n , 
están p or  lla m arlos  a  sus antiguos 
puestos, con  buen os jo rn a le s , de un m o­
mento a  o tro . E n  rea lid ad , D e tro it  no 
dará em pleo a  g en te  de a fu era , s ino a 
la que siem p re ha v iv id o  y  tra b a ja d o  
en ella . D esde este punto de vista , 
está dando un p a so  m u y sign ificativo  
en la  solución  del g ra n  p roblem a del 
capital y  tr a b a jo . Con excep ción  de la 
huelga de b rev e  ex isten cia  de hace

pocos  m eses, declarad a  en  los  ta lleres 
de la  F o rd , D etro it, n o  h a  su frid o  
n ingún  con tra tiem p o resu ltante de 
a g itac ion es  p o r  p a rte  de obreros.

P o r  los  cam inos que salen  de D etro it 
a  o tras  ciudades in du stria les, se ve  un 
desfile in term inable  de cam iones re ­
p letos de m ateria les destinados a
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MPORTS EXCEEDED 
EXPORTE IN JUNE

Former Reached $122,000, 
000, Mainly in Raw Materials, 

the Latter, $119,900,000. 

BOTH INCREASED OVER MAY

fiíselal le Tae Naer TQitK Taftt.
W A S H IN G T O N , J u ly  22— A  ebarp  

increase in  Im pertí o f  r& T m ata­
ría is d u rln g  Jun e as a  resuit o í  *x> 
panded Induetrlal oper&tiona In- 
creased  the purchases b y  the U nited 
States ír o m  abroad  b y  m ore  th an  
SU ,000,000 ov er  M íy  a n d  gava  
the boun try  Its f ir s t  excesa o t  in u  
porta  sin ce  A u gust, ISSl.

In e r e u e d  b y  14 p e r  cen t o v er  the 
irecefling m onth . th e  va lu é  o t  ^

L A  IM P O R T A C IO N  S O B R E P A S A  A
L A  E X P O R T A C IO N  E N  JU N IO

E l d e sa ira llo  de las activ ida des com ercia le s  e 
in d u str ia les  h a  d a d o  p od eroso  estím uJo a  la  im - 
p o r U c ió n  de lo s  E stad os U nidos, a fecta n d o  
fa v ora b lem en te  a  n u m erosos  p a íses. E l p rogreso  
en  ju n io  es n otab le , p u es  n orm a lm en te , este m es 
p rodu ce  u n a  d ism in u ción  te m p o ra r ia  en  im ­

p o rta c ió n  y  ex p orta c ión .

fá b r ica s  en  F lin t , L a n sin g , T o led o  y  
otros  cen tros de la  in d u stria  autom otriz 
n a c ion a l. E l con tin u o  trá fico  p o r  estos 
cam inos, ta n  a ctiv o  de d ía  com o de 
n oche, es, p a ra  tod o  e l m undo, prueba  
elocu ente  de la  rá p id a  reh ab ilita ción  de 
la  in du stria .

U n a  vez m ás, a  la  va n g u a rd ia  de la 
recu p era c ión  econ óm ica , m a rch a  v ic ­
to r io sa  esta  g ra n  in du stria , que com o 
b a róm etro  in fa lib le , a cu sa  la  subida y 
la  b a ja d a  de tod as la s  activ idad es na ­
cion a les . E l p ro g re so  d e  la  in du stria  
resu lta  doblem ente in teresante  cuando 
se estudian  lo s  in fo n n e s  proven ientes 
de las g ra n d es  fá b r ica s .

L a  H udson , fa b r ica n te  de lo s  au to­
m óviles H udson  y  E ssex , aum enta  de 
c in co  a  d iez p o r  cien to los jo rn a le s  de 
tod os  sus obreros . D e este  m odo, su 
lis ta  de p a g o s  se aum enta  en ca s i $750. 
000 a l año. L a  G raham -P a ige , con  su 
gi-an p rod u cción  y  v en ta  en  m ayo y 
ju n io , se sobrepone a  las pérd idas s u fr i ­
das en los  p r im eros  m eses del año y  su 
ba lan ce  del p r im er sem estre le d e ja  
una  buen a  gan an cia . L a  C hrysler, 
dando im pu lso  al P lym ou th  y  el D odge,

y  m u ltip lican do las ven tas del D e Soto 
y  el C h rysler, sob rep asa  tod o  to ta l de 
ven tas a l p o r  m en or en  equivalente 
per íod o , que se reg is tra  en  sus anales 
desde 1928, año de extra ord in a ria  
activ id a d . D u ran te  se is  m eses de 1933, 
la  C h rysler h a  aum entado sus ventas al 
dob le  del tota l corresp on d ien te  a todo 
e l año p asado. Se d ice  que las g a ­
nancias de esta  g ra n  com pañ ía , para  
el te r ce r  tr im estre  de l presen te  año, 
serán  las m ayores que h ab rá  log ra d o  
obten er en tod o  tr im estre  pasado, desde 
1929. L a  G eneral M otors  ha aum entado 
la  ven ta  de tod os  sus autom óviles hasta 
lle g a r  a un  to ta l de 113.701 en  ju n io , 
c i f r a  que equ iva le  al d ob le  de la  del 
m ism o m es del año  p asado, tan to  en 
veh ícu los ven didos en  e l pa ís , com o en 
lo s  destinados al ex tra n jero .

L a  N ash  em pieza de n u evo  a  p a g a r  
d iv iden dos a  sus a ccion istas , después de 
v a r io s  m eses de in fru c t ífe ra  la b or . L a  
C on tin enta l de nuevo vuelve a  o fre cer  
sus acciones en la  B o lsa  de N u eva  Y o rk , 
después de h ab er ven d id o sus acciones 
en  ca ja  pú b licam en te , p a ra  aum entar 
su  ca p ita l en  e fe c tiv o  y  con tin u a r a ctiva  
en la  in d u stria . L a  W illys-O verian d , 
en m anos de ju n ta  sind ica l desde hace 
a lg u n os  m eses, obtien e  perm iso  p a ra  
con stru ir  5.000 autom óviles m ás. De 
T o led o  v iene la  n o tic ia  de que se han 
fo rm u la d o  plan es de reorgan ización , 
aceptab les a  lo s  a ccion istas  y  a cree ­
dores, p o r  lo  que se  a n tic ip a  que esta 
org a n iza ción  tan  con ocid a  en  tod o  el 
m undo, se reh a b ilita rá  m uy en  b rev e  en 
lo  tocan te  a  su  con stitu ción  finan ciera  
y  a d m in istración  en  gen era l. L a  A u - 
bu rn  n o puede sino sentirse  sa tis fech a  
ante  el a lza  d ia r ia  de cin co  a  diez 
pu ntos , de sus accion es ven did as y  com ­
p ra d a s  en  la s  bo lsa s  de va lores  del país. 
L a  S tudebaker aum enta  a  cerca  de
6.000 veh ícu los  su  produ cción  du rante 
ju n io , anu nciando que la  dem anda de 
sus p rod u ctos  con tin úa  progresa n d o  en 
ju lio  y  que los em barques de ex p orta ­
ción  están  a lcanzando un  tota l e x tra ­
ord in a rio . L a  H u p p , fa b r ica n te  del 
H upm obile , red u ce  lo s  p recios  de sus 
n uevos m od elos de seis cilin dros . L a  
R eo con tin úa  activand o con  éx ito  la 
venta  de sus n uevos m odelos p rov istos  
de cam bio  de m archa  autom ático  y  
m an ifiesta  que su n eg oc io  de ex p orta ­
ción , sobre tod o  en cam iones, está  
aum entando en v a r io s  países, p a rticu ­
la rm ente  en A u stra lia .

E stas  buenas n oticias  tienen , sin  em ­
b a rg o , im p ortan cia  secu n daria  en  com ­
para ción  con  los  acon tecim ientos de 
trascen den ta l im p ortan cia  que están  
suced iendo u no tras  o tro , con  u na  regu ­
la rid ad  casi m ecán ica , en  beneficio  de 
la  reh ab ilita ción  g en era l de la  nación . 
E n tre  estos  g ran d es acontecim ientos, 
lo s  m á s  im portan tes son  el a lza  de 
p recio  de las m ateria s  pr im as y  p r o ­
du ctos  de la  a g r icu ltu ra  y  el regreso
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de m iliares de ob reros  a  ocupaciones 
lu cra tiv as . T odo ésto , v iene, p or  
supuesto, a  reh a b ilita r  la  capacidad  
adqu is itiva  de m illones de habitantes. 
E l beneficio  n o queda circu n scr ito  en 
los  E stad os U n idos, sino que, pasando 
1 a s fro n te ra s  naciona les, e je rcerá  
sensible in fluencia  en  e l b ienestar de 
o tros  pueb los. E l aum ento de p recio  
de m aterias prim as, a rtícu los  m a n u fa c­
tu rados  y  p rod u ctos  a lim enticios, que 
se está  rea lizan do en  estos m om entos 
en e l p a ís , no se debe, sinb en  parte  
m u y in sign ifican te, a las fluctuaciones 
del cam bio m on etario  in tern acion a l. E l 
d ólar, en  su  equ ivalente de oro , ha 
su fr id o  u na  d ep reciación  de ca s i 30%  
desde que la n ación  abandon ó el patrón  
de oro  oficia lm ente a  fines de abril. L os 
p rec ios  de las m ateria s  prim as, etc. no 
deben su  alza, s ino  en g ra d o  m uy 
secun dario , a  la  d ep reciación  del dólar. 
L a  deben p r in c ip a l y  fundam enta lm ente 
a  la  creciente  dem anda n acion a l, en 
respu esta  a  la  m a y or capacid ad  ad­
q u is it iv a  del p u eb lo  n orteam ericano , in­
fluenciada p o r  la  crecien te  rehabilia - 
c ió n  econ óm ica  nacional.

E l fa b r ica n te  n orteam erican o , al 
extend er su v is ta  p o r  el h orizon te  e co ­
n óm ico  del p a ís , ve im portantes

p rog resos  naciona les, los  cuales, en su 
fo rm a  fu n d am en ta l, p ero  en  variable 
g ra d o  de in ten sidad , han surtido tam ­
bién beneficiosos e fe ctos  en  otras  partes 
del m undo.

L a  base de la  reh a bilita ción  nacional, 
en la  op in ión  del ciu dadan o n orteam e­
rican o , se debe a  causas y  e fe ctos  neta­
m ente nacionales. L os a gr icu lto res , m i­
neros, in du stria les y  otros  productores, 
de n uevo se sienten  com o hom bres de 
d inero, después de varios  años de deu­
das y  m alos n egocios . Pueden  ahora 

•vender sus p rod u ctos  obten iendo úna 
buen a  g a n an cia  neta. E stú d iese  la  lista  
de p rod u ctos  d iversos, m uchos de los 
cu a les se im p ortan  de la  A m érica  L a ­
tin a , O ceanía, A s ía , A fr ic a  y  E u rop a , 
y  se verá  que e l a lza  de p recio  tiene 
m uy escasa  in tercon ex ión  con  la  dep re­
c ia ción  del dó lar, o con  las fluctuaciones 
b ursátiles in tern aciona les a  que h a  que­
dado exp u esta  la  m oneda n ac ion a l de 
los E stad os U n idos. E n tre  los p rod u c­
tos  que se im p ortan  p a ra  sa tis fa cer  la 
dem anda del m ercad o  n acion a l, y  que 
han ten ido, com o m u ch os de los del 
p a ís , con sid erab le  a lza  de p recio , du ­
ra n te  estas ú ltim as sem anas, se hallan 
los  s ig u ie n te s ; lin aza , crom o, m anga- 
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Noticias de las Fábricas de Autom óviles
Aum ento de jornales, amplificación de programas de producción y 

mejores ganancias, reflejan la creciente rehabilitación 
de la industria

L as n o tic ia s  p roven ien tes  de las 
fá b r ica s  de autom óviles y  de productos 
anexos son, en rea lid ad , m u y  sa tis fa c ­
to r ia s . In clu im os aquí a lgu nas de las

recib id a s a fines de ju n io  y  p r in cip ios  
de ju lio .

L a  T im ken  R o lle r  B e a r in g  C o. ha 
aum entado lo s  sueldos a  tod os  sus em ­

E n  v a ria s  p a rta s  d e l m u n do se  están  ce leb ra n d o  de n u ev o  In teresantes exp os ic ion es  de au tom óv ile s  y  
sus an exos- M ostra m os aqu í u n a  im p o rta n te  ex h ib ic ión  en u na  rec ien te  ex p o s ic ió n  en B a rcelon a ,

E sp aña

pleados. E ste  aum ento es de 11%  y 
r ig e  desde el p r im ero  de ju lio . Su  per­
sonal en m arzo  era  de 1.700. E n  ju lio  
lleg o  a  4.000.

L a  Jun ta  S in d ica l a  ca rg o  de la 
W illys -O verlan d  Co., recib ió , durante 
ju lio , perm iso  o torg a d o  p o r  la Corte 
F ed era l, p a ra  fa b r ic a r  5.000 auto­
m óviles m ás y  un igu a l núm ero de 
cam iones. U ltim am ente, en reuniones 
gen era les  de a ccion istas  y  acreedores de 
esta  g ra n  com p añ ía , se aceptaron 
ciertos p lanes p a ra  su reorgan ización . 
L os  tenedores de bonos, sin em bargo, 
in terp u sieron  a lgu nas ob jecion es , pero 
se espera  que en fu tu ra s  reu n ion es se 
lleg a rá  a un  acu erdo gen era l, para 
llev a r a cabo la  reorga n iza ción  de la 
em p resa , en beneficio  de todos los  in­
teresados.

L a  B u ick  anu ncia  que m ás de 1.000 
de sus an tigu os  em pleados regresarán  
a  tr a b a ja r  en sus fá b r ica s , dentro  de 
p o co , pues la  p rod u cción  de sus pre­
sentes m odelos se con tin u a rá  hasta  el 
15 de septiem bre. L a  p rod u cción  de 
estos nuevos m odelos em pezó en ju lio  
del año  pasado.

L as ven tas de acu m u lad ores U SL 
d u ran te  ju n io  fu e ro n  24%  m ayores que 
en  tod o  o tro  m es de ju n io  p asado, Las 
ven tas du rante ju lio , segú n  declara  la 
fá b r ica , serán  com o 34%  m ayores que 
las de ju n io .

L a  M cC ord  R ad iad or, tra b a ja n d o  a 
com pleta  ca p a cid a d , ha aum entado de 
5 a 10%  los sueldos de tod os  sus em ­
pleados, los cu a les llegan  a  1.200.

L a  C h evrolet estaba  dando ocupa­
ción  a m ás de 40.000 em pleados durante 
e l 8 de ju lio , y  recien tem ente  ha  au­
m en tad o su  person al en 7.000, lim itando 
a  3 7 %  h oras  su sem ana  de tra b a jo  
en beneficio  de tod os  sus empleado.s. 
Su  p rod u cción  hasta  el 15 de ju lio  fué  
de 394,005 autom óviles y  cam iones, es 
decir , m a y or que la de tod o  el año  de
1932.

L a  S tu tz M otor  C o. h a  vendido 
a lred ed or de 40.000 accion es a  im­
porta n tes  banqu eros, p a ra  h acerse de 
fo n d o s  con  los cuales em p ren der la  p ro ­
du cción  de sus nuevos veh icn los com er­
cia les llam ad os P ak -age.

L a  M otor  W h ee l C orp ., cu yos em ­
barques en ju n io  fu e i’ on lo s  más 
gran des de tod o  m es desde m a y o  de 
1929, ha aum entado en 10%  el sueldo 
a  sus 1.80Ü em pleados.

V a rio s  refinam ientos en ch a sis  y 
ca rrocer ía s  han sido recientem ente 
anu nciados p or  ia A m erica n  A ustin . 
L a  sección  delantera  de estos pequeños 
autom óviles se con stru irá  de acuerdo 
con  las p ráctica s  am ericanas.

L a  G oodyear T ir e  & R u bb er Co., 
está  p o r  estab lecer un b a n co  p rop io  en 
beneficio  de sus em pleados. E ste  paso 
se debe a  la  con fu s ión  banearia  que 
ex iste  en A k ron , el cen tro  de la  in­
d u stria  del cau cho, ciu dad  donde al­
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gunos bancos loca les  h an  perm anecido 
cerrados, p or  orden  del G ob iern o , desde 
marzo, mes en  que se d ecretó  la  fam osa  
“ vacación b a n ca r ia ” .

L as p rim eras ventas de los  nuevos 
camiones M a rm on -H errin g ton , con  p r o ­
pulsión p or  tod as la s  ruedas, se 
efectuaron hace poco , al e jé r c ito  de los 
Estados U n idos. E l surtido de estos 
camiones com pren de 21 m od elos  o fr e c i­
dos en 48 estilos  de ca rrocer ía s . E l 
nuevo tip o  “ A ”  se o fre ce  e n  ca p a c i­
dades de 1 %  a  4 ton eladas, a precios 
de 12.250 a  ?5.940.

G racias a  la  coop era ción  de la  R e- 
construction  F in a n ce  C orp ., que a p or­
tará un préstam o de $75.000.000 y  a 
las subscripciones de $5.000.000, tom a­
das p or  H en ry  F o rd  y  otros  grandes 
fabricantes, se está  reorga n iza n d o  satis­
factoriam ente el estad o  baneario  de 
Detroit. D entro  de p o co  se espera  que 
los fond os  p a ra liza d os  en va r ios  ban ­
cas loca les, se pon drán  de nuevo en 
circulación. E n tre  lo s  su bscrip tores  a 
acciones de l nuevo b a n co  propuesto  
para la reh abilita ción  de las finanzas 
de la ciudad, se h allan  H en ry  F o rd  y 
su h ijo  E d se l F ord , F . M . A lg e r  de la 
Packard, W . S. K nudsen , presidente de 
la C hevrolet, A lv a n  M acau ley , p resi­
dente de la  P a ck a rd  y  A a ro n  D e R oy , 
concesionario del H udson .

E . L. C ord , presidente  de la  A u bu rn , 
se está  recu p era n d o  de u n  accidente 
sufrido en un  cam p o de av ia ción . E n  
com pañía de L . B . M an nin g, j e f e  de la 
A m erican A irw a y s , estaba  presen cian ­
do el en sayo en  b loque de un m otor  en 
un ta ller cerca  de L os  A n ge les , C ali­
fornia. R epentinam ente, un árbol del 
m otor se h izo pedazos y  la  hélice, que 
estaba u n id a  a  este  á rbol, se d isp aró  
com o un  p roy ectil, a travesan do  la 
malla de a lam bre  p ortecto ra  y  dando 
un recio go lp e  al S r. C ord , quien, 
a fortunadam ente n o fu é  seriam ente 
herido.

C hicago, donde se está  celebran do la 
E xposición  del S ig lo  de P rog reso , ha 
sido la arena de una descom unal b a ta lla  
entre eom pañias de tax ím etros. L as 
contendientes son  la  Y e llo w  y  la 
Ohecker. L a  p r im era  co b ra  10 cen tavos 
por cada 2 /3  de m illa  y  la  segunda, 5 
centavos p o r  cada  te rc io  de m illa .

Un aum ento de sueldo de 10%  ha 
sido anunciado p o r  la  C h rysler. Se h izo 
e fectivo  el 31 de ju lio  y  a fe c ta  a  todo 
su personal de m ás de 40.000 em pleados 
en la zona de D e tro it  solam ente. Las 
ventas de la  C h rys ler  du rante el p r im e r  
semestre de 1933 fu e ro n  ca s i tan  
grandes com o la s  to ta les  de tod o  el 
año pasado. E n  esta  p r im e r  sem estre 
construyó y  vendió 217.614 autom óviles 
y  cam iones, in clu y en do  tod as sus m ar­
cas: P lym ou th , D e S oto , D od ge  y 
Chrysler, co n tra  un  to ta l de 225.120 en 
los doce m eses de 1932. L as ven tas del

-4gosto, 1933

M alcom  M a ir  ha sido n om b ra d o  d ip u ta d o  
ad m in istrad or fed ora l d e  la  N IR A . E l 
Sr. M u ir es el presiden te  de la M cG raw - 
H ill Fublishina* C o . y  u n o  de los  d i­
rectores  de la  B u sin ess PubU shers Intor> 
n ation a l C orp . ed itora  de nuestra  rev ista . 
E l S r . M uir ha tom ado a c tiv a  p a rtic ip a ­
c ión  en  la  fo rm u la c ió n  de( cód ig o  in ­

du stria l de la  in d u str ia  a u tom otriz .

P lym ou th , en este  p r im er sem estre, 
fu e ro n  46%  m a y ores  y  las del D odge, 
45 .8%  m a y ores  que las de tod o  e l año 
pasado. L a  ven ta  de cam iones, en  este  
per íod o , fu e  17%  m a y or que en todo 
e l año  pasado. S egú n  las últim as 
c ifr a s  de las m atrícu la s  naciona les, los 
autom óviles de la  organ iza ción  C hrysler 
rep sen taban  e l 17,8%  del to ta l en 1932 
y  e l 21,8%  del to ta l de 1933.

E l con su m o de cau cho en  las fá b r ica s  
am ericanas du rante ju n io  de este  año 
lleg ó  a  una c i f r a  sin  precedente, con 
51.326 ton eladas rep artid a s, en tre  todas 
la s  com pañ ías de neum áticos, según  
anuncia  la  R u bb er M an ufactu i-ers A s- 
soeiation . E n  m ayo, el con su m o tota l 
lleg ó  a  44.000 ton elad as. E l 80%  del 
ca u ch o  con su m ido fu é  u tilizad o en  la 
con stru cción  de neum áticos.

L a  crecien te  activ idad  en las fá b r i­
ca s  de ca rro ce r ía  de la  E . G . B u d d  M fg- 
Co. d u ran te  m ayo  y  ju n io , han aum en­
ta d o  el p erson a l de esta  organ iza ción  
en sus ta lleres  de D e tro it  y  F iladelfia. 
E n  och o  sem anas d ió  ocu p ación  a  3.000 
em pleados, con tan do actu a lm en te con  
un p erson a l to ta l de 4.800. Sus fá b r i­
cas sucursales en E u rop a  se hallan  
tam bién  m u y  activas.

Ju n io  fu é  e l p r im er m es lu cra tiv o  que

h a  ten ido la  U . S . R u b b er  C o. desde que 
em pezó la  g ra n  cr is is  n acion a l. Sus 
a ctiv id ad es rem un erativas em pezaron  
en  m ayo. E l  p róx im o  ba lan ce  gen era l 
de esta  com pañ ía  m ostra rá  u na  notable 
reh a b ilita ción  de su  ca p ita l en e fectiv o , 
e l cu a l n o será  m enos de ca torce  m i­
llon es  de d ó lares , en com p aración  con  
los doce m illon es  corresp ond ientes a 
m arzo.

L a  P a ck a rd  anuncia  que los au to­
m óv iles  de su  m a rca , en m anos tod avía  
dé sus con cesion arios , e s  insignificante, 
y  que p o r  esta  ra zón  está  a  punto de 
aum entar notablem ente la  ven ta  de sus 
n uevos m odelos.

T a n to  la  p rod u cción  com o el person al 
de la  B la ck  &  D eck er M fg . Co., han 
aum entado notablem ente du rante estos 
ú ltim os m eses, segú n  declara  su  presi­
dente, S. D un can  B lack .

L a  Stud ebaker term in ó  el prim er 
sem estre de este año  con  e l m ayor tota l 
de ven tas en ju n io  que se reg is tra  en 
sus lib ros  desde 1930, según  declara  
P a u l G . H offm an , presidente de la 
S tud ebaker Sales C orp . L a s  ven tas de 
autom óv iles  S tudebaker y  R ockne en 
ju n io  lleg a ron  a  un  to ta l de 5.050. 
D u ran te  e l m es se re cib ieron  pedidos 
p or  un  to ta l de 7.549 autom óviles. L a  
ex p orta c ión  de estos autom óviles en 
ju n io  fu é  la  m ás g ra n d e  de estos ú lti­
m os 22 m eses.

L a  A . C. S p ark  P lu g  Co. d ice  que ha 
ten ido u n  ex tra ord in a rio  aum ento en 
tod o  se n t id o : n egocios , p ed idos, p er ­
sonal, etc . L a  p rod u cción  de ju n io  
sob rep asó  a  la  de ju n io  de 1929, que 
h asta  entonces h ab ía  sido la  m ás 
gra n d e . L a  activ id a d  de esta  com pañía  
con tin u a  sin  cam bio a lgu n o  en ju lio .

L a  ven ta  de 204.466 m ecan ism os de 
rod a d u ra  lib re , p o r  p a rte  de su fa b r i­
cante, la  L . G . S . D evices  C orp., 
d u ran te  e l segundo tr im estre  de este 
año, rep resen ta  un  aum ento de 70%  
sob re  e l to ta l del año  pasado. E sta  
fá b r ic a  está  tra b a ja n d o  24 horas a l día, 
sob re  sem ana de siete días. L a  p r o ­
du cción  de 92.000 m ecan ism os durante 
ju n io  rep resen ta  com o un 50%  de 
aum ento sob re  el to ta l de tod o  otro  m es 
pasado.

L os  1.032 autom óviles y  cam iones 
R eo  em barcados en  ju n io  rep resen taron  
un aum ento de 45%  sobre ju n io  de 1932, 
año  en que la  c i fr a  lleg ó  a  712.

L a  in trod u cción  de u n  nuevo tipo de 
v o la n te  p a ra  m otor  o cu p a  la  atención  
de la  E a ton  M fg . C o. E ste  nuevo 
v o lan te  fu é  atentam ente estudiado en 
In g la te rra  p o r  J . O . E a ton , presidente  
y  R o b e rt Jard in e , in gen iero  de la  com ­
p a ñ ía  E a ton . O p in a  el S r . Jard in e 
que e l  n u evo  p rod u cto  está  destinado 
a  ten er m u ch a  a cep tación  en tre  los 
fa b r ica n tes  de autom óviles am ericanos, 
en v is ta  del éx ito  que ha  ten ido y a  al 
se rv ic io  de fa m osa s  m a rca s  inglesas.
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Datos Sobre la Industria Automotriz
La edición de 1933 del manual de la National Autom obile Cham ber of 

Commerce muestra que los automóviles se han mantenido en 

activo servicio durante la crisis. El automóvil produce 

el 1 0 %  de todos los impuestos nacionales

C onfirm ando oficia lm ente m ucha de la 
in fo rm a ción  re la tiva  a  autom óviles en 
los  E stad os U n idos, p u b licad a  durante 
estos ú ltim os m eses, la  nueva ed ición  
de 1933 de “ F a c ts  and  F ig u re s  o f  the 
A u tom otiv e  In d u stry  (D a tos  y  C ifras 
dfc la  In d u stria  A u to m o tr iz )”  de la  N a ­
tion a l A u tom obile  Charaber o f  Com ­
m erce, nos m u estra  tam bién  cóm o los 
au tom ovilistas en este  p a ís  se han 
m anten ido inseparab lem ente un idos a 
sus veh ícu los d u ran te  tod o  e l período 
de la  cr is is  econ óm ica  n aciona l. Con 
24.136.879 veh ícu los autom óviles m a­
tr icu lad os en  1933, la  m erm a del año 
pasado fu é  sólo  de 6 ,6 % . E l actual 
tota l está  rep resen tad o p o r  20.903.422 
autom óviles de p a sa je ros  y  3.233.457 
cam iones.

L os  im puestos esp ecia les  recaudados 
p o r  la  n ación  e l año  p a sa d o , de los au to­
m ov ilistas  que circu lan  p o r  la s  vías 
p ú b licas, lleg ó  a  u n  nuevo tota l 
sorp ren d en te : $1.076.022.000. Según 
d ice  la  N ation a l A u tom ob ile  Cham ber 
o f  C om m erce, esta  sum a rep resen ta  el 
1 0 ,7%  de tod os  los im puestos percib idos 
p or  el G obierno F ed era l, gob iern os de 
estado y  gob iern os m u n icipa les o  lo ­
ca les. L os  dueños de autom óviles 
p a g a ron  im puestos a  razón  de $3.000.- 
000 tod os  los d ías del año. L os im ­
pu estos p or  m a trícu la s  y  consum o de

g a so lin a  subieron , e l año  p a sa d o , a 
$34.70 (ce r ca  de £ 7 ) p or  vehículo.

E n  1932, la  p rodu cción  n aciona l de 
autom óvil lleg ó  a  u n  tota l de 1.431.494, 
de los cu a les 1.186.209 fu e ro n  de p asa ­
je r o s  y  245.285 cam iones. E l precio  
a l p o r  m a y or de tod os  estos veh ículos 
fu é  de $793.045.300. In clu yen d o el 
p re c io  de lo s  a ccesorios , ta les com o 
neum áticos, p iezas de rep uestos y  otros, 
el to ta l de tod os  los  p rod u ctos  de la 
in d u stria  lleg ó  a  la  sum a de $1.555.998.- 
480.

L a  in d u stria  m antuvo su  p osición  
com o u na  de las m ás im p ortan tes  del 
p a ís , desde el punto de v is ta  del va lor  
de sus productos. L a s  fá b r ica s  de auto­
m óviles d ieron  ocu p ación  a  229.841 
op erarios, los cuales, en sueldos y 
jo rn a le s , re c ib ie ron  en  el año  la  sum a 
de ca s i 300 m illones de dólares. La 
in d u stria , in cluyendo tod a s  sus ram i­
ficaciones, d ió  em pleo d irecto  o ind irecto , 
a  m á s  de 3.900.000 tra b a ja d ores .

C om o en años a n teriores , la  in du stria  
autom otriz fu é  la  con su m idora  m ás 
gra n d e  de m ateria les ta les com o acero , 
h ierro , com bustib le, caucho, v id rio , ní­
quel, p lom o, te las de p elo  de cam ello  y  
cu ero p a ra  ta p icer ía . A dem ás de estos 
m ateria les, la i n d u s t r i a  consum e 
enorm es cantidades' de a lgod ón , estaño, 
lana, m adera , fie ltro  y  o tro s  productos.

E sta  m od ern a  es to c ión  de se rv ic io  fu é  ab ierta  al p ú b lic o  a  p r in c ip io s  de 1933 p o r  la  firm a  de L eón id a s  
L a ca  e H ijo s , de B offo tá  C o lom b ia . S e  ca ra cteriza  p o r  tod os  lo s  eiiuipoB n ecesa rio s  p a ra  rá p id o , e ficaz

y  e con ó m ico  serv ic io

A  p r in cip ios  de este  año, llegaba  a 
un tota l de 6.400.000 el núm ero de 
a utom óviles de m ás de 6 años y  medio, 
edad en que norm alm ente se retiran  de 
c ircu la ción  y  reem plazan  con  nuevos 
veh ícu los. L a  du ración  p rom ed ia  de! 
a u tom óv il, según  las m a t r í c u l a s  
oficia les, h a  aum entado un poco, de 
7 Ü  a  7 1 /3  años. D el to ta l de vehícu­
los en  c ircu la ción , 58 p o r  cien to te­
n ían  m ás de 4 %  años, 46,6 p o r  ciento 
m ás de 5 %  años, 38,5 p o r  cien to  más 
de 6 %  años y  30,2 p o r  cien to m ás de 
7 %  años.

N IR A — Para Asegurar 

la Rehabilitación
(C on tin u a ción  de la p á g in a  8 )

ehos casos , tra b a ja n d o  de 9 a  9 %  horas 
a l d ía , es d ec ir , de 48 a  60 hoi’as sema­
nales, con  sueldos re b a ja d o s  h asta  $32 
p o r  sem ana. H ace d iez años, la  mayor 
p a rte  de las fá b r ica s  de acero  del país 
ob lig a b a  a  sus o p e ra r io s  a  traba jar 
h asta  12 h oras d ia rias . L a  op in ión  pú­
b lica  no aceptó  sem eja n te  im posición 
y  ob ligó  a  los  fa b r ica n te  a  m od erar sus 
ex igen cias . A ctu a lm en te  tod o  se pre­
senta  fa v o ra b le  a la  in trod u cción  de la 
sem ana de c in co  d ía s , con  d ía  de ocho 
h oras de tr a b a jo . G racias a  la  N IE A , 
m u ch os op erar ios  en fá b r ica s  de acero 
re c ib irá n  un aum ento de sueldo de más 
del d ob le  de lo  que h an  ven ido  ganando 
h asta  la  fech a .

L o  dicho da  u na  idea  gen era l de lo 
que e l P resid en te  R ooseve lt intenta 
rea liz a r  con  la  a yu d a  de la  N IR A . An­
tes de la  prom u lga ción  del p r im e r  códi­
g o  in du stria l, el D epartam en to  de Co­
m ercio  in fo rm ó  a l P resid ente que entre 
el p u n to  m áx im o de ob reros  desocupa­
dos, a con tecid o  en m arzo , y  e l prim ero 
de ju lio , habían  h allad o  ocu p ación  re­
m u n erativa  m ás de tres  m illones de 
estos hom bres. C erca  de m ed io  millón 
regresó  a  tr a b a ja r  en  im portan tes  fá ­
b rica s , d u ran te  el m es de ju n io . E l 17 de 
ju lio , d ía  en  que se p rom u lg ó  el código 
de la  in d u stria  tex til, p resen ció  tam­
bién  aum entos de jo rn a le s  en la  indus­
t r ia  de l a cero . A m b os  acontecim ientos 
aum entaron  el sueldo de m ás de un mi­
llón  de hom bres, de u na  vez.

L a  in d u stria  a u tom otriz  tien e  en  pre­
para ción  su  p rop io  cód ig o , el cu a l está 
p o r  p resen tarse  al G obierno den tro  de 
p oco . E sta  in d u stria  está  m u y  bien  or­
g an izada . L os  fa b r ica n tes  de autom óvi­
les y  cam iones están  rep resen tad os  por 
la  N a tion a l A u tom ob ile  C ham ber of 
C om m erce. L os  fa b r ica n te s  de piezas, 
a ccesorios  y  equ ipos de ta lleres  están, 
p o r  su  parte , rep resen tad os  p o r  la  Mo­
to r  & E qu ip m en t M a n u fa ctu rers  Asso- 
cia tion  y  la  N a tion a l S tandard  Parts 
A ssoc ia tion . L os  con cesion arios  y  co­
m erciantes de autom óviles están  repre­
sentados p o r  la  N ation a l A utom obile
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Dealers A ssocia tion . Se espera  que los 
sueldos o  jo rn a les  que se p a g a rá n  en 
esta industria  van  a  ser bastantes  al­
tos, en com p aración  con  lo s  de otras 
industries, y  que la s  h ora s  de tra b a jo  
semanal n o  serán  m ás que las estab le­
cidas en las in d u strias  tex tiles  y  del 
acero.

En e fecto , la  C hevrolet, subsid iaria  
de la G eneral M otors , ha  anu nciado ya  
que el prim ero  de a gosto  em pezará  a 
trabajar sobre sem ana de cin co  días, 
con 7%  horas de tr a b a jo  d iario . La 
reducción en tiem po de tr a b a jo , p a ra  
cada obrero, p erm itirá  a  la  fá b r ic a  dar 
ocupación a  5,000 em pleados m ás. L a  
General M otors aum entó recien tem ente 
los sueldos en 5 p o r  cien to , y  com o so­
bre el plan  de m enos h oras  de tra b a jo  
se pagarán  los jo rn a le s  corrien tes, se 
asume que la  C h evrolet se está  p rep a ­
rando de antem ano p a ra  tr a b a ja r  de 
acuerdo con  los reg lam en tos  y  re co ­
mendaciones de l cód ig o  p rop u esto  p a ra  
la industria  autom otriz. L a  H udson , 
Chrysler, y  o tras  gran d es com p añ ías  de 
automóviles tam bién  h an  anunciado au­
mentos de jo rn a le s  y  sueldos.

A fortu nad am ente, la  in d u str ia  auto­
motriz, desde el d ía  en que se fu n d ó , h a  
tenido una h istoria  m u y noble en lo  to­
cante a sueldos y  jo rn a les . D esde hace 
muchos años, o  p a ra  ser m ás preciso , 
desde el día e n  que H en ry  F o rd  sor ­
prendió al m undo in du stria l con  la  in ­
troducción del m ín im o sueldo de $5 al 
día, en todas sus fá b r ica s , la  in du stria  
autom otriz am ericana , en  gen era l, ha 
pagado a  sus em pleados y  ob reros  bue­
nos sueldos y  jo rn a les . L a s  actividades 
de la N IR A  se d ir ig en  p rincip a lm en te  
a industrias que p a g a n  jo rn a le s  in­
significantes y  ex igen  la rg a s  h oras  de 
trabajo. E l e fecto  de lo s  aum entos de 
.sueldos y  jo rn a le s  que p u d iera  ocasio­
nar la in trod u cción  del cód ig o  de la  in­
dustria autom otriz, no será , en ésta, 
tan sensible com o lo  ha  sido en  la s  in ­
dustrias tex tiles  y  de l acero.

Los reg lam entos o  recom endaciones 
acerca de m étodos de p rod u cción , p re ­
cios, cuotas, s istem as com ercia les, y  
otros elem entos inseparab lem ente u n i­
dos a  la com petencia , n o se h an  pu b li­
cado todavía . Se sabe, s in  em bargo, 
que los  fu n cion a rios  de la  N IR A  han 
dado pa rticu la r  a ten ción  a  todo lo  que 
se relaciona con  el em pleo trab a jad ores . 
La regu lación  de p rá ctica s  com ercia les 
vendrá después, y  ten d rá  p o r  ob je to  
fundam ental, e v ita r  to d o  aquello  que 
sea detrim ental al d esarro llo  del n ego­
cio, particu larm en te re b a ja s  o  descuen­
tos confidenciales, p rod u cción  excesiva , 
im posiciones sobre ios com erciantes, 
etc.

L a  form u la ción  de u n 'có d ig o  p a ra  la 
industria a u tom otriz  es probablem ente 
mucho m ás fá c il  que la  de cód igos  para  
otras industrias co rrien tes . A u n q u e  se 
pueden ach acar a  este  in d u stria  m uchas

L a  reh a b ilita c ión  del 
c om erc io  in tern a cion a l 
e s t á  a tra y en d o  de 
n u e v o  m u ch os visi* 
tantos a  las fá b r ica s  
do a u tom óv ile s . £ n  
esta  f o t o g r a f í a ,  
tom ada rec ien tem en te  
en la  fá b r ica  d e  la 
S tadeb aker en  South  
B en d , In d ia n a , apare» 
cen  (a l  c e n tro )  Bn* 
ri<]ue C. D itlevscn , 
p rom in en te  c o m e r »  
c ia n te  de automÓTÍles 
de B u enos A ires , A r»  
s e n t in a  I <a *ia isuuier» 
d a ) S . G. W hitehead , 
d o  la  D itlevsen  &  C o., 
d e  N u e v a  Y o rk , y 

. ( d e r e c h a )  A .  L . 
F ra n k , v icepresiden te  
y  a d m in istra d or  g en ­
era l de la  S tudebaker 
P ie rc^ A rro -w  E x p o rt  

C orp .

p ráctica s  m alsan as, sobre todo en sus 
p r im eros  años de d esarro llo , in clu y én ­
d ose  en tre  las m ás com unes, la  ava lua­
ción  excesiva  d e  veh ícu los usados, la 
fo rz o sa  ob lig a c ión  de pa rte  de los co ­
m erciantes de co m p ra r  c ie rto  determ i­
n ad o  n úm ero de autom óviles de las 
fá b r ica s  y  otras  n o m enos in conven ien ­
tes  y  pertu rb ad ora s, podem os m u y  bien  
d ec ir  y  a seg u ra r  que actu a lm en te no 
ex isten  en e lla  sem ejantes obstácu los, 
o  p o r  lo  m enos, lo s  que  p u d ieran  ex is ­
t i r  serán  en  casos excepciona les.

L a  N IR A , en  tod o  ca so , se en ca rg a rá  
de rect ifica r  to d a  desaven iencia  y  m al- 
en tendim iento, velando p o r  el fiel cum ­
p lim ien to  de tod os  lo s  reg lam entos del 
cód ig o . L a  N I R A  n o se p rop ose  in ter­
p o n e r  obstácu los a l p ro g re so  de la  in ­
d u stria  y  el n eg oc io  de autom óviles, o 
de cu a lqu ier o tro  p rod u cto , s ino que 
está  em p eñad a  en v e r  que tod o  se h aga  
con  honradez y  equidad. N o  perm itirá  
que  u na  in d u stria  o  una em p resa  in ­
d u stria l p a rt icu la r  adqu iera  ven ta jas  
com ercia les  sob re  e l com petidor hon ­
ra d o  y  equ ita tiv o , m ed iante la  exp lota ­
c ión  in hu m an a  de em pleados y  tr a b a ja ­
d ores  ob liga d os  a  tr a b a ja r  la rg a s  horas 
a ín fim o sueldo o  jo rn a l.

L os  e fe ctos  finales de la  N I R A  no 
pueden  to d a v ía  a n tic ip arse  en n ingún  
sentido a p rox im a d o . N ad ie  sabe, p o r  el 
m om ento, cuáles será n  sus resu ltados  e 
in fluencias. Se tra ta , en  térm in os gen e­
ra les, d e  un  es fu erzo  b ien  organ izado 
p a ra  aum entar lo s  sueldos y  jo rn a le s  y  
e l n úm ero de em pleados en tod a  la  n a ­
ción . Se asum e que este noble esfu erzo  
socia l econ óm ico  h a  de con tr ib u ir  a  sos­
ten er los p rec ios  de tod as la s  cosas  a  un

con ven ien te  n ivel y  que en v irtu d  de 
ésto , h a  de reh a b ilita rse  la  capacid ad  
con su m idora  o  adqu is itiva  de la  nación  
entera .

N o  cabe  la  m en or duda de que la  
N I R A  v a  a  aum entar e l p recio  de to ­
das las cosas. E stos  aum entos se han 
presen ciado  y a  en num erosos p rodu c­
tos  de la  a g r icu ltu ra , num erosas m ate­
r ia s  pr im as y  cierta s  m ercan cías  de 
con su m o o  uso corrien te . D u ran te  ia  
cr is is , los  p rec ios  de tod as estas cosas 
fu e ro n  anorm alm en te b a jo s . E l aum en­
to  de p recio  n o será  u n iform e p a ra  to ­
d a s  las in du strias. Será  acen tu ad o para  
aquellos p rod u ctos  que p a ra  su  m anu­
fa c tu r a  n o ex ig e n  p a rt icu la r  pericia  
p ro fes ion a l, ta les  com o telas, carbón , 
etc ., y  m oderado p a ra  aquellos que re ­
qu ieren  especia les con ocim ien tos técn i­
cos, ta les com o autom óviles, m aqu ina­
ria , etc.

C iertos p rod u ctos , com o carbón , a ce i­
te  y  otros, que en lo  tocan te  a  ca lidad , 
n o se d ife ren cia n  g ra n  cosa , el uno del 
o tro , adm itirán , s in  duda a lgu na , la  in­
trod u cción  de m ín im o p recio  de venta . 
E sto , sin em bargo , n o sucederá  con  
otros  p rod u ctos  en que la  ca lid ad  está 
su je ta  a  g ra n  v a riación , constituyendo 
el pu n to  p r in c ip a l de su venta. E l au­
tom óv il, p ro to tip o  de este  g ru p o  de p r o ­
ductos su je tos  a  va ria ción  de ca lidad , 
n o p u ede  o fre cerse  al pú b lico  en clasi­
ficaciones  de p recios  m ínim os. E l precio  
que se a p lica  a un  L in coln , C adillac, 
P a ck a rd , R eo , D uesenberg , n o  puede 
a p lica rse  a  un F ord , C h evrolet, P ly ­
m outh , E ssex , C ontinental y  otros. L as 
de autom óviles con tin u rá n , com o antes, 
com pitiend o en  ca lidad .
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Los Fabricantes de Piezas y  su Cooperación
Esta gran ramificación de la industria es ahora más importante que 

nunca. Notables progresos técnicos aportados por 

los fabricantes de piezas y accesorios

Por P. M . H E L D T

D iez  años a trá s , n o e ra  d if íc il  separar 
lo s  fa b r ica n te s  de au tom óv iles  d e  pasa­
je r o s  de los llam ad os “ in sta ladores”  o  
“ m on tad ores”  de autom óviles. E n  
1933, esta  clasificación  resu lta  m uy 
d if íc il . C asi tod o  fa b r ica n te  de auto­
m óv il hace a h ora  sus p ro p io s  m otores. 
C uando e l m otor  se h ace e n  o tr a  fá b r ica  
de a fu era , se con stru ye  de a cu erd o  con  
las especificaciones de l fa b r ica n te  del 
au tom óv il. P o r  o tra  parte , varias  
gran d es com pañ ías  son  dueñas de fá b r i­
cas de autom óv iles  y  de fá b r ica s  de 
p ieza s  p a ra  autom óviles.

E n  v ista  de lo  d icho , p od r ía  uno 
p e n sa r  que la  in d u stria  d e  p iezas p a ra  
au tom óv iles  h a  p erd id o  g ra n  pa rte  de 
su  a n tig u a  im p ortan cia . S in  em bargo , 
cu ando se estu d ia  cu idadosam ente este 
p u n to , se v e  que  la  in du stria  de p iezas, 
le jo s  de p resen tarse en  estad o  de de­
caden cia , se h a lla  m ás p od erosa , m ás 
p ro g re s iv a  y  con  un  p orven ir  más 
brilla n te  que n un ca . P robab lem ente no 
h ay  un solo  fa b r ica n te  de autom óviles 
que no obten ga  un  buen  núm ero de 
piezas y  a ccesorios  de otras fá b r ica s , 
que se ded ican  con  especia lid ad  a  estos 
productos, ta l com o lo  h ac ían  antes, 
los  llam ados “ m on tad ores.”  A ñ o  tras 
año, se ob serva  que la s  fá b r ica s  de 
p iezas han ven ido  adqu iriend o una im ­
p orta n c ia  e x tra o rd in a ria  com o agentes 
del p ro g re so  té cn ico  de la industria .

S e  con sid era  m u y  acertad o, b a jo  
los a ctu a les m étodos de p rod u cción  que 
predom in an  en  la  in d u stria  norteam eri­
ca n o , e l  que un fa b r ica n te  de auto­
m óviles dé a  o tro  fa b r ica n te , la  op ortu ­
n idad  de su m in istrarle  p iezas y  ac­
cesorios , s iem p re  que estos productos 
sean  de su p e r io r  ca lid ad  y  económ icos 
en  p recio .

D e que el fa b r ica n te  de p iezas pueda, 
en m u ch os casos, h acer p rod u ctos  igua­
les en ca lid ad  a  los del fa b r ica n te  de 
au tom óv iles , con  la  ad icion a l v en ta ja  
de un m en or costo , n o re fle ja  un g ra d o  
m ás elevad o  de ta len to  técn ico  o  de f a ­
cilid a d es fa b r ile s , s ino sencillam ente, el 
resu ltad o  in ev itab le  de ded icarse  con 
esp ecia lid a d  a  la  fa b r ica c ió n  d e  cosas 
determ inadas. E l ch asis  de un  auto­
m óv il es, en  rea lid ad , un  m ecanism o 
sum am ente com p licad o . U n  solo  cuerpo 
de in gen ieros  de fá b r ica , llam ado a  p ro ­
y e cta r  y  con stru ir  un autom óv il de 
m od elo  com pletam ente nuevo, no puede 
p e r fe cc io n a r , s in  la  a yu d a  de a fu era , 
todas las num erosas p iezas que en tran
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en  la  con stru cción  de l veh ículo. P o r  
su  p a rte , un cu erp o  de in gen ieros  de 
fá b r ica  de p iezas puede, p o r  la  ex ­
tra ord in a r ia  con cen tración  que dedica 
a  la  fa b r ica c ió n  de su s determ inados 
prod u ctos , p e r fe cc io n a r  n o sólo la  ca li­
dad  de lo s  m ism os, s in o  tam bién , sus 
m étodos fa b r ile s .

N o  cabe  la  m en or duda de que el 
g ra n  v a lo r  in tr ín seco  de l au tom óv il 
am ericano  de h o y  d ía  se debe, en gran  
parte , a  los  e s fu erzos  de los  fab rica n tes  
que se ded ican  exclu sivam en te a  la  cons­
tru cc ión  de determ inadas p iezas y  ac­
cesorios  que en tra n  en  su  constitución . 
U n a  reseñ a  de los  p rog resos  técnicos 
con  que los fa b r ica n tes  de piezas y  a c ­
cesorios  h an  con trib u id o  al d esarrollo  
de la  in d u stria  a u tom otriz , h a  de ser, 
p or  supuesto, m u y in teresante . En 
sem ejante  reseñ a  n o h ay  necesidad  de 
in c lu ir  n eum áticos, ca rb u rad ores  y 
equ ipos e léctr icos , a  cau sa  de que  éstas 
son  cosas  que  ca s i s iem p re se han 
hecho a fu e ra  de las fá b r ica s  de auto­
m óviles.

N o  h a y  ta lv ez  m e jo r  ilu stra ción  de la 
beneficiosa  p a rtic ip a c ión  d e  la  indus­
tr ia  de p iezas y  a ccesorios , que el 
d esarrollo  de los  fren os . A n tes  de la  
in trod u cción  de l sistem a de fr e n o s  en 
las cu a tro  ru edas, lo s  fa b r ica n tes  de 
au tom óv iles  h a d a n  sus p ro p io s  fren os . 
H o y  d ía , m ás de l 8 0 %  de los au to­
m óv iles  lle v a  fre n o s  con stru idos  p or  
fá b r ica s  que son  especia listas  en 
fren os . L a  in trod u cción  de fre n o s  en 
las ru edas delan teras en tra ñ ó  nuevos 
prob lem as de p ro y e cto  y  con stru cción , 
que fu e ro n  atacad os y  resu eltos  con 
éx ito  p o r  los  fa b r ica n te s  de piezas. 
E stos  m ism os fa b r ica n te s  in trod u jieron  
tam bién  n uevos m étodos de m a n u fa c­
tu ra , in clu y en do la  con stru cción  de 
zap atas  de acero  estam pado, en lu ga r 
de a cero  fu n d id o . E stas  ú ltim as son, 
n aturalm ente , m u y in fe r io re s , a  las 
prim eras. E l hecho de que  cu atro  
m arcas de fre n o s  solam ente se em pleen  
en  ca s i el 8 0 %  de los  autom óviles 
m od ern os, con stitu ye , p or  su  p a rte , una 
n otab le  s im p lificación  del se rv ic io  de 
con serv a ción  m ecán ica , cu ando se tiene 
presen te  que h asta  h ace pocos  años, 
ca d a  fa b r ica n te  de autom óviles, cons- 
tru ia  su  p r o p io  sistem a de fre n o s , que 
e x ig ía  a ju stes  y  p iezas d iferen tes , p a ra  
cada  caso.

E l buen  fu n cion a m ien to  de los fren os  
de los  au tom óv iles  m odernos se debe,

tam bién , en  g ra n  m edida, a l perfec­
cion am ien to  de los m ateria les que se 
em plean  en sus fo r r o s . E ste  progreso 
se debe a  los fa b r ica n te s  de fo rro s . Los 
sistem as de en fren am ien to , p or  acción 
m ecán ica , que se están  utilizando ya 
en  num erosos autom óviles de reciente 
con stru cción , son , tam bién , progresos 
a lcanzados p o r  fa b r ica n tes  especialistas 
en  e l ram o.

L os  fa b r ica n tes  de p iezas han per­
fe c c io n a d o  num erosos d eta lles de motor. 
P o r  e jem p lo , los  cigü eñ a les , en su 
m a y or parte , se h acen  a h ora  p or  fábri­
ca s  de p iezas fo r ja d a s  a  martinete, 
que h a n  resu e lto  con  éx ito , los  varios 
prob lem as que se presen ta ron  en la 
fa b r ica c ió n  de cigü eñ a les  de varios 
cod os, in clu y en d o la  señalización  y 
cen tra ción , la  fo r ja d u r a  con  largos 
b ra zos  cu rvos , la  fo r ja d u r a  con  con­
trap esos  in tegra les , e tc .

L os  desarro llos  de los ém bolos han 
estado, en  g ra n  p a rte , a  ca rg o  de 
fá b r ica s  especia listas  en  ém bolos, desde 
h ace años. E sta s  fá b r ica s  intro­
d u jie ro n  e l ém bolo  de a leación  de 
alum in io, y  co r r i jie ro n  sus deficiencias 
p r im itiva s  m ed iante la  in troducción  del 
nuevo tip o  con  re fu erz o  de invar, la 
a leación  L o -E x , el t ip o  hendido y el 
t ip o  excén trico . L a  construcción  de 
an iü os  de ém bolos debe, tam bién , gran 
p a rte  de su  p rog reso , a  fá b r ica s  dedi­
cadas exclu sivam en te  a  an illos  de ém­
bolos. L os  p r im eros  an illos  de estas 
fá b r ica s  especia listas  se u tilizaban  úni­
cam en te com o p iezas de repuesto. 
V a r io s  años p a sa ron  antes de que los 
fa b r ica n tes  de autom óviles v ieran  la 
evidente con ven ien cia  de obten er mejores 
an illos p a r a  sus veh ícu los  comprándolos 
de fa b r ica s  especia listas, en lu ga r de 
h acerlos  e llos  m ism os. L os  fabricantes 
de an illos  h an  p e r fe cc ion a d o  notable­
m en te los proced im ientos  fab riles  de 
que se sirven  p a ra  su  manufactura. 
Sus an illos  o fre ce n  la  v en ta ja  de 
a ju sta rse  rápid am en te a l cilindro, 
después de co rto  tiem p o  de funciona­
m iento, e je r c ie n d o  u na  p resión  uni­
fo rm e  que ev ita  el escape  de compresión 
y  d erroch e  de lu brican te . P o r  otra 
parte , estos m ism os fa b r ica n te s  espe­
cia listas  han s id o  los in trod uctores del 
an illo  de reg u la c ión  de aceite, e l cual 
ev ita  e l con su m o excesivo  de lubricante, 
a  a ltas velocidades.

E l que la s  vá lvu la s  de escape sean 
a h ora  ca p a ces  de re s is t ir  e l  tremendo 
esfu erzo  a  que están  som etidas en los
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I modernos m otores de a lta  ve locidad , se 
Idebe a que los fa b r ica n tes  especia listas 
lias hacen de aleaciones especia les de 
I tungsteno, s ilic io  y  crom o. A  estos 
linismos fab rica n tes  especia listas  se debe 
leí desarrollo de las llam ad as vá lvu las 

“enfriadas” , las cu a les se están  u tili- 
Izando ya  en m otores de gran des 
Icamiones y  de aerop lan os. A ce rc a  del 
lorígen de los asientos in sertados  para  
Iválvulas, n o h ay  datos exa ctos, pero  
|se sabe que los fa b r ica n te s  especia listas 
Ide válvulas han tom ad o a ctiv a  p a r -  
Iticipación en este  in teresante desarrollo .

El m otor del au tom óv il m odern o ha 
Itenido num erosos prob lem as en lo  to -  
Icante a  sus piezas m óv iles . U n o  de 
lestos problem as ha  s id o  siem pre la  re- 
ilación entre el p eso  y  la  fu e rz a  de la  
linercia, de las p iezas de m ovim iento. 
|e! aumento de ta m a ñ o  y  p eso  de una 
Ipieza trae con sig o  un  aum ento p rop or- 
|donal de la  fu e rz a  d e  la  in erc ia  que 
Jse ejerce sobre ella. E sto  se ve  evidente 
lenlos resortes de la s  vá lvu la s , los  cuales 
Jestán su jetos a  v ib ra c ió n  on dulada  y 
jconsiguiente ro tu ra . L os  fa b r ica n tes  
jde resortes han h echo m u ch o en  el 
|sentido de ev ita r  la  ro tu ra  a  conse- 
Icuencia de esta  v ibración .

Desde hace años, los  ca rb u rad ores  
|han sido productos de fá b r ic a s  espe- 
¡cialistas en el ra m o. A ctu a lm en te  hay 
Isólo una fá b r ica  de autom óviles que 
|construye sus p ro p io s  carbu radores. 
|Todas las otras com pran  sus ca rb u ra ­
dores de fá b r ica s  especia listas. Es, 
|por lo tan to , n a tu ra l, que  tod os  los
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refinam ientos y  p er feccion a m ien tos  en 
ca rbu rad ores , in cluyendo e l d ispositivo 
p a ra  econ om izar com bu stib le , el r e ­
recep tácu lo  de ace leración  y  la  bom ba  
de ace leración , se d eban  a  los  fa b r i­
cantes especia listas  de l ra m o. E l au tor 
del presen te  a rticu lo  n o sabe cóm o se 
o r ig in ó  la  id ea  de l ca rb u ra d or  de tiro  
descendente, p ero  p u ede  a seg u ra r  que 
este  n otab le  p r o g re so  se h a  deb ido a  
la  dem anda de un  m odelo de m a y or 
ca p a cid a d  y  ca p a z , a l m ism o tiem po, de 
gra d u a rse  a  m a rch a  m u y len ta . Los 
fa b r ica n te s  e sp ecia lista s  de carb u ra ­
dores  n o  sólo  h an  p e r fe cc ion a d o  este 
n u evo  m odelo, s ino que  h an  con tribu ido  
tam bién  con  ad m irab les m od ificaciones 
a l p er feccion a m ien to  de l gob iern o  
autom ático  del a ire  y  del regu lador 
au tom á tico  de ca lor.

D esde que se aban don ó la  a lim enta ­
c ió n  de com bustib le  p o r  g ra v ed a d , los 
sistem as de a lim en tación  h an  sido 
sum in istrados p o r  fa b r ica n tes  espe­
cia listas , quienes fu e ro n  los  p rim eros  
en  in trod u cir  e l sistem a de v a c ío  o 
a sp ira ción  y  en p e r fe cc io n a r  v a r io s  
m odelos de b om bas de com bustib le. L os 
co la d ores  se sum in istran  tam bién  p or  
fa b r ica n tes  especia listas.

E l sistem a de lu b r ica c ión  del m otor 
no ha p resen tad o  am p lio  cam p o a  ios 
fa b r ica n te s  de accesorios , a  ca u sa  de 
que  con stituye  pa rte  in tegran te  del 
m otor  y  con sta  de m u y p ocas  p iezas 
separadas. L os  fa b r ica n te s  de ac­
cesorios  han d esa rro llad o , s in  em bargo, 
dep u rad ores  de ace ite  y  un  d isp ositivo

que perm ite  a sp ira r  el lu brican te  desde 
la  p a rte  su p erior o  superficie  del abaste­
cim iento en el recep tácu lo , en  lu g a r  de 
la  pa rte  in fe r io r  o fon d o  del m ism o. 
T am bién  los  fa b r ica n te s  de accesorios 
han  con trib u id o  m ucho a  p er fe cc ion a r  
la  tu b ería  y  sus con ex iones de los 
sistem a de lu bricación .

L os  ra d ia d ores  ex igen  especia les p ro ­
ced im ientos fa b rü e s  y  m aqu in aria  p a ra  
su  con stru cción  y  desde h ace tiem po 
han sido  p rod u ctos  de fa b r ica n tes  espe­
c ia lis tas  en  e l ram o. E stos  fab rica n tes  
se h an  v isto  ob liga d os  a  reso lv er  com ­
p lica d os  problem as, con  el o b je to  de 
sa tis fa ce r  las ex ig en cia s  de los m otores 
m odernos d e  a lta  fu e rz a  y  velocidad. 
P o r  e jem p lo , un  m o to r  de los  m ás 
recien tes, con  100 ca b a llos  de fu erza , 
tien e  u na  su p erficia  fr o n ta l de e n fr ia ­
m iento  igu a l a  la  que ten ía  o tro  de 35 
caba llos  de fu e rz a  cin co  años a trá s . Y  
lo  m á s  sorpren den te de l ca so  es que 
e l m otor  d e  100 caba llos  de fu e rz a  de 
h o y  d ía  tien e  un en fria m ien to  más 
e fe c tiv o  que el de 35  d e  cin co  años 
atrás.

T am bién  n o  d e ja  de ser  sorprendente 
el hecho de que  lo s  ven tila d ores  de 
ra d ia d ores  h ay an  lleg a d o  a  ser p r o ­
du ctos  de fá b r ica s  especia listas. E sto  
p od ría  ex p lica rse  d ic iend o que los  
ven tilad ores, lo  m ism o que las bom bas 
de agu a , p o r  ser  p iezas m u y sencillas 
y  e x ig ir  m u y p o ca  fu e rz a  p a ra  su 
fu n cion a m ien to , e n  los p rim eros  m otores 
en  que  se in sta la ron , h ace años, se 
fa b r ica ro n  en ton ces sin  d a r  atención  a 
la  e fica c ia  y  segu rid ad  de su actu a­
ción . L os  du eñ os de autom óviles, cuya  
exp er ien cia  data  d e  lo s  p r im eros  años 
de la  in d u stria , recu erd an  to d a v ía  las 
desagrad ables m olestias que su fr ie ron  
en ton ces  a  ca u sa  de la  so ltu ra  o  resba la ­
m iento de las co rre a s  de ven tilad or y  
rá p id o  desgaste  de los co jin e te s  del 
ven tilad or. P osteriorm en te , con  el 
aum ento de p o ten c ia  m otriz , la  fu erza  
con su m ida  p o r  e l v en tila d or constituyó 
un  p u n to  im portan te. H ubo necesidad 
de a ce lera r  el m ov im ien to  del ven tilad or 
p a ra  aum entar la  ca p a cid a d  de e n fr ia -  , 
m iento. C on  la  m a y o r  ve locid a d  del 
ven tila d or v in o  e l p roblem a de su 
fu n cion a m ien to  ru id oso . Se presentaron  
tam bién  o tro s  problem as, en  lo  tocan te 
a  las m ism as correas. T od o  esto dió 
a  lo s  especia listas  la  oportu n id ad  de 
in tro d u c ir  adm irab les m od ificaciones y  
p rog resos  d iv ersos  en ven tilad ores y 
co rrea s , con tribu yen d o  así a l p e r fe c ­
cion a m ien to  de l s istem a de e n fr ia ­
m iento  del m otor  m oderno.

M á s del 75 p o r  cien to  de los  auto­
m óv iles  m od ern os llevan  em bragues 
fa b r ica d o s  p o r  com pañ ías especia listas 
en  el ra m o. E s to  con stitu ye  evid encia  
e locu en te  de que lo s  fa b r ica n te s  de 
em brag u es h an  ap orta d o  ta n to  p rc^ reso  
a  la  con stru cción  de estas  p iezas, que 
los fa b r ica n te s  de au tom óv iles  han visto
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la  con ven ien cia  de a ten erse a  los p r o ­
ductos de los  especia listas, e n  lu g a r  de 
depender de sus p rop ios  recu rsos  
fa b r ile s  y  con ocim ien tos técn icos. T a i- 
vez la  con trib u ción  m ás im p ortan te  de 
los  fa b r ica n tes  especia listas  fu é  la  in ­
trod u cción  dei em brague m onodisco, 
que fa c i l ita  ta n to  la  m an ipu lación  del 
cam bio  de m archa . E stos  m ism os 
fa b r ica n tes  p er fe cc ion a ron  tam bién  los 
co jin etes , co lla res  y  otras  p iezas com ­
prend idas en  e l g ru p o  del em brague.

L os  fa b r ica n tes  especia listas en cam ­
b ios de m a rch a  no han ten ido la  m ism a 
g ra n  p en etrac ión  en  las fá b r ica s  de 
autom óviles, que los de em bragues, 
p ero  no p o r  ésto  han d e ja d o  de tom ar 
a ctiv a  y  b rilla n te  p a rtic ip a c ión  en el 
p er fe cc ion a m ien to  de este  im portante  
ó rg a n o  del au tom óv il. A  los fabrican tes  
especia listas  se debe, en rea lid ad , la 
in trod u cción  de los en g ra n a jes  in ternos 
y  helicoidales, p a ra  a seg u ra r  un 
fu n cion a m ien to  m á s  silencioso  y  ex ­
p ed ito , el m ecan ism o de rod ad ura  libre  
de ruedas, e l d isp ositiv o  s incron izador, 
p a r a  fa c ilita r  el desp lazam iento  de los 
en g ra n a jes , la  u tilización  de especiales 
aleaciones en la  con stru cción  de en ­
g ra n a je s  y  otros  no m enos notables 
refinam ientos m ecán icos.

D uran te m u ch os años, las fá b r ica s  
esp ecia lista s  h a n  sum in istrado 1 a  s 
u n ion es o  a rticu la cion es  un iversa les. E l 
p r im er  d esarro llo  que co n d u jo  a  sem e­
ja n te  especia lid ad  fu é  la  in troducción  
de la  c a ja  de retención  de gra sa , para  
aseg u ra r  co r re c ta  lu b r ica ción . L uego 
v in o  la  in trod u cción  de la  a rticu lación  
u n iversa l de te la , de fun cionam iento  
silen cioso  y  sin  lu b r ica ción  alguna. 
C u an do este tip o  resu ltó  inadecuado a 
la s  a ltas velocidades, p o r  dificu ltades 
en  con serv a r su  a lin eación , se presentó 

'  el prob lem a  de lu br ica rlo , e l cual fu é  
sa tis fa cto r ia m en te  resuelto . L a  in­
trod u cción  de la  p rop u lsión  p or  las 
ru edas de lan teras , h ace  años, or ig in ó  
e l d esarro llo  de un n u evo  tipo de articu ­
la c ión  u n iversa l, que tran sm ite  e l m ov i­
m iento  sin  con sid era ción  de la  angu lari- 
dad de sus m iem bros. E l m ás recien te  
d esa rro llo  en  este  ra m o e s  e l llam ado 
co jin e te  de a g u ja s , que s irve  p a ra  
sop orta r  las m a y ores  ca rg a s  resultantes 
de la  m a y or fu e rz a  tran sm itid a  a  
tra v é s  de la  a rticu la ción .

L os  e jes  tra seros  h an  sido tam bién  
gran dem ente p er fe cc io n a d o s  p or  los 
fa b r ica n te s  especia listas. F u é una

fá b r ica  de p iezas quien  con stru y ó  el 
prim er e je  tra sero  con  c a ja  de a cero  
estam pado em pleado en los E stad os 
U nidos. E l en g ra n a je  h e lico id a l c ó ­
n ico  y  e l llam ado en g ra n a je  h ipoidal, 
que  im parten  fu n cion a m ien to  silencioso 
al e je  trasero , se deben a  la s  fá b r ica s  
especia listas  en en g ra n a jes , las cuales 
in ven taron  la  m aqu in aria  especia l que 
se n ecesita  p a ra  ta lla r  los  dientes en 
estos en gran a jes.

L os  m ecan ism os de d irección  son  ta m ­
bién, p o r  su  p a rte , p rod u ctos  de 
fá b r ica s  especia listas. Se utilizan  
h asta  en  lo s  autom óviles de m arcas 
m ás con ocidas. E stos  m ecanism os 
deben fu n c io n a r  con  fa c ilid a d  y  sin 
p ro d u c ir  la  m en or rea cción . Su  proyecto , 
con stru cción  y  m on ta je  h an  de ser 
fá c ile s . Su  p re c io  ha  de ser económ ico. 
L os  fa b r ica n tes  especia listas  se han 
d istin g u id o  m ucho en este ram o.

E l tr a b a jo  esp ecia l se h a  rep etid o  
en el ca m p o  de los equ ipos y  a ccesorios. 
E je m p lo s  t íp ico s  del p r o g re so  con ­
qu istado p or  lo s  fa b r ica n te s  especia ­
listas so n : la  lu b r ica ción  cen tra lizada  
p a ra  e l chasis , lo s  gem elos p a ra  m ue­
lles y  los  a m ortigu adores . Con todo 
esto , n o  queda  te rm in a d a  la  g ra n  p a r­
tic ip a c ión  que e l fa b r ica n te  especia lista  
ha  tom ad o en e l p ro g re so  de la  in ­
d u stria  autom otriz. N u evos m ateria les, 
nuevos m étodos fa b r ile s  y  la  in trod u c­
ción  de num erosos a ccesorios , se deben 
tam bién  a l fa b r ica n te  especia lista .

H em os aqu í c ita d o  abundante ev i­
den cia  p a r a  dem ostra r  que los  fa b r i­
cantes de p iezas, a ccesorios  y  equipos 
especia les, h an  presta d o  la  m ás adm ir­
ab le  coop era ción  al refinam iento  com ­
p le to  del m odern o veh ícu lo  autom óvil. 
Su  p a rtic ip a c ión  ha  ten ido tam bién  p or  
resu ltad o  e l red u cir  el costo  de los 
autom óviles.

E l p er fe cc ion a m ien to  de los detalles 
m ecán icos de un  p rod u cto  requ iere  un 
ta len to  d istin to  del que posee un  in­
div idu o  que in ven ta  u na  cosa  com pleta, 
E s este  ta len to  especia l, que se con ­
cen tra  e n  los d eta lles m á s  in sign ifican tes 
de u na  p ieza , p a ra  m e jo ra r lo s , refinarlos 
y  a b a ra ta r  e l costo  de su  p rod u cción , la 
base sob re  la  cual se a p oya  el éx ito  
crecien te  de los  fa b r ica n tes  de piezas 
de rep uestos y  a ccesorios . L os  fa b r i­
ca n tes  de autom óviles deben, p o r  lo 
tan to , m u ch o a  los fa b r ica n te s  especia ­
listas, que Ies sum in istran  num erosas 
de la s  p iezas que ellos necesitan .

' 'N o  se Saquen las Ganancias del Sueldo de los Empleados"
Henry Ford anticipa algunos errores en la administración de la N IR A ,  

pero expresa, de nuevo, que los jornales se aumentarán

D E T R O IT — A  p esa r  de que H enry 
F o r d  n o está  de acu erdo con  tod as las 
m ed idas que el G ob iern o  de los  E sta ­
dos U n idos ha  p rop u esto  p a ra  la  re ­
h ab ilitación  in d u stria l n acion a l, cree.

sin em b a rg o , que se der iva rá n  buenos 
resu ltados  de la  A c ta  de R ecu p eración  
In d u stria l N a cion a l. C ree que el G ene­
ra l H u g h  S . John son , ad m in istra d or ge ­
nera l de la  N IR A  (N a tio n a l In dustria l

E ecov ery  A c t )  q u ed ará  expuesto  a  co­
m eter a lg u n os  errores  y  tem e que los 
reg lam entos re la tiv os  a  jorn a les , de 
esta  A cta , v a n  a resu lta r  m uy pesados 
sob re  aquellos fa b r ica n tes  que tratan 
de “ sa ca r sus ga n an cia s  de los jornales 
o  sueldos que p a g a n  a  sus em pleados,”

“ H asta  ahora , tod a  in d ica  que el Go­
b iern o  está  actu an d o con  buen a  inten­
c ió n ”  d ijo  M r. F o rd  a  lo s  periodistas 
que  lo  en trev ista ron  recientemente. 
“ P o r  supuesto, h ay  m uchas suposicio­
nes. D im os m ucho en estos d ías acerca 
de la  in g eren cia  de l G obierno en los 
n egocios  p a rticu la res . M i op in ión  es 
que h a y  tod a v ía  m ucho tiem po para 
p reocu p arse  de esto . P o r  lo  que veo, na­
da  h a  sucedido tod a v ía , en  este sentido, 
que ven ga  a  a larm arnos.

“ E l G eneral Joh n son  va  a  cometer 
e rrores  en la  ad m in istración  de la ley, 
C reo  que e l m ism o es el p r im ero  en ad­
m itir  esto . P ero  lo  que ta n to  él como 
el G obierno qu ieren  es la  ausencia  de 
tod a  p a rtic ip a c ión  o ficia l en  la  conduc­
c ión  de los n egocios  p a rticu la res . Quie­
ren  n ada m ás que  predom in en  los me­
jo r e s  p r in cip ios  com ercia les  y  que los 
m e jores  hom bres de n egocios  adminis­
tren  tod as la s  operaciones. E s to  es ló­
g ico .

“ L os h om bres  que  m á s  sentirán  el 
p eso  de esta  A c ta  son  aquellos que han 
m archado a  la  re tag u a rd ia , aquellos 
que han sacado  sus ga n an cia s  de los 
jo rn a le s  de sus em pleados, en lu ga r de 
ga n arla s  de su  p rop ia  in teligen cia .

“ L o  p r im ero  que se n ecesita  es horas 
m od ern as de tr a b a jo  y  una escala  mo­
dern a  de sueldos y  jo rn a le s . E s  m uy fá­
c il a u m en tar lo s  sa la rios  cu ando es el 
pú b lico  quien p a g a  la  d iferen cia . En­
tiendo, s in  em bargo , que ésto  n o se per­
m itirá  b a jo  esta  A cta .

“ L os  p rec ios  de a lgu nas cosas han 
subido m ucho, a  p esar de que e l precio 
de lo s  m a teria les  y  los  jo rn a le s  han 
perm anecido esta cion a rios , com o antes. 
E sto  no es ló g ico . E sto  es, precisamen­
te  la  ca u sa  de la  c r is is  en que hemos 
pasado. E l G obierno qu iere sub ir pri­
m eram ente lo s  jo rn a le s  y  d e ja r  que los 
p rec ios  aum enten  después de u na  ma­
n era  n atu ra l.

“ C iertas cosas  se han propuesto  hoy 
d ía  en  las que y o  n o ten go  confianza. Y 
dudo de que e l G obierno ten g a  también 
con fianza  en ellas. P o r  e jem p lo , no creo 
que se pueda c r e a r  abun dan cia  intro­
du cien do escasez. N o  creo  que se pueda 
ir  m u y  le jo s  a l h acer  que los  fabrican­
tes com peten tes p a gu en  p o r  la s  faltas 
de lo s  fa b r ica n te s  incom petentes. No 
som os com pletam ente ign ora n tes  de los 
p r in c ip io s  fun d a m en ta les  de l negocio, y 
n o creo que podem os v io la r  n inguno de 
estos p r in cip ios  sin  su fr ir  fu e rte  casti­
g o  p or  la  in fra cc ió n . N o  se puede crear 
un  n u e v o ' g ru p o  de p r in c ip io s  funda­
m entales, com o puede crearse  un nuevo

(C o n t in ú a  en  la  p á g in a  30)
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Preguntas Recibidas de Talleres de Reparación
Pregunta. —  D os m odelos de seis c i­

lindros de igu a l m a rca  y  año  han desa­
rrollado igu a l irreg u la rid a d . A l subir 
cuestas, se sa lta n  del en g ra n a je  de se­
gunda velocidad .

Respuesta. —  E xam in e la  alineación  
entre e l cam bio  de m a rch a  y  e l volante 
del m otor y  vea  si h a y  árboles dobla­
dos, en gran a jes  desgastad os  y  co jin etes  
defectuosos en  el cam bio  de m archa. 
También, in sta le  n uevos resortes  de­
trás de las b a rra s  de desp lazam iento. 
Resultará con ven ien te  co lo ca r  u na  del­
gada ara n d e la  de ñbra  detrás  de los 
resortes, p a ra  aum entarles la  tensión. 
Asegúrese de que lo s  e n g ra n a je s  que­
den debidam ente con ectad os en  todos 
los g rad os de ve locidad .

« * *
Pregunta. —  T en em os un autom óvil 

de seis cilin dros , com pletam ente nuevo, 
de los  p rov istos  de los m ás recien tes 
equipos y  m ecan ism os de la  industria . 
Funciona m u y b ien , p ero  o fre ce  el in­
conveniente de que después de l a rra n ­
que, se h ace m u y  d if íc i l  p a sa r  de b a ja  
a in term ediaria . E ste  p aso  n o o frece  
dificultad a lgu n a  después de que e l ve ­
hículo ha  co rr id o  unos cin cuen ta  m e­
tros. De in term ediaria  a  a lta  pasa  con  
toda fac ilid a d .

Respuesta. —  L a  ca u sa  de esta  ir re ­
gu laridad h a  de deberse, sin  duda al­
guna, al m ecanism o de rod ad u ra  libre  
defectuoso o  al em pleo de inadecuado 
lubricante, en la  c a ja  d e  ese m ecan is -- 
mo. Le recom endam os que lim p ie  bien  
esta ca ja  y  la  llen e  de adecuado lu b r i­
cante. S i con  esto n o  d esap arece  la  d i­
ficultad, en ton ces exam in e el cam bio  de 
marcha, p a ra  ver  s i el á rbol aux ilia r 
está doblado o  s i el m ecan ism o de sin­
cronización está  defectuoso . T am bién  le 
recom endam os que em plee un  lu brican ­
te más flú ido en e l cam bio  de m archa, 
para fa c ilita r  e l fu n cion a m ien to  del 
mecanismo de s incron ización .

»  * *
P regunta. —  T en em os un  sedán espe­

cial de 1931 que a l a ce lerarse  súb ita ­
mente, cesa  de fu n c io n a r . A I  co rre r  
cuesta arriba , p arece  que u no o  dos de 
sus cilindros d e ja n  de fu n c io n a r  du ­
rante a lgunas revolu cion es. L u eg o  con ­
tinúa fu n cion an d o b ien  p or  a lgún  rato , 
para en segu ida  re p e tir  la  cesación  de 
uno o  dos c ilin d ros . A  veces sube la 
cuesta sin la  m en or d ificu ltad . L o  h e­
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m os exam inado con  m ucho cu idado. Su 
com presión  es de 130 lib ra s . T ien e  con ­
tactos , ro tor , condensador, a lam bres de 
en cend ido, b u jía s  de encendido y  bob i­
nas, tod as estas p iezas n uevas. E l m o­
to r  fu n c io n a  b ien  a  ve locidad  m oderada 
y  tiene u na  a sp ira ción  de 26 lib ras . E l 
ca rb u ra d or  está  b ie n  lim pio  y  a ju stado. 
L a s  v á lv u la s  están  correctam en te  re ­
gu la d a s de acu erdo co n  las in d icacion es 
en el volan te de l m otor . L o  hem os p ro ­
ba d o  con  n uevo in te rru p to r  de encendi­
do, p ero  con  resu ltados  n ega tivos . T o ­
das  la s  con ex iones de l a cu m u lad or se 
han  lim p ia d o  y  apretado  en deb ida  f o r ­
m a. E l m otor  h a  sido rep asa d o , re ct i­
ficándose b ien  tod os  sus c ilin d ros . Las 
vá lvu la s  fu e ro n  esm erilad as con sum a 
p recisión . E l d is tr ib u id or  tiene cone­
x ión  a  t ie rra  p o r  e l b loque del m otor.

R espu esta . —  E ste  autom óv il es un 
v erd a d ero  p rob lem a . N os p a rece  que la 
ir re g u la r id a d  h a  de deberse a  a lgu na  
con ex ión  e lé ctr ica  de fectu osa  o  b ien  al 
a tascam iento de a lgu nas vá lvu las. A u n ­
que U d . h a  rep a sa d o  tod o  e l sistem a 
e lé ctr ico , le  recom endam os que rep ita  
este tr a b a jo . T om e n ota  de tod as las

L a  exp osic ión  com ercia l com bina ­
da  de la M otor  &  E qu ipm en t M frs . 
A ssoc ia tion  y  la  N a tion a l Standard 
P a rts  A ssocia tion , com o lo  a n tic i­
pam os en  n u estra  ed ición  anterior, 
se celebrará  en C h icago  en la  se­
m ana que em pieza  el 29 de octubre  

■de 1933. L os  m iem bros de l com ité 
a  ca rg o  de la exp osic ión , s o n : M a­
són  T . R og ers , de la  M u ltib estos ;
F . C. B ahr, de la  A rro w h e a d ; N .
H . B oy ton , de la  N ation a l Lam p 
W o r k s ; D . W . R od g er , de la  F ed e­
r a l-M o g u l; B urke P aterson , de la 
T h om p son  P rod u cts , y  L eo  F . H un- 
derup, de la  V an  N orm an . E n  vista  
del m e jor  estad o  gen era l de los  n e­
g o c io s , se an ticip a  que  a  esta  ex p o ­
sición  com binada  va a ten er la  con ­
currencia  m ás gran de que se haya 
v is to  en  estos  ú ltim os años. V is i­
tan tes  a  la  exp osic ión  com ercia l 
podrán , a l m ism o tiem po, ver  la 
exp osic ión  universal del S ig lo  de 
P ro g re so , que  se está  celebrando en 
C h icago  este  año.

conexiones. T am bién  le recom endam os 
que en  lu g a r  de con ecta r  e l d istribu id or 
a l b loqu e  del m otor , lo  p on ga  en co ­
n ex ión  a  t ie rra  p or  m edio del b astidor . 
E xam in e  el ju e g o  del e je  de l d is tr ib u i­
dor. D e ten er m ás de 0,003 de pu lgada, 
in sta le  u no  nuevo.

S ob re  la s  con ex iones  del acum ulador, 
a  veces suele p resen tarse  u na  d e fe c ­
tu osa  en tre  e l ca b le  y  su born e. E l de­
fe c to  e n  este p u n to  se debe a  corrosión  
in terio r , cosa  que n o es v isib le  p or  a fu e ­
ra . E xam in e  tod as estas con ex iones  con 
cu idado. T am bién  creem os que seria  
pru den te  in sta la r  u na  n u eva  con exión  
a t ir ra  y  un n u evo  cable a l m o to r  de 
arranque.

Si después de h acer tod o  lo  que aquí 
le  recom endam os, se presen ta  tod av ía  la 
irreg u la rid a d , en ton ces  p od rá  asum irse 
que  h ay  un a lam bre p a rtid o  dentro  del 
a islam ien to, cosa  bien  d if íc il  de loca li­
zar. E n  ta l cosa , resu lta  m ás práctico  
ren ova r e l a lam brad o com pleto  del c ir ­
cu ito  p r im a rio .

S ob re  a tascam iento  de vá lvu las, el 
rem edio  m ás p ra ctico  está  en  a p licarles 
un  buen  ace ite  especia l de los va r ios  
que h a y  en  el m ercad o  p a ra  este ob­
je to . * * »

P regun ta . —  U n  autom óv il de seis 
c ilin d ros , de 1931, m e da  sólo 10 m illas 
p o r  g a lón  de com bustib le. ¿ N o  Ies p a ­
rece  que d ebería  rendirm e m u ch o m ás 
que é s to ?  T ien e  b astan te  fu e rz a , pero  
al m od era rse  su  m a rch a  a d iez m illas 
p o r  h ora , y en d o  cuesta  arriba , y  dársele 
m ás g a s , repentinam ente, cesa  de fu n ­
cion a r  p or  un  p a r de segundos y  luego 
p rosig u e  corr ien d o  de m odo sa tis fa c ­
to r io . L e  hem os lim piado  el h ollín  o  ca r ­
b ón , esm erilad o las vá lvu las, rectifi­
ca d o  la  d istr ib u ción  del en cend ido, a ju s ­
ta d o  los con tactos  del d istribu id or, lim ­
p ia d o  el ca rb u ra d or  e  in sta lado b u jías  
de encendido nuevas. L os p er itos  en 
ca rb u ra d ores  m e dicen  que el n iv e l del 
flo ta d or  del ca rb u ra d or  es dem asiado 
a lto  y  que esta  es la  ca u sa  de la  fa l la  
de l m otor  y  lim itad o  rendim iento de re ­
co rr id o  p o r  g a lón  de com bustib le . ¿D e ­
bo  in sta la r  un  su rtid or de a lta  v e loci­
dad ?

R espu esta . —  E l a ju ste  co rrec to  para  
este  ca rb u ra d or, segú n  in stru cciones 
de l fa b r ica n te , es 3 /6 4 "  de la  super­
ficie  in ter io r  o  ca ra  de la  em paqueta­
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dura de la  ta p a , a  la  pa rte  su p erior del 
cen tro  del flotador. E ste  a ju ste  puede 
hacerse doblando el b ra zo  de la  p a lan ca  
del flotador. D e esta r  m u y b a jo  el flo­
tad or, dóblese esta  pa la n ca  de m odo que 
el flotador se levan te  en sentido de la 
ta p a  de la cám ara  en u na  distancia  
equivalente a  la d ife ren cia  de l correcto  
n ivel.

S in  em b a rg o , antes de qu itar e l flo­
ta d or  p a ra  a ju sta r  esta  d istancia , v eri­
fiq ú ese  el n ivel del com bustib le  en la 
cá m a ra  de l flotador. M ien tra s  e l m otor 
está  p a ra d o , el n ivel del com bustib le 
debe esta r  a  9 /1 6 "  d eb a jo  de la  parte  
su p erio r  del rec ip ien te  del flotador. De 
ex is t ir  a lgu n a  v a r ia c ió n  en  este n ivel, 
quítese e l flotador y  dóblese e l b razo  de 
la  pa la n ca  del flotador, ta l com o lo  he­
m os ya  indicado.

E l escaso  ren d im iento  de recorr id o  
p o r  g a lón  de com bu stib le  puede deberse 
n o sólo  al d esa ju ste  del ca rb u ra d or, si­
n o tam bién  a  otras  razon es, en tre  las 
cu a les se presen ta n  escapes p o r  los 
m últip les, m a l estado de los ém bolos y 
sus an illos, a rra stre  de los fren os , etc. 
L e  recom endam os que exam ine tod o  el 
au tom óv il, adem ás del ca rb u ra d or , y 
de este m od o  h a llará  el defecto .

T am bién  le recom endam os que e x a ­
m ine b ien  el e je  de la  m a rip osa  del 
ca rb u ra d or, p a ra  v e r  si h ay  escape  de

a ire  p o r  esta  pieza . D e esta r  desgas­
ta d o , instá lese u no  nuevo.

L a  in sta lación  de un  su rtid or  de a lta  
ve locidad  puede, en  e fecto , con trib u ir  a 
m en or consum o de com bustib le. C ree­
m os, sin em bargo , que de estar en  buen  
estado el presen te  su rtid or  y  el ca r ­
bu rad or com pleto , n o h ay  necesidad 
de este  su rtid or  de a lta  velocidad .

» * *
P regun ta . —  U n autom óv il de 1930, 

de m a rca  m u y con ocida , h a  recorr id o  
com o 24.000 m illas, y  p resen ta  la  d ifi­
cu ltad  de que sus co jin etes , p a rticu la r ­
m ente los  de la s  b ielas, n o pueden m an­
ten erse  debidam ente a p retad os . L os  co­
jin e tes  del cigü eñ a l no se a flo ja n  dem a­
siado. L os de la s  b ie las  em p ezaron  a 
fu n c io n a r  m al después de las p rim eras
10.000 m illas y  desde entonces nos han 
dado m ucho que  h acer. L os  hem os a p re ­
tado com o och o  veces. E m piezan  a aflo­
ja r s e  a  las 500 m illas. A  con tin uación  
de seis h oras  de p a ra d a , el m otor  fu n ­
cion a  con  m u ch o ru ido du rante a lgúo 
ra to  in m ediatam en te después de a rra n ­
cado. E s to  nos h izo  p en sa r que h abría  
a lgú n  d e fe cto  en  e l tu bo de aceite 
del co jin e te  de lan tero  del cigü eñ a l. Lo 
exam inam os con cu idado y  v im os que 
estaba  en  buen  estado. E l cigü eñ a l tie ­
ne p e r fe c ta  a lin eación  y  equ ilib rio . N o 
h a y  so ltu ra  en lo s , pasad ores  de los

Instalación de Radiorreceptor en Automóvil

L a  in sta la ción  de 
ra d io rrecep tor  en  un 
B utom óvii m odern o es 
c o s a  sorprendente* 
m en te  e e n d lla . L os 
n u evos  t a d jo r r e c ^ -  
t  o  r  e  s p rod u cen  on  
to n o  c la r o  y  tien en  un  
a l c a n c e  extraord i* 
n  a  r  i  o  . N o  adm iten  
c o m p a r a d ó n  con  sao 
an tecesores  de años 
pasad os. E n  m ach os 
casos, e l a u tom óv il sa le  
de la  fá b r ica  prepara* 
do p a ra  a d m itir  la in s *  
la la c ió n , £ :racias a  
con v en ien te  an ten a  7  
con ex ión  p a r a  el 
r a d io r re u p to r .  E n  loe 
au tom óv iles  ciue no 
sa len  de la  fá b r ica  
p rov is tos  d e  a n ten a , 
la  in sta la ción  de esta 
n o  o fr e c e  n i n ^ n a  di* 
fícu lta d , y a  se tra te  de 
m o d e l o  ab ierto  o  
ce rra d o . E n  estas  tres  
v ista s  m ostra m os  la  
i n s t a l a c i ó n  d e  un 
ra d io rre ce p to r . L a s  de 
ar ib a  m u e s t r a n  los  
m étodos p a ra  la  co* 
n ex ión  de condensa* 
dores a l in du cido  7  
g en era d or , p a ra  re­
du c ir  la s  perturba* 
Clones e léctr ica s . L a 
de a b a jo  m u estra  u na  
con ex ión  p a ra  supre* 
sor  de b u jía  de en* 
cen d ido .

ém bolos. L as bielas n o están  dobladas. 
C aen  m uy bien  en  sus recep tácu los  de 
aceite. E l m etal B a b b itt de tod os  los co­
jin e tes  se h a lla  in tacto , com o nuevo. 
H em os in sta lado una bom ba de aceite 
nueva, p ero  sin  n in gú n  resu ltado fa ­
vorab le . E l m otor  o  a sp ira  aceite. Le 
in sta lam os an illos de ém bolos nuevos a 
las 16.000 m illas.

R espu esta . —  P a rtien d o  de la  base de 
que los co jin etes  de los m uñones del 
cigü eñ a l están  perfecta m en te  c ilin dri­
cos y  que los co jin etes  de la s  bielas 
están  recib ien do  deb ida  lu b r ica ción , la 
ú n ica  causa  de la  irreg u la rid a d , que 
se nos ocu rre , es que los  pernos  de las 
ta p a s  de lo s  co jin e te s  de las b ie las  su­
fre n  estiram iento . P a ra  rem ed ia r  esta 
fa lta , recom endam os la  in sta la ción  de 
pernos  nuevos. S i e sto  d e ja  de resolver 
e l p roblem a, entonces exam ine de nue­
vo  la s  b ie las , p a ra  v e r  si están  dobla­
das, y  e l c igü eñ a l, p a ra  ver  si tiene de­
m asiad o  lu ego  lib re  lon g itu d in a l.

»  * *
P regu n ta . —  A  n uestro  ta lle r  llegó 

un  a u tom óv il de seis c ilin d ros , de 1927, 
p a ra  lim pieza  de ca rb ón  y  esm erilado 
de vá lvu las . E l m otor , al r e c ib ir  m ucho 
g a s , detona  p o r  e l ca rb u ra d or. E sto  
ocu rre  a  velocidades d e  20 a  60 m illas 
p o r  h ora . A l m antenerse f i jo  u n  gran  
abastecim iento de gas, el m otor  se para. 
L e  in sta lam os n uevos asientos en las 
vá lvu la s  de escape , tam bién  le  in sta la ­
m os g u ía s  y  le  esm erilam os tod a s  las 
vá lvu la s . L a  fa lta , s in  em b a rg o , con­
tin u ó  com o antes. E xam inam os de nue­
v o  e l  m otor , p a ra  v e r  si lo s  resortes  de 
sus v á lvu las  tenéan  in su ficien te  ten­
sión. R epasam os los c ircu itos  e léctricos 
y  verificam os la  d istr ib u ción  del encen­
dido. In sta lam os con d en sad or y  con­
ta ctos  n uevos, adem ás de un  com pleto 
ju e g o  de b u jía s  de en cend ido. L e  qui­
tam os e l ca rb u ra d or, p a ra  darle  co­
rre c ta  lim pieza . T am bién  lim piam os to ­
da  la  tu bería  de l com bustib le . F in a l­
m ente le  in sta lam os un  carbu rador, 
co n  lo  que hem os log ra d o  reso lv er  p a r­
cia lm en te  el p rob lem a . E l au tom óv il co­
rr ió  con  su av id ad , con  b astan te  fu erza , 
p e ro  tan  p ron to  com o se le  d ió  m ás gas, 
se pu so  a  fa l la r  y  m eter g ra n  ruido. 
A l lim ita r  e l abastecim iento  de gas, el 
m otor  se pone en el a cto  a  fu n cion a r  
correctam en te , m ien tra s  su velocidad 
no p ase  de 10 m illa s  p o r  hora.

R espu esta . —  L es  recom end am os que 
quiten  el m ú ltip le  de adm isión  e  insta­
len  u na  em paquetadura  nueva, pues es 
m u y p osib le  que en  este  punto haya 
escape  de gas. T am bién  Ies recom end a­
m os que exam inen  tod as las o tras  em­
p aqu etadu ras del sistem a. V u e lv a n  a 
ex a m in a r las b u jía s , pu es , aunque estén 
nuevas, pueden  tam bién  ten er sus de­
fe ctos .

* * •
P regu n ta . —  T en em os un autom óvil 

de seis cilin dros , de tr e s  años, que nos
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da m ucha m olestia  a  cau sa  de la  con ­
densación de a g u a  en  la  c a ja  de l c i­
güeñal. D os veces hem os desarm ado el 
m otor, p a ra  ver  si ten ía  escapes in te­
riores, p ero  en  am bas ocasiones se p re ­
sentó en buen  estado. L e  insta lam os 
nuevos an illos de ém bolo  y  e l m otor 
funcionó b ien , s in  ru id o . D espués de 
tres o cu a tro  d ías, n otam os una gran  
acum ulación de agu a  en  la  c a ja  del 
cigüeñal. L e  insta lam os u na  nueva cu ­
lata de c ilin d ros , p ero  sin  resu ltado 
satisfactorio . E n  tiem p o  f r ío ,  el agua 
se con gela  en la  c a ja  del cigü eñ a l y  la 
bom ba de ace ite  cesa  de fu n cion a r . 
Estam os segu ros  de que e l agu a  n o 
se escapa del sistem a de en friam iento . 
¿A  qué se debe la  fa lta ?

R espuesta. —  L a  fa lta  se debe a  la 
condensación de la  hum edad en  la  ca ja  
del c igü eñal, cu an d o h a ce  fr ío ,  y  al 
uso excesivo de! estra n gu lad or de a ire  
del carbu rador. E s to  es lo  que  se llam a 
dilución. Se p rod u ce  particu larm en te  
cuando el au tom óv il se em p lea  para  
viajes cortos  y  se g u a rd a  en  g a r a je  sin  
ca lefacción . E l m otor , en ta l ca so , no 
tiene tiem p o  p a ra  reca len ta rse  a  n or­
mal tem peratu ra  de fu n cion am ien to . E l 
uso del e stra n g u lad or in yecta  com bu s­
tible líqu id o  en  el m otor , e l cual d iluye 
el aceite. E i v a p o r  gen era d o  p o r  este 
com bustible d ilu id o  se condensa  f o r ­
m ando acu m u lación  de agu a . E l único 
rem edio es g u a rd a r  e l a u tom óv il en  un 
garaje a b riga d o . P a ra  ev ita r  la  con ge­
lación, se puede co lo ca r  u na  fu n d a  o 
postigos sobre  el ra d ia d or, y  ta p a r  las 
lum breras, p o r  a d en tro , con  un  pedazo 
de cartón . C u briend o el recip ien te  de 
aceite con  u na  lám in a  de am ianto se 
evita ¡a  con ge la ción  en esta  pa rte  del 
motor.

Detroit Recobra
(C ra t in u c io n  d e  la  p á e in s  10)

neso, pu lpa, te , especies, p rod u ctos  tro ­
picales, fru ta s , ca ca o  y  o tros . E l ca u ­
cho ha subido de tres  cen tavos a  ocho 
la libra , y  con  la  crecien te  dem anda de 
neum áticos, con tin úa  im portán dose  en 
crecientes can tidad es. Con 44.000 ton e ­
ladas en m a y o  y  52.000 en ju n io , las 
fábricas am ericanas h an  consum ido 
más caucho en estos dos m eses que en 
todo otro  p er íod o  de d os  m eses en  los 
anales de la  in d u stria , segú n  m anifiesta 
la R ubber M an u fa ctu rera  A ssocia tion . 
E ste enorm e y  crecien te  con su m o de 
caucho beneficia  d irectam ente a  todos 
los países de l e x tra n je ro , p a rticu la r ­
mente a  los  de l orien te , que producen  
este indispensable m ateria l. E l a lza  de 
precio del m aíz en lo s  E sta d os U nidos 
está produciend o  a lza  de p recio  del 
maíz cosechado en  A u stra lia , A rg e n ti­
na, C anadá, R u sia  y  o tro s  pa íses . E l 
precio del a lgod ón  ha  subido en  A u s ­
tralia , U ru g u a y  y  la  A rg en tin a . E sta  
últim a n ación  sud am erican a  está  ex -

Agosto, 1933

Ganancias en la Conservación de la Belleza

Cada a u tom óv il en  cir* 
cu la c íó n , de dos  a ñ os  o  
laáa de se rv ic io , es de» 
c ir .  o ch o  o  nu eve de 
cada  d iez veh ícu los, no» 
ces ita  a lg ú n  tra b a jo  de 
con se rv a c ió n  de aspecto , 
b a sta n te  rem u n erativ o  
p a ra  to d o  ta lle r  p ro»  
v i s t o  del n ecesario  
eq u ip o  p a ra  p in ta r , en» 
deroaar gu  ardab arros, 
etc. E n  estas v istas 
m ostra m os u n a  repara» 
ctón de g n ard a barro , 
para  la  cual se requiere 
un p o co  d e  so ldadu ra  v 
esm erilado . E s ta  clase 
de tra b a jo  reu n iere  m u7 
p oca s  p iesas d e  re» 
pu esto , pues to d o  se 
con cre ta  a  obra  m anual 
raur rem u n erativ a .

A rr ib a — S old ad u ra  d e l reb ord e  p a r t id o  de u n  g n a rd a b a rro . A b a jo —  
E sm erila d o  m ediante u n a  l ija d o ra  m ecán ica , a  c o n tin u a c ió n  de la 

soldadura.

p orta n d o  en orm es can tidad es de linaza. 
L a s  n acion es  p rod u ctora s  de estañ o  es­
tá n , p o r  su p a rte , recib ien do  notables 
beneficios de la  crecien te  dem anda in ­
tern acion a l d e  este  im p ortan te  m etal. 
M ucho esp acio  n ecesitaríam os p a ra  des­
cr ib ir  deta lladam ente la  rá p id a  deha­
b ilita c ión  que h an  exp erim en tad o  los 
n eg oc ios  in tern acion a les  en  m aterias 
pr im as y  o tro s  p rod u ctos , de num ero­
sos  pa íses  del m undo. E stos  resu ltados 
han  sido  tan  adm irab les com o ráp id os  
y  fo rm a n  in teresante con tra ste  co n  los 
estériles  es fu erzos  de la  C on feren cia  
E con óm ica  de L on dres . U n a  ley  econ ó­
m ica  in fa lib le  es que  ios com pradores 
n o com p ran  cu an d o lo s  p recios  están 
en descendencia  o  b a ja n d o . Com pran 
cu an d o los p recios  van  subiendo. Y  esto 
es lo  que precisam en te  h a  suced ido e s ­
tos  ú ltim os m eses, en casi tod as partes  
del m undo. Y  lo  m ism o sucede con  otros 
problem as com ercia les  y  económ icos. 
M ien tra s  la  ten den cia  g en era ! es h acia  
b a ja d a  o  red u cción  de p recios , todo se 
com p lica . L os  prob lem as m ás serios  se 
p resta n  a  fá c il  so lución  cu ando la  ten ­
d en cia  g en era l es h a c ia  a lza  de precios.

L os  recien tes acon tecim ientos se p re ­

sentan  con  u na  im p ortan cia  ex tra ord i­
n a r ia  a  ca u sa  de la  in esp erada  rap id ez 
con  que se h an  desarro llad o . E n  v o lu ­
m en , ca n tid a d  o  tota l n o son  cosas  ex ­
tra ord in a r ia s . A u n  cu ando la  in du stria  
llegu e  a  un  to ta l de dos m illones de au ­
tom óviles  y  cam iones en  1933, de los 
cu a les, d u ran te  el p r im er  sem estre, se 
han  con stru id o  1.028.000, esa  c i fr a  será  
m en or que la  de 1931, y  tod o  o tro  año 
pa sa d o , desde la  G uerra  E u rop ea . L a  
p rod u cc ión  prom ed ia  anual de estos  ú l­
tim os  d oce  años, d e  1921 a  1932 inclu ­
sive, h a  sido a lred ed or de tres  y  m edio 
m illones de autom óviles y  cam iones. L a  
in d u stria  a u tom otriz  tiene, p o r  lo  tan to , 
que  co rre r  m ucho tod a v ía  p a ra  a lcan ­
za r este prom ed io  an u a l. E n  v ista  de los 
m uchos m illones de autom óviles e n  los 
E sta d os  U n id os  y  otras  n aciones, que 
n ecesitan  ren ovarse , la  presen te  p ro ­
du cción  de la  in d u stria  a u tom otriz  n a ­
cion a l no debe con siderarse  elevada. L o  
ú n ico  in teresante, en estos m om entos, 
es el hecho  de que esta  g ra n  in du stria  
ha  em p ezado a m overse de n u evo , en 
rá p id a  ascend encia , después de perm a­
n ecer  p o r  m uchos m eses, en un in ev i­
ta b le  estado de p a rc ia l p ara lización .

19
Ayuntamiento de Madrid



El Instituto de Servicio
L os  lectores  que ten gan  prob lem as de serv icio  m e­

cán ico , o  que  deseen in fo rm a ción  sob re  rep araciones 
y  con servación  g en era l de autom óviles, quedan  co r ­
d ia lm ente in v itad os a com un icarse con  el d irector  
de esta  rev ista . Sus con su ltas serán  con testad as por 
lo s  m iem bros de este  In stitu to . L as p regu n tas  pue­
den  re fe r irse  a determ inadas m arcas de veh ículos 
au tom óv iles , a ju ste  d e  p iezas, etc ., lo  m ism o que a 
p roy ectos  o  p lanos para  ta lleres  o  g a ra jes , in sta la ­
c ió n  de equ ip os  .m ecánicos, e tc . L os  m iem bros  del 
In stitu to , cu ya  n óm in a  p u blicam os en  esta  página , 
están  d isp uestos a con testa r  in cond iciona lm ente toda 
p regu n ta . E s ta  coop era ción  n o es o tra  cosa  que una 
ev id en cia  práctica  del deseo de tod os  e llos  de ayu dar

en  to d o  lo  p osib le  a l m ejoram ien to  de l se rv ic io  y  re ­
h ab ilitación  del com ercio  e  industria  en gen era l.

E n  tod o  pa ís , e l se rv ic io  d e  con servación  m ecán ica  
de a u tom óv iles  e s  cosa  esen cia l para  e l p ro g re so  del 
n eg ocio . D uran te m ás de tre in ta  años de e x p er ien ­
cia  con  m illones de autom óv iles , la  in du stria  a u to ­
m otriz  am ericana se  halla  p rep arad a  para  reso lver 
ca s i tod o  p rob lem a  que se  le  presente. E sta  va liosa  
coop era ción  está  a  la  d isp osición  de tod os  lo s  lectores  
de esta  rev ista . L a  fu n d ación  del In stitu to  de S er­
v ic io  fu é  anunciada en n uestra  ed ic ión  de m ayo. 
T od a  corresp on d en cia  será  con testad a  in m ediatam en ­
te . L a  d irección  e s : D irector  de E l  A u t o m ó v i l  A m e ­

r i c a n o ,  3 3 0  W e st 42nd S treet, N u eva  Y ork , E .U .A .

T H E  E D IT O R  
T h e  A m e r ica n  A u tom ob ile  

(O versea s  E d it ion )
N ew  V ork

P .  M . H E L D T  
E n g in e e r in g  E d itor  

T h e A m e r ica n  A u tom ob ile  
tO verseaa  E d ition ) 

N e w  Y o r k

A T H E L  F . D E N H A M  
T ech n ica ) R ep resen ta tive  

T h e  A m e r ica n  A a tom ob ile  
(O vereeaa  E d ition ) 

D etro it

W , K . T O B O L D T  
T ech n ica ) E d itor  

T h e  A n to m o b ile  T red e  J o a m a l 
P h iladelph ia

E A R L  T H E IS IN G E R  
SerT íce  E d ito r  

B us T ra n sp orta tion  
N e w  Y o rk

A M E R IC A N  S T E E L  
B X P O R T  CO .

N e w  Y o rk

M . A .  B E C K M A N N  
A lu m in u m  In d u str ies , In c . 

C in cín n ati

R A L P H  O R T IZ  
A m e r ica n  A u tom a tic  

D ev ices  C o. 
C h ica go

W . A .  B L U M E  
A m ericon  B ra k eb lok  C orp . 

D etro it

R . V A N  W A G N E R  
T h e  A r c o  C om p a n r 

C leve lan d

I .  B . N IE L S O N  
A r o  E q o ip m e n t  C orp . 

B r r a n , O h io

S . F R E D R IK S E N  
T h e  A tla s  A sbeatoa Co.. 

N o rth  W a les , P a .

i .  C . H A M IL T O N  
A u to m a tic  G oa r  W ork a , In c. 

R ich roon d . Ind.

G E O . D . G IL B E R T  
B a id w in  D a ck w o r th  C hain  

C orp .
S p rin g lie ld , M ass.

K N U D  N IE L S E N  
B eld en  M fg . Co. 

C h ica go

J .  C . B L O N D E  
B en d ix -E clíp se  o f  C a ñ ada . L td . 

W a lk erv ille . O nt.

W . D . B L O O D  
W . D . B lo o d  &  Co.

N e w  Y o rk

C . O . B R A N D E S  
E x p o r t  M a n a g er  

C leveland

O. C . R O H D E  
C h am pion  S pn rk  P lu g  Co. 

T o led o , O hio

D A V ID  CO E 
E x p o rt  M a n a g er  

N e w  Y o rk

L . K . W IN T E R  
C on tin en ta l-D íam on d  

P ib re  Co. 
B rid g ep ort , Pa .

G . H . B U Z Z A R D  
D e V ílb iss  Co.
T o led o , O hio

E . J .  B Ü 8 H  
D iam on d  T  M o to r  C a r  C o. 

C h ica go , III.

L .  S . D U N H A M  
E d ia on -S p litd orf C orp. 

N e w  Y o rk

J .  F . K E L L Y , J E . 
E le c tr ic  S to ra g e  B a tte r r  C o. 

N e w  Y o rk

L .  C . B L O M S T B O M  
F ed era l M o g o l C orp. 

D etro it

D . W .  SM IT H  
F íreston e  T íre  &  R o b b e r  

E x p o rt  Co.
A k ro n , O h io

O . F . C A N F IE L D  
F itzg era id  M fg .  C o. 

T o r r in g to n . C on n .

S . A . F U L T O N  
F a ltón  Co. 

M ilw a a k ee , W is.

A .  C . M O R E L A N D  
C a lv in  M fg . C orp. 

C h ica go

A .  L . G A D D IS  
G ates Rnbfaer Co. 

D en v er , C olo.

K . R .  L A  F O R G E  
T h e G ibson  Co. 

In d ian ap o lis

E . A .  H A L L  
H a ll M fg . Co. 

T o led o , O h io

C . W . D O L A N  
H a stin gs  M fg .  C o. 

H a stin g s , M ich .

W .H .L U K E N S  
R . M . H ollin gsh a a d  Co. 

Cam den, N . J.

J . E . M c L A E T Y  
H udson M o to r  C a r  Co. 

D etro it

V E R N E  H . W IL C O X  
H u p p  M o to r  C a r  C orp . 

D e tro it . M ich .

V IN C E N T  A .  M A R Ü S  
In tern a tion a l P is tó n  R in g  Co. 

C levelan d . O hio

E . S. C R O S B Y  
.loh n s-M an T ilte  In tern a tion a l 

C orp.
N e w  Y o r k

P .  M . P E T E R S O N  
S . C. Joh n son  &  Son 

R a cin e . W is.

G . J .  K L U Y S K E N S  
E x p o r t  M a n a g er  

N e w  T ork

T . N . M A L O N E Y  
L a h e r  A u to  S p r in g  Co. 

O ak lan d , C a lif .

R . G. L A N D E R S  
L a n d ers  C orp. 
T o led o . O hio

L . H . M A Y A N  
L ee  T ire  &  R u b b er  Co. 

N e w  Y o rk

E R N E S T  W . L E N Z  
E x p o r t  M an ager 

N e w  Y o rk

H . R E IS S E R  
R ep la cem en t D istr ib u tion  

T h e  L in k  B e it C o. 
In d ia n a p o lis

S .  D E K S H W IN  
L yon a  S tora g e  B a tte ry  Co. 

P h iladelph ia

C . N IE T M A N  
M a n h a tta n  In su la ted  W ire  C o. 

N e w  Y o rk

J O H N  A .  L U N N  
T h e  M o ltib ee tos  C o. 

C a m b rid ge , M ass.

P H I L L I P  B U R E E  
T h e  M cQ n a y -N orr ia  M fg . Co. 

S t .  L on ia

J O H N  W . P R IN K E Y  
-O versea s  M o to r  S e rv ice  C orp . 

N e w  Y o rk

C A R L  P IC K  
P ic k  M fg .  C o. 

W est  B en d . W is .

R . C . T H O M P S O N  
P r e s t -0 -L it e  S torage  
B a tte ry  S e les  C orp. 

N e w  Y o rk

W . F . P R IC E  
P r ie e  B a tte ry  C orp. 

M elv a le  &  S ch ille r  Sta. 
P h ila d e lp h ia

C L E M E N T  P U E S C H E L  
E x p o r t  M a n a g er  

N e w  Y o rk

G . P . A L L E N
R . C . A .  V íc t o r  C o.. In c. 

C am den, N . J .

H . G. F A R W E L L  
R a y b estos  D iv is ión  

o f  A ll ie d  A sb estos  &  R u bber 
C o. (E x p o r t )  In c. 
B r id g e p o rt . Conn.

J . S . R O S E  
R e o  M o to r  C a r  Co. 

L a n s ín g , M ich .

G E O R G E  L .  D IT T IA C U R  
R o y a l P is tó n  R in g  C o., In c . 

B ath , N e w  Y o rk

C . E . H A R W O O D  
T h e  R u sse ll M fg .  Co. 

M id d letow n . C on n.

C O R D O N  G R O T H  
S im m on s M fg .  C o. 

C leveland

H . M . M cM IC H A E L  
M a n n in g  J .  S m ith  B e lt in g  Co. 

P h iladelph ia

T .  F . K A N E  
T ra in o r  N a tio n o l S p r in g  Co, 

N e w  Y o r k

E . C . B O R T O N  
T r ic o  P ro d u cts  C orp. 

B u lfa lo

H . T . M O O R E  
T u th ill  S p r in g  Co.

C h icago

K . 8 . C L A P P  
U n ited  States A ir  C om p resso i 

C om p a n y  
C leveland

H . D . S T E IN  
P . S oren sen  M fg . C o., In c . 

N e w  Y o r k

A D O L P H  S T O R M  
S torm  M fg . C o. 

H ín n ea p o lis

D . D . D U N N  
S tu deb ak er P ie r c e -A r ro w  

E x p . C orp.
S ou th  B en d , In d .

W . A . D O U G L A S S  
S u n n en  P ro d u cts  C orp . 

S t . L on is , M o.

A .  T . C O L W E L L  
T h om p son  P rod n cts . In c. 

C leveland

E . L . C A S W E L L  
T h om p son  P rod u cts , In c. 

C leveland
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H . A .  D Ü P P B R  
T im ben  R o lle r  Be&ring: S ervlee 

&  S a les Co.
C a n tón . O hio

J .  D . R O H R E R  
U nited  S ta tes  A sb estos  D iv isión  

R aybestos*M an h aitan , Ine. 
M anheim . P a .

G E O . C . L E E S  
U . 8 . A z i e  Co. 
P o tts to w n , P a .

W . W . W E B S T E R  
VellDD ioid Co. 

W o rce ste r , H aas.

T . W . B A U S H  
V a n  N orm a n  M ach in e  T o o l Co. 

Sptine:field . M ass.

J O E N  K IN G  
W eath erh ead  C o. 
C leveland , O hio

B . W . K  E L L E  Y  
W e a v cr  H f^ .  Co. 

S p rín g fie id , III.

A .  S . B A S T E N  
W h itn e y  M í? .  Co. 
H a r tfo rd , C on n .

J . C . M IC H A E L  
R o b t. W íc k  L a m b er  C o. 

R id señ e ld , N . J .

V .  W .  M O N R O E  
W illa rd  S to ra g e  B a ttery  Co. 

C leve lan d  *

F R E D  W O H L E R T  
W o h ic r t  C orp. 
L a n s in s i M ich .

L . A .  H A N S O N  
W o r ld  B eatos C orp. 

P a terson , N . J .

La Lubricación Correcta Exige Lubricantes Especiales

Por C. E. IH R IE -

Tan num erosas h an  sido las inno­
vaciones m ecán icas in trod u cid a s  en 
los autom óvües m odernos, que es aho­
ra posible c o r r e r  en  estos veh ícu los  a  
una velocidad  in com p arab lem ente  su ­
perior a  la  que d esarrollaban  sus ante­
cesores de h ace pocos  años. N otab les  
refinam ientos se h a n  in trod u cid o  tam ­
bién en los  m od ern os veh ícu los, en  e l 
sentido de a u m en tar la  com odidad , se ­
guridad y  econom ía  en  fun cionam iento  
y  conservación. A lg u n os  d e  lo s  cam bios 
mecánicos h an  es ta b lecid o  especia les re­
quisitos de lu b r ica ción . N o  se puede 
emplear la  m ism a cla se  de g ra sa  en 
todos los pu ntos  de lu b r ica ción  de l au­
tomóvil m oderno. P o r  térm in o  m edio, el 
vehículo de h o y  d ia  necesita  cin co  d is­
tintas clases de lu brican te . P a ra  la 
completa lu bricación  de tod a s  la s  m a r­
cas de autom óviles de l m ercad o , si­
guiendo las recom end aciones de sus f a ­
bricantes, se requ ieren  ocho o  n ueve c la ­
ses distintas de lu bricante.

Por e jem p lo , c iertos  tip os  de bom ­
bas de agua necesitan  un  lu bricante  
que no pueda d isolverse  a l quedar en 
contacto con  el agu a  ca lien te  del siste­
ma de en fr ia m ien to . C uando en estas 
bombas se em p lea  cu a lqu iera  o tra  clase 
de lubricante, éste  se ab land a  y  es lle­
vado, p or  la  corrien te  de agu a , hasta 
el radiador, donde se e n fr ía  y  fo rm a  
acumulaciones que retardan  la  c ircu ­
lación del líqu id o . D e esto  resu ltan  es­
capes de agu a  p o r  la  bom ba, p rem atu ­
ro desgaste del e je  de la  bom ba, de­
fectuosa c ircu la ción  p o r  la  tu bería  del 
radiador y  o tro s  defectos.

Cierto t ip o  de a rticu la ción  u n iversa l 
necesita u n  lu br ica n te  fibroso, que pue­
da quedar adh erido a  las sup erficies de 
contacto, a  pesar de la  fu e rz a  cen trí­
fuga, desarro llad a  p o r  la  rá p id a  ro ta ­
ción de las p iezas, que tiende  natu ­
ralmente a  sep ararlo . H a y  tam bién  
otro tipo  de a rticu la c ión  u n iversa l que 
aprovecha esta  fu e rz a  ce n tr ífu g a  p a ra  
prom over la  c ircu la c ión  de u n  lu br i­
cante fluido p or  lo s  orific ios  de lu b r ica ­
ción. N aturalm ente, e l em p leo de un

*EI autor de este a r t icu lo  e s  el d ire cto r  de 
veatas de la A r o  E q u ip m en t C orp.

lu brican te  in ad ecu ad o resu lta , en am ­
b os  casos, en  fu n cion am ien to  irreg u la r  
o  de fectu oso  de la  a rticu lación  u n iver­
sal.

L a  m a y or p a rte  de los m ecanism os 
de d irección  n ecesita  lu br ica n tes  flú i- 
d os  de g ra n  adhesión . E l ch oque o 
g o lp e  enorm e, que se tran sm ite  a  los  
e n g ra n a jes  del m ecan ism o de dirección , 
cu an d o la s  ru edas delan teras del v e ­
h ícu lo  dan con tra  obstácu los  en el ca ­
m in o , tien d e  a  d e sa lo ja r  el lu bricante. 
P o r  o tra  parte , la  a cc ión  de fro ta c ió n  
de lo s  en gra n a jes, que se acen tú a  du ­
ra n te  e l v ir a je  de la s  ru edas delante­
ra s , tiende a  e x p r im ir  el lu br ica n te  que 
lleva n  en tre  sus dientes.

L os  m á s  recien tes m odelos de auto­
m óviles tienen  ru edas pequeñas, las 
cu a les, a  las a ltas velocidades en que 
g ira n , dan  n aturalm ente  un  m a y or nú ­
m e ro  de revo lu cion es  p o r  m inuto, que 
la s  g ra n d es  de los veh icu los  antiguos. 
L os  fre n o s  e s tá n -a h o ra  su je tos  a  ser­
v ic io  con tin uo . E l rozam ien to  de los  
fre n o s  p rod u ce  ca lor, e l cu a l l le g a  a 
u na  tem p era tu ra  ta n  a lta  que ahlanda 
y  d e rr ite  la  g ra sa  de lo s  co jin etes  de 
la s  ruedas. P o r  esta  razón , m uchos f a ­
b rica n tes  recom iend an  u na  g ra sa  fib ro ­
sa  de g ra n  res isten cia  a l ca lo r . L a  g r a ­
sa que, exp u esta  a l ca lo r  en  este  punto, 
se ab land a  y  liqu ida , n o  p u ede  retener­
se en  lo s  co jin etes  y  term in a  escu rrién ­
d ose  p o r  los fo r r o s  de los  fren os . E l 
en fren am ien to , a  ca u sa  de ésto , resu lta , 
p o r  lo  tan to , in seg u ro  y  peligroso .

L os  en g ra n a jes  h ip o id a les , los  m e­
can ism os de rod ad u ra  lib re  de ruedas, 
los  em bragues que fu n c io n a n  en aceite 
y  va r ios  nuevos tip o s  de gem elos  p a ra  
m uelles, in trod u cid os  d u ran te  estos úl­
tim os  años, n ecesitan  tod os  lu bricantes 
especia les.

A  p r im e ra  v is ta , u no  piensa  que h a­
b r á  n ecesidad  de in v ertir  u na  g ra n  su­
m a de d in ero  p a r a  co n ta r  con  todo el 
equ ip o n ecesa rio  p a ra  la  lu br icación , 
em p leand o la s  d iferen tes  clases de g r a ­
sa y  de ace ite  recom endadas p o r  los

"e t  faUeFprdipero ex/ohien eauíaadb

fa b r ica n tes  de autom óviles. D ebem os 
ten er presen te  que el ú n ico  equipo un  
ta n to  costoso  es el g ru p o  de lu b r ica d o r  
m ecán ico , ord inariam ente  accion ado p o r  
a ire  com p rim id o . L os  a ccesorios  com ­
p lem entarios están  rep resen tad os p o r  
p istolas, llam ad as tam bién  surtidores o  
in yectores, las cuales son  gen era lm en te 
de fun cion a m ien to  m anual. E stas  p isto­
las rep resen ta n  u na  in versión  lim ita ­
da. Se sum in istran  en ju e g o s  com ple­
tos , m u y  b ien  d isp uestas en  caballetas 
o  en  ta b leros  de p orce lan a , que respon ­
den eficazm ente a  u tilización  fá c i l  y  
ráp id a . L os sop ortes  de estas p isto las  
se a p rov ech en  p a ra  a n u n cia r  el serv i­
c io  d e  lu b r ica ción  com pleto.

N o  cabe la  m en or duda de que el se r ­
v ic io  de lu b r ica ción  es el que a ctu a l­
m ente tien e  m a y or dem anda en tre  los 
dueños de autom óviles. P a ra  org a n iza r- 
lo  en d eb id a  fo rm a  n o se requ iere  la  in­
v e rs ió n  de gi-an cap ita l. P robablem ente 
es e l se rv ic io  m ás lu cra tiv o  de todo e l 
n e g o c io  de autom óvil.

U n  n u evo  fre n o , a ccion ado p o r  la 
fu e rz a  de a sp ira ción  de l m ú ltip le  de 
adm isión , ha  sido  in trod ucid o a l m er­
ca d o  p o r  la  V e lv e t P o w e r  B rak e  C o. E l 
n u evo  fr e n o  se a p lica  actu a lm en te al 
F o rd , sin necesidad  de a lte ra r  en sen­
tid o  a lg u n o  e l m ecan ism o del au tom ó­
v il. D espués de m ás de un  año de en­
sa yos  y  pruebas p ráctica s , la  com pa­
ñ ía  d ice  que el n uevo fr e n o  fu n cion a  con 
to d a  segu rid ad . A ñ a d e : “ aprovechando 
u na  p a r te  de la  fu e rz a  de va cío  de l m o­
to r , que  de o tra  m an era  se desperdicia , 
se a g u ra  un  gob iern o  p os itivo . E l es­
fu e rz o  de en fren am ien to  queda ca s i eli­
m inado, red ucien do a  un m ínim o la  p re ­
s ión  p or  e l peda l. C om o n osotros  fu i ­
m os e n tre  los p r im eros  fa b r ica n tes  en 
p er fe cc io n a r  fren os  m ecán icos, de fu n ­
cion am ien to  p o r  a sp iración , p a ra  ca ­
m iones y  rem olques gran d es, n o n os  fu é  
d if íc il  a p lica r  la  idea a  la  fa b r ica c ió n  
de un  f r e n o  especia l p a ra  el F ord . L a  
in sta la ción  es m uy sencilla . N o  h ay  na­
da  que desm ontar o a lta ra r. P uede qui­
ta rse  con  igu a l fa c ilid a d  que puede in s­
ta la rse .”

Agosto, 1933 21Ayuntamiento de Madrid



AUTOMOVILES 
<Je PASAJEROS

P recios d e a sta  a ! d etd le. 
con  en treg a  en  la  fa iy ica

A U R E V I A C I O N E S  I

S— L argo total 
t — Sedán de 5 pna.
ZJ— Sedán d e  7 pat. 
i i — Am plificador (le freno e l Tacto 
t i — S e ap lica  a l  S td. 7.00 x  15 en el 

Caatom 
2 - P — D e  dea placas 
A - L l t « — A a to-L lte  
B<&B— B org  &  B eck 
B r > l i— Brown*Lípe 
CdfcL— L eva  7  palaoca 
C l l m — ClIiDaz 
C o ln - — Oolombla 
D — D ual
D - R — D elce-R em y
D - L — D etreit L ubricator
D e t — D etro it  G ear
D - M — A cc ió n  m ecánica directa
B x - D S — P r. ex t . en á rbo l trana
E x - F w — P r. ex t . en  4  roedaa
G x - R w — 7 r .  ext. en m e. tr.
|T— E*jotaate E je 
P F — Piolante 
G e m — Gemmer 
U y d — H ydráallco 
I n - F w — P r. Int. en 4 ruedas 
I n - F A R — Interiores en la ruedas 

delanteras 7  traseras 
I n - R w — Interiores en las ruedas 

traseras 
I>yCQ— Lycom ing 
M — M eU l 
H  e c ^ M e c b a o  les 
M - D — D isco  m últiple 
N - B — N ortb  Bast 
N * P — N ew  Procesa G ear Go.
O w n - —P ropio
O p c —^O pcional
P r e — Prest*0-L ite
P t i m p — Bomba
R o e — R ockford
R u s — R ussell
S a g :— Saglnaw
S a l la ^ 'S a  Uebury
S - P — D e una placa
S i r ó — Strom berg
T h e — T bennold
T i m ^ —Tlm kes
U n lT .— Ü Q Irersal
U & l - F r — UnlTereal Products Co.
V a c — V a cío  o  aspiración
W - C — W arner Corp.
W - G — W arner Gear 
W ^ U t — T o m illo  Bin fin 7 

rod illo  dentado 
W ^ S — T orn illo  sin  fia 7  sector 
t V A W — T oro illo  aln fin y 

rueda 
W a i* — W arner Corp.
W l l l — W lllard

DUiao» 
eia entre 
los ejes

MODELO 
Y MARCA

1 Auburn...................
2 tAoburn................
3 tAobura.................
4 Aoboro .

Aubum.................
tBokk....................
tBuiek....................
t&akk...............
ÍBnkk......................

10 Ca<linaC'LiL&ne.3S5»CX»VJ
11 JCadfil.c...........“ SSS-C" V-8
12 ÍCadillae......... ‘ ■37«-C’ V 12
13 tCadiUic " á M -C  V-16
14 Chenalet......................“ CC"
15 tCl..Tr®l«l...................." £ 5
16 ChryiJer........................
17 Cliri.ler . .  . “ R ojal 8
18 IC li.jfler .. “ Imp’ l Cuil. 8 .
19 C h iji!er ..‘ ‘ S ld .li»petiil 8"
30 Conlinenlal................Beicon
21 CocilinonUl................... Fijar

Coatinentel.................  Ace
Co.d................................. L2»
Conniniluim.....................V<9
De S o lo .. " S l i i  CnJl- SD”
IDodso Bro# “ $-DP“
IDoáac Broa “ 8-DO"
)uoienbor|...............“ 5t* |(
>uoioiillerg...............“ S i. 8*
>u PoM G
iMox TorTaplaDO.AutopUi» 
lEssox Torraplana-Autopro
*ord “ 4
Ford...................................“ 8”
tFrinklin ."OlTmpie
Fraaklin Supcrchriod Air n 
Fcankiio.. .Soporcbiijod 12
Grahaoi............... “ Sld. Six^
Giabam............ “ Sld-Ei|M”
Graham.. . ‘ ‘ Ciutom Eigbt
ÍHodíOn...............“ ^ m 6"
ÍHudion..........
Hupmobílo........
HupoiobBa. •...
Hupmobile------

PoM

2a
21
25
2f
2"
28
29
30
31
32
33
34 
36
36
37
38
39
40
41
42
43 
14 
43 
4i
47
48
49
50 
61 
62
63
64
35 
66 
67 
58 
69 
60 
61 
62
63
64 
63 
«  
6? 
63
69
70
71
72
73
74
75 
78
77
78
79
80 
81

aiiK ^ln “ V I2 -H 5"..
lin eoln ..............
;Marmon.......................“ 18 '
INaih......................... "118»

K» h ......................... "1130
>.h................... “ i n r

tN a.h.........................“ 1180"
tNajh......................... “ 1190
tOldomobflo.............  F~33
OIdamobilo................*‘ L -33'
ÍPaekardS............ . . “ 1001”
tP iobardS................‘ ‘ lO**..
IPpekard Supor 8 . . . '  1003 
tIP.ckard Simor 8 ..“ 1004" 
jPackard TwoIto. 
ttPickiráTwolTO . '
Pierto-Acrow............
Pierco-ArTOTT............ .......
Pioree-Arrow............
Piecco-Arcow..............  83*
Pljmoulh............“SUmUril”
Pljm oolh............."D oL u ie"
tPonlSae........................“ 801
Rps "5 -F ljin j Cloud
R „ ............... "R o jJ e  N-33"
Rm   “ Royale Coflom ."
íockne............................" 8S”
Roekoe.................................. „
Slodobakor..................
Studebaker Com r ^
Studebaker Pro» *'8
Slud’r. .Spoedw’ j  Pree-.'^
Stdli....................................1-A
Stuli............... MA and ME
IWilly* Oeerland.4.. . “ 7 r ' 
IW O lji O Torlaüd-6-..“ 9 » ’

No. de cilindro.- 
diámetro interior j  
cerrera de embolo

3676 1663.8

3965
4466
4870

6165
5646
5936

3270
3615
3995
3915
2090
2200
3200
4620
4600
3120
2750
3645
4660
4326

2676
3620
4220

'3265
3500
3695

1793.8 
2026.2
2208.9

2342.7
2615.0
2692.0

1482.9
¡639.4
1811.7
1775.7 
948.0 
997.6

1461.4
2095.5
2086.6
1416.2 
1247-0
1663.2
2063.8 
2097.7

1167.6 
1642.0 
1914.2

'Í48ÜÓ
1587.6 
1675.9

3290
3660
3846
5790
5270
6360
3125
3200
3400
3870
4360

4336
4690
4815
4966
6386
6600

2680
2680

2676
2990
3310
3386
3640
4385
4383
4336
2136
2878

1492.3 
1665.6 
1743.9
2626.3
2390.4
2431.2
1417.4
1461.4
1542.2
1765.4
1976.3

1966.2
2081.9
2183.9
2232.0 
2442.5
2640.1

1218.4
1215.4

1213.2
1356.0
1601.3
1536.0
1661.0
1639.0
1988.1 
2216.7

1305.4

Lyco___
Io n » .. . .  
Lyco., , .  
L yco ,... 
L yco ... 
Own . . . 
O wn... 
OWD. , , 
O wn... 
OwD... 
Own.. - 
O w n... 
Own... 
Own... 
O w n... 
Own... 
Own.. .  
Otra.. .  
Own... 
O w n... 
Own... 
O wn... 
Lyco... 
O wn.,. 
O wn... 
O w n ... 
O wn... 
O wn... 
O tra... 
O wn... 
Own . 
O wn... 
Own...  
O wn.. 
Own. 
O wn.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
O w n.. 
O w n.. 
Own.. 
Own . 
Own.. 
O w n.. 
O w n.. 
Own . 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
O w n.. 
O tra.. 
O wn.. 
Own.. 
O w n.. 
O wn.. 
O wn.. 
O w n.. 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Otra. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
lOwD.

3 x 4 «
Sx4M
3xtH
3H x4X
3M*4W

3 l ú ¡m
3 ^
r^ 4 > flí
3H^i‘h>
3Hx4
3x4
34fc!3H
35ísi4
3'4xihé
34x4H
3Ki6
3 H xiH  
3Kx4 
3x4 

|li

3M i4M
3«i4M
8Hx4«
3Hx4H
2>4ix*H
2 '4 x iH
3^414
3K»x3?í

M
3!<x4
3H xiH
3Hx4
3Mx4
2'% x4H
3x4}4

i i4 f í  
.x4H  

3x4H

lítf
3H x4H

3 x 4 4
35ftx5

3 ^
3H i6
3’ fec4

ir*
3Hx4 
3 ^ 4   ̂
3 H x 4 «  

lx4H 
jx4H  

85ÜX3H 
3H t5 
ÍHx5 
3Hi6
3 4 x 4 4
3 4 x 4 4
3 4 x 4 4
34^4
3 4 x 4 4
3 4 x 4 4

3 4 i ^

79il21 
76x121 
76x121 
79x108 
76x108 
76x108 
78x118 
84x127 
3 a i2 7  
85x125 
86x126 
79x102 
76x102 
84x89 
84x102 
83x114 
83x105 
89x127 
83x114 
86x 102 
76x102
86x102
83x114
90x127
83x111
79x111
83x108
96x121
95x121
85x114
75x121
76x114
99x108
78x65
89x121
89x121
83x102
83x114
76x102
76x102
75x121
76x114
86x108
76x118
81x131
33x114
76x114
76x102
83x111
70x111
76x111
76x108
86x114
85x106
76x108
81x127
81x127
89x127
89x127
87x102
87x102
89x102
89x102
83x102
89x121
76x106
76x105
81x89
85x137
85x137
86x127
79x106
83x105
83x118
78x102
78x108
89x111
86x114
86x114
79x111
84x105

238.6
298.6
263.6
391.1
301.1 
236.4
272.6
344.8
344.8
353.0
353.0
338.0 
452.3
130.0
293.8
223.0
273.6

224.0
245.4
245.4 
m .o
254.1
228.1
261.5
303.2
446.0 
381 I
490.1 
217.7
247.4
247.4 
230.Í
322.0
221.4
240.3
320.1
320.0
384.1
384.1
445.5
445.5
432.3
462.1 
420.0

169.1
223.4

250.4
337.0
241.5
322.
134,
213.1

N U E V A  Y O R K — L a p rodu cción  de 
autom óviles y  ca m ion es du rante ju n io , 
p o r  m iem bros de la  N ation a l A u tom o­
b ile  C ham ber o f  C om m erce, se calcu la  
en  un  to ta l de 1&5.178, a l cual h a  de

2 2

a g re g a rse  la  p rod u cc ión  independiente 
de la  F o r d , ca lcu la d a  en  50.000. E l to ­
ta l, du rante ju n io , h a  sido, pues, de 
245.000 a  250.000, e l m ás gra n d e  de to ­
dos los  m en suales desde h ace dos años.

D u ran te  e l p r im er sem estre  del año, 
se h an  con stru id o  com o 1.030.000, en 
com p a ra c ión  con  911.000 los  seis p r im e­
ros  m eses de 1932.

L o s  m iem bros de la  N .A .C .C ., entre 
lo s  que  se com pren den  tod os  lo s  fa b r i­
cantes de au tom óv iles  y  cam iones, con

excep ción  de la  F ord , aum entaron  más 
de l doble la p rod u cción  de ju n io  de 1932, 
y  ga n aron  13,2 p o r  cien to  sobre la de 
m ayo  de 1933. D u ran te  el prim er se­
m estre , los  m iem bros de la  N.A.C-C. 
con stru yeron  800.000, es d ec ir , 18 por 
cien to  m ás que los  680.218 de l primer 
sem estre de 1932.

Se ca lcu la  que la  F o r d , durante el 
p r im e r  sem estre  de este  año, ha cons­
tru id o  a lred ed or de 225.000 automóviles 
y  cam iones.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c .̂ mo

0-!300
«.!4t4)
B-3600

IM800 
1-3600 

1200 
. i-3300 
48-3200 
38m4O0

6.5
6.5
6.5 
6.21 
5.80 
5.75 
0.47 
5.34 
6.26
5.50 
5.78 
6.30
5.10
5.10 
5.25
5.29 
.5.30
5.60 
6.00 
s.oo
3.00
6.00 
6.00 
6.00
9.00
6.00 
6.00
5.50
5.60
5.50 
5.20 
5.3
9.30
9.30 
9.90
5.00 
5.9
5.5
5.5
9.5
6.50
5.50 
5.13
9.00

Btrom........
Strom......
5txom......
Btrom........
Strom........
M arvd .... 
M aire l.... 
Harrel.. . .  
M arvel....
Own........
Own-..........
D-L...........
D-L...........
Oartai___
CartCT____
8trom........
3<rom........
Btrom........
Btrom........
M arrel.... 
M arvel.... 
M arrel.... 
Bcbebler...
Btrom........
B tB ..........
3trom___
BAB........
Bokebler... 
Schebler... 
Bchebler... 
Carter.. . .
Cárter____
Zenitb____
D -L...........
Strom........
Btrom -.-..
Strom........
D -L .........
D -L ...........
D -L...........
M arre].... 
M arrel....
Cárter____
Strom........
Strom........
Strom___
Strom........
Strom ....
Strom___
Btrom.. . .  
Btrom,... 
Btrom....
Btrom........
Strom........
Strom........
Strom........
Btrom........
Strom____
Btrom___
Btrom.. . .  
Btrom.... 
Btrom,...
Btrom___
Btrom .... 
Strom .... 
B 4 B . . .  
B & B  
üarter.. .  
Btrom.. . .  
Bcbebler.. 
Bchebler..
Btrom___
Btrom___
Btrom.... 
Btrom.. . .
Btrom___
Btrom___
Zenith..,. 
Zeoith. , ,  
TiUoteon. 
TÜloteoii.

1 4

Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
AC Pump 
AC Pump 
ACPump 
AC Pump 
AC Pump- 
AC Pump..
Pnmp........
Pump........
Pump___
Pump........
Pump........
Ebimp........
Pump..'..
Pump........
Vao............
Pump........
Pump........
Pump........
Pump___
Pum p.... 
Pump—
Pumo........
Vao............
Pump........
Pump........

Pump........

Atomulador

' B E S

Embragoe

Pump........
Pump........
E*ump........
Pump........
Vao............
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Ebomp........
Pomp........
AC Pump- 
AC Pump.. 
AC Pump. 
AC tem p.. 
ACPump.. 
AC P om p . 
AC Pump
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
AC Pum p.
Pump........
Pump.. . .
Pump........
Pump.___
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Vac...........
Vao............
Pump........
Pump........

D -R . . . .  
D -R .. . .  
D -R .. . -
D -R .......
D -R .. .
D -R . . . .
D -R . . . .
D -R . . . .
D -R - . . .
D -R . . . .
D -R . . . .
D -R .. . .
D -R . . , .
D -R - . . .
D -R . . . .
D -R .. . .
D -R .. . ,
D -R .. . .
D -R . . . .
A-Lite..
A -lile.
A -Iile ..
D -R .. . .
D elco.. .
D -R . . . .
D -U ,. . ,
D -R . . . .
D - l l . . . .
D - l t . . . .
D -R .. . .
A -Iite ...
A-Lite...
Own___
Own.. . .  
D - R . . .  
D -R .. . .  
D -R .. - .  
D R . . . .  
D R . . . .  
D R . . . .  
A-Llte.. 
A -lite .,. 
A-Dte... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A -Iite ,. 
A -L ite.. 
D R . . . .  
A -Iite„. 
A-Iite... 
A-Lite.. 
A - l ile . . 
A-Xite , 
D R . . .  
D R . .. 
Dyneto. 
D joelo . 
Dyneto. 
Dyneto.

D y n .. . 
D R . . .  
D -R .. .  
D R . . .  
D R . . .  
D R . . .  
D R . . .  
D -R .. .  
D R . . .  
D R . . .  
D -R .. .  
A-Iite. 
A-Iite. 
D -R .. .  
D -R .. .  
D -R .. .  
D -R ... 
D R . . .  
D R . . .  
A-Iite. 
A-Lite.

D R . . . .
D - R . . .
D R . . . .
D -R .. . .
D R . . . .
D -H .. . .
D -R - . . .
D R . . . .
D R . . .
D R . . . .
D -R . . . .
D R . . . .
D R . . . .
D - R . . . .
D R . . . .
D -R . . . .
D R . . . .
D R . . . .
D -R .. . .
A -lite ...
A-D te...
.A-Lite...
D R . . . .
N -E .. . .
D R . . . .
D - l t . . . .
D -B . . . .
Ü -I I -. . .
D R . . . .
D R . . . .
A -lite ..
A -Iite...
O tra ....
Own___
D R . . . .
D R . . . .
D R . . . .
D -R ,, . .
D -R .. . -
0 - R . . . -
A -iite...
.A-LitA..
A -lite...
A -Iite...
A-Iite—.
A-Iite. .
.A -Iile..
D -R .. . .
A-lite...
A-Iile...
A -lite ..
A -Iite ..
A-Lite..
D R . . .
D E . . .
N -E .. .
N -E .. .
N -E .. .
N -E .. .
N -E .. .
N -E .. .
D R ,
D R . . .
D R . . .
D R . . .
D -R .. .
D -R .. .
D R . . .
D R . . .
D R . . .
D -R .. .
A-Iite.
A-Iite.
D -R .. .
D R . . .
D -R ,. ,
D R . . .
D -R ...
D -R .. .
A -lite.
A-lite.

Unirer-
talei

Eje Trasero
De Pie

DSL,.
U SL..
m . .
U SL.. 
USL 
Deleo. 
Deico. 
Delco 
Delco. 
Delco. 
Delco. 
Delco. 
D lc o . 
Delco. 
Delco. 
W il... 
W il... 
W iL... 
W il,,. 
U SL.. 
U SL.. 
USL. 
USL.. 
W il...  
W il... 
W il... 
W il... 
Esidc, 
Exide. 
Elido. 
N at... 
GIdde. 
Own.. 
O wn.. 
W U ... 
N at.,. 
W il... 
W il... 
W il... 
W U... 
Exide. 
Exide, 
W il.. 
W il.. 
WU.. 
Elide. 
Exide. 
Exide 
USL. 
USL. 
USL. 
USL. 
Elide 
Delco 
Delco. 
P re .. .  
P re ... 
P re ... 
í b e . .. 
E Íe .. .  
P re ... 
W il... 
Wil..-. 
W il... 
W il... 
W il... 
W il... 
Delco. 
W il.. 
W il.. 
Wl!,. 
Wil.. 
Wil.. 
W il... 
Wil... 
W U ... 
W il... 
N at... 
N at... 
U SL.. 
Ü SL..

6-106 
6-  80 
e -  80 
B-I02 
0-185 
6- 
8-86 
6-100 
fr-100
8-105 
s-ioe 
6-121 
6-121 
6-121 
6-135 
6-135 
6-153 
6-115
9-116 
6-120 
6-133 
6-152 
6-86 
6-98 
6-144 
6-144 
6-144 
6-144 
6-144 
6-144 
6-160 
6-160 
5-180
5-140
6-34 
6-84 
6-94 
9-102 
9-186 
6-136

61-102
51-102
61-102
6.6-102
5.5-136
51-136

6-170
6-170
6-99
6-102

Roe.
Roo..
B£B.
LoDg.
Own.
BAB.
BAB.
BAB.
Own.
Own.
Long.
Own.
Own.
Own

D et... 
D et... 
D e t... 
D e t.,. 
D et... 
Own. 
O wn.. 
O wn.. 
O w n.. 
O wn.. 
O wn,. 
>wn.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
W at.. 
W a r.. 
W a r.. 
D et... 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn.. 
W a r.. 
O wn.. 
Own. 
O wn..

O tro.. O wn.. b 

B >L .. b e t . ..  b i  Spicer Own..

BAB.
Own.
Own.
Long.
Long.
B t ó
Long.
Long.
Long.
Long.
BAB.
BAB
Long.
Roe.
BAB.

W -G .. 
W -G .. 
W-G.. 
O wn.. 
Own.. 
W-Q.. 
W-G.. 
D et... 
O wn.. 
O wn..
bíUD..
Own.
Own.
Own.
Otra.
O tra..
Mvm..
Mun..
O wn..
O wn..
O wn..
Own..
O wn..
O wn..
O wn..
Own..
O w n..
O w n..
O wn..
>wn.
Own..
Own..
Own.
Own.
W-G.
Own.
Own,
Own.
Otra.
Own.
D et..
Man,
Own.
Otra.

Spicer.
Siúcer.
Spicer
Spicer
Spicer

ini-Pr 
Uni-Pr 
Spicer 
Sfácer 
Spicer 
OwD.. 
O wn.. 
O w n.. 
O w n.. 
O tra.. 
Spicer 
Spicer 
O wn,, 
O wn.. 
Own 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
Spicer. 
Spicer. 
Uni-Pr 
Uni-Pt
U n í...
U ni...
Own.. 
S[«cer. 
Del... 
Det... 
M ee.. 
M ee.. 
M ee .. 
M ee .. 
Uni-Pr 
Üni-Pr 
Üni-Pr 
M e o .. 
Uni-Pr 
Uni-Pr

Spicer. 
Spicer. 
Spicer 
O tra.. 
O wn.. 
Bpicor 
O wn,. 
Own.. 
Tlm ... 
H m ,,, 
S a l . ..  
Own.. 
Otra.. 
Dwn.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn.. 
O tra.. 
O wn.. 
Own 
Otra.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O tra.. 
Own.. 
Own. 
O tra.. 
Own . 
Otra.. 
O wn.. 
Own. 
O w n.. 
Otra 
Spicer 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
O wn.. 
Own.

■nm...
Ówn.
O wn..

lá »e.*9 ■

a'
S i &

O  8 B•

1.70
4.70
4.70
4.08
4.08
4.71 
4.61 
4.27 
i  36
4.60
4.60
4.80 
4.64
4.11
4.11
4.37
4.30
4.10
4.30
4.33
4.33
4.33
4.80 
4.25
4.37
4.38
4.30

Opt........
Opt____

4.00
4.11
4.11
4.11
4.11 
4.3 
4.73 
4.46
1.27
4.27
4.27
4.64
4.64 
4.72
4.36
4.36
4.68
4.68 
3.78
4.70
4.44
4.44
4.71 
4.60 
4.66 
4.56
4.36 
4.39
4.41
4.41
4.41
4.69 
4.98 
4.68
4.42 
4.28
4.11
4.37
4.44 
4.80
4.42
4.42 
4.65
4.73
4.36
4.36
4.73 
4.31 
6.00

O pt... 
4.30 
4.09

In-Fw ... 
In-Fw ... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw...
Iii-l'V... 
in -F w ... 
In-Fw... 
In-Fw... 
£n-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw ... 
[n-Fw. . 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
Iii-Fw... 
lu-Fw... 
in-Pw... 
lu-Kw... 
In-Fw... 
In-Fw...
In-l'V .. 
In-Kw..
In-Fw.. 
In-Fw..
In-I'w.,
In -F w ..
In-FW.
In-Fw .
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Pw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
Ici-Fw..
In-Fw.
In-Fw..
¡n-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
io-Fw..
In-Fw..
In-Fw,.
In-Frr,
In-Fw,.
In-Fw.
In-Fw.
In-Fw.
In-Fw.
In-Fw.
In-Fw.
In-Fw.
In-Fw.
[n-Fw.
[n-Fw.
[n-Fw.
[n-Fw.
In-Fw.
In-Fw.
In-Fw.
In-Fw.
In-Fw.
in-Fw.
In-Fw.
In-Fw.
In-Fw.

D M ..
D -M ..
Hyd
H yd..
1 ^ 5 1  
D M  
D -H .. 
D -M .. 
D-M . 
D-M . 
D-M . 
D-M . 
D-M . 
D -M .. 
D -M .. 
H yd.. 
H yd.. 
H yd.. 
H yd.. 
D -M .. 
D-M . 
D -M .. 
llycl.. 
D -M .. 
H yd.. 
Hyil.. 
H y d .. 
H yd.. 
H yd.. 
H vil.. 
I>M .. 
D -M .. 
D-M. 
D -M .. 
H y d .. 
IK'd 
Hyd 
H yd.. 
H yd.. 
H yd., 
D-M . 
D -M .- 
n -M .. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M55 
D-M8S 
D-MSS 
D -M .. 
D -M .. 
D -M .. 
D -M .. 
D -M .. 
D -M .. 
D -M .. 
D-M55 
D-M5I 
D-M§§ 
D -M fl 
D-MI5 
D-M51 
D -M .. 
D -M .. 
D-M-. 
D -M .. 
H yd.. 
H yd.. 
D-M.. 
H yd.. 
H yd..
H yd..
D -M .. 
D -M .. 
D -M .. 
D -M .. 
D -M .. 
D -M .. 
H y d .. 
Hyd . 
D -M .. 
D -M ..

C o l ! ! ! .066.. C
as .

Dwn,. a g .. ,  ’
Dwu.. a g .. .  '
O wn,. a g . . .
Own, ,• Dwn..
O wü,. á g , . . \
Own,, a g .. .  '
O wn,. a g . . . 1
O wn.. .
OWD.. Dwn,.
Own Dira..
O wn,. Dwn
O wn.. Dem..
Own., Dem..
N-P... á c.
N-P,, se.
S a l... lose..
C o l... leen,,
Thn.,. (0H3.,
O wn.. )WD. .
O wn., )w n ..
O wn.. Dem..
Col. . . t089..
C o l... loas..
C o l... Uose..
Own,. 3em ..
Own., Dem..
O wn.. leen..
Own.. 3em ..

O wn.. Dein,,

Spicer, iioae..
Spicer. Rosa..
Spicer. Ras6. .
Own... O ctn..
O wn., 3em..
O wn., R o s . .
O wn.. Qem..
O wn,. OejD..
Titn... O wn.,
Tim... O wn..
S » l . . . H066, .
O wn., R o s ..
O wn.. Roes..
O wn.. Ros6 ..
O wn.. Gem..
OwD,, Qcxn..
O wn.. Sag...
Own., Seg...

. Own, O wn.,

. Own, O wn..

. Own, Own..

. Own, Own..

. Own, Gem..
. Own, Gem..
, Own. Roes..
. Own. Rces.
. Own. Rcee.
. Own, Rosa.
. Own. Own.
, Own. Own.
. Own. Sag..
. Own. Roas.
.. Own. Roes.
. Own. Rode.
. Own, Roes.
. Own. Roes.
. Own. Rosa.
. Own. Rosa.
. Own. Rose.
. Own. Roei.
. .S a l . . Gem.
. Tim. . Gem.
. Own. Sag..

Own Gem.

C A L ... 
C A L... 
WAS... 
WA8 ... 
WAS... 
W A3... 
CAL.. 
W A U ..

c a l ; ; !  
C A L ... 
C A L .,. 
WAS... 
W AS... 
C A L .,. 
W A R .. 
W A R .. 
W A R .. 
W A R .. 
C A L ,.. 
C A L ... 
C A L ... 
C A L ... 
W A R .. 
W A R .. 
W AS... 
W AS... 
W AS... 
WAS... 
WAS... 
WAS,-. 
W A R .. 
WAR... 
CAL... 
CAL... 
CAL.. 
C A L ... 
W AS- 
WAS.. 
WAS.. 
CAL..

AL-.
CAL.,
CAL..
CAL..
CAL..
CAL..
CAL..
CAI...
WAR.
WAR.
WAS..
WAS..

8
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20 
21 
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34 
36
36
37
38
39
40
41 
43
43
44 
46
46
47
48
49 
60 
61 
52
63
64 
66 
66
67
68 
69 
«O 
61 
62
63
64 
66 
66 
67

Tres autom óviles R ock n e de seis c i­
lindros se lleva ron  la  m a y o r  p a rte  de 
los prem ios en  el con cu rso  p o r  e l T r o fe o  
Duraonceau, ce leb ra d o  recien tem ente 
por el C lub A u tom ov ilis ta  H olandés 
(Dutch M otor  C lu b ), segú n  com un ica ­
ción recib ida  p o r  la  S tudebaker P ierce- 
A rrow  E x p o r t  C orp ., de L . W . M anson, 
de la  In tern ation ale  A u tom ob ile  M ij, en 
la H aya, con cesion ario  reg ion a l de la 
Studebaker. T res  m odelos R ockne dom i­
naron el ca m p o  de lo s  autom óviles con

Agosto, 1933

cilin d ra d a  de 2.500 a  333 cen tím etros 
cú b icos. E stos  autom óviles recib ieron  
la  cop a  R .A .I .

D E T R O IT — W a lte r  P . C h rysler, p re ­
siden te de la  C h rysler C orp ., h a  anun­
cia d o  un aum ento de sueldo de 10 p or  
cien to , e fe c t iv o  in m ediatam en te, que 
a fe c ta  a m ás 45.000 em pleados de su 
o rg a n iza ción . Se está  estudiando un 
p la n  de m enos h ora s  de tra b a jo , el cual.

u na  vez term in ad o , en tra rá  en  v igen ­
cia  en tod as la s  fá b r ica s  de la  C hrysler 
e n  D etro it, el 31 de ju lio .

D u ran te  e l ú ltim o año, la  C h rys ler  ha 
a g reg a d o  a  su person a l com o 19.000 
op erar ios . E l núm ero de em pleados que 
se ben eficia rán  con  este  aum ento de 
sueldo es m ucho m ayor que el to ta l que 
la  g ra n  em presa  ten ía  du rante 1929, 
año  en  que cu lm in ó su  p rod u cción . E l 
p erson a l de la  C h rysler en en ero era  
de 30.924, y  en ju n io  lleg ó  a  45.360.

23Ayuntamiento de Madrid



PRECIOS /  
ESTILOSde 
CARROCERIA

«v%

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS

Precios de Usta a! 
detalle, con entr^a 
en ¡a fábrica . . .

P A 8 . a iH H O O E H lA  PBBCIO

A U B U R J V

( 1 2 7  I n  3 . 2 3  m .  W .
2*p Coupe 
6-p Brougliam 
5-P Sedún 
4*p Cabrfolet
&’ P Plineton Sedan

< 1 3 0  f n . — 3 .4 S  ID . W .
7*p Sedan

n .)
$745

795
845
895
845

B .)
$945

$895
94^
995

1,045
1.095
1.095

“ C u ^ to in **
2*p Coupe 
5-p Brougliam 

Sedo II 
4*p Cabrio] et
5*p PhaetOD Sedao 
2-p  8 peedatar

< 3 3 «  i n . — 3 . 4 5  W .  B . )
7-p Sedan *1.095

“ 8 - 1 0 5 ”  ( S a l ó n )
( 1 2 7  l a . — 3 . 2 3  m .  W .  B . )
5 n ®r°agiiam  « . 1 9 5
’í-p  Sedan i  04<
J-P CobrioIeE l ’ 285
5-P Pbaeton Sedao 1,345
J-P SpeedBter 1,345

•*1 2 - 1 0 1 ”
( 1 3 3  l n . - ~ 3 . 3 8  m .  W .  B . )

2-R Coupe S1.14S
8 -p Brougbam 1,195
0*P Sedao 1,245

* * C n a to m ”
2-P Coupe Í I .2 9 3
n-R Btougbam  1,346
5-P Sedan 1 aua
4-p Cabriolet 1 Í4 4 S
5 I) Pliaetoii Sedan 1,403
2 -p  Speedster i jé g g

“ 1 2 - 1 6 5 ”  ( S n l o n )  
( 1 8 3  I n .— 3 . 3 8  m .  W .  B . )
o-P Broughani í l . c a s
8 p  Sedan 1 745

S g jt 't io le t  i;7 0 5
, - p  Phneton Sedan 1,843
J-P Speedster 1,848

B B I C K
,  . ,  -  “ 8 3 - 6 6 ”
( l i o  I n . — 3 . 0 2  i n .  \ V . B . )

2-p Baslneas Ooupe *998
4-p Sport Coupe

(B -S ) 1.080
4*p CODV't OOQPO
.  1-115B-R Sedan 1 X 46
o-p  V ictoria  Ooupe l.flSBicto r ia  Coupe 

(w ltb  trúnit)
“ S 3 -6 I> ”

( 1 2 i  I n  3 .2 3  m .  W .  B . )
2-p Sport Coupe

<R-S) *1 ,270
4-p Conv’ í  Coupe

(R -S ) 1,368
B-p Sedan i  g i o
3-p V ictoria  Coupe i js iO

(w ltb  tronk)
5-p C on v 't Pbaeton

4  door 1,588
••.33-80”

( 1 3 0  I n .— 3 . 3 0  n j .  A V . B . )
3-p V ictoria  Conpe

(w ltb  trnnk) *1 ,540
4-p Sport Coupe

(R -S I 1.495

P A 8 . C A R B O C E B Ii PRECIO

4 -p  Conv’ t  Coupe
IB -S ) 1,575

5-p Sedan 1.570
5-p CopT 't Pbaeton

4 door 1,845
“ 3 3 - 9 0 ”

( 1 3 8  i n . — 3 . 5 1  n>. AV. B . )  
7-p Sedan *1.953
7-p LlinouBlne 2.035
3‘ P Club Sedan

(w ltb  trnnk) 1,820
B-p V ictoria  Coupe

(rea r  deek) 1,783
B-p Sedan 1.805

C A D I L L A O — L A  S A L L E  
“ 3 5 B -C X ”  V - 8  

( 1 3 0  I n  3 . 3 0  n i .  A V . B . )
4 -p  CouT’ t  Coupe *2.893
4-p Conpe 2,243
3-p Tow n Coupo 2,395
5-p Sedan 2.24B

Cbosaie 1,850

( 1 3 0  i n . — 3 . 4 5  m .  A V . B . )
5-p T ow n Sedan $2,41)5
7-p
7-p

Sedan 
Im perial Sedan 
OlineeiB

2,495
2,04.5
1,900

C A D I L L A C
“ 3 5 5 - C ”  V - 8  

( 1 3 4  i n . — 3 . 4 0  i n .  A V . B . )
4-p R oadeter *2 .705
4-p Conv’ t  Conpe 2,845
4-p Ck>iipe 2,09.5

Cbaeele 2,000

B . )
.S0.5
:.89S
:.905
.043
.195
.893

,393
,100

( 1 4 0  i n  3 . 5 0  m .  AV.
5-p Coupe *2
5-1) Sedan 2
5-p Tow n Sedan 2
7-p Sedan 3
7-p Im perial Sedan 3
o -p  l'liaoton 2
6-p A ll ÁVeather

Phneton 3
Cbasaie 2

F l e e t v T o o d  
( 1 4 0  i n . — 3 . 5 6  i n .  A V . B . )
O-p Sedan *3 ,295
7-n Sedan 3,445
7-P lanioneine 3,040
5-p Tow n C obriolet 3 ,095
7-R Tow n Ckibriolet 4 ,146
7-p Limouaine

Brongüam  4,145
10o "  Conimercial

(íbaesfs 2.300
“ 3 7 0 - C ”  v - i a

( 1 3 4  I n .  3 . 4 0  n t .  A V . B . )
4-p R oadeter *3 .408
4-p Convertible

Coupe 3,345
4-p Coupe 3,895

CbasBie 2 ,800
( 1 4 0  i n . — 3 . 6 6  m .  AV.
6 -p  Coupe *3
O-p Sedan 3
3-p T ow n Sedan 3
7-p Sedan 8
7-p Im peria l Sedan 3
5-p  Pbaeton 3
5-p A ll IVeatlier

P baeton 4
Chassie 2

B . )
:,595 
1,595 
1.09.5 
;,746 
\896 
:,595

,003
i.eoo

( 1 4 0  i n . — 3 . 5 0  J n . AV. B . )
3-p Sedan *3 .995
1-p Sedan 4,145
7-p Llm ouslne 4,345
o-p  T ow n C abriolet 4,695
7-p T ow n C abriolet 4,845
7-p Llm ousine

Brougham  4,845
laO  Com m eroial

C baseis 3,100
“ 4 6 S - C ”  V - i e

( 1 4 0  i n  3 . 7 8  m .  A V . B . )
5-p Sedan *6 .250
7-P Sedan 6,400
7-p L ^ o u s ln e  0,600
5-p  Tdwn ^ b t í o l e t  6,850
7-p Tuwa Q ibrlo le t 6,850
7-p Limctufllne

BrcmgtiSm 0,850
C H E V U O L R T

S l a n d a r d  “ C C ”
( 1 0 7  i n . — 2 . 7 2  m .  W .  B .>
2-P Rae. Coupe *44-'j
o-p  Coach 455

2-4-p Sport Coupe 475
A l a s t e r  “ C A ”

( l i o  i n . — 2 . 7 0  M .  A V . B . )
4-P Sport Roadeter

(R -B ) $485
4-p D eL uxe R oadeter 500
6 -p Phaelon  313
5-p D eL nxe Pbaeton 530
6 -p Ooaeh 515
5-p D eL u se Coacb 330
6-p  Sedan 363
6 -P D eLuxe Sedan 580
2 -p  Coupe 3 W indows 493
2 -p Sport Coupe

(B -S ) 583

PA S. C A R R O C E R IA  PRECIO

2-p Cabriolet (E -S )
2-p D eLuxe Cabriolet
3-p Tow n Sedan

C R I I Y S L E R
“ S l x - C O ”  

( 1 1 8 0  i n . — 4 . 5 7  m .  AA*.
2-4-p Coupe (R -S )

3*p Sedan 4-door
2 -p  Busineea Coupe

665
380
545

B . )
*775

783
746
745

793
937
843
550
010

m .  W .  B . )
7-p Sedau
7-P Sedan Limo.
5-p Sedao

2-4-p C on v 't  Roadeter
5-p Phaetoo
5-p Conv’ t  Sedan

Chassie

Brougbam  3-door 
2-4-p C on v 't Coupe 

(R -S )
T-p Sedan

. . . .  C on v 't Sedan 
ñ-p Chassie
7-p Cbassls

“ E l t r l i t - C T ”
( S 1 0 3 9 Í  i n .  4 .9 2  m .

AV. B . )
2 -4 -p  Ooupe (R -S )  *915
2-4-p C onv’t  Coupe 945

2 -p Coupe 895
3-p Seden 945
7-p Sedan 1,145
3-p Conv’ t  Sedan 1,083
5-p Obaeste 675
7-p C bassls 760

“ I m p e r i a l  E i a r b t - C ^ ”(J20S 1 0 /32  i n  _
n » . A V . B .>

5-p Seden *1 ,295
  Coupe (E -S ) 1.273
5-p C onv’ t  Sedan 1,495
5-p Coupe 1,295

2-4-p C on v ’ t  Coupe 1,823
  Cbas5(s 900

“ C n a t o n » - C L « ”
( 5 2 1 1  2 7 / 3 2  I n  3 .3 6

$2.095 
3,296 
2 .893 
3.293 
3.895 
3,395 2,100 

C O N T I N E N T A L
• • B e a c o n ”

(102  I n .— 2.60 m .  A V . B . )  
. . . .  Roadeter $335
. . . .  Busineea Coupe 380

Sedan 2 -door 380
. . . .  Sedan 4-door 395

“ D e L u x e ”
. . . .  Buelnees Coupe *423
. . . .  Sedan 2-door 440
. . . .  Sedan 4-door 460

“ F l y e r ”
<107 I n . — 2.72 m .  AV. B .>  
. . . .  Roadeter *450
. . . .  Conpe 490
  Sedan 2-door 510
  Sedan 4-door 535

••Aee”
(114  i n . — 2,90 m .  A V . B . )  
. . . .  Coupe (R -S ) *723

a td . Sedan 746
. . . .  De Luxe Cuetom

Sedan 815
C O R D — ‘ M b r o n t  D r i v e ”

(lÜ 7*i i n  3.49 m .
AV. B . )

6-p Sedan *2,396
5-p BrongbaiR 2,895
5-p C on v 't PhaetoD

Sedan 2,695
2-4-p Cabriolet 2.485

C Ü N N I N G H A M
Complete tange o f  body modele 
availab le. lleting In prlce  from  
*9 ,600  to  *18,500,
D E  S O T O  
(517S 3 / i e  In .- 1 .4 5
2 -p  Standard Conpe
5-p Std. Broughnjn
5-p Standard Sedan

4-deor
2-4-p Standard Conpe

(H -S)
. . . .  Cuetom Coupe R-S
2-4-p Custom Conv’ t  

Coupe
3-p Cuetom Sedan

4-door 
7-p St- Sedan

. . . .  Custora C on v ’ t
Sedan 

5-p Cbassie St.
5-p Chnssle, Cust-
7-p Cbassís

D O D G E  B R O T H E R S  
“ C - D P ”

( { 1 8 3  I n .  4 .6 6  m . )
ñ-p Sedan *673

2-4-p Coupe (R -S ) 940
2-p Businese Coupe 596

2 -4 -p  Conv’ t  Coupe 896
3-p Sedan 2 -door 630
3-p Salón Brougbani 660

. . . .  Chai.eit 443

m .)
*665
666
735

705
750

775

795
872

875
510
540
560

S-p Sedao
2-4-p Coupe (R -S )

o-p Coupa
2-4-p OoDT't Coape

C-p Conv’ t  Sedau
Cbaasis

P A S. C A R R O C E R IA  PRECIO

“ 8  i n  L I n e - D O ”
( 1 9 1 %  i n .  4 .8 (1  m . )

*1.146 
1.115 
1.14S 
1.185 
1.395 

790
D L 'E S B N B E R G
( 1 4 2 %  i n . — 3 .0 2 1 I1 . W .B . )
  Choaele *9,500
{ 1 6 3 %  I n . — 3 . 0 1  m .  A V .B .)  
. . . .  Cbaeele *9.600
D ü  P O N T
( 1 2 6  I n . — 3 . 1 8  n i .  \V . U .)
. . . .  CbaaelB *4.000
( 1 4 1  I n .  3 . 6 9  m .  AV. B . )
  Cbasele *4,004
( 1 4 6 %  i n .  3 .7 2 in .\ V .B .)
. . . .  übasaie *5.6uo
E S S E X

T e r r a p l n n e -
E 1 A n t o p l a n o

**S lx ”
( 1 0 6  i n . — 2 . 6 9  m .  W .  U .)
5-p Ckacli *506
6 -p Sedan 555

2-4 -p  Coupe lí-S  535
2-p Bus. Coupe 486
2-p R undelei 426
5-p Pbaeton 516

Cbaeels 366
“ S p c f i n l ”

6-p Coacli 543
3-p Sedau 595
5-p Coupe R -S 87u

2-4-p (^ D v ’ t  CouiJe 506
. . .  - Sport R oadeter 326 

Cliasele lio.'i

( 1 1 3 I n .  2 .S T  n i .  W . U .)
5P Coacb $015
5-p Sedan 075

2-4-p (Doupe U -8 C55
2-P Bus. Coupe U15

2-4-p C on v 't Coupe 695
2-P Roadster 505
4-p Roadster R -S 025

(Hjasels •i$n
r o R n

4 0 — 4  c y l . '
( 1 1 2 i n . — 2 . 8 4  III. \V. U .)
2-4-p Roadeter S42G

B-p Pbaetou 445
5-p Tu dor Sedan 450
2 -p Coupe 3 o r  5

w indow 440
5-p F otd or Sedan 61U
2-p D eLuxe Rondflter

R -S 400
6*D D el.ure ( ’ baeton 495
5-p D eLuxo Tiidor

Sedan 600
2 -p D eL uxe Ooupe 3

o r  5 w lndow 400
2-4-p C abriolet R -S m

B-p D eL uxe Fordor
Sedan cno

4-P V ictoria 543
4 0 — S  c y l . ’

( 1 1 2  l n . ^ 2 . 8 4  n i .  W . 11.}
2-4-1* Roadster $473

5-p Pbaeton 499
6-0 Tndor Sedan 500
2 -p 0 )upe 3  o r  5

400w lüdow
5*P F ord or  Sedan 660
2-p D eL uxe Rcadijter

R-S 510
6 -p DeliUxe Pbaeton 549
«5.n DeTiUXe Tudor

Sedan B50
2 -p D eL uxe Coupe 5

o r  5 wiudow 540
2-4-p C abriolet R-S 585

5-p D eLuxe F ordor
Sedflii m

4-p V ictoria 505

P R A N K L I N
“ S u p e r c h a r i t e c I  A l r t n u i i ”  
( 1 3 2  i n  3 . 3 6  n i .  AV. B .)
3-p Sedan *1.935
3-p Sedan. O xford 1,91)6
7-ri Sedab 2.135
5-p Club Sedap 1,985
• • S a p e r c h a r i fO d  T t v e l v e ”  

( 1 4 4  i n . — 3 .(1 0  m .  A V . B . )
5-p Sedan *2.883
7-p Sedan 2.986
6-p Club Broughain 2.686
7>p L lm onsioe 3,186

“ O l y i n p i c ”
( 1 1 8  I n  3 . 0 0  n i .  AV. B . )
5-p Sedan *1,386
2-p Coupe 1.383

2-4-p C on v 't  Coupo 1.600
G R A H A M

“ S t a n i l i i r i l  S l x ”  
< 8 1 8 5  i n .  4 .7 0  m .  AV. B . )

2-p Coupe *742
2-4-p Coupe 79S

5-P Sedan 795
2-4-p C onv’ t  Coupe 835

A B R E V IA C IO N E S : •— Oou asiento auxiliar, W . B .— E ntre ejes. R -S — A eleuto au-Xlllar trasero. 8— L argo to ta l. { — Incluye parachoques.
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ESTE LETRERO 
APORTA 

GANANCIAS

.¡■y/.frJ’ ' . . - :

El letrero azul de Exide tiene gran significado 
para el automovilista. Le dice: "Este es el lugar 
donde se venden, reparan y  cuidan los seguros y 
económicos acumuladores Exide.”
N o todos los comerciantes pueden tener este letre­
ro. Sólo lo pueden tener aquellos que, por activo 
e inteligente trabajo, se hacen acreedores a las

buenas ganancias y reputación simbolizadas por la 
marca Exide.

El desfile de automovilistas se halla en marcha. 
Obtenga su parte completa del negocio. Pídanos 
información acerca de cómo puede Ud. hacerse 
representante del Exide.

Concesionarios en el M undo Iberoam ericano
A E O E N T l N a ,  B u e n o s  A i r e s  

A n s l o - A r g o m l n e  G e n e r a l  l a e c l r l c  C o . ,  L t d .  
C ; i l l «  l U r a d i r l n  1 4 7 5 - I 4 S 3 ,  P i a s e ,  d o l  C i n -  

g re b o .
B O L I V I A  _

L 'o r n e l i i js  F ,  G u n < lU c h  &  C í a . ,  L a  P a z  &  
O n u o .

^ ^ V U ü n a n n  X a v i e r  &  C í a . ,  L t d . ,  R ú a  U r u *  
(T u n yan a  4 1 ,  R Í O  d o  J a n o l r o .  _  ,

I m ji o r t a d a r a  d e  T c r r a g e n a ,  P r a e »  d .  P e d r o  
11 N  9  e  LO. P a r a .  B r a s i l .

O U v e i r a  F e r r e l r a  &  C í a ,  R ú a  D r .  j o a o  
L e i t e ,  2 8 ,  C a m p l n a  G r a n d e ,  B r a s i l .

^ ^ n ! i ? n a t i o n a I  M a e b l n e r y  C e . .  C a l l e  M o r a n d é  
5 2 0 .  e n s i l l a  10 7 -1 :> . S a n t ia g o .

I n t e r n a t i o n a l  M a e h ln e r y  C o . .  Plasa S o t o -  
m a y o r  5 .  C a s i l l a  9 0 - V ,  V a lp a r a ia i ,

C a d o z o  &  C í a . ,  A p a r t a d o ,  9 9 0  B o g o t A . 
R  E .  R e a t r c í »  &  C o . .  A p a r t a d o  2 1 0 , 

M c d e l l l n .

Guillermo Posada, Pelaez & Hermano,
Cartagena.

Kodolto Ekbaidt & Cía.. Apartado de Cortee 
217, Aéreo 48. BarranfiuiUn.

H ijos de B  Bueno Suca., Uucaramanga,
CUBA, Habana  ̂ ^

Coinuañiu Nacional de Acumuladores, A?, de 
la República 98.

CUBArAO. AN1'JLLA« HOLANDESAS 
U. Cardóse, Apartado No. 66.

GUATEMALA 
P. G. CoÚño, Antigua.

HONDURAS, Tegucigalpa, Walter Brothers.
MBXrCO. Muxloo, D- P.

General Electric. S. A.
Iiurbldo y Articulo 123, Mwleo.
GuudniBjara, ■Monterrey, "Vera Crus.

NICARAGUA, Managua
Loa Precloua Piches R. Morales.

PANATkíA, Colon
I>ani 8ro9,. P- O. Bo» 42.

E x í b e
E l Acum ulador de Larga  V ida

T H E  E L E C T R I C  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O M P A N Y  

P h i l a d e l p h i a ,  P a . ,  E .  U .  A .

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :  2 3 - 3 1  W e s t  4 3 r d  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  E . U . A .  
L a  fá b r ic a  m á s  g ra n d e  d e l  m u n d o  d e  a c u m u la d o r e s  p a r a  t o d o  s e r v ic io

PARAGUAY, Asunción 
S y F Perez- 

PER'U, Humberto BoHo. Tacna. Casilla 24^ 
Taasara Unos, infantas N. 145-163, Lima. 
PUERTO RICO. San Juan ^  . _

Erlde Battcry Service Ce., Oclioa Bldg.. P. 
O. Box 187d.

REPUBLICA DOMINICANA, Santo Domingo 
Enrique R- Nunaa. Presidente Vasquez, No. 

H
E L SALVADOR. San Salvador 

B. E. H u b c r  &  Co.
URUGUAY, Montevideo ^  ̂ ,

General Electric, S. A ., "52 B«q. Ciudadela 
VENEZUELA

José Padrón, Carmon & Puente A rauca 514.
Caracas.

Carlos Brige, Maracallx).
Sr. Alejandro Dobrovlta, Apartado 3, Colon, 

Venezuela.
BSPASA

Autotr&cclón Eléctrica, S. A. Moya 3 y 8 
Barcelona.

Agosto, 1933 2 5
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,  P A 8 . C A R R O C E R IA  PR EC IO  PA S. C A R R O C E R IA  PR EC IO  PAB- C A R R O C E R IA  PR EC IO  PAB. C A R R O C E R IA  PR EC IO  P A 8 . C A R R O C E R IA  PBEClU

“ S t n n a a r d  E l g h t ”  
( 1 1 0 1  1d . - - 4 . s e  m .  W .  B . )

2-p Coupo *845
Z-4-P CoapB 898

8-p SedBD S98
2-4-p CooT’ t  C oops 936

“ C D B to in  E l c U t ”  
( 1 1 0 5  I d .— 4 . 9 S  D i. W .  B . )

í -p Coupe $1.045
2-4-p Coupe 1.085

B-p Sodaa l.OOfi

H U D 8 0 N
« S í x ’ »

( 1 1 3 i n . ^ 2 . S 7  m W .  B . )
2 -p Bus. Coupe $693
6 -p Coacli 990

2-4-p Coope 735
5-p 8eÚDn 765

2-4-p CoBT’ t Coupe 846
6-p Pbaeton 765

Ofaaseis 565

< 1 1 9
* * E ish V *  

l n . « —3 . 0 2  zua W .  B . )
5-p Coacb $075

2;4 .p Ooupe 905
6 -p Sedaa 1.045

2-4-p CoDT’ t Ooupe 1,141
Cbeesls 865

( l tS 2 I n . — 3 . 3 5  m . \ V . Bw>
5-p Sedaa $ i . m
6-p Brougbam 1.350
5-p Club Sedao 1,850
7*P Sedan 1.850
7-P Phaeton 1.250

CMinaelB 1.000
H C P 3 I 0 B I L E

“ 3 S 1 ”  
( 1 2 1  í d .— 3 . 0 7  DI.
  Cou|« (H -S)
  Sodau
. . . .  V ictoria
. . . .  G abrlolet-

Roadatar

W .  B . )
3895

998
1,060

1.098

( 1 2 2  I d .
. . . .  Ocupe (R -S )
  Bedao
  V ictoria
. . . .  O abriolet.

Roadater

• 3 2 2 ”
. 1 0  m .  W .  B .>

$1.198
1,196
l.SOO

1,205
“ 8 2 e ’>

( 1 2 6  I d  3 . 2 0  m .  W .  B . )
  .Coupe (U -S ) 31,445
  Bedau 1,445

V ictoria  J.BIO
O abriolet'

Roadater 1.546
L I N C O L N  V 1 2 - 1 3 6  
( 1 3 6  I d .— 3 . 4 5  m .  W .  B . )

2 -p
2-4-p
2-4-p

6-p
B-p
6-p
7-p
T-p

B-p
T-D
2-p

2-4-p

Coupe 
Goupe (R -S ) 
Conv’ t Roadater

(R -S )
T o w s  Sedan 
Sedan 
Ĉ OQpe 
Sedan 
Llm ouslne 
Pbaeton . cow l A 

irlndshleld 
P b aetoo ,
TonrinE 
Open Roadater 
Open Roadater,

(R -S )
Cbasala

33.100
S.146

3.200  
S.lOO
8.200 
8,200 
8,300 
3 .350

3.200  
3,000
3.200 
2,700

2,745
2,400

“ V 1 2 - 1 4 5 ”
( 1 4 6  I n .— 3 . 6 8  m .  W .  B . )
  P baeton . cow l

B-p
7-p

5-p
B-p
I'P7-p

2-p

W lndableld 
Pbaeton 
T oo  ring 
Tow n Sedan 
Tow ii Sedan 
Sedan 
Coupe 
Sedan 
Ijlm oueioe 
Bm nn Cabrlolet 
Bruno Brongiiam 
Brnnn CenT^t 

Couna 
D letrlcb  Conr’ t 

Sedan 
D Iatricb Coupe 
Judkina Berlioa 
Judklne Coupe 
Judklna Sedan 

Limo. 
W lllouEhbr 

Llmoualna 
Willoughb.r 

Brougbam 
LeBaron C on r't 

Roadater 
Cbaasla

34.400
4.200  
4,300
4.400
4.400
4.600
4.800
4.600
4.800
6.900
6.800

8.700

6.100
4.900
8.600
5.000

6,800

5.700

7.000

4,500
3.200

PA&. C A E B O C BB IA PB B C lO

5.p OooT’ t  Sedan 6,075
7-p Sedao 4.97S
7-p Llm ouslne 5,176

Club Sedao 4.925

N A S H

Cbaests 8.750

" B i f f  8 1 » — 1 1 2 0 ”
( 1 1 6  iD .  2 . 0 5  D I. %V. B . )
5-p Tow n Sedan $065
S-p Ooupe 725
4-p Conpa (R -S ) 745
3-p Sedan 745
4-p CoDT’ t Roadater 810

“ StADaaril ^ —1130” 
( 1 1 0  í d .— 2 . 0 5  tD . I V .  B . )  
B-p Sedan 3843
4-p ConT’t  R oadater 000
2-p  Goupe 880
4 -0  CoupB (R -S ) 843
B-p Tow n Sedan 830

“ S p e o l a l  S — 1 1 7 0 ”  
( 1 2 1  Id .— 3 . 0 7  m .  W .  B . )
5-p Sedan $1,015
4-p CooT 't Eoadster 1.055
2-P Ooupe 965
4-p Coupe (R -81 1,015
6 .p Oony’ t Sedas 1,093
5*p Town Sedaa 975

“ A r lT D D c e d  8 — U S O ”  
( 1 2 S  I d . — 3 . 2 5  m .  W .  B . )
B-p
4-p
2 -p
4-P
5-p
6 -p

Sedan
C en r 't  R oidat 
Coupa
Coupe (R -S ) 
CooT’ t Sedan 
V ictoria

31.820
1.885
1.256
1,276
1,575
1.395

“ A m b a n n a d o r  8 ----- 1 1 9 0 ”
< 1 3 3  í d .— 3 . 3 S  m .  W .  B . )

lU A R M O N
“ S I X T E B N ”

( 1 4 5  I d .— 3 . 6 8  m .  T F . B . )
B-p Sedan $4.823
2-p Conne 4 ,825
5-p Couoe 2-door 4,925
2-0 C on r’ t  (3oupe 4,975

26

5-p
4-p
4-p5-n
5-0

Sedan
O onv 't Roadater 
Conpe (R -S ) 
C on v 't  Sedan 
V ictoria

31.575
1.643
1,645
1,876
1,783

( 1 4 2  I n . — 3 . 6 1  ID . W .  B . )
5-p

5-p
5-|i

Sedan
LlEnouBlne
Sednn
Breugltam

31.955
2,065
1.865
1,820

O L U S M O B I L E
“ S I x ”

< 1 1 6 ^  i n . ^ 2 . 9 d m .
W .  B . )

2 -p Business Coupe $743
5-p Coupe 745

2-4-p Sport Goupe 780
5-p Sedan 4-door 825
5-p T oor !a g  Coupe 775
4-p CooT’ t Coope 82a
6 -P TourlPK Sedan

4-door 855

“ E JIeht»»
< 1 1 6 ^  I n .— 2 . 9 8 zn.

W .  Ba>
2 -p Basiness Coupe $845

2-4-p Sport Coupe 880
5-p Sedan 4-door 925
fi-p Tourlne Coupe 875
4-p CouT't Coupe 925
5-p TouriD ? Sedan 955

P A C K A R D
“ E l g h t ”
“ 1001”

(1 2 7 V Í  1 » . — 3 . 2 4  m .  
W .  B . )

S-p Sedan 
B-p Conpe Sedan

2-4-p Coupe Roadater
2-4-p Ckinpe 
. . . .  Cbaaela

( 1 3 6
B-p
7-p
J '"5-p 
B-p

2-4-p
6 -p
5-p
4-p
7-P

32,150 
2,190 
2,250 
2.160 
1,730 

“ 1002”
I d .— 3 . 4 5  ID . T V . B . )  

Sedan 32.385
Sedan 2.455
Sedan Lim o 2.560
Clnb Sedan 2,470
Conpe 2,440
Coupe 2,850
(iin T ’ t  V ictoria  2,780 
C o n r 't  Sedan 2,890
Pbaeton 2,370
TonrinE 2 .390
Chaaala 1.880

“ S n p e r  E i i g b t ”  
“ 1 0 0 3 ”

< 1 3 S J n - . ^ . 4 3  m . . B . )
6 -p Sed&D $2,750

“ 1 0 0 4 »
( 1 4 2 l u . — 3 .0 1  zn . . B . )
2-4-p Goupe 12.780
2-4-p Coupe Roadeter 2,870

4-n Pbaeton 2 ,ano
5-p Club Sedan 3,035
5-p Coupe 2,980
7-p Tourins 2,680
7-p Sedan 3,090
4-p Sport Pbaeton 8.150
7-p Sedan Limo 3,280
5-p CoDT't V ictoria 3.440
5-P CouY't Sedan 8.590

Chaesle 2,290

“ T w e i T e ”  
“ 1(H)6”

( 1 4 2  I d , 3 . 6 1  m .  TV .
4 - p
4-P

2-4-p
6-p
o-p

2-4-p
|.p
5-p 
o-p

Pbaeton 
Sport Pbaeton 
Oonpe Roadater 
C on r 't  V ictoria  
CooT’ t  Sedan 
Goupe 
Conpe 
Club Sedan 
Sedan 
Cbaeeie

B . )
33,790

4,090
3.860 
4.490

34,630
8,720
3,890
3,960
3.860  
2.980

( 1 4 -
7-p
i-p

“ 1000”
I n  3 . 7 3  m .  T V . B . )

Sedan $4,083
Sedan L im ousine 4,285 
Cbasala 3,170

P I E R C E - A R R O T V  
“ 8 3 6 ”

( 1 3 6  i n . — 3 . 4 5  m .  TV . B . )
Club BrouEbam $2.885 
'  ■ 2.676

2,695 
2.9T5

B-p
6 -p
6 -p
5-p

2-4-p

2-4-p

Sedan 
Clnb Sedan 
C on r’ t  Sedan 
C on r 't  Coupe 

Roadster 
Sport Coupe 
Obaaala

3,100
2.798
2.075

( 1 3 9  I n  3 .S 3  t n .  T V . B . )
7 -p  Sedan 32,650
7-p E n cl. D rira

Llmoualna 2,975
. . . .  CtaaaalB 2.275

“ S a l ó n  8 3 6 ”
(1 3 (3 i n . - » —3 . 4 5  m . A V . B . í
5-p Club Bronabam  $2.550
6 -p sedan 2.740
6 -p Clnb Sedan 2.860
i>-p C o n r 't  Sedan 3,140

2-4-p C on v 't  Coupe
Sedan 3,263

2-4-p Sport Coupe 2.060
d a d i n . ^ ~ 3 . 5 3  lUa A V . B . )
7-p Sedan $3.016
7-p SncI, D rlye

Llm ouslne 3,140
“ 123 Q »»

( 1 3 C I n . — 3 . 4 6  m . AV. B .1
fi-p Club B rousbam  $2.785
6 -p Sedan 2.97B
6 -p Club Sedan 8.09.̂ 1
5-p C on r’ t Sedan 3,373

2-4-p C ooT ’ t  Coupe
R oadster .^.500

2-4-p Sport Coupe 3.195
Cha sais 2,475

( 1 3 9 i n . — 3 . 5 3  zn . A V . B . )
7-p Sedan 18.250
7-p E n cl. D rire

Limoualne $.875
ChaseíB 2.67fi

“ S a l ó n  1 2 3 6 ”
< 1 3 6  I n — 3 . 4 S  in .  W .  B . )
5-p Club BrouEbam 
B-p Sedan
6 -s  Club Sedan
5-p C on r’ t  Sedan 
4-p Con ’ t  Goupe
4-p Sport Conpe 

( 1 3 0  I n .— 3 . 6 3  m .  TV . B . )
7-p Sedan $3.415
7-p K ncl. D rire

Limouelna 3,540
“ C n s t o m  M o d e l  3 2 4 2 ”  

( 1 3 7  I n .  3 . 4 8  t n .  W .  B . )
5-p Club Brongham  33,650
5-p Sedan
5-n Club Sedan
5-p Clnb B erilne
4-p Conpe (R -S )
5-p C on r 't  Sedan 

C on r ’ t  Conne
Roadater 

5-p Tonrer
B-p ^ o r t  Pbaaton

. . . .  Cbasala
( 1 4 2  I n . — 3 . 6 1  m .  T V . B . )  
T-p Sedan $3,985
7 -p  E n cl. D rire

Llm oualoe 4 ,250
7 -p  Tourer 4 ,260

  Chaaala 3.800
“ C n s t o i n  M o d e l  1 2 4 7 ”  

( 1 4 2  I n . — 3 . 6 1  ID . W .  B . )
5-p Sedan 34.295
6 -p Club Sedan 4,400
6-p  Club B erlina 4 ,600

( 1 4 7  i n .  3 . 7 3  m .  T V . B . )

32,950
8.140
8,260
3,340
3.665
3.360

3.785
3.950
4.150  
S.78D 
4.260

3.900
3.950
4.150 
8,100

T-p
7-p

o-p
5-p
5-p
5-p

2-4-p
2-4-p

7-p
i-p
7-p
‘ -P
5-p

Sedan 
E n cl. D rira 

Llm onslne 
Cbaaela 
“ L e B a r o n ”  

C on r ’ t  Sednn 
C on r ’ t Sednn 
C on r’ t  V ictoria  
Club Sedan 
E n cl. D rire  

Limonaine 
Coupe 
Coupe

“ B r n n n ”
Tow u Broughpm 
T ow n Brougham 
T ow n Cabrlolet 
T ow n Car 
E n cl. D rire  

Broucham

$4.535

4.800
3.800

5.700 
8.100
5.200
5.700

6.200 
5,300 
5,600

6.700
6.700
7.200
6.700

7 .200

P L T ’ M O U T H
“ 6 — P C X X ”  

S t a n d a r d
( 8 1 T 3  i n . — -4 .3 Ü  l u .  AA' D .)
2 -p Business Coupe $446

2-4-p Coope (R -S ) 485
2-4-p ConT’ t  Ooupe

5-p Sedan 2 *door 465
o-p Sedan 4-door 610

Cbaseis 840
D e L u x e — “ P . D . ”

5-p Sedan 4-door $375
5-p Sedan 2-door 626
2-P Business Coupe 495

2-4-p Coupe (R -S ) 645
2-4-p C on T 't Conpe 595

Cbassls 875

P O N T I A C
<«§»»

( 1 1 7 i n . — m .  AV. B e )
2-P Roadater S583
2-p Ooupe 685
5-p Sedan 2-door 686
4-p Sport Coupe 670
6-0 Sedao 4-door 696
4-P Coupe CoDY’ t 695
5-p T o u rln ; Coupe 675

R E O
“ S - F l y l n g  C l o u d ”  

( 1 1 7  I n .— 2 . 0 7  m .  TV . B . )
6 -p Standard Sedan 

Sport Sedan 
Standard Coupe 
S port Coupe 
Standard C on r’ t 

(2oupe 
Sport C on r't 

Coupe

3995
1.090 

995
1.090

1,043

1,140
“ R o y a l e  N - 3 3 ”

( 1 3 1  i n . . ^ . 3 3  m .  W .  B . )
5-p Standard Sedan $1,745
5-p É lite  Sellan 1,845
5-p Standard V ictoria  1,745
5-p EUte V ictoria  1,845
4-p Standard Coupe 1.745
4-p E lite  Coupe 1,846

“ R o y a l e  C a e t o m ”
< 1 3 5  Id  .3 .4 3  m .  T V . B . )
5-p E lite  Sedan 32,445
5-p E lite  V ictoria  2,44.5
4-p EU te Coupe 2.445

R O C K N E - S I X  
“ 0 5 ”

< 1 1 0  I n . — 2 .T 0  ID . TV. n .)
3585

630
620
66.5
585
630
615
660
870

720
695

740
440
485

B . )

2-p  Coupe
2-p Conpe D eL u ie
4-p Coupe
4-p Coupe D eLuxe
6 -p Coacb
5-p C oacb D eLuxe
S-p Sedan
5-p Sedan DeLuxe

. 4-p C on r’ t  Roadater
4-p C on r 't  Roadeter

D eLuxe
6 -p  O oa r 't  Sedan
6 -p Conr’ t  Sedan

D eLuxe 
. . , .  Cbasala
. . . .  Ghasais D eLuxe

“ TE ”
( 1 1 4  i n . — 2 . 0 0  i n .  TV.
2 -p
2-P 
4-p
4-p
6 -p
5-P
4-p
4-p

5-p 
B-p

S T l i n E B A K E R
“ S i x "

( 1 1 7  i n  2 . 9 7  m .  T V . B . )
5-p Sedan Regal

O onrertlb le 1,120
Sedan R egal 1,020
Sedan C oar’ t 1.015
Sedan 915
St, Regia Brougbam  

Regal 1,020
St. R egle Brongbam  915 
(voupe R egal 995
Coupe 890
Coupe Ilegal 945
Coupe 840
Conr’ t  Roadater

Regal 1.020
C on r’ t  Roadater 91o

(3oope $085
Coupe D eLuxe 780
Coupe 720
Coupe D eLuxe 706
Sedan 735
Sedan D eLuxe 780
CohT’ t  Roadster 775
OonT't Roadster

D eLuxe 820
CooT’ t  Sedan 795
C onvertible Sedan

D eLnxe 840

5-p
|-p
5-p
S-p

5-p
4-p
4-p
2-P

u
4-p

C o T n m n n t le r  “ S ”
( 1 1 7   ____2 . 9 7  m .  T V . B . )
5-p Sedan Regal

C onrertlble 31.300
6 -p Sedao Regal 1,180
5-p Sedan C on r’ t  1.193
5-p Sedan 1,075
5-p St. Regla Brougbam

Regal 1,180

FAS. C A R R O C E R IA  i

6 -p St. R eelt
Broui^taam

4-p Coupe Regal
4-p Coupe
2-P Coupe Regal
2-P Coupe
4-p R oadster OouT’ t
4-P R oadster Con-

1,075 
1,153 
1,050 
1,105 
1,000 
1,095

vertib le  Ilegal 1,20(1 

F r e s l d e n t  “ 8 ”
( 1 2 5 ln.<— 3 . 1 8  m . W .  B ,>
6 -p Sedan Regal

Convertible $1,650
5-p Sedan Regal 1.490
B-p Sedan C on r't 1,543

1.3856 -p Sedan
6-p St. R egís BrougboDi

Regal 1,490
6 -p St. R egle

BrougRam 1,886
4-p Coupe Regal 1.430
4-p Coupe 1.925
4-p R oadster Rega

C onrertlble 1.490
4-p R oadeter Con-

rertlb le 1.36r;

S p e o l v v a y  P r e s l d e u i  “ 8 ”  
< 1 3 5  I n . — 3 . 4 3  i n .  W .  U .)
T-p Lim ousine
7-p lilinousine Stule 2,040
5-p Sedan State

C onrertlble 1,960
5-p Sedan C onrertlble 1.86Ó
7-P Sedan State 1.94U
6 -p Sedan State l.TOO
7-P SeduD 1.8S5
5-p Sednn 1.C83
5-p St. R egís Brougluim

State 1.790
B-p St. Regis

Broughain ].Q 6ñ
4-P Coupe State 1.7SÜ
4-p Ooupe 1,023
4-p R ood s lcr  State

C onrertlble 1,790
4-p Roadster Con-

rertib le l , 68r>

S T U T Z
“ L A  A ”  O C y l l n d e r
< 1 2 7 ^  I n  3 . 2 4  lu .

TV . B . )
6-p Sedan $1,996
6-p Conpe 3,9í)6
2 -p Ooupe 1.995
fi-p Cldb Sedan 1.995

Cbassis 1,89S

“ 5 V - K J ”  8  C y l l n d e r  
S t f i n d a r d

- 3 . 4 1  III.( 1 3 4 U  iD .
T V . B . )

6 -p Coupe $2.405
6-0 Sedan 2,780
2-p Coupe 2,780
5-p Club Sedao 2.880

C n s t o m
( i4 r s i n . — 8 - 0 8  in .  W .  B . l
7-p Sedan $8,560
7-p Lim ousine 3.760
B-p C on rertlb le  Sedao 8.810
7-p Speedater 8.99n

Cabrlolet (Toupe 8,760
*8 -p Sedeo 9.510

Choasis 8.190

D V - 3 2  S e r l e s
( l S 4 1 ^ n . — 3 .4 1  in .

6 -p
5-p 
2-0
6-p 
2 -p 
2-0

Coa pe
Bedau
Conpe
Club Sedan
Bpeedater
Cabrlolet Ooupe

38.195
3.480
3.480
3.580
8.580 
8.680

( 1 4 5  I n . — 3 . « 8  111. TV. II .)
7-p Sedan $4,260
T-p Llm oualna 4,460
5-P Convertible Sedan 4.810
7 -p  Speedater 4.695

. . . .  (S ibrlolet Coupe 4,460
E-p Sedan 4,210

. . . .  Cbaaela 3.800

S a lu i i
( 1 3 4 ’A  I n  3 . 4 1  n>.

T V . B . )
. . . .  W aterbouae Oon-

ttneatal Coupe 36,775

\ V I L L Y S - O V E R r .A N D - 4

< 5 1 5 6
**77*^ 

l z i . ~ 3 . 9 G  i n .  AV B . )
2 -p Standard Coupe $39^
4-p Standard Coupe 425
4-p Standard Sedan 445
4-p Custoro Coupe 445
4-0 C on r’ t  Roadster 475
4-P Cnstom Sedan 475

Panel D elirery 445

W I L L Y S - O V E n L A N D -0
“ 9 9 »

( 1 1 7 6  i n . ------$ .4 6  m .  AAL n . )
2-0 Standard Goupe $593
4-0 Cnstom Conpe 675
5-P Cnstom Sedan 675

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



Pueden igualarse 
en aspecto,

pero no en  F U N C IO N A M IE N T O

ENSAYO
U N IF O R M ID A D  
D E  F R I C C I O N

R E S I S T E N C I A  

A  D E SG A ST E  («««.I

R E S I S T E N C I A  

A  D ESG A ST E

R A Y A D O R A  

D E  T A M B O R

R U ID O

RESULTADOS
FORRO MOLDEADO RXROMOLKiOO 

J - M  I 'A '
FORROAaOEADO IA3RR0 «OtDEADO I FORRO MOLDEADO ’ R ' i * r ' I -n »

N IN G U N A
E X C E S IV A  

( S E  QU ITA  D E l 
E N S A Y O  )

E X C E S IV A  
(VEASE LA NOTA 
D E  A R R I B A )

M U Y  P O C O

M U Y
S I L E N C IO S O

9 L E N C I 0 S 0 C I E R T O
R E C H IH IO O M U Y  P O C O

N O  H A Y  

I N F O R M E S

COMPARACIÓN
A n tes  del en sa j^ , estos dos  forros 
m o l d e a d o s  eran exactam ente 
iguales en aspecto. < Q ué sucedió 
después de som eterse am bos a 
idén tico  ensayo de desgaste en 
lo s  L a b ora torios  de la Jobn s- 
M anville? E l  forro  J -M  se des­
gastó  s ó lo  0.015 de pulgada 
después d e  100 paradas repen­
tinas com prendidas en e l d ifícil 
ensayo de desgaste. E l  forro  
com petidor D  se  inutilizó co m ­
pletam ente. D o s  d e  lo s  tres 
fo rro s  restantes se desgastaron 
tanto que n o  pudieron  term inar el 
ensayo. E s to  quiere d ec ir  que 
im íorro  m oldeaao no puede fu s- 
garse p o r  só lo  su  aspecto  ex ter ior .

Los ensayos confirman que el forro moldeado Johns-Manville 
dura más y tiene una fricción más uniforme

A l  comprar forro moldeado 
para frenos es importante 

especificar el de marca Johns- 
Manville. Otros forros podrán 
igualarse en aspecto  al forro mol­
deado Johns-Manville, pero esta 
semejanza no es más que super­
ficial.
Ensayos m inuciosos bajolasuper-

vigilancia del Dr. B. Townshend, 
director de los Laboratorios de 
Investigación de la Johns-Man­
ville, han confirmado que los for­
ros moldeados J-M son superiores 
a los similares desde todo punto 
de vista. La tabla de arriba 
muestra los resultados de un en­
sayo comparativo entre los forros 

moldeados Johns-Man­
ville y cuatro productos 
similares de otras mar­
cas importantes. T ó ­
mese nota de que dos 
de los forros competi­
dores se inutilizaron 
antes de terminarse el 
ensayo.
La Johns-Manville fa­
brica un surtido com ­
pleto de forros para

frenos: tejidos, doblados y com­
primidos, moldeados y en 
forma de bloque. Los más exigen­
tes ensayos de laboratorio demues­
tran que cada uno es el mejor de 
su clase. Construido sobre la base 
de funcionamiento ensayado y  
conñrmado, cada forro de freno 
Johns-Manville denota mayor se­
guridad demarcha y sobresaliente 
servicio para el dueño de automó­
vil—^mayores ventas e incremen­
tadas ganancias para Ud.
Para información detallada, sír­
vase ver al representante de la 
Johns-M anville en su localidad, o 
bien, comuniqúese directamente 
con  la Johns-Manville Interna­
tional Corp., 22 E. 4oth St., at 
Madison Ave., Nueva York, 
N. Y., E.U.A.

EL FO RR O  M OLDEAD O  
Johns^lHonville se  o f r e c e  en juegos  
curiados a  la m edida o  en ro llos .

J o h n s  -M a n v i l le
FORROS PARA FRENOS

T E JID O S, D O B L A D O S , M O L D E A D O S  Y  E N  FO R M A  D E  B LO Q U E

•̂ 1 fV I

Agosto, 1933 2 7Ayuntamiento de Madrid



&. Precios de Usta entrega en ¡a fábrica..

^ 0 e NEUMATICOS e NEUMATICOS > -0 e NEUMATICOS
MOTOR e LU N TAS r _ MOTOR 0 LLANTAS r MOTOR ©LLANTAS f

Ha 1 -5 Cilindros ü: « o 4 4 Cilindros Ui ■é-s Cilindros
5 o 0 .S •i < 0 *s ** o.S dj&jo. y “ 0 is e 0.2 diini. y

Del. Traa. e s s & e «anera Del. Tras. e s s US « <* UTT«ra Del. Tras. e
c J Í OeU (Pnlg.) H tSíSt (Polg.) H ¿sí: fi-U (Pülg.)

AolMiir...............H

A u to< «r.... RE

Auloctr RC
Auloetr  A

Auiocjr D
Autocar  DE
Autocar  N

Autocar NF

Brockwa; 80
Brockway 9C
Brockway 100
Brockway 120
Brockway 140

Brockway.. ,  .141 
Brockwa; 150

Brockwa? 160
Brockwa?. . . .170 
B rockw i?,. , ,195

Brockwaj, . ,  ,220

Brockway.. . .260

Chorrolet... .CB 
Chorrolol... O A 
Che*rpl«r. . .  OB 
Chorrolol .. OC 
Chorrolol OD

Commoree. , . .  l  S A 
Co nmoree ..IIB C  
Cotnraeico. .40AC 
C onm cice. ,50DC 
CommcTce. .  60DC 
Con merco... lOOB

Co OI merco. .SOS W 
Com merco..60$ W

Doy Eider 60
Doy EIdor 75
Doy Eider 85
Doy Eider. . . . l i o  
Doy Eider.. .  ,1$0 
Doy Eider . .  .160 
Day EIdor. ...200  
Day Eider. . . .240 
Day EIdor. ...265

Day EIdor. ...345  
Day Eider . . 402

Diamond T , .. .210 
Díomond T..240A 
Oíomond T . . .310 
Diemond T . , .350 
Diomond T..410A 
Diamond T..410B 
Diomond T . . .510

Diomond T . . .504 
Diomond T . . .506

DUmend T . . .603 
Dbmond T . .6066 
Diamond T . . .750 
S^amond T , .801 
•••DUm.T..1201 
■••Ditm. T..1602 
■'•Diom .T. 1603

D od<o.. .  HC
D odge.. .HCL
D od g o ... H30A
Dodge. . H31A
Dodge . .  H43A
D ed g e ... H44A
Dodge...........F40E
Dodge........  F41E
Dodge...........F42E
Dodge...........F60E
Dodge...........F61E
Dedgo...........F62E
Dodgo...........F63E
D odgé..., .  ,G60C

Dodge.. .G8SC

D odge. . . .  .G82C 

Dodge G83C

FW O H-4
FWD H-6
FWD. . . . H H -6 
FWD . . ,B
FW D CU-6

ttF W D  SSU

2

2^

3

i

lH -2
2-2H
2-3
2-3 

2H -3H

3-4 
2H -3H

3H -4
3-4
S

7H-10

4000t
7500t
8300t
79001
8300f

7500t
11000
13000
17000
20000
32000

2350Ot
366007

1
m
m
1
í a
3

lO '”
I2* "

IM
I5Í
2

2H
3
3
4

3
3

3-4
3-4
4-S
4
6

1!- 
1!- 
2 
2

146907
14760
14760
18979
19429
19879
19900
26000

250007

250007

260007

lH -2
2-2H
3
3H -4
4-8

S2250

2300

2600
3000

3500
3850
4600

4800

1086
1360
1036
1940
2666

3030
2425

3030
3290
3816

4485

6630

330
480
605
610
635

1375
2166
3275
4130
4745
7975

6230
6396

896
946

1395
1826
2226
2795
3295
4295
5295

6396
7495

545
795
996

1295
1695
2136
1996

2650
2960

3396
3696
4926
4110
6600
6400
7500

340
365
490
520
795
826

2199
2286
2380
2846
2775
2896
2936
6364

6339

6454

6519

3325
3425
4000
4200
5120
6220

Í -íz * H
6-4X43Í
6-4>^4?í

6 ^ ) íx 4 ) í

6-35ÍX4H
M x 4 k
6-4x47Í

6-4X4H
6-4Hx4H

5-4HX4H 
¡h íH x é h

6-4HX5M

6-35ÍI45Í

6-3JÍX4JÍ

6-3IÍX45Í

7.00/20

7.80/20

34x7 
8.25/20

34s7 
9.00/20 
9.75/20

9.75/22

8.50/20
7.00/20
7.50/20
7.50/20
8.25/20

.00/20
8.25/20

.00/20
9.00/30
9.76/20

10.5/20

1 0 . 6 /2 2

6 - 3 » * !4
B-3?i6s4
6-85íix4
6-3!í'sx4

6 -3 M » 4
6-3?4x4H
6-35| x6
6-3H j6
6-4MX.5H
6 - 4 ) í x 6

6 -33ÍX 5
6-4H j5H

6 - 3 H x 4 ! í
6-SH xiH
6-35ÍX4M
6 - 3 5 í x 4 ! í
6 - 4 i 4 ) í
6 ^ K x 4 H
6-41ÍX4H

6 - 4 H x 5 K

6 - 4 H x 6 ) í

6-3Hx4)á
6-35ÍX4H
5-3Hs4M
6-4x4!4 
6-4x4H 
M x 4 H

3-4x4)í
5-4K í4H

5-4H i4?í
6-4J4x5hí
5 - Í W 4

s - m ^ ' 4
6-4Mx5¡4 
5- 616JÍ

8-3Hx5

S-SJix6

8-3Hx5

4-4x6 
6 -3?íi44 i 
6-4H x4K  
4-4H x5^  
6 ^ H i5 H  
6-4Hx8>í

5.25x18
30x5
30x5
30x5
30x5

30s5n
32i6n
36x6n
39x6n
38i7n
9ix24n

35x6(1
38x7n

6.00/20 
.00/20 
. 00/20 

7.00/20 
7.60/20 
7.60/20 
9.00/20 
10.5/20 
8.25/20

9.00/20
9.75/20

5.60/20
' .0 0 x 2 0
6.60/20
7.60/20
7.50/20
7.60/20
7.00/20

8.26x20
3.26x20

9.00x20
9.00x20
9.78x22
36x8(1
34x70
36x8 q
36x6 b

6.25/17
5.25/17
6 . 00/ 20
6 . 00/20
7.00/20
7.00/20
5.25/20
8.25/20
8.26/20
9.00/20
' . 00/20
9.00/20
9.00/20
10.5/20

10.5/20

10.5/20

10-5/20

34i 7b
34i 7d
36xSn
36x6
38x9 d
38x9

7.00/ 
20d 

7 .50/ 
20d 

34i7d 
.25/ 
20d 

34x7d 
9.00/20 
9 .75/ 

20d 
9 .76/ 

22d

6.5/20d 
7.0/20d 
7.6/20(1 
7.5/20d 

.25/ 
20d 

9.0/20d 
8.25/ 

20d 
■ 0 / 20d 
,0/ 20d 
.75 / 
20d 

10.5/ 
20d 

10.5/ 
22d

5.25x18
.32x6
30x5d
32x0
30x5d

30x5(1
32x6nd
36x6(id
40x8ad
40x8nd
9 Íx 2 4

nd
36xGnd
40x8od

6.5/20
6.0/20d

.5/20d
7/20d
7.5/20d
9/20d
9/20d
10.5/20
1 .26x 20
d

9/20d
9.75/20

6.50/20 
32x6 
6.5/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
7.6/20d 
'.2 5 /  

20d 
8 ix20d 
8 .25/ 

20d 
9.0x20d 
9.0x20(1 
9ix22d 
36x8o 
34i7(id 
36x3(id 
36i8cid

6.25/17 
5.25/17 
32x6 
32x6 
7.0/20d 
7.0/20d 
8 / 20<l 

/20.1 
/ 20d 

.0/ 20d 
9.0/20d 
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NO HAY PALANCA DE CAMBIO DE MARCHA 

EN LOS NUEVOS AUTOMOVILES REO
Este sorprendente nuevo invento — el cambio de marcha  
automático Reo — considerado como el más importante  
progreso desde la introducción del arranque automático —  
es completamente seguro, practico y  a prueba de averías

Ah o r a  que la Reo ha introducido su 
. sorprendente nuevo cambio de marcha 

automático, que no necesita palanca manual, 
los peritos están prediciendo que, a la vuelta 
de pocos anos, la palanca de cambio de marcha 
quedará tan anticuada como la antigua mani­
vela de arranque.

La Reo ha introducido innovaciones mecánicas 
tan radicales a la construcción de automóviles, 
que la aceptación de su nuevo invento, por 
parte de la industria, será cosa muy lógica y 
natural.

Pero, lo más importante es que el REO es 
quien lo tiene AHORA. El nuevo Reo NO 
TIENE PALANCA DE CAMBIO DE 
MARCHA, j El automóvil del futuro lo tene­
mos ya AQUI!

Los modelos Flying Cloud y Royale de hoy 
día son los automóviles más finos que la Reo 
ha construido hasta ahora—y sus precios son 
los más bajos que se registran en la historia de 
casi treinta años de la organización Reo.

E¿ cambio de marcha de estos automóviles 
funciona automáticamente.

De punto de parada Ud. parte con una suavi­
dad y rapidez jamás antes experimentada—

Luego, oprimiendo el acelerador, aumenta la 
velocidad y prosigue corriendo, sin jamas tocar 
palanca de cambio de marcha o embrague 
alguno—
El cambio de marcha se efectúa automática­
mente, en adecuada relación, cuando se modera 
la velocidad en denso tráfico o al subir o bajar 
por una cuesta empinada-

Ambas manos quedan libres para asir el vo­
lante de dirección, y no para con la úna buscar 
a ciegas la palanca de cambio de marcha, 
mientras que con la otra se trata de conducir 
el vehículo esquivando el tráfico—

Ud. puede entrar al automóvil y salir de él, 
por uno u otro lado, con toda facilidad, sin 
tener de por medio el incómodo obstáculo de 
una palanca de cambio de marcha—

Ud. conduce sin estorbe alguno, llevando dos 
pasajeros sentados a su lado, en el asiento 
delantero.
Durante dos años completos, antes de su in­
troducción, los ingenieros de la Reo lo some­
tieron a las pruebas y ensayos más extraordi­
narios imaginables — en calles de ciudad, en 
caminos de campo, en carreteras de montañas. 
Ahora es completamente seguro, práctico y a 
prueba de averías.

La completa serie de vehículos Reo comprende los automóviles Flyiog Cloud y Reo-Royale, 
a precios moderados, provistos del nuevo cam bio de marcha automática; camiones rápidos 
Speedwagon, camiones normales, ómnibus, tractores y remolques de dos ruedas, a nuevos 
precios ba/ós —con capacidades brutas comprendidas entre 5500 libras para el camión de 
reparto y 35000 libras para el grupo de tractor y remolque. Los chasis se ofrecen en l4 
distintas distancias entre los ejes.

REO  M O T O R  C AR  C O M P A N Y
L A N S I N G ,  M I C H I G A N ,  E. U.  A.

F a b r ic a  c a n a d e n s e  en  T O R O N T O , O N T A R IO , C A N A D Á  

D ire c c ió n  te le g r á f íc a : “ R E O C O ", L A N S IN G

Agosto, 193.3 29Ayuntamiento de Madrid



Precios de lisfa entrega en ¡a fábrica..
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R eley .. ...M D C 20000 4745 6-4^x554 38x7c 40i8bd H
R eley,.. . . . 100! 320001 7976 6-454x6 9}i24n 9i:24 K

R eley... ..SOSW 235001 5230 6-354x5 36i6u 36x6ud R
Relay... ..eOSVi 365001 6365 6-4H x5}f 38x7n 40x8bd K

Reo........ ........ BN ,6500 530 6-354x6 6.50x18 6.50x18 B
R eo ,. . . ........ lA 9IKX) 675 4-3 ‘5ítx4' O.UOx2f 32x6 H
R eo ,, , , ........ t e 9UHI 315 4-3‘ 5Í()X4j J.00x2C 32x6 K
R e o ., . , ........ 11 iO.)llll 695 6-3Hx5 3.00x21 32x6 K
Reo . . , . ........ ID laoixi 735 6-354x5 6 .00x21. 32x6 K
Re o . . . . ........ 2B 1261X1 945 6-354x5 6.60/20 5.50/2C K
R e o .. . . ........ 2D 1261X1 990 5-354x6 6.50/2( 6.50/2C H
R e o ,. . . ........ 2L 12,600 1165 6-354x5 3.50/21 6.5/20d H
R eo .. . . ........ 2H 15000 1246 8-354x5 7.00/2C 7.0/20d h
Reo........ ........ 2J I.6IHX) 1295 6-354x6 7.00/2C 7.0/20d H
Reo . . . . . . .  2K I.6IXXI 1365 6-354x5 7.00/2C 7.0/20d H
Reo , . . . ........ 3H 175001 1795 6-354x5 7.60x2C 7.6/20d K
Reo........ ........ 3J IVMX) 1K45 6-354x5 7.50/2C 7.5/20d K
R eo .. , , ........ 3K l'/,6(»» 1395 6-354x5 7..30/2r 7.5/20d K
R e o ., . . . . . . 3M i'/soo 1976 6-354x3 7.50/2C 7.5/20d H
Reo........ . .  .GBS 17500 2510 6-354x5 7.50i2C 7.50x20 h
R e o , , . . 2IXHX; 2595 8-354x5 9.00/2C 9.00/20 H
R e o . . . . ........ 4J 2IXXI0 2670 9-35 4x6 9.00/2C 9.00,'2C H
Reo . . . , ........ 4K 2IXWÜ 2746 8-354x5 9.00/21 9.00/20 H
Reo....... . . . 4 M 200001 2865 8-354x5 9.00/20 9.O/2O1I B

Republie ....... C-2 non 6-3)4x454 6 . 00x20 0.0x20d B
Repliblic . . . D . 2 2-216 1485 6-354x1)9 6.60x21 6.6x20d H
Repubüc , . . .E -2 2JÍ-3 2005 6-354x454 32x6n 32z6nd H
Republk . .  F-3 3-4 2420 6-354x454 34x7n 34x7ud H
Republie . .  .H-4 4-5 3285 6-354x5 9.75/21 9.75/20 11
Repubüc 5-B 4640 6-454x554 10. 6x20 lO.SOx

'VU1
U

Republie ...35-4 7-8 6570 6-4)4x554 38x9 38x9dp D
Republie ........Qfi 9-12 UC05 12-1x5 10.5/21) 10.5/20 D

Roeboe P 'n l Del’y 42001 616 6-354x4)4 17x5.25 17x5.25 S

Sanforil, ........SX m 1095 6-354x1 30x5 30x5 R
Senford.. . . . , AX 2 1585 8-354x4 32x6 32x6 ' 14
Senford, , . . . N X •¿A 1945 8-354x4 30x5 30x5d H
Sanford, ........FX 3 2275 3-354x454 32x6 32x6d K
Senlord,, , . , . R X ,3U 3300 i-4x4)4 32x6 32x6d 14
Senford. . . . . O X 4 4500 6-4x454 34x7 34x7d D

Scbecbt.. ...lO H m - ü A 1496 6-354X4H 20x8.50 20x6.50 8

Sehaebt. ..1<IHA 2-3 1570 6-354x454 20x7.00 20x7.Od B
Sebeeht. . .  ,2$H 2095 )-3»íx4)4 20x7.51) 20x7.5d 3
Scheehl 20HA ■3A-i 2185 6-354x4)4 20x8.25 20x8.25

Sehecht ....2 5 H 3 -4 A 2596 6-4x4)4 20x8.25 20.x8.25
D

Seheeht.. ...2 8 H •3U-5 2395 6-4x454 20x0.00 20x9.Od
c
R

Schecbt. ..28HA Ó-5M 3050 6-4x154 20x9.75 20x9.75 B

Sehecbt 3dH 4-51Í 3145 6-4x454 20x9.00 MxB.Od D

¡ a

s i

Sch ichl...,30H A

L íh .ch l..........35H
S d iicb l....3S H A

Scbxcht........ 40U

.Schacbt,, ,  ,40HA

Scb.cbt.........36f]

Schiriil....S «H A

Scb.cbl............. 7€

Sdden........... 17C
SUdtn..........317C
Sdden........... 37C
Seld.n........... 39C
S . l d » ......... 47CB
Sel den..........47CI
Selden........... 67C
Selden........... 77C

Service...........15V
Serrice......... IIBC
Serrice......... 40AC
Service.........50DC
Service.........60DC
Service..........lOOE

Service........SOS ti
Service.........60SV

e
•9 2 _
•S'9 "9

Í1 e  ,5
F 5

U H A.U

4' 6

4H -6H
S-7

5-7

Sterling 
Sieritng 
Sterliní 
Slerlin* 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
FW97S 

Sterlinf. 
FW115 
FW140 

Sterlin*. 
Sterling. 

FW170 
Steribig. 
Slerliog.

....F B 40 

. ..F B 5 0  

. . . FB6 0  

. . . FB7 0  
. ..FD50 
..FB80S 

..FD90 
&FD97S 
...FClOO 
&FD115 
JcFDldO 
...FC140 
...FC145 
4FD170 
...FC !70 

.FD195

Siewatl 4U E
Sle»art...4IX SE
Sfeverl 44XE
Stevrerv 42XE
SieoerI 43XE
SiewerI 45XE
Stewart 29XSE
S l«w ir l....3 2 X E  
S lew .il..,.S 8 -3E  
Stewsrt.. .  .48-8E

StawarC I8XE
Siewirl Í9XE
Stewart. .38-8E 
Stewart.. .  .38-6E 
Stewart 3IXE

Siewatl....27XSE 7-1

7-9

7-10

8-11
9-12

IH
2
2
2H
3
4
5 
7

7500f
llOOO
13000
170001
20000
200001
235001
36500t

lJÍ-2
2-2M 
2 H - 3  
2H -3
3 -4
i 'A *
4
4-5
5-&A  
5-6
7-8
8-8 H 
8- 8!-'

SJxIO:
91x10

I2-I2JI

H

k2
2
2 A
3
3
3H

3H
3H
3H -5
3H -5
5-0

83295

3575
3725

4296

4545

1695

5795

5895

5200

1500
1610
1935
2920
3785
4435
4973
7365

1376
2166
3275
4130
4745
7975

5230
6365

1135
1240
1590
2635
3095
3010
3315
4355
4185
4690
6005
5395
6180
6980
6900
8025

670
ASO
695
795
995

1295
1696 
1990 
2190 
2990

3690
3990
3990
6190

6190

MOTOR 
Cilindres 
dí&m. y 
carrera
(Pul*.)

6-4X4H

e -ü íx V A
6-4,4x4K

5 - íH í iH

6-4Jíx4»4 

6-4Hi4?á 

e - r n s k

0-4H a5!.

NEUMATICOS 
e  LLANTAS

Del. Tras.

6-4Ms6J4 36x6

0-3Hx4
6-3?íc4
6-3>íx4^í
6-4i4H
0-4i4H  
6-4x411
1-4Hx4; 

9-45íx5?d

6-3H i4
3 - iH x iA
9-38ÍX6
6-35áx5
6-4)áx5M
6-4JÍX6

6-35áx3
C-4!íx5i

B-3HX4H
B-3?íx4»í

í-3Kx5
5-3jíx5 
B-3?íx4?í
6-45ÍX5H
5 -4 A t¡SA

6-45^i6H

20x9.75

20x0.00
20x9.75

20x9.75

24x9.75

20x 10.6

20x10.5

24x10.5

32i6n
32i6n
32i6n
32x6d
34x 7d
36x8n
36xSn
42x90

30x5o
32x6o
36x6o
36x6n
3Si7n
)}x24ii

36x6o
28i7o

6.50/20
7.00/20
7.00/20
7.50x20
8.25/20
8.25/20
9.00/20
36x8o
36x8n
40x8n
42x9o
40x8d
40i8n
40x8o
40x8u
10.6/20
6.60/18
6.60/18
'.50 /20
.60/20
,60/20
.50/20

7.00/20
7.00/20
7.61/20

.25/20

7.50/20
9.OO/20
9.00/20
9.00/20
9.75/20

10.6/24

20x9.75 
d

20x9.Od 
20x9.76 

d
20x9.75 

d
24x9.75 

d
20x10.3 

d
20x10.5 

d
24x10,6

d
40x8

32x6d
32x6nd
32x6nd
22x6nd
34x7nd
36x8nd
36x8nd
40x8nd

30x5i]
32i6Dd
36xénd
40xSnd
40x8nd
9]x24
ad

36xCnd
40x8ad

6.30/20
7.00/20
7.00/20
7.50/20
8 .2 5 /2 0
8.26/20
0.00/20
SCxSad
36x8nd
40xSliü
42x9ad
40x8nd
tOxSnd
44xl0iid
42i9Dd
10.5/20

6..30/18 
6.50/18 
C.50/20 
6 60/2C 
6.5/20d 
8.5/20d 
7:0/20d 
7.0/20(1 
7.5/20d 

.25/20 
d

7.5/20d
0 . 0/ 2üd
9.0/2rd
9.0/20d
9.75/20

d
10.6/24

a »

»-o

i i
s s II

U H

MOTOR
•9 GUndros
g.5 diim. y
u ■ curren

6.U (Pul*.)

NEUMATICOS 
e LU M IAS

Del. Tras.

Studebaker..S<10 
Sludebaket. ,$-21 
Studebaker,. S*31 
Sludebaker

S-21-HD
Studebaker

S-IO-HD 
Studebaher

S-81-HD 
Sludebaber,.S 41

Studebaker. ,S-SI

Sindebeker. ,S-61

Sludebaker, S-IZO 
Studebaker, S-139 
Sludebaker, S-ldO 
Studebaker, S-ISO,

While...............16]
W hile.............60K
White...............162
While...............211
While...............212
W hite. 51A
While................ 58
While........... 58S5

While...............601
While...............602
White...............611
While...............612
While...............618
While...............620
While...............62]
While...............630
White...............631
White...............640
While...............64!
While...............642
White ...........643

While...............691
While.642SW320 

—SW. Alie 
While..642SW320 

—SD, Alie 
While.643SW420 

—SW, Alie 
While.643SW420 

-SD , Axie

WÍU7.0v’ l’dC-I3! 
WilljsOv’l’ dC.157 
W ill;s KnighI. .16

Werid......... DA-60
Werid_____DB-60

World......... DC-60
World.........DA-8B

World......... DB-8B

World.........DC-88
W orld ....D A -llS  
W orld ....D B -1I5

80001
to

90001

■ 90001

to

lOSOOt
105001

to
120001

[140001 
to

I160001

90007 
8500 

lOUÜO 
IlSOO" 
13000'■ 
17000 
22000 
30000

90001
lOOOO
11500
13000
18000
I50DO
18000
20000'
24000
2üOOO
21000'
28000
32000

320007

340001

340001

400001

400001

IK
l A
í A

1
l A

2
2

2 A

3
4 
6

3696
670
745

786

615

865
945

970

096

1360
1375
1400
1425

1700
1850
1900
2300
2650
3750
4400
6300

1850
2060
2450
2800
3600
4350
4650
5000
5750
6100
6150
0750
6960

7260

8025

8100

8550

8625

595
635

1595

II45
1546

1845
2300

2695

3296
3695
3896

6-3K x4H
6-3>íx4H
O-ZHxiH

6-3JÍX4H

fi-3Kx4H
e-3H x4H

6-3,'í

3 -3 '4xiH

6-3kíx4H

6-3Kx4H
5-3KX4H

4 - 4 i 5 í í
6 - 3 H x 4 H  
1 -4 x 5  
4 - 4 x 5 } í  
4 -4 x5 4 á  
4 -4 K x 5 J á  
4-4ÍÍX6ÍJ
4r-ih¡t5H

6 -3 H x 4 > 9
6 -3 H .X 4 H
6-35ÍX4H
6-35ÍX4H
O -SH xiA
6 -4 x 5 K
6 - 4 x 5 ^
6 -4 I 5 H
6 -4 x 5 H
3 -4 H .X 5 H
6 - 4 H x 5 ^
6 -4 H X 5 W
6 - 4 H x 5 J í

6 -«< x 5 K

6-4M x5?í

6-31ÍSSH
6-3Kx3JÍ
5-2'ÍÉx4h

6-3 i4?í 
6 -3>íi4H

6-3Kx4V6
8-2HX4K

B-2Jíi45á

8 -3 )íi4 H
i -3 H x iA
S -3 A U A

20x0-00
20x6.00
20x5.00

6 . 0 0 x 2 0

6.00x20

6.00x20
6.50/20

20x6.50

20x6.60

6.50/20 
6.50/20 
6.50/20 

.60/20

7.60/20 
7.00x20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
36x5 
36x5 
10.6x24

7.60/20
7.00/20
7.00/20
7.60/20
0 . 00/20
8,26/20
9.00/20
9.00/20
0.75/20
9.00/20
9.75/20
9.75/24
10.6x21

10.6/24

.00x20

9.00x20

40x8

40x8

6 . 00 /20
6 . 0 0 /2 0
30x6it

6.0/ 20a
6.6/20a

7.0/20H
7,5/20n

8.25/
20n

34i7n
36x8a
3Ax8d

32x6
32x6
32x3

6.50x20

0.6x20d

6.50x20 
6.50/20 

d
20x6.50 

d
20x6.50

d

32i0d
32x6d
32x6d
32x6d

7.60/20 
7.00x20 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.6/20d 
36x8 
36x5d 
lO.Sx 

24d 
7.50/20 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
9.0/20d 
8}/20d 
'./20d  
0./20d 
9J/20d 
9./20d 

/20d 
/24d 
• 5i 
24d

10.5/24

9.0x20d

9.0i20d

40x6d

lOiSd

32x6
32x6
32x6n

6/ 20da
6.5/20
da

7/20da
7 ,6 /
da

8.26/
20da

34x7da
36x6da
36xSdn

A B R C V I A C I O N B S :

— D e 6  ruedas— prepn lslóo  p o r  4 
rueilas y  10 aeuiaáticoa 

Jt— 10 NeuiadllcoR
1— Peao bruto rnAximo periattldo. en 

lib ra s

t t— Propulaidn por 4 rusdas 
t t t — Con m otor Cummins Diesel 
J— 6 ruedas
i H — Be sum inistran tam bién otras 

dlstauolas entre los ejes 
<2— D obles 
II— Neum áticos

k — Neumátlcofl 
adicional 

B — Engranaje cón ico  
C — Cadena 
D — D ob le  reducción  
S— C ó n ico  helicoidal

elección  a precio S d — Biselado espiral de doble 
redacción  

8 R — Beducclótt aencilla 
W '— T o m illo  sin fin 
R W — S ed u cción  por tom llo 

sin  ÚD

Ganancias de los Empleados
(C on tin u a ción  de ]a  p á g in a  16)

im puesto. E stas  cosas  obedecen  a 
leyes  n aturales.”

L u ego , el g ra n  fa b r ica n te  de D ear- 
b orn  se re fir ió  a  su  p rop ia  com pañía  
d ic ie n d o :

"N u estros  jo rn a le s  son  a h ora  m ás 
a ltos que los que pueda in d ica rn os  cual­
qu ier cód ig o  in d u stria l. A ce rc a  de 
h ora s, m e p arece  que el d ía  de ocho 
h oras y  la  sem ana de cin co  d ías n o son 
cosas  excesivas  p a ra  u na  in du stria

com o la  n u estra . N oso tros  fu im os  los 
p r im eros  en  in trod u cir  estas m edidas, 
hace años, y  vem os que resu ltan  b ien .

“ H ace c in co  años, nos p reocup am os 
seriam ente de in trod u cir  un  d ía  de
seis h ora s. L a  ép oca  p a ra  in trod u cir  
sem ejantes cam bios e s  cu ando los
n egocios  m arch a n  bien.

“ C on fío  en que lo s  sueldos se
aum entarán  en tod a  la  in d u stria  auto­
m otriz . P o r  lo  m en os, esto  p erm itirá  
a  lo s  em pleados de las fá b r ica s  el com ­
p r a r  a lgu n os  autom óviles de los que 
ellos  m ism os ayu dan  a  con stru ir.

S iem pre he m anten ido, com o p r in cip io  
fu n d am en ta l de m i n egocio , que e l suel­
do, que  se p a g u e  a  un  em pleado que 
tr a b a ja  en una in d u stria  p ro d u cto ra  de 
artícu lo  de consum o gen era l, sea, por 
lo m enos, suficiente p a ra  p erm itirle  
com p ra r y  serv irse  de lo  que e l ayuda 
a  p rod u cir .

“ P o r  supuesto, en un p a ís  p roductor, 
com o el n uestro , es n ecesario  que los 
hom bres tra b a je n  m enos h ora s. N o 
podem os con tin u a r  prod u cien d o  in­
cesantem ente, to d o  el tiem po, y  d e jar 
de u sa r  y  g o z a r  de lo  que hacem os.”

30 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



I

No le conviene emplear 
piezas ordinarias
Emplee solo piezas que se 

construyen para ajustarse  

muy bien entre si mismas

Consírttídas para ajustarse muy 
bien entre si, juntas trabajan 

correctamente.
M c Q U A Y - N O R R i S  M F G .  C O .

O f i c i n a ,  p r i n c i p a l e s :  S t .  L o n i s .  E .U .A .
F á b r i c a s :  S t .  L o n i s .  I n a i a n n p o l l s ,  C m n e r s v l l l e ,

I n d .  ( d o s ) ,  T o r o n t o ,  C n n n d f i  
D e p a r t a m e n t o  d e  e x p o r t a c i ó n :  3 9  A V u t e r  S t .,

N u e v n  Y o r k ,  E .I T .A .
PROOUCTS COVtRe© 9 T  PATEKT NUMBO

M cQ U A Y-N O R R IS
EL COMPLETO SURTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO

Agosto, 1933
3 1

Ayuntamiento de Madrid



— Preci os de lista, e n f r ia  en ¡a fábrica

eV
'•Se•
1
«as
■
g
.á1/3

c

0
es

s is  g
Ú-<

TRANS­
MISIÓN

EJE TRASERO NE
TI

IJMÁ-
COS

1

J í
í

1.
0
cJO
a
Vce

s.u
.a
Su

4

ms

5 
s
II

6

S
9

1

. A-Llt -A-L.. B-L.. B-L.. Tim., s F 6.0 30x5’ 30x9

. L-N.. U N .. B-L.. B-U . Wisc. R P, 6.9C 36x3 ■36x8

. U N .. U N .. B -U . B-L.. Wiso. R F 6 .8C 34x7* 34x7
. U N .. U N . B-L.. B-L.. Wiec. R F 8.41 82x6* 32x6
. U N .. U N .. B-L.. B-L.. Wiac. R F 8.CC 32x6* 82x6
. U N .. U N . B-L,. B -L - Tim.. 8 F 5.85 32x6* 32x6
. D-R. D-R. Own. Own. Own. 8 99 9.4 30x5 32x6
. D-R. D-R. Own Own Own. 8 99 5.4 30x6 30x5t
. D-R. D-R. O wn.. Own Own . S 5.4 30x6 32x6
. D -R .. D -R .. Own . O wn.. Own.. 8 A 5.4 30x5 30x5t
. D -R .. D-R. B-L... B-L ... Tim.. W p 8.8 9.00/20 9.ü0/20t
. U N .. U N .. B -L... B -L ... Tim.. W F 4.6 9.76/20 9,75/20
. U N .. U N .. B -L... B -L ... Tim... W F 4.6 9.75/20 9.75/20
. D -R .. D-R. B iB .. Own. O la ... s F 6.87 7.50/20 7.60/20d
. D -R .. D -K .. B&B.. O wn.. G a . . s F 6.37 7.00/20 7.00/20d
. D -R .. D -R .. B&B.. O wn.. Tim.. w F 6.2 8.25/20 8.25/20t
. D -R .. D -R .. B&B,. O wn.. Tim... w F 5.0 7.50/20 7.50/20f
. R om .. Rem.. B&B.. W ar.. C ía ... s F 6.38 30/5n 30x9
. R em .. Rem.. B&B.. W ar.. C ln... s F 8.38 6 .00/ 20’ 32x6
. Rem-- R em .. B&B.. W ar.. Cía,. s F 8.38 6 .00/ 20’ 32x3
. Rem.. R em .. B&B.. Own.. Tim... s F 8.8 32x6“n 32x8 d

Rom.. Rem.. B&B,. Cía. Cí a . .. 8 F 6.43 8.26/20’ 8.2S/20t
R em .. Rem.. B iB .. Ola. Tim ... 3 F 6.83 9.00/20’ 9.00/20f
Rem.. Rom .. B&B.. C ía ., Tim... W F 6.83 6x8’ 36x^t
D -R .. D -R .. O wn.. C ía ... Own. S 99 5.4 30x5 32x6
D -R .. D -R ., Own. C ía ... O wn.. s F 5.6 6.60/20 6.90/20t
D -R .. D -R ., O wn.. Wun.. Tim... 8 F 5.6 32x6 32x6d
D -R .. D -R .. Own.. Mun.. Ealem. S F 6.5 32x6 32x6d
D -R .. D -R .. Own.. Mun.. Eaton. S F 6.5 34x7 34x7d
A-O te .A-Ote B-L... B-L... Tim... B F 5.4 32x6 32x6
S p l... U N ... B -L ... B -L... Tim ... W F 4.8 36x9
Spl. . . R em .. Own . Own Tim... w F 5.4 86x8* 5^61
U N ... U N ... F u l... Ful.. Tim... s F 4.5 34x7.60 7.50/20t
U N ... U N ... Ful. . . Fu l... Wisc.. R F 4.3 38x8.26 8.25/20
U N ... U N ... Ful.. Ful., Wiso.. R F 4.3 36x8.25 S.25/20
U N ... U N ... F u l... Fu l... Wisc.. R F 4.0 38x9.00 9.00/20
U N ... U N ... F u l... Fu l... Wiac.. R F 4.0 38x9.00 9.00/20
U N ... U N ... B -L ... B -L... Wieo., R F 4.0 9,00/20 9.00/20
A -O te D -R ,, B-L... B -L ... Tim ... S P 9.85 7.50/20 7.50/20
A-Lite D -R .. B -L... B -L... Tim ... 8 F 6.18 7.60/20 7.50/20
A-Lite A-O le B-L... B -L ... Tim ... S F 6.86 7.60/20 7.60/20
A-Lite -A-Lite B -L ... B -L ... Tim... s F 8.66 7.50/20 7.60/20
N -E .. N -E ,, Own,. O w n.. Own.. 8 F Opt. 7,50/20 7.50/20
Boa... N-E . Own.. Own,. Own.. H F Opt. 34x? 34x7d
Bes... N -E .. Own . Own. Own.. H F Opt, 84x7 84x7d
N -E .. N -E .. O wn.. Own . Own , H F Opt. 34x7 34x7d
N -E .. N -B .. O w n.. Own.. Own.. H F Opt. 34x7 34x7d
N -E .. N -E .. Own . Own. Own.. H F Opt. 34x7 34x7d
N -E .. N -E .. O wn.. Own . Own.. H F Opt. 36x8 36xSd
N -E .. N-E. . Dwn. Own. Own,. H F Opt. 36x8 36xSd
N -E .. K -E .. Dwn,. Own.. Own.. H F Opt. 36x8 36iSd
N -E .. N -E .. Own . Own.. Own . H F ^ t . 36x8 36xSd
R-Bo.. N -E .. O wn.. Own . Own.. R F 5.2 12,76/20 9.75/22d
D -R .. D -R Own.. Dwn. 3 r 6.1 7.60/20 7 50/20c
D -R .. > R Own. Dwn 3 F i 1 '.60/20

* eev/
7.50/20d

D -R .. D-R Own.. s F 1 1 ' 50/20 7 60/20d
A-L... A -L ... uong.. iVar.. rim... B F 1.66 5.00/20 8.00/ 20d
A-L... A -L ... uOng.. W ar.. T m ... B F 5.66 5.60/20 3.50/20d
A-L... A -L ... F u l... Ful. . rim,.. B P 6.16 7.50/20 7.60/20d
A-L... A -L ... Fu l... Fu l... Pim... B F 7.8 5.26/20 3.25'/20d
D -R  . D -R .. B -L... B-L... ríin... B F 70x7.50 20x7.60d
D -R .. D -R ,, B -L... B-L... Hm... B F 0x8.25 20x8.25d
D .R .. D -R ., Fu l... Ful. . ffíac.. R F 0x9.00 lOxO.OOd
D -R .. D -R .. Fu l... Ful... IDwn.. a F 0x9.75 :0x9.76d
A-Lite A-Lile B-L... B-L... ’ un... 6 F 32x0 32x6d
.A-Olc A-Lile B-L.l. B-L... ’ÜB.,, B F 32x6 32x6d
A-O te A-Ote B-L... B-L... B F 32x6HD 32x6d
R em .. lem ,. -ong.. Pul. . [latón. S 99 . i .50/20 7.50/201
Rem.. iem .. -ong.. Pul. . Catón. 8 .1 .50/20 7.60/201
Rem.. iem .. jOng.. Ful.. ^ton S .6 .26/20 3.26/20
U N ... U N ... Own . Own . Dwn . 3 99' .7 .50/20 7.6/20d
U N ... U N ... )w n .. Own.. Dwn . S ) . l 4x7 34x7d
U N ... U N ... Own.. Own.. Dwn.. s >.6 .50x20 7.50x20d
U N ... U N ... Own.. Own.. Dwa . s 99 .6 . 00/20 í .00/ 20d .
U N ... U N ... Own.. Own., Dwn.. 8 Ix >.I .75/20 1.75/20d
Rem.. U N ... Own.. OwD Dwn.. 8 99 i .8 .25/20 ;.26/20d
Rem.. U N ... Own Own . Dwn.. 3 F .2 . 00/20 i.00/ 20d
A -O te A-Ote 8 & B . Vd. IWiac.. R F ! .I 4x7.60 Í4.7í50d

MARCA Y MODELO R

Breckvay........... 17-B 17 1890
Broekwty  220-B 26 -9  4900
BriKkway  195-B 26 -9  4200
Brockway............170-B 21 -6  3460
Brockway  14Q-B 21-6 2890
B rockw ay.... 120-B 21 2426
Chevrolet 0A I3I
Chevrelel 0B13I
Chevrolet  OC167
Cherrolet 0D IS7
Day EJder. . 30-A 30 6900 
Fageol . Parlor Car 26 6S60
Fageol . .  Street Cer 29 0850
Fargo Coaeb “ 60”  21 6850

' Fargo C oach .... "8 1 "  16 6850
Fargo Street Car. “90”
Fargo Parlor “91 "
Federal....................E4B . . .  1120
Federal.................... D4 . . .  763
Federal..................  E4
Federel.. . . F8L . .  1398
Federal................ A7 . . .  2060
Federal..................... A3 . . 2410
Federal..................  U6 . . .  4007
G. M . T, . .  . .T-18
G. M . T. ..............T -23 .
G. M . T. .............. T-33
C . M . T. ............ T-43
G. M . T . . T-53 
Garford Greyhotind KB
Garford.......................CB
Garford  51D
Gramm  ETB-175
G ram m ... GTB-177 
G ram m ... GYB-178 
Gramm . . .  HYB-13»
G ram m ... HYB-131
Gramm  H Y8D
Indiana...................I2SB 16 1300
Imllaiia..................... I4B 21 1600
Indiana..................... 9 5 . . . .  1225
Indiana 95DR . . . .  1405
Mack  BG 21 3750
Mack............ A .B .CIIy 29 4650
Mack............ A. B . City 33 4750
Mack  B. C.Clty 29 6450

, Mack  B. C .G ty  33 5500
Mack .B. Clnterstate 25 5500
M a c k . . . .  B .K .C ity  33 8600
Mack. . .  B .K .C ity  38 6600
Mack. . .  B .K .C ity  40 6600
Mack..B. K. Interstate 20 6600
Mack......................  BT '
Reo....................  “ GB” 21 2290
Reo....................... "C B X " 21 2290
Reo  "C B S ”  25 2525
Republk................ C I
Rapukiic.........................D I
Repuhlic ..............  E I
Republk....................... F I
Schacht......................... 20 18 2095
Schacht......................... 25 21 2595
Schacht......................... 30 25 3395
Schacht..................  40 29 3795
Selden...................... II7C  18 2035
Salden.........................37C 21 - 2276
Selden.........................39C 25 3125
Studebaker.............. 88 22 8295
Studebaker................ 99 21 3795
Sludekaher.................I I I  25 4295
W h h e .. .................. S3AR 25 2750
White....................... 50CR 29 3440
W hke  .........  613 . . 2960
White......................... 54 29 7500
White........................ 64A 41 8000
W h ite .......................  «5  21 4860
W h U e ... . 65A 29 5460
W aiyi-K m gh l.... 75 21 8266

GENERAL

Peso

2400
4000
3500
3000
2500
2600
75001
83001
79009
83004
3500

I0500S
130009
160001
190Q0I
3000
4400
3400

170009
200009
20000!
240009
240009
240009
120009
150009
120009
160009
4600
4800
5200
4800
6200
7000
6000
CSOO
6950
7600
9950

170009
170001
170001
1500
2000
2500
3000
2500
3000
4000
4000

165H
200
200

MOTOR

l - i i l

63Kf 
60HÍ 
561̂ 9f 
6079 í 
54Í4Í

•579Í

S
H

S

Cont.. . .
Cent___
C on t.... 
C on t.... 
C on t.... 
C o n t....
Own___
Own. . . .  
Own . . .  
O wn... 
Cont.. . .  
W nui... 
Wauk... 
Own. . . .  
O w n ... 
Own.. . .
Own___
C on t.... 
Cont.. . .  
C on t.... 
C o n t.... 
Wauk... 
Wank... 
C on t.... 
Own.. . 
Own. . . .  
O wn.. . .  
O wn.. . .  
Own. . . .  
Wiso...
Wiac___
B ada.. .  
C on t....
Cont___
Cont___
C on t.... 
C on t.... 
Cum., 
Uetouleo 
Hercules 
Herculee 
Hercules 
O wn.. . .  
O wn... 
Own .. 
O wn.. . .  
O wn.. . .  
Own. . . .  
Own. . . .  
O w n ... 
Own... 
Own... 
Own. . . .  
Own. . . .  
O wn.. . .
Own___
Lyc........
Lyc___
Lyc____
loro........
Cont___
Hercules
Hercules
Hetoulee
Cont___
Cont___
O ont.... 
Own. . . .  
Own . . .  
O wn... 
Own. . . .  
O wn... 
O wn.. 
Own.. . .  
Own.. . .
Own___
Own... 
Knlght..

V E Z O -o -v

6 -4 99x 4 :
6 -4M x4M
6 -4 j| x 4 M
6 -4 x4 H
6-4x499
6-3 9 4 x 4
6 -3 5 4 x 4
6-394x4
6-3 9 4 x 4
6 -4 9 9 x 4 9 96-499x699
6 - 4 } ¿ 5 M
6 - 3 t o
6-699 .X 5
i - 3 9 i i 5
1 -3 9 9 x 5

6-399x4
4 -3 j| x 4 9 í  
6 -3 9 9 x 4  
6 -8 9 1 x 4 9 9  
6-39549Í 
6 -4 9 9 x 4 9 í 
6 -4 9 9 x 4 H  
6 -3 9 4 x 4 ^  
6 -39 4 x 4 9 9  
6 -39 4 x 4 9 9  
6 -39 4 x 4 9 9  
6 -3 9 4 x 5
5 -3 9 9 x 5  '
6 - 4 H i 5  
6 -4 x5 9 4  
6-499x494 
M 9 í c 4 9 4  
6 -4 9 9 x 4 M  
6 -4 9 9 x 5 9 4  
6 -4 9 4 x 6 H  
6 499x6 
6 -3 9 4 x 4 9 4  
6 -3 9 4 x 4 9 4  
6 -3 9 4 x 4 9 4  
6 -39 4 x 4 9 1  
6 - S H r f  
9 -4 9 4 x 5  
4 -4 9 4 x 5  
6 -4 x5 9 4  
6 -4 x 5 9 4  
6 -4 x 6 9 4  
6 -4 9 9 x 5 9 4  
6 -4 9 4 x 5 9 4  
6 -4 9 4 x 5 9 4  
6 9̂4x594 
6 ^ 9 4 x 5 9 4  
6 -3 9 9 x 5  
6 -3 9 4 x 5  
8 -3 9 9 x 5  
6 -8 9 4 x 4 H  
6 -3 9 9 x 4 9 4  
6 -3 9 4 x 4 9 9  
6 -3 9 4 x 4 9 4  
6 -3 9 4 x 4 9 9  
6 -3 9 4 x 4 9 4  
6 -4 x4 9 4
6 -4 9 4 * 6 K
6 -.3 9 4 x 4
6 - 3 H i 4 9 í
6 -4 x 4 9 4
8 -3 9 9 x 4 9 9
8 - 3 9 & 4 H
e -3 9 | x 4 H
4 -4 9 4 x 6 9 4
4 -4 9 4 x 5 M  
6 -3 9 4 x 4 9 4  
6 -4 9 9 x 5 9 4
5 -4 9 4 x 5 9 4
6 -4 x 6 9 4  
6 ^ 6 9 4  
6 -3 9 9 x 4 9 4

.S u
e <
5 -4

27.8
45.9
40.8
40.8
38.4
38.4
26.3
26.3
26.3
26.3
45.9

31.5
31.5
39.2
89.2
27.3 
24
27.3
27.3 
33.8 
40.34 
40.84
24.3
24.3
28.3
28.3
33.7
27.8
46.6
38.4
40.8
45.9
45.9
54.1
54.1 
67.0
33.7
33.7
33.7
33.7
31.5
28.9
28.9
38.4
38.4
38.4
48.6
48.6

Car.. 
Zen-- 
Car.. 
Zon.. 
Zen.. 
Zen-, 
Zen-. 
Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 
Zen..

48.6
31.5
31.5
31.6
25.8 
28.
37.7
37.7
27.3
33.7
38.4
40.6
27.3
27.3
38.4
39.2
39.2
39.2
28.9
28.9
33.7
51.3
51.3
38.4
38.4 
27.3

None. 
Sírom 
Strom 
Strom 
Strom 
Sírom 
3írom 
Itrom 
Itrom. 
Itrom. 
strom. 
jtrom. 
strom. 
strom. 
Itrom. 
strom. 
Z en ... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zon... 
Z en ... 
Zen... 
Zen... 
ten .., 

Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Itrom. 

Strom. 
Itrom. 

Strom. 
len... 
leu... 
Ion... 
len... 
len... 

Zen... 
Zen... 
™ .

DIMENSIO­
NES

249á
2 4 9 Í
2 4 9 Í

2299
29
28
28
27

2699
2 5 9 Í

3(ik
3079
24
2499
28LÍ
2299
23 
28
24 
24
24 
28' 
25% 
25% 
25%

¿5
25 
25 
25 
25 
27 
27
27
28

Altura
letal

19279
21879
21879
339
342
339
26799
26799

246
229
229
240
286
286
299
18799
189'
214
214
23671
243

23JÍ
237í
23?
27
27
27
26

2499
2499
28

22

306
277
277
297
300
3257
3259
247
279
279
279

319
343
319
348
300
384
407
407
887

32979
29979
2389Í
24899
275
343

262
262
318
28IK
299
285
365
381
272
30179
276

73
77
73
77
?!?9

94
85

7599
70?i
m
78
84*6
90ÜÍ
83
73
81H
8079
85
8799
71
90
91 
80 
80 
80 
929d 
929Í 
9294 
819Í

9579
959i
9599
9579
9579
9599
9599
9699 
96 •

787Í
7979
8499
88H

83
8 2 7 Í
91
91
8899
8994

A B R E V I A C I O N E S  1 
••— Otrae distancias entre 

ojea suministradas 
•— Neum áticos 
f — N eum fiticos D obles 
i — L lan lae  M acizas
o-— Balones 
d —.B alones dobles
II— E ngranaje cón ico  
B  A  B — B org  & Beck

B -L ^ B r o w n -L lp e  
C í a — Clark 
C u n t — Continental 
P — Flotante 
7 9 — Souil flotante 
F ^ I — F u ller - 
H — H ypoíd
I— Engranaje Interior 
L - N — Lecce-N eyllU  
L y c — Lyoom íng 
6 Í  n r — Marvel

N - E — N ortb-E ast
O . A .— A  solicitud 
O p e — A  elección  
0 > m — Propio 
■ P on t— P on tiac 
k — D oble reducción  
R - B o — R ob ert Boseb 
R o m — Rem y 
S a l — Sallabury 
S e b — Sohebler 
S ^ C ó n ic o  espiral

S p l — Spiltdorf 
S ÍT — S trombo rg 
T i m — Tlm ken 
W — Engranaje eln fln 
A v is e — WiBConsin 
AV̂ — T orn illo  sin  fln 
A V /G — W arner Gear 
A V a r — W arner 
Z e n — Zenith
9— P ara m ando a derech a ; Strom  en 

mando a  la  Izquierda

3 2 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Los Concesionarios 
Studebaker 

¡Hacen Dinero!
enLos concesionarios Studebaker prosperaron 

19 3 2  y  están haciendo más dinero aún este año!

Eq 1932, cuando los costos eran elevados y 
las ventas al por menor estaban a un nivel 
bajo, los concesionarios Studebaker, disemi­
nados en plazas de importancia, muy dis­
tantes una de otra, realizaron más ventas 
que en 1931. Entre ei gran número de 
firmas que acusaron aumentos en sus ga­
nancias, figuran aquellas radicadas en 
Johannesburg (S. Africa), La Haya (H o ­
landa), M éjico, D.F. (M éjico), Manila 
(Filipinas) y Ciudad del Cabo (S. Africa).

Este año, las condiciones favorables del 
cambio ha reducido notablemente los cos­
tos y los precios de venta al por menor. 
Este faCTor, aunado a la mejora de los nego­
cios en general, está produciendo cons­
tantemente más compradores al por me­
nor. Las ventas de cada mes acusan aumen­
tos de 25%  a 50%  sobre las del año pasado. 
Y  los concesionarios Studebaker, que hi­
cieron dinero en 1932, están obteniendo 
mayores ganancias aún en 1933!

Los resultados obtenidos por los concesio­
narios Studebaker revelan mucho más que 
cualquier cosa que pudiéramos decir acerca

de la aceptación de los productos de la 
Studebaker.
La razón por la cual están haciendo dinero 
es, por supuesto, evidente. La calidad 
Studebaker ha sido mejorada continua­
mente. Hoy en día los productos de la 
Studebaker son mucho mejores que en cual­
quier otra época en la historia de esta gran 
Casa que ya cuenta 81 años de existencia.

Ahora es cuando Vd. debe hacer arreglos para 
participar personalmente de los buenos negocios 
de que los concesionarios Studebaker están 
disfrutando en todo el mundo.

Cablegrafíe o  escriba inmediatamente por 
detalles sobre los contratos para la repre­
sentación parcial o  completa de los ren­
glones de automóviles y vehículos comer­
ciales de la Studebaker. Estos valiosos con- 
tratos de representación no sólo compren­
den los automóviles y camiones con que 
satisfacer la demanda de su mercado,_ sino 
que estipulan también una ayuda liberal 
para la propaganda, exclusividad de te­
rritorio, protección contra rebajas de 
precio, y precios netos que representan 
generosos descuentos sobre los precios 
de lista de los EE.UU.

Cualquiera que sea e l ramo automotriz a  que Vd. se dedique ahora, en 
el grupo Studebaker encontrará un automóvil o camión que puede vender 
lucrativamente. Hay aún algunas zonas disponibles p a ra  e l grupo o)m- 
pleto. En otras, se puede arreglar la  representación p ara  uno o mas de 
estos productos.

T H E  S T U D E B A K E R  P I E R C E - A R R O W  E X P O R T  C O R P O R A T I O N  

SOUTH BEND, IN D IA N A , E. U. A .

CABLES: STUDEBAKER

Agosto, 1933
3 3
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Estudio Analítico de Vocablos Técnicos
(C on tin u a ción  d el n ú m ero  de ju lio  d e 19SS)

Por L U IS  C H A V E Z
Redactor T écn ico  de  El Autom óvil Am ericano

L a s  p a la b ra s  que analizam os a  con ­
tinu ación , ap arecen  en orden  a lfab é ti­
co , p a ra  fa c ilita r  su  con su lta . L as p a ­
labras en m ayúscu las son, en tod o  ca ­
so, las que p or  su fo rm a c ió n  filo lóg ica , 
s ign ificad o  técn ico  o  a cep tación  u n iver­
sal, h an  de em p learse con  p re fe ren cia  
a  exp resiones a n á log as  o  vocab los  lo ­
ca les  a rb itrar ios , in exa ctos  o  indefin i­
dos. L a s  p a la b ra s  en  bastard illas  re­
presentan  térm in os , gen era lm en te in­
correctos , que con  fre cu en cia  se em ­
p lea n  en  lu g a r  de las desigrnaciones au­
torizadas.

A ba n ico . V éa se  V E N T IL A D O R . D ice 
e l D icc io n a r io ; “ A b a n ico , (d eriv a d o  
de a b a n o ) m . In strum ento  p a ra  h acer  
o  h acerse de a ire . E l m ás com ún  h oy  
tien e  p ie  d e  v a r illa s  y  p a ís  de te la , p a ­
pe l o p ie l, y  se abre fo rm a n d o  sem icír­
cu lo .”  E l em pleo de aban ico , en  lu ga r 
de ven tilad or, se debe, s in  duda a lgu ­
n a , al hecho  de que la  p a la b ra  inglesa 
de “ fa n ”  s ign ifica  aban ico  en su p r i­
m era  a cep tación  litera l en  españ ol, ade­
m á s  de ven ta lla , a v en tad or, v o lan te  de 
m olino de v ien to , a ficionado, ven tila ­
d o r  y - otras  cosas. E l tra d u ctor  ign o ­
ran te  sencillam ente se v a lió  de la  p r i­
m era  a cep tación . S í h ub iera  trad u cid o  
litera lm en te esta  p a la b ra , de la  f r a n ­
cesa  “ v en tila teu r” , en lu g a r  de la in­
g lesa , y a  anotada , le  h ab ría  salido 
bien.

A B R A Z A D E R A . “ F . P ieza  de m etal 
u  o tra  m ateria , que s irv e  p a ra  asegu ­
r a r  a lg u n a  cosa , ciñ ién d ola .”  (B roch e , 
g ra p a , g ra m p a , s u je ta d o r ) .

A cop la m ien to  u n iversa l. V éa se  A R ­
T IC U L A C IO N  U N IV E R S A L . D ice  el 
D ic c io n a r io : “ A cop la m ien to , m . A cción  
y  e fe c to  de a cop la r  o  a cop la rse , 2a. a 
5a. a ccep tacion es. A co p la r , (de l la tín , 
a d , a, y  cop u la re , ju n t a r s e ) . 1. E n  ca r­
p in ter ía  y  o tro s  oficios, u n ir  en tre  si 
d os  p ieza s  o  cu erp os  de m odo que a ju s ­
ten  exactam ente. 2 . A ju s ta r  u na  pieza  
a l s itio  donde deba  co locarse . 3. U n ir  
o p a re a r  d os  an im ales p a ra  yu nta  o 
tron co . 4. P r o c u r a r  la  unión  sexual de 
lo s  anim ales. 5. A ju s ta r  o  u n ir entre 
si a  las p erson as que estaban  d iscor­
des, o  las cosa s  en  que h ab ía  a lgu na  
d iscrepan cia . 6. U n irse  dos personas 
ín tim am ente, en cariñ arse .”  C om o se ve  
p o r  tod a s  estas defin iciones, la  p a labra  
acop lam iento  n o tien e  la  m ás rem ota  
con ex ión  con  las fu n cio n e s  p rop ia s  de 
la  a rticu la ción  u n iversa l. (C ard án , co ­
n ex ió n  u n iversa l, ju n ta  cardánica, ju n ­
ta  u n iversa l, u n ión  d e cardán , u n iver ­
s a l) .

A C U M U L A D O R . “ (D e l la tín , accu - 
m a t o r ) . m . A p a ra to  destinad o  a  re c i­
b ir  e lectr ic id ad  d esa rro llad a  artific ia l­

m ente y  re ten erla  en  dep ósito  p a ra  su 
consum o a  vo lu ntad .”  E n  In g la te rra  se 
le llam a “ aceu m u lator” , en F ran cia , 
“ a ccu m u la teu r”  o  b ien , “ a ccu ” , y  en los 
E sta d os  U nidos, se le h a  dado a rb itra ­
riam ente  el nom bre de “ s to ra g e  batte­
r y ”  o  sim plem ente “ b a tte ry ” , p a labra  
que los  m alos trad u ctores  h an  corrom ­
p id o  con  la  design a ción  lite ra l de ba te­
ría.

A le s a je .  V éa se  D IA M E T R O  IN T E ­
R IO R  D E  C IL IN D R O . A le s a je  es la 
tra d u cción  litera l de la  p a la b ra  fr a n ­
cesa  “ a lésa g e” .

A L IN E A C IO N . “ F . A cc ió n  y  e fecto  
de a lin ear o  a lin earse . A lin e a r : poner 
en lín ea  recta . (A lin ea m ien to ).

A lin ea m ien to . V éa se  A L IN E A C IO N . 
L a  p a la b ra  a lin eam ien to n o está  en el 
D iccion ario . P osib lem ente es la  tra d u c­
ción  lite ra l de la  p a la b ra  inglesa 
“ a lign m en t”  o  de la  fra n ce sa  “ a lign e- 
m en t” .

A lza vá lvu la . V éa se  L E V A N T A V A L - 
V U L A . N in gu n a  de estas dos pa labras 
com pu estas a p arece  en el D iccion ario . 
E stu d ian do  sus derivaciones vem os que 
a lza r  s ign ifica  q u ita r  o  llev a rse  alguna 
cosa , re co g e r  y  g u a rd a r  u ocu lta r  a lgu ­
n a  cosa , etc . L ev an ta r , p o r  su  parte , 
s ign ifica , en  su  p r im era  aceptación , m o­
v e r  de a b a jo  h acia  a rr ib a  u na  c o s a ; p o ­
n er u na  cosa  en lu g a r  m ás a lto  que el 
que antes ten ía , y  sep a ra r u na  cosa  de 
o tra  sob re  la  cual descansa  o está  adhe­
rid a . L ev an ta r, p o r  lo  tan to , se a ju sta  
m e jo r  que a lza r , a  la  a cción  en trañ ad a  
en  el m ov im ien to de esta  pieza .

A M O R T IG U A D O R . “ Que am ortigu a . 
A m o rtig u a r : h acer  m enos v iv a , eficaz, 
in tensa  o  v io len ta  a lgu n a  cosa . A m or­
t ig u a r  el fu e g o , la  luz, el ru ido, un 
e fe cto , u na  p asión ” . E l o b je to  destina­
do a  h a ce r  m enos in ten so e l ru ido , ha 
de lla m arse , p o r  lo  tan to , A M O R T I­

G U A D O R  D E  R U ID O . E l destinado a 
h acer  m enos v io len ta  la  v ib ra ción  del 
veh ícu lo  en m archa  p o r  cam in o  esca­
brosa , h a  de llam arse , p or  la m ism a ra­
zón , A M O R T IG U A D O R  D E  C H O Q U E , 
o  sencillam ente A M O R T IG U A D O R , 
que es el n om bre u n iversa l que se le ha 
asignad o. E l a p a ra to  que s irve  para 
h acer m enos in tensa  la  v ibración  resul­
ta n te  del m ovim iento de u na  p ieza , co­
m o el c igü eñ a l y  o tras , h a  de llam arse 
A M O R T IG U A D O R  D E  V IB R A C IO N . 
(A n tirrech in a d o r , quita/ruido, silencia­
d or) .

A M P E R IM E T R O . “ A p a ra to  que sir­
v e  p a ra  m ed ir el n úm ero de am perios 
de u na  corrien te  e léctr ica .”  (A m p eró -  
m e tr o ) .

A m p e ró m etro . V éa se  A M P E R IM E ­
T R O . A m p eróm etro  n o está  e n  el D ic­
c ion ario .

A N IL L O  D E  E M B O L O . L a  designa­
c ió n  de an illo  de ém bolo  es actualm ente 
la  m ás aceptada  en tre  e l com ercio  y 
e l p ú b lico  au tom ov ilista . H ay , en  rea li­
dad , ju stifica ción  filo lóg ica  p a ra  p re fe ­
r ir  an illo  a  a ro  o  segm ento. A n illo  es 
un  a ro  p equ eñ o , que  e l D icc ion a rio  lo 
define com o “ p ieza  de h ie rro  o  de otra 
m a teria  r íg id a , en  figu ra  de c ircu n fe ­
re n c ia ” . A ro , segú n  el D iccion a rio , es 
“ a rg o lla  o  anillo gra n d e  de h ie rro  con 
su  esp igón  m ov ib le , que  s irve  p a ra  el 
ju e g o  de la  a rg o lla ” . P o r  su  parte, 
segm ento, segú n  e l D icc ion a rio , es 
“ P ed a zo  o  p a rte  co rta d a  de u na  cosa. 
2. G eom etría . P a rte  de l c írcu lo  com ­
p ren d id o  en tre  u n  a rco  y  su  cuerda. 
S egm ento e s fé r ico . G eom . P a rte  de la 
e s fe r a  corta d a  p o r  un  p la n o  que no 
pasa  p o r  el cen tro .”  A r o  y  seg;mento, 
segú n  estas  defin iciones, n o conserva:i 
aparen tem ente re la ción  a lgu n a  con  la 
fo rm a  y  o b je to  de esta  im p ortan te  pie­
za  de m otor . (A n illo  d e p istón , a ro  de 
ém bolo , aro d e p istón , seg m en to  d e ém ­
bolo, seg m en to  de p i s t ó n ) .

(C on tin u a rá  en  el p ró x im o  n ú m ero )

Los Nuevos Hupmobile a $100  M enos

L a  H u pp  M o to r  C ar C o. ha e m p e -a d o  a  co n stru ir  tres  n u evos  e s t ilo s  de ca r ro ce r ía  p a ra  su ser ie  32L-A 
d e  se is  c ilin d ro s , en  chasis d e  121" de d is ta n c ia  e n tre  loa e 'e s .  L o s  nu evos  estilos  s o n :  sedán  a 
c u p é  c o n  a s ien to  a u x il ia r  tra sero  a  $89S y  v ic to r ia  a  $960. E stos son  lo s  p re c io s  después de descontada

la  re b a ja  de $100.00.
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V A L V U L A S
E l t ip o  » S ” . e l preferido  de 
los  fabrican tes, es supremo 
en calidad. E l tipo " V "  
para oscape. es t a in b lé D  el 
m ejor para e l escape y  ad* 
in U lóa , eo  Tirtud de su pre* 
c ío  tan bajo.
G U I A S  D E  V A L V U L A S
L a guía grafitada ea el reme* 
d io  y  preTcnción para el 
atascn in íecto de v ilru la e . La 
nnica gula  de repuesto con 
l u b r í c a c i ó D  a ut o m&t l c a .  
Tam bién o f r e c e m o s  g u l a s  
corrientes de hierro fiiodido, 
exactam ente iguales n las 
gue emplean m uchos fabri* 
cantes de autom óvllee. 
E M B O L O S
D e a leación  especial, de 
peso liv iano, de gran dura* 
c ió n . en tipos sencillos, con 
<’iierpo üendldo. o  c o o  re* 
(nersQ d e  Invar. notables por 
RU irreprocüfible fiinclonami* 
ento, Tam bién, embolad de 
h ierro tundido, de Insuper­
ab le flrmeaa y  duración  en 
con ex ión  con ser v ic io  pesado.
P A S A D O R E S  D E  
E M B O L O S
Pasadores con enchape de 
crom o. E l crom o, el metal 
m is  duro de cuantos se cono* 
<*eni so opilen sobre la auper* 
ficie endurecida y  bruQlds 
del imsndor. D ura a ciiutro 
veres n)¿s y  no cuestan in¿s 
nue los  posadores ordinarios.
P E R N O S  Y  B U J E S
Pernos para m uelles y  ten­
sores, y  pivotee, de unu sola 
pieza, de acero especial. T ie ­
nen gruesa superficie endu* 
re c i d a  por  p r o c e d i m i e n t o  
especial y  núcleo "b la n d o”  
de extraordinaria  resistencia. 
Iros Im jos O ilite, de liibrlcii* 
d ó n  nutoTiiitlCA. se emplean 
en los  p r i n c i p a l e s  auto* 
móvilcB de 1D33. También 
bu jes sencillos de nccro y  de 
bronce.
T E N S O R E S
E X C E N T R I C O S
De gran  u tilización  p or  los 
fabrican tes. D e ajuste auto* 
m ático. para com pensar el 
desgosle y ev itar  la vibra* 
c l ón ,r ruido. Ixjs tensores 
m is  seguros. Se instalan con 
facilidad . Por e l gran meren­
dó que tienen, son repuestos 
mu.v lucrativos.
G E M E L O S  T R Y O N  Y  
G E M E L O S  E N  “ ü »  
S I L E N C I O S O S
Tas gem elos m á s  populares 
di» hov din. Se emplean en 
m is de 5 .000 .000  de nuto- 
m Ó T l I o s .  D e ajuste auto­
m ático. que evita  permn* 
Jientemcnte toda v ibración , 
r.u bricsción  positiva y  ade­
cuada.

Piezas de repuesto— para restaurar el estado 
primitivo— para d u p lic a r  las especifica­
ciones originales. Millones de automóviles 
con equipo original Thompson, después de 
años de satisfactorio servicio, bajo las más 
severas condiciones, necesitan finalmente re­
ponerse. En beneficio de su negocio y de la 
satisfacción de su clientela, emplee las ver­
daderas piezas duplicadas Thompson, en 
lugar de copias o imitaciones, en sus repara­
ciones. Las íntimas relaciones de la Thomp­
son Products, Inc. con todos los fabricantes 
de automóviles, constituye seguridad abso­
luta de que cada pieza de repuesto Thomp­
son es duplicado exacto de la pieza orig;inal.

Para verdaderas ganancias y completa 
satisfacción del cliente, entérese del “ Surtido 
Distinguido”— el único surtido completo de 
piezas para el chasis.

No hay retardos. Ud. puede contar con la 
seguridad de embarques inmediatos. Los 
pedidos de exportación tienen precedencia a 
los pedidos nacionales.

TH O M P S O N  P R O D U C T S , IN C O R P O R A T E D  
D epartam ento d e  E xportación  i 

C leveland, O h io , E .U .A .
D ltécció n  lelegráficei **Thomproy O e v e la o d »  

Fábrica# en C leveland y  Detroit

Productos
^ o m p s o t i

k,.
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Para mejor arranque . . . .  Conducción más fácil

F r e n o s  m e cá n tco s  B e n d ix

C a rb u ra d o re s  
B e n d ix  S t ro m b e rg

L a  p ro p u ls ió n  B e n d ix R e g u la d o r  a u to m á t ic o  de 
e m b ra g u e  B e n d ix

Marcha más suave  ............ Mejor parada

S t a r t ix ,  el n u e v o  In t e r r u p ­
t o r  a u to m á t ic o

E n s a y a d o r  de f re n o s  
B e n d ix -C o w d re y

M o to r  de  a r ra n q u e  
E c l ip s e  p a ra  a v io n e s

^ l E V
POWER 
BRAKES

A  B E N D I X  P R O D U C T

F r e n o s  p o r  t u e rz a  
de v a c io  B K

de los trrod«etos

"  ̂ B E N D I X
En la industria automotriz no hay otra organiza* 
ción que pueda compararse con la de Bendix. El 
servicio de protección a los comerciantes que re­
presentan a la Bendix, se extiende por todo el 
mundo. Los productos fabricados por la Bendix 
contribuyen al m ejor funcionamiento de más de 
50 millones de vehículos automóviles. E l progreso 
de la Bendix, en beneficio de la industria, abarca el 
arranque, la conducción, la marcha y la parada del 
automóvil.

El ínteres que la Bendix despliega en los pro­
ductos de sus fábricas es incesante. El buen fun­

cionamiento, la satisfacción completa que sus pro­
ductos han de dar al dueño de automóvil que los 
usa, constituye para la Bendix un punto tan im­
portante com o su propia venta.

A  esto se debe el hecho de que el programa de 
expansión de actividades de servicio de la Bendix, 
extendido por todo el mundo, ofrezca  a los com er­
ciantes del ramo extraordinarias posibilidades de 
ganancias. Los millares de vehículos automóviles, 
provistos de equipos Bendix, que a diario circulan 
en todas partes, dan incalculable importancia al 
letrero de Servicio Bendix colocado al frente del 
establecimiento de su representante.

B E N D I X - E G L I P S E  O F  G A N A D A ,  L t d .
(Aitles, Eclipse Machine Co., Ltd.)

W aikerville, Ontario, Canadá 
fSubsidiaria de la Beudix Avialion Corporation)
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CORREAS GREY- 
ROCK PARA 

VENTILADORES
Treinta y nueve años de experiencia en la faljricación 
de correas sirven de base a la calidad de las correas 
GREY-ROCK para ventiladores.
El surtido comprende correas planas de superior cali­
dad y las famosas correas en “ V ”  de flexibilidad com­
pensada. La construcción especial de este tipo de 
correa provee mayor firmeza con menor estiramiento, 
mayor fuerza de agarro y  mayor duración.

Vn surtido com pleto  de productos para 
autom óviles. Una sola norm a de calidad.

FORRO D E  FRENO G R E Y-R O C K  EAG LE— Con la “ saper- 
ficie alisada por esmerilado" famosa en todo el mundo. 
Entretejido con alambre de especial aleación. Sometido a 
tratamiento térmico para asegurar su prolongada duración.

GREY-ROCK IN D U ST R O  P A R A  C AM IO N ES. U n forro 
tejido para servicio pesado, especial para camiones y 
ómnibus. Excelente servicio de gran duración.

GREY-R O C K  M O L D E A D O . Suministrado en rollos para 
mayor conveniencia y economía. El principal de su clase.

G R EY-ROCK EN BLOQUES. U n forro moldeado rígido, 
suministrado en segmentos^ que forman juegos completos. 
Para automóviles y  ómnibus. Servicio inmejorable.

G R EY-R O CK  D O B L A D O . M O LD EAD O  Y  COM PRIM ID O. 
Un forro de freno en rollo, comprimido por presión 
hidráulica.

CIN TA S D E  FO R R O  DE FREN O. Perforadas y  avellanadas, 
para el Ford y  el Chevrolet, suministradas en Eagle Rock 
tejido, en flexible moldeado o en doblado y  comprimido.

REVESTIM IENTOS G R EY-R O CK  P A R A  EM BR AG U ES. En 
tipos tejidos o moldeados. Tienen la "superficie alisada 
por esmerilado.”  Servicio sobresaliente.

M AN G U ER AS G R E Y -R O C K  P A R A  R A D IA D O R E S. Firmes y 
durables. También fabricamos mangueras de agua y  de 
aire.

REM ACH ES G R EY-R O C K . De latón y de aleación Grey- 
luminum.

E M P AQ U E TAD U R AS G R E Y-R O C K  Y  D U R AC O  P AR A  

AU TO M OVILES. Metálicas para bombas de agua, y  en láminas 
rojas y  negras, para vástagos de válvula, en lámina de 
amianto comprimido, en lámina Duroil resistente al aceite. 
Calidad superior a precio moderado.

El surtido comprende también otros artículos para cuya 
enumeración no tenemos aquí espacio.

Por telegrama o por carta sírvase pedirnos 
inform ación detallada y  precios.

United States Asbestos División
o f  RaybealoB-Manhattan, Inc.

120 Broatlway, Nueva Y ork, E.U.A.
D irección telegráfica! U S A T E X
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Tenga en existencia los verdaderos pro­
ductos © M M . C o  y saque provecho de 
las grandes ventajas ofrecidas por sus
concesionarios

He aquí algunas de las ventajas que los concesio­
narios de los productos pueden ofrecerle a
Ud. a causa de su conexión con la Overseas Motor 
Service Corporation . . .

1 . T odos los productos se construyen por las principales
fábricas en sus respectivos ramos y se aceptan por los dueños de auto, 
móviles en todo el mundo, en virtud de su establecida calidad y reputa­
c ió n .

2. Entrega inmediata de productos gracias a las grande
existencias que de ellos tienen, en todo momento, los concesionarios de 
la Overseas M otor Service Corporation.

3. Los representantes de los productos en conjunción con
sus concesionarios, le dan a Ud. toda clase de cooperación mediante 
la diseminación de información técnica sobre los productos, catálogos, 
manuales de instrucciones, anuncios, etc.

4. Y  finalmente los concesionarios de los productos ofrecen 
estas mercancías a precios extraordinariamente moderados, a precios 
que habilitan a U d. para obtener verdaderas ganancias netas.

El 9 0 %  de los automóviles que circulan por 
todo el m undo va provisto  ^  ^  
de los afam ados productos

s e ñ o r ;  e s t o y  d e s a r r o l la n d o  u n  b r il»  
O  la n te  p o r v e n ir  p a ra  tní n e g o c io  e m p le ­

a n d o  n a d a  m á s  q u e  v e r d a d e r a s  p ie z a s  de 
r e p u e s to  ^ M . S . C  p ie z a s  q u e  y o  s e  q u e  
s o n  e x a c ta m e n te  íaruales e n  c a l id a d  a  la s  q u e  
em p le a n  Jos g r a n d e s  fa b r ic a n te s  d e  a u t o ­
m ó v ile s  en  la  c o n s t r u c c ió n  d e  su s  v e h íc u lo s .  
S ig u ie n d o  e s t e  m é to d o ,  p u e d o  o fr e c e r »  y  en  
e fe c t o  e s t o y  o f r e c ie n d o  a  m is  c lie n te s »  la  
m is m a  g a r a n t ía  d e  fu n c io n a m ie n to  q u e  dan 
lo s  fa b r ic a n te s  d e  a u to m ó v ile s .  S ó lo  las 
v e r d a d e r a s  p ie z a s  d e  r e p u e s to  'O J I .S .C ! n ie 
p e m u t e o  h a c e r  é s t o . ”

O V E R S E A S  M O T O
1775 Broadway, Nueva York, N. Y ., E. U . A.
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En estos tiempoSf no le conviene a U d . perder una sola 
venta de piezas de repuestos . . y U d, no pierde ninguna 
cuando se sirve de este gran surtido de piezas de repuesto

© M 3 . € :  de fama internacional...................................

Anillos
de

émbolo
Pedrick

Cojinetes de 
rodillos Hyatt

Forro de freno Hycoe

Lámparas
Guíde

Piezas 
eléctricas 

Delco-Remy 
y Northeast

Filtros 
de aceite 

A .C .

Amortiguadores 
Delco Lovejoy

Cojinetes de 
bolas 

New Departure

Equipos W eidenholf 
para ensayos eléctricos

Bujías
de

encendido
A .C .

Gatos W alker  
manuales 

y de garaje

Acumuladores
Delco

Bocinas Klaxon  
y Delco-Remy

Ruedas, piezas para las 
mismas y tambores de 

frenos (Kelsey-FIaycs 
y M otor W heel Corp.)

Correas Hycoe para 
ventiladores

Equipo Binks para 
pintura por 

pulverización

Herramientas y 
equipos 

Kent-Moore 
para talleres

EL PRESTIGIO Y  LAS GANANCIAS SE ASEGURAN CUANDO 
UD. ÍNSTALA LOS VERDADEROS PRODUCTOS . . ,

Y  o s  c o m e rc ia n te s  d e  a u to m ó v ile s ,

R S E R V I C E  C O R P .
Dirección telegráfica: "MOTORSERVE, N . Y .”  Todas 

las claves.

d e  a u to m ó v i le s ,  lo s  
d u e ñ o s  d e  g a r a je s  in d e p e n d ie n te s  y  lo s  

d u e ñ o s  d e  ta l le r e s  d e  r e p a r a c ió n ,  q u e d a n  
t o d o s  e o r d ia lm e n te  in v ita d o s  a  c o m u n ic a r s e  
c o n  n u e s tro  c o n c e s io n a r io  lo c a l ,  q u ie n  les  
s u m in is tr a r á  p r e c io s  y  d e s c u e n to s  y  le s  h ará  
im m e d ia ta  e n tr e g a  d e  su s  p e d io s  d e  su s  
e x is te n c ia s  p r o p ia s .  S u m in is tre  U d . a  su s  
c lie n te s  le g ít im o s  p r o d u c t o s  'O .M .S .C  Y  
a s e g u r e  a s i  su s  fu tu r o s  n e g o c io s .
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Se Obtienen 
Grandes Ganancias

VENDIENDO lo que todo dueño de auto­
móvil necesita: la nueva cera j  limpiador 
JOHNSON especiales para automóviles

Todo dueño quiere un bonito automóvil lustroso—y ahora la 
JOHNSON, la autoridad suprema del mundo en pulimentos de 
cera—le ofrece a Ud. la oportunidad de satisfacer esta demanda 
sin precedente, causada por los muchos automóviles viejos en 
circulación.

La cera JOHI^SON especial 
para autom óviles

Los laboratorios de la JOHNSON han perfeccionado una 
nueva cera para automóviles, tan fácil de aplicar que el 
trabajo se hace en la mitad del tiempo ordinariamente 
requerido. Imparte al automóvil una capa dura y bri­
llante de cera protectora, que defiende el acabado con­
tra los rayos del sol, la lluvia, el polvo y la rayadura.
El numero de lavados que se requiere se reduce a la 
mitad y el valor de su automóvil queda notablemente 
aumentado por su hermoso aspecto— y  todo, a un gasto 
de pocos centavos.

El limpiador JOHNSON 
para autom óviles

Este es otro producto nuevo, que quita la tierra y la 
suciedad que otros limpiadores dejan intacta, sin rayar 
ni dañar la superficie. Se aplica con suma facilidad 
y se seca en la forma de un polvo blanco. Cuando se 
quita este polvo, el automóvil queda tan lindo como el 
día en que Ud. lo compró. Para conservar esta gran 
brillantez, este lustre resplandeciente, empléese perió­
dicamente la cera JOHNSON.

Gratis a todo com prador
Para introducir estos nuevos productos, la JOHNSON 
ofrece gratuitamente una tela de tejido especial. Con 
esta combinación y la tela, su automóvil parecerá 
como nuevo, y después de ésto, es muy fácil conservar 
su belleza con aplicaciones de cera de vez en cuando.
Una oportunidad maravillosa para obtener grandes y 
continuas ganancias vendiendo la cera y el limpiador 
Johnson especiales para automóviles.

Tres nuevos productos Johnson para 
conservar lim pio y lustroso su auto* 

móvil.

Ahora puede Ud. limpiar su automóvil con la 
nueva cera y  el nuevo limpiador Johnson, en 

la mitad del tiempo y mucho mejor.

Mercados disponibles. Esta­
mos interesados en hacer 
arreglos exclusivos de ventas 
con firmas r e s p o n s a b le s  
preparadas para actuar de 
concesionarias. E s c r íb a n o s  
ahora mismo.
Con cada pedido que des­
pachemos enviaremos gratui­
tamente un buen abasteci­
miento de muestras, folletos y 
letreros de exhibición.

S. C. JO H N SO N  & SO N , Inc.
Racine, Wisconsin, E. U. A.

I
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V I S I O N
P A R A  A S E G U R A R  U N  F U T U R O  
B R I L L A N T E

D uran te lo s  tem p e s tu o so s  d ías de 1931 y  1932, m u ch os  
co m erc ia n tes  d e ja r o n  d e  ren d ir  d e b id o  r e s p e c to  a  la 
h on ra d ez , a la  equ id ad  en  la s  tra n sa cc io n es  y  a la  calidad  
en  su s  p r o d u c to s ,  e lem en tos  fun d a m en ta les  que e l c o m ­
p rad or a ctu a lm en te  a p rec ia  m ás que nunca.

Y  sus b u qu es n a u fra g a ron  en las revu e lta s  aguas de 
“ ven d er a cu a lq u ier  p r e c io ,”  de “ ven d er m ás b a ra to  que 
el co m p e tid o r ”  y  de “ re b a ja r  el p r e c io  aunque para  e llo  
se ten ga  que  re d u c ir  la ca lid ad .”

E sos  co m e rc ia n te s  se h allan  a h ora  s u fr ie n d o  las co n se ­
cu encias d e  su  fa lta  d e  p re v is ió n . H o y  día, e l co m p ra d o r  
está  reh usand o lo s  p r o d u c to s  que  d e ja n  de sa tis fa ce r le , 
apartánd ose d e l fa b r ica n te  que v io ló  la  re g la  de “ s e r v ir  
al p ú b lico  a n tes  y  d esp u és  d e  v e n d e r /e  á lg o ."

La W il la r d  jam ás ha v io la d o  esta  reg la  fun dam en ta l. 
F ren te  a fr e n te  d e  una co m p e te n cia  ensañada, la  W illa r d

co n tin u ó  p e r fe c c io n a n d o  sus p r o d u c to s , para  h a cer los  
m ás ú tile s  y  s a t is fa c to r io s  en  b e n e fic io  d e l com p ra d or , 
para h a c e r lo s  d ig n o s  d e  la  con fian za  de lo s  du eñ os de 
a u to m ó v ile s  y  co m e rc ia n te s  d e l ra m o, en  tod as partes 
d e l m undo.
L a  W il la r d  f i jó  su  v is ta  en  e l p r o v e n ir : en  la  reh a b ilita ­
c ió n  d e  un  n e g o c io  perm an en te  y  lu cra tiv o .

E l resu lta d o  d e  to d o  é s to  es que  lo s  co n ce s io n a r io s  de la 
W il la r d  en  lo s  96 pa íses  en  que  se  ven d en  lo s  acu m u la ­
d o r e s  W illa r d , están  d e scu b r ie n d o  que la  con fian za  de 
lo s  m illa res  d e  c lie n te s  que  se s irv e n  d e  es tos  p r o d u cto s , 
co n st itu y e  una d e  las ven ta ja s  m ás im p ortan tes  d e  sus 
n e g o c io s .
íN o  le  gu staría  a U d . im p on erse  d eta lladam en te  de las 
ven ta ja s  d e  re p re se n ta m o s  en  ese  m e r ca d o ?  S írvase 
p ed irn os  p orm en ores , p o r  ca rta  o  p o r  te legram a.

“ E N  U N  M U N D O  D E  C A M B IO S , D E P E N D A  D E  L O  Q U E  P E R D U R E "

1 | | r ^ F  ACUM ULADORESWillard
A C V M V C Á D O R E S  PAJtA A erop ton os ■ A u lo m iv it fs  -  O m iiW n i y  Cam iones ■ A lu m bra do d e  ím e r se n e ia  ■ Instala­
cion es de A lu m bra do  -  E qu ipos ¡Harinas ■ A u to b o les  de ü ec ro o  y  d e  Trabajo  .  R adiorreceptores -  Cinem atógrafos  
Parlantes -  T e lé fo n o  y  O tros C om un icacion es • T axim ciros ■ In lerru p tors de A ce ite  para  Circuitos -  « o lo r e s  
D iesel ■ M oiiuinorio Zanjadora  -  Trabajos Industriales.

M illares de am istosos representantes d e  la W illard, en  todas partes del m undo, ayudan a 
los dueños d e  autom óviles a obtener m ás m eses y  kilóm etros d e  servicio de sus acum uladores.

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY, Departamento de Exportación, Cleveland, O hio, E. U. A. 
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PIEZAS DE REPUESTO PARA AUTOMOVILES

¥

Numerosas son las ventajas de que Ud. goza cuando hace 
de nuestra compañía su fuente general de abastecimientos 
en los Estados Unidos para todo lo  que Ud. necesita en 
piezas de repuesto para automóviles y camiones Ford y 
Chevrolet. La reparación de estos vehículos constituye el 
negocio más lucrativo de la industria.

La A TL A S ofrece piezas de precisión, hechas de los 
más finos materiales obtenibles, piezas de repuesto que 
aseguran instalaciones fáciles, correctas y  lucrativas, pie­
zas cuyo funcionam iento se garantiza ser igual o  supe­
rior al de las de dotación de fábrica.

Ud. puede com prar de la ATLAS todas las piezas de 
repuesto para el Ford y  el Chevrolet, que Ud. necesite.

todas en un solo pedido. Nosotros consolidam os todos 
sus pedidos, en un solo embarque rápido, seguro y eco­
nóm ico, que le llega ba jo una sola factura com ercial.

Hay notable econom ía y  seguridad en com prar de la 
A TL A S todas sus piezas de repuesto para el Ford y el 
Chevrolet. La .ATLAS es una organización de acreditada 
responsabilidad financiera, que se dedica con especialidad 
a ia fabricación de piezas de repuesto para el Ford y el 
Chevrolet. Es una organización administrada p or  ex- 
penos en piezas para autoraóvües, que han ya establecido, 
en todas parles, una creciente demanda de piezas de re­
puesto ATLAS ofreciendo m ejores productos de superior 
calidad a precios verdaderamente económ icos.

A T LA S M ANUFACTURING COMPANY, Inc
Indianapolis, Indiana, £. U. A.

D irección telegráfica! “ Atlaiparts”  Indianapolis, E . V . A .

DE LAMINÍTA A BLOQUE DE CILINDROS . . . L A  ATLAS OFRECE TODO LO QUE UD. NECESITE 
EN PIEZAS DE REPUESTO PARA AUTOMOVILES Y CAMIONES FORD Y CHEVROLET . . . .

m iz

LIQUIDO
LEGITIM O

para

FRENOS
fflDRAULICO S

El fluido genuino para todo tipo de frenos 
hidráulicos. Puede usarse con toda conñanza en 
sistemas donde previamente se habian usado 
otros líquidos. Se mezcla perfectamente con 
otros 7 por lo tanto no es necesario desaguar el 
sistema. Garantizamos que no se engomará o que 
dañará en forma alguna, cualquier parte del sis­
tema de frenos. Gustosamente enviaremos mues­
tra 7 cotizaremos precios C.I.F.

THE R. M, HOLLINGSHEAD CO. 
CAMBEN, N. J., E.U.A. TORONTO, CANADA

Los anillos de compresión

H A S T I N G S
Comprenden ahora 2  nuevas ventajas de 

construcción perfeccionada

De  acuerdo con los más recientes desarrollos en inge­
niería de anillos para émbolos, los anillos de com pre­
sión Hastings tienen ahora unión o  junta plana y  ra­
nura de lubricación de aceite. Las ventajas de la junta 
plana en disminuir la rotura de los extremos y  facilitar 
la instalación, produciendo al mismo tiempo una ce­
rradura hermética a la compresión, tan segura como 
ia de los tipos antiguos, han contribuido a que este 
tipo de anillo sea el predilecto de casi todos los fabri­
cantes americanos de automóviles. Sírvase pedirnos 
boletín e información detallada sobre la lucrativa re­
presentación de los anillos Hastings.

Hastings M fg. Co., Hastings, Mich., E. U. A.
Fabricantes de los anillos 

Hastings para émbolos 
PiDarUmetito de EtoorUelón; 5713 Euclld Ave.. Cleveland. Ohio, E. U. A.

Directldn telegráfica: Hastings, Cleveland 
Empláense anillos de marcas americanas en automóviles de marcas americanas
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EL A M E R IC A N  B R A K E B L O K  
CONSERVA LOS FRENOS EN 

MEJOR AJUSTE

T A  experiencia de millares de talleres espe- 
_^^cialistas en frenos y dueños de automóviles, 

camiones y ómnibus, comprueba definitiva­
mente que el American Brakeblok conserva los 
frenos en mucho m ejor ajuste que los forros ordi­
narios. Una de las razones de esta sobresaliente 
ventaja es su firme respaldo de malla de aleación 
especial, que permite un más profundo embutimi- 
ento de remache para producir un contacto uni­
forme con la cara del tambor.

E l American Brakeblok se esmerila a dimen­
siones exactas y  se desgasta lenta y uniforme­
mente. Es un material sólido, denso y homo­
géneo. que no contiene caucho y que no puede 
comprimirse bajo servicio. No se hincha ni 
quema. Bajo toda condición produce paradas 
más rápidas y seguras. La edad, la temperatura 
y el servicio no alteran el carácter inherente de 
este nuevo tipo de forro de seguridad para frenos.

A  pesar de que es com pletam ente diferente de toda 
otra clase de forro  de freno , el A m erican  B rakeblok  se 
instala sin exigir alteración  en  m étod os  o  en sistemas 
originales de enfrenam iento. L a  superioridad de la ins­
talación  reduce a un m ínim o la necesidad de ajustes 
secundarios, lo  que ahorra tiem po y  gastos a los  talleres.

A M E R IC A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T IO N
4660 M erritt A ve ., D etroit, M ich ., E . U . A.

D iv is ión  Industrial y  A u tom otriz  de la 
A m e r i c a n  B r a k e  S h o e  &  F o u n d r y  C o m p a n y  

N ueva Y ork , C leveland, C h icago , St, L u is , L o s  A n geles.
S an  Fran cisco

D epartam ento de E x p o rta c ió n : W a ter  St.. N ueva Y ork , B . U . A .

B  A M E R IC A N  1 /
r a k e b l o K

Reg. U.S. Pat. Oit.

Esmerile émbolos de acuerdo con las espe­

cificaciones de fábrica, con la esmeri­

ladora excéntrica S T O R M  modelo D  E

Sirve para esmerilar, con  igual facilidad, ém bolos ci­
lindricos y ém bolos ovalados o excéntricos. Tornea y 
esmerila ém bolos cilindricos semibrutos dándoles 
form a ovalada de dimensiones normales. De esme­
rilar ém bolos cilindricos a form a ovalada o excéntrica, 
puede invertirse a esmerilar ém bolos excéntricos a 
form a cilindrica, sin parar la máquina. (Suminis­
tramos también un aditamiento para esmerilar cilin ­
dros cónicos.)

Funcionamiento fácil y rápido
El ém b olo  reci­

be acabado  
pleto de u na sola  
vez. La herrum icn» 
ta de torn o j  la  
rtteda esm eriladora  
están inoniadoB en  
correderas trans» 
versales separadas, 
que .se reculan rae» 
d ian le  cuadrantes 
de prcelsa gradúa* 
ción.

T a p e Áju stah le  
de  Segttrtdcd^—Co­
locado en la  nli> 
m entación trans* 
versal de la  rueda esme* 
riladora, eslu tope per­
m ite al ruecánico csme* 
rü or t0 ({os lo s  ém bolos  
de un ju ego , a l m ism o  
tam año, lo  que le  uho* 
rra tiem po en m edir  
cada ém bolo . . .  y  tam bién, 
esm erilar con exactitud la  ra­
nura de soporte de lo s  eni*
Ilos, sin  alterar e l ajuste pro. 
visto para el esm erilado dcl 
diám etro del ém bolo .

La exartitu d  se  asegttra  por 
la  eonstrueción precisa caruc* 
turística del m odelo D -E  de  
esm eriladora Storm . Todas  
los piezas rundidas son de  
aleación de hierro al níquel 
de tratam iento térm ico.
La punta delantera del 
husillo  tiene dos veloel* 
dadus y  va m on tada en 
cojinetes de rodillos eó - 
nieos T im ken . La puttta 
trasera es d e  gruesa barra 
enteriza do acero cem en­
tado y  esm erilado, de m uy  
fácil a ju ste  a  las distin* 
tas longitudes do em bolo.
L os cojinetes de la  cabeza esm eril odi»ra son de tipo  h endido, do form a cóniea, 
ajustables y hechos d e  Lruncu especial. A lim entación  autum átiea hacía ade­
lan te y  atrás.

Su sumitilstrn con un com pleto  juego de levas integrale.s para el m anejo de 
ém bolos de toda form a y tipo  de 2  a 6 ^  pulgadas d e  diám etro.

P uede sum inistrarse sin el grupo esm urilador, a  precio m ucho m as b a je . 
El grupo pora e l esm erilado excéntrico puede agregarse m ás t.*irde.

Pjd.*inos Inform ación  c o iu p ld u .

S T O R M  M FG . C O M P A N Y ,  Inc.
Departam ento de  Exportación

39 W ater St., Nueva York, E. U. A.

Claves: Bentley, A .8 .C .5  a. edición. Western Union 
Dirección telenráflca: Wldbhco. New York

EL  P R O C E D I M I E N T O  S T O R M
El m étodo E X A C T O  para rehabilitar cilindros

ó g o s lo ,  1 9 3 3 43
Ayuntamiento de Madrid



U e ja  c la ro  tod o  e l p a r a b r is a s  de  u n  la d o  a l  o t ro

Trico “ Visionall”
Limpiador automático de parabrisa

P ídan o s ca tá lo go  en que dam o s in form a­

ción detallada de todos los lim piadores de 

p arabr isa s ,  accesorios de m arca  T r ico  y  

las  trom petas  Claireon.

TR IC O  PRO D U C TS C O R PO R A TIO N
8 1 1  W a s h in g t o n  S t ., B u ffa lo ,  N . V . ,  E . U . A .

í S ) u % 8  D ire c c ió n  te le g rá f ic a :  " T R I C O P R O D , ” B u f fa io

W I C K
Separadores o aisla­

dores de acumulador

L A  M E J O R  C A L ID A D

•  E L  M E J O R  S E R V IC IO

Conexiones 
para tubería 

de latón
JJn com pleto surtido de 
productos hechos por  
forzam iento de barra 

de latón no porosa
N o  s o n  p i c z a e  f o r j a d a s  o  f u n d i d a s .  T i p o «  
d e  c o m p r e s i ó n ,  f ^ c ^ ú n  p a t r o n e s  d e  l a  S . A . E .  
y  l i p o s  W u u t h e r h e a d  I n v u r t i d o s .

L a s  c o n e x i o n e s  i n v e r l i d a ü  p a t e n t a d a s  d e  
W e a t h e r l i e a d  s e  e m p l e a n  d e  e « | U Í p o  n o r m a l  
e n  i m p o r t a n t e s  m a r c a n  d e  a u t o m ó v i l e s ,  t a l e s  
c o m o  l o  C h r y s l e r ,  D o d g e ,  D c S o t o ,  P l y r n o a l b ,  
O r a h o m - P a i g e ,  R e o ,  A u b u r n ,  O l d s m o b ü e ,  
C u d l i l o e ,  L a S a l l e ,  P a c k a r d ,  N a s h ,  y  o t r a e .  
S í r v a s e  p e d i r n o s  c a t á l o g o  e  I n f o r m a c i ó n  d e .  
t a l l a d a .  D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a s  “ W e a l h e o . ”  
C l a v e s  r W e s t e r n  U n i o n  y  B e n l l e y .

The Weatherhead Company
Cleveland, O h io, E. U. A.

W ffiA T T M IE ff i lH IIE A ©

C u a n d o  U d . em plea separadores R o be rt  W lc k  en traba ­
jos d e  reparación  de acum uladores, tiene la satisfacción 
d e  sabe r que  ha u sado  los separadores más finos del 
m ercado, separadores hechos d e  ced ro  y  abe to  de 
g rano  vertical de clase e scog ida . A l  o frecer nuestros 
separadores al com erc io  d e  exportación, lo^ hacemos 
con la ga rantía  d e  sum inistrar la m isma invariable cali­
dad, la m isma cu idadosa  inspección de cad a  separador, 
que  dam os al com erc io  en los Estados Unidos.

M an tenem os en existencia g rand e s cantidades d e  se­
paradores de  tam años corrientes, para em barque  inme- 

• d ia to  a cualquier parte  del m undo. P ídanos inform a­
ción deta llada y  lista de precios.

R O B E R T  W I C K  L U M B E R  CO.  
r a,D e p lo . de  íx p o ftac ió n :/13p , W e s(,4 2 n d ,S f re e f .  N ueva  Y o rk ;  f .  U . 

f ' n  *  '  D i r e c d w  T e le g iá f k a í.H e ik ra u s ,  N u e ía . Y o r k ^ ^ ’’
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A X L E S

El p rin cip a l surtid o  d e  

árboles de ejes de repuesto

Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 

todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 

acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 

labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 

árboles, constituyen la base fundamental de estos 

excelentes productos. Cada árbol se somete a 

rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per­
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe­

dirnos catálogo y precios.

The U.S.AxIe Co.lnc.,Pot+sl-o\vn,Ri.U5A
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U N  
N U E V O  

L E V A N T A D O R  
P A R A  

N U E V O S  
S E R V IC IO S  
• • •

M A S
S E G U R O

M A S
L IM P IO

M A S
L U C R A T IV O

P a r a  n a t o m ó T l le s  
d e  p n A n jc r o K , d e  
hl.OOO libr<iN  d e  
e u p a c id a d . P a r a  
A m n lb n s  7  e n -  
n ilo n e s , d e  2 4 .0 0 0  
l ib r a s  d e  c a p a c i ­
d a d .  P a r a  d e t a ­
l le s  n d le io n a lc K »  
K tr v a s e  e s c r ib ir  
d ir e c t a m e n t e  a  Ja 
fd l i r lc a .

L O S  L E V A N T A D O R E S  W E A V E R  DE PO ST E  G E M E L O  S O N  M A S  UTILES 
— E ST A B L E C E N  U N  C A M P O  DE S E R V IC IO  C O M P L E T A M E N T E  N U E V O

C o n  la  p a r t e  d e  a b a jo  d e l  a a t o m O v i l  c o m p le t a m e n t e  
e x p u e s t a  a  la  v i s t a ,  y  s i n  v i j t a s  o  p o s te e  <|ac e s t o r b e n  e l  
i n m e d ia t o  a c c e s o  a  s u s  p ie i fa s ,  ee  h a  e s t a b le c id o  Tin 
n u e v o  c a m p o  p a r a  l a  v e n t a  d e  s e r v i c i o .  l? d . p u e d e  m o s ­
t r a r  a l  d ix e n o  d e  a n t o m O v i l  l o s  s i le n c i a d o r e s  a d  o ju d o s ,  
lo e  a T n o r tiip n a d o r e s  v a d o s  o  s n e l t o s ,  l a s  c o n e x io n e s  
d e s t f a s t a d a s  o  d e fo r n iu d u s  d e  lo s  f r e n o s  y  m a c h o s  o t r o s  
d e fe c t o s ,  c u y a  c o m p o s t u r a  o  r e p a r a c i d n  c o n d a e e  a  l a  
v e n t a  d e  s e r v i c i o s  q n e  h a s t a  a h o r a  d e j a b a  d e  l l e v a r s e  
®  ««*><>• L O S  F A B R I C A  T H E  W E A V E R

S e  f a c i l i t a  u n a  I n b r ic a c iA u  m u c h o  m e j o r .  E l  e m b r a g n e .  
e l  c a m b io  <le m a r c l i a  t  o t r o . ,  ó r e n n o s  d e l  m o t o r ,  p u e d e n  
q u it a r s e  y  r e i n s t a l a r s e  c o n  m a y o r  r a p i i l e i  y  f a c i l i d a d .  
S e  p u e d e n  h a c e r  t r a b a j o s  q u e  n o  p o d r í a n  e je c u t a r s e  
c o n  l a  a y u d a  d e  o t r o s  l e v a n t a d o r e s .  S e  a h u y e n t a  l a  
d u d a ,  s e  e s t a b le c e  c o n f la n s a  y  s e  a u m e n t a n  l a s  v e n t a s .  
T o d o  e l  t r a b a j o  s e  h o c e  e n  m e n o s  t ie m p o  y  c o n  m a y o r  
g a n a n c i a  n e t a ,
B N G I N E B R I N G  C O M P A J íY

y los vende T H E  W E A V E R  M A N U F A C T U R IN G  C O ., SP R IN G F IE LD . IL L , E.U.A.

T I E M P O
. . . tiem po, en to d o  negocio, equ ivale  a dinero. 

En el negoc io  de un taller de reparación, el 

ladrón más grande  d e  tiem po es la instalación difícil, 

las

Cadenas de distribución D u ck w o rth
se instalan con m ayor fac ilidad  

duran más funcionan mejor

B A L D W I N - D U C K W O R T H  
C H A I N  C O R P O R A T I O N

SPRINGFIELD, M A S S A C H U S E n S ,  E. U. A .

F á b r ic a s  en  S p r i n s f i e l d  y  W o r c e s t e r ,  M a s s a c h u s e t t s ,  E . U . A .

Sírvase
de este completo servicio 

de cojinetes
Bielas con fo rro  de  metal 

Babb itt

Co jine te s d e  bielas y  de  c igüe ­
ñal con respa ldo de bronce  y 
fo rro  d e  metal Babbitt, con 
re spa ldo  de acero y fo rro  de 
metal Babb itt y  cojinetes 
fund ido s en molde, en tam años 
corrientes y  en tam años me­
nores que  ios corrientes.

Bujes para p a sa d o re s 'd e  
ém bolos 

Tuercas y  pernos para bielas 
Tornillos d e  anclaje para 

cojinetes 

Barras de bronce y  metales de 
antifricción  Babbitt. Fabrica ­
m os tam bién  las hélices marinas 
Tru-PItch.

F E D E R A L -M O G U L  C O R P .
Detroit, M ic h .  E. U . A.

D irección  te legráfica: Fedm og, Detroit
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Cadena de
Distribución Siienciosa
LINK- BELT

P  O N S T R U Í D A  para to - 
^  d o  autom óv il am erica­
n o prov isto  de cadena de 
distribución. L a  tienen en 
existencia im portantes dis­
tribuidores autorizados en 
todas partes del m undo.
E s  silsnciosa y  durable. Cons- 
tru ída y  garan tú a d a  p or  la L ink- 
B eIt C om pan y, organ ización  téc­
n ica  que ha serv id o  a  la  industria 
autom otriz  y  crecid o  co n  ella 
d esde e l d ía  en  q u e  p o r  prim era 
vea se  em plearon  cadenas de dls- 
tríbu cién .

E l g ra n  núm ero de veh ícu los 
«u tam óvilea , en  tod a s  las catego­
rías de p recios , q u e  em plea las 
cadenas d e  d ísb ib u c ió n  silenciosa 
L in k -B eit, com o  dotación  corrien ­
te  de fábrica , es una recom en ­
d ación  elocu ente de la  calidad de 
estos p rodu ctos. P ídan os nuestra 
lista d e  precios.

LINK-BELT COMPANY
IN D IA N A P O L IS ,  IN D ., E. U. A.
Direeeién telegráfln y radlotelesrádeat "L IN K B E L T "

E N O R M E  P O T E N C I A

PRODUCTORES 
DE GANANCIAS

Productos para Automóviles
Forro de Freno Challenge 

Woven*MoJd Tej i do—  Moldeado

Forro de Freno Challenge All Weathor 
Tejido y  Moldeado para todo tiempo 
Un forro de superior calidad de denso 
l«JUo de amianto y  alamUre de espe­
cial aloadón. cuidadosamente satinado 
y tratado con composición de gran re- 
ttlatencia si desaste y calor, que ase* 
gura prolongada duración y sitlsCac- 
torlo aorviolo bajo toda condición de 
tnarclia ;  de clima.

Forro Tejido RED LETTER
Kconóntleo en precio y ñno en calidad. 
l/*n forro tejida conatrufdu especial­
mente para satisraror la aciiial de­
manda de producto^ üuonos a precins 
bajos.

Un fiirro de f r e n o  de  superior calidad, 
q u e  comlilna las v e n t a j a s  9 0 l> re $ u lie n - 

te6 de los forros t e j i d o s  c o n  li c x a c *  

tUiid e x t r e m a  d e l  t i p o  m o K Icia d o . Alta* 
m e n t e  e f lo a r  para l o d o  f r e n o  exterior 
t  Intortcr. E s t e  f a c t o r ,  mée su g r a n  

duración y limitada o T l g e n c l a  d e  ser- 
*Ício d e  a j u s t e ,  l o  hacen u n o  üe los 
m e j o r e s  forros de f r e n o  d e l  hiertado.

Todo» los forros do freno so suminlslran en rollos de 50 p l «  o bien 
vn juegos cortados a la medida v perforados, para automóviles 
Ford, Pherrolel y Plyniouíb.

Ferros para el mecanismo transmisor del Ford Modelo T 
Las marcas Blue Box, Green EcJge, Challenge, Sccurlty y  A jas se ofrecen en 
foüM y en juego». Son forros de superior calidad a precios extraordinaria­
mente bajos. Se hacen de tejido de ñnos materiales y reciben un trata­
miento especial para evltnr su glaseado y lecbinlüo.

Cordones Challenge para Capó y Radiador 
Ln nlsma superior calidad de materiales contra ol ruido Que utJHxin los prin­
cipales fabricaniea de automóviles. Tipo plano y tipo acanalado. Se ofrecen 
en rollos do 100 pies, «n caja, o en largos de 8 pies en caja o en envase de 
cellophaiie,

OTROS PRODUCTOS 
R e v e s t im ie n to s  y  J u e g o s  C h a l le n g e  p a ra  E m b ra g u e s  

Portadoris da acumuladores Challartge Cintas Challonge cara Amortiauadares 
Precintas Challesga UtilMy Precintas Challenga gara Baúles

MANNING J. SMITH BELTING COMPANY
P H I L A D E L P H I A ,  P A . ,  E .  U . A .

Con un

2 5 %
M A S DE 

C A P A C ID A D
mundialmenle

reconocida

Esta capacidad adicio­
nal y segura proviene 
del empleo de las 
P L A C A S  U L T R A .  
P O T E N T E S  H A N D .  
L E R .

ULTRA PíSWER Las Placas Ultrapotentes 
Handier se ofrecen también 
para toda elato de acumula» 
dores.

Escriba o cablegrafíe pidi­
endo nuestra propuesta de 
agenda.

Estas son  las placas qua se em pleoo en loa

ACUM ULADORES

L Y O N S
Ha aquí uno do los articules de mayor venta y 
más provechosas que hay para les distribuidores 
da aeumuladores.
Entregas directas por camión al vapor, No hay 
fleto terrestre ni demoras.

LTON S STO RA G E B A T T E R Y  CO.
D epto. da E xp ortación : 2201 Bast O ntario 5 t ., Píladelña, Pa., 6 . U . A . 

Cabltgram asx “ L Y O N S B A T R Y "  PhÜadslphia. Pa,

K i n g B e e
EQU IPOS Y  ESPECIALIDADES
Grandes productores de ganancias
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Piezas de repuesto
P I C K

para automóviles
Entre ellas se comprenden: cintas para fre* 

nos . . . zapatas para frenos . . . tapacubos 

. . . tapas de radiadores y de depósitos de 

combustible . . . mangos de puertas para 

automóviles Ford, Chevrolet, Pontiac, 

Chrysler, Dodge, De Soto, Plymouth y otros 

de marcas conocidas. Pídanos en seguida 

catálogo, precios e información detallada.

P I C K  M A N U F A C T U R I N C  C O M P A N Y
W E S T  B E N D . W I S C O N S IN ,  E.U.A.

%

Em paquetaduras Fitzgeraid
para to d o  requisito de  automóvil

Fitzgerald qu iere  dec ir e o t n p le lo s e r v ia o  de em pa­
quetaduras. Para casi todo automóvil, óm nibus, trac­
tor y  m otor de  aeroplano, hay una em paquetadura 
Fitzgerald  hecha  de los m ás f ino s m ateriales por 
manos maestras. Estas em paquetaduras han sido, 
desde hace tiempo, las favoritas de ios m ecánicos 
expertos, a  causa del buen servic io  q ue  rinden.

P íd a n o s  e je m p la r  de  n u e s t ro  c a tá lo g o  c o m ­
pleto, D e p a r ta m e n to  de E x p o rt a c ió n .  D ire c ­
ción te le g rá f ic a ;  F I T Z C O  —  C la v e s :  B e n t le y  y  

W e s t e r n  U n io n .

The Fifzgeraid M fg . Com pany
T orring ton , Connecticu t, E. U. A.

Los ingenieros del R U S C O  
creen en estudiar minuciosa­

mente los problemas
C O M O  otros fabricantes del m u n d o , los de los pro­

ducios Ruaco lieiien tam bién sus problem as—  
problem as que siem pre se presentan inseparable­
m ente unidos a  las evoluciones de la gran industria 
autom otriz.
E sto, sin  em bargo, n o  es una novedad para los inge­
nieros de los productos R usco. Durante los últim os  
1 0 0  años, los ingenieros de los productos R usco han  
resuelto m uchos problem as relacionados con su fa b ­
ricación, calidad y  precio. Y  en la actualidad, para  
satisfacer los requisitos de los consum idores, c o i«e -  
sionarios y  agentes de los productos R U SC O , en todas 
partes del m u n d o, sus ingenieros continúan estu­
diándolos y  reñnándolos, con la m ente siem pre con­
centrada en perfeccionar m ás aún su calidad y  fu n ­
cionam iento.
Los dueños de autom óviles en todas partes del m undo  
buscan productos de buena calidad a precios equita­
tivos. Es esto precisam ente lo que Ud. ofrece a su 
cliente cuando U d. representa el gran 'surtido de pro­
ductos Rusco.

T he Ruesell M anufacturing Com pany
M iddietown, C onn., E . U . A .

RUSCO— El primer forro de freno de la América

E l su rtido R usco
Lu máe am plia eaeala de cali* 
dadefi y  p rec io»^ —
Farros de fren os de tejido de  
am iao lo
Forros d e fren os mi»tdeados 
flexibles
F orros de fren os rmplela* 
m entó m oldeado»  
Reveslim icntos de em brague  
tejidos
Revestim  lentos de em brague  
m oldeados
Forros para sistem as de trans­
m itió  n r em aches 
Cintas para am ortiguadores  
M áquinas para servicio de 
frenos
Forros especiales para Ford  
y  Chevrolet
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MUELLES LAHER
Normales para todo automóvil y camión

M ás de

5 0 , 0 0 0
m uelles y  láminas 
principales en 
constante 
existencia

T  A  L A H E E  A U T O  S P R IN G  C O M -
L -t  P A N Y , una de la» fá b r ica s  de m uelle»
m ás grandes y  antiguas del m undo, so* 
licita sus pedidos. E sta  com pañ ía  cons­
truye  y  vende m uelles y  lám inas princi­
pales norm ales de repuesto, de todo tam año, 

para todo autom óvil y  ca m ión  en  c ircu la ción . E n orm e existencia  
constante d e  estos productos para asegurar inm ed iatos em barques  y 
entregas. A d ju ste  perfecto . C alidad superior. P rec ios  e co n ó ­
m icos. Em barques directos d e  O akland o  de San  F ra n cisco . S o lici­
tam os particu larm ente n egocios con  concesion arios y  com erciantes 
del ram o. P ídan os ca tá logo  y  precios.

CUCO
M á s  seguro 
M i s  durable 
M á s  económ ico 
A ju ste  perfecto

Cualquier 
TamaAo

F O R R O S  L A S C O  P A R A
F R E N O S

T e j id o s  o m o ld e ad o s

Estos 9on Ifimbién producios LAHEK 
de superior rsUOad. Eiecclóo a 
tipos tejidos y  moldeados. Tamaóas 
correctos para lodo auloi&órll ;  
camión. El LASCO ae conoce bajo 
la apelación d« forro de ''prolongada 
dnraclén"  Es a prueba 
del tiempo. Resiste el 
ca Í4»r. Ko ron ti ene metal 
Di caucho. Funcionamiento 
perfecio, con fuerza completa en todas 
lae velocidades y temperaturas. Pídanos 
catálogo y precios.

El forro Lasco para rrcooa sa fa­
brica por la Lasco Brahe Products 
Cnrporailon, subslüiurta de la 
Laher Auto Spriijg Co.. Inc.

L A H E R  A U T O  S P R IN C  CO.
O A K L A N D ,  C A L I F O R N IA ,  E. U. A .

Plrccci4n telesráñea: LAHERAUTO

Haga sus ém bolos  co m o  lo  hacen  las fá b r ica s : 
esm erilado excén trico  o  c ilin d rico

con la esm eriladora mecánica

fie  é m b o l o s

Sin gasto adicional, la esmerila­
dora de émbolos Simplicity, mo­
delo “ G.”  introduce en sn taller 
los adelantados métodos de fá­
brica. El aditamiento para esme­
rilado excéntrigo no perturba en 
sentido alguno al esmerilado ci­
lindrico o redondo. Se ajusta 
medíante un fácil movimiento 
de palanca. Acelere el ajuste e 
instalación de émbolos con esta 
rápida y precisa esmeriladora, 
la cual le permite retener toda 

la ganancia d e l  
trabajo en su ta­
ller. N o cuesta 

J más que una má­
quina de funcio­
namiento manual.

Adem ás del M od elo  “ G”  Ud. 
n e c e s i t a  la  p e r f o r a d o r a  
y e s m e r i l a d o r a  S im plicity 

“ L ightning”
de gran rapidez, la cual sirve especial­
mente para los motores del Ford, modelo  
“ A ,”  y del Chevrolet de seis cilindros. 
N o hay necesidad de quitar el molor del 
chasis.

Púfanofl itiformación completo y  prceíoc 
A M E R IC A N  S T E E L  E X P O R T  C O .

S 4 7  M a d ís o n  A v e n u e , N u e v a  Y o r k ,  E .U .A .
7)lr«cdón telegráfiea: Aiusta, Nfw York

U N  A U T O M O V I L  F I N O  E N
T O D O  S E N T I D O
E stilo , fu erza , com odidad de mar­
cha y  lodo lo  que se necesita en un 
vehículo fino. E l nuevo Hupmn. 
hile tiene am ortiguadores de gohi. 
erno term ostático autom ático, rígido 
bastidor con m iem bro cruzado, 
chasis con com pensador de torsión, 
eje delantero tubular, m uelles col­
gantes, engranaje hipoidal en el eje 
trasero, m ayor potencia y  velocidad, 
cristal de seguridad en  el para- 
brisa.

Estos rasgos, en com binación con la 
acreditada repulación de la marca 
H u p m ob ile , ofrecen  oQortimidades 
de extraordinaria im portancia en 
estos tiem pos. Necesitam os repre­
sentantes en ciertos m ercados. So­
bre inform ación  com pleta acerca de 
la representación, sírvase comuni­
carse con e l concesionario más 
cercano o  directam ente con nuestra 
fábrica.

HUPP M OTOR CAR CORPORATION
D etroit, M ichigan, E . U . A . 

ü i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  “ H u p p ”  D e t r o i t

H U P M O B I L E

D ic c io n a r io  Inglés-Espanol 

d e  A U T O M O V I L I S M O

O B R A  condensada, de gran 

actualidad, que contiene 

tres mil vocablos y  frases en in­

glés con sus equivalentes en cas­

tellano y  numerosas definiciones.

Envío inmediato por correo, porte 

pagado, al recibo de $1,00 oro 

americano por cada ejemplar.

B U S I N E S S  P U B L I S H E R S  

I N T E R N A T I O N A L  C O R P O R A T I O N

330 West 42nd St., New York, N. Y., E. U. A.

AS

IIINII II lili III II IIIIIII lililí lili IIIIII l i l i  l i l i
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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FO RRO S PARA FRENO S
U n  S u r t id o  c o m p le t o  p a ra  t o d o  r e q u is it o

E l forro tejido A T L A S  para frenos, de 
tipo corriente, ha gozado de merecida 
reputación, en todas partes del mundo, 
por su excelente calidad e irreprochable 
servicio, desde casi el mismo día en que 
se fundó la industria de forros para 
frenos. A  pesar de su insuperable calidad, 
se vende a precio económico.
S ír v a s e  p e d irn o s in fo r m iie ió n  d e U lla d n  a c e rc a  de 

n u e s tr o s  c u a tr o  fo r ro s  m o ld e a d o s  y  
fle x ib le s  p a ro  fr e u o s . e ii r o llo s  de 
c in cu en ta  p ie s , u u e s tr a s  v a r ia s  c la s e s  
de fo r r o s  te j id o s , n u e stro  fo rro  
Q Ü A K E l í  co m p rim id o  h id r á u llc a -  
m e o te , n u e stro  fo r ro  C O A S T G A R D  
con  a la m b r e  de p lo m o  y  z in c  y  " s u ­
perficie e sn ie r lld a ”  y  ta m b ié n , a c e r ­
c a  d e  n u e stro s  r e v e s tim ie n to s  A T I -A á  
te jid o s  y  m o ld e a d o s p a r a  e m b ra g u e s , 
c in ta s  A T L A S  i>aru a m o rtig u a d o re s , 
co rd o n e s A T L A S  p a r a  ca p ó  de m otor  
y ra d ia d o res , r e v e s t im ie n to s  p a ra  
tra n sm isiü u  d e l  F o r d , m o d elo  T ,  
euii*oqu 6tn duras a u u la r e s  A T L A S  
p a r a  b o m b a s  de a g u a  d e l F O R D ,  
C H E V R O L E T  y  a u to m ó v ile s  d e  o tr a s  
m a r c a s , e le .

A T L A S  A S B E S T O S  C O .  
North Wales, Pa.. E. U. A.

D irección telegráfíca: “ Lasfaest”

El precio es bajo y la cali­
dad es alta cuando Ud. 
emplea piezas de repuesto
S I M M O N S  P A R A
el Ford v el Chevrolet

Hay conveniencia  evidente en servirse, 
Para trabajos de 
reparación, de los 
engranajes que casi 
t o d o s  los fabri­
cantes de m otores  
emplean de dota­
ción norm al . . . los 
engranajes silen­
ciosos de distribu­
ción C E L E R O N

~P S T O S  fabricantes han visto que los 
engranajes de distribución Celeron 

son los que con más acierto y seguridad 
imparten al motor un funcionamiento 
exacto y exento de ruido. D an satisfac­
ción permanente. Y  con todo ésto, los 
engranajes Celoron se ofrecen a un pre­
cio que brinda al comerciante un amplio 
margen de ganancias netas. *

Pídanos información detallada y precios,

CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO.
F á b r i c a  y  o f i c i n a  p r i n c i j f a l  

IV ew Q F ky D e l . ^ —B r l d iS ! « p o r t »  P a .»  E .  A *
D e p a r t t m e n t n  d e  B x p o r t a e i á n :

3 9  W a t e r  8 t .»  N u e v a  Y o r k »  N . Y .»  Ej. E .  A .
Dirocclóo telwerfiflce— Wídbloco

D e  dos m aneras se beneficia 
U d. cuando em plea piezas 
Sim m ons. O btiene U d . piezas 
de buena calidad y  de exacto 
ajuste, con la garantía de que 
son  iguales a las de equipo de 
fábrica o  m ejores que éstas, y 
obtiene U d . esU  excelente cali­
dad a  precio bajo , a l precio más 
económ ico a que puede ven­
derse un producto de primer 
orden. Con e l surtido Sim m ons  
puede U d . satisfacer todos sus 
requisitos de piezas de repuesto 
para autom óviles Ford y  Chev­
rolet. N o ponga en peligro su  
negocio instalando piezas de ca­
lidad dudosa. Para buen ser­
vicio y  econom ía, lo  m ejor es 
instalar piezas Sim m ons.

T H E  SIM M O N S  
M A N U F A C T U R IN G  CO .

3 4 0 5  Perkins Avenue
C lev e la n d y  O h io ,  E .U .A .

D ir e  c c i ó n  te le g r á fic a  i  "S im n i  o  n s ' ’

Agosto, 1933

S I M M O M S

Pídanos ejem plar gratuito de este 
catálogo “ Guía para Ganancias”

p íd a n o s  a h o r a  la is m o  e je m p la r  
ü c l  n u e v o  c a tá lo g o  S lm o io iis , 
u n lv e r s a lm c n te  c o n o c id o  c o m o  el 
ú n ic o  q u e  c o m p r e n d e  u n  su rt id o  
c o m p le to  d e  p ie za s  d e  re p u e sto  
p a r a  a u to m ó v ile s  F o r d  y  C h e ­
v r o le t . D a  in f o n p a c ió n  d e ta lla d a  

A  s o b r e  to d a s  la s  p ie za s  S im m o n s .

T h e  Sim m ons M fg . C o.,
3 4 0 5  Perkins Ave., 

fui/ Cleveland, O hio , E .U .A .
Sírvanse enviarme gratuitamente 
ejemplar de su catálogo “ Guia 
para Ganancias”

Nombre ............................................................................................................................

Compañía ........................................................................................................................

Dirección ........................................................................................................................

País ...................................................................................................................................

Ciudad ............................................................................................................................
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B S O N
T  A  calidad y  el funcionamiento irre- 
A J  prochable comprobado de las piezas 
que suministra la Gibson, son ventajas 
universalmente conocidas desde hace 
más de Ireinte y  cinco años. Durante 
todo este tiempo, hemos realizado 
notables economías en beneficio del 
comercio, gracias a la consolidación 
de embarques y  suministro de pro­
ductos finos a precios qne aseguran 
su venta inmediata y lucrativa.
Le conviene a Ud. imponerse a fondo 
del surtido de productos Gibson, el 
cual, además de piezas para el Ford 
y el Chevrolet, comprende una extensa 
variedad de piezas y  accesorios para 
automóviles, camiones y ómnibus de 
otras marcas conocidas. Pídanos catá­
logo completo y  lista de precios.

The Gibson Company
E atablccida  en ¡ 6 9 8

Indianapolis, In d ., E .U .A .
D irección  telegrá fica : Cibaoni

L i s t a  d e  l a s  p r i n e i^  
p a l e s  p i e z a s  d e  
p u e s t o ,  e  n  c o n s ^  
t  a  n  t  e  e x i s t e n c i a ,  
p a r a  e m b a r g u e s  i n ­
m e d i a t o s  :

Ejes
Bujías úe encendids 
Tanbores de franos 
ProDulsiones y sus piezas 
Revestimientos de embrague 
Bobinas 
Bieiae
Correas de ventiladores 
Guardabarros
Cnpranajes de volante de 

raoter 
Empaquetaduras 
Pleaas para frenos hidréu.

Neos
Tapacubos
Piezas para el encendido 
Pivotes y  bujes 
Sileneladores 
Cojinetes de bolas 
Anillos da émbolos 
Coronas y  pifíenos 
Estribos 
Muelles
Cojinetes de rodillos 
Pernos y  bujes para tensores 
Articulacioftss universales 
Válvulas
Piezas para bombas dr eoua 
Llantas m etálieas y  sus 

piezas

iip hepuem.sJ'*. 
«  « R D  f d  tH “v R O lfT  -

Los producios R A Y B E ST O S  responden a todo 
requisito de freno y embrague de automóvil. 
También los hay para numerosos fines indus­
triales.

Los frenos y embragues de los vehículos m o­
dernos exigen forros y revestimientos con ca­
racterísticas proyectadas y construidas espe­
cialmente para satisfacer definidos requisitos. 
Esta demanda se satisface mediante la pro­
ducción de varios tipos de forros, cada uno 
predispuesto a satisfacer las exigencias dél 
caso particular.

El empleo de productos R A Y B E S T O S  por la 
mayor parte de los fabricantes de automóviles, 
es evidencia elocuente de su excelente calidad.

M ercados del H em isíerio  O riental serv id o» por la 
RqybGStos-Belasco L td ., L ón dre», lo^laCerre

Sírvase pedirnos información delaUada

THE RAYBESTOS DIVISION
de la A ll ie d  A s b e s t o s  &  R u b b e r  C o . ( E x o o r t ) .  Inc.

B R ID G EP O R T , C O N N .,  E.U.A.

Indice de los Anunciantes

Alum inum  Industries .....................................................................  ]
Am erican Autom atic Devices C o .................................................  46
Am erican Brakeblok C orp..............................................................  43
Am erican Steel E xp ort Corp........................................................  48
A r o  Equipment C orp......................................... Int. de la Cub. Post
Atlas Asbestos C o ...............................................................................  49
Atlas M fg . Co........................................................................................ 42
Autom otive Gear W ork s ............................................................... 4

Baldw in-Duckw orth Chain Corp................................................... 45
Bendix-Eclipse o f  Cañada, Ltd.................................................. 35

Champion Spark P lug Co..............................Ext. de la Cub. Post
Continental Diam ond Fibre C o ...................................................... 49

Electric Storage Battery C o............................................................ 25

Federal-M ogul C orp...........................................................................  45
Fitzgerald M fg . C o.............................................................................  47

Gates Rubber C o .................................................................................. 3
The Gibson C o.....................................................................................  50

H all M fg . C o . ' .......................................................................  SI
Hastings M fg . C o................................................................................. 42
R. M . Hollingshead Co......................................................................  42
H udson M otor  Car Co...................................E xt. de ia Cub. Del.
Hupp M otor Car Corp........................................................................  48

International Pistón R ing C o.......................................................  51

Johns-M anville Tntl. Corp.............................................................. 27
S. C. Johnson & Son ......................................................................  40

Laher A uto Spring C o ........................................................................  48
The Landers Corp................................................................................. 52
Link-Belt Co........................................................................................... 46
Lyons Storage Battery C o................................................................ 46

M cQ uay-N orris M fg . Co..................................................................  31

Overseas M otor Service C orp ..................................................38, 39

P ick  M fg , C o.........................................................................................  47
P rest-0 -L ite  Storage Battery Sales C orp................................ 52

Raybestos División de la Allied Asbestos & Rubber Co.
(E x p o rt ) Inc...................................................................................... 50

R eo  M otor Car C o ............................................................................... 29
Russell M fg . C o..................................................................................... 47

Sim mons M fg . Co..............................................................................  49
M anning J. Smith Belting C o.........................................................  46
Storm  M fg . C o .....................................................................................  43
Studebaker-Pierce-A rrow  E xport C orp..................................... 33
Sunnen Products C9............................................ Int. de la Cub. Del.

Thom pson Products, Inc..................................................................  35
T r ico  Products C orp...........................................................................  44

U. S. A ir  Com pressor C o ...................................................  5!
U . S. A x lc  C o........................................................................................ 44
United States Asbestos División o f  Raybestos-M anhattaa 37

Van Norm an M ch. T o o l C o............................................................ 2

W atkins Babbitting Service ........................................................  45
T h e Weatherhead C o.......................................................................... 44
W eaver M fg . C o .................................................................................. 45
Robt, W ick  Lumber C o ......................................................................  44
W illard Storage Battery C o............................................................  41
W orld  Bestos Corp............................................................................ 52
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I N T E R N A T I O N A L

A N I L L O S  
E M B O L O
1. A N IL L 03 R£FRE$CAOO$ DE RECULACION DE 
ACEITE. Sólo «I exceso tie acelie p a s a  por los orificios 
<lel «D lllo . L a  csda I  e sti párciftlmcnie llena de aceite 
iodo el tiem po, y  mantiene al a n il lo  numedeelde y 
rtfreaettfo. Por esta raaón no se forma lioUfn ni se 
obstruyen loa orlfivloa,

2 .  UNION ESCALONADA. L a  unión escalonada es to­
davía lo favorita del mocénieo. £ b la  unión máa ade­
cuada para loa anillos con un octavo de pulgada o  m it  
de anchura y  con diámetro men>r de cuatro pulgadai. 
Para loa anillos mas angostoa empleamos la unión de 
ensambladura,

3 . NUESTRO SURTIDO POPULAR. É s u > i  anillos ae 
venden en juegos "p o p u ía res" a  praetoa económicos. Loa 
de regulación de aocltc llenen ranuras ancbas para <1 
lubricante y los de compresión son de tipo corriente. 
Para astoa juegos ecoDÓmicos. lo mismo que para nuestro 
surtido IK T R R N A T T O N a L . hay un gran mercado en au 
localidad.

4. PAQUETES. Nuestros anlUos IN T E R N A T IO N A L  se 
empaquetan eo el tipo raia moderno de uaja de oarlón, 
a raa ta  de cuatro en cada caja. Los anillos de regula* 
ción de aceite y  los de coraprestóp so distinguen fácil* 
mente por l a s  diferentes colorea emplea des. Nuestro sur­
tido P O P U L A R  »e suministra en bonitos paquetes, a 
razón de un jueao completo en cada ca ja , para m o­
tores de marcae conocidas, como Ford, Chevrolet y  otras.

.

T H E  I N T E R N A T I O N A L  P IS T O N  R IN G  € O M P A N ¥  
3 4 0 3  W e«t Snperlor A v e a n * .  C l e v e l o n d ,  O blo. B. VJ- A-

D t r e e c U n  t e l e g r á f l e a !  “ I P R C O .”  T o d a  c l a v e .

Esmerile los asientos endurecidos, 
como lo hacen las fábricas

Lo» asieoloa eodai^eeidos de válvulas son 
«q aip o  n e m a ]  da m ueba» im portante» m ar­
ra» do m otorM  d e  an tom óviles, cam iones y 
auioboia». Es necesario esn orilar  esto» 
asientoi endurecidos. P or ser m uy duros, no 
pueden escariarse y braüirso» sino que e» 
necesario esm erilarlos. Las f á b r ic a s  descu*
Urioron ésto y adoptaron el m étodo H A L L  
do esm erilado oxeóatrico de asiento do vil*  
vola , com o la  m anera máa latisfaetoria  d» 
precisar estes asíanlo» dorante la  producción.
CoB el m od elo  & 5  do esm erilador de aaiento 
de T á lm la . sa rsm arilao esto» a»icntei on* 
dnrecido» exactam ente lo  m is­
m o qu e lo  hacen las fábricas.
Este m odelo asm eriia tam bién  
asiento» da h ierro fo n d ld o .
Sirve para asientos d e  rálvuJas 
de superficie o  de tipos e a *  
hniidos ea  culata o aa b loqne.
La m o d a  esm arÜadora tie&e 
una velocidad  de 9 0 0 0  revolu­
cione» p or m in u te , y  se m ueve  
oxeéntric am ento alrededor del 
asiento a razón do 3 0  vueltas 
por m inato .

Pida in form a ción  a 
n uestro roprasentonte  

moa eercono.

The Hall M anufacturing  
C om pa n y  

T o U d o , O h io , E . V . A .

U o d ^ o  Hall F S  <tt u -
ntertfmfor d e  osiersto de vá¡9ule
Sd tuminlitra esmeletc tan nrisr y 
aderszador ds diamanto. So ofrMo eoa 
guras de eualauior dlimetro y lo i 
rusdai esmeriladorat para uiontoo do 
eualquiera grado de dureza.

C ertn te i  d »  F .n l o ,  en E u rop a : Cerenle d e  Feitlat en  la A rgen tin a: 
S n . MorrI. & Inoran OTTO EBERSON

26 FInibury Squaro 
Lsadrn. E. C. 2. Inplatorra

Casillo do cerrsc 127, Buenos Aires, Argentina- 
t .  M* Q 0N ALE2. Callo 21. No. 430. Habano. Cuba.

H A L L
Esmerilador Excéntrico para 

Asientos de Válvulas

LOS COMPRESORES 
DE AIRE U. S.

son famosos y s& emplean 

en todas partes del mundo

Los compresores de aire U. S. se pro- 

yect-an y construyen por ingenieros 

que han marchado a la vanguardia del 

progreso, en materia de compresores 

de aire, durante estos últimos veinte 

años. En los compresores de aire 

U. S. se emplean sólo ios materiales 

más finos. Por esta razón puede Ud. 

estar seguro de que han de rendirle 

años de servicio exento de molestias 

e irregularidades, a un costo mínimo 

de funcionamiento y conservación.

C O M P R E S O R  

D E  A IR E  

U.S. M O D E L O  

5 Y -1 1 8

El modelo S Y - 1 18 es un compresor de 

aire de acción sencilla automática, 

con motor de Va caballo de fuerza y 

depósifo de 18 galones. Se suministra 

con manguera de aire y mandril. Se 

embarca en firme caja precintada 

para asegurar su entrega en perfectas 

condiciones.

THE U. 5. n iR  COmPRESSOR CO.
C LEV ELA N D . O H IO , E. U. A .

C o m p re so re s  de  a ire  E q u ip o  p a ra  el e n g ra se
S is t e m a s  p a ra  la v a r  a u to m ó v i le s

T o r r e s  s u r t id o ra s  de  a ire  L e v a n ta d o r e s  h id ra ú lic o s
D.p.rtamento d . Espprtsel.n: 39 Water St., Nueva York. E.U.A.

pircceién rdeerd/ica: “ Widbloeo"
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El N uevo

SE OFRECE AHORA
EN TODOS LOS 

TIPOS DE TAMAÑO NORMAL
El nuevo acumulador Mercury, T ipo 613BE, 
introducido hace cuatro meses, ha tenido tan 
buena aceptación que ahora todos los acumula­
dores de tamaño normal, de esta misma marca, 
están provistos de estas nuevas cajas atracti­
vas. En ellos tiene usted una linea com pleta de 
magníficos acumuladores, a precios m ódicos, 
destinados a aumentar sus ventas y utilidades.

V en d a los acum uladores M ercury en com binación con  
e l *^Pre8l-0-Lite”  H íL evel (A lto  N iv e l) . . .  e l m aravilloso  
acum ulador q u e  n o  h ay que rellenar m ás q u e  3  veces 
al a ñ o . . .  y  p od rá  satisfacer todos lo s  requisitos d e  sus 
clientes en  cuanto a  precio  y  calidad.

Solicite in form es com pletos  

P R E S T -O -L IT E  S T O R A G E  B A T T E R Y  SALE S C O R P .
S e c c ió n  d e  E » p o r l« c ió n ,  4 0  E u rt 4 1 « l  S t r e e t , N u e v a  Y o r k ,  E .  ü .  d e  A .  

P o p  r a b i e  ^ P o l b a l e x ” ,  N o e v a  Y o r k

L A  N U E V A  E R A
EN FORROS PARA FRENOS ESTA AQUI

Nuevos principios— Estruciura cristalizada equilibrada y temple al 
calor— desarrollados por los Laboratorios de ia World Bestos, 

caracterizan a esta Nueva Era
M O L D E A D O  DE 

E S T R U C T U R A  C R I S T A ­
L I Z A D A  E Q U IL IB R A D A  
M old ead o  f?eai&ic« $oml 
r iQ ído  y on scqm entos

£ o f forros ptrftc- 
Clonados Grafild 
se hace» e» dos 
t i p o s  g e n e r a l e s

T E J ID O  D E  T E M P L E  
A L  C A L O R  

T e jid o  D e  Luxe para Taixi 
y  d e  serv ic io  pesado

LO S F O R R O S  M O L D E A D O S  cons-
cruidos según el nuevo princip io de 
escruccura cristalizada equilibrada, 
duran más, resisten m ejor  la raya- 
dura, son  más seguros y  tienen fr ic ­
c ión  o  rozam iento uniform e regulado. 
Se Suministran en ro llos  o  en seg­
mentos, para frenos interiores.

E L  P O R R O  D E  F R E N O  T E JID O  
D E  T E M P L E  A L  C A L O R  es el de­
sarrollo  más sobresaliente desde la 
introducción de los  prim eros forros 
m oldeados. E l nuevo forro tejido 
comprimido G R A F IL D  D E  L U X E , 
tratado con la nutoa composición de 
moldeado de temple al calor, tiene la 
misma densidad y prolongada dura­
ción  del forro  m oldeado, pero sumí*

nistra el tan apetecido mayor coefi. 
ciente de fricción , que necesitan 
muchos frenos interiores. Es tam­
bién insuperable com o forro para ser­
v ic io  pesado para frenos exteriores.

A  pesar de que los  requisitos de 
tricción de los diferentes frenos im­
piden la ingeniería de un forro ver­
daderamente universal, el G R A P If.D  
D e L u xc es el forro de mayor uso 
corriente de todos los  construidos 
hasta ahora.

E stos dos t ip os : el m oldeado de 
estructura cristalizada equilibrada \ 
e l te jid o  de tem ple al calor, separa­
dos o  en com binación, sirven para 
todo  tipo de freno. S írvase pedirnos 
inform ación detallada.

W O R LD  BESTO S CO R PO R AT IO N , PATERSO N , N. J.. E. U. A
Departamento de Exportación: 2 i0  Broadway, Plueva York, E . U- 4 .

r ^ R A F I L T >
FORROS PARA FRENOS

P r a y e s i t a t l o u  P a r a  C a t l a  T i p o  d e  T r e n o  I t l o d e r i i o

í í

T E L A S  
PIONEBt

Productos de superior calidad 
de gran demanda en todo el 
mundo.

T E L A S  E > G O M A I ) A S  P A R A  C A P O T A S  D E  A U T O S  C ER R AD O .<- 

Y  A B I E R T O S

T E L A S  D E  D O B L E  T E J I D O  P A R A  V E H I C U L O S  D E P O R T I V O S .

D R I L  P A R A  A R C O S . A D E R E Z O  P A R A  C A P O T A S .

L O N A S  N E G R A S  A C E I T A D A S  P A R A  O M N I B U S E S , C A M I O N E S , 

E T C .

L O N A S  I M P E R M E A B L E S . L O N A S  P I N T A D A S  P A R A  T O L D O S .  

P I D A N O S  M U E S T R A S  V  P R E C IO S

THE LANDERS CORPORATION
D epartam ento d e  E xportación !

70 W orth St., Nueva Y ork, N. Y ., E. U. A. 
D irección telegráfica: D avtexcoe, New Y o r k

E l  A u t o m ó v i i , A . v i e r i c a n o
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EL EQUIPO DE LUBRICACION
GRANDES GANANCIAS

mediante PEQUEÑA INVERSION
Se gasta más dinero en lubricación que en todo otro servicio de automóvil. Las ganan­

cias son grandes. M ientras se lubrica el automóvil, se presenta la oportunidad de ven­

der a su dueño otros servicios, piezas de repuesto, accesorios y abastecimientos diversos. 

Estas ventas adicionales aumentan las ganancias. Por esta razón, la lubricación es el 

más lucrativo de todos los servicios que se prestan al automóvil. Ofreciendo completo 
servicio de lubricación, Ud. puede multiplicar sus ventas y ganancias. El equipo A R O  

produce muy buena impresión entre la clientela, ahorra tiempo y asegura un trabajo 

excelente. La inversión que se requiere es pequeña. Pídanos catálogo y precios.

Este lubricador de alta presión fun­

ciona lo mismo que un martillo 

neumático.

Mayores presiones, funcionam iento m is  rápido, eco­

nómico consum o de grasa y aire e independencia de 

dificultades en conservación mecánica, son los ras­

gos principales de la pistola de grasa A R O ,  a estilo 

de martillo neumático, que m ostram os arriba. D esa ­

rrolla una presión máxima de 10.000 libras. Se  ofrece 

en varios m odelos de uniform e eficacia para el manejo 

de las varias clases de grasa, que se d iferencian  sólo 

en dim ensiones, aspecto y precio. Es el engrasador 

neumático más rápido del mercado.

Los nuevos tipos de automóviles con sus 

altas velocidades exigen lubricación 

especializada

Las altas velocidades de los autom óviles m odernos se 

deben a refinam ientos en su construcción. Estas 

m odificaciones necesitan el em pleo de d iferentes 

clases de lubricante. Lo s requisitos de la correcta 

lubricación se determ inan por los in tersticios o juegos 

entre las p iezas m óviles, velocidad de funcionam iento 

de tos m ismas, m étodo de aplicación y d istribución  

del lubricante, m étodo de retención del m ism o sobre 

las superficies de  contacto, com pensación  de la tuerza 

centrifuga, etc. L o s  fabricantes de autom óviles reco­

miendan, por térm ino medio, cinco d iferentes clases 

de lubricante para cada uno de sus veh ícu los. La  A R O  

le ofrece a Ud., a precio económ ico, am plia elección 

a muchos m odelos de equipo de lubricación para la 

aplicación e ficaz  de  estos lubricantes.

Ud. necesita este lubricador de 

engranajes, provisto de medidor
Sencillam ente lo levanta y lleva al automóvil, cuyo 

dife rencia l y  cam bio de m archa necesitan  lub ri­

cación. Cuando no se necesita, se coloca en 

cualqu ie r punto conveniente. U nas pocas vueltas 

de m anivela llenan el d iferencial o el cam bio de 

m archa, y un m edidor exacto acusa la cantidad 

Je lubricante entregada. N o  aspira aire C o n s ­

trucción m uy firme. Se  ofrece tam bién sin 

medidor.

“ fz'ir̂  # '
i 1

T .B T  t /
t- ■_! <

jU E C O  C O M P L E T O  DE 
P IS T O L A S  EN  C O N V E ­
N IE N T E  C A B A L L E T T E  O  

T A B L E R O
La  A R O  ofrece juegos com pletos de p isto ­
las manuales, con sus correspondientes 
conexiones, para vender los d iferentes 
lubricantes especia lizados que se necesitan 
para bom bas de  agua, articulaciones u n i­
versales, cojinetes de ruedas, engranajes 
de  dirección, etc. Estos juegos se sum in is­
tran con caballetes metálicos, portátiles, 
com o el que m ostram os arriba, o con 
tableros de porcelana muy bonitos, que 
sirven para anunciar a la clientela que 
Ud. tiene un  equipo completo, lo que d e ­
sarrolla no sólo confianza sino tam bién un 
negocio lucrativo: grandes gananc ias m edi­
ante pequeña inversión.

The A R O  EQUIPMENT CO RPO RATIO N
BRYAN , O H iO , E. U. A.

D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C I O N :  R o o m  106 , U n io n  S ta t io n  B ld 0 . ,  U tio a , N . Y . ,  E .  U . A . 
D ire c c ió n  t e l e g r á f i c a :  ‘'A R O L U B E ,  U T I C A ,  N .  Y . "

N IN G U N  D E P A R T A M E N T O  
DE L U B R IC A C IO N  ES 

C O M P L E T O  S IN

E Q U IP O  M E C Á N IC O  

L U B R IC A D O R  D E  E N C R A N A )E S  

lU E C O  D E  P IS T O L A S  M A N U A L E S

P ID A N O S  C A T A L O G O  DEL 
C O M P L E T O  S U R T ID O  DE 

P R O D U C T O S  A R O

E l -  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid
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167,596
kilómetros por hora

I .O U I S  M E Y K K , que 
gauv la  uurrcrn <Íu &0 D 
k ilóm etros <lc Indianá- 
p olis o »  1 9 3 3 ,  con una 
v e l o c i r f u d  m edia de 
1 6 7 ,5 9 6  kilóm elrnti por 
h ora . £blu  es lo  que 
telegrafió a la  Cham­
p io n : “ Graelas o  las
B u jías Q ia m p io n  p or su 
fun cionam iento perfecto, 
l ie  u sado Cham pionb du­
rante toda m i vida de 
uarreristu. M e ayudaron  
a gan ar en 1 9 2 8  >* 7 0  
sabia que mu ayuda­
rían  iam h icn  hny.'*

con C hampions
Este es el décimo año consecutivo en que un automóvil dotado de Bujías 
Champion sale vencedor en la mundialmente famosa carrera de 800 kilóme­
tros que se celebra anualmente en Indianapolis, EE.UU.

Los carreristas saben muy bien que llevando Champions en el motor se pueden 
despreocupar del encendido. Las Bujías Champion continúan siempre dando 
chispas bastante calientes con regularidad, por dura y velozmente que marche 
el motor.

Esta clase de rendimiento— el rendimiento Champion— resulta tan deseable 
para el automovilista corriente como para el campeón de carreras. Todo_el 
mundo desea que su automóvil ande con suavidad, silencio y economía. Hará 
Ud. a sus clientes un verdadero servicio insistiendo en que instalen un nuevo 
juego de Bujías Champion. Este es un servicio que le remunera en beneficio 
monetario y en aprecio de su clientela, Champion Spark Plug Company, 
Toledo. Ohio, EE.UU. Dirección Cablegrafica: CHAMPION, Toledo.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid




