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Vuevos Laureles al Campedn
ACTOPLAXDO

PORTUGAL--El Autoplano sale victorioso en el Segundo Circuito Nacional

BRETANA H jpremio al eaciuipo vencedor en las Pruebas de Escosia
file conferido al Autoplano

iros- —EI Auto lano estrella un record inviolable subiendo la
hington *

Tres veces mas el Autoplano prueba
su indiscutible titulo de campeén de
funcionamiento, robustez y con-
fiabilidad, honrando a sus fabri-
cantes, la Hudson Motor Car Com-
pany.

En Lisboa, Portugal, concluyendo
con una demostraciéon brillante al
recorrer la vuelta mas veloz al-
rededor del hermoso Parque del
Esloril ante el distinguido jurado
y la elegante asistencia congregados
en el Casino, un Autoplano de
stock sali6 victorioso en el lucido
concurso deportivo de Junio 25, el
Segundo Circuito Nacional Portu-
gués.

En las Pruebas Anuales de Escosia
celebradas el mes pasado, tres Auto-

pianos compitiendo contra las . . .
marcas mas finas y costosas, obtu- ‘stock .esit”ndo la cima pe~rwg”a-i
vieron el primer premio a equipos. K W ashington, cOB-lijgmbiode nuircha'Qir
I'it Juniv 30 dv» Au(<ipl.*)no9 hlock, un
‘Seis’ 'y un 'Ochi»’, estrellaron el record
anterior Je tvdu tiempo subiendo la Mon* _-\-/
N N NN A 114 NN 1 A
lafin Waahliigtv» en Nueva llaiupbhirc. XU y Sotiios parecer gqe U serie de antecedéM
mejoré el record anterior por 55 s. y esiablecidés- por el Auto~mro' constituyen la
el *Oeho' por 1 m. 16 <= Ademas» el Auto»
plan» *Oclio’ hido ebte miismo recorrido de la 'thay'tMyincentii‘ae robusteSf coiifiabili- .
laida a la cumbre do la Montafia con el A
rainblo de marcha trabado y nnllatlo en rgue-pueda imponerse a tnarca
directa-~ la primera vea que marca olpuna BT? “g
Ha parudi> di* la cuactn de luitail de pen> o o

di<>nte en enuranuji: «K* alta.

iidIA ~ormenoréi al DepartamUnté de EArportocton,

HUDSOM MOTGR CAR COMPANT, Jpdini#,

1 Direccién Cablegréaficaj HVDSOI'ICAR



LOS PRODUCTOS SUNNEN

RECTJFICADOR DE CILINDROS SUNNEN

Para cualquier trabajo, desde 2-H a 4-54
pillas- (68,2 a 120,6 mm.) con un juego de
muelas que van con la dotacién. Funciona
en seco, sin aceite ni golpeteo. Sacade?2 a 4
milésimas por minuto con exactitud garanti-
zada de media milésima. En una hora o me-
nos .se rebaja un bloque de seis cilindros,
sacando 10 milésimas y dejando terminada
la operacion.

El Sunnen trabaja con cualquier barrena de
'4 pulg- (12,7 mm.) EI ajuste es sencillo,
facil, positivo. Cambio de muelas, desde el
desbaste al acabado, en medio minuto, sin
herramientas, tornillos ni cufas.

La articulaciéon universa! tipo auto de la Rectificadora Sunnen
permite trabajar a cualquier angulo.

LEVANTAVALVULAS SUNNEN
MU"Y POTENTE

RECTIFICADOR
SUNNEN
JUNIOR

Se destina a cilindros pequefios
desde 2 a 2-Ji pulgs. (50,8 a
73,02 mm.) Su construccion
varia algo de la Rectificadora
mayor ilustrada arriba, pero es
igual en el funcionamiento y
va garantizado como de igual
velocidad, exactitud y buen
servicio.

herraliienta sunnen
para rproger cprrojos hendidos

Se coloca con sé6lo empujarla contra el vastago
de la valvula. Saquese con auxilio del mango
después de alzar el muelle, lo que basta para
recoger, todas las cerraduras hendidas. Se
adapta a todas las valvulas de cualquier motor,
por pequefio que sea el espacio, y a pesar de
otros inconvenientes, debido a que se hace de
caucho flexible.

SUNNEN RINGMASTER
para poner y quitar los aros

Con este accesorio se pueden poner todos los aros en un juegu
de seis émbolos en 3 minutos sin causar la menor torsién. Se
ajusta a cualquier émbolo desde 2-54 a pulgs. (69,8 a 104,8
mm.) Evita la rotura de aros la raspadura de émbolos. De
uso sencillo y de duracion indefinida.

Tiene mangos muy largos para permitir
su manejo debajo del colector. Se destina
con especialidad para los muelles fuertes
de los motores de camién, pero se presta
también 5-ara motores pequefios. Da 25,4
mm. mas de alzada con sélo tlar vuelta ala
tuerca enroscada que i'a abajo. Instrumen-
to garantizado. Ko hay trinquete sujeto a
desgaste 0 resbaladura. Se ajusta a muelles
de cualquier tamafio.

PRODUCEN ECONOMIAS EN EL GARAGE

TALADRADOR DE ORIFICIOS SUNNEN

Lo mas moderno para rectificar los orifi-

cios deJos pasadores. Se rebaja el material

de ,002 a ,005 pulgada por minuto. (.05 a

.127mm.) Exactodentrode,0002

pulg. (.005 mm.) Rectifica con

absoluta limpieza toda 14 super-

ficie de una chumacera. Se em-

perna al Banco, y se actua con

un motor silencioso, segln gra-

bado o con taladro de Vi pulg.

(12,7 mm.) Regulacién comple-

ta. Se despacha con mandriles

para agujeros de ,720 a 1,110

pulg. (18.3 mm. a 282 mm.) y

lleva calibrador para pasadores

y orificios desde ,734 a 1,250

pulg. Aparato de tal exactitud y sencillez que cualquiera puede
producir excelente trabajo.

REINSTALADOR sunnen DE
CERROJOS HENDIDOS

Para reponer cerrojos hendidos de cual-
quier forma o tamaf. Los cerrojos se in-
troducen con facilidad sin <iue se despren-
dan, aun cuando den contra la cola de la
valvula. EIl Reinstalador se abre automéa-
ticamente cuando se le empuja contra la
cola de la valvula. Penetra a cual(Juier
angulo por ser estrecho y compacto, y
funciona con facilidad en espacio reducido.
.Se hace de acero laminado al frié. Es
fuerte y robusto.

COMPRESOR Y ALZAVALVULAS SUNNEN
PARA FORDS

Dos buenas herramienta.s en una. Compresor de

muelles y alzavalvulas para los modelos Ford

“A”y “AA7”. Funciona sin quitar el Carburador,
dejando espacio para quitary reponer la pieza de retenciéon. De
confianza, muy fuerte y duradero.

NUEVO LENTAVALVULAS PLYMOUTH

Para motores Ply-
mouth, Dodge, DeSoto
y Chrysler

E1 colector de los motores
Plymouth y Dodge de 1933
queda tan cercano al basti-
dor y a la culata que se
necesita un alzaviWulas es-
pecial. Véase iHr el gra-
bado cémo es que el Sunnen
resuelve el problema- Se tra-
ba con firmeza a cualquier

altura. No tiene ivinquete
que pueda desgastarse o rcs-
balar. Dura por muclios afios.

SUNNEN PRODUCTS CO.,

1841 Broadway,

NAR Sy Yy
suaaEN~

New York,

UireviMén CaulcBrnficsi: CEPIF.SCHil.,, V<-n
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Piezas NUEVAS en reemplazo de las VIEJAS
mejoran la reparacion y
aumentan las ganancias

Kntbolob d« al«acto»

Finbol*»

a continua satifaccion de la clientela ase-
gura nn creciente negocio de reparaciones

para su taller.
El trabajo de reparacion se liace mejor y con
mayor rapidez cuando las piezas viejas y des-
gastadas del vehiculo se reemplazan con pie-
zas nuevas de marca PERMITE.
Las piezas PERMITE se emplean por los ta-
lleres de reparacion de todas partes a causa
de la mayor satisfaccion que rinden en el ser-
vicio y a causa del ahorro de tiempo y trabajo
que introducen en las reparaciones.
No hay piezas mas finas que las incluidas en
el surtido PERMITE. Ningan detalle de pro-
vecto, construccion, investigacién y ensayo se

PRODUCTOS

Anillos de émbolo
Pasadores de émbolo

VUWu lbr

semlac«ro Piesas de valvulas
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descuida en la fabricacion de los productos
PERMITE, que constituyen “el mas fino sur-
tido de piezas de repuesto del mundo.”

Los principales comerciantes del ramo, en
todas partes del mundo, venden los produc-
tos PERMITE, para vehiculos automoviles de
toda marca. Coémprelos Ud. de su abastece-
dor mas cercano.

ALUMINUM INDUSTRIES

Fal.ri,;antc6 de productos de uinminio. de bronce y de acero

CINCINPIATI. OIIIO. E. U. A. .
Direccién loleiiraficai ALINI. Clncmnoli

GERENTES EN EUROPA
Corneliussen & Staghold A/S, Bruselas, Bélgica

Fabrica sucursal y depdsito, Amberes, Bélgica

<| PpERMITE

PERTtAIT E

Silenciadores
Maiiixulto» de cilindro

Pernov
Bujo5

Piezas para bomba* de
Rea'aluaa



PARA
EXACTITUD
RAPIDEZ y
GANANCIAS

Emplee la perforadora
Van Norman PER-FECT-O

Cuando Ud. emplea una perforadora Van Norman
Per-fecf-o, el trabajo sale bien hecho. No hay que-
jas. No hay que dar excusas o explicaciones. Todo se

hace con rapidez, exactitud y buena ganancia.

EXACTITUD Lar garras patentadas (cuatro so-
portes fijos de extensi6n) evitan el ladeamiento y re-
chinido, guian la herramienta perforadora en el cilindro
y garantizan un corte perfectamente redondo y liso.
Una sola herramienta cortadora con punta de aleacién
de acero y carburo de tungsteno, repasa los cilindros al
exacto didmetro interior que se desee. No hay corte
insuficiente ni excesivo.

RAPIDEZ La perforadora'més rapida del mer-
cado. Se instala en el bloque, se centra, afirma y su
cortador se ajusta al diametro interior del caso, en
menos de tres minutos. A continuaciéon inmediata de
la perforacion, pueden instalarse los émbolos, anillos y
pasadores. No hay necesidad de amolar o brudir.

G ANANTCIAS La perforadora Van Norman Per-
fect-o le aporta reputaciéon por buen trabajo. Le au-
menta el negocio. Pronto resarce su proprio precio ..
y todo lo demas, es ganancia liquida. Pidanos infor-
macién completa.

VAN NORMAN

K~préientante para /a Expor.
iticion 7
The Stanley Electric Tool
Cocapany
100 tafayette Street
N«eY« York. E.U.A.

MACHINE TOOL 0O0.
Springfieid, Mass., E. U. A.

"EL PROCEDIMIENTO VAN NORMAN ES EL MAS LUCRATIVO"

Americano
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Las correas Vulco Cates son mas firmes

Las correas Vulco Gates en V son las
Unicas correas en V construidas con
cuerdas rellenas de caucho

La fotografia amplificada a la derecha muestra cuer-
das completamente empapadas en puro latex de
caucho liquido. Obsérvese como el caucho cubre por
completo cada fibra de las cuerdas.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se colocan
al centro de una correa Gates, donde quedan rodeadas
por caucho y unidas por vulcanizacion, se adhieren
aqui de una manera permanente. Nunca pueden
aflojarse. Por esta razén, la separacion es imposible
en las correas Gates en V.

Las correas Gates en V tienen una duracién y un

servicio satisfactorio garantizados. Las correas Gates

en V son las Unicas correas en V con cuerdas rellenas vi )
ista seccional

de caucho. de wuna correa

Vulco G ates
moldeada para
ventilador.

Gates Rubber Co., Denver, Golo., E.U.A.

'Xa fabrica mas grande del mundo de correas en V"

dgosto, 1933



; QUE ES UN

BARATO ?

asta ios arboles mas finos de ejes traseros se rompen, de vez en cuan-

do, bajo los choques y esfuerzos enormes, a que estan sujetos, a causa de

las grandes velocidades de hoy dia. Sin embargo, no se rompen con !a misma

facilidad y con la misma frecuencia, que los arboles de ejes, que no se cons-

truyen de acuerdo con las normas del equipo original del vehiculo. Estando

al corriente de ésto, cabe preguntarse: ;Hay economia o ventaja alguna, para

Ud. o para el duefio de automdvil, en emplear un arbol de eje de inferior cali-
dad, para ahorrar un poco de dinero?

El duefio de automovil no sélo queda expuesto a adicional inconvenien-
cia, sino que corre también el riesgo de sufrir un accidente de graves conse-
cuencias. Y Ud. mismo corre, por su parte, el riesgo de perder un buen cliente.

Los arboles de ejes estan sujetos a un gran trabajo. Hay que construir-
los para que resistan este enorme esfuerzo. Los fabricantes de automoéviles
tienen razon de sobra para insistir en emplear nada mas que arboles de ejes
traseros hechos de forjaduras de aleacion de acero al cromo y niquel de
especial laminacion y martilleo, y para sentirse dispuestos a pagar un buen
precio por estas piezas. Saben, por experiencia, que s6lo semejantes arboles
de ejes pueden resistir el esfuerzo enorme a que estan sujetos, y que resulta
menos costoso instalarlos desde el principio. Ninguna pieza es barata cuando
deja de ejecutar el trabajo que se espera de ella, cueste lo que cueste.

Cuando Ud. necesite arboles de ejes traseros, compre los de marca Double
Diamond. Se hacen de forjaduras de aleacidén de acero al cromo y niquel, y se
construyen, desde todo punto de vista, de acuerdo con las mas adelantadas
normas de los equipos originales de los fabricantes de automoviles. Por
otra parte, los arboles de ejes traseros Double Diamond son a prueba de cn-
mobecimiento y se empaquetan de modo que llegan, con seguridad, en per-
fecto estado, a manos del comprador. Se venden en todas partes del mundo
por concesionarios que se dedican con especialidad a piezas de repuesto.
Por carta o por telegrama, sirvase pedirnos el nombre y la direccién de nues-
tro concesionario mas préximo a su localidad.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc.
Fabrica y Oficinas Princlftaless Ricbinond, Indiana. E. 17. A.

Fcbricamoa también los juegos tio coronas y pifiones de propulsién kermanafios y
brufidos y los engranajes do aeero cementado para volantes de motores, marca
Double Diamond

E1

Automovil
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EL PORTAVOZ DE LA *INDUSTRIA*

Engrandecimiento del Mercado de Automoviles

PERCENT PERCENT
100 100
Afos Anos Anos Afos
Millones de automadviles en circe su reemplazo es esencial ... Enulacion hoy dia son tan viejos qu
los Estados Unidos, las matriculas oficiales muestran que el 58% de todos los autornéviles tiene, por
lo menos, afios de edad .. . 46,6%, méas de S>5 afios ... 38,5% mas de 6J4 afos y 30,2/0 rnas
de I /2 aflos ... La misma condicion se repite, en mayor o en menor grado, en otros paises del
mundo. ... EIl promedio de la duracion de un automoévil es un poco mas de siete afios. . . . Estos
automoviles viejos, constituyen, en resumidas cuentas, el mayor mercado de renovacién que se ha
presentado hasta ahora al comercio del ramo . . . Nuestro trabajo principal esta, por lo tanto, en

demostrar a los duefios de automdviles, la economia, la mayor comodidad, la superior seguridad
y las numerosas ventajas que los modernos automoviles ofrecen sobre los viejos vehiculos que ellos
estdn actualmente usando .. . Comparativamente son pocos los duefios de automaviles que tienen idea
de los admirables progresos que se han introducido al automdvil desde 1929, y no sera sino hasta que
cada duefio de vehiculo antiguo se haya sentado al volante de un modelo de reciente construccion,
y experimentado la sensacién de su perfeccionado mecanismo y cualidades de marcha, cuando
podremos anticipar que estos veteranos del camino quedaran disgustados de sus anticuados vehiculos.

La venta de automoviles nuevos, de estos excelentes vehiculos decreciente construccion, que se
ofrecen a precios mucho mas bajos que sus antecesores, se realizara s6lo por aquellos comerciantes
gue vayan con energia en busca del negocio ... La demostracion practica de los nuevos automoviles
estd destinada a tener suma importancia en la lucrativa explotacion de este enorme mercado, que
pondra a prueba toda la pericia de los vendedores y comerciantes del ramo.
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N IR A— Para Asegurar la Rehabilitacion

Aumento de Sueldos y Numero de Empleados

La National Industrial Recovery Act,
abreviada en la expresion de NIRA,
(Acta de Recuperaciéon Industrial Na-
cional), es 2a respuesta del Presidente
Roosevelt, al problema de la falta de
empleo en los Estados Unidos. Tiene
por objeto activar el trabajo, aumen-
tar los sueldos y jornales y rehabilitar
la capacidad adquisitiva de la nacion,
para que la industria, el comercio y la
agricultura puedan continuar avanzan-
do sin dificultad, como lo han hecho
estos Ultimos meses. NIRA es la
agencia destinada a aportar la realiza-
cion de todo este gran programa de
actividades nacionales.

En efecto, NIRA es la culminacién
del admirable plan social, comercial y
econdémico que el Presidente Roosevelt
propuso y recomend6 a la nacién, ti 4
de marzo de 1933, dia en que oficial-
mente tom6 a su cargo la direccién del
gobierno del pais. En ese memorable
dia, habia en los Estados Unidos un
total de doce millones de trabajadores
industriales sin ocupacién, es decir,
uno de cada cuatro trabajadores en
industrias, se hallaba sin empleo.
Muchos de los incluidos entre los em-
pleados, estaban trabajando sé6lo parte
del tiempo ordinario, unas pocas horas
al dia o a la semana, con jornales re-
ducidos o sueldos insuficientes para
vivir y sostener la familia. Los pro-
ductos de la agricultura bajaron a un
precio infimo, que dejaba sélo pérdidas

Por CEORCE E. QUISENBERRY

y ruina a los agricultores. Econdémica-
mente, el pais se vio envuelto en una
confusién terrifica. La gente, sin con-
fianza en ninguna cosa, empezé a
sentirse abandonada y a presentir todo
género de calamidades. EI pais entero
se vio al borde de un precipicio insonda-
ble.

El Presidente Roosevelt, sin duda
alguna, el méas competente administra-
dor politico que ha tenido la nacién

Importantisima Noticia

DETROIT— Millares de trabaja-
dores en fabricas de automoviles
van a recibir aumentos de Eneldos y
jornales, a continuacion de la apro-
bacién, por parte de la NIRA, del
cédigo industrial preparado por ios
miembros de la National Automo-
bile Chamber of Commerce. Los
jornaies minimos seran de 40 a 43
centavos por hora, para semana de
treinta y cinco horas. EI cdédigo
propuesto representa al 98% de los
fabricantes de automoéviles y cami-
ones, exceptuando la Ford Motor
Company. Esta gran empresa, a
pesar de que no ha firmado el con-
venio, esta de completo acuerdo con
el mismo, segln se dice en esta ciu-
dad.

durante estos Ultimos afios, empezé su
triunfal carrera presidencial atacando
los enormes problemas, uno tras otro,
con un acierto magistral. Cada ataque
constituy6 un eslabén de la fuerte
cadena, que bajo el nombre de NIRA
ha venido a reforzar con invencible
firmeza, la base fundamental de su
espléndido programa de rehabilitacion
nacional general.

El primer paso fué la rectificacion
de las dificultades bancarias, restable-
ciendo la confianza pablica en los
bancos de acreditada solvencia. Este
primer ataque abri6 amplia brecha a
ia entrada de otras medidas salvadoras,
que vinieron a combatir y dar golpe
mortal al enmigo comun, la crisis. Las
medidas tomadas fueron, en muchos
casos, tan radicales en fondo y forma,
que sorprendieron al mundo entero. Las
economias introducidas en los gastos
del gobierno federal fueron tan in-
tensas, que en seguida aportaron una
reconstitucion financiera poderosa, digna
de ilimitada confianza, que pudo, sin
la méas leve dificultad, levantar, por
medio de la emisiéon de bonos y otras
obligaciones oficiales, todos los fondos
necesarios para la institucion de vastas
obras publicas, con el objeto de dar
trabajo remunerativo a la gente
desocupada, para la salvacién de
haciendas y casas particulares, que
estaban a punto de ser rematadas por
no haberse liquidado sus hipotecas, para

El Automévil Americano



la reapertura de bancos y otras or-
ganizaciones financieras, que por la
paralizacién temporaria de sus valores
activos, no podian continuar al servicio
del puablico.

A causa de que la adherencia al
patron de oro estaba causando serias

perturbaciones nacionales, detrimen-
tales operaciones monetarias inter-
nacionales, que tenian el inevitable

efecto de reducir los precios de muchas
cosas, de un modo artificial, y graves
trastornos en el comercio internacional,
a consecuencia de la depreciacion del
dolar, el Presidente Roosevelt decretd
embargo sobre el oro nacional, aban-
donando asi, automaticamente, el patrén
de oro, que hasta entonces, como algo
sacrosanto, nadie se habia atrevida a

dudar de su magica eficacia ni mucho
menos a asaltar su supuesta infalibili-
dad y omnipotencia. Simultaneamente
con estos admirables pasos, vino la
legalizacion de la venta de cerveza,

como el primer cafionazo certero dis-
parado contra la rescinsién completa
de la ley que prohibe la venta de bebidas
alcohélicas en territorio nacional. La
aboliciéon de esta ley, segun la opinién
general, se aprobara oficialmente en
1934.

Contemporaneamente con estas
acertadas medidas, se adoptaron varias
actas en beneficio de la agricultura na-

cional. Por estas actas, se ponen
ciertos limites a la cosecha de ciertos
productos. De este modo, se ha puesto

término final al gran problema de ja
produccién excesiva, que ha sido, desde
hace varios afios, la causa principal del
infimo precio de los productos de la
agricultura y la fuente perenne de to-
das las desdichas de los agricultores.
Finalmente, a continuaci6on de todas
las medidas de rehabilitacién, que
hemos anotado, la NIRA, como
resultado légico e inevitable, a salvar
las industrias nacionales. Esta Acta,

vino

La Exportacion Bajo los Codigos

WASHINGTON, D. C. — EIl gre-
mio de exportadores, representado
por 60 miembros de la American
Manufacturera Export Association,
ha venido a Washington a estudiar
el programa general de la Nira.
Vinieron con la idea de que para el
negocio de exportacién se necesita-
ba también un cédigo industrial,
pero las autoridades en esta capi-
tal informaron que el negocio de
exportaciéon no era industria manu-
facturera, sino agencia para la dis-
tribuciéon de materiales y productos
en general, y que por esta razoén
no requeria semejante cédigo. Mal-
colm Muir*, administrador diputa-
do, tomé a su cargo los intereses de
los exportadores, contestando todas
las preguntas que se le hicieran so-
bre el particular. EI Sr. Muir pidi6
al grupo de exportacion se sirviera
formular resoluciones destinadas a
inducir a cada industria nacional, a
incluir en sus respectivos coédigos,
una clausula especial “para no in-

cluir las mercancias o productos
vendidos al extranjero, de manera
directa o indirecta, en ninguna de

las provisiones o restricciones, sal-
vo las relativas a jornales y horas
de trabajo, aprobadas para la con-
duccion del negocio en los mercados
nacionales, a fin de no limitar la
exportacién de las tales mercan-
cias o productos, y también, para
evitar, en todo lo posible, la impo-
sicion de impuestos, y asegurar to-
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do género de privilegios y venta-
jas. en beneficio del desarrollo del
comercio con el extranjero.”

Los exportadores declararon
también su “adhesion a la reafir-
macién, en todos los cédigos indus-
triales, de todos los privilegios
acordados al comercio con el ex-
tranjero bajo la Acta Webb-Pome-
rane”, la cual permite acuerdos so-
bre precios y otros convenios gene-
rales beneficiosos a la exportacién,
ademéas de eximir los materiales
que entran en la manufactura o fa-
bricacién de productos destinados
al extranjero de las varias limita-
ciones e impuestos que existen pa-
ra los materiales que entran en la
fabricacién o manufactura de pro-
ductos destinados a consumo nacio-
nal. Los productos exportados de
los Estados Unidos siempre se han
eximido de ciertos derechos,
puestos o tazas, que se recaudan
ordinariamente de los que se ven-

im-

den y consumen en el pais.

Los exportadores, en su confe-
Muir, que duré
dos dias, creen que, lejos de perder
terreno, en relaciéon con el

rencia con el Sr.

progra-
ma de la Nira, han progresado no-
tablemente en el
lidar intereses comerciales y
explicar a la nacién entera, por in-
termedio de los fabricantes, cuyos

sentido de conso-
sus

productos se venden al extranjero,
la influencia enorme que el comer-

por su radical caracter fundamenta!,
ha sido calificada en los Estados Uni-
dos, de diversos modos, desde “gobier-
no fascista sobre la industria” hasta
“estado socialista”. Pero, califiquese
como se quiera, su objeto principal es
aumentar los sueldos y Jornales y en-
sanchar el campo de empleo. Esta
Acta, en la forma aprobada por el
Congreso y firmada por el Presidente
Roosevelt, en Junio, es un documento
breve y conciso, que establece, en re-
sumidas cuentas, la obligacién de
seguir métodos y practicas equitativas
en lo tocante a la produccién y venta
de sus productos. EI establecimiento
de jornales equitativos es obligatorio.

El Presidente de la Republica se
reserva el derecho de negar o rescindir

permiso de trabajo a cualquiera in-
cuyas tarifas de
sueldos o jornales y condiciones de em-
Presi-
dente tiene asi autoridad suprema sobre

dustria o compafiia,

pleo, sean insatisfactorias. EI

de la NIRA

cio de exportaciéon ejerce en benefi-
cio de la prosperidad nacional.
Entre los representantes de la
industria automotriz y sus anexos
que asistieron a la reunién general
en Washington, relativa al negocio
de exportaciéon, se hallaron los si-
guientes: Edgar W. Smith, vice-
presidente de la General Motors
Export Co.; R. H. Langdon, ge-
rente de ventas de la Overseas Mo-
tor Service Corp.; C. M. Peter, ge-
rente de exportacion de la Black
& Decker Mfg. Co., y presidente del
Overseas Automotive Club; R. C.
Thompson, gerente de exportacién
de la Pres-0-Lite Storage Battery
Sales Corp. y vicepresidente del
Overseas Automotive Club; George
W . Koening, presidente de la Inter-
national Harvester Export Co.; A.
G. Cameron, vicepresidente de la
Goodyear Tire & Rubber Export
Corp.; H. J. Leisenheimer, vicepre-
sidente de la Cleveland Tractor Co.;
James A. de Long, vicepresidente
de la Waukesha Motor Co.; C. E.
Arnott, presidente de la Soeony
Vacuum; W. W. Nichols, de la Allis
Chalmers Mfg. Co.; W. R. Swint,
de la E. I. du Pont de Nemours &
Co., y Wallace Thompson, redactor
consultor de esta revista.

*Malcom Muir es uno de los administra-
dores federales de la Nira, 7 al mismo
tiempo, e{ presidente de la Mciaraw-Hill
Publishin? Co., Inc. y uno de los directores
de la Business Publishers International
Corp., editora de esta revieta.



todas las industrias nacionales. Ningln
otro Presidente de los Estados Unidos
ha sido revestido de mayor poder na-
cional que Mr. Roosevelt. Ni el Presi-
dente Lincoln, durante la Guerra Civil,
ni el Presidente Wiison, durante la
Guerra Europea, tuvieron mayor poder
que el que a su persona! disposiciéon
tiene ahora el Presidente Roosevelt,
quien, asi facultado por la Ilibre
voluntad del pueblo norteamericano,
puede cerrar cualquiera industria o
compafifa industrial, que se atreva a
violar los reglamentos o préacticas que
se han establecido para la acertada y
equitativa conduccién de los negocios.

A casi toda industria se ha pedido
que defina su actitud y comportamiento
principalmente en lo tocante a empleos
y jornales. La teoria en que se funda
la nueva Acta es que los sueldos o
jornales se han rebajado demasiado, en
numerosas industrias, y que los empleos
se han limitado a un minimo alarmante,
a causa de que se obliga a pocos em-
pleados a trabajar largas horas. Cada
industria ha de redactar su propio
“codigo”, incluyendo acertadas reglas
para regular los sueldos o jornales,
horas se trabajo, métodos de venta, etc.
El cédigo, para su aceptacién oficial,
ha de llevar la aprobacion de mas o
menos el 75% de los miembros de la
industria.

Cada cdédigo industrial se presentara
a los funcionarios de la NIRA, quienes
celebraran audiencias puUblicas para
estudiar todos sus detalles. Después
de debatido, modificado o alterado, en
estas reuniones publicas, el cédigo, en
forma definitiva, pasa a la considera-
cion presidencial, y de ser aceptado por
el Presidente, se promulga en la forma
de decreto oficial. Revestido de este
caracter, el cédigo se convierte en ley
nacional, y toda violacién de regla-
mento, es castigada judicialmente,
quedando los infractores expuestos a
que sus negocios o industrias se sus-
pendan indefinidamente por decreto
presidencial.

Al momento de escribir estas lineas,
se hallaba ya promulgado el cédigo de
una sola industria, y bajo estudio oficial
hay cédigos de numerosas otras indus-
trias. EI co6digo aprobado es el de los
fabricantes de materias textiles. Es
notable por su brevedad y las innova-
ciones radicales que contiene. Por este
cédigo, se ha convenido entre los fabri-
cantes, que ningln operario ha de ganar
menos de $12 a la semana en los
telares de los estados del sur, regién en
que la vida es méas barata, y no menos
de $13 a la semana, en los estados del
norte.

Se prohibe que el empleado u
operario trabaje méas de 40 horas a la

semana. Ningun telar o hilanderia
podra tener méas de dos tandas de
operarios, con un total maximo de 80
horas a la semana para ambas tandas
o cuadrillas. No se dara ocupacién de
ningan género a muchacho o muchacha
menor de 16 afios. Al trabajador
cuyas horas semanales de trabajo se
reduzcan, no podra pagarsele menos de
lo que ganaba antes o ha de percibir,
por lo menos, el sueldo o jornal minimo
fijado para la industria.

Muchos operarios en hilanderias o te-
lares, han venido recibiendo, desde ha-
ce muchos afos, el insignificante sueldo
de 5a $6 a la semana, y aun menos, en
ciertos casos. Muchos de estos emplea-
dos han venido trabajando durante un
mayor namero de horas que el provisto
ahora por el cédigo. Este admirable c6-
digo se puso en vigencia el 17 de julio,
dia en que millares de adicionales tra-
bajadores recibieron ocupacién, con bue-
nos sueldos o jornales.

Por promulgarse estd también el cé-
digo de la industria del acero, pues ha
recibido ya la aprobacion de como el
90 por ciento de los fabricantes del ra-
mo. En este cddigo se establece también
la semana de 40 horas, con jornal mi-
nimo de 40 centavos la hora o $16 a la
semana, como minimo. Los operarios de
fabricas de acero han venido, en mu-

fContinla en ]Ja pagina 12)

Detroit Recobra su Actividad

Un Cuadro del Centro de la Industria

Detroit, el corazén de la gran
industria automotriz, se hallé latiendo
“a alta velocidad” mientras los meses de
verano continuaron presenciando una
demanda inesperada de automdviles,
camiones y otros productos avidamente
exigidos por los automovilistas del
mundo. Con una producciéon de 50.000
a 60.000 nuevos automoéviles mantenida
semanalmente, se ahuyent6 todo temor
de decaimiento o paralizaci6on de activi-
dades fabriles durante los meses de
verano. La industria se ha venido
desarrollandose a un paso tan acelerado,
que se presiente ya la posibilidad de
que el total Illegue a dos millones de
vehiculos durante el presente afio, es
decir, un aumento de 40 a 50 por ciento
sobre la produccién anormalmente baja
de 1932.

Tres meses ha, se temia que durante
julio y agosto se presentara la necesi-
dad de “hacer inventario”, expediente
que en afios pasados ha servido para
limitar la produccién, en consonancia
con la demanda popular, y que natural-
mente imponia sobre los operarios de

las fabricas, vacaciones forzosas.

Durante los ultimos dias de julio de
este afio, se vio que la demanda, lejos
de abatirse, continuaba con una activi-
dad inusual, con cifras elevadas tanto
en los mercados nacionales como en los
del extranjero. En efecto, a medida

NUEVA YORK—Las ganancias
de la General Motors Corp. durante
el segundo trimestre, aumentaron
ocho veces. Esta gran empresa
gand, en el trimestre terminado en
junio de 1933, la suma de $41.198.-
169, en comparacion con la de
$5.326.377 correspondiente al mis-
mo periodo de 1932. Sus ventas
totales, en todas partes del mundo,
Illegaron a 298.873 automdviles vy
camiones, un aumento de 51.2%
sobre los 197.659 vehiculos vendi-
dos en igual periodo el afio pasado.
Alfred P. Sloan, presidente de la
compafia, dice que los automéviles
en manos de los representantes son
5.360 menos que un afio atrés.

que se acrecentaba la capacidad adquisi-
tiva nacional, gracias a les alzas de
precio de numerosos productos de con-
sumo universal y aumentos de sueldos
a millares de obreros y empleados del
pais, se observé que el mercado de auto-
moviles se ensanchaba, dia tras dia,
multiplicAndose las ventas, de una
manera inesperada.

Detroit y toda la industria saben
muy bien que la temporada de ventas
de automoéviles culmina ordinariamente
en abril. En 1933, esta culminacion
pasé de abril a mayo y continud
avanzando en junio, con una produc-
cion de cerca de 250.000 automoéviles y
camiones construidos durante este
altimo mes. Es decir, junio fué por lo
menos 10% mejor que mayo. Por el
momento se anticipa que la produccién
de julio sera igual a la de mayo o la
sobrepasara. Durante los cuatro meses
de abril, mayo, junio y julio se cons-
truyeron cerca de 900.000 automdviles,
lo que equivale a 50% mas que en el
mismo periodo de 1932. Ha sido la
mayor producciéon de cuatro meses desde
1931. Por esta razén, todo el mundo
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estd empezando a sentirse satisfecho
en Detroit.

Cinco meses ha, Detroit se hallé en-
vuelta en una de las méas serias crisis
de su historia. Los bancos se cerraron
varias semanas, las fabricas se parali-
zaron casi por completo y con la
ausencia de sueldos y jornales y limita-
da circulacién de dinero en efectivo,
sufri6 Detroit un periodo de priva-
ciones sin paralelo en sus anales.
Actualmente, la transforacién es sor-
prendente, hasta casi fantastica, en
todo lo que se refiere a la restauracién
de la confianza popular, aumentada
actividad comercial e industrial vy
crecientes ingresos. La industria com-
pleta se siente asombrada ante su ex-
traordinario poder recuperativo. Dificil-
inente cree que todo ésto sea una cosa
real, una cosa palpable, aun en pre-
sencia de las enormes cifras de produc-
cion y ventas que le ponen de mani-
fiesto el cambio radical que ha sucedido
en tan poco tiempo.

El que visita a Detroit, ve en todas
partes evidencia de la rehabilitacion
de sus grandes actividades. Por el
gran bulevar de la ciudad, a cada mo-
mento se ven pasar, en linea aparente-
mente interminable, millares de auto-
méviles nuevos, recientemente salidos
de las fabricas, camino a los salones de
exhibiciéon de los comerciantes que los
representan en el pais. A lo largo de
la gran avenida de Jefferson, paralela
al rio, y que pasa por numerosas fabri-
cas, se ven, a cada paso, enormes
camiones repletos de materiales. Los
ramales ferroviarios, cerca de Ilas
fabricas, que hasta hace poco se veian
solitarios, sin un vag6n de carga en
sus rieles coloreados por la herrumbre
de la inactividad, se hallan ahora re-
pletos de trenes de flete, cargando auto-
moviles y descargando materiales. Y
sobre los cajones se ven 'nuevamente
direcciones de firmas extranjeras, es
decir, vehiculos destinados a numerosos
mercados de la América, Europa, Asia,
Africa y Oceania. Las chimeneas de
las fabricas estdn de nuevo arrojando
el espeso humo que traduce las activi-
dades enormes de sus talleres. Ya no
se ven mas “lineas” de hombres que
buscan empleo, al frente de las oficinas
de las fabricas. 1jJOS hombres que
buscan y necesitan empleo no se sienten
ya abandonados a la desesperacion,
sino animados por la confianza de que
las fabricas en que antes trabajaban,
estan por Illamarlos a sus antiguos
puestos, con buenos jornales, de un mo-
mento a otro. En realidad, Detroit no
dard empleo a gente de afuera, sino a
la que siempre ha vivido y trabajado
en ella. Desde este punto de vista,
estd dando un paso muy significativo
en la soluciéon del gran problema del
capital y trabajo. Con excepcion de la
huelga de breve existencia de hace
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pocos meses, declarada en los talleres
de la Ford, Detroit, no ha sufrido
ningdn contratiempo resultante de
agitaciones por parte de obreros.

Por los caminos que salen de Detroit
a otras ciudades industriales, se ve un
desfile interminable de camiones re-

pletos de materiales destinados a
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LA IMPORTACION SOBREPASA A
LA EXPORTACION EN JUNIO

El desairallo de las actividades comerciales e

industriales ha dado poderoso estimuJo a la im-

porUcién de los Estados Unidos, afectando

favorablemente a numerosos paises. EIl progreso

en junio es notable, pues normalmente, este mes

produce una disminucién temporaria en im-
portacién y exportacion.

fabricas en Flint, Lansing, Toledo y
otros centros de la industria automotriz
nacional. EI continuo trafico por estos
caminos, tan activo de dia como de
noche, es, para todo el mundo, prueba
elocuente de la rapida rehabilitacion de
la industria.

Una vez més, a la vanguardia de la
recuperaciéon econémica, marcha vic-
toriosa esta gran industria, que como
barémetro infalible, acusa la subida y
la bajada de todas las actividades na-
cionales. EI progreso de la industria
resulta doblemente interesante cuando
se estudian los infonnes provenientes
de las grandes fabricas.

La Hudson, fabricante de los auto-
moéviles Hudson y Essex, aumenta de
cinco a diez por ciento los jornales de
todos sus obreros. De este modo, su
lista de pagos se aumenta en casi $750.
000 al afio. La Graham-Paige, con su
gi-an produccién y venta en mayo y
junio, se sobrepone a las pérdidas sufri-
das en los primeros meses del afioy su
balance del primer semestre le deja
una buena ganancia. La Chrysler,
dando impulso al Plymouth y el Dodge,

y multiplicando las ventas del De Soto
y el Chrysler, sobrepasa todo total de
ventas al por menor en equivalente
periodo, que se registra en sus anales
desde 1928, afio de extraordinaria
actividad. Durante seis meses de 1933,
la Chrysler ha aumentado sus ventas al
doble del total correspondiente a todo
el afilo pasado. Se dice que las ga-
nancias de esta gran compafiia, para
el tercer trimestre del presente afio,
seran las mayores que habra logrado
obtener en todo trimestre pasado, desde
1929. La General Motors ha aumentado
la venta de todos sus automoviles hasta
llegar a un total de 113.701 en junio,
cifra que equivale al doble de la del
mismo mes del afio pasado, tanto en
vehiculos vendidos en el pais, como en
los destinados al extranjero.

La Nash empieza de nuevo a pagar
dividendos a sus accionistas, después de
varios meses de infructifera labor. La
Continental de nuevo vuelve a ofrecer
sus acciones en la Bolsa de Nueva York,
después de haber vendido sus acciones
en caja publicamente, para aumentar
su capital en efectivo y continuar activa
en la industria. La Willys-Overiand,
en manos de junta sindical desde hace
algunos meses, obtiene permiso para
construir 5.000 automoviles méas. De
Toledo viene la noticia de que se han
formulado planes de reorganizacion,
aceptables a los accionistas y acree-
dores, por lo que se anticipa que esta
organizacién tan conocida en todo el
mundo, se rehabilitard muy en breve en
lo tocante a su constituciéon financiera
y administracién en general. La Au-
burn no puede sino sentirse satisfecha
ante el alza diaria de cinco a diez
puntos, de sus acciones vendidas y com-
pradas en las bolsas de valores del pais.
La Studebaker aumenta a cerca de
6.000 vehiculos su produccién durante
junio, anunciando que la demanda de
sus productos continlGa progresando en
julio y que los embarques de exporta-
cion estan alcanzando un total extra-
ordinario. La Hupp, fabricante del
Hupmobile, reduce los precios de sus
nuevos modelos de seis cilindros. La
Reo continGa activando con éxito la
venta de sus nuevos modelos provistos
de cambio de marcha automaéatico y
manifiesta que su negocio de exporta-
cion, sobre todo en camiones, esta
aumentando en varios paises, particu-
larmente en Australia.

Estas buenas noticias tienen, sin em-
bargo, importancia secundaria en com-
paracién con los acontecimientos de
trascendental importancia que estan
sucediendo uno tras otro, con una regu-
laridad casi mecanica, en beneficio de
la rehabilitacion general de la nacidn.
Entre estos grandes acontecimientos,
los mas importantes son el alza de
precio de las materias primas y pro-
ductos de la agricultura y el regreso



de miliares de obreros a ocupaciones
lucrativas. Todo ésto, viene, por
supuesto, a rehabilitar la capacidad
adquisitiva de millones de habitantes.
El beneficio no queda circunscrito en
los Estados Unidos, sino que, pasando
las fronteras nacionales, ejerceréa
sensible influencia en el bienestar de
otros pueblos. EI aumento de precio
de materias primas, articulos manufac-
turados y productos alimenticios, que
se estd realizando en estos momentos
en el pais, no se debe, sinb en parte
muy insignificante, a las fluctuaciones
del cambio monetario internacional. EI
délar, en su equivalente de oro, ha
sufrido una depreciacion de casi 30%
desde que la nacién abandoné el patrén
de oro oficialmente a fines de abril. Los
precios de las materias primas, etc. no
deben su alza, sino en grado muy
secundario, a la depreciacién del délar.
La deben principal y fundamentalmente
a la creciente demanda nacional, en
respuesta a la mayor capacidad ad-
quisitiva del pueblo norteamericano, in-
fluenciada por la creciente rehabilia-
cion econdémica nacional.

El fabricante norteamericano, al
extender su vista por el horizonte eco-
némico del pais, ve importantes

Noticias de

progresos nacionales, los cuales, en su
forma fundamental, pero en variable
grado de intensidad, han surtido tam-
bién beneficiosos efectos en otras partes
del mundo.

La base de la rehabilitacién nacional,
en la opinidén del ciudadano norteame-
ricano, se debe a causas y efectos neta-
mente nacionales. Los agricultores, mi-
neros, industriales y otros productores,
de nuevo se sienten como hombres de
dinero, después de varios afios de deu-
das y malos negocios. Pueden ahora
evender sus productos obteniendo UGna
buena ganancia neta. Estidiese la lista
de productos diversos, muchos de los
cuales se importan de la América La-
tina, Oceania, Asia, Africa y Europa,
y se verd que el alza de precio tiene
muy escasa interconexién con la depre-
ciacion del délar, o con las fluctuaciones
bursatiles internacionales a que ha que-
dado expuesta la moneda nacional de
los Estados Unidos. Entre los produc-
tos que se importan para satisfacer la
demanda del mercado nacional, y que
han tenido, como muchos de los del
pais, considerable alza de precio, du-
rante estas Ultimas semanas, se hallan

los siguientes; linaza, cromo, manga-
<C»ntinGs en la pagina 19)

las Fabricas de Automoviles

Aumento de jornales, amplificacién de programas de produccién y
mejores ganancias, reflejan la creciente rehabilitacion
de la industria

Las noticias provenientes de las
fabricas de automéviles y de productos
anexos son, en realidad, muy satisfac-

torias. Incluimos aqui algunas de las

recibidas a fines de junio y principios
de julio.

La Timken Roller Bearing Co. ha
aumentado los sueldos a todos sus em-

En varias partas del mundo se estdn celebrando de nuevo Interesantes exposiciones de automoviles y
sus anexos- Mostramos aqui una importante exhibicién en una reciente exposicion en Barcelona,
Espafia
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pleados. Este aumento es de 11% vy
rige desde el primero de julio. Su per-
sonal en marzo era de 1.700. En julio
llego a 4.000.

La Junta Sindical a cargo de la
Willys-Overland Co., recibi6é, durante
julio, permiso otorgado por la Corte
Federal, para fabricar 5.000 auto-
moéviles mas y un igual nimero de
camiones. Ultimamente, en reuniones
generales de accionistas y acreedores de
esta gran compafia, se aceptaron
ciertos planes para su reorganizacién.
Los tenedores de bonos, sin embargo,
interpusieron algunas objeciones, pero
se espera que en futuras reuniones se
llegard a un acuerdo general, para
llevar a cabo la reorganizacion de la
empresa, en beneficio de todos los in-
teresados.

La Buick anuncia que mas de 1.000
de sus antiguos empleados regresaran
a trabajar en sus fabricas, dentro de
poco, pues la produccién de sus pre-
sentes modelos se continuarad hasta el
15 de septiembre. La produccion de
estos nuevos modelos empezé en julio
del afio pasado.

Las ventas de acumuladores USL
durante junio fueron 24% mayores que
en todo otro mes de junio pasado, Las
ventas durante julio, segun declara la
fabrica, serdn como 34% mayores que
las de junio.

La McCord Radiador, trabajando a
completa capacidad, ha aumentado de
5 a 10% los sueldos de todos sus em-
pleados, los cuales llegan a 1.200.

La Chevrolet estaba dando ocupa-
cion a méas de 40.000 empleados durante
el 8 de julio, y recientemente ha au-
mentado su personal en 7.000, limitando
a 37% horas su semana de trabajo
en beneficio de todos sus empleado.s.
Su produccién hasta el 15 de julio fué
de 394,005 automoviles y camiones, es
decir, mayor que la de todo el afo de
1932.

La Stutz Motor Co. ha vendido
alrededor de 40.000 acciones a im-
portantes banqueros, para hacerse de
fondos con los cuales emprender la pro-
duccién de sus nuevos vehicnlos comer-
ciales llamados Pak-age.

La Motor Wheel Corp., cuyos em-
barques en junio fuei'on los mas
grandes de todo mes desde mayo de
1929, ha aumentado en 10% el sueldo
a sus 1.80U empleados.

Varios refinamientos en chasis vy
carrocerias han sido recientemente
anunciados por ia American Austin.
La seccion delantera de estos pequefios
automoviles se construird de acuerdo
con las préacticas americanas.

La Goodyear Tire & Rubber Co.,
estd por establecer un banco propio en
beneficio de sus empleados. Este paso
se debe a la confusién banearia que
existe en Akron, el centro de la in-
dustria del caucho, ciudad donde al-
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gunos bancos locales han permanecido
cerrados, por orden del Gobierno, desde
marzo, mes en que se decreté la famosa
“vacacion bancaria”.

Las primeras ventas de los nuevos
camiones Marmon-Herrington, con pro-
pulsion por todas las ruedas, se
efectuaron hace poco, al ejército de los
Estados Unidos. EI surtido de estos
camiones comprende 21 modelos ofreci-
dos en 48 estilos de carrocerias. EI
nuevo tipo “A” se ofrece en capaci-
dades de 1% a 4 toneladas, a precios
de 12.250 a ?5.940.

Gracias a la cooperacion de la Re-
construction Finance Corp., que apor-
tard un préstamo de $75.000.000 y a
las subscripciones de $5.000.000, toma-
das por Henry Ford y otros grandes
fabricantes, se esta reorganizando satis-
factoriamente el estado baneario de
Detroit. Dentro de poco se espera que
los fondos paralizados en varios ban-
cas locales, se pondran de nuevo en
circulacién. Entre los subscriptores a
acciones del nuevo banco propuesto
para la rehabilitacion de las finanzas
de la ciudad, se hallan Henry Ford vy
su hijo Edsel Ford, F. M. Alger de la
Packard, W. S. Knudsen, presidente de
la Chevrolet, Alvan Macauley, presi-
dente de la Packard y Aaron De Roy,
concesionario del Hudson.

E. L. Cord, presidente de la Auburn,
se estd recuperando de un accidente
sufrido en un campo de aviacién. En
compafiia de L. B. Manning, jefe de la
American Airways, estaba presencian-
do el ensayo en bloque de un motor en
un taller cerca de Los Angeles, Cali-
fornia. Repentinamente, un Aarbol del
motor se hizo pedazos y la hélice, que
estaba unida a este arbol, se disparé
como un proyectil, atravesando Ila
malla de alambre portectora y dando
un recio golpe al Sr. Cord, quien,
afortunadamente no fué seriamente
herido.

Chicago, donde se esta celebrando la
Exposiciéon del Siglo de Progreso, ha
sido la arena de una descomunal batalla
entre eompafiias de taximetros. Las
contendientes son la Yellow y la
Ohecker. La primera cobra 10 centavos
por cada 2/3 de milla y la segunda, 5
centavos por cada tercio de milla.

Un aumento de sueldo de 10% ha
sido anunciado por la Chrysler. Se hizo
efectivo el 31 de julio y afecta a todo
su personal de méas de 40.000 empleados
en la zona de Detroit solamente. Las
ventas de la Chrysler durante el primer
semestre de 1933 fueron casi tan
grandes como las totales de todo el
afio pasado. En esta primer semestre
construydé y vendié 217.614 automoviles
y camiones, incluyendo todas sus mar-
cas: Plymouth, De Soto, Dodge vy
Chrysler, contra un total de 225.120 en

los doce meses de 1932. Las ventas del

-4gosto, 1933

Malcom Mair ha sido nombrado diputado
administrador fedoral de la NIRA. EI
Sr. Muir es el presidente de la McGraw-
Hill Fublishina* Co. y wuno de los di-
rectores de la Business PubUshers Intor>
national Corp. editora de nuestra revista.
El Sr. Muir ha tomado activa participa-
cion en la formulacién de( cédigo in-
dustrial de la industria automotriz.

Plymouth, en este primer semestre,
fueron 46% mayores y las del Dodge,
45.8% mayores que las de todo el afio

pasado. La venta de camiones, en este
periodo, fue 17% mayor que en todo
el afo pasado. Segun las Gltimas

cifras de las matriculas nacionales, los
automoviles de la organizacion Chrysler
repsentaban el 17,8% del total en 1932
y el 21,8% del total de 1933.

El consumo de caucho en las fabricas
americanas durante junio de este afio
lleg6 a una cifra sin precedente, con
51.326 toneladas repartidas, entre todas
las compafiias de neumaticos, segun
anuncia la Rubber Manufactui-ers As-
soeiation. En mayo, el consumo total
lleg6 a 44.000 toneladas. EI 80% del
caucho consumido fué utilizado en la
construccion de neumaticos.

La creciente actividad en las fabri-
cas de carroceria de la E. G. Budd Mfg-
Co. durante mayo y junio, han aumen-
tado el personal de esta organizaciéon
en sus talleres de Detroit y Filadelfia.
En ocho semanas dié ocupacion a 3.000
empleados, contando actualmente con
un personal total de 4.800. Sus fabri-
cas sucursales en Europa se hallan
también muy activas.

Junio fué el primer mes lucrativo que

ha tenido la U. S. Rubber Co. desde que
empez6 la gran crisis nacional. Sus
actividades remunerativas empezaron
en mayo. EI préximo balance general
de esta compafiia mostrara una notable
rehabilitacién de su capital en efectivo,
el cual no serd menos de catorce mi-
llones de délares, en comparacién con
los doce millones correspondientes a
marzo.

La Packard anuncia que los auto-
moviles de su marca, en manos todavia
dé sus concesionarios, es insignificante,
y que por esta razén estd a punto de
aumentar notablemente la venta de sus
nuevos modelos.

Tanto la produccién como el personal
de la Black & Decker Mfg. Co., han
aumentado notablemente durante estos
ultimos meses, segun declara su presi-
dente, S. Duncan Black.

La Studebaker terminé el primer
semestre de este afio con el mayor total
de ventas en junio que se registra en
sus libros desde 1930, segun declara
Paul G. Hoffman, presidente de Ila
Studebaker Sales Corp. Las ventas de
automoviles Studebaker y Rockne en
junio Illegaron a un total de 5.050.
Durante el mes se recibieron pedidos
por un total de 7.549 automoéviles. La
exportacion de estos automoviles en
junio fué la méas grande de estos ulti-
mos 22 meses.

La A. C. Spark Plug Co. dice que ha
tenido un extraordinario aumento en
todo sentido: negocios, pedidos, per-
sonal, etc. La produccién de junio
sobrepas6é a la de junio de 1929, que
hasta entonces habia sido la mas
grande. La actividad de esta compafiia
continua sin cambio alguno en julio.

La venta de 204.466 mecanismos de
rodadura libre, por parte de su fabri-
cante, la L. G. S. Devices Corp.,
durante el segundo trimestre de este
afio, representa un aumento de 70%
sobre el total del afio pasado. Esta
fabrica esta trabajando 24 horas al dia,
sobre semana de siete dias. La pro-
duccion de 92.000 mecanismos durante
junio representa como un 50% de
aumento sobre el total de todo otro mes
pasado.

Los 1.032 camiones
Reo embarcados en junio representaron
un aumento de 45% sobre junio de 1932,
afio en que la cifra llegé a 712.

La introduccién de un nuevo tipo de
volante para motor ocupa la atencion
de la Eaton Mfg. Co. Este nuevo
volante fué atentamente estudiado en
Inglaterra por J. O. Eaton, presidente
y Robert Jardine, ingeniero de la com-
pafiia Eaton. Opina el Sr. Jardine
que el nuevo producto esta destinado
a tener mucha aceptacion entre los
fabricantes de automdviles americanos,
en vista del éxito que ha tenido ya al
servicio de famosas marcas inglesas.

automoviles y
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Datos Sobre

la Industria Automotriz

La edicién de 1933 del manual de la National Automobile Chamber of
Commerce muestra que los automoviles se han mantenido en

activo servicio durante la crisis.

El automovil produce

el 10% de todos los impuestos nacionales

Confirmando oficialmente mucha de la
informacién relativa a automodviles en
los Estados Unidos, publicada durante
estos Ultimos meses, la nueva edicion
de 1933 de “Facts and Figures of the
Automotive Industry (Datos y Cifras
dfc la Industria Automotriz)” de la Na-
tional Automobile Charaber of Com-
merce, nos muestra también cémo los
automovilistas en este pais se han
mantenido inseparablemente unidos a
sus vehiculos durante todo el periodo
de la crisis econémica nacional. Con
24.136.879 vehiculos automdviles ma-
triculados en 1933, la merma del afio
pasado fué sélo de 6,6%. El actual
total estd representado por 20.903.422
automoviles de pasajeros y 3.233.457
camiones.

Los impuestos especiales recaudados
por la nacién el afio pasado, de los auto-
movilistas que circulan por las vias
publicas, llegé a un nuevo total
sorprendente: $1.076.022.000. Segln
dice la National Automobile Chamber
of Commerce, esta suma representa el
10,7% de todos los impuestos percibidos
por el Gobierno Federal, gobiernos de
estado y gobiernos municipales o lo-
cales. Los duefios de automdviles
pagaron impuestos a razén de $3.000.-
000 todos los dias del afio. Los im-
puestos por matriculas y consumo de

gasolina subieron, el afio pasado, a
$34.70 (cerca de £7) por vehiculo.

En 1932, la produccién nacional de
automovil llegé a un total de 1.431.494,
de los cuales 1.186.209 fueron de pasa-
jeros y 245.285 camiones. EI precio
al por mayor de todos estos vehiculos
fué de $793.045.300. Incluyendo el
precio de los accesorios, tales como
neumaticos, piezas de repuestos y otros,
el total de todos los productos de la
industria llegé a la suma de $1.555.998.-
480.

La industria mantuvo su posicion
como una de las mas importantes del
pais, desde el punto de vista del valor
de sus productos. Las fabricas de auto-
moviles dieron ocupacién a 229.841
operarios, los cuales, en sueldos vy
jornales, recibieron en el afio la suma
de casi 300 millones de délares. La
industria, incluyendo todas sus rami-
ficaciones, di6 empleo directo o indirecto,
a mas de 3.900.000 trabajadores.

Como en afios anteriores, la industria
automotriz fué la consumidora mas
grande de materiales tales como acero,
hierro, combustible, caucho, vidrio, ni-
quel, plomo, telas de pelo de camello y
cuero para tapiceria. Ademas de estos
materiales, la industria consume
enormes cantidades' de algodén, estafio,
lana, madera, fieltro y otros productos.

Esta moderna estocion de servicio fué abierta al publico a principios de 1933 por la firma de Leénidas
Laca e Hijos, de Boffotd Colombia. Se caracteriza por todos los eiiuipoB necesarios para rapido, eficaz
y econémico servicio
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A principios de este afio, llegaba a
un total de 6.400.000 el numero de
automoviles de mas de 6 afios y medio,
edad en que normalmente se retiran de
circulacion y reemplazan con nuevos
vehiculos. La duracién promedia de!
automévil, segun las matriculas
oficiales, ha aumentado un poco, de
70U a 7 1/3 afios. Del total de vehicu-
los en circulacién, 58 por ciento te-
nian mas de 4% afos, 46,6 por ciento
mas de 5% afios, 38,5 por ciento mas
de 6% afios y 30,2 por ciento mas de
7% afos.

NIRA— Para Asegurar
la Rehabilitacion

(Continuacién de la pagina 8)

ehos casos, trabajando de 9 a 9% horas
al dia, es decir, de 48 a 60 hoi'as sema-
nales, con sueldos rebajados hasta $32
por semana. Hace diez afios, la mayor
parte de las fabricas de acero del pais
obligaba a sus operarios a trabajar
hasta 12 horas diarias. La opinién pu-
blica no acepté semejante imposicion
y obligé a los fabricante a moderar sus
exigencias. Actualmente todo se pre-
senta favorable a la introduccién de la
semana de cinco dias, con dia de ocho
horas de trabajo. Gracias a la NIEA,
muchos operarios en fabricas de acero
recibirdn un aumento de sueldo de mas
del doble de lo que han venido ganando
hasta la fecha.

Lo dicho da una idea general de lo
que el Presidente Roosevelt intenta
realizar con la ayuda de la NIRA. An-
tes de la promulgaciéon del primer cédi-
go industrial, el Departamento de Co-
mercio informé al Presidente que entre
el punto maximo de obreros desocupa-
dos, acontecido en marzo, y el primero
de julio, habian hallado ocupacién re-
munerativa mas de tres millones de
estos hombres. Cerca de medio millén
regres6 a trabajar en importantes fa-
bricas, durante el mes de junio. EI 17 de
julio, dia en que se promulgé el cédigo
de la industria textil, presencié tam-
bién aumentos de jornales en la indus-
tria del acero. Ambos acontecimientos
aumentaron el sueldo de méas de un mi-
Il6n de hombres, de una vez.

La industria automotriz tiene en pre-
paracién su propio cédigo, el cual esta
por presentarse al Gobierno dentro de
poco. Esta industria estd muy bien or-
ganizada. Los fabricantes de automovi-
les y camiones estan representados por
la National Automobile Chamber of
Commerce. Los fabricantes de piezas,
accesorios y equipos de talleres estan,
por su parte, representados por la Mo-
tor & Equipment Manufacturers Asso-
ciation y la National Standard Parts
Association. Los concesionarios y co-
merciantes de automoviles estan repre-
sentados por la National Automobile
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Dealers Association. Se espera que los
sueldos o jornales que se pagaran en
esta industria van a ser bastantes al-
tos, en comparacién con los de otras
industries, y que las horas de trabajo
semanal no serdan méas que las estable-
cidas en las industrias textiles y del
acero.

En efecto, la Chevrolet, subsidiaria
de la General Motors, ha anunciado ya
que el primero de agosto empezard a
trabajar sobre semana de cinco dias,
con 7% horas de trabajo diario. La
reducciéon en tiempo de trabajo, para
cada obrero, permitira a la fabrica dar
ocupacién a 5,000 empleados mas. La
General Motors aument6 recientemente
los sueldos en 5 por ciento, y como so-
bre el plan de menos horas de trabajo
se pagaran los jornales corrientes, se
asume que la Chevrolet se estd prepa-
rando de antemano para trabajar de
acuerdo con los reglamentos y reco-
mendaciones del c6digo propuesto para
la industria automotriz. La Hudson,
Chrysler, y otras grandes compafiias de
automoviles también han anunciado au-
mentos de jornales y sueldos.

Afortunadamente, la industria auto-
motriz, desde el dia en que se fundé, ha
tenido una historia muy noble en lo to-
cante a sueldos y jornales. Desde hace
muchos afios, o para ser mAas preciso,
desde el dia en que Henry Ford sor-
prendi6 al mundo industrial con la in-
troduccién del minimo sueldo de $5 al
dia, en todas sus fabricas, la industria
automotriz americana, en general, ha
pagado a sus empleados y obreros bue-
nos sueldos y jornales. Las actividades
de la NIRA se dirigen principalmente
a industrias que pagan jornales in-
significantes y exigen largas horas de
trabajo. El efecto de los aumentos de
.sueldos y jornales que pudiera ocasio-
nar la introduccion del cédigo de la in-
dustria automotriz, no serd, en ésta,
tan sensible como lo ha sido en las in-
dustrias textiles y del acero.

Los reglamentos o recomendaciones
acerca de métodos de produccién, pre-
cios, cuotas, sistemas comerciales, y
otros elementos inseparablemente uni-
dos a la competencia, no se han publi-
cado todavia. Se sabe, sin embargo,
que los funcionarios de la NIRA han
dado particular atencién a todo lo que
se relaciona con el empleo trabajadores.
La regulacion de préacticas comerciales
vendra después, y tendrd por objeto
fundamental, evitar todo aquello que
sea detrimental al desarrollo del nego-
cio, particularmente rebajas o descuen-
tos confidenciales, produccién excesiva,
imposiciones sobre ios comerciantes,
etc.

La formulacién de un'cédigo para la
industria automotriz es probablemente
mucho mas facil que la de cédigos para
otras industrias corrientes. Aunque se
pueden achacar a este industria muchas
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La rehabilitacion del
comercio internacional
esta atrayendo de
nuevo muchos visi*
tantos a las fabricas
do automéviles. £n
esta fotografia,
tomada recientemente
en la fabrica de la
Stadebaker en South
Bend, Indiana, apare»
cen (al centro) Bn*
ri<jue C. Ditlevscn,
prominente comer»
ciante de automOTlles
de Buenos Aires, Ar»
sentina | <a *ia isuuier»
da) S. G. Whitehead,
do la Ditlevsen & Co.,
de Nueva York, y

.(derecha) A. L.

Frank, vicepresidente

y administrador gen-

eral de la Studebaker

Pierc™Arro-w Export
Corp.

practicas malsanas, sobre todo en sus
primeros afios de desarrollo, incluyén-
dose entre las méas comunes, la avalua-
cion excesiva de vehiculos usados, la
forzosa obligacién de parte de los co-
merciantes de comprar cierto determi-
nado numero de automoviles de las
fabricas y otras no menos inconvenien-
tes y perturbadoras, podemos muy bien
decir y asegurar que actualmente no
existen en ella semejantes obstaculos,
o por lo menos, los que pudieran exis-
tir seran en casos excepcionales.

La NIRA, en todo caso, se encargara
de rectificar toda desaveniencia y mal-
entendimiento, velando por el fiel cum-
plimiento de todos los reglamentos del
coédigo. La NIRA no se propose inter-
poner obstaculos al progreso de la in-
dustria y el negocio de automoviles, o
de cualquier otro producto, sino que
estd empefiada en ver que todo se haga
con honradez y equidad. No permitira
que una industria o una empresa in-
dustrial particular adquiera ventajas
comerciales sobre el competidor hon-
rado y equitativo, mediante la explota-
cién inhumana de empleados y trabaja-
dores obligados a trabajar largas horas
a infimo sueldo o jornal.

Los efectos finales de la NIRA no
pueden todavia anticiparse en ningun
sentido aproximado. Nadie sabe, por el
momento, cuales seran sus resultados e
influencias. Se trata, en términos gene-
rales, de un esfuerzo bien organizado
para aumentar los sueldos y jornales y
el numero de empleados en toda la na-
ciébn. Se asume que este noble esfuerzo
social econdmico ha de contribuir a sos-
tener los precios de todas las cosas a un

conveniente nivel y que en virtud de
ésto, ha de rehabilitarse la capacidad
consumidora o adquisitiva de la nacién
entera.

No cabe la menor duda de que la
NIRA va a aumentar el precio de to-
das las cosas. Estos aumentos se han
presenciado ya en numerosos produc-
tos de la agricultura, numerosas mate-
rias primas y ciertas mercancias de
consumo o uso corriente. Durante ia
crisis, los precios de todas estas cosas
fueron anormalmente bajos. El aumen-
to de precio no serd uniforme para to-
das las industrias. Sera acentuado para
aquellos productos que para su manu-
factura no exigen particular pericia
profesional, tales como telas, carbén,
etc., y moderado para aquellos que re-
quieren especiales conocimientos técni-
cos, tales como automéviles, maquina-
ria, etc.

Ciertos productos, como carbén, acei-
te y otros, que en lo tocante a calidad,
no se diferencian gran cosa, el uno del
otro, admitiran, sin duda alguna, la in-
troduccién de minimo precio de venta.
Esto, sin embargo, no sucedera con
otros productos en que la calidad esta
sujeta a gran variaciéon, constituyendo
el punto principal de su venta. EIl au-
tomovil, prototipo de este grupo de pro-
ductos sujetos a variaciéon de calidad,
no puede ofrecerse al publico en clasi-
ficaciones de precios minimos. El precio
que se aplica a un Lincoln, Cadillac,
Packard, Reo, Duesenberg, no puede
aplicarse a un Ford, Chevrolet, Ply-
mouth, Essex, Continental y otros. Las
de automadviles continuran, como antes,
compitiendo en calidad.
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Los Fabricantes de Piezas y su Cooperacion

Esta gran ramificacion de la industria es ahora mas importante que

nunca.

Notables progresos técnicos aportados por

los fabricantes de piezas y accesorios

Por P. M. HELDT

Diez afios atras, no era dificil separar
los fabricantes de automdviles de pasa-
jeros de los llamados “instaladores” o
“montadores” de automoviles. En
1933, esta clasificacion resulta muy
dificil. Casi todo fabricante de auto-
movil hace ahora sus propios motores.
Cuando el motor se hace en otra fabrica
de afuera, se construye de acuerdo con
las especificaciones del fabricante del
automovil. Por otra parte, varias
grandes compafiias son duefias de fabri-
cas de automoéviles y de fabricas de
piezas para automoviles.

En vista de lo dicho, podria wuno
pensar que la industria de piezas para
automoviles ha perdido gran parte de
su antigua importancia. Sin embargo,
cuando se estudia cuidadosamente este
punto, se ve que la industria de piezas,
lejos de presentarse en estado de de-
cadencia, se halla méas poderosa, mas
progresiva y con un porvenir mas
brillante que nunca. Probablemente no
hay un solo fabricante de automoviles
gque no obtenga un buen nUmero de
piezas y accesorios de otras fabricas,
que se dedican con especialidad a estos
productos, tal como lo hacian antes,
los Illamados “montadores.” Afio tras
afio, se observa que las fabricas de
piezas han venido adquiriendo una im-
portancia extraordinaria como agentes
del progreso técnico de la industria.

Se considera muy acertado, bajo
los actuales métodos de produccién que
predominan en la industria norteameri-
cano, el que un fabricante de auto-
moviles dé a otro fabricante, la oportu-
nidad de suministrarle piezas y ac-
cesorios, siempre que estos productos
sean de superior calidad y econdmicos
en precio.

De que el fabricante de piezas pueda,
en muchos casos, hacer productos igua-
les en calidad a los del fabricante de
automoviles, con la adicional ventaja
de un menor costo, no refleja un grado
més elevado de talento técnico o de fa-
cilidades fabriles, sino sencillamente, el
resultado inevitable de dedicarse con
especialidad a la fabricacién de cosas
determinadas. EI chasis de un auto-
movil es, en realidad, un mecanismo
sumamente complicado. Un solo cuerpo
de ingenieros de fabrica, llamado a pro-
yectar y construir un automovil de
modelo completamente nuevo, no puede
perfeccionar, sin la ayuda de afuera,
todas las numerosas piezas que entran
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en la construccion del vehiculo. Por
su parte, un cuerpo de ingenieros de
fabrica de piezas puede, por la ex-
traordinaria concentracién que dedica
a la fabricacién de sus determinados
productos, perfeccionar no sélo la cali-
dad de los mismos, sino también, sus
métodos fabriles.

No cabe la menor duda de que el
gran valor intrinseco del automdovil
americano de hoy dia se debe, en gran
parte, a los esfuerzos de los fabricantes
que se dedican exclusivamente a la cons-
truccion de determinadas piezas y ac-
cesorios que entran en su constitucién.
Una resefia de los progresos técnicos
con que los fabricantes de piezas y ac-
cesorios han contribuido al desarrollo
de la industria automotriz, ha de ser,
por supuesto, muy interesante. En
semejante resefia no hay necesidad de
incluir neumaticos, carburadores 'y
equipos eléctricos, a causa de que éstas
son cosas que casi siempre se han
hecho afuera de las fabricas de auto-
moviles.

No hay talvez mejor ilustraciéon de la
beneficiosa participacion de la indus-
tria de piezas y accesorios, que el
desarrollo de los frenos. Antes de la
introduccién del sistema de frenos en
las cuatro ruedas, los fabricantes de
automoviles hadan sus propios frenos.
Hoy dia, mas del 80% de los auto-
moviles lleva frenos construidos por
fabricas que son especialistas en
frenos. La introduccion de frenos en
las ruedas delanteras entrafié6 nuevos
problemas de proyecto y construccién,
que fueron atacados y resueltos con
éxito por los fabricantes de piezas.
Estos mismos fabricantes introdujieron
también nuevos métodos de manufac-
tura, incluyendo la construccion de
zapatas de acero estampado, en lugar
de acero fundido. Estas uGltimas son,
naturalmente, muy inferiores, a las
primeras. El hecho de que cuatro
marcas de frenos solamente se empleen
en casi el 80% de los automéoviles
modernos, constituye, por su parte, una
notable simplificacion del servicio de
conservacion mecéanica, cuando se tiene
presente que hasta hace pocos afos,
cada fabricante de automdviles, cons-
truia su propio sistema de frenos, que
exigia ajustes y piezas diferentes, para
cada caso.

El buen funcionamiento de los frenos
de los automoéviles modernos se debe,

también, en gran medida, al perfec-
cionamiento de los materiales que se
emplean en sus forros. Este progreso
se debe a los fabricantes de forros. Los
sistemas de enfrenamiento, por accion
mecanica, que se estan utilizando ya
en numerosos automoviles de reciente
construccién, son, también, progresos
alcanzados por fabricantes especialistas
en el ramo.

Los fabricantes de piezas han per-
feccionado numerosos detalles de motor.
Por ejemplo, los ciguefales, en su
mayor parte, se hacen ahora por fabri-
cas de piezas forjadas a martinete,
que han resuelto con éxito, los varios
problemas que se presentaron en la
fabricacion de ciglefiales de varios
codos, incluyendo la sefializacién vy
centracion, la forjadura con largos
brazos curvos, la forjadura con con-
trapesos integrales, etc.

Los desarrollos de los émbolos han
estado, en gran parte, a cargo de
fabricas especialistas en émbolos, desde
hace afios. Estas fabricas intro-
dujieron el émbolo de aleacién de
aluminio, y corrijieron sus deficiencias
primitivas mediante la introduccién del
nuevo tipo con refuerzo de invar, la
aleacién Lo-Ex, el tipo hendido y el
tipo excéntrico. La construccién de
anitos de émbolos debe, también, gran
parte de su progreso, a fabricas dedi-
cadas exclusivamente a anillos de ém-
bolos. Los primeros anillos de estas
fabricas especialistas se utilizaban uni-
camente como piezas de repuesto.
Varios afios pasaron antes de que los
fabricantes de automoéviles vieran la
evidente conveniencia de obtener mejores
anillos para sus vehiculos compréandolos
de fabricas especialistas, en lugar de
hacerlos ellos mismos. Los fabricantes
de anillos han perfeccionado notable-
mente los procedimientos fabriles de
que se sirven para su manufactura.
Sus anillos ofrecen la ventaja d
ajustarse rapidamente al cilindro,
después de corto tiempo de funciona-
miento, ejerciendo wuna presiéon uni-
forme que evita el escape de compresion
y derroche de lubricante. Por otra
parte, estos mismos fabricantes espe-
cialistas han sido los introductores del
anillo de regulacién de aceite, el cual
evita el consumo excesivo de lubricante,
a altas velocidades.

El que las valvulas de escape sean
ahora capaces de resistir el tremendo
esfuerzo a que estan sometidas en los
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Imodernos motores de alta velocidad, se
Idebe a que los fabricantes especialistas
lias hacen de aleaciones especiales de
I tungsteno, silicio y cromo. A estos
linismos fabricantes especialistas se debe
lei desarrollo de las llamadas valvulas
“enfriadas”, las cuales se estan utili-
lzando ya en motores de grandes
Icamiones y de aeroplanos. Acerca del
lorigen de los asientos insertados para
Ivalvulas, no hay datos exactos, pero
|se sabe que los fabricantes especialistas
Ide valvulas han tomado activa par-
Iticipacion en este interesante desarrollo.

El motor del automdvil moderno ha
Itenido numerosos problemas en lo to-
Icante a sus piezas moviles. Uno de
lestos problemas ha sido siempre la re-
ilacion entre el peso y la fuerza de la
linercia, de las piezas de movimiento.
]e! aumento de tamafio y peso de una
Ipieza trae consigo un aumento propor-
|donal de la fuerza de la inercia que
Jse ejerce sobre ella. Esto se ve evidente
lenlos resortes de las valvulas, los cuales
Jestan sujetos a vibracion ondulada y
jeonsiguiente rotura. Los fabricantes
jde resortes han hecho mucho en el
|sentido de evitar la rotura a conse-
Icuencia de esta vibracion.

Desde hace afios, los carburadores
Jhan sido productos de fabricas espe-
icialistas en el ramo. Actualmente hay
Is6lo una fabrica de automoéviles que
Jconstruye sus propios carburadores.
| Todas las otras compran sus carbura-
dores de fabricas especialistas. Es,
Ipor lo tanto, natural, que todos Ilos
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refinamientos y perfeccionamientos en
carburadores, incluyendo el dispositivo
para economizar combustible, el re-
receptaculo de aceleracién y la bomba
de aceleracion, se deban a los fabri-
cantes especialistas del ramo. EI autor
del presente articulo no sabe cémo se
origin6 la idea del carburador de tiro
descendente, pero puede asegurar que
este notable progreso se ha debido a
la demanda de un modelo de mayor
capacidad y capaz, al mismo tiempo, de
graduarse a marcha muy lenta. Los
fabricantes especialistas de carbura-
dores no sélo han perfeccionado este
nuevo modelo, sino que han contribuido
también con admirables modificaciones
al perfeccionamiento del gobierno
automatico del aire y del regulador
automatico de calor.

Desde que se abandoné la alimenta-
cion de combustible por gravedad, los
sistemas de alimentacién han sido
suministrados por fabricantes espe-
cialistas, quienes fueron los primeros
en introducir el sistema de vacio o
aspiraciéon y en perfeccionar varios
modelos de bombas de combustible. Los
coladores se suministran también por
fabricantes especialistas.

El sistema de lubricaciéon del motor
no ha presentado amplio campo a ios
fabricantes de accesorios, a causa de
que constituye parte integrante del
motor y consta de muy pocas piezas
separadas. Los fabricantes de ac-
cesorios han desarrollado, sin embargo,
depuradores de aceite y un dispositivo

que permite aspirar el lubricante desde
la parte superior o superficie del abaste-
cimiento en el receptaculo, en lugar de
la parte inferior o fondo del mismo.
También los fabricantes de accesorios
han contribuido mucho a perfeccionar
la tuberia y sus conexiones de los
sistema de lubricacién.

Los radiadores exigen especiales pro-
cedimientos fabries y maquinaria para
su construcciéon y desde hace tiempo
han sido productos de fabricantes espe-
cialistas en el ramo. Estos fabricantes
se han visto obligados a resolver com-
plicados problemas, con el objeto de
satisfacer las exigencias de los motores
modernos de alta fuerza y velocidad.
Por ejemplo, un motor de los mas
recientes, con 100 caballos de fuerza,
tiene una superficia frontal de enfria-
miento igual a la que tenia otro de 35
caballos de fuerza cinco afios atras. Y
lo méas sorprendente del caso es que
el motor de 100 caballos de fuerza de
hoy dia tiene un enfriamiento mas
efectivo que el de 35 de cinco afos
atras.

También no deja de ser sorprendente
el hecho de que los ventiladores de
radiadores hayan llegado a ser pro-
ductos de fabricas especialistas. Esto
podria explicarse diciendo que los
ventiladores, lo mismo que las bombas
de agua, por ser piezas muy sencillas
y exigir muy poca fuerza para su
funcionamiento, en los primeros motores
en que se instalaron, hace afos, se
fabricaron entonces sin dar atencién a
la eficacia y seguridad de su actua-
cion. Los duefios de automoéviles, cuya
experiencia data de los primeros afos
de la industria, recuerdan todavia las
desagradables molestias que sufrieron
entonces a causa de la soltura o resbala-
miento de las correas de ventilador y
rapido desgaste de los cojinetes del
ventilador. Posteriormente, con el
aumento de potencia motriz, la fuerza
consumida por el ventilador constituyé
un punto importante. Hubo necesidad
de acelerar el movimiento del ventilador
para aumentar la capacidad de enfria-
miento. Con la mayor velocidad del
ventilador vino el problema de su
funcionamiento ruidoso. Se presentaron
también otros problemas, en lo tocante
a las mismas correas. Todo esto di6
a los especialistas la oportunidad de
introducir admirables modificaciones y
progresos diversos en ventiladores vy
correas, contribuyendo asi al perfec-
cionamiento del sistema de enfria-
miento del motor moderno.

Mas del 75 por ciento de los auto-
moviles modernos Illevan embragues
fabricados por compafiias especialistas
en el ramo. Esto constituye evidencia
elocuente de que los fabricantes de
embragues han aportado tanto prc”~reso
a la construccion de estas piezas, que
los fabricantes de automoéviles han visto

15



la conveniencia de atenerse a los pro-
ductos de los especialistas, en lugar de
depender de sus propios
fabriles y conocimientos técnicos. Tai-
vez la contribucién mas importante de
los fabricantes especialistas fué la in-
troduccion dei embrague monodisco,
que facilita tanto la manipulacién del
cambio de marcha. Estos mismos
fabricantes perfeccionaron también los
cojinetes, collares y otras piezas com-
prendidas en el grupo del embrague.

Los fabricantes especialistas en cam-
bios de marcha no han tenido la misma
gran penetracion en las fabricas de
automoéviles, que los de embragues,
pero no por ésto han dejado de tomar
activa y brillante participacion en el
perfeccionamiento de este importante
6rgano del automovil. A los fabricantes
especialistas se debe, en realidad, la
introduccién de los engranajes internos
y helicoidales, para asegurar un
funcionamiento mas silencioso y ex-
pedito, el mecanismo de rodadura libre
de ruedas, el dispositivo sincronizador,
para facilitar el desplazamiento de los
engranajes, la utilizacién de especiales
aleaciones en la construccion de en-
granajes y otros no menos notables
refinamientos mecéanicos.

recursos

Durante muchos afos, las fabricas
especialistas han suministrado 1las
uniones o articulaciones universales. El
primer desarrollo que condujo a seme-
jante especialidad fué la introduccion
de la caja de retencién de grasa, para
asegurar correcta lubricacién. Luego
vino la introducciéon de la articulaciéon
universal de tela, de funcionamiento
silencioso y sin lubricacién alguna.
Cuando este tipo resulté inadecuado a
las altas velocidades, por dificultades
en conservar su alineacién, se present6
el problema de lubricarlo, el cual fué
satisfactoriamente resuelto. La in-
troduccion de la propulsién por las
ruedas delanteras, hace afios, originé
el desarrollo de un nuevo tipo de articu-
laciéon universal, que transmite el movi-
miento sin consideracién de la angulari-
dad de sus miembros. EIl mas reciente
desarrollo en este ramo es el llamado
cojinete de agujas, que sirve para
soportar las mayores cargas resultantes
de la mayor fuerza transmitida a
través de la articulacion.

Los ejes traseros han sido también
grandemente perfeccionados por los
fabricantes especialistas. Fué wuna

fabrica de piezas quien construyo el
primer eje trasero con caja de acero
estampado empleado en los Estados
Unidos. El engranaje helicoidal c6-
nico y el llamado engranaje hipoidal,
que imparten funcionamiento silencioso
al eje trasero, se deben a las fabricas
especialistas en engranajes, las cuales
inventaron la maquinaria especial que
se necesita para tallar los dientes en
estos engranajes.

Los mecanismos de direcciéon son tam-
bién, por su parte, productos de
fabricas especialistas. Se utilizan
hasta en los automoviles de marcas
méas conocidas. Estos mecanismos
deben funcionar con facilidad y sin
producir la menor reaccién. Su proyecto,
construcciobn y montaje han de ser
faciles. Su precio ha de ser econémico.
Los fabricantes especialistas se han
distinguido mucho en este ramo.

El trabajo especial se ha repetido
en el campo de los equipos y accesorios.
Ejemplos tipicos del progreso con-
quistado por los fabricantes especia-
listas son: la lubricacién centralizada
para el chasis, los gemelos para mue-
lles y los amortiguadores. Con todo
esto, no queda terminada la gran par-
ticipacion que el fabricante especialista
ha tomado en el progreso de la in-
dustria automotriz. Nuevos materiales,
nuevos métodos fabriles y la introduc-
cion de numerosos accesorios, se deben
también al fabricante especialista.

Hemos aqui citado abundante evi-
dencia para demostrar que los fabri-
cantes de piezas, accesorios y equipos
especiales, han prestado la méas admir-
able cooperacion al refinamiento com-
pleto del moderno vehiculo automovil.
Su participacién ha tenido también por
resultado el reducir el costo de los
automoviles.

El perfeccionamiento de los detalles
mecanicos de un producto requiere un
talento distinto del que posee un in-
dividuo que inventa una cosa completa,
Es este talento especial, que se con-
centraen los detalles mas insignificantes
de una pieza, para mejorarlos, refinarlos
y abaratar el costo de su produccién, la
base sobre la cual se apoya el éxito
creciente de los fabricantes de piezas
de repuestos y accesorios. Los fabri-
cantes de automdviles deben, por |lo
tanto, mucho a los fabricantes especia-
listas, que les suministran numerosas
de las piezas que ellos necesitan.

"N o seSaquen lasGanancias del Sueldo de losEmpleados”

Henry Ford anticipa algunos errores en la administracion de la NIRA,
pero expresa, de nuevo, que los jornales se aumentaran

DETROIT—A pesar de que Henry
Ford no estd de acuerdo con todas las
medidas que el Gobierno de los Esta-
dos Unidos ha propuesto para la re-
habilitacion industrial nacional, cree.
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sin embargo, que se derivardn buenos
resultados de la Acta de Recuperacion
Industrial Nacional. Cree que el Gene-
ral Hugh S. Johnson, administrador ge-
neral de la NIRA (National Industrial

Eecovery Act) quedara expuesto a co-
meter algunos errores y teme que los
reglamentos relativos a jornales, de
esta Acta, van a resultar muy pesados
sobre aquellos fabricantes que tratan
de “sacar sus ganancias de los jornales
o sueldos que pagan a sus empleados,”

“Hasta ahora, toda indica que el Go-
bierno estd actuando con buena inten-
cion” dijo Mr. Ford a los periodistas
que lo entrevistaron recientemente.
“Por supuesto, hay muchas suposicio-
nes. Dimos mucho en estos dias acerca
de la ingerencia del Gobierno en los
negocios particulares. Mi opinién es
que hay todavia mucho tiempo para
preocuparse de esto. Por lo que veo, na-
da ha sucedido todavia, en este sentido,
gque venga a alarmarnos.

“El General Johnson va a cometer
errores en la administracion de la ley,
Creo que el mismo es el primero en ad-
mitir esto. Pero lo que tanto él como
el Gobierno quieren es la ausencia de
toda participacion oficial en la conduc-
cion de los negocios particulares. Quie-
ren nada mas que predominen los me-
jores principios comerciales y que los
mejores hombres de negocios adminis-
tren todas las operaciones. Esto es l¢-
gico.

“Los hombres que mas sentiran el
peso de esta Acta son aquellos que han
marchado a la retaguardia, aquellos
que han sacado sus ganancias de los
jornales de sus empleados, en lugar de
ganarlas de su propia inteligencia.

“Lo primero que se necesita es horas
modernas de trabajo y una escala mo-
derna de sueldos y jornales. Es muy fa-
cil aumentar los salarios cuando es €
publico quien paga la diferencia. En-
tiendo, sin embargo, que ésto no se per-
mitird bajo esta Acta.

“Los precios de algunas cosas han
subido mucho, a pesar de que el precio
de los materiales y los jornales han
permanecido estacionarios, como antes.
Esto no es légico. Esto es, precisamen-
te la causa de la crisis en que hemos
pasado. El Gobierno quiere subir pri-
meramente los jornales y dejar que los
precios aumenten después de una ma-
nera natural.

“Ciertas cosas se han propuesto hoy
dia en las que yo no tengo confianza. Y
dudo de que el Gobierno tenga también
confianza en ellas. Por ejemplo, no creo
que se pueda crear abundancia intro-
duciendo escasez. No creo que se pueda
ir muy lejos al hacer que los fabrican-
tes competentes paguen por las faltas
de los fabricantes incompetentes. No
somos completamente ignorantes de los
principios fundamentales del negocio, y
no creo que podemos violar ninguno de
estos principios sin sufrir fuerte casti-
go por lainfraccion. No se puede crear
un nuevo' grupo de principios funda-

mentales, como puede crearse un nuevo
(Contintia en la pagina 30)
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Preguntas Recibidas de Talleres de Reparacion

Pregunta. — Dos modelos de seis ci-
lindros de igual marca y afio han desa-
rrollado igual irregularidad. Al subir
cuestas, se saltan del engranaje de se-
gunda velocidad.

Respuesta. — Examine la alineacion
entre el cambio de marcha y el volante
del motor y vea si hay arboles dobla-
dos, engranajes desgastados y cojinetes
defectuosos en el cambio de marcha.
También, instale nuevos resortes de-
tras de las barras de desplazamiento.
Resultara conveniente colocar una del-
gada arandela de fibra detras de los
resortes, para aumentarles la tensidn.
Asegurese de que los engranajes que-
den debidamente conectados en todos

los grados de velocidad.
« * *

Pregunta. — Tenemos un automovil
de seis cilindros, completamente nuevo,
de los provistos de los mas recientes
equipos y mecanismos de la industria.
Funciona muy bien, pero ofrece el in-
conveniente de que después del arran-
que, se hace muy dificil pasar de baja
a intermediaria. Este paso no ofrece
dificultad alguna después de que el ve-
hiculo ha corrido unos cincuenta me-
tros. De intermediaria a alta pasa con
toda facilidad.

Respuesta. — La causa de esta irre-
gularidad ha de deberse, sin duda al-
guna, al mecanismo de rodadura libre
defectuoso o al empleo de inadecuado
lubricante, en la caja de ese mecanis--
mo. Le recomendamos que limpie bien
esta caja y la llene de adecuado lubri-
cante. Si con esto no desaparece la di-
ficultad, entonces examine el cambio de
marcha, para ver si el arbol auxiliar
esta doblado o si el mecanismo de sin-
cronizacion estd defectuoso. También le
recomendamos que emplee un lubrican-
te mas fluido en el cambio de marcha,
para facilitar el funcionamiento del
mecanismo de sincronizacién.

» * *

Pregunta. — Tenemos un sedan espe-
cial de 1931 que al acelerarse subita-
mente, cesa de funcionar. Al correr
cuesta arriba, parece que uno o dos de
sus cilindros dejan de funcionar du-
rante algunas revoluciones. Luego con-
tinda funcionando bien por algdn rato,
para en seguida repetir la cesacion de
uno o dos cilindros. A veces sube la
cuesta sin la menor dificultad. Lo he-
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mos examinado con mucho cuidado. Su
compresion es de 130 libras. Tiene con-
tactos, rotor, condensador, alambres de
encendido, bujias de encendido y bobi-
nas, todas estas piezas nuevas. EIl mo-
tor funciona bien a velocidad moderada
y tiene una aspiracién de 26 libras. El
carburador esta bien limpio y ajustado.
Las valvulas estan correctamente re-
guladas de acuerdo con las indicaciones
en el volante del motor. Lo hemos pro-
bado con nuevo interruptor de encendi-
do, pero con resultados negativos. To-
das las conexiones del acumulador se
han limpiado y apretado en debida for-
ma. El motor ha sido repasado, recti-
ficandose bien todos sus cilindros. Las
valvulas fueron esmeriladas con suma
precisiéon. EI distribuidor tiene cone-
xi6on a tierra por el bloque del motor.

Respuesta. — Este automovil es un
verdadero problema. Nos parece que la
irregularidad ha de deberse a alguna
conexion eléctrica defectuosa o bien al
atascamiento de algunas valvulas. Aun-
que Ud. ha repasado todo el sistema
eléctrico, le recomendamos que repita
este trabajo. Tome nota de todas las

La exposicion comercial combina-
da de la Motor & Equipment Mfrs.
Association y la National Standard
Parts Association, como lo antici-
pamos en nuestra edicién anterior,
se celebrard en Chicago en la se-
mana que empieza el 29 de octubre
mde 1933. Los miembros del comité
a cargo de la exposicién, son: Ma-
s6n T. Rogers, de la Multibestos;
F. C. Bahr, de la Arrowhead; N.
H. Boyton, de la National Lamp
Works; D. W. Rodger, de la Fede-
ral-Mogul; Burke Paterson, de la
Thompson Products, y Leo F. Hun-
derup, de la Van Norman. En vista
del mejor estado general de los ne-
gocios, se anticipa que a esta expo-
sicion combinada va a tener la con-
currencia mas grande que se haya
visto en estos uGltimos afios. Visi-
tantes a la exposicion comercial
podran, al mismo tiempo, ver la
exposicion wuniversal del Siglo de
Progreso, que se esta celebrando en
Chicago este afio.

conexiones. También le recomendamos
que en lugar de conectar el distribuidor
al bloque del motor, lo ponga en co-
nexién a tierra por medio del bastidor.
Examine el juego del eje del distribui-
dor. De tener mas de 0,003 de pulgada,
instale uno nuevo.

Sobre las conexiones del acumulador,
a veces suele presentarse una defec-
tuosa entre el cable y su borne. EIl de-
fecto en este punto se debe a corrosion
interior, cosa que no es visible por afue-
ra. Examine todas estas conexiones con
cuidado. También creemos que seria
prudente instalar una nueva conexién
a tirra y un nuevo cable al motor de
arranque.

Si después de hacer todo lo que aqui
le recomendamos, se presenta todavia la
irregularidad, entonces podra asumirse
que hay un alambre partido dentro del
aislamiento, cosa bien dificil de locali-
zar. En tal cosa, resulta méas préactico
renovar el alambrado completo del cir-
cuito primario.

Sobre atascamiento de valvulas, el
remedio mas practico esta en aplicarles
un buen aceite especial de los varios
que hay en el mercado para este ob-
jeto. . x

»

Pregunta. — Un automovil de seis
cilindros, de 1931, me da sdlo 10 millas
por galén de combustible. (No les pa-
rece que deberia rendirme mucho mas
que ésto? Tiene bastante fuerza, pero
al moderarse su marcha a diez millas
por hora, yendo cuesta arriba, y darsele
mas gas, repentinamente, cesa de fun-
cionar por un par de segundos y luego
prosigue corriendo de modo satisfac-
torio. Le hemos limpiado el hollin o car-
bén, esmerilado las valvulas, rectifi-
cado la distribucién del encendido, ajus-
tado los contactos del distribuidor, lim-
piado el carburador e instalado bujias
de encendido nuevas. Los peritos en
carburadores me dicen que el nivel del
flotador del carburador es demasiado
alto y que esta es la causa de la falla
del motor y limitado rendimiento de re-
corrido por galéon de combustible. ;De-
bo instalar un surtidor de alta veloci-
dad?

Respuesta. — EI ajuste correcto para
este carburador, segln instrucciones
del fabricante, es 3/64" de la super-
ficie interior o cara de la empaqueta-
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dura de la tapa, a la parte superior del
centro del flotador. Este ajuste puede
hacerse doblando el brazo de la palanca
del flotador. De estar muy bajo el flo-
tador, déblese esta palanca de modo que
el flotador se levante en sentido de la
tapa de la camara en una distancia
equivalente a la diferencia del correcto
nivel.

Sin embargo, antes de quitar el flo-
tador para ajustar esta distancia, veri-
figuese el nivel del combustible en la
camara del flotador. Mientras el motor
estd parado, el nivel del combustible
debe estar a 9/16" debajo de la parte
superior del recipiente del flotador. De
existir alguna variacion en este nivel,
quitese el flotador y déblese el brazo de
la palanca del flotador, tal como lo he-
mos ya indicado.

El escaso rendimiento de recorrido
por galén de combustible puede deberse
no s6lo al desajuste del carburador, si-
no también a otras razones, entre las
cuales se presentan escapes por los
multiples, mal estado de los émbolos y
sus anillos, arrastre de los frenos, etc.
Le recomendamos que examine todo el
automovil, ademas del carburador, y
de este modo hallara el defecto.

También le recomendamos que exa-
mine bien el eje de la mariposa del
carburador, para ver si hay escape de

aire por esta pieza. De estar desgas-
tado, instalese uno nuevo.

La instalacion de un surtidor de alta
velocidad puede, en efecto, contribuir a
menor consumo de combustible. Cree-
mos, sin embargo, que de estar en buen
estado el presente surtidor y el car-
burador completo, no hay necesidad
de este surtidor de alta velocidad.

» * *

Pregunta. — Un automoévil de 1930,
de marca muy conocida, ha recorrido
como 24.000 millas, y presenta la difi-
cultad de que sus cojinetes, particular-
mente los de las bielas, no pueden man-
tenerse debidamente apretados. Los co-
jinetes del ciguefial no se aflojan dema-
siado. Los de las bielas empezaron a
funcionar mal después de las primeras
10.000 millas y desde entonces nos han
dado mucho que hacer. Los hemos apre-
tado como ocho veces. Empiezan a aflo-
jarse a las 500 millas. A continuacién
de seis horas de parada, el motor fun-
ciona con mucho ruido durante alguto
rato inmediatamente después de arran-
cado. Esto nos hizo pensar que habria
algun defecto en el tubo de aceite
del cojinete delantero del ciguefal. Lo
examinamos con cuidado y vimos que
estaba en buen estado. EIl cigtefial tie-
ne perfecta alineacién y equilibrio. No
hay soltura en los, pasadores de los

Instalacién de Radiorreceptor en Automavil
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La instalacion de
radiorreceptor en un
Butomoévii moderno es
cosa sorprendente*
mente eendlla. Los
nuevos tadjorrec”-
tores producen on
tono claroy tienen un
alcance extraordi*
nario. No admiten
comparadén con sao
antecesores de afios
pasados. En machos
casos, el automavil sale
de la fabrica prepara*
do para admitir lains*
lalacién, £:racias a
conveniente antena 7
conexién para el
radiorreuptor. En loe
automoviles ciue no
salen de la fabrica
provistos de antena,
la instalacién de esta
no ofrece nin~na di*
ficultad, ya se trate de
modelo abierto o
cerrado. En estas tres
vistas mostramos la
instalaciéon de un
radiorreceptor. Las de
ariba muestran los
métodos para la co*
nexién de condensa*
dores al inducido 7
generador, para re-
ducir las perturba*
Clones eléctricas. La
de abajo muestra una
conexién para supre*
sor de bujia de en*
cendido.

émbolos. Las bielas no estdn dobladas.
Caen muy bien en sus receptaculos de
aceite. EI metal Babbitt de todos los co-
jinetes se halla intacto, como nuevo.
Hemos instalado una bomba de aceite
nueva, pero sin ningun resultado fa-
vorable. EIl motor o aspira aceite. Le
instalamos anillos de émbolos nuevos a
las 16.000 millas.

Respuesta. — Partiendo de la base de
que los cojinetes de los mufiones del
cigiefal estan perfectamente cilindri-
cos y que los cojinetes de las bielas
estan recibiendo debida lubricacion, la
Unica causa de la irregularidad, que
se nos ocurre, es que los pernos de las
tapas de los cojinetes de las bielas su-
fren estiramiento. Para remediar esta
falta, recomendamos la instalacion de
pernos nuevos. Si esto deja de resolver
el problema, entonces examine de nue-
vo las bielas, para ver si estan dobla-
das, y el ciguefnal, para ver si tiene de-
masiado luego libre longitudinal.

» * *

Pregunta. — A nuestro taller llego6
un automovil de seis cilindros, de 1927,
para limpieza de carbén y esmerilado
de valvulas. EI motor, al recibir mucho
gas, detona por el carburador. Esto
ocurre a velocidades de 20 a 60 millas
por hora. Al mantenerse fijo un gran
abastecimiento de gas, el motor se para.
Le instalamos nuevos asientos en las
valvulas de escape, también le instala-
mos guias y le esmerilamos todas las
véalvulas. La falta, sin embargo, con-
tinué como antes. Examinamos de nue-
vo el motor, para ver si los resortes de
sus valvulas tenéan insuficiente ten-
sion. Repasamos los circuitos eléctricos
y verificamos la distribucién del encen-
dido. Instalamos condensador y con-
tactos nuevos, ademéas de un completo
juego de bujias de encendido. Le qui-
tamos el carburador, para darle co-
rrecta limpieza. También limpiamos to-
da la tuberia del combustible. Final-
mente le instalamos un carburador,
con lo que hemos logrado resolver par-
cialmente el problema. EI automévil co-
rrié con suavidad, con bastante fuerza,
pero tan pronto como se le dié mas gas,
se puso a fallar y meter gran ruido.
Al limitar el abastecimiento de gas, el
motor se pone en el acto a funcionar
correctamente, mientras su velocidad
no pase de 10 millas por hora.

Respuesta. — Les recomendamos que
quiten el maltiple de admisiéon e insta-
len una empaquetadura nueva, pues es
muy posible que en este punto haya
escape de gas. También les recomenda-
mos que examinen todas las otras em-
paquetaduras del sistema. Vuelvan a
examinar las bujias, pues, aunque estén
nuevas, pueden también tener sus de-
fectos.

* ok o

Pregunta. — Tenemos un automovil

de seis cilindros, de tres afios, que nos
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da mucha molestia a causa de la con-
densacion de agua en la caja del ci-
glefial. Dos veces hemos desarmado el
motor, para ver si tenfa escapes inte-
riores, pero en ambas ocasiones se pre-
sentd en buen estado. Le instalamos
nuevos anillos de émbolo y el motor
funcioné bien, sin ruido. Después de
tres o cuatro dias, notamos una gran
acumulacion de agua en la caja del
ciguenal. Le instalamos una nueva cu-
lata de cilindros, pero sin resultado
satisfactorio. En tiempo frio, el agua
se congela en la caja del cigiefial y la
bomba de aceite cesa de funcionar.
Estamos seguros de que el agua no
se escapa del sistema de enfriamiento.
(A qué se debe la falta?

Respuesta. — La falta se debe a la
condensacién de la humedad en la caja
del ciguefal, cuando hace frio, y al
uso excesivo de! estrangulador de aire
del carburador. Esto es lo que se llama
dilucion. Se produce particularmente
cuando el automovil se emplea para
viajes cortos y se guarda en garaje sin
calefacciéon. El motor, en tal caso, no
tiene tiempo para recalentarse a nor-
mal temperatura de funcionamiento. EI
uso del estrangulador inyecta combus-
tible liquido en el motor, el cual diluye
el aceite. Ei vapor generado por este
combustible diluido se condensa for-
mando acumulacién de agua. EIl Unico
remedio es guardar el automévil en un
garaje abrigado. Para evitar la conge-
lacién, se puede colocar una funda o
postigos sobre el radiador, y tapar las
lumbreras, por adentro, con un pedazo
de cartén. Cubriendo el recipiente de
aceite con una lamina de amianto se
evita ja congelacién en esta parte del
motor.

Detroit Recobra

(Cratinucion de la paeins 10)

neso, pulpa, te, especies, productos tro-
picales, frutas, cacao y otros. EIl cau-
cho ha subido de tres centavos a ocho
la libra, y con la creciente demanda de
neumaticos, continGa importandose en
crecientes cantidades. Con 44.000 tone-
ladas en mayo y 52.000 en junio, las
fabricas americanas han consumido
mas caucho en estos dos meses que en
todo otro periodo de dos meses en los
anales de la industria, segin manifiesta
la Rubber Manufacturera Association.
Este enorme y creciente consumo de
caucho beneficia directamente a todos
los paises del extranjero, particular-
mente a los del oriente, que producen
este indispensable material. EIl alza de
precio del maiz en los Estados Unidos
estd produciendo alza de precio del
maiz cosechado en Australia, Argenti-
na, Canadd, Rusia y otros paises. EI
precio del algodén ha subido en Aus-
tralia, Uruguay y la Argentina. Esta
ultima nacién sudamericana estad ex-
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Ganancias en la Conservaciéon de la Belleza

Cada automévil en cir*
culacion, de dos afios o
lada de servicio, es de»
cir. ocho o nueve de
cada diez vehiculos, no»
cesita algun trabajo de
conservaciéon de aspecto,
bastante remunerativo
para todo taller pro»
visto del necesario
equipo para pintar, en»
deroaar guardabarros,
etc. En estas vistas
mostramos una repara»
cton de gnardabarro,
para la cual se requiere
un poco de soldadura v
esmerilado. Esta clase
de trabajo reuniere mu?7
pocas piesas de re»
puesto, pues todo se
concreta a obra manual
raur remunerativa.

portando enormes cantidades de linaza.
Las naciones productoras de estafo es-
tan, por su parte, recibiendo notables
beneficios de la creciente demanda in-
ternacional de este importante metal.
Mucho espacio necesitariamos para des-
cribir detalladamente la réapida deha-
bilitacion que han experimentado los
negocios internacionales en materias
primas y otros productos, de numero-
sos paises del mundo. Estos resultados
han sido tan admirables como réapidos
y forman interesante contraste con los
estériles esfuerzos de la Conferencia
Econémica de Londres. Una ley econé-
mica infalible es que ios compradores
no compran cuando los precios estan
en descendencia o bajando. Compran
cuando los precios van subiendo. Y esto
es lo que precisamente ha sucedido es-
tos Ultimos meses, en casi todas partes
del mundo. Y lo mismo sucede con otros
problemas comerciales y econdmicos.
Mientras la tendencia general! es hacia
bajada o reduccién de precios, todo se
complica. Los problemas mas serios se
prestan a facil solucién cuando la ten-
dencia general es hacia alza de precios.

Los recientes acontecimientos se pre-

Arriba— Soldadura del reborde partido de un gnardabarro. Abajo—
Esmerilado mediante una lijadora mecéanica, a continuacién de la

soldadura.

sentan con una importancia extraordi-
naria a causa de la inesperada rapidez
con que se han desarrollado. En volu-
men, cantidad o total no son cosas ex-
traordinarias. Aun cuando la industria
Illegue a un total de dos millones de au-
tomoéviles y camiones en 1933, de los
cuales, durante el primer semestre, se
han construido 1.028.000, esa cifra sera
menor que la de 1931, y todo otro afio
pasado, desde la Guerra Europea. La
producciéon promedia anual de estos Ul-
timos doce afos, de 1921 a 1932 inclu-
sive, ha sido alrededor de tres y medio
millones de automéviles y camiones. La
industria automotriz tiene, por lo tanto,
que correr mucho todavia para alcan-
zar este promedio anual. En vista de los
muchos millones de automoéviles en los
Estados Unidos y otras naciones, que
necesitan renovarse, la presente pro-
duccion de la industria automotriz na-
cional no debe considerarse elevada. Lo
Unico interesante, en estos momentos,
es el hecho de que esta gran industria
ha empezado a moverse de nuevo, en
rapida ascendencia, después de perma-
necer por muchos meses, en un inevi-
table estado de parcial paralizacion.
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El Instituto de Servicio

Los lectores que tengan problemas de servicio me-
canico, o que deseen informacién sobre reparaciones
y conservacién general de automoéviles, quedan cor-
dialmente invitados a comunicarse con el director
de esta revista. Sus consultas seran contestadas por
los miembros de este Instituto. Las preguntas pue-
den referirse a determinadas marcas de vehiculos
automoviles, ajuste de piezas, etc., lo mismo que a
proyectos o planos para talleres o garajes, instala-
cién de equipos .mecanicos, etc. Los miembros del
Instituto, cuya némina publicamos en esta pagina,
estan dispuestos a contestar incondicionalmente toda
pregunta. Esta cooperacién no es otra cosa que una
evidencia practica del deseo de todos ellos de ayudar

en todo lo posible al mejoramiento del servicio y re-
habilitacion del comercio e industria en general.
En todo pais, el servicio de conservacién mecéanica
de automoviles es cosa esencial para el progreso del
negocio. Durante mas de treinta afios de experien-
cia con millones de automodviles, la industria auto-
motriz americana se halla preparada para resolver
casi todo problema que se le presente. Esta valiosa
cooperacion estd a la disposicion de todos los lectores
de esta revista. La fundaciéon del Instituto de Ser-
vicio fué anunciada en nuestra edicion de mayo.
Toda correspondencia sera contestada inmediatamen-
te. La direccion es: Director de E1 Automévil Ame-
ricano, 330 West 42nd Street, Nueva York, E.U.A.
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La Lubricacioén

Tan numerosas han sido las inno-
vaciones mecanicas introducidas en
los automdévies modernos, que es aho-
ra posible correr en estos vehiculos a
una velocidad incomparablemente su-
perior a la que desarrollaban sus ante-
cesores de hace pocos afios. Notables
refinamientos se han introducido tam-
bién en los modernos vehiculos, en el
sentido de aumentar la comodidad, se-
guridad y economia en funcionamiento
y conservacién. Algunos de los cambios
mecanicos han establecido especiales re-
quisitos de lubricacién. No se puede
emplear la misma clase de grasa en
todos los puntos de lubricacion del au-
tomaévil moderno. Por término medio, el
vehiculo de hoy dia necesita cinco dis-
tintas clases de lubricante. Para la
completa lubricacién de todas las mar-
cas de automoviles del mercado,
guiendo las recomendaciones de sus fa-
bricantes, se requieren ocho o nuevecla-
ses distintas de lubricante.

Por ejemplo, ciertos tipos de bom-
bas de agua necesitan un lubricante
que no pueda disolverse al quedar en
contacto con el agua caliente del siste-
ma de enfriamiento. Cuando en estas
bombas se emplea cualquiera otra clase
de lubricante, éste se ablanda y es lle-
vado, por la corriente de agua, hasta
el radiador, donde se enfria y forma
acumulaciones que retardan la circu-
lacion del liquido. De esto resultan es-
capes de agua por la bomba, prematu-
ro desgaste del eje de la bomba, de-
fectuosa circulaciéon por la tuberia del
radiador y otros defectos.

Cierto tipo de articulacién universal
necesita un lubricante fibroso, que pue-
da quedar adherido a las superficies de
contacto, a pesar de la fuerza centri-
fuga, desarrollada por la rapida rota-
cion de las piezas, que tiende natu-
ralmente a separarlo. Hay también
otro tipo de articulacién universal que
aprovecha esta fuerza centrifuga para
promover la circulacion de un lubri-
cante fluido por los orificios de lubrica-
cion. Naturalmente, el empleo de un

si-

*El autor de este articulo es el
veatas de la Aro Equipment Corp.

director de
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Weatherhead Co.

JOEN KING

Cleveland, Ohio Ridsefield, N.

Correcta Exige Lubricantes

Por C. E. IHRIE-
lubricante inadecuado resulta, en am-
bos casos, en funcionamiento irregular

o defectuoso de
sal.

La mayor parte de los mecanismos
de direccion necesita lubricantes flai-
dos de gran adhesién. El choque o
golpe enorme, que se transmite a los
engranajes del mecanismo de direccion,
cuando las ruedas delanteras del
hiculo dan contra obstaculos en el ca-
mino, tiende a desalojar el lubricante.
Por otra parte, la acciéon de frotacion
de los engranajes, que se acentla du-
rante el viraje de las ruedas delante-
ras, tiende a exprimir el lubricante que
llevan entre sus dientes.

Los mas recientes modelos de auto-
moviles tienen ruedas pequefias, las
cuales, a las altas velocidades en que
giran, dan naturalmente un mayor nu-
mero de revoluciones por minuto, que
las grandes de los vehiculos antiguos.
Los frenos estan-ahora sujetos a ser-
vicio continuo. EIl rozamiento de los
frenos produce calor, el cual llega a
una temperatura tan alta que ahlanda
y derrite la grasa de los cojinetes de
las ruedas. Por esta razéon, muchos fa-
bricantes recomiendan una grasa fibro-
sa de gran resistencia al calor. La gra-
sa que, expuesta al calor en este punto,

la articulacién univer-

ve-

se ablanda y liquida, no puede retener-
se en los cojinetes y termina escurrién-
dose por los forros de los frenos. EI
enfrenamiento, a causa de ésto, resulta,
por lo tanto, inseguro y peligroso.

Los engranajes hipoidales, los me-
canismos de rodadura libre de ruedas,
los embragues que funcionan en aceite
y varios nuevos tipos de gemelos para
muelles, introducidos durante estos ul-
timos afos, necesitan todos lubricantes
especiales.

A primera vista, uno piensa que ha-
brd necesidad de invertir una gran su-
ma de dinero para contar con todo el
equipo necesario para la lubricacién,
empleando las diferentes clases de gra-
sa y de aceite recomendadas por los

"et faUeFprdipero ex/ohien eauiaadb

J. C. MICHAEL
Robt. Wick Lamber Co.

J.

V. W. MONROE
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FRED WOHLERT
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Lansinsi Mich.

L. A. HANSON

World Beatos Corp.
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Especiales

fabricantes de automoviles. Debemos
tener presente que el Unico equipo un
tanto costoso es el grupo de lubricador
mecanico, ordinariamente accionado por
aire comprimido. Los accesorios com-
plementarios estdn representados por
pistolas, llamadas también surtidores o
inyectores, las cuales son generalmente
de funcionamiento manual. Estas pisto-
las representan una limita-
da. Se suministran en juegos comple-
tos, muy bien dispuestas en caballetas
0 en tableros de porcelana, que respon-
den eficazmente a utilizacion facil y
rapida. Los soportes de estas pistolas
se aprovechen para anunciar el servi-
cio de lubricacion completo.

No cabe la menor duda de que el ser-
vicio de lubricacion es el que actual-
mente tiene mayor demanda entre los
duefios de automdviles. Para organizar-
lo en debida forma no se requiere la in-
version de gi-an capital. Probablemente
es el servicio méas lucrativo de todo el
negocio de automovil.

inversion

Un nuevo freno, accionado por la
fuerza de aspiracion del multiple de
admisién, ha sido introducido al mer-
cado por la Velvet Power Brake Co. EI
nuevo freno se aplica actualmente al
Ford, sin necesidad de alterar en sen-
tido alguno el mecanismo del automad-
vil. Después de mas de un afio de en-
sayos y pruebas practicas, la compa-
fifa dice que el nuevo freno funciona con
toda seguridad. Afade: “aprovechando
una parte de la fuerza de vacio del mo-
tor, que de otra manera se desperdicia,
se agura un gobierno positivo. EI es-
fuerzo de enfrenamiento queda casi eli-
minado, reduciendo a un minimo la pre-
sion por el pedal. Como nosotros fui-
mos entre los primeros fabricantes en
perfeccionar frenos mecanicos, de fun-
cionamiento por aspiracién, para ca-
miones y remolques grandes, no nos fué
dificil aplicar la idea a la fabricacion
de un freno especial para el Ford. La
instalacién es muy sencilla. No hay na-
da que desmontar o altarar. Puede qui-
tarse con igual facilidad que puede ins-
talarse.”

21



AUTOMOVILES
<kEPASAJEROS

P reciosdeasta a'!detd le.
con entrega en la faiyica

AUREVIACIONES|I

S—Largo total

t— Sedan de 5 pna.

ZJ— Sedan de 7 pat.

ii— Amplificador (le freno el Tacto

ti— Se aplica al Std. 7.00 x 15 en el
Caatom

2-P —De dea placas

A -L It«— Aato-Llte

B<&B—Borg & Beck

Br>li— Brown*Lipe

CdfcL—Leva 7 palaoca

C lIm — ClliDaz

Coln-—Oolombla

D — Dual

D -R —Delce-Remy

D -L — Detreit Lubricator

Det—Detroit Gear

D -M —Accién mecanica directa

B x-D S—Pr. ext. en arbol trana

E x-Fw —Pr. ext. en 4 roedaa

G x-Rw —7r. ext. en me. tr.

|T— E*jotaate Eje

P F — Piolante

Gem — Gemmer

U yd— Hydraallco

In-Fw — Pr. Int. en 4 ruedas

In-FAR —Interiores en la ruedas
delanteras 7 traseras

In-Rw — Interiores en las ruedas
traseras

I>yCQ— Lycoming

M — MeUI

Hec Mecbaoles

M -D — Disco multiple

N -B —Nortb Bast

N *P —New Procesa Gear Go.

Own-—Propio

O pc—"Opcional

Pre— Prest*0-Lite

Ptim p— Bomba

R oe — Rockford

R us— Russell

Sag:— Saglnaw

Salla~'SaUebury

S-P—De una placa

Sir6— Stromberg

The— Tbennold

Tim ~—TImkes

UnlIT.— UQIrersal

U & I-Fr—uUnlTereal Products Co.

Vac— Vacio o aspiracién

W -C — Warner Corp.

W -G — Warner Gear

WAUt— Tomillo Bin fin 7
rodillo dentado

W ~S— Tornillo sin fia 7 sector

tVAW —Toroillo aln fin y
rueda

W ai*—Warner Corp.
W 11— Wlllard

NUEVA YORK-—La produccion de
automoviles y camiones durante junio,
por miembros de la National Automo-
bile Chamber of Commerce, se calcula
en un total de 1&5.178, al cual ha de
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DUiao»
eia entre
los ejes
MODELO
Y MARCA

1 Auburn............
2 tAoburn.
3 tAobura
4 Aoboro

. 3SHCXN]
“ 8S8S-C" V-8

13 tCadiUic
14 Chenalet....
15 tCL..Tr®l«
16 ChryiJer.
17 Cliri.ler .. .
18 ICli.jfler..“ Imp’l Cuil. 8.
19 Chijiter..”*Sld.li»petiil 8"
30 Conlinenlal
21 CocilinonUl

Coatinentel

2a Co.d

39

47
48
49
50
61
62
63
64
35

67
58
69
60
61
62
63
64

6?
63
69
70
71

72 i

73
74
75
78
v
78
79
80
81

Conniniluim.. ... V<9
De Solo.. "Slii CnJI-SD”

IDodso Bro# “$-DP*
IDo4ac Broa “8&DO"
Juoienbor|

>uoioiillerg

>u PoM G

iMox TorTaplaDO.AutopUi»

IEssox Torraplana-Autopro
*ord “4
Ford 8"
tFri . pie
Fraaklin Supcrchriod Air n
Fcankiio.. .Soporchbiijod 12

“Sld. Six™
... SId-Ei[M”
Graham...‘‘Ciutom Eigbt
“AmB"
Hupmobile------
aiik”~In “VI2-H5"..
lineoln....

tNajh.
tOldomobflo
Oldamobilo..
iPaekards..
tPiobardsS..
IPpekard Supor 8
tIP.ckard Simor 8..“ 1004"
jPackard Twolto.

ttPickiraTwolTO

Pierto-Acrow.
Pierco-ArTOTT.
Pioree-Arrow.

Piecco-Arcow. . 83*
Pljmoulh.... SUmuril”
Pljmoolh. "DoLuie"
tPonlSae..........cccoecuinns “ 801
Rps 5-Fljinj Cloud
R, .. ."RojJe N-33"
Rm “ Royale Coflom."
Slodobakor..................
Studebaker Comr ~
Studebaker Pro» *'8
Slud'r. .Spoedw’j Pree-.'"~
Stdli

Stul

IWilly* Oeerland.4...“ 71"

IWOIji OTorlatid-6-..“9»"

agregarse la produccién independiente
de la Ford, calculada en 50.000. EI to-
tal, durante junio, ha sido, pues, de
245.000 a 250.000, el méas grande de to-
dos los mensuales desde hace dos afios.

Durante el primer semestre del afo,
se han construido como 1.030.000, en
comparacion con 911.000 los seis prime-
ros meses de 1932.

Los miembros de la N.A.C.C., entre
los que se comprenden todos los fabri-
cantes de automoéviles y camiones, con

PoM
3676 1663.8 Lyco
lon»....
3965 1793.8 Lyco.,,.
4466 2026.2 Lyco,...
4870 2208.9 Lyco...
Own. ..
Oown...
OWD. , ,
Oown...
OowbD...
6165 2342.7 Own..-
5646 2615.0 Own...
5936 2692.0 Own...
own...
Oown...
3270 14829 Own...
3615 {639.4 Own...
3995 1811.7 Otra...
3915 1775.7 Own...
2090 948.0 Own...
200 997.6 Own..
3200 14614 Own...
4620 2095.5 Lyco...
4600 2086.6 Own.,.
3120 1416.2 Own...
2750 1247-0 Own...
3645 1663.2 Own...
4660 2063.8 Own...
4326 2097.7 Otra...
Oown...
Oown .
Oown...
Oown...
2676 1167.6 Own..
3620 1642.0 Own.
4220 19142 Own..
Oown..
3265 ‘14800 Own..
3500 1587.6 Own..
3695 16759 Own .
Oown..
own..
3290 1492.3 Own..
3660 1665.6 Own..
3846 1743.9 Own..
5790 2626.3 Own..
5270 23904 Own .
6360 2431.2 Own..
3125 1417.4 Own..
3200 14614 Own..
3400 1542.2 Own .
3870 17654 Own..
4360 1976.3 Own..
own..
Oown..
4336 1966.2 Otra..
4690 20819 Own..
4815 21839 Own..
4966 2232.0 Own..
6386 24425 Own..
6600 2640.1 Own..
Oown..
Oown..
Oown.
own.
2680 1218.4 Own.
2680 12154 Own.
Oown.
Oown.
Oown.
Own.
2676 1213.2 Otra.
2990 1356.0 Own.
3310 1601.3 Own.
3386 1536.0 Own.
3640 1661.0 Own.
4385 1639.0 Own.
4383 1988.1 Own.
4336 2216.7 Own.
2136 Own.
2878 1305.4 10wD.

No. de cilindro.-
didmetro interior j
cerrera de embolo

3x4« 79il21
Sx4M 76x121
3AxtH 76x121
3Hx4X 79x108
3M*4W 76x108
76x108
31Gim 78x118
n 84x127
3ai27
rna>fli 85x125
3HAI'h>  86x126
3Hx4 79x102
3x4 76x102
34fcI3H 84x89
3bisid 84x102
3'4xihé 83x114
34x4H 83x105
3Ki6 89x127
3HxiH 83x114
3Kx4 86x 102
3x4 76x102
i 86x102
83x114
90x127
83x111
79x111
3Mi4M 83x108
3«i4M 96x121
8Hx4« 95x121
3Hx4H ~ 85x114
2>AixsH  75x121
2'4xiH 76x114
37414 99x108
3K»x32i 78x65
89x121
89x121
| 83x102
2,?;‘,‘H 83x114
3Hx4 76x102
34 76x102
2'%x4H 75x121
3x4}4 76x114
86x108
76x118
iiafi 81x131
X4H 33x114
3x4H 76x114
76x102
83x111
s 70x111
I | tf 76x111
3Hx4H 76x108
86x114
85x106
3x44 76x108
35ftx5 81x127
81x127
3 A~ 89x127
3Hi6 89x127
3 fecd 87x102
- 87x102
Ir* 89x102
3Hx4 89x102
3N4 ~ 83x102
3H x4« 89x121
Ix4H 76x106
jx4H 76x105
81x89
3Ht5 85x137
fHx5 85x137
3Hi6 86x127
34x44 79x106
34x44 83x105
34x44 83x118
3474 78x102
34x44 78x108
34x44 89x111
86x114
86x114
79x111
34in 84x105

2504
3370
2415

2131

excepciéon de la Ford, aumentaron mas
del doble la producciéon de junio de 1932,

y ganaron 13,2 por ciento sobre

mayo de 1933. Durante el

mestre,

la de

primer se-

los miembros de la N.A.C-C.
construyeron 800.000, es decir, 18 por

ciento mas que los 680.218 del primer
semestre de 1932.

Se calcula que

la Ford,

durante el

primer semestre de este afo, ha cons-

truido alrededor de 225.000 automoviles

y camiones.

=]

A utomoyvil

A m.e ric ./ mo

«14t4)

D-R... DR ...
D-R.... D-R..
D-R..- DR...
D-R D-R...
D-R... DR...
D-R.... D-H
D-R.... D-R-.
.D-R.... DR...
. D-R DR...
D-R DR
D-R.... D-R.
D-R... DR
D-R..,. DR
Oartai___ D-R-... D-R..
CartCT, .D-R.... DR..
8trom........ . D-R.... D-R.
3<rom. .D-R..., DR ...
D-R... DR...
.D-R.... D-R...
A-Lite.. A-lite..
A-lile. A-Dte..
A-lile.. .A-Lite.
D-R... DR...
Delco... N-E...
o0 . D-R.... DR ..
. D-U,., D-It
B30 BAB....... . D-R D-B.
Bokebler... D-Ill U-1
Schebler... D-It DR...
Bchebler... D-R DR...
Carter.... LA A-lite.
Carter____ . A-lite.
Zenith____ Otra
D-L.. own__
Strom . DR
14 .. DR...
.DR...
D-R
D-R
0-R.
A
. AL
. Al
A-lite
A-lite—
A-lite
. LA-lile
. D-R
6.30 Strom___ A-lite
5.10 Btrom AC Pump.. A-lite... A-lile...
AC Pump. A-Lite.. A-lite..
AC temp.. A-lile.. A-lite
ACPump.. A-Xite, A-Lite.
.DR... DR...
DR.. DE...
Dyneto. N-E...
Djoelo. N-E...
Dyneto. N-E...
Dyneto. N-E...
1 N-E...
6.00 Btrom Dyn... N-E...
9.00 Btrom, DR... DR,
6.00 Btrom D-R... DR...
6.00 Btrom .DR... DR...
5.50 Strom .DR... DR...
560 B4B . DR... D-R.
550 B&B .DR... D-R...
5.20 Uarter... .D-R... DR...
5.3 Btrom.... .DR... DR...
9.30 Bcbebler.. DR... DR...
9.30 Bchebler.. . D-R... D-R...
9.90 Btrom A-lite.  A-lite.
5.00 Btrom__ . A-lite.  A-lite.
59 Btrom.... . D-R... D-R...
55 Btrom.... D-R... DR...
IMB00 5.5 Btrom___ .D-R... D-R,,
130 9.5 Btrom__ . D-R... DR...
D 6.50 zenith..,. .DR... D-R
300 550 Zeoith.,, DR... D-R...
5.13 TiUoteon. A-lite.  A-lite.
9.00 TUloteoii. . A-Lite. A-lite.
Tres automoéviles Rockne de seis ci-
lindros se llevaron la mayor parte de
los premios en el concurso por el Trofeo
Duraonceau, celebrado recientemente
por el Club Automovilista Holandés

(Dutch Motor Club), segin comunica-
cion recibida por la Studebaker Pierce-
Arrow Export Corp., de L. W. Manson,
de la Internationale Automobile Mij, en
la Haya, concesionario regional de la
Studebaker. Tres modelos Rockne domi-
naron el campo de los automoéviles con

Agosto, 1933

Atomulador

'‘BES

USL. 6-115
USL. 9-116
usL. 6120
USL. 6-133
Elide 6-152
Delco 6-86
Delco. 6-98
Pre... 6-144
Pre 6-144
Pre 6-144
ibe... 6-144
Efe... 6-144
Pre 6-144
wil 6-160
Wil..-. 6-160
Wil 5-180
Wil 5-140
Wil... 6-34
Wil... 6-84
Delco. 6-94
Wil.. 9-102
Wil.. 9-186
wit, 6-136
Wil.. 61-102
Wil.. 51-102
Wil... 61-102
wil... 6.6-102
WU... 55-136
Wil... 51-136
Nat... 6-170
Nat... 6-170
USL.. 6-99
UsL.. 6102

Embragoe

Roe.
Roo..

BEB.
LoDg.

Oown.
BAB.

BAB.
BAB.

Oown.
Oown.

Long.

Own.
own.
Own

Otro..

B>L..

BAB.

Own.
Oown.

Long.
Long.

Btoé

Long.
Long.
Long.
Long.
BAB.

BAB

Long.

Roe.
BAB.

Det...

W-G.
Oown.
Oown,
Oown.
Otra.
Oown.
Det..
Man,
Own.
Otra.

Unirer-

talei

Spicer Own..

Spicer. Spicer.

Sidcer. Spicer.
Spicer Spicer
Spicer Otra..
Spicer Own..
Bpicor
ini-Pr Own,.
Uni-Pr Own..
Spicer TIm...
Sfacer Hm,,,
Spicer Sal...
OwbD.. Own..
Oown..
Oown..
Oown.. Own..
Otra.. Own..
Spicer Own..
Spicer
own,, Own..
Own.. Own
Own Otra..

Dwn..

own.. Own..
own.. Own..
Own.. Own..

Spicer. Otra..
Spicer. Own..
Uni-Pr Own.

Uni-Pt Otra..
Uni... Own .

Uni... Otra..
Own.. Own..
S[«cer. Own.

Del... own..

Det... Otra

Mee..

Mee.. Own..
Mee.. Own..
Mee.. Own..
Uni-Pr Own..
Uni-Pr Own.

Uni-Pr

Meo.. mnm...

Uni-Pr Own.

Uni-Pr Own..

Otra..

Otra..

Eje Trasero

De Pie
g n
a
Si
O 8 g‘
1.70 In-Fw... DM ..
4.70 In-Fw... D-M..
4.70 In-Fw... Hyd
4.08 In-Fw... Hyd..
4.08 In-Fw... 1151 Col!!l!.066.. C
4.71 lii-I'V... DM as .
4.61 in-Fw... D-H.. Dwn,. ag.., "’
4.27 In-Fw.. D-M.. Dwu.. ag... '
i 36 In-Fw... D-M. own,. ag... 8
4.60 £n-Fw.. D-M. Oown, = Dwn.. 10
4.60 In-Fw... D-M. owd,. 4&g,..\ n
480 In-Fw.. D-M. own,, ag..."' 12
4.64 In-Fw... D-M. Own,. ag...1 13
4.11 In-Fw... D-M.. Oown.. . 14
4.11 In-Fw... D-M.. OWD.. Dwn,. 15
4.37 In-Fw... Hyd.. Own Dira.. 16
4.30 In-Fw... Hyd.. Own,. Dwn 17
4.10 In-Fw... Hyd.. Own.. Dem.. 18
430 [n-Fw. . Hyd.. Own., Dem.. 19
4.33 In-Fw.. D-M.. N-P... &c. 20
433 In-Fw.. D-M. N-P,, se. 2l
433 In-Fw. D-M.. Sal... lose.. 2
4.80 lii-Fw... llycl.. Col... leen,, 23
4.25 lu-Fw... D-M.. Thn.,. (OH3., 24
4.37 in-Pw... Hyd. own.. )WD.. 25
4.38 lu-Kw... Hyil own., )wn.. 26
4.30 In-Fw Hyd. Own.. Dem.. 27
Opt........ In-Fw... Hyd. Col... t089.. 28
Opt In-I'V.. Hyd. Col... loas.. CAL... 29
400  In-Kw.. Huvil. Col... Uose.. CAL... 30
4.11  In-Fw.. I>M.. own,. 3em.. WAS... 31
4.11 In-Fw.. D-M.. Oown., Dem.. WAS... 32
4.11 In-I'w.,, D-M. Oown.. leen.. WAS... 33
411 In-Fw.. D-M.. own.. 3em.. WA3... 34
4.3 In-FW. Hyd.. . CAL.. 36
4.73 In-Fw. IKd Own.. Dein, WAU.. 36
4.46 In-Fw.. Hyd . . 37
1.27 In-Fw.. Hyd.. Spicer, iioae.. 3! 38
4.27 In-Fw.. Hyd.. Spicer. Rosa.. CAL... 39
4.27 In-Fw.. Hyd., Spicer. Ras6.. CAL.,. 40
4.64 In-Fw.. D-M. own... Octn.. WAS... 41
4.64 In-Pw.. D-M.- Own., 3em.. WAS... 43
4.72  In-Fw.. n-M.. own., Ros.. CAL.,. 43
4.36 In-Fw.. D-M.. Oown.. Qem.. WAR.. 44
4.36 In-Fw.. D-M.. own,. OejD.. WAR.. 46
4.68 In-Fw.. D-M55 Titn... Own., WAR.. 46
4.68 In-Fw.. D-M8S Tim... Own.. WAR.. 47
3.78 In-Fw.. D-MSS S»l... Hoee,. CAL,.. 48
470 Ici-Fw.. D-M.. own., Ros.. CAL... 49
4.44 In-Fw. D-M.. Oown.. Roes.. CAL... 60
4.44 In-Fw.. D-M.. Oown.. Ros6.. CAL... 61
4.71 in-Fw D-M.. own.. Gem.. WAR.. 52
4.60 In-Fw D-M.. owD,, Qcxn.. WAR.. 63
4.66 In-Fw.. D-M.. Oown.. Sag... WAS... 64
456 In-Fw.. D-M.. own., Seg... WAS... 66
4.36 i0-Fw.. D-M55 .Own, Own., WAS... 66
4.39 In-Fw D-M51 .Own, Own.. WAS... 67
4.41 In-Fw, D-MS§§ . Own, Own.. WAS... 68
4.41 In-Frr, D-Mfl . Own, Own.. WAS,-. 69
4.41 In-Fw,. D-MI5 . Own, Gem.. WAR.. «O
4.69 In-Fw. D-M51 . Own, Gem.. WAR... 61
4.98 In-Fw D-M , Own. Roes.. CAL... 62
468 In-Fw. D-M . Oown. Rces. CAL... 63
4.42  In-Fw D-M- . Own. Rcee. CAL.. 64
4.28 In-Fw. D-M . Oown, Rosa. CAL.. &6
411  InFw. Hyd. .Oown. Own. WAS- 6
4.37 In-Fw. Hyd.. , Own. Own. WAS.. 67
4.44 In-Fw. D-M.. . Own. Sag.. WAS..
4.80 [n-Fw. Hyd.. . Own. Roas. CAL..
4.42 [n-Fw. Hyd.. . Own. Roes. AL-.
4.42  [n-Fw. Hyd.. . Own. Rode. CAL.,
4.65 [n-Fw. D-M.. . Own, Roes. CAL..
4,73 In-Fw D-M.. . Own. Roes. CAL..
4.36 In-Fw D-M.. . Own. Rosa. CAL..
4.36 In-Fw D-M.. . Own. Rosa. CAL..
4.73  In-Fw D-M.. . Own. Rose. CAL..
431 In-Fw D-M.. . Own. Roei. CAI...
6.00 in-Fw. Hyd.. ..Sal.. Gem. WAR.
Opt... In-Fw. Hyd . . Tim. . Gem. WAR.
4.30 In-Fw. D-M.. . Own. Sag.. WAS..
4.09 In-Fw D-M.. own Gem. WAS..

cilindrada de 2.500 a 333 centimetros

cubicos.

Estos

la copa R.A.Il.

automaoaviles

recibieron

DETROIT— Walter P. Chrysler, pre-
sidente de la Chrysler Corp., ha anun-
ciado un aumento de sueldo de 10 por

ciento,

efectivo

inmediatamente,

que

afecta a méas 45.000 empleados de su

organizacion.

Se

esta

estudiando un
plan de menos horas de trabajo, el cual.

una vez terminado, entrard en vigen-
cia en todas las fabricas de la Chrysler
en Detroit, el 31 de julio.

Durante el Gltimo afio, la Chrysler ha
agregado a su personal como 19.000
operarios. EI niumero de empleados que
se beneficiaran con este aumento de
sueldo es mucho mayor que el total que
la gran empresa tenia durante 1929,
afio en que culminé su producciéon. EI
personal de la Chrysler en enero era
de 30.924, y en junio llegé a 45.360.
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ABREVIACIONES:

PRECIOS /
ESTILOSde

CARROCERIA

«v%

AUTOMOVILES de

PASAJERQOS

Precios de Usta a!
detalle, con entr*a
en ja fabrica . . .

PA8. aiHHOOEHIA PBBCIO

AUBURJV
(127 In 3.23 m. W. n )
2*p Coupe $745
6-p Brougliam 795
5-P Sedin 845
4*p Cabrfolet 895
&P Plineton Sedan 845

<130 fn.— 3.4S ID. W. B)
p Sedan $g£15

“ Cuntoin**

2*p Coupe $895

5-p Brougliam [V

Sedoll 995
4*p Cabrio]et 1.045
5*p PhaetOD Sedao  1/095
2-p 8 peedatar 1.095

<33« in.— 3.45 wW. B.)
7-p Sedan *1.095

“8-105” (Salén)

(127 la.— 3.23 m. W. B.)
5n ®r°agiiam «.195
T-p Sedan i 04<
J-P CobrioleE 1'285
5-P Pbaeton Sedao 1,345
J-P SpeedBter 1,345

«*12-101"

(133 In.-~3.38 m. W. B.)
2-R Coupe S$1.14S
8-p Brougbam 1,195
0*P Sedao 1,245

**Cnatom”
2-P Coupe 11.293
n-R Btougbam 1,346
5-P Sedan 1 aua
4-p Cabriolet 1144S

51) Pliaetoii Sedan 1,403
2-p Speedster ijégg

“12-165” (Snlon)

(183 In.—3.38 m. W. B.)
o-P Broughani il.cas
8 p Sedan 1745

S gjt'tiolet i;705
,-p Phneton Sedan 1,843

J-P Speedster 1,848

BBICK

{ifo In.— 3202 in. \V. B.)
2-p Baslneas Ooupe *998
4-p Sport Coupe

B-S 1.080
4*p COéV't %DQPO
B-R Sedan 317-1(14%
0-p Vibtbrisa Gbayse 1.fISB
(wltb tranit)
“S3-61>"
(12i 1In 3.23 m. W. B.)
2-p Sport Coupe
<R-Sg: *1,270
4-p Conv'i Coupe
(R-S) 1,368
B-p Sedan i gio
3-p Victoria Coupe ijsio
(wltb tronk)
5-p Conv't Pbaeton
4 door 1,588
«*.33-80"

(130 In.— 3.30 nj. AV. B.)

3-p Victoria Conpe
(wlitb trnnk) *1,540
4-p Sport Coupe

«— Qou asiento auxiliar,

(R-SI 1.495

W. B.— Entre ejes.

PA8. CARBOCEBIi PRECIO
4-p Conv't Coupe
1B-S) 1,575
5-p Sedan 1.570
5-p CopT't Pbaeton
4 door 1,845
“33-90"
(138 in.— 3.51 n>. AV. B.)
7-p Sedan *1.953
7-p LlinouBlIne 2.035
3P Club Sedan
~ (wltb trnnk) 1,820
B-p Victoria Coupe
(rear deek) 1,783
B-p Sedan 1.805
CADILLAO—LA SALLE
“35B-CX” V-8

(130 In 3.30 ni. AV. B.)
4-p CouT't Coupe *2.893
4-p Conpe 2,243
3-p Town Coupo 2,395
5-p Sedan 2.24B

Chosaie 1,850

(130 in.— 3.45 m. AV. B.)
5-p Town Sedan $2,41)5
7- Sedan 2,495
7-p Imperial Sedan 2,04.5

OlineeiB 1,900

CADILLAC

“355-C” V-8

(134 in.— 3.40 in. AV. B.)
4-p Roadeter *2.705
4-p Conv't Conpe 2,845
4-p Ck>iipe 2,095

Cbhaeele 2,000

(140 in 3.50 m. AV. B.)
5-p Coupe *2 .50.5
5-1) Sedan 2. 895
5-p Town Sedan 2:.905
7-p Sedan 3.043
7-p ImperialSedan 3 195
0-p I'liaoton 2. 893
6-p All AVeather

Phneton 3,393
Cbasaie 2,100
FleetvTood

(140 in.— 3.56 in. AV. B.)
O-p Sedan *3,295
7-n Sedan 3,445
7-P lanioneine 3,040
5-p Town Cobriolet 3,095
7-R Town Ckibriolet 4,146
7-p Limouaine

Brongliam 4,145
100" Conimercial
(ibaesfs 2.300
“370-C” v-ia

(134 In. 3.40 nt. AV. B.)
4-p Roadeter *3.408
4-p Convertible

Coupe 3,345

4-p Coupe 3,895

ChasBie 2,800

(140 in.— 3.66 m. AV. B )
6-p Coupe *3: 595
O-p Sedan 31,595
3-p Town Sedan 31.09.5
7-p Sedan 8,746
7-p Imperial Sedan 3\896
5-p Pbaeton 3595
5-p All 1Veatlier

Pbaeton 4,003
Chassie 2i.e00

(140 in.— 3.50 Jn. AV. B.)
3-p Sedan *3.995
1-p Sedan 4,145
7-p LIlmousine 4,345
0-p Town Cabriolet 4,695
7-p Town Cabriolet 4,845
7-p Limousine

Brougham 4,845
laO Commeroial
Cbaseis 3,100
“46S-C” V -ie

(140 in 3.78 m. AV. B.)
5-p Sedan *6.250
7-P Sedan 6,400
7-p L~ ouslne 0,600
5-p Tdwn ~btiolet 6,850
7-p Tuwa Qibrlolet 6,850
7-p Limctufline

BrcmgtiSm 0,850

CHEVUOLRT

Slandard “CC”

(107 in.— 2.72 m. W. B.>
2-P Rae. Coupe *44-'
0-p Coach 45

2-4-p Sport Coupe 475

Alaster “CA”

(lio in.— 2.70 M. AV. B.)

4-P Sport Roadeter

(R-B $485
4-p DeLuxe Roadeter 500
6-p Phaelon 313
5-p DeLnxe Pbaeton 530
6-p Ooaeh 515
5-p DeLuse Coach 330
6-p Sedan 363

6-P DelLuxe Sedan 580
2-p Coupe 3 Windows 493
2-p Sport Coupe

(B-S) 583

R-S— Aeleuto au-Xlllar trasero.

PAS. CARROCERIA PRECIO
2-p Cabriolet (E-S) 665
2-p DeLuxe Cabriolet 380
3-p Town Sedan 545

CRIIYSLER

“SlIx-CO”
(1180 in.— 4.57 m. AA~ B )
2-4-p Coupe (R-S) *775
3*p Sedan 4-door 783
2-p Busineea Coupe 746
Brougbam 3-door 745
2-4-p Conv't Coupe
(R-S) 793
-p Sedan 937
Conv't Sedan 843
fi-p Chassie 550
7-p Chbassls 010
“Eltrlit-CT”
(S10391 in. 4.92 m.
AV. B.)
2-4-p Ooupe (R-S) *915
2-4-p Conv't Coupe 945
2-p Coupe 895
3-p Seden 945
7-p Sedan 1,145
3-p Conv't Sedan 1,083
5-p Obaeste 675
7-p Cbassls 760
“ eri iarbt-C~”
(IS8 eLAF R C
n». AV. B.>
5-p Seden *1,295
Coupe (E-S) 1.273
5-p Conv't Sedan 1,495
5-p Coupe 1,295
2-4'p  Conv't Coupe 1,823
Cbas5(s 900
“Cnaton»-CL«”
(5211 27/32 1In 3.36
m. W. B.)
7-p Sedau $2.095
7-P Sedan Limo. 3,296
5-p Sedao 2.893
2-4-p Conv't Roadeter 3.293
5-p Phaetoo 3.895
5-p Conv't Sedan 3,395
Chassie 2,100
CONTINENTAL
eeBeacon”
(102 In.— 2.60m. AV. B.)
.. Roadeter $335
Busineea Coupe 380
Sedan 2-door 380
Sedan 4-door 395
“DeLuxe”
Buelnees Coupe *423
Sedan 2-door 440
Sedan 4-door 460
“Elyer”
<107 in.— 2.72'm. Av. B>
Roadeter *450
Conpe 490
Sedan 2-door 510
Sedan 4-door 535
e=Aee”
(114 in.— 2,90 m. AV. B.)
.. Coupe (R-S) *723
atd. Sedan 746
De Luxe Cuetom
Sedan 815
CORD— ‘Mbront Drive”
(107*i in  3.49 m.
AV. B.)
6-p Sedan *2,396
5-p BrongbaiR 2,895
5-p Conv't PhaetoD
Sedan 2,695
2-4-p Cabriolet 2.485

CUNNINGHAM

Complete tange of body modele

available. lleting In price from
*9,600 to *18,500,
DE SOTO
(517S 3/ie In.- 1.45 m))
2-p Standard Conpe *665
5-p Std. Broughnjn 666
5-p Standard Sedan
4-deor 735
2-4-p Standard Conpe
(H-S) 705
Cuetom Coupe R-S 750
2-4-p Custom Conv't
Coupe 775
3-p Cuetom Sedan
4-door 795
7-p St- Sedan 872
.. Custora Conv't
Sedan 875
5-p Cbassie St. 510
5-p Chnssle, Cust- 540
7-p Cbassis 560
DODGE BROTHERS
“C-DP”
({183 In. 4.66 m.)
A-p Sedan *673
2-4-p Coupe (R-S) 940
2-p Businese Coupe 596
2-4-p Conv't Coupe 896
3-p Sedan 2-door 630
3-p Salén Brougbani 660
Chai.eit 443

8— Largo total.

E1

PAS. CARROCERIA PRECIO
“8 in Llne-DO”
(191% in. 4.8(1 m.)
S-p Sedao *1.146
2-4-p  Coupe (R-S) 1.115
0-p Coupa 1.14S
2-4-p OoDT't Coape 1.185
C-p Conv't Sedau 1.395

Cbaasis 790

DL'ESBNBERG

(142% in.— 3.02111. W .B.)
Choaele *9,500
{163% In.— 3.01m.AV.B)
A Chaeele *9.600
DG PONT
(1261In.— 3.18 ni. \V. U))
L CbaaelB *4.000
(141 In. 3.69 m. AV. B.)
asele *4,004
(146% in. 3.72in.\V.B.)
tibasaie 6uo
ESSEX
Terraplnne-
E1 Antoplano
**Sx”
(106 in.—2.69 m. W. U))
5-p Ckacli *506
6-p Sedan 555
2-4-p Coupe Ii-S 535
2-p Bus. Coupe 486
2-p Rundelei 426
5-p Pbaeton 516
Chaeels 366
“Spcfinl”
6-p Coacli 543
3-p Sedau 595
5-p Coupe R-S 87u
2-4- ("Dv't CouiJe 506
- Sport Roadeter 326
Cliasele lio'i
(113 In. 28T ni. W. y
5P Coach $01
5-p Sedan 075
2-4-p (Doupe U-8 C55
2-P Bus. Coupe u1s
2-4-p Conv't Coupe 695
2-P Roadster 505
4-p Roadster R-S 025
(Hjasels «i$n
roR n
40— 4 cyl.’
(112 in.— 2.84 1L\V. y
2-4-p Roadeter $42G
B-p Pbaetou 445
5-p Tudor Sedan 450
2-p Coupe 3 or 5
window 440
5-p Fotdor Sedan 61U
2-p DeLuxe Rondflter
R-S 400
6*D Del.ure ('baeton 495
5-p DeLuxo Tiidor
Sedan 600
2-p DeLuxe Ooupe 3
or 5 window 400
2-4-p Cabriolet R-S m
B-p DeLuxe Fordor
Sedan ao
4-P Victoria 543
40— S cyl.’
(112 In.~2.84 ni. W. 11}
2-4-1% Roadster $473
5-p Pbaeton 499
6-0 Tndor Sedan 500
2-p 0)upe 3 or 5
wlidow 400
5*p Fordor Sedan 660
2-p DelLuxe Rcadijter
R-S 510
6-p DeliUxe Pbaeton 549
«.n DeTiUXe Tudor
Sedan B50
2-p DeLuxe Coupe 5
or 5 wiudow 540
2-4-p Cabriolet R-S 585
5-p DeLuxe Fordor
Sedflii m
4-p Victoria 505
PRANKLIN
“Supercharitecl Alrtnuii”
(132 in 3.36 ni. AV. B.)
3-p Sedan *1.935
3-p Sedan. Oxford 1,91)6
7-ri Sedab 2.135
5-p Club Sedap 1,985
eeSapercharifOd Ttvelve”
(144 in.— 3.(10 m. AV. B.)
5-p Sedan *2.883
7-p Sedan 2.986
6-p Club Broughain 2.686
7>p LImonsioe 3,186
“Olyinpic”
(118 In 3.00 ni. AV. B.)
5-p Sedan *1,386
2-p Coupe 1.383
2-4-p Conv't Coupo 1.600
GRAHAM
“Staniliiril SlIx”
<8185 in. 4.70 m. AV.B.)
2-p Coupe *742
2-4-p Coupe 798
5-P Sedan 795
2-4-p Conv't Coupe 835

{— Incluye parachoques.

Automoévil Americano



Agosto,

ESTE LETRERO

APCRTA
GANANCIAS

El letrero azul de Exide tiene gran significado
para el automovilista. Le dice: "Este es el lugar
donde se venden, reparan y cuidan los seguros y
econémicos acumuladores Exide.”

No todos los comerciantes pueden tener este letre-
ro. Solo lo pueden tener aquellos que, por activo
e inteligente trabajo, se hacen acreedores a las

.imy/.fr3'"..-:

buenas ganancias y reputacién simbolizadas por la

marca Exide.

El desfile de automovilistas se halla en marcha.
Obtenga su parte completa del negocio. Pidanos
informacién acerca de cémo puede Ud. hacerse

representante del Exide.

Concesionarios en el Mundo Iberoamericano

AEOENTINa, Buenos Aires Guillermo POSada

Anslo-Argomline General laeclric Co., Ltd

Ciille 1Uradirln 1475-14S3, Piase, dol Cin-
grebo 217, Aéreo 48. BarranfiuiUn.
BOL,V,A. Hijos de B Bueno Suca., charamanga
L'orneliijs F, Gun<lUch & Cia., La Paz & CUBA, Habana
onuo

la Republica 98.
AAVUGnann Xavier & Cia., Ltd.,
(Tunyana 41, RIiO do Janolro.
Imjiortadara de Tcrragena, Prae» d.
11 N 9 e LO. Para. Brasil
OUveira Ferrelra & Cifa, Rua Dr. joao
Leite, 28, Camplna Grande, Brasil

Raa Uru*

Pedro

GUATEMALA

A~ntiznational Maeblnery Ce.. Calle Morandé

520. ensilla 107-1:>. Santiago.
International Maehlnery Co

mayor 5

Plasa soto-

Casilla 90-V, Valparaiai,

Pelaez
a
KodoltogEkbaldt & Cia.. Apartado de Cortee

Coinuafiu Nacional de Acumuladores A?, de

CUBATrAO. ANI1'JLLA«
U. Cardése, Apartado No. 66

P. G. CoUfio, Antigua.
HONDURAS, Tegucigalpa,
MBXrCO. Muxloo, D-

General Electric. S.

liurbldo y Articulo 123, Mwleo.

GuudniBjara, sMonterrey, "Vera Crus.

PARAGUAY, Asuncion
S y F Perez-

PER'U, Humberto BoHo. Tacna. Casnla 240

Taasara Unos, infantas N. 145-163, Lima.

PUERTO RICO. San Juan
Erlde Battcry Service Ce.,

& Hermano,

N .
Oclioa Bldg.. P.

O. 187d
REPUBLICA DOMINICANdA Santo Domingo
HOLANDESAS En|_r||que R- Nunaa. Presidente Vasquez, No.
EL SALVADOR. San Salvador
B. E. Huber & Co.
URUGUAY Montewdeo
General Electric, S. A.,
VENEZUELA
José Padrén, Carmon & Puente Arauca 514.
Caracas.
Carlos Brige, Maracallx).
Sr. Alejandro Dobrovita, Apartado 3, Colon,

A A
Walter Brothers. "52 B«q. Ciudadela

NICARAGUA, Managua Venezuela.
Loa Precloua Piches R. Morales. BSPASA
Cadozo & Cia., Apartado, 990 BogotA. . Autotr&cclon Eléctrica, S. A. Moya 3 y 8
R E. Reatrci» & Co Apartado 210, P»A]Ea/?]'li'kéfégCOFl’?no Bo» 42 Barcelona.
Mcdellln " ) :
E X i b e
El Acumulador de Larga Vida
THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY
Philadelphia, Pa., E. U. A.
Departamento de Exportacion: 23-31 West 43rd Street, Nueva York, E.U.A.
La fabrica méas grande del mundo de acumuladores para todo servicio
1933



PA8. CARROCERIA PRECIO
“Stnnaard Elght"

(1101 1d.--4.se m. W . B.)
2-p Coupo *845
Z-4-P CoapB 898
8-p SedBD S98
2-4-p CooT't Coops 936

“CDBtoin ElcUt”
(1105 Id.— 4.9S Di. W. B.)

i-p Coupe $1.045
2-4-p Coupe 1.085
B-p Sodaa 1.OOfi

HUDS8ON

«Six'»

(113 in.~2.S7 m W. B.)
2-p Bus. Coupe $693
6-p Coacli 990

2-4-p  Coope 735
5-p 8eUDn 765

2-4-p CoBT't Coupe 846
6-p Pbaeton 765

Ofaaseis 565
**EishV*

<119 In.«—3.02 zua W . B.)
5-p Coach $075

2;4.p Ooupe 905
6-p Sedaa 1.045

2-4-p CoDT't Ooupe 1,141

Cbheesls 865

(I1tS2 In. _d 3.35 m. \V. Bw>

5-p Sedaa $i.m
6-p Brougbam 1.350
5-p Club Sedao 1,850
7*P Sedan 1.850
7-P Phaeton 1.250
CMinaelB 1.000
HCP3IOBILE
“381”
(121 id.— 3.07 DI. w. B.)
Coul« (H-S) 3895
Sodau 998
Victoria 1,060
Gabrlolet-
Roadatar 1.098
«322”
(122 1d. .10 m. W. B.>
Ocupe (R-S) $1.198
Bedao 1,196
Victoria 1.SOO
Oabriolet.
Roadater 1,205
“g2e’>
(126 1d 3.20 m. W. B.)
.Coupe (U-S) 31,445
Bedau 1,445
Victoria J.BIO
Oabriolet’
Roadater 1.546

LINCOLN V12-136
(136 Id.— 3.45 m. W . B.)

2-p Coupe 33.100
2-4-p Goupe (R-S) S.146
2-4-p Conv't Roadater

(R-S) 3.200

6-p Tows Sedan S.100

B-p Sedan 8.200

6-p COQre 8,200

7-p Sedan 8,300

T-p LIimouslne 3.350

Pbaeton. cowl A
irindshleld 3.200

B-p Pbaetoo, 3,000

T-D TonrinE 3.200

2-p Open Roadater 2,700
2-4-p Open Roadater,

(R-S) 2,745
Cbasala 2,400
“V12-145"

(146 In.— 3.68 m. W . B.)
Pbaeton. cowl
W lindableld 34.400

B-p Pbaeton 4.200
7-p Tooring 4,300
Town Sedan 4.400
Towii Sedan 4.400
5-p Sedan 4.600
B-p Coupe 4.800
o) Sedan 4.600
;‘-p ljlmoueioe 4.800
Bmnn Cabrlolet 6.900
Bruno Brongiiam 6.800
Brnnn CenT"t
Couna 8.700
Dletricb Conr't
Sedan 6.100
2-p Dlatricb Coupe 4.900
Judkina Berlioa 8.600
Judklne Coupe 5.000
Judklna Sedan
Limo. 6,800
W lllouEhbr
Limoualna 5.700
Willoughb.r
Brougbam 7.000
LeBaron Conr't
Roadater 4,500
Cbaasla 3.200
IUARMON
“SIXTEBN"”
(145 ld . — 3.68 m. TF. B.)
B-p Sedan $4.823
2-p Conne 4,825
5-p Couoe 2-door 4,925
2-0 Conr't (3oupe 4,975

N
»

SH
"Biff 81»— 1120"

CoDT't Roadater
“ StADaaril ~ —1130”
i .

Uj-br\)-bm N

ConT't Roadater

S OTTT

N

VTT N

CooT't Eoadster

gorND O

'R

©TTT

“ArlTDDced 8—

“Ambannador

Oonv't Roadater

OLUSMOBILE

Business Coupe

N
I
IN)

ISENTEN
DT I
TVTTTTTOOI LY

GONANNGONS

PAB- CARROCERIA PRECIO

“TweiTe”

“ T(H)6"
(142 1d, 3.61 m. TV. B.)
4-p Pbaeton 33,790
4-p Sport Pbaeton 4,090
2-4-p  Oonpe Roadater 3.860
6-p Conr't Victoria  4.490
0-p CooT't Sedan 34,630
2-4-p  Goupe 8,720
|.p Conpe 3,890
5-p Club Sedan 3,960
0-p Sedan 3.860
Cbaeeie 2.980

*1000”
(14- 1In 3.73 m. TV. B.)
7-p Sedan $4,083
1-p Sedan Limousine 4,285
Chbasala 3,170

PIERCE-ARROTV
“g36"

136 in.— 3.45 m. TV. B.)
B-p Club BrouEbam $2.885

6-p Sedan 2.676
6-p Clinb Sedan 2,695
5-p Conr't Sedan 2.9T5
2-4-p Conr't Coupe
Roadster 3,100
2-4-p Sport Coupe 2'798
Obaaala 2.075
(139 In 3.3 tn. TV. B.)
7-p Sedan 32,650
7-p Encl. Drira
Llmoualna 2,975
CtaaaalB 2.275

“Salén 836"
(13(3 in.-»—3.45 m. AV. B.i
5-p Club Bronabam $2.550

6-p sedan 2.740
6-p Cinb Sedan 2.860
>p Conr't Sedan 3,140
2-4-p Conv't Coupe
Sedan 3,263
2-4-p Sport Coupe 2.060
dad in.~~3.53 lua AV. B.)
7-p Sedan $3.016
7-p Sncl, Drlye
Limousline 3,140
“123Q»»

(13C In.— 3.46 m. AV. B.1
fi-p Club Brousbam $2.785

6-p Sedan 2.97B

6-p Club Sedan 8.09./M

5-p Conr't Sedan 3,373
2-4-p CooT't Coupe

Roadster ~.500

2-4-p Sport Coupe 3.195

Chasais 2,475

(139 in.— 3.53 zn. AV. B.)

7-p Sedan 18.250

7-p Encl. Drire
Limoualne $.875
ChaseiB 2.67fi

“Salén 1236~

<136 In— 3.4S in. W. B.
5-p Club BrouEbam 32 950
B-p Sedan 8.140
6-s Club Sedan 8,260
5-p Conr't Sedan 3,340
4-p Con’'t Goupe 3.665
4-p Sport Conpe 3.360
(130 In.— 3.63 m. TV. B.)
7-p Sedan $3.415

7-p Kncl. Drire

Limouelna 3,540

“Cnstom Model 3242”

(137 In. 3.48 tn. W. B.
5-p Club Brongham 33,650
5-p Sedan 3.785
5-n Club Sedan 3.950
5-p Clnb Berilne 4.150
4-p Conpe (R-S) S.78D
5-p Conr't Sedan 4.260

Conr’'t Conne
Roadater 3.900
5-p Tonrer 3.950
B-p ~ort Pbaaton 4.150
. Cbasala 8,100
(142 In.—3.61 m. TV. B.)
T-p Sedan $3,985
7-p Encl. Drire

Llmoualoe 4,250
7-p Tourer 4,260
Chaaala 3.800

“Cnstoin Model 1247”
(142 In.— 3.61 ID. W. B.)

5-p Sedan 34.295
6-p Club Sedan 4,400
6-p Club Berlina 4,600
(147 in. 3.73 m. TV. B.)
T-p Sedan $4.535
7-p Encl. Drira
LIimonslne 4.800
Cbaaela 3.800
“LeBaron”
0-p Conr't Sednn 5.700
5-p Conr’'t Sednn 8.100
5-p Conr't Victoria 5.200
5-p Club Sedan 5.700

Encl. Drire

Limonaine 6.200

2-4-p Coupe 5,300
2-4-p Coupe 5,600
“Brnnn”

7-p Towu Broughpm 6.700

i-p Town Brougham 6.700
7-p Town Cabrlolet 7.200
‘P Town Car 6.700

5-p Encl. Drire

Broucham 7.200

PAB. CARROCERIA PRECIO

PLT'MOUTH

“6— PCXX"
Standard
(81T3 in.—-4.30 Ilu. AA D.)
2-p Business Coupe $446
2-4-p Coope (R-S) 485
2-4-p ConT't Ooupe
5-p Sedan 2*door 465
o-p Sedan 4-door 610
Cbaseis 840
DeLuxe— “P.D.”
5-p Sedan 4-door $375
5-p Sedan 2-door 626
2-P Business Coupe 495
2-4-p Coupe (R-S) 645
2-4-p ConT't Conpe 595
Chassls 875
PONTIAC
<«8m
(117 in.— m. AV. Be)
2-P Roadater S583
2-p Ooupe 685
5-p Sedan 2-door 686
4-p Sport Coupe 670
6-0 Sedao 4-door 696
4-P Coupe CoDY't 695
5-p Tourln; Coupe 675
REO

“S-Flylng Cloud”
(117 In.— 2.07 m. TV. B.)

6-p Standard Sedan 3995
Sport Sedan 1.090
Standard Coupe 995
Sport Coupe 1.090
Standard Conr’'t

(@oupe 1,043
Sport Conr't
Coupe 1,140
“Royale N-33"

(131 in..~.33 m. W . B.)

5-p Standard Sedan $1,745

5-p Elite Sellan 1,845

5-p Standard Victoria 1,745

5-p EUte Victoria 1,845

4-p Standard Coupe 1.745

4-p Elite Coupe 1,846

“Royale Caetom?”

<135 Id .3.43 m. TV. B.)

5-p Elite Sedan 32,445

5-p Elite Victoria 2,445

4-p  EUte Coupe 2.445

ROCKNE-SIX

“ 05"

<110 In.— 2.TO ID. TV. n.)

2-p Coupe . 3585

2-p Conpe DeLuie 630

4-p Coupe 620

4-p Coupe DelLuxe 66.5

6-p Coach 585

5-p Coacb DeLuxe 630

S-p Sedan 615

5-p Sedan DelLuxe 660

.4-p Conr't Roadater 870

4-p Conr't Roadeter

DelLuxe 720

6-p Ooar't Sedan 695

6-p Conr't Sedan

DelLuxe 740

s Cbasala 440

. Ghasais DelLuxe 485
“TE"

(114 in.— 2.00 in. TV. B.)

2-p (300pe $085

2-P Coupe DelLuxe 780

4-p Coupe 720

4-p Coupe DelLuxe 706

6-p Sedan 735

5-P Sedan Deluxe 780

4-p CohT't Roadster 775

4-p OonT't Roadster

DelLuxe 820

5-p CooT't Sedan 795

B-p Convertible Sedan

DelLnxe 840

STIINEBAKER

“Six"
(117 in 2.97 m. TV. B.)
5-p Sedan Regal

Oonrertlble 1,120
5-p Sedan Regal 1,020
1-p Sedan Coar't 1.015
5-p Sedan 915
S-p St, Regia Brougbam

Regal 1,020
5-p St. Regle Brongbam 915
4-p (voupe Regal 995
4-p Coupe 890
2-P Coupe llegal 945

Coupe 840

u Conr't Roadater

Regal 1.020
4-p Conr't Roadater 910

CoTnmnntler “S”~
(117 2.97 m. TV. B.)

5-p Sedan Regal
Conrertlble 31.300

6-p Sedao Regal 1,180
5-p Sedan Conr’t 1.193
5-p Sedan 1,075
5-p St. Regla Brougbam
Regal 1,180

FA8. CARROCERIA PBECIU

6-p St. Reelt

Broui~taam 1,075
4-p Coupe Regal 1,153
4-p Coupe 1,050
2-P Coupe Regal 1,105
2-P Coupe |
4-p Roadster OouT't 1,095
4-P Roadster

Con-
vertible Ilegal 1,20(1

Fresldent “8”

(125 In<—3.18 m. W. B>
6-p Sedan Regal
Convertible $1,650
5-p Sedan Regal 1.490
B-p Sedan Conr't 1 543
6-p Sedan 1.385
6-p St. Regis BrougboDi
Regal 1,490
6-p St. Regle
BrougRam 1,886
4-p Coupe Regal 1.430
4-p Coupe 1.925
4-p Roadster Rega
Conrertlble 1.490
4-p Roadeter Con-
rertlble 1.36r;
Speolvvay Presldeui “8”
<135 In.— 3.43 in. W. U).)
T-p Limousine
7-p lilinousine Stule 2,040
5-p Sedan State
Conrertlble 1,960
5-p Sedan Conrertlble 1.860
7-P Sedan State 1.94U
6-p Sedan State 1.TOO
7-p SeduD 1.8S5
5-p Sednn 1.C83
5-p St. Regis Brougluim
State 1.790
B-p St. Regis
Broughain 1.Q6f
4-P Coupe State 1.7sU
4-p Ooupe 1,023
4-p Roodslcr State
Conrertlble 1,790
4-p Roadster Con-
rertible 1,68p
STUTZ
“LAA” O Cyllnder
<1277 In 3.24 lu.
TV. B.)
6-p Sedan $1,996
6-p Conpe 3,90)6
2-p Ooupe 1.995
fi-p Cldb Sedan 1.995
Chassis 1,89
“5V-KJ” 8 Cylinder
Stfindard
(134U iD. -3.41 11l
TV. B.)
6-p Coupe $2.405
6-0 Sedan 2,780
2-p Coupe 2,780
5-p Club Sedao 2.880
Cnstom
(i4rs in.— 8-08 in. W. B.Il
7-p Sedan $8,560
7-p Limousine 3.760
B-p Conrertlble Sedao 8.810
7-p Speedater 8.99n
Cabrlolet (Toupe 8,760
*8-p Sedeo 9.510
Choasis 8.190
DV-32 Serles
(I1S41”~n.— 3.41 in.
6-p Coape 38.195
5- Bedau 3.480
2-8 Conpe 3.480
6-p Club Sedan 3.580
2-] Bpeedater 8.580
2-8 Cabrlolet Ooupe  8.680
(145 In.— 3.«8 111 TV. Il)
7-p Sedan $4,260
T-p LIimoualna 4,460
5-P Convertible Sedan 4.810
7-p Speedater 4.695
L (Sibrlolet Coupe 4,460
E-p Sedan 4,210
S Cbaaela 3.800
Saluii
(134'A In 3.41 n>.
TV. B.)

Waterbouae Oon-
ttneatal Coupe 36,775

\VILLYS-OVERr.AND-4

R TEA
<5156 1zi.~3.9G in. AV B.)
2-p Standard Coupe $397
4-p Standard Coupe 425
4-p Standard Sedan 445
4-p Custoro Coupe 445
4-0 Conr't Roadster 475
4-p Cnstom Sedan 475

Panel Delirery 445

WILLYS-OVENLAND -0
“99»

(1176 in.——$.46 m. AAL n.)

2-0 Standard Goupe $593

4-0 Cnstom Conpe 675

5-P Cnstom Sedan 675
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Pueden igualarse

en aspecto,

pero no en FUNCIONAMIENTO

UNIFORMIDAD
DE FRICCION

RESISTENCIA
A DESGASTE («««.lI

RESISTENCIA
A DESGASTE

RAYADORA NINGUNA (SEEXgLEJfTIXADEI ( EXCESIVA
VEASE LA NOTA MUY POCO

DE TAMBOR ENSAYO) DE ARRIBA)
RUIDO MUY 9LENCIOSO CIERTO NO HAY

SILENCIOSO RECHIHIOO MUY POCO

RESULTADOS

INFORMES

W%EAWEAM;@IND| FORROMOLDEADO

-n»

COMPARACION

Antes del ensaj”, estos dos forros
moldeados eran exactamente
iguales en aspecto. <Qué sucedid
después de someterse ambos a
idéntico ensayo de desgaste en
los Laboratorios de la Jobns-
Manville? EI forro J-M se des-
gasté sélo 0.015 de pulgada
después de 100 paradas repen-
tinas comprendidas en el dificil
ensayo de desgaste. El forro
competidor D se inutiliz6é com-
pletamente. Dos de los tres
forros restantes se desgastaron
tanto que no pudieron terminar el
ensayo. Esto quiere decir que
im forro moldeaao no puede fus-
garse por sélo su aspecto exterior.

Los ensayos confirman que el forro moldeado Johns-Manville
dura mas y tiene una friccion mas uniforme

| comprar forro moldeado

para frenos es importante
especificar el de marca Johns-
Manville. Otros forros podran
igualarse en aspecto al forro mol-
deado Johns-Manville, pero esta
semejanza no es mMAs que super-
ficial.
Ensayos minuciosos bajolasuper-

EL FORRO MOLDEADO
Johns”~Honville se ofrece en juegos
curiados a la medida o en rollos.

Agosto, 1933

vigilancia del Dr. B. Townshend,
director de los Laboratorios de
Investigacion de la Johns-Man-
ville, han confirmado que los for-
ros moldeados J-M son superiores
a los similares desde todo punto
de vista. La tabla de arriba
muestra los resultados de un en-
sayo comparativo entre los forros
moldeados Johns-Man-
villey cuatro productos
similares de otras mar-
cas importantes. To6-
mese nota de que dos
de los forros competi-
dores se inutilizaron
antes de terminarse el
ensayo.
La Johns-Manville fa-
brica un surtido com-
pleto de forros para

frenos: tejidos, doblados y com-
primidos, moldeados vy en
forma de bloque. Los mas exigen-
tes ensayosde laboratorio demues-
tran que cada uno es el mejor de
su clase. Construido sobre la base
de funcionamiento ensayado y
conirmado, cada forro de freno
Johns-Manville denota mayor se-
guridad demarchay sobresaliente
servicio para el duefio de automo-
vil—”mayores ventas e incremen-
tadas ganancias para Ud.

Para informacion detallada, sir-
vase ver al representante de la
Johns-Manville en su localidad, o
bien, comuniquese directamente
con la Johns-Manville Interna-
tional Corp., 22 E. 4doth St., at
Madison Ave., Nueva York,
N. Y., E.U.A.

Johns-Manville
FORROS PARA FRENOS

TEJIDOS, DOBLADOS, MOLDEADOS Y EN FORMA DE BLOQUE

27
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Ha

50
AolMiir.............. H
Auto<«r.... RE
Auloctr RC
Auloetr A
Auiocjr D
Autocar DE
Autocar N
Autocar NF
Brockwa; 80
Brockway o«C
Brockway 100
Brockway 120
Brockway 140
Brockway.., .141
Brockwa; 150
Brockwa? 160
Brockwa?. . ..170

Brockwi?,.,,195
Brockwaj, ., ,220

Brockway.. . .260

Chorrolet... .CB
Chorrolol... OA
Che*rpl«r. .. OB
Chorrolol .. OC
Chorrolol oD
Commoree.,.. | SA

Conmoree..I11BC
Cotnraeico. .40AC
Conmcice.,50DC
CommcTce..60DC
Conmerco... |00B

CoOlmerco..SOSW
Commerco..60$W

Doy Eider 60
Doy Eldor 75
Doy Eider 85
Doy Eider. ...lio
Doy Eider... ,1$0
Doy Eider .. .160
Day Eldor. ...200
Day Eider. ...240

Day Eldor. ...265

Day Eldor. ...345
Day Eider .. 402

Diamond T,...210
Diomond T..240A
Oiomond T .. .310
Diemond T ., .350
Diomond T..410A
Diamond T..410B
Diomond T .. .510

Diomond T .. .504
Diomond T .. .506

DUmend T ...603
Dbmond T. .6066
Diamond T ...750
S~amond T, .801
e==DUM.T..1201
me<Ditm. T..1602
m'eDiom.T. 1603

Dod<o... HC
Dodge.. HCL
Dodgo... H30A
Dodge. H31A
Dodge H43A
Dedge. H44A

FWO H-4
FWD H-6
FWD....HH-6
FWD B
FWD CU-6
ttFWD SsuU

28

7H-10

4000t
7500t
8300t
79001
8300f

7500t
11000

13000
17000
20000

32000

23500t
366007

33+F

w= e
»

10™
12*"

M
151

2H

ww

haA

6

1!-

1!-

2

2
146907
14760
14760
18979
19429
19879
19900
26000

250007

250007
260007

H-2
-2H

N;

$§2250
2300

2600
3000

3500
3850
4600

4800

1086
1360
1036
1940
2666

3030
2425

3030
3290
3816

4485

6630

330
480
605
610
635

1375
2166
3275
4130
4745
7975

6230
6396

896

946
1395
1826
2226
2795
3295
4295
5295

6396
7495

545
795
996
1295
1695
2136
1996

2650
2960

3396
3696
4926
4110
6600
6400
7500

340
365
490
520
795
826
2199
2286
2380
2846
2775
2896
2936
6364

6339
6454

6519

3325
3425
4000
4200
5120
6220

NEUMATICOS

MOTOR e LUNTAS
Cilindros
Del. Traa.
(Pnlg.)
6-3511451 7.00/20 7.00/
20
6-3J1X4J1 7.80/20 7.50/
20d
6-311X451 34x7 34i7d
8.25/20 .25/
2d
i-iz*H 34s7 34x7d
6-4X431  9.00/20 9.00/20
6-4>747?{ 9.75/20 9.75/
20d
67)ix4)i 9.75/22 9.76/
22d
8.50/20 6.5/20d
7.00/20 7.0/20d
6-35IX4H 7.50/20 7.6/20(1
M x4k 7.50/20 7.5/20d
6-4x471  8.25/20 .25/
20d
6-4X4H .00/20 9.0/20d
6-4Hx4H 8.25/20 8.25/
20d
5-4HX4H .00/20 w/20d
ihiHxéh 9.00/30 ,0/20d
9.76/20 .75/
20d
10.5/20 10.5/
20d
6-4HX5M 10.6/22 10.5/
2d
5.25x18 5.25x18
6-3»*14 30x5 .32x6
B-3%iGs4  30x5 30x5d
6-85iix4  30x5 32x0
6-31i'sx4 30x5 30x5d
6-3M »4 30s5n  30x5(1
6-3?4x4H 32i6n  32x6nd
6-35]x6  36x6n  36x6(id
6-3Hj6 39x6n  40x8ad
6-4MX.5H 38i7n  40x8nd
6-4)ix6  9ix24n 9ix24
nd
6-33(x5  35x6(1  36xGnd
6-4Hj5H 38x7n  40x8od
6-3H x4!i 6.00/20 6.5/20
6-sHxiH -00/20 6.0/20d
6-35ix4M _.00/20 .5/20d
6-35ix4!i 7.00/20 7/20d
6-4i4)i 7.60/20 7.5/20d
6K xaH 7.60/20 9/20d
6-41i1X4H 9.00/20 9/20d
10.5/20 10.5/20
6-4Hx5K 8.25/20 1.26x20
6-4H x6)i 9.00/20 9/20d
9.75/20 9.75/20
5.60/20 6.50/20
6-3Hx4)4 '.00x20 32x6
6-35iX4H 6.60/20 6.5/20d
5-3Hs4M 7.60/20 7.5/20d
6-4x414  7.50/20 7.5/20d
6-4x4H  7.60/20 7.6/20d
Mx4H 7.00/20 '.25/
20d
3-4x4)i  8.26x20 8ix20d
5-4Ki4H 3.26x20 8.25/
20d
5-4Hi4?{ 9.00x20 9.0x20d
6-4J4x5hi 9.00x20 9.0x20(1
5-TwW 4 9.78x22 9ix22d
36x8(1  36x80
s-m ~'4 34x70  34i7(id
6-4Mx5i4 36x8q  36x3(id
561631  36x6b  36i8cid

6.25/17 6.25/17
5.25/17 5.25/17
6.00/20 32x6

6.00/20
7.00/20
7.00/20
5.25/20
8.25/20
8.26/20
9.00/20
. 00/20
9.00/20
9.00/20
10.5/20

8-3Hx5  10.5/20

S-SJix6  10.5/20

8-3Hx5 10-5/20

4-4x6 34i 7p
6-3?ii44i 34i 7q
6-4Hx4K 36xSn
4-4H X5 36x6
67~HI5H 38x9d
6-4Hx8>1 38x9

32x6
7.0/20d
7.0/20d
8 /20d
201
/20d
.0/20d
9.0/20d
9.0/20ri
9.0/20d
10.6/
20d
10.5/
20d
10,5/
20d
10.5/
20d

34x7d
34x7d
36xSn
36x6
38x9(1
38x9

I oa &=

«0Q
<0
ss
FWD M-S
FWD M-7
FWD X-6
Fiteol.
Fageol.
Fageol.
Fageol.
Fageol.
Figeol.
Fageol.
Fageol.
Figeel.
Fageel.
Fageol.
Fageol.
Fageol.
Fedetal.... D4
FedcTel E4
Federel........ Ga
Federal........... F8L
Federal A7
Federal A8
Federal .. .A8DR
Federal. ue
Federal c7
Federal............. c8
Federal. ... DM
Federal. D2SW1,
Federal. ..E2SWL
Federal. ..TIOSW
Federal D2DL
Federal. .. E2DL
Ford...

Ford..
GMT..
GMT
GMT
GMT
GMT
CMT
GMT
CMT
CMI
GMT
CMT...s T-90
GMT T.9S
GMT- T-110
GMT T-130
Garford ISA
Garford 11BC
Garford 40AC
Garford. ... 50DC
Garford... .60DC
Garford 100B
Garford... SOSW
Garford....60SW
Gramm AX-4
Gramro AX*6
Gramm BX-4
Gramm BX-6
Gramm CX-4
Gramm EY
Gramm GwW
Gramm GY
Gramm HY
Gramm..............G
Gramm Cc-8
tttGramm .GWD
Indiana.............. 85
Indiana.
Indiana.
Indiana.
(Indiana.........
95SBTI51
*=' Indiana
95SW75
Indiana.............. 17
Indiana,,, ,17DR
(Indiana........
...17SBT251

&.

44

*g M
&e
tSist

0.S

5-7)i S7600

7>4-10
S-10

1H-2H
1H-2H
2-3

9000
9000
11500

12000t
1SO00t

1SO00t
1SO00t

22000t
26000t

20000t

SOO0t
137.501
13750
28000
14000
140001

m
m

8500t
10/00f
130001

10000t
190001
220001
220001
250001
300001

340001
280001

40000
40000

SOO0Of

75001
nooot
130001
170001
200001
320001
236001
36500t

8000

8000
0000
10000
12000

12000
12000
140001
17000
[ecoces
200001

170001
280001
200001
24000
24000
24000'
30000

10000
8500
12000

15000
200001

200001
180001

190001

280001

8700
6400

900
1400
1900
2750
3250
4350
3900
6000
6500
6300
6900
7400
8100

670
695
996

1245
1946

2295
2420

3790
4410

4820

875
1050
1150
3846
1350
1450

470
500

675

795
1225
1523
2480
2800
3710
4203
6600

6195
4676

7695
8110

9490

1375
2165
3275
4130
4745
7975
6230
6366

796

996
1096
1296
1293
1806
1996
2696
3995

3635
5175
4345
6645
3695
3695

886 6-3»4x4(4

1060
1096
1275
1675

1736
2450

2675

3250

NEUMATICOS

MOTOR

Cilindros
dj&jo.y
«anera
(Polg.)

Del.

123120
40ilon
35x8n

J-AWX5H
-6x6°?1
i-4Hi5H

7.00-20
7.00-20
3Qx60
34x7n.
9.00-20
9.00-20
32x6
9.00-20
9.00-20
9.00-20
9.00-20
3.00-20
9.00-20

-3«x 42
J-3Hi4(i
J-3MX4M
i-4Hx4?4
5-4Hx4?1
>4HX6>i
-i'Am

BMHx3H

6-44{x6H
M 14i514
MHXx5H

-3AXi4
6-3H'4
0O-SH-il

6.0/20B

6.0/ 20(1

6.50/
20n

12x0n

5.25/
20a

9.00/
20n

6-32i(41i
6-35iX4i4

9.00/
1

3Sx8n

9.75/
20n

9.75/
20n

6-4Hx4M
5-4Hx4J1

4-3Hx4H
4-3i1X414
B-3Mx4
6-4X4H
i-3Hx4H
e-3AXxi

3,0/20n
6.0/20(1
34x7(1

8.0/20n
e.0/20n

4 3Jix41i 20x6.00
4-3Jix414 20x6.00

6-S4,'sx4H 30x6
6-3114x411 6.50x20
32x6
32x6
34x7
34x7
9.00x20
9.00x20
9.76x20

6-3jiix4H
6-311X5
9-3JiX5
6-411X5
6-4Hx6
' 4Hx5H
5-4Hx5H 9.75x20
6”Mx5  7.50x20

6-4HX6H
5-4i| x61i

34x7
10.6x21

6-4Kx5H 9-75x20

9-31iX4
9-31114H
6-3H»5
5-3?ix5
M H x6M
6-41"6
6-314x5
5-4Hx5H

30x6(1
32x9&
36x6n
36x6q
3B8x7(1
9}x24d
36x0n
38i7n

4-3Kx4>i
5-3H*4

1-3Kx4J4
6-35]i4

4-4AMx4M
5-3>ii41{
6-351X4H
5-3Hx4H
3-3H xtA
5-3Ji16

5.00/20
3.60/20
7.50/20
'.50/20
7,00/20
7.50/20

.26/20
8.26/20

7.60/20
'.00/20
3.25/20
9.00/20
9.00/20
'.00/20
10.8/20

[-4HxiH
6-451X411
6-4Mx5i4
6-4M*4J1
8-311X4*
8-4Ji18

6.60/20
7.00/20
3266(1

7.50/20

6-3Mx4K
6-381X4M
5-3Hxij4

6-S51X4M 32x6d

5-3Kx4!d 82x6(1

0 LLANTAS

Tras.

121/20
tOzIOnd
36x8d

7.00-2(1
7.00-211
SOxsnd
34x7ud
9.0-20d
9.0i20d
32x6d
9.00-20
.0x20d
9.00-80
9.0x20d
9.00-20
9.0-20d

32x6(1
82x6n
6.50/
20nd
32x6nd
.26/
20nd
.00/
20nd
9.00/

20rd
36x8nd
9 75/
20nd
1.75/
20nd

0.0/ 20H 52i6il

32x6(1
32x6n
34i7nd
32x6n
32x6n

32x6n
32x6

22x0
3.5/20d
32x6d
32x6d
34x7d
34x7d
9.0x20d
9.0x20d
9.75x
20d
.75%x
20d
7.5/
20»
34x7»
10.6x
24d
.75%x
20»

3Dx6ii

32x6nd
36x60d
40xsnd
40x60d
9li24

36x6nd
40xBDd

m00/20 5.00/20
m00/20 3.00/20
m00/20 3.0/20d

6.0/ 20d
6.5/20d
e.5/20d
e.6/20d
7-0/20d
7.5/20d
8!d/20d
8.25/
20d
7.5/20d

8K /20d
9.0/20d
*.0/20d
9.0/20d
10.6/20

d
B.5/20d
7.00/20
32x6nd
7.5/20d

32x6nd

32x6nd

.25/20 8.25/
20d

.25/20 8.25/
20d

S-iH xiX 34x7n

.34x7nd S

memindiana...........
17SW2s1
Indiana.,. .19DR

Indiana... .43DR
titIndianu, 47DR

Inlernal’l ... M-2
§(§Inlernat’]..A-2
Inlernal’'l .., .B-2
((§Internal’l..A-3
|§]In(cma(l..B-3
§|8Interna(’l..B-4
§§(In‘ernal'l..

§|»nlerna(T

§§(Interna(l..

§§§Inlerna('l.W-1
jl1Infernat’.W-3
88| InternalT. .A-7

A-
B-
B-
B-
A-4
.A-5
A'6

W-

§88In(emati..A-8

KellT-S.,..KS-15

. KS-50
Ks-70

Larrabee.
Larrabee.
[.arxabee.
Larrabae.
Larrabee.
Lerrabee.
Larrabee.

Preciosde Usta entrega en ja fabrica..

Pég
us

¢si:

280001
220001

250001
280001

7000
8675
8675
9700
10000
12750

156001
18500
20500
23600
276001
360001

360001

111-2
2

Macear........... 86A
Macear,,, .SW 86
Macear-............ TD
Mack BL*
Mack BG"'
Maik.....ccceee. BF

Mack AB4*
Mack AB4
Mack AB6’
Mack AB6
Mack BM’
Mack

Mack

Mack...

Mack AK4'
Mack AK4'
Mack AKS6'

Mack..AC4Ugb]-
Mack..AC4Med.
Mack AC6Keaey
Mack AC6*

Mack AP’
Mack.AK 6-wti.'
Mad.AC66-wh.'
Mack..AF6.»b.
Mack. .AP6-»h.’

mThese modeia can alfio

Moreland.-RR-10
Moreland..RR*12
Moreland....B-13

Moreland— B-15
Moreland... .B-10
Moreland... .B-16
Moreland E*»
Moreland. .-C-1S
Moreland... E*19

Moreland, ..,£-21
Moreland. . .H-2G

Pierce-Ar. 13S3»
Pierce.Ar. 157298
Pierce-Ar, 17T361
Pierce-Ar. 18W361
Pierce-Ar...I19R479
Pierca-Ar..21WJ61
Pierce-Ar...22R479
Pierce-Ar. .22X479
Pierce-Ar. .24X479
Pierce-Ar.. 28Y479
Pierce-Ar..28M611

2
2'A
3
4
4

o o0r o

13000’
15000-
17000
13000-
19000
21000

22000
22000
240001
280001
280001

Automovil

3475
(3400

4300
7000

860
615
666
795

695
1045

1626
2100
2460
3860

4850
6200

6300

2250
2900
3660
4260
4900
6200

1946
2675
3116
3740
4280
6200
5500

1330
2050
2400
3500
4500
4750

6600
6960
9000

12600

2500
3000
4200
4000
4200
4150
4500
4700
6600
6260
6460

6160
6260
6460

4950
6600
6000
6450

8600
8600
8500
10500

beaup

lies
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NO HAY PALANCA DE CAMBIO DE MARCHA
EN LOS NUEVOS AUTOMOVILES REO

Este sorprendente nuevo invento— el cambio de marcha
automatico Reo — considerado como el mas importante
progreso desde la introduccion del arranque automatico —

es completamente seguro, practico y a prueba de averias

hora que la Reo ha introducido su
A sorprendente nuevo cambio de marcha
automatico, que no necesita palanca manual,
los peritos estan prediciendo que, a la vuelta
de pocos anos, la palanca de cambio de marcha
quedara tan anticuada como la antigua mani-
vela de arranque.

La Reo ha introducido innovaciones mecanicas
tan radicales ala construccion de automoéviles,
que la aceptacién de su nuevo invento, por
parte de la industria, serd cosa muy logica y
natural.

Pero, lo mas importante es que el REO es
quien lo tiene AHORA. El nuevo Reo NO
TIENE PALANCA DE CAMBIO DE
MARCHA, jEl automdvil del futuro lo tene-
mos ya AQUI!

Los modelos Flying Cloud y Royale de hoy
dia son los automoviles mas finos que la Reo
ha construido hasta ahora—y sus precios son
los mas bajos que se registran en la historia de
casi treinta afos de la organizacion Reo.

E; cambio de marcha de estos automodviles
funciona automaticamente.

De punto de parada Ud. parte con una suavi-
dad y rapidez jamas antes experimentada—

Luego, oprimiendo el acelerador, aumenta la
velocidad y prosigue corriendo, sin jamas tocar
palanca de cambio de marcha o embrague
alguno—

El cambio de marcha se efectia automatica-
mente, en adecuada relacion, cuando se modera
la velocidad en denso tréafico o al subir o bajar
por una cuesta empinada-

Ambas manos quedan libres para asir el vo-
lante de direccion, y no para con la tna buscar
a ciegas la palanca de cambio de marcha,
mientras que con la otra se trata de conducir
el vehiculo esquivando el trafico—

Ud. puede entrar al automovil y salir de él,
por uno u otro lado, con toda facilidad, sin
tener de por medio el incomodo obstaculo de
una palanca de cambio de marcha—

Ud. conduce sin estorbe alguno, llevando dos
pasajeros sentados a su lado, en el asiento
delantero.

Durante dos afios completos, antes de su in-
troduccioén, los ingenieros de la Reo lo some-
tieron a las pruebas y ensayos mas extraordi-
narios imaginables—en calles de ciudad, en
caminos de campo, en carreteras de montafas.
Ahora es completamente seguro, practico y a
prueba de averias.

La completa serie de vehiculos Reo comprende los automdéviles Flyiog Cloud y Reo-Royale,
a precios moderados, provistos del nuevo cambio de marcha automéatica; camiones rapidos
Speedwagon, camiones normales, émnibus, tractores y remolques de dos ruedas, a nuevos
precios ba/6s—con capacidades brutas comprendidas entre 5500 libras para el camién de
reparto y 35000 libras para el grupo de tractor y remolque. Los chasis se ofrecen en 14

distintas distancias entre los ejes.

REO MOTOR CAR COMPANY

LANSING, MICHIGAN, E. U. A.

Fabrica canadense en TORONTO, ONTARIO, CANADA
Direccién telegrafica: “REOCO", LANSING

Agosto, 193.3
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Precios de lisfa entrega en ja fabrica..
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Ganancias de los Empleados como la nuestra. Nosotros fuimos los Siempre he mantenido, como principio

; L - primeros en introducir estas medidas, fundamental de mi negocio, que el suel-
(Continuacién de ]Ja pagina 16) R

hace afios, y vemos que resultan bien. do, que se pague a un empleado que

impuesto. Estas cosas obedecen a “Hace cinco afios, nos preocupamos trabaja en una industria productora de

leyes naturales.” seriamente de introducir un dia de articulo de consumo general, sea, por

Luego, el gran fabricante de Dear- seis horas. La época para introducir lo menos, suficiente para permitirle
born se refiri6 a su propia compafiia semejantes cambios es cuando los comprar y servirse de lo que el ayuda
diciendo: negocios marchan bien. a producir.

"Nuestros jornales son ahora més “Confio en que los sueldos se “Por supuesto, en un pais productor,
altos que los que pueda indicarnos cual- aumentaran en toda la industria auto- como el nuestro, es necesario que los
quier coédigo industrial. Acerca de motriz. Por lo menos, esto permitira hombres trabajen menos horas. No
horas, me parece que el dia de ocho a los empleados de las fabricas el com- podemos continuar produciendo in-
horas y la semana de cinco dias no son prar algunos automoviles de los que cesantemente, todo el tiempo, y dejar
cosas excesivas para una industria ellos mismos ayudan a construir. de usar y gozar de lo que hacemos.”
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No le conviene emplear
piezas ordinarias

Emplee solo piezas que se
construyen para ajustarse
muy bien entre si mismas

Consirttidas para ajustarse muy
bien entre si, juntas trabajan
correctamente.

McQUAY-NORRiIiS MFG. CO.

O ficina, principales: St. Lonis. E.U.A.

Fabricas: St. Lonis. Inaiannpolls, Cmnersvllle,
Ind. (dos), T

Departamento de exportacién: 39 AVuter St., PROOUCTS COVtRe® 9T PATEKT NUMEO
Y

McQUAY-NORRIS

EL COMPLETO SURTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO

Agosto, 1933



MARCA Y MODELO R
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Chevrolet 0AI3I
Chevrelel 0B131
Chevrolet ocC167
Cherrolet oDlIs7
Day EJder. 30-A 30
Fageol .Parlor Car 26
Fageol Street Cer 29
Fargo Coaeb “60” 21
' Fargo Coach.... "81" 16

Fargo Street Car. “90”

Fargo Parlor “91"
Federal.. .E4B
Federal D4
Federal.. E4
Federel.. F8L

Gramm ETB-175
Gramm GTB-177
Gramm GYB-178
Gramm HYB-13»
Gramm HYB-131

HY8D

29

33

29

.C. 33

Mack .B. CInterstate 25

Mack.... B.K.City 33

Mack. B.K.City 38

Mack. B.K.City 40
Mack..B. K. Interstate

Mack... BT

Republk.
Rapukiic.
Repuhlic

Republk.

ABREVIACIONES 1

21

1890
4900
4200
3460
2890

2426

6900
6S60
0850
6850
6850

1120
763

1398
2060
2410
4007

1300
1600

. 1225

1405
3750
4650
4750
6450
5500
5500
8600
6600
6600
6600

2290
2290
2525

2095
2595
3395
3795
2035
2276
3125
8295
3795
4295
2750
3440
2960
7500
8000
4860
5460
8266

==— Otrae distancias entre
ojea suministradas

=— Neumaéticos

f— Neumfiticos Dobles

i—Llanlae Macizas
o-—Balones
d—.Balones dobles
Il—Engranaje cénico

B A B—Borg & Beck
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GENERAL

Peso

2400
4000
3500
3000
2500
2600
75001
83001
79009
83004
3500

105008
130009
160001
190Q01
3000
4400
3400
170009
200009
20000!

240009
240009
240009
120009
150009
120009
160009
4600
4800
5200
4800
6200
7000
6000
[ece e}
6950
7600
9950
170009
170001
170001
1500
2000

2500
3000
2500
3000
4000
4000

883

MOTOR
I-iil
s
H
s zo0-0-§
6-499x4:
6-4Mx4M
6-4j] x4M
6-4x4H
6-4x499
6-394x4
6-354x4
6-394x4
6-394x4
6-499x499
6-499x699
- 6-4}¢5M
. 6-3to
6-699.X5
i-39ii5
1-399x5
. 6-399x4
. 4-3j]x49i
. 6-399x4
.- 6-891x499
Wauk... 6-395491
Wank... 6-499x497{
63Kf Cont.... 6-499x4H
60HI own.. . 6-394x47
5617 own 6-394x499
6079 | Oown 6-394x499
54141 own 6-394x499
own 6-394x5
Wiso 5-399x5 *
Wiac__ 6-4Hi5
Bada... 6-4x594
Cont.... 6-499x4%4
Cont__ Moica94
Cont__ 6-499x4M
Cont.... 6-499x594
Cont.... 6-494x6H
Cum., 6 499x6
Uetouleo 6-394x494
Hercules 6-394x494
Herculee 6-394x494
Hercules 6-394x491
Oown.... 6-SHrf
Oown... 9-494x5
Oown .. 4-494x5
Oown.... 6-4x594
Oown.... 6-4x594
own.... 6-4x694
own.... 6-499x594
Oown... 6-494x594
Own... 6-494x594
own...
Oown.... gr94x594
Oown 6-399x5
own.... 6-394x5
Own__ 8-399x5
Lyc. 6-894x4H
Lyc__  6-399x494
Lyc____ 6-394x499
loro. 6-394x494
Cont___ 6-394x499
Hercules 6-394x494
Hercules 6-4x494
Hetoulee g_494+6K
Cont___ 6-.394x4
Cont__ 6-3Hi49i
Oont.... 6-4x494
own.... 8-399x499
Oown ... g-39&4H
own... e-39]|x4H
~ Oown.... 4-494x694
=5791 Own... 4-494x5M
Oown.. 6-394x494
Oown.... 6-499x594
Own.... 5.494x594
Own__ 6-4x694
own... g~g94

Knlght.. 6.399x494

B-L~A"Brown-Llpe
Cia— Clark
Cunt—Continental
P — Flotante

79— Souil flotante
FAI— Fuller -

H — Hypoid

I— Engranaje Interior

L-N — Lecce-NeyllU
L yc—Lyooming
61 nr— Marvel

.Su
e<
5-4

27.8
45.9
40.8
40.8
38.4
38.4
26.3
26.3
26.3
26.3
45.9

31.5
31.5
39.2
89.2
27.3
24
27.3
27.3
33.8
40.34
40.84
24.3
243
28.3
28.3
33.7
27.8
46.6
38.4
40.8
459
45.9
54.1
54.1
67.0
33.7
33.7
33.7
33.7

28.9
28.9
38.4

Precios de lista, enfria en ja fabrica

Car...
Zen--.
Car..,
Zon.. .
Zen..
Zen-,
Zen-.
Zen..
Zen..
Zen..
Zen..

None.
Sirom
Strom
Strom
Strom
Sirom
3irom
Itrom
Itrom.
Itrom.
strom.
jtrom.
strom.
strom.
Itrom.
strom.
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zon...
Zen...
Zen...
Zen...
ten..,
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Itrom.
Strom.
Itrom.
Strom.
len...
leu...
lon...
len...
len...
Zen...
Zen...

TRANS-
¢ MISION

oy <o

S onPrF
N

. A-LIt -A-L
. L-N.. UN.
.UN.. UN.
. UN.. UN.
. UN.. UN..
.UN.. UN.
. D-R. D-R.
. D-R. D-R.
. D-R. D-R.
. D-R.. D-R.
. D-R.. D-R.
. UN.. UN..
.UN.. UN..
.D-R.. DR
.D-R.. D-K.

.D-R.. D-R.

.D-R.. D-R.

Rom.. Rem.

Rem.. Rem

Rem-- Rem

Rem.. Rem

Rom.. Rem

Rem.. Rem

Rem.. Rom

D-R.. D-R

D-R.. D-R.,

D-R.. D-R.,

D-R.. D-R..

D-R.. D-R..

A-Ote .A-Ote

Spl... UN

Spl... Rem

UN UN

UN... UN

UN... UN

UN... UN

UN... UN

UN... UN...

A-Ote D-R,,

A-Lite D-R..

A-Lite A-Ole

A-Lite -A-Lite

N-E.. N-E,,

Boa... N-E

Bes N-E.

N-E.. N-E.

N-E.. N-B.

N-E.. N-E.

N-E.. N-E..

N-E.. N-E.

N-E.. K-E.

N-E.. N-E..

R-Bo.. N-E..

D-R.. D-R

D-R.. >R

D-R.. D-R

A-L... A-L..

A-L... A-L..

A-L... A-L..

A-L... A-L..

D-R . D-R..

D-R.. D-R,,

D.R.. D-R.,

D-R.. D-R.. Ful...
A-Lite A-Lile B-L... B-L...
.A-Olc A-Lile B-L.l. B-L...
A-Ote A-Ote B-L... B-L...
Rem.. lem,. -ong.. Pul.
Rem.. iem.. -ong.. Pul.
Rem.. iem.. jOng.. Ful..
UN UN... Own . Own .
UN UN Jwn.. Own..
UN UN... Own.. Own..
UN... UN... Own.. Own..
UN... UN... Own.. Own.,
Rem.. UN... Own.. OnD
Rem.. UN... Own Own .
A-Ote A-Ote 8&B. vd.

™

N -E — Nortb-East

. A.— A solicitud
Ope—A eleccion
0>m — Propio
mPont— Pontiac
k —Doble reduccién
R -B o— Robert Boseb
Rom — Remy
Sal— Sallabury
Seb— Sohebler
S~Cénico espiral

EJE TRASERO

Tim.,

. Own..

. Tim...

Ola...

Cia...
Cln...

Cia...

Tim...

. Ealem.

Tim...

Dwn..
Dwn..
Dwn..
IWiac..

TWOE” ?» NWVWENTU? TWDPPOELPRWITIIIIIIII®V®HOON DT I SSTNVOVNSWONVNO SSVNSSSPVEDOT YT DV
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NE IJMA-
TICOS
b s
s S
a I 9
V
® 6 1
6.0 30x5’ 30x9
6.9C 36x3 m36x8
6.8C 34x7* 34x7
8.41 82x6* 32x6
8.CC 32x6* 82x6
5.85 32x6* 32x6
9.4 30x5 32x6
5.4 30x6 30x5t
5.4 30x6 32x6
5.4 30x5 30x5t
8.8 9.00/20 9.u0/20t
4.6 9.76/20 9,75/20
4.6 9.75/20 9.75/20
6.87 7.50/20 7.60/20d
6.37 7.00/20 7.00/20d
6.2 8.25/20 8.25/20t
5.0 7.50/20 7.50/20f
6.38 30/5n 30x9
8.38 6.00/20" 32x6
8.38 6.00/20" 32x3
88 32x6*n 32x8 d
6.43 8.26/20" 8.25/20t
6.83 9.00/20" 9.00/20f
6.83 6x8’ 36x"Mt
5.4  30x5 32x6
5.6 6.60/20 6.90/20t
5.6 32x6 32x6d
6.5 32x6 32x6d
6.5 34x7 34x7d
5.4 32x6 32x6
4.8  36x9
5.4  86x8* 5761
4.5 34x7.60 7.50/20t
4.3 38x8.26 8.25/20
4.3 36x8.25 S.25/20
4.0 38x9.00 9.00/20
4.0 38x9.00 9.00/20
4.0 9,00/20 9.00/20
9.85 7.50/20 7.50/20
6.18 7.60/20 7.50/20
6.86 7.60/20 7.60/20
8.66 7.50/20 7.60/20
Opt. 7,50/20 7.50/20
Opt. 34x? 34x7d
Opt, 84x7 84x7d
Opt. 34x7 34x7d
Opt. 34x7 34x7d
Opt. 34x7 34x7d
Opt. 36x8 36xSd
Opt. 36x8 36xSd
Opt. 36x8 36isd
~t. 36x8 36xSd
5.2 12,76/20 9.75/22d
6.1 7.60/20 7+6&20c
il +60/20 7.50/20d
11 '50/20 7 60/20d
1.66 5.00/20 8.00/20d
5.66 5.60/20 3.50/20d
6.16 7.50/20 7.60/20d
7.8 5.26/20 3.25'20d
70x7.50 20x7.60d
0x8.25 20x8.25d
0x9.00  |OxO.00d
0x9.75  :0x9.76d
32x0 32x6d
32x6 32x6d
32x6HD  32x6d
N .50/20 7.50/201
1 .50/20 7.60/201
.6 .26/20 3.26/20
7 .50/20 7.6/20d
).l 4ax7 34x7d
>6 .50x20 7.50x20d
.6 .00/20 {.00/20d .
>0 .75/20 1.75/20d
i.8 .25/20
2 .00/20
[N 4x7.60

Spl— Spiltdorf
SIT— Stromborg
Tim —Tlmken

DIMENSIO-
NES
Altura
letal
73
249a 19279 77
2491 21879 73
2491 21879 77
339 2179
342
2200 339
29 26799 94
28 26799 85
28
27
246 7599
229 70?i
229 m
240 78
286 84*6
286 90U
299 83
2699
259f 189"  81H
214 8079
3(ik 214 85
3079 8799
24 243 71
2499 90
28L1 306 91
277 80
23 277 80
28 297 80
24 300 929d
24 3257 9291
24 3259
28" 247 8191
25% 279
25% 279
25% 279
(5 319
25 343 9579
25 319 959i
25 348 B9
25 300 B9
27 384 9579
27 407 9599
27 407 B9
28 887 9699
96 =
2331
237i 32979
23?7 29979 ;
27 23891 7871
27 24899 7979
27 275 8499
26 343 88H
2499 262
2499 262
28 318
281K
299 83
285 8271
365 91
381 91
272 8899
30179 8994
2 276

W — Engranaje eln fln

Avise— WiBConsin

AV— Tornillo sin fln
AV /G— Warner Gear

AVar—Warner
Zen —Zenith

9— Para mando a derecha; Strom en
mando a la lzquierda

E1

Automovil

A mericano
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Los Concesionarios

Studebaker

iHacen

Dinero!

Los concesionarios Studebaker prosperaron €N

1932

Eq 1932, cuando los costos eran elevados y
las ventas al por menor estaban a un nivel
bajo, losconcesionarios Studebaker, disemi-
nados en plazas de importancia, muy dis-
tantes una de otra, realizaron mas ventas
que en 1931. Entre ei gran numero de
firmas que acusaron aumentos en sus ga-
nancias, figuran aquellas radicadas en
Johannesburg (S. Africa), La Haya (Ho-
landa), Mgéjico, D.F. (M¢éjico), Manila
(Filipinas) y Ciudad del Cabo (S. Africa).

Este afio, las condiciones favorables del
cambio ha reducido notablemente los cos-
tos y los precios de venta al por menor.
Este faCTor, aunado a la mejora de los nego-
cios en general, esta produciendo cons-
tantemente mas compradores al por me-
nor. Las ventas de cada mes acusan aumen-
tos de 25% a 50% sobre las del afio pasado.
Y los concesionarios Studebaker, que hi-
cieron dinero en 1932, estidn obteniendo
mayores ganancias ain en 1933!

Los resultados obtenidos por los concesio-
narios Studebaker revelan mucho méas que
cualquier cosa que pudiéramos decir acerca

y estan haciendo mas dinero aun este afo!

de la aceptacion de los productos de la
Studebaker.

La razén por la cual estan haciendo dinero
es, por supuesto, evidente. La calidad
Studebaker ha sido mejorada continua-
mente. Hoy en dia los productos de la
Studebaker son mucho mejores que en cual-
quier otra época en la historia de esta gran
Casa que ya cuenta 81 afios de existencia.

Ahora es cuando Vd. debe hacer arreglospara
participar personalmente de los buenos negocios
de que los concesionarios Studebaker estan
disfrutando en todo el mundo.

Cablegrafie o escriba inmediatamente por
detalles sobre los contratos para la repre-
sentacion parcial o completa de los ren-
glones de automoviles y vehiculos comer-
ciales de la Studebaker. Estos valiosos con-
tratos de representacion no sélo compren-
den los automoviles y camiones con que
satisfacer la demanda de su mercado, sino
que estipulan también una ayuda liberal
para la propaganda, exclusividad de te-
rritorio, proteccion contra rebajas de
precio, y precios netos que representan
generosos descuentos sobre los precios
de lista de los EE.UU.

Cualquiera que sea el ramo automotriz a que Vd. se dedique ahora, en
elgrupo Studebaker encontrard un automovil o camidn que puede vender
lucrativamente. Hay aun algunas zonas disponiblespara el grupo o)m-
pleto. En otras, se puede arreglar la representacién para uno o mas de

estos productos.

THE STUDEBAKER

PIERCE-ARROW

EXPORT CORPORATION

SOUTH BEND, INDIANA, E. U. A.

CABLES: STUDEBAKER
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Estudio Analitico de Vocablos Técnicos

(Continuacion del namero de julio de 19SS)

Por LUIS CHAVEZ

Redactor Técnico de El Automdvil Americano

Las palabras que analizamos a con-
tinuacion, aparecen en orden alfabéti-
co, para facilitar su consulta. Las pa-
labras en mayusculas son, en todo ca-
so, las que por su formacién filolégica,
significado técnico o aceptacién univer-
sal, han de emplearse con preferencia
a expresiones analogas o vocablos lo-
cales arbitrarios, inexactos o indefini-
dos. Las palabras en bastardillas re-
presentan términos, generalmente in-
correctos, que con frecuencia se em-
plean en lugar de las desigrnaciones au-
torizadas.

Abanico. Véase VENTILADOR. Dice
el Diccionario; “Abanico, (derivado
de abano) m. Instrumento para hacer
o hacerse de aire. EI mas comun hoy
tiene pie de varillas y pais de tela, pa-
pel o piel, y se abre formando semicir-
culo.” El empleo de abanico, en lugar
de ventilador, se debe, sin duda algu-
na, al hecho de que la palabra inglesa
de “fan” significa abanico en su pri-
mera aceptacion literal en espafiol, ade-
mas de ventalla, aventador, volante de
molino de viento, aficionado, ventila-
dor y- otras cosas. EIl traductor igno-
rante sencillamente se vali6 de la pri-
mera aceptaciéon. Si hubiera traducido
literalmente esta palabra, de la fran-
cesa “ventilateur”, en lugar de la in-
glesa, ya anotada, le habria salido
bien.

ABRAZADERA. “F. Pieza de metal
u otra materia, que sirve para asegu-
rar alguna cosa, cifiiéndola.” (Broche,
grapa, grampa, sujetador).

Acoplamiento universal. Véase AR-
TICULACION UNIVERSAL. Dice el
Diccionario: “Acoplamiento, m. Accién
y efecto de acoplar o acoplarse, 2a. a
5a. acceptaciones. Acoplar, (del latin,
ad, a, y copulare, juntarse). 1. En car-
pinteria y otros oficios, unir entre si
dos piezas o cuerpos de modo que ajus-
ten exactamente. 2. Ajustar una pieza
al sitio donde deba colocarse. 3. Unir
o parear dos animales para yunta o
tronco. 4. Procurar la unién sexual de
los animales. 5. Ajustar o unir entre
si a las personas que estaban discor-
des, o las cosas en que habia alguna
discrepancia. 6. Unirse dos personas
intimamente, encarifarse.” Como se ve
por todas estas definiciones, la palabra
acoplamiento no tiene la mas remota
conexion con las funciones propias de
la articulacién universal. (Cardan, co-
nexién universal, junta cardanica, jun-
ta universal, unién de cardan, univer-
sal).

ACUMULADOR. “(Del latin, accu-
mator). m. Aparato destinado a reci-
bir electricidad desarrollada artificial-
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mente y retenerla en depésito para su
consumo a voluntad.” En Inglaterra se
le llama “aceumulator”, en Francia,
“accumulateur” o bien, “accu”, y en los
Estados Unidos, se le ha dado arbitra-
riamente el nombre de “storage batte-
ry” o simplemente “battery”, palabra
que los malos traductores han corrom-
pido con la designaciéon literal de bate-
ria.

Alesaje. Véase DIAMETRO INTE-
RIOR DE CILINDRO. Alesaje es la
traduccién literal de la palabra fran-
cesa “alésage”.

ALINEACION. “F. Accion y efecto
de alinear o alinearse. Alinear: poner
en linea recta. (Alineamiento).

Alineamiento. Véase ALINEACION.
La palabra alineamiento no esta en el
Diccionario. Posiblemente es la traduc-
cion literal de la palabra inglesa
“alignment” o de la francesa “aligne-
ment”.

Alzavalvula. Véase LEVANTAVAL-
VULA. Ninguna de estas dos palabras
compuestas aparece en el Diccionario.
Estudiando sus derivaciones vemos que
alzar significa quitar o llevarse alguna
cosa, recoger y guardar u ocultar algu-
na cosa, etc. Levantar, por su parte,
significa, en su primera aceptaciéon, mo-
ver de abajo hacia arriba una cosa; po-
ner una cosa en lugar mas alto que el
que antes tenia, y separar una cosa de
otra sobre la cual descansa o esta adhe-
rida. Levantar, por lo tanto, se ajusta
mejor que alzar, a la accién entrafiada
en el movimiento de esta pieza.

AMORTIGUADOR. “Que amortigua.
Amortiguar: hacer menos viva, eficaz,
intensa o violenta alguna cosa. Amor-
tiguar el fuego, la luz, el ruido, un
efecto, una pasién”. EIl objeto destina-
do a hacer menos intenso el ruido, ha
de llamarse, por lo tanto, AMORTI-

GUADOR DE RUIDO. EI destinado a
hacer menos violenta la vibracion del
vehiculo en marcha por camino esca-
brosa, ha de llamarse, por la misma ra-
z6n, AMORTIGUADOR DE CHOQUE,
0 sencillamente AMORTIGUADOR,
que es el nombre universal que se le ha
asignado. EIl aparato que sirve para
hacer menos intensa la vibraciéon resul-
tante del movimiento de una pieza, co-
mo el cigiefal y otras, ha de llamarse
AMORTIGUADOR DE VIBRACION.
(Antirrechinador, quitaZruido, silencia-
dor) .

AMPERIMETRO. “Aparato que sir-
ve para medir el nimero de amperios
de una corriente eléctrica.” (Ampero6-
metro).

Amperometro. Véase AMPERIME-
TRO. Amperémetro no estd en el Dic-
cionario.

ANILLO DE EMBOLO. La designa-
cion de anillo de émbolo es actualmente
la méas aceptada entre el comercio y
el publico automovilista. Hay, en reali-
dad, justificacion filolégica para prefe-
rir anillo a aro o segmento. Anillo es
un aro pequefio, que el Diccionario lo
define como “pieza de hierro o de otra
materia rigida, en figura de circunfe-
rencia”. Aro, segun el Diccionario, es
“argolla o anillo grande de hierro con
su espigén movible, que sirve para el
juego de la argolla”. Por su parte,
segmento, segun el Diccionario, es
“Pedazo o parte cortada de una cosa.
2. Geometria. Parte del circulo com-
prendido entre un arco y su cuerda.
Segmento esférico. Geom. Parte de la
esfera cortada por un plano que no
pasa por el centro.” Aro y seg;mento,
segun estas definiciones, no conserva:i
aparentemente relacion alguna con la
forma y objeto de esta importante pie-
za de motor. (Anillo de pistén, aro de
émbolo, aro de pistén, segmento de ém-
bolo, segmento de pistén).

(Continuaréa en el préximo nimero)

Los Nuevos Hupmobile a$100 Menos

La Hupp Motor Car Co. ha empe-ado a construir tres nuevos estilos de carroceria para su serie 32L-A

de seis cilindros, en chasis de 121" de distancia entre loa e'es. Los nuevos estilos son: sedan a

cupé con asiento auxiliar trasero a $89S y victoria a $960. Estos son los precios después de descontada
la rebaja de $100.00.

El Automévil Americano
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DUPLICADOS

Nno coplas

=4gosfo, 1933

VALVULAS

El tipo »S” . el preferido de
los fabricantes, es supremo
en calidad. EI tipo "V"
para oscape. es tainbléD el
mejor para el escape y ad*
inUl6a, eo Tirtud de su pre*
cio tan bajo.

GUIAS DE VALVULAS
La guia grafitada ea el reme*
dio 'y preTcncién para el
atascniniecto de vilrulae. La
nnica gula de repuesto con
lubricaciéD autom&tlca.
También ofrecemos gulas
corrientes de hierro fiiodido,
exactamente iguales n las
gue emplean muchos fabri*
cantes de automovllee.

EMBOLOS

De aleacién especial, de
peso liviano, de gran dura*
cién. en tipos sencillos, con
<iierpo uendldo. o coo re*
(nersQ de Invar. notables por
RU irreprocufible fiinclonami*
ento, También, embolad de
hierro tundido, de Insuper-
able flrmeaa y duracién en
conexién con servicio pesado.

PASADORES DE
EMBOLOS

Pasadores con enchape de
cromo. EI cromo, el metal
mis duro de cuantos se cono*
<*eni so opilen sobre la auper*
ficie endurecida y bruQlds
del imsndor. Duraa ciiutro
veres n),s y no cuestan inis
nue los posadores ordinarios.

PERNOS Y BUJES
Pernos para muelles y ten-
sores, y pivotee, de unu sola
pieza, de acero especial. Tie-
nen gruesa superficie endu*
recida por procedimiento
especial y ntcleo “"blando”
de extraordinaria resistencia.
Iros Imjos Qilite, de liibrlcii*
dén nutoTiiitICA. se emplean
en los principales auto*
moévilcB de 1D33. También
bujes sencillos de nccro y de
bronce.

TENSORES
EXCENTRICOS

De gran utilizacion por los
fabricantes. De ajuste auto*
matico. para compensar el
desgosle y evitar la vibra*
clén ,r ruido. Ixjs tensores
mis seguros. Se instalan con
facilidad. Por el gran meren-
dé que tienen, son repuestos
mu.v lucrativos.

GEMELOS TRYON Y
GEMELOS EN “iu»
SILENCIOSOS

Tas gemelos mas populares
di» hov din. Se emplean en
mis de 5.000.000 de nuto-
mOTllos. De ajuste auto-
matico. que evita permn*
Jientemcnte toda vibracion,
r.ubricscién positiva y ade-
cuada.

Piezas de repuesto— para restaurar el estado
primitivo—para duplicar las especifica-
ciones originales. Millones de automdviles
con equipo original Thompson, después de
afios de satisfactorio servicio, bajo las mas
severas condiciones, necesitan finalmente re-
ponerse. En beneficio de su negocio y de la
satisfaccién de su clientela, emplee las ver-
daderas piezas duplicadas Thompson, en
lugar de copias o imitaciones, en sus repara-
ciones. Las intimas relaciones de la Thomp-
son Products, Inc. con todos los fabricantes
de automdviles, constituye seguridad abso-
luta de que cada pieza de repuesto Thomp-
son es duplicado exacto de la pieza orig;inal.

Para verdaderas ganancias y completa
satisfaccion del cliente, entérese del “ Surtido
Distinguido”—el Unico surtido completo de
piezas para el chasis.

No hay retardos. Ud. puede contar con la

seguridad de embarques inmediatos. Los
pedidos de exportacion tienen precedencia a

los pedidos nacionales.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
Departamento de Exportacioni
Cleveland, Ohio, E.U.A.

Dltéccion lelegraficei **Thomproy Oevelaod»
Fabrica# en Cleveland y Detroit

Productos

Aom psoti
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Para mejor arranque . .

. Conduccidéon mas facil

Carburadores
Bendix Stromberg

Frenos mecéantcos Bendix

Marcha mas suave

Ensayador de frenos
Bendix-Cowdrey

Startix, el nuevo Interrup-
tor automatico

La propulsién Bendix Regulador automéatico de

embrague Bendix

.aaaasaees MEjor parada

N1TE V
POWER
BRAKES

A BENDIX PRODUCT

Frenos por tuerza

Motor de arranque de vacio BK

Eclipse para aviones

de los trrod«etos

- Y BENDIX

En la industria automotriz no hay otra organiza*
cion que pueda compararse con la de Bendix. EI
servicio de proteccion a los comerciantes que re-
presentan a la Bendix, se extiende por todo el
mundo. Los productos fabricados por la Bendix
contribuyen al mejor funcionamiento de mas de
50 millones de vehiculos automdviles. EI progreso
de la Bendix, en beneficio de la industria, abarca el
arranque, la conduccion, la marcha y la parada del
automovil.

El interes que la Bendix despliega en los pro-
ductos de sus fabricas es incesante. EI buen fun-

BENDIX-EGLIPSE

cionamiento, la satisfaccion completa que sus pro-
ductos han de dar al duefio de automovil que los
usa, constituye para la Bendix un punto tan im-
portante como su propia venta.

A esto se debe el hecho de que el programa de
expansion de actividades de servicio de la Bendix,
extendido por todo el mundo, ofrezca a los comer-
ciantes del ramo extraordinarias posibilidades de
ganancias. Los millares de vehiculos automoviles,
provistos de equipos Bendix, que a diario circulan
en todas partes, dan incalculable importancia al
letrero de Servicio Bendix colocado al frente del
establecimiento de su representante.

OF GANADA, L td.

(Aitles, Eclipse Machine Co., Ltd.)
Waikerville, Ontario, Canada

fSubsidiaria de la Beudix Avialion Corporation)
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CORREAS GREY-

ROCK PARA
VENTILADORES

Treinta y nueve afios de experiencia en la faljricacién
de correas sirven de base a la calidad de las correas
GREY-ROCK para ventiladores.

El surtido comprende correas planas de superior cali-
dad y las famosas correas en “V” de flexibilidad com-
pensada. La construccion especial de este tipo de
correa provee mayor firmeza con menor estiramiento,
mayor fuerza de agarro y mayor duracién.

Vn surtido completo de productos para
automoviles. Una sola norma de calidad.

FORRO DE FRENO GREY-ROCK EAGLE—Con la “saper-

ficie alisada por esmerilado" famosa en todo el mundo.
Entretejido con alambre de especial aleacién. Sometido a
tratamiento térmico para asegurar su prolongada duracién.

GREY-ROCK INDUSTRO PARA CAMIONES. Un forro
tejido para servicio pesado, especial para camiones y
6mnibus. Excelente servicio de gran duracion.

GREY-ROCK MOLDEADO. Suministrado en rollos para
mayor conveniencia y economia. EI principal de su clase.

GREY-ROCK EN BLOQUES. Un forro moldeado rigido,
suministrado en segmentos™ que forman juegos completos.
Para automdviles y émnibus. Servicio inmejorable.

GREY-ROCK DOBLADO. MOLDEADO Y COMPRIMIDO.

Un forro de freno en rollo, comprimido por presion
hidréaulica.

CINTAS DE FORRO DE FRENO. Perforadas y avellanadas,

para el Ford y el Chevrolet, suministradas en Eagle Rock
tejido, en flexible moldeado o en doblado y comprimido.

REVESTIMIENTOS GREY-ROCK PARA EMBRAGUES. En
tipos tejidos o moldeados. Tienen la "superficie alisada
por esmerilado.” Servicio sobresaliente.

MANGUERAS GREY-ROCK PARA RADIADORES. Firmesy

durables. También fabricamos mangueras de agua y de
aire.

REMACHES GREY-ROCK. De latén y de aleacion Grey-
luminum.

EMPAQUETADURAS GREY-ROCK Y DURACO PARA

AUTOMOVILES. Metélicas para bombas de agua, y en laminas
rojas y negras, para vastagos de valvula, en lamina de
amianto comprimido, en lAmina Duroil resistente al aceite.
Calidad superior a precio moderado.

El surtido comprende también otros articulos para cuya
enumeracién no tenemos aqui espacio.

Por telegrama o por carta sirvase pedirnos
informacion detallada y precios.

United States Asbestos Division
of RaybealoB-Manhattan, Inc.

120 Broatlway, Nueva York, E.U.A.

Direccion telegrafica! USATEX

Agosto, 1933
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Tenga en existencia los verdaderos pro-

ductos © M M .C o y saque provecho de

las grandes ventajas ofrecidas por sus

concesionarios

El

todo el

de

He aqui algunas de las ventajas que los concesio-
narios de los productos pueden ofrecerle a
Ud. a causa de su conexion con la Overseas Motor
Service Corporation . . .

1. Todos los productos se construyen por las principales
fabricas en sus respectivos ramos y se aceptan por los duefios de auto,
moaviles en todo el mundo, en virtud de su establecida calidad y reputa-

cion.

2. Entrega inmediata de productos gracias a las grande
existencias que de ellos tienen, en todo momento, los concesionarios de

la Overseas Motor Service Corporation.

3. Los representantes de los productos en conjuncién con
sus concesionarios, le dan a Ud. toda clase de cooperacion mediante
la diseminacion de informacion técnica sobre los productos, catalogos,

manuales de instrucciones, anuncios, etc.

4. Y finalmente los concesionarios de los productos ofrecen

estas mercancias a precios extraordinariamente moderados, a precios
gue habilitan a Ud. para obtener verdaderas ganancias netas.

90% de
mundo va provisto
los afamados productos

los automodviles que circulan por
N N

sefior; estoy desarrollando un bril»
O lante porvenir para tni negocio emple-
ando nada mé&s que verdaderas piezas de
repuesto ~M.S.C piezas que yo se que
son exactamente faruales en calidad a las que
emplean Jos grandes fabricantes de auto-
moéviles en la construccién de sus vehiculos.
Siguiendo este método, puedo ofrecer» y en
efecto estoy ofreciendo a mis clientes» la
misma garantia de funcionamiento que dan
los fabricantes de automoéviles. Sélo las
verdaderas piezas de repuesto 'OJI.S.C! nie
pemuteo hacer ésto.”

OVERSEAS MOTO

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A.

E'Fr“A utomovil A.mericano

En estos tiempoSf no le conviene a Ud. perder una sola

venta de piezas de repuestos

y Ud, no pierde ninguna

cuando se sirve de este gran surtido de piezas de repuesto

© M 3

Anillos
de
émbolo
Pedrick

Cojinetes de
rodillos Hyatt

Equipos Weidenholf
para ensayos eléctricos

Ruedas, piezas para las
mismas y tambores de
frenos (Kelsey-Flaycs

y Motor Wheel Corp.)

EL PRESTIGIO Y LAS GANANCIAS SE ASEGURAN CUANDO

Correas Hycoe para
ventiladores

Forro de freno Hycoe

Lamparas
Guide

Cojinetes de
bolas
New Departure
Bujias
de
encendido
A.C.

Bocinas Klaxon
y Delco-Remy

Equipo Binks para
pintura por
pulverizacioén

de fama internacional.....ccccovciiiiiiiiiiiiieinnnn,

Piezas
eléctricas
Delco-Remy
y Northeast

Filtros
de aceite
A.C.

Amortiguadores
Delco Lovejoy

Acumuladores

Gatos Walker Delco

manuales
y de garaje

Herramientas y
equipos
Kent-Moore
para talleres

UD. INSTALA LOS VERDADEROS PRODUCTOS

RSERVICE CORP.

Direccion telegrafica: "MOTORSERVE, N. Y.” Todas

las claves.

Algosto, 1933

Yos comerciantes de automaviles, los
duefios de garajes independientes y los
duefios de talleres de reparacién, quedan

todos eordialmente invitados a comunicarse
con nuestro concesionario local, quien les

suministrard precios y descuentos y les hara

immediata entrega de sus pedios de sus
existencias propias. Suministre Ud. a sus
clientes legitimos productos

‘O.M.s.C Y

asegure asi sus futuros negocios.
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Se Obtienen
Grandes

VENDIENDO lo que todo dueio de auto-
movil necesita: la nueva ceraj limpiador
JOHNSON especiales para automoviles

Todo duefio quiere un bonito automoévil lustroso—y ahora la
JOHNSON, la autoridad suprema del mundo en pulimentos de
cera—le ofrece a Ud. la oportunidad de satisfacer esta demanda
sin precedente, causada por los muchos automoéviles viejos en
circulacion.

La cera JOHINSON especial
para automaviles

Los laboratorios de la JOHNSON han perfeccionado una
nueva cera para automoviles, tan facil de aplicar que el
trabajo se hace en la mitad del tiempo ordinariamente
requerido. Imparte al automoévil una capa dura y bri-
llante de cera protectora, que defiende el acabado con-
tra los rayos del sol, la lluvia, el polvo y la rayadura.
El numero de lavados que se requiere se reduce a la
mitad y el valor de su automévil queda notablemente
aumentado por su hermoso aspecto—y todo, a un gasto
de pocos centavos.

El limpiador JOHNSON
para automoviles

Ganancilas

Tres nuevos productos Johnson para
conservar limpio y lustroso su auto*

movil.

Este es otro producto nuevo, que quita la tierra y la

Ahora puede Ud. limpiar su automoévil con la
nueva cera y el nuevo limpiador Johnson, en
la mitad del tiempo y mucho mejor.

suciedad que otros limpiadores dejan intacta, sin rayar
ni dafiar la superficie. Se aplica con suma facilidad
y se seca en la forma de un polvo blanco. Cuando se
quita este polvo, el automovil queda tan lindo como el
dia en que Ud. lo comprdé. Para conservar esta gran
brillantez, este lustre resplandeciente, empléese perio-
dicamente la cera JOHNSON.

Gratis a todo comprador

Para introducir estos nuevos productos, la JOHNSON
ofrece gratuitamente una tela de tejido especial. Con
esta combinacion y la tela, su automovil parecera
como nuevo, y después de ésto, es muy féacil conservar
su belleza con aplicaciones de cera de vez en cuando.
Una oportunidad maravillosa para obtener grandes y
continuas ganancias vendiendo la cera y el limpiador
Johnson especiales para automoviles.

S. C. JOHNSON &

Racine, Wisconsin, E
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Mercados disponibles. Esta-
mos interesados en hacer
arreglos exclusivos de ventas
con firmas responsables
preparadas para actuar de
concesionarias. Escribanos
ahora mismo.

Con cada pedido que des-
pachemos enviaremos gratui-
tamente un buen abasteci-
miento de muestras, folletos 'y
letreros de exhibicién.

SON, 1Inc.

. U. A,

E1l Automévil Americano



VISION

PARA ASEGURAR UN FUTURO
BRILLANTE

Durante los tempestuosos dias de 1931 y 1932, muchos
comerciantes dejaron de rendir debido respecto a la
honradez, a la equidad en las transacciones y a la calidad
en sus productos, elementos fundamentales que el com-
prador actualmente aprecia mas que nunca.

Y sus buques naufragaron en las revueltas aguas de
“vender a cualquier precio,” de “vender mas barato que
el competidor” y de “rebajar el precio aunque para ello
se tenga que reducir la calidad.”

Esos comerciantes se hallan ahora sufriendo las conse-
cuencias de su falta de previsién. Hoy dia, el comprador
estd rehusando los productos que dejan de satisfacerle,
apartandose del fabricante que viol6 la regla de “servir
al pablico antes y después de vender/e algo."”

La Willard jamas ha violado esta regla fundamental.
Frente a frente de una competencia ensafiada, la Willard

continué perfeccionando sus productos, para hacerlos
mas Utiles y satisfactorios en beneficio del comprador,
para hacerlos dignos de la confianza de los duefios de
automoviles y comerciantes del ramo, en todas partes

del mundo.

La Willard fijé su vista en el provenir: en la rehabilita-
ciéon de un negocio permanente y lucrativo.

El resultado de todo ésto es que los concesionarios de la
Willard en los 96 paises en que se venden los acumula-
dores Willard, estdn descubriendo que la confianza de
los millares de clientes que se sirven de estos productos,
constituye una de las ventajas mas importantes de sus
negocios.

iNo le gustaria a Ud. imponerse detalladamente de las

ventajas de representamos en ese mercado? Sirvase
pedirnos pormenores, por carta o por telegrama.

“EN UN MUNDO DE CAMBIOS, DEPENDA DE LO QUE PERDURE"

W- I IACUMULADORES |

ACVMVCADORES PAJtA Aeroptonos mAulomivitfs - Omiiwni y Camiones m Alumbrado de imerseneia = Instala-
ciones de Alumbrado - Equipos jHarinas m Autoboles de tlecroo y de Trabajo . Radiorreceptores - Cinematégrafos

Parlantes - Teléfono y Otros Comunicaciones = Taximciros m Inlerruptors de Aceite para Circuitos -
Diesel m Moiiuinorio Zanjadora -

«olores

Trabajos Industriales.

Millares de amistosos representantes de la Willard, en todas partes del mundo, ayudan a
los duefios de automodviles a obtener mas meses y kilémetros de servicio de sus acumuladores.

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY, Departamento de Exportaciéon, Cleveland, Ohio, E. U. A.

Agosto, 1933



PIEZAS DE REPUESTO PARA AUTOMOVILES

Numerosas son las ventajas de que Ud. goza cuando hace
de nuestra compafiia su fuente general de abastecimientos
en los Estados Unidos para todo lo que Ud. necesita en
piezas de repuesto para automdviles y camiones Ford y
Chevrolet. La reparacion de estos vehiculos constituye el
negocio mas lucrativo de la industria.

todas en un solo pedido. Nosotros consolidamos todos
sus pedidos, en un solo embarque rapido, seguro y eco-
némico, que le llega bajo una sola factura comercial.

Hay notable economia y seguridad en comprar de la
ATLAS todas sus piezas de repuesto para el Ford y el

Chevrolet. La .ATLAS es una organizaciéon de acreditada
responsabilidad financiera, que se dedica con especialidad
a ia fabricacion de piezas de repuesto para el Ford y el
Chevrolet. Es una organizaciéon administrada por ex-
penos en piezas para autora6vies, que han ya establecido,
en todas parles, una creciente demanda de piezas de re-
puesto ATLAS ofreciendo mejores productos de superior
calidad a precios verdaderamente econédmicos.

La ATLAS ofrece piezas de precision, hechas de los

mas finos materiales obtenibles, piezas de repuesto que
aseguran instalaciones faciles, correctas y lucrativas, pie-
zas cuyo funcionamiento se garantiza ser igual o supe-
rior al de las de dotacién de fabrica.

Ud. puede comprar de la ATLAS todas las piezas de
repuesto para el Ford y el Chevrolet, que Ud. necesite.

ATLAS MANUFACTURING COMPANY, Inc

Indianapolis, Indiana, £. U. A

Direccion telegrafica! “Atlaiparts” Indianapolis, E. V. A.

DE LAMINITA A BLOQUE DE CILINDROS ...LA ATLAS OFRECE TODO LO QUE UD. NECESITE
EN PIEZAS DE REPUESTO PARA AUTOMOVILES Y CAMIONES FORD Y CHEVROLET

Los anillos de compresion

HASTINGS

Comprenden ahora 2 nuevas ventajas de
construccion perfeccionada

LIQUIDO
LEGITIMO

para

FRENOS

ffIDRAULICOS

El fluido genuino para todo tipo de frenos
hidréaulicos. Puede usarse con toda confianza en
sistemas donde previamente se habian usado
otros liquidos. Se mezcla perfectamente con
otros 7 por lo tanto no es necesario desaguar el
sistema. Garantizamos que no se engomara o que
dafiara en forma alguna, cualquier parte del sis-
tema de frenos. Gustosamente enviaremos mues-
tra 7 cotizaremos precios C.I.F.

De acuerdo con los mas recientes desarrollos en inge-

nieria de anillos para émbolos, los anillos de compre-
sién Hastings tienen ahora unién o junta plana y ra-
nura de lubricacién de aceite. Las ventajas de la junta
plana en disminuir la rotura de los extremos y facilitar
la instalacion, produciendo al mismo tiempo una ce-
rradura hermética a la compresion, tan segura como
ia de los tipos antiguos, han contribuido a que este
tipo de anillo sea el predilecto de casi todos los fabri-
cantes americanos de automdviles. Sirvase pedirnos
boletin e informacion detallada sobre la lucrativa re-
presentacion de los anillos Hastings.

Hastings Mfg. Co., Hastings, Mich., E. U. A.
Fabricantes de los anillos
Hastings para émbolos

PiDarUmetito de EtoorUelén; 5713 Euclld Ave.. Cleveland. Ohio,
Directldn telegrafica: Hastings, Cleveland
Empléense anillos de marcas americanas en automdviles de marcas americanas

THE R. M, HOLLINGSHEAD CO.
CAMBEN, N. J., E.U.A. TORONTO, CANADA

E. U A

El Automévil Americano



EL AMERICAN BRAKEBLOK
CONSERVA LOS FRENOS EN
MEJOR AJUSTE

T A experiencia de millares de talleres espe-
_~"~cialistas en frenos y duefios de automdviles,

camiones y omnibus, comprueba definitiva-
mente que el American Brakeblok conserva los
frenos en mucho mejor ajuste que los forros ordi-
narios. Una de las razones de esta sobresaliente
ventaja es su firme respaldo de malla de aleacion
especial, que permite un méas profundo embutimi-
ento de remache para producir un contacto uni-
forme con la cara del tambor.

El American Brakeblok se esmerila a dimen-
siones exactas y se desgasta lenta y uniforme-
mente. Es un material sélido, denso y homo-
géneo. que no contiene caucho y que no puede
comprimirse bajo servicio. No se hincha ni
guema. Bajo toda condiciéon produce paradas
mas rapidas y seguras. La edad, la temperatura
y el servicio no alteran el caracter inherente de
este nuevo tipo de forro de seguridad para frenos.

A pesar de que es completamente diferente de toda
otra clase de forro de freno, el American Brakeblok se
instala sin exigir alteracién en métodos o en sistemas
originales de enfrenamiento. La superioridad de la ins-

talacién reduce a un minimo la necesidad de ajustes
secundarios, lo que ahorra tiempo y gastos a los talleres.

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A.

Divisién Industrial y Automotriz de la
American Brake Shoe & Foundry Company

Nueva York, Cleveland, Chicago, St, Luis, Los Angeles.
San Francisco

Departamento de Exportacion: W ater St.. Nueva York, B. U. A.

AMERICAN 1/
rakebloK

Reg. U.S. Pat. Oit.

6goslo, 1933

Esmerile émbolos de acuerdo con las espe-

cificaciones de fabrica, con la esmeri-
ladora excéntrica STORM modelo D E

Sirve para esmerilar, con igual facilidad, émbolos ci-

lindricos y émbolos ovalados o excéntricos. Torneay
esmerila émbolos cilindricos semibrutos dandoles
forma ovalada de dimensiones normales. De esme-

rilar émbolos cilindricos a forma ovalada o excéntrica,
puede invertirse a esmerilar émbolos excéntricos a
forma cilindrica, sin parar la maquina. (Suminis-
tramos también un aditamiento para esmerilar cilin-
dros conicos.)

Funcionamiento facil y rapido

El émbolo reci-
be acabado
pleto de una sola
vez. La herrumicn»
ta de torno j la
rtteda esmeriladora
estan inoniadoB en
correderas trans»
versales separadas,
que .se reculan rae»
dianle cuadrantes
de prcelsa gradua*
cion.

Tape Ajustahle
de Segttrtdcd™—Co-
locado en la nli>
mentacion trans*
versal de la rueda esme*
riladora, eslu tope per-
mite al ruecanico csme*
ruor t0({os los émbolos
de un juego, al mismo
tamafio, lo que le uho*
rra tiempo en medir
cada émbolo ... y también,
esmerilar con exactitud la ra-
nura de soporte de los eni*
Ilos, sin alterar el ajuste pro.
visto para el esmerilado dcl
diametro del émbolo.

La exartitud se asegttra por
la eonstruecién precisa caruc*
turistica del modelo D-E de
esmeriladora Storm. Todas
los piezas rundidas son de
aleacién de hierro al niquel
de tratamiento térmico.
La punta delantera del
husillo tiene dos veloel*
dadus y va montada en
cojinetes de rodillos e6-
nieos Timken. La puttta
trasera es de gruesa barra
enteriza do acero cemen-
tado y esmerilado, de muy
facil ajuste a las distin*
tas longitudes do embolo.
Los cojinetes de la cabeza esmerilodi»rra son de tipo hendido, do forma coéniea,
ajustables y hechos de Lruncu especial. Alimentacién autumatiea hacia ade-
lante y atras.
Su sumitilstrn con un completo juego de levas integrale.s para el manejo de
émbolos de toda forma y tipo de 2 a 6 ~ pulgadas de diametro.
Puede suministrarse sin el grupo esmurilador, a precio mucho mas baje.
El grupo pora el esmerilado excéntrico puede agregarse mas t*irde.
Pjd.*inos Informacion coiupldu.

STORM MFG. COMPANY, Inc.

Departamento de Exportacién

39 Water St., Nueva York, E. U. A.

Claves: Bentley, A.8.C.5 a. edicién. Western Union
Direccion telenraflca: Wldbhco. New York

EL PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros
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Ueja claro todo el parabrisas de un lado al otro

Trico “Visionall”

Limpiador automatico de parabrisa

Pidanos catalogo en que damos informa-
cion detallada de todos los limpiadores de
parabrisas, accesorios de marca Trico y

las trompetas Claireon.

TRICO PRODUCTS CORPORATION
811 Washington St., Buffalo, N. V., E. U. A.
iS)u % 8

Direcciéon telegrafica: "TRICOPROD,” Buffaio

Conexiones

para tuberia
de laton

JIn completo surtido de
productos hechos por
forzamiento de barra
de latén no porosa

No son piczae forjadas o fundidas
de compresion,

Tipo«
fAcAGn patrones de la S.A.E.
y lipos Wuutherhead Invurtidos

Las conexiones inverlidai patentadas de
W eatherliead se emplean de e«]Ufpo normal
en importantes marcan de autom 6viles, tales
como lo Chrysler, Dodge, DcSoto,

Orahom-Paige, Reo, Auburn,

Plyrnoalb,
Oldsmobie,

Cudliloe, LasSalle, Packard, Nash, y otrae.
Sirvase pedirnos catdlogo e Informacién de.
tallada Direccién telegraficas “ W ealheo.”

Clavesr Western Union y Benlley.

The Weatherhead Company
Cleveland, Ohio, E. U. A.

W HHIATTMIEffiIIHIIEA®©

W Il CK

Separadores o aisla-

d

R

,Deplo.
P

ores de acumulador

LA MEJOR CALIDAD
- EL MEJOR SERVICIO

Cuando Ud. emplea separadores Robert Wlick en traba-
jos de reparacion de acumuladores, tiene la satisfaccion
de saber que ha usado los separadores mas finos del
mercado, separadores hechos de cedro y abeto de
grano vertical de clase escogida. Al ofrecer nuestros
separadores al comercio de exportacién, lo® hacemos
con la garantia de suministrar la misma invariable cali-
dad, la misma cuidadosa inspeccion de cada separador,
que damos al comercio en los Estados Unidos.

Mantenemos en existencia grandes cantidades de se-
paradores de tamafos corrientes, para embarque inme-
diato a cualquier parte del mundo.
cion detallada y lista de precios.

OBERT WICK LUMBER CO.

Pidanos informa-

de ixpoftacion:/13p, Wes(,42nd,Sfreef. Nueva York; f. U. ra

n *' Direcdw Telegiafkai.Heikraus, Nueia.York”"""

AXLES

El

arboles de ejes de repuesto

principal surtido de

Durante muchos afios, los arboles U. S. han sido en
todas partes aceptados como los mejores por su
calidad y servicio. Las mas finas aleaciones de
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso
labrado a maquina y conocimiento cabal de las
condiciones bajo las cuales han de funcionar los
arboles, constituyen la base fundamental de estos
excelentes productos. Cada arbol se somete a
rigidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per-
fecciébn mecanica, es irreprochable. Sirvase pe-

dirnos catalogo y precios.

The U.S.Axle Co.Inc.,Pot+sl-o\vn,Ri.USA

El Automovil

A mericano



UN
NUEVO
LEVANTADOR
PARA
NUEVOS
SERVICIOS
MAS
SEGURO
MAS
LIMPIO
MAS
LUCRATIVO
Para natomo¢Tlles
de pnAnjcroK, de
hl.OOO  libr<iN de
eupacidad.
Amnlbns 7 en-
nilones, de 24.000
libras de capaci-
dad. Para deta-
lles ndleionalcK»
Ktrvase escribir

directamente a Ja
fdlirlca.

LOS LEVANTADORES WEAVER DE POSTE GEMELO SON MAS UTILES

— ESTABLECEN UN CAMPO DE SERVICIO COMPLETAMENTE NUEVO

Con la parte de abajo del aatomOvil completamente
expuesta a la vista,y sin vijtas o postee <]ac estorben_el
inmediato acceso a sus pieifas, ee ha establecido Tin
nuevo campo para la venta de servicio. 1?d. puede mos-
trar al dixeno de antomOvil los silenciadores adojudos,
loe aTnortiipnadores vados o sneltos, las conexiones
destfastadas o deforniudus de los frenos y machos otros
defectos, cuya compostura o reparacidn condaee a la
venta de servicios gqne hasta ahora dejaba de llevarse

Se facilita una InbricaciAu mucho mejor. EIl embragne.
el cambio <le marclia t otro., 6rennos del motor, pueden
quitarse y reinstalarse con mayor rapiilei y facilidad.

pueden hacer trabajos que no podrian ejecutarse
la ayuda de otros levantadores. Se ahuyenta la

duda, se establece conflansa y se aumentan las ventas.
Todo el trabajo se hoce en menos tiempo y con mayor
ganancia neta,

® wr><>e LOS FABRICA THE WEAVER BNGINEBRING COMPAJIY

y los vende THE W E A V E R

TIEMPO

. tiempo, en todo negocio, equivale a dinero.
En el negocio de wun taller de reparaciéon, el
ladrén mas grande de tiempo es la instalacion dificil,

las

Cadenas de distribucion Duckworth

se instalan con mayor facilidad

duran mas funcionan mejor

BALDWIN-DUCKWORTH
CHAIN CORPORATION

SPRINGFIELD, MASSACHUSENS, E. U. A.

Féabricas en Sprinsfield y Worcester, Massachusetts, E.U.A.

Agosto, 1933

MANUFACTURING CO., SPRINGFIELD. ILL, E.U.A.

Sirvase
de este completo servicio
de cojinetes

Bielas con forro de metal
Babbitt

Cojinetes de bielas y de cigue-
flal con respaldo de bronce y
forro de metal Babbitt, con
respaldo de acero y forro de
metal Babbitt 'y cojinetes
fundidos en molde, en tamarfios
corrientes y en tamafios me-
nores que ios corrientes.
Bujes para pasadores'de
émbolos
Tuercas y pernos para bielas
Tornillos de anclaje para
cojinetes
Barras de bronce y metales de
antifriccion Babbitt. Fabrica-
mos también las hélices marinas
Tru-Pltch.

FEDERAL-MOGUL CORP.
Detroit, Mich. E.U. A.

Direccién telegrafica: Fedmog, Detroit
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Cadena de
Distribucidon Siienciosa
LINK-BELT

P ONSTRUIDA para to-
N do automdvil america-
no provisto de cadena de
distribucién. La tienen en
existencia importantes dis-
tribuidores autorizados en
todas partes del mundo.

Es silsnciosa y durable. Cons-
truida y garanttada por la Link-
Belt Company, organizacién téc-
nica que ha servido a la industria
automotriz y crecido con ella
desde el dia en que por primera
vea se emplearon cadenas de dls-
tribucién.

El gran namero de vehiculos
«utamévilea, en todas las catego-
rias de precios, que emplea las
cadenas de disbibucion silenciosa
Link-Beit, como dotaci6n corrien-
te de fabrica, es una recomen-
dacién elocuente de la calidad de
estos productos. Pidanos nuestra
lista de precios.

LINK-BELT COMPANY

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A.

Direeeién telegrafin y radlotelesradeat "LINKBELT"

PRODUCTORES
DE GANANCIAS

Productos para Automdviles

Forro de Freno Challenge Forro de Freno Challenge All Weathor

. Tejido y Moldeado para todo tiempo

Woven*MoJd Tejido— Moldeado Un forro de superior calidad de denso

- . . l«JUo de amianto y alamUre de espe-

Un fiirro de freno de superior calidad, cial aloadon. cuidadosamente satinado
que comlilna las ventajas 90I>resulien- y tratado con composicién de gran re-
. ttlatencia si desaste y calor, que ase

te6 de los forros tejidos con li cxac* gura prolongada duracién y sitlsCac-
tUiid extrema del tipo moKlciado. Alta* torlo aorviolo bajo toda condicion de

c tnarclia ; de clima.
mente efloar para lodo freno exterior

5 Forro Tejido RED LETTER
t Intortcr. Este factor, Mée SU gran

Kconéntleo en precio y fino en calidad.

duracién y limitada oTlgencla de ser- In forro tejida conatrufdu especial-
*icio de ajuste, lo hacen uno Ue los mente para satisraror la aciiial de-

. manda de producto”™ Uuonos a precins
mejores forros de freno del hiertado. bajos.

Todo» los forros do freno so suminlsiran en rollos de 50 pl« o bien

vn éuegos cortados a la medida v perforados, para automéviles

Ford, Pherrolel y Plyniouib.

Ferros para el mecanismo transmisor del Ford Modelo T
Las marcas Blue Box, Green EcJge, Challenge, Sccurlty y Ajas se ofrecen en
fouM y en Juego». Son forros de superior calidad a precios extraordinaria-
mente ~bajos.. e hacen de tejido de finos, materiales y reciben un trata-
miento especial para evltnr su glaseado y lecbinlto.
Cordones Challenge para Capé y Radiador

Ln nisma superior calidad de materiales contra ol ruido Que utJHxin los prin-
cipales fabricaniea de automéviles. Tipo planog/ tipo acanalado. Se ofrecen
en rollos do 100 pies, «n caja, o en largos de pies en caja o en envase de

cellophaiie,
OTROS PRODUCTOS
Revestimientos y Juegos Challenge para Embragues
Portadoris da acumuladores Challartge Cintas Challonge cara Amortiauadares
Precintas Challesga UtilMy Precintas Challenga gara Balles

MANNING J. SMITH BELTING COMPANY

PHILADELPHIA, PA., E. U. A.

ENORME POTENCIA

Con un

25%

MAS DE
CAPACIDAD

mundialmenle
reconocida

Esta capacidad adicio-
nal y segura proviene
del empleo de las
PLACAS ULTRA.
POTENTES HAND.

LER.
ULTRA PiSWER Las  Placas  Ultrapotentes
Handier se ofrecen también
para toda elato de acumula»
dores.
Estas son las placas qua se empleoo en loa
Ha aqui uno do los articules de mayor venta y
mas provechosas que hay para les distribuidores
. i . da aeumuladores.
Esgnba o cablegrafie p'd('j' Entregas directas por camién al vapor, No hay
deﬂdanuema propuesta  de fleto terrestre ni demoras.

LTONS STORAGE BATTERY CO.
Depto. da Exportacion: 2201 Bast Ontario 5t., Piladelfia, Pa., 6. U. A.
Cabltgramasx “LYONSBATRY" PhUadslphia. Pa,

KingB ee

EQUIPOS Y ESPECIALIDADES
Grandes productores de ganancias



Piezas de repuesto

PICK
para automoviles

Entre ellas se comprenden: cintas para fre*
nos .. .zapatas para frenos . . . tapacubos
. . . tapas de radiadores y de depositos de
combustible . . . mangos de puertas para
automoviles Ford, Chevrolet, Pontiac,

Chrysler, Dodge, De Soto, Plymouth y otros
de marcas conocidas. Pidanos en seguida

catalogo, precios e informacion detallada. Los ingenieros del RUSCO
creen en estudiar minuciosa-
PICK MANUFACTURINC COMPANY mente los problemas

WEST BEND. WISCONSIN, E.U.A.
C OMO otros fabricantes del mundo, los de los pro-
ducios Ruaco lieiien también sus problemas—
problemas que siempre se presentan inseparable-
mente unidos a las evoluciones de la gran industria
automotriz.
Esto, sin embargo, no es una novedad para los inge-
nieros de los productos Rusco. Durante los altimos
100 afios, los ingenieros de los productos Rusco han
resuelto muchos problemas relacionados con su fab-
ricacién, calidad y precio. Y en la actualidad, para
satisfacer los requisitos de los consumidores, coi«e-
sionarios y agentes de los productos RUSCO, en todas
partes del mundo, sus ingenieros contindan estu-
diandolos y refinandolos, con la mente siempre con-
centrada en perfeccionar mas aun su calidad y fun-
cionamiento.
Los duefios de automoéviles en todas partes del mundo
buscan productos de buena calidad a precios equita-
tivos. Es esto precisamente lo que Ud. ofrece a su
% cliente cuando Ud. representa el gran 'surtido de pro-
ductos Rusco.

Empaquetaduras Fitzgeraid The Ruesell Manufacturing Company

Middietown, Conn., E. U. A.
para todo requisito de automovil

: . . . RUSCO—EI primer forro de freno de la América

Fitzgerald quiere decir eotnpleloserviao de empa-

quetaduras. Para casi todo automévil, 6mnibus, trac-

tor y motor de aeroplano, hay una empaquetadura El surtido Rusco

Fitzgerald hecha de los maéas finos materiales por Lu méae amplia eaeala de cali*

manos maestras. Estas empaquetaduras han sido, dadefi y precio»”— -

desde hace tiempo, las favoritas de ios mecanicos Fa'_“’sl de frenos de tejido de
. . amiaolo

expertos, a causa del buen servicio que rinden. Forros de frenos mirtdeados

Pidanos ejemplar de nuestro catdlogo com- flexibles

pleto, Departamento de Exportacién. Direc- Forros de frenos rmplela*

cion telegrafica; FITZCO — Claves: Bentley vy menté moldeado»

Western Union. Reveslimicntos de embrague

tejidos

The Fifzgeraid Mfg Company Revestimlentos de embrague

moldeados
. R Forros para sistemas de trans-
Torrington, Connecticut, E. U. A. mitién remaches

Cintas para amortiguadores
Maquinas para servicio de
frenos
Forros especiales para Ford
y Chevrolet

Agosto, 1933 47



MUELLES LAHER

Normales para todo automovil y camion

Mas de

50,000

muelles y laminas
principales en T A LAHEE AUTO SPRING COM-
L-t PANY, una de la» fabricas de muelle»
N 3 méas grandes y antiguas del mundo, so*
existencia licita sus pedidos. Esta compafia cons-
truye y vende muelles y laminas princi-
pales normales de repuesto, de todo tamarfio,
para todo automévil y camién en circulacién. Enorme existencia
constante de estos productos para asegurar inmediatos embarques y
entregas. Adjuste perfecto. Calidad superior. Precios econ6-
micos.Embarques directos de Oakland o de San Francisco. Solici-
tamos particularmente negocios con concesionarios y comerciantes
del ramo. Pidanos catalogo y precios.

constante

M4as seguro
M is durable

Cl | CO Méas econémico
Ajuste perfecto

Cualquier

TamaAo

FORROS LASCO PARA
FRENOS

Tejidos o moldeados

Estos 9on Ifimbién producios LAHEK

de superior rsUOad. Eieccléo a
tipos tejidos y moldeados. Tamadas
correctos para lodo auloi&orll ;
camion. El LASCO ae conoce bajo

la apelacién d« forro de "grolonga a
dnraclén” Es prueba

del  tiempo. Resiste el

calbr. Ko rontiene metal

Di caucho. Funcionamiento

perfecio, con fuerza completa en todas
lae velocidades y temperaturas. Pidanos
catalogo y precios.

El forro Lasco para rrcooa sa fa- LAHER AUTO SPRINC CO.

brica por la Lasco Brahe Products

Cnrporailon, subsliiurta de la OAKLAND, CALIFORNIA, E. U. A.

Laher Auto Spriijg Co.. Inc. Plrccci4n telesrafiea: LAHERAUTO

Haga sus émbolos como lo hacen las fabricas:

esmerilado excéntrico o cilindrico
con la esmeriladora mecéanica
fie émbolos

Sin gasto adicional, la esmerila-
dora de émbolos Simplicity, mo-
delo “G.” introduce en sn taller
los adelantados métodos de fa-
brica. El aditamiento para esme-
rilado excéntrigo no perturba en
sentido alguno al esmerilado ci-
lindrico o redondo. Se ajusta
mediante un facil movimiento
de palanca. Acelere el ajuste e
instalacion de émbolos con esta
rapida y precisa esmeriladora,
la cual le permite retener toda
la ganancia del

trabajo en su ta-

ller. No cuesta

J mas que una ma-
quina de funcio-

namiento manual.

Ademas del Modelo “G” Ud.

necesita la perforadora

y esmeriladora Simplicity
“Lightning”

de gran rapidez, la cual sirve especial-
mente para los motores del Ford, modelo
“A,” y del Chevrolet de seis cilindros.
No hay necesidad de quitar el molor del
chasis.
Pufanofl itiformacién completo y prceioc
AMERICAN STEEL EXPORT CO.
S47 Madison Avenue, Nueva York, E.U.A.
7)lrccdén telegrafiea: Aiusta, Nfw York

AS

UN AUTOMOVIL FINO EN

TODO SENTIDO

Estilo, fuerza, comodidad de mar-
cha y lodo lo que se necesita en un
vehiculo fino. EIl nuevo Hupmn.
hile tiene amortiguadores de gohi.
erno termostatico automatico, rigido
bastidor con miembro cruzado,
chasis con compensador de torsidn,
eje delantero tubular, muelles col-
gantes, engranaje hipoidal en el eje
trasero, mayor potencia y velocidad,
cristal de seguridad en el para-
brisa.

Estos rasgos, en combinacién con la
acreditada repulaciéon de la marca
Hupmobile, ofrecen oQortimidades
de extraordinaria importancia en
estos tiempos. Necesitamos repre-
sentantes en ciertos mercados. So-
bre informacién completa acerca de
la representacion, sirvase comuni-
carse con el concesionario mas
cercano o directamente con nuestra
fabrica.

HUPP MOTOR CAR CORPORATION

Detroit, Michigan, E. U. A.
Gireccion telegrafica: “Hupp” Detroit

HUPMOBILE

Diccionario Inglés-Espanol

de AUTOMOVILISMO

O BRA condensada, de gran

actualidad, que contiene
tres mil vocablos y frases en in-
glés con sus equivalentes en cas-

tellano y numerosas definiciones.

Envio inmediato por correo, porte
pagado, al recibo de $1,00 oro

americano por cada ejemplar.

BUSINESS PUBLISHERS

INTERNATIONAL CORPORATION

330 West 42nd St., New York, N. Y., E. U. A.

NI RELE 0 R GhliEm il il

E1l Automévil Americano



FORROS PARA FRENOS

Un Surtido completo para todo requisito

El forro tejido ATLAS para frenos, de
tipo corriente, ha gozado de merecida
reputaciéon, en todas partes del mundo,
por su excelente calidad e irreprochable
servicio, desde casi el mismo dia en que
se fundé la industria de forros para
frenos. A pesar de su insuperable calidad,
se vende a precio econdémico.

Sirvase pedirnos informiieién deUlladn acerca de
nuestros cuatro forros moldeados y
flexibles paro freuos. eii rollos de
cincuenta pies, uuestras varias clases
de forros tejidos, nuestro forro
QUAKEIi comprimido hidraullca-
meote, nuestro forro COASTGARD
con alambre de plomo y zinc y "su-
perficie esnierllda” y también, acer-
ca de nuestros revestimientos ATI-A4&
tejidos y moldeados para embragues,
cintas ATLAS i>»aru amortiguadores,
cordones ATLAS para cap6 de motor
y radiadores, revestimientos para
transmisitu del Ford, modelo T,
euii*oquétnduras auulares ATLAS
para bombas de agua del FORD,
CHEVROLET y automéviles de otras
marcas, ele.

ATLAS ASBESTOS CO.
North Wales, Pa.. E. U. A.

Direccion telegréafica: “Lasfaest”

Hay conveniencia evidente en servirse,

Para trabajos de

reparacion,

de los

engranajes que casi
todos los

fabri-

El precio es bajo y la cali-
dad es alta cuando Ud.
emplea piezas de repuesto

SIMMONS PARA
el Ford v el Chevrolet

De dos maneras se beneficia
Ud. cuando emplea piezas
Simmons. Obtiene Ud. piezas
de buena calidad y de exacto
ajuste, con la garantia de que
son iguales a las de equipo de
fabrica o mejores que éstas, y
obtiene Ud. esU excelente cali-
dad a precio bajo, al precio mas
econémico a que puede ven-
derse un producto de primer
orden. Con el surtido Simmons
puede Ud. satisfacer todos sus
requisitos de piezas de repuesto
para automoéviles Ford y Chev-
rolet. No ponga en peligro su
negocio instalando piezas de ca-
lidad dudosa. Para buen ser-
vicio y economia, lo mejor es

instalar piezas Simmons.

THE SIMMONS
MANUFACTURING CO.

3405 Perkins Avenue
Clevelandy Ohio, E.U.A

Direcciéon telegraficai "Simnions"

SIM M O M S

cantes de motores
emplean de dota-
cion normal . . . los
engranajes  silen-
ciosos de distribu-
cibn CELERON

~P STOS fabricantes han visto que los
engranajes de distribucién Celeron
son los que con mas acierto y seguridad
imparten al motor un funcionamiento
exacto y exento de ruido. Dan satisfac-
cién permanente. Y con todo ésto, los
engranajes Celoron se ofrecen a un pre-
cio que brinda al comerciante un amplio
margen de ganancias netas. *

Pidanos informacién detallada y precios,

CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO.
Fabrica y oficina princijfal
IVewQFky Del.~—BrldiS!«port» Pa.» E. A*
Departtmentn de Bxportaeian:
39 Water 8t.» Nueva York» N. Y.» Ej. E. A.
Diroccléo telwerfiflce— Widbloco

Agosto, 1933

Pidanos ejemplar gratuito de este
catalogo “Guia para Ganancias”

Nombre

Compaifiia

Direccion

fui/

pidanos ahora laismo ejemplar
acl nuevo catalogo SImoioiis,
unlversalmcnte conocido como el
anico que comprende un surtido
completo de piezas de repuesto
para automoviles Ford y Che-
vrolet. Da infonpaciéon detallada
sobre todas las piezas Simmons.

The Simmons Mfg. Co.,
3405 Perkins Ave.,

Cleveland, Ohio, E.U.A.
Sirvanse enviarme gratuitamente
ejemplar de su catadlogo “Guia
para Ganancias”
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BSON

Lista de las prinei”
pales piezas de
puesto, en cons”
tante existencia,
para embargues in-
mediatos:

T A calidad y el funcionamiento irre- Hes

A Bujias Ue encendids
AJ progh::lblecomp_robadodelasplez_as Tanbores de  franos
que suministra la Gibson, son ventajas

ProDulsiones y sus piezas
universalmente conocidas desde hace  Revestimientos de embrague

L N . ~ Bobinas
mas de Ireinte y cinco afios. Durante Bieiae
todo este tiempo, hemos realizado Correas de ventiladores
Guardabarros

notables economias en beneficio del Cnpranajes de volante de

comercio, gracias a la consolidacion raoter
. Empaquetaduras
de embarques y suministro de pro- Pleaas para frenos hidréu.
- - Neos
ductos finos a precios gne aseguran Tapacubos

Piezas para el encendido

Pivotes y bujes

Sileneladores

Cojinetes de bolas

Anillos da émbolos

Coronas y pifienos

Estribos

Muelles

Cojinetes de rodillos

Pernos y bujes para tensores

Articulacioftss universales

Valvulas

Piezas para bombas dr eoua

Llantas metalieas y sus
piezas

su venta inmediata y lucrativa.

Le conviene a Ud. imponerse a fondo
del surtido de productos Gibson, el
cual, ademéas de piezas para el Ford
y el Chevrolet, comprende una extensa
variedad de piezas y accesorios para
automoviles, camiones y 6mnibus de
otras marcas conocidas. Pidanos cata-
logo completo y lista de precios.

The Gibson Company
Eatablccida en 698

Indianapolis, Ind., E.U.A.
Direccion telegrafica: Cibaoni

lIphepuem.sJ'*.
«RD fd tH*ROIfT -

Los producios RAYBESTOS responden a todo
requisito de freno y embrague de automdvil.
También los hay para numerosos fines indus-
triales.

Los frenos y embragues de los vehiculos mo-
dernos exigen forros y revestimientos con ca-
racteristicas proyectadas y construidas espe-
cialmente para satisfacer definidos requisitos.
Esta demanda se satisface mediante la pro-
duccion de varios tipos de forros, cada uno
predispuesto a satisfacer las exigencias dél
caso particular.

El empleo de productos RAYBESTOS por la
mayor parte de los fabricantes de automoéviles,
es evidencia elocuente de su excelente calidad.

servido» por la
lo~laCerre

Mercados del Hemisierio Oriental
RgybGStos-Belasco Ltd., Léndre»,

Sirvase pedirnos informacién delaUada

THE RAYBESTOS DIVISION

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Exoort). Inc.
BRIDGEPORT, CONN., E.U.A.

Indice de los Anunciantes

Aluminum Industries
American Automatic Devices Co..
American Brakeblok Corp
American Steel EXPOrt CoOrp ...
Aro Equipment Corp..
Atlas Asbestos Co

ATIaS M Q. €Ot e e
Automotive Gear Works

Baldwin-Duckworth Chain Corp.
Bendix-Eclipse of Cafada, Ltd...

Champion Spark Plug Co....ccccoovvniviciinnnens
Continental Diamond Fibre Co.....ciiiiiiniceeecieeiee

Electric Storage Battery Co

Federal-Mogul Corp ... 45
Fitzgerald Mfg. CoO.iic e 47
Gates Rubber Co.... 3
The Gibson Co 50
Hall Mfg. € 0. s Sl
Hastings Mfg. Co 42

42

R. M. Hollingshead Co.

Hudson Motor Car Co... .Ext. de ia Cub. Del.

HUPP MOTOT Car COrP it 48
International Pistén RiNQG CoO..iiiiieicre e 51
Johns-Manville Tntl. COrp ... 27

S. C. Johnson & SON ... 40

Laher Auto Spring Co
The Landers Corp
LiNK-BeIt €Ottt e

Lyons Storage Battery CoO......cuiiiiiiiiiiiiie et 46
McQUAY-NOIris M Q. CO.iiiiiiiereeee e 31
Overseas Motor Service COrp ..o 38, 39
Pick Mfg, Co 47

52

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp

Raybestos Division de la Allied Asbestos & Rubber Co.

(EXPOTE)  INCoiiiiiiiiie e
Reo Motor Car Co....
Russell Mfg. Co

Simmons Mfg.

Manning J. Smith Belting Co... 46
Storm Mfg. Co......... 43
Studebaker-Pierce-Arrow Export Corp..... .. 33
Sunnen Products C9......ccccovciiiiiiiieccic e, Int. de la Cub. Del.
Thompson Products, Inc... 35
Trico Products Corp 44
U. S. Air Compressor CoO...iniineiieeeee e 5!
U. S, AXIC COuiiiiiiii 44

United States Asbestos Division of Raybestos-Manhattaa 37

Van Norman Mch. TOOl CO.iiiiiiiiiiieciieeeeeeeeeee e 2

Watkins Babbitting Service
The Weatherhead Co.
Weaver Mfg. Co
Robt, Wick LUMDBETN CO it 44
Willard Storage Battery Co.
World Bestos Corp

A mericano

El Automévil



NTERNATI

ONAL
ANILLOS

EMBOLO

1. ANILLO03 REFRE$CAOO$ DE RECULACION DE
ACEITE. Sélo «l exceso tie acelie pasa por los orificios
<lel «DIllo. La csdal esti parciftimcnie llena de aceite
iodo el tiempo, y mantiene al anillo numedeelde y
rtfreaettfo. Por esta raaén no se forma lioUfn ni se
obstruyen loa orlfivloa,

2. UNION ESCALONADA. La unién escalonada es to-
davia lo favorita del mocénieo. £ b la unién maa ade-
cuada para loa anillos con un octavo de pulgada o mit
de anchura y con didmetro men>r de cuatro pulgadai
Para loa anillos mas angostoa empleamos la unién de
ensambladura,

3. NUESTRO SURTIDO POPULAR. Esu>i anillos ae
venden en juegos "popuiares” a praetoa econémicos. Loa
de regulacién de aocltc llenen ranuras ancbas para
lubricante y los de compresion son de tipo corriente.
Para astoa juegos ecoDOmicos. lo mismo que para nuestro
surtido IKTRRNATTONaL. hay un gran mercado en au
localidad.

4. PAQUETES. Nuestros anlUos INTERNATIONAL se
empaquetan eo el tipo raia moderno de uaja de oarlén,
a raata de cuatro en cada caja Los anillos de regula*
cion de aceite y los de coraprestéop so distinguen facil*
mente por las diferentes colorea empleades. Nuestro sur-
tido POPULAR »e suministra en bonitos paquetes, a
razén de un jueao completo en cada caja, para mo-
tores de marcae conocidas, como Ford, Chevrolet y otras.

THE INTERNATIONAL PISTON RING €OMPAN ¥

3403 We«t Snperlor Avean*. Clevelond, Oblo. B. \(J A-
DtreecUn telegraflea! “IPRCO.” Toda clave.

Esmerile los asientos endurecidos,
como lo hacen las fabricas

Lo» asieoloa

eodai~eeidos

de valvulas son

«gaipo nema] da mueba» importante» mar-
ra» do motorM de antomoéviles, camiones vy
auioboia». Es necesario esnorilar  esto»
asientoi endurecidos. Por ser muy duros, no
pueden escariarse y bratirso» sino que e»
necesario esmerilarlos. Las fabricas descu*
Urioron ésto y adoptaron el método HALL

do esmerilado oxedatrico de asiento do vil*
vola, como la manera maa latisfaetoria d»
precisar estes asfanlo» dorante la produccién.

LOS COMPRESORES
DE AIRE U. S.

son famosos y s& emplean
en todas partes del mundo

Los compresores de aire U. S. se pro-
yect-an y construyen por ingenieros
que han marchado a la vanguardia del
progreso, en materia de compresores
de aire, durante estos Ultimos veinte
afos. En los compresores de aire
U. S. se emplean sé6lo ios materiales
mas finos. Por esta razéon puede Ud.
estar seguro de que han de rendirle
afios de servicio exento de molestias
e irregularidades, a un costo minimo

de funcionamiento y conservacion.

CoB el modelo &5 do esmerilador de aaiento

de Talmla. sa rsmarilao esto»

dnrecido» exactamente lo mis-
mo que lo hacen las fabricas.
Este modelo asmeriia también
asiento» da hierro fondldo.
Sirve para asientos de ralvuJas
de superficie o de tipos ea*
hniidos ea culata o aa blogne.
La moda esmarUadora tie&e
una velocidad de 9000 revolu-
cione» por minute, y se mueve
oxeéntricamento alrededor del
asiento a razon do 30 vueltas
por minato.

Pida informaciéon a
nuestro roprasentonte
moa eercono.

The Hall Manufacturing
Company
ToUdo, Ohio, E. V. A.

a»icntei on*

Uod”o Hall FS <tt u-
ntertfmfor de osiersto de vajule
Sd tuminlitra esmeletc tan nrisr y
aderszador ds diamanto. So ofrMo eoa
guras de eualauior dlimetro y loi
rusdai esmeriladorat para uiontoo do
eualquiera grado de dureza.

Certntei d» F.nlo, en Europa: Cerenle de Feitlat en la Argentina:

Sn. Morrl. & Inoran
26 FInibury Squaro

OTTO_ EBERSON

Casillo do cerrsc 127, Buenos Aires, Argentina-
Lsadrn. E. C. 2. Inplatorra t. M* QONALE2. Callo 21. No. 430. Habano. Cuba.

HALL

Esmerilador Excéntrico para
Asientos de Valvulas

El modelo SY-118 es un compresor de
aire de accion sencilla automética,
con motor de Va caballo de fuerza y
depo6sifo de 18 galones. Se suministra
con manguera de aire y mandril. Se
embarca en firme caja precintada
para asegurar su entrega en perfectas
condiciones.

THE U. 5. niR COmMPRESSOR CO.
CLEVELAND. OHIO, E. U. A.

Compresores de aire Equipo para el engrase
Sistemas para lavar automdviles
Torres surtidoras de aire Levantadores hidraGlicos
D.p.rtamento d. Espprtsel.n: 39 Water St., Nueva York. E.U.A.
pircceién rdeerd/ica: “Widbloeo"
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El Nuevo

SE OFRECE AHORA

EN TODOS LOS
TIPOS DE TAMANO NORMAL

El nuevo acumulador Mercury, Tipo 613BE,
introducido hace cuatro meses, ha tenido tan
buena aceptacién que ahora todos los acumula-
dores de tamafo normal, de estamisma marca,
estan provistos de estas nuevas cajas atracti-
vas. En ellos tiene usted unalinea completa de
magnificos acumuladores, a precios modicos,
destinados a aumentar sus ventas y utilidades.

Venda los acumuladores Mercury en combinacién con
el *~Pre8l-0-Lite” HiLevel (Alto Nivel)... el maravilloso
acumulador que no hay que rellenar mas que 3 veces
al afio...y podré satisfacer todos los requisitos de sus
clientes en cuanto a precio y calidad.

Solicite informes completos

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.
Seccién de E»porl«cion, 40 Eurt4l«l Street, Nueva York, E. . de A

Poprabie "Polbalex” ,Noeva York

LA NUEVA ERA

EN FORROS PARA FRENOS ESTA AQUI

Nuevos principios— Estruciura cristalizada equilibrada y temple al
calor— desarrollados por los Laboratorios de ia World Bestos,
caracterizan a esta Nueva Era

MOLDEADO DE £of forros ptrftc-
B ) TEJIDO DE TEMPLE
ESTRUCTURA CRISTA Clonados Grafild AL CALOR
LIZADA EQUILIBRADA
se hace» e» dos Tejido De Luxe para Taixi

Moldeado f?eai&ic« $oml

riQido 'y on scqgmentos

LOS FORROS MOLDEADOS cons-
cruidos segin el nuevo principio de
escruccura cristalizada equilibrada,
duran més, resisten mejor la raya-
dura, son mas seguros y tienen fric-
cién o rozamiento uniforme regulado.
Se Suministran en rollos o en seg-
mentos, para frenos interiores.

EL PORRO DE FRENO TEJIDO
DE TEMPLE AL CALOR es el de-
sarrollo mas sobresaliente desde la
introduccién de los primeros forros
moldeados. El nuevo forro tejido
comprimido GRAFILD DE LUXE,
tratado con la nutoa composicién de
moldeado de temple al calor, tiene la
misma densidad y prolongada dura-
cion del forro moldeado, pero sumi*

WORLD BESTOS

tipos generales

CORPORATION,

y de servicio pesado

nistra el tan apetecido mayor coefi.
ciente de friccién, que necesitan
muchos frenos interiores. Es tam-
bién insuperable como forro para ser-
vicio pesado para frenos exteriores.

A pesar de que los requisitos de
triccion de los diferentes frenos im-
piden la ingenieria de un forro ver-
daderamente universal, el GRAPIf.D
De Luxc es el forro de mayor uso
corriente de todos los construidos
hasta ahora.

Estos dos tipos: el moldeado de
estructura cristalizada equilibrada \
el tejido de temple al calor, separa-
dos o en combinacién, sirven para
todo tipo de freno. Sirvase pedirnos
informacion detallada.

PATERSON, N. J.. E. U A

Departamento de Exportacién: 2i0 Broadway, Plueva York, E. U- 4.

r“"RAFILT?>

FORROS PARA FRENOS

Prayesitatlou Para Catla Tipo de Treno

—_

Itloderiio

TELAS

PIONEBE

Productos de superior calidad
de gran demanda en todo el

mundo.

TELAS E>GOMAI)AS PARA CAPOTAS DE AUTOS CERRADO.<-

Y ABIERTOS

TELAS DE DOBLE TEJIDO PARA VEHICULOS DEPORTIVOS.

DRIL PARA ARCOS

ADEREZO PARA CAPOTAS

LONAS NEGRAS ACEITADAS PARA OMNIBUSES, CAMIONES,

ETC.

LONAS IMPERMEABLES.

LONAS PINTADAS PARA TOLDOS

PIDANOS MUESTRAS V PRECIOS

THE LANDERS CORPORATION

Departamento de Exportacion!

70 Worth St.,, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccion telegrafica: Davtexcoe, New York

E1l Automoévii, A.viericano



EL EQUIPO DE LUBRICACION
GRANDES GANANCIAS
nedane PEQUENA INVERSION

Se gasta mas dinero en lubricaciéon que en todo otro servicio de automovil.
cias son grandes.

Las ganan-

Mientras se lubrica el automévil, se presenta la oportunidad de ven-

der a su duefio otros servicios, piezas de repuesto, accesorios y abastecimientos diversos.

Estas ventas adicionales aumentan las ganancias.
maés lucrativo de todos los servicios que se prestan al automovil.
servicio de lubricacién, Ud. puede multiplicar sus ventas y ganancias.

Por esta razon, la lubricacion es el
Ofreciendo completo
El equipo ARO

produce muy buena impresién entre la clientela, ahorra tiempo y asegura un trabajo

excelente.

Este lubricador de alta presion fun-

ciona lo mismo que un martillo

neumatico.

Mayores presiones, funcionamiento mis répido, eco-
némico consumo de grasa y aire e independencia de
dificultades en conservacion mecéanica, son los ras-
gos principales de la pistola de grasa ARO, a estilo
de martillo neumatico, que mostramos arriba. Desa-
rrolla una presién méaxima de 10.000 libras. Se ofrece
en varios modelos de uniforme eficacia para el manejo
de las varias clases de grasa, que se diferencian sélo
en dimensiones, aspecto y precio. Es el engrasador

neumatico mas rapido del mercado.

Los nuevos tipos de automéviles con sus
altas velocidades exigen lubricaci6n
especializada
Las altas velocidades de los automéviles modernos se
deben a refinamientos en su construccion. Estas
modificaciones necesitan el empleo de diferentes
clases de lubricante. Los requisitos de la correcta
lubricacién se determinan por los intersticios o juegos
entre las piezas moéviles, velocidad de funcionamiento
de tos mismas, método de aplicacién y distribucion
del lubricante, método de retenciéon del mismo sobre
las superficies de contacto, compensacién de la tuerza
centrifuga, etc. Los fabricantes de automoéviles reco-
miendan, por término medio, cinco diferentes clases
de lubricante para cada uno de sus vehiculos. La ARO
le ofrece a Ud., a precio econémico, amplia eleccion
a muchos modelos de equipo de lubricacién para la

aplicacién eficaz de estos lubricantes.

JUECO COMPLETO DE

PISTOLAS EN CONVE-

NIENTE CABALLETTE O
TABLERO

La ARO ofrece juegos completos de pisto-
las manuales, con sus correspondientes
conexiones, para vender los diferentes
lubricantes especializados que se necesitan
para bombas de agua, articulaciones uni-
versales, cojinetes de ruedas, engranajes
de direccién, etc. Estos juegos se suminis-
tran con caballetes metdlicos, portatiles,
como el que mostramos arriba, o con
tableros de porcelana muy bonitos, que
sirven para anunciar a la clientela que
Ud. tiene un equipo completo, lo que de-
sarrolla no sélo confianza sino también un
negocio lucrativo: grandes ganancias medi-
ante pequefia inversién.

The ARO EQUIPMENT CORPORATION
BRYAN, OHiO, E. U. A.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Room 106,

Direcciéon telegrafica:

Union Station BIdO., Utioa, N. Y., E. U.
“AROLUBE, UTICA, N. Y."

El-| Automoévil.(lA melricano

La inversibn que se requiere es pequefia.

Pidanos catalogo y precios.

Ud. necesita este lubricador de
engranajes, provisto de medidor

Sencillamente lo levanta y lleva al automévil, cuyo
diferencial y cambio de marcha necesitan lubri-
cacion. Cuando no se necesita, se coloca en
cualquier punto conveniente. Unas pocas vueltas
de manivela llenan el diferencial o el cambio de
marcha, y un medidor exacto acusa la cantidad
Je lubricante entregada. No aspira aire Cons-
truccion muy

firme. Se ofrece también sin

medidor.

“fZirr #
[ 1

NINGUN DEPARTAMENTO
DE LUBRICACION ES
COMPLETO SIN

EQUIPO MECANICO
LUBRICADOR DE ENCRANA)ES
IUECO DE PISTOLAS MANUALES

PIDANOS CATALOGO DEL
COMPLETO SURTIDO DE
PRODUCTOS ARO



167,596

Kildbmetros por hora

ILOUIsS MEYKK, que
gauv la uurrcrn <iu &D
kilémetros <Ic Indiana-
polis o» 1933, con una
velocirfud media de
167,596 kilémelrnti por
hora. £blu es lo que
telegrafi6o a la Cham-
pion: “Graelas o las
Bujias Qiampion por su
funcionamiento perfecto,
lie usado Championb du-
rante toda mi vida de
uarreristu. Me ayudaron
a ganar en 1928 > 70
sabia que mu ayuda-
rian iamhicn hny.'”*

" C hampions

Este es el décimo afio consecutivo en que un automovil dotado de Bujias
Champion sale vencedor en la mundialmente famosa carrera de 800 kildme-
tros que se celebra anualmente en Indianapolis, EE.UU.

Los carreristas saben muy bien que llevando Champions en el motor se pueden
despreocupar del encendido. Las Bujias Champion continGan siempre dando

chispas bastante calientes con regularidad, por duray velozmente que marche
el motor.

Esta clase de rendimiento— el rendimiento Champion— resulta tan deseable
para el automovilista corriente como para el campedn de carreras. Todo_el
mundo desea que su automovil ande con suavidad, silencio y economia. Hara
Ud. a sus clientes un verdadero servicio insistiendo en que instalen un nuevo
juego de Bujias Champion. Este es un servicio que le remunera en beneficio
monetario y en aprecio de su clientela, Champion Spark Plug Company,
Toledo. Ohio, EE.UU. Direccién Cablegrafica: CHAMPION, Toledo.

EAd - Ayjutomovil A mericano





