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EL AUTOPLANO CONQUISTA EL PIKES PEAK \

Hacia la cumbre tle la tortuosa pendiente
Pikes Peak, escena de la prueba anual
celebrada por la A.A.A., un Auloplano se
cifie al camino y demuestra su gran poder
(le aceleracion al estrellar el record y cap-
turar otra vez el famoso trofeo Spencer
Penrose.

Imagine una pendiente de cascajo
a2n~/~ millas)  de

hace juguete de las pendientes de
localidad. Un Autoplano que

por consecutiva el

reeoi'd para automoviles de stock su

segunda vez
suelto 20 Kms.

largo, con 160 vueltas de todas empleando un total de 19 in. 55.2 s. tiene robustez para resistir tan ardua
descripciones inclusive zigzags de en el recorrido y mejorando el tiem- prueba rendird afio tras afio ser-
dolile V Una pendiente que g anterior por 1 m. 25.7 s. vicio lil)rc de entorpecimientos bajo
asciende 4,959 pies hasta alcanzar trato normal. He aqui pues el
una altura de 14,109 pies sobre el vehiculo veloz, econdmico, robusto

nivel del mar ... Tal esla pendiente

Pikes Peak en Colorado.

El 4 de Septiembre de 1933 un
Autoplano de fabricacién Hudson
subid la dificil pendiente estrellando

AUTOPLANO'6"— AUTOPLANO ‘8" —

;Qué significado tiene para el auto-
movilista éste y los otros 47 records
oficiales batidos por el Autoplano?
Un Autoplano que subela pendiente
Pikes Peak a semejante velocidad

y seguro que todos desean. Infor-

macién interesante sobre este vehi-
culo sorprendente y su representa-
cion aguarda su solicitud.

HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Michigan, E. U. A.

Direccién Cablegrafica— HUDSONCAR

HUDSON

SUPEK

SEIS— HUDSON '8’



¢, Quién debe establecer
las normas para ar-
boles de ejes traseros?

Los fabricantes de automoéviles no cambian las normas de sus

materiales y procedimientos de manufactura con el sdlo objeto
de crear argiimeutos de venta. ... Al principio de la industria automotriz,
se empleaba generalmente acero al carbono en la construccién de arboles de
ejes traseros. La firmeza era entonces una cosa que se expresaba en mero
tamafo.

A medida que aumentaron las velocidades y la fuerza, no sélo se hizo
necesario disminuir a un minimo el peso sin soporte, sino también cons-
truir los arboles de ejes traseros con una firmesa méaxima. La industria
automotriz se viéo obligada a descubrir una manera de hacer arboles inris
pequefios, yal mismo tiempo, mas firmes y resistentes.

La respuesta se hall6 en Aarboles construidos de forjaduras lami-
nadas y amartilladas de especial aleacion de acero al cromo y uiquel. Esta
clasede 4rbol quedd establecida como el méas fino equipo original de fabrica.
Los fabricantes de automoéviles vieron que los arboles reducidos en peso
y en tamafio podian resistir el servicio sélo cuando se conformaban con
estas normas de fabricacion.

Los fabricantes de los productos Double Diamond, asi como los fabri-
cantes de automoaviles, no adoptan normas de material y de manufactura con
el s6lo objeto de crear argumentos de venta. Los arboles de ejes Double
Diamond se hacen de aleacién de acero al cromo y niquel, formandose de
forjaduras laminadas y amartilladas, por la sencilla razén de que este proce-
dimiento constituye la mejor norma para equipo original de fabrica. Por
otra parte, los arboles Double Diamond se protejen contra el enmoheci-
miento, envolviéndose en paquete que les asegura su entrega en perfecto
estado. Se venden en todas partes del mundo, por firmas distribuidoras, que
se dedican con especialidad a piezas de repuesto. Por carta o por telegrama,
sirvase pedimos el nombre y la direccién de nuestro concesionario mas
préximo a su localidad.

AUTOMOTIVE «<EAR WORKS, Ine.
Fabricay Oleina Principei en Klchmondt lodiaaa, EXJA.

Fahricomus también las Juagas hermanados y brufiidos de coronas y pifiones Double Dio
mond y los engranajes de acero rementado Double Diamond para volante de motor

Departamento de Exportacion! 39 Water Slrett, Nueve York, E, U« A.
Direccién telegrafica: Widbloco, New York.

Clavesj A.B.Ci 5a. edicién, Weitern Union, Benticy'y Particulur

liouble M)iamon

A rboles be Ejes Traseros
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DE SAMINIT BLOQ[E DE CIUiEROS : .SA

ofrece todo lo que se necesite en piezas de repuesto para
automoviles y camiones Ford y Chevrolet

G '"OZA Ud. de muchas ventajas cuandh de
nuestra organizacién hace Ud. su fuente central
de abastecimientos en ios Estados Unidos para
piezas de repuesto de automoviles y camiones
Ford y Chevrolet. La reparacion de estas dos
afamadas marcas constituye hoy el negocio mas
lucrativo de la industria.

La ATLAS ofrece piezas de precisiéon, hechas de
los méas finos materiales— piezas que aseguran
una instalacién correcta, facil y remunerativa—
piezas que se venden con la garantia de ser
iguales o superiores en funcionamiento a las
originales de fabrica.

Ud. puede incluir todas las piezas ATLAS para
Ford y Chevrolet, que necesite, en un solo
pedido. Nosotros nos encargamos de consolidar
lodos BUSpedidos en un solo, ahorrandole gastos,
acelerando el manejo completo y simplificando
toda la operacién. Recibe solo una factura.

Hay economia y segridad en comprar todas sus
piezas de repuesto para el Ford y el Chevrolet,
de la ATLAS, la cual es una organizacion de
establecida responsabilidad financiera, dedicada
con especialidad a la fabricacién de piezas de
repuestos para el Ford y el Chevrolet— una or-
ganizacién administrada por hombres de gran
experiencia, que han desarrollado creciente de-
manda para los productos ATLAS, por haber

combinado en ellos superior calidad y precio
econémico.

Atlas M fg.Co.,ixc.

Indianapolis, Ind., £. U. A.

Direccion telegrafica:
“ATLASPARTS” Indianapolis, U.S.A.

Telegrafia a

ATLASPARTS?”

y obtenga asi rapidos embarques con-

solidados de todas las piezas de repuesto

que Ud. necesite para automoaviles y
camiones Ford y Chevrolet

Ortubre, 1933



Losi émbolos de esmerilado excéntrico

se introducen definitivemante

Geosob Quisbnbbrrt, Director
Luia Chavbz, Redactor Técnico
W allacb ThoupsON, Redactor Consultor
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cPuede Ud. esmerilarlos?

Los fabricantes de automoéviles, los fabricantes
de émbolos y las revistas técnicas, estan diciendo
alos automovilistas que los émbolos de esmerilado -
excéntrico aumentan el rendimiento efectivo del Ind | Ce
motor. Hay ya 25 marcas de motores americanos
que los emplean de equipo normal. Los émbolos
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ESTE LETRERO
APORTA
NEGOCIOS

Por los caminos estan circulando automoéviles nuevos y La aceptacién publica de
automoviles viejos. De un momento a otro, van a necesi-
tar alguna reparacién de acumulador. Numerosos duefios

van a comprar acumuladores nuevos.

admite duda.
cimiento,
preparado para rendirles un eficaz,
No le conviene a Ud. que estos tantos automoéviles pasen
por frente de su establecimiento sin hacerle caso. No hay
mejor seflal de parada, en el negocio de acumuladores,
que el letrero azul y blanco de Exide, que le identifica a

mico servicio de reparaciéon y venta de acumuladores.

Necesitamos representantes en ciertos mercados.

los acumuladores Exide no
El letrero de Exide, afuera de su estable-
indica a los duefios de automéviles que Ud. esta
inteligente y econé-

Si ud.

Ud. como representante del Exide.

Concesionarios en el Mundo

AROEN'TINA. Buenos Aires
Ajiglo-AxBDntIln» G«QPrBI Electric Co.. Ltd.
Calle Rlradarla 1475-1433, Pla&a del Coo-
greao.

BOLIVIA

CorneUug F, Giindlaeb & Cia.. La Faz &
Oniro.
BRASIL
WiUmano Xsrler & Cia., Ltd., Rua tlru"'
gU7ona 41. Rio de Janeiro.
Imoorudon de Ferragene‘ Praet d. Pedro
de Para. Bres
Otlvelra Ferrelra * Cla Réa Dr. Joao

te, i$. Campifia Qraude Braall
CHILE

Intemailontl Machlnery Co..
520. Cabilla inr-D. Santiago.
InlernaUonal Maehlner; Co.,

Cnlle Morandé

Placa Soto-

£ X1

El Acumulador de Larga

se interesa, sirvase pedimos informaciéon detallada.

GW& Peiies & Hermano.
Rodalfo Aﬁjartado de Correo
217, Aél Barrano

Hijos'de B Bueno Sucs..
CtIBA, Sel

CGHB&]a Namonal de Acumuladores, Ar. ds

la Republica 9B
CRACD, ANT LA HANEEAS
GUATEMALA

P. <3 CoCdo. AnUgua.
HONDURAS, Tegucigalpa, Walter Brothers.

MEXICO. Mélico, D. F-

ﬁen%ﬁle ér%‘tlcuﬁ) ﬁS

a, Monterre?, Tera Cmt.

NICARAGUA Nbr‘e%

Loa Precious Flchos B. Morales.
PANAMA, Colon
Lam Dios., P. O. Box 42

e

Vida

Iberoamericano

PARAGUAY, Asunclon
Sy F Pere

PERU. Hurrberto BoIIo Tacna, Casnla 243
Tassara Hnoa, Mantas N

. 145153
P O_RICO. i ,
'E'EFT Battery So oe“a& Ochoa Bldg.. P.
REPUBLICA DOMINICANA. Santo Doningo
Enrique R. Nunez, Presidente Vaeques, No."6
EL SALVADOR San Salvador
E. be & Co.
URUG evideo
Ceneral Electrlc 6. A., 752 Eag. Ctudadela.
V%oé%éﬁron Carmren a Puente Arauca 614.
CarI%eB
Veneg

ESPASA
Autotraceléo Eléctrica. S. A.. 6y S
(e Vora 6y

ro Dobrovlte Apartado 3. Colon.

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY

Philadelphia, Pa., E. U. A.

Deparrameoto da Exportacion: 2?-31 West 43rd Street, Nueva York, E. U. A.
La (4brica mas glande del mundo de acumuladores para todo servicio

ma“or 5 CaalUa 90-V. Tabarlw,
COLAONJIA
A. Cardozo & Cia., Apartado. 990 Bogota.
R. E, Bestrepo & Co.. Apartado SIO.
MedeUlIn.



Ha

pensado

en las gananeias
gue hay en
la venta de

forros de frenos?

Una gran fabrica de forros de
frenos, de reputacion interna-
cional, ofrece ahora valiosa
cooperacion a toda firma en el
extranjero que se interese en
lucrativo

dedicarse a este

negocio.

rovechando nuestra efec-
Atl’va cooperacién, importantes
firmas en muchos paises del mmi-
do, han desarrollado un perma-
nente negocio de forros de frenos,

que les estd produciendo buenas
ganancias.

lgual oportunidad puede exis-
tir en su propio mercado. Las ga-
nancias que pueden obtenerse del
negocio de forros de frenos son
bastante grandes para hacerse dig-
nas de su cuidadosa consideracion.
Esto podemos demostrarlo con da-
tos fidedignos, los cuales se los po-
nemos incondicionalmente a su
disposicion.

El primer forro de freno de
amianto ofrecido al mercado fue
manufacturado por la Johns-Man-
ville. Mantenemos el Laboratorio
de Investigaciones de Forro de
Freno mas grande del mundo.
Cada forro de freno producido
por la Jobns-Manville, se apoya
sobre' 60 afios de estudios y expe-
riencia fabril en el ramo.

Los forros de frenos de la Johns-
Manville comprenden la ultima
palabra en disefio, materiales vy
construccién. Se caracterizan por
calidad superior uniforme. Su ab-
soluta seguridad ha dado por resul-
tado una clientela satisfecha y un
lucrativo negocio de forros de
frenos en beneficio de numerosos

comerciantes en todas partes del
mundo.

El surtido es completo. Com-
prende forros tejidos y doblados
en rollos; forros moldeados en
juegos, en rollos y en laminas;
forros en blogues en juegos com-
pletosy en laminas; revestimientos
moldeados, tejidos y doblados para
embragues; empaquetaduras de
toda clase para automdviles; vy
equipos especiales para la instala-
cién y reparacion de forros de
frenos.

Para informacion completa acer-
ca de las posibilidades de ganancias
en el negocio de forros de frenos,
en ese mercado, le invitamos a co-
municarse directamente con noso-
tros, o con cualquiera de las firmas
anotadas abajo.

JOHNS-MANVILLE Inlernalional Corp.
22 East 40th Street
Nueva York, N. Y., E. U. A.

JOHNS-MANVILLE Boley, Llaa.
Alsina 743
Buenos Aires, Argentina

JOHNS-MANVILLE Corp. of BrasU
Thcophilo Ottoni 113
Rio de Janeiro, Brasil
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Las Fabricas de Automoéviles Tendran Semana

de 35 horas de Trabajo

Bajo el Cédigo de Automdviles

LaS fabricas americanas de automo-
viles estan ahora trabajando bajo las
regulaciones establecidas por el cédigo
para ellas aprobado por el Presidente
Roosevelt, de acuerdo con las disposi-
ciones del Acta de Rehabilitacion In-
dustrial Nacional.

Esto quiere decir que, salvo en ca-
sos de suma urgencia, los operarios no
podran trabajar mas de 35 horas por
semana, con un jornal minimo de 43
centavos la hora en ciudades de mas de
500.000 habitantes, de 41% centavos
por hora en ciudades de mas de 250.-
000 habitantes y de 40 centavos por
hora, en ciudades pequefias. Los em-
pleados de oficinas y otras personas que
trabajan a sueldo fijo, no podran tra-
bajar mas de 40 horas a la semana, en
caso de que ganen mas de $35.00 se-
manales. El sueldo minimo para seme-
jantes empleados se ha fijado en $15,
$14,50 y $14, dependiendo del tamafio
de la ciudad. Ningin empleado podréa
tener menos de 16 afios. Agrega el co-
digo: “Los empleados tendran el dere-
cho de organizarse y en forma colec-
tiva, velar por sus intereses, mediante
representantes de su propia eleccion,
sin interferencia, restriccion o coer-
cion exterior o extrafia”. Por otra par-
te, el codigo, refiriéndose a los patro-
nes, dice que "pueden ejercer el derecho
de elegir, retener y avanzar empleados
sobre la base de mérito individual, sin
consideracion de su conexién o falta de
afiliacion, con alguna organizaciéon gre-
mial o obrera”.

La transicién a estas nuevas condi-
ciones se efectu6 a principios de sep-
tiembre aparentemente sin ningldn
trastorno y muy pocos cambios. Las
fabricas que venian empleando tandas
o cuadrillas de ocho horas diarias, re-
dujieron las horas de trabajo a siete,
sin que por esto sufrieran los obreros
una reduccién de jornales. Un gran nu-
mero de fabricas estaba ya funcionan-
do de acuerdo con las nuevas regula-
ciones y por esta razén, la transicion,
sobre todo entre los fabricantes de au-

tomdviles, fué menos dificultosa que en-
tre los de otros productos de la indus-
tria automotriz, que hasta entonces pa-
gaban bajos jornales y exigian largas
horas semanales de trabajo.

El derecho de organizarse en uniones
obreras, concedido a los trabajadores
en fabrica por el presente cédigo, lanzé
a muchos jefes de tales uniones a los
principales centros de la industria au-
tomotriz, con el objeto de combatir el
sistema de “open shop”, es decir, el sis-
tema que no reconoce ni acepta ningu-
na subordinacion a las uniones obreras,
que habia existido en esta industria
desde su infancia. La contienda temida,
sin embargo, no se ha llevado a cabo
y todo prosigue, entre patrones y em-
pleados, tal como siempre, a pesar de

Tanto Interes ha despertado el
programa de la NIRA, bajo el
Acta de Rehabilitacion Industria)
Nacional, que esta revista ha he-
cho todo lo posible para interpre-
tar en el presente namero, el sig-
nificado de estas grandes activi-
dades, en beneficio de sus lectores
en todas partes del mundo. EI
proposito fundamental de la NIRA
es activar las fuerzas creati-
vas de rehabilitacion econdémica.
Para la realizacién de este enor-
me programa, recomienda una
distribucion méas extensa de me-
jores sueldos Yy jornales, la multi-
plicacion de empleos y ocupacio-
nes de toda indole y la destruc-
cién de todo aquello que venga a
perturbar el progreso, incluyendo
en ésto, la competencia ilicita. La
rehabilitacion econémica, como se
presencia en estos momentos, esta
resurgiendo principalmente de la
confianza publica. La NIRA se ha
propuesto a asegurar esta recu-
peraciéon fomentando los sueldos
y jornales en beneficio de los 125
millones de habitantes de los
Estados Unidos.

byceorgee.quisenberry

numerosos esfuerzos que los jefes de
uniones han hecho para imponer sus
pretenciones. La Unica queja seria que
se ha recibida hasta este momento pro-
viene de St. Louis, Mo. La sucursal de
montaje de una gran fabrica de auto-
moaviles, en esta ciudad, despidié a va-
rios de sus mecanicos a causa de que
éstos pertenecian a uniones obreras. No
se sabe qué resultado final haya tenido
esta accion. No cabe la menor duda
de que los fabricantes retardaron la
aceptaciéon del presente cédigo hasta
que lograron introducir en el la clau-
sula que les da el derecho de elegir y
avanzar a sus empleados sobre la base
de mérito individual. Este derecho, por
supuesto, viene a contrarrestar el pri-
vilegio que los operarios tienen para
organizarse en uniones gremiales.

La Demanda se Sostiene

Las noticias recibidas de fabricantes
de automoviles y camiones, acerca de
su produccién, son muy satisfactorias.
Se anticipa que para fines de septiem-
bre, la produccién total nacional, hasta
este mes, durante 1933, habréa llegado
a 1.700.000. Este total se basa sobre
1.510.000 vehiculos construidos en los
ochos primeros meses del afio y sobre
175.000 automoviles y camiones mas
que se construiran, por lo menos, du-
rante septiembre. De llevarse a cabo el
programa de produccién que se ha for-
mulado en septiembre para los restan-
tes meses del afio, la produccién total
nacional, para todo 1933, va muy bien a
llegar a dos millones, algo que nadie
anticipaba a principios de afo.

La produccién en septiembre de 1933
ha sido el doble de la del mismo mes
del afio pasado. También ha sido mu-
cho mayor que la de septiembre de
1931, y se comparara favorablemente
con la de ese mismo mes de 1930.

Lo maés sorprendente de todo es el
hecho de que la producciéon durante es-



tos cuatro o cinco meses pasados ha
sido mucho mayor de jo que se antici-
paba. EIl total de agosto, de 220.000,
fué 10 por ciento mayor que el que se
habia calculado a principios de ese mes.
El normal decaimiento de ventas que
se observa en este mes, a continuacion
de la activa temporada de ventas du-
rante mayo, junio y julio, ha sido este
afio, relativamente insignificante. EI
mes mas activo de este afio ha sido ju-
nio, mas a pesar de esto, la demanda
ha sido continua y esto ha permitido a
los fabricantes mantener su produc-
cién total mensual alrededor de 200.000
desde abril para adelante.

Con esta producciéon tan bien regu-
lada, los fabricantes no temen que los
comerciantes del ramo se vean sobre-
cargados de existencias, como ha suce-
dido en afios pasados. En efecto, las
fabricas que estan construyendo nue-
vos modelos para 1934 manifiestan que
las existencias de modelos de 1933, en
manos de los comerciantes, son muy
limitadas. Todo tiene a demostrar que
los fabricantes no estdn construyendo
mas automdviles que los que necesaria-
mente se necesitan para satisfacer la
demanda publica inmediata. Otro de-
talle muy favorable para la rehabili-
tacion del negocio es que en manos de
los comerciantes hay un reducido nud-
mero de automoviles usados en espera
de compradores. Estos vehiculos usados
estan, por regla general, en buen esta-
do, y no ofreceran especiales dificulta-
des para su venta. Los automoéviles vie-
jos, esos que ya realmente no sirven

Se Reduce Notablemente el

Trigo C&rno

mas, se estan retirando de los caminos
y yendo a parar en un montén de hie-
rro.

Baja el Costo del Automovil

Fundamentalmente, la venta de cual-
qguier mercancia es un intercambio de
productos o servicios entre vendedores
y compradores. Varias transacciones
podran comprenderse en la venta y la
final expresarse en la forma de dinero.
La moneda, o dinero en efectivo, es,
en resumidas cuentas, nada mas que
una medida para expresar el valor de
la mercancia comprada. La venta, re-
petimos, es fundamentalmente un in-
tercambio directo o indirecto de pro-
ductos o servicios. Por ejemplo, el agri-
cultor que desea comprar un automdvil
obtiene el dinero que el paga al comer-
ciante de quien compra el vehiculo,
vendiendo el por su parte cierta canti-
dad de trigo, algodén, leche u otro pro-
ducto de su hacienda. EI agricultor
cambia, en realidad, los productos de
su terreno por el automovil que adquie-
re. Su capacidad adquisitiva esta asi
dependiente del valor de sus productos
expresado en moneda corriente. Cuan-
do baja el precio del trigo que el pro-
duce, se reduce su poder adquisitivo.

Debemos a la iniciativa de la conoci-
da revista Automotive Industries la
interesante comparaciéon entre los pre-
cios de los automdéviles y productos de
consumo general, durante 1933. Refi-
riéndose Unicamente al mercado de los

Costo del

Maiz Puerco

Estados Unidos, los datos, presentados
en este articulo muestran que los auto-
moaviles son actualmente mas baratos
para los agricultores que lo que fueron
en enero del presente afio. A principios
de este afio, un tipico automoévil ame-
ricano costaba 1210 bushels de maiz,
En agosto de este mismo afio, el precio
de los productos de la agricultura ha-
bia subido considerablemente y por esta
razén 690 bushels de maiz representa-
ba el precio de ese mismo automovil.
Esta diferencia de casi 50 por ciento
menos, constituye un cambio extraor-
dinario y sirve de explicacion al creci-
do ndmero de automdviles que durante
estos Ultimos meses se han vendido a
los agricultores del pais.

En realidad, pocos agricultores po-
dian comprar un automoévil en enero de
este afio. Muchos pueden hacerlo ac-
tualmente, a causa del mayor precio a
gue se venden' sus productos.

Los lectores deben tener muy pre-
sente que todo ésto se refiere a los
Estados Unidos Unicamente. La misma
condicion fundamental, peto con varia-
ciones en cifras, se ha presentado en
otras partes del mundo. A esta circuns-
tancia ha de agregarse que la depre-
ciacion del délar americano ha reduci-
do mucho el precio de venta, en mone-
da nacional, en muchos mercados ex-
tranjero. Por estas razones podemos
muy bien decir que los precios de los
automdviles americanos, en otras par-
tes del mundo, son ahora mas bajos
que los que predominaban en enero del
presente afio.

Automovil

Carbon Algodén

Debido al aumento de precio de machos producios de consumo corriente, el precio del automévil, comparado con el do estos articulos, ha ba-

jado notablemente durante 1935, como se explica en el articulo de esta pagina.
costo del automovil y el de varios productos de consumo

La ilustracion presente representa una comparacién entre el
corriente, de enero a agosto de 1933. en los Estados Unidos.

El Automoévil A mericano



El pi‘ecio del automévil americano,
que empleamos aqui para el fin de com-
paracion, es el promedio resultante de
los precios de lista al publico del Che-
vrolet Master, Essex de 6 y de 8 cilin-
dros. Ford, Plymouth y DeSoto, mode-
los sedanes corrientes de cuatro puer-
tas. Este precio promedio fué de $626
en enero, y de $600 en agosto del pre-
sente afio. A continuacion damos las
comparaciones:

Enero Agosto

de 1933 de 1933
Automoévil, precio promedio 3G26 $609
Carne, libras 12.500 9,675
Puerco, libras 20.200 15.200
Trico, bushels 2,610 1.250
Mals, bushels 1.310 690
Carbén, toneladas 696 480
Algodoén, fardos 200 138

A continuacién de agosto, los pre-
cios de estos productos, exceptuando el
automoévil, han avanzado ventajosamen.
te y por esta razén, una comparacién
similar para septiembre, mostrara di-
ferencias méas notables aun que las de
agosto, en beneficio de los productos
de la agricultura.

Competencia Licita

A pesar de que varios de jos codigos
industriales y comerciales que se estan
promulgando bajo el Acta de Rehabi-
litacion Industrial Nacional o NIRA,
dan particular énfasis a jornales o suel-
dos y horas de trabajo semanales, hay
algunos que, ademas de estos capitales
puntos, acentlan ciertas estipulaciones
especificas para evitar la propagacién
en los negocios de préacticas conduccii-
tes a ilicita competencia. Por todo el
mundo se ha aceptado como un hecho
que no admite la menor duda, que la
competencia malsana o ilicita sera
siempre una de las causas principales
de las crisis econémicas, de la ruina de
muchos negocios. Para derrotar la in-
fluencia nociva de esa minoria que per-
turba los negocios valiéndose de estas
practicas engafadoras e ilegales, y que
el Presidente Roosevelt ha calculado
que representa menos del 10 por ciento
de las firmas nacionales, varios de los
actuales c6digos oficialmente promulga-
dos, prohiben terminantemente ciertos
métodos o sistemas comerciales.

Estas medidas de prevencién de com-
petencia ilicita se hallan muy bien de-
claradas en el cédigo que la Automoti-
ve Electric Association ha propuesto
para los fabricantes de productos eléc-
tricos especiales para automoéviles. El
codigo propuesto se halla, en estos mo-
mentos, bajo estudio y consideraciéon
oficial, y se anticipa que dentro de poco
seré sancionado y promulgado por el
Presidente. Sobre competencia ilicita,
contiene las declaraciones siguientes:

“Los fabricantes, concesionarios y co-
merciantes al por menor, han de com-

Ortubre, 1933

El precio de todo producto para au-
tomdviles debe basarse sobre su ren-
dimiento o servicio en kilémetros u
horas de servicio satisfactorio. El pro-
ducto ordinario puede muy bien ofre-
cerse a la mitad o a una tercera parte
del precio del similar de fina calidad,
pero no por esto, serd en la préctica,
mas econémico que este ultimo.

El presente diagrama no es una ex-
presibn matematica invariable del
costo de un producto, en relacién con
su precio, que pueda aplicarse univer-
salmente, sino una representacion
aproximada del servicio promedio que
se obtiene de ciertos productos de ca-
lidad ordinaria, en comparacién con el
que se logra de los similares de fina

prometerse a no practicar directa o in-
directamente lo siguiente:

“Obtener negocios por amenaza, im-
posicién o coercion.

“Descuentos 0 concesiones secretas.

“Facturas por menor cantidad que la
entregada.

“Interferencia con cualquier contrato
entre patrén y empleado.

“Vender u ofrecer a la venta, mer-
cancias de segunda mano como mer-
cancias nuevas.

“Etiquetas falsas o en imitacion.

“Imitacién de nombres o de marcas
comerciales.

“Pago de gastos de anuncio cuando
no se ha efectuado el anuncio.

“Pirateria de forma, etc.

“Abuso del servicio de muestras gra-
tis.

“Desviacién de normas corrientes sin
informar a los compradores.

“Regalos personales excesivos.

“Falsas representaciones en anuncios
escritos o en propaganda hablada, acer-
ca del producto.

“El uso, sin el consentimiento del fa-
bricante, de su equipo vendedor, con la
intencion y el efecto de quitarle su
clientela, negocios o derechos de pro-
piedad.

“Soborno secreto a los vendedores de
firmas al por mayor o a vendedores de

clase.

El comprador, es decir, el duefio de
automovil, no puede generalmente dis-
tinguir el articulo ordinario del fino,
pues ambos, exteriormente son igua-
les. Es decir, el duefio esta a merced
del taller, en lo tocante al precio del
producto y del servicio. La Gnica ma-
nera en que ¢1 se convence de que un
articulo ordinario de precio barato le
resulta muy costoso, desagradable y
hasta peligroso, es usandolo. La proéxi-
ma vez no vuelve a comprar semejan-
te articulo ni a tener confianza en el
comerciante o taller que se lo vendié
e instalé. Sélo el articulo fino a pre-
cio racional produce repeticién de ven-
tas y verdaderas ganancias.

firmas al por menor, mediante premios,
comisiones, etc.

“Reduccién de precio injustificada.

“El envio de existencias sobrantes a
lugares afuera de su mercado para dis-
ponerlas aqui a precios menores de
costo o menores de los establecidos
corrientemente.

“Subsidio secreto a personas o0 con-
cesionarios prominentes para obtener
alguna ventaja de anuncio o propagan-
da.

“ Espionaje.

“La venta a precio menor de costo.

“El uso de la palabra fabrica u de
otra que de entender una propiedad
que no se posee.

“Repudiaciéon de contratos.

“Forzar al comprador a comprar uno
0 més productos como condiciéon obli-
gatoria de la venta de otros productos.

“Empleo de materiales de inferior
calidad sin indicar su verdadero caréc-
ter al comprador.

“Pagar descuentos por pagos al con-
tado cuando semejantes pagos no se
han efectuado de esta manera.

“Diseminar o propender a la propa-
gacion de rumores acerca del estado
financiero, métodos comerciales, etc., de
un competidor.

“Soborno, mediante pago de dinero
en efectivo, con el objeto Je obtener al-



gun contrato, realizar una venta, etc.

“Garantias indefinidas.

“Marcas comerciales engafiadoras.”

Toda firma comercial, no s6lo en los
Estados Unidos, sino también en todo
otro pais del mundo, estd al corriente
de todas estas malas practicas comer-
ciales, y sin duda alguna, mas de una
vez, habra sido ella misma engafada.
De que todas estas medidas de preven-
cién podran o no podran hacerse efec-
tiva bajo la autoridad punitiva del Go-
bierno, es cosa que se decidira con el
tiempo. Hay, sin embargo, algo de ca-
pital importancia para todo el mundo,
y esto es, que el Gobierno ha definido
lo que constituye competencia ilicita
y esta preparado para castigar a todo
infractor.

Las fabricas que, por intermedio de
sus representantes, formularon este cé-
digo, fueron las siguientes: Belden
Mfg. Co., Bendix Products Corp., Car-
ter Carburator Corp., Delco- Reray
Corp., Electric Auto-Lite Co., Leece-
Neville Co., Owen-Dyneto Corp., Pack-
ard Electric Co., Sterling Cable Corp.,
Trico Products Corp., United American
Bosch Corp. y USL Battery Corp. Por
el cédigo propuesto, el sueldo mino se-
ra de'40 centavos por hora, con sema-
na de 40 horas.

Precios en Dolares de los Nuevos
Automoviles

Los primeros modelos ofrecidos para
1934, se describen en otras paginas del
presente niamero. Acerca del importan-
te asunto relativo a la tendencia en pre-
cios de lista, expresados en délares, de
los nuevos modelos, las indicaciones ac-
tuales no conducen a conclusiones defi-
nitivas. La Packard ofrece sus nuevos
modelos de 1934 a precios un tanto mas
altos que representan un aumento de
tres a siete u ocho por ciento sohre los
de lista de sus productos de 1933. La
Studehaker ofrece, por su parte, sus
nuevos modelos a precios méas bajos que
los de sus productos de 1933.

Los actuales precios no son, por lo
tanto, indicativos de una tendencia de-
finitiva. La Studehaker ofrece sus nue-
vos productos a un precio mas bajo a
causa de que ha logrado economias en
su produccion, a continuacion de redu-
cir sus gastos generales bajo la actual
direccién administrativa de su junta
sindical, y también, a causa de haber
suprimido varios estilos de carroceria
especiales. Dedicandose con especialidad
a un limitado nimero de estilos de ca-
rroceria, que sube a un total de 14 pa-
ra sus tres nuevas series, tanto en mo-
delos corrientes, como en los de luxe,
ahorra, por lo tanto, muchos gastos, de-
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Ls produccion do automoéviles, mantenida a
un nivel mas elevado que el que le corres*
pende normalmente, en relacién con la tem-
porada de ventas, ha sido este afio mucho
mayor que la de 1931 y 1932. Se anticipa que
la produccién durante septiembre sera de
175.Q00 a 20(1.000 automoéviles.

jando la economia en beneficio del me-
nor precio de lista de sus productos.

Los precios de los nuevos modelos
Studehaker no son, sin embargo, indi-
cacion segura de que dentro de pocos
meses veamos también otras fabricas
rebajando el precio de sus respectivos
productos, para la temporada de 1934.
Con la introduccién del cédigo de la in-
dustria automotriz, muchos pensaron
gue los precios iban a subir de la noche
a la mafiana, a un nivel extrordinario.
Esto, sin embargo, no ha sucedido to-
davia, hasta el punto en que se antici-
paba.

Seria, por supuesto, légico que los
precios en délares, avanzaran, en vista
de que los materiales, sueldos y jorna-
les, cuestan actualmente mas que antes,
no sélo a causa de las regulaciones im-
puestas por ese cddigo, sino también de-
bido a la general rehabilitaciéon econ6-
mica general. Es bueno observar que
todas las predicciones sobre alzas de
precios, o la mayor parte de ellas, no
han provenido de miembros de la indus-
tria, sino de personas afuera de la in-
dustria y comercio de automdviles. Es-
tas personas, por lo que se ve, han
estado “suponiendo”, sin tener la me-
nor idea de la habilidad comercial e in-
dustrial de los fabricantes, para resoi-

La primera junta de directores de la Olds
Motor Vehicie Co. de Lansine. Mich.. una de
las méas anticuas de las subsidiarias de la
General Motors, fué celebrada hace 36 afios.
En esta reunion, los directores dieron ins-
trucciones a R. E. Olds, para que constru-
yera ‘*el carruaje mas perfecto posible”. EI
tcrto original de esta acta decia: "el carriia*
je perfecto”, pero se cambié en "el carruaje
mas perfecto posible”. La General Motors,
al reproducir esta fotografia, en el vigésimo
quinto *tniversario de su fundacién, pregun-
ta sentenciosamente cuando se construira ese
“automovil perfecto*’.

vei’ sus propios problemas de costos,
etc.

Ante grandes problemas fabriles, los
ingenieros de esta industria han hecho
mara'villas en conservar bajos los cos-
tos de produccion. Por otra parte, no
perdamos de vista el hecho de que los
fabricantes se atienen mucho a los pre-
cios de lista del Ford. Nadie sabe en
estos momentos, a qué precios van a
venderse los modelos Ford de 1934. La
industria no puede desatenerse del pre-
cio a que se vende el Ford. Este precio
le sirve de barémetro. Por supuesto, al
tratarse de alzas pequefias, el Ford no
se toma en consideracion.

La Packard ha limitado sus aumen-
tos a $100 para su modelo de 12 cilin-
dros y a $200 para su modelo de ocho
cilindros. Este aumento, expresado en
tanto por ciento, resulta bajo. También
se justifica de sobra en vista de los no-
tables refinamientos introducidos en los
nuevos productos. Por ei momento se
presiente que numerosos modelos de
1934 se venderan, en délares, a precios
mas subidos que los de 1933.

La joven Industria Automotriz

En comparaciéon con otras industrias
importantes, la automotriz es muy jo-
ven, como puede verse ante el anuncio
de que la General Motors Corp. esti
preparandose para celebrar su duodéci-
mo quinto aniversario. Esta gran em-
presa, tan conocida en todas partes del
mundo, es una de las mas antiguas de
la industria automotriz americana. En
conmemoracién de su cuarto de siglo
de existencia, celebrard su “Aniversa-
rio de Plata” el 20 de octubre de 1933.

Esta celebracién nos recordara mu-
chas cosas pasadas, empresas y perso-
nas que, con el trascurso de los afios,
aparecen ahora muy alejadas de nues-
tros dias. La General Motors, por su
parte, puede muy bien sentirse orgu-
llosa en la contemplacion de un pasado
repleto de grandes progresos y triun-
fos. La gran empresa fué incorporada
el 16 de septiembre de 1908 en la ciu-
dad de Trenton, estado de New Jersey,
la capital de este estado. El dia veinte
del mes siguiente a la incorporacion,
la naciente empresa nombré directores
permanentes, en reemplazo de los pro-
visionales que formaron la directiva
primitiva. Es por esta razén que se ha
fijado la fecha del 20 de octubre de
1908 como el dia natal de la gran em-
presa.

La prensa .nacional, incluyendo las
revistas de automoéviles de ese tiempo,
no presté el menor interés a la incor-
poracion de la compafia. Su capital so-
cial era apenas de $2.000, insignifican-

{Contintla an la pagina 16)
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Tres Nuevas Series Studebaker

Los precios de lista de sus nuevos modelos para 1934 empiezan

con $645 y coinciden con la rehabilitacién comercial de esta

gran organizacién— Notables modificaciones en carrocerias y
detalles de chasis

POR A, F. DENHAM

Durante 1934, la Studebaker se ha
propuesto concentrar sus actividades
en automoéviles de precios moderados,
gue se comprendan en una escala de
$646 a $1.400. Sus tres nuevas series:
el Dictator de seis cilindros, el Com-
mander de ocho cilindros, cuyo precio
empieza con $845, y el Presidente de
ocho cilindros, cuyo precio empieza con
$1,045, vienen a reemplazar a todas las
anteriores series de automoéviles Stude-
baker y Roekne, con vehiculos de lindo
aspecto y de gran valor intrinseco.

La introducciéon de estas nuevas se-
ries, en esta época, coincide con la re-
habilitacién econémica de la compaiiia
bajo la administraciéon de la junta sin-
dica! compuesta por los Srs. A. G. Bean,
Paul G. Hoffraan, y H. S. Vanee. Hoy

dia tiene un capital en efectivo de mas
de tres millones de ddlares, ademas de
cuatro o cinco millones en valores ac-
tivos. Su pasivo, sin incluir lo que debe
a la White Motor Company, por la com-
pra de su propiedad, no pasa de cinco
millones de dolares.

Por otra parte, todo el herramentaje
y maquinaria que se necesita para la
fabricacion de los nuevos modelos, se
halla ya pagado por completo, en lugar
de postergar la cancelacién de estos
gastos durante un largo periodo de
tiempo, como sucede de ordinario en
épocas normales. Bajo la direccién de
la junta sindical, los gastos generales
de la empresa se han reducido en mas
de 50 por ciento, lo que equivale a un
ahorro de casi $160 por cada automovil

fabricado. Los administradores de la
empresa, sin embargo, no se proponen
a aliprrar gastos en conexién con la
introduccién y venta de sus nuevos mo-
delos, pues para este objeto tienen a su
disposicion un fondo de $430.000, que
se invertirdn en anuncios dentro de po-
cas semanas.

En estos momentos, la fabrica ha re-
cibido de sus representantes pedidos
que dan un total actual de méas de 8.500
automoviles para ser entregados en oc-
tubre. Se cree que este total llegara a
10.000 dentro de pocos dias mas. El
primero de septiembre, los represen-
tantes de la Studebaker no tenian mas
de 1.500 automoviles de modelos de
1933 en sus almacenes. Casi todos estos
vehiculos se han vendido ya, de modo
que los representantes empezaran la
nueva temporada sin ningln serio pro-
blema de existencias remanentes.

El estado econémico de la Stude-
baker es actualmente excelente, como
se comprendera por la informacién que
dejamos anotada en los parrafos ante-
riores.

Acerca de sus nuevos modelos, lo pri-
mero que resalta a la vista es su lindo
aspecto. Las carrocerias de las tres se-

La Studebftker estd ccincentrando sus activMadcs en 1934 en sas nuevos modelos Dictator de seis cilindros. Commander y Presidente de ocho cilindros.
Arriba, a la izquierda, mostramos el seddn Commander, con precio de lista de 3995, > lonaitud total de L99tk pulsadas. Al centro mostramos el

sedan Dictator. con motor de 35 caballos de fuerza y precio de lista de 3695. Abajo, a la izquierda,
do lista do 61.145. Abajo, en el rincén de la izquierda, se comparan el nuevo Buardaharro con

se ve el sedan de luxe Presiden!, con precio
el anticuo, de estos automéviles. Un detalle muy

interesante de estos nuevos producto.s es su nuevo sistema de ventilacién, que mostramus en otra pagina.

Octubre, 1933



ries son similares, caracterizandose por-
ufia forma baja y ondulada. La parte
trasera de la carroceria terminaycon
una inclinacién hacia afuera de gracio-
sa curva. Esta disposicion permite la
colocacién en esta parte, de un badl
espacioso. Los guardabarros llevan res-
guardos laterales, que en esfilo siguen
a los resguardos grandes que se em-
plean en los aviones de gran velocidad.

Los guardabarros delanteros tienen
un arco mas amplio en su parte delan-
tera y en otros detalles son similares a
los empleados en los modelos de 1933.
La seccién frontal del radiador se pre-
senta en forma mas curva. El cap6 se
extiende hacia atras, cubriendo el cu-
bretablero hasta la linea del parabrisa.

James R. Hughes, ingeniero jefe del
departamento de carrocerias de la
Studebaker, originado!" del sensacional
“Silver Arrow" de la Pierce-Arrow del
afio pasado, ha introducido notables re-
formas en el interior de las carroce-
rias de los nuevos modelos Studebaker
de 1934. Para el techo ha proyectado
un efecto de cupula de muy agradable
aspecto. En los sostenes de! colgador
de abrigo ha instalado cenizeros y asi-
deros. Las cortinas traseras son del
tipo llamado “escondido” y el panel de
instrumentos de tipo sencillo queda en
punto mas visible. El volante de direc-
cién lleva un acabado que hace juego

El nuevo sistema de ventilacion de los automéviles Studebaker.

tienen aletae de movimiento lateral, las cuales,
d« todo el vidrio de la ventana.

Las ventanas del

Precios de lista de los nuevos modelos Studebaker

Modelos Corrientes

Sedan de 5 pasajeroS.......eeieene.
Brougham estilo St. Regis
Cupé de 2 pasajeros
Cupé de 4 pasajeros
Roadster transformable

Modelos De Luxe

Sedan de 5 pasajeroS........eieeiiens cenee

Brougliant St. Regis
Cupé de 2 pasajeros
Cupé de 4 pasajeros
Roadster transformable

Dictator Commander President

$ 693 $ 895 $ 1.095
695 895
645 845 1.045
695 895 1.095
695 895 1.095
745 945 1.145
745 945
675 875 1.075
725 925 1.125
723 925 1.125

Los precios de lista de los modelos Studebaker de 1933 empezaron con $840 para
los de seis cilindros y con $1.000 para el Commander de ocho y $1.325 para el Pre-

sident de ocho cilindros.

con los adornos interiores. La comodi-
dad del interior se acentlia por viseras
ajustables y otros detalles muy conve-
nientes para el conductor y los pasaje-
ros.

Dos rasgos sobresalientes de la ca-
rroceria son el sistema de ventilacion
y el sistema de lamparas delanteras.
Las ventanas del cuarterén trasero se
abren hacia afuera mediante un sen-
cillo mecanismo. Las ventanas delan-
teras llevan la mitad del frente en la
forma de aleta de facil apertura hacia
afuera. En posicion cerrada, la aleta

Las ventanos delanteras
en posicion cerradiL permiten la bajada
cuarterén trasero tienen también

vidrio de movimiento lateral» accionado por sencillo mecaniamo.
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permite la bajada de todo el vidrio de
la ventana. EIl parabrisa puede abrirse
hacia afuera. En el cubretablero hay
un amplio orificio de ventilacién pro-
visto de tapa ajustahle. Los limpiado-
res de parabrisa van montados en la
base de éste y su movimiento puede re-
gularse con toda facilidad.

Las lamparas delanteras llevan en su
base un bombillo provisto de dos fila-
mentos de 32 bujias de fuerza cada uno,
montados el uno al lado del otro, en lu-
gar del uno encima del otro, como gene-
ralmente se acostumbra. Esta disposi-
cién de los filamentos permite arrojar
la luz a un lado del camino, en lugar
de proyectarla hacia abajo del camino.
La luz se regula mediante botén accio-
nado por el pie. El nuevo sistema evita
el peligroso resplandor, sin sufrir la
més leve disminuciéon en fuerza lumi-
nica. Esta disposicion se utiliza en via-
jes por el campo.

Sobre el tablero hay un botén que
sirve para el angulo vertical de la luz.
Este cambio se efectia mediante un
mecanismo magnético, que actla direc-
tamente sobre las ldmparas delanteras.
Accionando este botén, la angularidad
puede alterarse en varios grados. Esta
disposicion se recomienda para viajes
en la ciudad,

Las carrocerias han sido objeto de
grandes modificaciones. Se unen a la
parte de afuera de los miembros late-
rales del bastidor, en lugar de asegu-
rarse en la parte superior de éstos. El
bastidor del Dictator de seis cilindros
se parece mucho al excelente bastidor
del méas reciente Rockne. Los modelos
de ocho cilindros de las nuevas series
tienen un nuevo bastidor de estilo cru-
zado o en X.

El motor del Dictator de seis cilin-
dros es similar al modelo empleado en
el Rockne de seis cilindros del afio pa-
sado, pero tiene didmetro interior de
cilindro y carrera de émbolo respecti-
vamente de 314 y 4% pulgadas (82,6
y 104,8 mm.) desarrollando mas fuerza

efectiva que el Studebaker de seis cilin-
(Continta en U péagina 23)
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La Packard y sus Modelos para 1934

Sus dos series de ocho y de doce cilindros se ofrecen en dos
distancias entre los ejes, a precios un tanto mas altos que los
anteriores— Las carrocerias conservan su aspecto caracteristico

La Packard ha sido una de las
primeras fabricas en anunciar sus
nuevos modelos para 1934. En el
anuncio se comprenden los detalles
mecéanicos de sus nuevos productos y
los precios a que se venderan, los cuales
son un tanto maéas altos que los co-
rrespondientes a sus modelos de 1933.
No hay cambio mecénico radical, sino
refinamientos en detalles. Al surtido
general se han agregado dos nuevas dis-
tancias entre los ejes. Las carrocerias,
aunque retienen el aspecto general de
las de 1933, han sido objeto de varios
perfeccionamientos. La distancia entre
los ejes del Standard de ocho cilindros,
que antes era de 127%", es ahora de
129%".

Los precios de lista de todos los
nuevos modelos de ocho cilindros, con
excepcion de dos, se han aumentado en
$200. Las dos excepciones son el cupé
roadster, cuyo aumento fué de $330,
y la limusina, cuyo aumento fué de $240.
Ambos modelos van en chasis de mayor
distancia entre los ejes. Los modelos
de doce cilindros se aumentaron en $100,
con excepcién del cupé roadster, cuyo
precio no sufrié cambio.

Los principales cambios en aspecto se
hallan en la nueva forma de los guarda-
barros delanteros y traseros. Como
hemos dicho, los nuevos modelos se
caracterizan por refinamientos en de-
talles. Esto es evidente en las carro-
cerias, las cuales son ahora mas amplias
y cémodas que nunca. Las guarniciones
interiores reflejan también este nuevo
refinamiento, no so6lo en belleza sino
también en conveniencia practica. Se ha
modificado el panel de los instrumentos
para incluir un radio amovible.

Los descansabrazos laterales llevan
ahora encendedores de cigarro. Las
cortinas de las ventanas traseras son
del llamado tipo “escondido.” EI respal-
do del asiento delantero se ha modi-
ficado con el objeto de procurar mayor
espacio para el compartimiento trasero.
El ajuste de este asiento es ahora mas
facil que antes.

Se ha suprimido la ventilacién por

Sedan Packard de cinco pasajeros de la serie IIOL.

para la temperatura del aceite, en los
modelos de ocho cilindros, en serie con
el filtro de aceite; bombas de mayor
capacidad, tuberia mas grande para el
sistema de lubricaciéon, en todos los
modelos; lubricacién bajo presion di-
recta a los cojinetes de desembrague,
mediante una conexion flexible dentro de
la caja del embrague, comprendida en
el sistema Bijur.

El Packard de ocho cilindros tiene
ahora un embrague Long méas grande,
con presion de pedal reducida de 35 a
23 libras. EIl ciguefal funciona en
cojinetes de acero con forro de metal
Babbitt. EI contorno de las levas o
excéntricas se ha modificado con el
objeto de evitar la vibracién de las

Las lamparitas en los guardabarros, las bocinas

gemeleSr la ventilacion en las ventanas delanteras, son detalles completamente nuevos.

las ventanas traseras e instalado un
efectivo sistema de ventilacion en el
compartimiento delantero, que se accio-
na por manivela. Los parachoques son
mas anchos. Los parachoques traseros
de los modelos de ocho cilindros se ex-
tienden a la anchura completa del
vehiculo.

Entre los cambios conducentes a la
mayor seguridad del vehiculo se hallan
articulaciones universales, marca Spicer
con cojinetes de rodillos sin jaula, en to-
dos los modelos; reguladores Harrison

Lado derecho del motor de ocho cilindros del Packard. Obsérvense el generador enfriado
por aire, calentador amovible, en el muluple y otros detalles interesantes*

Octubre, 1933

valvulas. Los generadores, de tipo
Dyneto, tienen un enfriamiento mas
efectivo, comprendiéndose en este sis-
tema un conducto de admision de aire
provisto de malla. En el modelo de 12
cilindros, el generador tiene montaje de
tres puntos. La distribucién de agua se
ha perfeccionado en los modelos de
ocho cilindros.

Para facilitar el servicio de conser-
vacién y reparacion, el calentador en el
multiple es ahora de tipo amovible. EI
acumulador puedo ahora quitarse por
el marco del asiento, en lugar de por
debajo del bastidor. EIl mecanismo de
direccion es ahora un modelo Gemmer-
Marles. La capacidad del depésito de
combustible se ha umentado a 25
galones en los modelos de ocho, y a
32 en los de doce cilindros.

Para evitar el ruido, se han instalado
silenciadores de admisién del tipo de
tres camaras. Los silenciadores de
escape también han sido perfeccionados.
Entre el silenciador y el motor hay
ahora acoplamientos flexibles para
evitar la transmision de ruido vibracién.

Para reducir el consumo de aceite, se
ha alterado el equipo de anillos de ém-
bolo. Todos los modelos salen preparados
para la instalaciéon de radiorreceptor.

Hay un total de 41 carracerias en 13
tipos, para 1934. La distancia entre los

ejes del modelo de doce cilindros no ha
(ContinGla en la pagina 25)
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Ganancias en Automoviles Usados

El codigo para los comerciantes norteamericanos, bajo la
NIRA, fija al automovil usado un precio promedio en mercado
publico— Los vendedores de automoviles tendran un sueldo
semanal garantizado, sobre sus comisiones, de $12 a $17.50

(Es posible gobernar el negocio de
automoviles usados mediante un acuer-
do de caréacter nacional? Los comer-
ciantes de automoéviles en los Estados
Unidos estan por dar contestacion afir-
mativa a esta importante pregunta, si
el cédigo de trabajo y de licita compe-
tencia, que ellos mismos han formulado,
recibe la aceptacion presidencial y se
promulga como ley nacional bajo la
sancion del Acta de Rehabilitacion In-
dustrial Nacional. Después de mucha
deliberaciéon, por parte de importantes
comerciantes de automdviles, al por ma-
yor y al por menor, y con la coopera-
cién coordinadora de la National Au-
tomobile Dealers Association (Associa-
eion Nacional de Comerciantes de Au-
tomoviles), se ha formulado un cdédigo
para regular las actividades del negocio
de ventas de automdéviles al por menor.
Dentro de poco se celebraran en Wash-
ington conferencias y reuniones, con
el objeto de dar a este propuesto codi-
go un caracter digno de la aceptacion
de todos los interesados. En su forma

final, la Administracién de Rehabilita-
cién Nacional lo promulgara como ley
comercial para todo el pais.

De particular Interes para los co-
merciantes en el extranjero, quienes,
por supuesto, no tienen nada que ver
con el codigo propuesto, es el convenio
gue se ha formulado acerca de la venta
de automoéviles usados. Por el cédigo
se decreta que la avaluacién de seme-
jantes automoéviles se haga basandose
sobre informes regionales relativos al
total de ventas en cada region del
pais. No se permite que los comercian-
tes se aparten de los precios promedios
estipulados. Esta cladusula dice textual-
mente ;

“Para evitar ventas a un precio me-
nor que el de costo, cosa que hasta aho-
ra se ha debido a competencia ilicita y
qgue ha resultado en la disipacion de
grandes capitales invertidos en la in-
dustria, con cuantiosas pérdidas desde
1926, esta industria se compromete a
regularse, con el objeto de establecer
posibilidades de ganancias y dar sopor-

Estos jefes de ]a industria presencian una notable evidencia de la rehabilitacién del negocio de auto-
movilas. Walter P. Chrysler maneja las palancas de gobierno de una maquina excavadora que esta
preparando ios cimientos para el nuevo edifico de administracién de la fabrica Chrysler-De Soto.
En la vista apareeen, parados al frente de la maquin. de izquierda a derecha: W. Ledyard Mitohell,
jefe de exportaciéon; J. E. Fields, presidente de la Chrysler, y Byron Foy, presidente de la De Soto.
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te al aumento de jornales y limitacion
de horas de trabajo. En consideracion
de los intereses publicos, y con el ob-
jeto de evitar ventas a precio menor
que el de costo, esta industria se com-
promete a lo siguiente:

“Que el valor de cualquier vehiculo
automovil usado, ya sea de pasajeros,
ya comercial, ha de ser el precio pro-
medio que el publico, en un mercado
determinado, esté entonces pagando por
semejante vehiculo, tal como lo esta-
blezca la National Automobile Dealers
Association, mediante informes certifi-
cados de verdaderas ventas.

“Ningdn comerciante, directa o indi-
rectamente, o valiéndose de subterfu-
gio, ha de aceptar en cambio un vehi-
culo usado a un precio de avaluacién
mayor que el precio que le corresponde,
segun el método ya anotado, 0 a un
precio menor que éste, menos un cargo
de 20 por ciento por gastos de venta,
manejo y rehabilitacion en general.”

La Asociaciéon, llamada generalmen-
te, la N.A.D.A. (National Automobile
Dealers Association) esta facultada pa-
ra preparar una guia oficial de ava-
luaciones de automoviles para cada
area o distrito comercial del pais. Estas
listas tendran el efecto de precios ofi-
ciales vigentes para cada distrito co-
mercial. Las avaluaciones se basaran
sobre el término medio de verdaderas
ventas efectuadas durante los treinta
dias precedentes. Si hay cinco ventas
de cualquier modelo de automévil o de
camién en un mes, la avaluacion pro-
media para cada modelo de la misma
marca, durante los treinta dias siguien-
tes, sera el precio total de esas cinco
ventas dividido por cinco. Al hacerse
menos de cinco ventas mensuales de un
modelo determinado, la avaluacién que-
daré al criterio del comerciante de au-
tomoéviles nuevos interesado en el ne-
gocio, o al juicio de la Asociacién.

En afios pasados se han formulado
numerosos “planes” de automoviles
usados, sin que ninguno de ellos haya
tenido hasta ahora aceptacion general.
Cada plan de los propuestos se ha ba-
sado, por supuesto, sobre la coopera-
ciéon voluntaria de los comerciantes en
determinada localidad. La falla de to-
dos estos planes se ha debido siempre
a que la accion disciplinaria contra sus
infractores nunca ha podido ser ejer-
cida en forma legal. Estos planes vo-
luntarios, por otra parte, se han refe-
rido a pequefias regiones del pais y
siempre han estado expuestos a serias
interferencias exteriores. EIl gran plan
propuesto bajo la sancién de oficial de
la National Recovery Act tiene efecto
nacional y lleva medidas punitivas de
caracter legal, entre las cuales se in-
cluyen multas y encarcelamiento. Los
comerciantes a favor de este c6digo de-
claran que es posible hacer efectivo to-
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do su reglamento y que por esta razén,
estd destinado a tener éxito.

El cédigo propuesto tiene otras im-
portantes clausulas. Los comerciantes,
por ejemplo, no pueden vender automé-
viles nuevos a un precio menor que el
de lista en fabrica, mas los gastos adi-
cionales por equipos especiales, trans-
porte y manejo general. De esta regla
se exceptian los automéviles. nuevos
gue hayan sido utilizados como demos-
tradores por los comerciantes del ramo,
los cuales pueden venderse a un precio
menor que el de lista de fabrica, pero
después de haber tenido por lo menos
sesenta dias de uso y hayan recorrido
por lo menos 3.501} millas. Por otra par-
te, todos los modelos de demostracién
pueden venderse inmediatamente a con-
tinuacién de anuncio publico de nuevos
modelos, por parte del fabricante, sin
consideracién de tiempo o recorrido mi-
nimo.

No se permite que los comerciantes
den al comprador ningdn descuento,
comisién, servicio o accesorio, para in-
ducirlos a comprar. Los gastos por fi-
nanciar ventas al por menor “han de
ser sobre una base equitativa para el
comprador, el comerciantes y la com-
pafia financiera, y la tarifa normal que
se cobre por este servicio no podra re-
ducirse en beneficio de ningdn cliente o
comprador”. Cuando es el mismo co-
merciante quien ofrece facilidades fi-
nancieras al comprador, sus tarifas no
pueden ser menores que las corrientes
establecidas por las comparfias de fi-
nanzas.

Se permite que los comerciantes se
desprendan de sus existencias de mo-
delos antiguos, inmediatamente antes o
después de la introduccién de nuevos
modelos, a precios menores que los de
lista de fabrica, pero para ésto, el co-
merciante ha de pedir permiso del Co-
mité Local de la Asociacién, y contar
con el consentimiento del fabricante
respectivo. El cdédigo provee también
una regulacién estricta sobre derechos
territoriales, declarando ilegal la venta
que haga un comerciante afuera del
territorio que se le tiene asignado.

“El precio de lista al por menor de
piezas, accesorios y otros abastecimien-
tos, serd el precio de lista anunciado
por el fabricante y que ha de incluir
todos los impuestos nacionales” dice el
codigo. “Se considerara competencia ili-
cita la practica de que un comerciante
venda a menos del precio de lista fija-
do por el fabricante. De esta regla se
exceptian las ventas a otros comer-
ciantes revendedores, subagentes auto-
rizados y talleres con derecho a conce-
siones comerciales.”

De Interes para los comerciantes en
el extranjero, han de ser las clausu-
las o reglamentos relativos a empleos,
cosa que constituye la preocupacion

Octubre, 1933

Escena en Detroit, donde millares de mecanicos se conglomeraron al frente de la Ford,

cuando

esta fabrica prometié dar ocupacién a SUOO trabajadores, que fueran veteranos de la guerra. 8 »

mecanicos que fueron solados o marinos en

los

fueraas norteamericanas, durante La Guerra.

Earopoft fueron aceptados.

principal de la Administracién de Re-
habilitacion Nacional. Ninguna perso-
na menor de 16 afios puede emplearse
en el negocio. Se permite, sin embargo,
el empleo de menores de 14 a 16 afos,
en ocupaciones que no les quite mas
de tres horas al dia, siempre que este
tiempo de trabajo no perturbe sus estu-
dios escolares. Con excepcion de los
vendedores de afuera, ningin empleado
ha de trabajar méas de 48 horas a la
semana. Esta limitacion de horas de
trabajo no se aplica, sin embargo, a
los administradores o jefes del nego-
cio, que actualmente reciban un sueldo
semanal de méas de $25.00, 0 a personas
ocupadas en servicios de supervigfilan-
cia o trabajos técnicos. Los empleados
dedicados a servicios mecénicos de re-
paraciéon o conservacion, pueden traba-
jar mas horas que las asignadas como
total méaximo, siempre que sus servi-
cios sean absolutamente necesarios a
causa de la imposibilidad de obtener
localmente personas que pueden reem-
plazarlos con la certeza de satisfacer
cumplidamente las necesidades de! pua-
blico. En todo trabajo en tiempo adi-
cional al indicado como maximo, el
empleado recibird una tercera parte
méas de la tarifa prefijada para hora
de trabajo normal.

Los sueldos minimos son de $15.00
a la semana en ciudades de 500.000
habitantes; $14.50 en ciudades de 250.-
000 habitantes y $14 en pueblos de
2.500 habitantes o méas. En las aldeas,
el sueldo minimo no ha de ser menor
de $12 semanales.

Los empleados sin profesion técnica
especifica, tales como lavadores de au-
tomdviles, limpiadores, porteros, etc.,
gue recibfan menos de $12 ala semana
antes del primero de julio de 1933, ha-
bran dé recibir un sueldo minimo de
$12.00 y el numero de horas de trabajo
semanal ha de reducirse a un maximo
de 48.

Los vendedores que dedican todo su
tiempo al negocio han de recibir un
sueldo de $17.50 a la semana en ciu-
dades de mas de 500.000 habitantes.
En ciudades mas pequefas, el sueldo
garantizado ha de ser de $12.50 a
$15.00. En pueblos o aldeas, el sueldo
semanal minimo serd de $10.00. EI
empleo de vendedores aprendices se per-
mite por un periodo méaximo de seis-
meses.

Se ha convenido “no pagar a nin-
gun mecanico menos de 50 centavos
por hora, salvo que la tarifa por hora
por la misma clase de trabajo, el 15
de julio de 1933, haya sido menos de
50 centavos por hora, en cuyo caso no
se ha de pagar menos que ella, y en
todo caso, no menos de 30 centavos
por hora. Por este acuerdo, los meca-
nicos gozan de tarifas minimas garan-
tizadas por hora de trabajo, sin con-
sideracion de que el trabajo se haga
sobre base de tiempo o sobre base de
precio fijo al cliente.

Aunque haya reduccién en horas de
trabajo, el sueldo del empleado no po-
dra rebajarse en proporcién. EIl cédigo
no acepta excusa alguna sobre este
punto, pues su Interes capital esta en
m“aumentar los empleos mediante un con-
venio universal, apartar dificultades co-
merciales, acortar las horas de trabajo
y aumentar <los sueldos o jornales a
un nivel racional, que permite al obre-
ro o trabajador vivir independiente-
mente.”

Por el cédigo propuesto, los comer-
ciantes se comprometen a no aumentar
los precios de las mercancias, dejan-
dolos a los niveles que tenian el pri-
mero de julio de 1933r De ser absolm
temente necesario un aumento, esta di-
ferencia ha de cubrir s6lo los aumentos
de sueldos o jornales, impuestos y otros
adicionales gastos legitimos concurren-
tes a aumentar el costo de la mercan-
cia. No se permite abuso alguno, en
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materia de aumento de precio, que se
funde sobre el deseo de explotar al
publico.

Finalmente, los comerciantes del ra-
mo se comprometen por este cédigo, a
hacer todo lo posible por aumentar los
sueldos o jornales a los niveles que
tenfan en 1926.

El presente c6digo de comerciantes
representa un esfuerzo admirable para
combatir y derrotar las malas practi-
cas que durante muchos afios han ve-
nido absorbiendo las ganancias de un

negocio que, conducido en debida forma,
es uno de los mas agradables y remu-
nerativos que existen en el comercio mo-
derno. El cédigo propuesto sera, por
supuesto, objeto de grandes discusio-
nes. Sean cuales fueren las modifica-
ciones que se le hagan, mientras per-
manezcan en el los principios funda-
mentales de equidad social sobre los
cuales se funda el plan completo, el
codigo constituird un progreso incalcu-
lable en beneficio de la rehabilitaciéon
sana de este negocio.

Regresan las Carreras de Automoviles

de Tipos Corrientes

De nuevo se celebra la famosa carrera de Elgin, cerca de

Chicago, acontecimiento en que se desarrollan nuevos records
de velocidad para automéviles de construccidon corriente

La antigua carrera sobre la carre-
tera de Elgin, la primera de todas las
de velocidad y'resistencia, en los Esta-
dos Unidos, y que tanta influencia tuvo
en el desarrollo de los primeros auto-
moéviles americanos, fué restablecida ha-
ce poco, con mucho éxito. La pista de
Elgin es una carretera de curso muy
irregular, con cuatro vueltas agudas
muy peligrosas. Se halla a pocas millas
de Chicago, cerca de la ciudad de Elgin.
Tiene una longitud de carrera de 203
millas. El record sobresaliente que so-
bre ella se habia establecido antes de
su reapertura reciente a fines de agos-
to, era el de 79,5 millas por hora, lo-
grado por Ralph DePalma en 1920 en
un modelo Ballot especial.

En 1933, se celebraron aqui dos ca-
rreras, la una para automoéviles de cons-
truccion corriente, con motores de ci-
lindrada maxima de 231 pulgadas cu-
bicas, que podian correr sin guardaba-
rros, estribos y parabrisas, y la otra,
para vehiculos de cualquier tipo, sin

consideraciéon de cilindrada o fuerza.
En arabas carreras se bati6 el anti-
guo record. En la carrera de automo-
viles de cilindrada limitada, Fred
Frame, en un Ford V-8, desarrollé un
promedio de 80,22 millas por hora. En
la carrera de automoéviles de cilindrada
y fuerza sin limite, Phil Shafer, en un
Buick reconstruido, salié triunfante
con un promedio de 88,34 millas por
hora, derrotando a su competitor mas
cercano, Pred Frame en un Miller espe-
cial, a quien se adelanté con una ven-
taja de casi 2% millas por hora.

La carrera para automdviles de cons-
truccién corriente, con cilindrada limi-
tada, fué brillante victoria para los
modelos Ford, pues de los 15 vehiculos
que se presentaron al concurso, once
fueron de esta marca. Siete automovi-
les Ford llegaron a la meta victorio-
sos, en orden sucesivo, con el No. 10,
manejado por Frame, a la cabeza. El
séptimo Ford victorioso llegé a la meta
distanciado por sé6lo 2% millas por el

Pbil Shafer. IUzande victorioao a la neta, en la carrera para todo Tehicnlo, en su Bnlek reconstruido.

14

que obtuvo el primer lugar. Todos es-
tos modelos Ford tenfan motores de
220 pulgadas cubicas de cilindrada y
eran mas poderosos que los de los cua-
tro competidores de otras marcas, que
concurrieron al torneo.

El Interes principal se concentro,
por supuesto, en la resurreccidon de las
carreras en carreteras ordinarias. La
celebrada en Elgin parece indicar que
el puablico tiene particular predilec-
cién por esta clase de deporte. Durante
estos ultimos afos, las carreras celebra-
das en los Estados Unidos se han efec-
tuado en pistas especiales y han con-
currido a ellas automoviles de cons-
truccion especial. La Unica excepcion
a esta regla ha sid« la anual asencion,
en septiembre, del monte Pike's Peak,
que fué este afio ganada por un Essex.
Durante estos afios mas recientes, han
concurrido a la pista de Indianapolis,
numerosos automoviles de construccion
especial. Muy pocos han sido, en reali-
dad, los automdviles de construccién
normal o corriente, que han tenido la
oportunidad de presentarse a concursos
de esta clase, desde hace varios afios.

Con el renacimiento de la carrera de
Elgin, el publico tiene la oportunidad
de presenciar el esfuerzo enorme a que
los automoéviles quedan sujetos al re-
correr su circuito de 8% millas de ca-
rretera repleta de vueltas, subidas y
bajadas y otros obstaculos no menos
serios y peligrosos. Sobre el trecho
plano al frente de la tribuna del ju-
rado, los automoviles desarrollan su ve-
locidad maxima, la que ha de moderar-
se, en pocos segundos, para salvar sin
peligro dos agudas vueltas que se pre-
sentan consecutivamente en el bulevar
McLean. Tanto Frame, como Lou
Moore, cuyo Ford llegd en segundo
puesto, pasaron al frente de la tribuna
del jurado, a 100,3 millas por hora. Esto
quiere decir, que sus motores, en ese
momento, iban funcionando a razén de
casi 4.900 revoluciones por minuto.

Pasado este trecho plano, los con-
ductores no se atreven a correr por
las agudas curvas o vueltas, a maxi-
ma velocidad, pues el hacerlo es invitar
un accidente fatal. En la presente oca-
sioén, los conductores recurrieron a un
manejo magistral. Tan pronto como pa-
saron a toda velocidad el trecho plano,
dieron doble desembrague al motor y
se pusieron en engranaje intermediario
0 de segunda, aprovechando el cambio
de marcha para moderar la velocidad y
ejercer acciéon enfrenadora. Al pasar
las vueltas, los automoéviles fueron asi
moderados a una marcha muy lenta,
sin que ninguno de sus drganos sufrie-
ran el maéas leve desarreglo a conse-
cuencia del repentino cambio de ve-
locidad méaxima a velocidad reducida,
todo en cuestion de pocos seg”undos.
Un detalle muy interesante fué el he-
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cho de que todos estos motores se so-
metieron a este repentino cambio de
marcha 96 veces durante las 24 vueltas
gue completan el circuito.

De todos los automéviles Ford que
terminaron triunfantes la carrera, solo
uno se detuvo mas de una vez, para
leve reparacién, y a pesar de este re-
tardo, lleg6 en sexto lugar. Los otros
se pararon nada mas que una vez, para
abastecerse de combustible y lubricante.
Ninguno de estos modelos necesitd
agua, lo que es cosa muy sorprendente,
en vista del rigor de la jornada, y del
calor atmosférico que se sentia durante
ese dia. No hubo trastorno alguno a
causa de falla de neumaticos. En reali-
dad, no hubo ningln cambio de neu-
mético y los que se empleron fueron de
construccién corriente, para servicio pe-
sado, con presion de 40 a 45 libras.

Las vueltas se protegieron en esta
ocasion con barricadas de fardos de
heno, las cuales resultaron muy efec-
tivas en salvar la vida de algunos
conductores. En pruebas preliminares,
algunos automoéviles dieron de cabeza
contra estos fardos salvadores, sin ma-
yor inconveniente que el de salir del
accidente con una porcién de heno en-
cima del cap6. Al chocar contra estos
fardos, los automdviles reculaban co-
mo si fueran pelotas de caucho, y em-
prendian de nuevo la marcha, como si
nada les hubiera sucedido.

La carrera abierta a todo competidor
fué muy parecida a una de las clasicas
que se efectuan en la pista de India-
napolis. En efecto, once de los 15 auto-
moviles que se presentaron al concurso,
eran veteranos de aquella famosa pista.
Teniendo presente el estado de la ca-
rretera, la victoria de Shafer, con un
promedio de 88,34. millas por hora, fué
algo sensacional. Frame, que en la ma-
flana habia ganando la carrera para
automoviles de cilindrada limitada, y
que lleg6 en esta otra carrera en la
tarde, en segundo puesto, lo mismo que
Evans, que en esta segunda carrera lle-
g6 en un Studebaker en quinto lugar,
pasaron el trecho plano al frente de la
tribuna del jurado, a 135 millas por
hora. Shafer estuvo a punto de perder
su victoria, pues el jurado quizo des-
calificarlo y hacerlo perder una vuelta,
por haber dado un choque al automé-
vil de Frame, en la udltima vuelta de
la carrera, Frame se detuvo a inspec-
cionar el automoévil, pero Shafer sigui6
corriendo, después del accidente, El ju-
rado finalmente determin6é que Frame
mismo habia dafiado su automovil al
chocar contra una de las barricadas.

A pesar de los temores de muchos de-
portistas, que anticipaban fatales acci-
dentes, los automoéviles grandes y po-
derosos, que ante habian corrido en la
pista de Indianapolis, no sufrieron nin-
gun trastorno serio. No hubo ninguna
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Wilbar Shaw, «n nn Ford V-8, seguido por
dos otros modelos Ford, en una de las peli-
grosas vueltas en la carrera de Elgin.

desgracia que lamentar. El éxito de esta
memorable carrera se debi6é principal-
mente a la consumada maestria de los
conductores.

La Joven Industria

(Continuacién de la pagina 8)

te aun para esos dias en que la indus-
tria automotriz llevaba muy pocos afos
de fundada. EIl principal incorporador
de la compafiia era también, en ese
tiempo, persona muy poco conocida, a
pesar de haber estado asociado al Sr.
Buick durante cuatro afios. WiHiam C.
Durant, el fundador de la General Mo-
tors, el gran financista, que ha ga-
nando y perdido varias fortunas en
especulaciones bursatiles, y que se-
gun se dice, se hizo finalmente de una
gran fortuna especulando en Wall
St., estos ultimos meses, no tuvo la
menor idea, el dia en que fundé la Ge-
neral Motors, que esta empresa llega-
ria a ser un dia la mas grande de su
clase en todo el mundo. Nadie, en reali-
dad, anticipd en ese tiempo, el porvenir
gue aguardaba a esta gran compaifiia.

Su progreso empez6 casi desde el
mismo dia de su incorporacién. Durant
ha declarado, en varias ocasiones, que,
desde el principio empezé a construir
automoviles con la idea de que estos
vehiculos iban a ser algin dia la forma
favorita de transporte personal del
mundo, y que para la producciéon de
semejantes vehiculos bahia necesidad
de grandes fabricas y grandes capita-
les. Henry Ford y otros conocidos ve-
teranos de la industria, han dicho que
fueron ellos los primeros que se forma-
ron semejante idea de la naciente
industria. De todos modos, Durant pro-
cedi6 en seguida a agrupar bajo su
nueva organizaciéon, el mayor ndmero
de fabricas posible, que existian enton-

ces en la industria. Valiéndose de la
compafiia Buick como nucleo, empresa
que en ese tiempo decia con orgullo
que habia construida ya 8.487 automo-
viles y que era la mas grande del mun-
do, Durant agregé a su organizacion
la Olds Motor Works y la Oakland
Motor Car Company. Todo esto lo hizo
dentro de tres meses. La Olds, fabri-
cante del Oldsmobile, era entonces una
compariia bien establecida y considera-
da como fabricante en grande escala,
con una produccién anual de 1.000 au-
tomoviles en ese memorable afio.

Para agregar un automovil de subi-
do precio a su grupo, Durant incluy6
a la Cadillac en sG organizacién en
1909. La Cadillac, en ese tiempo, era
ya productora en grande escala. Su
modelo “30” de cuatro cilindros, que
se vendia por $1.400, venia, en efecto,
a continuaciéon del Buick, como vehi-
culo de produccién en grande escala.
El Cadillac entré en el grupo de Du-
rant s6lo después que este gran orga-
nizador habia tratado en vano de ad-
quirir la propiedad de la Ford Motor
Company. Henry Ford parece gque esta-
vo dispuesto a venderle su compafiia.
Relatando la historia de estos primeros
afios, la General Motors dice: “La Com-
pafiia Ford pudo haberse comprado en
ese tiempo por $8.000.000, pero no se
encontrd ningnin banquero que creyera
gue valiera semejante precio.”

Buick, Oldsmobile, Oakland y Cadi-
llac fueron las compafiias que sirvie-
ron de base para la enorme expansion
de la General Motors durante sus pri-
meros afios. EI Chevrolet no entré en
el g™rupo sino afios después, en época
en que Durant se hallaba afuera de la
gran organizacion. Esto sucedid en
1921, afio de grave crisis. EI Chevrolet
entré entonces al grupo para compe-
tir con el F'ord en el campo de los au-
tomoviles baratos. Dos afios después
de su incorporacion, la General Motors
tenia bajo su dominio méas de 20 com-
pafiias. Algunas de éstas fueron com-
pradas del todo. Otras se agregaron al
grupo central por medio de la adqui-
sicion de la mayor parte de sus accio-
nes. Entre las compafias incluidas en-
tonces en el gran grupo de la General

Motors, se hallaron las siguientes:
Champion Ignition Co-, Plint, Mich,
Weston-Mott Co., Flint, Mich.; Reli-

ance Motor Truck Co., Owosso, Mich.;
Ranier Motor Co., Saginaw, Mich.;
Michigan Motor CasUngs Co., Flint,
Mich.; Welch Motor Car Co., Detroit,
Mich,; Wilcox-Church Co., Jackson,
Mich.; Michigan Auto Parts Co., De-
troit, Mich.; Rapid Motor Vehicle Co.,
Pontiac, Mich.; Cartercar Company,
Pontiac, Mich,; Ewing Automobile Co.,
Geneva, Ohio; Elmore Mfg. Co., Clyde,
Ohio; Dow Rira Co., New York, N. Y.;
Northway Motor & Mfg. Co., Detroit,
Mich. y la National Motor Cab Co.
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El Automovil Viene al Auxilio de los

Ferrocarriles

Se proyectan locomotoras, con motores de automévil, para
modernizar el servicio ferroviario y poder competir con el
transporte por automovil

La industria automotriz ha empeza-
do a preguntarse si esta ella por entrar,
dentro de poco, en una nueva clase de
competencia con los ferrocarriles. Esta
nueva clase de competencia, en caso
de venir, se presentara en la forma de
una enérgica campafia, por parte de
los ferrocarrilles, para aventajar a los
vehiculos automdéviles en general, no
valiéndose de estratagemas legislativas,
sino dependiendo fundamentalmente de
un servicio mas conveniente y econo-
mico.

Los ferrocarriles, particularmente en
ios Estados Unidos, han sido hasta
ahora las empresas mas conservadoras
de tradiciones comerciales, las mas len-
tas en introducir innovaciones. Por to-
dos los medios a su alcance, han venido
tratando de dificultar el desarrollo del
transporte por automévi particular,
6mnibus y camién, mediante la reco-
mendacion de impuestos diversos sobre
estos vehiculos. Amenazadas por la cri-
sis y enfrentando descalabros econdmi-
c0S en su organizacion, las empresas fe-
rroviarias del pais, emprendieron el afio
pasado una campafia formidable para
inducir al Gobierno Federal, gobierno
de los estados y gobiernos municipales,
a imponer derechos e impuestos de toda
indole, sobre vehiculos automdviles, a
fin dificultar, en todo lo posible, su pro-
greso y por consecuencia, su victoriosa
competencia. A principios de 1933, lle-
gaba a un total de 5.000 el namero de

proyectos de leyes y reglamentos, todos
guiados por un mismo propésito, el de
imponer crecidos derechos sobre vehi-
culos automdéviles, que se hallaba bajo
consideracion en los cuerpos legislati-
vos de la nacion.

En oposicion a esta campafia se le-
vantaron los duefios de automéviles, in-
cluyendo agricultores e industriales de-
pendientes de camiones para el trans-
porte de sus productos. De este gran
total de proyectos legislativos, se apro-
baron sélo unos pocos, que no vinieron a
tener efecto detrimental sobre el pro-
greso del transporte por automoévil. La
campafia de los ferrocarriles fué, por
lo tanto, derrotada ignominiosamente
por los duefios de automoéviles y la opi-
nién publica.

Se asume ahora que el préximo paso
en la consecucién de esta ensafiada
lucha de competencia lo daran abierta-
mente los mismo ferrocarriles, en vista
del creciente interes que los adminis-
tradores de estas empresas han tomado
en la utilizacién de vagonesferroviarios
propulsados por motores similares a los
que se emplean en los automéviles mo-
dernos. Las ventajas de rapidez, como-
didad y economia, que se entrafian en
semejantes vagones, son evidentes a
primera vista. Varios de estos vagones
ferroviarios automoviles se hallan ya
en servicio publico en los Estados Uni-
dos y otros paises del mundo. Los

motores que en ellos se emplean consu-
men ordinariamente combustibles bara-
tos. Algunos de estos vagones se han
provisto de neumaticos especiales. Todo
esto quiere decir que los ferrocarriles se
han embarcado en una empresa que
promete notables resultados practicos.
Es imposible predecir, sin embargo, el
resultado final de este radical movimi-
ento. Una cosa cierta es la siguiente;
que la experiencia de los fabricantes de
automoviles, en lugar de dificultar,
vendra a facilitar la realizacion de los
planes de las empresas ferroviarias.

El movimiento de pasajeros por vias
ferroviarias ha sido notablemente re-
ducido por los édmnibus y automoviles
particulares. EIl transporte por 6mni-
bus ha sido mas barato que el ferro-
viario. EIl transporte por automdvil
particular ha ofrecido comodidades y
conveniencias que no se hallan en el fe-
rroviario. ElI automovil particular, ade-
mas de poder recorrer grandes distan-
cias, ofrece al duefio la gran ventaja de
formular su propio itinerario. Le lleva
de un punto a otro con toda comodidad.
Llegado a la cuidad, no queda detenido
en estacién, sino que transporta al
duefio hasta la misma puerta de la casa
de la persona a quien desee visitar.
Estas notables conveniencias jamas
seran igualadas, ni mucho menos supe-
radas por el transporte ferroviario. Lo
mas que el ferrocarril lograra realizar
serd reducir el costo del servicio hasta
acaso hacerlo méas econémico que el
transporte por automovil.

Los 6mnibus han competido venta-
josamente con los ferrocarriles en lo
tocante a economia de transporte. Los
omnibus modernos, con sus amplios
asientos acojinados, son mas cémodos
que los vagones ordinarios de los ferro-
carriles. Las mismas carreteras por
donde circulan son mas agradables a
la vista que la vecindad escualida que

Este nuevo vasén ferroviaria, producto resoltante de la experiencia de fabricantes de automéviies y camiones, fué constraido recientemente
por la Stout Englneer Laboratories y la Pullman Corp. Pesa 12Vb tonelada». Tiene cabida para 50 paaajeros y puede desarrollar una velocidad
Sus dos motores de 165 caballos de fuerza dan movimiento o loa ejes del grupo delantero de
ruedas, por intermedio de un cambio de marcha automatico igual al de un automévil.

maxima de 90 millas por hora (128 km.pJi.).
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Viaje a la Moderna por el Desierto

Un tren especial para viajar por desiertos, constmido por la Marraon-Herrington,
a aotomoévil va provisto de nn motor Hercules Diesel.

Da cémoda cabida a 31 pasajeroa EU automoévil tractor es el modelo de seis ruedas

ordinarimente se extiende a los lados de
una via férrea. Por ser mas pequefio que
un tren, el 6mnibus se presta a un servi-
cio méas frecuente y flexible. Pero ha
sido fundamentalmente la consideracion
de economia en gasto de transporte el
elemento que ha servido al 6mnibus para
quitar al ferrocarril un gran namero de
pasajeros.

Por su parte, el ferrocarril tiene
también sus ventajas. Su via férrea
flja representa generalmente la distan-
cia mas corta entre dos puntos dados.
Sobre esta via no hay otra circulacion
vehicular que la suya propia. La em-
presa ferroviaria tiene notables facili-
dades de almacenaje para fletes, itine-
rarios que inspiran confianza y organi-
zacion idénea para todos los detalles
del tréfico.

Podemos, sin embargo, decir que, con
muy rara excepcion, el equipo rodante
de las empresas ferroviarias es actual-
mente casi igual al que tenian 20 o 30
afios atras. Los locomotoras seran
ahora mas poderosas y los vagones,
mas comodos, pero no obstante estas
innovaciones en detalles, el ferrocarril
moderno, como medio de transporte,
continla siendo como lo era antes de
que el automoévil entrara a representar
un factor formidable en el transporte
de carga y pasajeros. Las empresas de
ferrocarriles han combatido tenazmente
todo proyecto de innovacién y sus tari-
fas segruramente serian prohibitivas si
no fuera por la vigilancia permanente
y control autorizado que sobre ellas
ejercen las juntas o comisiones oficia-
les encargadas de la regulacién del
trafico. Por esta razén, el movimiento
ferrovario, en varias lineas, es hoy dia
limitado, muy inferior al que en ellas
existia diez afios atras. Las tarifas fe-
rroviarias han sufrido muy leves reduc-
ciones.

El problema principal, en la tocante
a funcionamiento mecéanico, es que una
locomotora pesa como diez veces mas
que un émnibus, lo cual resulta en una
desventaja enorme para el ferrocarril
cuando este diferencia se estudia en lo
que ella significa en su relacién de peso
y nimero de pasajeros. La ventaja insu-
perable del camién y del 6mnibus, como
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medios de transporte econémico, se
pondria de manifiesto con una elocu-
encia terminante, si se diera a estos
vehiculos permiso para circular tambi-
én ellos en los mismos rieles de los fe-
rrocarriles.

Es muy interesante recordar que el
empleo de vehiculo automévil sobre line-
as férreas empez6 muy modestamente
hace como 20 afios. En ese tiempo se
adaptaron algunos camiones a correr
sobre rieles. Se les instalé ruedas a pro-
poésito y carrocerias especiales. Loco-
motoras con motores de explosion inte-
rior o combustién interna se emplearon
también en ese tiempo para servicio en
cortos ramales y trafico entre ciudades
y aldeas cercanas. Se vid en ese tiempo
que el vagén automévil ferroviario era
maés rapido, mejor acondicionado a re-
petidas paradas y mas econémico en
general.

A pesar de esta satisfactoria expe-
riencia inicial, el vagén automovil fe-
rroviario ha tenido, desde entonces has-
ta ahora, muy limitada aplicaciéon en
el pais. Mientras la construcciéon de
automoviles y aeroplanos ha venido pro-
gresando incesantemente, en todo senti-
do, la de locomotora y equipo rodante
ha permanecido parcialmente refracta-
ria a innovaciones importantes. La
industria de los ferrocarriles ha deja-
do de sacar provecho de los admirables
progresos conquistados por la indus-
tria automotriz. En lugar de compe-
tir -con ella valiéndose de innovaciones
o reformas destinadas a perfeccionar el
servicio y reducir su costo, la industria
ferrocarrilera ha tratado siempre de
obstaculizar el desarrollo del automoévil
mediante insistente recomendaciéon de
gravamenes e impuestos.

En los Estados Unidos, lo mismo que
en Alemania, Francia, Inglaterra y
otros grandes paises del mundo, se
estan empleando ya algunos trenes pro-

El noventa por ciento del trans-

porte por automovil es esencial

para servicio de tansporte de pasajeros en el desierto de Siria,
El remolque, que tiene 66 pies de largo, es producto de la Bender Bod; Compan;, de Cleveland.
Marmon-Uerrington No. 315-6.

vistos de locomotoras con motores si-
milares a los de automdviles. Los fabri-
cantes de estos equipos estan aprove-
chando las nueva aleaciones de acero
para reducir el peso. Las aleaciones de
alumino resultan ideales para la cons-
truccion de muchas piezas, incluyendo
las carrocérias. La Aluminum Company
of America estd actualmente ofrecien-
do aleaciones de aluminio en lamina
y otras formas para facilitar la fabri-
cacion de numerosas piezas para trenes
automoviles. Las grandes fabricas de
vagones ferroviarios, la J. G. Brill y la
Pullman, han empezado a construir va-
gones automoviles ferroviarios de g™ran
velocidad.

Por su parte, la E. G. Budd Company
esta ofreciendo acero inoxidable para
estos mismos trabajos. Un tren de tres
vagones, que la Budd esta construyendo
para la compaiiia ferroviaria Chicago,
Burlington and Quincy, va a pesar
so6lo 80 toneladas, en comparacion con
el peso de 200 a 400 toneladas del
tren ordinario con locomotora de vapor,
de igual capacidad de pasajeros. El tren
automovil tendrd una velocidad de 100
millas por hora y llevara un motor de
tipo diésel de 650 caballos de fuerza.
El grupo motor ocupara sélo una parte
del vagén principal, aprovechandose el
espacio restante para compartimiento
de equipaje y seccién postal.

Otro detalle nuevo, de sumo Interes,
es el empleo de neumaticos. Estos espe-
ciales neumaticos para trenes automoé-
viles ferroviarios fueron ideados por la
comparfifa Miehelin. Su fabricaciéon ha
sido emprendida por otros fabricantes
y han tenido ya aplicacién en equipos
rodantes de peso limitado. La Budd esta
construyendo un tren de dos vagones
para el ferrocarril Texas & Pacific, en
el cual emplea 16 neumaticos en el va-
gon de remolque. EI vagén automovil
principal, debido a su mayor peso, lle-
vara ruedas con llantas de hierro.

El funcionamiento de estos primeros
trenes automdviles de alta velocidad, de
resultar satisfactorio en costo econémi-
co, esta destinado a tener una influen-
cia muy trascendental sobre el pro-
greso del transporte ferroviario en
todas partes del mundo.
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Aumentara el

Precio del

Combustible

Produccién excesiva y competencia desenfrenada producen

pérdidas enormes— El

problema lo

resolverd Washington

mediante un codigo

La gasolina, llamada también, petro6-
leo, nafta, etc., prosigue desarrollan-
dose bien, por lo menos en los Estados
Unidos. Los precios han aumentado un
poco, pero, a pesar de los subidos im-
puestos, contintan todavia, moderados.
Ha cesado la declinacion en consumo.
La actual tendencia es, en realidad, ha-
cia aumento de consumo. ElI American
Petroleum Institute, representante de
la industria nacional de gasolina, ma-
nifiesta que: “existe un leve crecimien-
to en la demanda de este combustible
para motores”. Anticipa que el segundo
semestre de 1933 mostrard un”aumento
de 2,9 por ciento sobre el segundo se-
mestre de 1932. Este aumento, por leve
gue sea, significa mucho, cuando se re-
cuerda que en 1982 se pagaron impues-
tos sobre 15.497.410.000 galones ame-
ricanos. El promedio para cada auto-
movil en el pais fué de 650 galones du-
rante ese afo.

Los precios moderados, declara el
American Petroleum Institute, han
mantenido a un nivel relativamente al-
to, el consumo de combustible, en el
pais. En comparacién con los culmi-
nantes totales de 1929 y 1930, el con-
sumo, durante estos ultimos dos afios,
no ha sufrido merma considerable. Des-
pués de absorber los impuestos, la gaso-
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lina se ha vendido al publico a razén
de ocho a diez galones por délar, segun
la clase, en la zona de Nueva York. Se
ha vendido a menor precio en aquellas
regiones mas cercanas a las refinerias
0 yacimientos petroliferos. Durante sep-
tiembre del presente afio, el precio ha
subido un poco, pero todavia es posible
comprar seis galones de fina gasolina
por un ddélar en la zona de Nueva York.
El Instituto declara que semejantes
precios tan moderados no pueden con-
tinuar indefinidamente bajo la regula-
cién industrial que se impondra me-
diante el Acta de Rehabilitaciéon Indus-
trial Nacional (NIRA), la cual parece
gue estd destinada no s6lo a aumentar
los jornales de los trabajadores en los
yacimientos petroliferos y empleados
en puestos de abastecimientos, sino
también a poner término a la derrocha-
dora produccién excesiva de petréleo,
gue es, en realidad, la causa directa
de todos los problemas de esta indus-
tria.

La historia de la industria petrolera
nacional estd repleta de incidentes de
toda indole, cuya enumeracion y re-
lato detallado ocuparian un gran tomo.
En 1929 y a principios de 1930, se
crey0, con sorpresa para todos, que la
industria habia llegado a conveniente
grado de equilibrio entre la produccién
y la demanda o consumo. Pocos meses
después, vino un amargo desengafio,
con una avalancha de produccién exce-
siva, que engolfé el negocio en un la-
berinto de serios problemas, para la so-
luciéon de los cuales hubo necesidad de
acudir al auxilio oficial del gobierno.

La causa de este lamentable tras-
torno fué la precipitacién de un nuevo
diluvio de petréleo de los yacimientos
en la region oriental del estado de
Texas. En afios pasados, esta regién de
Texas fué activa productora, pero su
gran rendimiento fué gradualmente de-
cayendo hasta que en 1929 llegé a re-
presentar parte muy insignificante de
la produccién total nacional. En 1930,
se exploraron de nuevo estos moribun-
dos yacimientos, y la fortuna favore-
ci6 a los aventureros que sonderon sus
entrafias. Broté de nuevo un manan-
tial de petréleo, y esta vez, con una
copiosidad sin precedente, que amena-
z6 ahogar la industria en otras regio-
nes del pais. El petréleo crudo, llegd
entonces a venderse en los pozos a no
mas de diez centavos de délar por ba-
rril de 42 galones. Esta es precisamen-
te la causa principal de todos los gran-

des problemas que han agitado a la
industria durante estos ultimos afios.

Si la pletérica zona petrolifera de
Texas hubiese sido propiedad de unas
pocas grandes compafiias, no habria
sido entonces dificil regular el rendi-
miento mediante algun convenio entre
los duefios, para no perturbar el equi-
librio que la industria tenia a fines de
1929. Por lo contrario, los ricos yaci-
mientos en Texas se hallaron en manos
de numerosas compafiias y particulares.
Fué imposible consolidar los intereses
de todos los duefios. Cada uno trat6 de
extraer la mayor cantidad posible de
petréleo. El rendimiento total de esta
zona, durante su mas intenso periodo
de explotacion, se calculé que podria
muy bien satisfacer todos los requisitos
de los 24.000.000 de automdviles, que
en ese tiempo circulaban en el pais, con
un sobrante para cualquier otra nece-
sidad nacional.

La historia completa de la indus-
tria del petréleo nacional se ha carac-
terizado por grandes subidas y grandes
bajadas, de acuerdo con el descubri-
miento de nuevos yacimientos y la pa-
ralizacién de antiguas explotaciones.
Doce afios ha, en 1921, grandes inge-
nieros especialistas manifestaron, des-
pués de hacer un inventario de la exis-
tencia a mano y de la existencia en re-
serva, que el abastecimiento de petrdleo
en el pais iba a sufrir una merma muy
grave a la vuelta de diez o de quince
afios, a lo mas, y que para tal época, el
duefio de automévil iba a verse obli-
gado a pagar, por lo menos, un délar
por galon de combustible.

Estos famosos expertos predijieron
precisamente todo lo contrario de lo
que ha sucedido en estos Ultimos afios.
La demanda de petréleo y sus deriva-
dos ha aumentado enormemente, gra-
cias a la industria automotriz, y los
precios de la gasolina han venido ba-
jando gradualmente, a medida que se
han ido explotando nuevos yacimientos
de este precioso liquido. Hasta hace
s6lo unos pocos meses, la gasolina era
tan abundante en el pais, que sin in-
cluir los impuestos que sobre su venta
se pagan al gobierno, se podia obtener
de las refinerias, a razén de uno a dos
centavos el galén.

Se intensific6 enormemente la com-
petencia entre los vendedores de gaso-
lina. En cada cruce de caminos se esta-
blecieron puestos de abastecimientos,
dos o tres en cada esquina. Muchos de
estos puestos eran propiedad de gran-
des compafiias petroleras, administra-
dos por ellas mismas. Otros puestos
eran de propiedad particular, pero con
permiso y cooperaciéon directa de com-
pafifas petroleras, para obligarlos a
vender exclusivamente los productos de
sus marcas. En un tiempo, cuando la
competencia llegé a su punto culminan-
te, se calculé que habia en el pais un
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puesto de gasolina para cada sesenta o
setenta automoviles en circulacién. So-
bre esta base de intensa competencia,
el negocio no resultaba lucrativo para
nadie, excepto los consumidores que
se beneficiaban por el infimo precio.

Bajo semejantes condiciones, el pre-
cio de la gasolina bajé enormemente.
Los sueldos de los empleados de puestos
de abastecimiento bajaron también,
afiadiéndose a esta reduccién de jorna-
les un aumento en horas de trabajo.

El desarrollo de la industria, bajo el
Acta de Rehabilitacion Industrial Na-
cional, se presenta todavia un tanto du-
doso. EI menor namero de horas de tra-
bajo y los jornales o sueldos minimos
que han de pagarse a los empleados de
puestos de abastecimientos, propende-
ran, sin duda alguna, a resolver uno
de los principales problemas de la in-
dustria. Estas medidas estan destina-
das a cerrar muchos de estos puestos,
particularmente aquellos que no son ne-
cesarios. Algunas grandes compafiias de
petréleo insisten en que el Gobierno en
Washington regule los precios a que ha
de venderse el petréleo y sus derivados.
Otros grandes productores de petréleo
se oponen a semejante regulacion, re-
comendando al mismo tiempo, que la
solucion del problema esta en limitar la
produccién, de acuerdo con la demanda
0 consumo publico. Estos ultimos pro-
ductores tienen razén en decir que del
acertado equilibrio entre la oferta y la
demanda resultard un equitativo pre-
cio de venta, beneficioso para todos.

Los impuestos sobre la gasolina cons-
tituyen una de las principales entra-
das o ingresos del Gobierno. La poli-
tica nacional impone la obligacion de
velar por que el precio de la gasolina
se mantenga a un nivel que no pro-
penda a disminuir su consumo popular.
Todo decaimiento en demanda afecta
naturalmente los intereses del Gobier-
no- Por otra parte, las grandes compa-
filas petroleras nacionales, que dan ocu-
pacion a muchos millares de hombres
en sus campos petroliferos, refinerias
y puestos de abastecimiento, no pueden
continuar indefinidamente perdiendo
dinero, como ha sido el caso estos ul-
timos dos o tres afios. Se trata, pues,
de un problema harto dificil de resol-
ver de un modo satisfactorio para todos
los intereses comprometidos.

Por el momento se presiente que la
produccién fantastica de la zona de
Texas sera limitada de una manera
muy sensible. Los duefios de automo-
viles en los Estados Unidos pueden, en
realidad, soportar un racional aumen-
to en el precio de la gasolina, sin sufrir
particular inconveniente en la normal
utilizacion de sus vehiculos. Por esta
razén, no nos sorprendera ver, dentro
de poco, que el galén de gasolina, en
la zona de Nueva York, se venda a
veinte centavos o mas.

Octubre, 1933

Colores para Carrocerias de Camiodn

El acabado del camién puede armonizar con el negocio sir-

viendo de efectivo anuncio— Interesantes sugestiones

Por HOWARD KETCHAM
Director del Servicio Consultivo de Color de Is Duco

Los camiones de reparto de modelos
recientes van pintados o deberian ir
pintados de colores adecuados a la clase
de negocio o tipo de producto a que se
dediquen. Los colores utilizados de este
modo responden a dos fines: anuncio
efectivo y atraccidn estética.

No se trata de una idea nueva. Un
prominente artista dedicado con espe-
cialidad a proyectar modelos de paque-
tes y envases en general, dice que desde
hace afios ha empleado en la ornamen-
tacion de latas para café, varias com-

NEGOCIOS A QUE SE DEDICAN
LOS CAMIONES

Servicio de reparacién y venta de
accesorios
Panaderias

Cervecerias

Embotelladores
Contratistas y abastecedores de

materiales de construccién
Lecherias

Bazares y tiendas
Floristas

Combustible, carbén, coque y lefia
Mueblerias

Combustible liquido y lubricantes
Comestibles
Ferreterias

Helados
Lavanderias y tintererias

Maderas

Carnicerias
Municipalidades

Servicios publicos, alumbrado, etc.
Constructores de caminos, etc.

Tiendas diversas

Empresas de mudanza y transporte

Los vaTiiioues de miélco deheu tener un acabado de 0
solo se recomienda también para oamionee con cajas frigorificas.
ceria de plataforma deberian llevar el compartimiento

binaciones de amarillo rojizo, por ser
este color muy parecido al natural del
café. Afiade que los envases especiales
para helados se engalanan con vistosos
colores.

De este modo, el color responde a
una funcién interpretativa. EIl éxito de
la aplicacion practica de semejante idea
ha despertado la atencién de numero-
sos duefios de camiones. Las compafiias
vendedoras de combustible pintan sus
camiones de rojo y naranja, para in-

{Continla «n 3a pa“na 23)

ACABADO ADECUADO
Un acabado que no sea llamativo.

Un color naranja pardusco agrisado refleja
el c'olor de la corteza del pan cocido al
horno. Es distinto y efectivo.

Un color castafio claro amarillento, para
representar el color de d&mbar de la cer-
veza.

El verde de botella es inherente del pro-
ducto. Es un color durable y apropiado.
Los grises oscuros son buenos a causa de su

utilidad para ocultar el polvo, etc.

Las pinturas de aluminio dan proteccion
contra e! calor. Un crema encendido da
la impresion de salud y energia.

El azal purpdreo sugiere valor y lujo.

Leves matices de colores vistosos son los
mas adecuados.

Carrocerias negras con letreros rojos.

Se recomienda un acabado de colores mode-
rados. Los colores pueden combinarse pa-
ra hacer que la carroceria aparezca mas
pequena.

El rojo y el naranja simbolizan el fuego.

Se recomienda un colorido brillante.

Un azul gris, para reflejar el color natural
del metal.

Colores llamativos.

Un acabado de colores suaves, que refleje
limpieza.

Un acabado de aspecto imponente por la
moderacion del colorido.

Rolos oscuros.

Colores moderados, para acentuar la
presion de servicio y utilidad.

Colores moderados.

Un acabado practico en el sentido de que
no se afee con el polvo, barro, etc.

Gran variedad de colores, pero en armonia
con el caracter del negocio. EIl acabado de
automoviles de pasajeros puedi aplicarse
a los camiones de estas tiendas.

Los colores moderados tienden a disminuir
visualmenle el tamafio de estos grandes
camiones.

im-

solo color. WI empleo de un eo'or
Los camiones con carro-

e conductor, el cavdo de motor, el

ciibratahlery™ y las ruedae, en colores m4s oscuros que los empleados en el chasis y la piata-

foimia.
color oscuro 3 ]
la impi‘esion de nn vehiculo sin /versa,

Las miedas de los camiones grandes se pi‘csentan mas iirmes expando se” pintan de
Vn gran camién de transporte con miedos de color crema, por ejemplo, causa
e una cosa algo delicada, a pesor de su gran tamafio.
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Preguntas Sobre Asuntos de

Pregunta— ;A qué lado del motor
debe quedar la hendidura de un émbolo
Lynite, a la derecha o a la izquierda?

Respuesta—Con excepcién de los
recientes modelos de la Packard, el lado
hendido o ranurado de un émbolo Lynite
ha de quedar al lado izquierdo del mo-
tor, visto éste desde el asiento del con-
ductor. En el caso de los nuevos
modelos Packard, queda al lado derecho.

* oy »

Pregunta— El embrague de un auto-
movil de seis cilindros, de cinco afios de
uso, me esta dando mucho que hacer.
Le he instalado dos juegos de placas,
pero a pesar de esto todavia agarra. Lo
he limpiado con todo cuidado La irregu-
laridad empez6 tan pronto como le ins-
talé las placas nuevas.

Respuesta— Examine con cuidado las
ranuras del arbol de embrague y tam-
bién las ranuras del cubo de embragole,
para ver si estan bien lisas y funcio-
nando sin dificultad. Examine también el
arbol de embrague, para ver si esta
ladeado o decentrado. Se presenta tam-
bién la posibilidad de que la caja del
embrague este ladeada, sin conservar
alineacion con el volante del motor.

* « *

Pregunta — Un automovil de seis
cilindros de marca muy popular tiene
escape en un cilindro, el cual se nota
méas cuando va corriendo a moderada
velocidad. El automoévil funciona bien
y tiene bastante fuerza, pero a menos
de 15 millas por hora falla en un ci-
lindro. Hemos hecho todo lo posible
por remediar esta falta, pero sin resul-
tado satisfactorio. Le hemos esmerilado

Midase el MOvViniento lateral de
la leva de] distribaidor de en*
cendido CON calibrador a propOBito.
El mas conTeniente 0,001 a 0.002"

Bueno 0,004
Pasable, para re*
puesto 0,006

2Q

las valvulas, instalado piezas nuevas,
como bobina, condensador, tapa de dis-
tribuidor, bujias de encendido, carbu-
rador, diafragma y bomba de combus-
tible, pero todo en vano. Ya esté frio
o caliente el motor, la falla del cilindro
ocurre siempre a baja velocidad.

Respuesta — Vean, en primer lugar,
si hay atascamiento de valvulas. Tam-
bién examinen el multiple de admision,
para ver si hay escapes. Otro punto
que merece inspeccion especial en este
caso, es el buje superior del eje del dis-
tribuidor. El desgaste excesivo de este
buje perturba la accién uniforme del
ruptor. También les recom'endamos que
examinen el condensador. Aunque ha-
yan instalado uno nuevo recientemente,
examinenlo con cuidado, pues toda la
falta puede muy bien proceder de este
punto. Aseglrense también de que la
conexién a tierra del acumulador esté
bien hecha. Revisen todos los alambres
del circuito eléctrico.

Pregunta — Un automdévil de seis ci-
lindros, de seis afios de uso, funciona
bien a baja velocidad, tiene bastante
fuerza de traccion y anda sin dificultad
mientras va corriendo a moderada ve-
locidad. Sus cilindros fueron rehabili-
tados hace poco. A.menos de 5 millas
por hora, funciona sin ruido. A més de
25 millas por hora funciona con bas-
tante ruido, ya vaya por camino plano,
por subida o por bajada y aun estacio-
nado. El ruido parecia proceder de al-
gun cojinete de ciglefial suelto, talvez
el delantero. Le quitamos a este coji-
nete las laminitas de 3 milésimas de
pulgada de espesor, pero observamos
en seguida un sensible arrastre de ci-
guefal. Ahora nos parece que el ruido
proviene de algun émbolo. Todos loa
émbolos y sus pasadores estan bien ins-
talados y no hay falta de alineacién en
las bielas.

Hemos examinado los tres émbolos
delanteros y vemos que estdn en co-
rrecto estado. Los engranajes de dis-
tribucién estan, por su parte, bien co-
nectados en sus arboles y no hay entre
ellos indebido juego libre. EI engranaje
de distribucién del arbol de levas es de
acero y los engranajes del ciguefal y
del distribuidor son de composicién o
fibra. Reemplazamos los cojinetes del

Reparacion

generador, porque nos parecia que el
ruido provenia de este punto. EIl ruido
no se abate al aislar la bujia de encen-

Midase el jueffo libre lonfi'itudinal
del eigliefial eon laminita calibra*

dora.
El mas conveniente 0.606 a 0,Q08"
Bueno 0.012*
Pasable, para re*
puesto 0.018*

dido de cada cilindro. La alta velocidad
reduce el ruido, lo mismo que la velo-
cidad bien baja. La presion del aceite
es normal. La distribucién del encendi-
do es correcta. EIl carburador esta bien
ajustado. No hay indicacion de desgas-
te excesivo en ninguna pieza.

Respuesta — Recomendamos que se
haga una cuidadosa inspecciéon de to-
da la seccion delantera del motor, dan-
dose particular atencién a los engra-
najes de distribucién y cojinete delan-
tero del arbol de levas. Averigue si el
juego libre longitudinal del cigiefial y
arbol de levas esta bien ajustado. Este
juego libre no debe ser mayor de 5
milésimas de pulgada. Otros puntos que
conviene examinar, en el presente ca-
so, son los soportes del motor. Un per-
no suelto en la base del motor puede
muy bien provocar el ruido. Lo mas
probable es que la falta se debe a en-
granajes de distribucién desgastados o
a cojinete delantero de arbol de leva
en estado defectuoso.

» » *

Pregunta—Un automovil de tres afios,
de seis cilindros, que ha recorrido ya
14.000 millas, emite un golpe que parece
provenir del quinto cilindro o de la
biela del mismo. Noté este golpe la
primera vez cuando el motor estaba
frio. Desaparecié tan pronto como el
motor se recalentd a temperatura nor-
mal. Con motor frio y con la bujia del
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quinto cilindro fuera de circuito, el
golpe se moderé mucho, pero no desa-
pareci6. Oprimiendo el levantavalvula,
se modera también el golpe. Todos los
levantavalvulaa y balancines estan en
buen estado.

Con la llegada del verano, el ruido
0 golpe se moderé mucho, y sélo se oye
cuando el motor queda sujeto a gran
esfuerzo. Empieza a sentirse cuando
se va a cerca de 25 millas por hora. A
mayor velocidad, el sonido producido es
similar al golpe de émbolo. Durante la
marcha, quitamos de circuito las bujias
de encendido con los resultados siguien-
tes; al aislar la del cilindro No. 1, el
golpe se acentué y al aislar la del No. 5,
se moder6 notablemente. Tan pronto
como del acelerador se quita el pié, cesa
el golpe. (A qué se debe todo ésto?

Respuesta — En términos generales,
el golpe que se produce mientras el mo-
tor estd frio, moderandose tan pronto
como éste se recaliente, se debe a ci-
lindro o a émbolo desgastado. Esta irre-
gularidad se acentda en los émbolos de
aluminio. Le recomendamos que mida
los intersticios de los émbolos. De ser
muy grandes, habrd entonces que ins-
talar un nuevo juego de émbolos. Otro
punto que debe examinarse es el cilin-
dro mismo. Antes de quitar los émbo-
los, es bueno examinar los balancines.
A veces, el brazo del balancin da gol-
pes al borde de la retenciéon del resorte
de vélvula, produciendo un ruido muy
dificil de localizar. Para remediar esta
falta, sencillamente se esmerila una pe-
quefia seccién del brazo del balancin.

Modelos Plymouth Especiales

La Plymouth estd ofreciendo mode-
los especiales para la exportacion,
construidos para aquellos lugares en
gue las carreteras dejan mucho que de-
sear. Estos nuevos modelos tienen 1%
pulgada mas de despejo sobre el suelo.
Este mayor despejo se ha obtenido em-
pleando ruedas de 20 pulgadas con neu-
maticos de 5,26 pulgadas, en combina-
cién con muelles mas altos. Se proveen
de topes de caucho para los mue-
lles y la desmultiplicacion del eje tra-
sero es de 4,375, en lugar de la normal
de 4,11.

Lubricante Whizpara Engranajes
y Eyector

La R. M. Hollingshead Co., anuncia
la introduccion de un sencillo eyec-
tor de lubricante para engranaje, que
se emplea en combinacién con las latas
de lubricante Whiz que también ella
vende. El lubricante, ofrecido en cua-
tro clases, se vende en latas cerradas
de una, dos o tres libras, En lugar del
inyector de tipo corriente, el lubricante
se desaloja de la lata con la ayuda de
nn sencillo eyector, el cual se coloca
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en uno de sus extremos. EIl trabajo
resulta asi muy limpio y réapido. El
eyector se asegura con facilidad al
borde ranurado de la lata. La tapa de
la lata se quita y en su lugar se ator-
nilla un pitén o surtidor. Tres de estos

Combinacién de lata 7 «jector Whis lista para
funcionar, incluyendo el pitén.

pitones sirven para todos los automo-
viles. Dentro de la lata hay un disco
metéalico que actia como un émbolo.
Empujando este disco con la ayuda del
eyector, el lubricante sale con gran
fuerza por el pitén delantero. El eyec-
tor se acciona apretando sencillamente
sus mangos.

Esta nueva forma de suministrar lu-
bricante ofrece, segun el fabricante, va-
rias ventajas. La lata cerrada evita to-
da substitucion de lubricante de infe-
rior calidad. Vendiendo el lubricante en
latas pequefias, el comerciante del ra-
mo no se ve obligado a comprar el lu-
bricante en grandes cantidades. Su ga-
nancia resulta asi mas crecida, dada la
limitada inversién y rapida venta del
lubricante. EI mismo equipo no puede
ser ya mas sencillo. EIl lubricante pro-
tegrido en lata cerrada puede venderse
a los duefios de automdviles con fa-
cilidad, para que éstos lo tengan listo
en sus garajes al momento en que lo
necesiten. Dice la fabrica que la nueva
lata y su eyector han resuelto el pro-
blema de vender lubricante para en-
granajes en envases cerrados. El desa-
rrollo de este nuevo producto se ha fa-
cilitado por la circunstancia de que la
fabrica cuenta con propio estableci-
miento para hacer latas o envases me-
talicos. Por el momento se presiente
que el nuevo producto estad destinado
a tener mucho éxito en el pais y el ex-
tranjero.

Mostrador Weatherhead

Un importante nuevo producto de la
Weatherhead Co. de Cleveland, Ohio es
su Mostrador de Mangueras, el cual
sirve para facilitar la exhibicién y
venta de mangueras flexibles no meta-
licas para combustible y lubricante, fa-
bricadas por esa compafiia. Estas man-
gueras flexibles no se hacen de composi-
cion metalica ni de caucho, sino de un
material especial, que posee la propiedad
de ser inmune a ia vibracién. Se

recomiendan muy en particular para
motores con montaje en caucho. EI
mostrador contiene 118 conexiones, 22
pies de manguera y 4 juegos de man-
gueras de combustible y lubricante para
el Plymouth y 4 juegos similares para
el Pord. Se ofrece también un surtido
mas pequefio que contiene 68 conexiones,
12 pies de manguera y cuatro juegos de
mangueras para el Plymouth y 4 para
el Ford. La manguera se ofrece también
independientemente, pues tiene nume-
rosas aplicaciones en camiones, 6mni-
bus, botes automoéviles y diverses ma-
quinas industriales.

Nueva Cadena Link-Beit

El mas reciente producto de la Link-
Belt Co. es una cadena de distribucion
de ajuste automatico para instalacién
en numerosas marcas, entre las cuales
se incluyen Chrysler, DeSoto, Pontiac,
Dodge, Willys, Pierce-Arrow, Rockne,
Plymouth, Oldsmobile y Studebaker.
Muy practica, durable y de funciona-
miento silencioso, la nueva cadena se
caracteriza por la gran ventaja de que
no puede vibrar durante las altas ve-
locidades. En su construccién se em-
plean bujes elasticos segmentados, los
cuales tienen forma recta, cuando se
instalan en la fabrica, la que se altera
después, con el uso, para compensar el
desgaste natural que ocurre en los oje-
tes.

La Simmons en Nueva Fabrica

La Simmons Mfg. Co. de Cleveland,
Ohio, acaba de comprar una fabrica
mas grande y moderna, en esta ciudad,
para aumentar su produccion. La nueva
fabrica, que representa una inversién
de $380.000, tiene una superficie efec-
tiva de 100.000 pies cuadrados y ocupa
un espacio de 3% acres de terreno. Un
piso se dedica completamente a traba-
jos fabriles. El piso subterraneo sirve
de enorme depésito para materias pri-
mas, etc. Las oficinas administrativas
ocupan el segundo piso.

Fundada en 1917, esta compafiia go-
za actualmente de un extenso negocio
nacional e internacional, siendo una de
las primeras de su ramo. Su personal
de ventas comprende mas de 100 repre-
sentantes. Entre los productos de la
Simmons se incluyen silenciadores y
carburadores para toda marca de auto-
movil, gatos hidraulicos Silver King y
un completo surtido de piezas de re-
puestos para automoviles y camiones
de marcas populares.

Los jefes de esta fabrica son: E. D.
Rogers, director de la junta adminis-
trativa; Charles P. Groth, presidente;
Scott Rogers, vicepresidente; li. E.
Lemmerman, secretario y Gordon
Groth, tesorero y gerente de ventas.
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El Instituto

Los lectores que tengan problemas de servicio me-
canico, o que deseen informacién sobre reparaciones
7 conservacién general de automoéviles, quedan cor-
dialmente invitados a comunicarse con el director
de esta revista. Sus consultas seran contestadas por
los miembros de este Institnto. Las preguntas pue-
den referirse a determinadas marcas de vehiculos
automoviles, ajaste de piezas, etc., lo mismo que a
proyectos o planos para talleres o garajes, instala-
cion de equipos mecanicos, etc. Los miembros del
Instituto, cuya némina publicamos en esta pagina,
estan dispuestos a contestar incondicionalmente toda
pregunta. Esta cooperaciéon no es otra cosa que una
evidencia practica del deseo de todos ellos de ayudar

de Servicio

en todo lo posible al mejoramiento del servicio y re-
habilitacion del comercio e industria en general.
En todo pais, el servicio de conservacién mecanica
de automdviles es cosa esencial para el progreso del
negocio. Durante mas de treinta afios de experien-
cia con millones de automoviles, la industria auto-
motriz americana se halla preparada para resolver
casi todo problema que se le presente. Esta valiosa
cooperacion esta a la disposicién de todos los lectores
de esta revista. La fundaciéon del Instituto de Ser-
vicio fué anunciada en nuestra edicion de mayo.
Toda correspondencia sera contestada inmediatamen-
te. La direccién es: Director de E1 Automoévil Ame-
ricano, 330 West 42nd Street, Nueva York, E.U.A.
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Champion Spaik Plug Co.
Toledo. Ohio

DAVID COE
Ezport Manager
New York

L. K. WINTER
Continental-Dlamond
Fibre Co.
Bridgeport. Pa.

L. DE BOUDER
Defiance Spark Plugs. Inc.
Toledo, Ohio

G.H.BUZZARD
De Vilbiss Co.
Toledo, Ohio

L.S. DUNHAM
Edisoxi-Splitdorf Corp.
New York

P. F. BAILLETT
EgTptian Lacquer Mfg. Co.
New York

J. F. KELLY, JR.
Electric Storege Batterr Co.
New York

J. W. FRIBLET
Elite Mfg. Co..
Ashland, Ohio

L. F. FELDHUN
Ezport Agencies Corp.
New York

L. C. BLOHSTROM
Federal Mogul Corp.
Detroit

D. W. SMITH
Fireetone Tire & Rubber
Ezport Co.
Akron, Ohio

S. A. FULTON
Fulton Co.
Hllwankee, Wis.

A. C. MORELAND
Calvin Mfg, Corp.
Chicago

A. L. GADDIS
Gatea Rubber Co.
Denver, Colo.

A. H.  MUSTARD
General Lead Batteries Co.
Newark, N. J.

K. R. LA FORGE
The Gibson Co.
Indianapolis

E. A. HALL
Hall Mfg. Co.
Toledo, Ohio

C. W. DOLAN
Hastings Mfg. Co.
Haetings, Mich.

W. H. LUKENS
R. H. Hollingshead Co.
Camden. N. J.

J. E. McLARTY
Hndaon Motor Car Co.
Detroit

VERNE H. WILCOX
Hnpp Motor Car Corp.
Detroit. Mich.

VINCENT A. MARUS
International Pistén Ring Co.
Cleveland, Ohio

H. E. MINNERLY
I-Sis Laboratories. Inc.
Stamford. Conn.

E. S. CROSBY
.fohna-Manville International
Corp.

New York

«P. M. PETERSON
S. C. Johnson & Son
Racine, Wis.

R. R. GIBSON
Johnson Bronze Co.
New Castie, Pa.

G. J. KLUYSKENS
Ezport Manager
New York

T. N. MALONEY
Laher Anto Spring Co.
Oakland, Calif,

R. G. LANDERS
Landers Corp.
Toledo, Ohio

L. H. MAYAN
Lee Tire & Rnbber Co.
New York

ERNEST W. LENZ
Ezport Manager
New York

H. REISSER
Replacement Distribution
The Link Beit Co.
Indianapolis

S. DERSHWIN
Lvons Storage Battery Co.
Philadelphia

C. NIETMAN
Manhattan Insulated Wire Co.
New York

JOHN A. LUNN
The Mnltibestos Co.
Cambridge, Masa.

PHILLIP BURKE
The HcQaay-Norris Mfg. Co.
St. Loula

JOHN W. PRINKEY
.Overaeas Motor Service Corp.
New York

CARL PICK
Pick Mfg. Co.
West Bend, Wis.

R. C. THOMPSON

Prest-O-Lite Storage

Battery Salea Corp.
New York

W. F. PRICE
Price Battery Corp.
Melvale & Schillor Sta.
Pfailadolphla

CLEMENT PUESCHEL
Ezport Manager
New York

G. P. ALLEN
R. C. A. Victor Co., Inc.
Camden, N. J.

H. G. FARWELL
Raybestos Division

of Allied Asbestos & Rnbber
Co. <Export) Inc.
Bridgeport, Conn.

J. S. ROSE
Reo Motor Car Co.
Lansing, Mich.

GEORGE L. DITTIACUR
Royal Piston Ring Co.. Inc.
Bath, New York

C. E. HAEWOOD
The Russell Mfg. Co.
Middtetown. Conn.

GORDON GROTH
Simmons Mfg. Co.
Cleveland

H. M. McMICHAEL

Manning J. Smith Belting Co.

Philadelphia

JOSEPH JOHNSON
Snap-On Tools. Inc.
Kenosha, Wis.

H. O. ROSENSTEIN
Standard Motor Products, Inc.
Long Island City, K. Y.

T. P. KANE
Trainor National Spring Co.
New York

E. C. HORTON
Trico Prodncts Corp.

BulTalo
H. T. MOORE
Tuthill Spring Co.
Chicago

K. S. CLAPP
United States Air Compressor

Company
Cleveland

H. D. STEIN

P. Sorensen Mfg. Co.. Inc.
New York

ADOLPH STORM
Storm M fg. Co.
Minneapolis

D. D. DUNN
Studebaker Pierce-Arrow
Exp. Corp.

South Bend, Ind.

W. A. DOUGLASS
Snnnen Producte Corp.
St. Loule. Mo.

A. T. COLWELL
Thompson Products. Inc.

Cleveland
E. L. CASWELL
Thompson Prodacts, Inc.
Cleveland

. A. DUPPER
Timken Roller Bearing Service

& Sales Co.

Cantén. Ohio

J. D. ROHRER
United States Asbestos Divisién
Raybestos-Monhattan. Inc.
Manheim, Pa.

GEO. C. LEES
U. 8. Azle Co.
Pottstown. Pa.

W. W. WEBSTER
Vellumoid Co.
Worccstcr. Mass.

T. W. BAUSH
Van Norman Machine Tool Co.
Springfieid. Mass.

JOHN KING
Weatherhead Co.
Cleveland. Ohio

E. W. KELLEY
Weaver Mfg. Co.
Springfieid, IIL

A. S. BASTEN
W hitney Mfg. Co.
Hartford. Conn.

A. P. ROBERTS
W llkening Mfg. Co.
Philadelphia. Pa.

V. W. MONROE
Wiulard Storage Battery Co.
Cleveland

FRED WOHLERT
Wohlort Corp.
Lansing, Mich.

L. A. HANSON
World Bostos Corp.
Paferson. N. J.
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El Essex Gana el Trofeo de
Pike’s Peak

Por la segunda vez consecutiva, un
Essex Terraplane de tipo corriente,
gan6 este afio el trofeo de la dificil
esencion al monte Pike's Peak, en la
montafia de Colorado, uno de los mas
altos del pais. Conducido por Al Miller,
el automovil llegé a la cumbre de es-
te monte, después de recorrer su ladera
de 12,5 millas, en 19 minutos y 55,2
segundos, aventajando al record an-
terior en 1 minuto 25,7 segundos. En los
puestos segundo, tercero y cuarto llega-
ron otros automoviles Essex Terra-
plane. Esta asenciéon es famosa en el
pais, a causa de su gran inclinacion,
turtuosa senda y otras grandes difi-
cultades. EI torneo anual Pike's Peak
se celebra bajo su supervigilancia de la
American Automobile Association.

La Hudson Motor Car Co. declara que
otros modelos Essex Terraplane han
establecido también nuevos records en
la ruta de 21 millas en la Montafa
Brighton de Salt Lake City. En los
Gltimos 13 meses, estos automoviles
han establecido 51 records en torneos
de asencion celebrados en los Estados
Unidos.

Tres Nuevos Studehaker

(Continuacién de la pagina 10)

dros de 1933. EI motor del Commander
tiene % de pulgada menos de carrera
de émbolo que su antecesor de 1933.
El nuevo Presiden! de ocho cilindros
es casi igual en motor al Presiden! de
1933 con menor distancia entre los
ejes. Los motores del I™ictator y Com-
mander desarrollan ahora mas fuerza
efectiva que sus compafieros de afios
pasados. Los motores de las tres nue-
vas series llevan culatas de aluminio,
con compresiéon corriente de 6,3, ade-
cuada a la ventajosa utilizaciéon de com-
bustibles ordinarios. Todos los émbolos,
incluyendo los del Dictator y Comman-
der, son de aleacién de aluminio y lle-
van cuatro nillos, de los cuales tres son
de compresién y uno de regulacién de
aceite..

Entre los accesorios para el motor,
los nuevos modelos comprenden los mis-
mos notables dispositivos automaticos
que se emplearon en los automéviles
Studehaker del afio pasado, y que son:
regulador automatico de aire para el
extrangulador, regulador automatico de
temperatura (menos en el de seis cilin-
dros), mecanismo Startix con disposi-
tivo para evitar la detonacion por el
escape, regnalador automético para el
avance del encendido accionado por’
fuerza de vacio. En todos los modelos
se continda el mecanismo de rodadura
libre de ruedas. Las articulaciones uni-
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versales son todas de tipo de cojinete
especial. Los muelles van soportados
en gemelos U roscados y en todos los
modelos llevan fundas metélicas, como
dotacion corriente.

Los frenos del Commander y del Pre-
sident funcionan con la ayuda de un sis-
tema de fuerza de vacio para reducir
la presién de pedal. En los modelos de
seis cilindros se emplean frenos Bendix
de tipo corriente. Los mecanismos de
direccién llevan cojinetes de rodillos en
la parte superior de las columnas de
direccion, para reducir méas aun el ro-
zamiento o friccion.

La gran amplitud de los asientos de
los nuevos modelos se debe en parte
a la gran via, la cual es de 60 pulgadas
en los de seis cilindros y de 61% pul-
gadas en los de ocho cilindros. Todos
los nuevos modelos son de conveniente
distancia entre los ejes, pero su longi-
tud total aparece méas grande de lo que
realmente es, a causa de la gran sec-
cién que sobresale del eje trasero.

Las tres nuevas series se ofrecen en
los siguientes estilos de carroceria: se-
dan de 5 pasajeros de cuatro puertas,
cupé de dos pasajeros, cupé con asiento
auxiliar trasero y roadster transforma-
ble con asiento auxiliar trasero. EI Dic-
tator y el Commander se ofrecen tam-
bién en estilo brougham St. Regis de
cinco pasajeros. Los sedanes de estilo
Regan, lo mismo que los estilos de
brougham, llevan, como antes, las rue-
das de recambio en guardabarros con
encaje. Todas las ruedas son de rayos
de acero, pero se da eleccién a ruedas
de rayos de alambre.

Colores para Carrocerias

(Continuacién de la pa~na 19)

terpretar el color de la llama. Adecua-
dos colores se emplean también en
camiones repartidores de lechey de he-
lado. Las tiendas de flores, desde hace
tiempo, vienen empleando camiones en
gue se combinan colores tales como pur-
pura, rosa y verde, para simbolizar el
negocio a que estan dedicadas. EIl he-
cho de que muchos camiones con cajas
frigorificas no emplean pinturas de
aluminio, como una ventaja comercial,
es cosa dificil de explicar. La pintura
de aluminio produce un acabado muy
bonito y durable. Al tratarse de una
caja frigorifica, ofrece la gran ventaja
préactica de conservar el contenido que
va dentro, a varios grados menos de
temperatura que las pinturas ordina-
rias, a causa de que el aluminio es mal
conductor de calor.

El color, convenientemente aprove-
chado, es un elemento que no implica
gasto adicional, pues el camién tiene
que pintarse, de todas maneras. Como

elemento de anuncio, posee actualmente
mucha importancia.

Los colores, debidamente combinados
y distribuidos, han representado una
verdadera ventaja econémica en estos
afios de crisis. Por ejemplo, la applica-
cién acertada de colores, en trabajos
de renovacién de pintura, ha ahorrado
grandes sumas de dinero a duefios de
brigadas de camiones. Muchos duefios
gue crefan que sus camiones se vefan
demasiado viejos para continuar en ser-
vicio activo, han logrado continuar
aprovechandolos durante varios meses,
mediante la econémica rejuvenaeidon de
su acabado. Los antiguos camiones de
reparto, con carrocerias grandes, se
presentan menos abultados bajo la ma-
gica transformacién que les imparte la
combinaciéon y distribuciéon de agrada-
bles colores. El acabado atractivo del
vehiculo de pasajeros se esta aplicando
con mucho éxito al camién comercial.

Los fabricantes de camiones o de ca-
rrocerias para camiones, no pueden ge-
neralmente reducir la altura de las
cajas, sin limitar la capacidad de carga
del vehiculo. Por otra parte, no pueden
aumentar las dimensiones de las carro-
cerias mas alla de ciertos limites pres-
critos por las ordenanzas municipales
locales. Siguiendo los procedimientos de
los fabricantes de automdviles, en lo
tocante a la eleccién de colores y su
distribucién, los fabricantes de camio-
nes han logrado impartir a sus produc-
tos un aspecto agradable, bajo el cual
se ocultan sus dimensiones abultadas
y lineas discordantes.

El equilibrio que el color introduce
de este modo es idéntico al natural de
que se vale la naturaleza para darnos
correcta perspectiva de todas las co-
sas. Todos conocemos el suave color
del cielo, el color mediano del horizonte
y el color oscuro de la tierra, que con-
trasta con los dos anteriores. Esta gra-
duaciéon de color de tenue a profundo,
sirve para atraer la vista hacia el fondo
0 base de las cosas. Sobre esta circuns-
tancia se apoya el moderno equilibrio
en materias de colores. Las paredes
interiores de las habitaciones reflejan
actualmente esta tendencia, la cual se
esta aplicando también a muchas otras
cosas que se embellecen con colores.

Acaba de publicarse el nuevo Catéa-
logo No. 33 de Sujetadores y Broches
de Presién Dot y Accesorios para su
Instalacion. EIl catalogo se presenta
ahora en la forma de libro 'de hojas
sueltas. Da descripcion detallada e
ilustrada de todos los productos de la
fabrica. Los interesados en esta clase
de productos quedan invitados a pedir
ejemplar del nuevo catadlogo directa-
mente de la United Carr Fastener
Corp., Cambridge, Mass., E. U. A.
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AUTOMOVILES
de PASAJEROS

Precm de lista a! detalle,
conentrega enta fabrica

ABRE3VIACIONE)S\

total

de 5 pea.
tj— Sedan
1i— Ampllficndor de freno al fado
ff— Se aplica al Std. 7.00 x 16 en el

Cuatom
De dos placaa

A-Llte— Auto-Ute
B&B—Borg & Beck
Br-l/—Brown-LIpe
CAlj—Leva y palanca
ClliarOllmax
Cola—Colombia
D— Dnal
D -R — Delco-Remj
D>L— Detroit Lubricator
Det—Detroit Gear
D 'M — Accién mecanica directa
B x-D S—Fr. ext. en arbol trane
EjX -Fw — Fr. ext. en 4 ruedas
Ex-Rw —Fr. ext. en me. tr.
F —Flotante Eje
P F — Flotante
Gem — Geinmer
H yd— Hydranllco
I1&>Fw—Fr. Int. en 4 raedaa

In«P £R —'Interiores en 2a rnedaa
delanteras 7 traseras

In-Rw —'Interiores en las ruedas
traseras

L yco—Lypofpjgg

JH— Uetal

Mee-—Uechanics
M ~D—Disco nuiltiple
N -E — tJorth East
— New Proceas Gear Co-
Own—Propio.
Opc— Opcional
P xe— Preat-O-Lite
Pam p— Bomba
R oe— Bockford
Rnn— Rnssell

¢lisburj
S-P-—De una placa
Stro-—Stromberg
Tlie—Merméla
TIm — nmkea
UiilT.— Universal
Unl-Pp—Universal Products Co.
V ac— Vacio o aspiracion
Warner Corp.
W -G — Warner Gear
W & R —Tornillo sin fio 7
roaillo dentado
WdkS— Tornillo ala do 7 sector
W & W — Tomillo sin fln 7

rueda
W at— Warner Corp.
W ill—Wlllard

La Compafiia Pierce-Arrow

= La Pieree-Arrow Motor Car Co. ha
sido reorganizada como compaifiia inde-
pendiente, después de que la Stude-
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tCidillac.... “370-C" V 12
tCodilloc.... “452-C" V-16
CheXTOUL. . “Ccc”
ICJiefrolot. “ CA"
Chr,olci....... “Srx
Chryoler.. oto] 8"
tCbhij.ler “Imp’l Cuit. 8.

ChrT.lor .“ Std. ImperuUl 8"
ContinenUl. .. . Bcecen
Continentol .
ConlinoDlal.

CunbDlaiboi
DeSoto.

tOodgo Bros. ........ "
iDodgo Bros ‘
Duownberg.
Dueoenborg.

E.Ms Tomplone-Auté'puno
tEsoos Terroplone-Autopl'e

IFran ."Olyinpic"
Frankiin Sumucbrfed Air'n
Franklin.. .Sr perchorxed 12

Graham.... ..."StrLSil”
Groham. ... ."Std. Eixht"
Graham. “ Custom Eixht
IHodsen— “ Super 6
IHudmn....

Hnpmobile
Hnpmebile..
Hnpmebilo
ILincoln....

OldsmobOe.
tPackards..
tPackard 8.
iPackard Super 6... 1003
ItPackard Super 8..“ 1004"

IPockard Twelse ."100S”
tIPackardTwol.e "1006”
Pierce-Arrow. "
Pierce-Arrow
Piorce-Arrow
Pierce-Arrow

Plrmoulh...

Plfraeutb,.. .."Do Luio"
tPonlioc.... e “601"
Reo... S-Flrinf Cloud
Reo... .. ‘Resale N-33"
Reo____ “Rorole Cuotoms"

Studeboker. “Kclaler Six"
Studeboker,. ....

IWnifo OTorlaod-d... “ 77"
tWUIrsOreiUnd-«. .“0»”

baker Corp. obtuvo permiso legal para
transferir su propiedad a un grupo de
fabricantes y banqueros, entre los
cuales hay varios que fueron empleado
de la empresa durante, muchos afios.

Se dice que la parte de las acciones
que la Studebaker tenia en la Pierce-
Arrow fué vendida al nuevo grupo por
un millon de doélares y otras valiosas
consideraciones. Como se recordara, la
Studebaker obtuvo control de la Pierce-
Arrow, hace varios afios, mediante la
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3x4
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im
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3HixS
3>4i5
3HxS
3Jjjx4
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- 4
33|x4
°x4U
3Hx4>]
3Hx4>1
3U.X3H
334x5

A3
33]i434
3

334x434

336x434

adquisiciéon de una gran parte de sus
acciones. La Pierce-Arrow fué, por lo
tanto, una especia de subsidiaria de la
Studebaker durante varios afios. Sus
negocios, sin embargo, se desarrallaron
independientemente de la Studebaker.
Los directores de la nueva organizacién
son: Arthur J. Chanter, presidente;
Roy H. Paulkner, vicepresidente a cargo
de las ventas; B. H. Warner, vicepresi-
dente a cargo de operaciones; K. M.
Wise, director de ingenieria y M. C.

El Automoé6vil Ampriuano

Ewald, tesorero. La compafiia obtuvo
una pequefia ganancia en el segundo
trimestre de este afio, a continuacién de
pérdidas el primer trimestre. EIl Sr.
Chanter dijo:

“Desde enero de 1930, se han inver-
tido mas de dos millones de délares en
modernizar nuestras fabricas, la cual
puede construir todo lo que se necesita,
desde motores hasta carrocerias. Cree-
mos que ocupamos un puesto muy pro-
minente en el campo de los automoviles
mas finos del mundo. Las ventas este
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verano fueron el doble de las del afio
pasado y desde 1928, nuestras ventas,
en el mercado de vehiculos finos, han
crecido 100%. En vista de las opor-
tunidades que se presentan en el merca-
do de automéviles finos que han de re-
emplazarse dentro de poco, creemos que
tenemos ante nosotros un futuro muy
brillante.”

La Pierce-Arrow continuard su
negocio de exportacién por intermedio
de la Studebaker Pierce-Arrow Export
Corp.
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D-M.. In-Hw.. )wn.. kg...
D-M.. In-Rw . )wn.. 3ag...
D-M.. In-FAE. }wii.. Dwn..
D-M.. In-FAR. 3wn., Dwn,.
Hyd.. Ex-DS.. Dwn..
Hyd.. Ex-D8., ~wn.. Dwn.

Hyd.. Ex-DS.. Dw1i.. Dem..
Hyd.. Ex-DS.. Dwn,, G«in..
D-M.. [n-Fw... N-P... Jac..
D-M, In-Fw... N-P... Jac..
D-M.. In-Fw... S~... Rnaa.
Hyd.. 1d-Rw... Col... Deui..
D-M.. In-Fw... 'Rm.,. Ros..
Hyd.. Ex-DS.. Dwn.. Own,.
Hyd.. Ex-DS... Owii.. Own.,
Hyd.. Ex-DS.. Own.. Gem.,
Hyd.. Ex-DS... Col... Roas..
Hyd.. Ex-DS... Col...

Hyd.. Ex-DS... Col...

D-M.. In-Fw... Own.. Gem..
D-M.. In-Fw... Own.. Gem..
D-M. !n-Fw... Own.. Gem.,
. D-M.. In-Fw... Own,. Gem..

Hyd.. Ei-DS.. Rosa..
Hyd.. I!x-DS... bwii.. Roes..
Hyd.. Ex-DS.,. Roes..
. Hyd.. Ex-D&.. Roae..

Hyd.. Ex-DS.. SpicfiT. Roes..
Hyd.. Ei-Da.. Spicer. Roee..
D-M. In-Fw... Own... Gem..

D-M.. In-Fw... Own.. Gem..
ID-M.. In-Fw... Own Roes,,
D-M.. In-Fw... Own.. Gem..
D-M.. In-Fw... Own., Gem..
D-M{{ In-Fw... TUd... Own..
D-MH in-Fw... 'Tim... Own..
D-MSi In-Fw... 3al... Roes..
D-M. In-Fw... Own.. llos!..
D-M.. In-Fw... Own.. Res..
. D-M. In-Fw... Own,. Rcee..
. D-H. In-Fw... Own,. Gem.. .
. D-M. In-Pw,,, Own.. Gem.. I
. D-M. In-Fw... 0 ,. Sag...
. D-M. In-Fw... Own,. Sag... 55
D-M5l In-Fw.. Own.. Own.. .
. D-M§&: In-Fw.. Own.. OwD.. I
. D-M]" In-Fw.. Own.. Own..
. D-M{ In-Pw.. Own.. Own..
. D-M8S In-Fw.. Owu,. Gem..
. D-M{8 In-Fw.. Own.. Gem..
H . D-M.. In-Fw.., Own., Roes..
a.l . D-M, In-Fw... Own. Ros..
4.42 . D-M.. In-Fw... Own.. Rcea.
, D-M. In-Fw... Own.. Roes.
. Hyd. Ei-DS.. OWD, Own..
. Hyd. Ex-DS.. Own. Oira.
. D-M, In-Fw.,, Own. Sag..
. Hyd, Ei-DS. Own. R~".
. Hyd. Ex-DS.. Own. Bes..
. Hyd. Ex-DS.. Own. Roes.
. D-M. In-Fw.. Own, lios.
. D-M. In-Fw,. Own. Rom.
, D-M. In-Fw.. Own. Ros.
5.00 . Hyd. Ex-DS. Sal.. Gem.
Opt.... . Hyd. Ex-DS.. Tira.. Gem.
4.30 D-M. In-Fw.. Own Sag..
4.09 D-M. In-Fw- Own Orin.
La Packard y sus modelos
(Continaaciéon de la pé6fina 111
alterada. Estas distancias son las

siguientes, para los modelos de ocho

cilindros:
Packard de 8 Cilindros

Modelo 1100—129%" en lugar de Ja 127%"
de antes.

Modelo 1101—136%" en lugar de la 136"
de antes.

Modelo 1102—141%" para el nuevo chasis del
sedan de 7 pasajeros.

Packard Super de 8 Cilindros
Modelo 1103— 134%", ein alteracidn.
Modelo 1104— 141%", sin alteracion.
Modelo 1106— 146%" para el nuevo chasis del
sedan de 7 pasajeros.

25



AUTOMOVILES de

PASAIEROS

Precios delista a!
detalle, g"n entn”a
en la fabrica . . .

PA8. OAEEOOEBIA PBBCIO
AUBURN
11S-101*<

(IST In.—3.23 m. W. B.>
2-p Coupe 1T46
S-p Biougbao) T9B
5-p Sedan 845
4-p Cabrlolet ' 895
6-p PbaetonSedan 945

{136 In 3.4S m. W. B.)
7-p Sedan S946

“Cnatom”
2>p L'oupe 6995
5-p Brousbam 946
5-p Sedan 995
4-p Cabrlolet 1,043
6-p Pbeetoo Sedan 1.093
2-p Bpeedeter 1,096

(136 tn.— 3.45 m. W . B.)
7-p Sedan 61,099

“8-105" (Sninn)

(127 In.—3.23 m. W. B.)
5p Brongbam (1.195
6-p Sedan 1.245
4-p Cabrlolet 1,295
5-p Pbaeton Sedan 1,346
2-p SpeedeCer 1,846

“12-161"

(133 In.-3.3S m. W. B.)
2-p Conpe 61,145
S-p Broufibam 1,193
5-p Sedan 1.245

“Cnstom”
2-p Coupe 61.295
5-p Brougbam 1,345
6-P Se<lan 1,396

4-p Cabriolee 1.446
5n Pliaeton Sedan 1.496
2-p Speedater 1,495

“12-166" (Salén)

(133 In.-3.3S m. W . B.)
6-p Brongbam (1,095
6 p Sedan 1,745
)-p Ckibriolet 1.795
p-p Pbaeton Sedan 1,845
2-p Speedater .846

BUICK

“33-66"

<110 in.— 3.02 m. TV. B.)
2-p Bnelnese Ocupe (996
4-p Sport Ceupe

(R-S) 1.030
4-p CoDv't Ceupe

R-8) 1,115
6-p Sedan i:045
6-p Victoria Ocupe 1,065

(wlitb trunk)

“33-60"

(127 In.—3.23 m. T\'. B.)

2-p Sport Coupe

H-S (1.270
4-p Conv't Coupe

(B-8) 1.365
5-p Sedan 1.310
5-p Victoria Coupe 1,810

(wltb trubDii)
5-p Conv't Phaeton

4 door 1,685

ABREVIACIONES ;

26

«— Con asiento auxiliar.

PAS. CAEBOCEBIA PBBCIO
"33-80"
(130 la.— 3.30 m. W . B.)
5-P Vicioria Conpe
(With tmnk) (1.640
4-p Sport Coupe
(B-Sl1 1.495
4-p CoDv't Colipe
(R-S) 1.6TS
6-p Sedan 1.670
B-p Conv't Pbaeton
4 door 1.645
“33-90"
<138 In.— 3.61 m. W . B.)
7-p Sedan (1.955
7-P Llmouelne 2,055
6-p Club Sedan
(wlth trunk) 1.820
6-p Victoria Conpe
(rear deck) 1,785
6-p Sedan 1.806
CADIIiliAC LA SALLE
“355-0X” V-8
(ISO In.—3.30 m. TV. B.)
4-p Conv't Ceupe (2.896
4-P Conpe 2,245
6-p Town Coupe 2,895
6-p Sedan 2,246
Chasale 1,860
(136 In.~—3.45 m. TV. B.)
6-p Town Sedan (2.496
7-p Sedan 2.495
7-P Imperial Sedan 2,845
Gbaaeis 1.900
CADILLAC
“355-0" V-S
(134 In.— 3.40 m. W. B.)
4-p Roadeter (2,793
4-p Conv't Ocupe 2,845
4-p Coupe 2,693
CLaesie 2,000
(140 In.— 3.66 m. W. B.)
5-p Conpe (2,895
6-p Sedan 2.895
5-p Town Sedan 2,905
7-p Sedan ,045
7*p Imperial Sedan 3.193
5*p Pbnecon 2,695
6-p AU Weatber
Plioeton 8,305
Chsseie 2.100
Pleetwood
(140 In.— 3.56 m. TV. B.)
B-p Sedan (3,296
7-p Sedan 8,446
7-p Umousline 3.046
5-p TowD Cabrlolet 3,093
7<p Town Cabrlolet 4.146
7-p LIimouelne
Brongbam 4,145
156" Gomuierolal
Oboaeia 2.300
“370-0” V-12
(134 In.— 3.40 m. W. B.)
4-p Boadater (3,496
4-p Convertible
Coupe 3.545
4-p Coupe 3.895
Cbhassie 2,800
<140 In.— 3.50 n>. W. B.)
5-p Coupe (3,595
6-p Sedan 3,595
6-p Towp Sedan 8,699
7-p Sedan 746
7-p Imperial Sedan 3,895
6-p Pbaeton 3,595
6-p All Weatlier
Pbaeton 4,996
Chasais 2.900
(140 In.— 3.56 m. W. B.)
6-p Sedan (3.895
7-p Sedan 4.146
T-p Limonalne 4,345
6-p Town Cabrlolet 4,695
7-p Town Cabrlolet 4.845
7-p Limousine
Brousbam 4.845
156" Commerdal
Chaaeie 3,100
“452-0” V-16
<140 In.— 3.76 m. W. B.)
6-p Sedan (6,260
7-p Sedan 0.400
7-p Lirnonelne 0,800
6-p Tdivn QnbrloliBt 0.850
T-p Tann Oabvtolet 0.830
7-P Limnunine
Brouglitin 0.860
CHEVROLET
Standard “CC”
(107 Jn.— 2.72 m. W. B.)
S-p Bna. Conpe (445
5-p Goach 455
2-4-p Sport Coupe 475

W. B.— Entre ejei.

R-S— Asiento auxiliar traeero.

PAS. CABROOBRIA PBBCIO

M nster “CA” )
(110 In.—2.70 m. w. B

4-p Sport Boadater
(B-81 (4SS
4-p DeLuxe Boadstcr 300
6-p Pbaeton 616
E-p DelLtnce Phaeton 630
6-p Goach 616
6-p DeLuxe Coneb 630
E-p Sedan 565
E-p DelLuze Sedan 580
2-p Conpe 6 windowa 496
2-p Sport Coupe
B-SI
2-p Cabrlolet (B-S)
2-p DelLnze Cabrlolet 530
5-p Ttnvn Sedan E4E
CHRYSLER
«S1x-CO»»
(liso in.— 4.67 m. TV. B.)
2-4-p Coupe (R'8) $770
5-p Sedao 4-door 7S5
2-p Busiaess Coupe 745
6-p Brougbem 3>door 745
2-4-p GoQT't CoQpe
(R-S) 796
7-p Sedan 937
Conr't Sedan 946
6-p Cb&ssis 650
7-P ChasBis 610
B “Bl>ht-CT”
(118S% In.— 4.02 m.
W. B.)

2-4-p Conpe (R-S) (915
2-4-p ConVt Coupe 945
2-p Conpe m
S-p Sedan 945
7-9 Sedan 1,14S
5-p Gonv't Sedan 1.0S6
5-p Cbaasla 875
7-p Cbassie 780

“Imperial Elerlit-CR”
(1208 18/32 tn.— 6.16

m. W. B.)
5-p Sedan (1,295
Conpe (E-BI 1,275
6-p Gonv't Sedan 1,495
6-p Coupe 1,296
2-4-p Oonv't Coupe 1,326
Lo Cbasale 900
“Onatom-CL*”
(1211 27/32 In. 5.36
m. W. B.)
7<p Sedeo (2.905
7P Sedan Limo. 3.295
5-P Sedan 2,895
2-4-p  Conv't Boadater 3.205
5-p PbnetOD .395
5-p Conv*t Seden 3,595
ChaeelB 2,100
CONTINENTAL
“Beacon”
(102 In ~260 m. W. B.)
Baalneaa Coupe 33H
Sedan 2-door 806
“DelLnxe”
Buslneaa Coupe (425
Sedan 2-door 440
*rplyer**
(107 In.— 2.72 m. W. B.)
Coupe 490
Sedan 2-door 510
Sedan 4-door 635
“Ace”
(114 In.— 2.00 m. W. B.)
.. Coupe (B-S) (725
Std. Sedan TOS
De (.use Guatom
Sedan 865

CORO— “Front Drive”
(137% In.— 3.48 m.
W. B.)

5-p Sedan (2,805

6-p Brongbam 2,305
5-p Conv't Phaeton

Sedan 2,595

2-4-p Cabrlolet 2,405

CUNNINGHAM

Complete range of body modele
nvallable, Ilating In price from
(7,600 to $13,500.

DE SOTO
(1175 3/10 In. -4.46 m.)
2-P Standard Coupe (605
5-p Std. Brougbam 065
5-p Standard Sedan
4-door 786
2-4-p Standard Coupe

(R-8 706
Custom Coupe R-8 760

{—Largo total,

E1

PAS. OABBOGEBIA PBBCIO
2-4-p Custom Conv't

Coupe 775
5-p Cuatom Sedan

4-door 795
7-p St. Sedan 872
Oustom Conv't

Sedan 875
S-p Cbasale St. SI0
5-p Cbasele, Cuet. 940
T-p CbaselB s00

DODGB BROTHERS

“0-DP”

<{183 In.— 4.66 m.)
6-p Sedan (STB
2-4-p  Coupe (R-B) 040
2-p Bustneas Conpe 596
2-4-p Conv't Coupe 696
6-p Sedan 2-door 630
6-p Salén Bronghnm [eSe)
Chasele 446

“8 In LIne-DO™

(ISIH tu.—-4.80 m.)
S-p Sedan (1,146
2-4-p  Coune (R-SI 1,116
S-p Coupe 1,146
2-4-p Conv't Conpe 1.186
5-p Conv't Sedan 1,(96
. Obasela 790

DUESENBERG

(142» In. 3.021U.W.B.)
basele (0.600
(153» In. H.Olm.W.B.)
Cbaaela (9.600
DU PONT
<125 In.— 3.18 m. W . B.)
Chbasala (4,000
(141 In. 3.69 m. W. B.)
Chaaala (4,004
<140» In.— 3.72ni.W.B.)
Ctaaesla (6.000
ESSBX
Terrnplane-
E1 Antoplann
“Slx”
(106 In.— 2.08 tn. W, B.)
e-p Conch (606
5-p Seduu 566
2-4-p Coupe R-S 536
2-p Bus, Coupe 485
2-p Roodeter 426
6-p Pbaeton 616
Cbasele 8S6
“Speclul”
e-p Coacl 646
5-p Sedan 596
6-p Conpo R-S 670
2-4-p  Conv't Coupe 606
.. Sport Roadster 626
Cliaeeis 895
“Elglit”
(113 In.—2.87 m. W. B.)
5p Coach (016
6-p Sedan 676
2-4-p  Coupe It-3 065
2-p Bus. Coupe S16
2-4-p Conv't Conpe 895
2-p Roadster 505
4-p Boadater R-8 826
Cbhaaeie 480
FORD

“Hod. 40— 1 c

<112 __2.841in. W. B.)
2-4-p Roailetei (426
6-p Pbaeton 446
5-p Tudor Sedan 450
2-p Coupe 3 or 6

wiadow 440
6-p Fordor Seden 610
2-p DeLuxe Roadeter

E-S 480
5-Q DeLuxe Pbaeton 496
6-n DeLuxe Tudor

Sedan 600
2-p DelLnze Coupe 8

or 5 windotr 490
2-4-p Cabrlolet R-3 586
6-P DelLnxe Fordor

Sedan 680
4-p Victoria 546

“Hod. 40— 8 cyl.”
(112 in.— 2.84 ni. W. B.)

2-4-1' Roadster (476
5-p Phaeton 496
6-p Tudor Sedan 600
2-p Coupe 8 or 6

wladow 490
B-p Forriop Sedan 660
2-p DeLuxe Roadeter

R-S 616
5-p Del.uxe Pbaeton 646
5-0 Del'Uxe Tndor

8edan
2-p DelLuxe Gonpe 3

or 6 winuow 640
2-4-p Cabrlolet R-B 686
5-p DeLuxe Fordor

Sedan 810
4-p Victoria 696

t— Incluye parachoguee.

Automévil Americano
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CARROCERIAS

-
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PERFILADAS SOBRE

iOS nuevos modelos Studehaker 1934 tienen las lineas pcrfila-
| das que distinguen a los gigantes aviones de transporte mas

modernos. Sus lineas son de una concepcién tan moderna vy,
no obstante, tan distinguidas y elegantes en su presentacién, que
estableceran la moda de 1934. Estan dotados del temple titanico
con que cinco coches Studehaker, 85% de serie, se mantuvieron
y terminaron entre los primeros corredores, sin que se les hiciera
ni una sola reparaciéon, en la carrera de 500 millas mas veloz que
jamas hayan corrido los automéviles en la Pista de Indianapolis.

He aqui coches que son sorprendentemente nuevos y diferentes,
dotados de todas las notables caracteristicas automaticas que
dieron al Studehaker la fama de ser el primer automévil del
mundo que casi se conduce por si mismo. Y a estos extraordinarios
'‘cerebros mecanicos”, que fueron introducidos por la Studehaker,
se han agregado nuevas ventajas.

Por ejemplo— un nuevo y exclusivo sistema de regulacién de la
ventilacién, el que en climas templados proporciona comodidad,
libre de corrientes de aire, para todos los pasajeros, aun cuando

Arriba se ilustra el Sedan de Lujo Dictador.

CHASSIS

L -tvy*x

CDOSAGRAOQGS

el parabrisa estd abierto, y la comodidad de un coche de turismo
en tiempo caluroso. Y faros de un nuevo tipo, para viajar con
mayor seguridad de noche, cuyos rayos de luz se ajustan a tres
niveles, cualquiera de los cuales puede desviarse a un lado del
camino al oprimir un regulador de pie.

En cuanto a accién, poseen todas las cualidades apetecidas por
los entusiastas del deporte del volante. Culatas y émbolos de
aluminio, en todos los modelos, contribuyen a obtener uu de-
sempefio insuperable con combustibles de calidad corriente. EI
cambio de marcha tipo rueda libre, con cambios sincronizados,
aumenta considerablemente el placer de conducir.

Jamés en los largos afios de existencia de la Casa Studehaker,
se lian construido coches de materiales méas finos o con mayor
esmero. No obstante, se ofrecen a los precios mas bajos a que
jaméas se hayan vendido los coches Studehaker.

Los nuevos Studehaker 1934 se suministran en tres chassis—
un nuevo Dictador, que es la Gltima palabra en un "seis cilindros
—un nuevo Comandante "8” y un nuevo Presidente ' 8.

El modelo corriente, con

5 ruedas, se introduce al publico norteamericano a $695 f.a.b. fabrica

ER

LA PISTA



BELLEZA OUE REAL

AL MAXIMO

a elegancia cautivadora con que
m |a Studehaker ha dotado a las
carrocerias de estos soberbios auto-
moviles, tiene un fin muy practico.
La resistencia al viento ha sido
reducida tan eficazmente, que los
nuevos Studehaker derivan del disefo
de sus carrocerias una verdadera
ventaja de economia.

El resultado de haber reducido la
resistencia al viento, se traduce en una
reduccién considerable en el consumo
de combustible y aceite, a velocidades
de 35 millas (35 km.) por hora, y
mas. Las lineas de estilo aerodinamico
también reducen al minimo el ruido
del viento y aumentan considerable-
mente la visual del conductor.

/fe,.

ENTE T YE
ECONOMIA

Estas bellas carrocerias son cons-
truidas de acero, soldadas eléctrica-
mente y sin suturas, por lo que carecen
en absoluto de molestos chirridos y
ruidos—y, ademas, son perfectamente
aisladas contra el calor, el frio y los
ruidos. Y la Studehaker ha hecho
mas aun, para que estas carrocerias
sean increiblemente fuertes y silen-
ciosas, afianzando su montaje en los
costados en lugar de encima del
bastidor. En los modelos Presidente
y Comandante, el maximo de ro-
bustez y rigidez se obtiene medianle
bastidores en "X ", con largueros
cuadrangulares, los que son 25 veces
mas rigidos que los bastidores de tipo
comdn y corriente.

A Ja izquierda se ilustran tres tipos de
carroceria de los nuevos Studehaker, de arriba
abajo: Brougham de Lujo para 5 pasajeros;
Roadster Transformable para 4 pasajeros;
Cupé para 2 o 4 pasajeros. (El Sedan de Lujo
5 plazas aparece en las paginas interiore”.
Cada tipo de carroceria se suministra como
modelo corriente o de lujo, esle ultimo
incluyendo seis ruedas y badl empotrado en
los tipos Sedan y Brougham.

CTADH 6

El nuevo Dictador tiene un motor Slude-
haker 6 cilindros de 88 IIP. al freno, que es
una maravilla en desempefio, cconomia y
fuerza vital. Es un coche de 2,87 mts. entre
ejes, dotado de todas las caracteristicas
Studehaker, excepto los amortiguadores auto-
maticos y los frenos de fuerza mecanica, los
que no se necesitan en un coche de su
Spso y tamafio. Esta provisto de amortigua-

ores hidraulicos y tiene el nuevo bastidor
Studehaker de construccién en "X ”. Modelos
disponibles sobre chassis Dictador: Sedan,
Brougham, Cupéy Roadster Transformable.
El Sedan corriente, con 5 ruedas, se introduce
a 8695 f.a.b. fabrica.

COMANDANTE " 8"

El nuevo Comandanle es una creacién mas
fina aun que el incomparable Comandante
"8” de 1933. Desarrolla 103 caballos de fuerza
al freno y tiene aun mas flexibilidad que su
renombrado predecesor. Estd dotado de los
afamados "cerebros mecanicos”, incluyendo,
entre otros: frenos de fuerza mecéanica, arran-
que automatico y amortiguadores automa-
ticos. Su distancia entre ejes mide 3,02 mts.
Modelos sobre chassis Comandante: Sedan,
Brougham, Cupé y Roadster Transformable.
El Sedan corriente, con 5 ruedas, se introduce
a 3895 f.a.b. fabrica.

PRESIDENTE *“ 8"

El nuevo Presidente "8” de 3,12 mts. entre
ejes, tiene un motor que desarrolla 110 ca-
ballos de fuerza al freno. Representa, como
el chassis Presidente por muchos anos lia
representado, la Gltima palabra en técnica y
mano de obra Sliidcbaker. Ningun coche en
el mundo, sin distincién de precio, rendira un
servicio mas satisfactorio y loable que el
Studehaker Presidente. Modelos sobre chassis
Presidente: Sedan, Cupé y Roadster Trans-
formable. EI Sedan corriente, con 5 ruedas,
se introduce a §1095 f.a.b. fabrica.

Dispongase ahora a representar
a Studehaker

Con 105 nuevos Studehaker 1934, fa
Studeboker se abre brecha en categorias de
precios mas bajos. Miliares de clientes que
antes no fiodian disfrutar de Ja posesion de
un Studehaker, podran hacerlo ahora.
Obtenga inmediatamente los datos sobre
el ventajoso contrato de representacion
Studehaker y las oportunidades que ofrece
para ganar dinero. Escriba o cablegrafie
hoy mismo.’

THE STUDEBAKER
PIERCE-ARROtf EXPORT CORPORATION

South Bend, Indiana, E. U. A.
Cablee: Studobnkcr



"'POR QUE NO EMPLEAR
UNA PIEZA BARATA DE
INFERIOR CALIDAD?"

EVITE EL TENTADOR

No se deje persuadir por la tentaciéon de instalar piezas de inferior
calidad, pues ésto es falsa economia. Recuerde que de las repara-
ciones que Ud. hace depende la seguridad, la vida misma de sus
clientes. Los tensores, los gemelos de los muelles o los pernos de ia
direccién pueden romperse o aflojarse y el conductor pierde el go«
Memo del vehiculo. Las valvulas, émbolos, pasadores y otras piezas
de inferior calidad, pueden desarreglarse y fallar eu el momento pre-
ciso en que toda la fuerza del motor se necesita para salvar algun
obstaculo o evitar algin accidente en el camino.

Al instalar piezas nuevas, haga un trabajo seguro, empleando los
Productos Thompson, los cuales se hacen de finos materiales, se some-
ten a tratamiento térmico y se examinan cuidadosamente en la fabrica
para asegurar su buen funcionamiento y duraciéon. Las piezas de
repuesto Thompson son iguales en caracteristicas a los Productos
Thompson suministrados a importantes fabricas de automovies. «o
hay excusa para emplear substitutos baratos y peligrosos cuando las
verdaderas piezas de superior calidad cuestan tan poco.

Las piezas Thompson se venden en todas partes del mundo. EI
concesionario de la Thompson mas préximo a su localidad gustosa-
mente se encargard de atender a sus pedidos.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED

Departamento de Exportacidn,
CLEVELAND, OHIO, E.U.A.

Direccién Iclegtafica: ‘TTlionjpro, Cleveland”
Fabricas en Cleveland v Detroit, E.U.A.

Octubre, 1933



PAS. CARROCERIA PRECIO
FRANKLIN
*SxipekChurgcid Airuiuik”
(132 In 3.3S m. W. B.)
8-p Sedan (2.185
5-p Sedan, Oxford 2,215
Sedan 2.885
5-p CIDb Sedan 2,233
7-p Limonaine 2,333

“Snpercharged Tweivn”

(144 in.— 3.<!l« zu. W. B.]
3-p Sedan (2.885
7-p Sedan 2,985
5-p Club Breugbam 2,885
7-p Umonaine ,165
“Olympic”
(118 In.—3.00 m. W. B.)
5-p Sedan (1,135
2-P Coupe 1,436
2-4-p  Conv't Conpe 1,660
GRAHAU
“Standard SlIx”
({185 In. 470 m. W. B.)
2-p Coupe $745
2-4-p  Coupe 796
5-p Sedan 796
2-4-pConv't Conpe 886

“Standard Elght”
(ilOl tn.— 4.65 m. W. B.)

2-p Coupe (845
2-4-p Coupe 893
6-p Sedan 895
2-4-pConv’t Ckiape 935
**Cnntom Elght”
({185 m.W .B.)
2-p Coupe (1,046
2-4-p Coope 1,095
6-p Sedan 1.095
UUDSON
“gx”
<113 In -2.87 m. W. B.)
2-p Bus. Coupe (695
i-p Coach 695
2-4-p Coupe 736
5-p Sedan 765
24-p Conv't Coupe 846
6-p Pbaetoo 765
Cbaasla 465
“Elcht”
<118 In.— 3.02 m. W. B.)
6-p Coacb (976
2-4-p  Coupe 995
6-p Sedan 1.046
2-4-p Conv't Coupe 1,146
Cbaasla
“Major”
<132 In 3.85 m. W. B.)
6-p Sedan (1.260
5-p BrougbaTD 1,860
5-p Club Sedan 1,850
7-p Sedan 1,350
7-p Phaeton 1,
Cbaasla l,%f%
HUPHOBtI/E
«go1”
(121 in.— 3.07 m. W. B.)
Conpe (R-S) (993
Sedan 99»
Victoria 1,060
Onbrlolet-
Roadscer 1.095
«300m
<122 in. -3.10 m. W. B.
Conps (B-S) (1,196
Sedao 1,195
victoria 1,260
Oabrlolet-
Roadster 1.295
«g20”
(126 In.—3.20 m. W. B.)
Conpe (B-S) (1.445
Sedan 1,445
Victoria 1.610
@Babrlolet-
Roadater 1,545
LINCOLN Via-130
(136 in.— 3.45 m. W. B.)
2-p $3.100
2-4-p (BB 8.146
-4- Col)T*t_ R t
2’4 p o!) oadeter _ o
5P Town Sedan 3.100
gp Sedas 3588
Conpe ,
-7-p Sedan 8.800
/P Limonalne 3.350
Pbaeton. cowl &
windsbleld 3.200
5P Pbaeton
7- Tonring J
Q-g Open Roadeter 8.700
-4 Opeo Roadeter.
2-4-n piR-B) 2.745
Chbassie 2.400
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PAS. CARROCERIA PRECIO
«Via-145"»
(146 m. W» B.)
PhaetoD, eowl A
W Indsbleld $4.400
6'p PbaetOD 4,200
7-p ‘louriug 4.30U
Towo Sedan 4.400
Town Sedan 4,40U
Sedan 4.000
6*p Coupe 4.800
7-p Sedan 4,b00
7*p Limonelne 4.80U
Rronn Cabrlolet  d.SOO
Uruno Brongbam  6.800
Brnnn CooT't
Copﬁe 6,700
Dletrich Conr*t
Sedan 6,100
2-p Dletrtcb Conpe 4.900
Jndkios Berline 5.600
JndkIna Gonpe 6,
JadUQB Sedan
Limo. 6,800
W lllongbb;
LimoQfilne 6,700
WU Ilonghbj
Brouebam 7.000
LeBaroD Conv't
Roadster 4.600
Chassifl S.200
MARHON
“SIXTEBN”
(145 In.-S.68 m. W . B.)
5% Sedan $4.625
2-p Conpe 4626
6-p Conpe 2<door 4.925
2-p Conv't Conpe 915
6-p Oonv't Sedan 6,075
7-P Sedan 976
T.p Limonaine 5.175
6-p Clab Sedan 4.925
Cbaeel» 9.760
NASH
SIx— 1120~
<116 thn.— 2.95 m. W. B.)
5-p Town Sedan $695
2-p Gonpe 725
4-p Conpe (R*S) 745
3-p Sedan 745
4-p CoDT't Boadater Slo

~MSlandard ~*1130”

<116 In.— 2.95 in. W. B.)
6*p Sedan $845
4-p Conv't Roadflter 900

Conpe 880
4-p Conpe (R-6) 845
5-p Town Sedan 880

“Special 8— 1170~

(121 tn.— 3.07 m. W. B.)
6-p Sedan (1,015
4-p Conv't Roadeter 1,066
2-p  Conpe 965
4-p (Joupe (B-S) 1.016
5-P Conv't Sedan 1.095
6-p Town Sedan 976

“Aavnneed S— 1180~

(128 In.— 3.2S m. W. B.)
60 Sedan 1,320
4-p Copv't Roadster 1.895
2.p Coupe 1.855
4-p Conpe (B-5) 1,275
5-p Conv't Sedan 1,575
S-p Victoria 1.895

“AinbaflsadoT 87*1190”

(133 fn.— 3.38 m. W. BY

5-p Sedan $1,675
I'P Conv't Roadeter 2.645

-p Conpe (R'S) 1.645
6-p Conv't Sedan 3.875
5-p Victoria 1,785
<142 la.— 3.61 m. W. B.)

6-p Sedan $1.955
7-p LIimouelne 2.056
6-p Sedan 1.85S
5-p Brougham 1.820
OLDSMOBILE

«SIx”

(115 ___2.92 m. TV. B.)

2-p Baaineas Conpe (746
5 Coupe 745
2-4-p Sport Coupe 780
5-p Sedan 4-door 826
6-p Touring Coupe 776
4-P Conv't Coupe 826
6-P Touring Sedan

4-door 865
“Elsht”

(119 in.— 3.02 m. W. B.)

2-p Bneineas Conpe (34»
2-4-p Sport Coupe 880
6-p Sedan 4-door 62-'<
5-D Tourlng Coune 875
4-p (Cnnv't Conpe 92»
6-p Tourlue Sedan 956

PAS. CARROCERIA PRECIO
PACKARD
Flg5"
(127» In. 3.24 m.
w. B.I
5-p Sedan (2.150
6-p Coupe Sedan 2.190
2-4-p  CoupeBoadater 2,250
2-4-p  Coupe 1100
Chasala 1,750
*1002”
(136 In.— 3.45 m. W. B.)
6-p Seden (2.ss6
7-P Sedan 2,465
T-p Sedan Limo 2,550
6-P Club Sedan 2,470
6-p Coupe 2.440
2-4-p Conpe 2.360
5-p Oinv't Victoria 2,780
5-p Conv't Sedan 2.890
4-p Pbaeton 2,370
7-P Tourlne 2,390
C%8Bsta 1.880
“Snper Elght”
*“1003”
<136 In— 3.43 m. W. B.)
6-p Sedan (2.750
“1004”
(142 in 3.61 m. W. B.)
2-4-p Coupe (2.780
2-4-p Coupe Boadater 2,870
4-p Phaeton 2.890
5-p Club Sedan 3.055
5-P Coupe 2.980
TourlDg 2.680
7-P Sedan 8.090
4-p Sport Pbaeton 8,150
T-p Sedan Limo 8.280
6-p Oonv't Victoria 8.440
5-p Conv't Sedan 8.690
(Riasela 2.290
iTwelve”
“1006”
(142 In.— 3.61 m. TV. B.)
4-p Pbaeton (8.760
4-p Sport Pbaeton 4,090
2-4-p Coope Roadeter 3.860
5-p Conv't Victoria 4.460
5-P Conv't Sedan 84,660
2-4-p Coupe 8,720
6-p Conpe 3,890
6-p Club Sedan 8,960
6-P Sedan 3.860
Cbaasla 2,980
“1006”
(147 In 3.73 m. W. B.)
7-p Sedan (4,085
T-p Sedan Llmouslne 4,28»
Cbaasla 8.170

PIERCB-ARROTV
<>836"

(136 in -3.45 m. W. B.)
6-P Club Brongbam (2,383
6-p Sedan ,
6-p Club Sedan 2,696
5-p Conv't Sedao 2.975
2-4-p Conv't Coupe
Roadster 3,100
2-4-p  Sport Coupe 2.795
Obasala 2.070
(139 In 3.63 m. W. B.)
7-p Sedan (2.850
7-p Encl. Drive
Limonalne 2,975
(RiasBla 2.276
“Salén 836~
(136 In.— 3.46 m. TV. B.)
6- Club Brocgtaam (2.650
6]8 Sedan 2,740
6-p IRub Sedan 2,860
5-p Conv't Sedan 3,140
2-4-p Conv't Conpe
Sedan 8,265
2-4-p Sport Coupe 2,960
(139 In 3.63 m. TV. B.)
7-p 8edan (3.016
7-p Encl. Drlve
Limonaliie 8.140
“1236”
(136 in.— 3.45 m. TV. B.).
5-p Cinb Brongbam (2,786
6-p Sedan 2,975
6-p (Rpb Sedan 8,099
6-p Conv't Sedan 3,876
2-4-p Conv't Conpe
Roadster 8,500
2-4-p Sport Coupe 8,196
Cbassie 2,475
(139 in 3.63 m. TV. B.)
7-p Sedan (8,250
T-p Encl. Drlve
Limonsine 8.8TB
Cbhasale 2.675
“Snlon 1236~
(%—%« In~—-3.46 m. W. B.)
Club Brongbam 82.950
60 Sedan 8,140
5-p Club Sedan 8,260
6-p Conv't Sedan S,.540
4-p Con’t Coupe 8,665
4-p Sport Coupe 8,800

PAS. CARROCERIA PRECIO
(139 In.— 3.63 m. W. B.)
7-P Sedan (3.415
7-D Encl. Drlve

Liniounline 3,540

“Custom Mudel 1242"

(137 in.— 3.48 m. W.
8-p Clnb Brongbam (3.650

: Sedan 8.785
%-6 Onb Sedan 3.960
5-p Club Berlina 4.160
4-p Coupe (R-S) 3.785
8-p Conv't Sedan 4,260

Conv't Coupe
Boadater 8,900
5-p Tourep b 8.960
6- Sport Pbaeton .

P Cbaasla é,i&
(142 in.— 8.61 m. W. B.)
7-p Sedan (3.986
T-p Encl. Drlve

Limonalne 4,260
7-p  Tourer 4,260
Cbnsels 8.300

“Cnstom Model 1247"
(142 In.— 3.61 wW. B.)
5-p Sedan 84,296
6-0 Club Sedan 4.400
5-0 Club Berilne 4.800
(147 In.—3.73 m. TV. B.)
7-0 Sedan (4,685
7-0 Encl. Drlve

Limousine 4.800
Cbaaeie 8.800

“LeBnron”

5.p Conv't Sedan 6.700
6-p Conv’'t Sedan 6.100
6-p Conv't Victoria 6,200
6-P Clnb Sedan 6.700
7-P Encl. Drlve
Limousine e.20
2-4-p (Joupe 5,300
2-4-P Conpe 6,600
“Bpunn”
7-p Town Brongbam 6.700
7-p Town Brongbham 6.700
7-P Towp Cabrlolet 7.200
7-p Town Car 6.700
5-p Encl. Drlve
Brongbam 7.200
PLYMODTH
“6— PCXX"”
Standard
<1171 lu.— 4.39 111 Tv. N.)
2-p Bualnese Conpe 8445
2-4-p Coupe (B-S) 435
2-4-p Conv’'t Coupe
5-p Sedan 2-door 466
5-p Sedan 4-door 610
Cbhaasle 340
DeLnxe— “P.D.”
5-p Sedan 4-door (576
5-p Sedan 2-door 526
2-p Bnslneaa Coupe 496
2-4-p Coppe (B-S) 646
2-4-p Conv't Coupe 59»
Chassis 876
PONTIAC
£8”
(116 In.— 2.92 m. TV. B.)
2-4-p Roadster (685
2-P Coupe 68
6-p Sedan 2-door 636
2-4- Sport Coupe 670
6—6 Sedan 4-door 696
2-4-p Coupe Conv't 695
6-p Tourlng Coupe 876
REO
S-3 Flylng Clond
6-p Standard Sedan (796
T Standard Ocupe 706

aWitb Self-Stifter

Tmnamlssion 870

S-2 Flying Clond
5-p Deluxe Sedan $845
Deluxe Coupe 846

WIltb Self-Sbifter
Transmlsslon 920

“Royale N-33~

(131 in.— 3.33 m. TV. B.)
6-p Standard Sedan (1.746
6-p Elite Sedan 1.84»
B-p Standard Victoria 1.74»
6-p Elite Victoria 1.846
4-p Standard Coupe 1,74»
4-pP Elite Conpe 1,846

“Royale CnRtum?”
<13B In. 3.43 tn. TV. B.)
6-P Elite Sedan S2.44»
6-p Elite Victoria 2.445
4-p Elite Coupe 2.44»

E1l

Automovil

VAS. CARROCERIA PRECIO
STUDEBAKER
Dictator Slx
B-p DeLuxe Sedan (746
5-p Sedan . 695
B-p DelLuxe "St. Beglfi"
Brougbam 745
B-p St. Regla Brougb-
am 695
2-P DeLuxe Coupe 875
2-p Coupe 046
4-p DelLuxe Gonpe 725
4-p Coupe 095
4-p DeLnxe Conv.
Roadeter 725
4-p Conv, Boadater 696
Commander Eighf
6-p DeLuxe Sedan (945
5-p Sedan 896
B-p DeLuxe ' St, Regla”
Brougbam 945
6-p St, Regla
Brougbham 895
2-p DelLuxe Coupe 875
2-p Coupe 846
4-p DelLnxe Coupe 925
4-p Coupe 899
4-p DeLuxe Conv.
Roadster 925
4-p Coav. Roadeter 895
Fresldent Elght
6-p DeLuxe Sedan  (IUi
6-p Sedan 1085
2-p DeLuxe Coupe 1075
2-p Coupe 1049
DeLuxe Conpe 1126
4-p Coope 1095
4-p DeLuxe Conv.
Roadster 1125
4-P Conv. Roadster 1089
8TUTZ
“LAA” Il Cylinder
(127» in S.24 m.
W. B.)
6-p Sedan (1.995
B-p Coupe 1,995
2-P Ooupe 1.999
e-p Clnb Sedao 1,996
Cbaasla 1.895

“SV-16" 8 Cylinder
Standard
(134» In 3.41 m.
w. 11)
6-p CoPpa (2,495
8-p Sedan 2,780
2-p Coope 2.780
6-p Club Sedao 2,880
Cnstom
(145 In.— 3.68 m. W. D.)
7-n Sedao (8.660
7-p Limouslne 3.700
B-p Convertible Sedan 8.810
7-n Speedater 8,995
Cabrlolet Copee 8,760
B'n Sedan 8.610
Cbaaala 8.190
DV-32 Serien
(134» In 3.41 M.
TV. B.)
6-p Coupe (¢ %
6-p Sedan 98
Conpe 8.480
6-p Club Sedan 8.680
2-p Speedater 8.680
2-p Cabrlolet Ooupe 8,080
<143 In.— 3.08 m. \V. H.l
T-p Sedan FHIQ*G
7-p Limonalne 4,400
6-P Convertible Sedan 4.610
7-p Speedater 4.695
CabrloUtConpe 4,460
'|—p Sedan 4,210
CbBsBIB 8.800
Salén
<134» In.— 3.4J ni.
TV. B.)

Waterhouee Con-
tinental Conpe (9,775

WILLYS-OVERLAND -4
«T7T»

({150 In.— 3.90 m.TV.B.)
2n Stapdard Coupe (896
4-p Btapdard Coune 425
4-p Standard Sedan 446
4-p Cnetom Conpe 446
4-p ClonT't Roadster 475
4-p Cuetom Sedan 416

Panel Dellvery 446

WILLYS-OVERLANN-N

“g9o”
(1175 In. 4.4B m. W. B.)
2-p Standard Conpe I'%7%
4-p Caatom Conpe U
6-p Costom Sedan 676

A mericano



EL NUEVO CAMBIO
DE MARCHA
AUTOMATICO DEL

HACE HISTORIA EN

EL AUTOMOVILISMO,

Cambia oalnmética’
mente n segunda ve*
loeidad cada ves que
se requiere mayorpo-
tencia.

Fio haj riesgo de pa*
rarscen mitad del tra-
fico por causa de un
cambio de engranajes
impropio. EICambio
de Marcha Aotomatico
bace desaparecer ese
peligro.

No bav riesgo de me*
terse dentro del trafi-
co. Se ha eliminado
la palanca maaoal. Es
facil Is salido por ano
uotro lado.

iEL COCHE QUE CAMBIA DE MARCHA POR SI SOLO!

El Cambio de Marclia Automatico <lcl REO constituye el refi-
namiento mas sencillo, de mayor seguridad desde que el arran-
que aiilomalico substituyé al anticuado manubrio. Un coche
que DOlleva palanca manual de engranujes es el heraldo de una
nueva era en la que el guiar resulta mas cémodoy mucho mas
grato. jEs el coche del porvenir . .. dispoiiihle AHORA!

El Cambio de Marcha Automéatico del REO, con su silencioso
cambio de relacion de eugrauajes facilita y hace méas segura
la conduccién del coche. Con él, pueden llevarse ambas manos
en el volante, en vez de emplear una en cambiar engranajesy
tratar, con la otra, de avanzar a través del trafico. Arranca

REO MOTOR

LANSING,

CAR

MICHIGAN,

usted con un movimiento suavey deslizante que nunca antea
conoci6 —porque nunca antes fue posible—en ningdn otro
automoviL Y hay sitio sobrado en los asientos de delante para
tres pasajeros, que no entorpecen cl manejo del coche.

El Cambio de Marcha Automatico del REO estapatentado por
el REO y se ha instalado en cl después de arduas pruebas. Es
parte integrante y exclusiva del Reo-Royale y del Reo-Flying
Cloud. EImodelo Flying Cloud Premier, Sedancon unaruedade
repuesto, alprecio de S795 puesto en fabrica, (pequefioaumen-
to, con cambio automatico) es el Flying Cloud méas econémico
en la historia de este automovil.

COMPANY

E. U. A.

Fabrica en el Canada: TORONTO, ONTARIO, CANADA
CABLEGRAMAS: "REOCO™", LANSING

Octubre, 1933
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i .

i
Aaloctr.. R
AuliK*r RE
Auloctr RG
Autocar A
Autocar D
Autocar DE
Autocar............ N
Autocar NF
Brockwar 80
Brockwa; 90
Brockway 100
Brockway 120
Brockway, ., ,140
Brockwijr 141

BrockMay., . .150

Brockwar 16C
BrockMaj. ... 170
Brockway... .105

Brockva;. ..22C
Brockwa? 260
Chavrolct, CB
ChoTTolot... 04
Chevrolot OE
CbovTolet,.. .0OC
ChoTTolet oc

Commorce.... 154
Commerco, .1IBC
Commerce .40AC
Cofomarce.. SODC
Coicocrce..60DC
Commotee... |00S

CofDoiarce..S0S4S
Commorc«"60S”™

Day Eidar., ...60
Day Eider..,,.75
Day F.lder.. ...85

Day Eldar....no
Day Eider,.,130
Day Eider ..160
Day Eider... 20
Day Eider,...240
Da; Eider....285
Da; tidcr.. .345
Daj Eider.. .402

Diamond T, 210
Diamor>d T. 240A
Dkmei>d T ..31C
Diamond T. ..350
Diamond T. 410A
Diamond T. 410B
Diamond T, ..510

Diamond T .. .504
Diamond T ,. .506

Diamond T ..603
Diamond T, .6066
Diamond T ...750
(Diamond T, .801
eeeDjam .T., 1201
eeeDlam. T..1602
eeeDiam. T. 1603

Dodge... HC
Dodee . HCL
Dodge... H3QE
Dodee.. H31E
Dodge., H43H
Dodge.. H44H
Dodge.. ..F40E
Dodgc.. . F4lE
Dodgc., . F42E
D(KlJe.. . FME
D-dge.. . FSIE
Dodgc,. F62E
Dodge., F63E
Dodge ..G30C
Dodga G81C
Dodge GS2C
Dodge G33C
ttFWD H-4
t FWD H-1
t+FWD
ttFWD ..
ttFWD
ttFWD..........

34

IH-2
3-2H
2-3
2-3
2H-3M

3-4
2H-3H

3H-4
3-4
5

7H

7H-10

4000
7500
3300
7900
8300

7500T
11000
13000
17000
20000f
32000

23500t
36500f

1
1%

éZ

8400

8400
1ICOO
11000
14890t
14750
14750
18970
19429
19379
19900t
25000

26000t
250007
25000f

82250
2300

2600
3000

3500
3850
4600

4800

1035
1300
1C35
1940
25GS

3030
2425

3030
3190
3815

4486

6580

330
480
505
510
535

1376
2106
3275
4130
4745
7975

5230
6365

895

1396
1825
2225
2795
3295
4295
5295

6395
7495

645
795
995
1295
1605
2135
1996

2660
2960

3396
3695
492!

4H'l
6600
6400
7600

340
365
490
520
795
825
2195
2285
2380
2345
2776
2895

6364
6369
5454
6619
3326
3426
4000
4200

6120
5220

NEUMATICOS

MOTOR
Cilindros
dism. j
carrera
(Pulg.)

Del.

7.00/20
7.50/20

34x7
6-4i4?i  8.23/20
34x7
9.00/20
9.75/20

M x4«
67M4K

9.75/22

5-3Hi4  6.50/20
7,00/20
7.50/20
7.60/20
8.25/20

6-lid>i
Mx4M
5-4x4H  J.00/20
8.25/20

29.00/20
i 9.00/20
i 9.75/20

i 10.6/20

( 10.6/22

6-8@fti4
6-31,ti4
6-3Siix4
6-84)Ti4
5-S5f,i4

5.25x18
30x5
30x5
30x5
30x6

6-3Hi4
6-3?4x4i i
5-3H'5  36x6rt
6-3>4x5  36x6n
6-4Hi5> 4 39x7n
6-42ix6 93x24n

30x5u
32x6n

9-3Mi5  3Gx6n

4 3SxTb

0.n0/2((
6.00/20
6.00/20
7.00/20
7.50/20
7.60/20
7.00/2(1
10.6/20
3.25/2U

6-3Hx4!

PR

6-4x4ti

- A BN

3.00/20
9.75./20

5.80/20
3.00x20
6.50/20
7.50/20
7,50/20
7.50.720
7.00/20

6-3H 410
6-32ii4'!
5-4x4H
6-4x4)-4
0-4x4" i

6-4i4H 6.26x20
4 8.25x20
i 9.00x20
i 9.00x20
i 9.76x22

5-44-

i 33i8b
i 34x7a
4 36x8n
9-5i5J1  36x8b

4 5.26/17

.-34iX6
6-3Hx5
6-3Hx5
S-3Hx5
5-34"x5
5-331X5
9-391X5
8-3%t6

6.00/2(1
6.00/20
9.00/2(
10.6/2(

1-3Hi5  10.5/2(

i-3%x6  10.6/2(

5-3Hx5  10.5/21

4-4x6

>sT

A
9-4Hx6%

34x7n
34xTti
36x8n
36x6
38x9n
38x9

0 LUNTAS

Traa.

7.00/
20d
7.60/
20d
34x7d
8.25/
20d
34i7d
9.00/20
9.75/
20d
9.76/
22d

6.6/20d
7.0/20d
7,5/20d
7.3/20d
8.25/
20d
9.0/20d
3.25/
20d
9.0/20d
9.0/20d
9.75/
20d
10.5/
20d
10.6/
22d

5.25x18
32x6
30x3d
32x6
30i5d

P&
32i6nd
36x6Dd
40xsnd
40xSnd
9}x24
nd

36x6nd
40i8Bd

C.5/20
6.0/20d
6.5/20d
7/20d
7.5/20d
9/20d
9/20d
10.6/20
8.25x29

9/20J
. 75120

50/20
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REVESTIMIENTOS
GREY-ROCK
PARA EMBRAGUES

Estos revestimientos de superior calidad para em-
bragues se ofrecen en tipos tejidos y moldeados”.
Poseen la famosa “superficie alisada por esmerilado”,
gue asegura una conexioén de embrague segura, suave,
exenta de arrastre y rechinido.

Constituyen digno miembro de la distinguida familia
de productos Grey-Rock para automéviles. Gozan
de merecida reputacién internacional en virtud de sus
insuperables cualidades.

Buenas ganancias para los comerciantes
al por mayor y al por menor

FORRO DE FRENO GREY-ROCK EAGLE—Con la “super-
ficie alisaxla por esmerilado” lamosa en todo el mundo.
Entretejido con alambre de especial aleacion. Sometido a
tratamiento térmico para asegurar su prolongada duracion.

GREY-ROCK INDUSTRO PARA CAMIONES. Un forro
tejido para servicio pesado, especial para camiones vy
6mnibus. Excelente servicio de gran duracién.

GREY-ROCK MOLDEADO. Suministrado en rollos para
mayor conveniencia y economia. EI principal de su clase.

GREY-ROCK EN BLOQUES. Un forro moldeado rigido,
suministrado en segmentos, que forman juegos completos.
Para automéviles y émnibus. Servicio inmejorable.

GREY-ROCK DOBLADO. MOLDEADO Y COMPRIMIDO.
Un forro de freno en rollo, comprimido por presion
hidraulica.

CINTAS DE FORRO DE FRENO, Perforadas y avellanadas,
para el Ford y el Chevrolet, suministradas en Eagle Rock
tejido, en flexible moldeado o en doblado y comprimido.

CORREAS GREY-ROCK PARA VENTILADORES. Estas
firmes correas de tipo V son flexibles y no pueden resbalar
o saltarse. También ofrecemos correas planas de fina
calidad.

MANGUERAS GREY-ROCK PARA RADIADORES. Firmesy
durables. También fabricamos mangueras de agua y de
aire.

REMACHES GREY-ROCK. De latéon y de aleacion Grey
liiminum.

EMPAQUETADURAS GREY-ROCK Y DURACO PARA

AUTOMOVILES. Metéalicas para bombas de agua, y en laminas
rojas y negras, para vastagos de valvula, en lamina de
amianto comprimido, en ldmina Duroil resistente al aceite.
Calidad superior a precio moderado.

El surtido comprende también otros articulos para cuya
enumeracién no tenemos aqui espacio.

Por telegrama o por carta sirvase pedirnos
informacién detallada y precios.

United States Asbestos Division
of RaybesloB-Manhattan, Inc.

120 Broadway, Nueva York, E.U.A.
Direccion telegréaficas IISATEX

Octubre, 1933
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encendedor de cigarro, guardabarros con productos. Con este tablero se suminis-

Sedan Fiying Cloud $795

La Reo Motor Car Co. ha anunciado
la adicién de un sedan de tipo corriente
a su serie Fiying Cloud de seis cilindros,
que se vende a $795, es decir, el precio
méas bajo a que se haya hasta ahora
ofrecido un Fiying Cloud. Se da eleccion
a dos acabados. Lleva parabriso de
vidrio de seguridad y cinco ruedas des-
montables con neuméaticos de 6 x 17
pulgadas. EIl sedan de luxe se difer-
encia del modelo corriente en que lleva
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encajes, cordones de asidero, bocina
gemela, visera doble y doble limpiador
de parabrisa.

Productos Titeflex

La Titeflex Metal Hose Co. anuncia
que esta ofreciendo al comercio un
tablero de exhibicién de sus mangueras
metalicas para lubricante y combustible,
de tipo flexible, que sirve también para
facilitar la venta al publico, de estos

tran los nimeros de fabrica de las dif-
erentes piezas y se indican juegos
especiales de piezas para determinadas
marcas de automoviles. La manguera
Titeflex tiene mucha aplicacién como
pieza de requesto y resulta muy coa-
veniente en automoéviles cuyos motores
llevan montaje de caucho. EI nuevo
tablero permite al comerciante el man-
tener una limitada existencia de estos
productos, para las marcas mas popu-
lares.
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UNOS POCOS
EJEMPLOS

Bombas de agua

En ciertos tipos de bombas de agua, la grasa se
pone en contacto directo con el agua caliente del
sistema de enfriamiento. Las grasas para bombas
de agua de eete tipo deben ser» por lo tanto, a
prueba de agua y poseer un alto grado de derreti-
miento. EI veinticinco por ciento de todos los radia-
dores obstruidos se debe a la lubricacién inadecuada
de las bombas de agua.

Cojinetes de ruedas

El setenta y cinco por ciento de los defectos de
freno se debe a incorrecta lubricacién de los conjinetes
de ruedas. EI enfrenamiento genera calor, el cual,
por su parte, ablanda la grasa de los cojinetes. Es
por esta razén que en estos cojinetes ba de emplearse
una grasa especial.

Articulaciones universales

Cierto tipo de articulacion universal necesita una
grasa fibrosa para sobreponerse al efecto de la
fuerza centrifuga. Otros tipos de articulacion re-
quieren un lubricante GuGido, el cual ha de circular
por orifidos bajo la accién de la fuerza centrifuga.
Setenta y cinco por ciento de las irregularidades de
la articulacién universal se debe a su inadecuada
lubricacién.

Gemelos de muelles

Para los gemelos ordinarios, el lubricante corriente
de chasis es satisfactorio, pero para tres o cuatro
tipos especiales de gemelo, es necesario emplear un
lubricante Auido. Nuestro folleto explica detalla-
damente todos estos puntos. Pidanos ejemplar ahora
mismo.

The A

ro

Equipment

“Con el

FQUPO DE LUBRICACION

aprovechamos las diferentes grasas
gue las fabricantes de automoviles
recomienden en sus manuales de
instrucciones”

Un Solo Tipo De Grasa
No Es Suficiente

Los requisitos de lubricacién de las cojinetes de las

ruedas, bombas de agua, articulaciones univer-

sales, mecanismos de direccién, gemelos de muelles
y otras piezas, son completamente diferentes. Los fabricantes de
automoviles exigen que se empleen diferentes tipos de lubricante.
Vea los manuales de instrucciones.

La Correcta Lubricacion Con El Equipo ARO
Aporta Mayores Ganancias Mediante

Peqiuena inversion

La lubricacién es el servicio de automdvil que se compra con
mayor frecuencia. Todo automdvil debe lubricarse muy bien
después de cada 500 o 1000 millas. EIl comerciante que emplea los
diferentes tipos de grasa recomendados por el fabricante de auto-
moviles, y que tiene adecuado equipo para hacer el trabajo, de-
sarrolla un permanente y lucrativo negocio. A pesar de que se
requieren varios diferentes lubricantes, la inversiéon es pequefia.

El Equipo De Lubricacion AR O Es Rapido,

Practico y Seguro

No importa qué tipo de equipo ARO compre Ud., lo hallara siempre
proyectado y construido para hacer el trabajo con toda rapidez,
conveniencia y economia. EIl equipo ARO ha sido adoptado y
aprobado como dotacién normal, por muchas de las mas grandes
compafiias de lubricantes del mundo.

Pidanos ejemplar de este intere-

sante e instructivo folleto

Este folleto indica cémo puede aumentarse la
ganancia liquida en la venta de servicio de lubri-
cacion. Contiene valiosa informacion sobre los re-
quisitos de lubricacién de automdviles. Pidanos
un ejemplar ahora mismo. Se lo enviaremos gra-
tuitamente.

Corporation

BRYAN, OHIO. E U. A.

Departamento de Exportacién:

Direccién telegrafica: "Arolube,

Octubre, 1933

Room 106, Union Station Bldg., Utica, N. Y., E. U. A.

Utica, N. Y."
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Nuevo Airman Frankiin

La completa reforma de la carroce-
ria es la innovacién mas importante
que se presentd en el nuevo modelo
Airman de la Frankiin Automobile Co.
Se ofrece en tres estilos de carroceria:
sedan de cinco, sedan de siete y sedan
especial de cinco pasajeros, a un pre-
cio de lista de |2.185. La distancia en-
tre los ejes es de 132 pulgadas.

Siguiendo el estilo general funda-
mental del Frankiin 12, el nuevo mode-
lo tiene radiador con frente en V vy
su capd se extiende sobre el cubreta-
blero, acentuando el efecto de longitud
de todo el vehiculo. Los cuarteros tra-
seros y los paneles traseros se combi-
nan en una curva aguda, que sobresale
por encima del depésito de combusti-
ble. Los guardabarros con resguardos
laterales ocultan por completo el cha-
sis.

El motor de 274 pulgadas cubicas de
cilindrada se enfria por aire provenien-
te de un poderoso soplador el cual pue-
de lanzar el aire a una velocidad méa-
xima de 110 millas por hora. La tur-
bina de 12 pulgadas estad unida al ci-
guefal y suministra también aire a la
seccion distribuidora del sobrecarga-
dor. Este aparato obtiene asi mayor
fuerza, pues la carga que entra en él
estd mejor pulverizada y lleva ya cier-
ta compresion. Se dice que esto tiende
también a producir partidas mas rapi-
das.

Acumuladores Usados

Para evitar la venta fraudulenta de
acumuladores reconstruidos bajo el
nombre de acumuladores nuevos, varios
estados de la gran republica norteame-
ricana han promulgado leyes por las
cuales se ordena que semejantes acu-
muladores han de llevar estampada la
palabra “Reconstruido” en letras bien
grandes. La National Battery Manu-
facturers’ Association declara que leyes
sobre la materia se han promulgado
ya en los estados de California, Texas,
Oklahoma, Michigan, Ohio, Virginia,
New Jersey, North Carolina y South
Carolina. La ley promulgada en el esta-
do de Oklahoma, que transcribimos a
continuacion, es similar a las de los
otros estados. Dice esta ley:

“Quienquiera que instale o recons-
truya un acumulador eléctrico para uso
en automdéviies, ya completo, ya en par-
te, utilizando para ello materiales usa-
dos o de segunda mano, tales como re-
ceptaculos, separadores, placas, elemen-
tos u otras partes de acumulador, y lo
venda o lo ofrezca a venta, en el estado
de Oklahoma, sin que la palabra “Re-
construido” aparezca estampada en un
lado del receptaculo, con letras de por
lo menos una pulgada de altura y 6/8
de pulgada de anchura, sera culpable
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de crimen de menor cuantia y al ser
hallado culpable de semejante infrac-
cion, sera sentenciado a pagar una
multa que no exceda de $250.00 o en-
carcelamiento, que no pase a de seis
meses, o castigado con ambas cosas.”

Por la ley de California, se exige
que la palabra “Reconstruido” se mol-
dea en las barras de conexién y que el
nombre de los reconstructores y su di-
reccibn aparezca también estampada
sobre ambos lados de la caja del acu-
mulador.

Hudson Exporta Mas

Los embarques de exportaciéon de au-
tomoéviles Hudson y Essex durante
agosto fueron no sélo los méas grandes
de todo agosto en estos ultimos tres
afios, sino también los mas importantes
de todo mes desda octubre de 1930.
Fueron 263% mayores que los de
agosto de 1932. “Un hecho de que nos
sentimos muy orgullosos,” dice Alien C.
Gerraann, gerente de exportacion de la
Hudson Motor Car Company, “es que
los embarques de exportaciéon de agosto
de este afio fueron 120,1% mayores que
los de julio. Muy raro es ver un au-
mento de embarques de exportacién en
agosto, pues normalmente, la exporta-
cién culmina en junio o julio.

“La cifra total para el afio muestra
también comparaciones muy favorables.
La exportacién los ocho primeros meses
del afio fué 244% mayor que la del mis-
mo periodo del afio pasado, y 266%
mayor que la de 1931. EI mundo en ge-
neral se presenta en mejor estado
econémico y s6lo a ésto puede deberse
nuestro progreso durante el presente
afio. Lo que nos ha sucedido a nosotros
se repite en el caso de otros grandes
fabricantes de automoéviles.”

Triunfos del Pierce-Arrow

De la Studebaker Pierce-Arrow EXx-
port Corp. hemos recibido las interesan-
tes noticias siguientes:

Un roadster especial Pierce-Arrow, a
una velocidad promedia de 118 millas
por hora, ha batido numerosos records
mundiales de velocidad sostenida du-
rante 24 horas. Conducido por Ab Jen-
kins, el famoso carrerista, este Pierce-
Arrow establecié su fenomenal record
en la pista circular del Great Salt
Desert, cerca de Saldudo, Utah. La gran
carrera fué oficialmente presenciada por
los directores de la Junta de Torneos
de la American Automobile Association.

En esta cartera, el Pierce-Arrow
bati6 25 records mundiales por dis-
tancies de 200 millas y mas. Los nuevos
records son 124,04 millas por hora por
500 millas 123,01 millas por hora por
1000 millas, y 117,8 millas por hora por
2000 millas. EI record de Jenkins para

12 horas de carrera fué de 120,5 millas
por hora, y de 117,8 millas por hora pa-
ra 24 horas. Jenkins hizo solo toda la
carrera de 3000 millas en 25 horas y 24
minutos. Es la UGnica persona que haya
recorrido sola esta enorme distancia.
Las paradas para recibir combustible se
incluyeron en el tiempo de carrera efec-
tiva.

El automévil fué un roa'dster despro-
visto de guardabarros, capota y para-
brisa. Se le instal6 un motor Pierce-
Arrow de 12 cilindros de tipo corriente,
pero con ciertas reformas especiales en
compresion y arbol de levas. Adiciona-
les depésitos de combustible convenien-
temente instalados en el chasis, per-
mitieron a Jenkins correr dia y noche,
con solo seis paradas de cerca de dos
minutos cada una, para recibir com-
bustible y lubricante. Durante la noche,
la pista se iluminé con antorchas.

J. E. Da Ponseca, presidente de la
firma Fonseca & Co., concesionaria de
la Studebaker Pierce-Arrow en Delhi,
India Inglesa, con sucursales en Luck-
now y Bareilly, estuvo de visita en la
fabrica en South Bend. Esta es la
primera vez que el Sr. Da Fonseca
visita a los Estados Unidos. Después
de su visita a la fabrica, regresé a la
India, via Londres. La firma del Sr. Da
Fonseca ha representado a la Stude-
baker Pieree-Arrow desde hace mas de
ocho afios.

J, T. Smith sali6 de la fabrica en
septiembre con destino a la costa del
Pacifico de la América del Sur. EI Sr,
Smith permanecera en esta regién como
representante de la fabrica. Para el
desempefio de su nuevo puesto, cuenta
el Sr. Smith con numerosas relaciones
sociales y comerciales en esta region de
la America del Sur, donde el residi6
varios afios en su juventud.

Bujes Grafifados

Gran coeficiente de rozamiento, me-
nor gasto de conservacion, duracion
prolongada y servicio seguro, son los
resultados que se obtienen de los
nuevos bujes de bronce grafitado cons-
truidos por la Johnson Bronze Co. Se
recomiendan especialmente para puntos
de dificil lubricaciéon, Mas del 40 por
ciento de la superficie de contacto buje
suministra contacto grafitado con el
arbol. EI lubricante de grafito in-
crustado en el mismo metal, no puede
disolverse en agua, aceite o gasolina.
La utilidad de todo cojinete o buje, dice
la compafiia, depende de la resistencia
al desgaste de su superficie de contacto.
En este nuevo tipo de buje, las
superficies metalicas se alternan con
superficies de grafito, formando una
cara de contacto sumamente durable y
tan segura como la de los cojinetes o
bujes méas costosos de especiales alea-
ciones.
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Cuerdas firmes empapadas en puro caucho liquido
imparten mayor duracion a las correas Vulco Gates

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E.U.A.

"\,a fabrica méas grande del mundo de correas en V"
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No se Exponga

No hay necesidad de conjeturar acerca de las piezas de
repuesto que han de venderse. Sencillamente instalense las
verdaderas piezas , lascuales son idénticas a las piezas
que los fabricantes de automoviles en los Estados Unidos
instalan en sus vehiculos, como equipo original.

Siempre suministre lo mejor a su clientela— siempre instale
las verdaderas piezas gue mostramos en estas
paginas Yy equipe su taller con los elementos ilustrados en
estas paginas, los cuales han sido aprobados por los princi-
pales fabricantes de automdviles. Este es el método mas
seguro, mas facil y lucrativo para su negocio.

El Automévil Americano



CON PIEZAS 'asa.s.e; UD. PUEDE SATISFACER EL 90% DE LOS »

Bocinas Klaxon
y Delco Remy

Correas Hycoe para

) Llantas metéalicas, piezas de
ventiladores

ruedas y tambores de freno
(Kelsey Hayes y Motor Wheel
Corp.)

A LOS COMERCIANTES— Sirvanse estudiar las siguientes importantes
ventajas que Vds. obtendran como representantes de los productos
-ventajas que los concesionarios de los productos

mas cercanos a su localidad, tienen a su disposicién inmediata.

1. Todos los productos se cons- nizaciéon, en compafia de nuestros concesio-

tcuyea por las principales fabricas del ramo:
Son acepatados por los duefios de automoéviies,
en todas partes del mundo, por su establecida
alta calidad y reputacion.

. Los concesionarios locales tienen existencias

narios locales, daran a Uds. efectiva coopera-

cion mediante la propagaciéon de informacién
técnica acerca da los productos, catalogos,

manuales de instrucciones, anuncios, etc.

Y finalmente, los concesionarios de los pro-

ductos los mismos a
precios extraordinariamente moderados—pre-
cios que le habilitaran a Ud. para obtener

buenas ganancias.

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. Direcciéon telegrafica:

- ofrecen
de productos pP~na facilitar

mediatas entregas a los compradores.

in-

3. Los representantes directos de nuestra orga-

"MOTORSERVE” N. Y. Todas las claves.

Si Uds. estan representando solo algunos de En varios mercados necesitamos todavia con-
los varios productos AfS.S.i';! , estudien los otros. cesionarios para los productos 'SXMSCl- Su
Les conviene hacerlo. Aprovechen la opor- propio mercado puede tal vez.ser uno de ellos.
tunidad. Comuniquense con el concesionario

ComunigUese en seguida con nosotros pidién-
donos pormenores de los productos que le
interesan.

de los productos '0.M.S.C1 en su localidad, o
bien, pidanos directamente informacion deta-
liada.

Octubre, 1933
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Los NUEVOS anillos
seccionales hidraulicos
PEDRICK para émbolos

Accion hidraulica

Vista seccional amplificada de los
anillos hidraulicos

Las flechas indican la acciéon del aceite
para la produccién de la accién hi-
draulica

Anillo sencillo de compresion
Anillo de compresién seccional hidraulico
Anillo de regulacion de aceiie seccional hidraulico

Los anillos Pedrick para émbolos, de tino seccional hidraulico (No. 2
de compresién y No. 3 de regulacién de aceite) tienen dos secciones
de hierro fundido, cuya anchura combinada es bastante menor que
la anchura de la ranura del anillo. Esta menor anchura patentada es
esencial para obtener el efecto de gobierno valvular lateral, que
produce la accién hidraulica.

Obsérvese, en la ilustracién de arriba, cémo la natural accién
hidraulica del aceite aprieta las secciones de los anillos con gran
filerza en las ranuras, empujandolas contra la pared del cilindro.
Mientras mayor es la velocidad del émbolo, méas efectiva resulta la
accién hidraulica.

Obsérvese también que la parte extensora no tiene nada que ver con
el funcionamiento de los nillos, pues ella sirva sencillamente para
soportar las secciones. Este no es, por lo tanto, “otro anillo de tipo
de extensién."

El tipo seccional hidraulico es el anillo de compresién lIdeal, a causa
de que la accién hidraulica aumenta en efectividad con la mayor
velocidad del émbolo.

La regulacion del aceite resulta positiva aun en cilindros bien
desgastados, a causa de que las secciones quedan bien apretadas en
las ranuras desgastdas.

Se evita el golpe de émbolo a causa de que el émbolo se centraliza
en el cilindro por la accién hidraulica del aceite atrapado detras de
ios anillos.

Los anillos seccionales hidraulicos duran mucho mas porque no
dependen de excesiva presiéon de pared de cilindro y porque siempre
estan lubricados.

Los anillos Pedrick se suministran también en tipos-corrientes de
compresiéon, ranurados de regulacién de aceite y de canal ancho de
regulacién de aceite.

Departamento de Exportacion

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.
1775 Bhoadway, Nueva York, E.U.A.
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LEVANTADORES U.S,

SE CONSTRUYEN DE LOS MEJORES] i
MATERIALES PARA QUE DUREN
MUCHOS ANOS DE SATISFACTORIO
SERVICIO

Los levantaiJores U. S. van todavia a la van-
guardia de sus similares. Ingenieros y duefios
de garajes y talleres, en todas partes del
mundo, los aceptan como los mejores del
mercado.

Los rasgos exclusivos del levantador U. S. son:

Embolo de levantamiento de dimensiones extraordi-

narias.

Empaquetadura de ajuste automatico.

Cojinetes reemplazables.

Embolo de levantamiento con acabado tan liso y bru-

fiido como un vidrio,

El Gnico levantador con cojinetes de construccién

rigida.
Posee tres caracteristicas ventajas de absoluta
seguridad: cerradura neumatica— cerradura de
aceite, completamente hidraulica— valvula de
retardacion.

Se vende con la superestructura o sin ella, in-
cluyéndose en todo caso, planos para facilitar
su correcta instalacion.

MODELO U.S.

A-2. Tipo completa-
mente hidraulico de
soporte por los ejes.

THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO.
CLEVELAND, OHIO, E. U. A.
D«par(ani»nto Ue Exoortaciin: 39 Water 8t, Nueva York, E.U.A.
Dirreccion telegrafica: "Widbloco."

Compresores de aire’ Torreo surtidoras de aire
Equipo para el engrase . Levantadores hidraulicos

Sistema para el lavado de automoéviles

El Automoévil Americano
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NUEVAS CAJAS ATRACTIVAS

para todos los

Prest-O-Lite

Hace unos meses introducimos un

. . . Nuevo disefio de caja Prest'O-Lite
nuevo estilo de caja, muy atractivo, Ui Level—el maogoegggsmoenlodosu
para los acumuladores Prest-O-Lite,
tipo Mercury BE.

AHORA la linea completa de acumuladores

Prest-O-Lite tienen nuevas y Hermosas cajas que
dan a cada uno de los diferentes tipos de acu-
muladores de esta marca un caréacter distintivo.
La linea entera presenta un aspecto tan atractivo
que cada dia ha de llamar mas y mas la atencion
del publico.
La casa Prest-O-Lite estd convencida de que al Ei'sezﬂevp°re‘;2‘g_“ﬂ?{§”L{od“e'imﬁ?

presentar asi sus renombrados productos ayudara
notablemente atodo vendedor de los acumuladores
Prest-O-Lite a aumentar sus ventas y utilidades.

LA
de cualquier p rnavor de la
cometciaute. potencia, mucho m y

El tipo Mercury B E. previamente
anunciado.

ACUMULADORES PREST-O-LITE

Soucite detalles completos: PREST-O-OTE STORAGE BATTERY COMPANY, INC. I
40 East 41st Street, NuevaYork—Por Cable—"Polbatex”, Nueva York

Octubre, 1933



El precio es bajo vy la cali-
dad es alta cuando Ud.
emplea piezas de repuesto

SIMMONS PARA
el Ford v el Chevrolet

De dos maneras
Ud. cuando emplea piezas
Siromons. Obtiene Ud. piezas
de buena calidad y de exacto
ajuste, con la garantia de que
son iguales a las de equipo de
fabrica o mejores que ésus, y
obtiene Ud. esta excelente cali-
dad a precio bajo, al precio mas
econémico a que puede ven-
derse un producto de primer
orden. Con el surtido Simmons
puede Ud. satisfacer todos sus
requisitos de piezas de repuesto
para automoviles Ford y Chev-
rolet. No ponga en peligro su
negocio instalando piezas de ca-
lidad dudosa. Para buen ser-
vicio y economia, lo mejor es
instalar piezas Simmons.

se beneficia

THE SIMMONS
MANUFACTURING CO.

340S Perkins Avenue
QeT«laJdid, Ohlo, E.U.A.
Direccién

lelcfrafica: "Simmenft**

SIMMOM S

Pidanos ejemplar gratuito de este
i*atalogo “ Guia para Ganancias”

Pidanoft ahora mismo ejemplar
del nuevo catalogo Simmoos,
universalmente conoeido como el
Gnico que comprende un rartido
completo de piceas de t~uesto
para aatomoéviles Ford f Che-
vrolet. Da informacién detallada
sobre tedas las piezas Simmons.

The Simmons Mfg. Co.,

340S Perkins Ave.,

Cleveland, Ohio, E.U.A.

Sirvanse enviarme gratuitamente
ejemplar de su catalogo “Guia
para Ganancias”

Nombre
Compaifiia
Direccion
Pais ...

Ciudad
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iLaSTORM lohahecho!

Combinacion de ALTA VELOCIDAD Yy facil
funcionamiento para el acabado exacto y
suave en trabajos de perforacion

La STOBM ha descubierto una mejor manera de construir
una maquina perforadora de alta velocidad, con una sola he-
rramienta cortante . . . una maquina que puede centrarse con
facilidad y rapidez, de funcionamiento automatice muy scncilu
y seguro, que asegura im grado maximo de precisién. Con un
solo corte, produce un acabado suave y liso como un espejo y
un cilindro perfectamente redondeado y recto, a escuadra con
el ciguefia!l. No hay necesidad de pulimentacién corriente,
salvo un leve brufiido para las superficies que lo requieran.

La nueva maquina perforadora STORM F-C
provista de un solo cortador Carboloy

Tiene barra giratoria perfec-
cionada, cojinetes principales
de ajuste mas preciso y una
barra independiente para la ali-
mentacién. La barra principal
gira a baja velocidad, mientras
el husillo interior, que da pro-
pulsién a la cabeza perfora-
dora, gira a alta velocidad en el
mismo sentido. Ua barra gira-
toria hace que la cabeza per-
foradora corte a escuadra per-
fecta con la base do la ma<iuina,
asegurandose asi la redondez y
rectitud del cilindro. A caiua
de que la barra principal gira
a baja velocidad durante su
descenso, los cojinetes princi-

pales se ajustan sin casi
juego alguno. La nueva
maquina estd provista
de cojinetes de bolas y
de rodillos Tiniken.

La alimentaciéon descen-
dente es de Héj pulgada
por rninuto

Un cilindro de 7 pul-
gadas de longitud puede
perforarse en 4”7~ mi-
nutos, dandosele un aca-
bado muy suave, sin
consideracion del estado
en que se halle. No hay
ajuste durante el fun-
cinnamienlo. Todo c!
trabajo es muy sencillo
y cualquier mecanico
puede hacerlo con la ex-
actitud de fabrica. Sen-
cillamente se ajusta la
hcrramicnte cortante al
tamafo dcl caso, medi-
ante el micrémetro especial, que va con la maquina. La maquina
se coloca ahora sobre el cilindro, se baja su cabeza perforadora a
cualquier punto en el ciUndro y se centra aqui, girando la perilla
encuna de la maquina. A continuacién se asegura la magquma
mediante una abrazadera manual y finalmente se le hace lun-
cionar con la corriente eléctrica. Todo cl trabajo sigmente es
automatico. No hay necesidad de proveer ninguna medida para
corte maximo o minimo*

Estudie el nuevo modelo CTORM F-C antes de comprar otra
maquina para la rehabilitacion de cilindros.

STORM MANUFACTURING CO., INC.

Departamento de Exportacion:
39 Water Street, Nueva York, E. U. A.

aavc.i B.nll.y, A.B.C. So. odiciin, Woalorn Union.
Direccion lelegré6Sc! Widbloco. New York.

EL PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

Capacidad: d« 2% " a 4% " de diametro
Interior...j 12" de profundidad.

E1l Automévil Americano



EL CONTINUO PROGRESO DE LAS
VENTAS DEL REO s FUNDA sO-

BRE RAZONES MUY PODEROSAS

LOS DUENOS DEL

HELLAM. PA.

ESTAN

SATISFECHOS

REO

Octubre, 1933

M OTOR

LANSING,

BIXLER'S MOTOR EXPRESS El camién rapido REO

Speedicagon de servicio
rudo . ... con
molOT Gold Croujn

.CARIjO INSURcO
PHONE C0.78-B'7

La REO esta actualmente ofrecleudo el surtido
de camiones de mas fina calidad a los precios
mas bajos que se registrao eu su historia.

Cadamodelo,construido deacuerdocon lanorma
de calidad tipica de la REO, comprende los mas
recientes refinamientos técnicos basados sobre
cerca de 30 afios de experiencia en la industria.

Lasuperioridad del servicioReo isuniversalmente
reconocido. Expontaneos testimonios de duefios
satisfechos, que dan elocuente prueba de este he-
cho, nos llegan adiario de todas partedel miindo.

El surtido REO, por serdelo mascompleto, satis-
face casi todo requisito de transporte comercial.

Los camiones rapidos Speedwagons, los camiones
corrientes, los 6mnibus y las combinaciones de
tractores y remolques de la REO,en 34 distintas
distancias entre los ejes, se ofrecen en capacida-
des brutas de 5.500 a 35.000 libras. El chasis de
6mnibus se ofrece en distancias entre los ejes
hasta de 240 pulgadas.

El plan de "Capacidad Efectiva” de la REO in-
dica cientificamente el camino hacia la ex-
plotacién eficaz y econémica de cada modelo.

CAR COMPANY

MICHIGAN, E. U. A.

Féabrica canadense: TORONTO, ONTARIO, CANADA

Direccion lelegrajicai "REOCO”, LANSING
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AMERICAN BRAKEBLOK

SE SUMINISTRA EN TODA FORMA
PARA TODO VEHICULO AUTOMOVIL

El American Brakeblok puede instalarse en todo vehiculo:
automovil de pasajeros, camién u o6ranibus, sin cambio en
frenos originales o en método de instalacién. Este famoso
forro de freno de seguridad es inherentemente igual en todas
sus formas: un material sélido, denso y homogéneo, for-
mado bajo presién, tratado por procedimiento térmico y
esmerilado a tamafio conveniente con suma precision.

O HAY caucho en el American Brakeblok y tam-
N poco puede comprimirse bajo el servicio. No se

hincha ni quema. Su caracter no puede alterarse por la

edad, clima o servicio. Ud. puede almacer el American
Brakeblok con la seguridad de que serd tan bueno el
dia en que lo venda como el diaen que lo compré. En su
forma de rollo, una pequefa existencia de diez roUos le
servird para atender a 125 marcas y 400 modelos de
automoétnles de pasajeros y camiones livianos, permiti-
éndole satisfacer el 90% de todos los requisitos de
frenos interiores.

El firme respaldo de malla de especial aleacion del
American Brakelok permite un méas profundo embutj-
miento de remache, lo que procura un contacto tun-
forme con ia cara del tambor. Esto produce una ins-
talacién precisa y en muchos casos hace innecessario
el ajuste adicional que absorbe las ganancias del taller.

El American Brakeblok se suministra en la nueva y
conveniente forma de rollo, lo mismo que en tipo Keeper,
en juegos de recubrimiento completo y en tipo de re-
cubrirmento completo por empernadura. Ademas de
este moderno forro para frenos, suministramos revesti-
mientos de fina tela y moldeados para embragues, de
notable elasticidad y exentos de protuberancias, por lo
que no exigen afinaciéon preliminar. Por telegrama o
por carta, sirvase pedimos informacién completa y
precios del American Brakeblok, el moderno y seguro
material para frenos.

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A.

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles,
San Francisco

Departamento de Eaportadén: 39 Water St., Nueva York, E.U.A.

Una divisién de la American Brake Shoe and Foundry Company

AMERICAN

RAKEBLO

U.S. Pat. Off.

XUXCA

JAMAS

. r .
jVo mas engrase sueio

Con la nueva lata
patentada vy el
eyector Whiz, la
grasa so introduce
en el diferencial y
el cambio de mar-
cha sin ensuciarse
aun las manos. La
lata ajusta en el
eyector o pistola,
como so ve en el
grabado.

No mdas bombas u otros et(uipos de enpraso costosos y

srandcs. Por fin se ha hecho limpio el engrase.

La lata

birn cerrada evito la subslilucién con grasas horatns de

malo calidad.

El pitén se ator-
nilla en la lata.
Apretando el man-
go del eyector, el
émbolo desaloja la
grasa con fuerza,
rapidez y limpieza.

Se suministra en latas cerradas de 1, de 2 y de 3 libras,

Pidanos informacién detallada.
THE R. M. IIOLLINCSHEAD CO., Camden,

KingB ee

Nuevo parachoque y resguardo
de guardabarros

Los automovilistas aprecian en el acto la gran
proteccion que este nuevo producto King Bee da
a los guardabarros, faroles delanteros y radiador,
contra costosos dafios o averias. Su econdmico
precio origina ventas inmediatas, Pidanos ahora

mismo informacién detallada y precios,

N. J.. E. U. A.

R*rve>«am

Luco»

lusm da «ladMU
Wianfa

la «Napa da pemttM
Raflaatofat da ahapa
da pamim
Mareai da chapa de
pamisa

narR%ilai da >al>al
a

Taptiai daviMai *Sa

Eipaja»da triftaa

&pajM para Céifitarm

Unpladaraa da par*
bfiia

Tira» para linpiaderaa
da parabriM

AlfttahadHea para
dalai

Cédala» da «alaradar

T da dapthil« de

agzﬁ/l;na aagmaba da*
reb*

Ornameidei da radiada* t

&calanat da avtriba

Afnarlt"uadaras nawni
KcM para pitarla*

Fetrc da fran*

Cerraa» da vanhlédat

Intamplatai

Manfvera da radiadar ~

Ivgtf *0 pafiMs.

EsUnt6é preparadot paraeonaeSerdeTSOhotlerrtioriiileteicUitioot.

AMERICAN AUTOMATIC DEVICES COMPANY;

Eitableeida en

Tiiroop ind Congresi

Chicago, Illinoii/ E. U. A.

Dt fticirdica *Antet Claa Binley

El Automévil Americano



CONFIANZA

—el elemento mas indespensable en todo

A principios de la crisis econémica, muchos con-
sumidores vieron que los fabricantes de algunos
de sus productos favoritos habian rebajado la ca-
lidad para reducir el precio.

La implicita confianza que estos consumidores
tenian sobre productos de fabricacién norteame-
ricana fué, por lo tanto, lamentablemente defrau-
dada. EI resultado inevitable ha sido que las
firmas que vendieron estos productos de rebajada
calidad no inspiran hoy confianza.

El consumidor estd de nuevo exigiendo jnercan-
cias finas, como las que compraba en anos nor-
males. Y como la Willard siempre ha mantenido
inalterada la superior calidad de sus productos, el
publico estd comprando actualmente méas acumu-

ladores Willard que los de toda otra marca del
mercado. EIl comprador tiene confianza en el pro-
ducto y confianza en la fabrica que lo hace. Sabe
gque en el Willard obtiene una calidad determinada e
invariable. Sabe que puede depender incondicio-
nalraente de un Willard.

Los concesionarios del Willard en g6 paises estan
cosechando los remunerativos resultados de esta
universal confianza publica.

La representaciéon del Willard es muy lucrativa
para el comerciante activo e inteligente que logra
obtenerla. Sirvase escribirnos ahora mismo. Di-
ganos algo acerca de Ud. mismo y de su experien-
cia en el negocio. Por nuestra parte, le relatare-
mos en detalle la historia completa del Willard.

sEN UN MUNDO DE CAMBIOS, DEPENDA DE LO QUE PERDURE"’

Wil

ACUMULADORES |

ACVMVLADOBKS PARA Aoroplanos m Aulom.U-UfS - Omnibus y Camiones mAticnibrado de Emergencia
dones de Alumbrado - Eguipn» Marinos - Autobotes da Recreo Y de Trabajo .

. imiaja,

Radinrreeplores m Cinemalopro/ot

Parlantes m Teléfono y Oiros Comusilcactone! m Taximetros - jnterritplori de Aceite para Circuitos m Motores

Diésel m Maquinaria Zanjadora . Trabajos /nduslriaJei.

Millaree de amistosos representantes de la IFiilnrJ, en todas partes del mundo, ayndnn a
jos duefios de automoviles a obtener mas meses y kilémetros de servicio de sus acumuladores.

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY, Departamento de Exportaciéon, Cleveland, Ohio, E. U. A.

Octubre, 1933
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K o

1 Por carta o por

telegrama,

pida a su fuente

central de abas-

tecimientos, que
le consolide to-
dos sus pedidos

de piezas de re-
puesto para el Fordy el Chevrolet

48

C UANDO de la Gibson compra to-

das sus piezas de repuesto para
el Ford y el Chevrolet, obtiene Ud.
productos de superior calidad, cons-
truidos con precision y protegido®
por unagarantia absoluta. Un pedido
— una factura— un embarque— esta
es la manera mas sencilla, segura y
econdémica de comprar de la GIBSON
COMPANY todas sus piezas de re-
puesto para el Ford y el Chevrolet.
A continuacion indicamos los pro-
ductos principales que mantenemos
en existencia para embarques inme-
diatos:

F_jeA Silenciadores
Rujias de encendido Cojinetes de bola»
Tambores de frenos Embolos
Propulsiones y sus piezas Anillos para émbolos
Revestimientos de embragues Coronas y pifiones
Bobinas Estribos
Bielas Muelles
Correas de ventilador Cojinetes de rodillos
Guardabarros Pernos y bujes para tensores
Engranajes de volania Articulaciones universales
Empaquatadura.s <

Valvulas

Piezas para frenos hidraulicos h
p Piezas para bombas de a”ua

Tapacubos bi p "
Piezas para el encendido lezas para ruedas y antas
Bujes y pivotes snetalicos

a marca Gibson
sobre un pro*

En casi todo pais del mundo !__uelo'es garana
Gihson. inequivoca de coh*

hay representantes de la dad irpoprocba-
ble en plecaa de
repuesto y equipos
para automoéviles.

The Gibson Company

Establecida en Jfi9S
Indianapolis, Ind., E.U.A.

i>trecc/6n lelcgr«/ic*i; CIBSONCO

Edificio principal de la Gibson

ElI principal surtido de

arboles de ejes de repuesto

Durante muchos afios, los arboles U. S. han sido en
todas partes aceptados como los mejores por su
calidad y servicio. Las mas finas aleaciones de
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso
labrado a maéaquina y conocimiento cabal de las
condiciones bajo las cuales han de funcionar los
arboles, constituyen la base fundamental de estos
excelentes productos. Cada arbol se somete a
rigidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per-
feccion mecénica, es irreprochable. Sirvase pe-
dirnos catalogo y precios.

The U.S. Axie Co.Inc..Potfsto\wn.Rj.USA;

Conexiones
para tuberia
de laton

Un completo surtido de
productos hechos por

forzamiento de barra
de laton no porosa

No son piezas forjadas o fundido.”. Tipas
tle compresién, segun patrones de la S.A«E.
y (jpoH Weathcrhead Invertidos,

fan conezjones invertidas patentadas de
Wentherhoad se emplean de equipo normal
en importantes marcas de autumoviles. teles
romo la Chrysler, Dodgc, DcSoto, Plymoutli,
Graham*Paige, Reo, Auburn, Oldsmoblle.
Cadillac. LaSatle, Paokard. Nash, y otr#k
Sirvase pedirnos «ataloesu e Infonnaelén dr-
tallado. Dircreién telegrafice: “Weelhco.’
Clove”s Western Union y Bentlcy.

The Weatherhead Company

Cleveland, Ohio, E. U. A.

WA ¥MffiIRelEAID>

El Automévil Americano



Anuncio a los
comerciantes de

automoviles .. e,

JNVITAMOS cordialmente a los co-

merciantes de automoviles a estudiar
las posibilidades de ganancias que
ofrece el nuevo surtido de instrumen-

tos de radiotelefonia de la RCA Victor

CUANDO UD. TIENE ESTE SURTIDO EN SU
NEGOCIO DE FORROS DE FRENOS, SU
EXITO ES COSA SEGURA

para 1934. Sobre informacion de-
tallada y catélogos descriptivos, sir-
vanse dirigirse a la RCA Victor Com-

pany, Inc., Divisién Internacional.

Camden, N. J., E. U. A.

qun Lamina de 5 Capas
‘ para limpiador

Una lamina inoxidable de
peso liviano con mualtiple
borde de rozamiento, que
asegura una limpieza vy
transparencia constante al
parabrisa. Cada lamina
Trico se hace con suma pre-
cision del material mas fino
con el objeto de dar satis-
faccion completa al auto-
movilista.

Esta caja de completo surtido de laminas le habilita para

satisfacer toda demanda de lamina y brazo.

Pidanos informaciéon sobre

presentes productos, lo
que sobre el Visionall y

dores de parabrisa automaéticos,
espejos retroscépicos de estilos
normales y trompetas Claireon.

TRICO PRODUCTS CORPORATION

811 WciAhinfcron Sq» Buifalo, N. Y.,
Diremién telegrafica: *TRICORROD™

OriuferG, J933

RUSCO

este nombre, que ha estado tan prominentemente al
frente del comercio desde el dia en que por primera
vez se vieron automoviles en los caminos, significa
todavia lo maximo en calidad en toda la industria,
sobre todo al tratarse de

FORROS DE FRENOS

Bajo la marca Rusco se ofrece un surtido completo
de forros de frenos— ocho tipos completamente dis-
tintos, cada uno proyectado para satisfacer ima nece-
sidad determinada — que permite al comercianle
encargarse de todo servicio de forradura de freno con
rapidez, facilidad, economia y completa satisfaccion.

Del amplio surtido Rusco de calidades y precios es
posible elegir uno o dos tipos exactamente adaptados
a los requisitos de la competencia local.

Los comerciantes en todas partes del mundo estan
comprendiendo cada dia mejor que nunca la impor-
tancia que para ellos reviste la experiencia manufac-
turera de méas de 100 afios en que se apoya la
fabricacién del producto Rusco. Una ganancia con-
tinua y satisfactoria y una clientela satisfecha siguen
al comerciante que vende el producto Rusco— que
representa un surtido seguro y de calidad invariable.
El surtido Rusco comprende:

Forro de frgno tejido

Forro doblado y com-
primido

Forro moldeado flexible

Forros completamente
moldeados

Revestimientos de em-
bragues

Remaches

ALiquinas de servicio

Correas de ventilador

Tejidos para amortigua-
dores

Especialidades para el
Ford y Chevrolet

Para informacion detallada, muestras y precios, los
imporladore.s «tuedan cordialmente invitados a comu-

nicars6 con

TJie Russell ManufacUiring Company

Establecida en 1830

Middletown, Conn. E. U. A.

Sucursal en Europaj
66 Rué Hotel Jes Monnaies
Bruselas, Bélgica
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Las bujias de encendido

“Usense anillos de émbolos de cons-
truccion americana en los auto-
moéviles de construccién americana”

de repuesto han de

Nuestros concesionarios aprecian

Ser de IO mejor nuestra cooperacion

Ud. se interesa en la venta de un
ompleto surtido de anillos de émbolo

., ; ) e superior calidad, le invitamos cor-
Las bujias de encendido Defiance se proyectan dialmente a comunicarse con nuestro
. o departamento de e>,<portacién. Si Ud.
y construyen especialmente para el servicio de nos investiga, vera que somos fabri-
cantes responsables, que hacemos nego-
H _ cios de la manera que a Ud. le gusta y
repuesto. Desde todo punto de vista, se con prefiere. | Vera que nuestros muchos
- - . anos de experiencia en el negocio de

forman con las normas mas exigentes en materia P J

exportacién son garantia de agradables

., B y lucrativas relaciones comerciales. Es-
de bu1|a de encendido de repuesto. Su exce- tamos preparados para suministrarle la
. . . . clase de anillos de émbolos que Ud. se
lente calidad significa para Ud. un negocio sentira orgulloso de vender por las
ganancias constantes que le producira.

lucrativo y una clientela satisfecha. HASTINGS

ANILLOS DE EMBOLOS

HASTINGS MFC. CO.
Hastings, Mich., E.U.A.

DHlass toda comurleaolin al DeBartamentp da Eaportaclin
5719 Euelld Avaaua, Cliralaad, Ohn, E.U.A
Dlracilin lelegrillea: Hanings-Clevaland

Otros productos:

Bujias de encendido
Defiance, ensayado-

res Defiance para Sllrvase

bujias de encendido,

cables Defiance para de eSte com p |et0 servicilo

automoviles, llaves .

Defiance para bujias de COJlneteS

de encendido y con-

tactos Defiance de Bielas con forro de metal ,
Babbitt

tungsteno para el Cojinetes de bielas y de ciglie

encendido. J y g

fial con respaldo de bronce y
forro de metal Babbitt, con
respaldo de acero y forro de
meta! Babbitt 'y cojinetes
fundidos en molde, en tamafios
corrientes y en tamafios me-
nores que los corrientes.
Bujes para pasadores de
émbolos
Tuercas y pernos para bielas
Tornillos de anclaje para

cojinetes
' Barras de bronce y metales de
D e i i a t I C e antifriccion Babbitt. Fabrica-
MARCA A REGISTRADA mos también las hélices merinas

BUJIAS DE ENCENDIDO Tru-pitch.
FEDERAL-MOGUL CORP,

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC. Detroit, Mich. E U. A.

TOLEDO, OHIO, E.U.A. . L . .
Defiance Pluga, Ltd., IPindtor, Ontario, Canada Direccion telegraflca' Fedmog' Detroit
IfapartementQ da exportacién: 250 Park Avenue, hitara York, S. P. A.
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Hoy «Il ixkUt jiiasnétlco en el H,nij-
iiioblle. 4|« «e ejerce mny en Pnvti-
enliir enti-e los ‘compruilore» Inieii-
IgcnteM.

Rii primer liiuar, otrcce estilo mo-

ilerno. por euyo aaeinntainlento ey-
truortllnarlo scrft tan «le moda a la
vuelta «le un ufio como lo c» en la
nctuali(la«l*

En scc™nnclo Insnr, poHce fner*a

(lautc para sfran velocidad, nmplltnd
en dlmensionc« y nna economia so-.
lircKiilicnle en consumo de conibns-
tlblc y sastos de rcpuraclin y con-
scrvHcléu en jcenrnl.

i¢cn tercer InKuc* nombre es siné6-
nimo de Intachable calidad, fruto de
25 afios de repntncxé6zi Lnternaciounl.
Toda ventaja sobresaliente en uta-
fcrla de automévil se bulla en el Hnp-
moblle. Fn realidad, mientras mfis
inteligente es el comprador. mAs in-
tensa es la atraccién ntie sobre su
discernimiento ejerce el Hupmobile.
Este es. paes. el nutomAvil para el
comprador que conoee de autoind-
vites. Es, por lo tanlOi el antoniOTil
Ideal para la venta.

Necesitamos todavia activos concesio-
narios para ciertos mercados.

Hupp Motor Car Corporation

Detroit, Michigan, E. U. A.

Direccion felegrfiflca: “Hupp”
Detroit

Los compradores inteligentes
prefieren el Hupmobile

HUPMOBILE

( CNUEVA y EXCLUSIVA

C estructura cristalizada equilibrada

imparte al forro de freno GRAFILD mayor duracién

MOLDEADA DE

ESTRUCTURA Los perfeeeionados TTIEI\‘jllFI’DLOE I?AEL
CRISTALIZADA forros Graftld S€ CALOR
EQUILIBRADA .

) hacen en dos tipos Tejido De Luxe par»
MoldMdo_flOilbl«. generales Ttxi y de eorvicle

semi ri%l%g g en

Loa FORROS MOLDEADOS Isbfica-
doB eobtv el nuevo principio de la
cstractuM  criptulizads  equilibrada,
ofreceo mayor duracién, resisten la
rayadura, reducen el desiaste y tienen
uniformc /ricc*d« gobernada. Se bu*
minificran en rollos o en sedmentos
para frenos interiores.

El FORRO TEJIDO TEMPLADO
AL CALOR es el desarrollo mas
sobrcBallente desde la introduccién de
forros {noldeodos. El nuevo forro
tejido y eoioprimido GRAFILD DE
LuXBi tratado con la nuevo compo-
sicion de moldeado templado al calor,
tiene la misma densidad y proloa$flda
duracién del forro moldeado, pero
»uministrd el tan apetecido mayor co*

pesado

eficiente de frieciéo que necesitan loB
frenos interiores. Es también insu-
perable coreo forro de servicio pesado
para frenos exteriores.

A pesar de que los requisitos de
friecioo de los diferentes frenos im-
pide la fabricacién de un forro de
verdadero tipo universal, el GRA-
FILD De Luxe es el forro mas uni-
versal que se ha construido hasta
ahora.

Estos dos tipos: el moldeado de
estructura cristalizada equilibrada y
el tejido de temple al calor, separada-
mente, o en combinacién, sirven para
todos ios tipos de frenos. Pidanos
informacion detollada.

WORLD BESTOS CORPORATION, PATERSON, N. J.,, E. U. A.

n«partaminto de Exportioldn: 580 Brwdway, Nuev» York, E.U.A.
Direcoién IsIBDriflca: Lsiuco

QRAFILD

FORROS PARA FRENOS-"-%A

Proyectados para todo tipo de freno

Octubre, 1933

Acabados Egyptian para
Automoviles

+ Calidad intachable
« El surtido mas completo

« Trabajo perfecto, facil y rapido

n el mercado de automdviles de los
E Estados Unidos, los productos Egyptian
gozan de una reputacion extraordinaria, la cual
se debe al medio siglo de experiencia en que se
funda su irreprochable calidad. Los produc-
tos Egyptian aportan presagio y ganancias a
los comerciantes que los venden y utilizan.
Se ofrecen en un surtido completo, que com-
prende pinturas de imprimacién, lacas, es-
maltes, tintes, esmaltes especiales para listados,
negros, bronce en polvo, barnices transpa-
rentes, adelgazadores, composiciones de frota-
cion, lacas sintéticas N.F.R. y pinturas de im-
primacién sintéticas N.F.R.

S IRVASE pedirnos ahora mismo ejemplar

de nuestro catalogo y precios para el co-
mercio. Necesitamos todavia activos concesio-
narios para la venta del completo surtido de
productos Egyptian en ciertos mercados. Por
carta o por telegrama, pidanos informacién
detallada.

THE EGYPTIAN
LACQUER MFG. CO.

Departamento de Exportacion
461 Eighth Avenue
Nueva York, E. 17. A.

O lroeclén talepriflcs: "Bafliel. New YorK”
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La Bendix-Eclipse of Cafiada, Ltd.,

puede ahora suministrar

a ud.

todos los é6rganos Importantes de

Manténganos al Tanto

automovil que Ud. necesite.

La propulsion Bendix . .. Los frenos mecanicos Estamos publicando un boletin se-

Bendix . .. Los carburadores Bendix-Stromberg manal en el que damos a los prin-

... El Startix... El gobierno automatico Bendix cipales fabricantes americanos de

para embragues ... Los frenos neumaticos B-K automoviles

El ensayador de frenos Bendix-Cowdrey . ..

los informes mas re-

cientes del comercio exterior.
Los motores de arranque Eclipse para aviones. )
A fin de que este trabajo pueda

, resultar del mayor beneficio para
BENDIX-ECLIPSE OF CANADA, Ltd.

Walkerville, Ontario, Canadéa

Subsidiaria de la Bendix Aviatlon Corporation

todos los interesados, suplicamos
a los lectores que nos mantengan
al tanto de los cambios ocurridos
de todo

cuanto necesiten en piezas de re-

en sus circunstancias,

PRODUCTOS
R E

puesto, accesorios, etc., y que nos
N D I envien todos los comentarios e in-

formes que crean pueden ser de
interés para los fabricantes.

Esmerile los asientos endurecidos,
como lo hacen las fabricas

Los asientos

Quedaremos particularmente

agradecidos a todas las personas

endureeidos de val

equipo normal de muchas importa’ H H
mras de motores de sutomoévUes, e que nos prOpOfClonen |nf0rmeS
Es aeeesario esmerilar - . . -
endurecidos. Po relativos a cambios de firmas y di-
escariarse y brudlirse, sino R } ;
esmerilarlos.  Las fabricas recciones, instalaciones de nuevos
brieroD ésto y adoptaron el método

Ale esmerilado excéntrico de asiento
vula. come la manera mas satUfac
precisar estos asientos durante la pr«
«Con el modelo E&S de esmerilador de
de valvula, se “~merllau esto<
durecidos exactamente lo mis*

«no que lo hocen las féabricas.

Este modelo esmerila también
asientos de blerro (andido.
Sirve pare asientos de valvulas

de superficie o de tipos em-
butidos en culata o e

establecimientos, el progreso reali-
zado en la construccién de cami-
nos, y diversos comentarios sobre

las nuevas tendencias del comercio.

La rueda esmeriladora
una velocidad 9000
eioBcs por miDUto, y se mueve
excéntricamente alrededor del
asiento a ras6n de 30 vueltas
per minuto.
Pida informacién a
nuesiro/ représenlanle
maés carcono.

The Hall Mana/Zacturing

Modaio Hall F-S de es*
rnerilador de atiento de TOlvuia
So suministra eomploto CON motor y

adorozador do diamante. So efrose ton

Buias ds cualQuior dlamotro y son
Company ruodas esmeriladoras para asiotitoa do
TaUdo, Ohio, E. V. A. cualBuiera orado do dureza.

Gerentes de Ventas en Europt

Gerente de Ventas en la Argentina:

Los nombres de todos aquellos
gue nos suministren tan valiosos
informes serdn debidamente men-
cionados en todos los casos.

Sri. Morris & Inpraoc Casilla d OT'{% CBBERSOIX_ Argenti E L A U TO M OV I L AM E R I CAN O
Loadisi ey S e E M GONALEL caie 21 No. 456, Hanasa, Cuba.
H ! L L 330 WEST 42nd STREET
. - ) NUEVA YORK, E. U. A.
Esmerilador Excéntrico para
Asientos de Valvulas
52 E1 AtPToMO6viL A mericano



“UNIVERSALMENTE
Piezas de repuesto APROBADAS”

PICK
para automoviles

Entre ellas se comprenden: cintas para fre- CADENA DE

nos .. .zapatas para frenos . . . tapacubos

. . . tapas de radiadores y de depésitos de DlSTRIBUCION

combustible . . . mangos de puertas para

automoviles Ford, Chevrolet, Pontiac, L I N K_ B E LT

Chrysler, Dodge, De Soto, Plymouth y otros

de marcas conocidas. Pidanos en seguida S )
Kay cadenas de distribuciéa Link-Belt para todo vehi*

Caté'ng precios e infOrmaCién deta“ada_ culo automoévil cuyos engranajes de disOibucién se acclé-

nan por cadena silenciosa. Se venden en todas partes del
mundo por acreditados concesionarios que las tienen en
existencia para inmediata entrega. Pidanos informacién
detallada y lista de precios.

PICK MANUFACTURING COMPANY

WEST BEND. WISCONSIN, E.U.A. LINK-BEI—T COMPANY

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A

Direccién telegrafica y por radio "LINKBELT"

JOIHMSOM

UTILICE LA EXPERIEN-
QA DE LAS GRANDES
FABRICAS

Por muchos afios las principales
fabricas ae automoviles, camiones y

El equipo RAYBESTOS para servicio de frenos, émnibus han venido dando la prefe-
; . rencia al Bronce de Jolinson. Todas

comprende méaquina para perforary abocardar, las piezas de Bronce Johnson llevan
extractores de ruedas y tornos para tambores. la garantia de ajustarse a la norma
de la S.A.E. y funcionan con perfec-

Todos estos elementos se ofrecen hoy en mo- cion en el servicio a que seles destina.
delos de adelantada construccién, ideales para Bajé pruebas reales, los productos de

el servicio en talleres. Bronce Johnson originan toda clase
de economias a los talleres de repara-

- - . cién. Son los que ofrecen garantias
Se caracterizan por firme construccién vy T 4 9 Y

extraordinaria economia en conservacion Tanto el que compre como el que ven-

mecanica. da repuestos de bujes o de chuma-

ceras debe Insistir en las legitimas de

La aplicacion y el ajuste de forros de freno, en Johnson, la marca que prefieren las

. L. fabricas para la fiabricacién de sus
debida forma, por mecéanicos competentes, son ) vehiculos.

cosas esenciales para obtener los mejores re- Bujes Escribasenos en solicitud de cata-

Cojinetes
Bronce en Barras

JOHNSON BRONZE COMPANY

Sirvase pedirnos informacion detallada. Cer~nie de Exporlacitni JOHN PRIOR

44 WHITEHALL ST., NEW YORK, E.U.A.
Direccién por Cable: **JOr*fliRON,** Nevyock

THE RAYBESTOS D IVIS'O N Féabrica en: NEW CASTLE, PA., E,UA.

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc.

BRIDCEPORT, CONN., E.U.A. /\ E I EO N ZE /\

Ocfufere, 1933 53

sultados. Permitanos ayudarle a resolver sus logos, precios y descuentos

problemas de reparacién de frenos.



Le conviene emplear los
PRODUCTOS St PERMITE

54

Una oportunidad extraordi-
naria para ventas lucrativas

esde el pumo &e vista de precios, condiciones, calidad,
D surtido completo y excelencia técnica, los forros Atlas
para frenos ofrecen al concesionario «n el extranjero mas
oportunidades para lucrativas ventas que los de toda otra marca.

Desde una sola fuente central de abastecimiento, el concesionario
puede ahora obtener un completo surtido de finos forros para
frenos nara satisfacer todas las necesidades de su mercado, La
reputacion internacional del Atlas asegura ventas mas féciles,
réapidas y lucrativas, al comerciante, y satisfaccion completa a
la clientela.

Un estudio de nuestro programa de ventas le convencera a
Ud. de las posibilidades de ganancias ~ue el ofrece.® Por carta
o por telegrama, sirvase pedirnos en seguida, informacién detallada.
V  Revestimientos

paraembragues,

ferros para me-
canismos trans-
misores. eintas
paraamortigua-
dores. cordones

El surtido At*
las comprende
los afamados
forros para
frenos de mar-
eas Coastgerd,

Lifegard. Rear- s:)rtzr ;ap:mpsf
gard.Bodygard. guetaduresanu*

Autogard. Qua-

ker y Oid Iron* (aros para to-

sides. (la marca de
. automovil.

ATLAS ASBESTOS CO.
North Wales, Pa., E. U. A.

Direccién telegraficas Lasbest

Los principales talleres de reparaciéon en todas partes
del miuido, estdn empleando piezas Permite, en cre-
cientes cantidades, para la reparacién de motores.
Pidale-a su abastecedor le suministre estas piezas, las
cuales, en virtud de su excelente calidad, ajuste exacto
y servicio seguro, estdn ayudando a los talleres de
reparacién en todas partes a aumentar sus negocios y
ganancias.

El surtido Permite

Embolos Perniite <ie Pasadores Permite para

aleacion émbolos
Embolos Permite de semi- Pernos Permite
acero Bujes Permite
Valvulas Permite Dia* Silenciadores Permite
chromo Manguitos Permite para
Fiesss para valvulas Per- ~cilindros )
mite Piezas Permite para boni.
Anillos Permite para ém- bas de agua
bolos Permite Res'aluni

Se utilizan por los fabricantes de millones
de automoviles en actual circulacién

ALUMINUM INDUSTRIES, INC.

/abricanle da productos do acero, de bronce y de aluminio
CINCINNATI, orno, E.U.A,
Direccion telegrafica: AUdI, Cinclnnuli
CERENTE.S EN EUROPA

Corneliusien & Stakgold A/S, Bruselas, Bélgica
Sucursal de fabrica y depésilOt Ambares, Bélgica.

Indice de los Anunciantes

AlUMINUM INAUSEIIES  ..oooiiiiiiiee e 54
American Automatic DeviceS CoO.....ccccevuverieeeiiieeiiieeneeeene. 46
American Brakeblok Corp.......cccociiiiiiiiiiniie e 46
American Steel EXPOrt Co.....ccccviiiiiiiiiiiiiiee e 35
AT0 EQUIPMENT COIP..iiiiiiiiiiiiesiiiee et 37
Atlas ASDESTOS CO.....ooiiiiiiiiiii e )
Atlas MFg. CO.iiriiiiiie e

Automotive Gear WOrks .......cccccoveeveninnnnne Int. de la Cub. Del.
Baidwin-Duckworth Chain Corp.......cccccceveeiiieeiiie i %
Bendix-Eclipse of Cafiada, Ltd........cccccooiiiiiiiiiiiiniicneeeene 2

aiampion Spark Plug Co
Continental-Diamond Fibre Co

Defiance Spark Plug, Inc. %0
Egyptian Lacquer Mfg. CoO..oovvvvriieeiiiecie e 51
Electric Storage Battery Co......cccococoeiiiiriiiiinniiciniieeeeeee 3
Federal Mogul Co.

Gates Rubber Co...

The GibSon Co...oceeiiiiiiiici e

Hall MTQ. €O s 52
Hastings MTfg. CoOueiiiiiiiiieiieeie e 50
R. M. Hollingshead CoO.......ccccouiiiiiiiiiieiiieeeeee e 5

Hudson Motor Car Co.....ccccevevvveeeninnns Ext. de la Cub. Del

HUPPp MOTOor Car COrP....cceeeeiiiiiieeeiieeee e 51
International Pistén Ring Co 5%
Johns-Manville Intl. Corp......cccoeiriiiiiiieeie e

JohNSON Bronze Co......ccceviiiiiiiiciieiee e 53
Laher AUto SPring Co....cccooveiiiieiiiieeiiee e 56
LANAErS COP...eiiiiiieiiiie ettt 56
LiNK-Belt Co...cocviiiiiiii 53
Lyons Storage Battery CoO.......occveveiiiiieeeiiiieeie e 5%

McQuay-Norris Mfg. Co

Overseas Motor Service COrp.......ccccceneeeriieeenieeanns 40, 41. 42
Pick MTg. CO.oiiieiiieiiiieece e e 53
Prest-O-Lite Storage Battery Co 43
Raybestos Division de la Allied Asbestos & Rubber Co.
(EXPOFT)  INCoiiiiiiiiiiieeie et 53
RCA Victor Corp 49
RE0 MOTOF TCAr CO...cuvivireiiiiiereiese et 53, 45
Russell Mfg. Co.
SIMMONS MTQ. CO. oot 4
Manning J. Sraith Belting Co......ccocceeiiiiiiiiiniiciie e 5%
Storm Mfg. Co. “
Studebaker-Pierce-Arrow Export Corp, ............ 27, 28. 29, 0
Thompson Products, INC......ccooeveiiiieeiiieiiecesiec e 51
Trico ProductsS COrP....ccceciiiieiiiieiieeeieeeniie et 49
U. S. Air CompresSor Co....ooceeeieeeiieie e siieesiee e sns 2
U. S. Asbestos Divisiénof Raybestos Manhattan, Inc €3
U. S. AXIE COuiiiiiiiiiiciiii s 48
Van Norman .Mch. Tool Co.......cccoviiiiiiiiiiiiiiciccee 2
Weatherhead Co........c.cccoeeiiiiiiiiiininns
Watkins Babbitting Service 50
Willard Storage Battery Co......cccooveiiiiiiieniiieenieeeiee e 47
WOrld BeStoS COrp.....cccceeiiiiiiieiiniiieiiee st siiee e enns 51

El Automo6vil A mericano



ENORME POTENCIA

Con un %

25%

MAS DE
CAPACIDAD

mundialmente
reconocida

Esta capacidad adicio-
oal y segura proviene
del empleo de |las
PLACAS ULTRA-
POTENTES HAND-

LER.
MAVOR DURACION
Esta gran ventaja de las cadenas de distribucion Duckworth se
Lai Placa, Uttrifiotantn halla confirmada definitivamente por su funcionamiento en la
Handler te ofreocn tambiin L. , .,
purg totft elmo acumula* practica. Ademas de mayor duracién, estas famosas cadenas
25% EXTRA CAPACITY toret. ofrecen funcionamiento silencioso y wuna instalacién muy
rapida y sencilla.
las
Estas son las placas que se empleeo en loa
ACUMULADORES Cadenas de 02166223 Duckworth
se instalan con mayor facilidad
I YO N : ; duran mas funcionan mejor
He aqui une da les articulei de mayer venta y
4 h b lei dlstribuld
T - e ki CHAIN CORPORATION
ende nuestra ropuesta e i i i
agencia " e SPRINCFIELD, MASSACHUSETTS, E.U.A.

LTONS STORAGE BATTERY CO.

D»pio. de Evp«ft«ci6ébn: 2201 E>«t Ontario Si-, Filedelfia, Pe.. E. U. A.
Cabletrcmas: “LYONSBATRY” Pkiiadelphia, Pa.

Fabricas en Springfieid y Worcester, Massachusetts, E. U. A.

para todo tipo de freno

Haga sus émbolos como lo hacen las fabricas:
esmerilado excéntrico o cilindrico
con la esmeriladora mecanica

de ém bolos JSIJSPJIIieim

Sin gasto adicional, la esmerila*
llora de émbolos SimpUcity, mo-
delo “G," introduce en sn taller
los adelantados métodos de fa-
brica. El aditamiento para esme-
rilado excéntrico no perturba en

sentido alguno al esmerilado ci- WOVEN-MOLD forro tejido y moldeado
lindrico o redondo. Se ajusta f
mediante un facil movimiento para 1renos

de palanca. Acelere el ajuste e
instalacion de émbolos con esta
rapida y precisa esmeriladora,
la cual le permite retener toda
la ganancia del
trabajo en su ta-
ller.  No cuesta
mas que una ma-
quina de funcio-
namiento manual.

Ademas del Modelo “G” Ud. L. £zactitud (le moldeado— Flexi-

necesita la perforadora 2. Kicacta dotejido — Duarién

y esmeriladora Simplicity Imbregnaciid de’ LAKOKPIE,
“Lightning” ';dd vaif,l‘é”ner“wE?f;ZiZm'Sia‘ﬁi

EL CHALLENGE WOVEN*MOLD tejido

de gran rapldezv la cual sirve espeCIaI— y moldeado es un forro para freno de in* El surtido CHALLENGE comprende tare*
mente para los motores del FOI’d, modelo superable eslldad, construido pnra satis* bitn: el tipo tejido ALL-WEATHER™* ue
“ " . - facer tos requlsUos de todo tloo de me* forre de Ana calidad o preeio regular: el
A" y del Chevrolet de seis cilindros. eanism» de enfrenemlonto. No sélo es tipo tejido RED LETTER, un forro de
H i tejido y moldeado* sino tambUn tratado buena calidad a preeio bajo; revestimientos
No hay necesidad de quitar el motor del por el procedimiento de LAKONITE para transmlissian del Ford* modelo T,
chasis. (patento pondienlc) el cual aumenta Unto cordones para cap6 y radiador, revrstinl*
Pidunot iiifornucion eompteia v precies su eflcacia y duraelan que su instala* onios para enbrapues, portadores do aeu-
elan asegura la oflcAcla de un casi per* mulndorss. proelntas Utility* cintas para
AMERICAN STEEL EXPORT CO. petuo "freno nuevo" y un funelenamlento amurtiguadcres y precintas para badules
R exento de mofestias bajo toda eondUlén do Pidanos catalogo y lista de precios con

347 MadUoti Avenue, NuevA York, E.U.A* servicio y clima. descuentos.
Dirccclén tplesrificB; Amiu, Ndw YorR MANNING J. SMITH BELTING CO., Philadelphia, Pa.. E.U.A.
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MUELLES LAHER

Normales para todo automovil y camidn

Méas de
50,000
muelles y laminas TA LAUEK AUTO SPRING CUIl-
principales en I . PANY, una de las fabricas de muelles
constante méas grandes y antiguas del mundo, so-
. . licita sus pedidos. Esta compafiia cons-
existencia

truye y vende muelles y laminas princi-
pales normales de repuesto, de todo tamafio,
para todo automovil camidén en circulacion. Enorme existencia
consunta de estos productos para asegurar inmediatos embarques y
entregas. Ajuste perfecto. Calidad superior. Precios econ6-
micos. Embarques directos de Oakland o de San Francisco. Solici-
tamos particularmente negocios con concesionarios y comerciantes
del ramo. Pidanos catalogo y precios.

Mas seguro
Mas durable
Maés econémico

Ajuste perfecto

CualoulQr
Tam&Ao

OdCO

FORROS LASCO PARA
FRENOS

Tejidos o moldeados

CstM forros son los predllifcUi, d«
los labricantoi da auiomévitos de
orrert y de los (smosoi cacnpeooes
de la pista de 1933 r 1953, Mire
lot cuiii«fl fiaran Luli Meyer. Chf$-
I«T Ovdoer, Grni« Tripltu. Bon

r«y, AUlph Hepbuin, V
Qlaii 2" At oirk “$n
Uablen loe prodUoetM do
m litam _ de grapdes com- _
padfas 7 mée d# 3M UnportdoW$ eomex-
clantH al por ctayor en loa baiaaos
Ualdoa.

El forro Lasco para frenos W fa-
brica por la L«co Brake Prortucw
Corporation, subsidiarla de i»
Laher Auto Spring Co., Inc

OAKLAND, CALIFORNIA. E. U. A.
Direcelon telegrdflea: LAHERAUTO

N T E R N A T I O N A L

ABIILLOS
EMBOLO

I. ANILLOS REFRESCADOS DE RECULACION DE
ACEITE Sfilo el ezceio de aceite pasa por los orlficioa
del anillo. La canal esta pircialraenle llena de aceite
lodo el tiempo. 7 mantiene «l «nlllo liuraedeeldo y

r«frateada. Por esta razén do se forma hollin ol se
obairuyen los orificios

2. UNIDN ESCALONADA. La unién escalonada ea to*
Jarla la farorita del mecanico. Ee la tinlon méaa ade-
cuada para loe anillos ron un oetevo de pulgada o mis
de arvchura 7 con didmetro men.ir de cuatro pulgadas
Para loe anllloi maa angostos empleamos la ualén da
ensambladura.

3. NUESTRO SURTIDO POPULAR. Eatna aoilloa ae
renden en Juegos "populares” a precios econémicos. Los
de regulacién de a«<Ite llenen ranuras anchaa para al
lubricante 7 los de compresion son de tipo corriente.
Para estosJuegos ecanémicM. le mismo que para nuestro
surtido IKTEBNATIONAL. hay uo gran mercado en su
loctudad

4. PAQUETES. Nuealro» ahilios R"TRBNATIONAL »e
empaquetan en el tipo mis moderno de caja de cartén
a razén de cuatro en cada caja. Lea aDIilloi do regula
elon de aceite y loa de compresion se distinguen ficil*
m«~le por los diferentes colores empleados. Nuestro sur-
tldo PO TriTLAB se sumloiatra en fioofios paqueies. a
razén de un jueso lompleio en cada caja, para mo
torea de marcas conocidas, como Pord. Cherrolet j otraa

THE INTERNATIONAL PISTON RING COMPANY
>403 West Saperior Avenae, Cleveland, Oblo, B. U. A.
I}iree«ién ieleffrrfiea: “IPRCO.” Todo cloTe.

TELAS
“PIONEER'

Productos de superior cali-
dad de gran demanda en
todo el mundo. E|

TELAS ENGOMADAS PARA CAPOTAS DE AUTOS
CERRADOS Y ABIERTOS. a

TELAS DE DOBLE TEJIDO PARA VEHICULOS
DEPORTIVOS.
DRIL PARA ARCOS. ADEREZO PARA CAPOTAS. m
LONAS NEGRAS ACEITADAS PARA OMNIBUSES,
CAMIONES, ETC.
LONAS IMPERMEABLES. LONAS PINTADAS PARA
TOLDOS.
PIDANOS MUESTRAS Y PRECIOS

THE LANDERS CORPORATION

Departamento de Exportacién:
70 WorUi St., Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccion telegrafica: Davtexcoe, New York

CELORON

Engranajes
de
distribucién

silenciosos of

Fal

lili

Dej

39
X iste un mercado muy propicio para la venta
de engranajes de distribucién silenciosos Celo-
ron, a causa de la creciente tendencia, entre los
fabricantes de motores en los Estados Unidos,
bacia incluir los engranajes Celoron, en las especi-
ficaciones normales de sus productos. La razén de
ésto se halla en que los engranajes Celoron me-
joraii el funcionamiento del motor, evitan el ruido,
absorben la vibracién y aseguran permanente dis-

tribucion exacta.
Sirvase pedirnos catalogo, precios y descuentos.

CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO.

Fabrican y Oficinas en
Wewark, Del. y Bridgeport, Pa., B. U. A.
Deparlamento de Eeportaelan

3» Water St., Nneva York, N, Y., E. XL A.

Direccién wlegidUca: Wldblora

El Automoévil Americano



Estd en el negocio
para obtener ganancias

Emplea piezas que se
fabrican para ajustar
muy bienlaunacon laotra

M QUAY NORRI MFG CO
uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu
rébrica»; Si. Louis, Indianapol sssssssssss

Oepartamento de exportacion!

McCQUAY-NORRIS

EL COMPLETO SURTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO



a aureola de triunfos en carreras que rodea a

as Bujias Champion constituye la mejor prueba de su su-
perioridad. Los “ases” de la pista se han confiado siempre

alas Champion y con ellas han triunfado. Mantenga Ud. exis-
tencias de Bujias Champions— véndalas—

y beneficiese con su populari- /

dad siempre en auge. * 4 + + %

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY
BUJIAS

TOLEDO. OHIO. U. S. A.
_ CHAMPION
El altlAilor de  nir

DIirwcWn CabltorAAM: CHAMPION*
) e evs
orme, patentada, imparto
t lés pBujies Charr?pion DE ALCANCE EXTRA
funLionamienlG de alnancc
ra.





