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El Autoplano tiene mejor acet."—
en su primer ano que toda otra marca nueva

de los ultimos 10 anos

Vehiculo A Vehiculo 6 Vehiculo C Vehiculo D Vehiculo E Autoplano

Deias distiiitafi marcas mievas iulroducidas en E.U. durante los ultimos diez
afios, solamente 6 estan en produccién

Y durante su afio inicial e\ Autoplano excedid, en proporcién
individual ul total de las ventas, a las otras cinco marcas

Atraer iin cliente a los vehiculos Auto-
plano es muy facil puesto que la fama y
reputacion del Autoplano ya estan estable-

cidas.

El ooiitiiHio aumento en las ventas lo
prueban.

Y ello obedece a muy buenas razones.
Hay ciertas caracteristicas que el publico
desea en un automovil y que tan solo el
Antoplano las ofrece.

El Autoplano es el campedén de funcio-
namiento y aceleracion segiin lo prueban
los 63 records oficiales batidos hasta hoy.

Ei Autoplano resulta econémico en ex-
tremo. En nuestros archivos tenemos de-
claraciones juradas hechas por millares

de duefios de vehiculos Autoplano como
testimonio.

El Autoplano brinda mayor holgura y
comodidad. EI publico puede compro-
bar lo primero tomando las medidas y lo
segundo probando el vehiculo.

La suavidad del Autoplano, que ningldn
otro vehiculo en su categoria puede imi-
tar. saldra a relucir con un mero ensayo.

Vd., como comerciante, esta interesado en
una representaciéon que produzca ganan-
cia inmediata y que le permita atraer una
clientela cada vez mayor.

Si el Autoplano no esta representado en
su plaza, sirvase dirigir su solicitud por
informacion a nuestro Departamento de
Exportacion.

HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Michigan, E. U. A.



En los laboratorios de la EDISON se aplico la
ciencia eléctrica al perfeccionamiento

de la bnjia de encendido mecanica

La perfeccionada bujia de encendido

EDISON-Splitdorf convierta cada gola

de combustible en abundante FUER-

ZA. Los modernos motores de gran

compresion y alta velocidad exigen

bujias de encendido de caracteristicas

especiales. Necesitan bujias que pue-

dan aprovechar, en grado maximo, i

las ventajas inherentes del combus- ¢dtian.

i : ) «ALITDON
tible refinado de la actualidad.
ALSAIJITC

Las bujias de encendido EDISON-
Splitdorf, con los nuevos nucleos
EDISPARK y ALBANITE, se ofrecen
en dos surtidos completos. E! Surtido
Naranja es de tipo de construccién de
dos piezas EI Surtido Verde es de
tipo de construccion de una sola pieza.

La firma de Tilomas A. Edison, sobre

un producto, se reconoce universal-

mente, como simbolo de adelantada

ingenieria y superior calidad. Al al-

cance del comerciante en el extranjero

se halla ahora la representacién de

estos garantizados productos EDISON,

entre los cuales se incluyen no soélo

bujias de encendido, sino también, bo-

binas de encendido, magnetos, acumu-

ladores y cables para automoviles. El

comerciante que se interese, queda
EL SURTIDO cordialmente invitado a pedirnos, por EL SURTIDO
V E R D E carta o por telegrama, informacién |VARA N JA

(de una sola pieza) completa acerca de la representacion (de do8 piezas)
de estos afamados productos.

DlIrlsién Intcrnuclonal

TRADE MARK

CLEd INC.

—261 5th Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A—
eDireccion telegréafica: ZYMOTIC. Toda clave.-

E1l Automoévil Americano



I
NUEVAS CAJAS ATRACTIVAS

para todos los

Prest-O-Lite

Hace unos meses introducimos un Ceve dtsene de caa Presto it
nuevo estilo de caja, muy atractivo, Hi Level—el modernismo en todo su
para los acumuladores Prest-O -Lite,

tipo Mercury BE.

AHORA la linea completa de acumuladores

Prest-O-Lite tienen nuevas y hermosas cajas que
dan a cada uno de los diferentes tipos de acu-
muladores de esta marca un caracter distintivo.
La linea entera presenta un aspecto tan atractivo
gue cada dia ha de llamar mas y mas la atencién
del publico.
La casa Prest-O-Lite estd convencida de que al Eilsegze?retsi[t)?o -'\ﬁirecu:r)]/od'\iri;i?;?

presentar asi sus renombrados productos ayudara
notablemente atodo vendedor de los acumuladores

Prest-O-Lite a aumentar sus ventas y utilidades.

1 _una tinea ,-wnce de to 0 = acumsbdored

El tipo Afercujy B E. previamente
anunciado.

ACUMULADORES PREST-O-LITE

Solicite detalles completos: PREST-O-LITE STORAGE BATTERY COMPANY, INC. I
40 East 41st Street. NuevaYork—Pot Cable—"Polbatex”, NuevaYork

Noviembrey 1933



El gran negocio en trabajos de
retoque le producird buenas
genancias si Ud. lo hace con los

ACABADOS EGYPTIAN
PARA AUTOMOVILES

frecien do elsurtidoEgyptian,ensumer-
O cado, su establecimiento se convierte, en se-
guida, en la fuente central de abastecimiento,
para todo lo relativo a pintura; pues, el afamado
surtido de finos acabados Egyptian, especiales
para automoviles, es de lo mas completo. Com-
prende acabados para obras de retoque y para
completos trabajos de pintura, que se ejectuan
con suma rapidez y perfecciéon, y que dejan en
su beneficio una buena ganancia neta, desarro-
Ilandole im negocio en grande escala 'y una cli-
entela agradecida y satisfecha.

Sirvase pedirnos ejemplar del catalogo de pro-
ductos Egyptian, en el cual describimos en de-
talle, nuestro completo surtido de pinturas de
imprimacion, lacas de colores diversos, esmaltes,
tintes, esmaltes especiales para listado, negros,
bronce en polvo, barnices transparentes, adelga-
zadores, composiciones de frotacidon, lacas sin-
téticas N.F.R. y pinturas de imprimacion sin-
téticas N.F.R.

N ecesitam os activo» concesionarios
para la venta del completo surtido de
producto» EGYPTIAN, en ciertos buenos
mercados. Por carta o por telegrama,
pidanos informacion detallada.
WwSVOs huti

THE EGYPTIAN
LACQUER MFG. CO.
Departamento de Exportaciéon

461 Eighth Avenue
Nueva York, N. Y., E. V. A.
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Piense lo que ello significa para usted en ga-
nancias—al vender el coche de mayor venta
en el mundo.

¢Por qué? Porque Chevrolet siempre ha mantenido sus
HECHOS QUE

promesas y ha ofrecido, consistentemente, el valor mas HABLAN
destacado en la industria automotriz. Vendedores orgu- En 1927 puesto
llosos del producto, lo ofrecen—miles de propietarios 1928 I* *
satisfechos de su funcionamiento lo atestiguan. Vincu- i:;j 2*
lese con el campedn—usted también sera un ganador. 1931 t-

1932 V
En 1932, uno de cada 4,4 automoviles y camiones matri- 1933 P

culados en todo el mundo, fué un Chevrolet.

CHEVROLET 6

SIGUE VENDIENDO MAS QUE CUALQUIER OTRO COCHE.

Noviembre, 1933 3



;PUEDE UD.

LUBRICAR CORRECTAMENTE
ESTE AUTOMOVIL?

PARA LA RESPUESTA- Vea las instriicciones y diagrama en el Manual
de Instrucciones del fabricante, que se suministra con cada automovil

Los reqiiisitos de lubricacién de los cojinetes de ruedas, bombas de agua, articuUciones
universales, mecanismos de direccion y gemelos de muelles, son enteramente dife-
rentes. Para lubricar correctamente un automoévil, de acuerdo con las recomendaciones
de su fabricante, se requiere no sé6lo una variedad de grasas sino también mversos lubn-
cadores para aplicar estas distintas clases de lubricantes. Ciertos tipos de bombas de
agua necesitan grasa inafectada por el agua. Muchos cojinetes de_ruedas necesitan grasa
fibrosa. Algunas articulaciones universales necesitan un lubricante fluido, mienuas
otras exigen una grasa fibrosa. Algunos tipos de gemelos exigen absolutamente un lubri-
cante fidido.

El EQUIPO DE LUBRICACION

PARA LUBRICACION CORRECTA y mayores ganancias
con una inversion pequefa

Todo d tiempo y atencién de la organbaeién ARO se dedica al estudio de problema» ~ lu”~eaci™ y
métodos de aleacién de los diferentes lubricantes con U mayor rapidez y eficacia. EI equipo ARO ha
sido adoptado como normal por muchas firmas importantes, que se

dedican con especialidad al servicio de lubricacién. A praar da que

se rcQuieren vatios difsreotes tipos de pistolas, para la correcta

lubricacién, la inversién es comparativamente pequcna y las ganancias

resultan extraordinarias para el duefio del taller,

El servicio de automovil mas lucrativo

La lubricacion es el servicio que se vende mas en todo el comercio de automaoviles.
Cada vehiculo necesita lubricacién a la vuelta de cada 500 o 1000 millas. EI comer-
ciante que emplea los diferentes tipos de grasas_recomendados por el fabricante de
automoviles, y que posee el debido equipo, esta mevitablemente destinado a desa-
rrollar un negocio permanente y lucrativo. Examinando el automévil que”se Mta
lubricando, el duefio del taUer descubrird oportumdades para venderle al deuno otros
servicios igualmente remunerativos.

El equipo de lubricacion AR O
es rapido, practico y seguro

Cualquier tipo de equipo ARO que Ud. compre,
le resultard siempre adecuado a hacerle al tra-
bajo a su completa conveniencia y satisfaccién,
con méaxima economia, seguridad y eficacia. La
rapidez y la seguridad de su funcionamiento, ia
sencillez de su construccion y la ausencia de
gastos de reparacion, son ventajas evidentes en
todo equipo ARO que Ud. compre.

Los lubricadores ARO,
martillo neumatico, son
rapidos y poderosos del mercado

Pidanos ejemplar de este interesante
e instructivo folleto

En este foUeto de 64 paginas indicamos co6mo puede Ud. aumentar sus ganancias en
la venta de servicio de lubricacion. Contiene mucha informacién' interesante sobre

los requisitos de lubricacién de importantes marcas de automoéviles.

ejemplar ahora mismo. Selo enviaremos gratuitamente.

juegos completos de pisto-

tipo de
los mas

Pidanos un

Uno de [os convenientes The A ro Equipment Corporation
las AR O Bryan, Ohio, E.U.A.
Departamento de Exportacion: Room 106, Union Station Building, Utica, N. Y., E.U.A.
Direccién telegrafica: "Arolube," Utica, N. Y.
E1l Automévil Americano



ue razon tenias™ viejo...!

iLAS BUJIAS "BARATAS" RESULTAN CARAS!

El comerciante que vende bujias inferiores podra engafiar
a sus clientes, jpero no puede engafiar al motor de un
automovilt Las bujias “baratas” no llevan el aislador
cientificamente modelado como las Bujias Champion.
Este aislador gobierna el calor en la bujia. Conduciendo
al calor afuera de la punta y, de esta manera, impidiendo
la ignicion prematura, concentra al calor e impide depoé-
sitos de carbonilla en el cuello del aislador, dentro del
caequillo.

Sus clientes esperan que Ud.— como comerciante avisado

les proteja contra el gasto y las molestias de accesorios
inferiores, limitandose a venderles solamente los mejores.
Aprovisionese y recomiende las Bujias Champion exclu-
sivamentey se beneficiara en dinero y en el agradecimiento
de sus clientes. Champion Spark Plug Company, Toledo,
Ohio, U. S. A. Direccién Cablegréafica: “CHAMPION”

Toledo.
DE ALCANCE EXTRA
Representante para Argentina, Uruguay, Brnsii y Chile: Esir ituLU <iu uuuva
d i I
E. ROCHETTE Championa fundoilam fento
Pasaje Barolo 359, Buenos Aires do alcance extra.

Noviembre, 1933



Cada cuerda y cada hebra de correa Gates en V

estan AISLADAS en puro caucho elastico

Esta es ana fotografia aameatada de cnerdas Esta es niia fotografia aumentada de las cner»

secas. Como lu soperficle de estas cnerdas es dns patentadas rellenas de cancho que see em-
lisa 7 seca* los materiales que la rodean no se plean en las correas Gates en V. La sabstanciu
adhieren flrmemente a ella cuando las cnerdas blanca nnc se ve alrededor de la cnerda t entre
se Tnleanisan en la correa en V. EIl resaltado cada hebra Interior* es cancho pnro. Cnando

estas cnerdas se vnlcnnlxan en lu correa* se
unen flrmemente a luk materiales que las ro-
dean* 7 la scparaciAn resulta ast imposible.

es gne la sepnrucidn entre estas cnerdas acorta
la dnraclOn de la correa.

La correa en V en arquea sobre la polea millares de veces cada
minuto. EI adecuado aislamiento de las cuerdas en el interior de
la correa es de suma importancia en determinar el tiempo en que
la correa durara funcionando bajo tan pesado servicio, sin sufrir

Vista seccional de la correa separacion.
moldeada Vulco Gates para

ventilador . . .
Las correas Gates en V resisten muy bien este pesado servicio

porque se hacen con cuerdas rellenas de caucho, como se ve en
la fotografia aumentada, arriba a la derecha. Este relleno de
caucho o procedimiento de aislacion evita la friccion entre las
cuerdas y entre las hebras de cada cuerda, mientras la correa se
arquea sobre la polea. Es por ésto que las correas Gates en V no
se separan y dan, al mismo tiempo, un servicio de extraordinaria
duracion.

Las correas Gates en V son las Unicas correas en V construidas con
cuerdas rellenas de caucho.

Gates Rubber Co.,Denver*Colo.*E.U.A.

Representante Santa Fe

en Argentina  Sr. Mauricio Brandt/ s Buenos Aires, Argentina

El, Automévii, Amkricano



15 ANOS SIRVIENDO EL MERCADO
ARGENTINO CON PRODUCTOS DE CALIDAD

I+
[y
—

yifta de la casa central y Talleres de ser-
ficto, superficie total 1500 metros cuadrados.

Salén de ventas Autos,
calle Florida 983.

Una decada y media en negocios automotrices. Una

clientela gqne es nuestro orgullo.

Son hechos gne

hahlan claramente de nuestro prestigio comercial,
de la honestidad de nuestras normas, de la correc-

ciéon de nuestros precios.

SECCION AUTOMOVILES:-BUICK-VAUXHALL
PONTIAC y
camiones BEDFORD.

SECCION MAQUINARIA:

Excavadoras P & H.
—Quemadores de pe-
tréleo OIL-0-MATIC.
—MaAaquinas camineras
AUSTIN.

Harnischfcgcr Corpii.:
Tilliams Corpn.:

Aiistin Manufg. Co.:

SECCION CURTIEMBRE: —Productos quimicos

para la industria de
'muitiembre de las fabricas Martin Dennis Co., Cataract
Clicmical Co., Sahlin Color Co., H. Kohiistamm & Co.,
I- Martin Co., Stanley Earle & Co.

SECCION ACCESORIOS: ~ E. I. DuPont de
Nemours & Co., Inc.
Pinturas, barnices y esmaltes DUCO DULUX—PYRA-
LUX—DUPONT, lustres No. 7, etc. Telas y lonas
FABRTKOID—PONTOP—DOETEX.

Paascbe Airbrush Co.:—Accesorios para la aplicacion
mecénica de pinturas.

Sun Oil Company:—Lubrificantes SUNOCO— SOLNUS
— SUNISO — insecticida para frutales SUNOCO-
SPRAY.

B. F. Goodrich Corp:—Accesorios de goma para autos
GOODRICH.

Alemite Corpn.:—Sistemas de lubrificacion de alta
presion ALEMITE.

Baterias, cadenas de pantano y accesorios para autos
PEBOCO.

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS

Henry W. Peabody & Cia.

ARGENTINA LIMITADA

(ialle Bolivar 1632-1668

Noviembre, 193.3

Bueuos Aires



PRESTIGI1O -

El prestigio Chrysler en el nuevo Plymouth “6” es el
directo resultado del genio inventivo,
del disefio y de la fabricacién segui-
dos por la Chrysler. Este es el
automoévil mas fino que hay en el

mundo en la categoria de precios bajos.

E1l Automévil A mericano
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EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA

Esta
Gran
Industria

Una industria extraor-
dinariamente versatil,
como se ve por el pre-
sente grabado, extiende
cordial saludo al co-
mercio de automoviles
y sus anexos de la Re-
publica Argentina. No
cabe la menor duda de
iJue el automoévil ha sido
y sera uno de los fac-
tores mas importantes
del progreso de la Ar-
gentina. Numerosas pa-
ginas del presente
numero de EL AUTO-
MOVIL AMERICANO
se han dedicado exclu-
sivamente a reflejar el
progreso de la industria
automotriz en esta gran
nacién sudamericana. A
nuestros amigos en la
Argentina y demaés
paises del mundo Ibero-
americano, deseamos
prosperidad y bienestar,
asegurandoles que en el
préximo afio y los sub-
siguientes, veran colma-
das sus justas aspira-
ciones en pro del
progreso personal e in-
tereses nacionales.
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El Automovil Es Elemento

Imprescindible del Progreso

Nacional

Importante Declaracion Oficial Hecha por el

e Ministro de Hacienda de la Republica Argentina

Por el Sr. FEDERICO PINEDO

Ministro de Haciende de la
Republica Argentina

S| tiessrrollc foraiici-'jle ae la i.icv.stric putauctriz, o-uiecuenci?.

de Is ezplitacioii ecofoilcs. ¢el transporte por cerrptsra, ccustitu-
ye un inrice wuel progreso evclutivec o6el siglo actual, oue los pite-
6lo:- sproveciiado en su prosperidad.

L:- RepUblicr Aii_er.ti;i.- sin i-ic.itri: de outo_ j-ilcs pr?pi?, cfrcha

a i£ vanguardl? de los p;leer sud;mericr -js y en -?21 séptiao lugar

jiur.-".?21! por le crntided de vediculos t ..ot:.r cue posee circula -
cién.

Lf iipoitiCion da estos Fleo.entos .> progreso, <'ue se han incorpo-
rado al patritordo nacioncl, pcraite recov.lrr i1 fisco consider::'tir
rexits, proveniente ee los gravé fierrs directos e indirectos r;ue el

'Utorctor absorte.

C'ubndo 1? ReplcliCc Argentina h?j’? construido su rtd .'e carreteras

pavir.rntades ) Ir situscir®n ee;-6xiicr- ti.utv,i:l ce na',-a .fiorliv.ado
el tir ;:c.;.>rte a no”or presentar?' u- rre r-;.pli>*horizontrs.
" ¢1 Autonovlil AoioriCi ,.u", Buenco Airee, Cctubr?

El- Automovil

A mericano



La Republica Argentina

PuedeTener Dos Millo-

nes de Automoviles

Por su Excelencia

ALEXANDER W. WEDDELL
Embajador de los Estados Unidos en la

Republica Argentina

Habran probablemente pocos
paises en el mundo, donde cada
persona desee mAas poseer un au-
tomovil, que en la Argentina. Sin
embargo, el mercado esta limitado
a aquellas de mayores posibilida-
des econdémicas. Puede expli-
carse facilmente esta circunstan-
cia,por la causade que los derechos
aduaneros y otros impuestos, han
hecho que el término medio de los
automoéviles deban venderse al
doble del precio original de los
Estados Unidos. Y no es sola-
mente el costo inicial el motivo
qgue limita la venta, sino que el
costo de funcionamiento es tam-
bién considerablemente mayor
que en Estados Unidos, lo que
tiene su efecto sobre el negocio.

Desde que los Estados Unidos
abandonaron el patréon oro, de
donde result6 una baja- en el dolar
en comparacion con el peso, mone-
da argentina, las posibilidades de
vender automoéviles americanos
han aumentado considerable-
mente.

Aproximadamente el veinte por

I”*nviomhrp, 1933

ciento del precio que paga el au-
tomovilista por el combustible,
corresponde al impuesto nacional,
para la construccion de mas y
mejores carreteras entre las ciu-
dades principales de la Republica.

El publico argentino como el
publico americano, no considera
el automovil como un articulo de
lujo. Lo utilizan como parte de
la actividad diaria, como parte
esencial de la existencia. Este es
un mercado que prefiere automo-
viles de origen americano, como
lo evidencia el hecho de que mas
del 90 por ciento délos que circulan
han sido fabricados en Estados
Unidos.

El motivo principal de este
hecho, es que el publico obtiene
mejor inversiéon de su dinero,
cuando compra automoéviles ame-
ricanos. Posiblemente otra razén
es que la industria automotriz
americana ofrece mejoramientos
mecanicos constantes, nuevos re-
finamientos y un modelo nuevo y
maés atractivo cada afio.

En materia de compras de auto-

moviles, el publico argentino es
como el americano, que espera al-
go nuevo y mejor cada afio. Otro
factor, que complementa las ven-
tas, es el servicio excelente, que
ofrecen las compafias americanas
en sus varias marcas de automo-
viles.

No es mucho optimismo esperar
que algun dia la Republica Argen-
tina sea capaz de alcanzar, en el
registro de circulacion, dos mi-
llones de automdviles y aun mas.
Sin embargo, antes que esto se
convierta en realidad, no hay duda
de que los derechos de aduana
habran disminuidoy que se habra
ejecutado, en gran parte, el plan
de construcciones camineras.

Un pais, dindmico y progresis-
ta, como la Argentina, cuya prin-
cipal actividad es la exportacién
de cereales y productos ganade-
ros, presenta un excelente campo
para la venta de automdviles
americanos y sus anexos. Espe-
ramos que los Estados Unidos re-
tengan el mercado y mejoren el
porcentage de sus negocios.
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I-M iliares de aotoméviles en las Argentina han rendido on ser-rieio
kiémetroa recorridos, sino también en dificil trabajo desempefiado. o L
oae ser reemplazados por vehictilos nuevos, lo que establecerda un mercado de posibilidades ilimitadas

para los comerciantes del ramo.

53 '®

La Industria Automotriz en la Argentina

Hay mas razones para sentirse optimista que pesimista
ante las perspectivas de este gran negocio

Poca duda cabe de que la Republica
Argentina, como mercado adquisitivo,
ofrece una gran perspectiva a la indus-
tria automotriz norteamericana, pers-
pectiva que si no es inmediata, por lo
menos se presenta como segura y
grande.

Se estd pasando por una época de de-
presion, originada en primer lugar por
la situacion mundial, y en segundo lu-
gar por circunstancias internas, no del
todo desligadas las altimas de las pri-
meras. EIl pablico comprador argentino
se halla diseminado en un total de 600
ciudades y pueblos del pais, que es a-
proximadamente la cantidad de locali-
dades que constituyen la poblacién ur-
bana. Esto quiere decir que una con-
siderable fraccién, la mas garande sin
lugar a dudas, de los futuros adquiren-
tea, se encuentra situada fuera de las
grandes capitales, las Unicas en que las
industrias técnicas asumen alguna im-
portancia. Por lo tanto, esos futuros ad-
quirentes son personas que, directa o
indirectamente, dependen para su de-
senvolvimiento de la agricultura y la
ganaderia, las dos industrias madres
de la nacion.

Hasta ahora los métodos utilizados
por agricultores y ganaderos eran ru-
dimentarios y deficientes, por cuyo mo-
tivo no se podia llegar a costos de pro-
duccion que resultasen moderados y
permitiesen hacer frente al descenso
acaecido en el nivel general de precios
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Por JAMES F. DOWNEY

por parte de los mercados consumido-
res. Los productos de estas industrias,
por consiguiente, se han hallado estan-
cados o si han tenido alguna salida no
ha sido con suficiente beneficio como
para compensar al productor en forma
halaguefia. El pequefio industrial, que
no otro es el poblador general de nues-
tra campafia a quien nos estamos refi-
riendo, ha tenido que recurrir al cré-
dito mientras el crédito le era conce-
dido; pero estos créditos, otorgados casi
siempre en base a las esperanzas de una
buena cosecha, no han podido ser satis-

JAMES F. DOWNEY

Representante en la Argentina y
el Uruggay de EL AUTOMOVIL
AMERICANO. La presente espe-
cial edicién dedicada al cemerclo
argentino, ha sido preparada por
el Sr. Downey, lo cual es evidencia
muy elocuente del profundo cono-
ciiuiento que ¢él posee de los re-
quisitos y necesidades industriales
y comerciales de esta gran nacion,
en lo tocante al automévil y sus
anexos.

fechos en tiempo oportuno y los ban-
queros han debido reducirlos hasta un
limite infimo.

Hoy en dia se nota un mejoramiento
sensible en los métodos de trabajo uti-
lizados y muchos procedimientos aho-
rrativos de tiempo y dinero han hallado
buena acogida en el campo. De aqui de-
be sobrevenir como consecuencia un
abaratamiento de los costos de produc-
cion, suficiente quizas para permitir sa-
lida a los productos naturales del pais.
Claro esta que cualquier mejoramiento
en este sentido no dara “ipao facto” una
mayor movilidad al comercio; pues sera
forzoso aguardar a que el pequefio pro-
ductor haya logrado saldar sus deudas,
y estas deudas, acumuladas a través de
un largo periodo de tiempo, tienen que
requerir muchos meses para su total
cancelacion. So6lo que apenas esta si-
tuacion se haya comenzado a vislum-
brar con caracteres de certeza, la con-
fianza habrd renacido y por uno u
otro lugar se iniciard para el comercio
un movimiento de franca rehabilita-
cion que lo encaminaréa por la senda de
la vuelta a la prosperidad.

Los automdviles y camiones son en
la Republica Argentina un articulo de
necesidad imprescindible, y lo seran
mucho mas cuando haya comenzado a
llevarse a la préactica el programa de
construccién de carreteras que se apro-
bé no hace mucho y otros que se pien-
san aprobar en el futuro inmediato. De
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400.000 unidades que existian en el pais
aegun el censo de 1929, en el del afio
1933 habian rebajado a 300.000. Hay,
por consiguiente, 100.000 personas que
por razén de las condiciones economi-
cas actuales han dejado de ser poseedo-
res de vehiculos de traccién mecéanica,
pero que seran los primeros en volver
a usarlos apenas las cosas cambien co-
mo para permitirles el gasto inherente.
De los mismos 300.000 que hay en uso
en 1933, muchisimos son coches que
debieron haberse reemplazado ya por
otros, lo cual implica que existe, por
parte de los propietarios cuyos coches
deben cambiarse antes de poco tiempo,
otro mercado potencial en espera de
la nueva era de afianzamiento econo-
mico.

Aquellos comerciantes en automovi-
lesy camiones que han sabido mantener
su organizacion durante estos tiempos
de crisis, se beneficiardn enormemente
para cuando esta era de ventas se inicie.

Aunque el afio 1934 sea proéspero, y
los precios de nuestra produccién ga-
ranticen «n beneficio normal, el pro-

ductor deberd primero liquidar sus
deudas de los ultimos afios. Esto es
imprescindible bajo todo punto de vis-
ta, y en consecuencia de ello, no estara
capacitado financieramente para inver-
tir sus ganancias en la adquisicion de
nuevos productos manufacturados. Pe-
ro no hay duda que se efectuaran ven-
tas de estos articulos y en escala opti-
ma. La Argentina necesita por fuerza,
un namero mayor de vehiculos automo-
tores. Sus grandes extensiones deman-
dan vias de comunicacién férrea, auto-
movilistica, aérea y fluvial; y el auto-
moévil y el camién aventajaran a cual-
quiera de los demas por su adquisicién
mas facil, su uso practico, y su costo
de manutencién mas reducido.

Los ferrocarriles han sentido ya en
forma enérgica y contundente las con-
secuencias de la creacién de caminos y
de la competencia que le vienen ha-
ciendo con persistencia los transportes
de pasajeros y cargas mediante autos
y camiones; pero esta competencia no
es aun todo lo que puede llegar a ser,
precisamente por la falta de caminos

adecuados, que por ahora conspira con-
tra su mayor desenvolvimiento.

Es verdad que el transporte por ca-
mién compite directamente con los fe-
rrocarriles y que éstos han abierto a
exploraciéon campos virgenes, han me-
jorado los valores de dichas tierras y
conducen a civilizar regiones descono-
cidas. Pero todo esto ya fué, es otra
historia digna de admirar por su reali-
zacion durante la Gltima década.

(Pero acaso los ferrocarriles han in-
v<-rrtido nuevos capitales en la importa-
cion de nuevosmateriales? No renuevan
su material rodante, que resulta inade-
cuada para las exigencias de ahora. No
han contribuido a movilizar nuestras
grandes cosechas, rebajandolos fletes en
estos tiempos que el colono esta produ-
sulta puesto en puerto para embarque,
ciendo un articulo cuya retribucién re-
algunas veces a menos del costo de pro-
duccion. La contribuciéon de los ferroca-
rriles para aliviar esta situaciéon del co-
mercio y produccion Argentino es casi
nula. En cambio encontramos que se es-

(Continl& en la pa~na 201

Las Restricciones en el Cambio Traban la Importacion

Laimpresién general que traigo
de mi viaje por los Estados_ Uni-
dos es que en aquel pais reina el
optimismo, el cual que se ha pues-
to de manifiesto en estos momen-
tos dificiles, por el espiritu patrio-
tico y de solidaridad que anima
al pueblo norteamericano. Laapli-
cacion del programa de recons-
truccion industrial, auspiciado
por el Presidente Roosevelt, no ha
afectado en nada a la™industria
automotriz, que ya tenia estable-
cidas elevadas normas de salarios.
En algunos casos particulares, el
aumento del jornal ha significado
algunos centavos para muy escaso
personal.

Respecto a los resultados del
plan de la N. I. R. A., seria pre-
maturo comentarlo. Setrata deun
enorme experimento econémico
social, y es indispensable esperar
a que se aplique y se produzca
bajo ese régimen. Durante los
meses de julio y agosto, he podido
observar personalmente que la
produccidén de la industria auto-
motriz ha alcanzado los mas altos
niveles y es de esperarse que se
siga en ese ritmo para los meses
venideros, con la preparacion de
los nuevos modelos. Una verda-
dera prueba de la eficacia del plan

Noviembre, 1933

Presidente de la Ditlevsen & Cia.

Por HENRY C. DITLEVSEN

se realizard en el préximo invier-
no en los Estados Unidos, cuando
ya se hayan asentado un poco las
cosas.

Respecto a la desocupacion, los
efectos del plan pueden ser mas

Lda. de Buenos Aires

prometedores. Segun se anuncia,
el ejército de desocupados ha dis-
minuido en 2 miUiones de hom-
bres, gracias a la aplicacién del
plan.

En Washington se ha concen-
trado el estado mayor, que orienta
y dirije la N. I. R. A. con la cola-
boraciéon de hombres de negocios,
gue dedican 10y 12 horas diarias,
a la labor de la reconstruccidn in-
dustrial.

Con relacién al mercado local, es
muy aventurado dar una opinién
para el futuro, desde que las res-
tricciones en el cambio consti-
tuyen una verdadera traba a la
importaciéon y la inseguridad de
gue las medidas se prolonguen por
un tiempo determinado, impide
planear con amplitud de miras,
una campafia futura de trabajos.
Espero y tengo optimismo de que
la Argentina resolvera pronto su
situacion econdmica y que rena-
cerd la actividad comercial de
aflos anteriores.

Actualmente pienso que las
lluvias oportunas del mes de sep-
tiembre permitiran a los agricul-
tores recojer una cosecha abun-
dante y de muy buena calidad, lo
cual es un indicio de desahogo
dentro de la depresién actual.
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El Futuro del Transporte por Automovil

La profunda depresién que comenz6
en 1930 y de la cual no hemos salido
aln, complementada por las trabas a-
duanezas y las derivadas del control de
cambios, han hecho que el comercio au-
tomovilistico de la Republica Argentina
restringiera su volumen de ventas, y
muchas firmas dedicadas a estas activi-
dades desaparecieran del ambiente co-
mercial de este ramo, sin que fuesen to-
talmente reemplazadas por otras nue-
vas. Esas circunstancias y el rezago de
alguna opinién que interpreta a los au-
tomoviles como un elemento superfluo
para tiempos de bonanza econémica, ha-
cen indispensable un comentario, que
trate de aclarar las posibilidades futu-
ras del mercado argentino, apoyado en
un raciocinio légico y dentro de la re-
latividad que llevan implicita los cal-
culos a priorl.

Para ello, nada mas racional que ha-
cer una pequefia resefia de la evolucion
del transporte motorizado en la Argen-
tina, tomando como base el ingreso de
vehiculos al pais, desde comienzos del
siglo.

Treinta y tres afios de importacion
de automotores nos da el siguiente cua-

dro:

Afios Automoviles Camiones Totales
1900 9
01 16
02 28
0s 62
04 129
1905 377
06 712
07 610
os 495
09 831
1910 1.581
11 2.461
12 4.281
18 5.115
14 2.185
1915 1.847
16 5.929
17 11.031
18 5.926
19 4.594
1020 13.938
21 9.319 ‘424 9.743*
22 16.463 516 15.979
23 26.455 3.569 30.024
24 32.102 5.511 37.913
1925 55.798 8.900 64.698
26 45.643 8.789 54.432
27 40.023 12.858 52.881
28 53.063 20.008 73.071
29 68.859 31.537 90.396
1930 36.463 11.966 47.429
31 14.779 624 15.403
32 5.361 565 5.936
33 3.823 488 4.263»
Nota: partir de este afio recien la

Aduana clasiflca automéviles y camiones.
*Primer semestre.

Esta importacion hace un total de
564.315 unidades, de las cuales 330.000
pueden considerarse en servicio activo
segun los registros de inscripciéon de las
municipalidades de todo el pais.

Asignando un valor medio de costo,
de $3.000 por unidad, cifra perfecta-
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en la Argentina

Por el Ing. JORGE BOISO

mente ajustada a la realidad, se llega
a que se han invertido mas de $1.700.-
000.000 moneda nacional solamente en
la adquisicion de vehiculos, y ademas
hay que agregar un término medio de
$100.000.000 m/n., por afio, que es e!
valor declarado de la importacion de
combustibles, aceites, neumaéaticos, ac-
cesorios y repuestos para automoviles,
segln las estadisticas fiscales.

;Como es posible, que un pais que
haya invertido tal capital en material
rodante para sus carreteras, lo aban-
done por una crisis transitoria, y malo-
gre esa parte de su patrimonio?

El transporte motorizado, no ha lle-
gado a saturar las posibilidades del
transporte de pasajeros y cargas en la
Argentina, ni siquiera a servirlo en to-
da la amplitud que a esta altura del
siglo seria posible. Por eso es que pue-
de asegurarse que el desarrollo futuro
del autotransporte, tiene enormes pers-
pectivas, simplemente con dedicarse a
reemplazar las unidades que se retiran
de la circulacién, y a servir los nuevos
campos de actividad que estad abriendo
el progreso del pais.

Para tomar desde otro éangulo, la
mensura del mercado potencial, no hay
mas que relacionar la cantidad de ve-

hiculos circulantes, con otros Indices es-
tadisticos conocidos, y comparar su re-
lacion con coeficientes de paises cuyo
desarrollo econdmico-social es similar a
la Argentina.

Con respecto a la poblacion, se tiene
en la Argentina un promedio de 1 au-
tomévil para 35 habitantes, indice su-
mamente bajo comparado con Canada
con 1 automévil para 8 habitantes,
Australia con 1 para 11, Nueva Zelan-
dia con 1 para 7, Sud Africa con 1para
8, sin llegar a comparar a los Estados
Unidos que tiene 1 para 5, por ser el
centro productor mas importante, — to-
dos estos son paises nuevos, en plena
evoluciéon como la Argentina, con po-
blacién con un standard de vida simi-
lar.

Con relacion a la superficie territo-
rial, se evidencia igualmente una des-
proporcion entre la Argentina y otros
paises. En la Argentina hay 0.10 de au-
tomovil por kilémetro cuadrado de su-
perficie, mientras que en los Estados
Unidos hay 3 automdviles por kilémetro
cuadrado, igual que en Francia. En
Inglaterra la densidad aumenta a 7 au-
tomdviles por kildémetro, y en Canada,
un pais de dilatadas estepas inhabita-
das, la proporcién es asimismo de 0.08.
Con respecto al kilometraje de vias fé-
rreas, que es un indice fiel del desarro-
llo de las comunicaciones, la Argentina
demuestra la inferioridad de su desa-
rrollo automotor. En efecto, solo tiene
9 vehiculos por cada kilometro de via
ferrea, mientras que los Estados Uni-
dos tiene 60, Inglaterra 50, Francia 40,
Alemania 12, Canada 20 y Australia
14 respectivamente.

Estos coeficientes demuestran una vez
mas, el atraso relativo que la Argentina
tiene en su cantidad de vehiculos, y
como habri de desarrollarse el trans-
porte motorizado cuando la normalidad
econdémica renazca y la evolucion del
pais recobre su ritmo de crecimiento.

Ademas, otros factores confirman
finalmente las perspectivas comentadas.
En primer término la construccion de
carreteras, cuyo plan ha entrado en
periodo de ejecucién, impulsara el
automotor para conquistar regiones
hoy virgenes de vehiculos, y ademéas
dara oportunidad para que el trans-
porterestringido actual, cobre su verda-
dera importancia, teniendo en cuenta
que la Argentina es un pais esencial-
mente productor que moviliza anual-
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mente millones de toneladas de pro-
ductos agrarios hacia ios puertos y
lugares de embarque.

En segundo término, con la seguri-
dad de transporte por carretera aparece
un nuevo aspecto aun no comentado. Se
trata del policultivo, vale decir de la
actividad continua delgranjero sobre su
tierra, sin dedicarse Unicamente a un
cereal u oleaginoso como ocurre en la
actualidad. EI policultivo, dard opor-
tunidad al cafero de Tucuman, de
cosechar verduras y frutales de con-
sumo local, que hoy debe traer desde
centenares de kilémetros, por falta de
comunicacion estable sobre camino: al
agricultor de Entre Rios de aprovechar
los nuevo meses que le quedan libres
para cultivar otros productos de facil
colocaciéon local, si tiene asegurado el
transporte por carretera: al de la
Provincia de Buenos Aires, para ali-
mentar los grandes centros de consumo
que hoy se abastecen desde largas dis-
tancias y asi sucesivamente, la mayoria
de las tierras seran trabajadas en
forma intensiva para obtener mas ren-
dimiento. Esa produccién necesitara
imprescindiblemente  vehiculos para
transportarla.

Bosquejado asi, en un esquema gene-
ral el panorama del transporte motori-
zado, puede asegurarse sin mucho peli-
gro de error, que en la Republica Ar-
gentina se presenta un mercado poten-
cial muy favorable, que comienza re-
cién y cuyo desarrollo total tendra al-
cances similares a paises que han avan-
zado en su progreso.

La Vialidad Argentina

La Republica Argentina, que dejo
pasar los mejores afios de su desarrollo
econémico, sin dar a las correteras la
importancia de otros problemas, comen-
z6 a reaccionar de su inercia hace un
lustro, y después de una intensa cam-
pafia de las instituciones directamente
vinculadas a las actividades del trans-
porte, se consiguié que el Congreso
sancionase la Ley Nacional de Vialidad.

Todo tuvo que amoldarse al nuevo
mecanismo administrativo fiscal y espe-
cialmente lo que se refiere al trazado y
técnica de los caminos a construirse.
La Direccion Nacional de Vialidad
comenzé la tarea desde la base y en
primer término debi6 determinar la red
de caminos a construirse en un periodo
de tiempo. Esa red basica de 50.000
kilometros, significé la aplicacion de los
estudios parciales realizados por los
técnicos camineros de todo el pais, co-
ordinar esos trabajos con las condi-
ciones econdémicas de cada zona Yy
cuidar de no superponer las vias prin-
cipales con las paralelas de los ferro-
carriles.

La red ha sido trazada, aprobada y
estaen terreno de ejecucion, progresiva-
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Anie ptoyeclo de

Red Nacional de Caminos

de 50.000 Kmts.

Prepara.Ja por la

ireccion Nacional de Vialidad
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mente segln los recursos disponibles
que va suministrando principalmente el
impuesto de cinco centavos por cada
litro de nafta para el gobierno federal
y de dos centavos para las provincias.

El beneficio econémico més directo
para el pais, como consecuencia de las
carreteras, lo recibe a través de la agri-
cultura. La riqueza madre dé la Ar-
gentina, se moviliza anualmente sobre
malos caminos, sobre rutas deficientes
pata que el transporte resulte conémico,
aun cuando se empleen modernos ele-
mentos. Estudios meditados y apoyados
en las cifras de la produccion y del
costo de los transporte en las condi-
ciones apuntadas, indicaron que mas de
cien millones de pesos por afio del valor
de las cosechas, quedaban enterrados
en el barro y los pantanos. Cien millones
de pesos que se restaban al agricultor y
que nadie los aprovechaba. Las pocas
rutas que ya se han habilitado parcial-
mente en las zonas agricolas, sobre las
cuales han comenzado a organizarse
flotas de autotransportes, han dado a
los agricultores la sensacién de alivio,
que en las perspectivas actuales re-

El Automovil

sultaba indispensable. EIl transporte de
los productos de granja, especialmente
en las zonas cercanas a las ciudades,
abre horizontes para millares de traba-
jadores de la tierra, que con el vinculo
permanente del camino, pueden hacer
calculos racionales de su trabajo.

Las publicaciones que llegan del
extrangero, las peliculas cinemato-
graficas de educacién vial que se han
pasado por los ojos de los chacareros,
han mostrado la realidad provechosa
de los buenos caminos para las diversas
actividades y hoy no existe ningan
habitante de! pais que no espere los
caminos en su territorio para encarar
una nueva actividad vinculada con el
transporte.

Socialmente, el efecto de las carre-
teras no serd menor. La asistencia so-
cial que no llega a tiempo, por falta de
vias de comunicacién, resta al pais
miles de vidas. Recientemente en el
mes de agosto, una epidemia en una
poblacién del territorio de la Pampa,
solo pudo ser atendida por médicos,
cuatro dias después de tenerse noticias
de su gravedad y solo distaba 120 kil6-

Ha Salido Triunfante de

Por EDUARDO RESTA

metros de la localidad de Victorica, el
centro comercial mas importante de la
Gobernacion.

La educacién de la poblacién campe-
sina, es otro factor que debe conside-
rarse entre las influencias sociales de
las carreteras. Escuelitasrurales aisla-
das de las poblaciones, con caminos de
acceson variables con las condiciones
metereolégicas, no aseguran un servicio
estable, ni eficaz a la poblacion. Es de-
masiado importante el porcentaje de
niflos que no recibe instruccién en el in-
terior, para no buscar la solucién in-
mediata y se sabe principalmente reside
en la distancia o en la dificultad de
llegar hasta la escuela.

Los buenos caminos que anulan las
distancias y facilitan el acceso, seran
el mejor elemento para combatir el
analfabetismo. EI ejemplo de Estados
Unidos donde 42.000 émnibus sirven
diariamente para el movimiento de
1,300.000 escolares alimentando 16.500
escuelas, es un horizonte de las autori-
dades educacionales, que piensan con-
cretamente en establecer esos servicios
en las dilatadas regiones del interior.

la Crisis

Importador de los automéviles De Soto en la Republica Argentina

La crisis econdmica, que desde
hace tiempo venimos sufriendo,
se ha prestado paraalimentar pre-
juicios y engendrar errores que,
en no pocos casos, han llevado a
conclusiones equivocadas, cuyo
efecto ha sido y sera todavia muy
dificil de disipar. En el campo de
la industria, uno de los mas im-
portantes perjuicios, por su mag-
nitud, ha sido el que la depresion
econdmica pudiera terminar con
el automovilismo, obligandonos a
dar varios pasos atras en el pro-
greso que con su divulgacion ha
ido proporcionando.

Nada mas absurdo. Yo siem-
pre he creido que no era, ni con
la légica, ni contra la logica, pen-
sar que el automovilismo tuviera
gue sufrir un. retroceso en su his-
toria de evolucién con respecto a
nuestra vida social y en relacién
con nuestras costumbres y activi-
dades de distinto orden de nuestra
vida comercial, agricola e indus-
trial, como consecuencia del dificil
momento por que atraviesa el
mundo por distintas y complejas
causas que no es del caso puntua-
lizar.

Lo que ha pasado con el auto-
movilismo en nuestro pais es,
sencillamente que, al resistir, me-
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jor que ninguno, la prueba de
fuego por que han pasado todos
los valores de nuestra civilizacién,
ha salido de esta prueba mas vi-
goroso que nunca, revelando al

mismo tiempo la fortaleza de su
estructura, sélida e indestructible,
como manifestacion de activida-
des, como factor de progreso y ele-
mento necesario e indispensable
al ritmo de la vida moderna, que
no podrd ya nunca regresar a los
medios de transportes primitivos,
gue se utilizaben antes que el au-
tomotor nos aportara sus incon-
tables beneficios.

En esa prueba de fuego, el au-
tomovilismo ha perdido solamente
sus impurezas. Se ha reducido,
es cierto, en todas las ordenes de
su actividad y nosotros, los comer-
ciantes de automdviles, lo pode-
mos saber mejor que los que no lo
son, pero lo que ha quedado es au-
tomovilismo de verdad, el que cir-
cunscribe el uso del automovil y
sus afines a los que realmente ne-
cesitan utilizar sus servicios y
pueden también honestamente
pagarlos.

Con la depuracion del automo-
vilismo se ha depurado también
el comercio de automdviles. Es
mas seguro lo poco que se puede
vender ahora, que lo mucho que
se vendia antes y el resultado
actual, si bien menor, es mas real,
mas tangible y mas productivo
gue antes. i
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El Servicio de Distribucion Asegurara

el Porvenir del Automoavil

Por el Ing. ESTEBAN CARBONE

de la firma C. Coffre & Cia., de Buenos Aires, y secretario de la Asociacién Argentina
de Importadores de Automoéviles y Anexos

Hoy en dia no es posible discutir si
es necesario 0 no, prestar un buen
servicio al automévil que circula en
nuestro territorio. Mucho se ha hecho,
pero mucho mas falta que hacer, sobre
todo en el interior y es de lamentar que
la situacion actual haya ocasionado una
parada en la trayectoria siempre
ascendente de este medio moderno de
movilidad llamado automovil.

Creo que el motivo principal, que
tanto contribuyé al desarrollo del auto-
motor, fué el comienzo de la distribu-
ciébn en gran escala en todo el terri-
torio, de los elementos necesarios para
el funcionamiento normal de un auto-
movil.

La mayor o menor facilidad de en-
contrar los elementos indispensables,
nafta, aceite o nuematicos, en cualquier
localidad, fué animando al publico a
comprender las ventajas del autotrans-
porte sobre cualquier otro medio de
locomocién y cuando al costado de cada
punto de nuestros futuros caminos en-
contremos no solo combustible, aceite
y nuematicos, sino también estaciones
de servicio completas, donde sea posible
hacer la reparacién rapida de algun
mecanismo del motor que hubiere falla-
do y que en ese sitio se consiga colo-

carie un repuesto que sea exactamente
igual al original, es decir, que no sea
una burda imitacion de modo que el
propietario del automoévil tenga la con-
viccion de que no ha malgastado su
dinero, llegado ese momento podremos
decir que seréa el verdadero instante en
que un duefio de automoévil se sentira
satisfecho y como una persona satis-
fecha pronto consigue convencer con
su ejemplo a otras, llegara pues el mo-
mento en el cual, quien no tenga auto-
movil, sentird la necesidad de poseerlo.

Estimo, que en la actualidad, no hay
quien pueda detener la marcha as-
cendente del automoévil. Esta crisis tan
grande y tan general ha dado un
mentis a los sostenedores de la teoria
que el autom6vil era un articulo de
lujo. Si esto hubiera sido cierto hoy
no circularia ni un solo vehiculo de
esta clase, no s6lo en nuestro pais, sino
en todo el mundo.

Confirma esta aseveracion, el interés
que hoy dia demuestran las naciones
que hasta este momento no habian teni-
do gran preocupacién en el desarrollo
de las ventas de automotores y que en
la actualidad estan disputando palmo
a palmo el llegar a obtener ventajas
arancelarias, para tener una venta

Viflta parcial <lol establecimiento de la C. Goffre & Cia., Lda., en Buenos Aires
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ESTEBAN CARBONE

asegurada de estos vehiculos, com-
pensando asi sus compras a otros
paises. Antes se conformaban con
vender tejidos, maquinarias en general,
y articulos de otra indole; hoy exijen
las mismas facilidades para colocar au-
tomoéviles de su fabricacién. No hay
duda que si Estados Unidos nada hace
para ponerse a tono con nuestro pais,
buscando un acuerdo completo con
nuestro gobierno, acuerdo comercial am-
plio, poco a poco ird perdiendo este
mercado, sobre todo cuando paises que
tienen especial interés en conquistarlo
dicen a sus representantes:(—“Hoy no
tenemos automoviles para el gusto y
necesidad argentinos, pero si podemos
asegurarnos una venta, pronto tendre-
mos el vehiculo que llenard esa necesi-
dad.”

Como nuestro dilatado territorio,
estd aun semidespoblado y la construc-
cion de caminos recien iniciard su
cambio, creo no equivocarme, conocien-
do la idiosincrasia de mi patria, al decir
que nadie podréa detener el avance del
automovilismo y que si hoy se ha hecho
un alto, éste es transitorio, y en cuanto
las cosas cambien un poco, comenzara
de nuevo la venta de unidades nuevas;
pero si prevalecera el automovil ameri-
cano, o el europeo, esta es una incégnita
que creo debe resolver una buena
politica gubernamental. Este es el
trabajo de los embajadores, quienes
tendran que luchar para que cuando
renazca la calma, no aparezcan las
sorpresas y que el cliente argentino no
esté convencido que debe cambiar de
proveedor.
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lluevo Método de Promocion de Ventas de la

General Motors Argentina

Cuatro escuadrillas de automoéviles Chevrolet recorrieron toda la Argentina

La General Motors Argentina, bus-
cando despertar en el publico de todo
el pais un comentario directo sobre sus
productos, organiz6é, a partir del 1°
de octubre ppdo., una gira de 36 uni-
dades Chevrolet, divididas en cuatro es-
cuadrillas de 9 coches cada una, con la
mision de recorrer un itenerario prefi-
jado, abarcando la mayoria de las loca-
lidades de la Republica.

La llegada de las Escuadrillas Chev-
rolet, previamente anunciada, con la co-
operacion de los agentes, subagentes y
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distribuidores, despertd en cada pueblo
una expectativa, que el programa de
festejos se encarg6é de satisfacer. La
novedad principal radicaba en el “co-
che que habla”, como se habia denomi-
nado a un Chevrolet equipado con equi-
po de radiorreceptor, que hizo conocer
las ultimas novedades musicales. Por
las noches, este equipo se empleé para
cine parlante.

Ademaés, en cada una de las localida-
des principales, se organizé una exposi-
cion libre de los coches recien llegados,

interesando al publico por medio de in-
vitaciones distribuidas con antelacién
entre las autoridades locales, principa-
les familias, comerciantes y comprado-
res de automoviles.

Esta gira, que es la segunda que or-
ganiza General Motors Argentina, ha
conseguido levantar el animo de los ha-
bitantes del interior, pues constituye
una embajada de la industria, que quie-
re hacer conocer sus productos a cada
uno de las personas, sin reparar en los
gastos que ésto le significa, complemen-
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lando la atraccién, con un interesante
programa de entretenimientos. No se
exajera al decir que en muchas locali-
dades, la llegada de la EBCuadrilla
Chevrolet, fué el acontecimiento comer-
cial més interesante de los Gltimos tiem-
pos.

La colaboracion de la prensa en ge-
neral, y especialmente la local, de cada
poblacién, constituyé un elemento muy
eficaz para despertar atenciéon previa
en el publico, y toda la gira, preparada
con esmerada organizaciéon, fué cum-
pliendo matematicamente el programa
de fechas sefialado con anticipacién.

Corresponde destacar la importancia
de este moderno sistema de promocién,
para los productos que desean abarcar
simultdneamente todo el pais, llegando
al conocimiento intimo de cada habitan-
te, que forzosamente comenta el acon-
tecimiento para su localidad, mencio-
nando varias veces el nombre propio del
producto.

Es una propaganda que interesa a
todas las clases sociales y las organiza-
ciones comerciales que operan con el
interior, deben meditar en la convenien-
cia de planear periédicamente giras de
esta Indole, buscando en cada oportuni-
dad, un motivo mas de atraccién y po-
pularidad.

Modernas facilidades da la Honry W,

Noviembre, 1933

Actividades Amplificadas
para Aumentar el Trabajo
Por ARTURO FIELD

de la Henry W. Peabody & Cia. Argentina Lda.
de Buenos Aires

La nueva firma H. W. Peabody &
Cia. Argentina, Lda., que hace un afo
iniciara sus actividades como sucesora
de H. W. Peabody & Cia. de New York,
a pesar del momento comercial dificil,
ha conseguido realizar un mejoramiento
en las ventas con respecto a! afio in-
mediato anterior.,

El método seguido ha sido principal-
mente ampliar el servicio de nuestra
organizacién, intensificando actividades
gue anteriormente eran secundarias.

Nuestro negocio principal es la dis-
tribucién, en todo el pais, de los auto-
moviles Buick, Pontiac y Vauxhall y de
los camiones Bedford. La administra-
cion, talleres y depésitos estan instala-
dos en la calle Bolivar 1632-1668, ocu-
pando el edificio una superficie de 1.500
metros cuadrados. EI personal utili-
zado en ventas, administracion vy
talleres es de 200 personas en total.
Para exposicibn de automdviles vy

camiones, la casa tiene una sucursal en
la Calle Florida 983.

El trabajo del Departamento de
Automotores se ha mantenido en ascen-
so en el afio en curso, aunque disminuido
con relacion a los afios présperos. Las
ventas de automoéviles nuevos han sido
altas, en relacion a otras marcas, lo
que atribuyo a la excelencia de nuestros
productos y el agrado con que el publi-
co automovilista ha recibido los nuevos
modelos.

En el taller hemos conseguido man-
tener la clientela agregando a las re-
paraciones generales, el servicio de
frenos y de lubricacion especializada.
El promedio de coches despachados
mensualmente, con reparaciones efec-
tuadas, es de 550 a 600. Comparativa- .
mente con afios anteriores, la cifra es
menor, en trabajos de reparacién, cir-
cunstancia que se justifica por ja alta
calidad de los materiales que se emplean
en los coches de los ultimos modelos.

La mayor cantidad de los trabajos
gue se efectian esta comprendida en
la categoria de reparaciones de impor-
tancia, vale decir, ajustes completos con
recambio de piezas fundamentales. Para
estos trabajos empleamos maquinarias
de precisién y obreros muy especiali-
zados en la marca, con lo cual man-

Peabody & C.a. Lda.. Buenos Aires. Arecnlina.
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tenemos elevada norma de eficacia, que
satisface a los clientes que buscan
restaurar un motor desgastado por el
uso.

El servicio de frenos es labor que nos
da mucho rendimiento. Cuando el
cliente sabe que el factor de seguridad
debe ser confiado a manos expertas,
concurre a los talleres responsables,
que por suorganizacién producen traba-
jos perfeccionados. La lubricacion
especializada cuenta cada vez con mas
interesados entre los automovilistas y
nuestra Estacion de Servicio atiende a
un total de 600 a 650 coches mensuales,
para engrase y lubricacién.

Otro factor que considero atractivo
para el cliente es el sistema de precio
fijo. Nuestra casa ha clasificado mas de
1.800 reparaciones con precio y tiempo
fijo, y el diente sabe de antemano una
vez que se le da el diagnéstico del ins-
pector de servicio, cuanto le va a costar
la reparacion y que tiempo exacto le
demandara. Para establecer este pro-
cedimiento en la administracién interna
del taller hemos debido establecer el
trabajo de los operarios a destajo,
sistema que actualmente satisface al
personal, que obtiene asi, salarios re-
munerativos.

Ademas de esta actividad principal,
nuestra casa explota otros negocios
subsidiarios. Tiene la representacion
de las pinturas Fabrikoid de Du Pont
de Nemours, comprendiendo esta agen-
cia las lacas Duco, esmaltes Dulux,
hules Fabrikoid y equipos de pintura
Paasche. En el Departamento de Lu-
bricantes representamos a Sun Oil Co.,*
de Piladelfia con aceites y grasas de al-
ta calidad y ademaés, el insecticida para
arboles frutales Sunoco Spray.

ACKARD

Resin Salén de Venias del Pnckard en Buenos Aires, de la firma l.ondivar.

La Industria Argentina

(Continuacion de la pagina 13)

fuerzan en pagar grandes dividendos a
sus accionistas en el extranjero.

El programa para la construccién de
carreteras a través de las grandes ex-
tensiones de nuestro territorio creara
abundante trabajo, uso de nuevos mate-
riales, inversién y cambio de dinero, in-
tercambio de comercio entre regiones,
y lo que es mas, facilitara la venta de
nuevas unidades automotores de pasa-
jeros, que a su vez producira més ven-
tas de nafta, neuméticos, aceite, ve-

Laca$a Ditlcveen de Buenos Aires fi“uru cutre Jos principales dri mundo.
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puestos, etc.,, que a su vez produciran
buenas ventas fiscales para los go-
biernos Federal y Provinciales en ma-
teria de derechos aduaneros y de im-
puestos a las transacciones y réditos,
y el impuesto a la nafta que viene a be-
neficiar directamente a la Direccién de
Vialidad, la misma de quien depende la
expansion de nuestra red de caminos.

Como puede verse, son mucho los con-
ductos por los cuales puede esperarse
un renacimiento de las ventas de auto-
moviles y camiones en la Republica Ar-
gentina, y es extenso el campo que a
esta industria le queda adn por reco-
rrer. Las preferencias del publico estan
decididamente a favor de la produccién
norte-americana, por razéon tal vez, de
sus resultados mas positivos y eficaces;
con lo cual queda dicho que sera pre-
cisamente la industria automotriz de
los Estados Unidos la que deba favo-
recerse el mas minimo repunte.

La situacion econdémica mundial, a
que este pais no ha podido tampoco sus-
traerse, se suma en nuestra caso parti-
cular a circunstancias de Indole pura-
mente interna, que han de tener, por
motivo de esa misma situacién, un re-
medio radical y enérgico, bien que sus
efectos no puedan ser todo lo repen-
tino que seria de desear. Pero mejora-
das que estén las condiciones internas,
el comercio, especialmente si para ese
entonces desaparecen las trabas a las
operaciones sobre cambios extranjeros
y disminuyen en algo los impuestos que
sobre él gravitan actualmente, verad a-
bierta ante si la ruta del avance, y con
ella una puerta franca y libre para la
colocacién de muchos miles de unidades.

La crisis presente es una gran en-
seflanza para todos los comerciantes.
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La Realidad Frente a la llusion

Muchos conductores creen que ahorran dinero alargando

la duracion del

motor viejo, porque no

llevan cuenta

detallada de los gastos de funcionamiento

Bastaron dos afios después de la
guerra para que la Argentina, en pleno
florecimiento de su prosperidad, comen-
zara a adquirir automdviles en forma
siempre ascendente. En diez afios se
comparen mas de medio millon de uni-
dades, de las cuales un 80% circulaba
activamente. Se producia la renovacion
al término de la vida normal de un
vehiculo (6 a 7 afios) y ademas nuevos
adquirentes engrosaban las filas del
automovilismo.

Pero llegé la crisis méas sentida del
siglo, comenzaron las trabas aduaneras,
la escasez de cambio para los pagos al
exterior y el ritmo de ja importaciéon de
automoviles bajé, llegando a limites in-
sospechados dos afios atrads. -iQué hizo

Aqui icn“mod un automévil que ha prestado
larifo servicio. Su duefio, que aparece al Jado,
nos dice que pronto va a comprar otro nuevo.

el puablico automévilista frente a ese
sacudimiento econémico? No hay duda
que el mercado de compradores se re-
dujo por depuracién y en muchos casos,
por el panico de gastar o las conve-
niencias de aparentar pobreza, pero en
general, la gran mayoria sigui6 cir-
culando, como lo comprueba el consumo
de nafta, que en los tres ultimos afios
se mantiene estacionario sin acusar dis-
minuciones sensibles.

Los espiritus que se suponen mAas
previsores y mesurados, comenzaron a
practicar la teoria de “alargar la vida”
de los motores que usaban. No se
trataba ya de cambiar de modelo cada
afio, ni de renovar el coche periédica-
mente, para mantener en su mas alto
nivel el valor del capital invertido, sino

Novienihre.

No hay duda de «ue este aatomévil no puede
continu&r hirviendo mas.

de ir contra la légica y practica de
muchos afios, manteniendo en uso un
vehiculo que practicamente habia ter-
minado su vida normal.

A los que tenian un modelo reciente,
bien conservado, una de las 70.000 uni-
dades entradas en el afio 1928 o de las
90.000 del afio 1929, facil les ha sido
mantener en uso esos coches sin cam-
biarlos; pero aquellos que datan de afios
anteriores no han salido beneficiados
con su nueva teoria.

Hemos contraloreado el estado apa-
rente de centenares de automoviles, que
quedan en las playas de estacionamiento
pUblicas e interiorizandonos mas, hemos
leido sus velocimetros para formarnos
una idea precisa de lo que habian cir-
culado.

La gran mayoria, que habia dado

Aun p.raonas adineradas se empefian en utilizar
«stofl vehiculos.

vuelta completa a su velocimetros, vale
decir con seis afios de servicio activo,
estaba ya totalmente abandonada en
su carroceria, tapicerfa y pintura, y el
rodado antiguo, lleno de vulcanizaciones.
Es de suponerse que el motor estaria en
las mismas condiciones, porque no es
posible hallar un duefio de vehiculo que
tenga el motor “como un reloj,” que
descuide a tal extremo su tapizado.

Los coches que se acercaban a los
100.000 kilémetros, presentaban un poco
mejor aspecto, pero observandolos de-
talladamente, se veia que s6lo era un
“polish” o lustre exterior, pues los de-
talles de los mecanismos los ponian
fuera de uso. Lo mas sobresaliente

Un camién de 1922. Dedicado actualmente al
transporte de encomiendas y equipaje, lleva, a
menudo, hasta 2.000 kilos de caraa. EIl acumu-
lador estd descubierto, los nenmaticos estan
desgastados y un miembro del bastidor se ve
con dos composturas. Este camién ha recorrido
como 250.000 kilémetros. De semejante vehiculo
no puede esperarse m4&s servicio econémico, sino
peligrosos contratiempos y gastos de reparacion.

en ellos eran las ruedas delanteras
abiertas, y el eje trasero vencido. Esto
indicaba claramente que los cojinetes
de las ruedas estaban desgastados y que
los ejes principales trabajaban fuera de
linea. Muchos dejan en el suelo el rastro
de gotas de aceite y grasa que pierden
por sus juntas gastadas. Pueden clasi-
ficarse como mecanicamente malos, con
un lustre de carroceria para no pasai
verguenza.

Finalmente habian varios modelos ya
pasados de moda, a los cuales para
conocerles la marca habia, que leerla
frente al radiador, tanto han variado

{Continta en la pagina 22)
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Las Trabas Impositivas a los Automoviles Perjudican

a los Trabajadores del Campo

Una jira reciente por las zonas
agricolas de Buenos Aires, Sante Fé y
Coérdoba, investigando las condiciones
de la plaza, me ha permitido com-
probar en los momentos préximos a la
recoleccion de la cosecha, la impresion
paulatina que me venia formando
respecto las consecuencias que para los
agricultores tiene la politica arancela-
ria e impositiva con relacién a sus equi-
pos de transporte.

La situacion del trabajador de
nuestra tierra, es cada vez mas dificil
y en algunas regiones se cierne sobre
ellos el fantasma de la miseria y la
vida primitiva. No es que falte trabajo,
ni que la tierra prédiga no produzca
suficiente, ni que accidentes metereoldgi-
cos hagan fallar las previsiones de los
agricultores; felizmente ninguno de
esos males les alcanza, pero la verdad
e? que no obtienen recompensa por su
trabajo, debido a los bajos precios a
que tienen que colocar el producto de su
trabajo.

La mayoria de nuestros chacareros
sabe, por la experiencia acumulada de
muchos afios, que para poder competir
en el mercado mundial, necesita dis-
minuir los costos de los diversos rubros
de la produccién. La préactica ha en-
seflado que el transporte hasta la esta-
cion o puerto de embarque es uno de
los rubros més costosos cuando se hace
con elementos deficientes y sobre malos
caminos.

En los ultimos periodos, en que el
gobierno se ha preocupado de mejorar
las condiciones de transito de muchas
carreteras, los agricultores compraron
equipos modernos de transporte.
Millares de camiones y acoplados
gquedaron incorporados al patrimonio
agricola y asi se comenzé a explotar
mas racionalmente la riqueza principal
de nuestro pais. La disminucién de los
costos de acarreo, que en algunas zonas
alcanz6 hasta el 40 por cientodesu valor
anterior, como lo comprobé el gobierno
de la provincia de Entre Rios sobre
numerosos recorridos, permitio a
muchos agricultores independizarse de
otros elementos anticuados de. trans-
porte y enfrentar con éxito los bajos
precios de los cereales en el mercado
mundial.

Pero esos equipos de transporte no
abarcaron totalmente las zonas agpri-
colas y ademés, muchos de ellos hoy
son insuficientes o necesitan renova-
cion por el uso excesivo a que han sido
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sometidos en mérito a sus buenos
servicios. En la actualidad hay chacare-
ros que necesitan nuevos automoaviles y
camiones que podrian amortizarlos in-
tegramente con su servicio para una
buena cosecha, pero no los pueden
adquirir porque los altos derechos
aduaneros y las restricciones en al
cambio para efectuar los pagos al ex-
terior, han hecho que los precios de los
automotores suban a un nival superior
a la capacidad adquisitiva de los agri-
cultores.

Ademas, la voracidad fiscal, apremi-
ada en estos momentos de depresion,
se ha ensafiado con los automotores
como fuente principal de recursos.
Hay muchos chacareros que no han
inscripto nuevamente su vehiculo en
los registros municipales, porque
tienen que pagar una patente de 100
0 mas pesos. Los impuestos a los neu-
maticos, a los repuestos y combustibles,
hacen que muchos camiones tengan
gue ser reservados para tiempos
futuros, privando de sus servicios a
los agricultores.

He encontrado casos interesantisi-
mos en mi jira— nos decia nuestro in-
formante.— Algunos colonos han es-
sayado volver a usar la traccion de
caballos para sus acarreos, porque
igual debian mantener los animales
comiendo pasto sin utilizarlos y los vie-
jos carromatos sé herrumbraban a la
intemperie sin rendir ningdn servicio,
pero no han podido obtener resultados
y han preferido seguir con el camién,
aun en condiciones deficientes de
funcionamiento que retrogradar al
transporte primitivo. En Santa Fé, por
ejemplo, el Censo de Trafico, realizado
por la Direccion Nacional de Vialidad,
demostré que el 80 por ciento es tracciéon
mecénica. En otras zonas me he encon-
trado con chacareros, que esperaban la
baja de precio de los camiones para de-
cidir si levantaban o no su cosechay asi
he podido pulsar en la mayoria de los
sitios donde la agricultura es la base
principal del trabajo, que todos confian
en los transportes paraxesolversusitua-
cion, que cada di se torna mas diflcil
si subsiste la baja en los precios y no

pueden, por su parte, abaratar la ex-
plotacion.

Creo que el gobierno debe estar in-
formado, por su Ministerio de Agri-
cultura, de esta situacion y que ha de
inspirarse en esa necesidad colectiva,
para resolver, de una vez, la baja de las
tarifas aduaneras, que efectan los
autotransportes lo mismo que las
dificultades trabadas alrededor del
cambio, para las remesas en pago de
los vehiculos importados.

La Realidad Frente a la Ilusion
<Continuacion de la pagina 21>

las lineas, cuyos velocimetros de-
nunciaban entre 75.000 y 90.000 kil6-
metros recorridos. L'a apariencia de
éstos era mucho mejor, pero nos to-
mamos el trabajo de esperar que llegara
su duefio a medio dia y saliera, para
apreciar por oido, el estado interno del
motor. EI arranque fué, en general,
facil, pero los ruidos y golpeteos indica-
ban que las valvulas y émbolos estaban
muy desgastados y que del primitivo
bloek no habian nada aprovechable.

Estamos seguros que si los proprie-
tarios de esos coches, cuya vida pre-
tenden estirar, llevaran cuenta detalla-
da de los gastos de funcionamiento y de
reparaciones de emergencia, que deben
hacer en la actualidad, y si fuera
posible, estudiar el valor del coeficiente
de seguridad, que presentan sus coches
en marcha, muy pocos serian los que
mantendrian esos motores en esas con-
diciones; o bien, encargarian un ajuste
a fondo, cuando sea posible salvar las
partes vitales o bien buscarian ahorrar
unos meses para comprar uno nuevo
y deshacerse del “clavo” en la mejor
forma posible.

Es un problema que se resuelve
haciendo numeros y operaciones arit-
meéticas, que muchos conductores, hoy
ilusos de su aparente economia, no los
hacen, o no lo quieren hacer por no
toparse con la cruda realidad.

En la pagina 29 del presente nu-
mero, nos referimos al Censo del
Automovil de 19.34, que en estos
momentos tenemos en preparacion.
Todo lector de nuestra revista que-
da invitado a prestarnos su co-
operacion a fin de que este Censo
resulte lo mas exacto posible, en
beneficio de todos.
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Problemas de Trabajo y Nuevos Modelos Ante

Por primera vez, en toda su historia,
se ve la industria automotriz americana
confrontada con problemas de trabajo,
los cuales se descargaron sobre ella a
fines de septiembre y principios de oc-
tubre, De particular importancia fué
la huelga de constructores de herra-
mientas y moldes, en las ciudades de
Plint, Pontiac y Detroit, estado de Mich-
igan, el centro de ia industria automo-
triz nacional. De no menos importancia
han sido las dos huelgas declaradas con-
tra las fabricas de la compaifiia Ford en
Chester, cerca de Filadelfia, y en Edge-
water, cerca de la ciudad de Nueva
York.

Las fabricas de automéviles han
mantenido siempre las mas cordiales
relaciones con sus empleados y trabaja-
dores. Pagando sueldos y jornales, que
en términos generales, han sido siempre
mas altos que los ofrecidos por otras
industrias nacionales importantes, ey
con horas de trabajos semanales de
evidente conveniencia para todos sus
dependientes, la gran actividad auto-
motriz norteamericana se desarrolld,
durante muchos afios, sin sufrir la me-
nor molestia a consecuencia de desa-
veniencias entre patrones y obreros. La
primera dificultad, a consecuencia di-
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recta de la crisis mundial, se sinti6 en
1932, cuando por primera vez se decla-
raron en huelga los trabajadores de
varias féabricas de carroceria, protes-
tando contra nuevas condiciones de tra-
bajo introducidas en ese afio. Estas
huelgas, con excepci6on de una o dos,
fueron comparativamente de poca du-
raciéon y terminaron de un modo amis-
toso.

Durante el otofio de 1933, se presen-
taron varios factores. Las huelgas con-
tra la compaifia Ford, que fueron las
primeras en declararse este afio en la
industria, se hicieron para protestar
contra la disminuciéon de las horas se-
manales de trabajo, de 40 a 32, implan-
tada por esa organizacién, a continua-
cion de la promulgacion del Coédigo de
la Industria Automotriz bajo la san-
cion del Acta de Rehabilitacion Indus-
trial Nacional. Los primeros en decla-
rarse en huelga fueron los trabajado-
res, 2.500 en total, de la fabrica Ford
en Chester. La fabrica fué inmediata-
mente cerrada por el Sr. Ford, quien
manifesté entonces que, en vista de que
los obreros no querian trabajar en ella,
el trabajo de esta sucursal fabril se iba
a transferir a otra de las sucursales de
su firma. Vino en seguida, la huelga en

Como 600 huelsultas regresan a trabajar en la fabrica Ford en Chester.
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su fabrica en Edgewater, la cual afecto
a varios centenares de trabajadores, pe-
ro como 600 continuaron su labor en
este establecimiento, e! cual ha perma-
necido activo durante estas ultimas se-
manas.

Se dice que Ford, en sus fabricas en
Detroit, establecié de nuevo el plan de
semana de 40 horas de trabajo, y que a
consecuencia de ésto, no ha sufrido nin-
gln contratiempo en su programa fa-
bril, en esta zona industrial. Se agrega
que sus fabricas, en esta region, se han
visto menos expuestas a problemas de
trabajadores, que muchos otros estable-
cimientos de la industria, en esta misma
zona. La fabrica Ford en Chester se
mantuvo cerrada como dos semanas y
se abri6 de nuevo con un personal de
como mil operarios. Su actividad, por
supuesto, se ha reducido notablemente,
en comparacién con la que tenia antes
de la huelga.

La huelga de constructores de herra-
mientas y moldes ha sido mas seria
que las ya anotadas. Al momento de
escribir estas lineas, esta huelga con-
tinda todavia sin haberse llegado so-
lucién satisfactoria para patrones y
operarios. Esta importante huelga se
ha debido a varias razones: en primer
lugar, a disputas sobre la juridiccién
entre organizaciones obreras, y en se-
gundo lugar, a la demanda de $1 por
hora de trabajo para cada construc-
tor maestro de herramientas, y 80 cen-
tavos, para cada ayudarte. La cons-
truccion de herramientas y moldes re-
quiere artesanos de gran habilidad y
experiencia. La huelga de estos arte-
sanos se presenta como un problema de
gran seriedad en estos momentos en
que las fabricas se estan preparando
para construir nuevos modelos de au-
tomoéviles, para los cuales, por supuesto,
necesitan nuevas herramientas y mol-
des. La presente huelga comprende no
s6lo los trabajadores de las fabricas,
sino también los trabajadores de talle-
res de maquinaria, que se dedican a
esta clase de trabajo, en beneficio de
las grandes fabricas de automoviles de
esta region.

Esta gran huelga, en su punto cul-
minante, comprendi6 entre 8.000 y 9.000
operarios. Los jefes de fabricas decla-
ran que durante los primerofe dias de
la huelga no pudieron obtener de los
huelguistas ninguna explicaciéon del mo-
tivo de la huelga y tampoco idea con-
creta de lo que ellos deseaban obtener.
La preparacion de los nuevos modelos
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se vié asi completamente paralizada o
bien afectada de tal modo que no pudo
continuarse. Algunos fabricantes se vie-
ron obligados a dar el trabajo a traba-
jadores en otros estados del pais, pa-
ra poder continuar desarrollando sus
programas fabriles.

A mediados de octubre, el problema
se vio parcialmente resuelto. Cerca de
las dos terceras partes del total de
huelguistas regresaron a las fabricas y
diversos talleres del ramo. No se sabe,
por el momento, qué arreglos se han he-
cho con ios operarios que han regresa-
do al trabajo. Lo Unico que se sabe es
que los fabricantes llamaron a sus tra-
bajadores, con la advertencia de que no
tendrian mas trabajo en sus talleres, si
dejaban de regresar en un dia determi-
nado. Es muy posible que, a causa de
esta huelga, se retarde un poco la in-
troduccion de los nuevos modelos para
1934.

Crece la Produccion Mundial

Cuando se recopilen todos los datos
relativos a la produccién mundial de
automaviles, durante 1933, se vera que
el total habréa crecido en casi todos los
paises productores de estos vehiculos.
Por el momento se sabe que durante
este afio ha habido un aumento de 25
por ciento sobre la produccién mundial
de 1932. Entre los seis pais principales
del mundo, de los dedicados a la fabri-
cacién de automoviles, se suma ya un
total de mas de dos millones y medio
de estos vehiculos construidos durante
el presente aflo. Es decir, en 1933 se
han construido mas de 500.000 auto-
moviles méas que en 1932. Este progre-
so es motivo de justa satisfaccion, pues
sirve de indicacién a un desarrollo mas
sensible aun, durante 1934.

Los principales paises fabricantes de

otra escena de trabajadores de la Ford. Agrupacién de veteranos de la guerra, «n Detroit,
on respuesta a la promesa de la Ford, de dar empleo en sus fabricas, a SOOO hombros auc

hayan servido en

automoviles son, por orden de impor-
tancia, los siguientes: Estados Unidos,
Canadéa, Inglaterra, Francia, Alema-
nia e Italia. Las fabricas en los Esta-
dos Unidos y el Canada habran cons-
truido en 1933 como dos millones de
automoviles, por lo menos, lo que signi-
ficard un aumento de 40 a 50 por ciento
sobre el total de 1932, el cual llegé a
mas o menos, 1.400.000. Inglaterra esta
estableciendo un nuevo precedente en
fabricacion, pues durante 1983 ha cons-
truido méas automéviles que en todo
otro afio pasado. Llegara a un total de
250.000 automoviles y camiones, para
1933. Francia, Alemania e Italia agre-
garan, por su parte, como 300.000 vehi-
culos a los totales ya anotados. La pro-
duccion mundial total llegard a una
cifra muy grande durante 1933.

En porcentaje, el progreso méas gran-
de corresponde a Alemania, pais donde
la produccién, durante el primer semes-
tre del presente afio, fué casi el doble
de la total para todo el afio anterior.
Durante estos seis primeros meses, las
fabricas alemanas construyeron cerca
de 48.000 automoviles, contra 26.000 du-
rante los doce meses de 1932.

Un estudio hecho por la re-
vista Automotive Industries
muestra Que los totales de
empleos y sueldos en la in-
dustria automotriz han em-
pezado a aumentar desde su
punto mas bajo ~en 1S33
hasta su punto mas alto en
1931,

la Gran Guerra.

A principios del presente afio, con el
objeto de aumentar la producciéon y la
venta de automoviles, Alemania redujo
grandemente los impuestos sobre ma-
tricula de automoviles nuevos. Esta
medida tuvo por resultado inmediato un
notable aumento de ventas e hizo sen-
tir sus beneficiosos efectos sobre el pro-
greso de las fabricas nacionales de au-
tomoviles.

Afuera de los seis principales paises
productores de automdviles, que hemos
anotado, la produccién total mundial in-
cluird como 100.000 vehiculos distri-
buidos entre Rusia, Checoslovaquia,
Bélgica, Suecia, Espafia, Suiza y otras
naciones europeas.

La producciéon en 1933 va a ser mu-
cho mayor que la de 1932, pero no so-
brepasara a la de 1931 o a la de otros
afios anteriores a éste. En efecto, la
produccién mundial promedia para ca-
da afio de los doce comprendidos entre
1921 y 1932 inclusive, ha sido un poco
menos de cuatro millones de automo-
viles y camiones.

Hay motivo de sobra para sentirse
satisfecho con el progreso con que la
industria automotriz va marchando ha-
cia el futuro.

Aumenta el Costo del Trabajo

De todos los problemas que afectan
a la industria automotriz, ninguno re-
viste mayor importancia que el de los
precios a que han de venderse ios nue-
vos automoviles en 1934. Los comer-
ciantes saben que los trabajadores en
fabricas de automdviles, bajo el Acta
de Rehabilitacion Industrial Nacional,
tienen menos horas semanales de tra-
bajo y jornales minimos, que varian de
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~0 a 43 centavos la hora. Saben tam-
bién que los precios de las piezas estan
aumentando y que el valor del dolar, en
el cambio monetario internacional, se
ha reducido notablemente. También es-
tan al corriente de que con el aumento
de produccién fabril se reducen los cos-
tos por unidad y los gastos generales.
A pesar de todo este conocimiento, la
pregunta mas insistente es ;A qué pre-
cios se venderan los nuevos modelos?

'La respuesta mas franca que se ha
dado a esta pregunta se halla en una
reciente entrevista que la prensa diaria
d'e Detroit hizo a mediados de octubre
a William S. Knudsen, vicepresidente
de la General Motors y recientemente
nombrado jefe de producciéon de todas
las fabricas comprendidas en este gran
grupo. EIl Sr. Knudsen, como todo el
mundo sabe, fué, durante varios afos,
la cabeza directiva de la compafiia Che-
vrolet. En la entrevista, declard este
distinguido industrial, que el costo del
trabajo habia aumentado en un preme-
dio de $21 para cada automovil fabri-
cado por la General Motors, sin incluir
en este aumento, el precio adicional que
se estd pagando por numerogas ma-
terias primas. El aumento varia, por
supuesto, entre cada marca de las va-
rias tan famosas comprendidas en el

W. S. Knudsen, hasta hace poco* Jefe de la
Chevrolet, ha aido reelentemente nombrado vice>
presidente de la General Motora, a carg’O de
toda 811 producciéon. Plce que el costo del
trabajo ha aumentado en $21 por automoévil.
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Veintidés marcas de automoviles
y cinco de camiones, se exhibiran
en la préxima Exposicion de Au-
tomoviles de Nueva York, en la se-
mana comprendida entre el 6 y el
13 de enero de 1934. La distribu-
cion de puestos de exhibicion, que
ordinariamente se efectla en Nue-
va York, se llevéo a cabo este afio,
en la ciudad de Detroit. Las marcas
de automoviles que se exhibiran
son las siguientes: Auburn, Buick,
Cadillac, Chevrolet, Chrysler, Conti-
nental, DeSoto, Dodge, Essex,
Franklin, Graham, Hudson. Lin-
coln, Nash, Oldsmobile, Packard,
Pierce-Arrow, Plymouth, Pontiac,
Reo, Studebaker y Stutz. Las de
camiones, sei“an las siguientes:
Chevrolet, Dodge, Essex, Stewart
y Studebaker.

grupo General Motors. Acerca de los
precios de piezas, estos no han varia-
do, a causa de que los contratos con
fabricantes de estos productos auxilia-
res son validos para todo el afio de
1933. Los precios de piezas tendréan se-
guramente un sensible aumento en los
contratos de 1934.

Ni el Sr. Knudsen ni W. E. Coyle,
que ha venido a reemplazar al primero,
como jefe de la Chevrolet, se ha permi-
tido expresar opinién definitiva sobre
las'posibilidades de cambios de precios
de los automoviles completos que se
ofrecerdn al mercado en 1934. Lo Unico
que por el momento se sabe definitiva-
mente es que no habran rebajas de pre-
cios.

Manifest6 el Sr. Knudsen que la huel-
ga de constructores de herramientas y
moldes no ha tenido particular influen-
cia en perturbar el programa general
para la construccién de los nuevos mo-
delos. EIl problema se ha resuelto en-
viando el trabajo a otras ciudades. Las
ultimas noticias dicen que cerca del 66
por ciento de los constructores de he-
rramientas y moldes, ha regresado a la
fabrica del Chevrolet.

Durante la entrevista, otro jefe, C.
E. Wilson, vicepresidente de la Gene-
ral Motors, a cargo de las divisiones de
piezas y accesorios, manifesté que se
habian establecido, en casi todas las
fabricas de la General Motors, “juntas
de trabajo” para resolver toda desa-
veniencia entre patrones y operarios.
Estas “juntas” sin embargo, no han si-
do recibidas con aprobacién, en las féa-
bricas situadas en ciudades pequefias.

R. H. Grant, vicepresidente a cargo
de las ventas de la General Motors, ma-
nifest6, en la entrevista, que 1934 iba
a mostrar un notable aumento sobre los
totales de 1933. EI total de 1933 fué 20

por ciento mayor que el que se habia
anticipado a principio de afio.

Finalmente, el Sr. Knudsen agreg6
que el personal de la General Motors
consta actualmente de 150.000 opera-
rios, en comparaciéon con 95.000 un afio
atras. La gran organizacion tratara de
estabilizar la produccion, mes tras mes,
para asegurar empleo permanente a
sus millares de empleados.

Ganancias para los Comerciantes

Estamos seguros de que todo comer-
ciante de automovil, en el pais y el ex-
tranjero, va a observar con sumo inte-
rés personal, el experimento emprendi-
do por los comerciantes del ramo en
los Estados Unidos, para regular el
negocio de automoviles usados y adhe-
rirse a racionales precios de lista en la
venta de vehiculos y sus anexos. La ini-
ciacion de este experimento quedd ase-
gurada cuando el Presidente Roosevelt,
a principios de octubre, promulgé el
Codigo de Préctica Licita, para el co-
mercio al por menor de automoviles y
sus anexos, bajo la sancién del Acta de
Rehabilitacién Industrial Nacional. Es-
to acto presidencial ha colocado a mi-
llares de comerciantes en el pais, bajo
la obligacion de cefiirse a un plan ge-
neral para la venta de automoéviles' usa-
dos.

En casi todo pais del mundo se ha
intentado, mas de una vez, la formula-
cion y aplicacién de un plan general
para la venta racional de automdviles
usados. Por lo que sabemos, ninguno de
estos numerosas planes, ha surtido
efecto satisfactorio. Después de apli-
carse por unos pocos meses, han que-
dado todos abandonados a general des-
cuido o falta de atencidon. Por esta ra-
zén, se ha creido, hasta ahora, que es
cosa imposible la implantacién de un
plan semejante, que resulte, en reali-
dad, verdaderamente factible y conve-
niente para todos los comerciantes del
ramo. EIl plan formulado bajo la san-
cion oficial del Acta de Rehabilitacion
Industrial Nacional, debido a las me-
didas disciplinarias o punitivas que
contiene, para castigar a los infracto-
res de sus ordenanzas, parece que esta
destinado a surtir efecto general satis-
factorio. EI cédigo, que le sirve de base
fundamental, fué estudiado, preparado
y recomendado a las autoridades publi-
cas, por los mismos comerciantes del ra-
mo, a través de la National Automo-
bile Dealers Association. Por esta ra-
z6n podemos muy bien decir que, si
algin plan de este caréacter, ha de te-
ner éxito alguna vez, ese plan maravi-
lloso ha de ser, sin duda alguna, el pre-
sente.
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Los principales detalles de este Codi-
go se publicaron en nuestra edicién an-
terior. Un prominente comerciante, re-
firiéndose a este codigo, dice:

“La Arma del Presidente Roosevelt,
sobre este codigo de competencia licita,
entre los comerciantes al por menor de
vehiculos automdviles y sus anexos, es-
tablecidos en los Estados Unidos, lanza
a las 35.000 firmas comprendidas en
este ramo, a una aventura comercial
sin precedente en los anales del nego-
cio. La oportunidad de regular legal-
mente las avaluaciones de automoviles
usados y mantener inalterado el pre-
cio de automdéviles nuevos, que ha sido
un ideal muy ansiado por muchos co-
merciantes, se halla ahora a su alcance
inmediato.

“Hay, por supuesto, gran diierencia
entre tener el derecho legal para regu-
lar precios y la misma regulacién efec-
tiva de los precios. El triste resultado
de muchos esfuerzos para fijar precios,
bajo fuerza gubernativa, que se regis-
tran en la historia general del comer-
cio, demuestra lo dicho con una elo-
cuencia incontestable. Sin embargo, a
pesar de las grandes dificultades que
se presentan a la fiel realizacién de los
objetivos de este Cdédigo, hay entre sus
clausulas algunas que dan plena auto-
rizacién a los comerciantes, para hacer
lo que ellos deseen, fijandose claramen-
te las consecuencias o efectos de las
infracciones que se cométan intencio-
nalmente para burlar las ordenanzas.
Todo esto, por supuesto, reviste una
importancia incalculable para el. pro-
greso del comercio.

“Sin duda alguna, el consumidor, ba-
jo este Cddigo, tendra que pagar mas
por los automdviles nuevos que compre.
Es dificil calcular cuanto méas habré
de pagarse, pues ésto depende de la es-
cala que se fije para la avaluaciéon de
los automoviles usados. Si el Cédigo re-
sulta, en la practica, tan satisfactorio
como lo anticipan los comerciantes que
lo formularon, el comprador de un au-
tomévil nuevo, con un vehiculo usado
que ofrecer en pago a cuenta de aquel,
tendra que pagar aproximadamente co-
mo un cinco por ciento méas en efectivo
del precio de lista del producto nuevo.
Este aumento tendria, por supuesto, el
efecto de afectar desventajosamente el
total de ventas; pero esta tendencia po-
dria contrarrestarse, hasta cierto pun-
to, por el mercado méas activo que se
presentaria con la expansién general de
los negocios. Los reglamentos sobre
automdviles usados no pueden ponerse
en efecto hasta que aparezcan las guias
o listas de precios promedios. Por €]
momento se supone que estas listas o
guias no se publicaran antes del 15 de
noviembre.”

No cabe la menor duda de que los
comerciantes en el extranjero van a se-

Noviembre, 1933

Economia en Productos de Fina Calidad

La calidad de un producto se fun-
da sobre construccién precisa 'y ma-
teriales de primer orden, incluyen-
do pruebas practicas de todo géne-
ro, para determinar las caracteris-
ticas de funcionamiento, seguridad
y duracién del producto. La pieza
o accesorio de inferior calidad se
construye principalmente pata
venderse a un precio barato. El fa-
bricante de semejante producto no
puede dedicar a su construccién la
misma atenciéon que el fabricante
de un producto fino da al suyo.

En el presente grabado mostra-
mos el método de ensayo que se a-
plica a la construccién de corteas.
Este método, en sus principios fun-
damentales, es tipico de todos los
sistemas de estudio y verificacion,
que se han implantado en las fa-
bricas americanas dedicadas a la
produccién de finos productos para
automdviles. Esta vista representa
un ensayo de laboratorio. En ella
se ve como se ensayan correas des-
tinadas a diversas maquinas de ta-
ller. Las correas ensayadas aqui re-
ciben “cinco afios de desgaste” en
pocas horas. De este modo se estu-
dian sus propiedades de duracién,
resistencia, etc. En la maquina es-
pecial se ensayan dos correas, las
cuales funcionan sobre poleas de di-
ferentes diametros. Cada correa se
somete a un deslizamiento de 5 por
ciento y funciona bajo una tensién
de 100 a 125 libras por pulgada
cuadrada de anchura. Esta tension
es el doble de la que se produce
bajo funcionamiento practico co-
rriente. La combinacién de resbala-
miento forzado y alta tensién pro-
duce, dentro de 24 horas, un resul-
tado equivalente a dos meses de
desgaste normal. La vista pequefia
muestra la superficie de una correa

guir paso a paso, el desarrollo de este
gran experimento. Por supuesto, como
lo hemos ya dicho en varias ocasiones,

después de “cinco afios” de trabajo
continuo.

Se utilizan numerosas maquinas
y aparatos para el ensayo de las di-
versas piezas de un automovil, ta-
les como ejes, engranajes, correas,
acumuladores, bujias de encendido,
neumaticos, piezas de encendido,
etc. No sélo es sometido a ensayo el
producto completo, sino que todas
sus piezas pasan independiente-
mente por una serie de ensayos.
Por ejemplo, las placas de un acu-
mulador, y las porcelanas de una
bujia de encendido, se someten a
ensayos separados o independien-
tes. La tela y las cuerdas, que en-
tran en la construccion de un neu-
matico, se someten también a pro-
lijos ensayos. Este sistema de,ve-
rificacion de cada parte componente
de un producto, es esencial para a-
segurar la calidad y el buen servi-
cio que el tal producto ha de ren-
dir en la practica.

Por supuesto, todo este cuidado,
no se ve, a la simple vista, en un
producto. Un excelente arbol de eje
trasero aparece igual, a la vista de
un duefio de automévil, a otro de
inferior calidad o barato. En efec-
to, corresponde al duefio; del taller,
la determinacién de qué clase de
piezas y accesorios, ha de emplear
en las reparaciones. A él le corres-
ponde la obligaciéon de conocer la
diferencia entre las piezas finas y
las de inferior calidad. A él le co-
rresponde asumir la responsabili-
dad de dar al cliente un trabajo se-
guro y satisfactorio.

La experiencia de muchos duefios
de talleres muestra que la verdade-
ra economia, no se halla en las pie-
zas ordinarias o baratas, sino en las
més finas y adecuadas para el tra-
bajo.

el presente codigo se refiere Unicamente
a los comerciantes establecidos en los
Estados Unidos.
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Producciéon Nacional

La produccién total de la industria
americana, durante septiembre, ha si-
do un poco menos de 200.000 automo6-
viles y camiones. Habria indudablemen-
te sido mayor, si no hubieran interve-
nido algunas huelgas, sobre todo, las
declaradas en las fabricas de ia Ford
en Chester y Edgewater. También con-
tribuyeron a reducir el total mensual
algunas fabricas que limitaron el ren-
dimiento durante el mes, para activar
la preparacion de los nuevos modelos
para 1934. Con la crecida produccion
de septiembre se completé un tercer
trimestre, representado por julio, agos-
to y septiembre, cuyo total sobrepasé
al del anterior periodo de tres meses,
representado por abril, mayo y junio.

Las fabricas que son miembros de
la National Automobile Chamber of
Commerce construyeron 139.153 auto-
moviles, camiones y 6mnibus, en sep-
tiembre, un aumento de 190 por ciento
sobre el total de 47.897 correspondiente
al mismo mes del afio pasado. En las
cifras anotadas no se comprende la pro-
duccion de la compafia Ford. Se cal-
cula que durante septiembre, ésta fué
de 60.000. La produccién total durante
los nueve meses hasta septiembre, de
todos los miembros de la National Au-
tomobile Chamber of Commerce, ha lle-
gado a 1.294.582, un aumento de 54

Una eiposicién automoviles, que visité »

por ciento sobre los correspondientes
meses del afio pasado y 32 por ciento
mayor que la correspondiente a todo el
afio de 1932.

En los programas para octubre se
notan las primeras reducciones en pro-
duccion mensual, que se hayan visto
desde febrero de este afio. Se calcula
que en octubre llegara a un total de
125.000 vehieulos. Cuando este total an-
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La curva ascendente de ]Ja produccién continua
sobrepasando las cifras de 1992 y 1931.
tieipado se compara con el de octubre
de 1932, la diferencia resulta verdade-
ramente sorprendente, pues en este Ul-
timo mes se construyeron sdlo 52.000.
Octubre de 1933 serd, por lo tanto, 133
por ciento, por lo menos, mayor que

octubre de 1932.

La declinacion en producciéon se debe,
por lo menos, a dos razones principales.
En primer lugar, tenemos el decaimien-

mas de 200 ciudades y pueblos, viajando mas de

2.000 kilémetros, se realizé hace poco en Espafia, por la General Motors Peninsular, SA. ,Esta
escena fué tomada en Sevilla. En la ezposicion ambulante se incluyeron veintitn automoéviles
y camiones. Duré cerca de tres meses y tuvo un éxito comercial extraordinario.
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to commercial que se experimenta con
la entrada del invierno, y en segundo
lugar, tenemos la parcial paralizacién
de varias fabricas, que normalmente se
experimenta anualmente en este tiem-
po, y que se debe principalmente a la
preparacion de los nuevos modelos pa-
ra el aflo siguiente. Algunas importan-
tes fabricas reducen grandemente su
produccion la altima semana o los ulti-
mos dias de octubre, para dedicarse a
preparar sus nuevos modelos, muchos
de los cuales se presentan al publico
nacional durante noviembre. Los pro-
gramas fabriles estan, por otra parte,
expuestos a sufrir adieionai reduccién,
a consecuencia de las huelgas de cons-
tructores de herramientas y moldes. Sin
embargo, esta dificultad parece que no
amenazard seriamente a los fabricantes
y que so6lo tendra muy leve influencia
sobre el total final de la produccién
mensual.

Con la produccién de septiembre y
octubre, el total, para los meses que van
ya trascurridos, llega a cerca de 1.850.-
000. Con lo que se produzca en los dos
altimos meses, el total para todo el afio
de 1933 llegara muy bien a dos millo-
nes, lo que significarda un aumento de
45 a 50 por ciento sobre 1932, afio en
gue se construyeron 1.410.000. EIl total
de dos millones sera por lo tanto, de
diez a quinze por ciento menor que el
buen total de 1931.

Las ventas efectuadas por los repre-
sentantes de la Chrysler, en los Estados
Unidos, durante la semana terminada
el 30 de septiembre, pasaron de 13.300
automoviles nuevos, es decir, fueron
cinco veces mas grandes que las de la
misma semana del afio anterior. En
realidad, fué la mejor semana de ven-
tas de la Chrysler durante los ultimos
cinco afos.

La Chevrolet dice que su produccién
durante septiembre fué un poco menos
de 60.000 automoviles y camiones.

La venta de 435 automoviles Hupmo-
bile, durante ese mes, fué 12 por ciento
mayor que la del mismo periodo de
1932.

La produccién de la Packard, en sep-
tiembre, fué como 300 por ciento mayor
gue la del mismo mes del afio pasado,
debido a nuevos modelos.

Los embarques de camiones en sep-
tiembre, efectuados por la Studebaker
Pierce-Arrow Export Corp., fueron los
mas grandes desde agosto de 1931. Los
embarques de camiones White fueron
igualmente los mas grandes desde abril
de 1931.

Durante la semana del 30 de septiem-
bre, se vendieron en los Estados Uni-
dos, 3.069 automoéviles Dodge, en com-
paracién con 2.399 vendidos en la se-
mana anterior. Durante esa gran sema-
na, se vendieron mas automoviles Dod-
ge y Plymouth que en toda otra semana
desde julio de 1926.
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Los embarques de automdviles Con-
tinental durante agosto fueron mas
grandes que todos los de otros meses,
desde la fundacion de la compafia, se-
gun declara Henry Krohn, vicepresi-
dente de la empresa.

Las ventas de automoéviles Buick en
la segunda decena de septiembre fueron
exactamente 100 por ciento mayores
que las del mismo periodo del afio pa-
sado. Las ventas de automoéviles Pon-
tiac, en la altima Becena del mes, fue-
ron 10 por ciento mayores que las de
la segunda decena y el total mensual
completo llegé a cerca de 8.000. Hasta
el 20 de septiembre, se hablan ya ven-
dido 30.242 automoéviles Pontiac duran-
te el afo, lo que significa un aumento
de 74 por ciento sobre igual periodo el
afio pasado. En septiembre se vendie-
ron como 3.500 automoviles Hupmobile,
y este mes fue el cuarto en consecu-
cion en que las ventas sobrepasaron los
totales mensuales correspondientes del
afio pasado.

Durante septiembre se embarcaron
33.395 automoviles Plymouth.

Los pedidos y los embarques de ex-
portacién de la Packard, durante los
nueve primeros meses de 1933, sobre-
pasaron en cantidad y en valor, a todos
los del afio pasado. La exportacion de
estos automoéviles ha crecido durante
estas uUltimas semanas.

Censo Mundial del Automavil
para 1934

De las oficinas de El Automevil
Americano han salido, durante sep-
tiembre, octubre, noviemSre y diciem-
bre, centenares de cartas dirigidas a
todas las ciudades y pueblos principa-
les del mundo, comprendiendo todos los
paises y territorios en Europe, Améri-
ca, Africa, Asia y Oceania, y todas en
solicitud de informaciéon para la prepa-
racion del Censo Mundial del Automovil
de 1934. Si es Ud. una de las personas
a quienes hemos escrito, en solicitud de
datos, le rogamos encarecidamente se
sirva suministrarnos los informes mas
recientes y fidedignos acerca de su lo-
calidad, para publicarlos oportunamen-
te en nuestra revista, el 15 de febrero
de 1934. Si Ud. no ha recibido una de
estas cartas, le invitamos, por las pre-
sentes lineas, se sirva darnos informa-
cion sobre el total de automoviles, ca-
miones y 6mnibus matriculados en su
localidad, agregando a estos datos, una
comparacién entre las cifras del afio
pasado y las de] presente afio. También
le rogamos nos detalle los cambios que
hayan sucedido en el comercio de auto-
moviles y sus anexos, incluyendo alte-
raciones en impuestos o tazas, cons-
truccién de nuevos caminos, etc. Toda
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Incluido en la exiioaicion ambulante de la General Motors Peninsular, S.A.. N[I) rlgall
oHcifla el cual se ~carg6 de distribuir entre el pGbUco. eaUloB«, folleto y o{

6 un .
anunci

facilitar las ventas. Esta vista fue tomada en Sevilla, Espafa.

esta informacidon es de suma importan-
cia para darnos idea cabal del estado
del negocio, en cada regi6on del mundo
y poder asi presentar a nuestros nume-
rosos lectores un cuadro completo del
progreso de ja industria en todas par-
tes.

Se presenta la posibilidad de que a
continuacién de varios afios de declina-
cion, el censo para 1934 muestre un
aumento, el cual, aunque sea muy leve,
dara, por supuesto, indicaciéon segura
de la estabilidad de esta industria y
confirmara lo que muchos suponen, en
estos momentos, es decir, que la utiliza-
cion del vehiculo automévil, estd em-
prendiendo de nuevo, una evidente mar-
cha progresiva, en todas partes del
mundo. Por los informes que hemos ya
recibido de numerosos paises, vemos
que un crecido namero de automoviles
ha regresado de nuevo al servicio dia-
rio, con un sensible aumento en matri-
culas locales. También sabemos, por es-
tos mismos informes, que un buen nu-
mero de automoéviles nuevos se ha ven-
dido durante estos Ultimos meses. Todo
ésto nos hace suponer que el total mun-
dial de 1934 sera mayor que el de 1933.

A principios de 1933, el total en los
Estados Unidos era como dos millones
y medio menor que anual normal, pero
con las grandes ventas durante el afio,
se ha compensado la pérdida y es muy
posible que a fines de afio, la cifra
muestre un aumento. Muchos de los au-
tomoviles que circulan actualmente en
este pais son vehiculos verdaderamente
viejos, desgastados por muchos afios de
servicio continuo. Estos vehiculos ten-
dran pronto que retirarse de los cami-

nos. En realidad, millares de ellos se
han quitado ya de la circulacién y sido
reemplazado por vehiculos nuevos. Esta
es una razén adicional para anticipar
que el total racional para 1934 mos-
trard un sensible aumento sobre el de
1933.

Los informes sobre el estado econé-
mico de varios importantes paises, que
hemos recibido Ultimamente, son, en
términos generales, favorables, refle-
jando un optimismo sano, sobre todo, en
lo tocante al desarrollo del negocio de
automdviles. Parece que éste es el pri-
mer negocio importante en recuperar
sus fuerzas y alcances a continuacién
de la crisis mundial. Los informes
muestran también que hay menos hom-
bres desocupados, que la produccién
agricola y de otros articulos naciona-
les, ha crecido y que existe un tono ge-
neral méas favorable en los negocios de
importacion y de exportacién. En efec-
to, esta situaciéon méas favorable se re-
fleja en las estadisticas oficiales de va-
rios gobiernos, incluyendo el de ios Es-
tados Unidos. Esto, sin embargo, no
significa que la rehabilitacion se haya
hecho general en toda clase de negocios
e industrias, o que la recuperacién eco-
némica haya sido uniforme en todas
partes del mundo.

En resumidas cuentas, hay motivo
de sobra para anticipar que los totales
para 1984 seran, en la mayor parte de
los casos, superiores a los de 1933.
Nuestra revista apreciara, por supues-
to, cuanta cooperacion se sirvan sus lec-
tores extenderle en lo tocante a datos
e informes sobre el estado local del ne-
gocio en sus respectivas localidades.
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Estudio Analitico de Vocablos Técnicos

{Continuacién del nimero de Septiembre de 1933)

Por LOUIS CHAVEZ

Redactor Técnico de El

ARTICULACION UNIVERSAL. EI
Diccionario define articulacién asi (Del
latin, articulatio-onis) f. Accién y efec-
to de articular o articularse. I. Enlace
0 unién de dos piezas o partes de una
maguina o instrumento. . .” La expres-
sion de junta universal, que con fre-
cuencia se emplea en lugar de ARTI-
CULACION UNIVERSAL, es la tra-
duccién literal de la francesa: “joint
universel”. La palabre junta, segun el
Diccionario, significa: “ (De juntar”™)
f. Reunién de varias personas para
conferenciar o tratar de un asunto. 2.
Cada una de las conferencias o sesio-
nes que Celebran. 3. Todo lo que for-
man varias cosas unidas o agregadas
unas a otras. 4. Unién de dos o mas
cosas. 6. Conjunto de los individuos
nombrados para dirigir los asuntos de
una colectividad. . . ” Como se ve cla-
ramente, en ninguna de estas acepta-
ciones se halla asigmada a la palabra
junta la idea de enlace o unién de dos
piezas o partes de una maquina o ins-
trumento, que es la definicion exacta,
precisa e inequivoca por el Diccionario
dada a la palabra ARTICULACION.

Por su parte, la palabra unién (unién
universal) tiene principalmente el
significado de correspondencia y con-
formidad de una cosa con otra, en el
sitio o composiciéon; conformidad y con-
cordancia de los animos, voluntades o
dictAimenes; alianza, confederacion,
compafia. Al decir sencillamente unién
universal, todo el mundo supone en el
acto que se trata de una alianza entre
todas las naciones dei mundo, y nunca
asume de que se trate de una pieza de
automovil. (Cardan, junta cardéanica,
junta universal, unién cardanica, unién
universal.)

ASPIRADOR. Esta designacion, a
pesar de no estar inscrita en el Dic-
cionario, es de buena formacién y ne-
cesaria para sefialar breve y especifi-
camente el aparato que, particularmen-
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te en automoéviles de afios pasados, sir-
ve para extraer (Jel dep6sito principa!,
el combustible que luego pasa al car-
burador del motor, La extraccién o suc-
cion del combustible se efectia por la
fuerza de vacio que intermitentemente
se forma en el interior del aparato.
Los mas recientes modelos de automé-
vil llevan bomba aspirante, en lugar de
aspirador de combustible. (Depdsito de
vacio, elevador, tanque al vacio.)

Balata. (Véase CORREA.) Esta
designaciéon se emplea principalmente
en la Argentina. Definiendo esta pala-
bra, el Diccionario dice: “Balata. (Del
italiano, ballata, y ésta del latin, baila-
re, batar.) f. Composicién poética que
se hacia para ser cantada al son de la
musica de los bailes.” (Cinta, empaque-
tadura, forro.)

Balero. (Véase COJINETE DE BO-
LAS.) Balero, segin el Diccionario, es
palabra de origen mejicano, que signi-
fica boliche, y ésta, por su parte, es
“bola pequefia de que se usa en el juego
de las bochas.” (Balin, bolilla, muni-
cién.)

Balin. (Véase COJINETE DE BO-
LAS.) Esta palabra significa s6lo una
cosa: “bala y se emplea para denotar
una de menor calibre que la ordinaria
de fusil”. (Balero, bolilla, municién.)

BALON. EIl neumatico de baja pre-
sion, que en inglés se llama “Balloon”
merece muy bien denominarse de BA-
LON en espafiol. En efecto, el Diccio-
nario define esta palabra diciendo que
es un “recipiente flexible, dispuesto pa-
ra contener cuerpos gaseosos”. La de-
signacién de neumatico de baja presion
es también correcta, pero innecesaria, a
causa de que el automovilista ha acep-
tado ya el vocablo de BALON, como
neumatico de baja presion. Podemos,
por lo tanto, decir con toda propiedad:
“Este automovil tiene balones Good-

year”. (Balloon, neumatico de baja pre-
sion, llanta balloon, llanta balén.)

Ballesta. (Véase MUELLE.) Este
término se emplea principalmente en
Espafia. Constituye un ejemplo tipico
de la persistencia con que el vulgo si-
gue el uso de una palabra que, en su
sentido primitivo o fundamental, no de-
nota precisamente lo que éste quiere
ahora que ella signifique, contra la opi-
nién autorizada de los que se afanan
por depurar el idioma de semejantes
adefesios. Bueno sera copiar textual-
mente lo que dice el Diccionario acerca
de esta palabra: “Ballesta. (Del latin,
ballista.) f. Maquina antigua de gue-
rra para arrojar piedras o saetas grue-
sas. 2. Arma portéatil, antigua, com-
puesta de una caja de madera como la
del fusil moderno, con una canal por
donde salian flechas y bodoques im-
pulsados por la fuerza elastica de un
muelle que primero fué de hierro for-
jado y después se hizo de acero, a los
extremos del cual iba atada una cuerda
que se tensaba con una gafa y se ase-
guraba en la nuez hasta quedar libre
en el momento del disparo y transmitir
a los proyectiles la fuerza de dicho mue-
lle propulsor. 3. Armadijo para cazar
pajaros. 4. Cada uno de los muelles en
que descansa la caja de los coches, para
apoyarse en los ejes de las ruedas. ”

Luego tenemos las palabras: balles-
tada, ballestazo, ballesteador, balleste-
ra, ballesteria, ballestero, todas ellas
inseparablemente relacionadas con ba-
llesta, en su sentido de méaquina anti-
gua de guerra o arma portatil.

Es curioso observar que la ballesta
se valia de la fuerza elastica de un
muelle metélico para disparar los pro-
yectiles. También es interesante obser-
var que s6lo en su cuarta aceptacion
tiene ballesta el significado de muelle.
(Elastico, MUELLE, resorte, sopan-
da.)

Balloon. (Véase BALON.) No hay
necesidad de emplear esta palabra in-
glesa cuando tenemos ya aceptada en
nuestro idioma, su correcto equivalente
BALON.

Bandeja. (Véase RECIPIENTE))
Bandeja, segun el Diccionario, es la
“pieza de metal o de otra materia, pia-

Este 6mnibus ferroviario, cons*
truido por la F. W. D.. tiene
30 pies de longitud y va provis-
to do dos motores de 36 caballos
do fuerza cada wuno. Puede
desarrollar h~sta 70 millas por
hora. Da cémodo asiento a 30
pasajeros. La propulsién es
independiente a cada eje, por
medio de cambio de marcha de
tres velocidades, similar al de
un automovil. nuevo vetu>
culo puede correr hacia adelante
o hacia atras, con la misma
rapidez.

El Automoévil Americano



na o algo coéncava, en la cual se sirven
dulces, refrescos u otras cosas.”

Bateria. (Véase ACUMULADOR.))

Bencina. (Véase COMBUSTIBLE.)
El Diccionario dice: “Bencina (De ben-
zoe, nombre dado por los botanicos al
benjui.) f. Quimica. Substancia liqui-
da, incolora, de olor aroméatico y pene-
trante, compuesta de carbono e hidré-
geno, la cual se obtiene de varias ma-
terias y principalmente de la brea o
del aceite de la hulla; y por su facili-
dad de disolver el aceite, la cera, la go-
ma eléastica, el azufre, el fésforo, etc.,
se emplea méas generalmente para qui-
tar manchas de la ropa.” (Esencia, ga-
solina, nafta.)

BOCINA. EIl Diccionario define cla-
ramente este vocablo diciendo que es:
“instrumento de metal, en figura de
trompeta, con amplia embocadura pa-
ra meter los labios, y que se usa, prin-
cipalmente en los buques, para hablar
de lejos”. Luego agrega: “Instrumento
semejante al anterior, que se hace so-
nar mecéanicamente en los automoviles
y otros artefactos.” (Corjieia, klaxon,
pito, sireTia.)

Béveda. (Véase CUBRETABLEBO.)
Esta palabra se emplea principalmente
en arquitectura. EIl Diccionario la de-
fine, en términos generales, como sigue:
“Obra de fabrica, que sirve para cubrir
el espacio comprendido entre dos mu-
ros o varios pilares.” No tiene relacién
alguna con automdviles, ni aun por ex-
tensiéon. (Caperuza, concha.)

Bulén. (Véase PERNO.) Esta pala-
bra es la traduccion literal de la fran-
cesa “boulon”. Se emplea principalmen-
te en la Argentina. (Esparrago, perno
prisionero, tornillo.)

Bucin. (Véase BUJE.) Este vocablo
no se halla en el Diccionario. Se deriva
de la palabra inglesa “bushing”. En al-
gunos paises sudamericanos se emplea
bucina, en lugar de bucin. (Collar.)

BUJE. EIl Diccionario da a esta pa-
labra una definicién bastante aproxi-
mada, al decir que es una “pieza cilin-
drica de hierro o de cobre, que guarnece
interiormente el cubo de las ruedas de
los carruajes, para disminuir el roza-
miento con los ejes”. El buje que ordi-
nariamente se emplea en vehiculos au-
tomoéviles y numerosas otras maquinas,
de hoy dia, se hace por regla casi gene-
ral, de latén o de bronce, y sirve de co-
jinete o soporte a diversas piezas de
movimiento giratorio. Los cojinetes de
bolas o de rodillos, se diferencian del
buje, en la forma de contacto que ofre-
cen a la pieza que soportan. La pieza
soportada queda en contacto inmediato
con la superficie interior del buje. EI
contacto, en un cojinete de bolas o de
rodillos, queda entre las bolas o los ro-
dillos y la superficie exterior de la pie-
za soportada. (Bucin, bucina, collar.)

BROCHE. Todo utensilio metalico
para sujetar cosas de tela, como son la
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tapiceria, cortinas, fundas de asientos,
etc., que conste de dos piezas, una de
las cuales enganche o encaje en la otra,
puede llamarse BROCHE, pues el Dic-
cionario define esta palabra, como si-
gue: “Conjunto de dos piezas, por lo
comUn de metal, una de las cuales en-
gancha o encaja en la otra.” Gran par-
te de los broches que se usan en los
automdviles modernos son del llamado
tipo de presion. (Grapa, sujetador.)
(Continuaréa en el préximo ndmero)

El Resurgimiento de E. L. Cord

Contra la tensiéon de las grandes cri-
sis sufridas en los Estados Unidos en
épocas pasadas, se han levantado triun-
fantes hombres de extraordinarias ap-
titudes que doblegando a su enérgico ca-
racter, inteligente actividad y sentido
de prevision, se han colocado a la van-
guardia del progreso. La historia se es-
ta repitiendo en la actualidad. A medi-
da que se aclare el nebuloso firmamento
de la crisis en que hemos vivido en es-
tos Gltimos afos, se tendra un conoci-
miento mas exacto de los cambios que
han acontecido en la direcciéon de nues-
tras grandes empresas industriales.

Por el momento se presenta en realce
la figura de E. L. Cord, el joven capi-
tdn de industrias, que a los 38 afios
de edad, ha llegado a encabezar nume-
rosas empresas de capital importancia.
Nueve afios ha, el joven Cord era ven-
dedor de automoviles. En ese tiempo di6
el primer paso en su brillante carrera,
reorganizando la entonces moribunda
compafiia de automoéviles Auburn. Re-

E. L. CORD

cientemente, su nombre ha figurado en
la prensa, como duefio de la New York
Shipbuilding Co. y la Checker Cab
Mfg. Co., esta ultima, fabricante de tax-
imetros. Con estas recientes adquisi-
ciones, Mr. Cord estd completando su
dominio sobre la industria de transpor-
te en general, incluyendo entre sus pro-
piedades fabricas de automéviles, aero-
planos, taximetros y buques. Por el mo-
mento, su personal interes no se ha ex-
tendido todavia a camiones completos,
salvo motores para los mismos, cons-
truidos por su fabrica Lycoming, ni a
ferrocarriles. Con el tiempo, estas for-
mas de transporte, se incluiran taivez
en su programa.

Mr. Cord, desde hace varios afos, ha
sido figura prominente en la industria
automotriz. Sus actividades en esta in-
dustria culminaron en 1929, afio en que,
a la cabeza de la Auburn Automobile
Company, de Auburn, Indiana, adqui-
ri6 otras fabricas dedicadas a la cons-
truccion de piezas y accesorios para
automdviles. Primero vino la compra de
la compafiia Lycoming, fabricante de
los famosos motores Lycoming, con fa-
brica en Williamsport. Con la adquisi-
cion de la Lycoming, ingres6’ a la or-
ganizacion de Mr. Cord, el jefe de esa
compafiia, W. H. Beal, actualmente pre-
sidente de la Auburn. Vino, poco tiem-
po después, la adquisicién de la Colum-
bia Axle de Cleveland, y a continua-
cion, se agregaron a la gran organiza-
cion Cord varias fabricas de carroce-
rias establecidas en el estado de Mi-
chigan. Duesenberg, el famoso cons-
tructor de automoviles de carrera, in-
gres6 con su fabrica, en la organiza-
cion de Mr. Cord, la cual necesitaba un
ingeniero de su talla para perfeccionar
sus automoéviles Auburn. Casi contem-
poraneamente con la Duesenberg, se
afiadié a la organizacién Cord la gran
fabrica L. G. S. Devices, constructora
de mecanismos de rodadura libre de
ruedas y otros importantes aditamien-
tos para automoviles.

La Stinson Aircraft Co., cerca de De-
troit, se vié un dia envuelta en dificul-
tades financieras. Mr. Cord ensanché su
campo de accion y la adquirié organi-
zando en seguida la Cord Corporation,
para dedicarse a la industria aeronau-
tica. La nueva organizaciéon adquirio
posteriormente otras fabricas de pro-
ductos de aviacion, llegando a ser una
de las principales de la industria. En
realidad, el nombre de Mr. Cord ha te-
nido una importancia extraordinaria
en la industria aeronautica durante es-
tos dos o tres altimos afios. A la reor-
ganizaciéon de la Stinson, Mr. Cord y
sus ingenieros aportaron la notable idea
de fabricar aviones de fina calidad a
precios econémicos, siguiendo en ésto
las practicas implantadas en las moder-
nas fabricas de automéviles. Los pri-

(ContinUB en 1» pagina 4S)
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AUTOMOVILES
de PASAJERQOS

Precios dfalista ai detalle.
(M entrega mia fabrica

ABItCVIJACIONES:

{—Largo total

t— Sedan de 5 pae.

tt— Sedan de 1 pat.

il—Ampllficador de freno al Tacto

tt— Se aplica al Std. T.0OO x 16 en el
Cnetom

:4-P— De dos plQcae

A-LIlte— Aato-Llte

B4&B— Bcig A Beck

D r-l1j— flrovD'LIpe

CAL— LeTB T palanca

Cllui—ullmax

Cola— Colombia

D — Dual

D -R — Delco*Itenij

D -L — Detroit Lubrlcalor

Det—Detroit Oear

D -M — AcclOD mecanica directa

Bx-DS—rr. ext. en arbol trans

E x-Pw —Fr. exc. en 4 ruedaa

Ex-Bw —Pr. ext. en me. Ir,

F — Flotante Eje

P P — Flotante

Gein— Gemniei

Hyd— Hydraullco

Jn-Pw—Pr. Int. en 4 ruedea

Jit-P & R — latarlorea en la rnedaa
delanterae 7 traaeraa

In-Rw — Interloree ea lae ruedas
traseras

Lpco— Lycoming

M — Metal

M ee— Mechanics

M -D —Disco multiple

N -E —North East

N -P — New Proceas Gear Co.
Own— Propio

Opc— Opcional

Pre— Prest-0O-Llte

Pnm p— Bomba

R oe— llockford
Rail— Hnssell
— Sagloaw

Satis— Snlisbnry

S-P—De una placa

Stro-—Stromberg

The— Thermold

Tlxn— Timken

Univ.— Universal

U nl-Pr—Cnlvereal Products Co.

V ac— Vacio o aspiracion

W -C — Warner Corp.

W -G — Warner Gear

W JkR— Tornillo sin fin y
rodillo dentado

W & S—Tornillo sin fin y eector

WdkW — Tomillo sin fia j

rueda
W «p — Warner Corp.
W IIl—Willard
Automovil de 10 Caballos de

Fuerza

Una de las notas mas interesantes
en la reunién de la Society of Automo-
tive Engireers, celebrada en Chicago
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1 Auburn. 127 3.23 17x5.60
2 tAubum 136 '8.46 17x6,00
127 3.23 17x6.00
133 3.33 17x8.00
133 3.38 17x6.60
119 3.02 5.00/17
127 3.23 8.60/17
130 3.30 7.00/17
“33-90" 138 3.51 7.00/17
CsdilUc-USalle 355-CX-v8 130-133 3.30-3-46 7.00x17
Cadillac. “355-C" v-8 134-140 3.40-3.56 7.00x17
Cadillac. 370-C'V 12 134-140 3.40-3.56 7.50x17
Cadillac 143-149 3.63-3.78 7.50/17
OievTolet... 107 2.72 17x5.25
tCheTtolef. no 2.79 5.25/18
Chrrile 1IS9m 4.80 17x5.50
Chirclei.. 4.88 17x6.00
IChrrsler “Imp'l Cust. 6. 4.52 7.60/17
ChrysleT. .* Std. Imperial 8" 19515 4.98 6.60/17
Continental.. Beecen 102 2.69 17x5.25
Continental Flyer 107 2.72 17x5.25
Conlioental Ace 114 2.90 17x5.60
Cord.. -2S  137AI 8.49 18x7.00
Cunningbem. 7-9 132-142 3.35-3.61 19/7.00
De Solé. *“Std.Cust. SD” 184%} 4.70 600il7tt
tDodge Bros $-DP 115 2.92 6.00x18
iDodge Bros “g8-DO" 122 3.10 6.50x17
Ducaenborg.. 142H 3.62 81x6.76
Duesenborg.. i63>} 3.91 31x6.75
“gn 111 3.69 a.60/20
Essex Terraplane-Auloplai» 106-113 2-69-2.87 17x5.25
IEssex Terraplano-Autopro 113 2.87 16x5.00
Ford.. “" 112 2.84 5.50/17
112 2.84 5.60/17
pie* 118 3.00 6.00/17
irn 132 8.36 7.00/17
Franklin.. .Supercharged 12 144 3-68 7.50/17
Gcahai . “sid. sil" 136} 4.70 17x5.50
Grabara.... *“Std. Eight" 1915 4.85 17x6.00
Grabam...“ Custeni Eight" 195} 4.95 17x6.00
.“Supero” 113 2.87 17x5.50
“Eight 119*132 3.02*335 17x6.00
121 8.07 17x5.00
122 3.10 17x8.00
126 8-20 17x6.50
145 3.68 18x7.50
136 3.45 18x7.00
145 3.53 7.00/18
116 2.95 5.60x17
lie 2.95 5.60/17
121 3.07 5.50x18
128 3.25 8.50x17
133* 142 3.38*3.61 7.00x18
tOldsmobile 115 2.92 5.50x17
Oldsmobile 119 3.02 3.00x17
tPackardS 127} 3.26 17x7.00
Packard 8. 129 8.26 17x7.00
»ackard 8. J36!< 3.46 17x7.00
Packards ! v 1410< 3.59 17x7.00
»ackard Super 8— *1103" 134K 3.43 17x7.00
Fackard Super 8.,.." v 141t] 3.60 17x7.00
Packard Super 8 1467 3.73 17x7.00
Packard 12 UVA 3.60 17x7-00
Packard 12 lib A 3-73 17x7.00
Pierce-Arrow 137*142 3.48 * 3.61 7.50x17
Pierce-Arrow.. 1471 142 3.73 * 3.61 7.50x17
Pierce-Arrow 138*139 3-45* 3.53 7.00x17
PiercMArrow «g36" 136*139 3.45* 3A3 7.00x17
Piymouth “Standard’| 1741*5 4.42 5.26x17
Plymouth.. ...“ De Luxe' 1781* 4.70 5.25x17
tPentiac... ,“601 115 2.92 5.60x17
Reo "S-Flying Goud" 117 2.07 6.00/17
Reo.. ..“Royale N-33" 131 3.33 6.60/18
Reo Royale Customs" 136 3.43 6.50/18
Studebaker,. “ Dictator SIx" 113 2.87 17x6.60
Studebaker Com'r“g" 119 3.02 17x6.00
Studebaker Prea "8" 123 3.13 17x6.60
StULZeeeereceesceerciesecesnnen LA 127H 3.24 6.00x19
Slota SVlieand DV32 1345&146 3.41*3.68 7.00x18
{Wnlys Orerland-4. ..“ 7r' i568 3.96 17x5.00
tWillys Orerland-6. .* 99° 175} 4.45 117x5.60

a fines de agosto, como parte de la ce-
lebracion de la Exposicion del Siglo
de Progreso, fué, sin duda alguna, el
discurso pronunciado por L. H. Pome-
roy, el distinguido administrador de la
fabrica inglesa Daimler. EI titulo de su
discurso fué “;Qué Defectos Tienen los
Automdviles Americanos?”, pero el te-
ma principal de su conferencia fué una
disertacion sobre ios méritos del pe-
quefio automévil de 10 caballos de fuer-
za.

Este es, en realidad, un tema de es-

No. lie cilindrea-
didmetro interior y

P«M carrero de embolo Ji CiUndrida
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8 o
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3 w U
M 8 a J €. i
1 2 1 a s
3878 1660.8 76x121  28.80  268.8 4.9
X4K 76x121  28.80  268.6 4.40
3065 1793.8 8 iiiH 76x121  28.80  268.6 440
4468  2026.2 2 79x108  40.68 3911 ga1
4870 2208.9 Lyco__ 12 iHriH 79x108  46.88  391.1 41
own 8 2'7feid>i  75x108  27.81 2304 378
own 8 31*x4H 78x118  30.02 2726 447
Orra 8 35jjx5 84x127  35.12 3448 501
own__ 8317 84x127  36.12  344.8 50
own—  85Hx4>b*  86x125 36.45  363.0 671
8165 2342.7 Own 8 3Hxdi4<j  86x125 36.46 3630 570
6545 2515.0 Own 12 3Mi4 79x102  46.88  368.0 803
6936 2692.0 Own.-.. 163x4 76x102  57.60  462.0 740
6 3%x8}} 84x89 26.3 180.9 297
6 3i*x4 84x102  26.3 2036 330
8270 1482.9 6 3HX4K 83x114  25.35 2239 38
3615 1639.4 8 3Hx4H 83x105  33.80  273.8 411
3995 18117 6 3>AiS 89x127  39.20  384.8 63l
3915 1775.7 8 3}ix4H 83x114  33.80 298.6 4.)
2090  948.0 43Hx4 85x102  13.22  143.1 281
20 9979 6 3x4 76x102  21.60  169.8 270
3200 1451.4 6 3Mx4 85x102  27.34 2147 387
4620 20955 8 3Kx4H 83x114  33.60 298.6 450
4600 2036.6 8 3}4x5 99x127  48.05  471.0 7.70
3120 1415.2 637x4H 83x111  26.35  217.7 357
2750 1247.0 Own 6374} 79x111  23.44 2013 330
3145 16532 Own,.,. 83kx4H 63x108  33.80  282.1 461
4650 2063.8 Own..,. 8347(H 95x121  45.00 4200 083
4626 2097.7 Own 8 3~x4?| 95x121  45.00  420.0 683
own 8 3Mx4H 85x114  36.45 3220 528
own 62%i4M 75x121  20.7 1931 3.1
own.... 8 75x114  27.62  244.0 400
own 4 3HX40 99x108  24.03  200.6 308
2675 1167.9 Own__ 8 31*x3K 78x96 30.00 221.0 300
3620 1642.0 Own 6 3}}x4%a 69x121  29.40  274.0 449
4600 2041.0 Own 6 89x121  29.40  274.0 449
5650 2562.8 Own 12 W 83x102  50.70  398.0 0iO
3265 1481.0 Own 6 3Kx4H 83x114  25.35  224.0 367
3500 1587.6 Own 8 3}Ix4 79x102  31.25 2454 400
8095 16759 Own S 3}|x4 79x102  31.25 2464 4IB
Oown 62W H 75x121 20.7 193.0 318
own 8 3x4}} 76x114  28.80  254.4 417.
3200 1492.8 Own 6 3HXIK 85x108  27.84  228.1 372
3650 1655.6 Own 8 3ziH 76x118  26.80  261.5 428
3845 1743.9 Own 8 3}(es4}i 8U121 3251 3032 40?
5790 2623.3 Own 12 3}»x4}i 83x114  60.70  448.0 731
6270 2390.4 Own 12 3x4}} 76x114  43.20 3817 o000
5360 24312 Own 16 3}}x4 79x102  62.50  490.3 601
3125 1417.4 Own 6 3Kx4H 83x111  25.36  217.7 357
3200 14514 Own 8 3x4H 78x111  28.80 2474 105
3400 15422 Own 8 3ilH 78x111  28.80  247.4 105
3870 17554 Own 8 S}<x4}i 79x108  31.25  260.8 427
4350 1975.3 Own 8 3H»4 85x114  36.45  322.0 521
own 6 3H x4§; 85x105  27.34 2214 363
own 8 3x4}} 76x108  26.80 2403 391
4335 1968.2 Own 8 37i¢i6 81x127  32.50 320.0 521
4640 2104.9 Own, 8 3AX5 81x127  32.50  320-0 521
4660 2113.9 Own 8 3ftx5 81x127  32.90  320.0 521
4945 2243.0 Own 8 3Ax6 81x127  32.50  320.0 5.»
4890 2218.1 Own 8 3J}x5 89x127  39.20  384.3 830
4935 2261.2 Own 8 3}}x6 89x127  39-20  884.8 639
5245 2379.1 Own 8 3}}x5 80x127  39.20 384.8 639
5530 2503.4 Own 13 3Ax4 87x102  50.72 4456 7.39
5700 2585.5 Own 12 3Ax4 87x102  66.72 4455 7.39
own 12 3})x4 89x102  68.80  462.0 757
own 12 3}}x4 80x102  58.80  462.0 7.87
own 12 3}}x4 83x102  54.60  429.0 7.0!
own 1 3}}x4}i 89x121  39.20  366.0 600
2680 12154 Own... 3}ix4}i 79x105  23.44  169.8 311
2630 1216.4 Own 1 3}ix4>} 79x105  23.44  189.8 311
own i 3UiX3}| 81x89 32.6 2234 357
own... f 3}}x5 85x127  27.34  268.0 410
own S 3H3 85x127  36.45  368.0 58l
.own... i 3Hi5 85x127  36.45  353.0 587
2915 own.., 3}ii4}} 83x106  25.4 205.0 377
3260 own... SiiziH 78x95 30.00 2210 3%
3840 own... 3}fix4}} 78x108  30.00  250.0 4.
4383 own... 3Hx4}} 86x114  27.34 2416 3K
4885 own... 35)x4}} 86x114  36.46 3220 5.5
2136 own 3}}x4A| 79x111 1563 1342 23
2378 own 37 4H 84x105  28.33 2133 84l
pecial interes para todos ios ingenie-

ros de automoviles, La conferencia del
Sr. Pomeroy fué, sin embargo, algo
inesperado, pues se esperé de él que se
refiera principalmente al tema sefia-
lado, méas bien que a un asunto que mu-
chos interpretaron como una propagan-
da adelantada en beneficio del automoé-
vil pequefio, que es un producto, hasta
cierto punto, tipico de la industria in-

glesa.
Los fabricantes americanos creen,
con razén o sin ella, que el tipo peque-
=}
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UN VERDADERO

pero liviano y
de bajo precio

Este nuevo camion D-1, de
6 cilindros y 70 HP, es méas que un nuevo
modelo. Es un verdadero International-
de calidad International y de disefio Inter-
national - construido especialmente para
cargas livianas, y a un precio bajo,
Liviano, hermoso, fuerte y econdmico,
el D-1 es un valor que no admite com-

CAMIONES

Noviembre, 1933

1S

INTERNATIONAL

paraciones. Le invitamos a examinarlo.
Hay un camidén International para cada
tarea, con capacidades de 900 a 10.500 ks.

Capaci<lad maxima; carroce-
ria, equipo y carga: 900 kilos.
Distancia entre ejes 2.87 mts.

MODELO

D-1

Motor de 6 ciiindros - 70H.P.

INTERNATIONAL HARVESTER COMPANY ARGENTINA

Buenos Aires ¢+ Rosarlo ¢ Bahia Blanca Santa Fe = C. del Uruguay

INTERNATIONAL

32a
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C REEMOS estardn ustedes' satisfechos con EL

AUTOMOVIL AMERICANO y que lo encontra-
ran uatil para su negocio, tanto por las noticias que
sobre la industria automotriz les lleva meiisualmente,
como por los servicios que el “Departamento Consul-
tor de Comercio” les presta al ponerlos en contacto
con los fabricantes cuyos productos desean represen-
tar 6 vender.

Haran un servicio a sus amigos de la industria reco-
mendandoles EL AUTOMOVIL AMERICANO vy al
mismo tiempo se beneficiaran ustedes pues a cada uno
de nuestros subscriptores que nos mande dos subs-
cripciones para otras personas, le extenderemos su
subscripcion por seis meses libre de costo.

Los subscriptores de la Argentina pueden mandar sus
ordenes al sefior

JAMES F. DOWNEY
Florida 229
Buenos Aires

Los del Uruguay al sefior

C. L. VAN DOMSELAAR
Avenida Sarmiento 2641 (Pochos)
Montevideo

y los de otros paises directamente a EL AUTOMOVIL
AMERICANO, 330 West 42nd Street, Nueva York,
E. U. A.

E1

Automovil

A mericano



En la actualidad .. mLos automéviles
Chrysler representan ios esfuerzos acumulados del
cuerpo de ingenieros mas completo que existe en todo el
mundo. En la actualidad los automoviles Chrysler son
reconocidos en todo el orbe por su alto grado de perfeccidon
mecanica, por su individualidad, por su facilidad de con-
duccion, por su rapidez y por su funcionamiento suave y
exento de vibraciéon. En la actualidad el contrato de repre-
sentacionde lamarca Chrysler ofrecea todo agente deauto-
maviles, grandes posibilidades de hacer buenos negocios.
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fio de 10 caballos de fuerza, no respon-
de cumplidamente a todos los requisi-
tos de transporte personal que el duefio
naturalmente anticipa obtener de su
vehiculo. Creen también que'la produc-
cion de estos automoviles pequefios se
debe principalmente al deseo de sobre-
ponerse a los impuestos que ordinaria-
mente se gravan sobre la potencia del
motor, que a la intencion de procurar
al puablico un vehiculo verdaderamente
practico y econémico. No ven que el
automovil pequefio pueda compararse
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los corrientes modelos de adecua-
das dimensiones,

desde ningln punto
de vista, pues la superioridad de estos
ultimos, tanto en capacidad, comodidad
y seguridad, como en belleza de aspec-
to y duracién, es evidente a la simple

La misma actitud del

publico

americano se ha mostrado refractaria
a la aceptacion del
vil con motor de limitada fuerza, aun
por barato que sea. Por estas razones,
el mercado americano no se presenta,
por el momento, propicio para la acep-

pequefio automo-

Eje Trasero
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D-M. In-Fw.. Own. Sag..
D-M, In-Fw.. Own Gem.

tacion de vehiculos pequefios de esta
clase. Por supuesto, con todas estas ob-
servaciones no se trata de combatir lo
dicho por el Sr. Pomeroy, quien ase-
gura, y todos estamos de acuerdo en
ésto, que es ahora posible construir
muy buenos automoéviles pequefios, pro-
vistos de motores de poca fuerza. Esto
es factible, pero lo que es sumamente
dudoso es que el pablico americano esté
dispuesto a aceptar estos incoémodos ve-
hiculos, por baratos que sean.

El Automévil A mericano
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LOS CONOCEDORES

. saben, que en los automoviles
De Soto seencuentran todos aquellos
atributos que pueden desearse. EI
disefio distinguido de sus soberbias
carrocerias, junto con la excelencia
de su mecanismo, se ha combinado
para crear un automovil de elegante
aspecto, funcionamiento impecable
y resistencia ilimitada. Si Ud. esta
interesado en disfrutar de las posi-
bilidades de hacer buenas ganancias

representando estos productos, dirijase a alguno de nuestros
distribuidores establecidos en su localidad, o directamente a
la Chrysler ExportCorporation, Detroit, Michigan, E.U.A.

M O-n
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PRECIOS Y
ESTILOS de
CARROCERIA

\w

AUTOMOVILES de
PASAJEROS

P recios delista a!
detalle con entr™a
en la fabrica
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PAS- CARROCERIA PRECIO
AUBURN
“8-101"
(127 in.— 3.23 m. W. B.)
2-p Coupe 8745
6-p Brougbam 795
6-p Sedan 845
4-p Cabriolee 895
5-P Fbaeton Sedan 945
(130 In.— 3.45 in. W. B.)
7-P Sedau 8945
“Cnatom”
2-p Coupe 8896
5-p BrougUam 945
5-p Sedan 985
4-p Cabrlolet 1.04B
5-p Fhaetou Sedan 1.093
2-p Speedater 1,095
(136 in 3.45 m. W. B.)
7-p Sedan 81,095
“8-105" (Salén)
(127 in__3.23 m. W. B.)
5P Brougham 81.195
5-p Sedao 1,245
4-p Cabrlolet 1.295
6-p Fbaeton Sedan 1.845
2-p Speedater ,346
“12-101"
(133 In.— 3.88 m. W . B.)
2-p Coupe 81.146
5-p Brongbam 1,195
5-p Sedan 1.245
“Gaatom”
2-p Coupe 81.295
3-p Brougbam 1.345
5-p Sedan 1..095
4-p Cabrlolet 1,445
P Fbaeton Sedan 1.495
2-p Speedater 1.495
“12-165" (Salén)
(183 In__3.38 m. W. B.)
6-p Brougbam 81,605
5p Sedan 1.745
1-p Cabrlolet 1.795
1p Fbaeton Sedaa 1,845
2-p Speedater 1,845
1HHUICK
“83-56"
(119 In.— 3.02 m. w. n.)
2-p Buelp«<M Coape  S99S
4-p Sport Ocupe
(B-at 1,080
4-p Conv't Coapc
R-8) 1,115
B-p 1,t)45
B-p Victoria Coupe 1.000
(wlth truDb)
“33-60"
(1S7 In.~~3.23 m. VV. B.)
2-p Sport Coupe ~
iB-S) 11.2TO
4-p Conv't Coupe
(R-S) 1.365
B-p Sedan 1,310
5-p Victoria Cocpe 1.310
(wlth truDk)
B-p Cone't Phaeton
4 door 1,585
ABREVIACIONES ; e— Con asiento anxUlar.

W. B-— Entre ejes,

FAS. CARROCERIA PRECIO

"33-80"
(130 In.—.3.30 m. W. B.)
5-P Victoria i“upB

(wltb trunk) 81.640
4-p Sport Coupe

(R-S) 1,495
4-p Ckpnv't Coupe

B-S) 1.675
5-P Sedao 1.670
6-p Conv't Fbaeton

4 door 1,845

“33-90"
(138 In.— 3.51 m. W. B.)
7-P Sedan 81,965
fin LimouBlIne 2.065
B-p Club Sedan

(wlth truck) 1,820
5-p Victoria Coupe

(rear deck) 1.785
B-P Sedan 1.805

CADIUIIAC— LA salle:

“3H5-CX” V-8
(130 In.— 3.30 m. W. B.)
4-p CoDT't Conpe 82,395
4-p  Coupe 2.245
5-p  Townh Coupe 2.395
B-p Sedan 2,245
Chasela 1.850
(136 in.— 3.45 m. W . B.)
-Bp Town Sedan 82.495
T-p Sedan 2,496
7-p, Imperial Sedao 2,645
' - - 1,900
CADILLAC
“355-0" V-8
(134 3.40 m. W. B.)
4-p Roadster 82,795
4-p Conv't Conpe 2,845
4-p Coupe ,695
Gbaaeie 2,000
(140 In.— 3.66 m. W . B.)
5-p Coupe 82,895
5*p Sedan 2,895
5-p Town Sedan 2,995
7-p Sedan ,045
7-p Imperial Sedan 8,195
5-p Plineton .895
5-p Ail Weatber
Pbneton 3,895
Cbaeela 2.100
Fleetwood
(140 In.—3.56 n> W. B.)
5-p Sedan 83,295
7-p Sellan 3.445
7-P T.Imoueine 3.646
5-p Town Oabrlolet 3,095
=) Town rabriolet 4,145
l7'-P Llinonelne
Rronghatn 4,145
158" Can)inercia]
Chaesis 2.800
“370-C” V-12
(134 In.— 3.40 m. W. B.)
4-p Roadster 83,495
4-p Convertible
Coupe 8,545
4-p Coupe 3.395
Chassle 2.800
(140 In.— 3.66 m. W . B.)
5*p Conpe 83.595
3-p Sedan 3.595
5-p Town Sedan 3.695
7-p Sedan 3,745
7-p Imperial Sedan 3,895
5-p Fbaeton ,595
5-p All Weatber
Fbaeton 4,006
ChaBsia 2,900
(140 in 3.66 m. W. B.)
5-p Sedan 83.995
7-p Sedan 4,146
7-p LIimonelne .345
5-p Town Cabrlolet 4.695
7-p Town Cabrlolet 4,843
7-p LImouslne
BrougbBin 4,845
156" Commercial
Chasals 3.100
“462-C” V-ICI
(140 In.— 3.78 m. W. B.)
5-p Sedan 80.250
7-p Sedan 6,400
7-p Limousine 0,600
5-p Town Cabrlolet 0.850
7-p Tinvu iSabrlOlet 0.850
74) Limousine
Rrougltam 6,850
CHEVROLET
Standard “CC”
(107 in 2.72 m. W. B.)
2-p Boa. Coupe 8445
5-p Coach 455
2-4-p Sport Coupe 475

E-S— Asiento auxiliar trasero.

PAS. CARROCERIA PRECIO

M aster “CA”
(110 iIn.— 2.70 M. W. B.)

4-p Sport Roadater
(E-S 8485
4-p DeLuxe Roadster 500
5-p Pbaeton 515
5-p DelLuxe Fbaeton 630
6-p Coach 515
5-p DeLuxe Coach 580
B-p Sedan 565
B-p DeLuxe Sedan 580
2-p Coupe 5 Windows 495
2-p Sport Conpe
(R-S) 635
2-p Cabrlolet 1B-S) 665
2-p DelLnxe Cabrlolet 580
5-p Town Sedao 545
CHRYSLER
“SlIx-CO”
(1180 In. 4.B7m.W.B.)
2-4-p Coupe (R-S) 8“75
5-p Sedan 4-door 735
2-p Buaioess Coupe 743
3-p Brougbam 3-door 745
2-4-p Coav't (joupe
(R-S) 795
7-p Sedan 937
Conv't Sedan 945
5-p Chassis 650
7-p Cbaeals 010
“Bl*ht-CT"
(1103% in 4.02 m.
W . B.)
2.4-p Coupe (Q-S) $913
2-4-p Conv't Coupe 946
2-p Coupe 895
5-p Sedan 945
7-P Sedan 1,145
B-P Conv't Sedan 1,085
5-p C&B8BIS G75
7-P Chassis 760
“Imparial EIEht-CQ.”
(s208 10/32 In. 6.16
m. W. B.)
5-p Sedan 81.205
Conpe (R-S) 1.275
5-p Gonv't Sedan 1,495
3-p Coupe 1.205
2-4-p CoDV't Coupe 1,325
Chassla 900
“Onstom-Cli*”
(lail 27/.12 In. 5.36
m. W. B.)
7-p Sedan 82.993
7-p Sedan Limo, 3.296
5-p Sedan 3.885
2-4-p Oonv't Roadater 3,29.5
5-p Fhaetou 3.305
5-p Gonv't Sedan 3,596
Cbaasia 2.100
CONTINENTAL
“Rencon”
(102 in,— 2.60 m. W. B.)
Busineae Coupe 380
e Sedan 2-door 896
“DelLnxe”
BuGinesa (k>DPe $425
Sedan 2-door 440
“Plyer”
(107 In.— 2.72 m. W. B.)
Cknipe 490
Sedan 2-door 510
Sedan 4-door 685
“Ace”
(114 1In 2.00 nt. W. B.)
13oupe (R-S) 8726
Std. Sedan 765
De l.uxe Cnatom
Sedan 865
CORD— “Pront Drive”

(137% in.— 3.49 m.
wW. B.)

6-p Sedan 82-895

5-p Brougbam 2.895
5-D Conv’'l Fbaeton

Sedan 2,595

2-4-p Cabriolee 2,495

CUNNINGHAH

Complete range of bod? modela
avairabU, llating ib price (rom
$7.500 to $13,500.

DE SOTO

C176 3/16 in.— 4.46 m.>
2- Standard Coupe 8605
5-?) Std. Brougbam 666

B-p Standard Sedan
4-door 735

2-4-p Standard Coupe
705

Cuatom” Coupe R-S 750
5— Largo total,

E1

Automovil

2A3. UAKKUCURIA PEBOIO
2-4-p Custom Conv't
Coupe 775
5-p CUBiom Sedan
4-door 795
7-p St. Sedan 872
Custom Coav't
Sedan 876
5-p Chassis St. 510
3-P CbasslSe Cust. 540
7-p Cbaasia 660

DODGE BROTHERS

“6-DP”
(ilS3 in.— 4.66 m.)
5-p Sedan 8075
2-4-p  Coupe <R-5) 640
2-p Buslnesa Conpe 695
2-4-p Conv’'l (3oupe 095
3-p Sedan 2-door 630
3-p Salén Brougbam 360
Cbhaesie 445
“8in LIine-DO™

(191« in. 4.86 m.)
5-p Sedan 81.145
2-4-p  Coupe (E-S) 1.115
5-p Coupe 1.145
2-4-P irnv't Coupe 1,185
5-p Obnv't Sedan 1,395
Cbaasia 790

DUESENBERG

(142% in 3.e3m.W.B.)
S Chaasia 89.500
(163% in 3.91m .W .B.)
Obaaale 80.500
DU PONT
(126 In.~-3.18 m. W . B.)
Chaaela 84,000
(141 in.— 359 m. W. B.)
R aaaala ,001
(146% In.— 3.72in.W .B.)
. Cbaasia 85,000
ESSBX
Terraplane—
El Antoplano
“SIx”
(106 In.— 2.69 m. W . B.)
S-p Coach 8605
5-D Sedan 656
2-4-p Coupe B-S 635
2-p Bus. Oupe 486
2-p Roadater 426
6-p Fbaeton 516
Obasala 366
“Speclinl”
6-p Coacli 546
5-p Sedan 505
5-p Coupe B-8 ?—Zxoi
2-4-P Conv't Cjupe
R Sport Roadster 525
Cbhasals 805
“EiRIit”
<113 In 2.87 m. w. U)
5p (Joach 8016
D-p Sedan 075
2-4-p Coupe R-S 655
2-p Bus. Coupe 616
2-4-P Conv't Coupe 095
2-p Roadster 605
4-P  Roadater R-S 026
Cbaasia 480
FORD
“Mod. 40— 4 cyl.”
(112 lu 2.84 in. W. B.)
6-p Fbaeton 445
6-p Tudor Sedan 450
2-p  Coupe 440
B-p Pordor Sedan 510
2-n DeLnxe Roadster
R-S 400
B-n DeLuxe Fbaeton 495
6-p Del.oxe Todor
Sedan 606
2-p DeLnxe Conpe 8
or 5 win 490
2-4-p  Cabrlolet R-S 536
B-p DeLnxe Fordor
Sedan 660
4-p Victoria 645
“Hod. 40— 8 cyl.”
(112 In.— 2.84 n>. W. B.)
B-p Phaeton 495
5-p Tndor Sedan 600
2-p Coupe wlindow 490
5-p Fordoc Sedan 56(1
2-p DelLuxe Roadater
R-S 510
5-p DeLuxe Fbaeton 645
X-n Del.uxe Tudor
Sedan 550
2-p DeLuxe Coupe 3
or 5 window 540
2-4-p  Cabrlolet B-S 685
6-p DeLuxe Fordoi
Sedan 610
4-p Victoria 696

t— Inclnye parachoques.

A mericano
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No cabe duda que el Dodge “6” establecié el
valor intrinseco sensacional de 1933 com-
binando un nuevo caracter dinamico con la
reconcida tradicion y fama de que goza nuestra marca. La entusiasta
recepcion que el publico brind6 a estos automoviles aumentd las ventas
durante la temporada actual casi hasta un 300% del periodo correspondiente
al afio pasado. Esta es una de las razones por las cuales los distribui-

dores de la marca Dodge en todo el mundo se encuentran satisfechos.

MDP-II
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PAS. CABROCBBI* PBECIO

FRANKLIN

umji peccharKed Alrman”
«1S2 .— S3B m. W. B.
5-p Sedan <2,185
6-p Sedan, Oxford 2.246
7-p Sedan 2,886
S-p Club Sedan 2,235
7-p Limousine 2,535

“SanercharBed Twelve”

(144 1In 3.00 m. W. B.)

5-p Sudan <2.885

7-p Sudan 2,95fi

BP Olnb Brongbam 2,885

7-P Limunsline 3,166
“Ofymplc”

<118 In.-~.DO m. W . B.)

6-p Sedan <1,4SS
2-p Coupe 1,436
2-4-p ConT't Coupe 1,560
GRAHAM
“Standard SlIx"
(1185 In. 4.70 m. W . B.)
2-p . Coopu $743
2-4-p  Coupe 795
6-p Sedan 795
2-4-p Conv'c Conpe 886
“Sta dard BIEht"

(1101 2% 6s m.W.B.)

2-p Goupe <845
2-4-p Conpe 895
6-p Sedan 893
2-4:p  CeuT't Conpe 935
“Cnsfom EIBht”
(lios In.— 4.86 m. IV. B.)
2-p Conpe 81,046
2-4-p Conpe 1.095
5-p Sedan 1,095
HUDSON
“Slx”
<113 In.— 2.87 m. W. B.)
2-P Bue. Coupe <806
5-p Coach 696
2-4-p  Conpe 736
5-p Sedan 765
2-4-p ConT't Conpe 845
6-p Ptaaeton 765
Ghaseis 465
“EJBht”
(lie In.— 3.02 m. W. B.)

6-p Coach <976
B-1-p Goupe 995
6-p Sedan 1,046
2-4-p  ConT't Conpe 1,146
Cbaeale 865
“Major”

(132 1In 336 m.w. B.
5-p Sedan SL.ttio
5-p Brongbam 1.350
5-p Qnb Sudan 1.350
7-p Sudan 1,850
7-p Pbaeton 1.260

<%aaale 1,000

HUPMOBILE

“821”
<121 in.— 3.07 tn. W . B.)
Goupe (B-S) <996
Sudan 996
Victoria 1.060
Cnbrlolut-
Roadater 1,096
“822”
(122 In. -3.10 m. IV. B))
Ooope (R-S) <1.195
Sudan 1,195
AN Victoria 1,260
(Tabrlolut-
Roadeter 1,296
“ 828~
(120 In.~3.20 in. W. B.)
Ooupe (E-B) <1,446
, s Sedan 1,445
Victoria 1.510
CkbrMet-
Baadater 1,545

LINCOLN V12-1S0

(180 In.— 3.4B in. W. B))
2-p Qoope <8,100

2-4-p Oonpe (R-B 8,145

2-4-p ConT't Boadeter

<B-B> 8,200

5-p Town Sedan 8.100

5-p Sedan 8,200
6-P Conpe 8,20

7-p Sedan 8,300

7-p Limouelne 3.850

Pbaeton. cowl S

windebiuld 8.200

5-p Pbaeton 3.000

ke Tonrine 8.200

P Open Boadeter 2,700

2-4-p Opeo Boadeter,

(R-BI 2,746
Chaule 2,400
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CABROCEBIA PBBCI”

.HARMON

“V12-145~

In 3.08 m.W. B.)
Pbaeton, cowl &

W ndsbield <4,40u
Pbaeton 4,20U
Tonring 4,30U
Town Sedan 4.40U
Town Sedan 4.40b
Sedan 4.5UU
Coupe 4.800
Sedan 4.600
Limouelne 4.800
Bmnn Cabilolet 6.900
Binnn Brongbam 6.900
Brnnn ConT't

Coupe 5.700
Dletricb ConT't

Sedan 6.100
Dletricb Conpe 4.900
Jndicine Beillne 6.600
Judkine Coupe ,000
JudbIDB Sedan

Limo. 6.800
W lllonghby

LImoneine 6.700
W lllougbby

Brongbam 7,000
LeBarou oouT't

Boadeter 4,500
Chbaesle 3,200
“SIXTEBN?”

In, 3,68 m. wW. B.)
Sedan <4.825
Conpe 4.825
Coupe 2-door 4.925
ConT't Oonpe 4.975
ConT't Sedan 6.076
Sedan 4,975
Limonaine 5,175
Clnb Sedan 4,925
Cbhaesla 8.750

“Ble SlIx— 1120~

in.—2.95 m. VV. B.)

Town Sedan <695
Conpe 725
Conpe (R-S) 746
Sedan 745

ConT'tBoadeter 810

“Standard 8— 1130~
In.— 299 m. W. B.)

Sedan <845
CoDT'tBoadstei 900
Conpe 830
Conpe (B-S) 845
Town Sedan 830
“Speclal 8— 1170~
In.— 3.07 m.W. B.)
Sedan <1.016
ConT't Boadeter 1,065
Coupe 965
Coupe (R-S> 1.016
ConT't Sedan 1,096
Town Sedan 976

“Advanced ~ —1180"
In.— 3.25 m. W . B.)

Sedan 81,320
OenT't Boadeter 1,895
Goupe 1.255
Conpe (E-S) 1.276
ConT't Sedan 1,575
Victoria 1.895
“AmbassadoT 8— 1190~

In,— 3.38 nt. W. B.)

Sedan <1.575
ConT't Roadater 1.645
Conpe (B-6) 1.645
ConT't Sedan 3.8T5
Victoria 1.785
In. 3.61 ni. VV. B.)
Sedan <1.965
LImoneine 2,065
Sedan 1,856
Brongbam 1,820

OLDSMOBILE

“Slx”

In.— 2.B2 in. W. B.)

Bnelneaa Coope <745
Coupe 743
Sport Coupe 78U
Sedan 4-door 825
Touring Conpe 776
ConT't Coupe 825
Tonring Sedan

4-door 855

“Eight”
In.-—3.82 m.w D))

Bnelness (kinpe <846
Sport Coupe 880
Sedan 4-door 925
Touring Coupe 876
ConT't Coupe 925
Tonring Sedan 955

PAS.

PACKARD

6-P Sedan
Chaesie

“EIBht”

1101~
SedaD
Club Sedan
Coupe
Touring
Pbaeton
Chaesie

“Eisht
1102
P Sedan
-p Limoueine
Cbaseie

“Snper Elsht”
“1103”
6-p Sedan
Chaesie

“Snper Eight”
“1104”

Formal Sedan
Club Sedan
Coupe

Coupe Boadeter
‘(mouring
I'baeton
Chaesie

NN
-b\l_b_?m\l
-UU_UUU'D

“Snper Elght’

“110
P Sedan
P Limousine
CbaeeiB

“TwelTe”
«1107”

6-p Sedan
7-p Formal Sedan
5-p Club Sedan

-p Ooupe
-4-p Coupe-Boadster
7-p Tonriner
4-p Pbaeton
Chassls

«Twelve”
«1108”
Sedan
Limoneine
Chassis

PIERCE-ARROW

CAEHOCEKIA PRECIti

<2.350
1,850

<2,585
2.670
2,650
2,590
2.670
1.9s0

<2,655
2,790
1,090

<2.950
2,290

$3*290
3.450
2,440

$4.185
4,385
3,170

“830”
<136 In,— 3.45 m. W. B.)
5-p Club Brongbam <2.385
6-p Sedan 2,676
5-p Club Sedan 2.805
5-p ConT't Sedan 2.975
2-4-p ConT't Coupe
Boadeter 8,100
2-4-p Sport Coupe 2,795
ChasBia 2,075
<139 In.— 3.63 m. W . B.)
7-p Sedan <2.850
7-p Bnel. Drive
Llmoneine 2,975
Cbhaesls 2,275
“Salén 836"
<136 In,— 3.46 m. W . B.)
50 Club Brongbam <2.660
6-p Sedan 2,740
6-p Club Sedan 2,860
5-p ConT't Sedan 8,140
2-4-p ConT't Coupe
Sedan 3,205
2-4-p Sport Coupe 2,860
(139 In.— 3.53 m. W. B.
7-p Sedan <3,015
7-p Kncl. DriITe
Limoneine 8.140
“1236”7
<136 In. .3.45 m. W. B.)
6-p Club Brongbam <2.785
5-p Sedan .975
oM Club_Sedan 8.095
5-p ConT't Sedan 8,875
2-4-p ConT't Coupe
Boadeter 3,600
2-4-p Sport Oonpe 8,195
Cheeele 2,475
<139 In 3.53 m. VV. B.)
Sedan <8,260
7-p Encl. Drire
Limouelne 8.875
CbasBie S.S'Td
“Salén 1236~
(1R« In 3.45 m. W. D.)
5-p Club Brongbam <2,950
5*p Sedan 8.140
BD Clinb Sedan 8,260
5-p ConT't Sedan 3.540
4-p Cob’t Coupe 3,665
4-p Sport Goupe 3,860

PAS. CARIIUCKIIIA PHECIU
(139 In.— (.73 11I. V. B.(
7-p Sedan <3,415
7-p Encl. Drive

Limouelne 3,540

“Cnaluiii Mudel 1242~
<137 In.—3.48 m. W. B

Club Brougbam <3.660

6- Sedan 3.785

6-'6 CInb Sedan 3,960

5-p Club Berilne 4.150

4-p Coupe (B-S) 3.785

6-P ConT't Sedan 4.250
CobT't Coupo

Boadeter 3.900

Tonrer 3.850

8:8 Sport Fbaaton 4.150

(3bassia 8.100

(142 in.— 3.61 m. W. B.)

7-p Sedan <3.985
7.p Enel. DrWe

Limoneine 4.260

7-p Tonrer 4.250

Lo Chaesie 3.300

“Cnatom Model 1247”

(142 In.— 3.61 ni. W. B.)
5>p Sedan <4.295
6-p Clnb Sedan 4,400
5-p Clnb Berilne 4,600

(147 In.— 3.73 m. W. B.)
7-p Sedan <4.635
7-p Encl. Drire

Limouaine 4.800
o Cbhassle 3,800
“LeBnron”

o-p ConT't Sedan 5.700
6-p ConT't Sedan 6,100
5-p ConT't Victoria 6,200
5-p Club Sedan 5.700
7- Encl. Drire

P Limousine 6.2
2-4-p Conpe 5,300
2-4-p Coupe 5,600

“Brnnn”

7-p Town Broughnm 8.700
7-p Town Broughara 8.700
7-P Town Cabriolee  7.200
7-p Town Car 6.700
5-p Encl. Drire

Brongbam 7.200

PLYMOUTH

“6— FCXN"
Standard

(5173 In.—" .39 m. VV. B.)
2-p Bueinese Coupe <445

2-4-p Conpe (H-S) 485

2-4-p ConT't Conpe
3-p Sedan 2-door 465
5-p Sedan 4-door 610

Obaeele 840
DeLnxe- “P-D.”
5-p Sedan 4-door <575

5-p Sedan 2-door 526
2-p Buelneee Coupe 495

2-4-p Conpe (E-S) 646

2-4-p  ConT't Coupe 195

ChaeelB 376

PONTIAC

ugr

(1B tn.—-2.92 ni. VV. B.)

2.4-p Boadeter <585
2-p Coupe 635
6-p Sedan 2-door 635

2-4-p Sport Coupe 070
6-p Sedan 4-door 695

2-4-p Coupe ConT't 095
5-p Touring Conpe 676

REO

S-3 Flplng Clond

D-p Standard Sedan <795
. Standard Coupe 795

W Ith Seli-Shifter
TraneiulseloD 870

S-2 FIYIn? Cloud
6-p Deluxe Sedan <845
.. Deluxe Coupe 846

W lth 8elf-Shifter
Trauemleslen 020

“R oyale N-33~

(181 In.— 33 m. VV. B.»
5-p Standard Sedan <1.745
6-p Elite Sedan 1.845
5-p Standard Victoria 1,745
6p Elite Victoria 1.845
4-p Standard Conpe 1.74-5
4-p Elite Coupe 1.845

“Royale Cnatoni”
<136 3.43 m. VV. I11.)
5-P Elite Sedan <2.445
5-p rute Victoria 2.445
4-p Elite Coupe 2,445

El Automévil

PAS. CABROCEBIA PBECIU

STUDEBAKER
Dictator Slx

5.p DeLuxe Sedan <745
5-u Sedan _ 695
6-p DeLuse “ St. Begls
Brongbam 745
6-p St, Regis Brongb-
am 690
2-p DeLure Coupe 676
2-p Coupe 640
4-p DeLuxe Coupe 720
4-p Coui>e 695
4-p DeLuxe Conv,
Roadater 726
4-p CkiDT. Boadeter 696
Commander Eight
6-p DeLuxe Sedan $94&
S-p Sedau . 895
0-p DelLuse *'St. RegiB*
Brougbham 945
5-p se. Regis
Rrougbam 895
2-P DeLuse Conpe 875
2-P Coupe 345
4-p DeLuse Goupe 025
4-P Coupe 895
4-P DelLuse Conr.
Roadater 925
4-p Coor. Roadater 892
Prenideiit Elglit
5-p Dei.uxe Sedan <1145
5-p Sedan 1095
2-p DeLnxe Coupe 1070
2-p Coupe 1046
4-p  DelLuxe Goupe 1125
4-p Coupe 1095
4-p DeLnxe'Conr.
Roadater 1126
4-p Conr, Roadater 1095
STUTZ
“LAA” 6 Cylliider
(127<} In.— 3.24 m.
VV. B.>
5-D Sedan <1,895
6-p Coupe 1,096
2-p Conpe 1.995
6-p Club Sedan 1.996
CbaaelB 1.896
“SV-16" 8 Cyllnder
Standard
(134H In.— 8.41 m.
W . B.)
6-p Ooniie <2.495
6-p Sedan 2.780
2-p Conpe 2,780
5-p Clnb Sedan 2.890
Cnntoni
<14S In 3.08 m. W. 0.
7-p Sedan <8,500
7-p T.Imouelne
5-p Conrertlble Sedan 8.810
7-P Speedeter 8.996
e Oahclolet Gonpe 8.760
il.p Sedan 8.610
Cbaasla 8,190
2 Se
13203733 ARS8 m
6-p Conpe <8,196
6-p Sedan 3.480
2P Gonpe 3.480
6-p Club_ Sedan 8,680
SpeeiUter 3.680
2-p Oabrinlet Conpe  8.680
(14S In.— 3.68 tn. VV. Il.)
T-p Sedan <4.260
7P Limouelne 4.460
6.p Ooneertlble Sedan 4.610
T-D Speedater 4,<96
e Cabrlolet Conpe 4,460
6-p Seden 4,210
Chbaasla 3,890
Salen
(134>A in.— 3.41 in.
W . B.>

Waterhouee Con-
tinental Coope <1,776

WILLYS-OVERI.AND -4

w7
<1168 In 3.6 m.W.B.)
2-p Standard Coupe <896
m Standard Conpe 425

i-p Standard Sedan 445
4-p Cnetom Conpe 445
4-P GoDT't Roadeter 475
4-p Cnetom Sedan 475
Panel DellTery 445

WI1LLY8-OVERLAND-8
“00”"

(iITS in 1.46 m. VV. B.)
2-D Standard Coope <596
4-P Coatom Conpe 676
5-D Cuatom Sedan 676

A mericano
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m*

SS
OH

Boockway UL 3~
Brockwiy 150 2)4-3>i
Brockwij... .166
I )
Biockway 1%
Biockwiy 220
Chovrolet.. . CB 40001
Cherrolat.... QA 75001
Chatrolel OB 83001
ChoTrolat... .OC 79001
Chenolal OD 83001
Commerce....ISA  7600]
Conmrerce. .I11BC nooo
Gonmrerce. 40AC 13000
.. 17000
20000
82000
235001
366001
T..240A
amond T...310
amondT...350
jamond T. .410A
amond T..410B
amond T .. 510
DianondT .. .54
Diamond T .. .506
amond T ....603
amond T..006B
amond ... 750
ond T. 0L
T..1201
HC
Dodlo na
Dodia... .H0E 8400
Dodie.... K31E 8400
Dodto... .H43H 1ooo
Dodte... H#H 11000
Dodre HOE 145901
Dodea HIE 14780
Dodse F2E 14760
Dod]e FB0E 18970
Dodea FOE 19429
Dodie F2E 19879
.F65E 19900
e C33C 25000
IH -2
2-2H
2>4-3
3
3H-4
45

40

e 2

&U

Km

2300

260Q
3000

3500
3360
4600

4800

1086
1300
1636
1940
2606

8030
2426

3030
3260
3816

4486

66S0

330
480
603
610
635

1376
2166
3275
4130
4746
7975

6230
9366

896

1396
1826
2236
2795
3295
£296
6296

6395
7495

646
795
966
1296
1695
2135
1996

2650
2950

3396
3695
4926
4140
6900
6400
7600

340
365
490
620
795
826
2196
2286
2380
2846
2775
2895
2988
6864

3326
3426
4000
4200
6120
6220

w i
NEUMATICOS
MQTORI ULLANTAS
I
dimy
carrera Del. Tris.
(Pulg)

6-351X4W 7.00/20 7.00/
6-3MX451 7,50/20 7,60/
2ud

6-351X4H 34x7 34x7d

e-is4H .25/20 8.25/
2Dd

6-ixiH  54x7 34x7d

e-4xiH 0.00/20 9.00/20

9.75/20 9.76/
20d

6-47x479.75/22 9.75/
22a

6-3?ix4  6.50/20 6.6/20d
6-3J*4 . 7.00/20 7.0/20d
9-3HX4H 7.60/20 7.6/20d
6-4x4H  7.50/20 7.6/20d
W xéH 8.25/20 8.25/
20d
Mi4M .00/20 9.0/20d
8.25/20 8.25/
20d
MHx4H 9.00/20 9.0/20d
6-4Hx4M 9.00/20 9.0/20d
0-4Hx4?4 9.75/20 9.7W
20d
5-4Hx4>i 10.5/20 10.5/
20d
10.6/22 10.6/
22d
6-84i,x4  4.25il18 5.26x18
6-34(5x4  30x5 32x6
6-34(5x4  30x5 30i5d
6-3?2(tx4  30x6 32x6
6-316x4  30x5 30i5d
30x5d  30x5q
6-34iX4H 32x6n  32xCiid
6-32ix6  36x6n  35x6ud
6-311T5  36xQd  40x8nd
IMHx5M BSx7d  40x8nd
M ?ii0 93x24d 91x24
od
5-34ix5  3Gx6n  36x6nd
9-4Hx5M 38x7b  40x8ad
5-3Hs4K 3.00/20 6.5/20
6-3%541-i f1.00/20 6,0/20d
.e.00.'fc 6.5/2ud
B-31ix4m 7.00/20 7/20d
6-4s44i .50/20 7.6/20d
MMx4H ,50/20 9/20d
6-iH xiA 3.00/20 9/206
5-446x6!( 10.8/20 10.5/20
9-4Mx514 8.25/20 3.25x20
d
5-iassli .00/20 9/20d
SNJINx514 9.75/20 9.76/20
d
9-3?7x414 5.60/20 0.60/20
6-3Hx4!'a 0.00x20 38x8
8-34tx4K 6.50/20 .5/20d
6-32ix4H '.60/20 7.6/20d
5-4x4H  7.50/20 7.5/20d
Mx4H 7.50/20 7.5/20d
M x4H 7.00/20 -.26/
20d
8-4x4H  8.25x20 Bix20d
6-4Kx4ki 8.26x20 8.26/
20d
8-4Hx4?i 9.00x20 .0x20d
6-*'AxiJ4 9.00x20 9.0x20d
6-4Hx5 . 9.76x22 Ix22d
6-4%x49i 36x8n  36x8n
MHX6>-1 34x7d  34x7fid
5-4Kx5M 33x8u  36x8nd
5-5x54i 30x8d  30x8iid
6-3M x4H 5.25/17
6-3) m 5.25/17
6-31, . 30x5
6-39ix4H 30X5
6-3Hxi>A 32x6
6-314x4>] 32x6
6-34ix8  8.25/20
6-3Hx5 8.25/20
9-3Hx5  8.25/20
9-3Hx5  9.00/20
6-3Hx5  -.00/20
6-34jx5 9.00,2D
6-341x5  9.00/20
10.5/20
8-3Jix6  10.6/20 av.v/
Dd
53Hx6  10.6/20 106/
20d
8-3Hx5 10.6/20 10.5/
20d
4-4x6 34x7d
8-34,x4L 34x7ti
9-4HX484 36x8d
36x9

6-4HxX6X 38x9d
6-4HX5H 38x9

EWD,. .M-5

D M7

RAD X6
Fateol..

Fageol.

Federal... .
Federal 1

i178P0

Federal.
Federal
Federe! 26000
13750
13750
28000
14000
14000
Ford.
Ford.
Ford.
Ford..
CMC..
CMC..
CMC.
CMC..
CcMC 10000t
CcCMC 230001
CMC.. 220001
CMC.. 250001
CMC.. 300001
CMC....... T45H 840001
CMC. <T-90 280001
CMC TJ5 40000
CcCMC T-JIO 40000
CcCMC T.130 600001
Garlord 75001
iiqoo
1300(1
17000
20000
32000
23600
Garlord....60SW 36500
Gramm.. 80001
Grimm.. 8000
Gramm.. 10000
Gramm 10000
Gramm 120001
Gramm 12000
Gramm 12000
Gramm 14000-
Gramm 17000
Gramm. .E 20000
ttiCraipm. ...ED 20000-
Gramm EY 170001
Gremm.
Gramm G Y 200001
Okamm. ..HY 24000
Gramm. C 24000
Gramm...........C-S 2
tttGramm GWD
|I"d_lx,’:l_[‘_ﬁA 100001
Inticliia. £5(}0t
liedlxna KUOOt
Indiana... 150001
8lfidiana..
] 200001
*=Indiana
200001
Indiana....17DR 190001
llodiana................
....17SBT2S! 280001
~m=IndUna...........
17SW2S1 280001

87D0
6400

900
1400
1000
2750
3260
4360
3900
6000

1395
46
40
66
90

4820

1050
1160
3646
1350
1450

470
609
590
631

675

705
1226
1525
2480
laoo
8710
498
5600

0195
4675

7695
=8110

9490

230
6365

796
896
896
996
1096
1296
1296
1896
1906
2695

3636
5U5
4345
6Uii
36ffi
8995
0408

1875
1900
2675
3600

3900

Precios de lista entrega en ja fabrica..

>0 € NEUMATICOS
MOTOR MOTOR o LLANTAS
Qlindros Cilindros
diam y ii M 0,2 diam.y
carrera Del.  Tras. s gm carrera Del. Traa.
(PulxO lii rarj  (Pelg.)
121/20 183/20 B Indiana.. 17A 17000 82300 0-4x4>  .26/20 25/20°
iOxlon é0xIOnd d
i36x8c B6x81 B IndUna.... 19DR 220001 3400 9.00/20 9.00/20
d
4-3Kx4]4 7.00-20 7.00-20B  indiana43DR250001 4300 6-i'AxOH 9.75/20 9.75/20
6-314x411 7.00-20 7.00-20 d
6~Hx4]( 30x5n  30x6Dd ttfindianu. 47DR 280001 7000 10.5/20 10.6/
6-4Hx4H 34x7n. 34x7nd . 2d
6-4Hx4H 9.00-20 9.0-20d InlernatT ...D-1 42001 360 5-31iX4 3.25x18 5.25x18
6-44]x6H 6.00-20 9.0x20d Inlernatl . .M-2 70001 830 14-3Hx4 .50/20 6.60/20
- "t 32x6d 548Inlernat’)..A-2 86751 615 4-3Hx4>4 6.00/20 G.00/20
5-4Mx5H 9.00-20 9.00-20 Internan... B-2 85761 G35 4-35(X4H 6.00/20 0.00/20
9-469x5H 6..00-20 6.0x20d 55SinlerDalT..A-3 97001 795 411 30x5n  32x6n
'T 0.00-20- 56§InleriMIT..B-3 10000t 695 6-31(6x4 30x5u  32i6n
19.0x20d jiltnteTnat'l. .B-1 127501 1045 6-316x4 G.60/20 6.50/
6-41ix5K -20 9.00-20 20db
e-4Hx6H 9.00-20 9.0-200 Inlermat’| _FM 155001 1625 9-3Hx4H 32xGn  32x6nd
Inlcmal T..A-5 18500 2100 6-3Mx4H 34x7n  34x7od
6.0/20n ! nIemaT AB 20500 2450 6-3HXx4K 34x7n  34x7nd
>ixHi 6.5/20111 amalT.WW1 23600 3850 F4ldx5H 36x59  36xSs
Y I Ien’aITWS 27500 4850 1-iHx6H 36x63  40xI2s
i-3%x4H 7.0/20H i |Inteinal T, A7 30000 6200 6-iHx6'A 9.75/20 9.75/
20db
6-3*Ix4H8.: 8.25/ §] |InlametT..A-8 360001 6300 e5x6M  1.76/20 0.75/
20nd 20db
6-4H X479 9.00/
20nd Kelly-S.... 1H-; 2260 4-4x6 32x6dF 32i6n
6-4Hx4)ie.< 9.00/ Ke)ly-S 2 2900 4-4x6 34x4 34x8
20nd 254 3660 44WIBK 33x5  36x10
6-4Hx45(36 36x8nd 3A 4260 36x6  40x12
9.75/ 4900 4-4>2x6!-6 36x6 ~ 40x14
6200 i-iAXBA 36x6  40xed
9.75/
20nd 1946 6-316x4{, 7.00x20 7.00x20
i-3J9x4H 1 32x6n 2575 5-3HX411 7.00x20 7x20d
6-3Hx4 1 32x6n 3115 |-4X4H  7.60x20 7.6x20>1
6-4H x4 34x7nd 3740 3-4x4M  8.25x21 8.25x"
4-3Hx4M 132x6n 4280 5-4x4H  8.25x20 8.26X "
5-331X4 1 32x6n 5200 6-4Hx4?i .75x20 0.75x"
6500 5-476x-124 9.76x20 9.75i
1-8J<x4k 20x6.00 B2x6n
iSiixiH 20x6.00 32x9 IH 1330 6-3Hx4H 0.50x20 0.60x20
5-3*t3M 20x8.00 32x6 A 2050 6-3?dx4H 7.00x20 7.0x20d
20x9;00 32x6 2400 6-3R.x4H. 7.50.t20 7.6x20d
3500 .00x20 .0x20d
30x5 32x6 4600 6-4Mx5H 9.00x20 9.0x20d
8-3',;x4H 6.50x20 .5/20d 4750 9-4~x5H 9.76x20 9.71
iAlt 32x6 12x6d L
'ﬁ.'i'iﬁlt 32*6  33x9d 6600 6-456x4?1 9.75x20 i.76x
34x7  34x7d d
34i7  84x7d 5950 6-4)ix5H I(]"SOx 10.60X
9.00x20 9.0x20H 20d
9:00x20 ma.OxJOd Macear,,, .SWg( 6000 5-4Mx5H 11i.S0x 10.SOx
6-4J75H .75x20 9.-74S 20 20d
2Qd Mecear......... D 12500 6-6!<x8  10,50x 1Q,6flx
6-4Jéx«” 0.75x20 0:7ax 20 20d
20d
8-4Hx5 7.50x20 7.5/ 2600 9-3Kx6 6.00-20 6.0-20d
3000 G-31éx5 32x6a  32i6nd
5-4Hx5H ; 34i7t 4200 6-3Mx6  -.26/20 .26x20
8-4/6x5H #71x24 ia5x 4000 4-a14x6  34x7n  34x7ad
24d  sd 4200 4-4Hx5 34x7c  34x7nd
6-4Jix5H 9.78x20 .J5x 4150 6-3Hi5 34x7n  34x7iid
20M 4600 6-3~x6  34x7n  34x7tud
4700 i*4x6(2  9.00x20 9.0x20d
6-44iX4 :30x5n  30x5n 5500 6-4x615 36xSn  36x8nd
2xCn  32x8nd 6250 6-4X6H 36i80  36x8ad
36xon  fOxOnd 6450 6-4HX6H 10.6x22 10.6x22
A aixd 31> 40x3nd d
O-IAXM 3sxin  40x8nd 6150 4-5x6 36x6  35x5d
64Kl tririln Hx24 6250 4-5x6 3Gx5d  39x6
6-3%X5  3exod  36xwd 6460 g.4>gism 10.6/22 10.50/
38x7n  40xSnd . 22d
6-4H,X5H Mack AC4ugbf 4950 4-5x6 36x6  4Dx6d
4-31114K .00/20 6.00/20 S 6500 4-5x6 36x6  40i6d
6-3Hx4  .00/206,00/20 3 6000 4-6x6 38x7  40x7d
i-SHiili 6.00/20 8.0/20cl G450 6-4H16H 10.6/24 10.60/
4"3'\_/&4 0.00/20 6.0/20d 24d
4 -60/20 9.6/20d 8600 6-6x6 36x7  40x8d
6-3Ki4;  .50/20 6.5/2W 8600 9-4)ix5H 9.75/22 .76/22
6-3Hx4, 6.60/20 -]20d ACA 8300 6-4H*6H 40x8  [0i8d
3 . 7.00/20 7.0720d Mack. APOwh." 10600 6-5x6 40x8  40i8d
9.3H x~ 7,60/20 7,,5/S0d Mack. -AP6-ivh," 11000 6-5x6 75122 9,76/22
8.16/20 '* -/20d =Tkese modele can alen be aup plied as T raotora
4-~x6 6.26,"-
6-4HxI54 7.50/20 Moreland. .RR-10 2 1)95 MKx4 , 6.60x20 S
9.00/20 Mor44nnd,.RR-12 1400 32x8 5
6-al4xaj 8280201 Morelepd,... 2675 9-4x4H 32x0d S
0/20 ; MoreUrid..v3 15 (976 9-4x*M 14x7d s
Piaxl. 9.00/20 1 gUtemriilL...tI'l5 8076 9-4x4>i 8.26/20 a
Mn.reland.r.rB-18 ojod s
(M ifjIn MxTd s
0-iAXiM 6.60/20 -3¢0 M m A 9/20d S
A6 B-iHMA £.00x20 Rw
............ 3975 w
i-3Mx4J34 150/20 D 6665 6-4HX6M 9-76x20 Rie
6-354x40 32x8n  32x6ial S
_ Pierce-Ar. 133385 13000 2600 8.26x20 W
533IX4H 32xcn  32x0nd Plarce-Ar..I5T298 16000- 1950 8.26x20 W
0-iAxiH 8.25/20 8.25/ Piaree-Ar.. 17T3%1 17000 2830 )9 .00x20 W
20d Piecc<-Ar.I8A36l 18000 3000 } 0.00x20 W
Pierce-Ar.. 19R479 19000 8600 ) 9.00x20 W
W3414H J4x7n  34x7ad Pierce-Ar..24X479 24000 4160 110.6x20 W
PiarcasAr.28MB11 28000 6400 110.6x24 W
6-4M x4« 34x7n  34x7nd Dual tirraon re ar, al  iiDOdela
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mejoran la reparacion y
aumentan las ganancias

a continua satifaccion de la clienlela ase-
gura un creciente negocio de reparaciones

para su taller.
El trabajo de reparacion se hac* mejor y con
mayor rapidez cuando las piezas viejas y des-
gastadas del vehiculo se reemplazan con pie-
zas nuevas de marca PERMITE.
Las piezas PERMITE se emplean por los ta-
lleres de reparacion de todas partes a causa
de la mayor satisfaccion que rinden en el ser-
vicio y a causa del aborro de tiempo y trabajo
gue introducen en las reparaciones.
No hay piezas mas finas que las incluidas en
el surtido PERMITE. Ningun detalle de pro-
yecto, construccioén, investigacion y ensayo se

PRODUCTOS

descuida en la fabricacién de los productos
PERMITE, que constituyen “el mas fino sur-
tido de piesaa do repuesto del mundo.”

Los principales comerciantes del ramo, en
todas partes del mundo, venden los produ”
tos PERMITE, para vehiculos automoéviles de
toda marca. Coémprelos Ud. de su abastece-
dor més cercano.

ALUMINUM INDUSTRIES

Fabricantes de productos de oluminie. de bronee y d« acero
CINaNNATI. OHIO, E. U. A.

Direceidéo lelesrsfica: ALIN1, Cineionafi
DistribuldorM exsluHvet en Argentina
PACHECO MARAN2 Y CIA
Calle Viotorla 1560, Buenos Alroe, Argentina
Distribuidere6 exilusivee en Uruguay
MANUEL GUELFI Y CIA
KOIl— Cerro Largo, Montevideo, Uruguay

<|1>PERMITE

P ER

Piezas NUEVAS en reemplazo de las VIEJAS

Silenciadores
Mansrttllos de cilindro

Anillos de émbolo Per_nos
Pasadores de émbolo Bujes

Valvulas
I'icaaa de valmlae

Embolos de aleacién
Embolos de semiaccrv

Piezas para bombas de acna
Res'alom

yoviemhre, 193H a



A

¥e) NEUMATICOS »-0 NEUMATICOS
MOTOR 0 LLANTAS e "9 & MOTOR 0 LLANTAS e
13 3 Cilindros e ; Cilindros i*
s diamy R rs diam. y s
11 te cacrers Del.  Ttis. §§ &e - fj carrera  Del.  Tras.
g (Puli.) (Pulg.) i
TUA 750w 11376 6-35i*4 30x5(1 30x5q R  Sehaeht 40H  6-7 64296 6-45}x4|i 20x9.75 20x9.75 D
11H4 11000 2165 6-3}&4J} 52i6n 32x6nd k d
40AC 13000 3276 (r-3>4xS 36x0d 36xOnd K «Sehaehl ...40H/ 6-8 4545 8-451X47} 24x9.75 24x9.75 1
fUlH 17000 4130 6-3!ax5 36x6ii 40x8nd k d
finrx 20000 4745 C-IHx5H 35X7n  40xSnd k. Sehadit ...49H1 7-9 1696 20x10.6 20x10.5 1)
IWIl 32000 7975 6-4!ix6 9jx24n 9>x24 Kk d
nd Schacfat. ........661 7-10 5795 20x10.5 20x10,6 1)
stisu 235001 5230 6-3?}i5 36x6n SOxOnd k d
(MISW 365001 6365 67 H j5!5 38i7n 10xSnd k Sehacbt 66HA 8-11 5895 0-4HtS'i 24x10.5 24&10.6 U
RN 5500t 530 e-3Hx5 0.50x18 6.50x18 B Sehaehl .......... 70 9-12 6200 6-4Hx5}} 36x6 40x8 D
M 9000 575 4-3U/ISX4! 6,00x21 32x6 K
1< 9000 615 4-3'1*s4! 6.00x2( 32x3 K Sel(feo.. i'A 1500 8-3Hx4 32x60 32i6n  H
1 iirai 695 0-3H*5 6.00x2C 32([i k Selden.. 2 1610 3-3!}x4  32x60 32x8nil k
n nkH 735 6-SHxS  6.00x2C 32x6 k Salden.. 2 1936 3-3li(x4}f 32xCn  32x8nd K
12500 045 6-3» (x5 5.50/2C 6.50./20 k Selden.. 2}} 2920 i-4x4}} 33x6n  32x60od K
21 ly.Miii 990 0-3Hi6 6.50/2C 6.50/20 k Selden. 3 3785 >-4x4l} 34xTn  34x7nd k
?i 125011 1105 6-3?ix5 6.50/2C 6.5/20d k Selden. 4 4435 3-4i4-3  38ySn  36xSad It
Xh LMH 1245 5-3};-i5  7.00/2C 7,0/20d K Selden,. ... 6 4975 38xSn  36x8t)u I
,.2. 15000 1295 6-3?]i5 7.00/20 7,0/20d k Seldeu., 7 7385 G-4!ii5?x 42x90 iOxSnd I
1BIHH 1305 6-35}i5 7.00/20 7.0/20d k
HH IVaim 1795 6-3}}i5 7,50x20 7.5/20d H Seraiee. 7500t 1378 6-35I1X4 30x50 SOkog I
iVSUO 1645 6-3}}t5 7.50/20 7.5/20d B Sertice. 11000t 2185 5-iHx4H 32x6n  ~2x6od h
7K I'MHI ISO) 6-34}i5 7.50/20 7.6/20d k Serfiee. ISOOOt 3275 j-3?}x6  36x60 36x6Dd k
3M I'Mni 1975 6-3}}i5  7.50/20 7.5/20d k Semce. 17000! 4130 5-35IX5 36x00 40r8nfi k
20000 2595 8-3!}x5 9 00/20 5 00/20 k 20000! 4746 3-414x5}4 38x70 it
4 ooonot 2670 3-3'}x5  9.00/20 9.00/20 B Service. .... 200001 7975 6-4?ix6 9|x240 9fx24 R
4K 20000 2745 5-33Ix5 9.00/20 9.00/20 k nd k.
Reo___ 4M 20000! 2805 8-3Hx5 9.00/20 9.0/20d k Service, ... 23500! 6230 5-3?ix5 36x60 38i6nd k
Service, ...60S» 36600! 6366 3-4HxSH 38x70 40z8ad k
Republic... I’.? 2 1100 6-3!ii4W 8.00x20 6-0x20d a -
Republie.. 2-2H 1486 8.50x20 6.5x20d H Slerlini, FB40 IH-2 1135 3-3!}x4 0.50/20 i.50/20 tl
Republic. . t-2 2A'S 2005 6.33{S41} 7.60/20 7.50/20 Srerling. -.FB5I1 2.2 1240 >-3Hx4 7.00/20 7.00/20 k
Repubik.. F-3 34 2420 SAHxiH 8.25/20 3.25/20 k Sterling. ...FB60 2H-3 1590 >-3Hx4!} 7.00/20 7.00/20 k
Republie. \U 4-5 3286 0-3J}x5 9.75/20 9.76/20 i) SterliDg. ...FB70 2H-3 2635 8-4x4!} 7,50x20 7,50/20 U
Republic... M--  5-6 4040 0-4M35H 10.5x20 10.60X i> Sterling. ...FD8C 3-4 3085 3-4x4!1}  8.25/20 i.25/20 U
20d Sieribg. .F660S 3}f4 3010 3-iXx4U 8.25/20 i.25/20 k
Republic. ...35-4 Y-S 6570 6-4JiT6H 10.6/2( 10.5/20 i> Slerling. ...FD9( 4 3315 67}}x4!i 9.00/20 9.00/20 U
Repubik ... (Ib 9-12 11005 12-4x5 10.5/2C 10.5/20 1) Sterling. ,...FC9( 4 4105 6-li}x4!} 9.00/20 9 00/20 :
FWO7S & FD97S 4-6 4355 g-4Hx5H 30x8n  38x8itd Itw
RocbneP nlDely 4200! 616 g.3H¢iMm 17x6.25 17x6.25 s Sterling.-..FC10(  6-6}} 4185 8-4}ii4!i 3Cx80 SOxSnd ;
FW1I5&FDIIS 6-6 4890 67}}x5}} 40x8n 40x8nd w
FW140 & FDI4( 7-8 6005 0-4A\Sj4 12x9n  42x9nd lw
Sanford.... SX  11* 1095 S-syexi  30x6 30x5 k Sterling. ...FC14I 8-8}} 5595 c-41}xs5ti 40x8n  40x8nd I
Sanford__ ,,AX 2 1586 s5-33ix4 32x8 32x6 a Sterling. ..FC145 8-8}} 6180 64}}x5!a 40x80 40x8od C
Sanford... 2U 1045 9-33iX4  30x5 30x5d k FW170 *FD17( 9n 10) 6980 B-4'}x554 40x8n  44xIOnd iiw
Sanford.... X 3 2275 5.3h x 427 32x8 32x8d H Sterling. ..FCiri 9)x10i 6900 6-5x5!} 40x80 42x9nd a
Sanford,... KX v. 3600 M x4)i 32x6 32xsd K Sterling. ..FD195 12-12}} 8925 s.43ix0 10.5/20 10.5/20 1l
Senford... DX 4 4500 5. 4x4H 34x7 34x7d i)
Siewirt. . .4IXE H 670 6-3}}x4}} 5.50/18 3.50/18 «
Sehaeht,.., 106H 114-2M {495 8-3}}x4H 20x8.50 20x6.50 u  Slewirt. . 1 680 6-3}}x4H 6,50/18 8.60/18 K
d Stewxrt, ... IH 695 6-31ix4}s 6.50/20 3.50/20 k
Sehachi... 14IHA 2-3 1670 fi-3Hx4}i 20x7.00 20i7.0d K Siewert. IH 795 5-3«x4!} 8.60/30 560/20 k
Sehachl. ,. 2-3H 2095 §.3kx4H 20x7.50 20x7.6d k  Siewitl. 2 995 |-3Hx4}s 6.60/20 3.5/20d k
Sehaehl. 26HA 214-t 2185 6-3Kj4}2 20x8.25 20x8.25 Siewarl. . .. 2 1295 5-3}}x4}} 6.60/20 3.6/20d B
d ti Stewxrt, .29XSE 2H 1696 3-35|x4}} 7.00/20 7.0/20d H
Stheeht ... ZSH 3-4« 2595 6-4x4!} 20x8.26 20x8.25 Siewirl. ...32XE 3 1990 iSHxiH 7.00/20 7.0/20d k
d K  Slewxrl. .58-8E 3 2190 8-8}}x4}} 7.50/20 7.5/200 H
Seiueht.... 2HH 3M-5 2895 3-ax4v4 20x9.00 20x9.Qd a Stewxrt, ..48-8E 3H 2990 8 35ix45} J.25/20 8.26/20 B
Schacht.., 2bHA 4.54 3050 5-414H 20x9.75 20x9.75 a d
d Siewirt. 18XE  3}} 2899 33k xs 7.60/20 7.6/20d Kw
Sehacbh... VIH 4-51} 3145 5-4x4}} 20x9.00 20x9.0d 1) Stewxrt. 19XE 3H 3890 8-3!}x5 0.00/20 9.0/20d W
Sehaehl... 30HA 4w-1 3295 )-4x4H  20x9.75 20x9.76 U Stewxrt, ..38-8E 3'A-B 3990 J-3!ii45} 9.00/20 9.0/20d w
d Slewxrl. ..38-6E  3M~6 3990 i-iHx5H 9,00/20 9.0/20d W
Schacht.... ;<bH i"AAA 3576 5-4}}x4!} 20x9.00 20x9.0d I Stewart. 31XE 5-6 5190 3-4!}x5M 9.75/20 9.75/20 w
Sehaeht... 35HA 5.7 3725 J-4Hx4}} 20x9.75 20x9.75 D d
il Stewart. ..27xse  7-8 6190 6-4}}x5}} 10.5/24 10.5/24 w
ABREVIACIONESJ ff*— Propalalan por 4 ruedae k— Neuméaticos a
tTt— Cen motor Cummins Diesel aalcionsi
---— De 6 ruedaa— propulsién por 4 §— 6 ruedas B - DTmraaaje cénico
ruedaa y 10 neumaticos §SI- Se auministran también otras
ti— 10 Neumaticos dUtaocias entre los ejes g’ CDadbel”a p i
B . <- Dobles — Doble reduccion
t Pesolibb'%o ludsimo permitido, en oDl s s_ cConico belicvidal

Pregunta — ;Cual es la formula para
calcular la velocidad en revoluciones
por minuto de un motor, cuando se co-
nocen la desmultiplicaciéon de los en-
granajes y e! diametro de los neuma-
ticos ?

Respuesta — Multipliquese el diame-
tro del neumdtico en piés por 3,1416.
El resultado serd la circunferencia de
la rueda en pies. Dividase la velocidad
en millas por hora por 60, lo cual dara
la velocidad en millas por minuto. Di-
vidase 5.280, que es el nimero de pies

42
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en una milla, por la circunferencia del
neumatico, y ésto dara el nUmero de
revoluciones por milla. Multipligiense
las revoluciones por milla por la velo-
cidad en millas por minuto, y ésto dara
las revoluciones de la rueda por minuto.
Multipliguense las revoluciones de la
rueda por minuto por la desmultiplica-
cion de los engranajes del eje trasero
y esto dard las revoluciones por minuto
del ciguefal del motor,

Todo lo dicho puede simplificarse mu-
cho combinando los varios factores ano-
tados en la férmula siguiente; Multi-

entrega en la fabrica..

“0 e NEUMATICOS
Bw MOTOR 0 LLANTAS 1
Cilindroa ifl
e> diam.y
cerrera Del. Tras. B
U (Pulg) 12
Studebak«r..S'I(1  8000! 5895 8.3UX4!} 20x6.00 32x6 S

Studebaker..S-2] = to 670 6-3}}i4!} 20x6.CC 32x6 S
Studebaker..S«31  9000! 745 0-3y,x4% 20x6.00 32x6 R
Studebaker
SwzZI.HD 9000! 785 6-3}}x4!} 6.00x20 6.50x20 R
Studebaker d
-10-HD to 816 6-3}}i4!} 6.00x20 6.5x20d R
Studebaker
S-SI-HD 10so0t 865 6-8}ii4H 6,00x20 6.50x26 S
Studebaker..S 4] 10500! 945 6-3!}x4H 6.50/20 6.60/20 R
d
Studebaker. ,S*5I to 970 6-3}}i4N 20x0.50 20x8.50 F
d
Studebaker,.S-61 12000! <195 s-3'AxiH 20x6.50 20x6.5¢ R
d
Sludabakerg5*12€ 140001 1350 6-3}}i4H 6.50/20 32x6d R
Studebaker* S-1"O to 1375 6-31}i4H i.60/20 32x6d R
Studebaker, SO40 1400 e-3'4%iu i.50/20 32x6d R
Sludebakerg S-150 16000! 1425 6-3UX4H 6.50/20 32x6d S
1850 6-3}}x4}i 7.00x20 7.00x20 R
innofl 5300 [-447&H 10.6x24 10.5x
24d p
9000 1850 6-3Ut4U j 50/20 7 30/714 U
inonn 2050 6-3}}x4}} 7.00/20 7,0/20d S
11,500 2450 6-3MX4}} 7.00/20 7.0/20d S
13000 2800 6-351x4!} 7.60/20 7.5/20d R
isonoi 3600 6-3}}i4}< 9.00/20 9.0/20d P
16000 4350 6-4x6!} i.26/20 83/20d R
18000 4660 IMx5!} 9.00/20 9./20d R
20000 5000 6-4x6}} 9.00/20 9./20d R
74000 6750 6-4x5!} ).76/20 93/20d 1
70000 6100 67 Ux65} 9.00/20 9./20d R
34000 6460 6-45}x5>} 9.75/20 9J/20d P
78100 6750 6-4}}i55i 9.75/24 91/24d P
3700(1 6950 6-45}x5?} 10.6x24 10.5x
24d 1l
While.............. 691 32000! 7250 6-45}x5!} 10.5/24 10.6/24 1l
d
While..642SW320
—hWw, Alie 34000! 8025 6-45}i55} 9.00x20 9.0x208 W
White..642SW320
—SD, Aale 34000! 8100 9-45}x55} 0.00x20 9.0x20d n
While .6435W421
—SW, Axie 40000! 8550 0-45iX55} 40x8 40i8d W
While.643SW420
-SD.Axle 40000! 8625 6-451X55} 40x8 40x8d 1)
WIDTaOvl'dC-131 m 596 6-3!}x3}} 6.00/20 32x6 R
WIIlysOv'I'dC-1SI U 635 6-31}i3}} 6.00/2c 32x6 k
Willys Knighl. .16  IK 1595 8-2>),ix454 3Cxbn  32x6n  H
World... 1146 5-3x”" S.0/20D e/20da R
World TU 1646 6-3}¢41}} 6.6/720H 6.5/20 R
all
World... 2 1846 6-31}x 43} 7.0/20n 7/20dii R
World... 7 2300 g8-2}}5471 7.5/20n 7.5/ R
da
World........ DB-88 7U 2595 8-2}}x45) 8,25/ 8,26/ R
20a 20da
World........ DC-6! 3 3206 8-3}}x4!} 34x7n  34i7da R
World....DA-IIS 4 3596 6-3}}x4}} 3ai6n 36x8da r
W.cld....DB-II5 s 3896 8-3!}x4}} 36i8a 36x8dD w
eleccion a precio Sd- Biselado espiral de doble
reduccion
SR - Reduccion sencilla
W -— Tornillo sin fin
R W - Reduccién por tomilo

slo Un

pliquese la velocidad en millas por hora
por la desmultiplicacion de los engra-
najes del eje trasero y ésto por 336.134
y dividase este resultado por el diame-
tro de la rueda en pulgadas. Por ejem-
plo, para averiguar la velocidad de un
motor de un automovil que va corrien-
do a 60 millas por hora, y que tiene una
desmultiplicacién de 4 a 1 en los engra-
najes del eje trasero, con rueda de dia-
metro de 30 pulgadas, se procede asi;
60 x 4 x 336.134 dan 80.672,16. Este to-
tal, dividido por 30 da 2.689 revolucio-
nes por minuto.
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EQUIPOS DE
COMPRESION DE
AIRE DeVILBISS

ElequipoJecom -
presion de .aire
inds apropiado
para Estaciones
de Servicio de
AutoméviJes. En-
cierran todos los
Gltimos adelantas
pararendirmayor
ericlencia a mas
bajo costo. Se
suministran de
varias capaci-
dades, Con com-
presores de uno
y dos tiempos,
desdé K P,
hasta 5H.P.

APARATOS DE
PINTAR PARA
USO GENERAL
DeVILBISS

De tipo portatil o "~*o,
completos con todos
susaccesorios.Sesumi'
nistran desde K
hasta 6 H.P.coa capa-
cidad para uao, dos o
tres operarios a la vez.
Tenemos un surtido
completo de aparatos
de pintar para maniem*
miento y pintura de
toda clase.

APARATO DeVILBISS
PARA RETOCAR

Permite y facilita al vendedor de
automoéviles y a los duefios de gara*
ges el retocar el piniado de cual-
quier pane de la carroceria del
auiomovil. rapida y eficientemente.
IficJuye la Pistola DeVilbiss JiPO
CH—y seis copas de cristal*de o
onzas de capacidad. También tn*
cluye 15 pies de manguera para el
aire con sus conexiones, vaivula
para el aire, llave, v una bandeja de
metal para poder llevar el aparato
de un fugar a otro.

PISTOLA DeVILBISS TIPO HM— PARA LUBRICAR

Pulverizi el aceiic
mas fiinmenie y lo
rocia con mas fuer-
za. Por medio de
unavalvula de con-

crol, el volumen del rociado se pued; variar Jdes{ie
un chorro sélido hasii un delicado rociado. La
pistola se opera con una sola mano. Esde construc-
cion fuerie é ideal paralubricar automéviles y para
limpiar y quitar grasa y suciedad a las piezas.

NUEVA PISTOLA
DE PINTAR DeVILBISS
TIPO "MB”

Esta nuevapistola de pintar es considerada
hoy en dia como la pistola méas efiaente y
moderna que se ha fabricado basta la
fecha. EI *Control-toque de pluma
asegura unaoperacién masrapida y facil.
Los pasajes del aire, de disefio nuevo,
producen mejor vaporizacién del mate-
rial.auna presiénde 10 % a 15 % mas baja
que la usada ordinariamente, rindiendo
un acabado mas uniforme. Va equipada
con la cabeza rociadera DeVilbiss de
alineamiento automatico.

APARATOS DE PINTAR
DeVILBISS

Se ofrecen en amplia variedad y tipos,
desde el pequefio y conveniente aparato
para retocar, hasta las méas grandes ins-
talaciones permaucnies para el pintado
y acabado completo de autobuses, auto-
moviles. camiones, etc. Se suministran
con o sin compresor de aire, y con cual-
quier cantidad deaccesoriosque se desee.
No impona cual sea la necesidad de su
taller, en la extensa linea DeVilbiss en*
conirerdnelequipo de pintar mas eficiente
y econémico.

PISTOLA DeVILBISS TIPO HW—- PARA LUBRICAR

Es la pistola ideal mas conveniente y
econémica para aplicar y hacer penetrar
el aceite lubricante a los elasticos, amor-
tiguadores, juntas de carroceria, guarda-
barros*.etc.N o requiere airecomprimido,
es compleu en si misma. La Pistola

HW -501. descarga un chorro fino, sélido y tuerte. ci
Tipo HWA-501 descarga un rociado fino y concentrado.

PISTOLA DeVILBISS TIPO CW —
PARA LAVAR AUTOMOVILES

Para lavar y limpiar rapidamente
automoviles, autobuses, etc. P™a

M Ifde fa clSdld.”*bomb.x, o de barzile, .

usando aire comprimido.

tanques abierto,

TAMBIEN FABRICAMOS UNA LINEA COMPLETA DE MANGUERAS PARA AIRE Y FLUIDO

ARGENTINA-General Electric,

&Vat"niueiy Co., Valparaiso, &ﬂ{otigéce[&'
quilla. Cali, MedeUIn. COSTA RICA~ace SCo-. C

icO~C A'GulremaU°HbNDURAS-Zamo?a“Henriquez&Cm

2ourfBi-o~sifd.ALi* 0a!l® PU'ERTO'RIcCOIsS«n

General Elictric.”S. A-, Caracas, Maracaibo.

THE DeVILBISSCOMPANYTOLEDO

Noviembre, 1933

i N
!ﬁ;’ ?Hgﬂ% ﬁ”‘gg BRA;,IL "™ AAALTITcilijgue *ACOLOMB
fltisc 01 NF,iTaIpAIKcf'scig$.cl_llJQB,AQP’Muc.
y Valencia>. FILIPINAS-Paafic Commeraal ¢

«OHIO

General Electric, S. A.. Bogota. Barram

PORTUGAL-Betheu-
VENEZUELA-Imerna.ional

-U. S. A.
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Precios de jisM, entrega en la fabrica

GENERAL MOTOR TRANS- EJE TRASERO necmA- DIMENSIO-
MISION TICOS NES
Peto Via
Altura
MARCA Y MODELO ; e total
e e
1 om s 'S
€3 . Bi s t o ﬁ]
It € b @s s I ] 3 a
Br<iclira; 17-B 17 1890 4650 6-3%x4% 27.3 i5cn... A-Lite .B-L, B-L. Tim* s F 56 30x5° 30x5
Bisckwir. 220-B 25-9 4900 8660 6%%x4% 459 Z«n... L-N... .. B-L.. B-L. Wise. R F. 896 36x3 m30x8
Bnxkwiy 195-B 25-9 4200 7960 6-4%x4% 40.8 Zen... L-N... .B-L.. B-L.. Wiso. R F 6.80 34x7*  34x7
BrKkwiy 17B-B 21-5 3450 7226 5-4j°4% 40.8 Zzen... UN .B-L. B-L. Wise. R F 6.41 32x6' 32x6
Brockvay 140-8 21-6 2860 6875 6-4x4% 38.4 Zen.. UN... .B-L.. B-L.. WIBC, R F 565 32x5* 32x6
Brockway 120-B 2426 6600 6-4x4% 334 Zen.. UN... .B-L.. B-L. Tira. S F 585 82x6* 328
Che.rolet 0A131 2830 6-3%z4 26.3 ckir... D-R., Own. Own. Own S % 5.4 30x5 32x6 73
CbeTrelet... .0B13I 2956 6-3%x4 26.3 Car... D-R.. Own. Own. Own. S'" o9 5.4 30x5 30x5t 24% v
ChoroUt ocCIsT 2920 6-3%x4 26.3 Car.. D-R.. own. Own. Owu e 5.4  30x5 32x6 24% 218% 73
Chéfrolat 0D1S7 3016 56H 6-3%x4 26.3 Car... D-R,. . Own. Own. Own. 8 5.4  30x5 30x5t 24% 218% 77
Day Eider.... .30'A 6900 8600 3600 459 Zen.. D-R.. .B-L.. B-L.. Tim.. w F 538 1.0020 9.00/20f 339
F.Eeol ... .Parlor Car 6860 9500 43.6 Zon... UN... w F 46 17520 9.76/20 20% 342
Fa,eo]. Street Car 6S60 9500 6-4%x6% 48.6 Zen.. UN... w r 4.6 9.76/20 9.7520 22% 339 89
Fargo Coach 60" 6850 9500 9-3%i5 315 Stew.. D-H.. s F 6.37 7.50/20 7,50/20d 29  267!5 94
Fargo Coach “8F' 6850 9600 6-5%X5 31.5 3tew, D-R.. s F 837 7.00/20 7.00/20d 28 257% 85
Fargo Street Car,"90" 8-3%Xx5 39.2 Strom, D-R.. w F 6.2 826/20 8.25/20t 28 95
Fargo Parlor “91 9-3%z6 39.2 Strom. D-R., w F 5.0 7.60/20 750/20t 27 96
Faderal. 15AB 1045 3900 0-3%x4% 37.3 Cnr.. D-R.. s F 53 6.0/20n 8.0/20nd 232%  70%
Federal... .UAB 1485 4130 5-3%x4% 31.6 Car.. D-R.. s F 5.8 6.50/20n 6 5/20nd 253 78%
Federal___ ..25AB 1775 4700 " 6-3%x4% 33.7 Car... D-R.. 8 F 53 7,020n 7.0/20nd 82%
G.M.T... .T-18 3130 55k 6-3%x4% 24.3 Zen.. D-R.. S ¢ 54 30x5 32x6 26!i 187% 73
G.M.T. eeT-23 3420 105001 66«| 6-3«<x4% 243 Zen.. D-R.. S F 5.5 5.50/20 6.60/20t 25! 81%
G.M.T... . T33 4416 130004 (3573 6-37ix4% 28.3 Zen.. D-R.. S F 56 32x6 S2x6d 28% 214% 80%
G. M. T. LT -« 4936 160008 6-3%x4% 28.3 Zen.. D-R.. 8 F 85 825 32x6d 30% 214% 85
G.M.T. .T-53 6090 190005 6-3%Xx5 33.7 Mar.. D-R.. . S F 55 34x7 34x7d 30% 235% 87%
GarlordGrayboiind KB 4400 3000 6-3%x6 27.3 Zen... A-tJte A-Lite B-L... B-L,. Tim... B P 54 32x6 32x8 24 243 71
Garlord..........cccooo. cB 0900 4400 46.6 Zen,.. Spl.. UN,.B-L.. B-L... Tim... W P 48 35x6 35x6 24% 9
Gacford 51D 6600 3400 6-4x6% 38.4 Zen... Spl. ! . Own.. Own.. Tim... W P 5.4 36x6* 36x6 28% '308 a ,
Gramia,.., ETB.175 7200 170001 67%x4% 40.8 Zen.. UN.. UN...Ful... Pul.. Tim.. S P 4.6 34x7.50 7.50/201 22% 277 80
Gramm... .GTB>177 7475 200005 459 Zen.. UN... UN... Ful... Ful... Wise.. R F 4.3 36x8.25 8.25/20 23 277 80
Gramm GYB-178 7700 000" 724 ( 45.9 Zen.. UN... UN... Ful. Ful.. wise. R F 4.3 36x8.258.25/20 23 297 80
Gramm.. HYB-130 9376 240001 71K 54.1 Zen.. UN... UN...Ful... Ful... Wise.. R F 4.0 33x9.00 9.00/20 24 300 92',
Gramm.. .HYB-131 10100 24000< 7151 . 6-4%x6% 541 Zen.. UN.. UN...Ful... Ful,.. Wiac. R F 4.0 36x9.00 9.00/20 24 32514 92,
Gramm .HYBD 11000 240005 nni . 5 474x5 57.0 None. UN... UN, B-L.. B-L.. Wlac. R F 4.0 10020 9.00/20 24 325!3 92
1300 4700 120005 es 6-3%x4% 33.7 Strom. A-Lite D-R. B-L.. B-L... Fim... 8 F 585 7.50/20 7.60/20  28% 247 81'l
1600 5100 150005 en 6-3%i4% 33.7 Strom. A-Lite D-R. B-L.. B-L... Tim... s F 6.16 7.60/20 7.50/20 25% 279 86%
1226 4300 120005 » 6-3%x4%  33.7 Strom. A-Lite eB-L.. B-L.. Tim.. 8 F 5867.50/20 7.50/20 25% 279 1%
1406 6000 {50005 ee 6-3%x4%  33.7 Strom. A-Lite BH-L.. B-L... Tim... S F 5.637.50/20 7.50/20t 25% 279 %
3730 4600 . 6-3%Xx5 31.5 Strom. N-E Own Own. own S F Opt 7,50/20 7.50/20
4660 4800 . 4-4%i5 28.9 Strom. Oown . Own.. Own. H r Opt. 34x7 34x7d 25 319"  95%
4760 5200 . 4-4%i5 28.9 Strom. own.. Own.. Own.. H F Opt 34x7 34x7d 25 348 95%
6460 4800 . 6-4x5% 38.4 Strom, -N-E.. Own . Own.. Own.. H F Opt 34x7 34x7d 25 319 95%
Mack B.CCity 33 6600 5200 . 6-4x5% 38.4 Strom, N-E., Oown. Own.. Own.. H F Opt, 34x7 34x7d 25 346 95%
Mack B.C Inlecatate 26 5600 7000 . 6-4x5% 38.4 Strom. N-E.. Oown.. Own., Own.. 11 F Opt. 84x7 34x7d 25 300 95%
.B.K.CHy 33 6600 6000 6844 .- 6-47w5% 48.6 Strom. N-E.. Oown.. Own.. own.. H F  Opt, 35x8 36x8d 27 384 95%
B.K.City 33 6300 6800 68% | - 6-4%x57] 43.6 Strom. N-B.. Oown Own.. Own. H F  Opt, 36x8 36x8d 27 407 96%
. B.K.City 40 6600 6950 68%( . 6-4%x5% 48.6 Strom. N-E., own.. Own.. Own.. H F opt 36x8 35x8d 27 407 95%
Mack..B. K. loterslata ) 6600 7500 75% t . 6-474x5% 48.6 Strom. N-E.. N-E.. Own . Own . Own.. H F Opt. 36x8 36x8d 28 387 95%
9950 72% ( . M%.t5% 48.6 Strom, H-Bo.. N-E.. Own.. Own.. Own.. R F 6. J.76/22d 306
2290 4850 170005 % 78% | .. fr-3%x6 31.5 Zen... D-R.. D-R WWAC, Q 9 R 7.60/20d 23 268%
2290 4850 170005 78% I . 6-3%x6 31.6 Zeu.. D-R.. D-R WT-  j)wn. s T 7,50/20d 23
2625 6260 170005 53%78% ( . 6-3%s5 315 Zen..®-R.. D-R Dwn g F 7.60/20d  23% 299%
3860 1500 aon 5-3}i4% 253 Zon.. -L.. A-L.. Long. War.L riD.. B F 6.00/20d 27  238% 78%
4600 2000 64 . 67%i4% 28. Zen.. A-L... A-L... Long,. im.. B F 6.50/20d 27  248% 79%
6375 2500 64 57% j 6-3%x4% 37.7 Zen.. A-L... .A-L.. Ful... B F 7.50/20d 27 275 84%
6240 3000 69% 6-3%x4% 37.7 Zen,, A-L... A-L... Ful... fi P S,25/20d 25 343
2095 4300 2500 65% - 6-3%x4% 27.3 Zon.. D-R D-R.. B-L... B F 20x7.50d
Sebacht.. 2596 6000 3000 63% e 6-3%i4% 33.7 Zen.. D-R.. D-R.. B-L... B F 20x8.25d
Schacht.. 3395 7000 4000 % s 6-4x4% 38.4 Zen.. D-R.. D-R.. Ful... R F 20x9.00d
3795 8000 4000 % e C-4%x4% 40.8 Zen.. D-R.. D-R,. Ful... R P 20x9.75d
2036 4500 63.. . 6-3%x4 27.3 Zen.., A-Lito A-Lile B-L... B F 32xCd
2275 4395 63% .i-34,4% 27.3 Sen.. A-Dle A-Dte B-L... B F 32x6d
3126 6065 63% . 6-4x4% 38.4  Strom. A-Ute A-litc B-L... B F 32x0d
3296 6200 61 . S-3%i4% 39.2 Strom, Rcm.. Rem.. Long.. Ful Ziioa. S % vt 7 7.60/201 24% 262
3796 5680 64 .8-374% 39.2 Strom. Rem.. Rem.. Long., "ul... "atoo. 8 9 .1 7 7.60/201 24% 262
4296 6200 64 8-37&4% 39.2 Strom, Hem,, Hem.. Long.. Tul... S % .5 8 8.26/20 26 315
2750 6000 67% 4-4%x5% 28.9 Zon.. UN.. UN.. Own, Own. )wn.. S o .7 7 7.6/20d 281%
3440 6494 -57J1 . 4-4%i5% 28.9 Zon..UN.. UN.. Own . Own. WD . S ¢ .1 3 34x7d 299 83
2950 6750 60% . 6-3%i4% 387 Zen.. UN... UN... Own.. Own.. WIL s . % .6 7 7.50x20d 285 82%
7500 10200 u73H 69 . 6-4%x5% 513 Zen., UN... UN... Own.. Own.. Wn.. S % .6 9L00/20 9.00/20d 365 91,
8000 10700 75K 69% 5-4%x5% 61.3 Zen.. UN... UN .. Own.. Own w®hvn.. S ¢ .1 9.75/20 9.75/20d 381 91
4850 7408 73 %70% . 6-4x6% 38.4 Zen.. Rem, UN.. Own.. Own.. 1"wn., s ¢ .8 8.25/20 S.25/20d oe
. 6450 8260 L. 77 5774 . 6-4x5% 38.4 Zen... Rem.. UN... Own.. Own.. ' “wn. S F 2 (00 D.00/20d 301%
Willyi-Knight.. . 75 3266 6000 IO i 66 67% . 6-3%x4% 1273 Tin, U-Lite .-Lite B&B.Imiil. . MiBC. R F 1 3 34.7x61WI 276

. ABREVIACIONES:

“m— Otras diatandae entre
- eles enmlniatradae

*— Neumatieoa

B -L — Browu-Lltie
Cia— Clark
Cont— Continental
P — Flotante

.V-E—Nortb-Easi
O- A.~—A solicitud
Ope— A eleccién
Oovrn”~Proplo

Spl— Splitdorf

Str— Strombcrc

Tim — nmkeii

W — Engronaje sin fin

5 % — Semi flotaote .Pont— Pontiac W lae— Wiseonain
% Neamatlcoa Doblen Fuil—Puller R —Doble reduccién W —Torolllo sin_tin
t—Llantas Macizas H— Hypoid R-B 0-— Robert Bosch W /G — Warner Gear
e— Balones I— Engranaje Interior exn~Bemy W ar—Warner

<l— Balonea dobles
B — Engranaje cénico
B & B—Borg & Beok

44

L-N — Leeoe-Neville
Lye— Lycomlng
M ar— Marrel

Sal~—SallsbuTT
Scli— Sebebler
S— Cénico espiral

E1l

Zen —Zenith
8§— Para mando a derecha; Strom en
mando a la izquierda
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Ensayos practicos confirman gne el
Exide rednce a nn minimo el costo por
kilobmetro recorrido por omnibus

iVlostramos aqui algunos de los 135 émnibus de la Community Traetion Company, de Toledo, Ohio. Esta gran
empresa de transporte emplea acumuladores Exide exclusivamente, para reducir el costo de conservaciéon y

mejorar el servicio.

He aqui una empresa inteligente, siempre alerta al
ahorro de gastos y mejoramiento del servicio ... la
Community Traetion Company, de Toledo, Ohio, con
una brigada de 135 émnibus.

Esta empreudedora empresa sometié numerosos acumu-
ladores a ensayos practicos en sus mnibus, y finalmente
decidié emplear exclusivamente los de marca Exide.
Vié que los Exide rendian, por término medio, mas de
24 meses de servicio, dedicados al dificil trabajo de
transporte urbano. Semejante resultado constituye un
precedente extraordinario.

Elhecho de que el Exide sea el mas econémico por kilé-
metro recorrido por 6mnibus, se debe fundamental-
mente a su seguridad inherente, precisa construccion
uniforme y adecuada conservacion.

Representacion del Exide

Los rcprescntates del Exide, que
anotamos abajo, hallan en la agencia
del Exide, un negocio permanente y
lucrativo. Esta valiosa representacion
estd todavia disponible en ciertos
buenos mercados, y si Ud. se interesa
en ella, sirvase pedirnos informacion
detallada.

Para prolongadu duracién* economia y ier*
vicio absolutsmento auguro, especiiiquo eltc
acumulador Exide especia) para 6mnibub.

Concesionarios en el Mundo Iberoamericano

ARGENTINA. Buenos Aires
Aagl0"ArBentlne Oeoeral Electric Co,. Ltd.
Calle Blradfifla 1175-1403, Masa del Con-
greso.
BOLIVIA
Coroellua F. Gundlaech & CU., La Paa &
Oruro.
ilRASIL
Wllloian. Xavier & CU.. LUl» Bla Utu-
guayana 41. Rio de Janeiro,
laiporladora de Perragens, Praca d. Pedro
11 N » e 10. Pora. firaaU.
OHrslra  Ferrelia & da.. RGa Dr. Joao
Leite, 20. CaaipiotOrando. Brasil.

CHILE
IniernatlODal Uaebinery Co.. Calle Morando
6S0. CastlU 107'D. SaotUgo.
loteraatlonal Machtoer; Co.. Plaza Soto-
caayor 5. Casilla 90>T. Talparalso.
i;OLOMBIA
A. Cardoso & Cia.. Aportado. 990 Bogota.
R. E. Roetrapo & Co.. Aportado 210.
MedelllD.

COLOMBIA (CoQtlnuod)
Guillermo "Posada. ‘Pelaos & Hermano.

Cartagena.
Rodolfo Ehhardt & Cia.. Apartado de Correo
217. Adéreo 48. Barranqullla.
HJjoa de B Bueno Sucs.. Bticaramanga.
CUBA, Habana
Compafifa Nacional de AcureuUdoies. Ar. do
lo Rapubllea 93.
CURACAO. ANTILLAS HOLANDESAS
D. Carddse. Apartado No. 45.
GUATEMALA
P. G. CoilCo, Antigua.
HONDURAS. Walter BrotLetJ, Tegucigalpa.
MEXICO, México, D. F.
General Electric. S. A.
luirblde j Articulo 1S3, Mézico.
Guadalajara, Monterrey. Vera Cru7.
NICARAGUA, Managua
Lo9 PradouB Fiches R. Métales.
PANAaiA. Colon
Lom Bros., P. O, Box 42,

PARAGUAY, Asuncién
S y F Pérez. 5
PERU, Tasjara Hnos. Manlus N. 145-[Oftf,

Lima.
INJERTO RICO. San Juan
Exlas Bttttery Serrlco Co.. OcLoa Bldg.. V-
O. Box 137C.
REPUBLICA DOMINICANA. Sanio Domingo
Enrique R. Nunez, Presidanlo Yasquez, Ne.

EL SALVADOR. San Salvador
E. E. Huber & Co.
UKUGUAT, Montevideo
General Electric. S. A., 732 Esq. Ciudadelu.
VENEZUELA.
José PadroQ, Carmen a PuanCe Aruuca 81*.
Caracas.
Curios Brise y Cia Maraeaibo.
Sr. Alejandro DobrovUe, Apartado 3, Colon.
Venesuela.
ESPASA
Autotraoctén Eléctrica. S. A. Moya Cy 6
Barcelona.

| HE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Filadelfia, Pa., E. U. A.
Departamento de Exportaciéon: 23-31 West 43rd Street, Nueva York, E. U. A.

£Exi$)e

El acumulador de larga vida

La fabrica mas grande del mundo de acumuladores para lodo servicio

Noviembre. 1933
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El Resurgimiento de E. L. Cord

(Continuacién de la pagina 31)

meros aviones Stinson fabricados bajo
la direccion de Mr. Cord fueron una
revelacién asombrosa para toda la in-
dustria. Contribuyeron directamente al
desarrollo del transporte comercial aé-
reo sobre una base mas segura y eco-
ndémica. En realidad, el progreso aican-
«ado en este sentido habilité a las com-
pafiias de transporte aéreo para compe-
tir con los ferrocarriles en tarifas de
pasajes.

Para aumentar la venta de sus avio-
nes, Mr. Cord empezé a organizar li-
neas de transporte aéreo, particular-
mente en la zona de Chicago. Estas li-
neas llegaron a extenderse por otras
compafifas, a servicios entre Nueva
York y Washington. Las actividades de
Mr. Cord, en el campo de la aviacién
comercial, con la experta cooperacién
ile L. B. Manning, han sido tan nume-
rosas como brillantes en resultados, y
se necesitarian varias paginas para re-
latarlas en detalle. Su paso méas impor-
tante en la industria aeronautica fué,
sin duda alguna, la adquisicion de la
Aviacién Corporation, empresa de
transporte aéreo de grandes activida-
des en todo el pais, que ademas de pa-
sajeros, conduce flete comercial y el
correo nacional.

La adquisicion de la antigua y fa-
mosa New York Shipbuilding Corp.,
por parte de Mr. Cord, se facilit6 me-
diante una transacciéon de lo mas in-
teresante. Mr. Cord obtuvo opcién so-
bre la mayoria de las acciones de la
empresa, a un precio sumamente mo-
derado. En julio del presente afio hizo
efectiva la opcién y pocos dias después,
la nueva subsidiaria obtuvo del Go-
bierno en Washington importantes con-
tractos de construcciones navales, los
cuales van a mantenerla activa por va-
rios afios.

Durante estas Ultimas tres semanas,
la prensa se ha referido en términos
muy breves, sin dar detalle alguno, a
la adquisicion, por parte de la Cord
Corporation, de la empresa Checker,
una de las fabricas mas grandes y an-
tiguas del pais, en el ramo de taxime-
tros. La Checker fabrica taximetros y
por inversiones en otras compafias, es
duefia de la Parmelee Transportation
Company, gran empresa de taximetros
con enormes brigadas de estos vehicu-
los al servicio publico en numerosas ciu-
dades del pais. Por su parte, la Par-
melee tiene importantes intereses en
las grandes empresas de taximetros, la
Chicago Yellow Cab, la Yellow Taxi
Corp. de Nueva York y otras.

Ninguna cosa se ha dicho todavia
acerca de la razéon que ha guiado a Mr.
Cord a lanzarse al negocio de taxime-
tros. Ni él, ni su socio Mr. Beal, han
dicho una palabra sobre los proyectos
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CHICAGO—Un nuevo automovil,
para competir en el mercado de los
vehiculos de precios econémicos, se
introducir4d dentro de poco por la
Nash, segln reciente anuncio reci-
bido de esta compafifa. EI nuevo
producto no llevard el nombre de
Nash. EIl anuncio, que fué recibido
a mediados de octubre, dice que el
nuevo modelo ser4 un vehiculo de
flna calidad y de precio muy econd-
mico. Por el momento no se tiene
idea acerca del precio y tampoco se
sabe el dia en que el nuevo modelo
se introducira al publico. Se supo-
ne, sin embargo, que se exhibira
por primera vez, en la exposicion
de automoviles por celebrarse en
Nueva York a principios de enero.
Se espera que el nuevo modela en-
sanchara el campo de accién co-
mercial de la Nash, en todos los
mercados del mundo. EIl precio del
nuevo modelo va a quedar segura-
mente por debajo del Nash grande
de seis cilindros, el cual, entregado
en la fabrica, se ofrece a $745. Las
nuevas series corrientes de la Nash
se iban a anunciar en octubre, pero
las huelgas de obreros recientes
han perturbado un poco el plan y el
anuncio se postergara varios dias.

de la Auburn, que es, en cierto sentido,
el ndcleo de la gran organizaciéon. La
industria automotriz siempre esta aler-
ta a todo desarrollo proveniente de la
Auburn. El mismo Mr. Cord no es hom-
bre locuaz inclinado a anuncio bombés-
tico o sensacional. Por lo contrario, es
un individuo de caracter retraido, tran-
quilo, afable y enemigo de toda propa-
ganda personal. Su mejor retrato se
ve todos los afios en la exposicion de
automoviles de Nueva York. Ahi, en la
exhibicion de la Auburn, se le ve como
si fuera un simple vendedor de la com-
pafiia, sin ostentacion alguna, sin darse
facha del gran personaje que es en rea-
lidad. Escuchando los comentarios del
publico y dando personalmente infor-
macion acerca del Auburn, a quien se
la pida, Mr. Cord, en tales ocasiones,
no es el gran fabricante y organizador
de grandes empresas industriales y co-
merciales, sino un joven amable, aten-
to, que se capta la simpatia de todo el
mundo que lo ve o que habla con él.
Pocos estan al tanto de que su ambi-
cion principal, al reorganizar la com-
pafilfa Auburn en 1924, fué construir
un automovil que se captara la ad-
miracion del publico en Nueva York,
Chicago y Los Angeles. Estas tres ciu-
dades, dice Mr. Cord, son las mas exi-
gentes en materia de automovil, y el
vehiculo que se venda en ellas, esta des-

tinado a tener mucho éxito en todo el
resto del pais.

El calibre intelectual de este joven
gigante industrial se refleja fielmente
en uno de sus recientes discursos sobre
la actual crisis econémica.

“Durante semejantes periodos, los
productos malos, las compafiias mal or-
ganizadas y los hombres incompeten-
tes, desaparecen de la industria. Soélo
queda lo mejor para servir al publico.
La necesidad de ajustarse a condiciones
alteradas es un procedimiento sin fin.
Siempre lo ha sido y creo que siempre
lo sera. Siempre nos hallamos caminan-
do hacia algun fin y nunca vemos tér-
mino final a nuestra jornada. EI mun-
do estd lleno de gente refractaria a
todo cambio. Toda alteraciéon le molesta
porque la obliga a redoblar sus esfuer-
zos. Las cosas nunca han estado esta-
cionarias y jamas llegaran a un pe-
riodo de paralizaciéon.”

La Exportacion de Productos
Bendix

La venta para la exportaciéon a varios
paises extranjero, de todoslos productos
fabricados por la Bendix Products Cor-
poration de South Bend, Indiana,
E. U. A., estda ahora a cargo de las
acreditadas firmas American Steel Ex-
port Co. y Dodge & Seyraour, Ltd.,
ambas establecidas en la ciudad de
Nueva York. Frank B. Willis, vice-
presidente de la Bendix, a cargo de las
ventas, manifiesta que la American
Steel Export Co. tiene bajo su direc-
cion las Antillas, México, América Cen-
tral, América del Sur, Africa, Aus-
tralia y Nueva Zelanda, y que la Dodge
& Seymour, Ltd. estd encargada de ios
mercados asiaticos, incluyéndose entre
ellos, el Jap6n, China, Indochina, Siam,
las Filipinas, Indias Holandesas, India
Inglesa, Burma, Ceilan, Persia, Siria,
Arabia, Palestina y Mesopotamia. Los
mercados europeos de la Bendix seran
atendidos por las sucursales que esta
compafiia tiene en ese continente.

Nueva Herramienta Snap-On

Uno de los mas recientes productos de
la Snap-On Tools, Inc., es un extensor
de muelle especial para el Ford. Esta
sencilla herramienta permite al me-
canico quitar y reinstalar con facilidad
y rapidez los muelles de los auto-
moéviles y camiones Ford. Se adapta a
los modelos “T” y los V-8. La fébrica
dice que esta herramienta no exige
ajustes complicados. Consta de seis
piezas separadas, que se combinan para
el trabajo en cualquier modelo Ford.
Es de construccién muy firme y su
manejo no ofrece la menor dificultad.
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Desperdicido sus ganancias en el

PROVEN IN SERVICE

Noviembre, 1933

St. lionis

trabajo porque..

no empled piezas de
repuesto construidas
para hermanarse bien

raCIScovimeo sr PABH NS, 1.210€74) |Sa742- 1

Piezas de repuesto construidas para hermanarse bien entre si.

MCQUAY-NORRIS

EL COMPLETO SURTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO

McQUAY-NORRIS MFG. CO., Oficinas principales, St. Louis, E.U.A.
Uepartaniento rie Exportacio 4 icas e

p aci »» AVater St.,, Nueva Vork, E. U.A. Fabricas en
Inillunnpolis, Conn

crsville, lud. (dos). Toronto, Cafiada.
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Duerios de garajes firmas de Puestos o estaciones de gasolina
Abastecimientos para automoviles Almacenes de pinturas y barnices
Talleres de reparacion y otros negocios similares

OBTIENEN BUENAS GANANCIAS-CON
FACILIDAD Y RAPIDEZ—ven”endo la nueva
cera y limpiador JOHNSON para automoviles

Los laboratorios de la S. C. Johnson & Son, Inc.,
de Racine, Wisconsin, E. U. A., han perfeccionado
dos nuevos productos, para la limpieza y el encerado
de automoviles.

LIMPIA INSTANTANEA Y
COMPLETAMENTE

Una sexta pane de un litro del nuevo limpiador JOHNSON para
automoviles, cuesta muy poco, pero es suficiente para quitar de
cualquier automovil toda la tierra y suciedad, que otros limpia-
dores dejan de tocar, sin rayar ni dafiar la pintura. Se aplica con
suma facilidad y se seca en la forma de un polvo blanco Cuando
se quita este polvo, el automoévil queda tan brillante y lustroso
como el dia en que Ud. lo compré.

PARA CONSERVAR EL BRILLANTE
LUSTRE ORIGINAL

Aplique la cera JOHNSON especial para automoéviles. Produce
una capa dura y brillante de cera protectora, que defiende el
acabado contra los rayos del sol, la lluvia, el polvo y la rayadura.
Reduce mucho el namero de, lavados, y el valor del automdvil
queda notablemente aumentado por su hermoso aspecto—y todo,
a un gasto de pocos centavos.

POSIBILIDADES ILIMITADAS

En la venta de estos dos productos, los comerciantes, que anotamos

arriba, hallardn muy bueuas ganancias. Se pueden vender a todo Necesitamos todavia un
duefio de automovil o de camién, sobre todo, cug,ndo ud. sg los namero limitado de repre-
demuestra sobre un guardabarro, o sobre una seccién del cap6 del

motor, para que ellos vean con qué rapidez y facilidad pueden sentantes en ciertos mer-

aplicarse ambos productos lo bien e hacen el trabajo. -z .
Pl productos 'y o bien qu ! cados. Quizas su propio
Con los millares de automdviles viejos, sucios y descuidados, que

se ven por los caminos, a cada paso, se presenta un mercado mercado sea uno de ellos.
enorme. EI duefio que usa una vez el nuevo limpiador y la nueva Comuniquese inmediata-
cera JOHNSON para antomoévUes, se convierte en consumidor

permanente de estos productos. Las posibilidades de ventas mente con nosotros, para

quedan, por lo tanto, dependientes casi exclusivamente de sus

0 enviarle informacién com-
esfuerzos propios.

) pleta sobre los productos
Apresurese a sacar provecho de esta oportunidad. Por telegrama

o por correo aéreo, pidanos detalles, ahora mismo, antes de gnc en que Ud. se interese.
otro se le adelante. No lo postergue hasta mafiana, pues podria

ser muy larde.

S. C. JOHNSON & SON, Inc.

Racine, Wisconsin, E. U. A.

E1l .Automévil Americano
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La perfecta combinacidon

NUEVO MODELO 211 DE LUJO DE 1V2 TONS.

DIAMOND *T

Camion de Servicio Pesado

ICANTI



El estilo -velocidad

-resistencia Diamond T

ahora ofrecidos a precios sensacionalmente bajos!

1 \PRIMERA razén del sensacional éxito de este hermoso,

i nuevo Diamond T de servicio pesado, es suimpresionante
disefio de hermosas lineas. Ningun otro camién en las carre-
teras se le compara en estilo.

El estilo Diamond T esta aparejado con la alta velocidad
gque acomoda la demanda del servicio de entregas de hoy.
Este motor tiene amplia potencia para trasportar su carga
nominal a una-milla-por-minuto de velocidad.

La seguridad de este camion ha excedido aun lo esperado
por sus fabricantes. Anotaciones de 50,000, 75,000 y
100,000 millas de servicio sin costos de reparaciones son muy
comunes. Veintinueve afios de experiencia automotriz nos
han ensefiado cdémo fabricar camiones tan brillantes y
perfectamente balanceados.

El progresivo programa que presenta Diamond T ofrece
reales oportunidades para ganar dinero. Los distribuidores
Diamond T en mas de 42 diferentes paises han mas que
doblado sus ventas del pasado afio.

Por qué no participar en tales ganancias? Escriban o
telegrafien por los hechos convincentes sobre la proposicion
Diamond T hoy.

DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY

Establecida 1905
‘Departamento de Exportacion
429 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, U. S. A.

Direcciéon Telegrafica: DIMON-CHICAGO

MODELO 211 DE LUJO

Modelo 210 Standard $075, Precios de cbhasses
en lafabrica, Chicago, Illinois

Capacidad bruta, 8,500 Ibs., incluyendo el peso
del chassis, cabina, carroceriay caiga. Chassis
Unicamente, 3,250 Ibs.

Motor de camion de Seis cilindros, SJé” * 4~";
cilindrada de 228 pulgadas cubicas, 7 cojinetes
principales, lubricacion de presién, 80 caballos
de fuerza desarrollados en pruebas de freno,
clasificado como de 63 caballos de fuerza en
servicio de camién.

Bastidor de camién de 7 pulgadas; trasmision
de 4 velocidades.

Eje trasero de servicio-pesado, con puente de
acero de una séla pieza; enteramente flotante
con neumaticos gemelos a costo extra.
Frenos hidraulicos en las cuatro ruedas; tam-
bores de frenos fundidos que no se combaran.
Entre ejes standard 135°; entre ejes mayores
disponibles a costo extra.

Linea Completa a Bajos Precios
La linea Diamond T incluye 15 modelos desde
a 10 toneladas de capacidad, fabricados en
una escala de entre ejes para acomodar cual-
quier condicién de funcionamiento-



PRODUCTOS BENDIX

hacen que los automdviles arranquen mejor,

corran mejor y se paren mejor.

Mas de 50

millones de automdadviles, en todas partes del

mundo, estan equipados con Productos Bendix.

FRENOS BENDIX
de accion mecanica
equilibrada
Son equipo normal en los princi-
pales automéviles y camiones de
1934. Moderno gobierno de cable
y tubo. Ofrecen el més alto grado
de compensacién en la accion de
retardacion. Se ajustan con facili-
dad, retienen bien el ajuste y van
protejidos contra el polvo, aceite y

agua.

BENDIX

Noviembre, 1933

PRODUCTS

South Bend, Indiana, E. U.

(Sub~diaria «lela Bendix Aviation Corp.)

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y.,

Frenos BENDIX B-K
accionados por
fuerza de vacio

Se emplean en el 96% de los auto-
moviles provistos de frenos de fun-
cionamiento por fuerza de vacio.
El vacio regulado multiplica el es-
fuerzo muscular, facilitando la pa-
rada. Los mas finos automoviles,
camiones y Omnibus, emplean los
frenos Bendix B-K accionados por
fuerza de vacio. Han demostrado
su seguridad durante mas de 9
afios de servicio diario. Pueden
instalarse en cualquier vehiculo sin
perturbar su presente equipo de
frenos.

Carburador
Stromberg
BENDIX

El nuevo gobierno iermostatico, de
accion automatica, para el ajuste
del abastecimiento del gas, a baja
velocidad, evita la parada del
motor durante su periodo de reca-
ientamlento. Es equipo normal en
importantes marcas de automé6-
viles. Los carburadores Stromberg
para aviones y botes automobviles
son lgualmente supremos en sus res-
pectivos campos.

CORPORATION

Representante do ventas para la América T.atinai

AMERICAN

STEEL EXPORT COMPANY, Inc.

Direccién teleffrdficai «<AMSTA”

E. U.



Los productos ASECO de calidad garan

a AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, Inc.,
I_ como rcpresenlante exclusiva para la exporta-

cion, de los productos de grandes fabricas norte-

americanas, de establecida reputacion internacional,
ofrece al comercio del extranjero, un completo sur-
tido de accesorios, equipos eléctricos y piezas de
repuesto, para vehiculos automoéviles, que gozan
actualmente de aceptacién universal.

El Servicio ASECO a_segura verdaderos precios de
fabrica, embarques rapidos y la conveniente con-
solidacién de pedidos, sin adicionales comisiones de
ventas, cobrandose al comprador Unicamente el
precio de las mercancias, los gastos de transporte,
de seguro, etc.

Queda Ud. cordiaimenle invitado a entablar cor-
respondencia con nosotros, sobre todo producto para
automovil, incluyendo piezas de repnestoy elementos
de taller, en que Ud. se interese.

Compresores Kellogg

¥ A KELLOGG se ba venido dedicando a
la construccién de compresores de aire,

desde hace mas de un cuarto de siglo. EI

presente surtido KELLOGG comprende un

tipo de compresor para cada

requisito de servicio de aire com-

primido—para el garaje peqgnefio

y para el taller mas grande. Los

compresores KELLOGG se ofrecen

con motores de gasolina o con

motores eléctricos. Ademas de

compresores, la KELLOGG ofrece

equipos para pintura por pulve-

rizacién y otros elementos accio-

Lustres y Pulimentos

McAleer

Para Automoviles

T A pasta limpiadora McALEER’'S Quick Cleaner
n y la cera McALEER’'S Quick Was, representan
un nuevo procedimiento para restaurar el acabado
de un automoévil a la belleza y brillantez original,
sirviendo al mismo tiempo, de proteccién contra el
destifie del color y la accién destructora de los
elementos. La pasta Quick Cleaner es la mejor y
mas rapida para quitar la opacidad de la laca, que
resulta del debilitamiento de la capa superficial de
laca. La cera Quick Wax produce una pelicula
transparente, que sirve para protejer y conservar el
acabado de laca.

Otros productos McALEER son:

pulimento y limpiador McALEER para todo acabado de
laca; aderezo McALEER para capotas de automoéviles;
esmalte de retoque McCALEER. La McALEER suministra
las preparaciones de frotacion ,y pulimento, que los
fabricantes de carrocerias en los Estados Unidos emplean

nados por aire comprimido. para el acabado de la mayor parle de los automéviles

ACUMULADORES

Radiadores Kramer y PHILCO DIAMOND

f(R A fl1E

C ed jilS S Nucleos de Radiadores o GRID
Los acnmaladorss PHILGO Liamood Orid
bao sido productos prominentes en el mercado
RADIATOR desde bace m&s de un cuarto de siglo. Bste

CamoBo acumulador ha sido conetaotemente per-
feccionado. pero BUS patentados principios fun-
daineiitales no ban sufrido alteracién alguna.
B! nuevo surtiqo de acumqladqres PHILGO

Los KRAMER son los radiadores de repuesto orie e “experioncia,  estndios  srentificos

mas populares del mercado. Se ofrecen en pruebas practicas.

tipos apanalados y tubulares {con tubos ovala-

dos) para mas de cien modelos de antomoéviles

comprendidos en veintidés conocidas marcas.

Cada radiador se vende con la garantia de que

es igual, en capacidad de enfriamiento, al tipo

original de fabrica. Los radiadores KRAMER

se caracterizan por todos los refinamientos en

ingenieria y fabricacion de la indnstria. Los

nucleos KRAMER, en tipos apanalados y tubu-

lares, van a la vanguardia en capacidad de

enfriamiento.

Caja de vendodcro caucho duro

Por carta o por telegrama pidanos inforinarion y precios-

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, Inc
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tizada gozan de aceptacion universal

Haga sus émbolos como lo hacen las fabricas:
esmerilado excéntrico o cilindrico

M MPAftUETADDRAS VICTOR

Cuando 48 marcas de automéviles y la
mayor parte de los camiones, 6émnibus,
tractores, motocicletas, aeroplanos y auto-

EL botes usan empaquetaduras VICTO R como

SURTIDO equipo normal, esto quiere decir que ha

de existir alguna buena razén para seme-

MAS jante preferencia. El construir siempre

COMPLETO una

nuestra ambicién y norma invariable

empaquetadura mejor ba sido

La GUIA DE EM- durante muchos afos, con el resul-
PAQUETADURAS

tado de que boy dia las empaque-
VICTOR contiena,

taduras VICTO R son los princi-

en tonra claalfl-
i pales productos de su clase en la

cala, para facll y
r6pMn Mentiflco- industria automotriz. Grandes
cion, millares ae existencias nos permiten efec-

empaquetartiirn,

naca automoTIUs
6mnibus, tractores,
motocicletas, aero-

tuar rapidos embarques.

planos y autoloces

LA NVIAMOS A
SOoLICITUD

con la esmeriladora mecéanica
de émbolos

Sin gasto adicional, la esmerila-
dora de émbolos Simplicity, mo-
delo “G,” introduce en su taller
los adelantados métodos de fa-
brica. El aditamiento para esme-
riado excéntrico no perturba en
sentido algnno al esmerilado ci-
lindrico o redondo. Se adjnsta
mediante un facil movimiento
de palanca. Acelere el ajuste e
instalacion de émbolos con esta
rapida y precisa esmeriladora,
la cual le permite retener toda
la ganancia del
trabajo en su ta-
ller. N o cuesta
mas que una ma-
quina de funcio-
namiento manual,

Ademas del Modelo “G” Ud.

necesita la perforadora

y esmeriladora Simplicity
“Lightning”

de gran rapidez, la cual sirve especial-

mente para los motores del Ford, modelo
“A,” y del Chevrolet de seis cilindros.

THE WORLD'S LARfiIEST &ASKET MANUFACTURER No hay necesidad de quitar el motor del

La Fabrica Mas Grands Del \

Productos de Calidad

EATON

Los muelles Eaton se construyen por la
fabrica mas grande delmundo de muelles

chasis.

/ Mundo De Emnaouetaduras

EMBOLOS
WISCONSIN

iQué se bnxi-'i en un émbolo? nales de fabrica— en proyecto,
de repuesto para automoéviles y camio- (Es igual al oriciiial de fabrica? construccién, materiales, peso y
nes. Los muelles de repuesto se fabri- Los émbolos W isconsin son ex- precision general Pueden her-
can de acuerdo con las mismas exigentes actaments iguales a los origi- manarse con suma facilidad
especificaciones que se aplican a la cons-
truccién de los muelles Eaton, desti-
nados a equipos originales de fabricantes En realidad, los émbolos W ISCO N - exacta perforacion transversal del
de automoéviles. SIN son famosos por su perfecto orificio del pasador. ;Pueden esme-
cquilibrio. Tienen espesor de pared rilars’}e con facilidad a un tamafo
Muelles y laminas para los mis- v peso wnitormes. cruncionan ex- oS00 0T OO eraa e
mos peditamente? Los émbolos W IS - Por el tratamiento térmico que re-
. CONSIN, en juegos instalados, fun- ciben al principio, no pueden debi-
Arboles para ejes traseros cionan muy bien, a causa de la litarse. No ofrecen puntos duros.

Correas para ventiladores
Mangueras de radiador
Calefactores

Veinte afos exclusivamente dedicados a su fabricacién, han impartido a los

émbolos W ISCONSIN una calidad Insuperable, que los ha hecho los

predi-
lectos del comercio en todas partes del mundo Los émbolos W ISCUNalN son
Tapas para radiadores y de- duplicados exactos de los émbolos que emplean los fabricantes en el equipo

poésitos de combustible

original do sus automoviles.

347 Madison Ave., Nueva York, E.U.A. Direccion telegrafica: AMSTA, New York. Todas las claves.

«epres«n(ontcj da jes prodactes ASECO «n ei mundo tbcrnemeriemo

P : Alirad Palllstr Montardit & Cia. J. M. Oarrira, T. A. silly
E. I. Alvear E. C. Adior A. J. Bolinliy John A. Lliht Agartailo 2984 San Ignacio 90 Calle Xola No. | Cérte# 663
San Martin 10S Calxa Postal 8IG, S0y poX *B ril’ 8a?“aflo’ do Chile " ITn.:Vwr »' mHiSiSa,’ Ciibi" Méx'ii;- 6:' F, México Barcelona, Espafa
Buenee Aires, Aroentina Rio de Janeiro, BrosM

Noviembre, 1933
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LOS CLIENTES NUEVOS QUEDAN SATISFECHOS
LAS GANANCIAS SON SATISFACTORIAS

Ei Sr. Suarez-

esta enel taller
otravez,. Dice
gue sus irenos

no aprietan..

Otro trabajo gratis,
IPor eso que perdemos
dinero!

llay que hacer algo.

Voy a comprar

J

Digale que le
ibrraremos de
nuevo los frenos,
sin cobrarle

¢Comoestan (
Sus Irenos, |
' Sr. Suarez?)

nada.

Acabo de \er
al Sr. Suarez.,
Estaencantado |,
delioiTodeireno
JOH\ENVANMaE

SEIS ] )
MESES Ej”celentes. Ese ibrro
DESPUES JOH'\IS'/AA'\IVILLE,QLE

Ud. ;es puso la L'Iﬁjrm_%’\
-~ eselmgor que hewi
hasta. ahora.

El Johns-Manville puede
ayudarle, a aumentar sus ganancias

en forros

E n todas partes del mundo, donde hay
automoviles, se ha demostrado lo
dicho ... EIl empleo de forros de frenos
y revestimientos de embrague Johns-
Manville, es la manera mas segura de
satisfacer al cliente y de obtener buenas
ganancias del servicio de frenos.

Utilizamos la mas fina calidad de
amianto extraido de nuestras propias mi-
nas. Seguimos un procedimiento de lo

54

Johns-Manville

de frenos

mas adelantado en nuestras modernas
fabricas. Nuestros laboratorios, para el
ensayo de materiales de rozamiento, son
los méas grandes del mundo.

El gobierno de cada paso, desde la
mina hasta el producto terminado, nos
habilita para mantener una calidad abso-
lutamente uniforme, asegurando un fun-
cionamiento seguro para cada producto
de nuestro gran surtido de forros para

reves

ibrro de freno
OWNS-MANVILLE,

del que he oiUo
hablar

Tieneraidi.Es unlbtro
maravilloso. Pesde que
empezanmos ausarlo.no
hemos tenido unasola
gueja, iY fijese en
la buena
ganancia _
que hemos'
hecho cond!

frenos y revestimientos para embragues.

Para informacion adicional, precios y
detalles de los forros para frenos y re-
vestimientos para embragues, de marca
Johns-Manville, en tipos moldeados, teji-
dos, doblados y comprimidos, y también
en forma de bloque, sirvase escribirnos
directamente, o comuniquese con la ofi-
cina mas cercana a su localidad, de las
siguientes:

Johns-Manville International Corpora-
tion, 22 East 40th Street, Nueva York,
E. U. A. Johns-Manville Boley, Ltda.,
Alsina 743, Buenos Aires, Argentina.
Johns-Manville Corporation of Brazil,
Theophilo Ottoni 113, Rio de Janeiro,
Brasil. Johns-Manville Continental Cor-
poration, 15 Rué Martel, Paris, Francia.

Forros para frenos y

timientos para embragues

El Automévil A mericano



Maquina para tornear y
esmerilar émbolos
Van Norman No. 76

(Esmerilado excéntrico)

"STA maquina tiene capacidad diaria para 50 o 55
| émbolos. Es facil de manejar y da muchos afios de
servicio exento de molestias.

Posee amplia escala de velocidades de cabeza perforadora
y banco, para permitir que el mecanico elija la velocidad
mas adecuada para cada tamafio de émbolo y pueda producir
un trabajo perfecto en cada caso.

Estas esmeriladoras de émbolos se ofrecen en modelos
sencillos, para tornear y esmerUar émbolos cilindricos, y en
modelos corrientes, provistos de aditamiento especial in-
tegrante, para el eemeriado excéntrico de émbolos. EI
aditamiento no perturba ». funcionamiento como maquina
para esmerilar émbolos cilindricos.

Otros rasgos importantes de estas maquinas son: alimenta-
cion automéatica para el banco; 6 velocidades de alimen-
tacion para el banco; motor de Vi caballo de fuerza para
la cabeza perforadora; motor de % caballo de fuerza para
la cabeza de rueda; punta de torno con ajuste micrometrico.

" Todos estos rasgos de
construccion han de-
mostrado sus ventajas
durante muchos afios
de experiencia
practica.

Perforadora Van Norman Per-fect-o

“Conviene mucho

implantar el Pro-

cedimiento Van
Norman"

Esmeriladoras

fresas

Propulsiones
meriladoras

Elsm erilad'onas

émbolos

Barras perforadoras

Rectificadoras de cara
de valvulas

Herramientas

asiento

Taladros eléctricos

Lijadoras

Pulimentadoras
Esmeriladoras

Oanco
Cepillos

Sierras para agujeros

Noviembre, 1933

UATRO soportes sin movimiento giratorio
bajan por la pared del cilindro reciente-
mente perforada, yendo a continuacién in-
mediata de la herramienta cortante. Sirven asi
de seguro soporte y guia a la herramienta cor-
lante, durante lodo el trabajo de perforacion.
No hay conicidad ni vibracién. Los puntos
duros, los puntos blandos, las concavidades de
bielas, los orificios abiertos y las soldaduras
autégenas, no afectan la exactitud de la barra
perforadora Van Norman Per-fect-o.

Otras ventajas de esta barra son: alimenta-
cion réapida; alta velocidad; método féacil y
exacto para la fijacion del bloque; todos los
gobiernos, en la parte superior de la barra; no
hay necesidad de volver a ajustar la herra-
mienta cortante después de fijada para el
primer cilindro; disco completo, cargado con
polvo de diamante, pura afilar la herramienta
cortadora; los émbolos, anillos y pasadores-
pueden ajustarse a continuacién inmediata de
la perforacion, sin necesidad de brudir el

cilindro. # - -

VAN NORMAN
MACHINE TOOL CO.

SPRINCFIELD, MASS.
Representante para la Exportacién :
The Stanley Electric Tool Co.

100 Lafayctte Street, Nueva York, E.U.A.
Concesionario para la Argentino
Mariano Fernandez
Viainonte 1035, Buenos Aires

55



Vingun otro gato en el mundo

Gato de Nenmiltico
Baldn Xo. T

Tiano lavantamionto da

10 pulgadas j capacidad

paro 2 tonelados. Cons*

truido especialmente

para automoéviles con netunGticoa balones*
que necesitan nn punto de partida de levan*
tacniento exlrcmadamente bajo y un alaa*
miento alio $6.50.

cuatro

aventajarlo rasgos

en estos

Pede”tul
Aajaatablc para
Reparaclonca
No. 95

Un pedestal adjustable para repara*
cienes sumamente practico. Mo
tiene resortes. La ufia se gobierna
por fueraa de gravedad $2.50.

Gato Rellablo
para CamiOn
No. 37

Este popular modelo de

gato tiene un bajo puuto

do partida de levantamiento y un alzamiento
bien alto. Un gato ideal para camiones con
neumaticos de 30 x 5 pulgadas o0 méas grandes.
$5.00.

Gato Hldrfiallco para \

Servicio Pesado
No. 50

Este gato Beliable hidraulico pora
servicio pesado de uso general tieno
capacidad para 2~ toneladas j su
levantomieTito es de 10 pulgadas.
$36.00.

G ato Hldranllco Rellable
con Capacidad para 7
Toneladas No. 70
Este poderoso gato hidraulico para
camiones tiene capacidad para 7
toneladas y su levantamiento es de
10 pulgadas. lieva dispositivo de
seguridad para evitar la sobrecarga.
Su bastidor maciao estd reforzado
en todas sus partes para asegurar su
firmeza y buen servicio bajo las
grandes cargas que ha de manejar.

$90.00.

~]OLO en los gatos “Red Reliable” se hallan estos

cuatro requisitos esenciales para asegurar un servicio
satisfactorio y de prolongada duracién: (1) levantamiento
mas facil, (2) mayor escala de levantamiento, (3)
tornillos méas firmes y (4) construccién mas resistente.

A estas razones se debe el hecho de que los gatos “Red
Reliable” tengan tanta demanda y preferencia en los
Estados Unidos. A estas mismas razones se debe el hecho
de que sean tan populares en todo otro pais del mundo
en que se hayan introducido. Los gatos “Red Reliable’
se proyectan y construyen especialmente para dar buen
servicio bajo las condiciones de trabajo mas exigentes.

Hay un “Red Reliable” para cada requisito de gato de
taller o de garaje. Pidanos por telegrama o por correo
aéreo informacién detallada sobre todos nuestros pro-

ductos.

The Elite Mfg. Co-, ..

Fabricante de gatos seguros desde hace 30 afios

Departamento de Exportacion
1540 E. 53rd St., Chicago, IU., E. U. A.
Direccion telegréafica: ELITE

AsegUrese de que sea un Reliable— Fijese en la marca.

G ATO S
R ELI ABLE

E1l Automévil Americano



f Oficinas principales
| de la
OVERSEAS
lgs MOTOR
"1 SERVICE
il CORPORATION

en 1775 Broadway,
Nueva York, E. U. A.

Oficinas principales de la
en la
Argentina
C. Goffre
y Compaiiia,
Parana 720,
Buenos Aires,
Argentina

productos del famoso surtido

En las dos paginas siguientes
ilustramos y describimos al-
gunos de los principales

El 90% de los automoviles que circulan por todo el mundo va equipado con productos
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A LOS COMLRCIANTES— Sus dientes y Uds. mismos quedan protegidos

Ud., como representante del surtido

todos los acreditados AC . .

BUJIAS DE ENCENDIDO AC
Elegidas por fabricantes
de automéviles para el
67% de todos los vehi-
culos americanos cons-
truidos en la actualidad.
El surtido AC de bujias
de encendido ofrece la
oportunidad de elegir un
tipo para cada requisito
de motor.

OTROS PRODIICTOSAC: Ensayadores de bujias de encen-
dido sefiales "Reflex,”" bombas de combustible, depuradores
de aire y otras piezas de servicio.

Correas Hycoe para Ventiladores
Cada firme cuerda de correa
Hycoe para ventilador esta
amortiguada en caucho de fina
calidad y aislada de las demaés.
Construida cientificamente para
servicio prolongado de primer
orden. La clase Challenger
combina calidad con precio

moderado.
Véase €T anuneie Hycoé en la pagina

FILTROS DE ACEITE AC

INYECTOR REMO AC
Después de cada 1000 millas,

puede vender

~LIMPIADORES DE BUJIAS
~| DE ENCENDIDO AC

i el conductor oprime un botén Ahorran tiempo en la
Recomendados por inge- en el tablero y el disolvente limpieza de bujias sucias
nieros para equipo nor- Remo de carbén entra al motox ¥oren Izu%flenniglgn r?gtlarglce)-

i i or el mdaltiple de admisién . -
mal. ~ Filtros de aceite 3isue|ve todgs las acumulacioy- mente la venta de bujias
completos para automo- nes, que causan el atascamien- nuevas.  Pueden insta-
viles que no los tienen y to de las valvulas de admi- larse en 13 minutos.

filtros de repuesto para
los que estan provistos de
filtros AC.

Cojinetes de Rodillos Hyatt
“Hyatt-U.S.A.” es sino-
nimo de calidad en co-
jinete. Los duefios de
automoviles piden cojine-
tes iguales a los de equipo
original. Los Hyatt satis-
facen este requisito.

Surtido cora-
)leto de ani-
los de regula-
cion de aceite,
de compresién
y de tipos hi-
d r duli COS.
Muchos de és-
tos son equipo
original en
importantes
marcas de au-
tomoviles.

Si Ud. estd representando al-
gunos de los productos **O.M.

sion y de los anillos de émbo-
Estas acumulaciones salen
motor con los gases de do.

los,
del
escape.
la recomendacion de los mis-
mos fabricantes de 0
viles.

El inyector Remo lleva en 3

automo6- X
fabr

Llancas Metélicas, Pieza
Ruedas y Tambores de F

— (Kelsey-Hayesy Motor Wheel

Corp.)

Funcionan con la
glera de aire comprimi'

Limpian una

man*

bujia

segundos. Recomen-

dados por los ingenieros
de casi todas las grandes

icas de automoviles.

Un surtido
completo de

ruedas
bores y

, tam-

llantas

metalicas para
codo automo-

vil 'y

camioén.

Lleva la reco-
mendacién de

grandes

fabri-

cantes de auto-

s, de mboviles

renos nes lo
plean de equi-

quie-
em -

po original.

Equipo original en muchos auto*

moviles. £l
lamparas

Lamparas Guide

surtido
delanteras,

comprende
lamparltas
traseras. de
estacion a =
miento, etc.,
ademas de
piezas de re-
puesto. inclu-
yendo los len-
tes Cuide Ray
en estilos Tilt
Ray y Twi-
lite.

S.C.*' estudie ios otros que se
comprenden en este surtido.
Le conviene mucho aprove-
char la oportunidad. Comuni-
quese con el concesionario de

OVERSEAS MOTOR

los

productos **O.M.S.C." en

su mercado, o bien pidanos
directamente informacién de-
tallada.

90% de

los automoéviles en actual

1775 Broadway, Nueva York, E. U. A.

circulacion

en el

Automovil

mundo

A mericano

cuando tids. reemplazan con productos legitimos *© .M .S.C 0

Las piezas eléctricas DELCO REMY y NORTHEAST le
dejaran a Ud* muy buenas ganancias cuando Ud, las
vende como representante de los productos

Acumuladores Delco

Hay un

acumulador

Deico para cada au-

tomoévil y

camion. EI

nombre Delco es sind-
nimo de superior cali-

dad en todo

eléctrico.

Radiadores

> hiculo auto-
y Piezas PR
i movil.
Harrison
moldeados para frenos
exterior.

equipo

Radiadores
co mpletos
para
moviles y ca-
miones Ford
y Chevrolet,

auto-

y nucleos v
piezas de ra-
diador e s
para toda
marcaj de ve-

Méas del 30% de loa automoviles
americanos lleva equipo de piezas

eléctricas Delco-Remy.

Hay muy

buenas ganancias y prestigio para
el comerciante que emplea piezas

do repuesto Delco-Remy
bajos de reparacion.

Amortiguadores
Delco Lovejoy

Elegidos por la mayor parte de

fabricantes de automoviles,

para equipo original, lo que cons-
tituye la mejor evidencia de la
superior calidad de estos famosos
amortiguadores Lovejoy.

Equipos Binks
para Pintura por

Pulverizacion

Se emplean mucho para la
aplicacién de coda clase de
acabados, en casi codas las
industrias.

en tra-

Bocinas
Klaxon vy
Delco-Remy

Bocinas sencillas y en pares sinto-
nizadas, para toda cartera y ser-

Cada equipo Binks

refleja treinta y un afios de ex-

periencia y supremacia en

construccién de
de pintura.

Forro de
Freno Hycoe

Moldeados
para frenOd
d e extensién
interior. Com-
primidos por
presion hi-
dréaulica vy

de contraccién
Sirven para todo tipo de freno-

Gran valor intrinseco y precios modera-
Juegos econdmicos de facil insta-
mlacion para el Chevrolety el Ford.

Vésss el anunoio Kyc.e en la pagina 81

dos.

SERVICE CORP.

Direccion telegrafica: "MOTORSERVE, N. Y.”
Todas las claves.

va equipado con

Noviembre, 1933

pulverizadores

Necesitamos todavia un i

vicio. Equipo original en los me-
jores automéviles americanos. Son
articulos de venta muy facil y lu-
crativa.
Gatos Waiker
para Garages
y Manuales
El surtido mas
compleco de
gatos de fina
calidad. Se
ofrecen a pre-
cios muy atrac-
la tivos.
Cojinetes de
Bolas New
Departure
Equipo origi-
nal en el 96%
de los auto-
moviles ame-
ricanos. Ofrecen una gran opor-
tunidad de ganancias en el ser-
vicio de reemplazo.

mi-

i

tado nimero de representantes
en ciertos mercados, para la
venta de los productos “O-M.
S.C." Tal vez su propio mer-
cado sea uno de ellos. Comu-

niqlese en seguida con noso-

tros para enviarle informacién

detallada sobre

en que Ud. se interese.

los famosos

productos

los productos
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A LOS COMERCIANTES DEL RAMO-
Estudien las ventajas siguientes, de que Uds.
disfrutaran, como representantes de los pro-

ductos "©M oM oC. —ventajas que los con-
cesionarios de los productos”™@,fjl1t™,%JN
mas cercanos a su localidad, tienen a
su disposicion inmediata

1. Todos los productos "©M 3 JSli se construyen por las principales
fabricas del ramo: Son aceptados por los duefios de automdviles, en
todas partes del mundo, por su establecida altacalidad y reputacion.

2. Los concesionarios locales tienen existencias de productos
para facilitar inmediatas entregas a los compradores.

3. Los representantes directos de nuestra organizacién, en compafia de
nuestros concesionarios locales, colaboraran eficazmente con Uds.
diseminando informacién técnica acerca de los productos y facilitan-
doles catalogos, manuales de instrucciones, anuncios, etc.

4. Y finalmente, los concesionarios de los productos ofrecen
los mismos a precios extraordinariamente moderados— precios que
le habilitaran a Ud. para obtener buenas ganancias.

Los productos cuentan con concesionarios
y representantes locales en los principales mercados
del mundo.

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. Direccion telegrafica: "Motorserve, N. Y.” Todas las claves.

El 90% de los automoéviles que circulan por todo el mundo va equipado con productos
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ESTE HOMBRE
ESTA VELANDO POR LA
PROTECCION DE SU NEGOCIO

a WILLARD podria ahorrar
mucho dinero si fuera menos

exigente en la calidad de los
materiales y obra de mano que
entran en la construccion de los
acumuladores que ella vende . . .
pero la Willard no hace sus pro-
ductos de esta manera. Cuando
Ud. vende un acumulador Willard,
puede estar seguro de que todo fac-
tor contribuyente a su irreprochable
servicio y prolongada duracion, se
halla incluido en él.

14 CALIDAD INHERENTE. Empleamos sélo los
materiales mas finos, excluyendo todos los de
segunda clase. Cada Willard se somete a 74
rigidas inspeciones antes de salir de fabrica.

inpeccionando una pa-
rrilla en la fabrica de la
Willard

O CORRECTA CAPACIDAD ELECTRICA. Es 4 SERVICIO EXPERTO. EI mejor acumulador
. . . ) i del mundo falla cuando deja de recibir debido
to quiere dgcw que el W',“E.‘rd recomendado para cuidado. Ud., al ser concesjionario del Willard,
un dete:rmlnado automovil tiene la .capamdad recibe de nosotros toda la informacion necesaria
gsetcgjsnair%a;?olggriigcarTg:j(;n?/tvoirlla?radjo IIE\?&D% para dar a sus clientes esa clase de servicio que
) . asegura maxima duracion al acumulador.

garantia de que puede rendir su completo am- 9

peraje de registro. Con esta clase de producto, no hay razén para sor-

O ADECUADO AISLAMIENTO. Gran parte de
J las irregularidades del acumulador se deben a
inadecuados aisladores entre las placas. De las
varias clases de aisladores de madera del mer-

prenderse de que numerosos importadores y con-
cesionarios, en todas partes del mundo, hayan venido
representando a los acumuladores Willard desde
hace mas de 16 afios.

cado, sélo la mejor de ellas se emplea en el Wil- Si Ud. se interesa en la representacion del Willard,
lard. Su clientela obtiene también en el Willard sirvase pedirnos, por carta o por telegrama, informa-
los infalibles aisladores de caucho entretejido. cion detallada sobre nuestra lucrativa oferta.

“EN UN MUNDO QUE CAMBIA, DEPENDA DE LO QUE PERDURE”

w

n ACUMULADORES

h r d

ACUMULADORES PARA Aeropianas . AutemévUes Omnibus y Camionea . MotoeicUtas . Alumbrado
provisinnaj . Instalacclotiet do alumbrado . Equipos marinos mEmbarcaciones eomorcinles y de recreo . Cinema,
logra/ia parlante . Telifonos y commuitleacloncs . Taximetros . Interruptores de circuito a base de aceite .
Idolores diesel . Maquinaria eanjadora . IHversas ulllicarianes Indualrlales.

Millares de amistosas representantes del Willard, en todas partes dol mundo, ayudan ai aiuomoaiJijffl a oitenar méas meses y kildmeiros de servicio desusacumuladores.

WILLARD STORAGE BATTERY CO., Departamento de Exportacion,

Noviembre, 1933

CLEVELAND, OHIO, E.U.A.
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roducto s

INSERCIONES PARA
ASIENTOS DE
VALVULAS

Direcciéon telegrafica: “Thompro-Cleveland'
Féabricas: Cleveland y Detroit, E, U. A.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
Departamento de Exportaciéon: Cleveland, Ohio, E. U, A.

Representantes en U Argentina: (Con Existencias Completas) WILL L.
SMITH. S. A.. 443— Luis Séenz Pefia—447, Buenos Aires, Argentina.

04 >

E1

"Thom pson

Automovil

A mericano



Amoladora

Todo taller neec*
sliD la amoladora
Hall especial para
e( agujero dd
pasador de émbolo,
y la fresa Hall
para quitarellomo
de onilln o6b los
cilindros»

Esmeriladora

HALL, modelo E-S,

para asiento de
valvula

El método de
esmerilado ex-
céntrico HALL
para asiento de
valvula, ha sido
adoptado por

Chrysler, Continonlol, Curtiss*
UVighi, Daimler-Kkms, Ford,
camiones Hall*Soott, Ply*
mouth, Renanli, Reo, camion

‘White, Willya-Oyerland y otras
grandes fabricas.

ESMERILADO
La «smarilaclora do asiento de vélvula HALL,

esmsrilsdoras HALL grandes duo se utilizan en las lahritoas de aulomiviles. La rueda esmeriladora gira a razon
de 9M» r nm. mientras viaja exeéntricamento
isleaus ds hierra fundido o de metal onduroeldo, en eulata O ea bloQue, hasta de 2 i 'de diamalre. Funciona

gula fila Insertada en la misma guia de

diamanto, cue le sirvo de baso, como so ve

' i I i n d r‘o siones adicionales. Las exten-
siones adicionales anmcntan su
m Ode IO 11 nos trabajo, que las similares

FunC|Ona sobretamafio uniforme y exaelo
y
humeda precio y econémica en uso, a

O Seca muelas de repuesto HALL. Se

a amoladora de cilindro
Hall, modelo H, mostrada

El pedestal
del mercado, Pesa muy pocoy € @moladora

puede extenderse y plegarse
HALL

con faeilidad. Cubre una es-
facilita la

cala de 2% " a 4i4" sin exten-
escala a Puede emplearse amoladura

hiumeda o seca y rebaja mas
metal por minuto, con mayor
seguridad, mejor acabadoy me-

El aspirador

HALL
HonoVac

las ; _ facilita la
suministra con un juego adi-
cional de portamuelas, para amoladura en seco
evitar pérdida de tiempo en
cambio de muelas. Se emplea para amoladura en seco con el
pedestal y el aspirador HonoVac. Con este aspirador, todas
las particulas metéalicas se extraen del interior del cilindro,
lo que ahorra todo el tiempo que ordinariamente »
consume en lalimpieza del motor después d
la amoladura de sus cilindros.

de otras marcas. Tiene ajuste
micromélrico, para asegurar el

de los cilindros. Econémica en

causa del bajo costo de las

uto*®

El nuevo cxtrernado* Barra

meota bajo precio u
que ofrecemos la

noevs sarre v Perforadora
HALL

hace tan econémica en
costo como exacta «n

funcionamiento. Con
olla pueden rectifi*
Un juejor acabado de asiento de carse, eon toda exacti-
valvula se obtiene por este tud en sn propio taller, todos los
meétodo, el cunl es muy superior cilindros desgastados u ovalados por
ul representado pac fresas u ol oso, dejandolos a escuadra per-
Otros corladores. La rueda fecta con el ciguefial. Se suiuinistra
esmeriladoru quita sélo las pocas eocnplcta con dos cabezas de 6 eor-
mailéstmas da pulgada que se ta}}loree, que cubren una escala de
necesitan pararcelificarel asiento, diémeirvs de 2 3/16" a 4". Con Ilu
sin corlar o atravesar la cara del adicion de otra cabeza, la escala se
asiento de hierro fundido, que se aumento a 4~"s La barragiro a unu
ha endurecido por el calor y el venlocldadfio 3S r.p.m. con una lenta
golpeteo de la valvula. Esta a_Illmentacmn de 0,010" por _revolu'*
superficie undurecida es va* eion corr!pleta y con una rapidu ?!"
llosa y no dube rebajarse o meutaelén de 0,020" por revolucién
A alterarse. En los mis re» completas Las cuchilla» t>un de ocero
cientcs modelo de motores de alta velocidad, endureridu» y c»me.
de automévUos, caraiones y botes, rllad'os-. A poco precio
so cmpluon, como dotacién for* suministramos un adi-
mal de fabrica, asientos de mate* tamiento de amolado*
rial Stcllite en las. valvulas de es* ra, para la rapida y
cape, ol cuol es tan bueno como e6c&z pUledura de Jas
el acero de alta velocidad y otras C,UCh'“aS a cualqulgr
aleaciones especiales, que se uti- angulo deseado* Pi*
lizan también para este objeto. dale a nuo.ystru re;')re—
Estos asientos cajieciale» deben sentante mas proximo
esmerilarse. Los fresas u otros a 69, lucolidad, infor-
cortadores uo sirven para esto luocién complota sobre
trabajo. este econémico equipo
de barro perforadora
IGUAL AL DE FABRICA Holl No. 100, eon mo-

IdSnlico, en printloloa (undamentoles, a las tor de H caballo de

fueraa, indicandole el

dandole30 vueltas p.m. Sirve para voltaje, ciclo y perio»

en

suministra eompleta,con pedestal do aderezador de dicidad del caso.

H A U MANUFACTURING CO. WalkcTville, Oniurio, Cannda

putscion 334. Batcsiona.

Noviembre, 1933
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“U

“Mi automovil necesitaba un
cojinete nuevo. Confié en que
Ud. me iba a dejar el auto-
mavil, en buen estado, pero en
lugar de instalar un verdadero
cojinete Timken, igual al que le
pusieron en la fabrica, Ud. le
colocd un substituto de inferior

calidad. Ud. me engafi6.”

iQué verguenza sentiria Ud.
si un cliente le acusara de seme-
jante engafo! Y no hay ex-

enga

ageracion en ésto; pues, le
puede suceder a Ud. mismo, por
muy honrado que sea en su
negocio. Un descuido involun-
tario de su parte, o por parte
de sus empleados o0 mecéanicos,
puede provocarle esta desagra-
dable experiencia. La impor-
tancia de emplear adecuadas
piezas de repuesto, no admite la
menor duda.

Los cojinetes de rodillos coni-
cos, de marca Timken, se han
empleado, como equipo origi-
nal de fabrica, de los principales
automoéviles americanos, desde
hace més de 35 afos. Por
supuesto, tienen muchas
iImitaciones; pero, el nombre
TIMKEN, estampado sobre la
tazay el cono decadaverdadero
cojinete Timken, sera siempre
la proteccion segura con que
Ud. y sus clientes contaran
para gozar de permanente satis-
faccion. AsegUrese de que este
nombre se halle sobre todo

COJINETES De RODILLOS CUNICOS

I Automévil Americano
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cojinete de rodillos conico, que
Ud. instale. Asiterminaran sus
temoresy preocupaciones. The
Timken Roller Bearing Service
and Sales Company, Canton,
Ohio, E.U.A. Direccién tele-
grafica: “Timrosco.” Oficinas
de exportacién: 16 West 60th
Street, Nueva York, N. Y.
E. U. A.; 409 Olive Street,
Dallas, Texas, E. U. A.; 1800
Van Ness Avenue, San Fran-
cisco, Calif.,, E. U. A.

Representantes Exclusivos de Ventas

ARGENTINA — E. Rochette,
Pasaje Barolo 359, Buenos
Aires.

BRASIL — B. R. Rand, Rua
Senador Dantas No. 37, Rio
de Janeiro.

CHILE— John A. Light, CasiUa
4077. Santiago.

COLOMBIA — Wessel, Duval
and Company, 1 Broadway,
Nueva York, E, TIL. A.

CUBA—C. H. MacKay, Ave-
nida 7, entre 34 y 36, Reparto
Miramar, Habana.

ECUADOR—L. A. Lavalle La.,
Carrera, Venezuela No. 85,

K Quito,
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FILIPINAS— MuUer & Phlpps
(Manila) Ltd., Pacific Bldg..
Manila.

FILIPINAS — Alian Automo-
tive Export Company. 163
Firat Street, San Francisco,
Calif., E. U. A.

GUATEMALA — Wessel, Duval
and Company, 1 Broadway,
Nueva York, E, U. A.

MEXICO—J. E, Estrada, Apar-
tado 676, Cuidad de México,
D. F.

M EXICO — Estados de Yucatan.
Campeche, Tabasco y Chiapas
— Francisco Preve, Room 807,
USO Broadway, Nueva York,
E, U. A.

PANAMA — Omphroy's Auto
Supply, P. O. Drawer Y,
Ancén, Canal Zone.

PERU — Alfred Paliiser, Calle
Correo 150, Lima.

PUERTO RICO—Julio T. Ro-

driguez, 68 S. Brau Street,
P. O. Box 1325, San Juan.

URUGUAY— E. Rochette, Pasa-

je Barolo 359, Buenos Aires,
Argentina (Representante de
fabrica).
URUGUAY-Clericetti y Bar-
rella, Rincén 729, Montevideo
(Concesionarios).

VENEZUELA — Manuel C.
Perez Hijo, Apartado 567.
Caréacas.
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Hermanamiento y brunido

D ou

Juegos

;QUE MAS?

El hermanamiento y el brufiido son esenciales en los juegos de coronas y pifiones
de propulsion, para asegurar funcionamiento silencioso e instalaciones correctas.
Por esta razéon, cada juego de engranajes Double Diamond se hermana y brufie
con sumo cuidado.

Sin embargo, el solo hermanamiento y brufiido no produce un satisfactorio
juego de engranajes. Se requieren otros requisitos fundamentales, en la manu-
factura de engranajes, que han de observarse con igual cuidado, para producir
coronas y pifiones de idéntica calidad a las piezas empleadas en la dotacion
original de fabrica del vehiculo.

Acero con un contenido niinimo de 3~ % de tencia al desgaste, sobre la cara de los dientes,
niquel, ha de emplearse en la conatmccion que es donde mas se requiere este poder de
de coronas y pifiones de propulsién, para que resistencia, y lograr, al mismo tiempo, retener
estas piezas puedan resistir bien el choque y el cuerpo firme y resistente al choque de la
la tension que sobre el eje trasero imponen forgadura original, en todos sus puntos.

las grandes velocidades y otros exigentes

L - Las coronas y pifiones de propulsién DOUBLE
requisitos del automovilismo moderno.

DIAMOND se construyen de acuerdo con todas

Forjaduras invertidas,— Este método, que estas normas caracteristicas del mas fino equipo
cuesta mas que el ordinario, ha de emplearse original de fabrica. Por estas razones, se
con el objeto de dar a cada diente de engranaje, puede depender absolutamente de estas piezas,
uniforme constitucién granular, para gne con en lo tocante a rapida instalacion, funciona-

resistencia maxima pueda soportar bien la miento silencioso y servicio satisfactorio, en

carga. Un engranaje no es mas firme que su lodo sentido. Los engranajes Double Diamond

diente méas débil. se venden en todas partes del mundo por firmas

Las formas que se emplean en las coronas acreditadas, que se dedican con especialidad
y pifiones han de llevar capa de cobre, a piezas de repuesto. Por carta o por tele-
para regular con exactitud el procedimiento grama, sirvase pedimos el nombre y la direc-
de carburacién del tratamiento térmico y poder cion de nuestro concesionario mas proximo a
asi producir una superficie dura de gran resis- su localidad.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc.

Fabricasy OficinasPrincipalesen Richmond,Indiana, E.U.A.

Fabrieamo, también los arbole. Donhie Diamond parn eje. Iro,ero, y io. We Donble
Diamond 4e acero enmantado para volantes dr moiore»

Departamento de Exportacién: 89 Water Slroet, Nueva York, E- ti. A.
Direccion telegraficat Widbloco, IV®w York.
Claves: A.B.C.Sa, cdlolOD, Western Union, Bentley y Particxdar.

ble Diam on

hermanados y brunidos de coronas
y pifiones de propulsion
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B REPRESENTANTES ESTAN GANANDO DINERO

CON dos surtidos que vender y dos ganancias

gue obtener, con un solo gasto general

El negocio de automdviles y camiones estd creciendo en cantidad, y con
él, la tentacion de efectuar el mayor numero de ventas posible, sin con-
sideracion de las ganancias.

Pero esto no sucede con los representantes del Reo

Las ventas de automoéviles Reo se hacen sobre una base selectiva, con
debida atencion a una racional ganancia en cada transaccion.

Durante treinta afios, la representacién del REO ha sido lucrativa para
sus concesionarios y agentes, y hoy dia, estd resultando mas popular que
nunca, a causa de que sus dos surtidos son los méas completos, los mas
atractivos, los mejores en calidad y los mas econdmicos en precio, que se
registran en los anales de la organizacién Reo.

El cambio de marcha automatico dei Reo

exclusivo en el Flying Cloud y el Reo-Royale, ha dado a sus representan-
tes, la méas grande oportunidad para la venta de automoviles de pasajeros,
gue se ha visto desde la introduccion del arranque automatico. EI sedan
Flying Cloud, de tipo normal, con una rueda de repuesto al jn-ccio de
$ 795 puesto en fabrica, (pequefio aumento con cambio de marcha auto-
matico) es mucho mas econémico que todo otro automovil moderno de
similar calidad.

Eu el surtido completo de camiones rapidos Speed Wagén y de camiones
normales Reo, secomprenden 34 distancias entre los ejes; es decir, hay un
tipo para cada requisito comercial. Se construyen coo suma precision, se
venden aprecios equitativos y riuden un servicio seguro de gran DURA-
CIOIS. Su reputacion de ser "el camiéon méas durable de todos” refleja el
tradicional método de la Reo de dar siempre, en sus productos, un valor
intrinseco muy superior al término medio.

REO MOTOR CAR COMPANY

LANSING, MICHIGAN, E. U. A.

Fabrica Canadense: TORONTO, ONTARIO, CANADA
Direccion telegrafica: "REOCO”, LANSING
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iAQUI ESTA!

CUANDO UD. TIENE ESTA MANO, EN
EL NEGOCIO DE FORROS PARA FRE-
NOS, ESTA SEGURO DE GANAR.

El Rusco se ofrece al comercio extranjero en iina
amplia escala de calidades y precios, de la cual es posi-
ble elejir uno o dos tipos exactamente adaptados a los
requisitos de la competencia local.

Estos ocho tipos completamente distintos, cada uno
proyectado para una necesidad especial, haliilitan al
comerciante para encargarse de todo trabajo de forrar
frenos, con suma rapidez, facilidad, economia y satis-
faccién para todos.

Los comerciantes del ramo, en todas partes del mun-
do, estdn comprendiendo, cada dia mejor, la impor-
tancia que para ellos representa la experiencia manu-
facturera de mas de cien afios, en que se basa cada
producto Rusco. Los comerciantes que venden el
Rusco, cuentan siempre con buenas ganancias, de-
rivadas de una clientela leal, completamente satisfecha.

Por estas razones, y sea cual fuere su presente fuente
de abastecimiento, le conviene a Ud. estudiar deteni-
damente la conveniencia de vender los productos Rusco,
cuya reputacion es cosa establecida en todas partes del
mundo. El representante de la fabrica del Rusco, o el
concesionario de estos productos, para ese mercado,
gustosamente le suministrard muestras y precios del
surtido completo, para su personal consideracion.

Pida dUB fb ensefien este Estuche de Muestras de
Productos Rusco, Que contiene la solucién de su
problema de que ferro de freno o revastimlente de

embraouB ha de emplearse y donde eomprarlo.

— el forro de freno que, en este
dificil afio de 1933, se ha vendido dos
veces mas gne en 1932—

USCO

— y hay razones muy evidentes, que
justifican su creciente demanda vy
venta, en todas partes—

REVESTIMIENTOS
PARA EMBRAGUES

En tipos tejidosy moldeados, con superficie esme-
rilada, y en todo tamafio corriente. Los revesti-
mientos para embragues, lo mismo que los forros
para frenos, son articulos muy lucrativos, que se
venden con facilidad. Ofertas especiales en ta-
mafos para el Ford y el Chevrolet.

RUSSELL MANUEACTURING CO. INCORPORADA EN 1834

MIDDLETOWN, CONNECTICUT, E. U. A. DIRECCION IELEGRAFICA: “RUSSELL, MIDDLETOWN”

Sucursal tin Europa: 66 Riie Hotel des Munaalv», BruNiOab, Bulgxea

E1l Automévil A mericano



Los mecanicos de talleres de repara-
cion saben que las piezas *iiniiBOIIS
son exactamente iguales a las de
equipo original de fabrica ... siempre

l_AOS mecanicos de talleres de

reparacidon, en todas partes
del mundo, prefieren las piezas
de repuesto Simmons. Saben que
la marca Simmons significa se-
guridad en calidad y en ajuste de
precision. Aceptan las piezas
Simmons como el surtido mas
conveniente de piezas de repues-
to para el Ford y el Chevrolet, de
todo el mercado. A esta razdn
se debe el que el representante
local de la Simmons se convierta
automaticamente en la fuente
central de abastecimiento de
piezas de repuesto para todo el
comercio del ramo de su mer-
cado.

THE SIMMONS MANUFACTURING CO.
S650 Ea$t 93rd St., Cleveland, Oblo, E.U.A.

Dilrccviflii tclecrriillOA: «Siinmonj*!**

SU OPORTUNIDAD

Mas dcl 80% de todos los automo-

f . f I*i<iono. j(*mplar d t tal **Cui G *
viles de pasajeros construidos este i<iono.« <>j(*mplar dr esta catalogo uia a Gonau

cfas,** cu el cuol anotamos todas las pjosa™ de re-

afio tenfa un precio de venta, al por puesto gquo se neccsitun pura el Furd y el Chevrolet.
mayor, de S500 0 menos, por término The Simmons MminfactnrinK Co.»
medio. EIl 73% de este total esta re- 2650 E:nst Wira St,

presentado por automoéviles Ford vy Cleveland, Ohio, E.U.A.

Chevrolet. El gran negocio— su gran Sirvanse enviarme ejemplar «le sn catalogo cumpictu.
oportunidad actual— se halla, por lo Couipsuia

tanto, en la reparacién de vehiculos
Ford y Chevrolet.

Nnmbro

K*natlo o provii
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3 NUevosy estupendos
RECEPTORES RCA VICTOR

de
TODAS LAS ONDAS

Una vez mas la RCA Victor se pone alavan-
guardia de todos los competidores. Una vez
mas la RCA Victor le brinda nuevas opor-
tunidades de hacer ventas. Una'vez mas la
RCA Victor prueba lo que puede hacer "EI
Centro Mundial del Radio.”

Modelo 340 es un nuevo radio-fon6grafo de
todas las ondas. He aqui el instrumento su-
premo para amenizar el hogar. He aqui el ins-
trumento mas estupendo que se ha construido
hasta la fecha en su clase.

EL RADIO—EI Modelo 340 tiene una
gama de onda continua de 16 a 555 metros, en
cuatro bandas de frecuencias. N o es necesario
usar bobinas de derivacién— cada banda de fre-
cuencias forma en si un circuito completo, teni-
endo cada una bobinas separadas con un ajuste
independiente a tornillu.

Tiene un ruido de fondo extremadamente
bajo en la recepcién de ondas cortasy una pro-
porcién muy baja en la reflexién de frecuencias
superpuestas {libre de interferencias produci-
das por las sefiales parasitas). Mediante el uso
de Radiotrons de doble accién, con 8 tubos es
posible obtener econémica y eficientemente el

Modelo 340. Combi- mismo rendimiento que se conseguiria con un
nacién desadiojoné- radio de 11 tubos.
Siajo de todas las Un nuevo cuadrante, tipo de aeroplano, de
ondas. Modej0240, Con- s s . . . L
i visién completa proporciona una sintonizacion
sola de todas jas

ondas. facil y rapida y da una apariencia elegante y
atractiva al instrumento. Este mismo chasis
se usa en los Modelos 240 v 141.

ELFONOGRAFO—Todos los adelan-
tos modernos en la reproduccién de discos, con
inclusiéon de un “pickup” de inercia, tablero
flotante del motor y compensacion del tono, se
han combinado para conseguir una reproduc-
ciéon nitida y de absoluta fidelidad. EIl fon6-

Modelo 141. Re- grafo esigual al mejor instrumento que jamas
ceptor tip'o de se haya producido, y por medio de la amplifica-
mesa, de lodai jas - . cion clase "B” y de un altoparlante dinamico
ondas. Oficina Argentina

) perfeccionado de 25 cm. se obtiene un reserva
RCA Victer Argentina, Inc. A ) A
Bartolomé Mitre 1976 de potencia de salida de 6 a 12 vatios.
Buenos Aires Prepareseparahacermagnificosnegocios. Pida
una demostracion al distribuidor RC A Victor.

RCAViaOR Company, Inc.

Division Internacional,

CAMDEN, NEW JERSEY, E. U. de A.

El Automoévil Americ.\no



NO

EL SURTIDO EQUILIBRADO

IjA MULTIBESTOS ofrece todo lo que Ud. necesite para la lucrativa operacion
de su negocio de reparacion de frenos .. . im surtido completo y equilibrado de
productos para frenos . . . nna sola segura fuente de abastecimiento para todo lo
que Ud. quiera en el ramo ... un efectivo programa de promocién para ayudarle
a Ud. a vender productos para frenos después de que los haya comprado ... y
servicio inteligente, por un departamento de exportacién que conoce su mercado
y sus requisitos, que comprende sus instrucciones de embarque y sabe cémo
seguirlas, y que le hace entregas inmediatas— anteponiéndolas, en muchos casos,
a los pedidos nacionales. EI completo surtido Multibestos incluye el nuevo forro
tejido y moldeado Multiduty, para servicio pesado .. . juegos cortados a la medida
Universal Tailored, que se conforman con los requisitos de cada tipo de freno . . .
revestimientos para embragues, moldeados y tejidos . . . forro moldeado LX flex-
ible . . . forro tejido Regular ... y un eficaz equipo mecanico para trabajos de
freno. Resulta lucrativo tratar con la Multibestos. Gratuita e incondicionalmente
enviaremos catalogo e informacién detallada a quien se sirva pedirlo. Comimi-
gquese con la Multibestos Company, Cambridge, Massachusetts, E. U. A.

FORROS DE FRENO
ULTI BES TOS

Noviembre, 1933
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ANILLO DE COMPRESION DOUBL-TEST

Los anillos de compresién Hastings DoubbTest han sido desar-
rollados para satisfacer las exigencias de las altas velocidades
modernas. EI hierro de férmula especial, de que se hacen, la
superficie de su circunferencia interior y la precisiéon con que se
labran, los adapta al servicio mas exigeiite. Se ajustan rapm?*
mente a su asiento y la uniformidad de su dureza y tensién
produce en la pared del cilindro un desgaste igualmente
uniforme.

ANILLO DE RECULACION DE ACEITE DOUBL-CHECK

La canal ancha y profunda del anillo Doubl-Check concentra
la tensién en los dos bordes angostos, mauteniéndolos en intimo
contacto con la pared del cilindro. Se obtiene asi proteccién
doble contra el paso del exceso de aceite. IEl exceso de aceite
se acumula en la canal y circula libremente por las ranuras.
Témese nota de los puentes, que soportan a los angostos bordes
dcl anillo, en sus puntos de mayor fuerza, donde precisamente
«c concentra la mayor tensién.

ANILLO DE RECULACION DE ACEITE ACANALADO
Y RANURADO

Estoa-anillos se adaptan muy bien allos motores de altas veloci-
dades, en los cuales se necesita el rendimiento adicional que pro-
cura el tipo Hastings Doubl-Check. Su capacidad de escurntoi-
ento de aceite se acentia notablemente, a causa de la combina-
cion de canal y ranura. Interrumpiendo la continuidad de ~
superficie, la ranura evita que el aceite salga del anillo. EI
exceso de aceite se acumula en la canal y pasa a las ranuras.

ANILLO DE RECULACION DE ACEITE, TIPO FLEXIBLE

Este tipo impide la aspiracién de aceite y golpe de émbolo en
cilindros desgastados. EI presente tipo, lo mismo que d simi~r
de compresién, que mostramos abajo, se amolda a la forma del
cilindro ovalado o cénico- Su exlensor o anillo interior ayuda
a conservar contacto uniforme con todas las partes de la pared
del cilindro. Las pequefias secciones curvas del extensor per*
miten expedita circulacion de aceite. Obsérvse que estas sec-
ciones no van cortadas cerca de las esquinas del extensor. Por
esta razon, se retiene su fuerza completa en los puntos donde
precisamente recae la mayor tensién.

ANILLO DE COMPRESION, TIPO FLEXIBLE

Lo Que Esta

SUCEDIENDO EN
Los Estados Unidos

Creemos que Ud. convendra con nosotros
en aceptar que el progreso de una com-
pafia, en su propio pais refleja la calidad
de sus productos, sus métodos comerciales
y su responsabilidad financiera.

Se debe fundamentalmente a esta circuns-
tancia el hecho de que la Hastings Manu-
facturing Company haya tenido tanto éx-
ito. Desde el dia de su fundacion, sus ven-
tas, tanto en el pais, como en el extranjero,
han aumentado afio tras afo. Durante el
presente afio, han crecido mas que nunca.
Han sido dos veces mayores que las de
1932. Todo el comercio, en los Estados
Unidos, sabe que la Hastings es la com-
pafiia que esta creciendo con mas rapidez
en el Tamo de anillos para émbolos.

Estos grandes totales de ventas ponen de
evidencia la progresiva popularidad de los
anillos Hastings. Nuestro éxito en el co-
mercio de exportacién, basado sobre mu-
chos afos de experiencia en satisfacer los
requisitos de nuestros concesionarios en el
extranjero, constituye algo de especial in-
teres, que nos gustaria mucho relatarle a
Ud., escribiéndole personalmente sobre el
asunto.

Sirvase escribirnos.

HASTINGS MFC. CO.
Hastings, Mich, E. U. A.

Envf«Ti8« foda eomunicaeion al Departamento de Expertaeian
9713 Euelid Avenue, Cleveland. Ohio. E. U. A.
Dlreecidn telegraflea; Hastings— Cleveland

Jtepr~sentantesi

Ditlevsen & Cia. Ltd.,

Ing. Huergo 1335.

Sitenos Aires, Argentina
Mr. José Lopez Ztieras, Compaiiia Bauer. N
25C Munlsner Apartado de Correos No. 476.
Barcelona, Eépaﬁa Caracas. Venezuela

Saavedra y Tarditl Cues.. S. A.. Mr. Alfred Palllser,
Avenida Uruguay 77. Apartado 2504.
México D. F.. México Lima. Perd

Gce. J. KhalM.
Calxa Postal 3039.
Sao Paulo. Brasil

Joso M. Zayes.
Compostela 57.
HaDana, Cuba

Empléense anillos do mareas americanas en autoinévMee de mareas americanas

EL Automo6vil Americano



Jija un nuevo precio modico para
automoviles Jinos

ir Ai 2

POR LO QUE LOS AGENTES
DE LA STUDEBAKER HARAN
MILLONES EN GANANCIAS

ESPUES de muchos anos de predomiaio eo
las categorias de precios mas elevados, el

Y eo la categoria de precios iomediatameote
superior a la del Dictador, la Studebaker intro-

prestigio del nombre y de la calidad Studebakedluce un nuevo y sensacional Comandante “8”

—vVy el atractivo de la elegancia y desempefio
Studebaker—se extienden ahora a coches de
precio inas bajo audn.

Esta alteracion trascendental en la norma de
precios de la Studebaker ofrece al concesionario
un rengldn completo con que satisfacer la
demanda en las categorias mas productivas.

Hoy en dia los automovilistas dan preferencia
alos coches que ofrecen mas por menos dinero—
y he ahi el porqué la Studebaker ha fijado un
nuevo precio modico para sus finos automdviles.

El renglon Studebaker es encabezado por la
nueva serie del Dictador “6”, cuyo precio de
fabrica es $645 y mas. Este modelo no soélo
predominaréd entre la vasta clientela de la cate-
goria de precios modicos, sino que también pre-
sentara a los coches de los precios mas bajos,
unacompetencia en calidad que nunca han tenido.

SU TEMPLE TITANICO

—ija $845 y mas en la fabrica! Es mejor que el
Comandante de 1933, cuyo precio era $1000.

De igual manera, el Presidente “8” se presenta
ahora en una concepcién nueva y mas elegante,
a un precio de $1045 y mas en la fabrica.

No cabe duda de que las categorias de precio
de los nuevos Studebaker seran las verdaderas
fuentes de ganancias en el fumro. Y esa es la
razén por la cual la Studebaker las abarca con
los coches mas elegantes, mejor construidos y
de mayor valor intrinseco que ha producido
hasta ahora.

Mejore de condicion cuanto antes haciendo
una inversion segura. Escriba o cablegrafie hoy
sobre la representacion, dirigiéndose a The
Studebaker Pierce-Arrow Export Co”oration,
South Bend, Indiana (E. U. A.). Direccién
cablegréafica: STUDEBAKER;

SE FORJO EN LA PISTA Nuevos Modelos
STUDEBAKER DE 1934

LAS INSPIRO EL AVION

40 Noviembre, 1933
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water Kent para auto-
moviles se ofrece en

A tmiwer

R A P [0

ICe n i

el Radiorreceptor Atwater Kent

toalamathade...-.
aales GANANCIAS

el aonmaaatess Add rano

"PASO la ocasion de esperar la llegada de mafiana. Ahora, en

eslos momentos, es la oportunidad de obtener ganancias. Los
concesionarios y representantes del Atwater Kent van a obtener
estas ganancias.

Mostramos aqui tres de los nuevos modelos de Atwater Kent para
1934, que van a la vanguardia del mercado.

El aspecto exterior del gabinete de cada modelo es méas bonito
gque nunca. En el interior hay un radiorreceptor que reproduce,
con una fideUdad més admirable que todo otro instrumento
similar, cuanto programa emana de las estaciones radiodifusoras.
Y la ingenieria cientifica y construccion precisa, que entran en el
Atwater Kent, aseguran estefuncionamiento irreprochable afio tras
afio, exento de irregularidades y gastos de reparacion.

Se trata de un surtido basado sobre la experiencia cientifica y
fabril de la gran organizacién Atwater Kent, adquirida a través
de muchos afios de practica®—un surtido que por sus precios
racionales produce VENTAS y verdaderas GANANCIAS.

Por* caria o por teleffratna, oirvase dirigirse a nuestro J>epartatncitto de
JSxporfaeién, en solicitud de inform acién detallada.

ATWATER KENT MANUEACTURING

A. Atua/Zer Kent, presidente

Filadelfia, Pa., E.U.A.
DlreculCn teleerfiflca: Atkent, Phllnileliililu

COMPANY

MODELO 708iDe B tubos,
de tamafio completo, para
ondafi cortas y regalares.
Gran capacidad y sensi»
tividad en toda onda do
15 a 530 metros. Ajasta
perfectamente en el ga*
binete ilustrado.

radiorreceptor  At-

varios modelos

MODELO 711. La lillima palabra en radi«*
rreeeptor. De 11 tubos electrénicos, cireuit'i
superheterodino, con combinacién de onda”
cortas y regulares. Conden.sudur de «uatru
hileras | gobierno antoinatico para el volu*
mcn; gobierno de tono de 6 puntotif «on
sinlonizaelén silenciosa j sinlonLEaei6o *'sha«
dow ." NaeTO altoporlantu Atwater Kent.
tipo de auditorio. Recepcién de toda ondd
de 15 a 530 nictroe. Lindo gabinete eseul-
pido, do lindas combinaciones de madera,
con portesuclos al estilo frunces, abierta.*! »
cerrada”,

MODELO IfiS.Nuiable tooo
y gran volumen, se com*
binan en este modelo
ceociomieo. Tiene 5 tobos
ygobierno automatico pora
el volumen. Altoparlante
de tomafio completo, en su
pequofio gubinctc de nogal
veteado. Para ondas de
200 a 550 metros.

El Automovil
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iINUNCA JAMAS!

NI TRABAJO SUCIO, NI EOUIPOS COSTOSOS

Noviembre, 1933

Distribuidor para la' Argentina: Ditlevsen & Cia.
Buenos Aires.

Sub-Distribuidor gara Uruguay; Manuel Quetfi
& Cia. Montevideo.

WHIZ NUEVAMENTE SE LLEVA LA DELANTERA CON EL EYECTOR PATENTADO Y
LUBRICANTES EN LATAS SELLADAS

La idea que esta protegida por patentes, permite la venta de Lubricantes para Cambio de Marcha
y Diferencial en Envases Sellados. Con el EYECTOR WHIZ no es necesario el uso de equipos
costosos. Este método de lubricar es tan LIMPIO que se puede engrasar un automévil con
GUANTES BLANCOS.

Los garages no necesitan mas el invertir sumas considerables en la compra de un tambor de grasa
y un equipo. Por una suma nominal se puede comprar un surtido de cuatro tipos de lubricantes,
lo suficiente para lubricar todas las partes del automévil moderno. Esto significa una inversién
pequefia en existencias y compensacién rapida. Con el método antiguo el garage vacilaba en llevar
mas de una clase de lubricante porque significaba la compra de equipos adicionales. Los
LUBRICANTES WHIZ DE PRESION EXTREMADA son el Gltimo desarrollo en lubricantes. Cuatro
consistencias se venden en envases sellados de 1, 2, y 3 libras.

Escribannos pidiendo detalles y precios C.I.F.

The R. M. Hollingshead Co., Camden, New Jersey, E. U. A.
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LAS
CADENAS DE DISTRIBUCION
WHITNEY

han establecido envidiable
reputacion por seguridad y
prolongada duracion. Han
dado satisfactorio servicio
en motores de automoviles,
tanto como equipo original
de fabrica, como equipo de
repuesto, desde hace mas
de un cuarto de siglo.

The W hitney M fg.Co.
Hartford, Conn., E.U.A.
Concesionario»

DITLEVSEN Y CIA, LTDA.
ING. HUERCO — 1335
BUENOS AIRES
ARGENTINA

CADENAS DE DISTRIBUCIDN WHITNEY
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Progresista

COMO LOS NUEVOS TRENES DE
FORMA ONDULADA

La ineenierla moderna ha puesto al servicio del mundo el nuevo
tren de forma ondulada, que constituyo una innovacién radical
en transporte ferroviario. Con igual espiritu de_progreso, la
Hygrade Sylvania ha emprendido un refinamiento sin precedente
en la fabricacion de tubos electrénicos para radiorreceptores.

La Hygrade Sylvania fué la primera en desarrollar y perfec-
cionar el nuevo tubo electrénico de 6,3 voltios, que ha_hecho
factible la utilizacién popular del radiorrecptor de automoévil.

Los tubos Sylvania se proyectan y construyen por los mismos
ingenieros que ayudan a loa fabricantes de radiorreceptores a
resolver sus problemas de ciruitos y modelos. En todo pafs, ios
tubos Sylvania son actualmente los favoritos.

Concesion

DITLEVSE

1 para la Republica Argentina

usivos
Ing. Huergo 133S
N & CIE, Ltda. Buenos Aires

El Automévil Americano



GRAFILD
PARA SERVICIO
PESADO

GRAFILD
MOLDEADO
FLEXIBLE

Los forros de frenos Gratild, manufacturados por una de las fabri-
cas mas grandes del ramo, se refinan constantemente en nuestros labo-
ratorios y se someten a rigurosas pruebas préacticas.

Ud. puede depender del Grafild, en lo tocante a 1) correcta fuerza
de agarro, 2} servicio suave y durable, 3) ausencia de rayadura a los
tambores de los frenos, y 4) funcionamiento exento de ruido o
rechinamiento.

GRAFILD “93"—De todos los forros tejidos, que hemos producido,
éste es el de mas facil venta. Posee alto coeficiente de friccion, da
segura sujecion, tanto humedo como seco, no agarra y dura mucho.
Para frenos interiores y exteriores.

GRAFILD MOLDEADO FLEXIBLE—Un nuevo tipo de forro mol-
deado para frenos interiores. Su flexibilidad es inherente. Esta siem-
pre listo para funcionar bien a continuacion inmediata de su instala-
cién. Friccién uniforme en toda temperatura, Duracidn extraordinaria.
GRAFILD PARA SERVICIO PESADO—Un forro tejido de gran
densidad, suministrado en tamarfios grandes para émnibus y camiones.
Cuesta un poco mas, en precio, pero resulta mas econémico por Ki-
lémetro recorrido, que los productos similares mas baratos.

Un surtido completo de Juegos de forros moldeados y tejidos, per-
forados y avellanados, para el Ford, Chevrolet y Plymouth, se ofrece,
también, a precios atractivos.

rt R A F | L F

FORROS PARA FRENOS

Selicite lisia de medidas y precios a sus importadores:

Ditlevsen &C "

LTDA.

Avda. Ing. HUEKGO 1335
Sucursales en Rosario . . . Cérdoba

BUENOS AIRES

.. .Pergamino . , . .San Francisco

Noviembre, 1933

N motor viejo necesita
mejores bujias de
encendido

cuyo automovil ha
millares de Kkilémetros, puede Ud. decir, con todo
convencimiento, que su motor usado necesita ahora
mejores bujias de encendido que cuando estaba
nuevo. Expliquele que la bujia de encendido de
repuesto, que ha de emplearse en tal caso, ha de ser
de superior calidad, y que la de marca Defiance esta
proyectada y construida especialmente para este
objeto.

Al cliente, recorrido varios

Otros productos:

Bujias de encendido
Defiance, ensayado-
res Defiance para
bujias de encendido,
cables Defiance para
automoviles, llaves
Defiance para bujias
de encendido y con-
tactos Defiance de
tungsteno para el
encendido.

Distribuidores para Argentina
Ditievsen y Cia, Ltda.
Ing. Hnergo— 1335
Buenos Aires
Argentina

BUJIAS DE ENCENDIDO

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC.
TOLEDO, OHIO, E.UA.
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Ud. puede obtener

MAYORES GANANCIAS
con los cables
Belden para automoviles

por las razones siguientes:

EL SURTIDO BELDEN sumini.lra calidad a precios econdémicos. Los
1 cables Belden para acumuladores, lo mismo que el alambre en carrete y

* los juegos de cables para el encendido, de esta marca, se hacen entera-
mente, desde la barra de cobre hasta el producto terminado, en las fabricas de la
Belden. Cada detalle de la fabricacién estd bajo un gobierno e inspeccién ninn-
cioso. Los productos terminados se recomiendan y utilizan por los principales
fabricantes de automdviles del mundo.

EL SURTIDO BELDEN es completo. Satisface todo requisito. Casi todo
automovil de mas de un afo necesita nuevos cables de acumulador, alam-

* bres primarios o alambres para bujias de encendido. Con el surtido
Belden resulta muy satisfactorio el trabajo de repuesto. Ofrece el alambre correcto
para cada servicio. Emplee los surtidos Belden especiales.

EL SURTIDO BELDEN es el mas preferido por el comercio. EI efectivo
S programa de anuncio, con que se facilita la venta de estos productos, y la

e gran reputacién por seguridad y duracién de que ellos gozan en todas
partes, hacen que este surtido sea el normal y favorito de los principales comer-
ciantes y talleres en todo pais del mnndo. Mostradores de exhiuiicién, canelones,
folletos, tarjetas de muestras y diagramas de alambrados— cosas gne facilitan la
venta de instalaciones—se suministran gratuitamente a los comerciantes.

EL SURTIDO BELDEN se apoya sobre las modernas fabricas de una com-
pafifa de reputacién internacional. A la vanguardia en la manufactura de

e alambres, la Belden ha desarrollado fabricas enormes, dotadas de la mas
perfecta maquinaria para la producciéon de alambres y cables, y con una capacidad
igualmente enorme para abastecer la creciente demanda nacional e internacional
de que gozan sus productos entre las industrias eléctricas.

Sirvase pedimos nuestros mas recientes boletines e informacién detallada sobre
el surtido Belden.

Belden Manufacturing Company
4647 W. Van Bnren Street, Chicago, Illinois, E. U. A.

Direccion felegraflca: “Beldenite” Chicago

" - ssmmml||lIIMMB

Fabricas y edlflclo administrativo de la Belden Hanntactnrilng Company. en

B Indiana, yI Chicago, |nots EL. V. A.

Juegos de Cable Beldenlac para

el Encendido

Alambres y Cableis para Autom ovil
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COMPRESOR DE AIRE U. S. MODELO SY-U8

COMPRESORES
DE AIRE

SEGUROS =« EFICACES

e Los compresores de aire U. S.,
modelo SY-118, se hacen de los me-
jores materiales de la industria y
comprenden los mismos rasgos exclu-
sivos que caracterizan a los U. S. mas
grandes y costosos. Rinden afios de
servicio exento de irregularidades y
son muy economicos en lo tocante a

gasto de conservacion.

e Se venden completos, con motor
de /4 caballo de fuerza, depésito de
18 galones, manguera de aire y man-
dril. Son de funcionamiento com-
pletamente automatico. Se empacan
y protegen con precintas para ase-
gurar su entrega en perfecto estado

al comprador.

THE UNITED STATES AIR
COMPRESSOR COMPANY

CLEVELAND, OHIO, E. U. A.

Departamento de Exportacién: 39 Water Street
Nueva York, E. 0. A.
Dirrecién telegrafica: "Widbloco”

TorrM furtldorai de agua ' Corapreiores da aire < Levantadora» hidraulicos
Sistemas pora ol lavado da auténTivllea = Equipos para el orgrasa

Noviembre, 1933

EL AMERICAN BRAKEBLOK

NUNCA VARIA EN
CALIDAD y SERVICIO

Hay s6lo una clase de American Brakeblok. Cada mili-
metro de ella es de la mas fina calidad posible. Tan
precisa y uniforme es la fabricacién de este nuevo tipo de
forro de seguridad para frenos, que nunca varia en calidad
y servicio.

E ! AMERICAN BRAKEBLOK produce paradas

mas suaves y seguras—conserva los frenos en mejor
ajuste—rinde un servicio efectivo mas durable. Es un
material sélido, homogéneo y denso, que no se hincha
ni quema, que no puede ser afectado por la edad ni con-
diciones climatolégicas. No contiene caucho. No
puede comprimirse bajo servicio. Un poderoso refuerzo
de malla metalica permite un embutimiento de remache
més profundo, lo que procura contacto uniforme con la
cara del tambor, produciéndose una instalacién perfecta.

El American Brakeblok puede instalarse en cualquier
vehiculo automévil—de pasajero, camién u 6mnibus—
sin cambio alguno en los frenos originales y su método
de instalacién. En la forma de rollo, una pequefia ex-
istencia de sdlo diez rollos sirve para atender a 125
marcas y 400 modelos de automdviles y camiones
livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los requisitos
de frenos interiores.

El American Brakeblok se suministra en la nueva y
conveniente forma de rollo,lo mismo que en tipo Keeper,
en juegos de recubrimiento completo y en tmo de re-
cubrimiento completo por empernadura. Ademas de
estfe moderno forro para frenos, suministramos revesti-
mientos de fina tela y moldeados para embragues, de
notable elasticidad y exentos de protuberancias, por lo
que no exigen afinaciéon preliminar. Por telegrama o
por carta, sirvase pedimos informacion completa y
precios del American Brakeblok, el moderno y seguro
material para frenos.

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A.

Nueva Yorkg Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles,
San Francisco

Departamento de Exportacién: 39 Water St., Nueva York. E.U.A.

Uno divisién de ja American Brake Shoe and Foundry Company

AMERICAN 1/
RAKEBLOII
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LAS CADENAS DUCKWORTH

DAN SIEMPRE RESULTADOS EXCELENTES

Las cadenas Duckwor+h han siempre satisfecho la creciente demanda de funcionamiento
eficaz y durable, exigido por cada manifestacién del progreso de la Industria automotriz
americana. Afio tras afio, desde 1901, nuestros ingenieros han trabajado asiduamente
con los fabricantes de automoéviles, en la produccion de firmeza,calidad y precision en la
manufactura, con ei objeto de responder acertadamente a las exigencias de nuevas apli-
caciones y requisitos. En todo vehiculo automovil provisto de cadenas, desde la més
pequefia de distribucién, hasta la mas grande de propulsion, empleada en los camiones
mas poderosos, las cadenas Ducicworth han dado siempre resultados excelentes.

BALDWIN-DUCKWORTH CHAIN CORP
SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS, E. U. A.

FABRICAS EN SPRINGFIELD Y WORCESTER. MASSACHUSETTS, E. U. A.

Departamento de Exportacion: 39 Water Street.1 Nueva lYork, E.U.A. Diregcion t

BOBINA DE ENCENDIDO ACUMULADORES
ofrecen estas
ventajas—

PRECIO
CALIDAD
SERVICIO
GANANCIAS Tu“.tﬂa,d‘l'e“gnsacyaadacua.(f:rf

dosamente en equipos espe

ciales perfeccionados por
El Thor es un acumulador nosotros. De esta manera
perfeccionado, construido se evita la posibilidad de
para dar rendimiento majci- que nuestra fabrica salga
mo bajo las mSs severas un acumulador que no esté
L. . condicionpes del trafico mo- en perfectas condiciones
para todos los automéviles Ford de 8 cilin- derno.  la placa, por sjem . Suministramos instruccio-
.y plo, es exactamente del ta- nes completas, incluyendo
dros y también para el Chevrolet de 1933, mafo exigido porlas carac- detalles exactos para Ia
ademas de numerosas otras ferieticas. Midala con wne carga, después derecivir ol
regla y micrémetro. Su ta- embarque. En el surtido
m af o completo significa Thor se comprende un
prolongada duracién y ser- acumulador para todo
PIEZAS PARA EL ENCENDIDO vicio —adicional Su precio requisito de precio. Pidanos
moderado se debe a la nue- catalogo y listas de precios
. va magquinaria de precision con descuentos comerciales.
de modelos de 1933, se comprenden en el reciente inventada y patentada por Para varios importantes
suplemento al catalogo de la Standard”™ el cual in- nosotros, la cual no sélo re- mercados necesitamos to-
Cluye también informaciéon sobre todos los automoé- duce los <costos, sino que davia concesionarios exclu-
. . Vo . también asegura absoluta sivos. Pidanos precios y
viles de marca corrientes. Pidanos ejemplar de uniformidad en todos los detalles.
nuestro catéalogo.
STANDARD MOTOR PRODUCTS, I PRICE BATTERY CORPORATION
nc. . .
! Philadelphia, Pa., E.U.A.

A Direeeivo
Eong Isla&d City

Nu«a York, ELU.A. ISTANDABDI telegrafica:

“Stanmoprod,*
New York

Direccién telegrafica *'Boiden” New Ycrk. Departamento de
exportacién: 20 W. 22nd S(., Nueva York, E.U.A.

ACUMULADORES - PLACAS mSEPARADORES
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FORROS PARA

FRENOS Y CO-
RREAS PARA VENTILADORES

Los productos Hycoe para automoéviles han establecido
envidiable reputaciéon en virtud de su seguridad y pro-
longada duracién. Actualmente van a la vanguardia en
el campo de los forros para frenos y correas para ven-
tiladores.

Los materiales de fina calidad, que se emplean en los
forros Hycoe para frenos, se adaptan a todo requisito de

enfrenamiento. Estos afamados forros se ofrecen al co-
mercio en 3 tipos:

Moldeado— Comprimido hidraulicamente__
y tejido
Para el Ford, Chevrolet y recientes modelos de Pon-
fiac, el Hycoe se ofrece en juegos Die Pressed estampados

en moldes y en juegos Hycoe Jr., correctamente perfo-
rados y avellanados.

Ua flexibilidad del forro Hycoe mol-
deado le permite conformarse, con
facilidad, con 1la curva de cualquier
zapata de freno Interior. Se emplea
plomo pulverizado en la manufactura
del forro Hycoe moldeado, para tapar
sus poros, locual le imparte gran den -
sidad, sirviéndole de proteccién con-
tra la rayadura y desgaste del tambor

de freno.

El forro Hycoe
comprimido hidrau.
licamente posee se-
gura fuerza de re-
tencién y uniforme
coeficiente de ro-
zamiento, bajo toda
condicién e en-
frenamiento. Su es-
pecial composicién
contra la rayadura
ha sido preparada
para satisfacer los
mas exigentes re-
quisitos de enfrenamiento de camiones y émnibus,

Correas Hycoe para Ventiladores

Las correas Hycoe gozan de merecida reputacion
en el comercio, a causa de su precisa construccion y
prolongada duracion. Cada cuerda esta
incrustada en un firme cojin de caucho
y completamente aislada de las veci-
nas, para evitar el rozamiento interno
y la final separacion de la estructura
de la correa. Esta adelantada cons-
truccion cientifica Imparte a las
correas Hycoe extraordinaria re-
sistencia al calor y estiramiento,
aumentando su firmeza y dura-
cion,

Otros productos Hycoe son;
revestimientos para em-
bragues y remaches de

latén y de aluminio,

Departamento tie Exportacidén

iLa STORM lo hahecho!

Combinacién de ALTA VELOCIDAD vy facil
funcionamiento para el acabado exacto y
suave en trabajos de perforacion

La STORM ha descubierto una mejor manera de construir
una maquina perforadora de alta velocidad, con una sola he-
rramienta cortante . una maquina que puede centrarse con
facilidad y rapidez, de funcionamiento automatico muy sencillo
y seguro, que asegura un grado maximo de precision. Con un
solo corte, produce nn acabado suave y liso como un espejo y
un cilindro perfectamente redondeado y recto, a escuadra con
el ciguefial. No hay necesidad de pulimentacién corriente,
salvo un leve brufido para las superficies que lo requieran.

La nueva maquina perforadora STORM F-C
provista de un solo corlador Carboloy

Tiene barra giratoria perfec-
cionada, cojinetes principales
de ajuste mas preciso y una
barra independiente para la ali-
mentaciéon. La ba”a principal
gira a baja velocidad, mientra»
el husUlo interior, que da pro-
pulsién a la cabeza perfora-
dora, gira a alta velocidad en el
mismo sentido. La barra gira-
toria hace que la cabeza per-
foradora corte a escuadra per-
fecta con la base de la méaquina,
asegurandose asi la redondez y
rectitud del cilindro. A causa
de que la barra principal gira
a baja velocidad durante su
descenso, los cojinetes princi-

pales se ajustan sin casi
juego alguno. La nueva
maquina estd provi.stu
rie cojinetes de bola» y
de rodillos Timken.

La alimentacién descen-
dente esde IY i pulgada
por minuto

Un cilindro de 7 pul-
gadas de longitud puede
perforarse cu 4*4 mi-
nutos, dandosele un aca-
bado muy suave, sin
consideraciéon dcl estado
en que se halle. No hay-
ajuste durante el fun-
cionamiento. Todo el
trabajo es mny sencillo
y cualquier mecanico
puede hacerlo con la ex-
actitud de fabrica. Sen-
cillamente se ajusta la
herramiente cortante al
tamano del caso, medi-
ante el micrémetro especial, que vu con la maquina. Lamaquina
se coloca ahora sobre el cilindro, se baja su cabeza perforadora a
cualquier punto en el cilindro y se centra aqui, girando la perilla
encima de la maquina. A continuaciéon se asegura la méaquina
mediante una abrazadera manual y finalmente so le hace fun-
cionar con la corriente eléctrica. Todo el trabajo siguiente es
automatico. No hay necesidad de proveer ninguna medida para
corte maximo o minimo.

Estudie el nuevo modelo STORM F-C antes de comprar otra
maquina para la rehabilitacién de cilindros.

STORM MANUFACTURING CO., INC.
Departamento de Exportacién:

39 Water Street, Nueva York, E. U. A.

C)ave%: Bontlcy* 5a. ediriéon. Western Union.
Direccion telegrafea: Widbloco, New York.

Capacidod: <le 2 A" a 4~ " de diaraetru
interior, y 12" de profundidad.

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.
| 1775 Broadway, Nueva York, E. U. A.

EL PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

Noviembre, 1933 ai



Resulta muy econdmico y seguro el comprar
de la ATLAS todas las piezas de repuesto
parael Fordy el Chevrolet que Ud, necesite. ..

UESTKOS depésitos estan bien provistos de
grandes existencias de piezas de repuesto para

el Ford y el Chevrolet, lo gqne nos permite efectuar
inmediatos embarques de
destinados a perfeccionar las
mentar las ganancias netas en el trabajo.

estos finos productos
reparaciones y au-

Estas

mucho mas conveniente, sino también mucho mas
econémico y remunerativo.

Damos a continuaciéon, una lista parcial de los
abastecimientos que mantenemos en constante ex-
istencia, listos para inmediatos embarques.

piezas dan completa satisfacciéon al cliente, porque
su funcionamiento lleva la garantia de ser igual u
mejor que el de las originales de fabrica.

A causa de que nos dedicamos con especialidad a la
fabricacion en grande escala de piezas de repuesto
para el Ford y el Chevrolet, podemos ofrecer estos

PivBUH [taramotores

Piusas para ejes
delanteros 7
traseros

Piezas para ol cam-
bio do maroha

Distribuidor y sus
piezas

Gonurador y su»
pieza.s

(Vlotor de arraiti)tt«*
Isus piezas

Piezas pora el en-

Radiadnrr.s y sus
piesas

Guardabarrody
piozoB para la
«arrooerin

Pieaas para freTin><

. . N Piezas para el em- cendido y lam- Pioaas para ruodu-
productos a precios que dejan al comercio un brague paras X llantas metali*
amplio margen de ganancias netas. ) ) ) ) cas

Artieulaoiones uni- Piezas para mue-

versales y sus
piezas

Iles delanteros y
traseros

NumoroBOi otras
piezas

INC.

impongase del surtido ATLAS. No sélo lo hallara

ATLAS MANUFACTURING COMPANY,

Indianapolis, Ind., E. V. A.

Direccién telegréafica: “Allasparts” Indianapolis, V. S. A.

DE LAMIimTA A BLOQUE DE CILINDRO LA ATLAS OFRECE TODO LO QUE SE
NECESITAEN EL SENTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO PARA EL FORD Y EL CHEVROLET

I DureX

rzESDE hace mas

de veinte afios, la
construccidon de cada
acumulador DUREX
se ha caracterizado
por adicional calidad
para asegurar su com-
pleta capacidad vy
prolongada duracién.

El
arboles de ejes de repuesto

principal surtido de

Durante muchos anos, los arboles U. S. han sido en Se ofrecen a precios

equitativos, que propenden a desarrollar un
negocio permanente y lucrativo.

todas partes aceptados como los mejores por su
calidad y servicio. Las mas finas aleaciones de
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadosa
labrado a méaquina y conocimiento cabal de las
condiciones bajo las cuales han de funcionar los
arboles, constituyen la base fundamental de estos

Cada arbol se somete a

Fabricamos un completo surtido de acumu-
ladores para automdviles, camionesy dmnibus
de toda marca conocida.

(PLACAS DURO)

Sirvase pedirnos informacién completa, incluyendo
precios y descuentos.

excelentes productos. Fabricamos también las

rigidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per- afamadas FLACAS DURO

feccion mecéanica, es irreprochable. Sirvase pe-

dirnos catalogo y precios.

GENERAL LEAD BATTERIES CO.
119-125 Chapel st., Newark, N. J., E.U.A.

Direccion telegrafica: “ Titan”

The U.S.Axle Co.Inc..Pot+stown.Ri.U5A
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Equipos Weaver pava
vectificav mecanismos de

direccién y ejes delanteros

Las crecientes velocidades de marcha en combinacién con las
innovaciones mecéanicas de los automéviles modernos, estan
estableciendo un amplio mercado para el servicio de recti-
fician de mecanismo de direcciéon y eje delantero. Este es
un nuevo campo de actividades, que por su continuo crecimi-
ento, brinda buenas ganancias. Para sacar provecho de este
trabajo, es necesario tener adecuados instrumentos para veri-
ficar el estado de los automoéviles y las herramientas precisas
para corregir los defectos.

El equipo Weaver para rectificar mecanismos de direccion
y ejes delanteros satisface todos los requisitos del servicio.
Ha sido aprobado por los ingenieros de fabricas de automé-
viles. Se construye de acuerdo con las elevadas normas de
calidad caracteristicas de la Weaver. Hace el trabajo con
mayor rapidez, facilidad y exactitud, que los equipos competi-
dores. Cuesta menos en precio y por esta razén es mas facil
venderlo. Resulta muy lucrativa para el comprador. Pidanos
informacién detallada sobre este nuevo equipo productor de
ganancias.

FABRICAMOS

ensayar frenos,
rectificar

M aquinas para
frenos, tornos

maquinas para forrar
indi-

Verifica y rectifica la
inclinacién y comba-
dura del eje, (a alinea-
cién de los pivotes, la
posiciéon de las ruedas,
el &ngulo de viraje, etc.

COMERCIANTES AL POR MAYOR

Necesitamos activos concesionarios en ciertos mercados. Sir-

vase pedirnos informacién detallada,

cadores de
rectificar la
tadores de
para garajes,
talleres de
auxilio,

para
alineacion de
seccion
autom o6viles,
lavadores
neum aticos,
grias para automoéviles, etc.

Introductores del

ruedas,

delantera de
gatos
de automoéviles,

“Pasillo de Seguridad"

tambores de frenos,
completo equipo
autom o6viles, levan-
para garajes,, prensas
equipo para
servicio de

para

equipos para

jK jcrtcWw la

Direccién telegrafica— “Weaver”

MOTOROLA
de S
oloelrénico»

tubo»

Edtofi fictos radiorreceptorc» para automOTiU»
se ofrecen «n modelos de cinco, seis y siete
tubos, con abnstccimicnto de fnerza B sin
lubo, eireuito i>upcplieterodino, altoparlante
dindmico, amplificacién Je accién posltivat
gobierno do tono, sonoridad natural j abno*
dantc, gobierno automatico Je tono e inter*
ruptor para m”o urbano y campoatrc. Ad«
mirable recepciéon de lar”o distancia eon
voliunen completo. Muy facil y rapida Insto*
faclérv en til motor o en el compartimiento dcl
conductor. Cuadrante de alnmbrado indircc*
tv, estilo de aecoplano. Gobierno por un bo«
tén en la c<Jumna de direccién. Se Ruminis*
iran completos, inclaTendo tubos eleclroni-
eoSf suprrsores d*i bujias de encendido, con*
densadores, sistema de eliminacion eliminode
y alioparlaiito dinamico.

I radioffteceploT
roF venfa al presente.
manilo. Ud. puede ntimeiitar
LA. Hay todavia Tarlos
oncesionarios. Por carta o
ciOn detallada.

B para
m a

del

RO

c

por

DlIreccldn felecsriitica:

MOTOL, Chicago

antom OTIl es
Su demanda

importantes

Radiorreceptor paraautomovil
en grupo eléctrico completo de
tipo enteramente diferente

MODELOS 3 ESTRELLAS

Completos, poderosos, faciles de
instalar. Comprenden los mas reci-
entes refinamientos. Se venden a
precios moderados.

M odelo 77A— MOTOROLA de
7 tubos eTectronicoa

una ele las especiaHelades <le
estil creciendo en ~7~0Gas parles
feananeias vondienuo el M U I -
mercados en cine necesitamos
telegrama, sirvase pedirnos iiilornui-

sus

CALVIN MANUFACTURING CO.

Departamento de Exportacion

WEAVER MANUFACTURING COMPANY
SPRINGFIELD,

ILLINOIS, E. U. A.

Claves: Benfley, Acmé, Western Union.

M odelo 66— SIOTOIIOLA de 6 tubos
electrouicoa
MODELO ‘*44. Este complt:la radiorreceptor

Motorola funciona con una perfeccién que para
su buet] entendimiento ei necesario verla y
oiria. Tiunu S tubos electréonicos, abosteci*
miento de fuerza R sin tubo, circuito bupcrbe*
icrodinv, sensitividad y selectividad para reci*
Lir estaciones distuntcs con amplio volumen.
Tono esplendido. AUoparlaniety grupo reoop*
lor y abnstuucmiciilu do fuerro B en una solo
cuja. 5e fnsiafa oon facilidad y rapitiet. Dimen*
sioness X 8" x SMs”"* Puede instalarse
debajo dcl tablero de cualquier automoévil.

MODELO “77 A”. No hay radiorreceptor para
automoévil mejor que el presente, sin considera*
eién de precio. Neuvo en proyecto y conslrnc.
ciun. Los mas recientes refinamientos. Siete
luhos electrénicos, grupo comiilclaincntc clec*
trico, abostccjmionto de fucrra Il sin tubo, eir*
cuito superlielerodino. (zobieriio uatomatico de
“~ran rendimiento, altoparlante prande de tipe
dindmico, amplificaciéon eficaz, tono poderoso y
natnral e interruptor para aso urltnno y ouio*
postre, para recepciones locales y de distaueJa.
Extrema sensitividad y fuerza enorme, poro
asegurar un gran ulcanee sin JiAtorsién de tono.
Se instala eon facilidad y rapidcs en el moto»
o en el compar/tmlonio del conductor-

421 South Dearborn St..

Chicago, IlllnoiF~. R. V. A.

El Mejor Radiorreceptor de Automoévil del Mercado

Noviembre, 1933
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Anunclamos

LOS IVIJEVOS BALONES

T 1 e [ o n c

r S
DE ALTA VELOCIDA

AID BALLOON

£1 nuevo neumaéatico Firestone Air Balloon, de
tipo balén, comprende PROPIEDADES EXTRA-
ORDINARIAS, que proveen SEGURIDAD MAX-
IMA, COMODIDAD, RECORRIDO y BUEN
SERVICIO en grado extraordinario. Ofrecemos
también la adicional ventaja de Uantas metalicas
y ruedas, en combinaciones de colores, para hacer
juego con el acabado del automovil, adicion a
nuevas ruedas con rayos enchapados de cromo.
Para aspecto sobresaliente, facilidad de manejo y
mayor comodidad de marcha, el automovilista
exigente instala en su automovil los nuevos balones
Firestone Air Balloons de alta velocidad.

GIBSON JIOMMSIDIM

Plezas de repuesto para
el Ford y e Chevrolet

Un pedido— uu embar(Juc— una factura
— esta es la manera mas sencilla méas se-
gura y mas econémica, para comprar de
la Gibson Co. todo lo que Ud. necesite en
piezas de repuesto para los automoviles
V camiones Ford y Chevrolet y tractores
Fordson.

La reparacion de vehiculos Ford y Chev-
rolet es, en todas partes del mundo, uno
de los negocios mas grandes y lucrativos.
Los talleres pueden obtener muy buenas
ganancias y garantizar todas sus repara-
ciones, utilizando en sus trabajos pieza.-
<le repuesto garantizadas, de fina calidad,
como son las ofrecidas por la Gibson Co.

En beneficio directo de su negocio le con-
viene a Ud. imponerse del surtido Gibson,
en el cual, ademéas de piezas de repuesto
para el Ford y el Chevrolet, se incluyen
piezas de repuestos Yy numerosos ac-
cesorios 'y equipos para automoviles,
camiones y O6mnibus de otras marcas.
Pidanos ejemplar de nuestro completo
catalogo y listas de precios.

UTILICE LA EXPERIEN-
QA DE LAS GRANDES
FABRICAS

Por muchos afios las principales
fabricas de automo6viles, camiones Y
6mnibus han venido dando la prefe-
rencia al Bronce de Johnson Todas
las piezas Bronce Johnson llevan
la garantia de ajustarse a la norma
de la s.A.E. Y funcionan con perfec-
cion en el servicio a que se les destina.

Bajo pruebas reales, los productos de
Bronce Johnson originan toda clase
de economias a los talleres de repara-
cié6n. Son los que ofrecen garantias Y

ahorro.

Tanto el que compre como el que ven -
da repuestos de bujes o de chuma-
ceras debe Insistir en las legitimas de
-lohnson, la marca que prefieren las
fabricas para la fabricaclén de sus

vehiculos.

Bujes
Cojinetes
Bronce en Barras

JOHNSON BRONZE COMPANY

Gerente de Exportaciéon: JOHN PRIOR

44 WHITEHALL ST., NEW YORK, E.U.A.
Direccion por Cable: “JONBRON,” Newyork
Fabrica enj NEW GASTLE* PA., E.U.A.

Escribasenos en solicitud de cata-

logos, precios y descuentos

Z OO0l —

Hay representantes de la Gibson en casi todo
pais del inundo.

THE GIBSON COMPANY

Establicida en 1898 i B R O I\/I E E _

Indianapolis, Ind., E. U. A.

Dlro~cién : CihAoitc»

B4 E1l Automévil Americ\no



surtido At-

Tos atanades
forros para
frenos de mar-

Una oportunidad extraordi-
naria para ventas lucrativas

Desde el punto de vista de precios, condiciones, calidad,

surtido completo y excelencia técnica, los forros Atlas
para frenos ofrecen al concasionaiio en el extranjero mas

oportunidades para lucrativas ventas que los de toda otra marca.

Desde una sola fuente central de abastecimiento, el concesionario
puede ahora obtener un completo surtido de finos forros para
frenos para satisfacer todas las necesidades de su mercado. La
reputacion internacional del Atlas asegura ventas mas féaciles,
rapidas y lucrativas, al comerciante, y satisfaccion completa a
la clientela.

Un estudio de nuestro programa de ventas le convencera a
Ud. de las posibilidades de ganancias que el ofrece. Por carta
o por telegrama, sirvase pedirnos en seguida, informacién detallada.

R evettimientos
paraembragues,
forros para me*
caniemos trans-

comprendo

misores. eintas
paraamorti?ua.

Coastgard. dores, cordones

LlIfoganf, Rear* para cap6 de
pard. Bodygard,
Autegard. Qua-
ker y Oid Iron-

motor y empa-
guotadurasanu-
lares para to*
da marea de
automovil.

ATLAS ASBESTOS CO.

.North Wales, Pa., E. U. A.

Direccion telegraficas Lasbest

Ropreséntanto en Argentina: Sr. Mauricio Brandt, Santa Fe 9S6.
Buenos Aires

INTER]¥ATIOXAL

THE

ANILLOS
DE

EMBOLO

I- ANILLOS REFRESCADOS DE REGULACION DE
ACEITE. Sodlo el cxcoao de aceite paja por los orlSclce
lel eolllo. La canal eeti pardalmente llena de aceite
lodo el Hampo, y mantiene al aoillo Jiumedealde y
refreacado. Por esta razén no ae forma hollin ni ae
obairuyen loa orificios.

2. UNION. Para los anillos de un octavo de pulgada
6 menos de anchura empleamos la unién de ensambla-
dura. Los anllloa de mayor anchura llevan la unién
osculonada. de acuerdo con la preferencia del mecéanico.

3. NUESTRO SURTIDO *<POPULAR" Estos anlUos se
tenden en Juegoa "popularas" a precios econémicoe. Loa
de regulacién de aceito llenan ranuras anchas para el
lubricanca y loo de compresién son de tipo eorrlente.
Para estos iuegoe ecoatiulcoj. lo mismo que para aueatro
surtido INTERNATIONAL, hay un gran mercado en su
localidad.

4. PAQUETES. Nuestroo anillos INTERNATIONAL e«
ompaQueton en el ilpo mas moderno de caja de carton,
a rasion de cuatro en cada caja. Los anllloe de regula-
cion de aceita y loa de compresion se distinguen ficll-
mmtc por los dlfercntea colorea empleados. Nuestro sur-
tido POPULAR se suminlalra en booiios paquetes, a
razén de un juego completo en cada oaja. para mo-
tores de marcas conocidas, como Porl Charrolety otras.

INTERNATIONAL PISTON RING COMPANY

2 10:t W est finperior Avenne, Cleveland, Ohio. E. IT.A.

D irecciéon telegrafica: **1PRCO." Toda clavo.

'Noviembre. 193S

Hace reparaciones
gue quedan
BIEN HECHAS

Al tratarse de una reparacion, las
empaquetaduras Vellumoid hacen
conexiones herméticas al aceite,
gasolina y agua, que sirven de pro-
teccion al trabajo y a su reputa-
cién. Ud. sabe que, tanto en las
empaquetaduras Vellumoid ya
hechas, como en las empaqueta-
duras Velliunoid cortadas o for-
madas de lamina por Ud. mismo,
obtiene un producto de calidad,
digno de absoluta confianza.

Firmes— Las empaquetaduras Vellumoid ao se
rompen o parten. No hay pérdidas por des-
composicion mientras estdan almacenadas.
Siempre estan listas para usarse.

Comprittdbles— Se amoldan a las irregulari-
dades de las superficies de las uniones en que
se instalan. Las empaquetaduras Vellumoid
producen conexiones apretadas, que quedan
permanentemente apretadas.

Durables— Las empaquetaduras Vellumoid re-
sisten el servicio mas exigente, pues el aceite,
la gasolina y el agua tienen sobre ellas el efecto
de endurecerlas.

Faciles de formar— Las empaquetaduras se
cortan con facilidad de una lamina de Vellu-
moid. No hay necesidad de goma laca o
cemento. Esto ahorra tiempo y gasto en la
instalacion.

Mantenga en existencia empaqueta-
duras Vellumoid, ya cortadas a la
media, para los automoéviles, camiones
y tractores que Ud. repare con mayor
frecuencia, y aproveche laminas de
Vellumoid para cortar de ellas, con
facilidad y rapidez, cualquier empa-
gquetadura de tamafio o forma especial
que Ud. necesite para su trabajo.

Preguntele a su abastecedor

TH6 SE.
B6PLACEMENT SASKET MATERIAL

THE VELLUMOID COMPANY
Departaraenu de Exporlatiin, 39 Water Slr.it, Nueva York. E.U.A,
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Piezas de repuesto

PICK
para automoviles

Entre ellas se comprenden: cintas para fre-
nos . ..zapatas para frenos . .. tapacubos
. . . tapas de radiadores y de depésitos de
combustible mangos de puertas para
automoéviles Ford, Chevrolet, Pontiac,
Chrysler, Dodge, De Soto, Plymouth y otros
de marcas conocidas. Pidanos en seguida
catalogo, precios e informacién detallada.

PICK MANUFACTURING COMPANY

WEST BEND, WISCONSIN, E.U.A,

Representante Exclusivo de Ventas en la Argentina

MAURICIO BRANDT
Santa Fe 966, Buenas Aires

Piezas de repuesto para el
encendido de automoviles

PfdanQs nuestro eatdlOBO de 63 péaginas
en QUO describimos nuestro eomplMo
surtido de

Bobinas

Interruptores automaticos

Interruptores eorrientee

Condensaderas

Contaetos

Tapas de distribuidores

Rotores de distribuidores

Bujss ds grafito

Eseoblllss

PortaeseoblUas

Resorte» de motor de arranque

Cables y alambres

éornss

Surtidos de piezas

Amperimetros

ElsotrO’LIfe

Etc.
Loe productos SOMCO se apoyan
sobre una experienoia fabril de 32
afios.

P. SORENSEN MFC. CO., INC.

Fabrica en Long Island City, N. Y.
E.U.A.
Departamento de exportacion:

44 Whitohall St.. Nueva York, E.U.A.
Direccléa teiegrafea: JONPRIOR.
New York
Representante en Argentina:

Miehel Isreal. Victoria 1576. Buenos Aires

Manténganos al Tanto

Estamos publicando un boletin se-
manal en el que damos a los prin-
cipales fabricantes americanos de
automoviles los informes mas re-

cientes del comercio exterior.

A fin de que este trabajo pueda
resultar del mayor beneficio para
todos los interesados, suplicamos
a los lectores que nos mantengan
al tanto de los cambios ocurridos
en sus circunstancias, de todo
cuanto necesiten en piezas de re-
puesto, accesorios, etc., y que nos
envien todos los comentarios e in-
formes que crean pueden ser de

interés para los fabricantes.

Quedaremos particularmente
agradecidos a todas las personas
gue nos proporcionen informes
relativos a cambios de firmas y di-
recciones, instalaciones de nuevos
establecimientos, el progreso reali-
zado en la construcciéon de cami-
nos, y diversos comentarios sobre

las nuevas tendencias del comercio.

Los nombres de todos aquellos
gue nos suministren tan valiosos
informes serdn debidamente men-

cionados en todos los casos.

EL AUTOMOVIL AMERICANO

330 WEST 42nd STREET

NUEVA YORK, E. U. A.

El Automoévil Americano



ENORME POTENCIA

Con un %

1S %
MAS DE
CAPACIDAD

mundialmente
reconocida

Esta capacidad adicio-
nal y segura proviene

del empleo de las
PLACAS ULTRA.
POTENTES HAND-
LER.

Las Plaoos Ultrapatsntos
Handlrr u ofroeen también
para toda elSM de aeumula*
doras.

Estas soD Us pUcflS que se empleaa en loa

ACUMULADORES

LYONS

He aqui uno de los ertlouloe de mayor venta y
mas Droveehosos vue hay para loe distrlbuldom

Escriba o cablegnfle pidl* de asumuiadsres.

onde naestra propuesta de Entregas directas por eamién al vapor.

agenela. flete ten*estre ni demoras.
Representante en Argentina: MiIchel Israel. Vlotorla 1576. Buenos Aires

LYONS STORAGE BATTERY CO.

Depto. de Exportacion: 2201 Ea»( Ontario St., Filadelfia, Pa., E. U. A.
Cabltiromasi “LYONSBATRY" Philadelphia. Pa.

No hay

Al comercio de la Argentina

Los famosos productos Raybestos— forros
para frenos, revestimientos para embragues,
remaches, correas para ventiladores, etc. se

hallan listos para inmediatas entregas, en
los establecimientos de sus concesionarios
siguientes:

Felipe Coseia,
Calle Santa Fé 1500,
Buenos Aires, Argentina.

Ronchetti Razzetti & Cia.,
Calle Corrientes 53S,
Rosario, Argentina.

Rogamos al comercio del ramo se sirva dar a
nuestros concesionarios una oportunidad para
servirle estos acreditados productos.

Mercados del Hemisferio Oriental servidos por la
Raybestos-BeUsco Ltd.» Londres, loalatorra

Sirvase pedirnos informaciéon detallada

THE RAYBESTOS DIVISION
de la Allied Asbestos & Rubber Co, (Export), [no.
BRIDGEPORT, CONN., E.U.A.

Noviembre, 1933

Mangueras Flexibles para Combustible

No son de metal ni de caucho

lios anto7nt~Yil<a con montaje de motor de tino flexible neceai-
tan maniera flexible para sns icietemas de combustible y In«
brlcadOn* La mansnera que ha rcsnelto el problema del fa-
bricante de antoméTiles ce lo Weatherliead a prneba de ~aeo-
Ilna Y aceite. Beta mang:ncra se vende con lo garantia de gne
no e« afectada por la gasolina y el aceitey une no se cristallsa
y rompe a coosa de lo vibracién. Se trata de nn articnlo
nuevo, gne prodoce mochas ventas y buenas ganancias. Se
suministro paro el servicio de repuesto,
en gabinetes que contienen las uniones
del caso, ademuas de las necesarias mon-
gucras* incluyendo tabla informativa de
todos los automoéviles gne utilizan man-
gueras flexibles. Pidanos informacién
| detallada.

TheWeatherhead Co.

Cleveland, Ohio, E. U. A.

WEHIAITMfIMfFlIIfFIA©

Manguera a prueba de gasolina y aceite

Cables de Encendido

MANHATTAN
en grupos y en juegos

Son normales para servicio de repuesto* Idénticos
a los originales. Son de longitud completa y van
protegidos por firme trenzado tejido y capa de
laca. Los bornes soldados son de tipo normal. BI
surtido Manhattan se conoce en todo el mundo por
sn flita calidad y satisfactorio servicio prAetico.
Desde todo punto de vista, es el mfis conveniente
para el taller y el cliente.

GRUPOS ESPECIALES DE ALAMBRES Y CABLES
para el Ferd. Chevrolet, ete.

JUEGOS NORMALES PARA SERVICIO OE REPUESTO
de numerosas mareas de automfivlles
SURTIOOS ESPECIALES PARA GARAJES Y TALLERES
CABLE EN CARRETE. TAPAS DE DISTRIBUIDORES
y BORNES DE BUJIAS DE ENCENDIDO
CABLES Y BORNES PARA ACUMULADORES
BOBINAS DE ENCENDIDO “SUPCRCOIL"
BOBINAS OE CAMPO OE GENERADOR

A lo» comerciantes v duefios do talleren Sirvanse pedirnos ea

seguida nuestro completo catalogo.

MANHATTAN INSULATED WIRE CO.
Departamento de Exportaoldn: 41 Water St.. Nueva York, E.U.A.
Direcolén telepraflca: Llkex

GERENTES EN EUROPA

Cornelluaen & Stakhold A/S. Bruselas. Bélgiea
Fabrica sucursal y depdsito, Ambares. Bofiglea
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Mas Ganancia en Buen Servicio

Las nuevas bombas de agua Wohiert con
casco de cromo a prueba de desgaste

INSTAS nuevas bombas de agua y piezas para las mismas, de

L-imarca Wohiert, se construyen especialmente para el Ford “A”,
“B”, “V8” y “40” j todos los modelos de Chevrolet y Plymouth. Son
normales en construccién y ajustan con exactitud. Poseen las grandes
ventajas de durar el doble y requerir menos servicio de conservacion,
que las de tipos ordinarios, sin que por todo esto cuesten mas que
estas Ultimas.

El eje es de acero carburado, endurecido y esmerilado a tamafo
exacto, y lleva un casco exterior de cromo, que es a prueba de des-
gaste, lo que le imparte dos veces mas duracién, reduciéndole la fric-
cion aumentandole la resistencia a la corrosién. La empaquetadura
dura asi mas y requiere menos ajuste.

El impulsor y la caja son de acero al cromo y niquel y por su forma
permite una circulacién completa en todo grado de velocidad. La
aleacion de cromo y niquel evita el enmoheciroiento y la picadura,
prolongando la duracién y aumentando la eficacia de la bomba. La
caja va pintada, para mantenerla brillante y nueva, y esta provista
de bujes y lubricadores, sin que hayan extras que comprar.

Ofrecemos también nuevas bombas de aceite para el Chevrolet, en
tipo normal, que dan completa satisfa”idn.
Fabricamos también un surtido completo de culatas de cilindros,
cajas, engranajes, pasadores y otras piezas de gran venta.
Pidanos catalogos y precios.

WOHLERT CORPORATION

LANSING, MICHIGAN, E.U.A

LEGAL NOTICE

«TATUMBNT QT TSE OWNBRSHIP, MANAGEMENT, CIBCULATIGN B®C
RBQU3BED BT THE ACT OP CONGBBSS OP AUQUST 24, IUt.

El Automévil Americino, publlstied monlhly at New York. N. Y., for Ociober 1.

State of New Tork >
CouDty of New Tork |

BtStat a», e Not«c7 Publiclo aad for Uw Sute aforesold, pereonally appeared
Qeorsa B. Gulicnborry, who, havingbeen duLy swom accordIn? to law. deposea and
«aTa that ho la tbc SecTctair of ihe Buslnesa Publlshera Internatlonel Corporetlon.
ubllehen of EI Automédvil Americano, aad tbat the followIng is. to the best of bli
Qowledge aad bellef, a trtio I[Utement of tba owaersblp, manacement (and If a dally
paper. the clrculetloai, etc., ofthe aforeeald publloatlon for the date ebown in the
abore ception, r"iulred by the Aet of Aueuat24. 1912. enbodled
Postal Laws aad Regulatlone. printed oa the rererse of (hle form, to wit:

1. That Che oamea and addrMses of the publliher. editor, manaslrik editor aad
busineee maaiRer» are: PublUher. Buelaeee Publlehers Internationa] Corooratloa 330
Waet 4~d Street N. Y. C. Wltor, Oeorse E. Quieenberry. 830 Weit 4~d Street.
SttMt N Y Editor. Noce. Business Manager. John Abblnk, 330 West 42nd

2. That ibo owaer le: (if owoed by a corpoutlon, its neme and addreee must be
<tated and also Immeillately iherenoder the fames aod addresses ot etodtholdere
ownJna or holdlng one par cent or more of toui amounl of stock. If oot owned by
a corpotalloD the pames and addresses of tba Individual owaers musi be rlven If
owoed by a Orm, company. or olher unlnccrporated concern, lu fiame and addresa.
es weu as inose of eacn Individual member, must be giveo.) Business PublUheri

Internatlonal Corooratlon, 330 West 4Snd Street, N. Y. C. McGraw-Elll PLIb|IShIOC
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16 ANOS

de FIEL Y BRILLANTE SERViaO
al COMERCIO DEL RAMO

CON UN COMPLETO SURTIDO DE
PIEZAS DE REPUESTO PARA EL

ARRANQUE, ALUMBRADO y ENCENDIDO

Ptdanoa naestro cotilloiero, en el cnal deaeriblmoH todo
naentro naevo nartido de piezas y damos detallada In”
formaoldn xoUre los requisitos de los tnAs recientes
modelos de aatom Ovlles»

PRODUCTOS TASCO

FAOIIICADOS POR

The Automotive Specialty Corp.
Tasco Building, Brooklyn, N.Y., E. U. A.

Direccion telegrafica; “~ascoauto” New York

Noviembre, 1933

MUELLES LAHER

Normales para todo automovil y camion

Mas de

50,000

muelles y laminas
principales en
constante
existencia

a LAHER auto spring com -
Lj PANY, una de las fabricas de muelles
méas grandes y antiguas det mundo, so-
licita sus pedidos. Esta compafifa cons-
truye y vende muelles y laminas princi-
pales normales de repuesto, de todo tamafio,
para todo automévil y camién en circulacién. Enorme existencia
constante de estos productos para asegurar inmediatos embarques y
entregas. Ajuste perfecto. Calidad superior. Precios econ6-
micos. Embarques directos de Oakland o de San Francisco. SoUct-
tamos particularmente negocios con concesionarios y comerciantes
del ramo. Pidanos catalogo y precios.

Mis seguro
Mis durable
Mis econémico
Ajuste perfecto

0 4 C O Cualquier
Tamaflo
FORROS LASCO PARA
FRENOS

TeJldes o moldeados

EbGoi tarros seo los oredllecU), de
loe fatrleant.B d» gutotudrUe, d«
etrrera y de los famosos campeoaes
da la pisu dr 193Q y 1933, antra
les cualea flaurao Lula Mayar, Ches-
lar Qardoar, Crnla Triplalt, Bob
Caray, Btlph Hepbijm,

CUui y muehoa otros. Son

también loe predilectos da

mlllaree da grandea com-

pafifas y mié da 800 ImporUotas «aat-
elantaa al por nayor an loa Eetadoa
Unidos.

PTOANO8 INFORMACION (o}
PLVTA. CATALOGOS Y PRECIOS.

El forro Leseo para frenos eo fa-

sica por la Lasco Brake Prp Iuc«
Corporation, subsidiarla da
Labar Auto Bprinjt Co., Inc.

M-
LAHER AUTO SPRING CO.

OAKLAND, CALIFORNIA, E. U. A.
Dlraoclén talSBraflea: LAHERAUTO

“UNIVERSALMENTE
APROBADAS”

CADENA DE
DISTRIBUCION

LINK-BELT

Hay cadenas de diatribuciéni Link-Belt para todo vehi-
culo automévil cuyos engranajes de distribucién se accio-
nan por cadena silenciosa. Se venden en todas partes del
mundo por acreditados concesionarios que las tienen en
existencia para inmediata entrega. Pidanos informacién
detallada y lista de precios.

LINK-BELT COMPANY

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A.

DiroMI6n teiografica y por radio "LINKBELT’
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-otro mejor

trabajo de

reparacion

se ha instalado un
engranaje silencioso
de distribucion
CELERON

E | empleo de una pieza de

repuesto, que no sea de
la tais alta calidad posible, en
reemplazo de una pieza de motor tan importante,
como es el engranaje de distribucién, resulta siempre
muy desventajoso para el cliente. Para satisfacer a
su clientela, muchos talleres de reparaciéon estan
ahora instalando ios engranajes silenciosos de distri-
bucion CELORON — los mismos engranajes que,
para la dotacién original de sus motores, utilizan
numerosos fabricantes americanos. Los engranajes
CELORON absorben la vibracién, acentdan el fun-
cionamiento silencioso del motor y aseguran una
exacta distribuciéon permanente. Le conviene a Ud.
enterarse de los productos CELORON. Pidanos
catalogo.

CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO.

Fabrica y O ficinas
Newazlc, Del., y Brldgreport, P«,, E. U. A.
Dfpertamento de Scportacidn:
3» Water St.,, Nueva York, E. U. A.
Diroccién tslegrfflca: WIDBLOCO

Verdadero Servicio

Forro Tejido ALL-WEATHER Para Frenos

90

No h&j forro de freoo mejor en calidad y en todo otro sentido, que el
ALL-WEATRKB CHAU.ENQE. Su dcnao tejido de etceleatee hllasae
de enluto cie triple intercoDesldn con elambre ds refuerzo de eepecl&l
eleacidn do zinc, iof£s su tratamiento con mateTiales de eran penetracién
7 extriordIinarla reslsteocla al deeeaete y calor, le aaeguian una accion
‘19 enfrenamiento absolutaroonte eflcan y efectiva durante toda su duraeldc.

Forro tejido RED LETTER para frenos
De gran valor intrinseco— Muy econémico en precio

Bete forro tejido de ainUoto rao alambre de latén ba sido eepeelalmcnle
eroyeelado j conetnifdo para rendir un eerriclo mdzlmo 7 durar mucbo
tiempo, y roaderee a un precio eo consonancia con la economia que se
rzlge boy dia.

EN ROLLOS DE 50 PIES—TAMBIEN EN JUEGOS CORTADOS Y
PERFORADOS. PARA EL FORD. EL DESOTO, EL CHEVROLET
Y EL PLYMOUTH
OTROS PRODUCTOS CHALLENGE

Ferro tejido y moldeado Revestim(ijentos para transmision

CHALLENGE WOVEN-MOLD de For

: Cordones para cap6 y radiador
CInUe para amortiguadores Revestimientos para ombrasuBS
Precintas pare baules

. en Dieras y juegos completos
Precintas  Utlllty Porladorea do acumuladores

Pidanos ahora mismo informacién detallada y precios

MANNING J. SMITH BELTING CO..

Departamento de Exportacién:

116 Broad Street, Nueva York. N. Y., E. U. A.
Dir.Klén telegréafl.a: "I.LEFELDHUN." New York

PLAGAS,

ACUMULADORES
W

Apoyados sobre

I THERBEE

30 anos de
experiencia
fabril

13ROTEC1DOS en firmes cajas que no pueden rom-
a perse nigotear facilmente . >. eon placas proyectadas
y construidas para producir esa adicional capacidad de
25% exigida por los vehiculos modernos , . . aislados
con los mejores separadores de frano vertical . .. garan-
tizados que funcionarén bien en todo instante y en lodo
lugar . . . los acumuladores TVitherbee ofrecen ventajas
evidentes, en virtnd de las cuales se han hecho acree-
dores a creciente demanda entre los duefios de automg-
viles en todas partes del mondo.

Los Witherbee son acnmnladores de mayor valor intrin-
seco. Ud. al representarlos, contara con la seguridad
de un negocio permanente y Incrativo.

Pidanos informacidn detallada y precios.

WITHERBEE STORAGE BATTERY CO., Inc.

3400 Janney St., Philadelphia, Pa., E.U.A.
Direcciéon telegrafUal “'Witherbee” Philadelphia (Pa.)

ACUMULADORES Y SEPARADORES WITHERBEE

TRICO CLAIREON

u

Una trompeta para automdviles

Las bocinasTrico Claireon se ofrecen, por
primeravez, en modelos de trompeta proyectados
especialmente para instalacion exterior en la
parte delantera.

Las bocinas Claireon, las méas efectivas de
to9as las sefiales de advertencia, producen una
nota musical armoniosa e imponente al mismo
tiempo. EIl sonido penetra a gran distancia bajo
toda condicion de marcha.

Las bocinasTrico Claireon se instalan con
facilidad. Se ofrecen en wuna variedad de
modelos, los cuales se suministran con uniones
especiales para todos los automoéviles.

Pidanos informaciéon detallada sobre las bocinas

Claireon, y también pormenores de nuestro afamado

surtido de limpiadores de parabrisa y espejos retros-
copicos Trico para todo vehiculo automoévil.

TRICO PRODUCTS CORPORATION

S17 W ashington St.,, BnSalo, K. T, C. U. A.

pnOCUCTS DIrtKiSn telegrafica;, TRICOPROD, Buffalo

E1l Automoévil Americano



 LOS SUJETADORES
O BROCHES DOT se

. Xh
conocen en la Argentina

Serie

tan bien como en todo DOT

otro pais del mundo . . .

T OS sujetadores DOT son pro-

ductos internacionales—de gran
reputacion y utilizacién en todas
partes del mundo—y reconocidos
universalmenle como los normales
en tipos, los mas eficaces en servicio

y los méas exactos en construccion.

El comerciante en el extranjero sabe

que al comprar sujetadores o broches

, L. . . notable economia en comprar, en unsolo pedido, un
DOT estd adquiriendo loe mismos sujetadores que se

. L . variado surtido de sujetadores obroches DOT. EI
emplean con preferencia por los principales fabricantes

o . . . negocio se simplica mucho con unsolo pedido, un
de automdviles de loe Estados Unidos. Los ingenieros
solo embarque, una sola factura.

de estas grandes fabricas compran més sujetadores DOT

que los de toda otra marca, para dotacién original de Ademas de los sujetadores o broches DOT, que van

. . a la vanguardia en modelos y construccién, los fabri-
capolas, cortinas, alfombras y fundas de asientos, y

., L, . cantes de estos famosos productos ofrecen un surtido
también para la unién de paneles de puertas y secciones

o completo de prensas de pie, prensas manuales y herra-
de tapiceria. . . . B .
mientas mecanicas para la instalacion de sujetadores o

El comerciante en el extranjero sabe también que bay broches.

Un nuevo catalogo
En la ARGENTINA DOT No. 33

los productos DOT estan
representados por el

Sr. V. V. RODRIGUEZ

casilla de correo 427, Buenos Aires

te nuevo catalogo sirve de réapida refe-
Erencia, y por esta razén es muy con«

UNITED-CARR FASTENER CORP LG RIS e S8 i e
y de caréacter selectivo, pues las paginas que
Ud. recibe se refieren UGnicamente a los

31 AMES ST., CAMBRIDGE, MASS., E.U.A. sujetadores o broches DOT en que Ud. se

interese. Se suministra en Ja forma de libro
de hojas sueltas, de formato corriente, con

Indice muy conveniente. Enviaremos gus-
tosamente un ejemplar a quien se sirva
pedirlo.

El Automoévil Americano



esta ahora equipada con

NUEVAS MUELAS
DE ALTA VELOCIDAD

MUELAS

Las nuevas muelas Sunnen de alta velocidad y gran duracién
pueden emplearse hasta el mismo fondo. No hay gue parar
el trabajo cuando la muela toca el fondo, pues el metal agui
se rebajara sin afectar la velocidad de la herramienta ni
alterar el acabado.

BLOQUES

En lugar de los antiguos blogues de composicién de tela, las
nuevas muelas Sunnen de alta velocidad emplean un bloque
metalico montado en resorte.

Este nuevo método reduce la fuerza de! rozamiento contra
la pared. Bajo condiciones ordinaria.’, estos bloques tocan la
pared del cilindro.

El mas luuafriiu y coni- ON el nuevo eqUipO Sun-
pinto para I1R2rehu- HH ilin-
hilitucian fie rilindrot del nen para rehabilitar cilin
mercado dros, y con las nuevas
El equipo Suniten para muelas de alta velocidad, que se
rehabilitar cilindros cons- - .
ta de la esmeriladora de suministran ahora con el mismo,
cilindro  Sntmen, tmielas Ud. puede obtener mayores ganan-
desbastadoras y de acabar . A . )
do. cepillos de piUimenta- cias del trabajo de rectificar ci-
don. gnitador de particu- .
las y pedestal de csmeri lindros.
:qu:.naam de particutas Las nuevas muelas aumentan la
st ajusta encima y alre- rapidez, del trabajo— hacen innecesario el aderezo de bloques y duran
gedor de 1a esilicrvadora ¥ mucho mas. Imparten a la esmeriladora Sunnen adicionales ventajas,
cilindro al otro. Limpia haciéndola una maquina de gran capacidad y productiva de mayores
mieiUras se esmerila, sin R
Perturbar la vista. Ef ganancias.
pedestal se afirma con fa- . R R
cilidad sobre el bloque del Millares de talleres emplean y recomiendan actualmente el equipo
:r‘;‘f"u'"dyld‘a'ed""dea‘::tfef':'; Sunnen para rehabilitar cilindros. Lo prefieren a causa de que so6lo con
Peso de taladro. Imparte este equipo pueden estar SEGUROS de rehabilitar los cilindros con la
siima facilidad y rapidez ., L. , . .,

al esmerilado. precisién original de fabrica, dejandolos perfectamente a escuadra, en

todo caso— lo prefieren porque saben que el equipo Sunnen produce tra-
bajos que duran mas que los nuevos— porque s6lo el Sunnen puede impar-
tir al cilindro ese acabado que asegura prolongada duracién a los anillos—
porque sélo con el Sunnen sienten completa confianza en que la reha-
bilitacion de los cilindros dara plena satisfaccion al cliente y dejara
buenas ganancias al establecimiento. En la rehabilitacién de cilindros
hay muy buenas ganancias cuando se hace bien el trabajo. Hagalo bien—
con un equipo Sunnen.

Pidanos ahora mismo informacién detallada sobre el equipo Sunnen para
rehabilitar cilindros.

DHtribuitiof en la Argentina
Pacheco, Maranz y Cia..
Calle Victoria 1560,
Bueno& Airo». Argentino.

SUMXENiIi PRODUCTS COMPANY

1841 BROADWAY XANNM /L] | NUEVA YORK, E. U, A.
Fabrica en St. Lonie, G. U. A. 5 U I S L )) E K I Qjrrrcida trit'frafirai “ CEPUFISCHEL,** New York
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