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El A u to p la n o  tiene mejor acet.^^— 

en su prim er año que toda otra marca nueva  

de los ú ltim os 10 años

Vehículo A Vehículo  6 Vehículo C Vehículo D Vehículo E Autoplano

D e ía s  distiiitafi marcas mievas iulroducidas en E.U. durante los últimos diez 
años, solamente 6 están en producción

Y durante su año inicial e\ Autoplano excedió, en proporción  
individual ul total de las ventas, a las otras cinco marcas

Atraer iin cliente a los vehículos Auto- 
plano es muy fácil puesto que la fama y 
reputación del Autoplano ya están estable­
cidas.
El ooiitíiHio aumento en las ventas lo 
prueban.
Y ello obedece a muy buenas razones. 
Hay ciertas características que el público 
desea en un automóvil y que tan solo el 
Antoplano las ofrece.
El Autoplano es el campeón de funcio­
namiento y aceleración segiin lo prueban 
los 63 records oficiales batidos hasta hoy.
Ei Autoplano resulta económico en ex­
tremo. En nuestros archivos tenemos de­
claraciones juradas hechas por millares

de dueños de vehículos Autoplano como 
testimonio.
El Autoplano brinda mayor holgura y 
comodidad. El público puede compro­
bar lo primero tomando las medidas y lo 
segundo probando el vehículo.
La suavidad del Autoplano, que ningún 
otro vehículo en su categoría puede imi­
tar. saldrá a relucir con un mero ensayo. 
Vd., como comerciante, está interesado en 
una representación que produzca ganan­
cia inmediata y que le permita atraer una 
clientela cada vez mayor.
Si el Autoplano no está representado en 
su plaza, sírvase dirigir su solicitud por 
información a nuestro Departamento de 
Exportación.

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y ,  Detroit, Michigan, E. U. A.
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En los laboratorios de la ED ISO N  se aplicó la 

ciencia eléctrica al perfeccionamiento 

de la bnjía de encendido mecánica

E L  S U R T ID O

V E R D E
(d e  una sola pieza)

La perfeccionada bujía de encendido 
EDISON-Splitdorf convierta cada gola 
de combustible en abundante FUER­
ZA. Los m odernos m otores de gran 
com presión y alta velocidad exigen 
bujías de encendido de características 
especiales. Necesitan bujías que pue­
dan aprovechar, en grado máximo, 
las ventajas inherentes del com bus­
tible refinado de la actualidad.

Las bujías de encendido EDISON- 
Splitdorf, con  los nuevos núcleos 
EDISPARK y ALBANITE, se ofrecen 
en dos surtidos completos. E! Surtido 
Naranja es de tipo de construcción de 
dos piezas El Surtido Verde es de 
tipo de construcción de una sola pieza.

La firma de Tilom as A. Edison, sobre 
un producto, se reconoce universal- 
mente, com o sím bolo de adelantada 
ingeniería y  superior calidad. A l al­
cance del comerciante en el extranjero 
se halla ahora la representación de 
estos garantizados productos EDISON, 
entre los cuales se incluyen no sólo 
bujías de encendido, sino también, bo ­
binas de encendido, magnetos, acumu­
ladores y cables para automóviles. El 
comerciante que se interese, queda 
cordialmente invitado a pedirnos, por 
carta o por telegrama, inform ación 
completa acerca de la representación 
de estos afamados productos.

D l r l s i 6 n  I n t c r n u c l o n a l

T R A D E M A R K

¿ d t ia n .
•^LITDO^ 

ALSAIJITC

E L  S U R T I D O

IV A R A N  J A
(d e  do8 piezas)

CL£d I N C .
—261 5th Ave., Nueva Y ork, N. Y ., E. U. A.— 
•Dirección telegráfica: ZYMOTIC. Toda clave.-

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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NUEVAS CAJAS ATRACTIVAS

para todos los

Prest-O-Lite
Hace unos meses introducimos un 
nuevo estilo de caja, muy atractivo, 
para los acumuladores Prest - O - Lite, 
tipo Mercury BE.
AHORA la linea completa de acumuladores 
Prest-0-Lite tienen nuevas y  hermosas cajas que 
dan a cada uno de los diferentes tipos de acu­
muladores de esta marca un carácter distintivo. 
La linea entera presenta un aspecto tan atractivo 
que cada día ha de llamar más y  más la atención 
del público.

La casa Prest-0-Lite está convencida de que al 
presentar así sus renombrados productos ayudará 
notablemente a todo vendedor de los acumuladores 
Prest-0-Lite a aumentar sus ventas y utilidades.

1 _ u n a  tinea , - w n c e  de to  o  •  _ „ ia d o re f; „ a c u m u l a d o r e 8

N uevo d iseño d e  ca ja  P r e s t -0 -L ite  
H i L evel—e l m odernism o  e n  todo su 

apogeo.

E l nuevo tipo M ercury N  E — otro  
diseño  P r e s t -0 - L « e  modernísim o.

E l tipo  A fercu jy B  E . previam ente  
anunciado.

ACUMULADORES PREST-O-LITE
Solicite detalles com pletos: PREST-O-LITE ST O R A G E  B A T T E R Y  C O M PAN Y, IN C. 

40 East 41st Street. Nueva Y o r k — P o t C able—"P olbatex” , Nueva Y ork
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El gran negocio en trabajos de 
retoque le producirá buenas 
genancias si Ud. lo hace con los

ACABADOS EGYPTIAN 
PARA AUTOMOVILES

O f r e c i e n d o  el surtido Egyptian, ensumer- 
cado, su establecimiento se convierte, en se­

guida, en la fu en te  central de abastecim iento, 
para todo lo relativo a pintura; pues, el afamado 
surtido de finos acabados Egyptian, especiales 
para automóviles, es de lo  más com pleto. C om ­
prende acabados para obras de retoque y para 
completos trabajos de pintura, que se ejectuan 
con  suma rapidez y  perfección, y que dejan en 
su beneficio una buena ganancia neta, desarro­
llándole im negocio en grande escala y  una cli­
entela agradecida y  satisfecha.

Sírvase pedirnos ejemplar del catálogo de pro­
ductos Egyptian, en el cual describimos en de­
talle, nuestro com pleto surtido de pinturas de 
imprimación, lacas de colores diversos, esmaltes, 
tintes, esmaltes especiales para listado, negros, 
bronce en polvo, barnices transparentes, adelga- 
zadores, composiciones de frotación, lacas sin­
téticas N .F .R . y pinturas de imprimación sin­
téticas N .F.R .

N e c e s i t a m o s  activo» concesionarios
para la venta del com pleto surtido de 

producto» E G Y P T IA N , en  ciertos buenos 
m ercados. P or carta o  por telegrama, 
pídanos in form ación  detallada.

vrSMOus huti

T H E  E G Y P T IA N  
L A C Q U E R  M F G . C O .

Departamento d e Exportación  
461 Eighth A venue  

Nueva Y ork , N . Y ., E . V . A .

D lrcnlín tsleprífiea— “ B A F ItE T "— N«w Y»Pk

C1 Automóvil LL Americano
O b o b q b  B ,  Q v is b n b b r k t ,  D i r e c t o r  

L u iB  C h a t b z . R e d a c t o r  T é c n i c o
W a u .a c b  T h o m p s o n , R e d a c t o r  C o n s u lt o r

P u b l i c a d o  m a iu iu ilm s n l#  p o r  lo

B U S IN E S S  P U B L iSH E R S  IN T E R N A T IO N A L  CORP.
3 3 0  W e a l 4 2 n d  S i . .  N «w  Y o r k .  E . (J . A .

D lr a c e ló n  le le B r á f ic a :  In to r t r o d e , N o h  Y o r k

J o h n  A s b i n k
V i c e p r e s id e n t e  y  a d m in i s t r a d o r  g e n e r a l  

C . A .  U d s s o l u a n  
T e s o r e r o

J ,  L ,  FrT ZSIU U O N *
S u b te s o r e r o

J u m a  D ir e c t iv a
U a s o n  B a iT T O N , J o h n  A s b i n x ,  J .  C 11.BSRT, C . A .  M d s s b l u a n ,  
M AZCOLM  M n iB , QXORQB B ,  QUISBNBGRaT AND W a IL A C B  THOMPSON

ílABO M  BRITTON
P r e s id e n t e ,
J .  L,. O lLSBCT 
V ic e p r e s id e n t e  
QBOROa B . Q d is b n b b r b t  
S e c r e t a r lo

T a m b ié n  B d l t o r e s  d e  T h e  A m e r i c a n  A u t o m o b i l e  < O v e r s e a s  B d it i o n ) ,  
I n g e n ie r ía  I n t e r n a c io n a l  y  B I  F a r m a c é u t i c o

A f i l i a d a  a  l a  U n it e d  B u s in e s s  P u b l l s h e r s ,  I n c . ,  y  la  
M c G r a w - H l l l  P u b l l s h l n g  C o . ,  I n c .

R e p r e s e n t a n t e :  B u e n o s  A i r e s .  A r g e n t in a ,  J a m e s  F .  D o w n e y  
F l o r i d a  22 9
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C o p y r ig h t  1 9 3 8  b y  B u s in e s s  P u b l l s h e r s  I n t e r n a t io n a l  C o rp .

E l A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  e s  m ie m b r o  d e l 
I n s t it u t o  d e  E d i t o r e s  d e  R e v is t a s — P e r io d ic a l  
P u b l l s h e r s  I n s t it u t e — d e  lo s  E s t a d o s  U n id o s  
d s  A m é r i c a .  E L  A U T O M O V I L  A M E R I ­
C A N O  s e  p u b l i c a  c o m p M e n d o  c o n  t o d a s  
la s  d i s p o s i c i o n e s  e s t a b l e c id a s  p o r  e l C ó d ig o  
d e  E d it o r e s ,  in c lu y e n d o  la s  r e la t i v a s  a  s a l a ­
r io s  y  h o r a s  d e  t r a b a j o ,  t a l  c o m o  h a n  s id o  
a p r o b a d a s  t e n t a t iv a m e n t e  p o r  la N a t io n a l  
R e c o v e r y  A d m i n i s t r a t i o n ,  p o r  le y  d e  ju n i o  d e  
1933, s o b r e  la  R e c u p e r a c i ó n  In d u s t r ia l  

N a c io n a l ,

VdI. 17, Ko. 11, Novembar, 19S9 
E l AutOMórU Anerlpano l i  cu b llibed  D oaililr b r  B uilneia  P u b llsb e n  In tan a tlcosl 
C oroorsiioo, 380 W « n  42ad S U ó » ,  N «w  York. N . Y . H ubw rlptloc p r lw , SI.OO p u  
7 « i r ;  iln s le  ooplee, 36 eenti Mch. Enterbd «1 ircoad claia rrtu er Fab, 13, 1911. 

st th« Fiiat Offloe e l  Vcm  York, N . Y „  urxlir Um A n  o ( Marab 8, 1879.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Piense lo que ello significa para usted en ga ­
nancias— al vender el coche de mayor venta 

en el mundo.

¿Por qué? Porque Chevrolet siempre ha mantenido sus 
promesas y ha ofrecido, consistentemente, el valor más 
destacado en la industria automotriz. Vendedores orgu­
llosos del producto, lo ofrecen— miles de propietarios 
satisfechos de su funcionamiento lo atestiguan. V incú­
lese con el campeón— usted también será un ganador.

En 1932, uno de cada 4,4 automóviles y camiones matri­
culados en todo el mundo, fué un Chevrolet.

H E C H O S  Q U E  
H A B L A N

E n  1 9 2 7  p u e s t o

1 9 2 8  I *  “

1 9 2 9  2 °  “
1 9 3 0  2 *  “

1 9 3 1  t -  “

1 9 3 2  V  “

1 9 3 3  P  “

CHEVROLET 6
SIGUE V E N D IE N D O  M A S Q U E  C U A L Q U IE R  O T R O  C O C H E .

Noviembre, 1933 3
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¿PUEDE UD. LUBRICAR CORRECTAMENTE
ESTE AUTOMOVIL?

P A R A  L A  R E S P U E S T A — Vea las instriicciones y  diagram a en el Manual 
de In stru c c io n e s  del fabricante, que se sum in istra  con  cada autom óvil
L os reqiiisitos de lubricación de los  cojinetes de ruedas, bom bas de agua, articuUciones 
universales, mecanismos de dirección y  gemelos de muelles, son enteramente dife­
rentes. Para lubricar correctamente un automóvil, de acuerdo con las recomendaciones 
de su fabricante, se requiere no sólo una variedad de grasas sino también mversos lubn- 
cadores para aplicar estas distintas clases de lubricantes. Ciertos tipos de bom bas de 
agua necesitan grasa inafectada por el agua. M uchos cojinetes de_ ruedas necesitan grasa 
fibrosa. Algunas articulaciones universales necesitan un lubricante fluido, mienuas 
otras exigen una grasa fibrosa. A lgunos tipos de gem elos exigen absolutamente un lubri­
cante fiúido.

El E Q U IP O  D E  L U B R IC A C IO N

P A R A  L U B R IC A C IO N  C O R R E C T A  y mayores ganancias
con una inversión pequeña

T o d o  d  tiem po y  a ten ción  d e  la  o rg a n b a e ió n  A R O  se ded ica  a l  estudio d e  prob lem a» ^  l u ^ e a c i ^  y  
m étod os  d e  a l e a c i ó n  de lo s  d iferentes lubricantes co n  U  m a yor rapidez y  eficacia . E l eq u ip o  A R O  ha 
s id o  a d op ta d o  co m o  n orm al p o r  m uchas firm as im portantes, q u e  se 
dedican  co n  especialidad a l serv ic io  de lu bricación . A  praar da que 
se  rcQuieren v a tios  d ifsreotes tip os de pistolas, para la correcta  
lu bricación , la  inversión  es  com parativam en te pequ cn a  y  las ganancias 
resultan extraordinarias para el du eñ o  d e l taller,

El servicio de automóvil mas lucrativo
L a  lubricación es el servicio que se vende más en todo el com ercio de automóviles. 
Cada vehículo necesita lubricación a la vuelta de cada 500 o  1000 millas. E l comer­
ciante que emplea los diferentes tipos de grasas_ recomendados por el fabricante de 
automóviles, y  que posee el debido equipo, esta mevitablemente destinado a desa­
rrollar un negocio permanente y  lucrativo. Exam inando el automóvil que^se Mta 
lubricando, el dueño del taUer descubrirá oportumdades para venderle al deuno otros 
servicios igualmente remunerativos.

El equipo de lubricación A R O  

es rápido, practico y  seguro
Cualquier tipo de equipo A R O  que Ud. compre, 
le resultará siempre adecuado a hacerle al tra­
bajo a su completa conveniencia y  satisfacción, 
con máxima econom ía, seguridad y  eficacia. La 
rapidez y  la seguridad de su funcionamiento, ia 
sencillez de su construcción y  la ausencia de 
gastos de reparación, son ventajas evidentes en 
todo equipo A R O  que U d. compre.

Uno de [os convenientes 
juegos completos de pisto­

las A R O

Los lubricadores A R O ,  tipo de 
martillo neumático, son los más 
rápidos y  poderosos del mercado

Pídanos ejemplar de este interesante 
e instructivo folleto

E n este foUeto de 64 páginas indicamos cóm o puede Ud. aumentar sus ganancias en 
la venta de servicio de lubricación. Contiene mucha información' interesante sobre 
los requisitos de lubricación de importantes marcas de automóviles. Pídanos un 
ejemplar ahora mismo. Se lo  enviaremos gratuitamente.

The A r o  Eq u ipm en t  Co r p o r a t io n
Bryan, Ohio, E.U.A.

Departamento de Exportación: Room  106, Union Station Building, Utica, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "A ro lube ," Utica, N. Y.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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ue razón tenias^ viejo...!

¡L A S  BUJIAS " B A R A T A S "  RESULTAN C A R A S !
El comerciante que vende bujías inferiores podrá engañar 
a sus clientes, ¡pero no puede engañar al m otor de un 
automóvil t Las bujías “ baratas”  n o  llevan el aislador 
científicamente m odelado com o las Bujías Champion.
Este aislador gobierna el calor en la bujía . Conduciendo 
al calor afuera de la punta y, de esta manera, im pidiendo 
la ignición prematura, concentra al calor e  im pide depó­
sitos de carbonilla en el cuello del aislador, dentro del 
caequillo.
Sus clientes esperan que Ud.— com o com erciante avisado
 Ies proteja contra el gasto y las molestias de accesorios
inferiores, limitándose a venderles solamente los mejores.
Aprovisiónese y recom iende las Bujías Champion exclu­
sivamente y se beneficiará en dinero y en el agradecimiento 
de sus clientes. Champion Spark Plug Company, Toledo,
O hio, U. S. A. D irección Cablegráfica: “ CHAMPION”
Toledo.

BUJÍAS

C H A M P I O N
D E  A L C A N C E  E X T R A

Representante para Argentina, Uruguay, Brnsií y  Chile:
E. ROCHETTE 

Pasaje Barolo 359, Buenos Aires

Esir ituULU <iu uuuva 
p a te n to d a  im p a r to  a  la s  
C h a m p io n a  fu n d o i la m le n t o  
d o  a lc a n c e  e x tra .

Noviembre, 1933
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Cada cuerda y cada hebra de correa Gates en V  

están A I S L A D A S  en puro caucho elástico

E s t a  e s  a n a  f o t o g r a f í a  a a m e a t a d a  d e  c n e r d a s  
s e c a s .  C o m o  lu  s o p e r f ic le  d e  e s t a s  c n e r d a s  es  
l i s a  7  se c a *  l o s  m a t e r i a l e s  q u e  l a  r o d e a n  n o  s e  
a d h i e r e n  f l r m e m e n t e  a  e l l a  c u a n d o  l a s  c n e r d a s  
s e  T n l e a n i s a n  e n  l a  c o r r e a  e n  V . E l  r e s a l t a d o  
e s  q n e  l a  s e p n r u c id n  e n t r e  e s t a s  c n e r d a s  a c o r t a  
l a  d n r a c lO n  d e  l a  c o r r e a .

E s t a  e s  n i ia  f o t o g r a f í a  a u m e n t a d a  d e  l a s  c n e r »  
d n s  p a t e n t a d a s  r e l l e n a s  d e  c a n c h o  q u e  s e e  e m ­
p le a n  e n  l a s  c o r r e a s  G a t e s  e n  V .  L a  s a b s t a n c i u  
b l a n c a  n n c  s e  v e  a l r e d e d o r  d e  l a  c n e r d a  t  e n t r e  
c a d a  h e b r a  I n t e r io r *  e s  c a n c h o  p n r o .  C n a n d o  
e s t a s  c n e r d a s  s e  v n lc n n l x a n  e n  l u  c o r r e a *  s e  
u n e n  f l r m e m e n t e  a  I uk m a t e r i a l e s  q u e  l a s  r o ­
d e a n *  7  l a  s c p a r a c i A n  r e s u l t a  a s t  i m p o s i b l e .

V V

Vista seccional de la correa 
moldeada Vulco Gates para 

ventilador

La correa en V  en arquea sobre la polea millares de veces cada 
minuto. El adecuado aislamiento de las cuerdas en el interior de 
la correa es de suma importancia en determinar el tiempo en que 
la correa durará funcionando bajo tan pesado servicio, sin sufrir 
separación.

Las correas Gates en V  resisten muy bien este pesado servicio 
porque se hacen con cuerdas rellenas de caucho, como se ve en 
la fotografía aumentada, arriba a la derecha. Este relleno de 
caucho o procedimiento de aislación evita la fricción entre las 
cuerdas y entre las hebras de cada cuerda, mientras la correa se 
arquea sobre la polea. Es por ésto que las correas Gates en V  no 
se separan y dan, al mismo tiempo, un servicio de extraordinaria 
duración.

Las correas Gates en V  son las únicas correas en V  construidas con 
cuerdas rellenas de caucho.

Gates Rubber Co.,Denver*Colo.*E.U.A.
Representante 
en  A rgentina Sr. M a u r ic io  Brandt/

Santa Fe 
9 6 6 Buenos A ire s ,  A rg e n t in a

E l ,  A u t o m ó v i i ,  A m k r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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15 A Ñ O S  S IR V IE N D O  EL MERCADO 
ARGENTINO CON PRODUCTOS DE CALIDAD

± 1 ____ t

yiíta de la casa central y  Talleres de ser- 
ficto, superficie total 1500 m etros cuadrados.

Salón de ventas Autos, 
calle Florida 983.

U na d eca d a  y  m e d ia  e n  n e g o c io s  a u tom otr ices . U na 
c lie n te la  q n e  es n u e s tro  o r g u llo . S o n  h e ch o s  q n e  
h ah lan  c la ra m en te  d e  n u e stro  p re s t ig io  c o m e rc ia l, 
d e  la  h o n e stid a d  d e  n u estras n o rm a s , de  la  c o r r e c ­
c ió n  d e  n u estros  p r e c io s .

SECCION  A U T O M O V IL E S : -BUICK-VAUXHALL
PONTIAC y 
camiones BEDFORD.

SECCION  M A Q U IN A R IA :
Harnischfcgcr Corpii.: 
Tilliams Corpn.:

Aiistin Manufg. C o.:

Excavadoras P & H. 
— Quemadores de pe­

tróleo OIL-0-MATlC. 
— Máquinas camineras

AUSTIN.

SECCION  C U R T IE M B R E : —Productos químicos
para la industria de 

'■uitiembre de las fábricas Martin Dennis Co., Cataract 
Clicmical Co., Sahlin Color Co., H. Kohiistamm & Co., 
I- Martin Co., Stanley Earle & Co.

SE C C IO N  A C C E S O R IO S : ~  E. I. DuPont de
Nemours & Co., Inc. 

Pinturas, barnices y esmaltes DUCO DULUX— PYRA- 
LUX—DUPONT, lustres No. 7, etc. Telas y lonas 
FABRTKOID— PONTOP—DOETEX.
Paascbe Airbrush Co.:— Accesorios para la aplicación 
mecánica de pinturas.
Sun Oil Company:— Lubrificantes SUNOCO— SOLNUS 
— SUNISO —  insecticida para frutales SUNOCO- 
SPRAY.
B. F. Goodrich Corp:—Accesorios de goma para autos 
GOODRICH.
Alemite Corpn.:— Sistemas de lubrificación de alta 
presión ALEMITE.
Baterías, cadenas de pantano y accesorios para autos 
PEBOCO.

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS

H e n r y  W .  P e a b o d y  & C í a .
ARGENTINA LIMITADA

(ialle Bolívar 1 6 3 2 -1 6 6 8

Noviembre, 193.3

Bueuos Aires 

7

Ayuntamiento de Madrid



P R E S T I G I O -
El p re s tig io  C hrysler en  el nu evo P ly m ou th  “ 6”  es el

directo resultado del genio inventivo, 
del diseño y  de la  fa b r ic a c ió n  seg u i- 
d o s  p o r  la  C h r y s l e r .  E s t e  es  el  
a u to m ó v il m ás fin o  qu e  hay en  el 
m undo en la categoría de precios bajos.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA

Esta 
Gran
Industria
Una industria extraor­
dinariamente versátil, 
como se ve por el pre­
sente grabado, extiende 
cordial saludo al co­
mercio de automóviles 
y sus anexos de la R e­
pública Argentina. No 
cabe la menor duda de 
i|ue el automóvil ha sido 
y será uno de los fa c ­
tores más importantes 
del progreso de la A r ­
gentina. Numerosas pá­
ginas del p r e s e n t e  
número de E L  A U T O ­
M OVIL AM ERICAN O  
se han dedicado exclu­
sivamente a reflejar el 
progreso de la industria 
autom otriz en esta gran 
nación sudamericana. A  
nuestros am igos en la 
Argentina y d e m á s  
países del mundo Ibero­
americano, d e s e a m o s  
prosperidad y bienestar, 
asegurándoles que en el 
próxim o año y los sub­
siguientes, verán colm a­
das sus justas aspira­
ciones en pro del 
progreso personal e in­
tereses nacionales.

Ayuntamiento de Madrid
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El A uto m ó vil Es Elemento 

Imprescindible del Progreso 

Nacional

Importante Declaración Ofic ia l Hecha por el 

• M in istro  de Hacienda de la República Argentina 

Por el Sr. F E D E R IC O  P IN E D O
Ministro de Haciende de la 

República Argentina

f/fi /rr t-' jC/ffe//

S I  t í e s s r r o l l c  f o r a i i c i - ' j l e  a e  l a  i . i c v . s t r i c  p u t a u c t r i z ,  o - u i e c u e n c i ? .  

d e  I s  e z p l i t a c i o i i  e c o í o i l c s .  ¿ e l  t r a n s p o r t e  p o r  c e r r p t s r a ,  c c u s t í t u -  

y e  u n  i n r i c e  u e l  p r o g r e s o  e v c l u t i v c  ó e l  s i g l o  a c t u a l ,  o u e  l o s  p i t e ­

ó l o : -  s p r o v e c i i a d o  e n  s u  p r o s p e r i d a d .

L : -  R e p ú b l i c r  A i i _ e r . t i ; i . -  s i n  i - i c . í t r i :  d e  o u t o _  j - i l c s  p r ? p í ? ,  c f  r c h a  

a  i £  v a n g u a r d l ?  d e  l o s  p ;  l e e r  s u d ; m e r i c r  - j s  y  e n  -?1 s é p t i a o  l u g a r  

j i u r . - ” . ? !  p o r  l e  c r n t i d e d  d e  v e d í c u l o s  t  . . o t : . r  c u e  p o s e e  c i r c u l a ­

c i ó n .

L f  i : : ip o i t íC ió n  d -a  e s t o s  F le o .e n to s  .>  p r o g r e s o ,  •'ue s e  h a n  in c o r p o ­

r a d o  a l  p a t r i t o r á o  n a c i o n c l ,  p c r a i t e  r e c o v . l r r  í 1  f i s c o  c o n s id e r : : 't l r  

r e x its , p r o v e n ie n t e  e e  l o s  g ra vé  fier.rs d i r e c t o s  e  i n d i r e c t o s  r;ue e l  

'U t o r c t o r  a b s o r t e .

C '.u 5n d o  1? R e p ú c liC c  A r g e n t i n a  h ? j ’ ?  c o n s t r u i d o  s u  r t d  . 'e  c a r r e t e r a s  

p a v i r . r n t a d e s  )  I r  s i t u s c i r ^ n  e e ; - ó x i i c r -  t í . u t v , i : l  c e  n a ' , - a  . ñ o r l i v . a d o  

e l  t i r  ; : c . ; . > r t e  a  n o ^ o r  p r e s e n t a r ? '  u -  r , e  r - ; . p l i > ^ h o r i z o n t r s .

"  ¿ 1  A u t o n o v l l  A o i o r i C i  , . u " ,  B u e n c o  A i r e e ,  C c t u b r ?

1 0 E l -  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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La República Argentina 

PuedeTener Dos M illo ­

nes de Autom óviles

Por su Excelencia 

A L E X A N D E R  W . W E D D E L L
Embajador de los Estados Unidos en la 

República Argentina

Habrán probablemente pocos 
países en el mundo, donde cada 
persona desee más poseer un au­
tomóvil, que en la Argentina. Sin 
embargo, el mercado está limitado 
a aquellas de mayores posibilida­
des económicas. Puede expli­
carse fácilmente esta circunstan­
cia, por la causa de que los derechos 
aduaneros y  otros impuestos, han 
hecho que el término medio de los 
automóviles deban venderse al 
doble del precio original de los 
Estados Unidos. Y  no es sola­
mente el costo inicial el motivo 
que limita la venta, sino que el 
costo de funcionamiento es tam­
bién considerablemente mayor 
que en Estados Unidos, lo que 
tiene su efecto sobre el negocio.

Desde que los Estados Unidos 
abandonaron el patrón oro, de 
donde resultó una baja- en el dolar 
en comparación con el peso, mone­
da argentina, las posibilidades de 
vender automóviles americanos 
han aumentado considerable­
mente.

Aproximadamente el veinte por

ciento del precio que paga el au­
tomovilista por el combustible, 
corresponde al impuesto nacional, 
para la construcción de más y 
mejores carreteras entre las ciu­
dades principales de la República.

El público argentino como el 
público americano, no considera 
el automóvil como un artículo de 
lujo. Lo utilizan como parte de 
la actividad diaria, como parte 
esencial de la existencia. Este es 
un mercado que prefiere automó­
viles de origen americano, como 
lo evidencia el hecho de que más 
del 90 por ciento délos que circulan 
han sido fabricados en Estados 
Unidos.

El motivo principal de este 
hecho, es que el público obtiene 
mejor inversión de su dinero, 
cuando compra automóviles ame­
ricanos. Posiblemente otra razón 
es que la industria automotriz 
americana ofrece mejoramientos 
mecánicos constantes, nuevos re­
finamientos y  un modelo nuevo y 
más atractivo cada año.

En materia de compras de auto­

móviles, el público argentino es 
como el americano, que espera al­
go nuevo y  mejor cada año. Otro 
factor, que complementa las ven­
tas, es el servicio excelente, que 
ofrecen las compañías americanas 
en sus varias marcas de automó­
viles.

No es mucho optimismo esperar 
que algún día la República Argen­
tina sea capaz de alcanzar, en el 
registro de circulación, dos mi­
llones de automóviles y  aun más. 
Sin embargo, antes que esto se 
convierta en realidad, no hay duda 
de que los derechos de aduana 
habrán disminuido y  que se habrá 
ejecutado, en gran parte, el plan 
de construcciones camineras.

Un país, dinámico y  progresis­
ta, como la Argentina, cuya prin­
cipal actividad es la exportación 
de cereales y  productos ganade­
ros, presenta un excelente campo 
para la venta de automóviles 
americanos y sus anexos. Espe­
ramos que los Estados Unidos re­
tengan el mercado y  mejoren el 
porcentage de sus negocios.

I^nviomhrp, 1933 11
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I - M i l i a r e s  d e  a o to m ó v ile s  e n  la s  A r g e n t in a  h a n  ren d id o  o n  ser-rieio 5” '®
k ü ém etroa  re corr id os , s in o  ta m b ién  en  d i f íc i l  t ra b a jo  desem peñado.
o a e  se r  reem p la za d os  p o r  v eh ícü los  n u evos , lo  q u e  esta b le cerá  u n  m erca d o  d e  p os ib ilid a d es  ilim ita d a s

p a ra  lo s  com erc ia n tes  d e l ram o.

La Industria A u to m o triz  en la Argentina

H ay  más razones para sentirse optimista que pesimista 

ante las perspectivas de este gran negocio

P oca duda cabe de que la República 
Argentina, como m ercado adquisitivo, 
ofrece  una gran  perspectiva a  la  indus­
tria  autom otriz norteam ericana, pers­
pectiva que si no es inmediata, por lo 
menos se presenta como segura y 
grande.

Se está pasando por una época de de­
presión, originada en prim er lugar por 
la situación m undial, y  en segundo lu­
gar  por circunstancias internas, no del 
todo desligadas las últimas de las pri­
meras. E l público com prador argentino 
se halla diseminado en un tota l de 600 
ciudades y  pueblos del país, que es a- 
proxim adam ente la  cantidad de locali­
dades que constituyen la población ur­
bana. E sto quiere decir que una con­
siderable fracción , la más garande sin 
lugar a  dudas, de los fu tu ros adquiren- 
tea, se encuentra situada fu era  de las 
grandes capitales, las únicas en que las 
industrias técnicas asumen alguna im­
portancia. P or lo tanto, esos futuros ad- 
quirentes son personas que, directa o 
indirectam ente, dependen para su  de­
senvolvimiento de la  agricultura y  la 
ganadería, las dos industrias madres 
de la  nación.

H asta  ahora los métodos utilizados 
por agricultores y  ganaderos eran ru­
dim entarios y  deficientes, p or  cuyo mo­
tivo no se podía llegar a costos de pro­
ducción que resultasen moderados y 
permitiesen hacer frente al descenso 
acaecido en el nivel general de precios

1 2

Por JA M E S  F. D O W N E Y

por parte de los mercados consum ido­
res. Los productos de estas industrias, 
p or  consiguiente, se han hallado estan­
cados o si han tenido alguna salida no 
ha sido con  suficiente beneficio como 
para  com pensar a l productor en form a 
halagüeña. E l pequeño industrial, que 
no otro es el poblador general de nues­
tra cam paña a quien nos estamos refi­
riendo, ha tenido que recurrir al cré­
dito m ientras el crédito le era conce­
d ido; pero estos créditos, otorgados casi 
siem pre en base a  las esperanzas de una 
buena cosecha, no han podido ser satis-

J A M E S  F . D O W N E Y

R ep resen ta n te  en  la  A rg e n tin a  y  
e l U ru g q a y  de E L  A U T O M O V IL  
A M E R IC A N O . L a  p resen te  espe­
c ia l e d ic ió n  ded icada  a l  cem erclo  
a rg e n tin o , h a  s id o  p rep a ra d a  p or  
e l S r . D ow n ey , l o  cu a l es ev iden cia  
m u y e locu en te  d e l p ro fu n d o  con o - 
c iiu ien to  q u e  él p osee  de lo s  re ­
q u is itos  y  necesidades in d u stria les 
y  com e rc ia le s  de esta  g r a n  n a ción , 
en  lo  to ca n te  al a u tom óv il y  sus 

a n exos.

fechos en tiempo oportuno y los ban­
queros han debido reducirlos hasta un 
límite ínfimo.

H oy en día se nota un mejoramiento 
sensible en los métodos de traba jo  uti­
lizados y muchos procedim ientos aho­
rrativos de tiempo y  dinero han hallado 
buena acogida en el cam po. De aquí de­
be sobrevenir com o consecuencia un 
abaratam iento de los costos de produc­
ción, suficiente quizás para  perm itir sa­
lida a los productos naturales del pais. 
Claro está que cualquier m ejoram iento 
en este sentido no dará “ ipao fa c to ”  una 
m ayor movilidad a l com ercio; pues será 
forzoso aguardar a que el pequeño pro­
ductor haya logrado saldar sus deudas, 
y  estas deudas, acumuladas a  través de 
un largo período de tiem po, tienen que 
requerir m uchos meses para su  total 
cancelación. Sólo que apenas esta si­
tuación se haya comenzado a  vislum ­
brar con caracteres de certeza, la  con­
fianza habrá renacido y  por uno u 
otro lugar se iniciará para el comercio 
un m ovim iento de fran ca  rehabilita­
ción que lo  encam inará p or  la senda de 
la vuelta a la  prosperidad.

L os autom óviles y  camiones son en 
la República Argentina un artículo de 
necesidad im prescindible, y  lo serán 
mucho más cuando haya comenzado a 
llevarse a la práctica el program a de 
construcción de carreteras que se apro­
bó no hace mucho y  otros que se pien­
san aprobar en el fu tu ro  inmediato. De

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



400.000 unidades que existían en el país 
aegün el censo de 1929, en el del año 
1933 habían rebajado a 300.000. Hay, 
por consiguiente, 100.000 personas que 
por razón de las condiciones económi­
cas actuales han dejado de ser poseedo­
res de vehículos de tracción  mecánica, 
pero que serán los prim eros en volver 
a usarlos apenas las cosas cambien co­
mo para perm itirles el gasto inherente. 
De los mismos 300.000 que hay en  uso 
en 1933, muchísimos son coches que 
debieron haberse reem plazado y a  por 
otros, lo  cual im plica que existe, por 
parte de los propietarios cuyos coches 
deben cam biarse antes de poco tiempo, 
otro m ercado potencial en espera de 
la nueva era de afianzamiento econó­
mico.

Aquellos com erciantes en automóvi­
les y  camiones que han sabido mantener 
su organización durante estos tiempos 
de crisis, se beneficiarán enormemente 
para cuando esta era de ventas se inicie.

Aunque el año 1934 sea próspero, y 
los precios de nuestra producción ga­
ranticen «n  beneficio norm al, el p ro ­

ductor deberá prim ero liquidar sus 
deudas de los últim os años. E sto es 
im prescindible ba jo  todo punto de v is­
ta, y  en consecuencia de ello, no estará 
capacitado financieramente para  inver­
tir  sus ganancias en la adquisición de 
nuevos productos m anufacturados. Pe­
ro no hay duda que se efectuarán  ven­
tas de estos artículos y  en escala ópti­
ma. La Argentina necesita por fuerza, 
un número m ayor de vehículos autom o­
tores. Sus grandes extensiones deman­
dan vías de comunicación férrea , auto­
m ovilística, aérea y  fluvial; y  el auto­
m óvil y  el camión aventajarán a  cual­
quiera de los demás p or  su  adquisición 
más fá c il, su uso práctico, y  su costo 
de manutención mas reducido.

L os ferrocarriles han sentido ya  en 
form a enérgica y  contundente las con­
secuencias de la  creación  de caminos y 
de la  com petencia que le vienen ha­
ciendo con persistencia los transportes 
de pasajeros y  cargas mediante autos 
y cam iones; pero esta com petencia no 
es aún todo lo que puede llegar a  ser, 
precisam ente p or  la fa lta  de caminos

adecuados, que por ahora conspira con­
tra su m ayor desenvolvimiento.

Es verdad que el transporte por ca­
mión compite directamente con los fe ­
rrocarriles y  que éstos han abierto a 
exploración campos vírgenes, han me­
jorado los valores de dichas tierras y 
conducen a civilizar regiones descono­
cidas. Pero todo esto y a  fu é, es otra 
historia d igna de adm irar por su reali­
zación durante la  últim a década.

¿Pero acaso los ferrocarriles han in- 
v<-:rtído nuevos capitales en la  im porta­
ción de nuevosm ateriales? N o renuevan 
su material rodante, que resulta inade­
cuada para las exigencias de ahora. No 
han contribuido a m ovilizar nuestras 
grandes cosechas, reba ján dolos fletes en 
estos tiem pos que el colono está produ- 
sulta puesto en puerto para  embarque, 
ciendo un artículo cuya retribución re- 
algunas veces a menos del costo de p ro ­
ducción. L a  contribución de los ferroca ­
rriles para  aliv iar esta situación del co­
mercio y producción A rgentino es casi 
nula. En cambio encontram os que se es- 

(C ontínú&  en la  p á ^ n a  201

Las Restricciones en el C am b io  Traban la Importación

Por H E N R Y  C. D IT L E V S E N
Presidente de la Ditlevsen &  Cía. Lda. de Buenos Aires

La impresión general que traigo 
de mi viaje por los Estados_ Uni­
dos es que en aquel país reina el 
optimismo, el cual que se ha pues­
to de manifiesto en estos momen­
tos difíciles, por el espíritu patrió­
tico y  de solidaridad que anima 
al pueblo norteamericano. La apli­
cación del programa de recons­
trucción industrial, auspiciado 
por el Presidente Roosevelt, no ha 
afectado en nada a la  ̂industria 
automotriz, que ya tenía estable­
cidas elevadas normas de salarios. 
En algunos casos particulares, el 
aumento del jornal ha significado 
algunos centavos para muy escaso 
personal.

Respecto a los resultados del 
plan de la N. I. R. A., sería pre­
maturo comentarlo. Se trata de un 
enorme experimento económico 
social, y es indispensable esperar 
a que se aplique y  se produzca 
bajo ese régimen. Durante los 
meses de julio y agosto, he podido 
observar personalmente que la 
producción de la industria auto­
motriz ha alcanzado los más altos 
niveles y  es de esperarse que se 
siga en ese ritmo para los meses 
venideros, con la preparación de 
los nuevos modelos. Una verda­
dera prueba de la eficacia del plan
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se realizará en el próximo invier­
no en los Estados Unidos, cuando 
ya se hayan asentado un poco las 
cosas.

Respecto a la desocupación, los 
efectos del plan pueden ser más

prometedores. Según se anuncia, 
el ejército de desocupados ha dis­
minuido en 2 miUiones de hom­
bres, gracias a la aplicación del 
plan.

En Washington se ha concen­
trado el estado mayor, que orienta 
y  dirije la N. I. R. A. con la cola­
boración de hombres de negocios, 
que dedican 10 y  12 horas diarias, 
a la labor de la reconstrucción in­
dustrial.

Con relación al mercado local, es 
muy aventurado dar una opinión 
para el futuro, desde que las res­
tricciones en el cambio consti­
tuyen una verdadera traba a la 
importación y  la inseguridad de 
que las medidas se prolonguen por 
un tiempo determinado, impide 
planear con amplitud de miras, 
una campaña futura de trabajos. 
Espero y  tengo optimismo de que 
la Argentina resolverá pronto su 
situación económica y  que rena­
cerá la actividad comercial de 
años anteriores.

Actualmente pienso que las 
lluvias oportunas del mes de sep­
tiembre permitirán a los agricul­
tores recojer una cosecha abun­
dante y  de muy buena calidad, lo 
cual es un indicio de desahogo 
dentro de la depresión actual.
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El Futuro del Transporte por A utom óvil 
en la Argentina

Por el Ing. JO RGE B O ISO

La profunda depresión que comenzó 
en 1930 y  de la cual no hemos salido 
aún, complementada por las trabas a- 
duanezas y  las derivadas del control de 
cambios, han hecho que el com ercio au­
tom ovilístico de la República Argentina 
restringiera su volumen de ventas, y 
muchas firmas dedicadas a estas activi­
dades desaparecieran del ambiente co­
m ercial de este ram o, sin que fuesen to­
talmente reemplazadas por otras nue­
vas. Esas circunstancias y  el rezago de 
alguna opinión que interpreta a los au­
tomóviles como un elemento superfluo 
para tiem pos de bonanza económ ica, ha­
cen indispensable un comentario, que 
trate de aclarar las posibilidades fu tu ­
ras del mercado argentino, apoyado en 
un raciocinio lóg ico  y dentro de la  re­
latividad que llevan im plícita los cál­
culos a prior!.

P ara ello, nada más racional que ha­
cer una pequeña reseña de la evolución 
del transporte m otorizado en la  A rgen ­
tina, tomando como base el ingreso de 
vehículos al país, desde comienzos del 
siglo.

Treinta y  tres años de im portación 
de autom otores nos da el siguiente cua-
d r o :

A ñ o s A u t o m ó v i l e s C a m io n e s T o t a l e s
1900 9

01 16
02 28
os 62
04 129

1905 377
06 712
07 610
OS 495
09 831

1910 1.581
11 2.461
12 4.281
18 5.115
14 2.185

1915 1.847
16 5.929
17 11.031
18 5.926
19 4.594

1020 13.938
21 9.319 '4 2 4 9.743 ‘
22 16.463 516 15.979
23 26.455 3.569 30.024
24 32.102 5 .SI1 37.913

1925 55.798 8.900 64.698
26 45.643 8.789 54.432
27 40.023 12.858 52.881
28 53.063 20.008 73.071
29 68.859 31.537 90.396

1930 36.463 11.966 47.429
31 14.779 624 15.403
32 5.361 565 5.936
33 3.823 488 4.263»
N o t a :  p a r t i r  d e  e s t e  a ñ o  r e c ie n  la

A d u a n a  c la s i f l c a  a u t o m ó v i l e s  y  c a m io n e s .  
* P r i m e r  s e m e s t r e .

E sta im portación hace un total de 
564.315 unidades, de las cuales 330.000 
pueden considerarse en servicio activo 
según los registros de inscripción de las 
municipalidades de todo el país.

A signando un valor medio de costo, 
de $3.000 por unidad, c ifra  perfecta-

mente ajustada a la  realidad, se llega 
a que se han invertido mas de $1.700.- 
000.000 moneda nacional solamente en 
la adquisición de vehiculos, y  además 
hay que agregar un término medio de 
$100.000.000 m /n ., p or  año, que es e! 
valor declarado de la  im portación de 
combustibles, aceites, neumáticos, ac­
cesorios y  repuestos para automóviles, 
según las estadísticas fiscales.

¿ Como es posible, que un país que 
haya invertido ta l cap ital en material 
rodante p ara  sus carreteras, lo aban­
done por una crisis transitoria, y  malo­
gre esa parte de su patrim onio?

E l transporte motorizado, no ha lle­
gado a saturar las posibilidades del 
transporte de pasajeros y  cargas en  la 
A rgentina, ni siquiera a servirlo en to­
da la amplitud que a  esta altura del 
siglo sería posible. P or eso es que pue­
de asegurarse que el desarrollo futuro 
del autotransporte, tiene enormes pers­
pectivas, simplemente con dedicarse a 
reem plazar las unidades que se retiran 
de la  circulación, y  a servir los nuevos 
cam pos de actividad que está abriendo 
el progreso del país.

P ara tom ar desde otro ángulo, la 
mensura del m ercado potencial, no hay 
más que relacionar la cantidad de ve­

hículos circulantes, con otros Indices es­
tadísticos conocidos, y  com parar su re­
lación  con coeficientes de países cuyo 
desarrollo económ ico-social es sim ilar a 
la Argentina.

Con respecto a la  población, se tiene 
en la  A rgentina un prom edio de 1 au­
tomóvil para 35 habitantes, índice su­
mamente ba jo  com parado con Canadá 
con 1 automóvil para 8 habitantes, 
A ustralia con 1 para 11, Nueva Zelan­
dia con 1 para 7, Sud A fr ica  con 1 para 
8, sin  llegar a com parar a los Estados 
Unidos que tiene 1 para 5, por ser el 
centro productor mas im portante, —  to­
dos estos son paises nuevos, en plena 
evolución como la Argentina, con po­
blación con un standard de vida simi­
lar.

Con relación a la superficie territo­
rial, se evidencia igualm ente una des­
proporción  entre la  Argentina y  otros 
países. E n  la  Argentina hay 0.10 de au­
tom óvil por kilóm etro cuadrado de su­
perficie, m ientras que en los Estados 
Unidos hay 3 autom óviles por kilómetro 
cuadrado, igual que en Francia . E n 
Inglaterra la densidad aumenta a 7 au­
tom óviles por kilómetro, y  en Canadá, 
un país de dilatadas estepas inhabita­
das, la proporción  es asimismo de 0.08. 
Con respecto al kilom etraje de v ías fé ­
rreas, que es un índice fiel del desarro­
llo de las comunicaciones, la  Argentina 
dem uestra la in ferioridad de su desa­
rrollo autom otor. E n efecto, solo tiene 
9 vehiculos por cada kilóm etro de vía 
ferrea , m ientras que los Estados U ni­
dos tiene 60, Inglaterra 50, F rancia  40, 
A lem ania 12, Canadá 20 y  Australia 
14 respectivamente.

Estos coeficientes demuestran una vez 
más, el atraso relativo que la Argentina 
tiene en su cantidad de vehículos, y  
como habrá de desarrollarse el trans­
porte m otorizado cuando la normalidad 
económ ica renazca y  la evolución del 
país recobre su ritm o de crecimiento.

Adem ás, otros factores confirman 
finalmente las perspectivas comentadas. 
E n  prim er término la construcción de 
carreteras, cuyo plan  ha entrado en 
período de ejecución, im pulsará el 
autom otor para conquistar regiones 
hoy vírgenes de vehículos, y además 
dará oportunidad para que el trans­
porte restringido actual, cobre su verda­
dera im portancia, teniendo en cuenta 
que la Argentina es un país esencial­
mente productor que moviliza anual-
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mente millones de toneladas de pro­
ductos agrarios hacia ios puertos y 
lugares de embarque.

En segundo término, con la seguri­
dad de transporte por carretera aparece 
un nuevo aspecto aun no comentado. Se 
trata del policultivo, vale decir de la 
actividad continua del gran jero  sobre su 
tierra, sin dedicarse únicam ente a un 
cereal u oleaginoso como ocurre en la 
actualidad. E l policultivo, dará opor­
tunidad al cañero de Tucumán, de 
cosechar verduras y  frutales de con­
sumo local, que hoy debe traer desde 
centenares de kilóm etros, por fa lta  de 
comunicación estable sobre cam ino: al 
agricultor de E ntre Rios de aprovechar 
los nuevo meses que le quedan libres 
para cultivar otros productos de fácil 
colocación local, si tiene asegurado el 
transporte por carretera : al de la 
Provincia de Buenos A ires, para ali­
mentar los grandes centros de consumo 
que hoy se abastecen desde largas dis­
tancias y  asi sucesivamente, la m ayoría 
de las tierras serán trabajadas en 
forma intensiva para obtener más ren­
dimiento. E sa producción necesitará 
imprescindiblemente vehículos para 
transportarla.

Bosquejado así, en un esquema gene­
ral el panoram a del transporte motori­
zado, puede asegurarse sin mucho peli­
gro de error, que en la República A r ­
gentina se presenta un m ercado poten­
cial muy favorable, que comienza re­
cién y cuyo desarrollo total tendrá al­
cances similares a países que han avan­
zado en su progreso.

La Vialidad Argentina
La República Argentina, que dejó 

pasar los m ejores años de su desarrollo 
económico, sin dar a las correteras la 
importancia de otros problemas, comen­
zó a reaccionar de su inercia hace un 
lustro, y  después de una intensa cam­
paña de las instituciones directamente 
vinculadas a las actividades del trans­
porte, se consiguió que el Congreso 
sancionase la Ley N acional de Vialidad.

Todo tuvo que amoldarse al nuevo 
mecanismo adm inistrativo ñscal y  espe­
cialmente lo que se refiere al trazado y 
técnica de los caminos a construirse. 
La Dirección N acional de V ialidad 
comenzó la tarea desde la base y  en 
primer término debió determ inar la  red 
de caminos a  construirse en un período 
de tiempo. E sa red  básica de 50.000 
kilómetros, significó la  aplicación de los 
estudios parciales realizados p or  los 
técnicos cam ineros de todo el país, co­
ordinar esos trabajos con las condi­
ciones económ icas de cada zona y 
cuidar de no superponer las vias prin­
cipales con las paralelas de los fe rro ­
carriles.

La red ha sido trazada, aprobada y 
está en  terreno de ejecución, progresiva-
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R e d  N a cional d e  C a m in o s  

d e  5 0 . 0 0 0  Kmts.

P re p a ra .Ja  p o r  la

ireccion N a c io n a l d e  V ia lid a d
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mente según los recursos disponibles 
que va suministrando principalm ente el 
impuesto de cinco centavos por cada 
litro de n afta  para el gobierno federal 
y  de dos centavos para las provincias.

E l beneficio económico m ás directo 
para el país, como consecuencia de las 
carreteras, lo recibe a través de la agri­
cultura. L a riqueza m adre dé la A r­
gentina, se moviliza anualmente sobre 
malos caminos, sobre rutas deficientes 
pa ta  que el transporte resulte conómico, 
aun cuando se empleen modernos ele­
mentos. Estudios meditados y  apoyados 
en las cifras de la  producción y  del 
costo de los transporte en las condi­
ciones apuntadas, indicaron que más de 
cien millones de pesos por año del valor 
de las cosechas, quedaban enterrados 
en el barro y  los pantanos. Cien millones 
de pesos que se restaban al agricu ltor y 
que nadie los aprovechaba. L as pocas 
rutas que ya  se han habilitado parcial­
mente en las zonas agrícolas, sobre las 
cuales han comenzado a organizarse 
flotas de autotransportes, han dado a 
los agricultores la  sensación de alivio, 
que en las perspectivas actuales re­

sultaba indispensable. E l transporte de 
los productos de granja, especialmente 
en las zonas cercanas a las ciudades, 
abre horizontes para m illares de traba­
jadores de la tierra, que con el vínculo 
permanente del camino, pueden hacer 
cálculos racionales de su trabajo.

Las publicaciones que llegan del 
extrangero, las películas cinem ato­
gráficas de educación via l que se han 
pasado por los o jos  de los chacareros, 
han mostrado la realidad provechosa 
de los buenos caminos para las diversas 
actividades y  hoy no existe ningún 
habitante de! país que no espere los 
caminos en su territorio para encarar 
una nueva actividad vinculada con el 
transporte.

Socialmente, el efecto de las carre­
teras no será menor. L a asistencia so­
cial que no llega a tiempo, por fa lta  de 
vias de comunicación, resta al país 
miles de vidas. Recientemente en el 
mes de agosto, una epidemia en una 
población del territorio de la Pampa, 
solo pudo ser atendida p or  médicos, 
cuatro días después de tenerse noticias 
de su gravedad y  solo distaba 120 kiló­

metros de la localidad de V ictorica, el 
centro com ercial más importante de la 
Gobernación.

La educación de la  población campe­
sina, es otro fa ctor  que debe conside­
rarse entre las influencias sociales de 
las carreteras. Escuelitas rurales aisla­
das de las poblaciones, con caminos de 
acceson variables con las condiciones 
m etereológicas, no aseguran un servicio 
estable, ni eficaz a la  población. E s de­
masiado im portante el porcentaje de 
niños que no recibe instrucción en  el in­
terior, p ara  no buscar la solución in­
mediata y  se sabe principalm ente reside 
en la distancia o en la dificultad de 
llegar hasta la escuela.

L os buenos caminos que anulan las 
distancias y  facilitan  el acceso, serán 
el m ejor elem ento para  com batir el 
analfabetism o. E l ejem plo de Estados 
Unidos donde 42.000 ómnibus sirven 
diariamente para el movim iento de
1,300.000 escolares alimentando 16.500 
escuelas, es un horizonte de las autori­
dades educacionales, que piensan con­
cretamente en establecer esos servicios 
en las dilatadas regiones del interior.

El A utom óvil H a Salido Triunfante de la Crisis
Por E D U A R D O  R E ST A

Importador de los automóviles De Soto en la República Argentina

La crisis económica, que desde 
hace tiempo venimos sufriendo, 
se ha prestado para alimentar pre­
juicios y  engendrar errores que, 
en no pocos casos, han llevado a 
conclusiones equivocadas, cuyo 
efecto ha sido y  será todavía muy 
difícil de disipar. En el campo de 
la industria, uno de los más im­
portantes perjuicios, por su mag­
nitud, ha sido el que la depresión 
económica pudiera terminar con 
el automovilismo, obligándonos a 
dar varios pasos atrás en el pro­
greso que con su divulgación ha 
ido proporcionando.

Nada más absurdo. Yo siem­
pre he creído que no era, ni con 
la lógica, ni contra la lógica, pen­
sar que el automovilismo tuviera 
que sufrir un. retroceso en su his­
toria de evolución con respecto a 
nuestra vida social y  en relación 
con nuestras costumbres y  activi­
dades de distinto orden de nuestra 
vida comercial, agrícola e indus­
trial, como consecuencia del difícil 
momento por que atraviesa el 
mundo por distintas y  complejas 
causas que no es del caso puntua­
lizar.

Lo que ha pasado con el auto­
movilismo en nuestro país es, 
sencillamente que, al resistir, me­

l ó
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jo r  que ninguno, la prueba de 
fuego por que han pasado todos 
los valores de nuestra civilización, 
ha salido de esta prueba más vi­
goroso que nunca, revelando al

mismo tiempo la fortaleza de su 
estructura, sólida e indestructible, 
como manifestación de activida­
des, como factor de progreso y  ele­
mento necesario e indispensable 
al ritmo de la vida moderna, que 
no podrá ya nunca regresar a los 
medios de transportes primitivos, 
que se utilizaben antes que el au­
tomotor nos aportara sus incon­
tables beneficios.

En esa prueba de fuego, el au­
tomovilismo ha perdido solamente 
sus impurezas. Se ha reducido, 
es cierto, en todas las ordenes de 
su actividad y  nosotros, los comer­
ciantes de automóviles, lo pode­
mos saber m ejor que los que no lo 
son, pero lo que ha quedado es au­
tomovilismo de verdad, el que cir­
cunscribe el uso del automóvil y 
sus afines a los que realmente ne­
cesitan utilizar sus servicios y 
pueden también honestamente 
pagarlos.

Con la depuración del automo­
vilismo se ha depurado también 
el comercio de automóviles. E.s 
más seguro lo poco que se puede 
vender ahora, que lo mucho que 
se vendía antes y  el resultado 
actual, si bien menor, es más real, 
más tangible y  más productivo 
que antes. i
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El Servicio de Distribución Asegurará 

el Porvenir del Autom óvil

Por el Ing. E ST E B A N  C A R B O N E
de la firma C. Coffre &  Cía., de Buenos Aires, y secretario de la Asociación Argentina 

de Importadores de Automóviles y Anexos

Hoy en día no es posible discutir si 
es necesario o no, prestar un buen 
servicio al autom óvil que circula en 
nuestro territorio. Mucho se ha hecho, 
pero mucho más fa lta  que hacer, sobre 
todo en el in terior y  es de lam entar que 
la situación actual haya ocasionado una 
parada en la trayectoria  siempre 
ascendente de este medio m oderno de 
movilidad llamado automóvil.

Creo que el m otivo principal, que 
tanto contribuyó al desarrollo del auto­
motor, fu é  el comienzo de la distribu­
ción en gran escala en todo el terri­
torio, de los elementos necesarios para 
el funcionam iento norm al de un auto­
móvil.

L a m ayor o menor facilidad  de en­
contrar los elementos indispensables, 
nafta, aceite o nuemáticos, en cualquier 
localidad, fu é  animando al público a 
comprender las ventajas del autotrans­
porte sobre cualquier otro medio de 
locomoción y cuando al costado de cada 
punto de nuestros fu tu ros caminos en­
contrem os no solo combustible, aceite 
y  nuemáticos, sino también estaciones 
de servicio completas, donde sea posible 
hacer la reparación rápida de algún 
mecanismo del m otor que hubiere fa lla ­
do y que en ese sitio se consiga colo-

carie un repuesto que sea exactamente 
igual al original, es decir, que no sea 
una burda im itación de modo que el 
propietario del autom óvil tenga la  con­
vicción  de que no ha m algastado su 
dinero, llegado ese momento podremos 
decir que será el verdadero instante en 
que un dueño de automóvil se sentirá 
satisfecho y  como una persona satis­
fecha pronto consigue convencer con 
su ejem plo a otras, llegará pues e l mo­
mento en el cual, quien no tenga auto­
móvil, sentirá la necesidad de poseerlo.

Estim o, que en la actualidad, no hay 
quien pueda detener la  m archa as­
cendente del automóvil. E sta crisis tan 
grande y  tan general ha dado un 
mentís a los sostenedores de la  teoría 
que el autom óvil era un artículo de 
lujo. S i esto hubiera sido cierto hoy 
no circu laría ni un solo vehículo de 
esta clase, no sólo en nuestro país, sino 
en todo el mundo.

Confirma esta aseveración, el interés 
que h oy  día demuestran las naciones 
que hasta este momento no habían teni­
do gran preocupación en el desarrollo 
de las ventas de automotores y  que en 
la actualidad están disputando palmo 
a palmo el llegar a obtener ventajas 
arancelarias, para tener una venta

V lflta p a rc ia l <loI estab lecim ien to  de la C . G offre  &  C ía ., L d a ., en  B uenos A ires
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asegurada de estos vehículos, com­
pensando así sus com pras a otros 
países. Antes se conform aban con 
vender tejidos, m aquinarias en general, 
y  artículos de otra  índole; h oy  exijen 
las mismas facilidades para colocar au­
tomóviles de su fabricación . N o hay 
duda que si Estados Unidos nada hace 
para ponerse a tono con nuestro país, 
buscando un acuerdo completo con 
nuestro gobierno, acuerdo com ercial am­
plio, poco a poco irá  perdiendo este 
mercado, sobre todo cuando paises que 
tienen especial interés en conquistarlo 
dicen a sus representantes:— “ H oy  no 
tenemos autom óviles para  el gusto y  
necesidad argentinos, pero si podemos 
asegurarnos una venta, pronto tendre­
mos el vehículo que llenará esa necesi­
dad.”

Como nuestro dilatado territorio, 
está aun semidespoblado y  la  construc­
ción  de cam inos recien iniciará su 
cambio, creo no equivocarme, conocien­
do la  idiosincrasia de m i patria, al decir 
que nadie podrá detener el avance del 
automovilismo y  que si h oy  se ha hecho 
un alto, éste es transitorio, y  en cuanto 
las cosas cambien un poco, comenzará 
de nuevo la  venta de unidades nuevas; 
pero si prevalecerá el autom óvil am eri­
cano, o el europeo, esta es una incógnita 
que creo debe resolver una buena 
política gubernamental. Este es el 
trabajo  de los em bajadores, quienes 
tendrán que luchar para que cuando 
renazca la calm a, no aparezcan las 
sorpresas y  que el cliente argentino no 
esté convencido que debe cambiar de 
proveedor.

1 7

Ayuntamiento de Madrid



lluevo M éto d o  de Prom oción de Ventas de la 

General M otors Argentina

Cuatro escuadrillas de automóviles Chevrolet recorrieron toda la Argentina

L a General M otors Argentina, bus­
cando despertar en el público de todo 
el país un com entario directo sobre sus 
productos, organizó, a partir del 1° 
de octubre ppdo., una g ira  de 36 uni­
dades Chevrolet, divididas en cuatro es­
cuadrillas de 9 coches cada una, con la 
misión de recorrer un itenerario prefi­
jado, abarcando la  m ayoría de las loca­
lidades de la República.

La llegada de las Escuadrillas Chev­
rolet, previamente anunciada, con la co­
operación de los agentes, subagentes y
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distribuidores, despertó en cada pueblo 
una expectativa, que el program a de 
festejos se encargó de satisfacer. La 
novedad principal radicaba en e l “ co­
che que habla” , como se había denomi­
nado a un Chevrolet equipado con equi­
po de radiorreceptor, que hizo conocer 
las últim as novedades musicales. Por 
las noches, este equipo se empleó para 
cine parlante.

Adem ás, en cada una de las localida­
des principales, se organizó una exposi­
ción libre de los coches recien llegados,

interesando al público por medio de in­
vitaciones distribuidas con antelación 
entre las autoridades locales, principa­
les fam ilias, com erciantes y  com prado­
res de automóviles.

E sta g ira , que es la  segunda que or­
ganiza General M otors Argentina, ha 
conseguido levantar e l ánimo de los ha­
bitantes del interior, pues constituye 
una em bajada de la industria, que quie­
re hacer conocer sus productos a cada 
uno de las personas, sin reparar en los 
gastos que ésto le significa, complemen-
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lando la atracción, con un interesante 
program a de entretenimientos. N o se 
exajera al decir que en muchas locali­
dades, la  llegada de la EBCuadrilla 
Chevrolet, fu é  el acontecimiento comer­
cial más interesante de los últim os tiem ­
pos.

L a colaboración de la prensa en ge­
neral, y  especialmente la  local, de cada 
población, constituyó un elemento muy 
eñcaz para  despertar atención previa 
en el público, y  toda la g ira , preparada 
con esm erada organización, fu é  cum­
pliendo matem áticamente el program a 
de fechas señalado con anticipación.

Corresponde destacar la im portancia 
de este moderno sistema de promoción, 
para los productos que desean abarcar 
simultáneamente todo el país, llegando 
al conocimiento íntim o de cada habitan­
te, que forzosam ente comenta el acon­
tecimiento para su  localidad, mencio­
nando varias veces el nombre propio del 
producto.

Es una propaganda que interesa a 
todas las clases sociales y las organiza­
ciones com erciales que operan con el 
interior, deben meditar en la convenien­
cia  de planear periódicam ente g iras de 
esta Indole, buscando en cada oportuni­
dad, un m otivo más de atracción y  po­
pularidad.

A ctiv idades A m p lificadas  

para Aumentar el Trabajo

Por A R T U R O  F IE LD

de la Henry W . Peabody &  Cia. Argentina Lda. 
de Buenos Aires

L a nueva firm a H. W . Peabody & 
Cia. Argentina, Lda., que hace un año 
iniciara sus actividades como sucesora 
de H . W . Peabody & Cia. de N ew  Y ork, 
a pesar del momento com ercial difícil, 
ha conseguido realizar un m ejoram iento 
en las ventas con respecto a! año in­
mediato an terior .,

E l método seguido ha sido principal­
mente am pliar el servicio de nuestra 
organización, intensificando actividades 
que anteriormente eran secundarias.

Nuestro negocio principal es la  dis­
tribución, en todo el país, de los auto­
móviles Buick, Pontiac y  Vauxhall y  de 
los camiones Bedford. La adm inistra­
ción, talleres y depósitos están instala­
dos en la calle Bolívar 1632-1668, ocu­
pando el edificio una superficie de 1.500 
metros cuadrados. E l personal utili­
zado en ventas, adm inistración y 
talleres es de 200 personas en total. 
P ara exposición de autom óviles y

camiones, la  casa tiene una sucursal en 
la Calle F lorida 983.

E l traba jo  del Departamento de 
Autom otores se ha mantenido en ascen­
so en el año en curso, aunque disminuido 
con relación a  los años prósperos. Las 
ventas de autom óviles nuevos han sido 
altas, en relación a otras marcas, lo 
que atribuyo a la excelencia de nuestros 
productos y  el agrado con que el públi­
co autom ovilista ha recibido los nuevos 
modelos.

E n  el taller hemos conseguido man­
tener la  clientela agregando a  las re­
paraciones generales, el servicio de 
frenos y  de lubricación especializada. 
E l prom edio de coches despachados 
mensualmente, con  reparaciones efec­
tuadas, es de 550 a  600. Com parativa- . 
mente con años anteriores, la c ifra  es 
menor, en trabajos de reparación, cir­
cunstancia que se justifica por ¡a  alta 
calidad de los materiales que se emplean 
en los coches de los últimos modelos.

La m ayor cantidad de los trabajos 
que se efectúan está comprendida en 
la categoría de reparaciones de im por­
tancia, vale decir, ajustes com pletos con 
recambio de piezas fundamentales. Para 
estos trabajos empleamos maquinarias 
de precisión y  obreros m uy especiali­
zados en la  m arca, con  lo cual man­

M od ern a s  fa c ilid a d es  da la  H onry W , P eabody  &  C .a . L d a .. B u en os  A ires . A r e c n lin a .
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tenemos elevada norm a de eficacia, que 
satisface a los clientes que buscan 
restaurar un m otor desgastado por el 
uso.

E l servicio de frenos es labor que nos 
da mucho rendimiento. Cuando el 
cliente sabe que el fa ctor  de seguridad 
debe ser confiado a manos expertas, 
concurre a  los talleres responsables, 
que por su organización producen traba­
jos perfeccionados. La lubricación 
especializada cuenta cada vez con más 
interesados entre los autom ovilistas y 
nuestra Estación de Servicio atiende a 
un total de 600 a 650 coches mensuales, 
para engrase y  lubricación.

O tro fa ctor  que considero atractivo 
para el cliente es el sistema de precio 
fijo. N uestra casa ha clasificado más de 
1.800 reparaciones con precio y  tiempo 
fijo, y  el d iente sabe de antemano una 
vez que se le da el diagnóstico del ins­
pector de servicio, cuanto le va a costar 
la  reparación y  que tiempo exacto le 
demandará. P ara establecer este pro­
cedimiento en la adm inistración interna 
del taller hemos debido establecer el 
trabajo  de los operarios a destajo, 
sistema que actualmente satisface al 
personal, que obtiene así, salarios re­
munerativos.

Adem as de esta actividad principal, 
nuestra casa explota otros negocios 
subsidiarios. Tiene la representación 
de las pinturas Fabrikoid de Du Pont 
de Nemours, comprendiendo esta agen­
cia las lacas Duco, esmaltes Dulux, 
hules Fabrikoid y  equipos de pintura 
Paasche. E n el Departamento de Lu­
bricantes representamos a Sun Oil Co.,* 
de Piladelfia con aceites y  grasas de al­
ta  calidad y además, el insecticida para 
arboles frutales Sunoco Spray.

A C K A R D

R esin  S alón  de V e n ia s  del P n ck a rd  en  B u enos A ires , de la firm a I .on d iva r.

La Industria Argentina
(C o n tin u a c ió n  d e  la  p á g in a  13)

fuerzan en pagar grandes dividendos a 
sus accionistas en el extranjero.

E l program a para la construcción de 
carreteras a través de las grandes ex­
tensiones de nuestro territorio  creará 
abundante trabajo, uso de nuevos mate­
riales, inversión y  cambio de dinero, in­
tercambio de com ercio entre regiones, 
y  lo que es más, facilitará  la venta de 
nuevas unidades autom otores de pasa­
jeros, que a su vez producirá más ven­
tas de nafta , neumáticos, aceite, ve-

L a«a$a  D ít lcv e e n  d e  B u e n o s  A ir e s  fí^uru  c u t r e  Jos p r in c ip a le s  d r i  m u n d o .
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puestos, etc., que a su vez producirán 
buenas ventas fiscales para los go­
biernos Federal y  Provinciales en ma­
teria de derechos aduaneros y de im ­
puestos a las transacciones y  réditos, 
y  el impuesto a la n afta  que viene a be­
neficiar directamente a la D irección de 
V ialidad, la misma de quien depende la 
expansión de nuestra red de caminos.

Como puede verse, son mucho los con­
ductos por los cuales puede esperarse 
un renacim iento de las ventas de auto­
m óviles y  camiones en la República A r ­
gentina, y  es extenso el cam po que a 
esta industria le queda aún p or  reco­
rrer. L as preferencias del público están 
decididamente a  fa v or  de la producción 
norte-am ericana, por razón  tal vez, de 
sus resultados más positivos y  eficaces; 
con lo cual queda dicho que será pre­
cisamente la industria autom otriz de 
los Estados Unidos la que deba fa v o ­
recerse el más mínimo repunte.

L a situación económ ica mundial, a 
que este país no ha podido tam poco sus­
traerse, se suma en nuestra caso parti­
cular a circunstancias de Índole pura­
mente interna, que han de tener, por 
m otivo de esa misma situación, un re­
medio radical y enérgico, bien que sus 
efectos no puedan ser todo lo repen­
tino que sería de desear. Pero m ejora­
das que estén las condiciones internas, 
el comercio, especialmente si para ese 
entonces desaparecen las trabas a  las 
operaciones sobre cambios extranjeros 
y  disminuyen en algo los impuestos que 
sobre él gravitan actualmente, verá a- 
bierta ante sí la  ruta del avance, y  con 
ella una puerta fran ca  y libre para la 
colocación de muchos miles de unidades.

L a crisis presente es una gran  en­
señanza para todos los comerciantes.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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La Realidad Frente a la Ilusión
M u ch os conductores creen que ahorran dinero alargando 

la duración del motor viejo, porque no llevan cuenta 

detallada de los gastos de funcionamiento

Bastaron dos años después de la 
guerra para que la Argentina, en pleno 
florecimiento de su prosperidad, comen­
zara a adquirir automóviles en form a 
siempre ascendente. E n diez años se 
comparen más de medio millón de uni­
dades, de las cuales un 80 %  circulaba 
activamente. Se producía la renovación 
al término de la vida norm al de un 
vehículo (6  a 7 años) y  además nuevos 
adquirentes engrosaban las filas del 
automovilismo.

Pero llegó la crisis más sentida del 
siglo, comenzaron las trabas aduaneras, 
la escasez de cambio para los pagos al 
exterior y  el ritm o de ¡a im portación de 
automóviles ba jó , llegando a límites in­
sospechados dos años atrás. -iQué hizo

A quí icn ^m od un  a u tom óv il que ha p restado 
larifo  s e rv ic io . Su dueñ o, q u e  a p a rece  a l  Jado, 
nos d ice  que p ro n to  v a  a c o m p ra r  o t r o  nuevo.

el público autom óvilísta frente a ese 
sacudimiento económ ico? N o hay duda 
que el m ercado de com pradores se re ­
dujo por depuración y  en muchos casos, 
por el pánico de gastar o las conve­
niencias de aparentar pobreza, pero en 
general, la gran  m ayoría siguió cir­
culando, como lo comprueba el consumo 
de nafta, que en los tres últim os años 
se mantiene estacionario sin acusar dis­
minuciones sensibles.

Los espíritus que se suponen más 
previsores y  mesurados, comenzaron a 
practicar la teoría de “ alargar la vida”  
de los motores que usaban. No se 
trataba ya de cam biar de modelo cada 
año, ni de renovar el coche periódica­
mente, para mantener en su m ás alto 
nivel el valor del capital invertido, sino

Novienihre.

N o hay  duda de «u e  este a a tom óv il n o  puede 
contin u& r h irviendo m ás.

de ir  contra la lógica y práctica de 
muchos años, manteniendo en uso un 
vehículo que prácticam ente había ter­
minado su v ida  normal.

A  los que tenían un modelo reciente, 
bien conservado, una de las 70.000 uni­
dades entradas en el año 1928 o de las
90.000 del año 1929, fá c il les ha sido 
mantener en uso esos coches sin cam ­
biarlos; pero aquellos que datan de años 
anteriores no han salido beneficiados 
con su nueva teoria.

Hemos contraloreado el estado apa­
rente de centenares de automóviles, que 
quedan en las p layas de estacionamiento 
públicas e interiorizándonos más, hemos 
leido sus velocím etros para form arnos 
una idea precisa de lo que habían cir­
culado.

La gran mayoría, que había dado

vuelta completa a su velocímetros, vale 
decir con seis años de servicio activo, 
estaba ya  totalm ente abandonada en 
su carrocería, tapicería y  pintura, y  el 
rodado antiguo, lleno de vulcanizaciones. 
Es de suponerse que el m otor estaría en 
las mismas condiciones, porque no es 
posible hallar un dueño de vehículo que 
tenga el m otor “ como un re lo j,”  que 
descuide a  ta l extrem o su tapizado.

Los coches que se acercaban a los
100.000 kilóm etros, presentaban un poco 
m ejor aspecto, pero observándolos de­
talladamente, se veía que sólo era  un 
“ polish”  o lustre exterior, pues los de­
talles de los mecanismos los ponían 
fuera de uso. L o más sobresaliente

A u n  p .ra o n a s  ad in erada s se em peñ an  en u tilizar 
«stofl veh ícu los.

U n  ca m ién  de 1922. D ed icad o a ctu a lm en te  al 
tra n sp orte  de en com ien das y  eq u ip a je , lleva , a  
m en u do, hasta  2.000 k ilo s  d e  ca ra a . E l acu m u ­
la d or  está  descu b ierto , los  n en m á ticos  están 
d esgastad os  y  un  m iem bro del b a stid or  s e  ve 
co n  d o s  com p ostu ra s . E ste ca m ión  h a  recorr id o  
com o  250.000 k ilóm etros . D e  se m e ja n te  veh ícu lo  
n o  pu ed e esperarse  m ás serv ic io  e con óm ico , sino 
p e lig ro so s  con tra tiem p os  y  g a stos  de rep aración .

en ellos eran las ruedas delanteras 
abiertas, y  el e je  trasero vencido. Esto 
indicaba claram ente que los cojinetes 
de las ruedas estaban desgastados y  que 
los ejes principales trabajaban fu era  de 
linea. M uchos dejan  en el suelo el rastro 
de gotas de aceite y  grasa que pierden 
por sus juntas gastadas. Pueden clasi­
ficarse como mecánicamente malos, con 
un lustre de carrocería para no pasai 
vergüenza.

Finalm ente habían varios modelos ya 
pasados de moda, a los cuales para 
conocerles la m arca había, que leerla 
frente al radiador, tanto han variado 

{Continúa en la página  22)
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Las Trabas Impositivas a los Automóviles Perjudican 

a los Trabajadores del C am p o

Por “ R U E D A  L IB R E ”

Una jira  reciente por las zonas 
agrícolas de Buenos A ires, Sante F é y 
Córdoba, investigando las condiciones 
de la plaza, me ha perm itido com­
probar en  los momentos próxim os a la 
recolección de la cosecha, la impresión 
paulatina que me venía form ando 
respecto las consecuencias que para los 
agricultores tiene la política arancela­
r ia  e  im positiva con relación a sus equi­
pos de transporte.

La situación del trabajador de 
nuestra tierra, es cada vez más d ifícil 
y en algunas regiones se cierne sobre 
ellos el fantasm a de la m iseria y  la 
vida prim itiva. N o es que fa lte  trabajo, 
ni que la tierra pródiga no produzca 
suficiente, ni que accidentes m etereológi- 
cos hagan fa llar las previsiones de los 
agricu ltores; felizm ente ninguno de 
esos males les alcanza, pero la verdad 
e? que no obtienen recom pensa por su 
trabajo, debido a los ba jos precios a 
que tienen que colocar el producto de su 
trabajo.

La m ayoría de nuestros chacareros 
sabe, por la experiencia acumulada de 
muchos años, que para poder com petir 
en el mercado m undial, necesita dis­
minuir los costos de los diversos rubros 
de la producción. L a  práctica ha en­
señado que el transporte hasta la esta­
ción o puerto de embarque es uno de 
los rubros m ás costosos cuando se hace 
con  elementos deficientes y  sobre malos 
caminos.

En los últim os períodos, en que el 
gobierno se ha preocupado de m ejorar 
las condiciones de tránsito de muchas 
carreteras, los agricultores compraron 
e q u i p o s  modernos de transporte. 
M illares de camiones y  acoplados 
quedaron incorporados al patrimonio 
agrícola y  así se comenzó a explotar 
más racionalm ente la  riqueza principal 
de nuestro país. L a  disminución de los 
costos de acarreo, que en algunas zonas 
alcanzó hasta el 40 por cientodesu valor 
anterior, como lo com probó el gobierno 
de la  provincia de E ntre Rios sobre 
numerosos recorridos, perm itió a 
muchos agricultores independizarse de 
otros elementos anticuados de. trans­
porte y  enfrentar con éxito los bajos 
precios de los cereales en el mercado 
mundial.

Pero esos equipos de transporte no 
abarcaron totalm ente las zonas agprí- 
colas y  además, muchos de ellos hoy 
son insuficientes o  necesitan renova­
ción por el uso excesivo a que han sido

sometidos en m érito a sus buenos 
servicios. E n la actualidad hay chacare­
ros que necesitan nuevos automóviles y 
camiones que podrían am ortizarlos in­
tegram ente con su servicio para una 
buena cosecha, pero no los pueden 
adquirir porque los altos derechos 
aduaneros y las restricciones en al 
cambio para efectuar los pagos al ex­
terior, han hecho que los precios de los 
autom otores suban a un nival superior 
a la capacidad adquisitiva de los agri­
cultores.

Adem ás, la  voracidad fiscal, apremi­
ada en estos momentos de depresión, 
se ha ensañado con los automotores 
como fuente principal de recursos. 
H ay muchos chacareros que no han 
inscripto nuevamente su vehículo en 
los registros m unicipales, porque 
tienen que pagar una patente de 100 
o más pesos. Los impuestos a los neu­
m áticos, a los repuestos y combustibles, 
hacen que muchos camiones tengan 
que ser reservados para tiempos 
futuros, privando de sus servicios a 
los agricultores.

He encontrado casos interesantísi­
mos en m i jira — nos decía nuestro in­
form ante.— Algunos colonos han es- 
sayado volver a usar la  tracción de 
caballos para sus acarreos, porque 
igual debían mantener los animales 
comiendo pasto sin utilizarlos y  los vie­
jo s  carrom atos sé herrum braban a la 
intem perie sin rendir ningún servicio, 
pero no han podido obtener resultados 
y  han preferido seguir con el camión, 
aun en condiciones deficientes de 
funcionam iento que retrogradar al 
transporte prim itivo. E n  Santa Fé, por 
ejem plo, el Censo de Tráfico, realizado 
por la D irección Nacional de Vialidad, 
demostró que el 80 por ciento es tracción 
mecánica. E n otras zonas me he encon­
trado con chacareros, que esperaban la 
ba ja  de precio de los camiones para de­
cidir si levantaban o no su cosecha y  así 
he podido pulsar en la m ayoría de los 
sitios donde la  agricu ltura es la  base 
principal del trabajo, que todos confían 
en los transportes paraxesolversusitua- 
ción, que cada di se torna m ás diflcil 
si subsiste la  ba ja  en los precios y  no

pueden, por su parte, abaratar la ex­
plotación.

Creo que el gobierno debe estar in­
form ado, p or  su M inisterio de A g ri­
cultura, de esta situación y  que ha de 
inspirarse en esa necesidad colectiva, 
para resolver, de una vez, la ba ja  de las 
ta rifas aduaneras, que efectan los 
autotransportes lo mismo que las 
dificultades trabadas alrededor del 
cambio, para  las rem esas en pago de 
los vehículos im portados.

La Realidad Frente a la Ilusión
<C on tin u acion  d e  la  p a g in a  21 >

las líneas, cuyos velocím etros de­
nunciaban entre 75.000 y  90.000 kiló­
metros recorridos. L'a apariencia de 
éstos era mucho m ejor, pero nos to­
mamos el traba jo  de esperar que llegara 
su dueño a medio día y  saliera, para 
apreciar p or  oido, el estado interno del 
motor. E l arranque fu é, en  general, 
fácil, pero los ruidos y  golpeteos indica­
ban que las válvulas y  émbolos estaban 
muy desgastados y  que del prim itivo 
bloek no habian nada aprovechable.

Estam os seguros que si los proprie- 
tarios de esos coches, cuya vida pre­
tenden estirar, llevaran cuenta detalla­
da de los gastos de funcionam iento y  de 
reparaciones de emergencia, que deben 
hacer en la actualidad, y  si fuera 
posible, estudiar el va lor del coeficiente 
de seguridad, que presentan sus coches 
en m archa, m uy pocos serían los que 
mantendrían esos m otores en esas con­
diciones; o  bien, encargarían un ajuste 
a fondo, cuando sea posible salvar las 
partes vitales o bien buscarían ahorrar 
unos meses para com prar uno nuevo 
y  deshacerse del “ clavo”  en la  m ejor 
form a posible.

E s un problem a que se resuelve 
haciendo núm eros y  operaciones arit­
m éticas, que muchos conductores, hoy 
ilusos de su aparente econom ía, no los 
hacen, o no lo quieren hacer por no 
toparse con  la cruda realidad.

E n la página 29 del presente nú­
mero, nos referim os al Censo del 
Autom óvil de 19.34, que en  estos 
mom entos tenem os en preparación. 
Todo lector de nuestra revista que­
da invitado a prestarnos su co ­
operación a fin de que este Censo 
resulte lo más exacto posible, en 
beneficio de todos.
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El Instituto de Servicio
Los lectores que tengan problem as de servicio m e­

cánico, o que deseen inform ación sobre reparaciones 
y conservación general de autom óviles, quedan cor- 
dialmente invitados a com unicarse con  el director 
de esta revista. Sus consultas serán contestadas por 
los miem bros de este Instituto. L as preguntas pue­
den referirse a determinadas m arcas de vehiculos 
autom óviles, a juste d e  piezas, etc., lo  mismo que a 
proyectos o  planos para talleres o  garajes, instala­
ción  de equipos m ecánicos, etc. Los miem bros del 
Instituto, cuya nómina publicam os en esta página, 
están dispuestos a contestar incondícionalmente toda 
pregunta. E sta cooperación no es otra cosa que una 
evidencia práctica del deseo de todos ellos de ayudar

en todo lo posible al m ejoram iento del servicio y re­
habilitación del com ercio e  industria en general.

E n todo país, e l servicio de conservación mecánica 
de autom óviles es cosa esencial para el progreso del 
negocio. Durante m ás de treinta años de experien­
cia  con m illones de autom óviles, la industria auto­
m otriz am ericana se halla preparada para resolver 
casi todo problem a que se le  presente. Esta valiosa 
cooperación está a la disposición de todos los lectores 
de esta revista. L a fundación del Instituto de Ser­
vicio  fu é  anunciada en nuestra edición de mayo. 
Toda correspondencia será contestada inmediatamen­
te. La dirección e s : D irector de E l A u t o m ó v i l  A m e ­

r i c a n o , 330 W est 42nd Street, Nueva Y ork, E .U .A
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H . A .  B E C K M A N N  

A lu m in a m  In d u str ies , Ine. 
C in cin n atí 

R A L P H  O R T IZ  
A m e r ica n  A n tom a tic  

D ev ices  Co.
G hleago

W . A .  B L U M E  
A m e r ica n  B ra k eb lok  C orp. 

D etro it  
R . V A N  W A G N E R  
T h e  A r c o  C om p a n r  

C levelan d  
I . B . N IE L S O N  

A r o  E g u ip m en t C orp . 
B r r a n , O hio  

S . F R E D R IK S E N  
T h e  A t le a  A abestoa Co., 

N o rth  W a le s , P a .
J .  C . H A M IL T O N  

A u to m o tiv e  G ea r  W o rk s , In c . 
R tch m on d , In d .

A .  F O G E L  
A u to m a tiv o  S p ecia ltv  C orp . 

B rook ly n , N . Y .
G E O . D . G IL B E R T  

B a ld w in  D n cb w o r th  Chain 
C orp .

S p rln g fie ld . H aas.
K N U D  N IE L S E N  

B elden  M fg .  Co.
C h ica go  

J .  C . B L O N D E  
B en d iz -E e lip se  o f  C a ñ ada , L td . 

W aU iervilJc. O nt.
W . D . B L O O D  

W . D . B lood  &  Co.
N e w  Y o rk

C . O . B R A N D E S  
E z p o r t  M an ager 

C leveland  
O . C . R O H D E  

C h a m p ion  S p a rk  P iu g  Co. 
T o led o . O hio  

H . O . W A R D  
C h ry sler  E z p o rt  C orp. 

D e tro it , M ich .
D A V ID  CO E 

E z p o r t  M a n a g er  
N e w  Y o rk  

L . K . W IN T E R  
C on tin en ta l-D ia m on d  

P ib re  Co. 
B r id g e p o r t , Pa .

L . D E  B O U D E R  
D e fia n ce  S p a rk  P lu g s , Inc. 

T o led o , O hio

G . H . B U Z Z A R D  
D e V ilb iss  Co.
T o led o , O h io

C . M . W Y N N E  
D ia m on d  T  M o to r  C a r  C o.

C h ica go  
L .  S . D U N H A H  

G d ison -S p litd or f C orp . 
N e w  Y o rk  

P .  F .  B A IL L E T T  
E g y p t ia n  L a cq u e r  M fg . Co. 

N e w  Y o rk  
J .  F . K E L L Y . J R . 

E le c tr ic  S to ra g e  B a tte ry  Co. 
N e w  Y o rk  

J .  W . F R IB L E Y  
E lite  M fg .  Co., 
A sh lan d , O h io

L .  F . F E L D H U N  
E z p o r t  A g e n c ie s  C orp . 

N ew  Y o rk  
L .  C . B L O H S T R O H  
F ed era l M o g n l C orp . 

D etro it
D . W .  S M IT H  

F ireeton e  T ire  ét R n bber
E z p o r t  Co.

A k ro n . O hio 
S . A .  F U L T O N  

F a ltó n  C o. 
M ilw an k ee , W is,

A .  C . H O R E L A N D  
C a lv in  M fg . C orp. 

C h ica g o  
A .  L .  G A D D IS  

G ates R u b b e r  Co.
D en v er , C olo.

A .  H . H U S T A R D  
G en era l L ea d  B a tter ies  Co. 

N ew a rk , N . J .
E . R . L A  F O R G E  

T h e  G ibson  C o.
In d ia  n ep o lis  
E . A .  H A L L  

H a ll M fg . C o.
T o led o , O hio  

C . W . D O L A N  
H a stín g s  M fg .  C o. 

H a stin g e , M ich .
W .  H . L U K E N S  

R . M . H ollin gah ead  Co. 
C am den , N . J .

J .  E . M c L A R T Y  
H u dson  M o to r  C a r  Co.

D etro it  
V E R N E  H . W IL C O X  

H n p p  M o to r  C a r  C orp . 
D e tro it , M ich .

H . P .  G IL P IN  
H y g ra d o  S y lv a n ia  C orp . . 

N e w  Y o r k  
V T N C E N T  A .  M A R U S  

In te rn a t io n a l P is tó n  R in g  Co. 
C levelan d , O hio

H . E . M IN N E R L Y  
I -S is  L a b ora torie s , In c.

S ta m fo rd , C on n .
E . S . C R O S B Y  

.loh n s -M a n v ille  In tern a tion a l
C orp.

N e w  Y o rk  
P . M . P E T E R S O N  

S . C. J oh n son  &  Son  
R e c iñ e , W is.

R .  R .  G IB S O N  
J oh n son  B ro n se  Co.

N e w  C a stie , P a .

G. J . K L U Y S K E N S  
E z p o rt  M a n a g er  

N ew  Y ork
T . N . M A L O N E Y  

L a h er A u to  S p r in g  Co. 
O ak lan d , C a lif.

R .  G . L A N D E R S  
L a n d ers  C orp.
T o led o , O h io

L . H . M A Y A N  
Lee T ire  &  R u b b e r  Co.

N e w  Y o rk
E B N E S T  W . L E N Z  

E z p o r t  M a n a g er  
N e w  Y o rk

H . R E IS S E R  
R ep la cem en t D istr ib u tion  

T h e L in k  B e it  C o. 
In d ian n p olis

S . D E E S H W IN  
L yon s S tora g e  B a tte ry  Co. 

P h iladelph ia
C . N IE T M A N  

M an h a ttan  In su la ted  W ire  Co. 
N e w  Y o rk

J O H N  A . L U N N  
T h e M u itibestos  Co. 

C a m b rid ge , H ess .
P H I L L IP  B U R E E  

T h e M cQ o a y -N o rr ie  M fg . Co. 
S t . L eu ls  

J O H N  W . P R IN K E Y  
.O verseaa  M o to r  S erv ice  C orp. 

N e w  Y o rk
C A B L  P IC K  

P ic k  M fg . Co.
W est  B en d , W ia.

B . C. T H O M P S O N  
P r e s t -0 -L it e  S tora g e  
B a tte ry  S a les C orp .

N e w  Y o rk
W .  F . P R IC E  

P r ic e  B a tte ry  C orp . 
M elva le  &  S ch ílle r  Sts. 

P h ila d e lp h ia
C L E M E N T  P U E S C H E L  

E z p o r t  M a n a g e r  
N e w  Y o r k

G . P . A L L E N  
R , C . A .  V íc t o r  C o., In c. 

C am den , N . J .
H . G. F A R W E L L  
R a ybestea  D iv is ión  

o f  A li ie d  A sb estos  &  R n b b er  
C o. (E z p o r t )  In e . 
B rid g ep ort , C on n .

J . S . R O S E  
R e o  M o to r  C a r  Co. 

L a n s ín g . M ich .
G E O R G E  L . D IT T IA C U B  

R o y a l P is tó n  R in g  C o., In c . 
B a th , N e w  Y o rk
C. E . H A R W O O D  

T h e  R n sse ll M fg .  Co. 
M id d lctow n , C on n .
C O R D O N  G E O T H  
S im m on s M fg .  C o. 

C leve lan d
H . M . H cM IC B A E L  

M a n n in g  J .  S m ith  B e lt in g  Co. 
P h ila d e lp h ia

J O S E P H  J O H N S O N  
S n a p -O n  T oo ls , In c. 

E en osh a . W is .

H . O . R O S E N S T E IN  
S ta n d a rd  M o to r  P rod u cts , In c. 

L o n g  Is la n d  C ity . N . Y .

T .  P .  K A N E  
T ra in o r  N a tion a l S p r in g  Co. 

N e w  Y o r k

E . C . H O R T O N  
T r ic o  P rod u cts  C orp. 

B n S a lo

H . T .  M O O R E  
T n th ill  S p r in g  Co. 

C h icago

K . S . C L A P P  
U n ited  S ta tes  A i r  C om piesaor 

C om pan y 
C leveland

H . D . S T E IN  
P . S oren sen  M fg . C o ., In c. 

N e w  Y o r k
A D O L P H  S T O R M  

S to rm  M fg .  Co. 
M in n cap o lis

D . D . D U N N
S tn deb aker P ie r ce -A rro w  

E z p . C orp.
S on th  B en d , In d .

W . A -  D 0 U G L A 8 8  
S n n n en  P rod u cts  C orp .

S t . L on is , M o.
A .  T .  C O L W E L L  

T h om p son  P rod n cta , In c. 
C leveland

E . L .  C A S W E L L  
T h om p son  P rod u cts , In c . 

C leveland

H . A .  D U P P E R  
T im k en  R n ller  B e a r in g  S erv ice  

&  S a les Co.
C a n tón . O hio

A . H . C O R N E L IU S S E N  
U n ited  C a n  F a ste n cr  C o. 

C a m b rid g e , M ass.

J .  D . B O H R E R  
U n ited  S ta tes  A sb estos  D iv is ión

R a y b estos -M sn h a tta n , In c. 
H a n h e im , F a .

G E O . C . L E E S
D . S . A z i e  C e.
P o tts to w n , P a .

W . W . W E B S T E R
V e llu m o id  Co. 

W o ce e s te r . M ass.

T . W .  B A U S H  
V a n  N orm a n  M ach in e  T o o l Co. 

S p rin g fie ld . M ass.

J O H N  K IN G  
W eath erh ead  Co. 
C leveland , O hio
E . W . K E L L K Y  

W e a v e r  M fg .  Co.
S p rin g fie ld , l i l .

A .  S . B A S T E N  
W h itn e y  M fg .  C o. 
H a r tfo rd . C on n .

V .  W .  M O N R O E  
W illa r d  S tora g e  B a tte ry  C*. 

C leveland
F R E D  W O H L E B T  

W o h ie r t  C orp. 
L Á naing, M ich .

L . A .  H A N S O N  
W o r ld  B a stos  C orp. 

P a le rso n , N . J .
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Problemas de Trabajo y  Nuevos M odelos Ante 

la Industria
Por C E O R G E  E .-Q U ISE N B E R R Y

Por prim era vez, en toda su historia, 
se ve la industria autom otriz americana 
confrontada con problemas de trabajo, 
los cuales se descargaron sobre ella a 
fines de septiem bre y  principios de oc­
tubre, De particular im portancia fué 
la huelga de constructores de herra­
mientas y  moldes, en las ciudades de 
Plint, Pontiac y  D etroit, estado de Mich­
igan, el centro de ia industria automo­
triz nacional. De no menos im portancia 
han sido las dos huelgas declaradas con­
tra  las fábricas de la com pañía Ford en 
Chester, cerca de Filadelfia, y  en Edge- 
water, cerca de la ciudad de Nueva 
York.

Las fábricas de automóviles han 
mantenido siem pre las m ás cordiales 
relaciones con sus empleados y  trabaja­
dores. Pagando sueldos y  jornales, que 
en términos generales, han sido siempre 
más altos que los ofrecidos por otras 
industrias nacionales im portantes, • y  
con horas de trabajos semanales de 
evidente conveniencia para todos sus 
dependientes, la gran actividad auto­
m otriz norteam ericana se desarrolló, 
durante muchos años, sin su fr ir  la me­
nor molestia a consecuencia de desa- 
veniencias entre patrones y  obreros. La 
primera dificultad, a consecuencia di­

recta de la crisis mundial, se sintió en 
1932, cuando por prim era vez se decla­
raron en huelga los trabajadores de 
varias fábricas de carrocería, protes­
tando contra nuevas condiciones de tra­
ba jo introducidas en ese año. Estas 
huelgas, con excepción de una o dos, 
fueron  com parativam ente de poca du­
ración  y  term inaron de un modo amis­
toso.

Durante el otoño de 1933, se presen­
taron varios factores. Las huelgas con­
tra la  com pañía Ford, que fueron  las 
prim eras en declararse este año en la 
industria, se hicieron para protestar 
contra la  disminución de las horas se­
manales de trabajo, de 40 a 32, implan­
tada por esa organización, a continua­
ción  de la prom ulgación del Código de 
la Industria A utom otriz ba jo  la san­
ción del A cta  de Rehabilitación Indus­
tria l Nacional. L os prim eros en decla­
rarse en huelga fueron los trabajado­
res, 2.500 en total, de la fábrica  Ford 
en Chester. L a fábrica  fu é  inmediata­
mente cerrada p or  el Sr. Ford, quien 
m anifestó entonces que, en v ista  de que 
los obreros no querían trabajar en ella, 
el trabajo  de esta sucursal fa b ril se iba 
a tran sferir a otra de las sucursales de 
su firma. V ino en seguida, la huelga en

Photouraph, W !do World

C om o 600 h u e ls u ú ta s  reg resa n  a  t r a b a ja r  en la  fá b r ic a  F ord  en C hester.

su fábrica  en Edgew ater, la cual afectó 
a varios centenares de trabajadores, p e ­
ro como 600 continuaron su labor en 
este establecimiento, e! cual ha perma­
necido activo durante estas últim as se­
manas.

Se dice que F ord , en sus fábricas en 
D etroit, estableció de nuevo el plan de 
semana de 40 horas de trabajo, y  que a 
consecuencia de ésto, no ha su frido nin­
gún contratiem po en su program a f a ­
bril, en esta zona industrial. Se agrega 
que sus fábricas, en esta región, se han 
visto menos expuestas a problem as de 
trabajadores, que muchos otros estable­
cimientos de la industria, en esta misma 
zona. L a  fábrica  F ord  en Chester se 
mantuvo cerrada como dos semanas y 
se abrió de nuevo con un personal de 
como mil operarios. Su actividad, por 
supuesto, se ha reducido notablemente, 
en com paración con la que tenía antes 
de la huelga.

La huelga de constructores de herra­
mientas y moldes ha sido más seria 
que las ya anotadas. A l momento de 
escribir estas líneas, esta huelga con­
tinúa todavía sin haberse llegado so­
lución satisfactoria para  patrones y 
operarios. E sta im portante huelga se 
ha debido a varias razon es: en prim er 
lugar, a disputas sobre la juridicción  
entre organizaciones obreras, y  en se­
gundo lugar, a la dem anda de $1 por 
hora de traba jo  para cada construc­
tor m aestro de herram ientas, y  80 cen­
tavos, para cada ayudarte. La cons­
trucción  de herram ientas y  moldes re­
quiere artesanos de gran  habilidad y 
experiencia. La huelga de estos arte­
sanos se presenta como un problem a de 
gran  seriedad en estos momentos en 
que las fábricas se están preparando 
para construir nuevos modelos de au­
tom óviles, para  los cuales, p or  supuesto, 
necesitan nuevas herram ientas y  mol­
des. L a presente huelga comprende no 
sólo los trabajadores de las fábricas, 
sino también los trabajadores de talle­
res de m aquinaria, que se dedican a 
esta clase de trabajo , en beneficio de 
las grandes fábricas de automóviles de 
esta región.

E sta gran  huelga, en su punto cu l­
m inante, com prendió entre 8.000 y  9.000 
operarios. Los je fe s  de fábricas decla­
ran  que durante los primerofe días de 
la huelga no pudieron obtener de los 
huelguistas ninguna explicación  del m o­
tivo de la huelga y  tam poco idea con­
creta  de lo que ellos deseaban obtener. 
L a preparación  de los nuevos modelos
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se v ió  así completamente paralizada o 
bien afectada de ta l modo que no pudo 
continuarse. A lgunos fabricantes se vie­
ron obligados a dar el trabajo  a  traba­
jadores en otros estados del país, pa­
ra  poder continuar desarrollando sus 
program as fabriles.

A  mediados de octubre, el problema 
se v ió  parcialm ente resuelto. Cerca de 
las dos terceras partes del total de 
huelguistas regresaron a las fábricas y  
diversos talleres del ramo. N o se sabe, 
por el momento, qué arreglos se han he­
cho con ios operarios que han regresa­
do al trabajo. L o único que se sabe es 
que los fabricantes llam aron a sus tra ­
bajadores, con  la  advertencia de que no 
tendrían más trabajo  en sus talleres, si 
dejaban de regresar en un día determi­
nado. Es m uy posible que, a causa de 
esta huelga, se retarde un poco la in­
troducción de los nuevos modelos para 
1934.

Crece la Producción M undial
Cuando se recopilen todos los datos 

relativos a la producción mundial de 
automóviles, durante 1933, se verá  que 
el total habrá crecido en casi todos los 
países productores de estos vehículos. 
Por el momento se sabe que durante 
este año ha habido un aumento de 25 
por ciento sobre la  producción mundial 
de 1932. E ntre los seis país principales 
del mundo, de los dedicados a la  fab ri­
cación de autom óviles, se suma ya  un 
total de más de dos millones y  medio 
de estos vehículos construidos durante 
el presente año. E s decir, en  1933 se 
han construido más de 500.000 auto­
móviles m ás que en 1932. E ste progre­
so es m otivo de ju sta  satisfacción, pues 
sirve de indicación a  un desarrollo más 
sensible aún, durante 1934.

Los principales países fabricantes de

o t r a  escen a  de tra b a ja d o re s  d e  la  F o rd . A g ru p a c ió n  de v e te ra n os  de la  g u erra , « n  D etro it , 
on  respu esta  a  la  p rom esa  de la F ord , d e  d a r  em p leo  e n  su s  fa b r ica s , a  S.OOO h om bros a u c  

h aya n  serv id o  en  la  G ra n  G uerra .

autom óviles son, por orden de impor­
tancia, los siguientes: Estados Unidos, 
Canadá, Inglaterra, Francia , Alema­
nia e Italia. Las fábricas en los Esta­
dos Unidos y  e l Canadá habrán cons­
truido en 1933 como dos millones de 
automóviles, por lo menos, lo que signi­
ficará un aumento de 40 a 50 por ciento 
sobre el tota l de 1932, el cual llegó a 
más o menos, 1.400.000. Inglaterra está 
estableciendo un nuevo precedente en 
fabricación , pues durante 1983 ha cons­
truido más autom óviles que en todo 
otro  año pasado. L legará a un total de
250.000 autom óviles y  camiones, para 
1933. Francia , A lem ania e Italia agre­
garán, por su parte, como 300.000 vehí­
culos a los totales ya anotados. La pro­
ducción mundial total llegará a una 
c ifra  muy grande durante 1933.

En porcentaje, el progreso más gran­
de corresponde a Alemania, pa ís donde 
la producción, durante el prim er semes­
tre del presente año, fu é  casi el doble 
de la tota l para todo el año anterior. 
D urante estos seis prim eros meses, las 
fábricas alemanas construyeron cerca 
de 48.000 automóviles, contra 26.000 du­
rante los doce meses de 1932.

A  principios del presente año, con el 
objeto de aumentar la producción y  la 
venta de autom óviles, Alem ania redujo 
grandemente los im puestos sobre ma­
trícula de automóviles nuevos. Esta 
medida tuvo por resultado inmediato un 
notable aumento de ventas e hizo sen­
tir sus beneficiosos efectos sobre el pro­
greso de las fábricas nacionales de au­
tomóviles.

A fu era  de los seis principales países 
productores de automóviles, que hemos 
anotado, la  producción tota l mundial in­
cluirá com o 100.000 vehículos distri­
buidos entre Rusia, Checoslovaquia, 
Bélgica, Suecia, España, Suiza y  otras 
naciones europeas.

L a producción en  1933 va a ser mu­
cho m ayor que la  de 1932, pero no so­
brepasará a  la de 1931 o a la  de otros 
años anteriores a  éste. E n efecto, la 
producción mundial prom edia para ca­
da año de los doce com prendidos entre 
1921 y  1932 inclusive, ha sido un poco 
menos de cuatro millones de automó­
viles y  camiones.

H ay m otivo de sobra para sentirse 
satisfecho con el progreso con que la 
industria autom otriz va  marchando ha­
cia el futuro.

U n  estudio h ech o  p o r  la  re­
v is ta  A u to m o tiv e  Industries 
m uestra  Que lo s  to ta le s  de 
em pleos y  su eld os  en  la  in ­
du stria  a u tom otr iz  h a n  em ­
pezado a  a u m en ta r  desde su 
p u n to  m ás b a jo   ̂ en 1S33 
h a sta  su  p u n to  m ás a lto  en 

193 !.

Aum enta el Costo  del Trabajo
De todos los problemas que afectan 

a la industria autom otriz, ninguno re­
viste m ayor im portancia que el de los 
precios a que han de venderse ios nue­
vos autom óviles en 1934. Los comer­
ciantes saben que los trabajadores en 
fábricas de automóviles, ba jo  el A cta  
de Rehabilitación Industrial Nacional, 
tienen menos horas semanales de tra­
ba jo  y  jornales mínimos, que varian de
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^0 a 43 centavos la hora. Saben tam­
bién que los precios de las piezas están 
aumentando y  que el va lor del dolar, en 
el cambio m onetario internacional, se 
ha reducido notablemente. Tam bién es­
tán al corriente de que con el aumento 
de producción fab ril se reducen los cos­
tos por unidad y los gastos generales. 
A  pesar de todo este conocimiento, la 
pregunta más insistente es ¿ A  qué pre­
cios se venderán los nuevos modelos?

' L a respuesta más fran ca  que se ha 
dado a esta pregunta se halla en una 
reciente entrevista que la prensa diaria 
d'e D etroit hizo a mediados de octubre 
a W illiam  S. Knudsen, vicepresidente 
de la  General M otors y  recientemente 
nombrado je fe  de producción de todas 
las fábricas comprendidas en este gran 
grupo. E l Sr. Knudsen, como todo el 
mundo sabe, fu é, durante varios años, 
la cabeza directiva de la  com pañía Che­
vrolet. E n la  entrevista, declaró este 
distinguido industrial, que el costo del 
trabajo había aumentado en un preme- 
dio de $21 para cada autom óvil fab ri­
cado por la General M otors, sin incluir 
en este aumento, el precio adicional que 
se está pagando por numeroqas ma­
terias prim as. E l aumento varia, por 
supuesto, entre cada m arca de las va­
rias tan fam osas comprendidas en el

W . S . K n u dsen , hasta  h a ce  poco* J efe  de la 
C h evro le t, h a  aido ree len tem en te  n om b ra d o  vice> 
p res id en te  de la  G en era l M otora , a  ca rg ’O de 
tod a  811 p ro d u cc ió n . P I c e  q u e  e l co s to  del 

tra b a jo  ha a u m en tad o en  $21 p o r  au tom óv il.

Veintidós m arcas de automóviles 
y cinco de camiones, se exhibirán 
en la próxim a Exposición de A u ­
tom óviles de Nueva Y ork, en la  se­
mana comprendida entre el 6 y  el 
13 de enero de 1934. La distribu­
ción de puestos de exhibición, que 
ordinariam ente se efectúa en Nue­
va Y ork, se llevó a cabo este año, 
en la ciudad de D etroit. Las marcas 
de autom óviles que se exhibirán 
son las siguientes: Auburn, Buick, 
Cadillac, Chevrolet, Chrysler, Conti­
nental, DeSoto, Dodge, Essex, 
Franklin, Graham, Hudson. Lin­
coln, Nash, OIdsmobile, Packard, 
P ierce-A rrow , Plymouth, Pontiac, 
Reo, Studebaker y Stutz. Las de 
camiones, sei^án las siguientes: 
Chevrolet, Dodge, Essex, Stewart 
y Studebaker.

grupo General M otors. A cerca  de los 
precios de piezas, estos no han varia­
do, a causa de que los contratos con 
fabricantes de estos productos auxilia­
res son válidos para todo el año de 
1933. Los precios de piezas tendrán se­
guram ente un sensible aumento en los 
contratos de 1934.

N i el Sr. Knudsen ni W . E . Coyle, 
que ha venido a reem plazar al prim ero, 
como je fe  de la Chevrolet, se ha permi­
tido expresar opinión definitiva sobre 
las'posibilidades de cam bios de precios 
de los autom óviles completos que se 
ofrecerán al m ercado en 1934. Lo único 
que por el momento se sabe definitiva­
mente es que no habrán rebajas de pre­
cios.

M anifestó el Sr. Knudsen que la huel­
ga de constructores de herram ientas y  
moldes no ha tenido particular influen­
cia  en perturbar el program a general 
para la construcción de los nuevos mo­
delos. E l problem a se ha resuelto en­
viando el traba jo  a  otras ciudades. Las 
últim as noticias dicen que cerca  del 66 
p or  ciento de los constructores de he­
rram ientas y  moldes, ha regresado a la 
fábrica  del Chevrolet.

Durante la entrevista, otro  je fe , C. 
E . W ilson, vicepresidente de la Gene­
ral M otors, a cargo de las divisiones de 
piezas y  accesorios, m anifestó que se 
habían establecido, en  casi todas las 
fábricas de la General M otors, “ juntas 
de trabajo”  para resolver toda desa- 
veniencia entre patrones y  operarios. 
Estas “ juntas”  sin embargo, no han si­
do recibidas con aprobación, en  las fá ­
bricas situadas en ciudades pequeñas.

R. H . G rant, vicepresidente a cargo 
de las ventas de la General M otors, ma­
nifestó, en la entrevista, que 1934 iba 
a m ostrar un notable aumento sobre los 
totales de 1933. E l total de 1933 fu é  20

por ciento m ayor que el que se había 
anticipado a principio de año.

Finalmente, el Sr. Knudsen agregó 
que el personal de la General Motors 
consta actualmente de 150.000 opera­
rios, en com paración con 95.000 un año 
atrás. L a  gran  organización tratará  de 
estabilizar la  producción, mes tras mes, 
para  asegurar empleo perm anente a 
sus millares de empleados.

Ganancias para los Comerciantes
Estam os seguros de que todo comer­

ciante de automóvil, en el país y  e l ex­
tran jero, va  a observar con sumo inte­
rés personal, el experim ento emprendi­
do por los com erciantes del ramo en 
los Estados Unidos, para regular el 
negocio de autom óviles usados y  adhe­
rirse a racionales precios de lista en la 
venta de vehículos y  sus anexos. L a ini­
ciación de este experim ento quedó ase­
gurada cuando el Presidente Roosevelt, 
a principios de octubre, prom ulgó el 
Código de P ráctica  Lícita, para el co­
m ercio al por m enor de automóviles y 
sus anexos, ba jo  la  sanción del A cta  de 
Rehabilitación Industrial N acional. Es­
to  acto presidencial ha colocado a m i­
llares de com erciantes en el país, bajo 
la obligación de ceñirse a un plan ge­
neral para la venta de automóviles' usa­
dos.

E n  casi todo país del mundo se ha 
intentado, más de una vez, la  form ula­
ción y  aplicación de un plan general 
para la venta racional de automóviles 
usados. P or  lo que sabemos, ninguno de 
estos num erosas planes, ha surtido 
efecto satisfactorio. Después de apli­
carse p or  unos pocos meses, han que­
dado todos abandonados a general des­
cuido o fa lta  de atención. Por esta ra­
zón, se ha creído, hasta ahora, que es 
cosa im posible la im plantación de un 
plan  sem ejante, que resulte, en reali­
dad, verdaderam ente factib le  y  conve­
niente para todos los com erciantes del 
ramo. E l plan form ulado ba jo  la san­
ción oficial del A cta  de Rehabilitación 
Industrial N acional, debido a las me­
didas disciplinarias o punitivas que 
contiene, para  castigar a los in fracto­
res de sus ordenanzas, parece que está 
destinado a surtir efecto  general satis­
factorio . E l código, que le sirve de base 
fundam ental, fu é  estudiado, preparado 
y  recom endado a las autoridades públi­
cas, por los m ism os comerciantes del ra­
mo, a través de la N ational Autom o­
bile Dealers Association . Por esta ra­
zón podemos m uy bien decir que, si 
algún plan de este carácter, ha de te­
ner éxito alguna vez, ese plan m aravi­
lloso ha de ser, sin duda alguna, el pre­
sente.
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Los principales detalles de este Códi­
go se publicaron en nuestra edición an­
terior. U n prom inente comerciante, re­
firiéndose a  este código, d ice:

“ L a Arma del Presidente Roosevelt, 
sobre este código de com petencia lícita, 
entre los com erciantes al por m enor de 
vehículos automóviles y  sus anexos, es­
tablecidos en los Estados Unidos, lanza 
a las 35.000 firmas com prendidas en 
este ramo, a una aventura comercial 
sin precedente en los anales del nego­
cio. La oportunidad de regular legal­
mente las avaluaciones de automóviles 
usados y  m antener inalterado el pre­
cio de automóviles nuevos, que ha sido 
un ideal muy ansiado por muchos co­
merciantes, se halla ahora a su alcance 
inmediato.

“ Hay, por supuesto, gran  diíerencia 
entre tener el derecho legal para regu­
lar precios y  la misma regulación  efec­
tiva de los precios. E l triste resultado 
de muchos esfuerzos para fija r  precios, 
ba jo fu erza  gubernativa, que se regis­
tran en la historia general del comer­
cio, demuestra lo dicho con una elo- 
cuencia incontestable. Sin embargo, a 
pesar de las grandes dificultades que 
se presentan a  la fiel realización de los 
objetivos de este Código, hay entre sus 
cláusulas algunas que dan plena auto­
rización a los com erciantes, para  hacer 
lo que ellos deseen, fijándose claramen­
te las consecuencias o  efectos de las 
infracciones que se cométan intencio­
nalmente para burlar las ordenanzas. 
Todo esto, por supuesto, reviste una 
im portancia incalculable para el. pro­
greso del comercio.

“ Sin duda alguna, el consum idor, ba­
jo  este Código, tendrá que pagar más 
por los autom óviles nuevos que compre. 
Es d ifíc il calcular cuánto más habrá 
de pagarse, pues ésto depende de la  es­
cala que se fije  para  la  avaluación de 
los autom óviles usados. Si el Código re­
sulta, en la  práctica, tan  satisfactorio 
como lo  anticipan los comerciantes que 
lo form ularon, el com prador de un au­
tomóvil nuevo, con  un vehículo usado 
que ofrecer en pago a cuenta de aquel, 
tendrá que pa ga r aproxim adam ente co­
mo un cinco por ciento m ás en efectivo 
del precio de lista del producto nuevo. 
Este aumento tendría, por supuesto, el 
efecto de afectar desventajosamente el 
total de ventas; pero esta tendencia po­
dría contrarrestarse, hasta cierto pun­
to, por el m ercado más activo que se 
presentaría con  la expansión general de 
los negocios. L os reglam entos sobre 
automóviles usados no pueden ponerse 
en efecto hasta que aparezcan las guías 
o listas de precios promedios. P or e] 
momento se supone que estas listas o 
guías no se publicarán antes del 15 de 
noviembre.”

No cabe la m enor duda de que los 
comerciantes en el extran jero van a se-

Noviembre, 1933

Economía en Productos de Fina Calidad
La calidad de un producto se fun­

da sobre construcción precisa y ma­
teriales de primer orden, incluyen­
do pruebas prácticas de todo géne­
ro, para determinar las caracterís­
ticas de funcionamiento, seguridad 
y duración del producto. La pieza 
o accesorio de in ferior calidad se 
construye principalm ente p a t a  
venderse a un precio barato. E l fa ­
bricante de sem ejante producto no 
puede dedicar a su construcción la 
misma atención que el fabricante 
de un producto fino da al suyo.

En el presente grabado m ostra­
mos el m étodo de ensayo que se a- 
plica a la construcción de corteas. 
E ste método, en sus principios fu n ­
damentales, es típ ico de todos los 
sistem as de estudio y verificación, 
que se han implantado en las fá ­
bricas americanas dedicadas a la 
producción de finos productos para 
autom óviles. Esta vista representa 
un ensayo de laboratorio. En ella 
se ve cóm o se ensayan correas des­
tinadas a diversas máquinas de ta ­
ller. Las correas ensayadas aquí re­
ciben “ cinco años de desgaste”  en 
pocas horas. De este modo se estu­
dian sus propiedades de duración, 
resistencia, etc. En la máquina es­
pecial se ensayan dos correas, las 
cuales funcionan sobre poleas de di­
ferentes diámetros. Cada correa se 
som ete a un deslizamiento de 5 por 
ciento y funciona ba jo una tensión 
de 100 a 125 libras por pulgada 
cuadrada de anchura. Esta tensión 
es el doble de la que se produce 
bajo funcionamiento práctico co ­
rriente. La combinación de resbala­
miento forzado y alta tensión pro­
duce, dentro de 24 horas, un resul­
tado equivalente a dos meses de 
desgaste norm al. La vista pequeña 
muestra la superficie de una correa

después de “ cinco años”  de trabajo 
continuo.

Se utilizan numerosas máquinas 
y aparatos para el ensayo de las di­
versas piezas de un automóvil, ta ­
les com o ejes, engranajes, correas, 
acumuladores, bujías de encendido, 
neum áticos, piezas de encendido, 
etc. N o sólo es som etido a ensayo el 
producto com pleto, sino que todas 
sus piezas pasan independiente­
mente por una serie de ensayos. 
Por ejem plo, las placas de un acu­
mulador, y las porcelanas de una 
bujía de encendido, se someten a 
ensayos separados o  independien­
tes. La tela y las cuerdas, que en­
tran en la construcción de un neu­
mático, se som eten también a pro­
lijos  ensayos. Este sistem a d e ,v e ­
rificación de cada parte componente 
de un producto, es esencial para a- 
segurar la calidad y  el buen servi­
cio  que el tal producto ha de ren­
dir en la práctica.

P or supuesto, todo  este cuidado, 
no se ve, a la  simple vista, en un 
producto. U n excelente árbol de eje 
trasero aparece igual, a la vista de 
un dueño de automóvil, a otro  de 
in ferior calidad o barato. E n efec­
to, corresponde al dueño; del taller, 
la determinación de qué clase de 
piezas y accesorios, ha de emplear 
en las reparaciones. A  él le corres­
ponde la  obligación  de conocer la 
diferencia entre las piezas finas y 
las de in ferior calidad. A  él le co­
rresponde asumir la responsabili­
dad de dar al cliente un trabajo se­
guro y satisfactorio.

La experiencia de muchos dueños 
de talleres muestra que la verdade­
ra econom ía, no se halla en las p ie­
zas ordinarias o  baratas, sino en las 
más finas y adecuadas para el tra ­
bajo.

guir paso a paso, el desarrollo de este 
gran experimento. P or supuesto, como 
lo hemos ya  dicho en varias ocasiones,

el presente código se refiere únicamente 
a  los com erciantes establecidos en los 
Estados Unidos.
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Producción Nacional
La producción total de la industria 

am ericana, durante septiembre, ha si­
do un poco menos de 200.000 automó­
viles y  camiones. H abría indudablemen­
te sido m ayor, si no hubieran interve­
nido algunas huelgas, sobre todo, las 
declaradas en las fábricas de ia Ford 
en Chester y  Edgew ater. También con­
tribuyeron a reducir el total mensual 
algunas fábricas que lim itaron el ren­
dimiento durante el mes, para activar 
la preparación de los nuevos modelos 
para  1934. Con la  crecida producción 
de septiembre se com pletó un tercer 
trim estre, representado por ju lio , agos­
to  y  septiembre, cuyo total sobrepasó 
al del anterior período de tres meses, 
representado por abril, mayo y  junio.

Las fábricas que son miembros de 
la National Autom obile Chamber o f  
Commerce construyeron 139.153 auto­
móviles, camiones y  ómnibus, en sep­
tiembre, un aumento de 190 por ciento 
sobre el total de 47.897 correspondiente 
al mismo mes del año pasado. E n las 
cifras anotadas no se comprende la pro­
ducción de la  com pañía Ford. Se cal­
cula que durante septiembre, ésta fué 
de 60.000. La producción total durante 
los nueve meses hasta septiembre, de 
todos los miembros de la National A u­
tom obile Chamber o f Commerce, ha lle­
gado a 1.294.582, un aumento de 54

por ciento sobre los correspondientes 
meses del año pasado y  32 por ciento 
m ayor que la  correspondiente a todo el 
año de 1932.

E n los program as para octubre se 
notan las prim eras reducciones en p ro ­
ducción mensual, que se hayan visto 
desde febrero de este año. Se calcula 
que en octubre llegará a un total de
125.000 vehieulos. Cuando este total an-
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L a  cu rv a  a scen d en te  d e  ]a  p ro d u cc ió n  con tin ú a  
sob rep a sa n d o  las c ifr a s  d e  1992 y  1931.

tieipado se com para con el de octubre 
de 1932, la d iferencia resulta verdade­
ramente sorprendente, pues en este úl­
tim o mes se construyeron sólo 52.000. 
Octubre de 1933 será, por lo tanto, 133 
por ciento, por lo menos, m ayor que 
octubre de 1932.

L a declinación en producción se debe, 
por lo menos, a dos razones principales. 
E n prim er lugar, tenemos el decaimien­

U n a  e ip o s ic ió n  a u tom óv ile s , que v is itó  »  m as d e  200 ciu dades y  p u eb los , v ia ja n d o  m as de 
2.000 k ilóm etros , se  re a lizó  h a c e  p o c o  en  E sp añ a , p o r  la  G en era l M otors P en in su la r , S A .  ,E sta  
escen a  fu é  tom a d a  en S ev illa . E n  la e zp os ición  a m b u la n te  s e  in c lu y e ro n  v e in tiú n  a u tom óviles 

y  ca m ion es . D u ró  c e r ca  d e  tres  m eses y  tu v o  un  é x ito  co m e rc ia l ex tra ord in a r io .
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to commercial que se experim enta con 
la  entrada del invierno, y  en segundo 
lugar, tenemos la parcial paralización 
de varias fábricas, que normalmente se 
experim enta anualmente en este tiem­
po, y  que se debe principalm ente a la 
preparación  de los nuevos modelos pa­
ra  el año siguiente. A lgunas im portan­
tes fábricas reducen grandem ente su 
producción la últim a semana o los ú lti­
m os días de octubre, para dedicarse a 
preparar sus nuevos modelos, muchos 
de los cuales se presentan al público 
nacional durante noviembre. Los pro­
gram as fabriles están, por otra  parte, 
expuestos a  su fr ir  adieionai reducción, 
a consecuencia de las huelgas de cons­
tructores de herram ientas y  moldes. Sin 
embargo, esta dificultad parece que no 
am enazará seriamente a los fabricantes 
y  que sólo tendrá m uy leve influencia 
sobre el total final de la producción 
mensual.

Con la  producción de septiembre y 
octubre, el total, para los meses que van 
ya  trascurridos, llega a  cerca de 1.850.- 
000. Con lo  que se produzca en los dos 
últim os meses, el total para todo el año 
de 1933 llegará m uy bien a dos millo­
nes, lo que significará un aumento de 
45 a 50 por ciento sobre 1932, año en 
que se construyeron 1.410.000. E l total 
de dos millones será por lo tanto, de 
diez a quinze por ciento m enor que el 
buen tota l de 1931.

Las ventas efectuadas p or  los repre­
sentantes de la Chrysler, en los Estados 
Unidos, durante la semana terminada 
el 30 de septiembre, pasaron de 13.300 
autom óviles nuevos, es decir, fueron 
cinco veces más grandes que las de la 
m ism a sem ana del año anterior. En 
realidad, fu é  la m ejor  semana de ven­
tas de la Chrysler durante los últimos 
cinco años.

La Chevrolet dice que su producción 
durante septiembre fu é  un poco menos 
de 60.000 autom óviles y  camiones.

L a  venta de 435 autom óviles Hupm o- 
bile, durante ese mes, fu é  12 por ciento 
m ayor que la del mismo período de
1932.

L a  producción de la Packard, en sep­
tiembre, fu é  como 300 p or  ciento mayor 
que la del mismo mes del año pasado, 
debido a nuevos modelos.

L os embarques de camiones en sep­
tiembre, efectuados por la Studebaker 
P ierce-A rrow  E xp ort Corp., fueron  los 
más grandes desde agosto de 1931. Los 
embarques de camiones W hite fueron 
igualm ente los más grandes desde abril 
de 1931.

Durante la semana del 30 de septiem­
bre, se vendieron en los Estados U ni­
dos, 3.069 autom óviles Dodge, en com­
paración con 2.399 vendidos en la  se­
mana anterior. D urante esa gran  sema­
na, se vendieron m ás autom óviles Dod­
ge y  Plymouth que en toda otra semana 
desde ju lio  de 1926.
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Los embarques de autom óviles Con­
tinental durante agosto fueron  más 
grandes que todos los de otros meses, 
desde la  fundación  de la com pañía, se­
gún declara H enry Krohn, vicepresi­
dente de la empresa.

Las ventas de autom óviles Buick en 
la segunda decena de septiembre fueron 
exactam ente 100 por ciento m ayores 
que las del mismo periodo del año pa­
sado. L as ventas de automóviles Pon­
tiac, en la  últim a Becena del mes, fu e­
ron 10 por ciento m ayores que las de 
la segunda decena y  el tota l mensual 
completo llegó a  cerca de 8.000. H asta 
el 20 de septiembre, se hablan ya  ven­
dido 30.242 automóviles Pontiac duran­
te el año, lo que significa un aumento 
de 74 por ciento sobre igual período el 
año pasado. E n septiembre se vendie­
ron como 3.500 autom óviles Hupmobile, 
y  este mes fu e  el cuarto en consecu­
ción en que las ventas sobrepasaron los 
totales mensuales correspondientes del 
año pasado.

Durante septiem bre se em barcaron 
33.395 autom óviles Plymouth.

Los pedidos y  los embarques de ex­
portación de la  Packard, durante los 
nueve prim eros meses de 1933, sobre­
pasaron en cantidad y  en valor, a  todos 
los del año pasado. L a exportación  de 
estos autom óviles ha crecido durante 
estas últim as semanas.

Censo M und ia l del Automóvil 

para 1934
De las oficinas de E l  A u t o m ó v i l  

A m e r i c a n o  han salido, durante sep­
tiembre, octubre, noviemSre y  diciem­
bre, centenares de cartas dirigidas a 
todas las ciudades y  pueblos principa­
les del mundo, comprendiendo todos los 
paises y  territorios en Europe, Am éri­
ca, A fr ica , A sia  y  Oceanía, y  todas en 
solicitud de in form ación  para la prepa­
ración del Censo M undial del Autom óvil 
de 1934. Si es Ud. una de las personas 
a quienes hemos escrito, en solicitud de 
datos, le rogam os encarecidamente se 
sirva sum inistrarnos los in form es más 
recientes y  fidedignos acerca de su lo ­
calidad, para  publicarlos oportunamen­
te  en nuestra revista, el 15 de febrero 
de 1934. Si U d. no ha recibido una de 
estas cartas, le invitam os, por las pre­
sentes líneas, se sirva darnos in form a­
ción sobre el total de autom óviles, ca­
miones y  ómnibus m atriculados en su 
localidad, agregando a  estos datos, una 
com paración entre las c ifra s del año 
pasado y  las de] presente año. También 
le rogam os nos detalle los cambios que 
hayan sucedido en el comercio de auto­
móviles y  sus anexos, incluyendo alte­
raciones en im puestos o tazas, cons­
trucción de nuevos caminos, etc. Toda

In c lu id o  en  la  exiioa ición  a m b u la n t e  d e  la  G eneral M otors  P e n in s u la r ,  S .A .. M  h a l l ó  u n  óm nibua 
oH ciñ a  e l c u a l  se  ^ c a r g ó  d e  d is t r ib u ir  e n t r e  e l  púbU co. e a U l o B « ,  f o l l e t o  y  ot 

f a c i l i t a r  las v e n t a s .  E sta  v is ta  f u e  tom a d a  en  S ev illa , E sp añ a .
o tro s  an u n cios , p a ra

esta inform ación es de suma importan­
cia para darnos idea cabal del estado 
del negocio, en cada región  del mundo 
y  poder así presentar a nuestros num e­
rosos lectores un cuadro completo del 
progreso de ¡a  industria en todas par­
tes.

Se presenta la  posibilidad de que a 
continuación de varios años de declina­
ción, el censo para 1934 muestre un 
aumento, el cual, aunque sea muy leve, 
dará, por supuesto, indicación segura 
de la  estabilidad de esta industria y 
confirmará lo que muchos suponen, en 
estos momentos, es decir, que la utiliza­
ción  del vehículo automóvil, está em­
prendiendo de nuevo, una evidente mar­
cha progresiva, en todas partes del 
mundo. P or los inform es que hemos ya 
recibido de num erosos países, vemos 
que un crecido número de automóviles 
ha regresado de nuevo al servicio dia­
rio , con un sensible aumento en m atrí­
culas locales. Tam bién sabemos, por es­
tos mismos inform es, que un buen nú­
m ero de autom óviles nuevos se ha ven­
dido durante estos últim os meses. Todo 
ésto nos hace suponer que el total mun­
dial de 1934 será m ayor que el de 1933.

A  princip ios de 1933, el total en los 
Estados Unidos era como dos millones 
y  medio m enor que anual norm al, pero 
con las grandes ventas durante el año, 
se ha compensado la pérdida y  es muy 
posible que a fines de año, la cifra  
m uestre un aumento. M uchos de los au­
tom óviles que circulan actualmente en 
este país son vehículos verdaderamente 
viejos, desgastados por muchos años de 
servicio continuo. Estos vehículos ten­
drán pronto que retirarse de los cam i­
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nos. E n realidad, m illares de ellos se 
han quitado ya  de la circulación  y  sido 
reemplazado por vehículos nuevos. Esta 
es una razón adicional para anticipar 
que el total racional para 1934 mos­
trará  un sensible aumento sobre el de
1933.

Los inform es sobre el estado econó­
mico de varios im portantes países, que 
hemos recibido últimamente, son, en 
térm inos generales, favorables, refle­
jando un optim ism o sano, sobre todo, en 
lo tocante al desarrollo del negocio de 
automóviles. Parece que éste es el pri­
mer negocio im portante en recuperar 
sus fuerzas y  alcances a continuación 
de la  crisis mundial. Los inform es 
muestran también que hay menos hom­
bres desocupados, que la producción 
agrícola y  de otros artículos naciona­
les, ha crecido y  que existe un tono ge­
neral más favorable  en los negocios de 
im portación y  de exportación. E n  efec­
to, esta situación más favorable se re­
fleja  en las estadísticas oficiales de va­
rios gobiernos, incluyendo el de ios Es­
tados Unidos. Esto, sin embargo, no 
significa que la  rehabilitación se haya 
hecho general en toda clase de negocios 
e industrias, o que la recuperación eco­
nómica haya sido uniform e en todas 
partes del mundo.

En resumidas cuentas, hay motivo 
de sobra para anticipar que los totales 
para 1984 serán, en la m ayor parte de 
los casos, superiores a los de 1933. 
N uestra revista apreciará, por supues­
to, cuanta cooperación se sirvan sus lec­
tores extenderle en lo tocante a datos 
e in form es sobre el estado local del ne­
gocio en sus respectivas localidades.
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Estudio Analítico de Vocablos Técnicos
{C ontinuación  del núm ero de Septiem bre de 1933)

Por L O U lS  C H A V E Z
Redactor Técnico de El Automóvil Americano

A R T IC U L A C IO N  U N IV E R S A L . E l 
D iccionario define articulación así (Del 
latín, articulatio-onis) f .  A cción  y  efec­
to  de articular o articularse. I. Enlace 
o unión de dos piezas o partes de una  
m águina o instrum ento. . .”  L a  expres- 
sión de junta  universal, que con fr e ­
cuencia se emplea en lugar de A R T I­
C U LA C IO N  U N IV E R S A L , es la tra­
ducción literal de la fran cesa : “ joint 
universel” . La palabre junta, según el 
D iccionario, significa: “ (D e ju n tar” ) 
f .  Reunión de varias personas para 
conferenciar o tratar de un asunto. 2. 
Cada una de las conferencias o sesio­
nes que Celebran. 3. Todo lo que fo r ­
man varias cosas unidas o agregadas 
unas a otras. 4. Unión de dos o más 
cosas. 6. Conjunto de los individuos 
nombrados para dirig ir los asuntos de 
una colectividad. . . ”  Como se ve cla­
ramente, en ninguna de estas acepta­
ciones se halla asigmada a la palabra 
junta  la idea de enlace o unión de dos 
piezas o partes de una máquina o ins­
trum ento, que es la definición exacta, 
precisa e inequívoca por el D iccionario 
dada a la palabra A R T IC U L A C IO N .

P or su parte, la  palabra unión  (unión 
universal) tiene principalm ente el 
significado de correspondencia y  con­
form idad de una cosa con otra, en el 
sitio o com posición; conform idad y  con­
cordancia de los ánimos, voluntades o 
dictám enes; alianza, confederación, 
compañía. A l decir sencillamente unión 
universal, todo el mundo supone en el 
acto que se trata de una alianza entre 
todas las naciones dei mundo, y  nunca 
asume de que se trate de una pieza de 
automóvil. (Cardán, ju n ta  cardánica, 
junta  universal, unión cardánica, unión  
universal.)

A S P IR A D O R . Esta designación, a 
pesar de no estar inscrita en el D ic­
cionario, es de buena form ación  y  ne­
cesaria para señalar breve y  específi­
camente el aparato que, particularm en­

te en automóviles de años pasados, sir­
ve para extraer (Jel depósito principa!, 
el combustible que luego pasa al car­
burador del motor, L a  extracción o suc­
ción del combustible se efectúa por la 
fuerza de vacío que intermitentemente 
se form a en el interior del aparato. 
Los más recientes modelos de automó­
vil llevan bomba aspirante, en lugar de 
aspirador de combustible. (D epósito de 
vacio, elevador, tanque al vacío.)

Balata. (V éase C O R R E A .) Esta 
designación se emplea principalm ente 
en la  Argentina. Definiendo esta pala­
bra, el D iccionario d ice: “ Balata. (Del 
italiano, ballata, y  ésta del latín, baila­
re, baüar.) f .  Com posición poética que 
se hacía para  ser cantada al son de la 
música de los bailes.”  (Cinta, em paque­
tadura, fo rro .)

Balero. (Véase C O JIN E TE  DE BO­
L A S .) Balero, según el D iccionario, es 
palabra de origen m ejicano, que signi­
fica boliche, y  ésta, por su parte, es 
“ bola pequeña de que se usa en el juego 
de las bochas.”  (Balín, bolilla, muni­
ción. )

Balín. (V éase C O JIN E TE  D E BO­
L A S .) E sta palabra signiñca sólo una 
cosa : “ bala y se emplea para denotar 
una de m enor calibre que la ordinaria 
de fu sil” . (B alero, bolilla, munición.)

B A LO N . E l neum ático de ba ja  pre­
sión, que en inglés se llam a “ Balloon”  
merece m uy bien denominarse de B A ­
LO N  en español. E n efecto, el D iccio­
nario deñne esta palabra diciendo que 
es un “ recipiente flexible, dispuesto pa­
ra  contener cuerpos gaseosos” . L a de­
signación de neum ático de baja presión  
es también correcta, pero innecesaria, a 
causa de que el autom ovilista ha acep­
tado ya  el vocablo de B A L O N , como 
neum ático de ba ja  presión. Podemos, 
por lo  tanto, decir con toda propiedad: 
“ Este autom óvil tiene balones Good­

year” . (Balloon, neum ático de baja pre­
sión, llanta balloon, llanta balón.)

Ballesta. (V éase M U E L L E .) Este 
término se emplea principalm ente en 
España. Constituye un ejem plo típico 
de la  persistencia con que el vulgo si­
gue el uso de una palabra que, en su 
sentido prim itivo o fundam ental, no de­
nota precisam ente lo que éste quiere 
ahora que ella signiñque, contra la  opi­
nión autorizada de los que se afanan 
por depurar el idioma de semejantes 
adefesios. Bueno será copiar textual­
m ente lo que dice el D iccionario acerca 
de esta palabra : “ Ballesta. (D el latín, 
ballista.) f .  M áquina antigua de gue­
rra  para arro jar piedras o saetas grue­
sas. 2. A rm a portátil, antigua, com­
puesta de una ca ja  de madera como la 
del fu sil moderno, con una canal por 
donde salían flechas y  bodoques im ­
pulsados por la fu erza  elástica de un 
m uelle que prim ero fu é  de hierro fo r ­
jado y  después se hizo de acero, a los 
extrem os del cual iba atada una cuerda 
que se tensaba con una g a fa  y  se ase­
guraba en la  nuez hasta quedar libre 
en el momento del disparo y  transm itir 
a los proyectiles la fu erza  de dicho mue­
lle propulsor. 3. A rm adijo  para  cazar 
pájaros. 4. Cada uno de los m uelles en 
que descansa la ca ja  de los coches, para 
apoyarse en los e jes  de las ruedas. . .”

Luego tenemos las pa labras: balles­
tada, ballestazo, ballesteador, balleste­
ra, ballestería, ballestero, todas ellas 
inseparablemente relacionadas con ba­
llesta, en su sentido de m áquina anti­
gua de guerra o arm a portátil.

E s curioso observar que la  ballesta 
se valía  de la  fu erza  elástica  de un 
m uelle metálico para disparar los pro­
yectiles. Tam bién es interesante obser­
v ar  que sólo en su cuarta aceptación 
tiene ballesta el significado de muelle. 
(E lástico, M U E L L E , resorte , sopan­
da.)

Balloon. (V éase B A L O N .) N o hay 
necesidad de emplear esta palabra in­
glesa cuando tenemos ya  aceptada en 
nuestro idioma, su correcto equivalente 
BALO N .

Bandeja. (V éase R E C IP IE N T E .) 
Bandeja, según el D iccionario, es la 
“ pieza de metal o de otra m ateria, pía-

E ste óm n ib u s  fe r r o v ia r io , cons* 
tr u íd o  p o r  la  F . W . D .. t ien e  
30 p ies de lo n g itu d  y  v a  p r o v is ­
t o  d o  dos  m o tores  d e  36 caballos 
do fu e rza  ca d a  u n o . P u ede 
d e sa rro lla r  h^sta  70 m illa s  p o r  
h ora . D a  có m o d o  a s ien to  a  30 
p a sa je ro s . L a  p ro p u ls ió n  es 
in dep en d ien te  a  ca d a  e je , p or  
m edio d e  ca m b io  d e  m a rch a  de 
tres  ve locid a d es , s im ila r  a l de 
u n  a u to m ó v il. n u ev o  vetu>
c u lo  p u ed e  c o r r e r  h a c ia  adelante 
o  h a c ia  a trá s , c o n  la  m ism a 

ra p id ez .
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na o algo cóncava, en la  cual se sirven 
dulces, refrescos u otras cosas.”

Batería. (V éase A C U M U L A D O R .) 
Bencina. (V éase C O M B U ST IB L E .) 

E l D iccionario d ice : “ Bencina (D e ben- 
zoe, nom bre dado por los botánicos al 
benjuí.) f .  Química. Substancia líqui­
da, incolora, de olor arom ático y  pene­
trante, compuesta de carbono e hidró­
geno, la cual se obtiene de varias ma­
terias y principalm ente de la  brea o 
del aceite de la  hulla ; y  por su facili­
dad de disolver el aceite, la cera, la  go­
ma elástica, el azufre, el fó s fo ro , etc., 
se emplea más generalm ente para qui­
tar manchas de la ropa .”  (E sencia , ga­
solina, nafta .)

BO CIN A. E l D iccionario define cla­
ramente este vocablo diciendo que es: 
“ instrumento de m etal, en figura de 
trompeta, con am plia em bocadura pa­
ra m eter los labios, y  que se usa, prin­
cipalmente en los buques, para  hablar 
de le jos” . Luego agrega : “ Instrumento 
sem ejante al anterior, que se hace so­
nar mecánicamente en los automóviles 
y otros artefactos.”  (C orjieía, klaxon, 
pito, sireTia.)

Bóveda. (V éase C U B R E T A B L E B O .) 
Esta palabra se emplea principalm ente 
en arquitectura. E l D iccionario la  de­
fine, en térm inos generales, como sigue: 
“ Obra de fábrica , que sirve para cubrir 
el espacio com prendido entre dos mu­
ros o varios pilares.”  N o tiene relación 
alguna con autom óviles, ni aun por ex ­
tensión. (Caperuza, concha.)

Bulón. (V éase P E R N O .) E sta pala­
bra es la traducción  literal de la fran ­
cesa “ boulon” . Se emplea principalm en­
te en la Argentina. (E spárrago, perno  
prisionero, tornillo.)

Bucin. (Véase B U JE .) E ste vocablo 
no se halla en el D iccionario. Se deriva 
de la  palabra inglesa “ bushing” . E n  al­
gunos países sudamericanos se emplea 
bucina, en lugar de bucin. (Collar.)

B U JE. E l D iccionario da a esta pa ­
labra una definición bastante aproxi­
mada, al decir que es una “ pieza cilin­
drica de h ierro o de cobre, que guarnece 
interiormente el cubo de las ruedas de 
los carruajes, para disminuir el roza­
miento con los ejes” . E l bu je  que ordi­
nariamente se emplea en vehículos au­
tomóviles y  num erosas otras máquinas, 
de hoy día, se hace por regla  casi gene­
ral, de latón o de bronce, y sirve de co­
jinete o soporte a diversas piezas de 
movimiento giratorio. Los cojinetes de 
bolas o de rodillos, se diferencian del 
buje, en la form a de contacto que o fre ­
cen a la pieza que soportan. L a pieza 
soportada queda en  contacto inmediato 
con la superficie interior del buje. El 
contacto, en un cojinete de bolas o  de 
rodillos, queda entre las bolas o los ro­
dillos y  la superficie exterior de la  pie­
za soportada. (Bucin, bucina, collar.)

BR O C H E. Todo utensilio metálico 
para sujetar cosas de tela, como son la
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tapicería, cortinas, fundas de asientos, 
etc., que conste de dos piezas, una de 
las cuales enganche o encaje en la otra, 
puede llamarse BR O C H E, pues e l Dic­
cionario define esta palabra, como si­
gu e : “ Conjunto de dos piezas, por lo 
común de metal, una de las cuales en­
gancha o  enca ja  en la  otra.”  Gran par­
te de los broches que se usan en los 
automóviles modernos son del llamado 
tipo de presión. (G rapa, sujetador.)

(Continuará en  el próxim o núm ero)

El Resurgim iento de E. L. Cord

Contra la tensión de las grandes cri­
sis sufridas en los Estados Unidos en 
épocas pasadas, se han levantado triun­
fantes hombres de extraordinarias ap­
titudes que doblegando a su enérgico ca­
rácter, inteligente actividad y  sentido 
de previsión, se han colocado a la van­
guardia del progreso. La historia se es­
tá  repitiendo en la  actualidad. A  medi­
da que se aclare el nebuloso firmamento 
de la crisis en que hemos vivido en es­
tos últim os años, se tendrá un conoci­
miento más exacto de los cambios que 
han acontecido en la dirección de nues­
tras grandes empresas industriales.

Por el momento se presenta en realce 
la figura de E . L . Cord, el joven  capi­
tán de industrias, que a los 38 años 
de edad, ha llegado a encabezar nume­
rosas empresas de capital im portancia. 
Nueve años ha, el jóven  Cord era ven­
dedor de automóviles. E n ese tiempo dió 
el prim er paso en su brillante carrera, 
reorganizando la  entonces moribunda 
com pañía de autom óviles Auburn. Re-

E . L .  C O R D

cientemente, su nombre ha figurado en 
la  prensa, como dueño de la  N ew  Y ork 
Shipbuilding Co. y  la Checker Cab 
M fg. Co., esta última, fabricante de tax­
ím etros. Con estas recientes adquisi­
ciones, M r. Cord está completando su 
dominio sobre la industria de transpor­
te  en general, incluyendo entre sus pro­
piedades fábricas de automóviles, aero­
planos, taxím etros y  buques. P or el mo­
mento, su  personal ínteres no se ha ex ­
tendido todavía a camiones completos, 
salvo motores p ara  los mismos, cons­
truidos por su fábrica  Lycom íng, ni a 
ferrocarriles. Con el tiem po, estas fo r ­
mas de transporte, se incluirán taivez 
en su program a.

M r. Cord, desde hace varios años, ha 
sido figura prom inente en la industria 
autom otriz. Sus actividades en esta in­
dustria culm inaron en 1929, año en que, 
a  la  cabeza de la Auburn Autom obile 
Company, de Auburn, Indiana, adqui­
rió  otras fábricas dedicadas a la cons­
trucción  de piezas y  accesorios para 
automóviles. Prim ero vino la  com pra de 
la  com pañía Lycom íng, fabricante de 
los fam osos m otores Lycom íng, con fá ­
brica  en W illiam sport. Con la adquisi­
ción de la Lycom íng, ingresó’  a  la  or­
ganización de M r. Cord, el je fe  de esa 
compañía, W . H. Beal, actualmente pre­
sidente de la  Auburn. V ino, poco tiem ­
po después, la  adquisición de la Colum- 
bia A xle de Cleveland, y a continua­
ción, se agregaron  a la gran organiza­
ción Cord varias fábricas de carroce­
rías establecidas en el estado de M i­
chigan. Duesenberg, e l fam oso cons­
tructor de autom óviles de carrera, in­
gresó con su fábrica , en la organiza­
ción de M r. Cord, la  cual necesitaba un 
ingeniero de su talla  para perfeccionar 
sus autom óviles Auburn. Casi contem­
poráneam ente con la Duesenberg, se 
añadió a la  organización Cord la gran 
fábrica  L . G. S. Devices, constructora 
de mecanismos de rodadura libre de 
ruedas y  otros im portantes aditamien­
tos para automóviles.

L a  Stinson A írcra ft Co., cerca de De­
troit, se v ió  un día envuelta en dificul­
tades financieras. M r. Cord ensanchó su 
cam po de acción y  la  adquirió organi­
zando en seguida la  Cord Corporation, 
para  dedicarse a la industria aeronáu­
tica. L a nueva organización adquirió 
posteriorm ente otras fábricas de pro­
ductos de aviación, llegando a ser una 
de las principales de la industria. En 
realidad, el nombre de M r. Cord ha te­
nido una im portancia extraordinaria 
en la industria aeronáutica durante es­
tos dos o tres últim os años. A  la reor­
ganización de la Stinson, M r. Cord y 
sus ingenieros aportaron la notable idea 
de fabricar aviones de fina calidad a 
precios económicos, siguiendo en ésto 

' las prácticas im plantadas en las moder­
nas fábricas de automóviles. Los pri-

(ContinÚB en  1» p á g in a  4S)
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AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Precios cfá lista ai detalle. c m  entrega m ía fabrica

A B I t C V J  A C I O N E S :

{ — L argo total 
t — Sedán de 5 pae. 
t t — Sedán de 1 pat. 
i l — A m pllñcador de fren o al Tacto 
t t — Se ap lica  al S td. T.OO x  16 en el 

Cnetom 
:á -P — D e dos plQcae 
A - L l t e — A a to-L lte
B4& B— B cig  A  Beck 
D r - l j — flrovD 'L lp e  
C A L — LeTB T palanca 
C l l u i — üllm ax 
C o l a — Colom bia 
D — Dual
D - R — Delco*Itenij
D - L — D etroit Lu brlca lor
D e t — D etro it  Oear
D - M — AcclÓD m ecánica directa
B x - D S — r r .  ext. en árbol trans
E x - P w — F r. exc. en 4  ruedaa
E x - B w — P r . ext. en m e. Ir,
F — F lotan te  E je  
P P — Flotante 
G e in — Gemniei 
H y d — H ydráullco 
J n - P w — P r. Int. en 4 ruedea 
J i t - P & R — latarlorea en la rnedaa 

delanterae 7  traaeraa 
I n - R w — Interloree ea lae ruedas 

traseras 
L p c o — Lycom ing 
M — Metal 
M e e — M ecbanics 
M - D — D isco  m últiple 
N - E — N orth  East 
N - P — New Proceas G ear Co.
O w n — P ropio 
O p c — Opcional 
P r e — P rest-0 -L I te 
P n m p — Bomba 
R o e — Ilockford 
R a i l — Hnssell 

— Sagloaw  
S a t i s — Snlisbnry 
S - P — D e una placa 
S t r o -—Strom berg 
T h e — Therm old 
T lx n — Timken 
U n i v .— Universal 
Ü n l - P r — Cnlvereal Products Co. 
V a c — V a cio  o  aspiración  
W - C — W arner Corp.
W - G — W arner Gear 
W J k R — T orn illo  sin  fin y 

rod illo  dentado 
W & S — T orn illo  sin fin y  eector 
W d k W — T o m illo  sin  fia j  

rueda
W « p — W arner Corp.
W l l l — W illard

[MsUn> 
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diámetro interior y
carrero de embolo Jí
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1 Auburn........................“ á-IOl
2  tA u b u m ......................“ 8-101

lA uburn ......................“ 8-105’
Auburn......................“ 12-161
A u b u rn ..  - ................... 12-165
tB uitk......................... “ 35-50"
tBuick......................... “ 33-60"
JBuick......................... “ 33-80'
tBuick....................  “ 33-90"
C sd ilU c-U S alle  355-CX-V8

Cadillac............ “ 355-C " V-8
Cadillac.......... “ 3 7 0 -C 'V  12
Cadillac “ 4 52 -C "V -16

ÓievTolet................... . , “ CC’’
tCheTtolef......................“ CA’
C hrriler........................... “ Six"
C h ir c le i ..  “ R oya lB " 
IChrrsler “ Imp’ l Cust. 6 .  
ChrysIeT. . “ Std. Imperial 8 "  
C ontinental.. Beecen
Continental .................Flyer
C onlioental.........................Ace
Cord..................................... L-2S
Cunningbem....................... 7-9
De S o lé . “ S td . Cust. SD”
tD odge Bros “ $ -D P "
iD odge B ros  “ 8 -D O "
Ducaenborg.................“ St. 8’ ’
Duesenborg.................“ St. 8 "
Du Pont............................. “ G "
Essex Terraplane-Auloplai» 
lE ssex  Terraplano-Autopro
Ford...................................... “ 6"
Ford....................................... ' '8 "
tFrankIin  ."O lym píe"
Franklin Supercbrged Air n 
Franklin.. .Supercharged 12
G cahain............  “ SId. S i l "
G r a b a r a .. . .  “ Std. Eight" 
G ra b a m .. . “ Custeni Eight"
tH udaon.................“ S u p ero"
tH udson ................ “ Eight"
H upm obile.....................“ 321"
H upoiobilo.......................'322
H upaicbile....................."3 26 ”
{L incoln ............ "V 1 2 .R 5 "
tLincoIn.................“ V12-136;;
{M iT m en.........................."1 6 ”
tN ash......................... "1 12 0 ’’
jN axh ............................“ USO"
{N ash ............................“ in O "
{N ash ......................... “ 1180"
t N a .b ............................“ 1190"
tO Idsm obile ................“ F-33
O Idsm obile..................“ L-33”
tP acka rdS .................. "1001"
Packard 8 ...................."IIO O "
»ackard 8 ...................." I IO I "
P ack a rdS    ” !102"
»ackard Super 8 — “ 1103" 
Fackard Super 8. , . . “ 1104"
Packard Super 8------“ 1105'
Packard 12............. . “ 1107’
Packard 12..........  ' ; i l0 8 "
Pierce-Arrow .............. "1242
Pierce-Arrow .............. “ 124T’
Pierce-Arrow   "123 6"
P ierc^ A rrow   “ 836"
PÍymouth "Standard’|
Plym outh.............. “ De Luxe’
tP e n tia c ... . , “ 601’
R eo "S-FIying G o u d "
R e o ................ “ Royale N -33"
R e o . . . .  “ Royale Custom s" 
S tudebaker,. “ Dictator S lx"
Studebaker Com’ r “ 8"
Studebaker Prea " 8 "
Stutz........................................LA
S lota  S V I6 a n d  DV32
{W nlys O rerland-4 . . . “ 7 r '  
tW illys O rerland-6 . . “ 99’

127 3.23 17x5.60
136 '8 .46 17x6,00
127 3.23 17x6.00
133 3.33 17x8.00
133 3.38 17x6.60
119 3.02 5.00/17
127 3.23 8.60/17
130 3.30 7.00/17
138 3.51 7.00/17
130-133 3.30-3-46 7.00x17
134-140 3.40-3.56 7.00x17
134-140 3.40-3.56 7.50x17
143-149 3.63-3.78 7.50/17
107 2.72 17x5.25
n o 2.79 5.25/18
lS 9 m 4.80 17x5.50

4.88
4.52

17x6.00
7.60/17

I95ÍÍ5 4.98 6.60/17
102 2.69 17x5.25
107 2.72 17x5.25
114 2.90 17x5.60
137AÍ 8.49 18x7.00
132-142 3.35-3.61 19/7.00
18 4 % } 4.70 600il7tt
115 2.92 6.00x18
122 3.10 6.50x17
142H 3.62 81x6.76
¡63>} 3.91 31x6.75
111 3.69 a .60/20
106-113 2-69-2.87 17x5.25
113 2.87 16x5.00
112 2.84 5.50/17
112 2.84 5.60/17
118 3.00 6.00/17
132 8.36 7.00/17
144 3-68 7.50/17
136}
1915
195}

4.70
4.85
4.95

17x5.50
17x6.00
17x6.00

113 2.87 17x5.50
119*132 3.02*335 17x6.00
121 8.07 17x5.00
122 3.10 17x8.00
126 8-20 17x6.50
145 3.68 18x7.50
136 3.45 18x7.00
145 3.53 7.00/18
116 2.95 5.60x17
l i e 2.95 5.60/17
121 3.07 5.50x18
128 3.25 8.50x17
133 *  142 3.38*3.61 7.00x18
115 2.92 5.50x17
119 3.02 3.00x17
127}} 3.26 17x7.00
129 8.26 17x7.00
J36!<
14IJ<
134K
141t|
146^

3.46
3.59 
3.43
3.60 
3.73

17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00

U V A 3.60 17x7-00
l ib A 3-73 17x7.00
137*142 3.48 *  3.61 7.50x17
1471 142 3.73 *  3.61 7.50x17
138*139 3-45 *  3.53 7.00x17
136*139 3.45 *  3A3 7.00x17
1741*5 4.42 5.26x17
1781* 4.70 5.25x17
115 2.92 5.60x17
117 2.07 6.00/17
131 3.33 6.60/18
136 3.43 6.50/18
113 2.87 17x6.60
119 3.02 17x6.00
123 3.13 17x6.60
127H 3.24 6.00x19

1345&146 3.41*3.68 7.00x18
i56§ 3.96 17x5.00
175} 4.45 Il7x5.60

3878

3065
4468
4870

8165
6545
6936

8270
3615
3995
3915
2090
2200
3200
4620
4600
3120
2750
3145
4650
4626

1660.8

1793.8 
2026.2
2208.9

2342.7
2515.0
2692.0

2675
3620
4600
5650
3265
3500
8095

3290
3650
3845
5790
6270
5360
3125
3200
3400
3870
4350

4335
4640
4660
4945
4890
4935
5245
5530
5700

1482.9
1639.4
1811.7
1775.7 
948.0 
997.9

1451.4
2095.5
2036.6
1415.2 
1247.0
1653.2
2063.8
2097.7

1167.9
1642.0
2041.0
2562.8
1481.0 
1587.6
1675.9

1492.8 
1655.6
1743.9
2623.3
2390.4
2431.2
1417.4
1451.4
1542.2
1755.4
1975.3

1968.2
2104.9
2113.9
2243.0
2218.1
2261.2 
2379.1
2503.4
2585.5

2680
2630

2915
3260
3840
4383
4885
2136
2378

1215.4
1216.4

jyco___ 76x121 28.80 268.8 4.19
Lyco___ x4K 76x121 28.80 268.6 4.40
Lyco. . . . 8 i i i H 76x121 28.80 268.6 4.40
Lyoo___ 2 79x108 40.68 391.1 8.41
Lyco___ 12 iH r iH 79x108 46.88 391.1 6.41'
Own .. 8 2'?fei4>í 75x108 27.81 230.4 3.78
Own . . . 8 3!*x4H 78x118 30.02 272.6 4.47
Orra.. . . 8 35jjx5 84x127 35.12 344.8 5.0!
Own___ 8 3 1 ^ 84x127 36.12 344.8 5.0!
Own — 8 5Hx4>b* 86x125 36.45 363.0 6,71
Own.. . . 8 3Hx4i4<j 86x125 36.46 363.0 5.7Í
Own___ 12 3Mi4 79x102 46.88 368.0 8.03
Own. - . . 16 3x4 76x102 57.60 462.0 7.40
Own.. . . 6 3% x8}} 84x89 26.3 180.9 2.97
Own___ 6 3i*x4 84x102 26.3 203.6 3.30
Own.. . . 6 3HX4K 83x114 25.35 223.9 3.8!
Own___ 8 3H x4H 83x105 33.80 273.8 4.11
Own.. . . 6 3>AiS 89x127 39.20 384.8 6.31
Own.. . . 8 3}íx4H 83x114 33.80 298.6 4.8)
Own.. . 4 3Hx4 85x102 13.22 143.1 2.81
Own .. 6 3x4 76x102 21.60 169.8 2.70
Own. . . . 6 3Mx4 85x102 27.34 214.7 3.87
Lyco___ 8 3K x4H 83x114 33.60 298.6 4.S0
O wn.. . . 8 3}4x5 99x127 48.05 471.0 7.70
Own___ 6 3^ x4H 83x111 26.35 217.7 3.57
O wn.. . . 6 3 ^ 4 } |

3k x4 H
79x111 23.44 201.3 3.30

O wn,. , . 8 63x108 33.80 282.1 4.61
Own.. , . 8 3H 7ÍH 95x121 45.00 420.0 0.88
Own___ 8 3^x4?| 95x121 45.00 420.0 6.88
O wn.. . .  
Own . . .

8
6

3Mx4H
2 % i4 M

85x114
75x121

36.45
20.7

322.0
193.1

5.28
3.1!

O wn.. . . 8 75x114 27.62 244.0 4.00
O wn.. . .
Own___
O wn.. . .

4
8
6

3HX4Ó
31*x3K
3}}x4?a

99x108
78x96
69x121

24.03
30.00
29.40

200.6
221.0
274.0

3.08
3.00
4.49

O wn.. . . 6
W

89x121 29.40 274.0 4.49
O wn.. . . 12 83x102 50.70 398.0 O.iO
O wn.. . . 6 3Kx4H 83x114 25.35 224.0 3.67
O wn.. . . 8 3}lx4 79x102 31.25 245.4 400
Own . . . S 3}|x4 79x102 31.25 246.4 4.IB
Own . . . 6 2 W H 75x121 20.7 193.0 3.18
Own . . . 8 3x4}} 76x114 28.80 254.4 4.17.
Own___ 6 3 H x lK 85x108 27.84 228.1 3.72
O w n.. . . 8 3ziH 76x118 26.80 261.5 4.28
Own 8 3}(és4}í 8U12I 32.51 303.2 4.0?
O w n... 12 3 }»x4 }i 83x114 60.70 448.0 7.31
Own . . . 12 3x4}} 76x114 43.20 381.7 o.oo
O w n... 16 3}}x4 79x102 62.50 490.3 6.01
Own .. 6 3K x4H 83x111 25.36 217.7 3.57
Own . . . 8 3x4H 78x111 28.80 247.4 1.05
Own .. 8 3 i lH 78x111 28.80 247.4 1.05
Own . 8 S}<x4}í

3H »4}}
79x108 31.25 260.8 4.27

Own . . . 8 85x114 36.45 322.0 5.21
Own . . 6 3H x4}} 85x105 27.34 221.4 3.63
Own. . 8 3x4}} 76x108 26.80 240.3 3.91
O w n.. . . 8 3?iéi6 81x127 32.50 320.0 5.21
O w n,. . . 8 3Ax5 81x127 32.50 320-0 5.21
Own. . 8 3ftx5 81x127 32.90 320.0 5.21
Own. . 8 3Ax6 81x127 32.50 320.0 5 .»
Own 8 3J}x5 89x127 39.20 384.3 8.30
O wn.. . 8 3}}x6 89x127 39-20 884.8 6.39
O wn.. . . 8 3}}x5 89x127 39.20 384.8 6.39
Own 13 3Ax4 87x102 50.72 445.6 7.39
Own 12 3Ax4 87x102 66.72 445.5 7.39
Own .. 12 3}}x4 89x102 68.80 462.0 7.57
Own .. 12 3}}x4 89x102 58.80 462.0 7.87

. Own 12 3}}x4 83x102 54.60 429.0 7.0!
. Own .. 1 3 }}x 4 }í 89x121 39.20 366.0 6.00

O wn... 3 }ix 4 }í 79x105 23.44 169.8 3.11
Own .. 1 3}ix4>} 79x105 23.44 189.8 3.11

. Own .. i 3ÜíX3}| 81x89 32.6 223.4 3.57

. O wn.. . f. 3}}x5 85x127 27.34 268.0 4.10
O wn.. . S 3Ht3 85x127 36.45 368.0 5,81

. O wn... í 3H i5 85x127 36.45 353.0 5.87
Own. . , 3 } í i4 } } 83x106 25.4 205.0 3.77
O wn... S iiz iH 78x95 30.00 221.0 3.S?
O wn... 3}fix4}} 78x108 30.00 250.0 4.II
O wn... 3H x4}} 86x114 27.34 241.6 3.K
O wn... 35}x4}} 86x114 36.46 322.0 5.S
Own 3 }}x4A|

3 ^ 4 H
79x111 15.63 134.2 2.3

Own 84x105 28.33 213.3 8.41

Autom óvil de 10 Caballos de 
Fuerza

U na de las notas más interesantes 
en la reunión de la Society o f  A utom o­
tive E ngireers, celebrada en Chicago

3 2

a  fines de agosto, com o parte de la ce­
lebración de la Exposición  del Siglo 
de Progreso, fu é, sin duda alguna, el 
discurso pronunciado por L. H. Pom e- 
roy, el distinguido adm inistrador de la 
fábrica  inglesa Daimler. El titu lo de su 
discurso fu é  “ ¿Qué D efectos Tienen los 
Autom óviles A m ericanos?” , pero el te­
ma principal de su conferencia fu é  una 
disertación sobre ios m éritos del pe­
queño autom óvil de 10 caballos de fuer­
za.

Este es, en realidad, un tema de es­

pecial ínteres para todos ios ingenie­
ros de autom óviles, La conferencia del 
Sr. Pom eroy fu é, sin em bargo, algo 
inesperado, pues se esperó de él que se 
refiera principalm ente al tem a seña­
lado, más bien que a un asunto que mu­
chos interpretaron com o una propagan­
da adelantada en beneficio del automó­
vil pequeño, que es un producto, hasta 
cierto punto, típico de la industria in­
glesa.

Los fabricantes am ericanos creen, 
con razón o  sin ella, que el tipo peque-

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Á L P Á l i S

UN VERDADERO INTERNATIONAL
pero liviano y 
de bajo precio

Este  nuevo cam ión D-1, de 
6 cilindros y 70 HP, es m ás que un nuevo 
modelo. E s un verdadero In te rn a t io n a l- 
de calidad International y de diseño In ter­
national - construido especialmente para 
cargas livianas, y a un precio bajo, 
Liviano, hermoso, fuerte y económico, 
el D-1 es un valor que no adm ite com ­

paraciones. Le invitam os a examinarlo. 
Hay un cam ión International para cada 
tarea, con capacidades de 900 a 10.500 ks.

M ODELO

D-1
Capaci<lad m a x im a ; carroce­

ría, equ ipo  y carga : 900 kilos. 

D is ta n c ia  entre ejes 2.87 m ts.  

M o to r  de 6 c iiin d ro s  - 70 H.P.

IN TE R N A T IO N A L  H A R V ESTER  C O M P A N Y  A R G EN TIN A
Buenos A i re s  • Rosarlo • Bahía Blanca • Santa Fe ■ C. del Uruguay

CAMIONES INTERNATIONAL
Noviem bre, 1933 3 2 a

Ayuntamiento de Madrid



C REEMOS estarán ustedes' satisfechos con EL 
AU TOM OVIL AM ERICANO y que lo encontra­

rán útil para su negocio, tanto por las noticias que 
sobre la industria automotriz les lleva meiisualmente, 
como por los servicios que el “ Departamento Consul­
tor de Comercio”  les presta al ponerlos en contacto 
con los fabricantes cuyos productos desean represen­
tar ó vender.

Harán un servicio a sus amigos de la industria reco­
mendándoles EL AU TOM OVIL AM ERICANO y al 
mismo tiempo se beneficiarán ustedes pues a cada uno 
de nuestros subscriptores que nos mande dos subs­
cripciones para otras personas, le extenderemos su 
subscripción por seis meses libre de costo.

Los subscriptores de la Argentina pueden mandar sus 
órdenes al señor

JAMES F. DOWNEY 
Florida 229 

Buenos Aires

Los del Uruguay al señor
C. L. VAN DOMSELAAR 

Avenida Sarmiento 2641 (P och os) 
Montevideo

y los de otros paises directamente a EL AUTOM OVIL 
AM ERICANO, 330 West 42nd Street, Nueva York, 
E. U. A.

3 2 b E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



E n  l a  a c t u a l i d a d  . .  ■ Los automóviles
C h rysler rep resen tan  ios  es fu erzos  a cu m u la d os  del 
cuerpo de ingenieros m ás com pleto que existe en todo el 
m undo. En la actualidad los autom óviles Chrysler son 
reconocidos en todo el orbe por su alto grado de perfección 
m ecánica, por su individualidad, por su facilidad de con ­
ducción , por su rapidez y  por su funcionam iento suave y 
exento de vibración. En la actualidad el contrato de repre­
sentación de la m arca Chrysler ofrece a todo agente de auto­
móviles, grandes posibilidades de hacer buenos negocios.

MC— II

N oviem bre, 1933
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Siltema de 
Coinbualible

8.28 Stroni........
6.28
6.23
8.76 
5.73
4 .51
1.51 
4.40
4.10 
6.2
5.20
6.10 
6.10 
6.2
6.20
6.23 
6.80 
6.80 
6.20 
6.06
5.21
5.36 
6.26 
6.00
6.36 
6.60 
6.20 
6.20 
6.20 
6.30 
6.8 
6.8
4.60 
6.33 
6.12 
6.12 
6.12 
6.6 
6.6 
6.6
6.21 
6.80
8.76 
6.47
6 .51
6.29
5.60 
6.75
5.30
5.10
6.10 
6.26 
6.26
6.30 
6.50 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00
6.60 
6.60 
6.60 
5.20
6.3
5.30
6.30
6.3
6.3
6.3 
6.60 
6.60 
6.13 
5.00

Fomp. 
Pümp........
Pump........
Ppmp........
Pump........
Pump........
P u m p ....
Pump........
Pump........
AC Pump 
AC Pump 
AC Pump 
AC Pump 
ACPump. 
AC Pump.

Pump,. , ,

Pump,.

P u m p ,... 
E^imp..... 
Pum p... .  
Pump.. . .  
P u m p .... 
Pump. 
Pump. 
Pum p... ,  
Pu m p,...
Vsc........
P u m p ,... 
P u m p ....
Pump___
E'um p.... 
P u m p .... 
Pum p....

AC Pump

AC Pump

Pum p.... 
P u m p .... 
Pu m p....

Pump..

i l

I I
v xX
■ o
k ^

S  K

m
EV
.& ea X

X  VS x

Acumulador
Embrague ¡s

5
8

X  <• _

8
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S
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e
P

!
a
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1 1
s - s

D -H .. . . [TSL.. &-104 5-P ... jong..
D .R . . . . 0 - R . . . . ÜSL.. 6-104 3-P ... .xmB..
D -R . , . . D -R .. .. OSL,. 6-104 3-P ... .-ong.. )e t , . .
D -R ....... D -R -.... a s L .. 6-121 Í-P ... .iOng..
D -R .. . . D -R .. . . USL.. 6-121 2-P ... -ong.. D et...
D -R .. . . D -R .. . . Oeieo. 6-100 3-P--. Dwq. . )wn .
D -R . . . . D -R .. . . Oelco- 6-120 3 -P ... Dwn,. )w o -.
D -R .. . . D -E - . . . Oelo>. 6-135 2 -P ... Dwn. )w ii..
D -R .. . . D -R .. . . Odco. 6-136 2-P.. Dwn.. )w n ..
D -R ,. . . D -R .. . . Oelco. 6-130 M -D .. )w n .. )WD..
D -R . . . . D -R .. , . Oelco. 6-130 M -D .. )w n ,. Own,.
D -R .. - . D -R . . . . Delco. 6-160 M -D .. >wn.. yw n ..
D -R ,, . . D -R . . . . Ocico. 6-190 M -D .. )wm.. O wn..
D -R . . . . D -R . . . . Delra. 6-90 S -P ... Dwn.. Dwn,.
D -R . . . . D -R , . . . Delco. 6-90 S -P ... Dwn. O w n..
D -R . , . . D -R . . . . W ii... 6-100 8 -P ... B&B.. Own..
D -R .. . . D -R .. . - W il... 3-121 S -P ... B 4 B .. O w n..
D -R .. . . D -R . . . . W iL... 6-163 S -P ... BAB.. O wn..
D -R .. . . D -R -- - . W il... 6-117 S -P ... B iB .. Own
A-I¿ts... A-Lite... ÜSL.. 6 - S -P ... R oe ... W a r ..
A-Lite. . A-Lite... USL.. 6- S -P ... R oo .,. W a r ..
A-U te... A -Iite... USL.. 6- S -P ... B&B.. W ar..
D -R .. . . D -I t . . . . USL.. 6-104 S -P ... Long.. D et...
Delco,. . N -B .. . . W il... 6-132 M -D .. Own.. O wn,.
D -R . . . . D -R . . . . W il... 6 - 90 S -P ... B iB .. O wn..
D -R .. . . D -R . . . . W il... 6 - 84 S -P ... B iB .. O wn..

. D -R .. . . D -R . , . . W il... 6-117 S -P ,.. B 4B .. O wn..
. D -R . . . . D -R .. . . Elide. 6-130 2 -P ... Own.. O wn..
. D -R . . . . D -R .. . . Elide, 6-130 2 -P ... Own.. Own..
. D -R . . . . D -I l . . . . Riide. 6-116 M-D Long.. War. .
. A-Lile... A -Iite .,. N st... 6-86 S -P ... Own.. OwB..
. A-Lita... A -Iite... Bride. 6-105 S -P ... Own.. O wn..
, Own.. . . O wn.. . . O wn.. 6 - 80 5 -P ... Own O wn..

Own___ Own___ O wn,. 6 -  80 S -P ... O wn.. Own..
. D -E .. . . D -R .. . . W U... 6-102 S -P ... Long..
, D -R .. . . D -R .. . . N al... 6-133 S -P ... Long.. D et...
, D -R . . . . D -R .. . . W il.. . 6- S -P ... Long.. W ar..
. D -R . . . . D -R .. . . W i!... 6-86 S -P ... Long.. W-G-.

D -R , . . . D -E ,. . . W i!... 6-100 S -P ... Long.. W-G..
. D -R . , , . D -B . . . . W il... 6-100 5 -P ... Long.. W .G ..
. A-Lite... A-Líte... Bride. 6-106 3-P ... Own.. O wn.,
. A-Lile... A -Iite... Bride. 6-105 S -P ... O wn., OWD. .
. A-Lite... A -Iite... W U... 6-121 3-P ... BAB.. W-G..
. A-Lite... A-Lite... W U... 6-121 S -P ... B iB .. W-G..
. A-Lile... A -lite—, W U... 6-121 S -P ... Long.. D et...
, A-Lile... A-Lite... Bride. 6-136 2 -P ... Long.. Own..
. A -L ile ,, .A-Lile.. Bride. 6-136 2 -P ... Long. O wn..
. D -R .. . . D -R . . . . Elide, 6-163 2 -P ... R u é.. M uo..
, A -Iite... A-Lite... ÜSL.. 6-115 S -P ... B&B.. O w n,.
. A-Iéte... A-Lite... USL., 6-116 S -P ... B iB . Own..
. A-Lite.. A-I.ile.. ÜSL,. 6-120 S -P ... B iB . O wn.,
. A-Lite.. A-Lile.. ÜSL.. 6-133 S -P ... B iB . OwD..
. A -I ite .. A-Lite.. Bride. 6-162 S -P ... B iB . O wn..
. D - R . . . . D -R . . . . Delco. 6-86 5 -P ... B iB . Man..

D -R .. . , D -R . . . . Delco. 6-98 S -P ... B iB . Mun,.
, Dynete. N -B ... P re ... 6-144 S -P ... Own. O wn.,
, D yn___ D -R .. . . Pro... 6-144 5 -P ... Own. Own.
. D yn___ D -R .. . Pre,. 6-144 3 -P ... Own. O wn..
. D y n .. . D -R . . . Pre.. 6-144 3-P-. Own. Own..
. L ^ . . . D -R .,. P te .- 6-144 S -P ... Own. Own.
. D y n .. . D -R ... P ro ... 6-144 S-P.. Own. Own,.
. D y n ... D -R ... Pre... 6-144 S-P.- Own. Own.,
. D y n .. . D -R .. . Pre.. 6-144 S-P.. Own. OwD.,
- D y n ... D -R .. . Pre-, 6-144 3-P.. Own. O wn..
, D -R .. . D -B .. . WU.. 5-160 S-P.- Long. O wn..
. D -H ... D -E .. . WU.. 6-150 S-P-. Long. O wn..

D -R ... D -R .. . WU.. 6-160 S-P.. Long. Own..
. D -R .. . D -R .. . WU-. 6-140 8-P.. IjOatf Osra.,
. D -R ... D -R .. . Wil.. 6-84 S-P.. B iB . üw ti..
. D -R .. . D -R .. . WU.. 6-84 5-P.. B iB . Otfii.
. D -R .. . D -R ,. , Delco 6-94 a -p .. Own. O wn,.
. D -R .. . D -R .. . W il.. 5-102 B-P.. Own. O wn,.
. D -R .. . D -R .. . W il.. 6-136 2-P.. I.«ng. O wn..
. D -R .. . D -R .. . W il.. 6-136 2-P.. Long. Own..
. D -R .. . D -R .. . W il.. 6Í-102 S-P.. Lons- Own.,
. D -R .. . D -R .. . Wil... 5.5-10 !S -P .. Long. Own,,

. .  D -R .. . D -R .. . W il., 6.6-13 )S -F .. Long. Own..
. D -R .. . D -R .. . Nat., 6-170 S-P., B&B .D e t ., .
. D -R .. . D -R .. . Nat.. 6-170 2-P.. Long, Mim..
. A-Ute.. A-Líte.. USL. 6-96 S-P.. Roe.. O wn..

. .  A-Lite.. A -lite .. -ÜSL. 6-102 8 -P .. B iB . . O w n..

Eje Trasero

ünUPr Own.

s Mecanismo*9
*5 de

dbecejón

c
I

V
’S*

*0
es 1 1

8

■<
u

a | lS x 1

D -M .. n-Fw... 3oI... Roes..
D-M  . jr-Fw. . O ol... Rose.. 2 iR . . . ,
Eyd n-Fw... r o l . . . loas,. : í r . . . .
H yd .. n-Rw... r o l . . . lose.. :& R ..,.
H yd§l n-Ew ... r o l.. loee.. U iR .. .
D-M . 11-IiR. Jw il,. 5;,n ... W iH.
D -M .. n -F iR . Dwn.. Sng... ÍV ili,.,
D -M .. n-K&R. Dwn,. Sug... ÍV iR ...
D -M .. n -r iR . OWD., Sag... SVill.
D -M .- L-Rw... )w n .. Jw n.. W 4S.... 1
D -M .. n-H w .. 5w n., 5a{»... W i S . .. 1
D -M .. Id-Rw  .. )w n ., S a g ... W iS ... 1
D -M .. Iq-Rw  .. O wn.. s«... W iS ,,.. 1
D-M .. In-F&R. )w n .. Dwo,. W4S.
D-M .. In -F iE . Dwd. , Dwn,. W iS ...
H y d .. E x-D S.. Dwn Dwn.. W&b....
H yd.. Ex-DS,. Dwn.. Dwn. W iS . . .
H yd.. Ex-DS.. Dwn.. j c m , . w & li....
H yd ., Ex-D S.- Dwn,. 3em.. W iR . ..
D-M .. in-Fw... N -P ,,. Jac. . W 45....
D -M .. [n-Fw... N .P ... J o c . .. W iS ....
D -M - In-Fw... S a l. .. U cee.. C iL .. . .
E y d ., In-Rry... C o l. .. Gein., W i l i . . .
D -M .. In-Fw ... Tim ... Ro^s.. C& L..,,
S y d .. Ex-D S.. Dwn.. Own.. W iS .,..
H yd.. ÜX-D&.. O wn.. O w o,. W iW ..
H y d ,. Ex-D S.. O wn., G em .. W iW ..
H y d .. Ex-DS... C o l. .. H089.. C 4 L ...,
H yd.. Ex-DS... C o l. .. Uoaa.. C iL , . . .
H yd.. Ex-DS... C o l. .. Uoae., C&L...
D -M .. In-Fw... O w o.. G em .. W&S.,..
D -M .. Id-Fw . .. Own,. Gem.. W iS ....
D -M . Ii)-Fw... O wn,. ( ícm ,. W&S...,
D -M .. In-Frc... O w o.. Gem.. W&S..,.
H y d .. Ex-DS.. Hoee.. W iH ...
I ly d .. Ex-DS... Own.. Rosa.. W&R...
H y d .. E x-D S.. Rosa.. W 4R ...
H yd-. Ex-DS... Spícer. R o a . . C& L....
H yd., E x-D S.. Spícor, R o a . . C iL , , . .
H yd.. Ex-DS.. Spicer. R o a ,, C iL . . . .
D-M . In-Fw ... Owo... Gem.. W 48....
D -M .. In-Fw .,. O w n.. G em .. W iS ....
D -M .. In-Fw,.. (Dwn.. R o a , , C&L....
D -M .. In-Fw... O w o.. Gem.. W 4R ...
D -H .. In-Fw... O wn.. Goto. . W iR . ,
D-M55 In-Kw... Tim .. O wn.. W&R...
D-MIS In-Fw... Tim., O w o.. W&R...
D-MS; In-Fw... Sa l.. R o a .. C&L....
D-M . In-Fw,. Own. H oa .. C iL .. ..
D -M .. In-Fw.. Own. R oa . C iL .. . .
D-M . Ill-í''W.. Own. R o a .. CA L..,.
D-M . Iri-Fw.. Owu, Gem. W iR ...
D-M . In-Fw-.- Own. Gem.. W AR...
D-M . In-Pw.. Own. Sag.. W iS ..,.
D -M . In-Fw.. Own, Sag.. W iS ....
D-M§ 
D-M 8 
d -m |

In-Fw..
In-FW.
lu-Fw..

Own.
Own,
Own.

Own,
Own.
Own.

W iS .... 
W iR . . 
W iR ...

D-M| In-Fw.. Owu. OWD. W iR . ..
D-M| In-Fw.. Own. Own. W iR . ..
D -M f 
D -M l 

. D-M| 

. d -m | 

. d -m |

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw..

Own.
OwD,
Own.
Own.
Own.

Own.
Own.
Goto.
Gem,
R ea .

W&R... 
W iR . .. 
WAR.. 
W iR .. 
CA L ,...

. D-M . In-Fw.. Own. Roes. CA L ....

. D-M. In-Fw.. Own. Rose, CA L ....

. D-M . In-Fw.. üwn. R oa . C iL . . . .
. Hyd. Ex-DS.. Own. Owo. W iS ....
. Hyd. Ex-D8. Own. Own, W iS ....
. D-M. In-Fw.. Own, Sag.. W iS .. .
. Hyd. Ex-DS. Own. Roas. CA L ....
. Hyd. Ex-DS. Own, Rna- CA L ....
. Hyd. Ex-D S, Own. R oa . C iL . . . .
. D-M . In-Pw.. Owo. Hoae. CA L ....
, D-M . . In-Fw.. Üwn, Hoa. C iL . . . .
. D-M . - In-Fw.. Own. U oa. C iL . . . .
. Hyd, Ex-DS -S a f... Qem. W iR . ..
. H yd. Ex-DS.. Tim. . Gem. W A R ...
. D-M. In-Fw.. Own. Sag.. W iS ....

D -M , In-Fw.. Own Gem. W iS .. .

ño de 10 caballos de fuerza, no respon­
de cumplidamente a  todos los requisi­
tos de transporte personal que el dueño 
naturalmente anticipa obtener de su 
vehículo. Creen también que' la produc­
ción  de estos autom óviles pequeños se 
debe principalm ente al deseo de sobre­
ponerse a los im puestos que ordinaria­
mente se gravan sobre la  potencia del 
m otor, que a la  intención de procurar 
al público un vehículo verdaderamente 
práctico y  económ ico. N o ven que el 
autom óvil pequeño pueda compararse

3 4

con los corrientes m odelos de adecua­
das dimensiones, desde ningún punto 
de vista, pues lá superioridad de estos 
últim os, tanto en capacidad, comodidad 
y  seguridad, com o en belleza de aspec­
to  y  duración, es evidente a la simple 
vista. L a m ism a actitud del público 
am ericano se ha m ostrado refractaria 
a la aceptación del pequeño autom ó­
vil con  m otor de lim itada fuerza, aun 
por barato que sea. P or  estas razones, 
el m ercado am ericano no se presenta, 
por el momento, propicio para la acep­

tación de vehículos pequeños de esta 
clase. P or supuesto, con  todas estas ob­
servaciones no se trata de com batir lo 
dicho p or  el Sr. Pom eroy, quien ase­
gura, y  todos estam os de acuerdo en 
ésto, que es ahora posible construir 
m uy buenos autom óviles pequeños, pro­
vistos de m otores de poca fuerza. Esto 
es factib le, pero lo que es sumamente 
dudoso es que el público am ericano esté 
dispuesto a aceptar estos incóm odos ve­
hículos, por baratos que sean.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



L O S  C O N O C E D O R E S
.  . .  saben, que en los automóviles 
De Soto se encuentran todos aquellos 
atributos que pueden desearse. El 
diseño distinguido de sus soberbias 
carrocerías, ju n to  con  la excelencia 
de su m ecanism o, se ha com binado 
para crear un  autom óvil de elegante 
aspecto, funcionam iento im pecable 
y  resistencia ilim itada. Si Ud. está 
interesado en disfrutar de las posi­
bilidades de hacer buenas ganancias 

representando estos productos, diríjase a alguno de nuestros 
distribuidores establecidos en su localidad, o directam ente a 
la Chrysler Export C o rp o ra t io n , D e tro it , M ich ig a n , E.U.A.

M O - n

Noviem bre, 1933 3 5

Ayuntamiento de Madrid



PRECIOS Y 
ESTILOS de 
CARROCERIA

\w

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS

P r e c io s  d e  lis ta  a ! 
d e ta lle  co n  e n tr ^ a  
e n  la  fá b r ic a  .  . .

PA S- C A R R O C E R IA  PR EC IO  

A U B U R N

“ 8 - 1 0 1 ”
( 1 2 7 i n . — 3 . 2 3  m .  W .  B . )

2-p Coupe 8745
6-p Brougbam 795
6-p Sedan 845
4-p Cabriolee 895
5-P Fbaeton Sedan 945

( 1 3 0  I n . — 3 . 4 5  i n .  W .  B . )
7-P Sedau 8945

“ C n a t o m ”
2-p Coupe 8896
5-p BrougUam 945
5-p Sedan 985
4-p Cabrlolet 1.04B
5-p Fhaetou Sedan 1.093
2-p Speedater 1,095

( 1 3 6 i n ____3 . 4 5  m . W .  B . )
7-p Sedan 81,095

“ 8 - 1 0 5 ”  ( S a l ó n )
( 1 2 7 i n ____3 . 2 3  m . W .  B . )
5 P Brougbam 81.195
5-p Sedao 1,245
4-p Cabrlolet 1.295
6-p Fbaeton Sedan 1.845
2-p Speedater 1,346

“ 1 2 - 1 0 1 "
( 1 3 3 I n . — 3 . 8 8  m . W .  B . )
2-p Coupe 81.146
5-p Brongbam 1,195
5-p Sedan 1.245

“ G a a t o m ”
2-p Coupe 81.295
3-p Brougbam 1.345
5-p Sedan 1..095
4-p Cabrlolet 1,445

P Fbaeton Sedan 1.495
2-p Speedater 1.495

“ 1 2 - 1 6 5 ”  ( S a l ó n )
( 1 8 3  I n ____3 . 3 8  m . W .  B . )
6-p Brougbam 81,605
5 p Sedan 1.745
I-p Cabrlolet 1.795
,1-p Fbaeton Sedaa 1,845
2-p Speedater 1,845

I I Ü I C K

“ 8 3 - 5 6 ”
( 1 1 9 I n . — 3 . 0 2  m . w .  n . )

2-p
4-p

4-p

B-p
B-p

B uelp«M  Coape 
Sport Ocupe 

(B -a t
Conv’ t  Coapc 

(R -8 )
Sedan
V ictoria  Coupe

(w lth  truDb)

S99S

1,080

1,115
l,t)45
I.OOo

“ 3 3 - 6 0 "
( 1 S 7  I n . ~ ~ 3 . 2 3  m .  V V . B . )
2-p Sport Coupe

íB -S )  Í1 .2T 0
4 -p  Conv’ t  Coupe

(R -S ) 1.365
B-p Sedan 1,310
5-p V ictoria  C ocpe 1.310

(w lth  truDk)
B-p C on e 't  Phaeton

4 door 1,585

FAS. C A R R O C E R IA PRECIO

" 3 3 - 8 0 ”
( 1 3 0 I n . — .3 .3 0  m . W .  B . )
5-P V ictoria  i^upB

(w ltb  trunk) 81.640
4-p Sport Coupe

(R -S ) 1,495
4-p Ckpnv’ t  Coupe

(B -S ) 1.675
5-P Sedao 1.670
6-p Conv’ t  Fbaeton

4 door 1,845

“ 3 3 - 9 0 ”
( 1 3 8 I n . — 3 . 5 1  m . W .  B . )
7-P
í ‘ ‘’B-p

5-p

B-P

Sedan 
LimouBlne 
Club Sedan 

(w ltb  tru ck ) 
V ictoria  Coupe 

(rear deck) 
Sedan

81,965
2.065

1,820

1.785
1.805

P A S . C A R R O C E R IA  PR EC IO

C A D IU liA C — L A  s a l l e :

“ 3 H 5 -C X ”  V - 8  
( 1 3 0  In .— 3 .3 0  m .  W .  B . )  
4-p CoDT’ t  Conpe 82,395
4-p Coupe 2.245
5-p Tow n Coupe 2.395
B-p Sedan 2,245

Cbasela 1.850

( 1 3 6  i n .— 3 .4 5  m .  W .  B .)
-B-p T ow n Sedan 82.495
T-p Sedan 2 ,496
7-p Im perial Sedao 2,645

*' -  - 1,900

C A D I L L A C

“ 3 5 5 - 0 ”  V - 8  
( 1 3 4   ____3 . 4 0  m .  W .  B . )
4-p R oadster 82,795
4-p Conv’ t  Conpe 2,845
4-p Coupe 2,695

Gbaaeie 2,000

( 1 4 0  I n . — 3 . 6 6  m .  W .  B . )
5-p Coupe 82,895
5*p Sedan 2,895
5-p T ow n Sedan 2,995
7-p Sedan 3,045
7-p Im perial Sedan 8 ,195
5-p Plineton 2.895
5-p A il W eatber

Pbneton 3,895
Cbaeela 2 .100

F l e e t w o o d  
I n . — 3 . 5 6  n> . W .  B . )

Sedan 83,295
Sellan 3.445
T.lmoueine 3.646
Tow n O abrlolet 3 ,095
Tow n ra b r io le t  4,145
Llinonelne
Rronghatn 4,145
Can) inercia]
Cbaesis 2.800

( 1 4 0
5-p
7-p
7-P
5-p
l-P7-P

158"

(110
4-p

4-p
5-p
5-p
6-p
5-p
B-p
B-p
2-p
2-p

2-p
2-p
5-p

M a s t e r  “ C A ”  
I n . — 2 . 7 0  M .  W .  

Sport Roadater 
(E -S )

D eLuxe R oadster 
Pbaeton
D eLuxe Fbaeton 
Coach
D eLuxe Coach 
Sedan
D eLuxe Sedan 
Coupe 5 Windows 
Sport Conpe 

(R -S )
Cabrlolet IB -S ) 
D eL nxe Cabrlolet 
Tow n Sedao

B . )

8485
500
515
630
515
580
565
580
495

635
665
580
545

C H R Y S L E R

“ S l x - C O ”
( 1 1 8 0  I n .  4 .B 7  m .  W .  B . )
2-4-p Coupe (R -S ) 8 “ 75

5-p Sedan 4-door 735
2-p B uaioess Coupe 743
3-p Brougbam  3-door 745

2 -4 -p  C oav’ t  (joupe
(R -S )  795

7-p Sedan
Conv’ t  Sedan 

5-p Chassis 
7-p Cbaeals

“ B I * h t - C T ”
( 1 1 0 3 %  i n  4 . 0 2  m .

W .  B . )

937
945
650
010

2.4-p Coupe (Q -S ) $913
2-4-p C on v 't  Coupe 946

2-p Coupe 895
5-p Sedan 945
7-P Sedan 1,145
B-P C on v 't Sedan 1,085
5-p C&B8BÍS G75
7-P Cbassis 760

“ 3 7 0 - C ”  V - 1 2  
( 1 3 4  I n .— 3 . 4 0  m .  W .  B . )
4-p R oadster 83,495
4-p Convertible

Coupe 8,545
4-p Coupe 3.395

Cbassle 2 .800
( 1 4 0  I n .— 3 . 6 6  m .  W .  B . )
5*p Conpe 83.595
3-p Sedan 3.595
5-p T ow n Sedan 3.695
7-p Sedan 3,745
7-p Im perial Sedan 3,895
5-p Fbaeton 3,595
5-p A ll W eatber

F baeton 4,006
ChaBsia 2,900

( 1 4 0  i n  3 . 6 6  m .  W .  B . )
5 -p  Sedan 83.995
7-p Sedan 4 ,146
7-p Llm onelne 4.345
5-p Tow n C abrlolet 4.695
7-p T ow n C abrlolet 4,843
7 -p  Llm ouslne

BrougbBin 4 ,845
1 5 6 " Com m ercial

Cbasals 3.100
“ 4 6 2 - C ”  V - lC l

( 1 4 0  I n .— 3 . 7 8  m . W .  B . )
5-p Sedan 80.250
7-p Sedan 6,400
7-p Llm ouslne 0,600
5-p Tow n C abrlolet 0.850
7-p Tinvu iSabrlOIet 0 .850
74) Llm ouslne

Rrougltam 6,850

C H E V R O L E T

S t a n d a r d  “ C C ”
( 1 0 7  i n  2 . 7 2  m .  W .  B . )
2 -p  Boa. Coupe 8445
5-p Coach 455

2-4-p Sport Coupe 475

2-p
5-p
B-p

2-4-p

Standard Coupe 
S td. Brougbam  
Standard Sedan 

4-door 
Standard Coupe 

(R-S)
Cuatom Coupe R -S

? Á 3 . UAKKUCURIA P E B O lO

2-4-p Custom C on v 't
Coupe 775

5-p CUBiom Sedan
4-door 795

7-p St. Sedan 872
Custom  C oav’ t

Sedan 876
5-p Chassis St. 510
3-P CbasslSe Cust. 540
7-p Cbaasia 660

“ I m p a r i a l  E lE h t -C Q .”
( S 2 0 8  10/3 2  I n . 6 .1 6

m .  W .  B .)
5-p Sedan 81.205

. . . .  Conpe (R -S )  1.275
5-p Gonv’ t  Sedan 1,495
3-p Coupe 1 .205

2-4-p CoDV’ t  Coupe 1,325
  Cbassla 900

“ O n s t o m -C l i* ”
( l a i l  2 7 / .1 2  I n . 5 .3 6

m .  W .  B .)
7-p Sedan 82.993
7-p Sedan Lim o, 3.296
5-p Sedan 3.885

2-4-p Oonv’ t  Roadater 3,29.5
5-p Fhaetou 3.305
5-p G onv’ t  Sedan 3,596

. . . .  Cbaasia 2.100

C O N T I N E N T A L

“ R  e n  c o n ”
( 1 0 2  in ,— 2 .6 0  m . W .  B .)

Busineae Coupe 380
. , . ,  Sedan 2-door 896

“ D e L n x e ”
. . . .  BuGÍnesa (k>DPe $425
  Sedan 2-door 440

“ P l y e r "
( 1 0 7  I n .— 2 .7 2  m .  W .  B .)
. . . .  Cknipe 490
. . . .  Sedan 2-door 510
  Sedan 4-door 685

“ A c e ”
( 1 1 4  I n  2 .0 0  n t . W .  B .)
  l3oupe (R -S )  8726

S td. Sedan 765
. . . .  D e I.uxe Cnatom

Sedan 865

C O R D — “ P r o n t  D r i v e ”

( 1 3 7 %  i n .— 3 .4 9  m .
W .  B .)

6-p Sedan 82-895
5-p Brougbam  2.895
5-D Conv’ l Fbaeton

Sedan 2,595
2-4-p C abriolee 2,495

C U N N I N G H A H

C om plete range o f  b od ?  modela 
avairabU , llatlng ib price  (rom  
$7.500 t o  $13 ,500 .

D E  S O T O  

C 1 7 6  3 / 1 6  i n . — 4 . 4 6  m .>

D O D G E  B R O T H E R S
“ 6 - D P ”

( i l S 3  i n .— 4 .6 6  m .)
5 -p  Sedan 8075

2-4 -p  Coupe <R-5) 640
2-p Buslnesa Conpe 695

2-4 -p  C on v ’ l  (3oupe 095
3-p Sedan 2-door 630
3-p Salón Brougbam  360

. . . .  Cbaesie 445

“ 8 i n  L l n e -D O ”
( 1 9 1  «  in .  4 .8 6  m .)

5-p Sedan 81.145
2-4-p  Coupe (E -S ) 1.115

5-p Coupe 1.145
2-4-P í ^ n v ’ t  Coupe 1,185

5-p O bn v ’ t  Sedan 1,395 
Cbaasia 790

D U E S E N B E R G
(1 4 2 %  i n  3 .e 3 m .W .B . )
. . . .  Cbaasia 89.500
( 1 6 3 %  i n  3 . 9 1 m . W . B . )
. . . .  Obaaale 80.500

D ü  P O N T
( 1 2 6  l n . ~ - 3 . 1 8  m .  W .  B .)  
. . . .  Chaaela 84,000
( 1 4 1  i n .— 3 .5 9  m .  W .  B .)  
. . . .  Caaaala 84,001
( 1 4 6 %  I n .— 3 .7 2 i n .W .B . )  
. . . .  Cbaasia 85,000

E S S B X
T e r r a p l a n e —
E l  A n t o p l a n o  

“ S I x ”
( 1 0 6  I n . — 2 . 6 9  m .  W .  B . )
S -p Coach 8605
5-D Sedan 656

2-4 -p  Coupe B -S  635
2 -p  Bus. O u p e  486
2 -p  Roadater 426
6 -p  Fbaeton 516

Obasala 366

“ S p e c l n l ”
6-p Coacli
5-p Sedan
5-p Coupe B -8

2-4-P Conv’ t  C jupe
. . . .  Sport Roadster

Cbasals

“ E i R l i t ”
< 1 1 3  I n  2 . 8 7  m .  W .

5p  (Joacb 
D-p Sedan

2-4-p Coupe R-S
2-p Bus. Coupe

2-4-P C on v 't  Coupe 
2-p Roadster 
4-P R oadater R -S 

Cbaasia

546
505 
570
506 
525 
805

U.)
8016

075
655
616
095
605
026
480

8605
666
735

705
750

F O R D
“ M o d . 4 0 — 4  c y l . ”  

( 1 1 2  l u  2 . 8 4  in .  W .
6-p Fbaeton
6-p ’Tudor Sedan
2-p Coupe
B-p P ordor Sedan
2-n  D eL nxe Roadster 

R -S
B-n D eLuxe Fbaeton
6-p D e l.ox e  T od or

Sedan
2-p D eL nxe Conpe 8 

or 5 w lndow  
2-4-p C abrlolet R-S

B-p D eL nxe Fordor
Sedan

4-p V ictoria

“ H o d .  4 0 — 8  c y l . ”  
( 1 1 2  I n .— 2 . 8 4  n> . W .
B-p Phaeton
5-p Tndor Sedan
2 -p  Coupe w lndow
5 -p  F ordoc Sedan
2-p D eLuxe R oadater

R-S
5-p D eL uxe Fbaeton
x-n D el.uxe Tudor

Sedan
2-p D eL uxe Coupe 3 

o r  5  w lndow  
2 -4 -p  C abrlolet B -S

6-p D eL uxe F ord o i
Sedan 

4-p V ictoria

B . )
445
450
440
510

400
495

606

490
536

660
645

B . )
495
600
490
56(1
510
645

550

540
685

610
696

A B R E V IA C IO N E S ; •— Con asiento anxU lar. W . B-— E ntre ejes, E -S — A sien to  a u xilia r  trasero. 5— L argo to ta l, t— Incln ye parachoques.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
3 6

Ayuntamiento de Madrid
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DDDEE

No cabe duda que el Dodge “ 6”  estableció el 
valor intrínseco sensacional de 1933 com ­
binando un  nuevo carácter dinám ico con la 

reconcida tradición y  fam a de que goza nuestra m arca. La entusiasta 
recepción que el público brindó a estos autom óviles aum entó las ventas 
durante la tem porada actual casi hasta un  300% del período correspondiente 
al año pasado. Esta es una de las razones por las cuales los distribui­
dores de la m arca Dodge en todo el m undo se encuentran satisfechos.

M D P -ll

N oviem bre, 1933 3 7

Ayuntamiento de Madrid



PAS. CABROCBBl* PBECIO

F R A N K L I N
■ ■ ¡íu p e cch a rK e d  A l r m a n ”  
« l S 2 Í n . — S .3 B  m . W .  B .)

5-p Sedan <2,185 5-p
6-p Sedan, O xford 2.246 7-p
7-p Sedan 2,886
S-p Club Sedan 2,235
7-p Lim ousine 2,535 ’ é-P
“ S a n e r c h a r B e d  T w e l v e ”  

( 1 4 4  I n  3 .0 0  m . W .  B .)
5 - p  Sudan <2.885
7-p Sudan 2,9Sfi
B‘ P Olnb Brongbam  2,885
7-P Lim unslne 3,166

“ O f y m p l c ”
< 1 1 8  I n . - ^ . D O  m .  W .  B .)

6-p Sedan <1,4SS
2-p Coupe 1 ,436

2-4-p C on T 't Coupe 1,560

G R A H A M
“ S t a n d a r d  S l x "  

( 1 1 8 5  I n . 4 .7 0  m .  W .  B .)
2-p . Coopu $743

2 -4 -p  Coupe 795
6-p Sedan 795

2-4-p C on v 'c  Conpe 886
“ S t a n d a r d  B l E h t "  

( 1 1 0 1  I n .— 4 .6 S  m . W .  B .)  
2-p Goupe <845

2-4-p Conpe 895
6-p Sedan 893

2-4-p CeuT’ t  Conpe 935

“ C n s f o m  E lB h t ”  
( l í o s  In .— 4 .8 6  m .  I V .  B . )  

2-p Conpe 81,046
2-4-p Conpe 1.095

5-p Sedan 1,095

H U D S O N

< 1 1 3
2-P
5-p

2-4-p
5-p 

2-4-p
6-p

“ S lx ”  
I n .— 2 .8 7  m .

Bue. Coupe 
Coacb 
Conpe 
Sedan

C onT ’ t  Conpe 
Ptaaeton 
Ghaseis

W .  B .)
<806

696
736
765
845
765
465

“ E J B h t”
( l i e  I n .— 3 .0 2  m . W .  B .)  
6-p Coacb

B -l-p
6-p

2-4-p

Goupe
Sedan

C on T 't Conpe 
Cbaeale

“ M a jo r ”
( 1 3 2  I n  3 .3 6  m .
5-p Sedan 
5-p Brongbam  
5-p Q n b  Sudan 
7-p Sudan 
7-p Pbaeton 

<%aaale

<976
995

1,046
1,146

865

W .  B . )  
Sl.ttiO

1.350
1.350  
1,850 
1.260 
1,000

H U P M O B I L E
“ 8 2 1 ”  

< 1 2 1  i n .— 3 .0 7  tn .
Goupe (B -S ) 

. . . .  Sudan
V ictoria  

. . . .  Cnbrlolut- 
Roadater

“ 8 2 2 ”  
- 3 . 1 0  m .( 1 2 2  In .

Ooope (R-S)
  Sudan
. . . ,  V ictoria
. . . .  (Tabrlolut-

R oadeter
“ S 2 S ”  

( 1 2 0  I n . ~ 3 . 2 0  in .
  Ooupe (E-B)
, , Sedan 
. . . .  V ictoria
  C k brM et-

Baadater

W .  B .)
<996

996
1.060

1,096

I V .  B .)
<1.195

1,195
1,260

1,296

W .  B .)
<1,446

1,445
1.510

1,545

L IN C O L N  V 1 2 - 1 S 0
I n .— 3 .4 B  in . W .  B .)

Ooope
Oonpe (R -B )
ConT 't Boadeter 

<B-B>
T ow n Sedan 
Sedan 
Conpe 
Sedan 
Limouelne 
Pbaeton . cow l S 

windebluld 
Pbaeton 
Tonrine 
Open Boadeter 
Opeo Boadeter,

(R-BI 
C h a u le

( 1 8 0
2 -p

2-4-p
2-4-p

5-p
5-p
6-P
7-p 
7-p

5-p
I'**2-P

2-4-p

“ V 1 2 - 1 4 5 ”
( 1 4 0  In  3 .0 8  m .  W .  B .)

&
<4,40u 

4,20U 
4,30U 
4.40U 
4.40b 
4.5ÜU
4.800
4.600
4.800
6.900
6.900

5.700

6.100
4.900
6.600 
6,000
6.800

6.700

7,000

4,500 
3,200

PAS. CABROCEBIA PBBCI”

7-P

2-p

Pbaeton, cow l 
W lndsbield 

Pbaeton 
Tonring 
T ow n Sedan 
Tow n Sedan 
Sedan 
Coupe 
Sedan 
Limouelne 
Bm nn C abilolet 
B innn  Brongbam 
Brnnn ConT’ t 

Coupe 
D letricb  ConT’ t  

Sedan 
D letr icb  Conpe 
Jndicine Beillne 
Judkine Coupe 
JudblDB Sedan 

Limo. 
W lllonghby 

Llmoneine 
W lllougbby 

Brongbam  
LeBarou O o u T ' t  

Boadeter 
Cbaesle

.H A R M O N

“ S I X T E B N ”
( 1 4 6 I n ,  3 , 6 8  m . W .  B . )
6-p Sedan <4.825
2-P Conpe 4 .825
6-p Coupe 2-door 4.925
2-p ConT't Oonpe 4.975
6-p ConT’ t  Sedan 6.076
7-D Sedan 4,975
7-p Limonaine 5,175
6 - j Clnb Sedan 4,925

Cbaesla 8.750

N A S H

“ B I e  S lx — 1 1 2 0 ”
( 1 1 0  i n .— 2 .9 5  m .  VV. B .)
6 -p  T ow n Sedan <695
2-p Conpe 725
4-p Conpe (R -S )  746
5-p Sedan 745
4-p ConT’ t  B oadeter 810

“ S t a n d a r d  8 — 1 1 3 0 ”  
( 1 1 6  I n .— 2 .9 9  m .  W .  B .)
6-p Sedan <845
4-p CoDT’ t B oa dstei 900
2 -p  Conpe 830
4 -p  Conpe (B -S ) 845
5-p Tow n Sedan 830

“ S p e c la l  8 — 1 1 7 0 ”  
( 1 2 1  In .— 3 . 0 7  m .  W .  B .)

PAS. CAEHOCEKIA PRECIti

6-p
4-p
2-p
4-p
6-0
6-p

Sedan
Con T 't Boadeter 
Coupe
Coupe (R-S> 
Con T 't Sedan 
Tow n Sedan

<1.016
1,065

965
1.016
1,096

976

< 8 ,1 0 0
8,145

8 ,2 0 0
8.100
8,200
8,200
8,300
3.850

8.200
3.000
8 .2 0 0
2,700

2,746
2,400

“ A d v a n c e d  ^ —1 1 8 0 ”  
( 1 2 8  I n .— 3 .2 5  m .  W .  B .)
6-Q Sedan 81,320
4-p O e n T 't  B oadeter 1,895
2-p Goupe 1.255
4-p Conpe (E -S )  1.276
5-p ConT’ t  Sedan 1,575
6-p V ictor ia  1.895

“ A m b a s s a d o T  8 — 1 1 9 0 ”  
( 1 3 3  In ,— 3 .3 8  n t . W .  B .)
6-p
4-0
4-p
6 - p
5-P

Sedan
ConT’ t  Roadater 
Conpe (B -6 )  
ConT 't Sedan 
V ictoria

<1.575
1.645
1.645 
3.8T5 
1.785

( 1 4 2  In . 3 .6 1  ni.
6 -p  Sedan
7-p Llmoneine
5-p Sedan
6-p Brongbam  

O L D S M O B I L E

VV. B .)
<1.965

2,065
1,856
1,820

P A C K A R D

6-P

0-p
5-p

2-4-p
7-p
4-p

7-P
7-p

6-p

7-p
5-p

2-4-p
2-4-p

7-p
4-P

“ E lB h t ”
“ 1100”

Sedan
Cbaesie

“ E lB h t ”
“ 1101”

SedaD
Club Sedan
Coupe
Touring
Pbaeton
Cbaesie

“ E i s h t ”
“ 1102”

Sedan
Limoueine
Cbaseie

<2.350
1,850

<2,585
2.670  
2,650 
2,590
2.670 
1.9S0

<2,655
2,790
1,090

“ S n p e r  E l s h t ”  
“ 1 1 0 3 ”

Sedan <2.950
Cbaesie 2,290

“ S n p e r  E i g h t ”  
“ 1 1 0 4 ”  

F orm al Sedan 
Club Sedan 
Coupe
Coupe Boadeter 
'(■ouring 
l ’ baeton 
Cbaesie

“ S n p e r  E i g h t ”  
“ l l O B ”

<3,800
3,255
3.070
3.070 
3,180 
3,090 
2,360

( 1 1 5
“ S l x ”

I n .— 2.B 2 in .  W . B . )
O-M
5-p

2-4-p
2-P Bnelneaa Coope <745

2-4-p6-p Coupe 743
2-4-p Sport Coupe 78U

6-P Sedan 4-door 825 <139

7-p
6-p T ouring Conpe 776
4-p C onT 't Coupe 825
5-p T onring Sedan

4-door 855

( l i e
“ E i g h t ”  

I n . - —3 .0 2  m .  W D .) (1 R «
2-p Bnelness (kinpe <846 5-p

2-4-P Sport Coupe 880 5*p
5-c Sedan 4-door 925 B-D
5-P Touring Coupe 876 5-p
4-p ConT’ t  Coupe 925 4-p
6-p Tonring Sedan 955 4-p

7-P Sedan $3*290
7-P Lim ousine 3.4S0

CbaeeíB

“ T w e l T e ”
« 1 1 0 7 ”

2,440

6-p Sedan $3.960
7-p Form al Sedan 4,660
5-p Club Sedan 4*060

2-4-p Ooupe 3,820
3.6502-4-p Coupe-Boadster

7-p Tonriner 3,930
3.8904-p Pbaeton

C bassls

« T w e l v e ”
« 1 1 0 8 ”

2,DS0

7-P Sedan $4.185
7-P Lim oneine 4,385

Cbassis 3 ,170

P I E R C E - A R R O W  
“ 8 3 0 ”

< 1 3 6  I n ,— 3 .4 5  m .  W .  B .)
5-p
6-p
5-p
5-p

2-4-p

2-4-p

Club Brongbam  
Sedan
Club Sedan 
ConT’ t  Sedan 
C onT 't Coupe 

Boadeter 
S port Coupe 
CbasBía

<2.385 
2,676 
2.805 
2.975

8,100 
2,795 
2,075

< 1 3 9  I n .— 3 .6 3  m . W .  B .)  
7 -p  Sedan <2.850
7-p B n el. Drive

Llm oneine 2,975
Cbaesls 2,275
“ S a ló n  8 3 6 ”

< 1 3 6  In ,— 3 .4 6  m .  W .  B .)
5-0
6-p 
6-p
5-p

2-4-p

2-4-p

Club Brongbam  
Sedan 
Club Sedan 
C o n T 't  Sedan 
ConT’ t  Coupe 

Sedan 
Sport Coupe

<2.660
2,740
2,860
8,140

3,205
2,860

( 1 3 9  I n .— 3 .5 3  m . W .  B .)  
7 -p  Sedan <3,015
7-p K ncl. DrlTe

Llm oneine 8.140
“ 1 2 3 6 ”

< 1 3 6  In . .3 .4 5  m .  W .  B .)
6 -p
5-p

Club Brongbam  
Sedan 
Club Sedan 
C on T 't Sedan 
ConT’ t  Coupe 

Boadeter 
Sport Oonpe 
Cbeeele

( 1 3 9  I n . — ¡(..73  III. VV. B .(  
7-p Sedan <3,415
7-p Encl. D rive

Limouelne 3,540

“ C n a lu iii  M u d e l  1 2 4 2 ”  
< 1 3 7  In .— 3 . 4 8  m .  W .  B .)

PAS. CARIIUCKIIIA PHECIU

<2.785 
2.975 
8.095 
8,875

3,600 
8,195 
2,475

I n  3 .5 3  m .  VV. B .)
Sedan <8,260
E n cl. D rire

Limouelne 8.875
CbasBie S.S'Td

“ S a ló n  1 2 3 6 ”
In  3 .4 5  m .  W .  D .)

Club Brongbam  <2,950 
Sedan 8.140
CInb Sedan 8 ,260
ConT’ t  Sedan 3.540
C ob ’ t  Coupe 3,665
Sport Goupe 3,860

5-p
6-p 
6-0
5-p 
4-p
6 - P

6-06-0

Club Brougbam  
Sedan
Clnb Sedan 
Club Berilne 
Coupe (B -S ) 
ConT’ t  Sedan 
CobT’ t  Coupo 

Boadeter 
Tonrer
S port Fbaaton 
(3bassia

<3.660
3.785 
3 ,960
4.150
3.785  
4.250

3 .900  
3 .850
4 .150  
8.100

( 1 4 2  i n .— 3 .6 1  m .  W .  B .)  
7 -p Sedan <3.985
7 .p  Enel. DrW e

Llm oneine 4.260
7 -p  Ton rer 4 .250

. . . .  Cbaesie 3.300

“ C n a to m  M o d e l  1 2 4 7 ”  
( 1 4 2  I n .— 3 .6 1  n i . W .  B .)
5>p Sedan <4.295
6-p Clnb Sedan 4,400
5-p Clnb B erilne  4 ,600

( 1 4 7  I n .— 3 .7 3  m . W .  B .)
7-p Sedan <4.635
7 -p  E n cl. D rire

Lim ouaine 4 .800
. . . ,  Cbassle 3 ,800

o-p
6-p
5-p
5-p
7-p

2-4-p
2-4-p

7-p
7-p
7-P
7-p
5-p

“ L e B n r o n ”
ConT’ t  Sedan 
ConT 't Sedan 
ConT 't V ictoria  
Club Sedan 
E n cl. D rire  

Lim ousine 
Conpe 
Coupe

“ B r n n n ”
T ow n Broughnm 
Tow n Broughara 
T ow n Cabriolee 
T ow n Car 
E n cl. D rlre  

Brongbam

5.700 
6,100 
6,200
5.700

6.200
5,300
5,600

8.700
8.700
7.200
6.700

7.200

P L Y M O U T H

“ 6 — F C X N ”  
S t a n d a r d  

( 5 1 7 3  I n . —^ . 3 9  m .  VV.
2-p

2-4-p
2-4-p

3-p
5-p

Bueinese Coupe 
Conpe (H -S) 
ConT’ t  Conpe 
Sedan 2-door 
Sedan 4-door 
Obaeele

D e L n x e -
5-p
5-p
2-P

2-4-p
2-4-p

“ P -D .”
Sedan 4-door 
Sedan 2-door 
Buelneee Coupe 
Conpe (E -S ) 
ConT’ t  Coupe 
ChaeelB

B . )
<445

485

465
610
840

<575
526
495
646
.19.5
376

P O N T I A C

“ 8”
( I I B  t n .— - 2 . 9 2  n i .  V V . B . )
2 .4 -p  B oadeter <585

Coupe 635
Sedan 2-door 635
Sport Coupe 070
Sedan 4-door 695
Coupe ConT 't 095
T ouring Conpe 676

2-p
6-p

2-4-p
6-p

2-4-p
5-p

R E O

S T U D E B A K E R
D i c t a t o r  S l x

5 .p  D eL uxe Sedan <745
5-u Sedan _  695
6-p D eL use “ St. B egls

Brongbam  745
6-p St, R eg ís  Brongb-

am 69o
2 -p  D eL u re  Coupe 676
2-p Coupe 640
4 -p  D eL uxe Coupe 72o
4-p Coui>e 695
4 -p  D eL uxe Conv,

Roadater 726
4-p CkiDT. B oadeter 696

PAS. CABROCEBIA PBECIU

S - 3  F l p l n g  C lo n d
D-p Standard Sedan <795 

. , . .  Standard Coupe 795
W lth  Selí-S h lfter 

T ra n e iu lse loD  870

S - 2  F l Y l n ?  C lo u d
6-p D eluxe Sedan <845

. . . .  D eluxe Coupe 846
W lth  8eI£-Shifter

Trauem leslen 020

“ R o y a l e  N - 3 3 ”
( 1 8 1  I n . — 3 .3 3  m .  VV. B . »
5-p Standard Sedan <1.745

E lite  Sedan 1.845
Standard V ictoria  1,745 
E lite  V ictoria  1.845
Standard Conpe 1.74-5
E lite  Coupe 1.845

6-p
5-p
6-p
4-p
4-p

“ R o y a l e  C n a t o n i ”  
< 1 3 6   ____3 . 4 3  m .  VV. I I .)
5-P E lite  Sedan <2.445
5-p r u t e  V ictoria  2.44.5
4 -p  E lite  Coupe 2,445

C o m m a n d e r  E i g h t

6-p
S-p
0-p

5-p

2-P
2-P
4-p
4-P
4-P

4-p

D eLuxe Sedan $94&
Sedau 895
D eL u se *'St. Regi B**

Brougbam 945
se . Regís

Rrougbam 895
D eL u se Conpe 875
Coupe 345
D eL u se Goupe 025
Coupe 895
D eL u se C onr.

Roadater 925
C oor. Roadater 892

P r e n i d e i i t  E l g l i t

5-p D ei.u xe  Sedan <1145
5-p  Sedan 1095
2-p  D eL nxe Coupe 107o
2-p Coupe 1046
4-p D eL uxe Goupe 1125
4-p Coupe 1095
4-p D eL n x e ' C onr.

R oadater 1126
4-p  C onr, Roadater 1095

S T U T Z
“ L A A ”  6  C y l l i i d e r  
( 1 2 7 < }  In .— 3 .2 4  m .

V V . B .>
5-D Sedan <1,895
6-p Coupe 1,096
2-p Conpe 1.995
6-p Club Sedan 1.996

. . . .  CbaaelB 1.896

“ S V - 1 6 ”  8  C y l ln d e r  
S t a n d a r d  

( 1 3 4 H  I n .— 8 . 4 1  m .
W .  B . )

6-p Ooniie <2.495
6-p Sedan 2.780
2-p Conpe 2,780
5-p Clnb Sedan 2.890

C n n to n i  
< 1 4 S  I n  3 .0 8  m .  W .  O .)
7 -p  Sedan <8,500
7-p T.lmouelne 8,760
5-p C on rertlb le  Sedan 8.810
7-P Speedeter 8.996

. . . .  O ahclolet Gonpe 8.760
i|.p Sedan 8.610

Cbaasla 8,190

D V - 3 2  S e rie n  (134 l}^ n .^ -3 .4 ] m.

6-p
6-p
2-P
6-p

2-p

Conpe
Sedan
Gonpe
Club Sedan
SpeeiUter
Oabrinlet Conpe

<8,196
3.480
3.480 
8,680
3.680
8.680

( 1 4 S  I n . — 3 . 6 8  t n .  VV. I I .)
T-p Sedan <4.260
7 'P  Lim ouelne 4.460
6 .p  O oneertlble Sedan 4 .6 1 0
T-D Speedater 4,<96

. . . .  C abrlolet Conpe 4,460
6-p Seden 4,210

. . . .  Cbaasla 3,890

S a l e n  
(1 3 4 > A  i n . — 3 .4 1  in .

W .  B .>
. . . .  W aterhouee Con­

tinental Coope <1,776

W I L L Y S - O V E R I . A N D - 4
“ 7 7 ”

< 1 1 6 8  I n  3 . S 6  m .  W .
2 -p  Standard Coupe 

Standard Conpe 
Standard Sedan 
Cnetom Conpe 
GoDT’ t  Roadeter 
Cnetom Sedan 
Panel DellTery

f '"4-p
4-p
4-P
4-p

B . )
<896

425
445
445
475
475
445

W 1 L L Y 8 - O V E R L A N D - 8
“ 00”

( i l T S  i n  1 .4 6  m .  VV. B . )
2-D Standard C oope <596
4-P Coatom  Conpe
5-D Cuatom Sedan

676
676

3 8 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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W : i
Ik Precios de lista entrega en ¡a fábrica..

e19 MOTORm * Cilindra!
e  ,2 diim. y

S.S U 4* carrera
OH &.U (Pulg.)

NEUMATICOS 
u LLANTAS

Del. Tris.

Aatour..T.......R
Aueear........ RE
Aaloctr........ RC
AalMar...........A
AalKir...........D
Aatocar........ DE
Antecer.......... N
Autocar.........NE

Bcockwiy....... ÍO
Brockwar.......9»
Brockwa?... .IIKI
Brackwa;___12<l
Brockwa;___ UO
Bcockway___U1
Brockwiy___ 150
Brockwij... .166
Brockway___ 170
Biockway___195
Biockwiy___220
Brockway... .260

Cbovrolet.. . CB 
Cberrolat.... OA
Cbatrolel OB
CboTroIat... .OC 
Cbenolal OD
Commerce....ISA 
Commerce. .I1BC 
Commerce. .40AC 
Commerce..50DC 
Commerce.,60DC 
Commerce.. .1008
Commerce..50SW 
Commerca..60SW
Diy Eider 60
Di7 Elticr 75
DeV Eider 65
Dit Eider....110 
Dar Eider... .130 
Dar Eider .. .160 
Da; Eider. ...200 
Dar Eider....240 
Da; Eider. ...285
Da; Eider... .345 
Da; Eider... .402
Diamond T.,,.210 
Diamond T. .240A 
Diamond T.. .310 
DiamondT...350 
Diamond T. .410A 
Diamond T..410B 
Diamond T.. .510
Diamond T.. .504 
Diamond T.. .506
Diamond T.. .603 
Diamond T..006B 
Diamond T.. .750 
SDianiond T. .301 
•••Diam.T..1201 
■••DUm.T..l«02 
•••Diam.T. 1603
Dodgo HC
Dod{o n a
Dodia... .H30E 
Dodie.... K31E 
Dodto... .H43H 
Dodte... H44H
Dodre F40E
Dodea F41E
Dodse F42E
Dod|e F60E
Dodea FOIE
Dodie F62E

....F65E 
e CSOC

K m

2300

260Q
3000

3500
3360
4600

6-35ÍX4W

6-3MX45Í

6-35ÍX4H
e -is4 H

6 -ix iH
e-4 x iH

7.00/20

7,50/20

34x7
.25/20

54x7
0 . 00/20
9.75/20

4800 6 -4 ^ x 4 ^ 9 .7 5 /2 2

lH -2
2-2M2-8
2-8

2H -3H

3 ^
2)4-3>í

1086
1300
1636
1940
2606

8030
2426

3030
3260
3816

4486

66S0

6-3?íx4 
6 -3J*4  . 
9-3HX4H 
6-4x4H 
W x é H

M i4 M

M H x 4 H
6-4Hx4M
0-4Hx4?á

5-4Hx4>í

40001
75001
83001
79001
83001

7600]
n o o o
13000
17000
20000
82000

235001
366001

8400
8400

llOOO
IIOOO
145901
14780
14760
18970
19429
19879
19900
25000

330
480
603
610
635

1376
2166
3275
4130
4746
7975

6230
9366

896
945

1396
1826
2236
2795
3295
£296
6296

6395
7495

646
795
966

1296
1695
2135
1996

2650
2950

3396
3695
4926
4140
6900
6400
7600

340
365
490
620
795
826

2196
2286
2380
2846
2775
2895
2988
6864

6-84í,x4
6-34(5x4
6-34(5x4
6-3?(tx4
6-316x4

Dodgo G83C

í !^

n f s

FWD H-4
FWD H-6
FWD. ..HH-6
WD...........B

ttFWD CU-5
tlFWD....... SSU

lH -2
2-2H
2>4-3
3
3H -4
4-5

6-34ÍX4H
6 -3 ? íx 6
6 -3 1 ÍT 5
IM Hx5M
M ? íiO

5-3 4 ÍX 5
9-4Hx5M

5-3H s4K
6-3%541-í

B -31ÍX 4M
6-4s44í
M M x4 H
6 -iH x i ‘A
5 -4 4 é x 6 !(
9 -4 M x 5 !4

5 -iA sS li  
S^J^x51á

9 -3 ? ^ x 4 !4
6 -3 H x 4 !á  
8 -3 4 t x 4 K  
6 - 3 ? íx 4 H
5-4x4H 
M x 4 H  
M x 4 H

8-4x4H
6-4Kx4ki

8-4Hx4?í
é-*'AxiJ4
6-4Hx5 . 
6-4%x49í 
M Hx6>-í 
5 -4 K x 5 M
5-5x54í

6 -3 M x 4 H  
6 -3 J  ■
6 -3 1 , .
6 -3 9 ÍX 4 H  
6-3Hxi>A 
6-31áx4>|  
6 -3 4 ÍX 8  
6 -3 H x 5
9-3Hx5 
9 -3 H x 5  
6-3Hx5 
6 -3 4 jx 5  
6 -3 4 1 x 5

6.50/20
7.00/20
7.60/20
7.50/20
8.25/20

.00/20
8.25/20

9.00/20
9.00/20
9.75/20

10.5/20

1 0 . 6 / 2 2

4.25il8
30x5
30x5
30x6
30x5

30x5d
32x6n
36x6n
36xOd
BSx7d
93x24d

3Gx6n
38x7b

3.00/20 
fi.00/20
.e.oo.'íc
7.00/20

.50/20
,50/20

3.00/20
10 . 8 /2 0
8.25/20

.00/20
9.75/20

5.60/20
0 .0 0 x 2 0
6.50/20
'.6 0 /2 0
7.50/20
7.50/20
7.00/20

8.25x20
8.26x20

9.00x20
9.00x20
9.76x22
36x8n
34x 7d
33x8u
30x8d

3326
3426
4000
4200
6120
6220

7.00/ 
2Dd 

7,60/ 
2Ud 

34x7d 
8.25/ 

2Dd 
34x7d 
9.00/20 
9.76/ 

20d 
9.75/ 

22á
6.6/20d
7.0/20d
7.6/20d
7.6/20d
8.25/

20d
9.0/20d
8.25/

20d
9.0/20d
9.0/20d
9.7W

20d
10.5 /

20d
10.6/

22d

5.26x18
32x6
30i5d
32x6
30i5d

30x5q
32xCiid
35x6ud
40x8nd
40x8nd
91x24

od
36x6nd
40x8ad

6.5/20
6,0/20d
6.5/2üd
7/20d
7.6/20d
9/20d
9/206
10.5/20
3.25x20
d

9/20d 
9.76/20 
d

0.60/20 
38x8 

.5/20d 
7.6/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
- .2 6 / 

20d
Bix20d
8.26/

20d
.0x20d

9.0x20d
lx22d

36x8n
34x7ñd
36x8nd
30x8iid

8-3JÍX6

5-3Hx6 

8-3 Hx5

4-4x6
8-34¿x4L
9-4HX484

6-4H x6X 
6-4Hx5H

5.25/17 
5.25/17 
30x5 
30x5 
32x6 
32x6 
8.25/20 
8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
-.00/20 
9.00,'2D 
9.00/20 
10.5/20

10.6/20

10 .6/20

10 .6/20

34 x7d
34x7ti
36 x8 d

36x9
38x9d
38x9

av.v/
¿Dd

10.6/
20d

10.5/
20d

MOTOR
Cilindros 
diám. y 
carrera
(PulxO

Del. Tras.

>■0 e

i i M
i s

l i i

.M-5
FWD M-7
FWD X-6
FWD,. 

VD..

Fateol.............101
Pageol............. 106
Fageol.............135
Fajeol.............250
Fagcol.............300
Fageol.............87o
Fageol............. 440
Fageol.............626
Fageol.............646
Fageol.............826
Fageol.............846
Fageol............1025
Fageol............1040

Federal...........I
Federal I

ÍI78P0 
' 87D0 

6400

900
1400
IODO
2750
3260
4360
3900
6000
6500
6300
6900
7400
8100

121/20 I8J/20 B  Indiana............17A
iOxlOn éOxIOnd

í36x8c B6x8n B IndUna.. . .  19DR

4-3Kx4|4 7.00-20 7.00-20 B  indiana_43DR
6-3!4x4ll 7.00-20 7.00-20 
6^H x4|( 30x5n 30x6Dd 
6-4Hx4H  34x7n. 34x7nd 
6-4H x4H  9.00-20 9.O-20d 
6-44|x6H 6.00-20 9.0x20d

- " ' 32x6d
5-4M x5H 9.00-20 9.00-20 
9-469x5H 6..00-20 6.0x20d
.......................-  'T  0.00-20-
 ..........  1 9.0x20d
6 -41 íx5k  9,00-20 9.00-20 
e-4H x6H  9.00-20 9.0-200

ttfindianu. 47DR

InlernatT . ..D -1  
Inlernat'l . .M-2 
54§lnlernat')..A-2 
Internan.. .  B-2 
55Sln1erDalT.. A-3 
56§In1eriMlT..B-3 
iiltnteTnat’ l. .B-l

>ixHí
6.0/20n ! 
6.5/20111

Federal.
Federal

Federe!

1395 i-3% x4H  7.0/20H i 

46 6-3*íx4H 8.:

40 6 -4 H x 4 ^ 9 .'

66 6-4H x4)ie.<

90 6-4H x45í36

26000 4820

13750
13750
28000
14000
14000

Ford..........BB-131
Ford..........BB-157
Ford.............B-157
Ford.. . .B-131

C M C .............T-18
C M C .............T-23
CM C. T-33
C M C............. T43
CM C............. T J l
CMC..........T41H
CM C .............T41
CM C .............T 43
CM C .............T 45

CM C ..........T45H

CMC. • T-90

83001
lOóOOi
130001
lOOOOt
lOOOOt
230001
220001
250001
300001

840001

280001

1050
1160
3646
1350
1450

470
609
590
631

675
705

1226
1525
2480
laoo
8710
49 S
5600

í-3J9x4H  I
6-3Hx4
6 -4 H x 4 ^ :
4-3Hx4M
5-3JÍX4

l-8J<x4k
i S i i x i H
5 -3*t3M

8-3‘ ,;x4H 
KlXíÁlt 
H aiH

6 -4J^5H

20x6.00
20 x 6 .0 0
20x8.00
20x9;00

30x5 
6.50x20 
32x6 
32*6 
34x7 
34Í7 
9.00x20 
9:00x20 

.75x20

0195 6 -4Jéx«^  0.75x20

4675 8-4H x5 7.50x20 

1^1x24

CM C  T.130 600001 9490 6-4Jíx5H  9.78x20

CM C  TJ5
CM C  T-JIO

40000
40000

7695
•8110

5-4H x5 H ; 
8-4/éx5H  I

Garlord........... ISA
Garíord........ IIBC
Garlord........ 40AC
G arlord .... 50DC 
G arlord....60DC
Garlord......... lOOB
C orlord....50SW  
Garlord....60SW

Gramm.........AX-4
Grim m .........AX-6
Gramm.........BX-4
Gramm.........BX-6
Gramm.........CX-4
Gramm.........CX-6
Gramm................B
Gramm.........     C
Gramm............... D
Gramm................E
ttlCraiDm. ...ED

75001
iiqoo
1300(1
170OO
20000
32000
23600
36500

80001
8000'

lOOOO
10000
120001
12000
12000-
14000-
17000
20000
20000-

Gramm EY 170001
Gremm...........GW
Gramm . . . ; . .G Y  200001
Okamm............. HY 24000
Gramm. C  24000'
Gramm............C-S 2-
tttGramm .GWD

230
6365

796
896
896
996

1096
1296
1296
1896
1906
2695

3636
5U5
4345
6Üíi
36ffi
8995
0408

Indiana..........   .85
Intiúüia..........70
l ie d l x n a ............. > 9 5
Indiana... 9^R
§lñdiana..

95S8T161
••Indiana

95SW75

1 0 0 0 0 1
£5(}0t
KUOOt
150001

200001 1875 6-35áx4ü 32x8n 32x6ial S

In d ian a .... I7DR 190001

llodíana................
. ...I7S B T 2S ! 

•■•IndUna...........
 17SW2S1

200001

280001

280001

6-44ÍX4

s4 aíx5
O-iAxM
6-4Mxfl
6-3?íx5
6-4Hx5H
4-31ÍI4K
6-3Hx4
í-SHiilí
9-3M i44-4Hx4
6-3Ki4;
6-3Hx4,
3-354x4 . 
9 -3 H x ^

4 - ^ x 6  

6-4Hxl54 

6-4|4x4j

P í á x l .

0 -ÍA x iM  6.60/20 

............
7.50/20
1

í-3Mx4J4 1

1900
2675

3600

3900

:30x5n 
:2xCn 

36x9n 
.31>x5n
3Sxín 
tríriln  
36xOd 
38x7n

.00/20 

. 00/20 
6 . 00/20 
0 . 00/20 

-.60/20 
.50/20 

6.60/20 
7.00/20 
7,60/20 
8 .Í6 /20  
6.,26,"-

7.50/20 
9.00/20 
8.25/20 í 
^ .00 /20  ; 
9 .00 /20  I

8 .25/
20 n d  

9 .0 0 /  
20 n d  

9 .0 0 /  
20 n d  

36x8nd 
9 .7 5 /  

20cd 
9 .7 5 /  

20nd 
32x6n 

I 32x6n 
34x7nd 

1 32x6n 
1 32x6n

B2x6n
32x9
32x6
32x6

32x6
.5 /2 0 d

12x6d
33x9d 
34x7d 
84x7d 
9.0x20H 
■a.OxJOd 
9.-74S 

2Qd 
0 :7 a x  

20d  
7 . 5 /  

201 
34í7t 
ia 5 x  

24d 
.J 5 x  
2 0 M

30x5n
32x8nd
ÍOxOnd
40x3nd
40x8nd
Hx24
36xWd
40xSnd

Sd

6.00/20 S 
6 ,00 /20  3 
8.0/20cl 
6.0/20d 
9.6/20d 
6.5/2W  

-|20d 
7.0720d 
7,,5/SOd 
' '  -/20d

5-33ÍX4H
0 - iA x iH

W 34 I4 H

6-4M x4«

32xCn
8.25/20

J4x7n

34x7n

|4§lnlernat'[..A-4 
|9§lnlcmalT..A-5 
§§ÍlnlernalT .A-6 
||llnlarnalT. W-1 
y|lnlemalT.W-3 
Í§|lnteinalT,.A-7
§||lnlamatT..A-8

32x0nd
8.25/
20d

34x7ad

34x7nd

K elly-S... 
K e)ly-S... 
K ellr-S... 
Kelly-S... 
KelIy-S... 
KaUy-S...

.XS-I5
.KS-20
.KS-25
.KS-35.
.KS-50
.K5-70

17000

220001

250001

280001

42001
70001
86751
85761
97001

lOOOOt
127501

155001
18500
20500
23600
27500
30000

360001

1H -;
2
2>4
3 A

Macear.........100
Macear........36A
Macear........ 40A
Macear.........(80
Macear........60A
Macear...... 22011
Macear........66A
Macear........86A
Macear,,, .SW8(
Macear.........TD

Mack..........BL̂
Mack..........BG-
Mack...........BF*
Mack.........AB4'
Mack.......... AB4
Mack.........AB6“
Mack.......... AB6
Mack......... BM
Mack..........BC-
Mack..........BĈ
Mack.......... BJ

• Mack........ AK4*
Mack........AK4
Mack........AK6
Mack..AC4ügbf 
Mack..AC4Med.'- 
Mack ACOHeaey 
Mack.........AC«’
Mack..........AP*
Mack.AK 6-vli.^
Mack.ACA 6-wh. 
Mack. APO-wh." 
Mack. -AP 6-ivh," 

•Tkese modele

Moreland. .RR-10 
Mor44nnd,.RR-12
Morelepd,,...n-43
MoreUrid..v3’ 15
8UtemriiL...tl'15

Mn.reIand.r.rB-18

IH
V A2

.0 ,2
Emrurj

MOTOR
Cilindros 
diám. y 
carrera
(Pelg.)

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Del. Traa.

D

82300

3400

4300

7000

360
830
615
666
795
695

1045

1625
2100
2450
3850
4850
6200

6300

2260
2900
3660
4260
4900
6200

1946
2575
3115
3740
4280
5200
6500

1330
2050
2400
3500
4600
4750

6600

5950

6000

12500

2600
3000
4200
4OÓ0
4200
4150
4600
4700
5500
6250
6450

6150
6250
6460

4950
6500
6000
G450

0-4x4>í

6-i'AxOH

5-31ÍX4 
l4-3Hx4 
4-3Hx4>4 
4-35ÍX4H
0-3Kx41í
6-31(6x4 
6-316x4
9-3Hx4H
6-3Mx4H
6-3Hx4K
F4!dx5H
1-íH x6H  
6-iH x6'A

e-5x6M

.26/20

9.00/20

9.75/20

10.5/20

3.25x18 
.50/20 

6 .00/20 
6 .00/20 
30x5n 
30x5u 
G.60/20

32xGn
34x7n
34x7n
36x59
36x63
9.75/20

1.76/20

4-4x6 
4-4x6 
4-4W16K
4-4>2x6!-6
i-iAx6A
6-31éx4{.
5-3Hx411 
I-4X4H 
3-4x4M
5-4x4H
6-4H x4?í
5-4?6x-l?4

6-3H x4H  
6-3?dx4H 
6-3R x4H  
6-45ÉX41Í 
6-4M x5H 
9 -4^ x5H

6-45éx4?í
6-4 )íx5 H

5-4Mx5H

6-6!<x8

9 -3 K x 6  
G -31éx5 
6 -3 M x 6  
4 -4 !4 x 6  
4 -4 H x 5  
6 - 3 H i 5  
6 - 3 ^ x 6  
i* 4 x 6 (  2
6-4x615
6 -4 X 6 H
6-4HX6H

4 -5 x 6  
4 -5 x 6  
6 -4 > 6 i5 M

4 -5 x 6  
4 -5 x 6  
4 -6 x 6  
6-4H I6H

32x6dF
34x4
33x5
36x6
36x6
36x6

7.00x20
7.00x20
7.60x20
8.25x21
8.25x20

.75x20
9.76x20

0.50x20
7.00x20
7.50.t20

.0 0 x2 0

8600 
8600 
8300 

10600 
11000

c a n  a len  b e  a u p

2

Pierce-Ar. 13S385 
Plarce-Ar..l5T298 
Piaree-Ar.. 17T361 
Piecc<-Ar.l8W36I 
Pierce-Ar.. 19R479 
Pierce-Ar..24X479 
Piarca-Ar.28M611 

Dual tirea on re

13000 
16000- 
17000 
18000 
19000 
24000 
28000 

ar, all

1)95
1400
2675
¿976
8076

-3 « 0
^ 6
3975
6665

25/20'
d

9.00/20 
d

9.75/20
d

10.6/
20d
5.25x18 
6.60/20 
G.00/20 
0 . 0 0 /2 0  
32x6n 
32i6n 
6 .50/ 

20db 
32x6nd 
34x7od 
34x7nd 
36xSs 
40xl2s 
9.75/ 

20db 
0.75/ 

20db

3 2 i6 n
34x8
36x1 0
40x1 2
40x14
40x8d

7.00x20
7x20d
7.6x20>l
8 . 2 5 x "
8 .2 6 X '’
0 .75x"
9 .7 5 i

0.60x20
7.0x20d
7.6x20d

.0x20d

6-6x6
9-4)íx5H  
6-4H *6H  
6-5x6 
6-5x6 
plied as T

M K x 4  , 
9-4x4H
9-4x*M
9 -4 x 4 > í

( M i í j l n
M m i A
5 -iH M A

6-4HX6M

2600 
1950 
28 30 
3000 
8600 
4160 
6400 

iiDOdela

9.00x20 9.0x20d 
9.76x20 9.71

9.75x20

l(|^SOx

lli.SOx
20

10,50x
20

6 .0 0 -2 0
32x6a
-.26 /20
34x7n
34x7c
34x7n
34x7n
9.00x20
36xSn
36i8o
10.6x22

36x6
3Gx5d
1 0 . 6 / 2 2

36x6 
36x6 
38x7 
10.6/24

36x7 
9.75/22 
40x8 
40x8 

.75/22 
raotora

i.76x
20d

I0.60X
20d

lO.SOx
20d

lQ ,6 flx
20d

6.0-20d
32i6nd

.26x20
34x7ad
34x7nd
34x7iid
34x7tud
9.0x20d
36x8nd
36x8ad
10.6x22

d
35x5d
39x6
10.50/
. 22d 
4Dx6d 
40i6d 
40x7d 
10.60/ 
24d 

40x8d 
.76/22 

Í0i8d 
40i8d 
9,76/22

6.60x20 S
32x8 5
32x0d S
Í4x7d S
8.26/20 a

o j o d s
MxTd s
9/20d s
ft.00x20 Rw

Uw
9-76x20 Ríe

8.26x20 W
8.26x20 W

) 9 . 00x20 W
} 0 .00x20 W
) 9.00x20 W
110.6x20 W
110.6x24 W

4 0 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Piezas NUEVAS en reemplazo de las VIEJAS 
mejoran la reparación y 
aumentan las ganancias

La  continua satifacción de la clienlela ase­
gura un creciente negocio de reparaciones 

para su taller.
El trabajo de reparación se hac* m ejor y con  
m ayor rapidez cuando las piezas viejas y des­
gastadas del vehiculo se reemplazan con  pie­
zas nuevas de marca PERMITE.
Las piezas PERMITE se em plean p or  los ta­
lleres de reparación de todas partes a causa 
de la mayor satisfacción que rinden en el ser­
vicio y a causa del aborro de  tiem po y trabajo 
que introducen en las reparaciones.
No hay piezas más finas que las incluidas en 
el surtido PERMITE. Ningún detalle de pro­
yecto, construcción, investigación y ensayo se

descuida en la fabricación de los productos 
PERMITE, que constituyen “ el más fino sur­
tido de piesaa do repuesto del mundo."
Los principales comerciantes del ram o, en 
todas partes del m undo, venden los produ^  
tos PERMITE, para vehículos automóviles de 
toda marca. Cóm prelos Ud. de su abastece­
dor más cercano.

ALUMINUM INDUSTRIES
Fabricantes d e  p rod u ctos  de o lu m in ie . d e  b ron ee  y  d «  acero

C I N a N N A T I .  O H I O , E . U . A . ,
D ir e c e i ó o  l e l e s r s f í c a :  A L IN 1 , C in e io n a fi  

D istribuldorM  exsluHvet en Argentina 
PACHECO M A R A N 2 Y  CIA 

Calle Viotorla 1560, Buenos Alroe, Argentina 
Distribuí dere 6 exilusivee en Uruguay 

M A N U EL G U ELFI Y  CIA 
KOI— Cerro Largo, Montevideo, Uruguay

PRODUCTOS <|1>PERMITE
E m bolos d e  a leación  
E m bolos d e  sem iaccrv

Válvulas
l ’ icaaa d e  v á lm la e

A n illos  d e  é m b o lo  
Pasadores d e  é m b o lo

P E R  I T  E

Pernos
Bujes

Silen ciad ores 
Mansrttllos d e  c ilin d ro

Piezas para  b om b a s de acna 
R es 'a lom
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A B R E V I A C I O N E S  J

• • • — D e  6  r u e d a a — p r o p u l s i ó n  p o r  4  
r u e d a a  y  1 0  n e u m á t i c o s  

t í — 1 0  N e u m á t i c o s  
t — P e s o  b r u t o  l u á s i m o  p e r m i t i d o ,  e n  libras

ff * — P r o p a l a l á n  p o r  4  r u e d a e  
t T t — C e n  m o t o r  C u m m i n s  D i e s e l  
§ — 6  r u e d a s
§ S I — S e  a u m i n i s t r a n  t a m b i é n  o t r a s  

d U t a o c i a s  e n t r e  l o s  e j e s  
<1 — D o b l e s  
n — N e u m á t i c o s

k — N e u m á t i c o s  a  e l e c c i ó n  a  p r e c i o  
a a l c i o n s i  

B — D T m r a a a j e  c ó n i c o  

C — C a d e n a  
D — D o b l e  r e d u c c i ó n  
5 — C ó n i c o  b e l i c v i d a l

S d — B i s e l a d o  e s p i r a l  d e  d o b le  
r e d u c c i ó n  

S R — R e d u c c i ó n  s e n c i l l a  
W - — T o r n i l l o  s i n  f i n  

R W — R e d u c c i ó n  p o r  t o m i l o  
s l o  U n

Pregunta —  ¿Cuál es la fórm ula para 
calcular la velocidad en revoluciones 
por minuto de un m otor, cuando se co ­
nocen la desm ultiplicación de los en­
granajes y  e! diámetro de los neumá­
ticos ?

Respuesta —  M ultipliqúese el diáme­
tro del neumático en piés por 3,1416. 
E l resultado será la circunferencia de 
la rueda en pies. D ivídase la velocidad 
en millas por hora por 60, lo cual dará 
la  velocidad en millas por minuto. D i­
vídase 5.280, que es el número de pies

en una milla, por la circunferencia del 
neum ático, y  ésto dará el número de 
revoluciones por milla. Multipliqúense 
las revoluciones por m illa por la velo­
cidad en millas por minuto, y  ésto dará 
las revoluciones de la rueda por minuto. 
M ultipliqúense las revoluciones de la 
rueda por minuto por la desmultiplica­
ción  de los engranajes del e je  trasero 
y  esto dará las revoluciones por minuto 
del cigüeñal del motor,

T odo lo dicho puede simplificarse mu­
cho combinando los varios factores ano­
tados en la fórm ula siguiente; M ulti­

pliqúese la velocidad en millas por hora 
por la desmultiplicación de los engra­
najes del e je  trasero y  ésto por 336.134 
y  divídase este resultado por el diáme­
tro de la rueda en pulgadas. P or ejem ­
plo, para averiguar la velocidad de un 
m otor de un autom óvil que va corrien­
do a 60 millas por hora, y que tiene una 
desm ultiplicación de ’4 a 1 en los engra­
najes del e je  trasero, con  rueda de diá­
m etro de 30 pulgadas, se procede asi; 
60 X  4 X  336.134 dan 80.672,16. Este to ­
tal, dividido por 30 da 2.689 revolucio­
nes por minuto.

4 2 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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E Q U IP O S  D E  
C O M P R E S I O N  D E  

A I R E  D e V I L B I S S
El e q u ip o  J e  c o m ­
p res ión  d e  . aire 
in á s  a p r o p i a d o  
para E staciones 
d e  S e r v i c i o  d e  
A u tom óviJes. En­
cierran  t o d o s  lo s  
ú lt im os  adelantas 
pararen  d ir  m ayor 
ericlencia  a  m ás 
b a jo  c o s t o .  Se 
s u m in is t r a n  d e  
v a r ia s  c a p a c i ­
dad es, Con c o m ­
p resores  d e  u n o  
y  d o s  t iem p os , 
d e s d é  K  P, 
hasta 5 H . P .

A P A R A T O S  D E  
P IN T A R  P A R A  
U S O  G E N E R A L  
D e V IL B I S S
D e  t ip o  p ortá til o  ^*o, 
c o m p le to s  c o n  t o d o s  
sus a c c e s o r io s . S e  su m i' 
n istran  d e s d e  K  
hasta ó  H  .P . c o a  capa­
c id a d  para u a o ,  d o s  o  
tres o p e r a r io s  a  la  vez. 
T e n e m o s  u n  surtido 
c o m p le to  d e  aparatos 
d e  pintar para  m aniem * 
m ien to  y pin tura  de 
to d a  clase.

A P A R A T O  D eV IL B I S S  

P A R A  R E T O C A R

P erm ite  y fa cilita  a l  v e n d e d o r  de 
au tom óv iles  y  a lo s  d u e ñ o s  d e  gara* 
g es  e l  re to ca r  e l p in ia d o  d e  cual­
q u ie r  p a n e  d e  la  c a r ro ce r ía  d e l 
a u io m ó v il. rá p id a  y  eficien tem en te . 
IficJuye la  P is to la  D e V iIb is s  J iPO  
C H — y  se is  c o p a s  d e  cr is ta l^ d e  o  
on za s  d e  ca p a c id a d . T a m b ié n  tn* 
c lu y e  1 5  p ie s  d e  m a n gu era  para  e l 
a ire  c o n  su s  c o n e x io n e s ,  vaivula 
para  e l  a ire , llav e , v una ban deja  d e  
m etal para  p o d e r  lleva r e l aparato 
d e  un  fu g a r  a  o t r o .

P IS T O L A  D e V I L B I S S  T IP O  H M — P A R A  L U B R IC A R

P u lv er iz i e l a ce iic  
más f iin m en ie  y  l o  
r o c ía  c o n  m ás fu er­
za. P o r  m e d io  de
una válvula d e  c o n -  , • j  j
cro l, el v o lu m en  d e l r o c ia d o  se  p u e d ;  variar d esd e  
un c h o r r o  s ó l id o  h a s i i  un  d e lic a d o  r o c ia d o .  La 
p isto la  se  o p e r a  c o n  una so la  m a n o . Es d e  co n s tru c ­
c ió n  fuerie  é  id ea l para lu b r ica r  au tom óv iles  y  para
lim p ia r  y quitar grasa  y su ciedad  a  las piezas.

N U E V A  P I S T O L A  
D E  P IN T A R  D eV I L B I S S  

T IP O  " M B ”

Esta nueva p is to la  d e  p in tar es con sid era d a  
h o y  en  d ía  c o m o  la  p isto la  m ás e fia e n te  y 
m o d e rn a  q u e  se  h a  fa b r ic a d o  basta la 
fech a . El *'C o n tro l-to q u e  d e  p lum a 
asegu ra  una o p e r a c ió n  m ás rá p id a  y  fa c il . 
L o s  pasa jes d e l  a ire , d e  d is e ñ o  nuevo, 
p ro d u ce n  m e jo r  v a p o r iz a c ió n  d e l  m ate­
ria l. a  u na  p re s ió n  d e  10  %  a  15 %  m ás baja 
q u e  la  u sada  o rd in a ria m en te , r in d ie n d o  
un  a ca b a d o  m ás u n ifo rm e . V a  equ ipad a  
c o n  la  cabeza  r o c ia d e ra  D e V ilb is s  d e  
a lin eam ien to  au tom á tico .

A P A R A T O S  D E  P IN T A R  

D eV I L B I S S

S e o fre ce n  en  am plia  varied ad  y t ip os , 
d esd e  e l p eq u eñ o  y  con v en ien te  aparato 
para  re to ca r, hasta las m ás g ra n d es  in s­
ta la c ion es  perm a u cn ies  para e l p in tado 
y a ca b a d o  c o m p le to  d e  autobu ses, auto­
m óv ile s . ca m ion es , e tc . S e  sum inistran 
c o n  o  s in  c o m p r e s o r  d e  aire, y  c o n  cual- 
qu  i er cantidad  d  e  a cces  o r í  o  s q u e  s e  d  es ee . 
N o  im p o n a  cu a l sea la  n eces id ad  d e  su 
taller, en  la  extensa lín ea  D e V ilb is s  en* 
co n ire r á n  e l e q u ip o  d e  p in tar m as eficiente 
y  e c o n ó m ic o .

P I S T O L A  D e V I L B I S S  T IP O  H W — P A R A  L U B R IC A R

Es la  p isto la  id ea l m ás con v en ien te  y 
e co n ó m ic a  para ap lica r y  h a cer  penetrar 
e l a ce ite  lu brican te  a l o s  e lá sticos , a m o r ­
tig u a d ores , juntas d e  ca rro ce r ía , g u a rd a ­
barros*. e t c .N o  requ iere  a ire  c o m p r im id o ,  
e s  c o m p le u  en  si m ism a. L a P is to la  
H W -5 0 1 . d e sca rg a  u n  c h o r r o  fin o , s ó l id o  y  tuerte. c i  
T ip o  H W A -5 0 1  d esca rg a  un  r o c ia d o  f in o  y con cen tra d o .

P I S T O L A  D eV I L B I S S  T IP O  C W —  

P A R A  L A V A R  A U T O M O V I L E S

P a ra  lavar y  l im p ia r  ráp idam en te  
a u to m ó v ile s , a u tobu ses, e tc . P ^ a

M l f d e  fa  c lS d ld . '* b o m b .x ,  o  d e  b a r z ile ,  .  tanques a b ie r to , 
u sa n d o  a ire  co m p r im id o .

/ qu itar grasa  y su c ieca u  a  ia>

T A M B IE N  F A B R IC A M O S  U N A  L IN E A  C O M P L E T A  D E  M A N G U E R A S  P A R A  A IR E  Y  F L U ID O

ARGENTINA-General Electric, S, A., Bueno. Aire, ^
C v 'H  . A n .r.ta94crB . flti s c  0 1 N t  i Talo A  K c  fi c i  c$ . L lQ .,  1 Qü IM u c .   c i - t T A r \ m p ___T e w  H p p m a o o s .  G u a v a o u il .  E S P A Ñ A '
A R G E N T I N A — G e n e r a l  E le c t r ic ,  S. A „  B u en os  A ires . B R A ;¿IL  '" . '^ ^ ^ L ÍÍT c iü jq u e  * ^ C 0 L 0 M B  G en era l E lectric, S. A .. B o g o tá . Barram
M a c h i u e í y  C o . ,  V a lp a r a í s o ,  A u t o  a g a ^  P " r | , S e  C U B A - 1 )  ....... r . . , . v , u e , l .  E S P A Ñ A
quilla . C a li, MedeUin. C O S T A  R l C A ^ a c e  S C o - .  C  y V a len cia> . F I L I P I N A S -P a a f ic  C o m m e r a a l  c
Í C Ó ^ C  A 'G u lr e m a U ° H b N D Ü R A S -Z a m o ? a '‘ H e n r iq u e z & C m  P O R T U G A L -B e t h e u -

? o u r f  BÍ-o‘ ^s° i f d . ^ L i “ o a ! ® P U 'E R T o 'R I c Ó Í s S « ^  ■ ' ’  V E N E Z U E L A -Im e r n a .io n a l

G en era l E !¿’ctric.”S . A -, C aracas, M a raca ibo .____________________________ ~

T H E  D eV I L B IS S  C O M P A N Y  • T O L E D O  • O H I O  • U .  S. A.

N oviem bre, 1933
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Precios de ¡isM , entrega en la fabrica

MARCA Y MODELO

Br<icli»a ; I7-B
B is c k w ir .  220-B
B n x k w iy  195-B
B rK k w iy  I7B-B
Brockvay  140-B
Brockway 120-B
Che.rolet  0A131
CbeTrelet.. .  .0 B 1 3 I
C h o r o U t  OCIST
C h éf rolat 0D1S7
Day E ider .. . .  .30 ‘ A
F.EeoI . . .  .Parlor Car 
F a ,eo ]. Street Car
Fargo Coach "60'
Fargo Coach “ 8 F '
Fargo Street C a r,"90' 
Fargo Parlor “ 91
Faderal. 
Federal...
Federal___
G. M .T . . .. 
G. M .T .
G. M .T .. . .  
G. M. T.
G. M .T .

15AB 
.UAB 

. .25AB 
..T-18 
.••T-23 
. T-33 
. . T - «  
..T -53

GarlordGrayboiind KB
Garlord.................... CB
Gacford  5ID
G ram ia,.., ETB.175 
G ram m ... .GTB>177 
Gramm GYB-178

17
25-9
25-9
21-5
21-6
21

Gramm.. 
Gramm.. 
Gramm ..

HYB-130
.HYB-131

....H Y B D
Indiana................. I2SB
Indiana..................MB
Indiana......................95
Indiana................96DR
Mack....................... BG
Matk...........A. B. City
Mack  A. B, City
Mack  B .C .City
Mack  B. C C ity
Mack B. C  Inlecatate
Mack............B.K.CHy
Mack...........B. K. City
M a c k . . .  B .K .C ity 
Mack..B. K. loterslata
Mack...................  BT
Rao...................... "GB”
Roo................... "C B X ”
Reo . . "C B S"
Republic......................C
Republic..................... D
Republic ............   .E
Rapublk......................F
Schacht......................ZII
Sebacht......................25
Schacht......................30
Schacht..................... 49
Salden................... I17C
S eldon ................... 37C
Solden.....................39C
Studebaker............. 88
Studebaker............... 99
Studebaker..............111
Wbito................... 53AR
WhHe................... 50CR
W h»o..................  613
White....................  54
Whilo......................S4A
Whrte....................  <5
White . .  65A
Willyi-Knight.. . 75

21
29
33
29 
33 
26 
33 
33
40 
20 
44 
21 
21
25 
18 
22
26
30 
18 
21 
25 
2» 
18 
2 !
25 
22 
21
26 
25 
29

29
41 
21 
29 
21

1890
4900
4200
3450
2860
2426

6900
6860
6S60
6850
6850

1045
1485
1775

1300
1600
1226
1406
3730
4660
4760
6460
6600
5600
6600
6300
6600
6600

GENERAL

Peto

MOTOR

4650
8660
7960
7226
6875
6600
2830
2956
2920
3016
8600
9500
9500
9500
9600

3900
4130
4700
3130
3420
4416
4936
6090
4400
0900
6600
7200
7475
7700
9376
10100
11000
4700
5100
4300
6000

3600

2290
2290
2625

2095
2596
3395
3795 
2036 
2275 
3126 
3296
3796 
4296 
2750 
3440 
2950 
7500 
8000 
4850 
6450 
3266

4850
4850
6260
3860
4600
6375
6240
4300
6000
7000
8000
4500
4395
6065
6200
5680
6200
6000
6494
6750

10200
10700
7408
8260
6000

105001
130004
I6000§
19000S
3000
4400
3400

170001
200005
20000̂
240001
24000<
240005
120005
150005
120005
¡50005
4600
4800
5200
4800
5200
7000
6000
6800
6950
7500
9950

170005
170005
170005
1500
2000
2500
3000
2500
3000
4000
4000

Vía

56H

66̂
55k
66«l
654:

7244 ( 
71K( 
7 I5Í(
n n i

S6%
53%
60J4
64
64

325Ó i

•57JÍ 
60% 

■73H  
75k
7 3 % . . , ,  
77 5774 
66 67%

6844 
68%  I 
68% ( 
75% t 
72%  ( 
78%  I 
78%  I 
78%  (

57% j 
69% 
65% 
63% 
63% 66
6 3 .. 
63% 
63% 
61 
64 
64 
67%

69
69%
70%

6-3%x4%
6% % x4%
6-4%x4%
5-4j^4%
6-4x4% 
6-4x4% 
6-3%z4 
6-3%x4 
6-3%x4 
6-3%x4

6-4%x6%
9-3% i5
6-5%x5
8-3%x5
9-3%z6 
0-3%x4%
5-3%x4%
6-3% x4%  
6-3%x4%  
6 -3 «x 4 %  
6-37íx4% 
6-3%x4%  
6-3%x5 
6-3%x6

6-4x6%
6 ^ % x 4%

. .  6-4%x6%

..  5 474x5 
es 6-3% x4%  
en 6 -3% i4%  
»  6-3%x4%  
ee 6-3%x4%
. .  6-3%x5 
. .  4-4% i5 
. .  4-4% i5 
. .  6-4x5%
..  6-4x5%
. .  6-4x5%
. - 6-47w 5%
• 6-4% x57l 
. .  6-4%x5%  
. .  6-474x5%
. M % .t5%  

. .  fr-3%x6 

.. 6-3%x6 
. 6-3%s5

5 -3 } Í4 %
. 6 ^ % i4 %

6-3% x4%  
6-3% x4%

• 6-3%x4%  
e  6-3% i4%  
s  6-4x4%
e C-4%x4%
. 6-3%x4 
. í - 3 4 ¿ 4 %
. 6-4x4%
. S-3% i4%
. 8 - 3 ^ 4 %  

8-37& 4%
4-4%x5%

. 4-4% i5%
. 6 -3% i4%
. 6-4%x5%

5-4%x5%
. 6-4x6%
. 6-4x5%
. 6-3% x4%  I

I t
27.3 
45.9
40.8
40.8
38.4
33.4
26.3
26.3
26.3
26.3
45.9
43.6
48.6
31.5
31.5
39.2
39.2
37.3
31.6
33.7
24.3
24.3
28.3
28.3
33.7
27.3
46.6
38.4
40.8
45.9
45.9
54.1
54.1 
57.0
33.7
33.7
33.7
33.7
31.5
28.9
28.9
38.4
38.4
38.4
48.6
43.6
48.6
48.6
48.6
31.5
31.6 
31.5
25.3 
28.
37.7
37.7
27.3
33.7
38.4
40.8
27.3
27.3
38.4
39.2
39.2
39.2
28.9
28.9 
38.7
51.3
61.3
38.4
38.4 
27.3

¡5cn...
Z «n ...
Zen...
Z en ...
Z en ...
Zen...
C k i r . , .
Car...
Car...
C ar...
Zen...
Z on ...
Zen...
Stew..
3tew,.
Strom,
Strom.
Cnr...
Car...
C ar...
Zen...
Zen...
Zen.,.
Zen...
M a r ..
Z en ...
Z en ,..
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
None..
Strom.
Strom.
Strom.
Strom.
Strom.
Strom.
Strom.
Strom,
Strom,
Strom.
Strom.
Strom.
Strom.
Strom.
Strom,
Zen...
Zeu...
Z en ... ■
Z on ...
Zen...
Zen...
Zen,,,
Zon...
Zen...
Zen...
Zen ...
Z e n ..,
Sen...
Strom.
Strom,
Strom.
Strom,
Zon...
Z on ...
Zen...
Zen.,,
Zen...
Z en ...

c  •
e  S:

A-Lite
L-N ...
L-N ...
U N ...
U N ...
U N ...
D -R .,
D -R ..
D -R ..
D -R ,.
D -R ..
U N ...
U N ...
D -H ..
D -R ..
D -R ..
D -R .,
D -R ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..
A-tJte
S p !. ..
S p l...
U N ...
U N ...
U N ...
U N ...
U N ...
U N ...
A-Lite
A-Lite
A-Líte
A-Lite
N -E ..

-N-E.. 
N -E ., 
N -E .. 
N -E .. 
N -B .. 
N -E ., 
N -E .. 
H-Bo.. 
D -R .. 
D -R .. 
D -R .. 

-L ... 
A -L ... 
A -L ... 
A -L... 
D-R 
D -R .. 
D -R .. 
D -R .. 
A-Lito 
A -D le 
A -U te 
Rcm .. 
Rem.. 
H em,, 
U N ... 
U N ...  
U N ...  
U N ...  
U N ... 
R em ,.

D -R .
D -R ,
D -R .
D-H.
A-Lit
UN.,
[?em.
U N ..
U N ..
U N ..
U N ..
U N ..
U N ,.
D-R.
D-R.

TRANS­
MISION

Z en ... R em .. 
Tin, U -Lite

N -E .. 
N -E .. 
D-R 
D-R 
D-R 
A -L... 
A -L ... 
.A-L... 
A -L ... 
D -R .. 
D -R .. 
D -R .. 
D -R ,. 
A-Líle 
A -D te 
A -Iitc  
Rem.. 
Rem.. 
Hem.. 
U N ... 
U N ... 
U N ... 
U N ... 
U N  .. 
U N ... 
U N ... 
.-Lite

EJE TRASERO

s
s

i
:s

|] t
Í3

e
e
’S
9

Gd

1
iUJ

•
o M

B i  
(3 S

. B-L., B-L.. Tim* s F 5.6
.. B-L.. B-L.. Wise. R F. 8.96
. B-L.. B-L.. Wiso. R F 6.80
. B-L.. B-L.. Wise. R F 6.41
. B-L.. B-L.. WíBC, R F 5.65
. B-L.. B-L.. Tira.. S F 5.85
. Own. Own. Own. S % 5.4
. Own. Own. Own. S ' % 5.4
. Own. Own. Owu e 5.4
. Own. Own. Own. 8 5.4
. B-L.. B -L ... Tim'.. w F 5.8
. B-L.. B -L ... Tim.. w F 4.6
. B-L,. B -L... Tim.. w r 4.6
. B&B. Own . Cía.. S F 6.37
. B iB . O wn.. Cía,. s F 8.37
. B&B. O wn.. Tim.. w F 6.2
. B&B, O wn.. Tim.. w F 5.0
. B&B. W a r.. Cía.. s F 5.3
. B iB . W ar.. Tím­ s F 5.8
. B&B.. C ía ... e l a . . 8 F 5.3
. Own . C ía ... Own.. S % 5.4
. Own.. C ía ... O wn.. S F 5.5
. O wn.. Mun., Tim ... S F 5.6
. Own. Mun.. Eaton. 8 F 8.5
. O wn.. Mun.. Eaton. S F 5.5
e  B-L... B-L,. Tim ... B P 5.4
. B -L ... B -L ... Tim ... W P 4.8
. Own.. O wn.. Tim ... W P 5.4
.F u ! . . . P u l... Tim... S P 4.6
. F u l... F u l... Wise.. R F 4.3
. Ful,. F u l... Wise.. R F 4.3
.F u l . . . F u l... Wise.. R F 4.0
.F u l . . . F u l,.. Wiac.. R F 4.0
. B -L... B -L ... Wlac.. R F 4.0

B -L... B -L ... Fím... 8 F 5.85
B -L... B -L... Tim ... s F 6.16

e B -L ... B -L ... Tim ... 8 F 5.86
B H-L... B -L ... Tim ... S F 5.63

Own O wn.. Own S F Opt,
Own . O wn.. Own. H r Opt.
O wn.. Own.. Own.. H F Opt.
Own . O wn.. Own.. H F Opt.
Own. Own.. Own.. H F Opt,
O wn.. O wn., Own.. II F Opt.
Own.. O w n.. Own.. H F Opt,
Own O w n.. Own.. H F Opt,
O wn.. Own.. Own.. H F opt
Own . Own . Own.. H F Opt.
O wn.. Own.. Own.. R F 6.2g p. ; ]V W|A« ,

3wTl-
Q

)wn. s
X
r ; I

Dwn g F í ' j
Long.. W a r.!. rí(D... B F Ú 6 '
Long,. W ar.. rim... B F 6.63 f
Fu l... F u l... rim.,. B F 5.16 7
Fu l... F u l... rim..- fi P 7.8 S
B-L... B -L... ... B F . . .  2
B-L... B-L... 'jm ... B F . . .  2
F u l... F u l... Vise., R F . . . 2
F u l... Ful... Dwn.. R P . . .  2
B-L... B-L... B F
B -L... B-L... B F
B -L... B-L... B F
Long.. Ful... Ziioa. S % : t  7
Long., "u l .. . "atoo. 8 % .1 7
Long.. Tul... S % .5  8
Own,. Own.. )w n .. S % .7  7
Own . Own.. )WD . S % .1 3
Own.. Own.. )WT1 s . % .6  7
O wn.. Own.. Wn. . S % .6  9
Own.. Own ■hvn.. S % .1 9
O wn.. Own.. 1^wn., s % .8 8
Own.. Own.. ' ^wn. s F .2 9
B & B . I ■iil. . 1VÍBC-. R F .1 3

n e c m A-
TICOS

30x5‘
36x3
34x7*
32x6’
32x5*
82x6*
30x5
30x5
30x5
30x5

1.00/20
1.75/20
9.76/20
7.50/20
7.00/20
8.26/20
7.60/20
6.0/20n
6.50/20n
7,0/20n
30x5

5.50/20
32x6
82x5
34x7
32x6
35x6
36x6*
34x7.50
36x8.25
36x8.25
33x9.00
36x9.00
1.00/20
7.50/20
7.60/20
7.50/20
7.50/20
7,50/20
34x7
34x7
34x7
34x7
84x7
35x8
36x8
36x8
36x8

1.00/20

Sm

1.00/20 
'.75/20 
1.25/20 
1.00/20

30x5 
■30x8 
34x7 
32x6 
32x6 
32x8' 
32x6 
30x5t 
32x6 
30x5t 

9 .00/20f 
9.76/20 
9.75/20 
7,50/20d 
7.00/20d 
8.25/20t 
7,50/20t 
8.0/20nd 
6 5/20nd 
7.0/20nd 
32x6 

6.60/20t
S2x6d
32x6d 
34x7d 
32x8 
35x6 
36x6 

7.50/201 
8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
7.60/20 
7.50/20 
7.50/20 
7.50/20t 
7.50/20 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
36x8d 
36x8d 
35x8d 
36x8d 

J.76/22d 
7.60/20d 
7,50/20d 
7.60/20d 
6.00/20d 
6.50/20d 
7.50/20d 
S,25/20d 
20x7.50d 
20x8.25d 
20x9.OOd 
20x9.7Sd 
32xCd 
32x6d 
32x0d 

7.60/201 
7.60/201 
8.26/20 
7.6/20d 
34x7d 

7.50x20d 
9.00/20d 
9.75/20d 
S.25/20d 
D.00/20d 
34.7x6IWl

DIMENSIO­
NES

Altura
total

24%
24%
24%

20%
22%
29
28
28
27

218%
218%
339
342
339
267! 5
257%

232%
253

2 6 !í  187% 
25!
28%
30%
30%
24
24%
28%
22%
23
23
24 
24
24 
28%
25%
25%
25,%

25 
25 
25 
25 
25 
27 
27
27
28

23
23
23%
27
27
27
25

24%
24%
26

214%
214%
235%
243

'3Ó8
277
277
297
300
32514
325! 3
247
279
279
279

319'
348
319
346
300
384
407
407
387
306
268%

299%
238%
248%
275
343

262
262
315
281%
299
285
365
381oye
301%
276

73
77
73
77

89
94 
85
95
96 
70% 
78% 
82% 
73 
81% 
80% 
85 
87% 
71 
9ü 
91 , 
80 
80 
80 
92', 
92;, 
9 2 ',
8 1 'I 
86% 
8(1% 
86%
95%
95%
95%
95%
95%
95%
96%
95%
95%

78%
79%
84%

83
82%
9 1 ,
91

.A B R E V I A C I O N E S :
“ ■— O tras diatandae entre 

-  e]es enmlniatradae 
*— Neumátieoa 
•t'— N eam átlcoa Doblen 
t '— L lantas M acizas 
e— Balones 
<1— B alonea dobles 
B — E ngranaje cón ico  
B  &  B — B org & Beok

B - L — Browu-Lltie 
C í a — Clark 
C o n t — Continental 
P — Flotante 
% — Semi flotaote 
F ü il— P u ller  
H — H ypoid 
I— Engranaje Interior 
L - N — Leeoe-N eville 
L y e — Lycom lng 
M a r — M arrel

. V - E — N ortb-E asi 
O - A .~ —A  solicitud 
O p e — A  elección  
O v r n ^ P r o p I o  
.P o n t — P on tiac 
R — D ob le  reducción 
R - B o - — R ob ert Boscb Rexn^Bemy 
S a l ^ —SallsbuTT 
S c l i— Sebebler 
S— C ón ico  espiral

S p l — Splitdorf 
S t r — Strom  bcrc 
T i m — nmkeii 
W — E n gronaje sin  fin 
W l a e — Wiseonain 
W — T o ro lllo  sin  tin 
W / G — W arn er Gear 
W a r — W arner 
Z e n — Zenith
§— Para  m ando a  d erech a ; Strom  en 

mando a la  izquierda
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Ensayos prácticos confirm an qne el 
Exide rednce a nn mínimo el costo por 

kilómetro recorrido por ómnibus

¡Vlostramos aqu i a lgu nos d e  los  135  óm n ib u s de la C om m u n ity  T raetion  C om pany , d e  T o le d o , O h io . Esta gran 
em presa  d e  transporte  em p lea  acu m u lad ores E x id e  exclusivam ente, para  red u cir  e l costo  d e  con servación  y

m e jo ra r  e l servicio.

He aquí una empresa inteligente, siempre alerta al 
ahorro de gastos y m ejoram iento del servicio . . .  la 
Community Traetion Company, de T oledo, O hio, con 
una brigada de 135 ómnibus.
Esta em preudedora empresa som etió numerosos acumu­
ladores a ensayos prácticos en sus óm nibus, y finalmente 
decidió emplear exclusivamente los de marca Exide. 
Vió que los Exide rendían, p or  término m edio, más de 
24  meses de servicio, dedicados al d ifícil trabajo de 
transporte urbano. Semejante resultado constituye un 
precedente extraordinario.
El hecho de que el Exide sea el más económ ico por kiló­
metro recorrido por óm nibus, se debe fundamental­
mente a su seguridad inherente, precisa construcción 
uniform e y adecuada conservación.

Representación del Exide 
L os rcprescntates de l E x id e , que 
anotam os a b a jo , h allan  en  la  agencia  
de l E x id e , un  n e g o c io  perm anen te y 
lucrativo. Esta valiosa representación  
está todavía  d isp on ib le  en  ciertos 
b u en os m ercados , y  s i U d . se interesa 
en  ella , sírvase p ed irn os in fo rm a c ió n  
detallada.

P ara p ro lon ga d u  duración* e con om ía  y  ¿er* 
v ic io  absolu tsm ento  auguro, esp eciíiqu o  eütc 

acu m u lador E x id e  especia) para  óm nibub.

Concesionarios en el M undo Iberoamericano
ARGENTINA. Buenos Aires 

Aa¿l0"ArBentlne Oeoeral Electric Co,. Ltd. 
Calle Blradfifla 1175-14Ó3, Masa del Con­

greso.
BOLIVIA

Coroellua F . Gundlaeh &  CU., La Paa & 
Oruro. 

ilR áSIL
Wllloian. Xavier &  CU.. LUI.» Búa Utu- 

guayana 41. R io de Janeiro, 
laiporladora de Perragens, Praca d. Pedro 

11 N  »  e 10. Pora. firaaU.
OHrslra Ferrelia &  d a . .  Rúa Dr. Joao

Leite, 20. Caaipiot Orando. Brasil.
CHILE

IniernatlODal Uaebinery Co.. Calle Morando 
6S0. CastlU 107'D. SaotUgo. 

loteraatlonal Machtoer; Co.. Plaza Soto- 
caayor 5. Casilla 90>T. Talparalso. 

i;OLOMBIA 
A. Cardoso &  Cía.. Aportado. 990 Bogotá. 
R. E. Roetrapo &  Co.. Aportado 210.

MedelllD.

COLOMBIA (CoQtlnuod)
Guillermo Posada. Pelaos &  Hermano. 

Cartagena.
Rodolfo Ehhardt &  Cía.. Apartado de Correo 

217. Aóreo 48. Barranqullla.
HJjoa de B Bueno Sucs.. Bticaramanga. 

CÜBA, Habana 
Compañía Nacional de AcureuUdoies. Ar. do 

lo Rapubllea 93.
CÜRACAO. ANTILLAS HOLANDESAS

D. Cardóse. Apartado No. 45.
GUATEMALA 

P. G. CoílCo, Antigua.
HONDURAS. Walter BrotLetJ, Tegucigalpa. 
MEXICO, México, D. F.

General Electric. S. A. 
luirblde j  Articulo 1S3, Mózico. 
Guadalajara, Monterrey. Vera Cru7.. 

NICARAGUA, Managua 
Lo9 PradouB Fiches R . Mótales.

PANAaiA. Colon
Lom Bros., P . O, Box 42,

PARAGUAY, Asunción 
S y F  Pérez.

PERU, Tas jara Hnos. Manlus N. 145-ÍÓtf, 
Lima.

INJERTO RICO. San Juan 
Exlás Bttttery Serrlco Co.. OcLoa BIdg.. V-

O. Box 137C.
REPUBLICA DOMINICANA. Sanio Domingo 

Enrique R. Nunez, Presídanlo Yasquez, Ne. 
6.

EL SALVADOR. San Salvador 
E. E. Hubcr & Co.

UKUGÜAT, Montevideo
General Electric. S. A ., 732 Esq. Ciudadelu. 

VENEZUELA.
José PadroQ, Carmen a PuanCe Aruuca 81*.

Caracas.
Curios B rise y Cía Maraeaíbo.
Sr. Alejandro DobrovUe, Apartado 3, Colon. 

Venesuela.
ESPASA

Autotraoctón Eléctrica. S. A. Moya C y 6 
Barcelona.

I  HE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Filadelfia, Pa., E. U. A. 
D epartam en to  d e  E x p o rta c ió n : 23 -31  W est 4 3 rd  Street, Nueva Y ork , E. U . A.

£ x í$ )e
El acum ulador de larga vida 

La fá b rica  m ás gra nd e d el m u n do d e  acum ulad ores para lod o  serv icio
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El Resurgim iento de E. L. Cord
(C on tin u a ción  de la  p á g in a  31)

meros aviones Stinson fabricados bajo 
la dirección de M r. Cord fu eron  una 
revelación asom brosa para toda la in­
dustria. Contribuyeron directamente al 
desarrollo del transporte com ercial aé­
reo sobre una base más segura y  eco­
nómica. E n realidad, el progreso aican- 
«ado en este sentido habilitó a las com­
pañías de transporte aéreo para compe­
tir con los ferrocarriles en  ta rifas  de 
pasajes.

P ara aumentar la venta de sus avio­
nes, M r. Cord empezó a organizar lí­
neas de transporte aéreo, particular­
mente en la  zona de Chicago. E stas lí ­
neas llegaron a extenderse por otras 
compañías, a servicios entre Nueva 
Y ork y  W ashington. Las actividades de 
Mr. Cord, en el campo de la aviación 
comercial, con la  experta cooperación 
¡le L. B. M anning, han sido tan  nume­
rosas como brillantes en  resultados, y 
se necesitarían varias páginas para re­
latarlas en detalle. Su paso m ás im por­
tante en la  industria aeronáutica fué, 
sin duda alguna, la adquisición de la 
A viación  Corporation, empresa de 
transporte aéreo de grandes activida­
des en  todo el país, que además de pa­
sajeros, conduce flete com ercial y  el 
correo nacional.

L a  adquisición de la antigua y fa ­
m osa N ew  Y ork  Shipbuilding Corp., 
por parte de M r. Cord, se facilitó  me­
diante una transacción de lo m ás in­
teresante. M r. Cord obtuvo opción  so­
bre la  m ayoría de las acciones de la 
empresa, a un precio sumamente m o­
derado. E n ju lio  del presente año hizo 
efectiva  la  opción y  pocos días después, 
la  nueva subsidiaria obtuvo del Go­
bierno en W ashington im portantes con­
tractos de construcciones navales, los 
cuales van a m antenerla activa por va­
rios años.

Durante estas últim as tres semanas, 
la  prensa se ha referido en términos 
m uy breves, sin dar detalle alguno, a 
la  adquisición, por parte de la  Cord 
Corporation, de la  empresa Checker, 
una de las fábricas m ás grandes y  an­
tiguas del país, en el ram o de taxím e­
tros. L a Checker fa b rica  taxím etros y 
por inversiones en otras compañías, es 
dueña de la  Parmelee Transportation 
Company, gran empresa de taxím etros 
con  enormes brigadas de estos vehícu­
los al servicio público en numerosas ciu­
dades del país. P or  su parte, la  Par­
melee tiene im portantes intereses en 
las grandes empresas de taxím etros, la 
Chicago Y ellow  Cab, la  Y ellow  Taxi 
Corp. de Nueva Y ork  y  otras.

N inguna cosa se ha dicho todavía 
acerca de la razón que ha guiado a Mr. 
Cord a  lanzarse al negocio de taxím e­
tros. N i él, ni su  socio M r. Beal, han 
dicho una palabra sobre los proyectos
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CHICAGO— Un nuevo automóvil, 
para com petir en el mercado de los 
vehículos de precios económ icos, se 
introducirá dentro de poco por la 
Nash, según reciente anuncio reci­
bido de esta compañía. E l nuevo 
producto no llevará el nom bre de 
Nash. E l anuncio, que fu é  recibido 
a mediados de octubre, dice que el 
nuevo m odelo será un vehículo de 
flna calidad y de precio muy econó­
mico. Por el momento no se  tiene 
idea acerca del precio y tam poco se 
sabe el día en que el nuevo modelo 
se introducirá al público. Se supo­
ne, sin embargo, que se exhibirá 
por primera vez, en la exposición 
de autom óviles por celebrarse en 
Nueva Y ork  a principios de enero. 
Se espera que el nuevo modela en­
sanchará el cam po de acción co ­
mercial de la Nash, en todos los 
mercados del mundo. E l precio del 
nuevo m odelo va  a quedar segura­
mente por debajo del N ash grande 
de seis cilindros, el cual, entregado 
en la fábrica, se o frece  a $745. Las 
nuevas series corrientes de la Nash 
se iban a anunciar en octubre, pero 
las huelgas de obreros recientes 
han perturbado un poco el plan y el 
anuncio se postergará varios días.

de la  Auburn, que es, en  cierto sentido, 
el núcleo de la  gran  organización. La 
industria autom otriz siem pre está aler­
ta  a todo desarrollo proveniente de la 
Auburn. E l mismo M r. Cord no es hom­
bre locuaz inclinado a anuncio bom bás­
tico o sensacional. P or  lo contrario, es 
un individuo de carácter retraído, tran ­
quilo, afable y  enem igo de toda propa­
ganda personal. Su m ejor retrato se 
ve todos los años en la  exposición  de 
automóviles de Nueva Y ork . A h í, en  la 
exhibición de la  Auburn, se le ve como 
si fu era  un simple vendedor de la com­
pañía, sin ostentación alguna, sin darse 
facha del gran  personaje que es en  rea­
lidad. Escuchando los com entarios del 
público y  dando personalm ente in for­
mación acerca del Auburn, a  quien se 
la p ida, M r. Cord, en tales ocasiones, 
no es el gran  fabricante y  organizador 
de grandes empresas industriales y  co­
m erciales, sino un joven  amable, aten­
to, que se capta la sim patía de todo el 
mundo que lo ve o que habla con él. 
Pocos están al tanto de que su ambi­
ción principal, al reorganizar la  com ­
pañía Auburn en 1924, fu é  construir 
un autom óvil que se captara la  ad­
m iración del público en  N ueva Y ork, 
Chicago y  Los A ngeles. Estas tres ciu ­
dades, dice M r. Cord, son las m ás exi­
gentes en m ateria de autom óvil, y  el 
vehículo que se venda en ellas, está des­

tinado a tener mucho éxito en todo el 
resto del país.

E l calibre intelectual de este joven 
gigante industrial se refleja  fielmente 
en uno de sus recientes discursos sobre 
la actual crisis económica.

“ D urante semejantes períodos, los 
productos malos, las compañías m al or­
ganizadas y  los hombres incom peten­
tes, desaparecen de la  industria. Sólo 
queda lo m ejor para  servir al público. 
L a necesidad de ajustarse a condiciones 
alteradas es un procedim iento sin fin. 
Siem pre lo ha sido y  creo que siempre 
lo será. Siem pre nos hallamos caminan­
do hacia algún fin y  nunca vemos tér­
mino final a  nuestra jornada. E l mun­
do está lleno de gente re fractaria  a 
todo cambio. T oda  alteración le molesta 
porque la  obliga a  redoblar sus esfuer­
zos. Las cosas nunca han estado esta­
cionarias y  jam ás llegarán  a un  pe­
ríodo de paralización .”

La Exportación de Productos 

Bendix
L a venta para la exportación  a  varios 

países extran jero, de toá os los  productos 
fabricados por la Bendix Products Cor­
poration de South Bend, Indiana, 
E . U. A ., está ahora a cargo de las 
acreditadas firmas Am erican Steel E x ­
port Co. y  D odge & Seyraour, Ltd., 
ambas establecidas en la ciudad de 
N ueva Y ork . Frank B. W illis, vice­
presidente de la Bendix, a cargo de las 
ventas, manifiesta que la  Am erican 
Steel E xp ort Co. tiene ba jo  su direc­
ción las Antillas, M éxico, Am érica Cen­
tral, A m érica  del Sur, A fr ica , Aus­
tralia  y  N ueva Zelanda, y  que la  Dodge 
& Seym our, Ltd . está encargada de ios 
m ercados asiáticos, incluyéndose entre 
ellos, el Japón, China, Indochina, Siam, 
las F ilip inas, Indias Holandesas, India 
Inglesa, Burm a, Ceilán, Persia, Siria, 
A rabia , Palestina y  M esopotam ia. Los 
m ercados europeos de la  Bendix serán 
atendidos por las sucursales que esta 
com pañía tiene en ese continente.

Nueva Herramienta Snap-On
Uno de los m ás recientes productos de 

la  Snap-On Tools, Inc., es un extensor 
de m uelle especial para el F ord . Esta 
sencilla herram ienta perm ite al me­
cánico quitar y  reinstalar con facilidad 
y  rapidez los muelles de los auto­
m óviles y  cam iones F ord . Se adapta a 
los m odelos “ T ”  y  los V -8 . L a  fábrica 
dice que esta  herram ienta no exige 
ajustes com plicados. Consta de seis 
piezas separadas, que se combinan para 
el trabajo  en  cualquier m odelo Ford. 
E s de construcción  m uy firme y  su 
m anejo no ofrece la  m enor dificultad.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Desperdició sus ganancias en el 
trabajo porque..

no empleó piezas de 
repuesto construidas 
para hermanarse bien

P R O V E N  IN  S E R V IC E
nOOUCTS covmeo sr PAIEHr N0&, 1,2I0,€74J |,S«7,422* 1

Piezas de repuesto construidas para hermanarse bien entre si.

M c Q U A Y - N O R R I S
EL C O M P L E T O  S U R TID O  DE PIEZAS DE REPUESTO

McQUAY-NORRIS MFG. CO., Oficinas principales, St. Louis, E.U.A.
U e p a r t a n i e n t o  r í e  E x p o r t a c i ó n  :  » »  A V a te r  S t .,  N u e v a  V o r k ,  E .  U . A .  F á b r i c a s  e n  

S t . l io n i s .  I n i l lu n n p o l i s ,  C o n n c r s v i l l e ,  l u d .  ( d o s ) .  T o r o n t o ,  C a ñ a d a .
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Dueños de garajes firmas de Puestos o estaciones de gasolina 
Abastecimientos para automóviles Almacenes de pinturas y barnices 
Talleres de reparación y otros negocios similares

O BTIEN EN  BUENAS G A N A N C IA S -C O N  
FACILIDAD Y  RAPIDEZ— ven^endo la nueva 
cera y limpiador JOHNSON para automóviles

Los laboratorios de la S. C. Johnson & Son, Inc., 
de Racine, Wisconsin, E. U. A ., han perfeccionado 
dos nuevos productos, para la limpieza y  el encerado 
de automóviles.

LIM PIA INSTANTANEA Y 
COMPLETAMENTE

Una sexta pane de un litro del nuevo lim piador JOHNSON para 
automóviles, cuesta m uy poco, pero es suficiente para quitar de 
cualquier automóvil toda la tierra y  suciedad, que otros lim pia­
dores dejan de tocar, sin rayar ni dañar la pintura. Se aplica con 
suma facilidad y  se seca en la form a de un po lvo  blanco Cuando 
se quita este polvo, el autom óvil queda tan brillante y  lustroso 
com o e l día en que Ud. lo  com pró.

PA R A  CONSERVAR EL BRILLANTE 
LUSTRE ORIGINAL

A plique la cera JOHNSON especial para automóviles. Produce 
una capa dura y brillante de cera protectora, que defiende e l 
acabado contra los rayos del sol, la lluvia, e l po lv o  y la rayadura. 
Reduce m ucho el núm ero de, lavados, y el valor del automóvil 
queda notablemente aumentado por su herm oso aspecto— y todo, 
a un gasto de pocos centavos.

POSIBILIDADES ILIMITADAS
En la venta de estos dos productos, los  comerciantes, que anotamos 
arriba, hallarán m uy bueuas ganancias. Se pueden vender a todo 
dueño de autom óvil o  de camión, sobre todo, cuando U d. se los 
demuestra sobre un guardabarro, o  sobre una sección del capó del 
m otor, para que ellos vean con qué rapidez y  facilidad pueden 
aplicarse ambos productos y lo  bien que hacen e l trabajo.

Con los millares de automóviles viejos, sucios y  descuidados, que 
se ven p or  los caminos, a cada paso, se presenta un mercado 
enorme. E l dueño que usa una vez el nuevo lim piador y  la nueva 
cera JOHNSON para antomóvUes, se convierte en consum idor 
permanente de estos productos. Las posibilidades de ventas 
quedan, por lo  tanto, dependientes casi exclusivamente de sus 
esfuerzos propios.
Apresúrese a sacar provecho de esta oportunidad. P o r  telegrama 
o  p or  correo aéreo, pídanos detalles, ahora m ism o, antes de qnc 
otro se le  adelante. N o lo  postergue hasta mañana, pues podría 
ser m uy larde.

Necesitamos todavía un 
número limitado de repre­
sentantes en ciertos m er­
cados. Quizás su propio 
mercado sea uno de ellos. 
Comuniqúese inmediata­
mente con nosotros, para 
enviarle inform ación com ­
pleta sobre los productos 
en que Ud. se interese.

S. C. JO H N S O N  &  S O N , In c .
Racine, Wisconsin, E. U. A.
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B iU io -W e io t id a d -R e á i^ ^

La perfecta com binación

NUEVO MODELO 211 DE LUJO DE 1V2 TONS.

D I A M O N D  * T
Ca m ió n  d e  S e r v ic io  P e s a d o

IC A N Íl
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E l estilo - velocidad -resistencia Diamond T  

ahora ofrecidos a precios sensacionalmente bajos!

1 \ P R I M E R A  razón del sensacional éxito de este herm oso, 
i nuevo D iam o n d  T  de servicio  pesado, es su im presionante 

diseño de herm osas líneas. N in gú n  otro  cam ión en las carre­
teras se le  com para en estilo.

E l  estilo  D iam o n d  T  está  ap are jad o  con la  a lta  velocidad 
que acom oda la  dem anda del servicio  de en tregas de hoy. 
E s te  m otor tiene am plia potencia p a ra  trasp o rtar su carga 
nom inal a  un a-m illa-por-m inuto d e  velocidad .

L a  seguridad  de este cam ión h a  excedido aún lo esperado 
por sus fab rican tes. A n otaciones de 50,000, 75 ,000  y  
100,000 m illas de servicio  sin costos de reparaciones son m uy 
com unes. V ein tin ueve años de experiencia au to m otriz  nos 
han enseñado cóm o fab ricar cam iones tan brillantes y  
perfectam en te balanceados.

E l  progresivo  p ro gram a que presen ta D iam on d T  ofrece 
reales oportun idades p a ra  ga n ar dinero. L o s  distribuidores 
D iam o n d  T  en m ás de 4 2  diferentes países han  m ás que 
doblado sus v e n ta s  del pasad o año.

P or qué no p artic ip ar en tales ganan cias? E scrib an  o 
telegrafíen  p or los hechos convincentes sobre la  proposición 
D iam on d T  hoy.

D I A M O N D  T  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
Establecida 1905 

'Departamento d e Exportación 
4 2 9  South D earborn  Street, C h icago , Illin o is , U . S. A.

D ire cc ió n  Telegráfica: D IM O N -C H IC A G O

M O D E L O  2 1 1  D E  L U J O

M odelo 210 Standard $Ó75, Precios d e  cbasses 
en la fábrica , Chicago, Illinois

Capacidad bruta, 8,500 Ibs., incluyendo el peso 
del chassis, cabina, carrocería y caiga. Chassis 
únicamente, 3,250 Ibs.
M otor de camión de Seis cilindros, SJé” * 4 ^ " ;  
cilindrada de 228 pulgadas cúbicas, 7 cojinetes 
principales, lubricación de presión, 80 caballos 
de fuerza desarrollados en pruebas de freno, 
clasificado como de 63 caballos de fuerza en 
servicio de camión.
Bastidor de camión de 7 pulgadas; trasmisión 
de 4 velocidades.
E je trasero de servicio-pesado, con puente de 
acero de una sóla pieza; enteramente flotante 
con neumáticos gemelos a costo extra.
Frenos hidráulicos en las cuatro ruedas; tam­
bores de frenos fundidos que no se combarán. 
Entre ejes standard 135°; entre ejes mayores 
disponibles a costo extra.

Linea Completa a Bajos Precios 
La linea Diamond T  incluye 15 modelos desde 

a 10 toneladas de capacidad, fabricados en 
una escala de entre ejes para acomodar cual­
quier condición de funcionamiento-

Ayuntamiento de Madrid



PRODUCTOS BENDIX
hacen que los automóviles arranquen mejor, 
corran mejor y  se paren mejor. Más de 50  
millones de automóviles, en todas partes del 
mundo, están equipados con Productos Bendix.

F R E N O S  B E N D IX  

de  acción m ecánica 

equilibrada

Son equipo normal en los princi­

pales automóviles y  camiones de 

1934. M oderno  gobierno de cable 

y tubo. O frecen el más alto grado 

de compensación en la acción de 

retardación. Se  ajustan con facili­

dad, retienen bien el ajuste y van 

protejidos contra el polvo, aceite y 

agua.

Frenos B E N D IX  B-K 
acc ionados por 
fuerza de vacio

Se  emplean en el 9 6 %  de los auto­
móviles provistos de frenos de fun­
cionamiento por fuerza de vacío. 
El vacío regulado  multiplica el es­
fuerzo muscular, facilitando la pa­
rada. Los más finos automóviles, 
camiones y ómnibus, emplean los 
frenos Bendix B-K accionados por 
fuerza de vacío. H an  demostrado 
su seguridad durante más de 9 
años de servicio diario. Pueden 
instalarse en cualquier vehículo sin 
perturbar su presente equipo de 
frenos.

C a rb u rad o r 

Strom berg 

B E N D IX

El nuevo gobierno iermostático, de 

acción automática, para el ajuste 

del abastecimiento del gas, a baja 

velocidad, evita la parada del 

motor durante su período de reca- 

ientamlento. Es equipo normal en 

importantes marcas de automó­

viles. Los carburadores Strom berg 

para aviones y botes automóviles 

son Igualmente supremos en sus res­

pectivos campos.

B E N D I X  P R O D U C T S  C O R P O R A T I O N

S o u t h  B e n d ,  I n d i a n a ,  E .  U .  A .
( S u b ^ d i a r i a  «le l a  B e n d i x  A v i a t i o n  C o r p . )

R e p r e s e n t a n t e  d o  v e n t a s  p a r a  l a  A m é r i c a  T . a t i n a i

A M E R I C A N  S T E E L  E X P O R T  C O M P A N Y ,  I n c .  

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. ü. A.

D i r e c c i ó n  t e l e f f r d f i c a í  « A M S T A ”
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Los productos A S E C O  de calidad garan
La  A M E R IC A N  ST E E L E X P O R T  CO M PA N Y, In c ., 

c o m o  rcp resen lan te exclusiva  para  la exp orta ­
c ión , de los prod u ctos  d e  gran des fáb rica s  n orte ­

am ericanas, de establecida rep u tac ión  in ternacional, 
o fr e c e  a l com erc io  de l ex tra n jero , u n  co m p le to  sur­
tid o  de accesorios , equ ip os  e léctricos  y  p iezas de 
repuesto , para  veh ícu los autom óviles, que  gozan  
actualm ente d e  a cep tación  universal.

E l S erv icio  ASECO  a_segura verdaderos p rec ios  de 
fá b r ica , em barques ráp id os  y  la  con ven ien te  con ­
so lid a ción  de p ed id os , sin ad iciona les com is ion es  de 
ventas, cobrá n d ose  al com p ra d o r  ú n icam ente  el 
p recio  d e  las m ercancías, los  gastos d e  transporte, 
d e  segu ro, etc.

Q ueda  U d. cord ia im en le  invitado a en tablar c o r ­
resp on d en cia  con  n osotros , sob re  to d o  p ro d u c to  para 
au tom óv il, in clu y en d o  piezas d e  repnesto  y  e lem entos 
d e  taller, en  que  U d. se interese.

Compresores Kellogg
¥  A  KELLO G G  se ba venido dedicando a 

la construcción de com presores de aire, 
desde hace más de un cuarto de siglo. El 
presente surtido KELLO G G  com prende un 
tipo  de com presor para cada 
requisito de servicio de aire com ­
prim ido— para e l garaje peqneño 
y  para el taller más grande. Los 
com presores K E LLO G G  se ofrecen 
con m otores de gasolina o  con 
motores eléctricos. Además de 
com presores, la K E LLO G G  ofrece 
equipos para pintura p or  pulve­
rización y  otros elementos accio­
nados p or  aire com prim ido.

Lustres y Pulimentos

M c A l e e r
Para Automóviles

T  A  pasta lim piadora M cA LE E R ’S Q uick  Cleaner 
^  y la cera M cALEER’S Q uick  W as, representan 
un nuevo procedim iento para restaurar e l acabado 
de un autom óvil a la belleza y brillantez original, 
sirviendo al mism o tiem po, de protección  contra el 
destiñe del co lor y  la acción  destructora de los 
elementos. La pasta Quick Cleaner es la m ejor y 
más rápida para quitar la opacidad  de la laca, que 
resulta de l debilitam iento de la capa superficial de 
laca. La cera Q uick  W ax produce una película 
transparente, que sirve para protejer y conservar el 
acabado de laca.

O tros productos M cALEER son :
pulim ento y lim piador M cALEER para todo acabado de 
la ca ; aderezo M cALEER para capotas de autom óviles; 
esmalte de retoque M cALEER. La M cALEER suministra 
las preparaciones de frotación  ,y pulim ento, que los  
fabricantes de carrocerías en los Estados Unidos emplean 
para e l acabado de la m ayor parle de los automóviles

f ( R A f l E  ,

C e d jílS S r l

RADIATOR
I

Radiadores Kramer y 
Núcleos de Radiadores

Los K R A M E R  son los radiadores de repuesto 
más populares del m ercado. Se ofrecen  en 
tipos apanalados y  tubulares {con  tubos ovala­
dos) para más de cien m odelos de antomóviles 
com prendidos en veintidós conocidas marcas. 
Cada radiador se vende con la garantía de que 
es igual, en capacidad de enfriam iento, al tipo 
original de fábrica. Los radiadores K R A M E R  
se caracterizan p or  todos los refinamientos en 
ingeniería y  fabricación de la indnstría. Los 
núcleos K R A M E R , en tipos apanalados y  tubu­
lares, van a la vanguardia en capacidad de 
enfriamiento.

A C U M U L A D O R E S
PHILCO DIAM OND 

O  GRID
L os acnm aladorss PH ILG O  L iam ood  Orid 
bao sido productos prom inentes en e l m ercado 
desde bace  m&s de un cu arto  de sig lo . Bste 
CamoBo acum ulador ha sido conetaotem ente per­
feccionado. pero BUS patentados princip ios fun- 
daineiitales no ban  su frido  a ltera ción  alguna. 
Bl nuevo surtido de acum uladores PH ILG O  
Diam ond ^  G ríd es la cu lm inación  de muchos 
oflcs de experiencia , estndioe c ien tíficos  y  
pruebas prácticas.

C a ja  d e  v e n d o d c r o  c a u c h o  d u r o

P or carta o por telegrama pídanos inforinarión y precios-

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, Inc
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tizada gozan de aceptación universal

Standard <ñub¿

EL
SU R T ID O
M AS
C O M P LE TO

L a  G U I A  D E  E M ­
P A Q U E T A D U R A S  

V I C T O R  c o n t i e n a ,  
e n  t o n r a  c l a a l f l -  

c a J a ,  p a r a  f á c l !  y  
r ó p M n  M e n t l f l c o -  

c i ó n ,  m i l l a r e s  a e  
e m p a q u e t a r t i i r n »  

n a c a  a u t o m o T l U s .  
ó m n i b u s ,  t r a c t o r e s ,  

m o t o c i c l e t a s ,  a e r o ­
p l a n o s  y  a u t o ü o c e s .

L A  E N V I A M O S  A  
S O L I C I T U D

M . M P A f t U E T A D D R A S  V I C T O R

C u a n d o  4 8  m a r c a s  d e  a u t o m ó v i l e s  y  l a  

m a y o r  p a r t e  d e  l o s  c a m i o n e s ,  ó m n i b u s ,  

t r a c t o r e s ,  m o t o c i c l e t a s ,  a e r o p l a n o s  y  a u t o -  

b o t e s  u s a n  e m p a q u e t a d u r a s  V I C T O R  c o m o  

e q u i p o  n o r m a l ,  e s t o  q u i e r e  d e c i r  q u e  h a  

d e  e x i s t i r  a l g u n a  b u e n a  r a z ó n  p a r a  s e m e ­

j a n t e  p r e f e r e n c i a .  E l  c o n s t r u i r  s i e m p r e  

u n a  e m p a q u e t a d u r a  m e j o r  b a  s i d o  

n u e s t r a  a m b i c i ó n  y  n o r m a  i n v a r i a b l e  

d u r a n t e  m u c h o s  a ñ o s ,  c o n  e l  r e s u l ­

t a d o  d e  q u e  b o y  d í a  l a s  e m p a q u e ­

t a d u r a s  V I C T O R  s o n  l o s  p r i n c i ­

p a l e s  p r o d u c t o s  d e  s u  c l a s e  e n  l a  

i n d u s t r i a  a u t o m o t r i z .  G r a n d e s  

e x i s t e n c i a s  n o s  p e r m i t e n  e f e c ­

t u a r  r á p i d o s  e m b a r q u e s .

THE W ORLD'S LARf iEST &ASKET MANUFACTURER

La Fábrica Más Grands Del \____ / Mundo De Emnaouetaduras

Haga sus ém bolos com o lo  hacen las fábricas: 
esm erilado excéntrico o  cilindrico

con  la esm erila dora  m ecán ica  

d e  é m b o l o s

Sin gasto adicional, la  esmerila­
dora de ém bolos Simplicíty, m o­
delo “ G,”  introduce en su taller 
los  adelantados m étodos de fá­
brica. E l aditamiento para esme- 
rüado excéntrico n o perturba en 
sentido algnno al esmerilado ci­
lin drico  o  redondo. Se adjnsta 
mediante un fácil m ovim iento 
de palanca. A celere el ajuste e 
instalación de ém bolos con esta 
rápida y  precisa esmeriladora, 
la cual le  perm ite retener toda 

la ganancia d e l  
trabajo en su ta­
ller. N  o  cuesta 
más que una má­
quina de funcio­
namiento manual,

Además del M odelo “ G”  Ud. 
n e c e s ita  la  p e r fo r a d o r a  
y e s m e r i la d o r a  Simplicity 

“ Lightning”
de gran rapidez, la cual sirve especial­
mente para los m otores de l Ford, m odelo 
“ A,”  y  de l Chevrolet de seis cilindros. 
N o  hay necesidad de quitar el m otor del 
chasis.

P rodu ctos de Calidad

EATON

L o s  m u e l l e s  E a t o n  s e  c o n s t r u y e n  p o r  l a  
f á b r i c a  m á s  g r a n d e  d e l  m u n d o  d e  m u e l l e s  
d e  r e p u e s t o  p a r a  a u t o m ó v i l e s  y  c a m i o ­
n e s .  L o s  m u e l l e s  d e  r e p u e s t o  s e  f a b r i ­
c a n  d e  a c u e r d o  c o n  l a s  m i s m a s  e x i g e n t e s  
e s p e c i f i c a c i o n e s  q u e  s e  a p l i c a n  a  l a  c o n s ­
t r u c c i ó n  d e  l o s  m u e l l e s  E a t o n ,  d e s t i ­
n a d o s  a  e q u i p o s  o r i g i n a l e s  d e  f a b r i c a n t e s  
d e  a u t o m ó v i l e s .

Muelles y láminas para los mis­
mos

Arboles para ejes traseros 
Correas para ventiladores 
Mangueras de radiador 
Calefactores
Tapas para radiadores y  de­

pósitos de combustible

E M B O L O S
W ISCO N SIN

¿ Q u é  s e  b n x i - ' . ' i  e n  u n  é m b o l o ?  
¿ E s  i g u a l  a l  o r i c i i i a l  d e  f á b r i c a ?  
L o s  é m b o l o s  W  i s c o n s i n  s o n  e x -  
a c t a m e n t s  i g u a l e s  a  l o s  o r i g í ­

n a l e s  d e  f á b r i c a — e n  p r o y e c t o ,  
c o n s t r u c c i ó n ,  m a t e r i a l e s ,  p e s o  y  
p r e c i s i ó n  g e n e r a l .  P u e d e n  h e r ­
m a n a r s e  c o n  s u m a  f a c i l i d a d .

E n  r e a l i d a d ,  l o s  é m b o l o s  W I S C O N -  

S I N  s o n  f a m o s o s  p o r  s u  p e r f e c t o  

e q u i l i b r i o .  T i e n e n  e s p e s o r  d e  p a r e d  

y  p e s o  u n i f o r m e s .  ¿ F u n c i o n a n  e x ­

p e d i t a m e n t e ?  L o s  é m b o l o s  W I S -  

C O N S I N ,  e n  j u e g o s  i n s t a l a d o s ,  f u n ­

c i o n a n  m u y  b i e n ,  a  c a u s a  d e  l a

e x a c t a  p e r f o r a c i ó n  t r a n s v e r s a l  d e l  
o r i f i c i o  d e l  p a s a d o r .  ¿ P u e d e n  e s m e ­
r i l a r s e  c o n  f a c i l i d a d  a  u n  t a m a ñ o  
d a d o ?  L o s  é m b o l o s  W I S C O N S I N  s e  
p r e s t a n  a  f á c i l  y  r á p i d o  e s m e r i l a d o .  
P o r  e l  t r a t a m i e n t o  t é r m i c o  q u e  r e ­
c i b e n  a l  p r i n c i p i o ,  n o  p u e d e n  d e b i ­
l i t a r s e .  N o  o f r e c e n  p u n t o s  d u r o s .

V e i n t e  a ñ o s  e x c l u s i v a m e n t e  d e d i c a d o s  a  s u  f a b r i c a c i ó n ,  h a n  i m p a r t i d o  a  l o s  
é m b o l o s  W I S C O N S I N  u n a  c a l i d a d  I n s u p e r a b l e ,  q u e  l o s  h a  h e c h o  l o s  p r e d i ­

l e c t o s  d e l  c o m e r c i o  e n  t o d a s  p a r t e s  d e l  m u n d o .  L o s  é m b o l o s  W I S C U N a l N  s o n  
d u p l i c a d o s  e x a c t o s  d e  l o s  é m b o l o s  q u e  e m p l e a n  l o s  f a b r i c a n t e s  e n  e l  e q u i p o  

o r i g i n a l  d o  s u s  a u t o m ó v i l e s .

347  M adison Ave., Nueva Y ork , E.U.A. D irección  telegráfica: AMSTA, New Y ork . Todas las claves.
« e p r e s « n ( o n t c j  d a  ¡ e s  p r o d a c t e s  A S E C O  « n  e i  m u n d o  t b c r n e m e r i e m o

Alirad P a lllstr  M ontardit & Cía. J. M . Oarrira,
Agartailo 2984 San Ignacio 90 Calle Xola No. IE. I . Alvear E. C. Adior

San Martin IOS Calxa Postal 8IG,
Buenee A ires, Aroentina Rio de Janeiro, BrosM

A . J. Bolinliy John A . L lih t
s'o¡)’ p o X * B r « ¡ l '  8 a ? “ aflo‘ do Chile ” l T n . : V w r  ■ ‘ ■HÍSiSa,’  C iib i "  M é x 'ii;-  ó : '  F „  México

T . A . S illy  
Cérte# 663 

Barcelona, España
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LOS CLIENTES NUEVOS QUEDAN SATISFECHOS  
LAS GANANCIAS SON SATISFACTORIAS

Ei Sr. Suarez- 
está en el taller 
otra vez,. Dice 
que sus írenos 
no aprietan..

Dígale que le 
íbrraremos de 
nuevo los frenos, 
sin cobrarle 

nada.

Otro trabajo gratis, 
i Por eso que perdemos 

dinero!________
llay que hacer algo.
Voy a comprar 
íbrro de freno 

JO W N S-M A N V iLLE , 
del que he oiÜo 
hablar

¿Comoestán ( 
sus írenos, l 

' Sr. Suarez? j

Acabo de Ver 
al Sr. Suarez., 
Esta encantado , 
delioiTodeíreno’ 
JOHNS-MANViaE.

SE IS  
M E S E S  
DESPUES 

- *

Eĵ celentes. Ese íbrro 
JOHNS-/AANVlLLE,que
Ud. les puso la últimaVez.̂  
es el mejor que he visto 

hasta ahora.
  — r r \

Tiene raidi.Es un Ibtro 
maravilloso. Pesde que 
empezamos ausarlo.no 
hemos tenido una sola 
queja, i Y  fíje se  en 

la buena 
ganancia _ 
que hemos' 
hecho cond!

El Johns-Manville puede 
ayudarle, a aumentar sus ganancias 

en forros de frenos
E n  todas partes del mundo, donde hay 

automóviles, se ha demostrado lo 
dicho . . .  E l empleo de forros de frenos 
y  revestimientos de embrague Johns- 
Manville, es la manera más segura de 
satisfacer al cliente y  de obtener buenas 
ganancias del servicio de frenos.

Utilizamos la más fina calidad de 
amianto extraído de nuestras propias m i­
nas. Seguimos un procedimiento de lo

más adelantado en nuestras modernas 
fábricas. Nuestros laboratorios, para el 
ensayo de materiales de rozamiento, son 
los más grandes del mundo.

E l gobierno de cada paso, desde la 
mina hasta el producto terminado, nos 
habilita para mantener una calidad abso­
lutamente uniforme, asegurando un fun­
cionamiento seguro para cada producto 
de nuestro gran surtido de forros para

frenos y  revestimientos para embragues.
Para inform ación adicional, precios y 

detalles de los forros para frenos y  re­
vestimientos para embragues, de marca 
Johns-Manville, en tipos moldeados, teji­
dos, doblados y comprimidos, y  también 
en form a de bloque, sírvase escribirnos 
directamente, o comuniqúese con la ofi­
cina más cercana a su localidad, de las 
siguientes:
Johns-M anville International Corpora­
tion, 22 East 40th Street, Nueva Y ork, 
E. U . A . Johns-Manville Boley, Ltda., 
Alsina 743, Buenos A ires, Argentina. 
Johns-Manville Corporation of Brazil, 
Theophilo Ottoni 113, R io de Janeiro, 
Brasil. Johns-Manville Continental Cor­
poration, 15 Rué Martel, Paris, Francia.

I I  J o h n s - M a n v i l l e
F orros para fren os  y  
revestim ientos para em bragues

5 4
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



Máquina para tornear y 
esmerilar émbolos 
Van Norman No. 76

(Esmerilado excéntrico)

E’ STA máquina tiene capacidad diaria para 50 o  55 
I ém bolos. Es fácil de manejar y da muchos años de 

servicio exento de molestias.
Posee amplía escala de velocidades de cabeza perforadora 

y banco, para perm itir que el m ecánico elija  la velocidad 
más adecuada para cada tamaño de ém bolo  y  pueda producir 
un trabajo perfecto en cada caso.

Estas esmeriladoras de ém bolos se ofrecen  en m odelos 
sencillos, para tornear y  esmerUar ém bolos cilindricos, y en 
m odelos corrientes, provistos de aditamiento especial in­
tegrante, para el eemerüado excéntrico de ém bolos. El 
aditamiento n o perturba b u  funcionam iento com o máquina 
para esmerilar ém bolos cilindricos.

Otros rasgos importantes de estas máquinas son : alimenta­
ción  automática para e l b a n co ; 6 velocidades de alim en­
tación para el b a n co ; m otor de Vi caballo de fuerza para 
la cabeza perforadora; m otor de %  caballo de fuerza para 
la cabeza de rueda; punta de torno con ajuste m icrom etrico.

"*  T odos estos rasgos de 
construcción han de­
mostrado sus ventajas 
durante muchos años 
de e x p e r i e n c i a  
práctica.

Perforadora Van Norman Per-fect-o

“ Conviene mucho 
implantar el Pro­
c e d im ie n to  Van  

Norman"
E s m e r i l a d o r a s  

f r e s a s  
P r o p u ls i o n e s  p a r a  e s ­

m e r i la d o r a s  
E ls m  e r i l a d ' o n a s  d e  

é m b o lo s  
B a r r a s  p e r f o r a d o r a s  
R e c t i f i c a d o r a s  d e  c a r a  

d e  v á lv u la s  
H e r r a m i e n t a s  p a r a  

a s ie n t o  d e  v á lv u la s  
T a l a d r o s  e l é c t r i c o s  
L i ja d o r a s  
P u l im e n t a d o r a s  
E s m e r i l a d o r a s  d e  

O a n co  
C e p il lo s
S ie r r a s  p a r a  a g u je r o s

CU A T R O  soportes sin m ovim iento giratorio 
bajan por la pared del cilindro reciente­

mente perforada, yendo a continuación in­
mediata de la herramienta cortante. Sirven así 
de seguro soporte y guía a la herramienta cor­
lante, durante lodo el trabajo de perforación.

N o hay conicidad ni vibración. Los puntos 
duros, los puntos blandos, las concavidades de 
bielas, los  orificios abiertos y  las soldaduras 
autógenas, n o afectan la exactitud de la barra 
perforadora Van Norman Per-fect-o.

Otras ventajas de esta barra son: alimenta­
ción  rápida; alta ve locidad ; m étodo fácil y 
exacto para la fijación del b loq u e ; todos los 
gobiernos, en la parte superior de la barra; no 
hay necesidad de volver a ajustar la herra­
mienta cortante después de fijada para el 
prim er cilin d ro ; disco com pleto, cargado con 
polvo de diamante, pura afilar la herramienta 
cortadora; los  ém bolos, anillos y pasadores- 
pueden ajustarse a continuación inmediata de 
la perforación, sin necesidad de bruñir el 
cilindro. #  •  •

V A N  N O R M A N
M A C H I N E  T O O L  CO.

S P R IN C F IE LD ,  M A SS .
R e p r e s e n t a n t e  p a r a  l a  E x p o r t a c i ó n  : 

T h e  Stanley E lectric  T o o l  C o.
1 0 0  L a fa yctte  Street, N ueva Y ork , E .U .A .

C o n c e s i o n a r i o  p a r a  l a  A r g e n t i n o  
M ariano F ernandez

V ia in on te  1 0 3 5 , B u en os Aires

Noviem bre, 1933
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Vingún otro gato en el mundo

G a t o  d e  N e n m i l t i c o  
B a l d n  X o .  T

T ia n o  la v a n ta m io n to  d a  
1 0  p u lg a d a s  j  c a p a c id a d  
p a r o  2  to n e la d o s .  C ons* 
t r  u  i  d  o  e s p e c ia lm e n te  
p a ra  a u t o m ó v i le s  c o n  n e tu n ú tico a  b a lo n e s*  
q u e  n e c e s ita n  n n  p u n t o  d e  p a r t id a  d e  le v a n *  
ta cn ie n to  e x lr c m a d á m e n te  b a j o  y  u n  alaa* 
m ie n t o  a l i o  $ 6 .5 0 .

Pede^tul 
A a j a a t a b l c  p a r a  

R e p a r a  c l o n c a  
N o . 9 5

U n  p e d e s ta l a d ju s t a b le  p a ra  rep ara*  
c ie n e s  su m a m e n te  p r á c t i c o .  Mo 
t ie n e  r e s o r t e s .  L a  u ñ a  se  g o b ie r n a  
p o r  fu e r a a  d e  g r a v e d a d  $ 2 .5 0 .

G a t o  R e l l a b l o  
p a r a  C a m i O n  

N o .  3 7

E ste  p o p u la r  m o d e lo  d e  
g a t o  t ie n e  u n  b a j o  p u u to  
d o  p a r t id a  d e  le v a n ta m ie n to  y  u n  a lz a m ie n to  
b ie n  a lt o .  U n  g a t o  id e a l  p a r a  c a m io n e s  c o n  
n e u m á t ic o s  d e  3 0  x  5  p u lg a d a s  o  m á s  g ra n d e s . 
$ 5 .0 0 .

G a t o  H l d r f i a l l c o  p a r a  
S e r v i c i o  P e s a d o

N o . 5 0

\
E ste  g a t o  B e l ia b le  h id r á u l ic o  p o ra  
s e r v ic io  p e s a d o  d e  u s o  g e n e r a l  tie n o  
c a p a c id a d  p a r a  2 ^  to n e la d a s  j  su 
lev a n to m ie T ito  e s  d e  1 0  p u lg a d a s . 
$ 3 6 .0 0 .

G a t o  H l d r a n l l c o  R e l l a b l e  
c o n  C a p a c i d a d  p a r a  7  

T o n e l a d a s  N o .  7 0  
E s te  p o d e r o s o  g a t o  h id r á u l ic o  p a ra  
c a m io n e s  t ie n e  c a p a c id a d  p a r a  7  
to n e la d a s  y  s u  le v a n ta m ie n to  e s  de  
1 0  p u lg a d a s . l i e v a  d is p o s it iv o  d e  
s e g u r id a d  p a r a  e v ita r  l a  s o b r e c a r g a . 
S u  b a s t id o r  m a c ia o  está  r e f o r z a d o  
e n  t o d a s  su s  p a r t e s  p a r a  a se g u ra r  su 
fir m e z a  y  b u e n  s e r v ic io  b a j o  la s  
g r a n d e s  c a r g a s  q u e  h a  d e  m a n e ja r . 
$ 9 0 .0 0 .

puede 

aventajarlo 

en estos

cuatro

rasgos

^ | 0 L 0  en los gatos “ Red Reliable”  se hallan estos 
cuatro requisitos esenciales para asegurar un servicio 

satisfactorio y de prolongada duración: (1 ) levantamiento 
más fácil, (2 )  mayor escala de levantamiento, (3 ) 
tornillos más firmes y  (4 ) construcción más resistente.

A  estas razones se debe el hecho de que los gatos “ Red 
Reliable”  tengan tanta demanda y  preferencia en los 
Estados Unidos. A  estas mismas razones se debe el hecho 
de que sean tan populares en todo otro país del mundo 
en que se hayan introducido. Los gatos “ Red Reliable ’ 
se proyectan y  construyen especialmente para dar buen 
servicio bajo las condiciones de trabajo más exigentes.

Hay un “ Red Reliable”  para cada requisito de gato de 
taller o de garaje. Pídanos por telegrama o por correo 
aéreo inform ación detallada sobre todos nuestros pro­
ductos.

Th e  Elite  Mfg. Co-, a .

F abricante d e  gatos seguros desd e h ace 3 0  años 

D ep a rta m en to  d e  E xp or ta ción

1540 E. 53rd St., Chicago, lU., E. U. A.
D irecc ió n  te leg rá fica : E L IT E  

A seg ú rese  d e  q u e  sea  u n  R elia b le— F íjese  en  la  m arca.

G A T O S

R E L I A B L E
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Oficinas principales de la 
en la 

Argentina 
C. Goffre

y Compañía, 
Paraná 720, 

Buenos Aires, 
Argentina

En las dos páginas siguientes 
ilustramos y  describimos al­
gunos de los principales

f Oficinas principales
-

de la
OVERSEAS

1&‘S.' MOTOR
' i SERVICE
■ 1 " CORPORATION

i en 1775 Broadway,

i l í
Nueva York, E. U . A.

•

productos del famoso surtido

E l 90%  d e los a u tom óviles q u e  circu lan  p o r  to d o  e l  m undo va equ ip a d o  co n  p rod u ctos
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A LOS COMLRCIANTES— Sus dientes y Uds. mismos quedan protegidos

Ud., como representante del surtido puede vender
todos los acreditados AC . .  ...................... ....

BUJIAS DE ENCENDIDO AC
E le g id a s  p o r  fa b r ic a n te s  
d e  a u to m ó v ile s  p a r a  el 
6 7 %  d e  t o d o s  lo s  v e h í­

c u lo s  a m e r ic a n o s  c o n s ­
t r u id o s  e n  la  a c tu a lid a d .
E l s u r t id o  A C  d e  b u jía s  
d e  e n c e n d id o  o f r e c e  la 
o p o r t u n id a d  d e  e le g ir  u n  
t ip o  p a r a  c a d a  re q u is ito  
d e  m o to r .

FILTROS DE ACEITE AC
R e c o m e n d a d o s  p o r  in g e ­
n ie ro s  p a r a  e q u ip o  n o r ­
m a l. F iltr o s  d e  a ce ite  
c o m p le to s  p a r a  a u t o m ó ­
v iles  q u e  n o  lo s  t ie n e n  y  
f iltr o s  d e  r e p u e s to  p a r a  
lo s  q u e  e s tá n  p r o v is to s  d e
f iltr o s  A C .

O T R O S P R O D liC T O S A C : E nsayadores de b u jía s  d e  encen­
d id o  señales "R e fle x ,"  b om b a s  de com b u stib le , depuradores 

d e  aire y  o tra s  p iezas d e  serv icio .

INYECTOR REMO AC
D espués d e  cada  1000 m illas, 
el co n d u cto r  op rim e u n  b o tó n  
en  el tab lero  y  el d iso lven te  
R em o de ca rb ó n  entra a l m otox 
p o r  e l m ú ltip le  d e  a d m isión  y  
d isu elve  to d a s  la s  a cu m u la cio ­
nes, qu e  causan  el a tascam ien ­
to  d e  las vá lvu las de a d m i­
sión  y  d e  lo s  a n illos  d e  ém b o ­
lo s , E stas acum ulaciones salen 
del m o to r  co n  lo s  ga ses  de 
escape. El in y e cto r  R em o lleva 
la recom en da ción  d e  lo s  m is ­
m os  fa br ican tes  d e  a u to m ó ­
viles.

^LIMPIADORES DE BUJIAS 
^ | D E  ENCENDIDO AC
A horran  tiem p o en  la 
lim pieza de b u jía s  sucias 
y  en la  a fin ación  del m o ­
to r . A um entan  n ota b le ­
m ente la ven ta  de b u jía s  
nuevas. Pueden in sta ­
larse  en  13 m in utos. 
F uncionan  co n  la  man* 
güera d e  a ire  com p rim í' 
d o . L im pian  una bu jía  
en 3 segun dos. R ecom en ­
d a d os  p o r  lo s  ingen ieros 
d e  ca s i tod as  la s  grandes 
fá br icas  de autom óviles.

Correas Hycoe para Ventiladores 
C a d a  f irm e  c u e r d a  d e  co r re a  
H y c o e  p a r a  v e n t i la d o r  está 
a m o r t ig u a d a  e n  c a u c h o  d e  fin a  
c a l id a d  y  a is la d a  d e  la s  dem ás. 
C o n s tr u id a  c ie n t í f ic a m e n te  p a r a  
s e r v ic io  p r o l o n g a d o  d e  p r im e r  
o r d e n . L a  cla se  C h a lle n g e r
c o m b in a  c a l id a d  c o n  p r e c io  
m o d e ra d o .
Véase eT anuneie Hycoé en la  página

Cojinetes de Rodillos Hyatt 
“ H y a t t -U .S .A .”  es s in ó ­
n im o  d e  c a l id a d  e n  c o ­
jin e te . L o s  d u e ñ o s  d e  
a u to m ó v ile s  p id e n  c o j in e ­
tes  ig u a le s  a  lo s  d e  e q u ip o  
o r ig in a l . L o s  H y a t t  satis­
f a c e n  este re q u is ito .

S u r t id o  c o r a - 
) le to  d e  a n i- 
lo s  d e  r e g u la ­

c i ó n  d e  a ce ite , 
d e  c o m p r e s ió n  
y  d e  t ip o s  h i-
d  r  á  u  l i  COS.
M u c h o s  d e  é s ­
to s  s o n  e q u ip o  
o r i g i n a l  e n  
i m p o r t a n t e s  
m a r ca s  d e  a u ­
to m ó v ile s .

L la n ca s  M e tá lic a s , P ie z a s , d e  
R u e d a s  y  T a m b o r e s  d e  F re n o s  
—  (K e ls e y -H a y e s  y  M o t o r  W h e e l  
C o r p .)

U n  s u r t i d o  
c o m p le t o  d  e 
r u e d a s ,  ta m ­
b o r e s  y  llan ta s  
m e tá lica s  p a ra  
c o d o  a u t o m ó ­
v i l  y  c a m ió n . 
L le v a  la  r e c o ­
m e n d a c ió n  d e  
g r a n d e s  fa b r i ­
ca n te s  d e  a u t o ­
m ó v ile s , q u íe - 
n e s  l o  e m -  
p le a n  d e  e q u i­
p o  o r ig in a l.

E qu ipo o r ig in a l en m u ch os  auto* 
m óviles. £ l surtido  com prende 
lám paras delanteras, lam parltas 

traseras. de 
e s t a c i ó n  a • 
m iento, etc., 
a d e m á s  de 
p iezas d e  re ­
p u esto . in clu ­
yen d o  lo s  len ­
tes  C u ide R ay 
en estilos  Tilt 
R ay y  T w í- 
lite.

L á m p a ra s  G u id e

Si U d. está  representando a l­
gu nos d e  los  p ro d u c to s  **O.M. 
S.C.*' estu d ie  ío s  o tro s  q u e  se 
com prenden  en este  surtido . 
L e  con viene m uch o a p ro v e ­
ch ar la  oportu n id ad . C om u ni­
qúese co n  el con ce s io n a r io  de 
lo s  p ro d u c to s  **O.M.S.C." en 
su m ercad o , o  b ien  p íd an os  
d irectam en te  in form a ción  d e ­
tallada.

O VER SEA S M O T O R
1775 Broadway, N ueva York, E. U . A .

El 9 0 %  de los automóviles en actual circulación en el mundo
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cuando tids. reemplazan con productos legítimos ^ © . M . S . C o  #

Las piezas eléctricas DELCO REMY y NORTHEAST le 
dejarán a Ud* muy buenas ganancias cuando Ud, las 
vende como representante de los productos •

M ás del 30%  de loa autom óviles  
am erican os  lleva eq u ip o  d e  piezas 
e lé ctr ica s  D elco -R em y. H a y  m uy 
buenas ganan cias y  p res tig io  para 
el com ercia n te  q u e  em plea p iezas 
d o  rep u esto  D elco -R em y en tra ­
b a jo s  de reparación .

A c u m u la d o r e s  D e l c o

H a y  u n  a c u m u la d o r  
D e i c o  p a r a  c a d a  a u ­
to m ó v i l  y  c a m ió n . E l 
n o m b r e  D e l c o  es  s in ó ­
n im o  d e  s u p e r io r  c a l i ­
d a d  e n  t o d o  e q u ip o  
e lé c tr ic o .

A m o r t ig u a d o r e s  
D e l c o  L o v e jo y

E leg id os p o r  la  m ay or parte  de 
lo s  fa br ican tes  d e  autom óviles , 
para  eq u ip o  orig in a l, lo  que con s- 
titu y e  la  m ejor ev idencia  d e  la 
superior ca lida d  d e  es to s  fa m osos  
a m ortigu a d ores  L o v e jo y .

B o c in a s
K la x o n  y 

D e lc o -R e m y

B o c in a s  s e n c il la s  y  e n  p a re s  s in to ­
n iz a d a s , p a r a  t o d a  ca r te ra  y  ser­
v ic io .  E q u ip o  o r ig in a l  e n  lo s  m e ­
jo r e s  a u to m ó v ile s  a m e r ic a n o s . S o n  
a r t íc u lo s  d e  v e n ta  m u y  f á c i l  y  lu ­
cra tiv a .

R a d ia d o re s  
y  P iezas  
H a r r is o n

R a d i a d o r e s  
c o  m p l e t o s  
p a r a  a u to ­
m ó v ile s  y  c a ­
m io n e s  F o r d  
y  C h e v r o le t , 
y  n ú c le o s  v 
p ie za s  d e  ra- 
d í a d o r  e  s 
p a r a  t o d a  
m arca j d e  v e ­
h íc u lo  a u to ­
m ó v il .

m old ea d os  para  frenos 
exterior. S irven para  t o d o  tip o  d e  freno- 
G ran va lor  in trín seco  y  p re c io s  m odera- 
dos. J uegos e co n ó m ico s  d e  fá c il  insta- 

■ la c ió n  para  el C hevrolet y  el Ford.
Vésss el anunoio K yc.e  en la  página 81

E q u ip o s  B in k s 
p a r a  P in tu r a  p o r  

P u lv e r iz a c ió n

S e  e m p le a n  m u c h o  p a r a  la 
a p l i c a c ió n  d e  co d a  cla se  d e  
a c a b a d o s , e n  ca s i co d a s  las 
in d u s tr ia s . C a d a  e q u ip o  B in k s 
re f le ja  tre in ta  y  u n  a ñ o s  d e  e x ­
p e r ie n c ia  y  s u p re m a c ía  e n  la  
c o n s t r u c c ió n  d e  p u lv e r iz a d o re s  
d e  p in tu ra .

F o r r o  d e  
F r e n o  H y c o e
M o l d e a d o s  
p a r a  frenOd 
d  e extensión  
in terior. C om ­
p rim idos p or  
p r e s i ó n  h i ­
d r á u l i c a  y 

de co n tra cc ió n

G a to s  W a ik e r  
p a r a  G a ra g e s  

y  M a n u a le s

E l s u r t id o  m ás 
c o m p l e c o  d e  
g a to s  d e  f in a  
c a l i d a d .  S e  
o f r e c e n  a  p r e ­
c io s  m u y  a tra c ­
t iv os .

C o jin e te s  d e  
B o la s  N e w  
D e p a r tu r e  

E qu ipo o r ig i­
nal en  el 96%  
de los  a u to ­
m óviles  am e­

rican os . O frecen  una gran o p o r ­
tunidad  d e  ganan cias en el ser­
v ic io  de reem plazo.

SERVICE CORP.
Dirección telegráfica: "MOTORSERVE, N. Y .” 

Todas las claves.

N ecesitam os tod av ía  un lim i­
ta d o  núm ero de representantes 
en c ie rto s  m erca d os, para  la 
venta  d e  lo s  p ro d u c to s  ‘ 'O -M. 
S .C ." T a l vez  su  p ro p io  m er­
ca d o  sea  u n o  de e llos . C om u­
n iqúese en  segu ida co n  n o s o ­
tros  para en v iarle  in form ación  
detallada  sob re  lo s  p ro d u cto s  
en  que Ud. se  interese.

va equipado con los fam osos productos
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A LOS COMERCIANTES DEL R A M O - 
Estudien las ventajas siguientes, de que Uds. 
disfrutarán, como representantes de los pro­

ductos ^© M oM oC . —ventajas que los con­
cesionarios de los productos^@,fjlt^,%J^ 

más cercanos a su localidad, tienen a 
su disposición inmediata

1. Todos los productos " © M 3 JS!Í se construyen por las principales
fábricas del ramo: Son aceptados por los dueños de automóviles, en 
todas partes del mundo, por su establecida alta calidad y  reputación.

2. Los concesionarios locales tienen existencias de productos
para facilitar inmediatas entregas a los compradores.

3. Los representantes directos de nuestra organización, en compañía de
nuestros concesionarios locales, colaborarán eficazmente con Uds. 
diseminando información técnica acerca de los productos y facilitán­
doles catálogos, manuales de instrucciones, anuncios, etc.

4. Y  finalmente, los concesionarios de los productos ofrecen
los mismos a precios extraordinariamente moderados— precios que 
le habilitarán a Ud. para obtener buenas ganancias.

Los productos cuentan con concesionarios
y representantes locales en los principales mercados

del mundo.

O V E R S E A S  M O T O R  S E R V I C E  CO RP.
1775 Broadway, Nueva York, N. Y ., E. U. A. Dirección telegráfica: "Motorserve, N . Y .”  Todas las claves.

El 90%  d e los a u tom óviles q u e circulan  p o r  tod o  e l  m undo va equ ip a d o  co n  p rod u ctos

6 0 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



E S T E  H O M B R E  
E S T A  V E L A N D O  P O R  L A  
P R O T E C C I O N  DE S U  N E G O C I O

La  W IL L A R D  podría ahorrar 
J  mucho dinero si fuera menos 

exigente en la calidad de los 
materiales y  obra de mano que 
entran en la construcción de los 
acumuladores que ella vende . . . 
pero la Willard no hace sus pro­
ductos de esta manera. Cuando 
Ud. vende un acumulador Willard, 
puede estar seguro de que todo fac­
tor contribuyente a su irreprochable 
servicio y  prolongada duración, se 
halla incluido en él.

-I CALIDAD INHERENTE. Empleamos sólo los 
materiales más finos, excluyendo todos los de 
segunda clase. Cada Willard se somete a 74 
rígidas inspeciones antes de salir de fábrica.

O CORRECTA CAPACIDAD ELECTRICA. Es- 
to quiere decir que el Willard recomendado para 
un determinado automóvil tiene la capacidad 
necesaria para arrancar el motor bajo TODO 
estado climatológico. Todo Willard lleva la 
garantía de que puede rendir su completo am­
peraje de registro.

O ADECUADO AISLAM IENTO. Gran parte de 
J  las irregularidades del acumulador se deben a 

inadecuados aisladores entre las placas. De las 
varias clases de aisladores de madera del mer­
cado, sólo la mejor de ellas se emplea en el W il­
lard. Su clientela obtiene también en el Willard 
los infalibles aisladores de caucho entretejido.

“ EN UN MUNDO QUE CAMBIA,

ínpeccionando una pa­
rrilla en la fábrica de la 

W illard

4  SERVICIO EXPERTO. El mejor acumulador 
del mundo falla cuando deja de recibir debido 
cuidado. Ud., al ser concesionario del Willard, 
recibe de nosotros toda la información necesaria 
para dar a sus clientes esa clase de servicio que 
asegura máxima duración al acumulador.

Con esta clase de producto, no hay razón para sor­
prenderse de que numerosos importadores y  con­
cesionarios, en todas partes del mundo, hayan venido 
representando a los acumuladores Willard desde 
hace más de 16 años.
Si Ud. se interesa en la representación del Willard, 
sírvase pedirnos, por carta o por telegrama, informa­
ción detallada sobre nuestra lucrativa oferta.

DEPENDA DE LO QUE PERDURE”

^  ^  ACUMULADORES

W illa r d
A C U M U L A D O R E S  P A R A  A e r o p ía n a s  .  A u t e m é v U e s  O m n ib u s  y  C a m io n ea  .  M o t o e i c U ta s  . A lu m b r a d o  
p r o v is in n a j  .  I n s ta la c c l o t i e t  d o  a lu m b r a d o  .  E q u ip o s  m a r in o s  ■ E m b a r c a c io n e s  e o m o r c in l e s  y  d e  r e c r e o  .  C in em a , 
lo g r a / ía  p a r la n te  .  T e l i f o n o s  y  c o m m u it le a c lo n c s  .  T a x ím e tr o s  .  I n t e r r u p to r e s  d e  c i r c u i t o  a  b a s e  d e  a c e i t e  . 
I d o lo r e s  d ie s e l  .  M a q u in a r ia  e a n ja d o r a  .  IH v er sa s  u l l l ic a r ia n e s  In d u a lrla les .

M illa res  d e  a m is to s a s  r e p r e s e n ta n te s  d e l  W il la r d , e n  to d a s  p a r te s  d o l  m u n d o , a y u d a n  a i  a iu o m o a íJ ij f f l  a  o i t e n a r  m á s  m e s e s  y  k i lá m e ir o s  d e  s e r v i c i o  d e s u s a c u m u la d o r e s .

W ILLA R D  STORAGE B ATTERY CO., Departamento de Exportación, CLEVELAND, OHIO, E.U.A.
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I N S E R C I O N E S  P A R A  
A S I E N T O S  D E  

V A L V U L A S .o 4 > "

D ir e c c ió n  t e l e g r á f i c a :  “ T h o m p r o - C I e v e l a n d ’ ’
F á b r i c a s :  C le v e la n d  y  D e t r o i t ,  E , U . A .

T H O M P S O N  P R O D U C T S , IN C O R P O R A T E D
Departamento de Exportación: Cleveland, Ohio, E. U, A.

Representantes en U  Argentina: (Con Existencias Completas) W IL L  L.
S M IT H . S . A ..  443— Luis Sáenz Peña— 447, Buenos A ires, Argentina.

P r o d u c t o s  ^ T h o m p s o n
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Amoladora La  am olad ora  
H all, m od e lo

Cilindro
HALL

m odelo 11
Funciona 
húm eda 
o seca

E l pedestal 
de am oladora

HALL
facilita la 
amoladura

E l aspirador

H ALL  
H onoV ac

facilita la 
am oladura en seco

evitar p érd id a  d e  tiem po en 
ca m b io  de m u elas. Se em p lea  para  am olad ura  en  seco  c o n  el 
pedestal y  el asp irad or H on oV ac. C on  este asp irador, todas 
las partícu las m etálicas se extraen  d e l in ter io r  de l c ilin d ro , 
lo  que  ahorra  to d o  e l tiem p o  q u e  ord inariam ente  ^  
con su m e en  la  lim p ieza  d e l m o to r  después d ^  
la  am oladura  de sus cilindros.

de c ilin d ro  
H , m ostrada 

aqu í, es la  m ás ráp id a  y  precisa 
de l m ercad o . Pesa m u y  p o c o  y 
pu ede  extenderse y  plegarse 
con  fae ilid a d . C ubre una es­
cala de 2 % "  a  4 i 4 "  sin exten ­
siones ad iciona les. Las exten ­
siones adiciona les anm cn tan  su 
escala a P u ede em plearse
h úm eda  o  seca  y  reb a ja  m ás 
m etal p o r  m in u to , co n  m ayor 
segu ridad , m e jo r  a cabad o y  m e ­
n os  traba jo , que  las sim ilares 
d e  otras m arcas. T ien e  ajuste 
m icro m é lr ico , para  asegurar el 
sobretam añ o u n ifo rm e  y  exaelo  
d e  los cilin dros . E con óm ica  en  
p re c io  y  econ óm ica  en  uso, a 
causa d e l  b a jo  costo  d e  las 
m uelas d e  rep uesto  H A L L . Se 
sum inistra co n  u n  ju e g o  ad i­
c ion a l d e  portam u elas, para

T o d o  t a l le r  n eec*  
sllD  la  a m o la d o r a  
H a ll e s p e c ia l  p a ra  
e( a g u j e r o  d«J 
p a s a d o r  d e  é m b o lo ,  
y  la  f r e s a  H all 
p a ra  q u it a r  e l  lo m o  
d e  o n i lln  ó b  lo s  
c i lin d r o s »

*** * o V ® ®
u t o * ®

Esmeriladora 
H A LL, modelo E-S, 

para asiento de 
válvula

E l m é to d o  de  
e s m e r i la d o  ex­
c é n t r ic o  H A L L  
para asiento de
válvula, ha sido 
adoptado por
C h r y s le r , C o n t in o n lo l ,  C urtiss* 
U V ig h i, D a im le r -K m s , F o r d ,  
ca m io n e s  H a ll* S o o tt , P ly*
m o u t h ,  R e n a n li ,  R e o ,  c a m ió n  
“W h ite , W illy a -O y e r la n d  y  o tra s  
g ra n d e s  fá b r ic a s .

U n  ju e jo r  a c a b a d o  d e  a s ie n to  d e  
v á lv u la  se  o b t ie n e  p o r  este  
m é t o d o ,  e l cu n l e s  m u y  s u p e r io r  
ul r e p r e s e n ta d o  p a c  fr e s a s  u  
O tros c o r la d o r e s .  L a  ru e d a  
e s m e r ila d o r u  q u ita  s ó l o  la s  p o c a s  
■a iléstm as d a  p u lg a d a  q u e  se  
n e c e s ita n  p a r a r c e l í f i c a r e l  a s ie n to , 
s in  c o r la r  o  a tra v e s a r  la  c a r a  d e l 
a s ie n to  d e  h ie r r o  fu n d id o ,  q u e  se 
h a  e n d u r e c id o  p o r  e l c a lo r  y  e l 
g o lp e t e o  d e  l a  v á lv u la .  E sta  

s u p e r fic ie  u n d u r e c id a  e s  va* 
l l o s a  y  n o  d u b e  r e b a ja r s e  o  

^  a lte ra rs e . E n  lo s  m i s  re» 
c ie n t c s  m o d e lo  d e  m o t o r e s

d e  a u to m ó v U o s , ca ra io n e s  y  b o t e s ,  
s o  cm p lu o n , c o m o  d o t a c i ó n  ñ or*  
m a l d e  fá b r ic a ,  a s ie n to s  d e  m a te*  
r i a l  S tc l l i t e  e n  las. v á lv u la s  d e  es* 
c a p e ,  o l  c u o l  e s  ta n  b u e n o  c o m o  
e l  a c e r o  d e  a lta  v e lo c id a d  y  o tra s  
a le a c io n e s  e s p e c ia le s , q u e  se  u t i ­
l i z a n  ta m b ié n  p a r a  e s te  o b je t o .
E s to s  a s ie n to s  c a jie c ia le »  d e b e n  
e s m e r ila r s e . L o s  fr e s a s  u  o t r o s  
c o r t a d o r e s  u o  s irv e n  p a r a  e s to  
t r a b a jo .

E SM E R IL A D O  IG U A L  A L  D E  FA B R IC A
L a  « s m a r i la c lo r a  d o  a s ie n t o  d e  v ó lv u la  H A L L ,  m o d o lo  E - 8 ,  e s  I d S n I ic o , e n  p r i n t l o l o a  ( u n d a m e n t o le s ,  a  la s  
e s m s r l l s d o r a s  H A L L  g r a n d e s  d u o  s e  u t i l i z a n  e n  la s  lá h ri^ oa s  d e  a u l o m í v i l e s .  L a  r u e d a  e s m e r i la d o r a  g i r a  a  razO n  
d e  9 M »  r  n m . m ie n t r a s  v i a j a  e x e é n t r i c a m e n t o  a l r e d e d o r  d e l  a s i e n t o  d á n d o le  3 0  v u e l t a s  p .m .  S i r v e  p a r a
i s l e a u s  d s  h ie r r a  f u n d i d o  o  d e  m e ta l  o n d u r o e ld o ,  e n  e u la t a  o e a  b lo Q u e , h a s t a  d e  2 ü '  d e  d iá m a lr e .  F u n c io n a  e n
g u la  f i l a  I n s e r ta d a  e n  l a  m is m a  g u ía  d e  la  v á l v u l a .  So s u m in is t r a  e o m p le t a ,  c o n  p e d e s t a l  d o  a d e r e z a d o r  d e
d ia m a n t o ,  c u e  le  s i r v o  d e  b a s o ,  c o m o  s o  v e  e n  e l p r e s e n t e  g r a b a d o .

H A U  M A N U F A C T U R IN G  CO . W a l k c T v i l l e ,  O n í u r i o ,  C a n n d á

El n u e v o  cx tre rn a d o *  
m e o t a  b a j o  p r e c i o  u 
q u e  o f r e c e m o s  la  
n u e v a  b a r r a  p e r fo r a *
d o r a  H A L L  N o .  1 0 0 .  la
h a c e  t a n  e c o n ó m ic a  en  
c o s t o  c o m o  e x a c t a  «n  
fu n c io n a m ie n t o .  C on  
o l l a  p u e d e n  re ct ifi*  
ca rs e , e o n  t o d a  e x a c t i­
t u d , e n  s n  p r o p io  t a l le r ,  t o d o s  lo s  
c i l i n d r o s  d e s g a s ta d o s  u  o v a la d o s  p o r  
o l o s o ,  d e já n d o lo s  a  e s c u a d ra  p e r ­
fe c t a  c o n  e l  c ig ü e ñ a l .  S e  su iu in is tra  
e o cn p lc ta  c o n  d o s  ca b e z a s  d e  ó  e o r -  
ta d o re e , q u e  c u b r e n  u n a  e s c a la  d e  
d ió m e ir v s  d e  2  3 / 1 6 ' '  a  4 " .  C o n  lu  
a d ic ió n  d e  o t r a  c a b e z a ,  l a  e s c a la  se 
a u m e n to  a  4 ^ " s  L a  b a r r a  g i r o  a  unu 
v e lo c id a d  d o  3 S  r .p .m . c o n  u n a  le n ta  
a lim e n ta c ió n  d e  0 ,0 1 0 "  p o r  re v o lu *  
e ió n  c o m p le t a  y  c o n  u n a  r ú p id u  a li -  
m e u t a e ló n  d e  0 ,0 2 0 "  p o r  r e v o lu c ió n  
co m p le ta s  L as  c u c h i l la »  t>un d e  o c e r o  
d e  a lta  v e lo c id a d ,  e n d u r e r id u »  y  c » m e . 
r i la d o s . A  p o c o  p r e c io  
su m in is t ra m o s  u n  a d i ­
ta m ie n to  d e  a m o la d o *  
ra ,  p a r a  l a  r á p id a  y  
e6 c& z  p U le d u ra  d e  Jas 
c u c h il la s  a  c u a lq u ie r  
á n g u lo  d esea d o*  P i*  
d a le  a  nuo.stru r e p r e ­
se n ta n te  m á s  p r ó x im o  
a 60 lu c o l id a d ,  in f o r -  
lu o c ió n  c o m p lo t a  s o b r e  
e s te  e c o n ó m i c o  e q u ip o  
d e  b a r r o  p e r fo r a d o r a  
H o l l  N o .  1 0 0 ,  e o n  m o ­
t o r  d e  H  c a b a l lo  d e  
fu e r a a , in d ic á n d o le  e l 
v o l t a je ,  c i c l o  y  p e r io »  
d i c id a d  d e l  ca s o .

B arra
Perforadora

HALL

putsción 33 4. Batcsiona.
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“ U d .  m e

“ Mi automóvil necesitaba un 
cojinete nuevo. Confié en que 
Ud. me iba a dejar el auto­
móvil, en buen estado, pero en 
lugar de instalar un verdadero  
cojinete Timken, igual al que le 
pusieron en la fábrica, Ud. le 
colocó un substituto de inferior 
calidad. Ud. me engañó.”

¡Qué vergüenza sentiría Ud. 
si un cliente le acusara de seme­
jante engaño! Y  no hay ex-

e n g a
ageración en ésto; pues, le 
puede suceder a Ud. mismo, por 
m uy honrado que sea en su 
negocio. Un descuido involun­
tario de su parte, o por parte 
de sus empleados o mecánicos, 
puede provocarle esta desagra­
dable experiencia. L a im por­
tancia de emplear adecuadas 
piezas de repuesto, no admite la 
menor duda.

Los cojinetes de rodillos cóni­
cos, de marca Timken, se han 
empleado, com o equipo origi­
nal de fábrica, de los principales 
automóviles americanos, desde 
hace más de 35 años. Por 
s u p u e s t o ,  t i e n e n  muchas 
imitaciones; pero, el nombre 
T IM K E N , estampado sobre la 
taza y  el cono de cada verdadero 
cojinete Timken, será siempre 
la protección segura con que 
Ud. y sus clientes contarán 
para gozar de permanente satis­
facción. Asegúrese de que este 
nombre se halle sobre todo

COJINETES De RODILLOS CÚNICOS

ñ ó
cojinete de rodillos cónico, que 
Ud. instale. A sí terminarán sus 
temores y  preocupaciones. The 
Tim ken Roller Bearing Service 
and Sales Company, Cantón, 
Ohio, E .U .A . Dirección tele­
gráfica: “ T im rosco.”  Oficinas 
de exportación: 16 W est 60th 
Street, Nueva York, N. Y ., 
E. U. A .; 409 Olive Street, 
Dallas, Texas, E. U . A .; 1800 
Van Ness Avenue, San Fran­
cisco, Calif., E. U. A.

6 4 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Representantes Exclusivos de Ventas
V

K

A R G E N T I N A  —  E . R ochette , 
P a sa je  B a ro lo  359 , B u enos 
A ires.

B R A S I L  —  B . R . R and, R úa 
S en ador D an tas  N o . 37, R io  
de Janeiro.

C H I L E — John  A .  L ig h t , CasiUa 
4077. Santiago.

C O L O M B I A  —  W esse l, D u va l 
a n d  C om pan y, 1 B road w ay, 
N u eva  Y ork , E , TI. A .

C U B A — C . H . M a cK a y , A v e ­
n ida  7, entre 34 y  36, R ep a rto  
M iram ar, H abana.

E C U A D O R — L . A .  L a va lle  L a ., ' 
C arrera, V en ezuela  N o . 85, 
Q uito,

F I L I P I N A S — M uU er & Phlpps 
(M a n ila )  L td .,  P a cific  B ld g .. 
M anila .

F I L I P I N A S  —  A lia n  A u tom o­
tiv e  E x p o rt  C om pany. 163 
F ira t Street, San Fran cisco, 
C alif., E . U . A .

G U A T E M A L A  —  W esse l, D u va l 
and C om pan y, 1 B roadw ay, 
N u eva  Y o r k , E , U . A .

M E X I C O — J. E , E strada , A p ar­
ta d o  676 , C u idad  de M éxico ,
D . F .

M E X I C O — E stad os d e  Y u catán . 
Cam peche, T a b a sco  y  Chiapas 
— F ra n cisco  P reve , R o o m  807, 
U SO  B road w ay, N u eva  Y ork ,
E , U . A .

P A N A M A  —  O m p h roy 's  A u to  
S u p p ly , P . O . D ra w er Y , 
A n có n , C anal Zone.

P E R U — A lfred  Paliiser, Calle 
C orreo  150, Lim a.

P U E R T O  R I C O — Ju lio  T .  R o ­
dríguez, 68 S. B rau  Street, 
P . O . B o x  1325, San  Juan.

U R U G U A Y — E . R och ette , P a sa ­
je  B a ro lo  359 , B u enos A ires, 
A rgen tin a  (R ep resen tan te  de 
fá b r ica ).

U R U G U A Y -C l e r i c e t t i  y  B a r- 
rella, R in có n  729, M on tev ideo  
(C on cesion a rios ).

V E N E Z U E L A  — M a n u e l  C. 
P erez  H ijo ,  A p arta d o  567. 
Carácas.

A
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Hermanamiento y bruñido
  y ¿QUE M AS ?

El hermanamiento y el bruñido son esenciales en los juegos de coronas y  piñones 
de propulsión, para asegurar funcionamiento silencioso e instalaciones correctas. 
Por esta razón, cada juego de engranajes Double Diamond se hermana y bruñe 
con sumo cuidado.
Sin embargo, el solo hermanamiento y bruñido no produce un satisfactorio 
juego de engranajes. Se requieren otros requisitos fundamentales, en la manu­
factura de engranajes, que han de observarse con igual cuidado, para producir 
coronas y piñones de idéntica calidad a las piezas empleadas en la dotación
original de fábrica del vehículo.
A cero  con  u n  con ten id o  n ü n im o d e  3 ^ %  de 
n íq u el, ha de emplearse en la conatmcción 
de coronas y  piñones de propulsión, para que 
estas piezas puedan resistir bien e l choque y 
la tensión que sobre e l e je  trasero im ponen 
las grandes velocidades y otros exigentes 
requisitos del autom ovilismo m oderno.

F orjaduras in vertid a s,—  Este m étodo, que 
cuesta más que e l ordinario, ha de emplearse 
con el ob jeto  de dar a cada  diente de engranaje, 
uniform e constitución granular, para qne con 
resistencia máxima pueda soportar bien  la 
carga. Un engranaje n o es más firme que su 
diente más débil.

Las fo rm a s  q u e  se em p lea n  en  las coron as  
y  p iñ on es  han  d e  lleva r capa d e  co b re , 
para regular con exactitud el procedim iento 
de carburación del tratamiento térmico y  poder 
así producir una superficie dura de gran resis­

tencia al desgaste, sobre la cara de los dientes, 
que es donde más se requiere este pod er de 
resistencia, y  lograr, al m ism o tiem po, retener 
el cuerpo firme y  resistente al choque de la 
forgadura original, en todos sus puntos.

Las coronas y piñones de propulsión  DO U BLE 
D IAM O N D  se construyen de acuerdo con todas 
estas normas características de l más fino equipo 
original de fábrica. P or estas razones, se 
puede depender absolutamente de estas piezas, 
en lo  tocante a rápida instalación, funciona­
miento silencioso y  servicio satisfactorio, en 
lodo sentido. Los engranajes D ouble  Diamond 
se venden en todas partes del m undo p or  firmas 
acreditadas, que se dedican con especialidad 
a piezas de repuesto. P or carta o p or  tele­
grama, sírvase ped im os el nom bre y la direc­
ción de nuestro concesionario más próxim o a 
su localidad.

A U T O M O T I V E  G E A R  W O R K S ,  In c .
F a b r ic a s  y  O fic in a s  P r in c ip a le s  e n  R ic h m o n d , In d ia n a , E .U .A .
F a b r ie a m o ,  ta m b ié n  lo s  a r b o l e .  D o n h ie  D ia m o n d  p a rn  e j e .  l r o , e r o ,  y  i o .  engranaje. D o n b l e  

D ia m o n d  4 e  a c e r o  en m a n ta d o  p a r a  v o la n te s  d r  m o io r e »
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c i ó n :  8 9  W a t e r  S lr o e t , N u e v a  Y o r k ,  E - t i .  A .

D ir e c c i ó n  t e le g r á f ic a t  W i d b lo c o ,  IV®w Y o r k .
C la v e s :  A .B .C .S a , cd lo lÓ D , W e s t e r n  U n io n , B e n t le y  y  P a r ticx d a r .

D o u b le  D i a m o n d
Juegos herm anados y  bruñidos de coronas 

y  piñones de propulsión
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sus REPRESENTANTES ESTAN GANANDO DINERO
con d o s  surt idos  que  v e n d e r  y  d o s  g a n a n c i a s  

q u e  o b t e n e r ,  c o n  u n  s o l o  g a s t o  g e n e r a l

E l n e g o c io  d e  au tom óv iles  y  cam iones está cre c ie n d o  en  cantidad , y  co n  
é l, la  ten tación  d e  e fectu ar e l m a y or n ú m ero  d e  ventas p o s ib le , sin  co n ­
s id era ción  de las ganancias.

Pero esto no sucede con los representantes del Reo
Las ventas de au tom óv iles  R e o  se h acen  sob re  una base selectiva, co n  
d eb id a  a ten ción  a una  ra cion a l ganan cia  en  cada  transacción .

D urante treinta años, la  rep resen tación  del R E O  ha sido  lucrativa  para 
sus con ces ion a r ios  y  agentes, y  h o y  d ía , está resu ltan do m ás p op u la r  que 
nunca, a causa d e  qu e  sus d o s  surtidos son  lo s  más com p le tos , lo s  más 
atractivos, lo s  m e jores  en  ca lid ad  y  los  m ás e co n ó m ico s  en  p re c io , q u e  se 
registran  en  los  anales de la  organ ización  R eo .

E l cambio de m archa automático dei Reo
exclu sivo  en  e l F ly in g  C lou d  y  e l R eo -R oya le , ha d a d o  a sus representan­
tes, la más grande op ortu n id a d  para la  venta d e  au tom óviles  d e  pasajeros, 
qu e  se ha v isto  desde la  in tro d u cc ió n  d e l arranque au tom ático . El sedán 
F lyin g C lou d , de t ip o  n orm a l, c o n  una ru eda  de rep u esto  al jn -ccio  de 
$  7 9 5  pu esto  en  fábrica , (p eq u eñ o  au m en to c o n  ca m b io  d e  m archa auto­
m ático ) es m u ch o  m ás e co n ó m ic o  q u e  to d o  o tro  au tom óv il m od ern o  de 
sim ilar calidad.

Eu e l su rtido  co m p le to  de ca m ion es rá p id os  Speed  W a gón  y  d e  cam iones 
n orm ales R e o , se co m p re n d e n  3 4  distancias en tre los  ejes; es d ecir , hay u n  
tip o  para cada req u is ito  com erc ia l. Se con stru yen  c o o  suma precisión , se 
ven den  a precios equitativos y  r iu d en  u n  serv ic io  seguro de gra n  DURA- 
CIOIS. Su rep u ta ción  d e  ser " e l  ca m ión  m ás du ra b le  d e  tod os”  refle ja  el 
trad icion a l m é to d o  de la  R e o  d e  dar siem pre, en  sus p rod u ctos , u n  v a lor  
in trín seco  m u y  su p erio r  al té rm in o  m ed io .

REO MOTOR CAR COMPANY
L A N S I N G ,  M I C H I G A N ,  E.  U.  A .

F á b rica  C an a d en se : T O R O N T O , O N T A R IO , C A N A D A  

D irecc ió n  te leg rá fica : " R E O C O ” , LA N SIN G
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¡ A Q U I  E S T A !
— el fo r r o  de fr e n o  que, en  este 

d ifíc il  añ o  de 1 9 3 3 , se ha ven d id o  dos 
veces m ás qn e  en  1 9 3 2 —

R U S C O
— y hay razones m u y  evidentes, qu e  
ju stifican  su crecien te  dem anda y 
venta, en todas partes—

CUANDO UD. TIENE ESTA MANO, EN 
EL NEGOCIO DE FORROS P A R A  FRE­
NOS, ESTÁ SEGURO DE GANAR.
El Rusco se ofrece al comercio extranjero en iina 

amplia escala de calidades y precios, de la cual es posi­
ble elejir uno o dos tipos exactamente adaptados a los 
requisitos de la competencia local.

Estos ocho tipos completamente distintos, cada uno 
proyectado para una necesidad especial, haliilitan al 
comerciante para encargarse de todo trabajo de forrar 
frenos, con suma rapidez, facilidad, economía y satis­
facción para todos.

Los comerciantes del ramo, en todas partes del mun­
do, están comprendiendo, cada día mejor, la impor­
tancia que para ellos representa la experiencia manu­
facturera de más de cien años, en que se basa cada 
producto Rusco. Los comerciantes que venden el 
Rusco, cuentan siempre con buenas ganancias, de­
rivadas de una clientela leal, completamente satisfecha.

Por estas razones, y sea cual fuere su presente fuente 
de abastecimiento, le conviene a Ud. estudiar deteni­
damente la conveniencia de vender los productos Rusco, 
cuya reputación es cosa establecida en todas partes del 
mundo. El representante de la fábrica del Rusco, o el 
concesionario de estos productos, para ese mercado, 
gustosamente le suministrará muestras y precios del 
surtido completo, para su personal consideración.

REVESTIMIENTOS 
PARA EMBRAGUES

E n  tipos te jid os  y  m old ea d os , c o n  su p erfic ie  esm e­
rilada, y  en  to d o  tam año corrien te . L os  revesti­
m ientos para em bragues, l o  m ism o que  lo s  fo r ro s  
para  fre n o s , son  artícu los  m u y lu crativos, q u e  se 
ven den  c o n  fa c ilid a d . O fertas especia les en  ta­
m años para e l F ord  y  e l Chevrolet.

Pida dUB fb enseñen este Estuche de Muestras de 
Productos Rusco, Que contiene la  solución de su 
problema de que ferro de freno o revastimlente de 
embraouB ha de emplearse y  dónde eomprarlo.

RUSSELL MANUEACTURING CO. INCORPORADA EN 1834 
M ID D L E T O W N , CO N N E C T IC U T, E. U . A . D IR E C C IO N  lE L E G R A F IC A : “ RU SSELL, M ID D L E T O W N ”

S u cu r sa l  tin E u r o p a :  6 6  R i ie  H o t e l  d e s  M u n a a lv » , BruNiOab, Búlgxea
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Los mecánicos de talleres de repara­
ción saben que las piezas ¡^iin iíB O llS  
son e x a c ta m e n te  ig u a le s  a las de 
equipo original de fábrica . . .  siempre

L OS m ecán icos de talleres de 
 ̂ reparación , en  todas partes 

del m u n d o , p re fieren  las piezas 
de repu esto  S im m ons. Saben qu e  
la m arca S im m ons significa  se­
guridad  en  ca lidad y  en  a juste de 
p rec is ión . A ceptan  las piezas 
S im m ons c o m o  e l surtido más 
con ven ien te  de piezas de repues­
to  para e l F ord  y  e l C hevrolet, de 
to d o  e l m ercad o . A  esta razón  
se d eb e  e l qu e  e l representante 
loca l de la  S im m ons se convierta  
autom áticam ente en  la fu en te  
central de abastecim iento de 
piezas de repu esto  para to d o  el 
co m e rc io  del ram o de su m er­
cado.

T H E  SIM M O N S M AN U FACTU R IN G  CO. 
S 6 5 0  Ea$t 9 3 rd  St., C leveland, O b lo , E .U .A.

D lr c c v i f li i  tc le c rr íillO A : «Siinm onj*!**

I  k

SU OPORTUNIDAD
Más d c l  8 0 %  d e  tod os  lo s  au tom ó­
viles d e  pasa jeros con stru id os  este 
a ñ o  ten ía  un  p r e c io  de venta, al p or  
m ayor, d e  S 5 0 0  o  m en os, p o r  térm in o  
m ed io . E l 7 3 %  d e  este total está re ­
presen tad o p o r  autom óviles F ord  y  
C hevrolet. E l g ran  n eg oc io— su gran  
op ortu n id ad  actual— se h alla , p o r  lo  
tanto, en  la rep arac ión  de veh ículos 
F ord  y  C hevrolet.

l*í<iono.« <>j(*mplar d r  esta  c a t á lo g o  **Cuia a  G onau* 
cías,** c u  e l  c u o l  a n o ta m o s  t o d a s  la s  p jo sa ^  d e  r e ­
p u e s t o  q u o  s e  n e c c s itu n  p u ra  e l F u r d  y  e l C h e v ro le t .

T h e  S i m m o n s  M m i n f a c t n r i n K  Co.»
2 6 5 0  E :n s t  W i r a  S t .,
C le v e l a n d ,  O h io , E .U .A .

S ír v a n s e  e n v ia rm e  e je m p la r  «le sn c a t á lo g o  cu m p ic tu .

C o u i p s u i a .............................................................................................................

N n m b ro  ............................... ............................................................................

K*natIo o  p r o v ii
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3  nuevos y  estupendos
RECEPTORES RCA VICTOR

de

TODAS LAS ONDAS

M odelo 340, Combi­
nación desadiojoné- 
Siajo de todas las 
ondas. M ode¡o240, Con­

sola de todas ¡as 
ondas.

M odelo 141. Re­
c e p to r  t ip o  d e  
mesa, de lodai ¡as 
ondas. Oficina Argentina 

RCA VIcter Argentina, Inc. 
Bartolomé M itre  1976 

Buenos Aires

U n a  vez más la R C A  V íctor  se pone a la van­
guardia de todos los com petidores. U n a  vez 
mas la R C A  V íc to r  le brinda nuevas opor­
tunidades de hacer ventas. U na' vez más la 
R C A  V íctor  prueba lo  que puede hacer "E l 
C entro M u n d ia l del R a d io .”

M o d e lo  340 es un nuevo rad io-fon ógrafo  de 
todas las ondas. H e  aquí el instrumento su­
prem o para am enizar el hogar. H e  aquí el ins­
trum ento más estupendo que se ha construido 
hasta la fecha en su clase.

E L  R A D I O — E l M o d e lo  340 tiene una 
gam a de onda continua de 16 a 555 m etros, en 
cuatro bandas de frecuencias. N o  es necesario 
usar bobinas de derivación— cada banda de fre ­
cuencias form a en sí un circu ito com pleto, teni­
endo cada una bobinas separadas con un ajuste 
independiente a tornillu.

T ien e  un ruido de fon do extremadamente 
bajo en la recepción de ondas cortas y  una pro­
porción m uy baja en la reflexión de frecuencias 
superpuestas {lib re  de interferencias produci­
das por las señales parásitas). M edian te el uso 
de Radiotrons de doble acción, con 8 tubos es 
posible obtener económ ica y eficientemente el 
mismo rendim iento que se conseguiría con  un 
radio de 11 tubos.

U n  nuevo cuadrante, tipo de aeroplano, de 
visión com pleta proporciona una sintonización 
fácil y rápida y  da una apariencia elegante y 
atractiva al instrumento. Este mismo chasis 
se usa en los M od e los  240  v 141.

E L  F O N Ó G R A F O — T o d o s  los adelan­
tos m odernos en la  reproducción  de discos, con 
inclusión de un “ pickup”  de inercia, tablero 
flotante del m otor y compensación del tono, se 
han com binado para conseguir una reproduc­
ción  nítida y  de absoluta fidelidad. E l fon ó­
gra fo  es igual al m ejor instrum ento que jamás 
se haya producido, y  por m edio de la  am plifica­
ción  clase " B ”  y de un altoparlante dinám ico 
perfeccionado de 25 cm. se obtiene un reserva 
de potencia de salida de 6 a 12 vatios.

Prepárese para hacer m agníficos negocios. P ida 
una dem ostración al distribuidor R C A  V íctor.

RCA V ia O R  Company, Inc.
División Internacional, 

C A M D E N , N E W  JERSEY , E. U . de A .
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EL S U R T I D O  E Q U I L I B R A D O

i jA M U LTIBESTO S o fr e c e  to d o  lo  qu e  ü d . necesite para la  lucrativa op era ción  
de su n e g o c io  de rep aración  de fren os  . . . im  surtido  com p le to  y  eq u ilib ra d o  de 
p rod u ctos  para fren os  . . . nna  sola  segura fu en te  de abastecim iento para to d o  lo  
qu e  U d. qu iera  en  e l ram o . . .  u n  e fe c t iv o  program a de p ro m o c ió n  para ayudarle 
a U d. a ven der p rod u ctos  para fren os  después de q u e  los  haya com p ra d o  . . .  y 
serv icio  inteligente, p o r  u n  departam ento de ex p orta ción  qu e  co n o ce  su m ercado  
y  sus requ isitos, q u e  com p ren d e  sus in stru ccion es de em barqu e y  sabe có m o  
seguirlas, y  q u e  le  hace entregas inm ediatas— antepon iéndolas, en  m u ch os casos, 
a los  p ed id os  nacionales. E l com p le to  su rtido  M ultibestos in clu ye  e l n u evo  fo r r o  
te jid o  y  m old ead o  Multiduty, para serv ic io  pesado . . . ju egos  cortados a la  m edida 
Universal Tailored, qu e  se co n fo rm a n  c o n  los  requ isitos de cada t ip o  d e  fr e n o  . . . 
revestim ientos para  em bragues, m o ld ea d os  y  te jid os  . . . fo rro  m oldeado LX  flex ­
ible . . . fo rro  tejido Regular . . .  y  u n  eficaz eq u ip o  m ecá n ico  para trabajos de 
fr e n o . R esulta lu crativo  tratar co n  la  M ultibestos. Gratuita e in con d ic ion a lm en te  
enviarem os ca tá logo  e  in fo rm a ció n  detallada a q u ien  se sirva p e d ir lo . Com im í- 
quese co n  la  M ultibestos C om pany, C am bridge, M assachusetts, E. U. A.

F O R R O S  D E  F R E N O

U L T I  B E S  T O S
NO Noviembre, 1933 7 1
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A N IL L O  DE C O M P R E S IO N  D O U BL -T E ST
L o s  anillos d e  com p resión  H a stin gs  D o u b b T e s t  h an  s id o  desar­
ro llados para satisfacer las exigencias de las altas velocidades 
m odernas. E l  h ierro de fórm u la  especial, d e  q u e  se hacen , la 
superficie d e  su  circunferencia  interior y  la  p rec is ión  co n  que se 
labran, los  adapta al serv icio  m ás exigeiite . S e  a justan  ra p m *  
m ente a  su  asiento y  la  un iform idad  de s u  dureza y  tensión 
prod u ce  en  la pared d e l c ilin dro  un  desgaste igualm ente 
uniform e.

A N IL L O  DE R E C U L A C IO N  DE A C E IT E  D O U B L -C H E C K
L a  canal ancha y  pro fu n d a  del an illo  D oubl-C heck  concentra 
la tensión  en  los  dos  bordes an gostos, m auten iéndolos en  intim o 
contacto con  la  pared d e l c ilin dro . S e  obtiene así p rotección  
dob le  con tra  e l paso del e x ceso  d e  aceite. lEl exceso  de aceite 
se acum ula en la  canal y  c ircu la  librem ente p o r  las ranuras. 
T óm ese  nota  d e  lo s  puentes, q u e  soportan  a  los  a n gostos  bordes 
dcl anillo, en sus puntos de m ayor fu erza , don d e precisam ente 
«c con cen tra  la m a y o r  tensión .

A N IL L O  DE R E C U L A C IO N  DE A C E IT E  A C A N A L A D O  
Y  R A N U R A D O

E stoa-an illos  se adaptan m u y  b ien  a llos m otores  de altas v e lo c i­
dades, en  los cuales se  necesita el rendim iento adicional q u e  p ro ­
cura  el tipo H astin gs D oubl-C heck . S u  capacidad de escu rn to i- 
ento d e  aceite  se  acentúa notablem ente, a  cau sa  de la  com b in a ­
c ió n  de canal y  ranura. In terru m p ien d o la  con tin u id ad  d e  ^  
superficie, la  ranura evita  que el ace ite  salga d e l anillo. El 
ex ceso  de aceite  se acum ula  en la canal y  pasa a  las ranuras.

A N IL L O  DE R E C U L A C IO N  DE A C E IT E ,  T IP O  F LE X IB LE
E ste tipo im pide la a sp iración  de aceite  y  g o lp e  de ém b olo  en 
cilindros desgastados. E l  presente tip o , lo  m ism o q u e  d  s im i^ r  
de com p resión , q u e  m ostra m os aba jo , se  am olda  a  la form a  del 
c ilin dro  ova lado o  cón ico - Su  ex len sor  o  a n illo  in terior  ayuda 
a  con servar con ta cto  u n iform e co n  todas las partes de la pared 
del c ilin dro . L a s pequ eñas seccion es cu rva s  d e l exten sor per* 
m iten expedita  c ircu la c ión  de aceite. O bsérvse  q u e  estas sec­
cion es n o  van  cortadas ce rca  de las esquinas del exten sor. P or 
esta razón , se retiene su  fuerza  com pleta  en  los  pun tos donde 
precisam en te recae la m a y o r  tensión.

A N IL L O  DE C O M P R E S IO N ,  T IP O  FLEX IB LE

Lo Que Esta
SU CED IEN D O  EN  
Los Estados Unidos
Creemos que Ud. convendrá con nosotros 
en aceptar que el progreso de una com ­
pañía, en su propio país refleja la calidad 
de sus productos, sus métodos comerciales 
y  su responsabilidad financiera.
Se debe fundamentalmente a esta circuns­
tancia el hecho de que la Hastings Manu- 
facturing Company haya tenido tanto éx­
ito. Desde el día de su fundación, sus ven­
tas, tanto en el país, com o en el extranjero, 
han aumentado año tras año. Durante el 
presente año, han crecido más que nunca. 
Han sido dos veces mayores que las de 
1932. T odo el comercio, en los Estados 
Unidos, sabe que la Hastings es la com ­
pañía que está creciendo con más rapidez 
en el Tamo de anillos para émbolos.
Estos grandes totales de ventas ponen de 
evidencia la progresiva popularidad de los 
anillos Hastings. Nuestro éxito en el co ­
mercio de exportación, basado sobre mu­
chos años de experiencia en satisfacer los 
requisitos de nuestros concesionarios en el 
extranjero, constituye álgo de especial ín­
teres, que nos gustaría mucho relatarle a 
Ud., escribiéndole personalmente sobre el 
asunto.
Sírvase escribirnos.

H A S T IN G S  M F C .  CO .
Hastings, M ich , E. U. A.

Envf«Ti8« foda  eomunicaeión a l Departamento de Expertaeián 
9713 Euelid Avenue, Cleveland. Ohio. E. U. A . 

Dlreecidn telegráflea; Hastings— Cleveland

J t e p r ^ s e n t a n t e s  í 
Ditlevsen &  Cía. Ltd.,
Ing. Huergo 1335.
Sítenos A ires, Argentina 

Mr. José López Ztieras,
25C Munlsner,
Barcelona, España

Com pañía Bauer.  ̂ .
Apartado de Correos No. 476. 
Caracas. Venezuela

Saavedra y  T arditl Cues.. S . A .. 
Avenida Uruguay 77.
México D. F .. México

Gce. J. KhalM.
Calxa Postal 3039.
Sao Paulo. Brasil

Mr. A lfred PalIIser, 
Apartado 2504. 
Lim a. Perú
Joso M. Zayes. 
Compostela 57. 
HaDana, Cuba

Empléense anillos do mareas americanas en autoinévMee de mareas americanas
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Jija un nuevo precio módico para  
automóviles Jinos

i r  Ai ^

POR LO QUE LOS AGENTES 
DE LA STUDEBAKER HARAN 
MILLONES EN GANANCIAS

DESPUES de muchos anos de predomiaio eo 
las categorías de precios más elevados, el 

prestigio del nombre y de la calidad Studebaker 
—y el atractivo de la elegancia y desempeño 
Studebaker—se extienden ahora a coches de 
precio inás bajo aún.

Esta alteración trascendental en la norma de 
precios de la Studebaker ofrece al concesionario 
un renglón completo con  que satisfacer la 
demanda en las categorías más productivas.

H oy en día los automovilistas dan preferencia 
a los coches que ofrecen más por menos dinero— 
y he ahí el porqué la Studebaker ha fijado un 
nuevo precio m ódico para sus finos automóviles.

El renglón Studebaker es encabezado por la 
nueva serie del Dictador “ 6 ” , cuyo precio de 
fábrica es $645 y más. Este modelo no sólo 
predominará entre la vasta clientela de la cate­
goría de precios módicos, sino que también pre­
sentará a los coches de los precios más bajos, 
una competencia en calidad que nunca han tenido.

40

SU TEMPLE T IT A N IC O  

SE FORJÓ EN LA PISTA

S U S  L ÍN E A S  BELLAS 

LAS INSPIRÓ EL AV IO N

Noviembre, 1933

Y  eo la categoría de precios íomediatameote 
superior a la del Dictador, la Studebaker intro­
duce un nuevo y sensacional Comandante “ 8”  
— ¡a $845 y más en la fábrica! Es mejor que el 
Comandante de 1933, cuyo precio era $1000.

De igual manera, el Presidente “ 8”  se presenta 
ahora en una concepción nueva y más elegante, 
a un precio de $1045 y más en la fábrica.

N o cabe duda de que las categorías de precio 
de los nuevos Studebaker serán las verdaderas 
fuentes de ganancias en el fumro. Y  esa es la 
razón por la cual la Studebaker las abarca con 
los coches más elegantes, mejor construidos y 
de mayor valor intrínseco que ha producido 
hasta ahora.

Mejore de condición cuanto antes haciendo 
una inversión segura. Escriba o  cablegrafíe hoy 
sobre la representación, dirigiéndose a The 
Studebaker Pierce-Arrow Export C o^oration , 
South Bend, Indiana (E. U. A .). Dirección 
cablegráfica: STUDEBAKER;

Nuevos Modelos 
STUDEBAKER DE 1934

73
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A t m í w e r  IC e n i

R A P I O
el Rad iorreceptor A tw a te r  K e n t

toca la nota tónica de 1 9 3 4

para las GANANCIAS
de los comerciantes del ramo
"p A S O  la ocasión de esperar la llegada de mañana. Ahora, en 

eslos m omentos, es la oportunidad de obtener ganancias. Los 
concesionarios y representantes del Atwater Kent van a obtener 
estas ganancias.
Mostramos aquí tres de los nuevos m odelos de Atwater Kent para 
1934, que van a la vanguardia del mercado.
El aspecto exterior del gabinete de cada m odelo es más bonito 
que nunca. En el interior hay un radiorreceptor que reproduce, 
con  una fídeUdad más adm irable que todo otro instrumento 
similar, cuanto program a emana de las estaciones radiodifusoras. 
Y  la ingeniería científica y construcción precisa, que entran en el 
Atwater Kent, aseguran este funcionam iento irreprochable año tras 
año, exento de irregularidades y gastos de reparación.
Se trata de un surtido basado sobre la experiencia científica y 
fabril de la gran organización Atwater Kent, adquirida a través 
de m uchos años de práctica^—un surtido que p or  sus precios 
racionales produce VENTAS y verdaderas GANANCIAS.

Por* c a r i a  o  p o r  t e l e f f r a t n a ,  o i r v a s e  d i r i g i r s e  a  n u e s t r o  J > e p a r t a t n c i t t o  d e  
J S x p o r f a e i ó n ,  e n  s o l i c i t u d  d e  i n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a .

A T W A T E R  K E N T  M A N U E A C T U R IN G  C O M P A N Y
A .  A tu a / e r  K e n t ,  p r e s id e n t e

Filadelfia, Pa., E.U.A.
D lr e c u lC n  t e l e e r f i f l c a :  A t k e n t ,  P h l ln ile l i i l i lu

El radiorreceptor At­
water Kent para auto­
móviles se ofrece en 

varios modelos

M O D E L O  7 0 8 iD e  B t u b o s , 
d e  t a m a ñ o  c o m p le t o ,  p a ra  
on d a fi c o r t a s  y  re g a la re s . 
G ra n  c a p a c id a d  y  sen si»  
t iv id a d  e n  t o d a  o n d a  d o  
1 5  a  5 3 0  m e t r o s .  A ja s ta  
p e r fe c t a m e n t e  e n  e l ga* 
b ín e t e  ilu s t r a d o .

M O D E L O  7 1 1 .  L a  lí ll im a  p a la b r a  en  ra d i«*  
r r e e e p t o r .  D e  1 1  t u b o s  e le c t r ó n i c o s ,  c i r e u i t 'i  
s u p e r h e t e r o d in o ,  c o n  c o m b in a c ió n  d e  onda.^ 
c o r ta s  y  r e g u la r e s . C on d en .su d u r d e  « u a tr u  
h ile ra s  I g o b ie r n o  a n t o in á t ic o  p a r a  e l  v o lu *  
m c n ;  g o b ie r n o  d e  t o n o  d e  6  p u n totif « o n  
s in lo n iz a e ló n  s i le n c io s a  j  s in lo n L E a e ió o  *'sha« 
d o w . "  NaeTO a lto p o r la n tu  A tw a te r  K e n t . 
t ip o  d e  a u d i t o r io .  R e c e p c ió n  d e  to d a  on d ú  
d e  1 5  a 5 3 0  n ic t r o e .  L in d o  g a b in e te  e se u l- 
p id o ,  d o  l in d a s  c o m b in a c io n e s  d e  m a d e ra , 
c o n  p o r t e s u c lo s  a l e s t i lo  fr u n c e s ,  abierta.*! »  
cerra d a ^ ,

7 4

M O D E L O  I f iS .N u ia b le  t o o o  
y  g r a n  v o lu m e n , s e  com * 
b in a n  e n  e s te  m o d e lo  
c e o c ió m ie o .  T ie n e  5  t o b o s  
y g o b ie r n o  a u to m á t ic o  p o r a  
e l  v o lu m e n . A lto p a r la n te  
d e  to m a ñ o  c o m p le t o ,  e n  su 
p e q u o ñ o  g u b in c t c  d e  n o g a l 
v e t e a d o .  P a ra  o n d a s  d e  
2 0 0  a  5 5 0  m e tro s .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



¡ N U N C A  J A M A S !
NI T R A B A J O  SUCIO, NI E O U lP O S  COSTOSOS

D is t r ib u id o r  p a r a  la ' A r g e n t i n a :  D it l e v s e n  &  C ía . 
B u e n o s  A ir e s .

S u b - D is t r i b u i d o r  q a r a  U r u g u a y ;  
&  C ía .  M o n t e v id e o .

M a n u e l  Q u etfi

W H I Z  N U E V A M E N T E  SE  L L E V A  L A  D E L A N T E R A  C O N  EL E Y E C T O R  P A T E N T A D O  Y
L U B R IC A N T E S  E N  L A T A S  S E L L A D A S  

La idea que está protegida por patentes, permite la venta de Lubricantes para Cambio de Marcha 
y Diferencial en Envases Sellados. C on  el E Y E C T O R  W H IZ  no es necesario el uso de equipos 
costosos. Este método de lubricar es tan L IM P IO  que se puede engrasar un automóvil con 
G U A N T E S  B L A N C O S .
Los garages no necesitan más el invertir sumas considerables en la compra de un tambor de grasa 
y un equipo. Por una suma nominal se puede comprar un surtido de cuatro tipos de lubricantes, 
lo suficiente para lubricar todas las partes del automóvil moderno. Esto significa una inversión 
pequeña en existencias y compensación rápida. Con el método antiguo el garage vacilaba en llevar 
más de una clase de lubricante porque significaba la compra de equipos adicionales. Los 
L U B R IC A N T E S  W H I Z  DE  P R E S IO N  E X T R E M A D A  son el último desarrollo en lubricantes. Cuatro 
consistencias se venden en envases sellados de 1, 2, y 3 libras.

Escríbannos pidiendo detalles y precios C.I.F.

The R. M . H o llingshead  Co., Cam den, N ew  Jersey, E. U. A .
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L A S  
C A D E N A S  DE D I S T R I B U C I O N  

W H I T N E Y

han establecido envidiable 
reputación por seguridad y 
prolongada duración. Han 
dado satisfactorio servicio 
en motores de automóviles, 

tanto com o equipo original 
de fábrica, com o equipo de 
repuesto, desde hace más 
de un cuarto de siglo.

T he W hitney M fg. C o .
Hartford, Conn., E.U.A. 

Concesionario»

D ITLEVSEN  Y C IA , LTDA. 
ING. H U ERC O  — 1335 

B U E N O S  A IR E S  
A R G E N T IN A

C A D E N A S  DE D I S T R I B U C I D N  W H I T N E Y

o»''* \J- '

Progresista
COMO LOS NUEVOS TRENES DE 

FORMA ONDULADA
L a  in e e n ie r la  m o d e r n a  h a  p u e s to  a l  s e r v ic io  d e l  m u n d o  e l  n u e v o  
tr e n  d e  f o r m a  o n d u la d a , q u e  c o n s t it u y o  u n a  in n o v a c ió n  r a d ic a l  
en  t r a n s p o r t e  f e r r o v ia r io .  C o n  ig u a l  e s p ír itu  d e _ p r o g r e s o ,  la  
H y g r a d e  S y lv a n ia  h a  e m p r e n d id o  u n  r e fin a m ie n to  s in  p r e c e d e n te  
en  la  f a b r ic a c ió n  d e  t u b o s  e le c t r ó n ic o s  p a r a  r a d io r r e c e p t o r e s .

L a  H y g r a d e  S y lv a n ia  fu é  la  p r im e r a  en  d e s a r r o l la r  y  p e r f e c ­
c io n a r  e l n u e v o  tu b o  e le c t r ó n ic o  d e  6 ,3  v o l t i o s ,  q u e  ha_ h e c h o  
f a c t ib le  la  u t i l iz a c ió n  p o p u la r  d e l  r a d io r r e c p t o r  d e  a u to m ó v il .

L o s  t u b o s  S y lv a n ia  s e  p r o y e c t a n  y  c o n s t r u y e n  p o r  l o s  m is m o s  
in g e n ie r o s  q u e  a y u d a n  a  loa  fa b r ic a n te s  d e  r a d io r r e c e p t o r e s  a  
r e s o lv e r  s u s  p r o b le m a s  d e  c ir u i t o s  y  m o d e lo s .  E n  t o d o  p a ís ,  io s  
t u b o s  S y lv a n ia  s o n  a c tu a lm e n te  lo s  f a v o r it o s .

E L  T U B O  D E  R A D I O R R E ­
C E P T O R  D E  E F I F A C I A  
C O M P R O B A D A

C o n c e s i o n a r i o s  e x c l u s i v o s  p a r a  l a  R e p ú b l i c a  A r g e n t i n a

D ITLEVSEN  & CIE., Ltda. I n g .  H u e r g o  133S 
B u e n o s  A ire s
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GRAFILD 
P AR A SERVICIO 

PESADO

GRAFILD
M OLDEADO
FLEXIBLE

Los forros de frenos Gratild, manufacturados por una de las fábri­
cas más grandes del ramo, se refinan constantemente en nuestros labo­
ratorios y se someten a rigurosas pruebas prácticas.

Ud. puede depender del Grafild, en lo tocante a 1) correcta fuerza 
de agarro, 2} servicio suave y durable, 3) ausencia de rayadura a los 
tambores de los frenos, y 4-) funcionamiento exento de ruido o 
rechinamiento.
GRAFILD “ 93”— De todos los forros tejidos, que hemos producido, 
éste es el de más fácil venta. Posee alto coeficiente de fricción, da 
segura sujeción, tanto húmedo como seco, no agarra y dura mucho. 
Para frenos interiores y exteriores.
GRAFILD M OLDEADO FLEXIBLE— Un nuevo tipo de forro mol­
deado para frenos interiores. Su flexibilidad es inherente. Está siem­
pre listo para funcionar bien a continuación inmediata de su instala­
ción. Fricción uniforme en toda temperatura, Duración extraordinaria.
GRAFILD PA R A  SERVICIO PESADO— Un forro tejido de gran 
densidad, suministrado en tamaños grandes para ómnibus y camiones. 
Cuesta un poco más, en precio, pero resulta más económico por ki­
lómetro recorrido, que los productos similares más baratos.
Un surtido completo de Juegos de forros moldeados y tejidos, per­
forados y avellanados, para el Ford, Chevrolet y Plymouth, se ofrece, 
también, a precios atractivos.

r i R A F I L F )
FORROS PARA FRENOS

Selicite lisia de medidas y precios a sus importadores:

D itlevsen  & C IA.
LTDA.

Avda. Ing. HUEKGO 1335 BUENOS AIRES
Sucursales en Rosario . . . Córdoba . . . Pergamino . , . .San Francisco

n motor viejo necesita 
mejores buj ías de 

encendido
Al cliente, cuyo automóvil ha recorrido varios 
millares de kilómetros, puede Ud. decir, con todo 
convencimiento, que su motor usado necesita ahora 
mejores bujías de encendido que cuando estaba 
nuevo. Explíquele que la bujía de encendido de 
repuesto, que ha de emplearse en tal caso, ha de ser 
de superior calidad, y  que la de marca Defiance está 
proyectada y construida especialmente para este 
objeto.

O tros p ro d u cto s :
Bujías de encendido 
Defiance, ensayado­
res Defiance para 
bujías de encendido, 
cables Defiance para 
automóviles, llaves 
Defiance para bujías 
de encendido y con­
tactos Defiance de 
tungsteno para el 
encendido.

Distribuidores para Argentina 
Ditievsen y Cia, Ltda. 

Ing. H nergo— 1335 
Buenos Aires 

Argentina

BUJIAS DE ENCENDIDO
D E F IA N C E  S P A R K  PLU G S, IN C .

TOLEDO, OHIO, E.U.A.
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Ud. puede obtener
MAYORES GANANCIAS

con los cables
Belden para automóviles

por las razones siguientes:

1 EL SU RTIDO BELDEN sum ini.lra calidad a precios económ icos. Los
cables B elden para acumuladores, lo  m ism o que e l alambre en carrete y

*  los juegos de cables para el encendido, de esta marca, se hacen entera­
mente, desde la barra de cobre hasta el producto terminado, en las fábricas de la 
Belden. Cada detalle de la fabricación está ba jo  un gobierno e inspección n in n - 
cioso. Los productos terminados se recom iendan y utilizan p or  los  principales 
fabricantes de automóviles del mundo.

2  EL SU RTIDO BELDEN es com pleto. Satisface todo requisito. Casi todo 
autom óvil de más de un año necesita nuevos cables de acum ulador, alam- 

*  bres primarios o  alambres para bujías de encendido. Con e l surtido 
Belden resulta muy satisfactorio e l trabajo de repuesto. O frece el alambre correcto 
para cada servicio. Em plee los surtidos Belden especiales.

S EL SU RTID O  BELDEN es el más preferido p or  e l com ercio. E l efectivo 
programa de anuncio, con que se facilita la venta de estos productos, y  la 

• gran reputación p or  seguridad y duración de que ellos gozan en todas
partes, hacen que este surtido sea el norm al y  favorito de lo s  principales com er­
ciantes y  talleres en todo país del m nndo. Mostradores de exhüiición, canelones, 
folletos, tarjetas de muestras y diagramas de alambrados— cosas qne facilitan la 
venta de instalaciones— se suministran gratuitamente a los comerciantes.

4  EL SU RTIDO BELDEN se apoya sobre las modernas fábricas de una com ­
pañía de reputación internacional. A  la vanguardia en la manufactura de 

• alambres, la Belden ha desarrollado fábricas enormes, dotadas de la más
perfecta maquinaria para la producción  de alambres y  cables, y  con  una capacidad 
igualmente enorme para abastecer la creciente demanda nacional e internacional 
de que gozan sus productos entre las industrias eléctricas.
Sírvase ped im os nuestros más recientes boletines e in form ación detallada sobre 
el surtido Belden.

B elden  M anufacturing C om pany 
4647 W . Van Bnren Street, Chicago, Illinois, E. U. A.

D i r e c c i ó n  f e l e g r á f l c a :  “ B e ld e n i t e ”  C h ic a g o

■ -   ■ ■ ■ ■ ■ I I I I M M B

F a b r i c a s  y  e d l f l c l o  a d m i n i s t r a t i v o  d e  l a  B e ld e n  H a n n t a c t n r l n g  C o m p a n y .  e n  
R lc h m o n d ,  I n d i a n a ,  y  e n  C h i c a g o ,  I l i l n o t s ,  E !. V .  A .Belden

Juegos de Cable Beldenlac para 
el Encendido

A l a m b r e s  y  C a b le is  p a r a  A u t o m ó v i l
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C O M P R E S O R  DE A IR E  U. S. M O D E L O  S Y - U 8

C O M P R E S O R E S  
DE A I R E

S E G U R O S  • E F I C A C E S

•  Los compresores de aire U. S., 

modelo S Y -1 18, se hacen de los me­

jores materiales de la industria y  

comprenden los mismos rasgos exclu­

sivos que caracterizan a los U. S. más 

grandes y  costosos. Rinden años de 

servicio exento de irregularidades y 

son muy económicos en lo tocante a 

gasto de conservación.

•  Se venden completos, con motor 

de '/4 caballo de fuerza, depósito de 

18 galones, manguera de aire y  man­

dril. Son de funcionamiento com ­

pletamente automático. Se  empacan 

y protegen con precintas para ase­

gurar su entrega en perfecto estado 

al comprador.

T H E  U N I T E D  S T A T E S  A I R  
C O M P R E S S O R  COMPANY

C L E V E L A N D , O H IO , E . U . A .

Departamento de Exportación: 39 Water Street 
Nueva York, E. ü . A.

Dirreción telegráfica: "Widbloco”

TorrM íurtldoraí de agua ' Corapreiores da aire • Levantadora» hidráulicos 
Sistemas pora ol lavado da autónTívllea • Equipos para el orgrasa

EL AMERICAN BRAKEBLOK
N U N C A  V A R I A  EN 
C A L I D A D  y  SERVICIO

H ay sólo una clase de Am erican Brakeblok. Cada milí­
metro de ella es de la más fina calidad posible. Tan 
precisa y  uniforme es la fabricación de este nuevo tipo de 
forro  de seguridad para frenos, que nunca varia en calidad 
y  servicio.

• • • •

E l  A M E R IC A N  B R A K E B L O K  produce paradas 
más suaves y  seguras— conserva los frenos en m ejor 

ajuste— rinde un servicio efectivo más durable. E s un 
material sólido, hom ogéneo y  denso, que no se hincha 
ni quema, que no puede ser afectado por la edad ni con­
diciones climatológicas. N o contiene caucho. N o 
puede comprimirse ba jo servicio. U n poderoso refuerzo 
de malla metálica permite un embutimiento de remache 
más profundo, lo que procura contacto uniforme con  la 
cara del tambor, produciéndose una instalación perfecta.

E l Am erican Brakeblok puede instalarse en cualquier 
vehículo automóvil— de pasajero, cam ión u ómnibus—  
sin cambio alguno en los frenos originales y  su m étodo 
de instalación. E n la form a de rollo, una pequeña ex­
istencia de sólo  diez rollos sirve para atender a 125 
marcas y  400 m odelos de autom óviles y  camiones 
livianos, permitiendo satisfacer el 90%  de los requisitos 
de frenos interiores.

E l Am erican Brakeblok se suministra en la nueva y 
conveniente form a de rollo, lo  m ism o que en tipo Keeper, 
en juegos de recubrimiento com pleto y  en tm o de re­
cubrimiento com pleto por empernadura. Además de 
estfe m oderno forro para frenos, suministramos revesti­
mientos de fina tela y  moldeados para embragues, de 
notable elasticidad y  exentos de protuberancias, por lo 
que no exigen afinación preliminar. P or  telegrama o 
por carta, sírvase pedim os inform ación completa y 
precios del Am erican Brakeblok, el moderno y  seguro 
material para frenos.

A M E R I C A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T I O N
4660 Merritt Ave., Detroit, M ich., E.U .A.

N u eva  Yorkg C leveland, C h icago, St. L o u is , L o s  Angeles,
San F ra n cisco

D epartam en to  de E x p o r ta c ió n : 3 9  W a te r  S t., N ueva Y o r k . E .U .A .

U n o  d i v i s i ó n  d e  ¡ a  A m e r i c a n  B r a k e  S h o e  a n d  F o u n d r y  C o m p a n y

B A M E R IC A N  1 /
R A K E B L O l i
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LAS CADENAS DUCKWORTH
DAN SIEMPRE RESULTADOS EXCELENTES

Las cadenas Duckwor+h han siempre satisfecho la creciente demanda de funcionamiento 
eficaz y  durable, exigido por cada manifestación del progreso de la Industria automotriz 
americana. A ñ o  tras año, desde 1901, nuestros ingenieros han trabajado asiduamente 
con los fabricantes de automóviles, en la producción de firmeza,calidad y  precisión en la 
manufactura, con ei objeto de responder acertadamente a las exigencias de nuevas apli­
caciones y  requisitos. En todo vehículo automóvil provisto de cadenas, desde la más 
pequeña de distribución, hasta la más grande de propulsión, empleada en los camiones 
más poderosos, las cadenas Ducicworth han dado siempre resultados excelentes.

BALDWIN-DUCKWORTH CHAIN CORP
SPRINGFIELD, M A SSA C H U SET T S ,  E. U. A.

F A B R I C A S  E N  S P R I N G F I E L D  Y  W O R C E S T E R .  M A S S A C H U S E T T S ,  E. U . Á '.
Departamento de Exportación: 39 W ate r Street. Nueva York, E.U.A. D i r e e c l ó n  t e l e g r á f i c a ;

1 1 -  " W I D B L O C O ”

BOBINA DE ENCENDIDO

para todos los automóviles Ford de 8  cilin­
dros y también para el Chevrolet de  1933, 
además de numerosas otras

PIEZAS PA R A  EL ENCENDIDO
d e  m od e los  d e  1 9 3 3 , se com p ren d en  en  e l recien te  
su p lem en to  al ca ta log o  d e  la  Standard^ e l cu a l in ­
clu ye  tam bién  in fo rm a c ió n  sob re  tod os  lo s  au tom ó­
viles d e  m arca  corrientes. ’ P id an os e je m p la r  de 
n uestro  catá logo.

STANDARD M OTOR PRODUCTS, Inc.
E o n g  Is la& d  C ity  

N u «v a  Y o r k , ELU.Á. ISTANDABDI
D ir e e e iv o  

te le g r á f ic a :  
“ S ta n m o p ro d ,*  

N ew  Y o r k

A C U M U L A D O R E S
ofrecen estas
ventajas—

P R E C I O

C A L I D A D

S E R V I C I O

G A N A N C I A S
E l  T h o r  e s  u n  a c u m u l a d o r  
p e r f e c c i o n a d o ,  c o n s t r u i d o  
p a r a  d a r  r e n d i m i e n t o  m á j c í -  
m o  b a j o  l a s  m S s  s e v e r a s  
c o n d i c i o n e s  d e l  t r á f i c o  m o ­
d e r n o .  1. a  p l a c a ,  p o r  e j e m ­
p l o ,  e s  e x a c t a m e n t e  d e l  t a ­
m a ñ o  e x i g i d o  p o r  l a s  c a r a c ­
t e r í s t i c a s .  M í d a l a  c o n  u n a  

r e g l a  y  m l c r ó m e t r o .  S u  t a -  
m  a  ñ  o  c o m p l e t o  s i g n i f i c a  
p r o l o n g a d a  d u r a c i ó n  y  s e r ­
v i c i o  a d i c i o n a l .  S u  p r e c i o  

m o d e r a d o  s e  d e b e  a  l a  n u e ­
v a  m a q u i n a r i a  d e  p r e c i s i ó n  
i n v e n t a d a  y  p a t e n t a d a  p o r  
n o s o t r o s ,  l a  c u a l  n o  s ó l o  r e ­
d u c e  l o s  c o s t o s ,  s i n o  q u e  
t a m b i é n  a s e g u r a  a b s o l u t a  
u n i f o r m i d a d  e n  t o d o s  l o s

a c u m u l a d o r e s .  C a d a  a c u ­
m u l a d o r  s e  e n s a y a  c u i d a ­
d o s a m e n t e  e n  e q u i p o s  e s p e ­

c i a l e s  p e r f e c c i o n a d o s  p o r  
n o s o t r o s .  D e  e s t a  m a n e r a  
s e  e v i t a  l a  p o s i b i l i d a d  d e  
q u e  n u e s t r a  f á b r i c a  s a l g a  
u n  a c u m u l a d o r  q u e  n o  e s t é  
e n  p e r f e c t a s  c o n d i c i o n e s .  
S u m i n i s t r a m o s  i n s t r u c c i o ­
n e s  c o m p l e t a s ,  i n c l u y e n d o  
d e t a l l e s  e x a c t o s  p a r a  l a  
c a r g a ,  d e s p u é s  d e  r e c i b i r  e l  
e m b a r q u e .  E n  e l  s u r t i d o  
T h o r  s e  c o m p r e n d e  u n  
a c u m u l a d o r  p a r a  t o d o  
r e q u i s i t o  d e  p r e c i o .  P í d a n o s  
c a t á l o g o  y  l i s t a s  d e  p r e c i o s  
c o n  d e s c u e n t o s  c o m e r c i a l e s .  
P a r a  v a r i o s  i m p o r t a n t e s  

m e r c a d o s  n e c e s i t a m o s  t o ­
d a v í a  c o n c e s i o n a r i o s  e x c l u ­
s i v o s .  P í d a n o s  p r e c i o s  y  

d e t a l l e s .

P R IC E  B A T T E R Y  C O R P O R A T I O N  
Philadelphia, Pa., E.U.A.

D irección  telegráfica * 'B oiden " N e w  Y crk . D epartam ento de 
exp ortación : 2 0  W . 22nd S (., N ueva Y ork , E .U .A .

ACUMULADORES - PLACAS ■ SEPARADORES
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FORROS PARA 
FRENOS Y  CO­

RREAS PARA VENTILADORES
Los productos Hycoe para automóviles han establecido 

envidiable reputación en virtud de su seguridad y pro­

longada duración. Actualmente van a la vanguardia en 

el campo de los forros para frenos y correas para ven­
tiladores.

Los materiales de fina calidad, que se emplean en los 

forros Hycoe para frenos, se adaptan a todo requisito de 

enfrenamiento. Estos afamados forros se ofrecen al co­
mercio en 3 tipos:

Moldeado— Comprim ido hidráulicamente__

y tejido

Para el Ford, Chevrolet y recientes modelos de Pon- 

fiac, el Hycoe se ofrece en juegos Die Pressed estampados 

en moldes y en juegos Hycoe Jr., correctamente perfo­
rados y avellanados.

U a  f l e x i b i l i d a d  d e l  f o r r o  H y c o e  m o l ­

d e a d o  le  p e r m i t e  c o n f o r m a r s e ,  c o n  

f a c i l i d a d ,  c o n  la  c u r v a  d e  c u a l q u i e r  

z a p a t a  d e  f r e n o  I n t e r i o r .  S e  e m p l e a  

p l o m o  p u l v e r i z a d o  e n  la  m a n u f a c t u r a  

d e l  f o r r o  H y c o e  m o l d e a d o ,  p a r a  t a p a r  

-  s u s  p o r o s ,  l o  c u a l  l e  i m p a r t e  g r a n  d e n ­

s i d a d ,  s i r v i é n d o l e  d e  p r o t e c c i ó n  c o n ­

t r a  la  r a y a d u r a  y  d e s g a s t e  d e l  t a m b o r  

d e  f r e n o .

E l f o r r o  H ycoe  
com prim ido  h id ráu . 
licam ente  posee se ­
gu ra  fue rza  de re ­
tención y  un ifo rm e ¡ 
coeficiente de r o ­
zam iento, bajo  toda 
cond ición  de e n ­
frenam iento. Su  e s ­
pecial com posición  
contra la rayadura  
ha  sido  preparada 
pa ra  sa t isfa ce r  los 
m ás ex igen te s re ­
q u isito s  de enfrenam iento  de cam iones y  óm nibus,

Correas Hycoe para Ventiladores
L a s  c o r r e a s  H y c o e  g o z a n  d e  m e r e c i d a  r e p u t a c i ó n  

e n  e l  c o m e r c i o ,  a  c a u s a  d e  s u  p r e c i s a  c o n s t r u c c i ó n  y  
p r o l o n g a d a  d u r a c i ó n .  C a d a  c u e r d a  e s t á  
i n c r u s t a d a  e n  u n  f i r m e  c o j í n  d e  c a u c h o  
y  c o m p l e t a m e n t e  a i s l a d a  d e  la s  v e c i ­
n a s ,  p a r a  e v i t a r  e l  r o z a m i e n t o  i n t e r n o  
y  la  f i n a l  s e p a r a c i ó n  d e  la  e s t r u c t u r a  
d e  la  c o r r e a .  E s t a  a d e l a n t a d a  c o n s ­
t r u c c i ó n  c i e n t í f i c a  I m p a r t e  a  l a s  
c o r r e a s  H y c o e  e x t r a o r d i n a r i a  r e ­
s i s t e n c i a  a l  c a l o r  y  e s t i r a m i e n t o ,  
a u m e n t a n d o  s u  f i r m e z a  y  d u r a ­
c i ó n ,

O tros productos H ycoe  son; 
revestimientos para em­
bragues y remaches de 
latón y de aluminio,

D ep a rta m en to  tie E xp or ta ción

O V E R S E A S  M O T O R  S E R V I C E  C O R P .
I  1775 Broadway, Nueva York, E. U. A.

¡La STO RM  lo ha hecho!
Com binación de ALTA VELOCIDAD y fácil 
funcionam iento para el acabado exacto y 

suave en trabajos de perforación
La S T O R M  ha descu b ierto  una m e jo r  m an era  d e  constru ir 

u na  m áqu ina  p e r fo ra d o ra  d e  alta v e locid a d , c o n  u na  sola  h e ­
rram ienta cortante . . . una m áqu ina  q u e  p u ed e  centrarse con 
fa c ilid a d  y  ra p id ez , de fu n cio n a m ie n to  autom ático  m u y  sencillo  
y  segu ro , que  asegura u n  g ra d o  m á x im o  d e  p recis ión . C on  un 
s o lo  corte , p rod u ce  n n  acabado suave y  lis o  c o m o  un  esp e jo  y  
u n  c ilin d ro  perfecta m en te  red on d ea d o  y  recto , a escuadra con  
e l  c igü eñ a l. N o hay necesidad  d e  pu lim en tac ión  corrien te , 
sa lvo un  leve b ru ñ id o  para  las sup erficies q u e  lo  requ ieran .

La nueva máquina perforadora STORM  F-C 
provista de un solo corlador Carboloy

T ien e  barra giratoria  p e r fe c ­
cion ada , co jin etes  principales 
de a ju ste  m ás p rec iso  y  una 
barra in d ep en d ien te  para  la ali­
m entación . La b a ^ a  princip a l 
g ira  a b a ja  ve locidad , m ientra» 
e l husU lo in terio r , que  da  p r o ­
p u ls ión  a  la cabeza  p e r fo ra ­
d ora , g ira  a  alta v e locid a d  en el 
m ism o sen tid o . La barra  g ira ­
toria  h ace que  la  cabeza  p er­
fo ra d o ra  corte  a  escuadra p er­
fecta  con  la base de la  m áqu ina, 
asegurándose asi la red on d ez y 
rectitud del c ilin d ro . A  causa 
d e  q u e  la barra  p r in c ip a l gira 
a b a ja  v e locid a d  durante su 
d escen so, los  co jin etes  pr in ci­

pales se a justan  sin  casi 
ju e g o  a lg u n o . L a  nueva 
m áqu ina está provi.stu 
ríe co jin etes  d e  bo la »  y 
d e  rod illos  T im k en .

La a lim en ta ción  d escen ­
d en te  es  d e  l Y i  pulgada  

p o r  m inuto

Un cilin d ro  d e  7  p u l­
gadas d e  lon g itu d  puede 
p er fo ra rse  cu  4 * 4  m i­
n u tos, dándosele  un  aca ­
b a d o  m u y  suave, sin 
con sideración  d c l  estado 
en  que  se halle . N o  hay- 
a juste durante e l fu n ­
cion a m ien to . T o d o  el 
tra b a jo  es m n y  sencillo  
y  cu a lqu ier  m ecán ico  
pu ede  h a cerlo  c o n  la  e x ­
actitud d e  fáb rica . Sen ­
cillam ente se ajusta la 
herram ien te cortante  al 
tam año d e l ca so , m ed i­

ante el m icróm etro  especia l, q u e  vu co n  la m áqu ina. La m áquina 
se co lo ca  ahora sob re  e l c ilin d ro , se b a ja  su  cabeza  p e r fo ra d ora  a 
cu a lqu ier pu n to  en  e l c ilin d ro  y  se centra aqu í, g ira n d o  la perilla  
encim a d e  la  m áqu ina . A  con tin u a ción  se asegura la m áquina 
m edíante u na  abrazadera m an ua l y  fina lm ente SO le  h ace fu n ­
cion a r  c o n  la corrien te  e léctrica . T o d o  e l  traba jo  sigu iente es 
au tom ático . N o h ay  n ecesidad  d e  proveer  n in gu n a  m edida  para 
corte  m á x im o  o  m ín im o .

E studie e l n u ev o  m od e lo  S T O R M  F-C antes d e  com p ra r otra 
m áqu ina para  la reh ab ilita ción  d e  cilindros.

C a p a c iJ o d :  <le 2 ^ "  a  4 ^ "  d e  d iá ra etru  
in te r io r ,  y  1 2 "  d e  p r o fu n d id a d .

STO R M  M ANU FACTU RING C O ., INC.
D ep a rta m en to  d e  E x p o r ta c ió n :

39 Water Street, Nueva Y ork , E. U. A.
C )ave% : B on tlcy *  5 a .  e d i r í ó n .  W e s te r n  U n io n .

D ir e c c i ó n  t e le g r á ñ e a :  W i d b lo c o ,  N ew  Y o r k .

EL PROCEDIMIENTO STORM
E l m étod o  E X A C T O  para rehabilitar cilindros

N oviem bre, 1933 ai
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Resulta muy económico y  seguro el comprar 
de la ATLAS todas las piezas de repuesto 
para el Ford y  el Chevrolet que Ud, necesite. . .

N U ESTKOS dep ósitos  están b ien  provistos de 
grandes existencias d e  p iezas de rep uesto  para 

e l F ord  y  e l C hevrolet, lo  qne  nos perm ite  efectu ar 
inm ediatos em barqu es de estos ñ n os  productos 
destinados a p e r fe cc io n a r  las rep araciones y  au ­
m entar las ganancias netas en  e l traba jo . Estas 
piezas dan  com p leta  sa tis fa cción  a l c lien te , p orq u e  
su fu n cion a m ien to  lleva la garantía  d e  ser igu a l u 
m e jo r  que  e l de las orig ina les de fábrica .

A  causa d e  q u e  nos ded icam os con  especia lid ad  a la 
fa b r ica c ión  en  gran de escala d e  piezas d e  repuesto 
para e l F ord  y  e l  C hevrolet, p o d e m o s  o fr e c e r  estos 
p rod u ctos  a p rec ios  que  d e ja n  al c o m e rc io  u n  
a m p lio  m argen  d e  ganancias netas.

im p ón g ase  de l su rtid o  A TL A S. N o  só lo  l o  hallará

m u ch o  m ás con ven ien te , s ino tam bién  m u ch o  mas 
e co n ó m ico  y  rem unerativo.

D am os a con tin u a ción , una lista parcial d e los 
aba stecim ien tos q u e  m a n ten em os e n  con stan te e x ­
istencia , lis tos  pa ra  inm ediatos em ba rqu es.

PivBUH [ta ra  m o t o r e s  D is t r ib u id o r  y  su s  R a d ia d n rr .s  y  sus
piesas

G u a r d a b  a r r o .4 y  
p iozoB  p a r a  la  
«a r r o o e r ín

P ie a a s  p a ra  freTin><

P io a a s  p a r a  ru o d u - 
X  l la n t a s  m etá li*  
ca s

P iu sa s  p a ra  e jes  
d e l  a n t e r o s  7 
tra se r o s

P ie za s  p a ra  o l  ca m ­
b i o  d o  m a ro h a

P ie z a s  p a ra  e l e m ­
b ra g u e

A r t ie u la o io n e s  u n i ­
v e rsa le s  y  sus 
p ie za s

D is t r ib u id o r  y  sus 
p ie za s

G o n u ra d o r  y  su» 
pieza.s

(VIotor d e  arraiti)tt«* 
3̂  su s  p ieza s

P ie z a s  p o r a  e l e n ­
c e n d id o  y  lá m ­
p a ra s

P ie z a s  p a ra  m u e ­
lle s  d e la n te r o s  y 
tra se ro s

Num oroBO i o tra s  
p ie za s

ATLAS MANUFACTURING COMPANY, INC.
Indianapolis, Ind., E. V. A.

D irecc ió n  te leg rá fica : “ A llasparts”  Indianapolis, V . S. A .

DE LAMimTA A BLOQUE DE CILINDRO . . . LA ATLAS OFRECE TODO LO QUE SE 
NECESITA EN EL SENTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO PARA EL FORD Y EL CHEVROLET

El prin cip a l surtid o  d e  

árboles de ejes de repuesto

Durante muchos anos, los árboles U. S. han sido en 

todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 

acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadosa 

labrado a máquina y conocimiento cabal de las 

condiciones bajo las cuales han de funcionar los 

árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 

rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per­

fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe­

dirnos catálogo y precios.

The U. S .A x le  Co.Inc..Pot+stown.Ri.U5A

■ ' DureX'
rzE S D E  hace más 

de veinte años, la
construcción de cada 
acumulador DUREX 
se ha caracterizado 
por adicional calidad 
para asegurar su com­
pleta capacidad y 
prolongada duración.
Se ofrecen a precios 
equitativos, que propenden a desarrollar un 
negocio permanente y lucrativo.
Fabricamos un completo surtido de acumu­
ladores para automóviles, camiones y ómnibus 
de toda marca conocida.

(PLACAS DURO) F abricam os tam bién  las 
a fam adas FLA C A S D U R O

Sírvase p ed irn os in fo rm a c ió n  com p le ta , in clu y en do 
p recios  y  descuentos.

G E N E R A L  L E A D  B A T T E R I E S  C O .
119-125 Chapel St., Newark, N. J., E.U.A.

D irecc ió n  te leg rá fica : “ T itán”

8 2 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

^
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E q u i p o s  W e a v e r  p a v a  
vecti£ icav m e c a n ism o s  de  

d ire cc ión  y  ejes de lan te ro s
Las crecientes velocidades de marcha en combinación con las 
innovaciones mecánicas de los automóviles modernos, están 
estableciendo un amplio mercado para el servicio de recti- 
ficián de mecanismo de dirección y eje delantero. Este es 
un nuevo campo de actividades, que por su continuo crecimi­
ento, brinda buenas ganancias. Para sacar provecho de este 
trabajo, es necesario tener adecuados instrumentos para veri­
ficar el estado de los automóviles y las herramientas precisas 
para corregir los defectos.

El equipo W eaver para rectificar mecanismos de dirección 
y ejes delanteros satisface todos los requisitos del servicio. 
Ha sido aprobado por los ingenieros de fábricas de automó­
viles. Se construye de acuerdo con las elevadas normas de 
calidad características de la Weaver. Hace el trabajo con 
mayor rapidez, facilidad y exactitud, que los equipos competi­
dores. Cuesta menos en precio y por esta razón es más fácil 
venderlo. Resulta muy lucrativa para el comprador. Pídanos 
información detallada sobre este nuevo equipo productor de 
ganancias.

F A B R IC A M O S
M á q u i n a s  p a r a  e n s a y a r  f r e n o s ,  m á q u i n a s  p a r a  f o r r a r  

f r e n o s ,  t o r n o s  p a r a  r e c t i f i c a r  t a m b o r e s  d e  f r e n o s ,  i n d i ­
c a d o r e s  d e  a l i n e a c i ó n  d e  r u e d a s ,  c o m p l e t o  e q u i p o  p a r a  
r e c t i f i c a r  l a  s e c c i ó n  d e l a n t e r a  d e  a u t o m ó v i l e s ,  l e v a n ­
t a d o r e s  d e  a u t o m ó v i l e s ,  g a t o s  p a r a  g a r a j e s , ,  p r e n s a s  
p a r a  g a r a j e s ,  l a v a d o r e s  d e  a u t o m ó v i l e s ,  e q u i p o  p a r a  
t a l l e r e s  d e  n e u m á t i c o s ,  e q u i p o s  p a r a  s e r v i c i o  d e  
a u x i l i o ,  g r ú a s  p a r a  a u t o m ó v i l e s ,  e t c .

I n t r o d u c to r e s  d e l  “ P a s i l lo  d e  S eg u r id a d ''

Verifica y rectifica la 
inclinación y comba­
dura del eje, (a alinea­
ción de los pivotes, la 
posición de las ruedas, 
el ángulo de viraje, etc.

C O M E R C IA N T E S  A L  PO R  M A Y O R
N e c e s i t a m o s  a c t i v o s  c o n c e s i o n a r i o s  e n  c i e r t o s  m e r c a d o s .  S í r ­

v a s e  p e d i r n o s  i n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a ,

W E A V E R  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y
SP R IN G F IE L D ,  IL L IN O IS ,  E. U. A.

Dirección telegráfica— “W eaver” Claves: Benfley, Acmé, W estern  Union.

M O T O R O L A  
d e  S tu b o »  
o lo e l r ó n i c o »

Edtofi fictos r a d io r r e c e p t o r c »  p a r a  a u tom Ó T iU » 
se o f r e c e n  « n  m o d e lo s  d e  c i n c o ,  s e is  y  s ie te  
tu b o s ,  c o n  a b n s t c c im ic n t o  d e  fn e r z a  B  sin  
l u b o ,  e ir e u it o  i> u p cp lie te ro d in o , a lto p a r la n te  
d in á m ic o ,  a m p li f i c a c ió n  J e  a c c i ó n  p o s lt lv a t  
g o b i e r n o  d o  t o n o ,  s o n o r id a d  n a tu ra l j  a b n o *  
d a n t c ,  g o b ie r n o  a u t o m á t ic o  J e  t o n o  e  ín ter*  
r u p t o r  p a r a  m^o u r b a n o  y  ca m p o a tr c . Ad« 
m ir a b le  r e c e p c ió n  d e  la r ^ o  d is ta n c ia  e o n  
v o liu n e n  c o m p le t o .  M u y  f á c i l  y  rá p id a  Insto* 
fa clórv  e n  tíl m o to r  o  e n  e l  c o m p a r t im ie n to  d c l  
c o n d u c t o r .  C u a d ra n te  d e  a ln m b r a d o  in d ir c c *  
tv ,  e s t i lo  d e  a e c o p la n o .  G o b ie r n o  p o r  u n  b o «  
t é n  e n  la  c< J u m n a  d e  d i r e c c i ó n .  S e  Ruminis* 
ir a n  c o m p le t o s ,  in c la T e n d o  t u b o s  e le c l r o n i -  
eoS f s u p r r s o r e s  d*i b u j ia s  d e  e n c e n d id o ,  con *  
d e n s a d o r e s , s istem a  d e  e l im in a c ió n  e l im in o d e  
y  a l io p a r la i i t o  d in á m ic o .

jK jc r t c W Í a
Radiorreceptor para automóvil 
en grupo eléctrico com pleto de 

tipo enteramente diferente
★  ★  ★

M O D E LO S 3  ESTR E LLA S 
C om pletos, p od erosos , fáciles  de 
instalar. C om p ren d en  los m ás reci­
entes re fin am ien tos . Se ven den  a 
p rec ios  m od erados.

M o d e l o  7 7 A — M O T O R O L A  d e  
7  t u b o s  e T e c t r o n i c o a

B I  r a d i o  f f t e c e p l o T  p a r a  a n t o m O T l l  e s  u n a  e le  l a s  e s p e c i a  H e l a d  e s  < le  
m a r o F  v e n f a  a l  p r e s e n t e .  S u  d e m a n d a  e s t í l  c r e c i e n d o  e n  ^ ^ ú a s  p a r l e s  
d e l  m a n i l o .  U d .  p u e d e  n t i m e i i t a r  s u s  í e a n a n e i a s  v o n d i e n u o  e l  M U l ü -  
R O L A .  H a y  t o d a v í a  T a r l o s  i m p o r t a n t e s  m e r c a d o s  e n  c i n e  n e c e s i t a m o s  
c o n c e s i o n a r i o s .  P o r  c a r t a  o  p o r  t e l e g r a m a ,  s í r v a s e  p e d i r n o s  i i i l o r n u i -  
c i O n  d e t a l l a d a .

M o d e l o  6 6 — S l O T O I i O L A  d e  6  t u b o s  
e l e c t r o u i c o a

M O D E L O  ‘ *4 4 .”  E ste  c o m p lt : la  r a d io r r e c e p t o r  
M o t o r o la  fu n c io n a  c o n  u n a  p e r f e c c i ó n  q u e  p a ra  
su  b u e t] e n t e n d im ie n t o  e i  n e c e s a r io  v e r la  y  
o ir ía .  T iunu  S  t u b o s  e le c t r ó n i c o s ,  a b o s te c i*  
m ie n t o  d e  fu e r z a  R  sin  t u b o ,  c i r c u i t o  b upcrbe*  
i c r o d in v ,  s e n s it iv id a d  y  s e le c t iv id a d  p a r a  rec i*  
L ir  e s ta c io n e s  d is tu n tc s  c o n  a m p lio  v o lu m e n . 
T o n o  e s p le n d id o .  A U o p a r la n ie t  y  g r u p o  reoop *  
l o r  y  a bn stu u cm iciilu  d o  fu e r r o  B  e n  u n a  s o lo  
cu ja .  5 e  fn s ia fa  o o n  fa c i l id a d  y  r a p i t ie t .  D im en* 
s io n e s s  x  8 "  x  S M s” * P u e d e  in sta la rse
d e b a jo  d c l  t a b le r o  d e  c u a lq u ie r  a u t o m ó v i l .

M O D E L O  “ 7 7  A ” .  N o  h a y  r a d io r r e c e p t o r  pa ra  
a u t o m ó v i l  m e jo r  q u e  e l p r e s e n te , s in  co n s id e ra *  
e ió n  d e  p r e c i o .  N e u v o  e n  p r o y e c t o  y  c o n s lr n c .  
c iú n . L o s  m á s  r e c ie n te s  re f in a m ie n to s . S ie te  
lu h o s  e le c t r ó n ic o s ,  g r u p o  c o m i i l c la in c n t c  clec* 
t r i c o ,  a b o s tc c jm io n t o  d e  fu c r r a  II s in  t u b o ,  eir* 
c u i t o  s u p e r l ie le r o d in o .  (z o b ie r iio  u a to m á t ic o  d e  
^ ra n  r e n d im ie n t o ,  a lto p a r la n te  p r a n d e  d e  t ip e  
d in á m ic o ,  a m p li f i c a c ió n  e f ica z , t o n o  p o d e r o s o  y  
n a tn ra l e  in te r r u p t o r  p a ra  a s o  u r ltn n o  y  ouio* 
p o s tre , p a r a  r e c e p c io n e s  lo c a le s  y  d e  d ista u eJa . 
E x tre m a  s e n s it iv id a d  y  fu e r z a  e n o r m e , p o r o  
a se g u ra r  u n  g r a n  u lca n e e  s in  J iA to rs ió n  d e  t o n o .  
S e  in s ta la  e o n  fa c i l id a d  y  r a p id c s  e n  e l m o to »  
o  e n  e l  c o m p a r /t m lo n ío  d e l  c o n d u c to r -

D l r e c c l d n  f e l e c s r i í ü c a :  
M O T O L ,  C h i c a g o

CALVIN MANUFACTURING CO.
D ep a rta m en to  d e E xp or ta c ión  

E l M e jor  R a d iorrecep tor  d e  A u tom óv il de l M ercado

4 2 1  S o u t h  D e a r b o r n  S t . .  
C h i c a g o ,  l l l l n o i F ^ .  R .  V .  A .
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Anunciamos
LOS IVIJEVOS BALONES

T í r e s l o n c
DE A L TA  VELOCIDAD

A ID  B A LLO O N
£1 n uevo n eum ático  F irestone A ir  B a llo o n , de 

tipo  b a lón , com p ren d e  P R O P IE D A D E S  E X T R A ­
O R D IN A R IA S , q u e  p rov een  SE G U R ID A D  M A X ­
IM A, C O M O D ID A D , R E C O R R ID O  y  BUEN 
S E R V IC IO  en g ra d o  extra ord in a rio . O frecem os  
tam bién  la ad icion a l venta ja  d e  Uantas m etálicas 
y  ruedas, en com bin a cion es  d e  co lo res , para  hacer 
ju e g o  con  el a cabad o del au tom óv il, a d ic ión  a 
nuevas ruedas con  rayos en chapad os d e  crom o . 
Para aspecto  sobresaliente , fa c ilid a d  d e  m a n e jo  y  
m ayor com od id a d  d e  m archa , e l autom ovilista  
ex igen te instala en  su a u tom óv il lo s  nuevos balones 
F irestone A ir  B a lloon s de alta velocidad .

G I B S O N
Piezas de repuesto para 
el Ford y e Chevrolet

Un p e d id o — uu embar(|uc— una factura  
— esta es la m an era  m ás sencilla  m ás se­
gura  y  m ás e co n ó m ica , para  com p ra r de 
la G ibson  C o. to d o  lo  q u e  U d. necesite en 
piezas d e  rep uesto  para los autom óviles 
V cam iones F ord  y  C hevrolet y  tractores 
F ord  son.
La rep arac ión  de veh ícu los  F ord  y  Chev­
ro let es, en  todas partes d e l m u n d o , u n o  
d e  los  n eg oc ios  m ás gran des y  lucrativos.
L os talleres p u ed en  ob ten er m u y  buenas 
ganancias y  garantizar todas sus repara ­
cion es , u tilizando en sus trabajos pieza.- 
<le rep uesto  garantizadas, de fina calidad, 
c o m o  son  las o fre c id a s  p o r  la G ibson  Co.
En b e n e fic io  d irecto  d e  su  n e g o c io  le  con ­
v iene a  U d. im p on erse  d e l surtido  G ibson , 
en  e l cu a l, adem ás de piezas de repuesto 
para e l F ord  y  e l C hevrolet, se in cluyen  
piezas d e  repuestos y  n um erosos  ac­
cesorios y  eq u ip os  para  autom óviles, 
cam iones y  óm n ib u s de otras m arcas. 
P íd an os e je m p la r  d e  n uestro  com p leto  
ca tá log o  y  listas d e  precios.

H ay rep resen ta n tes  d e la  G ibson  en  casi tod o  
p a ís d e l inundo.

THE GIBSON COMPANY
E stablicida en  1898

Ind ianapolis, In d ., E. U. A.
D lr o ^ c ió n  : C ih A o itc»
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Cojinetes 

B ronce en Barras

UTILICE LA EXPERIEN- 
Q A  DE LAS GRANDES 

FABRICAS
P o r  m u c h o s  a f i o s  l a s  p r i n c i p a l e s  

f á b r i c a s  d e  a u t o m ó v i l e s ,  c a m i o n e s  y 
ó m n i b u s  h a n  v e n i d o  d a n d o  l a  p r e f e ­

r e n c i a  a l  B r o n c e  d e  J o h n s o n .  T o d a s  

l a s  p i e z a s  B r o n c e  J o h n s o n  l l e v a n  ^ 

l a  g a r a n t í a  d e  a j u s t a r s e  a  l a  n o r m a  

d e  l a  S . A . E .  y  f u n c i o n a n  c o n  p e r f e c ­

c i ó n  e n  e l  s e r v i c i o  a  q u e  s e  l e s  d e s t i n a .  

B a j o  p r u e b a s  r e a l e s ,  l o s  p r o d u c t o s  d e  

B r o n c e  J o h n s o n  o r i g i n a n  t o d a  c l a s e  

d e  e c o n o m í a s  a  l o s  t a l l e r e s  d e  r e p a r a ­

c i ó n .  S o n  l o s  q u e  o f r e c e n  g a r a n t í a s  y 
a h o r r o .

T a n t o  e l  q u e  c o m p r e  c o m o  e l  q u e  v e n ­

d a  r e p u e s t o s  d e  b u j e s  o  d e  c h u m a ­

c e r a s  d e b e  I n s i s t i r  e n  l a s  l e g í t i m a s  d e  

• l o h n s o n ,  l a  m a r c a  q u e  p r e f i e r e n  l a s  

f á b r i c a s  p a r a  l a  f á b r l c a c l ó n  d e  s u s  

v e h í c u l o s .

E s c r í b a s e n o s  e n  s o l i c i t u d  d e  c a t á ­

l o g o s ,  p r e c i o s  y  d e s c u e n t o s

J O H N S O N  B R O N Z E  C O M P A N Y
G e r e n t e  d e  E x p o r t a c i ó n ’. J O H N  P R I O R

44 W H ITE H A L L ST., NEW  Y O R K , E.U.A.
D ir e c c i ó n  p o r  C a b le :  “ J O N B R O N ,”  N e w y o rk  

F á b r ic a  e n j  N E W  G A ST LE * P A . ,  E .U .A .

-  B R O M E E  -

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic .\n o
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Una oportunidad extraordi­
naria para ventas lucrativas
D e s d e  el pu n to  de v ista  d e  precios, con d icion es, calidad, 

surtido com p leto  y  excelen cia  técn ica , lo s  fo rros  A tlas  
para fren os ofrecen  a l con casion a iio  en el extran jero m ás 

oportunidades para lucra tivas ventas q u e  lo s  d e  tod a  otra m arca.
D esd e u na  so la  fuente central de abastecim iento, el concesion ario 

puede ahora obten er un  com p le to  su rtid o  de finos fo rros  para 
fren os  para satisfacer todas las necesidades de su  m ercado. L a  
reputación  intern acional del A tlas  asegura ventas m ás fáciles, 
ráp idas y  lucrativas, al com erciante, y  satisfacción  com pleta  a 
la clientela.

U n  estudio de nuestro program a de ventas le con ven cerá  a 
U d. de las posibilidades d e  ganancias q u e  el o frece . P o r  carta 
o  p or  telegram a, sirvase pedirnos en  seguida, in form ación  detallada.

R evettim ientos 
para embragues, 
forros para me* 
caniemos trans­
misores. eintas 
para amorti ?ua . 
dores, cordones 
para capó de 
motor y  empa- 
guotaduras anu­
lares para to* 
da marea de 
automóvil.

El surtido A t ­
las comprendo 
Tos a t a n a d e s  
f o r r o s  p a r a  
frenos de  m ar­
eas Coastgard. 
L lfoganf, Rear* 
pard. Bodygard, 
Autegard. Qua­
ker y  Oíd Iron- 
sidos.

A T L A S  A S B E S T O S  CO.
.North Wales, Pa., E. U. A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a s  L a s b e s t  
Ropreséntanto en Argentina: Sr. M auricio Brandt, Santa Fe 9S6. 

Buenos Aires

I N T E R ] ¥ A T I O X A L
A N I L L O S

D E
E M B O L O
I- A N IL L O S REFRE SCAD O S DE REGU LACION DE 
A CE ITE. Sólo el cxcoao de aceite p a ja  por los orlSclce 
1el eo lllo . L a  canal e e t i pardalm ente llena de  aceite 
lodo el Hampo, y mantiene a l a o illo  Jiumedealde y 
refreacado. Por esta razón no ae form a hollín n i ae 
obairuyen loa orificios.

2 . UNION. Para los anillos de un octavo de pulgada 
ó menos de anchura empleamos la unión de ensambla­
dura. Los anllloa de mayor anchura llevan la unión 
osculonada. de acuerdo con la preferencia del mecánico.

3. NUESTRO S U R T ID O  *<POPULAR”  Estos anlUos se 
tenden en Juegoa "pop u laras" a  precios económicoe. Loa 
de regulación de ace ito  llenan ranuras anchas para el 
lubrícanca y  loo de com presión son de t ip o  eorrlente. 
Para  estos iuegoe ecoaóiu lcoj. lo mismo que para aueatro 
surtido IN T E R N A T IO N A L , hay un gran mercado en su 
localidad.

4. P AQ U ETES. Nuestroo anillos IN T E R N A T IO N A L  e« 
ompaQueton en e l ilpo  más m oderno de caja  de cartón, 
a rasión de cuatro en cada  ca ja . L os anllloe de regula­
ción de aceita y  loa de compresión se distinguen f ic l l -  
m m tc por los dlfercntea colorea empleados. Nuestro sur­
tido P O P U L A R  se sum inlalra en booíios paquetes, a 
razón de un juego completo en cada o a ja . para m o­
tores de m arcas conocidas, com o P o r l  Charrolet y  otras.

T H E  IN T E R N A T IO N A L  P IS T O N  R IN G  C O M P A N Y  
2  I O : t  W e s t  í i n p e r i o r  A v e n n e ,  C l e v e l a n d ,  O h i o .  E .  IT . A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  * * 1 P R C O . ' '  T o d a  c l a v o .

Hace reparaciones 
que quedan 
B I E N  H E C H A S
A l tratarse de una reparación, las 
empaquetaduras Vellumoid hacen 
conexiones herméticas al aceite, 
gasolina y agua, que sirven de pro­
tección al trabajo y  a su reputa­
ción. Ud. sabe que, tanto en las 
em p a q u eta d u ra s  Vellumoid ya  
hechas, com o en las empaqueta­
duras Velliunoid cortadas o for­
madas de lámina por Ud. mismo, 
obtiene un producto de calidad, 
digno de absoluta confianza.

Firmes— Las empaquetaduras Vellum oid ao se 
rompen o  parten. N o hay pérdidas por des­
com posición mientras están a l m a c e n a d a s .  
Siempre están listas para usarse.
Comprittdbles— Se amoldan a las irregulari­
dades de las superficies de las uniones en que 
se instalan. L as empaquetaduras Vellumoid 
producen conexiones apretadas, que quedan 
permanentemente apretadas.
Durables— Las empaquetaduras Vellum oid re­
sisten el servicio más exigente, pues el aceite, 
la gasolina y  el agua tienen sobre ellas el efecto 
de endurecerlas.
Fáciles de form ar— Las empaquetaduras se 
cortan con facilidad de una lámina de Vellu­
moid. N o  hay necesidad de goma laca o 
cemento. E sto ahorra tiempo y gasto en la 
instalación.

Mantenga en existencia empaqueta­
duras Vellum oid, ya cortadas a la 
media, para los automóviles, camiones 
y  tractores que U d. repare con  mayor 
frecuencia, y  aproveche láminas de 
Vellum oid para cortar de ellas, con 
facilidad y  rapidez, cualquier empa­
quetadura de tamaño o  form a especial 
que Ud. necesite para su trabajo.

Pregúntele a su abastecedor

T H 6 SEAL
B6PLACEM ENT SASKET MATERIAL

T H E  V E L L U M O ID  C O M P A N Y
Departaraenu de Exporlatiín , 39 W ater S lr . i t ,  Nueva York. E .U .A ,

'Noviembre. 193S 8 5
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Piezas de repuesto
P I C K

para automóviles
Entre ellas se com prenden: cintas para fre­

nos . . . zapatas para frenos . . .  tapacubos 

. . . tapas de radiadores y  de depósitos de 

combustible . . . mangos de puertas para 
automóviles Ford, Chevrolet, Pontiac, 

Chrysler, Dodge, De Soto, Plymouth y otros 

de marcas conocidas. Pídanos en seguida 

catálogo, precios e información detallada.

P I C K  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y
W E S T  BEND, W IS C O N S IN ,  E.U.A,

Representante Exclusivo de Ventas en la Argentina

M A U R IC IO  B R A N D T
Santa Fe 966, Buenas Aires

Piezas de repuesto para el 
encendido de automóviles
PfdanQs nuestro eatálOBO de 63 páginas 
en QUO describimos nuestro eompIMo 
surtido de 

Bobinas
Interruptores automáticos 
Interruptores eorrientee 
Condensad eras 
Contaetos
Tapas de distribuidores 
Rotores de distribuidores 
Bujss ds grafito 
Eseoblllss 
PortaeseoblUas
Resorte» de motor de arranque
Cables y  alambres
éornss
Surtidos de piezas 
Amperímetros 
ElsotrO 'Llfe 
Etc.

Loe productos SOMCO se apoyan 
sobre una experienoia fabril de 32 
años.
P. SO R E N SE N  M FC . CO., IN C .
Fábrica en Long Island C ity, N. Y.

E.U .A.
Departamento de exportación:

44 Whltohall S t.. Nueva York, E .U .A. 
D irecclóa te ie g rá fe a : JON PRIOR. 

New York 
Representante en Argentina:

Miehel Isreal. V ictoria  1576. Buenos Aires

Manténganos al Tanto

Estamos p u b lican d o  u n  b o le tín  se­
m anal en e l qu e  dam os a los  p r in ­
cipales fabricantes am ericanos de 
autom óviles los  in form es  m ás re­
cientes del co m e rc io  exterior.

A  fin  d e  qu e  este traba jo  pueda 
resultar del m ayor b en e fic io  para 
todos lo s  interesados, suplicam os 
a los  lectores  qu e  n os  m antengan 
al tanto de los  cam bios ocu rrid os  
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten  en  piezas de re­
puesto, a ccesorios , e tc., y qu e  nos 
envíen  todos los  com en tarios  e in ­
fo rm es  qu e  crean  p u ed en  ser de 
interés para los  fabricantes.

Q u e d a r e m o s  particularm ente 
agradecidos a todas las personas 
qu e  nos p ro p o rc io n e n  in form es 
relativos a cam bios de firm as y  d i­
reccion es , instalaciones de nuevos 
establecim ientos, e l p rog reso  rea li­
zado en  la  con stru cción  d e  cam i­
nos, y  diversos com en tarios  sobre  
las nuevas tendencias del com ercio .

L os n om bres  de todos aquellos 
qu e  n os  sum inistren  tan valiosos 
in form es  serán debidam ente m en ­
cion ad os en  tod os  lo s  casos.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
330 W EST 42nd STREET

NUEVA Y O R K , E. U. A.

8 6 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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E N O R M E  P O T E N C I A
%Con un

i S %
M A S DE 

C A P A C ID A D
mundialmente

reconocida

E s t a  cap acidad  a d ic io ­
n a l y  segu ra  p ro v ie n e  
d e l e m p le o  d e  las  
P L A C A S  U L T R A . 
P O T E N T E S  H A N D - 
LE R .

Las P laoos Ultrapatsntos 
Handlrr u  ofroeen también 
para toda elSM d e  aeumula* 
doras.

E s ta s  soD  U s  pU cflS  q u e  s e  e m p le a a  e n  loa

ACUMULADORES

LYONS
He aqu i uno de los ertlouloe d e  mayor venta y 
más Droveehosos vue hay para loe d istr lb u ld om  
de asumuiadsres.
Entregas directas por eamién al vapor. No hay 
flete ten*estre ni demoras.

Representante en A rgentina : Mlchel Israel. VIotorla 1576. Buenos A ires

LYONS STO R A G E  B A T T E R Y  CO.
D e p t o .  d e  E x p o r t a c ió n :  2 2 0 1  E a » (  O n ta r io  S t .,  F ila d e lf ía , P a ., E .  U .  A .  

C a b l t i r o m a s i  “ L Y O N S B A T R Y "  P h ila d e lp h ia . P a .

Escriba o cab legn fle  pidl* 
onde naestra propuesta de 
agenela.

Al comercio de la Argentina
Los famosos productos Raybestos —  forros 
para frenos, revestimientos para embragues, 
remaches, correas para ventiladores, etc. se 
hallan listos para inmediatas entregas, en 
los establecimientos de sus concesionarios 
siguientes:

Felipe Coseía,
Calle Santa Fé 1500, 
Buenos Aires, Argentina.

Ronchetti Razzetti &  Cía., 
Calle Corrientes 53S, 
Rosario, Argentina.

Rogamos al comercio del ramo se sirva dar a 
nuestros concesionarios una oportunidad para 
servirle estos acreditados productos.

M e r c a d o s  d e l  H e m is fe r io  O r ie n t a l  s e r v id o s  p o r  la  
R a y b e s t o s -B e U s c o  L td .»  L o n d r e s ,  lo á la to r r a

S ír v a s e  p e d ir n o s  in fo rm a c ió n  deta llad a

T H E  R A Y B E S T O S  D IV IS IO N
de la  A l l ie d  A s b e s t o s  &  R u b b e r  Co, ( E x p o r t ) ,  [no.

B R ID G EP O R T , C O N N .,  E.U.A.

Mangueras Flexibles para Combustible
N o son  de metal ni de caucho

l i o s  a n to 7n t^ Y Íl«a  c o n  m o n t a j e  d e  m o t o r  d e  t in o  f le x i b le  n e c e a i -  
t a n  m a n i e r a  f l e x i b l e  p a r a  s n s  i^ ie te m a s  d e  c o m b u s t ib le  y  ln «  
b r lc a d O n *  L a  m a n s n e r a  q u e  h a  r c s n e l t o  e l  p r o b l e m a  d e l  f a ­
b r i c a n t e  d e  a n t o m ó T Í le s  ce  l o  W e a t h e r l i e a d  a  p r n e b a  d e  ^ a e o -  
l l n a  Y  a c e i t e .  B e t a  m a n g :n c r a  s e  v e n d e  c o n  l o  g a r a n t í a  d e  q n e  
n o  e «  a f e c t a d a  p o r  l a  g a s o l i n a  y  e l  a c e i t e  y  u n e  n o  s e  c r i s t a l l s a  
y  r o m p e  a  c o o s a  d e  l o  v i b r a c i ó n .  S e  t r a t a  d e  n n  a r t i c n l o  
n u e v o ,  q n e  p r o d o c e  m o c h a s  v e n t a s  y  b u e n a s  g a n a n c i a s .  Se  

s u m i n i s t r o  p a r o  e l  s e r v i c i o  d e  r e p u e s t o ,  
e n  g a b i n e t e s  q u e  c o n t ie n e n  l a s  u n io n e s  
d e l  c a s o ,  a d e m ú s  d e  l a s  n e c e s a r i a s  m o n -  
g u c r a s *  i n c l u y e n d o  t a b l a  i n f o r m a t i v a  d e  
t o d o s  l o s  a u t o m ó v i le s  q n e  u t i l i z a n  m a n ­
g u e r a s  f l e x i b l e s .  P í d a n o s  i n f o r m a c i ó n  

I  d e t a l l a d a .

The Weatherhead Co.
C leveland, O h io , E . U . A .

WffiAITMffiMffllffiA©
M anguera a prueba d e gasolina y  aceite

Cables de Encendido

M A N H A T T A N
en grupos y  en juegos

S o n  n o r m a le s  p a r a  s e r v i c i o  d e  r e p u e s t o *  I d é n t ic o s  
a  l o s  o r i g i n a l e s .  S o n  d e  l o n g i t u d  c o m p le t a  y  v a n  
p r o t e g i d o s  p o r  f í r m e  t r e n z a d o  t e j i d o  y  c a p a  d e  
l a c a .  L o s  b o r n e s  s o l d a d o s  s o n  d e  t i p o  n o r m a l .  B I  
s u r t i d o  M a n h a t t a n  s e  c o n o c e  e n  t o d o  e l  m u n d o  p o r  
s n  f l i t a  c a l i d a d  y  s a t i s f a c t o r i o  s e r v i c i o  p r  A e t ic o .  
D e s d e  t o d o  p u n t o  d e  v i s t a ,  e s  e l  m f i s  c o n v e n ie n t e  
p a r a  e l  t a l l e r  y  e l  c l i e n t e .

G RU PO S ESP E C IA L E S DE A L A M B R E S  Y  CABLES 
para el Ferd. Chevrolet, ete.

JUEGOS N O RM ALES P A R A  S E R V IC IO  OE REPUESTO 
de numerosas mareas de automfivlles 

SU R T IO O S  ESP E C IA L E S P A R A  G ARAJES Y  T A L LE R E S  
CAB LE EN C A R R E T E . T A P A S  DE D IST R IB U ID O R E S  

y  BO RN ES DE B U JIAS DE ENCENDIDO 
C A B LE S  Y  BO RN ES P A R A  ACU M U LAD O R ES 

B O B IN A S  DE EN CEN DID O  “ S U P C R C O lL "
BO B IN A S  OE CAM PO  OE G ENERAD O R

A  l o »  c o m e r c ia n te s  v d u e ñ o s  d o  t a l l e r e n  S ír v a n s e  p e d ir n o s  e a  
s e g u id a  n u e s t r o  c o m p le t o  c a tá lo g o .

M A N H A T T A N  IN S U L A T E D  W IR E  C O .
Departamento de Exportaoldn: 41 W ater S t .. Nueva York, E .U .A . 

Direcol6n telepráflca: Llkex

G E R E N T E S  E N  E U R O P A  
Cornelluaen &  Stakhold A /S .  Bruselas. Bólgiea 
Fábrica sucursal y  depósito, Am bares. Bófiglea

N oviem bre, 1933 8 7
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Más Ganancia en Buen Servicio
Las nuevas bom bas de agua  W oh ie rt  con 

casco  de crom o a prueba de desgaste

IN S T A S  nuevas bombas de agua y  piezas para las mismas, de 
L-im arca Wohiert, se construyen especialmente para el Ford “ A ” , 
“ B” , “ V8”  y “ 40”  j  todos los modelos de Chevrolet y  Plymouth. Son 
normales en construcción y  ajustan con exactitud. Poseen las grandes 
ventajas de durar el doble y  requerir menos servicio de conservación, 
que las de tipos ordinarios, sin que por todo esto cuesten más que 
estas últimas.

El eje es de acero carburado, endurecido y esmerilado a tamaño 
exacto, y  lleva un casco exterior de cromo, que es a prueba de des­
gaste, lo que le imparte dos veces más duración, reduciéndole la fr ic ­
ción aumentándole la resistencia a la corrosión. La empaquetadura 
dura asi más y requiere menos ajuste.

El impulsor y  la caja son de acero al cromo y  níquel y  por su form a 
permite una circulación completa en todo grado de velocidad. La 
aleación de crom o y  níquel evita el enmoheciroiento y  la picadura, 
prolongando la duración y  aumentando la eficacia de la bomba. La 
caja va pintada, para mantenerla brillante y  nueva, y  está provista 
de bujes y  lubricadores, sin que hayan extras que comprar.

Ofrecemos también nuevas bombas de aceite para el Chevrolet, en 
tipo normal, que dan completa satisfa^ión.

Fabricamos también un surtido completo de culatas de cilindros, 
cajas, engranajes, pasadores y otras piezas de gran venta.

Pídanos catálogos y  precios.

WOHLERT CORPORATION
L A N S I N G ,  M I C H I G A N ,  E . U . A

L E G A L  N O T IC E
«T A T Ü M B N T  QT T S E  O W N B R S H IP , M A N A G E M E N T , C IB CU LATIG N  B®C 

RBQ U 3B ED  B T  T H E  A C T  O P  CO NG BBSS O P  AU Q U S T  24, l U t .

E l Autom óvil A m ericino, publlstied monlhly at New York. N . Y ., fo r  O cíober 1.

State o f New T ork  >
CouDty o f New T ork  I 

BtStat a», • N ot«c7  P u b lic  l o  aad for Üw S u te  áforesold , pereonally appeared
Qeorsa B. G ulicnborry, who, havlng been duLy swom  accordln? to law. deposea and
«iaTa that ho la tbc SecTctair o f ihe Buslnesa Publlshera Internatlonel Corporetlon.
fu bllehen  o f  E l Autom óvil Am ericano, aad tbat the follow lng is . to the best o f b li 

Qowledge aad bellef, a trtio lU tem ent o f tba owaersblp, manacement (and I f a dally 
paper. the clrcu letloa i, etc., o f  the aforeeald publloatlon for the date ebown in  tbe
abore ception, r^ iu lred by  the Aet o f  Aueuat 24. 1912. enbodled  In aoetlob 411.
Postal Laws aad Regulatlone. printed oa the rererse o f  (hle form , to w lt:

1. T hat Che oamea and addrMses o f the publliher. editor, manaslriK editor aad 
buslneee maaiRer» are : PublU her. Buelaeee Publlehers Internationa] Corooratloa 330 
W aet 4 ^ d  S treet N . Y . C. W lto r , O eorse E . Quíeenberry. 830 W eit  4 ^ d  Street. 
SttM t N  Y  E d itor. N oce . Business M anager. John A bblnk , 330 W est 42nd

2. That ib o  owaer le :  ( i f  ow oed by  a corpou tlon , its  nem e and addreee must be 
•tated and also Immeülately iherenoder the ñames aod  addresses o t  etodtholdere 
ownJna or holdlng one par cent or more o f t o u i  amounl o f  stock. I f  oot owned by 
a corpotalloD the pames and addresses o f  tba Individual owaers m usí b e  rlven  I f  
owoed by a  Orm, company. or olher unlnccrporated concern, l u  ñame and addresa. 
es w eu as inose o f eacn Individual member, must be g iv e o .) Business PublU heri 
International CorooratIon, 3 30  W est 4Snd Street, N. Y . C. M cG raw -Elll P ublish ioc

iS '” . V í .k  í f *  < *"4  S lr « l ,  N n r  Tort Cltf. Ü D ll.d  B u. I h h i  PuMJ.her., Inc.. 
238 Wmi 38th streei N w  R  Y. Johi. Ahblnk, 46 Vine Bo»d, Urtíimont,
l i s  h «M  v ü  w  í i  . 4 ” ; -  Tem or, N. Y . Gecrze K. Qul.enberrr

^  ThomDWn, 5» Weet I2ia Street,
•I-. K  Pllisimmcn,, 137 Ceder St.. CllffsliJe. N. J. L. H.

BL CWeifO lU  “ “reland St„ Cleveland. Ohio. Orme Fetterly, 4555 Beawn

.  hondholders, mortgegce., and cther .ecurity  holdera ownlnn nr
amount o f bonda. caortsage.. o r  otber eecurltlee are, u i  taere are pone, so State). Nana,

k . i l  i* ’ * faragracbs n o it  «bove. g lv in s ü ie namea o f  Uie ownora. atoek- 
.  Í Í 1 7 '  boldar». I f  eny, contain not o n lj ü ie l!a t o f .toclth olíer, and

^ k .  - t ü l k  í i  • ' " “ i  u w n  the booka o f the coraneny but elao, In e i , „  
r ? ? í . « L  “ * * “ '4 * r  , «  8»l4er is p e t i t  ubon the booki o f  tbe oompiny

«tlier flduclery reletloo the nem e o f  the parm n or cornorttlon 
k ^  *• 1: ' I ' " " !  * l '»  that the le id  two peregrechs eonuin

e ir h r a c l^  em enl ,  fü ll k n o»led le  and beltef a , lo  tha clrcumBlanoei and 
5?e b ¿ » .  nf i r .  J í l k  «wckholderi and leeurtljt holder, » h o  do not an cetr u w n
S L  S I é Sr arock end lo o ir lt ie t  In i  canaeltr nUiar
S k 5 - í í L  ^  . w n e r :  and the alflint ha, no ceaun  to  belleve thet eny
i í d  . . ~ 1?  iS ; . ,  ' ' . k " -  '"m o re llo n  b e , eny Inlereít dlrect or Indttecl In  Ibale ld  .lock , bondi, or oiher lecurlllee thth t ,  ao auted b »  bim.

d l ,* tp lb ¡fL '’ ':h-*n!r.'h*'.k“ " " " * n  •” “ «  o í I” ! ,  publlcetlon aoid orSríf^L jbrou fh  the m slU  or etherwlse, lo  aald subscriben  dupins íhe
p u b l^ lfií5 r*o* lr“ ) la fo tm tiioo  le requlred from dally

G EO RG E E. QTnSENBBRRTo Secretary 
B U S T N ^ S  PJ3BLlSHEBa IN TE R N A T IO N A L  CORPO RATION 

ff iíL n  íubscrlbed before me thls 20Ui d ty  o f  O clober. 1933.
0^ .  G E B T R Ü D H  O O LD BBR O.

Notary P ublic. N. Y , Co. Cik’ t  No. 2 0 9 . R eg . No. 4 0 1 0 7 .
(M y  Conm lasion espires March SOth. 1 98 4 .)
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16 AÑOS
de FIEL Y  BRILLANTE S E R V ia O  

al COMERCIO DEL RAMO
C O N  U N  C O M P L E T O  S U R T ID O  D E  

P IE Z A S  D E  R E P U E S T O  P A R A  EL

ARRANQUE, ALUMBRADO y ENCENDIDO
P t d a n o a  n a e s t r o  c o t i l l o ie r o ,  e n  e l  c n a l  d e a e r i b l m o H  t o d o  
n a  e n t r o  n a e v o  n a r t i d o  d e  p i e z a s  y  d a m o s  d e t a l l a d a  In ^  
f o r m a o l d n  x o U r e  l o s  r e q u i s i t o s  d e  l o s  t n A s  r e c i e n t e s  
m o d e l o s  d e  a a t o m O v l l e s »

PRODUCTOS TASCO
F A O l l l C A D O S  P O R  

The Automotive Specialty Corp.
Tasco Building, Brooklyn, N. Y ., E . U. A.

D ir e c c i ó n  t e le g r á f i c a ;  ^ ^ a s c o a u t o ”  N e w  Y o r k

MUELLES LAHER
Norm ales para todo automóvil y camión

M ás de

50 ,000
muelles y láminas 
principales en 
constante 
existencia

La  L A H £ R  a u t o  s p r i n g  c o m -
j  P A N  Y ,  una de las fá b r ica s  de m uelles 

m ás grandes y  antiguas det m u n do, so­
lícita  sus pedidos. Esta com pañ ía  cons­
truye y  v e n d e  m uelles y  lám inas princi­
pales norm ales d e  repuesto, de todo  tamaño, 

para todo  autom óvil y  ca m ión  en c ircu la ción . E n orm e existencia  
constante de estos productos para asegu rar inm ediatos em barques  y 
entregas. A ju s te  perfecto . C alidad superior. P rec ios  e co n ó ­
m icos. Em barques directos de O akland o de San  F ran cisco . SoUct- 
tamos particu larm ente n egocios con  concesion arios y  com erciantes 
del ram o. P íd an os  catálogo y  precios.

0 4 C O

M i s  seguro 
M i s  durable 
M i s  económico 
Ajuste perfecto

Cualquier 
Tamaflo

FO RR O S L A S C O  PA R A  
FR EN O S  

T e J Id e s  o  m o ld e a d o s
E bCoi tarros seo los oredllecU ), de 
loe fatrleant.B  d»  gutotudrUe, d« 
etrrera y  de  los famosos campeoaes 
da la  p i s u  d r  193Q y  1933, antra 
les cu alea flaurao Lula Mayar, Ches- 
lar Qardoar, Crnla T rip la lt, Bob 
Caray, B tlph  Hepbijm ,
C U u i y  muehoa otros. Son 
también loe predilectos da 
mlllaree da grande a com - 
pafifas y  m ié  da 800 Im porUotas « a a t -  
elantaa a l por n a yo r  an loa Eetadoa 
Unidos.
P T O A N 0 8  IN F O R M A C IO N  COM-
P L V T A . CATALO G O S Y  P R E C IO S. L A H E R  A U T O  S P R IN G  CO.
E l forro L eseo para frenos eo fá ­
s ica  por la Lasco Brake P rp -lu c«  O A K L A N D ,  C A L IF O R N IA ,  E. U. A.

Dlraoclón talSBráflea: LAHERAUTO
Corporation, subsidiarla  da 
Labar A uto Bprinjt C o ., Inc.

la

“ U N IV E R S A L M E N T E
A P R O B A D A S ”

C A D E N A  D E  

D IS T R IB U C IÓ N

LINK-BELT
H a y  cadenas d e  diatribucióni L in k -B e lt  para t o d o  veh í­
cu lo  a u tom óv il cu y os  engrana jes de d istribución  se  a cc io ­
n an  por cadena silenciosa. S e  venden en tod a s  partes del 
m u n d o  p o r  acreditados con cesion arios q u e  las tienen en 
existen cia  para  inm ediata entrega. P ídan os in form ación  
detallada y  lista de precios.

L IN K -B E L T  CO M P A N Y
INDIANAPOLIS, IND., E. U. A.

DiroMlón teioqráflca y  por radio " L IN K B E L T ’

Noviem bre, 1933 8 9
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-o t r o  m e j o r  
t r a b a j o  de  
r e p a r a c i ó n

se ha instalado un 
engranaje silencioso 
de distribución 
CELERON

E l  empleo de una pieza de 
repuesto, que no sea de 

la t a i s  alta calidad posible, en
reemplazo de una pieza de motor tan importante, 
como es el engranaje de distribución, resulta siempre 
muy desventajoso para el cliente. Para satisfacer a 
su clientela, muchos talleres de reparación están 
ahora instalando ios engranajes silenciosos de distri­
bución CELORON —  los mismos engranajes que, 
para la dotación original de sus motores, utilizan 
numerosos fabricantes americanos. Los engranajes 
CELORON absorben la vibración, acentúan el fun­
cionamiento silencioso del motor y aseguran una 
exacta distribución permanente. Le conviene a Ud. 
enterarse de los productos CELORON. Pídanos 
catálogo.

CONTINENTAL-DIAM OND FIBRE CO.
F á b r i c a  y  O f i c i n a s  

N e w a z lc , D e l . ,  y  B r ld g r e p o r t , P « „  E .  U . A .
Dfpertamento de Scportacidn:

3 »  W a t e r  S t . ,  N u e v a  Y o r k ,  E .  U . A .
Dirocción tslegrfflca: WIDBLOCO

Verdadero Servicio

Forro Tejido A L L - W E A T H E R  Para Frenos
N o  h&j forro de freoo m ejor en calidad y  en todo otro sentido, que el 
ALL-W EATRKB CHAU.ENQE. Su dcnao tejido de etceleatee hllasae 
de e n l u t o  cíe triple íntercoDesldn con elam bre ds refuerzo de eepecl&l 
eleacidn d o  zinc, io£s su tratamiento con  mateTíales de eran penetración 
7  ex triord ln arla  reslsteocla a l deeeaete y  calor, le  aaeguian una acción 
'l9  enfrenamiento absolutaroonte eflcan y  efectiva durante toda su duraelóc.

F o r r o  t e j i d o  R E D  L E T T E R  p a r a  f r e n o s  
D e  g r a n  v a l o r  in t r ín s e c o — M u y  e c o n ó m ic o  e n  p r e c io  

Bete forro te jid o  de ainU oto rao alam bre de latón ba sido eepeelalmcnle 
eroyeelado j  conetnifdo para rendir un eerr lc lo  m dzlm o 7  durar mucbo 
tiempo, y  roaderee a  un precio eo  consonancia con  la  economía que se 
rz lg e  boy dia.

EN ROLLOS DE 50 PÍES—TAMBIEN EN JUEGOS CORTADOS Y 
PERFORADOS. PARA EL FORD. EL DESOTO, EL CHEVROLET 

Y EL PLYMOUTH
O T R O S  P R O D U C T O S  C H A L L E N G E  

Ferro tejido y  moldeado 
CHALLENGE WOVEN-MOLD 
CInUe para amortiguadores 
Precintas pare baúles 
Precintas UtIIlty

Revestimientos para transmisión 
de Ford 

Cordones para capó y radiador 
Revestimientos para ombrasuBS 

en Dieras y juegos completos 
Porladorea do acumuladores

P íd a n o s  a h o r a  m is m o  i n f o r m a c i ó n  d e t a l la d a  y  p r e c i o s

MANNING J. SMITH BELTING CO..
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :

116 Broad Street, Nueva York. N. Y., E. U. A .
Dir.Klén telegráfl.a: "I.EFELDHU N.'’  New York

ACUMULADORES
W I T H E R B E E
Apoyados sobre 

30 años de 
experiencia 

fabril
13RO TEC1D OS en firmes cajas que n o  pueden rom- 
a  perse n i gotear fácilm ente . > . eon placas proyectadas 
y  construidas para producir esa adicional capacidad de 
25 %  exigida p or  los vehículos m odernos , . . aislados 
con  los m ejores separadores de fran o vertical . . .  garan­
tizados que funcionarán bien en todo instante y  en  lodo 
lugar . . . los acumuladores TVitherbee o frecen  ventajas 
evidentes, en virtnd de las cuales se han hech o acree­
dores a creciente demanda entre los dueños de autom ó­
viles en  todas partes del m ondo.
Los W itherbee son acnmnladores de m ayor valor intrín­
seco. Ud. al representarlos, contará con  la seguridad 
de un negocio permanente y Incrativo.
Pídanos in form ación  detallada y precios.

W IT H E R B E E  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O ., Inc.
3400  Janney St., Philadelphia, Pa., E.U.A. 

D irección  telegráfU al “ 'Witherbee”  Philadelphia (P a .)

P L A G A S ,  A C U M U L A D O R E S  Y  S E P A R A D O R E S  W I T H E R B E E

T R I C O  C L A I R E O N

ü

Una trompeta para automdvíles
Las bocinas Trico Claireon se ofrecen, por

primera vez, en modelos de trompeta proyectados 
especialmente para instalación exterior en la 
parte delantera.

Las bocinas Claireon, las más efectivas de 
to9as las señales de advertencia, producen una 
nota musical armoniosa e imponente al mismo 
tiempo. El sonido penetra a gran distancia bajo 
toda condición de marcha.

Las bocinas Trico Claireon se instalan con
facilidad. Se ofrecen en una variedad de
modelos, los cuales se suministran con uniones 
especiales para todos los automóviles.

Pídanos información detallada sobre las bocinas 
Claireon, y  también pormenores de nuestro afamado 
surtido de limpiadores de parabrisa y  espejos retros- 

cópicos Trico para todo vehículo automóvil.

pnocucTS

TRICO PRODUCTS CORPORATION
S 1 7  W a s h i n g t o n  S t . ,  B n S a l o ,  K .  T „  C .  U . A .

DIrtKiSn telegráfica; TRICOPROD, BufFalo

9 0 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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• LOS SUJETADORES 
O BROCHES DOT se
conocen en la Argentina 
tan bien como en todo 
otro país del mundo . . .

T  OS sujetadores DOT son pro­

ductos internacionales— de gran 

reputación y utilización en todas 

partes del mundo —  y reconocidos 

uníversalmenle como los normales 

en tipos, los más eficaces en servicio 

y los más exactos en construcción.

Xh 
Se rie
DOT

El comerciante en el extranjero sabe 

que al comprar sujetadores o broches 

DOT está adquiriendo loe mismos sujetadores que se 

emplean con preferencia por los principales fabricantes 

de automóviles de loe Estados Unidos. Los ingenieros 

de estas grandes fábricas compran más sujetadores DOT 

que los de toda otra marca, para dotación original de 

capolas, cortinas, alfombras y fundas de asientos, y 

también para la unión de paneles de puertas y secciones 
de tapicería.

El comerciante en el extranjero sabe también que bay

notable economía en comprar, en un solo pedido, un
variado surtido de sujetadores o broches DOT. El
negocio se simplica mucho con un solo pedido, un
solo embarque, una sola factura.

Además de los sujetadores o broches DOT, que van 
a la vanguardia en modelos y construcción, los fabri­
cantes de estos famosos productos ofrecen un surtido 
completo de prensas de pie, prensas manuales y herra­
mientas mecánicas para la instalación de sujetadores o 
broches.

En la ARGENTINA
los productos  D O T  están 

representados p or  el

Sr. V. V. RODRIGUEZ
casilla de co r re o  4 2 7 , B uenos Aires

UNITED-CARR FASTENER CORP
31 AMES ST., CAMBRIDGE, MASS., E.U.A.

Un nuevo catálogo 
D O T  No. 33

Es t e  nu evo ca tá lo g o  s irv e  d e  rá p id a  re fe ­
ren cia , y  p o r  esta  ra zón  es  m u y con« 

v en ien te  p o ra  tod os . E s  de l o  m ás com p le to  
y  de ca rá cte r  se le c t iv o ,  pues la s  p á g in a s  que 
U d . re c ib e  se re fieren  ú n ica m en te  a  los  
su je ta d ores  o  broch es  D O T  en  que U d . se 
in terese . S e  su m in istra  en  Ja fo rm a  de lib ro  
de h o ja s  sueltas, d e  fo rm a to  co rr ien te , con  
In d ice  m u y con v en ien te . E n v ia rem os gu s­
tosam en te  un  e je m p la r  a  qu ien  se  s irva  
pedirlo .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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esta ahora equipada con

NUEVAS MUELAS 
DE ALTA VELOCIDAD

M U E L A S
Las nuevas muelas Sunnen de alta velocidad y  gran duración 
pueden emplearse hasta el mismo fondo. N o hay gue parar 
el trabajo cuando la muela toca el fondo, pues el metal aguí 
se rebajará sin afectar la velocidad de la herramienta ni 
alterar el acabado.

B L O Q U E S
En lugar de los antiguos blogues de composición de tela, las 
nuevas muelas Sunnen de alta velocidad emplean un bloque 
metálico montado en resorte.
Este nuevo método reduce la fuerza de! rozamiento contra 
la pared. Bajo condiciones ordinaria.’ , estos bloques tocan la 
pared del cilindro.

E l m á s lu u á fr iiu  y  co n i-  
p in to  p a r a  I<2 r eh u -
h il i tu c iú n  f i e  r i l in d r o t  d e l  
mercado
E l  e q u i p o  S u n í t e n  p a r a  
r e h a b i l i t a r  c i l i n d r o s  c o n s ­
t a  d e  l a  e s m e r i l a d o r a  d e  

c i l i n d r o  S n t m e n ,  t m i e l a s  
d e s b a s t a d o r a s  y  d e  a c a b a r  
d o .  c e p i l l o s  d e  p i U i m e n t a -  
d o n .  g n i t a d o r  d e  p a r t i c u -  
l a s  y  p e d e s t a l  d e  c s m e r i -  

¡ a d o r .

E l  q u i t a d o r  d é  p a r t í c u l a s  
sfc a j u s t a  e n c i m a  y  a l r e ­
d e d o r  d e  l a  e s i i i c r Ü a d o r a  y  
s e  m n e v e  c o n  é s t a ,  d e  u n  
c i l i n d r o  a L  o t r o .  L i m p i a  
m i e í U r a s  s e  e s m e r i l a ,  s i n  
P e r t u r b a r  l a  v i s t a .  E f  
p e d e s t a l  s e  a f i r m a  c o n  f a ­
c i l i d a d  s o b r e  e l  b l o q u e  d e l  
m o t o r  y  t i e n o  a j u s t e  p a r a  
p r o f u n d i d a d  d e  c a r r e r a  y  
P e s o  d e  t a l a d r o .  I m p a r t e  
S í i m a  f a c i l i d a d  y  r a p i d e z  

a l  e s m e r i l a d o .

CO N  el nuevo equipo Sun­
nen para rehabilitar cilin­
dros, y  con las nuevas 

muelas de alta velocidad, que se 
suministran ahora con  el mismo,
U d . puede obtener mayores ganan­
cias del trabajo de rectificar ci­
lindros.
Las nuevas muelas aumentan la 
rapidez, del trabajo— hacen innecesario el aderezo de bloques y duran 
m ucho más. Im parten a la esmeriladora Sunnen adicionales ventajas, 
haciéndola una máquina de gran capacidad y  productiva de mayores 
ganancias.
M illares de talleres emplean y  recom iendan actualmente el equipo 
Sunnen para rehabilitar cilindros. L o  prefieren a causa de que sólo con 
este equipo pueden estar S E G U R O S  de rehabilitar los cilindros con  la 
precisión original de fábrica, dejándolos perfectam ente a escuadra, en 
tod o  caso— lo  prefieren porque saben que el equipo Sunnen produce tra­
bajos que duran más que los nuevos— porque sólo el Sunnen puede im par­
tir  al cilindro ese acabado que asegura prolongada duración a los anillos—  
porque sólo con  el Sunnen sienten com pleta confianza en que la reha­
bilitación de los cilindros dará plena satisfacción al cliente y  dejará 
buenas ganancias al establecimiento. E n  la  rehabilitación de cilindros 
hay muy buenas ganancias cuando se hace bien el trabajo. H ágalo  bien—  
con un equipo Sunnen.
Pídanos ahora mismo inform ación detallada sobre el equipo Sunnen para 
rehabilitar cilindros.

D H tribuiúof en la Argentina 
Pacheco, Maranz y  C ía..

Calle Victoria  1560,
Bueno& A iro» . Argentino.
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