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Gana en Popnlarídad

Los veh ícu los A u top lan o exced ieron  en sus 
venias de  jtriiner año, en p rop orc ión  al total 
de neícocio, a toda otra m arca nueva in tro ­
ducida durante los liltinios d iez años.

C on tan hrillaiiles com ienzos, los agientes de 
veh ícu los A utop lan o se d isponen  a conseguir 
m ayor éx ito  aún. La experiencia  les dicta 
que el A utoplan o encuentra aceptación  inm e­
diata y  que su prestigio aumenta.

E l  C a m p e ó n  d e  F u n e i o n a m i e i i t o

Los prin cip ios  de construcción  unificada del 
A utop lan o son ún icos en la industria. Su 
relación  entre potencia  y  peso es la del aero­
p lano. E l A u top lan o ha capturado los re­
cords m undiales para veh ícu los de stock de 
m ayor im portancia  en aceleración  v  en las 
pendientes.

En Estados U nidos y  Canadá el A u top la n o  ha 
estrellado 72 records oficiales durante 1933. 
p roban do conclusivanicnte su robustez y  ]>o- 
tencia, y  ser el cam peón de com jieones.

/•rcí'ío B a j o

El p ú ld ico  tom ó en consideración  todas estas 
ventajas. Tam iiién  se fi jó  en el p recio  b a jo  
de los A utopíanos “ 6 " y  ” 8 ."  Y  d ió  al Auto- 
p lano una acogida que ninguna otra marca 
nueva de los liltitnos diez años había re­
c ib id o .

S o l i e i í e  e o r m e n o r e n

Sin duda alguna hay m u ch o detalle intere­
sante acerca de este veh ícu lo  tan n om brado 
en todas partes que V d. desea conocer. S ír­
vase enviar su solicitud  a nuestro D eparta­
m ento de E xportación  y  recib irá  in form ación  
prontam ente.

niJIISOIV MOTOR CAR COMl»ANY 
Detroit, MIeliigoii. E. I'. A.

Ayuntamiento de Madrid



La suprem acía del

Double Diamond
se ha ganado

El alto puesto que los productos Double Diamond ocupan en la actualidad, se ha ganado por la más 
estricta adherencia al principio de fabricar únicamente de acuerdo con los normas más elevadas de 
los equipos originales de los fabricantes de automóviles. El alto puesto que ocupan los productos 
Double Diamond es igualmente evidencia de un deseo natural, por parte de los mecánicos, de dar 

a sus clientes la clase de trabajo que ellos esperan y que han de recibir.

Fue una in n ov ación  rad ica l de  las prácticas, qu e  entonces pre- 
valecian  en la industria d e  engranajes d e  repu esto , cuan do los 
fabricantes d e l D o u b le  D iam on d  an un ciaron , seis años ha, el 
nu evo m étod o  d e  constru ir coron as y  p iñ on es d e p rop u ls ión , 
de  acu erd o  con  las norm as más adelantadas d e  lo s  eQitipos 
orig in ales. Hasta entonces, lo s  p rec ios  y  descuentos habian 
con stitu ido  la verdadera base de  la com p eten cia  en e l n eg oc io  
d e  engranajes d e  repuesto. L os  fabric.in tes d e l D o u b le  D iam on d  
reposaron  su fe  sob re  la ca lid ad  y  h oy  d ia , lo s  engranajes 
D o u b le  D ia m on d  son lo s  p red ilectos  d e  la m a y or  parle  d e  lo s  
m ecán icos especialistas en reparacion es de .autom óviles.

H ace m en os d e d os  años, lo s  fabricantes d c l D o u b le  D iam on d  
in trod u jie ron  un  á rb o l d e  e je  trasero, con stru id o  de acuerdo 
c on  las m ás altas norm as d e eq u ip o  or ig in a l, qu e  fu e  o fre c id o  
a lo s  m ism os p rec io s  d e  lista qu e  lo s  cob ra d os  p o r  lo s  fa b r i­
cantes d e  a u tom óv iles . D e  n u ev o , lo s  fabricantes d e l D o u b le  
D iam on d  v in ie ron  a estab lecer una nu eva  norm a d e v a lo r  in ­
trín seco  en la industria  de p iezas d e repuesto. Y  u n a  v ez  m ás, 
lo s  m ecá n icos  d em ostraron  e locuentem ente su p re feren cia  p o r  
verdadera ca lidad . N o  co n ocem os  otrd  caso en qu e  una pieza

JUEGOS DE ENGRANAJES

(le repu esto haya a lcan zad o una p rom in en cia  m ás ráp ida  y 
defin itiva qu e  la  conqu istada  expon táneam enle  p o r  e l á rbo l 
D o u b le  D ia m on d  para e je  trasero.

•
F u eron  tam bién lo s  fabricantes d e l D o u b le  D ia m on d  lo s  p r i ­
m eros en constru ir con  éx ito , engranajes d e  a ce to  cem entado, 
d e  repuesto, para volantes de  m otor . Estos engranajes, com o  
todos lo s  com p añ eros de  su m arca , son  actualm ente la e le c c ión  
p red ilecta  d e  lo s  m ecá n icos  m ás com petentes.

•
L os  talleres d e  reparación , qu e em plean  en sus trabajos lo s  p ro ­
ductos D o u b le  D iam on d , están d esarro lla n d o  un  n e g o c io  lu cra ­
tivo , sob re  una base perm anente, a causa d e q u e  dan a su c lie n ­
tela un  serv icio  satisfactorio  y  d ign o  d e  confianza. Si U d . n o  
ha em pezad o  a em plear todavía  lo s  p rod u ctos  D o u b le  D iam on d , 
le  resultará m u y  b en e fic io  h a cerlo , sin p érd id a  d e t iem p o . Estos 
p rod u ctos  se ven d en  en todas parles d e l m u n d o , p o r  in term ed io  
d e  con ces ion a rios  lo ca le s  d e  estab lecida  so lven cia , qu e  se  de­
d ican  con  esp ecia lida d  a p iezas d e repuesto. P o r  carta o p or  
telegram a, sírvase p e d im o s  e l n om b re  y  la d ire cc ión  d e l con ­
cesion a rio  m ás p ró x im o  a su loca lid a d .

ARBOLES PARA EJES TRASEROS

ENGRANAJES PARA VOLANTES DE MOTOR

A U T O M O T IV E  C E A R  W O R K S , I n « .
F á b rica s  y  o f i c in a s  p r in c ip a le s ;  R ic h m o n d ,  In d ia n a , E .  U . A .

F 'abricoino#  ta m b ié n  Im  ó r l o U t  p<ua e } e í  t r a e r c f  v  l o s  w n r a n o i e t  á e  acero  
cem en ta d o  para  v o l a n t a  d e  m otor^  d e  m a rco  D o v U e  D iam on d  

D írpartom cn to  da e x p o r ta c ió n :  39  W a te r  S tre e t . N u era  Y o r k , E .  U . A .
D ir e c c ió n  te lecr i/ ica .' W id b lo c o , N ew  Y o rk . C ia n ea : A -B .C .S a , ed ic íS n , W e s te rn  U n ion , B e n tle y  y  P a rticu ln r

CONSTRUIDOS DE ACUERDO CON LAS MAS ALTAS NORMAS DE LOS EQUIPOS ORIGINALES

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



Las correas Vulco Gates son más firmes

Las correas Vulco Gates en V  son las 
únicas correas en V  construidas con 

cuerdas rellenas de caucho

La fotografía amplificada a la derecha muestra cuer­
das completamente empapadas en puro látex de 
caucho líquido. Obsérvese como el caucho cubre por 
completo cada fibra de las cuerdas.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se colocan 
al centro de una correa Gates, donde quedan rodeadas 
por caucho y unidas por vulcanización, se adhieren 
aquí de una manera permanente. Nunca pueden 
aflojarse. Por esta razón, la separación es imposible 
en las correas Gates en V.

Las correas Gates en V  tienen una duración y un 
servicio satisfactorio garantizados. Las correas Gates 
en V  son las únicas correas en V  con cuerdas rellenas 
de caucho. V ista  seccion a l 

d e una correa  
V u l c o  G a t e s  
m oldeada para 
ventilador.

Gates Rubber Go., Denver, Colo., E. U . A.
o La fábrica más grande del mundo de correas en V n

Diciem bre. 1933

Ayuntamiento de Madrid



EL Nuevo
MoJe/o X  DE RECTIFICADORA 

DE CARA DE VALVULA

VAN NORMAN

He  aqu í la rectificadora de cara de válvula 
más grande, más sólida  y  m ás perfecta 

de todas las sim ilares d e l m ercado. A dm ite  las 
válvulas hongadas de 9 /1 6 "  del F ord  V -8, toda 
válvula de autom óvil de pasa jero  y  9 5 %  de las 
válvulas de cam iones. Su m andril tiene escala 
de í/4” ® 9 /1 6 "  en  su collar, es exacto hasta 
una m ilésim a de pulgada y  o frece  ajuste de 
30, 45 y  60 grados.

D os grandes cojinetes de bolas en la cruceta 
de la  rueda aseguran exactitud perm anente y  
ausencia de v ibración . Y  la cruceta de la 
rueda, fu n d ida  com o  parte integrante de la 
m aciza base reforzada, es una ad iciona l p rotec­
c ió n  contra la  vibración .

E l m od e lo  X  fu n cion a  m ediante un  árlrol 
de p rop u lsión  flexible. N o hay  correas largas 
expuestas a estirarse, n i engranajes propensos 
a m eter ru ido . La alim entación  p or  la  m anivela 
se transm ite p o r  to m illo s  de d ob le  rosca, iguales 
a lo s  que se em plan  en  lo s  tom os  m ecánicos y  
esm eriladoras más exactos.

E l nuevo m od e lo  X  de rectificadora de cara 
de válvula V an  N orm an o frece  todas las ventajas 
de peso, precisión , finos m ateriales y  excelente 
construcción , que m ás se apetecen  en la  práctica. 
Instale U d. este nuevo eq u ip o  y  aum ente sus 
negocios y  ganancias. P ídanos, ahora m ism o, 
in form ación  detallada.

VAN NORMAN
M A C H I N E  T O O L  C O M P A N Y
SPRINGFIELD, MAS S AC H U S ETTS, E.U. A.

Jiépresentante para la exportación:
7%e Stasley Electric Tool Co., 100 Lafajctte Street, Nnera York, N. Y., E. II. A.

Jiepre é̂ntanie en la Argenllno/
MoHaac Fernandez, Vlamonte 1035, Buenos Aires, Argentina.
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y e a r ;  B ínele  c o p ie s , 96  ce n ts  ea cb . E n to re d  as  secon d  ciaas m a tcer  F o b .  1 2 , 1931 , 

a t  tb e  F o s t  O fflce  a t  N ew  Y o r k , N . Y - ,  tin dcr Uia A c t  o f  M a re b  3 ,  1878.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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D irección te legráfica : “ T hom pro-C levelan d”
F ábricas ; C leveland y  Detroit, E. U. A .
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L O Q U E  E S T E  M E D A L L O N

SIGNIFICA PARA Ud.

"17 S T E  medallón, so- 
'  bre un acum ulador 

W illard , es álgo más 
que un m edio  de iden­
tificación— m ucho más 
que un sím bolo  de tra­
d icional honradez y 
equitativos negocios.
Significa calidad, de 
una manera tan defini­
tiva, que en su presencia, 
que los  d u e ñ o s  de 
autom óviles, en todas 
partes, saben en  e l  acto

. . . q u e  el W illard , sin 
consideración  de su 
tipo o  precio , está 
hech o de los  m ate­
riales más finos,

. . .  que un nuevo W il­
lard, de la capaci­
dad e léctrica  indi­
cada para un auto­
m óvil de m odelo  o 
m arca determinada, 
puede arrancar su 
m otor con  toda se­
guridad, b a jo  T O ­
D O  estado clim ato­
lóg ico ,

. . .  que puede suministrar toda la fuerza de registro, en 
am peres, estampada indeleblem ente sobre el medallón,

. . .  que de todas las clases de separadores de madera, que 
abundan en el m ercado, só lo  la m e jor  se em plea en el 
W illard . Y  que no hay aislador m ejor, en toda la 
industria, que el seguro de caucho entrejido p erfec­
cionado p or  la W illard.

A I e le jir  un surtido de acum uladores, para representar y

vender, sírvase dar particular atención  a estos funda­
mentales requ isitos : calidad inherente, correcta  capacidad 
eléctrica , adecuado aislam iento y  posibilidades de ganan­
cias. Basándose sobre estos requisitos esenciales, su 
e le cc ión  inevitable será^el W illard .

S obre porm enores de la representación  del W illa rd  para 
su m ercado, sírvase com unicarse directam ente con  n oso­
tros, por carta o  por telegram a.

“ E N  U N  M U N D O  D E  C A M B IO S , D E P E N D A  D E  L O  Q U E  P E R D U R E ”

Willard
/ICV/HVr.ÁDORBS l'A R ,t A cro p la n o i .  Á u io m ó v iU , .  O m n ibu s y  C am ionm  .  A lu m brad o d e  E m ergen cia  .  Insta la . 
e íotip í d e A lum brado E g u lp o i M arinos ■ A u lobu les  d e  R ec r eo  y  d e T rab a jo  ■ R a d iorrecep tores  ■ C inem atógrafos  
Pim lanies ■ T e le fo n o  y  O tras C om un leaciones .  T a xím etros  ■ In terru p tores  d e  A c e i te  p a ra  C ircu itos  -  M otores  
D iese l  -  M aquinaria Z a n jod ora  • T rab a jos  Induatrialese

M illares d e  am istosos represen tan tes  d e  l o  WHÍard en  todas p a rtes  d el m undo ayudan a  lo s  d u eó o s  d e  au tom óviles  a  o b ten er  más m eses y  k iló m etro s  d e
serv ic io  de sus acutnidadores.

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY, Departamento de Exportación, Cleveland, Ohio, E. U. A.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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EL POR.TAVOZ DE LA INDUSTRIA*

A L R E D E D O R  D E L  M U N D O
E i artista ha tratado de m ostrar, en esta ilustración, que el autom óvil es una cosa 
esencial en todas partes del mundo. La presente ilustración, ideada por Dalton 
Fow ler, para nuestra revista, se compone de fo togra fía s  provenientes de 33 im­
portantes países de A m érica, Europa, A sia , A fr ica  y  Oceanía. E n  ella se ven 
escenas de M éxico, S iria, Portugal, Nueva Zelanda, Ceilán, Australia, Filipinas, 
A fr ica  del Sur, China, M arruecos, E gipto, Colombia, A fr ica , Occidental Inglesa, 
R usia, Grecia, Japón, Italia, Holanda, España, Turquía, Bélgica, Palestina, A r ­
gentina, Finlanda, U ruguay, Curaqao, Francia, H aw aii, Inglaterra, Bolivia, Brasil,

M alaya y  Rhodesia.
Ayuntamiento de Madrid



' Í P  OÜR. FRJENDS 
Meriy Chrístmasl 
¡Feliz N a v id a d  ! 
Sái'balori vesele!

Boas fes+as 1 
Llnkímu Kalédul 

Giad J u l ! 
\feselé Vanoce! 

Piiecigus 3 emassvé+kus!

THRDUGHOUT THE W ORLD W E B ID
Kellemes karácsonyí ünnepekef-j 

C PoxnecreoM X|>hctobum ! 
Buone fesfeNa+alizíe! 
FrólíchcVWihnachten! 
Vroolijk K erstfeesfi 

W eselych S w ía f!
'•>kTHTO fbluaeCTBO XjaHCTOBo! 

Rddmsdid Jdu lu  p ü h í 1

Joyeux N o e l! 
Gajan Kristnaskonl 

Deísta Jou lua ! 
Glaedelig J u l! 
Srctan Bozie! 

Vesele Víanooe! 
Gledelíq ju l  ! 

H rís to s  se ro d il

f f

SE A P R O X IM A  EL A N O  N U E V O
El Rumbo de la Industria Automotriz

Para 1934
Con la  próxim a introducción de nue­

vos modelos para 1934, el com ercio del 
ramo se está preparando para  activar 
su venta y  se siente animado p or  la 
experanza de que se presentará un buen 
negocio en la  próxim a tem porada, la 
cual se inicia ba jo  condiciones gene­
rales incom parablemente más favora ­
bles que las del año pasado. Aceptando 
como un hecho el que las ventas en el 
próxim o año serán satisfactorias, en 
v ista  del gran núm ero de vehículos vie­
jo s  e inútiles, que, sin duda alguna, van 
a reem plazarse con  modelos nuevos, en 
los doce meses siguientes, cabe pregun­
tarse i  qué ofrecerá  el com ercio de auto­
m óvil, al público, en los nuevos modelos 
que le presentará a su cuidadoso ex­
amen e inspección? E n  estos momentos, 
esta pregunta revista sum a im portancia 
para  todos los com erciantes del ramo.

Desde el punto de v ista  mecánico, en 
com paración con los modelos de 1933, 
los nuevos productos para 1934 ofrecen 
una modificación radical en su indepen­
diente suspensión de ruedas. E sta nota­
ble innovación se presenta ya en varios 
de los nuevos m odelos de mareas cono­
cidas. Es una innovación cuya im­
portancia podría m uy bien compararse, 
si llegara a generalizarse entre todos 
los nuevos modelos, a la  transición de 
neum ático de alta presión a balón, o a 
la introducción de frenos en las cuatro 
ruedas, en lugar del antiguo sistema 
de frenos en sólo las dos ruedas 
traseras.

La m ayor parte del esfuerzo de venta 
en 1934 se basará, sin em bargo, sobre 
com paraciones entre los más recientes

Por CEORCE E. QUISENBERRY

modelos y  los de 1929 u otros años an­
teriores. E s lógico anticipar que du­
rante muchos meses las ventas proven­
drán del m ercado de reemplazo, es decir, 
de dueños de antiguos automóviles, 
ansiosos de reemplazarlos con  modelos 
nuevos. Lo más probable es que muchos 
de estos dueños no tienen la  menor idea 
de los refinamientos que se han intro­
ducido a l vehículo autom otor desde el 
año en que ellos com praron sus propios 
automóviles. E n  la explicación y  demos­
tración  de estos refinamiento estribará, 
por lo tanto, el éxito de los vendedores, 
en 1934.

La lista de innovaciones, cam bios y 
refinamientos, es muy larga  y  com­
prende, al mismo tiempo, casi todas las 
partes y  piezas del autom óvil. Durante 
estos últimos años han sufrido modifi­
caciones radicales los neumáticos, las 
carrocerías, y  todos los órganos de 
funcionam iento del vehículo. E l meca-

JK m. mí un. UY MU. joy tui ser oa Hiv xc.

A  c o n t in a a c íó n  de la  tem porada  activar la  p r o ' 
d n c d ó n  n ortea m erica n a  de au tom óv ile s  descendió 
a  su  p u n to  m ás ba jor en  n ov iem b re  de 1933, con 
u n  to ta l  d e  55.000 Toh ícu loa fa b r ica d o s  du ran te  
este m es. E s te  descen so  v in o  a  con tin u a ción  de 
la  m a y o r  p ro d u cc ió n  m en sa a l d e l a ñ o , q u o  correa- 
p on d ió  a  o c tu b re , co n  un  to ta l de 125.000, que 
fu é  e l o c tu b re  xnás p ro d u ctiv o  de estos tres 

ú lt im os  añoB

nismo de dirección es más exacto y 
seguro. L a  transm isión de fuerza está 
ahora exenta de ruido y  vibración . E l 
arranque se efectúa con m ayor facili­
dad mediante dispositivos coordinados 
con el embrague. Los frenos son más 
poderosos y  exigen m enor esfuerzo 
físico para su instantánea actuación. El 
cambio de m archa, con sus engranajes 
de nuevo tipo y  acción sincronizada, se 
desplazan sin ruido y  con suma seguri­
dad, sin relación a la  velocidad del vehí­
culo. Los bastidores son m ás firmes. El 
sistem a de combustible, el sistema de 
lubricación y  el sistema eléctrico, han 
sido notablemente reform ados. L a sua­
vidad de m archa ha sido acentuada me­
diante m ejores am ortiguadores de regu ­
lación termostática.

E l vendedor de autom óviles en 1934 
verá su  traba jo  coronado por creciente 
éxito si se preocupa atentamente de 
explicar y  dem ostrar todas estas ad­
m irables diferencias a los dueños de 
automóviles antigruos.

Casi T ranqu ilo
A  la term inación de 1933, la mayor 

parte de los problem as de trabajo, que 
se suscitaron durante el segundo se­
m estre del año, en varias ramificaciones 
de la industria autom otriz, ha tenido 
solución, a pesar de que todavía subsis­
ten algunas desaveniencias entre em­
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pleados y  patrones, pero, por fortuna, 
de carácter secundario y  susceptibles 
de tem prana solución. L a huelga más 
perturbadora de todas, la de los cons­
tructores de herram ientas y  moldes, en 
la región  de D etroit, F lin t y  Pontiac, 
ha term inado definitivamente y  la paz 
reina de nuevo en este frente de com­
bate. E l trabajo, en este grem io, ha en­
trado en un desarrollo norm al, concen­
trándose en la  producción de los nue­
vos modelos para  1934.

A fu era  de esta región, sin embargo, 
continúan activas y  amenzadoras, va­
rias huelgas, entre las cuales se inclu­
yen, como las principales, las de Ches- 
ter, en Pensilvania y  las de Edgewater, 
en Nueva Jersey. E n  ambos casos, es­
tas huelgas afectan  a las fábricas de 
la com pañía Ford. O tra gran  fábrica 
de automóviles, en  el momento en que 
se preparaba para empezar la produc­
ción de sus nuevos modelos para  1934, 
se ha visto también dificultada en el 
desarrollo de su program a fabril, por 
la  huelga de los 3.000 operarios que 
trabajaban en sus talleres de m ontaje. 
E sta huelga paralizó e l traba jo  duran­
te varios días, pero, por fortuna, todo 
se ha arreglado últimamente, en form a 
equitativa para todos.

Por el momento no se sabe hasta qué 
punto las huelgas de constructores de 
herramientas y  moldes han afectado a 
la producción de nuevos modelos. Cuan­
do este grem io se declaró en huelga, al­
gunos je fe s  de fábricas expresaron el 
tem or de que se iba a su fir un serio 
retardo en el desarrollo de los progra­
mas fabriles y  que hasta tendría que 
postergarse, a consecuencia de ésto, la 
apertura de la próxim a Exposición  de 
Autom óviles, en N ueva Y ork , indicada 
para los prim eros días de enero. Los 
últimos acontecimientos, sin embargo, 
han dado la  im presión de que no habrá 
postergación y  que todo se desarrollará 
de acuerdo con los planes primitivos. 
Las huelgas no afectaron  a los fa b ri­
cantes hasta el grado intenso que mu­
chos tem ieron que sucediera, pues gran 
parte del trabajo  de herramientas y  
moldes se dió, durante los días de la 
huelga general, a fábricas independien­
tes, que se dedican con especialidad a 
semejantes labores y  que hallan esta­
blecidas a fu era  de la  zona afectada.

Sin em bargo, la  huelga de constructo­
res de herram ientas y  moldes, ha tenido 
cierta influencia retardante, aunque no 
lo admitan así algunos fabricantes. En 
1932, la producción de nuevos modelos 
se empezó a fines de octubre y  princi­
pios de noviem bre, y  los totales de la 
industria para noviem bre de ese año, 
aumentaron considerablemente con la 
introducción de los vehículos nuevos. E l 
mes de noviem bre de 1933 no ha tenido 
esta poderosa ayuda, pues, en realidad, 
ha sido el menor, en producción, de to­
dos los del año. Los nuevos modelos de

L a exportación de autom óviles y 
sus anexos, de los Estados Unidos, 
al extranjero, durante el tercer tri­
mestre de 1933, muestra un aumen­
to  de 41 por ciento sobre la corres­
pondiente al mismo período del año 
pasado. Según las estadísticas ofi­
cíales, provenientes de la División 
Autom otriz del Bureau o f Foreign 
and Dom estic Commerce, de W ash­
ington, D. C., se  embarcaron, con 
destino al extranjero, durante los 
meses de julio, agosto y septiem ­
bre, $24.694.035, representados por 
vehículos autom óviles y sus anexos, 
en com paración con $17.519.172, 
durante el mismo período de 1932. 
Septiembre fu é  el tercer mes de su­
cesivo progreso, siendo, al mismo 
tiempo, el más productivo del año y 
aventajado sólo por otro  mes en 
1931. Durante este mes, se embar­
caron, para el extranjero, 6.234 au­
tom óviles y  4.604 camiones. Los 
embarques de diversos productos 
auxiliares, durante este mes, repre­
sentaron un total de $3.526.336, el 
cual fu é  muy superior al correspon­
diente del mismo mes del año pasa­
do. La exportación declarada en es­
tos totales, no comprende neumáti­
cos ni productos del ram o fabrica­
dos por sucursales norteamericanas 
en el Canadá.

las fáb rica s  empezarán a ejercer in­
fluencia sobre los totales durante di­
ciembre, pues la producción de estos 
nuevos productos en noviembre, ha sido 
m uy escasa.

Nuestro  Núm ero de Enero 
de 1934

De particular interés para nuestros 
lectores va  a  ser nuestro número de 
enero de 1934. Comprendiendo una vas­
ta  nómina de las principales fábricas 
de la industria autom otriz, con todas 
las direcciones y  productos correspon­
dientes, este gran  número será una ver­
dadera Guía de Compradores, de per­
manente utilidad práctica para los co­
merciantes en el mundo Iberoam erica­
no. E sta im portante Guía se publicará 
no sólo en E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o , 

sino también, en su revista hermana, en 
inglés T h e  A m e r i c a n  A u t o m o b i l e  

(Overseas E d ition ). Am bas revistas 
cubrirán el com ercio de automóviles y 
sus anexos, en Am érica, Europa, Asia, 
A fr ica  y  Oceanía.

Adem ás de esta Guía, cuya utilidad 
práctica reviste actualmente m ayor im­
portancia que nunca, publicarem os en 
la edición de enero una descripción de­
tallada de la exposición com ercial ce­
lebrada recientemente en Chicago, por 
la M otor & Equipm ent M anufaeturers 
Association y  la  N ational Standard 
Parts Association. E n esta descripción 
minuciosa incluirem os vistas de las ex­
hibiciones principales de los fabrican­
tes que concurrieron a ella. Describi­
remos también los productos más inte-

E stos nu evos  je fe s  ten d rá n  a  sa  c a r jo  la  d ir e cc ió n  d e  la  M o to r  &  Ekiuípm ent M a n u fa ctu rera  A ssoc ia - 
tion , d u ra n te  1934. F u e ro n  e leg id os  d u ra n te  la  ce leb ra ción  de la  re c ien te  ex p o s ic ió n  co m e rc ia l com ­
b in ada  en  C h ica go . E l nu evo p res id en te  e s  M . T .  B o g e rs , g e re n te  de ventaa  de la  M ultibestoa  Co. 
de C a m b rid ge . M ass.» fa b r ica n te  de fo r r o s  p a ra  fre n o s . E l  S r . B o g e rs  (a l  cen tro ) e s  m u y con oc id o  
en  e l com ercio  de ex p orta c ión , com o  j e f e  d e  la B u rton  &  B o g e rs , b a s ta  su  in g re so  en su  presen te  
com p a ñ ía . D esd e h ace  t iem p o  h a  s id o  m iem b ro  d e l O verseas A u to m o tiv e  C lu b  y  g osa  de g ra n  repn - 
ta c íó n  en  tod a  la  in d u ^ r ia . F red  C . B a h r  (a  la  isq u ierd a ) a  la  earbesa  d e  la  A r r o ^  H cs d  S teel 
P rod u cts  C o. de M in n eap o lie , M inn.» e s  e l n u ev o  v icep resid en te , y  C lyde P .  B rew ster, de la  K -D  M fg . 
C o. d e  L a n ca ster . Pa.» es e l se creta rio . E l  te so re ro , c u y o  re tra to  n o  a p a re ce  a q n f, es C . H . B u rr , de la 
S K P  In d u str ies . N u ev a  Y o r k . E l S r. B o g e rs  v ien e  a  o cu p a r  la  p res id en cia  q u e  h a sta  h a ce  p o co  la 
te n ia  G eorge  L . B ru n n er» de la  B ru n n e r  M fg . Co.» TJtíea, N . Y .  L a  n u eva  ju n ta  d irectiv a  tom a m ando

e l p r im e ro  de en ero  de 1934.
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regantes, que se presentaron en esta no­
table exposición.

También aparecerán en este número 
de enero descripciones de varios de los 
nuevos modelos de automóviles para 
1934. Como en años anteriores, los fa ­
bricantes anunciarán sus nuevos mode­
los unos pocos días antes de la aper­
tura de la Exposición en Nueva York. 
Todos los modelos que se anuncien en­
tonces, se describirán e ilustrarán en 
este im portante número.

M is  Operarios y M ejores Salarios
A hora que la industria tiene más ex­

periencia y  conocimiento de los proble­
mas que están surgiendo de la  aplica­
ción  práctica de su código, se está re­
copilando evidencia, en la form a de es­
tadísticas fidedignas, para demostrar 
que se está realizando el resultado be­
neficioso que se esperaba de la intro­
ducción del nuevo régim en industrial, 
en el sentido de aumento de operarios 
y  de sueldos. Los lectores de esta re­
vista recordarán que el objeto principal 
del A cta  de Rehabilitación Industrial 
Nacional (N ational Industrial Recove- 
ry  A ct o N IR A ) uno de los factores 
fundamentales del program a de recupe­
ración económica nacional, propuesto y  
aprobado por el Presidente Roosev^t, 
fu é  el aumentar el número de emplea­
dos y  operarios y  el sueldo o jorn a l de 
los mismos.

El prim er mes en que !as fábricas de 
automóviles y  camiones funcionaron de 
acuerdo con las regulaciones del código 
de la industria autom otriz, entre las 
cuales se incluye la  de lim itar el traba­
jo  a 35 horas semanales, salvo en casos 
de extrema urgencia, fu é  septiembre de 
1933. Las oficinas de estadísticas oficia­
les en W ashington están ahora reco­
pilando in form ación sobre el núm ero de 
operarios, sueldos o jornales y produc­
ción de todas las fabricas de automó­
viles y  camiones, correspondiente al 
mes de septiembre. Oficialmente se a- 
nuncian los siguientes resu ltados; du­
rante ese mes, la producción experimen­
tó  un aumento de 15 por ciento y  el 
trabajo  25 por ciento, sobre los totales 
del mes anterior.

E l aumento anotado necesita, sin em­
bargo, aclaración. No quiere decir que 
el número total de operarios y  emplea­
dos de las varias fábricas haya tenido 
un aumento de 25 por ciento, sino que 
25 p or  ciento más trabajadores se em­
plearon en la construcción de cada ve­
hículo.

L a producción de automóviles toda­

v ía  continua con sus tem poradas acti­
vas y  lentas y  septiembre es norm al­
mente un mes lento o de menor rendi­
miento que agosto, como sucedió de nue-

Los lectores de nuestra revista, 
que hayan seguido con  ínteres, el 
desarrollo de los códigos indus­
triales promulgados de acuerdo con 
la N IR A , se com placerán en saber 
que el Gobierno Nacional ha enta­
blado juicio contra los primeros 
in fractores del código correspon­
diente al com ercio de abasteci­
mientos para autom óviles. La 
Corte Federal de Brookiyn, (barrio 
de Nueva Y ork ) está enjuiciando a 
una compañía propietaria de varios 
puestos de gasolina. Las autori­
dades descubrieron que esta com ­
pañía estaba obligando a sus em ­
pleados a trabajar once horas al día 
durante seis dias de la semana, en 
lugar de lim itar su trabajo  a 48 
horas semanales, com o máximo. 
Otro in facción  descubierta, contra 
esta compañía, fu é  que ella había 
dejado de m ostrar el precio del 
combustible, de la manera prescrita 
por el código. E n total, las auto­
ridades imputan nueve infracciones 
contra esta compañía, y de com ­
probarse estos serios cargos, reci­
birá una multa de $500 por cada 
infracción.

vo este año. E n  agosto se construyeron 
como 242.000 autom óviles y  camiones, 
mientras que en septiembre el total lle­
gó más o menos a  201.000, es decir, 17 
por ciento menos. Sin embargo, el nú­
mero total de operarios, en todas las 
fábricas, fu é  4 por ciento m ayor en sep­
tiembre, para producir 17 por ciento 
menos automóviles. Los resultados ob­
tenidos en septiembre, en com paración 
con el movimiento en agosto, son los 
siguientes:

P or ciento 
Producción, por u n id a d . . . .  — 17
Em pleo ..................................... +  4
Sueldos o salarios to ta les .. — 5
Em pleo, por unidad ...........  - f  25
Sueldos, por unidad  -h 15

La m ayor producción de automóviles 
en los Estados Unidos culm ina durante 
los prim eros meses del año, en antici­
pación a la  activa tem porada de ven­
tas, que se presenta en la prim avera y 
el verano. E l segundo semestre del año 
presencia normalmente un sensible de­
caimiento en producción de los modelos 
contemporáneos. Las fábricas se ocu­
pan entonces de proyectar sus modelos 
para el año siguiente y  prepararse pa­
ra  su producción en grande escala. Es 
decir, el segundo semestre afecta nor­

malmente el número de operarios o em­
pleados de fábricas, y  por consecuencia, 
se reduce la cantidad de dinero que se 
paga en sueldos o salarios. M ediante el 
código, como lo demuestran las estadís­
ticas de septiembre, se evitará, hasta 
cierto punto, este decaimiento. Se anti­
cipa que, de continuar la industria pro­
gresando gradualmente, como se ha vis­
to en estos últimos meses, regresarán a 
¡as fábricas m illares de operarios, a 
trabajar en los nuevos modelos para el 
año entrante.

Se Term ina una Guerra
H enry F ord  y  la N IR A  han tenido 

una contienda de interesantes repercu­
siones en todo el pais, una lucha que 
por el momento no m uestra vencido ni 
victorioso. E l Sr. F ord  hace lo que la 
N IR A  le pide, pero, por otra  parte, el 
gran  fabricante no hace ninguna cosa 
que no sea de su propio gusto.

E sta es la situación interesante, y  en 
cierto sentido, divertida, que ha existi­
do en la  controversia que durante estos 
dos últimos meses se ha venido soste­
niendo am argam ente entre H enry Ford 
y  el general H ugh S. Johnson, adminis­
trador en je fe  de la  N IR A  (N ational 
Industrial R ecovery A c t ) .  Según lo que 
hemos visto y  oído, la tempestad, que 
por fortuna parece haberse abatido du­
rante estos últim os días, se desarrolló 
de la m anera siguiente:

V arias semanas ha, después de mu­
chas conferencias, recibió la aprobación 
del Presidente Roosevelt, el convenio 
general entre fabricantes de automóvi­
les, que estos mismos form ularon para 
la regulación de su industria. P or de­
creto presidencial, la N ational Autom o­
bile Chamber o f  Commerce quedó nom­
brada como directora oficial de este con­
venio, en representación de los fa b ri­
cantes de automóviles. E l convenio, co- 
rrientemfente llamado, código, estipula 
que las horas de trabajo  no deben pa­
sar de 35 a la semana, como máximo, 
y que los jornales, dentro de la  indus­
tria  autom otriz, han de ser de 40 a 43 
centavos p or  hora. Tam bién provee el 
código que todos los empleados u ope­
rarios de fábricas de automóviles y  ca­
miones tienen derecho pleno a organi­
zarse en las asociaciones grem iales o de 
obreros que ellos quieran, para derimir 
colectivam ente las contiendas o desave­
niencias que se les presente en sus re­
laciones con los patrones o  fábricas en 
que están empleados. Tam bién declara 
el cód igo que los patrones o dueños de 
fábricas tienen el derecho legal de pa-
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El Autom óvil 
del Futiu-o

La carrocería de este au­
tom óvil fu é  ideada por la 
B riggs M fg . Co., y m os­
trada, por primera vez, al 
público, en una reciente 
exposición en D etroit, de­
dicada a' equipo de taller 
y herram entaje especial 
de la  F ord M otor Compa- 
ny. E ste nuevo estilo de 
carrocería ha constituido 
una verdadera sensación, 
pues, al parecer de mu­
chos, es el precusor del ti­
po que predominará en el 
futuro. El m otor va co lo ­
cado en la parte de atrás, 
lo  que permite acentuar 
la form a ondulada de la 
carrocería hasta un grado 
im posible de obtener de 
otra manera. Otra nove­
dad interesante es el pe­
riscopio, provisto de espe­
jo  retroscópico, que sobre­
sale por la sección delan­
tera superior del techo. Se 
observará también que el 
autom óvil va provisto de 
n e u m á t i c o s  grandes, 
guardabarros traseros con 
protectores de ruedas y 
am plia vista en todo sen­
tido. La misma instalación 
de la carrocería sobre el 
bastidor del chasis perm i­
te  dar amplitu'9 extraordi­
naria al compartimiento 
delantero y al com parti­
miento trasero. En efecto, 
dos pasajeros y el conduc­
tor  pueden sentarse con 
toda comodidad en el a- 
slento delantero, y dos 
personas, en el asiento 
trasero. Aunque al pre­
sente no podrá obtenerse 
un autom óvil corriente o 
de serie, provisto de sem e­
jante carrocería, pues el 
que mostram os aqui es un 
m odelo de novedad sola­
mente, nadie duda de que 
muchos de los nuevos ve­
hículos para el próximo 
año, y con m ayor razón, 
gran parte de los que se o- 
frecerán en años subsi­
guientes, reflejarán la ten­
dencia hacia la más acen­
tuada ondulación, que se 
tipifica en la actual mues­
tra.
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gar  más a sus operarios o de despedir­
los, en vista del carácter de su trabajo.

Como oportunamente lo anunciamos 
en nuestra revista, todos los fabrican­
tes firmaron el convenio o código, con 
la  única excepción de H enry Ford, 
quien, a continuación de varios días de 
absoluto silencio, consistió en que su 
oficina central en Dearborn propagará 
la noticia  de que su gran  empresa esta­
ba más que dispuesta a acatar todo lo 
pactado en relación con horas de traba­
jo  y  sueldos, pero que no estaba incli­
nada, por otra parte, a poner su firma 
al código propuesto. Tam bién se dió a 
entender, por esta noticia, que Henry 
Ford, el único gran fabricante de auto­
móviles del país, que no es miembro de 
la N ational Autom obile Chamber of 
Commerce, no estaba dispuesto a hacer­
se miembro de esta organización, ni 
mucho menos, a que lo forzaran  a ha­
cerse miembro contro su propia volun­
tad.

E l intrépido, enérgico General John­
son, dinám ico adm inistrador de la ley, 
en presencia dél enorme problem a de 
hacer que todas las industrias nacio­
nales se unan en un program a univer­
sal cooperativo para aumentar el nú­
mero de trabajadores y  los sueldos o 
jornales de los mismos, y  de esta mane­
ra  práctica, propender a la rápida re­
habilitación económ ica de la nación, no 
pensó que era racional perm itir que un 
fabricante de la talla de H enry Ford, 
quedara eximido del general convenio 
entre los fabricantes de automóviles, y 
con  una franqueza y  sinceridad carac­
terística de hombre de acción, insistió 
en que el ilustre patrón de Dearborn 
firmara también el código. Cuando Hen­
ry  F ord  prosiguió guardando silencio 
absoluto, el General Johnson declaró 
que la com pañía Ford, por presentarse 
refractaria  a  la ley, por hallarse sepa­
rada del convenio general, m erecía ser 
“ aplastada”  por el público, el cual,

comprando automóviles de otras mar­
cas, podría  efectivam ente dejar asi sen­
tir  su agravio sobre el negocio del gran 
fabricante. Tan acalorada se hizo la 
discusión, que en un entrevista con re­
presentantes de la prensa, el General 
Johnson dijo  que había cambiado su 
propio automóvil Lincoln (construido 
por la F ord ) por otro  de m arca dis­
tinta.

M uchas cosas sucedieron dentro de 
pocos días y durante este breve periodo 
se sostuvo una encarnizada batalla pol­
la prensa nacional. Casi todo el ataque 
provino del General Johnson, pues 
H enry Ford, como siempre, mantuvo 
ese discreto silencio, que se ha hecho 
proverbial, y  que muchos caracterizan 
como elemento de gran  fu erza  propa­
gandista para sus negocios. E n primer 
lugar, vino la huelga en las fábricas de 
la Ford en Chester y  Edgew ater, de 
las cuales hablamos en nuestro número 
anterior. Durante estas huelgas, los ge­
rentes de estas fábricas de la Ford tu ­
vieron conferencias con  los huelguistas 
y  de estas entrevistas y discusiones, se 
sacó en lim pio el hecho de que H enry 
F ord estaba dispuesto a conceder a sus 
empleados el derecho de organizarse y 
obrar colectivamente, ta l como lo señala 
el código de la industria, y  que él ha 
rehusado firmar.

Poco después vino la única declara­
ción form al hecha por H enry F ord 
acerca de su adherencia al código. A  
fines de octubre, m anifestó que su em­
presa iba a sum inistrar a la National 
Autom obile Chamber o f  Commerce, a 
principios de noviembre, toda la in for­
mación relativa a  núm ero de emplea­
dos, sueldos, etc., que exigue el código 
de todos los fabricantes de automóviles 
nacionales. M anifestó que daría a esta 
Cámara todo lo que se le  pidiese en el 
sentido de inform es, datos, etc., pero, 
que no se haría  miembro de esta orga­
nización.

U n  v ie jo  amÍg:o co n  t r a je  n u ev o . E ste e s  a n  T e rra p le n e  E ssex  de o ch o  c ilin d ro s , p ro v is to  de carro*  
c e r ía  e sp ec ia l, con stru id a  en In g la te r ra . F n é  ex h ib id o  en  la  re c ien te  ex p o s ic ió n  de au tom óv iles  de 
O lym p ia , en  L on d res. Su c a r ro ce r ía  in g lesa  le  im p a rte  un asp ecto  com p le ta m en te  d is t in to  del 

corrien te , b a jo  el cu a l se le  re co n o ce  a  la  s im p le  v ista , en  o tra s  p a rte s  d e l m undo.

Todo lo dicho y  hecho no satisfizo al 
enérgico e  industrioso General Johnson, 
quien, a principios de noviembre, con­
testó públicamente, que, en vista de que 
la F ord  no había todavía firmado el 
convenio o código, se hallaba fu era  “ de 
la ley”  y  que por esta razón, no podrían 
venderse camiones F ord  a los varios 
departamentos del Gobierno de los Es­
tados Unidos que en esos días estaban 
por com prar varios centenares de ca­
miones para servicios públicos. Un 
agente de la Ford, cerca de W ashing­
ton, había, en esos días sometido ofer­
tas al Gobierno, y  por lo menos, una de 
ellas fu é  la  más económica en precio de 
todas las presentadas por los numero­
sos competidores. L a  o ferta  del agente 
de la F ord  no podía aceptarse, d ijo  el 
General Johnson, hasta que H enry Ford 
firm ara el convenio.

E sto nos trae casi hasta el últim o ca­
pítulo de la interesante controversia. 
Las numerosas propuestas u ofertas 
fueron finalmente referidas a la sec­
ción  de la  Tesorería F iscal, que se en­
carga de derimir esta clase de negocios 
su jetos a dudosa interpretación legal, 
ba jo las actuales condiciones extraordi­
narias del país. E l fa llo  oficial fu é  que, 
en vista de que el General Johnson, u 
otra persona autorizada, había dejado 
de dem ostrar legalmente que la com­
pañía F ord  estaba violando alguna 
cláusula del convenio, la o ferta  de esta 
empresa, que era la más económ ica y 
conveniente de todas las presentadas 
por sus com petidores, ha de ser acepta­
da por el Gobierno.

Y  es hasta este punto donde ha lle­
gado el asunto. Aunque el Sr. F ord no 
ha firmado el convenio o código, está en 
todo sentido obedeciéndolo.

Todo esto aparece como una lucha 
prolongada, ruidosa y.sensacional, has­
ta cierto punto. E l Sr. F ord ha salido 
intacto de la refriega . P ara conform ar­
se con  las presentes regulaciones del 
código o convenio, hace poco suspendió 
el trabajo  a todos sus operarios, la mi­
tad una semana y  la otra m itad, la se­
mana siguiente, para hacer que las 
horas totales de trabajo, para cada 
uno, no pasaran de 35 com o máximo, de 
acuerdo con la regulación del código. 
Por otra parte, no se nota evidencia al­
guna de que el publico haya siquiera in­
tentado “ castigar”  al gran fabricante, 
no comprándole sus productos. E l Sr. 
F ord  ha salido de nuevo victorioso de 
otra  cam paña en que el silencio de su 
parte virtualm ente repercute como ca­
ñonazos en todo el país, y acaso, en el 
mundo entero.

Cuarenta Centavos y Cuarenta 
Horas

Dedicado casi exclusivamente a jo r ­
nales y  horas de trabajo y  al estableci­
miento de medios conducentes a la ob-

(C o n tid ú a  en  la  p á g in a  23)
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La Línea Perfilada para el Nash

Los nuevos modelos para 1934 re fle jan la tendencia 
moderna en carrocerías— Tres nuevas series en lugar de 
las c inco anteriores— El Bíg Six con encendido doble

L a s  ban das estam padas en  e l ca p ó  de lo s  n u evos  m odelos N ash 
acen tú an  el e fe c to  de “ perfilftc íón ”  d e  la  ca rrocer ía . O bsérvese la 
in teresa n te  in sta la ción  de la s  la m p a rilla s  en  los a m p lios  s^uarda- 

b a rros  cu rv os  d e la n teros

La form a ondulada, que traduce la 
preferencia popular m oderna en m ate­
ria de carrocería, se presenta m uy bien 
expresada en los nuevos m odelos Nash 
para 1934. Esta acreditada fábrica o fre ­
cerá al m ercado tres series, para 1934, 
en lugar de las cinco que ha tenido pa­
ra  1933, las cuales son: la B ig  S ix  o 
grande de seis cilindros, en  chasis de 
116" {2,90 m .) de distancia entre los 
ejes, la Advanced E ight de ocho cilin­
dros, en chasis de 121" (3,025 m .) y  la 
Am bassador E ight de ocho cilindros, en 
chasis de 133" (3,32 m .) y  de 142" 
(3,55 ra.).

Los precios de lista, entrega en fá ­
brica, de los m odelos Am bassador, no 
han sido cambiados. Los precios de las 
otras dos series son com o ?50 más altos 
que los de antes. A  continuación indica­
mos los precios:

S er ie  B iff S íx  en  ch asis  de 114"
Sedán fse is  vent& nas) de 5 p a s ........................  $785
Cupé co m e rc ia l .........................................................  766
Cupé de 4  p a s a je r o s ................................................ 785
B roughani de 5 p a s a je r o s ......................................  796
Sedán u rb a n o  de 6 p a s a je r o s ...............................  745

S e ñ e  A d v a n ced  E ig h t en  chasis de 1 3 1 "
Sedán (seis v en ta n a s) d e  5 p a s ...........................$1.666
Cupé co m e rc ia l ....................................................... 1.645
Cupé de 4 p a sa je ro s  .............................................  1.665
B rou gh am  de 5 p a s a je r o s ......................................  1.685
Sedán urban a de 5 p a s a je r o s ...............................  1.635

S erie  A m b a ssa d or  E ig h t en  ch asis  de 133" 
o d e  142^

Sedán de 5 p a sa je ro s ....... ........................................$1.675
Sedán especia ] d e  6 p a s a je r o s .............................  1.625
Sedán de 7 p a sa je ro s ....... .......................................  1.965
L im u sin a  .......................................................................  2.655
B rou g h am  de 5 p a s a je r o s .................................... 1.820

Desde el punto de vista mecánico, el 
cambio más im portante se halla en el 
modelo B ig  Six, el cual ha sido re for ­

mado para admitir la instalación de do­
ble encendido. E l diámetro interior del 
cilindro ha sido aumentado en a 
3 % " , pero la carrera de émbolo conti­
núa com o antes, de 4 % " . Esta modifica-

Caracterfsticas Principales del Nash 
para 1934

M odelo B ig  Six, en chasis de 116" 
(2,90 m .). M otor de seis cilin­
dros, de 3 % " X 4 % " (85,7 x 
111,1 m m .). Potencia máxima, a 
3.200 r.p.m., 88 caballos de fuer­
za. Cinco estilos de carrocería, 
con  precios de lista, en fábrica, 
de $745 a $795.

M odelo Advanced Eight, en chasis 
de 121" (2,025 m .). M otor de 
ocho cilindros, de S'/s" x  414" 
(79,4 X 108 m m .). Potencia má­
xim a, a 3.400 r.p.m., 100 caballos 
de fuerza. Cinco estilos de carro­
cería, con precios de lista, en fá ­
brica, de $1.035 a $1.085.

M odelo Am bassador E ight, en cha­
sis de 133" o  de U W  (3,32 o 3,55 
m .). M otor de ocho cilindros, de 
3 % " X 41 / 2 “ (85,7 X  114,3 m m .). 
Potencia máxima, a 3.600 r.p.m., 
125 caballos de fuerza. Cinco 
estilos de carrocería, con precios 
de lista, entrega en fábrica, de 
$1.575 a $2.055.

ción ha aumentado la potencia de 75 
a 88 caballos de fuerza, obteniéndose, al 
m ismo tiem po, un funcionam iento más 
expedito.

E l diámetro interior y  la carrera de 
émbolo de los modelos Am bassador y 
Advanced de ocho cilindros, continúan 
com o antes, es decir, respectivamente 
de 3 % " por i W  V 3 % "  por 4 % ".

Para acentuar la im presión de rapi­
dez, baja altura y m ayor longitud, por 
medios' visuales, la carrocería presenta 
barras o “ cintas de velocidad”  estam ­
padas en la superficie superior del capó 
del m otor y  resguardos de los guarda­
barros. Estas barras se presentan tam ­
bién en las portezuelas de la lumbre­
ras del capó del motor.

La form a ondulada se expresa tam ­
bién en la instalación de las lamparillas 
de estacionam iento incrustadas en los 
guardabarros delanteros yen  las lam pa­
rillas traseras incrustadas en los guar­
dabarros traseros. Otra interesante ino- 
vación es el resguardo para rueda tra ­
sera, el cual se suministra, a precio 
adicional, con todos los nuevos modelos. 
Estos resguardos, en form a de discos, 
se unen a ios guardabarros mediante 
tres pernos.

Todos los modelos llevan un sistema 
de ventilación, que form a parte inte­
grante de la carrocería, el cual ofrece 
las ventajas de ser muy cóm odo, silen­
cioso y  segiiro, a causa de que no es­
torba a la vista. E l vidrio de la ven­
tana delantera está parcialmente cor­

E1 n u ev o  cupé N ash , p a ra  d o s  y cu atro  p a sa je ros , o fre c id o  en  las series  B is  S ix  y  A d v a n ced  E lsh t
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tado en la sección superior delantera, 
para form ar un orificio mientras está 
cerrada la ventana. A letas de exacto 
a juste sirven de cerradura a estos ori­
ficios, cuando hace fr ío . Las ventanas 
del cuarterón trasero van pivoteadas en 
sus m arcos y  se inclinan hacia afuera 
para establecer buena ventilación, 

Todos los modelos tienen atranque 
coincidental de embrag:ue, es decir, se 
arranca el m otor sencillamente opri­
miendo el pedal de embragrue. Después 
de arrancado el m otor, el diafragm a del 
mecanismo de arranque se retrae auto­
máticam ente, ba jo la  acción de la aspi­
ración en el conducto o múltiple de ad­
misión, quedando el pedal de embrague 
preparado para funcionar de modo or­
dinario. Tan pronto como el m otor se 
para, la fa lta  de fuerza aspirante, en 
el múltiple de admisión, perm ite que el 
mecanismo de arranque se conecte con 
el embrague.

Se ha logrado obtener una notable re ­
ducción de ruido y  vibración mediante 
la instalación de un nuevo tipo de arti-

P r o t« c to c  d e  rueda 
tra sera , o fr e c id o  a 
p r e c io  e x tr a , p a ra  to­
dos  lo s  m odelos N ash 

d e  1994

culación universal de caucho, que se ca­
racteriza por un bloque de caucho de 
muy interesante disposición. Como es 
hecha de caucho, la presente articula­
ción no requiere lubricación.

E l cambio de m archa es de construc­
ción  más sólida y  resistente. Todos los 
engranajes, incluyendo los de baja velo­
cidad y  los de marcha atrás, tienen 
dientes helieales, para asegurar un fu n ­
cionamiento silencioso. L a sincroniza­
ción de los engranajes, durante su des­

plazamiento, se facilita  ahora mediante 
un mecanismo de balancín.

En los m odelos Am bassador se con­
tinúa empleando el e je  trasero propul­
sado por tom illo  sin fin. Los modelos 
Advanced y  B ig  Six  llevan e je  trasero 
con propulsión mediante engranajes he­
licoidales cónicos de gran desmultipli­
cación o  reducción. El lim piador de pa­
rabrisa, en todos los modelos, funciona 
mediante engranaje y  va  montado en  el 
borde in ferior  del m arco del parabrisa.

Nuevos Mercados para Nuevos Equipos
Estudio de las oportunidades en accesorios y  equipos 

que se presentarán al com ercio en 1934 

Por A . F. D EN H A M

Después de haber llegado a lo extremo, 
en estos últim os años, el lo  tocante a 
“ novedades”  y  accesorios, en sus nuevos 
productos, los fabricantes de autom ó­
viles están ahora empeñados en limi­
tar, en todo lo posible, el empleo de 
sem ejantes adiciones en los modelos que 
ofrecerán  al público el año entrante. 
E l costo de la  producción actual, den­
tro del cual se comprenden el más 
subido precio de los m ateriales y  obra 
de mano, está obligando a  los fab ri­
cantes a subir el precio de venta de sus 
autom óviles o a reducir el equipo de ac­
cesorios que se ofrece  ordinariamente 
con  los vehículos nuevos.

E ntre e l público existe hoy día nota­
ble inclinación hacia autom óviles bara­
tos o  de precios moderados. Muchas 
fábricas, que antes se dedicaban a vehí­
culos costosos, están hoy día particu­
larm ente interesadas en las construc­
ción de automóviles de precios regu­
lares o de precios económicos. E n gene­
ral, todos los fabricantes que ofrecen 
automóviles de precios m oderados, están 
tratando de presentarlos a l público, 
con casi todos los atractivos que carac­
terizan a los productos m ás finos y  cos­
tosos. E ntre otras cosas, esto significa 
que el peso y  el tam año del vehículo 
representan ahora factores de capital 
im portancia. Peso, por su parte, implica 
m ayor costo de producción. La manera 
de resolver el problem a es ofreciendo es­
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te factor  de peso, pero sin la  com pañía 
de ese “ equipo com pleto” , cuya presen­
cia trastornaría ahora todos los planes 
encaminados a reducir el precio de vén-

A T H E L  F . D EN H AM
K e p ie se n ta n tc  T é tn ic o  d e  E L  A U T O M O V IL  

A M E R IC A N O  en D etro it

ta al público. L a  adición de “ equipo com­
pleto”  significa, pues, aumento de precio, 
y  ningún fabricante de autom óvil de 
precio moderado o  ba jo  está dispuesto a 
correr el riesgo de perder su mercado 
aumentando aunque sea levem ente el 
precio de su producto.

Todo lo  dicho, en su análisis final, 
quiere decir que el com erciante del ramo 
tendrá ahora, a  su alcance personal in­
mediato, la oportunidad se sum inistrar 
el com prador todas estas “ novedades” , 
accesorios y  conveniencias, que e l quiera 
y  esté dispuesto a com prar, pagando 
extra  p or  su adquisición. E ntre estas 
cosas “ extras”  se comprenden no sólo 
accesorios, sino también ciertos meca­
nismos especiales para fa c ilita r  el fu n ­
cionamiento del vehículo.

P or ejem plo, el mecanismo de roda­
dura Ubre de ruedas, se comprenderá 
en estos “ extras” . Este mecanismo se 
empleó en numerosos autom óviles de 
estos dos o  tres últim os años. A  causa 
del subido costo de la  producción actual, 
no se com prenderá en la  dotación co­
rriente de fá b rica  de muchos de los 
nuevos modelos para 1934. H ay toda­
vía muchos dueños de autom óviles, en 
todas partes del mundo, que n o  tienen 
la más leve idea de interesarse en seme­
jante conveniencia. Se ha visto, p or  lo 
menos en los Estados Unidos, que es 
posible vender una buena cantidad de 
estos mecanismos a dueños de automó­
viles antiguos. Con m ayor razón se 
puede también vender este mecanismo 
a com pradores de autom óviles nuevos.

Lo mismo podemos decir de los 
embragues autom áticos y  frenos ac­
cionados por fu erza  de vacío. E stos no­
tables refinam ientos se emplean actual­
mente en los autom óviles m ás finos y
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costosas, pero pueden también ins­
talarse en vehículos de precios modera­
dos o económicos.

Otro caso típico es  e l en friador de 
aceite. E ste accesorio es sumamente 
útil. Asegura al m otor un funciona­
miento eñcaz en todo momento y  por 
otra parte conserva el aceite en buen 
estado, ahorrando dinero en consum o de 
lubricante y  reparaciones de motor. 
E n realidad, un autom óvil provisto de

nuevos modelos de autom óviles con­
tinúan acentuando la perñlación de sus 
carrocerías.

E l empleo de g landes neumáticos de 
tipo balón en ruedas de 15 o 16 pulga­
das de diámetro, ha dado resultados 
espléndidos. Se trata de un nuevo nego­
cio, pues sólo un núm ero m uy limi­
tado de autom óviles, se ha provisto 
hasta ahora, de estos nuevos neumá­
ticos. Se presenta, por lo  tanto, un gran

toda otra  parte del vehículo. Los nuevos 
modelos de 1934 van a establecer un 
mercado más extenso para la venta de 
cojinetes de biela de tip o  amovible, in­
serciones para  asientos de válvulas, le- 
vantaválvulas de a juste automático 
para  suprim ir la  vibración y  el ruido 
de las válvulas.

La culata de cilindros, hecha de 
aluminio, se com prenderá en muchos de 
los nuevos modelos para 1934. Estas

en friador de aceite, filtro de aceite y 
ventilación en la ca ja  del cigüeñal, no 
requiere frecuente cambio de lubri­
cante. Basta cam biar el aceite una vez 
para el verano y  otra  vez para  el in­
vierno.

E l v idrio de seguridad, llamado tam­
bién, v idrio inastillable ha llegado a 
emplearse en  casi todos los parabrisas 
de los nuevos modelos de automóviles. 
E l dueño del autom óvil se fam iliariza 
así con  las ventajas de esta clase de 
vidrio y  pronto siente la necesidad, en 
beneficio de su propia protección, de 
instalar v idrio de seguridad en todas 
las ventanas de su vehículo. El. comer­
ciante tiene entonces la  oportunidad de 
venderle esta clase de vidrio, aumen­
tando asi sus negocios.

Otros ejem plos típ icos son los silen­
ciadores de admisión y  de escape. 
Gracias a  estos silenciadores, se supri­
men los ruidos interiores y  exteriores 
del m otor. E l dueño de un automóvil 
que no tenga sem ejantes conveniencias 
se inclina naturalm ente a com prar estos 
silenciadores para  su m ayor comodidad.

La form a  perfilada u ondulada es la 
últim a palabra en estilo de .carrocería. 
E l com erciante tiene también aquí la 
oportunidad de sacar provecho de esta 
circunstancia. La i>erfilación de una 
carrocería significa, en resumidad cuen­
tas, de jar lim pia y  lisa la superficie del 
vehículo, sin accesorios ni otras cosas 
que sobresalgan de ella afeándola. 
E ntre las cosas que contribuyen a acen­
tuar la  perfilación del vehículo, se 
hallan las fu n d a s . de neumáticos, con 
preferencia, las metálicas, las viseras 
interiores, en lugar de las exteriores, y 
hasta podríam os inclu ir los protectores 
laterales de guardabarros. Todos los

mercado para ellos, en 1934, no sólo 
entre automóviles de modelos nuevos, 
sino también entre vehículos de modelos 
antiguos.

Uno de los principales argum entos de 
ventas, en beneficio de  los  nuevos mode­
los de 1934, va  a  ser su sistema de sus­
pensión. E n algunos de estos nuevos 
modele» se está empleando, p or  prim era 
vez, un  nuevo tipo de am ortiguador de 
acción directa. V arios fabricantes de 
autom óviles se han dado cuenta de que 
el equipo corriente de am ortiguadores, 
que han venido ofreciendo hasta ahora, 
ha sido insuficiente para los requisitos 
del servicio práctico. P or  esta razón, 
los am ortiguadores de muchos de los 
nuevos autom óviles para  1934, van a 
ser más grandes en  dimensiones y  capa­
cidad. Quedará, p or  supuesto, a  cargo de 
los com erciantes del ram o, el trabajo  de 
instalar estos am ortiguadores más 
grandes, en los automóviles de modelos 
antiguos, p ara  hacerlos que funcionen 
como si fueran  nuevos.

L a  suspensión independiente de rueda 
será una novedad en muchos de los nue­
vos m odelos para 1934. E ste notable re­
finamiento concentrará la  atención del 
público en  la  suavidad de m archa y 
ausencia de vibración de las ruedas de­
lanteras. D e la demanda de cosas con­
ducentes a eliminar el ruido y  v ibra­
ción, que se despertará entre los dueños 
de automóviles de m odelos antiguos, 
nacerá la  oportunidad de ofrecer fundas 
para muelles, silenciadores para meca­
nismos de dirección, cojinetes de anti­
fricción  para  estos mismos mecanismos, 
m ejores gemelos para  muelles y  otros 
accesorios p or  el estilo.

Casi todos los dueños de automóviles 
prestan más atención a l m otor que a

culatas ofrecen  m ayor compresión que 
las que se emplearon en algunos mode­
los de 1938. E l cambio de una culata de 
cilindros de tipo antiguo, por una de 
aluminio de alta com presión de tipo 
moderno, im plica la  venta adicional de 
bujías de encendido especiales, nuevas 
empaquetaduras y  otras piezas aux­
iliares.

La introducción y  creciente empleo de 
la pequeña bu jía  de encendido de 14 
mm. puede también originar otra fuente 
de negocios para el com erciante del 
ramo. E ste  nuevo tipo de bu jía  puede, 
en realidad, instalarse en cualquier mo­
tor, con  la  ayuda de dispositivos de 
adaptación. M e d i a n t e  adaptadores, 
puede instalarse en  lugar de las bu jías 
de % '  o de las de 18 mm. L a  nueva 
bu jía pequeña es menos susceptible a 
producir encendido prem aturo y  a en­
suciarse, o carbonizarse.

En algunos de los nuevos modelos de 
1934 se verán anillos de com presión de 
doble servicio, es decir, que sirven para 
regular la  com presión y  la  lubricación, 
almismo tiempo. E n la lista de acceso­
rios para m otores debemos también in­
cluir la bomba de aspiración, p ara  ac­
cionar el lim piador de parabrisa, que 
ofrece la gran  ventaja de aseguararle 
un funcionam iento adecuado durante la 
m archa a  todo escape del m otor. Tam ­
bién  h ay  lim piadores de parabrisa que 
funcionan directam ente del motor, lo 
mismo que mecanismos de atranque 
autom áticos o semiautomáticos, siendo 
el tipo magnético el más efectivo de 
todos ellos. También no olvidemos los 
nuevos acumuladores de 15 placas, que 
dan gran  fuerza, cosa m uy necesaria 
para el tiem po f r ío ;  los reguladores 
autom áticos para  el ca lor y  los estran-

Diciem bre, 1933 13

Ayuntamiento de Madrid



guiadores de aire para  el carburador, 
que tanto facilitan, el arranque en 
tiempo frío .

Los nuevos modelos para 1934 llevan, 
con rara excepción, un sistema de alum­
brado de lo más admirable, sobre todo 
en lo tocante a la regulación de la luz 
de las lámparas delanteras.

L a ventilación de las carrocerías 
cerradas ba sido objeto de especial aten­
ción  en los nuevos modelos de automó­
viles para 1934. E n el sistema de ven­
tilación de comprenden aletas de para­
brisa, aletas para  ventanas, orificios de 
ventilación en el cubretablero y  coloca­
ción  de m alla en los mismos para im ­
pedir la entrada de insectos, etc., aisla­
m iento de la  carrocería  contra el fr ío  
y el calor, etc. E n todo esto se presentan 
nuevas oportunidades.

L a instalación de radiorreceptor en 
automóviles ha progresado de una man­
era incredible. En gran núm ero de radio­
rreceptores que se ha instalado en auto­
m óviles en 1933 es señal inequívoca de 
que este nuevo negocio crecerá mucho 
en 1934. Casi todos los nuevos modelos 
para 1934 van preparados para admitir 
con toda facilidad, la instalación de 
radiorreceptor. P or  el momento se ve 
que el radiorreceptor no va a figurar 
en la dotación corriente de los nuevos 
automóviles, como muchos lo esperaban. 
Los com erciantes del ram o tendrán aquí 
una gran  oportunidad, pues los radio­
rreceptores-especiales para automóviles, 
que se ofrecen hoy en el mercado, pue­
den instalarse sin dificultad en cual­
quier automóvil, ya de modelo nuevo, ya 
de modelo antiguo.

La Carretera Panamericana
Sistema de subvenciones y  cooperación de los Estados 
Unidos que se propondrá en la Conferencias de

M ontevideo

POR W A LLA C E  THO M PSO N
Redactor Consultor El Autom óvil Americano

La Carretera Panam ericana está hoy 
más cerca de su realización de lo  que 
pudieran haber soñado sus más ardien­
tes prom ovedores. L a Adm inistración 
del Presidente Rooseveit entre sus gran ­
des proyectos de recuperación, ha in­
cluido con empeño la realización de tan 
im portante obra, y  la  presentará a la 
próxim a Conferencia Panam ericana de 
Montevideo. M as detras de ese anuncio 
oficial se encuentra la discusión, de 
cóm o se sum inistrarán los fondos ne­
cesarios para  la realización de las 
obras, problem a en  el que todos estamos 
profundam ente interesados.

El Presidente Rooseveit propone sub­
vencionar el estudio y  reconocimientos 
topográficos de toda la ruta, puesto que 
en el año de 1931 a 1932 gran parte de 
la sección de la  Am érica Central fu é  
estudiada p or  ingenieros de las Oficinas 
de Obras Públicas del Gobierno de los 
Estados Unidos. Actualm ente la propo­
sición es, la de que el Gobierno de los 
Estados Unidos destine 600.000 dólares 
a esos estudios. Los reconocimientos 
hechos en la Am érica Central costaron 
50,000, y  se ha supuesto que con una 
cantidad un poco m ayor, no sólo será 
posible reconocer toda la  ruta, sino lo­
calizar la  carretera, haciendo su trazo, 
como prim er paso al princip io real de 
la construcción. Las distancias cierta­
mente son m uy la rg as ; pero muchas de 
las obras están ya  terminadas en M éx­
ico, A m érica Central, en el Sur de 
Colombia y  más al sur.

L os tram os de la carretera sobre las 
llanuras y  desiertos de las costas de

Chile, y  sobre las pam pas argentinas, 
se pueden localizar con la rapidez con 
que via jan  los ingenieros, y  los estudios 
de los tram os más difíciles, en las mon­
tañas, en ios fangales y  marismas, se 
podrán hacer simultáneamente en di­
versos puntos para ganar tiempo.

E n los círculos de W ashington se 
sabe, que el plan de la  Carretera Pan­
am ericana tiene e l apoyo de consejeros 
muy próxim os al Presidente, y  que la 
proposición sobre los estudios y  recono­
cimientos topográficos están en estudio, 
desde que la presente Adm inistración 
tom o las riendas del Gobierno, el 4 de 
m arzo de este año.

T odo hace esperar que los fondos 
para diversos estudios se pedirán al 
Congreso y  que este Cuerpo Legislativo, 
al reunirse en enero próxim o, aprobará 
el gasto de las cantidades solicitadas.

L a ruta que se estudiará topográfi­
camente, es la aprobada por el Congreso 
Panam ericano de Carreteras reunido en 
R ío de Janeiro al año de 1929; es decir, 
yendo hacia al sur, a lo  largo de la 
costa del Pacífico, cruzando los Andes 
por una de dos ru tas: atrevezando B o­
livia para entrar en  la Argentina por 
Tucnm an; o, atravezando los Andes 
Chilenos p or  las alturas de Mendoza, 
y cruzando la Argentina para llegar a 
Buenos A ires. L a carretera se llevará 
a R io de Janeiro y finalmente a Per- 
nambuco, volteando hacia el norte a 
partir de Montevideo.

Los proyectos para cruzar la extensa 
zona del Am azonas fueron  desechados 
por el Congreso de R ío de Janeiro.

E l plan oficial actual comprende 
ramificaciones hacia Venezuela y  qui­
zás después a R ío de Janeiro. Este plan 
se someterá a la aprobación oficial de 
la Conferencia de Montevideo. En 
W ashington se tiene entendido que el 
ofrecim iento de los Estados Unidos, de 
contribuir con los estudios topográficos 
completos, se someterá al mismo tiempo.

Queda pues el problem a más difícil, 
que es la form a de las subvenciones 
para  la construcción de las obras, prob­
lem a que está tratándose de resolver 
con muy amplias m iras. Actualm ente 
se piensa, que el Gobierno de los E sta­
dos Unidos prestará las sumas ne­
cesarias a los países p or  donde pasa la 
carretera, con solo la  promesa, de que 
las obras se llevarán a cabo, de que los 
materiales y  m aquinaria necesarios se 
com pren en los Estados Unidos, y  que 
los empréstitos pagaderos a largos 
plazos, se paguen con los productos de 
sólo al aumento de los impuestos sobre 
automóviles y  consumo de gasolina, que 
resulten directam ente de la  termina­
ción  de la carretera.

E l plan propuesto no es otra, que 
una extensión del plan de recuperación 
de los Estados Unidos ofrecido a los 
países Latino Am ericanos, con  el fin de 
abrir m ercado a los productos de los 
Estados Unidos.

T al es el tipo de subvenciones que 
hemos discutido desde hace mucho 
tiempo, en conexión con el suministro 
de fondos para la  Carretera Panam eri­
cana, plan que fu é  desechado p or  los 
banqueros y  por el Gobierno anterior 
al presente.

N o habrá lim itación en la elección de 
equipos o materiales de construcción 
com prados por los países sud am eri­
canos, los ingenieros tendrán libertad 
de especificar los equipos que orean más 
convenientes, con la  única condición de 
que sean de origen N orte Am ericano. 
Esta form a  de subvenciones, con la 
cláusula obligatoria de que el dinero 
prestado se gaste en el pa ís que lo 
presta, es muy común en los em présti­
tos para obras públicas en el Imperio 
Británico.

Todos *los que nos interesamos en el 
desarrollo de la Am erica Latina con 
dinero de los Estados Unidos, hemos 
creído, desde hace la rgo  tiem po, que 
ese es el sistema que debiera haberse 
aplicado a  los empréstitos facilitados 
por los Estados Unidos. T al pesamiento 
ha sido aceptado p or  la Adm inistración 
Rooseveit, siendo esta la  prim era pro­
babilidad bien  definida de que se tendrá 
una fuente de recursos para  obras pú­
blicas y  un cam po am plio en que dar 
trabajo  a muchas manos de la Am érica 
Latina. Todo esto hace augurar una 
nueva era en el desarrollo de la v iali­
dad tan esencial al progreso de todas 
las naciones.
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La General M otor Se Prepara para Mayores Ventas

Con un aum ento de 800%  en sus ganancias en 1933, esta 
gran empresa reorganiza su personal para activar más sus 

negocios en 1934. Crecen sus ventas internacionales

La General M otors está recuperando 
su v igor económico, como lo ponen de 
evidencia los varios desarrollos en oc­
tubre y  en noviem bre, que señalamos a 
continuación:

(1 )  Las ganancias netas durante el 
tercer trim estre de 1933 llegaron a 
$33.341.618, en com paración con la 
pérdida de $4.464.229 su frida en el 
mismo período de 1932.. E l tercer tri­
m estre de 1933 m ostró un aumento en 
total de ventas de como 150 por ciento 
sobre el mismo período del año pasado.

(2 ) L as ganancias durante los nueve 
prim eros meses de 1933 fueron  800 por 
ciento más grandes que en los primeros 
nueve meses de 1932, subiendo de $10.- 
555.175 al gran total extraordinario de 
$81.409.794 en 1933. Las ganancias, 
durante el presente año, han equivalido 
a $1,73 por cada acción común, en com­
paración con ochenta centavos, en 1932.

(3 )  Los directores de la corporación 
han declarado un dividendo adicional 
de 25 centavos por acción, en adición 
al regular trim estral de 25 centavos, 
con lo que se tendrá un dividendo anual 
de por lo menos $1,25 para  cada acción 
común. Tam bién ha declarado el divi­
dendo trim estral corriente de $1,25 
para cada acción preferida. A prox ­
imadamente $24.000.000 en dividendos 
se repartirán entre los accionistas de 
ia General M otors a principios de dici­
embre de 1933.

(4 )  L a producción de automóviles 
Chevrolet, durante los diez prim eros 
meses del presente año, ha llegado a 
609.000 en com paración con 394.000 
durante el mismo período de 1932.

(5 ) Las ventas de automóviles y 
camiones a representantes, en todas 
partes del mundo, llegaron a 503.247 
durante los diez prim eros meses de 
1932, y  a 837.356 en el mismo período 
de 1933. Las ventas en octubre de 
1933 fu eron  las m ás grandes de todo 
mes de octubra, desde 1929. Por lo 
inform es a mano, se ve que las ventas 
a com erciantes afuera de los Estados 
Unidos, durante los diez prim eros meses 
de 1932, fueron de 76.894, en com para­
ción con  122.819 en el mismo periodo 
de. 1933.

(6 ) L a  reorganización de las divi­
siones de ventas y  de fabricación , en 
los territorios nacionales, sin afectar 
los métodos de las dependencias de la 
corporación en el extran jero, dan a 
entender un aumento muy sensible en 
las actividades de la  gran  empresa, du­
rante el próxim o año. L a organización 
llamada B.O.P., que durante los meses
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más difíciles de la crisis, ahorró 
muchos gastos, consolidando la fab ri­
cación y  la venta de los automóviles 
Buick, Oldsmobile y  Pontiae, se ha di­
suelto. Para cada m arca de las anota­
das se ha establecido últimamente una 
organización separada. E n su prepara­
ción para los negocios del próxim o año, 
la General M otors ha pasado por una 
serie de reorganizaciones radicales, que 
no tienen precedente en sus anales. 
Entrará al mercado de 1934 con cinco 
com pleta divisiones vendedoras, corres­
pondientes al Chevrolet, Buick, Pon­
tiae, Oldsmobile y  gru po Cadillac y 
LaSalle.

(7 )  W . S. Knudsen, hasta hace poco, 
je fe  de la Chevrolet, ha sido nombrado 
vice-presidente de la  General M otors a 
cargo de todo lo relativo a la fabrica ­
ción de sue vehículos automóviles, in­
cluyendo las carrocerías de los mismos. 
R. H. Grant, vice-presidente de la 
empresa, ha quedado a cargo de todas 
las actividades de ventas. James D. 
Mooney, otro vice-presidente de la cor­
poración, está encargado de la direc­
ción de todos sus negocios en el extran­
jero. C. E. W ilson tiene ba jo su direc­
ción todo lo concerniente a la fabrica ­
ción de accesorios y piezas, incluyendo 
la producción de frigoríficos y otros 
utensilios de uso casero. E rnest R. 
Breech tiene a su cargo cuanto se rela­
ciona con las actividades aeronáuticas 
de la gran organización.

E ste  m ed a llón , ideado p o r  el d istin gu id o  a rtista  
N orm a n  B el G eddes, eon m em ora  e l A n iv ersa r io  
de P la ta  de la G en era l M otors , la cual fu e  o r -  

g a n i.a d a  en 19Q8.

(8 ) N uevos je fe s  se han nombrado 
para las subsidiarias que construyen el 
Chevrolet, Buick, Pontiae y Oldsmo­
bile. M arvin E . Coyle, vice-presidente 
y fiscal de la Chevrolet, ocupa ahora el 
puesto de administrador general de 
esta compañía, en lugar del Sr. Knud­
sen. H arlow  H. Curtice ha sido ascen­
dido de la  presidencia de la A C  Spark 
P lug Co., al puesto de administrador 
general de la  Buick. C. L. M cCuen es 
ahora el je fe  de la  Oída y  H. J. Klinger, 
hasta hace poco, director de ventas del 
Chevrolet, ha pasado al puesto de je fe  
del Pontiae. La presidencia de la AC  
Spark P lu g  Co. está ahora a cargo  de 
P, S. K im m erling, hasta hace poco, 
ayudante del vice-presidente de la di­
visión de accesorios. I. J. Reuter, hasta 
hace poco, adm inistrador general del 
Buick y  Oldsmobile, y  anteriormente, 
je fe  de la organización alemana Opel, 
ha renunciado,

(9 )  La reorganización de la dirección 
de las ventas de las varias m arcas de 
la General M otors, a fecta  sólo a las 
actividades en los Estados Unidos o 
territorio nacional. Los nuevos je fes  
de ventas son : W illiam  E. H oller, para 
el Chevrolet; D. E. Ralston, para el 
Oldsm obile; W . F . H ufstader, para el 
Buick y  A . W . L. Gilpin, para el Pontiae.

H arlow  H, Curtice, je fe  de la Buick, 
es una nueva figura en el cam po de los 
automóviles de pasajeros, pero persona 
muy conocida, desde hace años, en ac­
tividades relacionadas con accesorios y 
servicios mecánicos en general. Ingresó 
en la  AC  en 1914, com o empleado en el 
departamento de contabilidad, y  por 
sus brillantes servicios, llegó en 1923 
a la viee-presidencia, y  en 1929, a la 
presidencia de esa com pañía. Su suce­
sor, como presidente de la  A C , es F, S. 
Kimm erling, quien ingresó en la Eemy 
E lectric en 1916, llegando al puesto de 
je fe  de producción de esta empresa en 
1921 y  subdirector de fábrica  de la 
Delco Rem y en 1928. E n 1929 fué 
nombrado presidente de la  subsidiaria 
Guide Lam p Corp.

Charles L. McCuen, je fe  del Oldsmo­
bile, ha sido uno de los m ás activos pro­
m otores del éxito de este automóvil 
durante estos últimos años. E l fué 
quien proyectó la fam osa serie F  en 
1928, la cual sirvió de punto de partida 
al desarrollo extraordinario de este 
vehículo. E l nuevo je fe  de la Chevro­
let, J. J, K linger, ingresó en esta com­
pañía, como gerente de división de 
ventas, hace como diez años, y  en 1929, 
fu é  ascendido al puesto de vice-presi­
dente a cargo de todas las ventas.

(10 ) La gran  reorganización, que 
acabamos de anotar, en sus rasgos más 
im portantes, viene a poner térm ino a 
la actitud de conservantismo o restric­
ción, que la General M otors se vió obli­
gada a acatar durante la parte más 
difícil de la crisis.
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Ajuste de los 

Frenos Accionados 

por 

Pedal del 
Ford V -8

P ls .  1— Infi«rcióQ  d e  ca lce  
o  la m in ita  p a ra  su p rim ir  
e l Joegro l ib re  e n  e l  m e­

ca n ism o  d e l f re n o

Los talleres de reparación tienen 
ahora la oportunidad de desarrollar un 
gran  negocio en la  com postura y recti­
ficación de frenos. L os dueños de auto­
móviles modernos exigen frenos de 
funcionam iento seguro. Acostum brados 
ya al excelente servicio de enfrenam ien­
to, que obtienen de los nuevos vehículos 
de reciente construcción, se interesan 
en conservar ese servicio, sin la más 
leve alteración en su eficacia. P or esta 
sencilla razón, la reparación de frenos 
constituye actualmente un negocio muy 
lucrativo para  los talleres preparados 
para hacerla. Los fren os del nuevo

F ord V -8 son de una excelencia irre ­
prochable. Aunque se prestan a fá c il y 
rápido ajuste, se han descubierto medios 
para repararlos y  componerlos, que 
vienen a  introducir notable simplifica­
ción en el trabajo  y  m ayor m arjen de 
ganancia, para el taller que sigue el 
método de cobrar precios fijos por de­
terminadas reparaciones.

La conservación de frenos, para los 
fines de cobrar precios fijos por determi­
nadas reparaciones, se ha dividido, en 
el caso del nuevo F ord , en los tres tra ­
bajos siguientes; (1 )— A justes me­
nores en los frenos accionados por

^ 4 0 - 2 4 9 7  
H AS ONE HOLE

- 4 0 - 2 4 9 7  B 
HAS TWO HOUES

Izqu ierda— E l n u e ro  y  el 
a n t in io  t ip o  d e  e je  trans* 
v ersa l de fre n o . F ig .  Z—  
a b a jo , d eta lles  de los  

f re n o s  d e l F ord

E A R L Y  1933

F íg .9
L A T E  1933

pedal; ( 2 ) — A juste  com pleto de los 
frenos accionados por pedal, y  ( 3 ) — Re­
habilitación com pleta y  a juste de los 
frenos accionados por pedal.

E l prim er trabajo  se hace sólo cuando 
el com pleto sistema de enfrenam iento 
está en buen estado de funcionam iento y 
debidamente lubricado. E l segundo 
trabajo  se hace en aquellos automóviles 
que, estando bien lubricados, necesitan 
ajustes en sus conexiones y  rectificación 
en sus zapatas. E l tercer trabajo  es, 
sin duda, el que responde al estado 
m ecánico más común del vehículo, pues 
comprende la  rehabilitación completa 
del sistema, incluyendo su lubricación 
y ajuste general.

P ara averiguar qué trabajo, de los 
tres anotados, necesita el autom óvil, se 
sigue el sencillo método siguiente: Se 
desconecta uno de los tensores delante­
ros y  se observa el ju ego libre en la 
palanca correspondiente. De existir muy 
poco ju ego libre y  de presentarse bien

Flg;. 3— O bsérvese  la  d ife re n c ia  en tre  estos d o s  p a s a ­
dores d e  ca ñ a . Et n u evo t ip o  se  m u estra  a  la  derecha

B R A k E  A C ü U S T iM S  SfAFT- 
D RAR B. ADJU 5TIN G  W £ D ñ £ - 
DETRACTINS S P R IN S  Í-O N S 
R E T R A C T IN G  ¿P R IN G  SHORT

F R O N T  D R A K E  
O P E R A T IN O  iVEOSE 

F R O N T  BRAK E 
O R E R A T IN 6  SH A F T

8 R A K E  5MOE PIN 
S R A K E  S H O e  R O L L E .R .

R E A R  B R A K E . 
^ O P E R A T I N S  C A M
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F i? . 4 (a r r ib a )— O tra  v is ta  dal a n i l l o  (isa n ie rd a ) y  d e l nnevo 
(d erech a ) p a sa d or  d e  cu ñ a

F ie .  5 (d e r e ch a )- •Las zap atas  d e l f re n o  pued e su b irse  o  b a ja rse  
m ovien do las u ñ a s **M”

lubricada la conexión, se recomienda en­
tonces el prim er trabajo. Si la palanca 
de accionamiento muestra «ccesivo 
juego libre y  sólo al hallarse en posición 
vertical puede aplicar el freno, ha de 
hacerse, en este caso, e l segundo tra­
bajo. Cuando a la  fa lta  de correcto 
ajuste se une la  fa lta  de adecuada lubri­
cación, el tercer trabajo  resulta abso­
lutamente necesario para la rehabilita­
ción com pleta del sistema.

Los ajustes menores de los frenos 
accionados por pedal son ordinaria­
mente sencillos. Consisten principal­
mente en apretar el tornillo de ajuste 
de cabeza cuadrada hasta que la rueda 
se sienta dura, y  aflojarlo, después, lo 
suñciente, hasta que la  rueda se sienta 
expedita. E ste  sencillo a juste  se repite 
en las cuatro ruedas y  el trabajo  se 
termina compensando, es decir, igua­
lando el accionamiento.

P ara hacer el segundo trabajo, es 
decir, el ajuste completo de los frenos 
accionados por pedal, se procede de la 
manera siguiente: Se desconectan
todas las varillas o  tirantes de los 
frenos delanteros y  traseros. Se quita 
el tam bor de un freno  delantero, se 
levantan las varillas de los frenos de­
lanteros y  se inserta un calce entre el 
fondo de la varilla  y  su asiento en la 
cuña de accionamiento. Este calce o 
laminita debe tener suficiente espesor 
para com pensar el ju ego libre en la 
palanca de accionamiento. Sin embargo, 
no debe ser demasiado grueso, pues en 
tal caso, haria que las varillas tocaran 
la ca ja  del e je  auxiliar del freno 
delantero. Las tazas metálicas estampa­
das, que se ofrecen para este objeto, son 
más satisfactorias que el empleo de 
bolas de acero, tuercas o cabezas de 
remache, a causa de que retienen casi 
todo la superficie original de contacto.

E n casos extremos, se recomienda 
instalar nuevas palancas de acciona­
miento y  ejes , pues la tensión sobre las 
varillas de los frenos tiene a doblar 
las palancas y  a torcer el e je , lo cual, 
a su turno, produce movimiento muerto 
o juego libre en el extrem o de palanca.
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Luego viene la  centración de las 
zapatas de los frenos, para  lo cual se 
emplea un tam bor postizo u otro apara­
to a propósito. Si no hay a mano una 
herram ienta calibradora, el mismo 
aspecto del fo r ro  del freno indicará la 
parte o  sección de este forro , que tiene 
contacto con el tambor. O tra manera de 
verificar ésto es la  posición del e je  
regulador (R )  P ig . 1. Cuando las 
zapatas están correctam ente centradas, 
los dos ejes reguladores de freno (R ) 
queden al centro de los m anguitos (S )  
de la cuña de ajuste. Cuando las 
zapatas están muy levantadas, la  uña 
“ M ”  debe bajarse mediante leves golpe 
de m artillo. D e estar muy ba jas las 
zapatas, se alza la  uña “ M ”  mediante 
leves golpe de m artillo. E ste traba jo  se 
hace generalmente varias veces, antes 
de que las zapatas queden correcta­
mente centradas. P ara tener acceso a 
la uña “ M ”  las zapatas se empujan 
hacia afuera, por el fondo, como se ve 
en el grabado. O tra m anera de levantar 
las zapatas algunas milésimas de pulga­
da es instalando el más reciente tipo de 
pasador de rodillo, el cual tiene una 
pequeña depresión circular en su cabeza, 
en lugar de llevar plana esta parte, 
como sucede en el antiguo tipo de pa­
sador.

Desconecte la  varilla  del pedal del 
e je  transversal. Luego, mientras la 
palanca de enfrenam iento está en com­
pleta posición soltada, las palancas en 
los extrem os del e je  transversal deben 
presentarse en posición vertical. La 
posición correcta, al tratarse de un 
camión de esta m arca, es: la parte 
superior de las palancas interiores del 
e je  transversal deben quedar como una 
pulgada detrás de la línea vertical. Las 
palancas interiores son aquellas que se 
conectan con los frenos traseros accio­
nados por pedal.

E l paso siguiente es instalar los 
tam bores y extender después, las zapa­
tas por medio del regulador de interti- 
eio, que hay en cada rueda, girando 
este regulador hasta que el freno  p ro ­
duzca arrastre. Luego se afloja un

tanto este regulador, lo suficiente para 
perm itir que la rueda g ire  expedita­
mente, sin sentirse apretada. Luego 
se ajustan y  conectan las varillas de los 
frenos, de modo que éstos arrastren un 
poco, y  con el regulador de intersticio o 
ju ego se a justa de nuevo la  tensión 
sobre las ruedas, hasta que éstas 
giren  de una m anera expedita, sin 
sentirse apretadas. Cuando para el 
ajuste se require m ás de dos muescas, 
se recomienda entonces ajustar de 
nuevo la  longitud de la  varilla  del 
freno. E l ajuste aquí anotado se repite, 
por supuesto, en las cuatro ruedas.

Los tres trabajos anotados responden 
a todo servicio de ajuste norm al de 
frenos accionados por pedal. Para 
aumentar m ás aún la eficacia de los 
frenos, se recomienda emplear en  los 
delanteros un fo r ro  de alto coeficiente 
de rozam iento, y en los traseros, otro 
fo rro  de regular o bajo coeficiente de 
rozamiento. Tam bién resulta conveni­
ente instalar palancas más largas para 
el funcionam iento de los frenos 
traseros. Estas palancas son ordinaria­
mente %  de pulgada m ás largas que 
las de tipo corriente.

Finalmente, ha de quitarse todo 
ju ego libre de la  tapa esférica de la 
articulación universal. Esto es im por­
tante, pues al existir en este punto, 
dem asiado ju ego libre, esto provocará 
un movimiento errático al conjunto o 
grupo del e je  trasero, lo cual, por su 
parte, dificultará la acción de enfrena­
miento. Se recomienda, por lo tanta, 
examinar con cuidado la tapa esférica 
de la articulación universal, antes de 
emprender todo trabajo en los frenos.

P ara m oderar un poco la  intensidad 
del enfrenam iento, es decir, para ase­
gurar una acción más suave, se re­
comienda la instalación de las nuevas 
palancas de e je  transversal, que mostra­
mos en la  F ig . 9. A l instalar nuevo 
fo rro  de freno, la punta de las zapatas 
principales debe retirarse como % 
pulgada, para reducir toda tendencia a 
vibración.
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Preguntas Sobre Asuntos de Reparación
Pregunta— Un autom óvil de o c h o  

cilindros, de tres años, que ha recorrido 
cerca de 30.000 millas, ha desarrollado 
constante vibración en el volante de 
dirección, al correr por caminos esca­
brosos, a cualquier grado de velocidad. 
Le hemos corregido la alineación de las 
ruedas y  ajustado los cojinetes de las 
ruedas. H em os quitado todo juego libre 
de la Columna de dirección. Lo hemos 
probado con c a l c e s  debajo de los 
muelles, y en resumidas cuentas, hemos 
hecho todo lo posible por evitar esta 
vibración, pero con resultado nulo.

Respuesta— Es m uy posible que la 
fa lta  se deba al desgaste de los pernos 
y  bujes de los gem elos y  a la fa lta  de 
tensión de los resortes en el m ontaje 
en el extrem o trasero del muelle delan­
tero de la izquierda. R e p a s e n  con 
cuidado todos los pernos y  bujes de los 
gem elos e instalen nuevos resortes en 
el m ontaje- indicado. A  continuación, 
midan la combadura, la inclinación y  la 
convergencia de las ruedas. Estas 
medidas suelen alterarse a consecuencia 
de la acción de enfrenam iento, choques 
violentos durante la marcha y otras 
causas. También es bueno que inspec­
cionen los am ortiguadores, fijándose 
que estén llenos de líquido adecuado y 
su jetos a correcta tensión.

* * *
Pregunta— Un freno  delantero de un 

F ord de modelo A  de 1928 produce un 
agudo techinido. Le instalamos un forro  
moldeado nuevo y  le alisamos el tambor, 
pero con todo ésto no ha desaparecido 
el ruido.

Respuesta— E l rechnido en este punto 
puede deberse a varias causas. En 
prim er lugar, asegúrense de que los 
muelles delanteros estén bien unidos al 
chasis. A  continuación, vean si los 
pivotes y  pernos de gemelos están des­
gastados. Tabién. observen si el forro 
del freno está bien colocado, con un 
empalme de IM "  y  debidamente cen­
trado en el tambor.

* * *
Pregunta— Tenemos un sedán que 

nos da mucho que hacer para arran­
carlo. El m otor de arranque imparte 
rápido m ovim iento al m otor del auto­
móvil, pero éste deja de funcionar. 
Cuando el autom óvil se em puja un par 
de pies y  se pone en engranaje de

marcha, el m otor de gasolina se pone a 
funcionar sin dificultad. Hemos insta­
lado nuevos anillos de émbolo, esm eri­
lado las vávulas, y  h a c e  p o c o ,  le 
pusimos condensador, bobina y  con­
tactos nuevos. Desconectam os el cable 
del interruptor del encendido del dis­
tribuidor y  lo conectam os a otro in­
terruptor. Repasam os el múltiple de 
admisión, para ver si había escape de 
aire. Le instalamos nuevas bujías de 
encendido. Después de t o d o s  estos 
arreglos, el m otor arranca sólo después 
de haber em pujado el autom óvil un 
buen trecho. Una vez arrancado, con­
tinúa funcionando sin dificultad.

Tam bién deseamos que nos den in­
form ación  sobre el gemelo trasero de 
los muelles delanteros del P lym outh de 
seis cilindros de 1933. Indíquenos cómo 
se ajusta este gem elo y  cóm o se afloja 
el mismo para quitar el muelle.

Respuesta— El desarreglo anotado se 
debe probablem ente a conexión defec­
tuosa en el circuito prim ario. Examinen 
con cuidado la conexión a tierra del 
acumulador. Les recom endamos que 
instalen una conexión a tierra separada 
entre la c a j a  del distribuidor y  el 
bastidor del chasis. Tam bién es bueno 
que verifiquen el intersticio o juego 
libre del e je  del distribuidor. Un eje o 
buje de eje de distribuidor, desgastado, 
suele producir los síntomas que Uds. 
nos describen. La instalción de una 
nueva bobina puede también ayudar a 
rem ediar la falta.

E l gem elo trasero del muelle delan­
tero de un Plym outh se quita girando 
el bu je que hay al extrem o del gem elo. 
A l volver a instalar estos bujes, en los 
extrem os de los gemelos, deben quedar 
de modo que haya una distancia de l í "  
entre el lado del o jete  o sostén y  la 
superficie cóncava del gem elo en U. 
Estos bujes deben apretarse bien en los 
sujetadores del muelle y  el extrem o del 
muelle no debe quedar apretado en el 
gem elo en U  hasta el punto de que no 
p u e d a  g i r a r  expeditamente en el 
gemelo.

Pregunta— Un Ford, modelo A , de 
dos años, que ha recorrido com o 6.000 
millas, cesa de funcionar tan pronto 
como se modera su m archa a una ve­
locidad mínima. Hemos esm erilado las 
válvulas, cambiado los contactos, insta­
lado nuevas piezas, com o condensador y 
bobina, pero todo en vano. L e cambia­
mos los surtidores a l carburador, veri­
ficamos la distribución de las válvulas 
y la regulación del encendido. Exam i­
namos las empaquetaduras, para ver si 
habéa escape. Tam bién rectificam os los 
intersticios de las bujías de encendido. 
Con todo esto, el m otor no puede fu n ­
cionar a velocidad baja. Parece que el 
m otor fa lla  por lo menos en dos cilin­
dros, pero no hemos logrado todavía 
averiguar cuales son. El m otor funcio­
na bien a cualquiera velocidad mayor 
de 8 millas por hora. Tam bién debemos 
advertir que consume mucho combusti­
ble.

Respuesta— E n prim er lugar, les re­
comendamos que instalen en el carbu­
rador un surtidor principal más peque­
ño. La compañía F ord tiene dos o tres 
tamaños de surtidor principal para este 
carburador. Probando estos varios ta ­
maños, es m uy posible que resuelvan el 
problema. Tam bién examinen la pro­
pulsión del distribuidor. De haber mu­
cho ju ego libre entre sus engranajes, 
instalen un nuevo eje y  engranaje. Si 
con todo esto no se eorrije la fa lta , re­
pasen entonces de nuevo, todas las pie­
zas del m otor que ya inspeccionaron, 
con la posibilidad de que la fa lta  se 
hallará en alguna de ellas.

Pregunta— Un autom óvil de seis ci­
lindros, de tres años, que ha recorrido 
como 14.000 millas, em ite un ruido que 
parece provenir del quinto cilindro. Es­
te  ruido se siente más acentuado cuan­
do el m otor está frío , sobre todo, cuan­
do empieza a funcionar. Con el motor 
fr ío , aislam os la bujía del quinto cilin­
dro, y  el ruido se m oderó bastante, pero 
no desapareció por com pleto. También 
observam os que empujando hacia abajo 
la biela, de este cilindro, se m odera el 
ruido, ¡o  m ism o que en el caso anterior. 
Los levanta-válvulas y balancines están 
en buen estado.

Con la entrada del verano, el m ido 
se presentó sólo cuando el vehículo se
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sometió a marcha activa. A l arrancar­
se, produce una serie de explosiones, 
que se sostiene hasta que el vehículo 
llega a com o 25 m illas por hora. A  ma­
yor velocidad, se siente un golpeteo, co­
mo el proveniente de un émbolo o co ­
jinete suelto. Durante la marcha, aisla­
m os las bujías con los resultados si­
guientes: aislando la No. 1, el ruido o 
golpe se acrecentó; aislando la No. 5, 
el golpe se m oderó notablemente, hasta 
casi desaparecer del todo. Tan pronto 
como se quita el pie del acelerador el 
golpe cesa. Sospechamos que el defecto 
ha de deberse a pasador suelto o a 
biela doblada.

Respuesta— P or regla  casi invariable, 
el golpeteo que ocurre mientras el m o­
tor está fr ío  y  desaparece o se mode­
rada tan pronto com o el m otor se re- 
calienta, se debe a émbolo o cilindro 
desgastado. Este defecto se acentúa 
más aún en los cilindros de aluminio, 
que en los de hierro fundido. Les reco­
mendamos que midan con cuidado el 
ju ego o intersticio entre el cilindro y  el 
émbolo. De ser excesivo est.e juego, ha­
brá necesidad de instalar entonces ém­
bolos nuevos.

Otro punto que ha de examinarse 
también con cuidado, es el cilindro m is­
mo. Véase si sobre su superficie hay lo­
mas o protuberancias que se interpon­
gan a la carrera de los anillos del ém­
bolo. Sin em bargo, antes de quitar los 
émbolos, es bueno examinar los balan­
cines de las válvulas. A  veces, el brazo 
del balancín suele tocar el borde de la 
retención del resorte de la válvula, pro­
duciendo un golpe muy díficil de locali­
zar. Esta fa lta  se subsana esmerilando 
un poco el brazo del balancín.

# «
P r  e  g  u n t  a— Un autom óvil de ocho 

cilindros, de dos años, provisto de 
ruedas de rayos de alambre, v ibra al 
correr a velocidad de 45 a 50 .millas por 
hora. L o han traído al taller varias 
veces y  aquí le  hem os hecho varios 
ajustes, pero sin poder rem ediarle la 
falta. Desde el principio notam os cierta 
inseguridad en el m ecanism o de direc­
ción. Hem os verificado la alineación y 
ajuste de los ejes delantero y  trasero, 
examinado los am ortiguardores y  pro­
bado diversos métodos, incluyendo la 
inserción de calces o laminitas, pero con 
resultado poco  satisfactorio.

En prim er lugar, la  rueda delantera 
de la derecha tenía una .combadura de 
fi grados con una inclinación de 1 grado, 
y  la rueda delantera de la izquierda, 
una combadura de 4 grados con una 
inclinación de 1%  g r a d o .  A  ambas 
ruedas d i m o s  una combadura de 4 
grados. Hemos examinado los cojinetes 
de las ruedas, pivotes y  otras piezas y 
también hem os ajustado de nuevo el 
equilibrio de las ruedas y  el mecanismo 
de dirección. En t o d o s  los ajustes, 
incluyendo intersticios, etc., hemos se­

guido las instrucciones de la fábrica. 
E l velocím etro acusa cerca de 8.500 
m illas y  el autom óvil com pleto, con 
excepción de la presente irregularidad, 
funciona muy bien.

Respuesta— N o cabe la  menor duda 
de que la vibración se debe, en gran 
parte, a la combadura excesiva. Las 
especificaciones de la fábrica  indican 2 
grados de combadura para el presente 
modelo. Toda la sección de las ruedas 
delanteras está, por lo tanto, desa­
rreglada, debido a  algún accidente de 
camino o a mal ajuste recibido anterior­
mente en otro  taller.

Les recom endamos, por lo tanto, que 
procedan a dar 2 grados de combadura 
en ambos lados. L a inclinación, igual 
en cada lado, ha de ser de 1%  a  2 
grados. La convergencia de las ruedas, 
según las especificaciones de la fábrica, 
ha de ser de A "  a A " .  L a inclinación 
lateral de cada pivote debe ser de 7 
grados. Verán que después de hacer 
estos trabajos, desaparecerá la v ibra­
ción, Para asegurar una m archa suave 
y  sin ruido, repasen también de nuevo 
el mecanismo de dirección y  los am orti­
guadores.

« « 4:

Pregunta —  ¿Cuáles son las carac­
terísticas y  punto de inflamación de las 
25 principales m arcas de aceite lubri­
cante especial para autom óviles ame­
ricanos?

Respuesta —  Es m uy d ifícil obtener 
esta inform ación, en la form a en que 
Uds. la piden. Los únicos datos sobre 
aceites lubricantes que podem os sumi­
nistrarles por el momento, provienen 
de la Society o f  Autom otive Engineers 
y  se refieren únicamente a las caracte­
rísticas de viscosidad de ciertos aceites. 
Los números distintivos de las varías 
clases son los asignados para dichas 
clases por la S.A.E, H em os también de 
advertir que las características de v is­

cosidad aquí anotadas se refieren ex­
clusivamente a aceites lubricantes es­
peciales para la ca ja  del cigüeñal,

Pregunta —  ¿Qué diferencia existe 
entre la potencia efectiva y  la potencia 
nominal, expresada en caballos de fuer­
za ? A l tratarse de dos automóviles, el 
uno tiene m otor de 50 caballos de fuer­
za y  el otro, uno de 60. A  pesar de esto, 
el m otor de 50 caballos de fuerza desa­
rrolla más fuerza a toda velocidad, que 
el de 60.

Respuesta —  La potencia nominal es 
una fuerza aproximada, que no conser­
va  relación con la fuerza efectiva. La 
potencia nom inal se emplea principal­
mente para los fines de calcular el im ­
puesto oficial que ha de pagar el vehí­
culo a las autoridades municipales o 
del gobierno. La fórm ula para determi­
nar esta potencia nominal es D2 N. 
En esta fórm ula, la D representa el 
diámetro interior del cilindro 2,5 y la 
N, el número de cilindros. Como esta 
fórm ula comprende solo el diámetro del 
cilindro y  el número de cilindros, habrá, 
por lo tanto diferencia entre la fuerza 
nominal de un m otor y  otro de similar 
fuerza efectiva.

La potencia efectiva de un m otor es 
cosa completamente distinta y  no hay 
todavía una fórm ula definitiva y  de 
aceptación universal, para calcularla. 
La potencia o fuerza efectiva depende, 
en efecto, de varios factores, entre los 
cuales se incluyen la cilindrada, di­
mensiones de las válvulas, distribución 
del encendido, compresión, carburación, 
etc. P or esta razón vem os a menudo 
que dos m otores, siendo casi idénticos 
en construcción, en cilindrada y  en 
otros detalles, son, sin em bargo, d ife­
rentes en fuerza efectiva desarrollada 
a cierto número de revoluciones por 
minuto.

C aracterísticas de V iscosidad, según los patrones de la S .A .E , para aceites lubricantes
especia les para ca ja  de cigüeñal

N ú m e r o  d e  
V i s c o s id a d  

S .A .E .
10
20
30
40
60
60
70

A  130 g r a d o s  F a h .
M In . M á s .

90 M é n o s  d e  120
120 "  "  185
185 "  "  255
226 ...........................

E s c a l a  d e  V i s c o s id a d e s  
S a y b o l t  U n iv e r s a l  d e  
s e g u n d o ,  a  210 g r a d o s  

F a h r e n h e l t  
M ín .  M é x .

75
M é n o s  d e  75 

"  106
126
150

C aracterísticas de V iscosidad  para lubrican tes especia les para cam bio de 
m archa y  e je  trasero

E s c a l a  d e  V i s c o s id a d ,  
e q u iv a l e n t e  d e  S a y b o í t  

R u r o r ,  s e g u n d o  a  100 g r a d o s  
P a h v e n h e it

N ú m e r o  d e  M In . M é x .
80 . . .  M é n o s  d e  80
90 80 "  '■ 150

110 150 ■' "  300
160 300 "  “  600
250 600 ...........................

C o n s is t e n c i a — N o  d e b e  
a c a n a la r s e  e n  s e r v i c i o  a  lo s  

g r a d o s  F a h .  s i g u ie n t e s ;
A  m é n o s  d e  10 g i-a d o  
A  c e r o  
A  m á s  d e  10 
A  m á s  d e  35
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En Honor de los Visitantes del Extranjero
El noveno banquete anual de] Over- 

seas Autom otive Club, celebrado este 
año en Chicago, durante la reciente ex­
posición combinada de la M otor & 
Bquipment M anufacturers Association 
y  la National Standard Parts Associa­
tion, se caracterizó por la m ayor 
asistencia de huéspedes extranjeros, de 
que se tiene conocimiento, durante estos 
últimos años. E ste banquete anual se 
ofrece  en honor de los comerciantes 
extranjeros que vienen a visitar a esta 
im portante exposición comercial.

Los miem bros del Club y  numerosos 
je fes  de grandes fábricas, se reunieron 
el dia del banquete, para  feste ja r  a los 
distinguidos com erciantes extranjeros, 
com o se ve en la presente fotogra fía . 
E l banquete fué, en realidad, un éxito 
completo. E ntre todos los asistentes 
reinó la im presión de que el próxim o 
año ha de presenciar la rehabilitación 
del negocio de automóviles y sus anexos, 
en casi todos los países del mundo.

Personas que asistieron al banquete.
En la mesa principal, de izquierda a 

derecha: Capitán A . S. F . M orris, Lon­
dres, In glaterra ; G eorge L. Brunner, 
presidente, Brunner M fg. Co. y  presi­
dente de la M otor & Equipment Manu­
factu rers A ssociation ; W . S. Culbert- 
son, experto en com ercio internacional 
del Industrial A dv isory  Board, National 
R ecovery Adm inistratíon, W ashington,
D. C.; R. C. Thompson, prim er vice­
presidente Overseas Autom otive Club, 
y  gerente de exportación de las fábri­
cas de acumuladores P rest-0 -L ite  y 
U S L ; A . L. Frank, vice-presidente y

2 0

gerente general, Studebaker-Pierce A r­
row  ExporL Corp., y  E. P. Chalfant, 
vicepresidente y  adm inistrador general, 
National Standard P arts Association.

E n tre los convidados del extran jero 
se hallaron los siguientes:

José de la T orre, M éxico D. F .; 
Em ilio Staub, R io de Janeiro, B rasil; 
José Creixell, M éxico D. F .; Jam es Ru­
bén, L a  H aya, H olanda; R. Torres P a­
dilla, M éxico D. F . ;  Ralph P . Ches- 
brough, ex attaché com ercial de los 
E. U . A . en Cairo, E g ip to ; A lex  Sara- 
via, M éxico D. F . ; M. R . Monestal, 
M éxico D. F .; A lbert A . Friedm an and 
Charles T . Nemetz, V ienna, A ustria ; 
Eskil Huzeli, K arlstad, Sw eden; L. de 
V illafranca, M éxico D. F .; E . Colin 
Knight, Lym ington, E ngland; A rturo 
S. Muñoz, M onterrey, M éxico; M. 
Schasseur, P aris ; B. R. Rand, R io de 
Janeiro, Brasil, y  Buenos A ires, A rgen­
tina ; W illiam  E . Haarraan, Shanghai, 
China; Luis Gouzy, M éxico D. F . ; J. 
Field, Cape Town, A fr ica  del Sur; 
J . W . de Lind, Jr., representante, Over­
seas M otor Service Co., Bom bay, India; 
H. A . Sellers, M uller Phipps & Sellers, 
Ltd., Osaka, Japón ; E . R. Broderick, 
representante M uller & Phipps (A s ia ), 
Ltd., Caleutta; J. E, Estrada, México
D. F .; R. Ribalta, representante Sher­
w in-W illiam s Co., Barcelona, España; 
A . Saarloos and C. Hooydonk, Rotter­
dam, H olanda; Johs. P . Paaby, Simon- 
sen & Neilsen, Copenhague; J. Forseck, 
M éxico D. F .; W  .T . Grose, Londres y 
N icolás E. Stam ler, Haibana, Cuba. 
Entre los convidados que no pudieron

asistir a l banquete, por algún m otivo u 
otro, se hallaron los siguientes: E . P. 
B arrus, H. Franklin Barrus and J. K. 
Slater, L ondres; Julio T . Rodríguez, 
San Juan, Porto R ico ; E. Carlos J. 
d ’Em paire, M aracaibo, Venezuela, y 
Robert J . Schulte, representante de la 
F isk T ire Co., M adrid.

E ntre los je fe s  de exportación  de 
fábricas norteam ericanas y  canaden- 
ses, se incluyeron ; W . H. Lukens, R. M. 
Hollingshead C o.; H . O. Rosenstein 
and D. Lewis, Standard M otor P rod­
ucts, In c .; R. C. Brandow, Am erican 
E xporter; Miss D. Kimmel, Lempco 
Products, In c.; Julio Carrillo, A rrow  
Head Steel Products Co.; John Cole- 
man, Stover M fg. & Engine Co.; F . A . 
Bohnhorst, W eaver M fg . C o.; A . F. 
H oughton, sub secretario y  tesorero, 
Overseas Autom otive Club, Business 
Publishers International C orp.; L . B. 
Bertane, Blackhawk M fg. Co.; J . A. 
Cassell, Business Publishers IntT 
Corp.; H aroid C. Pearson, Dewey & 
Alm y Chemical Co., o f  Cañada, Ltd .; 
James L. Gilbert, Business Publishers 
International C orp .; S. Duncan Black, 
Black & Decker M fg. C o.; H. B. Can- 
field, the M ultibestos Co.

J. M. Bloch, A tlas M fg. Co., W . E. 
W addell, Federal M ogul Corp.; J . E. 
Sitterley and George M. Bakewell, Im- 
porters’  G uide; H. V . McClumpha, 
Sparks W ithíngton Co.; M. H. Young, 
Kester Solder C o.; Ray W . Sherman, 
Autom otive M erchandising; John Fur- 
m inger, T oronto; Mrs. E . P. Chalfant, 
D etroit; J. R oss D uggan, Maclean
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Publíshing Co., T oronto; H. G. F a i-  
well, Eaybestos M anhattan In c .; E . W . 
Lenz, W orld  Bestos Co.; C. Segar, H y- 
grade Products Co.; W . J. Henrich, 
Guíterman & C o.; M . F . M acNeil, 
A etna M otor Products C o.; John Fal- 
eoner, Sears Roebuck & Co.; Arthur 
M . Callman, Triple A  Specialty Co.; 
M ack M . Esterson, J .  A . Tumbler 
Laboratories; B. G. Gilmore, F air- 
mount Tool & F org in g  C o.; John Prior, 
representante de exportación, Nueva 
Y ork.

W alter M . M cKim, Autom otive 
M aintenance M achinery C o.; W alter 
C. Hecker, J. D. Lodwick and G. J. 
Tram pier, Curtís Pneum atic M achinery 
Co.; J. L. Hockman, Service Station 
Equipm ent C o.; F . B. Chester, Lempco 
Products, In c.; R. Rodríguez, F afn ir 
Bearing Co.; Ralph M . Allison, W ar­
ner Gear Co.; P. D. Johnson, Borg- 
W arner Service P arts ; C. E . W eisse, 
B org-W arner C orp.; Louis de Bouder, 
Deflance Spark Plugs, In c.; V . D ’Aquila 
and M. M. Davies, W orld  Trade; 
Franklin Johnston and Duncan Porbes, 
Am erican Exporten ; J. E . Burke, Stew- 
art-W arner C orp.; E . G. W illem s, De­
tro it; D. A . Graham, R ed-B ar Battery

Co.; Knud Nielsen, Belden M fg. Co.; 
M. R . Dorm itzer, Chicago R ivet & 
Machine Co.; H. F . M oore, Tuthill 
Spring C o.; John Abbink, L . H. Knigh- 
ten and Orme Fetteríy, Business Pub- 
lishers Int’ I C orp.; Dem pster M cln - 
tosh, Am erican Steel E xport Corp.; 
W . P . F ischer, Tuthill Spring Co.; 
E . M. Beisheim, B unting Brass & 
Bronze C o.; Ralph Postal, Toledo 
Steel Products C o.; Charles A . Speers, 
Champion Spark P lug C o.; C. C. Se- 
crist, V íctor M fg . & Gasket C o.; W alter 
Pritzell, Dodge & Seymour, L td .; W .
E . W ilbert, A rrow  E ead  Steel Prod­
ucts C o.; George E . Quisenberry, 
Business Publishers IntT. Corp.; C. H. 
Green, Overseas Industries, Inc.

J . H. Thom as, Benjam ín W hittaker, 
In c.; S. Overstraeton, Van Cleef B ros.; 
J. P. T orres, The Shaler Co.; C. J. 
N olin, A u bu m  Spark P lu g  C o .; Alien 
W . M orton, Am erican Hammered P is­
tón R ing  C o.; P . F . Baillet, export 
m anager, N ew  Y ork ; C. M . W ynne, and 
O. M. Olsen, Overseas Industries, In c.; 
Gordon Groth and C. B. W hipple, Sim- 
mons M fg . Co.; C. W . V arin  and W . S. 
W ard, Republic G ear C o.; P . M . H ar-

rington, Spencer M fg. C o.; W . D. 
Blood, W . D. B lood & Co., In c.; A . B. 
Blood, Lincoln E xport Co., In c.; E . L. 
Caswell, Thompson Products, Inc.; 
H . H . Herts, D ayton P rice & Co., L td .; 
W . H. Richardson, Tim ken Roller Bear­
ing Sales & Service C o.; H. C. Never- 
man and C. O. Chestnut, M cCord Radi- 
ator & M fg. C o.; C. P . Brew ster, K -D  
M fg. Co., and M rs. Brew ster; Mrs. G. 
L. Brunner, U tica, N . Y .;  P . A . Karl, 
Brunner M fg . C o.; A . H . Eichholz, M o­
to r  & Equipm ent M frs. A ss ’u .; Mrs. 
L. J. Zeisel, San F rancisco; J. D. Helt- 
hall, Sherwin W illiam s C o.; F . W . 
Swanson, Globe M achinery & Supply 
C o.; R . W . Seeley,• Overseas M otor 
Service Corp.

O. C. R itz-W oller, Ralph Ortiz y 
M. Ortiz, Jr., Am erican Autom atic 
Devices Co.; D. M . Ortiz, Perfection 
Gear C o.; C. R. Lucke, Truex Prod­
ucts; L . J . Halderm an and Y . D. Hills, 
Timken R oller Bearing Sales & Service 
C o.; C. A . Benoit y  H. J. Enders, 
Perm atex C o.; R . H. Pardon, A lu- 
minum Industries, In c.; H . A . Law- 
rence. T rico Products C orp.; G. J. 
Kluyskens, New Y ork , y  Clement Pues- 
chel, Sunnen Products Co.

Estabilización de la Producción y Empleos
POR W . S. KNUDSEN

Vicepresidente administrador de la General M otors Corp.

A  pesar de lo d ifícil de resolver que 
son algunos de los problemas, que han 
surgido de la N ational Industrial R e­
covery A c t  (N IR A ), ninguno de ellos 
representa innovación radical de los 
que han venido enfrentando los je fes  
de fábricas durante estos últimos años.

E l costo de producción aumentará 
inevitablemente, pero no sabemos hasta 
qué punto exacto, pues ningún fab ri­
cante de autom óviles ha tenido todavía 
suficiente experiencia, ba jo  el nuevo 
orden de cosas, para  expresar opiniones 
definitivas sobre el asunto. Sin em­
bargo, por lo  que hemos visto, durante 
estos dos prim eros meses en que hemos 
trabajado ba jo  la nueva reglam enta­
ción industrial nacional, el negocio va 
a necesitar un aumento de más o menos 
25 p or  ciento, durante 1934, sobre el 
total de 1938, para  sobreponerse a los 
gastos adicionales que las fábricas 
tendrán que enfrentar para obedecer 
cumplidamente lo prescrito por los 
códigos industriales.

E l principal problem a que se presen­
tará  a  los fabricantes en 1934, va  a 
ser, sin duda alguna, e! de regular la 
producción de piezas y  automóviles 
completos, sobre una base mensual 
más uniform e. Esto no constituye un 
problema nuevo. Es un problem a tan

Diciem bre, 1933

antiguo com o la misma industria, que 
se presenta ahora exigiendo, com o ne­
cesidad im periosa, ia m ayor elimina­
ción  posible de las violentas subidas y 
bajadas en los totales de empleados y 
jornales comprendidos en la industria. 
M ucho se ha hecho ya, y  se espera ha­
cer, en este sentido.

A quí, en la fábrica  del Chevrolet, 
durante los últimos tres años, hemos 
logrado mantener un  personal p ro ­

zoo

medio, ocupado continuamente once 
meses del año, de 35.000 operarios, sin 
una variación m ayor de 10 p or  ciento 
sobre este total. B a jo  el convenio de 
trabajo, estipulado en el A cta  (N IR A ) 
se han agregado como 15.000 operarios 
a ese personal prom edio de los últimos 
tres años. El personal total de la 
Chevrolet, el 30 de septiem bre de 1933, 
llegó a más o menos 47.500 operarios.

(C on tin ú a  en  la p á g in a  24)

.'FHAHJJA50N0JFnAnJJA30NDJrMAt1JJA5ONDJrmmJA5O«DJff1AI1JJA3O«OJFrt/injJ/13OKDI }&eo I i9is. \_____1 »^  I is î. I laafc. f >

C n  estad io  h ech o  p o r  A u tom otÍT e In d a stH es se  m u estre  e l m ov im ien to  de la  p ro d a cc ió n  
y  em pleos en  la in d a str ia  a n tom otr iz  d o ra n te  estos ú ltim os  años
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Estudio Analítico de Vocablos Técnicos 

Por LOUlS C H A V E 2

Redactor Técnico de El Autom óvil Americano

Cabeza de cilindro. (Véase C U L A T A  
DE C ILIN D R O S.) La designación de 
cabeza de cilindro es la traducción 
literal de la inglesa, “ cylinder head.”  
E l moderno motor de autom óvil no 
tiene cabeza de cilindro, o por mejor 
decir, el cilindro de un m otor de explo­
sión interior (com bustión interna) no 
tiene cabeza individual. L a parte de 
arriba del bloque de cilindros, que ordi­
nariamente se une a este último, por 
una serie de pernos y  tuercas (y  no 
tornillos, como dicen en !a  Argentina y 
otros países sudam ericanos) sirve de 
tapa superior a todos los cilindros. Esta 
pieza, que sirve de tapa superior al 
bloque de cilindros, se llama correcta­
mente C U L A T A  D E CILIN D R O S, en 
español, y  “ culasse”  en francés.

P or otra parte, al decir sencilla­
m ente: culátá de cilindro, con cilindro 
en singular, se da a entender, refirién­
dose a un m otor m ulticilíndrico, que 
cada cilindro tiene culata propia, es 
decir, que un m otor de seis cilindros 
tiene seis culatas, una para cada uno. 
P ara evitar este mal entendimiento, ha 
de decirse, en todo caso, C U L A T A  DE 
CILIN D R O S, con cilindro en plural. De 
este modo se expresa claram ente que 
todos los cilindros del bloque tienen sólo 
una culata común para todos ellos, Por 
supuesto, un m otor de ocho cilindros 
en V, que consta de dos bloques de cilin­
dros, cada uno de cuatro cilindros, 
tiene dos culatas de cilindros, una para 
cada bloque.

C A JA. E l D iccionario define esta 
palabra, en su cuarta aceptación, 
diciendo que es “ la parte del coche desti­
nada para las personas que se sirven 
de él y en la cual van sentadas.”  La 
C A JA , -por lo tanto, no es toda la 
carrocería de un vehículo, sino una 
parte muy im portante, por supuesto, de 
esta última. Por esta razón podemos 
decir justificadamente, que la ca ja  de 
la carrocería de ta l o cual automóvil, 
es demasiado estrecha, o de extraordi­
naria amplitud, o  de un acabado regio.

P or extensión, se emplea también la 
palabra CA JA  para denotar el cajón  
cerrado, que se comprende en la 
carrocería de la m ayor parte de los 
camiones comerciales. Cuando decimos 
que la ca ja  de este camión es de 
madera, no indicamos por ésto, que toda 
la carrocería del vehículo es de madera, 
sino específicamente aquella parte de 
él, en form a de cajón , destinada para 
el transporte de mercancías.

E s interesante observar que la expre­

sión de caja  de plataform a  es un dispa­
rate de m arca mayor. E l camión con 
plataform a no tiene caja . E ste error 
se debe a que muchos creen que CA JA  
es sinónimo de C A R R O C E R IA .

C A JA  DE CIG Ü EÑ AL. E s el re­
ceptáculo de todo el mecanismo interior 
in ferior del motor, incluyendo el 
cigüeñal con todas sus bielas, cojinetes, 
etc. {C árter, cubierta, envoltura.)

Caja de engranajes. ( V é a s e  
CAM BIO DE M A R C H A .) E sta es una 
designación universa!, que en todo caso, 
significa una sola cosa : el receptáculo 
en el cual se hallan los engranajes. Es, 
por lo tanto, absurdo llam ar caja  de 
engranajes  a! CA M B IO  D E M A R C H A . 
La ca ja  de engranajes no es nada más 
que una parte integrante o auxiliar de 
un órgano principal. E L  CAM BIO  DE 
M A R C H A , el mecanismo de distribu­
ción, el eje trasero y otros órganos 
im portantes del m otor, tienen sus 
respectivas cajas de engranajes, {Caja  
de velocidades, cambio de velocidades, 
cárter, transmisión.)

C aja de velocidades. (Véase CAM ­
BIO D E M A R C H A .) Esta designación, 
traducida literalm ente de la francesa 
“ bolte á vitesse” , se emplea con fre ­
cuencia en lugar de CA M B IO  D E M A R ­
CH A, que es el nombre correcto e ine­
quívoco del órgano del automóvil, que 
sirve para regular el grado de cele­
ridad en el andar de un vehículo auto­
motor.

Velocidad, en su prim era aceptación, 
es “ la ligereza o prontitud en el movi­
m iento”  de alguna cosa, y  en mecánica, 
“ la relación entre el espacio andado y 
el tiempo empleado en recorrerlo,”  Caja 
de velocidades, por lo tanto, no puede 
ser otra  cosa que un receptáculo para 
las ligerezas o prontitudes en el m ovi­
miento del automóvil, lo cual es álgo 
que no admite explicación racional. 
{C aja  de engranajes, cambio de veloci­
dades, cárter, transmisión.)

Ca'.avera. (V éase L A M P A R IL L A  
T R A S E R A .) “ El conjunto de los hue­
sos de la cabeza mientras permanecen 
unidos, pero despojados de la carne y 
de la piel”  es la definición que el D ic­
cionario da a la palabra calavera. Tam­
bién dice el D iccionario que calavera  es 
“ un hombre de poco ju icio y  asiento” . 
N o cabe la menor duda de que fu é  un 
calavera quien inventara sem ejante pa ­
labrota. A fortunadam ente, esta maca­
bra expresión no ha em igrado de M éxi­
co, donde se originó, y donde continúa 
aiuaigada con la persistencia de un

cacto. {F arol trasero, farolito  trasero, 
lamparita trasei'a, linterna trasera , lin­
terna de zaga.)

Calibre. (V éase D IA M E T R O  IN T E ­
RIO R D E C IL IN D R O .) E n su prim era 
aceptación, según el D iccionario, esta 
palabra es el “ diámetro interior de las 
armas de fu ego. P or extensión, en su 
segunda aceptación, significa “e l diá­
metro del proyectil o de un alambre. En 
su tercera aceptación, denota el "d iá­
metro interior de muchos objetos hue­
cos, somo tubos, conductos, cañerías.”

Como el cilindro de un m otor y  todo 
otro objeto hueco, como tubo, conducto, 
etc., tienen dos diámetros, que son el in­
terior y  el exterior, conviene, en benefi­
cio de la precisión, indicar claramente 
el diámetro de que se trata, es decir, si 
es el interior o el exterior.

Cuando leemos que el calibre de un 
cilindro es de 10 cm., no podemos sen­
tirnos absolutamente seguros de que 
esta medida necesariamente ha de re­
presentar su diámetro interior, pues la 
palabra calibre, en su segunda acepta­
ción. significa, por im plicación, el diá­
metro exterior de los proyectiles, alam­
bres y  otros objetos. Por otra  parte, la 
palabra calibre tiene el significado de 
espesor, al tratarse de chapas de metal, 
etc.

E n resumidas cuentas tenemos que 
calibre, aplicado específicamente a pro­
yectiles y  alambres, significa inequívo­
camente el diámetro exterior de estos 
objetos, y  aplicado a muchos objetos 
huecos, denota su diámetro interior, e- 
quivaliendo a espesor al tratarse de 
chapas de metal.

P ara evitar malas interpretaciones, 
que podrían muy bien conducir a costo­
sos errores en la com pra de piezas de 
repuesto, herram entaje, etc., se justifica 
de sobra el empleo, en todo caso, de la 
precisa designación de D IA M E TR O  
IN T E R IO R  DE C ILIN D R O , en lugar 
de la indefinida expresión de calibre de 
cilindro. (A lesa je , taladro.)

C A LC E . (D el latín, calceus, calzado, 
zapato.) m. Llanta. 2. Porción  de hie­
rro o acero que se añade a las herra­
mientas cuando están desgastadas. 3. 
Cuña o alza que se introduce para en­
sanchar el espacio entre dos cuerpos. 
La definición de esta palabra, en su 
tercera aceptación, no puede ser más 
clara y precisa. {Calzo, cuña, laina, la­
m inita.)

C A M A R A  D E A IR E . E l D iccionario 
no ha dado todavía definición a este 
término. M uy bien podría definirse de 
la manera siguiente: E spacio o com­
partim iento, form ado por una pieza cir­
cular cilindrica, elástica, de caucho, 
que sirve para retener con seguridad, 
el aire com prim ido, sobre el cual des- 
canza la cubierta del neumático de au­
tomóvil. {T ripa , tubo de airo.)
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Cuarenta Centavos y  Cuarenta 
Horas

(C on tin u a ción  de la  p á g in a  10>

servancia forzosa  de todas sus provisio­
nes, el código de los fabricantes de pie­
zas, equipos y  accesorios para automó­
viles, ha sido finalmente aprobado y fir­
mado por el Presidente Rooseveit, bajo 
autorización oficial de la National In­
dustrial Recovery A c t  (N IR A ) convir­
tiéndose autom áticamente en ley  nacio­
nal. Los jornales mínimos no pueden 
bajar de 40 centavos la hora, para hom­
bres, y  de 35 centavos por hora, para 
mujeres, salvo en casos de extrem a ne­
cesidad. E l empleo de menores de 16 
años queda completamente excluido. 
Los trabajadores cuentan con el dere­
cho inviolable de organizarse en unio­
nes grem iales y  en form a colectiva de- 
rim ir sus desaveniencias y  otros pro­
blemas que se les presente en sus rela­
ciones con patrones. E l código establece 
también que ningún trabajador puede 
ser obligado a hacerse miembro de or­
ganización obrera, sin su consentimien­
to voluntario.

La industria queda descrita de la ma­
nera siguiente:

“ La Industria es nacional en carác­
ter. Sus fábricas están establecidas en 
más de 300 ciudades repartidas entre 
40 estados del pais. Suministra piezas 
de repuesto, accesorios, herramientas y 
maquinaria para servicios mecánicos y 
otros productos auxiliares, por inter­
medio de más de 200.000 firmas reven­
dedoras, para la conservación de los nu­
merosos vehículos autom óviles en acti­
va  circulación. Tam bién suministra las 
piezas originales y  otros equipos espe­
ciales, que entran en la construcción de 
vehículos nuevos.

“ Durante los últim os cuatro años, es­
ta industria sufrió una reducción en 
producción que se calcula en 40 por 
ciento. Esta gran m erm a coincidió con 
la despedida de cerca de 30 por ciento 
de obreros y  empleados de fábricas. Se 
anticipa que, dando debida considera­
ción  al aumento de empleo y  de jorna­
les, regresarán a las fábricas miliares 
de trabajadores, quedando la industria 
con más o menos el 96 por ciento del 
personal que tenía en 1928. Este pro­
greso entrañará un aumento de más de 
$1.250.000 en jornales semanales, es de­
cir, com o 70 por ciento m ás que el jo r ­
nal total semanal prom edio que se ha 
venido pagando durante los seis prim e­
ros meses de 1933.”

El código fu é  presentado a los je fes 
de la National Recovery Adm inistra- 
tion, en W ashington, por la Autom otive 
Parts and Equipm ent M anufacturers, 
Inc.. en cooperación con la National 
Standard Parts Association y  la M otor 
and Equipment Association. La admi­
nistración del código quedará ba jo  seis 
directores nombrados por las tres o r ­

ganizaciones ancladas. Los directores 
son los siguientes:

Ciaire L. Barnes, presidente de la 
Houdaille Hershey Corp. de Chicago,

C. P. Brewster, director de ventas de 
la K -D  M fg. Co., de Lancaster, Pa.

C. C. Cariton, vicepresidente de la 
M otor W heel Corp. de Lansing, Mich.

C. S. Davis, presidente de la B org- 
W arner Corp., de Chicago.

J. H. W illiams, presidente de la J, H. 
W illiams & Co., de Nueva Y ork, N . Y.

C. E. W ilson, vicepresidente de la 
General M otors Corp., de Detroit, 
Mich.

Según el acuerdo establecido por el 
código, la industria se divide en ocho 
grupos, que son los siguientes:

(1 )  Grupo de equipos originales, en 
el cual se incluyen todos los productos 
que se venden directamente a los fa ­
bricantes de autom óviles y  camiones.

(2 ) Grupo de piezas de repuesto, in­
cluyendo todo lo relativo a productos 
de este carácter.

(3 )  Grupo de accesorios, que no se 
comprenden en la dotación norm al o co­
rriente de autom óviles y  camiones.

(4) Grupo de equipos para talleres, 
incluyendo maquinarias de tipos co­
rrientes o especiales, que se utilizan pa­
ra  la conservación mecánica de vehí­
culos automóviles.

(5 ) Grupo de herramientas manuales, 
de los tipos corrientes que se emplean 
en la reparación dé vehículos automó­
viles.

(6 ) Grupo de productos químicos, en 
el cual se incluyen, lustres o pulimen­
tos, aderezos para capotas, esmaltes de 
retocar, disolventes de moho para ra ­
diadores, soluciones incongelables, pas­
tas para esm erilar válvulas y  otros ar­
tículos por el estilo.

(7 ) Grupo de productos eléctricos, en 
el cual se comprenden piezas para do­

tación o equipo original de fábricas y  
piezas de repuesto.

(8 ) Grupo de m otores para vehículos 
automóviles terrestres. De este grupo 
se excluyen los motores de aviación,

La junta directiva, form ada por 
m iembros de la Autom otive Parts and 
Equipm ent M anufacturers, Inc., está 
encargada de “ administrar este Código 
de Com petencia Licita y de formular, 
con  la aprobación del Presidente de la 
República, adicionales medidas o regla ­
mentos, para asegurar la observancia 
de todo lo prescrito y  aportar, en bene­
ficio de la  presente industria, todas las 
ventajas que ella puede derivar del 
A cta  (N IR A ) sin imponer restricciones 
ni obstáculos conducentes a lim itar la 
iniciativa individual de los miembros 
que la representan.”

E l código hace escasa mención de los 
métodos o sistemas que han de estable­
cer y  seguir los fabricantes, para el de­
sarrollo de sus actividades fabriles y 
comerciales. Es, sin em bargo, muy ex­
plícito y  exigente en todo lo relativo 
a competencia ilícita o malsana, inclu­
yendo entre las cosas que no han de 
permitirse, la falsificación o  alteración 
de facturas, la defamación de com peti­
dores, y  otras prácticas detrimentales, 
de esta índole engañadora. E l código 
perm ite la form ulación de reglamentos, 
acuerdos o convenios, para la regula­
ción de práctica comerciales, entre fa ­
bricantes pertenecientes a un mismo 
grupo. Es decir, los fabricantes de ém­
bolos, o los fabricantes de equipos p a ­
ra talleres, quedan autorizados para 
form ular reglam entos sobre sus propias 
actividades, para uniform ar métodos de 
contabilidad, etc. Todos los fabricantes, 
comprendidos en esta industria, están 
sin em bargo, sujetos a la más estricta 
observancia de todo lo relativo a em­
pleos y  jornales prescrito por el código.

¿Q u ié n  p o d r 'a  im a s in a r  a u e  esta resp lan decien te , supercnoderno roadster  d ep ortiv o , con  ca r ro ce r ía  
p er fila d a , es un  F o rd  V>8 7 O bsérvese  la  a leta  esta b iliza d ora , q u e  lleva  a trás. E ste m od elo  to é  exh ib ido  
en  ia re c ien te  ex p os ic ión  de a u tom óv ile s  O lym p ia  de L on d res. L a  in teresa n te  ca r rn ce r ’a  será  s in  duda, 
p rod u cto  de al¿;una fá b r ic a  in g lesa . L a  e tiq u eta  de p re c íe  de este m od elo  m ostra ba  £5$0, lo  que en 

dó lares  equ iva le , al m om en to  de e s c r ib ir  estas líneas, com o  a  $3.660.

Diciem bre, 1933 2 3

Ayuntamiento de Madrid



CARACÍERISTICAS
MECANICAS

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Precios de lista a i detalle, 
con entrega m ta fábrica

Dlilin-
d i i
Iru Peso

• i
MODELO
T MARCA -c  8 es

m
I

z•
tS'S 
S B
j i 1

m
8

1

AUREVIACIONBgt
f — L argo total 
t ~ S c d ¿ D  de 5 pae. 
t t — Sedán de 7 pas.

— A m plificador de freoo  a l va c ío
ap lica  al S td. 7 .0 0  x  16 e o  el 
Cuetom 

f i - P — D e dos placea 
Aut<>Llte 

B o ig  &  B eck 
B  r  * £ ^ -B  ro «rn- L ipe 
C A l r —Leva V palaaea 
C T tm » -C l  i xnax 
O o  1 C i^^^luinbia 
D ^ D m l
D  - R —'D elcO 'S  cm j 
R - l r — D etroit Lubrlcator 
D e t — D etro it  Qeac 
D - M ^ A c c l6 n  m ecánica directa 
E * - D 8 — F r. ex t . en aH>ol trena 
E * - P w ^ F c .  ex t . en 4  ruedas 
E x ^ B w — P r, axt. en n ie. t f .
F — F lotan te  E je 
F P — Flotante 
G  e m — OexQniQr 
H y d — H ydráulico 
I n - r * w — F r. Inc. eo 4  ruedas 
J n - P & I i^ I n t e r lo r e a  en la ruedas 

delanteras y  traseras
Zntcrioree on las ruedas

L y c o — Lycom lng 
» t — M etal 
M  UecbanJca 
M - D — D isco  m últiple 
N -E -~ K o r t b  East 
® í -P ^ N e w  Prooees G ear Oo.
O  w n — P ropio 
O  p  t>— O pcional 
P p e — Prest-O -L lte 
P a ia p -^ B o m b a  
R o e — R ockford 
R a s — RuBsell 
íaST— Saginaw  
S a l í s — Sallebury 
S - P — D e una placa 
Stpo*—Strom berg 
T h e — T bennoid

U n iv .— D&iveraal 
V n i -P r — Ünlveranl Products Co. 
V a c — Teclo o aspiracldo 
W -C —Warner Corp.
W - G — W arner Oear 
A V £ R — T orn illo  sin  An y 

rod illo  dentado 
T V A S — T orn illo  sin  An y  sector 
W A W — TornllJo sin  fin j  

rueda
W a p — W arner Corp.
W i l l — W illard

Estabilización de la Producción
(C on tin u a ción  de la  p á s in a  21)

Con el aumento de personal, se impone 
la necesidad urgente de dar la más 
racional consideración a la regulación

1 127
2 lAubiirn........ . . . . “ B-IOI” 136
3 ÍAubnm......... ....• '8 -105 ' 127
4 Áuburo........... . . . “ 12-161" 133
5 Aubom ........... 12-165 133
6 IBidck........... “ SJ-50' 119
7 IBukL............ "J3-60' 127
8 tBukk............ “ 33-80’ 130
9 IBuicli............ "33-90’ 133

10 CadUlac.USeUe.3S5-CT-V3 130-136
11 Cedülu “ 355-C’  V-8 134-140
12 CadUlu........ •370-C” V 12 134-140
13 Cadillac........“ 452-C" V-16 143-149
14 ChfiTTolet.. . . “ CC” 107
16 IChewrelet. . . .  , “ CA’ n o
16 Cbryslef......... "S ir"
17 Chrysler. . . . . “ Rejal 8’
18 tChrysIer. .'T iop l Cusí. 8 214'
19 Chrysler..“ Std. Imperial 8'
20 Cenlinanlal. . .Beacan
21 Continental .. FIyar 107
22 Continental. . .............. Acá 114
23 Cord............... ............ L-29 137?í
24 Cunníniham.. .............. V-9 132-142
26 De Seto “ Std. Cust. SD’ I84>Vc6

IDedge Bros.. . . . . " 6 - D P " 116
27 ÍDodgc Bros “ S-DO' 122
28 Duoaonborf... ........ “ Si. 8" 142)0
29 Duosonborf. . . ........ "S i. 9” 153)0
80 141
31 Essex Terraplane-Autoplsno 

lEstex Terrsplane.Aa>opl’o
105-113

32 113
33 Ford............... .............. “ 4’ 112
34 Ford................ .............. “ 8’ 112
36 IFranklin. . . . . . “ Olympic’ 

chrged Alr’n
l i s

36 Pranidin Sueer 132
37 FranUin.. .Superchareed 11 144
33 Graham........... "Std. S il’ 186J
39 Graham........ "Sld.E ixhl” I91§
40 Graham. . .  "Custoisi Eicht 195J
41 IHudaon........ “ Sopar 6” 113
42 ÍHudson........ 119 A 132
43 Hupmobíla.. . . ........ “ 321” 121
44 Hupmobile.. . . .......... "322" 122
46 Hapmobile.. . . “ 326” 126
46 ILinceln.......... ■V12-I45” 146
47 ILInceln.......... . “ VI2-136” 130
48 tM irm oo........ .......... “ 16" 145
49 tN a sh ... ........ “ 1220” 110
60 IN a sh ... ........ . . . . “ 1280" 121
51 tNash.............. . . . . “ 1290" 133 & 142
62 lOldsmebBe.. •T-33” 116
63 Oldsmobile. . . . . . . “ L-33” 119
64 tPackard 8 . . . . ........ “ 1091" \T7H
66 129
60 Packard 8 “ 1101” 1365Í
67 PacbordS____ . . . . “ 1102"
68 Packard Super 8 ...."1 1 0 3 ” 134)
69 Packard Super 8 . . .  .“ 1164" 141JÍ
60 Peckard Super 8 . . . . “ 1195” 148J<
01 Packard 1 2 .... . , . . “ 1107” 141JS
62 Packard 12 .,.. . . .  . “ 1108” 146)1
63 Pierce-Arrow,. , “ 1242” 137. 142
64 Píarcc-Arrew “ 124r' 147 A  142
05 Piarce-Arrew.. “ 1236” 136 k  139
06 Piarce-Arrew.. ........  “ 836” 130 ft 139
67 Plymauth........ . “ Standard” 1745ísl
68 PJyiuauth......... “ Da Luía'’ 178)fa
39 tPonliac........ . . . . “ M I '’ 116
70 Raa.......... “ ^Flyíng Claud”

Rea...............“ R oyJeN -3J"
118

7! 131
72 R e o . . . .  **RoyilBCustamc” 136
73 Studcbaker.. “ Dictator Six” 113
74 Studabiker., . . , .Cam’ r “ 8” 119
75 Studebaker.. . . . .  Prac " 8 ” 123
70 Stufs................ .............. LA 127)4
77 Sluti SVIO and DV32 I34Í&I46
78 Willya Oratland-4.. .“ 77” 1661
79 W illyaO Terland-6...“99” 1755

3.23

■I 
s
i l
3.30-3.46
3.40-3.96
3.40-3.69 
3.63-3.78 
2.72 
2.7

i l
4
4.98

u¡
2.90 
8.49 
3.39-3.61 
4.70 
2.92 
3.10 
3.62
3.91 
3.59 
2.69-2.87 
2.87

i l
3.36

4.86 
4.95
2.87
3.0263.36 
3.
3.1

i l

3.83&3.61

n
1:11 
3.46 
3.69 
3.4 
3.E 
3.7 
3.60
3.73

3.48 k  3.61
3.73 k  3.61
3.46 k  3J3
3.46 k  3.63

4Í70

1;̂ ?

S
¡fz
3.24

3.41£3.68
3.96
4.45

3675

44C5
4870

1606.8

1793.8

M 089

6Í6S'
6646

2342:?
2.515.0
2692.0

3190
3916

i i

'2576

s

i

3370

5700

\ni:l
1811.7
1776.7 
948.0 
997.9

..5

..2

1676.9

1492.3 
1666.6 
1743.9
2626.3
2390.4 
2431.2
1696.6
1673.7
2054.7

¡ Z . l
2113.9
2243.0
2218.1

26^'6

1215.4
1216.4

1361.0
1988.1 
2216.7

1 ^

Lyco.. 
tó fco .. 
I^co.. 
t$T30., 
Lyco.. 
O w n . . 
O w n . - 
O r a . . 
O w n . . 
O w n ..  
O w n . . 
O w n . . 
O w n ..  
O w n . . 
O w n . . 
O w n ..  
O w D .. 
(O w n.. 
O w n . . 
O w n ..  
O w n ..  
O w n . . 
Lyco.. 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n ..  
O w n ..  
O w n . . 
O w n . . 
(O w n .. 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n ..  
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n  . 
O w n  . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n  . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n  . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n  . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n  . 
O w n . . 
( 5 w n .. 
O w n . . 
O w n ..  
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
Own. - 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n ..  
O w n ..  
O w n . . 
O w n . .

Na. de cilindros- 
diámetro interior j  
cerrera de embolo

3Hx4>í
3Hx4>í
2'5fti4>í
3 1 ís x 4 «
2)féx6 
3?|tx6 
3Híí% 
3Ht*%
Zyisi
3x4
3)<éx3H 
356x4 
3Kx4H 
3 > ÍX 4 H  
3>«x5 
3 > lx 4 H  
3 H x 4  
3x4 
3 H x 4  
3)íx4H  
3 H x 5  
3 « x 4 «  
3 H x 4 H  
3Jíx4!á

3hI ^
3Hx4H
2‘ 56x4?í
2%x4H
3 ^ 4 t í

3H x4jl
3HUH
3Kx4
3JÍX4H
3>|i4
3Hx4
2'56x45í
3x4H
3H x4}í
3x4H
3!íix4«
3Mx4H
3im
3Hx4
3«x 4 M

3i4H
356x6
3Ax5
3Ax6
3Ax5
3 H x 6
3Mx6
3>4x5
3Ax4
3Ax4
3 H x 4
3 )4 x 4
354x4
3 )S 4 H
3H x4H
3Hx4)4
3 5 6 x 3 )1
.3 )4x5

3 ^
SViiiyí
3í6x3M
3!6x4)

3Hx4H
3Mx454
356x4)1

-3we  o »<

Gliodradi

13

28.80
28.80
23.80
46.88
48.88 
27.61
30.02
35.12
35.12
30.45
36.46
46.88
67.50
20.3
26.3 
26.36
33.80
39.20
33.80 
18.22 
21.60
27.34
33.80 
48.05
26.35
23. 
33. 
46. 
46.
36.46
20.7 
27.
24. 
30. 
29. 
29.
60.70
26.35
31.26
31.26
20.7
28.80
27.34 
28.80
32.51
50.70
43.20 
62.60
27.34 
31.25 
36.49
27.34 
28.80
32.80
32.60
32.60
32.60
39.20
39.20
39.20
80.72
56.72 
68 80
58.80
64.00
39.20
23.44
23.44
32.0
27.34
30.46
36.46
26.4
30.00
30.00
27.34
86.46 
15.03 
20.33

de la fabricación  de piezas sobre una 
base cronológica más uniform e.

P or supuesto, todo esto im plica acu­
mulación de m ateriales y  gastos di­
versos durante las tem poradas lentas, 
lo que provoca inevitablem ente un 
aumento general del costo de la  pro­
ducción. Sin em bargo, e l problema 
puede resolverse, en gran  medida, 
dando una distribución más acertada 
a las horas de trabajo, durante todo el 
año. La producción regulada, de acuer­
do con  un program a continuo, está

llamada a  regu lar también, el suminis­
tro de m aterias prim as y  materiales, 
por parte de los abastecedores de estas 
cosas, lo  que introduciría en las activi­
dades de estos últim os, la  gran  ventaja 
de dar, por su parte, ocupación per­
manente a  sus propios operarios o  em­
pleados. L a  com pra de materiales, de 
la noche a la  mañana, quedará asi re­
ducida a un mínimo insignificante. El 
com pleto program a de producción, entre 
los fabricantes, recib iría  así una ayuda 
poderosa para su buen desarrollo.

*9. il

II

7.30

3.67

3.41

2 4 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



El Contrato de Ventas de los automóviles Plymouth ofrece a todo dis­
tribuidor una oportunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba Ud. 
pidiendo información a cualquiera de nuestros distribuidores, o  directa­
m ente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

«•SHÍ2
¿astwr

Diciem bre, 1933 25

Ayuntamiento de Madrid
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s -ss s

100-3400 6.26 Strom........
lOb-3400 6.26 Strom........
100-3400 6.26 Strom........
160-3400 5.75 Strom........
lSO-3400 5.75 Strom........
83-3200 4.84 M arvel....
91-3200 4.84 M arvsl.. . .

105-3200 4.40 Marvel___
105-3200 4.40 M&rvel___
116-3000 6.2 OwD........
115-3000 5.20 Own...........
135-3400 6.10 D -L...........
156-3400 5.10 D-L...........
50-3000 5.2 Cárter.. . .
95-2800 6.20 Cárter___
83-3400 5.35 Strom........
00-3400 f. 8(1 S trom .....

136-3200 6 Wi Strom........
108-3400 6.20 Strom___
40-2700 6.05 M arvel,..,
66-3500 5.21 Marvel___
65-3600 6.35 Marvel___

115-3300 6.26 Scbebler...
140-2600 6.00 Strom........
70-3400 6,.36 B&B..........
76-3600 ñ.BO Strom........
02-3400 6.20 B *B ..........

266-4200 6.20 Sclicbicr...
266-4200 6.20 SoFicbIcr..
114-320(1 5.30 Scbebler...
70-3200 6 X Cárter___
04-3600 6.8 Cárter.. . .
60-2800 4.60 Zcnitb___
82-3000 6.33 D -L ..........

100-3100 6.12 Strom___
100-3100 6.12 Strom.......
160-3100 6.12 Strom........
86-3400 6.6 D - L . . . .
05-3400 5 .5 D -L ...........
95-3400 6 6 D -L ...........
73-3200 6.21 M arvel....

101-3600 6.80 Marvel___
00-3400 5.75 Cárter.. . .
06-3600 6.47 Strom ... .

109-3500 6.34 3troiü____
160-24(10 6.26 Strom........
126-2400 5.50 Strom........
200-3400 5.75 Strom........
88-3200 5.25 Strom........

100-3400 5.25 Strom........
125-3600 6.25 Strom........
80-3200 6.30 Strom........
90-3350 6.50 Strom........

120-3200 5.00 Strom___
120-3200 6.00 Strom,,,
120-3200 6.00 Strom___
120-3200 6.00 Strom___
146-3200 6.00 Strom—
145-3200 6.00 Strom... .
145-3200 5.00 Strom..,
150-3200 6.00 Strom..,
150-3200 6.00 Itrom___
175-3400 6 00 Itrom____
175-3400 6.00 Strom........
150-3400 6.00 Stiom........
136-3400 5.60 Strom___
70-3600 6.50 Í A B . . . .
70-3600 6.50
77-3600 5.20 llarler____
85-3200 6.3 S trom .,..,

125-3300 6.30 Scbebler,..
125-3300 6 SO Scbebler.,,
88-3600 6.3 Strom........

103-3800 6.3 Strom........
110-3600 6 3 Strom...........
85-3200 5.50 Zenitb.......

113-3300 6.60 Zenith.. . .
48-3200 5.13 rilloteoD..
80-3400 6.00 rillotson. .

Sratema dt •i 9 Acumulador Eje Trasero a Mecanisma
Cot.iDuslible g Emfaiaeue .8 Univer- De Pie S de
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1 1

IK Paiap........ B - R . . . . D -R .. - . 0 S L .. 6-104 S-P LoD8.. D et... M Uni-Pr C o l... H T 4.70 ü-Fw ... D-M.. Ifi-Fw.. C o l. .. Roas CAR
D i Pump D -R .. . , D -R .... JSL.. S-104 S.H Lod8.. D et... M roi I H T 4.70 n-Fw ... D -M .. InwFw. C o l,.. Rao* c &r '* '*

1
IJ í Fump........ D -R .. . . D -R .... DSL., 6-104 S -P ... LODg.. D eL .. M üfii.Pr C o l... M T 4.70 n-Fw... Hyd I d-Fw.. C o l... KoB8.. CAR '* 4
IH Piimn D*R....... D -R ,., -, JSL.. 6-121 2 -P ... Loog.. D ep ., M Mee. C o i... H T 4.08 n-Fw... 3 y d . . lü-Rw., C o l... Rosa.. CAR " S

iIK Pump........ D -R .. , . D -R .... raL  . 6-121 2 -P ... Losg.. D e l.,. M M ee.. C o l... H P 4.08 a-Fvr... SydH In-Rw., Col, . Ross.. CAR
DÉd Piimn D -R .. . . D -R .... Delco. 5-100 S-P ,,, Own . O wn.. M Dwn,. O wn.. H F 4.71 .ü-Fw... Ü-M . Oa i i , . Sag. , WAR ’ !Fump... . D -R ___ D -R .. . Delco. 6-120 S -P .,. Own . O wn.. M Dwq, , Own.. M F 4.61 n-Fw.. . D-M,. In-F&K ÜWÜ, . S a g .-. WARl)% i P u m p ,... D -R .. . . D -R ., . . Delco. 6-135 2 -P ... O w n.. Own. M Dwn., O wn., k F 4.27 p -F w ... D -M .. In-F&H O wn.. Sag., . WARIH d Piirnn D - R , . .. D -R . .  . Delco. 6-I3S 2 -P ... Own.. Own. M Dwn., Own,, M P 4 36 n-Fw ... D -M .. Id.F ¿ E Own,, Ssg, . . WAR i  1

10 l
11 
12 
12 
14 
U 
10
17
18 
12

2 AC Pump D -R .. . . D -R .. .. Delco. 6-130 M -D. OwD.. O w n.. M 3w n .. Own, K P 4.60 n-Fw-., D -M .- Lo R w ,, Own WAS ’2 AC Pump D -R , , . . J -R . . . . Delco. 8-130 M -D. O w n.. O wn.. M ¡Dwn., Own. k P 4.60 n-Fw... D-M In R w . Üwn. Sag., WAS 'i ü AC Pump D -R ___ D -R , . . . Deico. 6-160 M -D. O w n.. O wn.. M ¡Dwn.. Own, 5áF 4.80 n-Fw... D -M . In-Rw . Own. Sag., . WAS '

§
AC Pump 
AC Pump. 
AC Pump.

D -R .. , .
D -R . . . .
D -R . . , .

D -R . , , .
D -R . , . .
D -E . . . .

Dclco.
Delco.
¡Delco.

6-100
6-00
6-00

M-U..
S-P..
S-P..

O wn.. 
O wn.. 
O wn..

O wn.. 
O wn.. 
IDwn..

M
M
M

O wn,. 
O w o.. 
O wn..

Own.
Own.
Own.

K F
U F
k p

4.54
4.11
4.11

'n-Fw... 
In-Pw... 
In-Fw...

D -M .
D -M ..
D -M ..

Id'I íw  ,
ln .r ¿ R
In-P&R

Own.
OwD.
Own.

Sag... 
O w n., 
O w n,.

WAS...,
WAS...,
WASPump........ D -R . , . . D -R . . . . W il... 6-100 B-P... B iB .. O wn., M Spicer Own, H F 4.37 ¡n-Fw... a y d .. Ex-DS. Own O w n,. WASIH Pump........ D -R . . . . D -R . . . . m i . . . 5-121 tbP ... B&U. O wn.. M Sfúecr Own, H F 4.30 ¡n-Fw... fTvd Ex-DS, O wn.. WAS

\\íi
Pump___ D -R ,. , . D -R .. .. V il .. 8-153 S-P.. B&B.. Own. M Spicer Own, H F 4.10 ¡n-Fw... H y d .. Ex-DS, O wn.. rjpm W&HIHd Piimn D - R . . .. D -R , . . . m i . . . 6-117 S -P ... B iB , Own M Spicer Own, W F 4.30 n-Fw. . tívd Ex-DS, Own,, rjpm WARl í l Pnmn A-Lit€.. b-Lite... JS L .. 9 - bUP, Roe.. War M Spioer N-P M P 4.33 n-Fw. D -M .. In-Fw. N-P J a c .,. WAS 20IH Piimn A-Ute, l-L ite... JSL.. 8 - S-P, R o e ... W ar.. M Spieer N-P.. M F 4.33 ¡n-Fw... D-M. Id-Fw, N -P... J a c .,. WAS 21

IH Pomp........ A-Dta... b-Llte... JSL.. 6 - S-H ... B iB .. W a r.. M 5pi»r, Sal H F 4.33 ¡n-Fw... n-M I d-F w. . Sal . .. Roee.. CAL 22
¡ K , Pump.. . . D - l l , , , , ID-It.... JSL.. 6-104 S-H... Loiig.. D e t... M ÜfrM C o l... F F 4.80 n -F w ... Bvil In-Hw., C o l. .. GeiD., WAU 28IMá Vbo.......... Deleo. , . Í - E , . . . V il... 6-132 M-l) O wn.. O wn.. M Mfc Tira.. H  F 4.25 n-Fw ... D-M.. Tiuj f t̂.1 24

25 
29

D i Pump........ D -R .. . . > R . . . . V il... 6 - 00 S-P, , B iB .. Own.. M Dni,.. Own.. > ÍF 4.37 ¡n-Fw... 3 y d . , E í-D S ,. OwD., Own WASD i Pump........ D -R .. . . D -U .... V il... 6 - 84 S -P ... B iB .. Own.. M ani-Pr OWD. . H F 4.38 ¡n-Fw... 3 y d . . )íx-DS.. O wn., O w n.. WAWD i Pump........ D -R , , . , D -R . . . . V il... 6-117 S -P ... B iB .. O wn.. M Speer O wn.. M F 4.30 n-P w ... 3vd E x-D S.. O wn,. Q am ,, WAW. 27D id Pump___ D -R , . ., D -U .... txido. 0-160 2 -P ... O irn.. O wn.. ■M Dwn.. Ool H F . Opt........ n-Fw... 3 y d . . Ex-D&. C o l... Rosa.. CAL, 2813id P u m p,... D - l l . , . , D -U .... ¡ride. 6-160 2-P O wn.. O wn.. M Dwn.. l ‘nl M F - Opt........ n-l-'w,.. 3yd. - Ex-DS.. C o l... Rosa CAL 29l ? í Pump., . . D -R .. . . D -R ..,. íritie. 8-115 W-l> Long.. W a r,. M )|i C o i... 15 F 4.00 n-Fw... 3 y d .. Bx-DS. C o l... CAL 80Pumo........ A-Iáte... 1-Lite... ía t ... 6-88 S-P., O wn.. Own . M Spieer Own.. H F 4.11 n -P w ... D-M In-Fw... WAS 31
Pump........ A-Iicó... A-Lite... Cride. 6-105 S-P .,, Own.. Own. M ^icer Own., U F 4 .1 ! n-F w ... IVM In-Pw... ftóm WAS.. 32Pump........ O w n .,., )w n ., . . )w n .. 6 - SO S-P, OwD Own.. M $»icer Own.. M F 4.11 n-F w ... D-M . lü-Fw,. Owj>, Gcm WAS 33

31Pump........ O wn.. . . )w n ., . . )w n ,. 6 - 80 S -P ,,. O wn,. O w n.. M )picer
Spicer
Snjfcr

Own,. H F 4.11 n-Fw ... D -M .. In-Fw.. O wn., Rprn WASPiimn D -R . D -R .... VU... 6-102 S -P ... I.'hn M 4.3
4.76

la -F W .. 
In-Fw,,.

H yd..
H yd..

Fít P í̂ W A R ...
WAUIH Pump D -n . . . . ID-U .... ía t ... 6-135 S-P ... Long.. D et... M O wn.. 16F Ex-DS.,. Dwn., Rose.,

oO
3(1Pump........ D -R .. . . D -R .,.. V il... 6- S -P ... Long.. W at.. M VI Po D el... H F 4.45 n-Fw... H yd,. Ex-DS... Rosa WAR 37

Pump........ D -R ,. . . D -R., . . VVil. 6-86 S -P ... Long. W-lS M Spicer,
^ c e r

Spioer. H F 4.27 n -F w ... B y d ., Ex-DS,.. Spicer. Rose. CAL 3SPump........ D -R , , . ) - R . . . . W li... 6-100. S -P ... Long.. W-G., M Spicer. H F 4.27 n-F w ... HvH B x-D S.. ^ ce r . Roes,, CAL. 39Pump........ D -R ___ D -R , . . . W ü ... 6-100 B-P... Long.. W-G.. M Spicer Spieer 4.27 n-Fw... H yd., Bx-DS... spicer. Rosa.. C A L .... 40Pump........ A -Iite ... Eride. 6-105 4-P Own.. Own.. M ^ icer Own.. Ü F
Lí. P

4.64 In-Fw.. - D-M. Ía-F w .., 
In-Fw...

Own...
OwD ,

G e a .. W AS..., 41D i Vao.......... A-Ute.., A -Iile ... Eside. 6-105 S -P ... O wn,. O w n.. M O wn.. In-Fw ... n-M
Pump........D i A-Lite... A-Lite... WU.. 6-121 S-.P.. B iB .. W -li , M SdJcw Spioer H F 4.72 In-Fw... n-M In-Fw... Own . Roao.. C4L.. 43IMd P u m p . . A-táte,.. A-Lite... W d.. 6-121 S-P B iB .. W-G.. M líiji-Mr Own.. H F 4.36 In-Fw... D-M .. Id-Fw . . . Owd Gem W&R 44

IJid PlITTIh A-IAte... A-L1U-. w a .. 6-121 ■-UP Long-- IW M Uni-Pr Üwn.. H F 4.36 In-Fw... n-M Id-Fw . . . Own Qem W&R 45
V M Pump.. . . . A-Lite,.. A-Iite. . Elide. 6-135 2-P Long.. Dwn.. M S(»cer Tim ... F F 4.68 [n-Fw... D -M II In-Fw... Tün... Own. W&R 46Pump........ A -LItc.. •A-Lita,. Eride. 5-135 2 -P ... Long.. Dwn.. M S[Hcer Tim ... FF 4.68 [n-Fw... D-.M55 In-Fw... Tim O wn.. W&R . 47I h d Puny)

AC P W p ..
D -R ,. , , D -R .. . . Exide, 5-153 2 -P ... R u s .. Mun.. M Spicer Sil J ÍF 8,78 [n-Fw.. . D-U}| In-Fw .., S a i. .. Roee.. C& L.... 4S

} ' ( i . A -Iite ... A-U te... USL . 5-115 S-P B iB .. Dwn.. R Dwn.. Dwn., H F 4.44 [ii-Fw.,. D -M .. In-Fw.. Owii iTovn W&R 4QD id ACPump.. A-U»e... A-Lite... USb.. 6-133 S -P ... U ill Dwn. R Dwu, Dwn., H F 4.41 In-Fw... D -M .. In-Fw ... Owü. G em .. W&U w  rD id AC Pump.. A -Litó.. A-Lile... Exidc. 6-162 A-P. , B iB ,, Dwn.. U Dwn,. Dwn.. H  F 4.43 In-Fw... D -M .. In-Fw.,, O wn,. npm W 4R . 61ACPump , D -R , . . , D -R ___ Deloo. 6-86 S -P ... B iB .. Víim., M ^(ñcer Dwn., H F 4.56 In-Fw.. . D-M tn-Pw.,. OWL. , Sog... W&S.... 62AC Pump D - R . , .. D -R . . . . Deloo. 6-98 S -P ... S iH VInn.. M Spicer Dwn.. H F 4.66 [n-Fw... D -M ., In-Pw. 5wn W &S. 53

IH

1

Pump
Pump
Pump
Pump
Pump
Pump
Pump...
Pump...
Pump
Pump........

Dyneto.. 
D y n ., .. 
D yn . , . ,
D yn___
D y n ,. , 
D y n ... 
D y n ,... 
D y n ,...
Dyn___
D -R ., . .

N -E .. . .
0 - R . . . .
D -R .. , ,
D -R .. .
D -R ., . .
D -R .. . .
D - R . . .
D -R .. , .
D -R , . , .
D -R ,. . ,

P re ... 
P re ... 
P re ... 
P ro ... 
P re ... 
P rc ... 
P re .., 
Pre... 
Pre... 
W il...

6-144
6-144
5-144
6-144 
6-144 
6-144 
6-144 
6-144 
6-144 
6-160

S -P ...
S -P ...
S -P ...
S-P..
S -P ...
S -P ...
S -P ...
S-P..
g -p .. .
S-P,,

O wn..
Own
Own.
Own .
Own
Own .
Own
O wn..
Dwn.
Long..

O wn,,
Own.
Dwn..
Dwn.
Own.
Own
Dwn
Dwn..
Dwn.
O w n..

M
M
M
M
M
M
M
M
M
M

O wn.. 
Spieer. 
Spieer. 
Spicer. 
Spicer, 
Spicer, 
Spicer 
Spíccr. 
Spicer 
Spicer.

Dwn,, 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn. 
Dwn., 
Dwn 
O w n.,

H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F

4.36 
4.30
4.36
4.36
4.41 
4-41
4.41
4.69
4.69 
4.58

¡n-Fw... 
¡n-Fw... 
n -F w ... 

In-Fw ... 
¡n-Fw.. 
¡n-Fw.. 
¡D-Fw... 
.n-Fw,.. 
¡n-Fw... 
In-Fw ..-

D-M§§
d -m |I
D-M|l
D-MSi
D-M|l
D-MS
D-MS
D-M||
D -M li
D-MM

Id-Fw ... 
In -F W .. 
In-Fw.., 
In-Fw... 
In-Fw ... 
In-Fw... 
In-Fw.,. 
In-Fw.. 
In-Fw. . 
In-Fw,..

O w n..
}w n .. 
)w n .. 
)wn . 
)w n .. 
Dwn. 
3wd. . 
Dwn 
Dwn . 
Own,

Own., 
O wn.. 
Own.. 
Owd. . 
Own.. 
Own., 
Own., 
Gcm,. 
Gem,. 
Hoea.,

W iS ....
W & R...
W &R...
W&R..
W&R.
W&R..
W&R..
W&E.
W 4 R ..
C&L..

54
66
56
67
56
59
60 
61 
62 
63v a Pump____ D -R , . . . D -R .. .. W U ... 5-160 4.P ... Long.. Dwn.. M Spicer. Dwn., H F 4.58 ¡n-Pw... D-M.. In-Fw... )w n .. Rose., C 4 L ... .l'tÍB Pump D -l i . . . . D -R . . , . W il... 6-100 S -P ... Long.. Dwn,. M Dni-Pr Dwn.. FF 4.42 .n-Fw... n-M [n-Pw.,. Roes.. C&L.. 65l'Híd

1 ^
P u m p .... D - R . . .. D -U ... . W il... 5-140 S -P ... ■onc . Dwn . M Dni-Pr )wfl. , FF 4.28 n-F w ... D -M ,. it>-rw... O wn,. Rusa., C& L.,.. 66Pump........ D -K .. . . D -R .. . . W il... 0-84 S -P ,,. 3 iB ,. )w ii.. M 7n¡. , . Dwn H F 4.11 ¡n-Fw.. K'^d lüx-D.S... )w n ., Own.. W&S... 67

D i Pump 
AC P um p.

D -R .. .. D -R .... vu . 6-84 S-P.. l iH  , Dwn. M J n i... Dwn., H F 4.37 n-Fw .., H yd.. Bx-D S.. )w n ,. Own W&S.... 66ly í D -R .. .. D -R .. . , Delco. 6-04 p p .. Dwn.. Iw n ,. M Dwn . Dwn.. H F 4.44 ¡D-Fw.. . n-M In-Fw.. . O wn., 3ae... W&S.... 69Piimn D -R .. . . D -R .. . . V il,.. 6-102 p p ... Dwn Jwn,. M Spicer. Dwn., ■H F 4.30 n-Fw... H yd ,, Ex-DS.. O wn., Rose.. C&L... 70D id I * u m p . , D -R ., . . D - R . . . V il... 6-136 2 -P ... .ong Dwn , M Det... Dwn., H F 4.42 ¡n-Fw... Hvd Bx-DS,.. O wn,. Roes.. C&L... 71l ) í d Pump........ D -R .. , . D - R . . . W il... 6-136 2 -P ... -ong.. Dwn.. M Det... Dwn, H F 4.42 n-Fw... fívd Ex-DS.., )w n ., R oa .. C& L,,.. 72

lÚ d
Pum p..,. A-Iáte.. A-Lite.. W il.., 5f-102

5^-102
S P .. . J iB .. V -(t . N.B. Mee., Spicer H  F 4.65 n-Fw... D-M.. Id-Fw . ., )w n ,. Rosa.. J& L.... 73Pump....... D -R ,. . . D -R .. . . Vil.,.. S -P ... -ong,. V -(i N H M ee,. Spicer H  F 4.32 n-Fw... 3 -P ... Id-Fw .. . )wii.. Rosa,, C& L.... 74D id Pump....... D -R ., , , D -R .. . . V il... 5JÍ-130 P P .. . M t ; - v -u N H Mee. Spicer H F 4.7 n-Fw ... 3-P In-Fw... 

Ex-DS ..
)w n .. Rose.. C&L...

W & R...
75

D i V a c ,. , . D -R ., .. D -R ., . . Jat... 6-170 P P ... Ü B .. Det... M lni.Pr Col Hyd.,U z ............ TÍ r o,uu ca l. ... G em ..D id D -R .. . . D*R.. , . ía f... 6-170 2 -P ... 4ing.. dun.. M Mee.. Tim... H F j p i . . . . n-Fw,.. Hyd.. Sx-DS... "̂ m iV&R... 77Pump........ A-Litó.., A-LIte... ISL 6-96 PH. loe. Dwn.. M Jni-Pr Jw n.. k F 4.30 ¡n-Pw.. D-M.. ¡n-Fw. Own W 4S.... ;s
IH Pump A-Lító... A-Llle... DSL . 6-102 P P .. . B iB .. Dwn.. M Üni-Pr )ivn .. H F 4.09 n-Fw. . D -M ., In-Fw. )wn jc m . . W á S ... 79

La producción de piezas, sobre una 
base sistematizada y  de duración con­
tinua, está destinada a tener un efecto 
muy beneficioso sobre la calidad de los 
productos, sobre todo, en la calidad de 
aquellos que han de producirse en gran­
des cantidades. Producción en grande 
escala no significa gran cosa. Cual­
quier fabricante, con bastante capital, 
puede, si lo quiere, com prar materiales 
y  maquinaria, y  em plear un gran nú­
mero de trabajadores, para convertirse
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en productor en grande escala. Sin em­
bargo, la idea de que la producción 
puede aumentarse, durante los meses 
de gran demanda, acelerando la veloci­
dad de la maquinaria y  otros elementos 
de la fábrica , y  con  todo esto, asegurar 
excelente calidad al producto, es rid i­
cula, por no decir otra  cosa.

A cerca de reducir el costo de la pro­
ducción, las condiciones ba jo las cuales 
funcionan las fábricas, a consecu,eneia

del código industrial, prom ulgado por 
la N IR A , imponen, en realidad, la obli­
gación im prescindible de introducir todo 
género de economías. A fortunada­
mente, el código no impone limitación 
alguna sobre la iniciativa, el espíritu 
de empresa, la habilidad e inteligencia 
general de los fabricantes que, valién­
dose de estas aptitudes y facilidades, 
exploren nuevas ideas e inventen nue­
vos métodos para  reducir el costo neto 
de sus productos.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA
AUTOMOVILES de 

PASAJEROS
vvv

Precios de iista a! 
detalle,con entn^a 
en la fábrica . . .

P A 8. CA RR O C E H IA  PHBCIO 

A U B U R N

( 1 2 7
“ 8 - 1 0 1 ”  

l n , _ 3 . 2 3  m ,  \ v B . )
2-p Conpe 3746
3-p Brongbam 796
6-p Sedan 846
4-p Cabrlolet 896
6-p Pbaeton Sedan 946

( 1 8 6 I n .— 3 . 4 5  m .  XV B . )
T-p Sedan 3945

2-p Coupe 3893
5-p Brousbam  946
3-M Seden 993
4-p Cabrfolet 1.046
6-p FhaetOD Sedan 1.095
a-p Speedeter 1,096

< 1 3 6  I n . — 3 . 4 6  m .  W .  B . )
7-p Sedan ñ . « 9 o

“ 8 - 1 0 6 ”  ( S a l ó n )
( 1 2 7  I n . — 3 . 2 3  m .  W .  B . )  
6 p  BionghaiD 31,193
5-p Sedan 1,245
4-p C abtfolet 1,295
6-p Pbaeton Sedan 1,345
a-p SpecdsCer 1.S45

“ 1 2 - 1 6 1 ”
( 1 3 3  I n . — 3 . 3 8  m .  W .  B . )
2-p Conpe 31,145

Brougbam  1,195
Sedan . . . .

5-p
6-p 1.245

“ C o s t o m ”
2-p Coupe 31.295
5-p Brougbam  1,345
6-p Sedan 1,395
4-p  Cabrfolet 1,445
5 n  PhaetOD Sedan 1,493
2-p Speedeter 1,496

“ 1 2 - 1 6 6 ”  ( S a l ó n )
< 1 3 3  I n  3 . 3 8  n a . W .  B . )

31.693 
1,743 
1.795 
1,845 
1.S46

I I U I C K

6-p Brongham
5-p Sedan
l-P Cabrlolet
j -p Pbaeton Sedan
2-p Speedster

“ 3 3 - 5 0 ”
< 1 1 0 I n . — 3 . 0 2  m .  XV. B . )

2-p Business 'Joupe 3986
4-p Sport Coupe

(B -S ) 1.030
4-n ConT't Oonpe

(B -B ) 1.115
8-p Sedan 1.046
6-p V ictoria  Coupe 1.066

(w ltb  trnnk)

“ 3 3 - 0 0 ”
( 1 2 7 I n .— 3 . 2 3  m .  M .  B . )
2-p Sport Coupe

IB -S ) 31.270
4-p ConT’ t  Oonpe

(R -S ) 1.365
6-p Sedan 1.810
3-p V ictoria  Coupe 1,310

( « I t b  tm n k l
6-p CoDT’ t  Pbaeton

4 door 1.585

PAS. CABROCBBIA PBOCIO PAd. CABBOCEBIA PBBCIO PAS. CARBOOESLA PRECIO
“ 3 3 - 8 0 ”

( 1 3 0  I n .— 3 . 3 0  m .  W .  B . )  
5-p V ictoria  Gonpe

( v l t b  tm n k ) 31.540 
4-p Sport Coupe

IB -S i 1.485
4-p C on v 't Ooope

<H-S) 1,575
5-p Sedan 1,570
6-p C on y 'l Pbaeton

4 door 1.846

“ 3 3 - 9 0 ”
< 1 3 8  i n  3 . 5 1  m .  W .  B . )
7 -D  Sedan 31.956
7 - p  Lim onsioe 2.065
5-p Olnb Sedan

(w itb  t r o s k )  1 .820
6-p V ictoria  Coupe

<T«ar d eck ) 1,783
6-p Sedan 1,805

CADILLAC— LA SALLE!
“ 3 B 5 -C X ”  V - 8

< 1 3 0 I n .— 3 . 3 0  m . X V . B . )
4-p ConT’ t  Coupe 32.896
4-p Coupe 2.245
6-p T ow n Coupe 2,399
5-p Sedan 2.246

Cbassis 1,850

( 1 3 6 I n . — 3 . 4 5  m . X V . B . )
5-p T ow u Sedau 32.405
7-p Sedan 2.495
7-p Im perial Sedan 2,645

Cha sais 1,900

C A D I L L A C

“ 3 5 6 - 0 ”  V - 8
< 1 3 4 I n .— 3 . 4 0  D I. W .  B . )
4-p R oadster 32,705
4-p ConT’ t Coupe 2,845
4-p Coupe 2,695

Cbassis 2,000

< 1 4 0  In ,  3 . 6 6  m .  X V . B . )
o-p
5-p
5-p
7-p
7-P
5-p
5-p

Conpe 
Sednn 
T o n n  Sedan 
Sedan
Im perial Sedan 
Pbaeton 
A ll W eatber 
Pbaeton

32.895
2.895
2.895 
3.045 
3.193 
2.893

8,395

( 1 4 0  I n  8 . 5 6  m .  W .  B . )
6 -p  Coupe 38,593
5-p Sedan 3.695
5-p ro ten  Sedan 3,695
7-p Sedan 3.746
7-p Im perial Sedan 3.885
5-p Pbaeton 3.695
5-p A ll W eatber

Pbaeton  4,095
Chaesie 2,900

( 1 4 0  I n  3 . 6 0  m .  \ V . B . )
5-p Sedan 33.995
7-p Sedan 4,145
7-p Llm ouelne 4,345
S-p T ow n C abrlolet 4,695
7-p T ow n C abrlolet 4.845
7-p LlmoUBÍne

Brougbam  4,845
156”  Commercial

C bassis 3.100
“ 4 6 2 - C ”  v - i e  

( 1 4 9  I n . — 3 . 7 8  m .  W .  B . )
ó .p  Sedan 36 .250  >
7-p Sedan 6,400
7-p Liinoualne 6 ,600
5-p Tow n CabriolAt 6 ,850
7-p Tow n Cabrlolet 6 ,850
7-p Llmouaine

BroDgbnm 6,850

C H E V B O L E T

S t a n d a r d  “ C C ”
( 1 0 7  I n .  2 . 7 2  m .  W .  B . )
2-p Bus. Coope 344.5
5-p C oacb 455

;-4-p S port Coupe 476

Cbassis 2 .100
F l e e t w o o d

< 1 4 0 I n . — 3 . 6 6  m .  X V . B . )
5-p Sedan 33.295
7-p Sedan 3.445
7-P Llmouelne 3.646
5-p Tow n Cabrlolet 3.993
7-P T o im  Cabrlolet 4,145
7-p Limonelne

Brougbam 4,145
156" Commercial

Cbasels 2,300
“ 3 7 0 - C ”  V - I S

( 1 3 4 I n .— 3 . 4 0  m .  XV. B . )
4-p R oadster 33,495
4-p GouTertible

Coupe 3.545
4-P Coupe 3.393

Cbassis 2 .800

( l i o
4-p

4p
5-p
6-p
5-p
5-P
6-p 
6-p
1-P2-p 

2-p
S-p

M a a t e r  “ C A ”  
I n . — 2 . 7 9  M .  W .

Sport Roadster 
(R -S )

D eL ure R oadster 
EbaetoD
DeLnae Pbaetou 
Coacb
DeliOxe Coacb 
Sedan
D eLuze Sedan 
Coupe 5  Windows 
Sport (}onpB 

(R -SI 
Cabrlolet (R -S ) 
D eLnxe Cabrlolet 
Town Sedan

B . )

$485
500
516
530
515
530
566
580
495

539
665
6S0
545

C H R Y S L E R

“ S l x - C O ”
( ¡ I S O  I n ____4 . 6 7  m .  XV B . )
2-4-p Coupe (B -S ) 3775

5-p Sedau 4-door 785
2-p Business Gonpe 745
5-p Brougbam  3-door 745

2-4-p CouT't Coupe
(E -S ) 795

7-p Sedan 937
ConT’ t  Sedan 946

'5 -p Cbassis 550
7-P Cbassis 610

“ E l g h t - ( 7 r ”
( { 1 9 3 %  i n .  4 . 9 2  m .

W .  B . )
2-4-p Coupe (R -S )  3915
2-4-p ConT 't Coupe 945

2-p Coupe 895
5-p Sedan 945
7-p Sedan 1,145
5-p C ooT 't Sedan 1,085
5-p C bassis 675
T-p C bassis 760

“ I m p e r i a l  E l E h t * C a ’ ’
( { 2 0 3  1 9 / 3 2  i n .  6 .1 6

m .  W .  B . )
5-p Sedan 31.295

- . . .  Conpe (R -8 )  1,275
5-p ConT 't Sedan 1,495
5-p Gonpe 1 ,295

2-4-p ConT 't Conpe 1,323
. , . ,  C bassis 900

“ C n a t o m - C L * ”
( { 2 1 1  2 7 / 3 2  i n .  6 .3 B

m .  W .  B . )
7 -p  Sedan 32,995
7-P Sedan U m o . 8,296
5-p Sedan 2,895

2-4-p G our’ t  R oadster 3,298
5-p Pbaeton 3,305
5-p CoQT’ t  Sedan 3,596

Cbassis 2,100

C O N T I N E N T A L

“ B e a c o n ”
( 1 0 2  I n . — 2 . 6 0  m .  W .  B . )
. . . .  Business Coupe 380
. . . .  Sedan 2-door 895

“ D e L n x e ”
. . . .  Bnslneas Coupe 3425
. . . .  Sedan 2-door 440

“ P l y e r ”
( 1 0 7  i n . — 2 . ' f 2  m .  W .  B . )

Coupe
Sedan 2-door 
Sedan 4-door

490
510
585

“ A c e ”
< 1 1 4  I n .— 2 . 9 0  m .  X V , B . )  
. . . .  Coupe (R -S ) 3725

Std. Sedan 765
. . . .  D e Luxe Custom

Sedan 865

C O R O — “ F r e n t  D r i v e ”
. 4 0  m .

5-p Sedan 32,895
5-p Brougbam  2,395
5-p ConT't pbaetOB

Sedan 2 ,695
2-4-p C abrlolet 2 ,495

C C N N I N G H A H

Com plete range o f  b o d ;  models 
aTallable, liatJog in prlce  from  
37 ,500  to  313 ,500 .

D E  S O T O

( { 1 7 6
2-p
5-p
S-p

2-4-p

3 / 1 6  I n  _
Standard Coupe 
S td. Bronabam 
Standard Sedan 

4-door 
Standard Coupe 

(B -S )
Custom Conpe B -S

m .)
$663

«65

735

706
760

Sedan 3676
(Joupe (R -S l 640
Business Coupe 696
ConT’ t  Conpe 696
Sedan 2-door 630
Salón Brougbam «60
Cbassis 446

2-4 -p  Custom ConT't
Coupe 775

5-p Cuetom  Sedan
4-door 795

T-9 St. Sedan 872
. . . .  Custom  CouT't

Sedan 675
5-p C bassis St. 510
5-p Cbassis, CuBt. 340
7-p C bassis 560

D O D G E  B R O T H E R S  
“ 6 - D P ”

( { 1 8 3  i n . — ^ . 6 6  m . )
6-p

2-4-R
2-p

2-4-p
5-p
5-P

“ 8  I n  L i n e - D O ”  
( { 1 9 1 ^  I n . — 4 .9 6  m . )  

5-p Sedan 31.146
2-4-p Coupe (R -S )  1.116

5-P Coage 1.146
2 -4 -p  CobT’ t  Ooope 1.186

5-p ConT’ t  Sedan 1.896
Chassle 790

D L 'E S B N B E R G  
( 1 4 2 ) á  I n . — 3 . S 2 m . W . B . )  
. . . .  CbasslB 39,600
( 1 0 3 %  I n .— 3 . 9 1 m . X V . B . )  
. . . .  O baesls 39.500

D K  P O N T
< 1 2 6  I n . — 3 . 1 S  m .  W .  B . )

Cbasals 34,000
( 1 4 1  i n . — 3 . 6 9  m .  W .  B . )  
. . . .  Cbaseie 34.004
< 1 4 0 %  I n . — 3 . 7 2 m .\ V .B . )  
. . . .  Cbassis 35.000

E S 8 E X
T e r r a p l a n ^ —
E l  A n t o p l a n o  

“ S I x ”
( 1 0 0  i n . — 2 . 0 9  m .  XV. B . )  
6 -p Coacb 3606
5-p Sedan 656

2-4 -p  Coups R -3  636
2-p Rus. Coupe 486
2-p R oadster 426
5-p Pbaetou 516

Cbaseie 366

“ S p e c l a l ”
6-p Goacli 646
5 -p  Sedan 595
5-p Coupe H -8 570

2-4-p C on T 't Coupe 595
. . . .  Sport R oadster 526

(Tbassls 396

“ E l a h t ”
< 1 1 3  i n . — 2 . 8 7  m .  X V . B . )

3616 
676 
656 
516 
696 
566 
626 
480

5 p  Coacb 
5-p Sedan

2-4-p (3oupe R-S
2-p Bus. Conpe

2-4-p ConT 't Coupe
2-p Roadster
4-p R oadster R -S

Cbassis

“ S l o d .  4 0 — 1  c y l . ”  
< 1 1 2   ___ 2 . 8 4  m .  W .  B . )
6-p
5 -p
2-P
5-p
2-p

5-p
6-p

2-p

2-4-p
5-D

4-p

Pbaetou 
T n dor Seden 
Coupe
P ordor Sedan 
D eL uxe R oadster

B -S
D eLnxe Pbaeton 
D eL nxe Tudor 

Sedan 
D eL nxe Coupe 3 

o r  5 wlndow  
C abrlolet B-S 
D eLnxe P ordor 

Sedan 
V ictoria

446
46«
440
610

460
496

490
586

660
645

“ M o ) l .  4 0 -----8  c y l . ”
( 1 1 2  I n . — 2 . 8 4  n i .  W .  B . )
5-p Pbaeton 495
6-p Tudor Sedan 500
2 -p  Coupe w lndow  490
6-p P orilor Sedan 660
2-p D eLuxe R oadster

R -S  510
5 -p  D eL nxe Pbaeton 546
5 .1  D eLnxe Tudor

Seden 660
2-p D eL uxe Coupe 8

o r  5  w lndow  540
2 -4 -p  C abrlolet R -S  586

6 -p  D eL uxe Pordor
Sedan 610

4-p V ictoria  596

A B R E V IA C IO N E S : •— Con asiento enxU lar. W . B .— E ntre ejea, H-S— A siento a u xilia r  trasero. { — L a ^ o  to ta l, t — In c lu ie  partchoqnee.

2 8 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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Una N ueva E ra  î e Aproxim a
Con frecuencia se habla y se predice un 
nueva era que, naturalmente, raras 
veces se presenta. Con todo, la industria 
automovilística hoy día presencia un 
cambio verdaderamente radical que 
marcará el advenimiento de una nueva 
era en automóviles. En el pasado, la 
industria sólo ha usado de la ciencia

para mejorar sus ideas originales; en 
el futuro, sin embargo, la ciencia ense­
ñará a la industria a producir auto­
móviles diseñados para sus funciones 
mas bien que para las mezquinas 
exigencias que han dominado anterior­
mente. En esta nueva era los auto­
móviles De Soto irán a la vanguardia.

El Contrato de Ventas de los automóviles De Soto ofrece a todos los dis­
tribuidores una oportunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba 
Ud. pidiendo informes a cualquiera de nuestros distribuidores, o  directa­
mente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

M O - 1 2 1 - S

Dtctemóre, 1933 29

Ayuntamiento de Madrid



F 'R A N K L I N
“ SoP^chorKetl AIrmun’ ’ 
< 1 3 2  I n  3 . 3 6  m .  A V . B . l

6-p Sedan $2,185
6-p Sedan, O xford 2,246
7-p Sedan 2,386
5-p Club Sedau 2,265
7-p Llmousine 2,536
• • S a t ie r o h a r g e d  T w e i v e ”

< 1 4 4  I n .----- 3.U G  n i . AV. B . )
5-p Sedan $2,885
7-p Sedan 2,965
6-p Club BrouKbam 2,885
7-p Llmousine 3.189

“ O l y m p i o ’ ’
( 1 1 8  i n . — 3 . 0 0  m . AV. B . )

6-p Sedan $1,435
2-P (2oupe 1,435

a-4-p C on v 't Coupe 1,660

Ü R A H A M
“ S t a n d a r d  S i x ”  

4 1 1 3 6  I n . — 4 . 7 0  n> . W .  B .>
5-p Coupe t ' i ú

2-4-p Coupe T9Ü
6-p Sedan 796

2-4-p ConT 't Coope 838
“ S t a n d a r d  E -i ic h t ”  

( J I O l  t n    m .  V V . B . )
2-p Coupe 6345

2-4-p Coape 896
6-p Sedan 893

2-4-p C on e 't  Conpe 936
" C n s t o m  R I g h t ”  

< 1 1 9 6  I n r — 4 . 0 5  m .  W .  B . )
2-p Coune S I,046

2-4-p Coiipe 1,095
6-p Sedan 1,09-5

H L 'D S O N
••Six”

( 1 1 8 l u ____a . 8 7  iti. AV. B . )
2-p Bus. Ccupe $ 6 9 5
6 -p Coacli 6 9 5

2 -4 -p Conpe 7 3 5
6 -p Sedan 7 6 5

S -4 -P C on r’ t Coupe 8 4 5
9-B Pbaeton 7 6 5

Cbassis 4 6 6

“ E l g b t ”
( I I U In .— -3 .0 S  m . AV. B . )
6-p Ooacb $ 9 7 61-4-p Ccupe 895
6 -p Sedan 1 ,0 4 62 4-P C onv't Goupe 1 .1 4 6

Chaesls 6 6 6

“ M a j o r ”  
( 1 3 2  l u  3 . 3 S  m .
5 -p
6 -p
5-p
I-P7 -p

Sedan
Bropgbam
Club Sedeo
Sedan
PbaeCon
(Ttoesie

W .  B . )
61,260

1.360
1.360 
1,350 
1,250 
1,000

H U P M O B I L E

( l a i
“ 3 2 1 ”  

I n .— 3 . 0 7  m . AV. B . )
Conpe (B -S ) $995
Sedan 896
Victoria 1.060
CÁbrlolet-
Rcadeten 1.096

( 1 2 2
“ 8 2 2 ”  

I n .— 3 . 1 0  m . W .  B . )
Coupe (R -B ) $1,196
Sedan 1,196
Victoria 1,260
Chbrlolet-

Roadster 1,296

( 1 2 6
“ 3 2 6 ”  

l a . — 3 . 2 0  m . AV. B . )
Conpe (B -S ) $1,445
Sedan 1,44.5
Victoria 1.610
CÁibrloIet-

Roadster 1,646

L I N C O L N  V 1 2 < 1 3 ü
( 1 3 6 I n .— 3 .4 C  m . AV. B . )

2-D Conpe $3,10Ü
2.4-p Coupe (R -S ) 8.146
2-4-p Conv’ t Roadater

(B -8 ) 8,200
6-p Tow n Sedan 3.100
5-P Sedan 8.200
6-p Conpe 8.200

7-P
7-P

6-p
7-p 
2-p

2 -4 -P

O ABR OC ER IA PBBCIO

Sedan 3,300
Llm ousine 3,850
PUaetou, cow l &

wlndsuleld 3.200
PDaetou 3.000
Tourlng 3,200
Ouen Uoadster 2,700
Opea KoadBter,

(R -SI 2,745
Cbasals 2,400

( 1 4 6  I n .
“ V 1 2 - 1 4 6 ”  

—3 . 6 8  m .  A V . B . )

5-P
7 -p

3-p
B-p
I'P7-p

2-p

PbRetoii. cow l i 
W lndsbitíd  

Pbaétan 
Tourlng 
Tow u Sedan 
Tow o Seda o 
Sedan 
Coupe 
Sedan 
LlniDUsiue 
Bruuü Cabriolee 
üruQD Brougbam 
Brupn ConT’ t 

Coupe 
D letrlcb  CoQT't 

Bedan 
B letr icb  Oonpe 
JudklQs Berllne 
Jod k los  Coupe 
Judklos Sedan 

Limo. 
W lllougbby 

Llinoualne 
WlIIougbby 

Brougbam 
LeBaron C onv't 

Roadeter 
Cbaesls

S4,á00
4.200
4.800
4.400
4.400
4.800
4.800 
4,600
4.800 
6,000 6,000
8.700

6,100
4.000 
6.300
6.000
6.800

6.700 

7.000

4.500
3.200

•M A R M O N

“ 8 I X T E E N » »  
l u . — 3 . 6 8  m .  W .  Be>

6 -p  
2-p 
B.p 
2-D
5-p
7-p 
7-p 
5 -p

Sedan
Coupe
Coupe 2-door 
Conv’ t  Coupe 
CooT’ í  Sedan 
Sedan 
Llmoustne 
Club Sedan 
CbnesU

14.826
4,825
4,926
4,976
5.(375
4,975
5,175
4.925
3.750

N A S H
“ B I g  S i x — 1 2 2 0 ”

( l i e  f n . — 2 . 0 5  m .  AV. B . )
5-p Sedan 6735
5 -p  Ton-D Seden 745
6-p Broughani 795
2-p Coiipe 765
4-P Coupe 785

“ A d v a n c e d  E l g l i t — 1 2 S 0 ”  
( 1 2 1  I n .  3 . 0 7  m .  A V . B . )
5-p Sedan $1,065
5-p T ow n Seden 1,035
5-p Brougham  1,085
2 -p  Coupe 1.045
4-P Coupe 1,065

“ A m b a a s a d o r  8 — 1 3 8 0 ”  
( 1 3 3  I n . — 3 . 3 8  m .  A V . B . )
C-p Seden $1,575

( 1 4 2  I n . — 3 . 6 1  in .  AV. B . )
7-p Sedan $1,955

Lim oueine 2,055
Brongham

i - p
S-p 1,820

O L U S M O B I L R

“ S i l ”
(1115 I n .— 2 . 9 2  m .  AV. B . )
2-P Busluees Coupe $743
6-p Coupe 745

2-4-p Sport Coupe 780
6-p Sedan 4*door 823
5-p T ourlng Conpe 775
4-P Conv’ t  Coupe 825
6-p T ourlng Sedan

4-door 866

“ E l g b t ”
( 1 1 8 I n . — 3 . 0 2  m ,  AA' B . )
2-D Buelness Conpe $845

2-4-D Sport Coupe 880
6 -p Sedan 4-dnor 823
8-p Tourlng Coupe 875
4-P C on v 't Conpe 025
6-D T ourlng Sedan 856

P A C K .A R D
“ E l g b t ”  “ 1 1 0 0 ”

( 1 2 9 I n . ----- 3 . 2 8  m .  AA' B . )
5-p Sedan $2.360

Cbassis 1,860

PA S. Ü A llK U C líB lA  PBBOIU

“ E l g h t ”  “ 1 1 0 1 ”  
( 1 3 0 1 4  I n . — 3 . 4 6  n i .  A V .B .)
5 -p  Seden $2,585
5-p Club Sedan 2,570

2-4-p Coupe 2,550
7-p Tourlng 2,5Ü0
4-P Pbneton 2,670

  Cbassla 1,030

“ E i g l i t ”  “ 1 1 0 3 ”  
( 1 4 1 %  I n .— S .R O in .A A '.B .)

7-p Sedan $2,666
7-p Llm ousine 2,790

  Cbeeaie 1,990

“ S n p c r  E l s h t ”  “ 1 1 0 3 ”  
( 1 3 4 ) 4  I n  3 . 4 3  m .A V . B . )
5-p Sedan $2,950

. . . .  CbasBis 2.290

“ S n p e r  E l s l i t ”  “ 1 1 0 4 ”  
( 1 4 1 %  I n .  3 . 6 0 m . A V . B . )
7 -p
0-p

2 -4 -p
2-4-p

7-p
4 -P

Id

F orm al Sedan 
Club Sednn 
Coupe
Coupe Rondster 
Touring 
Pbeeton 
Cbeeals

$3,3UU
3,255
3.070
3.070 
8,180 
3,090 
2,860

“ S n p e r  E i g l i t ”  “ 1 1 0 3 ”  
( 1 4 6 %  I n .  3 . 7 3  m .  W . B . )
7 -P  Sedan $8,290
7 -p  Llm ousine 3,480

Cbaaale 2,440

“ T T C c lv e ”  “ 1 1 0 7 ”  
( 1 4 1 %  I n  3 . 6 0  m .A V . B . )
5-p Ssdan (3.U6U
7-p Form al Sedan 4 .6 6 0
5-p Club Sedan 4 .0 6 0

2-4-p Coupe 3,820
2-4-p Coupe-Roadster 8,850

7-P Tonring 3,880
4 -P Pbaeton 8,880

Cha Bsis 2,080

“ T i v e l v e ”  “ 1 1 0 8 ”
( 1 4 6 %  i n  3 . 7 3  m .A V . B . )
T-p Sedan $4,135
7 * p  Llm ousine 4 ,385

  Cbaaela 3,170

1‘ I E K C E - A R R O A V
“ 8 3 6 ”

( 1 3 6 I d .— 3 . 4 5  m . VV. B . )
6-P Clnb Brougba m $2,883
6-p Ssdan 2,676
8-P Club Sedau 2,095
a-p Conv’ t  Sedan 2.975

2-4-p Conv’ t  Goupe
R oadster 3,100

2-4-p Sport Coupe 2,703
Cbassis 2,076

( 1 3 9 l u . ----- 3 . 5 3  m . W .  B . )
7 -d Sedan $2.860
T-p E n cl. D rlve

Llm ousine 2.975
Cbassis 2.275

“ S a l e n  8 3 6 ”
( 3 3 6  I n .— 3 . 4 5  m .  AV. B . )
6-P Club Brougbam  $2,650
5-p
5-p
5-p

2-4-p

Sedan 
Club Sedan 
C on v 't Sedan 
C on v 't Coupe

2.740
2.800
3,140

2-4-p Sport Coupe 2.960

( 1 8 9 I n .— 3 . 5 3  m . AV. B . )
7-D Sedan $3,016
7-p E n cl, D rlve

Llmousine 3.140

“ 1 2 3 6 ”
( 1 3 6 I n ____3 . 4 5  m . AV. B . )
5-p Club Brougbam  $2,785
5-D Sedan 2.976
8-p Clnb Sedan 8.093
5-p Conv’ t  Sedan 3,378

2-4-p C on v ’ t  Coupe
Roadster '  3 ,600

2-4-p Sport Coupe 3,193
Cbassis 2,475

( 1 3 9 _______ 3 . 5 3  m . A V . n . )
7-p Sedan $3,260
T-p E n cl. D rlve

Llmonslus 8.875
Cbassis 2.676

“ S a l ó n  1 2 3 6 ”
( 1 3 6  I n  3 . 4 5  m .  W .  B . )
5-p Club Brougbam  $2.960
6-D Sedan 8 ,140
5*p Club Sedan 3 ,260
5-p C on v 't Sedan 3.540
4*p C on 't  Coupe 3,665
4-P Sport Coupe 3.360

PAS. C A R R O C E R IA PRECIO

< 1 3 9 i n . — 3 . 5 3  m . AV. B . )
7-p Sedan $3.415
7-p Enol- D rlve

Lluiouslne 8,640

“ C u s l o m  M o d e l  1 2 4 2 ”
( 1 8 7 _______ 3 . 4 8  m . A V . B . )
6-p Club Brougbam  $3,660
6-P Sedan 8.786
6 -p Club Sedan 3.960
S-p Club Berllne 4.I6U
4-P Coupe (R -S ) 3,78D
6-P C on v 't Sedan 4,230

Cenv’ t  (Doupe
Roadster 8.000

6-p Tourer 3.960
6 -p Sport Pbaeton 4.150

(Rjassls 8 .100
( 1 4 2 I n . — -3 .6 1  m . AV. B . )
T-P Sedan $3.985
T-P E n cl. D rlve

Llm ousine 4.260
7-p Tourer 4.260

Cbassis 3 .300

“ C n n t o m  M o d e l  1 2 4 7 ”  
( 1 4 2  I n . — 3 . 6 1  m .  A V . B . )
6-P Sedan $4.295
B-p Club 8edan 4.400
6-p Club B erllue 4.600

( 1 4 7  I n .— 3 . 7 3  m .  AV. B . )
T-p
T-P

,-i-p
5-p
5-p
5 -P
7-p

2 -4 -p
2 -4 -p

7-p
7-p
7-p
,-p
e-p

Sedan
Enol- DrlTe 

LimouBine 
Cbasals

“ L e B n r e n ”
C o ü f 't  Sedan 
C oa r ’ t  Sedan 
C onv’ t  V ictoria  
Club Sedan 
E u cl. D rlve 

Llm ousine 
Coupe 
Coupe

“ B r n n n ”
Tow n Broughem  
T ow n Brougbam 
T ow n Cnbrlolet 
Tow n Car 
E n cl. D rlre  

Brougham

(4 .5 8 5

4.800
3.800

5.700 
0.100 
5,200
5.700

0.200
5,300
5.000

0,700
6.700
7.200 
0,700

7.200

P L Y M O U T H

< 5 1 7 3

“ 6 — P C X X ”  
S t a n d a r d  

i n ____4 .3 0  m .  AV B . )
2-p Business Coupe $44.'i

2-4-p Coupe (B -S ) 4 8 3
2-4-p C on v 't Coupe

5-p Sedan 2-door 4Ó5
6-p Sedan 4-door 610

Cbassis 3 4 0

D c L n x e -
5-p
5-p
2 -P

2 -4 -p
2 -4 -p

‘ P . D . ”
Sedan 4-door 
Sedan 2-door 
BuelneBS Coupe 
Conpe (B -S ) 
C on v 't  Conpe 
Cbasals

$376
626
495
546
396
875

P O N T I A O

“ 8”
( 1 1 6  I n ____2 . 9 2  m .  AV. B . )
2-4-p Roadster $586

2-P Coups 635
6-P Sedan 2-door 636

2-4-p Sport Coupe 670
5-D Sedan 4-door 60.1

2-4-p Coupe C onv't 806
5-p T ourlng Coupe 076

R E O

S - 3  F l y l n g  C l o m l
6-p Standard Sedan $706

Standard Coupe 706
W lth  S elf-S h lfter

Transm isslon 870

9 - 2  F l y l n g  C l o n d
6-p D eluxe Sedan $346

D eluxe Coupe 346
W ith  Selí-S h lfter

'Transmisslon 020

“ R o y a l e  N - 3 3 ”
( 1 8 1 _______3 . 3 3  m .  AV. B . l
5-p s tabd ard  Sedan $1,745
5-p E lite  Sedan 1.845
6-p Standard V ictoria  1,745
6-p E lite  V ictoria  1.846
4 -P  Standard Conpe 1.746
4-0 E lite Goupe 1,846

“ R o v a l e  C u a t o m ”  
( 1 3 6  I n  3 . 4 3  m .  AA'. U .)
6-D E lite  Sedan $2,445
6-P E lite  V ictoria  2,445
4-P E lite  Coupe 2.446

PA S, C A B R O C E E IA  PBECIO 

S T U D E B A K E R
D i e t n t o r  S i x

3 -p D eLuxe Sedan $746
5-1) Sedan 695
6-p D eLuxe " S t .  R egia"

Brougbam 745
B -p St. B eg ls  Urough-

aui 696
2-p D eLuxe Coupe 675
2 -P Coupe 646
4 -P D eLnxe Coupe 725
4-P Coupe 695
4 -P DeLuxu Conv.

Roadster 725
4-P Conv. Roadster 695

C u m m n n d e r  E l g h t

B-p D eLuxe Sedan $94 6
5-p Sedan 895

"5-p D eLuxe "S t ,  Regís
Brougbam 045

5-p St. Regís
Brougham 395

2-p D eL uxe Coupe 875
2-p Coupe 845
4 -P D eLuxe Conpe 926
4-P Coupe 885
4 -P D eLuxe Conv.

Uouilster 925
4 -P Conv, R oadster 896

P r e a i d u n t  E l g h t

5-p D eLuxe Sedan $1145
5 -p  Sedan 1095
2 -p  D eLuxe Coupe 1075
2-p Coupe 1045
4-P D eLuxe Coupe 1125
4-P Coupe 1095
4-P D eLuxe GouT.

H oadster 1126
4-P Con ’ . B oa dstei 1095

S T U T Z
• *L A A ”  6  C y l l n d e r  
( 1 2 7 H  I n . — 3 . 2 4  m . W. n .)

B-D Sedan $1,995
B-p Coupe 1.09S
2-p Coupe 1.096
B-p Club Sedau 1.995

Cbassis 1.895

6-P
6-n
2-p
5 -n

“ S V - 1 6 ”  8  C y l l n d e r  
S t a n d a r d  

( 1 3 4 ( 6  I n . — 3 .4 1  n i . 
W .  B . )

Coupe 
Sedan 
Coupe
Club Sedan

$2,495
2 .7 8 0
2 .7 8 0  
2 .880

( 1 4 S
7 -0
7-P
5 -p
7-D

'  6-D

C a a lo i u  
i „ . — 3 . 6 8  m .  W .  B . )

Sedan $3.690
LimousluB 3.790
Convertible Sedan 3.819 
Speedater 3,995
Cabrjolet Conpe 3,760 
Sedan 3.510
CbasBla 3,190

O V - 3 2  S é r i c a  
( I 3 4 1 Í  t n . — 3 .4 1  m .

W .  B . )
6*p Coupe 1 9 ,1 9 5
5-p Sedan 8,480
2-p Conpe 8.480
6-p Club Sedan 8.680
2-p Speedater 8.680
2-p C abrlolet Coupe 8.680

( 1 4 5  I n . — 3 . 0 8  m .  AV. B . )
7-p Sedan $4.290
7 -p  I/lujoualue 4.400
6-P Convertible Sedan 4,610
7 -p  Speedater 4.*96

. . . .  Cabrlolet Conpe 4.460
6-p Sedan 4,210

. . . .  Cbasals 9,800

S a l ó n
( 1 3 4  (A I n  3 . 4  1 III.

AV. B . )
. . . .  W aterhpuse Con­

tinental Cotipe $$.775

A V I I .L V S - O V E R L A N B
“ 7 7 ”

( $ 1 6 6  I n  3 . 0 0  m .  AV
2-p Standard Coupe
4 -P
4-B
4 -P
4 -P
4 -P

Standard Coupe 
Standard Sedan 
Oustom Conne 
CouT’ t  Roadeter 
Cnstom Sedan 
Panel Dellvery

-4

B .)
$396

426
445
445 
479 
475
446

W l L L Y S - O V E n L A N l > - «
“ 00”

(S 1 7 B  I n .  4 .4 5  n i .  AV. B .)
2-0  Standard Oonpe *696 
4-P Cuetom  Coupe
6-p Cuetom Seden

676
979

3 0 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



3 746
«03
745

665
675
046
725
685

725
695

( 8 4 3
895tegla"
945

e r

I

875
845
926

925
895

(1 1 4 5
1095
1075
1045
1126
1093

1125
109 5

(1 ,9 9 9
1 .995  
1 .005
1 .996  
1 .696

1 2 ,4 0 6
2 .7 8 0
2 ,1 8 0

W . B .)
(3 .5 6 0  

3 .7 6 0  
1au  S .310  

3 .9 9 5  
le  3 .7 6 0  

3 .6 1 9  
3 ,1 9 0

1 m.
1 9 .> 9 5

3 ,4 3 0
3 .4 6 0
9 .6 8 0
8 .6 8 0  

i«  8 .6 8 0

\V. U .)
8 4 .2 6 0

4 .4 6 0  
d a n  4 .5 1 94.« 0 3  
lie 4 ,4 6 0

4 .210
8 .6 9 0

W .  B .)  
. (3 9 6

423 
I 445 

449 
473 
415 
446

AV. B .)
e  1593 

876
e?B

Los records establecidos en 1933, demuestran 
conclusivamente que el valor intrínseco de la 

marca Dodge, ocupa un elevado puesto en la estimación del público. 
El nuevo y brillante desempeño, la economía de mantenimiento, la 
rápida velocidad— todo lo cual significa UNA NUEVA PERSONALIDAD 
DINAMICA—se han combinado con la soberbia construcción para 
establecer un nuevo record de popularidad en los mercados del mundo.

El Contrato de Ventas de Auto­
móviles Dodge ofrece a todo distribuidor 
una oportunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba 
Ud. pidiendo informes a cualquiera de nuestros distribuidores, o 
directamente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

M O P -lZ l-S

Diciem bre, 1933 3 1

Ayuntamiento de Madrid



fe. Precios d e  lista entrega en  la fábrica..

^ 1
s s

».S
£ Í9.CJ

Aatocar RG
AulMar D
Autocar.. (DP
Aolocar DH
Autocar.,, sN
Airiocar NF
Autocar S
Autocar.. ......T
Autocar,., ..TE*
Autocar. . ......C
Autocar .UD
Autocar . ,.UDF
Autocar., UN
Autocar . ,.UNF
Autocar... . ..U S
Autocar.. . UT
Autocar.. .ÜTE*
Brockway. ...80
Brockway 90
Brockwaj. -.100
Brockway. . .120
Brockway. ..UO
Brockwa;. ,,141
Brockwa?. . .ISO
Broekway, . .160
Broekwaj. .170
Brockway. ..195
Brocbway, ..220
Brockwaf. ..200

Charrolat.. CB
Chorróle!.. OA
Chorróle!.. ..OB
Chorrolot.. . oc
CbofToJot.. OD

Con mareo. ..ISA
Commerce. ItBC
Conmarco. 40AC

2H
3
3M

4 
6
5
7M

'Y ii
3
SH
4
5
6
7M

Commerce.. 50 DC 
Commerce,,50 De 
Commerce., .KHB
Cemmeree..55SW
Cemmerce,.i5SW
Dir Eider 50
Dar Eider 75
Dij Eider Kl
Dej Eider 110
Oer Eider... .1» 
Dar Eider ...1 » 
Der Eider... .Z(K 
Dir Eider. ...240 
Der Eider....285
Der Eider....345 
Der Qdet....402
Kemeod T,.,,218 
Díemond T..240A 
Diamond T.. .316 
Diamond T., ,35( 
Diamond T. .4104 
Diamond T..4I0B 
Diamond T.. .510
Diamond T., ,504 
Diamond T.. .500
Diamond T., ,603 
Diomond T, ,606B 
Diomond T.. .750 
(IRomond T. .801 
•••Diira. T.,1201 
•**Diom.T.,Ii02 
•••Diom.T. IH3
Dodto HC
Dodgo. HCL 
Dodoo. . H30E 
Dodeo... H31E 
Dodgo .. H43H 
Dodge. .. H44H
Dodge F40C
Dodgo F4IE
Dodgo F42E
Dodgo F60E
Dodgo.. . .F61E
Dodgo  F«2E
Dodgo F63E
Dodge G80C
Dodgo GBIC
Dodgo G82C

lH -2
2-2H
2-3
2-3

3-4

3 > í-4
3-4
5

7H

53000
3500
3950
4160
4650
4750
5500
5000
6300
6650
3500
3950
4650
4850
5300
5000
6300

1086
1360
1635
1940
2665

3030

3030
3290
3815

4485

MOTOR
Cilindros
diim. r
correrá
(Pnlg.)

iS H x 4 H

6 -4 í4 !í

7JÍ-10 5580

Dodgo.. G83C

í í !
FWD.
FWD,

.H-4

4000
7500
83001
79001
83001

TBOO
IlOOOl
130001
17000
20000
32000

235001
36500

1
m
iH2
2H3
í
5geoo

lO’ **
1 2 -0

m
i f i3

2H
3
3
4

3
3

3-4
3-4
4-6
4

330
480
606
510
535

1375
2166
3276
4130
4746
7976

6230
6366

895
945

1395
1825
2225
2796
3295
4295
6296

8400
8400

IIOOO
11000
14S901
14750
14750
1897»
19429
19879
19900
25000

250001

250001

250001

lH -2
2 -lH

6-4 }íg4 ‘
6-4H x4l.
5-4M x4?í
6-1JÍX4ÍÍ

3 A 'A x i%
3 -i'A íiS l
6-4l|x4?á

3 - 3 ^ 4
6 - 3 ^ 4 f í

04x4H
9-4x4H

M i4 H
8-4Hx4H

5-4J4X4H

3-4HiíH
3 -4 H i5 íí

NEUMATICOS 
o  LLANTAS

Del. Tras.

.25/20 

.25/20 
9.00/20 
36x8 
9.75/20 

.75/22 

.76/22 
10.5/22 
■.75/22 
10.5/24 
34x7 
.00/20 

9.75/20 
9.75/22 
'.76 /22  
10.5/22 
9.75/22

8.60/20
7.00/20
7.60/20
7.50/20
8.25/20

9.00/20
'.25 /20

9.00/20
9.00/20
'.7 5 /2 0

10 .6/20

10 .6/22

.26/20 
8-25/20 
0 . 00/20 
36x8 

.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
9.75/22 
10.5/24 
34x7 
.00/20 

9.75/20 
9.76/22 
9.75/22 
/0.6/22 
9.75/22

6.S/20d
7.0/20d
7.6/20d
7.5/20d
8.25/

20d
9.0/20d
8.26/

20d
.0/20d

9.0/20d
- .7 6 /

20d
10.5 /

20d
10.5 /

22d
6 -3 ? i¿ i4
6 -5 5 * t4
5-38tsx4 
B-39líX4 
8-31rsi4

6 -3  H x 4  
6-3Nx4H  
6 - 3 K r 5
5 -3 ?| x 5
6 - 4 H i 5 H  
6-4ÍÍI6

6 - 3 H i 6
« -4 H x 6 > 4

5 -3 H x 4 /<

í-3 | | t4
6 - 3 « x 4 K  
6-4x4H 
3 - iK x iH  
6-4)íx4H

M H i5 H

6395 6-4H x6k 
7496 S-iAx&H

645
795
995

1296
1696
2135
1095

2660
2960

5-3Hx41í

S-3f4xiH
5-3?4x4M
6-4x414 
6-4x414 
fr-4x4H

e-ái4>4
6-4K44H

9-414i5K
8-454x614
8-454x454
6-4l1x514
6-454x514
6-5x654

3326
3426

4-4x5
3-3541454

30x5
30x5
30x5
30x5

30x6q
32x6d
36i 3d
36x9u
98i7n
9{i24n

36x6a
38i7n

6 . 00/20
■.00/20
.00/29

7.00/20
7.50/20
7.60/20
9.00/20
10.5/20
8.25/20

9.00/20
9.75/20

5.60/20
6.00x20
9.50/20
7.50/20
7.50/20
7.50/20
7.00/20

8.26x20
8.26x20

.00x20

.00x20

.76x22
36x8n
34i7ii
36x8d
36x8c

5.25/17 
5.25/17 
30x5 
30x5 
32x9 
32x6 
8.25/20 
8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
10.5/20

10.5/20

10.5/20

10.6/20

34x7n
34x7n

5.25x18 5.25x18
32x6
30i5d
32x6
30x5d

30x5a 
32i6Dd 
SOxOnd 
lOiScd 
40x8cid 
9]i24 

nd 
36x6nd 
40i8nd

6.5/20
9.0/20d
6.5/2üd
7/20d
7.6/20d
9/20d
9/20d
10 .6 /20
8 . 26x20
d

9/20d
9.75/20

i.50/20 
32x3 
6.5/20d 
7.6/20d 
7.5/20d 
7.6/20d 
- .2 5 / 

20d 
8}x20d 
8 .26 / 

20d 
9.0x20d 

,0i20d 
9!i22d 
36x8q 
34x7od 
36x8nd 
SOxSnd

6.25/17
5.25/17
30x5
30x6
22x6
32x6
8}/20d
81/20d
8i/20d
9.0/2üd
'.0/30d
9.0/20d
9.0/20(1
10.6/

20d
10.6/

20d
10.6/

20d
10.5/

20d

34x7d
81i 7d

s i

■ S i

I S
¿ S í

MOTOR
Cilindros
dióm. r
carrera
(Pul6-I

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Del. Trae.

ttF W D ....H H -S
FWD............... B
FW D........Cü-S
FWD.......... SSU
FWD............M-S .
FWD........... M-7 7>4-10
FWD.............X-6 6-10

Fageol.. . .
Fagool.......
Fageol,. , .  
Fogeol.. . ,  
Fageol, , , ,  
Fogcol, , , ,
Fageol.......
Fageol., , .  
Pagool,. , .  
Fagool.. , ,  
Fogeol., , ,  
Fogcol. . . .  
Fogeol, , , .

..101

..106

..135

..250

..300

..370

..446

..«26

..646

..826

..846

.1626

.1046
Federal... .ISA
Federal........... 20A

Pedaral........... 25A

Federal.............A7

Federal.............A8

F e d e ra l... A8DR

Federal.............U6
Federal............. C7

Federal.............C8

Federal.. 
Federa],, 
Fedaral . 
Federal.. 
Federal..

Ford........
Ford____
Ford........
Ford........

D2SWL 13750 
• E2SWL 13750
TIOSW 

. D2DL 
..E2DL

.BB-I31
.BB-IS7
..B-157
..B -I3I

2H -3 
3
3H -4

t 1 á

1^-214
2-3 

2H -4
3-6
5-7
6 -8  
6 -8  
6-8 
8 -1 0  
8 -1 0  

10
10
9000

12000
14000

15000

18000

18000

22000
26000

26000

CM C............. T-I8
CM C............. T-23
GMC............. T-33
GMC............. T-43
GMC............. T-5I
CM C..........T-51H
GMC............. T-6T
GMC............. T-83
C M C ............. T-85

G M C ,........ T-85H

GMC............. T-90

CM C ............. TA5
G M C...........T.II6

GMC...........T-130

G arlord,.. 
Geidord,., 
Garlerd... 
Garferd. . .  
Garford, . .  
G arlerd.,, 
G arferd... 
Garlerd...

..ISA
.IIBC
,40AC
.SODC
.60DC
.lOOB

.SOSW
60SW

Gnmm .........A I-4
Gramm........ AX-6
Gramm.........BX-4
Gramm.........BX-6
Gramm.........CX-4
Gramm.........CX-6
Gramm............... B
Gramm............... C
Gramm............... D
Gramm............... E
ttfG ram m — ED

Gramm.............EY
Gramm...........GW
Gramm...........GY
Gramm............HY
Gramm............... C
Gramm G-;
-IttGramm .CWD

Indiana..............85
Indiana............. 76
Indiana............. 95
indiaru.,, 95DR
Slndiana...............

95SBTI5I
■■•IndUna

95SW75 
Indiana.. .  .17DR

28000
14000
14000

m

i i

8500
10500
13000
16000
19000
22000
220001
25000
30000

340001

230001

400001
400001

600001

76001
llOOO
13000
17000
20000
32000
23500
36500+

80001
80001

lOOOW
lOOOO
12000
12000
12000
14000
17000+
200001
20000
170001
28000
20000
24000
24000
240001
300001

lOOOOf
6500

12UOO+
16000

200001
200001
190001

54000
4200
5120
5220
7800
8700
6400

900
1400
1900
2750
3260
4360
3900
6000
6600
6300
6900
7400
8100

695
1095

1395

1945

2340

2465

3790
4410

4820

1050
1150
3846
1350
1450

470
500
660
531

675
795

1225
1525
2480
2300
3710
4205
5600

6195

4675

7695
8110

9490

6-4HX4JÍ
4-4>íx5?í
6-4HX5M
6 - iA ¡ s y ,
6 - 4 J ^ j ,
a-5x5JÍ

4-85ÍI4K  
6-3KX4K

6-4Hx45í
6-4H x4K
6-4Hx5H
5-4Mx4?j
5-4Hx5H
6-4Hx5H

M H x S H
6-4H x5>4
6-4Hx5H

6-3J
6-3>

jx4>í

6-3?íx4K

6-3!íx45í

6 A Ü 1 ÍH

6-4Hx45í
6 -4 ? ic4 ^

6-4Kx45í

36i Sq
36x6
38x9n
38x9
12J/20
40xl0n
36i3n

7.00-20
7.00-20 
30i5s 
34x7n.
9.00-20 
.00-20

32x6
9.00-20
9.00-20 
.00-20

9.00-20
9.00-20
9.00-20

6.0/20H
'.6 /20n

7.0/20D

8.26/
20d

9.00/
20m

9.00/
20n

SOiSn
.76/
20n

9,75/
20u

6.0/20n
6.0/20D
34x7o
6.0/20U
6.0/20n

20x6.00
20x6.00
20x6.00
20x6.00

1375
2165
3275
4130
4745
7975
5230
6335

795
895

1D96
1296
1295
1895
1995
2595
3995

3535
6175
4345
6545
3695
3095
6495

885
1050
1095
1275

1876

1900
2675

6-31&C4M
6-3!,¿x4{^
6-3Vsx4H
6-3?íx4H
6-35áx5
S-3Hx5
5-4}tx5
6-4j|x5
5-4Hx5H

6-4Hx5H

6-4Hx5

6-4H i5H
6-4JÍI6H

6-45ÍX5H

6-3Hx4
6 - 3 ^ 4 H
5 - 8 ^ 5
6-35ÍX5 
6-41ái5M 
6-4JÍI6 
6-35ÍX5 
6-4Mx5Jí

4 -3í<i4H
5-3Hxi 
4-35ÍX4K
6-3Hx4

a-3tU4A
B-3!íx4H
B-3HX4H
6-38|x4H
6-3Hx5
4-4JÍX6

5-4HX4H
5-4Hx4JÍ 
B-45ÉC4H

Í A H x íH

6-4>4x6

6-31.ÍI414
6-3Hx4M
3-3Hí.4'4
6-35ÍI41Í

í-3Axi'4
3-3Hxi!í
6-4H x45í

30x5 
.50x20 

32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
9.00x20 
9.00x20 

.75x20

9.76x20

7.50x20

34x7
10.5x24

9.75x20

36x3n
36x6
38x9q
36x9
12J/20
40il0nd
36x8n

7.00-20
7.00-20 
30x5Dd 
34i7nd

,0-20d
9.0.c20d
32iCd
9.00-20 
9.0x20d
9.00-20 
9.0x20d
9.00-20 

,0-20d

32x6n
6 .5 /

20nd
7 .0 /

20nd
8 .25/

20od
9.00/

20nd
9.00/

20nd
36x8nd
9.75/

20od
9.75/

20nd
32x6n
32x6n
34i7nd
32x6n
32x6n

32x6n
32:6
32x3
32x6

30x5n
32x6d
d6x6R
36x6n
38x7o
g]x24n
36z6a
38i7n

.00/20

.00/20

.00/20

.00/20
6.50/20
7.50/20
6.50/20
7.00/20
7.60/20
8.25/20
8.25/20

7.50/20 
9.00/20 
'.2 5 /2 0  
9.00/20 
.00/20 

9.00/20 
10.6/20

0.50/20
7-1w /ia
32x6o
7.50/20

32i 6d

32x6d
8.26/20

32x6
а.5/20d
32x6d
32x6d
34x7d
34x7d

.0x20d
,0x20d

9.75x
20d

,75x
20d

7 .5 /
2011

34i71t10.5i
24d

9.75x
20«

30x5u
32xend
36z6nd
40x8nd
iOzSnd
9ii24
36z6nd
40i8nd

.00/20

.00/20

.0/20(1
,0/20d

б.5/20d 
e.5/20d 
6.5/20d 
7.0/2Od 
7.5/20d 
8!í/20d 
8.25/

20d 
7.5/20d 
9.0/20d 
8K/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
10.5/20 

d
6.5(20H
7.00/20
32x6nd
7.5/20d

32x6nd

32x6nd
1.25/
20d

Rw

3d

> -o

S i

s i

MOTOR
Cilindroa 
ditm. j  
carrera
(Pulg.)

NEUMATICOS 
e  LLANTAS

Del. Tras.

{Indiena...........
...17SBT2S1

•■•Indiana........
 17SW251

Indiana 17A
Indiana.. . ,19DR
Indiana.,, .43DR
tttindiana. 47DR
IntemalT... .D-1 
Internat’l .. M-2 
§{§Iniernat’]..A-2 
Internal'],., .B-2 
§§{InlernatT..A-3 
l§§lnlerna(’I..B-3 
H{lnternaPl..B-4
5§§Iolemat’I..A-4
9ÍSInternal']..A-5
§§§lnlernatT..A-6
IÍ§Inlernal’I.W-l
§|§lnlemat’l.W-3
||§lnterrutT..A-7
§§§In1ernarl. .A-3

Kellg-S.
Kellg-S.
Kell;-S..
Kellr-S..
KaUx-S..
K olij-S..

Macear.
Macear,
Macear,
Macear,.
Macear.
Macear,,

Macear.

Moccor,

Moceor.

M occor,,

.K5-15
.KS-2»
.KS-25
.K S - »
.KS-SO
.KS-7»

. . . . l o e
...36A
...40A

....IS O
. . . « A
..220H

280001

280001
17000

220001
250001

280001

42001
7000
8675
8575-
9700-

10000
127501

155001
185001
205001
235001
276001
360001

360001

lV Í-2 2250

. « A

...56A

.SW86

...T D

Mock...............BL'
M ock............. BG
H o A ...............BF*
Mock............AB4^
Mock.............. ABA
Mock............AB6*
Mack.............. AB«
Mack.............BM
Mack.............. BC
Mack.............. BC^
Mack.............. BJ

Mack........... AK4^
Mack...........AK4'
Mack........... AK6'

M a ck ..A U ü | b f 
Mack..AC4Med.’  
Mack AC6Hoasg* 
Mack............AC6^

Mack..............AP*
Mack.AK 6-wh.‘  
Mick.AC66-wli.* 
M ack..A P6.»h ,^  
Mack..AP6-wh,' 

'Tkeee modele

Moreland,.RR-10 
Moreland,.RR-lZ 
M ocoland....B-13 
Meroland,. ,  .B-15 
M oreiaod... ,B-16

Meroland,., ,B-18 
Moreland... ,E-lfi 
Meroland, , ,£*18 
Meroland,., .E-19
Moreland E-21
M oreland,. ,H-2«

Pierco-Ar,
Pierce-Ar.
Pierco-Ar.
Pierco-Ar,
Pierco-Ar.
Pierce-Ar.
PieKO-Ar.

. 13S385 

. I5T29B 

. 17T3S1 
I8W361 
.19R479 
.24X47» 
.28M6II

R clo ,...............ISA
Releg............ IIBC
R olo;............40AC

Dual tires on re

2
2H
3H
5
7

2^

53500

3900
2300

3400

4300

7000

360
850
615
665
795
695

1045

1625
2100
2450
3350
4850
3200

6300

can aleo

2
2H
3
4
4

5 
4
6 
6

13000
¡6000
17000
18000
19000
24000-
28000

75001 
11000+ 
130001 

ar. all

2900
3650
4250
4900
5200

1330
2060
2400
3500
4600
4760

6600

5950

Boao

12500

3 -4 H xiH

M HxAJá
6-4x4H

6-4Hx4W

<i-4AxiH

6-4Kx8

6-3?íx4M
4-3Hx4H

4-3H i4H  
6 -3 «x 4 H  
6-354x4 
i-3Ífjx4

5-3HX4H 
h 3 H x4 A
5-3Hx4H 
W W xSM  
M 5 ÍI6 H
6-45ÍX6H

6-5x6M

34x7n a4i7ad

34x7u' 34x7nd 
8.25/20 6,26/20 

d

4-ixS
4-4x6
4-4Kx55á
4-4Hx65í
4-4J-6X6H

6-3 k x4 H
6 -3 « i4 H
6-35áx4H
6-454X4K
6-454i5H
6-45<x6H

5-45ÍX4H

5-45<x5M 

9-454X6M

6-5Hx0

9.00/20

9.76/20

10.6/20
6.26x18
6.50/20
8.00/20
6.00/20
30x5n
30x5n
6.50/20

32x6u
34x7u
34x7n
36x6e
SStOe
0.75/20

9.75/20

1195
1400
2876
2975
3076

3175
3375
3460
3876
3975
5565

2500
1950
2350
3000
3600
4150
5400

1375
2165
3275
modela

6-35ÍX45Í
6 -3 «x 4 !d
6-4x454
6-4x454
6-4x454

6-4x454
6-4K :454
6^Hx454
6-4'4x4‘A
',-451x454

8-354x5
6-3 5 4 x 4 5 4
6 -4 5 Íx 4 5
6 -4 5 lx 4 5
6-454x454
ÍA H x4 H
6-454i55í

6-354x4
B -3 K X 4 5 4
6-354x5

Í2x6dp
34x4
36x5
36x6
36x6
36x6

6.50x20
7.00x20
7.60x20
9.00:20
9.00:20
9.75x20

9.75x20

lO.SOx
20

lO.SOx
20

lO.SOi
20

6.00-20
32i6u
8.25/20
34 z 7d
34 x 7d
34 x7d
3 i:7 s

.00x20
SSxSi
36xSn
10.5x22

36x6
36x5d
10.6/22
36x6 
36x6 
36x7 
10.5/24

36x7
9.75/22 
40x8 
40x8 
9.76/22 
raetors

6.60x20 
32x6 
32x6 
34x7 
8.25/20

9.00/20 
34x7 
.00/20 

9.00x20 
9.75x20 
9.76x20

9.00/20

9.75/20
d

10.6/
20d
5.25x18
6.50/20
6.00/20
6.00/20
32x6n
32x6d

.5 0 /
20db

32z6nd
34x7nd
34x7od

S

40xl2s
9 .76 /

20db
•76/
20db

32x6d
34x8
36x10
40x12
40x14
40i8d

6.60x20
7,0x20d
7.5x20d
9.0x20d
9.0x20d
9.76x

20d
9.76x
20d

10.60:
20d

lO.SOx
20d

lO.HOi
20d

6.0-20d 
32x6od 
8.25:20 
B4x7iid 
34i7nd 
34x7sd 
34i7nd 
9.0x20d 
36:6ad 
SeiBod 
10.5:22 

d
36x5d
36x5
10.60/
22d

40i5d
40x6d
40z7d
10.50/
24d

40iSd
9.76/22
40i6d
40i8d
9.76/22

8.25x20
8.25tíO
9.00x20
9.00x20
9.00x20
10.5x20
10.6:24

30z5tt
32x6n
36:6a

8.50:20
32x6
32x6d
84:7d
8.26/20

9/20d
34x7d
9/20d
9.00:20
9.75x20
9.75x20

W

S
S
S
R w
Rw
Rw

8.25x20
8.25x20
9.00:20
9.00:20
9.00:20
10.5:20
10.5x24

SOxSa
32x6ad
36z6od

3 2 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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i!

B
W
w
w
ff
c

)B
!B

i
C
D
C
D
D
C
D
D
C
D
D
C
C

t K» 
) Bw 
)Rw

I

í

Basándose en el hecho reconocido, de 
que el negocio de camiones para ser 
satisfactorio, tiene que rendir utilidades, la Dodge 
Brothers continuará construyendo camiones que 
garantizan a todo propietario un funcionamiento 
impecable, menos pérdida de tiempo, mayor 
flexibilidad y mínimo mantenimiento. Es por 
esto que los distribuidores de Camiones Dodge 
se ganan la am istad de la clientela , y la fo ­
mentan para hacer mayor negocio en el futuro.

Diciem bre, 1933 33
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fe. Precios de Hsta entrega en ¡a fábrica..
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MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
ea riera 
(Pulg.)

NEUMATICOS 
0 LLANTAS X

iZ

e
¡t

>■©

■ < 2
s s

B9

I I
*v J  

e e  0

*0
o.S
I J
a . u

Del. Tras.

R e l«7 .. ...SODC 170001 34130 5-3Hx5 36x8d 40x<ad R. Scbacht ...4 9 H ! 7-9 31695
RéUy. ..60DC 20000 4746 9^ H x5> 33i7n 40iSud 11
Relay... ...1001 S2000( 7976 6-4JÍX6 9}x24a 9ix24 11 Scbaebi ........661 7-10 6795

R elay... ..50SW 285001 6230 6-3Hx6 S6x6n 36x6diI R Scbacht ...66HA 8-11 5895
R elay... ..60SV 36600 6386 6-4H I5H 38i7s 40z8ad R

Scbatbl .......... 71 9-12 5200
Rae....... M(íl 580 5-3Hx5 6.50xlí 6.60x11 11
R e o .. . . ........ 1̂ 9000 576 4-S‘ Ksx4, 3.00x21 32x6 11 Selden. ........ I7C I>4 1500
R a e .. , . ........ IC 9INNI 615 Í-3 % X 4 , 6,OOx2( 32x6 11 Selden. ...317C 2 1610
R e o , , . . ........ lE KMHI 696 0-3H*5 6 .00x21 32x6 K Selden. ........ 37C 2 1935
R eo., . ........ IC HI6INI 735 0-3Hx5 6.00x21 32x6 II Selden. ........ 39C 214 2920
R a o .. . . ........ 21 12500 «46 0-3* ixó 3.50,'21 6.50/21 H Selden. ...47C t 3 3786
R e o ,. . , ........ 2C 12500 900 6-354x5 6.60/21 6.50/21 H Selden. ...4 7 C I 4 4435
R e o . . . . . .  ,.2L n.hiK) llt>5 6-3H i5 6.50/21 6.5/20d B Selden., ........ 67C 6 4976
R eo ,. . . ........ Zh l.'VIIX) 1245 Q-3Hx5 7.00/21 7.0/20(1 H Selden,, ........ 77C 7 7365
Reo....... ........ 2. I.IIHX) 1295 5-3’ íx5 7.00/21 7.0,'20(1 l<
Reo . ........ 2K IhINX) 1365 6-354x5 7.00/21 7.0/20íl B Serxice, ....... ISA 7600 1875
Reo........ ........ 3H l/biHI 1795 6-35|i5 7.50x21 7.5/20d H Service. . ..D B C IIOOO 2135
Reo........ ........ 3J 175001 1846 0-3Hx6 7.50/21 7.6/20d K Service, ...40AC 13000 3276
R e o .. . . ........ 3K r/siNi 1896 5-354x5 7.50/21 7.5/20d 11 Service, ...SODC 17000 4130
Reo........ 3M I75INI 1975 6-35lx5 7.50/21 7.6/20d H Service. ...60D C 20000 4745 '
R eo___ 200IN) 2696 8-355x5 1.00/21 9.00/20 H Service, ....lOOE 20000 7975
R e o . . . . ........ 4J 20(»kl 2670 8-354x5 1.00/21 9.00/20 H
Reo........ ........ 4K 20000 2746 8-354x6 9.00/21 9.00/20 H Service, ...SOSW 23500 6230
R e o .... ,4M 2OU0O 2866 8-354x6 9.00/20 9.0/20d B Service ...60SW 395001 6365 C

Republic, .......C-2 2 1100 0-3HX4H 6 .00x20 9.0x20d R Slarlíng. ...FB40 1J4-2 1136 6
Republie . .  D-2 2-2H 1485 6-354X4H 6.50x21 6.5x20d R Steviíng. ...FBSO 2-2H 1240 1
Republic . .  E-2 2H-3 2005 6-35ÍX4H 7.50/21 7.60/20 fi Sierlinf. ...FB60 2H-3 1590 1
Republie . . F-3 3-4 2420 6-354x454 8.25/21 8.25/20 11 Slerling. ...FB70 2H-3 2635 1
Repiibitc H-4 4-5 3285 0-354x5 9.75/2C 9.76/20 P Sterimg. .FBT152 m 4580 1
Republie . .  M-3 6-6 4640 6^Hx354 10.5x21 10.601 l> Slerling. . .  .FD80 3-4 3065 1

20d Sterliag. . .FB80S 3010 1
Republie ...35-4 7-8 6570 6-454x6H 10.5/21 lO.B/’ O 1) Slerling. . .  .FD90 4 3315 1
Republic . . .  Q6 9-12 11005 12-4x5 10.6/26 10.6/20 II Slerling. ...FC99 4 4105 1

FW97S 6  PD97S 4-5 4366 1
ReekneP'nl Del’; 42001 616 6-354x454 17x6.26 17x5.25 s Slerling. ..FCIOO 6-5H 4185 1

FW 1IS4FD I15 6-6 4690 1
Saníofd. ........SX l'A 1095 9-354x4 30x5 30x5 B FW14II & FD146 7-8 6235 1
Sonlord., . . . A X 2 1565 6-314x4 32x6 32x6 II Slerling. ..FC140 8-8)4 524S 1
Sanford, . . . .N X 2 H 1945 6-354x4 30x5 30i5d K Slerling. ..FCM5 8-8H 6180 1
Sanford. ........FX 3 2275 6-354x454 32x6 32x6d B FWI70 &FDI70 9JxI01 6980 1
Sanford.. . . . R X m 3600 S -4 iiH 32x6 32x6d H SietUng, -.FCI70 9ixlO) 6900 6
Sanford, , . . . 0 X 4 4500 6-4x454 34x7 34x7d 1) Slerling. ..FD195 12-12H 8925 6

Slerling. F.DT152 8)4 4705 1
Schacht., ...iO H iy ¡-2 'A 1495 0-354x454 20x6.60 20x6.50 B Slerling. .FDT200 12-12)4 7670 6

d Slerling, FDT250 16-16)4 8866 ^
SchaehI. . .  lOHA 2-3 1570 3-354x454 20x7.00 20x7.Od K Slerling. .FCT181 10-10)4 7265 6
ScJiaehi. . .  .20H 2-3H 2095 6-354x454 20x7.50 20x7.6d H Slerling- FCT20I1 12-12)4 7685 (
Schacht 20HA 3H -4 2186 6-354x454 20x8.26 20x8.25

B
Slerling. .FCS2I0 16-18 10175 6

Scbacht , ....25H 3-4H 2596 6-4x454 20x8.25 20x8.26 Stewait. -.41XE 54 670 6
d I Sieuart. .41XSE 1 680 í

Sebaehi.. ...2 8 H 3H -5 2896 ¡-4x414 20x9.00 20x9.Od 1 Slewarl,. ..44XE 1)4 695 6
Sehaeht,, ..2BHil 4-5H 3050 l-4x4>4 20x9.76 20x9.75 1 Siewarl.. ..42XE 1)4 795 6

d Slewarl,, ..43XE 2 996 e
Schachi.. ...30H 4-6H 3145 1-4x454 20x9.00 20x9. Od 1 Slewarl, ..45XE 2 1296 6
Sehacht . ..SÓHA 4JÍ-8 3296 1-4x414 20x9.75 20x9.76 ) Slewarl,, .29XSE 2)4 1696 6

d Slewarl ..32XE 3 1990 e
Sehacbt., ...35H IH-6H 3575 MJ4x4H 30x9.06 20x9.Od > Slewarl. ..58-8E 3 2190 e
Sebaeht.. ..35HA 6-7 3726 6-45|x454 20x9.75 20x9.75 D Slewarl. ..48.8E 8)4 2990 8

Sebacht.. ...4 0 H 6-7 4296 6-454x454 20x9,75 20x9.75 n Slewarl, ...13XE 3)4 2690 0
d Slewarl.. . ..19XE 3H 3690 6

Sehtehl.. ..40HA 6-8 4545 1-454x454 24x9.76 24x9.75 1 Slewarl, ..38-8E 3990 8
d Slewarl.. ..38-6E 3)4-5 3990 6

MOTOR 
Cilindras 
diim. 7 
urrera
(Pulí-)

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Del. Tras.

!-4 i4 '

2O1 IO.5

20x10.6

24x10.5

38x6

32xCo
32x6o
32x6n
32x6a
34.t 7 d
36x8q
3 6 x 3 b
42x9n

30z6a
32i6s
36x6n
3 6 x 6 q
38x7n
9 } x 3 4 d

2Gi6a
38i7o

6-4i45á

íx 4 j

6.60/20 
7,00/20 
7.00/20 
7.60x20 
0.00/20 

.25/20 

.25/20 

.00/20 

.00/20 
36x8ii 
3Gx8n 
40x8n 
42x9n 
40x8n 
40x8a 
40i8n 
40x8d 
10.5/20 
9.00/20 
40x8 
42x9 
36x8 
40x8 
40x3

6.50/18
6.60/18
3.60/20
6.50/20
6.60/20
6.50/20
7.00/20
7,00/20
7.80/20
8.28/20

7.80/20
9.00/20
0-00/20
9.00/20

20x10.5 
d

20x10.6 
d

24x10.5
d

40x8

32x6l
32xCad
32x6nd
32x6nd
34x7nd
36x8nd
35xSnd
40x8nd

30x5a
32x3ad
36xSiid
40x8od
40x8ad
93x24
od

38x6ad
40x3ad

0.50/20
7,00/20
7.00/20
7.50/20
9.00/20
8.25/20
8.26/20
9.00/20
9.00/20
36x3úd
36i8iul
iOxSad
Í2x9nd
10x8nd 
40xSad 
44xl0ad 
42í9ad 
10.5/20 
9.00/20 
40x8 
42x9 
36x8 
40x8 
40x8

6.50/18 
6.60/18 
6.60/20 
■' 60/20 
■,B/20d 
.5/20Ü 

7,0/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
8.25/20

7.5/20d
9.0/2Od
9.0/20d

,0/20d

» - o

s i a l« 9 a* n
£ 5

biOTOR
Cilindros 
diárn. y 
carrera 
(Pnlg.)

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Del. Tras

S iev tit  3IXE 6-6

Slewirt. ...27XSE 7-8 
Stude8aker..S-10 SOOOt 
Studebaker. ,S*21 to 
Studebaker,.S-31 90001 
Studebaker

S-2I-HD OOOOt 
Studebaker

S-IO-HD to 
Studebaker

S-31-HD 105001

Studebaker..S 41 106001

Studebaker. ,S '51 to

Studebaker..S-61 12000f

Studebaker,S-I29 [140001 
Studebaker,S-130 I < 
Sludebaker,S.140 '  ^  
Studebaber,S-15fl

Wbite  60K
While  S8SS

While...............601
White...............602
While...............$11
White...............612
Wbite...............618
White...............620
While...............621
W bite, .........630
While...............631
While...............640
W h ite ,,..........611
W h ite ,,..........642
W h ile ............ 643

While...............691

While.642SW329 
—SW, Alie 

While..M2SW320 
— SD. Alie 

While. 643SW420 
—SW, Alie 

While..643SW420 
-SD , Alie

W a i;a O » 'l’d C -I3 1  
WillysOTT'dC-IS? 
Willys Knixhl. .16

World DA-60
World DB-60

World DC-69
World DA-8S

World DB-88

World DC-88
W orld....DA-115 
W orld ....D B -n S

! 160001

8500
30000

9000 
lOOOO 
11600 
13000 
18000 
16000 
18000 
20000 
24000 ■ 
30000 ■ 
24000 ■ 
28000' 
32000

32000t

3 4 0 0 0 1

3 4 0 0 0 1

4 0 0 0 0 1

4 0 0 0 0 1

IH
m
1Í2

1
IH

2 
2
2H

3
4 
6

86190

6190
695
670
746

785

815

366

946

970

995

1350
1375
1400
1426

1860
5300

1860
2050
2450
2800
3600
4360
4660
5000
5750
3100
6460
6750
6960

7260

8026

8100

8660

8626

696
636

1596

1146
1645

1846
2300

2695

3296
3696
3896

5-4Hi5H

6-45ii5H 
6-3ÜX4H 
6 - 3 k 'x 4 H
5 -3 H H H .

6-3HX4H
6 - 3 K x 4 H

6 - 3 H » 4 H  

B-:
6-3IÍX4H

6 - 3 H x 4 H

6 -3 }< x 4 H
6 - 3 i h i %
6 - 3 K x 4 H
0 -3 H X 4 H

5-3H x4H'

9.76/20

10.5/24
2 0 x 6 .0 0
2 0 x 8 .0 0
2 0 x 6 .0 0

.00x20

6 .0 0 x 2 0

6.00x20

6.60/20

20x6.50

20x8.50

9.75/20

10,6/24 
32x3 
32x6 
32x6

0 . 60x20 
d

6.5x20d

0-3Hí4H
6-3Hx4¡.;
6-35íx4‘ .i
6-3?íi4>.i
6-3;íx4H
6-4x5H
6-4x5
6-4X5H
5 -4 x 5 K

6-4Hx6H 
5-4HX5H

l-4Hx5M

6-4Hx6H
6-4H x5?í

6-4HX5H

6-4JÍX5M
6-31ÍX3H
0-3Hx3H
6-20ÉX4H

6-3i4H
6-3KX4H
6-3kx4H
8-2Hx45í

8-25ÍX4H

8-3Hx4H
8-3KX4H
8 -3 !íi4 H

6.50/20
6.60/20
0.60/20
6.60/20

7.00x20
10.5x24

7.60/20 
7.00/20 
7.0O/2O 
7.60/20 
9.00/20 
8.26/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.75 20 
9.00/20 
9.75/20 
9.76/24 
10.5x24

10.6/24

.60x20 
d

a .50/20
d

20x6.60 
d

20x6.50
d

32i0d
32x6d
32xSd
32x6d

7.00x20 
10.5x 

24d 
7.50/20 
7,O/20d 
7.ü/20d 
7.5/20ri 
9.0/2üd 
8i/20d 
9./20d 
9./20d 
95/20J 
9./20d 
9i/20d 
9}/24d
10.5x

24d 
10.5/24 

d

9.00x20

.00x20

40x8

40x8

.00/20
6 .00/20
30xSu

.O/2O0
8.5/20D

7.O/2O0
7.5/200

8 .25/
20s

34x7o
36x8q
3 6 x 8 d

9.0x20d

g.0x20d

40iSd

40x8d

32x6
32x3
32x6n

6/20dD
1.6/20
ün

7 /2 0 d L

QB
S.26/

20dD
S4z7dD
36z8dn
3dx8dn

A U K E V I A C I O X G S :

— D e  6  r u e d a s — p r u p u l s i ó a  p o r  4 
r u e d u s  y  10 oenniáilcos 

í í — 1 0  N e u m á t i c o s  
t — -P e a o  b r u t o  i n á z i m o  p e r m i t i d o ,  en  

i l b r a s

t t — P r o p u l s i ó n  p o r  4  r u e d a s  
í t t — C o n  m o t o r  C n m m iu s  D ie s e l  
J— 6  r u e d a s
H l - ^ S e  s u m ln ls t r a i i  la m & ie n  o t r a s  

d i s t a n c i a s  e n t r e  l o s  e je s  
d — D o b l e s  
n — > e u m  á t i c o s

k ~ N e u m á t i c o s  a tfiecuJ ó n  a  p r e c io  
a á lc i o o Q i  

B ^ D n g r a n a J e  c ó  q Ico  
C — C a d e n a  
D — D o b l e  r e d a c c i ó n  
S — C ó n i c o  h e l i c o i d a l

S d — B i s e l a d o  e s p i r a l  d e  d o b le  
r e d u c c l  6 n  

S H — E e d u c c l ó n  e e n c i l la  
W — T o r n i l l o  s i n  fin  
R W — H e d u c c i ó n  p o r  t o m J b  

s i n  fin

Crecen las Ganancias
Los estados financieros provenientes 

de la industria autom otriz reflejan un 
cambio muy notable. L a Chrysler, para 
el tercer trim estre de 1933, obtuvo una 
ganancia neia de $7.190.149. Esta mis­
m a compañía, durante los nueve prime­
ros meses del año, ha obtenido una ga­
nancia neta de $11.937.683, en com pa­
ración con su déficit de $6.226.678 co­
rrespondiente al mismo periodo de 1932.

E n los nueve pi-inieros mese.s de 1933, 
la Chrysler vendió 387.366 automóviles 
y  camiones, contra 174.530 en el mismo 
periodo del año pasado.

La M otor Products Corp. ganó $169.- 
027 en los prim eros nueve meses de 
1933, y  perdió $211.766 en igual periodo 
e! año pasado. Las ganancias de la 
Packard subieron de $21.953 el segundo 
ti-imestre a $622.786 el tercer trimestre 
de este año. De ju lio  a septiembre de 
1932, esta com pañía perdió $487.084.

E lectric Auto-L ite aumentó sus ga­
nancias de $245.610 en el segundo tri­
mestre, a $534.223 en el tercer trimes­
tre. La Graham -Paige obtuvo una ga­
nancia de $122.307 durante el tercer 
trim estre. Su ganancia total, para los 
nueve primeros''meses del año, ha sido 
$145.934. Eaton A xle  ganó $292.895 el 
tercer trim estre, en com paración con 
una pérdida de casi igual suma, su fri­
da el año pasado.

3 4 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  
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Dueños de garajes firmas de Puestos o estaciones de gasolina 
Abastecimientos para automóviles Almacenes de pinturas y barnices 
Talleres de reparación y otros negocios similares

O BTIEN EN  BUENAS G A N A N C IA S -C O N  
FACILIDAD Y  RAPIDEZ— ven^endo la nueva 
cera y limpiador JOHNSON para automóviles

Los laboratorios de la S. C. Johnson & Son, Inc., 
de Racine, Wisconsin, E. U. A., han perfeccionado 
dos nuevos productos, para la limpieza y el encerado 
de automóviles.

LIMPIA INSTANTANEA Y  
COMPLETAMENTE

Una sexta parte tle un litro  del nuevo lim piador JOHNSON para 
automóviles, cuesta muy poco , pero es suficiente para quitar de 
cualquier autom óvil toda la tierra y  suciedad, que otros lim pia­
dores dejan de tocar, sin rayar n i dañar la pintura. Se aplica con 
suma facilidad y se seca en la form a de un polvo blanco Cuando 
se quita este polvo, el automóvU queda tan brillante y  lustroso 
com o el día en que Ud. lo  com pró.

PARA CONSERVAR EL BRILLANTE 
LUSTRE ORIGINAL

A plique la cera JOHNSON especial para automóviles. Produce 
una capa dura y  brillante de cera protectora, que defiende el 
acabado contra los rayos del sol. la lluvia, e l po lvo  y la rayadura. 
R educe m ucho el núm ero de lavados, y el valor del automóvil 
queda notablemente aumentado por su herm oso aspecto— y todo, 
a un gasto de pocos centavos,

POSIBILIDADES ILIMITADAS
En la venta de estos dos prodnctos, los comerciantes, que anotamos 
arriba, hallarán muy buenas ganancias. Se pueden vender a todo 
dueño de autom óvil o  de camión, sobre todo, cuando U d. se los 
demuestra sobre un guardabarro, o  sobre una sección del capó del 
m otor, para que ellos vean con  qué rapidez y  facilidad pueden 
aplicarse ambos productos y  lo  bien que hacen e l trabajo.

Con los millares de automóviles viejos, sucios y descuidados, que 
se ven p or  los  caminos, a cada paso, se presenta un m ercado 
enorme. E l dueño que usa una vez el nuevo lim piador y  la nueva 
cera JOHNSON para automóviles, se convierte en consumidor 
permanente de estos productos. Las posibilidades 
quedan, por lo  tanto, dependientes casi 
esfuerzos propios.

Apresúrese a sacar provecho do esta oportunidad. P or telegrama 
o  p or  correo aéreo, pídanos detalles, ahora mismo, antes de que 
otro se le  adelante. N o lo  postergue hasta mañana, pues podría 
ser muy tarde.

de ventas 
exclusivamente de sus

Necesitamos todavía un 
número limitado de repre­
sentantes en ciertos mer­
cados. Quizás su propio 
mercado sea uno de ellos. 
Comuniqúese inmediata­
mente con nosotros, para 
enviarle información com­
pleta sobre los productos 
en que Ud. se interese.

S. C. JOHNSON & SON, Inc.
Racine, Wisconsin, E. U. A.
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ESTAS SON LAS 
QUE YO EMPLEO Y  

AL 90%  DE LOS

VERDADERAS PIEZAS 
QUE ME DAN INMEDIATO ACCESO 
TRABAJOS DE REPARACION ..

Equipos Binks 
para pintura por 

pulverización

Llantas metálicas, piezas de 
ruedas y  tambores de frenos—  
(Kelsey-Hayes y  M otor W heel 

C orp .)

Cojinetes de 
bolas New 
Departure

Cojinetes de rodillos Hyatt

Filtros de aceite 
A C

Acumuladores
D elco

Gatos W alker 
para garajes y 

manuales

Correas H ycoe  para 
ventiladores

Piezas para 
sistemas 

eléctricos 
Delco-Rem y y 

Northeast

Forro 
H ycoe para 

frenos

Bocinas 
K laxon y 

Delco-Rem y
Am ortigua­
dores D elco 

Lovejoy

Bujías de 
encendido A C

Radiadores 
H arrison y 
piezas de 

radiadores
Anillos Pediick  para émbolos

Si Ud. está vendiendo algxmos de los productos 
le conviene también interesarse en 

los otros que se comprenden en este famoso surtido. 
Aproveche la oportunidad. Para información 
detallada, comuniqúese con el concesionario más 
cercano de los productos

Ud., al vender los productos cuenta con numerosas ven­
tajas: ofrece, en primer lugar, productos de la más alta calidad, que 
gozan de demanda universal; luego obtiene del concesionario local 
más cercano de los productos entregas inmediatas de todo
lo que Ud. necesita, y recibe, por otra parte, beneficio de efectivo 
anuncio y facilidades de servicio. Todo esto está a su disposición para 
multiplicar la venta de los productos » cuyos precios, por
su modicidad, le permiten obtener buenas ganancias líquidas.

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 1775 Broadway, N ueva .Y ork , N . Y ., E. U . A . 
D irección telegrú/ica; “ M O T O R SE R V E , N .Y .”  Todas las claves

El 90% de los automóviles en actual circulacióé^ el mundo va equipado con los famosos productos
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FORRO MOLDEADO 
GREY-ROCK 

PARA FRENOS
E l G R E Y -R O C K  M O L D E A D O , en ro llos  y  segmentos, 
es lo  m e jo r  de su clase, que existe actualm ente en 
e l m ercado. T ien e  superficie alisada p or  esm erilado, 
para asegurar un ajuste exacto y  rápida con form ación . 
Su com p osic ión  m etálica  plástica sirve de protección  
contra la rayadura d e l tam bor. Su construcción  de 
una sola p ieza  es inafectada p or  el agua, aceite y  
alta tem peratura. P osee  gran resistencia al desgaste 
y  gran duración.

Cada producto incluido en este com pleto  
surtido es prototipo de lo m ejor en  su clase

FORRO DE FRENO GREY-RO CK  EAGLE— Con la “ super­
ficie alisada p or  esmerilado”  famosa en lodo  e l mundo. 
Entretejido con alambre de especial aleación. Som etido a 
tratamiento térm ico para asegurar su prolongada duración.

G REY-RO CK  IN DU STRO P A R A  CAMIONES. Un forro, 
tejido para servicio pesado, especial para camiones y 
ómnibus. Excelente servicio de gran duración.

GREY-RO CK  EN BLOQUES. Un forro m oldeado rígido, 
suministrado en segmentos, que forman juegos completos. 
Para automóviles y  ómnibus. Servicio inm ejorable.

G REY-ROCK D O B LA D O . M OLDEADO Y  COM PRIM IDO. 
Un forro  de freno en rollo , com prim ido por presión 
hidráulica.

CIN TAS DE FORRO DE FRENO. Perforadas y avellanadas, 
para el Ford y el Chevrolet, suministradas en Eagle R ock  
tejido, en flexible m oldeado o en doblado y  com prim ido.

REVESTIM IENTOS G REY-RO CK  P A R A  EM BRAGUES. En 
tipos tejidos o moldeados. Tienen la superficie alisada 
p or  esmerilado. Dan un servicio irreprochable.

CORREAS G REY-ROCK P A R A  VEN TILAD O RES. Estas 
firmes correas de tipo V  son flexibles y no pueden resbalar 
o sallarse. Tam bién ofrecem os correas planas de fina 
calidad.

M ANGUERAS GREY-ROCK P A R A  R A D IA D O R E S, Firmes y 
durables. También fabricamos mangueras de agua y  de 
aíre.

REM ACHES GREY-ROCK. De latón y de aleación Grey- 
luminnm.

EM PAQ U ETAD U RAS GREY-ROCK Y  D U R A C O  P A R A  
AUTOM OVILES. Metálicas para bom bas de agua, y en láminas 

rojas y  negras, para vástagos de válvula, en lamina de 
.amianto com prim ido, en lámina D uroil resistente al aceite. 
Calidad superior a precio moderado.
E l surtido com prende también otros artículos para cuya 
enumeración n o tenemos aquí espacio.

Por telegrama o por carta sírvase pedirnos 
información detallhda y  precios.

United States Asbestos División
o f  R aybestos-M aiihattan , In c.

1 2 0  B roa d w a y , N ueva Y o r k , E .U .A .
D irecc ió n  te leg rá fica : U SA T E X
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su s  REPRESENTANTES ESTAN GANANDO DINERO
con dos surtidos que vender y  dos  g an a n c ia s  

que  ob tene r ,  con  un s o lo  g a s t o  g e n e r a l

El negocio  de autom óviles y camiones está creciendo en cantidad, y con  
él, la tentación de efectuar el m ayor núm ero de ventas posib le, sin con ­
sideración de las ganancias.

Pero esto no sucede con ios representantes del Reo
Las ventas de autom óviles R eo se hacen sobre una base selectiva, con  
debida atención a una racional ganancia en cada transacción.

Durante treinta años, la representación del REO ha sido lucrativa para 
sus concesionarios y  agentes, y hoy día, está resultando más popular que 
nunca, a causa de que sus dos surtidos son los más com pletos, los más 
atractivos, los m ejores en calidad y los más económ icos en precio , qpie se 
registran en los anales de la  organización Reo.

El cambio de marcha automático del Reo
exclusivo en el Flying Cloud y el R eo.Royale, ha dado a sus representan, 
tes, la más grande oportunidad para la venta de autom óviles de pasajeros, 
que se ha visto desde la introducción  del arranque autom ático. El sedán 
Flying Cloud, de tipo norm al, con  una m eda  de repuesto al p recio  de 
$ 7 9 5  puesto en fábrica, (pequeño aum ento con  cam bio de marcha auto­
m ático) es m ucho más econ óm ico  que todo otro  autom óvil m oderno de 
similar calidad.

En el surtido com pleto  de cam iones rápidos Speed W agón y de cam iones 
norm ales R eo, se com prenden 3 4  distancias entre los ejes; es decir, hay un 
tipo para cada requisito com ercial. Se construyen con  suma precisión, se 
venden a precios equitativos y  rinden un servicio seguro de gra n  DURA- 
C/OiV. Su reputación de ser "e l  cam ión más durable de todos”  refleja el 
tradicional m étodo de la R eo de dar siem pre, en  sus productos, un valor 
intrínseco m uy superior al térm ino m edio.

REO MOTOR CAR COMPANY
L A N S I N G ,  M I C H I G A N ,  E.  U,  A .

F á b rica  C an a d en se : T O R O N T O , O N T A R IO , CA N A D A  

D ire cc ió n  te leg rá fica : ^ R E O C O ” , L A N S IN G

Diciem bre, 1933 3 9
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Lo RCA VICTOR Triunfa
3

con
nuevos

RECEPTORES DE 
TODAS 

LAS O N D A S
Una vez más la RCA Víctor se pone a la vanguardia de 
todos los competidores. Una vez más la RCA  V ia o t  le 
brinda nuevas oportunidades de hacer ventas. Una vez 
más la RCA Víctor prueba lo que puede hacer "El 
Centro Mundial del Radio” .

M odelo 340 es un nuevo radio-fonógrafo de todas 
las ondas. He aquí el instrumento supremo para 
amenizar el hogar. H e aquí el instrumento más estu­
pendo que se ha construido hasta la fecha en su clase.

EL R A D IO — El M odelo 340 tiene una gama de 
onda continua de 16 a 555 metros, en cuatro bandas 
de frecuencias. N o  es necesario usar bobinas de deriva­
ción— cada banda de frecuencias forma en sí un circuito 
completo, teniendo cada una bobinas separadas con un 
ajuste independiente a tornillo.

Tiene un ruido de fondo extremadamente bajo en 
la recepción de ondas cortas y una proporción muy baja 
en la reflexión de frecuencias superpuestas (libre de 
interferencias producidas por las señales parásitas). 
Mediante el uso de Radiotrons de doble acción, con 8 
tubos es posible obtener económica y eficientemente el

Modelo 141, Re­
ceptor tipo de mesa, 
de todas las ondas.

M od elo  340, Combinación 
d e radio ¡on ógra fo  d e  todas 

las ondas.

M od elo  240, C onsolado  
todas las ondas.

mismo rendimiento que se conseguiría con un radio de 11 tubos.
U n nuevo cuadrante, tipo de aeroplano, de visión completa 

proporciona una sintonización fácil y rápida y  da una apariencia 
elegante y atractiva al instrumento. Este mismo chasis se usa 
en los M odelos 240 y 141.

EL F O N Ó G R A F O — Todos los adelantos modernos en la 
reproducción de discos, con inclusión de un "pick-up”  de inercia, 
tablero flotante del motor y compensación del tono, se han com­
binado para conseguir una reproducción nítida y de absoluta 
fidelidad. El fonógrafo es igual al mejor instrumento que jamás 
se haya producido, y por medio de la amplificación clase "B ” y 
de un altoparlante dinámico perfeccionado de 25 cm. se obtiene 
un reserva de potencia de salida de 6 a 12 vatios.

Prepárese para hacer magníficos negocios. Pida una demos­
tración al distribuidor R CA  V iaor.

RCA VICTOR COMPANY, In c
División Internacional,

CAMDEN, N E W  JERSEY, E. U. de A.

¡9
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USL OFRECE
U N A  N U EVA  L INEA COM PLETA

con 2  notables mejoras
E n primer lugar, el acumulador USL contiene 
un nuevo óxido— producto ampliamente paten­
tado— cuya actividad química es muy superior 
a la de cualquier otro óxido para acumulado­
res. Ello significa mayor capacidad y más larga 
vida para el acumulador.

Considere también el nuevo tipo de separador 
USL, protegido con vulcanita. Cada separador 
está reforzado verticaimente con tres listones de 
vulcanita, haciendo casi imposible los cortocir­
cuitos en el acumulador, sin reducir su capaci­
dad.

Estos dos detalles representan una gran supe­
rioridad en el funcionamiento de los acumula­
dores USL. Pero éso no es todo. Las cajas de

vulcanita, de diseños modernos, los hacen más 
duraderos y atractivos. Con todas estas ventajas, 
el privilegio de vender el USL en ese mercado 
proporciona utilidades aún mayores que hasta 
ahora.

Solicite inform es com pletos d e

USL B A T T E R Y  C O R P O R A T I O N
295 M adison  A ven u e • N ueva Y o rk  • E . U . de A . 
P O R  C A B L E :  Y O U E S L I T E ,  N U E V A  Y O R K

Acumulador USL*'SuperServica '*
«tcumulodorporo outomovíles da 

•iO>Co de mo» alto eolídod v mayor 
•ñcacia. Elementos extragrondas y 
r.v evo dxi do U S L~S epo re d oras LiS L 
parfeecionados. proteg des con 
vulcanita—Coja de vuiconila.

Acumulador USL "N iá g a ro"
Tipo normal pora lo gran moyoria 
de outomoviles. Elementos de ta­
maño normoly nuevo Oxfdo USL— 
Seporodoras da cadro Porf Orford 
déla maíorcalidad. Coíootroctivo.

Acumulador USL'*HeovyDuly''
Diseñado especia Imante para ca­
miones. El amen tos de tomaría nor­
mal y nuevoOxÍdoU5L'~Saparado* 
res protegidos con vuleanito. Cola 
da vulcanita.

Acumulador USL Frontior''
Un acumulador fuerta, digno da 
eonfionto, que se vende a precios 
módicos. Tiene el nueve Oxíde 
USL— separadoras da cedro Port 
Orford de la me¡or calidad y cajo 
atractivo.

Diciem bre, 1933 4 1
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EL SURTIDO VICTORIOSO
L as ven tas de exportaciñn  de este fa m oso  surtido de forros 
para frenos crecieron  al doble en 1923. E l com ercio  extran jero 
h a  v isto  Que el surtino R u sco  o frece  la m ás am plia escala de 
ca lidades y  p recios de la cual e le jir  exactam en te lo que se 
necesita  para salir triunfante de la com petencia  local.

R U S C O
M uy natural es que la calidad d e estos productos sea  de lo 
m ás satisfactorio , puesto que se  basa sobre  cien  años de 
experiencia fabril. T  es tam bién cosa  m uy natural que los 
com erciantes dedicados a  vender productos R u sco  gocen  de 
buenas gan ancias proven ientes de una clientela leal y  a g ra ­
decida.

F o r r o  d e  F r e n o
Sin consideración  de lo  que actualm ente estén vendiendo, y  
en  v ista  del éx ito  sobresaliente del surtido R usco, lo s  com erci­
antes del ram o harán bien en estudiar las posibilidades de 
ganancias que Ies ofrecen  estos fa m osos productos. N uestro 
propio representante o el concesionario  loca l de nuestros 
productos, tiene m uestras y  p recios a la d isposicidn inm ediata 
de los interesados.

RUSSELL MFG. COMPANY
IN C O R PO RA D A EN 1 8 8 4

M11>DLET0WN, COISN., E. U. A,
D ire cc ió n  telc^rA fíca : '^Russeil, M iddtetovri*'

Sucursal en E u rop a : 6 6  Rué U oicl des M unnaies, Bruselas, B élg ica

La cadena de d istribución de funcionam iento silen­
cioso es fuente  de satisfacción y comodidad para el 
dueño de autom óvil. El funcionam iento suave y si­
lencioso es evidencia de perfección en proyecto y 
construcción, lo cual asegura un servicio correcto y 
de gran duración.

las

Cadenas de distribución Duckworth
se instalan con mayor facilidad 

duran más funcionan mejor

B A L D W I N - D U C K W O R T H  
C H A I N  C O R P O R A T I O N

SPRINCFIELD, MASSACHUSETTS, E.U.A.

Fábrieas en Springfleld y WorcDster, Massachusetts. C. U. A, 

Denartamento de Exportaeltin: 9d Water Streat, Nueva York, E. U. A.

Algunos de los más importantes

P R O D U C TO S  
B E N D IX

especiales para automóviles, son;
• Nuevos frenos BENDIX de acción mecánica

equilibrada
• Frenos BENDIX B-K de fuerza de vado

regulada
• Gobierno de embrague automático BENDIX

B-K
• Carburadores BENDIX Stromberg con

gobierno termostático automático para la 
marcha lenta y gobierno automático para el 
estrangulador de aire

BENDIX PRODUCTS CORPORATION
South B end, Indiana, E .U .A .

('Swbsítfzarta la  B eu d ix  A viatiort Corp%)

R ep resen ta n te  d e ventas para la A m érica  L atina : 
A M E R IC A N  STEEL E X P O R T  C O M P A N Y , IN C .

347 M adison Avenue, N ueva Y ork , N . Y ., E .U .A . 
D irección  telegráfica: A M S T A
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hombres pueden
l e v a n t a r  un peso que  
hombres no pueden ni 
menear

E l séptim o k o m b re  du a l g ru p o  1 5 %  m ás de 
fu erza . Y  1 5 %  es una gran  cosa  e n  fu erza  
m u scu lar hum ana o  en  su p erfic ie  de placa 
positiva  d e  un  acu m u lad or. F u é p o r  ésto  que 
los  in gen ieros  p e r fe cc io n a ro n  la  con stru cción  
d e  la Z on a  d e  E xtrem o P ositivo  d e l acu m u ­
la d o r  E dison -E m ark . Y  a ésto  se d eb e  el h ech o  
de q u e  sus p ro p io s  intereses y  los  d e  su  c lien ­
tela se sirvan  co n  tanta eficacia  y  seguridad 
co n  los.

A C U M U L A D O R E S  
E  IV f A I A K

E d is o n
La construcción de Zona de Extremo Positivo 

es un rasgo exclusivo del Edison-Emark
Es u na  ven ta ja  d e  in ca lcu la b le  im p ortan cia  p a ra  U d . y  sus 
clientes. A  pesar d e  esto , ella representa  só lo  u n o  d e  los varios 
im portantes fa c to res  q u e  han d a d o  tanta p op u la rid a d  al 
E dison -E m ark .

La rep u tac ión  d e l fab rica n te , la  m in u ciosa  in sp ección  d e  labora ­
to r io , los  p roced im ien tos  d e  m e d ic ió n  c ien tífica , la id on e id a d  de 
los  in gen ieros  d e  la  firm a  E dison  y  otras con sideracion es  n o 
m en os im portan tes, d esem peñ an  su  parte  en  la p r o m o c ió n  de 
sns ganancias y  en  la  sa tis fa cción  de su  clientela .

E l re tra to  d e T om ás A , E d ison  so b re  un  
p rod u cto , s e  r e co n o ce  en  tod o  e l  m undo, 
c o m o  sím b o lo  d e  irrep roch a b le  calidad  y  
adelantada in g en iería . O fr e c e m o s  ahora  a 
lo s  com ercia n tes  en  e l  e x tr a n je ro  la o p o r ­
tunidad d e  rep resen ta r  lo s  fa m o so s  prod u ctos  
E d ison  d e  ca lidad garantizada. E n tre  estos  
co n o c id o s  p rod u ctos  s e  co m p ren d en  a cu m u ­
lad ores, bu jías d e  en cen d id o , b ob in a s d e  
en cen d id o , m a gn etos  y  cables para au tom ó­
viles. Si V d. se  interesa^ sírvase pedirnos^  
p o r  carta  o  p o r  telegram a , in fo rm a ció n  d e ­
tallada a cerca  d e  nuestra  rep resen ta ción .

D ivisión  In tern aciona l

T R A D E  M A R K

CX£di^otu^  I N C .

El precio es bajo y la cali­
dad es alta cuando Ud. 
emplea piezas de repuesto
S IM M O N S  PAR A
el Ford y el Chevrolet

261 5th Avenue, Neuva York, E. A. U.
D ire cc ió n  to le^ rá iica i ZYMOTTC. T od a  clave.

D e d os  m aneras se beneficia  
U d. cu a n d o  em plea  piezas 
S im m on s. O btiene U d . piezas 
d e  buen a  ca lid ad  y  d e  exacto  
a juste, con  la  garantía  de que  
son  igua les a las d e  e q u ip o  de 
fá b rica  o  m e jores  q u e  éstas, y 
o b tien e  U d. esta excelen te  ca li­
dad a  p re c io  b a jo , a l p re c io  más 
e co n ó m ico  a  que  p u ed e  ven­
derse un  p ro d u cto  d e  prim er 
ord en . C on  e l surtido S im m ons 
p u ed e  U d. satisfacer tod os  sus 
requ isitos d e  p iezas d e  repuesto  
para autom óviles F ord  y  Chev­
ro let. N o p on ga  en  p e lig ro  su 
n e g o c io  insta lando piezas de ca­
lid ad  du dosa . Para b u en  ser­
v ic io  y  e co n o m ía , lo  m e jo r  es 
instalar p iezas S im m ons.

T H E  SIM M ONS 
M AN U FACTU R IN G  CO.

3 4 0 5  P erk ins A venue
Q e v cla iid , OhJo, E.U.A. 

D ireee lóa  te leg rá fica ! '*SÍmmot]c'*

Pídanos ejemplar gratuito de este 
catálogo ‘ ‘Guía para Ganancias’ ’

Pídan os ahora m ism o e jem plar 
de l nu evo ca tá log o  SimmoB», 
universa (m ente e o o o e id o  e om o  el 
ú n leo  q u e  e om p reod e  u a  surtido 
« o u p lc t o  de piezas de repuesto 
para  antomÓTiles F ord  y  Che­
vro le t. D a in fo rm a c ión  detallada 
sobro  todas las piezas Slmmn

T h e  S im m on s M fg . Co.,
3 4 0 5  P erk ins A ve.,
C leveland, O b lo , E .U A .
Sírvanse enviarme gratuitamente 
ejem plar de su catálogo “ Guía 
para Ganancias”

N om bre  ......................................................................................................................

Compañía ...........................................................................................................
D ire cc ió n  ................................................................................................................. .
Ciudad ............................................................................................................... .
País ..............................................................................................................  . . .
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G I B S o N
Piezas de repuesto Gibson para el 

Ford y  el Chevrolet
C UANDO Ud. com p ra  d e  la  G ibson  todas las piezas de repuesto 

que necesita para veliícidos  F ord  y  C hevrolet, obtiene p ro ­
ductos de la m ás alta calidad, constru idos con  m áxim a p recis ión  
y garantizados. U n p ed id o , una factura , u n  em barqu e, es la 
m anera segura y e con óm ica  d e  com prar piezas d e  repuesto para 
el F ord  y  e l C hevrolet, que le  o fre ce  la GIBSON COM PANY. 
Le conviene a U d., en  b en efic io  d e  su n egoc io , im pon erse  a 
fo n d o  del surtido G ibson , el cual, adem ás d e  piezas d e  repuesto 
para  e l F ord  y  el C hevrolet, com pren de  una gran  variedad  de 
piezas, accesorios y  equ ipos para otras m arcas d e  autom óviles, 
cam iones y  óm nibus. P idanos e jem p lar d e  nuestro catálogo 
com pleto  y  lista de precios.

Ofieinat prirtci’ 
paleé de la

La G ibson  tien e represen tantes  
loca les en  casi to d o  país del m undo

The Gibson Company
eSTABLISHED 189S

Indianapolis, Ind., U. S. A.
Cable A ddrees: CIBSONCO

I I ¥ T E R ] ¥ A T I O N A L

A N I L L O S
R  E

E M B O L O
1. ANILLOS REFRESCADOS DE REGULACION DE 
ACEITE, fiólo «1 cxcóN) d« ac«lt» p4j& per lot arlOfñot 
d«l «Dille. La caoal e i t i  parcialiD«Dta Uena de aceite 
lodo el tlarapo. j  maotleae «I anillo bum edoilde y 
rofreooado. Por eatj razóo do te forma belUn Di 
cbetruytn loa orlfleloa

2. UNION. Para los anUIot de un octavo de pulgada 
ó meooü d e  a o cb u ra  em pleam os la  unión d e  ensambla­
dura. Lo3 anillos de mayor anchura llevan la unión 
eacalooada. do acu erd o  con la preferencia del m ccéD ico.

9. NUESTRO SURTIDO "PO PU LA R " Estos anilles ae 
Tendea «n iuegm "popultxaa" a  precloa ecODóistOM. Loa 
de regulaeióa d a  aceita tienen raouiaa encbei para al 
lubricante y loa da Compreaión son de tipo eorrlente. 
Para ettoa juego i aeonómlcoa. lo aisroo Que para nue«tro 
aurtldo INTERNATIONAL, bay  un grao mercado en ra 
localidad.

4. PAQUETES. Nueatroa aaUloa INTERNATIONAL le 
empaouetao en al tipo m|» raodamo de caja de cartón. 
A razón de cuatro eo cada caja. Les anlUoi de regula- 
elón de aceite y loa de compresión se distinguen fic ll-  
mmie por los duersotsa colorea empleados. Nuestro aur­
tldo POPULAR se eumlnlatra en bofiilos paquetes, a 
razón de un juego completo en ceda caja, para n o  
torei de mareas conocidas, ecmo Ford. Cherrolet y  otraa.

T H E  O Í T B R N A T I O N A L  P I S T O N  R I N G  C O M P A N Y  
3 4 0 3  W e a C  S a p e r i o r  A v e n a e ,  C l e v e l a n d ,  O b l o ,  E . (I . A .

O i r e e d á n  i e l e o r d f i c a :  “ I P R C O . ”  T o d a  c l a v e .

U n

N o m b r e  A n t i g u o

UNA REPUTACION MODERNA

M u c h o s  c o m p r a d o r e s  d e  a u t o m ó v i le s  d e p e n d e n  
d o  n o m b r e s  e s t a b le c id o s  d e s d e  h a c e  t ie m p o , en  lo  
t o c a n t e  a  la  c e r t e z a  d e  o b t e n e r  m á x im o  v a lo r  
in t r ín s e c o  p o r  e l p r e c io .  E l  H u p m o b ile , d e sd e  
h a c e  2 5  a ñ o s ,  h a  m a n te n id o  in c ó lu m e  s u  a lte  
rangfo e n tr e  lo s  v e h íc u lo s  d e  e x t r a o r d in a r io  
v a lo r  in t r ín s e c o  d e l  m e r c a d o .

L o s  c o m p r a d o r e s  q u e  e e  a t ie n e n  p r in c ip a l ­
m e n te  a l  e s t i lo  m o d e r n o  y  a d e la n ta d a  in -  
S en ier ía , p a ra  la  e le c c ió n  d e  s u s  v e h íc u lo s ,  
b a ila n  e n  la  e le g a n c ia  y  p e r fe c c ió n  m e c á n ica  
d e l  H u p m o b ile , t o d o  l o  q u e  c o lm a  su s  
d e s e o s  y  p r e d i le c c io n e s  p e r s o n a le s .

P o r  su  n o m b r e  a n t ig u o ,  p o r  s u  r e p u ­
t a c ió n  m o d e r n a  y  p o r  e l  r e s p e c t o  y  
c o n ñ a n z a  q u e  t o d o  e s t o  in s p ir a ,  el 
H u p m o b ile  e s  p o r  su  p r e c io ,  e l  a u to ­
m ó v i l  id e a l  p a r a  e l c o m p r a d o r  y  el 
v e n d e d o r .  N o s  q u e d a n  t o d a v ía  
d is p o n ib le s  a lg u n o s  m e r c a d o s  en 
q u e  n e c e s ita m o s  a c t iv o s  r e p r e s e n ­
ta n te s .

H U PP M O T O R  C A R  
C O R P O R A T I O N

D etroit, M ich igan ,
E .U .A .

D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a :
“ H u p p "  D e tr o it

HU P MO B I L E
4 4 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Hay buenas 
ganancias 
en la venta 
de forros 
de frenos 
Johns- 
Manvillel

A provechán dose de nuestra coop era c ión , m uchas 
firm as, en todas partes del m u n do, han desarrolla­
d o  perm anente venta d e  fo r ro s  d e  fren os, que les 

p rod u ce  crecientes ganancias.

O I  Ud. no ha estudiado todavía la 
oportunidad de desarrollar un lucra­

tivo negocio en forros de frenos, en su 
m ercado, le invitamos cordialm ente a 
escribirnos en seguida.

Estam os preparados para indicarle la 
manera más ventajosa para desarrollar 
este n egocio. Som os los  fabricantes del 
primer forro de freno que se ofreció a 
la industria. Nuestros Laboratorios de 
Investigación Sobre Forros de Frenos 
son  los  más grandes del mundo. Cada 
forro de freno Johns-ManviDe se apoya 
sobre 60 años de estudio y  experiencia 
fabril.

P or su uniforme calidad superior, 
inTálible eficacia y econ óm 'co  funcione- 
miento, los forros de frenos Johns-M an- 
ville se han hecho acreedores a la con­
fianza y  preferencia de ios dueños de 
autom óviles en todas partes del mundo.

Uniéndose a la organización Johns- 
Manville, los  comerciantes del ramo 
están satisfaciendo a su clientela y 
obteniendo buenas ganancias de su 
inversión en forros de frenos.

Queda Ud. invitado a pedirnos in­
form ación  detallada. E n nuestra con­

testación, le mostraremos las posibili­
dades que se le presentan a Ud. para la 
lucrativa venta de nuestros forros de 
frenos en su m ercado. Comuniqúese 
con cualquiera de las oficinas siguientes:

Johns-M anville International Corpora­
tion

22 East 40th Street,
Nueva Y ork . E. U . A.

Johns-M anville Boley, Ltda., 
A lsina 743,

Buenos Aires, Argentina

Johns-M anville Corporation of Brazil, 
Theophilo Ottoni 113,
R io  de Janeiro, Brasil

Johns - Manville
FORROS PARA 

FRENOS
T ejid os, D oblados, M oldeados 

y  en  B loques

E N O R M E  PO TEN C IA
Con un

2 5 %
M A S DE 

C A P A C ID A D
mundialmenle

reconocida

Esta capacidad adicio­
nal y  segura proviene 
del em pleo de las 
P L A C A S  U L T R A . 
P O T E N T E S  H A N D - 
LB R .

Placas Ultrapctentn 
Handfcr sb ofracBn también 
para toda olaso do.aoumula. 
dor«s.

fiierlba o oiblegnUfl pldl* 
■Bdft nuwtr* propu«sU d»

Escás son  U s placas que se en p lea o  en lo i

ACUMULADORES

LYONS
He aquí uno de los artículos de mayor vanta y 
mis provcohosos que hay para !o* distribuidores 
de aeumuladores.
Entregas direetas por eamidn al vapor. No hay 
fleCe terrestre ni demoras.

LTON S STO R A G E  B A T T E R Y  CO.
D epto. de ExportaoiÓQ: 2201 Eaat O ntario St., F íladalña, Pa., B . U . A . 

C úbU grom as; “ L Y O N S B A T R Y "  PhiUdeipJtia, P o.

No hay
m rreacción

con la
C A D E N A  DE DISTRIBUCION

LINK-BELT
de ajuste automático

para ap licacion es co n  centros f ijo s  (n o  a jus- 
ta b les ). U n  triu n fo  e x d u ñ v o  d e  U  L ink-B elt, 
que in corp ora  la  ven ta ja  de n o  replegarse, cosa 
sum ainente im p ortan te  para evitar la  reacción  
de la  cadena de d istribu ción  en  los  m odernos 
m otores  da  gran  v e lo c id a d  y  alta com presión . 
Posee  tam bién  a ju ste  au tom á tico  para com pen> 
sar el desgaste.

E n  esta nueva cadena se  em plean bu jes segm en> 
tados. E stos  son  de form a  cilin d rica  al prind> 
p ió , cuando se insta la  la cadena, y  tienen sufi­
cien te  flexib ilidad  para com pensar gradualm ente 
e l desgaste en  el eslabón  a  m edida que este 
ocurre, 4 8 6 3 -A

L IN K -B E L T  COM PANY, INDIANAPOLIS, Ind., E.U.A.
DIrcccIén tilegrá fl»  y por radio: “ LINKBELT"
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Vuevo equipo STORM
para simplificar importantes tra­
bajos en rebabilitación de motores

EL RECTIFICADOR DE BIELA 
U-30 RITETEST

Esta ingeniosa, p erfe cc io ­
nada y  segura herram ienta 
tiene una escala d e  aplica­
ción  m u ch o  m ayor que la 

d e  toda  otra  sim ilar, 
pues adm ite desde las 
bielas más pequeñas 

' d e  autom óviles d e  pa­
sajeros hasta las más 
grandes, inclu yendo las 
del tractor H olt 6 0 , sin 
e x i g i r  aditam ientos 
especiales, tod o  deb ido  
a su radical innovación  
sobre  lo s  m étodos an­
tiguos. S irve tam bién  
para  verificar la p osi­
c ión  del o r ific io  trans­
versal del pasador de 
ém b olo  en re la ción  con  
la  cara del ém bolo .

LA PRENSA HIDRAULICA UV-40  
P A R A  EN D ER EZAR  BIELAS

E s t a  herram ienta 
adm ite toda biela  de 
sección  en  d ob le  T  y 
perm ite g o b ie r n o  
com pleto  sobre  la 
cantidad de dobladu ­
ra o  torsión  que se 
quiera  dar a la biela.
T ien e fuerza  para 
enderezar cualquier 
b iela , pues la p re ­
sión de 3 0  libras 
q u e  recibe  su pa­
lanca, e jerce  sobre 
e l torn illo  una pre­
sión  d e  casi cinco 
toneladas.

Sírvase ped irn os in form ación  detallada sobre 
estas herram ientas y  sobre  todos lo s  .equ ipos 
STO R M  para rectificar m otores.

STORM MANUFACTURING CO., INC.
D ep a rta m en to  d e  E x p o r ta c ió n ;

3 9  W ater Street, Nueva Y o rk , E.U .A.
a  aves s Benrtey, A 3 .C .  5a . ed ic ió n , y  W eM cro U nion  

D ire cc ió n  iclegcáficas T ld W o c o ,  New Y o rk

EL PROCEDIMIENTO STORM
E l m é to d o  E X A C T O  para  reh abilitar cilindros

LEVANTADORES U. S.
Son Más Costosos en Construcción. . .  
Pero Más Económicos en Funcionamiento

Los levantadores U. S. se hacen de los 
más finos y  firm es materiales de la in­
dustria. La sencillez de ia construcción 
combinada con adelantada ingeniería, 
asegura años de satisfactorio  servicio 
exénto de gastos y  molestias.

El émbolo del levantador U. S. es no 
sólo uno de los más firm es de su clase, 
sino que va provisto  tam bién de empa­
quetadura de ajuste autom ático  y de 
cojinetes reemplazables.

Los tres más im portantes rasgos de 
segundad del U. S. son: cerradura 
neumática, cerradura de aceite comple­
tam ente hidráulica y válvula de re tarda­
ción. Estas tres ventajas garantizan 
absoluta seguridad en to d o  momento.

Se venden estos levantadores con su­
perestructura o sin ella. Con cada uno 
se suministran planos para su correcta  
instalación.

THE UNITED STATES A IR  
C O M P R E SSO R  C O M P A N Y

CLEVELAND, O H IO , E. U. A .
Deparlam ento d e Exportación :

39 W aterSt.rN ueva York.E.U.A.^^
Dirección telegráfica: “ W idbloco”

C om presores de a ire  .  T o rre s  s u rtid o ra s  de  a ^ a  Equipo  
p a ra  e l engrase •  S is tem as  p a ra  el la v a d o r de autom óviles  

L e v a n ta d o re s  h id ráu lico s
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EL AMERICAN BRAKEBLOK
SOBRESALE EN TODO 

SISTEMA DE ENFRENAMIENTO

Hay buena ganancia en la instalación del Am erican Brake- 
blok en todo sistema de enfrenamiento de camión, de 
ómnibus y  de automóvil de pasajeros. Este fam oso forro 
de freno de seguridad es fundamentalmente igual en todas 
sus formas, dando siempre resultados excelentes, sin con­
sideración del tipo de vehículo en que se instale.

El  A M E R IC A N  B R A K E B L O K  ofrece mayor 
seguridad, permite paradas más suaves y  rápidas 

y  conserva los frenos en m ejor estado de ajuste. Por 
su prolongada duración, establece confianza entre los 
consumidores. Se hace de un material sólido, denso 
y  hom ogéneo, que no puede hincharse ni quemarse y 
que es inafectado por la edad y el clima.

E l Am erican Brakeblok puede instalarse en cualquier 
camión, ómnibus o  automóvil de pasajeros, sin cambio 
alguno en frenos originales o  en m étodo de instalación. 
E n  su form a de rollo, una pequeña existencia de solo 
diez rollos sirve para 125 marcas y  400 modeIos_ de 
autom óviles y  camiones comerciales livianos, permitien­
do satisfacer el 90%  de los requisitos de frenos interiores.

E l Am erican Brakeblok se suministra en la nueva y 
conveniente form a de rollo, lo  mismo que en tipo Keeper, 
en juegos de recubrimiento com pleto y  en tipo de re­
cubrimiento com pleto por empernadura. Adem ás de 
este moderno forro para frenos, suministramos revesti­
m ientos de fina tela y  moldeados para embragues, de 
notable elasticidad y  exentos de protuberancias, por lo 
que no exigen afinación preliminar. P or  telegrama o 
por carta, sírvase pedirnos inform ación completa y 
precios del American Brakeblok, el moderno y  seguro 
material para frenos.

A M E R I C A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T I O N
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U .A.

Nufiva Y o rk , C leveland, C b ica g c , St. L ou is , L o s  A n geles,
San Fran cisco

D epartam ento de E x p o r ta c ió n : 39 W a ter  S t,, N u eva  Y ork , E .U .A .

Una división de la American Brake Shoe and Poundry Campany

Venda bujías de encendido 
construidas especialmente 
para el servicio de repuesto
La próxim a vez que un cliente necesite nuevas 
bujías de encendido, véndale un juego de 
Defiance. Su cliente necesita para su automó­
vil usado, bujías de encendido m ejores que las 
que necesitó para su automóvil nuevo. Las 
Defiance se construyen especialmente para el 
servicio de repuesto. La instalación de bujías 
Defiance significó satisfacción para su cliente y 
buena ganancia para Ud.

Otros p rodu ctos :
Bujías de encendido 
Defiance, ensayado­
res Defiance para 
bujías de encendido, 
cables Defiance para 
automóviles, llaves 
Defiance para bujías 
de encendido y  con­
tactos Defiance de 
tungsteno para el 
encendido.

Defiance
M A R C A  ^  R E G IS T R A D A

BUJIAS DE ENCENDIDO
DEFIANCE SPARK PLUGS, INC.

TOLEDO, O H IO , E. U. A.
D e p a rta m e n to  de E x p o rta c ió n : 250 P a rk  A v e ., N u e va  Y o rk , E .U .A .  

B u jía s  de E n cend ido  D efiance
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Prepárese ahora 
para aumentar 
sus ganancias

C on u n  com pleto  surtido de acum ula­
dores para satisfacer to d o  requisito de 
calidad j  p rec io  de cualqu ier dueñ o de
a u to m ó v il ..............ayudado p o r  una gran
cam paña de anuncios para educar al con ­
su m idor y  enseñarle que los acum ula­
dores “ baratos o  de ocasión ”  n o  sirven 
para nada, y  que la repu tación  d e  un  
n egoc io  y  la  satisfacción  de la clientela no 
p u eden  desarrollarse sobre  p rod u ctos  de 
pacotilla  . . . .  tiene Ud. en lo s  acum ula­
dores E xide , la  m e jo r  oportu n idad  para 
establecer u n  n eg oc io  lucrativo y d e  gran 
porven ir. N o bay  acum uladores m ejores 
que lo s  Exide.

Para ciertos m ercados necesitam os to ­
davía representantes activos. P ídanos in ­
fo rm a ció n  detallada.

E x í5e
E l acum ulador d e larga vida

T H E  E L E C T R IC  ST O R A G E  B A T T E R Y  COM PANY 
P h iladclph ia , P a ., E . U . A.

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :  2 3 - 3 1  W e s t  4 3 r d  S t r e e t  
N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .

L a  f á b r i c a  m á s  g r a n d e  d e l  m u n d o  d e  a c n m i t l a d o r e »  p a r a
t o d o  s e r v i c i o

D e ja  claro  todo  e l p arabrisa  d e un lado a l otro

Trico “ Visionall”
Limpiador automático de parabrisa

P íd an os catá log o  en que dam os in form a­

ción detallada de todos los lim piadores de 

p arab risas, accesorio s de m arca  T r ic o  y 

las trom petas C laireon.

TRICO PRODUCTS CORPORATION
4 ^ 1 1 ^  8 1 1  W a s h in g t o n  S t .,  B u ffa lo ,  N . Y . ,  E . U . A .

D irección  te le «rá ñ ca : "TR IC O P R O D ,’ '  BufCaJo

JOHNSON

Bujes 
Cojinetes 

Bronce en Borras

UTILICE LA EXPERIEN- 
a A  DE LAS GRANDES 

FABRICAS

P or  m u ch os años las principales 
fábricas de autom Cvlles. cam iones y 
Omnibus han ven id o  dando la  p re fe ­
ren cia  al B ron ce d e Johnson . T odas 
las p iezas de B ron ce Johnson  llevan 
la  garan tía  de a ju starse  a  la norm a 
d e la S .A .E . y  fu n cion an  con  p erfec­
ción  en el serv icio  a  que se  les destina. 
B a jo  pruebas reales, los p rod u ctos  de 
B ron ce Johnson  originan toda  clase 
de econom ías a los talleres d e  repara­
ción. Son los que o frecen  garantías y  
ahorro.
T anto el que com p re com o  el que ven ­
d a  repuestos d e  bu jes  o d e  chum a­
ceras debe insistir en las leg itim as de 
Johnson , la  m arca  que prefieren las 
fábricas p ara  la  fábricaclO n de sus 
vehículos.
E scríbasen os en solicitu d  d e  catá­
logos, p rec ios  y  descuentos
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J O H N S O N  B R O N Z E  C O M P A N Y
G e r e n t e  d e  E x p o r í a c i ó n t  J O H N  P R I O R

44 W H ITE H A L L ST., NEW  Y O R K , E.U.A.
D i r e c c i ó o  p o r  C a h l « : * * J O N B R O N ,"  N u w y o r k  

F n b r io i i  e n :  N E W  C A S T L E , P A . ,  E .C .A .

B R O M E E
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Tiene el taller más grande de la ciudad
. . . .  los  dueños de autom óviles dependen  de é l porqu e  
o fre ce  trabajos d e  p rim er ord en , em plean do en las 
reparaciones, piezas de repuesto de lo  m e jo r  . . . PIEZAS 
HECHAS PA R A  H ERM ANARSE LA UNA CON LA O TRA .

PROOueTs covsngo sy patent nos, i,asi,6s«{ t«s97»40S( t.ta.ns

M c Q U A Y -  
N O R R I S
EL COM PLETO SURTIDO DE PIEZAS 

DE REPUESTO

M c Q U A Y -N O R R IS  M F G . CO. O fic inas  p rin c ip a le s : S T . L O U lS , E .U .A .
Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, E.U.A.

Fábricas: St. Louís. Indíanapolís. Conner&ville. Ind. (dó«), y Toronto, Canadá

Le conviene emplear los 
P R O D U C T O S  4 D  PERMITE

L os p rincip a les talleres de rep arac ión  en  todas partes 
d e l m u n d o , están  em p lea n d o  piezas P erm ite , en  cre ­
cientes cantidades, para la  rep arac ión  de m otores. 
P íd a le  a  su  abastecedor le  sum inistre estas p iezas, las 
cuales, en  virtud  d e  su exce len te  ca lidad , a juste exacto  
y  servicio  segu ro , están ayu dan d o a  lo s  talleres de 
rep arac ión  e ii todas partes a aum entar sus n eg oc ios  y 
ganancias.

El surtido Permite
E m b o lo s  P e r m it e  de  

a le a c ió n  
E m b o lo s  P e rm ite  d e  se n il-  

a e e ro
V á lv u la s  P e r m it e  D ia - 

c h r o m e  
P ie z o s  p a r a  v á lv u la s  P e r ­

m ite
A n i l l o s  P e r m it e  p a ra  é m ­

b o lo s

P a s a d o re s  P e r m it o  pa ra  
ó m b o lv s  

P e r n o s  P e r m it e  
B u je s  P e rm ite  
S ile n c ia d o r e s  P e rm ite  
M a n g u ito s  P e r m it e  p a ra  

c i l in d r o s  
P ie a a s  P e r m it o  p a r a  b o m ­

b a s  d e  a gua  
P e r m it o  R o s ’ o lu m

Se u tiliza n  por los fabricantes de millones 
de autom óviles en actual c ircu lación

A L U M IN U M  IN D U S TR IE S , IN C .
fa b r i c a n l e  d e  p r o d u c t o s  d e  a c e r o ,  d e  b r o n c e  y  a lu m in io

CIN C IN N A TI, O H IO , E.U .A.
D ir e c c i ó n  t e le g r á f i c a !  A l in l ,  C ia c in n a t i 

G E R E N T E S  E N  E U R O P A  
C e r n e liu s s o n  &  S ia k ^ o ld  A /S ,  B r u se la s , B é lg ic a  
S u cu rs a l d e  fá b r ic a  y  d e p ó s i t o ,  A m b e r e e , B é lg ic a .

Forro de freno Silver Edge, 
tipo tejido

El fo rro  te jido  Silver Edge, para frenos— el prim er forro 
de amianto, introducido en la industria— se ha m ante­
nido siempre, durante todos los años de su desarrollo, 
en perfecta armonía con los requisitos del mercado en 
lo tocante a calidad y duración.

Este fo rro  se adapta muy en particu lar a los frenos con 
cintas exteriores, que tan to  se u tiliza n  en numerosas 
marcas de automóviles y camiones, También se reco­
mienda para servicios industriales diversos: transmisión 
de fuerza, embragues, izadoras, ascensores, maquinaria 
minera, etc.

M ercados de! H em isferio  O riental servidos p or  la R aybestos- 
Belasco L td ., L on dres, Inglaterra

S ír v a s e  p e d ir n o s  in fo rm a c ió n  deta llad a

TH E  RAYBESTOS D IV IS IO N
de la  A llie d  Asbestos & R u b b er Co. (E x p o r t ) ,  Inc.

BRIDCEPORT, C O N N ., E. U. A .
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Una oportunidad extraordi­
naria para ventas lucrativas

De s d e  el punto de v ista d e  precios, con d icion es, calidad, 
surtido com p leto  y  excelen cia  técn ica , lo s  fo rros  A tlas 
para fren os o frecen  a l  con cesion ario  en e l extran jero m as 

oportun idades para lucrativas ventas que lo s  de tod a  otra  m arca.
D esd e una so la  fuente central de a b a st« ira ien to , el concesion ario

Íiuede ahora obten er un  com p leto  surtido de finos fo rros  para 
renos para satisfacer todas las necesidades de su  mercado.^ L a 
reputación  internacional del A tla s  asegura ventas m as fáciles, 
rápidas y  lucrativas, al com erciante, y  satisfacción  com pleta  a 

la clientela.
U n  estudio de nuestro program a de ventas le convencerá a 

U d . de las posibilidades d e  ganancias que el o frece, P o r  carta 
o p o r  telegram a, sírvase p ed im os  en  seguida, in form ación  detallada.

R e veste mi entes

El surtido At­
las comprende 
las a fa m a d o s  
f o r r o s  p a ra  
frenos de mar­
eas Coostpard, 
Llfeoani, Rsar- 
gard, Bodygard. 
Airtogardi Qua­
ker y  Oíd tren* 
tides,

para embragues, 
ferros para me* 
sanisiROS Irans- 
misoree, eintas 
paraamortigua* 
daros, cordones 
para capá de 
motor y empa<
quetadurasanu*
lares para to* 
da marea de 
autemavil.

A T L A S  A S B E S T O S  CO. 
North W ales, Pa., E. U. A.

D ir e c c ió n  t e le g r á ñ e a :  L a s b e s t

N U N C A  J A M A S
NI TR A B AJO  SUCIO , NI EQUIPOS COSTOSOS

C o n  ¡ o s  e n v a s e s  p a t e n t a d o s  y  el E y e c t o r  W h i z ,  la  g r a s a  s e  in t r o d u c e  
e n  e l d i f e r e n c ia l  y  e l c a m b i o  d e  m a r c h a  s in  t a n  s iq u ie r a  e n s u c ia r s e  la s  
m a n o s .  L a  la t a  s e  a ju s t a  e o  e l E y e c t o r  c o m o  s e  v e  e n  e l g r a b a d o .
N o  s e  n e c e s i ta n  c o m p r a r  g r a s a s  e n  t a m b o r e s ,  o  b o m b a s  y  e q u ip o s  
c o s t o s o s .  P o r  f in  s e  p u e d e  e n g r a s a r  d e  m a n e r a  l im p ia .  A l  a p r e t a r  el 
m a n g o  d e l  E y e c t o r ,  e l é m b o l o  h a c e  q u e  la  g r a s a  s a lg a .
S e  s u m in is t r a  en  e n v a s e s  c e r r a d o s  d e  1, 2  o  3  l ib r a s .  P í d a n o s  i n f o r m a ­
c ió n  d e t a l la d a .

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J., E. U. A.

.so

Indice de los Anunciantes
Aluminum Industries ..............................................................
American Automatic Devices Co............................................ 51
American Brakeblok Corp..............    47
Atlas Asbestos Co......................................................................  50
Atlas M fg. Co.............................................................................
Automotive Gear W orks............................Int. de la Cub. Del.

Baldwin-Duckworth Chain Corp............................................  42
Bendix Products Corp................................................................ 42

Champion Spark Plug Co........................ Ext. de la Cub. Post.
Chrysler Export Corp '• 2S, 27, 29, 31, 33

Defiance Spark Plugs, Inc.................................................... 47

Thos. A . Edison, Inc..................................................................  43
Electric Storage Battery Co......................................................  48

Federal Mogul ‘Co. ....................................................................  51

Gates Rubber Co............................................................................  ^
T h e Gibson Co....................................................................................  44

Hall M fg. Co..................................................................................  51
R. M . Hollingshead Co................................................................  50
Hudson Motor Car Co...............................Ext. de la Cub. Del.
Hupp M otor Car Corp............................................................. 44

International Pistón Ring Co.............................................. 44

Johns-Manville Intl. Corp.......................................................... 45
Johnson Bronze  ...................................................................  48
S. C. Johnson & Son, Inc..........................................................  55

Laher Auto Spring Co..............................................................  52
Landers Corp................................................................................  52
Link-Belt Co................................................................................. 45
Lyons Storage Battery Co........................................................ 45

McQuay-Norris M fg. Co........................................................... 49

Overseas Motor Service Corp. ......................................  36, 37

Raybestos División de la Allied Asbestos & Rubber Co.
(E xport), Inc.........................................................................  49

R C A  V ictor Corp.............................................................................. 40
R eo Motor Car Co...................................................................... 39
Russell M fg. Co..........................................................................  42

Simmons M fg. Co....................................................................  43
Manning J. Smith Belting Co...................    51
Storm M fg.  ............................................................................  46
Studebaker-Pierce-Arrow Export Corp.. .Int. de la Cub. Post.

Thompson Products, Inc............................................................  3
Trico Products Corp...............................................................  48

U. S. Air Compressor Co.......................................................... 46
U. S. Asbestos División of Raybestos Manhattan, In c... 38
U. S. A xle Co..............................................................................  52
U SL Battery Corp......................................................................  41

Van Norman Mch. T ool Co....................................................  2

Watkins Babbitting Service ..................................................  51
W niard Storage Battery Co....................................................  4
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K i n g B e e

Nuevo parachoque y resguardo 
de guardabarros

Los automovilistas aprecian en el acto la gran 
protección que este nuevo producto K ing  Bee da 
a los guardabarros, faroles delanteros y radiador, 
contra costosos daños o averias. Su económico 
precio origina ventas inmediatas. Pídanos ahora 
mismo información detallada y precios.

Rttamfu prepcradoipara conceder derecbocU rrítcH aíec exeSucipos.

Lisfa parcial de fos 
productos eoiripren» 
dfdos en ei surtido

Î IMG B£6

RrAseforet
LuM» de •dveriafKÍa
LvMs de dflipei«
Lwet de •«teciene í"*>enle

reíleefive: de elsapa d» perntna 
Reflectores de efiépe de permite 
Marees da ehapa de parmñe 
Umpatílét de señal tratara 
Tâ tes da vilvules "Sla.On'
bpejet de hifiee 
Espejes para eanMiiet 
Limpiaderas de pera- bnta
T»m pare limpledetos de purebrse 
AlmekadSItes para pe­dales
Fadales de eeelereder 
Tapas de depósito de qasellAe e pni^ de 

rebe
Omemeetes de redíader 
Etceleries de estribo 
Amertl̂ uederet neumi- üMs pare puertas 
ferro de fren»
Correes de «antíbder 
Interrupteret 
Maegvere de radiador

Pídenos nuesl̂  enrd> 
lago ife SO papítM*.

AMERICAN AU TO M ATIC  DEVICES COM PANY
Esfaéitctde  en /$/3

Tkroop dncf Congrgss ChicRSO, lllm e íf, E. U. A .
Dites«i¿n tefográfica: "Amar” Clave Seatley

Sírvase
de este completo servicio 

de cojinetes
Bielas con fo rro  de metal 

B abb itt
C ojinetes de bielas y de cigüe­
ñal con respaldo de bronce y 
fo rro  de metal Babbitt, con 
respaldo de acero y fo rro  de 
metal B abb itt y cojinetes 
fundidos en molde, en tamaños 
corrientes y  en tamaños me­
nores que los corrientes.

Bujes para pasadores de 
émbolos 

Tuercas y  pernos para bielas 
Tornillos de anclaje para 

cojinetes 
Barras de bronce y metales de 
antifricc ión  B abb itt. Fabrica­
mos tam bién las hélices marinas 
Tru-Pitch.

FEDERAL-MOGUL CORP.
Detroit, Mích. E.U.A.

Dirección te legrá fica : Fedmog, D e tro it

Esmerile los asientos endurecidos, 
como lo hacen las fábricas

L o s  o s te n to s  e n d u r e c id o s  d e  v á lv u l 
e i ju ip o  n o r m a l d e  ca u ch a s  im p o r ta n te s  m a r- 
ca s  d e  m o t o r e s  d e  a utom Ó T Íles , c a m io n e s  y  
d u to b o te s . E s n e c e s a r io  e sm e r ila r  estos
a s ie n to s  e n d u r e c id o s .  P o r  s e r  m a y  d a r o s ,  n o
p u e d e n  e s c a r ia rse  y  b r u ñ ir s e ,  s in o  q u e  es
n e ce s a r io ^  e s m e r ila r lo s . L as  fá b r ic a s  d e s c u . 
b r ie r o n  é s t o  y  a d o p t a r o n  e l m é t o d o  H A L L  
d e  e sru e r ila d o  e x c é n t r i c o  d e  a s ie n ta  d e  v a l-
v u U , c o m o  la  m a n e ra  m á s  s a tU fa e to r ia  d e
p r e c is a r  e s to s  a s ie n to s  d u ra n te  la  p r o d u c c i ó n .  
C on  el m o d e lo  E -S d e  e s m c r ila d o r  d e  a s ien to  
d e  T áJvula, s o  e s m e r ila n  e s to s  a s ie n to s  c o .
d u r e c id o s  e x a c ta m e n te  l o  cnls* 
m o  q u e  lo  h a c e n  la s  fá b r ic a s .
E ste m o d e lo  e s m e r ila  ta m b ié n
a s íe n to a  d e  h ie r r o  ín o d id o .
S ir v e  p a r a  a s ie n to s  d e  v á lv u la s  
d e  s u p e r fic ie  o  d e  t ip a s  em * 
b u t id o s  o n  cu la ta  o  e n  b lo q u e .
L a  r u e d a  e s n ie r l la d o r a  tie n e  
u n a  v e lo c id a d  d e  9 0 0 0  rev o lu *  
c lo n e s  p o r  m in u to ,  y  se m u e v e  
e x c é n tr ic a m e n te  a lr e d e d o r  de l 
a s ie n to  a ra z ó n  d e  3 0  v n e lta s  
p o r  m in u to .

P id a  c n /o r m o e ló n  o  
A a e s tr o  r e p r e t e n ta n  (a 

m ó s  c e r c a n o .

T h e H all M a nu factu rin g  
C om pany

T o le d o ,  O k i o ,  E . Á .
G e r e n te s  d e  V e n to s  su  E u r o p a : G e r e n t e  d e  V e n ta s  e n  la  A r g e n t in a !  

Srs. Morris & Ingram OTTO EBER80N

M o d e lo  B a ll  F »S  d e  es> 
m e r c lo d o r  d e  a s ie n to  d e  v á lv u la  
Se suministra esmpleto ton motar y 
aderezador ds diamanto. Se ofreoe coa 
Buias úe sualquler diámetro y con 
ruedas esmeriladoras para asientos do 
euaifluiora grado de dureza

2B Finsbury Squaro 
Lendres, E. C. 2. Inglaterra

Casilla de correo I ^ ,  Buenos Aires, Argentina.
E. M. GONALEZ, Calle 2 i. No. 450. Habana, Cuba.

H A L L
Esmerilador Excéntrico para 

Asientos de Válvulas

PRODUCTORES 
DE GANANCIAS

P rodu ctos  para  A utom óviles
Porro da Frono Challengo 

Woven*Mflld Tejido • Moldeado 
tTa forro de freno de superior calidad, 
quo eonbina las ventajas sobresalien­
tes de l03 forros tejidos con la eiac- 
titud extrema del tiro  moldeado. Alta­
mente eficaz para todo frono exterior 
e interior. £sta factor, m&s su aran 
duraelán y  limitada azlgOQda do ser­
vicio de ajuste, lo hacen uno de los 
mejores forros de freno del mercado.

Forro de Freno Challenge All Weathar 
Tejido y Moldeado para todo tiempo 
Un forro de superior calidad de denso 
tejido de amiento y alambre de espe­
cial alesclóo, cuidadosamente eatinado 
y trataéo con composición de gran re- 
sletencía el desaste y  calor, que ase­
gura prolongada duraddn y  eatlsfac- 
torlo servicio bajo toda condición de 
marcba y  de clima.

Forro Tejido RED LETTER 
Económico en precio y fino en calidad. 
Un forre tejido construido especial­
mente psra satisfacer la actual de­
manda de productos buenos a precios 
bejos.

Todos loa forros de freno se suministran en rollos de 50 píos o bien 
en juegos cortados a la medida y  perforados, psra automóviles 
Ford, Chevrolet y  Plyroouih.

Forros para el mecanismo transmisor del Ford Modelo T 
Las marcas Blue Box, Oreen Edge, ChaUeoge, Secuilty y  Ajax so ofrecen en 
rollos y  en juegos. Son forros de superior calidsd a precios extraordinaria­
mente bajos. Se hacen de tejido de finos materiales y  reciben uo trata- 
ralcnW especial para evitar su glaseado y  rechinido.

Cordones Challenge pare Capó y Radiador 
La misma superior uslldad de meterla Ies contra el ruido que utilizan los prin­
cipales fabricantes de automóviles. Tipo plano ;  tipo acanalado. Se ofrecen 
en rollos do 100 pies, eo caja, o en largos de 8 pies en caja o en envase de 
cellopbane. OTROS PRODUCTOS

R ev e s tim ie n to s  y  Juegos C ha lleng e  p a ra  E m brag ues  
Portadores_de acumuladores Challenge Cintas Challenge pera Amortiquadores

«IferPreeintas Challenge Utlllty Precintas Clmirenge para Baúles

MANNING J. SM ITH  BELTING CO.
D eD a rta m e n to  de E x p o rta c ió n ;

116 Broad Street, Nueva York, N . Y ., E. U. A .
D Ir.ciKr) Ut.gréftea; “ LEFELDH U N." New Vorb

Dirieinhrp,. 1933 51
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MUELLES LAMER
Normales para todo automóvil y camión
Más de

5 0 , 0 0 0
muelles y láminas 
principales en 
constante 
existencia

La  l a h e r  a u t o  s p r i n g  c o m .
á P A N  Y , una de las fá b r ica s  d e  m uelles 

mas grandes y  a n t ip a s  del m undo, so­
lícita sus pedidos. £ s ta  com pañía cúqs- 
truyc y  ven d e  m uelles y  lám inas priocí* 
pales norm ales de repuesto, de todo  tamaño, 

para todo autom óvil y  cam ión  en c ircu la ción . E n orm e existencia 
constante de estoa productos para asegurar inm ediatos em barques y
entregas. A ju ste  perfecto . CalidaU superior. P rec ios  e con ó­
m icos. Em barques d irectos d e  O akland o de San Fran cisco. S olici­
tamos particularm ente negocios con  concesionarios y  com erciantes 
del lam o. P ídan os catálogo y  precios.

M C U € 0
PORROS LASCO PARA 

FRENOS 
T e j i d o s  o  m o ld e a d o s

II-IOs forros son los oredllectos de 
lOa fabricantes de automóviles de 
oarreri y  do los famosos campeonas 
<la la  pista de 1632 y  1833. entre 
los cuflleii Usuran L uís Mayar. 
Cbesler Oardncr. S m ie  T iip latl, 
Rob Carey. B a lpb  HeDinivn. Win. 
CIaui y  muchos otros. >'oii también 
los predilectos de niillaves de 
grandes compañías y  más de 3UH 
Importantes comeicíantes al por 
mayor en los Estados Unidos. 
P ID A N O S  IN F O R M A C IO N  CO M - 
F L E T A ,  C A T A L O G O S  T  
l'R B C ÍO S.
El forro Lasco para fraiios se fa­
brica piir la Lasco Hrake Prnduciii 
CurporalJon. subsídlarU  de Ir> 
Laher Auto Spring Co., Inc.

G A R A N T IZ A M O S

que Ud. no quede hacerlo 
que rechine o que resbale

LAHER A U T O  SPRING CO.
O A K LA N D . C A LIFO R N IA , E. U. A .

Dlrgcclón Islcoráflca: LAHERAUTO

El p rin c ip a l surtido  de  

árboles de ejes de repuesto

Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tra tam iento  térm ico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocim iento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
árboles, constituyen la base fundam ental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per­
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe­
dirnos catálogo y precios.

The U.S. Axie Co. Inc.. Pottsto\vn,Íc3. U5A

Presentamos el

“PIONEER
40X”

 ̂ El famoso material para 
capotas de automóviles

Se basa sobre una fó rm u la  secreta, que  n e­
cesitó tres años para su com p le to  desarrollo . 
Su fu erza  de tensión  ha sido notab lem en te 
aum entada. Su espesor y consistencia , en 
gen era l, son  m ás grandes hasta e l p u n to  de 
que  su textura sencilla  se siente co m o  si fuera 
dob le .

E l “ 4 0 X ”  retiene durante m ás tiem po su lustroso 
a cabad o n eg ro  d e  azabache y  dura  m u ch o  m ás que 
tod o  o tro  m aterial sim ilar. E s, en  e fe c to , m ás in>- 
p erm eab le  y a p ru eba  d e  trizadura que  toda otra 
tela para capota  de l m ercado.
Su  ca lidad su p erior n o  entraña aum ento de p recio . 
a i A T B n i A L E S  P A R A  C A P O T A S  D E P O R T I V A S  
L O N A  N E G R A  A C E I T A D A  
T E L A S  I M P E R M E A B L E S  
M A T E R I A L E S  L I S T A D O S  P A I L l  T O L D O S

S irttase  p e d im o a  m u ea tra a  y  p r e c io s .

T H E  L A N D E R S  C O R P O R A T IO N
D e p o r la m e n lo  d e  E x p o r ta c ió n

7 0  W orth  Slr., Nueva Y ork , N. Y ., E.U.A.
D irección  telegrá fica : D a v iex co e , S e tc  Vork

Telegrafía a

‘ ‘ATLASPARTS ”
y  obtenga así rápidos embarques con­
solidados de todas las piezas de repuesto 
que Ud. necesite para automóviles y 

camiones Ford y  Chevrolet

■^U E S T R O S  d e p ó s i t o s  
- están  b ien  provistos de 
grandes e x i s t e n c i a s  d e  
p iezas d e  rcp n csto  para  el 
F ord  y  e l C hevrolet, lo  que 
n os  p erm ite  e fe ctu a r  in m e­
diatos em barqu es d e  estos 
fin os  p rod u ctos  destinados 
a  p e r fe cc io n a r  las repara­
c ion es y  aum entar las ga ­
nancias netas en  e l traba jo . 
Estas p iezas dan  com pleta  
sa tis fa cción  al clien te , por- 
q u e  su  fu n cion a m ien to

lleva la  garan tía  d e  ser 
igu a l o  m e jo r  que  e l d e  las 
orig ina les d e  fá b r ica .

D e  lam initas a b lo q u e  de 
cilin dros , la  A TL A S o fre ce  
tod o  lo  q u e  U d. necesite en 
piezas d e  rep uesto  para 
autom óv iles  y  c a m i o n e s  
F ord  y  Chevrolet. 
Im p ón g a se  d c l  s u r t i d o  
A TL A S. L o h allará  n o  sólo  
m ás con ven ien te , s in o  tam ­
b ién  m ás e co n ó m ico  y  p r o ­
du ctivo  de ganancias.

A t l a s  M f g . C © ., iw c .
Indianapolía, Indiana, E.U.A. 

D ir e c c ió n  t e l e g r á f ic a :  
“ A T L A S P A B T S ,”  In d ianap olis , E .U .A .
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S tudebaker  
PIDE DISCULPA

Nuevos Modelos

S T U D E B A K E R

c.
su T E M P L E  T I T A N I C O  S E  F O R J Ú  E N  L A  P I S T A  

S U S  L I N E A S  B E L L A S  
L A S  I N S P I R Ó  E L  A V I Ó N

Te m p o r a l m e n t e  nos vemos ob ligados a dejar 
de celebrar nuevos contratos de representación 

Studebaker. Apreciam os sinceramente el interés que 
los  concesionarios en general han dem ostrado en la 
nueva serie Studebaker. Desde que ésta se anunció, 
se han firmado 111 contratos y en las zonas que 
quedan disponibles queremos tener buena represen­
tación; pero, p or  el m om ento, tenemos que abste­
nernos de ello.

H e aquí el caso: Con la nueva serie Studebaker 
1934— un D ictador a $645— un Comandante a $845 
y UD Presidente a $1045— hem os tenido el m ejor 
mes de Octubre en cin co  años. Y  tod o  indica que 
tendrem os el m ejor mes de N oviem bre que hem os 
tenido en nueve años.

Nuestras fábricas están aumentando rápidamente 
la producción . Mantenemos dos turnos diarios de 
operarios y ya hem os despachado más de 7000 de 
los  nuevos m odelos. N o  obstante, estamos atrasados 
en pedidos p or  millares de coches.

Mientras la presente escasez continúe, creem os que 
todos los coches que podem os fabricar, deben ser 
distribuidos entre los  concesionarios que ya tenemos 
bajo  contrato. Nuestros concesionarios son  hom bres 
de integridad y lealtad, así es que tienen derecho 
a esta deferencia.

P or supuesto, es cuestión de unas semanas hasta 
que podam os aumentar suficientemente la produc­
ción . Para el 1° de Enero podrem os suministrar 
un número adecuado de coches a las zonas que 
ahora están disponibles.

Nuestra nueva escala de precios bajos y los sensa­
cionales nuevos m odelos, presentan una com bina­
c ión  invencible. Nuestros concesionarios dicen que 
están dom inando en sus zonas con  los nuevos 
m odelos Studebaker.

Pregunte a cualquier concesionario Studebaker 
acerca del trato que ha recibido de la fábrica y de 
los resultados que ha tenido con  los nuevos m odelos. 
Le dirá que la p rop osic ión  Studebaker es la m ejor 
en ia industria. P or datos, escriba o  cablegrafíe a 
T he Studebaker P ierce-A rrow  Export Corporation, 
South Bend, Indiana, E.U.A. D irección  cablegráfica: 
STUDEBAKER.
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de Buj.as k^nau.»..
j . - y r / p s  i l i v i d a d o s  

}4 R eco rd s  ^ia in te r n a c io n a l

S S R e c m d s d e v „ > d e  B u ii-* '-
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4.812 kms. 
en 25 h. 

36 m.

3S R e c o r a s  de U d ., si

ásS:'E- S
p l t j g c o m p a n v

C H A M P I O N  ^ ^ Í . S A .

^  : <^CHAMFlORrToU‘'̂
n o e c r i é u  M - o f ^ c o :

Velocidad 
media en 

24  horas: 189 
kms. por hora

. * ' ; r r 5 .  - A -

P A R A  M A Y O R E S BENEFICIOS Y  PRESTIGIO ij
venda BUJIAS

HAMPIDN
DE ALCANCE E X T R A

A

f

Cl aislador da nueva 
tórma, patenlada, im- 
Marte a laa B u j í a s  
Champion luneionamí* 
ente de alcance extra
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