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AITTOPU

Asienta su Prestigio ® e«
Gana en Popnlaridad

Los vehiculos Autoplano excedieron en sus
venias de jtriiner afio, en proporcién al total
de neicocio, a toda otra marca nueva intro-

ducida durante los liltinios diez afos.

Con tan hrillaiiles comienzos, los agientes de
vehiculos Autoplano se disponen a conseguir
mayor éxito aun. La experiencia les dicta
que el Autoplano encuentra aceptaciéon inme-

diata y que su prestigio aumenta.

El Campedn de Funeionamieiito
Los principios de construccion unificada del
Autoplano son uUnicos en la industria. Su
relacién entre potencia y peso es la del aero-
plano. EI Autoplano ha capturado los re-
cords mundiales para vehiculos de stock de
mayor importancia en aceleracién v en las

pendientes.

En Estados Unidos y Canada el Autoplano ha
estrellado 72 records oficiales durante 1933.
probando conclusivanicnte su robustez y ]>o-

tencia, y ser el campeén de comjieones.

/=rci'ioBajo
El pualdico tom6 en consideracion todas estas
ventajas. Tamiiién se fijo en el precio bajo
de los Autopianos “6" y ”8." Y dié al Auto-
plano una acogida que ninguna otra marca
nueva de los liltitnos diez afios habia re-
cibido.
Solieiie eormenoren

Sin duda alguna hay mucho detalle intere-
sante acerca de este vehiculo tan nombrado
en todas partes que Vd. desea conocer. Sir-
vase enviar su solicitud a nuestro Departa-
mento de Exportaciéon y recibira informacion

prontamente.

NiJIISOIV MOTOR CAR COMI>ANY
Detroit, Mleliigoii- E. I'. A



La supremacia del

Double Diamond

se ha ganado

El alto puesto que los productos Double Diamond ocupan en la actualidad, se ha ganado por la mas

estricta adherencia al principio de fabricar Gnicamente de acuerdo con los normas més elevadas de

los equipos originales de los fabricantes de automoviles.

El alto puesto que ocupan los productos

Double Diamond es igualmente evidencia de un deseo natural, por parte de los mecanicos, de dar

a sus clientes la clase de trabajo que ellos esperan y que han de recibir.

Fue una innovacién radical de las practicas, que entonces pre-
valecian en la industria de engranajes de repuesto, cuando los
fabricantes del Double Diamond anunciaron, seis afios ha, el
nuevo método de construir coronas y pifiones de propulsién,
de acuerdo con las normas mas adelantadas de los eQitipos
originales. Hasta entonces, los precios y descuentos habian
constituido la verdadera base de la competencia en el negocio
de engranajes de repuesto. Los fabric.intes del Double Diamond
reposaron su fe sobre la calidad y hoy dia, los engranajes
Double Diamond son los predilectos de la mayor parle de los
mecénicos especialistas en reparaciones de .automéviles.

Hace menos de dos afios, los fabricantes dcl Double Diamond
introdujieron un Aarbol de eje trasero, construido de acuerdo
con las méas altas normas de equipo original, que fue ofrecido
a los mismos precios de lista que los cobrados por los fabri-
cantes de automoéviles. De nuevo, los fabricantes del Double
Diamond vinieron a establecer una nueva norma de valor in-
trinseco en la industria de piezas de repuesto. Y una vez maés,
los mecanicos demostraron elocuentemente su preferencia por

verdadera calidad. No conocemos otrd caso en que una pieza

JUEGOS DE ENGRANAJES

(le repuesto haya alcanzado una prominencia mas réapida y
definitiva que la conquistada expontdneamenle por el &rbol
Double Diamond para eje trasero.

Fueron también los fabricantes del Double Diamond los pri-
meros en construir con éxito, engranajes de aceto cementado,
de repuesto, para volantes de motor.
todos los compafieros de su marca, son actualmente la eleccién

Estos engranajes, como

predilecta de los mecanicos mas competentes.

Los talleres de reparaciéon, que emplean en sus trabajos los pro-
ductos Double Diamond, estan desarrollando un negocio lucra-
tivo, sobre una base permanente, a causa de que dan a su clien-
tela un servicio satisfactorio y digno de confianza. Si Ud. no
ha empezado a emplear todavia los productos Double Diamond,
le resultard muy beneficio hacerlo, sin pérdida de tiempo. Estos
productos se venden en todas parles del mundo, por intermedio
de concesionarios locales de establecida solvencia, que se de-
dican con especialidad a piezas de repuesto. Por carta o por
telegrama, sirvase pedimos el nombre y la direccién del con-
cesionario méas préximo a su localidad.

ARBOLES PARA EJES TRASEROS

ENGRANAJES PARA VOLANTES DE MOTOR

AUTOMOTIVE CEAR WORKS, In«.

Féabricas y oficinas principales;

Richmond, Indiana, E. U. A.

F'abricoino# también Im o6rloUt p<ua e}ei traercf v los wnranoiet ae acero
cementado para volanta de motor® de marco DovUe Diamond

Dirpartomcnto da exportacion
Direccién telecriZica.” Widbloco, New York. Cianea:

39 Water Street. Nuera York, E. U. A.
A-B.C.Sa, ediciSn, Western Union, Bentley y Particulnr

CONSTRUIDOS DE ACUERDO CON LAS MAS ALTAS NORMAS DE LOS EQUIPOS ORIGINALES

El Automévil Americano



Las correas Vulco Gates son mas firmes

Las correas Vulco Gates en V son las
Unicas correas en V construidas con
cuerdas rellenas de caucho

La fotografia amplificada a la derecha muestra cuer-
das completamente empapadas en puro latex de
caucho liquido. Obsérvese como el caucho cubre por
completo cada fibra de las cuerdas.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se colocan
al centro de una correa Gates, donde quedan rodeadas
por caucho y unidas por vulcanizacién, se adhieren
aqui de una manera permanente. Nunca pueden
aflojarse. Por esta razon, la separacién es imposible
en las correas Gates en V.

Las correas Gates en V tienen una duracion y un
servicio satisfactorio garantizados. Las correas Gates
en V son las Unicas correas en V con cuerdas rellenas

de caucho. Vista seccional

de una correa
Vulco Gates

moldeada para
ventilador.

Gates Rubber Go., Denver, Colo., E. U. A.

° La fabrica mas grande del mundo de correas en V"

Diciembre. 1933



e Nuevo

MoJe/o X DE RECTIFICADORA
DE CARA DE VALVULA

VAN NORMAN

e aqui la rectificadora de cara de valvula

mas grande, mas so6lida y mas perfecta
de todas las similares del mercado. Admite las
valvulas hongadas de 9/16" del Ford V-8, toda
valvula de automévil de pasajero y 95% de las
valvulas de camiones. Su mandril tiene escala
de i/4” ® 9/16" en su collar, es exacto hasta
una milésima de pulgada y ofrece ajuste de
30, 45 y 60 grados.

Dos grandes cojinetes de bolas en la cruceta
de la rueda aseguran exactitud permanente y
ausencia de vibracion. Y la cruceta de la
rueda, fundida como parte integrante de la
maciza base reforzada, es una adicional protec-
cién contra la vibracion.

El modelo X funciona mediante un arlrol
de propulsiéon flexible. No hay correas largas
expuestas a estirarse, ni engranajes propensos
a meter ruido. La alimentacién por la manivela
se transmite por tomillos de doble rosca, iguales
a los que se emplan en los tomos mecéanicos y
esmeriladoras mas exactos.

El nuevo modelo X de rectificadora de cara
de valvula Van Norman ofrece todas las ventajas
de peso, precision, finos materiales y excelente
construccién, que mas se apetecen en la préctica.
Instale Ud. este nuevo equipo y aumente sus
negocios y ganancias. Pidanos, ahora mismo,
informacion detallada.

VAN NORMAN

MACHINE TOOL COMPANY
SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS, E.U. A

Jiépresentante para la exportacion:
7%e Stasley Electric Tool Co., 100 Lafajctte Street, Nnera York, N. Y., E Il. A

Jiepre”éntanie en la Argenlino/
MoHaac Fernandez, Vlamonte 1035, Buenos Aires, Argentina.
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Direccién telegrafica: “Thompro-Cleveland”
Féabricas; Cleveland y Detroit, E. U. A.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED

Departamento de Exportacién: Cleveland, Ohio, E. U. A.
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LO QUE ESTE MEDALLON

SIGNIFICA PARA Ua.

"17 STE medallén, so-

' bre un acumulador
Willard, es algo méas
que un medio de iden-
tificacion— mucho mas
que un simbolo de tra-
dicional honradez vy
equitativos negocios.
Significa calidad, de
una manera tan defini-
tiva, que en su presencia,
que los duefios de
automoviles, en todas
partes, saben en el acto

...que el Willard, sin
consideracion de su
tipo o precio, esta
hecho de los mate-
riales mas finos,

que un nuevo Wil-
lard, de la capaci-
dad eléctrica indi-
cada para un auto-
movil de modelo o
marca determinada,

puede arrancar su

motor con toda se-

guridad, bajo TO-

DO estado climato-

légico,
. que puede suministrar toda la fuerza de registro, en
amperes, estampada indeleblemente sobre el medallén,

. que de todas las clases de separadores de madera, que
abundan en el mercado, sélo la mejor se emplea en el
Willard. Y que no hay aislador mejor, en toda la
industria, que el seguro de caucho entrejido perfec-
cionado por la Willard.

Al elejir un surtido de acumuladores, para representar y

“EN UN MUNDO DE CAMBIOS,

vender, sirvase dar particular atencién a estos funda-
mentales requisitos: calidad inherente, correcta capacidad
eléctrica, adecuado aislamiento y posibilidades de ganan-
cias. Basandose sobre estos requisitos esenciales, su
eleccién inevitable sera~el Willard.

Sobre pormenores de la representacién del Willard para
su mercado, sirvase comunicarse directamente con noso-
tros, por carta o por telegrama.

DEPENDA DE LO QUE PERDURE”

Willard

/ICV/HVr.ADORBS I'AR,t Acroplanoi . AuioméviU, . Omnibus y Camionm .

Alumbrado de Emergencia . Instala.

efotipi de Alumbrado Egulpoi Marinos m Aulobules de Recreo y de Trabajo mRadiorreceptores m Cinematégrafos

Pimlanies m Telefono_y Otras Comunleaciones . Taximetros mInterruptores de Aceite para Circuitos - Motores

Diesel - Maquinaria Zanjodora = Trabajos Induatrialese

Millares de amistosos representantes de lo WHiard en todas partes del mundo ayudan a los duebos de automoviles a obtener mas meses y kilémetros de

servicio de sus acutnidadores.

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY, Departamento de Exportacion, Cleveland, Ohio, E. U. A

E1

Automovil

A mericano
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EL POR.TAVOZ DE LA INDUSTRIA*

ALREDEDOR DEL MUNDO

Ei artista ha tratado de mostrar, en esta ilustracién, que el automévil es una cosa
esencial en todas partes del mundo. La presente ilustracién, ideada por Dalton
Fowler, para nuestra revista, se compone de fotografias provenientes de 33 im-
portantes paises de América, Europa, Asia, Africa y Oceania. En ella se ven
escenas de México, Siria, Portugal, Nueva Zelanda, Ceilan, Australia, Filipinas,
Africa del Sur, China, Marruecos, Egipto, Colombia, Africa, Occidental Inglesa,
Rusia, Grecia, Japén, ltalia, Holanda, Espafia, Turquia, Bélgica, Palestina, Ar-
gentina, Finlanda, Uruguay, Curaqgao, Francia, Hawaii, Inglaterra, Bolivia, Brasil,
Malaya y Rhodesia.
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SE APROXIMA EL ANO NUEVO

El Rumbo de la

Para 1934

Con la préxima introduccion de nue-
vos modelos para 1934, el comercio del
ramo se estd preparando para activar
su venta y se siente animado por la
experanza de que se presentara un buen
negocio en la préxima temporada, la
cual se inicia bajo condiciones gene-
rales incomparablemente mas favora-
bles que las del afio pasado. Aceptando
como un hecho el que las ventas en el
proximo afio seran satisfactorias, en
vista del gran numero de vehiculos vie-
jos e inutiles, que, sin duda alguna, van
a reemplazarse con modelos nuevos, en
los doce meses siguientes, cabe pregun-
tarse iqué ofrecerd el comercio de auto-
maévil, al puablico, en los nuevos modelos
que le presentara a su cuidadoso ex-
amen e inspeccién? En estos momentos,
esta pregunta revista suma importancia
para todos los comerciantes del ramo.

Desde el punto de vista mecénico, en
comparacion con los modelos de 1933,
los nuevos productos para 1934 ofrecen
una modificacion radical en su indepen-
diente suspension de ruedas. Esta nota-
ble innovacién se presenta ya en varios
de los nuevos modelos de mareas cono-
cidas. Es wuna innovaci6én cuya im-
portancia podria muy bien compararse,
si llegara a generalizarse entre todos
los nuevos modelos, a la transicion de
neumatico de alta presion a balén, o a
la introduccién de frenos en las cuatro
ruedas, en lugar del antiguo sistema
de frenos en sdlo las dos ruedas
traseras.

La mayor parte del esfuerzo de venta
en 1934 se basaréd, sin embargo, sobre
comparaciones entre los méas recientes

Por CEORCE E QUISENBERRY

modelos y los de 1929 u otros afios an-
teriores. Es logico anticipar que du-
rante muchos meses las ventas proven-
dran del mercado de reemplazo, es decir,
de duefios de antiguos automoviles,
ansiosos de reemplazarlos con modelos
nuevos. Lo méas probable es que muchos
de estos duefios no tienen la menor idea
de los refinamientos que se han intro-
ducido al vehiculo automotor desde el
afio en que ellos compraron sus propios
automdviles. En la explicaciéon y demos-
tracion de estos refinamiento estribara,
por lo tanto, el éxito de los vendedores,
en 1934.

La lista de innovaciones, cambios y
refinamientos, es muy larga y com-
prende, al mismo tiempo, casi todas las
partes y piezas del automévil. Durante
estos Ultimos afios han sufrido modifi-
caciones radicales los neumaéticos, las
carrocerias, y todos los dérganos de
funcionamiento del vehiculo. EI meca-

JK m. mi un UY MJjoy tui ser oa Hiv xc.

A continaacién de la temporada activar la pro’
dncdén norteamericana de automoéviles descendi6
a su punto mas bajor en noviembre de 1933, con
un total de 55.000 Tohiculoa fabricados durante
este mes. Este descenso vino a continuacién de
la mayor produccién mensaal del afio, quo correa-
pondi6 a octubre, con un total de 125.000, que
fué el octubre xnés productivo de estos tres
ultimos afioB

Industria Automotriz

nismo de direccion es mas exacto y
seguro. La transmisién de fuerza esta
ahora exenta de ruido y vibracién. EI
arranque se efectGa con mayor facili-
dad mediante dispositivos coordinados
con el embrague. Los frenos son mas
poderosos y exigen menor esfuerzo
fisico para su instantianea actuacion. El
cambio de marcha, con sus engranajes
de nuevo tipo y accién sincronizada, se
desplazan sin ruido y con suma seguri-
dad, sin relacion a la velocidad del vehi-
culo. Los bastidores son més firmes. EIl
sistema de combustible, el sistema de
lubricaciéon y el sistema eléctrico, han
sido notablemente reformados. La sua-
vidad de marcha ha sido acentuada me-
diante mejores amortiguadores de regu-
lacion termostatica.

El vendedor de automoviles en 1934
vera su trabajo coronado por creciente
éxito si se preocupa atentamente de
explicar y demostrar todas estas ad-
mirables diferencias a los duefios de
automdviles antigruos.

Casi Tranquilo

A la terminacién de 1933, la mayor
parte de los problemas de trabajo, que
se suscitaron durante el segundo se-
mestre del afio, en varias ramificaciones
de la industria automotriz, ha tenido
solucién, a pesar de que todavia subsis-
ten algunas desaveniencias entre em-

E1l Automévil Americano



pleados y patrones, pero, por fortuna,
de caracter secundario y susceptibles
de temprana solucién. La huelga mas
perturbadora de todas, la de los cons-
tructores de herramientas y moldes, en
la region de Detroit, Flint y Pontiac,
ha terminado definitivamente y la paz
reina de nuevo en este frente de com-
bate. EI trabajo, en este gremio, ha en-
trado en un desarrollo normal, concen-
trandose en la produccién de los nue-
vos modelos para 1934.

Afuera de esta region, sin embargo,
continlan activas y amenzadoras, va-
rias huelgas, entre las cuales se inclu-
yen, como las principales, las de Ches-
ter, en Pensilvania y las de Edgewater,
en Nueva Jersey. En ambos casos, es-
tas huelgas afectan a las fabricas de
la compafilfa Ford. Otra gran fabrica
de automoviles, en el momento en que
se preparaba para empezar la produc-
ciéon de sus nuevos modelos para 1934,
se ha visto también dificultada en el
desarrollo de su programa fabril, por
la huelga de los 3.000 operarios que
trabajaban en sus talleres de montaje.
Esta huelga paralizé el trabajo duran-
te varios dias, pero, por fortuna, todo
se ha arreglado Gltimamente, en forma
equitativa para todos.

Por el momento no se sabe hasta qué
punto las huelgas de constructores de
herramientas y moldes han afectado a
la produccién de nuevos modelos. Cuan-
do este gremio se declaré en huelga, al-
gunos jefes de fabricas expresaron el
temor de que se iba a sufir un serio
retardo en el desarrollo de los progra-
mas fabriles y que hasta tendria que
postergarse, a consecuencia de ésto, la
apertura de la proxima Exposicion de
Automoviles, en Nueva York, indicada
para los primeros dias de enero. Los
altimos acontecimientos, sin embargo,
han dado la impresién de que no habréa
postergacion y que todo se desarrollara
de acuerdo con los planes primitivos.
Las huelgas no afectaron a los fabri-
cantes hasta el grado intenso que mu-
chos temieron que sucediera, pues gran
parte del trabajo de herramientas y
moldes se dié, durante los dias de la
huelga general, a fabricas independien-
tes, que se dedican con especialidad a
semejantes labores y que hallan esta-
blecidas afuera de la zona afectada.

Sin embargo, la huelga de constructo-
res de herramientas y moldes, ha tenido
cierta influencia retardante, aunque no
lo admitan asi algunos fabricantes. En
1932, la produccién de nuevos modelos
se empezd a fines de octubre y princi-
pios de noviembre, y los totales de la
industria para noviembre de ese afio,
aumentaron considerablemente con la
introduccion de los vehiculos nuevos. El
mes de noviembre de 1933 no ha tenido
esta poderosa ayuda, pues, en realidad,
ha sido el menor, en produccién, de to-
dos los del afio. Los nuevos modelos de

Diciembre, 1933

La exportacién de automoéviles y
sus anexos, de los Estados Unidos,
al extranjero, durante el tercer tri-
mestre de 1933, muestra un aumen-
to de 41 por ciento sobre la corres-
pondiente al mismo periodo del afio
pasado. Segun las estadisticas ofi-
ciales, provenientes de la Division
Automotriz del Bureau of Foreign
and Domestic Commerce, de Wash-
ington, D. C., se embarcaron, con
destino al extranjero, durante los
meses de julio, agosto y septiem-
bre, $24.694.035, representados por
vehiculos automoéviles y sus anexos,
en comparacién con $17.519.172,
durante el mismo periodo de 1932.
Septiembre fué el tercer mes de su-
cesivo progreso, siendo, al mismo
tiempo, el mas productivo del afio y
aventajado s6lo por otro mes en
1931. Durante este mes, se embar-
caron, para el extranjero, 6.234 au-
tomoéviles y 4.604 camiones. Los
embarques de diversos productos
auxiliares, durante este mes, repre-
sentaron un total de $3.526.336, el
cual fué muy superior al correspon-
diente del mismo mes del afio pasa-
do. La exportacion declarada en es-
tos totales, no comprende neumati-
cos ni productos del ramo fabrica-
dos por sucursales norteamericanas
en el Canada.

las fabricas empezaradn a ejercer in-
fluencia sobre los totales durante di-
ciembre, pues la producciéon de estos
nuevos productos en noviembre, ha sido
muy escasa.

Nuestro NUmero de Enero
de 1934

De particular interés para nuestros
lectores va a ser nuestro nUumero de
enero de 1934. Comprendiendo una vas-
ta némina de las principales fabricas
de la industria automotriz, con todas
las direcciones y productos correspon-
dientes, este gran nimero sera una ver-
dadera Guia de Compradores, de per-
manente utilidad practica para los co-
merciantes en el mundo Iberoamerica-
no. Esta importante Guia se publicara
no s6lo en E1 Automovil A mericano,
sino también, en su revista hermana, en
inglés The
(Overseas Edition). Ambas revistas
cubrirdn el comercio de automdviles y
sus anexos, en América, Europa, Asia,
Africa y Oceania.

Ademéas de esta Guia, cuya utilidad
practica reviste actualmente mayor im-
portancia que nunca, publicaremos en
la edicion de enero una descripcion de-
tallada de la exposicion comercial ce-
lebrada recientemente en Chicago, por
la Motor & Equipment Manufaeturers
Association y la National Standard
Parts Association. En esta descripcion
minuciosa incluiremos vistas de las ex-
hibiciones principales de los fabrican-
tes que concurrieron a ella. Describi-
remos también los productos mas inte-

A merican A utomobile

Estos nuevos jefes tendrdn a sa carjo la direcciéon de la Motor & Ekiuipment Manufacturera Associa-
tion, durante 1934. Fueron elegidos durante la celebracién de la reciente exposicién comercial com-
binada en Chicago. EIl nuevo presidente es M. T. Bogers, gerente de ventaa de la Multibestoa Co.
de Cambridge. Mass.» fabricante de forros para frenos. EI Sr. Bogers (al centro) es muy conocido
en el comercio de exportacién, como jefe de la Burton & Bogers, basta su ingreso en su presente

compafifa. Desde hace tiempo ha sido miembro del

tacion en toda la indu”~ria. Fred C. Bahr (a

Overseas Automotive Club y gosa de gran repn-
isquierda) a la earbesa de la Arro” Hcsd Steel

Products Co. de Minneapolie, Minn.» es el nuevo vicepresidente, y Clyde P. Brewster, de la K-D Mfg.

Co. de Lancaster. Pa.» es el secretario. EI tesorero, cuyo retrato no aparece aqnf, es C. H. Burr, de la

SKP Industries. Nueva York. EI Sr. Bogers viene a ocupar la presidencia que hasta hace poco la

tenia George L. Brunner» de la Brunner Mfg. Co.» TJtiea, N. Y. La nueva junta directiva toma mando
el primero de enero de 1934.



regantes, que se presentaron en esta no-
table exposicidn.

También aparecerdn en este numero
de enero descripciones de varios de los
nuevos modelos de automoviles para
1934. Como en afios anteriores, los fa-
bricantes anunciaran sus nuevos mode-
los unos pocos dias antes de la aper-
tura de la Exposicién en Nueva York.
Todos los modelos que se anuncien en-
tonces, se describirdn e ilustraran en
este importante namero.

Mis Operarios y Mejores Salarios

Ahora que la industria tiene méas ex-
periencia y conocimiento de los proble-
mas que estan surgiendo de la aplica-
cion practica de su codigo, se estad re-
copilando evidencia, en la forma de es-
tadisticas fidedignas, para demostrar
que se estd realizando el resultado be-
neficioso que se esperaba de la intro-
duccién del nuevo régimen industrial,
en el sentido de aumento de operarios
y de sueldos. Los lectores de esta re-
vista recordardn que el objeto principal
del Acta de Rehabilitaciéon Industrial
Nacional (National Industrial Recove-
ry Act o NIRA) uno de los factores
fundamentales del programa de recupe-
raciéon econémica nacional, propuesto y
aprobado por el Presidente Roosev”t,
fué el aumentar el nimero de emplea-
dos y operarios y el sueldo o jornal de
los mismos.

El primer mes en que !as fabricas de
automdviles y camiones funcionaron de
acuerdo con las regulaciones del cédigo
de la industria automotriz, entre las
cuales se incluye la de limitar el traba-
jo a 35 horas semanales, salvo en casos
de extrema urgencia, fué septiembre de
1933. Las oficinas de estadisticas oficia-
les en Washington estan ahora reco-
pilando informacién sobre el nimero de
operarios, sueldos o jornales y produc-
cion de todas las fabricas de automé-
viles y camiones, correspondiente al
mes de septiembre. Oficialmente se a-
nuncian los siguientes resultados; du-
rante ese mes, la produccién experimen-
té6 un aumento de 15 por ciento y el
trabajo 25 por ciento, sobre los totales
del mes anterior.

El aumento anotado necesita, sin em-
bargo, aclaracion. No quiere decir que
el nimero total de operarios y emplea-
dos de las varias fabricas haya tenido
un aumento de 25 por ciento, sino que
25 por ciento més trabajadores se em-
plearon en la construccién de cada ve-
hiculo.

La produccién de automoviles toda-

via continua con sus temporadas acti-
vas y lentas y septiembre es normal-
mente un mes lento o de menor rendi-
miento que agosto, como sucedié de nue-

Los lectores de nuestra revista,
gue hayan seguido con interes, el
desarrollo de los cdédigos indus-
triales promulgados de acuerdo con
la NIRA, se complaceran en saber
que el Gobierno Nacional ha enta-
blado juicio contra los primeros
infractores del co6digo correspon-
diente al comercio de abasteci-
mientos para automoviles. La
Corte Federal de Brookiyn, (barrio
de Nueva York) estd enjuiciando a
una compafifa propietaria de varios
puestos de gasolina. Las autori-
dades descubrieron que esta com-
pafiia estaba obligando a sus em-
pleados a trabajar once horas al dia
durante seis dias de la semana, en
lugar de limitar su trabajo a 48
horas semanales, como maximo.
Otro infacciéon descubierta, contra
esta compafia, fué que ella habia
dejado de mostrar el precio del
combustible, de la manera prescrita
por el cdédigo. En total, las auto-
ridades imputan nueve infracciones
contra esta compafiia, y de com-
probarse estos serios cargos, reci-
bird una multa de $500 por cada
infraccion.

vo este afio. En agosto se construyeron
como 242.000 automdviles y camiones,
mientras que en septiembre el total lle-
g6 mas o menos a 201.000, es decir, 17
por ciento menos. Sin embargo, el nu-
mero total de operarios, en todas las
fabricas, fué 4 por ciento mayor en sep-
tiembre, para producir 17 por ciento
menos automoviles. Los resultados ob-
tenidos en septiembre, en comparaciéon
con el movimiento en agosto, son los
siguientes:

Por ciento
Produccion, por unidad.... —17
Empleo . + 4
Sueldos o salarios totales.. — 5
Empleo, por unidad ......... -f 25
Sueldos, por unidad -h 15

La mayor produccién de automdéviles
en los Estados Unidos culmina durante
los primeros meses del afio, en antici-
pacién a la activa temporada de ven-
tas, que se presenta en la primavera y
el verano. El segundo semestre del afo
presencia normalmente un sensible de-
caimiento en produccién de los modelos
contemporaneos. Las fabricas se ocu-
pan entonces de proyectar sus modelos
para el afio siguiente y prepararse pa-
ra su produccién en grande escala. Es
decir, el segundo semestre afecta nor-

malmente el nUmero de operarios o em-
pleados de fabricas, y por consecuencia,
se reduce la cantidad de dinero que se
paga en sueldos o salarios. Mediante el
cédigo, como lo demuestran las estadis-
ticas de septiembre, se evitard, hasta
cierto punto, este decaimiento. Se anti-
cipa que, de continuar la industria pro-
gresando gradualmente, como se ha vis-
to en estos Ultimos meses, regresaran a
jas fabricas millares de operarios, a
trabajar en los nuevos modelos para el
afio entrante.

Se Termina una Guerra

Henry Ford y la NIRA han tenido
una contienda de interesantes repercu-
siones en todo el pais, una lucha que
por el momento no muestra vencido ni
victorioso. EI Sr. Ford hace lo que la
NIRA le pide, pero, por otra parte, el
gran fabricante no hace ninguna cosa
que no sea de su propio gusto.

Esta es la situacién interesante, y en
cierto sentido, divertida, que ha existi-
do en la controversia que durante estos
dos udltimos meses se ha venido soste-
niendo amargamente entre Henry Ford
y el general Hugh S. Johnson, adminis-
trador en jefe de la NIRA (National
Industrial Recovery Act). Segun lo que
hemos visto y oido, la tempestad, que
por fortuna parece haberse abatido du-
rante estos Ultimos dias, se desarrollé
de la manera siguiente:

Varias semanas ha, después de mu-
chas conferencias, recibi¢ la aprobacién
del Presidente Roosevelt, el convenio
general entre fabricantes de automdvi-
les, que estos mismos formularon para
la regulaciéon de su industria. Por de-
creto presidencial, la National Automo-
bile Chamber of Commerce quedé nom-
brada como directora oficial de este con-
venio, en representacion de los fabri-
cantes de automodviles. EIl convenio, co-
rrientemfente llamado, cédigo, estipula
que las horas de trabajo no deben pa-
sar de 35 a la semana, como maximo,
y que los jornales, dentro de la indus-
tria automotriz, han de ser de 40 a 43
centavos por hora. También provee el
cédigo que todos los empleados u ope-
rarios de fabricas de automdviles y ca-
miones tienen derecho pleno a organi-
zarse en las asociaciones gremiales o de
obreros que ellos quieran, para derimir
colectivamente las contiendas o desave-
niencias que se les presente en sus re-
laciones con los patrones o fabricas en
que estan empleados. También declara
el cédigo que los patrones o duefios de
fabricas tienen el derecho legal de pa-
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El Automovil
del Futiu-o

La carroceria de este au-
tomévil fué ideada por la
Briggs Mfg. Co., y mos-
trada, por primera vez, al
publico, en una reciente
exposicién en Detroit, de-
dicada a' equipo de taller
y herramentaje especial
de la Ford Motor Compa-
ny. Este nuevo estilo de
carroceria ha constituido
una verdadera sensacion,
pues, al parecer de mu-
chos, es el precusor del ti-
po que predominara en el
futuro. ElI motor va colo-
cado en la parte de atras,
lo que permite acentuar
la forma ondulada de la
carroceria hasta un grado
imposible de obtener de
otra manera. Otra nove-
dad interesante es el pe-
riscopio, provisto de espe-
jo retroscépico, que sobre-
sale por la seccidon delan-
tera superior del techo. Se
observara también que el
automoévil va provisto de
neumaticos grandes,
guardabarros traseros con
protectores de ruedas y
amplia vista en todo sen-
tido. La misma instalacion
de la carroceria sobre el
bastidor del chasis permi-
te dar amplitu'9 extraordi-
naria al compartimiento
delantero y al comparti-
miento trasero. En efecto,
dos pasajeros y el conduc-
tor pueden sentarse con
toda comodidad en el a-
slento delantero, y dos
personas, en el asiento
trasero. Aunque al pre-
sente no podra obtenerse
un automovil corriente o
de serie, provisto de seme-
jante carroceria, pues el
gue mostramos aqui es un
modelo de novedad sola-
mente, nadie duda de que
muchos de los nuevos ve-
hiculos para el préximo
afio, y con mayor razén,
gran parte de los que se o-
freceran en afios subsi-
guientes, reflejaran la ten-
dencia hacia la mas acen-
tuada ondulacion, que se
tipifica en la actual mues-
tra.
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gar mas a sus operarios o de despedir-
los, en vista del caracter de su trabajo.

Como oportunamente lo anunciamos
en nuestra revista, todos los fabrican-
tes firmaron el convenio o cédigo, con
la Unica excepcién de Henry Ford,
quien, a continuaciéon de varios dias de
absoluto silencio, consistié6 en que su
oficina central en Dearborn propagara
la noticia de que su gran empresa esta-
ba méas que dispuesta a acatar todo lo
pactado en relacién con horas de traba-
jo y sueldos, pero que no estaba incli-
nada, por otra parte, a poner su firma
al cédigo propuesto. También se di6 a
entender, por esta noticia, que Henry
Ford, el unico gran fabricante de auto-
moviles del pais, que no es miembro de
la National Automobile Chamber of
Commerce, no estaba dispuesto a hacer-
se miembro de esta organizaciéon, ni
mucho menos, a que lo forzaran a ha-
cerse miembro contro su propia volun-
tad.

El intrépido, enérgico General John-
son, dindmico administrador de la ley,
en presencia dél enorme problema de
hacer que todas las industrias nacio-
nales se unan en un programa univer-
sal cooperativo para aumentar el nu-
mero de trabajadores y los sueldos o
jornales de los mismos, y de esta mane-
ra préactica, propender a la rapida re-
habilitacion econémica de la nacién, no
pens6 que era racional permitir que un
fabricante de la talla de Henry Ford,
quedara eximido del general convenio
entre los fabricantes de automoviles, y
con una franqueza y sinceridad carac-
teristica de hombre de accién, insisti¢
en que el ilustre patrén de Dearborn
firmara también el c6digo. Cuando Hen-
ry Ford prosigui6 guardando silencio
absoluto, el General Johnson declaré
que la compafia Ford, por presentarse
refractaria a la ley, por hallarse sepa-
rada del convenio general, merecia ser
“aplastada” por el puablico, el cual,

comprando automdviles de otras mar-
cas, podria efectivamente dejar asi sen-
tir su agravio sobre el negocio del gran
fabricante. Tan acalorada se hizo la
discusién, que en un entrevista con re-
presentantes de la prensa, el General
Johnson dijo que habia cambiado su
propio automévil Lincoln (construido
por la Ford) por otro de marca dis-
tinta.

Muchas cosas sucedieron dentro de
pocos dias y durante este breve periodo
se sostuvo una encarnizada batalla pol-
la prensa nacional. Casi todo el ataque
provino del General Johnson, pues
Henry Ford, como siempre, mantuvo
ese discreto silencio, que se ha hecho
proverbial, y que muchos caracterizan
como elemento de gran fuerza propa-
gandista para sus negocios. En primer
lugar, vino la huelga en las fabricas de
la Ford en Chester y Edgewater, de
las cuales hablamos en nuestro nimero
anterior. Durante estas huelgas, los ge-
rentes de estas fabricas de la Ford tu-
vieron conferencias con los huelguistas
y de estas entrevistas y discusiones, se
sacé en limpio el hecho de que Henry
Ford estaba dispuesto a conceder a sus
empleados el derecho de organizarse y
obrar colectivamente, tal como lo sefiala
el codigo de la industria, y que él ha
rehusado firmar.

Poco después vino la Gnica declara-
cion formal hecha por Henry Ford
acerca de su adherencia al cédigo. A
fines de octubre, manifesté que su em-
presa iba a suministrar a la National
Automobile Chamber of Commerce, a
principios de noviembre, toda la infor-
macién relativa a nimero de emplea-
dos, sueldos, etc., que exigue el cédigo
de todos los fabricantes de automoéviles
nacionales. Manifest6 que daria a esta
Camara todo lo que se le pidiese en el
sentido de informes, datos, etc., pero,
gue no se haria miembro de esta orga-
nizacion.

Un viejo amig:o con traje nuevo. Este es an Terraplene Essex de ocho cilindros, provisto de carro*

ceria especial, construida en Inglaterra.
Olympia, en Londres. Su carroceria inglesa le

Fné exhibido en la reciente exposicién de automoviles de
imparte un aspecto completamente distinto del

corriente, bajo el cual se le reconoce a la simple vista, en otras partes del mundo.
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Todo lo dicho y hecho no satisfizo al
enérgico e industrioso General Johnson,
quien, a principios de noviembre, con-
testé publicamente, que, en vista de que
la Ford no habia todavia firmado el
convenio o cédigo, se hallaba fuera “de
la ley” y que por esta razén, no podrian
venderse camiones Ford a los varios
departamentos del Gobierno de los Es-
tados Unidos que en esos dias estaban
por comprar varios centenares de ca-
miones para servicios publicos. Un
agente de la Ford, cerca de Washing-
ton, habia, en esos dias sometido ofer-
tas al Gobierno, y por lo menos, una de
ellas fué la méas econémica en precio de
todas las presentadas por los numero-
sos competidores. La oferta del agente
de la Ford no podia aceptarse, dijo el
General Johnson, hasta que Henry Ford
firmara el convenio.

Esto nos trae casi hasta el dltimo ca-
pitulo de la interesante controversia.
Las numerosas propuestas u ofertas
fueron finalmente referidas a la sec-
cion de la Tesoreria Fiscal, que se en-
carga de derimir esta clase de negocios
sujetos a dudosa interpretaciéon legal,
bajo las actuales condiciones extraordi-
narias del pais. EIl fallo oficial fué que,
en vista de que el General Johnson, u
otra persona autorizada, habia dejado
de demostrar legalmente que la com-
pafifa Ford estaba violando alguna
clausula del convenio, la oferta de esta
empresa, que era la méas econémica y
conveniente de todas las presentadas
por sus competidores, ha de ser acepta-
da por el Gobierno.

Y es hasta este punto donde ha lle-
gado el asunto. Aunque el Sr. Ford no
ha firmado el convenio o c6digo, esta en
todo sentido obedeciéndolo.

Todo esto aparece como una lucha
prolongada, ruidosa y.sensacional, has-
ta cierto punto. El Sr. Ford ha salido
intacto de la refriega. Para conformar-
se con las presentes regulaciones del
cédigo o convenio, hace poco suspendi6
el trabajo a todos sus operarios, la mi-
tad una semana y la otra mitad, la se-
mana siguiente, para hacer que las
horas totales de trabajo, para cada
uno, no pasaran de 35 como méaximo, de
acuerdo con la regulaciéon del coédigo.
Por otra parte, no se nota evidencia al-
guna de que el publico haya siquiera in-
tentado “castigar” al gran fabricante,
no comprandole sus productos. EI Sr.
Ford ha salido de nuevo victorioso de
otra campafia en que el silencio de su
parte virtualmente repercute como ca-
fAonazos en todo el pais, y acaso, en el
mundo entero.

Cuarenta Centavos y Cuarenta

Horas

Dedicado casi exclusivamente a jor-
nales y horas de trabajo y al estableci-
miento de medios conducentes a la ob-

(Contidua en la pagina 23)
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La Linea Perfilada para el Nash

Los nuevos modelos para 1934 reflejan la tendencia

moderna en carrocerias— Tres nuevas series en lugarde

las cinco anteriores— El Big Six con encendido doble

La forma ondulada, que traduce la
preferencia popular moderna en mate-
ria de carroceria, se presenta muy bien
expresada en los nuevos modelos Nash
para 1934. Esta acreditada fabrica ofre-
cera al mercado tres series, para 1934,
en lugar de las cinco que ha tenido pa-
ra 1933, las cuales son: la Big Six o
grande de seis cilindros, en chasis de
116" {2,90 m.) de distancia entre los
ejes, la Advanced Eight de ocho cilin-
dros, en chasis de 121" (3,025 m.) y la
Ambassador Eight de ocho cilindros, en
chasis de 133" (3,32 m.) y de 142"
(3,55 ra.).

Los precios de lista, entrega en fa-
brica, de los modelos Ambassador, no
han sido cambiados. Los precios de las
otras dos series son como ?50 mas altos
que los de antes. A continuacién indica-
mos los precios:

Serie Biff Six en chasis de 114"

Sedan fseis vent&nas) de 5 pas. $785
Cupé comercial ... 766
Cupé de 4 pasajeros. 785
Broughani de 5 pasajeros 796
Sedan urbano de 6 pasaje 745
Sefie Advanced Eight en chasis de 131"
Sedan (seis ventanas) de5pas......... $1.666
Cupé comercial 1.645
Cupé de 4 pasajeros 1.665
Brougham de 5 pasajeros 1.685
Sedan urbana de 5 pasajeros 1.635

Serie Ambassador Eight en chasis de 133"

o de 142~
Sedan de 5 pasajeros
Sedan especia] de 6 pasajeros..
Sedan de 7 pasajeros
Limusina ...
Brougham de 5 pasajeros.

Desde el punto de vista mecéanico, el
cambio méas importante se halla en el
modelo Big Six, el cual ha sido refor-

Las bandas estampadas en el capé de los nuevos modelos Nash
acentian el efecto de “perfilftcién” de la carroceria. Obsérvese la
interesante instalacion de las lamparillas en los amplios s“uarda-

mado para admitir la instalacién de do-
ble encendido. El diametro interior del
cilindro ha sido aumentado en a
3%", pero la carrera de émbolo conti-
nda como antes, de 4%". Esta modifica-

Caracterfsticas Principales del Nash
para 1934

Modelo Big Six, en chasis de 116"
(2,90 m.). Motor de seis cilin-
dros, de 3%" X 4%" (85,7 x
111,12 mm.). Potencia méaxima, a
3.200 r.p.m., 88 caballos de fuer-
za. Cinco estilos de carroceria,
con precios de lista, en fabrica,
de $745 a $795.

Modelo Advanced Eight, en chasis
de 121" (2,025 m.). Motor de
ocho cilindros, de S's" x 414"
(79,4 X 108 mm.). Potencia ma-
xima, a 3.400 r.p.m., 100 caballos
de fuerza. Cinco estilos de carro-
ceria, con precios de lista, en fa-
brica, de $1.035 a $1.085.

Modelo Ambassador Eight, en cha-
sis de 133" o de UW (3,32 0 3,55
m.). Motor de ocho cilindros, de
3%" X a1/2“ (85,7 x 114,3 mm.).
Potencia méaxima, a 3.600 r.p.m.,
125 caballos de fuerza. Cinco
estilos de carroceria, con precios
de lista, entrega en fabrica, de
$1.575 a $2.055.

barros curvos delanteros

cion ha aumentado la potencia de 75
a 88 caballos de fuerza, obteniéndose, al
mismo tiempo, un funcionamiento mas
expedito.

El didmetro interior y la carrera de
émbolo de los modelos Ambassador y
Advanced de ocho cilindros, continGan
como antes, es decir, respectivamente
de 3%" por iW V 3%" por 4%".

Para acentuar la impresion de rapi-
dez, baja altura y mayor longitud, por
medios' visuales, la carroceria presenta
barras o “cintas de velocidad” estam-
padas en la superficie superior del cap6
del motor y resguardos de los guarda-
barros. Estas barras se presentan tam-
bién en las portezuelas de la lumbre-
ras del capé del motor.

La forma ondulada se expresa tam-
bién en la instalacién de las lamparillas
de estacionamiento incrustadas en los
guardabarros delanteros yen las lampa-
rillas traseras incrustadas en los guar-
dabarros traseros. Otra interesante ino-
vacién es el resguardo para rueda tra-
sera, el cual se suministra, a precio
adicional, con todos los nuevos modelos.
Estos resguardos, en forma de discos,
se unen a ios guardabarros mediante
tres pernos.

Todos los modelos llevan un sistema
de ventilacion, que forma parte inte-
grante de la carroceria, el cual ofrece
las ventajas de ser muy cémodo, silen-
cioso y segiiro, a causa de que no es-
torba a la vista. El vidrio de la ven-
tana delantera esta parcialmente cor-

E1l nuevo cupé Nash, para dos Y cuatro pasajeros, ofrecido en las series Bis Six y Advanced Elsht
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tado en la seccién superior delantera,
para formar un orificio mientras esta
cerrada la ventana. Aletas de exacto
ajuste sirven de cerradura a estos ori-
ficios, cuando hace frio. Las ventanas
del cuarterén trasero van pivoteadas en
sus marcos y se inclinan hacia afuera
para establecer buena ventilacion,

Todos los modelos tienen atranque
coincidental de embrag:ue, es decir, se
arranca el motor sencillamente opri-
miendo el pedal de embragrue. Después
de arrancado el motor, el diafragma del
mecanismo de arranque se retrae auto-
maticamente, bajo la accién de la aspi-
racion en el conducto o multiple de ad-
misién, quedando el pedal de embrague
preparado para funcionar de modo or-
dinario. Tan pronto como el motor se
para, la falta de fuerza aspirante, en
el mualtiple de admision, permite que el
mecanismo de arranque se conecte con
el embrague.

Se ha logrado obtener una notable re-
ducciéon de ruido y vibracién mediante
la instalaciéon de un nuevo tipo de arti-

Prot«ctoc de rueda

trasera, ofrecido a

precio extra, para to-

dos los modelos Nash
de 1994

culacion universal de caucho, que se ca-
racteriza por un bloque de caucho de
muy interesante disposicion. Como es
hecha de caucho, la presente articula-
ciéon no requiere lubricacion.

El cambio de marcha es de construc-
cion mas solida y resistente. Todos los
engranajes, incluyendo los de baja velo-
cidad y los de marcha atras, tienen
dientes helieales, para asegurar un fun-
cionamiento silencioso. La sincroniza-
ciéon de los engranajes, durante su des-

Nuevos Mercados para Nuevos Equipos

Estudio de las oportunidades en accesorios y equipos
que se presentaran al comercio en 1934

Por A. F. DENHAM

Después de haber llegado a lo extremo,
en estos Ultimos afios, el lo tocante a
“novedades” y accesorios, en sus nuevos
productos, los fabricantes de automo6-
viles estan ahora empefiados en limi-
tar, en todo lo posible, el empleo de
semejantes adiciones en los modelos que
ofreceran al publico el afio entrante.
El costo de la producciéon actual, den-
tro del cual se comprenden el mas
subido precio de los materiales y obra
de mano, estd obligando a los fabri-
cantes a subir el precio de venta de sus
automoviles o a reducir el equipo de ac-
cesorios que se ofrece ordinariamente
con los vehiculos nuevos.

Entre el publico existe hoy dia nota-
ble inclinacién hacia automoéviles bara-
tos o de precios moderados. Muchas
fabricas, que antes se dedicaban a vehi-
culos costosos, estdn hoy dia particu-
larmente interesadas en las construc-
cion de automoviles de precios regu-
lares o de precios econémicos. En gene-
ral, todos los fabricantes que ofrecen
automaviles de precios moderados, estan
tratando de presentarlos al puablico,
con casi todos los atractivos que carac-
terizan a los productos més finos y cos-
tosos. Entre otras cosas, esto significa
que el peso y el tamafio del vehiculo
representan ahora factores de capital
importancia. Peso, por su parte, implica
mayor costo de produccién. La manera
de resolver el problema es ofreciendo es-
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te factor de peso, pero sin la compaifiia
de ese “equipo completo”, cuya presen-
cia trastornaria ahora todos los planes
encaminados a reducir el precio de vén-

ATHEL F. DENHAM

Kepiesentantc Tétnico de EL AUTOMOVIL
AMERICANO en Detroit

plazamiento, se facilita ahora mediante
un mecanismo de balancin.

En los modelos Ambassador se con-
tinia empleando el eje trasero propul-
sado por tomillo sin fin. Los modelos
Advanced y Big Six llevan eje trasero
con propulsién mediante engranajes he-
licoidales cénicos de gran desmultipli-
cacion o reducciéon. El limpiador de pa-
rabrisa, en todos los modelos, funciona
mediante engranaje y va montado en el
borde inferior del marco del parabrisa.

ta al pablico. La adicién de “equipo com-
pleto” significa, pues, aumento de precio,
y ningan fabricante de automovil de
precio moderado o bajo esta dispuesto a
correr el riesgo de perder su mercado
aumentando aunque sea levemente el
precio de su producto.

Todo lo dicho, en su anélisis final,
quiere decir que el comerciante del ramo
tendra ahora, a su alcance personal in-
mediato, la oportunidad se suministrar
el comprador todas estas “novedades”,
accesorios y conveniencias, que el quiera
y esté dispuesto a comprar, pagando
extra por su adquisicion. Entre estas
cosas “extras” se comprenden no sélo
accesorios, sino también ciertos meca-
nismos especiales para facilitar el fun-
cionamiento del vehiculo.

Por ejemplo, el mecanismo de roda-
dura Ubre de ruedas, se comprendera
en estos “extras”. Este mecanismo se
emple6 en numerosos automoéviles de
estos dos o tres Gltimos afios. A causa
del subido costo de la produccién actual,
no se comprendera en la dotaciéon co-
rriente de fabrica de muchos de los
nuevos modelos para 1934. Hay toda-
via muchos duefios de automoviles, en
todas partes del mundo, que no tienen
la més leve idea de interesarse en seme-
jante conveniencia. Se ha visto, por lo
menos en los Estados Unidos, que es
posible vender una buena cantidad de
estos mecanismos a duefios de automé-
viles antiguos. Con mayor razén se
puede también vender este mecanismo
a compradores de automoviles nuevos.

Lo mismo podemos decir de los
embragues automéaticos y frenos ac-
cionados por fuerza de vacio. Estos no-
tables refinamientos se emplean actual-
mente en los automdviles méas finos y

El Automoévil Americano



costosas, pero pueden también ins-
talarse en vehiculos de precios modera-
dos o econémicos.

Otro caso tipico es el enfriador de
aceite. Este accesorio es sumamente
atil. Asegura al motor un funciona-
miento eficaz en todo momento y por
otra parte conserva el aceite en buen
estado, ahorrando dinero en consumo de
lubricante y reparaciones de motor.
En realidad, un automoévil provisto de

enfriador de aceite, filtro de aceite y
ventilacién en la caja del ciguefal, no
requiere frecuente cambio de Ilubri-
cante. Basta cambiar el aceite una vez
para el verano y otra vez para el in-
vierno.

El vidrio de seguridad, llamado tam-
bién, vidrio inastillable ha llegado a
emplearse en casi todos los parabrisas
de los nuevos modelos de automoviles.
El duefio del automévil se familiariza
asi con las ventajas de esta clase de
vidrio y pronto siente la necesidad, en
beneficio de su propia proteccién, de
instalar vidrio de seguridad en todas
las ventanas de su vehiculo. El. comer-
ciante tiene entonces la oportunidad de
venderle esta clase de vidrio, aumen-
tando asi sus negocios.

Otros ejemplos tipicos son los silen-
ciadores de admision y de escape.
Gracias a estos silenciadores, se supri-
men los ruidos interiores y exteriores
del motor. EIl duefio de un automovil
que no tenga semejantes conveniencias
se inclina naturalmente a comprar estos
silenciadores para su mayor comodidad.

La forma perfilada u ondulada es la
ultima palabra en estilo de.carroceria.
El comerciante tiene también aqui la
oportunidad de sacar provecho de esta
circunstancia. La i>erfilacion de una
carroceria significa, en resumidad cuen-
tas, dejar limpia y lisa la superficie del
vehiculo, sin accesorios ni otras cosas
que sobresalgan de ella afeandola.
Entre las cosas que contribuyen a acen-
tuar la perfilacion del vehiculo, se
hallan las fundas.de neumaticos, con
preferencia, las metalicas, las viseras
interiores, en lugar de las exteriores, y
hasta podriamos incluir los protectores
laterales de guardabarros. Todos los
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nuevos modelos de automdviles con-
tindan acentuando la perfilacién de sus
carrocerias.

El empleo de glandes neumaticos de
tipo balén en ruedas de 15 o 16 pulga-
das de diametro, ha dado resultados
espléndidos. Se trata de un nuevo nego-
cio, pues sélo un ndamero muy limi-
tado de automdviles, se ha provisto
hasta ahora, de estos nuevos neuma-
ticos. Se presenta, por lo tanto, un gran

mercado para ellos, en 1934, no soélo
entre automoéviles de modelos nuevos,
sino también entre vehiculos de modelos
antiguos.

Uno de los principales argumentos de
ventas, en beneficio de los nuevos mode-
los de 1934, va a ser su sistema de sus-
pensién. En algunos de estos nuevos
modele» se esta empleando, por primera
vez, un nuevo tipo de amortiguador de
accion directa. Varios fabricantes de
automoviles se han dado cuenta de que
el equipo corriente de amortiguadores,
que han venido ofreciendo hasta ahora,
ha sido insuficiente para los requisitos
del servicio practico. Por esta razén,
los amortiguadores de muchos de los
nuevos automoviles para 1934, van a
ser mas grandes en dimensiones y capa-
cidad. Quedara, por supuesto, a cargo de
los comerciantes del ramo, el trabajo de
instalar estos amortiguadores mas
grandes, en los automoviles de modelos
antiguos, para hacerlos que funcionen
como si fueran nuevos.

La suspensién independiente de rueda
sera una novedad en muchos de los nue-
vos modelos para 1934. Este notable re-
finamiento concentrara la atencién del
publico en la suavidad de marcha y
ausencia de vibracion de las ruedas de-
lanteras. De la demanda de cosas con-
ducentes a eliminar el ruido y vibra-
cion, que se despertara entre los duefios
de automoviles de modelos antiguos,
nacera la oportunidad de ofrecer fundas
para muelles, silenciadores para meca-
nismos de direccion, cojinetes de anti-
friccion para estos mismos mecanismos,
mejores gemelos para muelles y otros
accesorios por el estilo.

Casi todos los duefios de automoéviles
prestan mas atencion al motor que a

toda otra parte del vehiculo. Los nuevos
modelos de 1934 van a establecer un
mercado mas extenso para la venta de
cojinetes de biela de tipo amovible, in-
serciones para asientos de valvulas, le-
vantavalvulas de ajuste automatico
para suprimir la vibraciéon y el ruido
de las valvulas.

La culata de cilindros, hecha de
aluminio, se comprendera en muchos de
los nuevos modelos para 1934. Estas

culatas ofrecen mayor compresiéon que
las que se emplearon en algunos mode-
los de 1938. EI cambio de una culata de
cilindros de tipo antiguo, por una de
aluminio de alta compresiéon de tipo
moderno, implica la venta adicional de
bujias de encendido especiales, nuevas
empaquetaduras y otras piezas aux-
iliares.

La introduccién y creciente empleo de
la pequefia bujia de encendido de 14
mm. puede también originar otra fuente
de negocios para el comerciante del
ramo. Este nuevo tipo de bujia puede,
en realidad, instalarse en cualquier mo-
tor, con la ayuda de dispositivos de
adaptacion. Mediante adaptadores,
puede instalarse en lugar de las bujias
de %' o de las de 18 mm. La nueva
bujia pequefia es menos susceptible a
producir encendido prematuro y a en-
suciarse, o carbonizarse.

En algunos de los nuevos modelos de
1934 se veran anillos de compresion de
doble servicio, es decir, que sirven para
regular la compresién y la lubricacién,
almismo tiempo. En la lista de acceso-
rios para motores debemos también in-
cluir la bomba de aspiracion, para ac-
cionar el limpiador de parabrisa, que
ofrece la gran ventaja de aseguararle
un funcionamiento adecuado durante la
marcha a todo escape del motor. Tam-
bién hay limpiadores de parabrisa que
funcionan directamente del motor, lo
mismo que mecanismos de atranque
automaticos o semiautomaticos, siendo
el tipo magnético el mas efectivo de
todos ellos. También no olvidemos los
nuevos acumuladores de 15 placas, que
dan gran fuerza, cosa muy necesaria
para el tiempo frio; los reguladores
automaticos para el calor y los estran-
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guiadores de aire para el carburador,
que tanto facilitan, el arranque en
tiempo frio.

Los nuevos modelos para 1934 llevan,
con rara excepciéon, un sistema de alum-
brado de lo mas admirable, sobre todo
en lo tocante a la regulacion de la luz
de las ldmparas delanteras.

La ventilacion de las carrocerias
cerradas ba sido objeto de especial aten-
cion en los nuevos modelos de automo-
viles para 1934. En el sistema de ven-
tilacion de comprenden aletas de para-
brisa, aletas para ventanas, orificios de
ventilacion en el cubretablero y coloca-
cion de malla en los mismos para im-
pedir la entrada de insectos, etc., aisla-
miento de la carroceria contra el frio
y el calor, etc. En todo esto se presentan
nuevas oportunidades.

La instalacion de radiorreceptor en
automdviles ha progresado de una man-
eraincredible. En gran nimero deradio-
rreceptores que se ha instalado en auto-
moviles en 1933 es sefial inequivoca de
que este nuevo negocio crecerd mucho
en 1934. Casi todos los nuevos modelos
para 1934 van preparados para admitir
con toda facilidad, la instalacion de
radiorreceptor. Por el momento se ve
que el radiorreceptor no va a figurar
en la dotacion corriente de los nuevos
automdviles, como muchos lo esperaban.
Los comerciantes del ramo tendran aqui
una gran oportunidad, pues los radio-
rreceptores-especiales para automoviles,
que se ofrecen hoy en el mercado, pue-
den instalarse sin dificultad en cual-
quier automovil, ya de modelo nuevo, ya
de modelo antiguo.

La Carretera Panamericana

Sistema de subvenciones y cooperacion de los Estados

Unidos que

se propondra

en la Conferencias de

Montevideo

POR WALLACE THOMPSON
Redactor Consultor EI Automévil Americano

La Carretera Panamericana esta hoy
mas cerca de su realizacion de lo que
pudieran haber sofiado sus mas ardien-
tes promovedores. La Administracién
del Presidente Rooseveit entre sus gran-
des proyectos de recuperaciéon, ha in-
cluido con empefio la realizaci6n de tan
importante obra, y la presentard a la
préxima Conferencia Panamericana de
Montevideo. Mas detras de ese anuncio
oficial se encuentra la discusiéon, de
como se suministraran los fondos ne-
cesarios para la realizacién de las
obras, problema en el que todos estamos
profundamente interesados.

El Presidente Rooseveit propone sub-
vencionar el estudio y reconocimientos
topogréaficos de toda la ruta, puesto que
en el afio de 1931 a 1932 gran parte de
la seccion de la América Central fué
estudiada por ingenieros de las Oficinas
de Obras Publicas del Gobierno de los
Estados Unidos. Actualmente la propo-
sicion es, la de que el Gobierno de los
Estados Unidos destine 600.000 ddlares
a esos estudios. Los reconocimientos
hechos en la América Central costaron
50,000, y se ha supuesto que con una
cantidad un poco mayor, no sélo sera
posible reconocer toda la ruta, sino lo-
calizar la carretera, haciendo su trazo,
como primer paso al principio real de
la construccion. Las distancias cierta-
mente son muy largas; pero muchas de
las obras estdn ya terminadas en Méx-
ico, América Central, en el Sur de
Colombia y més al sur.

Los tramos de la carretera sobre las
llanuras y desiertos de las costas de
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Chile, y sobre las pampas argentinas,
se pueden localizar con la rapidez con
que viajan los ingenieros, y los estudios
de los tramos mas dificiles, en las mon-
tafias, en ios fangales y marismas, se
podran hacer simultdneamente en di-
versos puntos para ganar tiempo.

En los circulos de Washington se
sabe, que el plan de la Carretera Pan-
americana tiene el apoyo de consejeros
muy préoximos al Presidente, y que la
proposicion sobre los estudios y recono-
cimientos topogréaficos estan en estudio,
desde que la presente Administraciéon
tomo las riendas del Gobierno, el 4 de
marzo de este afo.

Todo hace esperar que los fondos
para diversos estudios se pediran al
Congreso y que este Cuerpo Legislativo,
al reunirse en enero préximo, aprobara
el gasto de las cantidades solicitadas.

La ruta que se estudiard topogréfi-
camente, es la aprobada por el Congreso
Panamericano de Carreteras reunido en
Rio de Janeiro al afio de 1929; es decir,
yendo hacia al sur, a lo largo de la
costa del Pacifico, cruzando los Andes
por una de dos rutas: atrevezando Bo-
livia para entrar en la Argentina por
Tucnman; o, atravezando los Andes
Chilenos por las alturas de Mendoza,
y cruzando la Argentina para llegar a
Buenos Aires. La carretera se llevara
a Rio de Janeiro y finalmente a Per-
nambuco, volteando hacia el norte a
partir de Montevideo.

Los proyectos para cruzar la extensa
zona del Amazonas fueron desechados
por el Congreso de Rio de Janeiro.

El plan oficial actual comprende
ramificaciones hacia Venezuela y qui-
z&s después a Rio de Janeiro. Este plan
se sometera a la aprobaciéon oficial de
la Conferencia de Montevideo. En
Washington se tiene entendido que el
ofrecimiento de los Estados Unidos, de
contribuir con los estudios topogréficos
completos, se sometera al mismo tiempo.

Queda pues el problema mas dificil,
que es la forma de las subvenciones
para la construccidon de las obras, prob-
lema que estad tratandose de resolver
con muy amplias miras. Actualmente
se piensa, que el Gobierno de los Esta-
dos Unidos prestara las sumas ne-
cesarias a los paises por donde pasa la
carretera, con solo la promesa, de que
las obras se llevaran a cabo, de que los
materiales y maquinaria necesarios se
compren en los Estados Unidos, y que
los empréstitos pagaderos a largos
plazos, se paguen con los productos de
s6lo al aumento de los impuestos sobre
automdviles y consumo de gasolina, que
resulten directamente de la termina-
cion de la carretera.

El plan propuesto no es otra, que
una extension del plan de recuperacion
de los Estados Unidos ofrecido a los
paises Latino Americanos, con el fin de
abrir mercado a los productos de los
Estados Unidos.

Tal es el tipo de subvenciones que
hemos discutido desde hace mucho
tiempo, en conexién con el suministro
de fondos para la Carretera Panameri-
cana, plan que fué desechado por los
banqueros y por el Gobierno anterior
al presente.

No habra limitacién en la eleccion de
equipos o materiales de construccion
comprados por los paises sud ameri-
canos, los ingenieros tendran libertad
de especificar los equipos que orean mas
convenientes, con la Unica condiciéon de
gque sean de origen Norte Americano.
Esta forma de subvenciones, con la
clausula obligatoria de que el dinero
prestado se gaste en el pais que lo
presta, es muy comun en los emprésti-
tos para obras publicas en el Imperio
Britanico.

Todos *los que nos interesamos en el
desarrollo de la America Latina con
dinero de los Estados Unidos, hemos
crefido, desde hace largo tiempo, que
ese es el sistema que debiera haberse
aplicado a los empréstitos facilitados
por los Estados Unidos. Tal pesamiento
ha sido aceptado por la Administracion
Rooseveit, siendo esta la primera pro-
babilidad bien definida de que se tendr&
una fuente de recursos para obras pua-
blicas y un campo amplio en que dar
trabajo a muchas manos de la América
Latina. Todo esto hace augurar una
nueva era en el desarrollo de la viali-
dad tan esencial al progreso de todas
las naciones.
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La General Motor Se Prepara para Mayores Ventas

Con un aumento de 800% en sus ganancias en 1933, esta

gran empresa reorganiza su personal para activar mas sus
negocios en 1934. Crecen sus ventas internacionales

La General Motors esta recuperando
su vigor econ6mico, como lo ponen de
evidencia los varios desarrollos en oc-
tubre y en noviembre, que sefialamos a
continuacion:

(1) Las ganancias netas durante el
tercer trimestre de 1933 llegaron a
$33.341.618, en comparaciéon con la
pérdida de $4.464.229 sufrida en el
mismo periodo de 1932.. EIl tercer tri-
mestre de 1933 mostré6 un aumento en
total de ventas de como 150 por ciento
sobre el mismo periodo del afio pasado.

(2) Las ganancias durante los nueve
primeros meses de 1933 fueron 800 por
ciento méas grandes que en los primeros
nueve meses de 1932, subiendo de $10.-
555.175 al gran total extraordinario de
$81.409.794 en 1933. Las ganancias,
durante el presente afio, han equivalido
a $1,73 por cada acciéon comun, en com-
paracién con ochenta centavos, en 1932.

(3) Los directores de la corporacién
han declarado un dividendo adicional
de 25 centavos por accién, en adicion
al regular trimestral de 25 centavos,
con lo que se tendréa un dividendo anual
de por lo menos $1,25 para cada accion
comlUn. También ha declarado el divi-
dendo trimestral corriente de $1,25
para cada acciéon preferida. Aprox-
imadamente $24.000.000 en dividendos
se repartiran entre los accionistas de
ia General Motors a principios de dici-
embre de 1933.

(4) La produccion de automoviles
Chevrolet, durante los diez primeros
meses del presente afio, ha llegado a
609.000 en comparacién con 394.000
durante el mismo periodo de 1932.

(5) Las ventas de automoéviles vy
camiones a representantes, en todas
partes del mundo, llegaron a 503.247
durante los diez primeros meses de
1932, y a 837.356 en el mismo periodo
de 1933. Las ventas en octubre de
1933 fueron las méas grandes de todo
mes de octubra, desde 1929. Por lo
informes a mano, se ve que las ventas
a comerciantes afuera de los Estados
Unidos, durante los diez primeros meses
de 1932, fueron de 76.894, en compara-
ciéon con 122.819 en el mismo periodo
de. 1933.

(6) La reorganizacién de las divi-
siones de ventas y de fabricacion, en
los territorios nacionales, sin afectar
los métodos de las dependencias de la
corporaciéon en el extranjero, dan a
entender un aumento muy sensible en
las actividades de la gran empresa, du-
rante el préximo afio. La organizacion
llamada B.O.P., que durante los meses
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mas dificiles de la crisis, ahorro
muchos gastos, consolidando la fabri-
cacion y la venta de los automdéviles
Buick, Oldsmobile y Pontiae, se ha di-
suelto. Para cada marca de las anota-
das se ha establecido Gltimamente una
organizacién separada. En su prepara-
cion para los negocios del proximo afio,
la General Motors ha pasado por una
serie de reorganizaciones radicales, que
no tienen precedente en sus anales.
Entrard al mercado de 1934 con cinco
completa divisiones vendedoras, corres-
pondientes al Chevrolet, Buick, Pon-
tiae, Oldsmobile y grupo Cadillac y
LaSalle.

(7) W. S. Knudsen, hasta hace poco,

jefe de la Chevrolet, ha sido nombrado
vice-presidente de la General Motors a
cargo de todo lo relativo a la fabrica-
cion de sue vehiculos automoviles, in-
cluyendo las carrocerias de los mismos.
R. H. Grant, vice-presidente de la
empresa, ha quedado a cargo de todas
las actividades de ventas. James D.
Mooney, otro vice-presidente de la cor-
poracién, estd encargado de la direc-
cion de todos sus negocios en el extran-
jero. C. E. Wilson tiene bajo su direc-
cion todo lo concerniente a la fabrica-
cion de accesorios y piezas, incluyendo
la producciéon de frigorificos y otros
utensilios de uso casero. Ernest R.
Breech tiene a su cargo cuanto se rela-
ciona con las actividades aeronduticas
de la gran organizacion.

Este medallén, ideado por el distinguido artista

Norman Bel Geddes, eonmemora el Aniversario

de Plata de la General Motors, la cual fue or-
gani.ada en 19Q8.

(8) Nuevos jefes se han nombrado
para las subsidiarias que construyen el
Chevrolet, Buick, Pontiae y Oldsmo-
bile. Marvin E. Coyle, vice-presidente
y fiscal de la Chevrolet, ocupa ahora el
puesto de administrador general de
esta compaifiia, en lugar del Sr. Knud-
sen. Harlow H. Curtice ha sido ascen-
dido de la presidencia de la AC Spark
Plug Co., al puesto de administrador
general de la Buick. C. L. McCuen es
ahora el jefe de la Oiday H. J. Klinger,
hasta hace poco, director de ventas del
Chevrolet, ha pasado al puesto de jefe
del Pontiae. La presidencia de la AC
Spark Plug Co. est4d ahora a cargo de
P, S. Kimmerling, hasta hace poco,
ayudante del vice-presidente de la di-
visiéon de accesorios. 1. J. Reuter, hasta
hace poco, administrador general del
Buick y Oldsmobile, y anteriormente,
jefe de la organizacion alemana Opel,
ha renunciado,

(9) La reorganizacion de la direccién
de las ventas de las varias marcas de
la General Motors, afecta s6lo a las
actividades en los Estados Unidos o
territorio nacional. Los nuevos jefes
de ventas son: William E. Holler, para
el Chevrolet; D. E. Ralston, para el
Oldsmobile; W. F. Hufstader, para el
Buick y A. W. L. Gilpin, para el Pontiae.

Harlow H, Curtice, jefe de la Buick,
es una nueva figura en el campo de los
automdviles de pasajeros, pero persona
muy conocida, desde hace afios, en ac-
tividades relacionadas con accesorios y
servicios mecanicos en general. Ingresé
en la AC en 1914, como empleado en el
departamento de contabilidad, y por
sus brillantes servicios, llegd en 1923
a la viee-presidencia, y en 1929, a la
presidencia de esa compafia. Su suce-
sor, como presidente de la AC, es F, S.
Kimmerling, quien ingres6 en la Eemy
Electric en 1916, llegando al puesto de
jefe de produccion de esta empresa en
1921 y subdirector de fabrica de la
Delco Remy en 1928. En 1929 fué
nombrado presidente de la subsidiaria
Guide Lamp Corp.

Charles L. McCuen, jefe del Oldsmo-
bile, ha sido uno de los mas activos pro-
motores del éxito de este automovil
durante estos ultimos afios. EI fué
quien proyecté la famosa serie F en
1928, la cual sirvié de punto de partida
al desarrollo extraordinario de este
vehiculo. EI nuevo jefe de la Chevro-
let, J. J, Klinger, ingresé en esta com-
pafila, como gerente de division de
ventas, hace como diez afios, y en 1929,
fué ascendido al puesto de vice-presi-
dente a cargo de todas las ventas.

(10) La gran reorganizacién, que
acabamos de anotar, en sus rasgos mas
importantes, viene a poner término a
la actitud de conservantismo o restric-
cion, que la General Motors se vié obli-
gada a acatar durante la parte mas
dificil de la crisis.
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Ajuste de los

Frenos Accionados

por
Pedal del
Ford V-8

Los talleres de reparaci6on tienen
ahora la oportunidad de desarrollar un
gran negocio en la compostura y recti-
ficacion de frenos. Los duefios de auto-
moéviles modernos exigen frenos de
funcionamiento seguro. Acostumbrados
ya al excelente servicio de enfrenamien-
to, que obtienen de los nuevos vehiculos
de reciente construccién, se interesan
en conservar ese servicio, sin la maéas
leve alteracién en su eficacia. Por esta
sencilla razén, la reparacion de frenos
constituye actualmente un negocio muy
lucrativo para los talleres preparados
para hacerla. Los frenos del nuevo

N40-2497
HAS ONE HOLE

EARLY 1933

Fig.9

Flg;. 3—Obsérvese la diferencia entre estos dos pasa-

Pls. 1— Infi«rcioQ de calce

o laminita para suprimir

el Joegro libre en el me-
canismo del freno

Ford V-8 son de una excelencia irre-
prochable. Aunque se prestan a facil y
rapido ajuste, se han descubierto medios
para repararlos y componerlos, que
vienen a introducir notable simplifica-
cion en el trabajo y mayor marjen de
ganancia, para el taller que sigue el
método de cobrar precios fijos por de-
terminadas reparaciones.

La conservacion de frenos, para los
fines de cobrar precios fijos por determi-
nadas reparaciones, se ha dividido, en
el caso del nuevo Ford, en los tres tra-
bajos siguientes; (1)— Ajustes me-
nores en los frenos accionados por

-40-2497 B
HAS TWO HOUES

Izquierda—E| nuero y el
antinio tipo de eje trans*
versal de freno. Fig. Z—
abajo, detalles de los
frenos del Ford

LATE 1933

pedal; (2)— Ajuste completo de los
frenos accionados por pedal,y (3)—Re-
habilitaciéon completa y ajuste de los
frenos accionados por pedal.

El primer trabajo se hace sélo cuando
el completo sistema de enfrenamiento
estd en buen estado de funcionamiento y
debidamente Ilubricado. EI segundo
trabajo se hace en aquellos automoviles
que, estando bien lubricados, necesitan
ajustes en sus conexiones y rectificaciéon
en sus zapatas. EI tercer trabajo es,
sin duda, el que responde al estado
mecanico mas comun del vehiculo, pues
comprende la rehabilitacién completa
del sistema, incluyendo su lubricacion
y ajuste general.

Para averiguar qué trabajo, de los
tres anotados, necesita el automoévil, se
sigue el sencillo método siguiente: Se
desconecta uno de los tensores delante-
ros y se observa el juego libre en la
palanca correspondiente. De existir muy
poco juego libre y de presentarse bien

BRAKE ACUUSTIMS SfAFT-
DRARB. ADJUSTING WEDRE-
DETRACTINS SPRINS [-ONS
RETRACTING (PRING SHORT

FRONT DRAKE
OPERATINO iVEOSE
FRONT BRAKE
ORERATING6 SHAFT

dores de cafia. Et nuevo tipo se muestra a la derecha
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Fi?. 4 (arriba)— Otra vista dal anillo (isanierda) y del nnevo

(derecha) pasador de cufia

lubricada la conexién, se recomienda en-
tonces el primer trabajo. Si la palanca
de accionamiento muestra «ccesivo
juego libre y sélo al hallarse en posicién
vertical puede aplicar el freno, ha de
hacerse, en este caso, el segundo tra-
bajo. Cuando a la falta de correcto
ajuste se une la falta de adecuada lubri-
cacion, el tercer trabajo resulta abso-
lutamente necesario para la rehabilita-
cion completa del sistema.

Los ajustes menores de los frenos
accionados por pedal son ordinaria-
mente sencillos. Consisten principal-
mente en apretar el tornillo de ajuste
de cabeza cuadrada hasta que la rueda
se sienta dura, y aflojarlo, después, lo
suficiente, hasta que la rueda se sienta
expedita. Este sencillo ajuste se repite
en las cuatro ruedas y el trabajo se
termina compensando, es decir, igua-
lando el accionamiento.

Para hacer el segundo trabajo, es
decir, el ajuste completo de los frenos
accionados por pedal, se procede de la
manera siguiente: Se desconectan
todas las varillas o tirantes de los
frenos delanteros y traseros. Se quita
el tambor de un freno delantero, se
levantan las varillas de los frenos de-
lanteros y se inserta un calce entre el
fondo de la varilla y su asiento en la
cufia de accionamiento. Este calce o
laminita debe tener suficiente espesor
para compensar el juego libre en la
palanca de accionamiento. Sin embargo,
no debe ser demasiado grueso, pues en
tal caso, haria que las varillas tocaran
la caja del eje auxiliar del freno
delantero. Las tazas metalicas estampa-
das, que se ofrecen para este objeto, son
mas satisfactorias que el empleo de
bolas de acero, tuercas o cabezas de
remache, a causa de que retienen casi
todo la superficie original de contacto.

En casos extremos, se recomienda
instalar nuevas palancas de acciona-
miento y ejes, pues la tensién sobre las
varillas de los frenos tiene a doblar
las palancas y a torcer el eje, lo cual,
a su turno, produce movimiento muerto
0 juego libre en el extremo de palanca.
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Fie. 5 (derecha)- Las zapatas del freno puede subirse o bajarse

Luego viene la centracién de las
zapatas de los frenos, para lo cual se
emplea un tambor postizo u otro apara-
to a propésito. Si no hay a mano una
herramienta calibradora, el mismo
aspecto del forro del freno indicara la
parte o secci6on de este forro, que tiene
contacto con el tambor. Otra manera de
verificar ésto es la posicion del eje
regulador (R) Pig. 1. Cuando las
zapatas estan correctamente centradas,
los dos ejes reguladores de freno (R)
gueden al centro de los manguitos (S)
de la cufia de ajuste. Cuando las
zapatas estdn muy levantadas, la ufia
“M” debe bajarse mediante leves golpe
de martillo. De estar muy bajas las
zapatas, se alza la ufia “M” mediante
leves golpe de martillo. Este trabajo se
hace generalmente varias veces, antes
de que las zapatas queden correcta-
mente centradas. Para tener acceso a
la ufia “M” las zapatas se empujan
hacia afuera, por el fondo, como se ve
en el grabado. Otra manera de levantar
las zapatas algunas milésimas de pulga-
da es instalando el més reciente tipo de
pasador de rodillo, el cual tiene una
pequefia depresién circular en su cabeza,
en lugar de llevar plana esta parte,
como sucede en el antiguo tipo de pa-
sador.

Desconecte la varilla del pedal del
eje transversal. Luego, mientras la
palanca de enfrenamiento esta en com-
pleta posicion soltada, las palancas en
los extremos del eje transversal deben
presentarse en posicién vertical. La
posicion correcta, al tratarse de un
camién de esta marca, es: la parte
superior de las palancas interiores del
eje transversal deben quedar como una
pulgada detras de la linea vertical. Las
palancas interiores son aquellas que se
conectan con los frenos traseros accio-
nados por pedal.

El paso siguiente es instalar los
tambores y extender después, las zapa-
tas por medio del regulador de interti-
eio, que hay en cada rueda, girando
este regulador hasta que el freno pro-
duzca arrastre. Luego se afloja un

moviendo las ufias **M”

tanto este regulador, lo suficiente para
permitir que la rueda gire expedita-
mente, sin sentirse apretada. Luego
se ajustan y conectan las varillas de los
frenos, de modo que éstos arrastren un
poco, y con el regulador de intersticio o
juego se ajusta de nuevo la tension
sobre las ruedas, hasta que éstas
giren de una manera expedita, sin
sentirse apretadas. Cuando para el
ajuste se require mas de dos muescas,
se recomienda entonces ajustar de
nuevo la longitud de la varilla del
freno. EIl ajuste aqui anotado se repite,
por supuesto, en las cuatro ruedas.

Los tres trabajos anotados responden
a todo servicio de ajuste normal de
frenos accionados por pedal. Para
aumentar mas aun la eficacia de los
frenos, se recomienda emplear en los
delanteros un forro de alto coeficiente
de rozamiento, y en los traseros, otro
forro de regular o bajo coeficiente de
rozamiento. También resulta conveni-
ente instalar palancas mas largas para
el funcionamiento de los frenos
traseros. Estas palancas son ordinaria-
mente % de pulgada mas largas que
las de tipo corriente.

Finalmente, ha de quitarse todo
juego libre de la tapa esférica de la
articulacion universal. Esto es impor-
tante, pues al existir en este punto,
demasiado juego libre, esto provocara
un movimiento erratico al conjunto o
grupo del eje trasero, lo cual, por su
parte, dificultara la accién de enfrena-
miento. Se recomienda, por lo tanta,
examinar con cuidado la tapa esférica
de la articulacién universal, antes de
emprender todo trabajo en los frenos.

Para moderar un poco la intensidad
del enfrenamiento, es decir, para ase-
gurar una accién mas suave, se re-
comienda la instalaciéon de las nuevas
palancas de eje transversal, que mostra-
mos en la Fig. 9. Al instalar nuevo
forro de freno, la punta de las zapatas
principales debe retirarse como %
pulgada, para reducir toda tendencia a
vibracion.
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Preguntas Sobre Asuntos de

Pregunta— Un automovil de ocho
cilindros, de tres afios, que ha recorrido
cerca de 30.000 millas, ha desarrollado
constante vibraciéon en el volante de
direccién, al correr por caminos esca-
brosos, a cualquier grado de velocidad.
Le hemos corregido la alineacion de las
ruedas y ajustado los cojinetes de las
ruedas. Hemos quitado todo juego libre
de la Columna de direccion. Lo hemos
probado con calces debajo de los
muelles, y en resumidas cuentas, hemos
hecho todo lo posible por evitar esta
vibracién, pero con resultado nulo.

Respuesta—Es muy posible que la
falta se deba al desgaste de los pernos
y bujes de los gemelos y a la falta de
tensiéon de los resortes en el montaje
en el extremo trasero del muelle delan-
tero de la izquierda. Repasen con
cuidado todos los pernos y bujes de los
gemelos e instalen nuevos resortes en
el montaje- indicado. A continuacion,
midan la combadura, la inclinacién y la
convergencia de las ruedas. Estas
medidas suelen alterarse a consecuencia
de la accion de enfrenamiento, choques
violentos durante la marcha y otras
causas. También es bueno que inspec-
cionen los amortiguadores, fijandose
que estén llenos de liquido adecuado y
sujetos a correcta tensidn.

* * *

Pregunta—Un freno delantero de un
Ford de modelo A de 1928 produce un
agudo techinido. Le instalamos un forro
moldeado nuevo y le alisamos el tambor,
pero con todo ésto no ha desaparecido
el ruido.

Respuesta— E| rechnido en este punto
puede deberse a varias causas. En
primer lugar, aseglrense de que los
muelles delanteros estén bien unidos al
chasis. A continuacién, vean si los
pivotes y pernos de gemelos estan des-
gastados. Tabién. observen si el forro
del freno estd bien colocado, con un
empalme de IM" y debidamente cen-
trado en el tambor.

* * *

Pregunta— Tenemos un sedan que
nos da mucho que hacer para arran-
carlo. El motor de arranque imparte
rapido movimiento al motor del auto-
movil, pero éste deja de funcionar.
Cuando el automdvil se empuja un par
de pies y se pone en engranaje de
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marcha, el motor de gasolina se pone a
funcionar sin dificultad. Hemos insta-
lado nuevos anillos de émbolo, esmeri-
lado las vavulas, y hace poco, le
pusimos condensador, bobina y con-
tactos nuevos. Desconectamos el cable
del interruptor del encendido del dis-
tribuidor y lo conectamos a otro in-
terruptor. Repasamos el maltiple de
admision, para ver si habia escape de
aire. Le instalamos nuevas bujias de
encendido. Después de todos estos
arreglos, el motor arranca s6lo después
de haber empujado el automévil un
buen trecho. Una vez arrancado, con-
tinGa funcionando sin dificultad.

También deseamos que nos den in-
formacion sobre el gemelo trasero de
los muelles delanteros del Plymouth de
seis cilindros de 1933. Indiquenos cémo
se ajusta este gemelo y cémo se afloja
el mismo para quitar el muelle.

Respuesta— El desarreglo anotado se
debe probablemente a conexién defec-
tuosa en el circuito primario. Examinen
con cuidado la conexién a tierra del
acumulador. Les recomendamos que
instalen una conexién a tierra separada
entre la caja del distribuidor y el
bastidor del chasis. También es bueno
que verifiguen el intersticio o juego
libre del eje del distribuidor. Un eje o
buje de eje de distribuidor, desgastado,
suele producir los sintomas que Uds.
nos describen. La instalcién de una
nueva bobina puede también ayudar a
remediar la falta.

El gemelo trasero del muelle delan-
tero de un Plymouth se quita girando
el buje que hay al extremo del gemelo.
Al volver a instalar estos bujes, en los
extremos de los gemelos, deben quedar
de modo que haya una distancia de Ii"
entre el lado del ojete o sostén y la
superficie concava del gemelo en U.
Estos bujes deben apretarse bien en los
sujetadores del muelle y el extremo del
muelle no debe quedar apretado en el
gemelo en U hasta el punto de que no
pueda girar expeditamente en el
gemelo.

Reparacion

Pregunta—Un Ford, modelo A, de
dos afios, que ha recorrido como 6.000
millas, cesa de funcionar tan pronto
como se modera su marcha a una ve-
locidad minima. Hemos esmerilado las
valvulas, cambiado los contactos, insta-
lado nuevas piezas, como condensador y
bobina, pero todo en vano. Le cambia-
mos los surtidores al carburador, veri-
ficamos la distribucién de las valvulas
y la regulacién del encendido. Exami-
namos las empaquetaduras, para ver si
habéa escape. También rectificamos los
intersticios de las bujias de encendido.
Con todo esto, el motor no puede fun-
cionar a velocidad baja. Parece que el
motor falla por lo menos en dos cilin-
dros, pero no hemos logrado todavia
averiguar cuales son. El motor funcio-
na bien a cualquiera velocidad mayor
de 8 millas por hora. También debemos
advertir que consume mucho combusti-
ble.

Respuesta— En primer lugar, les re-
comendamos que instalen en el carbu-
rador un surtidor principal méas peque-
fio. La compafiia Ford tiene dos o tres
tamanfos de surtidor principal para este
carburador. Probando estos varios ta-
mafios, es muy posible que resuelvan el
problema. También examinen la pro-
pulsién del distribuidor. De haber mu-
cho juego libre entre sus engranajes,
instalen un nuevo eje y engranaje. Si
con todo esto no se eorrije la falta, re-
pasen entonces de nuevo, todas las pie-
zas del motor que ya inspeccionaron,
con la posibilidad de que la falta se
hallara en alguna de ellas.

Pregunta— Un automovil de seis ci-
lindros, de tres afios, que ha recorrido
como 14.000 millas, emite un ruido que
parece provenir del quinto cilindro. Es-
te ruido se siente mas acentuado cuan-
do el motor esta frio, sobre todo, cuan-
do empieza a funcionar. Con el motor
frio, aislamos la bujia del quinto cilin-
dro, y el ruido se moderé bastante, pero
no desapareci6 por completo. También
observamos que empujando hacia abajo
la biela, de este cilindro, se modera el
ruido, jo mismo que en el caso anterior.
Los levanta-valvulas y balancines estan
en buen estado.

Con la entrada del verano, el mido
se presenté sélo cuando el vehiculo se
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someti6 a marcha activa. Al arrancar-
se, produce una serie de explosiones,
que se sostiene hasta que el vehiculo
llega a como 25 millas por hora. A ma-
yor velocidad, se siente un golpeteo, co-
mo el proveniente de un émbolo o co-
jinete suelto. Durante la marcha, aisla-
mos las bujias con los resultados si-
guientes: aislando la No. 1, el ruido o
golpe se acrecentd; aislando la No. 5,
el golpe se moder6 notablemente, hasta
casi desaparecer del todo. Tan pronto
como se quita el pie del acelerador el
golpe cesa. Sospechamos que el defecto
ha de deberse a pasador suelto o a
biela doblada.

Respuesta—Por regla casi invariable,
el golpeteo que ocurre mientras el mo-
tor estd frio y desaparece o se mode-
rada tan pronto como el motor se re-
calienta, se debe a émbolo o cilindro
desgastado. Este defecto se acentla
mas aun en los cilindros de aluminio,
que en los de hierro fundido. Les reco-
mendamos que midan con cuidado el
juego o intersticio entre el cilindro y el
émbolo. De ser excesivo est.e juego, ha-
brd necesidad de instalar entonces ém-
bolos nuevos.

Otro punto que ha de examinarse
también con cuidado, es el cilindro mis-
mo. Véase si sobre su superficie hay lo-
mas o protuberancias que se interpon-
gan a la carrera de los anillos del ém-
bolo. Sin embargo, antes de quitar los
émbolos, es bueno examinar los balan-
cines de las valvulas. A veces, el brazo
del balancin suele tocar el borde de la
retenciéon del resorte de la valvula, pro-
duciendo un golpe muy dificil de locali-
zar. Esta falta se subsana esmerilando
un poco el brazo del balancin.

# «

Pregunta—Un automdvil de ocho
cilindros, de dos afios, provisto de
ruedas de rayos de alambre, vibra al
correr a velocidad de 45 a 50.millas por
hora. Lo han traido al taller varias
veces y aqui le hemos hecho varios
ajustes, pero sin poder remediarle la
falta. Desde el principio notamos cierta
inseguridad en el mecanismo de direc-
ciébn. Hemos verificado la alineacién y
ajuste de los ejes delantero y trasero,
examinado los amortiguardores y pro-
bado diversos métodos, incluyendo la
insercion de calces o laminitas, pero con
resultado poco satisfactorio.

En primer lugar, la rueda delantera
de la derecha tenia una .combadura de
fi grados con una inclinacién de 1 grado,
y la rueda delantera de la izquierda,
una combadura de 4 grados con una
inclinacion de 1% grado. A ambas
ruedas dimos una combadura de 4
grados. Hemos examinado los cojinetes
de las ruedas, pivotes y otras piezas y
también hemos ajustado de nuevo el
equilibrio de las ruedas y el mecanismo
de direccion. En todos los ajustes,
incluyendo intersticios, etc., hemos se-
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guido las instrucciones de la fabrica.
El velocimetro acusa cerca de 8.500
millas y el automévil completo, con
excepcion de la presente irregularidad,
funciona muy bien.

Respuesta—No cabe la menor duda
de que la vibracién se debe, en gran
parte, a la combadura excesiva. Las
especificaciones de la fabrica indican 2
grados de combadura para el presente
modelo. Toda la seccién de las ruedas
delanteras esta, por lo tanto, desa-
rreglada, debido a algin accidente de
camino o a mal ajuste recibido anterior-
mente en otro taller.

Les recomendamos, por lo tanto, que
procedan a dar 2 grados de combadura
en ambos lados. La inclinacién, igual
en cada lado, ha de ser de 1% a 2
grados. La convergencia de las ruedas,
segun las especificaciones de la fabrica,
ha de ser de A" a A". La inclinacién
lateral de cada pivote debe ser de 7
grados. Veran que después de hacer
estos trabajos, desaparecera la vibra-
cién, Para asegurar una marcha suave
y sin ruido, repasen también de nuevo
el mecanismo de direccién y los amorti-
guadores.

Pregunta — ;Cuales son las carac-
teristicas y punto de inflamacion de las
25 principales marcas de aceite lubri-
cante especial para automoéviles ame-
ricanos?

Respuesta — Es muy dificil obtener
esta informaciéon, en la forma en que
Uds. la piden. Los Unicos datos sobre
aceites lubricantes que podemos sumi-
nistrarles por el momento, provienen
de la Society of Automotive Engineers
y se refieren Gnicamente a las caracte-
risticas de viscosidad de ciertos aceites.
Los numeros distintivos de las varias
clases son los asignados para dichas
clases por la S.A.E, Hemos también de
advertir que las caracteristicas de vis-

cosidad aqui anotadas se refieren ex-
clusivamente a aceites lubricantes es-
peciales para la caja del ciguefal,

Pregunta — ;Qué diferencia existe
entre la potencia efectiva y la potencia
nominal, expresada en caballos de fuer-
za? Al tratarse de dos automoviles, el
uno tiene motor de 50 caballos de fuer-
za y el otro, uno de 60. A pesar de esto,
el motor de 50 caballos de fuerza desa-
rrolla méas fuerza a toda velocidad, que
el de 60.

Respuesta — La potencia nominal es
una fuerza aproximada, que no conser-
va relacion con la fuerza efectiva. La
potencia nominal se emplea principal-
mente para los fines de calcular el im-
puesto oficial que ha de pagar el vehi-
culo a las autoridades municipales o
del gobierno. La férmula para determi-
nar esta potencia nominal es D2 N.
En esta formula, la D representa el
didmetro interior del cilindro 2,5 y la
N, el numero de cilindros. Como esta
formula comprende solo el diametro del
cilindro y el nimero de cilindros, habrj,
por lo tanto diferencia entre la fuerza
nominal de un motor y otro de similar
fuerza efectiva.

La potencia efectiva de un motor es
cosa completamente distinta y no hay
todavia una férmula definitiva y de
aceptacion universal, para calcularla.
La potencia o fuerza efectiva depende,
en efecto, de varios factores, entre los
cuales se incluyen la cilindrada, di-
mensiones de las valvulas, distribucion
del encendido, compresién, carburacion,
etc. Por esta razén vemos a menudo
gue dos motores, siendo casi idénticos
en construccién, en cilindrada y en
otros detalles, son, sin embargo, dife-
rentes en fuerza efectiva desarrollada
a cierto numero de revoluciones por
minuto.

Caracteristicas de Viscosidad, segin los patrones de la S.A.E, para aceites lubricantes
especiales para caja de ciguefal

Numero de

Viscosidad A 130 grados Fah.
S.A.E. Min.
10 90
20 120
30 185
40 226
60
60
70

Caracteristicas de Viscosidad para

Escala de Viscosidad
equivalente de Saybo

M éas.

Ménos de 120

185
255

Escala de Viscosidades

Saybolt Universal de

segundo, a 210 grados
Fahrenhelt

Min. M éx.
Ménos de 75

75 " 106
126

150

lubricantes especiales para cambio de
marcha y eje trasero

it

Ruror, segundo a 100 grados

Pahvenheit

Numero de Min. M éx.
80 S Ménos de 80

90 80 'm 150

110 150 L 300

160 300 600
250 600

Consistencia— No debe
acanalarse en servicio a los
grados Fah. siguientes;

ménos de 10 gi-ado
cero

maéas de 10

m as de 35

>>>>

19



- sluy”

En Honor de los Visitantes del Extranjero

El noveno banquete anual de] Over-
seas Automotive Club, celebrado este
afio en Chicago, durante la reciente ex-
posicion combinada de la Motor &
Bquipment Manufacturers Association
y la National Standard Parts Associa-
tion, se caracterizé por la mayor
asistencia de huéspedes extranjeros, de
que se tiene conocimiento, durante estos
altimos afios. Este banquete anual se
ofrece en honor de los comerciantes
extranjeros que vienen a visitar a esta
importante exposicién comercial.

Los miembros del Club y numerosos
jefes de grandes fabricas, se reunieron
el dia del banquete, para festejar a los
distinguidos comerciantes extranjeros,
como se ve en la presente fotografia.
El banquete fué, en realidad, un éxito
completo. Entre todos los asistentes
reind la impresion de que el préximo
afio ha de presenciar la rehabilitacion
del negocio de automdviles y sus anexos,
en casi todos los paises del mundo.

Personas que asistieron al banquete.

En la mesa principal, de izquierda a
derecha: Capitan A. S. F. Morris, Lon-
dres, Inglaterra; George L. Brunner,
presidente, Brunner Mfg. Co. y presi-
dente de la Motor & Equipment Manu-
facturers Association; W. S. Culbert-
son, experto en comercio internacional
del Industrial Advisory Board, National
Recovery Administration, Washington,
D. C.; R. C. Thompson, primer vice-
presidente Overseas Automotive Club,
y gerente de exportaciéon de las fabri-
cas de acumuladores Prest-O-Lite vy
USL; A. L. Frank, vice-presidente y
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gerente general, Studebaker-Pierce Ar-
row ExporL Corp., y E. P. Chalfant,
vicepresidente y administrador general,
National Standard Parts Association.

Entre los convidados del extranjero
se hallaron los siguientes:

José de la Torre, México D. F.;
Emilio Staub, Rio de Janeiro, Brasil;
José Creixell, México D. F.; James Ru-
bén, La Haya, Holanda; R. Torres Pa-
dilla, México D. F.; Ralph P. Ches-
brough, ex attaché comercial de los
E. U. A. en Cairo, Egipto; Alex Sara-
via, México D. F.; M. R. Monestal,
México D. F.; Albert A. Friedman and
Charles T. Nemetz, Vienna, Austria;
Eskil Huzeli, Karlstad, Sweden; L. de
Villafranca, México D. F.; E. Colin
Knight, Lymington, England; Arturo
S. Mufioz, Monterrey, México; M.
Schasseur, Paris; B. R. Rand, Rio de
Janeiro, Brasil, y Buenos Aires, Argen-
tina; William E. Haarraan, Shanghai,
China; Luis Gouzy, México D. F.; J.
Field, Cape Town, Africa del Sur;
J. W. de Lind, Jr., representante, Over-
seas Motor Service Co., Bombay, India;
H. A. Sellers, Muller Phipps & Sellers,
Ltd., Osaka, Japo6n; E. R. Broderick,
representante Muller & Phipps (Asia),
Ltd., Caleutta; J. E, Estrada, México
D. F.; R. Ribalta, representante Sher-
win-Williams Co., Barcelona, Espafia;
A. Saarloos and C. Hooydonk, Rotter-
dam, Holanda; Johs. P. Paaby, Simon-
sen & Neilsen, Copenhague; J. Forseck,
México D. F.; W .T. Grose, Londres y
Nicolds E. Stamler, Haibana, Cuba.
Entre los convidados que no pudieron

asistir al banquete, por algin motivo u
otro, se hallaron los siguientes: E. P.
Barrus, H. Franklin Barrus and J. K.
Slater, Londres; Julio T. Rodriguez,
San Juan, Porto Rico; E. Carlos J.
d’Empaire, Maracaibo, Venezuela, vy
Robert J. Schulte, representante de la
Fisk Tire Co., Madrid.

Entre los jefes de exportacién de
fabricas norteamericanas y canaden-
ses, se incluyeron; W. H. Lukens, R. M.
Hollingshead Co.; H. O. Rosenstein
and D. Lewis, Standard Motor Prod-
ucts, Inc.; R. C. Brandow, American
Exporter; Miss D. Kimmel, Lempco
Products, Inc.; Julio Carrillo, Arrow
Head Steel Products Co.; John Cole-
man, Stover Mfg. & Engine Co.; F. A.
Bohnhorst, Weaver Mfg. Co.; A. F.
Houghton, sub secretario y tesorero,
Overseas Automotive Club, Business
Publishers International Corp.; L. B.
Bertane, Blackhawk Mfg. Co.; J. A.
Cassell, Business Publishers IntT
Corp.; Haroid C. Pearson, Dewey &
Almy Chemical Co., of Cafiada, Ltd.;
James L. Gilbert, Business Publishers
International Corp.; S. Duncan Black,
Black & Decker Mfg. Co.; H. B. Can-
field, the Multibestos Co.

J. M. Bloch, Atlas Mfg. Co., W. E.
Waddell, Federal Mogul Corp.; J. E.
Sitterley and George M. Bakewell, Im-
porters’ Guide; H. V. McClumpha,
Sparks Withington Co.; M. H. Young,
Kester Solder Co.; Ray W. Sherman,
Automotive Merchandising; John Fur-
minger, Toronto; Mrs. E. P. Chalfant,
Detroit; J. Ross Duggan, Maclean
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Publishing Co., Toronto; H. G. Fai-
well, Eaybestos Manhattan Inc.; E. W.
Lenz, World Bestos Co.; C. Segar, Hy-
grade Products Co.; W. J. Henrich,
Guiterman & Co.; M. F. MacNeil,
Aetna Motor Products Co.; John Fal-
eoner, Sears Roebuck & Co.; Arthur
M. Callman, Triple A Specialty Co.;
Mack M. Esterson, J. A. Tumbler
Laboratories; B. G. Gilmore, Fair-
mount Tool & Forging Co.; John Prior,
representante de exportaciéon, Nueva
York.

W alter M. McKim, Automotive
Maintenance Machinery Co.; Walter
C. Hecker, J. D. Lodwick and G. J.
Trampier, Curtis Pneumatic Machinery
Co.; J. L. Hockman, Service Station
Equipment Co.; F. B. Chester, Lempco
Products, Inc.; R. Rodriguez, Fafnir
Bearing Co.; Ralph M. Allison, War-
ner Gear Co.; P. D. Johnson, Borg-
Warner Service Parts; C. E. Weisse,
Borg-Warner Corp.; Louis de Bouder,
Deflance Spark Plugs, Inc.; V. D'Aquila
and M. M. Davies, World Trade;
Franklin Johnston and Duncan Porbes,
American Exporten; J. E. Burke, Stew-
art-Warner Corp.; E. G. Willems, De-
troit; D. A. Graham, Red-Bar Battery

Co.; Knud Nielsen, Belden Mfg. Co.;
M. R. Dormitzer, Chicago Rivet &
Machine Co.; H. F. Moore, Tuthill
Spring Co.; John Abbink, L. H. Knigh-
ten and Orme Fetteriy, Business Pub-
lishers Int'l Corp.; Dempster Mcln-
tosh, American Steel Export Corp.;
W. P. Fischer, Tuthill Spring Co,;
E. M. Beisheim, Bunting Brass &
Bronze Co.; Ralph Postal, Toledo
Steel Products Co.; Charles A. Speers,
Champion Spark Plug Co.; C. C. Se-
crist, Victor Mfg. & Gasket Co.; Walter
Pritzell, Dodge & Seymour, Ltd.; W.
E. Wilbert, Arrow Eead Steel Prod-
ucts Co.; George E. Quisenberry,
Business Publishers IntT. Corp.; C. H.
Green, Overseas Industries, Inc.

J. H. Thomas, Benjamin Whittaker,
Inc.; S. Overstraeton, Van Cleef Bros.;
J. P. Torres, The Shaler Co.; C. J.
Nolin, Aubum Spark Plug Co.; Alien
W. Morton, American Hammered Pis-
ton Ring Co.; P. F. Baillet, export
manager, New York; C. M. Wynne, and
O. M. Olsen, Overseas Industries, Inc.;
Gordon Groth and C. B. Whipple, Sim-
mons Mfg. Co.; C. W. Varin and W. S.
Ward, Republic Gear Co.; P. M. Har-

rington, Spencer Mfg. Co.; W. D.
Blood, W. D. Blood & Co., Inc.; A. B.
Blood, Lincoln Export Co., Inc.; E. L.
Caswell, Thompson Products, Inc.;
H. H. Herts, Dayton Price & Co., Ltd;
W. H. Richardson, Timken Roller Bear-
ing Sales & Service Co.; H. C. Never-
man and C. O. Chestnut, McCord Radi-
ator & Mfg. Co.; C. P. Brewster, K-D
Mfg. Co., and Mrs. Brewster; Mrs. G.
L. Brunner, Utica, N. Y.; P. A. Karl,
Brunner Mfg. Co.; A. H. Eichholz, Mo-
tor & Equipment Mfrs. Ass'u.; Mrs.
L. J. Zeisel, San Francisco; J. D. Helt-
hall, Sherwin Williams Co.; F. W.
Swanson, Globe Machinery & Supply
Co.; R. W. Seeley,»Overseas Motor
Service Corp.

O. C. Ritz-Woller, Ralph Ortiz y
M. Ortiz, Jr., American Automatic
Devices Co.; D. M. Ortiz, Perfection
Gear Co.; C. R. Lucke, Truex Prod-
ucts; L. J. Halderman and Y. D. Hills,
Timken Roller Bearing Sales & Service
Co.; C. A. Benoit y H. J. Enders,
Permatex Co.; R. H. Pardon, Alu-
minum Industries, Inc.; H. A. Law-
rence. Trico Products Corp.; G. J.
Kluyskens, New York, y Clement Pues-
chel, Sunnen Products Co.

Estabilizacion de la Produccidon y Empleos

A pesar de lo dificil de resolver que
son algunos de los problemas, que han
surgido de la National Industrial Re-
covery Act (NIRA), ninguno de ellos
representa innovacion radical de los
que han venido enfrentando los jefes
de fabricas durante estos Ultimos afios.

El costo de produccion aumentara
inevitablemente, pero no sabemos hasta
gqué punto exacto, pues ningun fabri-
cante de automdviles ha tenido todavia
suficiente experiencia, bajo el nuevo
orden de cosas, para expresar opiniones
definitivas sobre el asunto. Sin em-
bargo, por lo que hemos visto, durante
estos dos primeros meses en que hemos
trabajado bajo la nueva reglamenta-
cion industrial nacional, el negocio va
a necesitar un aumento de mas o menos
25 por ciento, durante 1934, sobre el
total de 1938, para sobreponerse a los
gastos adicionales que las fabricas
tendran que enfrentar para obedecer
cumplidamente lo prescrito por los
cédigos industriales.

El principal problema que se presen-
tara a los fabricantes en 1934, va a
ser, sin duda alguna, e! de regular la
produccion de piezas y automoviles
completos, sobre una base mensual
mé&s uniforme. Esto no constituye un
problema nuevo. Es un problema tan
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POR W. S. KNUDSEN

Vicepresidente administrador de la General Motors Corp.

antiguo como la misma industria, que
se presenta ahora exigiendo, como ne-
cesidad imperiosa, ia mayor elimina-
cién posible de las violentas subidas y
bajadas en los totales de empleados y
jornales comprendidos en la industria.
Mucho se ha hecho ya, y se espera ha-
cer, en este sentido.

Aqui, en la fabrica del Chevrolet,
durante los Ultimos tres afios, hemos
logrado mantener un personal pro-

Z00

medio, ocupado continuamente once
meses del afio, de 35.000 operarios, sin
una variacién mayor de 10 por ciento
sobre este total. Bajo el convenio de
trabajo, estipulado en el Acta (NIRA)
se han agregado como 15.000 operarios
a ese personal promedio de los ultimos
tres afos. El personal total de la
Chevrolet, el 30 de septiembre de 1933,
lleg6 a ma&s o menos 47.500 operarios.

(ContinGa en la pagina 24)
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Cn estadio hecho por AutomotiTe IndastHes se muestre el movimiento de la prodaccién
y empleos en la indastria antomotriz dorante estos Ultimos afios
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Estudio Analitico de Vocablos Técnicos

Por LOUIS CHAVE2

Redactor Técnico de El Automévil Americano

Cabeza de cilindro. (Véase CULATA
DE CILINDROS.) La designacion de
cabeza de cilindro es la traduccién
literal de la inglesa, “cylinder head.”
El moderno motor de automoévil no
tiene cabeza de cilindro, o por mejor
decir, el cilindro de un motor de explo-
sién interior (combustion interna) no
tiene cabeza individual. La parte de
arriba del bloque de cilindros, que ordi-
nariamente se une a este Ultimo, por
una serie de pernos y tuercas (y no
tornillos, como dicen en !'a Argentina y
otros paises sudamericanos) sirve de
tapa superior a todos los cilindros. Esta
pieza, que sirve de tapa superior al
bloque de cilindros, se llama correcta-
mente CULATA DE CILINDROS, en
espafiol, y “culasse” en francés.

Por otra parte, al decir sencilla-
mente: culdtd de cilindro, con cilindro
en singular, se da a entender, refirién-
dose a un motor multicilindrico, que
cada cilindro tiene culata propia, es
decir, que un motor de seis cilindros
tiene seis culatas, una para cada uno.
Para evitar este mal entendimiento, ha
de decirse, en todo caso, CULATA DE
CILINDROS, con cilindro en plural. De
este modo se expresa claramente que
todos los cilindros del bloque tienen sélo
una culata comun para todos ellos, Por
supuesto, un motor de ocho cilindros
en V, que consta de dos bloques de cilin-
dros, cada uno de cuatro cilindros,
tiene dos culatas de cilindros, una para
cada bloque.

CAJA. EI Diccionario define esta
palabra, en su cuarta aceptacion,
diciendo que es “la parte del coche desti-
nada para las personas que se sirven
de él y en la cual van sentadas.” La
CAJA, -por lo tanto, no es toda la
carroceria de un vehiculo, sino una
parte muy importante, por supuesto, de
esta Gltima. Por esta razén podemos
decir justificadamente, que la caja de
la carroceria de tal o cual automovil,
es demasiado estrecha, o de extraordi-
naria amplitud, o de un acabado regio.

Por extensiéon, se emplea también la
palabra CAJA para denotar el cajon
cerrado, que se comprende en la
carroceria de la mayor parte de los
camiones comerciales. Cuando decimos
que la caja de este camién es de
madera, no indicamos por ésto, que toda
la carroceria del vehiculo es de madera,
sino especificamente aquella parte de
él, en forma de cajon, destinada para
el transporte de mercancias.

Es interesante observar que la expre-
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sion de caja de plataforma es un dispa-
rate de marca mayor. EIl camién con
plataforma no tiene caja. Este error
se debe a que muchos creen que CAJA
es sinébnimo de CARROCERIA.

CAJA DE CIGUENAL. Es el re-
ceptaculo de todo el mecanismo interior
inferior del motor, incluyendo el
ciguefial con todas sus bielas, cojinetes,
etc. {Carter, cubierta, envoltura.)

Caja de engranajes. (Véase
CAMBIO DE MARCHA.) Esta es una
designacién universa!, que en todo caso,
significa una sola cosa: el receptéaculo
en el cual se hallan los engranajes. Es,
por lo tanto, absurdo llamar caja de
engranajes al CAMBIO DE MARCHA.
La caja de engranajes no es nada mas
que una parte integrante o auxiliar de
un 6rgano principal. EL CAMBIO DE
MARCHA, el mecanismo de distribu-
cién, el eje trasero y otros o6rganos
importantes del motor, tienen sus
respectivas cajas de engranajes, {Caja
de velocidades, cambio de velocidades,
carter, transmision.)

Caja de velocidades. (Véase CAM-
BIO DE MARCHA.) Esta designacién,
traducida literalmente de la francesa
“bolte & vitesse”, se emplea con fre-
cuencia en lugar de CAMBIO DE MAR-
CHA, que es el nombre correcto e ine-
quivoco del érgano del automovil, que
sirve para regular el grado de cele-
ridad en el andar de un vehiculo auto-
motor.

Velocidad, en su primera aceptacion,
es “la ligereza o prontitud en el movi-
miento” de alguna cosa, y en mecanica,
“la relacién entre el espacio andado y
el tiempo empleado en recorrerlo,” Caja
de velocidades, por lo tanto, no puede
ser otra cosa que un receptaculo para
las ligerezas o prontitudes en el movi-
miento del automoévil, lo cual es algo
gque no admite explicacion racional.
{Caja de engranajes, cambio de veloci-
dades, carter, transmision.)

Ca'.avera. (Véase LAMPARILLA
TRASERA.) “El conjunto de los hue-
sos de la cabeza mientras permanecen
unidos, pero despojados de la carne y
de la piel” es la definicién que el Dic-
cionario da a la palabra calavera. Tam-
bién dice el Diccionario que calavera es
“un hombre de poco juicio y asiento”.
No cabe la menor duda de que fué un
calavera quien inventara semejante pa-
labrota. Afortunadamente, esta maca-
bra expresion no ha emigrado de Méxi-
co, donde se origind, y donde continta
aiuaigada con la persistencia de un

cacto. {Farol trasero, farolito trasero,
lamparita trasei'a, linterna trasera, lin-
terna de zaga.)

Calibre. (Véase DIAMETRO INTE-
RIOR DE CILINDRO.) En su primera
aceptacion, segun el Diccionario, esta
palabra es el “didmetro interior de las
armas de fuego. Por extensién, en su
segunda aceptaciéon, significa “el dia-
metro del proyectil o de un alambre. En
su tercera aceptaciéon, denota el "dia-
metro interior de muchos objetos hue-
cos, somo tubos, conductos, cafierias.”

Como el cilindro de un motor y todo
otro objeto hueco, como tubo, conducto,
etc., tienen dos didmetros, que son el in-
terior y el exterior, conviene, en benefi-
cio de la precisiéon, indicar claramente
el diametro de que se trata, es decir, si
es el interior o el exterior.

Cuando leemos que el calibre de un
cilindro es de 10 cm., no podemos sen-
tirnos absolutamente seguros de que
esta medida necesariamente ha de re-
presentar su diametro interior, pues la
palabra calibre, en su segunda acepta-
cion. significa, por implicacion, el dia-
metro exterior de los proyectiles, alam-
bres y otros objetos. Por otra parte, la
palabra calibre tiene el significado de
espesor, al tratarse de chapas de metal,
etc.

En resumidas cuentas tenemos que
calibre, aplicado especificamente a pro-
yectiles y alambres, significa inequivo-
camente el didmetro exterior de estos
objetos, y aplicado a muchos objetos
huecos, denota su didmetro interior, e-
quivaliendo a espesor al tratarse de
chapas de metal.

Para evitar malas interpretaciones,
que podrian muy bien conducir a costo-
sos errores en la compra de piezas de
repuesto, herramentaje, etc., se justifica
de sobra el empleo, en todo caso, de la
precisa designacion de DIAMETRO
INTERIOR DE CILINDRO, en lugar
de la indefinida expresién de calibre de
cilindro. (Alesaje, taladro.)

CALCE. (Del latin, calceus, calzado,
zapato.) m. Llanta. 2. Porcién de hie-
rro o acero que se afiade a las herra-
mientas cuando estadn desgastadas. 3.
Cufla o alza que se introduce para en-
sanchar el espacio entre dos cuerpos.
La definicibn de esta palabra, en su
tercera aceptacion, no puede ser mas
clara y precisa. {Calzo, cufia, laina, la-
minita.)

CAMARA DE AIRE. EI Diccionario
no ha dado todavia definicibn a este
término. Muy bien podria definirse de
la manera siguiente: Espacio o com-
partimiento, formado por una pieza cir-
cular cilindrica, elastica, de caucho,
que sirve para retener con seguridad,
el aire comprimido, sobre el cual des-
canza la cubierta del neumatico de au-
tomoévil. {Tripa, tubo de airo.)
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Cuarenta Centavos y Cuarenta
Horas

(Continuacién de la pagina 10>

servancia forzosa de todas sus provisio-
nes, el céddigo de los fabricantes de pie-
zas, equipos y accesorios para automé-
viles, ha sido finalmente aprobado y fir-
mado por el Presidente Rooseveit, bajo
autorizacion oficial de la National In-
dustrial Recovery Act (NIRA) convir-
tiéndose automaticamente en ley nacio-
nal. Los jornales minimos no pueden
bajar de 40 centavos la hora, para hom-
bres, y de 35 centavos por hora, para
mujeres, salvo en casos de extrema ne-
cesidad. EI empleo de menores de 16
afios queda completamente excluido.
Los trabajadores cuentan con el dere-
cho inviolable de organizarse en unio-
nes gremiales y en forma colectiva de-
rimir sus desaveniencias y otros pro-
blemas que se les presente en sus rela-
ciones con patrones. El c6digo establece
también que ningun trabajador puede
ser obligado a hacerse miembro de or-
ganizaciéon obrera, sin su consentimien-
to voluntario.

La industria queda descrita de la ma-
nera siguiente:

“La Industria es nacional en caréc-
ter. Sus fabricas estadn establecidas en
mas de 300 ciudades repartidas entre
40 estados del pais. Suministra piezas
de repuesto, accesorios, herramientas y
maquinaria para servicios mecanicos y
otros productos auxiliares, por inter-
medio de méas de 200.000 firmas reven-
dedoras, para la conservacion de los nu-
merosos vehiculos automoéviles en acti-
va circulacién. También suministra las
piezas originales y otros equipos espe-
ciales, que entran en la construccion de
vehiculos nuevos.

“Durante los uUltimos cuatro afios, es-
ta industria sufri6 una reduccién en
produccion que se calcula en 40 por
ciento. Esta gran merma coincidié con
la despedida de cerca de 30 por ciento
de obreros y empleados de fabricas. Se
anticipa que, dando debida considera-
cion al aumento de empleo y de jorna-
les, regresardn a las fabricas miliares
de trabajadores, quedando la industria
con mas o menos el 96 por ciento del
personal que tenia en 1928. Este pro-
greso entraflard un aumento de mas de
$1.250.000 en jornales semanales, es de-
cir, como 70 por ciento méas que el jor-
nal total semanal promedio que se ha
venido pagando durante los seis prime-
ros meses de 1933.

El cédigo fué presentado a los jefes
de la National Recovery Administra-
tion, en Washington, por la Automotive
Parts and Equipment Manufacturers,
Inc.. en cooperacion con la National
Standard Parts Association y la Motor
and Equipment Association. La admi-
nistracion del cédigo quedara bajo seis
directores nombrados por las tres or-
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ganizaciones ancladas. Los directores
son los siguientes:

Ciaire L. Barnes, presidente de la
Houdaille Hershey Corp. de Chicago,

C. P. Brewster, director de ventas de
la K-D Mfg. Co., de Lancaster, Pa.

C. C. Cariton, vicepresidente de la
Motor Wheel Corp. de Lansing, Mich.

C. S. Davis, presidente de la Borg-
Warner Corp., de Chicago.

J. H. Williams, presidente de la J, H.
Wi illiams & Co., de Nueva York, N. Y.

C. E. Wilson, vicepresidente de la
General Motors Corp., de Detroit,
Mich.

Segun el acuerdo establecido por el
cédigo, la industria se divide en ocho
grupos, que son los siguientes:

(1) Grupo de equipos originales, en
el cual se incluyen todos los productos
gque se venden directamente a los fa-
bricantes de automoviles y camiones.

(2) Grupo de piezas de repuesto, in-
cluyendo todo lo relativo a productos
de este caracter.

(3) Grupo de accesorios, que no se
comprenden en la dotacién normal o co-
rriente de automdviles y camiones.

(4) Grupo de equipos para talleres,
incluyendo maquinarias de tipos co-
rrientes o especiales, que se utilizan pa-
ra la conservacion mecénica de vehi-
culos automoviles.

(5) Grupo de herramientas manuales,
de los tipos corrientes que se emplean
en la reparaciéon dé vehiculos automo-
viles.

(6) Grupo de productos quimicos, en
el cual se incluyen, lustres o pulimen-
tos, aderezos para capotas, esmaltes de
retocar, disolventes de moho para ra-
diadores, soluciones incongelables, pas-
tas para esmerilar valvulas y otros ar-
ticulos por el estilo.

(7) Grupo de productos eléctricos, en
el cual se comprenden piezas para do-

(Quién podr'a imasinar aue esta resplandeciente,

tacion o equipo original de fabricas y
piezas de repuesto.

(8) Grupo de motores para vehiculos

automdviles terrestres. De este grupo
se excluyen los motores de aviacion,

La junta directiva, formada por
miembros de la Automotive Parts and
Equipment Manufacturers, Inc., esta
encargada de “administrar este Codigo
de Competencia Licita y de formular,
con la aprobacion del Presidente de la
Republica, adicionales medidas o regla-
mentos, para asegurar la observancia
de todo lo prescrito y aportar, en bene-
ficio de la presente industria, todas las
ventajas que ella puede derivar del
Acta (NIRA) sin imponer restricciones
ni obstaculos conducentes a limitar la
iniciativa individual de los miembros
que la representan.”

El cédigo hace escasa menciéon de los
métodos o sistemas que han de estable-
cer y seguir los fabricantes, para el de-
sarrollo de sus actividades fabriles y
comerciales. Es, sin embargo, muy ex-
plicito y exigente en todo lo relativo
a competencia ilicita o malsana, inclu-
yendo entre las cosas que no han de
permitirse, la falsificacion o alteracién
de facturas, la defamacién de competi-
dores, y otras practicas detrimentales,
de esta indole engafiadora. EIl cédigo
permite la formulacién de reglamentos,
acuerdos o convenios, para la regula-
cion de préactica comerciales, entre fa-
bricantes pertenecientes a un mismo
grupo. Es decir, los fabricantes de ém-
bolos, o los fabricantes de equipos pa-
ra talleres, quedan autorizados para
formular reglamentos sobre sus propias
actividades, para uniformar métodos de
contabilidad, etc. Todos los fabricantes,
comprendidos en esta industria, estan
sin embargo, sujetos a la més estricta
observancia de todo lo relativo a em-
pleos y jornales prescrito por el cédigo.

supercnoderno roadster deportivo, con carroceria

perfilada, es un Ford V>87 Obsérvese la aleta estabilizadora, que lleva atras. Este modelo toé exhibido
en ia reciente exposicion de automéviles Olympia de Londres. La interesante carrncer’'a serd sin duda,

producto de ali;una fabrica inglesa.

La etiqueta de precie de este modelo mostraba £5%0, lo que en

délares equivale, al momento de escribir estas lineas, como a $3.660.
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CARACIERISTICAS
NMECANICAS

AUTOMOVILES
de PASAJERQOS

Preciosde lista aidetale,
con entrega m ta fabrica

AUREVIACIONBgt

f—Largo total
t~Scd¢D de 5 pae.
tt— Sedan de 7 pas.
— Amplificador de freoo al vacio
aplica al Std. 7.00 x 16 eo el
Cuetom
fi-P —De dos placea
Aut<>Llte
Boig & Beck
Br*£~-Bro«rn-Lipe
CAlr—Leva V palaaea
CTtm»-Clixnax
Ool1Ci*~luinbia
DADmI
D-R —'DelcO'Scmj
R -lIr—Detroit Lubrlcator
Det— Detroit Qeac
D-M~Acclén mecénica directa
E *-D 8 — Fr. ext. en aH>ol trena
E*-Pw"Fc. ext. en 4 ruedas
Ex~"Bw—Pr, axt. en nie. tf.
F— Flotante Eje
F P — Flotante
Gem — OexQniQr
Hyd— Hydraulico

In-r*w—Fr. Inc. eo 4 ruedas

Jn-P&lirInterlorea en la ruedas
delanteras y traseras
Zntcrioree on las ruedas

Lyco—Lycoming
»t— Metal

M UecbanJca

M -D — Disco multiple
N-E-~Korth East
®{-P~"New Prooees Gear Oo.
Ow n—Propio

Op t>—Opcional
Ppe— Prest-O-Llte
Paiap-~Bomba

R oe— Rockford

R a's— RuBsell

faST— Saginaw
Salis— Sallebury
S-P—De una placa
Stpo*—Stromberg
The—Tbennoid

Univ.—D&iveraal
V ni-Pr—Unlveranl Products Co.
Vac— Teclo o aspiracldo
W -C —Warner Corp.
W -G — Warner Oear
AV ER—Tornillo sin An y
rodillo dentado
TVAS— Tornillo sin An y sector
W AW —TornllJo sin fin j

rueda
W ap—Warner Corp.
W ill— Willard

Estabilizacion de la Produccién
(Continuacién de la pasina 21)
Con el aumento de personal, se impone

la necesidad urgente de dar la mas
racional consideracién a la regulaciéon
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Dlilin-
dii
Iru .
hd |
MODELO
T MARCA c8
tS'S
Im ‘ i
J1
1 127 3.23
2 |Aubiirn.. ....“B-101” 136
3 [Aubnm ....='8-105' 127 -
4 Auburo. .. 12-161" 133
12-165 133
“8J-50" 119 S
"J3-60" 127
“33-80" 130 1
"33-90" 133 I |
10 CadUlac.USeUe.3S5-CT-V3 130-136 3.30-3.46
11 Cedilu “355-C’ V-8 134-140 3.40-3.96
12 CadUlu. «370-C" V 12 134-140 3.40-3.69
13 Cadillac.. “452-C" V-16 143-149 3.63-3.78
14 ChfiTTolet.... “Ccc” 107 2.72
16 IChewrelet. ,“CA” no 2.7
16 Cbryslef......... "Sir” H |
17 Chrysler. “Rejal 8 I
18 tChrysler. .'Tiopl Cusi. 8 214" 4
19 Chrysler..” Std. Imperial 8' 4.98
20 Cenlinanlal. . .Beacan u'
21 Continental .. !
22 Continental. . 2.9
23 Cord 8.49
24 Cunniniham.. .39-3.61
26 De Seto “std. 4.70
IDedge Bros.. 2.92
27 iDodgc Bros 3.10
28 Duoaonborf... 3.62
29 Duosonborf... 3.91
80 3.59
31 Essex Terraplane-Autoplsno 105-113 2.69-2.87
32 IEstex Terrsplane.Aa>opl'o 113 2.87
33 Ford.....ccceuee. L4112
34 Ford... “8 112 H |
36 IFranklin.... ..“Olympic’ lis I
36 Pranidin Sueerchrged Alr'n 132 3.36
37 FranUin.. .Superchareed 11 144
"Std. Sil' 186J
"SId.Eixhl” 1918 4.86
Custoisi Eicht 195 4.95
“ Sopar 6” 113 2.87
119 A 132 3.0263.36
. “321” 121 3.
44 Hupmobile... "322" 122 3.1
46 Hapmobile. “ 326" 126
46 ILinceln . mV12-145” 146 H
47 ILInceln .“VI12-136” 130 I |
48 tMirmoo....... .o “ 16" 145
49 tNash “ 1220 110
60 INash ....%1280" 121
51 tNash... . ..“1290" 133& 142 3.83&3.61
62 IOldsmebBe.. 116
63 Oldsmobile. .. 119 n
64 tPackard 8.... ... \T7H
66 129 In
60 Packard 8 “1101” 13651 3.46
67 PacbordS___ .... 3.69
68 Packard Super 8. 134) 3.4
69 Packard Super 8. 14131 3.E
60 Peckard Super 8. 148J< 3.7
01 Packard 12.... ., 1413S 3.60
62 Packard 12.,.. .“1108" 146)1 3.73
63 Pierce-Arrow,. ,“ 1242 137. 142 3.48 k 3.61
64 Piarcc-Arrew “124r' 147A 142 373 k 3.61
05 Piarce-Arrew.. “1236" 136k 139 3.46 k 3J3
06 Piarce-Arrew.......... “836" 130ft 139 3.46 k 3.63
“Standard” 1745fs| -
“Daluia” 178)fa 4170
UM 116
“~Flying Claud” 118 lm
“RoyJeN-3J" 131
*RoyilBCustamc” 136 S
er..“ Dictator Six” 113
Studabiker.,. 119 )
Studebaker. 123 |fZ
127)4 3.24
77 Sluti SVIO and DV32 134i&146 3.41£3.68
78 Willya Oratland-4...“ 77" 1661 3.96
79 WillyaOTerland-6...99" 1755 4.45

de la fabricacion de piezas sobre una
base cronolégica méas uniforme.

Por supuesto, todo esto implica acu-
mulacion de materiales y gastos di-
versos durante las temporadas lentas,
lo que provoca inevitablemente un
aumento general del costo de la pro-
duccién.  Sin embargo, el problema
puede resolverse, en gran medida,
dando una distribucién mas acertada
a las horas de trabajo, durante todo el
afio. La produccion regulada, de acuer-
do con un programa continuo, esta

3675

4870

6i6Ss’
6646

3190
3916

‘2576

3370

5700

Na. de cilindros-
didmetro interior j

Peso cerrera de embolo Gliodradi
R By
8 §<L°
1
1606.8 Lyco.. 28.80
tofco.. 28.80
1793.8 17co.. 23.80
t$T30,, 3Hx4>i 46.88
M089 Lyco.. 3Hx4>i 48.88
own.. 2'5ftid>{ 27.61
own. - 31isx4« 30.02
Ora.. 2)féx6 35.12
own.. o6 35.12
own.. 3Hii% 30.45
2342:2 own. 3Ht*% 36.46
25150 Own. 2yisi 46.88
2692.0 own.. 3x4 67.50
own.. 3)<éx3H 20.3
own. 356x4 26.3
R own.. 3Kx4H 26.36
\ni:l owp. 3>IX4H 33.80
1811.7 (Own.. 3>«x5 39.20
1776.7 own. 3>Ix4H 33.80
948.0 own.. 3Hx4 18.22
9979 own.. 3x4 21.60
own. 3H x4 27.34
Lyco.. 3)ix4H 33.80
.5 own. 3HX5 48.05
.2 own. 3«x 4« 26.35
own. 3Hx4H 23.
own. 3Jix4'a 33.
own.. 46.
own.. i 46.
own. 3Hx4H 36.46
own.. 2'56x4?1 20.7
(own.. 2%>4H 27.
own. 3Nati 24.
own. 30,
own.. 3Hx4jl 2913
own.. 3HUH 29.
own. 3Kx4 60.70
own. 3JiX4H 26.35
own. 3>|i4 31.26
1676.9 oOwn 3Hx4 31.26
own 2'56x451 20.7
own. 3x4H 28.80 9.l
1492.3 Own. 3H x4} 27.34
1666.6 Own. 3x4H 28.80 II
1743.9 Own 3liix4« 32.51
2626.3 Own. 3Mx4H 50.70
2390.4 own. 3im 43.20
24312 own. 3Hx4 62.60
1696.6 Own 3«x4M 27.34
1673.7 Own. 31.25
2054.7 Own. 36.49
own. 27.34
own. 3i4H 28.80
own 356x6 32.80
iZ.l own. 3AX5 32.60
21139 own.. 3Ax6 32.60
2243.0 own.. 3AX5 32.60
2218.1 Own . 3Hx6 39.20
own.. 3Mx6 39.20
own.. 3>4x5 39.20
own.. 3Ax4 80.72 7.30
266 own . 3Ax4 56.72
own.. 3Hx4 68 80
(5wn.. 3)4x4 58.80
own.. 354x4 64.00
own. 3)S4H 39.20
12154 Own.. 3Hx4H 23.44
1216.4 Own.. 3Hx4)4 23.44
own. 356x3)1 32.0 3.67
own. .3)4x5 27.34
own. - 30.46
own. 3N, 36.46
own. SViiiyi 26.4
own. 3i6x3M 30.00
1361.0 own. 316x4) 30.00
1988.1 own.. 27.34
2216.7 Own.. 3Hx4H 86.46
own.. 3Mx454 15.03
in own.. 356x4)1 20.33 3.41

llamada a regular también, el suminis-
tro de materias primas y materiales,
por parte de los abastecedores de estas
cosas, lo que introduciria en las activi-
dades de estos ultimos, la gran ventaja
de dar, por su parte, ocupacion per-
manente a sus propios operarios o em-
pleados. La compra de materiales, de
la noche a la mafiana, quedara asi re-
ducida a un minimo insignificante. EI
completo programa de produccion, entre
los fabricantes, recibiria asi una ayuda
poderosa para su buen desarrollo.

A mericano

E1l Automovil



El Contrato de Ventas de los automdviles Plymouth ofrece a todo dis-
tribuidor una oportunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba Ud. «eSHI2
pidiendo informacion a cualquiera de nuestros distribuidores, o directa- castwr
mente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A

Diciembre, 1933 25



1 Sratema dt

Acumulador

i i Emfaiaeue .8 Univer-
e Cot.iDuslible % % K eiles
1 e i9 m
y 8 -V L ~s re 9
f2 - m W
5 ; B S b's 3 3 3
6 5 93 U ifi t s 1

Q-~0S ) s isJi i=-s JE S isJi H S s-s o- s [
100-3400 Paiap........ . D-R..-. OSL.. 6-104 s-p LoD8.. Det... M Uni-Pr Col...
10b-3400 Pump D-R.... JSL.. S-104 SH Lod8.. Det... M roi
100-3400 Fump........ . D-R.... DSL., 6-104 S-p... LODg. DeL.. M ufii.Pr Col...
160-3400 Piimn . D-R,.,-, JSL.. 6-121 2-P... Loog.. Dep., M Mee. Coi...
1SO-3400 Pump........ R..,. D-R.... raL 6-121 2-P... Losg.. Del.,. M Mee.. Col...
83-3200 Piimn D-R.... D-R.... Delco. 5-100 S-P,,, Own . Own.. M Dwn,. Own..
91-3200 Fump... .D-R_ D-R.. Delco. 6-120 S-P.,. Own . Own.. M Dwq,, Own..
105-3200 Pump,.. D-R. D-R.,.. Delco. 6-135 2-P... Own.. Own. M Dwn., Own.,
105-3200 Piirnn D-R,... D-R. Delco. 6-13S 2-P... Own.. Own. M Dwn., Own,,
116-3000 . ACPump D-R.... D-R.... Delco. 6-130 M-D. OwD.. Own.. M 3wn.. Own,
115-3000 5.20 AC Pump D-R,,.. J-R.... Delco. 8-130 M-D. Own.. Own.. M iDwn., Own.
135-3400 6.10 ACPump D-R__ D-R,... Deico. 6-160 M-D. Own.. Own.. M iDwn.. Own,
156-3400 5.10 AC Pump D-R D-R.,,. Dclco. 6-100 M-U.. Own.. Own.. M Own,. Own.
50-3000 5.2 AC Pump. D-R. D-R.,.. Delco. 6-00 S-P.. Own.. Own.. M Owo.. Own.
95-2800 6.20 AC Pump. D-R..,. D-E... S-P.. Own.. IDwn. M Own.. Own.
83-3400 5.35 .D-R.,.. D-R... B-P... BiB.. Own., M  Spicer Own,
00-3400 f. §1 . D-R.... D-R... tbP... B&U. Own.. M  Sflecr Own,
136-3200 6 W Pump__ D-R,.,. D-R... S-P.. B&B.. Own. M Spicer Own,
108-3400 6.20 R.... D-R S-P... BiB, Own M Spicer Own,
40-2700  6.05 i b-Li bUP, Roe.. War M Spioer N-P
66-3500 5.21 I-Li S-P, Roe... War.. M Spieer N-P..
65-3600 6.35 . b-L S-H... BiB.. War.. M 5pi»r, Sal
115-3300 6.26 1D- S-H... Loiig.. Det... M UfrM  Col...
140-2600 6.00 I-E,.. M-I) Own.. Own.. M Mfc Tira..
70-3400 6,.36 >R... S-P, , BiB.. Own.. M Dni,.. Own..
76-3600 A.BO D-U... S-P... BiB.. Own.. M ani-Pr OWD. .
02-3400 6.20 . D-R... S-P... BiB.. Own.. M Speer Own..
266-4200 6.20 Sclicbicr... Did D-U.. 2-P... Oirn.. Own.. =M Dwn.. Ool
266-4200 6.20 SoFicblcr..  13id D-U.. 2-P Own.. Own.. M  Dwn.. I'n
114-320(1  5.30 Schebler... |7} . D-R.. iritie W-I>  Long.. War,. M i Coi...
70-3200 6 X Carter___ - 1-Lite.. fat... 6-88 S-P., Own..Own . M  Spieer Own..
04-3600 6.8 . A-Lite... Cride. 6-105 S-P.,, Own.. Own. M ~icer Own.,
60-2800 4.60 ywn.,. 6- O SP, OwD Own. M $ricer Own..
82-3000 6.33 . )wn.,. 6- 80 S-P,,. Own,. Own.. M )picer Own,.
100-3100 6. . D-R.. 6-102 s-p... I'hn M Spicer
100-3100 . IH n.... ID-U 6-135 S-P... Long.. Det... M Snjfcr Own..
160-3100 . D-R.... D-R 6- S-P... Long.. Wat.. M MPo Del...
86-3400 6. D-R,... D-R. 6-86 S-P... Long. W-IS M Spicer, Spioer.
05-3400 5 . D-R,, )-R.... i 6-100. S-P... Long.. W-G.,, M Acer Spicer.
95-3400 6 D-R__ D-R,.. Wi 6-100 B-P... Long.. W-G.. M  Spicer Spieer
73-3200 6.21 A-lite. i 6-105 4-P Oown.. Own.. M ~icer Own..
101-3600 6.80 Marvel__ Dij A-Ute.., A-lile... i 6-105 S-P... Own,. Own.. M Oown..
00-3400 5.75 Carter.... D A-Lite... ite... WU. 6-121 S-P. BiB.. W-li, M Sdkw Spioer
06-3600 6.47 IMd A-tate,.. A-Lite... Wd. 6-121 S-P BiB.. W-G.. M liiji-Mr QOwn..
109-3500 1Jid A-lIAte... A-L1U-. wa.. 6-121 =P Long-- IW M Uni-Pr Uwn..
160-24(10 VM .. A-Lite,.. A-lite. . Elide. 6-135 2-P Long.. Dwn.. M S(»cer Tim...
126-2400 - A-Lltc.. =A-Lita,. Eride. 5-135 2-P... Long. Dwn.. M  S[Hcer Tim...
200-3400 Ihd D-R,.,, D-R.... Exide, 5-153 2-P... Rus.. Mun.. M Spicer Sil
88-3200 (i . A-lite... A-Ute... USL 5-115 S-P BiB.. Dwn.. R Dwn.. Dwn.,
100-3400 Em . A-U»e... A-Lite.. USb.. 6-133 S-P... Uill Dwn. R Dwu, Dwn.,,
125-3600 Did . A-Lit6.. A-Lile... Exidc. 6-162 A-P. , BiB,, Dwn.. U Dwn,. Dwn..
80-3200 D-R,.., D-R__ Deloo. 6-86 S-P... BiB.. Viim., M  A(ficer Dwn.,
90-3350 D-R.,.. D-R.... Deloo. 6-98 S-P.. SiH VInn. M  Spicer Dwn..
120-3200 Dyneto.. N-E.... Pre 6-144 S-P... Own.. Own,, M Own.. Dwn,,
120-3200 Dyn.,.. 0-R.... Pre 6-144 S-P... Own  Own. M Spieer. Dwn..
120-3200 IH Dyn.,., D-R..,, Pre 5-144 S-P... Own. Dwn.. M Spieer. Dwn..
120-3200 Dyn__ D-R... Pro 6-144 S-P.. Own . Dwn. M Spicer. Dwn..
146-3200 Dyn,., D-R.,.. Pre 6-144 S-P... Own Own. M Spicer, Dwn..
145-3200 Dyn... D-R.... Prc... 6-144 S-P... Own . Own M Spicer, Dwn..
145-3200 Dyn,.. D-R... Pre.., 6-144 S-P.. Own Dwn M Spicer Dwn.
150-3200 Dyn,.. D-R..,. Pre.. 6-144 S-P.. Own.. Dwn. M Spiccr. Dwn.,
150-3200 1 Dyn _ D-R,.,. Pre.. 6-144 g-p... Dwn. Dwn. M Spicer Dwn
175-3400 D-R.... D-R,.., Wil... 6160 S-p,, Long.. Own.. M Spicer. Own.,
175-3400 va D- D-R.... WU... 5-160 4.P... Long. Dwn.. M Spicer. Dwn.,
150-3400 I'tiB D-li.... D-R..,. Wil... 6-100 S-P... Long. Dwn,, M Dni-Pr Dwn..
136-3400 I'Hid D-R.... D-U.... Wil... 5-140 S-P... monc. Dwn . M Dni-Pr )wfl. ,
70-3600 1in D-K.... D-R.... Wil... 0-84 S-P,. 3iB,. )wii.. M 7nj.,. Dwn
70-3600 . Di D-R.... D-R. vu. 6-84 S-P.. |liH , Dwn. M Jni... Dwn,,
77-3600 5.20 llarler____ lyi .D-R.... D-R. Delco. 6-04 pp.. Dwn.. lwn,. M Dwn . Dwn..
85-3200 6.3 Strom.,.., D-R.... D-R.... Vil,.. 6-102 pp... Dm Jwn,. M  Spicer. Dwn.,
125-3300 6.30 Schebler,.. Did D-R.,.. D-R... Vil.. 6-136 2-P... .ong Dwn , M Det... Dwn,,
125-3300 6 SO Schebler.,, I)id . D-R..,. D-R... Wil.. 6-136 2-P... -ong. Dwn.. M Det... Dwn,
88-3600 6.3  Strom. A-late.. A-Lite.. Wil.., 5102 SP... JiB.. V-(t. N.B. Mee., Spicer
103-3800 6.3 Strom. 10d D-R,. D-R.... Vil,. 52-102 S-P... -ong, V-(i N H Mee,. Spicer
110-3600 6 3  Strom. Did - D-R.,,, D-R.... Vil... 5Ji-130 PP... Mt;- v-u NH Mee. Eﬂcer
85-3200 5.50 Zenitb Di D-R D-R.,.. Jat.. 6-170 PP... UB.. Det. M Ini.Pr
113-3300 6.60 Zenith Did . D-R.... D*R..,. jaf... 6-170 2-P.. 4ing.. dun.. M Mee.. Tim...
48-3200  5.13  rilloteoD.. - A-Lité., A-Llte.. ISL 696 PH. loe. Dwn. M  Jni-Pr Jwn..
80-3400 6.00 rillotson.. |y A-Lit6... A-Llle.. DSL . 6-102 PP... BiB.. Dwn.. M Uni-Pr )ivn..

La produccion de piezas, sobre una en productor en grande escala. Sin em-
base sistematizada y de duracién con- bargo, la idea de que la producciéon
tinua, esta destinada a tener un efecto puede aumentarse, durante los meses

muy beneficioso sobre la calidad de los
productos, sobre todo, en la calidad de
aquellos que han de producirse en gran-

des cantidades.
escala no significa gran cosa.

Produccién en grande
Cual-

quier fabricante, con bastante capital,
puede, si lo quiere, comprar materiales
y maquinaria, y emplear un gran nu-
mero de trabajadores, para convertirse
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de gran demanda, acelerando la veloci-
dad de la maquinaria y otros elementos
de la fabrica, y con todo esto, asegurar
excelente calidad al producto, es ridi-
cula, por no decir otra cosa.

Acerca de reducir el costo de la pro-
duccion, las condiciones bajo las cuales
funcionan las fabricas, a consecu,eneia

Eje Trasero a Mecanisma
De Pie S de
(Sirecei6n
'S « iX 1 A2
= m .
3 S 8é 8
& w
1= ¢34 f=,S Q 1 1
HT 4.70 U-Fw... D-M.. Ifi-Fw.. Col... Roas CAR
IHT 470  n-Fw.. D-M.. InwFw. Col,.. Rao* gy
MT 4.70 n-Fw Hyd Id-Fw.. Col... KoB8. CAR ™
HT 4.08 n-Fw 3yd.. l0-Rw., Col... Rosa.. CAR "
HP 4.08 a-Fvr... SydH In-Rw., Col, . Ross.. CAR
HE 471 g-Fw.. U-M . Oaii,. Sag. , WAR '
MF 4.61 n-Fw... D-M,. In-F&K UWU, . Sag.-. WAR
k F 4.27 p-Fw... D-M.. In-F&H Own.. Sag.,. WAR
MP 4 36 n-Fw... D-M.. Id.F¢(E Own,, Ssg,.. WAR
KP 4.60 n-Fw-., D-M.- LoRw,, Own WAS
KP 4.60 n-Fw... D-M  InRw. Uwn. Sag., WAS '
5aF 4.80 n-Fw... D-M. In-Rw. Own. Sag.,. WAS '
KF 4.54 ‘n-Fw... D-M. Id'liw, Own. Sag... WAS...,
UF 4.11 In-Pw... D-M.. In.r;R OwD. Own., WAS...,
k p 4.11  In-Fw... D-M.. In-P&R Own. Own,. WAS
HF 4.37 in-Fw... ayd.. Ex-DS. Own Own,. WAS
HF 4.30 in-Fw fld  Ex-DS, Own.. WAS
HF 4.10 in-Fw... Hyd.. Ex-DS, Own.. npm - wg&H
WF 4.30 n-Fw. . tivd Ex-DS, Own,, pm  WAR
MP 4.33 n-Fw. D-M.. In-Fw. N-P Jac.,. WAS
MF 4.33 in-Fw. D-M. Id-Fw, N-P... Jac.,. WAS
HF 4.33 in-Fw. n-M  Ia¢Fw.. Sal... Roee.. CAL
FF 4.80 n-Fw... Bvil In-Hw., Col... GeiD., WAU
HF 425  n-Fw... D-M.. Tiuj 7l
>i{F 4.37 in-Fw... 3yd., Ei-DS,. OwD., Own  WAS
HF . 3yd..)ix-DS.. Own., Own.. WAW
MF . 3vd Ex-DS.. Own,. Qam,, WAW.
HF. 3yd.. Ex-D&. Col... Rosa.. CAL,
MF- 3yd. - Ex-DS.. Col... Rosa CAL
15F 3yd.. Bx-DS. Col... CAL
HF .. D-M  In-Fw... WAS
UF . IVM  In-Pw... ftom  was..
MF 4.11 n-Fw... D-M. 1G-Fw,. Owj> Gcm WAS
HF 411  n-Fw.. D-M.. |n-Fw.. Own., RoM was
4.3 la-FW.. Hyd.. Fe P WAR...
16F 4.76 In-Fw,,. Hyd.. Ex-DS.,. Dwn., Rose., WAU
HF 4.45 n-Fw... Hyd,. Ex-DS... Rosa WAR
HF 4.27 n-Fw.. Byd., Ex-DS,.. Spicer. Rose. CAL
HF 4.27 n-Fw HvH Bx-DS.. ~cer. Roes,, CAL.
4.27 n-Fw... Hyd., Bx-DS... spicer. Rosa.. CAL....
UF 4.64 In-Fw..- D-M. fa-Fw..,, Own.. Gea.. WAS...,
Li. P In-Fw... n-M  In-Fw... OwD ,
HF 4.72  In-Fw.. n-M  In-Fw... Own . Roao.. C4L..
HF 4.36 In-Fw... D-M.. Id-Fw... Owd Gem W&R
HF 436 In-Fw.. n-M  |d-Fw... Own Qem W&R
FF 4.68 [n-Fw... D-MII In-Fw... Tdn... Own. W&R
FF 4.68 [n-Fw... D-M55 In-Fw... Tim Oown.. W&R
JIiF 8,78 [n-Fw... D-U}| In-Fw.., Sai... Roee.. C&L....
HF 4.44  [ii-Fw.,. D-M.. In-Fw.. Owii iTon WwgR
HF 4.41  In-Fw... D-M.. In-Fw... Owil. Gem.. W&U
HF 4.43 In-Fw... D-M.. In-Fw.,, Own,. NnPM  W4R
HF 4.56 In-Fw... D-M  tn-Pw.,. OWL., Sog... W&S....
HF 4.66 [n-Fw... D-M., In-Pw. 5wn W&S.
HF 4.36 in-Fw... D-M8§ Id-Fw... Own.. Own., WiS....
HF 4.30 in-Fw... d-m |l In-FW.. }wn.. Own.. W&R...
HF 4.36 n-Fw... D-M|I In-Fw.., )wn.. Own.. W&R...
HF 4.36 In-Fw... D-MSi In-Fw... )wn . L. W&R..
HF 4.41 in-Fw.. D-M]I In-Fw... )wn.. Own.. W&R.
HF 4-41 in-Fw. D-MS In-Fw... Dwn. Own., W&R..
HE 441  D-Fw.. D-MS In-Fw.,. 3d . own., W&R..
HF 4.69 n-Fw,.. D-M]] In-Fw.. Dwn Gcm, W&E.
HF 4.69 in-Fw. D-Mli In-Fw. . Dwn . Gem,. W4R..
HF 4.58 In-Fw..- D-MM In-Fw,.. Own, Hoea., C&L..
HF 4.58 in-Pw... D-M.. In-Fw... )wn.. Rose., C4L....
FF 4.42 n-Fw... n-M  [n-Pw.,. Roes.. C&L..
FF 4.28 n-Fw... D-M,. it>-rw... Own,. Rusa., C&L.,..
HF 411  jn-Fw.. K~d  Iox-DS.. )wn., Own.. W&S...
HF 4.37 n-Fw.., Hyd.. Bx-DS.. )wn,. Own W&S....
HF 4.44 iD-Fw... n-M In-Fw... Own., 3ae... W&S....
mHF 4.30 n-Fw Hyd,, Ex-DS.. Own., Rose.. C&L...
HF 4.42 in-Fw. Hvd Bx-DS,.. Own,. Roes.. C&L...
HF 4.42 n-Fw... fivd Ex-DS.., )wn., Roa.. C&L,,..
H F 4.65 n-Fw... D-M.. I-Fw.., )wn,. Rosa.. J&L....
HF 4.32 n-Fw 3-P... IdFw... )wii.. Rosa, C&L....
HF 4.7 n-Fw... 3-P In-Fw... )wn.. Rose.. C&L...
Tir o,uu Hyd., Ex-DS .. cal.... Gem.. W&R...
HF jpi...s n-Fw,. Hyd.. Sx-DS.. "m iV&R...
k F 4.30 in-Pw D-M.. in-Fw. Own Wi4s....
HF 4.09 n-Fw. . D-M., In-Fw. wn  jem.. WAS...

del cédigo industrial, promulgado por
la NIRA, imponen, en realidad, la obli-
gaciéon imprescindible de introducir todo
género de economias. Afortunada-
mente, el cédigo no impone limitacién
alguna sobre la iniciativa, el espiritu
de empresa, la habilidad e inteligencia
general de los fabricantes que, valién-
dose de estas aptitudes y facilidades,
exploren nuevas ideas e inventen nue-
vos métodos para reducir el costo neto
de sus productos.

=}

Automovil Americano
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PRECIOS
ESTILOS de
CARROCERIA

AUTOMOVILES ce
PASAJEROS

Vv

Precios deiista a!
detalle,con entn™a
en la fabrica . . .

ABREVIACIONES:
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PA8. CARROCEHIA PHBCIO
AUBURN
“8-101"

(127 In,_3.23 m, \v B.)
2-p Conpe 3746
3-p Brongbam 796
6-p Sedan 846
4-p Cabrlolet 896
6-p Pbaeton Sedan 946

(186 In.— 3.45 m. XV B.)
T-p Sedan 3945
2-p Coupe 3893
5-p Brousbam 946
3-M Seden 993
4-p Cabrfolet 1.046
6-p FhaetOD Sedan 1.095
a-p Speedeter 1,096

<136 In.— 3.46 m. W . B.)
7-p Sedan fi.«90

“8-106" (Salén)

(127 In.—3.23 m. W . B.)
6 p BionghaiD 31,193
5-p Sedan 1,245
4-p Cabtfolet 1,295
6-p Pbaeton Sedan 1,345
a-p SpecdsCer 1.545

“12-161"

(133 In.—3.38 m. W. B.)
2-p Conpe 31,145
5-p Brougbam 1,195
6-p Sedan 1.245

“Costom”
2-p Coupe 31.295
5-p Brougbam 1,345
6-p Sedan 1,395
4-p Cabrfolet 1,445
5n PhaetOD Sedan 1,493
2-p Speedeter 1,496
“12-166" (Salén)

<133 In 3.38 na. W. B.)
6-p Brongham 31.693
5-p Sedan 1,743
1-P Cabrlolet 1.795
j-p Pbaeton Sedan 1,845
2-p Speedster 1.546

IHUICK

“33-50"

<110 In.— 3.02 m. XV. B.)
2-p Business ‘'Joupe 3986
4-p Sport Coupe

(B-S) 1.030
4-n ConT't Oonpe

(B-B) 1.115
8-p Sedan 1.046
6-p Victoria Coupe 1.066

(wlitb trnnk)

“33-00"

(127 In.—3.23 m. M. B.)

2-p Sport Coupe

1B-S) 31.270
4-p ConT't Oonpe

(R-S) 1.365
6-p Sedan 1.810
3-p Victoria Coupe 1,310

(«Itb tmnkl
6-p CoDT't Pbaeton

4 door 1.585

=— Con asiento enxUlar.

W. B.— Entre ejea,

PAS. CABROCBBIA PBOCIO
“33-80"

(130 In.— 3.30 m. W. B.)
5-p Victoria Gonpe
(vitb tmnk) 31.540
4-p Sport Coupe
IB-Si 1.485
4-p Conv't Ooope
<H-S) 1,575
5-p Sedan 1,570
6-p Cony'l Pbaeton
4 door 1.846
“33-90"
<138 in 3.51 m. W. B.)
7-D Sedan 31.956
7-p Limonsioe 2.065
5-p Olnb Sedan
(with trosk) 1.820
6-p Victoria Coupe
<T«ar deck) 1,783
6-p Sedan 1,805
CADILLAC— LA SALLE!
“3B5-CX” V-8
<130 In.— 3.30 m. XV. B.)
4-p ConT't Coupe 32.896
4-p Coupe 2.245
6-p Town Coupe 2,399
5-p Sedan 2.246
Cbassis 1,850
(136 In.— 3.45 m. XV. B.)
5-p Towu Sedau 32.405
7-p Sedan 2.495
7-p Imperial Sedan 2,645
Chasais 1,900
CADILLAC
“356-0" V-8
<134 In.— 3.40 DI. W . B.)
4-p Roadster 32,705
4-p ConT't Coupe 2,845
4-p Coupe 2,695
Cbhassis 2,000
<140 In, 3.66 m. XV. B.)
0-p Conpe 32.895
5-p Sednn 2.895
5-p Tonn Sedan 2.895
7-p Sedan 3.045
7-P Imperial Sedan 3.193
5-p Pbaeton 2.893
5-p All Weatber
Pbaeton 8,395
Chassis 2.100
Fleetwood
<140 In.— 3.66 m. XV. B.)
5-p Sedan 33.295
7-p Sedan 3.445
7-P Limouelne 3.646
5-p Town Cabrlolet 3.993
7-P Toim Cabrlolet 4,145
7-p Limonelne
Brougham 4,145
156"  Commercial
Chasels 2,300
“370-C” V-IS
(134 In.— 3.40 m. XV. B.)
4-p Roadster 33,495
4-p GouTertible
Coupe 3.545
4-P Coupe 3.393
Chassis 2.800
(140 In 856 m. W. B.)
6-p Coupe 38,593
5-p Sedan 3.695
5-p roten Sedan 3,695
7-p Sedan 3.746
7-p Imperial Sedan 3.885
5-p Pbaeton 3.695
5-p All Weatber
Pbaeton 4,095
Chaesie 2,900
(140 1In 3.60 m. \V. B.)
5-p Sedan 33.995
7-p Sedan 4,145
7-p Llmouelne 4,345
S-p Town Cabrlolet 4,695
7-p Town Cabrlolet 4.845
7-p LImoUBIne
Brougbam 4,845
156" Commercial
Chassis 3.100
“462-C” v-ie
(149 In.— 3.78 m. W . B.)
6.p Sedan 36.250
7-p Sedan 6,400
7-p Liinoualne 6,600
5-p Town CabriolAt 6,850
7-p Town Cabrlolet 6,850
7-p Llmouaine
BroDgbnm 6,850
CHEVBOLET
Standard “CC”
(107 In. 2.72 m. W. B.)
2-p Bus. Coope 3445
5-p Coach 455
-4-p Sport Coupe 476

H-S— Asiento auxiliar trasero.

{—La”o total,

t— Incluie partchognee.

E1l Automovil

PAd. CABBOCEBIA PBBCIO PAS. CARBOOESLA PRECIO
M aater “CA” 2-4-p Custom ConT't
(lio In.—2.79 M. W. B 5-p Cue(t:t())rlrJ] eSedan e
4-p Sport Roadster 4-door 795
(R-S) $485 T-9 St. Sedan 872
4p DeLure Roadster 500 Custom CouT't
5-p EbaetoD 516 Sedan 675
6-p DelLnae Pbaetou 530 5-p Cbhassis St. 510
5-p Coa_cb 515 5-p Cbassis, CuBt. 340
5-P DeliOxe Coach 530 7-p Cbhassis 560
6-p Sedan 566
6-p DeLuze Sedan 580
}-E Coupe 5 Windows 495 DODGE BROTHERS
- Sport (JonpB « "
(R-S1 539 6-DP
Cabrlolet (R-S) 665 ({183 in.—".66 m.)
2-p DeLnxe Cabrlolet 6S0
. 6-p Sedan 3676
S-p Town Sedan 545 2.4.R (Joupe (R-SI 640
2-p Business Coupe 696
2-4- ConT't Conpe 696
CHRYSLER S-pp Se(?an 2-d00[) 630
. " 5-p Salén Brougbam «60
SIx-CO Chbassis 446
(iSO In 4.67 m. XV B.)
2-4-p Coupe (B-S) 3775 “8 In Line-DO”
g-p gedau 4-dgor ;ig ({1917~ In.— 4.96 m.)
-p usiness Gonpe R
5-p Broug.bam 3-door 745 Z?APp gzﬂig (R-S) 3Jijiig
2-4-p CouT't Coupe 5P Coage 1146
i (E-S) I35 24p  CobT't Ooope 1186
7-p Sedan 937 s
) 5-p ConT't Sedan 1.896
ConT't Sedan 946 Chassle 790
'5-p Cbassis 550
7-P Cbhassis 610
DL'ESBNBERG
“Elght-(7r (142)a 1 3.52m .W .B.)
PV a In.— 3. m.W .B.
({1934’W'”'B 4.92.m. CbassIB 39,600
- B (103% In.— 3.91m.XV.B.)
2-4-p  Coupe (R-S) 3915 Obaesls 39.500
2-4-p ConT't Coupe 945
2-p Coupe 895
5-p Sedan 945
7-p Sedan 1,145 DK PONT
5-p CooT't Sedan 1,085 <126 In.— 3.1S m. W. B.)
5-p Cbassis 675 Cbasals 34,000
T-p Chbassis 760 (141 in.— 3.69 m. W. B.)
. . . e Cbhaseie 34.004
‘Imperial EIEht*Ca <140% In.— 3.72m .\V.B.)
({203 19/32 in. 6.16 Chassis 35.000
m. W. B.)
5-p Sedan 31.295
-...  Conpe (R-8) 1,015 ESBEX
5-p ConT't Sedan 1,495 Terraplan”—
5-p Gonpe 1,295 EIl Antoplano
2-4-p ConT't Conpe 1,323 “ 5 x”
Cbassis 900 (100 in.— 2.09 m. XV.B.)
“ _ e 6-p Coacb 3606
Cnatom-CL 5-p  Sedan 656
({211 27/32 in. 6.3B 2%'%  Coups R-3 636
m. W. B.) 2-p Rus. Coupe 486
7-p Sedan 32,995 2-p Roadster 426
7-P Sedan Umo. 8,296 5-p Pbaetou 516
5-p Sedan 2,895 Cbaseie 366
2-4-p Gour't Roadster 3,298
5-p Pbaeton 3,305 “Speclal”
5-p CoQT't Sedan 3,596 6- G li 646
Cbassis 2100 55 sedan e
5-p Coupe H-8 570
2-4-p  ConT't Coupe 595
CONTINENTAL Sport Roadster 526
. . (Tbassls 396
Beacon
(102 In.—2.60m. W. B.) “Elaht”
Business Coupe 380 <113 in.— 2.87 m. XV.B.)
Sedan 2-door 895 5p Coacbh 3616
“DeLnxe” 5-p Sedan 676
Bnslneas Coupe 3425 2-4-p  (3oupe R-S 656
Sedan 2-door 440 2-p Bus. Conpe 516
2-4-p  ConT't Coupe 696
~ “Plyer” 2-p Roadster 566
(107 in.— 2.f2 m. W. B.) 4-p Roadster R-S 626
Coupe 490 Cbassis 480
Sedan 2-door 510
Sedan 4-door 585
“Ace” « "
<114 In.—2.90 m. XV, B.) 14,009 407 Leyl” )
Coupe (R-S) 3725 L
Std. Sedan 765 &P  Poactoy aa6
De Luxe Custom 5-p ndor Seden 440
Sedan ges 2P Goupe
5-p Pordor Sedan 610
) 2-p DelLuxe Roadster
CORO— “Frent Drive” B-S 460
40 m 5p DeLnxe Pbaeton 496
: : 6-p DelLnxe Tudor
Sedan
5-p Sedan 32,895 2-p DelLnxe Coupe 3
5-p Brougbam 2,395 or 5 window 490
5-p ConT't pbaetOB 2-4-p Cabrlolet B-S 586
Sedan 2,695 5-D DeLnxe Pordor
2-4-p Cabrlolet 2,495 Sedan 660
4-p Victoria 645
CCNNINGHAH “Mo)l. 408 cyl.”
> (112 In/— 2.84 ni. W. B.)
Complete range of bod; models 5-p Pbaeton 495
aTallable, liatJog in prilce from 6-p Tudor Sedan 500
37,500 to 313,500. 2-p Coupe wlindow 490
6-p Porilor Sedan 660
DE SOTO 2-p DeLu_xe Roadster 510
5-p DeLnxe Pbaeton 546
({176 3/16 In m.) 5.1 DeLnxe Tudor
2-p Standard Coupe $663 Seden 660
5-p Std. Bronabam «65 2-p DeLuxe Coupe 8
S-p Standard Sedan or 5 window 540
4-door 735 2-4-p Cabrlolet R-S 586
2-4-p Standard Coupe 6-p DeLuxe Pordor
(B-S 706 Sedan 610
Custom Conpe B-S 760 4-p Victoria 596

A mericano



i\

a'w liv~n %
hX' XA~A<'AN. N n
\
\

K x fi«

Py T oDafe. A

Una Nueva Era i"eAproxima

Con frecuencia se habla y se predice un
nueva era que, naturalmente, raras
vecesse presenta. Contodo, laindustria
automovilistica hoy dia presencia un
cambio verdaderamente radical que
marcara el advenimiento de una nueva
era en automoviles. En el pasado, la

industria s6lo ha usado de la ciencia

para mejorar sus ideas originales; en
el futuro, sin embargo, la ciencia ense-
Aard a la industria a producir auto-
moviles disefiados para sus funciones
mas bien que para las mezquinas
exigencias que han dominado anterior-
mente. En esta nueva era los auto-
moéviles De Soto iradn a la vanguardia.

El Contrato de Ventas de los automoviles De Soto ofrece a todos los dis-
tribuidores una oportunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba
Ud. pidiendo informes a cualquiera de nuestros distribuidores, o directa-
mente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

Dtctemo6re, 1933
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F'RANKLIN

“SoP~chorKetl Alrmun’
<132 In 3.36 m. AV. B.I
6-p Sedan $2,185
6-p Sedan, Oxford 2,246
7-p Sedan 2,386
5-p Club Sedau 2,265
7-p LImousine 2,536

eeSatieroharged Tweive”

<144 In.—3.UG ni. AV. B.)
5-p Sedan $2,885
7-p Sedan 2,965
6-p Club BrouKbam 2,885
7-p LImousine 3.189

“Olympio”

(118 in.— 3.00 m. AV. B.)
6-p Sedan $1,435
2-P (20upe 1,435

a-4-p Conv't Coupe 1,660

URAHAM

“Standard Six”

41136 In.— 4.70 n>. W . B.>
5-p Coupe tia

2-4-p Coupe ToU
6-p Sedan 796

2-4-p ConT't Coope 838

“Standard E-iicht”

(J1o1 tn m.VV. B.)
2-p Coupe 6345

2-4-p Coape 896
6-p Sedan 893

2-4-p Cone't Conpe 936

“"Cnstom RIlght”

<1196 Inr—4.05 m. W . B.)
2-p Coune S1,046

2-4-p Coiipe 1,095
6-p Sedan 1,09-5

HL'DSON

eSix”

(118 lu___a.87 iti. AV. B.)
2-p Bus. Ccupe $695
6-p Coacli 695

2-4-p Conpe 735
6-p Sedan 765

S-4-P Conr't Coupe 845
9-B Pbaeton 765

Chassis 466
“Elgbt”

(I1MU In.—-3.0S m. AV. B.)
6-p Ooach $976

1-4-p Ccupe 895
6-p Sedan 1,046

2 4-P Conv't Goupe 1.146

Chaesls 666
“Major”

(132 lu 3.3S m. w. B))
5-p Sedan 61,260
6-p Bropgbam 1.360
5-p Club Sedeo 1.360
;_p Sedan 1,350
-p PbaeCon 1,250

(Ttoesie 1,000

HUPMOBILE

“321”
(lai In.—3.07 m. AV. B.)
Conpe (B-S) $995
Sedan 896
Victoria 1.060
CAbrlolet-
Rcadeten 1.096
“822”
(122 |p.—3.10 m. W.B.)
Coupe (R-B) $1,196
Sedan 1,196
Victoria 1,260
Chbrlolet-
Roadster 1,296
“326"
(126 la.— 3.20 m. AV. B.)
Conpe (B-S) $1,445
Sedan 1,44.5
Victoria 1.610
CAibrlolet-
Roadster 1,646

LINCOLN V12<13d

(136 In.— 3.4C m. AV. B.)
2-D Conpe $3,100

2.4-p Coupe (R-S) 8.146

2-4-p Conv't Roadater

(B-8) 8,200

6-p Town Sedan 3.100
5-P Sedan 8.200
6-p Conpe 8.200

30

OABROCERIA PBBCIO
7-P Sedan 3,300
7-P LIimousine 3,850
PUaetou, cowl
windsuleld 3.200
6-p PDaetou .000
7-p Tourlng 3,200
2-p Ouen Uoadster 2,700
2-4-p Opea KoadBter,
(R-S1 2,745
Cbhasals 2,400
“V12-146"
(146 In. —3.68 m. AV. B.)
PbRetoii. cowl i
W Indsbitid S4,400
5P Pbaétan 4.200
7-p Tourlng 4.800
Towu Sedan 4.400
Towo Sedao 4.400
3p  Sedan 4.800
B-p Coupe 4.800
P Sedan 4,600
;-p LIniDUsiue 4.800
Bruuli Cabriolee g,
uruQD Brougbam 3
Brupn ConT't
Coupe 8.700
Dletricb CoQT't
Bedan 6,100
2-p Bletricb Oonpe gggg
JudklQs Berllne .
Jodklos Coupe .000
Judklos Sedan
Limo. 6.800
Wi llougbby
Llinoualne 6.700
Willlougbby
Brougbam 7.000
LeBaron Conv't
Roadeter 4.500
Chaesls 3.200
“MARMON
“8IXTEENOM»»
lu.— 3.68 m. W . Be>
6-p Sedan 14.826
2-p Coupe 4,825
B-IP3 Coupe 2-door 4,926
2 Conv't Coupe 4,976
5-p CooT'i Sedan 5.(375
7-p Sedan ,975
7-p LImoustne 5,175
5-p Club Sedan 4.925
CbnesuU 3.750
NASH
“Blg Six— 1220”
(lie fn.— 2.05 m. AV. B.)
5-p Sedan 6735
5-p Ton-D Seden 745
6-p Broughani 795
2-p Coiipe 765
4-P Coupe 785
“Advanced Elglit— 12S0”
(121 In. 3.07 m. AV. B.)
5-p Sedan $1,065
5-p Town Seden 1,035
5-p Brougham 1,085
2-p Coupe 1.045
4-P Coupe 1,065
“Ambaasador 8— 1380”
(133 In.— 3.38 m. AV. B.)
C-p Seden $1,575
(142 In.— 3.61 in. AV. B.)
7-p Sedan $1,955
i-p Limoueine 2,055
S-p Brongham 1,820
OLUSMOBILR
“Siln
(1115 In.— 2.92 m. AV. B.)
2-P Busluees Coupe $743
6-p Coupe 745
2-4-p Sport Coupe 780
6-p Sedan 4*door 823
5-p Tourlng Conpe 775
4-P Conv't Coupe 825
6-p Tourlng Sedan
4-door 866
“Elgbt”
(118 In.— 3.02 m, AA B.)
2-D Buelness Conpe $845
2-4-D Sport Coupe 880
6-p Sedan 4-dnor 823
8-p Tourlng Coupe 875
4-p Conv't Conpe 025
6-D Tourlng Sedan 856
PACK.ARD
“Elgbt” “1100"
(129 In.——3.28 m. AA' B.)
5-p Sedan $2.360
Chassis 1,860

PAS. UAIIKUCIiBIA PBBOIU
“Elght” “1101”
(13014 In.— 3.46 ni.AV.B.)
5-p Seden $2,585
5-p Club Sedan 2,570
2-4-p Coupe 2,550
7-p Tourlng 2,5U0
4-pP Pbneton 2,670

Cbhassla 1,030
“Eiglit” “1103"
(141% In.— S.ROIN.AA'.B.)
7-p Sedan $2,666
7-p Llmousine 2,790

Cheeaie 1,990
“Snpcr Elsht” “1103”
(134)41n 3.43 m.AV.B.)
5-p Sedan $2,950
e CbasBis 2.290
“Snper Elslit” “1104”
(141% In. 3.60m.AV.B.)
7-p Formal Sedan $3,3UU
0-p Club Sednn 3,255
2-4-p Coupe 3.070
2-4-p Coupe Rondster 3.070
7-p Touring 8,180
4-p Pbeeton 3,090
Cheeals 2,860
Id
“Snper Eiglit” “1103”
(146% In. 3.73 m.W .B.)
7-P Sedan $8,290
7-p Llmousine 3,480
Chaaale 2,440
“TTCclve” “1107”
(141% In 3.60 m.AV.B.)
5-p Ssdan (3.usU
7-p Formal Sedan 4.660
5-p Club Sedan 4.060
2-4-p Coupe 3,820
2-4-p Coupe-Roadster 8,850
7-P Tonring 3,880
4-p Pbaeton 8,880
ChaBsis 2,080
“Tivelve” “1108”
(146% in 3.73 m.AV.B.)
T-p Sedan $4,135
7*p LImousine 4,385
Cbaaela 3,170
I'IEKCE-ARROAYV
“836”
(136 Id.— 3.45 m. VV. B.)
6-P Clnb Brougham $2,883
6-p Ssdan 2,676
8-P Club Sedau 2,095
a-p Conv't Sedan 2.975
2-4-p Conv't Goupe
Roadster 3,100
2-4-p Sport Coupe 2,703
Cbassis 2,076
(139 Ju.-—3.53 m. W. B.)
7-d Sedan $2.860
T-p Encl. Drlve
Limousine 2.975
Chassis 2.275
“Salen 836"
(336 In.— 3.45 m. AV. B.)
6-P Club Brougbam $2,650
5-p Sedan 2.740
5-p Club Sedan 2.800
5-p Conv't Sedan 3,140
2-4-p Conv't Coupe
2-4-p Sport Coupe 2.960
(189 In.— 3.53 m. AV. B.)
7-D Sedan $3,016
7-p Encl, Drlve
Llmousine 3.140
“1236"
(136 In___3.45 m. AV. B.)
5-p Club Brougbam $2, 785
5-D Sedan 2.9
8-p Clnb Sedan 8.093
5-p Conv't Sedan 3,378
2-4-p Conv't Coupe
Roadster 3,600
2-4-p Sport Coupe 3,193
Cbassis 2,475
(139 3.53 m. AV. n.)
7-p Sedan $3,260
T-p Encl. Drlve
Limonslus 8.875
Cbhassis 2.676
“Salén 1236~
(136 In 3.45 m. W. B.)
5-p Club Brougbam $2.960
6-D Sedan 8,140
5*p Club Sedan 3,260
5-p Conv't Sedan 3.540
4*p Con't Coupe 3,665
4-p Sport Coupe 3.360

PAS. CARROCERIA PRECIO
<139 in.— 3.53 m. AV. B.)
7-p Sedan $3.415
7-p Enol- Drlve

Lluiousine 8,640

“Cuslom Model 1242"

(187 3.48 m. AV. B.)
6-p Club Brougbam $3,660
6-P Sedan 8.786
6-p Club Sedan 3.960
S-p Club Berllne 4.16U
4-p Coupe (R-S) 3,78D
6-P Conv't Sedan 4,230
Cenv't (Doupe
Roadster 8.000
6-p Tourer 3.960
6-p Sport Pbaeton 4.150
(Rjassls 8.100
(142 In.—-3.61 m. AV. B.)
T-P Sedan $3.985
T-P Encl. Drlve
Limousine 4.260
7-p Tourer 4.260
Chassis 3.300
“Cnntom Model 1247”
(142 In.— 3.61 m. AV. B.)
6-P Sedan $4.295
B-p Club 8edan 4.400
6-p Club Berllue 4.600
(147 In.— 3.73 m. AV. B.)
T-p Sedan (4.585
T-P Enol- DrlTe
LimouBine 4.800
Cbasals 3.800
“LeBnren”
-ip Colf't Sedan 5.700
5-p Coar't Sedan 0.100
5-p Conv't Victoria 5,200
5-P Club Sedan 5.700
7- Eucl. Drlve
P Limousine 0.200
2-4-p Coupe 5,300
2-4-p Coupe 5.000
“Brnnn”
7-p Town Broughem 0,700
7-p Town Brougbam 6.700
7-p Town Cnbrlolet 7.200
-p Town Car ,700
e-p Encl. Drlre
Brougham 7.200
PLYMOUTH
“6— PCXX"”
Standard
<5173 in 4.30 m. AV B.)
2-p Business Coupe $44.
2-4-p Coupe (B-S) 483
2-4-p Conv't Coupe .
5-p Sedan 2-door 405
6-p Sedan 4-door 610
Chassis 340
DcLnxe- ‘P.D.”
5-p Sedan 4-door $376
5-p Sedan 2-door 626
2-p BuelneBS Coupe 495
2-4-p Conpe (B-S) 546
2-4-p Conv't Conpe 396
Cbasals 875
PONTIAO
wgr
(116 In__2.92 m. AV. B.)
2-4-p Roadster $586
2-P Coups 635
6-P Sedan 2-door 636
2-4-p Sport Coupe 670
5-D Sedan 4-door 60.1
2-4-p Coupe Conv't 806
5-p Tourlng Coupe 076
REO
S-3 Flylng Cloml
6-p Standard Sedan $706
Standard Coupe 706
W Ith Self-Shifter
Transmisslon 870
9-2 Flylng Clond
6-p Deluxe Sedan $346
Deluxe Coupe 346
With Seli-Shifter
‘Transmisslon 020
“Royale N -33”
(181 .33 m. AV. B.Il
5-p stabdard Sedan$1,745
5-p Elite Sedan 1.845
6-p Standard Victoria 1,745
6-p Elite Victoria 1.846
4-p Standard Conpe 1.746
4-0 Elite Goupe 1,846
“Rovale Cuatom”
(136 In 3.43 m. AA. U.)
6-D Elite Sedan $2,445
6-P Elite Victoria 2,445
4-P Elite Coupe 2.446
E1

Automovil

PAS, CABROCEEIA PBECIO

STUDEBAKER

Dietntor Six

3-p DeLuxe Sedan $746
51) Sedan 695
6-p DeLuxe "St. Regia”
Brougbam 745
B-p St. Begls Urough-
aui 696
2-p DeLuxe Coupe 675
2-p Coupe 646
4-p DelLnxe Coupe 725
4-P Coupe 695
4-p DeLuxu Conv.
Roadster 725
4-P Conv. Roadster 695
Cummnnder Elght
B-p DeLuxe Sedan $946
5-p Sedan 895
5-p DeLuxe "St, Regis"
Brougbam 045
5-p St. Regis
Brougham 395
2-p DelLuxe Coupe 875
2-p Coupe 845
4-p DeLuxe Conpe 926
4-P Coupe 885
4-pP DeLuxe Conv.
Uouilster 925
4-p Conv, Roadster 896
Preaidunt Elght
5-p DeLuxe Sedan $1145
5-p Sedan 1095
2-p DelLuxe Coupe 1075
2-p Coupe 1045
4-P DeLuxe Coupe 1125
4-P Coupe 1095
4-P DeLuxe GouT.
Hoadster 1126
4-P Con’'. Boadstei 1095
STUTZ
«*LAA” 6 Cyllnder
(127H In.— 3.24 m.
W. n.
B-D Sedan $1,995
B-p Coupe 1.098
2-p Coupe 1.096
B-p Club Sedau 1.995
Chassis 1.895
“SV-16" 8 Cylinder
Standard
(134(6 In.— 3.41 ni.
W. B.)
6-P Coupe $2,495
6-n Sedan 2.780
2-p Coupe 2.780
5-n Club Sedan 2.880
Caaloiu
(14s i,.— 3.68 m. W. B.)
7-0 Sedan $3.690
7-P LimousluB 3.790
5-p Convertible Sedan 3.819
7-D Speedater 3,995
Cabrjolet Conpe 3,760
6-D Sedan 3.510
ChasBla 3,190
OV-32 Sérica
(13411 tn.— 3.41 m
. B.)
6*p Coupe 19,195
5-p Sedan 8,480
2-p Conpe 8.480
6-p Club Sedan 8.680
2-p Speedater 8.680
2-p Cabrlolet Coupe 8.680
(145 In.— 3.08 m. AV. B.)
7-p Sedan $4.290
7-p I/lujoualue 4.400
6-P Convertible Sedan 4,610
7-p Speedater 4.%96
.. Cabrlolet Conpe  4.460
6-p Sedan 4,210
B Cbhasals 9,800
Salén
(134 (A In 3.4 1 11
AV. B.)
Waterhpuse

Con-
tinental Cotipe $$.775

AVII.LVS-OVERLANB -4

wqn
($166 In 3.00 m.Av B.)
2-p Standard Coupe $396
4-p Standard Coupe 426
4-B Standard Sedan 445
4-P Oustom Conne 445
4-p CouT't Roadeter 479
4-p Cnstom Sedan 475
Panel Dellvery 446
WILLYS-OVENLANI>-«
“00”
(S17B In. 4.45 ni. AV. B.)
2-0 Standard Oonpe *696
4-P Cuetom Coupe 676
6-p Cuetom Seden 979

A mericano



(843
895

tegla’
945

875
845
926

925
895

(1145
1095
1075
1045
1126
1093

1125
1095

(1,999
1.995
1.005
1.996
1.696

12,406
2.780
2,180

w. B.)

(3.560
3.760

lau S.310
3.995

le 3.760
3.619
3,190

1m.

19.>95
3,430
3.460
9.680
8.680
i« 8.680

\V. U
84.260
4.460

dan 4.519

«03

lie 4,460
4.210
8.690

W .B.)
(396

423

1 445
449

or 473
415

446

e 1593
876

Los records establecidos en 1933, demuestran

conclusivamente que el valor intrinseco de la
marca Dodge, ocupa un elevado puesto en la estimacién del publico.
El nuevo y brillante desempefio, la economia de mantenimiento, la
rapida velocidad—todo lo cual significa UNA NUEVA PERSONALIDAD
DINAMICA—se han combinado con la soberbia construccién para
establecer un nuevo record de popularidad en los mercados del mundo.

El Contrato de Ventas de Auto-
moviles Dodge ofrece a todo distribuidor
una oportunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba
Ud. pidiendo informes a cualquiera de nuestros distribuidores, o
directamente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.
MOP-1ZI-S

Diciembre, 1933 31
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A of
utocar.,, SN
Alriccar NF
S
1
Aucar T .UD
Autocar . ,.UDF
Autocar., UN
Autocar . ,.UNF
Autocar... ..Us
Autocar.. ur
Autocar.. .UTE*
Brockway. ...80
E’%o%{ 90
Brockway. 2
Brockway. ..UO
Brockv\@ 141
2. .10
Brodway, . .160
Broekwey. .170
Brockway. ..195
Brocway, ..220
Brockwaf. ..200
Charrolat. OB
Chorrdle!
Chorrolel.. ..OB
Chorrolot.. . oc
ChofTodot.  ob
Conmareo. ..ISA
Commerce.
Conmarco. 40AC
rce.. 50DC
Commrerce,,50De
Conmrerce., KHB
Cenmrerce,.I5SW
Dir Eider 0
Dar Ei

7H
731-10

4000
7500
83001
79001
83001

TBOO
110001
130001
17000
20000

32000

235001
36500

1

y
DerE%rr .25
Der Eider....345
Der Qdet....402
Ken T,.,218
enond T..240A
amond T ... .31
amondT .,
amond T, 4
amond T..410B
arond T.. 510
Dianond T ., 504
Dianond T.. .50
anond T ., ,603
jonond T, 6068
onond T..... 790
(IRomoNd T. 801
eeeDjira T.,1201
«**Djom.T.,1i02
eeeDiomT. IH3
Dodto HC
SR
. . HOE
Dodeo... H3IE
.. HBH
HMAH
HOC
HIE
H2E
FOE
R
% Fo3E
G0C
Dodgo @&BIC
Dodgo (€22
Dodgo..  G83C
PAD. H4
i1 PAD,

32

ww

2D ww
[SIENEN

8400

8400
11000
11000
145901
14750
14750
1897»
19429
19879
19900
25000

250001
250001
250001

IH -2
2-1H

NEUMATICOS

4750
5500 6-4}ig4’
5000 6-4Hx4l.

MOTOR o LLANTAS
Cilindros
».S diim. r
i correrd Del. Tras.

&y (Pnig)

53000 iSHx4H .25/20 .26/20
3500 .25/20 8-25/20
3950 9.00/20 0.00/20
4160 6-4i4'i  36x8 36x8
4650 9.75/20 .75/20

.75/22 9.75/22
.76/22 9.75/22
10.5/22 10.5/22

6300 5-4Mx4?2i m.75/22 9.75/22
6650 6-131X4ii 10.5/24 10.5/24

3500 34x7
3950 .00/,
4650

34x7

.00/20
9.75/20 9.75/20

4850 3A'AXxi% 9.75/22 9.76/22
5300 3-i*AfiS| '.76/22 9.75/22
5000 6-41|x4?4 10.5/22 /0.6/22

6300 9.75/22 9.75/22
1086 3-374 8.60/20 6.S/20d
1360 6-3~4fi 7.00/20 7.0/20d
1635 7.60/20 7.6/20d
1940 04x4H  7.50/20 7.5/20d

2665 9-4x4H

3030 Mi4H

8.25/20 8.25/

20d

9.00/20 9.0/20d

8-4Hx4H '.25/20 8.26/

3030 5-434X4H 9.00/20

20d
.0/20d

3290 9.00/20 9.0/20d
3815 '.75/20 -.76/
20d
4485 3-4HiiH 10.6720 10.5/
20d
5580 3-4Hi5ii 10.6/22 10.5/
pris|
330 6-3?i¢i4  5.25x18 5.25x18
480 6-55*t4  30x5 32x6
606 s5-38tsx4  30x5 30i5d
510 B-39liX4 30x5 32x6
535 8-31rsi4  30x5 30x5d
1375 6-3Hx4  30x6q 30x5a
2166 6-3Nx4H 32x6d  32i6Dd
3276 6-3Kr5 36i3d SOxOnd
4130 5-3?|x5 36x9u  10iScd
4746 .4 isH 98i7n  40xBcid
7976 6-40116  9{i24n 9]i24
nd
6230 g.3His 36x6a 36x6nd
6366 «-4Hx6>4 38i7n  40i8nd

895 5-3Hx4/< 6.00/20 6.5/20

945 L1
1395 i3] |4

9.0/20d

.00/29 6.5/2ud

1825 g.3«x4k 7.00/20 7/20d

2225 6-4x4H

7.50/20 7.6/20d

2796 3-iKxiH 7.60/20 9/20d
3295 6-4)ix4H 9.00/20 9/20d

4295

10.5/20 10.6/20

6296 M Hi5H 8.25/20 8.26x20

d

6395 6-4Hx6k 9.00/20 9/20d
7496 S-iAx&H 9.75/20 9.75/20

645 5-3Hx41i 5.60/20

i.50/20

795 6.00x20 32x3
995 s-3f4xiH 9.50/20 6.5/20d
1296 5-3?4x4M 7.50/20 7.6/20d

1696 6-4x414
2135 6-4x414

1095  fr-4x4H

2660 e-4i4>4

7.50/20 7.5/20d
7.50/20 7.6/20d
7.00/20 -.25/

20d

8.26x20 8}x20d

2960 6-4K44H 8.26x20 8.26/

20d

.00x20 9.0x20d

9-414i5K
8-454x614
8-454x454 36x8n
6-411x514 34i7ii

X514 36x8d
6-5x654  36x8c

.00x20
.76x22 9ti22d

,0i20d

36x8q

34x7od
36x8nd
SOxSnd

5.25/17 6.25/17
5.25/17 5.25/17

30x5
30x5
32x9
32x6

305
30x6
22x6
32x6

8.25/20 8}/20d
8.25/20 81/20d
8.25/20 8i/20d
9.00/20 9.0/2iid
9.00/20 *.0/30d
9.00/20 9.0/20d
9.00/20 9.0/20(1
10.5/20 10 6/

10.5/20 10.6/
20d
10.5/20 10.6/
20d
10.6/20 10.5/

3326 445 34x7n
3426 3-3541454 34x7n

20d

34x7d
81i7d

14000

15000
18000
18000

22000

26000
26000

13750
13750
28000
14000
14000

m

8500
10500
13000
16000

19000
2200

220001

25000
30000

340001
230001

400001
400001

600001

76001

11000
13000

17000
20000

32000
23500

36500+

80001

80001
1000W
10000

170001
28000
20000

24000

24000

240001
300001

10000f

6500

12000+
16000

200001
200001

190001

fe.

54000
4200
5120
5220
7800
8700
6400

900
1400
1900
2750
3260
4360
3900
6000
6600
6300
6900
7400
8100

695
1095

1395
1945
2340
2465

3790
4410

4820

1050
1150
3846
1350
1450

470
500
660
531

675

795
1225
1525
2480
2300
3710
4205
5600

6195
4675

7695
8110

9490

1375
2165
3275
4130
4745
7975
5230
6335

795
895

1D9%
1296
1295
1895
1995
2595
3995

3535
6175
4345
6545
3695
3095
6495

885
1050
1095
1275

1876

1900
2675

Precios de lista entrega en la fabrica..

NEUMATICOS
MOTOR o LLANTAS
Cilindros
diém. r
carrera Del. Trae.
(Pul6-1

6-4HX4J1 36iSq  36x3n

4-4>ix5?1 36x6 36x6
6-4HX5M 38x9n  38x9q
6-iAjsy, 38x9 36x9
6-43~j, 12J20 12¥.
a-5x5J1  40xlon  40ilond
36i3n  36x8n

4-85114K 7.00-20 7.00-20
6-3KX4K 7.00-20 7.00-20
30i5s  30x5Dd
6-4Hx45( 34x7n. 34i7nd
6-4Hx4K 9.00-20 ,0-20d
6-4HX5H 20 9.0.c20d
5-4Mx4?j 32x6  32icd
5-4Hx5H 9.00-20 9.00-20
6-4HX5H 9.00-20 9.0x20d

20 9.00-20
MHxXSH 9.00-20 9.0x20d
6-4Hx5>4 9.00-20 9.00-20
6-4Hx5H 9.00-20 ,0-20d
6-3J jx4>i 6.0/20H 32x6n
6-3> ".6/20n 6.5/
20nd
6-3?ix4K 7.0/20D 7.0/
20nd
6-31ix457 8.26/  8.25/
200d
9.00/ 9.00/
20nd
6AU1IH 9.00/ 9.00/
20nd
6-4Hx45f SOiSn  36x8nd
6-4%ic4a”™ .76/ 9.75/
200d Rw
6-4Kx45f 9,75/ 9.75/
20U 20nd
6.0/20N 32x6n
6.0/20D 32x6n
34x70 34i7nd

6.0/20U 32x6n
6.0/20n 32x6n

20x6.00 32x6n
20x6.00 32:6
20x6.00 32x3
20x6.00 32x6

6-31&C4M 30x5 32x6

6-31,ex4{" 50x20 a.5/20d
6-3Vsx4H 32x6 32x6d
6-3?ix4H 32x6 32x6d
6-354x5  34x7 34x7d
S-3Hx5  34x7 34x7d
5-4}tx5  9.00x20 .0x20d
6-4j|x5 9.00x20 ,0x20d
5-4Hx5H .75x20 9.75x
20d
6-4HXx5H 9.76x20 ,75x
20d 3d
6-4Hx5  7.50x20 7.5/

6-4Hi5H 34x7 i71t
6-4J116H 10.5x24 ié%l

. 24d

6-451X5H 9.75x20 9.75x
20«

6-3Hx4  30x5n  30x5u
6-374H 32x6d 32xend
5-875 d6x6R  36z6nd
6-35I1X5 36x6n  40x8nd
6-414i5M 38x70  iOzSnd
6-4J116 g]x24n 9ii24
6-351X5 36z6a 36z6nd
6-4Mx5Ji 38i7n  40i8nd
4-3i<i4H .00/20 00/2()
5-3Hxi

6-3Hx4
6.50/20 6.5/20d
a-3tU4A 7.50/20 e.5/20d
B-3!ix4H 6.50/20 6.5/20d
B-3HX4H 7.00/20 7.0/20d
6-38] x4H 7.60/20 7.5/20d
6-3HX5  8.25/20 8!i/20d
4-431X6  8.25/20 8.25/
20d
5-4HX4H 7.50/20 7.5/20d
5-4Hx4J1 9.00/20 9.0/20d
B-45EC4H '.25/20 gk/20d
9.00/20 9.0/20d
20 9.0/20d
9.00/20 9.0/20d
10.6/20 10.5/20

TAH xiH
6-4>4X6
d
6-31.11414 0.50/20 6.5(20H
6-3Hx4M 7-1w/ia 7.00/20

3-3Hi.4'4 32x60  32x6nd
6-3511411 7.50/20 7.5/20d

i-3AXi'4 32i6a 32x6nd

3-3Hxili 32x6a  32x6nd

6-4Hx45( 8.26/20 1.25/
20d

>-0
S i
s i
{Indiena...........
.17SBT2S1 280001
em=irdias........
17SW51 280001
Indiare I/A 17000
Indiana.. .,19DR 220001
Indiana.,, .43DR 250001
tttindiana. 47DR 280001
IntemalT... .D-1 42001
Intemet] .. M2 7000
?{§In|ermf] A2 8675
nternal’],.,” .B2 8s75-
InIematT A3 9700-
nlerna(’1..B-3 10000
H{internaPl..B-4 127501
588lolemet .. A-4 155001
nterr‘alT”[. 5 185001
InlematT. A6 205001
11SInlernal’ . W-l - 235001
glnlen'afl. -3 276001
InterrutT..A-7 360001
§8Inlemarl. A3 360001
Kellg-S. .K5-15  |Vi-2
Kellg-S. .KS-2» 2
Kell;-S.. KS-25 2H
Kellr-S.. .KS-» 3H
KaUx-S.. .KS-SO 5
Kolij-S.. .KS-7» 7
Macear. ....loe
Macear, ...36A
Macear, ..40A 2/
Macear,. ....1SO
Macear. ...«<A
Macear,, ..220H
Macear. A
Moccor, ...56A
Moceor. .SW86
Moccor,, ...TD
Mock...
Mack..AU U | bf
Mack..AC4Med.’
Mack AC6Hoasg*
Mack............ ACEN
Mack.............. AP*
Mack.AK 6-wh.'
Mick.AC66-wli.*
Mack..AP6.»h "
M::xck..APG-Wh,'
nockle candeo
Moreland,.RR-10 2
Moreland,.RR-1Z 2H
Mocoland....B-13 3
Meroland,., .B-15 4
Moreiaod... ,B-16 4
Meroland,., ,B-18 5
Moreland... ,E-Ifi 4
Meroland, , £¥18 6
Meroland,., .E-19 6
Moreland E-21
Moreland,. ,H-2«
Pierco-Ar,. 135385 13000
Pierce-Ar.. I5T29B {6000
Pierco-Ar.. 17T3S1 17000
Pierco-Ar, I8W361 18000
Pierco-Ar..19R479 19000
Pierce-Ar..24X47» 24000-
PieKO-Ar..28M611 28000

Rolo;

75001
11000+

130001

Dual tireson re ar. all

El Automovil

53500

3900
2300

3400
4300
7000

360
850
615
665
795
695
1045

1625
2100

2450
3350
4850
3200

6300

2250
2900
3650
4250
4900
5200

1330
2060
2400
3500
4600
4760

6600
5950
Boao

12500

1195
1400
2876
2975
3076

3175
3375
3460
3876
3975
5565

2500
1950
2350
3000
3600
4150
5400

1375
2165
3275

4-ixS
4-4%6
4-4Kx554 36x5
4-4HX651 36x6
4-43-6X6H 36x6

NEUMATICOS

MOTOR e LLANTAS
Cilindroa

ditm. j

carrera Del. Tras.
(Pulg.)

3-4HxiH 34x7n a4i7ad S
MHxAJ& 34x7u’  34x7nd
6-4x4H  8.25/20 6,26/20

d
6-4Hx4W 9.00/20 9.00/20
<i-4AxiH 9.76/20 9.75/20

d
10.6/20 10.6/
20d
6-3?ix4M 6.26x18 5.25x18
4-3Hx4H 6.50/20 6.50/20
8.00/20 6.00/20
4-3Hi4H 6.00/20 6,00/20
6-3«x4H 30x5n  32x6n
6-354x4  30x5n  32x6d
i-3ifix4  6.50/20 .50/
20db
32z6nd
34x7nd
34x7od

6-4Kx8

5-3HX4H 32x6u
h3Hx4A 34x7u
5-3Hx4H 34x7n
WWXSM 36x6e
M5T16H S 40xI2s
6-45(X6H 0.75/20 9.76/
20db
9.75/20 <76/
20db

6-5x6M

i2x6dp 32x6d
34x4 34x8
36x10
40x12
40x14
36x6 40i8d

6-3kx4H 6.50x20 6.60x20
6-3«i4H 7.00x20 7,0x20d
6-35ax4H 7.60x20 7.5x20d
6-454X4K 9.00:20 9.0x20d

6-454i5H 9.00:20 9.0x20d
6-45<x6H 9.75x20 9.76x
} 20d
5-451X4H 9.75x20 9.76x
20d

5-45<x5M 10.SOx 10.60: W

9-454X6M 10.SOx 10.SOx

6-5Hx0 10.SOi

6.00-20 6.0-20d
32i6u  32x6o0d
8.25/20 8.25:20
34274 B4x7iid
34x7d  34i7nd
34x7d  34x7sd
3i:7s  34i7nd

.00x20 9.0x20d
SSxSi  36:6ad
36xSn  SeiBod
10.5x22 10.5:22

d

36x6 36x5d

36x5d  36x5

10.6/22 10.60/
2d

36x6 40i5d
36x6 40x6d
36x7 40z7d
10.5/24 10.50/

24d
36x7 40iSd
9.75/22 9.76/22
40x8 40i6d
40x8 40i8d
9.76/22 9.76/22
reetors

6-351X451 6.60x20 8.50:20
6-3«x4!d 32x6 32x6
6-4x454  32x6 32x6d
6-4x454 34x7  84:7d
6-4x454  8.25/20 8.26/20

6-4x454 9.00/20 9/20d S
6-4K:454 34x7 34x7d S
6~Hx454 .00209/20d S
6-4'4x4A 9.00x20 9.00:20 Rw
'-451x454 9.75x20 9.75x20 Rw
9.76x20 9.75x20 Rw

8-354x5  8.25x20 8.25x20
6-354x454 8.25tiO 8.25x20
6-45ix45 9.00x20 9.00:20
6-45Ix45 9.00x20 9.00:20
6-454x454 9.00x20 9.00:20
fAHx4H 10.5x20 10.5:20
6-454i55] 10.6:24 10.5x24

6-354x4  30z5tt
B-3K X454 32x6n
6-354x5 36:6a

SOxSa
32x6ad
36z60d

mockla

A mericano



—_—

ow "’:RiEECU

00 O00OTu googooo~™

Ioz

—

Diciembre,

Basandose en el hecho reconocido, de

gue el negocio de camiones para ser

satisfactorio, tiene que rendir utilidades, la Dodge
Brothers continuarda construyendo camiones que
garantizan a todo propietario un funcionamiento
impecable, menos pérdida de tiempo, mayor
flexibilidad y minimo mantenimiento. Es por
esto que los distribuidores de Camiones Dodge
se ganan la amistad de la clientela, y la fo-
mentan para hacer mayor negocio en el futuro.
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Crecen las Ganancias En los nueve pi-inieros mese.s de 1933, Electric Auto-Lite aumenté sus ga-

Los estados financieros provenientes
de la industria automotriz reflejan un
cambio muy notable. La Chrysler, para
el tercer trimestre de 1933, obtuvo una
ganancia neia de $7.190.149. Esta mis-
ma compafiia, durante los nueve prime-
ros meses del afio, ha obtenido una ga-
nancia neta de $11.937.683, en compa-
racion con su déficit de $6.226.678 co-
rrespondiente al mismo periodo de 1932.
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fe.

la Chrysler vendi6é 387.366 automoviles
y camiones, contra 174.530 en el mismo
periodo del afio pasado.

La Motor Products Corp. gan6 $169.-
027 en los primeros nueve meses de
1933, y perdi6 $211.766 en igual periodo
e! afio pasado. Las ganancias de la
Packard subieron de $21.953 el segundo
ti-imestre a $622.786 el tercer trimestre
de este afo. De julio a septiembre de
1932, esta compafia perdié $487.084.

Precios de Hsta entrega en ja fabrica..

nancias de $245.610 en el segundo tri-
mestre, a $534.223 en el tercer trimes-
tre. La Graham-Paige obtuvo una ga-
nancia de $122.307 durante el tercer
trimestre. Su ganancia total, para los
nueve primeros"meses del afio, ha sido
$145.934. Eaton Axle gandé $292.895 el
tercer trimestre, en comparaciéon con
una pérdida de casi igual suma, sufri-

da el afio pasado.

El Automévil Americano

perdié $487.084.



Duefios de garajes firmas de Puestos o estaciones de gasolina
Abastecimientos para automoviles Almacenes de pinturas y barnices
Talleres de reparacion y otros negocios similares

OBTIENEN BUENAS GANANCIAS-CON
FACILIDAD Y RAPIDEZ—ven”endo la nueva
cera y limpiador JOHNSON para automoviles

Los laboratorios de la S. C. Johnson & Son, Inc.,
de Racine, Wisconsin, E. U. A., han perfeccionado
dos nuevos productos, para la limpieza y el encerado
de automoviles.

LIMPIA INSTANTANEA' Y
COMPLETAMENTE

Una sexta parte tle un litro del nuevo limpiador JOHNSON para
automoviles, cuesta muy poco, pero es suficiente para quitar de
cualquier automoévil toda la tierra y suciedad, que otros limpia-
dores dejan de tocar, sin rayar ni dafiar la pintura. Se aplica con
suma facilidad y se seca en la forma de un polvo blanco Cuando
se quita este polvo, el automévU queda tan brillante y lustroso
como el dia en que Ud. lo compré.

PARA CONSERVAR EL BRILLANTE
LUSTRE ORIGINAL

Aplique la cera JOHNSON especial para automoéviles. Produce
una capa dura y brillante de cera protectora, que defiende el
acabado contra los rayos del sol. la lluvia, el polvo y la rayadura.
Reduce mucho el numero de lavados, y el valor del automévil
queda notablemente aumentado por su hermoso aspecto—y todo,
a un gasto de pocos centavos,

POSIBILIDADES ILIMITADAS

En la venta de estos dos prodnctos, los comerciantes, que anotamos
arriba, hallardn muy buenas ganancias. Se pueden vender a todo
duefio de automoévil o de camién, sobre todo, cuando Ud. se los
demuestra sobre un guardabarro, o sobre una seccién del cap6 del
motor, para que ellos vean con qué rapidez y facilidad pueden
aplicarse ambos productos y lo bien que hacen el trabajo.

Con los millares de automéviles viejos, sucios y descuidados, que
se ven por los caminos, a cada paso, se presenta un mercado
enorme. EI duefio que usa una vez el nuevo limpiador y la nueva
cera JOHNSON para automéviles, se convierte en consumidor
permanente de estos productos. Las posibilidades de ventas
quedan, por lo tanto, dependientes casi exclusivamente de sus
esfuerzos propios.

Apresurese a sacar provecho do esta oportunidad. Por telegrama
0 por correo aéreo, pidanos detalles, ahora mismo, antes de que
otro se le adelante. No lo postergue hasta mafiana, pues podria
ser muy tarde.

S. C. JOHNSON &

Necesitamos todavia un
ndamero limitado de repre-
sentantes en ciertos mer-
cados. Quizas su propio
mercado sea uno de ellos.
Comuniquese inmediata-
mente con nosotros, para
enviarle informacién com-
pleta sobre los productos
en que Ud. se interese.

SON, Inc.

Racine, Wisconsin, E. U. A.

Diciembre, 1933
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ESTAS SON LAS

QUE YO EMPLEO Y
AL 90% DE LOS

Equipos Binks
para pintura por
pulverizacion

Llantas metdlicas, piezas de

ruedas y tambores de frenos—

(Kelsey-Hayes y Motor Wheel
Corp.)

Gatos Walker
para garajes y
manuales

Acumuladores Correas Hycoe para
Delco ventiladores

Si Ud. esta vendiendo algxmos de los productos

le conviene también interesarse en
los otros que se comprenden en este famoso surtido.
Aproveche la oportunidad. Para informacién
detallada, comuniquese con el concesionario mas
cercano de los productos

OVERSEAS MOTOR

VERDADERAS PIEZAS
QUE ME DAN INMEDIATO ACCESO

TRABAJOS DE REPARACION ..

Cojinetes de Forro
bolas New Hycoe para
Departure frenos
Cojinetes de rodillos Hyatt
Bocinas
Klaxon vy
Delco-Remy
Amortigua-
Filtros de aceite dores Delco
AC Lovejoy
Piezas para
sistemas
eléctricos
Delco-Remy vy

Northeast

Radiadores

Harrison y

Bujias de piezas de

encendido AC radiadores

Anillos Pediick para émbolos
Ud., al vender los productos cuenta con numerosas ven-

tajas: ofrece, en primer lugar, productos de la mas alta calidad, que
gozan de demanda universal; luego obtiene del concesionario local
més cercano de los productos entregas inmediatas de todo
lo que Ud. necesita, y recibe, por otra parte, beneficio de efectivo
anuncio y facilidades de servicio. Todo esto esta a su disposiciéon para
multiplicar laventa de los productos » CUYO0S precios, por
su modicidad, le permiten obtener buenas ganancias liquidas.

SERVI CE CORP 1775 Broadway, Nueva.York, N. Y., E.U.A.
« Direcciéon telegrul/ica; “MOTORSERVE, N.Y.” Todas las claves

El 90% de los automoviles en actual circulaciéé”™ el mundo va equipado con los famosos productos

El Automévil Americano

Diciembre, 1933 37
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FORRO MOLDEADO
GREY-ROCK
PARA FRENOS

El GREY-ROCK MOLDEADO, en rollos y segmentos,
es lo mejor de su clase, que existe actualmente en
el mercado. Tiene superficie alisada por esmerilado,
para asegurar un ajuste exacto y rapida conformacién.
Su composicién metalica plastica sirve de proteccién
contra la rayadura del tambor. Su construccién de
una sola pieza es inafectada por el agua, aceite y
alta temperatura. Posee gran resistencia al desgaste
y gran duracién.

Cada producto incluido en este completo
surtido es prototipo de lo mejor en su clase

FORRO DE FRENO GREY-ROCK EAGLE—Con la “super-
ficie alisada por esmerilado” famosa en lodo el mundo.
Entretejido con alambre de especial aleacién. Sometido a
tratamiento térmico para asegurar su prolongada duracion.

GREY-ROCK INDUSTRO PARA CAMIONES. Un forro,
tejido para servicio pesado, especial para camiones vy
o6mnibus. Excelente servicio de gran duracion.

GREY-ROCK EN BLOQUES. Un forro moldeado rigido,
suministrado en segmentos, que forman juegos completos.
Para automéviles y émnibus. Servicio inmejorable.

GREY-ROCK DOBLADO. MOLDEADO Y COMPRIMIDO.
Un forro de freno en rollo, comprimido por presion
hidréaulica.

CINTAS DE FORRO DE FRENO. Perforadas y avellanadas,
para el Ford y el Chevrolet, suministradas en Eagle Rock
tejido, en flexible moldeado o en doblado y comprimido.

REVESTIMIENTOS GREY-ROCK PARA EMBRAGUES. En
tipos tejidos o moldeados. Tienen la superficie alisada
por esmerilado. Dan un servicio irreprochable.

CORREAS GREY-ROCK PARA VENTILADORES. Estas
firmes correas de tipo V son flexibles y no pueden resbalar
o sallarse. También ofrecemos correas planas de fina
calidad.

MANGUERAS GREY-ROCK PARA RADIADORES, Firmesy
durables. También fabricamos mangueras de agua y de
aire.

REMACHES GREY-ROCK. De laton y de aleacion Grey-
luminnm.

EMPAQUETADURAS GREY-ROCK Y DURACO PARA
AUTOMOVILES. Metalicas para bombas de agua, y en laminas

rojas y negras, para vastagos de valvula, en lamina de
.amianto comprimido, en ldmina Duroil resistente al aceite.
Calidad superior a precio moderado.

El surtido comprende también otros articulos para cuya
enumeracién no tenemos aqui espacio.

Por telegrama o por carta sirvase pedirnos
informacién detallhda y precios.

United States Asbestos Division
of Raybestos-Maiihattan, Inc.
120 Broadway, Nueva York, E.U.A.
Direcciéon telegrafica: USATEX

E1

Automovil

A mericano



SuS REPRESENTANTES ESTAN GANANDO DINERO

con dos surtidos que vender y dos ganancias
que obtener, con un solo gasto general

El negocio de automoviles y camiones esta creciendo en cantidad, y con
él, la tentacion de efectuar el mayor numero de ventas posible, sin con-
sideracion de las ganancias.

Pero esto no sucede con ios representantes del Reo

Las ventas de automoviles Reo se hacen sobre una base selectiva, con
debida atencién a una racional ganancia en cada transaccion.

Durante treinta afos, la representacion del REO ha sido lucrativa para
sus concesionarios y agentes, y hoy dia, esta resultando mas popular que
nunca, a causa de que sus dos surtidos son los mas completos, los mas
atractivos, los mejores en calidad y los mas econdmicos en precio, gpie se
registran en los anales de la organizacion Reo.

El cambio de marcha automatico del Reo

exclusivo en el Flying Cloud y el Reo.Royale, ha dado a sus representan,
tes, la méas grande oportunidad para la venta de automoviles de pasajeros,
gue se ha visto desde la introduccién del arranque automatico. EI sedan
Flying Cloud, de tipo normal, con una meda de repuesto al precio de
$795 puesto en fabrica, (pequefio aumento con cambio de marcha auto-
matico) es mucho mas econdémico que todo otro automévil moderno de
similar calidad.

En el surtido completo de camiones rapidos Speed Wagdén y de camiones
normales Reo, secomprenden 34 distancias entre los ejes; es decir, hay un
tipo para cada requisito comercial. Se construyen con suma precision, se
venden aprecios equitativos y rinden un servicio seguro de gran DURA-
C/OiV. Su reputacién de ser "el camién mas durable de todos” refleja el
tradicional método de la Reo de dar siempre, en sus productos, un valor
intrinseco muy superior al término medio.

REO MOTOR CAR COMPANY

LANSING, MICHIGAN, E. U, A.

Fabrica Canadense: TORONTO, ONTARIO, CANADA

Direccion telegrafica: "REOCO”, LANSING

Diciembre, 1933



Lo RCAVICTOR Triunfa

con
3 NUEVOS

RECEPTORES DE
TODAS
LAS ONDAS

Una vez méas la RCA Victor se pone a la vanguardia de
todos los competidores. Una vez méas la RCA Viaot le
brinda nuevas oportunidades de hacer ventas. Una vez
mas la RCA Victor prueba lo que puede hacer "El
Centro Mundial del Radio” .

Modelo 340 es un nuevo radio-fondgrafo de todas
las ondas. He aqui el instrumento supremo para
amenizar el hogar. He aqui el instrumento méas estu-
pendo que se ha construido hasta la fecha en su clase.

EL RADIO—EI Modelo 340 tiene una gama de Modelo 340, Combinacién
A de radio jonégrafo de todas

onda continua de 16 a 555 metros, en cuatro bandas las ondas.
de frecuencias. N o es necesario usar bobinas de deriva- 19
cibn— cada banda de frecuencias forma en si un circuito
completo, teniendo cada una bobinas separadas con un
ajuste independiente a tornillo. Modelo 240. Consolado

Tiene un ruido de fondo extremadamente bajo en todas las ondas.

la recepcién de ondas cortas y una proporcién muy baja
en la reflexiéon de frecuencias superpuestas (libre de
interferencias producidas por las sefales parasitas).
Mediante el uso de Radiotrons de doble accién, con 8
tubos es posible obtener econdmica y eficientemente el

mismo rendimiento que se conseguiria con un radio de 11 tubos.

Un nuevo cuadrante, tipo de aeroplano, de visiéon completa
proporciona una sintonizacién facil y rapiday da una apariencia
elegante y atractiva al instrumento. Este mismo chasis se usa
en los Modelos 240 y 141.

EL FONOGRAFO—Todos los adelantos modernos en la
reproduccion de discos, con inclusién de un "pick-up” de inercia,
Modelo 141, Re- tablero flotante del motor y compensaciéon del tono, se han com-
(Cjip:gg;'sp?ageog‘g:" b_ina_do para con’seguir un_a reproduc_ciér_] nitida y de ab§olu'fa

fidelidad. EIl fondgrafo es igual al mejor instrumento que jamas
se haya producido, y por medio de la amplificacién clase "B” y
de un altoparlante dindmico perfeccionado de 25 cm. se obtiene
un reserva de potencia de salida de 6 a 12 vatios.

Prepéarese para hacer magnificos negocios. Pida una demos-
tracion al distribuidor RCA Viaor.

RCAVICTOR COMPANY, Inc

Division Internacional,
CAMDEN, NEW JERSEY, E. U. de A.

El Automévil Americano



USL OFRECE

UNA NUEVA LINEA COMPLETA

con 2 notables mejoras

E n primer lugar, el acumulador USL contiene
un nuevo 6xido— producto ampliamente paten-
tado— cuya actividad quimica es muy superior
a la de cualquier otro 6xido para acumulado-
res. Ello significa mayor capacidad y mas larga
vida para el acumulador.

Considere también el nuevo tipo de separador
USL, protegido con vulcanita. Cada separador
estd reforzado verticaimente con tres listones de
vulcanita, haciendo casi imposible los cortocir-
cuitos en el acumulador, sin reducir su capaci-
dad.

Estos dos detalles representan una gran supe-
rioridad en el funcionamiento de los acumula-
dores USL. Pero éso no es todo. Las cajas de

Acumulador USL*'SuperServica ™

«tcumulodorporo outomoviles da
<« de mo» alto eolidod v mayor
eficacia. Elementos extragrondas y
r.vevo dxido USL~Seporedoras LiSL
parfeecionados. proteg des con
vulcanita—Coja de vuiconila.

Acumulador USL "Niagaro"

Tipo normal pora lo gran moyoria
de outomoviles. Elementos de ta-
mafio normoly nuevo Oxfdo USL—
Seporodoras da cadro Porf Orford
déla maforcalidad. Coiootroctivo.

Diciembre, 1933

vulcanita, de disefios modernos, los hacen mas
duraderos y atractivos. Con todas estas ventajas,
el privilegio de vender el USL en ese mercado

proporciona utilidades aiin mayores que hasta
ahora.

Solicite informes completos de

USL BATTERY CORPORATION

295 Madison Avenue <« Nueva York = E. U. de A.

POR CABLE: YOUESLITE, NUEVA YORK

Acumulador USL*HeovyDuly"

Disefiado especialmante para ca-
miones. Hamentos de tomarianor-
maly nuevoOxidoU5L'~Saparado*
res protegidos con vuleanito. Cola
da vulcanita.

Acumulador USL Frontior"

Un acumulador fuerta, digno da
eonfionto, que se vende a precios
modicos. Tiene el nueve Oxide
USL— separadoras da cedro Port
Orford de la mejor calidad y cajo
atractivo.
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EL SURTIDO VICTORIOSO

Las ventas de exportacifin de este famoso surtido de forros
para frenos crecieron al doble en 1923. El comercio extranjero
ha visto Que el surtino Rusco ofrece la mas amplia escala de
calidades y precios de la cual elejir exactamente lo que se
necesita para salir triunfante de la competencia local.

R U S C O

Muy natural es que la calidad de estos productos sea de lo
mas satisfactorio, puesto que se basa sobre cien afios de
experiencia fabril. T es también cosa muy natural que los
comerciantes dedicados a vender productos Rusco gocen de
buenas ganancias provenientes de una clientela leal y agra-
decida.

Forro de Freno

Sin consideracién de lo que actualmente estén vendiendo, y
en vista del éxito sobresaliente del surtido Rusco, los comerci-
antes del ramo haradn bien en estudiar las posibilidades de
ganancias que les ofrecen estos famosos productos. Nuestro
propio representante o el concesionario local de nuestros
productos, tiene muestras y precios a la disposicidn inmediata
de los interesados.

RUSSELL MFG. COMPANY
INCORPORADA EN 1884
M11>DLETOWN, COISN,, E. U. A,

Direccién telc~rAfica: '"“Russeil, Middtetovri*'
Sucursal en Europa: 66 Rué Uoicl des Munnaies, Bruselas, Bélgica

La cadena de distribucién de funcionamiento silen-
cioso es fuente de satisfaccion y comodidad para el
duefio de automévil. El funcionamiento suave y si-
lencioso es evidencia de perfeccion en proyecto y
construccién, lo cual asegura un servicio correcto y
de gran duracion.

las

Cadenas de distribucion Duckworth

se instalan con mayor facilidad

duran mas funcionan mejor

BALDWIN-DUCKWORTH
CHAIN CORPORATION

SPRINCFIELD, MASSACHUSETTS, E.U.A.

Féabrieas en Springfleld y WorcDster, Massachusetts. C. U. A,

Denartamento de Exportaeltin: 9d Water Streat, Nueva York, E U. A

Algunos de los mas importantes

PRODUCTOS
BENDIX

especiales para automoviles, son;

= Nuevos frenos BENDIX de accién mecénica
equilibrada

e Frenos BENDIX B-K de fuerza de vado
regulada

= Gobierno de embrague automatico BENDIX
B-K

e Carburadores BENDIX Stromberg con
gobierno termostatico automético para la
marcha lentay gobierno automatico para el
estrangulador de aire

BENDIX PRODUCTS CORPORATION
South Bend, Indiana, E.U.A.

('Swbsitfzarta la Beudix Aviatiort Corp%)

Representante de ventas para la América Latina:
AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, INC.

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A.
Direccion telegrafica: AMSTA
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hombres pueden
levantar un peso que
hombres no pueden ni
menear

El séptimo kombre du al grupo 15% mas de
fuerza. Y 15% es una gran cosa en fuerza
muscular humana o en superficie de placa
positiva de un acumulador. Fué por ésto que
los ingenieros perfeccionaron la construccion
de la Zona de Extremo Positivo del acumu-
lador Edison-Emark. Y aésto se debe el hecho
de que sus propios intereses y los de su clien-
tela se sirvan con tanta eficacia y seguridad
con los.

ACUMULADORES
IVFA I A K

Edlson

La construccién de Zona de Extremo Positivo
es un rasgo exclusivo del Edison-Emark

Es una ventaja de incalculable importancia para Ud. y sus
clientes. A pesar de esto, ella representa s6lo uno de los varios
importantes factores que han dado tanta popularidad al
Edison-Emark.

La reputaciéon del fabricante, la minuciosa inspecciéon de labora-
torio, los procedimientos de medicién cientifica, la idoneidad de
los ingenieros de la firma Edison y otras consideraciones no
menos importantes, desempefian su parte en la promocién de
sns ganancias y en la satisfaccion de su clientela.

El retrato de Toméas A, Edison sobre un
producto, se reconoce en todo el mundo,
como simbolo de irreprochable calidad vy
adelantada ingenieria. Ofrecemos ahora a
los comerciantes en el extranjero la opor-
tunidad de representar los famosos productos
Edison de calidad garantizada. Entre estos
conocidos productos se comprenden acumu-
ladores, bujias de encendido, bobinas de
encendido, magnetos y cables para automo6-
viles. Si Vd. se interesa®™ sirvase pedirnos”
por carta o por telegrama, informaciéon de-
tallada acerca de nuestra representacién.

Divisién Internacional

TRADE MARK

CXEdiotu™ INC.

261 5th Avenue, Neuva York, E. A. U.

Direccion tole~raiicai ZYMOTTC. Toda clave.
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El precio es bajo y la cali-
dad es alta cuando Ud.
emplea piezas de repuesto

SIMMONS PARA
el Ford y el Chevrolet

De dos maneras se beneficia
Ud. cuando emplea piezas
Simmons. Obtiene Ud. piezas
de buena calidad y de exacto
ajuste, con la garantia de que
son iguales a las de equipo de
fabrica o mejores que éstas, y
obtiene Ud. esta excelente cali-
dad a precio bajo, al precio mas
econémico a que puede ven-
derse un producto de primer
orden. Con el surtido Simmons
puede Ud. satisfacer todos sus
requisitos de piezas de repuesto
para automoviles Ford y Chev-
rolet. No ponga en peligro su
negocio instalando piezas de ca-
lidad dudosa. Para buen ser-
vicio y economia, lo mejor es
instalar piezas Simmons.

THE SIMMONS
MANUFACTURING CO.

3405 Perkins Avenue
Qevclaiid, OhJo, E.U.A.

Direeeléa telegrafica! "*Simmot]c™

Pidanos ejemplar gratuito de este
catalogo ‘‘Guia para Ganancias’

Pidanos ahora mismo ejemplar
del nuevo catalogo SimmoB»,
universa(mente eoooeido eomo el
tnleo que eompreode ua surtido
«ouplcto de piezas de repuesto
para antomOTiles Ford y Che-
vrolet. Da informacién detallada
sobro todas las piezas SImmn

The Simmons Mfg. Co.,

3405 Perkins Ave.,

Cleveland, Oblo, E.UA.

Sirvanse enviarme gratuitamente
ejemplar de su catalogo “Guia
para Ganancias”

Nombre

COMPATTA ettt e s ettt b ettt b et e ene e enn
Direccion
Ciudad

Pais
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GIBSON

Piezas de repuesto Gibson para el
Ford y el Chevrolet

C UANDO Ud. compradela Gibson todas las piezas de repuesto

que necesita para veliicidos Ford y Chevrolet, obtiene pro-
ductos de lamas alta calidad, construidos con méaxima precision
y garantizados. Un pedido, una factura, un embarque, es la
manera segura y econdmica de comprar piezas de repuesto para
el Ford y el Chevrolet, que le ofrece la GIBSON COMPANY.
Le conviene a Ud., en beneficio de su negocio, imponerse a
fondo del surtido Gibson, el cual, ademas de piezas de repuesto
para el Ford y el Chevrolet, comprende una gran variedad de
piezas, accesorios y equipos para otras marcas de automoviles,
camiones y dmnibus. Pidanos ejemplar de nuestro catalogo
completo y lista de precios.

Ofieinat prirtci’
paleé de la

La Gibson tiene representantes
locales en casi todo pais del mundo

The Gibson Company

eSTABLISHED 189S
Indianapolis, Ind., U. S. A.
Cable Addrees: CIBSONCO

IT¥TER]¥ATIONAL U n
ANILLOS Nombre Antiguo
R E UNA REPUTACION MODERNA
EMBOLO “

1. ANILLOS REFRESCADOS DE REGULACION DE do nombres establecidos desde hace tiempo, en lo

0 Dilie, "o caoal ekt pardaliiota Lena.de. werte tocante a la certeza de obtener maximo valor
lodo el tlarapo. j maotleae «l anillo bumedoilde y intrinseco por el precio. ‘EI Hupmoblle, desde
rofreooado.  Por eatj razéo do te forma belUn Di hace 25 afios, ha mantenido incdlume su alte
cbetruytn loa orlfleloa rangfo entre los vehiculos de extraordinario

valor intrinseco del mercado.
2. UNION. Para los anUlot de un octavo de pulgada

6 meooll de aocbura empleamos la unién de ensambla- : I _
dura. Lo3 anillos de mayor anchura llevan la union Los compradores que ee atienen principal
mente al estilo moderno y adelantada in-

eacalooada. do acuerdo con la preferencia del mccéDico. e n ¢
Senieria, para la eleccion de sus vehiculos,

9. NUESTRO SURTIDO "POPULAR" Estos anilles ae bailan en la eleganciay perfeccion mecanica
Tendea «n juegm “popultxaa” a precloa ecODGiStOM. Loa del Hupmobile, todo lo que colma sus
de regulaeiéa da aceita tienen raouiaa enchei para al deseos y predilecciones personales.
lubricante y loa da Compreaion son de tipo eorrlente.
Para ettoa_ljueF?oi aeonomlcoa. lo aisroo Que para nuetro b .
aurtldo INTERNATIONAL, bay un grao mercado en ra Por su nombre antiguo, por su repu-
localidad. tacién moderna y por el respecto y
confianza que todo esto inspira, el
4. PAQUtETES. IN;J_eatroaIaaUI%aINTdERN_ATLONAI{lIe Hupmobile es por su precio, el auto-
empaouetao en al tipo m|» raodamo de caja de cartdn. svil i
A razén de cuatro eo cada caja. Les anlUoi de regula- movél c;deal p’a\\lra el cordnprado(rj y el
elon de aceite y loa de compresion se distinguen ficll- vendedor. 0s quedan todavia
mmie por los duersotsa colorea empleados. Nuestro aur- disponibles algunos mercados en
tido POPULAR se eumlnlatra en bofiilos paquetes, a que necesitamos activos represen-
razébn de un juego completo en ceda caja, para no tantes.

torei de mareas conocidas, ecmo Ford. Cherrolet y otraa.

HUPP MOTOR CAR
CORPORATION

Detroit, Michigan,
E.U.A.

Direccién telegrafica:
“Hupp" Detroit

THE OITBRNATIONAL PISTON RING COMPANY
3403 WeaC Saperior Avenae, Cleveland, Oblo, E. (I. A.

Oireedan ieleordfica: “IPRCO.” Toda clave.
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Hay buenas
ganancias
en la venta
de forros
de frenos
Johns-
Manvillel

ENORME POTENCIA

Con un

25%

MAS DE
CAPACIDAD

mundialmenle
reconocida

Esta capacidad adicio-
nal y segura proviene
del empleo de las

PLACAS ULTRA.
POTENTES HAND-
LBR.

Aprovechandose de nuestra cooperaciéon, muchas

firmas, en todas partes del mundo, han desarrolla-

do permanente venta de forros de frenos, que les

produce crecientes ganancias.

Ol Ud. no ha estudiado todavia la

oportunidad de desarrollar un lucra-
tivo negocio en forros de frenos, en su
mercado, le invitamos cordialmente a
escribirnos en seguida.

Estamos preparados para indicarle la
manera mas ventajosa para desarrollar
este negocio. Somos los fabricantes del
primer forro de freno que se ofreci6 a
la industria. Nuestros Laboratorios de
Investigaciéon Sobre Forros de Frenos
son los mas grandes del mundo. Cada
forro de freno Johns-ManviDe se apoya
sobre 60 afios de estudio y experiencia
fabril.

Por su wuniforme calidad superior,
inTalible eficacia y econém'co funcione-
miento, los forros de frenos Johns-Man-
ville se han hecho acreedores a la con-
fianza y preferencia de ios duefios de
automoviles en todas partes del mundo.

Uniéndose a la organizacion Johns-
Manville, los comerciantes del ramo
estdn satisfaciendo a su clientela y
obteniendo buenas ganancias de su
inversion en forros de frenos.

Queda Ud. invitado a pedirnos in-
formacion detallada. En nuestra con-

lacas Ultrapctentn

P
Handfcr sb  ofracBn también
para toda olaso do.aoumula.
dores.

Escas son Us placas que se enpleao en loi

ACUMULADORES

LYONS

He aqui uno de

los articulos de mayor vanta y

mis provcohosos que hay para !o* distribuidores

fiierlbba o oiblegnUfl pldI* de aeumuladores.

mBdit nuwtr*  propu«sU d»

Entregas direetas por eamidn al vapor.
fleCe terrestre ni demoras.

LTONS STORAGE BATTERY CO.

No hay

Depto. de ExportaoiOQ: 2201 Eaat Ontario St., Filadalfia, Pa., B. U. A.

CabUgromas; “LYONSBATRY"

Diciembre, 1933

PhiUdeipJtia, Po.

LINK-BELT COMPANY,

testacion, le mostraremos las posibili-
dades que se le presentan a Ud. parala
lucrativa venta de nuestros forros de

frenos en su mercado.

Comuniquese

con cualquiera de las oficinas siguientes:

Johns-Manville International Corpora-

tion
22 East 40th Street,
Nueva York. E. U. A.

Johns-Manville Boley, Ltda.,
Alsina 743,
Buenos Aires, Argentina

Johns-Manville Corporation of Brazil,

Theophilo Ottoni 113,
Rio de Janeiro, Brasil

Johns-Manville

FORROS PARA
FRENOS

Tejidos, Doblados, Moldeados

y en Bloques

No hay reaccion

con la
CADENA DE DISTRIBUCION

LINK-BELT

de ajuste automatico

para aplicaciones con centros fijos (no ajus-
tables). Un triunfo exdufivo de U Link-Belt,
que incorpora la ventaja de no replegarse, cosa
sumainente importante para evitar la reaccion
de la cadena de distribucién en los modernos
motores da gran velocidad y alta compresion.
Posee también ajuste automéatico para compen>
sar el desgaste.

En esta nueva cadena se emplean bujes segmen>
tados. Estos son de forma cilindrica al prind>
pi6, cuando se instala la cadena, y tienen sufi-
ciente flexibilidad para compensar gradualmente
el desgaste en el eslabén a medida que este

ocurre, 4863-A

INDIANAPOLIS, Ind., E.U.A.

Dirccclén tilegrafl» y por radio: “LINKBELT"
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Vuevo equipo STORM

para simplificar importantes tra-
bajos en rebabilitacion de motores

EL RECTIFICADOR DE BIELA
U-30 RITETEST

Esta

ingeniosa, perfeccio-

nada y segura herramienta
tiene una escala de aplica-
cion mucho mayor que la

de toda otra similar,
pues admite desde las
bielas mas pequefias
de automoviles de pa-
sajeros hasta las mas
grandes, incluyendo las
del tractor Holt 60, sin
exigir aditamientos
especiales, todo debido
a su radical innovacién
sobre los métodos an-
tiguos. Sirve también
para verificar la posi-
cion del orificio trans-
versal del pasador de
émbolo en relacion con
la cara del émbolo.

LA PRENSA HIDRAULICA UV-40
PARA ENDEREZAR BIELAS

Esta herramienta
admite toda biela de
seccién en doble T y
permite gobierno
completo sobre la
cantidad de dobladu-
ra o torsién que se
guiera dar a la biela.
Tiene fuerza para
enderezar cualquier
biela, pues la pre-
sion de 30 libras
que recibe su pa-
lanca, ejerce sobre
el tornillo una pre-
sion de casi cinco
toneladas.

Sirvase pedirnos informacion detallada sobre
estas herramientas y sobre todos los .equipos
STORM para rectificar motores.

STORM MANUFACTURING CO., INC.

Departamento de Exportacion;

39 Water Street, Nueva York, E.U.A.
a avess Benrtey, A3.C. 5a. edicién, y WeMcro Union
Direccion iclegcaficas TldWoco, New York

EL PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

46

LEVANTADORES U. S.

Son Mas Costosos en Construccion. ..
Pero Mas Econdmicos en Funcionamiento

Los levantadores U. S. se hacen de los
mas finos y firmes materiales de la in-
dustria. La sencillez de ia construccion
combinada con adelantada ingenieria,
asegura afos de satisfactorio servicio
exénto de gastos y molestias.

El émbolo del levantador U. S. es no
s6lo uno de los mas firmes de su clase,
sino que va provisto también de empa-
guetadura de ajuste automatico y de
cojinetes reemplazables.

Los tres mas importantes rasgos de
segundad del U. S. son: cerradura
neumatica, cerradura de aceite comple-
tamente hidriulica y valvula de retarda-
cibn. Estas tres ventajas garantizan
absoluta seguridad en todo momento.

Se venden estos levantadores con Ssu-
perestructura o sin ella. Con cada uno
se suministran planos para su correcta
instalacion.

THE UNITED STATES AIR
COMPRESSOR COMPANY

CLEVELAND, OHIO, E. U. A.

Deparlamento de Exportacion:
39 WaterSt.rNueva York.E.U.AM
Direccion telegrafica: “Widbloco”

Compresores de aire

Torres surtidoras de a”a Equipo
para el engrase

Sistemas para el lavador de automoviles
Levantadores hidraulicos
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EL AMERICAN BRAKEBLOK

SOBRESALE EN TODO
SISTEMA DE ENFRENAMIENTO

Hay buena ganancia en la instalaciéon del American Brake-
blok en todo sistema de enfrenamiento de camién, de
omnibus y de automévil de pasajeros. Este famoso forro
de freno de seguridad es fundamentalmente igual en todas
sus formas, dando siempre resultados excelentes, sin con-
sideracion del tipo de vehiculo en que se instale.

EI AMERICAN BRAKEBLOK ofrece mayor
seguridad, permite paradas mas suaves y rapidas
y conserva los frenos en mejor estado de ajuste. Por
su prolongada duracion, establece confianza entre los
consumidores. Se hace de un material sé6lido, denso
y homogéneo, que no puede hincharse ni quemarse y
que es inafectado por la edad y el clima.

El American Brakeblok puede instalarse en cualquier
camion, émnibus o automoévil de pasajeros, sin cambio
alguno en frenos originales o en método de instalacion.
En su forma de rollo, una pequefia existencia de solo
diez rollos sirve para 125 marcas y 400 modelos_ de
automoviles y camiones comerciales livianos, permitien-
do satisfacer el 90% de los requisitos de frenos interiores.

El American Brakeblok se suministra en la nueva y
conveniente forma de rollo, lo mismo que en tipo Keeper,
en juegos de recubrimiento completo y en tipo de re-
cubrimiento completo por empernadura. Ademés de
este moderno forro para frenos, suministramos revesti-
mientos de fina tela y moldeados para embragues, de
notable elasticidad y exentos de protuberancias, por lo
que no exigen afinacion preliminar. Por telegrama o
por carta, sirvase pedirnos informacion completa y
precios del American Brakeblok, el moderno y seguro
material para frenos.

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A.

Nufiva York, Cleveland, Cbicagc, St. Louis, Los Angeles,
San Francisco

Departamento de Exportacién: 39 Water St,, Nueva York, E.U.A.
Una division de la American Brake Shoe and Poundry Campany

Diciembre, 1933

Venda bujias de encendido
construidas especialmente
para el servicio de repuesto

La proxima vez que un cliente necesite nuevas
bujias de encendido, véndale un juego de
Defiance. Su cliente necesita para su automo-
vil usado, bujias de encendido mejores que las
gue necesitd para su automovil nuevo. Las
Defiance se construyen especialmente para el
servicio de repuesto. La instalacion de bujias
Defiance significd satisfaccién para su cliente y
buena ganancia para Ud.

Otros productos:

Bujias de encendido
Defiance, ensayado-
res Defiance para
bujias de encendido,
cables Defiance para
automoviles, llaves
Defiance para bujias
de encendido y con-
tactos Defiance de
tungsteno para el
encendido.

Defiance

N\

MARCA REGISTRADA

BUJIAS DE ENCENDIDO
DEFIANCE SPARK PLUGS, INC.

TOLEDO, OHIO, E. U. A.

Departamento de Exportaciéon: 250 Park Ave., Nueva York, E.U.A.
Bujias de Encendido Defiance
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Preparese ahora
para aumentar
SUS ganancias e st tod o parsris o un et o

o ot st o scomu Trico “Visionall”

dores para satisfacer todo requisito de
calidad j precio de cualquier duefio de
automovil............. ayudado por una gran
campafia de anuncios para educar al con- Pidanos catalogo en que damos informa-
sumidor y ensefiarle que los acumula-
dores “baratos o de ocasién” no sirven
para nada, y que la reputacién de un parabrisas, accesorios de marca Trico y
negocio y la satisfaccién de la clientela no
pueden desarrollarse sobre productos de

Limpiador automatico de parabrisa

cion detallada de todos los limpiadores de

las trompetas Claireon.

pacotilla . ... tiene Ud. en los acumula-

dores Exide, la mejor oportunidad para TRICO PRODUCTS CORPORATION
establecer un negocio lucrativo y de gran 4n11n 811 Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A.
porvenir. Nobayacumuladores mejores Direccién tele«rafica: "TRICOPROD,” BufCalo

que los Exide.

Para ciertos mercados necesitamos to-
davia representantes activos. Pidanos in-

JOHNSON

UTILICE LA EXPERIEN-
aA DE LAS GRANDES
FABRICAS

Por muchos afios las principales
fabricas de automCvlles. camiones y
Omnibus han venido dando la prefe-
rencia al Bronce de Johnson. Todas
las piezas de Bronce Johnson llevan
la garantia de ajustarse a la norma
de la S.A.E. y funcionan con perfec-
ciéon en el servicio a que se les destina.

Bajo pruebas reales, los productos de
Bronce Johnson originan toda clase
de economias a los talleres de repara-
ciéon. Son los que ofrecen garantiasy
ahorro.

Tanto el que compre como el que ven-
da repuestos de bujes o de chuma-
ceras debe insistir en las legitimas de
Johnson, la marca que prefieren las
fabricas para la fabricaclOn de sus

V 4 . vehiculos.
Bujes g o )
Cojinetes Escribasenos en solicitud de cata-
logos, precios y descuentos
Bronce en Borras

JOHNSON BRONZE COMPANY

El acumulador de |arga vida Gerente de Exporfaciént JOHN PRIOR
44 WHITEHALL ST., NEW YORK, E.U.A.
THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY Direcciéo por Cahl«: **JONBRON,” Nuwyork
Phlladclphla Pa E U A Fnbrioii en: NEW CASTLE, PA., E.C.A.

Departamento de Exportaciéon: 23-31 West 43rd Street
Nueva York, E. U. A.

La fabrica mas grande del mundo de acnmitladore» para

B ROMETE
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Tiene el taller mas grande de la ciudad

los duefios de automoviles dependen de él porque
ofrece trabajos de primer orden, empleando en las
reparaciones, piezas de repuesto de lo mejor . PIEZAS

HECHAS PARA HERMANARSE LA UNA CON LA OTRA.

MCQUAY -
NORRIS

H_ COMPLETO SURTIDO DE PIEZAS

FRODETS covsngo sy patent nos,

i,asi,65¢{ teIM0Y t.ta.ns

MCcQUAY-NORRIS MFG. CO. Oficinas principales: ST. LOUIS, E.U.A.
Departamento de Exportaciéon: 39 Water Street, Nueva York, E.U.A.

DE REPUESTO St. Louis. Indianapolis.  Conner&ville. Ind. (dé«), y Toronto, Canada
Le conviene en |plear los
Los principales talleres de reparaciéon en todas partes
del mundo, estdn empleando piezas Permite, en cre-
cientes cantidades, para la reparacién de motores.
Pidale a su abastecedor le suministre estas piezas, las F d f Sl Ed
cuales, en virtud de su excelente calidad, ajuste exacto 0”'0 e reno | Ver ge,
y servicio seguro, estdn ayudando a los talleres de . .
reparacion eii todas partes a aumentar sus negocios y t|p0 teJldO
ganancias.
El surtido Permite El forro tejido Silver Edge, para frenos— el primer forro
Embolos Permite de Pasadores Permito para de amianto, introducido en la industria— se ha mante-
aleacion émbolvs nido siempre, durante todos los afios de su desarrollo,
Embolos Permite de senil- Pernos Permite B .
aeero Bujes Permite en perfecta armonia con los requisitos del mercado en
Valvulas Permite Dia- Silenciadores Permite lo tocante a calidad y duracion.
chrome Manguitos Permite para
Piezos para valvulas Per- cilindros Este forro se adapta muy en particular a los frenos con
mite Pieaas Permito para bom- cintas exteriores, que tanto se utilizan en numerosas
Anillos Permite para ém- bas de agua P . L
bolos Permito Ros'olum marcas de automoéviles y camiones, También se reco-
mienda para servicios industriales diversos: transmision
Se utilizan por los fabricantes de millones de fuerza, embragues, izadoras, ascensores, maquinaria
de automéviles en actual circulacion minera, etc.
Mercados de! Hemisferio Oriental servidos por la Raybestos-
A L U M IN U M |N DUSTRIES INC Belasco Ltd., Londres, Inglaterra
! ) Sirvase pedirnos informacion detallada
fabricanle de productos de acero, de bronce y aluminio
CINCINNATI, OHIO, E.U.A. THE RAYBESTOS DIVISION
Direccion telegrafical Alinl, Ciacinnati de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc.
GERENTES EN EUROPA
Cerneliusson & Siak”~old A/S, Bruselas, Bélgica BRIDCEPORT’ CONN’ E. U A
Sucursal de fabrica y depésito, Amberee, Bélgica.
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Una oportunidad extraordi-
naria para ventas lucrativas

esde el punto de vista de precios, condiciones, calidad,
surtido completo y excelencia técnica, los forros Atlas
para frenos ofrecen al concesionario en el extranjero mas
oportunidades para lucrativas ventas que los de toda otra marca.
esde una sola fuente central de abast«iraiento, el concesionario
ede ahora obtener un completo surtido de finos forros para
enos para satisfacer todas las necesidades de su mercado. La
eputacién internacional del Atlas asegura ventas mas féaciles,
rapidas y lucrativas, al comerciante, y satisfaccién completa a
la clientela.
Un estudio de nuestro programa de ventas le convencerda a
Ud. de las posibilidades de ganancias que el ofrece, Por carta
o por telegrama, sirvase pedimos en seguida, informacién detallada.

Re vestemientes
para embragues,
ferros para me*
sanisiROS Irans-
misoree, eintas
paraamortigua*
daros, cordones
para capa de
motor y empa<
quetadurasanu*
lares para to*
da marea de
autemavil.

El surtido At-
las comprende
las afamados
forros para
frenos de mar-
eas Coostpard,
LIfeoani, Rsar-
gard, Bodygard.
Airtogardi Qua-
ker y Oid tren*

ATLAS ASBESTOS CO.
North Wales, Pa., E. U. A.

Direccién telegrafiea: Lasbest

NUNCA JAMAS

NI TRABAJO SUCIO, NI EQUIPOS COSTOSOS

Con jos envases patentados y el Eyector Whiz, la grasa se introduce
en el diferencial y el cambio de marcha sin tan siquiera ensuciarse las
manos. La lata se ajusta eo el Eyector como se ve en el grabado.
No se necesitan comprar grasas en tambores, o bombas y equipos
costosos. Por fin se puede engrasar de manera limpia. Al apretar el
mango del Eyector, el émbolo hace que la grasa salga.

Se suministra en envases cerrados de 1, 2 o 3 libras. Pidanos informa-
cion detallada.

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J., E. U. A

0

Indice de los Anunciantes

Aluminum Industries

American Automatic DeviceS CoO....cccooveirieeieieiiieieeiiieieeniens 51
American Brakeblok Corp.............. 47
Atlas ASDESTOS CO.uiiiiiiiiiiieiie e 50
Atlas MG, €O s

Automotive Gear WOrKsS.......ccoeeeviennnnns Int. de la Cub. Del.
Baldwin-Duckworth Chain Corp.......ccocvviiiiiiiiiiiiiiiiiiies 42
Bendix Products COrp.......cciiiieiiese e 42

Champion Spark Plug Co....cceceveeniennnne Ext. de la Cub. Post.

Chrysler Export Corp ' 2S, 27, 29, 31, 33
Defiance Spark Plugs, INC..ccciiiiiiiiiiiininee e 47

Thos. A. Edison, Inc
Electric Storage Battery Co.

Federal Mogul ‘CO. oo 51
Gates RUDBDEr Co.iiiiiiiiiie e n
The GiDSON €Ot 44

Hall Mfg. Co .. 51

R. M. Hollingshead Co ... 50
Hudson Motor Car Co....cccoecevcvvenveeiiennnnns Del.

Hupp Motor Car Corp 44
International Piston Ring Co... 44
Johns-Manville INtl. COorp.....coccviiiiiiieiee e 45
JONNSON BrONZE e 48
S. C. JohNSON & S0N, INCuutiiiiiiiiiiiiiieiee e 55
Laher AUto SPring Co..iiiiiiiicieceieeie e 52
[ Ta Lo [T S O o] o o FO OSSOSO U VRO U TP URORRP 52
LiNK-BeIt €Ottt s 45
Lyons Storage Battery Co......cocceviiiiiiiiiiiiiesiiiciieeesecei 45
McQuay-Norris Mfg. Co..cocviiiiiiiiiiiiie e 49
Overseas Motor Service COIp. ...coccviviiiiiiiiiiiieinnns 36, 37
Raybestos Divisiéon de la Allied Asbestos & Rubber Co.
(EXPOTL), INCuiiiiiiiieiiiieiieeesee ettt 49
RCA ViICLOTr COP ittt 40
RE0 MOtOr Car CoO....cocciiiiiiiiciiececcri e 39
RUSSEIl MG, €O e 12
SIMMONS Mg, COiiiiiiiiiiieciee e s 43
Manning J. Smith Belting Co.....cccceuee. 51
STOrM Mg, e 46

Studebaker-Pierce-Arrow Export Corp.. .Int. de la Cub. Post.

Thompson Products, INC......cccoiiiiiininiiie e 3
Trico ProductS COrP...cciiieie e 48

U. S. Air Compressor CoO...coccoerieieiiiieriieie e 46
U. S. Asbestos Divisiéon of Raybestos Manhattan, Inc... 38

U. S. Axle Co

.............................................................................. 52
USL Battery Corp....cccoiiiiiiiiiiiiiiiceee e s 41
Van Norman Mch. Tool Co...cooviiiiiiiiiiiicicce, 2
Watkins Babbitting Service ... 51
Whniard Storage Battery Co.........ccoiniiiiciiiieieee 4

El Automoévil Americano



KingBee

Nuevo parachoque y resguardo
de guardabarros

Los automovilistas aprecian en el acto la gran
proteccién que este nuevo producto King Bee da
a los guardabarros, faroles delanteros y radiador,

contra costosos dafios o averias.
precio origina ventas inmediatas.
mismo informacién detallada y precios.

Rttamfu prepcradoipara conceder derechocUrritcHaiec exeSucipos.

Su econdémico
Pidanos ahora

Lisfa parcial de fos
productos eoiripren»
dfdos en ei surtido

INNMG BE£6

RAsforet
LuMb de dveriafKia
LW\ c dilipei

Ir)%de«m

i Bt

para pe-
Fectles e eerctr
TRikBAR &

Qaneetesce rediacer

Pidenos nuesi™ end>

lago ife SO papitM*.

AMERICAN AUTOMATIC DEVICES COMPANY

Esfaéitctde en /%$/3

ChicRSO, Illlmeif, E. U. A.
DOtesign EHaydica "Ara” dae Seiley

Tkroop dncf Congrgss

Sirvase

de este completo servicio

de cojinetes

Bielas con forro de metal

Cojinetes de bielas y de cigle-
fal con respaldo de bronce y

forro de metal

Babbitt, con

respaldo de acero y forro de

metal Babbitt

cojinetes

fundidos en molde, en tamafios
corrientes y en tamafios me-
nores que los corrientes.

Bujes para pasadores de

Tuercas y pernos para bielas
Tornillos de anclaje para

cojinetes

Barras de bronce y metales de

antifriccion

Babbitt.

Fabrica-

mos también las hélices marinas

Tru-Pitch.

FEDERAL-MOGUL CORP.

Detroit, Mich. E.U.A.

Direccion telegrafica: Fedmog, Detroit

Dirieinhrp,. 1933

Lendres, E. C. 2. Inglaterra

Esmerile los asientos endurecidos,

como lo hacen las fabricas

Los ostentos endurecidos de valvul
eijuipo normal de cauchas importantes mar-

cas de motores de automOTIiles,
dutobotes. Es
asientos endurecidos.
pueden escariarse y brufiirse, sino
necesario™ esmerilarlos. Las féabricas descu.
brieron ésto y adoptaron el método HALL
de esruerilado excéntrico de asienta de val-
vuU, como la manera mas satUfaetoria de
precisar estos asientos durante la produccion.
Con el modelo E-S de esmcrilador
de TaJdvula, soesmerilan estos asientos co.
durecidos exactamente lo cnls*
mo que lo hacen las fabricas.
Este modelo esmerila también
asientoa de hierro inodido.
Sirve para asientos de valvulas
de superficie o de tipas em*
butidos on culata o en bloque.
La rueda esnierlladora tiene
una velocidad de 9000 revolu*
clones por minuto, y se mueve
excéntricamente alrededor del
asiento a razon de 30 vneltas
por minuto.

Pida cn/ormoelén o
Aaestro repretentan(a
moés cercano.

The Hall Manufacturing

Company
Toledo, Okio, E. A.

camiones y
necesario esmerilar estos
Por ser maydaros, no

que es

de asiento

Modelo Ball F»S de es>
merclodor de asiento de valvula
Se suministra esmpleto ton motar y
aderezador ds diamanto. Se ofreoe coa
Buias Ge sualquler didmetro y con
ruedas esmeriladoras para asientos do
euaifluiora grado de dureza

Gerentes de Ventos su Europa: Gerente de Ventas en la Argentina!

Srs. Morris & Ingram
23 Finsbury Squgro

OTTO EBERSON

Casilla_de correo 1™, Buenos Aires, Argentina.
E. M. GONALEZ, Calle 2i. No. 450. Habana, Cuba.

HALL

Esmerilador Excéntrico para
Asientos de Valvulas

PRODUCTORES

DE GANANCIAS

Productos para Automoviles

Porro da Frono Challengo
Woven*Mflld Tejido < Moldeado
tTa forro de freno de superior calidad,
quo eonbina las ventajas sobresalien-
tes de 103 forros tejidos con la eiac-
titud extrema del tiro moldeado. Alta-
mente eficaz para todo frono exterior
e interior. £sta factor, m& su aran
duraelan y limitada azlgOQda do ser-
vicio de ajuste, lo hacen uno de los
mejores forros de freno del mercado.

Forro de Freno Challenge All Weathar
Tejido y Moldeado para todo tiempo

uUn forro de superior calidad de denso
tejido de amiento y alambre de espe-
cial alescléo, cuidadosamente eatinado
y trataéo con composicion de gran re-
sletencia el desaste y calor, que ase-
gura prolongada duraddn y eatlsfac-
torlo servicio bajo toda condicién de
marcbha y de clima.

Forro Tejido RED LETTER
Econémico en precio y fino en calidad.
Un forre tejido construido especial-
mente psra “satisfacer la actual de-
manda de productos buenos a precios
bejos.

Todos loa forros de freno se suministran en rollos de 50 pios o bien

Ford, Chevrolet y Plyroouih.

en Juegos cortados a la medida y perforados, psra automoviles

Forros para el mecanismo transmisor del Ford Modelo T
Las marcas Blue Box, Oreen Edge, ChaUeoge, Secuilty y Ajax so ofrecen en
rollos y en juegos. Son forros de superior calidsd a precios extraordinaria-
mente bajos.” Se hacen de tejido de finos materiales y reciben uo trata-
ralcnW especial para evitar su glaseado y rechinido.
Cordones Challenge pare Capé y Radiador

La misma superior uslldad de meterlales contra el ruido que utilizan los prin-
cipales fabricantes de automéviles. Tipo plano ; tipo acanalado. Se ofrecen
en rollos do 100 pies, eo caja, o en largos de 8 pies en caja o en envase de

cellopbane.

OTROS PRODUCTOS

Revestimientos y Juegos Challenge para Embragues

Portadores_de acumuladores Challenge
Preeintas Challenge Utllity

Cintas Challenge pera Amortiquadores
Precintas Clmifenge para Balles

MANNING J. SMITH BELTING CO.

DeDartamento de Exportacion;

116 Broad Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.
DlIr.ciKr) Ut.gréftea; “ LEFELDH UN." New Vorb
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Presentamos el

“PIONEER
40X”

N El famoso material para
capotas de automoviles

MUELLES LAMER

Normales para todo automdévil y camion

Mas de

50,000

muelles y laminas
principales en
constante
existencia

a laher auto spring com.

A PANY, una de las fabricas de muelles
mas grandes y antipas del mundo, so-
licita sus pedidos. £sta compafifa cuags-
truyc y vende muelles y laminas prioci*
pales normales de repuesto, de todo tamafio,
para todo automévil y camién en circulacién. Enorme existencia
constante de estoaproductos para asegurar inmediatos embarques y
entregas. Ajuste perfecto. CalidaU superior. Precios econé-
micos. Embarques directos de Oakland o de San Francisco. Solici-
tamos particularmente negocios con concesionarios y comerciantes ,
del lamo. Pidanos catalogo y precios. Se basa sobre una férmula secreta, que ne-
cesitd tres afios para su completo desarrollo.
Su fuerza de tension ha sido notablemente
aumentada. Su espesor y consistencia, en
general, son mas grandes hasta el punto de
que su textura sencilla se siente como si fuera

doble.
El “40X” retiene durante mas tiempo su lustroso

acabado negro de azabache y dura mucho mas que
todo otro material similar. Es, en efecto, mas in>-

GARANTIZAMOS

que Ud. no quede hacerlo
que rechine o que resbale

v CUEO

PORROS LASCO PARA
FRENOS
Tejidos o moldeados
11-10s forros son los oredllectos de

I0a fabricantes de automoéviles de
oarreri y do los famosos campeonas
<la la pista de 1632 y 1833. entre
los cuflleii Usuran Luis Mayar.
Cbesler Oardncr. Smie Tiiplatl,
Rob Carey. Balpb HeDinivn. Win.
Claui y muchos otros. >'oii también
los predilectos de niillaves de
grandes compafifas y mas de 3WH
Importantes comeiciantes al por
mayor en los Estados Unidos.

PIDANOS INFORMACION COM-
FLETA, CATALOGOS T
I'RBCIOS.

El forro Lasco para fraiios se fa-
brica piir la Lasco Hrake Prnduciii
CurporalJon. subsidlaru de I
Laher Auto Spring Co., Inc.

LAHER AUTO SPRING CO.

OAKLAND. CALIFORNIA, E U. A.

Dlrgcclén Islcoraflca: LAHERAUTO

permeable y a prueba de trizadura que toda otra

tela para capota del mercado.

Su calidad superior no entrafia aumento de precio.

ailATBniALES PARA CAPOTAS DEPORTIVAS
LONA NEGRA ACEITADA

TELAS IMPERMEABLES

MATERIALES LISTADOS PAILI TOLDOS

Sirttase pedimoa mueatraay precios.

THE LANDERS CORPORATION

Deporlamenlo de Exportacién
70 Worth Sir., Nueva York, N. Y., E.U.A.

Direccion telegrafica: Daviexcoe, Setc Vork

Telegrafia a

“ATLASPARTS”™

y obtenga asi rapidos embarques con-
solidados de todas las piezas de repuesto
gue Ud. necesite para automoviles y

surtido de camiones Ford y Chevrolet

El principal

52

arboles de ejes de repuesto

Durante muchos afios, los arboles U. S. han sido en
todas partes aceptados como los mejores por su
calidad y servicio. Las méas finas aleaciones de
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso
labrado a maquina y conocimiento cabal de las
condiciones bajo las cuales han de funcionar los
arboles, constituyen la base fundamental de estos
excelentes productos. Cada arbol se somete a
rigidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per-
feccién mecénica, es irreprochable. Sirvase pe-
dirnos catalogo y precios.

The U.S. Axie Co. Inc.. Pottsto\vn,ic3. USA

m"UESTROS depboésitos
- estan bien provistos de
grandes existencias de
piezas de rcpncsto para el
Ford y el Chevrolet, lo que
nos permite efectuar inme-
diatos embarques de estos
finos productos destinados
a perfeccionar las repara-
ciones y aumentar las ga-
nancias netas en el trabajo.
Estas piezas dan completa
satisfaccion al cliente, por-
que su funcionamiento

A tlas

lleva la garantia de ser
igual o mejor que el de las
originales de fabrica.

De laminitas a bloque de
cilindros, la ATLAS ofrece
todo lo que Ud. necesite en
piezas de repuesto para
automoviles y camiones
Ford y Chevrolet.

Impoéngase dcl surtido
ATLAS. Lo hallara no sélo
mas conveniente, sino tam-
bién mas econémico y pro-
ductivo de ganancias.

M fg. CO.,

Indianapolia, Indiana, E.U.A.

Direcciéon telegréafica:
“ATLASPABTS,” Indianapolis, E.U.A.

E1l Automévil Americano
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Studebaker
PIDE DISCULPA

Nuevos Modelos

STUDEBAKER

C.
SU TEMPLE TITANICO SE FORJU EN LA PISTA
SUS LINEAS BELLAS
LAS INSPIRO EL AVION
NO

emporalmente nosvemos obligados a dejar

de celebrar nuevos contratos de representacion
Studebaker. Apreciamos sinceramente el interés que
los concesionarios en general han demostrado en la
nueva serie Studebaker. Desde que ésta se anuncio,
se han firmado 111 contratos y en las zonas que
guedan disponibles queremos tener buena represen-
tacion; pero, por el momento, tenemos que abste-
nernos de ello.

He aqui el caso: Con la nueva serie Studebaker
1934—un Dictador a $645—un Comandante a $845
y UD Presidente a $1045—hemos tenido el mejor
mes de Octubre en cinco afios. Y todo indica que
tendremos el mejor mes de Noviembre que hemos
tenido en nueve afios.

Nuestras fabricas estdn aumentando rapidamente
la produccion. Mantenemos dos turnos diarios de
operarios y ya hemos despachado mas de 7000 de
los nuevos modelos. No obstante, estamos atrasados
en pedidos por millares de coches.

Mientras la presente escasez continle, creemos que
todos los coches que podemos fabricar, deben ser
distribuidos entre los concesionarios que ya tenemos
bajo contrato. Nuestros concesionarios son hombres
de integridad y lealtad, asi es que tienen derecho
a esta deferencia.

Por supuesto, es cuestion de unas semanas hasta
gue podamos aumentar suficientemente la produc-
cion. Para el 1° de Enero podremos suministrar
un numero adecuado de coches a las zonas que
ahora estan disponibles.

Nuestra nueva escala de precios bajos y los sensa-
cionales nuevos modelos, presentan una combina-
cion invencible. Nuestros concesionarios dicen que
estdan dominando en sus zonas con los nuevos
modelos Studebaker.

Pregunte a cualquier concesionario Studebaker
acerca del trato que ha recibido de la fabrica y de
los resultados que ha tenido con los nuevos modelos.
Le dird que la proposicion Studebaker es la mejor
en ia industria. Por datos, escriba o cablegrafie a
The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation,
South Bend, Indiana, E.U.A. Direccién cablegréfica:
STUDEBAKER.

El Automoévil Americano



N1/ D e nuevo/

,reC O tu S U B «slstenda en Agosto
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de Buj.as k™nau.»..

j.-yr/ps ilividados
}4 Records ~ia internacional
3 ReEdr4s e de Ud., si v.>de Buii-*-
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Velocidad

media en
asS:'E- S 24 horas: 189
kms. por hora

4.812 kms.
en 25 h.

36 CHAMPION ~ ~ | .s A
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noecriéu M -of~co:

om pan v

PARA MAYORES BENEFICIOS Y PRESTIGIO i
venda BUJIAS

HAMPIDN

DE ALCANCE EXTRA

Cl aislador da nueva
térma, patenlada, im-
Marte a laa Bujias
Champion  luneionami*
ente de alcance extra
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