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UN COCHE GRANDE Y FINO

iy el mas
econdmico !

TASO es el nuevo Portaestandarte

Essex — un automoévil grande y
fino, de magnifico funcionamiento y
muy lujoso, pero que no cuesta mas
de lo que cuesta un coche comun y

corriente.

Entre todas sus importantes mejoras la econémico en funcionamiento. Razén por
que mas entusiasma es su economia. jPara la cual el publico considera el precio ini-
ahorrar no hay como el Essex! No hay cial del Essex como la mas valiosa oferta
rincén del mundo donde el Essex no haya automovilistica de hoy dia. Hudson Motor
alcanzado los mayores triunfos como coche Car Company, Detroit, Michigan, E.U.A.
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NUEVO PROGRAMA DE VENTAS

Cupé
Comercial

De Ocho Cilindros en Linea

127 Pulgadas de
100 Caballos de Fuerza Distancia Entre los Ejes

Sedan de 4 puertos paro 5 pasajeros Faetén sedan convertible para
5 pasajeros

Precio de Lista

Entregado en la Fébrica

$775 $845

Precio de Lista Precio de Lista
Entregado en la Fabrica. Ruedas

Entregado en la Fabrica
de rayos de alambre a precio

adicional
ChasiA con lubrieaelun automéatica Bijur; miembro en forma &i X del bastidor de acero de 5/32” de espesor, con bridas de 3" y
profundidad de i'' i aislamionto completo de la carroceria» tubo do escape y silenciador; mecanismo de movimiento libre de ruedas

L. G. S. y cambio de marcha de engranaje constante silencioso; émbolos Bohn&lite; mecanismo de direccion Ross de leva y
palanca montado en rodillos; amortiguadores hidraulicos Lovejoy de doble efecto; tambores de frenos *centrifuse™ a prueba de
rayadura; amortiguador de vibraciones torsionaJes Lanchestei; ventilador con lubricacién automatica; control termostatico del
agua: estribos de acero con cubierta exterior de caucho: asientos profundos y muy amplios y méas ds cien otros rasgos Interes
santos, incluyendo la doble desmultiplicadén, el aparato Startix, los amortiguadores reguladores de marcha y otros equipos de
luxc en los modelos Custom a un bajo coato adicional.

160 CABALLOS DE FUERZA 133 PULGADAS DEDISTANCIA ENTRE LOS EJES

Sedan de 4 puertas para 5 Faetén sedan convertible para 5 pasajeros

Precio de Lista Cupé comercial. Precio de Lista

$ 1 0 7 5 Entregado en Precio de Lista $ 1 1 4 5 Entregado en
la Féabrica Entregado en la Fabrica la Fabrica

Nuevo motor Lycomling de doce cilindros, que desarrolla 160 caballos de fuerza al dinamémetro, pero tan econémico como muchos
modelos de seis y de ocho cilindros; frenos hidraulicos bien grandes y poderosos; neamaticos de seis capas; valvulas horizontales
opuestas; notable grado de accesibilidad; encendido gobernado por aparato Startix; miembro en forma de X del bastidor de acero de
3/16” de espesor, 6 1/L6" de profundidad y bridas de 3” de anchura; chasis con lubricacién automética Bijur; mecanismo de
movimiento libre de ruedas L. G. S, y cambio de marcha de engranaje constante silencioso. E) motor funciona con sorprendente
suavidad. Tiene gran velocidad y facilidad para subir cuestas, Su irreprochable funcionamiento no puede duplicarse en ningln
otro automovil.

Este nuevo programa de ventas de la Auburn permite a los representantes de los auto-
moviles Auburn tomar activa participacion en el mercado de los vehiculos de precios
econémicos, ofreciendo automoviles grandes, poderosos, completamente equipados, cdmo-
dos y muy durables, a costos levemente mayores que los de los modelos de cuatro y de seis
cilindros. EI dar al publico un gran valor intrinseco a precio notablemente bajo consti-
tuye una oportunidad extraordinaria para realizar muchas ventas.

Por carta o por telegrama pidanos informacion detallada

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY,AUBURN,INDIANA,E.U.A.
DIVISION DE LA CORD CORPORATION

Direccién telegrafica: “Auburnauto”

Modelos Standard o corrientes de la serie S-I0O: cupé. 1676; brougharo, $725; sedan, S775; cabriolé convertible con asiento
auxiliar trasero» $795; faetén sedan, modelo convertible, |Si5; spocdatcr. SA45; sedan de 7 pasajeros, 1875. Mdudelos Custom a la
viden de la serie S-IOOA: cupé, SSO.i; brougham, $855; sedan, $905; cabriolé convertible con asiento auxiliar trasero, $925;
faetén sedan, modelo convertible, $975; specdater, $975; sedan de 7 pasajeros, $1005. Modelos Standard o corrientes de ia serie
12'160: cupé. 1975; broughum, $1025; sedan, $1075; cabriolé convertible con asiento auxiliar trasero, $1095; faetén sedan,
modelo convertible, S1145; speedster. $1145. Modelos Custom a la orden de la serie 12-ICOA: cupé, $1105; brougham, $1155;
sedan. $1205; cabriolé convertible con asiento auxiliar trasero, $1226; faétcn sedan, modelo convertible, $1375; speedster $1275.
Todos los precios anotados comprenden entrega del vehiculo en la fabrica. .El equipo que no sea de dotacién normal, lo mismo
Que las ruedas de rayos de alambre para todos los modelos, a precio adicional.
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Llega a la cuspide de la preferencia popular

'AN sin esfuerzo en funcionamiento como los buques en el mar,

tan suave y silencioso como el agua placida, el nuevo Plymouth
Chrysler es una revelacién en construccion de automovil, en ingenieria adelantada
y en carroceria de hechura a la orden. Por ser, sin duda alguna, el automdvil mas
elegante de todos los comprendidos en el campo de les vehiculos de precios
econdmicos, estd atrayendo cada dia mayor atencién publica. Los compradores
buscan vehiculos de construccién adelantada y esto significa un negocio creciente
para ios agentes del Plymouth. El contrato de representaciéon para la venta del
Plymouth ofrece oportunidades extraordinarias de ganancias ai comerciante del
ramo. Para informacién completa sirvase escribir al concesionario del Plymouth
en su mercado o directamente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Mich-
igan, E U. A,
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PRECIO

MANEJAR el FORD V-8 le reserva a Vd. también
una nueva emocion, tal como ha ocurrido con todas
aquellas personas que ya han tenido ocasion de
ensayar este nuevo y grandioso automdvil.

Tomese Vd. tiempo para la demostracion. Aco-
modese profundamente en los blandos y bien
acojinados asientos— y parta para uno de los mas
gratos paseos que jamas haya realizado. Viaje por
entre el trafico— ascendiendo empinadas cuestas
— 0 en camino abierto. Observe la rapida acelera-
cion, la suavidad y quietud del motor de 8 cilindros
bajo todas condiciones.

Ensaye sus cambios sincronizados— pase de una

velocidad a otra y viceversa, a distintas velocidades.

EXTRAORDINARIAMEISIrTE

>TUEVO EXPONEOTE DE VAEOR A XTS

BAJO

EL NUEVO CUPE DE LUXE FORD V-8

Compruebe la suavidad del andar del nuevo FORD
Ocho en las calles de la ciudad y en los escarpados
caminos del campo. Vd. hallara que, en todo sentido,
el Nuevo FORD V-8 va mucho mas alla de cuanto
Vd. esperaba de un automovil de bajo precio—
enteramente nuevo en

es, literalmente, algo

automovilismo.

Le invitamos a que vaya, hoy mismo, a la Agencia
Ford maés cercana y arregle un paseo de ensayo
en el Nuevo FORD V-8.

El Ford mejorado de 4 cilindros y 50 caballos de fuerza,

que funciona con un nuevo grado de suavidad, viene

también en 14 modelos de carrocerias— a precios algo
menores que el V-8.

C O M P A N Y

El Automoévil Americano
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Nuevos T riunfos

M STEWART

Camiones verdaderos— con capacidades verdaderas— a precios verdadera-
mente economices

Stewart de
IV2 ton

$ 7 9 5

Stewart de
2 tons

$ 9 9 5

Stewart triunfa otra vez con dos nuevos
modelos sensacionales de seis cilindros— un
camién de IVi tonelada y un camién de 2
toneladas, ambos construidos para dar servicio
constante, seguro y durable. En toda su bri-

MODELOS Ilante historia, la Stewart nunca ha ofrecido mas camidén
Propukiéti por engranaje cénico por el precio, que los presentes modelos.
1 ton. de 4 cilindros La directa representacion de fabrica del Stewart brinda
1 ton. de 6 cilindros a los concesionarios una oportunidad extraordinaria
1% ton. de 6 cilindros para ganar dinero— una que ahora es mas grande que nunca, en
1té ton. de 6 cilindros virtud de los admirables progresos y refinamientos comprendidos
2 tons. de 6 cilindros en todos los modelos del completo surtido Stewart.

2 tons. de 6 cilindros

L Veinte afios de experiencia practica en el embalaje y exportacién
2 tons. de 6 cilindros

s de camiones representan inequivoca garantia de satisfactorio
2" tons. de 6 cilindros S .
2 tons. de 8 cilindros servicio de embarque. Nuestro propio departamento de expor-
. s tacion se encarga gratuitamente de todos los detalles de embarque.
3 tons. de 8 cilindros

Propulsién por tomillo sin fin CAM IO N ES

*3 tons. de 6 cilindros
*3% tons. de 6 cilindros
*3% tons. de 8 cilindros

*3% tons. de 6 cilindros t e m n r 't !
*5 tons. de 6 cilindros
*7 tons. de 6 cilindros

*Eje trasero de engranaje de

doble reduccion o eje con pro- STEWART MOTOR CORPORATION

pulsion por tomillo sin fin, a

eleccidn. BUFFALO, N. Y., B. U. A.

Todos los precios son L.A.B. Direcciotii Claves: Acmé. BenOey*6 (frase completa)
telegrafica: Bentley*s (segunda frase). Universal Trade

Buffalo, N. Y., B. U. A. Clave A.B.C. 5a edicién mejorada (5 y 10 letras)

El Stewart ha triunfado por su econdmico costo de funcionamiento

El Automoévil Americano



A ntes de com prarcr, fije se qgque elcoijinete

lle ve elnom bre e stam pado

sobre la taza y el cono

En beneficio de su propia proteccién y en beneficio de la proteccion de sus clientes, emplee siempre
los legitimos cojinetes Timken, los cuales llevan el nombre Timken estampado sobre la taza y el
cono.

El duefio del automévil desea naturalmente que se le restaure a su vehiculo su completa eficacia
primitiva y él depende de Ud. para que se lo haga a su entera satisfaccion. Y es ésto lo (jue el
obtiene cuando Ud. le instala legitimos cojinetes Timken. Esta es la tnica manera de hacerlo.

El Timken es el cojinete que se emplea en los puntos sujetos al mas arduo trabajo por mas del 90%
de los fabricantes de automoviles, camiones y émnibus. Deje que el criterio de estos fabricantes
sirva de confirmacion a su propio criterio y de este modo podrd Ud. garantizar a sus clientes el
servicio irreprochable que ellos desean recibir de Ud. The Timken Roller Beardng Service and
Sales Company, Canton, Ohio, E.U.A. Direccion telegrafica: “Timrosco”. Oficinas de exporta-
cion: 16 West 60th Street, Nueva York, E.U.A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E.U.A.; 1800 Van
Ness Avenue, San Francisco, Calif., E.U.A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

ARGENTINA—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, Raenos Aires.
BRASIL— B. R. Rand. Rua Senador Dantas No. 37, Rio de

GUATEMALA—Wessel, Duval and Company, 1 Broadway,
Nueva York, E. U. A.

Janeiro.

CHILE—John A. Light, Casilla 4077, Santiago.

COLOMBIA—Wesscl, Duval and Company, 1 Broadway,
Nueva York, EL U. A.

CUBA—C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 36, Reparto
Miramar, Habana.

ECUADOR—L. A. Lavalle Lz., Carrera, Venezuela No. 85,

Quito.

FILIPINAS— Muller & Phipps (Manila) Ltd, Pacific Bldg.,
Manila.

FILIPINAS— Alian Automotive Export Company, 16J First
Street, San Francisco, Calif., ELU. A.

C ojinetes de

T n M |
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MEXICO—J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México, D. F.

MEIXICO— Estados de Yucatan, Campeche, Tabasco y Chiapas
— Francisco Preve, Room 807, 1150 Broadway, Nueva York,
E. U._A.

PANAMA—Omphroy's Auto Supply, P. O. Drawer Y, Ancén,
Canal Zone.

PERU— Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima.

PUERTO RICO—Julio T. Rodriguez, 68 S. Brau Street, P. O.
Box 1325, San Juan.

URUGUAY—E. Ro6chete, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires,
Argentina.

VENEZUELA—Manuel C. Perez Hijo, Apartado 567, Caréacas.

C 6nicos

M



RAZONES FUNDAMENTALES PORQUE

BUENA REPUTACION
VALOR EXTRAORDINARIO

ELEGANCIA DE LINEA
CIEN CARACTERISTICAS

AMPLIA ESCALA DE PRECIOS
FRANQUICIA .JUSTA ,

HUPAAOBILE

coche que

# Su elegancia de linea hace del Hupmobile el
Arbitro de la Moda en 1932...dando expresién a
una nueva individualidad... creando nuevos atrac-
tivos que favorecen la venta. Hupmobile, el inicia-
dor de este elegante disefio, ofrece hoy las innova-
ciones del afio venidero.

O Un cuarto de siglo empleado en la fabricacién
de buenos coches, le ha valido a Hupmobile una
reputacion sin igual y perenne. Esta reputacién
obliga al propietario a volver una y otra vez al
Hupmobile, porque conoce su perfeccién mecanica,
su larga vida y su manejo libre de preocupaciones.

9 Hupmobile ofrece, en 1932, sus mayores valores,
proporcionando a sus agentes ventas mas féaciles y
lucrativas.

0 El Hupmobile de 1932 ofrece 100 nuevos atrac-
tivos que facilitan la venta. Muchas de estas carac-
teristicas son exclusivas y todas ellas mejoras so-
bresalientes: amplias portezuelas—uuevo estilo de
eje posterior—estabilizador de torsién del chasis—

HUPP MOTOR

usted

debe vender

regulador de marcha automatico y termostatico—
carroceria mas amplia para mayor seguridad—y
otros 94 atractivos.

9 Laamplitud de su escalade precios asegura a los
agentes de Hupmobile mayores oportunidades de
venta que nunca, facilitando el acceso a toda clase
de compradores.

9 Uua gran autoridad califica el contrato de veuta
del Hupmobile como "La mas justa franquicia en
la industria automovilista.” Esta franquicia, resul-
tado de un cuarto de siglo de experiencia, ofrece al
agente todas las oportunidades apetecibles para
crear un negocio permanente y lucrativo.

UN RECORD IMPRESIONANTE

Ug gran numero de dislri-
huidored luiii disfrutado de
lafranquiciadelHupmobile

por méas de 20 afos. Esta

inquebrantable lealtad su-

giereelvalorextraordinario
de su franquicia; porque

Hupmobile no sé6lo ofrece
la mayor consideracién,
protecciéon y utilidad n sus
distribuidores,sino también
valores nunca vistos, fun-
cionamiento, estiloy mayor

duracion.

CAR CORPORATION

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. « Direccion Cablegrofica: “Hupp", Detroit

El Automoévil Americano
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En el aire — —

En elcamino — —

En el agua — —
Has CHAMPION cumplen!

El funcionamiento seguro y suave que gana dominan en fama y en ventas por todo el
~records’’ es idéntico en todas las Bujias mimdo.

Champion. Por esta razén los fabricantes de Mantenga un surtido completo en existencia
automoviles usan Champions como dotacion para llenar la demanda. Champion Spark
original. Por esta razén las Champions pre- Plug Co., Toledo, Ohio, E. U. A.

C HAMPIO N

Bujias de Encendido

Julio, 1932



STOS ANUNCIOS

que aparecen en los peri6odicos de
todo el mundo, pregonan un nuevo e importanti-
sim o servicio a los duefios y explotadores de cam io-
nes, es decir: La Ingenieria de Transporte Dodge.
E ste servicio pone a la disposicion de nuestros dis-
tribuidores la experiencia colectiva de los peritos
méads entendidos en la industria de camiones y en los
problem as de transportacion. Con =este servicio,
nuestros distribuidores disponen de una inform a-
cion tan com pleta que con toda facilidad resuelven
los problem as de transportacién mas dificiles, pres-
cribiendo sabiamente lo requerido en cada caso.
N ada de perder tiem po mientras se consulta a la
fabrica. Con los distribuidores de la Dodge la solu-

cién es rapida y correcta.

DODB&TRUCKS

0 Nuestros distribuidores cuentan
al mismo tiempo con la grandisima
ventaja de que tenemos un surtido
de camiones para satisfacer el 98%
de toda la demanda. No s6lo pueden
ellos estipular el equipo adecuado
para cada obra, sino que tienen dis-
ponible el camién y el equipo con
gue puede desempefiarse casi toda
obra de transporte con precision y
economia. Afiddase a esto la fama
internacional de los camiones Dodge,
y nadie podra negar que ninguna
otra representacion ofrece todas las
ventajas de la marca Dodge.

El Automoévil Americano
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Resurge la Exposicion de Automoviles

en la Argentina

La primera exhibicién emprendida por los

concesionarios y <comerciantes de! ramo

Por TOMAS J. MARLOW

Al acto de la Inaguracién del Salén de 1932, llevado
a cabo en Buenos Aires del 24 de Mayo al 5 de Junio 1932,
asistieron el Edecan del Exmo. Sr. Presidente de la Na-
cion en quien éste delegé dicha misiéon, el Ministro de
Obras Publicas, Dr. Alvarado, el alcalde de la ciudad de
Buenos Aires, Dr. Rémulo S. N.-i6n, Dr. Nereo Giménez
Melé, Secretario del Ministro de Obras Publicas de la
Nacion, el Sr. Secretario de Obras Publicas de la Muni-
cipalidad de la Ciudad de Buenos Aires y varias otras
altas autoridades nacionales y municipales. La Comitiva
Oficial recorri6 todos los salones deteniéndose a observar
los modelos especiales, que por vez primera se presenta-
ban al puablico.

El acontecimiento alcanzé proyecciones excepcionales
este afio por la cantidad extraordinaria de automoviles,
camiones, accesorios y productos anexos expuestos, por la
variedad de modelos y de los adelantos introducidos en
los automoviles, por el lujo que se advertia en la termina-
cién de cada uno y también porque se habian cuidado todos
los aspectos para hacer del acto una gran expresién auto-
movilista.

El edificio en que se realizé el Salén daba al visitante,
a la primera ojeada, la sensacion de grandeza que su
contenido real producia luego de visitar sus distintas
secciones.

Fueron muy pocas las marcas de automoéviles y ca-
miones que, estando representadas en el pais, no con-
currieron a este salén; he ahi lo que, sobre todo realzaba
la importancia de la exhibicién; he ahi lo que hacia real-
zar la importancia del salén, cuya magnificencia no seria
posible ser sospechada a la distancia por nadie que, con
nociones precisas de lo que es la Argentina, no hubiese vis-
to jamas lo que implica el esfuerzo de los comerciantes
del ramo para impulsar el progreso de todo el pais.

Este Salén del Automdévil fué la mejor exhibicién reali-

desde 1929 tiene franco éxito

zada hasta ahora en su ramo en nuestro pais. La opinién
reinante durante el tiempo de la exhibicién, era que los
vehiculos de 1932 son los mejores que se han construido
hasta ahora. Predominaron los modelos cerrados y los
roadster, que presentaban lineas de una hermosura ex-
traordinaria por sus curvas elegantes, esbeltez y aspecto
de conjunto.

En materia de carrocerias se notaron que éstas eran
mas alargadas, los chasis méas bajos, todo lo cual ha con-
tribuido a ganar en la estética del vehiculo, y en su parte
interior, el refinamiento agradable producia una sensacion
magnifica. Desde los tapizados serios y bonitos hasta los
tableros de abundantes indicaciones, todo contribuyd a
llamar poderosamente la atencién de los millares de visi-
tantes que concurrieron a esta exhibicion para poder ad-
mirar el empefio de una industria formidable por satisfacer
todas las aspiraciones. Todos los modelos exhibidos poseian
curvas delicadas y como un complemento los radiadores
en V mejoraban muy mucho las lineas que tienen casi sin
excepcion, molduras horizontales, que parecian alargar
aln mas la silueta elegante de los modelos expuestos.
También la diversidad de los emblemas y de los faroles
ofrecian nuevas notas distintas a los automdviles. La
combinacidon de colores de los modelos expuestos era origi-
nalisima, predominando los tonos obscuros.

A medida que se visitaban los “stands” la impresion era
mas optimista. Se exhibieron camiones de todos los tipos
ya carrozados o simplemente con sus chassis listo para la
adaptacion que se les deseare dar y frente a ellos se pen-
saba en mejores caminos y se vislumbraba el porvenir
general, cuando nuestras carreteras viesen desaparecer los
métodos actuales de transporte, vencidos por los camiones
préacticos y econdmicos.

Desde el vehiculo que se adapta a carga de bolsas de
cereales hasta el elegante camidén de reparto para uso
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de casas de modas de la ciudad, todos ellos tenian una
presentacion adecuada y sin duda esta seccion de la indus-
tria serad aprovechada por los visitantes que tienen tarea
distinta en la formidable actividad econdmica de nuestro
pais.

Los camiones que se exhibieron poseian las caracteris-
ticas mas variadas y fueron de los méas diverso en mo-
delos, y segln sea la utilidad que deben prestar asi eran
las aplicaciones de sus motores, chasis, etc.

ACCESORIOS Y REPUESTOS PARA LA INDUS-
TRIA; Abundante fué también el nimero de “stands”

donde se exhibieron accesorios, repuestos y productos
anexos a la industria automotriz. Se exhibieron en esta
seccién todas clases de accesorios y repuestos de fabrica-
cion nacional, que permitieron ver el progreso alcanzado
por las fabricas del pais.

En términos generales, lo que se exhibié en el Salén
del Automoévil 1932 fué verdaderamente nuevo para el
publico en la Argentina, ya que la tendencia de los fa-
bricantes ba evolucionado en forma decidida. Todos los
expositores quedaron satisfechos del éxito alcanzado por
este Salén.

El Automoévil Americano



EXniBIDORES EN EL SALON DEL AUTOMOVIL DE 1938
Automoviles y camiones

Nombre de la firma
Aizaga Unzué & Lelolr

Abal & Salvo

Adchmar J. E.

Buxton, Guilayn & Cia.
Dltlevsen & Cia.
Ehlert-Nash Motora
Fehllng Hnoa.

Fevre & Basset

Fiat Argentina

Ford Motor Car Company
General Motors Argentina
International Harvester

Julio, 1932

Producto

Auburn, Cord, De Soto, Duesenberg y
Pierce-Arrow

Renault

Talbot

Hudson and Essex

Rockne, Studebaker, Duranty Federal
Nash y Stewart

Cadillac, La Salle, Wanderer, Opel
Dodge Bros.

Fiat

Ford y Lincoln

Chevrolet, Bnick, Pontiac
International

Hampton, Watson & Cia.

Lagrange & Hasfeid
Suc. G. M. Landivar
Minerva Motors
Resta Hnos., S. A.
Rootes Argentina

Tom&s & Cia.

m< V. "S-t AN

Whlppet, 'Wlllys-Overland, Will.vs-

Knight, Dennis y Manchester
Brockway

Paokard
Minerva
Chrysler, Plymouth y Fargo

Hillman, Humbre, Huinber-Minx
Commer.

Mack
Accesorios

Acumulatoren Fabrik, Ankt; Anderson Levanti & Cia.; Robert
Bosch. S. A .; Buxton, Guilayn & Cia.; Cia. Argentina de Talle-

res Industriales. Transportes y Anexos;

(C.A.T.I.T.A.) ; Cia.

Nautica e Importadora: Ditlevsen & Cia.; Luis A. Dufar; Feh-

ling Hnos.;

Mariano Fernandez; C. Goffre & Cia.; Arthur S.

Hawtrey; Nopinch Company.
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Edsel Ford, en un Lincoln de construcciéon corriente,
encabezé la brigada de competidores en la primera
vuelta a la pista, en la carrera de 500 millas

Fred Frame, que conduci6 su Hartz-Miller a la vic-
toria, estableciendo un nuevo record de 104,144 millas
per hora

El vigésimo concurso clasico anual de 500 millas, que se
celebré en Indianapolis el 31 de mayo, trajo consigo re-
sultados importantes, tanto en e! acontecimiento de las
carreras, como en el desenvolvimiento de la industria. De
primera significancia fué el nuevo record establecido por el
vencedor, Fred Frame, con un automoévil Miller-Hartz
especial, de propulsién delantera. Los primeros cuatro
vehiculos que terminaron la carrera lo hicieron cada uno a
velocidad mayor que la representada por el viejo record
(de 1925) vy, finalmente, los resultados alcanzados por
vehiculos corrientes fueron de interes especial. Aun
cuando los resultados demostraron que los automoéviles
corrientes preparados para carrera no ofrecian la veloci-
dad maxima para ganar sobre los vehiculos especiales de
carrera, presentaron, sin embargo, la necesaria resis-
tencia para recorrer las 200 vueltas completas a la pista
de Indianapolis de tosco ladillo.

En el acontecimiento de 1932, la mas importante de las
carreras de automoviles que se celebran en América, el
Studebaker, con su equipo de cinco automdviles, consiguié
el tercero, sexto y decimotercio lugares. El primer Stude-
baker fué mas rapido que el record anterior de velocidad
en estas carreras. EI Unico Hupmobile que tomé parte
termind en quito lugar. EI séptimo lugar lo obtuvo un
automovil provisto de un motor moderno A Duesenberg, y

Construccién

G anan

A utom 6vile s de

Corriente

B rillante T riunfo

en la G ran C Marrera

de Indianapolis

Frame, el victorioso de la carrera de 500 millas

el undécimo puesto lo consiguié un vehiculo particular,
equipado con un motor Buick de proyecto reformado.
Otros automoviles corrientes, dispuestos para carrera,
por determinadas razones no terminaron todo el recorrido,
pero se acreditaron para funcionar a una velocidad de
100 millas por hora antes de permitirseles colocarse entre
los cuarenta vehiculos calificados para tomar parte en el
acontecimiento, y algunos de los automdviles de carrera
estaban equipados con ejes, muelles u otras partes per-
tenecientes a la produccién corriente de automoéviles de
pasajeros.

El record anterior de 101,13 millas por hora fué estable-
cido por Pete DePaolo, en 1925, con un Duesenberg super-
cargado, de propulsién trasera, de 122 pulgadas cubicas
(dos litros). EI nuevo record se consigui6 con un auto-
movil de propulsién delantera, de 182 pulgadas cubicas
(tres litros) y sin supercargador. Provisto de un motor
Miller de ocho cilindros, 2% x 31é pulgadas, el chasis era
en parte el vehiculo con el que Cliff Durant y Tommy Mil-
I6n terminaron la carrera en octavo lugar en 1927. Su
proyecto de propulsiéon delantera no es diferente al que se
usa en los automoéviles Cord.

Este afio la carrera atrajo 72 participantes, de cuyos
vehiculos diez estaban equipados con motor de cuatro cilin-
dros, dos con motor de seis cilindros, 55 con motor de
ocho cilindros y cuatro con motor de dieciseis cilindros.
Por primera vez se estableci6 100 millas por hora como
velocidad limitada para poder tomar parte comparada con
90 m.p.h. del afio anterior. En la carrera de prueba de
calificacién, cuarenta vehiculos igualaron dicha velocidad
y terminaron catorce de ellos, con 26 que fueron eliminados
durante el curso de la carrera. De los que terminaron la
prueba, tres estaban provistos de motor de cuatro cilindros,
diez con motor de ocho cilindros y uno con motor de
dieciseis cilindros.

Este fué el tercer afio desde que el limite de cilindrada
fué elevado a 366 pulgadas cUbicas (seis litros) y pro-
hibidos los supercargadores. EIl peso estaba limitado a
7% libras por pulgada cObica de cilindrada, con 1750
libras como minimo. En 1930 se hubiera batido el viejo
record de no haber sido por el amontonamiento de seis
vehiculos que causaron la disminucién de marcha por

El Automoévil Americano



varios minutos. EI afio pasado, la lluvia y una serie de
accidentes detuvieron también a los carteristas en sus velo-
cidades. De aqui que, en 1932, era casi seguro que, bajo
condiciones satisfactorias, se obtendrian nuevas veloci-
dades y, como resultado, acudi6 una multitud extraordi-
naria, quizas el numero mayor de espectadores que haya
presenciado un acontecimiento deportivo en los Estados
Unidos.

Probablemente la desgracia impidi6 que el nuevo record
fuese todavia mayor de lo que es ahora. Billy Arnold,
gque gan6 en 1930, y de nuevo iba muy adelantado el afio
pasado, bien avanzado ya dentro de las 147 millas, pre-
firié estrellar su automdvil contra una pared que tropezar
con un competidor, cuyo vehiculo habia patinado directa-
mente frente a él. EIl automoévil de Arnold, lo mismo que
el del vencedor, fué preparado para la carrera por Harry
Hartz y, desde luego, habia sobrada razén para felicitar
a este famoso corredor. Hartz ha sido probablemente el
vencedor mas consistente en la historia de estas carreras
en Indianapolis. En 1922 y 1923 terminé en segundo
lugar. En 1924 ocup6 el cuarto lugar, en 1926 el segundo,
y en 1930 su automoévil conducido por Arnold fué el ven-
cedor.

Approximadamente 16 segundos detrds de Frame, quien
se vio forzado a detenerse seis veces durante el curso de
la carrera, llegé Howard Wilcox en un vehiculo con motor
Miller de cuatro cilindros, inscrito como el “Lion Head
Special.” Un “Studebaker Special,” conducido por Cliif
Bergere, lleg6d tercero, después de dos paradas para pro-
veerse de neumdticos y gasolina. Zeke Meyers en un
segundo “Studebaker Special,” que hizo sélo una parada
por gasolina, aceite y un neumatico, termin6é en sexto
lugar. Tony Gulotta, en otro Studebaker, después de
detenerse ocho veces y perder una rueda, termin6 coupando
el decimotercio lugar. Otros dos automoéviles Studebaker
dejaron de llegar al final de la carrera, uno se estrope6

El Comet Hupmobile, con-
ducido por Russell Show-
berger, promedié 100,286
millas por hora y lleg6 en
quinto lugar

Julio, 1932

Uno de loe cinco automdviles
Studebalcer, tipo de carrera.
Estos modelos llegaron a la
meta en los lugares tercero,
sexto y decimotercio

cuando le faltaban 22 vueltas competas para llegar al
final, mientras que el otro tuvo inconvenientes de rueda,
que le impidieron continuar.

Russell Snowberger, en el “Hupp Comet,” el Unico auto-
moévil que particip6 de esta marca, consiguié¢' el quinto
lugar, habiendo efectuado solamente tres paradas por neu-
maticos y combustible. Este vehiculo pesaba 2693 libras,
por consiguiente necesitaba neumaticos traseros de 7,00
pulgadas. Pero, aun con neumaéticos de este tamafo

El Gumore Special, que tiene a su crédito una velo-
cidad de 146 millas por hora, distinguiéndose por su
construccion mecanica

hubo necesidad de hacer cambios en cada parada. Snow-
berger, incidentalmente, no se encontré entre los primeros
diez hasta aproximadamente dentro de las 425 millas,
cuando aceleréd su velocidad y réapiSamente se puso al
frente de muchos de sus competidores.

De los 40 automoéviles que participaron, dieciseis eran
del tipo corriente equipados para este propdésito y seis de
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ellos se encontraron entre los que terminaron el recorrido.
Comparados con este tipo de automoviles en el concurso de
1931, Is carrera este afio fué mucho méas ardua, como lo
indica el promedio de velocidad de 104,144 millas por hora,
necesario para vencer este afo, y 96,629 m.p.h. el afo
pasado.

Basado en comparaciones, los automoviles corrientes con
motores para este propdésito, resistieron el esfuerzo de la

El motor, mecanismo de-transmision, caja del arbol pro-
pulsor y caja del diferencial, estdn montados rigidamente
en el bastidor, toda vez que la suspension de muelles es del
tipo independiente con un eje fijo para las ruedas delan-
teras y trasera.

Otro automdvil interesante fué el “Gilmore Special,”
conducido por Stubbelfield. No obstante de haber ter-
minado en el decimocuarto lugar después retirado del con-

La Vigésima Gran Carrera de Automoviles en Indianapolis

(Datos oficiales suministrados por la A.A.A.)

Velocidad No. de cilindros

Posicion Velocidad de califi- didmetro interior Cilindrada Marca Peso

en la promedia cacién en No. de de cilindroy en pnlds. del Propul- en
llegada Conductor Automovil millas p.h. millasp.h. paradas carrera deémbolo cubicas Motor sion libras
1 Fred Frame Miller-Harta Spe. 104.144 113.856 6 8—2% X 3% 182 Miller Delantera 1,768
2 Howdy Wilcox Lion Head Spe. 103.881 113A68 ] 4— 41/16 X414 220 Miller Trasera 1.780
3 Clitt Borgere Studebaker Spe. 102.662 111.603 2 8—3%x4% 337 Studebaker Trasera 2575
i Bob Carey Meyer Spe. 101.363 111.070 3 8—3<4x3% 249 Miller Trasera 1.870
e Rueecll Snowberger Hupp Comet 160.286 114.326 1 8—3%x4% 337 Uupp Trasera 2.693
6 Zeke Meyers Studebaker Spe. 98.476 110.745 1 8—3% X 4% 337 Studebaker Trasera 2,655
7 Ira Hall Duesenberf Spe. 98.207 114.206 3 8—2.895 X 4.625 243 Duesenberg: Trasera 2,108
8 Fred Winnai Foreman Axle Shaft Spe. 96.612 108.755 1 8—2.75x3.15 1SO Duesenberg Trasera 1,785
9 BilJy Winn Duesenberg Spe. 96.488 111.801 2 8-2% X 3.156 160 Duesenberg Trasera 1,754
10 Joe Hnff Highway Parts Spe. 87.586 110.402 6 16—23/16x3 182 Miller Delantera 2.299
11 Phil Shafer Shafer Eight 110.70S 5 8—3% X 4% 284 Buick Trasera 2,236
12 Kelly Pettilo Jones-Miller Spe. 104.645 9 4—3.87 X4.12 194 Miller Trasera 1.956
13 Tony Gulotta Studebaker Spe. 108.896 8 8—3%Xx4% 337 Studebaker Trasera 2,596
14 Stubby Stubblefield Gilmore Spe. 112.899 4 4—11/16x4% 220 HlUer Trasera 1.915

carrera mucho mejor que los vehiculos especialmente
creados para esta clase de acontecimientos. Un gran por-
centaje de los vehiculos corrientes terminaron el recorrido
y una pequefia porciéon se elimin6é por defectos mecanicos,
un porcentaje mucho menor que de automoviles de carrera.
Las bielas y los cojinetes de éstas fueron causa de la mayor
parte de las eliminaciones. De acuerdo con los informes
oficiales de las paradas efectuadas por los vehiculos en el
curso de la carrera, las valvulas y bujias de encendido
dieron lugar a muy pocos inconvenientes.

El UGnico conductor procedente de pais extranjero fué
Juan Gaudino, famoso carrerista de la Argentina. Con
un “Golden Seal Special” que se habia calificado a 107,466
millas por hora, se vi6 forzado a retirarse después de 177
millas debido a una combinacién de inconvenientes de em-
brague y encendido.

Los automoviles de propulsién en las cuatro ruedas, de
los que mucho se esperaba, no salieron triunfantes en la
prueba, aun cuando no existia dificultad alguna con el
principio de propulsién en las cuatro ruedas. Uno de
estos automoviles, que tom6 parte, conducido por Schrader,
se rompi6 en la segunda vuelta. EI otro vehiculo de este
tipo se vi6 precisado a retirarse después de la séptima
vuelta con motivo de haber sufrido la rotura de un con-
ducto de aceite, que dié lugar a que se quemasen los co-
jinetes de las bielas.

Los automéviles de propulsién en las cuatro ruedas des-
pertaron especial interés. Equipados con motores de tipo
V de ocho cilindros, de 45 grados, y con cilindrada de 308
pulgadas cubicas, la propulsién sobre el eje trasero y
delantero se realizaba por medio de un par de engranajes
en la parte trasera de la caja de cambio de marcha. EI
arbol propulsor, encerrado, estaba descentrado hacia el
lado derecho y dividido en dos partes, una extendiéndose
a lo largo del motor hasta el eje delantero y la otra seccion,
al eje trasero. Entre los arboles de propulsién delantero
y trasera hay interpuesto un diferencial, dispuesto de
manera que se cierra, si asi se desea. También se usa de
la manera usual un diferencial en los ejes trasero y de-
lantero.

curso por mas de treinta minutos, con motivo de incen-
dio, probablemente era el vehiculo méas veloz, toda vez
que retiene el record de 147 millas por hora en Muroc
Lake. Esta equipado con un motor Miller de cuatro cilin-
dros, 220 pulgadas cubicas, pero su caracteristica impor-
tante es su carroceria de lineas perfiladas. Su carroceiGa
exclusiva fué proyectada y probada por el Professor E. A.
Reid de la Universidad Leland Stanford en California.
Debido a las modernas lineas perfiladas de la carroceria,
se dice que el conductor debe usar el freno mas severa-
mente que en los vehiculos provistos de carroceria corri-
ente de automovil de carrera que ofrece mayor resistencia
al aire. Sin embargo, esta carroceria puede ser extensa-
mente duplicada y significard un proyecto eficaz, siempre
que se provean buenos frenos y un sistema suficiente de
enfriamiento. EI “Gilmore” tenia eje trasero y suspen-
sion de muelle de tipo Ford y un eje delantero de tipo
Chrysler “75.”

Todos los vehiculos que tomaron parte en esta carrera
estaban equipados con bujias de encendido Champion, ex-
cepto el Shafer de ocho cilindros, que usaba bujias AC.
Se usaron neuméticos Firestone. EI carburador Winfield
fué popular, pues todos los automdviles poseian este car-
burador, excepto tres que usaban carburador Miller y uno
que empleé un Lubricador Detroit. Mientras que la
mayor parte de automoéviles estaban provistos de Mag-
neto Bosch, varios tenian Scintilla. Cuatro de los automo-
viles usaban sistema de encendido por acumulador, dos de
fabricaciéon Delco-Remy y dos Auto-Lite. Los anillos de
embolo eran mayormente de manufactura Perfect Circle.
La opinién de los conductores respecto a los amortigua-
dores al parecer era variada, toda vez que habian repre-
sentadas varias marcas, entre las que se incluian Gabriel,
Hartford, Pageol, Houde, Watson y Delco-Remy.

Los motores especiales generalmente difieren de los mo-
tores de fabrica en que estdn provistos de mayor régimen
de compresién. En ellos se efectian cambios de accesorios
para acomodar el motor al uso a que se destina, alteran-
dose también los sistemas de combustible y carburador y
otros Organos sujetos a los grandes esfuerzos de la marcha.

E1

Automovil
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Los Automoviles en

En vista de ciertos articulos acerca
del desarrollo de los automdviles ame-
ricanos publicados Ultimamente en pe-
riédicos europeos, se nos ha solicitado,
por parte del director de exportacién
de varias fabricas, que hagamos una
exposicon de las condiciones y circuns-
tancias bajo las cuales se construyen y
utilizan estos vehiculos en los Estados
Unidos. EIl articulo presente no ha sido
escrito para refutar otros sino para la
inteligencia de los concesionarios y co-
merciantes de automdviles en otros
paises, quienes, naturalmente, han de
tener especial interes en enterarse de
las exigencias que toman en considera-
cion los fabricantes al proyectar vy
construir sus automoviles.

El automovil refleja en su construc-
cion las condiciones de servicio y la de-
manda del pais en que el se construye.
El mercado nacional es el mercado
principal para el fabricante, ya se
trate de una fabrica norteamericana, ya
de una europea. Para determinar las
caracteristicas de un automévil y su
preparacién para su utilizacién en otras
partes del mundo, debemos estudiar las
condiciones que existen en el pais donde
ha sido construido. Al tener conoci-
miento de cémo se aprovechan los au-
tomoviles norteamericanos en el pais
donde se construyen, tendremos en-
tonces idea completa de las caracteris-
ticas de tales vehiculos.

El automoévil americano es, en
primer lugar, un vehiculo para servicio
general, Esta proyectado para servir
en la ciudad y en el campo. Por esta
razén, tiene necesariamente que ser
muy firme para resistir el servicio en
lugares donde los caminos son de lo
méas rudimentario. Tiene que ser tam-
bién réapido y obediente en el tréfico,
para satisfacer las exigencias de la cir-
culacién urbana, y al mismo tiempo,

Julio, 1932

Una interpretacion

Por CEORCE E QUISENBERRY

poseer un mecanismo eficaz y seguro
en combinacién con un alto grado de
comodidad y de belleza. EI objeto de
este articulo es explicar por qué las
condiciones en los Estados Unidos han
impuesto la necesidad de construir
automoviles caracterizados por estas
propiedades.

Parte fundamental del proyecto de
todo automoévil americano es el hecho
de que ha de ser un vehiculo que pueda
ser manejado por cualquiera persona
adulta: hombres, mujeres, ya con ex-
periencia en locomocién mecénica, ya
sin ella. Es decir, el automévil ha der
ser un vehiculo a prueba de manos in-
expertas. Se parte de la base de que
el conductor no es persona aficionada a
la mecanica, ni mucho menos un técnico
en la materia. Si sélo una insignifi-
cante parte de los habitantes del pais
manejaran automéviles, entonces, el
vehiculo americano se construiria para
el experto, es decir, para la persona a
fondo enterada de carburadores, siste-
mas de encendido, etc. Como casi la
mitad de la poblacién nacional conduce
aqui automoviles, seria absurdo suponer
que todo o gr.an parte del enorme total
de conductores estuviera representado
por expertos o aficionados a la me-
canica. Los Estados Unidos tienen
una poblacién de cerca 120 millones de
habitantes y hay aqui como veintiséis
millones de automéviles en circulacion
actual. Por lo menos el doble de este
nimero de duefios estd representado
por conductores de automdviles. En

los Estados Unidos

vista de este enorme total de automo-
vilistas y dada las condiciones y exigen-
cias tan variadas que se presentan en
conexion con el manejo y circulacién
de todos estos vehiculos, el automovil
americano, para tener éxito en el pais,
es decir, en el mercado nacional, tiene
que ser lo méas independiente posible de
irregularidades mecénicas. Esto no es
mas que resultado directo de las exi-
gencias de la demanda nacional. Im-
pone, por supuesto, muy serias obliga-
ciones sobre el fabricante que sabe que
su automévil no podra venderse en
grande escala, a menos que por su es-
pecial construccion, pueda dar buen
servicio y durar mucho tiempo en cual-
quiera region del pais.

Las condiciones topogréaficas del pais
son muy variadas. Los Estados Unidos
ocupan una  superficie territorial
enorme, con planicies, valles, montafas,
desiertos, etc. La regién del norte es
glacial en el invierno. La parte del
sur es calurosa y en ciertos puntos,
tropical en clima. La mayor parte de
la seccion central se caracteriza por
terrenos planos por terrenos ondulados,
con caminos rectos que se extienen por
millares de kilometros. Las costas del
este y del oeste son montafiosas. La
cadena de montafias del este, que ex-
tiende por gran parte del pais, llega
a alturas de 5000 a 6000 pies. Los
montes Rocallosos del oeste son mas
altos y en arabas regiones los caminos
son naturalmente del tipo de montafa.
Las regiones del suroeste son desiertos
en su mayor parte. Los estados de
Nueva Inglaterra y gran parte del te-
rritorio del este son regiones industria-
les. Los estados centrales son principal-
mente agricolas. Una gran parte del
oeste se halla todavia en estado primi-
tivo, con muy pocos pueblos y limitadas
facilidades de caminos modernos. Al-
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gimas regiones de los Estados Unidos
contienen ciudades enormes, mientras
otras cuentan sélo con pequefios pueblos
y aldeas separadas por grandes distan-
cias las unas de las otras.

El duefio de automoévil en este pais
insiste en tener un vehiculo que pueda
responder a todas las condiciones ano-
tadas. Su automévil, por lo tanto, ha
de acomodarse a todos estos exigentes
requisitos. EI duefio se sirve de su
automovil en el verano y el invierno.
Necesita un vehiculo que pueda ser
conducido en viajes transcontinentales,
sin que sea afectado por el clima y
condiciones topograficas que se se pre-
sentan en las 3.000 millas de distancia
entre costa y costa. Utiliza su auto-
movil en sus negocios y generalmente
emprende en el largos viajes durante
sus vacaciones. EI duefio que vive en
la ciudad de Nueva York o algdn pue-
blo cercano a ella, es seguro que viaje
por ios estados de Nueva Inglaterra o
vaya a las montafias de Adirondack,
que quedan en la parte del sur del esta-
do de Nueva York. Generalmente em-
prende un viaje a las provincias del sur
del Canada, punto muy pintoresco, que
durante estos Ultimos afios ha venido
atrayendo a muchos turistas de los Es-
tados Unidos.

El automovil, en una o dos semanas
de vacaciones, viaja de 1000 a 2500 mi-
Ilas o0 mucho mas todavia, antes de re-
gresar a casa. Y ;pobre del automovil
que deje de hacerlo! Este duefio ame-
ricano insiste en que su automovil, que
ademas de su familia, lleva pesado
equipaje, recorra un minimo de 300 mi-
llas al dia o0 méas. Viajes de 450 a 500
millas seguidas, con paradas para co-
mer y comprar combustible, son cosas
corrientes. Trescientas millas no es
una distancia considerable para un
neoyorquino ansioso de llegar a las
montafias o los bosques a disfrutar alli
de sus vacaciones.

Existe mucha falta de informacién
acerca de los caminos en los Estados
Unidos. Debido a que en este pais se
han construido millares de millas de
buenos caminos durante estos ultimos
afios, muchos creen que el pais entero
esta repleto de modernas carreteras y
que el automovilista tiene aqui todas
las facilidades imaginables para via-
jar con toda comodidad por donde quie-
ra. Es verdad que hay en el pais enor-
mes sistemas viales de moderna cons-
truccién, pero al mismo tiempo de-
bemos recordar que esto no constituye
la regla, sino la excepcién, al tomar
en consideracion el total de todas las
vias transitables de la nacion.

La construccién de buenos caminos
en los Estados Unidos empez6 a desa-
rrollarse hace pocos afios. EI esfuerzo
por mejorar los caminos no empez6 sino
hasta 1910. Antes de ese tiempo, todos
los caminos, con excepcion de los cer-
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canos a las grandes ciudades, eran ca-
rreteras “de tierra” intransitables en
tiempo lluvioso y sumamente incémo-
das en el verano, debido al polvo, etc.
Con el desarrollo del automovil, que
empez6 hace como veinte afios, se des-
pert6 el deseo nacional de “levantar el
pais del barro” y asi se inici6 lenta-
mente la construcciéon de buenos ca-
minos, los cuales se terminaron antes
de la Guerra Mundial. EI trabajo vir-
tualmente ces6 en ese tiempo, pero se
emprendié de nuevo a la terminacién
de la contienda, halldandose en toda
actividad en 1920, es decir, hace doce
afios. Bajo el acicate de la necesidad,
el Gobierno Federal aproveché entonces
todos los recursos de la ingenieria mo-
derna para construir caminos en gran-
de escala en el menor periodo de tiempo
posible. De esta manera se aumenté
notablemente la extensién de la viali-
dad moderna 'del pais, y los nuevos
caminos han demostrado su enorme
utilidad desde todo punto de vista.

Es bueno que el lector sepa que la
vialidad norteamericana era, hasta
hace pocos afios, completamente di-
ferente de la europea. Los caminos en
Inglaterra y muchos otros paises de
Europa tuvieron muchos afios, y acaso
siglos, en su desenvolvimiento, Antes
de la Guerra Mundial, Europa ya con-
taba con importantes redes o sistemas
de vialidad. Por supuesto, estos ca-
minos no eran todos especiales para la
circulacion de automoéviles, pero cons-
tituian, por cierto, partes de los siste-
mas nacionales. Los Estados Unidos,
en ese tiempo, no tenian semejante sis-
tema. Por lo contrario tenia so6lo ca-
rreteras algo primitivas, pues eran en
su mayor parte de tierra, que servian
para conectar regiones de agricultura
con cuidades cercanas, pero sin formar
parte de un sistema unificado de la na-
cion o del estado. EI proyecto y la
terminaciéon de muchos caminos del
pais representaron una tarea dificil y
costosa de muchos afos.

Millares de millas de carreteras en

este pais se hallan todavia sin pavi-
mento sélido, a pesar de que los ca-
minos principales se hallan ordinaria-
mente muy bien pavimentados, permi-
tiendo viajes a grandes distancias.
Ciertos caminos, en ciertas regiones, a
pesar de estar aplanados y bien forma-
dos, se cierran al trafico pablico duran-
te el invierno, debido a que todavia no
tienen superficie sélida, sino de cascajo
o de otros materiales méas o menos
blandos. Estos caminos se utilizan ani-
camente los meses de verano y durante
esta temporada se conservan en buen
estado con la aplicacion superficial de
aceite u otros materiales adecuados.

Lo dicho ha de sorprender a muchos
lectores. EI automovilista, en un viaje
comercial o de recreo, en autombdvil,
estd seguro de tener que circular por
toda clase de caminos o carreteras, y
no so6lo espera, sino que exige pasar por
las vias mé&s escabrosas con la misma
facilidad y comodidad que por las ter-
sas avenidas de la ciudad. Los auto-
moviles y camiones de las haciendas se
ven a menudo obligados a abrirse paso
por el barro yendo por carreteras de
tierra sin nivelar hacia el camino prin-
cipal que los conduce a los pueblos cer-
canos. Los caminos malos explican el
notable desarrollo que han alcanzado
los amortiguadores modernos, y tam-
bién los progresos que tenemos en la
actualidad en muelles, carrocerias
comodas y otras piezas del vehiculo a
motor.

El trafico urbano representa s6lo una
parte del servicio total a que se some-
ten los automoviles. La ciudad de
Nueva York con sus millones de habi-
tantes es comparativamente hablando
uno de los peores mercados. Nueva
York vive muy congestionada para ad-
mitir una vasta utilizacién urbana de
automdviles. Stis habitantes viven en
casas de apartamentos, y por esta
razén no pueden tener garajes propios.
Por otra parte tienen a su disposicion
abundantes medios, de transporte en el
ferrocarril subterraneo, tranvias de
calles, 6mnibus, ferrocarriles elevados
y taximetros. Con todos estos medios
a su inmediato alcance, viajan de un
punto a otro de ia ciudad con suma ra-
pidez, pero con ciertas incomodidades
inevitables. Pocos son jos automdviles
particulares que se usan en la ciudad.
La mayor parte de los vehiculos a mo-
tor estd representada por taximetros.
Los vehiculos particulares se usan aqui
generalmente para salir de paseo a fin
de semana, paseos que se hacen por
los alrededores de la gran metrépoli.

Esta condiciéon no se repita en otras
ciudades del pais, como Detroit, To-
ledo, Cleveland, Cincinnati, Kansas
City y otros importantes centros de po-
blacion. En las tales ciudades, que son
mas tipicas de la vida netamente norte-
americana, que Nueva York y otras in-
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mensas metropolis, los automoviles re-
presentan una necesidad comercial im-
prescindible. Los hombres de negocios
y los vendedores tienen que tener sus
automoviles para ir de un punto a otro.
El nimero de duefios de automboviles,
residente en la ciudad de Nueva, es in-
significante en comparaciéon con el na-
mero de duefios en otras ciudades del
pais, incluyendo las regiones rurales.
La ciudad de Nueva York no es tipica
de los Estados Unidos, como muchos
visitantes se sienten inclinados a asu-
mir.

Si se calculara mediante cifras, se-
guramente la ciudad de Nueva York
resultaria la mé&s pequefia en numero
de automoviles en relacién con su po-
blacion, de todo el pais. EI nuamero
mayor, en relacién con habitantes, que-
daria posiblemente en los estados cen-
trales del pais, tanto en las ciudades
como en las regiones agricolas de esos
lugares. Estados como Michigan, Ohio,
Illinois, Indiana, lowa, Missouri y Kan-
sas, tienen seguramente el mayor nu-
mero de automdviles en comparaciéon a
su poblacién. Posiblemente California
sea el estado con méas automoviles por
habitantes. California, como se sabe,
es un estado que se distingue por la
mas amplia variedad de topografia,
clima y comercio.

La utilizacion comercial del automé-
vil es de una influencia muy grande en

todas las regiones del pais. Actual-
mente se venden ma&s automoéviles a
hombres de negocios y vendedores, que
a toda otra clase de gente. Los hom-
bres de negocios y vendedores estan
obligados a recorrer grandes distancias
en sus ocupaciones diarias y por esta
razén el automoévil es para todos ellos
cosS imprescindible. Cosa corriente es
ver vendedores que recorren de 25.000
a 40.000 millas o mas al afo, realizan-
do tres o cuatro veces mas trabajo
gue si dependieran de otras formas de
transporte. Un automoévil que recorre
30.000 millas al afio da un promedio de
2.500 millas al mes, es decir 600 a la
semana o un promedio de 100 por cada
dia de trabajo. Semejantes totales no
son cosa extrafia en la actualidad. Por
supuesto, un vehiculo dedicado a este
arduo servicio no debe quedar expuesto
a frecuentes paradas para componerse.
Tiene necesariamente que ser un ve-
hiculo de una resistencia extraordina-
ria para resistir las variadas tempera-
turas, los obstaculos del camino y otras
condiciones adversas a su continua cir-
culacién.

La utilizacién de automoéviles tiene
también sus extremos. Muchos auto-
moviles de familia que viven en los
suburbios de las grandes ciudades no
recorren méas de 5.000 o 6.000 millas al
afio. Estos automoviles se emplean
principalmente para llevar a los nifios

a la escuela, sobre todo en el invierno,
para ir de visitas, para ir a la estacion
a esperar amigos, para ir de compras
y de vez en cuando, para hacer un viaje
largo. Como estos vehiculos son or-
dinariamente conducidos por mujeres,
tienen que ser de muy facil manejo.
También tienen que ser de bonito as-
pecto, pues gran parte de su servicio
se dedica a funciones sociales. Los via-
jes que hacen son generalmente cortos
y por esta razon el acumulador ha de
ser de primer orden para facilitar el
arranque, aun durante el tiempo mas
frio. Los vendedores que viajan mu-
cho no tienen dificultad en mantener
debidamente cargado el acumulador.
El automévil empleado en regiones
rurales en los suburbios recorre gene-
ralmente distancias cortas, con frecuen-
tes paradas, lo que impone un gran
trabajo sobre el sistema eléctrico y
otras piezas del vehiculo. Los auto-
moviles dedicados a esta clase de ser-
vicio tienen que resistir también el
clima frio, pues es durante el invierno
cuando se someten a mayor uso.

A pesar de que la mayor parte de
los automoviles de familia rara vez se
aprovechan para hacer largos viajes,
tiene, sin embargo, que estar siempre
listo para semejantes recorridos, como
sucede durante las vacaciones en el ve-
rano, cuando la familia sale de viaje.
{Continuara en el préximo numero.)

Precio y

Al discutir la cuestion que se relaciona con calidad y
precio, nos permitiremos considerar el acumulador eléctrico. El acum-
ulador, una necesidad esencial para el funcionamiento de un automovil,
es aparentemente sencillo, pero en realidad representa un producto
sumamente complicado. Podemos considerarlo como representativo de
un coste aproximado de uno o dos por ciento de lo invertido por el
automovilista en su automévil o camién y, teniendo en cuenta que
este coste comparativo es tan insignificante, posiblemente nos in-
clinemos a prestarle muy poca atencién como un componente im-
portante de un vehiculo a motor.

A primera vista, un acumulador debe ser cosa muy facil
de construir. Asi lo pensard el inexperta que al ver que un acumu-
lador consta de caja, unas pocas placas, un poco de alambre conductor,
cierta cantidad de &cido, un poco de agua destilada y las conexiones
necesarias, cree que éste es un producto que no permite casi variacion
alguna de caracteristicas, el cual puede construirse con muy poca
experiencia y algunas dificultades insignificantes.. Estd oculto debajo
de las tablas del piso. Trabaja sin ser visto y ofrece pocos incon-
venientes. Por lo tanto, el promedio de los automovilistas no conoce
nada acerca del mismo y le dedica muy poca atencion.

Pero, detengdmonos un momento. En este acumulador
se incorporan una combinacion de factores que lo hacen Unico en el
campo de la manufactura. El acumulador no es s6lamente un aparato
mecénico con todas las complicaciones inherentes a tal dispositivo, sino
que también comprende en si altas caracteristicas técnicas, tanto
eléctricas como quimicas, No obstante de que trabaja sin ser visto,
su funcionamiento es sorprendente. En efecto, es un producto que
constantemente trabaja su propio desarrollo y, luego, cambia su curso
para despedazarse por si mismo. Ese es ej procedimiento que se
desenvuelve dentro del acumiador, hora tras hora, minuto por minuto.
Penetra en el acumiador una carga procedente del generador y ésta
origina en las placas el elemento basico. Luego, al proporcionar elec-
tricidad bajo la accién del dispositivo de arranque, se invierte la
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Calidad

acciébn y la energia es verdaderamente arrancada de la placa.
Todas estas actividades van acompafiadas de calor, descomposiciéon de
las materias quimicas en la mezcla y las placas y su recomposicién de
nuevo. Este ciclo se repite una vez tras otra, casi incesantemente
durante la duracion del acumulador. Es por esto que, en nuestra con-
sideraciéon, debemos apreciar el acumulador como una maquina de
sorprendente funcionamiento y actividad, y al mismo tiempo com-
prender que, si tiene que funcionar bien y por largo tiempo para que
no nos abandone en el camino en un momento critico, el mismo debe
proyectarse y construirse con la habilidad nacida de la experiencia
adquirida mediante el estudio consciente de tres ramas de la ciencia:—
mecanica, electricidad, y quimica.

El espacio no nos permite entrar en minuciosidad de
detalles sobre los requisitos técnicos de un buen acumulador. Son
tantas las “imitaciones” de acumulador, que durante los Ultimos pocos
afios se han presentado en el mercado ly desaparecido), que todos los
pertenecientes a la industria automotriz debemos saber, sin lugar a
dudas, que la cuestion “precio” debe observarse con recelo. Debemos
comprender que la duracién del acumulador de un automovil, y el ser-
vicio que le preste, dependen del cuidado, conocimiento y técnica que
se pongan en su manufactura. Como representantes de la industria, cada
uno en nuestra propia comunidad, debemos crearnos la obligacién de
proteger a nuestros clientes, que desconocen el asunto del producto de
"precio reducido” y calidad ignorada, duracién dudosa, y causa de
descontento.

En estos dias de innumerables problemas de precio, de
“busca" de centavos y de economia forzosa, la tarea de vender pro-
ductos de calidad no es muy sencilla, bien se trate de acumuladores o
de cualquier otro producto para automoviles. Pero, la verdadera
econotnia radica en el producto de calidad, porque proporciona mayor
duracién y una satisfaccion menos costosa. Si nos concentramos en la
calidad y ofrecemos resistencia al aliciente destructivo del “precio de
ganga,” servimos mejor a nuestros clientes y, al final, les ahorramos
dinero. Tal es el camino a la verdadera economia.
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La practica de instalar radiorreceptores en los automo-
viles de pasajeros ha mostrado un incremento extraordi-
nario, no obstante de que los primeros radios para auto-
moviles raramente podian considerarse satisfactorios. Al
parecer, tales ventas continuardn aumentando Como un
compafiero para largos recorridos, como un instrumento
atractivo para automoviles que se usan en giras cam-
pestres y, entre otros usos, como medio de atraccién de
clientes hacia los taximetros y vehiculos de alquiler, el
automoévil provisto de equipo de radio ha venido a “que-
darse” entre nosotros Muchos automoéviles de los pre-
sentes modelos cerrados los proveen las fabricas con
antena para la recepcidon radiotelefénica, incluyéndose
entre ellos el Cadillac, Crysier, DeSoto, Dodge, Franklin,
LaSalle, Marmon, Nash, Peerless, Pierce-Arrow, Ply-
mouth, Reo, Rockne and Studebaker. En otras varias
marcas de automoviles se usa un alambre o malla de
alambres incorporada en la capota, la cual, como se ex-
pondréa, es adecuada para convertirla en antena de radio.

Los agentes que han vendido automéviles con radio, en-
cuentran que el método méas sencillo es incluir el precio
del aparato radiorreceptor junto con el de los accesorios
con que esta equipado el vehiculo, en lugar de vender el
radio como una partida aislada. Este plan cuenta con
muchos puntos que lo recomiendan, toda vez que el coste
queda incluido en los pagos mensuales si el automoévil ha
sido vendido bajo condiciones de pago a plazos.

Probablemente la mejor préactica es equipar con radio-

b alizando

Ganancias
en la
Venta de

Radiorreceptores

Por W. K. TOBOLDT

Instalacion de un ra-
diorreceptor Sparton
de modelo 40

preceptor los automdviles en exhibicién y los de demostra-
cion. Durante las demostraciones se pondra en funciona-
miento el radio. Otro plan es conseguirse un panel de
instrumentos equipado con un aparato radiorreceptor, dis-
puesto de manera que los dientes puedan sintonizar los
programas disponibles de estaciones radioemisoras, mien-
tras esperan por servicio, etc. Este plan lo emplean con
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gran ventaja las estaciones de servicio y talleres de
paracién t

El radio puede usarse particularmente para ayudar
la venta de vehiculos de alto precio y modelos de deporte.

Algunos agentes opinan que el radio para automo-
viles no es satisfactorio y que requiere un servicio con-
siderable. La contestacién a esta creencia es que el
agente deberia equipar con radio su automovil particular
y determinar los resultados por si mismo. Debe com-
probar la calidad de tono, distancia de recepcion y per-
catarse definitivamente del servicio requerido.

No puede existir duda alguna de que la calidad de tono
dei radio moderno para automdvil es tan excelente como
la de radiorreceptores de precios elevados y mucho mejor
que la de cualquier radio de los ofrecidos hace tan soélo
unos pocos afios. Ademas, la propiedad de poder obtener
programas de estaciones distantes es enteramente satis-
factoria.

Aun cuando la mayor parte de los radios para auto-
moviles funciona por medio del acumulador de arranque
y baterias secas B, ahora hay disponibles instrumentos
que reemplazan las baterias B y que funcionan mediante
el motor de arranque. En otras palabras, estos nuevos
dispositivos eliminan las molestias de reemplazo de bate-
rias B, y en su funcionamiento el aparato receptor puede
describirse como “completamente eléctrico.” Otro tipo
de aparato convierte la corriente continua de 6 voltios en
corriente alterna de 11 voltios, lo cual permite el funciona-
miento, por medio del acumulador de arranque, de los
radiorreceptores de corriente alterna.

Estos dispositivos requieren de dos a cinco amperios
para su funcionamiento. Esto hace que el total de ener-
gia requerida para el funcionamento del radio sea aproxi-
madamente siete amperios, lo que, desde luego, hace ne-
cesario acelerar el régimen de carga dol generador.

Con respecto a interferencia eléctrica por parte del
sistema de encendido del automovil, este inconveniente se
ha salvado con bujias de encendido especiales, o resisten-
cias que pueden conectarse a bujias normales; por medio
de resistencias para el distribuidor de encendido; mediante
condensadores conectados al generador y otros dispositivos
eléctricos, y por medio de alambre blindado.

Estos dispositivos tienden a mejorar el funcionamiento
del radio, de modo que la recepcién pueda ser todavia
mejor que algunas instalaciones domésticas que tienen
que contender con disturbios eléctricos de ascensores, mo-
tores eléctricos, tranvias y trenes, lineas de transmisién
eléctrica, luces de arco, etc.

Contrario a la creencia general, la instalaciéon de un
radiorreceptor en un automovil, en la mayor parte de los
casos, es sumamente sencilla No puede esperarse, desde
luego, que el radiorreceptor trabaje “si meramente se deja
dentro del automoévil.” Pero el trabajo de instalacién no
es dificil. No se necesitan herramientas que no estén
a mano disponibles en el promedio de talleres, y la mayor
parte de los mecénicos, mediante un estudio de las ins-
trucciones, podri hacerse cargo de la instalacién.

Si se observa alguna dificultad después de la instala-
cion del radio, llévese a un taller especializado en la ma-
teria. Son tantos los agentes de automoviles que se ocupan
también del radio que, en muchos casos, se encontraran
facilmente expertos disponibles entre ellos.

La propia localizacién de los instrumentos del radiorre-
ceptor queda simplificada por planos e instrucciones, su-
ministradas por los fabricantes. Con referencia a la
antena, algunos vehiculos estdn ya equipados de ella en la
fabrica. Otros automéviles (incluyendo el nuevo Ford
de ocho cilindros, construido por la fabrica americana)
usan una red que sirve de soporte al almohadillado de la
capota. Esta red de alambre constituye una buena antena
y linicamente es necesario comprobarla en cuanto a “co-
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Instalaciéon de un radiorreceptor Atwater Kent

Instalacién de un radiorreceptor Aimncan Bosch

nexiones a tierra” y fijar un alambre de entrada para
conexion a los instrumentos. Algunos fabricantes de au-
tomoviles, incluyendo Ford, se cuidan de aislar esta red,
anticipandose a su uso en conexion con el radio. Desde
luego que si esta red metalica tiene contacto con los pa-
neles metalicos de la carroceria o del techo, no puede
usarse como antena mientras no se eliminen estas “co-
nexiones a tierra.” Una buena préactica es dejar como
tres pulgadas de especio libre entre la red de alambre y
cualquier otro metal de la carroceria. Esto se aplica
también a luces de techo.

Una vez eliminadas las “conexiones a tierra” que puedan
observarse por medio de pruebas eléctricas, se so6ida a la
red metalica un alambre de entrada, aislado, y se extiende
hacia abajo del pilar mas cerca del radiorreceptor.

Si el vehiculo carece de antena o de red metalica, debe
instalarse una antena especial. En general, se usan dos
clases de antena para radio de automoévil. La méas comun
consiste en una malla de cobre instalada en la parte
superior del automévil. La otra es una gran placa de
cobre, conocida por placa capacitora, la cual puede fijarse
en el lado inferior del chasis o estribos. Estas placas capa-
citoras, de cobre, se usan con mayor frecuencia en automaé-
viles abiertos que en vehiculos cerrados en los que se hace
imposible la instalacion de malla de cobre en el techo.

Para instalar la antena en el techo de un automboévil, se
necesita quitar el forro del mismo y, desafortunada-
mente, algunos, encargados del servicio se muestran teme-
rosos de inmiscuirse en esta clase de trabajo. Realmente,
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para realizar este trabajo no se require mayor habilidad
que la necesaria para clavar una alfombra en el piso.

El forro superior, en carrocerias mixtas, esta clavado
a la construcciéon de madera sobre los cuatro lados del
vehiculo, con las orillas del forro cubiertas con cinta o
adorno de acabado. Ademas, sobre las ventanas y puertas
se usa burlete y cordén contra el viento. Para evitar
que el techo quede combado en el centro, se cose cinta en
el lado de abajo y los otros extremos de la cinta se cla-
vetean a los arcos del armazén del techo.

El procedimiento usual para quitar el forro superior
es, primero quitar el conjunto del regulador de parabrisa,
el cual generalmente estd sujeto por medio de tomillos de
metal para madera. Luego se afloja el conjunto del aca-
bado de la parte superior del paradbrisa y burlete sobre
la puerta. Este Gltimo puede aflojarse mejor con una
herramienta de hoja curva insertada en las orillas supe-
riores de dicha tira. Después de haber quitado estas
partes, se sacan las tachuelas que sostienen la cinta y
cordén de acabado. Con esto se pondran al descubierto
las tachuelas que sujetan la guarnicién superior.

Una vez quitada dicha guarnicién, es asunto sencillo
clavar rejilla de cobre, de malla No. 14 o 16, sobre los
arcos del armazén del techo. En las capotas en las cuales
se usa una tira especial pata soporte del forro, la malla
de cobre deberd clavarse sobre la superficie del arco,
mas bien que en la base, a fin de que no presente inconve-
niente a la tira al clavar ésta sobre la base del arco.

Siempre hay que procurar que la rejilla metalica esté
separada como tres pulgadas de toda parte metéalica de
la carroceria. Todas la orillas cortadas deberan soldarse.
Todos los alambres de la luz de techo deberdn com-
prenderse en una envoltura metalica (hoja de estafio es
satisfactoria) ; dicha envoltura se extendera seis pulgadas
0 més después de la orilla de la malla de cobre y también
deberéd estar eléctricamente conectada a la base de la luz
de techo y al bastidor metalico del vehiculo. O, si se desea,
puede substituirse por alambre blindado.

Instalada la antena, se séida el alambre de entrada a la
malla de cobre y se extiende hacia abajo por el pilar de la
esquina mas préoxima al radiorreceptor.

Si la capota del vehiculo estd sostenida por arcos meta-
licos, se instalard una antena del tipo de rejilla formada
por 106 pies aproximadamente de alambre con envoltura
de caucho, extendido varias veces de uno a! otro lado del

jias de encendido especiales

— Un nuevo eli-
minador de bateria “B”

lzquierda — Transfor-
mador que suministra
corriente alterna de 110
voltios del acumulador
eléctrico del vehiculo

automoévil. En ambos lados el alambre de antena se sos-
tendra mediante un fuerte cordén que en forma de anillo
estd claveteado a la parte de madera del armazén. Estos
anillos deben ser lo bastante grandes para evitar que la
antena llegue hasta una distancia menor de tres pulgadas
del lado del vehiculo.

Al hacer la bajada del alambre de entrada, si el pilar
es hueco podra extenderse por el interior del mismo, u
oculto por detras de la guarnicion de tapiceria. Antes
de volver a colocar el forro superior, el sistema de antena
deberd ensayarse minuciosamente con un voltimetro de
alta resistencia y una bateria B de 45 voltios para ob-
servar si existe alguna conexién a tierra o circuito corto
entre el sistema de antena y el bastidor del automovil.

Los radiorreceptores generalmente estdn montados so-
bre bloques de caucho y debe proveerse una conexién a
tierra. Al hacer la conexién a tierra, al bastidor del
vehiculo, hay que tener la seguridad de que la superficie
esté completamente limpia para obtener un buen contacto.

Para eliminar ruidos eléctricos desarrollados por el
sistema de encendido, se usan dispositivos conocidos por
resistencias o supresores. Estos son de dos tipos, una
para la bujias de encendido y otro para el distribuidor.

(ContinlGa en la pagina 27)
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Directores de

Asi fué como por fin el Sr. Nash
vino a encabezar la administracién de
la Buick en 1910, afio en que toda la
industria automotriz estaba enfren-
tando serias crisis. Salvé a la empresa
construyendo un automovil de seis ci-
lindros, que tuvo un éxito instantaneo.
Dos afios méas tarde fué llamado a ha-
cerse cargo de la presidencia de la
General Motors, pero, sintiendo ambi-
cion por emprender un negocio propio,
adquirié la propiedad de la Thomas B.
Jeffery Co. en 1916 y se lanz6 a cons-
truir los automoviles Nash. Instalé en
su propia fabrica uno de los mas ade-
lantados sistemas fabriles de la indus-
tria y fué uno de los primeros fabri-
cantes en poner en practica la idea de
construir el vehiculo completo en sus
propios talleres y en ofrecer al publico
el método de ventas a plazo.

Cuando el Sr. Nash fué nombrado
presidente de la General Motors, el Sr.
Chrysler fué llamado a hacerse cargo
de la administracion de la Buick. En
ese tiempo, el Sr. Chrysler estaba a
cargo de ciertos departamento de pro-
duccion de la Baldwin Locomotive
Works. Una vez a cargo de los nego-
cios de la Buick, el Sr. Chrysler intro-
dujo en la empresa una actividad
extraordinaria. De wuna producciéon
diaria de cuarenta vehiculos, la fabrica
se activé a un rendimiento de seiscien-
tos al dia. Cuando la Willys-Overland
se hallé en dificultades a la terminaciéon
de la Gran Guerra, el Sr. Chrysler
salié de la General Motors para ayudar
al Sr. Willys a colocar el negocio en
buen pié. Aun antes de terminar esta
labor, recibi6 llamada de la Maxwell-
Chalmers, que se hallaba entonces en
peores condiciones que la Willys-Over-
land. Pas6é entonces a encabezar un
grupo que se hizo cargo de la Maxwell-
Chalmers, y durante los afios siguien-
tes, logré hacerse el factor dominante
de la empresa, la cual se desarrollé en
una de las organizaciones mas grandes
de la industria, fabricando hoy dia los
famosos Chiysler, De Soto, Plymouth y
Dodge.
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la Industria Automotriz

Por A. B. CROFOOT

Parte I

Este artimlo, cuya primera parte

apareci6 en nuestro nimero de ju-

nio pasado, comenta las activida-

des de los principales fabricantes
de automoviles americanos

Alvan Macauley, presidente de la
Packard, y Albert Russell Erskine, pre-
sidente de la Studebaker, ingresaron a
la industria automotriz después de
haber demostrado extraordinaria habi-
lidad administrativa en la direccién de
otros negocios. EIl Sr. Macauley empe-
z6 su carrera como abogado especialista
en patentes. Luego pasé a ser un
distinguido inventor e ingeniero, ade-
més de experto administrador de nego-
cios. Al principio de su carrera, fué
uno de los abogados de patente de la
National Cash Register Co. Al servi-
cio de esta compafifa tuvo amplia opor-
tunidad para desarrollar su ingenio
mecénico. De esta empresa pas6 a ocu-
par un puesto similar en una compa-
fAfa que posteriormente se llam6 la
Burroughs Adding Machine Co. Los
negocios de esta compafifa se hallaban
en tal mal estado, que para salvar el
negocio, se le asigné la dificil tarea de
reorganizarla, cosa que hizo de una
manera espléndida. Su habilidad como
administrador y hombre de brillantes
ideas, no tardé en llegar al conoci-
miento de prominentes fabricantes del
pais. En 1910, el Sr. Macauley fué lla-
mado a hacerse cargo de la administra-
cion de la compafifa Packard y poco
tiempo después se le nombré presidente
de esta acredita organizacion. Durante
estos ultimos afios, ha sido el presi-
dente de la National Automobile Cham-
ber of Commeree, puesto que anterior-
mente fué desempefiado por el Sr,
Chapin.

El Sr. Erskine empez6 su carrera en
otros campos de actividad. En rapida
sucesiéon fué mensajero de oficina, te-
nedor de libros y especialista en conta-
bilidad, al servicio de una fabrica de
tejidos™ en la cual reform¢ los sistemas

de cuentas, introduciendo nuevos mé-
todos para reducir el costo neto de la
produccién. Luego estuvo empleado en
fabricas de ferreteria y de méaquinas de
escribir. Su ingreso en la industria
automotriz se debié a su habilidad como
experto en teneduria de libros y siste-
mas de costos. Entr6 a la Studebaker
como experto en sistemas de cuentas.
Lo primero que hizo fué reformar
todos los métodos de la gran fabrica,
en lo tocante a sistemas de costos. Su-
primié toda duplicacion de trabajo,
combiné departamentos y en general,
introdujo una modificacién general que
di6 en seguida, notables economias y
acrecentada eficacia en todo sentido.
Semejante habilidad no pudo quedar
limitada a un puesto secundario, y por
esta razén, su asignacion a la presi-
dencia de la compafiia fué cosa muy
natural. El Sr. Erskine es otro de los
generales de la industria automotriz
que sigue el método de fabricar el auto-
moévil completo dentro de los propios
talleres de la compafia. También se ha
distinguido como promotor de equitati-
vas relaciones entre el obrero y el
patrén.

Los tres hermanos Graham ingresa-
ron en la industria automotriz hace
pocos afios, después de haber conducido
con éxito una gran fabrica de vidrio.
Se han distinguido por el brillante tra-
bajo que hicieron en cooperar a la re-
habilitacién financiera del pais a la
terminacion de la Gran Guerra, Todos
estos directores de la industria auto-
motriz americano, incluyendo a E. L.
Cord, que empez6 como vendedor de
automoviles usados en la costa del Pa-
cifico, y a R. H. Scott de la Reo, a la
cual ha dirigido desde 1904, se hallan
en estos momentos listos para conducir
sus grandes organizaciones a través de
la presente crisis econémica con esa
misma habilidad, con ese mismo acu-
men, con esas mismas determinaciones
y energias sabias, que en similares oca-
siones pasadas salvaron sus negocios
de la ruina.
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La Serie
Willys

" Streamiined”

Por A. F. DENHAM

Para los Gltimos meses de 1932, la
Willys Overland ofrecer4d una nueva
serie de automoviles, que se llamara
“Streamlined” de construccién y de as-
pecto notablemente perfeccionados vy
con varios rasgos nuevos que han de
facilitar su venta. Entre estos rasgos,
el mas importante es su cambio de
marcha sincronizado.

Como en ocasiones pasadas, habran
dos modelos con motores de valvulas co-
rrientes. EIl uno ir4d en chasis de IIS"
(2,82 m.) de distancia entre los ejes,
con motor de seis cilindros, llamado
modelo 6-90A, y el otro en chasis de
121" (3,02 m.) con motor de ocho cilin-
dros, llamado modelo 8-88A. Se ofre-
cerd un solo modelo de tipo Knight, el
66E, en estilo de sedan de hechura a la
orden.

Ambas series de modelos con motor
de valvulas corrientes se ofrecerdn en
estilos corrientes y en estilos de he-
chura a la orden. Estos uGltimos lleva-
ran en su dotacién normal el arranque
automatico Startix y los amortiguado-
res Monroe con gobierno de marcha re-
gulado desde el tablero.

Los precios de lista seran los siguien-
tes:

Serie 6-90A: roadster, $535; roadster
de 2-4 pasajeros, $585; cupé, $659;
modelo coche, $650; sedan, $740;
roadster deportivo, $715: cupé a la
orden, $715 y sedan a la orden $770.

Serie 8-88A: cupé, $955; sedan, $995,
cupé a la orden, $1.050; sedan a la
orden, $1.155,

Serie 66-W: sedan a la orden, $1.420.

Los nuevos productos sobresaldran
por su bonito aspecto y numerosas in-
novaciones en proyecto y construccion.
Los parabrisas seradn de tipo inclinado
y sin visera superior. En los modelos
con motor de valvulas de tipo corriente,
se emplearan lumbreras de cap6 provis-
tas de mangos iguales a los de puertas.
En el modelo Willys-Knight se instala-
rd un nuevo tipo de casco de radiador,
similar en aspecto al empleado en las
series 6-90 y 8-88.

Los refinamientos interiores se pre-
sentan en la forma de un nuevo panel

{Continda en la pagina 37)
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El Graham
de Seis

Cilindros

para 1933

No cabe la menor duda de que e!
Gifebam de ocho cilindros de este afio
caus6 instantdnea aceptacién, por su
lindo aspecto, entre muchos comprado-
res. Las cifras de ventas de la Gra-
ham, correspondientes a los primeros
meses del afio, confirman lo anterior.
Debido a que los precios del Graham
de ocho cilindros empiezan con $1.095,
este excelente vehiculo no queda al
alcance de muchos compradores a quie-
nes gustaria poseer semejante automoé-
vil.

El nuevo Graham de seis cilindros,
cuyo precio méas bajo es $875, y cuya
construccién empez6 en junio, es una
respuesta natural a la demanda publi-
ca. A pesar de ir montado en un chasis
que es 5 pulgadas méas corto (118") es
casi idéntico en aspecto al Graham de
ocho cilindros. EI cap6 del motor mas
corto imparte adecuado equilibrio al
vehiculo, en lo tocante a presentaciéon
exterior. Estudiando la construccién
de este modelo de seis cilindros, se pre-
senta evidente el hecho de que la com-
pafifa Graham lo tenia en mente al
momento de emprender la construccion
de sus modelos de ocho cilindros.

El chasis méas corto resulta en eco-
nomia de peso, lo que por su parte per-
mite que el modelo de seis cilindros
pueda funcionar a velocidades bajas
comparables con las del tipo de ocho
cilindros, aumentando un poco la des-
multiplicacién de los engranajes del eje
trasero, la cual es ahora de 4.55 a 1.

Desde el punto mecénico, la diferen-
cia principal del nuevo modelo es su
motor de seis cilindros. Este motor es
un refinamiento del Graham especial
de seis cilindros del afio pasado. Desa-
rrolla mayor fuerza y parte de este
aumento de potencia se debe al empleo
de una culata de cilindros de especial
aleacion de aluminio, la cual permite
una compresion en relacién de 6.5 a 1
consumiendo combustibles de tipos ordi-
narios.

Hay también otras diferencias, par-
ticularmente en lo tocante a equipos,
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El Graham de 6 cilindros de 1933 se parece mucho al Graham de ocho

entre el modelo de ocho y el de seis
cilindros, para justificar la diferencia
de precios que existe entre ambos pro-
ductos. EI de ocho cilindros, por ejem-
plo, tiene amortiguadores con gobierno
automéatico para la marcha y mecanis-
mo de movimiento libre de ruedas. EI
de seis cilindros tiene solo un gobierno
al vacio Bendix para el embrague,
gue actua mediante el pedal de acelera-
cion. EI regulador de este grupo colo-
cado sobre el tablero de instrumentos,
suspende el funcionamiento del meca-
nismo, a voluntad del conductor.

Una notable diferencia de aspecto
entre ambos modelos se halla en la pa-
rrilla inclinada colocada al frente del
radiador. EI enchape de cromo, que se
ve en el modelo de ocho cilindros, esta
reemplazado en el de seis, por un aca-
bado de laca que forma lindo contraste
con el color de las carrocerias.

Un desarrollo interesante, que se
presenta en el nuevo modelo de seis
cilindros, es el montaje de su motor en
cinco puntos de apoyo, con soportes
traseros aislados en caucho eléastico,
para evitar la transmisiéon de vibraciéon
del motor al chasis. EI quinto punto
de apoyo queda debajo del cambio de
marcha, firmemente dispuesto en un
miembro transversal del bastidor.

Como en el modelo de ocho cilindros,
el de seis tiene un bastidor en la forma
de banjo, con sus muelles instalados
por afuera y con eje trasero atrave-
sando los miembros laterales del bas-
tidor. La via es igual a la del modelo
de ocho cilindros, 61 pulgadas, bastante
ancha para asegurarle correcta trac-
cién y estabilidad.

La dotacién corriente de neumaéticos
comprende cinco ruedas de rayos de
alambre de tipo desmontable o cinco
de madera pintadas, con neumaticos de
6 X 17 pulgadas. Otros detalles intere-
santes son: tambores centrifuse, geme-
los amortiguadores en el- extremo
trasero del muelle delantero de la
izquierda, tuberia de combustible in-
afectada por la formacién de obstruc-

cion de vapor entre el depoésito y la
bomba, doble ventilacién por el cubre-
tablero, soportes de gato en la parte
trasera del bastidor, instrumentos si-
milares a los de un avién, asientos de-
lanteros y traseros ajustables, -viseras
interiores, cerradura coincidental para
la direccién y el encendido, paneles de
puertas y de carroceria aislados para
suprimir el ruido y -vibraciéon, limpia-
dores de parabrisa aeultos y bisagras
escondidas. Estos rasgos se hallan en
el modelo de seis y en el de ocho cilin-
dros.

A continuacion damos los precios de
lista de los nuevos modelos;

Precio de lista,

Tipo de carroceriaentrega en la fabrica
Cupé de 2 pas.

Cupe de 2-4 pas. 925
Sedan de 5 pas. . 925
Cupé convertible, 2-4 pas. 1.075

Nuevo Programa de la Auburn

El presidente de la Auburn Auto-
mobile Co., E. L. Cord, ha anunciado
grandes reducciones de precios, que
hacen que las cotizaciones de sus auto-
mo-viles de 1932 sean de $270 a $640
mas bajas que las anteriores. Este
programa se debe a la préactica de la
compafia para hacer frente a la compe-
tencia en el campo de vehiculos de pre-
cio bajo y establece en $676 la cotiza-
cion por el Auburn normal de 127 pul-
gadas entre los ejes con motor de ocho
cilindros, 100 h.p. EI precio inicial del
surtido de automoéviles de doce cilindros
es $975 y el modelo Auburn més cos-
toso tiene ahora un precio de lista de
$1275.

Al anunciar los nuevos precios de lis-
ta, el Sr. Cord manifestd que esta de-
cision pondra de nuevo las fébricas
Auburn en plena actividad de produc-
cion y que el programa envuelve mi-
llones de délares en la preparacion y
empleo de miles de trabajadores. EI
efecto de este esfuerzo para restaurar
el volumen de ventas se dejara sentir

{ContinUa en la pagina 37)
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Las industrias de automdviles y neuméticos estan estudiando las
posibilidades del nuevo neumético “superbalén” de reciente intro-
duccién. Probablemente la adopcién de este neumatico tendria
el afecto de aumentar considerablemente la demanda por caucho
crudo. En este articulo, el Sr. Cord manifiesta su creencia de
que los nuevos productos y las nuevas industrias estableceran
necesidades que no se han concebido hasta ahora, y, por consi-
guiente, empleardn un numero mayor de trabajadores y consumiran
mayores cantidades de materia prima. o

La informacién que tenemos disponible indica que los neumaticos
para automdviles fabricados en 1931 utilizaron, como término
medio, 9,7 libras de caucho. Se manufacturaron aproximada-
mente 50 millones de neuméticos en las fabricas norteamericanas
en dicho afio, con un consumo total de caucho para neumaéticos,
camaras de aire y cubiertas, de unas 250,000 toneladas.

Durante los ultimos diez afios, aumentd considerablemente el
uso del caucho. En 1921, el promedio de los neumaticos utiliz6 7,1

viles aumenté notablemente, pero, mediante un desenvolvimiento
normal, el uso de caucho para la manufactura de neumaéticos au-
menté mucho mas rapidamente que los mismos automoviles.

El nuevo neumético “ super-ballon” (superbalén!, todavia se en-
cuentra en sus primeras etapas de desenvolvimiento y aun no se
ha normalizado en cuanto a tamafio o contruccion. Por conse-
cuencia. no puede precisarse su efecto sobre la industria del
caucho y la de neuméticos. Sin embargo, el nuevo neumético esta
provisto de un didmetro mucho mayor y una superficie mas amplia
que el neumatico balén actual y, al parecer, requerirA mas caucho.
Sobre la base de produccién de 1931, la menor por varios anos, y
considerablemente por bajo de la produccién méaxima, un uso mayor
de tres libras de caucho por neumaético requerird aproximadamente
75,000 toneladas mas de caucho cada afio, solamente para las
fabricas de los Estados Unidos.

Otro campo importante para los neuméticos, en el que pueden
tener gran demanda, es el de los ferrocarriles. Tanto los fabri-

libras de caucho. Con la introduccién de los neuméticos balones
se necesit6 méas caucho, y por el afio 1925 las necesidades eran
8,4 libras por neumético, y el incremento continu6é afio tras afio
hasta un maximo de 9,7 libras. De aqui que, en el término de diez
afios, el empleo de caucho en cada neumaético aumenté mas de un
Durante los mismos afios el

35 por ciento.

nimero de automo-

cantes franceses como
neumaticos para material
llevando a cabo excelentes experimentos en lineas de ferrocarriles
con vehiculos a motor provistos de neuméticos, los cuales ofrecen
la ventaja de comodidad, reducciéon de ruido y vibracién, y pro-
bablemente un coste menor de funcionamiento y conservacion.

norteamericanos comienzan a producir

rodante de ferrocarriles y se estan

Nuevos Productos y Cosas Nuevas

Un estudio de la historia del negocio
pone de manifiesto que durante cada
periodo de depresion o paralizacion co-
mercial, se han desarrollado nuevas in-
dustrias y muchos que han tenido la
firmeza de iniciarlas han alcanzado
rapidos progresos. De la misma ma-
nera, la historia esta llena de ejemplos
de fabricantes de todas las ramas de
la industria quienes, mediante la crea-
cion de nuevos productos 0 nuevos mé-
todos de venta, han conseguido los me-
jores afios de su vida mercantil, mien-
tras los otros de su propia industria se
han encontrado en peligro.

Dentro de la aplicacion intensa, que
damos al negocio, corremos el riesgo de
olvidar que la base fundamental del
mismo es servir a la humanidad y sus
requisitos. Asi como nadie tiene de-
recho a vivir sin esfuerzos meritorios,
tampoco los dedicados a la manufac-

Bl Sr Cora es el presidente de la Au-
bum Automobile Co. EI presente articulo

fué presentado en la forma de un discurso
por el Sr. Cord.
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Incentivo y Progreso

Por EE L CORD"?

tura podran tener el apoyo y continua
clientela del pablico mientras dejen de
crear, por medio de esfuerzos merito-
rios, un producto que se acomode a las
necesidades constantes expresadas en
cambios, requisitos y deseos del publi-
co. EI hombre nunca permanece inac-
tivo. En ocasiones parecerd como que
camina hacia atras; periodos tales como
el presente son solamente periodos de
refinamiento.

Durante estos periodos, se eliminan
los malos productos y las compafias e
individuos ineficaces. Solo queda lo
mejor para servir al pablico. Esta ne-
cesidad de llenar a satisfaccion las con-
diciones de cambio es un procedimiento
sin fin. Siempre ha sido asi, y creo
que siempre continuara siéndolo. Nunca
llegaremos al fin. Siempre nos halla-
mos en camino para ir a alguna parte.
El mundo estd lleno de personas que
odian los cambios porque éstos les cau-
san inconvenientes y les obligan a rea-
lizar nuevos esfuerzos. Pero las cosas

de la vida nunca han permanecido y
nunca permaneceran quietas.

Debemos seguir una alta norma de
progreso. Unicamente mediante el de-
sarrollo y perfeccionamiento continuo
quedaréa satisfecho el hombre. En este
deseo tenemos aliciente para crear nue-
vas cosas, y confiar en que, si son me-
jores productos, mereceran aceptacion
inmediata.

Debido a que la perspectiva actual es
tan confusa en sus detalles, y en virtud
de que muchos creen firmemente que la
crisis ha llegado a su final, opino que
precisamente ahora existen las mejores
oportunidades para aquellos capaces de
producir cosas nuevas y se aprove-
chen de la ventaja de'los precios que
hoy prevalecen. Es seguro que estos
precios no permaneceran bajos por mu-
cho tiempo, por la sencilla razén de en-
contrarse por debajo de los costes de
produccién. Si bien es verdad que al-
gunos costes de produccién pueden re-
ducirse, es muy improbable que los pre-
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cios de 1932 existan dentro de un afio
o cinco afios a partir de esta fecha.

Recordemos que existieron periodos
de depresién comercial en 1887, 1857,
1893, 1907, 1913 y 1921, en todos los
cuales observamos la caida de precios,
comerciantes fracasados, bancarrotas,
carencia de fondos para la expansion
mercantil, falta de empleos y otras ca-
lamidades- En cada uno de estos pe-
riodos la industria regres6 a su trabajo.
Y merced a la necesidad de trabajar,
ha nacido un nuevo orden de productos
y cosas seguido por una era de pros-
peridad incomparable. La historia se
ha repetido siempre por si mismay de
nuevo se repetira.

Por ejemplo, de acuerdo con entre-
vista recientemente publicada en la
prensa, un prominente ingeniero de ra-
dios declara que dentro de los limites
de la concepcion cientifica existe un
tubo al vacio que podria desarrollarse,
para recuperar loa rayos luminicos de
dias pasados. Con este tubo quizas po-
driamos ver el desembarque de Colon
o, digamos, la revoluciéon francesa. De-
bo admitir que esta concepcién carga mi
imaginacion mas alla de su capacidad.
¢(Pero, quién de nosotros hubiese po-
dido imaginar veinte afios atras el de-
sarrollo del vehiculo a motor con toda
su influencia sobre casi todas las activi-
dades de nuestra vida actual, o el na-
mero considerable-de automoéviles que
existe en uso diariamente, como pre-
mio de la industria automotriz por su
servicio excepcional a la humanidad?
;Quién se hubiera imaginado el radio
de hoy? (Quién hubiera podido imagi-
nar el aeroplano como hoy lo cono-
cemos?

En el aeroplano tenemos* un factor
con el que debemos contar en nuestro
negocio, porque en periodos de dificul-
tades comerciales, las compafifas pre-
visoras se muestran ansiosas de adop-
tar cosas que les ofrezcan ventajas so-
bre la competencia. Sabemos de un
importante fabricante de automoviles
gque cuenta con siete centros de distribu-
cién de piezas de repuesto en los Esta-
dos Unidos, el cual estd empleando
aeroplanos para transportar una tone-
lada de piezas a una velocidad de 125
millas por hora, para efectuar viajes
regularmente y repartir piezas de re-
puesto en pequefias comunidades dos
o0 tres veces por semana con el fin de
reducir el inventario de su organiza-
cién de agentes y facilitar mejor servi-
cio a su clientela de duefios de auto-
moviles.

Segun entiendo, en Springfield, 111,
el agente de la Paekard ha cesado de
tener en existencia ciertas piezas. Me-
diante el transporte rapido por aero-
plano entre St. Louis y Springfield, el
duefio de un automovil puede llevar su
vehiculo para reparacion y el agente
telefonear o telegrafiar a St. Louis pa-
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ra que le manden por el proximo aero-
plano las piezas necesarias y tenerlas a
mano en muy pocas horas. Con esto se
elimina un inventario de piezas anti-
cuadas y, por consecuencia, ofrece una
ganancia mayor al efectuar negocios
con un inventario de menor inversion.
Una compaifiia de Chicago, que cuen-
ta con sucursales y grandes existencias
en ciudades tales como Kansas City y
Cincinnati, considera seriamente el des-
pachar de Chicago y por aeroplano, to-

dos los pedidos por paquete postal, con
lo cual se eliminara personal e inven-
tarios de existencias en ciudades ad-
yacentes. La idea es reducir los costes,
acelerar el servicio y obtener una ven-
taja sobre la competencia. La mer-
cancia que se intenta despachar repre-
senta aproximadamente quince tonela-
das diarias.

El aeroplano, en lo que al transporte
de pasajeros se refiere, ha progresado
mas rapidamente de lo que muchos de
ni'sotros creemos. Conozco un arqui-
tecto de Chicago que usa aeroplano pa-
ra la inspeccion de trabajos de cons-
truccién en una extensa &rea de terri-
torio. Personalmente, he encontrado
(Jue el aeroplano es un gran medio aho-
rrador de tiempo, pues me resulta de
gran conveniencia el poseer mi propio

aeroplano para facilitar mis negocios
en los Estados Unidos, de Nueva York
a Los Angeles. En 1926 pasé 200 no-
ches en ferrocarriles; en 1927, recorri
aproximadamente la misma distancia
sin usar para nada el ferrocarril. Aun
cuando uso constantemente el aero-
plano, existen muchos comerciantes que
utilizan este medio de transporte mu-
cho méas que yo.

En mi opinién, todo fabricante sera
directa o indirectamente efectado por
el incremento tomado por la aviacién.
Su magnitud y alcance no puede pre-
decirse por el mas optimista como tam-
poco pudo haberse anticipado, quince o
veinte afios atréas, la importancia del
negocio de automoviles.

El aeroplano, si continla su desen-
volvimiento, serd un competidor mas
serio de los ferrocarriles que el auto-
moévil y el camion. Algunos aeroplanos
hoy transportan pasajeros, bajo un
promedio de velocidad de 180 millas
por hora, por determinadas rutas aére-
as e itinerarios fijos. Podemos razo-
nablemente pensar que dentro de cinco
afios veremos aviones dedicados al
transporte de pasajeros a una veloci-
dad de 300 millas por hora. Igual-
mente, queda dentro del dominio de lo
razonable el pensar que, en otro afio
de desarrollo, veremos en los Estados
Unidos aeroplanos capaces de trans-
portar automoviles completos a las cos-
tas de! Pacifico y regresar con un car-
gamento de frutas a un coste 40 por
ciento menor del tipo actual de fletes de
ferrocarril. Esto envolvera vuelos de
1500 a 2000 millas en cada direccidn.

Una de las condiciones méas deplora-
bles con que tropezamos en estos mo-
mentos, es la tendencia creciente de
muchas personas a creer en la legis-
lacion paternal con respecto a varias
industrias, la tendencia a eliminar toda
competencia mediante accién guberna-
mental, para la proteccion de ciertas in-
dustrias bajo el pretexto de necesidad
puUblica. Sobre este particular me re-
fiero, desde luego, a los Estados Unidos.
Comprendo muy bien que un comercian-
te, cuyos negocios van de mal en peor,
quizdas hallandose frente a la banca-
rrota, llegue a convencerse que la su-
pervisiéon gubernamental y restricciéon
de competencia sea un buen acto. ;(Pero,
como puede el comerciante de habilidad
propia, el que puede observar sin pre-
juicios los records de varias industrias
con proteccion y las de otras sin pro-
tecciéon gubernamental, defender en fa-
vor de una industria proteccién alguna
que tienda a eliminar la competencia?
Esto no lo comprendo.

(Puede alguien imaginar lo que la
industria norteamericana seria hoy si
el negocio de automoviles, alla por el
afio 1910, se hubiese puesto bajo un
departamento o comision gubernamen-

(ContintGa en la pagina 35)
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A\ds Pequenos y Alas Baratos?

Por NORMAN G. SHIDLE

Director de Automotive Industries

Alla por el afio de 1919, Henry Ford prometi6 al pablico
norteamericano un automoévil que no costaria mas de $250.
Esta promesa vino acompafiada con la amenaza de re-
tirarse de la Ford Motor Company cuando la minoria de
accionistas de esta empresa insistié en que se distribuyeran
las ganancias de $19.000.000, que la organizaciéon habia
acumulado hasta ese tiempo, y por otra parte, estaba en
abierta oposicién a las ideas de Ford en lo tocante a la
administracion de los negocios.

Sin embargo, en lugar de iretirarse de la compafia,
Henry Ford adquirié todas las acciones en manos de los
accionistas de su empresa y se hizo asi duefio absoluto
de la compafifa. Con el dominio de la gran organizacién
en sus manos, parece que pronto olvidé su proyecto de
construir un automovil que no costara mas de $250. Des-
de entonces hasta nuestros dias, este proyecto ha preocupa-
do la atenciéon de muchas personas, pero nada se ha sacado
en limpio, sino esperanzas de que algun dia llegue a reali-
zarse esta magnifica idea.

El estado econémico del mundo se presenta favorable
a un mercado enorme en automoéviles de precios muy ba-
jos. Muchas personas han dicho Gltimamente que la in-
dustria de automdviles se ha vuelto loca en lo tocante a
novedades y que ha cometido la falta de dar mucho por
el precio, en lugar de ofrecer un vehiculo practico al costo
menor posible.

En Europa, por lo menos en muchos paises de este
continente, la gente ha estado satisfecha, desde hace
muchos afios, con automdviles menos vistosos o elegantes
que los de fabricacién norteamericana. Cierto es que ella
ha pagado mas por automéviles de propia construccion,
que nunca han sido tan bonitos y poderosos como los de
fabricacion en los Estados Unidos. Pero esta no es la
solucién del problema. La respuesta a las exigencias mo-
dernas parece, sin duda alguna, hallarse en aplicar los

métodos fabriles norteamericanos a la construccion del
tipo europeo, de ese tipo pequefio y practico, y producirlo
en grande escala para satisfacer los requisitos de los
millares y millares de personas que lo necesitan.

Maés conveniente que el proyecto anterior seria todavia
proyectar y construir un vehiculo verdaderamente util, pe-
ro desprovisto de todas estas llamativas novedades me-
canicas que caracterizan a los méas recientes modelos y
desprovisto también de accesorios o equipos de luxe, un
vehiculo sencillo y eficaz que pudiera ofrecerse al publico a
menos de $300.

¢(Es posible hacer esto? Y de serlo ;hay algun fabri-
cante dispuesto a realizarlo dentro de poco tiempo?

No cabe la menor duda, en la mente de varios eminentes
ingenieros de automoviles, de que es factible la construc-
cion de un buen automoévil cerrado, para dos pasajeros,
para venderse al puUblico por un precio comprendido entre
$250 y $300, entrega en fabrica, si semejante modelo
tuviera un mercado permanente y una demanda en creci-
das cantidades.

El peso del vehiculo parece darnos una buena idea del
costo de manufactura o por mejor decir, del precio del
automovil entregado en la fabrica. EI presente sedan
Chevrolet de dos puertas pesa 2665 libras y su precio
de lista, entregado en la fabrica, es $495. Este precio
dividido por el peso nos da 18,6 centavos por libra.

Apliguese este precio por libra de peso a un automovil
europeo, por ejemplo, el pequefio Opel aleméan, y tenemos
que el seddn de esta marca, con cilindrada de 1,2 litro y
1730 libras, a razén de 18,6 centavos la libra, costaria al
pablico $322.

Aplicando esta misma formula al Austin 7, modelo cupé,
que pesa 1130 libras, a razén da 18,6 centavos la libra,
costaria entonces $210. En el caso de estos dos pequefios
automoviles europeos, ambos tendrian que producirse en
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una cantidad comparable con la del Chevrolet. Para com-
prender mejor estas comparaciones, damos a continuacion
una tabla muy interesante:

Peso por Precio

Sedan pulgada Distancia de lista,

de dos Precio cubica de entre los entrega

puertas por libra cilindrada ejes en fabrica

Chevrolet 2665 18,6 13,7 109 7495
Plymouth 2770 20,7 14,1 112 575
Austin  (7).-. 1130 39,3 24,8 75 444
OpenC 1,2 litro) 1730 32,4 23,7 90 670
Pord B 2357 19,0 11,7 106 450
Ford V-8 2447 20,4 11,1 106 500
Austin (10).- 1730 35,9 25,0 93 621
«Open (1.8 litro) 2000 30.6 18,3 109 713

*(Cupé: Conversion monetaria a tipo normal o a la par
para el marco aleman, y a razén de $3,70 por libra ester-
lina.)

Las cifras anteriores nos presentan un cuadro bien claro
en ciertos sentidos.

Si el pablico esta preparado para comprar un automovil
pequefio como el Austin o el Opel de 1,2 litro, a razén
de un millbn o mas al afio, ese vehiculo podria ofrecerse
por $300 o menos. EI hecho de que menos de 5000 auto-
moviles Austin (fabricados en los Estados Unidos) se
vendieron en 1931, quiere decir que el publico en este
pais no estd todavia inclinado a dar amplia acogida a
un vehiculo pequefio de este tipo y precio.

Si el pablico no estd dispuesto a aceptar un automovil
bien pequefio, cabe entonces preguntarse de qué dimen-
siones ha de ser el vehiculo méas pequefio y econémico que
el estaria dispuesto a comprar en grandes cantidades. EI
Ford modelo B no puede construirse para venderse por
$250 y dejar ganancias a sus fabricantes. Tampoco pue-
de hacerse esto con el Chevrolet, el Plymouth y otros
vehiculos de dimensiones regulares.

Cuando el publico esté ansioso de comprar un automo-
vil de precio muy econémico, uno que se venda alrededor
de $250, tendr& entonces que aceptar un vehiculo seme-
jante a los tipos europeos en dimensiones, funcionamiento
y peso.

De insistir en un automoévil un poco mas grande y mas
poderoso, como el Opel o el Ford inglés, tendrd que pagar
por el como $350, siempre que lo compre en grandes can-
tidades.

Si por otra parte el publico no est4 dispuesto a sacrificar
ningun detalle en dimensiones, aceleracién, fuerza y otros
rasgos modernos y caracteristicos de los productos ame-
ricanos, se verd entonces obligado a continuar pagando
los precios actuales, pero con la esperanza de que éstos
sufran mas tarde alguna pequefia reduccién de $25 a $75
en algunos modelos.

Personas intimamente ligadas a la industria automotriz,
que para sus conclusiones se atienen a razonamientos
logices, basados en hechos y no en teorias, se sienten in-
clinadas a pensar que el publico estd ya preparado para
abandonar el deseo de obtener la altima palabra en fun-
cionamiento y comodidad en vehiculos econémicos, en cam-
bio de obtener un automovil préactico de precio bien re-
ducido y de conservacién bien baja. Un prominente fa-
bricante, que siempre se ha distinguido por sus racionales
opiniones acerca del desarrollo de la industria automotriz,
declara que el automévil del futuro va a ser un modelo
que podra llamarse “90-90.” Esta designaciéon significa
un automoévil con distancia entre los ejes de 90 pulgadas
(2,25 m.) y una cilindrada de 90 pulgadas cubicas (cerca
de 1,5 litro). EI calcula que este nuevo modelo ideal po-
dria venderse a! publico por $350 y que tendria gran acep-
tacion en todos los mercados, aun cuando fuera en todas
partes algo completamente nuevo.

Quizas algun fabricante logre, en virtud de algdn mi-
lagro técnico, construir un automovil para venderse a
$300 o $350, que se compare favorablemente en dimensio-
nes y funcionamiento, con los actuales vehiculos de precios
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moderados. Para un producto semejante existe un mer-
cado ilimitado en todo el mundo.

A falta de este milagro industrial, creemos que algunos
fabricantes van a tratar de construir el modelo denomina-
do “90-90,” acerca de cuyo éxito comercial se presentan,
por el momento, muchas dudas.

Podemos decir que existe, por lo menos, una cosa se-
gura, que es la siguiente: los precios de los automoviles
econémicos actuales van a continuar bajando gradualmen-
te. Para reducir su precio es muy probable que sea nece-
sario quitarles sus rasgos de “novedad” y cosas que no le
son absolutamente indispensables. Algunos refinamientos
técnicos y fabriles vendran posiblemente a facilitar mas
este tendencia a reducir el precio. Ciertamente que la
industria no titubeard en presencia de los actuales y fu-
turos requisitos de la demanda. Ha venido progresando
sin cesar desde hace 35 afios. Seguramente antes de que
los automoéviles de $250 se capten aceptacion popular,
veremos que los compradores daran especial acogida al
modelo de $350, siempre que presenciemos semejantes
acontecimientos.

La Venta de Radiorreceptores
(Continuacion de la pagina 20) -

En algunas instalaciones serdn necesarias ambas clases
de resistencia, mientras que en otras un solo tipo sera
suficiente. EIl procedimiento corriente es efectuar la
prueba de uno .de estos tipos primero, y luego del otro,
con el motor en marcha.

Una de las razones mas comunes que explican la
existencia de ruidos en el radio, son contactos flojos en el
sistema eléctrico del automévil. Por lo tanto, hay que
examinar bien todo este sistema y soldar todas las conexi-
ones o instalar arandelas de fijacion para evitar que los
contactos puedan aflojarse.

Otra fuente de interferencia eléctrica es el generador y
otros aparatos. Para eliminar esta clase de interferencia
se dispone de condensadores para conectar a los terminales
de tales dispositivos. Esto facilita la conexi6on a tierra
de es tos aparatos por medio del condensador y se eliminan
los ruidos.

Frecuentemente se hace necesario disponer el rotor en
el distribuidor para reducir el intersticio entre el rotor
y los contactos de alta tensién. Un intersticio de, 004 de
pulgada es suficiente. Si el rotor es de doble extremidad,
se hara lo mismo con ambas extremidades.

Hemos indicado algo con respecto a la necesidad de
blindar los alambres de la luz de techo. Probablemente
también sea necesario el blindaje de otros alambres.
Nunca se presentard la necesidad de blindar los con-
ductores de alta tensién, excepto en los casos en que la
bobina de encendido se encuentre proxima al radio. En-
tonces el conductor debe blindarse, primero cubriéndola
con un pedazo de tubo flexible, el cual, a su vez, esta
cubierto de trencilla hueca de cobre. Sin embargo, es
preferible separar el radiorreceptor a la bobina.

En algunos casos de interferencia, aislense los con-
ductores de alta tensién del resto de la instalacion de
alambres del automoévil. Esto se hace separando lo mas
posible dellos conductores de alta tensi6én todos los con-
ductores de baja tensién, alambres del acumulador, bocina
y luz. Los alambres de baja tensién no deben extenderse
paralelos a los conductores de alta tensi6on. Estas in-
strucciones cubren las condiciones generales de instalacién
del radio para automdviles e indican que el trabajo puede
realizarse por cualquier buen mecéanico. En los manuales
de servicio de los fabricantes de radios se encontraran
instrucciones especificas con respecto a radiorreceptores
individuales.
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Una nueva serie de automoviles Essex
de precios mas econémicos fué anun-
ciada recientemente por la Hudson Mo-
tor Car Co. Estos modelos, cuatro en
total, se llaman Essex Standard y son,
en efecto, los de la serie Pacemaker de
1932, la cual contintia bajo este nombre,
pero con reducido equipo. Los estilos de
carroceria y sus precios, incluyendo en-
trega en la fabrica, son los siguientes;
cupé comercial, $660; modelo coche,
$665; cupé de 4 pasajeros, $710 y sedan
con tres ventanas, $735. Los modelos
de la serie Standard no comprenden em-
brague y arrajique automéaticos. Todas
las carrocerias son de color azul con
ruedas y barras de radiador de color
crema, guardabarros negros y cinco
ruedas de rayos de alambre.

Tres nuevos modelos de camién con
seis ruedas han sido introducidos por la
Dodge Bros. Corp., como complemento
a su serie corriente. El UGS-50 y el
GS-50 tienen capacidades efectivas de
carga de 11, a 3 toneladas. EI chasis
de cuatro cilindros se ofrece a un precio
de lista de $876, y el de seis cilindros, a
$935. EI GS-65 tiene una capacidad de
dos a cuatro toneladas y su chasis se
ofrece por $1.260. Los nuevos modelos
han sido construidos para llevar cargas
mayores de las que pueden transportar
los de la serie corriente de 1~ a 2 tone-
ladas. EIl camién de seis ruedas, segun
se dice, representa un vehiculo que
puede llevar una eatga comparativa-
mente pesada, representando su compra
una pequefia inversion. La distancia
entre los ejes es de 153 pulgadas.
Muchas de sus caracteristicas son simi-
lares a las de los modelos de la serle
corriente, pero con ciertas diferencias,
pues los nuevos productos tienen basti-
dores mas sélidos, frenos hidraulicos en
las seis ruedas y otros detalles propios
de los modelos de su clase.

La produccién mundial de automoé-
viles y camiones Ford en mayo di6 un
total de 72.140. EIl namero de operarios
de la Ford en los Estados Unidos au-
menté en 25.000, segln declara la com-
pafiia Ford. Un término medio de 400
obreros fué Illamado diariamente a
trabajar en la fabrica principal en
Dearborn. A principios de junio, las
32 fabricas de montaje en los Estados
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Unidos se hallaban activas. Lo mismo
sucede con la Ford Motor Co. of Caf-
ada, Ltd., en East London, Ontario, y
sus cuatro sucursales de montaje en ese
pais. Activas también 'se hallan las
fabricas Ford en Paris, Francia, Dag-
enham, Inglaterra y Copenhague. A
principio de junio se anticip6 que se
pusieran activas las fabricas en Am-
beres, Barcelona, Colonia, Istanbul y
Tokohama. Las fabricas Ford en Sao
Paulo, Buenos Aires y otras ciudades se
pondradn a trabajar también a princi-
pios de junio. EI programa fabril de la
Ford para el mes de junio consulta la
produccion de 112.160 vehiculos auto-
moviles.

Los aumentos de precios de la Pack-
ard son de $145 para todos los modelos
livianos de ocho cilindros, $100 para el
sedan de 5 pasajeros de la serie 901,
$200 para todos los modelos 902 estilos
de luxe de ocho cilindros y $500 para el
modelo de seis cilindros gemelos.

Una motocicleta de peso liviano y
precio econdmico de cilindro gemelo que
se venderéd por $225, fué anunciada hace
poco por la Indian Motorcycle Co. de
Springfield, Mass. Este nuevo tipo de
motocicleta especial para el mercado
americano lleva un motor con cilindrada
de 30,5 pulgadas cubicas, con diametro
interior de cilindro y carrera de émbolo
respectivamente de y 31/16 pulga-
das. La distancia entre los ejes es de
52,5 pulgadas. Se conoce bajo el nom-
bre de Indian Scout Pony.

La produccién de automoéviles en los
Estados Unidos y el Canadd aumento
20% en mayo, habiendo sido de 185.970
vehiculos, el rendimiento mayor men-
sual desde agosto de 1931. La produc-
cion correspondiente a los cinco prime-
ros meses de 1932 lleg6 a 714.040, y de
acuerdo con el programa fabril, la cifra
total del primer semestre del presente
afio llegara alrededor de 900.000. La
produccién durante el primer semestre
de 1931 fué 1.500.000. La produccién
de la Ford en junio promete ser la méas
grande de todos estos Ultimos meses.
El mes de junio presenciara la produc-
cion total mensual méas grande de la
industria durante lo que va corrido del
presente afio.

Todas las reglas para expositores,
comerciantes al por mayor y subalter-
nos a la exhibicion anual de equipo,
partes y accesorios que tendra lugar en
Detroit el préximo mes de diciembre,
han sido definitivamente determinadas.
La exposicion anual unida de la Motor
& Equipment Manufacturers’ Associa-
tion y la National Standard Parts As-
sociation abrir4d sus puertas el 3 de
diciembre de 1932 y continuara hasta
el 10 de diciembre. La exhibicion de
1931 se celebr6 en Atlantic City, proxi-
ma a Nueva York, y por primera vez
en diciembre, con tal éxito que se ha
determinado la misma fecha. La ex-
hibicion en Detroit tendrd lugar en el
Convention Hall, y los expositores se-
ran fabricantes miembros de ambas
asociaciones.

La Kelly-Springfield Tire Co. ha
puesto en el mercado una nueva cama-
ra de aire, reforzada, de servicio pesa-
do, proyectada contra pinchazos. Es
una camara de aire, color gris y mucho
mas gruesa que la del tipo corriente.

El coste de la navegacién aérea en
los Estados Unidos, de acuerdo con la
Oficina de Aeronéautica del Departa-
mento de Comercio, ha venido continua-
mente reduciéndose hasta un promedio
de 6,29 centavos por milla a principios
de este afilo. En 1927 el promedio era
de 12 centavos. En 1929 lleg6 a ser
de 11 centavos. EI 1" de abril de 1932
habian registrados aproximadamente
10.000 aeroplanos, con 6929 pilotos de
transporte, 1439 pilotos comerciales li-
mitados, 38 pilotos industriales y 9222
pilotos partiaulares, un total de 17.628.

La General Motors Truck Co. ha
anunciado un nuevo camiéon de 2 a 3
toneladas, con un motor de 66 h.p. Se
cobra $745 por el modelo de 131 pulga-
das de distancia entre los ejes, y $790
por el modelo de 157 pulgadas entre los
ejes. Conocido por Modelo T-23, es el
vehiculo comercial mas barato que se
ha ofrecido en el surtido de camiones
dela G. M. T.

Barney Oldfield prepara un ataque
sobre el record mundial de velocidad de
automoviles en Daytona, Fia., a prin-
cipios del afio venidero, con un nuevo
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automovil que esta ahora construyendo
la fabrica Miller en los Angeles. Se
piensa realizar pruebas preliminares el
préximo mes de noviembre. EI ve-
hiculo de 190 pulgadas de distancia en-
tre los ejes estard equipado con un
motor de 24 cilindros de 3000 caballos
de fuerza. Tendra tres hileras de ocho
cilindros, cada una de las cuales fun-
cionara sobre un ciguefial y la propul-
sion serd por medio de dos mecanismos
de transmision a las ruedas delanteras
y traseras. EI didmetro interior del
cilindro y carrera sera 5 x 5% pul-
gadas, y ofrecerd una cilindrada de
2600 pulgadas cubicas. EI vehiculo es-
taréd dispuesto para correr a 360 millas
por hora y, en su proyecto general, se
parecerd al “Blue Bird” de Sir Mal-
colm Campbell, pero sin la aleta trase-
ra de estabilizacién. Su peso seréa
aproximadamente 6500 libras compara-
do con 8000 libras de peso del “Blue
Bird.”

La venta de camiones Reo en abril
de 1932 superaba un 5,5 por ciento a la
de abril de 1931, en 36 estados norte-
americanos. Este fué el décimo de los
meses consecutivos en que la venta de
camiones Reo mostré un avance.

La Dodge ha comenzado a efectuar
embarques de un nuevo sedan trans-
formable, de ocho cilindros, cuyo precio
de lista es $1.395. El vehiculo es trans-
formable de tres maneras. Con la ca-
pota arriba, es un automdévil perfecta-
mente cerrado, la capota descansa en
una canal de caucho poroso. Con la
capota y el parabrisa bajados, se con-
vierte en un faeton de elegante aspecto.
Los soportes centrales son desmon-
tables y el parabrisa se dobla hacia
adelante. Con la capota bajada y el
parabrisa y ventanas laterales levanta-
das, los pasajeros quedan en un com-
partimiento de cristal, protegidos del
viento, pero expuestos al sol. EI ve-
hiculo estd provisto de equipo de lujo.

Después de cuatro afios de pruebas y
experimentos, la Budd Wheel Co. fa-
brica ahora una nueva rueda, la cual
se dice es de peso liviano como el de
una rueda de alambre, de gran resis-
tencia y sin ninguna grieta o esquina.
Se hace de un solo estampado y se tiene
disponible en todos los tamarios.

"Cuando los precios de los articulos
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comiencen a avanzar, es muy probable
gue el precio de los neumaticos aumen-
te mas rapidamente que el de otras
mercancias.il— Esta afirmacién la ex-
puso recientemente William O’Neill,
presidente de la General Tire & Rub-
ber Co. Manifesté que el caucho, asi
como otros articulos, se estaba vendien-
do a un precio mas bajo del coste de
produccién, pero mucho méas bajo de
este coste de lo que se venden la mayor
parte de los otros productos. Cree que,
si bien el caucho y neuméaticos no avan-
zaran de precio sino hasta que avancen
los precios de otros articulos, es casi
seguro que su incremento serd muy
rapido.

“An International Study of Ameri-
can Highways” (Un Estudio Interna-
cional de Carreteras Americanas) es el
titulo de una pelicula cinematografica
sonora preparada por el Departamento
de Agricultura de los E. U. A., mos-
trando la extensiéon del sistema de ca-
rreteras norteamericanas, métodos de
construccién y actividades de ingenieria
de carreteras. Los titulos se han pre-
parado en tres idiomas, y Thomas H.
MacDonald, jefe de la Oficina de Ca-
rreteras Publicas, confia que la pelicula
despertara en todo el mundo el interés
en el desarrollo de carreteras. Se su-
ministraran copias de la pelicula a los
paises cuyos delegados asistieron al
Sexto Congreso Internacional de Ca-
rreteras en Washington, D. C. en oc-
tubre de 1930.

La Packard obtuvo un record extra-
ordinario el afio pasado, segin mani-
fiesta su presidente, Alvan Macauley,
al conservar casi intacta su organiza-
cion de distribuidores. “En ios doce
meses Unicamente perdimos una parte
insignificante de nuestra organizacion
de distribuidores,” dice el Sr. Macauley.
“Y esos mercados donde se han reem-
plazado distribuidores nos ofrecen so-
lemente 2,4 por ciento de las ventas.
Al mismo tiempo que extendemos nues-
tras investigaciones e ingenieria, tam-
bién hemos dado intima consideracién
a la administraciéon del negocio.”

La venta neta de la General Motors
durante el primer trimestre de 1932
alcanzé a $149.663.716, con una ganan-
cia neta de $9.685.027. Al final del
periodo la corporacién contaba con
$110.408.462 en caja y valores del go-

bierno de los Estados Unidos por
$68.974.396.

Reflejando la actividad fabril de la
compafifa Ford, las ventas en mayo en
el condado de Wayne, estado de Michi-
gan, del cual Detroit es la ciudad cen-
tral, aumentaron 98% sobre las de
abril, en lo tocante a automoviles, y
18% en lo relativo a camiones. Ford,
Chevrolet, Plymouth, Pontiac, DeSoto,
Lincoln, Nash, Pierce-Arrow, Reo vy
Studebaker (incluyendo el Rockne)
mostraron aumentos sobre el mes an-
terior.

>

Después de cinco afios de pleito, las
controversias de patente entre la
Adams Grease Gun Corp. de Nueva
York y la Alemite Corp. de Chicago,
han sido arregladas amigablemente. La
Adams ha sido autorizada para con-
tinuar la manufactura de sus produc-
tos bajo patentes de la Alemite, cu-
briendo “Alemite-Zerk-Dot” y sistema
industrial de lubricacién.

La Stutz Motor Car Co., Indian-
apoHs, ha hecho el anuncio preliminar
de sus planos para 1933. En sus
cinco surtidos de automoviles se inclu-
yen nuevos modelos “Challenger” en la
variedad de vehiculos de ocho cilindros
de valvula sencilla y doble, a un precio
de venta tan bajo como $2.395. Este
es el precio mas bajo a que se ha ofre-
cido hasta la fecha un Stutz de ocho
cilindros. EI surtido completo de au-
tomoviles Stutz comienza ahora sobre
un precio de fabrica, al por menor, de
$1.500.

>

El incremento de produccién de la
Ford ha ayudado materialmente a va-
rios fabricantes del distrito de Cleve-
land, entre los que se cuentan la
Thompson Products, Eaton Axle &
Spring, Midland Steel Products, Geo-
metric Stamping, Chase Brass Copper,
y Cleveland Hardware.

El gobierno sobre el tablero de ins-
trumentos para el embrague automaéa-
tico y el mecanismo de movimiento libre
de ruedas en todos los modelos de auto-
moviles Chrysler, ha sido cambiado me-
diante la adicién de una media posicion.
Esta posicion suspende la accién au-
tomatica del embrague, pero conserva
el efecto del mecanismo de movimien-
to libre de ruedas.
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I'is OAKROCNNIA PRECIO
AUBURN
“8-100"
(12r in.— S.23 lu. W. B.)
2-Li Coiipe 167B
- Brouglinro 725
5- Sedan 775
2—i)i Cnbriolct 795
S Pliaeton Sedan 845
2-p. Speedster 345
(1SO in.— 3.45 m. W. B.)
Ti> Scdnn $875
“S-I100A”
CUSTOM LINE
(127 in.— 3.23 lu. W. B.)
2-p t'oiipe $805
5-p Brougliam 855
5-p Sedan 903
2-p Cflbrlolet 925
5-p Pliaeton Sedan 9T3
2-p Speedster 975
(130 in 3.45 in. W, B))
7-p Sedan 1,005
“12-TOO”
<132 in.— 3.30 m. W. B.)
o-Ir i'oupe $975
r,.p Brougliam 1,025
n.p Sedan 1,076
2-p Cflbrlolet 1,095
--P Phaeton Sedan 1,143
2-ji Speedster 1.145
“12-1(i0A”
CUSTOM LINE
2-p Conpe $1,105
i BroiigUain 1,156
5-p Sedan 1,205
2-p Cabrlolet 1,225
-1-p Pliaeton Seden 1,275
2-p Speedster 1,275
UUICK
«32-60"»
(114 In.— 2.00 m. W, D))
6-p Si>ort Pliaeion $1 155
6-P Biisltiess Gcup« 933
4 p Conr't Coupe
Roadeter (.080
«4-p SpccUl  Coupe 1,040
4- taodard Sednn 905
".ﬁ Speelol Sedan 1.080
‘el Victoria Coupe 1,060
R-p CoBT't PImoton 1,080
«32-00"
i 1lH 11.~3.00 m. W, B.)
6-p Sport I'baetoo  $1,390
Bueiness Coupe 1,250
4-p CoDT't Coni>e
Roadster 1.310
4 p specini Coupe 1,270
3-p Sedan 1310
3P Victorin Coupe  1,29(1
rLp Conv't Pbaemn 1,310
«3S-
<120 Il.— 3. zo 1\\ W. B.)
6-p Victoria Tra”el
ier Conpe $1,340
5.p Sednn 1,670
«32-»0«
<134 In__3.40 m. \V. B))
7.p Sport Phaeton $1.675
7p Sedan 1,955
7-p Limouaine 2,053
5-p Club Sedan 1,820
6-p Victoria Coupe  1.783
«4-p Conv't Coupe
Roadster 1.806

AIIIIEVIACIONES:
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4-p Couatry Club
Coupe 1.740
5-p Sedan 1.805
5-p Conv't Pliaeton 1,830
CADILLAC
35B-B” V-8
(134 340 m.W. B)
u4-p Boadstcr $2.895
«4-p Convertible Coupe 2,045
*4-p Coupe 795
5-p Standard Sedan 2,893
Ctiaeals 2,100
<140 In.— 3.58 ni. W. B))
5-p CoBpe $2,905
5-p Special Sedan 3,045
5-p Totvn Sedan 3,095
7-p Sedan 3.145
7-p Imperial ,295
5-p Standard Phaeton 2,995
5-p Special Fbaeton 3,095
6-p Sport Phaeton 3,246
5-P All Weather
Phaeton 8,496
Chassla 2,200
Fleetwootl
(140 In.— 3.68 ni. W. B.)
6-p Sedan $3,395
6-p ‘lown Coupe 3,395
TP Sedan 8.545
7-p Limousine 3.745
5-p Town Cabrlolet 4,095
7-p Tonn Cabrlolet 4,245
p Limonaine
Brougbam 4,245
150" Oommerclal CLassla 2,400
“370-B” V-12
(134 in.—3.40 m. W. B))
4*p Roadster $3,595
4-p Convertible Conpe 3.645
4-p Conpe 3,495
5-p Standard Sedan 3,595
Chassis 2,900
(140 In 3.58 m. W. B.1
5-p Coupe $3,095
5-p Specisl Sedan 3,746
5-p I1"wn Sedan 3,795
7-p Sedan 3.846
7-p Imperial 3,905
5-p Standard Phaeton 3, 095
6-p Special Phaeton 3.7
5-p Sport Phaeton 8. 945
6-p All Weather
Phaeton 4,195
Chassis 8,000
Pieetwood
(140 in.— :@.66 m. I1V. B-)
6-p Sedan $4.095
5-p Toiva Coupe 4,095
7-p Sedan 4,245
7-p Limouslne 4,445
6-p Totrn Cabriolet 4.795
7-p Town Cabriolet 4.945
7-p Limousline
Brougbam 4,946
156" Coniincrcial Cbaasle 8,200
“452-B” V-10
<143 in.—3.03 m. W. B.)
4-p Roadster $4,595
«4-p Convertible Ooupe 4,045
*4-p Coupe 4.49
5D Standard Sedan 4.590
Chassis S.S00
(149 in.— 3.7S m. W. B.)
5-p  Stand- Phaeton $4.695
6-p Special Phaeton 4,795
6-p Sport Phaeton 4945
6-p All Weather
Phaeton 5.196
CliaBBis 3,900
Fleetwood
(149 in.— 3.T8 m. W. B.)
5-p Sedan $5,095
B-p Town Coupe 5,096
7-p  Sedan
7-p Limousline 5,445
5-p Town Cabrlolet 5,795
7-p Town Cabriolet 5,945
7-p Limouslne
Brougbam 5,945
CHRVBOILET
(109 in.—2.70 m. W. B.w»
2-p Roadater $445
«4-p Sport Boadeter 480
4-p Deluxe Sport
liondater 500
5-p Phaeton 490
5-p Deluxe Phaeton ulo
5-p Coacli 405
5-p Sedan ncO
5-p Sgeelal Sedan 0lo
2-p oupe S-wilUilow 490
2-n Five Wtndow
Coupe 490
5-p Coupe 975
u4-p Sport Coupe 030
5-p Lnndau Phaeton 62-i
«4-p Cabrlolet Conv't BOo
CHRYSI.KR
eeSIX"

(ilBO in. 4.59 m.)
2-4-p Ciiupe (U-Si $885
2-4-p ligfldster 880

5-p Phnrtiin &gs

5p sellan 4-ilonr o
2- liiietoosa ''oupe 8I»5

2-4-p  CcinVI I'niine H-8 Mh
Conv't Sedan 112a
Chassis 015

-mElelif"
1103%

-4-p  Coupe IR-S) $1.435
2 4-p Coiiv't Coupe 1,490

PAS. CARROCERIA PRECIO
B-p GoupB 1.475
5-p Sedan 1.475
5-p Conv't Sedan 1.605

Chasels .045
Inipcrinl Elgrbt
(1203 10/32 In.— 5.15 m.

W . B.)
5-p Sedan
Coupe (B-8) 1-025
5-0 Conv’'t Sedan 2.190
Chasaia 1.495
‘‘Cttstom”
(J211 27/33 In.— 6.35 m.
W . B.
7-p Sedan $2,995

7-p Sedan Limo. 8.295

6-p Oose Coupled
Sedan 2,895

2-4-p  Conv't Roadster 3,206
5-p Phaeton 3,896
5- p Conv't Sedan 3,595

Chassis 2,145

CORD— “Front Drive”

(137% in.— 3.49 »t.
aW. D.)

6-p Sedan
5-p Brougham 2,395
6-n Conv't Pliaetoa

Sedan 2,596

2-4-p Cabriolet 2.495

CUNNINGHAM

Complete range of body models
avallable, liatlng In prica frota
$9.600 to $13,600.
DE SOTO
($175 3/16 in. 4.45 m.)
Standard Roadster $675

p Standard Coupe 895
6-p Sedan 2-door 695
5-p Standard Pbaeton 775
5-p Standard Sedan 775
7-p Standard Sedan 935

2-4-D  Standard Coupe

(R-S 785

2-4-p  Custom Boadeter 776

2-4-p Custom Conv't

Coupe 845
5-p Custom Sedan 835
Custom Conv't
Sedan 2-door 9iB
ChaBBIB 630
VAUX
(114 in.— 2.00 in. W. B.)
Standard Coupe $725
Standard Ckiupe
B-S 775
Standard Sedan 77»
Custom Coupe 845
Custom Conv't
Conpe 896
Custom Sedan 845

DODGE BRp'THERS

(5160 3/16 In. 4.29 m.
B.

2-4-p Roadster R )S $590
6-p Phaeton 636
5-p Sedan 860
6-p Conv't Sedan 795

e Chassis 415

“cn

($183 In.— 4.72 m.)

5-p Sedan $845
2-4-p Coupe (R-SI 83j
2- Business Ooupe 79
2-4-p Conv't Conpe 89.5
5-p Conv't Sedan 1,175
. Cbasala 670

“S In Mne”
($191% In.— 4.08 m, )
B-p Sedan 45

2-4-p Coupe (R-S) I'JiS
5-p Cklnpe 1.14B

2-4-p Conv't Conpe 1.185
6-p Conv't Sedan 1,395

(Riaaslt 790

OUE5SRNBER
42

(142% in.—3. 621U W .B.)

(Piaseis $0,600
153% |In-—-

( ° ChasBia $9.500

DU PONT

(125 in.— 3.17 m. 'V- 11)
e ChasBI $4,11 OO
(l4l|n.—3.50 in.wW. B.

% i,
(1 £ dpaseiB $.5,000
1dSSEX, - )
PaeeiniiUer
(113 In.— 3.87 ni. W B.)
5-p Phaeton $765
5.p Standard Sedan 776
5-p Coaeh i 703
4-p Coupe, Humille 745
2-p Buainese Coupe 695
4-p Siiecial Coupe 796
6-p Town Sellan 746
5-p Special Sedan 845
4-p Conv't Coupe 345
(110% in.— 3.S0 jn.W - B%
5-p Spac. Pliaeton
“Sfuntlonl”
(112-113. in.— 2.84-2.87
ui. . B.)

5-p Sedan $735
5-p Coach 605
4-p Coupe 710
2-p  Bosineas Coupe 660

El
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FORD “4
(106 In.—2.60 m. w. B.)
2-4-p  Roadster $410
5-p Pbaeton 446
5-p Tudor Sedan 450
2-p Coupe 440
2-p Sport Coupe 485
5-p Fotdor Sedan 540
2-p DelLuxe Roadster 450
5-p DeLuxe Pbaeton 495
5-p DeLuse Tudor
Sedan 600
2-p DeLuxe Coupe 625
2-p Obrioict 560
5-p DeLuie Pordor
Sedan 695
4-p Victoria 660
5-p Conv't Sedan 000
wgn
(100 in.— 2.60 ni. W. B.)
2-4-p Roadater
S-p Phaeton 495
5-p  Tudor Sedan 500
2-p Coupe 190
2-p Sport Coupe 535
6-p Fordor Sedan 590
2-p DeLuxe Roadater 500
B-p DeLuxe Pbaeton 54S
5-p DcLuxe Thidor
Sedan 550
2-p DelLuxe Conpe 575
2-p Cabriolet 610
5-p DeLuxe Fordor
Sedan 645
4-p  Victoria 600
5-p Conv't Sedan 050

FRANKLIN
“Snperehnrjred Alrman”

(132 in.— 3.35 lu. W. B.)
5*p Sedan $2.345
5-p Sedan, Oxford 2,395
7-p Sedan 2,545
5-p Club Sedan 2,305
5-p Victoria

Brougbam 2.443

2-p Coupe 2,343
2-4-p (donv't Coupe 2.390

. Limouslne 2,605

Vi Speedster 2,545
“Superehoriied Twclve”
(144 in 3.00 111. W . B.)
5-p Sedan $3,886
7-p Sellan )
5-p Club Brougliam 3.885

Limousline 4,185

CKAHAH

Six “1933"

(118 in.— 3.00 ni. W. B.)
2-p  Coupe $875
2-4-p  Coupe 926
5-p Sedan 926
2-4-p  Conv't Coupe 1,075
«gixn
(113 in.— 2.57 ni. \V. B))
5-p  Town Sedan $706
5-p  Sedan 796
“EiKIlit”
<123. In.— 3.12 m. IV. B)
2-P  Businesa Coupe $1,095
2-4-p (hjupe (B-8) 1.145
3-p Sedan 4-door 1.145

“De Lnse’

2- Coupe $1.170
2-4-p Ckiupe (R-S) 1,220
2-4-p Coupe Conv't 1,270

6-p Sedan 4-door 1,220
HUDSON

“SfandaTd”

(1 In.— 3.02 ni. W. 9)

«2-4-p Business Coupa $995
4-p Coupe. Rninble 1.045
4-p Special Coupe 1.115
B-p Coach 1.025
6-p Standard Sedan 1.096
5-p Town Sedan (.0ii0
4-p Ckinv't Coupe 1.196

“Stcrllne”

(120 in.— 3.20 111. W. n.'
5-p Suhurban $1.276
5-p Speelal Sedan 1,295

“Mn.lor”

(132 in.—3.35 m. W. B.)
7-p Phaeton $1,395
6-p Touring Sedan 1,445
5-p Club Sedan 1.495
6-p Brougham 1,495
7-p Sedan 1.595

HUPMOBILE

“216”

(110 In.— 2.05 m. w. B.I
2.p Coupe SS6
4-p Oupe (R-S) 895
6-p Sedan 805
5-p Phaeton 795
4-p Cabrlolet (3onv't 899
4-p Roadster 795

“ppom
In.— 3,10 m. W. B.)

6-P Sedan $1 293

4-p Cabrlolet Conv't 1395
2-4-P Coupe 1,29

5-P Victoria Ooupe 1.360

“220”
in.—3.21 m. IV, B.)

Bp Sedan . $1,396

4-p Conv't Cabriolet %ggg
2-4- Coupe -

3.pp Vicforia Coupe 1,600

Automo6vil Americano
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LASALIIE
“34B-B”"— V-8

<180 In. 3.30 m. W. B.)
n4-p CopT't Coape «2.645
*4-p Coupe 2,889
6-P Town Coope 2,645
6-p Sedan 2,495
Cb&Bele 1,950
(136 In.— 345 m. W. B.)
8-p Town Sedan 82,045
7-p Sedan 2,645
7-p Imperial 2.796
Cbaasie 2.000
LINCOLN “8”
In.~3.45 m. TV. B.)
2-P Roadatar $2,900
4-p Pbaeton 3.00
4-p TcwD Sedan
2-Window 3,100
Bp Sedan 6,200
2-P Coupe 6.200
5-p Victoria 8.200
7-P Sedan _ 3,600
7-P LlicouaiDe 3,850
Cbaesls 2.400
LINCOLN “12”
(145 In.— 3.68 m. W. B.)
4-p Sport Pheeton
(Tonneau Oowl
and Wind-
ableld) 84.500
4-p Sport Pbaeton 4.300
Tp Sport TourlInf 4.300
4-p Town Sedan
2-WIndow 4.600
4-P Town Sedan
3-Window 4,500
B-p Sedan 4.600
B-p Conpe 4,400
7-p Sedan 4,700
7-P LImousine Drop
PartltloB 4.M0
T-p Llnionaine (SlldIns
Partitlon 4.900
Chaaala S.S00
Cnstom Ballt
6-p Brunn Cabrlolet
INon or Seml
Oollapelhle) $7,200
7-p Brunn Brougbam 7.000
6-p Dletricb Sport
Berline 6,500
6-p Dletricb Cenv't
Sedan 6,400
2-p Dletrich Coupe 6,000
6-p Judklna Berllne 2
and 3 Window 6,700
2-p JadkInB Coupe 6,100
7-p Willoughby
|I|_|Im0lf)5l'.!ne | 5,900
4- W llougbby Pane
P Brougham 7,100
6-p WaterhousB OonVt
Victoria 6,900
2-p LeBaron Oonv't
Roarl]dster R-S  4.600
Mur Sport
B Roadster 6.800
MARMON
”"8-125"
(125 jp.— 5,18 m. W . B.)
6-p Sedan $1.420
2-p Coupe R-S 1,420
2-p Coupe R-S 1,470
5-p DelLuxe Sedan 1.546
2-p DeLuxe Coupe
R-S 1,645
2-p DeLuxe Conv't
Coupe R-8 1,595
Chassis ,125
Cbasais 1,175
“SIXTEEN"’
145 In.—.3.68 n». W. B.)
6-p Sedan $5,700
2-P Coupe 6.700
6-p Coupe 2-door 6,300
2-p Conv't Coupe 6,860
6-p Gonv't Sedan 6,960
7-p Sedan 5,000
7-p LImousine 6.100
6-p Club Sedan 5,800
Cbnasts 4,876
NASH
“Bib Slx 1060”
(116 li»,— 2.05 xn. AV. B.)
2-p Coupe ALTi
4-p Coupe 834
8-p Town Sedan 4-door 825
6-p Sedan 4-door 840
4-p Conv’'t Roadster 896
6-p Conv't Sedan
2-door 935
“Standard Efght— 1070"
(121 .07 m.W.B.)
2-P Coupe $965
B-p Town Sedan 4-door 975
*'9 Coupe )
6-p Sedan 4-door 1.015
4-p CoQT't Roadster  1.036
6-p CoDT't Sedan
2-door 1.093
Julio, 1932

FAS. CARROCERIA PRECIO
“Special EIsRt— 1080”
<128 In. 3.25 m. VV. B.)
2-P Coupe 81,270
4-p Coupe 1.620
4-p Conv't Roadater 1,396
5-p Sedan 4-door 1,320
5-p Victoria .395

6-P CooT't Sedan
4-door 1.4TS

“Advaneed Elght— 1000"

(133 in.—3.38 m. W. B.)
a-p Sedan 4-door 81,593
4-p Coupe 1.693
4-p CouT't Hoadster 1,793
3-p Vletorio 1.785
6-p Conrertlble Sedan

4-door 1.875
“Ambassador Eight—
1080”

(142 in.— 361 m. W. B.)
6 Sedan 4-door 81355
B-p Brougham 4-door 1855
7-p Sedan 1935
7-p LitDouaine 2055

oLbsMOB ILE

(116:)™ In.— 2.96 m.
W. B.)
6-p Sedan 2-door 8875
2-p Buainesa Conpe 876
5-p Sedan 4-door 955

«4-p Sport Conpe 925

«4-p Conv’'t Rondster ‘955
6-p Patriclan Sedan 990

(116% fn.— ~2.96 M.
W. B.)
6- Sedan 2-door 8975
z-g BueineBa Coupe 876
B-p Sedan 4-dooc 1.055

n4-p Sport Conpe 1,025

=4.p Eoadater Conv't  1.055
B-p Patrican Sedan 1,090

PACKARD

“Llght Elsht”
“900”

(128 In. 32S m. W. B.)
6-p Sedan 81.760
5-p Coupe Sedan 1.766

2-4-p Coupe Roaditer 1.796

2-4-p Coupe 1,795

Cbaaala 1,560
Standard Elsht”
901"

(129% In. 3.29 n
W . >
5-p Sedan 82,260
Ctaasals 1,950
“902”
(136% In.— 3.47
IV. B.)

6-p Sedan 82,685
7-p Sedan 2,386
7-| Sedan Limo 2.986
6—6 ClInb Sedan 2.776
6- Coupe 2.T46

2-4-p Coupe 2,696

2-4-p Coupe Boadeter 2.650
6-p CoDT't Victoria 3.195
5-p Convertible Sedan 3,260
4-p Fbaeton ,060
4-P Sport PhaetOD 2.950
7-p TOurlIni 2,600

Cbaaele 2,050
“Elght De Lnxe”
«903”
(142% _in.— 3.61 m.
TV. B.)
5-p Sedan $3.246
6-p Clnb Sedan 3.896

2-4-p Coupe 8,150
6-p Coupe ' 8.860
5-p ConTertible

Victoria 8.825
B-p ConTertible Sedan 3,896

2-4-p Ocupe-Roaditer ,250
4-p Sport pbaeton 3,590
4-p PhoetoD ,290
7-p Tourlng 8.895

CbaseiB 2,650
“904”
(147% 1In  3.'3 m.
W. B.)
7-P Sedan 8,406
7-p Sedan Limo 3.695
Cbaaala 2.950
Twlin Slx
<*905”
ci142n
B.)

7-p ToariDg 18.895
4-p PhaetOD 3,790
4-p Sport Fliaeton 4,090

Coupe Roedstar 3,760

6-p CoDT't Victoria 4.325
5-p GoDTC Sedan 4,395

2-4-p Coupe 3,660
6-p Ooupe 3,850
6.p Club Sedaa 3,805
5-p Seden 3,745

Chasfiifi 3,150
«900”
(147% in.— 3.7
W. B.)

7-P Sedan 83.995

P Sednn_Liruoualoe 4,195
ChasBla 3,450

PAS. CARROCERIA PRECIO

PBERLESS
‘De Laxe Uader 8”7

(125 In.— 3.18 m. W. B.)
S-p Sedan 82,820
5-p Club Sedan 2,870
2-P Cabrlolet 2,430

Lnxe Caatom 8”

(138 In.~—3-51 ra. W. B.)
n-p Sedan 82,985
5-p Clnb Sedan 3.035
7-P Sedan ,135
7-p LIQjonslne 3.833

PIERCE-ARROW

wggn

(137 In 3.48 m. W. B.)
5-p Club Broaghem ]2,850
Bp Seden 2.9S3
5-p Club Sedeo 8,150
5-p OoDTertible

Sedea 3.460
4-p Confie 27985
4-p ConTertible Coope

Roadster 3,100

5-p Tourer 8,150
6-p Club Berllce 3,850

Sport PhaetCD 3,350
Chnseis 2,300

<142 in.- 3.61 m. W. B.)
Tp Sedan ) 18,185
7-p BDClceed Brire

LimoueiDe 3.450

7-p Tourer 3.450

ChasBie 2,500
«s3”

(137 in =348 m. W . B.)
5-p Club BroQgbani  $3.600
5-p Sedeo 3,786
5-p Club Sedeo 3,950
6-p Conrertible Seden 4,250
4-P Coupe 3,785
4-p CoDTertible Coupe

Boadeter 3.900
5-p Tourer 8,950
5-p Club Berllne 4,150
5-p Sport PbaetOQ 4,150

Obassle ,100
<142 in.— 3.61 m. W. B.)
7-p Sedan $3,985
7-p Encloaed Drive

LImousine 4,250
7-p Tourer .250
CtaassU 6.300

«52"

(142 In.~3.01 m. TV, B).)
5-p Sedau $4,295
5-p Club Sedan 4,400
6-p Club Berllne 4.600

Chassls 8.600

(147 in.—3.73 m. TV.B.)
7-p Sedan $4.636
7-P Enclosed Drlre

LImonsine 4,800
Cbaasie 3.800

Cnirtoin Group «51*
(147 in.—3.73 m. TV. B.)

IveBaron Conr't

Sedan $5,700
LeBaroa Conv*t

Sedan iritb

partltion 6,100
LeBaron CoDT't

Victoria 5,200
LeBaron Club

Sedan 5.700
LeBaron Ene.

Drlre Lin. 6,200
LeBaron Conpe,

Metal Back 5,300
LeBaron Coupe,

Leather Baek 6,600
Bruna Town

BrouBbarn 6.700
Bruna Town

Cabrlolet, collap.

rcar quarter 7,200
Bmnn Town Car

Btationar” rear

quarter 6,700
Brunn Ene. Drlre

Broufham., Lim.

front compt. 7,200

PLYMOBTH

<1175 In.— 4.37 ni. TV. B.)
6-P Pbeeton $595
2-p RoedsCer 495

2-4-p Sport Roadater 595
2-p Coupe 565

2-4-p Coupe (R-8) 610

2-4-p  Conr't Coupe 645
5-p Conr't Sedan 785
6-p Sedea 2-door 675
B-p Sedan 635
7-p Sedan 4-door 725

CbQBsie 410

PONTIAC
(114 In.— 200 m. 'W. B.)
2-p Standard Coupe «03B
6-p Sedan 2-dooc 64B

«4-p Sport Coupe 715
5-p Sedea 4-door 725

«4-p Coupe Oonv't 765
5-p CuBtom Sedau

4-door 798
LS

(111 IM* =S.9" Xb. W . B.)

2-p Staodard Coupe «345

PAS.

0-p
e4-p

p
6P

REO

CARROCERIA" PRECIO
Sedan 2-dcor S46
Sport Conpe 925
Sedan 4-door 945
Coupe ConY't 945
Cuetom Sedan 1.023

«S-Flyins Clond”

<117 In.— 2.97 m. W . B.)
o-p Standard Sedan  $996
Sport Sedan 1.070
Standard Conpe 995
Sport Coupe 1.070
Standard Coar’'t
Coupe 1,045
Sport Conv't
Coupe 1,120
S.25"
(125 |n~3 18 m. W. B.)
Standard Sedan $1.565
Elite Sedan 1.050
Standard Conpe 1,566
Elite Coug}e 1,060
Standard Victoria 1.565
Elite Victoria 1,650
‘Royale”
(131 in.— 338 m. W. B.)
5-p Standard Sedan $1,736
5-p Elite Sedon 1,045
5-p Standard Victoria 1,785
5-p Elite Victoria 1.945
4-p Standard Coupe 1,785
4-p Elite Coupe 1,945
(R oyale Cnstom?”
(13S id.—3.43 m. W. B.>
6-p Elite Seden _ $2,446
5-p Elite Victoria 2.446
4-p Elite Coupe 2.446
(152 in.~8.86 m. TV. B.)
T-p Elite Sedan $3.695
7-p Elite Berllne
Sedan 8.595
ROCKNB
«06"
(110 In.- 2.79 m. W. D.)
2-p Coupe $585
2-p Conpe Deluze 630
4-p Coupe 620
4-pP Coupe DelLue 666
5-p Coach 595
5-p Coacb DelLuze 640
5-p Sedan 685
5-p Sedan DelLuxe 630
4-p Convertible
Roadeter 675
4-p ConTertible Rosd*
ster Deluze 720
5-p ConTertible Sedan 695
6-p ConTertible Sedan
DelLnxe 740
Cbassis 445
Chassis DelLuze 490
_«75”
(114 in.— 290 m
W, B.)
2-p Coupe $686
2-p Conpe Deluze 780
4-p Conpe 720
4-p Coupe DelLuze 766
5-p Sedan 785
5-p Sedan Deluze 780
4-P ConTertible
Roadster 775
4-p ConTertible Bond-
ster DeTicxe 820
5-p ConTertible Sedan 795
S-p Convertible Sedan
DelLnxe 840
Gliassis 545
Clkfleals DeT.nze 500
STUDEBAKER
“5Ix"
(117 In.—a.»7 m. W. B.)
5-p Sedan Resal
Convertible $1,115
5-p ScdQD Regsl 1,U45
6-p Sedan Convertlble ,010
5-p Sedan 940
5-p St. Regla BrongliBin
Regnl 1,045
5-P St. Regle ItroiiEbniu 941)
4-p Coupe Regal 1,020
4-p Coupe 915
2-p Coupe Regal 970
2-p Conpe S65
4-p Convertible Reod-
Bter Regnl 1,045
4-D Convertible Rood-
ster 940
Dlctntor “8”
(117 In.— a.97 Il». W. n.)
6-p Sedan Regal
Convertible $1,255
5-p Sedan llegal 1,130
-p Sedau Con-
vertible 1,150
5-p Sedan 1,073
6-p St. Regle Brougbam
Regal 1,180
5-p St._Regle
BroughDIn 1075
4-p Coupo llegal 1,160
4-p Coupe 1.055
2-p Coupe Rege! 1,110
2-p Coupe 1,008
4-p Roadeter Con-
vertible Regnl 1,180

PAS. CARROCERIA PRECIO
4-p Boadeter Con-
vertible 1,076
CoiuniDnder «S”
(126 in.—3.18 m. W. D.)
6-p Sedan Resal
Conrertible 2,095
5-p Sedan Ucgnl 1,580
5-p Sedan CoDTcrtible 1,590
5-p Sedan R
0-p St. Regis BrouBbatn
lleRul Rk
5-p. St. Regla
Brouehani 1,476
4-p Coupe Regal 1,486
4-p Coupe .380
4-p Roadeter Eegal
Conrertible 1..580
4-p Roadeter Con-
rertible 1.478
Preaiaent ”S”
(135 in.~3.43 m. W B.)
7-p Limoueine 2.020
7-p Limouslne SUle 2,125
C-p Sedan_State
ConTertible 2,01
5-p Sedan ConTertible 1, 910
7-p Sedan Stnto .025
5-p Sedan State 1,885
7-p Sedan 1,920
5-p Sedan 1.780
B-p St. Regis Brousham
State 1,685
6-P St. Regis
Brongbam 1,780
4-p Coupe State 1,826
4-p Coupe 1,720
4-P Roadster State
ConTertible 1.885
4-p Roadeter Con*
vertible 1.780
STVTZ
“LAA” O Cylind«r
<127% in.— 3.24 m.
W . B.)
5-p Sedan $1,895
5-p Coupe 1.895
2-p Coupe 1,395
5-p Club Sedan 1.895
Chaeele 1,795
«8V -10" 8 Cylinitftr
Standard
(134% in.~8.41 m.
TV. B.)
5-p Coupe $2.895
5-p Sedan 2.630
2-p Conpe 2.680
6-p Club Sedan 2,780
CnatoTii
(145 In.— 3.CIS m. TV- B.)
7-p Sedan $3.460
7-p Liménsline 8.660
5-p Convertible Sedan 3.710
7-p Speedster 3.895
Cabrlolet Coupe 3,660
5-p Sedan 8,410
Cbassls 8,090
DV-32 Serlea
(134% In.~8.41
W, B.)
5-p Coupe $3,096
5-p Sedan 8.380
2-p Coupe 3.380
5-p Club Sedan 8.480
2-p Speedeter 3.480
2-p Cabrlolet Coupe 3,580
(145 In,— S.68 m. 'W. B.)
7-p Sedan $4,160
7-p Limoueine 60
6-p Convertible Sedan 4,410
7-p Speedeter 4.695
Cabrlolet Coupe 4,360
6-p Sedan 4,110
Ctaaeeia 3,790
Sr»lon
(i:t4% Ir».— S.41 fti.
m\V. D.)

tVaferlionse Con-
tlnenral Coupe $6,776
AVILLYS-OVERI.AND-e

“6-O0A”
In.— 2.87 in.

(113 'W. B.)
5-p Gustom Sedan $770
4-p Cnstom Conpe 715
4-p Cuetom Sport

Roadster 715
6-p Standard Sedan 740
Standard Coacbh C50
2-p Standard Coupe 650
4-p Standard Roadeter 585
2-p Standard Roadster 535
5-p PhaetOD 646
‘WILLYS-O'VERLAND-S
“8-88A"

(121 in.— 3.08 in. AV. B.)
5-p Cuetom Seden $1,165
4-p Cuetom Coupe 1,050
5-p Standard Sedan 995
2-P Standard Coupe 955

WILLYS-KNIGHT-e
“86-E"

iii.— 3.08 m. \V. B.)

Gustom Sedan $1.420

(121
5>p
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AUTOMOVILES
ok PASAJEROS

Precios de lista ai detalle,
cm entrega enla fabna

ABRBVIACIONSS i

1—Largo total

t— Sadln do 5, pas.

tt—Sodas d« 1 poa.

2-P — De dos plecas

A -1/1te— Auto-Lite

B— Uetal 7 tele

BAD—Borg & Beck

B r-L — Browu-Ltpe

CAL—1-e"B 7 peleuca

Cié— Clerelaud

C lim — Cllumx

C ola— Colunibia

Cont—Continental

D — Daal

D -R — Delco-ltemy

D -lIr—Detroit Lubrlcator

Det—Detroit. Geer,

Detir—Detroit Uairersal

O -M — Accién mecSnice directa

Es-Nn—Elide 7 National

Ex-DS—Pr. ext. en arbol trans

B*-Fw —Pr. ext. en 4 ruedas

E x-Rw —Pr. ext. en tue. tr.

F—Flotnnlc (Eje)

F.—Tela (Dnlreraal)

P P — Flotante

G em — Gecntner

G rn— GrOTednd

IchI—OIdrSuIICg

In-Fw —Fr. int. en 4 ruedas

JAE-Fw — Interiores 7 exteriores
en las 4 ruedas

Ja c— Jgcox

L -N — Leece-NeTllle

Lyco—L70oming

Bl— Metal

M ee—Uechanics

Bl-1»—Disco multiple

N -E — North East

0. K.— A Bolicitnd

Osrn—Propio

O po— Opcional

P re—Preat-O-LIte

Porup— Bombo

R 00— Rockford

Snar— Saginaw

Salle— Stlleburr

S-P—De una placa

Spilt— Spiltdort

Std— Normal

Stro—Stromberg

T in—TlllotenD

Tim —TITnken

I'nir.— Dnlrersal

inl-Pr— Dnirersnl Products Co.

V flc— Vacio o aspiracion

W -C —Warner Corp.

WwG—Warner Gear

W AR —Tomillo sin fln j
rodillo denrado

AS—Tomillo sin dn 7

sector

W AW —Tornillo sin fln 7
meda

W ent— Westinghouse

W fll—WIlltnrd

W lae— WIlsconsIn

32

Distar+
claentra
loe gjes
MODELO
T MARCA
IGg
éz
127 3.23 17x5.50
136 3.49 17x6.00
133 3.38 17x6.00
32-50 114 2.90 5.30/18
32-00 118 8.00 8.00/18
32-80 125 3.20 7.00/18
32-90 134 7.00/18
fCadillse . 355-B" v-8 134-140  SUO-0.sa 7.00x17
ICtdillsc "370-B"V12 134-140 3.40-3.56 7.50x17
10 tCidillac 143-149 3.63-3.78 7.60/18
11 tCherrole 109 2,76 6.25/18
12 ChrTiler 179%! 4.58 18x5.50
13 ChrTsler " 4.92 3.50/17
14 tChryslef.. “Imp’l Cust- 8* 218iUl 5.46 7.50/17
15 Chiyster “Imperitl 8¢ 5.15 7.00/17
10 Cord L-29 13751 3.49 18x7.00
17 Cunniniham 152-142 3.35-3.61 19/7.00
18 De Solo........ 175%4 4.49 18x5.25
19 Da Vana Custom. 114 2.60 5.60/17
20 De Vaui... 114 2.90 19/5.25
21 Dodge Bros 113 2.87 18x5.25
S2 1Dodge Bro 114 2.90 18/5.60
22 iDodge Bro 122 3.10 6.00/18
24 Duosenberg 142v4 3.62 31x6.75
25 Duesenberg 153H 3.91 31x6.75
m 3.59 3.50/20
IIOH 2.80
112-113 2.84-2.87 18x5.25
113 2.87 18x5.25
106 270 .
106 2.70 SUI'Sxis"
32 FrsnUin Sugerdirged Airn 132 3.35 6.60/19
33 Franldin... Superchaiged 12 144 3.66 7,50/17
34 Grahom Sil «1933" lis 3.00 17x6.00
35 Grahim sia 113 2.87 5.50/17
30 Gteham Eigsl" 123 3.12 6.00x17
37 tHudson. ‘Standard" 119 3.02 17x6.00
38 iHudsoo “Slerling" 126 3.20 17x6.00
39 IHudson Maior" 132 3.35 17x6.53
40 Hupmobila. 216" 116 2.95 5,50/18
4! Hupmobile. 2227 122 3.10 6.00x17
42 Hupmobile « 126 3.21 6.50x17
130-136 3.30-3.45 7.00x17
145 3.68 18x7.60
136 3.45 18x7.00
145 3.68 7.00/18
125 3.18 6.00/18
116 2.65 5.25x18
121 3.07 9.50x18
128 3.25 5.80x17
133 3.38 7.00x18
142 3.61 7.00x18
63 tOldsrDobUe. mu 2.96 j.oox17
54 Oldsmebilo . nsii 2.96 6.00x17
55 tPackard Light "8". 128 8.25 6.69x17
56 tPackard Standard 8."901' 12914 3.20 6.50x19
57 tPackard Standard 8."902' 13614 3.47 6.50.X19
58 tPackard 8 De Luxe.."903' 142H 3.61 7.00.X19
59 itPackard 3 De Luie "904' 14714 8.73 7.00x10
60 tPackard Twin Sis..."905" 14214 3.61 7.50x13
61 ttPackard Twin Six.. "006’ 14714 3.73 7.50x18
62 Peerless. ‘De Luxe Mas. 8 125 3.18 ..00/19
63 Peerless. . “ De LuxeCus.8 138 3.51 -.50/19
64 Pierce-Arrow ,.“ 51 and 52 1471 142 37343.61 7.00/18
65 Piorco-Arrow. "53' 1421137 3.6143.48 7.00/18
66 Pierce-Arrow. 54’ 421 137 8.6143.48 6.50/18
67 Plymouth.. "pB' 51754184 4.4444.67 5.25x18
tPonliac " 114 2.9D 5-25x18
69 iPontiac... ..o "g" 117 2.97 -.00x17
70 Reo S-Flying Cloud' 117 2.07 5,50/17
71 RE0. o w'g-25" 125 3.18 6.60/17
T2RE0.; e “Royale’” 131 3.33 .50/18
73 Reo "Royale Customs” 135 3.43 -.60/18
74 Reo........ Royale Cusloms' 152 3.83 7.00/18
75 Rockne. 110 2.79 18x5.25
76 Rockne. 114 2.90 18x5.50
77 Studebaker. 117 2.97 18x5.50
78 Studebaker  Dictator..... 117 2.07 18x5.63
79 Studebaker Com'r 12S 3.18 18x0.00
89 Studebaker .President 135 3.43 18x6.50
. LA 12714 3.00x19
82 Stuts. MA and MB 134i&14S 3A143.6S 7 03:13
83 Willys 0%erland-6. "6-90.A  ILi 2.87 5.2.5/13
84 Willys Ovoiland-8. "3-88A 121 3.08 5.53/18
85 Willys-Knighf "66E 121 3.08 6.00/17

La Piston Ring Cambia

el Nombre

La Piston Ring Co. de Muskegon,
Mich-, ha cambiado su nombre social a
Sealed Power Corporation. EI cambio,
de acuerdo con C. B. Johnson, presi-
dente, fué motivado en gran parte por
ja determinacion de la compafiia de au-

Paso

3675 1666.8 Lyco-.. 76x121  28.80  268.6
4117 18673 Lyeo... 76x121  28.60  268.6
4465 20252 Ly(«... 70x108  46.8 891.0
3560 10150 Otro... 75x108  27.61 2304
4040 13320 Orni.m 78x118  30.02  272.6
4540 2359.0 Own... 84x127 3512  344.8
4635 2102.0 Own... 84x127 3512  344.8
5165 2343.0 Own.. 89x125  36-45  353.0
5315 25150 Own.. 79x101 4690  398.0
5936 2092.0 Oxrn. 76x101  67.60  432.0
2805 1273.0 Own.. 84x95 2633  194.0
3200 14514 Own.. B3k 83x114  25.35  223.9
3960 17962 Own., 83x114  33.80  298.9
6216 23954 Own.. 89x127 39.20  384.8
4685 2125.0 Own.. 89x127  39.20 334.8
4620 2095.5 Lyco.. 83x114  33.80 298.6
4600 2086.5 Own.. 95x127  45.00  442.0
3060 1387.9 Oxra. 83x108  25.35 2115
own.. 85x102  27.34 2147

own.. 85x102  27.34 2147

2600 1310.8 Own.. 92x121  21.03  196.0
3202 1452.4 Own,. 83111 2535  217.7
3643 1653.2 Own.. 83x108  33.80  282.1
4650 2018.4 Own.. 96x121  45.00  420.0
4625 2006.4 Own;- 95x121  45.00  420.0
own. - 85x114 36.45  322.0

2460 im ' Own. 70x114 1827 1614
2870 18.380 Own.. 627tix4~  76x121  20.7 193.1
2950 13380 Own.. 62%UH 75x121 207 193.1
1301.8 Own.... 98x108 24.03 200.6

own.. -. i14x32i 78x95 20.48 221.0

4220 19102 Own 3Mx4?] 89x121  29.40  274.0
own.... 3Vx4 83x102  50.9 308.0

own,.,. YKt4H 83x114 26.36 224.0

3205 14534 Osm.... 79x114  28.44  207.0
3605 1662-2 Own....  3Hx4 79x102  31-25  246.4
3270 14832 Own.,.. Mi4 76x114  28.80  264.4
3415 15489 Own.... Mii 76x114  28.80  264.4
3475 18751 Own....  mix4H 76x114  28.80  254.4
own.... 85x108  27.34  228.1

own.... 75x118  27.61  250.7

Osm....  SWtXeH 78x121 3001  279.9

6040 2280.0 Own.... 85x125 3040  363.0
6300 24040 Own 3>ix4H 83x114  50.7 448.0
own~ 3Hx5 89x127  39.2 384.4

4800 207712 Own..-.  3kix4 79x102  62.50  490.8
3653 16560 Own__  3HtIH 83x121 33.80 316.2
3200 14514 Own__  3Hx4H 79x111 2344 2013
3400 1499.6 Own 3x4J< 73x111  28.80 2474
3870 17554 Own— 3HxXA(i 79x108  31.25  260.8
4350 10731 Own....  3Hx4H 85x114 3645  322.0
4510 20457 Own....  3HxA4li 85x114 3045  322.0
10 Uuse.0 own... 38UX4H 84x105 26.35  213-3
own....  3x4li 76x108  28.80  240.3

iiis' 'isééu' Own..,.  35ib& 81x127 3250  320.0
4680 2122.8 Own... 3il6x5 81x127 3850  320.0
4730 21454 Own.... 81x127 3250  320.0
5045 2288.3 Own,.. w.Jxi 80x127 39.20 384.4
5195 2350.3 Own 3)4x6 80x127 39.20 3844
5638 own....  3ilix4 87x102  68.72 4455
5786 own... Rld 87x102  50.72 4455
4305 1953.6 Cont.... 3JIX4H 85x114  36.45  322.0
4552 2064.3 Coat... im 'A 85x114 3645  322.0
5395 2447  Own... iHx4 86x102  54.0 429-0
5030 2304 Own... 3>4x4 83x102  60.7 398.0
4619 2186 Own... 3AniH 89x121  30.20  306.0
3125 14174 Own... 92x121  21.03  {96.0
3045 1381.0 Own... Sitx3>l 84x98 26.30  200.0
3295 M91.0 Own... \?) 87x85 37.80  251.0
3406 1544.4 Osan... 79x137  23.44  230.0
4050 18325 Own... 3%IA 76x121  28.80  258.6
4375 19839 Own... 86x127 36.48  358.0
4650 21D9.2 Own... 35 86x127 36.48  358.0
5010 2272.4 Own... 33li5 86x127  36.48  358.0
2505 1177.0 Own... %i?iéﬂU 79x105 2.4 189.8
2990 13562 Own... 83x105  25.4 205-0
3170 14378 Own... 354x4i | 83x118  26.4 230.0
3230 14051 Own..- SilixSK  78x95 30.00 221.0
3535 10015 Own... I 78x108  30.00  250.4
4250 1927.6 Own... 3Hx454 89x111  39.20  337.0
4383 1 S3.1 Own... 3Hx414 85x114  27.34 2415
4885 22157 Own..- 3Bxdl4 85x114  36.46  322.0
2750 1247.3 Own... 83x90 25.36  193.0
3200 11514 Own... %4 79x102  31.25 2454
3500 1557.5 Knisht. A5 85x120  27.34  255-0

mentar su surtido de anillos con la

adicion de émbolos, pasadores y man-
guitos de cilindros, asi como el deseo de
substituir un nombre para la compafia
que expresase mejor la finalidad de to-
dos sus productos.

Por algunos meses la compafiia ha
ofrecido sus anillos de émbolo bajo el
nombre “Sealed Power” y los resulta-

EV Automo6vil Americano

4.40
4.40

3'78'
4.47
5.66
6.60
8.78
6.03
7.40
3.18
3.65
4.91
6.31
6.31
4.89
7.24
3.46
3.51
3.61
3.23
3-57
4.61
431
4.31
5.03
2.66
3.16
3.16
3.28
3.62
4.49

3i67'

3.40
4.06
4.10
4.10
4.10
3.72
411
4,42
6.78
6.31
6.29
8.00
5.16
3.30
4.04
4.27
6.28
6.28
3.50
3.94
6.24
5.24
5-24
6-30
6.30
7.30
7.30
6.03
6.03
7.03
0.52
6.00
3.23
3.28
411
3.77
4.40
6.69
6.69
6.59
3.11
3.39
3.77
3.62
4.10
6.52
3.91
6.03
3.16
4.02
4.18

100-3460
100-3400
100-3400

Jg,5-3200

90-3000
104-2800
{04-2800
115-3000

120-2000
200-3400
125-3400
70-3000
86-3200
100-3400
126-8900
125-3500
74-3200
87-3350
110-3200
110-3200
110-3200
135-3200
136-3200
150-3300
190-3300
115-3200
120-3200
150-3200
140-3200
125-3000
65-3000
55-3200
85-3400
80-3200
00-3300
125-3330
126-8300
126-3300
65-3200
72-3200
80-3200
85-3200
101-3200
122-3200
85-3200
113-3300
-3400
80-3200
87-3200

Sislcma de
Cembualible
u, e
Satf ¢S 1%
11 H I-s
D.R...
. D-R...
. D-R..,,
D-a.... D-Il,.,,
D-R.... D-R..
D-E.,.. D-R...
D-R.... D-R...
D-R.... D-R...
D-R.,., D-R...
. D-R,,,. D-R...
.D-R.... D-R..,,
D-R.... D-R.,.
. D-R..,,. D-R...
D-R D-a...,
. D-R D-a...-
D-li.... G-ll...
telso... N-E...,
. D-R..,. D-R....
A-Lita... A-Litc..
A-Lila... A-Lita..
D-R.... D-R,..
D-R.,. D-R...
. . D-a.... D-R...
6.20 Schebler... D-R D-R...
6.20 Schebler... D-R...- D-R.,
5.30 Scheblor... D- .. D-R.,
5.5 Marvel A-Lila... A-lita.
5.60 Marvel..., i A-Ute.
6.50 Marvel... Li A-Ute.
4.22 Zenitk.... i owd,..,
550 D-L..... Own
6.30 Stro .. D-R..
Stro........ . D-E..
DR...
1« .. DR...
1] ..DR...
... A-Ute,,
... A-Ute.
. A-Li
A-Lite-. A-U
IH A-Ute... A-Li
1A A-Lité... A-Ute..
2 D-R.,.. D-R...
A-Lite... A-Litn.
A-Llte.. A-Ute
wd Pump... D-R..., DR...
1>id Pump... D-R.,.. D-R,..
136 AC Pump j\-Lite... A-Lita.
1% ACPump A-lite.,- A-Lite.
llad AC Pump. \-Ute.. A-Lite..
1Kd AC Pump. A-Lit8... A-Uta...
A-lite... A-Ute..
R..-. D-R..
1A D-R-. D-R,.,
Dyu. .. N-E..
Dyueto. N-E...
Djuete- N-E...
2 Dyueto. N-E...
2 Dynoto. N-E...
Dyn.... A-Ute.
Dyn.... A-Lito..
5.00 Scbebler,. A-lite-, A-Ut6
5.00 s Lit

Schebler..

FR=N:

D-R.-. D-R.

D-R.... DR...

>-U,. DR...

D-U D-R...

.D-R, DR...

.D-R... D-R...

6.3 Zenith .D-R... D-R...
6.87 Schebler., . D-II. D-li..
6.30 Schebler.. D-R-.- D-R...
6.30 Schebler,, D-R... D-R...
5.30 Schebler.. D-R... DR...
. e . A-Lite.. A-Uta,.
. A-Ute.. A-Ute..

-R... D-R...

-R,., DR...

-R... DR...

-R... DR...

-R... D-R...

-R... D-R...
miotson. i A-Ute..
lillotBon. A-Uta.-
Tiliotvon. A-Uta.

dos han sido tan satisfactorios que la
misma denominacién puede aplicarse a
los nuevos productos. La Sealed Power
Corp. compr6 recientemente la Accura-
lite Co., también de Muskegon, fabri-
cantes de émbolos, pasadores y man-
guitos.

La National Standard Part Associa-
tion ha preparado nn manual de 21

1-ro. 11032

paginas titulado “How to Sell Repairs
on Deferred Payment,” (Cémo Vender
Reparaciones a Plazos). La Asocia-
cion ha estado trabajando por cerca de
un afio y medio en el desenvolvimiento
de sus planes, y la publicacién de este
manual representa un paso en la cam-
pafia para popularizar este método de
venta. Pero antes de usar estos méto-
dos, las estaciones de servicio deben fa-

AcumuleJor Eje Trasera . Mecaiiierao
F Embrague a Univer- De Pia ! de
J 1 ulei J direccion
1 s 1 i K
. p B S
8 é _ moqg . 8 ) »ti ? g
- t an t
1 578, s ss & i i6 & dir 0ot £ o1 ¢
USL.. 6-104 9-P... tong.. Tet.. M Tni-PrCol... WF 470 1U-Pw.,. DM.. a-Fw.;. Col... tnee. 1
DSL,. 6-101 S-P... hoag.. Tet.. M Uni-Pr Col... HF 470 In-Fw.-- DM.. a-Fw... Col... Utas. 2
USL.. 6-121 2-P... Umg. Tet.. M tica..Col... HF 4.08 ;ePw... Hyd.. in-Rw... Col... toes.. 3
Oelco. 6-100 S-P... Twi.. Twn.. M )wn.. Twn.. AF 463 lii-Fw... D-M . In-F&R.. Twn.. Sag 4
Talco. 6-120 S-P... Twn.. Twn.. M  Twn. Twn. HF 454 lu-Pw... D-M.. la-F&H. Twn.. iag... 5
Talco, 6-135 2-P... Twn.. Twn, M Twn. Twn. AF 427 In-Fw... DM .. In-F&H. Twn.. lag... 6
Del00. 6-135 2-P... Twn.. Twn, M  Twn, Own.. AF 436 In-Fw... DM .. In-F&R. Twn.. Sag... 7
X M-D.. Twi.. Twn M  Twn.. Own.. AF 460 la-Fw... DM .. in-Rw... Twn., lag... 8
H-D.. Twn.. Twn M  Own.. Twn.. ?4F 4.04 la-Fw.. DM,. a-Rw... Twn.. Sag... 9
M-D.. Twn.,, Twn., M Own.. Twn.. «F 480 In-Fw... DM.. ;g-Rw... Twn.. iag... 10
S-P... Own.. Twn.. M Own.. Own.. AF 410 In-Fw™ DM.. in-Rw... Twn,. )wn,. ik
S-P... B&B.. Twn.. M Dni,.. Own.. AF 460 In-Fw... Hyd.. Ex-DS,. Twn )WD,. 12
S-p... B4B.. Own,. M  8picar Own.. AF 430 In-Fw... Hyd.. Ei-DS.. Twn.. jem.. 13
S-pP... B&B.. Twn.. M 8picer Twn.. AF 410 In-Fw.. Ex-DS... Twn.. lem.. 14
A S-p... B4B.. Own M Sificer Own.. AF 410 In-Pw. . Hyd, Ex-DR.. Twn.. Tcm,, 15
. S-p... Loug.. Det... M U4M. Col... FF 480 IgFV... Syd.. lii-Rw... Col,,. lem., 16
Wil. 6-132 M-D,. Own.. Own.. M Meo,. TUn... HP 425 In-Pw,.. DM .. lii-Fw... Tita... lose.. 17
Wil 6- 84 S-p... B4B.. Oown.- M Oni.. Own.. HF 462 In-Fw... Hyd.. Ex-DS., Twn.. Twn.. 18
. Pre... 6119 s-p... BiB.. War M  Spicer Sal.... HF 445 In-Fw.. DM,, Ex-DS.. Sai.... lIces.. 19
. Pre. 6-119 s.p... B4B.. War M  Spicer Adame AF 440 In-Fw— DM.. Ex-DS.. Adame War.. 20
. Wil... 584 S-p..B&B. Own. M Uni, Own. AF 4.83 In-Pw.-. Hyd.. Ex-DS... Twn . Twn.. 21
. Wil... 6100 S-P... B4B.. h)wn.,, M Spicer Own., HF 460 In-Pw.-, Hyd.. IIx-DS... Twn.. Twn,. 22
. Wil... 6-H7 s-p... B4B.. Own M  Spicer Own.. HF 410 In-Fw... Hyd-, Ex-DS., Twn.. Tam.. 23
Exide. a-ico 2-p... Own,.Own.. M Own..Col... HF Opl__ tn-Fw,, Hyd.. Ei-DS... Col... llosa.. 24
Exjds. a-160 2-p... Own..Own,. M Own.. Coi... HF Opt__ In-Fw.. Hyd.. Ex-DS... Col... liosa.. 25
Exide. 6-115 \f-Il Long. War.. M Cli-. Coi... A | 4.00 In-Fw... Hyd.. Ex-DS... Col., liosa.. 26
Exide. 6-105 S-P... Own.. W-G M  Spicer Own.. H F 540 In-Fw, D-M.. In-Pw... Own.. Tem.. 27
Elide. 6-105 S-p... Own.. W-0 M  Sjacer Own.. HF 463 In-Fw,.- DM .. In-Fw... Own.. Tem,. 28
Exide. 6-106 S-p... Own.. W.G, M  Spicer Own.. HF 463 In-Fw.,. D-M.. In-Fw... Own.. Tcm.. 29
Own.. 6- 80 8-P... Owi Own M  Spicer Own.. AF 377 In-Fw-. D-M. hi-Rw... Onti.. Gem.. 30
Own.. 9- 80 S-p... Own.. Own M  Spicer Own., AF 411 In-Pw. DM.. | Own.. Tem,. L3
. Nat.. 6-135 S-P.., Br-L.. Dot... M  Spicer Own. Al 476 In-Fw..- Hyd.. Ei-irs.". Own.. Tcm.. w&u.. 32
- Wil 6- S-P... AFE 4.45 In-Pw... Ex-DS... 33
. Wil 6-84 S-P... Long. Wat.'' " m"' Spcer Sai'. HF 455 In-Pw... Hyd.. Ex-DS... sil'.'! Rosa.. C&i.; m; 34
. Wii... 6-84 S-P... Long.. W-G. M  Uni.. Sal... HF 4.46 In-Pw... Hyd.. Ex-DS.. Clark. Rosa.. C&L..,. 36
. Wil. 6-100 S-P... Long.. Wat. M  Sfacer Sal.,., HF 4.3 In-Pw.,. Hyd.. Ex-DS... Sal.... Roas.. C&L,. 36
Exide. 6-105 S-P... Own.. Own. M Spicer Own.. 463 IdFw,.,, DM. In-Fw... Own... Gem.. W&S,... 37
Exide. 6-105 S-P... Own.. Own. M Spicer Own HF 463 In-Fw... D-M.. Id-Fw.., tjwn.. Gem.. W&S..- 33
i S-P... Own.. Own. M  Spicer Own.. HF 463 In-Fw... D-M.. jn-Fw... Own.. Gem,, W&S.,.. 39
S-p... B4B.. W-G. M  Mee.. Spicer HF 454 In-Fw... DM.. In-Fw... Rosa.. CiL.,.. 40
S-P... B4B-. W-G. M Uni-Pr Own.. HF 439 In-Fw..- D-M,, In-Fw... Own.. Gem.. W&R... 41
S-P... Long.. Dot.. M Oni-Pr Own.. HF 438 In-Fw.. D-M.. la-Fw... Own.. Gem.. W4R... 42
Delco. 6-130 M-D.. Own.. Own.. M Own.. AF 460 In-Fw.. DM.. In-Rw... Own.. Own.. W&S.... 43
Exide, 6-135 2-P,,. Long.. Own.. M  Spicer FF 458 In-Fw.. D-M.. InTw.. Tim... Own.. W&R... 44
Exide. 6-135 2-P... Long.. Own M Spicer FF 458 In-Pw... D-M-. In-Fw... Tun.. Own.. W&R. 45
Exide. 6-163 2-P... Rus.. Mim.. M Spicer HF 3.78 In-Fw... DM-. In-Fw... Sai... Roes.. C4L.,.. 46
Nat. 6-160 S-P... Eloc... Det.,. M Spicer HF 4.08 Ifi-Fw... D-M.. In-Fw... S(icar. Ros.. C&L.... 47
USL.. 6-105 S-P... B4B,. Own B Own.,, HE 4,70 In-Fw..- D-M. lii-Fw... Own.. lios.. C4L.... 48
USL.. 0120 S-P... B4B.. Own.. B Oown,. HF 444 In-Fw... D-M. In-Fw... Own.. Rosa.. C&L.... 49
USL.. 6120 S-P... B4B.. Own,. B Own.. HF 4.48 In-Fw.,. D-M. In-Fw... Own,. icm.. WiR... 60
Exide. 6-152 S-P... B4B.. Own.. B own.. HF 450 In-Fw.,. D-M. In-Fw... Own.. Gem.. W4R... 51
Exide. 6-162 S-P... B&B.. Own.. B  Own,. HF 460 In-Fw... D-M. In-Fw... Own.. Gem., W&R... 62
Delco. 6-86 S-P... BiB. Mun.. M  Spicer HF 450 In-Fw... D-M. In-Fw.., Own.. Sag... W&S..,. 53
Delco, 6-86 S-P... BiB. Mun.. M  Spicer HF 455 In-Fw.., D-M. In-Fw... Own.. Sag... W&S. 54
S-P... Own.. Own.. M Own. HF 436 In-Pw... D-M. In-Fw... Own.. OwD,. W&S. 65
S-p... Own.. Own.. M Own. HF 469 IgFw.., DM. In-Rw.. Own.. Own. W&8. 56
S-P... Own.. Own.. M Own. HF 469 lu-Fw.. D-M. Id-Rw.. Own.. Own. W&S. 57
2-F... Own.. Own.. M Own HF 469 In-Fw.. D-M. In-Rw.. Own. Own. W&S-... 58
2-P,,, Own.. Own,. M Own. HF 469 In-Fw.. D-M. In-Rw.. Own. Own. W4S... 59
2-P... Own,. Own,. M Own. HF 469 In-Fw.. DM. In-Rw,. Own.. Own, W4S.... 60
2-p... Own,. Own.. M  Own. HF 469 In-Fw.. DM. In-Rw,, Own. Own. W&S.., 61
S-p.. Roo,.. War.. M  Spicer HF 445 In-Fw,. D-M. In-Fw.. Sal.. Itos. CiL.. 62
S-P... Roe. War.. M  Spicer HF 4.45 lii-Fw... D-M. In-Fw.. Sol.. Ros.. C&l... 63
S-P.. Long. War.. M  Spicer Own.. Hr 4.42 In-Fw... DM. In-Fw.. Own. Ros. C&L. 64
S-P.. Long. War.. M Spicer Own.. HF 4.42 In-Pw.. D-M. In-Pw.. Own. Ros. C&L. 65
S-p... Long War.. M  Spicer Own.. HF 442 In-I'w D-M. In-Fw.. Own. Ros. C&L. 9
S-p.. BiB. Own. M Uni. Own. HF 433 In-Fw.. Hyd. Ex-DS.. Own. Own.. W&S.. 67
S-P.. Own. Own. M Own. Mec,. HE 455 In-Fw.. D-M. In-Fw. Own. &g.. WiS... 58
S-P.. Own. Own. M  Own. Own. HF 422 In-Fw,, DM. In-Fw.. Own. Sag,. W&S. 69
S-p.. Long. Own, M Own. Own. HF 430 In-Fw.. Hyd. Ex-DS. Own. Ros. C4L.. 70
S-P.. Long- Own. M Det.. Owii, HF 490 Ilu-Fw,, Hyd. Ex-DS.. Own. Rosa. C&L... 71
Wil.. 6-128 2-P.. fong. Own. M Dt.. Own. HF 407 In-Fw., Hyd. Ex-DS. Own. Roaa. C&L.. 72
Wil. 6-128 2-P.. Long. Own. H Dot- Own. HF 4.07 In-Fw., Hyd. Ex-DS. Own. Eos. C&L.. 7
Wil. 6-128 2-P.. Loiii Own. M Det. Own. HE 442 (n-Fw.. Hyd. Ex-DS. Own. Roas. C&L.. 74
Wil.. 6H02 S-P.. B&B, Own M  Mee. Spicer HF 455 lu-Fw.. D-M. In-Fw. Own. Ros. C&L.. 75
Wil.. 5H02 S-P,, Long. Own, M  Mee. Own. HFE 473 In-Fw.. DM. In-Fw.. Own. Roaa. C&L... 76
Wil.. 6}-1fl2 S-P.. Long. Own. M Spicer Own. AL 427 In-Fw,, DM. In-Fw. Own. Ros. C&L.. 77
Wil... 5.5-101 S-P.. Long. Own. M Spicer Own. A 473 In-Fw, D-M. In-Fw. Own. Rcss. C&L.. 78
wil.. 5.5-13 8-F.. 1jQllg. Own. M  Spicer Own. HF 473 In-Fw., D-M. In-Fw.. Own, Ros. C&L.. 7
Wil.. 5J-185 8-P-. B&B. Own. M  Spicer Own. 431 In-Fw.. D-M. In-Fw. Own. Rosa. CiL... 80
Nat. 6-170 S-P.. B&B. Det.. M Uni-PrSal... ﬁll:: 500 In-Fw, Hyd. Ex-DS. Sal.. Gem. W&R. 81
Nal.. 0-170 3-P.. Long- Muji. M Mee. Tim. HF oOpt.. .In-Fw, Hyd. Ex-DS. Tim.. Gem. W&R. 82
USL. 6-102 S-P.. B&B. Own. M  Spicer Own. HF 4-60 In-Fw., DM. In-Fw.. Own. Own. W&G 83
USL. 6-148 S-P.. B&B. Own. M  Spicer Own. Hr 440 In-Fw.. DM. In-Fw. Own. Own. W&G.. 84
USL, 6-170 S-P.. Roe.. Own. M Spicer Own. HF 418 In-Fw.. DM In-Fw.- Ows. Own. W&G. 8

miliarizarse perfectamente de sus ven-
tajas y desventajas.

Un nuevo tipo de tela de pelo de ca-
mello, de “pelusa corta,” ha sido adop-
tado por la Chrysler para sus modelos
cerrados. En contraste con el tipo de
“pelusa larga,” la nueva tapiceria no
es susceptible de presentar marcas
sombreadas u otros defectos.
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Aulocr. R
Autocar. A
Autocar...............D
Autocar.......... N
Autocar.. .SCHS
Autocar,. .5CHSA

Autocar.. . SCHSB

Autocar TFA
Autocar TFB
Autocar TFC
Autocar............... C
Autocar.............CA
Autocar FE
Autocar CE
firockvay... .SO
Brockuay.. 90
Btockway . ..1Z0
Btockrray 140
Brockway 170
Brockway 101
Brockway.. ..220
Btockway ... .260
JCharrolol. BB

Charrolol.BBIOO
Checrrolcl 131
Chrerolct .,..151

Conimerce.,..15A
Commerca, .11BC
Commarce .40AC
ComiDerce..SODC
Cocniaerce, ,60DC

Commerce...I00B
Commerce..50SW
Commerce..60SW
Day Eider 60
Day Eider 70
Day Eider.... 85
Day Eider....110
Day Eider 130
Day Eider....160
Diy Eider 200
Day Eider ...240
Day Eider.,..235
Day Eider... .345
Day Eider... .402
Diamond T....210
Diamond T ...210
Diama.id T ...240
Diamond T ... 310
Diamand T ...316
Diamond T ...303

Diamond T.303FB
Diamond T .. .410
Diamond T ...510

Diamond T ...551
Diamoni! T ...504

Diamond T. ..506
Diamond T ., ,663
Diamond T .,600
Diamond T ..750

(Diamond T. .801
Diam,T..1201
Diam. T..1602
eemDiam.T. 1603

Dade». ...UF-I0OA
Dodie F-IOA
Dod]o.. .UG-30-E
Dodge G'30-D

G-31-D
Dodge. .G-31-E
Dodge...UG-43-A
Dodge. UG*44-A
Dodge. ..C-41-A
Dadge. ..G-44-A
Dodge .UG-S-55A
Dodge.. .GS-S5A
Dndga F-46E
Dodge F-41E
Dodge ... F-42-E
Dodge F-60E
Dndga.. .F-61E
Dodge F-62E

Dodge...F-63-E

34

3-3H
3-3%
3-3%
3%-8
3%-8
3%-S
3%-5
3%-5

7%

10

1% -2
1% -2 %
2-3
2%-3%
3-i
3%-6
5-7
7-10

4000t
4000t
74001

8200t

7500t
11000t
13000
17000
20000
32000

28500t
36500t

1%
0

2%
3
4
5

Io"
12-*

1%

1%
2

2-2%

2-2%

4026
4125t
8000
8025-
7976
80501
99601

99501
10000f
100001

14000
14000
1

14750
123601

180m1
19429
19879
16900

>2260
3200
3500

4600

6100

6200

6300

3100

3200

6300

6000

6000

11000

12500

uso
1425
1940
2396
3060
3660
4386
5850

410
346
620
675

1375
2165
3276
4130
4745
7976

5230
6365

896

945
1365
1826
2225
2795
3205
4295
5295

6395
7495

596
705
795
996
1196
1795
2425
1595
1995

2395
2660
2950

3395
3696
4925
4140
5600
6400
7600

375
445
670
645
610
653
735

765
795
826

109D
1260
2230
2320
2414

2870
2798
2020
3013

NEUIMATICOS

MOTOR 0 LLANTAS
Cilindros
diam.y
carrera Del. Tras.
(Pulf.)
6-32i<4% 7.00/20 7,0/20d 3
6-4x4% 8.25/20 8.26/20 3
-4i4% 8.25/20 8.25/
30d D
8-4%x4% 9.75/20 0.75/
20d D
6-4%x4% 9.75/20 6.75/
20d D
6-4%x4% 9.75/20 9.75/
20d D
6-4%x4% 9.75/20 9.76/
20d D
6-4%x45” 10.5/20 10,5/
20d D
6-4%j3% 10.5/20 10.6/
20d D
6-4%x4% 10.6/20 10.5/
20d D
6-4%x4% 10.5/24 10.5/
24d D
3-4%x4% 10.6/24 10,6/
24d D
6-5%x6 10.5/24 10.5/
24d D
6-5%x6 9.75/20 9.75/
20d D
6-3%x4 6.00/20 6.0/20d S
6-3%i4% 32x6» )2x6d S
6-4x4%  32x6n  32x6nd S
6-4x4%  32x6n  32x6»d D
6-4%i4% 32x6» 32x6nd D
34x7n  34x7nd D
36x8» 36x8nd D
3-4%x5% 10.5/22 10.5/
22d D
6-3%x3% 5.25x18 5.25x18 S
5.25x18 5.25x18 S
30x5 32x6 s
30x5 3Qi5d S
6-3%x4 30x5n  30xSn R
0-3txSx4i 32x6» 32x6nd R
6-3Mx5 36x6» 36x5nd R
8-3%x5 36x6» 40x8nd R
6-4%xS! 38x7» 40x8nd R
6-4?ix6  91x24» 91x24 R
»d
6-3%x5 36x6» 36x6»d R
38x7» 40x8»d R
6-3%x4 6.00'2fi 8.5/20 S
6-3%x4 6.00/20 €0/20d s
6.00/20 0.5/20d s
7.00/20 7/20d S
134x4% 7.59/20 7.6/20d 8
64x4% 7.5D/20 9/20d w
3-4x4% 9.00/20 9'20d w
38x9d 38x9»d w
8.26/20 8.25x20 w
9.00/20 9/20d w
9.75/20 0.75/20 w
5.50/20 6.50/20 B
6.50x20 6.50/20 B
6.50x20 J2x6 B
6.50/20 6.5/20d B
'6.50x20 8.5i20d B
s 7.00x20 7,0i30d B
6-4x4% 7.50x20 7.5x20d B
5-3%x4)2 7.50/20 7.5/20d 8
6-4x4% 7.00/20 7.25/ 8
20d
6-4x4%  7.60x20 7.6x20( B
64x4%  8.25x20 8ix20d D
28.25x20 S.25/ D
20d
(9.00x20 9.0x20t) D
i 9.00x20 9.0x20d D
(9,76x22 91x22d D
(36x8» 36x8» W
i 34x7» 34x7»d W
i 36x8» 36x8nd w
6-5x5% 36x8» 36x8nd w
i 6.00/li 5.00/1 S
i 6.25/1 5.26/1 S
4 30x5 30x5d S
i 30x6 34x7 S
4 30x5 34x7 S
4 30x5 30xSd 8
4 7.00/2 7.20/
20d 8
4 7.00x21 7.0x20( S
4 7.00x21 7,0x20(iS
4 7.00/2 7,20/
20d S
4 7.00/2 7.0/20(iS
4 7.00/2 7.0/20(13
6-3%xS 8.25/2)8 /20d S
6-3%x6 8.25/2)3 /20d S
6-3%x5 8.25/21)8.25"

20d 8
9.20/2139.0/2011D
9.00/2 19.0/2011 S
9.00/239.0/20iS
9.00/209.0/20'i S

Dodge... .G-80-C

Dodge....G-31-C

Dodge,, .G>82-C

Dodge... G-83-C

FWD
FWD
FWD.
FWD
FWD
FWD
FWD
FWD
FWD

Fageol.

Fageol.

Federal...........GS
Federal.....
Federal G5
Federal.
Federal
Federal... E2SW
Federai,. D2D
Federal E2D
Federal A6
Federal T3W
Federal. T8W
Federal ABT
Federal... A6TW
Federa!
Federal. .
Federal. ...UB
Federal c7
Federal....
Federal.............XS
Federal X6R
~aher~taoderd
BX
FisTier ' Spec.X
Fiaher ‘ I0AE
Fisher = 16-A
Fisher 22-A
Fiaher ' 25-A
Rsher = 30-A
Rsber ‘o BI-A
Fisher '® 72-A
Raher - 85-A
R&her ‘ 10S-A
Ford............. AA-131
Fard............ AA-157
GMT . T-18

2500»t J5370

25000t
230(Hrt

25000t

1% -2%

2% 4
3-5

8500-
8500t
10400f

10SO0t

10500f

10SO0t

iisoot
12509
12509
12609
12500
135091
WOOOt
1409t
15009
15009
{8009
18009
20009
21009

24000t

300Q9f
S0009

I'A

Garlerd ISA
Garlotd.. 1BC
Garford.. 40AC
Garford. ..SODC
Garioid. ..60DC
Garford 100B

Garford,. ..SOSW
Garford....60SW

Gramm.. AX-4
Gramm.. AX-6
Gramm,. ..BX-4
Gramm,, ..BX-6
Gra(nm.. ..CX-4

220001
240001
30009

4Q000-
50000

75001
looof
1SO00t
17000
20000
32009
23500
36500

8009t

sUou
[e000
10009
12009

5406
5470

5535

3326
3425
4000
4200
5120
6220
7800
8700
6400

900
1400
1900
2750
3250
4360
3900
6000
6500
6300
6900
7400
8100

670
695
995

IMS
1070
1115

1400
1050
1150
1350
1460
1665
1595
1645
1960
2095
2500
2635
3790
4410

4820

4250
4650

740

900
1040
1795
1945
1946
2495
3750
4200
4600
5300

495
525

595
746

1695
1865
2465
3445
3990
5600

7695
0305

1375
2166
3275
4130
4745
7975
5230
6365

795
895
895
996
1096

,Precios de lista entrega en la fabrica..

MOTOR

Cilindros
diam.y
carrera

(Pulg.)

8-3%x6
8-3%x5
8-3%xS

8-3%x5

44x5
i-3%x4%
64% x4%
4-4% %}
64%Xx5!-
64%x5>
64%x5>
6-6x5%
64% x5%

4-3%x4%
5-3%x4%
6-3%x4%

6-4

6-4%x5%
64% x4%
64% x5%
64% x5%
64% x5%
34%x5%
54% x6 %
64% x5%

4-3%x4%
6-3%x4
6-3%x4

6-3%x4
6-.3%i4

6-3%x4%
4-3%x4%
6-3%x4
4-3%x4%
6-3%i4

4-4x6
6-3%x4%
6-3%x4%
6-S%x4%
6-4x4%
64x41
64%i4%

4-5x6
6-4%x4%

4-3%x4K
4-4%x4%
6-3%x4

6-3HXx4%
6-3%ax4%
6-3%x4%
64x4%
6-4x4%
fra%x4»-

4-3%x4%
4-3%x4M

6-3%x37
O-SKsxSlI'
6-3%x4"_
6-3%i4%
6-31*i4H
6-3%x5
6-3Mx5
6-3%x5
6-4%x6%

6-4%x5%
6-4%x5%

6-3%x4%
6-3%x5
5-3%x5
6-4%x5%
6-4%x6
6-3%x5
6-4% x6%

4-3%x4%
6-3%i4
4-3%x4%
6-3%x4
4-4%x4%

NEUMATICOS
o LUNTAS

Del. Tras.
10.5/20 10.5/.
i
10.5/20 10.5/
2Dd
10.5/20 10.5/
20d

10.6,20 10,5/
1

34x7n 34x7n
34x7n 34X7n
36x8n  36x8n
36x6  36x6

3sxon 3891
38x9  33x9

12i/20 12i/20

40x10d 40xl0nd
36x8n  36x8n

7.00-20 7.00-20
7.00-20 7.00-20
30x5n  30x5nd
34x7d. 34x7nd
9.09-20 9.0-20d
9.00-20 9.0i20d
32x6 32x6d
.00-20 9.00-2(1
9.00-20 9.0x20d
9.00-20 9.00-20
9.00-20 9.0x20d
9.00-20 9.00-20
9.00-20 .0-20d

6.0/20n 32x6n
=.0/20n 32x6»

.50/ 6.50/
20n 20nd
6.50/ 6.50/
20n 20nd
.50/ .50/
2n 20nd
.50/ .60/
2Un 20»d
30x5n  30x5ad
6.0/2Dn 32i6’

6.0/20n 32x6’

6.0/20n 32x6-
8.0/20» 32x6
32x6»  32x6nd
33x6» .36x8»
32x6»  36x8»
32x6»  32x6nd
32x6n  32xerd
34x7n  34x7nd
34x7»  34x7nd
36x8» 36xSnd
9.75/20 1.75/20
nd
9.76/20 1.75/20
‘D »d
36x6 40x14
m40x8»  40xSnd
30x5»  30x5»
30x5» 3Dx5d
80x5»  32x6»
32x6»  32X6»
-3 32i6nd
32x0 32i0ml
A7 3AxTliri
34x7»  34x7nd
34x7»  34x7nd
36x8» 36x8»d
36x8 =38i9nd

20%6.00 32x6»

20x6. 32x0
30x5  32x6
6.50/20 650/20d

6.50/20 8.25/20
32x6 32x6d
32x8 32x6d
34x7 34x7d
9.00/20 9.0/20d
9.00/20 9.0/20d

9.75/20 .76/
20d
34x7 34x7dtl
9.00/20 9.0/2DC
tt
30x5»  30x5»
32x6» 32xOnd
36x6»  36x6»d
36x6n  40x8nd
38x7n  40x8»d
9Jx240 9$x24
36x6»  39x6nd
38x7» 40x8»d
i.00,'20 6.00/20

1.00/20 6.00/20
6.00/20 1.0/20(1
.00/20 1.0/2(ld
m.5020 i.5'20d

Internal’l.Sp. Del.
IniT ,6 Spd. Spec
Internat’'l___S-2a
In(arnall...AW-I
Internat’l... AW-2
I§8Inlernat’l..A-2
InternatT.... B-2
<“InlernalT...A-3
S|8Int'l....ALF-3
iHInfl.....AL-3
i1]InternatT..A-4
i($InternatT..A-5
il lInternatT..A-6
*-jlinternat'l. W -1

sjSuileriMtT.W-3
Internad........A-7
InternatT

Kelly-S....

Kelly-S....

Larrabee............
Larrabee
Larrabee
Larrabee
Larrabee
Larrabee
Larrabee

Macear......

120091
140U9t
17000
20009f
170001
280001
200001
24000
24000
24000

1

1%

1%
1JB4L
2iB4L
2(B&L
21B&L
21B¢1(
21B&L
2} BdcL
3|BiL
48 B&L
5%B&L
6B&L
8B&L
10%
B&L
10%
B (kL

1%-2

31

Mack, AC4Lighl
Mack..AC4Med.'
Mack ACSHaary'
Mack.....

Mack..............AP*
Mack.AK 6-wh.
Mack.AC6 6-uh.
Mack..AP6-»h.
Mack. .AP6-wh.

=These modela
Moreland ..RR-9
MoreJand .RR-10
Moreland ...B-13
Moreland ...B-15
Moreland ...B-16
Moreland ...B-18
Moreland ...E-16
Moreland ..E-18

can

ARWNN

5
4
6

76001
nono
130091
170001
20009
32009

23509
36509

E1

«Se-

E x
re(>

12009 81296

1205
1805
1995
2596
3635
5175
4345
0546
3695
3695

095
796
1285
600
615
615
665
795
1375
1450
1750
2350
2676
3850
4850
6200

6300

2250
2900
3660
290

4900
5200

1045
2576
3115
3740
4280
5200
5500

2050
2400
3360
3950
4500
4600
6600
6000
5950
8260

2500
3000
420U
4000
4200
4150
4500
4700
5500
5250
6450

5150
5250
6450

4950
5500
ao000
6450

8600
8500
8500
10500
11000

MOTOR

CUindros
diam.y
carrera
(Pulg.)

6-3%x4%
0-Six4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%Xx5
6-4%x41.i
6-4%x4%
6-42iix4%
5-4%X5%
6-4%x4%
8-3%x4%

4-3%s4%
4-8%x4%
6-3%i4%
4-3%x4%
4-3%x4%
4-3%x4%
4-3%x4%
6-3%x4%
4-3%Xx6
9-3%x4;
6-3%x4,

6-3%x4%
4-4%x5%
4-4%x6%
b4% x6%

6-5x5%

4-4x5
4-4x5
4-4%Xx5%
4-4%xS4i
4-4%Xx6%
4-4%i6%

6-3%x4%
6-3%x4%
1-4x4%
6-4x4%
6-4x4%
0-1% x4 %
8-4%x45,

6-35ix4%

6-3%x4' m7.60x20

6-3%x5

H % x5%
6-4%x5%
6-4%x5%
6-4%x4%
6-4%x5%
6% x4 %
6-4% x5%

6-3Kx6
6-3%x5
6-8%x5
4-4%X5
4-4%x5
6-3%x5
6-3%x5
6-4x5%
8-4x5%
6-4x6%
6-4%Xx5%

4-5x0
4-5x6
6-4%x5%

4-5x6
4-5x6
4-6x6
6-4%x5%

6-5x6
6-4%x6%
6% % x5%
6-5x6
6-5x8

be aup plied 09 T

1750
1950
2760
2850
2960

3025
3225
3300

1375
2165
3276
4130
4746
7975

5230
6369

6-3%x4%
6-3%x4%
6-4x4%
6-4x4%
6-4x4%

6-4x4%
6-4%x4%
6-4%x4%

6-3%x4
6-3%x4%
6-3%x5
6-S%x5
6-4%x5%
6-4%x6

6-3%x5
6-4%x5%

.36x6

NEUMATICOS
e LLANTAS

Del. Traa.

60/20
50/20
00/20
50/20
25/20
50/20
00/20
.25/20
.00/20
.00/20
.00/20

a.5/20d
6.5/20d
7.0/20d
7.5/20d
8ii/20d
7.5/20d
9.0/20d
8%/20d
9.0/20d
9.0/20(1
9.0/20d

6.25/20
30x5n
30x5»
5.25/20
6.00/20
6.00/20
6.00/20
32x6»
6/20»d
6/20nd
32i6nd
34x7nd
31x7nd
36x8
40x12
9.75x
20d
9.75x
20d

5.25/20
30x5n
20x5»
5.26/20
6.00/20
6.00/20
6.00/20
30x6»
6.00/20
6.00/20
32x6»
34x7»
34x7»
36x6

9.75x20

9,76x20

32x3n
34x8

36x10
40x12
40x14
40xSd

32x3dp
34x4
36x5
36x5
36x6
36x6

7.00x20
7x20d
7.6x20(1
8.25x"
S.25x"
9,75x
9.75x"

7.00x20
7.tWx20
7.50x20
8.25x20
8.25x29
9.76x20
9.75x20

7.0x20d
32x6d
34x7d
9.0x20d
9.00x20
36x8d
9}x20d
38x9d
10ix20d
10.5x20

32x6

34x7
9.00x20
0.00x20
36x8
9.75x20
38x9
10.5x20
10.5x20

6.0-20d
32x6nd
8.25x21)
84x7nd
34x7»d
34x7nd
34i7nd
9.0x20d
36x8nd
36x8nd
10.5x22
d
36x6d
36x6
10.50/
22d
40xSd
40x6d
40x7d
10.50/
24d
40x8d
9.76/22
40x8d
40x8d
0,75/22

6.00-20
32x6»
8.25/20
34x7(1
34x7»
34x7n
34x7»
9.00x20
36x8»
86x8»
10.5x22

36x5
36x5d
10,6722

30x5
30x0
36x7
10,5/24

36x7
9.76/22
40x8
40x8
9,75/22
ractnrs

6.50/20
30x5
32x6
34x7
8.25/20

6.5/20d
30x6(i
32x6d
34x7d
8.26/20
d
9/20d
34x7d
0/20d

9.00/20
34x7
.00/20

30x5»
32x6»
36x6»
86x6»
38x7»
91x24»

30x6»
32x6nd
36x0Ond
40xS»d
40x8nd
9}x24
nd
30x6nd
tOxSnd

36x6»
38x7n

Automévil Americano



fe. Preciosde lista entrega en ia fabrica..

>- NEUMATICOS >"© B NEUMATICOS
0 MOTOR NDEIEJL’\Z/;\\ITTIACSOS ° MOTOR 0 LLANTAS MOTOR o LLANTAS
= Cilindros Cilindros u ) Cilindros
diém.y . diim. j - *s * 0. diém. y
I I carrera Dol. Tras. S si carrera Del. Trrs. Sl &e ue carrera Del. Trae.
(Pidg.) (Pulg) ou  (Puli)
Reo. ..1A 8000 625 4-3>%x4! 0.00x20 32x6 Sclieclit. ..66HA  8-11 5895 0-444x5)4 24x10.5 24x10.5 D Slewirf 19XE 3w 3690 gg% g.gggg 8-8ggg \|:/¥e
oo 1o Bonr a aanes’S 8ioban B s 4 D Slowart. 96E .o 330 6.45(x5H 9.00/20 9.020d DR
- 76 9-12 6200 6- X ... .38 aH - . ,
Reo. B O TR TN S0 26 Sehackt orasxai Stewart.. 3XE 5! 590 G4PhGH 975120 975120 W
: N g 8.00/20 32x0
:ZZI F)g/i( 1%%%8 %8256 %—%‘_—'I;g 32x6  32x6d Salden.. 17C  |H 1500 6-354x4  32x60 32xofi D Stewart...27XSE 6100 10.5/20 10.5/20
Reo.. "Gc 17000 2140 %—%?:45](% 32x6  32i6d Selden.. 317C 2 1610 0-354x4 2§xgo gxgng E d
32x6 32xCd Salden.. 37c 2 1935 6-354x454 32x6n xon
ﬁiﬂ' ”(?CDS gg())%. %ggg 6-3H»5 32x8  32x8d Selden.. 39C 254 2020 6-4x454 32x6n  32x6nd B Studebalcer. S-10 |H 695 6-354x454 20X6.00 32x3.00
Reo. .,4-H 20000 2800 i-i'AziA .25/20 9.00/20 Selden,, 47CB 3 3785 G-4x454 34x7n  34x7nd B Studebaker, .S-21 A 670 6-354x454 20x6.00 32x6.00
Reo. .43 20000 2875 6-4Hv4M 8.25/20 9.00/20 Selden 47CD 4 4435 0-4x45j 36x8c 36x8nd D  Studebaker S-3I EH 745 6-314x454 éOxg/.gg 32x6.00
R ) ...4K 20000 2950 5.25/20 9.00/20 Selden.. 67C 5 4975 6-454x4~ 36x8n  36xSnd D Studebaker, .S 41 896 6-354x454 6.5 .60/20
o Selden.. 77C 7 7365 8-454x554 42i9n  40x8od D  Studebaker. S-51 2 920 6-354x454 20x8.50 20x6.50
Republi 1 706 5-3x4K  5.50x20 32x6n Studebaker ,S-61 2 945 6-354x454 20x8.60 70x6.50
ehublie. 2 0% 5-31asd!i 6.00x20 5.0x20d Studebaker. 5120 3 1350 -354xds4 50120 32x6
2 1295 8-3Mx44i 6.50x20 .5x20d Seryiea. ... 15A  75«if 1375 6-354x4  30x50 30x5n R Studebaker S-159 3 1376 8-354x454 S.50/20 32x6
2H 1085 g8-3{.224H 32x6n  32x6nd 11009 2166 6/54x454 32x6n  32x6nd H Studebaker S-140 3 1400 8-354x451 8.60/20 32x6
3 2485 MHI»AH 34x7n  34x7ad Seretee 40AC 13009 3275 6-354x5 36x6n 36x6nd H Studebaker, S-15Q 3 1425 8-354x454 6.60/20 32x6
4 3395 C-41&t4K 36x8n  36x8nd SeTeicc,, 50DC 17009f 4130 6-354x5  36x60 4A(g<ssn¢:j 5
.. Soreice.. 60DC 20000 4745 - 38x7n XS0
6 4750 1050 Ic2)0?:|oX Serrice I00OB 2009 7975 2-1;‘1;(66'( 9]x24n 9Jx24 R While,.,. ..161 900Qt 1700 4-4x554 7.50/20 7.80/20
Republi 6400 5-4"x654 38x9  38x9dp nd It while.... ..162 10000 1900 4-4x554 7.00/20 7.0/20d
Republi 12 11425 12-4x5 10.6x20 10.50X Sereice. 50SW 23500t 5230 6-354x5 36x6n 36x6nd R WhilB.., ..211 11500 2300 4-4x554 7.00/20 7,0/20d
20d Ser.ice. .. «OSW 366091 6365 6-454x554 38x7n  40x3nd R W hile..,. ...2U 13009 2650 4-4x654 7.50/20 7.6/20d
Senford H 1005 6-3Mx4 30X  30x5 While..,. ...S8 22009 4400 4.-454x65» 36x6 33x6d
sanlord......... b 1585 6-3H24 32x6 326 Sierlini, .FB-39 154 796 8-354x4 6,60/20 6.60/20 B While.... ..601 9000 1850 6-3Hx4H 7.50/20 ;’8?2%3
Sanlord.. 2oA 1045 6-3Hx4 30x5  30x5d Sletling. ..PB-4S 2 1435 6-354x454 6.50/20 6.5/20d B While,., ..602 0000 2050 6.30d54 7.00;20 7.020d
Seidord 3 2275 32x3 S2x6d Sierli ..FB-55 254 1895 6-354x454 7.00/20 7,0/20d 8 Whl_te.... ...611 11500 2450 6-3"x 7.00/20 7. oo
sanlord 3H 3600 5-4x4H 32x8  3XOd i ..FB-65 354 1965 6-354x454 7.50/20 7.5/20d B While..,. ...612 13000 2800 0-3)4x454 7.50/20 .5/201
Sanlord ox i 4500 64X4H 34x7 34x7d .FB-S6 454 2806 6-354x454 8.26/20 85/20d B W hile.... ...618 13000 3600 0—,3;54X4H 9.00/20 9.0/20d
_FD-80 454 3160 6-4x454 8.25/20 83/20d D  While.... ...620 15000 2%8 67514 g.gggg gl/lzzgg
- -414%* 36x80 10xSod W W hile..., ...621 13000 fr-4x554 R B
Srhacht........10H 1H-2H 1% 20x6.50 20()1(8'50 . .mﬁ; Z iizg 2—2544;55: 40i80 10xSnd W While..,. ...630 20000 5000 .6-4x554 9.00/20 8\1//22%(;
- - 20x7.00 20x7.Cd Sterli Fw140 8 6130 6-454x554 40x6a  42<9nd W W hile,... ...631 24000 5750 6-4x554 9.26/20
2?3|3\/| %ggg 56?'.13;4,?‘4 30x7.50 20x7.6d Ste ..FC-90 4 4200 6-454x454 9.00/20 9.0/20d ¢ W hile.... ...640 20000 6100 9.00/20 9.//220g
Schaehl... 20HA 2IA-i 2185 8-3i4x444 20x8.25 20x8.25 Sterlini. .FC-105 554 5150 6-454x5)4 9.00x20 9,0/20d € Wh!le..., ...641 24000 8450 5—454x5._ 9.25/20 9J/20:
’ d Sterlini.FC-120S 754 5650 6-454x554 9.r5iC0 9.75x20 C While.... ...642 28000 6760 6-454x5: 9.75/24 9i/24d
Schacbl ... 25H 3-iH 2595 s5.4x4H  20x8.25 20x8.25 Sierlini. .FC-135 8 5410 8-454x554 40x80  40x8nd C W hile «<43.SW410 40000f 6-454x554 40x8n  40x8od
d Slerlinf. .FC-146 854 6050 5-454x554 40x80 iOxSnd ¢ _
Scbecht........28H 3%-5 2895 G4t 20x0.00 20x0.d Sterlini. .FC-145 gs4 7955 6-454x554 40i8d 10iSnd ¢ Willys.... .C-1U 54 416 3-354x354 2.8]?]/]12%320)(%/19
Schecbl. ..28HA 4-6>i 3050 6-iXiA 20x0.75 20x9.75 Sterlinf. ..FC-179 1054 7785 6-5x654 40x8n  12x9nd C Wiliya.... .C-131 |is 595 6-354x354 O
d Sterlini. .FW170 1054 7080 6454x554 40x8n  i4xICliid W W_illt. Cee 157  |H 625 5.354x354 0.00/20 32)_(6
Schac.il.........30N 4-5H 3145 6-4x4H 20x9.00 20x9.(d 5.50/20 Willys Knlihl. .16 154 1595 6-200x458 30x5n  32i6n 9
9 - Siewirl 36E 1 695 4-354x454 6.50/20 6.5 s
Sebaeht..3<IHA 4% 6 3205 Saxdfa 20675 20()1(9'75 Stewart. 30XE 1 795 6-3x454  6.50/20 6.50/20 S Werid... .DA-60 | 1145 3-3x45i .6.0/20n 3/20dn
Schecbl.........8SH 4H-6H 3575 5-4>ix4!-ii 20x9.00 20x9.Cd Siewarl, 42XE 154 795 5-354x454 g-gggg 2.202/(2?2 S World... .DB-66 154 1545 5.354x454 B.5/20D Gé'/"lzo
- Sicwerl. 40XAE 996 6-354x454 6. .5X
sehecbl.sorA 57 §7126 6-4HxaH 20015 20:9'75 Stewart. 43XE %54 996 6-354x4)4 6.50/20 3.6/2Ckl S World... .DC-60 2 1845 6-354x454 7.0/20n 7/20dn
Schadit.......40H 5-7 4205 6-1{[X45[ 20x9.75 20x9.75 Stewart,  56XE 2 1195 6-374x4>4 6.50/2(1 6.5/20d S~ World... .DA-88 2 2300 8-254x454 7.5/20n 7{15/
d Stewart. . .29XSE 2 1895 6-354x4)4 7.00/20 7.0/20d S o zae/
Schacbt...4[IHA 68 4545 6-4H'47; 24x9.75 24x0.76 Stewart, 32XE 254 1990 6-354x454 7.00/20 7.0/203 S World... .DB-88 254 2695 122}51/ .
d Stewart ...58-8E 254 2390 8-354x454 7.50/20 7.5/20d $ : 342()[&:701
Seheehl...40HB 7-9 4995 20x10.5 20x10.5 Stewart 18XE 3 2600 6-354x5 7.50/20 7.5/20d W World... .DC-88 3 3295 3-314X4H 34i7n z7da
d Stewart ...48-8E 3 2990 8-354x454 8.25/20 8.25/30 World... DA-IIS 4 3596 8-314x414 36x8d  36z8do
d S World... DB-115 5 3895 8-354x454 36i8b :36z8da

Schicht........S6H 7-10 5705 5-4Hx5l4 20x10.5 20x10.6
d

ABRE2VIACIONBS!
— Xipo flo rigldo reparto

Poso bruto maximo permitido, en
libras
tt— Propulsiéon por 4 ruedas

n— Neumaéticos ) i
IE— Neuméticos a elecd6o a precio

1)—Doble reduccién
H— Engranaje plano bTPoid

adicional

1— E>ngr&najd interior

*1— 6 1}«<—Se suministraD también otr«s B — Engranaje cénico 9— Conico helicoidal

1—6 ruedas 7 propulsiéo doble de 11} ¢ ouministrab también Ba i Caja s Garga efectiva 5K .jl«ducclon ssodlla
DeJeG dafi Isi6 4 ! O— Cadena Trac— Tractor

- o e eioas PO d—Dobles * i6 Tornillo etn fln
modas 7 10 aeumé&ticos J—Caja abierta—pero no de tipo G* Dg 4 rnedas con propulsién por

X1—10 NeumfitiCOB plcfciip cadena

Nuevos Productos y Cosas
Nuevas

(Continuacion de la pagina 25)

tal que hubiera impedido a Henry Ford
fabricar el nimero de vehiculos puestos
en el mercado al precio que los ha ofre-
cido, porque ponia en peligro la inver-
sion en cocherias de alquiler, fabricas
de carros y carretas? O, si se le hu-
biese dicho a la General Motors; “No,
ustedes no puede construir el Chevro-
let porque ese es el campo del Sr.
Ford.”

Durante los ultimos treinta afios han
dejado de existir en el mundo comercial
algunos centenares de fabricantes de
automoviles. Los accionistas de estas
compafias han perdido millones de dé-
lares. Pero, hay alguien que hoy pue-
da justificar de alguna manera el argu-
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menté de que hubiese sido mas bene-
ficioso para el pueblo de los Estados
Unidos que la industria de automoéviles
se hubiese visto rodeada de supervision
o regulacion legislativa para haber sal-
vado estos millones? Estos millones se
perdieron en competencia que, bajo al-
guna teoria, se hubiese concebido como
competencia destructiva. Pero, de no
haber sido por esta condicién de com-
petencia dentro de la industria, el au-
tomévil en su proyecto e ingenieria, en
su procedimiento de manufactura (lo
que ha hecho posible ofrecer al publico
valores intrinsicos que na han tenido
rival en ninguna otra industria en toda
la historia mercantil) no hubiese alcan-
zado el uso general tan rapida y'uni-
versalmente como lo ha conseguido. Poi-
cada millén perdido se han ganado mu-
chos millones por los accionistas de las

compafilas competidoras que
al éxito. Pero todos los millones ga-
nados por las compafilas de automé-
viles representan centavos si se com-
paran con los millones dados a otras
industrias (muchas de ellas muy dis-
tantes de Norteamérica) mediante las
enormes actividades creadas por el au-
tomévil de bajo coste, y son sencilla-
mente “insignificantes” si es comparan
con la felicidad, salud e instruccién ad-
quiridas por el pueblo con motivo del
uso tan difundido de los automdviles.
Ahora bien: ;qué tiene que ver todo
esto con nuestro problema de vencer la
depresion?  Sencillamente esto;— que
estdn germinando muchas nuevas in-
dustrias que crearan nueva riqueza y
proporcionaran ocupacién a muchos mi-
les de personas; nuevas industrias que
usardn cantidades ilimitadas de labor.

llegaron
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Precios de lista, entrega en !a fabrica

GENERAL MOTOR TRAVS- EJE TRA NEIMX-
© MIS ON TICOS
Pus u 2 €
e R 1 Altan
MARCA Y MODELO ~ a 1 total
ol 9 $o %I 7
,ai . g
g 8 e E
R 11
S SE . e
£z 5 to i cSS E iC
Srocbway.. 1890 4550 2400 155M!  61H 27.3 Ten.,. A-Lite V-L.. B-L.,. B-L... Tira... S 5.6 30x5'
4900 4000 200 7154 6-454x4: 459 Zen,., L-N... L-N... B-L... B-L... Wiao.. R
4200 7960 3500 200 A 6-454x4:, 40.8 Zen... L-N .. IcN... B-L... B-L... WMIBC. R 6.80 34x7
3450 7226 3000 188 6-454x454 40.8 Zen.. L-N... L-N.. B-L... B-L.. Wise. R 41 32x6*
2860 6875 2500 188 6-4x454 38.4 Zen... L-N... L-N... B-L... B-L... Wisc.. R 66 32x6*
2425 5500 2500 188 64 6-4x454 38.4 Zen... L-N... L-N... B-L... B-L... TIm... S 5.85 32i6’
74001 26.3 Carter D-n.. D-R.. Dwn.. Jwn.. Own., s 30x5 32x6
. . 26-3 céarter D-K.. D-R . Own.. Jwn.. Own.. s 30x6 30i6d 1925
ae*Todc.. .NCI57 . 7300{ 26.3 Carter D-R.. D-R.. Own.. Jwn.. Own.. s 30x5 32x6 2185
CheTTolt, . NDIS/ 82006 6-35fex35i 26.3 Carter D-R.. D-R.. Own.. Jwn.. Own.. s 30x5  30i5d 21834
Day Eider. 0-A 6900 3600 i70 439 Zen.. D-R.. D-R.. B-L..B-L.. Tim.. w 9.00/20 .00/20d 339
Pageel... ... Car 6850 9500 48.6 Zeu.., L-N... LN... B-L..B-L.. Tlm... w 9.76/20 .76/20 342
Fieeol Slreel Car 6650 9500 7854 48.6 Zen... DN... L-N... B-L... B-L.. Tim... w 9.75/20 9.75/20 330
Fargo Coach «80" 6850 0500 31-5 Stew.. D-R.. D-R.. BiB.. Dwn.. Clark. s 7.60/20 7.6/20d 26754
Fargo Coach «SV 6850 9500 31.6 Slew . D-a.- D-R.. B&B.. Own.. Clark. s 7.00/20 7.0/20d 26754
Fargo Street Car *'90* 39.2 Strom D-R.. D-R.. B&B.. Own.. Tim... w 8.25/20 8.25/20d
Fargo Parlor.... .«91" 39.2 Strom D-R.. D-R.. B4B.. Own..Um... w 7.60/20 7.6/20d
Federal... 770 3195 240 Zen,. R~.. Rem.. BéB., W/G.. Clark. s 6.00/20* 32x6' 24754
Federal 795 3230 27.3 Zen... Rem.. Rem.. B4B.. W/G.. Clark. s 6.00/20* 32x6 24754
pftderaJ.. 1663 3806 27.3 Zen... Rem.. Rem.. B4B.. Own.. Tim... S 30x5* 30x5' 2465
Federal A6 1728 4665 27.3 Zen... Rem.. Rctn.. BiiB.. Own.. Clark. S 32x6*  32«fff 245
5005 27.3 Zen... Rem.. Rem.. B4B.. Own.. Clark. s 32x6* 32x6- 26454
5335 27.3 Zen... Rom.. Rem,. B&B.. Own.. Um... S 32x6* 82i6-
5245 27.3 Zen... Rem., Rem.. B&B., Own.. TIm... w 32x6* 32x6'
5040 ! 605 25-6 Zen... Rem.. Rem-. B&B.. Own..Um... w 32x8* 278
5125 i605 27.3 Zen.,. Rem.. Rem.. B&B.. Own.. Tim., W 32x6* 36x8* 278
7270 {7054 38.4 Zen... Rem.. Rem.. B&B.. Own.. Tim... s 34x7* 3407t 299
7270 . 7054 38.4 Zcn... Rem.. Rem.. B&B., Own.. Tim... WR 34x7* 34Xt 299
7445 i 3754 6-454x454 40.8 Strom Rem.. Rem.. B&B.. B-L... Tim— WR 36x8*  36x8t
2700 82005 3354 3554 63F1il34 26.3 Mar.. D-R.. D-R.. Own.. Clark. Own.. § 18750
2875 10000: 6-356x354 26.8 Mar.. D-R,. D-R.. Own.. Clark. Own.. 8
3476 11000i i 35« 6-35itxa5a 28.3 Mar.. D-B.. D-R.. Jones. Mun.. Um... S 2006 193%
4575 U000 6-356x454 28.3 Mar.. D-R.. D-R.. Jones. Mnn.. Eaton 8 2144
4850 160005 6-35fx454 28,3 Aifar.. D-R.. D-R. Jones. c4un, Fvton H 28 2145
5955 19000; 6-354x6 33.7 Mar.. D-R.. D-R.. Jofios. Mun.. Eaton S 8154 23554
6096 19000: 6-3)4x5 33.7 Mar.. D-R.. D-R.. Jones. Mun.. Eaton R 31H 23554
5820 14000: 6-35iii454 28.3 Mar.- D-R.. D-R.. Own.. Own.. Own.. 8 2254 28254
4400 3000 180 6-354x 27.3 Zen... A-lite. ALite B-L... B-L... Tim... B 24 243
Garford. 6000 4400 220 6-454x5 486 Zen... Spi... L-N... B-L... B-L... Tira.. W
Gariord. 0600 3400 187 6-4 x6!i 384 Zeu.. Spl.. Rem, Own.. Own, Tim.. W il;
Gramm 7200 17000 190 6-454x4! 40.6 Zen... L-N... L-N... Pul... Ful... Tlm.., 8 [e;]
Gramm.. 7475 20000 190 7254 459 Zen,. L-N... r-N... Ful... Ful... Wise,. R
Gramm 7700 20000 210 7254 459 Zen... L-N... L-N... Fu!... Ful... Wise.. R 23
Gramn.. 9875 84000 210 7154 64.1 Zen... IcN... L-N... Fnl... Ful... Wirc.. B 21
Gramm. 10100 840000 236 7154 54,1 Zen... L-N.. L-N... Pul... Ful... Wiie.. R 24
Mack. 3750 4600 183 3454 Own.,  6-354x5 31,6 Strom N-E.. N-E,. Own.. Own.. Own.. 8 7,60/20
Mack. 4650 4800 AR 6354 Own.. 4-454x5 289 Strom Bos... N/E. . Own,. Own.. Own., H 34x7 319
Meck. 4750 6200 231 Oown,. 4-454x6 289 Strom Bos... N-E.. Own.. Own.. Own.. H 34x7 348
Mack. 6450 4800 22 OWD,. 6-1x654 38.4 Strom N-E.. N-E., Own.. Own.. Own.. H 34x7 319
Mack. . 6600 5200 231 Owa.. 6-4x554 38.4 Strom N-E,, N-E., Own.. Own.. Own.. H 34x7 348
Mack sB. C. Inlarilale 6500 7000 231 own..  6-4x554 38.4 Strom N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own.. H 31x7 360
Mack. i 6600 6000 265 own, 6%54x554 48.6 Strom N-B.. N-E,, Own.. Own.. Own.. H 38x8 384
Mack. LK. 6600 6800 265 38=4 Own, - 6°54x554 48.6 Strom N-E,. N-E.. Own.. Own.. Own.. H 36x8 107 9554
MacK.........B. K. City 6600 6950 265 SHOwn.. 6-454x554 48.6 Strom N-E., N-E.. Own., Own.. Own.. H 36x8 407 9654
Mack.B. K. Inleralate 6600 7500 265 7854 Own.. 6-454x554 485 Strom N-E.. N-E.. Own., Own.. Own.. H 36x8 387 9654
9950 196 7254 Oown.. 0-454x554 48.6 Strom R-Bo. N-E.- Own.. Own.. Own.. B 12.75/20! 396 9%
1646 3950 110001 156 57 ' Own.. 6-354x6 27.3 Soh... D-R.. D-R.. B-L... Own.. Own.. S 7.00/20 2354 23751.
2290 4860 17000: 179 78(i Own., 6-354x5 27,3 Sch... D-R.. D-R.. B-L... Own.. Own.. 8 7,60/20 2354 8354
2200 4850 17000 240 78tt Own..  6-35%° 273 Sch... D-R.. D-R.. B-L... Own.. Own.. 8 7.60/20 2354
2525 5850 170005 210 78U Own,.  6-354x5 27.3 Soh... D-R.. D-R.. B-L... Own,, Own,. 8 7.60/20 2354
330 120 165 63 Lyc. . 63x454 216 Zen.. A-L.. A-L.. ldiillor Pul... Tim. B 6.50-20 27 225
3600 1500 176 63 Lyo.-. 6-354x454 253 Zen.. A-L.. A-L.. Fuller Ful,.. Tim... B 6.50-20 27 23851
4000 2000 176 61 Lyc.,. 6-354x454 27.3 Zen.. A-L.. A-L.. Fuller Ful.. TIm.. B 7.09-20 2654 21851
6200 2500 185 3754 Buda.. 6-354x454 29.4 Zen... A-L.. A-L... Fuller Ful... Tim... B 7.60x20 : 27 275
6200 3000 235 6954 Lyc... 6-35]i454 33.9 Zen.. A-L.. A-L... FuUer Ful... Dm.. B 8.25-20 26 343
209 4300 2600 174 654nt,.,.. ~354x454 273 Zen.. D-R.. DIR,, B-l... B-L.. Um... B
2696 6000 3000 199 33.7 Zen.. D-R., D-R.. B-L... B-L.. Tim... B
3396 7000 4000 190 38,4 Zen.. D-R.. D-R.. Ful... Fnl.. Wiae,. R
3795 8000 4000 199 6-454x454 40.8 Zen., D-R.. D-R.. Ful... Ful.. Own.. R
2035 4500 9-354x4 27.3 Zen.. A-Licc eAlile B-L.. B-L... Tira.. B
Selden .37C 2276 4896 27.3 Zen.. A-Lile AliteB-L.. B-L.. TIm. B
Selder)......coueunns s9C 3125 6006 B¢ 38.4 Strom A-Lile =Alitc B-L... B-L. Um.. fi
Sludebaker................88 3296 184 57 39.2 Strom Rem.. Rem. Long.. Ful... Eaton S 7.60/20 7.50/20
Sindebakor. 99 3795 18 63 89.2 Strom Rem. Rem. Long.. Ful, Eaton 8 7.50/20 7.60/20f
Studebaker....... 111 4295 220 B 8-354x154 39.2 Strom Rem. Rem. Long. Ful. Eaton S 8.25/20 .26/2
54
4815 180 6-354x454 33.7 Zen.. L-N.. L-N.. Own. Own. Own. B 7.50x20
8287 227» 73H 39 6-454x554 459 Zen.. L-N. L-N.. Own. Own. Own. S 9-00/20 33654
9964 Till weH 54x554 45.9 Zen.. L-N.. L-N. Own. Own. Own. S 9.76/20 377%
749 i T, 6-4 x554 384 Zea., Rem. LN. Own. Own. Own. S 8.25/20 272
8250 212 ri 64x654p 384 Zen. Rem. L-N  Owa. Oown. Own. S 9.00/20 301%
WillT>-Kfii]bl.r 6000 3160 190 66 87H nghl 6-354x454 27 3 Till.. A"lit A-lit B&B Ful.. Wiae. U 34x7.60 34x7 60d 22 276
W illyiSii....... 3240 2400 15/ Oown.., 9354x354 23.8 mniL. A-Lit A-Lil B&B. War. Clark 8 6.00x20 32x6 2454 216
ASREIVIACIONES| B-L—Brown-Lipo tg-m — North-East gpl— Spiltdorf
*_ OtxwB distancias entra Cia—Clark O. A.—A solicitud Str— Stromberg
ejes snmlolarrnuas CoD't— Continental O0lie— A eleccion i'lm-~Tlraken
«_ Nennifiticos P —Flotante O w n— Propio W —BograD”je sin fio
1 54— Senil Ootanta P ont— Pontlac TVlso— W lsconflin
t—Neumfitirofl Dobles ifiil— Fuller 15— Doble rednccién W — Tornillo alo_fin
i— Llantas Maclsas H— Bypold R -B o— RoberC Boech TVIG—"araer Gear
e— Balones | — Engranaje Interior R em — Remy W ar—WarDer
d — Balones doblas L -N —Lsece-NoTllIs Sal— Sallabnry Zen— Zanlth
B — Engranaje conico T,ye Lycomlog Sch— Schebler i—Para mando a d«recha; Btron en
B A B— Borg A Beck Mnr—ilarrel S— Coénico espiral mando a la lcqulerda
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Willys “ Streamlined”
{Continuacién de la pagina 22)

de instrumentos. Estos ultimos son
mas grandes y se parecen en estilo a
los empleados en aviones. También
llevardn estos nuevos modelos descan-
sabrazos y cordones de asideros. La
ferreteria serd de nuevo estilo, tanto
para el interior como para la parte
exterior del vehiculo.

Las carroceria.? han sido notablemen-
te mejoradas en su secciéon delantera.
La parte superior del cubretablero, ei
marco completo dei parabrisa, el panel
delantero superior del techo y partes
de los paneles laterales del techo, for-
man ahora un solo grupo de acero es-
tampado. Esta construccién refina el
aspecto y al mismo tiempo asegura un
ajuste mas exacto al parabrisa. Para
este ultimo se ha adoptado un nuevo
método de abertura. Hay mangos de
cierre en ambos lados. EI mareo del
parabrisa se desliza en guias acanala-
das, que pueden fijarse en cualquiera
posicion. La visibilidad se ha mejora-
do, particularmente en la parte supe-
rior.

Se utiliza un cubretablero entera-
mente de acero. La columna central
de la carrcceria tiene seccién rectangu-
lar y estd firmemente reforzada arriba
y abajo.

En el cubretablero hay dos orificios
de ventilacién de funcionamiento inde-
pendiente, en todos los modelos. Las
puertas delanteras son casi entera-
mente de acero. La tapiceria es de
tela en los modelos de estilo corriente
y de mohair en los modelos de hechura
a la orden. EI sedan con motor Knight
tiene una combinacién de espejo re-
troscépico y reloj.

Las innovaciones mecénicas estan
principalmente confinadas al nuevo
cambio de marcha. Este nuevo tipo
de cambio de marcha es de marca
Warner-Gear con cerradura de bolas
para el mecanismo de sincronizacién ha
sido ya descrito en numero anterior de
esta revista, y no hay necesidad de vol-
verlo a detallar aqui. Los nuevos mo-
delos retienen el mecanismo de movi-
miento libre de ruedas. También he-
mos descrito ya el amortiguador Mon-
roe con gobierno de marcha automético.
Este tipo, mediante un orificio de val-
vula de aguja, gobierna la cantidad de
liguido que entra en su camara. EI
diametro de este orificio esta por su
parte gobernado por un regulador colo-
cado sobre el tablero de instrumentos.
De esta manera se ajusta la tensién
de los amortiguadores a los requisitos
de la marcha por caminos bien pavi-
mentados.

Otro detalle interesante es la insta-
lacion de una combinacién de silencia-
dor de admision y depurador de aire,
en todos los modelos. La construccién
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de los nuevos modelos empezé a prin-
cipios de junio. En la ualtima reunién
de vendedores, celebrada en la fabrica
Willys Overland en Toledo, Ohio, los
concesionarios de la empresa colocaron
pedidos por una cantidad de automoévi-
les en exceso a la produccion previa-
mente proyectada por la fébrica, lo
que, por supuesto, ha hecho necesario
aumentar el programa de fabricacion.

Programa de la Auburn

{Continuacién de la pagina 23)
en muchas industrias y gremios, segln
predice el Sr. Cord. Las fabricas
Auburn en Auburn, Connersville, In-
dianapolis, Williamsport, Kalamazoo y
Cleveland tendran que ponerse a trajar
a plena capacidad. “Nos hemos dado
cuenta de que el puablico comprara
ahora, siempre que se le ofrezcan
alicientes, “dijo el Sr. Cord, “y noso-
tros ofrecemos estos alicientes en nues-
tros automoviles de 1932.”

Al mismo tiempo que se anunciaba
esta reduccién, la compafia declaré su
dividendo trimestral corriente de $1
por acciéon y el 2 por ciento usual por

capital comercial. Los precios son a

saber:

8-100 _Stanclara »

Viejo Nuevo Reduccion

Cup6 $945 $676 $270
Brougham 995 725 270
Sedéan 1,045 775 270
Cabriolé 1,095 795 800
Faeton 1,195 845 350
Speedster(V6loz) 1,195 845 360
Sedan (7 pas-> .. 1,245 875 370

8-100 Custom
Cupé 1,145 805 340
Brougham 1,195 855 340
Sedan 1,246 906 240
Cabriolé 1,295 925 370
Faetdén 1.395 975 420
Speedster (Veloz) 1,395 975 420
Sedan (7 pas.%.. 1,445 1,005 440

12-160 Standard
Cupé 1.445 975 470
Brougham 1,495 1,025 470
Sedan 1,545 975 570
Cabriolé 1,595 1,095 500
Faeton 1,696 1,145 550
Speedster(VeIozg 1,695 1,145 550

12-160 Custom
Cupé 1,646 1,105 640
Brougham 1,695 1,155 640
Sedan 1,745 1,205 540
Cabriolé 1,795 1.225 570
Faetdén 1,895 1,275 620
Speedster(Veloz) 1,895 1,275 620

Cuenta de Balance de ia Ford
de 1931

En la cuenta de balance de la Ford
Motor Co. el 31 de diciembre de 1931,
recientemente presentada al comisiona-
do de corporacién e impuestos de Mas-
sachusetts, aparece una disminucién (o
pérdida indicada) de $53.586.000, des-
pués de considerar dividendos. Esta
cuenta, la cual representa el Uunico
punto de vista publico sobre el estado
financiero de la compafiia Ford, mues-
tra que la partida de pérdidas y ganan-
cias aumenta a un total de $655.302.-
247, comparado con el total de $708.-
888.247 correspondiente al afio anterior.

No se revelan cuales sean los divi-
dendos pagados al Sr. y Sra. Henry
Ford y Edsel Ford, los duefios actuales

de la compafia, pero la pérdida indica-
da del afio pasado contrasta con las pér-
didas de aproximadamente 42 millones
de délares en 1927 y 72 millones de d6-
lares en 1928, cuando la compafia pasé
de la produccién del Modelo T a la del
Modelo A. Las pérdidas del afio pasa-
do deben, desde luego, ser cargadas a
la reducciéon en la manufactura, pen-
diente de la apariciéon de los nuevos
modelos presentes.

La compafila continta conservando
sin alteraciéon su previa estructura de
capital, la que se manifiesta ser $17.-
264.500 por sus varias a importantes
propiedades, cuya suma es menor del
cinco por ciento del capital en efectivo
de la compafiia. La cuenta de balance
hasta el 31 de diciembre de 1931 y la
del afio anterior muestran las siguien-
tes partidas:

ACTIVO
1931 1930
Bienes Raices .... ...$158.387,638 $162,636,934
Maqui. y equip 124.601,785 131,884,056
Inventario 64,884,691 112.432,874
Caja 872,488,105 382.898,719
Cargos diferidos 1.972.496 2.062,491
Total .o $722,829,715 $781,964,571
PASIVO
1931 1930
Acciones capital ...... $17,264,600 $17,264,500
Cuentas pagabiea .,,. 38,824,298 45,815,919
Reservas ........ - ,. 10.938,670 10,406,905
Pérdidas y ganancias. 655,302,247 708,888,247

eTotal oo ., .$722,329.715  $781,964,571
Comparacién deganancias y pérdidas,
neto ingresos y ganancias por accion,

como sigue:

Cuenta

Pin de afia P.j G. Ganancias
Abri! 30, 1921*. ....$182.877,696 $17,198,564
Feb, .. 240.473.736 51,601,040
Feb. . 369,777,598 119,298,862
Dio. . 442,021.081 82,263,483
Dio. . 542.476,497 116,105,416
Dio, . 622,366,988 116,078,883
Dio, . 697,637.788 75,270,896
Dio. . 654,851,061  +42.786,727
Dio. . 582,629,563 t12.221.498
Dio. . 664,427,424 81,797,861
Dio. . 708,888.047 44,460,823
Dic. e 655,302.247 163,586.000
Abril . .*$100 Dis. 81, 1926.. $346
Feb. .* 884 Dic. 31, 1927

Feb. 691 Dic. 31, 1928

Dic. .» 476 Dlc. 31, 1929..

Dic, 667 Dic. 31, 1930.. 267
Die- €66 Dic. 31. 1931..t

=Diez meses- fFcrdida,

El Rockne Progresa

South Bend, Ind— La popularidad
del vehiculo Rockne de seis cilindros y
de bajo precio, entre los compradores
de los mercados extranjeros, se refleja
en ganancias apreciables por parte de
los agentes Studebaker-Rockne en to-
das las partes del mundo donde estos
vehiculos estan representados, segun lo
manifestado por A. L. Frank, vice-
presidente y administrador general de
la Studebaker Pierce-Arrow Export
Corp.

“Un numero sorprendente de agentes
establecidos en mercados de importan-
cia han experimentado aumentos de ne-
gocio sobre los de 1931 durante los
primeros cuatro meses de 1932.”
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Cuentas Corrientes

La mayor parte de los talleres de reparacion y
comerciante del ramo trata de evitar las cuentas co-
rrientes con su clientela, en lo tocante a trabajos de
conservacion y suministro de combustible y lubrican-
tes. Conociendo tan bien el riesgo implicado en las
cuentas corrientes ;quién puede quejarse de que los
talleres se sientan refractarios a toda operacién que
no sea sobre la base de pago al contado en efectivo?
Hay sin embargo, ciertos clientes dignos de tenerlos
en cuenta corriente, pues no hay riesgo alguno en
ofrecerles estas facilidades de crédito. Hay, por lo
tanto, evidente conveniencia en desarrollar esta clase
de clientela de primer orden sobre !a base de cuenta
corriente. Lo primero que ha de hacerse para desa-
rrollar este plan es elegir los clientes que sean dignos
de estas facilidades de crédito. Después de estudiar
su responsabilidad financiera y de estar seguro de
qgue el cliente es persona puntual en sus obligaciones,
enviesele una carta como la siguiente:

“Muy sefior nuestro: Hemos tenido el placer de
observar sus negocios con nuestro taller y se nos ha
ocurrido esta idea: ¢no le seria conveniente que Ud.
tuviera una cuenta corriente con nosotros? EI com-
bustible, lubricantes, neumaticos, lavado, accesorios
y servicio de conservacion mecénica se le cargaria a
su cuenta durante el mes, para mayor conveniencia
de Ud. y de su familia.. Esta carta es mas que una
invitacion a que Ud. aproveche las facilidades de nues-
tro establecimiento. En realidad, le hemos ya abierto
una cuenta corriente a su nombre, la cual estd a su
disposicion desde este momento.”

Una carta es ordinariamente mucho mejor que ha-
blar con el cliente para informarle que se le ha abier-
to una cuenta corriente. La carta le causard “sor-
presa” y la evidencia de confianza que en ella se ex-
presa en forma escrita, le sera de su agrado y acep-
tacion. Por supuesto, es necesario aseguararse de
antemano de que el cliente es persona responsable y
qu€ los servicios y ventas que se le hardn mensual-
mente dejardn una equitativa ganancia a su estableci-
miento.

Ventas de Neumaticos

Un automovil sin neumatico de recambio ofrece
generalmente la oportunidad de venderle a su duefio
por lo menos una cubiertay una camara de Hace
poco supimos de un comerciante de neumaticos que
estaba siguiendo un plan muy interesante para activar
sus ventas. Tenia a su servicio varios muchachos que,
en su tiempo desocupado, se encargaban de anotar el

Im m

numero del permiso de circulacién de todos los auto-
moaviles que no tenian neumatico de recambio. Estos
muchachos recibian unos pocos centavos por su ser-
vicio. EI comerciante averiguaba después los nombres
de los duefios y se comunicaba con ellos por carta,
teléfono o visita personal. Seguramente que por este
plan sencillo y econémico aumentarian mucho sus
ventas de neumaticos.

Confianza

Uno interesante definiciéon de la palabra “confianza”
apareci6 hace poco en una revista. Por ser muy digna
de nuestra atencion, la copiamos textualmente:

“La confianza puede muy bien llamarse la personali-
dad dei negocio. Es el producto del progreso basado
en la capacidad y la voluntad de servir. En su ualtimo
analisis, es el resultado final del servicio sobresalien-
te expresado de varias maneras. Es una reflexion de
la calidad del producto o del servicio, de métodos ade-
lantados, de trato equitativo, de caréacter irreprochable,
de administracién competente y de personal idéneo.”

La Venta de Articulos Accesorios

Un prospero comerciante de automéviles mantiene
siempre en su saldn de ventas una exhibicion de
pequefios accesorios, los cuales se presentan muy bien
arreglados sobre una mesa cerca de la puerta princi-
pal. La exhibicién comprende bombillas eléctricas,
bujias de encendido, correas de ventilador, herramien-
tas pequefias, pulimentos, manémetros y otros arti-
culos por el estilo. A veces se agrupan estos acceso-
rios y se venden todos juntos a un precio especial.
Como estos articulos estan exhibidos cerca de la
puerta principal del establecimiento, toda persona
que entra tiene necesariamente que verlos y fijarse en
ellos.

Un Precio Menor que el Calculado

El duefio de un taller de reparaciones muy activo
nos dice que su éxito se debe, en gran parte, el hecho
de que siempre ha seguido la regla de que el precio
de una reparacién no pase del costo primitivo que se
ha calculado para la misma. Al tratarse de un costo
adicional al calculado previamente, consulta al clien-
te antes de continuar con el trabajo. Su deseo prin-
cipal es conservar el precio a una suma menor que la
fijada al principio, dejando la diferencia en beneficio
del cliente. Este inteligente duefio de taller agrega
que de esta manera se capta la confianza de su clien-
tela y logra desarrollar, por consecuencia, un negocio
permanente y lucrativo.

El Automoévil Americano



EL ESTILO

A ent&J& del estilo es Actualmente un factor importanisimo
Z en las. ventas de automoviles. Reconocido por expertos en
todo elmundo como el autorhovil que representa lo mas moderno
en estilo™ el De Soto se ha conquistado un lugar dnico en la
industria automovilistica. EI De Soto es el coche de calidad
de precio moderado. Es el automévil que casi se vende por
si solo™ y que se ha adjudicado la preferencia del publico. N
hoy dia todo eso se traduce en oportunidades para hacer buenos
negocios y aumentar mas las ganancias de los distribuidores.
El contrato de ventas del De Soto ofrece a todo dis-
tribuidor de automoéviles una oportunidad excepcional de
bacer utilidades. Escriba Lid. pidiendo informacién a cualquiera

de nuestros distribuidores o directamente a la Chrysler Export

Corporation, Detroit™® Aiichigan, E U. A.
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A\ TRADE MAWK REGISTEREP

Ud. no puede comprar produc-
tos mejores que los de marca

WARNER—Yy con todo esto,

ellos no le costaran mas que los
ordinarios

DA producto WARNER se apoya sobre treinta y un afios de supre-
( macia, estabilidad e integridad en la industria automotriz. Estos pro-
ductos aseguran un satisfactorio servicio de piezas de repuesto, el que,
ademéas de ser notablemente econémico, sirve para captarse y retener la
confianza de la clientela.

Las coronas y pifiones se hacen de los mas finos materiales del mercado. Se
labran a maquina con suma precisién y se someten a tratamiento térmico de
acuerdo con los procedimientos modernos mas cientificos.

Las cajas y las piezas interiores de diferencial ajustan con exactitud mate-
matica y dan, por esta razon, un servicio de maxima satisfaccion.

Los discos de embrague se construyen exactamente de acuerdo con las
caracteristicas de los originales de las fabricas y se ofrecen para toda
marca de automovil y de camidn.

Los engranajes de arranque de volante de motor se ofrecen en tipos cemen-
tados y sin cementar. Todos son correctos en dimensiones y debidamente
achaflanados.

IVea la etiqueta! Cada juego
de coronay pinon Warner esta
perfectamente herrnanado.

DA juego de CORONA Y PINON WARNER se sumi-
‘ nistra hermanado y provisto de una etiqueta en la cual se
dan instrucciones para su correcta instalacion y ajuste, a fin de

obtener los resultados mas satisfactorios de una manera rapida,
facil y lucrativa. Recuerde que Ud. no puede comprar
ENGRANAJES mejores que los de marca WARNER, los
cuales no le costardn mas que

los ordinarios.

Sirvase pedimos informacién
detallada, incluyendo precios y
descuentos comerciales.
El surtido Warner
comprende: WARNER GEAR CO.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION
coronas y pifiones de propul-

. ) DIVISION DE PIEZAS DE REPUESTO
sion, engranajes y otras

piezas de cambio de marcha, MUNCIE’ INDIANA’ E. U. A
cajas y piezas interiores de Direccion telegrafica; JVARNERGEAR
diferencial, engranajes de Enviése toda correspondencia
arranque de yolanic de motor directamente a la fabrica

y discos de embrague.

El Automévil Americano



LA ULTIMA PALABRA

ARGENTINA — WIII L. Smiltt,
IBC., 443 Lula Saeoz, Pena 447,

Bueooi Airea. ArgentiDa.

SOLIVIA— Ultramarea Corporation,

82 Bearer St,, Nueva York. E.U.A

COLOMBIA— Cltramiren Corpora-
tion, 82 Bearer St., Nuera York,
B.CA.

COSTA RICA — Sr. Otto Gommert,
San Joeé, Coeta Rica.

Julio, 1932

en ingenieria

s EALED Power (fuerza prote-

gida) representa no sélo la
mejor oportunidad para obtener ga-
nancias vendiendo anillos, émbolos
y pasadores, bajo una marca cono-
cida y anunciada en todo el mundo,
sino que constituye también un sur-
tido de productos muy bien equili-
brados, pues cada pieza hermana co-
rrectamente con la otra. Todos
estan proyectados, desde el prin-
cipio, para entregar abundante
fuerza directa y sin interrupciéon al
cigtefal.

No hay piezas inexactas o de ajuste
deficiente. No hay errores o dife-
rencias en pesos. No hay dificultad
alguna para su correcta instalacion.
Comuniquese con el concesionario
de los productos Sealed Power mas
cercano a su localidad y obtenga de
él informacién detallada sobre los
anillos, émbolos, pasadores y man-
guitos de cilindros de la acreditada
marca Sealed Power.

Sealed Power

Corporation
(Antes The Pisten Ring Company)

MUSKECON, MICHIGAN, E. U. A.

Direccion HleBrétlca: ‘Tistonrino"~-Tod>9 lai claves.

neprcEentuntea
CUBA ... L. Gonaale» Del Real. GUATEMAI(_:A—-Srea ISchlubach. PORTUGAL — O. Santos, Ltd.,
58 Enipcdrodd St.. Ilnbnna, Cuba. Sappcr & Co., Guatomala. Guate- S(_ede-Bua De CrucUIlxo 66, 57, 69.
ESP.ANA— Sr- E. Cortea Pascual. HONDURAS— Sr. Paul O. Kabel Lisboa.
Cortes Catalanes, 672 Barcelona, Mﬁa{(‘,g%’m '\SAuIa SondFsl.raSMoaeatol URUGUAY— WIII L. Smittt, luc..
Espada. P. O- Box 2718, México D F. Dmgnax 2181-1188, Uonterldeo,
) PUERTO RICOY REPUBLICA Uruguay.
FILIPIN.AS-Dodge 4 Seynionr, DOMINICANA— Mr. P, VENEZUELA— Sr. dos F. W. H.
Ltd.,, Sr. C. H. Core, People’'s Decheneui, O. Box 149. 57 B
Bank Bldg.. Manila, Flllpioaa Tctuan St.. San Juae, Puerto Rico. Lenke, Caricaa, Venezuela.
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ROCKNE "6

PATROCINADO Y GARANTIZADO POR LA STUDEBAKER

La representacion del Rockne “6”
aporta a los concesionarios nn

aumento en sns ventas
de3 7 ™~ « 311

sobre las de 1931

e todas partes del mundo ||egan Rockne *“ 6”7, estd disfrutando de un
para su venta. automotrizde los EE.UU., en su totalidad,

ha sufrido una baja de mas de 50% en las

La aceptacién que el publico ha dispen- exportaciones de automéviles.

sado a este fino producto de precio mo6-
dico, de la antigua organizacién Stude-
baker, ha sido tan sensacional, que en
muchasplazaselRockne seestavendiendo
imés que todos sus competidores!

He aqui algunas de las principales
plazas del mundo, que indican el por-
centaje de aumento en las ventas de los
concesionarios Studebaker-Rockne, en
los 5primeros meses, encomparacién con

La Studebaker, patrocinadora del nuevo el mismo periodo de 1931:
BEélgica..cooviieeeiiececeeceeees . 20,5% Panama......iieiieiieeinns HO %
Bangkok, Siam ....cccccevveeeenn. .. 37,5% MaArrUBCOS. ..cieeeeeeeeeeeeeeen 111,1%
Filipinas....oooooeeeieeeene. -- 43,8% Australia.....cccoeeeiviiieiiiiiieieees 159,1%
Shanghai, China......ccccecue.. -.50 % Hongkoug, China.......ccccccceee. 200 %
Portugal..ccooeeeeveeeeeeeeene, .- 50 % Port Elizabeth, S. Africa 200 %
Indias 0. Holandesas.......... . . 66,7% CUDbA e 212,2%
HolanNda... . 70,3% YU 4 NN 237,5%
Johannesburg, S. Africa. .. =- 97 % Méjico (Capital)...cccovevrnnnenn. 311,1%

(No es éste el automoévil que Vd. desea vender? Cablegrafie hoy mismo!

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION
South Bend, Ind., E. U. A. Cables: Studebaker -

El Automoévil Americano



EN RESPUESTA

£i aleuacii o rahallu romantico, pinfrjpcsco, Apréico, pero muy lejos de rivMzar con a IaS
el automovil de policia de hoy dia-— que lalis/ace las necesidades del progreso con su

mayor veiocidfui, mayor fuerza y mayor eficacia en general.
U n producto exclusivo de una de las primeras neceSIdadeS del

organizaciones técnicas y manufactureras de la in-

dustria automotriz, es el acumulador Willard con PROGRESO
aislamiento de caucho entretejido. Ha establecido

“records” casi increibles en kilometros y meses de satisfactorio

servicio. Ha establecido normas de funcionamiento que so-

brepasan en mucho a las exigidas por los ingenieros de auto- Lo oisfadors de caucho entretejido

, , . i N hacen de cauelto dure wulcanizado |j
moviles. Y con todo esto, esta sometido a continuos refina- hebrak de afiv<iGi Se cmitlea caucho parn
N . . 5u flm y prolongoda duracion, y hebras
mientos para responder a las variables necesidades del pro- <o algodon para asegurar una pororiilad
L . , uncforme™ Estas ventajas signiiiean aeuinu™
greso. Es una acentuada economia en todo vehiculo automo- Iaslercs de uniforme efieseio y proveen, si
. mismo  tiempo, un uislamicnto completo.
V||_ Tedoa loa aesumuladorea con aislamiento de
caucho entretejido B Suministran en rc>
WILLARD STORAGE BATTERY COMI'ANY, Dcpartnmehto de Exportacion, cipicnles o cajos rfe verdadero caucho e
Cleveland, Ohio, E. LI. A. durecido.

Acumuladores para

/ierupianos < Automoéviles < flmnihuj y U
mionca - \lfimhratia de Emerpeneia < Insta”
lariones da Alumbrado Equipos Marinos -
.iutobotes de Recreo y da Trabajo =Radior-
receptores =Einematuiirajos Parlantes =Telv-
fono y Otras Comunicaciones - Taximetros -
/R/prrupiorcc df Aceite para Circuitos-
Motores  fiiései = ~foquinnria Zanjadura =
Trabajos industriales

Millares fie amistosos representantes ife la Wiliard en todas r="mr<- m ad tt los duefios de litomdiiles a obtener nins meses y kilometru.s de
uladaros.
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Calidad Predeterminada

- 103

S5AMNINSPECCIONES|

ENSAYOS.

I comercio de automoviles en todas partes del
mundo se estd rapidamente dando cuenta de

las altas normas de calidad de las bujias de
encendido Defiance. La cabdad predeterminada
por 103 inspecciones y ensayos separados en los
laboratorios Defiance, equipados para determinar
exactamente las caracteristicas de la ceramica vy
de los elementos mecéanicos y eléctricos, se refleja
en el funcionamiento satisfactorio que rinden estas
Para tOdOS afamadas bujias en automdviles de pasajeros,
camiones, 6mnibus, tractores, motocicletas, motores
marinos y motores fijos. Este mismo grado de

IOS mOtoreS cuidado y precision caracteriza a todos los pro-

ductos que llevan la marca Defiance. (Véase la

Americanos Usta abajo.)
DEFIANCE SPARK PLUGS, INC.,, TOLEDO, OHIO, E.U.A.
Deparlamenlo da Exporlaclén, 250 Park Aveons. Noerii York. E. U. A.

BUJIAS DE ENCENDIDO Defiance — LLAVES Defiance para BUJIAS DE
y u ENCENDIDO __ ENSAYADORES DE BUJIAS DE ENCENDIDO Defiance —

CABLES Defiance paro AUTOMOVILES — CONTACTOS DE ENCENDIDO
Defiance de VERDADERO TUNGSTENO.

BUJIAS de ENCENDIDO

Deflance

El Automévil Americano



Construido de acuerdo con las mas altas normas de equipo original

COMPLETAMENTE PROTEGIOO
CONTRA EE MOHO

Y TODO DANO

Fundamentalmente, un arbol de eje Double Diamond es todo lo que ha

de ser un arbol de eje trasero.

En calidad de acero, en tipo de forjadura

y en exactitud de fabricacioén, los arboles de eje Double Diamond igualan

0 sobrepasan a los arboles de equipo origifial que ellos vienen a re-

emplazar.

Ademas de lo dicho, cada arbol de eje Double
Diamond llega a sus manos en perfectas condicio-
Desde la

nes. inspeccion final hasta el momento

Double

se ha hecho

de BU entrega a Ud., el arbol de eje

Diamond estd protegido como jamas

a otro arbol de eje, para asegurarle una insula-

eion réapida, facil y correcta.

Los &rboles de eje Double Diamond son dignos

de este adicional cuidado y proteccién. Se hacen

exclusivamente de aleaciones de acero al cromo y

niquel. Desde la forjadura hasU la inspeccién

final, se hacen de acuerdo con las mas altas normas

de equipo original de fabrica. Veintitrés distintas

operaciones de maquina y tratamiento térmico,

mas ocho inspecciones, se necesitan para producir

un arbol de eje Donble Diamond. Sin embargo,

los precios de lista de los arboles de eje Donble
Diamond son iguales a los que cobran los fabrican,

tes de automoviles y camiones.

Creemos que nn detenido estudio de los arboles
de eje Donble Diamond le ha de convencer de que
éstos son productos extraordinarios—productos que
Ud. deberia especificar y utilizar en sus préximas

reparaciones de ejes traseros.

Los arboles de eje Double Diamond se venden
en todas parles del mundo por medio de concesio-
narios establecidos, que se dedican con especiali-
dad a piezas de repuesto. Por carta o por tele-
grama, pidanos el nombre y la direcciéon de nues-

tro concesionario mas cercano a sn localidad.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc.

Fabricas y Oficinas Principales:

fabricomo. la. juaga. harmaaada. ,

le. engranaje.
Departamento de Exportacion;
Widbloee. New York. Clave:

39 Wa.ec

A.rboles

PARA EJES

Julio, 1932

Richinond,

I"ouhle

Indiana, E. U. A.

brufiido, de oorana, y pifiones DoubU Djan.ond y
Double Diautond de acera cementado para volante, de motor.

Nueva Yevk, E. U. A. Direeeién telegrafi.ai
A. B. C. 5a. edletén— Western Union— Bentley y parlieular.

IPiuDiond
TRASEROS
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Este nuevo tipo deforro de
freno es

famoso
or su seguridad

El American Brakeblok
en rollos

E'N TODAS partes de los Estados Unidos el American
Brakeblok se considera como el desarrollo méas importante de
estos liltimos afios en materia de forros de frenos. Se ha hecho
famoso por su sceuridad, por sus paradas mas rapidas, por su
mayor duraciéon y por su menor necesidad de ajustes.

El American Brakeblok es un material denso, de solidez
homoeénea, formado bajo presién y completamente tratado por
un procedimiento térmico. N o contiene caucho. Su caracter
no es afectado por las temperaturas o presiones de enfre-

namiento, clima o edad.

Tanto para el comerciante como para el duefio de automdvil,
es el forro de freno ideal. Una pequefia existencia de sélo diez
rollos sirve para 125 marcas y 400 modelos de automéviles y
camiones livianos, satisfaciendo el 90% de los requisitos de
frenos interiores. EIl American Brakeblok exige menos ajustes
secundarios, lo que significa un gran ahorro de tiempo y gastos
para quien lo instala.

El American Brakeblok se suministra en la nueva y con-
veniente forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos de recu-
brimiento completo y en tipo empernado de recubrimiento
completo. Ademas de este moderno forro de freno, sumi-
nistramos revestimientos moldeados y de fino tejido para
embragues, los cuales son de gran fiexibilidad, estando, al mismo
tiempo, exentos de protuberancias, lo que hace innecesaria su
afinaciéon. Por carta o por telegrama pidanos informacién deta-
llada y precios del American Brakeblok— el moderno y seguro
material de freno. Hay solo un Brakeblok— el American,

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION
46G0 Merrctt Ave., Detroit, Mich., E. U, A.
Divisién Industrial y Autotnétris
American Brake Shoe & Foundry Company

Oficinas de venias; Nueva York, Cleveland.
Chicago. St. Louis, Los Angeles, San Francisco.

Departamento de exportaciéon; 39 Water St., Nueva York. E.U.A.

AMERICAN 1/

rakebloK

Mayor escala de

levantamiento

Una de las muchas razones

para comprar solamente el

RED RELIARLE

Coloque un gato Red Reliable debajo
del eje y podra Ud. levantar facilmente
la rueda—aun cuando parte del levanta-

Gato (le Neunialioo

miento se pierda en la tierra blanda o Bolén
barro. Los gatos Red Reliable tienen No. 7. Tiene levan-

. . tamlento de 10 pul-
un bajo punto de partida y una escala

de levantamiento mas alta que la de los

tipos ordinarios.

gadas7 capacidad para
toneladas. Construido
especialmente para
automoviles coo nou-
maticos balones, que
necesitan un jiunto de
partida de " levanta-

Todos los mangos tienen funcionamiento miento extremada-

central. Esto quiere decir que el

Red Reliable puede colocarse en

mente bajo y un slts-
gato inlento alto.

posi-

cion y levantar el vehiculo con la ayuda
de su propio mango. No hay necesidad

de meterse debajo del automovil

No

hay que empujarlo, correrlo o acomo-

darlo con las manos. Ademéas de

estas

ventajas, ofrece muchas otras. Sirvase
pedimos catalogo del Red Reliable.

THE ELITE MFG. COMPANY

lio ohio Street. Ashland. Ohio. E. U. A. Podcatal Ajustable

Fabricart! de gatos digno» do oonflanza dosda

hace 27 anos
Departamento de Exportacion

para Rcparoelouee
No. 95. Un pedestal
ajustable para repara-
ciones sumamente
préctico. No tiene re-

569 W. Van Burén Street, Chicago, H.. aortee. La ufa »e

E. U A.
Direccién telegréafica: ELITE
Asoguros. do ano lea <=St» un Rollahie-
en la marea.

Cata Hidraulico par:
Servicio Pesado

No. 90. Sste sato Bell-
able hidraulico para ser-
vicio peaado de uao general
tiene capacidad para ZM
toneladas a/ su levanta-
miento ca de 10 pulgadas.

Cuto Hidraulica Rvliublc «on
Capacidad para 7 Toneladas

No. 70. Este poderoso gato hidrau-
lico para camiones tiene capacidad
para 7 toneladasy au levaniamirsto
ee do 10 pulgadas. Lleva disposi-
tivo de seguridad para evitar la
«obrccarga. ~  Su bastidor macizo
estd reforjado en todas sus partes
para asegurar su flrme&a y buen
icrvicio bajo_las grandes cargoe que
ha de irianejar.

gobierna por fuerra
de gravedad.

$250

Filoso

Reliablv para

No. 37. Bate popular modelo de
galo tiene un bajo punto de partida
e levantamiento y un ajamiento
bien alto. Un gato ldeal para
camiones con neumaticos de z 5
pulgadas 0 mas grande

«l0O000

GATOS DIGNOS DE GONFIANZA

PARA NEUMATICOS BALONES
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Firmes cuerdas empapadas en puro caucho liguido hacen

gue las correas Vulco Gates sean mas duraderas

Cuerdas rellenas de caucho

Cada cuerda que entra en la construccion de las correas de ven-
tilador Vulco Gates esta empapada en puro caucho liquido.

Tome nota de los pelos de caucho congelado que sobresalen
de cada cuerda en el grabado de abajo. Estos pelos o lulazas
de caucho estan incrustados en las mismas fibras de cada cuerda
y sirven de raices.

Estas firmes raices de caucho bien incrustadas en la fibra de
cada cuerda se anclan, por su parte, en el material contiguo de
la correa Vulco Gates, evitando asi la separacion, eliminando
el rozamiento y asegurando un servicio proloi~ado y satisfac-
torio en beneficio de este meritorio producto.

Vista seccional de
la correa moldeada
Vulco Gates para
ventilador.

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E, U. A.

‘La fabrica mas grande dei mundo de correas de tipo V”
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SiUd. quiere la confianza de la clien’ LE

, - RECOMENDAMOS
tela, ademas de buenas ganancias— que Haca EsTE

Para v«ntas voluminosas y lucrativas racotniende: C O N V I N C E N T E

El FORRO MOLDEADO ECONOMY (ESTIRADO
POR PRESION). Se ofrece en rollos completos de 50
pies. Un gran éxito desde el dia de su introduccién al ENSAYO
comercio. Los mecanicos nos dicen que su precio es
demasiado bajo. Esto lo sabemos nosotros muy bien, pero

preferimos dejar en su beneficio las economias que logramos Pidanos una muestra del forro
en su produccién, con el objeto de desarrollar un gran moldeado Economy. Cuando la
volumen de ventas. . reciba» coléquela bajo la accion de
Para los millerc& de au- g J
loraévUes freoo» ex* la llama mas fuerte de gas o de
terlores  recomlenJe el acetileno que pueda conseguir.
Forro Tejido Someta al mismo tiempo,a similar
E-Z Grip ensas”™, cualquier otro forro mol-
Lo orreeczDOA también eo
rollos de 50 pies. 'Cn deado para freno.

forro de freno verdadera*
mente fino, de fama Inter*
S%Ctll(')galghogﬁa o Slrjemcr; Verd que el forro moldeado
mil bajo que nunca. Economy no se dilata ni se hincha,
como le sucede a otros forros ex-
puestos a intenso calor. Ademas,
vera que tampoco su superficie se
descascara o deshace al ser frotada
TTUentras esta recalentada.

Para los clientes que desean la mejor calidad a precio moderado, Este ensayo al calor le convencera;

recomiende: a Ud. de que el forro moldeado

Bl MOLDEADO FLEXIBLE B-Z GRIP Economy puede dar una accién
Lo ofrecemos en rollos de 127~ pies. Es el forro de freno de enfrenamiento suave y segura,
moldeado flexible mas fino del mercado. aun bajo la tension del enorme

calor generado por el rosamiento.
OBSERVACION: Sélo siete ta- Sirvoie pedirnos AHORA MISMO nueitraa s™aluitot y prerioi.

manos de forro E*Z Grip flexi*

ble o de Economy moldeado, se BURRELL BELTING CO. Pidanos muestras ahora mismo.

necesitan para servir al 95% de Después de ensayarlas, estamos
les automoviles con frenos de DEPARTMENTO DE EXPORTACION seguros de que Ud. compartira
extension interior. Se venden 201 NORTH WELLS ST., CHICAGO, E. U. A. nuestro_entusiasmo.

también en juegos para Ford

modelo Jygel ghevmm, Direccion telegrafica: HEBOW, CHICAGO

Otra vez la SPARTON produce una nota
sensacional con su

"REPEALER”

Auna bocina melod?
losa,fascinadoray de rapida venta

m itiendo una verdadera cancién popular, Se vende completa, incluyendo el alambre, botén
conocida en todo el mundo, este nuevo modelo de presion y sostén de montaje, que ajusta en todo
Sparton “REPEALER” es la bocina de gran nove- automovil.
dad y diferente que Ud. ha venido esperando desde
hace tiempo. Esta destinada a aportarle muchas Por supuesto, ofrecemos a los comerciantes un
ventas nuevas y muy lucrativas. pedestal de demostracion de “REPEALER" gra-

tuito, con un pedido de tres bocinas “REPEALER,”"
Perfectamente armonizada y afinada, la nueva

Sparton “REPEALER” es, en todo sentido, una No pierda tiempo. Por telegrama o por carta en-
maravilla de ingenuidad mecanica. Un toque a su vleno"s inmediatamente su pedido y obtenga en se-
botén produce cuatro notas sucesivas en la forma guida su parte de las buenas ganancias que deja
de una agradable sefial musical de gran alcance. la venta de este popular modelo de bocina.

— Y Aqui Tenemos El Nuevo Modelo SPARTON RFS
Una Sensaciéon En Tono, Precio Y Valor Intrinseco—

Proyector de completo enchape de cromo y tapa delantera de motor de im aspecto sobresaliente
para moderno montaje exterior. £1 extraordinario proyector de sonido en forma de cilindro» con
diafragma grande y poderoso motor magnético, lanza una profunda nota de advertencia, que”se
oye a gran distancia. Este modelo se ofrece uno por uno o en pares bien afinados para instalaciéni
gemela. Cuando ae piden en pares, las bocinas se afinan en la fabrica para producir una armon-
iosa combinaciéon de notas agudas y profundas, que aumenta notablemente su distincién. Se ven-
den completas, incluyendo sus sostenes de montaje. Longitud, 11%”. Diametro maximo.

Peso de embarque, 4 libras*

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY 461 Eighth Avenue, Nueva York, E.U.A.

FAbrica en Jackeon, Micbh., E-TJ.A. DirecclCn teleiTTAflcai “Bnfllet, N. Y.”

Para la EnroM Cmlinmlal e jnatalerra; B. T. Jmaan, 94 iaenue de Bmigg.lRl_T%JUtg 8, Beine. Paria. Frtsneit. Fairicamai también ha aromada» radiarreieplorea
£l
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PRODUCTOS DEL

ANSurtido

THOMPSON
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION:

Direccién telegrafica:

Fabricas:

PRODUCTS,

fiisiiniivo~n”™

VALVULAS

“S”—las mejores como equipo de ti-
brica. famosas en todas partes por su
calidad suprema. "V”—las mas con-

venientes por su moderada precio para
el escape y la admlisldn. “CS"—nuevo
tipo de valvula de avlaclan de enfria-
miento automéatico con nuoleo de cobre
de fundicién integral.

GUIAS DE VALVULA

La gula grafitada—un remedio y pre-

vencion contra e! atascamiento de
véalvulas. La Unica gula de lubricacion
automatica para servicio de repuesto.
También ofrecemos gulas sencillas de

hierro fundido de amplia utllisacién en
equipos de fabrica.

EMBOLOS

Embolos de aleacién de peso liviano y
gran duraciéon, en tipos sencillos, de
cuerpo hendido y con refuerzo de In-
var, de notable rendimiento. Embolos
de hierro fundido para servicio pesado
de insuperable firmeza y duracién,

PASADORES DE EMBOLO

Pasadoras enchapados de cromo para
émbolos. El cromo es el meta! mas
duro, que se conoce. El enchape se
coloca sobre superficie endurecida vy
brufiida. Duran cuatro veces mas y
no cuestan mas que los pasadores ordi-
narios. Algo NUEVO que vender!

PERNOS Y BUJES

pivotes, pernos de muelles y pernos de
tensores. Construccién de una sola
pieza, de acero de analisis especial, de
cementacion superficial profunda. NU-
cleo de acero dulce muy resistente.
Bujes de acero y de bronce de calidad
Igual a la de los pernos Thompson,

TENSORES EXCENTRICOS

De vasta utilizacién como equipo de
fabrica. Ajuste automatico. Compen-
sacion automatica para el desgaste, vi-
bracién y soltura. Los tensores mas
seguros. Muy faciles de Instalar. Ex-
tenso mercado de repuesto. Son €(-
peclalldades muy lucrativas.

GEMELOS TRYON

Son equipo en 80% de los automoviles
de pasajeros, con excepcion del Ford.
Se ajustan automaticamente, suprimi-
endo para siempre la vibracién. Efi-
caces. Lubricacién positiva. Un geme-
lo Tryon especial para el Ford mo-
delo "A."

INCORPORATED
Oeveland, Ohio, E.UA.

“Thompro-Cleveland”

CLEVELAND y DETROIT

Productos "om pson

Julio, 1932

MoBtramoi
aqui el mo-
delo Standard
del PRESTEEL

IMPERIAL

LUJO A PRECIOS ECONOMICOS

Gradas a las extraordinarias facili-
dades fabriles de que goza, la Postoria
puede ofrecer un completo surtido de
portaequipajes de acero a precios que,
ademas de dejar buen tnargen de
ganancia al comerciante, permiten por
su economia, la facil venta de estos
acreditados productos a los duefios
de automéviles que miden ahora con

PORTAEQUIPAJES

Esle e»

el PRESTEEL

CLASSIC De Lax”™”"

Coa bandee enebapadis de cromo.

cuidado lo que gastan. Hs7 do&
modelos: el CLASSIC, a predoa
extraordinariamente bajos* y el
IMPERIAL, que es mas elaborado,

a precios mucho maéas bajos que los.

del afo pasado. Ambos modelos-
ofrecen un valor intrinseco exce(™
donalL Pidanos informacién deta-
llada.

FOSTORIA PRESTEEL

Todos Loe Automovilietas Necesitan Guardafangos
Nuevos

Este es un afio en que todas las piezas
de tm automovil hacen mas de lo que
se les ha asignado hacer. Los guar>
dafangos contintan sin recibir aten-
cion. Su esmalte estd rayado, el
moho los estd atacando y las abolla-
duras y otras averias los ha arrumado
hasta el punto de que estan ya listos
para ir a parar en un montén de hierro
viejo. Este es el mejor afo para

Los legitimas

instalar guardafangos nuevos. Pi-.
danos ejemplar de nuestro catalogo-
de guardafangos Fostoria, incluyendo»
precios. Y preglntenos acerca de
la nueva manera de almacenar guar-
dafangoc gl Vendedor de Guarda-,
fangoa-~ue da cabida a 08 guarda-
fangos en un espado de 10 pies
cuadrados.

GUARDAFANGOS FOSTORIA

THE FOSTORIA

PRESSED

STEEL CORP.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION' 59 West 42nd Sireet.

Nueva York, EL U. A.

Féabrica en Fo»rtoria«

Direccion lele~rafice: RODICQ
Obic, E U. A.



La sensacion de 1932
en~eompresores de aire
EL SERVICIO

SATISFACTORIO

DEL MOTOR

DEPENDE, en gran
medida, de la correcta
distribucion de las valvulas y de una
cadena de distribucién que pueda rendir
correcto servicio durante mucho tiempo.

os FAMOSOS MODELOS u. S. DE LUXE. quu
l 4un verdadero» compresores de alca presion
e

doble efecto, se ofrecen ahora a los precios Las Cadenas de dIStrIbUCIOn WHITNEY
ue se pagan por les compresores ordinarios de 1 101
gos ciligd?'os F:ie tipo seupeilio. Sa garanliaan se emplean de GQUIDO Orlglnal en mUChOS
para la estacion de servicio o garaje de regular de los principales automoviles americanos.
tamafio que tiene un levantador de auCoraéril y
neeesila aire para otros requisitos. En el equipo Cuando Se emplean Como p|ezas de re_
se emprenden depédsitos de. 65 y 82 galones, eon
presione» de 145 a 175 libras. La correa trian- puesto ayudan a restablecer la fuerza
gular en V asegura eorrecta Cransmlsion de fuerzo, ’ . . . ..
arranques mas rapidos y una duracién mas larga y eI buen funC|0nam|ento pr|m|t|vo de'
paro la misma correa. Las famosas bombas De
Luxc han sido wusadas y aclamadas desde hace motor
diez y siete afios por las mas grandes compantas

de aceite en todas parles del mundo.

THE WHITNEY MFC. CO.
The UNITED STATES AII_? COMPRESSOR CO. Hartford, Conn., E. U. A.
Cleveland, Ohio, E.U.A.

Departamento de Exportacién: 39 Water St.,, Nueva York. E. U. A.
Direccion telegrafica: “Widbloco”

reccion telearafion Twianeee! CADENAS DE DISTRIBUCION  WHITNEY

Levantadores hidréaulicos

Compresores de aire
Torres ecurtidoras de aire
Equipos de lubricacién

| EL LECTOR no encuentra los
productos que le interesan, le roga-
MOosS que nos escriba y nos sera grato sumi-

nistrale informes completos.

Oficina de Informacion

El Automoévil Americano
330 W. 42nd St., Nueva York, E. U. A.

El Automévil Americano



El surtido mas completo de
productos de amianto de la mas
alta calidad para automoaviles

El surtido Grey-Rock, por ser tan completo y tan fino, goza de

fama internacional.

Ofrece al

comerciante al por mayor, lo

mismo que al comerciante al por menor, la oportunidad de
aumentar sus negocios en virtud de la simplificacién en com-
pras, uniformidad en ganancias e invariables normas de supe-

rior calidad.

Forro e Freno Orey~liocTec,
La norma_ del comercio. Poeee la
“famoRa siiaTi; »ui>erficle eernerilada.’’

tirey ~RocH Industro ~TrucJdc.
Un forro tejido de eerrido pesado
especial para camiones 7 O6mnibus.
Se caractei’'lzn por prolongada dura*
cida y excelente serTlcio.

Grey~/toctc Jloldeado y Flcx”
ihle. Se suministra en rollos pora
mayor conveniencia y economia. TA
principal de su clase.

V. 5. de Amianto Moldeado.
uh forro moldeado en Iu forma <e
segmento  rigido, suministrado en
Juegos.

Bloques de Freno Grey®"RocTc.
Paro camiones y 6mnibus <iiie necesi-
tan pfiiG tipo (le forro. Dan un ser-
vicio esplendido.

Orey”Roch Doblado, Moldea-
do y Compi~mido. Un forro de
freno en rollos. Comprimido por
presién hidraulica.

Tiras de Forro de Freno.
Perforadas y avellanadas para vehicu-
los Ford y Chevrolet. Se auminiatran
en forro tejido Grey-Rock Rftgle. en
forro moldeado 7 flexible y en forro
doblado y comprimido.

Revestimientos Grey - RocH
para Emhrayues. En tipos teji-

dos y moldeados.  Tienen «suave
superlicio eeinerllada.’* Sobresaliente
funcionamiento.

Correas Grey~"Roclc para Ven-
tiladores. Firmes y flexibles cor-
reas triangulares en V, gne do puedan
resbalarse. También, correas planas
de superior calidad itara ventiladores.

M anffueras Grey-Rocfc para
Radiadores. Firmes y durables.
También, mauguoras de agua y du
aire,

Remaches Grey-Rocfe. Vo laton
y (le aleacién Orcyluuiiauin.

Fiuj?aquetadurasDuraco para
Autom éviles. En lamina roja y
Dogxa, para vastago do valvula, «n
lamina do amianto comprimida, en
lamina Duroil inniuno al aceite.
Prodactos de la mas alta calidad a
precios racionales.

Gfite coeipleto nurtldo comprende iam-
bféon otroe ariictdos gue no podemos
anotar aqui por falta de espado.

EI1 57" de loa veU fctilos anto-
indvlles construidos en los
Estados Unidos en 1931 fué
ccinipado con forros de frenos

labricnd(»s por esta coni-
pufila.

Por cargo o por ielefframa sirvase

pedimos informadén detallada v

predas.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION

of Raybestos-Manhattan, Inc.

120 Broadway, Nueva York, E. U. A.
Direccién Telegréafica: USATEX

Julio, 1932
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Especifique
BELDEN
para completo servicio de cables y alambres

El alambre Belden en carretes—Ilos cables Belden
para acumuladores—Ilos juegos de cables Belden
para el encendido—representan un surtido de pro-
ductos de fina calidad de lo méas completo, lucrativo
y facil de vender. Con una existencia limitada se
responde a todos los trabajos. Las ganancias re-
sultan asi mayores y los problemas de embarques,
almacenaje e inventario se simplifican de una manera
((ivprendente.

Examine los cables

del acumulador

cada vez que ins-

peccione un acu-

mulador. Examine

los cables del en-

cendido cada vez

que U(L trabaje

en un motor. Be-

ponga los cables 7

alambres con loa

productos Belden.

A si desarrollara

un negocio remu-

nerativo.

Los exhibidores de productos Belden se
suministran gratuitamente con los populares
surtidos Belden

N« 765Q

Hemos elegido surtidos especiales de
alambres y cables Belden para procurar
amplia escala de servicio mediante una
inversion minima. Los exhibidores de
estos productos se suministran gratuita-
mente coo loa surtidos.

No. 766D— Surtido de alambre en ca-
rretes para el 00% de Jos trabajos de
reemplazo.

No. 1850—Surtido de cables de acumu-
ladores para el 05% de los trabajos de
reemplazo.

No. 1B

El surtido Belden No. 7650 incluye alambre en carretes, cables
de acumuladores y juegos de cables para el encendido, todo muy
bien dispuesto en un exhibidor de piso muy atractivo. Este sur-
tido sirve para el 95% de ios trabajos de reemplazo de alambres
y cables de automoéviles.

Sirpoie pedirnos en seguida jn/ormacioén detallada

Belden Manufacturing Co.
4653 W. Van Burén St.

51



Un pequefio y practico
surtido de combinacion
EL VERDADERO MATERIAL PARA

de CableS para EMPAQUETADURAS DE REPUESTO

automoviles Nunca hay una
empaquetadura parchada

Whitaker No. 12 i
0 partida

Bate surtido slrre para casi todos los Ccon Vellunioid ud sabe “ue tendrda co-
automodviles amaricaoos maéas popu- . v . R ¢
lares, Incluyendo el Bulcfe, Cbevrolet, nexiones herméticas al aceite, gasolina y
ObryeUr,  DeSoto» Dodge. Bssex» agua, que permanecerén apretadas Yy que ud.
Ford. Hudson» Oldsmoblle» Plymoutb. H H
Whippet 7 WIUys-KnJgbt, puede garantizar a su clientela.
Bs un surtido popular porque con* THE VELLUMOID COMPANY
tiene los cables de repuesto de mayor Dsflartsmsnto de Exportacién» 39 Water Street. Nueva York»
demanda. E. U. A

D No. 12 eomprendet
22 Cables de ocumoladores.
8 Juegos de cables de encendido.
300 pie* de eablc «o carrete para
automovil.

0D Undo ezblbidor metéalico de pared
litografiado se suministra gratuita*
mente con el preaente aurtldo» Sir-
vase pedirnos Informacién detallada
sobre todos nuestros productos.

WI I ITAKER El surtido ideal de piezas de repuest<"—
Surtido completo de arboles de ejes traseros—
CABLES PARA AUTOMOVILES Se garantiza su perfecto ajuste.

Departamento de Esportmcion

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO.
Kansas C|ty Mo., £. U. A, THE U S AXLE CO.» InC.
Direccion telegrafica—Whl(balco” Departamento de Exportacion:

533 West 52nd St., Nueva York, E. U. A
Direccion telegrafica: “KANEHACK” New York

Pidanos ejemplar deHiiestro catéalogo y listas de precios

iPor su propio interesl

Se ruega a los sefiores subscriptores que nos avisen tan pronto como
sea posible.de cambios en su direccién, para evitar la pérdida de
ejemplares.

En vista de la distancia y el tiempo que naturalmente se necesita para
gue nos llegue el aviso, cuando no hemos sido notificados a tiempo,
no podemos sino en muy raros casos duplicar los ejemplares que el
subscriptor ha dejado de recibir a causa de un cambio de direccion,
pues generalmente nuestras ediciones se agotan muy pronto.

Por lo tanto le rogamos que inmediatamente que decida cambiarse,
no deje de escribimos dandonos su nueva direccion.

Departamento de Circulacion

EL AUTOMOVIL AMERICANO

330 West 42nd Street

Nueva York, N. Y., U. S. A.

El Automévil Americano



Una gran ventaja-

Unos pocos rollos de este forro de freno RUSCO-
KONTAK de tipo moldeado flexible le permitiran
a Ud. dar servicio a la mayor parte de los automoé-

viles en su mercado

Este forro de freno es ahora el de venta mas popular para
automoviles modernos y otros vehiculos antiguos provistos
de frenos interiores. No hay necesidad de cortar piezas de pe-
dazos cortos, pues el RUSCO-KONTAK Special se ofrece en
rollos continuos de 50 pies. Unos pocos rollos a un costo mo-
derado, sirven para forrar los frenos de la mayor parte de los
automdviles en su mercado. Por su flexibilidad puede instalarse
con suma facilidad. El RUSCO-KONTAK Special se ajusta
muy bien a los tambores desgastados y queda permanentemente
endurecido para dar satisfactorio servicio durante mucho tiempo.

El RUSCO-KONTAK Special se garantiza por una de las
fabricas de forros de frenos mas antiguas y responsables de los
Estados Unidos. Esta apoyado sobre 100 afios de experiencia y
por una reputacion internacional por calidad de producto, buen

Suministrado en rollos
de 50 pies

En adicién a este forro
ofrecemos los siguientes
productos RUSGO.

Forros de freno de tejido
Forro doblado y comprimido
Porros moldeados Durak
Correas en V para ventilador
Tejido para amortiguadores
Revestimientos tejidos para

servicio y equitativo trato. EIl importador en el extranjero aprecia embragues
la importancia de todo esto, pues desde hace muchos afios, conoce Revestimientos moldeados para
el caracter de seguridad y satisfaccion de que comparten todos embragues

los productos RUSCO.

Remaches y maquinas de servicio

THE RUSSELL MANUFACTURING
MIDDLETOWN, CONN. E.UA.
Direccion telegrafica: “RUSSELL” Middletown

EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA”

COMPANY

Establecida en 1830

Los tiempos criticos son
tiempos de bonanza

para el duefip de laller o de garaje
Instala un equipo Storm j se dedica
rehabilitaeién de la fuerza motriz de
toree de automodvlice.
Haga que la méaquina Storm sea an mejor
vendedor. Maestre eu maquina Storm al
duefio de automévil. Ella se captara su
coxifianaa. El vera que esta es una
maqaina de preelsiéa eoustruida para haeer
un trabajo exacto. Sirvase pedirnos, infor-
maciéon detallada.

STORM MFG. COMPANY, |INC.

39 Water Street, Nueva York, E.U.A.

EL PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

LOS ACUMULADORES
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Bettery Ca« Filadelfia» E. U.

Departamenta de Expertael6o, 23-31 West 43rd dt, N. Y., E. U. A.

UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM- Una :u“ri‘i’joa‘f"g;'f;'_érgf'eme
PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES

DE NEUMATICOS “UN COMPLETO
SURTIDO DE PIEZAS
DE REPARACION
de ENCENDIDO”

NEUMATICOS CUM-DIPPED (DE INMERSION EN CAUCHO
PURO), CAMARAS DE AIRE, ACUMULADORES, FORRO DE
FRENO, LLANTAS METALICAS, BUJIAS DE ENCENDIDO.
ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR NEUMATICOS Y
ESCUELA DE REPARACION :: ESCUELAS DE REPARACION
DE ACUMULADORES Y FRENOS.

TENCA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS
FIRESTONE Y AUMENTE SUS GANANCIAS.

REO.U.S. PAT. OFFtCe

Acabamos de completar nuestro mas reciente catalogo No. IS
relativo a un completo surtido de PIEZAS DE RCPAHACION DE
ENCENDIDO para todos los modelos de automoviles.

Sirvase pedimos ejemplar de este catalogo y Usta de precios.

ES-M-CO AUTO PRODUCTS CORP.

Escriba o FIRESTONE TIRE 0 RUBBER EXPORT CO. 31 Thirty-Fourth St., Brooklyn, Nueva York, E. U. A.

telegrafié a AKRON, OHIO, E. U. A.

Julio, 1932



EMBOLOS

OS é&Dhd0B Wiscoo*
hierro fun*
dido y 6e Upo de «roro
cor rofuerxo Inrar— «
soinclen a Un elentitlco
trat&mienio  torrairo. se
labren con precision n
méaquina y se_efjulUbran
con sumo cuidado. En
metorial» oe$o y provecto
iundamenial son Idénticos
I los éniholos Ge dotacion
original de fabrica.
Hay un tamafio exacto
para_ cadn  automovil,
camldn. tractor y 6mni-
bus.
Pidanos precios e Informacién detallada.

Wisconsin Machinery & Mfg. Co.
Depariamenio de Exportacién: American Steel Export Co,
295 Modlson Ave., Mueva York, E. U. A.
Direcctén telegrafica: Amsia, M. Y.

WI1SCONSIN

Rectificadora de cilindro SUNNEN

Su exnctitad. que excede los limites comer*
dales, estd garantisada. Bace todo el tra-
bajo. Ko hay ueceelclad de otra herramienta
roctiCcadora de cilindro.
Otros productos
NUEVA rectificadora  SunQeo para agujero d«
. pasador de émbolo .
NUKAQ calibrador Sunnen para ajuste de pasA<lor
NUEt'O ievAntador de valvula Suboen para servicio

posado ) )
NUEVO reponedor Sunncn para cierre seccionado
Absorbedor de osperéa Sunneo i
Pedestal universal Sunnen para esmeriladora
Levantador de vilntU Sunnen de tipo ajus*

le

Juego de levantadores do valvulas Suonen de
tipo Continental

Compresor de reiorte Sunnen

Levantador de valvula y compresor Sunnen
para el Pord

SUNNEN PRODUCTS COMPANY
1641 Broadway. Mueva York, £. U. A.

Pibrieos: SI. LuuJs. Mo.. E. U. A,, y Sunnen Products. Ltd.. Chathaoj, Ont., Cafiadi
Ulrcecion teleorafica: CEPUSSCHEL. New York

Eficaces y pode-
rosos limpiadores
de parabrisas para
auiomoviles ce -
rrados y abiertos

E suministran con ldminas de caucho de cinco capas y

un poderoso motor para conservar despejada la vista

en todo tiempo. Ud. puede recomendar estos lim-

piadores a su clientela con la sesruridad de Que datan

. excelente servicio—y Ud.”~ los vende con”™ con-

fianza Y buenas ganancias. Pidanos intor-

affllrbh maciéonsobre estos limpiadores, lo mismo que

johrg los |im[dadores, espejos retroscopicos
PBOOUCT» ViISIONALL y trompetas Clatreon.

Trico Products Corporation
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E. U. A.
Dlrecclan telegraftc.t mTBJCOPBOD.” Buffslo.

Compre sus sujetadores de repuesto

de una fuente centruh

OPRHrivMOS  un_ surtido comnieto ic
suleUdor~c y breches de presion
Dot <o repuesto pura rapdlas de nu* «
toinovllos. eortlnaa, laiietcs. alfom-
bras y fundas de asientos, y tam-
bién ‘pnra la suwWOQ de paneles
de puertea y laplceria. Una im*

irriante parte del surtido Dot
son _los ' cficaces y _ aegums
herrainientati de prorio -
deradu quo se _emplean
para la instalacion = de
estos sujetadores.
Oratultamonte  cnvUre-

moB  nuestro  eatalogu

de  exporlftplon

quien se sirva

licitarlo,

m iT KD -C ARR FASTEXER CORP.
31 Ame» Slrcet
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Cniiiliridue. M.ism.. K. 1J.

I*reaunfa: ¢Por qué los neunifiticos I.«e
flan el mayor recorrido, el
mejor aervicio antideslisantc
y maxima comotlidad de
nuircba?

nespnefitm Porque eoa del tipo Ue costi-
llas laterales, Imcbos con sumo
exudado y de muteriales eeloc-
ctonadoa.

Prei/unta: (Cudles son las ventajas bo-
lireaallentos de los QeumaliO(>«
Lee del iipo du costillati
lalemlea?

Respuesta: Escriba ahora mismo a 3 A.
Muyaa, gerente de exporlit-
(i6n. 055 lileventh Avenxic,
Kxievn York, E. a4, A. EIl
le eiinxinistrard informaciod
completa acerca do estos
iifamudoe noximatlcoa.

Lee Tire & Rubber Company of N. Y., Inc.

Prest-O-Lite ofreceuna linea completa de acumuladores
para automdviles de paseo, camiones y 6mnibus a todos
precios;elnuevo Hi-Level (Alto Nivel)—Unico acumulador
queno hay querellenar sinocadacuatro meses—el famoso
Rubberib y el Mercury de precio médico. Para més de-
talles dirijase a cualquier distribuidor de Prest-O-Lile 0 a

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.

Smién de Exportacion—.0 Eaat*Ist Slreol, Nuevo York
Por cable—"Polbalcx”, Nueva York

ACUMULADORES

ke U ~0-Q fe

SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT

Un silenciador que ajusta a muchos automdviles

POWELL-

Su construcciéon es tan espléndida como la de todo otro sden-
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala
de adaptaciéon. Con nueve distintos tamarfios de silenaador, se
satisfacen los requisitos de casi todos IcK automéviles, liene
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador, be ofrece
también en modelos de desviacion y de calefactor. Pidanos
nuestro catalogo nuevo 10-D,

POWELL MUFFLER CO., L'tica, N. Y., E. TJ. A.

Marque los equipos MAN LEY
en que Ud. se interese

Recorte ette anuncio y aevuélvanotlo con tu
nombre y direccién. tnmediatarnéMe le en-
viaremos injormaciun completa sobre cualquiera
de los productos Manley en fiue Vd. ae interese.
Lavadoras de auto-
movilea
Ensayadoras de fre-
nos

Ekn/adOl’eS hidr&u- I Compresores de aire

eos

Gatos meeéanieos e Rectlacadorae  de
hidraulleos tambores de freno

Eneayadoraa de fa- Prensas mecanicaa a CambJadoree de
roles delanteros hldraulleas neumaticos

Al(ijnoadores de rue- Extenseres de neu*
as

Aparejos de cadena matUcs

Pulverigadoros de pintura Otros equipos de servicio

The MANLEY MANUFACTURING COMPANY

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E U. A.
Direccion telegrafica: Manleyman, Nueva Vorh
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Este gran éxito musical del afio esta al
alcance de los dueinos de toda clase de

automovil

El forro de freno El que las bocinas gemelas
ldead iflexibl Newtone DelLuxe de tono de
moldeado y semitlexible trombén resultaran en gran

N REFINAMIENTO deflnltiTO éxito entre los duefios de
@ forro do freno moldeado. automoviles grandes, no fué
Fosee numerosae Indentaciones mi*
DUecuiaB (método especial para el cosa s’orprendethe.
cual se han solicitado ya patentes) Lo mas sensacional de todo
que permiten que el forro "res- H
pire.” No se arruga ni descas- ha sido la gran
cara. Contiene 70% de amianto venta de estas

de fibra larga. Dn producto ccinplu-

temeote moldeado 'y TUlcanizado— Pidanon catalogo doacriptivo iel com- bocinas a duefios

pleto evrtido Ailafi.

7 no tejido. En largoa continuos de automoviles de
e g pies, pegn br oot Atlas Asbestos Co. menos  de mil
n . -

F!AllQA EL FORD. Nortb Wal«St Pa., E. U. A. délares. Estos

Direceion tslsgrifica: *LASBEST" duerios saben

también apreciar
la calidad, cuando

ESCARIADOR HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable la oyen.

Con este equipo, los lomos producidas por losanillos, no im* esesIns* Los dge_nos de toda clase de
porta de qué profundidadsean, pueden quitnrke en pocos de2.] llis* ® automovil son ahora compra-
s~undoa. Adjustado a la profundidad dcl lomo desde la 'y ds 4" i
parte superior del cilindro, unas pocas Tuolta»con un taladre a 5" dor?S en perspectiva de las
eléctrico o un trinquete manual, es todo lo que se bocinas gemelas Newtone. EI
neresiro para quitar el lomo. EIl becbo de que el mercado de articulos finos es
lomo sea inAs alto en nn Fado def cilindre ne dificiiuB .
el trabajo. Después de rebajada el lomo al muy lucrativo cuando ofrece
la pared del cilindro, el escariador cesa auto- productos de lujo a precios
maticnmente de cortar. Esta herramienta es L.
indispensable para la inetalaclén de anillos economicos.
nueToa. bielas nueras o foiradura de las
bielas riejas con metal babbitt. cuando se
desea hacer un trabajo correcto, exento de G EM ELAS N EWTO N E DeLUXE
golpe metalico entre el anillo superior y el
lomo formado por el anillo en el cilindro. E. A. LABORATORI ES’ INC.
THE HALL MANUFACTURING Brooklyn, Nueva York, E. U. A
Toledo, Ohio, E. U. A. Direccion telegrafica: "CALAB"
Repreeentante en Europa: liepreaentanie on le Argenlina: Repreaentantea e/i ei Orienté
%SSBS. MORRIS & INGRAM. OTTO KBRRSON, DODGE & SDYMOUR. LTD..
Flnsbur.v Squsre. Casilla de correo 127. 53 Park Place, Nueva York. E. U. A,
Londres. RC.2. Inslacerra. Buenas Aires. Argentina. o n ! . o . o
E. M, GONZALEZ. CsUe 21. No, 430. Habano. Cubo. Dlistrihuidotet y rrpr™aentnntr* en }ot poiii**a riel miuido

La Eclipse Machine Company, Ltd.,
puede ahora suministrarle las prin*
cipales piezas de antoinévil que Ud.
necesite

La propulsién Bendix « = =les frenos mecanicos Bendix . . . los carburadores
Bctidix-Strombcrg . . . el Startix ... el regulador de embrague automatico
Bendix ... el amplificador de vacio B-K para frenos . . . ul ensayador de
Troitos Bendix-Cotvdrey . . e motores de arranque Eclipse para aeroplanos.

Eclipse Machine Company, Ltd*
Walkervllle, Ontario+ Canntlfi
REIVUEVA— RELUCE— RADIA (SubsidiarU de la Bsndix Avlation Corporation)

LIMPIA— "LIGERO— LUSTROSO

Para obtener su parte del negocio de PROD' " I OS
Pulimento debe vender el MEJOR—WHIZ.

Hecho por el fabricante muas grande de

Pulimentos en el mundo.
The R. M, HOLLINGSHEAD CO., CAMDEN, N. J., E.U.A.

Acumuladores SPAftITAX

Esmerile los cilindros segin el mis-

mo método seguido por la fabrica. Gran anetd_e la facultad -df los ocuftnula-
H uoros partul para suministrar su tuerza
A Causa. de que es ur?"’.l herramienta completa bajo 'las mas adversas oondi-
de precision, el rectificador Hutto gpneS_dlmatolegll(:Rs, se debe
5 irectaineute a la precision 7
se emplea en Iosltalleres de més del auirormidad de los pe—ocedimien-
95% de los fabricantes de automoé- tos implantados para la fundi-
viles cion de sus parrillas 7 aplica-

cion de la pasta a sus placas.
Todas_las placas del Spartan son

m- Tiene alineacién y centraciéon auto- de dimensiones exactas hasta
Ati imi isi6 una milésima de pulgada, Bsto
M matica y limites de precisién dentro significa  tn acu’r)m_l e cons
w 0.000S de pulgada en cortes re- truido con la exactitud do una
u dondos y rectos. Puede manejarse méquina do precision.
1 con facilidad por mecéanicos sin ex- Igoi quedend lodaria  alguoos
i A iR Uenos mercados en Que necesl-
periencia. Da a los C|I|ndr0§ una tamos  concesionarios  exclusivos.
reproduccidon exacta de la original tl;;{le%se pedirnos precios y de-
alineacién a escuadra con el cigliefial. El rectificador o esmerilado: '
de cilindros Hutto da correcta rehabilitacion garantizada al cilindro PIE{IIC(F'fFA-II—:’TERI\E( SOF;P-
deformado por el desgaste. tadoitfa. Fa, & . A
Direccion lolegrnflcft:
STEVENS WALDEN, Inc. ‘Bolden,” New York
X L, o ) Departamento de Exportacioni
Direccién telegréafica: Stcvensbic Worcesfer, Mass., E. U. A. 20 W. 22nd Hit,

Kueva Aorb, E. V. A

Julio, 1932 55



Vlantéenganos al Tanto

Estamos publicando un boletin se-
manal en el que damos a los prin-
cipales fabricantes americanos de
informes mas re-

automoviles los

cientes del comercio exterior.

A fin de que este trabajo pueda
resultar del mayor beneficio para
todos los interesados, suplicamos
a los lectores que nos mantengan
al tanto de los cambios ocurridos
de todo
cuanto necesiten en piezas de re-

en sus circunstancias,
puesto, accesorios, etc., y que nos
envien lodos los comentarios e in-
formes que crean pueden ser de
interés para los fabricantes.

Quedaremos particularmente
agradecidos a todas las personas
que nos proporcionen informes
relativos a cambios de firmas y di-
recciones, instalaciones de nuevos
establecimientos, el progreso reali-
zado en la construccion de cami-
nos, y diversos comentarios sobre

las nuevas tendencias del comercio.

Los nombres de todos aquellos
qgue nos suministren tan valiosos
informes seran debidamente men-
cionados en todos los casos.

EL AUTOMOVIL AMERICANO

330 WEST 42nd STREET
NUEVA YORK, E. U. A.
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