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La Nueva Sensación

E l A utoplano
U n  au tom óvil de nuevo género y  de 

fu n cion am ien to  d e  nueva índole para  

v e n d e r s e  e n  e l  m e r c a d o  d e  g r a n  

v o lu m en  a precios com parativos y 

hasta MAS BAJOS q u e  las tres m arcas  

m en os costosas.

E l A u top lan o  abre nuevas op ortu n i­

dades d e  n eg o cio . T o d o  com erciante  

d e l  r a m o  e n  c u y o  t e r r i t o r io  n o  

estam os representados debe investi­

gar inm ediatam en te esta m agnífica  

oportu n idad .

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y , D E T R O I T , M I C H I G A N  

D IR E C C IO N  C A B L E G R Á F IC A — "H U D S O N C A R ”

Terrctlane
[El A utoplano]

6 Cilindros . . .  70 Caballos 

I l1  Preciosas Carrocerías Para Escoger
Copyright 1032, 

IIudfOD Motor Car 
Gompany
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CUANDO LLEVAN UN EXIDE. . . .  
LOS OMNIBUS ARRANCAN

No hay temor de que estos poderosos 
ómnibus fallen en el camino
L OS motores reacios y el arranque en baja tempera- 

* tura no dificultan el funcionamiento de los acu­
muladores Exide para Omnibus. Cuando el pie del 
conductor oprime el botón de arranque, el motor del 
ómnibus se pone en seguida en movimiento. El itine­
rario del servicio se conserva cronológicamente exacto.

Los ómnibus provistos de acumuladores Exide ase­
guran a los pasajeros correcto alumbrado y comodidad, 
además de completa seguridad. Estos poderosos acu­
muladores suministran fuerza abundante y digna de 
confianza, aun cuando estén sometidos al servicio más 
arduo. Su firme construcción, prolongada duración 
y funcionamiento económico y seguro, los han hecho 
el equioo normal de centenares de ómnibus en todas 
partes del mundo.

¿  Por qué no saca también Ud. buen provecho de 
estas ventajas del Exide, empleándolos exclusivamente 
en su negocio? Los concesionarios aquí anotados gus­
tosamente le instalarán el Exide en sus ómnibus.

ACUM ULADORES

£ x í 6 e
PA R A  OMNIBUS

Distribuidores en la A m érica Latina

AUÜENTJNA, Hiionoí Aires
Anglo*Argentino Gcnet&l Eleciric Co,, 
TAd.
rslle  Blvnduvia 1475-1-I83, Plaza deL 

CcngreisO.
JJOLIVIA

Pornellus F , GundlacR & CIn., La 
Paz & Oiiii'o.

BllASIL
Willinann, Xavier &. Cía,. Búa üru- 

gua^sna 41, B lo de .lanetro.

i'IilL E
Inlercialloiifll Maehlnery Co,, 

.Morandé 320, CaííUa 107-U, 
Santlflgo.

International Tilavliliirry Co., 
Soioraayor ó. Casilla 00-V. TaliM̂ralso,

I OLOMBU 
A. Carduzo

Callo

riuza

Cía., ¿pAi'tadu 908

It. b . Bestreoo & Co., Apartado 210. 
.M«dcllin.

Guillermo l*o<oda. l ’ elaez Si Hermano, 
Carla cena.

Rodolfo Ekhardl &  Cía., Apañado 
do Corren 21". A^rco 48, Barran- 
riullla.

Hijos <lo U Bueno Suca,. Huuaift- 
innnga.

CTJBA, Habana 
CotnMÍlla Narlonal de Acumuladoras 

,^v. do la Hcpu))licB 93.
CURA CAO, ANTILLAS HOLANDESAS 

Abady & Carduw, -\|*nn«dn No. d.'. 
ai'ATE.MALA

P, G. Cofldo, Anllgua,

IIOXDCKAS, Tegucigalpa. Wuller 
Brothers.

ilK XlCO , M6xlco, 1>. F.
General Kleclrlc, S. A.
Itnrblde y  Aillculo 12U, >lvsiuu. 
Guadalajarn, Manterrcy,

Vora Crus,
NKlARAGüA, Managua 

Bamdo Morales, B.
l'AftAGL’ A T , ABuncíón 

,S y  P Pci oz,
PiiJllJ, Huiubeilo Bollo, Tacna, CasSDn 

243,
Tassaro Unos, Mamas N . I45-IS3, 

Lima.
PUIiniTO RICO, Sin Juan

>.xJde BaLlery Sei'vke Co,, Ochoa 
Bldg-, r. O, Box 137G.

REPUBLICA POMINICANA. Sanio 
Dumingo
Enrlauc R  Nunes, PrwUlonto 
Vas nuez, No. Ü.

El, SALVADOR, San Salvador 
£ . E- Iluber &  Co.

UUUGUAY, Montevideo
General Electric, S, A ., Calle l'iuguay 

e ĉi. Cludadela.
VRNRZUI^yA, M am albo 

JO!>é Padrón, Carmen a Puente 
Arauca SI-*

Carlos Brlgc & Cía., Carácaa.
ZONA DEL CAN.\L, Ciudad de Pntiatni 

W. A. TopbCJt, S- A.
ESPAÑA

Auroti arción Eléclrlcn, S. A. iloya 
tí y  a Barcelona.

T H E  ELECTRIC S T O R A G E  B A T T E R Y  C O M P A N Y , Filadelfia, Pa., E . U . A .
LA FA B R IC A  M A S  G R A N D E  D E L M U N D O  D E A C U M U L A D O R E S  E LE CTRICO S P A R A  T O D O  SE R V IC IO

Deparlamettto de Exportación: 23-31 W est 43rd St., N ueva York, E, U. A .
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ü n a : n u e v a E m o c io n

E n  A u t o m o v i is m o

E L  N U E V O  V I C T O R I A  F O R D  V -8

N U N C A , en su larga experiencia como automovi­

lista, ha conducido V d . un automóvil tan nuevo 

y diferente, y que lo satisfará tan completamente 

como el Nuevo Ford Ocho.

Es tan fácil de gobernar; tan maravillosamente 

veloz y  seguro. Su andar es tan cómodo que da la 

sensación de viajar sobre alas en vez de marchar 

sobre ruedas.

Y  qué admirablemente bien equilibrado! A  V d . le 

parecerá que se desliza como en un raudo vuelo —  

rápida, serenamente, y sin esfuerzo alguno. La 

segunda velocidad del Nuevo Ford Ocho es casi tan 

silenciosa como la tercera.

¿Q ué velocidad puede V d . alcanzar en el Nuevo 

Ford Ocho? Dirija una mirada al nuevo velocí­

metro. V d . verá que la cifra más alta llega a " 1 3 0 .”

E L  N U E V O  F O R D  V - 8

Agosto, 1932

Ayuntamiento de Madrid



Cam iones D o d ge

Sólo Nuestros 
Distribuidores 

Pueden 
Ofrecer este 

Servicio
D D D E E
BROTHERS

TRA N SPO RT ATIO N
EN GiN &ERING

IO S anuncios del Servicio de Ingeniería de T rans­
porte han presentado a  todos los explotadores de  
camiones en el mxmdo, un m étodo enteram ente  

nuevo de avaluar el equipo requerido para el servicio  
de transportes. D ich os anuncios han explicado el 
m otivo por el cual los distribuidores de la  m arca D od ge  
están tan  bien preparados a  resolver correctam ente  
todo problem a sobre el uso y  explotación de los ca­
m iones. H a n  hecho saber a  tod a  persona interesada en 
el negocio, que la  D o d g e  construye camiones para satis­
facer el 9 8 %  de tod a  la  dem anda. Y  lo  m ás im portante, 
han indicado a  tod o  agente de autom óviles, que  
c o n ta m o s  con un surtido com pleto de cam iones que  
satisfacen pron to y  lucrativam ente las necesidades de 
cualquier m ercado.

L os cam iones D od ge  son construidos para resistir toda  
labor, desem peñarla con m enos gastos y  rendir m ás  
utilidades. D esd e el vehículo liviano hasta el cam ión  
m ás pesado, contam os con camiones D od ge  para  
satisfacer el 9 8 %  de la  dem anda pública. L os camiones 
D od ge trab ajan  m ejor, con m ás rapidez y  m ayor  
economía.

(El Contrato de Ventas de Camiones Dodge ofrece a 
todo distribuidor de automóviles una oportunidad ex­
cepcional de hacer utilidades. Escriba Ud. pidiendo 
información’ a cualquiera de nuestros distribuidores o 
directamente a la Chrysler Export Corporation,
Detroit, Michigan, E. U. A.)

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
Ayuntamiento de Madrid
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¿QUÉ VALORES PUEDE USTED 
OFRECER AL CO M PRADO R?

H e  aqu í la pregunta qu e h o y  se hace el c om ­
prador d e  a u to m ó v iles : —  ¿Q u é  valores m e  
dnrnii p o r  m i d in e r o ? . . .

H u p m o b ile  o frece  en 1 9 3 2  m ayoróÍEvalores 
q u e  n u n ca : L os precios m ás atrayentes en  su  
h istoria— una escala d e  precios qu e abarca

toda clase d e  com p rad ores— atrayentes m od e­
lo s — d is e ñ o  ú n ic o . T o d o s  e s to s  a tr ib u to s  
com b in ad os dan  a  los agentes d e  H u p m o b ile  
los  factores d e  venta m ás salientes en  la  in ­
dustria. Estudie u sted  las verdaderas ventajas 
de venta d e l H u p m o b ile  de 1 0 0  características.

#  E stab ilizador d e  to rs ión  d e l cb a sis  ex ­
clusivo

#  P ortezuelas am plias y có m o d a sd e fo rm a
ú n ica

#  A sp ecto  d istingu ido
4  N uevo y  fuerte  b a stid or e n  X
#  Suspensión  m u y b a ja  (1  m . 6 7  cm . de l

suelo)
#  N u evo  d iseñ o  d e  m etal lam inado
#  A m ortig u a d or d e  las re a cc ion es  del

chasis
A  R u edas c o n  n u evo  tip o  d e  d iscos  d es­

m ontables

9  R u ed a  lib re  leg ítim a 
9  C am bio  d e  m archa  s in crón ico  s ilen cioso  
9  G uardafangos a b oved ad os so b re  las 

ruedas 
9  N u evo  m o d e lo  d e  capota  
9  N uevos fren os m ecán icos  in tern os 
9  N ueva a rticu lación  universal d e  co jin e te  
9  N u evo  y  ex c lu s iv o  m on ta je  d e l m otor  
9  G em elos  d e  m u elles  d e  tacos d e  ca u ch o  

s ilen ciosos  
9  R e fr ig e ra c ió n  term ostá lica  con tro lad a  
9  M otores  d e  m ás fuerza

9  T a b le ro  d e  instrum entos tip o  acroplan<i 
9  E je  p o s ter io r  t ip o  “ H yp o id ”
9  P arabrisa  y  ventan illa  p o s te r io r  in ­

c lin a d os
9  A m ortigu ad ores  autom áticos y  term os- 

tá ticos
9  M uelles de lan teros  co lo ca d o s  d eb a jo  

d e l e je  
9  R e g u la d o r  autom ático  
9  E je  de la n tero  tu bu lar 
9  F iltra ción  p er fecta  d e l aceite 
9  M ayor d istancia  en tre  e jes

Y  recu erd e qu e la fra n q u icia  d el H u p m o b ile  p ro p o r c io n a  al d is­
tribuidor oportunidades sin límite pa ra  aumentar las ventas en 1 9 3 2 .

Los agentes de Hiipmoltile han sabido 
apreciar esta valiosa franquicia que el 
fabricante les otorga. Y  una prueba de 
ello es que hace 2 0  anos o más que 
muchos distribuidores la conservan. 
Saben por experiencia que Hupmobile

sobresale siempre en estilo y aspecto, en 
lo atrayente de los precios y en la du­
ración de los coches. Y  además tienen 
la seguridad de que la casa Hupmobile 
trata siempre con la mayor justicia tan­
to al distribuidor como al propietario.

HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN
D ire cc ió n  C ab legrá fica : "H u p p ” ,  D etroit

H U P M O B I L E

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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Nuevas oportunidades 

para negocios están 

naciendo de los cam­

bios en el mundo

Por

GEORGE E. QUISENBERRY

Enfrentem os los hechos cara a cara, Tenem os que hacerlo 
para determ inar el fu turo desarrollo del comercio nacional e 
internacional.

E l prim er hecho es este; Muchas naciones han alcanzado 
una “ independencia económ ica”  que nadie anticipó fuera 
posible hasta hace tres o cuatro años. Este m ovim iento 
empezó a  dejarse sentir aún durante el periodo de bonanza 
de 1928-29, pero en ese tiempo, cegados por nuestra propia 
prosperidad, no lo  advertim os ni mucho menos com prendi­
mos que en pocos años más tarde iba a aportar grandes 
benefleios a muchos pueblos en muchas partes del mundo. 
La actual crisis nos ha hecho muy sensibles a estos cam­
bios radicales, que ahora se nos presentan como una ava­
lancha. Ha llegado el momento en que hemos de aceptar 
este nuevo orden de cosas. H a llegado el momento en que 
hemos de adaptarnos a las exigencias de una nueva era, 
poniendo en orden nuestra propia casa y  saliendo en se­
guida a cooperar con nuestros vecinos para que toda la 
humanidad regrese a una vida de paz, .bienestar y  pros­
peridad.

¿Qué signiñca independencia económ ica? Significa, sen­
cillamente, que muchas naciones tienen ahora menos de­
pendencia de otras en lo  tocante a alimentos, ropa y  otros 
productos de prim era necesidad. Significa nuevas fábricas, 
nuevas actividades y  una multitud de cambios nuevos en la 
vida económ ica de todo el mundo.

Por ejem plo, quiere decir que Cuba está cultivando y 
produciendo, cada día m ás y  más, los alimentos que ella 
consum e para su subsistancia nacional, im portando menos 
cereales, carne y  otras materias alimenticias de los Estados 
Unidos. Quiere decir que el Brasil está fabricando sus pro­
pios productos textiles.

E llo quiere decir que la m anufactura de calzado, medias, 
jabón  y  otros artículos de consumo general está comen­
zando en secciones del mundo que hasta hace poco de­
pendían de los Estados Unidos y  de Europa para su su­
ministro. Quiere decir que la industria del petróleo de los 
Estados Unidos no será más llamada a satisfacer la de­
manda de gasolina de muchos países donde ha empezado ya 
a florecer la explotación  local de este indispensable com ­
bustible. Muchas naciones se surtirán de sus propios pozos 
petrolíferos o de los ba jo  explotación en países cercanos.

Todo esto signiñca, en resumidas cuentas, nuevas oportu­
nidades en muchas ramificaciones del com ercio y  de la  in­
dustria, oportunidades que florecerán en form a práctica tan 
pronto como se restablezca la confianza financiera.

La herm osa isla de Cuba puede muy bien servim os de 
ejem plo clásico, a pesar de que hay muchas otras naciones 
en el mundo que podríam os aprovechar igualm ente para 
ilustrar el nuevo orden de cosas. La diferencia entre estas

Ayuntamiento de Madrid



naciones se lim ita solo a productos. La situación funda- 
_mental de todas ellas es exactam ente la misma.

Cuba produce sólo una gran cosecha: azúcar. Cuando 
los precios del azúcar fueron altos y  no había producción 
excesiva, la  energía de la nación se dedicó muy lucrativa­
mente al cultivo de la caña de azúcar. Con las buenas 
ganacias de su cosecha, los cubanos importaban todo lo que 
necesitaban para vivir con toda comodidad, incluyendo sus 
alimentos. M ientras el precio del azúcar se  mantuvo alto, 
el cubano tuvo dinero y  toda clase de facilidades para com ­
prar todo lo que quería, im portándolo del extranjero. Con 
la excesiva producción de azúcar en todos las países pro­
ductores del mundo, el precio de este producto ba jó  repen­
tinamente, en consonancia con la ley de la oferta  y  la de­
manda. Cuba, empobrecida por esta desventajosa deprecia­
ción de su principal producto, no pudo continuar importando 
la abundante cantidad de alimentos que necesitaba para su 
consumo nacional. Fué entonces obligada a comenzar a 
cultivar y  producir sus propios alim entos: vegetales, leche, 
carne, maiz, etc. Y  los productos que ella empezó a ex ­
plotar en su propia tierra resultaron más baratos que los 
alimentos en conserva, etc., que antes im portaba principal­
mente de los Estados Unidos. Por otra parte, los cubanos 
no tardaron en darse cuenta de que también podían hacer 
en su tierra zapatos, medias y  otros artículos de más o 
menos fá c il manufactura. A sí se establecieron fábricas 
para la manufactura de estas cosas y a ellas siguieron em­
presas de transporte y  otros negocios anexos. T odo esto 
significa, por supuesto, un cambio radical, pues envuelve 
negocios e  industrias que tendrán brillante desarrollo con 
el tiempo y  que servirán para asegurar a todo el país un 
fu turo de prosperidad y  bienestar.

E n muchas otras naciones han ocurrido notables cam­
bios económ icos idénticos, en base, a los acaecidos en Cuba. 
Podem os decir que en todas partes donde se ha interrum­
pido el intercambio com ercial internacional, ta l como lo 
conocíam os hasta hace poco, se observa la  m ism a tendencia 
hacía el desarrollo de las industrias locales o nacionales, lo 
que naturalmente ha impuesto un trastorno radical en el 
com ercio de im portación y  exportación. Las mayores 
tarifas arancelarias y  otras barreras artificiales han sido de 
gran ayuda a la  prom oción y  establecimiento de estos no­
tables cambios. Todo este movimiento empezó lentamente 
antes de 1929 y  la crisis actual ha venido a darle una acele­
ración extraordinaria e inesperada.

Pocos som os, en realidad, los que hemos estudiado a fondo 
el problem a y  sus futuros alcances. Los productores ameri­
canos de petróleo han perdido algunos de sus antiguos mer­
cados. L os productores americanos de cobre venderán, 
menos cobre en Europa, pues la demanda de este metal 
será en gran parte satisfecha con el proveniente de las 
minas en la Am érica del Sur, A fr ica  y  Canadá. Las hilan­
derías de Europa no tendrán la misma demanda de sus 
productos por parte de naciones en otros continentes, pues 
con el establecimiento de fábricas de articules textiles en 
estos mercados im portadores, los consum idores favorecerán 
la industria local. E stos son ejem plos típicos, que pueden 
multiplicarse muchas veces afectando a num erosas naciones 
y  productos.

Le necesidad de facilidades de cambio monetario, cuya es­
casez es ahora un obstáculo para el progreso de los nego­
cios internacionales, será mucho menor en varios países 
en conexión con muchas mercancías. Los cubanos, por 
ejem plo, gastarán mucho menos de sus ingresos en ali­
mentos im portados de los Estados Unidos. Los países 
asiáticos enviarán mucho menos de su dinero a  Europa en 
pago de productos textiles. E sta es solo un fase del cam­
bio monterio internacional. L a otra fase es que las facilida-

•Charles P . K n ox , Jr, escribió estos datos eu el Comnierce R e­
porta, Bureau o f Poreígn and Dom estic Commerce, W ash ln slon , 
V . C., el 27 de ¡unlo  de 1932.

des de cambio m onetario podrán aprovecharse para la adqui­
sición de cosas, que contribuyen a una vida más placentera.

Los fabricantes nacionales o locales de productos textiles, 
por ejem plo, con el establecimiento de sus industrias darán 
empleo a un buen número de hom bres y  m ujeres y  de esta 
manera toda esta gente tendrá una fuente permanente de 
ganancia. Los cubanos, al cultivar sus propios productos 
alimenticios, han hallado un vasto m ercado nacional, es 
decir, un amplio cam po para el desarrollo de sus industrias. 
En prim er lugar, los agricultores labran la tierra y  pro­
ducen. Luego es necesario transportar los productos del 
cam po al m ercado o grandes centros de consumo como son 
la Habana y  Santiago y  una vez aquí, empieza su distribu­
ción  a  los consumidores. E n todas estas fases se emplean 
trabajadores.

“ Había gran demanda de com estibles más baratos y  en 
respuesta a ella vino una corriente incesante de productos 
a la ciudades de los campos vecinos”  escribe un inteligente 
*estudiante del progreso cubano. “ Brigadas de camiones em­
pezaron a moverse por la Carretera Central, la cual ha 
abierto nuevos campos para la producción agrícola. Carne, 
leche, patatas, maiz, café, vegetales diversos y  otros co­
mestibles llegaron a la  ciudad en grandes cantidades y  el 
dinero obtenido de la venta de estos productos empezó 
pronto a circular en la ciudad y  pasar a los campos, en 
lugar de salir del país, a  pagar por alim entos im portados. 
Los com erciantes pronto vieron las oportunidades que se les 
presentaban en el nuevo movimiento y  establecieron en se­
guida sistem as de transporte, puntos de concentración y 
m étodos de distribución directa a los consum idores. En 
casos aislados, los mism os agricultores form aron  organiza­
ciones cooperativas para la  venta de sus productos. Se 
establecieron fábricas para convertir los productos crudos 
en comestibles tan buenos*como los que se im portaban antes 
del extran jero. Se hicieron grandes inversiones en  la indus­
tria de la  lechería, en la preparación de queso y  mante­
quilla, en la  explotación de mataderos, en la  venta d e  aves, 
etc. Y  no sólo se invirtió capital en la  producción de ali­
m entos, sino también en el establecimiento de fábricas de 
diversos artículos.

“ Si los cubanos pueden producir la m ayor parte de sus 
propios alimentos, ahorrando así el subido gasto  de im por­
tarlos de otros países, esto quiere decir, que han dado un 
gran  paso hacia su independencia económ ica. E n lo futuro, 
cuando se m ejoren las condiciones económ icas, los cubanos 
seguramente no van a sentirse inclinados a gastar del 75 al 
80 por ciento de sus entradas en efectivo en im portar ali­
mentos del extranjero. Y a  se han acostum brado a consumir 
los productos de sus propias tierras, los  artículos construi­
dos con sus propias manos. Sin em baído, en  lo  fu turo es 
m uy posible que gasten una m ayor parte de sus entradas 
en efectivo en otras cosas del extran jero que no sean pro­
ductos alim enticios, como p or  ejem plo, ropa fina, artículos 
para la casa, etc. También está dentro de lo posible que, 
con la rehabilitación económ ica, se ensanche el apetito na­
cional por com estibles que no puedan producirse en Cuba.

“ A l considerar el movim iento por el ‘ estimulo industrial,’ 
debemos tener presente ciertos factores im portantes. Cuba 
es, y  continuará siendo siempre, un país agrícola, con  la 
azúcar com o su producto principal. E sto no se debe a 
elección o voluntad, sino a obligación im puesta por la  misma 
naturaleza, pues el país carece de ciertos recursos para el 
establecimiento de grandes industrias m anufactureras. H ay 
en la Isla m uy poco carbón. Sus recursos hidroeléctricos 
son m uy lim itados y  sus yacim ientos de petróleo son, por lo 
que se sabe, muy insignificantes. Cuba, por lo tanto, tiene 
ante si obstáculos naturales que le  impiden ser una nación 
de fabricantes de productos m etálicos. P or otra  parte, el 
país se presenta favorable al progreso de num erosas indus- 
erias m anufactureras pequeñas.”

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Lo dicho en los párrafos anteriores constituye una revo­
lución económ ica sorprendente. Cuba ha dado ya  un gran 
paso hacia su independencia económ ica. Que cada lector 
de este artículo estudie su propia localidad y  país en busca 
de cambios similares. Este estudio seguram ente lo  pondrá 
a pensar en nuevos sentidos y  de esta manera obtendrá un 
concepto completamente nuevo y  diferente acerca de su 
propio negocio o industria.

No pensemos, por un instante, que este admirable desa­
rrollo, que es un hecho ya  consumado que hemos de aceptar 
a  toda costa, vaya  a poner punto final al comercio interna-

especiales que ella no puede producir en sus fábricas. 
Muchos de estos productos especiales no pudo ella com prar 
por las dificultados del intercam bio monetario de estos 
últimos años, dificultades que se acentuaban más aún por 
la obligación de tener que im portar com estibles. Las im ­
portaciones cubanas del futuro bien  podrán ser de cosas de 
las que no tenemos la m enor idea p or  el momento. Podemos, 
sin em bargo, anticipar que las tales im portaciones serán 
de cosas que vayan a contribuir notablemente al bienestar 
de sus habitantes.

E l com ercio internacional no es más que un intercambio

i
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L a pavim entación de calles y  carreteras ha alcanzado gran  desarrollo en  la A rgen tina . L a  ilustración mues­
tra  la  ca rretera  de seis zonas, con pavim ento de horm igón de cem ento, construida con los productos de la 
contribución voluntaria de la gasolina. L a  ca rretera  p a rte  de Buenos A ires, y  el tramo ilustrado es entre

Rivadavia y  L os Olivos

cional. Todo lo sucedido en este sentido no es sino cambio 
notable en la  marcha del com ercio internacional y  en los 
productos que lo  constituirán en lo futuro. No podem os 
im aginar que los Estados Unidos dejen de im portar enormes 
cantidades de caucho, café, lana, minerales diversos, azúcar, 
te, abonos, fru tas tropicales, pieles, pulpa y  otra  multitud 
de cosas que proceden del extranjero. Todas estas cosas 
las necesita urgentem ente la  gran  nación norteam ericana 
para la  subsistencia de sus habitantes y  progreso de sus 
industrias. Inglaterra no podrá vivir sin im portar carnes, 
trigo, cobre, petróleo y otras cosas que ella no produce en 
su propio suelo. Francia ha de continuar im portando al­
godón y  otros productos, p or  idénticas razones. Bélgica, 
com o país industrial, continuará siempre im portando cobre. 
Estos ejem plos pueden multiplicarse indefinidamente. En 
vista de esto decim os que Cuba no continuará importando 
materias alimenticias, pero sí, productos m anufacturados

de productos. Las naciones se venden las unas a las otras 
aquellos productos que cada una hace m ejor. Los Estados 
Unidos venderán al mundo sus productos más especiales y  
sobresalientes, como refrigeradores eléctricos, radiorrecep­
tores, equipos industriales, autom óviles, efectos eléctricos 
y  otros. E l país cam biará todos estos productos por las 
cosas que el necesita y  que para obtenerlas ha de im portar­
las de otras naciones. Esto es un hecho que no adm ite la 
m enor duda, digan lo que quieran los propogandistas que 
predican lo  contrario. Inglaterra venderá al extranjero 
aquellos productos en que ella aventaja a  sus competidores. 
L os característicos productos de Francia, Alemania, Italia 
y  otras naciones europeas continuarán teniendo mercados 
en el extranjero, en la m ayor o menor medida en que ellos 
se aventajen reciprocam ente. Una cosa es cierta. L os pro­
ductos, sin relación de su procedencia, se venderán en virtud 

(Continúa en la  página  31)
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A nuncio de Novedad para

Vender Automóviles
Por

ARVID L  FRANK
Vicepresidente y Administrador General de la 

Studebaker Pierce-Arrow Export Corp.

En tiempos de prosperidad, los com ­
pradores de autom óviles vienen al mer­
cado de su propio acuerdo. Los dueños 
de automóviles son los m ejores vende­
dores de automóviles. La utilidad, la 
belleza y el funcionamiento de los au­
tom óviles son tópicos de conversación 
general. Un automvil nuevo o un auto­
m óvil m ejor, es una am bición universal. 
E l dólar que se invierte en automóviles 
sufre muy poca com petencia de parte 
del deseo de com prar otras cosas; pues, 
la com petencia se confina principalm en­
te  a la marca de automóvil que merece 
su aplicación.

En tiem pos de adversidad, los recur­
sos escasean. E l dólar que se invierte 
en autom óviles se contrae en poder ad­
quisitivo. Entra en directa com peten­
cia con el deseo de com prar otras cosas 
necesarias o  bien con la determinación 
de no gastarlo. El com prador prepara­
do de dos o tres años atrás no está con­

siderando qué autom óvil com prar. En 
realidad, no está considerando la  com­
pra de ninguna cosa. Es, por lo tanto 
necesario salir a buscarlo, traerlo de 
nuevo al mercado y en virtud de argu­
mentos convincentes, inducirlo a com­
prar automóviles.

E l com erciante que está actualmente 
vendiendo automóviles y cam iones en 
un volum en lucrativo es precisamente 
aquel que sabe cóm o traer compradores 
al mercado. Desgraciadam ente hay, en 
estos momentos, algunos m ercados en 
que, por barreras com erciales artificia­
les, no es posible im portar a ellos un 
núm ero suficiente de autom óviles para 
la constitución en este ram o de un ne­
gocio  lucrativo o que va lga  la pena pa­
ra  los com erciantes locales del ramo. 
Afortundam ente, estos mercados re­
fra c tó n o s  son pocos y  los obstáculos 
que los aquejan son de carácter pasa­
jero.

Hem os tenido una oportunidad extra­

ordinaria para observar los buenos re­
sultados que se obtienen en virtud de 
un agresivo e inteligente program a de 
ventas. E sto lo  hemos presenciado en 
conexión con la introducción del nuevo 
Rockne a principios de 1932. E ste es 
un vehículo de precio económ ico y  de 
superior calidad, susceptible de una in- 
Iroducción espectacular al público. Ha 
tenido un éxito notable, desde todo pun­
to de vista. La exportación de auto­
móviles constraidos por la casa Stude­
baker durante el prim er sem estre del 
presente año sobrepasó a la del mismo 
período del año pasado, a pesar de la 
declinación general de los negocios. Un 
número sorprendentemente grande de 
representantes com pró este año más 
automóviles y  camiones que durante 
el mismo período del año pasado. Mu­
chos han com prado más vehículos du­
rante el prim er sem estre de 1932 que 
durante todo el año de 1931.

¿A  qué se debe este progreso?  En

E ste autom óvil fu é  ofrecido al lector de "H e t L even ,”  sem anario ilustrado, que adivinara el exacto recorrido  
efectuado^ por el vehículo en un v ia je de turism o p or  H olanda. E l concurso fu é  organizado por la  Internationale  
A utom obile M ij. E l autom óvil mostrado arriba se halla en  Volendam. E n  la  segunda vista  se m uestra  el anuncio 
de novedad de la “ Rueda Grande”  que ayudó mucho a  d esp erta r  in terés popular en el nuevo modelo, cuando éste  

circuló por las calles de Capetoum, a cargo de loa distribuidores en  esa ciudad, la firma de A tkinson ’s M otors
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prim er lugar, se debe al va lor intrín­
seco de los mismos autom óviles y ca­
miones, y  en segundo lugar, a los mé­
todos com erciales, los cuales han sido 
modificados con  el objeto de responder 
a las nuevas condiciones que predomi­
nan en los mercados.

Las ventas m ayores han sido realiza­
das por los representantes que se han 
valido de m étodos sensacionales para 
atraer la atención del público, métodos 
que les han servido para hacerse de un 
gran número de nom bres de personas 
dispuestas a considerar la com pra de 
sus autom óviles. Todas estas personas 
están al corriente de los precios econó­
micos, lindo aspecto, seguridad, com o­
didad y  funcionam iento irreprochable 
de los nuevos m odelos de 1932. Los 
representantes han recurrido a nuevos 
métodos para traer com pradores al 
mercado. Han hecho uso de nuevos 
argumentos para realizar ventas. Esto 
se  ha hecho no en 1929 sino en 1932.

En este artículo nos referirem os a 
vatios métodos sobresalientes para 
traer com pradores en perspectiva al 
mercado. Estos métodos han sido 
aprovechados por los representantes de 
m ayor éxito en el negocio. En térm i­
nos generales, estos métodos han sido 
relativamente económ icos. Se ha tra ­
tado, por todo medio posible, de reducir 
los gastos generales del departamento 
de ventas. E l esfuerzo principal se en­
caminó a enseñar al público los rasgos 
principales de los nuevos modelos, y  a 
obtener nom bres de com pradores en 
perspectiva dentro del menor tiempo 
posible. El paso siguiente fu é  dar de­
mostraciones prácticas a cada com pra­
dor en perspectiva, convenciéndole de 
las ventajas del nuevo producto.

Un concurso de adivinanza, que des­
pertó mucho Ínteres, se llevó a cabo por 
el concesionario del Studebaker y 
Rockne en Holanda, con la cooperación 
de “ H et Leven”  un im portante semana­
rio ilustrado de ese país.

E l concurso, abierto a todos los lecto­
res de esa revista, consistió en adivinar 
el recorrido hecho por un automóvil 
Rockne en un largo viaje por Holanda. 
Un sedán Rockne “ 65”  fu é  ofrecido de 
prem io al que diera la respuesta co­
rrecta.

E l anuncio en esa revista atrajo la 
atención de la  m ayor parte de sus lec­
tores y mediante anuncios y  artículos 
subsiguientes, se mantuvo en creciente 
grado el ínteres del público en este con­
curso. E l autom óvil que hizo el viaje, 
llevando un letrero de identificación, 
sirvió también para estimular el ínteres 
público. El concurso resultó m uy finic-- 
tífero en producir un gran núm ero de 
com pradores en perspectiva. Cada lec­
tor  que som etió tarjeta de concurso fué 
anotado por el concesionario como un 
posible comprador. Las personas que 
com pitieron en el concurso representa­
ron una gran parte del número total 
de subscriptores de la revista,

Una exhibición al aire libre de varios 
modelos, en un lugar público en Charle- 
roi, Bélgica, fu é  el m étodo de que se 
valió este representante para atraer la 
atención hacia los nuevos automóviles 
Studebaker y Rockne. Esta exhibición 
se lleva a cabo todos los lúnes, que es 
cuando la plaza se ve atestada de gen­
te. Este nuevo plan representa un mé­
todo m uy económ ico para la exhibición 
de varios modelos a una gran cantidad 
de gente. Un autom óvil provisto de 
radiorreceptor, estacionado en la plaza,

atrajo también la atención del público.
E l mismo representante ha colocado 

un gran tablero sobre el chasis de un 
camión Studebaker. Sobre este tablero 
coloca im presos que ilustran y  descri­
ben los rasgos principales de los nuevos 
m odelos de autom óviles y  camiones 
Studebaker y Rockne. Este camión de 
anuncio ha despertado mucha atención 
en todo lugar donde se estaciona y en 
todo punto por donde pasa.

El representante en Calcutta, India, 
recurrió a un plan m uy elaborado para 
la introducción del Rockne de seis ci­
lindros en su mercado. La fecha fijada 
para la introducción fué la celebración 
de la inauguración de Año Nuevo del 
prim er Baisakh de 1339 antes de la era 
cristiana, que tuvo lugar e! 14 de abril 
del presente año.

Se im primieron invitaciones especia­
les, las cuales se enviaron a cerca de 
10.000 personas im portantes de Cal­
cutta y pueblos cercanos. En la ma­
ñana del día de la introducción, apare­
cieron en los principales diarios de la 
ciudad grandes anuncios del aconteci­
miento. Sobre la puerta principal del 
salón de exhibición se colocaron enor­
mes letreros con las palabras “ Rockne 
de Seis Cilindros.”  E l salón de exhi­
bición fu é  artísticamente decorado con 
flores y otros adornos y  los modelos en 
exhibición se presentaron en medio de 
una iluminación eléctrica de muy agra­
dable efecto. Un Rockne fu é  colocado 
sobre una plataform a central a lfom ­
brada. Dos orquestas amenizaron el 
acontecimiento, el cual duró hasta me­
dia noche, a pesar de que la  celebración 
debió haber terminado a las ocho. 
Entre los visitantes se hallaron perso­
nas prominentes y un gran número de

“ Tres R uedas" fu é  el lema utilizado para la dem ostración de la bien equilibrada construccñón del nuevo modelo. F u é  
un m étodo sum amente in teresante y  efectivo  ideado por la A tkinson ’s M otors de Capetow n. L a  Srta. D . A tkinson, 
h ija  del concesionario, se ve sentada sobre el guardabarro. E l  Rockne mostrado en la  vista  de la  derecha fu é  exhibido 
sobre una plataform a elevada e inundada de luz en el salón  de su  concesionario la G reat Indian M otor W orks, Ltd.

de C alcu tta
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ellas recibió dem ostraciones prácticas 
durante el día.

El representante en la Zona del Canal 
de Panamá organizó un concurso pú­
blico. O freció un prim er prem io en 
efectivo de $50 más el privilegio de re ­
ducir $100 del precio de un Rockne a 
la persona que pudiera form ar el m ayor 
número de palabras con  el nom bre de 
Rockne Six, sin usar dos veces la  mis­
ma letra en un palabra. O freció tam­
bién premios en efectivo de $30, $25 
$20 y  $10, con el privilegio de descontar 
la suma de $50 del precio de un Rockne, 
a las cuatro personas siguientes a la 
agraciada con el prem io mayor.

Adem ás del número de palabras, los 
participantes en el concurso tenían que 
contestar diez preguntas, y por cada 
pregunta correctam ente contestada se 
les acreditaba dos palabras más. Cua­
tro  de estas preguntas se referían a los 
precios locales, incluyendo entrega, de 
los varios m odelos Rockne. Otras cua­
tro se referían a las características 
más importantes de los nuevos automó­
viles. Una pedía una lista de cuatro 
autom óviles con  distancia entre los ejes 
más corta que la del Rockne, y  la  ú lti­
ma pregunta pedía se m encionaran dos 
rasgos im portantes del Rockne “ 65”  no 
hallados en otros vehículos de su mismo 
precio.

E l representante envió a todos los re ­
sidentes de la Zona del Canal un folleto 
relativo a los reglam entos y  condiciones 
del concurso. En este fo lle to  se in­
cluían las características mecánicas de 
los nuevos m odelos Rockne “ 65”  y  “ 75”  
com paradas con las de otros automó­
viles de su mismo precio. Recurrió a 
una inteligente campaña de anuncios 
en los diarios locales para mantener 
el Interes público concentrado en el 
concurso y  los nuevos modelos.

P ara contestar las diez preguntas, 
cuyas respuestas correctas significaban 
veinte puntos más a favor del concu­
rrente, los interesados tuvieron que leer 
detenidamente el folleto. De esta ma­
nera, un  g^ran número de personas 
quedó enterado a fondo de los rasgos 
mecánicos sobresalientes y precios de 
los nuevos m odelos Rockne de seis ci­
lindros. Este concurso atra jo muchas 
personas y  un buen núm ero de éstas ha 
comprado autom óviles Rockne durante 
estos últim os meses.

Una introducción notablemente bri­
llante se realizó en Shanghai, China. 
Se llevó a cabo en la  rotunda del nuevo 
hotel Cathay de esa ciudad. Anuncios 
de una página en los diarios locales pu­
sieron en conocim iento del público esta 
especial exhibición, la cual era la pri­
mera de su clase por celebrarse en el 
nuevo hotel. Los anuncios despertaron 
el Ínteres público. La exhibición tuvo 
tanto éxito que durante los cinco días 
de su duración, el representante vendió 
todos los autom óviles que ofreció  a la

10

venta, con excepción de uno solo, que 
dejó para los fines de exhibición y  de­
mostración, mientras aguardaba la lle­
gada de un nuevo abastecimiento de la 
fábrica.

L os concursos de econom ía han dado 
siem pre buenos resultados en estimular 
el interés público y en obtener nombres

de com pradores en perspectiva. Un re­
presentante ofreció  buenos prem ios a 
las personas qué adivinaran la distan­
cia  que un Rockne “ 65”  podría recorrer 
con un consumo determinado de gaso­
lina. Otro com erciante, convencido de 
que lo más im portante para vender un 
Rockne es hacer que la misma gente 
lo m aneje y conduzca, o freció  premios 
a las personas que lo corrieran la ma­
yor  distancia con  cierta cantidad fija 
de gasolina. Otro concurso de la m is­
ma índole ofreció prem ios a los conduc­
tores que manejaran sus automóviles 
Rockne, en posición de movimiento 
libre de ruedas, la  m ayor distancia 
dentro de un recorrido determinado.

E n una nueva exhibición de salón de 
ventas, se m ostró un sedán Rockne “ 65”  
inclinado hacia un lado, quedando el 
chasis enfrentando la  ventana. Se le 
quitó el recipiente de aceite y  todas las 
partes im portantes del chasis se pin­
taron de blanco, incluyendo los miem­
bros cruzados en X , los tres miembros 
transversales corrientes y  las fundas 
de los muelles. Cintas pegadas a  la 
ventana y  unidas a  las piezas del chasis 
servían de indicación a todas estas p ie­
zas im portantes. Tarjetas pegadas a 
la  ventana describían en detalles los 
rasgos sobresalientes.

U n espléndido ejem plo de anuncio de 
novedad se llevó a  cabo en la ciudad de 
Capetown, A fr ica  del Sur. Un Rockne, 
con  la  rueda delantera de la izquierda 
quitada, circuló p or  la ciudad. En le­
treros a propósitos colocados en el auto­
m óvil, se m ostraban el nom bre y  el 
precio del vehículo y  se llam aba espe­
cialm ente la atención al hecho de que el 
modelo iba sólo con tres ruedas, para 
dem ostrar su construcción equilibrada. 
Este anuncio fu é  tan interesante que 
un diario principal de la ciudad repro­
dujo una fo tog ra fía  del acontecimiento.

A l mismo tiem po que el autom óvil

iba circulando por la ciudad, tres mu­
chachos, llevando grandes anuncios del 
Rockne, fueron distribuyendo folletos 
descriptivos e ilustrativos del nuevo 
m odelo entre los dueños de autom óvi­
les que hallaban a su paso.

O tra exhibición de novedad que des­
pertó mucho Ínteres en Capetown fué 
un Rockne “ 65”  que sobre el capó de su 
m otor llevaba una bicicleta de grandes 
ruedas de las del modelo más antiguo. 
En un letrero que llevaba se leía lo 
siguiente:

La Rueda Grande en 1882 y 
el M ovim iento Libre de Rueda 
del Rockne de 1932

Un letrero arriba del autom óvil in­
vitaba a todos a hacer un paseo en el 
Rockne. Para obtener el m ayor nú­
mero de com pradores en perspectiva, el 
representante del Rockne dividió su 
organización en dos grupos, a quienes 
llam ó el E jército  R ojo  y  el E jército 
Verde, y  ofreció  un prem io en efectivo 
por el nombre de cada interesado que 
com prara un autom óvil nuevo o  uno 
usado. A  cada interesado en com prar 
se le dió también un boleto de lotería. 
Esta lotería ofrecía  cinco premios. 
Para despertar un espíritu de empresa 
y  com petencia, el ejército que perdió la 
batalla tuvo que servir al v ictorioso en 
una banquete general seguido por un 
baile.

Estos pocos planes no agotan las po­
sibilidades que existen para sa lir  en 
busca de com pradores en perspectiva. 
En realidad, son tantos los planes que 
pueden aprovecharse para  este objeto, 
que no es posible establecer reglas fijas 
que puedan aplicarse indiferentemente 
a todas las ciudades o mercados. Corres­
ponde, por lo  tanto, al com erciante lo ­
cal im provisar su propio program a. El 
conoce m ejor que nadie lo  que puede 
surtir m ejor efecto  en su territorio. Lo 
esencial es que haga algo, que se “ mue­
va”  con actividad y  recurra a cualquier 
m étodo de novedad para despertar el 
Ínteres del público. N o im porta qué 
método de propaganda se siga, éste ha 
de hacerse con entusiasmo y  energía. 
Los v iejos métodos de años pasados no 
surten ahora resultados prácticos, pues 
son muy lentos y  fa ltos de Ínteres.

N os encontram os en un tiem po en 
que se hace difícil el vender automóviles 
y  camiones. E sto no quiere decir que 
no podamos vender vehículos a m otor. 
Recordem os siem pre que las listas de 
com pradores en perspectiva constituyen 
la base del negocio. E l atraer la aten­
ción  y despertar el Ínteres de los com ­
pradores en perspectiva es la parte más 
difícil del negocio. H asta que el mun­
do regrese a un estado norm al de pros­
peridad, en que no titubee en com prar 
lo que quiera, las ventas dependerán 
de estos métodos novedosos y  sensacio­
nales.
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ESSEX Entra en el Campo de los Más Económicos

M odelo coche co­
rriente. P recio  de 
lista, $475 entre­
gado en  la  fábrica

El Modelo Terraplane se O frece  a un Precio de Lista de $425

L a Hudson M otor Car Co. entra en 
el m ercado de los autom óviles de precio 
más ba jo  con el E ssex Terraplane, un 
automóvil de seis cilindros de tamaño 
completo y  abundante fuerza, a precios 
de lista de $425 a $610 entregado en la 
fábrica.

E l E ssex Terraplane es una innova­
ción  en lo tocante a proyecto y  cons­
trucción, apartándose notablemente de 
la práctica ordinaria. Su nombre de­
nota la utilización, por parte de los 
ingenieros de la Hudson, de muchos 
principios técnicos íntimamente rela­
cionados con la construcción de aero­
planos. E n su construcción en general 
se observa la tendencia hacia reducir el 
peso del chasis, de la carrocería y  de 
las p i « a s  en general, con el objeto de 
ba ja r en lo posible su precio y  gastos 
de conservación. La reducción de peso 
tuvo que hacerse sin sacrificar ninguna 
de sus propiedades fundamentales, es 
decir, sin menoscabo de su tracción, 
comodidad, seguridad y  funcionamiento, 
que son los elementos más en demanda 
entre los com pradores de hoy día. A cer­
ca del éxito con que el nuevo vehículo 
satisface estos requisitos fundam enta­
les, la Hudson declara que ha salido 
avante de todas las pruebas a que ha 
sido sometido, mostrando resultados 
sorprendente en aceleración, capacidad 
para subir cuestas y  alta velocidad sos­
tenida hora tras hora.

E l automóvil fu é  introducido el 21 
de ju lio  en medio de una cerem onia or­
ganizada en la fábrica  principal en De­
troit, que no tiene precedente en la his­
toria  autom otriz en lo, tocante a nove­
dades. Con el objeto de identificar su
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nombre íntimamente con la idea de la 
aviación, el prim er modelo de la serie 
fu é  beautizado, ante un enorme gentío, 
por A m elia Eavhart, la fam osísim a avi- 
atriz norteam ericana, que hace poco 
voló de los Estados Unidos a Irlanda, 
siendo la prim era m ujer en emprender 
sola este peligroso v ia je transatlántico. 
A  continuación de esta cerem onia pú­
blica, vino una parada gigantesca, en la 
form a de m ás de 200.Ó de los nuevos au-

E l m otor corriente de seis cilindros 
del E ssex  desarrolla  70 caballos de 
fuerza . Su cám ara de explosión  de 
form a especial le perm ite funcionar  
a alta velocidad sin necesidad de 
em plear combustibles de ciases 
extraordinarias. E l m otor especial 
para la exportación  tiene una fu er ­
za m otriz nominal su jeta  a im pue­
sto de sólo 16,9 caballos. E l  m otor  
de tipo corriente, provisto de culata  
cié cilindros de supercom presión, 
desarrolla una potencia m áxim a de 

80 caballos de fu erza

tomóviles en un desfile por las callea de 
D etroit. Estos automóviles eran, en  re ­
alidad, de los representantes del Essex, 
quienes, después de la gran  parada, 
condujieron los vehículos a numerosas 
ciudades del país. E n muchos casos, 
los nuevos productos fueron  conducidos 
hasta las lejanas ciudades de Denver y  
Sait Lake City. Sim ilar cerem onia se 
celebró simultáneamente en la sucursal 
canadense de la Hudson, en Tilbury, 
Ontario, y  en la sucursal nacional en la 
costa del Pacífico.

E n el nuevo E ssex Terraplane, se ha 
invertido la  tendencia que lo ha carac­
terizado durante estos últimos años, es 
decir, la  tendencia hacia una construc­
ción pesada. No por esto debemos asu­
m ir que el nuevo producto es una edi­
ción m ás pequeña y  más liviana que la 
original. E l E ssex Terraplane debe su 
menor peso a su propio proyecto espe­
cial. E l modelo coche de tipo corriente, 
incluyendo todo su equipo, pesa cerca 
de 2300 libras. La relación entre la 
fuerza y  el peso, que es, sin duda al­
guna, la  m ejor indicación de la  eficacia 
del vehículo moderno, es, en el presente 
caso un poquito más de 30 libras por 
caballo de fuerza, es decir, 13,6 kiló- 
gram os por caballo de fuerza.

Sin duda alguna, el rasgo más sobre­
saliente del nuevo automóvil es su fu n ­
cionamiento. A l conducirlo, uno experi­
menta inmediatamente la sensación de 
una instantánea obediencia a la más 
leve manipulación. A  persona igno­
rante de ingeniería, el hecho de que 
este vehículo tenga una aceleración de 
15 a 50 millas p or  hora en el breve es­
pacio de ocho segundos, puede que no

11
Ayuntamiento de Madrid



signifique gran cosa como indicación 
segura del funcionam iento del nuevo 
automóvil. En realidad, es necesario 
conducirlo para form arse idea aproxi­
mada de las superioridades mecánicas 
que lo distinguen, para com prender y 
apreciar el triunfo técnico que se ha ob­
tenido de la combinación de peso limi­
tado y  fuerza abundante como es la 
que le suministra su m otor de seis 
cilindros.

El motor es el único órgano impor­
tante que el nuevo modelo ha retenido de 
su antecesor, a pesar de que se le han 
incorporado varias modificaciones que 
tienden a suavizar su marcha, a aumen­
tar su fu erza  en segunda velocidad y  a 
silenciar su funcionam iento en todo 
grado de velocidad. Ciertas innovaciones 
le han también im partido m ayor fuerza 
motriz. Con el nuevo modelo se ofrecen 
tres tipos de motores. Los modelos cor­
rientes llevan el m otor Essex de seis 
cilindros de 2 15 /16" por 4 % " (74,6 por

P recios de lista de los nuevos
modelos E ssex  Tei~raplane entre-
gados en  la  fá b rica :

R oadster  ............................. $425
Cupé com ercial.................. 470
M odelo coche  .................... 475
Cupé de 2 4 p a s ................ 510
Sedán  .................................. 550
Cupé convertible ............... 610
R oadster deportivo ........... 525
Cupé com ercial especial. 510
Coche, modelo esp ecia l.. 515
Cupé especial .................. 550
Sedán esp ec ia l .................. 590

120,7 mm .) que desarrolla una potencia 
nominal de 20,7 caballos de fu erza  y 
una efectiva a l freno  de 70 a 3200 revo­
luciones por minuto. Este m otor tiene 
una compresión en relación de 5,8 a 1. 
Luego se ofrece al precio adicional de

$15, una culata de cilindros de tipo de 
supercompresión, con relación de com ­
presión de 7 a 1. Provisto de esta cu­
lata especial, el m otor desarrolla una 
potencia máxim a de 80 caballos de fu ­
erza a 3200 revoluciones por minuto.

Para el comercio de exportación, p a r­
ticularmente los mercados europeos, se 
ha perfeccionado un m otor con diámetro 
de cilindro un tanto m enor que el nor­
mal. E ste tipo de m otor se ofrece  a 
todo mercado extran jero que lo pida. 
Su construcción obedece a la demanda 
de econom ía en consumo de gasolina, 
etc. Tiene un diám etro interior de cil­
indros de 2 21 /12" (67,5 m m .) lo que 
le da una cilindrada de 157 pulgadas 
cúbicas, es decir, 2,507 litros, en com­
paración con la de 193 pulgadas cúbicas 
(3,16 litros) del m otor de tipo corri­
ente. E l m otor de exportación desa­
rrolla una fu erza  nominal de 16,9 ca­
ballos, que es la que sirve de base para 
calcular el impuesto oficial.

El Essex Terraplane se Ofrece en O nce Modelos de Carrocería

12

E stas fo togra fía s, las prim eras tomadas del nuevo modelo, dan cierta  idea del aspecto general del E ssex  Terraplane.
L a  carrocería y  el bastidor form an  una sola pieza, en lugar de dos grupos independientes unidos entre si por 
pernos. L os m odeles aqui mostrados son el sedán de tipo corriente, el roadster convertible y  el cupé. E l interior  
m ostrado aquí es el del sedán especial, cuya tapicería es de tela de pelo de camello mohair. E l asiento trasero  

tiene descansabrazos laterales. H ay cordones de asidero y  cenicero
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La Hudson ofrece también sus mode­
los para la exportación con mando a la 
derecha, asegurando que semejantes 
modelos no son una im provisación a la 
lijera , sino el resultado de un conci­
enzudo proyecto. En el modelo de tipo 
corriente con mando a la izquierda, los 
instrumentos están agrupados en el la­
do izquierdo del panel, habiendo un com­
partim iento para paquetes en el lado 
derecho. E n el modelo con mando a la 
izquierda, esta distribución se halla in­
vertida. E l panel de instrumentos 
form a parte integrante de la carro- 
ceria.

En el presente artículo nos lim itare­
mos a señalar algunos de los rasgos 
principales del nuevo producto. El 
m otor lleva un carburador de tipo de 
tiro hacia abajo provisto de un m últi­
ple de admisión ancho para facilitar el 
desarrollo de m ayor fu erza  motoriz. La 
propulsión del árbol de levas es de tipo 
nuevo y  se ha instalado una bomba dé 
agua para aumentar la capacidad de 
enfriam iento mediante la rápida c ir ­
culación del líquido. De particular im ­
portancia es el m ontaje del m otor,'.el 
cual es de tres puntos de apoyo am orti­
guados en caucho. Este nuevo sistema 
evita que la vibración del m otor se 
transm ita al chasis y  carrocería y  por 
otra parte, imparte al m otor un fu n ­
cionamiento más silencioso. En el sis­
tema de admisión hay un silenciador 
A  C y  en el sistema del combustible se 
incluye ahora una bomba mecánica. El 
sistema de escape está aislado contra el 
ruido mediante sujeción, en caucho. 
El cigüeñal, en su extremo delantero, 
lleva un am ortiguador de vibraciones 
torsionales, lo que propende a la sua­
vidad de su funcionamiento.

El cambio de m archa ha sido espe­
cialmente proyectado para un vehículo 
de peso reducido. Es un mecanismo 
compacto, con  engranajes más cortos, 
pero de igual superficie de contacto. 
Esta especial construcción, además de 
ser liviana y  firme, produce el buen re­
sultado de que para el desplazamiento 
de los engranajes se requieren muy 
cortos movimiento de palanca.

En el nuevo vehículo se continúa em­
pleando el típ ico embrague E ssex de 
disco con revestim iento de corcho de 
funcionam iento en aceite.

E l e je  trasero es de un tipo casi com­
pletamente nuevo. E l tam año y el peso 
de las piezas más im portantes de este 
órgano no han sufrido modificación es­
pecial. E sto se refiere en particular a 
la corona y  el piñón. Los árboles de! 
eje, sin embargo, son m ás livianos.

Las ruedas proyectadas y  construidas 
por ia Hudson, son de tipo com pleta­
mente nuevo. En la práctica corriente, 
los tambores de los frenos se colocan 
entre el cubo de la rueda y  el extremo 
de la ca ja  del eje. La nueva rueda es 
bastante grande para perm itir que el
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.^ D eta lles del nuevo E ssex  Terraplane. Uno de los rasgos m ecánicos más in te- 
Tesantes es la aplicación diagonal de los fren os, que m ostram os en  la vista  de 

'52a derecha. La. linea del cable de aplicación sigue en  sentido paralelo a  la di- 
-ñ?. rección  de loa rígidos m iem bros del bastidor

tam bor del freno  quede metido en el 
cubo. E sta construcción hace absolu­
tamente necesario el empleo de una 
rueda de rayos, de alambre, en vez de 
la de madera, pero el resultado es alta­
mente satisfactorio, agregándose a esto 
un aspecto de lo más agradable. Gra­
cias a esta nueva construcción ha sido 
posible reducir la vía de las ruedas a 
54 pulgadas. Los neumáticos son de 17 
por 5,25 pulgadas.

Los ejes delantero y  trasero han sido 
objeto de interesantes innovaciones. 
Hay, en prim er lugar, un nuevo tipo de 
pivote montado en cojinete de bolas de 
empuje. La misma disposición o colo­
cación de los muelles ha sido modifi­
cada para evitar su tendencia a  in­
clinarse hacia adelante mientras el ve­
hículo va corriendo a alta velocidad.

La reducción de peso más interesante 
se halla en el bastidor y  en la carro­
cería. E n el nuevo E ssex Terraplane, 
el bastidor y  la carrocerían se consi­
deran como si fueran  una sola pieza. 
El recipiente del fondo de la carro­
cería, que se extiende casi a la com­
pleta longitud de la misma, form a no 
sólo una im portante parte- estructural 
de aquella sino también un miembro 
principal transversal del bastidor. El 
resultado es un bastidor de peso liviano, 
pero de una firmeza extraordinaria. El 
asiento transversal delantero está ase­
gurado por pernos, a través del fondo 
de la carroceria, al miembro cruzado en 
form a de X  del bastidor. E l panel de 
instrumentos desemjieña las funciones 
de un refuerzo para el cubretablero. En 
realidad, casi todas las piezas del nuevo 
modelo están dispuestas de ta l modo 
que la una sirve de refuerzo a la otra,

form ándose asi una estructura liviana 
en peso pero sumamente firme y  resis­
tente.

En todos los detalles del nuevo mo­
delo se observa evidente el plan de los 
ingenieros de incluir en la  construc­
ción todo aquello que contribuye de una 
m anera directa al buen funcionamiento, 
comodidad y  seguridad del vehículo. 
No hay en él ninguna “ novedad”  extra­
vagante, ninguna cosa para llam ar la 
atención o curiosidad de los com pra­
dores. E l nuevo producto comprende 
sólo aquello más esencial para su buen 
funcionam iento práctico. Por esta ra ­
zón se comprenden entre sus caracte­
rísticas, las siguientes; columna de di­
rección  adjustable, asientos ajustables, 
carrocería aislada, silenciador de ad­
misión, m ontaje de caucho para el mo­
tor, engranajes helicales de conexión 
constante y  funcionam iento silencioso 
en el cambio de marcha. Como factor 
de seguridad, debemos m encionar las 
luces de advertencia en el tablero de 
instrumentos, las cuales se encienden 
cuando la  bomba de aceite o el gene­
rador deja  de funcionar.

E l sistema de enfrenam iento es tam ­
bién de tipo nuevo. Los frenos Bendix 
son del llamado tipo de “ ba ja  veloci­
dad.”  Los tam bores tienen 9 pulgadas 
de diámetro. Sus zapatas son más cor­
tas, pero sus forros , más anchos. Este 
es un reciente desarrollo, que se halla 
también en otros autom óviles de re­
ciente construcción. Los frenos acci­
onan mediante cables. Estón conecta­
dos diagonalm ente, de modo que el de­
lantero de la izquierda y  el trasero de 
la derecha, por una parte, y  el delantero 

(Continúa en la página  34)
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Los Automóviles de los Estados Unidos

Una Interpretación

¿D e donde nació la idea del automó­
vil americano com o un vehículo de pre­
cio económ ico para ponerlo al alcance 
del m ayor número posible de com pra­
dores? A l principio y  durante varios 
años, el automóvil am ericano típico fué 
un vehículo con m otor, cuatro ruedas 
y  carrocería. Hubo un tiem po en que 
los accesorios más indispensables, tales 
como los faroles delanteros, constituían 
equipo especial, que no era suminis­
trado por el fabricante del automóvil. 
Hasta hace ocho o diez años, el auto­
móvil era todavía un vehículo con muy 
pocos refinamientos en guarniciones y 
carrocería, construido primariamente 
para suministrar un transporte barato.

Después de los prim eros esfuerzos de 
prom oción, el prim er gran mercado que 
se estableció en beneficio del vehículo a 
m otor fu é  el de los agricultores del 
país. P or esta razón durante cierto pe­
ríodo de tiem po, el autom óvil ameri­
cano fu é  un vehículo construido casi 
especialmente para los dueños de ha­
ciendas. E l hacendado lo empleaba pa­
ra  llevar su fam ilia  al pueblo, para 
visitar a sus vecinos, para transportar 
en el com partim iento trasero algunos 
de sus productos, incluyendo cerdos, ga­
llinas y  otras cosas, l a s  aplicaciones 
com erciales en trabajos rurales y  urba­
nos, en su más am plio desarrollo, se 
presentaron posteriorm ente, después de

SECUNDA PARTE
(Continuación de la  prim era parte pu­
blicada en  el número de ju lio de 1932 de 

esta  revista )

que el vehículo a m otor hubo dem os­
trado su utilidad como medio de trans­
porte práctico y  seguro. A  pesar de 
que antes de la Gran Guerra tenia el 
vehículo automóvil numerosas aplica­
ciones comerciales, su utilización in­
tensa y  universal no fu é  desarrollada 
sino durante los últim os diez años.

Los mercados de los negocios y  de 
las fam ilias fueron  el campo principal 
inmediatamente después de la crisis de 
1920-21. Los requisitos de este enorme 
cam po, que hasta entonces era parcial­
mente conocido, sirvieron para desarro­
llar las grandes fábricas de autom óvi­
les que tenemos en la actualidad en el 
país. No cabe la menor duda de que 
la industria autom otriz vino en esos 
años a terminar la crisis que amenaza­
ba a la  nación redoblando sus activida­
des en respuesta a la creciente deman­
da de automóviles.

En ese entonces, se presentó a la in­
dustria la obligación de introducir im­
portantes cambios en la construcción 
de sus productos. Una tras otra se 
sucedieron las innovaciones, y  entre 
éstas se incluyeron el m otor de arran­
que (que ya existia antes de la Gran 
Guerra, pero aplicado a los vehículos 
más costosos, en reducida escala) y  las

carrocerías cerradas de precios econó­
micos, con acabado de laca. Los nuevos 
refinamientos contribuyeron mucho a 
difundir el autom óvil por todo el país. 
E l arranque eléctrico vino a facilitar 
notablemente la  aceptación del vehículo 
a  m otor entre las m ujeres. Las carro­
cerías cerradas de precios moderados 
vinieron a establecer una gran deman­
da de vehículos cóm odos ideales para 
uso de fam ilia  durante el verano y  el 
invierno.

La venta de autom óviles norteam eri­
canos empezó a crecer igualm ente en 
loa mercados extranjeros. Sujeto a las 
más variadas condiciones de servicio, 
el producto de las fábricas norteam eri­
canas tuvo también que adaptarse a las 
necesidades del extranjero, las cuales 

• no eran entonces idénticas a  las de los 
Estados Unidos. No nos referirem os a 
los num erosos problem as que se  pre­
sentaron a los fabricantes en el sentido 
de adaptar sus autom óviles a las exi- 
guencias y  necesidades del extranjero, 
pues el tem a principal de este artículo 
es relatar el desarrollo del vehículo a 
m otor nada m ás que en los Estados 
Unidos.

Desde 1922 hasta 1925 o  1926, los 
autom óviles que salían de las fábricas 
norteamericanas eran todavía, funda­
mentalmente hablando, un grupo de 
cuatro ruedas, m otor y carrocería, muy 
parecido al tipo prim itivo de la  indus­
tria. Esta descripción, sin em bargo, no 
es del todo apropiada, pues los vehícu­
los prim itivos fueron buenos autom ó-

14 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



El extendido empleo del automó­
vil en los Estados Unidos ha tenido 
vasta repercusión en el com ercio e 
industria internacional. Por ejem ­
plo, del 70 al 75 por ciento de toda 
la producción mundial de caucho 
crudo se utiliza directam ente en 
estos autom óviles. Gran parte de 
la producción de otros materiales, 
provenientes de diversas partes del 
mundo, tales com o acero, vidrio, 
níquel, plomo, lana, algodón, esta­
ño, zinc, madera, pintura, laca, etc., 
se aprovechan también en la  cons­
trucción  de autom óviles. El enor­
me núm ero de personas que se 
ocupa en la industria autom otriz y 
en el com ercio del ramo, constituye 
otra notable contribución de esta 
moderna actividad al progreso del 
mundo. E l lim itado espacio no nos 
perm ite referirnos en detalle a la 
influencia de estos resultados prác­
ticos sobre el desarrollo de los pue­
blos. N os lim itarem os aquí, sin 
embargo, a explicar, por lo  menos, 
uno de estos resultados, que tiene 
especial significación com ercial pa­
ra  los  Estados Unidos, Canadá, 
M éxico y muchos otros países. Se 
trata de los viajes de turism o en 
automóviles americanos.

L a Am erican Autom obile A sso- 
ciation, una sociedad form ada por 
dueños de autom óviles de los E sta­
dos Unidos, ha calculado que du­
rante 1931 los turistas de este país 
gastaron más de tres m il millones 
de dólares, es decir, £609.000.000 
cambio a la par. De esta enorme 
cantidad, ellos gastaron com o $2.- 
750.000.000 dentro de los Estados

Unidos, alrededor de $285.000.000 
(£60.000.000) en el Canadá, com o 
$25.000.000 en M éxico y $50.000.000 
en Europa y  otras partes del 
mundo.

M illares de turistas norteam eri­
canos visitan al Canadá en los me­
ses de verano todos los  años. Dan 
particular preferencia a las provin­
cias del este. Sus gastos suben a 
millones de dólares todos los años 
y sepresentan una im portante fuen­
te de ingresos al Gobierno Cana- 
dense. Cuando se recuerda que el 
Canadá tiene una población de ocho 
millones de habitantes, corresponde 
entonces a cada uno la  suma de $35 
del dinero dejado en el país por los 
turistas norteamericanos. El turis­
m o en el Canadá es por lo tanto una 
fuente de riqueza tan grande como 
cualquiera de sus principales in­
dustrias nacionales.

E l turism o norteam ericano en 
M éxico em pezó hace poco y  se está 
ensanchando a medida que progresa 
la vialidad mejicana. Este vecino 
país del sur está construyendo ca­
minos desde la frontera del norte 
hasta la ciudad de M éxico, la capi­
tal. Por las nuevas vías entrará 
una adicional riqueza al país de los 
millones de dólares que gastarán 
allí anualmente los turistas de los 
Estados Unidos. Cuba, por su parte, 
está atrayendo un gran núm ero de 
turistas norteamericanos. L a gran 
Carretera Central o frece  un viaje 
ideal. A  causa de 1<  ̂ trastornos 
políticos, Cuba ha dejado de atraer 
este año este r ico  e jército  de turis­
tas tan ansioso de gastar.

E l turism o norteamericano en 
Europa ha venido creciendo durante 
estos últim os años, a pesar de que 
en la presente temporada ha de­
caído mucho a causa de la crisis 
económ ica general. D os o  tres años 
atrás, las compañías de vapores 
transatlánticos empezaron a o fre ­
cer facilidades especiales para el 
económ ico transporte de los auto­
m óviles de turistas. Aunque este 
movim iento se halla notablemente 
retardado por las crisis económicas, 
no cabe la menor duda de que, 
restablecido el estado financiero del 
mundo, continuará progresando con 
rapidez, en beneficio de los países 
europeos.

N o  existen datos dignos de con­
fianza acerca del recorrido prom e­
dio del turista en los Estados U ni­
dos. Los viajes de turismo en este 
país son muy variables en exten­
sión, pues los hay de trayectos cor­
tos, lo m ism o que de distancias 
transcontinentales de 3000 millas 
en una sola dirección. La Am eri­
can Autom obile Association calcula 
que los gastos de los turistas na­
cionales se distribuyen de la ma­
nera sigu iente: 20 por ciento para 
transporte, 20 por ciento para alo­
jam iento en hoteles, 21 por ciento 
para comida, 25 por ciento para 
gastos generales, 8 por ciento tea­
tros y  otras diversiones y 6 por 
ciento para cosas misceláneas. Los 
gastos de los turistas se reparten 
entre muchas ciudades y de esta 
manera se beneficia todo el comer­
cio  nacional.
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viles, que dieron servicio satisfactorio 
bajo las condiciones que predominaban 
en su tiempo. E l problem a de los fa ­
bricantes en esos prim eros años no era 
uno de refinamientos m ecánicos, sino 
uno de procedim ientos fabriles. Había 
entonces la necesidad urgente de au­
mentar la producción para satisfacer la 
demanda creciente de las fam ilias y 
negocios.

En 1926 se presenciaron algunos 
cambios notables. A  pesar de las am­
plificadas facilidades de buenos caminos 
en casi todo lugar del pais, la industria 
empezó a sentir el problem a del tráfico 
urbano congestionado, que constituye 
un elemento detrim ental al progreso de 
las ventas. L o que había sucedido, en 
realidad, hasta ese tiem po, era que el 
desarrollo del autom óvil se hallaba muy 
adelantado al desenvolvimiento de la 
vialidad. L a fa lta  de carreteras o ca­
minos adecuados al tráfico de autom ó­

viles empezó, pues, a lim itar las ventas 
de estos vehículos.

Confrontada con el problem a de la 
congestión de tráfico, la  industria llegó 
a un punto de indecisión acerca de qué 
hacer, qué medidas tom ar para resolver 
la  situación. A lgunos grandes fab ri­
cantes pensaron que la solución estaba 
en construir autom óviles pequeños, ba­
sándose sobre la teoría de que seme­
jantes vehículos ocupan menos espacio 
en los caminos. Se empezó así la  cons­
trucción de autom óviles pequeños, 
acompañándose esta actividad con  una 
campaña para propagar las ventajas 
del vehículo “ enano,”  de tipo sim ilar al 
europeo. Después de pocos meses, se 
observó que la venta de sem ejantes ve­
hículos no era satisfactoria. L a de­
manda era muy limitada. Y  finalmente, 
los fabricantes, ba jo la  influencia de la 
demanda popular, regresaron  a cons­
truir vehículos más grandes y  pode­

rosos, de rápida aceleración y  gran ve­
locidad.

Durante estos últim os años el pro­
greso de la industria ha sido más no­
table que en todo otro periodo pasado 
desde su comienzo. E l progreso no ha 
sido en cosas radicales, sino principal­
mente en refinamientos. Los únicos 
cam bios radicales que hemos presencia­
do en estos últim os años han sido el 
sistem a de frenos en las cuatro ruedas 
y  los neum áticos de tipo  balón. E l au­
mento de la  fuerza y de la velocidad 
hizo necesario el empleo de frenos m ás 
poderosos y  seguros. N o tan sensacio­
nal, más no por esto menos im portante, 
ha sido el cambio que han sufrido loa 
órganos más im portantes del vehículo, 
incluyendo el chasis y  la carrocería. N o  
cabe la menor duda de ,que los produc­
tos de la industria de 1932 son, desde 
todo punto de vista, muy superiores a 
los de 1926.
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El cansancio producido por la con­
ducción en largos viajes ha sido no­
tablemente aliviado. A  la  comodidad 
de la marcha han contribuido los mue­
lles más flexibles, la dirección más fácil 
y  precisa, los am ortiguadores de doble 
efecto, y  otros numerosos factores, in- 

' cluyendo carrocerías más amplias. La 
utilización de especiales aleaciones de 
acero y  de aluminio han permitido la 
introducción de admirables ventajas, 
que propenden no sólo a m ayor se­
guridad, sino también a m ayor dura­
ción del vehículo com pleto. Los pro­
gresos conquistados en el mecanismo 
de dirección solamente no podrían des­
cribirse sino en un volum inoso libro. 
El autom óvil moderno puede conducirse 
y  m anejarse con una facilidad asom­
brosa. Todo su m anejo está literalm en­
te en la punta de los dedos. Los largos 
viajes en un autom óvil de 1932 son 
menos fatigosos, más rápidos y agra­
dables que en los vehiculos de años pa­
sados. De nuevo podem os decir que es­
tos progresos constituyen la  respuesta 
precisa a los requisitos de los mercados 
nacionales.

El precio, por supuesto, ha sido siem­
pre fa ctor  de im portancia capital. D es­
de su com ienzo, la industria automotriz 
adoptó un acertado método o norma de 
precio, que jam ás ha sido violado por 
ningún fabricante, y  que sirve de ejem ­
plo clásico, que otras industrias na­
cionales y  del extranjero podrían muy 
bien tom ar de guía para el buen desa­
rrollo  de sus actividades. Este ad­
mirable m étodo, en lo tocante a precios, 
se refiere m uy en particular a la norma 
de anunciar a todo el público los pre­
cios que se cobran por los automóviles 
entregados en la fábrica. Las fábricas 
que iniciaron esta práctica talvez no an­
ticiparon que sem ejante m étodo iba con 
el tiempo a resultar en una enorme 
ventaja para toda la industria. Los 
com pradores, no im porta en qué ciudad 
o pais se hallen, saben lo  que el auto­
m óvil cuesta entregado en su fábrica 
y por esta razón sienten confianza, sa­
ben que no pueden ser engañados por 
representantes inescrupulosos. E l pre­
sente m étodo de fijar precios con entre­
gas en las fábricas fu é  primitivamente 
proyectado para los mercados naciona­
les, pero gradualmente se fu é  exten­
diendo al extranjero, donde ba dado los 
más excelentes resultados. En reali­
dad, ha sido este m étodo uno de los 
principales factores en establecer con­
fianza internacional en la industria au­
tom otriz norteamericana.

En conexión con este método, debe­
m os declarar aqui que en las páginas 
de características de esta revista ano­
tam os los precios de fábrica  de todos 
los automóviles y  camiones de cons­
trucción norteamericana. Debido a que 
esta revista circula en m ás de 100 na­
ciones y  territorios en la  Am érica,
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A frica , Europa, A sia  y Oceanía, ningún 
com erciante del ram o puede poner en 
duda o ignorar el precio de lista de ca­
da vehículo norteam ericano, entregado 
en la fábrica. E l departamento de 
aduana de varios gobiernos, los em­
pleados públicos a  cargo de la recauda­
ción  de im puestos, los concesionarios y 
agentes de autom óviles y  las grandes 
firmas interesadas en el ramo, tienen 
todos ante si, en todo momento, los 
precios de lista de todos los autom óvi­
les y camiones construidos en los Esta­

dos Unidos. E sta revista, gracias a 
una labor muy ardua, ha logrado esta­
blecer permanentemente este admirable 
sistema de inform ación en beneficio de 
sus lectores, y en esto, se conform a con 
la norma fundam ental de la industria 
autom otriz norteam ericana, de la  cual 
recibe poderoso estímulo en la consecu­
ción de su program a inform ativo. T o ­
dos los esfuerzos de estos últim os años, 
encaminados a alterar o cam biar el 
procedim iento presente, han sido en 
vano. Los fabricantes de los Estados 
Unidos están convencidos de que la 
publicación de esta in form ación es de 
directo beneficio para los comerciantes, 
com pradores y  fabricantes del ram o. Es 
una protección en beneficio de todos. 
Ningún autom óvil norteam ericano debe 
venderse a un precio exagerado.

Por regla casi general, toda persona 
que visita a los Estados Unidos se ad­
mira del número enorme de autom óvi­
les que en todo momento se ve hasta en 
los más apartados lugares de esta gran 
nación. Le sorprende el núm ero de ve­
hículos a m otor que h ay  entre los tra ­
bajadores y artesanos en general, sobre 
todo cuando ella los ve  afuera de las 
fábricas donde estos hom bres están em­
pleados. No acierta a  explicar el gran 
número de autom óviles al servicio de 
personas o fam ilias de recursos lim i­
tados.

En efecto, las estadísticas oficiales 
muestran que sube a varios millones el

total de automóviles de propiedad de 
gente de lim itados recursos. L a Na­
cional Autom obile Cbamber o f Com­
merce, sociedad form ada por los fab ri­
cantes de automóviles del país, 'ha cal­
culado que el 62%  de los automóviles 
nuevos vendidos en esta nación en 1932 
se haya distribuido entre personas 
cuyos ingresos anuales no pasan de 
$3.000. Sólo el 38%  de los compradores 
de automóviles nuevos, durante este 
año. posee un ingreso anual m ayor de 
la cifra  anotada.

Estos cálculos se refieren únicamente 
a autom óviles nuevos. Si se aplicaran 
a autom óviles usados, los resultados se­
rían m ás sorprendentes. Podem os, por 
lo tanto, decir, que estos millones de 
autom óviles son directa o  indirectam en­
te  productores de beneficios para sus 
dueños, ya  sean éstos vendedores de co­
mercio, conductores de taxím etros, 
obreros, etc. A  menudo sucede que el 
automóvil no es propiedad de su con­
ductor, sino del patrón del conductor. 
El patrón puede ser alguna gran em­
presa de servicio público que suministra 
a sus num erosos empleados automóviles 
para facilitar el trabajo de inspección, 
reparación de instalaciones, etc. Las 
grandes casas com erciales suministran 
generalm ente autom óviles a sus vende­
dores. H ay, sin em bargo, muchos ven­
dedores que utilizan sus propios auto­
móviles en sus actividades profesiona­
les. En todo caso, el vendedor com er­
cial, y a  viaje en autom óvil propio o en 
automóvil suministrado por su firma, 
cubre mucho terreno, ahorra valioso 
tiempo y  econom iza gastos de trans­
porte. Desde todo punto de vista, el 
autom óvil dedicado a cualquier servicio 
del com ercio produce beneficios a su 
dueño, es decir, es una inversión lucra­
tiva.

Los autom óviles de los trabajadores 
de fábricas son muy numerosos en el 
país. Su creciente núm ero se debe a 
dos razones principales. En prim er lu­
gar, el vasto m ercado de automóviles 
usados o de segunda meno perm ite la 
adquisición de estos vehículos a un pre­
cio sorprendentemente ba jo . En se­
gundo lugar, los im puestos locales por 
matrícula, etc. son muy m oderados, lo 
que facilita  el uso continuo del vehículo 
a los dueños de recursos lim itados.

Los autom óviles americanos más pe­
queños, en sus últim os años de utiliza­
ción, pueden com prarse a precios in­
creíblemente bajos. Después de que un 
autom óvil ha pasado por tres o cuatro 
m anos y  lleva de cinco a siete años de 
servicio, puede com prarse por 50 o 75 
dólares, o mucho menos. Los trabaja­
dores, con  una entrada limitada, pueden 
com prar estos autom óviles tan baratos. 
En muchos casos, los  com pran pagando 
un tanto todos los meses. Estos ve­
hículos se aprovechan principalmente 
para ir de la casa a la fábrica .' Tenien­
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do un autom óvil, el trabajador puede 
vivir afuera de la  ciudad, en algún pue­
blo cercano, donde la vida es más ba­
rata y  donde todo es más placentero y 
conveniente para la  salud y  satisfac­
ción de su fam ilia . Con los ahorros 
que hace viviendo en un pueblo donde 
todo es más económ ico paga el precio 
de su autom óvil en poco tiempo.

El trabajador utiliza su automóvil 
para transportarse entre su casa y  la 
fábrica  donde trabaja. A l cambiar de 
ocupación o puesto, por cualquier m o­
tivo, puede entonces mudarse de un 
punto a otro  con facilidad y  economía, 
ventaja que no posee el trabajador que 
está radicado en un lugar fijo de la 
ciudad y  que no posee esta poderosa 
aguda de transporte personal.

Como el trabajador es generalmente 
persona que conoce de mecánica, el m is­
mo se encarga de conservar su auto­
móvil en buen estado y  los únicos gas­
tos que se le presentan de vez en cuan­
do, son la  com pra de repuestos. Es 
decir, la conservación m ecánica del au­
tomóvil le significa un gasto insignifi­
cante. Su gasto principal es la compra 
de combustible y  lubricante.

Los im puestos o derechos de m atri­
culo se conservan muy ba jos en este 
país, con el objeto de perm itir a todo 
el mundo la conveniencia de tener un 
automóvil. A l dueño de un automóvil 
en los Estados Unidos no se le  exige 
que pague un derecho exhorbitante 
antes de que empieze a  sacar provecho 
de su vehículo. En algunos Estados de 
la nación, los permisos de circulación 
valen de ?3 a $3.50 a l año. E n otros 
cuestan de $7.50 a  $10.00. Y  hay un 
buen núm ero de Estados en que se con­
ceden rebajas a  medida que progresa la 
edad del vehículo, con un mínimo de $5. 
Por otra parte, casi todos los Estados 
emiten perm isos válidos por medio año, 
a la mitad del precio, lo que propende 
a reducir el gasto.

Lo dicho en el párrafo  anterior p o ­
dría inducir a los lectores a suponer 
que los dueños de autom óviles en los 
Estados Unidos pagan m uy poco en 
impuestos, etc. y  que el Gobierno Fe­
deral percibe una entrada limitada de 
esta fuente de entradas fiscales. Todo 
lo contrario sucede en realidad. E l 
diez por ciento de todas las entradas 
fiscales de 1931, comprendiendo las que 
van al Gobierno Federal, al Estado y  a 
las municipalidades, provinieron de los 
impuestos sobre vehículos automóviles. 
En este país sucede lo contrario a lo 
que pasa en otras naciones. Los im ­
puestos sobre autom óviles se pagan de 
acuerdo con el núm ero de kilóm etros 
que ellos v iajan , más bien que de 
acuerdo con otros conceptos. En otros 
términos, la  m ayor parte de los im ­
puestos sobre automóviles en los E sta­
dos Unidos provienen del consumo de 
gasolina. E l combustible paga un im ­

puesto moderado, pero que representa 
millones y  m illones de dólares dado su 
enorme consumo nacional. E l traba­
jador, que utiliza su autom óvil para su 
transporte entre su casa y  la fábrica, 
consum e m uy poco combustible, com pa­
rativam ente hablando, y  por esta razón 
paga un impuesto m uy lim itado o bajo 
mientras tenga a su disposición la  nue­
va  form a de transporte moderno.

Este sistem a de im puestos se aplica 
a todos los dueños de autom óviles, ya 
se trate de agricultores, profesionales,

etc. El impuesto, por lo tanto, no se 
basa principalm ente sobre la misma 
propiedad del vehículo, sino sobre el 
aprovecham iento práctico que de él se 
hace. E n esto tenemos, pues, una dife­
rencia fundamental entre los Estados 
Unidos y  otras naciones. En estas 
últimas se impone al autom óvil un pe­
sado impuesto directo antes de que el 
vehículo empiece a ser utilizado por el 
dueño. E l resultado práctico del siste­
ma norteam ericano se pone de eviden­
cia en el hecho de que los dueños de 
autom óviles en este país pagaron en 
impuestos en 1931 más de mil millones 
de dólares. Téngase, sin em bargo, muy 
presente, que esta enorme sume no es 
un im puesto directo sobre los mismos 
vehículos, sino uno basado sobre su 
utilización práctica. El trabajador que 
hace poco uso de su autom óvil paga 
muy poco a causa de la lim itada utiliza­
ción, en com paración con el dueño que 
se vale del vehículo todos los días para 
hacer grandes viajes. Este principio 
fundam ental seguido en los Estados 
Unidos es muy equitativo, pues los im ­
puestos quedan racionalmente distribui­
dos entre todos los dueños, de acuerdo 
con la m ayor o la m enor utilización que 
ellos hacen de sus vehículos.

Teniendo a su disposición un medio 
de transporte para ir de su casa al tra­
bajo, el hombre que se gana la  vida en 
los talleres de la  fábrica  cuenta tam­
bién con la ventaja de un vehículo para 
salir de paseo con su fam ilia  los do­
mingos. E sto es una cosa ideal para el

trabajador, pues le hace más placentera 
a él y  todos los suyos, la vida que sin 
este medio de transporte, toda la fa ­
milia se vería  entonces obligada a llevar 
una existencia monótona y pesada en 
las ciudades congestionadas. Es un es­
pectáculo impresionante el ver el gran 
número de autom óviles que se conglo­
mera en las playas y  lugares campestre 
de recreo los dom ingos y  otros días fe s ­
tivos, todos repletos de trabajadores y 
sus fam ilias. Y  estos viajes de recreo 
cuestan m uy poco, nada más que el 
gasto de gasolina.

L os efectos sociales de este extendido 
uso del vehículo autom óvil en los Esta­
dos Unidos han sido incalculables. En 
resumidas cuentas, estos resultados han 
establecido un notable m ejoram iento de 
la vida en toda la nación y  el pueblo 
norteam ericano no estaría dispuesto a 
consentir la más leve lim itación de es­
tos beneficios que tanto contribuyen a 
su bienestar.

El autom óvil norteam ericano de hoy 
día refleja fielmente la  demanda na­
cional. Comprende la experiencia de 
sus fabricantes, quienes, desde el co­
mienzo de la industria hasta la fecha, 
han construido más de 55 millones de 
autom óviles de pasajeros, camiones y 
ómnibus, fabricantes que saben que la 
única manera de obtener éxito en el 
negocio es haciendo vehículos en es­
tricta conform idad con los requisitos y 
necesidades del m ercado nacional. El 
requisito capital del público es un au­
tom óvil digno de toda confianza, dura­
dero, económ ico en precio y económ ico 
en funcionam iento y  conservación me­
cánica. L a inversión que el dueño hace 
en un autom óvil es considerable, por 
barato que sea el vehículo, y  como la 
m ayor parte de la utilización de este 
medio de transporte, se dedica a  servi­
cios necesarios e indispensables, es ló ­
g ico asumir que todo dueño trate de 
sacar de él el m ayor provecho posible. 
La conservación m ecánica del vehículo 
se presenta ahora com o un factor  de 
suma im portancia para los dueños.

L os talleres de reparación y  los ga­
rajes deben estar muy bien preparados 
para ejecutar los trabajos en el menor 
tiem po posible y  al precio m ás ba jo 
posible. Para la realización de este 
program a se necesitan personal idóneo 
y  maquinaria de precisión. Con la in­
troducción de máquinas y  herram ientas 
especiales se ha resuelto el problem a de 
la fa lta  de m ecánicos expertos en tra ­
ba jos de autom óviles. Durante los años 
de rápida expensión, los requisitos de 
la conservación mecánica crecieron más 
rápidamente que los servicios de me­
cánicos especialistas. Esta circunstan­
cia dió origen a la introducción de los 
equipos de precisión que tenem os en la 
actualidad y  que tanto contribuyen al 
buen servicio sin interrupción de los au- 

( Continúa en  la  página  34)
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iLa Lavandería de 

Automóviles

Un Negocio Lucrativo

Por W ALTER M. McKlM
Gerente de exportación de la División 
Automotriz de la john Bean Mfg. Co.

La revista M otor C om m erce  ha emprendido 
un cuidadoso estudio de los precios relativosde! 
lavado de automóviles por métodos manuales 
y mecánicos. Manifestando que “ la superiori­
dad de la máquina lavadora sobre el antiguo 
método manual no admite ahora la menor 
duda,”  esta importante revista inglesa muestra 
que el lavado a máquina es 2 chelines (cerca 
de 48 centavos de dólar) más barato que el 
trabajo a mano. El lavado manual cuesta un 
promedio de 5 chelines 6 peniques por auto­
móvil ($1,32) contra 3 chelines 6 peniques 
($0.84) por el lavado a máquina. Estos cálcu­
los se basan sobre una instalación de máquina 
lavadora que cuesta £70 y que maneja 40 
automóviles a la semana. Las cifras anotadas 
se refieren al costo en Inglaterra, pero se 
asume que la proporción es más o menos igual 

en otros países.

A  todo dueño le gusta tener un auto­
m óvil lim pio. Permítasele satisfacer 
ese natural deseo, de una manera con­
viente y  económica, y  se tendrá aquí 
una fuente inagotable de ganancias, de 
cuya existencia no se tenía la más re ­
m ota idea antes de que se introdujiera 
lo que h oy  llamamos lavandería de au­
tom óvil. ¿Qué dueño no recuerda la 
gratísim a sensación de sentarse al vo­
lante de dirección de su automóvil 
nuevo el día en que lo com pró? ¿ Y  qué 
com erciante del ram o deja de compren­
der el orgullo del dueño en su flamante 
autom óvil y  la influencia que el produc­
to  nuevo ejerce sobre el ánimo del com­
prador?

L a  lavandería de autom óvil es un 
m oderno sistema para la limpieza, 
lavado y  secamiento del automóvil en 
pocos m inutos, mientras el dueño lo 
espera, y  a un costo moderado, al al­

cance de casi todo automovilista. Es un 
sistema completo y  no un m ero grupo 
de máquinas sin coordinación. Permite 
al dueño el satisfacer su deseo natural 
de conducir un autom óvil lim pio, lus­
troso, flamante, como si fu era  nuevo, 
librándole de la  pesada y  desagradable 
tarea de tener el mismo que lavarlo y 
lim piarlo o de perder un par de horas 
esperando que se le  haga este trabajo 
en un taller que se va le  de los métodos 
manuales lentos e ineflcaces para e je ­
cutarlo.

Pocos son, en realidad, los negocios 
que despiertan más Ínteres popular y 
que brindan un fu tu ro  más risueño que 
el presente.

Actualm ente hay en funcionam iento 
sistemas de lavandería con capacidad 
de 35 a varios centenares de automóvi­
les al día. E l número de empleados

que necesitan sem ejantes establecimien­
tos depende de su propia  capacidad dia­
ria. M ientras en los establecimientos 
pequeños un mismo empleado puede ha­
cer varias cosas distintas, en las insta­
laciones grandes es necesario tener un 
operario para cada fase  del trabajo.

Supongamos que Ud. vaya condu­
ciendo su automóvil por una avenida. 
Una cuadra adelante divisa unos gran­
des letreros que le invitan a  entrar en 
la lavandería a que le lim pien su auto­
móvil m ientras Ud. espera unos pocos 
minutos, obteniendo este rápido servi­
cio a un precio tan  económ ico que Ud. 
se sorprende d e  su modicidad.

M ientras se va  acercando al estable­
cimiento, U d. se da cuenta de que es 
un edificio bonito, especialmente cons-

E n  esta  vista  m ostram os la “ línea”  
de lavandaria destinada a  trabajo  
en  grande escala. 1. Sopladura de

la tierra  y  polvo con  aire com pri­
mido. 2. Lavado del chasis. 3. L a­
vado de la carrocería^ y  capota. 
4. Lavado de la carrocería  con  man­
guera y  esponga. 6. A plicación  de

18

aire para secar el agua de todo el 
vehicuio. 6. F rotación  con piel de 
gamuza. 7. Pulim ento de los crista­
les. 8. Acabado de la  carrocería, 
limpieza de las partes m etálicas 
brillantes, tablero, volante de di­
rección, etc. 9. Lim pieza, con lim­

piador al vacío, de la tapicería
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truído para su negocio, con amplios 
pasillos para fa c ilita r  la entrada y  la 
salida de los automóviles. Ud. se siente 
interesado y  finalmente entra con su 
automóvil en el establecimiento. D iga­
mos que se trate de uno grande, estable­
cido en una ciudad im portante y  ser­
vido por varios empleados.

Una vez entrado en la gran  sala, sale 
a saludarle un vendedor de servicio. 
Ud. le dice que quiere que se le lave el 
automóvil. E l vendedor, en una tar­
jeta  a propósito, perfora  una m arca en 
la parte de aquella que corresponde al 
trabajo de lavado, E sta misma tarjeta  
tiene otras divisiones correspondientes 
a otros trabajos de servicio, tales como 
lubricación, inspección y  ajuste de 
frenos, reparación eléctrica, etc. Es 
muy probable que Ud., al observar que 
el establecimiento tiene facilidades para 
diversos trabajos, aproveche la opor­
tunidad para ordenar otros servicios al 
mismo tiempo. Por cada servicio que 
Ud. pida, el vendedor perforará la  ta r­
jeta  de trabajo  en su lugar correspon­
diente. Un servicio que se pide casi 
invariablemente con el lavado es la pu­
limentación dei vehículo.

Su autom óvil se coloca ahora en la 
entrada de la sala del sistema conduc­
tor de la  lavandería. E n este punto, 
un empleado quita del vehículo toda la 
tierra y polvo suelto, empleando un po­
deroso aparato soplador accionado por 
aire com prim ido. Term inado este tra ­
ba jo  prelim inar, el automóvil se coloca 
sobre el conductor o sistema transpor­
tador de la lavandería, que tiene un 
movimiento lento, y  de esta manera, el 
vehículo entra a lavarse sistemática­
mente en la lavandería.

A  m edida que va pasando lentamen­
te, se le lava toda la tierra dura del 
chasis, ruedas, ejes, parte in ferior de 
los guardabarros y  otras partes. Para 
este trabajo  los empleados se valen  de 
pistolas especiales, que lanzan con fu er­
za el chorro de agua, y  de otros apara­
tos mecánicos. P or ejem plo, la  capota 
se lim pia por un gran  cepillo giratorio, 
de movimiento mecánico, m ientras está 
recibiendo el agua.

Más allá de esta línea transportado­
ra  se aplica a la carrocería una serie 
de leves rocíos de agua un poco calen­
tada, mientras varios empleados, con 
espongas y  píeles de gamuza, lavan to ­
da la tierra y  polvo acumulado sobre el 
acabado del vehículo, sin jam ás dañar 
la tersa superficie. Todo esto se hace 
con una rapidez increíble.

Más al fondo de la linea transporta­
dora hay un soplador que produce más 
de 200 pies cúbicos de aire por minuto. 
Este abastecimiento de aire se calienta 
a una adecuada tem peratura y  por me­
dio de un sistema de tubería se lleva 
a ambos lados del vehículo. Mediante 
conexiones de manguera, los empleados 
aplican este aire caliente al automóvil,

Una típica  lavandería de autom óviles en  plena acción. E n  estos estableci­
m ientos se hace esfuerzo especial por vender al dueño del autom óvil otros 
servicios, tales como inspección  y  reparación del sistem a eléctrico, lubriccv- 
ción y  engrase general, a juste de los fren os, etc . L a  lavandería produce, en 

realidad, num erosos trabajos de reparación para el establecimiento

y  de esta manera secón rápida y  co­
rrectam ente todos los rincones, ren­
dijas, paneles y  otras partes de! ve­
hículo, incluyendo la capota.

Después de pasar por el soplador de 
secamiento, el vehículo se fro ta  con piel 
de gam uza, para term inar el trabajo  de 
secamiento y  al mismo tiempo, hacer 
resaltar el lustre primiLivo del acabado. 
A quí no hay que estrujar la gam uza ni 
recurrir al pesado trabajo  que se re­
quiere por los métodos antiguos.

A  continuación, el autom óvil pasa a 
un punto en que se le lim pian y  pulen 
los cristales y  piezas m etálicas brillan­
tes del exterior. E l lavado anterior ha 
dejado todas estas partes listas para 
ser pulidas con facilidad  y  rapidez. 
Los últim os toques, como la  lim pieza del 
volante de dirección y  tablero de ins­
trumentos, se dan también aquí.

Finalmente el autom óvil llega al 
frente de un lim piador al vacío, el cual, 
gracias a su gran  fu erza  de aspira­
ción  y  varios aditam ientos especiales, 
quita todo el polvo de la tapicería, de­
jándola perfectam ente lim pia. Con es­
to term ina el lavado del automóvil, y  
de aquí el vehículo sale a la calle o bien 
pasa a otros departamentos a recibir 
otros servicios pedidos por el dueño.

¿ Y  qué ha estado Ud. haciendo entre­
tanto? Quizas habrá pasado la mayor 
parte del tiem po de espera mirando 
cómo se hace el trabajo. E l sistema es 
tan interesante en su funcionamiento, 
que atrae con  fuerza dinám ica, a l dueño 
del automóvil. Tam bién es m uy proba­
ble que durante la espera, obedeciendo 
a la  invitación de los letreros en la  sala, 
haya Ud. visitado todo el establecimien­
to, y  decidido, ya  que la oportunidad 
está a la mano, dar a  su automóvil una 
com pleta lubricación u otro servicio que 
Ud. no tenía en mente antes de entrar. 
En resumidas cuentas, Ud. se siente

contento de haber encontrado un  esta­
blecimiento como éste y  continuará pa­
sando por el cada vez que su automóvil 
necesite lim pieza u otro servicio.

L a lavandería ha servido de imán 
para atraerle. E l aspecto de su auto­
m óvil, cuando lo recibe, el ba jo  precio 
del servicio y  la leve espera, todo esto 
le predispone a regresar otra vez al 
establecimiento, De este m anera Ud. 
se convierte en cliente. Cuando su au­
tom óvil necesita lavado, lubricación u 
otro  servicio, Ud. no titubea en llevarlo 
a ese establecimiento, pues no puede 
olvidar el buen trabajo  a precio econó­
mico, la  rapidez y  la  cortesía que ha 
recibido de él en su prim era visita.

Como ejem plo típ ico del Ínteres que 
han despertado las lavanderías de au­
tom óviles, hemos visto, en varias oca­
siones, centenares de vehículos en fila, 
a! frente  de estos nuevos estableci­
mientos, esperando su turno para reci­
b ir lavado u otros servicios. E l día de la 
apertura de estas lavanderías, acuden 
a ella centenares y  centenares de auto­
m ovilistas curiosos de ver cómo funcio­
nan estos establecimientos, pues todo lo 
que saben acerca del nuevo negocio es 
lo que han leído en diarios o revistas.

Las grandes compañías de gasolina y 
de lubricantes, fabricantes de forros de 
frenos y  comerciantes de neumáticos y  
otros artículos para automóviles de 
consumo popular, han hallado en estas 
lavanderías un medio m uy efectivo para 
aumentar la venta de sus productos. 
Cada venta de alguno de estos artículos 
significa una ganancia adicional para 
el dueño de la  lavandería.

E n los Estados Unidos se han form a­
do grandes empresas para  explotar es­
tos sistemas de lavanderías.

P ara el hombre que tiene un terreno 
desocupado en algún punto adecuado 

(Continúa en  la página  34)
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Sistema Eléctrico de los Nuevos M odelos Ford

Los nuevos modelos Ford em­
plean un acumulador de seis voltios, 
80 amperio-horas y 13 placas. El 
generador está instalado arriba de 
la parte delantera del motor. Para 
aumentar el régimen de carga, se 
mueve la tercera escobilla en el 
sentido de la rotación. Para dis­
minuirlo, esta escobilla se mueve

en el sentido contrario a la rota­
ción. Las instrucciones del fabri­
cante recomiendan que el régimen 
de carga se ajuste a no más de 10 
amperios para los requisitos del 
servicio ordinario.

El motor de arranque del modelo 
de cuatro cilindros está instalado 
en el lado izquierdo del motor. El

IN S T R U M C N T 
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intersticio entre los electrodos de 
las bujías de encendido debe ser de 
0,030 de pulgada.

Al presentarse la necesidad de 
ajustar el encendido, el fabricante 
recomienda proceder de la manera 
siguiente:

Desconéctese el alambre negro 
con lista azul del distribuidor.

Establézcase la corriente por el 
sistema de encendido.

Tóquese un cilindro con el alam­
bre desconectado. De no producirse 
chispa, precédase entonces a verifi­
car cada alambre y cada conexión, 
cubriendo todo el sistema hasta 
llegar finalmente al acumulador y 
su conexión a tierra.

Si se produce chispa cuando el 
alambre del interruptor del encen­
dido a la bobina se pone en contacto 
con un cilindro, véase entonces que 
el alambre con grueso forro de 
caucho de la bobina al distribuidor, 
esté haciendo buen contacto en am­
bos extremos. Cuando es bueno el 
contacto, quítesele la tapa al dis­
tribuidor y examínense los contac­
tos. Si estos contactos se hallan
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A M M E T E S  T O  D O M E  L A M P  S W IT C H  
B L A C K  W IT H  8 L U E  C R O S S  T R A C E R  -  
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desgastados, picados o quemados, o 
con distancia inadecuada, alísense 
con cuidado, empleando una piedra 
de aceite. Ajústese el intersticio a 
0,020 de pulgada con el brazo de 
fibra del ruptor en la sección sa­
liente de la leva. Los contactos 
quemados del ruptor son general­
mente indicación de mala conexión 
en el acumulador.

El distribuidor está colocado en­
cima del motor, a la derecha. La 
distribución del encendido se re­
tarda automáticamente mediante un 
regulador centrífugo al momento 
del arranque del motor. Por medio 
de este regulador, el encendido se 
avanza automáticamente de acuer­
do con la velocidad del motor.

Para avanzar el encendido me­
cánicamente, muévase el brazo re­
gulador hacia la izquierda. Para re­
tardarlo, múevase este mismo brazo 
hacia la derecha.

En el nuevo Ford de 8 cilin­
dros en V, el motor de arranque 
está instalado a la derecha del mo­
tor de gasolina. El intersticio de 
las bujías de encendido debe ser de 
0,025 de pulgada. Las irregulari­
dades del encendido se arreglan
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como en el caso del motor de cuatro 
cilindros, exceptuando que el alam­
bre de la bobina es rojo. El inter­
sticio de los contactos del ruptor 
debe ser de 0,012 de pulgada.

El distribuidor está colocado en 
la parte delantera del motor, donde 
recibe movimiento didectamente del 
árbol de levas. La distribución del 
encendido es similar a la del modelo 
de cuatro cilindros. El encendido 
se retarda automáticamente medi­
ante un freno actuado por la fuerza

de vacío. La acción está en rela­
ción directa con la carga del motor. 
El freno al vacío consta de un pe­
queño émbolo sujeto contra la su- 
peiície de rozamiento de la placa 
del regulador mediante un resorte 
de tensión ajustable. Como la rapi­
dez de la explosión depende del 
grado de compresión, la necesidad 
de un encendido retardado para la 
rápida aceleración de la fueraa no 
está enteramente dependiente de la 
velocidad del motor.
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Transmisión Auxiliar de Fuerza Warner
L a  'Vqarner Gear Co. de Munoie, Indiana, 

anuncia la  Introducción de una transmisión  
auxiliar de fuerza especial para los ca­
miones Ford. Chevrolet y  otras m arcas pop­
ulares. E s  un equipo pequeño de firme con­
strucción y  m uy durable. H a  sido proyec­
tado especialmente para el funcionamiento 
de carrocerías de vuelco. Sum inistra una 
fuerza s e ^ r a  y  es m uy conveniente para 
cualquier trabajo que no requiere m ás de 7 
caballos de fuerza. N o ha sido proyectado 
para funcionam iento continuo, como serla  
el accionar bom bas, m alacates y  otros apa­
ratos. Funciona como a la m itad de la  
velocidad del cigUefial del motor, con una 
desmultipllcación de 1,83 a  1. Su precio de 
lista, entrega en la fábrica, es de 324,50. 
Su distribución está' a  cargo de la  División  
de Piezas de Repuesto de la fábrica.

Líjadora Elécfríca Sioux
L a  últim a adición a l surtido de herram i­

entas eléctricas Sloux, construido por la  A l-  
bertson & Co. de Sioux City, lo w a , es la  
Iljadora eléctrica portátil N o. 1250 de 7 pul­
gadas, E ste  nuevo equipo no sólo sirve para  
lijar, sino tam bién para esm erilar y  puli­
m entar, E s  de m uy firme construcción y 
por su propulsión on ángulo recto y  poco 
peso, se presta a m anejo m uy fácil. Su 
m ango puede colocarse a  la  derecha o a  la  
izquierda. E s m uy útil para talleres de 
reparación de autom óviles, fábricas de carr­
ocerías y  talleres de pintura. L os discos de 
lija S loux son rasgos Importantes de la 
nueva herram ienta. Con ella pueden em­
plearse los varios aditam ientos Sloux de 
árboles fiexlbles.

Barra Perforadora Van Norman
L a  "Van N orm an M achine Tool Co. de 

Springñold, M ass., acab a de introducir un 
modelo perfeccionado de su barra perfora­
dora Per-tect-O . Entre los perfeccionami­
entos del nuevo modelo se in cluyen : mayor 
rigidez, colum na de una sola pieza, nuevo 
tipo de cojinete para cabeza cortadora, em­
brague autom ático reform ado y  transmisión  
d e engranajes refinada. Sin que se hayan 
alterado la  precisión y  la  rapidez origi­
nales de la barra, el nuevo modelo se car­
acteriza por m ayor firm eza y  solidez.

Carrocerías de Refrigeradores
L a  ferretería que se necesita p ara  la  con­

strucción de carrocerías especiales para re­
frigeradores de camión se describe detalla­
dam ente en un reciente folleto de su fabri­
cante, la A . L . H ansen M fg . Co., 5037 R a -  
venswüud Avenue, Chicago, 111. L a s  carro­

cerías con refrigeradores son nuavos pro­
ductos en el cam po de los cam iones. Se 
utilizan para el transporte de com estibles y  
otros productos expuestos a descomponerse 
cuando se someten a  tem peraturas elevadas. 
L a  com pañía H ansen es un a de las fábricas 
m ás antiguas y  acreditadas del ram o de 
ferretería para carrocerías de camión. E l 
nuevo folleto se envía gratuitam ente a  los 
comerciantes del ram o y  constructores de 
carrocerías. E n  el se describen todos los 
artículos que se necesitan para la  cons­
trucción de estas carrocerías especiales, y 
también para carrocerías de tipos corrien­
tes. E l surtido H ansen es el m ás completo 
del mercado.

 5------

Radiorreceptores A -K  para Automóviles
L a  Atw ater E en t M fg . Co. de Piladelfia, 

l'a ,, anuncia tres nuevos m odelos de radio­
rreceptor superheterodinos de nueve tubos 
electrónicos especiales para autom óviles. El 
nuevo modelo 91 tiene la  m ism a firme cons­
trucción del antiguo tipo 81 de radiofre­
cuencia sintonizada. E l 91 tiene circuito 
superheterodino, ai cual se h a  agregado un 
par de tubos electrónicos, que aum enta  
mucho su selectividad, fuerza y  sensitivi­
dad. E l nuevo modelo tiene gobierno a  
distancia instalado en la  colum na de di­
rección. E l altoparlante do completo tipo 
dinámico va m entado debajo del tablero.

Bobina Delco-Remy
U n a  nueva bobina de servicio pesado ha 

sido proyectada por los Ingenieros de la  
D elco-R em y para satisfacer los requisitos 
de ómnibus, cam iones y  m otores marinos. 
E l nuevo producto se vende por su fab ri­
cante la  D elco-R em y Corp. de Anderson, 
Ind. E l nuevo m odelo se caracteriza por su 
pared con aletas, la  cual facilita  m ucho su 
enfriam iento. L os hay en m odelos de 6 y  
de 12 voltios.

 7------

Rehabilitadora de Cilindros Simplicity
E l nuevo modelo de esta  m áquina, que es 

m ucho m ás rápido que sus antecesores, 
ofrece la  gran ven taja  de hacer el trabajo  
con econom ía en tiem po y  gastos. D ada su 
form a especia!, se adapta a  la  rectificación 
de cilindros de toda m arca de m otor. In­
cluyendo los de seis cilindros del Chevrolet 
y  los del Ford. Su escala es de 2 1 1 /1 6  a  
4 ’A pulgadas, con profundidad de 10% , E s  
producto de la  Sim plicity M fg . Co., Port 
W ashington, W Is.

Piezas de Repuesto para el Chevrolet
L a  E s-M -C o- A uto Products Corp., 33 

'L'hirty-fourth St., Brooklyn, N ueva York, 
está ofreciendo piezas de repuesto para au­
tom óviles Chevrolet convenientemente colo­
cadas en un gabinete a propósito. Entre

estas piezas se incluyen algunas para em ­
bragues, frenos, ca ja  de m otor de arranque, 
¡irticulaciones universales, c a ja  de cambio 
de m archa, bom ba de agua, bujes, resortes 
de válvulas, cojinetes grafitados, etc.

Bobinas Guaranteed
L a  Guaranteed Parts Co., Inc., da N ueva  

Y ork  ha aumentado su surtido con la  adi­
ción de bobinas de repuesto especiales para  
interruptores de cerraduras de automóviles. 
L as nuevas bobinas se garantizan en lo  
tocante a  ajuste preciso, Su instalación no 
exige cambio alguno en lo tocante a  llaves 
y  circuito.

 10-------

Productos GreenfieId
E l nuevo catálogo Ilustrado N o. 32 con­

tiene el surtido com pleto de herram ientas 
m anuales pequeñas fabricadas por la  Green- 
fleld T a p  & D le Corp. de GreenfieId, M ass. 
E n  este nuevo catálogo se describen e ilus­
tran sus dados, terrajas, brocas salom óni­
cas, fresasoras, escariadores, etc. Tam bién  
se comprenden en este catálogo los m ás. 
recientes productos agregados a l surtido. 
Incluyendo num erosas herram ientas espe­
ciales para talleres de reparación de auto­
móviles.

 11-------

Lu z Portátil
L a  Benjam ín E lectric M fg . Co. de D es 

Plalnes, 111.. E . U . A ., está  ofreciendo al 
mercado una luz portátil de gran fuerza  
especial para ga rajes y  talleres. T oda la  
instalación v a  m ontada en un carrito de 
tres ruedas m uy fácil de m over en cualquier 
sentido. Puede colocarse debajo del au to­
m óvil para alum brar el trabajo. Su aca­
bado es de esm alte. Todo el equipo es Im - 
iiermeable y  puede utilizarse en cualquier 
punto del taller.

 12-------

Piezas para Silenciadores
L a  Associated P arts, Inc., de Toledo, 

Oblo, anuncia la  introducción a l mercado 
de varias piezas especiales para silencia­
dores de escape de autom óviles. L a  ventaja  
principal de estos silenciadores es su  lim i­
tada contrapresión, lo que les asegura un 
funcionam iento silencioso.

-13-

Herramientas para Carburadores
L a  Cárter Carburator Corporation tíe St. 

j-souis, M o., está  ofreciendo un completo sur­
tido de herram ientas especiales para car­
buradores, que se sum inistra en una caja  
de acero. M ediante estas herram ientas se 
CaclUta notablem ente el arreglo, etc., de 
carburadores. Todas son de acero a l v a ­
nadio.
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RFPi AfEMENT PARTS,

12

Calibradores de Precisión
A l conocido surtido de herram ientas de 

flio de la K eystone R eam er & Tool Co. de 
M illersburg, P a., se h a  agreeado últim a­
m ente un interesante Juego de herram ientas 
callbradoras, entre las cuales se compren­
den micrfimetros, com pases, reglas, lam ln i- 
tas y  otras por el estilo. L a  fábrica anuncia 
también la  Introducción de un completo sur­
tido nuevo de sierras, incluyendo los m ar­
cos y  la s  hojas.

Herramientas para Bielas
D os nuevas herram ientas para enderezar 

y  rectificar bielas han sido perfeccionadas 
por la  Autom otive M aintenanoe Maohinery 
Co., Chicago, Ili. U n a  de la s  herram ientas 
sirve para corregir las torsiones de la  biela. 
L a  otra se em plea para corregir la  dobla­
dura o ladeamiento. L a  herram ienta 
Am m co para torsiones consta de dos palan­
cas unidas por tornillos m anuales, que 
quedan en posiciones opuestas sobre la  
biela. U n  tom illo  de presión obliga a  las  
dos palancas a separarse, y  a l ejercerse 
este esfuerzo do separación, la  b iela recobra 
su perfecta alineación. L a  herram ienta 
Am m co para doblar corrige la  irregulari­
dad m ediante la  acción de un tornillo de

presión gobernado por una llave de tuerca. 
A  pesar de que estas nuevas herramientas 
han sido pesarroliadas para funcionar con 
el alineador Am m co, modelo B , pueden 
tam bién utilizarse con aparatos rectifica­
dores de bielas de otras m arcas,

Poblador Weaver para Ejes
E l nuevo doblador W ea v er para ejes 

representa un medio rápido y  fácil para  
enderezar ejes doblados. Proyectado prin­
cipalmente para corregir la inclinación, 
puede emplearse en sentido horizontal para 
enderezar dobladuras a l frente o atrás. 
Funciona con facilidad y  rapidez. Consta 
de m uy pocas piezas. Debido a su  gran  
fuerza de palanca, necesita sólo un gato da 
4 %  toneladas. P ara asegurarle firmeza 
m áxim a, se le construye de acero al m an­
ganeso. Todo el equipo se guarda en una 
pequeña caja de transportar. Precio de 
lista, incluyendo el gato, $120. W eaver  
M fg. Co., Springfleld, 111.

Protectores Pequeños Casco
L a  Casco Products Corp. de Bridgeport, 

Conn., está construyendo protectores es­
peciales para guardabarros traseros de au­
tom óviles, E stos protectores son de caucho

m oldeado y  llevan barras m etálicas con 
enchape de cromo para evitar su  enmohecl- 
m iento. M ediante abrazaderas m uy prác­
ticas se instalan m uy bien.

Surtido de Brochas y Pinceles
L a  Sherwin W illiam s Co. de N ew ark, N. 

J., está ofreciendo un completo surtido de 
brochas y  pinceles para trabajos con lacas. 
Se h a  observado que con la  venta de lacas  
y  otras pinturas especiales para el acabado  
de autom óviles, se puede tam bién vender un  
Juego de pinceles y  brochas. E stos nuevos 
productos de la  Sherwin W illiam s se dis­
tinguen por una calidad insuperable.

Bocinas Klaxon para el Ford
D os bocinas K laxon  para Instalación en 

ios nuevos m odelos F ord  fueron anunciados 
recientemente por la K laxon Co. de A nder- 
son. Ind. E stas bocinas, llam adas K laxon  
31 y  K laxon  26-B , se ofrecen en pares her­
m anados, com pletas, incluyendo alam bre, 
botones de piso y  sostenes de m ontaje, que 
ajustan en el Ford de 8 cilindros en V  o 
m odelo B . Su acabado es de enchape de 
crom o. Producen una nota agradable. Por 
su  aspecto contribuyen a embellecer m ás 
aún ai nuevo Ford,
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P R E C I O  y C A L I D A D
Un décimo de centavo

El trabajo de forrar frenos ofrece un ejemplo típi­
co de lo costoso que resulta el empleo de piezas de 
repuesto baratas y de inferior calidad. Supongamos, 
por vía tíe ejemplo, que el mismo trabajo de forrar 
los frenos cueste $10,00 y que el materia] sea uno 
bueno para dar 15.000 millas de servicio satisfactorio 
y que importe $3,00. El costo de la reparación es 
entonces, $13,00. Distribuyendo este costo entre el 
recorrido anotado tenemos que cada mil millas de las 
quince mil nos sale por 86 centavos, es decir, menos 
de una décima parte de un centavo por milla.

Un quinto de centavo
Supongamos ahora que hagamos el trabajo em­

pleando un forro de freno más barato, uno de esos 
que se venden a precio de ocasión. Este forro, que 
podemos comprar por $1,00 no nos dará más de 5000 
millas de servicio. El costo del mismo trabajo de 
instalación es siempre igual, es decir, nos cuesta 
diez dólares, pues lo mismo da instalar un forro 
bueno que otro de inferior calidad, en lo tocante a 
labor manual. El costo total de la instalación es 
entonces de $11,00. Esto quiere decir que cada mil 
millas de servicio nos sale por $2,20, es decir, paga­
mos más de una quinta parte de centavo por cada 
milla.................

$1,34 más caro
El ahorro de $2,00 en el precio del forro de freno 

nos ha aumentado así en $1,34 el costo de cada mil 
millas de recorrido.

▼ ▼

250% de aumento
Este mismo caso puede también comentarse como 

sigue: Para obtener 15.000 millas de servicio del 
forro de freno barato, será necesario forrar los 
frenos tres veces más, a un costo total de $33,00. 
Comparando este precio con el del trabajo en que . 
utiliza el forro de freno más fino, se ve que aquel 
cuesta 250 por ciento más que el último.

Calidad más barata
Que los cálculos citados en estos ejemplos no sean 

exactos, al referirse a un mercado dado, no altera

la proporción de sus factores. El costo del trabajo 
manual es siempre el mismo. La variación está en el 
precio del forro de freno empleado. Y  ha de adver­
tirse que la calidad del material está siempre de 
acuerdo con su precio. El producto fino resulta in­
comparablemente más económico a la larga.

$170 por milla 
Si se tratara de reducir el costo de la reparación, a 

una cifra más pequeña, el taller inescrupuloso lle­
garía hasta emplear un pedazo de tela o varias tiras 
de papel recortadas de un diario. Esta clase de 
“forro” tiene, por supuesto su fuerza de enfrena­
miento, pero ella es tan efímera, que a la primera 
aplicación de los frenos se deshace. Si fuera posible 
calcular que un forro de papel de diario pudiera 
durar unas 100 yardas, entonces, en tal caso, el 
costo de una milla resultaría a $170,00 y los frenos 
tendrían que forrarse diez y siete veces a un costo 
de trabajo de $10,00 cada vez y sin gasto alguno por 
material.

Bajo costo inicial
Este ejemplo es, por supuesto, ridículo, pero repre­

senta lo que sucedería sí la idea de ahorrar dinero 
en forro de freno se llevara hasta su límite extremo. 
Sería una manera práctica de ahorrar en material.

Verdadera economía
No cabe la menor duda de que la verdadera eco­

nomía se halla en utilizar el material más fino, y esta 
es precisamente la manera de establecer un negocio 
lucrativo. Es necesario satisfacer a la clientela para 
que regrese al taller cada vez que necesite algún ser­
vicio. Dándole un trabajo bien hecho, ella ahorra 
dinero, se siente satisfecha y sobre todo, cuenta con 
la seguridad de que no tendrá dificultades dentro de 
cierto período de tiempo determinado. El cliente, en 
el caso presente, sabe que sus forros le han de dar 
buen servicio por quince mil millas. Satisfaciendo 
al cliente, el taller se capta su confianza y obtendrá 
otros trabajos lucrativos del parroquiano, tales como 
reemplazos de émbolos, anillos, válvulas, acumula­
dores, ejes, además de servicios de lavado y lubrica­
ción periódica y venta de combustible y accesorios 
en general.

(Este artículo es el cxío/rto de una serie especialmente 
escrita para esta revista, acerca de la conveniencia eco­
nómica de utilizar siempre los mejores materiales en 

trabajo de reparación.)

t í

l
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El Taller Bien Equipado Es el

Q ue Obtiene el Negocio

Izquierda— E l moderno 
equipo para rehabilitar 
válvulas significa repa ­
raciones precisas. D e­
recha— ¿ÁíiiíZo nuevos 
o reem plazo com pleto? 
E l taller debe estar 
preparado para toda 

clase de trabajos

Izquierda  —  Retoque 
de pintura. Contando 
con  un com presor de 
aire se facilita  la ins­
talación de un  equi­
po para pulverizar 
pintura.. E l  taller 
queda así listo para 
hacer trabajos gran­
des y  pequeños de 

acabado

I >

Combinación de to m o  y  esm eriladora especial 
para émbolos. E s ta  máquina es m uy útil para 

los talleres grandes de reparación

Izquierda— L oe pedestales para m otores y  
piezas de repuesto facilitan  la ejecución  de 
las reparaciones. A rriba— Lim pieza de un  
autom óvil con limpiador al vacío a  continu­

ación de la  reparación
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AUTOMOVILES de 
PASAJEROS

Precios de lista a! 
detalle. 02n entn^a 
en la fábrica . . .

P A S . Ü ARRO CEK IA PnEJCIO

A U B U R N  

( 1 3 7  I n .
“ S - 1 0 0 ”
- .3 .2 3  m .  W .  B . )

2-p Coupe $676
5-p Brougham 725
5-p Sedan 776
2-p C abriolet 796
5-p P baeton Sedan S45
2-p Speedster 845

( 1 3 6 I n . — 3 . 4 5  J n . W . B . )
7-p Sedan $875

( 1 2 7
2-P6-p
5-p

5-p
2-p

( I S O
7-p

(132
2-p
5-p
5-p

5-p
2-p

“ 8 - lO O A ”  
C U S T O M  L I N E  
i t i . — 3 . 2 3  u .  W .  B . )

Coppe 3809
Broughflm  855
Seilan 905
Cabriolet 925
Phaeton Sedan 975 
SpeeOsCer 975

t a  3 . 4 5  m .  W .  B . )
Sedan $1,005

“ 1 2 - 1 6 0 ”
I n . — 3 . 3 5  m .  W .  B . )

6-p
C-p
2-p
6-p
2-p

Coupe 
Brougham 
Sedan 
Cabriolet 
Ptaacton Sedan 
Specdster 

“ 1 2 - i e O A ”  
C D S T O J tt L IN E ! 

Ccupe 
Brougbarn 
Sedan 
Cabriolet 
Fbaeton  Sedan 
Speedster

3979
1,026
1,076
1,096
1.145
1.146

$1,109
1.156
1,205
1,225
1.275
1.276

B L 'I C K
“ 3 2 - 6 0 ”

( 1 1 4  I n . — 2 . 3 0  m .  W .  B . )  
6-p Sport Pbaeton $1.155 

BuBlneea Conpe —6-p
•4-p

•4-p
Í'P5-p
B-p
6-p

C on v 't  Coupe 
Roadatar 

Speolal Coupe 
Standard Sedan 
R e c ia l  Sedan 
v icto r ia  Cotipe 
C on r’ t  Pbaeton

986

1,080
1,040

996
1,080
1 ,0 0 0
1.080

( 1 1 8  I n -
“ 3 2 - 6 0 ”

8 .0 0  m .  W .  B . )

•4-p
5-p
6-p
6-p

6-p

6-p

7-P
T-p
6-p
6-p

•4-p

4-P

6-p
5-p

$1,390
1,250

1,310
1,270
1,810
1,290
1,810

S-p Sport Pbaeton 
2-p Bualnesa Conpe 

•4-p CoDT’ t  Conpe 
Boadater 

Bpeclal Coope 
Sedan
V ictoria  Oonpe 
C on v 't Phaeton 

“ 3 2 - 8 0 ”
( 1 2 6  I n ,  3 . 2 0  m .  W .  B . )

V ictoria  T rarel-
1er Coope $1,640 

Sedan 1 ,670
“ 3 2 - 0 0 ”

( 1 3 4  I n . — 3 . 4 0  m .  W .  B . )
Sport Pbaeton $1.676 
Sedan 
Limonelne 
Club Sedan 
V ictoria  Conpe 
C on v 't Conpe 

Roadeter
Conntry d n b  

Coupe 
Sedaa
d io T ’ t  Pbaeton 

C A D I L L A C
“ 3 5 B - B ”  V - 8  

( 1 3 4  I n , — 3 . 4 0  m .  W .  B . )  
•4-p D oadeter $2,895
•4-p Convertible Conpe 2,846

1.955
2,056
1,320
1,786

1,806

1,740
1,805
1,830

•4-p Ooupe 2,795
5-p Standard Sedan 2,896

. . . .  Gbaeaia 2.100
( 1 4 0  I n  3 . 6 6  m .  I V .  B . )

$2,095
8,045
8,096
8,146
3,296

3,246

8,496
2,200

6-p  CoKpe 
6 -p Speclal Sedan
6 -1) Tow n Sedan
7-p Sedan
7-p Im perial
0-p Standard Pbaeton 2|995
6-p Speclal Pbaeton 3,095
5-p Sport Pbaeton
6-p A ll IVeather

Pbaeton 
. . . .  Cbaaeie

F l e e t w o o d  
( 1 4 0  In ,  3 . 6 6  m .  W .  B . )
5-p Sedan $3.395
6-p T ow n Coupe 3,396
7-p Sedan 3,546
7-p Lim onelne 8.745
6-p Tow n Cabriolet 4,099
7-p Tow n Cabriolet 4.245
7-p Limonelne

Brougbnm  4,245
156* Com m ercial Cbaaela 2,400 

“ 3 7 0 - B ”  V - I 2  
( 1 3 4  I n .— 3 . 4 0  m .  W .  B . )  
4-p R oadeter $3.596
4-p Convertible Coupe 3.645
4-P Coupe 3.496
6 -p  Standard Sedan 8.696

. . . .  CbaeeU 2,900
( 1 4 0  I n , — 3 .B S  m .  W .  B . )
5-p Coupe $8,695
6-p Speclal Sedan 3 ,746
6-P Tow n Sedan 3,705
7-p Sedan 3,845
7-p Im perial 3,996
6-p Standard Phaeton 3,696
6-p Speclal Phaeton 8.786
6-p Sport P baeton  8,945
5-p A ll tVeather

P beeton  4,195
. . . .  Cbaaeia 3 ,000

P l e e t w o o d  
( 1 4 0  I n . — 3 .6 G  m .  W .  B . )
6-p Sedan $4,006
5-p Tow n Coupe 4.095
T-p Sedan 4.245
7-p LImoueine 4,446
5-p Tow n Cabriolet 4,705
7-p Tow n Cabriolet 4,945
7-p LioiotiBíne

Brougbarn 4 ,945
156" Com m ercial Cbasale 3 ,200  

“ 4 5 2 - B ”  V - 1 6
( 1 4 3  I n  3 . 6 3  m .  W .  B . )
•4-p Roadeter $4,696
•4-p O onvertlblo Conpe 4,645
•4-p Coupe 4 ,486

6-p Standard Sedan 4.595
Chaaeie 8 .800

( 1 4 9  I n . — S .T 8  m .  W .  B . )  
6-p Stand. Pbaeton $4,695
6-p Speclal Pbaeton 4,795
6-p Sport Phaeton  4,945
5-p A ll W eather

Fbaeton 5,195
Obaaele 3,900
F l e e t w o o d  

( 1 4 0  I n .  3 . 7 8  m .  W .  B . )
5-p
5-p
7-p
7-p
5-p
7-P
7-p

Sedan 
Tow n Conpe 
Sedan 
Limonelne 
T ow n Cabriolet 
Tow n Cabriolet 
Limonelne 

Brongbam

$6,095
6,095
3,246
6.446
6,796
6.945

6.945
C H E V R O L E T  
( 1 0 9  I n . — 2 . 7 6  m .  W .  B . )
2-p Boadeter $446

•4-p Sport Roadeter 486
■ 4-p D elu ze  Sport

Boadeter 600
6-p Phaeton 495
5-p D eluxe Phaeton 510
6-p Coacb 495
5-p Sedan 590
6-p Bpeclal Sedan 616
2-P Conpe 3-wlndow 490
2-p F lve  tVindow

Conpe 490
5-p Conpe ST5

•4-p S port Coupe 
Landan Pbaeton

635
5-p 625

•4-p C nbrlolet C on v 't 695
C H R Y S L E R

“ S l x ”
( i i s o  I n .  4 .5 9  m . )

2-4-p
2-4-p

5-p
5-p
2-p

2-4-p

Coupe (R -S ) 
R oadeter 
Phaeton 
Sedan 4-door 
Bnelseea Coupe 
Conv’ t  Conpe R -S 
C on v 't  Sedan 
GbaBBie

$886886
916
896866
986

1.125
616

“ B I s b t ”
( 1 1 9 3 %  i n . — 1 .0 2  m . )  

2 -4 -p  (Mupe (B -S ) $1,436
2 -4 -p  C on V t Coupe 1,495

B-p Conpe 1.475
6-p Sedan 1.475
5-p C on v 't Sedan 1,695

. . . .  Cbaaela 1.046
I m p e r i a l  E l f f h t

( S 2 0 3  1 9 / 3 2  I n .  6 .1 S  m .
W .  B . )

6-p Sedan $1.946
  Coupe IB -S ) 1,926
6-p C on v 't Sedan 2.196

  Cbaeela 1.496

PA S. O ABBOG EK IA PB BC IO

“ C n s t o m ”
( 1 2 1 1 2 7 / 3 2  In .----- 6 . 3 5  m .

W .  B . )
7-P Sedan $2,965
7-P Sedan Lim o. 3.295
5-p Cióse Coupled

Sedan 2,895
2-4-p C on v 't  Boadeter 3.296

5-p Fbaeton 3,396
6-p C on v 't Sedan 8,696

Cbaesla 2.146
C O R D — “ F r o n t  D r l v e ”

( 1 3 7 %  I n  3 . 4 0  m .

B-P
5-P
5-p

W .  B . )
Sedan 
Broughain 
C onv't Phaeton

$2.395
2,395

Sedan 2,596
2-4-p Cabriolet 2,495
C W IV N IN G H A M  
Complete range o f  body modela 
avallab le, lietlng in prlee from  
$9 ,600  to  $13.600.
D E  S O ’l 'O
( 8 1 7 5  3 / 1 6  I n .  1 .4 5
2-4-p Standard Roadstar $676

2-P Standard Coupe 69B
6-p Sedan 2-door 596
5-p Standard Pbaeton 775
5-p Standard Sedan 775
7-P Standard Sedan 926

2-4-p Standard Coupe
(R -S ) 785

2-4-p Custom Roadster 776
2-4-p Cuetoixi CoDT’ t

Conpe 846
5-p Custom Sedan 835

Custom CoDT’ t
Sedan 2-door 975

CbsBsie 580
D E  V A U X

“ 8 0 ”
( 1 1 4 ( n . — 2 . 9 0  m .  W . B . )

Standard Coape $725
Standard C ocpe

(R -S ) 775
Standard Sedan 775
Castom  Coupe 845
Cuatom GouT^t

Coape 895
Custom  Sedan 845

D O D G E  B R O T H E R S

\ t  -i-vac»
W .  B . )

Jn»

2.4-p Roadeter R-S $590
B-p Pbaeton 635
5-p Sedan 660
6-p C on r’ t  Sedan 795

Cbasels 415

6-p
2-4-p

2-P
2-4-p

6-p

“ 6”
( { 1 8 3  I n  4 . 7 2  m . )

Sedan 
Couoe (R -S ) 
Bnalneea Conpe 
C on v 't Coupe 
C on v 't Sedan 

Cbaaeie

835
796
895

1,175
570

“ 8 In 
( { 1 9 1 %

L i n e ”
. 9 8  m . )

6-p Sedan 1,146
2-4 -p  Cioupe (B -S )  1,116

6-p Conpe 1,146
2-4-P Conv’ t  Coupe 1,185

5-p C on v 't  Sedan 1,395
Cbaaela 790

D U E S E N B E R G  
( 1 4 2 %  I n . — 3 . 6 2 m . W . B . )  
. . . .  Cbaaeie $9.500
( 1 5 3 %  l o . — 3 . 9 1 m . W . B . )

Cbaaela $9,600
D U  P O N T
( 1 2 6  I n ,  3 . 1 7  m .  W .  B . )

Cbaaeie $4.000
( 1 4 1  i n . — 3 . 6 9  m .  W .  B . )
  Cbaaeie $4,000
( 1 4 6 %  I n . — 3 . 7 3 m . W . B . ' l

Cbaaela $5.000
E S S E X

< 1 0 6
“ T e r p a p l a n e ”  

i n . — 2 . 6 9  m .  W . B . )
2-p Roadeter $425
2-P Buaineas Conpe 470
8-p Coacb 476

2-4-p Coupe 610
6-p Sedan 660

C on v ’ t  Coupe 610
Sport Boadater 525
8p . Bus. Coupe 510
Sport Coacb 615
Sport Coupe 550
Sport Sedan 590

< 1 1 3
“ P a e e m a k e r ”  

i n . — 2 . S 7  m .  W . B . )
5-p Fbaeton $766
5-p Standard Sedan 776
5-p Coacb 706
4-p Coupe, Bnmble 746
2-p Bueineea Coupe 696
4-p Specia] Conpe 796
6-P T ow n Sedan 748
5-p Speclal Sedan 845
4-P C on v 't Coupe 845

( 1 1 0 %  i n . — 2 . 8 0  m . W .  B . )  
5*p Spec. Phaeton $646 

“ S t a n d a r d ”
( 1 1 2 - 1 1 3 .  I n .  2 . 8 4 - 2 . 8 7

m .  W .  B . )
6-p Sedan $735
o-p Coacb 666
4-p Conpe 710
2-p Bnsinese Conpe 660

F O R D ií^9
( 1 0 6  I n . — ^2.00 m .  W B . )
2-4-p R oadster $410

5-p Pbaeton 445
5-p Tndor Sedan 460
2-p Coupe 440
2-P Sport Coupe 486
5-p F ordor Sedan 640
2-P D eL nxe Roadater 460
5-p D eLuxe Pbaeton 496
5-p D eLuxe Tndor

Sedan 600
2-p D eL u xe Coupe 626
2-P Cabriolet 560
6-p D eL uxe F ordor

Sedan 696
4-p V ictoria 650
6-p C on v 't Sedau 600

“ 8 ”
( 1 0 6 I n .— 2 . 6 9  m .  W . B . )
2-4-p B oadeter $460

5-p Pbaeton 495
a-p Tndor Sedan 600
2-P Coupe 490
2-p Sport Coupe 685
5-p F ordor Sedan 690
a-p D eLuxe Boadater 600
6-p D eLuxe Phaeton 646
6-p D eL uxe Tndor

Sedan 560
2-P D eL uxe Conpe 676
2-P Cabriolet 610
5-p D eL uxe Fordor

Sedan 646
4-p V ictoria 600
5-p Conv’ t  Sedan 660

F R A N K L I N
“ S n p e r c h a r g e d  A l r m n n ”
( 1 3 2   ____3 . 3 6  m .  W .  B . )
6-p Sedan $2,346
6-p Sedan, O xford  2.896
7-p Sedan 2 ,646
6-p Club Sedan 2,396
ñ-p V ictoria

Brongbam  2,446
2-p Coupe 2,346

2-4-p  Conv’ t  Coupe 2,890
. . . .  L im ouslne 2,696
  Speedeter 2 ,545
“ S n p e r c h a r g e d  T w e l v e ”  
( 1 4 4  i n . — 3 . 0 6  m .  W .  B . )
6 -p  Sedan $8,886
7-p Sedan 8 ,986
5 -p  Club Broughnm 3,886

LliDuuelne 4,186

G R A H A M
S l j t  “ 1 0 3 3 ”

( l i s  i n , — 3 . 0 0  m .  W .  B . )
2 -p  Coupe $876

2 -4 -p  Coupe 926
6-p Sedan 925

2 -4 -p  C on v 't Coupe 1,075
“ S l x ”

( 1 1 3  i n . — 2 . 8 7  m .  W .  B . )  
6-p Tow n Sedan $765
5-p Sedan 795

“ E l g h t ”
( 1 2 3 .  I n .  3 . 1 2  m .  W .  B . )
2-p Bueineae Conpe $1,096

2-4 -p  (joupe (R -S ) 1,145
5 -p  Sedan 4 .duor 1,146

“ D e  L iu c e ”
2-p Coupe $1.170

2 -4 -p  Coupe (B -S )  1,220
2 -4 -p  Coupe C on V t 1,270

6-P Sedan 4-door 1,220

H D D S O N
“ S t a n d a r d ”

( 1 1 9  i n . — 3 . 0 2  m .  W .  B . )  
•2-4-p Bnelneae Coupe $996

4 -p  Conpe. B n m ble 1,046
4 -p  Speclal Coupe 1,116
6 -p  (Doacli 1 ,0 2 6
6 -p  Standard Sedan 1,006
6-p T ow n Sedan 1.060
4 -p  (joa v ’ t  Coupe 1 ,195

“ S t e r l l n g ”
( 1 2 6  I n .— 3 . 2 0  m .  W .  B .>

5 -p  Subnrban $1,276
5-p Speclal Sedan 1,286

“ M a l o r ”
( 1 3 2  i n . — 3 . 3 5  m .  W .  B ->
7-p
6-p
6-p
5-p
7-P

Pbaeton 
T onrlng Sedan 
Club Sedan 
Brougham  
Sedan

$1,896
1,446
1.496
1.496 
1,696

H D F H O B I L E  -  
“ 2 1 3 ”

( 1 1 6  I n  2 . 0 5  m .  W .  B . )
Coupe 896
Coupe (B -S ) 896
Sedan S95
Pbaeton 786
C abriolet C on v 't  895 
B oadeter 796

•‘222tt
( 1 2 2  I n . — 3 . 1 0  m .  W .  B . )  

Sedan $1.296
C abriolet C on V t 1.396 
Coupe 1.296
V ictoria  (joupe 1,380

2-p
4-p
5-p
6-p
4-p
4-P

5-p
4-P 

2-4-p
5-p 

” 220”
( 1 2 6  i n , — 3 . 2 1  m .  W .  B . )
6-p Sedan $1,685
4-p C on v 't C abriolet 1.886

2-4-p Oonpe 1,69$
6-p V ictor ia  Conpe 1,860

A B U E V IA C IO H E S :

26
•*—Con asiento auziU ar. W . B .— E n tre ejea. H-S— A siento auxilia r trasero. |— L argo total, t^Inclcye paracboqaes.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid
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L A S A L L E
“ 3 4 e - n ” ----- V - 8

< 1 3 0  I n .  3 . 3 0  m .  W .  B . )  
•4-p CODT’ t  C oop* Í2.B4S
•4-p Conp« 2.39S

6-p l o w n  Coupe 2,S4S
B-p Seden 2.49B

CIuiBeis 1,9B0

< 1 3 6 I n . — 3 . 4 5  m . W .  B . )
8-P Tow n Sedan 82,646
7-P Sedan 2,646
7-p Imperial 2,795

Cba.aÍB 2,000

L I N C O L N  “ 8 ”
< 1 3 6 i n ____3 . 4 6  m . W .  B . )
2-p R oadster 82,900
4-p Phaeton 3,000
4-P Tow n Sedan

2 -Wlnduw 3.100
6-P Sedan 3,200
2-p Coupe 3,200
6-p V ictoria 8,200
7-p Sedan 3,800
7-P Limoueine 3,350

Cbaasis 2,400

“ I S ”
( 1 4 6 I n ,— 3 , 6 8  m . W .  B . )
4-P Sport Phaeton

iTonneau Cowl
and W ind-
ableldl 84,500

4-P S port Phaeton 4.300
7-P S port Tonring 4.300
4-P Tow n Sedan

2-W indow 4,500
4-P Tow n Sedan

8-W lndow 4,600
6-p Sedaa 4,600
6-P Coupe 4.400
T-P Sedan 4,700
7-p Lim ousiue D rop

PartlHOB 4,000
7-p

6-p

7-p
6-p

B-p

8-p
B-p

í-p

4-P

B-p

í-p

2-p

B-p

LimoDsine (Slldlnj;
P a rtltion ) 4

C baiele  8.
.900
.800

C n s i o m  B a l l t
B runa Cabrlolet 

(X on  o r  Seml 
CoIU pefble) 87,200

Brunu BrouBbem 7,000
D letricb  Sport

B erliue 8,500
D Ietilcb  CoDT’ t

Seden 6 ,400
D letrlcb  Conpe 6,000
Jndkins B erllne  2

and 8  W ladow  6,700 
JndklDB Conpe 6,100
W llloughby 

LliDouelne 6,000
W lIIou gb b i Panel

Brougbam  7.100
W aterbouee GonT’ t 

V ictoria  6,900
LeB oron  O onr't

Koadater B-B 4,600
U u rp b i Sport

R oadeter 6 .8 0 0
LeB eron  Tow n 

Cabrlolet 7,400

M A R M O N “ 8-12B”
< 1 2 6 I n ,— 3 . 1 8  lU . W .  B . )
B-p Sedan $1,420
2-p Coupe R 'S 1,420
2-p Conpe R-S 1,470
B-p D eL u ze Sedan 1.646
2-p D eL u ze Conpe

R-S 1,545
2-p D eL nxe Conv’ t

Coupe R-S 1,696
Chaaela Standard 1,125
CbasBle D eLuze 1,175

" S I X T B E N ' '
1 4 6 l u . —^ . 6 S  jn W .  B . )
S-p Sedan $5.700
2-P Coupe 5,700
B-p Conpe 2-door 5,800
2-P C oar’ t  Caiipa 5.650
B-p C on r’ t  Sedao 5,950
7-p Sedan B.900
7-p Limoustne 6.100
6-p Clnb Sedan 6.800

CbaBalB 4,376

N A S H
“ B i s  s x x ^ i o e o ’ *

( l i e  i n . — 2 , 0 5  m . W .  B . )
2-p Coupe $777
; -p Coupe 825
B-p T on n  Sedan 4-door 625
6-p Sedan 4-door 840
4-p C on r’ t  R oadster 895
6-p Conv’ t  Sedan

2-door 935

‘ ^ S t a n d f i r i l  E i ^ b t — 1 0 7 0 ”
( 1 2 1  I n .— 3 . 0 7  m . W .  B . )

Coupe $905
6-p Towq Se<)aD 4-door 976
4-p Conpe I.OIB
6-p Sedan 4-door 1.015
4-p CoQT’ t R oadster 1.055
B-p C on v 't Sedan

2-door 1.095

“ S p e c l a l  B lt irh t— lO S O ”  
( 1 2 8  I n .— S .S 5  l u .  W .  D .)
2-p
4-P
4-P
5.p
6-p
6-p

C<iupe 
Cogpe
C on r 't  RoadBter 
S9dan 4-di>or 
V ictoria  
Conv’ t  Sedao 

4-door

$1,270
1.320 
1,3$5
1.320 
1.896

1.47B
‘ 'A d v a n o c a  B l ^ h f — 1 0 9 0 »»  
< 1 3 3  i n . - — 3 . 3 8  m .  W .  B . )  
6-p Sedan 4-door $1.596
1-p Coupe 1,695
4 -p  C ooT 't Bofldeter 1,706
6-p V ictoria  1,786
6 'P  Convertible Sedan

4-door 1,875
**Ajnbaj8sndor

1 0 9 0 » ’
( 1 4 2  i n . ^ 8 . 6 1  m .  W .  B . )
6-p Sedan 4-door $1866
6-p B rou fbam  4-door 1865
7-p Sedan 1965
7-p LÍQ)oU8ÍDe 2035

O L D 5 H O B 1 L G<*0”
( 1 1 6 H  I n . — - 2 . 9 6  m .

\V . B . )
5-p Sedan 2-door $876
2-p Business Coupe 875
5-p Sedan 4 -door 966

*4-p Sport Coupe 926
*4-p Conv’ t  B oadster 966

5-p P atricia  o  Sedan 990

6-p
2-p
B-p 

•4-p 
• 4-p

6-p

«g»,
( l lO H  In.— S.96 

W .  B . )
Sedan 2-door 
BusinesB Coupe 
Sedan 4-door 
Sport Conpe 
R oadster C on r't 
Fatrlean  Sedan

D I.

8976
976

1,096
1,026
1,056
1.090

P A C K A B D
“ L l r h t  E i g b i ”  

<‘000”
( 1 2 S  I n . — .3 .2 5  m .  W .  B . )
6-p
6-p

2-4-p
2-4-p

Sedan
Conpe Sedan 
Conpe Boadater 
Conpe 
Cbassls

81,895
1.940
1.940
1.940 
1,699

« S t a n d a r d  E l g h t ”  
“ 001”

( 1 2 0 ^  I n  3 . 2 0  m .
W .  B . )

5p  Sedan 82,350
  CbaBBÍB 2,000

“ 9 0 2 ”
< 1 3 G ,/4  I n  3 . 4 7  m .

W .  B . )
5-p Sedan $2,885
7-p Sedan 3,085
7-p Sedan L im o 3,186
5 -p  Clnb Sedan 2 ,975
5-p Coupe 2,045

2-4 -p  Conpe 2 ,795
2-4 -p  Coupe R oadster 2,850

Bp CkJur’ t  V ictoria  3,305
5-p C on rertlb le  Sedan 3,450
4-p Phaeton 2,860
4-p Sport Phaeton 8,150
7 -p  T ouring 2,700

. . . .  CbasBia 2.250
“ E i g B t  D e  L n x e ”  

“ 0 0 3 ”
( 1 4 2 > i  I n  .3 .6 1  m .

W .  B . )
Sedan 83.445
Club Sedan 3 ,696
Coupe 8.860
Coupe 8 ,660
Convertible

V ictor ia  4,025
Convertible Sedan 4,095 
Coupe-Rottdater 3,450
S port Piiaeton 3,780
Phaeton 3.490
T ouring 3,605
Ckasaia 2.860

“ 8 0 4 ”
( 1 4 7 1 4  I n  3 . 7 3  m .

W .  B . )
7-p Redan 83,695
7-p Sedan L im o 8,805

Chaaaia 3,150

B-p
5-p

2-4-p
5-p

B-p
2-4-p

4-p
4-p
7-P

7-p
4-p
4-P 

2-4-p
.S-p
B-p

2-4-p
5-p 
5-p 
5-p

“ T w l n  S I x ”  
“ 9 0 5 ”

( 1 4 2 ^ 4  i n  3 .6 1
W .  B . )

Touring 
Phaeton 
Sport Phfteton 
Coiipe Roadster 
Conv’ t  V ictoria  
Conv’ t  Sedan 
Coupe 
Coupe 
Club Sedan 
Sedan 
Chassle

m .

84,395
4,290
4,500
4.250  
4,823 
4,395 
4,150 
4,330 
4,305
4.250 
3,650

“ 9 0 8 ”
( 1 4 7 %  i n  3 . 7 3  m .

W .  B . )
7-p Sedan $4.495
7-p  Sedan L lm ouelae 4,605

. . . .  Ohassia 3.050

P E E R L E S S
“ D e  L a x e  B l a a t e r  S ”

< 1 2 5  i n . — 3 . 1 8  m .  W .  B . )  
5-p Sedan 82.320
5-p Club Sedan 2,370
2-p Cabrlolet 2,430

“ D e  L n x e  C n s t o m  8 ”  
( 1 3 8  I n .— 3 . 5 1  n i .  \ i . D . l  
5-p Sedan 82,685
5-p Club Sedan 3,036
7-p Sedan 3,133
7-p Limouaine 3,333

P I E R C E - A R R O W
“ 5 4 ”
3 . 4 8  m .  W .

Club Brougham i  
Sedan
Club Setlan 
Convertible 

Sedau 
Coupe
Convertible Coupe 

Roadeter 
Tourer 
Club Bcrline 
Sport Phaeton

( 1 3 7  I n . -
5-p 
5.p 
5-p 
B-p

4-P
4-p

5-p 
3-p 
5-p

. B . )
:2,830
2,985
8,150

8,460
2,9SS

3,100
8.180
3,850
3,360

( 1 4 2  In ,  3 . 6 1  m .  W .  B . )
Sedan 83,1867-p

7-p

7-P

Encloaed D rlve 
Lim ousiue 

Tourer
3.450
3,460

“ 5 8 ”
< 1 3 7  I n . — 3 . 4 8  m .  W .  D . )

Club Brougbam  80,050 
Sedan 3,786
Club Sedan 8,950
Convertible Sedan 4,250
Coupe 3,789
Convertible Coupe

Roadeter 3 .000
Tourer 3,950
a u b  B erllne 4.150
Sport PheetOD 4,150

6-p
3-p 
5-P
5-p
4-P 
4-p

3-p
6-p
6-p

( 1 4 2
7-p 
7-P

7-p

( 1 4 2
3-p
5-p
6-p

( 1 4 7
7-p
7-p

i n . — 3 . 6 1  m .  W .  B . )
Sedan 83,986
Encloaed D rlve

Lim ouaine 4,260 
Tourer 4,260

“ 5 2 ”
I n . — 3 . 6 1  m .  W .  B . )

Sedan 84,296
Club Sedan 4,400 
Club B erllne  4 ,600

I n . — 3 . 7 3  m .  W .  B . )  
Sedan 84,535
Encloeed D rlve 

Lim ouaine 4,800 
C n o t o n i  G r o a p  “ 5 1 ”  

( 1 4 7  I n ,— S . 7 3  m .  W .  B . )  
, . . .  LeBaron Conv’ t

Sedan
. . . .  LeBaron C onv't

Sedan ivitb 
partition 

. . . .  LeB aron GoQT’ t
V ictoria  

. . . .  LeBaron Clnb
Sedan 

. . . .  LeBaron Ene.
D rive  L !m .

. . . .  LeB aron Conpe,
U eta l Back 

LeBaron Coupe,
Leather Back 

. . . .  B ruon Tow n
Brougham 

. . . .  Brunn Town
C abrlolet. coUap. 
rear quarter 7,200 

. . . .  Brunn Tow n Car
s ta tion a ri rear 
quarter 0 ,700

. , Br unn Ene. D rlve 
Brougham., Lim . 
fron t com pt. 7 ,200

P L Y M O Ü T H

85,700

6,100

6,200

6.700 

0,200 

6,800 

8 ,600

6.700

( 1 1 7 6  i n . — 4 . 3 7  m . W .  B . )
5-p Pbaeton 1595
2-p Roadster 495

2-4-p Sport Roadster B06
2-p Coupe B05

2-4-p Coupe (R -8 ) 610
2-4-p Conv’ t  Coupe 645

B-p C on e't Sedan 785
6-P Sedan 2-door 576
5*P Sedan 635
7-P SeüiiQ 4-door 725

Cbassls 410

P O N T I A C
“ 6”

( 1 1 4  i n . — 2 . 0 0  m .  W .  B . )
2-p
3-p 

■4-p
5-p

•4-p
0-p

( 1 1 1
2-p

Staodard Ckiupe 
Sedan 2-door 
Sport Coupe 
Sedan 4-door 
Coupe Conv’ t 
Cuatom Sedan 

4-door

8636
646
715
723
785

796
‘<8”

I n ,— 2 . 9 7  m .  W .  B . )
Standard Oonpe 8846

PA&. C A R R O C E R IA  PR EC IO

5-p Sedas 2-door 845
•4-p . Sport Coupe 926

0-p Sedan 4-door 946
•4-p Coupe CoDT't 945

B-p Oustom Sedan 1.025

R E O
“ S - F l y l u f f  C l o n d ’ »

( 1 1 7 i n . — 2 . 9 7  m .  W . B . )
5-p Standard Sedan $995

Sport Sedan 1,070
Standard Coupe 995
Sport Coupe 1,070
Standard C on v 't

Coupe 1,045
Sport C onv't

Coupe 1.120

( 1 2 5
“ 8 - 2 5 ”  

i n . — 3 . 1 8  m .  W B . )
Standard Sellan 81,565
E lite Sedan 
Standard Coupe 
E lite  Coupe 
Standard V ictoria 
E lite VIotorla

1.650 1.666
1.650 
1.566 
l.OSO

( 1 3 1
6-p
5-p
5-p
6-p
4-p
4-P

“ R o y a l e ”
I n .— 8 . 3 3  m .  W .  B . )

Standard Sedan 81.786 
E lite  Sedan 1,946
Standard V ictoria  1.786 
E lite  V ictoria  1,046
Standard Coupe 1,786
E lite  Coupe 1,946

“ R o y a l e  C a s t o m ”
( 1 3 5  I n .— 3 . 4 3  n i .  W .  D . )
S-p E lite Sedan
5-p E lite V ictoria
4-p E lite  Coupe

( 1 5 2  i n . — 3 . 8 0  m .
T-p E lite  Sedao
7-p E lite Berllne

82.445
2.446
2.446

W .  B . )
83,696

Sedan 8.896

R O C K N E - S I X
“ 65”

< 1 1 0  l a .— ^2.79 m .  W .

2-p
4-p
4-p
5-p
6-p
5-p 
5-p 
4-p

Coupe
Coupe D eL iu e 
Coupe
Coupe D eLuze 
Coach
Conch D eLuze 
Sedao
Sedan D eLuze 
(km ver tibie

B . )
8686

630
020
666
695
640
686
680

RiMidster 675
4-p O onvertibie Boad-

Bter D oLuxe 720
B-p Convertible Sedao 695
5-p Convertible Sedan

D eLuxe

“ 7 6 ”
740

( 1 1 4  m  
W .  B . )

2-p Coupe S68B
2-p Coupe D eLnxe 730
4-p Coupe 720
4-p Coupe D eLuze 766
B-p Sedan 786
5-p Sedan D eLuze 780
4-p Convertible

R oadeter 775
4-p Ck>DvertlbÍe Road-

ster D eLuze 820
5-p (Convertible Sedan 795
B-p Convertible Sedan

D eLnxe 840

S T U D E B A K E R
“ S I x ”

< 1 1 7  I n .— 2 . 0 7  m .  W .  I I . )
6-p Sedan Regal

Convertible 81,115 
6-p Sedan Ilegal 1,04.'!
5-p Sedan Convertible I.OlO
6-p Sedan 94U
S-p St. R egle Brougliani

Regnl 1,045
5-p St. R egle Broughiiui 040
4-p Coupe Regal 1,020
4-p Coupe 915
2-p Coupe Regal 070
2-p Coupe 865
4-p Convertible Road-

ater Regal 1,045 
4-p Convertible Road-

eter 040

D l e t a t o r  “ 8 ”
( 1 1 7 in .— 2 . 0 7  in .  W .  B . )
6-p Sedan Begal

Convertible $1,25.’{
5-p Sedao Reual i . i a o
5-p Sedan Con­

vertib le 1,150
1,0755-p Sedan

6-p St. Regla Brougham
Regnl 1,180

B-p St, Regis
Brouglinni 1,07.'>

4-p Coiipo Rcgal 5,160
4-p Coupe 1.055
2-p Coupe Regal 1,110
2-P Coupe 1,005
4-p R oadster Con­

vertib le  Regal 1,180

4-p R oadster Con­
vertib le 1,075

C u i u n i u n d e r  ••S”
( 1 2 5  I n . — 3 . 1 8  n i .  W .  B . )  

Sedan Regal
Convertible 1.096

Sedan Ilegal 1,580
Sedan Convertible 1.500 
Sedan 1,475
St. Regla Brougbam

5-p

5-p
5-p
6-p
3-p

6-p.

4-p 
4-p 
4-p

4-p

( 1 3 6
7-P
7-P
6-p

6-P
7-p
6-p
l*P5-P
5-p

B-p

4-p
4-p
4-p

4-p

Dcpol 
St. R€gl3 

Brougli&in 
Coupe Bepal 
Coupe
Roadster IU $al 

ConTcrtlble 
R oadster Cod- 

rertlb le

P r e s l d e n t  ««8 ’ » 
ln .« — 3 . 4 3  m .  W .

Llmouelne 
Limouaine State
Seílaa State 

CoQTcrtlble 
Sedao C osrertlb le  
Sedan State 
Sedan State 
Sedao 
Sedan

1.580

1.475 
1,465 
1.860

l.,B80

1.475

St. Regia Broogbsm

B . )
,020
,125

015
.d io
025
885020
.780

State 
a t . Regla 

Brougham 
Coupe State 
Coupe
Boadater State 

Conrer tibie 
B oadster Coa- 

Tertlble

1,885

..780
,825

1,720

.,886
.780

9 T V T Z
“ L A A ”  O  C y l l n d e r  

( 1 2 7 H  I n .— 3 . 2 4  m .  W . B.)
5-p Sedan $1.895
5-p Conpe 1,895
2-p Gpnpe 1,895
6-p Olnb Sedan 1.895

Cbasela 1,798

8  O r l i n d c r
S t a n d a r d  

( 1 3 4 ^  i n . — 3 .4 1  m .
W ,  B . )

B-p Coupe $2,805
5-p Sedan 2.680
2 -p  Coupe 2,680
6-p Club Sedan 2.780

C t ia t o m  
( 1 4 6  I n . — 3 . 6 8  m .  W .  B . )
7-p Sedan $8,460
7-p Llm onelue 8 ,660
5-p C on rertlb le  Sedan 3.710
7-p Speedáter 3,806

. . . .  Cabrlolet Coupe 3.600
B-p Sedan 3 ,410

. . . .  Cbasela 3 ,090

D V - 3 2  8 e r l « a  
( 1 3 4 H  In .— 8 .4 1  tn . 

W .  B . )
B-p Coupe $3.095
6-p Sedan 3 ,880
2-p Ooupe . • 3,880
5-p Club Sedan 3.480
2 -p  Speedeter 3 ,480
2 -p  Cabrlolet Conpe 3 .080

( 1 4 3  In .- 3 .6 8  m .  W .  Bw>
7 -p  Sedan $4,160
7 -p  Lim ouaine • 4,360
5 -p  C on rertib le  Sedan 4,410
7 -p  Speedeter 4.606

. . . .  Cabrlolet eCoupe 4,360
6-p Sedan 4,110

Cbaeeie 8 .790

S i l l ó n
i n  3 .4 1  m .

W .  D .)
. . . .  W aterlioiiee Coo-

tlnental Coiip** $8.77n

W 1 L L Y 5 - 0 V B R I . A N D - 3
* * 6 -f)0 A ”

< 1 1 3  I n . — 2 . 8 7  m .  W .  B . )
5-p Cuatom Sedan $770
4-p Castora) Coupe 716
4-p Custom Sport

Roadster 716
fi-p Standard Sedan 740
5-P Stonrlard Coach 650
2-p Standard Coupe 650
4-p Standard Roadeter 585
2-P Standard Roadster 635
6-P Rhaeton 646

W I L L  Y  S -O  V B R I i  A N D - S

( 1 2 1  i n . — 3 . 0 8  m .  \ V . B . )
5 -p  Cuatom Sednu $1,155
4-p Cuatom Coupe 1,050
5-p Standard Se<laD 995
2 -p  Standard Coupe 965

W l L L Y S - K N I G H T - 6
«n e-E ”

( 1 2 1  I n . — 3 . 0 8  m .  W .  B . )  
5-p Cuatom Sedaa $1.420
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aRACTERISTICÁS
MECANICAS

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Precí(E de lísfa a! detalle, 
con e n tr e^  en la fábrica

MODELO 
7  MARCA

D í« la a - 
eía entre 
le e  e jés

4 B R E V I A C 1 0 I V E 3 9 1
1— I ^ t r f o  t o t s l  
t^ S e d Z n  de 6 p t i .  
t t — SedAo de 7  pae.
2 - P — D e dos pificai 
A - L I  t e — A uto-L ita  
B — M etal 7  tela 
B A B — B ors  A  Beck 
B  r - L — B ro WD «Lipa 
C A l ^ L e r a  y  palanca

Cleveland 
C l l t n — Climax 
C o l u — OoliimMa 
C e n t — Cent 1 o  ental 
D — D a ni
D  *11»— D e l c o  *B  e m  y 
D - L — D etroit L ubricator 
D e t — D etrole G ear 
D e t r — D etroit Cnlveraal 
D -M ~ > A ce lóD  mecAnica directa 
E iX -N a — E xide 7  National 
D z « D S - ^ F r .  ext. en árbol trans 
B x « P w — F r . ext. en 4 rueda» 
B x - R w — F r. ext. en eue. tr.
F — Flotante (B je )
F — Tela (D n lre n a l)  
p p — Flotante 
G e m — Geininer 
G r a — Gravedad 
G - H — G u s j-H a lx b  
I l y t l — H Idránl Ico

—F r . Int. en 4 ruedas 
J A B « F w — loterlorea  7  ezterlorea 

en las 4  ruedas 
• fa c— Jacox 
L - N — Leece*N erlllé 
L y  c e ^ L y  com In f 
M — Metal 
M  e e ^ U e c  ban ic»
M « D — D isco  m últiple 
N - B — N orth Bast 
O . A . — A  solicitud 
O  w n — P ropio 
O  PC— Opcional 
P r e — Pre8t*0*Llle 
P a m p — B o n ^
R o e — R ockford 
B a a — Ssglaaw  
S a l l o — S i  \ (ebury 
S « F — D e unji placa 
S p i l t — Splltdorf 
S t d — Normal 
8  t r  o — S trom ber*
T i n — n ilo te o n
T l m — n m k e a  
U n iv .— U olverfa l 
V n l - P i * — U n l v e r a s I  P r o d u c t s  G o. 
V a e ^ V s c f e  o  aspiración  
W - C — W arner Corp.
W - G — W arner Gear 
W A R — T o m illo  si a  fln y 

rodillo dentado 
W A  9— T o m illo  sin  fln 7 

sector
W A W — T orn illo  sin dn y 

rueda
W e n t — W estloxbonse 
W f l l — W lllard  
W l o c — WIsconslD

La Studebaker P ierce-A rrow  E xport 
Corp. de South Bend, Ind. ha hecho los 
anuncios siguientes:

L os embarques de exportación de au­
tom óviles Studebaker y  Rockne durante 
el prim er semestre de 1982 sobrepasa-

I
s

I I

P»M

Ne. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo

g

I

Cilindrada

ron en  6 ^ %  a los correspondientes al 
mismo período del año pasado. L a  ex ­
portación  de autom óviles Studebaker, 
en lo tocante porcentaje, aumento en 
100%  sobre la  del año pasado. E l mes 
de ju n io  fu é  excelente en este sentido, 
pues los embarques aum entaron en 49%  
sobre los de jun io de 1931. E ste au­
mento ha sido el m ayor que se registra 
este año.

28

Un modelo President Studebaker de 
ocho cilindros ganó el prim er prem io y 
un sedán Rockne de seis cilindros se 
llevó el cuarto prem io en la  carrera in­
ternacional por camino de montaña 
celebrada en Tánger, M arruecos, el 26 
de junio, según telegram a recibido de 
Hai, S. Bendelac, representante del 
Studebaker y  Rockne en ese mercado.

A . M urray Finne, gerente del Service

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Auburn........ ____ “ 8-iO#' 127 3.23 17x5.90 3675 1696.8 Lyco... 8 70x121 28.80 268.6 4.40
2 ItAubum ,. . ____ "8.100’ 136 3.49 17x6.00 4117 1867.8 Lyco... 8 3x4K 73x121 28.80 268.6 4.40
3 Auburn.. .  , . .  ” 12-160’ 133 3.38 17x6.00 4465 2025.2 Lyco___ 12 3Hx4H 79x108 46.8 391.0
4 Buick.......... ............32-50 114 2.90 5.50/18 3560 1815.0 O wn.. . . 8 76x108 27.61 230.4 3.78
5 Buick........... ............ 32-60 118 3.00 6.00/18 4040 1832.0 Otra___ 8 78x118 30.02 272.6 4.47
6 Buick........... ............ 32-86 126 8.20 7.00/18 4540 2059.0 Own___ 8 3ífix5 84x127 35.12 344.8 6.66
7 Buick........... ............ 32-90 134 3.40 7.00/18 4635 2102.0 Own.. . . 8 39fáx6 84x127 35.12 344.8 5.663 Cadillac,. . . . ’ ’3S5-B" V-í 134-140 3.40-3.66 7.00x17 6166 2343.0 O wn,. , . 8 3 H x 4 % 86x125 36.45 363.0 5.78
9 Cadillac.. . . "370-B "V  12 134-140 3.40-3.56 7.50x17 5545 2515.0 Own___ 12 3>|x4 79x101 46.90 368.0 6.03

10 Cadillac... ’ ’ 4S2-B" V-16 143-149 3.63-3.78 7.50/18 5935 2692.0 Own___ 16 3x4 76x101 57,50 462.0 7.40
II ;:CfieTFplet, . ............ ’ ’BA' 109 2.76 5.25/18 2309 1273.0 Own,. . . 6 84x95 26.33 194.0 3.18
12 Cíiryaler.. . . . ............*’ Six’ 1 7 9 % } 4,58 18x5.50 3209 1453.6 Own.. . . 6 Í A U A 83x114 25.35 223.9 3.66
13 Chrysler........ ................ “ 8' !9 3 ?S 4.92 6.50/17 3900 1796.2 Own.. . . 8 3AÍX4H 83x114 33.80 298.6 4.91
14 IQirysIer .*4mpl Cual. 8 213%} 5.46 7.50/17 5215 2365.4 O wn.. . . 8 3H i5 89x127 39.20 384.8 6.31
15 Chrysler___ . Imperial 8 203<S} 5.15 7.00/17 4645 2106.8 O wn.. . . 8 3Hs5 89x127 39.20 384.8 6.31
16 Corá............... .............. L-29 I37AÍ 3.49 18x7.00 4620 2095.6 Lyco. . . . 8 V ln iA 83x114 33.30 298.6 4.89
17 Cunnin|ham. ................V-9 132-142 3.35-3.61 19/7,00 4600 2036.6 Own___ 8 3Mi5 •95x127 45.00 442.0 7.2418 D» Solo. ’ ’ SC" 175!á 4.45 18x5.25 3045 I38I.1 Own___ 6 3'4 ’í iH 83x108 25.35 211.5 3.46
19 üa Vaiti Costom.............80 114 2.90 5.60/17 Own,. , . 6 86x102 27.34 214.7 3.51
20 De Vaus........ ........(Sid) 80 114 2.90 19/9.25 Own.. , . 6 3Hx4 85x102 27 34 214 7 3.6121 Dodfe Bros ,. .......... 4-DM 113 2.87 18x5,29 2905 1317.6 Own___ 4 í A í i H 92x121 21.03 199.0 3.23
22 tDod|e Broa ............6-DL 114 2.90 18/5.50 3179 1441.8 Own___ 6 í A híH 83x111 25.35 217.7 3.57
23 iD odfe B.9S. ............8-DK 122 3.10 3-00/18 3617 1640.6 O wn,. . , 8 3HX4JÍ 83x108 33.80 282.1 4.0124 Dueaenberf.. ........ "S t. 8" 142H 3.62 31x6.75 4950 2018.4 O wn., . . 8 95x121 45.00 420.0 4.31
26 Dueaenberg,. . .  . . " S i. 8” 153H 3.91 31x6.75 4626 2096.4 Own___ 8 35 íx«| 95x121 45.00 420.0 4.3126 Du Pont....... .............. “ C " MI 3.59 6.60/20 O wn.. . . 8 3Hx4H 89x114 36.46 322.0 6.03
27 Eaaes.............. llOH 2.80 '249Ó' ÍÍ29;4 ' O wn., . . 6 25íx4H 70x114 18.27 161.4 2.65
28 lEases....... . “ Standard" 112-118 2.84-2.87 18x5.25 2870 13.880 O wn.. . . 6 2% x4& 73x121 20.7 193.1 3.1629 Essex............ “ Pacemaker" 113 2.87 18x6.26 2950 1338.0 O wn.. . . 6 2 % x 4 }í 75x121 20.7 193.1 3.1630 Ford ............. .............. " 4 '’ 106 2.70 9.25x18 1301.8 O wn.. . . 4 3Hx4H 98x108 24.03 200.5 3.28
31 Ford............... .............. "8 ” 106 2.70 9.25x18 Own.. , . 8 3K.X39Í 78x96 29.48 221.0 3.6332 Franklm Superehr^ed Aír n 132 8.86 6.50/19 422Ó' ioiÁ^é' Own___ 6 3Hx45^ 89x121 29.40 274.0 4.4933 FrankJtn... Superchareed 12 144 3.66 7.50/17 Own. . . . 12 3 'A íi 83x102 50 8 398 0
34 Graham S íz .. ........ “ 1933” l ie 3.00 17x0.00 3570 1619.3 Own___ 6 83x114 26.35 224.0 3Í67
35 G caham .... , , .......... “ S il" 113 2.87 6.60/17 3206 1453.4 Own___ 6 3H I4H 79x114 23.44 207.0 3.40
36 Graham.......... . . .  . “ K ghl" 123 3.12 6.00x17 3665 1662.2 O wn.. . . 8 3HiA 79x102 31.25 245.4 4.09
37 {Hudaon........ . “ Standard" 119 3.02 17x6.00 3270 1483.2 O wn.. . . 8 3x4H 76x114 23.80 264.4 4.10
38 jHudson.. .. . "Starling" 126 3,20 17x6.00 3415 1548.9 O wn.. . . 6 3x4H 76x114 28.80 264.4 4.10
39 IKudaon.. .. . . . “ Maior" 132 3.35 17x3-60 3476 1575.1 O wn., . . 8 3s4!í 76x114 28.80 254.4 4.1040 116 2 95 5 50/18 Own, A 86x108 27 24 998 1
41 Kupmebile 122 3.10 6.00x17 Own___

u
8 75x118 27,61

ri<o9. X
250.7

d , l m
4.11

43
nupmoblle.,,
t u  Sille

126
130-136

3.21
3.30-8.46

6.50x17
7.00x17 5040 2286.0

O wn,. , .  
O w n ....

8
8

78x121
85.X12S

30.01
39.40

279.9
363.0

4.42 
ó .7344 tLincoIo.......... 145 3.68 18x7.60 5300 2404.0 O wn.. . . 12 3 A x iA 83x114 60.7 448.0 6.81

4ó Lincoln ......... 136 3.45 18x7.00 Own 8 3Hx5 89x127 39.2 384 4 6 20
46 JMormon.. . . 145 3.68 7.00/18 4800 2177.2 Own___ 16 79x102 62.50 490.8 8.00
47 Mucnion......... . . . “ 8-12S” 125 3.18 6.00/18 3653 1050.0 O wn.. . . 8 ÍA ^ í H 83x121 33.80 316.2 5.1548 N oih............... . . .  . “ 19-66” 116 2.95 5.25x18 3200 1461.4 Own.. . . 6 3Hx4?| 79x111 23.44 201.3 3.30
49 {Nasfa............. . .. ."1 0 -7 0 ” 121 3.07 5.50x18 3400 1469.6 Own.. . . 8 3x4H 76x111 28.80 247.4 4.04
50 tNaih............. . ..."1 O -8 0 " 128 3.26 6.50x17 3870 1755.1 O wn.. . . 8 3 H « H 79x108 31.29 260.8 4.2751 133 3.38 7.00x18 4350 1973.1 O wn.. . . 8 3k x4 H 85x114 36.46 322.0 5.2852 tNaah........... . “ 10-96” 142 3.61 7.00x18 4510 2045.7 Own___ 8 3Hx4H 85x114 36.45 322.0 6.28
53 tOIdsmobife 6-F-32 116H 2.96 6,00x17 3210 1456.0 Own___ 6 3H v¡iA 84x106 26.36 213.3 3.5054 OMamobile.. . . .  ..L-32 116H 2.96 6.00x17 O wn.. . , 8 3x4H 76x108 23.80 240.3 3.9 455 tPacbard Ligh ’ ’8 " . . ‘ ’900” 128 3.25 0.50x17 ' 4 Ü 5 ' Í866Í4' Own___ 8 3?isx5 81x127 32.90 320.0 S.24
56 tPacuard Sxandaid 8. “901” i29H 3.29 6.50x19 4680 2122.3 Own.. . . 8 ¡HizS 81x127 32.90 320.0 6.24
57 tPackard Standard 8 ,“ 992“ 136H 3.47 6.50x19 4780 2146.4 Own. . . . 8 81x127 32.50 320.0 6.24
58 jPackard 8 De Luzc..“ 903’' 142k 3.61 7.00x19 5045 2283.3 Own.. . . 3 ijI ís 89x127 39.20 384.4 8-3069 [tPackard 8 De Luze “ 904“ 147H 3.73 7.00x19 6195 2356.3 Own.. . . 8 3Hx6 89x127 39.20 384.4 9.30
60 [Packard Tvin S il .. .  “ 995” 142H 3.61 7.50x18 6638 Own.. . . 12 3?f6x4 87x102 66.72 446.6 7.30
61 [JPackard Tx.in Sil. . “ 906" 147H 3.73 7.60x18 5766 Own___ 12 3R>x4 87x102 56.72 446.5 7.3062 *eerIess.**De Luxe Mas. 8” 125 3.18 6.00/19 4305 ' i m 'Á ' lon t-. . . 8 3H x4H 85x114 36.46 322.0 5.0363 ’ aerlesa, . “ Da Luxe Cus,8” 138 3.51 6.50/19 4592 2064.8 Oont. . . 8 3Hx4H 85x114 36.46 322.0 5.03
64 ’ terce.ArrexY. “ 51 and 52” 147 & 142 3.73&3.61 7.00/18 5395 2447 Owa,. . . 12 3H*4 85x102 64.0 429.0 7.03
65 *ierce-Arroxr, ............ "53 " 142&137 8.61 & 3.48 7,00/18 5080 2394 Owa.. . , 12 3Hx4 83x102 50.7 398.0 5.62
66 *ierce-ArrexY, ............ “ s r 142&137 8.61&3.48 6.50/18 4816 2186 Own___ 8 3Hx4M 89x121 39.20 369.0 6.00
67 PIymoulh....... II76&I84 4.44&4.67 5.25x18 2929 1326.6 Own.. . . 4 3H x4íí 92x121 21.03 196.0 3.23
68 Jpenliac ........ 114 2.90 9.25x18 3946 1381.0 Own.. . . 6 34ltx3H 84x98 26.30 200.0 3.28
60 tPenliac.......... 117 2.07 6.00x17 3295 1494.0 Own., . . 8 3!te3H 87x86 37.80 291.0 4.11
70 Kee..........  S-FIying Cloud' 117 2.97 5.60/17 3405 1544.4 Own___ 6 3kxS 79x127 23.44 230.0 3-77
71 le e ................. ........ “ 8-25" 125 3.18 6.50/17 4050 1832.5 Own.. . . 8 3x4JÍ 76x121 28.80 268.6 4.4072 lea ................. , .  “ Rayale" 131 3.33 6.50/18 4375 1983.9 Own.. . . 8 3HxS 86x127 36.48 398.0 5.69
73 l e o . . . .  “ fieyele Cuctems” 135 3.43 8.60/18 4650 2109.2 Own___ 8 BHttS 86x127 36.48 398.0 5.5974 lea........ “ Royale Cuaterna" 152 3.86 7.00/18 5010 2272.4 Own___ 8 3kx5 89x127 36.48 368.0 6.69
75 tockne............ ............ "SS" 110 2.79 18x5.25 2996 1177.0 Own.. . . 6 3Hk4H 79x105 23.4 190.0 3.11
76 tockne.......... ............ “ 75" 114 2.90 18x5.60 2990 1356.0 Own.. . . 6 3Mx4H 83x106 25.4 205.0 3.3877 [tudebaker,,, .......... “ Sis" 117 2.97 18x5.60 3170 1438.0 Own.. , . 9 3Hx4H 83x118 25.4 230,0 3.77
78 Itudabaker,,, Diclater “ 8" 117 2.97 18x5.50 3230 1465-0 Own.. . . 3 3!fíX3Jí 78x95 30.00 221.0 3,63
79 Studebaker,,, . -Com'r "8 " 125 3.13 18x8.00 3535 1603-0 Own___ 8 3hcx4H 78x103 30.00 250.0 4.10
80 Uudebaker. President ' ‘8” 135 3.43 18x6.50 4250 1928.0 Own.. . . 8 3Hx4H 89x111 39.20 337.0 6.52
81 Sluis................ .............. LA 127H 3.24 6.00x16 4383 1988.1 Own___ 6 3Hs4H 85x114 27.34 241.5 3.9182 Sluti............... MA and MB I34Í&U5 3.41&3.68 7.00x18 4885 2219.7 Own___ 8 3Hx4H 86x114 86.46 322.0 6-03
83 'Wíllys Oeerland*6 "6-90A" 113 2.87 5.25/18 2850 1292.7 Own.. . . 6 3Aix3j| 83x99 25.35 193.0 3.10
84 Wiflys Oeerland'S "S-SSA" 121 3.08 5.50/18 3250 1474.1 Own___ 8 3Hx4 79x102 31.25 245.4 4.02
85 Willya-Knight "66E" 121 3.08 8.00/17 3830 1737.2 ¿night.. 6 85x120 27.34 255-0 4.18
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100-3400 6 .2 3
100-3490 h .2 9
160-3400 5 . '/S

7 8 .6 -3 2 0 0 4 .6 5
90-3000 4 .0 3

104-2800 4 .4 0
104-2800 4 .4 0
115-3000 6 .8 8
135-3400 6 .8 8
165-3400 6 .8 6

60-3000 5 ,2 0
82-3400 6 .8 5

100-3400 5 .2 0
125-3200 6 .2 0
125-3200 6 .2 0
116-3300 6 .2 5
140-2600 b.OÜ
75-3400 6 .8 5
75-3600 6 .2 0
76-3600 5 .2 0
05-3000 4 .9 0
76-3400 5 .4 0
90-3400 6 .2 0
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90-3400 6 .6
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93-8200 6 .4 0

103-3200 6 .4 '/
115-3UOO 6 .8 8
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120-2000 5 .2 3
200-3400 6 , '/6
125-3400 6 .5 0

70-3000 6 .1 0
85-3200 5 .1 0

100-3400 5  25
125-3600 6 .2 6
125-3600 6 '16

74-3200 6 .3 0
87-3360 6  60

110-3200 3 00
110-3200 6,(31
110-3200 6 . INI
135-3200 6  INI
135-3200 6 . INI
160-3200 6  INI
160-3200 «.(1(1
115-3200 6  (1(1
120-3200 6  (1(1
160-3200 .5,116
140-3200 5  09
125-3000 6  05

65-3000 4  911
65-3200 5,1(1
85-3400 6 .2 0
80-3200 5 3
90-3300 5 37

126-3330 5  30
125-3300 5  311
125-3300 5 311
66-3200 S 20
72-8200 5  (Kl
80-3200 5  (ir
81 -3 2 0 0 5  (¥

101-3200 5  2f
122-3200 5  U

85-3200 5  sr
113-3300 .5 51

65-3400 5 .2 (
80-3200 5  2(
87-3200 5 .6
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k r o f f l . . . .  
> t r a m .. . , 
J tro m .. , ,  
V la rv e l.. .  
s la r v e l . . .  
v la r v c l . . . .  
v la r v e l . . .
D -L.........
D -L.........
D -L...........

Jarter. , . ,
l&B.........

I t r o m . . . .
) t r o ........
í t r o .............
ic b c b i c r . . .
) í r o .......
B&B.........
TiU oCson. .  
T i l l o l s o c . .
B&B.........

ía rter ........
I t r o m ,. . .  
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O w n ..........
O w a ..........
O r a ..........
O r a ..........
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S ch e b le r ..  
S cb e b le r ..
S tro ...........
S tro ...........
S tro ...........
B&B.......
M a r v e l . . .
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S ch ebJcr..
S tro ...........
3 ú o .........
S tr o ..........
S t r o ...........
S t r o ..........
S tro ...........
Z C T Ítb ,... 
Z e n i t h . . .  
T iU otsrm , 
111101800. 
X lU aLsoo.

5^ ^
l)|d
lí6d
llftdlíítl
Wd
2

Uí
V A
l A i
IMd
lA
I^d
m
IH
lA
l A
V A
IHd

IJÍ
m

í A
V A

l A
l A
l A
l A
lA

\a1
Wd
IHd
IV jd
llld
1%
VA
IVÍd
IKd

IK

VA2 
2
I'ki
l'A
IKd
lA
i>l1!¿
l A

Pump........
Pump........
.Pump........
Pump___
Pump . . . .
Pump........
Fump........
AC Pump 
AC Pump 
Vae&Pmp. 
AC Pump,
Pump........
Pump........
Pump___
Pump........
Pump___
Vuo..........
Pump........
VacíPm p.
Vac&Pmp.
Pump........
Pump___
Pump........
Pump___
Pmup.. . .
Piiiap___
Vao______
Vac............
Vac............
Pump........
Pump........
Pump........

Pump........
Pump........
Pump........
V a c .... . . ,
Vac............
Vac............
Pump........
Pump........
Pump........
AC Pump
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
AC Pump 
AC Pum p. 
AC Pump.. 
ACFump.. 
IC  Pump.
AC Pump 
AC Pump
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump.. . ,  
Pump,. . ,  
Pum p... .  
Pump... .
Pump___
Pump....
Pump___
PUTUP.. 
AC Pump 
,AC Pump 
Fump., . .
Pump___
Pum p... .  
Pump.. . ,  
Pum p... .  
Pump.. . .  
Pum p... .  
Pum p.., .  
Pump—  
P u m p ..., 
Pum p,.. ,
Vac.........
Vac..........
Pu m p.... 
Pump., . .  
Vac..........

D - I i . . . .  
D - K . . . -  
D - I t . . . .  
D-ll... 
D - R . . . .  
D - R . . . .  
D - R . . . .  
D - R . . . .  
D - R . . . .  
D - R . . . ,  
D - R . . . .  
D - R . . . ,  
D - R . . , .  
D - R . . . ,  
D - R . . , .  
D - l l . . . .  
D e i c c . , ,  
D - R . . . .  
A -L i t c . . .  
A - I á t e . .. 
D - R . . , ,  
D - n . . . .  
D - R . . . .  
Ü - I l . . . ,  
D - I t . . . .  
I W l . . . .  
A - U t é . ,, 
A - t d t e . . . 
A -L iM ... 
\-UEo. . 
O wn,. . ,  
D - I l . . . .  
D - R . . . .  
D - R , . . ,  
D - R . . . .  
D - R . . . ,  
A -L it e . . .  
.A -L t e . . .  
A -L i le . . .  
A - L i t e . . 
A -L it e . . .  
-A -L ile .. 
D - R , , . ,  
A -L ite ...  
A - L i t e , . 
D - E . . . .  
D - R . . . .  
A -L ite . .  
A - L i l e . . 
A -L ite . .  
A -L it e . . 
.A -L ite-, 
D - R . . .  
D - R . . . .  
D y n . . . .  
D y u e to -  
D y n e to . 
D y n e lo .  
D y n e to . 
D y n . . .  
D y n . . .  
A -L it e . . 
A -U tfi.. 
D - R . . .  
D - E . . .  
D - R . . .  
D - U . . .  
D - R . . .  
D - R . . .  
D - R . . .  
0 -H .. .  
D - R . . .  
D - R . . .  
D - R . . .  
A - U t e . .  
A -I ú t e . . 
D - R . . .  
D - R . . .  
D - R . . .  
D - R . . .  
D - R . , ,  
D - R . . .  
A -Iú te .. 
A -I ú le , . 
A -U te .,

D -R .. . .
D -R .. , .
D -R .......
D - l l . . . .
D -R .. . .
D -R .. .
D -R .. , .
D -R .. . .
D -R ,. , .
D -R .. . ,
D -R .. . .
D -R .. . .
D -R .. . .
D -R ., , .
D -R .. . ,
D - l l . . . .
S - E . . . .
D -R .. . .
A-Lite..
A-Lite.,
D -R .. . .
D -U ... .
D -R . . . .
D -U .. . .
D -U .. . ,
D -R ,, . .
A -Iéte...
A -Iito...
A-Lite-,
O wn., -.
O wn.. .
D -E .. . .
D -R .. . .
D -R ,, .
D -R .. .
D -R .. .
A-Lite..
A-Lite..
A-Lile..
A-Lito.
A -Iite..
A-láte,.
D -R .. .
A-lüte..
.A-Ute.
D -R .. .
D -R .. .
A -I ite ..
.A-Lite..
A-Lite..
A-Lite-
A-Lite..
D -R .. .
D -E .. .
N -E .. .
N -E .. .
N - 1 . . .
N -E .. .
N -E .. .
A-Lite..
A-Lit«..
A-Lito..
A -Lile..
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -l l . . .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
A-Lite..
A-Lite..
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R ,,.
D -R .. .
A-Lite..
•A-Litc..
A -lile,.

U 8 L . . 
U S L . .  
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Deico. 
Delco. 
Delco. 
Delco. 
Delcc, 
Delco, 
Delco. 
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P re .,, 
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iV il... 
W il... 
Exide. 
Exide. 
Exide. 
Exido. 
Exide. 
Exide. 
O wn.. 
O wn.. 
N at... 
W il.. .  
AVI!... 
W il... 
W il... 
Elide. 
Exide. 
Exide. 
W il... 
W il... 
W il... 
Delco. 
Exide. 
Exide. 
Exide. 
N at... 
U S L ..  
U S L ..  
U S L ..  
Exide. 
Exide 
Deleo. 
Delco. 
P re ... 
f t e , .. 
P re ... 
í^ . .. 
P re ...

P re ...
W il... 
W i!... 
W Q ... 
W il... 
W il... 
W il... 
Dcicc. 
Delcc. 
W il,.. 
W il... 
W i!... 
W it... 
W il... 
W il,,, 
W i!... 
W i!... 
Wil.... 
W il... 
W il... 
N at... 
N at... 
U S L ,,  
U S L ..  
U S L ..

6-104 
6-104 
6-121 
6-1 0 0  
6-1 2 0  
6-136 
6-136 
6.130 
6-160 
6-190 
6 - 90 
6-1 0 0  
6-117 
6-163 
6-153 
6-104 
6-132 
6 -  84 
6-119 
6-119
5-84
6-100 
6-117 
6-100 
6-160 
6-115 
6-105 
6-105 
0-105 
0 -  80 
6 -  80 
0-135
5-
6-81 
6-84 
6 - 1 0 0  
6-105 
6-105 
6-105 
0 -1 2 1  
6 -1 2 1  
6 -1 2 1  
6-130 
6-135 
6-135 
6-153 
6-150 
6-105 
6 -120  
6-120 
6-152 
6-152 
6-86 
6-80 
6-160 
6 -1 0 0  
6-160 
6-160 
6-100 
8-160 
6-160 
6-129 
0-129 
5-160 
5-180
5-140 
8 -  84
6 -  80 
6-100 
6-102 
6 - 1 1 1  
6-I2S 
6-128 
6-128

5Í-102
5J-102
5 H 0 2
5.6-102
5.6-136 
55-136
6-170
6-170
5-102
6-148 
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S -P ...
2 -P ...
S -P ...
S -P ...
2 -P ...
2 -P ...
M-D.
M -D ,
M -D.,
S -P ...
S -P ...
S -P ...
S -P ...
S -P ...
S -P ...
M-D,
S-P ...
S -P ...
S -P ...
S-P.,
S -P ...
S -P ...
2 -P ...
2 -P ...
M-D
S-P..
S -P ...
S-P..
8-P ..
S-P..
S-l’ ..
S-P..
S-P..
S-P..
S-P..
S-P..
S-P..
S-P..
S-P..
S-P.,
S-P..
M -D .
2-P..
2-F ..
2-P ..
S-P .
S-P.,
S-P..
8-P ..
S-P..
S-P..
S-P.
S-P..
S-P..
S-P..
8-P ..
2-P ..
2-P ..
2-P ..
2-P .,
S-P..
■S-P..
S-P..
S-P..
S -P ..
S-P..
S-P,.
S-P..
S-P..
S-P..
2-P ..
2-P ..
3-P .. 
S -F .. 
S -P .. 
S-P.. 
S-P.. 
S-F.. 
S-P.. 
S-P.. 
2-P .. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P..

L o n g .. 
L o n g .. 
L on g -, 
O wn., 
O w n . , 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
B&B.. 
B&B.. 
U&B.. 
B&B..
Lotig ..
O wn,.
B&B..
B&B..
B&B..
B&B,, 
B&B.. 
B&B.. 
O w n , . 
O w n . .  
L o n g .. 
O x r a ,. 
O w n , . 
ü w u . . 
Oxm 
O w n .. 
B r -L ..

D et.., 
D et... 
D e t . .  
Own.. 
O wn.. 
Own.. 
O wn.. 
Own. 
O wn.. 
O wn.. 
Own 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
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D et... 
O wn.. 
O wn.. 
W a r . . 
W a r . .  
O wn.. 
l)w n .. 
O wn.. 
O wn.. 
Own, 
AVur.. 
m-G.. 
m-G.. 
W -G ..  
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Own. 
D et..

L o n g ,,
L o i « . .
L o n g ..
O w n ..
O w n . .
O w n . .
B&B..
B&B..
Ixsns..
O w n .
L o n g .,
L o n g ..
Rúa. .
R o e . . .
U&B..
B 4 B ..
B iB ,.

B&B.. 
B&B.. 
O w n . . 
O w n . . 
O x r n .. 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
I l o c . . .  
R o e . . . 
L o n g . 
L o n g ..  
L o n g  . 
B&B.. 
O w n . . 
O w n . . 
L o n g .. 
L on g .. 
r « n g . .  
L o n g .. 
L o n g  . 
BiB.. 
L o n g .. 
L on g .. 
L o n g .. 
L o n g .. 
B&B.. 
B&B. 
L o n g .. 
O w n . . 
B&B. 
R o e . . .

mar.,
m-G.
mar,
Own.
Own.
Own.
W-G.
W-G.
D e t,
Own.
Oxrn.
Own,
Mun.
D et..
Own,
Own.
Own.
Own.
Own.
Mun.
Mun.
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War.
War.
War.
War,
War.
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Own.
D et..
Mun.
AVar.
War.
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U ni-Pr 
Ü n i-P r 
M e o .. 
ü w n , .  
O w n . . 
O w n ..  
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O x r n ., 
U n í . . .  
S (ñcer 
S picer  
Spécer 

M . 
M e o . . 
U n i . . , 
Syñcer 
Spácer 
U n i . . .  
Spicci' 
S in cer 
O w n . . 
O w n . . 
C l i . . . .  
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer

M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
B
B
B
B
B
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M

Üni-Pr
U ni...
Siúcer
Sfúcer
Spioer
Spicer
M e e ..
Üni-Pr
Uni-Pr
O w n..
Spicer
Siñcer
Sjñcer
Spicer
O w n..
O wn..
O wn..
Own.,
Own .
Spácer
^ c c r
Oxrn,.
O w n..
O w n..
Own
Own.
O w n..
Own..
Spicer
Spicer
Spicer
Spicer
Siiiccr
U n i.,.
O xm ..
Oxrn..
D e t...
D et...
D et...
D et...
D e l...
M e e ..
M e e ..
Spicer 
'Spicer 
Spicer 
Stxicer 
Üni-Pr 
M e e .. 
Spicer 
Spicer 
Spicer

C o l . . .  
2 o ¡ . . .  

C o l . . .  
)w n .. 
3xm.. 
Jw n.. 
Own.. 
Oxm.. 
Own., 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn., 
Oxm.. 
O wn,. 
C o l . , ,  
Tira... 
Own.. 
S a l . . . .  
Adama 
O w a.. 
üw n.. 
Own.. 
C o l...  
C o l . . .  
C o l . . .  
O wn.. 
Oxm.. 
Oxm.. 
O w n.. 
O wn.. 
üwu.

S a l , . ,
S a l . . . .
S a l , , . ,
O wn..
Oxm
O w n..
S picer
O w n..
O xm ..
O wn..
T im . . .
T im . . .
S a l . . .
Spicer
O wn..
Üwn,, 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
Oxm.. 
Own.. 
Oxm.,  
O w n.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn.. 
Oxm.. 
S a l . . . .  
S a l . . . .  
Oxm.. 
Own.. 
Own. 
Oxm.. 
M e o . . 
Oxm.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
Spicer 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn., 
S a l . . . .  
T im ..  
O wn.. 
O wn.. 
O wn..

r ?HF 
H F  
H F  
F F  
H P 
HF 
AF  
AF  
AF  
M F  
H F  
H F  
HP 
H F  
H F  
H F  
H F  
HF 
H F  
HF 
H F

i í F
A F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
F F
FF
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
k F
H F
H F
H F

'ú í
H F
H F

H Fk r
H F
HF
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F

4.7U
4.70
4.08
4.63
4.54 
4.27 
4 36
4.60
4.64
4.80
4.10
4.60
4.30
4.10
4.10
4.80
4.26
4.62
4.45
4.40
4.33
4.60
4.10

Opt___
O pt....

4.00
5.40
4.63
4.63
4.11
4.11 
4.76
4.45
4.55
4.45
4.8
4.63 
4.63-
4.63
4.54
4.36
4.36
4.60 
4.58 
4.53 
8.78
4.45
4.70
4.44 
4.43 
4.50
4.60
4.56 
4.66
4.36
4.69
4.69
4.69
4.69
4.69
4.09
4.45
4.45
4.42
4.42
4.42
4.33
4.55 
4.22
4.80 
4.90
4.07
4.07
4.42
4.55
4.73
4.27
4.73
4.73
4.31
6.00 

Opt___
4.60
4.40 
4.18

In -I 'w ..
I n -F w ..
I n -F w ..
I t i- l 'w ,.
I n -F w ..
I n -F w ..
In -F xr.,
I n -F w ..
I n -F w ,.
I n -F w ..
I n -F w ..
I n -F w ..
I n -F w ,.
!n -F w ..
In -F xr.
In -F w ..
In -F w ..
I n -F w ..
I n -F w ,.
I n -F w ..
I n -F w ..
In -F w ..
I n -F w ,.
I n -F w ..
I n -F w ..
I n -F w ..
t n - F w . .
I n -F w ..
I n -F w ..
In -F w ..
I n - F w . .
In-I^w ..
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Garage y  concesionario del Rockne en 
Bangkok, Siam, pasó dos semanas a 
fines de jun io y  principios de ju lio  en 
la fábrica  Studebaker en South Bend 
Ind. Después de una breve vacación 
en Nueva Y ork , regresará a Siam en 
noviembre.

Un ómnibus de turismo Studebaker, 
montado en el chasis de 1 ^  tonelada 
con 160 pulgadas de distancia entre los 
ejes, ha sido agregado a la brigada

Agosto, 1932

W hite Cars (C airns) Ltd. para servi­
cio en la  región del norte de Queens- 
land, Australia. Este es el Studebaker 
No. 16 adquirido por esta empresa des­
de 1925. E l ómnibus, que fu é  vendido 
por la Champion Autom obiles, Ltd. 
tiene una capota que puede quitarse 
para facilitar completa vista a los 
turistas. Esta brigada Studebaker ha 
recorrido ya más de dos millones de 
millas y  los ómnibus com prados en 1925

continúan todavda activamente en ser­
vicio  diario, habiendo recorrido más de 
250.000 m illas en via jes de turism o.

La W hite Company anuncia un nue­
vo tractor de servicio pesado, el modelo 
691, construido especialmente para ser­
vicio de transporte de gran peso. Su 
m otor de seis cilindros tiene una cilin­
drada de 580 pulgadas cúbicas.

29Ayuntamiento de Madrid
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Independencia Económica
(C o n í í í i í t a c ió j i  de la página  7 ) 

de sus m éritos intrínsecos. Los fabricantes que ofrezcan 
cosas de escaso valor intrínseco por el precio no podrán 
vender sus mercancías en su propio país ni mucho menos en 
los mercados del extranjero. L os Estados Unidos habrían 
ya  perdido su enorme negocio de automóviles en el ex ­
tranjero si los fabricantes de estos vehículos no hubieran 
perfeccionado constantemente sus productos, refinándolos y  
reduciéndolos en precio al público en todas partes del 
mundo.

A  todos los comeijciantes de autom óviles y  sus anexos, la 
nueva era de independencia económ ica ofrece  promesas 
definidas. Las nuevas industrias van a necesitar amplías 
facilidades de transporte rápido, económ ico y  seguro. Esta 
primordial necesidad se satisface con  el camión moderno. 
Con el progreso de las activadades locales aumentará el 
transporte de personas, lo que brinda am plio cam po para 
la utilización del ómnibus. E l em pleo del autom óvil de 
pasajeros continuará aumentando cada días más y  más. La

construcción de nuevos camiones será uno de los más im ­
portantes factores del progreso nacional.

Con las nuevas fuentes de entradas locales, habrán más 
personas dispuestas a com prar automóviles. P or esta 
razón, bueno es revisar las nóminas de com pradores en 
perspectiva. A  medida que regresan los negocios a  su es­
tado normal, aumentará el número de interesados y  al 
mismo tiem po aumentarán también las facilidades para el 
intercambio monetario internacional, en lo tocante a la im ­
portación de vehículos a motor.

Es innecesario añadir que semejantes cambios en  la 
constitución económ ica del mundo, tienen alcances incalcula­
bles, por su carácter revolucionario, y  no acontecen sino a 
costa de enormes trastornos y  padecimientos, que debemos 
sobrellevar con resignación. La rehabilitación siempre 
viene acompañada p or  penosas privaciones. Y  esta rehabili­
tación ya  viene en camino, paso a paso, a propagar por el 
mundo la sensación de una nueva era de bienestar humano. 
Con la independencia económ ica que está aportando a todos 
los países del mundo, vendrá finalmente a salvar a la hu­
manidad de todos sus infortunios.

Agosto, 1932 31
Ayuntamiento de Madrid
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La producción de automóviles en los 
Estados Unidos y  el Canadá en junio 
se ha calculado en 190,600, 1 ^ %  menor 
que la de mayo y  26%  menor que la  del 
mismo mes del año pasado. La Na­
tional Autom obile Chamber o f Com­
merce dice que la producción durante 
el prim er semestre del presente año ha 
sido de 912.353 en com paración con 
1.639.027 automóviles, camiones y  ómni­
bus el mismo período de 1931. A l ana­
lizar la producción de 1932, es bueno 
recordar que la fábrica  más grande de 
la industria estuvo casi paralizada du­
rante ¡os cuatro prim eros meses del año 
y  no empezó a producir en grande es­
cala sino hasta el mes de junio.

La producción del Ford de ocho 
cilindros en V  continúa aumentando. 
A  princip ios de ju lio  había llegado a 
2890 al día. E sta es, sin duda alguna, 
la m ayor c ifra  que se registra en los 
anales de la industria, en lo tocante a 
producción diaria de automóviles de 
ocho cilindros. L a Ford, en la  zona de 
Detroit, tiene a su servicio como 90.000 
operarios. Se anticipa que la produc­
ción en ju lio  llegará a 90.000 automóvil. 
Se anticipa también que la producción 
diaria será de unos 4,000, con los mo­
delos de ocho cilindros representando el 
75%  de este total, y  los de cuatro c i­
lindros, el resto.

“ Desde hace más de dos años, los 
precios de casi todas las cosas de pri­
mera necesidad han venido decayendo”  
d ijo  Paul W . Litchfield, presidente de 
la Goodyear, en una conferencia recien­
te. “ Dentro de límites racionales, la 
reducción de precios durante un lento 
período de negocios, es una medida efec­
tiva. A l mismo tiem po es cierto que la 
rebaja de precio puede también abusar­
se hasta el punto de agotar las ganan­
cias y  producir serios conflictos. Esto 
está propenso a suceder cuando para 
reducir los precios se afectan  los sala­
rios de los trabajadores, lim itando sus 
entradas. Sem ejante procedimiento 
im pone privaciones a muchos trabaja­
dores. La capacidad adquisitiva de­
bilitada no puede aprovechar las re­
ducciones de precio y  el proyecto de 
vender a costo económ ico artículos de 
alto va lor intrínseco, resulta entonces

contraproducente. La organización 
Goodyear cree que habla en beneficio 
de los productores y  consumidores al 
recom endar que se piense ahora no sólo 
sobre el precio, sino también sobre otros 
factores capitales del negocio.”

L a Sterling M otor Truck Co. de Mil- 
waukee ha adquirido la división de ca­
miones de La France-Republie Sales 
Corp. de A lm a, M ichigan. N o hay de­
talles acerca de la  operación financiera. 
Lo único que se sabe es que el activo 
neto adquirido por la  Sterling sube a 
m ás de un millón de dólares. E, M. 
Stenberg, presidente de la Sterling, 
d ijo : “ Am bos surtidos de camiones con­
tinuarán como siempre. La France- 
Republic, como la Sterling, es una de 
las compañías más antiguas de la in­
dustria y  goza de m erecida reputación 
por la fina calidad de sus camiones de 
capacidades populares. La Sterling, 
desde hace año, se ha dedicado con es­
pecialidad a  la construcción de camio­
nes grandes de gran  capacidad. La 
France-Republic nos habilitará para 
cubrir todo el m ercado. Nuestras ac­
tividades de ventas en los Estados U ni­
dos se han concentrado en un grupo de 
sucursales propias, m ientras que la ven­
ta  de los camiones La France-Republic 
se ha venido efectuando por medio de 
una excelente organización de concesio­
narios y  representantes en el país y  el 
extran jero. La combinación consti­
tuirá una adecuada organización de 
ventas y  servicio en beneficio de ambas 
mareas.”  A ñadió que, a pesar de ha­
berse sentido una merma en las ventas 
del Sterling durante el presente año, la 
com pañía había mantenido su posición 
en la  industria y  que estaba preparada 
para sacar el m ayor provecho posible 
de la rehabilitación general de los ne­
gocios, tan  pronto como ella se pre­
sente.

❖

Las m atrículas de autom óviles en 
el condado de W ayne, M ichigan, en el 
cual se comprende la zona de De­
troit, aumentaron considerablemente en 
junio, sobrepasando en 31%  a  las de 
mayo y  en 10%  a las de jun io de 1931. 
Fueron, en realidad, las m ás grandes 
de estos últimos meses y  reflejan, por 
supuesto, el restablecim iento de las ac­

tividades de la com pañía F ord . El 
62%  de las m atrículas de ese mes co­
rresponde a vehículos Ford, predom i­
nando los de ocho cilindros, a pesar de 
que la producción de éstos, en esa época, 
no era tan grande com o la del modelo 
de cuatro cilindros. Las m atrículas lle­
garon a 6611, en com paración con 5039 
en mayo y  6003 en junio del año pa­
sado. Adem ás del Ford, el grupo 
Chrysler, representado por el PIymouth 
y  DeSoto, encabezan la lista de m atrí­
culas. A  continuación de éstos viene la 
Studebaker. Las ventas del DeSoto, 
Nash y  Studebaker en ju n io  sobrepasa­
ron a las de mayo del presente año y 
a las de jun io del año pasado. Las 
ventas del PIymouth fueron en junio 
m ejores que las de todo otro  mes del 
prim er semestre del año. La Auburn, 
debida a la rebaja  de precios de sus 
automóviles, aumentó sus ventas en 
junio. Otras m arcas que mostraron 
aumentos fueron  la Hupmobile y  la 
Paekard. Una cosa sorprendende fue 
el crecido número de ventas de auto- 
viles de precios reguladores, con Nash 
y Studebaker sobresaliendo en este 
cam po y  con el Buick manteniendo ia 
misma posición que ocupó en mayo.

John North W illys, a su regreso a  la 
W illys-Overland Co., después de su au­
sencia de dos años de su organización, 
durante cuyo tiem po sirvió a su patria 
como em bajador en Polonia, recibió la 
más cordial recepción de sus conciuda­
danos, cuando éstos, en un banquete al 
que asistieron más de 800 distinguidos 
convidados, celebrado en la Camara de 
Com ercio de Toledo, Ohio, le dieron la 
bienvenida. E n su discurso de agrade­
cimiento por esta m anifestación de per­
sonal aprecio, el Sr. W illys m anifestó 
que el transporte por autom óvil es una 
industria fundamental del mundo, y 
que la industria autom otriz será la que 
encabezará el movimiento de regreso a 
la  vida económica norm al. M anifestó que 
la excesiva capacidad de las fábricas 
modernas provoca actualmente la  nece­
sidad de im plantar la semana de cinco 
días de trabajo. Recomendó un cambio 
fundam ental en los métodos arancela­
rios de los Estados Unidos y  una larga 
m oratoria en lo tocante a  las deudas y 
otras obligaciones internacionales re­
sultantes de la Gran Guerra. Añadió

que el personal de su organización con­
tinuará intacto, sin  cambio alguno y 
felicitó a  los je fe s  presentes por el bri­
llante trabajo  administrativo que ha­
bían hecho ba jo  tan adversas condicio­
nes económicas. C. O. M iniger, presi­
dente de la  E lectric Auto-L ite Co. fu é  
el director del banquete. Entre los re­
presentantes de la industria automotriz 
local de Toledo se hallaron presentes 
los Srs. Dan H. K elly, L. A . M iller, R. 
A. Stranahan, H. C. Tillotson, Gordon 
M. M ather y  los je fe s  de la organiza­
ción Overland. Durante las ceremo­
nias del banquete se recibió un telegra­
ma de felicitación  de W alter P . Chrys­
ler.

❖

Después de aumentar su producción 
en junio, la  Buick M otor Co. ha anun­
ciado que su program a de ju lio  com­
prende la  construcción de 3500 auto­
móviles, eh lugar del total de 2000 que 
se había proyectado anteriormente para 
este mes.

<•

E l restablecim iento de la industria 
automotriz parece que va a realizarse 
con m ayor rapidez que la  que muchos 
imaginan, según prominentes fabrican ­
tes, cuyas opiniones sobre el particular 
han sido analizadas por el Boston News 
Bureau. A . R . Erskine, presidente de 
la Studebaker, ha dicho: “ E l m ejora­
miento de las condiciones generales de 
ios negocios y  el restablecim iento de la 
confianza pública, están inevitablemen­
te destinados a aportarnos una tenden­
cia permanente y  vigorosa hacia la 
com pra de autom óviles.”  E l Sr. M a- 
eauley, presidente de la Paekard, de­
claró que las existencias pendientes o 
excesivas durante estos últim os tres 
años se están agotando y  que “ un largo 
periodo de producción insuficiente, por 
parte de los fabricantes, está acentuan­
do más aún la fa lta  de abastecimiento 
al público, cosa que acelerará la  marcha 
de la industria a  medida que la escasez 
se haga más sensible.”

E l Sr. MilIer, presidente de la 
W illys-Overland, cree que una produc­
ción de tres millones de autom óviles al 
año aportaría ganancias satisfactorias 
a casi todos los fabricantes de ¡a  indus­
tria automotriz. A g reg ó  que para el 
restablecimiento de la industria no ha­
bía necesidad de una producción de 
cinco millones de automóviles al año, 
como la de 1929, pues sem ejante total 
fué una c ifra  anormal. Anticipa que

la recuperación será gradual y  que la 
m ayor parte de las ventas, en este 
período de resurgimiento, será para 
reem plazar a los vehículos usados o 
v iejos. Las ventas para este solo ob­
jeto, agrega el Sr. M iller, bastarán 
para asegurar a la industria un con­
veniente volumen anual. E l Sr. Young, 
presidente de la Hupp, fabricante del 
Hupmobile, manifiesta que la industria 
se ha colocado en posición conveniente 
para sacar inmediato provecho de la 
recuperación económ ica del mundo, y 
advierte que: “ Tan pronto como los 
negocios en general, empiecen a re­
surgir, la industria autom otriz va  a 
m ostrar m ayor rapidez en recuperar 
sus propias fuerzas que toda otra acti­
vidad com ercial o industrial del mundo. 
Sin  embargo, la rapidez con que se 
restablezcan los negocios en general, 
depende de numerosos factores sobre 
los cuales ninguna industria determi­
nada tiene influencia gobernante.”

E l Sr. Graham, presidente de la 
Graham -Paige, está seguro de que el 
gran  traba jo  que está haciendo la  in­
dustria automotriz, incluyendo fab ri­
cantes y  comerciantes, está destinado a 
producir buenos resultados. D ice: 
“ L os obreros y  m ateriales que se re­
quieren para la  m anufactura de auto­
m óviles son tan diversificados y  ponen 
en juego tantas m aterias primas y 
oficios, que la industria autom otriz será 
la  prim era en sentir los beneficios de la 
rehabilitación económica.”  Finalmente, 
W . A . Blees, gerente general de la 
Buick-Olds-Pontiac Sales Co., después 
de un v ia je por los estados del este del 
país, m anifestó: “ Vam os a vender 
automóviles este verano, talvez en un 
m ayor número que el que anticipába­
m os.”

❖

La Chrysler E xport Corporation aca­
ba de publicar la declaración siguiente: 
“ E l D odge de cuatro cilindros, que 
ocupa puesto prominente entre los ve­
hículos de precio Bajo, ha establecido 
notables facilidades de distribución, de 
las que careció durante varios meses. 
E l progreso alcanzado en este sentido 
habilita ahora a sus fabricantes para 
extender sus ventas no solo en los mer­
cados nacionales sino también en los 
del extranjero, contribuyendo así a  au­
m entar el total de la producción de au­
tom óviles del presente año.

“ E l Dodge de cuatro cilindros com­
prende todas esas propiedades que du­
rante muchos años le sirvieron para

hacerse de una envidiable reputación 
internacional que culminó finalmente 
en hacer del nombre D odge un sinó­
nim o de autom óvil bueno y  durable. 
Adem ás de estas propiedades inheren­
tes, los ingenieros han incoporado a su 
construcción los refinamientos técnicos 
más adelantados y  un  aspecto nuevo 
que lo  hace m uy digno de sus compañe­
ros de seis y  de ocho cilindros.

“ E s un  automóvil grande en compa­
ración  con otros vehículos de su mismo 
precio. Instalado en un chasis de 112 
pulgadas de distancia entre los ejes, 
y  con un m otor de 65 caballos de fu er­
za, comprende todos los rasgos que han 
dado fam a a sus compañeros de las 
otras m arcas fabricadas por la  Chrys­
ler. Tiene movimiento libre de ruedas, 
carrocería enteramente de acero, tam ­
bores de fren o  centrifuse, bastidor de 
doble arco de construcción similar a la 
de un puente y  cambio de m archa de 
fá c il manipulación.

“ Como evidencia del éxito que el 
D odge de cuatro cilindros ha alcanzado 
en el extran jero, la Chrysler Export 
Corp. manifiesta que ha recibido im por­
tantes pedidos de la Argentina, Aus­
tralia, India y  otros mercados del mun­
do, durante estos últim os meses, en que 
los negocios en general ha sido tan  len­
tos en todas partes.”

❖

L a industria autom otriz norteameri­
cana ha evitado en lo posible el m an­
tener deudas fijas a  una alta taza de 
ínteres, según se desprende de un aná­
lisis reciente. Nash, Paekard, Reo, 
H upm obile y  Hudson tienen sólo accio­
nes comunes en circulación. La extre­
ma sencillez de la estructura financiera 
de las com pañías de automóviles ofrece  
sorprendente contraste con las com pli­
caciones que caracterizan a la organi­
zación económ ica de otras empresas de­
dicadas a otras industrias, las cuales 
están sobrecargadas de num erosas ob- 
bligaciones en la form a de bonos, ac­
ciones preferidas y  otras responsabili­
dades p or  el estilo.

Se anuncia la entrada al cam po de 
fo rros  de freno de repuesto de la Tim - 
ken-D etroit A xie Co. Su nuevo pro­
ducto ha sido proyectado especialmente 
para serv ido  pesado en camiones, re­
molques, ómnibus y  otros coches auto­
móviles. E l fo rro  de freno es del tipo 
moldeado y  se caracteriza por varios 
rasgos exclusivos.
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Los Automóviles de los 
Estados Unidos

(Continuación de la página  17)
fcomóviles, y  sobre todo, a  su económica 
conservación mecánica.

Los prim itivos equipos mecánicos re­
sultaron excelentes en manos de los 
m ecánicos sin experiencia, y  por su­
puesto, tanto m ejor todavía en manos 
de los mecánicos con vasta experiencia. 
Se v ió  que el m ecánico experto, provisto 
de adecuadas herramientas, hacía un 
trabajo m ucho m ejor que el que podía 
hacer antes dependiendo de métodos 
antiguos y  procedim ientos manuales. 
De aquí nació la idea de construir 
equipos especializados, de extrema pre­
cisión, para facilitar más aún el trabajo 
de estos buenos m ecánicos, y  el resulta­
do de todo esto ha sido acelerar las re­
paraciones y  disminuir notablemente su 
costo.

Con el problem a del servicio de con­
servación m ecánica se presentó otro no 
menos serio y  com plicado, que fu é  el de 
las piezas de repuesto. Se v ió  que era 
absolutamente necesario tener estas 
piezas de repuesto en los talleres de 
reparación o  en otros establecimientos 
de la  localidad, para dar serv id o  inme­
diato al dueño de automóvil. No hay 
cosa m ás desagradable para el dueño 
que verse obligado a esperar varios días 
o semanas para que le arreglen su au­
tom óvil. Con piezas de repuesto listas 
para inmediata entrega, el problema 
quedó resuelto a la satisfacción de to­
dos.

P or supuesto, en un articulo de ca­
rácter general, com o es el presente, no 
podem os referirnos sino a los princi­
pales puntos sobresalientes de la h is­
toria del autom óvil en los Estados Uni­
dos. La uniform ación de numerosas 
piezas, sobre todo, de aquellas peque­
ñas, ha sido de gran  im portancia en el 
desarrollo del autom óvil norteam erica­
no, pues ello ha contribuido no sólo a 
perfeccionar la  construcción, sino a re- 
finar sus proyectos y  detalles y  a re­
ducir el costo neto del producto, en 
beneficio de los com pradores. Este in­
cesante movim iento en busca de nuevos 
perfeccionam ientos y  nuevos métodos o 
procedim ientos para reflnar el producto 
y  hacerlo cada día m ás económ ico, ha 
establecido nuevos m ercados en bene­
ficio de la industria. Aunque su desa­
rrollo  com ercial ha sido enorme hasta 
la fecha, no podemos decir que haya 
llegado todavía a su término, E n reali­
dad, la industria apenas ha tocado la 
superficie de este enorme mercado.

E l desarrollo de la  industria no ha 
sido uniform e en todas sus numerosas 
fases. Gran parte de este progreso ha 
sido expontáneo, es decir, sin prem edi­
tada consideración de sus efectos. La 
industria ha enfrentado sus problemas

a medida que estos se le han venido 
presentando. Cada problem a ha sido 
resuelto separadamente, y  no en re­
lación  con sus efectos o conexiones 
con otras consideraciones. Esa actitud 
de la industria ha sido racional, pues 
en la  solución de sus problem as se ha 
guiado siempre, como es natural, por 
intereses com erciales, que son precisa­
mente los que le sirven de fuente de 
ganancias, sin la cual no podría sub­
sistir. En términos generales, al con­
tem plar el desarrollo del autom óvil en 
los Estados Unidos, no podemos sino 
llegar irremediablemente a  la conclu­
sión de que ha sido siem pre guiado por 
el deseo de satisfacer los deseos y  a s­
piraciones del com prador que exige 
siempre vehículos más finos y  más eco­
nóm icos que nunca.

El Nuevo Essex
(Continuación de la  página  18)

de la derecha y  el trasero de la  izqui­
erda, por la otra, funcionan juntos 
simultáneamente.

E l nuevo E ssex T erraplene se parece 
mucho en aspecto a sus antecesores. 
Los fabricantes han alcanzado un  bri­
llante triunfo en la  distribución gene­
ral del las dimensiones del nuevo m o­
delo, el cual, siendo m ás corto, retiene 
una incredible am plitud en la  carro­
cería, en beneficio de la comodidad de 
los pasajeros. E l E ssex T erraplene es 
cerca de tres pulgadas m ás ba jo  que su 
antecesor. A  pesar de esto, la altura 
en su interior es igrual a la de antes y 
el despejo sobre el camino es un poco 
más grande. P or supuesto, todo esto se 
debe a la  íntim a coordinación del chasis 
y  la carrocería.

E n conexión con la  venta, la  Hudson 
se ha propuesto dar mucho énfasis al 
nombre Terraplane. Con esto quiere 
ella simbolizar con su nuevo modelo la 
eficacia alcanzada por el aeroplano en 
el aire y  el hidroplano en el agua. 
Tanto en proyecto como en construc­
ción, el Essex Terraplane representa un 
progreso m uy notable aportado p or  la 
Hudson a la  industria autom otriz. Y  es 
precisam ente a causa de que representa 
un adelanto extraordinario que la H ud­
son con fía  en qu e-el público, en todas 
partes del mundo, dará cordial acogida 
al nuevo modelo, o por m ejor decir, una 
recepción expresada en una demanda 
creciente, que perm ita su construcción 
en grande escala. E l mundo entero ne­
cesita hoy, con m ayor razón que nunca, 
un medio de transporte seguro y  eco­
nómico, cóm odo y  durable, y  por esta 
razón, es lógico anticipar que el nuevo 
E ssex Terraplane, reuniendo las con­
diciones del caso, esté destinado a tener 
el más fran co  éxito comercial.

(E n  el próxim o número de esta re ­
vista suministraremos adicional in for­
m ación sobre el E ssex Terraplane.)

La Lavandería
(Continuación de la página  19)

para una lavandería, este negocio le 
o frece  una excelente inversión. Nece­
sita, en realidad, poco capital para ins­
talar una lavandería de automóviles. 
E n caso de que más tarde quiera vender 
este terreno, puede fácilm ente m udar 
todo su equipo de lavandería a otro 
lugar.

P ara el dueño de taller que desea au­
m entar sus negocios, la  lavandería de 
automóviles es la solución de su proble­
ma. Se ha dem ostrado que los letreros 
de lavanderías debidamente colocados 
al frente  de un ta ller de reparación 
atraen más clientes que toda otra  form a 
de anuncio.

Los m ejores resultados se obtienen 
generalm ente mediante letreros que 
anuncian sólo el servicio de lavandería, 
sin hacer referencia alguna a trabajos 
de r§paraciones. Estos letreros deben 
colocarse cerca de la puerta de la lavan­
dería.

¿Qué manera más racional puede 
sugerirse para aumentar las ganancias 
de un taller, que este servicio, que todo 
dueño necesita periódicam ente y  que 
puede obtenerlo a precio ba jo , y  sin  la 
molestia de tener que esperar mucho 
tiempo?

A  las ganancias proveniente directa­
mente de la lavandería es necesario 
agregar las que resultan tam bién de 
la venta de otros servicios tales como 
lubricación, incluyendo, por supuesto, 
piezas de repuestos y  accesorios en 
general. E l nuevo negocio de lavan­
dería de automóviles es uno que muy 
bien podríam os llam arlo “ a prueba de 
crisis económicas.”

Un traba jo  extraordinario de estam­
pado ha sido recientemente anunciado 
por la  E. G. Budd M fg. Co. E sta acre­
ditada fá b rica  ha logrado estam par un 
panel lateral completo de carrocería de 
autom óvil Rockne de 1932, haciéndolo 
en una sola operación en una máquina 
especialmente ideada para  este objeto. 
Se dice que este es el trabajo  de estam­
pado m ás grande que se haya hecho 
hasta ahora en la industria autom otriz. 
La lám ina de acero, de m aterial de ca­
rrocería, tiene 0,037 de pulgada de es­
pesor y  mide 64 p or  108 pulgadas (1,6 
X 2,7 m .) . E sta lám ina sale de la  má­
quina completamente estampada, con 
todos sus detalles, lista para su mon­
ta je  inmediato. E l lado entero, de 
extremo a  extremo, mide 101 x  51% 
pulgadas.

Se anuncia la  introducción de un mo­
delo DeSoto de estilo urbano, que se 
construirá a la orden solamente, y  que 
constituirá el más elegante y  lu joso de 
esta m arca. Se instalará en el chasis 
de 121% pulgadas entre los ejes.
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Deseamos que Ud. vea estas
lindas ilustraciones del nuevo

9  D ebid o  a que relatan una dram ática histo­
ria de un autom óvil con una gloriosa tradición  
de servicio satisfactorio y  seguro . . . D ebido  
a que muestran un autom óvil que ofrece la 
nueva sensación de la F u erza  Flotante . . . 
debido a que detallan un autom óvil grande, 
un autom óvil m oderno, un autom óvil repleto  
de adelantados refinamientos técnicos, un auto­
m óvil con todos los m ejores factores de se­
guridad conocidos en la industria, un autom ó­
v il de belleza sobresaliente, que con todas 
estas adm irables ventajas, se com prende en la 
categoría de vehículos de precios económ icos.

Chrysler Export Corporation E l ContratO de VcntaS dcl D o d g e  ofreCC a
Detroit, Michigan, E .U . A., distribuidor de autom óviles una opor-

Nombre .......................................................................................  tunídad extraordinaria para obtener buenas
Dirección ganancias. Escriba U d . pidiendo inform ación

a cualquiera de nuestros distribuidores o
® ......................................................  ..........................  devuelva el presente cupón a la CHRYSLER

Sírvanse enviarme catálogo del nuevo Dodge de 4 cilindros. EXPORT CORPORATION, D etroit, M ich igan ,

Estoy interesado en obtener la agencia del Dodge........................  E .U .A .

Agosto, 1932 . 35Ayuntamiento de Madrid



■ i-r

i r '
’j S

|p..i

|i

■í

I
l i ' / '

pr
h

L a  b a s t ía  d e  ca rg a  y  a l c a m ió n  . .  .  ! 9 u é  c e n t r a s t e  e n  
e f i c a e ia !  fQ u á  e j e m p l o  m á s  t í p i c o  d a  c ó m o  la  m a y o r  
/uarsOf v e l o c id a d ,  r e s is t e n c ia  y  s e g u r id a d  e s tá n  d a n d o  
sa tis / a c to r ia  r e s p u e s ta  a  las n e c e s id a d e s  d e l  p r o g r e s o !

En respuesta a las necesidades del progreso
Los dueños que miden la calidad de los acumuladores por los kilómetros y los meses 
de satisfactorio servicio exento de molestias que reciben de estos aparatos, con fre­
cuencia declaran, al referirse a los acumuladores W illard con aislamiento de caucho 
entretejido, que “son los mejores del mundo.” Y  es verdad que en proyecto científico, 
en manufactura, en calidad de materiales . . .  y  en rendimiento efectivo . . . estos famosos 
acumuladores son actualmente mejores que nunca en toda la historia de la organización 
Willard.

L o s  a is la d o r e s  d o  c a u c h o  e n t r e t e j id o  so  h a c e n  d e  c a n c h o  d u r o  v u lc a n iz a d o  y  
h e b r a s  d e  a lg o d ó n ,  S e  e m p le a  c a n c h o  p a r a  Sq  firm on a  y  p r o lo n g a d a  d u r a c ió n , 
y  h e b ra s  d e  a lg o d ó n  p a r a  a se g u ra r  u n a  p o r o s id a d  n n i fo r r a o .  E stas v e n ta ja s  
s ig n lC c a n  o c m s u la d o r e s  d o  u n i fo r m e  e f i c a c ia  y  p r o v e e n , a l  m is m o  t ie m p o , u n  
a ib lo m io n to  c o m p le t o .  T o d o s  lo s  a c n m o la d o r e s  c o n  a is la m ie n to  d e  c a u c h o  en* 
t r o t e j id o  se  su m in is t ra n  e n  r e c ip ie n t e s  o  c a ja s  d e  v e r d a d e r o  c a n c h o  e n d u r e c id o .

A C U M U L A D O R E S  P A R A  a e r o p la n o s  • A u t o m ó v i l e s  -  O m n ib u s  y  C a m io n es  • A lu m b r a d o  d e  E m e r g e n c ia  • I n s ta la c io n e s  d e  A lu m »  
b r a d o  • E q u ip o s  M a r in o s  • A u t o b o t e s  d e  R e c r e o  y  d e  T r a b a jo  -  R a d in r r c c e p t o r e s  • C in e m a tó g r a fo s  P a r la n te s  • T e l é f o n o  y  O tra s  
C o tn im ic a c io n c s  • T a x ím e tr o s  • I n t e r r u p to r e s  d e  A c e i t e  p a r a  C i r c u i to s  • M o t o r e s  D i e s e l  • M a q u in a r ia  Z a n ja d o r a  • T r a b a jo s  I n d u s tr ia le s  
¿ f i l ia r e s  d e  a m is to s o s  r e p r e s e n ta n te s  d e  la  W il la r d  e n  to d a s  p a r t e s  d c l  m u n d o  a y u d a n  a  l o s  d u e ñ o s  d e  a u to m ó v i le s  a o b t e n e r

m á s  m e s e s  y  k i ló m e t r o s  d e  s e r v i c i o  d e  tu s  a c u m u la d o res .

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY : Departamento de Exportación, Cleveland, Ohio, E.U.A.
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J j i s  exportaciones de Junio 1932
a u

Bre las de Junio 1931
"Vr en los seis primeros meses de 

1932,las exportaciones de coches 
Studebaker y  Rockne aum entaron  
6J^% sobre las del m ism o periodo 
en 1931.

Adem ás, el porcentaje del total de las 
exportaciones de coches de la  Stude­
baker, en los cinco primeros meses, 
aum entaron m ás de 100%  sobre las 
de 1931, m ientras que la industria en  
general registró una m erm a de 5 8 % I

No es difícil deducir la razón de estos 
aum entos.

Es el Rockne “ 6” .

Com binando u n  precio bajo y líneas 
de elegante presentación, con ade­
lantos tales com o el cam bio de 
m archa rueda libre, cambios sin­
cronizados, arranque autom ático, 
m otor suspendido en 4 puntos y  ca­
rrocerías de acero; este nuevo auto­

móvil se está im poniendo, aún en 
competencia con los coches más 
baratos.

Los concesionarios que venden el 
Rockne “ 6”  en las plazas im por­
tantes por el m undo entero, están 
obteniendo notables aum entos sobre 
las ventas de 1931. En un  buen  
núm ero de casos, los concesionarios 
han podido superar sus ventas de 
todo el año 1931, ¡en menos de seis 
meses!
Prepárese ahora para representar el 
automóvil que, en este año de crisis, 
está permitiendo a los concesionarios 
de la Studebaker, realizar un notable 
volum en de ventas en las plazas del 
exterior.

La proposición que se le ofrece es la 
más equitativa en la  industria.

Escriba hoy, o m ejor aún, ¡cable­
grafíe I

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION
South Bend, Indiana, E. U . A . Cables: Studebaker
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Las CHAMPION se imponen 
en todo el mundo —
Las bujías de encendido Champion pre­
dominan en ventas por todo el mundo 
porque también predominan en resultados.

Una bujía a la que se confían campeones 
de carreras en pista, en el aire y en el agua 
— una bujía que produce un encendido 
suave y limpio, bajo las circunstancias más 
duras— una bujía aceptada como equipo 
original para sus automóviles por la 
mayoría de los fabricantes de ve­
hículos de todos los precios, segura­
mente ha de predominar en ventas 
por todo el mundo.

Las bujías Champion de nuevo 
tipo ” C ’  ̂ se construyen en 3 
tamaños que sirven para la 
mayoría  de automóviles y ca­
miones. Esto signifi­
ca u n a  inversión 
menor en existencias, 
ventas más rápidas y 
mejores beneficios.

Champion Spark 
Plug Co.,

Toledo, Ohio, E. U. A.
D ir e c c ió n  c e b le g r á ñ c a :  C H A M P IO N , T o le d o

CHAMPION
Bujías de Encendido
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á á GOLD CROWN 9 9

(CORONA DE ORO)

VA A LA VANGUARDIA DEL MUNDO EN VALOR INTRINSECO DE CAMION
Los dueños de camiones, en todas partes, reco­
nocen el “ Gold Crown” , construido por la Reo, 
como la norma más alta en valor intrínseco de 
motor de camión, como la meta a que aspiran 
llegar todos los fabricantes de camiones.

En velocidad, en fuerza de tracción, en duración 
prolongada y en funcionamiento a costo sorpren­
dentemente económico, el camión Reo “ Gold 
Crown”  no tiene, en nuestra opinión, un rival 
que lo supere.

Entre sus rasgos sobresalientes se hallan: eje 
trasero enteramente flotante construido por la 
Reo, cambio de marcha de 4  velocidades cons­
truido por lá Reo, y distancia entre los ejes de 
140 y 164 pulgadas. Su motor Gold Crown de 
3 ^  por 5 pulgadas, con cilindrada de 230  pul­
gadas cúbicas, de gran esfuerzo de rotación a 
velocidades j>ajas, desarrolla 6 8  caballos de 
fuerza a 2800  revoluciones por minuto. El nuevo 
modelo se caracteriza por un aspecto muy agra­
dable y se suministra con carrocerías adecuadas 
a todo requisito comercial. Los precios no se 
han avanzado.

Con el nuevo Flying Cloud de contorno perfilado, 
en el campo de los automóviles de gran venta, y 
con el Reo Royale de fama internacional en el 
campo de los más finos vehículos, y luego, con un 
completo surtido de camiones rápidos “ speed- 
wagons”  de 1 ̂  tonelada, que culmina en mo­
delos de 4  toneladas para servicio pesado, la Reo 
ofrece actualmente a los representantes y dueños 
vehículos de un valor intrínseco sin paralelo en 
la industria moderna.

REO MOTOR CAR COMPANY
L A N S I N G ,  M I C H I G A N ,  E .  U. A .

F á b r ic a  e n  e l  C a ñ a d a

T O R O N T O ,  O N T A R I O ,  C A N A D A  
CABLEGRAM AS: "REOCO, LANSING”
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s ervicio y Con servación

En  los manuales de servicio y catálogos de los fabricantes de productos 
para automóviles se contiene información valiosa. Escritas por 
especialistas, estas publicaciones constituyen de por sí un estudio 

completo sobre partes, accesorios, equipo para garajes, y métodos de 
venta y servicio. Las mismas serán de gran ayuda para usted en sus opera­
ciones comerciales diarias como comerciante al por mayor, distribuidor, 
agente, estación de servicio o garaje. Los fabricantes tendrán el agrado 
de suministrar ejemplares de estas publicaciones a los interesados, gratui­
tamente y sin obligación. Las solicitudes de nuestros lectores deben 
hacerse como se indica abajo.

V  V  V  V  V  V  Marque los Libros que Usted Desea, Llene y Envíe el Cupón V  V  V  V  V  V

' ;i

N o. A -5 — Principios de Rehabilitación de 
V álvulas. Eii Inglés, español, alem án, 
portugués, francés y  ruso.

N o, A -1 0 — Instalación de Coronas y  P i­
ñones de Propulsión.

N o. A -14— Ganancias en el Lavado de A u to ­
m óviles. D e  86 páginas.

N o. A -16— Herram ientas para R eparar Ca­
rrocerías y  Guardabarros. Reparación  
de Guardabarros.

N o . B -10— Coronas y  Piñones de propul­
sión. Hn Inglés, español, francés, sueco.

N o. B -11— Ganancias en la  Alineación de 
R uedas. 22 páginas.

N o. B -16— Características de Anillo de E m ­
bolos. 80 páginas.

N o. E -18— Rectificación de Cilindroe. En  
inglés y  español.

N o, B -23— Acabado de Autom óviles. E di­
ción de exportación.

N o. B -25— Guía de Compradores de Anillos 
de Em bolos. 20 páginas.

N o . C -19— L laves de Servicio, Catálogo de 
hojas sueltas.

N o, D -1— M anual de Equipo de Taller, 56 
páginas, E n  inglés, francés, alem án, 
italiano, español, portugués, holandés, 
dinam arqués y  noruego.

N o. D -4 — Libro de Instrucciones de D iám e­
tros Interiores de Cilindros. E n  inglés 
y  español.

N o. D -5 — Cuidado y  Conservación de Coji­
netes de Rodillos. E n  inglés, español y  
portugués,

N o. D -10— G uía de Ganancias. Catálogos 
de piezas de repuesto para automOvHes 
de precios económicos.

"N o. D - l l — Equipos para el Ford. Catálogo 
de 100 páginas de equipos de talleres 
especialista en reparaciones de Ford.

N o. D -I2 — Productos de Autom óviles. En  
Inglés y  español.

N o. D -17— G atos para Autom óviles. En  
inglés y  español.

N o. D -21— Equipos para G arajes. E n  inglés 
y  español.

N o. D -2 8 — M anual de Servicio de A utom ó­
vil y  Catálogo.

N o, E -2— N uevas H erram ientas de R epara­
ción.

N o. E -3— D atos Sobre Soldadura. E n  Inglés 
y  esp a ñ o l; de 32 páginas.

N o. F -1 — M anual de Porradura de Frenos. 
E n  inglés y  español.

N o. P -2— C atálogo de Bocinas y  Accesorios.

N o. F -3 — Desarrollos en Porradura de F re ­
nos. E n  inglés y  español.

N o. P -4— Em paquetaduras Cortadas y  en 
L ám ina. E n  inglés, español y  alem án.

N o. F -6 — E l Negocio de Lubricación de 
Autom óviles. E n  Inglés y  español.

N o. F - I l — Vulcanización de Neum áticos. En 
in g l^  y  español.

N o. F -1 2 — Cuidado y  Conservación de A cu ­
m uladores, Inglés y  español.

N o. F -1 9 — Productos de Cables de Autom ó­
viles.

N o. P -21— Piezas de Repuesto para Ford y  
Chevrolet.

No. F -22— Piezas de Repuesto de Encendido 
pai-a Ford y  Chevrolet.

Director de
EL AU TO M O VIL AM ERICAN O
330 W est 42nd Street, Nueva York, N, Y ., E. U. A .

.1932

Sírvase enviarme (os siguientes folletos.

Solicitado por ...........

Nombre de la Casa.

Calle y No. . . 

Ciudad y País

(Nota— Sírvase acompañar un papel de cartas con membrete de la compañía o tarjeta de negocio, Escriba 
claro. No olvide de indicar la dirección completa, incluyendo el pais.)
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La distinción del Chrysler 
Una valiosa agencia

D e s d e  el más fino de los modelos de tamaño 
regular y  precio moderado hasta el más elegante de los 
modelos de ocho cilindros en línea de hechura a la orden, 
todos con la famosa “ Fuerza Flotante” , Chrysler ofrece 
automóviles que poseen una atracción dinámica y una 
facilidad de venta que los coloca en una clase exclusiva. El 
Chrysler de Seis Cilindros, el Chrysler de Ocho Cilindros, 
el Chrysler Imperial de estilo corriente y  el Chrysler Im­
perial de hechura a la orden son los principales en sus 
respectivas clases, cada uno con muchos favorecedores y 
admiradores.

E l mundo conoce muy bien los productos Chrysler. 
Los respeta porque son automóviles de primer orden, 
Los más exigentes compradores de automóviles en todas 
partes han demostrado su personal preferencia por los 
vehiculos Chrysler conduciendo no sólo uno, sino en 
muchos casos, varios de estos meritorios vehículos. 
Son prominentes por la estimación que se les guarda.

El Contrato de Ventas del Chrysler ofrece a todo 
agente de automóviles una oportunidad extraordinaria 
para obtener buenas ganancias. Sírvase obtener in­
form ación  detallada escribiendo al concesionario local 
o  directamente a la Chrysler Export Corporation, 
Detroit, M ichigan, E .U .A .
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Este Nuevo Tipo de Forro de 
Freno de Seguridad

reduce el costo 
del trabajo

E l American Brakeblok 
en rollos

E l  A M E R IC A N  B R A K E B L O K  se esmerila a un 
tamaño tan exacto y  su desgaste es tan lento y uniforme, 
que en muchos casos no requiere ajuste secundario. Esto 
signiñca ahorro de dinero en el trabajo para quien lo ins­
tala y  mayor seguridad y  satisfacción para el dueño del 
automóvil. Estas dos ventajas han contribuido a que este 
económico nuevo tipo de forro de freno sea famoso en el 
mundo del automovilismo.

El American Brakeblok es un material no metálico sólido, denso 
y homogéneo, que no contiene caucho. Se forma bajo presión y 
se somete a completo tratamiento térmico. Su carácter no es afec­
tado por las temperaturas o presiones de enfrenamiento, condiciones 
climatológicas o  edad.

Tanto para el comerciante del ramo como para el dueño de auto­
móvil, es el forro ideal. Una pequeña existencia de sólo diez rollos 
sirve para el servicio en 125 marcas y 400 modelos de automóviles 
y camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los requisitos 
de todos los frenos de tipo interior.

E l American Brakeblok se suministra en la nueva y  conveniente 
forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos de recubrimiento completo 
y en tipo de recubrimiento completo empernado. En adición a este 
moderno forro de freno suministramos revestimientos de embrague 
de tela fina y moldeados, que son en extremo fiexibles, exentos de 
protuberancias y que no requieren repaso o afinación. Por carta o 
por telegrama pídanos información detallada y precios del American 
Brakeblok, el moderno y  seguro material de freno. Hay sólo un 
Brakeblok—el American Brakeblok.

A M E R I C A N  B R A K E  M A T E R I A L S  C O R P O R A T I O N
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A.

D iv is ió n  In d u str ia l y  A u tom otr iz  d e la 
A m e r ica n  B rake S h oe  &  F ou n d ry  G om pa n y  

Oácinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago,
St. Louis, Loa Angeles, San Francíaco.

Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U.«.A.

\ D e V i / b i s s

N lC -606  1 7  • J  ,Equipos de pintar 
por Pulverización

L a Compañía DeVilbiss 
fabrica equipos de pintar 
por pulverización grandes 
y  pequeños — portátiles y 
fijos —  para talleres de 

pintura o i n d u s t r i a s  de grande o pequeña pro­
ducción. E l equipo mostrado arriba. T ipo NK,' lo  reco­
mendamos especialmente para talleres de pintura pe­
queños; es com pacto y  com pleto en si mismo y  está 
diseñado para producir acabados con  rapidez y  economía. 
Si consideran la com pra de un equipo de pintar ahorra­
rán dinero si se dirijen al distribuidor D eVilbiss más 
cercano o a la

★  THE DeVILBISS COMPANY ★
Toledo, Ohio, E. U. A.

h e p r e s h u t a u t e b :
ARGENTINA—General Electric, S« A,—Buenos Aires. BRAZ1L—Inlernstlonel 
Machlnery Co.—Rio de Janeiro. Sao Peulo, Pernanbuco. CHILE—Inieroatlonal 
MacblDerr Co,— Valparslao. AotorsBaeta. Santiago; Nllrate Agencies, U d ., IquI- 
que. COLOMBIA—International General Electric, 8. A.—Bogot&. Barranqullla 
Cali. McdellÍD. CUBA—Dletribuldores. 8. A.— Habana. ECUADCR~Lef7 Her­
manos—Ouajaqull. ESPAÑA—La Aceitera Bxc*oriadora, S. A, Barcelona, (Ofi­
cinas en Madrid, Bilbao y  Valencia). FILIPINAS—Pacific OKnmerdal <?o.— 
MaDlla. MEXICO—Bnglnaerlng Squlprnent Co.. Ciudad do México. PANAMA/— 
Panatna Hardware Co., Ciudad de Panamá. PERU—Interoatiooal Machlnery Co. 
—Urna. PORTUGAL-Beiheacoutt Bros-, Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO— 
Sucesores de Abarca—San Juan. ÜRUG UAY—General Electric, 0. A.—Monte­
video. VEN E2U E LA—International General Hloctrlc, S. A,— Caracas, Maracalba.

A M E R I C A N  ■ X '

r a k e b l o K

GRANDES PRODUCTORES DE 
GANANCIAS—

Estas bocinas musicales que suenan como 
trombones

El sonido musical distintivo 
d e  l a s  bocinas gemelas 
N ewtone D eL uxe es sensa­
cional en todas partes. Fieles 
a nuestra promesa, las nuevas 
bocinas melodiosas E A  han 
sido campeones de ventas 

desde el principio.

L o  que m ás sor­
prende a sus re­
presentantes es la 
creciente demanda 
por parte de due­
ños de autom ó­
viles de marcas y 
precios populares. 

U d. podría decir que se trata 
de bocinas costosas, al con­
templar su elegante aspecto; 
pero, sus ventas más grandes
hasta ahora, han sido a due­
ños de autom óviles pequeños.

GEMELAS NEWTONE DeLUXE 
E. A. LABORATORIES, INC,

Brooklyn, Nueva York, E. ü . A.
D ire cc ió n  te leg rá fica : *'HALAB”

R e p r e te n ta n te a  e n  O r ie n te
DODGE & SEYMOUR, LTD..

SS Park Place. Nueva York, E. U. A.
D U tr ib u id o r e e  y  r e p r e t e n ta n t e a  en lo d o s  lo a  pa ia ea  d e l  m u n d o
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A Escuadra Perfecta Con El Ciduoñal

CAPTA
La Confianza 

D el Dueño
^ O N  u n  m o d e lo  E  de 

m áqu ina S torm  en  su 
ta ller, p u ed e  U d . aum entar 
fá c ilm en te  sus ventas d e  tra­
ba jos  d e  rectifica ción  de 
c ilin d ros . Sus clientes pu eden  
ver q u e  esta m áqu ina  de p re ­
c is ión  está constru ida  para 
h acer traba jos  exactos, para 
restablecer la fu erza  p rim i­
tiva y  e l fun cion a m ien to  
co rrec to  y  e co n ó m ico  de los 
m otores . Y  cada  traba jo  
satisfará a l cíen te y  le  dejará  
a U d. u na  buena ganancia.

S xrvaso p e d ir a n s  e je m p la r  d e  &ue»* 
t r o  n u e v o  f o l l e t o  **Su M e jo r  V e n d e »  
d o r ,”  e n  e l  c u a l  e x p l ic a m o s  deta lla>  
d u m e n tf : p o r  q u e  e l P r o c e d im ie n to  
S to rm  e s  e l  m á s setsu ro , e l  m ás 
f á c i l  7  e l  m á s  e x a c to .

STORM MFG. CO-,
89 W .t .r  Si., Nuera York, E. U. A.

EL P R O C E D I M I E N T O  S T O R M
El método EXA CTO  para rehabilitar cilindros

C A R B U R E T I O N
C a r b u r a c ió n  M A R V E L

y ^ ^ P T A D A  com o equipo nor­
mal de los principales auto­

m ó v i le s  a m e r i c a n o s ,  la 
carburación M arvel ofrece una 
verdadera oportunidad para au­
mentar las ventas y  ganancias 
. . . B u ic k ,  O a k ia n d , 
Poatiac, Hudson, Es­
sex y camiones CMC 
emplean todos la car­
buración M arvel com o 
equipo normal . . .  Y  
hay un c a r b u r a d o r  
Marvel que ofrece lo  
mejor en carburación 
para cada tipo de ins­
talación, ya se trate de válvula 
de aire o  de tubo corriente . . . 
en m odelos sencillos o  dobles 
• • • con regulador automático de 
calor M arvel o  sin él. Las ins­

talaciones M arvel se ofrecen 
completas en paquete para servi­
cio de reem plazo en las principa­
les marcas de automóviles. Nues­
tro Departamento de Exportación 
en 39 W ater Street, Nueva York, 

E. U. A., tiene toda, 
via disponibles varias 
agencias para la venta 
y  s e r v i c i o  de estos 
productos en e l ex­
tranjero. . . . Escríba­
nos en seguida . . ■ 

pues su propio  merca­
do puede estar va­

c a n te  t o d a v ia .  E l 
privilegio exclusivo paca la 
venta y  servicio de la carbura­
ción  M arvel en su mercado es 
un negocio verdaderamente 
lucrativo.

M a r v e l  C a r b v r e t e k  C o .
  F L I N T ,  M I C H I G A N ,  E .  U.  A ................

PRODUCTOS DEL
^ ^ S u r t i d o

  -M

VALVU LAS
" S " — las m ejores com o equipo de fá ­
brica, fam osas en todas partee por su 
calidad suprem a. “ V ” — las m ás con­
venientes por su m oderado precio para 
el escape y  la adm isión. “ CS” — nuevo  
tipo de válvula de avlaclfizi de enfria­
m iento autom ático con núcleo de cobra 
de fundición Integral,

GUIAS DE V A LV U LA
L a  gula grafltada— un remedio y pre­
vención contra el atascam iento de 
válvulas. L a  única gula de lubricación 
autom ática para servicio de repuesto. 
Tam bién ofrecem os guias sencillas de 
hierro fundido de am plia utilización en 
equipos de fábrica.

EMBOLOS
Em bolos de aleaciOn de peso liviano y 
gran duración, en tipos sencillos, de 
cuerpo hendido y con refuerzo dé In- 
var, de notable rendimiento. Em bolos  
de hierro fundido para servicio pesado  
de insuperable firmeza y  duración.

PASADORES DE EMBOLO
Pasadoras enchapados de cromo para 
ém bolos. E l crom o es el m eta! m ás 
duro, que se conoce. El enchape se 
coloca sobre superficie endurecida y 
brufiida. Duran cuatro veces m ás y 
no cuestan m ás que los pasadores ordi­
narios. A lgo N U E V O  que vender!

PERNOS Y  BUJES
Pivotes, pernos de muelles y  pernos de 
tensores. Construcción de una sola  

pieza, de acero de análisis especial, de 
cementación superficial profunda. N ú ­
cleo de acero dulce m uy resistente. 
Bujes de acero y  de bronce de calidad 
Igual a la  de loa pernos Thom pson.

TENSORES EXCEN TRICO S
D e v a sta  utilización como equipo de 
fábrica. A ju ste  autom ático. Com pen­
sación autom ática para el desgaste, v i­
bración y  soltura. L os tensores m ás 
seguros. M uy fáciles de Instalar. E x ­
tenso m ercado de repuesto. Son es­
pecialidades m uy lucrativas.

GEM ELOS TRYON
Son equipo en 80% de los autom óviles  
de pasajeros, con excepción del Ford. 
Se ajustan autom áticam ente, suprim i­
endo para siem pre la  vibración. Efi­
caces. Lubricación positiva. U n  gem e­
lo Tryon especial para el Ford m o­
delo “ A .”

T H O M P S O N  P R O D U C T S ,  I N C O R P O R A T E D  

DEPARTAM ENTO DE E X P O R T A C IO N : Cleveland, O hio, E.UjV. 

Dirección telegráfica: “ Thompro-CIeveland”
Fábricas: CLEVELAND y  D ETRO IT

Productos ^ompson
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W ea veR
Completo Equipo para la Alineación 

de Ruedas
E l trabajo de rectificar la alineación de las 

ruedas ofrece buenas ganancias porijue los 
dueños de automóviles son los primeros en reco­
nocer su importancia en beneficio de la seguri­
dad y  de la com odidad. La alineación correcta 
de las i-uedas evita el peligro de la mala direc­
ción y  el desgaste excesivo de los neumáticos.

La W eavcr ofrece ahora uh surtido com pleto 
de equipos dignos de confianza para la ejecu­
ción de este trabajo:

Indicadores Automáticos de Alineación 
de Rueda 

(en tipos fijas y  portátiles)
Indicador de Inclinación y Combadura 

Indicador de Radio de V iraje 
D oblador de E je 

Laminitas y  Compensadores de Ruedas 
Gatos . Prensas

Pídanos ejem plar d e nuestro nuevo catálogo 
com pleto.

WEAVER MANUFACTURING CO.
S p ring fie id , Illin o is , E . U . A.

D ire cc ió n  Ic lfg rá fica : C laves ; A rm o, B cn tley  y
"IT e a v e r"  W estern U nion

Fuerza completa 
en todas las 

velocidades

Esta es el funcionamiento 
que se recibe de un motor 

bien afinado mediante correcta' distribución de 
válvulas y una cadena de distribución construida 
para dar satisfactorio servicio durante mucho 
tiempo.

Las cadenas de distribución W H IT N E Y  se 
construyen de acuerdo con lo requisitos particu­
lares de cada motor. Ajustan perfectamente en 
los engranajes. Una nueva cadena de distribu­
ción W H IT N E Y  contribuye mucho a restablecer 
la fuerza primitiva a un motor viejo.

TH E W H IT N EY  MFC. CO.
Hartford, Conn., E. U. A .

I''!*' ■ 
I L

CADENAS DE D ISTRIBUCIO N  W H IT N EY

Un pequeño y práctico 
surtido de combinación 

de cables para 
automóviles

W hitaker N o. 12
Elete surtido s irve  para casi todos los 
autom órllsB  am ericanos m ás popu­
lares, locluyeD do el B u ick , CbeTrolet,
Cbr7sler, D eSoto, D odge, E ssez,
Ford, H udsoo. O ldsm obile, F lym outb.
W hippet y  W lllya-K nlglit.
£ s  a a  surtido popular porque con ­
tiene los  cables de repuesto de mayor 
demanda.

E l N o .  1 8  c o r o p r e n d e :
2 2  C a b le s  d e  a cu m u la d o re s .

8  J u e g o s  d o  c a b le s  d e  e n c e o d id o .
3 0 0  p ie s  d e  c a b le  e n  c a r r e t e  pa ra  

a u t o m ó v i l .

D q  lindo esh ib idor m etálico de pared 
litografiado se  sum inistra g ra tu ita ­
m ente con el presente snrtiilo. Sír­
vase  pedirnos in form ación  detallada 
sobre todos nuestros p r^ n cto s .

W H Í T A I Í E R
CABLES P A R A  A U T O M O V IL E S

D ep ariam en to  d e E xp ortación

W H IT A K E R  B A T T E R Y  SU PPLY CO.
K ansas C ity, M o., E . U . A.

D ir e c c i ó n  te le g r á ñ e a ^ -^ 'W h itb o te o * *

Sírvase 
Tener 

Muy Presente
Al escribir a los anunciantes en 
EL A U T O M O V IL  A M ERI­
C A N O , le rogamos encarecida­
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun­
cio en las páginas de esta revista.
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FERRETERIA
MODERNA

PARA
CARROCERIAS

D U R A N T E  los d o c e  
años que lleva, ea el 
marcado, la  ferretería  
H A N S E N  ha sido siem ­
pre notable por sus es­
tilos modernos.

D a H ansen  esta  con­
tinuamente desarrollan­
do nuevos estilos de fe ­
rretería para carroce­
rías. C ada año agrega  
varios nuevos productos 
a  su extenso surtido,

A  causa de que se con­
serva siempre moderna  
y  satisface cumplida­
mente sus necesidades, 
U ferretería H ansen es 
la norm a de ios princi­
pales fabricantes de ca ­
rrocerías. Pídanos catá­
logo.

5057 Ravenswood Ave, 
O H ICAgQ ^ ILL.

Equipo U. S. para Pintar de 
Conexión a Bujía de Encendido

E s t e  eQnlpo se emplea m ucho en oumeroBOS traba­
jo s  c o rn eo tes . E s  ideal para trabajoa de 

repurflción, guardabarros y  ap licaciones doiDéeticas.
clona coa  la energía 7  presión  neum ática del 

m otor de cualqu ier au tom órll, cam ión  o  tractor, 
Sencillam ente se  le  conecta  a l  orificio  de una bu jía  
de encendido 7  el m otor se hace funcion ar a  baja 
velocidad. Produce una p u lverísa clóa  m u7 fina. 
Cualquiera persona sin  esperlencla  puede con el 
hacer un excelente traba jo  de pintura,
E l eqnipo D . 8 . para p intar, de con ex ión  a  b u jía  de 
encendido, consta de un in yector  o  p istola  de pulve- 
r ixaclón  con su  correspondiente tasa, válvu la  de 
presión  neum ática para la  con ex ión  a l  m otor, 25 
p ies de m anguera de a ire  con sus nniones y tres 
adaptadores de b u jía  do encendido.

The United States Air Compressor Co.
C le v e la n d , O h ie

T orres  surtidoras d e  aira 
C om presores  d e  a ire  

Le van tadoros h idráulicos

S islem ae p ora  lavar 
autom óviles  

E q u ip os  para la lubrica-  
c ión

DeparUmento de Erport&clóo 
39 WATEB STREET. NUEVA YORK. E. O. A. 
Dirección lelsgráfics: "WIDBLOCO”  New York

Si es un trabajo de cojinetes,
hágalo valiéndose del completo

servicio de cojinete 
FEDERAL-MOGUL

Bielas forradas con mefal antifricción Babbitt 

Cofinetes de bronce fundidos en moldes y provistos 
de forro de metal Babbitt para bielas y para ci­
güeñales, en tamañas corrientes y en sobretamaños 

ordinarios 

Bujes para pasadores de émbolos 

Pernos y tuercas para bielas 

Tornillos de anclaje para cojinetes 

Bronce en barras y metales antifricción Babbitt 

Fabricamos también las hélices Tru-Pitch 

REPRESENTANTES
B .  R .  Rand .
G a le r ía  Guem es 442. 
Buenos A ire s , A rsen tín a

T .  B .  Testes,
R u a  G eneral, Cofflora 31, 
R io  de Jan e iro , B ra s it

A .  J .  B e lln k y .
C a íx a  Posta l I GI I ,
Sao P au lo , B ra s i l

L u is  Gon2ales del R ea l, 
Empedrado 58 . Apartado 1288,
H abana, Cuba

John A . L ig h t  
C a s il la  4077 
San tiago , C h ite

E rn es t W . Lenz 
(A g en te  para Colom bia) 
280 Broadway,
Nuevo Y o r lí , N .  Y .

M . R .  Monestel 
Apartado 2718,
M ix ieo , D . F . ,  M éxico

A lfre d  P a lIIse r ,
150 C a lle  Correo,
L im a , Perú

A gencias U nidas.
P . O , Box 1560,
San Juan , Porto Rico

T .  A .  S l l ly ,
Cortes GC3,
Barcelona , España

FED ERA L-M O G U L CO RPO RATIO N
Detroit, Michigan E. ü . A.

Direeelón te le g rá f ica : * 'F E O M O Q , D E T R O IT ’ *

/  H e aquí el 
forro  de 

fren o  que el 
com ercio ha 

venido 
pidiendo!

Es el forro moldeado flexible

R U S C O - K O N T A K
N o  hay ahora necesi­

dad de desperdiciar 
forro cortando piezas de 
pedazos c o r t o s .  E l 
R U S C O -K O N T A K  espe­
cial se vende en rollo 
continuo de 50 pies. 
U n os pocps rollos le 
perm iten servir a  la  
m ayor parte de los a u -  
tomfiviles en su  locali­
dad. Se ajusta fácil­
m ente a  los tambores 
desgastados y  se en­
durece de un a manera 
perm anente para rendir 
prolongado servicio.
E l RUSCO -  K O N T A K  
lleva la g a r a n t í a  
R U SCO  de calidad in ­
variable, una calidad 
que es el resultado de 
m ás de 100 años dedi­

cados a  la industria de 
tejidos. E n  adtcIOn al 
R U S C O -K O N T A K , bajo  
la  f a m o s a  m arca  
R U SC O  se ofrece lo 
siguiente:

R U SC O
F orro .e  to jír la s  p n ra  fr e n o s  
F a r r o s  d o b la d o s  y  c o m ­

p r im id o s  
F o r r o s  m o M o a ilo .,  D n ra k  

eorlu d os  a la  m e d id a  
C o r re a s  I r ia n s u la r c s  e n  V  

par.n v e n t ila d o re s  
T e jid o s  p u ra  am orll-u n . 

d o r e s
R e v e s lim iu n to s  t e j id o s  p a ra  

em b ra ítu cs  
R e v e s t im ie n lo s  m o ld e a d o ., 

p a ra  em l>raeues 
R e m a ch e s  y  m á q u in a s  p . r a  

fo r r a r

THE RUSSELL MANUEACTURING CO.
M iddletow n, C on n ., E . U . A.

E stablecida  en  18347 D irecc ió n  telegrá fica :  ‘ *BUSSGLL*’  M iddletoicn

“EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA’
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No Requiere 
Aire Comprimido 
O Manguera De Aire
Pistola W h iz  N o. 5  Para L u bricar M uelles

Whiz.

La última palabra en pistolas para aplicar 
Aceite Penetrante a muelles, chasis,^ etc. El 
gatillo controla el volumen y la presión. Des­
carga hasta una distancia de 15 pies. El de­
pósito tiene capacidad para un cuarto de galón- 
Pida informes sobre nuestra oferta especial 
que incluye la pistola con 10 galones de Aceite 
Penetrante.

T H E  R . M . H O LLIN G SH EAD  CO. 
C am d en , N . J ., E . U . A ., T o ro n to , Cañada

Dos escalas: 
de 2-II/I6*’  a 
4 "  y  de 4"

A 5*

E S C A R I A D O R  H A L L  D E  L O M O D E A N I L L D  d e  p r o fu n d id a d  v a r ia b le
Con eate «jnJpo, los  lom os prodnddoa por los  aalU os, no Im* 
porU  de qué profundidad sean, pueden quitarse en pocoa 
segundos. Adjuatado n U  profundidad del lom o deade la  
parte superior dcl cilindro, unas pocas vueltas con  un taladro 
eléctrico o  un trinquete m annol. e s  todo  lo  que se 
necesita para quitar el lom o. 3S1 hecbo de que el 
lom o sea niAs a lto  en un lado del cilindro do dlflcnita 
el trabajo. D espués de rebajado e l lom o a l ras ce  
la  pared del cilindro, e l escariador cesa auto­
m áticam ente (le cortar. E sta  herram ienta es 
indispensable para  la Instalación  de aniljoa 
Dueroa. b ielas nuevas o  íorradura d e  las 
bielas v ie jas  con m etal babblU . cuando se 
desea hacer na trabajo correcto, exento Ce 
golpe m etá lico  entre el an illo  superior y  el 
lom o form ado p or  el anillo en e l cilindro.

T H E  H A LL  M A N U FA C TU R IN C  CO. 
Toledo, Ohio, E. U. A .

flepT$tenlant$ en Burofta: 
MESSRS. MORRIS & INGRAM.

Flnibury Squsre.
Londres. H C .2, IngUterrs.

RepfefffTttúníe en la Argeniina: 
OTTO EBERSON,
Casilla de correo 12T.
Buenos Aires, Arseol!n&

E. M, GONZALEZ, dalla 21. No. 4 50, Hahsna, Cuba.

Double Diamond
Juegos d e  coron as y  p iñ on es h erm anados y  bruñidos. 
A rb o les  de e jes  y  á rboles d e  p ro p u ls ió n  d e  a cero  al 
cro m o  y  n íquel.
E n grana jes de a cero  cem en ta d o  para  volantes de 
m o to r . _____________

A U T O M O T IV E  G E A R  W O R K S , IN C .
F á bricas y  o ficin as prin cip a les : R ich m on d , Indiana , E . U . A . 

Dc/>orcam «nro de E x p o rta c ió n :  3 9  W ater 5(«, N ueva Y ork , E . U« A.

La» crcducta» Double Olamerd se venden en todas partes del mundo poc 
concesionarios de establecida reputasidn, que so dedican con especialidad a 
la venta de pleras. Por carta o por teloflrama. sírvase pedirnos el nombre 
y la dim olén del eoncesionario más cercano a su localidad.

D ireec ión  telegr á fiea : 
W id b lo co

N ew Y ork

Claves 2 
A B C ^~quinta e d ic ió o  

W estern U nion 
B eotley , P articu lar

F í  fe sto n e
UN C O M PLETO  SU RTID O  DE PRODUCTOS Y  UN CO M ­

PLETO  SE RV IC IO  PARA LOS C O M ER C IA N TES  
DE N EU M ATIC O S

N EUM ATICO S CUM -DIPPED (DE INM ERSION EN CAUCHO 
PU RO ), CAM ARAS DE A IRE , ACUM ULADORES, FORRO DE 
FRENO, LLA N TA S M ETA LIC A S , BUJIAS DE ENCENDIDO, 
ACCESORIO S, EQUIPO PARA REPARAR N EUM ATICO S Y 
ESCUELA DE REPARACIO N  ESCUELAS DE REPARACION 
DE ACUM ULADO RES Y  FRENOS.
: :  TEN C A  UNA EX ISTEN C IA  CO M PLETA DE PRODUCTOS 
FIRESTON E Y  AUM EN TE SUS G AN AN CIAS. -

Escriba o  FIRESTONE T IR E  & RUBBER EXPORT CO.
telegrafíe a AKRO N , OHIO , E, U. A .

L Y O N S*
.Los acumuladores de gran valor intrínseco'

★  GrandoB en capacidad, grandes en ven ­
ias. grandes en sa tisfa cc ión  n i cliente—  
los perfeccionados acum uladores I.ycns le 
ofrecen  a  Ud. el luodlg m ás seguro de 
desarrollar na gran  negocio lucrativo en 
cate ramo. Construidos con  nuestras es- 
ciu slvas “ P lacas B a n d ler  de U ltra  P o ­
tencia*’  los  acum uladores L y cos  ofrecen  
una capacidad adicional garantiza de 
26% .
L e  conviene a  U d. pedirnos por carte  o 
p or  telegram a in form ación  detallada y 
precios de nuestros acum ulodocs y  plecas 
para los  mismos.

Lyons Storage Battery Co.
D ep artam en to  d e  E xp ortación  

BelUvÜlu, N. £ .  U. A .
D iré c c ión  te leg rá fica :

U e l l e v i l l e

El forro de freno 
moldeado y  semiflexible

U N  R E F IN A M IE N T O  deflnitlTO 
en forro  de fren o moldeado, 

i.-'osee Qumerosas indentaciones mi­
núsculas (m étodo especial para el 
cual se han so lic ita do y a  patentes) 
que perm iten que e l fo rro  “ res­
p ire .”  N o se arruga ni descas­
cara. Contiene 7 0 %  de am ianto 
de fibra larga. U o producto comple- 
temente m oldeado y  vu3can lsad<^ 
y  no tejido. Dn largos continuos 
de 60 p ies. D e un co lor negro d is­
tin tivo . JÜEíJOS ESPE C IA L E S 
P A R A  E L  PO R D .

Pídanos catálogo  descriptivo del com­
p leto surtido A tlas.

Atlas Asbestos Co.
N o r tta  W a l « s ,  P a . ,  E .  V .  A .

Diruelén telegráfica: “ LASBEST”

V
Marque los equipos MANLEY 

en que Ud. se interese
R ecorte  eate an u n cio  y  d evu élva n oslo  co n  au 
n om bre  y  d ir ec c ió n . In m ed ia tam en te  l e  en - 
viarem oa in fo rm a ció n  com p leta  s o b r e  cuatquscra  
d e tos p rod u ctos  U a n ley  e n  qu e Ud. s e  in terese .

□□□□

Lavadoras de auto- 
mévllos 

Ensayadoras de fre­
nos

Ensayadores de fa­
roles delanteros 

Alineadores de rue­
das

□□□□
□ Pulverizad orea de

Elevadores hidráu­
licos

Gatos rseeánieos e 
hidráulicos 

Prensas mecánicas e 
hidráulieas
Aparejes de cadena 

pintura Otros

I I Compresores de airen □□
Reetlfleadoras d e 

tambores de frene 
C a m b Ia d o r e s  de 

neumáticos 
Cxtensores de neu- 

fflátieoe
equipos de servicio

The M A N LEY  M A N U FA C TU R IN C  CO M PA N Y
230 Park Avenue, Nueva York, N. Y-, E. U. A .

D irecc ió n  te leg rá fica : á /an ieym on , N ueva Y ork

SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT
Un silenciad or q u e  ajusta  a m u ch os a u tom óviles

-I POWELL- MUFFLEK

Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen­
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D.

P O W E L L  M U FFLER C O ., E tica , N . Y ., E . U . A .
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El surtido ideal de piezas de repuesto—
Surtido com pleto de árboles de ejes traseros—
Se garantiza su perfecto ajuste.

Pídanos ejem plar d e nuestro catálogo y  lisias d e precios

THE U. S. AXLE CO., Inc.
Departam ento de E xportación :

533 W est 52nd St., Nueva Y ork , E. U . A .
Dirección telegráfica : “ K A N E H A C K ”  N ew  Y ork

MUELLES TUTHILL
Calidad
sup erior

D esde
1880

P A R A  T O D O  A U T O M O V I L  T  C A M I O N
í ím a í e  pedirnos precios soSrs !s  base í «  en trega  a ¡  costodo ds! vopor 
en A'usvQ Y ork  o  sobre la  base d e co s to , seguro y  fle te  a  su  puerto. 
G ratuitam ente enviarem os nuestro ca tá logo  com pleto  a  quien s e  sirva  
pedirnoslOe

TUTHILL SPRING CO.
CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A.

Dirección telegráfica: TutKiU Cbicogo

AN U N C IA M O S

EL  N UEVO  AGARRADO R SUNNEN

D E C E R R A D U R A  S E C C I O N A D A

C OMPLBIAM£I^TS nuevo. SeoclUamente se 
empuja contra el rástago de Ja válvula 7 

Queda bien puesto; luego se retira con si mango, 
después da levantado ei resorte, y  sala con la 
cerradura seccloneda. Kste nuevo agarrador Sun- 
nen no permite la calda da la cerradura. Aun 
cuando la cerradura "pegada" sa desaloja oon 
punzóh, no puede ella saltar por los Indos altos 
dal agarrador. Trabaja en las válvulas de cual- 
QUier motor, sin conslderaolón dal espacio o  de 
las obstrucciones que hubieren, pues está hecho 
de caucho flexible a prueba da grasa.

Mocho de caucho flex!' 
ble a  prueba de grasa

SUNNEN PRODUCTS COM PANY
(841 B rosdw ay , Nueva Y o rk , E .  U , A . 
F i b r I »  en S I .  Lo u is . M o.. E .  U . A .

P r c s t -O -L ite  o fre ce  u n a  lin ea  com p leta  d e  acu m u lad ores 
para  autom óv iles  d e  paseo , ca m ion es  y  óm n ilm s a  tod os  
p r e c io s ; e l  n u ev o  H i-L ev e l ( A lio  N ive l)—ú n ico  acum ulador 
que  n o  h ay  q u e  re llen a r s ino cada  cu a tro  m eses— el fam oso 
R u b b cr ib  y  e l  M ercu ry  d e  p r e c io  m ó d ico . P ara  m ás d e ­
talles d ir íja se  a cu a lq u ier  d is tr ib u id or  d e  Prcst-O -L ite o  a 

PREST-O-UTE STORAGE BATTERY SALES CORP.
Sección de Seportacián—40 Ea,t 41et Slre«l. Noeva York 

Por coble—''Polbalcx”, Nueva York

ACUM UJLAD O RES

i^ ie Á t-0 -cQfe

Un anuncio de
página completa a cerca de los

ENGRANAJES W ARN ER
se publicará en el núm ero del 
próxim o m es de esta revista. 

¡  iVo deje de leerlo !

WARNER GEAR CO.
D iv is ió n  d e  P ie s a s  d e  R e p u e s to

Muncie, Ind., E. U. A.
D ir e c c i ó n  te l e g r á f i c a !  W A R H E R G E A R  

D ir í ja s e  t o d a  e o m u n ic a e ió n  d ir e c ta m e n t e  a  ia  
/áltrica .

P R O D U C T S

Lámina de 5 Capas 
para lim piador

Una lámina inoxidable de peso liviano 
con múltiple borde de rozamiento, que 
asegura una limpieza y  transparencia 
constante al parabrisa. Cada lámina 
T rico se hace con  suma precisión del 
material más fino con el objeto de dar 
satisfacción completa al automovilista.

E s t a  c a J a  d e  c o m p le t o  d e  lA m ln n s
l e  h a b i l i t a  p a r a  s a t i s f a c e r  todsi d e m a n d a  
d e  I d m l u u  y  b r a s o .
Pldanoa in fo rm ación  sobro lo s presento^ productos, lo  mis-* 
1110 Qua Sobro e l V is io o a ll y  ifm piadoros de (tflrabrlsa nU' 
lom áticos, capojoa reiroscí^ leos de estilo s normales y 
uom uBias C la ireo a .

T R IC O  P R O D U C T S C O R P O R A T IO N
811 Vashingtoii Sq., BuSala. N. Y., E. U. A. 

D ire c itd n  t í le j r á f l c a :  “ T R I O O P R O D "

Esmerile los cilindros según el mis­
mo método seguido por la fábrica. 
A  causa de que es una herramienta 
de precisión, el rectificador Hutto 
se emplea en los talleres de más del 
95% de los fabricantes de automó­
viles.
Tiene alineación y centración auto­
mática y lím ites de precisión dentro 
de 0.0ÓO5 de pulgada en cortes re­
dondos y rectos, Puede manejarse 
con facilidad por mecánicos sin ex­
periencia. Da a los cilindros una 
reproducción exacta de la original 

alineación a escuadra con el cigüeñal. El rectificador o esmerilador 
de cilindros Hutto da correcta rehabilitación garantizada al cilindro 
deformado por el desgaste.

STEVENS W ALD EN , Inc.
Dirección telegráfica: Stevensbic Worcester, Mass., E, U. A .

Productos '^SEALED POWER
U NA com blnselón da a n illo s , émbolos 

y  pasadoras do émbolos Sealed 
Power asegura a l motor lo m áxim o en 
rendim iento efestlvo . E ste s oroüuotos 
han sid e  Ideados y  contru ldos para 
t ra b a ja r  todos ju n to s. S u s Ingenieros 

I los han proyoetado para  Que su m in is tran  
\  la  energía en lin ea  recta  a l c igüeñal.

SEALED  POW ER CO RPO RATIO N
A n tes , T h e  P istón  R in g  Co.

M USKEGON, M ICH IG A N , E. U. A .
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Manténganos al Tanto

Estamos publicando un boletín se­
manal en el que damos a los  prin­
cipales fabricantes americanos de 
autom óviles los in form es más re­
cientes del com ercio exterior.

A  fín de que este trabajo pueda 
resultar del m ayor beneficio para 
todos los  interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cam bios ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re­
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los com entarios e in­
form es que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes.

Q u e d a r e m o s  particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen  inform es 
relativos a cam bios de firmas y  di­
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali­
zado en la construcción de cami­
nos, y diversos com entarios sobre 
las nuevas tendencias del com ercio.

Los nom bres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
in form es serán debidamente men­
cionados en todos los casos.

EL AU TO M O VIL AM ERICANO
330 WEST 42nd STREET 

NUEVA YO R K , E. U. A.
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