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La Nueva Sensacion

E1 Autoplano

Un automovil de nuevo género y de El Autoplano abre nuevas oportuni-
funcionamiento de nueva indole para dades de negocio. Todo comerciante
venderse en el mercado de gran del ramo en cuyo territorio no
volumen a precios comparativos y estamos representados debe investi-
hasta MAS BAJOS que las tres marcas gar inmediatamente esta magnifica
menos costosas. oportunidad.

HUDSON MOTOR CAR COMPANY, DETROIT, MICHIGAN
DIRECCION CABLEGRAFICA—"HUDSONCAR™

Terrctlane

[El Autoplano]

6 Cilindros ... 70 Caballos _
Copyright 1032,
1udfOD Motor Car

I11 Preciosas Carrocerias Para Escoger Gormpery



CUANDO LLEVAN UN EXIDE....
LOS OMNIBUS ARRANCAN

No hay temor de que estos poderosos
o6mnibus fallen en el camino

L OS motores reacios y el arranque en baja tempera-

* tura no dificultan el funcionamiento de los acu-
muladores Exide para Omnibus. Cuando el pie del
conductor oprime el botén de arranque, el motor del
6mnibus se pone en seguida en movimiento. El itine-
rario del servicio se conserva cronolégicamente exacto.

Los 6mnibus provistos de acumuladores Exide ase-
guran a los pasajeros correcto alumbrado y comodidad,
ademas de completa seguridad. Estos poderosos acu-
muladores suministran fuerza abundante y digna de
confianza, aun cuando estén sometidos al servicio mas
arduo. Su firme construccion, prolongada duraciéon
y funcionamiento econémico y seguro, los han hecho
el equioo normal de centenares de O6mnibus en todas

partes del mundo.

¢ Por qué no saca también Ud. buen provecho de
estas ventajas del Exide, empleandolos exclusivamente
en su negocio? Los concesionarios aqui anotados gus-
tosamente le instalaran el Exide en sus 6mnibus.

ACUMULADORES
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PARA OMNIBUS
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LA FABRICA MAS MUNDO
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DE ACUMULADORES

Distribuidores en la América Latina

AUUENTJINA, Hiionoi Aires .
Anglo*Argentino Gcnet&l Eleciric Co,,
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JIOLIVIA
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El, SALVADOR, San Salvador
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Arauca_ SI-*
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NUNCA, en su larga experiencia como automovi-
lista, ha conducido Vd. un automévil tan nuevo
y diferente, y que lo satisfarda tan completamente

como el Nuevo Ford Ocho.

Es tan facil de gobernar; tan maravillosamente
veloz y seguro. Su andar es tan comodo que da la
sensacion de viajar sobre alas en vez de marchar

sobre ruedas.

EL NUEVDO

Agosto, 1932

'n Ueva

Automovi

E mocilon

ISmMm O

EL NUEVO VICTORIA FORD V-8

Y qué admirablemente bien equilibrado! A Vd. le
parecerda que se desliza como en un raudo vuelo —
rapida, serenamente, y sin esfuerzo alguno. La
segunda velocidad del Nuevo Ford Ocho es casi tan

silenciosa como la tercera.

;Qué velocidad puede Vd. alcanzar en el Nuevo
Ford Ocho? Dirija una mirada al nuevo veloci-

metro. Vd. verd que la cifra mas altallegaa"130.”

FORD V-8



Camiones Dodge

OS anuncios del Servicio de Ingenieria de Trans-
I porte han presentado a todos los explotadores de

7
Solo Nuestros

camiones en el mxmdo, un método enteramente
D iStri bu idores nuevo de avaluar el equipo requerido para el servicio

de transportes. Dichos anuncios han explicado el
motivo por el cual los distribuidores de la marca Dodge
Pueden estdn tan bien preparados a resolver correctamente
todo problema sobre el uso y explotacién de los ca-
miones. Han hecho saber a toda persona interesada en

Ofrece r eSte el negocio, que la Dodge construye camiones para satis-

facer el 98% de toda la demanda. Y lo mas importante,

S - - han indicado a todo agente de automoéviles, que
erVICIO contamos con un surtido completo de camiones que
satisfacen pronto y lucrativamente las necesidades de

cualquier mercado.

DDDEE

BROTHERS Los camiones Dodge son construidos para resistir toda
TRANSPORTATION

ENGIN&ERING labor, desempefiarla con menos gastos y rendir mas

utilidades. Desde el vehiculo liviano hasta el camién
mas pesado, contamos con camiones Dodge para
satisfacer el 98% de la demanda publica. Los camiones
Dodge trabajan mejor, con mas rapidez y mayor

economia.

(El Contrato de Ventas de Camiones Dodge ofrece a
todo distribuidor de automoéviles una oportunidad ex-
cepcional de hacer utilidades. Escriba Ud. pidiendo
informacién’a cualquiera de nuestros distribuidores o
directamente a la Chrysler Export Corporation,
Detroit, Michigan, E. U. A))

E1l Automoévil Americano



-

C 1Autom dvil AGOSTO DE

Ca A m ericano

CEORCE E. QUISENBERRY

Director

LUIS CHAVEZ Afo 16 No. 8
Redactor Técnico

WALLACE THOMPSON
Redactor Consultor

INDICE

Independencia ECONOMICA ..o sssssssssssssssssssssssssasssssssssassssssnees 5
Publicado Riensualmente por la Anuncio de Novedad para Vender AutomOViles......rinninn: 8
BUSINESS PUBLISHERS . L.
INTERNATIONAL CORP. Essex Entra en el Campo de los Mas ECONOMICOS.....coomrimnrcnnrienssernneenns H
330 West 42nd Street, Nueva York, E.U.A. Los Automa@viles de 105 EStados UNidOS....oeeeeeeeeseeeeeseeeeeseseseseseseeen 14
Direccién telegréfica;
INTERTRADE, New York La Lavanderia de Automoviles 18
Afiliada a la Sistema Eléctrico de los Nuevos Modelos Ford. 20
United Business Publishers, Inc.
yla Venda Estas Pi€Zas Y ACCESSOTIOS missssssssssssssssssssssssssssses 22
McCraw-Hill Publishing Co., Inc.
Precio Y Calidad .. sssst s st esssssesns N
ADMINISTRACION
MASON BRITTON El Taller BieN EQUIPATO  ..oocecerisceeesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssess oo
Presidente
JOHN ABBINK L L. . .
. ) o Caracteristicas de Automaoviles, Camiones y Omnibus:
Vicepresidente y administrador general
J. L CILBERT ) ) )
. . Precios y estilos de carrocerias— automoviles..........rccininnrecins 26
Vicepresidente
Caracteristicas mecanicas— automoOviles ... 28
CEORCE E. QUISENBERRY )
Secretario Camiones ..
C. A. MUSSELMAN )
Tesorero La Marcha de la INAUSTIIA et 82

J. L. FITZSIMMONS
Subfesorero

JUNTA DIRECTIVA EL AUTOMOVIL AMERICANO esta asociado a las

Masén Britton John Abbink siguientes revistas; Automotive Industries, Bus Trans-
J. L. Cilbert C. A. Musselman portation, Automobile Trade Journal and Motor Age,
A. C. Pearson Maleolm Muir Aviation, Motor World Wholesale, Commercial Car
Ceorge E. Quisenberry Wallace Thompson Journal, Automotive Industrial Red Book, Chilton

Automotive Multi Cuide, and Chilton Aero Directory
También Editores de

THE AMERICAN AUTOMOBILE Copyright 1982 by Business Publishers International Corp.
(Overeeas Edition)

INGENIERIA INTERNACIONAL
ELECTRICIDAD EN AMERICA

EL FARMACEUTICO Vol. 16. No. 8, Agosto de 1932

Representante: El Automévil Americano is published monthly ~ Business Publishers Intern.ntional

B Ai A ti Corporation, 330 West 42nd Street, New TorK, N. T. Subscnption Sr'Oe, |2.00 per year

uenos Aires, rgentina single copies, 35 «ents each. Entered as second class matter Feb. 12, 1931, at the Post
James F. Downey

Plorifla 229 OBice at New York, N. Y., under the .4.ct of March 3. 1879,



¢ QUE VALORES PUEDE USTED
OFRECER AL COMPRADOR?

He aqui la pregunta que hoy se hace el com-
prador de automoviles:— (Qué valores me
dnrnii por mi dinero?...

Hupmobile ofrece en 1932 mayordiEvalores
que nunca: Los precios mas atrayentes en su
historia— una escala de precios que abarca

toda clase de compradores— atrayentes mode-
los— disefio Gnico. Todos estos atributos
combinados dan a los agentes de Hupmobile
los factores de venta mas salientes en la in-
dustria. Estudie usted las verdaderas ventajas
deventadelHupmobilede 100 caracteristicas.

Estabilizador de torsién del chasis ex-

Rueda libre legitima

©

Tablero de instrumentos tipo acroplan<i

clusivo 9 Cambiodemarchasincronicosilencioso 9 Eje posterior tipo “Hypoid”
Portezuelasampliasycomodasdeforma g Guardafangos abovedados sobre las 9 Parabrisa y ventanilla posterior in-
L’mica_ ) ) ruedas clinados
Aspecto dIStIFIgLIIdO. 9 Nuevo modelo de capota 9 Amortiguadores automaticos y termos-
Nuevo y.f,uerte bast'ldor en X 9 Nuevos frenos mecanicos internos taticos
Suszzr;ls;())n muy baja (1 m. 67 cm. del 9 Nuevaarticulacién universalde cojinete 9 Muelles _delanteros colocados debajo
Nuevo disefio de metal laminado 9 Nuevo y exclusivo montaje del motor del eje
Amortiguador de las reacciones del 9 Gemelos de muelles de tacos de caucho 9 Regulador automatico
chasis silenciosos 9 Eje delantero tubular
A Ruedas con nuevo tipo de discos des- 9 Refrigeracién termostalica controlada 9 Filtracién perfecta del aceite
montables 9 Motores de mas fuerza 9 Mayor distancia entre ejes

Y recuerde que la

franquicia del Hupmobile proporciona al dis-
tribuidor oportunidades sin limite para aumentar las ventas en 1932.

Los agentes de Hiipmoltile han sabido
apreciar esta valiosa franquicia que el
fabricante les otorga. Y una prueba de
ello es que hace 20 anos o mas que
muchos distribuidores la conservan.
Saben por experiencia que Hupmobile

sobresale siempre en estilo y aspecto, en
lo atrayente de los precios y en la du-
racion de los coches. Y ademés tienen
la seguridad de que la casa Hupmobile
trata siempre con la mayor justicia tan-
to al distribuidor como al propietario.

HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN

Direccién Cablegréafica: "Hupp”,

Detroit

B | L E

El Automovil

Americano
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EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA

encia Economica

Nuevas oportunidades
para negocios estan
naciendo de los cam-

bios en el mundo

Por
GEORGE E. QUISENBERRY

Enfrentemos los hechos cara a cara, Tenemos que hacerlo
para determinar el futuro desarrollo del comercio nacional e
internacional.

El primer hecho es este; Muchas naciones han alcanzado
una “independencia econémica” que nadie anticipé fuera
posible hasta hace tres o cuatro afos. Este movimiento
empezé a dejarse sentir ain durante el periodo de bonanza
de 1928-29, pero en ese tiempo, cegados por nuestra propia
prosperidad, no lo advertimos ni mucho menos comprendi-
mos que en pocos afios mas tarde iba a aportar grandes
benefleios a muchos pueblos en muchas partes del mundo.
La actual crisis nos ha hecho muy sensibles a estos cam-
bios radicales, que ahora se nos presentan como una ava-
lancha. Ha llegado el momento en que hemos de aceptar
este nuevo orden de cosas. Ha llegado el momento en que
hemos de adaptarnos a las exigencias de una nueva era,
poniendo en orden nuestra propia casa y saliendo en se-
guida a cooperar con nuestros vecinos para que toda la
humanidad regrese a una vida de paz, .bienestar y pros-
peridad.

(Qué significa independencia econémica? Significa, sen-
cillamente, que muchas naciones tienen ahora menos de-
pendencia de otras en lo tocante a alimentos, ropa y otros
productos de primera necesidad. Significa nuevas fabricas,
nuevas actividades y una multitud de cambios nuevos en la
vida econdémica de todo el mundo.

Por ejemplo, quiere decir que Cuba esta cultivando y
produciendo, cada dia méas y mas, los alimentos que ella
consume para su subsistancia nacional, importando menos
cereales, carne y otras materias alimenticias de los Estados
Unidos. Quiere decir que el Brasil esta fabricando sus pro-
pios productos textiles.

Ello quiere decir que la manufactura de calzado, medias,
jabon y otros articulos de consumo general estd comen-
zando en secciones del mundo que hasta hace poco de-
pendian de los Estados Unidos y de Europa para su su-
ministro. Quiere decir que la industria del petréleo de los
Estados Unidos no sera méas llamada a satisfacer la de-
manda de gasolina de muchos paises donde ha empezado ya
a florecer la explotacion local de este indispensable com-
bustible. Muchas naciones se surtirdn de sus propios pozos
petroliferos o de los bajo explotacién en paises cercanos.

Todo esto significa, en resumidas cuentas, nuevas oportu-
nidades en muchas ramificaciones del comercio y de la in-
dustria, oportunidades que floreceran en forma practica tan
pronto como se restablezca la confianza financiera.

La hermosa isla de Cuba puede muy bien servimos de
ejemplo clasico, a pesar de que hay muchas otras naciones
en el mundo que podriamos aprovechar igualmente para
ilustrar el nuevo orden de cosas. La diferencia entre estas



naciones se limita solo a productos. La situacion funda-
_mental de todas ellas es exactamente la misma.

Cuba produce sélo una gran cosecha: azucar. Cuando
los precios del azucar fueron altos y no habia produccién
excesiva, la energia de la naci6n se dedicé muy lucrativa-
mente al cultivo de la cafia de azlGcar. Con las buenas
ganacias de su cosecha, los cubanos importaban todo lo que
necesitaban para vivir con toda comodidad, incluyendo sus
alimentos. Mientras el precio del azGcar se mantuvo alto,
el cubano tuvo dinero y toda clase de facilidades para com-
prar todo lo que queria, importandolo del extranjero. Con
la excesiva produccién de azlcar en todos las paises pro-
ductores del mundo, el precio de este producto bajé repen-
tinamente, en consonancia con la ley de la oferta y la de-
manda. Cuba, empobrecida por esta desventajosa deprecia-
ciéon de su principal producto, no pudo continuar importando
la abundante cantidad de alimentos que necesitaba para su
consumo nacional. Fué entonces obligada a comenzar a
cultivar y producir sus propios alimentos: vegetales, leche,
carne, maiz, etc. Y los productos que ella empezé a ex-
plotar en su propia tierra resultaron méas baratos que los
alimentos en conserva, etc., que antes importaba principal-
mente de los Estados Unidos. Por otra parte, los cubanos
no tardaron en darse cuenta de que también podian hacer
en su tierra zapatos, medias y otros articulos de mas o
menos facil manufactura. Asi se establecieron fabricas
para la manufactura de estas cosas y a ellas siguieron em-
presas de transporte y otros negocios anexos. Todo esto
significa, por supuesto, un cambio radical, pues envuelve
negocios e industrias que tendran brillante desarrollo con
el tiempo y que servirdn para asegurar a todo el pais un
futuro de prosperidad y bienestar.

En muchas otras naciones han ocurrido notables cam-
bios econémicos idénticos, en base, a los acaecidos en Cuba.
Podemos decir que en todas partes donde se ha interrum-
pido el intercambio comercial internacional, tal como Ilo
conociamos hasta hace poco, se observa la misma tendencia
hacia el desarrollo de las industrias locales o nacionales, lo
que naturalmente ha impuesto un trastorno radical en el
comercio de importacién y exportacién. Las mayores
tarifas arancelarias y otras barreras artificiales han sido de
gran ayuda a la promocién y establecimiento de estos no-
tables cambios. Todo este movimiento empezé lentamente
antes de 1929 y la crisis actual ha venido a darle una acele-
racion extraordinaria e inesperada.

Pocos somos, en realidad, los que hemos estudiado a fondo
el problema y sus futuros alcances. Los productores ameri-
canos de petroleo han perdido algunos de sus antiguos mer-
cados. Los productores americanos de cobre venderan,
menos cobre en Europa, pues la demanda de este metal
serd en gran parte satisfecha con el proveniente de las
minas en la América del Sur, Africa y Canada. Las hilan-
derias de Europa no tendradn la misma demanda de sus
productos por parte de naciones en otros continentes, pues
con el establecimiento de fabricas de articules textiles en
estos mercados importadores, los consumidores favoreceran
la industria local. Estos son ejemplos tipicos, que pueden
multiplicarse muchas veces afectando a numerosas naciones
y productos.

Le necesidad de facilidades de cambio monetario, cuya es-
casez es ahora un obstaculo para el progreso de los nego-
cios internacionales, ser& mucho menor en varios paises
en conexién con muchas mercancias. Los cubanos, por
ejemplo, gastardn mucho menos de sus ingresos en ali-
mentos importados de los Estados Unidos. Los paises
asiaticos enviaran mucho menos de su dinero a Europa en
pago de productos textiles. Esta es solo un fase del cam-
bio monterio internacional. La otra fase es que las facilida-

eCharles P. Knox, Jr, escribié estos datos eu el Comnierce Re-

porta, Bureau of Poreign and Domestic Commerce, Washlnslon,
V. C., el 27 de junlo de 1932.

des de cambio monetario podran aprovecharse para la adqui-
sicion de cosas, que contribuyen a una vida mas placentera.

Los fabricantes nacionales o locales de productos textiles,
por ejemplo, con el establecimiento de sus industrias daran
empleo a un buen nimero de hombres y mujeres y de esta
manera toda esta gente tendra una fuente permanente de
ganancia. Los cubanos, al cultivar sus propios productos
alimenticios, han hallado un vasto mercado nacional, es
decir, un amplio campo para el desarrollo de sus industrias.
En primer lugar, los agricultores labran la tierra y pro-
ducen. Luego es necesario transportar los productos del
campo al mercado o grandes centros de consumo como son
la Habana y Santiago y una vez aqui, empieza su distribu-
cion a los consumidores. En todas estas fases se emplean
trabajadores.

“Habfa gran demanda de comestibles méas baratos y en
respuesta a ella vino una corriente incesante de productos
a la ciudades de los campos vecinos” escribe un inteligente
*estudiante del progreso cubano. “Brigadas de camiones em-
pezaron a moverse por la Carretera Central, la cual ha
abierto nuevos campos para la produccién agricola. Carne,
leche, patatas, maiz, café, vegetales diversos y otros co-
mestibles llegaron a la ciudad en grandes cantidades y el
dinero obtenido de la venta de estos productos empez6
pronto a circular en la ciudad y pasar a los campos, en
lugar de salir del pais, a pagar por alimentos importados.
Los comerciantes pronto vieron las oportunidades que se les
presentaban en el nuevo movimiento y establecieron en se-
guida sistemas de transporte, puntos de concentracién y
métodos de distribucion directa a los consumidores. En
casos aislados, los mismos agricultores formaron organiza-
ciones cooperativas para la venta de sus productos. Se
establecieron fabricas para convertir los productos crudos
en comestibles tan buenos*como los que se importaban antes
del extranjero. Se hicieron grandes inversiones en la indus-
tria de la lecheria, en la preparaciéon de queso y mante-
quilla, en la explotacion de mataderos, en la venta de aves,
etc. Y no sélo se invirti6 capital en la produccién de ali-
mentos, sino también en el establecimiento de fabricas de
diversos articulos.

“Si los cubanos pueden producir la mayor parte de sus
propios alimentos, ahorrando asi el subido gasto de impor-
tarlos de otros paises, esto quiere decir, que han dado un
gran paso hacia su independencia econémica. En lo futuro,
cuando se mejoren las condiciones econémicas, los cubanos
seguramente no van a sentirse inclinados a gastar del 75 al
80 por ciento de sus entradas en efectivo en importar ali-
mentos del extranjero. Ya se han acostumbrado a consumir
los productos de sus propias tierras, los articulos construi-
dos con sus propias manos. Sin embaido, en lo futuro es
muy posible que gasten una mayor parte de sus entradas
en efectivo en otras cosas del extranjero que no sean pro-
ductos alimenticios, como por ejemplo, ropa fina, articulos
para la casa, etc. También estd dentro de lo posible que,
con la rehabilitacién econémica, se ensanche el apetito na-
cional por comestibles que no puedan producirse en Cuba.

“Al considerar el movimiento por el ‘estimulo industrial,
debemos tener presente ciertos factores importantes. Cuba
es, y continuara siendo siempre, un pais agricola, con la
azGcar como su producto principal. Esto no se debe a
eleccién o voluntad, sino a obligacién impuesta por la misma
naturaleza, pues el pais carece de ciertos recursos para el
establecimiento de grandes industrias manufactureras. Hay
en la Isla muy poco carbén. Sus recursos hidroeléctricos
son muy limitados y sus yacimientos de petrdleo son, por lo
que se sabe, muy insignificantes. Cuba, por lo tanto, tiene
ante si obstaculos naturales que le impiden ser una nacién
de fabricantes de productos metalicos. Por otra parte, el
pais se presenta favorable al progreso de numerosas indus-
erias manufactureras pequefias.”

El Automoévil Americano
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Lo dicho en los parrafos anteriores constituye una revo-
luciéon econémica sorprendente. Cuba ha dado ya un gran
paso hacia su independencia econémica. Que cada lector
de este articulo estudie su propia localidad y pais en busca
de cambios similares. Este estudio seguramente lo pondré
a pensar en nuevos sentidos y de esta manera obtendrd un
concepto completamente nuevo y diferente acerca de su
propio negocio o industria.

No pensemos, por un instante, que este admirable desa-
rrollo, que es un hecho ya consumado que hemos de aceptar
a toda costa, vaya a poner punto final al comercio interna-

especiales que ella no puede producir en sus fabricas.
Muchos de estos productos especiales no pudo ella comprar
por las dificultados del intercambio monetario de estos
altimos afios, dificultades que se acentuaban mé&s aun por
la obligaciéon de tener que importar comestibles. Las im-
portaciones cubanas del futuro bien podran ser de cosas de
las que no tenemos la menor idea por el momento. Podemos,
sin embargo, anticipar que las tales importaciones seran
de cosas que vayan a contribuir notablemente al bienestar
de sus habitantes.

El comercio internacional no es méas que un intercambio

La pavimentaciéon de calles y carreteras ha alcanzado gran desarrollo en la Argentina. La ilustracion mues-

tra la carretera de seis zonas, con pavimento de hormigén de cemento, construida con los productos de la

contribucién voluntaria de la gasolina. La carretera parte de Buenos Aires, y el tramo ilustrado es entre
Rivadavia y Los Olivos

cional. Todo lo sucedido en este sentido no es sino cambio
notable en la marcha del comercio internacional y en los
productos que lo constituirdan en lo futuro. No podemos
imaginar que los Estados Unidos dejen de importar enormes
cantidades de caucho, café, lana, minerales diversos, azUcar,
te, abonos, frutas tropicales, pieles, pulpa y otra multitud
de cosas que proceden del extranjero. Todas estas cosas
las necesita urgentemente la gran nacién norteamericana
para la subsistencia de sus habitantes y progreso de sus
industrias. Inglaterra no podra vivir sin importar carnes,
trigo, cobre, petréleo y otras cosas que ella no produce en
su propio suelo. Francia ha de continuar importando al-
godén y otros productos, por idénticas razones. Bélgica,
como pafs industrial, continuard siempre importando cobre.
Estos ejemplos pueden multiplicarse indefinidamente. En
vista de esto decimos que Cuba no continuard importando
materias alimenticias, pero si, productos manufacturados
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de productos. Las naciones se venden las unas a las otras
aquellos productos que cada una hace mejor. Los Estados
Unidos venderadn al mundo sus productos mas especiales y
sobresalientes, como refrigeradores eléctricos, radiorrecep-
tores, equipos industriales, automoviles, efectos eléctricos
y otros. EI pais cambiaréd todos estos productos por las
cosas que el necesita y que para obtenerlas ha de importar-
las de otras naciones. Esto es un hecho que no admite la
menor duda, digan lo que quieran los propogandistas que
predican lo contrario. Inglaterra vendera al extranjero
aquellos productos en que ella aventaja a sus competidores.
Los caracteristicos productos de Francia, Alemania, Italia
y otras naciones europeas continuaran teniendo mercados
en el extranjero, en la mayor o menor medida en que ellos
se aventajen reciprocamente. Una cosa es cierta. Los pro-
ductos, sin relacion de su procedencia, se venderan en virtud
(Continla en la pagina 31)



A nuncio de Novedad para

Vender Automoviles

En tiempos de prosperidad, los com-
pradores de automoéviles vienen al mer-
cado de su propio acuerdo. Los duefios
de automoéviles son los mejores vende-
dores de automoviles. La utilidad, la
belleza y el funcionamiento de los au-
tomoéviles son tépicos de conversacion
general. Un automvil nuevo o un auto-
movil mejor, es una ambicién universal.
El délar que se invierte en automoéviles
sufre muy poca competencia de parte
del deseo de comprar otras cosas; pues,
la competencia se confina principalmen-
te a la marca de automoévil que merece
su aplicacion.

En tiempos de adversidad, los recur-
sos escasean. EI doélar que se invierte
en automoviles se contrae en poder ad-
quisitivo. Entra en directa competen-
cia con el deseo de comprar otras cosas
necesarias o bien con la determinacion
de no gastarlo. EIl comprador prepara-
do de dos o tres afios atrds no esta con-

Este automovil fué ofrecido al lector de "Het Leven,” semanario ilustrado,
efectuado”™ por el vehiculo en un viaje de turismo por Holanda.
Automobile Mij. EI automoévil mostrado arriba se halla en Volendam.

siderando qué automdvil comprar. En
realidad, no estd considerando la com-
pra de ninguna cosa. Es, por lo tanto
necesario salir a buscarlo, traerlo de
nuevo al mercado y en virtud de argu-
mentos convincentes, inducirlo a com-
prar automoviles.

El comerciante que esta actualmente
vendiendo automoéviles y camiones en
un volumen lucrativo es precisamente
aquel que sabe codmo traer compradores
al mercado. Desgraciadamente hay, en
estos momentos, algunos mercados en
que, por barreras comerciales artificia-
les, no es posible importar a ellos un
numero suficiente de automoéviles para
la constitucién en este ramo de un ne-
gocio lucrativo o que valga la pena pa-
ra los comerciantes locales del ramo.
Afortundamente, estos mercados re-
fracténos son pocos y los obstaculos
que los aquejan son de caréacter pasa-
jero.

Hemos tenido una oportunidad extra-

Por
ARVID L FRANK

Vicepresidente y Administrador General de la
Studebaker Pierce-Arrow Export Corp.

ordinaria para observar los buenos re-
sultados que se obtienen en virtud de
un agresivo e inteligente programa de
ventas. Esto lo hemos presenciado en
conexiéon con la introduccién del nuevo
Rockne a principios de 1932. Este es
un vehiculo de precio econémico y de
superior calidad, susceptible de una in-
Iroduccion espectacular al pablico. Ha
tenido un éxito notable, desde todo pun-
to de vista. La exportacién de auto-
moviles constraidos por la casa Stude-
baker durante el primer semestre del
presente afio sobrepasé a la del mismo
periodo del afio pasado, a pesar de la
declinacién general de los negocios. Un
namero sorprendentemente grande de
representantes compr6 este afio mas
automoviles y camiones que durante
el mismo periodo del afio pasado. Mu-
chos han comprado méas vehiculos du-
rante el primer semestre de 1932 que
durante todo el afio de 1931.

(A qué se debe este progreso? En

que adivinara el exacto recorrido
El concurso fué organizado por la Internationale
En la segunda vista se muestra el anuncio

de novedad de la “Rueda Grande” que ayudé mucho a despertar interés popular en el nuevo modelo, cuando éste
circulé por las calles de Capetoum, a cargo de loa distribuidores en esa ciudad, la firma de Atkinson’s Motors
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primer lugar, se debe al valor intrin-
seco de los mismos automoviles y ca-
miones, y en segundo lugar, a los mé-
todos comerciales, los cuales han sido
modificados con el objeto de responder
a las nuevas condiciones que predomi-
nan en los mercados.

Las ventas mayores han sido realiza-
das por los representantes que se han
valido de métodos sensacionales para
atraer la atencién del puablico, métodos
que les han servido para hacerse de un
gran numero de nombres de personas
dispuestas a considerar la compra de
sus automoviles. Todas estas personas
estan al corriente de los precios econé-
micos, lindo aspecto, seguridad, como-
didad y funcionamiento irreprochable
de los nuevos modelos de 1932. Los
representantes han recurrido a nuevos
métodos para traer compradores al
mercado. Han hecho uso de nuevos
argumentos para realizar ventas. Esto
se ha hecho no en 1929 sino en 1932.

En este articulo nos referiremos a
vatios métodos sobresalientes para
traer compradores en perspectiva al
mercado. Estos métodos han sido
aprovechados por los representantes de
mayor éxito en el negocio. En térmi-
nos generales, estos métodos han sido
relativamente econémicos. Se ha tra-
tado, por todo medio posible, de reducir
los gastos generales del departamento
de ventas. EI esfuerzo principal se en-
camind a ensefiar al puablico los rasgos
principales de los nuevos modelos, y a
obtener nombres de compradores en
perspectiva dentro del menor tiempo
posible. EI paso siguiente fué dar de-
mostraciones practicas a cada compra-
dor en perspectiva, convenciéndole de
las ventajas del nuevo producto.

Un concurso de adivinanza, que des-
perté mucho Interes, se llevé a cabo por
el concesionario del Studebaker 'y
Rockne en Holanda, con la cooperacién
de “Het Leven” un importante semana-
rio ilustrado de ese pais.

El concurso, abierto a todos los lecto-
res de esa revista, consistié en adivinar
el recorrido hecho por un automdvil
Rockne en un largo viaje por Holanda.
Un sedadn Rockne “65” fué ofrecido de
premio al que diera la respuesta co-
rrecta.

El anuncio en esa revista atrajo la
atencion de la mayor parte de sus lec-
tores y mediante anuncios y articulos
subsiguientes, se mantuvo en creciente
grado el interes del publico en este con-
curso. EI automévil que hizo el viaje,
llevando un letrero de identificacién,
sirvié también para estimular el interes
publico. EI concurso resulté muy finic--
tifero en producir un gran numero de
compradores en perspectiva. Cada lec-
tor que sometié tarjeta de concurso fué
anotado por el concesionario como un
posible comprador. Las personas que
compitieron en el concurso representa-
ron una gran parte del namero total
de subscriptores de la revista,

Una exhibicion al aire libre de varios
modelos, en un lugar publico en Charle-
roi, Bélgica, fué el método de que se
vali6 este representante para atraer la
atenciéon hacia los nuevos automoviles
Studebaker y Rockne. Esta exhibicién
se lleva a cabo todos los lunes, que es
cuando la plaza se ve atestada de gen-
te. Este nuevo plan representa un mé-
todo muy econémico para la exhibicion
de varios modelos a una gran cantidad
de gente. Un automovil provisto de
radiorreceptor, estacionado en la plaza,

atrajo también la atencién del publico.

El mismo representante ha colocado
un gran tablero sobre el chasis de un
camién Studebaker. Sobre este tablero
coloca impresos que ilustran y descri-
ben los rasgos principales de los nuevos
modelos de automéviles y camiones
Studebaker y Rockne. Este camién de
anuncio ha despertado mucha atencién
en todo lugar donde se estaciona y en
todo punto por donde pasa.

El representante en Calcutta, India,
recurriéo a un plan muy elaborado para
la introduccién del Rockne de seis ci-
lindros en su mercado. La fecha fijada
para la introduccion fué la celebracién
de la inauguracién de Afio Nuevo del
primer Baisakh de 1339 antes de la era
cristiana, que tuvo lugar e! 14 de abril
del presente afio.

Se imprimieron invitaciones especia-
les, las cuales se enviaron a cerca de
10.000 personas importantes de Cal-
cutta y pueblos cercanos. En la ma-
fiana del dia de la introduccién, apare-
cieron en los principales diarios de la
ciudad grandes anuncios del aconteci-
miento. Sobre la puerta principal del
salon de exhibicion se colocaron enor-
mes letreros con las palabras “Rockne
de Seis Cilindros.” EI salén de exhi-
bicion fué artisticamente decorado con
flores y otros adornos y los modelos en
exhibicion se presentaron en medio de
una iluminacién eléctrica de muy agra-
dable efecto. Un Rockne fué colocado
sobre una plataforma central alfom-
brada. Dos orquestas amenizaron el
acontecimiento, el cual duré hasta me-
dia noche, a pesar de que la celebracion
debi6 haber terminado a las ocho.
Entre los visitantes se hallaron perso-
nas prominentes y un gran numero de

“Tres Ruedas"” fué el lema utilizado para la demostracion de la bien equilibrada construccfién del nuevo modelo. Fué

un método sumamente interesante y efectivo ideado por
hija del concesionario, se ve sentada sobre el guardabarro.

la Atkinson’s Motors de Capetown. La Srta. D. Atkinson,
El Rockne mostrado en la vista de la derecha fué exhibido

sobre una plataforma elevada e inundada de luz en el salén de su concesionario la Great Indian Motor Works, Ltd.
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ellas recibi6 demostraciones practicas
durante el dia.

El representante en la Zona del Canal
de Panamé organizé un concurso pu-
blico. Ofreci6 un primer premio en
efectivo de $50 més el privilegio de re-
ducir $100 del precio de un Rockne a
la persona que pudiera formar el mayor
numero de palabras con el nombre de
Rockne Six, sin usar dos veces la mis-
ma letra en un palabra. Ofreci6 tam-
bién premios en efectivo de $30, $25
$20 y $10, con el privilegio de descontar
la suma de $50 del precio de un Rockne,
a las cuatro personas siguientes a la
agraciada con el premio mayor.

Ademas del nimero de palabras, los
participantes en el concurso tenian que
contestar diez preguntas, y por cada
pregunta correctamente contestada se
les acreditaba dos palabras mas. Cua-
tro de estas preguntas se referian a los
precios locales, incluyendo entrega, de
los varios modelos Rockne. Otras cua-
tro se referian a las caracteristicas
mas importantes de los nuevos automo-
viles. Una pedia una lista de cuatro
automoviles con distancia entre los ejes
mas corta que la del Rockne, y la ulti-
ma pregunta pedia se mencionaran dos
rasgos importantes del Rockne “65” no
hallados en otros vehiculos de su mismo
precio.

El representante envié a todos los re-
sidentes de la Zona del Canal un folleto
relativo a los reglamentos y condiciones
del concurso. En este folleto se in-
cluian las caracteristicas mecéanicas de
los nuevos modelos Rockne “65” y “75”
comparadas con las de otros automoé-
viles de su mismo precio. Recurrié a
una inteligente campafia de anuncios
en los diarios locales para mantener
el Interes publico concentrado en el
concurso y los nuevos modelos.

Para contestar las diez preguntas,
cuyas respuestas correctas significaban
veinte puntos méas a favor del concu-
rrente, los interesados tuvieron que leer
detenidamente el folleto. De esta ma-
nera, un g®ran nUmero de personas
quedo6 enterado a fondo de los rasgos
mecanicos sobresalientes y precios de
los nuevos modelos Rockne de seis ci-
lindros. Este concurso atrajo muchas
personas y un buen nimero de éstas ha
comprado automoviles Rockne durante
estos Ultimos meses.

Una introduccion notablemente bri-
llante se realiz6 en Shanghai, China.
Se llevo a cabo en la rotunda del nuevo
hotel Cathay de esa ciudad. Anuncios
de una pagina en los diarios locales pu-
sieron en conocimiento del publico esta
especial exhibicion, la cual era la pri-
mera de su clase por celebrarse en el
nuevo hotel. Los anuncios despertaron
el Interes pablico. La exhibicién tuvo
tanto éxito que durante los cinco dias
de su duraci6n, el representante vendi6
todos los automoviles que ofrecié a la
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venta, con excepciéon de uno solo, que
dej6 para los fines de exhibicion y de-
mostracién, mientras aguardaba la lle-
gada de un nuevo abastecimiento de la
fabrica.

Los concursos de economia han dado
siempre buenos resultados en estimular
el interés publico y en obtener nombres

de compradores en perspectiva. Un re-
presentante ofreci6 buenos premios a
las personas qué adivinaran la distan-
cia que un Rockne “65” podria recorrer
con un consumo determinado de gaso-
lina. Otro comerciante, convencido de
que lo mas importante para vender un
Rockne es hacer que la misma gente
lo maneje y conduzca, ofreci6 premios
a las personas que lo corrieran la ma-
yor distancia con cierta cantidad fija
de gasolina. Otro concurso de la mis-
ma indole ofrecié premios a los conduc-
tores que manejaran sus automoviles
Rockne, en posicion de movimiento
libre de ruedas, la mayor distancia
dentro de un recorrido determinado.

En una nueva exhibicién de salén de
ventas, se mostré un sedan Rockne “65”
inclinado hacia un lado, quedando el
chasis enfrentando la ventana. Se le
quitd el recipiente de aceite y todas las
partes importantes del chasis se pin-
taron de blanco, incluyendo los miem-
bros cruzados en X, los tres miembros
transversales corrientes y las fundas
de los muelles. Cintas pegadas a la
ventana y unidas a las piezas del chasis
servian de indicacién a todas estas pie-
zas importantes. Tarjetas pegadas a
la ventana describian en detalles los
rasgos sobresalientes.

Un espléndido ejemplo de anuncio de
novedad se llev6 a cabo en la ciudad de
Capetown, Africa del Sur. Un Rockne,
con la rueda delantera de la izquierda
quitada, circulé por la ciudad. En le-
treros a propoésitos colocados en el auto-
movil, se mostraban el nombre y el
precio del vehiculo y se llamaba espe-
cialmente la atencién al hecho de que el
modelo iba s6lo con tres ruedas, para
demostrar su construccién equilibrada.
Este anuncio fué tan interesante que
un diario principal de la ciudad repro-
dujo una fotografia del acontecimiento.

Al mismo tiempo que el automovil

iba circulando por la ciudad, tres mu-
chachos, llevando grandes anuncios del
Rockne, fueron distribuyendo folletos
descriptivos e ilustrativos del nuevo
modelo entre los duefios de automévi-
les que hallaban a su paso.

Otra exhibicion de novedad que des-
pertdé mucho Interes en Capetown fué
un Rockne “65” que sobre el cap6 de su
motor llevaba una bicicleta de grandes
ruedas de las del modelo mé&s antiguo.
En un letrero que llevaba se leia lo
siguiente:

La Rueda Grande en 1882 y
el Movimiento Libre de Rueda
del Rockne de 1932

Un letrero arriba del automoévil in-
vitaba a todos a hacer un paseo en el
Rockne. Para obtener el mayor nu-
mero de compradores en perspectiva, el
representante del Rockne dividié su
organizacién en dos grupos, a quienes
llamé el Ejército Rojo y el Ejército
Verde, y ofrecié un premio en efectivo
por el nombre de cada interesado que
comprara un automoévil nuevo o uno
usado. A cada interesado en comprar
se le di6 también un boleto de loteria.
Esta loteria ofrecia cinco premios.
Para despertar un espiritu de empresa
y competencia, el ejército que perdié la
batalla tuvo que servir al victorioso en
una banquete general seguido por un
baile.

Estos pocos planes no agotan las po-
sibilidades que existen para salir en
busca de compradores en perspectiva.
En realidad, son tantos los planes que
pueden aprovecharse para este objeto,
gue no es posible establecer reglas fijas
gue puedan aplicarse indiferentemente
a todas las ciudades o mercados. Corres-
ponde, por lo tanto, al comerciante lo-
cal improvisar su propio programa. EI
conoce mejor que nadie lo que puede
surtir mejor efecto en su territorio. Lo
esencial es que haga algo, que se “mue-
va” con actividad y recurra a cualquier
método de novedad para despertar el
interes del pablico. No importa qué
método de propaganda se siga, éste ha
de hacerse con entusiasmo y energia.
Los viejos métodos de afios pasados no
surten ahora resultados précticos, pues
son muy lentos y faltos de Interes.

Nos encontramos en un tiempo en
que se hace dificil el vender automoéviles
y camiones. Esto no quiere decir que
no podamos vender vehiculos a motor.
Recordemos siempre que las listas de
compradores en perspectiva constituyen
la base del negocio. EI atraer la aten-
ciéon y despertar el interes de los com-
pradores en perspectiva es la parte mas
dificil del negocio. Hasta que el mun-
do regrese a un estado normal de pros-
peridad, en que no titubee en comprar
lo que quiera, las ventas dependeran
de estos métodos novedosos y sensacio-
nales.
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ESSEX Entra en el Campo de los Mas Econémicos

Modelo coche co-
rriente. Precio de
lista, $475 entre-
gado en la fabrica

El Modelo Terraplane se Ofrece a un Precio de Lista de $425

La Hudson Motor Car Co. entra en
el mercado de los automdéviles de precio
mas bajo con el Essex Terraplane, un
automovil de seis cilindros de tamafio
completo y abundante fuerza, a precios
de lista de $425 a $610 entregado en la
fabrica.

El Essex Terraplane es una innova-
cién en lo tocante a proyecto y cons-
truccion, apartadndose notablemente de
la préactica ordinaria. Su nombre de-
nota la utilizacién, por parte de los
ingenieros de la Hudson, de muchos
principios técnicos intimamente rela-
cionados con la construccién de aero-
planos. En su construccién en general
se observa la tendencia hacia reducir el
peso del chasis, de la carroceria y de
las pi«as en general, con el objeto de
bajar en lo posible su precio y gastos
de conservacién. La reduccion de peso
tuvo que hacerse sin sacrificar ninguna
de sus propiedades fundamentales, es
decir, sin menoscabo de su traccion,
comodidad, seguridad y funcionamiento,
que son los elementos méas en demanda
entre los compradores de hoy dia. Acer-
ca del éxito con que el nuevo vehiculo
satisface estos requisitos fundamenta-
les, la Hudson declara que ha salido
avante de todas las pruebas a que ha
sido sometido, mostrando resultados
sorprendente en aceleracion, capacidad
para subir cuestas y alta velocidad sos-
tenida hora tras hora.

El automovil fué introducido el 21
de julio en medio de una ceremonia or-
ganizada en la fabrica principal en De-
troit, que no tiene precedente en la his-
toria automotriz en lo, tocante a nove-
dades. Con el objeto de identificar su
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nombre intimamente con la idea de la
aviaciéon, el primer modelo de la serie
fué beautizado, ante un enorme gentio,
por Amelia Eavhart, la famosisima avi-
atriz norteamericana, que hace poco
vol6 de los Estados Unidos a lIrlanda,
siendo la primera mujer en emprender
sola este peligroso viaje transatlantico.
A continuacién de esta ceremonia pu-
blica, vino una parada gigantesca, en la
forma de méas de 200.0 de los nuevos au-

El motor corriente de seis cilindros
del Essex desarrolla 70 caballos de
fuerza. Su cadmara de explosion de
forma especial le permite funcionar
a alta velocidad sin necesidad de
emplear combustibles de ciases
extraordinarias. EIl motor especial
para la exportacion tiene una fuer-
za motriz nominal sujeta a impue-
sto de sdélo 16,9 caballos. EI motor
de tipo corriente, provisto de culata
cié cilindros de supercompresion,
desarrolla una potencia méaxima de
80 caballos de fuerza

tomoéviles en un desfile por las callea de
Detroit. Estos automoéviles eran, enre-
alidad, de los representantes del Essex,
quienes, después de la gran parada,
condujieron los vehiculos a numerosas
ciudades del pais. En muchos casos,
los nuevos productos fueron conducidos
hasta las lejanas ciudades de Denver y
Sait Lake City. Similar ceremonia se
celebr6é simultdneamente en la sucursal
canadense de la Hudson, en Tilbury,
Ontario, y en la sucursal nacional en la
costa del Pacifico.

En el nuevo Essex Terraplane, se ha
invertido la tendencia que lo ha carac-
terizado durante estos ultimos afos, es
decir, la tendencia hacia una construc-
cion pesada. No por esto debemos asu-
mir que el nuevo producto es una edi-
cibn méas pequefia y mas liviana que la
original. EI Essex Terraplane debe su
menor peso a su propio proyecto espe-
cial. EIl modelo coche de tipo corriente,
incluyendo todo su equipo, pesa cerca
de 2300 libras. La relacion entre la
fuerza y el peso, que es, sin duda al-
guna, la mejor indicacion de la eficacia
del vehiculo moderno, es, en el presente
caso un poquito mas de 30 libras por
caballo de fuerza, es decir, 13,6 Kkil6-
gramos por caballo de fuerza.

Sin duda alguna, el rasgo méas sobre-
saliente del nuevo automovil es su fun-
cionamiento. Al conducirlo, uno experi-
menta inmediatamente la sensaciéon de
una instantanea obediencia a la mas
leve manipulacion. A persona igno-
rante de ingenieria, el hecho de que
este vehiculo tenga una aceleracién de
15 a 50 millas por hora en el breve es-
pacio de ocho segundos, puede que no
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signifique gran cosa como indicacion
segura del funcionamiento del nuevo
automovil. En realidad, es necesario
conducirlo para formarse idea aproxi-
mada de las superioridades mecéanicas
que lo distinguen, para comprender y
apreciar el triunfo técnico que se ha ob-
tenido de la combinacién de peso limi-
tado y fuerza abundante como es la
que le suministra su motor de seis
cilindros.

El motor es el Unico 6rgano impor-
tante que el nuevo modelo ha retenido de
su antecesor, a pesar de que se le han
incorporado varias modificaciones que
tienden a suavizar su marcha, a aumen-
tar su fuerza en segunda velocidad y a
silenciar su funcionamiento en todo
grado de velocidad. Ciertas innovaciones
le han también impartido mayor fuerza
motriz. Con el nuevo modelo se ofrecen
tres tipos de motores. Los modelos cor-
rientes llevan el motor Essex de seis
cilindros de 2 15/16" por 4%" (74,6 por

El Essex Terraplane

Precios de lista de los nuevos
modelos Essex Tei~raplane entre-
gados en la fabrica:

Roadster .....cccovveveeeeeeennnns $425
Cupé comercial. 470
Modelo coche 475
Cupé de 2 4 pasS...... 510
Sedan 550
Cupé convertible. 610
Roadster deportivo... 525

Cupé comercial especial. 510

Coche, modelo especial.. 515
Cupé especial ...cceeeeeene 550
Sedan especial................ 590

120,7 mm.) que desarrolla una potencia
nominal de 20,7 caballos de fuerza y
una efectiva al freno de 70 a 3200 revo-
luciones por minuto. Este motor tiene
una compresion en relacién de 58 a 1.
Luego se ofrece al precio adicional de

$15, una culata de cilindros de tipo de
supercompresién, con relacion de com-
presion de 7 a 1. Provisto de esta cu-
lata especial, el motor desarrolla una
potencia maxima de 80 caballos de fu-
erza a 3200 revoluciones por minuto.

Para el comercio de exportacion, par-
ticularmente los mercados europeos, se
ha perfeccionado un motor con didmetro
de cilindro un tanto menor que el nor-
mal. Este tipo de motor se ofrece a
todo mercado extranjero que lo pida.
Su construccién obedece a la demanda
de economia en consumo de gasolina,
etc. Tiene un didmetro interior de cil-
indros de 221/12" (67,5 mm.) lo que
le da una cilindrada de 157 pulgadas
cubicas, es decir, 2,507 litros, en com-
paraciéon con la de 193 pulgadas cUbicas
(3,16 litros) del motor de tipo corri-
ente. EIl motor de exportacién desa-
rrolla una fuerza nominal de 16,9 ca-
ballos, que es la que sirve de base para
calcular el impuesto oficial.

se Ofrece en Once Modelos de Carroceria

Estas fotografias, las primeras tomadas del nuevo modelo, dan cierta idea del aspecto general del Essex Terraplane.

La carroceria y el bastidor forman una sola pieza, en

lugar de dos grupos independientes unidos entre si por

pernos. Los modeles aqui mostrados son el sedan de tipo corriente, el roadster convertible y el cupé. EI interior
mostrado aqui es el del sedan especial, cuya tapiceria es de tela de pelo de camello mohair. EI asiento trasero

tiene descansabrazos laterales.
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La Hudson ofrece también sus mode-
los para la exportacién con mando a la
derecha, asegurando que semejantes
modelos no son una improvisacién a la
lijera, sino el resultado de un conci-
enzudo proyecto. En el modelo de tipo
corriente con mando a la izquierda, los
instrumentos estan agrupados en el la-
do izquierdo del panel, habiendo un com-
partimiento para paquetes en el lado
derecho. En el modelo con mando a la
izquierda, esta distribucién se halla in-
vertida. El panel de instrumentos
forma parte integrante de la carro-
ceria.

En el presente articulo nos limitare-
mos a sefialar algunos de los rasgos
principales del nuevo producto. El
motor lleva un carburador de tipo de
tiro hacia abajo provisto de un maualti-
ple de admision ancho para facilitar el
desarrollo de mayor fuerza motoriz. La
propulsion del arbol de levas es de tipo
nuevo y se ha instalado una bomba dé
agua para aumentar la capacidad de
enfriamiento mediante la rapida cir-
culacion del liqguido. De particular im-
portancia es el montaje del motor,'.el
cual es de tres puntos de apoyo amorti-
guados en caucho. Este nuevo sistema
evita que la vibracion del motor se
transmita al chasis y carroceria y por
otra parte, imparte al motor un fun-
cionamiento mas silencioso. En el sis-
tema de admisién hay un silenciador
A Cy en el sistema del combustible se
incluye ahora una bomba mecénica. EI
sistema de escape esta aislado contra el
ruido mediante sujecién, en caucho.
El cigiefial, en su extremo delantero,
lleva un amortiguador de vibraciones
torsionales, lo que propende a la sua-
vidad de su funcionamiento.

El cambio de marcha ha sido espe-
cialmente proyectado para un vehiculo
de peso reducido. Es un mecanismo
compacto, con engranajes mas cortos,
pero de igual superficie de contacto.
Esta especial construccién, ademéas de
ser liviana y firme, produce el buen re-
sultado de que para el desplazamiento
de los engranajes se requieren muy
cortos movimiento de palanca.

En el nuevo vehiculo se continta em-
pleando el tipico embrague Essex de
disco con revestimiento de corcho de
funcionamiento en aceite.

El eje trasero es de un tipo casi com-
pletamente nuevo. EI tamafio y el peso
de las piezas mas importantes de este
6rgano no han sufrido modificacion es-
pecial. Esto se refiere en particular a
la corona y el piién. Los arboles de!
eje, sin embargo, son mas livianos.

Las ruedas proyectadas y construidas
por ia Hudson, son de tipo completa-
mente nuevo. En la préactica corriente,
los tambores de los frenos se colocan
entre el cubo de la rueda y el extremo
de la caja del eje. La nueva rueda es
bastante grande para permitir que el
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~Detalles del nuevo Essex Terraplane.

Uno de los rasgos mecanicos mas inte-

Tesantes es la aplicacién diagonal de los frenos, que mostramos en la vista de
'52a derecha. La. linea del cable de aplicaciéon sigue en sentido paralelo a la di-
-A?. reccion de loa rigidos miembros del bastidor

tambor del freno quede metido en el
cubo. Esta construccién hace absolu-
tamente necesario el empleo de una
rueda de rayos, de alambre, en vez de
la de madera, pero el resultado es alta-
mente satisfactorio, agregdndose a esto
un aspecto de lo mas agradable. Gra-
cias a esta nueva construccién ha sido
posible reducir la via de las ruedas a
54 pulgadas. Los neumaéaticos son de 17
por 5,25 pulgadas.

Los ejes delantero y trasero han sido
objeto de interesantes innovaciones.
Hay, en primer lugar, un nuevo tipo de
pivote montado en cojinete de bolas de
empuje. La misma disposicién o colo-
cacion de los muelles ha sido modifi-
cada para evitar su tendencia a in-
clinarse hacia adelante mientras el ve-
hiculo va corriendo a alta velocidad.

La reducciéon de peso mas interesante
se halla en el bastidor y en la carro-
ceria. En el nuevo Essex Terraplane,
el bastidor y la carrocerian se consi-
deran como si fueran una sola pieza.
El recipiente del fondo de la carro-
cerfia, que se extiende casi a la com-
pleta longitud de la misma, forma no
s6lo una importante parte- estructural
de aquella sino también un miembro
principal transversal del bastidor. EI
resultado es un bastidor de peso liviano,
pero de una firmeza extraordinaria. EI
asiento transversal delantero estad ase-
gurado por pernos, a través del fondo
de la carroceria, al miembro cruzado en
forma de X del bastidor. EI panel de
instrumentos desemjiefia las funciones
de un refuerzo para el cubretablero. En
realidad, casi todas las piezas del nuevo
modelo estan dispuestas de tal modo
que la una sirve de refuerzo a la otra,

formandose asi una estructura liviana
en peso pero sumamente firme y resis-
tente.

En todos los detalles del nuevo mo-
delo se observa evidente el plan de los
ingenieros de incluir en la construc-
cion todo aquello que contribuye de una
manera directa al buen funcionamiento,
comodidad y seguridad del vehiculo.
No hay en él ninguna “novedad” extra-
vagante, ninguna cosa para llamar la
atencion o curiosidad de los compra-
dores. EIl nuevo producto comprende
s6lo aquello mas esencial para su buen
funcionamiento practico. Por esta ra-
z6n se comprenden entre sus caracte-
risticas, las siguientes; columna de di-
recciéon adjustable, asientos ajustables,
carroceria aislada, silenciador de ad-
misién, montaje de caucho para el mo-
tor, engranajes helicales de conexién
constante y funcionamiento silencioso
en el cambio de marcha. Como factor
de seguridad, debemos mencionar las
luces de advertencia en el tablero de
instrumentos, las cuales se encienden
cuando la bomba de aceite o el gene-
rador deja de funcionar.

El sistema de enfrenamiento es tam-
bién de tipo nuevo. Los frenos Bendix
son del llamado tipo de “baja veloci-
dad.” Los tambores tienen 9 pulgadas
de didmetro. Sus zapatas son mas cor-
tas, pero sus forros, mas anchos. Este
es un reciente desarrollo, que se halla
también en otros automdviles de re-
ciente construcciéon. Los frenos acci-
onan mediante cables. Estoén conecta-
dos diagonalmente, de modo que el de-
lantero de la izquierda y el trasero de
la derecha, por una parte, y el delantero

(ContinGa en la pagina 34)
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Los Automoviles de

;De donde nacié la idea del automo-
vil americano como un vehiculo de pre-
cio econémico para ponerlo al alcance
del mayor nimero posible de compra-
dores? Al principio y durante varios
afios, el automévil americano tipico fué
un vehiculo con motor, cuatro ruedas
y carroceria. Hubo un tiempo en que
los accesorios méas indispensables, tales
como los faroles delanteros, constituian
equipo especial, que no era suminis-
trado por el fabricante del automovil.
Hasta hace ocho o diez afios, el auto-
movil era todavia un vehiculo con muy
pocos refinamientos en guarniciones y
carroceria, construido primariamente
para suministrar un transporte barato.

Después de los primeros esfuerzos de
promocion, el primer gran mercado que
se estableci6 en beneficio del vehiculo a
motor fué el de los agricultores del
pais. Por esta raz6n durante cierto pe-
riodo de tiempo, el automévil ameri-
cano fué un vehiculo construido casi
especialmente para los duefios de ha-
ciendas. EI hacendado lo empleaba pa-
ra llevar su familia al pueblo, para
visitar a sus vecinos, para transportar
en el compartimiento trasero algunos
de sus productos, incluyendo cerdos, ga-
llinas y otras cosas, las aplicaciones
comerciales en trabajos rurales y urba-
nos, en su mas amplio desarrollo, se
presentaron posteriormente, después de
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Una Interpretacion

SECUNDA PARTE

(Continuacién de la primera parte pu-
blicada en el namero de julio de 1932 de
esta revista)

que el vehiculo a motor hubo demos-
trado su utilidad como medio de trans-
porte préactico y seguro. A pesar de
que antes de la Gran Guerra tenia el
vehiculo automoévil numerosas aplica-
ciones comerciales, su utilizacién in-
tensa y universal no fué desarrollada
sino durante los ultimos diez afios.

Los mercados de los negocios y de
las familias fueron el campo principal
inmediatamente después de la crisis de
1920-21. Los requisitos de este enorme
campo, que hasta entonces era parcial-
mente conocido, sirvieron para desarro-
Illar las grandes fabricas de automovi-
les que tenemos en la actualidad en el
pais. No cabe la menor duda de que
la industria automotriz vino en esos
afios a terminar la crisis que amenaza-
ba a la nacién redoblando sus activida-
des en respuesta a la creciente deman-
da de automoviles.

En ese entonces, se presentd a la in-
dustria la obligacién de introducir im-
portantes cambios en la construccion
de sus productos. Una tras otra se
sucedieron las innovaciones, y entre
éstas se incluyeron el motor de arran-
que (que ya existia antes de la Gran
Guerra, pero aplicado a los vehiculos
mas costosos, en reducida escala) y las

los Estados Unidos

carrocerias cerradas de precios econo-
micos, con acabado de laca. Los nuevos
refinamientos contribuyeron mucho a
difundir el automdvil por todo el pais.
El arranque eléctrico vino a facilitar
notablemente la aceptacion del vehiculo
a motor entre las mujeres. Las carro-
cerias cerradas de precios moderados
vinieron a establecer una gran deman-
da de vehiculos cémodos ideales para
uso de familia durante el verano y el
invierno.

La venta de automoéviles norteameri-
canos empez6 a crecer igualmente en
loa mercados extranjeros. Sujeto a las
més variadas condiciones de servicio,
el producto de las fabricas norteameri-
canas tuvo también que adaptarse a las
necesidades del extranjero, las cuales

=no eran entonces idénticas a las de los

Estados Unidos. No nos referiremos a
los numerosos problemas que se pre-
sentaron a los fabricantes en el sentido
de adaptar sus automoviles a las exi-
guencias y necesidades del extranjero,
pues el tema principal de este articulo
es relatar el desarrollo del vehiculo a
motor nada méas que en los Estados
Unidos.

Desde 1922 hasta 1925 o 1926, los
automoviles que salian de las fabricas
norteamericanas eran todavia, funda-
mentalmente hablando, un grupo de
cuatro ruedas, motor y carroceria, muy
parecido al tipo primitivo de la indus-
tria. Esta descripcion, sin embargo, no
es del todo apropiada, pues los vehicu-
los primitivos fueron buenos automé-
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El extendido empleo del automé-
vil en los Estados Unidos ha tenido
vasta repercusién en el comercio e
industria internacional. Por ejem-
plo, del 70 al 75 por ciento de toda
la produccién mundial de caucho
crudo se utiliza directamente en
estos automdviles. Gran parte de
la producciéon de otros materiales,
provenientes de diversas partes del
mundo, tales como acero, vidrio,
niquel, plomo, lana, algodén, esta-
Ao, zinc, madera, pintura, laca, etc.,
se aprovechan también en la cons-
truccion de automdviles. EI enor-
me namero de personas que se
ocupa en la industria automotriz y
en el comercio del ramo, constituye
otra notable contribucién de esta
moderna actividad al progreso del
mundo. EI limitado espacio no nos
permite referirnos en detalle a la
influencia de estos resultados prac-
ticos sobre el desarrollo de los pue-
blos. Nos limitaremos aqui, sin
embargo, a explicar, por lo menos,
uno de estos resultados, que tiene
especial significacion comercial pa-
ra los Estados Unidos, Canad4,
México y muchos otros paises. Se
trata de los viajes de turismo en
automdviles americanos.

La American Automobile Asso-
ciation, una sociedad formada por
duefios de automoviles de los Esta-
dos Unidos, ha calculado que du-
rante 1931 los turistas de este pais
gastaron mas de tres mil millones
de ddélares, es decir, £609.000.000
cambio a la par. De esta enorme
cantidad, ellos gastaron como $2.-
750.000.000 dentro de los Estados

viles, que dieron servicio satisfactorio
bajo las condiciones que predominaban
en su tiempo. EI problema de los fa-
bricantes en esos primeros afios no era
uno de refinamientos mecanicos, sino
uno de procedimientos fabriles. Habia
entonces la necesidad urgente de au-
mentar la producciéon para satisfacer la
demanda creciente de las familias y
negocios.

En 1926 se presenciaron algunos
cambios notables. A pesar de las am-
plificadas facilidades de buenos caminos
en casi todo lugar del pais, la industria
empezd a sentir el problema del tréafico
urbano congestionado, que constituye
un elemento detrimental al progreso de
las ventas. Lo que habia sucedido, en
realidad, hasta ese tiempo, era que el
desarrollo del automévil se hallaba muy
adelantado al desenvolvimiento de la
vialidad. La falta de carreteras o ca-
minos adecuados al trafico de automao-
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Unidos, alrededor de $285.000.000
(£60.000.000) en el Canad4, como
$25.000.000 en Méxicoy $50.000.000
en Europa y otras partes del
mundo.

Millares de turistas norteameri-
canos visitan al Canad& en los me-
ses de verano todos los afios. Dan
particular preferencia a las provin-
cias del este. Sus gastos suben a
millones de ddlares todos los afios
y sepresentan una importante fuen-
te de ingresos al Gobierno Cana-
dense. Cuando se recuerda que el
Canada tiene una poblacion de ocho
millones de habitantes, corresponde
entonces a cada uno la suma de $35
del dinero dejado en el pais por los
turistas norteamericanos. EI turis-
mo en el Canadé es por lo tanto una
fuente de rigueza tan grande como
cualquiera de sus principales in-
dustrias nacionales.

El turismo norteamericano en
México empezd hace poco y se estd
ensanchando a medida que progresa
la vialidad mejicana. Este vecino
pais del sur estd construyendo ca-
minos desde la frontera del norte
hasta la ciudad de México, la capi-
tal. Por las nuevas vias entrara
una adicional riqueza al pais de los
millones de dé6lares que gastaran
alli anualmente los turistas de los
Estados Unidos. Cuba, por su parte,
estd atrayendo un gran ndmero de
turistas norteamericanos. La gran
Carretera Central ofrece un viaje
ideal. A causa de 1<M trastornos
politicos, Cuba ha dejado de atraer
este afio este rico ejército de turis-
tas tan ansioso de gastar.

viles empez6, pues, a limitar las ventas
de estos vehiculos.

Confrontada con el problema de la
congestion de tréafico, la industria llegd
a un punto de indecisiéon acerca de qué
hacer, qué medidas tomar para resolver
la situacion. Algunos grandes fabri-
cantes pensaron que la solucién estaba
en construir automdéviles pequefios, ba-
sandose sobre la teoria de que seme-
jantes vehiculos ocupan menos espacio
en los caminos. Se empez6 asi la cons-
truccion de automoviles pequefios,
acompafiandose esta actividad con una
campafia para propagar las ventajas
del vehiculo “enano,” de tipo similar al
europeo. Después de pocos meses, se
observé que la venta de semejantes ve-
hiculos no era satisfactoria. La de-
manda era muy limitada. Y finalmente,
los fabricantes, bajo la influencia de la
demanda popular, regresaron a cons-
truir vehiculos mas grandes y pode-

El turismo norteamericano en
Europa ha venido creciendo durante
estos Ultimos afos, a pesar de que
en la presente temporada ha de-
cafido mucho a causa de la crisis
econdémica general. Dos o tres afios
atras, las compafilas de vapores
transatlanticos empezaron a ofre-
cer facilidades especiales para el
econdémico transporte de los auto-
moviles de turistas. Aunque este
movimiento se halla notablemente
retardado por las crisis econémicas,
no cabe la menor duda de que,
restablecido el estado financiero del
mundo, continuard progresando con
rapidez, en beneficio de los paises
europeos.

No existen datos dignos de con-
fianza acerca del recorrido prome-
dio del turista en los Estados Uni-
dos. Los viajes de turismo en este
pais son muy variables en exten-
sién, pues los hay de trayectos cor-
tos, lo mismo que de distancias
transcontinentales de 3000 millas
en una sola direccién. La Ameri-
can Automobile Association calcula
que los gastos de los turistas na-
cionales se distribuyen de la ma-
nera siguiente: 20 por ciento para
transporte, 20 por ciento para alo-
jamiento en hoteles, 21 por ciento
para comida, 25 por ciento para
gastos generales, 8 por ciento tea-
tros y otras diversiones y 6 por
ciento para cosas misceldneas. Los
gastos de los turistas se reparten
entre muchas ciudades y de esta
manera se beneficia todo el comer-
cio nacional.

rosos, de rapida aceleracion y gran ve-
locidad.

Durante estos Gltimos afios el pro-
greso de la industria ha sido mas no-
table que en todo otro periodo pasado
desde su comienzo. EI progreso no ha
sido en cosas radicales, sino principal-
mente en refinamientos. Los Unicos
cambios radicales que hemos presencia-
do en estos ultimos afios han sido el
sistema de frenos en las cuatro ruedas
y los neumaticos de tipo balén. EI au-
mento de la fuerza y de la velocidad
hizo necesario el empleo de frenos mas
poderosos y seguros. No tan sensacio-
nal, mas no por esto menos importante,
ha sido el cambio que han sufrido loa
6rganos mas importantes del vehiculo,
incluyendo el chasis y la carroceria. No
cabe la menor duda de ,que los produc-
tos de la industria de 1932 son, desde
todo punto de vista, muy superiores a
los de 1926.



El cansancio producido por la con-
duccion en largos viajes ha sido no-
tablemente aliviado. A la comodidad
de la marcha han contribuido los mue-
lles mas flexibles, la direccién mas facil
y precisa, los amortiguadores de doble
efecto, y otros numerosos factores, in-
cluyendo carrocerias méas amplias. La
utilizaciéon de especiales aleaciones de
acero y de aluminio han permitido la
introduccion de admirables ventajas,
que propenden no sélo a mayor se-
guridad, sino también a mayor dura-
ciéon del vehiculo completo. Los pro-
gresos conquistados en el mecanismo
de direccién solamente no podrian des-
cribirse sino en un voluminoso libro.
El automévil moderno puede conducirse
y manejarse con una facilidad asom-
brosa. Todo su manejo esta literalmen-
te en la punta de los dedos. Los largos
viajes en un automovil de 1932 son
menos fatigosos, méas rapidos y agra-
dables que en los vehiculos de afios pa-
sados. De nuevo podemos decir que es-
tos progresos constituyen la respuesta
precisa a los requisitos de los mercados
nacionales.

El precio, por supuesto, ha sido siem-
pre factor de importancia capital. Des-
de su comienzo, la industria automotriz
adopté un acertado método o norma de
precio, que jam&s ha sido violado por
ningan fabricante, y que sirve de ejem-
plo clasico, que otras industrias na-
cionales y del extranjero podrian muy
bien tomar de guia para el buen desa-
rrollo de sus actividades. Este ad-
mirable método, en lo tocante a precios,
se refiere muy en particular a la norma
de anunciar a todo el publico los pre-
cios que se cobran por los automoéviles
entregados en la fabrica. Las fabricas
gue iniciaron esta practica talvez no an-
ticiparon que semejante método iba con
el tiempo a resultar en una enorme
ventaja para toda la industria. Los
compradores, no importa en qué ciudad
0 pais se hallen, saben lo que el auto-
movil cuesta entregado en su fabrica
y por esta razén sienten confianza, sa-
ben que no pueden ser engafiados por
representantes inescrupulosos. EI pre-
sente método de fijar precios con entre-
gas en las fabricas fué primitivamente
proyectado para los mercados naciona-
les, pero gradualmente se fué exten-
diendo al extranjero, donde ba dado los
mé&s excelentes resultados. En reali-
dad, ha sido este método uno de los
principales factores en establecer con-
fianza internacional en la industria au-
tomotriz norteamericana.

En conexién con este método, debe-
mos declarar aqui que en las paginas
de caracteristicas de esta revista ano-
tamos los precios de fabrica de todos
los automoéviles y camiones de cons-
trucciéon norteamericana. Debido a que
esta revista circula en mas de 100 na-
ciones y territorios en la América,
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Africa, Europa, Asia y Oceania, ningln
comerciante del ramo puede poner en
duda o ignorar el precio de lista de ca-
da vehiculo norteamericano, entregado
en la fabrica. El departamento de
aduana de varios gobiernos, los em-
pleados publicos a cargo de la recauda-
cion de impuestos, los concesionarios y
agentes de automoviles y las grandes
firmas interesadas en el ramo, tienen
todos ante si, en todo momento, los
precios de lista de todos los automovi-
les y camiones construidos en los Esta-

dos Unidos. Esta revista, gracias a
una labor muy ardua, ha logrado esta-
blecer permanentemente este admirable
sistema de informacion en beneficio de
sus lectores, y en esto, se conforma con
la norma fundamental de la industria
automotriz norteamericana, de la cual
recibe poderoso estimulo en la consecu-
ciéon de su programa informativo. To-
dos los esfuerzos de estos ultimos afios,
encaminados a alterar o cambiar el
procedimiento presente, han sido en
vano. Los fabricantes de los Estados
Unidos estadn convencidos de que la
publicacién de esta informacién es de
directo beneficio para los comerciantes,
compradores y fabricantes del ramo. Es
una protecciéon en beneficio de todos.
Ningdn automoévil norteamericano debe
venderse a un precio exagerado.

Por regla casi general, toda persona
gue visita a los Estados Unidos se ad-
mira del nimero enorme de automovi-
les que en todo momento se ve hasta en
los mas apartados lugares de esta gran
naciéon. Le sorprende el nUmero de ve-
hiculos a motor que hay entre los tra-
bajadores y artesanos en general, sobre
todo cuando ella los ve afuera de las
fabricas donde estos hombres estan em-
pleados. No acierta a explicar el gran
nimero de automéviles al servicio de
personas o familias de recursos limi-
tados.

En efecto, las estadisticas oficiales
muestran que sube a varios millones el

total de automoviles de propiedad de
gente de limitados recursos. La Na-
cional Automobile Cbamber of Com-
merce, sociedad formada por los fabri-
cantes de automoéviles del pais, 'ha cal-
culado que el 62% de los automdéviles
nuevos vendidos en esta nacién en 1932
se haya distribuido entre personas
cuyos ingresos anuales no pasan de
$3.000. Solo el 38% de los compradores
de automdviles nuevos, durante este
afio. posee un ingreso anual mayor de
la cifra anotada.

Estos céalculos se refieren Unicamente
a automoviles nuevos. Si se aplicaran
a automoviles usados, los resultados se-
rian méas sorprendentes. Podemos, por
lo tanto, decir, que estos millones de
automoviles son directa o indirectamen-
te productores de beneficios para sus
duefios, ya sean éstos vendedores de co-
mercio, conductores de taximetros,
obreros, etc. A menudo sucede que el
automoévil no es propiedad de su con-
ductor, sino del patrén del conductor.
El patréon puede ser alguna gran em-
presa de servicio puUblico que suministra
a sus numerosos empleados automéviles
para facilitar el trabajo de inspeccién,
reparacion de instalaciones, etc. Las
grandes casas comerciales suministran
generalmente automoéviles a sus vende-
dores. Hay, sin embargo, muchos ven-
dedores que utilizan sus propios auto-
moviles en sus actividades profesiona-
les. En todo caso, el vendedor comer-
cial, ya viaje en automoévil propio o en
automévil suministrado por su firma,
cubre mucho terreno, ahorra valioso
tiempo y economiza gastos de trans-
porte. Desde todo punto de vista, el
automovil dedicado a cualquier servicio
del comercio produce beneficios a su
duefio, es decir, es una inversiéon lucra-
tiva.

Los automoviles de los trabajadores
de fabricas son muy numerosos en el
pais. Su creciente numero se debe a
dos razones principales. En primer lu-
gar, el vasto mercado de automoviles
usados o de segunda meno permite la
adquisicion de estos vehiculos a un pre-
cio sorprendentemente bajo. En se-
gundo lugar, los impuestos locales por
matricula, etc. son muy moderados, lo
que facilita el uso continuo del vehiculo
a los duefios de recursos limitados.

Los automdviles americanos mas pe-
quefios, en sus ultimos afios de utiliza-
ciébn, pueden comprarse a precios in-
creiblemente bajos. Después de que un
automovil ha pasado por tres o cuatro
manos y lleva de cinco a siete afios de
servicio, puede comprarse por 50 o 75
ddlares, o mucho menos. Los trabaja-
dores, con una entrada limitada, pueden
comprar estos automoviles tan baratos.
En muchos casos, los compran pagando
un tanto todos los meses. Estos ve-
hiculos se aprovechan principalmente
para ir de la casa a la fabrica." Tenien-
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do un automovil, el trabajador puede
vivir afuera de la ciudad, en algin pue-
blo cercano, donde la vida es méas ba-
rata y donde todo es mas placentero y
conveniente para la salud y satisfac-
cion de su familia. Con los ahorros
que hace viviendo en un pueblo donde
todo es mas econémico paga el precio
de su automo6vil en poco tiempo.

El trabajador utiliza su automovil
para transportarse entre su casa y la
fabrica donde trabaja. Al cambiar de
ocupacién o puesto, por cualquier mo-
tivo, puede entonces mudarse de un
punto a otro con facilidad y economia,
ventaja que no posee el trabajador que
estd radicado en un lugar fijo de la
ciudad y que no posee esta poderosa
aguda de transporte personal.

Como el trabajador es generalmente
persona que conoce de mecanica, el mis-
mo se encarga de conservar su auto-
movil en buen estado y los Unicos gas-
tos que se le presentan de vez en cuan-
do, son la compra de repuestos. Es
decir, la conservacion mecanica del au-
tomdavil le significa un gasto insignifi-
cante. Su gasto principal es la compra
de combustible y lubricante.

Los impuestos o derechos de matri-
culo se conservan muy bajos en este
pais, con el objeto de permitir a todo
el mundo la conveniencia de tener un
automovil. Al duefio de un automovil
en los Estados Unidos no se le exige
que pague un derecho exhorbitante
antes de que empieze a sacar provecho
de su vehiculo. En algunos Estados de
la nacién, los permisos de circulacién
valen de ?3 a $3.50 al afio. En otros
cuestan de $7.50 a $10.00. Y hay un
buen nimero de Estados en que se con-
ceden rebajas a medida que progresa la
edad del vehiculo, con un minimo de $5.
Por otra parte, casi todos los Estados
emiten permisos validos por medio afio,
a la mitad del precio, lo que propende
a reducir el gasto.

Lo dicho en el parrafo anterior po-
dria inducir a los lectores a suponer
que los duefios de automoviles en los
Estados Unidos pagan muy poco en
impuestos, etc. y que el Gobierno Fe-
deral percibe una entrada limitada de
esta fuente de entradas fiscales. Todo
lo contrario sucede en realidad. EI
diez por ciento de todas las entradas
fiscales de 1931, comprendiendo las que
van al Gobierno Federal, al Estado y a
las municipalidades, provinieron de los
impuestos sobre vehiculos automoéviles.
En este pais sucede lo contrario a lo
que pasa en otras naciones. Los im-
puestos sobre automdviles se pagan de
acuerdo con el numero de kilémetros
que ellos viajan, mas bien que de
acuerdo con otros conceptos. En otros
términos, la mayor parte de los im-
puestos sobre automoviles en los Esta-
dos Unidos provienen del consumo de
gasolina. EI combustible paga un im-
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puesto moderado, pero que representa
millones y millones de délares dado su
enorme consumo nacional. EI traba-
jador, que utiliza su automovil para su
transporte entre su casa y la fabrica,
consume muy poco combustible, compa-
rativamente hablando, y por esta razén
paga un impuesto muy limitado o bajo
mientras tenga a su disposicion la nue-
va forma de transporte moderno.

Este sistema de impuestos se aplica
a todos los duefios de automdviles, ya
se trate de agricultores, profesionales,

etc. EIl impuesto, por lo tanto, no se
basa principalmente sobre la misma
propiedad del vehiculo, sino sobre el
aprovechamiento préactico que de él se
hace. En esto tenemos, pues, una dife-
rencia fundamental entre los Estados
Unidos y otras naciones. En estas
ultimas se impone al automévil un pe-
sado impuesto directo antes de que el
vehiculo empiece a ser utilizado por el
duefio. EI resultado practico del siste-
ma norteamericano se pone de eviden-
cia en el hecho de que los duefios de
automoviles en este pais pagaron en
impuestos en 1931 mas de mil millones
de do6lares. Téngase, sin embargo, muy
presente, que esta enorme sume no es
un impuesto directo sobre los mismos
vehiculos, sino uno basado sobre su
utilizacién préactica. EI trabajador que
hace poco uso de su automoévil paga
muy poco a causa de la limitada utiliza-
cién, en comparaciéon con el duefio que
se vale del vehiculo todos los dias para
hacer grandes viajes. Este principio
fundamental seguido en los Estados
Unidos es muy equitativo, pues los im-
puestos quedan racionalmente distribui-
dos entre todos los duefios, de acuerdo
con la mayor o la menor utilizaciéon que
ellos hacen de sus vehiculos.

Teniendo a su disposicion un medio
de transporte para ir de su casa al tra-
bajo, el hombre que se gana la vida en
los talleres de la fabrica cuenta tam-
bién con la ventaja de un vehiculo para
salir de paseo con su familia los do-
mingos. Esto es una cosa ideal para el

trabajador, pues le hace mas placentera
a él y todos los suyos, la vida que sin
este medio de transporte, toda la fa-
milia se veria entonces obligada a llevar
una existencia monoétona y pesada en
las ciudades congestionadas. Es un es-
pectaculo impresionante el ver el gran
numero de automoviles que se conglo-
mera en las playas y lugares campestre
de recreo los domingos y otros dias fes-
tivos, todos repletos de trabajadores y
sus familias. Y estos viajes de recreo
cuestan muy poco, nada mas que el
gasto de gasolina.

Los efectos sociales de este extendido
uso del vehiculo automoévil en los Esta-
dos Unidos han sido incalculables. En
resumidas cuentas, estos resultados han
establecido un notable mejoramiento de
la vida en toda la nacién y el pueblo
norteamericano no estaria dispuesto a
consentir la mas leve limitacién de es-
tos beneficios que tanto contribuyen a
su bienestar.

El automovil norteamericano de hoy
dia refleja fielmente la demanda na-
cional. Comprende la experiencia de
sus fabricantes, quienes, desde el co-
mienzo de la industria hasta la fecha,
han construido mas de 55 millones de
automoviles de pasajeros, camiones y
6mnibus, fabricantes que saben que la
Unica manera de obtener éxito en el
negocio es haciendo vehiculos en es-
tricta conformidad con los requisitos y
necesidades del mercado nacional. EI
requisito capital del publico es un au-
tomévil digno de toda confianza, dura-
dero, econémico en precio y econémico
en funcionamiento y conservaciéon me-
canica. La inversion que el duefio hace
en un automoévil es considerable, por
barato que sea el vehiculo, y como la
mayor parte de la utilizacion de este
medio de transporte, se dedica a servi-
cios necesarios e indispensables, es 16-
gico asumir que todo duefio trate de
sacar de él el mayor provecho posible.
La conservaciéon mecéanica del vehiculo
se presenta ahora como un factor de
suma importancia para los duefos.

Los talleres de reparacion y los ga-
rajes deben estar muy bien preparados
para ejecutar los trabajos en el menor
tiempo posible y al precio mas bajo
posible. Para la realizacién de este
programa se necesitan personal idoneo
y maquinaria de precisiéon. Con la in-
troduccién de maquinas y herramientas
especiales se ha resuelto el problema de
la falta de mecanicos expertos en tra-
bajos de automoviles. Durante los afios
de répida expensién, los requisitos de
la conservacién mecénica crecieron mas
rapidamente que los servicios de me-
canicos especialistas. Esta circunstan-
cia di6é origen a la introduccién de los
equipos de precision que tenemos en la
actualidad y que tanto contribuyen al
buen servicio sin interrupcién de los au-

(Continla en la pagina 34)
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ILa Lavanderia de

Automoviles

Un Negocio Lucrativo

Por WALTER M. McKIM

Gerente de exportaciéon de la Division
Automotriz de la john Bean Mfg. Co.

A todo duefio le gusta tener un auto-
movil limpio. Permitasele satisfacer
ese natural deseo, de una manera con-
viente y econdmica, y se tendra aqui
una fuente inagotable de ganancias, de
cuya existencia no se tenia la mas re-
mota idea antes de que se introdujiera
lo que hoy llamamos lavanderia de au-
tomovil. (Qué duefio no recuerda la
gratisima sensaciéon de sentarse al vo-
lante de direccién de su automovil
nuevo el dia en que lo compr6? ;Y qué
comerciante del ramo deja de compren-
der el orgullo del duefio en su flamante
automovil y la influencia que el produc-
to nuevo ejerce sobre el &nimo del com-
prador?

La lavanderia de automoévil es un
moderno sistema para la limpieza,
lavado y secamiento del automoévil en
pocos minutos, mientras el duefio lo
espera, y a un costo moderado, al al-

En esta vista mostramos la “linea”
de lavandaria destinada a trabajo
1. Sopladura de

en grande escala.
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cance de casi todo automovilista. Es
sistema completo y no un mero gru
de maquinas sin coordinacidn.

de conducir un automovil

cutarlo.

Permite ria.
al duefio el satisfacer su deseo natural
limpio, lus-
troso, flamante, como si fuera nuevo,
librandole de la pesada y desagradable
tarea de tener el mismo que lavarlo y
limpiarlo o de perder un par de horas
esperando que se le haga este trabajo
en un taller que se vale de los métodos
manuales lentos e ineflcaces para eje-

La revista Motor Commerce ha emprendido
un cuidadoso estudio de los precios relativosde!
lavado de automdviles por métodos manuales
y mecanicos. Manifestando que “la superiori-
dad de la maquina lavadora sobre el antiguo
método manual no admite ahora la menor
duda,” esta importante revista inglesa muestra
que el lavado a maquina es 2 chelines (cerca
de 48 centavos de ddélar) mas barato que el
trabajo a mano. El lavado manual cuesta un
promedio de 5 chelines 6 peniques por auto-
movil ($1,32) contra 3 chelines 6 peniques
($0.84) por el lavado a maquina. Estos céalcu-
los se basan sobre una instalacién de maquina
lavadora que cuesta £70 y que maneja 40
automoviles a la semana. Las cifras anotadas
se refieren al costo en Inglaterra, pero se
asume que la proporcién es mas o menos igual
en otros paises.

un gue necesitan semejantes establecimien-
po tos depende de su propia capacidad dia-
Mientras en los establecimientos
pequefios un mismo empleado puede ha-
cer varias cosas distintas, en las insta-
laciones grandes es necesario tener un
operario para cada fase del trabajo.
Supongamos que Ud. vaya condu-
ciendo su automoévil por una avenida.
Una cuadra adelante divisa unos gran-
des letreros que le invitan a entrar en
la lavanderia a que le limpien su auto-
movil mientras Ud. espera unos pocos
minutos, obteniendo este rapido servi-

Pocos son, en realidad, los negocios
que despiertan mas Interes popular y
que brindan un futuro mas risuefio que
el presente.

Actualmente hay en funcionamiento
sistemas de lavanderia con capacidad
de 35 a varios centenares de automovi-
les al dia. EI numero de empleados

cio a un precio tan econémico que Ud.
se sorprende de su modicidad.
Mientras se va acercando al estable-
cimiento, Ud. se da cuenta de que es
un edificio bonito, especialmente cons-

la tierra y polvo con aire compri-
mido. 2. Lavado del chasis. 3. La-
vado de la carroceria™ y capota.
4. Lavado de la carroceria con man-
guera y esponga. 6. Aplicacién de

aire para secar el agua de todo el
vehicuio. 6. Frotacién con piel de
gamuza. 7. Pulimento de los crista-
les. 8. Acabado de la carroceria,
limpieza de las partes metéalicas
brillantes, tablero, volante de di-
reccién, etc. 9. Limpieza, con lim-
piador al vacio, de la tapiceria
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truido para su negocio, con amplios
pasillos para facilitar la entrada y la
salida de los automéviles. Ud. se siente
interesado y finalmente entra con su
automovil en el establecimiento. Diga-
mos que se trate de uno grande, estable-
cido en una ciudad importante y ser-
vido por varios empleados.

Una vez entrado en la gran sala, sale
a saludarle un vendedor de servicio.
Ud. le dice que quiere que se le lave el
automovil. EI vendedor, en una tar-
jeta a propésito, perfora una marca en
la parte de aquella que corresponde al
trabajo de lavado, Esta misma tarjeta
tiene otras divisiones correspondientes
a otros trabajos de servicio, tales como
lubricacion, inspeccion y ajuste de
frenos, reparaciéon eléctrica, etc. Es
muy probable que Ud., al observar que
el establecimiento tiene facilidades para
diversos trabajos, aproveche la opor-
tunidad para ordenar otros servicios al
mismo tiempo. Por cada servicio que
uUd. pida, el vendedor perforara la tar-
jeta de trabajo en su lugar correspon-
diente. Un servicio que se pide casi
invariablemente con el lavado es la pu-
limentaciéon dei vehiculo.

Su automoévil se coloca ahora en la
entrada de la sala del sistema conduc-
tor de la lavanderia. En este punto,
un empleado quita del vehiculo toda la
tierra y polvo suelto, empleando un po-
deroso aparato soplador accionado por
aire comprimido. Terminado este tra-
bajo preliminar, el automévil se coloca
sobre el conductor o sistema transpor-
tador de la lavanderia, que tiene un
movimiento lento, y de esta manera, el
vehiculo entra a lavarse sistemética-
mente en la lavanderia.

A medida que va pasando lentamen-
te, se le lava toda la tierra dura del
chasis, ruedas, ejes, parte inferior de
los guardabarros y otras partes. Para
este trabajo los empleados se valen de
pistolas especiales, que lanzan con fuer-
za el chorro de agua, y de otros apara-
tos mecénicos. Por ejemplo, la capota
se limpia por un gran cepillo giratorio,
de movimiento mecénico, mientras esta
recibiendo el agua.

M4&s alla de esta linea transportado-
ra se aplica a la carroceria una serie
de leves rocios de agua un poco calen-
tada, mientras varios empleados, con
espongas y pieles de gamuza, lavan to-
da la tierra y polvo acumulado sobre el
acabado del vehiculo, sin jamé&s dafiar
la tersa superficie. Todo esto se hace
con una rapidez increible.

Mas al fondo de la linea transporta-
dora hay un soplador que produce mas
de 200 pies cUbicos de aire por minuto.
Este abastecimiento de aire se calienta
a una adecuada temperatura y por me-
dio de un sistema de tuberia se lleva
a ambos lados del vehiculo. Mediante
conexiones de manguera, los empleados
aplican este aire caliente al automoévil,
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Una tipica lavanderia de automoviles en plena accién. En estos estableci-
mientos se hace esfuerzo especial por vender al duefio del automévil otros
servicios, tales como inspeccién y reparaciéon del sistema eléctrico, lubriccv-
cion y engrase general, ajuste de los frenos, etc. La lavanderia produce, en
realidad, numerosos trabajos de reparacién para el establecimiento

y de esta manera secoén répida y co-
rrectamente todos los rincones, ren-
dijas, paneles y otras partes de! ve-
hiculo, incluyendo la capota.

Después de pasar por el soplador de
secamiento, el vehiculo se frota con piel
de gamuza, para terminar el trabajo de
secamiento y al mismo tiempo, hacer
resaltar el lustre primiLivo del acabado.
Aqui no hay que estrujar la gamuza ni
recurrir al pesado trabajo que se re-
quiere por los métodos antiguos.

A continuacion, el automdvil pasa a
un punto en que se le limpian y pulen
los cristales y piezas metélicas brillan-
tes del exterior. EI lavado anterior ha
dejado todas estas partes listas para
ser pulidas con facilidad y rapidez.
Los ultimos toques, como la limpieza del
volante de direccién y tablero de ins-
trumentos, se dan también aqui.

Finalmente el automévil Illega al
frente de un limpiador al vacio, el cual,
gracias a su gran fuerza de aspira-
cion y varios aditamientos especiales,
quita todo el polvo de la tapiceria, de-
jandola perfectamente limpia. Con es-
to termina el lavado del automovil, y
de aqui el vehiculo sale a la calle o bien
pasa a otros departamentos a recibir
otros servicios pedidos por el duefio.

Y qué ha estado Ud. haciendo entre-
tanto? Quizas habra pasado la mayor
parte del tiempo de espera mirando
como se hace el trabajo. EI sistema es
tan interesante en su funcionamiento,
que atrae con fuerza dindmica, al duefio
del automévil. También es muy proba-
ble que durante la espera, obedeciendo
a la invitacion de los letreros en la sala,
haya Ud. visitado todo el establecimien-
to, y decidido, ya que la oportunidad
estd a la mano, dar a su automoévil una
completa lubricacién u otro servicio que
Ud. no tenia en mente antes de entrar.
En resumidas cuentas, Ud. se siente

contento de haber encontrado un esta-
blecimiento como éste y continuard pa-
sando por el cada vez que su automdvil
necesite limpieza u otro servicio.

La lavanderia ha servido de iméan
para atraerle. EI aspecto de su auto-
movil, cuando lo recibe, el bajo precio
del servicio y la leve espera, todo esto
le predispone a regresar otra vez al
establecimiento, De este manera Ud.
se convierte en cliente. Cuando su au-
tomovil necesita lavado, lubricacién u
otro servicio, Ud. no titubea en llevarlo
a ese establecimiento, pues no puede
olvidar el buen trabajo a precio econé-
mico, la rapidez y la cortesia que ha
recibido de él en su primera visita.

Como ejemplo tipico del Interes que
han despertado las lavanderias de au-
tomoéviles, hemos visto, en varias oca-
siones, centenares de vehiculos en fila,
a! frente de estos nuevos estableci-
mientos, esperando su turno para reci-
bir lavado u otros servicios. El dia de la
apertura de estas lavanderias, acuden
a ella centenares y centenares de auto-
movilistas curiosos de ver como funcio-
nan estos establecimientos, pues todo lo
que saben acerca del nuevo negocio es
lo que han leido en diarios o revistas.

Las grandes compafiias de gasolina y
de lubricantes, fabricantes de forros de
frenos y comerciantes de neumaéticos y
otros articulos para automéviles de
consumo popular, han hallado en estas
lavanderias un medio muy efectivo para
aumentar la venta de sus productos.
Cada venta de alguno de estos articulos
significa una ganancia adicional para
el duefio de la lavanderia.

En los Estados Unidos se han forma-
do grandes empresas para explotar es-
tos sistemas de lavanderias.

Para el hombre que tiene un terreno
desocupado en algun punto adecuado

(ContinlGa en la pagina 34)
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Sistema Eléctrico de

Los nuevos modelos Ford em-
plean un acumulador de seis voltios,
80 amperio-horas y 13 placas. ElI
generador estad instalado arriba de
la parte delantera del motor. Para
aumentar el régimen de carga, se
mueve la tercera escobilla en el
sentido de la rotacion. Para dis-
minuirlo, esta escobilla se mueve

1N i o

NAWA]

LIGHTING SWITCHTO
HEADLAHP(HIGHBEAM)
BLACK WIRE WITH GREEN
TR A CER e
LIGHTING SWITCH TO HEADLAMP
(PARKING LIGHTS) BLACK WIRE WITH 7
YELLOW TRA CE R wrrmrmrmmermrromeomere

LIGHTING SWITCH TO HEADLAMP (LOW BEAH) /
BLACK WIRE WITH RED TRACER remremenecens '
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en el sentido contrario a la rota-
cion. Las instrucciones del fabri-
cante recomiendan que el régimen
de carga se ajuste a no mas de 10
amperios para los requisitos del
servicio ordinario.

El motor de arranque del modelo
de cuatro cilindros esta instalado
en el lado izquierdo del motor. ElI

INSTRUMCNT
PANEL LIGHT

IGNTtON MUFT
SWITCH-v tt BBLACK
G-GREEN
R-RED
Y-YELLOW
BB-BUCK WITH BLUE
CBOSSTRACER
BG-eUACK WITH GREEN
TRACER
BR-BLACK WITH RED
TRACER
BV-BLACK WITH YELI-OW
TRACER
YB-YELLOW WITH BLACK
TRACER

YG-YELLDW WITH GREEN
TRACER

YH-VELLOW WITH REO
TRACER

BLY-BLUE WITH YELLOW
TRACER

los Nuevos Modelos Ford

intersticio entre los electrodos de
las bujias de encendido debe ser de
0,030 de pulgada.

Al presentarse la necesidad de
ajustar el encendido, el fabricante
recomienda proceder de la manera
siguiente:

Desconéctese el alambre negro
con lista azul del distribuidor.

Establézcase la corriente por el
sistema de encendido.

Toéquese un cilindro con el alam-
bre desconectado. De no producirse
chispa, precédase entonces a verifi-
car cada alambre y cada conexion,
cubriendo todo el sistema hasta
llegar finalmente al acumulador y
su conexioén a tierra.

Si se produce chispa cuando el
alambre del interruptor del encen-
dido a la bobina se pone en contacto
con un cilindro, véase entonces que
el alambre con grueso forro de
caucho de la bobina al distribuidor,
esté haciendo buen contacto en am-
bos extremos. Cuando es bueno el
contacto, quitesele la tapa al dis-
tribuidor y examinense los contac-
tos. Si estos contactos se hallan

GENERATOR CUTOUTTO AMMETER

YELLOW WIRE WITH BLACK TRACER

AMMETER

AMMETER TO IGNITION SWITCH

YELLOW WIRE WITH BLACK TRACER

STARTER SWITCH CONTROL
BUTTON

HORN BUTTON

LIGHTING SWITCH CONTROL

IGNITION SWITCH

LIGHTING SWITCH TO HORN BUHON

YELLOW WIRE WITH GREEN TRACER

IGNITION SWITCH.TO COIL RED WIRE
INCONDUIT

COMBINATION
STOP ANO
TAIL LIGHT

BATTERY GROUND
CONNECTION

STOP LIGHT SWITCH

TO STOP LIGHT

GREEN WIRE
LIGHTING SWITCH TO
TAILLAMPBLACK WIRE

POSITIVE TERMINAL GROUNDEO
NEGATIVE TERMINAL
BAHERY

LIGHTING SWITCH TO STOP LIGHT

SWITCH GREEN WIRE

STOP LIGHT SWITCH

BATTERY CABLE (HEAVY)

STARTING MOTOR SWITCH

STARTING MOTOR

LIGHTING SWITCH

STARTER SWITCH TO AMMETER
YELLOW WIRE

GENERATOR CUTOUT TO HORN
YELLOW W)RE

LIGHTING SWITCH TO HORN BLUE

WIRE W1TH YELLOW TRACER
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AMMETES TO DOME LAMP SWITCH

BLACK WITH 8LUE CROSS TRACER -
AMHETER =

INSTRUMENT PANEL LAMP

LIGHTING SWITCH TO INSTRUMENT PANEL
LAMP8LACK WIREWITH 8LUE CROSS TRACER
AMMETER TO STARTER SWITCH YELLOW WIRE

AMMETER TO GENERATOR CUTOUT
YELLOW WIRE WITH BLACK TRACES

STABTING MOTOR

GENERATOR CUTOUT
GENERATOR

DISTRIBUTOR TO SPARK PLUGS
HEAVY RUBBER COVERED WIRES
(EACH NUMBERED)

SPARK PLUG

HEADLAMP

IGNITION SWITCH TO
IGNITION COIL RED WIRE

SR Y
LIGHTING SWITCH TO HEADLAMP >?£
(HIGH BEAM) BLACK WIRE WITH A

CREEN TRACER -

LIGHTING SWITCH TO HEADLAMP

(PARKING LIGHTS) BLACK WIRE

WITH YELLOW TRACE S e

UGHTING6 SWITCH TO HEADLAMP (LOW BEAM)
BLACK WIRE WITH REO TRACER

desgastados, picados o quemados, o
con distancia inadecuada, alisense
con cuidado, empleando una piedra
de aceite. Ajustese el intersticio a
0,020 de pulgada con el brazo de
fibra del ruptor en la seccion sa-
liente de la leva. Los contactos
quemados del ruptor son general-
mente indicacion de mala conexiéon
en el acumulador.

El distribuidor esta colocado en-
cima del motor, a la derecha. La
distribucién del encendido se re-
tarda automaticamente mediante un
regulador centrifugo al momento
del arranque del motor. Por medio
de este regulador, el encendido se
avanza automaticamente de acuer-
do con la velocidad del motor.

Para avanzar el encendido me-
canicamente, muévase el brazo re-
gulador hacia la izquierda. Para re-
tardarlo, mudevase este mismo brazo
hacia la derecha.

En el nuevo Ford de 8 cilin-
dros en V, el motor de arranque
estd instalado a la derecha del mo-
tor de gasolina. EI intersticio de
las bujias de encendido debe ser de
0,025 de pulgada. Las irregulari-
dades del encendido se arreglan
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AMMETER TO LIGHTING
SWITCH WIRE YELLOW

como en el caso del motor de cuatro
cilindros, exceptuando que el alam-
bre de la bobina es rojo. EI inter-
sticio de los contactos del ruptor
debe ser de 0,012 de pulgada.

El distribuidor esta colocado en
la parte delantera del motor, donde
recibe movimiento didectamente del
arbol de levas. La distribucion del
encendido es similar a la del modelo
de cuatro cilindros. EIl encendido
se retarda automaticamente medi-
ante un freno actuado por la fuerza

DOME LAMP TO GROUNO
BLACK WIRE
DOME LAMP
DOME LIGHT SWITCH TO DOME
LAMP BLACK WIRE WITH BLUE
CROSS TRACER
DOME LAMP SWITCH
AMMETER TO IGNITION SWITCH
YELLOW WIRE WITH BLACK
TRACER
HORN BUTTON
IGNITION SWITCH
RESISTANCE UNIT
IGNITION SWITCH TO COIL
RED WIRE
COMBINATION STOP AND
TAIL LIGHT
HORN OUTTONTO LIGHTING SWITCH
YELLOW WIREWITH GREEN TRACER
m STOP LIGHT SWITCH TO STOP
LIGHT GREEN WIRE
LIGHTING SWITCH TO TAIL LAMP
BLACK WIRE
BATTERY GROUND CONNECTION
POSITIVE TERMINAL GROUNOED
NEGATIVE TERMINAL
BATTERY
BATTERY TO STARTER SWITCH
CABLE
STOP LIGHT SWITCH
STOP LIGHT SWITCH TO STOP
LIGHT GREEN WIRE
LIGHTING SWITCH TO STOP
LIGHT SWITCH GREEN WIRE
STARTING MOTOR SWITCH
STARTER SWITCH TO STARTING
MOTOR (HEAVY CABLE)
AMMETER TO LIGHTING SWITCH
YELLOW WIRE WITH REO
TRACER
LIGHTING SWITCH TO
INSTRUMENT PANEL LAMP
BLACK WIRE WITH BLUE CROSS
TRACER
LIGHTING SWITCH
HORNTO LIGHTING SWITCH
WIREBLUE WITH YELLOW
TRACER
LIGHTING SWITCH TO HORN
YELLOW WIRE

B-6LACK

G-GREEN

R-REO

Y- YELLOW

BB-BLACK WITH BLUE

CROSSTRACER

BG-BLACK WITH GREEN
TRACER

BR-BLACK WITH RED
TRACER

BY-BLACK WITH YELLOW
TRACER

VB-YELLOW WITH BLACK
TRACER

YG-YELLOW WITH GREEN
TRACER

YR-YELLOW WITH RED
TRACER

BLY-BLLPE WITH YELLOW
TRACER

de vacio. La acci6én estid en rela-
cion directa con la carga del motor.
El freno al vacio consta de un pe-
quefio émbolo sujeto contra la su-
peiicie de rozamiento de la placa
del regulador mediante un resorte
de tension ajustable. Como la rapi-
dez de la explosién depende del
grado de compresion, la necesidad
de un encendido retardado para la
rapida aceleracion de la fueraa no
esta enteramente dependiente de la
velocidad del motor.
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Venda Estas P lezas

y

Transmisién Auxiliar de Fuerza Warner

La 'Vgarner Gear Co. de Munoie, Indiana,
anuncia la Introduccién de una transmision
auxiliar de fuerza especial para los ca-
miones Ford. Chevrolet y otras marcas pop-
ulares. Es un equipo pequefio de firme con-
struccion y muy durable. Ha sido proyec-
tado especialmente para el funcionamiento
de carrocerias de vuelco. Suministra una
fuerza se”ra y es muy conveniente para
cualquier trabajo que no requiere mas de 7
caballos de fuerza. No ha sido proyectado
para funcionamiento continuo, como serla
el accionar bombas, malacates y otros apa-
ratos. Funciona como a la mitad de la
velocidad del cigUefial del motor, con una
desmultipllcacién de 1,83 a 1. Su precio de
lista, entrega en la fébrica, es de 324,50.
Su distribucién estd' a cargo de la Divisiéon
de Piezas de Repuesto de la fabrica.

Lijadora Elécfrica Sioux

La daltima adicion al surtido de herrami-
entas eléctricas Sloux, construido por la Al-
bertson & Co. de Sioux City, lowa, es la
Iljadora eléctrica portatil No. 1250 de 7 pul-
gadas, Este nuevo equipo no sélo sirve para
lijar, sino también para esmerilar y puli-
mentar, Es de muy firme construccién y
por su propulsién on angulo recto y poco
peso, se presta a manejo muy féacil. Su
mango puede colocarse a la derecha o a la
izquierda. Es muy util para talleres de
reparacion de automoviles, fabricas de carr-
ocerias y talleres de pintura. Los discos de
lija Sloux son rasgos Importantes de la
nueva herramienta. Con ella pueden em-
plearse los varios aditamientos Sloux de
arboles fiexlbles.

Barra Perforadora Van Norman

La "Van Norman Machine Tool Co. de
Springfiold, Mass., acaba de introducir un
modelo perfeccionado de su barra perfora-
dora Per-tect-O. Entre los perfeccionami-
entos del nuevo modelo se incluyen: mayor
rigidez, columna de una sola pieza, nuevo
tipo de cojinete para cabeza cortadora, em-
brague automatico reformado y transmision
de engranajes refinada. Sin que se hayan
alterado la precision y la rapidez origi-
nales de la barra, el nuevo modelo se car-
acteriza por mayor firmeza y solidez.

Carrocerias de Refrigeradores

La ferreteria que se necesita para la con-
struccién de carrocerias especiales para re-
frigeradores de camion se describe detalla-
damente en un reciente folleto de su fabri-
cante, la A. L. Hansen Mfg. Co., 5037 Ra-
venswiud Avenue, Chicago, 111. Las carro-
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cerias con refrigeradores son nuavos pro-
ductos en el campo de los camiones. Se
utilizan para el transporte de comestibles y
otros productos expuestos a descomponerse
cuando se someten a temperaturas elevadas.
La compafiia Hansen es una de las fabricas
méas antiguas y acreditadas del ramo de
ferreteria para carrocerias de camién. EI
nuevo folleto se envia gratuitamente a los
comerciantes del ramo y constructores de
carrocerias. En el se describen todos los
articulos que se necesitan para la cons-
truccién de estas carrocerias especiales, y
también para carrocerias de tipos corrien-
tes. EIl surtido Hansen es el mas completo
del mercado.

Radiorreceptores A-K para Automoviles

La Atwater Eent Mfg. Co. de Piladelfia,
I'a,, anuncia tres nuevos modelos de radio-
rreceptor superheterodinos de nueve tubos
electréonicos especiales para automoviles. EI
nuevo modelo 91 tiene la misma firme cons-
truccion del antiguo tipo 81 de radiofre-
cuencia sintonizada. EI 91 tiene circuito
superheterodino, ai cual se ha agregado un
par de tubos electrénicos, que aumenta
mucho su selectividad, fuerza y sensitivi-
dad. EI nuevo modelo tiene gobierno a
distancia instalado en la columna de di-
reccion. EI altoparlante do completo tipo
dinamico va mentado debajo del tablero.

Bobina Delco-Remy

Una nueva bobina de servicio pesado ha
sido proyectada por los Ingenieros de la
Delco-Remy para satisfacer los requisitos
de 6émnibus, camiones y motores marinos.
El nuevo producto se vende por su fabri-
cante la Delco-Remy Corp. de Anderson,
Ind. EIl nuevo modelo se caracteriza por su
pared con aletas, la cual facilita mucho su
enfriamiento. Los hay en modelos de 6 y
de 12 voltios.

y A
Rehabilitadora de Cilindros Simplicity

El nuevo modelo de esta maquina, que es
mucho mas rapido que sus antecesores,
ofrece la gran ventaja de hacer el trabajo
con economia en tiempo y gastos. Dada su
forma especia!, se adapta a la rectificaciéon
de cilindros de toda marca de motor. In-
cluyendo los de seis cilindros del Chevrolet
y los del Ford. Su escala es de 2 11/16 a
4’A pulgadas, con profundidad de 10%, Es
producto de la Simplicity Mfg. Co., Port
Washington, Wls.

Piezas de Repuesto para el Chevrolet

La Es-M-Co- Auto Products Corp., 33
'L'hirty-fourth St., Brooklyn, Nueva York,
esta ofreciendo piezas de repuesto para au-
tomoviles Chevrolet convenientemente colo-
cadas en un gabinete a propésito. Entre

A ccesorios

Obtenga G ianancias del Servicro

estas piezas se incluyen algunas para em-
bragues, frenos, caja de motor de arranque,
jirticulaciones universales, caja de cambio
de marcha, bomba de agua, bujes, resortes
de valvulas, cojinetes grafitados, etc.

Bobinas Guaranteed

La Guaranteed Parts Co., Inc., da Nueva
York ha aumentado su surtido con la adi-
cion de bobinas de repuesto especiales para
interruptores de cerraduras de automoviles.
Las nuevas bobinas se garantizan en lo
tocante a ajuste preciso, Su instalacién no
exige cambio alguno en lo tocante a llaves
y circuito.

Productos Greenfield

El nuevo catalogo llustrado No. 32 con-
tiene el surtido completo de herramientas
manuales pequefias fabricadas por la Green-
fleld Tap & Dle Corp. de Greenfield, Mass.
En este nuevo catadlogo se describen e ilus-
tran sus dados, terrajas, brocas salomoéni-
cas, fresasoras, escariadores, etc. También
se comprenden en este catalogo los maés.
recientes productos agregados al surtido.
Incluyendo numerosas herramientas espe-
ciales para talleres de reparaciéon de auto-
moéviles.

Luz Portatil

La Benjamin Electric Mfg. Co. de Des
Plalnes, 111. E. U. A., esta ofreciendo al
mercado una luz portatil de gran fuerza
especial para garajes y talleres. Toda la
instalacion va montada en un carrito de
tres ruedas muy féacil de mover en cualquier
sentido. Puede colocarse debajo del auto-
moévil para alumbrar el trabajo. Su aca-
bado es de esmalte. Todo el equipo es Im-
iilermeable y puede utilizarse en cualquier
punto del taller.

Piezas para Silenciadores

La Associated Parts, Inc., de Toledo,
Oblo, anuncia la introduccién al mercado
de varias piezas especiales para silencia-
dores de escape de automoéviles. La ventaja
principal de estos silenciadores es su limi-
tada contrapresién, lo que les asegura un
funcionamiento silencioso.

13-

Herramientas para Carburadores

La Carter Carburator Corporation tie St.
j-souis, Mo., esta ofreciendo un completo sur-
tido de herramientas especiales para car-
buradores, que se suministra en una caja
de acero. Mediante estas herramientas se
CaclUta notablemente el arreglo, etc., de
carburadores. Todas son de acero al va-
nadio.

El Automoévil Americano
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Calibradores de Precision

Al conocido surtido de herramientas de
flio de la Keystone Reamer & Tool Co. de
Millersburg, Pa., se ha agreeado ultima-
mente un interesante Juego de herramientas
callbradoras, entre las cuales se compren-
den micrfimetros, compases, reglas, lamlini-
tas y otras por el estilo. La fabrica anuncia
también la Introduccién de un completo sur-
tido nuevo de sierras, incluyendo los mar-
cos y las hojas.

Herramientas para Bielas

Dos nuevas herramientas para enderezar
y rectificar bielas han sido perfeccionadas
por la Automotive Maintenanoe Maohinery
Co., Chicago, Ili. Una de las herramientas
sirve para corregir las torsiones de la biela.
La otra se emplea para corregir la dobla-
dura o ladeamiento. La herramienta
Ammco para torsiones consta de dos palan-
cas wunidas por tornillos manuales, que
quedan en posiciones opuestas sobre la
biela. Un tomillo de presién obliga a las
dos palancas a separarse, y al ejercerse
este esfuerzo do separacioén, la biela recobra
su perfecta alineacioén. La herramienta
Ammco para doblar corrige la irregulari-
dad mediante la accion de un tornillo de
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presién gobernado por una llave de tuerca.
A pesar de que estas nuevas herramientas
han sido pesarroliadas para funcionar con
el alineador Ammco, modelo B, pueden
también utilizarse con aparatos rectifica-
dores de bielas de otras marcas,

Poblador Weaver para Ejes

El nuevo doblador Weaver para ejes
representa un medio rapido y féacil para
enderezar ejes doblados. Proyectado prin-
cipalmente para corregir la inclinacién,
puede emplearse en sentido horizontal para
enderezar dobladuras al frente o atras.
Funciona con facilidad y rapidez. Consta
de muy pocas piezas. Debido a su gran
fuerza de palanca, necesita sé6lo un gato da
4% toneladas. Para asegurarle firmeza
maxima, se le construye de acero al man-
ganeso. Todo el equipo se guarda en una
pequefia caja de transportar. Precio de
lista, incluyendo el gato, $120. Weaver
Mfg. Co., Springfleld, 111

Protectores Pequefios Casco

La Casco Products Corp. de Bridgeport,
Conn., estd construyendo protectores es-
peciales para guardabarros traseros de au-
tomoviles, Estos protectores son de caucho

RFPi AFEMENT PARTS,

moldeado y llevan barras metalicas con
enchape de cromo para evitar su enmohecl-
miento. Mediante abrazaderas muy préac-
ticas se instalan muy bien.

Surtido de Brochas y Pinceles

La Sherwin Williams Co. de Newark, N.
J., estd ofreciendo un completo surtido de
brochas y pinceles para trabajos con lacas.
Se ha observado que con la venta de lacas
y otras pinturas especiales para el acabado
de automoviles, se puede también vender un
Juego de pinceles y brochas. Estos nuevos
productos de la Sherwin Williams se dis-
tinguen por una calidad insuperable.

Bocinas Klaxon para el Ford

Dos bocinas Klaxon para Instalacién en
ios nuevos modelos Ford fueron anunciados
recientemente por la Klaxon Co. de Ander-
son. Ind. Estas bocinas, llamadas Klaxon
31 y Klaxon 26-B, se ofrecen en pares her-
manados, completas, incluyendo alambre,
botones de piso y sostenes de montaje, que
ajustan en el Ford de 8 cilindros en V o
modelo B. Su acabado es de enchape de
cromo. Producen una nota agradable. Por
su aspecto contribuyen a embellecer mas
aln ai nuevo Ford,
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PRECIO vy

Un décimo de centavo

El trabajo de forrar frenos ofrece un ejemplo tipi-
co de lo costoso que resulta el empleo de piezas de
repuesto baratas y de inferior calidad. Supongamos,
por via tie ejemplo, que el mismo trabajo de forrar
los frenos cueste $10,00 y que el materia] sea uno
bueno para dar 15.000 millas de servicio satisfactorio
y que importe $3,00. EI costo de la reparacion es
entonces, $13,00. Distribuyendo este costo entre el
recorrido anotado tenemos que cada mil millas de las
quince mil nos sale por 86 centavos, es decir, menos
de una décima parte de un centavo por milla.

Un quinto de centavo

Supongamos ahora que hagamos el trabajo em-
pleando un forro de freno méas barato, uno de esos
que se venden a precio de ocasion. Este forro, que
podemos comprar por $1,00 no nos dara mas de 5000
millas de servicio. EIl costo del mismo trabajo de
instalacion es siempre igual, es decir, nos cuesta
diez ddlares, pues lo mismo da instalar un forro
bueno que otro de inferior calidad, en lo tocante a
labor manual. EI costo total de la instalacion es
entonces de $11,00. Esto quiere decir que cada mil
millas de servicio nos sale por $2,20, es decir, paga-
mos mas de una quinta parte de centavo por cada

$1,34 mas caro

El ahorro de $2,00 en el precio del forro de freno
nos ha aumentado asi en $1,34 el costo de cada mil

millas de recorrido.
vy

250% de aumento

Este mismo caso puede también comentarse como
sigue: Para obtener 15.000 millas de servicio del
forro de freno barato, serd necesario forrar los
frenos tres veces mas, a un costo total de $33,00.

Comparando este precio con el del trabajo en que .

utiliza el forro de freno mas fino, se ve que aquel
cuesta 250 por ciento mas que el dltimo.

Calidad mas barata

Que los calculos citados en estos ejemplos no sean
exactos, al referirse a un mercado dado, no altera

CALIDAD

la proporciéon de sus factores. EI costo del trabajo
manual es siempre el mismo. La variaciéon esta en el
precio del forro de freno empleado. Y ha de adver-
tirse que la calidad del material esta siempre de
acuerdo con su precio. EIl producto fino resulta in-
comparablemente mas econdémico a la larga.

$170 por milla

Si se tratara de reducir el costo de la reparacion, a
una cifra mas pequefa, el taller inescrupuloso lle-
garia hasta emplear un pedazo de tela o varias tiras
de papel recortadas de un diario. Esta clase de
“forro” tiene, por supuesto su fuerza de enfrena-
miento, pero ella es tan efimera, que a la primera
aplicacion de los frenos se deshace. Si fuera posible
calcular que un forro de papel de diario pudiera
durar unas 100 yardas, entonces, en tal caso, el
costo de una milla resultaria a $170,00 y los frenos
tendrian que forrarse diez y siete veces a un costo
de trabajo de $10,00 cada vez y sin gasto alguno por
material.

Bajo costo inicial

Este ejemplo es, por supuesto, ridiculo, pero repre-
senta lo que sucederia si la idea de ahorrar dinero
en forro de freno se llevara hasta su limite extremo.
Seria una manera practica de ahorrar en material.

Verdadera economia

No cabe la menor duda de que la verdadera eco-
nomia se halla en utilizar el material mas fino, y esta
es precisamente la manera de establecer un negocio
lucrativo. Es necesario satisfacer a la clientela para
que regrese al taller cada vez que necesite algun ser-
vicio. Dandole un trabajo bien hecho, ella ahorra
dinero, se siente satisfecha y sobre todo, cuenta con
la seguridad de que no tendra dificultades dentro de
cierto periodo de tiempo determinado. EI cliente, en
el caso presente, sabe que sus forros le han de dar
buen servicio por quince mil millas. Satisfaciendo
al cliente, el taller se capta su confianza y obtendra
otros trabajos lucrativos del parroquiano, tales como
reemplazos de émbolos, anillos, valvulas, acumula-
dores, ejes, ademés de servicios de lavado y lubrica-
cién periddica y venta de combustible y accesorios
en general.

(Este articulo es el cxio/rto de una serie especialmente

escrita para estarevista, acerca de la conveniencia eco-

nomica de utilizar siempre los mejores materiales en
trabajo de reparacion.)

E1
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El Taller Bien Equipado Es el

Que Obtiene el Negocio

lzquierda— EIl moderno
equipo para rehabilitar
valvulas significa repa-
raciones precisas. De-
recha— (AlfiiiZo nuevos
o reemplazo completo?
El taller debe estar
preparado para toda
clase de trabajos
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lzquierda — Retoque
de pintura. Contando
con un compresor de
aire se facilita lains-
talacion de un equi-
po para pulverizar
pintura.. EI taller
queda asi listo para
hacer trabajos gran-
des y pequefios de
acabado

Combinacién de tomo y esmeriladora especial
para émbolos. Esta maquina es muy atil para
los talleres grandes de reparacion

lzquierda—Loe pedestales para motores y

piezas de repuesto facilitan la ejecucién de

las reparaciones. Arriba—Limpieza de un

automovil con limpiador al vacio a continu-
acion de la reparacion
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AUTOMOVILES ¢k
PASAJEROS

Precios de lista a!
detalle. entn™a
en la fabrica

PAS. UARROCEKIA PnEJCIO
AUBURN
“S$-100"
(137 In. -323 m. W. B.)
2-p Coupe $676
5-p Brougham 725
5-p Sedan 776
2-p Cabriolet 796
5-p Pbaeton Sedan S45
2-p Speedster 845
(136 In.— 3.45 Jn. W. B.)
7-p Sedan $875
“8-100A”
CUSTOM LINE
(127 iti.— 3.23 u. W. B.)
%'B Coppe 3809
Broughflm 855
5-p Seilan 905
Cabriolet 925
5-p Phaeton Sedan 975
2-p SpeeOsCer 975
(ISO ta 3.45 m. W. B.)
7-p Sedan $1,005
“12-160"
(132 iIn.— 335 m. W.B.)
2-p Coupe 3979
5-p Brougham 1,026
5-p Sedan 1,076
Cabriolet 1,096
5-p Ptaacton Sedan 1.145
2-p Specdster 1.146
“12-ie0OA”
CDSTOJtt LINE!
Ccupe $1,109
6-p Brougbarn 1.156
C-p Sedan 1,205
2-p Cabriolet 1,225
6-p Fbaeton Sedan 1.275
2-p Speedster 1.276
BL'ICK
“32-60"
(114 In.—2.30 m. W. B.)
6-p Sport Pbaeton $1.155
6-p BuBlIneea Conpe 986
*4-p Conv't Coupe
Roadatar 1,080
«4-p Speolal Coupe 1,040
=} Standard Sedan 996
-p Recial Sedan 1,080
B-p victoria Cotipe 1,000
6-p Conr’'t Pbaeton 1.080
“32-60”
(118 In- 8.00 m. W. B.)
S-p Sport Pbaeton $1,390
2-p Bualnesa Conpe 1,250
«4-p CoDT't Conpe
Boadater 1,310
«4-p Bpeclal Coope 1,270
5-p Sedan 1,810
6-p Victoria Oonpe 1,290
6-p Conv't Phaeton 1,810
“32-80"
(126 In, 3.20 m. W. B.)
6-p Victoria Trarel-
ler Coope $1,640
6-p Sedan 1,670
“32-00"
(134 In.— 3.40 m. W . B.)
Sport Pbaeton $1.676
7-P Sedan 1.955
T-p Limonelne 2,056
6-p Club Sedan 1,320
6-p Victoria Conpe 1,786
*4-p Conv't Conpe
Roadeter 1,806
4-P Conntry dnb
Coupe 1,740
6-p Sedaa ,805
5-p dioT't Pbaeton 1,830
CADILLAC
“35B-B” V-8
(134 In,— 3.40 m. W . B.
4-p Doadeter $2,895
e4-p Convertible Conpe 2,846

«*—Con asiento auziUar.

W. B.— Entre ejea.

«4-p Ooupe 2,795

5-p Standard Sedan 2,896

S Ghbaeaia 2.100

(140 1In 3.66 m. IV. B.)

6-p CoKpe $2,095

6-p Speclal Sedan 8,045

6-1) Town Sedan 8,096

7-p Sedan 8,146

7-p Imperial 3,296

0-p Standard Pbaeton 2]995

6-p Speclal Pbaeton 3,095

5-p Sport Pbaeton 3,246

6-p All 1Veather

Pbaeton 8,496
Chaaeie 2,200
Fleetwood
(140 In, 3.66 m. W. B.

5-p Sedan $3.395

6-p Town Coupe 3,396

7-p Sedan 3,546

7-p Limonelne 8.745

6-p Town Cabriolet 4,099

7-p Town Cabriolet 4.245

7-p Limonelne

Brougbnm 4,245

156* Commercial Chaaela 2,400
“370-B” V-l12

(134 In.— 3.40 m. W . B.)

4-p Roadeter $3.596

4-p Convertible Coupe 3.645

4-P Coupe 3.496

6-p Standard Sedan 8.696

. ChaeeU 2,900
(140 In,— 3.BS m. W. B.)

5-p Coupe $8,695

6-p Speclal Sedan 3,746

6-P Town Sedan 3,705

7-p Sedan 3,845

7-p Imperial 3,996

6-p Standard Phaeton 3,696

6-p Speclal Phaeton 8.786

6-p Sport Pbaeton 8,945

5-p All tVeather

Pbeeton 4,195
Chaaeia 3,000
Pleetwood

(140 In.— 3.6G m. W. B.)
6-p Sedan $4,006
5-p Town Coupe 4.095
T-p Sedan 4.245
7-p LImoueine 4,446
5-p Town Cabriolet 4,705
7-p Town Cabriolet 4,945
7-p LioiotiBine

Brougbarn 4,945

156" Commercial Chasale 3,200

“452-B” V-16

(143 1In 363 m.W. B.)

«4-p Roadeter $4,696

e4-p Oonvertlblo Conpe 4,645

«4-p Coupe 4,486
6-p Standard Sedan 4.595

Chaaeie 8.800

(149 In.— S.T8 m. W . B.)
6-p Stand. Pbaeton  $4,695
6-p Speclal Pbaeton 4,795
6-p Sport Phaeton 4,945
5-p All Weather

Fbaeton 5,195
Obaaele 3,900
Fleetwood

(140 In. 3.78 m. W . B.)
5-p Sedan $6,095
5-p Town Conpe 6,095
7-p Sedan 3,246
7-p Limonelne 6.446
5-p Town Cabriolet 6,796
7-P Town Cabriolet 6.945
7-p Limonelne

Brongbam 6.945

CHEVROLET
(109 In.—2.76 m. W . B.)
2-p Boadeter $446
«4-p Sport Roadeter 486

u4-p Deluze Sport

Boadeter 600

6-p Phaeton 495

5-p Deluxe Phaeton 510

6-p Coach 495

5-p Sedan 590

6-p Bpeclal Sedan 616

2-P Conpe 3-window 490

2-p Flve tVindow

Conpe 490

5-p Conpe ST5
«4-p Sport Coupe 635

5-p Landan Pbaeton 625
«4-p Cnbrlolet Conv't 695
CHRYSLER

“g5x"

24(iiso In. 4.59 mA)$
-4-p Coupe (R-S)

2-4-p Roadeter ggg
5-p Phaeton 916
5-p Sedan 4-door
2-p Bnelseea Coupe

2-4-p Conv't Conpe R-S 986

Conv't Sedan 1.125
GbaBBie 616
“Blsbt”

(1193% in.— 1.02 m.)
2-4-p (Mupe (B-S) $1,436
2-4-p ConVt Coupe 1,495

B-p Conpe 1.475

6-p Sedan 1.475

5-p Conv't Sedan 1,695
S Cbaaela 1.046

Imperial ElIffht

(S203 19/32 In. 6.1S m.

w
6-p Sedan $1.946
Coupe IB-S) 1,926
6-p Conv't Sedan 2.196
Cbaeela 1.496

H-S— Asiento auxiliar trasero.

PAS. OABBOGEKIA PBBCIO
“Cnstom”
(1211 27/32 In.—6.35 m.
W. B.)
7-P Sedan $2,965
7-P Sedan Limo. 3.295
5-p Ciése Coupled
Sedan 2,895
2-4-p Conv't Boadeter 3.296
5-p Fbaeton 3,396
6-p Conv't Sedan 8,696
Cbaesla 2.146
CORD — “Front Drlve”
(137% In 3.40 m.
. B.)
B-P Sedan $2.395
5-P Broughain 2,395
5-p Conv't Phaeton
Sedan 2,596
2-4-p Cabriolet 2,495

CWIVNINGHAM

Complete range of body modela
avallable, lietlng in prlee from
$9,600 to $13.600.

DE SO'l1O

(8175 3/16 In. 1.45
2-4-p Standard Roadstar $676

2-P Standard Coupe 69B
6-p Sedan 2-door 596
5-p Standard Pbaeton 775
5-p Standard Sedan 775
7-P Standard Sedan 926
2-4-p Standard Coupe
(R-S) 785
2-4-p Custom Roadster 776
2-4-p Cuetoixi CoDT't
Conpe 846
5-p Custom Sedan 835
Custom CoDT't
Sedan 2-door 975
CbsBsie 580
DE VAUX
wgQn
(114 (n.— 2.90 m. W. B))
Standard Coape $725
Standard Cocpe
R-S 775
Standard Sedan 775
Castom Coupe 845
Cuatom GouT”t
Coape 895
Custom Sedan 845

DODGE BROTHERS

\ 't -i-veo Jn»
W . B.)

2.4-p Roadeter R-S $590
B-p Pbaeton 635
5-p Sedan 660
6-p Conr't Sedan 795

Chbasels 415
({183 In 4.72 m.)

6-p Sedan

2-4-p Couoe (R-S) 835
2-P Bnalneea Conpe 796

2-4-p Conv't Coupe 895
6-p Conv't Sedan 1,175

Cbaaeie 57
“8 In Line”
({191% .98 m.)
6-p Sedan 1,146

2-4-p  Cioupe (B-S) 1,116
6-p Conpe 1,146

2-4-P Conv't Coupe 1,185
5-p Conv't Sedan 1,395

Cbaaela 790

DUESENBERG

(142% In.— 3.62m .W .B.)

. Chaaeie .500

(153% lo.— 3.91m .W .B.)

Cbhaaela $9,600

DU PONT

(126 In, 3.17 m. W . B.)

Cbaaeie $4.000
(141 in.— 369 m. W . B.)
Chaaeie $4,000
(146% In.— 3.73m .W .B.'l
Cbaaela $5.000
ESSEX
“Terpaplane”

<106 in.— 2.69 m. W. B.)
2-p Roadeter $425
2-P Buaineas Conpe 470
8-p Coach 476

2-4-p Coupe 610
6-p Sedan 660

Conv't Coupe 610
Sport Boadater 525
8p. Bus. Coupe 510
Sport Coacbh 615
Sport Coupe 550
Sport Sedan 590
“Paeemaker”

<113 in.— 2.S7 m. W. B.)
5-p Fbaeton 766
5-p Standard Sedan 776
5-p Coach 706
4-p Coupe, Bnmble 746
2-p Bueineea Coupe 696
4-p Specia] Conpe 796
6-P Town Sedan 748
5-p Speclal Sedan 845
4-p Conv't Coupe 845
(110% in.— 2.80m.W .B.)
5*p Spec. Phaeton $646

“Standard”
(112-113. In. 2.84-2.87
m . B.)

6-p Sedan $735
0-p Coach 666
4-p Conpe 710
2-p Bnsinese Conpe 660

|—Largo total,

El

FORD iin9
(106 In.— 2200 m. W B.)
2-4-p Roadster $410
5-p Pbaeton 445
5-p Tndor Sedan 460
2-p Coupe 440
2-P Sport Coupe 486
5-p Fordor Sedan 640
2-P DelLnxe Roadater 460
5-p DeLuxe Pbaeton 496
5-p DeLuxe Tndor
Sedan 600
2-p DelLuxe Coupe 626
2-P Cabriolet 560
6-p DeLuxe Fordor
Sedan 696
4-p Victoria 650
6-p Conv't Sedau 600
wgn
(106 In.— 2.69 m. W . B.)
2-4-p Boadeter $460
5-p Pbaeton 495
a-p Tndor Sedan 600
2-P Coupe 490
2-p Sport Coupe 685
5-p Fordor Sedan 690
a-p DelLuxe Boadater 600
6-p DeLuxe Phaeton 646
6-p DelLuxe Tndor
Sedan 560
2-P DeLuxe Conpe 676
2-P Cabriolet 610
5-p DeLuxe Fordor
Sedan 646
4-p Victoria 600
5-p Conv't Sedan 660
FRANKLIN
“Snpercharged Alrmnn”
(132 _ 336 m. W. B.)
6-p Sedan $2,346
6-p Sedan, Oxford 2.896
7-p Sedan 2,646
6-p Club Sedan 2,396
fi-p Victoria
Brongbam 2,446
- Coupe 2,346
2-4-p Conv't Coupe 2,890
Limousline 2,696
Speedeter 2,545

“Snpercharged Twelve”

(144 in.— 3.06 m. W . B.)
6-p Sedan $8,886
7-p Sedan 8,986
5-p Club Broughnm 3,886
LliDuuelne 4,186
GRAHAM
Sljt “1033”

(lis in,— 3.00 m. W. B.)
2-p Coupe $876
2-4-p Coupe 926
6-p Sedan 925
2-4-p Conv't Coupe 1,075
“Six”

(113 in.— 2.87 m. W. B.)
6-p Town Sedan $765
5-p Sedan 795
“Elght”

(123. In. 3.12m. W. B.)
2-p Bueineae Conpe $1,096
2-4-p (joupe (R-S) 1,145
5-p Sedan 4.duor 1,146
“De Liuce”

2- Coupe $1.170
2-4-p Coupe (B-S) 1,220
2-4-p Coupe ConVt 1,270
- Sedan 4-door 1,220

HDDSON

“Standard”

(119 in.— 3.02 m. W. B.)

«2-4-p Bnelneae Coupe $996
4-p Conpe. Bnmble 1,046
4-p Speclal Coupe 1,116
6-p (Doacli 1,026
6-p Standard Sedan 1,006
6-p Town Sedan 1.060
4-p (joav't Coupe 1,195

“Sterllng”

(126 In.— 3.20 m. W B.>
5-p Subnrban $1,276
5-p Speclal Sedan 1,286

“Malor”

(132 in.— 3.35 m. W . B->
7-p Pbaeton $1,896
6-p Tonring Sedan 1,446
6-p Club Sedan 1.496
5-p Brougham 1.496
7-P Sedan 1,696

HDFHOBILE -

“213”

(116 In  2.05 m. W. B.)
2-p Coupe 896
4-p Coupe (B-S) 896
5-p Sedan S95
6-p Pbaeton 786
4-p Cabriolet Conv't 895
4-P Boadeter 796

<2221t

(122 In.— 3.10 m. W . B.)
5-p Sedan $1.296
4-P Cabriolet ConVt 1.396
2-4-p Coupe 1.296
5-p Victoria (joupe 1,380

"2900"

(126 in,— 3.21 m. W . B.)
6-p Sedan 1,685
4-p Conv'tCabriolet 1.886
2-4-p Oonpe 1,69%
6-p Victoria Conpe 1,860

t~Inclcye paracbogaes.

Automoévil Americano



PAS. CARROCERIA PRECIO
LASALLE
“34e-n”——V-8

<130 In. 3.30 m. W. B.)

«4-p CODT't Coop* 12.B4S

-4-p  Conpc 2.39S
6-p lown Coupe 2,54S
B-p Seden 2.49B

CluiBeis 1,9B0

<136 In.— 3.45 m. W . B.)
8-P Town Sedan 82,646
7-P Sedan 2,646
7-p Imperial 2,795

Cba.alB 2,000

LINCOLN *“8”
<136 in__3.46 m. W . B.)
2-p Roadster 82,900
4-p Phaeton 3,000
4-P Town Sedan

2-Winduw 3.100

6-P Sedan 3,200
2-p Coupe 3,200
6-p Victoria 8,200
7-p Sedan 3,800
7-P Limoueine 3,350
Chaasis 2,400

“lgn
(146 In,— 3,68 m. W. B.)
4-p Sport Phaeton
iTonneau Cowl
and Wind-
ableldl 84,500
4-P Sport Phaeton 4.300
7-P Sport Tonring 4.300
4-P Town Sedan
2-Window 4,500
4-P Town Sedan
8-Window 4,600
6-p Sedaa 4,600
6-P Coupe 4.400
T-P Sedan 4,700
7-p Limousiue Drop
PartiHOB 4,000
7-p LimoDsine (SlldInj;
Partltion) 4.900
Chaiele 8..800
Cnsiom Ballt
6-p Bruna Cabrlolet
(Xon or Seml
ColUpefble) 87,200
7-p Brunu BrouBbem 7,000
6-p Dletricb Sport
Berliue 8,500
B-p Dletilcb CoDT't
Seden 6,400
8-p Dletricb Conpe 6,000
B-p Jndkins Berllne 2
and 8 Wladow 6,700
JndkIDB Conpe 6,100
i-p W llloughby
LliDouelne 6,000
4-P W lllougbbi Panel
Brougbam 7.100
B-p Waterbouee GonT't
Victoria 6,900
i-p LeBoron Oonr't
Koadater B-B 4,600
2-p Uurpbi Sport
Roadeter 6.800
B-p LeBeron Town
Cabrlolet 7,400
MARMON
“8-12B”

<126 In,— 3.18 IU. W . B.)
B-p Sedan $1,420
2-p Coupe R'S 1,420
2-p Conpe R-S 1,470
B-p DelLuze Sedan 1.646
2-p DelLuze Conpe

R-S 1,545
2-p DeLnxe Conv't
Coupe R-S 1,696
Chaaela Standard 1,125
CbasBle DelL uze 1,175
"SIXTBEN"
146 lu.—~.6S jn W . B.)
S-p Sedan $5.700

2-P Coupe 5,700
B-p Conpe 2-door 5,800
2-P Coar't Caiipa 5.650
B-p Conr't Sedao 5,950
7-p Sedan B.900
7-p Limoustne 6.100
6-p Clinb Sedan 6.800

CbaBalB 4,376

NASH

“Bis sxx”"ioeo'*

(lie in.— 2,05 m. wW. B.)
2-p Coupe $777
-p Coupe 825
B-p Tonn Sedan 4-door 625
6-p Sedan 4-door 840
4-p Conr't Roadster 895
6-p Conv't Sedan

2-door 935
‘AStandfiril Ei“bt— 1070"
(121 In.— 3.07 m. W . B.)

Coupe $905

6-p Towgq Se<)aD 4-door 976
4-p Conpe 1.01B
6-p Sedan 4-door 1.015

4- CoQT't Roadster  1.055
B-p Conv't Sedan

2-door 1.095

Agosto, 1932

PAS. CARROCERIA PRECIO
“Speclal Bltirht— 10S0O”
(128 In.— S.S5 lu. W. D.)
2-p C<iupe $1,270
4-P Cogpe 1.320
4-P Conr't RoadBter 1,3$5
5.p S9dan 4-di>or 1.320
6-p Victoria 1.896
6-p Conv't Sedao

4-door 1.47B

““Advanoca BI~hf— 1090»»

<133 in.-—3.38 m. W . B.)
6-p Sedan 4-door $1.596
1-p  Coupe 1,695
4-p CooT't Bofldeter 1,706
6-p Victoria 1,786
6'P Convertible Sedan

4-door 1,875
**Ajnbaj8sndor
1090»"

(142 in."8.61 m. W . B.)
6-p Sedan 4-door $1866
6-p Broufbam 4-door 1865
7-p Sedan 1965
7-p LIQ)oU8IDe 2035

OLD5HOB1 L<%,

(116H In.—-2.96 m.
\V. B.)
5-p Sedan 2-door $876
2-p Business Coupe 875
5-p Sedan 4-door 966

*4-p Sport Coupe 926

*4-p Conv't Boadster 966
5-p Patriciao Sedan 990

«g»,
(ITOH In.—S.96 DI.
W . B.)
6-p Sedan 2-door 8976
2-p BusinesB Coupe 976
B-p Sedan 4-door 1,096

-4-p Sport Conpe 1,026

*4-p Roadster Conr't 1,056
6-p Fatrlean Sedan 1.090

PACKABD

“Llrht Eigbi”
<000”

(12S In.— 325 m. W . B.)
6-p Sedan 81,895
6- Conpe Sedan 1.940

2-4-p Conpe Boadater 1.940

2-4-p Conpe 1.940

Cbassls 1,699
«Standard Elght”
001
(120" In 3.20 m.
B.)
5p Sedan 82,350
ChaBBIB 2,000
<13G.,/4 In 3.47 m.
B.)
5-p Sedan $2,885
7-p Sedan 3,085
7-p Sedan Limo 3,186
5-p Clnb Sedan 2,975
5-p Coupe 2,045

2-4-p Conpe 2,795

2-4-p Coupe Roadster 2,850
Bp CkJur't Victoria 3,305
5-p Conrertlble Sedan 3,450
4-p Phaeton 2,860
4-p Sport Phaeton 8,150
7-p Touring 2,700

.. CbasBia 2.250
“EigBt De Lnxe”
“003”
(142>i In .3.61 m.
)
B-p Sedan 83.445
5-p Club Sedan 3,696

2-4-p Coupe 8.860

5-p Coupe 8,660
Convertible
Victoria ,025

B-p Convertible Sedan 4,095

2-4-p Coupe-Rottdater 3,450
4-p Sport Piiaeton 3,780
4-p Phaeton 3.490
7-P Touring 3,605

Ckasaia 2.860
“804”
(14714 1In 3.73 m.
W . B.)

7-p Redan 83,695

7-p Sedan Limo 8,805
Chaaaia 3,150
“Twln SiIx”

(14274 in 3.61 m.
W . B.)

7-p Touring 84,395
4-p Phaeton 4,290
4-P Sport Phfteton 4,500

2-4-p Coiipe Roadster 4.250
S-p Conv't Victoria 4,823
B-p Conv't Sedan 4,395

2-4-p Coupe 4,150
5-p Coupe 4,330
5-p Club Sedan 4,305
5-p Sedan 4.250

Chassle 3,650
“908"”
(147% in 3.73 m.
W . B.)

7-p Sedan $4.495

7-p Sedan Llmouelae 4,605
Ohassia 3.050

I'AS. CARROCERIA PRECIO
PEERLESS
“De Laxe Blaater S”
<125 in.— 3.18 m. W . B.)
5-p Sedan 82.320
5-p Club Sedan 2,370
2-p Cabrlolet 2,430

“De Lnxe Cnstom 8~

(138 In.— 3.51 ni. \i. D.I
5-p Sedan 82,685
5-p Club Sedan 3,036
7-p Sedan 3,133
7-p Limouaine 3,333
PIERCE-ARROW
wggn
(137 In.- 3.48 m. W.. B.)
5-p Club Brougham i:2,830
5.p Sedan 2,985
5-p Club Setlan 8,150
B-p Convertible
Sedau 8,460
4-P Coupe 2,988
4-p Convertible Coupe
Roadeter 3,100
5-p Tourer 8.180
3-p Club Bcrline 3,850
5-p Sport Phaeton 3,360
(142 In, 3.61 m. W. B.)
7-p Sedan 83,186
7-p Encloaed Drlve
Limousiue 3.450
7-P Tourer 3,460
“ggn
<137 In.— 3.48 m. W . D))
6-p Club Brougham 80,050
3-p Sedan 3,786
5-P Club Sedan 8,950
5-p Convertible Sedan 4,250
4-P Coupe 3,789
4-p Convertible Coupe
Roadeter 3.000
3-p Tourer 3,950
6-p aub Berllne 4.150
6-p Sport PheetOD 4,150
(142 in.— 3.61 m. W . B.)
7-p Sedan 83,986
7-P Encloaed Drlve
Limouaine 4,260
7-p Tourer 4,260
wgon
(142 In.— 3.61 m. W. B.)
3-p Sedan 84,296
5-p Club Sedan 4,400
6-p Club Berllne 4,600
(147 In.—3.73 m. W. B.)
7-p Sedan 84,535
7-p Encloeed Drlve
Limouaine 4,800
Cnotoni Groap “517
(147 In,— S.73 m. W. B.)
LeBaron Conv't
Sedan 85,700
LeBaron Conv't
Sedan ivitb
partition 6,100
LeBaron GoQT't
Victoria 6,200
LeBaron Clnb
Sedan 6.700
LeBaron Ene.
Drive LIm. 0,200
LeBaron Conpe,
Uetal Back 6,800
LeBaron Coupe,
Leather Back 8,600
Bruon Town
Brougham 6.700
Brunn Town
Cabrlolet. coUap.
rear quarter 7,200

Brunn Town Car
stationari rear

quarter 0,700
N Brunn Ene. Drlve
Brougham., Lim.
front compt. 7,200
PLYMOUTH
(1176 in.— 4.37 m. W . B.)
5-p Pbaeton 1595
2-p Roadster 495
2-4-p Sport Roadster B06
2- Coupe B05
2-4-p Coupe (R-8) 610
2-4-p Conv't Coupe 645
B-p Cone't Sedan 785
6-P Sedan 2-door 576
5%p Sedan 635
7-p SeiiiQ 4-door 725
Cbassls 410
PONTIAC
6
(114 in.—2.00 m. W. B.)
2-p Staodard Ckiupe 8636
3-p Sedan 2-door 646
u4-p Sport Coupe 715
5-p Sedan 4-door 723
«4-p Coupe Conv't 785
0-p Cuatom Sedan
4-door 796
(P2
(111 In,— 2.97 m. W . B.)
2-p Standard Oonpe 8846

PA& CARROCERIA PRECIO
5-p Sedas 2-door 845
4-p Sport Coupe 926
0-p Sedan 4-door 946
«4-p Coupe CoDT't 945
B-p Oustom Sedan 1.025
REO
“S-Flyluff Clond"»
(117 in.—2.97 m. W B.)
5-p Standard Sedan $995
Sport Sedan 1,070
Standard Coupe 995
Sport Coupe 1,070
Standard Conv't
Coupe 1,045
Sport Conv't
Coupe 1.120
“g.p5"
(125 in.— 3.18 m. W B.)
Stlandarg Sellan 81,565
Elite Sedan .
Standard Coupe ]1%%%
Elite Coupe 1.650
Standard Victoria 1.566
Elite Vlotorla 0so
“Royale”
(131 In.—8.33 m. W. B.)
6-p Standard Sedan 81.786
5-p Elite Sedan 1,946
5-p Standard Victoria 1.786
6-p Elite Victoria 1,046
4-p Standard Coupe 1,786
4-P Elite Coupe 1,946
“Royale Castom?™”
(135 In.— 3.43 ni. W. D.)
S-p Elite Sedan 82.445
5-p Elite Victoria 2.446
4-p Elite Coupe 2.446
(152 in.—3.80 m. W. B.)
T-p Elite Sedao 83,696
7-p Elite Berllne
Sedan 8.896
ROCKNE-SIX
“65”
<110 la.— ~279 m. W. B.)
Coupe 8686
2-p Coupe DelLiue 630
4-p Coupe 020
4-p Coupe Deluze
5-p Coach 695
6-p Conch Deluze 640
5-p Sedao 686
5-p Sedan DelLuze 680
4-p (kmvertibie
RiMidster 675
4-p Oonvertibie Boad-
Bter DolLuxe 720
B-p Convertible Sedao 695
5-p Convertible Sedan
DeLuxe 740
w7gn
(114 m
W . B.)
2-p Coupe S68B
2-p Coupe DelLnxe 730
4-p Coupe 720
4-p Coupe DelLuze 766
B-p Sedan 786
5-p Sedan Deluze 780
4-p Convertible
Roadeter 775
4-p Ck>Dvertlble Road-
ster DelLuze 820
5-p (Convertible Sedan 795
B-p Convertible Sedan
DelLnxe 840
STUDEBAKER
“SiIx”
<117 In.— 2.07 m. W . Il.)
6-p Sedan Regal
Convertible 81,115
6-p Sedan llegal 1,04.1
5-p Sedan Convertible 1.010
6-p Sedan 94U
S-p St. Regle Brougliani
Regnl ,
5-p St. Regle Broughiiui 040
4-p Coupe Regal 1,020
4-p  Coupe 915
2-p Coupe Regal 070
2-p Coupe 865
4-p Convertible Road-
ater Regal 1,045
4-p Convertible Road-
eter 040
Dletator “8”
(117 in.— 2.07 in. W . B.)
6-p Sedan Begal
Convertible $1,25.{
5-p Sedao Reual i.iao
5-p Sedan Con-
vertible 1,150
5-p Sedan 1,075
6-p St. Regla Brougham
Regnl 1,180
B-p St, Regis
Brouglinni 1,07.>
4-p Coiipo Rcgal 5,160
4-p Coupe 1.055
2-p Coupe Regal 1,110
2-P Coupe 1,005
4-p Roadster Con-
vertible Regal 1,180

4-p Roadster Con-
vertible 1,075
Cuiuniunder ees"
(125 In.— 3.18 ni. W. B.)
5-p Sedan Regal
Convertible 1.096
5-p Sedan llegal 1,580
5-p Sedan Convertible 1.500
6-p Sedan 1,475
3-p St. Regla Brougham
Dcpol 1.580
6-p. St. Ré€gI3
Brougli&in 1.475
4-p Coupe Bepal 1,465
4-p Coupe 1.860
4-p Roadster IUSal
ConTcrtlble 1.,.B80
4-p Roadster Cod-
rertlble 1.475
Presldent ««8'»
(136 In«—3.43 m. W. B.)
7-P Limouelne ,020
7-P Limouaine State ,125
6-p Seilaa__State
CoQTcrtlble 015
6-P Sedao Cosrertlble .dio
7-p Sedan State 025
6-p Sedan State
Sedao 8%6
EB Sedan .780
5-p St. Regia Broogbsm
State 1,885
B-p at. Regla
Brougham ..780
4-p Coupe State ,825
4-p Coupe 1,720
4-p Boadater State
Conrertibie o
4-p Boadster Coa-
Tertlble .780
9TVTZ
“LAA” O Cylinder
127H In.— 3.24 m.
( w"B.)
5-p Sedan $1.895
5-p Conpe 1,895
2-p Gpnpe 1,895
6-p Olnb  Sedan 1.895
Chbasela 1,798

8 Orlindcr
Standard
(134”7~ in.— 3.41 m.

B-p Coupe $2,805
5-p Sedan 2.680
2-p Coupe 2,680
6-p Club Sedan 2.780
Ctiatom
(146 In.— 3.68 m. W . B.)
7-p Sedan $8,460
7-p Llmonelue 8,660
5-p Conrertlble Sedan 3.710
7-p Speedater 3,806
R Cabrlolet Coupe 3.600
B-p Sedan 3,410
Cbasela 3,090
DV-32 8erl«a
(134H In.— 8.41 tn.
W . B.)
B-p Coupe $3.095
6-p Sedan 3,880
2-p Ooupe . = 3,880
5-p Club Sedan 3.480
2-p Speedeter ,480
2-p Cabrlolet Conpe 3.080
(143 In.- 3.68 m. W . Bw>
7-p Sedan $4,160
7-p Limouaine - 4,360
5-p Conrertible Sedan 4,410
7-p Speedeter 4.606
CabrloleteCoupe 4,360
6-p Sedan 4,110
Cbaeeie 8.790
Sillén
in 3.41 m.
W. D.)

Waterlioiiee Coo-
tinental Coiip** $8.77n

WI1LLY5-0VBRI.AND-3
**6-f)0A”

<113 In.— 2.87 m. W . B.)
5-p Cuatom Sedan $770
4-p Castora) Coupe 716
4-p Custom Sport

Roadster 716
fi-p Standard Sedan 740
5-P Stonrlard Coach 650
2-p Standard Coupe 650
4-p Standard Roadeter 585
2-P Standard Roadster 635
6-P Rhaeton 646

WILLYS-OVBRIIAND-S

(121 in.— 3.08 m. \V. B.)
5-p Cuatom Sednu $1,155
4-p Cuatom Coupe 1,050
5-p Standard Se<laD 995
2-p Standard Coupe 965

WILLYS-KNIGHT-6
«ne-E”

(121 In.— 3.08 m. W . B.)
5-p Cuatom Sedaa $1.420
27



aRACTERISTICAS
MECANICAS

AUTOMOVILES
ok PASAJEROS

Preci(E de lisfa a! detalle,
con entre” en la fabrica

4BREVIACI10IVE391

1— I1~trfo totsl

tr"SedZn de 6 pti.

tt— SedAo de 7 pae.

2-P — De dos pificai

A-LIte— Auto-Lita

B — Metal 7 tela

BAB—Bors A Beck

Br-L — BroWD«Lipa

CAlI~Lera y palanca

Cleveland

Clltn— Climax

Colu—OoliimMa

Cent—Centloental

D — Dani

D *11»— Delco*Bemy

D -L — Detroit Lubricator

D et—Detrole Gear

Detr— Detroit Cnlveraal

D-M~>Acel6D mecAnica directa

EiX-Na—Exide 7 National

Dz«DS-~Fr. ext. en arbol trans

Bx«Pw—Fr. ext. en 4 rueda»

B x-Rw — Fr. ext. en eue. tr.

F —Flotante (Bje)

F —Tela (Dnlrenal)

p p — Flotante

G em — Geininer

G ra— Gravedad

G -H —Gusj-Halxb

Ilytl— HIdréanllco

—Fr. Int. en 4 ruedas

JA B «Fw — loterlorea 7 ezterlorea
en las 4 ruedas

«fac— Jacox

L-N — Leece*Nerlllé

Lyce/‘L?/comlnf

M — Meta

M ee”U ecbanic»

M «D — Disco multiple

N -B — North Bast

O. A.—A solicitud

Ow n— Propio

O PC— Opcional

Pre— Pre8t*0*Llle

Pamp—Bon”

R oe— Rockford

Baa— Ssglaaw

Sallo— Si\ebur

S«F—De unji placa

Spilt— Splitdorf

Std— Normal

8tro—Stromber*

Tin—niloteon

TIm —nmkea

Univ.— Uolverfal

Vnl-Pi*— Unlverasl Products

Vae~Vscfe o aspiracion

W -C —Warner Corp.

W -G —Warner Gear

W AR —Tomillo sia fln y
rodillo dentado

W A 9— Tomillo sin fln 7
sector

W AW — Tornillo sin dn y
rueda

W ent— Westloxbonse

W fll—Wlllard

W loc— WilsconsID

Go.

La Studebaker Pierce-Arrow Export
Corp. de South Bend, Ind. ha hecho los
anuncios siguientes:

Los embarques de exportacién de au-
tomdviles Studebaker y Rockne durante
el primer semestre de 1982 sobrepasa-

28

Di«laa-
eia entre
lee ejés
MODELO
7 MARCA
|
11
S
Auburn........ __ “s-io# 127 3.23 17x5.90
2 ItAubum,.. _ "8.100" 136 3.49 17x6.00
3 Auburn , .. "12-160' 133 3.38 17x6.00
i 32-50 114 2.90 5.50/18
32-60 118 3.00 6.00/18
32-86 126 8.20 7.00/18
32-90 134 3.40 7.00/18
.""3S5-B" V-i  134-140 3.40-3.66 7.00x17
"370-B"V 12 134-140 3.40-3.56 7.50x17
10 Cadillac... '"4S2-B" V-16 143-149 3.63-3.78 7.50/18
Il ;:CfieTFplet, . 109 2.76 5.25/18
12 Ciiryaler 179%} 4,58 18x5.50
. . 19375 4.92 6.50/17
14 1Qirysler .*4mpl Cual. 8 213%} 5.46 7.50/17
15 Chrysler___ Imperial 8 203<S} 5.15 7.00/17
16 Cora.... 137A1 3.49 18x7.00
17 Cunnin]ham. 132-142 3.35-3.61 19/7,00
18 D» Solo. 1754 4.45 18x5.25
19 Gia Vaiti Costom 114 2.90 5.60/17
20 De Vaus........ 114 2.90 19/9.25
21 Dodfe Bros ,. 113 2.87 18x5,29
22 tDod|e Broa 114 2.90 18/5.50
23 iDodfe B.9S. 122 3.10 3-00/18
24 Dueaenberf.. 142H 3.62 31x6.75
26 Dueaenberg,. 153H 3.91 31x6.75
26 Du Pont. | 3.59 6.60/20
27 Eaaes... OH 2.80
.“Standard” 112-118 2.84-2.87 18x5.25
29 Essex “ Pacemaker" 113 2.87 18x6.26
30 Ford 106 2.70 9.25x18
31 Ford. o 8" 106 2.70 9.25x18
32 Franklm Superehr~ed Airn 132 8.86 6.50/19
33 FrankJtn...Superchareed 12 144 3.66 7.50/17
34 Graham Siz.. .. lie 3.00 17x0.00
35 Gecaham....,, 113 2.87 6.60/17
36 Graham AP 123 3.12 6.00x17
37 {Hudaon. .“ Standard” 119 3.02 17x6.00
38 jHudson.. "Starling" 126 3,20 17x6.00
39 IKudaon.. ...“Maior" 132 3.35 17x3-60
40 116 295 5 50/18
41 Kupmebile 122 3.10 6.00x17
nupmoblle.,, 126 3.21 6.50x17
43 tu Sille 130-136 3.30-8.46 7.00x17
44 tLincol 145 3.68 18x7.60
46 Lincoln 136 3.45 18x7.00
145 3.68 7.00/18
..."8-128" 125 3.18 6.00/18
.“19-66" 116 2.95 5.25x18
"10-70" 121 3.07 5.50x18
..."10-80" 128 3.26 6.50x17
133 3.38 7.00x18
“10-96” 142 3.61 7.00x18
53 tOldsmobife 6-F-32 116H 2.96 6,00x17
54 OMamobile... . ..L-32 116H 2.96 6.00x17
55 tPacbard Ligh ''8"..’900” 128 3.25 0.50x17
56 tPacuard Sxandaid 8. “901” j29H 3.29 6.50x19
57 tPackard Standard 8,“992“ 1364 3.47 6.50x19
58 jPackard 8 De Luzc..“903" 142k 3.61 7.00x19
69 [tPackard 8 De Luze “904* 147H 3.73 7.00x19
60 [Packard Tvin Sil... “995" 1424 3.61 7.50x18
61 [JPackard Tx.in Sil..“906" 1474 3.73 7.60x18
62 *eerless.**De Luxe Mas. 8" 125 3.18 6.00/19
63 aerlesa, . “ Da Luxe Cus,8” 138 3.51 6.50/19
64 'terce.ArrexY. “51 and 52" 147& 142 3.73&3.61 7.00/18
65 *ierce-Arroxr, '53" 142&137 8.61 &3.48 7,00/18
66 *ierce-Arrexy, “sr 142&137 8.61&3.48 6.50/18
67 Plymoulh 1176&184 4.44&4.67 5.25x18
68 Jpenliac 114 2.90 9.25x18
60 tPenliac . 117 2.07 6.00x17
70 Kee. S-Flying Cloud' 117 2.97 5.60/17
71 lee.ics . “8-25" 125 3.18 6.50/17
72 lea ,. “Rayale" 131 3.33 6.50/18
73 leo “fieyele Cuctems” 135 3.43 8.60/18
74 “ Royale Cuaterna” 152 3.86 7.00/18
75 . "SSs" 110 2.79 18x5.25
76 “75" 114 2.90 18x5.60
77 [tudebaker,,, Sis" 117 2.97 18x5.60
78 ltudabaker,,, Diclater “8" 117 2.97 18x5.50
79 Studebaker,,, .-Com'r "8" 125 3.13 18x8.00
80 Uudebaker. President '‘8” 135 3.43 18x6.50
81 Slui . LA 127H 3.24 6.00x16
82 Slut; MA and MB 1341&U5 3.41&3.68 7.00x18
83 'Willys Oeerland*6 "6-90A" 113 2.87 5.25/18
84  Wiflys Oeerland'S "S-SSA" 121 3.08 5.50/18
85 Willya-Knight "66E" 121 3.08 8.00/17
ron en 6”% a los correspondientes al

mismo periodo del afio pasado.

La ex-

portaciéon de automéviles Studebaker,
en lo tocante porcentaje, aumento en
100% sobre la del afio pasado. EI mes
de junio fué excelente en este sentido,
pues los embarques aumentaron en 49%
sobre los de junio de 1931. Este au-
mento ha sido el mayor que se registra
este afio.

3675
4117
4465
3560
4040
4540
4635
6166
5545
5935
2309
3209
3900
5215
4645
4620
4600
3045

2905
3179
3617
4950
4626

2490
2870
2950

4220

3570
3206
3665
3270
3415
3476

5040
5300

4800
3653
3200
3400
3870
4350
4510
3210

‘4Us"
4680
4780
5045
6195
6638
5766
4305
4592
5395
5080
4816
2929
3946
3295
3405
4050
4375
4650
5010
2996
2990
3170
3230
3535
4250
4383
4885
2850
3250
3830

Ne. de cilindros-
didmetro interior y

P>M carrera de embolo Cilindrada
g
|
1696.8 Lyco 8 70x121 28.80 268.6 4.40
1867.8 Lyco 8 3x4K 73x121 28.80 268.6  4.40
20252 Lyco___ 12 3Hx4H 79x108 46.8 391.0
1815.0 Own 8 76x108 27.61 2304 3.78
1832.0 Otra 8 78x118 30.02 272.6 4.47
2059.0 Own 8 3ifix5 84x127 35.12 3448 6.66
2102.0 Own 8 39fax6 84x127 35.12 3448 5.66
2343.0 Own,.,. 83Hx4% 86x125  36.45 363.0 5.78
2515.0 Own 12 3>|x4 79x101 46.90 368.0 6.03
2692.0 Own 16 3x4 76x101 57,50 462.0 7.40
1273.0 6 84x95 26.33 194.0 3.18
1453.6 6 {AUA 83x114 2535 2239 3.66
1796.2 8 3AIX4H 83x114  33.80 298.6 4.91
2365.4 8 3Hi5 89x127 39.20 384.8 6.31
2106.8 8 3Hs5 89x127  39.20  384.8 6.31
2095.6 8VIniA 83x114  33.30  298.6 4.89
2036.6 8 3Mi5 «95x127 45.00 4420 7.24
1381.1 6 3'4iH 83x108 25.35 2115 3.46
6 86x102 27.34 2147 3.51
6 3Hx4 85x102 27 34 2147 361
1317.6 4iAfiH 92x121 21.03 199.0 3.23
14418 6 i A hil 83x111 25.35 217.7 3.57
1640.6 8 3HX4J1 83x108 33.80 282.1 4.01
2018.4 8 95x121 45.00 420.0 4.31
2096.4 8 35ix«] 95x121 45.00 420.0 431
o 8 3Hx4H 89x114 36.46 322.0 6.03
ii29;4' 6 25ix4H 70x114  18.27 1614 2.65
13.880 6 2%x4& 73x121 20.7 193.1 3.16
1338.0 6 2% x4} 75x121 20.7 193.1 3.16
1301.8 4 3Hx4H 98x108 24.03 200.5 3.28
B 8 3K.X391 78x96 29.48 221.0 3.63
ioiAné' 6 3Hx45" 89x121 29.40 274.0 4.49
Oown. 12 3'Afi 83x102 50 8 398 0
1619.3 Own__ 6 83x114  26.35  224.0 3i67
1453.4 Own__ 6 3HI4H 79x114 23.44 207.0 3.40
1662.2 Own 8 3HIA 79x102 31.25 245.4 4.09
1483.2 8 3x4H 76x114  23.80 264.4 4.10
1548.9 6 3x4H 76x114  28.80  264.4 4.10
1575.1 8 3s4!i 76x114 28.80 254.4  4.10
& 86x108 27 24  @®.X d,Im
8 75x118 27,61 250.7 4.11
8 78x121 30.01 2799 4.42
2286.0 8 85.X12S 39.40 363.0 6.73
2404.0 12 3AxiIA 83x114 60.7 448.0 6.81
8 3Hx5 89x127 39.2 3844 62
2177.2 16 79x102 62.50 490.8 8.00
1050.0 8IANTH 83x121 33.80 316.2 5.15
1461.4 6 3Hx4?] 79x111 23.44 201.3 3.30
1469.6 8 3x4H 76x111 28.80 247.4 4.04
1755.1 8 3H «H 79x108  31.29  260.8 4.27
1973.1 8 3kx4H 85x114  36.46  322.0 5.28
2045.7 8 3Hx4H 85x114 36.45 322.0 6.28
1456.0 6 3HVIIA 84x106  26.36  213.3 3.50
o 8 3x4H 76x108  23.80 2403 3.04
186614 Own 8 3%isx5 81x127 32.90 320.0 S.24
21223 8 jHizS 81x127 32.90 320.0 6.24
2146.4 8 81x127 32.50 320.0 6.24
2283.3 3 ijl is 89x127 39.20 384.4 8-30
2356.3 8 3Hx6 89x127  39.20 384.4 9.30
12 376x4 87x102 66.72 446.6 7.30
B 12 3R>x4 87x102 56.72 446.5 7.30
im AT 8 3Hx4H 85x114  36.46  322.0 5.03
2064.8 8 3Hx4H 85x114 36.46 322.0 5.03
2447 Owa, 12 3H*4 85x102 64.0 429.0 7.03
2394 Owa..., 12 3Hx4 83x102 50.7 398.0 5.62
2186 8 3Hx4M 89x121 39.20 369.0 6.00
1326.6 4 3Hx4ii 92x121 21.03 196.0 3.23
1381.0 6 341tx3H 84x98 26.30 2000 3.28
1494.0 8 31te3H 87x86 37.80  291.0 4.11
1544.4 6 3kxS 79x127 23.44 230.0 3-77
1832.5 Own 8 3x4Ji 76x121 28.80 268.6 4.40
1983.9 Own 8 3HxS 86x127 36.48 398.0 5.69
2109.2 8 BHttS 86x127  36.48  398.0 5.59
2272.4 8 3kx5 89x127 36.48 368.0 6.69
1177.0 6 3HK4H 79x105 23.4 190.0 3.11
1356.0 6 3Mx4H 83x106 25.4 205.0 3.38
1438.0 9 3Hx4H 83x118 25.4 230,0 3.77
1465-0 Own. 3 3IfiX3Ji 78x95 30.00 221.0 3,63
1603-0 Own___ 8 3hcx4H 78x103 30.00 2500 4.10
1928.0 Own.... 8 3Hx4H 89x111 39.20 337.0 6.52
1988.1 Own 6 3Hs4H 85x114 27.34 2415 3.91
2219.7 Own_ 8 3Hx4H 86x114  86.46 3220 6-03
1292.7 Own.... 6 3Aix3j]| 83x99 25.35 193.0 3.10
14741 Own___ 8 3Hx4 79x102 31.25 2454 4.02
1737.2  ¢night.. 6 85x120 27.34 255-0 4.18

Un modelo President Studebaker de
ocho cilindros gané el primer premio y

un sedadn Rockne de seis cilindros se
llevé el cuarto premio en la carrera in-
ternacional por camino de montafa
celebrada en Téanger, Marruecos, el 26
de junio, segun telegrama recibido de
Hai, S. Bendelac, representante del
Studebaker y Rockne en ese mercado.

A. Murray Finne, gerente del Service

El Automévilh Americano

s Sisteme de m
Combustible SB F
s 9 ' I
8
& TI4
m LI LY
T 3a s's
N 5
3 S S S x sS4
100-3400 6.23 kroffl... D-li. D-R...
100-3490 h.29 >tram.., D-K..- D-R
160-3400 5./S Jtrom..,, D-l1t.... D-R
78.6-3200 4.65 Viarvel.. [lod  Pump D-Il... -1l
90-3000 4.03 slarvel... ‘Iﬁ(ii Pump D-R.... D-R...
104-2800 4.40 Vvlarvcl.... 1t Pump........ D-R.... D-R...
104-2800 4.40 d D-R.... D-R..
115-3000 6.88 D-R.... D-R...
135-3400 6.88 D-R.... D-R
165-3400 6.86 D-R.., D-R...
60-3000 5,20 Jarter D-R.... D-R...
82-3400 6.85 I&B... D-R..., D-R...
100-3400 5.20 D-R..,.. D-R...
125-3200 6.20 D-R..., D-R
125-3200 6.20 D-R..,. D-R...
116-3300 6.25 D-ll.... D-ll...
140-2600 b.0U Deicc.,, S-E...
75-3400 6.85 . D-R.... D-R...
75-3600  6.20 VaciPmp. A-Litc... A-Lite..
76-3600 5.20 Tillolsoc.. |H Vac&Pmp. A-late... A-Lite.,
05-3000 4.90 B&B..... [A Pump........ D-R..,, D-R..
76-3400 5.40  iarter. 1A Pump__ D-n.... D-U
90-3400 6.20 Itrom,... VA Pump........ D-R.... D-R
265-4200 6.20 lcbebler.. |Hd Pump U-11..., D-U
265-4200 6.20 Jchebler... Pmup D-1t.... D-U
114-3200 6.30 Icbeblsr... _ Piiiap Iwl.... D-R,,.
55-3400 6.6 viarvel.... |Jl Vao, A-Uté., A-léte.
70-3200 6.50 ~arvel... M
70-3200 6.6U vlarvel,y.
40-2200 4.22 ZcDltli. , .
65-3400 6.60 D-L. iA
100-3100 6.30 VA
150-3100
80-3400 6.6  ~hcbler.. IA
70-3200 5.46 1A
90-3400 6.6 . IA
101-3600 6 80 viarvel... |A
101-3600 6.80 Marvel,, 1A
101-3600 6.80 MtLTvel,.
75-3200 5.00 [lito..
93-8200 6.40 DHIfO
103-3200 6.4'/ >tro. \a
115-3U00
160-3400
120-2000
200-3400 ... D-R...
125-3400 . D-R.... D-R...
70-3000 AC Pump A-Lite.. A-lite.
85-3200 AC Pump. A-Lile.. .A-Lite.
100-3400 AC Pump.. A-Lite.. A-Lite.
125-3600 ACFump.. A-Lite.. A-Lite-
125-3600 IC Pump. A-Lite-, A-Lite..
74-3200 ACPump D-R... D-R...
87-3360 D-R.... D-E...
110-3200 . Dyn... N-E...
110-3200 .. Dyueto- N-E...
110-3200 . Dyneto. N-1...
135-3200 Dynelo. N-E...
135-3200 Dyneto. N-E...
160-3200 . | Dyn... A-Lite..
160-3200 «(11 Ora..... |'A Dyn... A-Lit«
115-3200 6 (1 Schebler.. A-Lite.. A-Lito.
120-3200 6 (@ scoebler.. |Kd A-Utfi.. A-Lile..
160-3200 5116 Stro. 1A D-R... D-R...
140-3200 D-E.. D-R...
125-3000 i>l D-R... D-R...
65-3000 1 D-U... D-R...
65-3200 1A D-R.. D-R...
85-3400 6 D-R... D-R...
80-3200 5 3  Zenith..., D-R.. D-R...
90-3300 5 37 Scheblrr. 0-H... D-Il..
126-3330 5 30 Schechicr.. D-R.. D-R
125-3300 5 31 Schobler. D-R... D-R
125-3300 5 311 SchebJcr. D-R... D-R...
66-3200 S 20 A-Ute.. A-Lite.
72-8200 5 (K A-lute.. A-Lite.
80-3200 5 (ir D-R.. D-R...
81-3200 5 (¥ D-R.. D-R...
101-3200 5 2f D-R. D-R...
122-3200 5 U D-R. D-R..
85-3200 5 sr D-R.,, D-R,,
113-3300 551 zenith... D-R. D-R...
65-3400  5.2( TiUotsrm, A-late.. A-Lite..
80-3200 5 2( A-lGle eA-Litc..
87-3200 5.6  XlUaLsoo. A-Ute., A-lile,.

Garage y concesionario del Rockne en
Bangkok, Siam, pas6 dos semanas a
fines de junio y principios de julio en

la fabrica Studebaker en South Bend
Ind. Después de una breve vacaciéon
en Nueva York, regresar4d a Siam en
noviembre.

Un émnibus de turismo Studebaker,
montado en el chasis de 1~ tonelada
con 160 pulgadas de distancia entre los
ejes, ha sido agregado a la brigada

Agosto, 11932
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6-104 S-P... Long.. Det.., Uni-Pr Col... 47U In-I'w.. D-M.. In-Fw... Col... lloaa,. C&L...
6-104 S-P... Long.. Det... Uni-Pr 20j... 4.70 In-Fw.. D-M_.. In-Fw... Col... Roes.. C&L,,
6-121 2-P... Long-, Det.. Meo.. Col... 4.08 in-Fw.. Hyd.. In-Rw... Col... Roee,. caL...
6-100 S-P... Own., Own.. awn,. )wn.. 4.63 Iti-l'w,. D-M . In-F&Il. Gwn.. Sag..
6-120 S-P... own., Own.. own.. 3xm.. 454 In-Fw.. D-M.. In-F&R. Own.. Sag.. w iu .
6-136 2-P... own.. Own.. Oown.. Jwn.. 4.27 In-Fw.. D-M.. In-F&R, Own.. Sag.. w &R.
6-136 2-P... own.. Own.. Oown.. Own.. 436 In-Fxr, D-M..In-F&R. Uxm.. Sag.. w iR .
6.130 MD. own.. own. own.. Oxm.. 4.60 In-Fw.. D-M.. In-RW.. Own.. Sag... wis...
6-160 M-D, own.. Own.. own.. Own,, 4.64 In-Fw,. D-M., In-Rw.. Own.. Sag.. w&s..
6-190 M-D., own.. Own.. own.. Own.. 480 In-Fw.. D-M.. In-Rw.. lwn.. Sag.. Ww&s...
6- 90 S-P... own.. Own Ooxrn., Own.. 4.10 In-Fw.. D-M_.. In-llw.. Oxm.. Own. W&S...
6-100 S-P.. B&B.. Own.. Uni.. Own.. r_|7 460 1n-Fw.. Hyd. ExDS., oxm own was. .
6-117 s-p... B&B.. Own.. S(ficer Own., F 430 In-Fw, Yd.. Ex-DS.. Own.. Gom. W&R,.
6-163 s-p... U&B. own.. Spicer Oxm.. HF 410 n-Fw.. HYd. Ex-DS.. oxm..Gem. wir...
6-153 S-p... B&B.. Own Spécer Own,. HF 410 n-Fxr. Hyd., Ex-DS.. Oxm.. Gem. wW&R..
6-104 S-P... Lotig.. Det... M. Col.,, FF 480 n-Fw.. Hyd.. lii-Rw... Col.., Gem. vva&il.
6-132 M-D, Own,. Own.. Meo.. Tira.. HP 426 In-Fw.. U-M.. In-Fw... Tim.. Rosa. C&L...
6- 84 S-p.. B&B.. Own.. uni., own.. HF 462 in-Fw.. Hyd.. Ex-DsS.. Own.. own. was...
6-119 s-p... B&B.. war. syficer sal.... AF 4.45 In-Fw,. D-M, Ex-DS,, Sal... Rcea. W&S...
6-119 S-P... B&B.. war.. spacer Adama AF 4.40 In-Fw.. D-M.. Ex-DS.. Adama War. AV&S...
5-84 S-p., B&B, Own.. Uni.. owa.. AF 433 n-Fw.. Hyd.. Ex.Ds., Own.. own. Av4s..
6-100 s.p... B&B.. )wn.. Spicci' Uwn.. MF 4.60 In-Fw.. ||_I|yd.. Kx-DS... lwn,. own. 'V&.S...
6-117 S-p... B&B.. Own.. Sincer Own.. HF 4.10 In-Fw,. d.. Ei-DS.. Oxm.. Gem, W&S...
6-100 2-P... Own,. Own.. own.. Col... HF Opt__ In-Fw.. d.. lix-DS... Col... Ucea. C&L..,
6-160 2-P... Own.. Own, own.. Col HP opt... m-Fw.. Ilyd.. Ex-DS.. Col... llosa. ce&L...
6-115 M-D Long.. AVur.. HE 4.00 in-Fw.. llyd.. Ex-Ds. . Col,, lloes. caL..
6-105 s-p.. oOxra,. m-G.. HF 540 tn-Fw.. D-M.. In-Fxv... Own-.. Gem. W&S...
6-105 S-P... own,. m-G.. HF 4.63 In-Fw.. D-M,. In-Fw... OXm.. Gem.. W&S...
0-105 S-P.. Uwu.. W-G. HF 4.63 In-Fw.. D-M.. In-Fw-. Oxm.. Qom. W&s...
0- 80 8-P.. Oxm Own. HF 411 In-Fw.. D-M. [n-Rw.. Own., Gem.. W&S...
6- 80 S-P.. Own.. Own. HE 411 In-Fw.. D-M.. Oown.. Gem. W&S...
0-135 S-I'.. Br-L.. Det.. Spicer Uwu. HF 4.76 n-rw. Hyd.. isx-DS’ Oown.. Gem.. W iR ..
5. sp. HE 445 n-rw.. IM.. Exops.. .
6-81 S-P.. Long, Mar., M Uni-Prsal,., 455 in-Fw.. Hyd.. sexDs.. S c&i,;!;
6-84 S-P.. Loic. m-G. M Uni... sal.... 4.45  in-Fw.. I|—_i'¥d., Ex-DS. Clark, Roas, c&L...
6-100 S-P.. Long.. MA, M  SiGcer sal,,., iiF 4.8 In-Fw.. d,- Ex-DS., Sal,... Rosa, C&L...
6-105 S-P.. Own.. Own. M  Sfacer Own.. A F 4.63 In-Fw.. D-M, Ip-Fw.. Own.. Gem. W&S..
6-105 S-P.. own.. Own. M Spicer Oxm HF 4.63- In-Fw , D-M.. In-Pw.. Own,. Gem. W&S..
6-105 S-P.. Own.. Own. M  Spicer Own.. HF 463 In-Fw.. D-M.. In-Fw.. Oxm. Gem. W&S..
0-121 S-P.. B&B.. W-G. M  Mee.. Spicer HF 454 In-Fw.. D-M.. In-Fw., Rose. C&L...
6-121 S-P., B&B.. W-G. M Uni-Pr Own.. HF 4.36 In-Fw.. D-M.. |In-Fw.. Own.. Gem. W&R,.
6-121 S-P.. DXSs. Det, M Uni-Pr Oxm.. HF 4.36 lii-Fw.. D-M.. In-Fw.. Own,. Gem. W&R..
6-130 M-D. Own. Own. M Own.. Own.. HE 4.60 lu-Fw.. D-M. In-Rxr.. Own.. Own, AViS...
6-135 2-P.. Long., Oxrn. M Spicer Tim ... FF 4.58 In-Fw.. D-M. |In-Fxr.. Tim., Own. W iR .,
6-135 2-F.. Long.. Own, M  Sificer Tim... FF 4.53 In-Pw., D-M.. In-Fw.. Tira... Oxm. W&R..
6-153 2-P.. Rua.. Mun. M  Sjiicer sal... HF 8.78 In-Fw., D-M.. In-Fw.. Sal... ciL...
6-150 S-P . Roe... Det.. M Spicer Spicer HF 4.45 In-Fw.. D-M. In-Pw,, Spicer. C&L...
6-105 S-P., U&B.. Own, B own.. Oown.. HF 4.70 lii-Fw.. D-M. lii-Fw.. Uwn.. llosa. C&L...
6-120 S-P.. B4B.. Own. B own..Uwn,, HF 4.44 |n-Fw.. D-M. In-Fw.. Own.. Roaa. C&L..,
6-120 8-P.. BiB,. Own. B Own.. Own.. HF 443 In-Fw,. D-M. |n-Fw.. Own., Gem, W&R..
6-152 S-P.. own. B own, Own.. HF 450 In-Fw.. D-M. In-Fw., Own., Gem. W&R..
6-152 S-P.. own. B own .own. HF 460 In-Fw.. D-M. In-Fw, Own..Gem. W&R..
6-86 s-p. B&B.. Mun. M  Spacer Own.. HF 456 In-Fw.. D-M, In-Fw, Own.. W&s...
6-80 S-P.. B&B. Mun. M Accr Oxm.. HF 4.66 In-Fw. D-M. In-Fw. Own. S¢.. W&S..
6-160 S-P.. Own.. Own, M Oxrn,. Own.. HF 436 In-Fw.. D-M. In-Fw,. Own.. Own. AV&S..
6-100 S-P.. own.. Own. M Own.. Oxm., HF 4.69 In-Fw.. D-M. |n-Rw.. Own.. OxXm. W&S...
6-160 8-P.. Oxrn.. Own. M  Own..Own.. HF 4.69 In-Fw,. D-M. In-Rw,. Own.. Own. W&S...
6-160 2-P.. Own.. Own, M Own Own.. HF 4.69 In-Fw.. D-M. |u-Rw.. Own.. Own. W&S...
6-100 2-P.. Own.. Own. M Own. Own.. HF 4.69 In-Fw.. D-M.. In-Rw.. Oxm.. Own. W&S...
8-160 2-P.. Own.. Own, M Own..Own.. HF 4.69 In-Fw. D-M. In-Hw.. Own.. Own. AV&S..
. 6-160 2-P., oOwn.. Own, M Own.. Oxm.. HF 4.09 In-Fw. D-M. In-Hw.. Oxm.. Oxm. W&S.,.
6-129 S-P.. lloc... War. M  Spicer sal.... HF 4.45 In-Fw.. D-M. |n-Fw.. Sal... Itoas. C&L...
0-129 ®S-P. Roe... War. M Spicer sal.... HF 4.45 In-Fw., D-M.. In-Fw.. Sal... Roaa. C&L...
5-160 S-P.. Long. War. M Spicer Oxm.. kF 4.42 In-Fw. D-M.. In-Fw,. Own.. Roaa. C&I...
5-180 S-P.. Long.. War, M Spicer Own.. HF 4.42 In-Fw.. D-M.. In-Fw.. Own..' C&L...
5-140 S-P.. Long . War M  Siiiccr Own. HF 4.42 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own., C&L...
8- 84 S-P.. B&é own. M Uni.,. Oxm.. HF 433 in-Fw.. Mjil.. Ex-Ds.. own.. Ora, was..
6- 80 S-P,. Oown.. Own. M  Oxm.. Meo.. 455 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Oxm.. S«,, WisS...
6-100 S-P.. own.. Own. M Oxrn.. Oxm.. '(f 4.22 In-Fw.. D-M.. In-Fw.. Own.. W&S,..
6-102 S-P.. Long. Own. M Det..Own.. HF 4.80 In-Fw. d.. Ex-DS. Own., Gil,..
6-111 S-P.. Long.. Own, M Det... Own.. HF 4.90  In-Fw.. d.. 1ix-DS.. own.. caL..,
6-12S 2-P.. reng.. Own. M Det.. Own.. 4.07 in-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. own,. ceL..
6-128 2-P.. Long. Own. M Det... Own.. |—(|F 407 n-Fw.. HYd., Ex-Ds.. own.. ceL
6-128 3-P.. Long . Own. M Del... Own.. r 442 n-Fw. Hyd. Ex-DS. Oxm. Roaa. calL...
5i.102 S-F.. BIB.. own, M Mee.. Spicer HF 4.55 In-Fw., D-M.. In-Fw,. Own.. Roaa. C&L...
.. 5J-102 S-P.. Long.. Own, M Mee.. Own.. HF 4.73 In-Fw.. D-M. In-Fw,. Oxm.. Roaa. C&L...
.5H02 S-P.. Long.. Own. M  Spicer Own.. HF 4.27 In-Fw.. D-M. |In-Fw.. Oxm.. Roaa. C&L...
. 5.6-102 S-P.. Long.. Own. M ‘'Spicer Own.. HF 4.73 In-Fw.. D-M. |n-Fw. own.. Roaa. C&L...
... 5.6-136 S-F.. Long.. Own. M  Spicer Own.. HF 4.73 In-Fw.. D-M, [In-Fw.. Oxm.. Roaa. C&L...
. 55-136 S-P.. B&B. own. M  Stxicer Own., HF 431 In-Fw. D-M. In-Fw. Oxm. Roaa. CiL ..
6-170 S-P.. B&B Det. M Uni-Prsal.. HF 6.00 in-Frr. I;R//d.. Ex-DS . Sal.., Gem. W&R.
6-170 2-P.. Long.. Mun. M Mee.. Tim. HF Opt__ In-Fw, d.. ExDS.. TAin, Gem. W&R.
5-102 S-P.. Own.. Avar. M  spicer Own.. HF 4.60 In-Fw.. D-M.. In-Fw.. Own.. Own. W&G..
6-148 S-P.. War. M Spicer Own.. HF 4.40  In-Fw D-M. In-Fw.. Oxm.. Roas. C&L...
6-170 S-P.. Roe... War. M Spicer Own.. HF 4.18 In-Fw.. D-M In-Fw.,, Oxm.. Rtca. C&L...

White Cars (Cairns) Ltd. para servi-
cio en la region del norte de Queens-
land, Australia. Este es el Studebaker
No. 16 adquirido por esta empresa des-
de 1925. EI 6mnibus, que fué vendido
por la Champion Automobiles, Ltd.
tiene una capota que puede quitarse
para facilitar completa vista a los
turistas. Esta brigada Studebaker ha
recorrido ya méas de dos millones de
millas y los 6mnibus comprados en 1925

continian todavda activamente en ser-
vicio diario, habiendo recorrido mas de
250.000 millas en viajes de turismo.

La White Company anuncia un nue-
vo tractor de servicio pesado, el modelo
691, construido especialmente para ser-
vicio de transporte de gran peso. Su
motor de seis cilindros tiene una cilin-
drada de 580 pulgadas cubicas.
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Autocar.... 1%
Autocar. 2
Autocar. 2%
Autocar.... 3-3!-i
Autocar...,.SCH > 3-3%
Autocar...SCH5/ 3-3%
Autocar...SCHS! 3-3%
Autocar TF~ 3%-6
'Autocar TFE 3%-5
Autocar TF( 3%-6
Autocar....... t 3%-6
Autocar..... 3% -6
Autocar..... 7%
Autocar 10
Brocliwiy. .80 |94 -2
Brodcway., 90 1% -2%
Brockway 1z= 2-3
Brockway 140 2% -3%
Brockway 170 3-4
Brockway 195 3% -5
Brockwiy......tzZi 5-7
Breckway___260 7-10
IOietrolct. .BG 400Cr|
Chefrolcl..BBI109 40001
Cherrelet ,...131 741X11
Qirevolet 187 82001
Commerce.,..15A 76(»t
Commerce.. 11BC 11009
Comnerco. .4QAC 13000
Cornmetce.,50DC 17000
Commerce,.60DC 20000
Commerco... I00G 32000
Commerce..SOSW 23500t
Cemoierce..605W 36600t
Dar Eider 60 1
Da; Eider..,, .75 1%
Day Eider 1%
Day Eider. 2
Da; E)der....130 2%
De; E)der....160 3
Da; mder,...200 4
Da; Eider....240 5
Da; eder....28S Rl
Da; Eider 24s 10 "*
De; Eider. ...402 12"
Diamond T....210 19
Diamond T...216 %
Diamoind T ...240 IH
Diamond T ..310 2
Diamond T ...316 2
Diamond T ...303 {-2%
Diamond T.303F6 2-2%
Diamond T ...410 3
Diamond T ...510 4
Diamond T ,,.551 2%-3
IKamend T ..,504 3
Diamond T ,..506 3
IKamond T...603 3-4
Diamond T...606 3~
Diamond T, ..750 4-5
(Diamond T. .60) 4
eeeDlam.T.JZOI 0
eeeDlam. T..1602 8
ee«Ditm.T, 1603 8
Dod]e....UF.IOA 4025t
Dod|]o F-10A 4125
DodJe.,, UG*30*E 8000
Dodfe,.. .G*30*D 8025
Dedge ,,UG>3t*D 7975-
Dodie.,. .G-31-E 8050
Dodio.. .UG-43>A 9950f
Dodfe. UG'44-A 99501
Dodie. ...G-43-A 10000t
DodJe....G.44-A 10000t
Dodge .UG.S.55A HOOOt
Dodge.. .GS-S5A 140001
Dod;e F'40E 145901
Dedfe.....F*4lE 147501
Dedge. .P-42-E 123501

1
Dod{e.....F'60E |s979¢t
Dodge.. .F-61E 184291
DoHfe... ., F*62E 198791
Dodge... .F*63>E |0SOOt
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0.U

32250
3200
3500

4600

5100

5200

5300

6100

8200

6300

5900

6000

11000

12500

1160
1425
1940
2395
3050
3660
4385
6850

410
345
520
576

1375
2165
3275
4130
4748
7975

5230
6365

895

945
1395
1826
2226
2795
3295
4295
5295

6395
7495

595

645
610

MOTOR OIUNTAS
Ciljnifros
diim .y
carrera Del. Tras.
(Pulg.)

NEUMATICOS

6-S%x4J.i 7,00/2 )7,0/20t

8.25/2 98.25/2

8.25/2)8.25/
)

6-4x4%
6-4x4%

6-4% x4}
6-4% x45-
6-4% x4~
6-4%x474
6-4% x454
6-4%x3N
6-4%x4N
8-4%x4%
6-4% x4 %
6-6%x8

5-5%x6

6-3% x4
6-3%x4%
6-4x4%

6-4x4%

6-4% x4%
6-4% x4%
6-4%x4)4
6-4%x5H

6-3% x3%
8-3% x3%
8-3% x3%
8-3% x3%

6-3% i4
6-3%x4%
6-3% x5
6-3% x5
6-4%x.5%
6-4% X6

6-3% x5
6-4% x5%

6-354x4
6-3% x4
6-3%x4%
5-3%x4%
6-4x4%
6-4x4%
6-4x4%
6-4%x4%
6-4%x4%

0-4%i474
6-4% x5%

6-3% x4%
9-3% x4%
6-3% x4%
6-354x4%
6-3%x4%
6-3% x4%
6-4x4%

6-3% x4%
67 x4%

6-4x4%
6-4x4V{
6-4% x4%

8-4% x4%
6-4%Xx5%
6-4% x5%
8-4% x4%
6-4% x5%
6-4%x5!4
6-5x5%

i-3%x4%
6-3% x4%
t-3% x4?4
5-3% x4%
1-354x4%
5-3%x4%
4-354x4%

1-354x4%
6-3% x4%
6-3%x454

1-354x4%
6-3% x4%
8-354x6
5-354x6
6-354x5

6-354x6
8-354x6
6-354x6
6-354x5

9.75/21
9.75/21
9.75/2

9.75/2

10.5/21
10.6/2C
10.5/2C
10,5/24
10.5/24
10,6/24
9.76/20

6.00/20
32x6n
32x6n
32x6n
32x60
34x7b
36x8¢c
10.5/22

5.25x18
5.25x18
30x6
30x6

30x5n
32x6n
36x6a
36xCn
38x7n
9ii24q

36x8n
38x7n

6.00/20
6.00/20
6.00/20
7.00/20
7.50/20
7.50/20
9.00/20
38x9n

8.25/20

9.00/20
9.75/20

3.50/20
6.60x20
6.50x20
0.50/20
6.60x20
7.00x20
7.60x20
7.50/20
7.00/20

7.60x20
8.25x20
8.25x20

9.00x20
9.00x20
9.75x22
30x8n
34x7n
36iSn
36x8n

6.00/19
6.25/19
30x5
30x5
30x5
30x5
7.00/20

7.00x20
7.00x20
7.00/20

7.00/20
7.00/20
3.26/20
3.25/20
3.25/20

.20/20
00/20
.00/20
.00/20

©ouu

9,75/
iy
9.76/

9.75/
20d
9.75/
20d
10.6/
20d
10.5/
20d
10.6/
20d
10.5/
24d
10.6/
24d
10.5/
24d
9.75/
20d
6.0/206
32x6n
32x6nd
32x6nd
22x6nd
34x7nd
38x8Dd

%3]

5.25x18
5.25x18
32x6
30x6d

30x5n
32xBnd
36x8nd
40x8ud
40x8nd
9ix24
nd
36x6nd
40x8ad

6.5/20
8.0/20d
0.5/20d
7/20d
7.5/120d
9/20d
9/20d
38iond
8.23x20
d
9/20d
9.75/20
ij

0.60/20
8.60/20
J2x8
6.5/20d
8.5x20d
7.0i20d
7.5x20d
7.5/20d
7,25/
20d
7.6x20il
8)x20d
8.25/
20d
9.0x20d
0.0i20d
9}x22d
36x8n
34x7nd
36x8nd
38x8nd

5.00/19
6.26/19
30x5d
34x7
34x7
30x5d
7.20/
20d
7.0x20d
7,0x20d
7.20/
20d
7,0/20d
7.0/20d
Bi/20d
s'/20d
8.25"
2Dd
9.0/20(1
9.0/20d
B.0/20d
9.0/20d
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Wwwgw

OodzB,
Oodge,
Dodgé,

Dodge.

FWD
FWD
FWD
FWD
f FWD
FWD
FWD
FWD
FWD

Fascdl
Fageol
Pagenl,
Pageel.
Fageol
Fageol
Fagael,,

Fageol,.

Fageal
Fageol

Fageol,,

Fageol,.
Faaeol

Federal
Federal
Federal

Federal
Federal,
Federal,
Federal
Federal.
Federal
Federal
Federal
Federal

Federal,
Federal.
Federal

Federal.
Federel.

Federal..

Federal
Federal

Federal
Federal.

Federal
Federal

>"0

0
oo

..G-80-C

..C-81-C

..G-82-C

..G-83-C

101
10s
139
250

370
446
«26

826
846
m026
1046

D3
E3
G5

F8

..D2sw

E2SW
D2D
E2D

A6
T3W
T8W
A600

..A600T

\ABODTW

TIOB
.. TIOW

AB600SW

.A600D

ué
Cc7

c8

<TIOSW

X8
X8R

Flaher-Standard

Fisher

Ford....
Ford

GMT
GMT
GMT
GMT
GMT
GMT
GMT
GMT
GMT

GMT
GMT

Garlord

*

Garford,.
Gerford..

Garford.

Garford.
Garford

Garford,
Garford.

BX
Spec.X
IOAX
16-A

m Z2-A

25-A
30-A
61-A
72-A

= 8S-A

105-A

-BB-131
BB-157

1SA
.1BC
40AC
.,50DC
60DC
1008
.50SW
60SW

26000-1$5370

25000-1 5405

25000]

25000

1% -2 %
1% -2 %
2-3
2% -4
3-5
5-7
6-8
fr-8
6-8
8-10
8-10
10
10

90001
9000
11500

120001
13760
13750
14000
14000
13500
14000
14000
15000

ITOOOf
170001

19000
19000
20000

200001

22000
28000

260001

280001
300001
30006f

% -1
1%
1% -2
1%

2%

3%
3%

1%
1%

82001
10000
iiooot
140001
180001
19000
230001
240001
300001

400001
500001

76001
nooot
130001
170001
200001
320001
23500

31600
1

6470

5535

3325
3426
4000
4200
5120
6220
7600
8700
6400

2500
2635
2365

2700

3700
4410

4820

3845

4250
4850

Preaos de iisfa entrega en

NEUMATICOS

MOTOR OLUNTAS
Cilindros
diim.y
carrera De). Tras.
(Pulg.)
8-3H X5 10.6/
20d
8-3H x5 102151{ti
8-3% x5 10.5/
20d
S-3% x5 10.5/
20d
34x70
34x7n
3Gx8n
26x6
38x9n
38x9
120
40x10nd
36xSn

4-3J1X45] r .06-20 7.00-20
7.00-20 7.00-20
30x6a 30x5nd
34x7d. B84x7iid
9.00-20 6.0-20d
9.00-20 0.0x20d
22x6 32<6d

00-20 9.00-20

9.00-20 g.0x20d

9.00-20 9.00-20

9.00-20 9.0x20d

.00-20 9.00-20

9.06-20 9.0-20d
4-33>4% 6.0/201 32x6n
6-SHx4 32x6n

8SJIX4 6.50/ 6.6/20

20u nd
32x6d_ 32x6/id

«3«xak 06.0/20N 32x6n-
6.0/20H 32sCn’

A3MUXAH 6.0/20n 32i6n"

6-37x4  6.0/2011 32s6n*

6-3Hx4H 32x6n  32x6/id
4-4x5 32i6n  36x8/1
0-8Hx4fi 32x6n  36xsn

6-3'Hix4J 7.60/ 7.50/

. 20n 20nd

&3 825/ 8.25/

2n 20nd

6-3'Hix4J .26/ 8,25/

20nd
8-4X4H  34x7n  34x7/id
6-4x4% 34x7n 34x7nd
7.60/ 7.60/
2n 20iid*
6-3>64J 750/ 7.50/
2n 20nd
6-4%x4% 36x8d  36x8/id

6-4H X451 9.76/ 9.75/

A 20/id
5-4%x4% 9.75/  1.75/

20n 20nd
9-4x4%  34x7n  34i7nd*
4-5x6 36x6 40x14
6-4%x4% 40x8n  40x8Dd
4-3%x4% 30x5d  30x5d
4-4%x4% 30x5/1 30x5ud
6-3(it4  30x5q 32x6n

6-3% i4% 32s6c  32x6ii

32s6nd
6-3H x4% 32x6 32x6nd

6-3% x4H .34x7  34x7nd

6-4x4% 34x7n 34z7nd

6-4x4). 34x7n 34x7nd

6-4% x4?1 36x8q  36x8iid

6-4%x4% 36x9 38x9nd

4-3%x4% 20x6.00 32x6/1
4-3%x4% 20x6.00 32x6
6-351;x3% 30x5 32x6
6-31iix3H 6.50/20 650/20d
6-37*<4% 6.50/20 8.25/20
0-3%x4% 32x6 32x6d
6-3%x4% 32x6 32x6d
9-3%x5  34x7 34x7d
6-3%x5 9.00/20 9.0/20d
6-351X5  9.00/20 9.0/20d

6-4%x6!.j 0.75/20 9,75/

6-4%Xx5% 34x7 34x7dtt

9-4%x5% 9.00/20 9.0/20d
It

9-3% x4  30x511  30x5/1

9-3Hx4. 32x6n  32x6/id

6-3?| x5 36x6n 36x6nd
6-3%i6  36x6/1 40<8nd

6-4% x5H 38x7q  40x8nd

0-4Hx6  9ix24n 9}x24

6-3%x5 36k6d  36x6nd
6-4%x5% 38x7ii  40i8ud

Ja Adhn

Internat'l...AW-I|
Intarnat’l. . AW-2
§§§Inlcmal’]..A-2
Intemall........B-2

<Tnternal'l...A-3
55]Inl'l....ALF-3
185Inli........AL-3
| I8Inleroal'l..A-I

illinternat’l . A1
illinternat’l ..A-|
Hiln/arnat'l,W-1
lillnleriul'l.W-i
Inlernal’l........ A7

IrVarnatl......... AG

K*11j-S....KS-70

Larrabee....
Larrabee
Larrabee
Larrabae
Larrabee
Larrabee
Larrabee

Marcar 36A
Marcar 40A
Marcar 56
Marcar 60
Macear 60-A
Macear 66A
Macear 86A

Macear... .SW-86

Mach BL*
Mack BG

Mact BF-
Mack

Mack

Mack....

Mack

Mack....

Mack

Mack

Mack BJ’
Mack AK4'
Mack AK4'
Mack AKE®'
Maek..AC4Li,hl'
Mack..AC4Med."
Mack AC6HeaTT"*
Mack AC6’
M ack AP’

Mack.AK 6-wh.
Mack.ACO 6-»k .’
Mack. .AP6-wh.
Mack..AP6-wb.'
mTheae models

Moreland,, .RR-9
Moreland,,RR-Id

Moreland.., ,~13
Moreland... .6-15
Moreland... .B-16
Moreland...
Moreland...
Moreland. . .
Relay

Relay 11BC
Relay 40AC
Relay 50DC
Reley 60DC
Relay looB
Relay 50SW
Relay 60SW

‘ca..

B
"4 -a
127 0.2
¢
googt 796
8006 895
10000- 895
10000t 995
120001 1096
120001 1296
120001 1295
140001 1895
170001 1996
200001 2595
170001 3535
280001 5175
200001 4345
24000- 6545
24000t 3695
24000 3695
Bicl 600
2iBIL 615
218&L 616
21B&L ©6H
2iB&L 795
2}BiL 830
2) B&L 895
31 B&L 1750
41 B&L 2350
5%B&L 2875
6B&L 3860
8 B&L 4850
10% 6200
B&L
10% 6300
B&L
1% -2 2250
2900
2% 3660
3% 4260
5 4900
7 5200
1945
2575
3115
3740
4280
6200
6500
1% 2050
2400
3350
3960
4600
5600
5950
9000
2500
3000
4200
4000
4200
4150
4600
4700
5600
5250
6450
6150
6260
6450
4950
5600
6000
6450
8600
8600
8500
10500
ooo
can abo besup
2 1760
2 1950
3 2750
4 2850
4 2960
5 3025
4 3225
5 3300
75001 1375
iiooo- 2166
13000- 3276
17000 4130
20000 4745
320001 7975
2350M 6230
365001 6365
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MOTOR

Cilindros
diSm.y
carrera
(Pulg.)

Del.

.ro/20
00/20
00/20

.00/20
50/20
60/20

.60/20

.00/20
50/20
25/20
60/20

.00/20
25/20
00/20
.00/20
00/20

4-3% x4%
6-3% x4

4-3%x4%
6-3% x4

4-4%x4%
6-Sjlid%
6-3% 4%
6-3% Xx4%
6-35(X4M
6-3% x5

6-4% x4%
6-4% x4%
6-4% x4%
6-4iax5%
6-4%x4%

4-3%x4% 5.25/20
4-3%x4% 8.00/20
4-3%x4% a.00

4-8%x4% 6.00/20
6-3%x4% dOX5
4-3%i5 8

6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%
5-3%x4%
4-4% (5%
4-49%x5%
(W %x6%

n

0072
8.00/20
32x3d
34x7n
34x7d
36x5
36x8
.75x20

2
0
0
0
)0(

=1

6-5%x6% 9.75x20

1-4x6
4-4x5

4-4% 5%
4-4% x5%
4-4>{x6%
4-4%x6%

32x6dp
34x4
36x6
36x6
36x6
36x6

7.00x20
7.00x20
7.50x20

.25x20

.25x20
9.75x20
9.76x20

6-;
6-3%X45-j
6-4x4%
6-4.\4%
0-4x4%

6-4% x4%

6-3?ix4%
8-3% x4%
8-5%x6

6-4% x5%
6-4% Xx5%
6-4% x4%
6-4% x4%
6-4% x5%

32x6

7.60x20
34x7

9.00x20
9.00x20
9.76x20
10.5x20
10.5x20

6-3%x6
6-3%x6
6-3)] x5
4-4%x5
4-4%x5
6-3% x5
6-35] x5
8-4x5%
6-4x5%
6-4x6%
6-4% 5%

6.00-20
32x6d
8.26/20
34x7n
34x7n
34x7n
34x7n
9.00x20
36x8n
36x8d
10.5x22

4-6x6

4-6x6 36x5d
6HI%x6% 10.6/22

36x5

36x5
36x6
36x7
10.5/24

4-5x6
4-6x6
4-5x6
6-4% x5%

~5x6
6-4% Xx5%
6-4% x5%
6-5x8
6-5x6
plied s3 T

36x7
9.75/22
40x8
40x8
9.75/22
ractors

8-3% x4%
6-3% x4%
6-4x4%
6-4x4%
6-4x4%

6.60/20
30x5
32x6
34x7
8.26/20

M x4 %
6-4%i4%
6% x4%

9.00/20
34x7
.00/20
6-3% x4 30x5¢
82i6d
36x60
39x6n
38x7n
9}x24n

36x6d
88x7d

Tras.

00/20
00/20
-0/20d
.0/20d
6.5/20d
6.6/20d
6.5/20d
7.0/20d
7.5/20d
8%/20d
7.5/20d
9.0/20d
8%/20d
*.0/20d

9.0/20d

5.26/20
6.00/20
.00/20
6.00/20
32x6n
6/20nd
6/20nd
32x6nd
34x7nd
34x7nd
38x8
40x12
9,75x
2Dbd
9.7Sx

32x8n
34x8

36x10
40x12
40x14
40x8d

7.00x20
7x20d
7.6.x20d
8.26x
S.25x "
,75%
9.75x"

7.0x20d
32x6d
34i7d
9.0x20d
.00x20
9ix20d
10)i20d
10.6x20

8,0-20d
S2x6nd
.25x20
34x7nd
34x7nd
34x7ad
34x7nd
9.0x20d
36x8nd
36xSnd
10.6x22
d
36x6d
38x5
10.50/
22d
40x5d
40x0d
40x7d
10.60/
24d
40i8d
9,75/22
40x8d
40i8d
9.75/22

aed’
32x6d
34x7d
8.25/20

9/20d
34x7d
9/20d

30xSn

32x6nd
36x&Qd
4DzSnd
40x8nd
9ix24

nd *
36x6nd
40xSod
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Precios de lista entrega en

NEUMATICOS

ja fiibrica..

NEUMATICOS

[ NEUMATICOS * .o e
MOTOR 0 LLANTAS 3
moog cilindros iz 1.3 =3
tUuim.y R <2 *0J -2-2
[ [l carrera Del. Tras. g s s Ce
. e 0 ti
c3i i (Puli-) t- W i- 0-U
U 80001 625 4-3'4iis4! 6-00x20 32x6 B Sebacht ... 66H 7-10 5795
8U)0 005 4-3'% x4{ 6-00x2C 32x6 B
K jauu 795 0-3H»6 6.00x20 32x6 H Schachl 66HA  S-11 5895
ID 8600 835 6-3Hi5 6.00x20 32x6 ti
limio 1095 J-3HX5  6.50/20 6.50,'20 H Schacht ... 7 6-12 6200
lluuu 1135 5-3%x5  6.50/20 6.50/20 ti
.G A 17000 2035 6-3hx6  32x6 32x6d  H salden.. ......... 1500
in: IVKNI 2140 5-3%x5  32x6 32x6d K Seiden,, 1610
fin ivuou 2036 5-347x3  32x6 32x0d u Salden.. 1935
CCS 17000 2376 S-3?ii5 32x6 32xSd » Salden.. 2920
4-H [000l) 2800 6-4%x4M 8.25/20 9.00/20 ti Selden. 3785
tuuou 2875 6-4Hx4?i 8.25/20 9.00/20 ti Sclden, 4435
4k 70000 2950 8.25/20 9.00/20 ti Salden.. 4975
Salden.. 7365
L AL 1 795 6-3x4Ji 5.50x20 32xSn  H
Republic.. ir 2 995 5-3>4x4H 6.00x20 3,0x20d ti Saryice, .. I1si 7500 1375
Repubiic \t-2. 2 1295 §-3% x4H 6.60x20 6.5x20d ti Service. I1IBC 11000 2165
Repub s K-r 2% 1935 5.39x4H 32x6n 32x6nd ti Ser?ice. «A C 13000 3276
Republic,. E-s 3 24S6 6-3kx4H 34x7n  34x7nd H Serrice, ..SODC 17000 4130
Republic.. H-7 4 3396 B-4ifex4?i 36x8n 36x8nd |>ti. Serrice, 60DC 20000 4745
Republic... M-H S 4750 6-4%x5% 10.6x20 10.50X Uh Serrice 100£ 2000 7975
20d
Republic.. 7 6400 M H xS K 38x9 38x9dp ijic Service, ...sosa 23500t 5230
Republic... 12 11426 12-4x6 10.5x20 10.SOx DK Service. ...60Stt 36500f 6365
20d  u
Saniord.,. SX |y 1096 5-3Hx4  30x5 30x5 It Sletling. ..FB-30 iA 705
Santord.... 2 1585 3-35'x4  32x6 32x6 K sierlini, _.FB-4S5 2 1435
Saniord. .. m 2'A 1945 6-3Hi4  30x5 30x5d K Sierlios. ..FB-55 oy 1695
Saniord... HX S 2275 6-3jAXxiH 32x6 32x6d ti Sterling, ..FB-6S 3A 1965
sanford.,.. .. .RX 3H 3600 M x4H 32x6 32x6d h Slerlini, _FB-Mm iH 2605
Stniord. ., 4 4500 5-414M 34x7 34x7d 13 Sierling. _.FD-80 44 3160
Slerling. .FW-97 s 3930
Schachl...  10H jA-2 A 1495 g.35{x4H 20x6.50 20x6.50 ti Sierling. FwIIs o 4465
d Slarling, Fw140 8 6180
Schachl,,, KIHA 2-3 1570 6-3274H 20x7.00 20x7.0d H Sterling, _Fc-90 4 4200
Schechl.., iMH U-UH 2095 6.3k x4H 20x7.50 20x7,5d B  Sterl'ng. .FC-165 ;A 5160
Schechl... 24IHA 2%-4 2185 6-35iX4H 20x8.25 20x8.25 a  Sterling.FC-126S | 5650
d Slerling- .FC-135 g 5410
Schjchi 8-4W 2595 6-4X4M 20x8.25 20x8.25 ti Sterling. .FC-140 8.~ 6050
d Sterling. .FC-14S  gH 7065
Schechl.... XKH 3H-5 2895 6-4x4H  20x9.00 20x0.0d B  Sterling. .FC-170 |oH 7785
Schechl... 28HA 4.5M 3050 cAs4H  20x9.75 20x9.76 ti  Sterling. .FW170 10)1 7080
d
Schaciil.... HIH 4.5H4 3145 6-4x4Ji 20x9.00 20x9.0d Il Stewart. 30E 1 695
Schechl... SUHA 4H-6 3295 6-4x4*4  20x9.75 20x9.75 U Siewart.. 1 795
Stewart, «X E 1A 795
Schechl.., m -f 3576 20x0.00 20x9.0d I Stewart, .40XAE  \A 995
Schechl.., 3bHA 5-7 3725 6-4Hi4>i 20x9.75 20x9.75 L)  Stewart. ..43XE 2 995
d Slawait. ...50XE 2 1195
Schachl.... 4tlH 8-7 4295 6-4HX4M 20x0.75 20x9.75 1l Stewart, ..29XSE 2 1095
d Stewart, ...32XE 2A 1990
Schechl.., 40HA 6-8 4545 6-4Hx44; 24x9.75 2.1x9.75 L)  Slawart. ..58-8E 3 A 2390
fl Stewart. ...18XE 3 2690
Schechl... 49HU 7.9 4595 6-4Jix4?7i 20x10.6 20x10.5 u Stewart. ..48-8E 3 2990
d
ABREVIACIONES: t—Peso bruto méaximo permitido,

libras
tt— PropulBidn por 4 ruedas
iifi—Se anmlnistran también
distancias entre loe ejea
d—Dobles
I— caja abierta—pero
pickup

*e— Tipo de rapido reparto

«{->=6 ruedaa pcopulaidn doble de
eje

eem— De $ rned&B—propiilaldn por 4
rnedas j neumaticos

it— 10 Neumaticoa

no de

Independencia Econémica

de sus méritos intrinsecos. Los fabricantes que ofrezcan
cosas de escaso valor intrinseco por el precio no podran
vender sus mercancias en su propio pais ni mucho menos en
los mercados del extranjero. Los Estados Unidos habrian
ya perdido su enorme negocio de automoviles en el ex-
tranjero si los fabricantes de estos vehiculos no hubieran
perfeccionado constantemente sus productos, refindndolos y
reduciéndolos en precio al publico en todas partes del
mundo.

A todos los comeijciantes de automoéviles y sus anexos, la
nueva era de independencia econémica ofrece promesas
definidas. Las nuevas industrias van a necesitar amplias
facilidades de transporte rapido, econémico y seguro. Esta
primordial necesidad se satisface con el cami6én moderno.
Con el progreso de las activadades locales aumentara el
transporte de personas, lo que brinda amplio campo para
la utilizacion del 6mnibus. EI empleo del automévil de
pasajeros continuard aumentando cada dias mas y mas. La

Agosto, 1932
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tipo

MOTOR 0 LLANTAS E M9TOR 0 LLANTAS 739
Cuindroa iz S s Cilindros iz
diam.y 127 9.s  diam.y
carrera Del. Tras. e s S rlniD carrera Del. Tras. i
(Pnlg.) OH (Pulg.) w?
6-4)it5 K 20x10.5 20x10.5 D Stewart.,, 19XF 3A 3690 6-3)4x6 9.00/2C 9.0/20d \V
d Stewart... 38-8E 3A 3990 9.00/2C 9.U/2it nn
0-45it5)a 34x10.6 24x10.6 1) Stewart,,, 3R.RF 3A 3990 5-4Kx5)i 9.00/21 9.0/20C I)R
d Stewart.... 31 XF 5 5190 6-4)4x5)| 9.76/21 0.75/2( w
S-iHxS A 36x6 10x8 " d
Stewart., .27XSE 7 6190 6-4)4x5)4 10.5/20 10.5/20 w
6-3Hx4  32x6n  32i6n Il
6-3H x4 33i6i] 32x6nd B
6-3Xx4% 32x5n  32x6nd R Studebahor..S*10 1)y 995 6-3){x4)4 20x6.00 32x0.00 s
32x6n 32x6nd K Studebaker ,S.)1 1A 670 6-3Mx4H 20x0.01 32x6.00 R
hixiA 34i7ii 34x7nd k< Studebaker S-31 1)4 745 3-3'AxiH 20x0.00 32x0.00 8
5-4x4)i  36x8n  36x8nd Il Studebaker S 41 2 895 6-3)ix4)4 6.60/21 6.60/20 S
5-4M X451 36x8n 36xSnd  1* Studebaker <S.SI 2 920 6-3Kx4N 20x6.50 20x6.60 R
J-4)ix5)i 42x9d 10xSnd 1) Studebaker .S.61 2 945 G~3HxiH 20x6.5t ?0x0.60 R
Studebaker,S-]2( 3 1350 j-3Kx4H i.50/2( 32x6 R
5-3)it4 30x5d 80x50 « Studebaker,S-13( 3 1375 i-3U xiA 6.50/2( 32x6 R
i-iAzia 3BrHr>  32i6nd H Studebaker,S-14{ 3 1100 3.SHxiA 9,60M 32x0 R
i-3?ix5 36x6b 36i60d K Studebaker. S-ISt 3 1425 6-3)ax4M B.50/2( 32x0 S
>-3?2ix5 36x6ii iOxSod H
38x7n 40x80od B
i-45fi6  9}x24n 9ix24 R 1161 9000 1700 4-4x5?i 7.80/20 7.60/20 R
nd H 16? lonnn 1900 H x5K 7.0Q/2C 7.0/20d R
i-35ix5 36x6ii 36x6nd H 211 11.W 2300 4-4x6)i 7.00/20 7.0/20d R
W )ix5H 38x7b  40x8nd H 21? iRono 2650 4-4x5)i 7.50/2C 7.5/20d R
S1 4400 4-4)4x5)3 36x5 3Sx5d n
i-3)ix4 8.60/20 5.60/2C M 601 9000- 1860 K3 AxiA 7.60/20 7.60/20 8
>.3Ax*A 6.60/20 5.6/206 K 602 inoon- 2050 3-3AxjA 7.00/20 7.0/20d 9
y-3HxiA 7.00/20 7,0/20d B 611 11500 2150 y.3H xjA 7.00/20 7.0/20d 8
S-35ix4)a 7.50/20 7.6/20d 4 61? 1,80017 2800 j-3KHA 7,50/20 7.5/20d R
1-3kx4ji 8.25/2C tj/20d 1 61r idOOir 3600 5-3)Jx4)4 9.00/2( 9.0/20d 9
i-4xiA 8.25/2C ii/20d > ..620 1,8001)- 4350 6-4x5)i i.25/20 5)/20d 9
rAAtiH S6x8n 36x8nd V .,621 isooth 4650 i-4i6M ).00/20 i./20d 9
HHXx5H 40x8n ioxsSnd 631) 20000 5000 6-4x6)i 9.00/20 9./20d R
H )ix5)i 40i80 42x9nd vV 631 240001 5760 r-4x5H ).26AC 9i/20d n
i-d)Sx4?4 9.00/20 1.0/20d ..640 200001 6100 -4)4x654 1.00/20 9./20d R
i-4Hx5H 1.00x20 1.0/20d ..641 240001 6450 j-4)4x554 1.25/20 9)/20d )
«H x6H 1.75x20 1.76x20 647 280001 6760 5-454*5)4 1.76/24 9]/2id r
1-434x5)4 4Qx8b  40x8nd W hite 643-SW410 411> 5-4~x554 40x8b  lO0xSnd v
i-4)] x5?] 40x3n 10xSnd
i-iAx5H 40x8n 40x8nd \ WillytovTdC-113 A 416 $.314x354 5.00/19 5.00/19 9
i-5i5)i 40x6a 42x9nd 1 WillysOv'lI'dC-131 1)4 595 0-3)41834 6.00/20 32x9 s
rAAAH IOxSb 44xiond V WillysOv'I'dC-157 )4 635 5-3)4x3K a.00/20 32x6 s
WU lyaXnilhl..16 1)4 1595 )2')fei4)4 30x5n 32x6b 9
-3H % iA 5.50/20 5.50/20
1-3x4)i i.60/20 i.50/20 s Werld DA-60 1 1145 j-3itf4 6.0/20B 6/20dn 9
iSHxiA 5.50/20 i.60/20 World 1)4 1515 1-3)4x4)4 S.6/20B 3.5/20 9
i-3kx4)4 5.50/20 !.5x20d s dn
1-354x4)4 5.50/20 5.5/20d World 2 1846 1-3)4x454 7.0/20n 7/20dn R
i-S5<x4)4 5.50/20 i.5/20d World 2 2300 1-2)4x454 7.6/20B 7.6/ R
F35ix4)4 7.00/20 7.0/20d de
7.00/20 7.0/20d Werld........DB-S8 2)4 2695 §-2)4i454 1.25/ 1.25/ R
1-334x4)4 7.50/20 7.5/20d i 20n 20dn
mi-3%x5 7.50/20 7.5/20d (Vv World.. 3 3295 j-3)ax4H 34i7n  34x7dn 9
1-33ix4?i i.26/20 i.26/20 World. 4 3595 j-3AxiA 36x8n 36x8dD R
d ~ ti World...DB-115 5 3895 g-3)4i4H 36z8b 36i8do V
en n—Neamétipos . D —Doble reduccion
k — Neumaticos a eleccién precio H — Engranaje plano bjpold
adicional . 1—Engranaje Interior
B — Engranaje conico . S— Coénico helicoidal
Bétls— Caja 7 carga efectiva 5R — Reduccién seadila
C— Cadena Trac—Tractor
C*— De 4 ruedas con propulsion W — Tornillo sin fin
cadena
construccion de nuevos camiones serd uno de los mas im-
portantes factores del progreso nacional.

Con las nuevas fuentes de entradas locales, habran mas
personas dispuestas a comprar automoéviles. Por esta
razén, bueno es revisar las néminas de compradores en
perspectiva. A medida que regresan los negocios a su es-
tado normal, aumentard el numero de interesados y al
mismo tiempo aumentaran también las facilidades para el
intercambio monetario internacional, en lo tocante a la im-
portaciéon de vehiculos a motor.

Es innecesario afiadir que semejantes cambios en la
constitucion econémica del mundo, tienen alcances incalcula-
bles, por su caréacter revolucionario, y no acontecen sino a
costa de enormes trastornos y padecimientos, que debemos
sobrellevar con resignacién. La rehabilitacion siempre
viene acompafiada por penosas privaciones. Y esta rehabili-
taciéon ya viene en camino, paso a paso, a propagar por el
mundo la sensacién de una nueva era de bienestar humano.
Con la independencia econémica que estd aportando a todos
los paises del mundo, vendra finalmente a salvar a la hu-
manidad de todos sus infortunios.
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La produccién de automoéviles en los
Estados Unidos y el Canada en junio
se ha calculado en 190,600, 1% menor
que la de mayoy 26% menor que la del
mismo mes del afio pasado. La Na-
tional Automobile Chamber of Com-
merce dice que la produccién durante
el primer semestre del presente afio ha
sido de 912.353 en comparaciéon con
1.639.027 automoviles, camiones y émni-
bus el mismo periodo de 1931. Al ana-
lizar la produccién de 1932, es bueno
recordar que la fabrica mas grande de
la industria estuvo casi paralizada du-
rante jos cuatro primeros meses del afio
y no empez6 a producir en grande es-
cala sino hasta el mes de junio.

La produccion del Ford de ocho
cilindros en V continGa aumentando.
A principios de julio habia llegado a
2890 al dia. Esta es, sin duda alguna,
la mayor cifra que se registra en los
anales de la industria, en lo tocante a
producciéon diaria de automéviles de
ocho cilindros. La Ford, en la zona de
Detroit, tiene a su servicio como 90.000
operarios. Se anticipa que la produc-
cién en julio llegard a 90.000 automovil.
Se anticipa también que la produccion
diaria serda de unos 4,000, con los mo-
delos de ocho cilindros representando el
75% de este total, y los de cuatro ci-
lindros, el resto.

“Desde hace mas de dos afios, los
precios de casi todas las cosas de pri-
mera necesidad han venido decayendo”
dijo Paul W. Litchfield, presidente de
la Goodyear, en una conferencia recien-
te. “Dentro de limites racionales, la
reduccién de precios durante un lento
periodo de negocios, es una medida efec-
tiva. Al mismo tiempo es cierto que la
rebaja de precio puede también abusar-
se hasta el punto de agotar las ganan-
cias y producir serios conflictos. Esto
estd propenso a suceder cuando para
reducir los precios se afectan los sala-
rios de los trabajadores, limitando sus
entradas. Semejante procedimiento
impone privaciones a muchos trabaja-
dores. La capacidad adquisitiva de-
bilitada no puede aprovechar las re-
ducciones de precio y el proyecto de
vender a costo econdémico articulos de
alto valor intrinseco, resulta entonces
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contraproducente. La organizacion
Goodyear cree que habla en beneficio
de los productores y consumidores al
recomendar que se piense ahora no sélo
sobre el precio, sino también sobre otros
factores capitales del negocio.”

La Sterling Motor Truck Co. de Mil-
waukee ha adquirido la divisién de ca-
miones de La France-Republie Sales
Corp. de Alma, Michigan. No hay de-
talles acerca de la operacion financiera.
Lo Unico que se sabe es que el activo
neto adquirido por la Sterling sube a
mas de un millon de délares. E, M.
Stenberg, presidente de la Sterling,
dijo: “Ambos surtidos de camiones con-
tinuaran como siempre. La France-
Republic, como la Sterling, es una de
las compafiias mas antiguas de la in-
dustria y goza de merecida reputaciéon
por la fina calidad de sus camiones de
capacidades populares. La Sterling,
desde hace afio, se ha dedicado con es-
pecialidad a la construccién de camio-
nes grandes de gran capacidad. La
France-Republic nos habilitar4a para
cubrir todo el mercado. Nuestras ac-
tividades de ventas en los Estados Uni-
dos se han concentrado en un grupo de
sucursales propias, mientras que la ven-
ta de los camiones La France-Republic
se ha venido efectuando por medio de
una excelente organizacién de concesio-
narios y representantes en el pais y el
extranjero. La combinacién consti-
tuird una adecuada organizaciéon de
ventas y servicio en beneficio de ambas
mareas.” Afadi6 que, a pesar de ha-
berse sentido una merma en las ventas
del Sterling durante el presente afio, la
compafiia habia mantenido su posicién
en la industria y que estaba preparada
para sacar el mayor provecho posible
de la rehabilitacion general de los ne-
gocios, tan pronto como ella se pre-
sente.

Las matriculas de automoviles en
el condado de Wayne, Michigan, en el
cual se comprende la zona de De-
troit, aumentaron considerablemente en
junio, sobrepasando en 31% a las de
mayo y en 10% a las de junio de 1931.
Fueron, en realidad, las mas grandes
de estos ultimos meses y reflejan, por
supuesto, el restablecimiento de las ac-

tividades de la compaifiia Ford. EI
62% de las matriculas de ese mes co-
rresponde a vehiculos Ford, predomi-
nando los de ocho cilindros, a pesar de
que la produccién de éstos, en esa época,
no era tan grande como la del modelo
de cuatro cilindros. Las matriculas lle-
garon a 6611, en comparaciéon con 5039
en mayo y 6003 en junio del afio pa-
sado. Ademas del Ford, el grupo
Chrysler, representado por el Plymouth
y DeSoto, encabezan la lista de matri-
culas. A continuacién de éstos viene la
Studebaker. Las ventas del DeSoto,
Nash y Studebaker en junio sobrepasa-
ron a las de mayo del presente afio y
a las de junio del afio pasado. Las
ventas del Plymouth fueron en junio
mejores que las de todo otro mes del
primer semestre del afio. La Auburn,
debida a la rebaja de precios de sus
automoviles, aumentdé sus ventas en
junio. Otras marcas que mostraron
aumentos fueron la Hupmobile y la
Paekard. Una cosa sorprendende fue
el crecido numero de ventas de auto-
viles de precios reguladores, con Nash
y Studebaker sobresaliendo en este
campo y con el Buick manteniendo ia
misma posicién que ocup6 en mayo.

John North Willys, a su regreso a la
Willys-Overland Co., después de su au-
sencia de dos afios de su organizacion,
durante cuyo tiempo sirvié a su patria
como embajador en Polonia, recibié la
mas cordial recepcién de sus conciuda-
danos, cuando éstos, en un banquete al
que asistieron méas de 800 distinguidos
convidados, celebrado en la Camara de
Comercio de Toledo, Ohio, le dieron la
bienvenida. En su discurso de agrade-
cimiento por esta manifestacion de per-
sonal aprecio, el Sr. Willys manifesté
que el transporte por automovil es una
industria fundamental del mundo, y
que la industria automotriz sera la que
encabezara el movimiento de regreso a
la vida econémica normal. Manifest6 que
la excesiva capacidad de las fabricas
modernas provoca actualmente la nece-
sidad de implantar la semana de cinco
dias de trabajo. Recomenddé un cambio
fundamental en los métodos arancela-
rios de los Estados Unidos y una larga
moratoria en lo tocante a las deudas y
otras obligaciones internacionales re-
sultantes de la Gran Guerra. Afiadio
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que el personal de su organizacién con-
tinuara intacto, sin cambio alguno y
felicité a los jefes presentes por el bri-
llante trabajo administrativo que ha-
bian hecho bajo tan adversas condicio-
nes econémicas. C. O. Miniger, presi-
dente de la Electric Auto-Lite Co. fué
el director del banquete. Entre los re-
presentantes de la industria automotriz
local de Toledo se hallaron presentes
los Srs. Dan H. Kelly, L. A. Miller, R.
A. Stranahan, H. C. Tillotson, Gordon
M. Mather y los jefes de la organiza-
cion Overland. Durante las ceremo-
nias del banquete se recibi6 un telegra-
ma de felicitaciéon de Walter P. Chrys-
ler.

Después de aumentar su produccion
en junio, la Buick Motor Co. ha anun-
ciado que su programa de julio com-
prende la construccién de 3500 auto-
moviles, eh lugar del total de 2000 que
se habia proyectado anteriormente para
este mes.

<e

El restablecimiento de la industria
automotriz parece que va a realizarse
con mayor rapidez que la que muchos
imaginan, segun prominentes fabrican-
tes, cuyas opiniones sobre el particular
han sido analizadas por el Boston News
Bureau. A. R. Erskine, presidente de
la Studebaker, ha dicho: “EIl mejora-
miento de las condiciones generales de
ios negocios y el restablecimiento de la
confianza publica, estan inevitablemen-
te destinados a aportarnos una tenden-
cia permanente y vigorosa hacia la
compra de automdviles.” EI Sr. Ma-
eauley, presidente de la Paekard, de-
clar6 que las existencias pendientes o
excesivas durante estos ultimos tres
afios se estan agotando y que “un largo
periodo de produccién insuficiente, por
parte de los fabricantes, estd acentuan-
do méas aun la falta de abastecimiento
al pablico, cosa que acelerara la marcha
de la industria a medida que la escasez
se haga més sensible.”

El Sr. Miller, presidente de Ila
Willys-Overland, cree que una produc-
cion de tres millones de automodviles al
afio aportaria ganancias satisfactorias
a casi todos los fabricantes de ja indus-
tria automotriz. Agreg6é que para el
restablecimiento de la industria no ha-
bia necesidad de una produccién de
cinco millones de automoéviles al afio,
como la de 1929, pues semejante total
fué una cifra anormal. Anticipa que
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la recuperacién serd gradual y que la
mayor parte de las ventas, en este
periodo de resurgimiento, serd para
reemplazar a los vehiculos usados o
viejos. Las ventas para este solo ob-
jeto, agrega el Sr. Miller, bastaran
para asegurar a la industria un con-
veniente volumen anual. EI Sr. Young,
presidente de la Hupp, fabricante del
Hupmobile, manifiesta que la industria
se ha colocado en posicion conveniente
para sacar inmediato provecho de la
recuperacion econémica del mundo, y
advierte que: “Tan pronto como los
negocios en general, empiecen a re-
surgir, la industria automotriz va a
mostrar mayor rapidez en recuperar
sus propias fuerzas que toda otra acti-
vidad comercial o industrial del mundo.
Sin embargo, la rapidez con que se
restablezcan los negocios en general,
depende de numerosos factores sobre
los cuales ninguna industria determi-
nada tiene influencia gobernante.”

El Sr. Graham, presidente de la
Graham-Paige, esta seguro de que el
gran trabajo que esta haciendo la in-
dustria automotriz, incluyendo fabri-
cantes y comerciantes, esta destinado a
producir buenos resultados. Dice:
“Los obreros y materiales que se re-
quieren para la manufactura de auto-
méviles son tan diversificados y ponen
en juego tantas materias primas vy
oficios, que la industria automotriz seréa
la primera en sentir los beneficios de la
rehabilitacion econdémica.” Finalmente,
W. A. Blees, gerente general de la
Buick-Olds-Pontiac Sales Co., después
de un viaje por los estados del este del
pais, manifesté: “Vamos a vender
automdviles este verano, talvez en un
mayor nUmero que el que anticipaba-
mos.”

La Chrysler Export Corporation aca-
ba de publicar la declaraciéon siguiente:
“El Dodge de cuatro cilindros, que
ocupa puesto prominente entre los ve-
hiculos de precio Bajo, ha establecido
notables facilidades de distribucién, de
las que careci6 durante varios meses.
El progreso alcanzado en este sentido
habilita ahora a sus fabricantes para
extender sus ventas no solo en los mer-
cados nacionales sino también en los
del extranjero, contribuyendo asi a au-
mentar el total de la produccién de au-
tomoéviles del presente afio.

“El Dodge de cuatro cilindros com-
prende todas esas propiedades que du-
rante muchos afios le sirvieron para

hacerse de una envidiable reputacion
internacional que culminé finalmente
en hacer del nombre Dodge un sin6-
nimo de automoévil bueno y durable.
Ademas de estas propiedades inheren-
tes, los ingenieros han incoporado a su
construccion los refinamientos técnicos
mas adelantados y un aspecto nuevo
que lo hace muy digno de sus compafie-
ros de seis y de ocho cilindros.

“Es un automdvil grande en compa-
racién con otros vehiculos de su mismo
precio. Instalado en un chasis de 112
pulgadas de distancia entre los ejes,
y con un motor de 65 caballos de fuer-
za, comprende todos los rasgos que han
dado fama a sus compafieros de las
otras marcas fabricadas por la Chrys-
ler. Tiene movimiento libre de ruedas,
carroceria enteramente de acero, tam-
bores de freno centrifuse, bastidor de
doble arco de construccién similar a la
de un puente y cambio de marcha de
facil manipulacion.

“Como evidencia del éxito que el
Dodge de cuatro cilindros ha alcanzado
en el extranjero, la Chrysler Export
Corp. manifiesta que ha recibido impor-
tantes pedidos de la Argentina, Aus-
tralia, India y otros mercados del mun-
do, durante estos Gltimos meses, en que
los negocios en general ha sido tan len-
tos en todas partes.”

La industria automotriz norteameri-
cana ha evitado en lo posible el man-
tener deudas fijas a una alta taza de
interes, segln se desprende de un anéa-
lisis reciente. Nash, Paekard, Reo,
Hupmobile y Hudson tienen sélo accio-
nes comunes en circulaciéon. La extre-
ma sencillez de la estructura financiera
de las compafiias de automoviles ofrece
sorprendente contraste con las compli-
caciones que caracterizan a la organi-
zacién econémica de otras empresas de-
dicadas a otras industrias, las cuales
estdn sobrecargadas de numerosas ob-
bligaciones en la forma de bonos, ac-
ciones preferidas y otras responsabili-
dades por el estilo.

Se anuncia la entrada al campo de
forros de freno de repuesto de la Tim-
ken-Detroit Axie Co. Su nuevo pro-
ducto ha sido proyectado especialmente
para servido pesado en camiones, re-
molques, 6mnibus y otros coches auto-
moéviles. EI forro de freno es del tipo
moldeado y se caracteriza por varios
rasgos exclusivos.
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Los Automoviles de los
Estados Unidos
(Continuacién de la pagina 17)

fcomoviles, y sobre todo, a su econémica
conservacion mecénica.

Los primitivos equipos mecéanicos re-
sultaron excelentes en manos de los
mecanicos sin experiencia, y por su-
puesto, tanto mejor todavia en manos
de los mecéanicos con vasta experiencia.
Se vi6 que el mecanico experto, provisto
de adecuadas herramientas, hacia un
trabajo mucho mejor que el que podia
hacer antes dependiendo de métodos
antiguos y procedimientos manuales.
De aqui nacié la idea de construir
equipos especializados, de extrema pre-
cision, para facilitar méas aun el trabajo
de estos buenos mecéanicos, y el resulta-
do de todo esto ha sido acelerar las re-
paraciones y disminuir notablemente su
costo.

Con el problema del servicio de con-
servacién mecénica se presentd otro no
menos serio y complicado, que fué el de
las piezas de repuesto. Se vié que era
absolutamente necesario tener estas
piezas de repuesto en los talleres de
reparaciéon o en otros establecimientos
de la localidad, para dar servido inme-
diato al duefio de automoévil. No hay
cosa mas desagradable para el duefio
gue verse obligado a esperar varios dias
0 semanas para que le arreglen su au-
tomoévil. Con piezas de repuesto listas
para inmediata entrega, el problema
quedd resuelto a la satisfaccion de to-
dos.

Por supuesto, en un articulo de ca-
racter general, como es el presente, no
podemos referirnos sino a los princi-
pales puntos sobresalientes de la his-
toria del automdvil en los Estados Uni-
dos. La uniformacién de numerosas
piezas, sobre todo, de aquellas peque-
fias, ha sido de gran importancia en el
desarrollo del automo6vil norteamerica-
no, pues ello ha contribuido no sélo a
perfeccionar la construccién, sino a re-
finar sus proyectos y detalles y a re-
ducir el costo neto del producto, en
beneficio de los compradores. Este in-
cesante movimiento en busca de nuevos
perfeccionamientos y nuevos métodos o
procedimientos para reflnar el producto
y hacerlo cada dia mas econémico, ha
establecido nuevos mercados en bene-
ficio de la industria. Aunque su desa-
rrollo comercial ha sido enorme hasta
la fecha, no podemos decir que haya
llegado todavia a su término, En reali-
dad, la industria apenas ha tocado la
superficie de este enorme mercado.

El desarrollo de la industria no ha
sido uniforme en todas sus numerosas
fases. Gran parte de este progreso ha
sido expontéaneo, es decir, sin premedi-
tada consideracion de sus efectos. La
industria ha enfrentado sus problemas
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a medida que estos se le han venido
presentando. Cada problema ha sido
resuelto separadamente, y no en re-
lacion con sus efectos o conexiones
con otras consideraciones. Esa actitud
de la industria ha sido racional, pues
en la solucion de sus problemas se ha
guiado siempre, como es natural, por
intereses comerciales, que son precisa-
mente los que le sirven de fuente de
ganancias, sin la cual no podria sub-
sistir. En términos generales, al con-
templar el desarrollo del automovil en
los Estados Unidos, no podemos sino
llegar irremediablemente a la conclu-
sion de que ha sido siempre guiado por
el deseo de satisfacer los deseos y as-
piraciones del comprador que exige
siempre vehiculos mas finos y mas eco-
némicos que nunca.

El Nuevo Essex
(Continuacion de la pagina 18)

de la derecha y el trasero de la izqui-
erda, por la otra, funcionan juntos
simultdneamente.

El nuevo Essex Terraplene se parece
mucho en aspecto a sus antecesores.
Los fabricantes han alcanzado un bri-
llante triunfo en la distribucién gene-
ral del las dimensiones del nuevo mo-
delo, el cual, siendo mas corto, retiene
una incredible amplitud en la carro-
ceria, en beneficio de la comodidad de
los pasajeros. EI Essex Terraplene es
cerca de tres pulgadas més bajo que su
antecesor. A pesar de esto, la altura
en su interior es igrual a la de antes y
el despejo sobre el camino es un poco
mas grande. Por supuesto, todo esto se
debe a la intima coordinacidon del chasis
y la carroceria.

En conexién con la venta, la Hudson
se ha propuesto dar mucho énfasis al
nombre Terraplane. Con esto quiere
ella simbolizar con su nuevo modelo la
eficacia alcanzada por el aeroplano en
el aire y el hidroplano en el agua.
Tanto en proyecto como en construc-
cién, el Essex Terraplane representa un
progreso muy notable aportado por la
Hudson a la industria automotriz. Y es
precisamente a causa de que representa
un adelanto extraordinario que la Hud-
son confia en que-el publico, en todas
partes del mundo, dara cordial acogida
al nuevo modelo, o por mejor decir, una
recepcion expresada en una demanda
creciente, que permita su construccion
en grande escala. EIl mundo entero ne-
cesita hoy, con mayor razén que nunca,
un medio de transporte seguro y eco-
némico, comodo y durable, y por esta
razén, es légico anticipar que el nuevo
Essex Terraplane, reuniendo las con-
diciones del caso, esté destinado a tener
el més franco éxito comercial.

(En el préximo numero de esta re-
vista suministraremos adicional infor-
macién sobre el Essex Terraplane.)

La Lavanderia
(Continuaciéon de la pagina 19)

para una lavanderia, este negocio le
ofrece una excelente inversién. Nece-
sita, en realidad, poco capital para ins-
talar una lavanderia de automoviles.
En caso de que mas tarde quiera vender
este terreno, puede facilmente mudar
todo su equipo de lavanderia a otro
lugar.

Para el duefio de taller que desea au-
mentar sus negocios, la lavanderia de
automaviles es la soluciéon de su proble-
ma. Se ha demostrado que los letreros
de lavanderias debidamente colocados
al frente de un taller de reparaciéon
atraen mas clientes que toda otra forma
de anuncio.

Los mejores resultados se obtienen
generalmente mediante letreros que
anuncian sélo el servicio de lavanderia,
sin hacer referencia alguna a trabajos
de r8paraciones. Estos letreros deben
colocarse cerca de la puerta de la lavan-
deria.

(Qué manera mas racional puede
sugerirse para aumentar las ganancias
de un taller, que este servicio, que todo
duefio necesita periédicamente y que
puede obtenerlo a precio bajo, y sin la
molestia de tener que esperar mucho
tiempo?

A las ganancias proveniente directa-
mente de la lavanderia es necesario
agregar las que resultan también de
la venta de otros servicios tales como
lubricacién, incluyendo, por supuesto,
piezas de repuestos y accesorios en
general. EI nuevo negocio de lavan-
deria de automodviles es uno que muy
bien podriamos llamarlo “a prueba de
crisis econémicas.”

Un trabajo extraordinario de estam-
pado ha sido recientemente anunciado
por la E. G. Budd Mfg. Co. Esta acre-
ditada fabrica ha logrado estampar un
panel lateral completo de carroceria de
automovil Rockne de 1932, haciéndolo
en una sola operacién en una maquina
especialmente ideada para este objeto.
Se dice que este es el trabajo de estam-
pado mas grande que se haya hecho
hasta ahora en la industria automotriz.
La ldmina de acero, de material de ca-
rroceria, tiene 0,037 de pulgada de es-
pesor y mide 64 por 108 pulgadas (1,6
X 2,7 m.). Esta lamina sale de la méa-
quina completamente estampada, con
todos sus detalles, lista para su mon-
taje inmediato. El lado entero, de
extremo a extremo, mide 101 x 51%
pulgadas.

Se anuncia la introduccién de un mo-
delo DeSoto de estilo urbano, que se
construird a la orden solamente, y que
constituird el méas elegante y lujoso de
esta marca. Se instalard en el chasis
de 121% pulgadas entre los ejes.

El Automévil Americano



Deseamos que Ud. vea estas

lindas I1lustraciones del nuevo

Chrysler Export Corporation
Detroit, Michigan, E.U. A.,

NOMOIE oo

Direccion

Sirvanse enviarme catalogo del nuevoDodgede 4 cilindros.

Estoy interesado en obtener laagencia del Dodge........................

Agosto, 1932

9 Debido a que relatan una dramatica histo-
ria de un automovil con una gloriosa tradicion
de servicio satisfactorio y seguro . . . Debido
a que muestran un automovil que ofrece la
nueva sensacion de la Fuerza Flotante

debido a que detallan un automoévil grande,
un automoévil moderno, un automovil repleto
de adelantados refinamientos técnicos, un auto-
movil con todos los mejores factores de se-
guridad conocidos en la industria, un automo-
vil de belleza sobresaliente, que con todas
estas admirables ventajas, se comprende en la

categoria de vehiculos de precios econémicos.

El ContratO de VcntaS dcl Dodge ofreCC a
distribuidor de automoéviles una opor-
tunidad extraordinaria para obtener buenas
ganancias. Escriba Ud. pidiendo informacion
a cualquiera de nuestros distribuidores o

devuelva el presente cupon a la CHRYSLER

EXPORT CORPORATION, Detroit, Michigan,

E.U.A.
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La bastia de carga y al camion . 19ué centraste en
eficaeia! fQua ejemplo mas tipico da cémo la mayor
/uarsOf velocidad, resistencia y seguridad estan dando
satis/actoria respuesta a las necesidades del progreso!

En respuesta a las necesidades del

progreso

Los duefios que miden la calidad de los acumuladores por los kilémetros y los meses
de satisfactorio servicio exento de molestias que reciben de estos aparatos, con fre-
cuencia declaran, al referirse a los acumuladores Willard con aislamiento de caucho
entretejido, que “son los mejores del mundo.” Y es verdad que en proyecto cientifico,

en manufactura, en calidad de materiales ...

y en rendimiento efectivo . . . estos famosos

acumuladores son actualmente mejores que nunca en toda la historia de la organizaciéon

Willard.

Los aisladores do caucho

hebras de algodén,

y hebras de algodén
signiCcan ocmsuladores
aiblomionto completo.
trotejido se suministran

ACUMULADORES PARA aeroplanos = Automoéviles -
brado = Equipos Marinos = Autobotes de Recreo y de Trabajo

so hacen de cancho duro vulcanizado y

cancho para Sq firmona y prolongada duracién,
asegurar una porosidad nniforrao. Estas ventajas

eficacia y proveen, al mismo tiempo, un

acnmoladores con aislamiento de caucho en*
recipientes o cajas de verdadero cancho endurecido.

Omnibus y Camiones = Alumbrado de Emergencia « Instalaciones de Alum»

- Radinrrcceptores <« Cinematégrafos Parlantes < Teléfono y Otras

Cotnimicacioncs e Taximetros =Interruptores de Aceite para Circuitos *Motores Diesel «Maquinaria Zanjadora =Trabajos Industriales
¢filiares de amistosos representantes de la Willard en todas partes dcl mundo ayudan a los duefios de automoéviles a obtener

mas meses y

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY

de servicio de tus acumuladores.

Departamento de Exportacion, Cleveland, Ohio, E.U.A.

El. Automévil Americano
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GARANTIZADO POR LA STUDEBAKER

a u

Bre las de Junio 1931

"Vr en los seis primeros meses de movil se esta imponiendo, aun en

Agosto, 1932

1932,las exportaciones de coches
Studebaker y Rockne aumentaron
6J"% sobre las del mismo periodo
en 1931.

Ademés, el porcentaje del total de las
exportaciones de coches de la Stude-
baker, en los cinco primeros meses,
aumentaron mas de 100% sobre las
de 1931, mientras que la industria en
general registré una merma de 58% |

No es dificil deducir la razén de estos
aumentos.

Es el Rockne “6”.

Combinando un precio bajo y lineas
de elegante presentacién, con ade-
lantos tales como el cambio de
marcha rueda libre, cambios sin-
cronizados, arranque automatico,
motor suspendido en 4 puntos y ca-
rrocerias de acero; este nuevo auto-

competencia con los coches mas
baratos.

Los concesionarios que venden el
Rockne “6” en las plazas impor-
tantes por el mundo entero, estan
obteniendo notables aumentos sobre
las ventas de 1931. En un buen
numero de casos, los concesionarios
han podido superar sus ventas de
todo el afo 1931, jen menos de seis
meses!

Prepéarese ahora para representar el
automovil que, en este afio de crisis,

esta permitiendo alos concesionarios
de la Studebaker, realizar un notable
volumen de ventas en las plazas del
exterior.

La proposicion que se le ofrece es la
mas equitativa en la industria.

Escriba hoy, o mejor aun, jcable-
grafiel

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION

South Bend, Indiana, E. U. A.

Cables: Studebaker
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Las CHAMPION se imponen
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en todo el mundo —

Las bujias de encendido Champion pre-
dominan en ventas por todo el mundo
porque también predominan en resultados.

Una bujia a la que se confian campeones
de carreras en pista, en el aire y en el agua
—una bujia que produce un encendido
suave y limpio, bajo las circunstancias mas
duras— una bujia aceptada como equipo
original para sus automaoviles por la
mayoria de los fabricantes de ve-
hiculos de todos los precios, segura-

mente ha de predominar en ventas

por todo el mundo.

Las bujias Champion de nuevo
tipo ”C’'M se construyen en 3
tamanos que sirven para la
mayoria de automoviles y ca-
miones. Esto signifi-

ca una inversion

menor en existencias,

ventas mas rapidas y

mejores beneficios.

Champion Spark
Plug Co.,
Toledo, Ohio, E. U. A.

Direccién ceblegrafica: CHAMPION, Toledo

CHAMPION

Bujias de Encendido

E1l Automoévil Americano



REO

7 AIUNIOIPAK
MAOBIB

"GOLD CROWN™

(CORONA DE ORO)

Los duefios de camiones, en todas partes, reco-
nocen el “Gold Crown”, construido por la Reo,
como la norma mas alta en valor intrinseco de
motor de camién, como la meta a que aspiran
llegar todos los fabricantes de camiones.

En velocidad, en fuerza de traccién, en duracion
prolongada y en funcionamiento a costo sorpren-
dentemente econdémico, el camién Reo “Gold
Crown” no tiene, en nuestra opinidén, un rival
que lo supere.

VA A LA VANGUARDIA DEL MUNDO EN VALOR INTRINSECO DE CAMION

Entre sus rasgos sobresalientes se hallan: eje
trasero enteramente flotante construido por la
Reo, cambio de marcha de 4 velocidades cons-
truido por la Reo, y distancia entre los ejes de
140 y 164 pulgadas. Su motor Gold Crown de
3~ por 5 pulgadas, con cilindrada de 230 pul-
gadas cubicas, de gran esfuerzo de rotacion a
velocidades j>ajas, desarrolla 68 caballos de
fuerzaa 2800 revoluciones por minuto. EIl nuevo
modelo se caracteriza por un aspecto muy agra-
dable y se suministra con carrocerias adecuadas
a todo requisito comercial. Los precios no se
han avanzado.

Con el nuevo Flying Cloud de contorno perfilado,
en el campo de los automoéviles de gran venta, y
con el Reo Royale de fama internacional en el
campo de los mas finos vehiculos, y luego, con un
completo surtido de camiones rapidos “speed-
wagons” de 1~ tonelada, que culmina en mo-
delos de 4 toneladas para servicio pesado, la Reo
ofrece actualmente a los representantes y duefios
vehiculos de un valor intrinseco sin paralelo en
la industria moderna.

REO MOTOR CAR COMPANY

LANSING, MICHIGAN, E. U. A.
TORONTo,agC:\JenTEA;nlaoa, CANADA

CABLEGRAMAS: "REOCO, LANSING”

Agosto, 1932
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s ervicio y Conservacion

los manuales de servicio y catalogos de los fabricantes de productos
para automoviles se contiene informacidon valiosa.
especialistas, estas publicaciones constituyen de por si un estudio
completo sobre partes, accesorios, equipo para garajes, y métodos de

venta y servicio.

Escritas por

Las mismas seran de gran ayuda para usted en sus opera-

ciones comerciales diarias como comerciante al por mayor, distribuidor,

agente, estacion de servicio o garaje.

Los fabricantes tendran el agrado

de suministrar ejemplares de estas publicaciones a los interesados, gratui-

tamente y sin obligacion.

hacerse como se indica abajo.

Las solicitudes de nuestros lectores deben

V V. V VvV V VvV Marque los Libros que Usted Desea, Llene y Envie el Cupbn v. v v Vv VvV V

No. A-5— Principios de Rehabilitacion de
Valvulas. Eii Inglés, espafol, aleman,
portugués, francés y ruso.

No, A-10— Instalacién de Coronas y Pi-
Aones de Propulsién.

No. A-14— Ganancias en el Lavado de Auto-
moéviles. De 86 péaginas.

No. A-16— Herramientas para Reparar Ca-
rrocerias y Guardabarros. Reparacion
de Guardabarros.

No. B-10— Coronas y Pifiones de propul-
sién. Hn Inglés, espafol, francés, sueco.

No. B-11— Ganancias en la Alineacion de
Ruedas. 22 paginas.

No. B-16— Caracteristicas de Anillo de Em-
bolos. 80 paginas.

No. E-18— Rectificacion de Cilindroe. En
inglés y espaiiol.

No, B-23— Acabado de Automoviles. Edi-
ciéon de exportacién.

No. B-25— Guia de Compradores de Anillos
de Embolos. 20 péaginas.

No. C-19— Llaves de Servicio, Catalogo de
hojas sueltas.

Director de

EL AUTOMOVIL AMERICANO
330 West 42nd Street, Nueva York, N, Y., E. U.

Solicitado por

No,

Sirvase enviarme (os siguientes folletos.

Nombre de la Casa.
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. D-10— Guia de Ganancias.

. D-l1l— Equipos para el Ford.

. D-12— Productos

. D-17— Gatos

D-1— Manual de Equipo de Taller, 56
paginas, En inglés, francés, aleman,
italiano, espafiol, portugués, holandés,

dinamarqués y noruego.

. D-4— Libro de Instrucciones de Diame-

tros Interiores de Cilindros. En inglés

y espafol.

. D-5— Cuidado y Conservacién de Coji-

netes de Rodillos. En inglés, espafiol y

portugués,

- Catalogos
de piezas de repuesto para automOvHes
de precios econémicos.

Catalogo
de 100 paginas de equipos de talleres
especialista en reparaciones de Ford.

de Automoéviles. En
Inglés y espafiol.
para Automoviles. En
inglés y espafiol.

. D-21— Equipos para Garajes. En inglés

y espafiol.

. D-28— Manual de Servicio de Automo-

vil y Catélogo.

Calle y No. ..

Ciudad y Pais

No,

No.

No.

No.

No.

. P-4— Empaquetaduras

E-2— Nuevas Herramientas de Repara-
cion.

E-3— Datos Sobre Soldadura. En Inglés
y espafiol; de 32 paginas.

F-1— Manual de Porradura de Frenos.
En inglés y espafiol.

P-2— Catalogo de Bocinas y Accesorios.

F-3— Desarrollos en Porradura de Fre-
nos. En inglés y espafol.

Cortadas y en

Lamina. En inglés, espafiol y aleman.

. F-6— EIl Negocio de Lubricacion de
Automdviles. En Inglés y espafol.
. F-l1l—Vulcanizaciéon de Neumaticos. En

ingl” y espafiol.

. F-12— Cuidado y Conservacion de Acu-

muladores, Inglés y espafiol.

. F-19— Productos de Cables de Automo-

viles.

. P-21— Piezas de Repuesto para Ford y

Chevrolet.

. F-22— Piezas de Repuesto de Encendido

pai-a Ford y Chevrolet.

1932

(Nota— Sirvase acompafiar un papel de cartas con membrete de la compafiia o tarjeta de negocio, Escriba

claro.

No olvide de indicar la direccion completa, incluyendo el pais.)

El Automoévil Americano



La distincion del Chrysler

Una valiosa agencia

D esde el méas fino de los modelos de tamafo
regular y precio moderado hasta el mas elegante de los
modelos de ocho cilindros en linea de hechura a la orden,
todos con la famosa “Fuerza Flotante”, Chrysler ofrece
automoviles que poseen una atraccién dinamica y una
facilidad de venta que los coloca en una clase exclusiva. El
Chrysler de Seis Cilindros, el Chrysler de Ocho Cilindros,
el Chrysler Imperial de estilo corriente y el Chrysler Im-
perial de hechura a la orden son los principales en sus
respectivas clases, cada uno con muchos favorecedores y
admiradores.

El mundo conoce muy bien los productos Chrysler.
Los respeta porque son automoviles de primer orden,
Los mas exigentes compradores de automoviles en todas
partes han demostrado su personal preferencia por los
vehiculos Chrysler conduciendo no sdlo uno, sino en
muchos casos, varios de estos meritorios vehiculos.
Son prominentes por la estimaciéon que se les guarda.

El Contrato de Ventas del Chrysler ofrece a todo
agente de automoéviles una oportunidad extraordinaria
para obtener buenas ganancias. Sirvase obtener in-
formacion detallada escribiendo al concesionario local
o directamente a la Chrysler Export Corporation,
Detroit, Michigan, E.U.A.

Agosto, 1932
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Este Nuevo Tipo de Forro de
Freno de Seguridad

reduce el costo
del trabajo

E |l American Brakeblok
en rollos

E 1 AMERICAN BRAKEBLOK se esmerila a un
tamafio tan exacto y su desgaste es tan lento y uniforme,
que en muchos casos no requiere ajuste secundario. Esto
significa ahorro de dinero en el trabajo para quien lo ins-
tala y mayor seguridad y satisfaccion para el duefio del
automdvil. Estas dos ventajas han contribuido a que este
econémico nuevo tipo de forro de freno sea famoso en el
mundo del automovilismo.

El American Brakeblok es un material no metélico sélido, denso
y homogéneo, que no contiene caucho. Se forma bajo presion y
se somete a completo tratamiento térmico. Su caracter no es afec-
tado por las temperaturas o presiones de enfrenamiento, condiciones
climatolégicas o edad.

Tanto para el comerciante del ramo como para el duefio de auto-
movil, es el forro ideal. Una pequefia existencia de s6lo diez rollos
sirve para el servicio en 125 marcas y 400 modelos de automdviles
y camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los requisitos
de todos los frenos de tipo interior.

El American Brakeblok se suministra en la nueva y conveniente
forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos de recubrimiento completo
y en tipo de recubrimiento completo empernado. En adicién a este
moderno forro de freno suministramos revestimientos de embrague
de tela fina y moldeados, que son en extremo fiexibles, exentos de
protuberancias y que no requieren repaso o afinaciéon. Por carta o
por telegrama pidanos informacion detalladay precios del American
Brakeblok, el moderno y seguro material de freno. Hay sélo un
Brakeblok—el American Brakeblok.

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A.

Divisién Industrial y Automotriz de la
American Brake Shoe & Foundry Gompany

Oécinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago,
St. Louis, Loa Angeles, San Franciaco.
Departamento de exportacién: 39 Water St., Nueva York, E. U.<A.

AMERICAN m X'

rakebloK
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N1e-608 Equipos de pintar
por Pulverizacion

La Compafia DeVilbiss

fabrica equipos de pintar

por pulverizacién grandes

y pequefios — portéatiles y

fijos — para talleres de
pintura o industrias de grande o pequefia pro-
duccién. EI equipo mostrado arriba. Tipo NK,' lo reco-
mendamos especialmente para talleres de pintura pe-
quefios; es compacto y completo en si mismo y esta
disefiado para producir acabados con rapidez y economia.
Si consideran la compra de un equipo de pintar ahorra-
rdn dinero si se dirijen al distribuidor DeVilbiss mas
cercano o a la

THE DeVILBISS COMPANY
Toledo, Ohio, E. U. A.

hepreshutauteb:

ARGENTINA—General Electric, S« A,—Buenos Aires. BRAZI1L—Inlernstlonel
Machlnery Co.—Rio de Janeiro. Sao Peulo, Pernanbuco. CHILE—Inieroatlonal
MacblDerr Co,— Valparslao. AotorsBaeta. Santiago; Nllrate Agencies, Ud., lqul-
ue. COLOMBIA—International General Electric, 8. A.—Bogot&. Barranqullla
ali. McdelllD. CUBA—Dletribuldores. 8. A.—Habana. ECUADCR~Lef7 Her-
manos—Ouajaqull. ESPANA—La Aceitera Bxc*oriadora, S. A, Barcelona, (Ofi-
cinas en Madrid, Bilbao y Valencia). FILIPINAS—Pacific OKnmerdal <%0—
MaDlla. MEXICO—Bnglnaering Squlprnent Co.. Ciudad do México. PANAMA/—
Panatna Hardware Co., Ciudad de Panama. PERU—Interoatiooal Machlnery Co.
—Urna. PORTUGAL-Beiheacoutt Bros-, Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO—
Sucesores de Abarca—San Juan. URUG UAY—General Electric, 0. A.—Monte-
video. VEN E2U ELA—International General Hloctrlc, S. A,— Caracas, Maracalba.

GRANDES PRODUCTORES DE
GANANCIAS—

Estas bocinas musicales que suenan como
trombones

El sonido musical distintivo
de las bocinas gemelas
Newtone DelLuxe es sensa-
cional en todas partes. Fieles
a nuestra promesa, las nuevas
bocinas melodiosas EA han
sido campeones de ventas

desde el principio.

Lo que méas sor-
prende a sus re-
presentantes es la
creciente demanda
por parte de due-
fios de automo-
viles de marcas y
precios populares.
Ud. podria decir que se trata
de bocinas costosas, al con-
templar su elegante aspecto;
pero, sus ventas mas grandes
hasta ahora, han sido a due-
fios de automoviles pequefios.

GEMELAS NEWTONE DeLUXE

E. A. LABORATORIES, INC,
Brooklyn, Nueva York, E. U. A.

Direccion telegréafica: *HALAB”
Repretentantea en Oriente

DODGE & SEYMOUR, LTD..
ss Park Place.Nueva York, E. U. A.

DUtribuidoree y repretentantea en lodos loa paiaea del mundo

El Automoévil Americano
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A Escuadra Perfecta Con El Ciduofial

CAPTA

La Confianza
Del Dueio

~"ON un modelo E de
maquina Storm en su
taller, puede Ud. aumentar

facilmente sus ventas de tra-
bajos de rectificacion de
cilindros. Sus clientes pueden
ver que esta maquina de pre-
cisibn esta construida para
hacer trabajos exactos, para
restablecer la fuerza primi-
tiva y el funcionamiento
correcto y econémico de los
motores. Y cada trabajo
satisfara al ciente y le dejaréa
a Ud. una buena ganancia.

Sxrvaso pedirans ejemplar de &ue»*
tro nuevo folleto **Su Mejor Vende»
dor,” en el cual explicamos detalla>
dumentf: por que el Procedimiento

Storm es el mas setsuro, el mas
facil 7 el mas exacto.

STORM MFG. CO-,

89 W.t.r Si., Nuera York, E.U.A.

EL PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

CARBURETION

Carburacion MARVEL

y*"PTADA como equipo nor-
mal de los principales auto-

moviles americanos, la

carburacion Marvel ofrece una

verdadera oportunidad para au-

mentar las ventas y ganancias

. Buick, Oakiand,

Poatiac, Hudson, Es-

sex y camiones CMC

emplean todos la car-

buraciéon Marvel como

equipo normal ... Y

hay un carburador

Marvel que ofrece lo

mejor en carburacién

para cada tipo de ins-

talacién, ya se trate de valvula

de aire o de tubo corriente

en modelos sencillos o dobles

eeecon regulador automéatico de

calor Marvel o sin él. Las ins-

talaciones Marvel se ofrecen
completas en paquete para servi-
cio de reemplazo en las principa-
les marcas de automoéviles. Nues-
tro Departamento de Exportacion
en 39 Water Street, Nueva York,
E. U. A., tiene toda,

via disponibles varias
agencias para la venta

y servicio de estos
productos en el ex-

tranjero. . Escriba-

nos en seguida . . =

pues su propio merca-

do puede estar va-

cante todavia. El
privilegio exclusivo paca Ila

venta y servicio de la carbura-
cion Marvel en su mercado es
un negocio  verdaderamente
lucrativo.

M arvelCarbvretek C o.

FLINT,

Agosto, 1932

MICHIGAN, E. U

PRODUCTOS DEL

ANSurtido

THOMPSON PRODUCTS,
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION:

Direccion telegréafica:
CLEVELAND y DETROIT

Fabricas:

VALVULAS

"S"—las mejores como equipo de fa-
brica, famosas en todas partee por su
calidad suprema. “V”—las méas con-
venientes por su moderado precio para
el escape y la admisién. “CS”—nuevo
tipo de valvula de avlaclfizi de enfria-
miento automéatico con nucleo de cobra
de fundicién Integral,

GUIAS DE VALVULA

La gula grafltada—un remedio y pre-
venciéon contra el atascamiento de
valvulas. La Unica gula de lubricaciéon
automatica para servicio de repuesto.
También ofrecemos guias sencillas de
hierro fundido de amplia utilizacién en
equipos de féabrica.

EMBOLOS
Embolos de aleaciOn de peso liviano y
gran duracién, en tipos sencillos, de

cuerpo hendido y con refuerzo dé In-
var, de notable rendimiento. Embolos
de hierro fundido para servicio pesado
de insuperable firmeza y duracion.

PASADORES DE EMBOLO

enchapados de cromo para
cromo es el meta! mas

Pasadoras
émbolos. El

duro, que se conoce. El enchape se
coloca sobre superficie endurecida y
brufiida. Duran cuatro veces mas y

no cuestan mas que los pasadores ordi-
narios. Algo NUEVO que vender!

PERNOS Y BUIJES

Pivotes, pernos de muelles y pernos de
tensores. Construcciéon de wuna sola
pieza, de acero de anélisis especial, de
cementaciéon superficial profunda. NUG-
cleo de acero dulce muy resistente.
Bujes de acero y de bronce de calidad
Igual a la de loa pernos Thompson.

TENSORES EXCENTRICOS

De vasta utilizacion como equipo de
fabrica. Ajuste automéatico. Compen-
sacion automatica para el desgaste, vi-

bracién y soltura. Los tensores mas
seguros. Muy féaciles de Instalar. Ex-
tenso mercado de repuesto. Son es-
pecialidades muy lucrativas.

GEMELOS TRYON

Son equipo en 80% de los automoéviles

de pasajeros, con excepciéon del Ford.
Se ajustan automdaticamente, suprimi-
endo para siempre la vibracion. Efi-

caces. Lubricacién positiva. Un geme-
lo Tryon especial para el Ford mo-
delo “A.”

INCORPORATED
Cleveland, Ohio, E.UjV.

“Thompro-Cleveland”

Productos “ompson
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WeaveR

Completo Equipo para la Alineacién
de Ruedas

El trabajo de rectificar la alineacién de las
ruedas ofrece buenas ganancias porijue los
duefios de automoviles son los primeros en reco-
nocer su importancia en beneficio de la seguri-
dad y de la comodidad. La alineacidén correcta
de las i-uedas evita el peligro de la mala direc-
cion y el desgaste excesivo de los neumaticos.

La Weavcr ofrece ahora uh surtido completo
de equipos dignos de confianza para la ejecu-
cion de este trabajo:

Indicadores Automaticos de Alineacion
de Rueda
(en tipos fijas y portatiles)

Indicador de Inclinacién y Combadura
Indicador de Radio de Viraje
Doblador de Eje
Laminitas y Compensadores de Ruedas
Gatos . Prensas

Pidanos ejemplar de nuestro nuevo catalogo

Un pequefo Yy practico
surtido de combinacion
de cables para

automboviles
W hitaker No. 12

Elete surtido sirve para casi todos los
automérllsB americanos mas popu-
lares, locluyeDdo el Buick, CbeTrolet,
Chbr7sler, DeSoto, Dodge, Essez,
Ford, Hudsoo. Oldsmobile, Flymoutb.
Whippet y Wlllya-Knlglit.

£s aa surtido popular porque con-
tiene los cables de repuesto de mayor
demanda.

El No. 18 coroprende:
22 Cables de acumuladores.
8 Juegos do cables de enceodido.
300 pies de cable en carrete para
automovil.

Dg lindo eshibidor metalico de pared
litografiado se suministra gratuita-
mente con el presente snrtiilo. Sir-
vase pedirnos informacién detallada
sobre todos nuestros pr~nctos.

WHITAIIER

CABLES PARA AUTOMOVILES

completo.
Depariamento de Exportacion
WEAVER MANUFACTURING CO. WHITAKER BATTERY SUPPLY CO.
Springfieid, Illinois, E. U. A. Kansas City, Mo., E. U. A.
Direccién Iclfgrafica: Claves; Armo, Bcntley y Direccion telegrafiea™-~'W hitboteo**
"lITeaver" Western Union

Sirvase
Tener
Muy Presente

Fuerza completa
en todas las
velocidades

Esta es el funcionamiento

1"+ m

L

CADENAS DE
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que se recibe de un motor
bien afinado mediante correcta' distribucién de
valvulas y una cadena de distribucién construida
para dar satisfactorio servicio durante mucho
tiempo.

Las cadenas de distribucion WHITNEY se
construyen de acuerdo con lo requisitos particu-
lares de cada motor. Ajustan perfectamente en
los engranajes. Una nueva cadena de distribu-
cion WHITNEY contribuye mucho a restablecer
la fuerza primitiva a un motor viejo.

THE WHITNEY MEFC. CO.
Hartford, Conn., E. U. A.

DISTRIBUCION WHITNEY

Al escribir a los anunciantes en
EL AUTOMOVIL AMERI-
CANO, le rogamos encarecida-
mente se sirva mencionar en su
carta el hecho de que vi6 su anun-
cio en las paginas de esta revista.

El Automévil Americano



CERRETERIA Si esun trabajo de cojinetes,

MODERNA hagalovaliéndose del completo
PARA L. ..
CARROCERIAS servicio de cojinete

aos que. lleva, ea s FEDERAL-MOGUL
aflos que lleva, ea el -

marcado, la ferreteria

HANSEN ha sido siem-

pre notable por sus es- Bielas forradas con mefal antifriccion Babbitt

tilos modernos. ! . .
Cofinetes de bronce fundidos en moldes y provistos

Da H t - . ) ;
tinuimeﬁ?jeﬂeijr?oﬁgﬂ_ de forro de metal Babbitt para bielas y para ci-
do nuevos estilos de fe- guefiales, en tamafias corrientes y en sobretamafios

rreteria para carroce-
rias. Cada afio agrega
varios nuevos productos
a su extenso surtido,

ordinarios
Bujes para pasadores de émbolos

A causa de que se con- Pernos y tuercas para bielas

serva siempre moderna . . .
y satisface cumplida- Tornillos de anclaje para cojinetes
mente sus necesidades, e o .
U ferreteria Hansen es Bronce en barras y metales antifriccion Babbitt
la norma de ios princi- . ” " .
pales fabricantes ze ca- Fabricamos también las hélices Tru-Pitch
rrocerias. Pidanos cata-
logo. REPRESENTANTES
B. R. Rand. Ernest W. Lenz
Galeria Guemes 442. (Agente para Colombia)
Buenos Aires, Arsentina 280 Broadway,

Nuevo Yorli, N. Y

T. B. Testes,

Rua General, Cofflora 31, M. R. Monestel

Rio de Janeiro, Brasit Apartado 2718,
Mixieo, D. F., México

A. J. Bellnky.

Caixa Postal IGII, Alfred Palllser,

Sao Paulo, Brasil 150 Calle Correo,

Luis Gon2ales del Real, Lima, Perd

Empedrado 58. Apartado Agencias Unidas
P. O, Box 1560,
Habana, Cuba San Juan, Porto Rico
John A. Light T. A. Sllly,
Casilla 4077 Cortes GC3,
Santiago, Chite Barcelona, Espafia
5057 Ravenswood Ave, FEDERAL-MOGUL CORPORATION
OHICAgQ~”™ ILL. Detroit, Michigan E. 0. A

Direeeléon telegrafica: **FEOMOQ, DETROIT'*

Equipo U. S. para Pintar de / He aqui el
Conexion a Bujia de Encendido forro de

freno que el
comercio ha
venido
pidiendo!

Es el forro moldeado flexible

RUSCO-KONTAK

N 0 hay ahora necesi- cados a la industria de
dad de desperdiciar tejidos. En adtclOn al
forro cortando piezas de RUSCO-KONTAK, bajo

E ste eQnlpo se emplea mucho en oumeroBOS traba- pedazos cortos. El la famosa marca
jos corneotes. Es ideal para trabajoa de RUSCO-KONTAK espe- RUSCO se ofrece lo
repurflcién, guardabarros y aplicaciones doiDéeticas. cial se vende en rollo siguiente:
clona coa la energia 7 presién neumética del continuo de 50 pies.
motor de cualquier automérll, camién o tractor, Unos pocps rollos le RUSCO
Sencillamente se le conecta al orificio de una bujia i i
! s ! ermiten servir a la if
de encendido 7 el motor se hace funcionar a baja %a or parte de los au- Forro.e tojirlas pnra frenos
i i 6 i yor p u Farros doblados y com-
velocidad. Produce una pulverisacléa mu7 fina. B
‘ : tomfiviles en su locali imid
Cualquiera persona sin esperlencla puede con el dad Se ajusta facil- primidos
. Ju 1 Forros moMoailo., Dnrak

hacer un excelente trabajo de pintura,

El eqnipo D. 8. para pintar, de conexién a bujia de
encendido, consta de un inyector o pistola de pulve-
rixaclon con su correspondiente tasa, valvula de
presién neumaéatica para la conexién al motor, 25

mente a los tambores
desgastados y se en-
durece de una manera
permanente para rendir
prolongado servicio.

eorludos a la medida
Correas lIriansularcs en V

par.n ventiladores
Tejidos pura amorll-un.

pies de manguera de aire con sus nniones y tres dores
adaptadores de bujia do encendido. El RUSCO - KONTAK Reveslimiuntos tejidos para
P H lleva la garantia embraitucs
The United States Air Compressor Co. RUSCO de calidad in- Revestimienlos moldeado.,
R variable, una calidad para eml>raeues
Cleveland, Ohie que es el resultado de Remaches y maquinas p.ra
Torres surtidoras de aira Sislemae pora lavar mas de 100 afios dedi- forrar
Compresores de aire _automoéviles
Lovantadores hidrasticos Equipos para la lubrica: THE RUSSELL MANUEACTURING CO.
DeparUmento de Erport&cléo Middletown, Conn., E. U. A.
30 WATEB STREET. NUEVA YORK. B Q. A Establecida en 18347 Direccion telegrafica: ‘*BUSSGLL* Middletoicn

Direccién lelsgrafics: "WIDBLOCO” New York
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Vo Requiere whiz L Y O N S§*

Aire Comprimido .Los acumuladores de gran valor intrinseco’
O Manguel’a De Ail’e ias.Grs:]gnogeseneﬁaggi:g?adcvcFérr?nr?iesclie:n;’eei-

los perfeccionados acumuladores l.ycns le
ofrecen a Ud. el luodlg mas seguro de

Pistola Whiz No. 5 Para Lubricar Muelles desarrollar na gran negocio lucrativo en
i i i cate ramo. Construidos con nuestras es-
La ultima palabra en pistolas para aplicar ciuslvas “Placas Bandler de Ultra Po-
. CO A El tencia los acumuladores Lycos ofrecen
Ace_lte Penetrante a muelles, chaS|s: etc. una capacidad adicional garantiza de
gatillo controla el volumen y la presiéon. Des- EG%. . U4 i .
H H H - e conviene a . pedirnos por carte o
C":}rga h_aSta una F“Stanc'a de 15 pies. El (Eie por telegrama informaciéon detallada vy
posito tiene capacidad para un cuarto de galon- precios de nuestros acumulodocs y plecas
Pida informes sobre nuestra oferta especial para los mismos.
que incluye la pistola con 10 galones de Aceite Lyons Storage Battery Co.
Penetrante. Departamento de Exportacion
BelUvUlu, N. £. U. A.
THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. Diréccion telegrafica:
Camden, N.J., E. U. A., Toronto, Cafiada Uelleville

ESCARIADOR HALL DE LOMODEANILLD de profundidad variable

Con eate «jnJpo, los lomos prodnddoa por los aalUos, no Im* Dos escalas:
porU de qué profundidad sean, pueden quitarse en pocoa de 2-11/16*'" a
segundos. Adjuatado n U profundidad del lomo deade la 4" y de 4"
parte superior dcl cilindro, unas pocas vueltas con un taladro A 5*

eléctrico o un trinquete mannol. es todo lo que se
necesita para quitar el lomo. 351 hecbo de que el

lomo sea niAs alto en un lado del cilindro do dlflcnita El forro de freno
el trabajo. Después de rebajado el lomo al ras ce
la pared del cilindro, el escariador cesa auto- moldeado y semiflexible

maticamente (le cortar. Esta herramienta es
indispensable para la Instalacion de aniljoa

Dueroa. bielas nuevas o iorradura de las N REFINAMIENTO deflnitlITO
bielas viejas con metal babblU. cuando se en forro de freno moldeado,
desea hacer na trabajo correcto, exento Ce i-'osee Qumerosas indentaciones mi-
golpe metalico entre el anillo superior y el nasculas (método especial para el
lomo formado por el anillo en el cilindro. cual se han solicitado ya patentes)
que permiten que el forro “res-
pire.” No se arruga ni descas-
THE HALL MANUFACTURINC CO. cara. Contiene 70% de amianto
Toledo, Ohio, E. U. A. de fibra larga. Uo producto comple,: Pidanos catalogo descriptivo del com-
flepT$tenlant$ en Burofta: %QIP{'EOHHI——Z“BGEI;’ESE)”N la Argeniina: ;el‘r;lintfejin;gldeaano I}f;rgvouss‘csonnltsi?l(ros pleto surtido Atlas.
MESSRS. MORRIS & INGRAM. f : . P
Flnibury Squsre. Casilla de correo 12T. de 60 pies. De un color negro dis- Atlas ASbeStOS CO-
Londres. HC.2, IngUterrs. Buenos Aires, Arseolln& tintivo. JUEIJOS ESPECIALES
E. M, GONZALEZ, dalla 21. No. 450, Hahsna, Cuba PARA EL PORD. Nortta Walcs, Pa., B. V. A.
o ! . . ! ! : Diruelén telegréafica: “ LASBEST”
Double Di d
Juegos de coronas y pifiones hermanados y brufiidos. Ud . t
Arboles de ejes y arboles de propulsién de acero al en que . Se |n erese

cromo y niquel.

Engranajes de acero cementado para volantes de Recorte eate anuncio y devuélvanoslo con au

motor nombre y direccion. Inmediatamente le en-
viaremoa informacién completa sobre cuatquscra
AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC. de tos productos Uanley en que Ud. se interese.
Féabricas y oficinas principales: Richmond, Indiana, E. U. A. Lavadoras de auto- Elevadores hidrau- .
Dc/>orcam«nro de Exportacion: 39 Water 5(«, Nueva York, E. U« A. mévllos licos I Compresores de aire
Ensayadoras de fre- Gatos rseednieos e Reetlfleadoras de
La» crcducta» Double Olamerd se venden en todas partes del mundo poe nos hidréulicos tambores de frene
concesionarios de establecida reputasidn, que so dedican con especialidad a Ensayadores de fa- Prensas mecanicas e Cambladores de
la venta de pleras. Por carta o por teloflrama. sirvase pedirnos el nombre roles delanteros hidraulieas neumaticos
y la dimolén del eoncesionario mas cercano a su localidad. Alineadores de rue- Aparejes de cadena chtf?gt?gggs de neu-
Direecién telegréafiea: Claves2
. ABC~~quinta ediciéo D Pulverizadorea de pintura Otros equipos de servicio
Widbloco .
Western Union
New York i
Beotley, Particular The MANLEY MANUFACTURINC COMPANY

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y-, E. U. A.

Direccién telegrafica: &/anieymon, Nueva York

Fifestone

UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM- SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT

PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES Un silenciador que ajusta a muchos automoviles
DE NEUMATICOS

NEUMATICOS CUM-DIPPED (DE INMERSION EN CAUCHO -1 POWELL- MUEELEK
PURO), CAMARAS DE AIRE, ACUMULADORES, FORRO DE
FRENO, LLANTAS METALICAS, BUJIAS DE ENCENDIDO,

ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR NEUMATICOS Y ., P .
Su construccién es tan espléndida como la de todo otro silen-

ESCUELA DE REPARACION ESCUELAS DE REPARACION ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala
DE ACUMULADORES Y FRENOS. de adaptacién. Con nueve distintos tamafios de silenciador, se

TENCA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS satisfacen los requisitos de casi todos los automoviles. Tiene
FIRESTONE Y AUMENTE SUS GANANCIAS. - muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece

también en modelos de desviacion y de calefactor. Pidanos
nuestro catalogo nuevo 10-D.

Escriba o FIRESTONE TIRE & RUBBER EXPORT CO.

telegrafie a AKRON, OHIO, E, U. A. POWELL MUFFLER CO., Etica, N. Y., E. U. A.
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Un anuncio de

pagina completa a cerca de los
ENGRANAJES WARNER

se publicara en el numero del

proximo mes de esta revista.
El surtido ideal de piezas de repuesto—
Surtido completo de arboles de ejes traseros—
Se garantiza su perfecto ajuste.

i iVo deje de leerlo!

WARNER GEAR CO.

Division de Piesas de Repuesto

Muncie, Ind., E. U. A.
WARHERGEAR

Dirijase toda eomunicaeion directamente a ia
/altrica.

Pidanos ejemplar de nuestro catalogo y lisias de precios

THE U. S. AXLE CO,, Inc.
Departamento de Exportacion:
533 West 52nd St., Nueva York, E. U. A.
Direccién telegrafica: “KANEHACK” New York

Direccion telegrafica!

Lamina de 5 Capas
para limpiador

Una lamina inoxidable de peso liviano
con multiple borde de rozamiento, que
asegura una limpieza y transparencia
constante al parabrisa. Cada lamina
Trico se hace con suma precision del
material méas fino con el objeto de dar
satisfaccion completa al automovilista.

MUELLES TUTHILL

Calidad Desde
superior 1880

PRODUCTS

PARA TODO AUTOMOVIL T CAMION
ifmaie pedirnos precios soSrs !s base i« entrega aj costodo ds! vopor
en A'usvQ York o sobre la base de costo, seguro y flete a su puerto.
Gratuitamente enviaremos nuestro catdlogo completo a quien se sirva
pedirnoslOe

Esta caJa de completo de IAmiInns
le habilita para satisfacer todsi demanda
de Idmluu y braso.

Pldanoa informacion sobro los presento”™ productos, lo mis-*
10 Qua Sobro el Visiooall y ifmpiadoros de (tflrabrlsa nU’
lomaticos, capojoa reirosci®leos de estilos normales Yy

TUTHILL SPRING CO. s,

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. TRICQ. PRODUCTS CORPORATION
Direccion telegrafica TulkiU Cicogo 811 Vashingtoii Sg, BuSala N Y, u A

Direcitdn tilejrafica: “TRIOOPROD"

Esmerile los cilindros segun el mis-
mo método seguido por la fabrica.
A causa de que es una herramienta
de precision, el rectificador Hutto
se emplea en los talleres de mas del
95% de los fabricantes de automé-
DE CERRADURA SECCIONADA viles.

Tiene alineacién y centraciéon auto-

ANUNCIAMOS

EL NUEVO AGARRADOR SUNNEN

OMPLBIAMEINTS  nuevo. SeoclUamente se

empuja contra el rastago de Ja valvula 7
Queda bien puesto; luego se retira con si mango,
después da levantado ei resorte, y sala con la
cerradura seccloneda. Kste nuevo agarrador Sun-
nen no permite la calda da la cerradura. Aun
cuando la cerradura "pegada" sa desaloja oon
punzéh, no puede ella saltar por los Indos altos
dal agarrador. Trabaja en las valvulas de cual-
QUier motor, sin conslderaolén dal espacio o de
las obstrucciones que hubieren, pues estd hecho
de caucho flexible a prueba da grasa.

SUNNEN PRODUCTS COMPANY
(841 Brosdway, Nueva York, E. U, A.
Fibri» en SI. Louis. Mo. E. U. A

Mocho de caucho flex!"
ble a prueba de grasa

Prcst-O-Lite ofreceuna linea completa de acumuladores
para automoéviles de paseo, camiones y 6mnilms a todos
precios;elnuevoHi-Level (Alio Nivel)—Unico acumulador
que no hay que rellenar sino cada cuatro meses—el famoso
Rubbcrib y el Mercury de precio moédico. Para mas de-
talles dirijase a cualquier distribuidor de Prcst-O-Lite 0 a
PREST-OUTE STORAGE BATTERY SALES CCRP.
S‘HDGTCE%]’[‘H]MO Eat 4let Slred. Noava York
coble—"PolbaleX’, Nueva York

ACUMUJILADORES

i“ie At-0 cQfe

Agosto, 1932

matica y limites de precisién dentro

de 0.0005 de pulgada en cortes re-

dondos y rectos, Puede manejarse

con facilidad por mecéanicos sin ex-

periencia. Da a los cilindros una

reproduccion exacta de la original
alineacién a escuadra con el cigtefal. El rectificador o esmerilador
de cilindros Hutto da correcta rehabilitacion garantizada al cilindro
deformado por el desgaste.

STEVENS WALDEN, Inc.

Direccién telegréafica: Stevensbic Worcester, Mass., E, U. A.

Productos '~SEALED POWER

U NA combinselén da anillos, émbolos

y pasadoras do émbolos Sealed

Power asegura al motor lo maximo en
rendimiento efestlvo Estes oroliuotos
han side Ideados y contruldos para
trabajar todos juntos. Sus Ingenieros

| los han proyoetado para Que suministran
\ la energia en linea recta al ciguefal

SEALED
Antes, The Piston Ring Co.
MUSKEGON, MICHIGAN, E. U. A.

POWER CORPORATION
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Manténganos al Tanto

Estamos publicando un boletin se-
manal en el que damos a los prin-
cipales fabricantes americanos de
automoviles los informes mas re-

cientes del comercio exterior.

A fin de que este trabajo pueda
resultar del mayor beneficio para
todos los interesados, suplicamos
a los lectores que nos mantengan
al tanto de los cambios ocurridos
todo
cuanto necesiten en piezas de re-

en sus circunstancias, de
puesto, accesorios, etc., y que nos
envien todos los comentarios e in-
formes que crean pueden ser de
interés para los fabricantes.

Quedaremos particularmente
agradecidos a todas las personas
gue nos proporcionen informes
relativos a cambios de firmas y di-
recciones, instalaciones de nuevos
establecimientos, el progreso reali-
zado en la construccion de cami-
nos, y diversos comentarios sobre

las nuevas tendencias del comercio.

Los nombres de todos aquellos
gue nos suministren tan valiosos
informes seran debidamente men-
cionados en todos los casos.

EL AUTOMOVIL AMERICANO

330 WEST 42nd STREET
NUEVA YORK, E. U. A.
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