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L a  p e l ig r o s a  C u rv a  d e  la  M iie r te ” -~ u n  A u to p la n o  a c e le r a d o  a  to d a  v e lo c id a d  e n  u n a  d e  la s p ista s  
m á s a rr ie sg a d a s  d e l  p a ís , r in d e  un a  d e m o s i 'a c i ó n  lla m a tiv a  d e  d o m in io  y  s e g u r id a d  s u p e r io r e s

Un millón de Kilómetro^ 
Recorridos Garantizan su Exito

R ecie n te m e n te  m ile s  d e  A u to p ía n o s  p artie ­
r o n  d e  u n a  c iu d a d  p a ra  a travesar e l  pa ís . 
M u ch o s  v ia ja r o n  m ás d e  2 ,4 0 0  k iló m e tro s . 
L a  p ru e h a  m á s ru d a  q u e  se  h aya  im p u esto  
a u n  a u to m ó v il n u e v o , está d em ostra d a  en 
e l k ilo m e tr a je  e o m h in a d o . ¡M á s  d e  u n  m illón  
d e  k i ló m e tr o s !

L o s  A u to p ía n o s  r e c o r r ie r o n  ca m in o s  pav i­
m e n ta d o s—a re n o s o s —lo d o s o s —m o n ta ñ o s o s — 
a u n a  v e lo c id a d  in su p era b le .

Y  to d o s  e s ta b le c ie ro n  u n a  n u ev a  era  d e  se ­

g u r id a d -u n a  seg u rid a d  q u e  s o lo  p erten ece  
al n u e v o  A u to p la n o —q u e  s o lo  se p u e d e  a p re ­
c ia r  cu a n d o  se  le  c o n d u c e  s o b re  ca m in os  
m a los .

Dirección Cabiegrafica: "H udsoncar”

P e r o  n o  se  q u e d e  sa tis fech o  c o n  le e r  esto , 
co n d u z ca  u n  A u to p la n o  y  se co n v e n ce rá . 
E sta  es  u na  o p o r tu n id a d  c o m o  n o  la  h a  h a b i­
d o  d u ra n te  lo s  ú ltim os  d ie z  a ñ os . E scr íb a  o  
c a b le g r a f íe  a l D ep a rta m en to  d e  E x p o r ta c ió n  
s o b r e  la  agen cia  p a ra  su  lo ca lid a d . H u d so n  
M o to r  C ar C om p a n y , D etro it , M ich ., E . U . A .

©  1932, Hudson M otor Car Company

I

Ayuntamiento de Madrid



FUERZA PROTEGIDA
ES LA PO TEN CIA  DEL 

MOTOR EN GRADO 
MAXIMO

La  p o t e n c i a  en su más alta ex. 
I presión es el resultado de lo co­
ordinación científica de las piezas que 

contribuyen a generarla evi línea recto 
sin interrupción al cigüeñal. Y  la 
instalación de loe Productos Sealed 
Power es la respuesta a esta necesidad 
fundamental en nuestra era de in­
geniería.
El vender anillos de émbolos, émbo­
los. pasadores y manguitos de cilindros 
Sealed Power es vender, con buena 
ganancia, lo que sus clientes quieren
V necesitan.
Hay una combinación de anillos de 
émbolo Sealed Power para resolver 
todo problema. El surtido de anillos 
comprende los de compresión Quality
V Sta-Tite y los de regulación de ace­
ite Super Drainoil. Los émbolos 
Sealed Power, de hierro fundido o 
de Lynite, representan lo mejor que 
el mercado ofrece cu tipos, tamaños, 
calidad y servicio. Los pasadores 
bruñidos Sealed Power son un com­
plemento irreprochable al grupo 
motor de fuerza protegida.
Todos nuestros concesionarios y re­
presentantes están a su disposición en 
lo tocante a cooperación y servicio. 
Ellos le suministrarán también in­
formación detallada acerca de los 
manguitos para cilindros Sealed 
Power.

S E A L E D  P O W E R  

C O R P O R A T I O N
Antes, la Pistón Ring Co.

MUSKEGON, MICH., U.S.A.
Direccióa telegráfiea t 

Pístoarlng. Todas las clavos.

IX ly'M l<
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E l  A s p e c t o

D is t in g u id o  D e l  D e  S o to  d e m e n t ó . / . a 5 C 'a / 7a/7cza5

^ O N D E Q U ÍE R A  que U d . vea  un T^e Soto^ siem pre le qued&r&

^r&B&da. la im presión de su aspecto distinguido^ pues sus pro= 

porciones y  sus lin eas im pecables no dejan nunca nada que desear. E l 

estilo soberbio d e l au tom óvil que im pone e l  d ictado d e la moda^ e l  

funcionam iento espléndido d e l coch e que va a la cabeza d e la técnica 

m oderna— a  un precio realm ente atractivo a todas las fortunas— asi 

com o otras m uchas características^ se han com binado para dar a estos 

nuevos m odelos D e  Soto ese toque distinguido y  esa aceptación  pública  

que tod o agente de autom óviles espera encontrar en un autom óvil.

Peroy lo d e m ás im portancia para todos^ es e l  hecho r ea l y  com pro^  

bado d e qu e e l aspecto distinguido d e l  D e  Soto signiñca m ás utilidades.

(E l  Contrato d e Ventas d e l  D e  Soto ofrece a todo distribuidor de auto= 

m óviles una op ortu n id a d  ex cep cion a l d e  h acer utilidades. Escriba Lid. 

pidiendo información a cualquiera d e nuestros distribuidores o directa^ 

mente a la Chrysler Export Corporation^ Detroit^ Afichigan^ E. U . A.f)

S ep tiem bre, 1932
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N u e v o s  T r i u n f o s

del STEWART
Camiones verdaderos —  con capacidades verdaderas— a precios verdadera­

m ente econ om ices

Stewart de 
i y 2 ton

$ 7 9 5

Stewart de 
2 tons

M O D E L O S
Propulsión por engranaje cónico
1 ton. de 4 cilindros
1 ton. de 6 cilindros 
1% ton. de 6 cilindros 
1%  ton. de 6 cilindros
2 tons. de 6 cilindros 
2 tons. de 6 cilindros
2 tons. de 6 cilindros 
2%  tons. de 6 cilindros 
2% tons. de 8 cilindros
3 tons. de 8 cilindros
Propulsión por tomillo sin fin
*3 tons. de 6 cilindros 
“ 3% tons. de 6 cilindros 
*3% tons. de 8 cilindros 
*3% tons. de 6 cilindros 
*5 tons. de 6 cilindros 
*7 tons. de 6 cilindros 
*E je trasero de engranaje de 
doble reducción o eje con pro­
pulsión por tomillo sin fin, a 
elección.
Todos los precios son L.A.B. 
Buffalo, N . Y., E. U. A.

S t e w a r t  triunfa otra vez con dos nuevos 
modelos sensacionales de seis cilindros—un 
camión de IV2  tonelada y un camión de 2 
toneladas, ambos construidos para dar servicio 
constante, seguro y durable. En toda su bri- 

liante historia, la Stewart nunca ha ofrecido más camión 
por el precio, que los presentes modelos.
La directa representación de fábrica del Stewart brinda 
a los concesionarios una oportunidad extraordinaria 

para ganar dinero— una que ahora es más grande que nunca, en 
virtud de los admirables progresos y refinamientos comprendidos 
en todos los modelos de! completo surtido Stewart.
Veinte años de experiencia práctica en el embalaje y exportación 
de camiones representan inequívoca garantía de satisfactorio 
servicio de embarque. Nuestro propio departamento de expor. 
tación se encarga gratuitamente de todos los detalles de embarque.

C A M I O N E S

STEW ART MOTOR CORPORATION
BUFFALO, N. Y ., E. U. A.

D irección  C laves: A cm é . B entley ’s (íra ee  com p le ta )
t e le fr á ñ c a : B entley 's  (s e cu n d a  Crase)> U n iversa l T rade

C lave A .B .C . Sa ed ición  m e jora d a  (5  y  10 letras)

El Stew art ha triunfado por su económico costo de funcionamiento

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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HUPMOBILE
U NA  FRANQUICIA SA N C IO N A D A  POR EL TIEMPO

H ace  ya  22  añ o s  que el prim er em ­

b a jad o r  de  ventas de  la H up p  M o to r 

C a r  C o rpo ra tion  sa lió  de S a n  Francisco 

en un viaje  de d o s  año s con el p ro p ó ­

sito de d e sig n a r  agen te s p a ra  la venta 

del H upm obile  en distintos m ercados 

del mundo.

Entonces, com o ah o ra , la ca sa  H up m o­

bile dem ostró  prev isión ...creyendo  en 

el m ercado mundia/. P ropo rc ionó  al 

autom ovilista el m ayo r v a lo r  a sequ ib le  

y  ofreció al d istribu idor la m ás justa 

franqu ic ia  po sib le : C ond ic ione s y  trato 

inm ejorables.

Y  en esos 2 2  añ o s  que  han  pa sado , 

H upm ob ile  no  se  ha d e sv ia d o  ni un 

p a so  de esos princip ios com erciales.

H oy  en d ía  H upm ob ile  ofrece al com ­

p r a d o r  m a y o r  lujo y  r e f inamien to ;

m ayor co m o d id ad  y  fuerza; m ás ve lo ­

c idad  y  m ayores va lo re s que  n ingún 

coche de su precio.

A l d istribu idor le ofrece H upm ob ile  am ­

plia  e sca la  de  precios —  precios que 

están al a lcance  de to d o  com prador,en  

las m ism as cond ic iones de la liberal 

franqu ic ia  q u e h a  ca racte rizadosiem pre  

la norm a de  H upm ob ile  con sus agentes.

A lg u n o s  d istribu idores de  H upm ob ile  

que  hace  22  añ o s  se  a lia ron  a la fá ­

brica con su franqu ic ia  p ro g re siva  y  

flexible, igu a la ron  a H upm ob ile  en p re ­

visión; po rq ue  sup ie ron  con se rva r su 

representación durante tan la rgo  tiempo.

Tanto la fáb rica  y  su franqu ic ia  com o 

el producto  fab r ic ad o  tienen que  ser 

excelentes p a ra  con se rva r los m ismos 

d istribu idores du rante  2 0  añ o s  o  más.

HUPP M O TO R  CAR COR PORATIO N, DETROIT, M ICH IG AN , E. U. A.
D ire c c ió n  C a b le  g r á f i c a :  H U P P  DETROIT

H U P M O B I L E
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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P A Z Quítense los obstáculos comercia­

les y se restaurará la confianza

E xiste  la probab ilidad  de que la C on fe­
ren cia  E conóm ica In ternacional se form alice  
y  lleve a cabo en Londres, Inglaterra, antes 
de que term ine el año. A  esta  gran  reunión, 
cu yo ca rá cter  y  propósitos entrañan la p os i­
b ilidad  de in ca lcu lables ben ficios para el 
m undo entero, con cu rrirán  representantes de 
todas las naciones. N o cabe la m enor duda 
de que estos representantes del com ercio e 
industrias han de h acer todo lo  que puedan 
con  el ob jeto  de rehabilitar las relaciones 
com ei'cia les internacionales.

De restr icc ion es  com ercia les ya estam os 
hastiados y  desengañados. T odos los hom ­
bres ded icados al com ercio  o a la  industria, 
en e l m undo entero, saben ahora que las 
activ idades n o  pueden  forza rse  p or  vías arti­
ficiales. T odos sabem os que los im puestos 
exhorbitantes de cualqu iera  índole que sean, 
no sirven  sino para paralizar las energías 
hum anas. D urante estos últim os m eses, 
m ientras nos sentíam os rece losos  del fu tu ro  
p o r  n o  saber qué tribu lacion es nos tuviera 
en  acecho, hem os pasado la  v ida  en una acti­
tud  pasiva, en silen cio , observando las 
m aniobras de aquellos que p or  m edio de una 
p o lítica  tan desorientada com o egoista , han 
ven ido tratando de trastornar el rum bo de 
las activ idades com ercia les, industriales y  
financieras del m undo. E xig im os ahora que 
cesen  las con tiendas com erciales.

La cr is is  m undial, en sus aspectos más 
ensañados, se nos h a  presentado en la  form a 
de restricc ion es  y  otras actos oficiales que 
han ten ido p or  in ev itab le  resultado la sepa­
ración , el aislam iento y  la  ru ina de los nego­
cios. N ada se ha hecho con  el ob jeto  de 
consolidar, re fo rta le cer  y  reconstru ir las 
activ idades hum anas. N ingún pais del 
m undo puede declararse inocente de respon ­
sabilidad . T odos, en grado m ayor o  m enor, 
han tom ado p artic ip ación  en esta destruc­
ción  del com ercio  internacional. Y  p or  esta 
razón, todos han su frido  una am arga expe­
rien cia  y  aprendido una lección  de im portan­
cia  trascendenta l, que es la s igu ien te : el 
com ercio  in tern aciona l n o  puede interrum ­
p irse  ni m ucho m enos destru irse m ediante 
m aqu inaciones políticas, y  que todo atentado 
II para lizar su curso norm al, viene irrem e­

diablem ente acom pañado de los más serios 
trastornos y  lam entables calam idades para 
las naciones que se valen  de estas tiránicas 
m edidas para cau sar daños a sus herm anas.

A fortunadam ente, el m undo está re co ­
brando su sano ju ic io . La C onferencia  de 
Lausana es ev idencia  de esto. En ella  se 
puso de m anifiesto un esp íritu  de coopera­
ción  in ternacional que el m undo no había 
anticipado. L a  Im perial C onferencia  Co­
m ercial, que en estos m om entos está delibe­
rando en  la  ciudad de Ottawa, Canadá, ha 
dado ya m uchas evidencias de que el Im pe­
rio  B ritán ico  n o  cree  que el com ercio  in ter­
nacional puede extingu irse o ser ob je to  de 
un trastorno rad ica l b a jo  la  in fluencia  de 
fa c to re s  artificiales. La op in ión  de los E sta­
dos U nidos a cerca  de la cooperación  que esta 
n ación  está ansiosa  de dar a sus herm anas 
h a  sido  elocuentem ente expresada en los 
recien tes d iscurso del senador B orah  y  en 
los program as de la cam paña presidencia l 
de los dos partidos p o lít ico s  de la  nación. 
D urante estas últim as sem anas, varias 
naciones han a liv iado la  situación  m odifi­
cando las regu lacion es y  reduciendo algunos 
derechos aran celarios que a fectan  a los p ro ­
d u ctos  que ellas im portan  del extran jero. 
A unque el núm ero de naciones gu iadas por 
este nuevo espíritu  es p or  el m om ento, redu­
cido, no p or  esto  de ja  ello  de ser una ind i­
cación  m uy sign ificativa  de que la  era de 
las ta rifa s  o fen sivas está por pasar a la 
historia.

P or  otra  parte, hay abundante ev idencia  
de que se está restableciendo la  confianza 
financiera del país. E sta  restauración  g ra ­
dual ha venido a continuación  del com pleto 
desca labro del “ ataque con tra  el dólar ame­
rica n o”  en ju n io  pasado, que p u so  punto 
final al tem or de que lo s  E stados U nidos se 
vieran  ob ligados a  abandonar el patrón  de 
oro. E l re forta lecim ien to  del m ercado bur­
sátil en m uchos países, la  sa tisfa ctoria  con- 
.versión de la deuda de guerra  de Inglaterra  
y  e l acrecentam iento del p rec io  de los bonos 
in ternacionales en la bolsa  de N ueva Yo-rk, 
constituyen  evidencias e locu en tes del cam bio 
de actitud in ternacional sobre el fu turo 

{Continúa en la página 19)
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El Transporte por Vías Públicas y los 
Ferrocarriles

Cam iones y O m n ib u s

P o r  A l f r e d  R e e v e s =̂

(Como ha sucedido en varios otros 
países, los ferrocarriles de los 
Estados Unidos, debido a las cri­
sis económicas, kan visto muy li­
mitadas sus ganancias, lo que los 
ha inducido a exigir que se impon­
gan regulaciones arbitrarias so­
bre los camiones y  ómnibus. La 
exposición a continuación es un 
extracto de un discurso pronun­
ciado por el Sr. Reeves acerca de 
la utilización de camiones y ómni­
bus en los Estados Unidos. A  
pesar de que stts observaciones y 
concbisionea se refieren a este 
país, pueden también t^Ucarse 
igualmente a otras naciones en 
similares circunstancias, donde los 
ferrocarriles están tratando de li­
mitar el radio de acción de los ca­
miones y  ómnibus.)

El ómnibus ha sido con frecuencia 
llamado “ el automóvil de los pobres.”  
Su utilización se ha acrecentado no sólo 
por la rapidez y  comodidad que ofrece 
a los pasajeros, sino también por la ati­
nada manera con que responde y  satis­
face los requisitos del público. Muchas 
empresas de tranvías han reemplazado

dejar al pasajero mucho más cerca de 
su casa que el tranvía eléctrico, cuyos 
rieles lo limitan a rutas fijas. Las em- 
.presas de ferrocarriles han reconocido 
la importancia del ómnibus. Y  muchas 
son las que controlan de una manera 
directa o indirecta, los servicios de óm­
nibus locales e interurbanos. En nu­
merosos casos, los ómnibus han venido a 
reemplazar al servicio ferroviario en 
líneas que, ateniéndose a trenes con lo­
comotoras, dejan de obtener ganancias. 
El servicio de los ómnibus, bajo cual­
quiera forma racional de regulación e 
impuestos, está siempre propenso a te­
ner continuo desarrollo lucrativo.

Los dueños de ómnibus concuerdan en 
admitir y  aceptar la necesidad y  la im­
portancia de adecuadas regulaciones re­
lativas a tamaños, pesos y  velocidades, 
lo mismo que ciertas exigencias en lo to­
cante a seguros para la protección de 
los pasajeros, coordinación de tarifas, 
regulaciones de tráfico e imposición de 
acertados derechos de acuerdo con los

sus servicios ferroviarios con modernos 
ómnibus, los cuales son más del agrado 
del público a causa de que se paran a la 
vereda de la calle a recibir y  a dejar los 
pasajeros. Se aprecia también mucho 
la comodidad que el ómnibus ofrece al

• v ic e p re s id e n te  y  a d m in is tr a d o r  e e n e r a l 
4 e  l a  N a t io n a l A u to m o b ile  C h a m b er o í  
O o m m e rce . N u e v a  Y ork .

beneficios del negocio. De los 95.000 
ómnibus en circulación en los Estados 
Unidos, sólo cerca del 50 por ciento se 
dedica a general transporte comercial 
urbano e interurbano. La otra mitad se 
utiliza casi exclusivamente en regiones 
rurales para el transporte de los niños 
entre la casa y  la escuela.

Talvez el efecto social más sensible

que el automóvil ha producido en la 
vida nacional se halla en el campo de la 
agricultura. Cerca de una quinta parte 
del número total de automóviles del 
país sirve en las dos terceras partes del 
total de haciendas. Informes oficiales 
demuestran que el transporte por auto­
móvil ha cuadruplicado la elección de 
mercado en beneficio del agricultor. Los 
cultivadores de legumbres en las cer­
canías de las grandes ciudades han 
extendido su radio de acción comercial 
alrededor de una área a cuarenta, cin­
cuenta y  hasta cien millas distantes de 
sus terrenos. Más del 20 por ciento del 
total de frutas y  vegetales que se con­
sumen en Nueva York llegan a esta 
gran ciudad en camiones que los .traen 
de lugares en las cercanías. La ciudad 
de Los Angeles recibe el 64 por ciento 
de estos productos de las haciendas en 
su vecindad. Del 2& por ciento al 99 
por ciento del abastecimiento de leche 
se trae a las ciudades en camiones. Una 
tercera parte del ganado llega a los ma­
taderos en las ciudades en camiones.

De que el camión deba regularse en 
lo tocante a tamaño y  peso, es cosa que 
no admite argumentos en contra. Re­
cordemos, sin embargo, que la regula­
ción excesiva puede convertirse en 
estrangulación, cosa inaceptable para 
los embarcadores y  el público en gene­
ral, un elemento contraproducente para 
los mismos ferrocarriles, los cuales 
están inevitablemente destinados a ser 
algún día no lejano grandes explotado­
res del transporte por camión. Actual­
mente, los ferrocarriles de los Estados 
Unidos son dueños directos de 10.000 
camiones, sin incluir los 9.000 camiones 
explotados por la Railway Express 
Agency, organización en que varias em­
presas ferroviarias tienen importantes 
intereses.

El transporte moderno hace del país 
un imperio consolidado. Los ferrocarri­
les no sólo unifican la nación sino que 
también descubren enormes nuevas r i­
quezas en beneficio del comercio nacio­
nal. Hay, sin embargo, limitaciones de 
fácil entendimiento a la extensión lu­
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crativa del servicio de transporte ferro­
viario, debido a la enorme inversión 
inicial que se requiere para el estable­
cimiento de esta clase de empresas. El 
vehículo automóvil ha venido llenando 
los vacíos que los ferrocarriles no han 
podido Uenar. En la realización de esta 
obra complementaria ha dado los más 
admirables resultados prácticos, pues ha 
ensanchado nuestros campos de produc­
ción lucrativa.

Consideremos el agricultor y  su ca­
mión. Los hacendados son los princi­
pales dueños de camiones en loa Estados 
Unidos. Entre ellos tienen el 26 por 
ciento del total de camiones matricula­
dos en el país. En ciertas regiones 
agrícolas, el 65 por ciento del total local 
de camiones se halla en las haciendas.

Aparte su utilización en la agricul­
tura, el camión se aprovecha intensa­
mente en el servicio de reparto de mer­
cancías de todas clases en las ciudades 
y  pueblos. Las dos terceras partes del 
total de camiones se emplean en servicio 
de reparto dentro de distancias cortas, 
satisfaciendo, en estos lugares, necesi­
dades apremiantes que no pueden ser 
atendidas por los ferrocarriles. AI tra­
tarse del transporte de mercancías con 
la ayuda de camiones, y  que anterior­
mente se realizaba por ferrocarriles, el 
vehículo automóvil brinda una flexibili­

dad dfeLacbi.ón, .muy superior a la del 
tren dé carga, que le ha valido una pre­
ferencia pública creciente.

A  menudo vemos que la distancia en­
tre dos puntos es más corta por camino 
que por ferrocarril. Los camiones ha­
cen innecesaria la transferencia y  tie­
nen la gran ventaja de poder llevar su 
carga directamente a la puerta del com­
prador, con la seguridad de que no ha­
brá retardos en las entregas y  con la

certeza de que las mercancías no su­
frirán daño en el tránsito.

La insuficiente cantidad o la falta  de 
mercancías en existencia en las tiendas 
y  almacenes de los comerciantes, ha he­
cho absolutamente necesario el servicio 
de rápido reparto por medio de camio­
nes. El hecho de que una gran parte 
de los camiones nuevos se provea de 
neumáticos, es evidencia elocuente de 
la imiiott&ncia'que el factor del tiempo 
tiene ahora en el servicio de entrega o 
reparto.

Más del 85 por ciento de los camiones 
está en manos de embarcadores y  cerca 
de un nueve por ciento más se halla a 
la disposición de esos mismos embarca­
dores, gracias a servicios bajo contrato. 
El seis por ciento restante del total 
está representado por camiones para 
servicio general de transporte, en com­
petencia con los ferrocarriles.

La recuperación financiera de las em­
presas de ferrocarriles es algo de mucha 
importancia nacional. Los camiones, al 
ser utilizados atinadamente, sirven a los 
ferrocarriles con la misma eficacia y 
conveniencia que a los embarcadores 
particulares. El servicio de rápido 
transporte de carga, mediante camiones, 
ciertamente será de gran beneficio para 
las empresas de ferrocarril.

Un ferrocarril del este ha declarado, 
{Continúa en la página 34)

El Dólar O ro  Norteamericano
No hay que ir lejos para buscar 

la causa inmediata de la mejora en 
el sentimiento comercial americano. 
Consiste en la renovación de la 
confianza en el valor práctico y 
fundamental del dólar. Desde el 
comienzo del otoño de 1931 hasta 
el verano de 1932, tanto los norte­
americanos como los extranjeros 
han estado discutiendo la posibili­
dad de un descenso rápido en el 
valor de nuestro dólar, bien al 
abandonar nosotros el oro como 
base de nuestra moneda, o por una 
disminución de su valor dictada por 
la legislatura y proyectada para 
estimular los negocios. Los ciuda­
danos de otros países se apresura­
ron a vender sus valores america­
nos cuando todavía podrían recibir 
por ellos su verdadero valor en dó­
lares. Los negociantes norteameri­
canos vacilaron comprometerse a 
este respecto, y los especuladores se 
beneficiaron de las ventas.

Durante estos meses, la reserva 
en oro de nuestros bancos experi­
mentó una severa reducción, y los 
ciudadanos de otros países rápida­
mente de desprendieron de sus in­
tereses americanos. Luego en junio 
se notificó que la salida del oro 
había sido detenida porque los ba­
lances extranjeros en los Estados

Por L E O N A R D  P. A Y R E S
Vicepresidente

The Cleveland Trust Company

Unidos habían sido casi completa­
mente retirados. Aproximadamen­
te por la misma época nuestros dos 
grandes partidos políticos celebra­
ron sus convenciones y adoptaron 
plataformas comprometiéndose a 
mantener los sanos principios de 
nuestra moneda. Finalmente el 
Congreso cerró sus puertas sin 
adoptar ninguna legislación seria y 
peligrosa. Las consecuencia inme­
diata de estos desenvolvimientos 
fué una satisfacción general ale­
jada de todo miedo con respecto a 
la practicabilidad del dólar, una me­
jora de sentimiento universal y una 
serie notable de restauración de 
precios.

Una característica importante de 
la disipación del miedo universal 
por la integridad del dólar, es Ja 
eliminación de una gran barrera 
que deprimía el negocio. Cuando se 
eliminó esta barrera, los hombres 
respondían inmediatamente, ya que 
por largo tiempo se mostraban an­
siosos de emprender sus activida­
des. El negocio no necesita estimu­

lantes, lo que necesita es libertad, 
oportunidad y la eliminación de ta­
les obstáculos que le permitan fun­
cionar, aún con el más pequeño 
beneficio.

Millones son los comerciantes de 
los Estados Unidos y  de otros paí­
ses que buscan por todos los me­
dios posibles reanudar sus activida­
des. Todo lo que piden o necesitan 
es la oportunidad de ponerse en 
marcha progresiva. La lección del 
pasado indica claramente que ob­
tendrán esa oportunidad más bien 
mediante la eliminación de las ba­
rreras que ahora lo impiden, que 
con motivo de los grandes presu­
puestos gubernamentales proyecta­
dos para estimular la actividad del 
negocio. Los únicos estimulantes 
artificiales que han mostrado su efi­
cacia para salvar periodos de de­
presión lian sido las grandes gue­
rras.

La gran barrera que nos ha im­
pedido salir a flote de la depresión 
actual ha sido el miedo, y el mayor 
sentimiento de temor ha sido el que 
se refiere a la integridad del dólar. 
Mucho se ha realizado para disipar 
ese miedo. El peligro de que se 
agoten nuestras reservas de oro ha 
pasado a la historia.

Septiembre, 1932
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Introducción de Nuevo Modelo de Automóvil

La Hudson anuncia su nuevo modelo Essex Ter­

raplane de una manera m uy novedosa y  sensa­

cional, incluyendo una parada de 2 .000  vehículos

El anuncio de nuevos modelos de au­
tomóviles se ha hecho en muchas fo r ­
mas muy variadas e interesantes desde 
el comienzo de la industria. Detallar 
todas estas formas, indicando la ma­
nera en que fueron proyectadas y de­
sarrolladas por los directores de los de­
partamentos de anuncios y  de ventas 
de las fábricas, sería hacer un estudio 
muy profundo de todo el campo de la 
promoción comercial moderna. Pode­
mos asegurar que en todas estas ac­
tividades ha reinado una ingenuidad 
extraordinaria. A  veces se ha gastado 
cuantiosa suma de dinero en toda clase 
de anuncio con el objeto de despertar 
el interés público en la introducción de 
nuevos modelos de vehículos. Seme­
jantes inversiones rara vez han dejado 
de surtir resultados beneficiosos para 
los fabricantes.

Cuando la Hudson Motor Car Com- 
pany introdujo al mercado su nuevo 
Essex Terraplane, el 21 de julio de este 
año, y  que fue descrito en el número an­
terior de esta revista, se vió ella con­
frontada con un serio problema de pro­
moción. Tenía que llevar a cabo la in­
troducción de su nuevo modelo de una 
manera que despertara el entusiasmo 
público. La Ford, en años pasados, 
había establecido un precedente insu­
perable en anuncio “ misterioso,” el 
cual, por su novedad, atrajo la aten­
ción de todo el mundo a la introducción 
de su modelo A. La Dodge Brothers, 
por su parte, introdujo su modelo Vic- 
tory de seis cilindros, valiéndose de un 
anuncio por radiodifusión, el primero 
de su clase en los anales de la industria 
automotriz, que abarcó todos los mer­
cados nacionales y  muchos del extran­
jero. La Chrysler y  otras grandes 
fábricas han recurrido después a la 
utilización de la radiotelegrafía para la 
introducción de nuevos modelos.

La Hudson estaba por introducir un 
automóvil de modelo nuevo, que com­
prendía varías novedades en cons­
trucción y  refinamientos en carrocería, 
un vehículo que tipificaba la tendencia 
moderna hacia automóviles más livianos 
y  pequeños. Había reducido el peso 
para asegurar una mayor economía y 
un mejor funcionamiento. Con su
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Miss Amelia Earhart bautizando 
al Terraplane con una botella de 

gasolina

nuevo modelo estaba entrando al campo 
de los vehículos más baratos, a com­
petir en calidad y precio con otros 
vehículos de marcas acreditadas que, 
pocos mesas antes, habían sido terabién, 
objeto de notables refinamientos. Pov 
otra parte, dado el estado anormal de 
los negocios en general, la Hudson no 
creyó prudente ni oportuno, el gastar 
una gran suma de dinero en la intro­
ducción de su nuevo producto al público. 
El problema se le presentó, por lo 
tanto, muy serio y complicado. Y  con 
este problema vino la obligación im­
periosa de buscarle alguna solución 
adecuada.

Los lectores de nuestra revista segu­
ramente han de interesarse mucho en 
saber cómo se llevó a cabo el anuncio

de la introducción del nuevo Essex 
Terraplane. El conocimiento de este 
acontecimiento podrá muy bien servir 
de inspiración a muchos representantes 
de la industria, sobre todo a aquellos 
que necesiten una buena dosis de co­
raje, confianza y  entusiasmo, en estos 
tiempos tan adversos al progreso de 
los negocios. Debemos admitir que la 
introducción del nuevo Essex Terra­
plane pasará a la historia de la indus­
tria como uno de los acontecimientos 
más brillantes en promoción comercial.

Lo que se hizo fué lo siguiente: Se 
organizó una parada enorme de casi
2.000 automóviles del nuevo modelo 
Terraplane. Todos estos vehículos sa­
lieron de la fábrica principal de la 
Hudson en la ciudad de Detroit y bajo 
su propia energía llegaron a los es­
tablecimientos de sus representantes en 
numerosas ciudades repartidas entre 40 
estados del país. Semejante parada 
fué una innovación sensacional, pues 
pasó por numerosas ciudades impor­
tantes del país, exceptuando las de la 
costa del Pacífico. Algunos de estos 
automóviles recorrieron hasta 1500 
millas (cerca de 2.400 kilómetros) antes 
de llegar a su punto de destino.

Para la organización de esta gigan­
tesca expedición, se necesitó una pre­
paración muy elaborada, que en detalles 
y  otros conceptos fué muy similar a una 
campaña militar, En realidad, muy 
bien podríamos comparar el personal

Esta vista y la que damos en la página opuesta, muestran los 2.000 
automóviles demostradores Terraplane en la fábrica de la Hudson
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Roy D. Chapín, director de la 
junta directiva de la Hudson, en 
medio del gentío que acudió a la 
celebración. En otra página de 
esta revista anunciamos el nom­
bramiento del Sr. Chapín al ele­
vado cargo de Secretario de Co­

mercio de los Estados Unidos

directivo de la Hudson al estado mayor 
de un ejército, por lo mucho que tra­
bajó en proyectar las maniobras de los
2.000 automóviles, que de su fábrica 
salieron como regimientos avanzando, 
de acuerdo con un programa estraté­
gico, hacia las lineas de batalla, es 
decir, los salones de exhibición de sus 
representantes en numerosas ciudades 
y  pueblos del país.

La salida de estas legiones de auto­
móviles no fue, sin embargo, todo. 
Hubo necesidad de hacer algo más para 
despertar intenso Ínteres público. El 
nombre de Terraplane, del nuevo pro­
ducto, fué elegido para connotar pa­
rentesco con el aeroplano. Como fué 
explicado en los anuncios de la Hudson, 
el nuevo modelo se proyectó y  cons­
truyó para “ pregonar algo sensa­
cional, alg )̂ completamente nuevo en 
transporte personal: un vehículo veloz, 
cómodo, digno compañero del hidro­
plano y  aeroplano.”  Hubo necesidad de 
un anuncio en general que por su nove­
dad repercutiera tu los periódicos y  en 
los teatros de cinematógrafo del país, 
despertando la atención de los automo­
vilistas en todas partes.

Se llegó a la conclusión de que el 
nuevo modelo debería ser “ bautizado”

por alguien muy prominente en los cir­
cuios aeronáuticos, por ejemplo un 
Lindbergh o un Frank Hawks. De 
esta idea surgió la inspiración de que la 
nueva estrella en el firmamento de la 
aviación fuera quien lo bautizara, y  así 
fué como Amelia Earhart, que pocas 
semanas antes había volado sola de los 
Estados Unidos a Europa, cruzando el 
océano Atlántico, conquistándose fama 
internacional, aportó su valiosa coope­
ración sirviendo de madrina y  bauti­
zando al nuevo modelo Terraplane.

En una interesante ceremonia, en la 
fábrica del Hudson, Miss Earhart bau­
tizó al primer modelo de la nueva serie 
con el nombre de Terraplane, quebrando 
sobre su brillante casco de radiador 
una botella de gasolina de la que ella 
había usado en su vuelo a Europa. A 
causo de la ley nacional, no se pudo 
bautizar el Terraplane con una botella 
de champaña. Este primer modelo fué 
regalado a Orvílle Wright, uno de los 
principales fundadores de la aviación.

Fotografía de W. 
J. M cAneeny. pre­
sidente de laHud- 
son, dirigiendo las 

ceremonias

quien, en compañía de Wilbur Wright, 
su hermano, fué el inventor del primero 
aeroplano práctico del mundo.

A  continuación de estas ceremonias, 
empezó la gran parada de los 2.000 
automóviles Terraplane por las calles

Estos fueron los automóviles que se incluyeron en la gran parada. 
Algunos recorrieron hasta 1500 millas (2.400 km.) antes de llegar a 
su punto de destino. Fué un espectáculo extraordinario desde todo

punto de vista
Septiem bre, 1932

O. H. Williams (izquierda) direc­
tor gerente de la Hudson-Essex 
Motor Car Co., Ltd., a cargo de 
las actividades en Europa y  A. C. 
Germann, gerente de exportación 
de la Hudson, explican al director 
de E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  el 
programa de ventas internaciona­

les del nuevo Terraplane

de Detroit. El tráfico urbano quedó 
paralizado en esta activa ciudad mien­
tras duró el desfile de los nuevos mo­
delos. Millares de personas acudieron 
a presenciar el acontecimiento, que para 
todas era algo jamás antes visto en gl 
corazón de la industria. Y  acudieron a 
pesar del intenso calor que hacía ese 
día, uno de los más cálidos del año.

Sin embargo, antes de que esta gran 
parada se pusiera en movimiento, hubo 
mucho que hacer. En realidad, el tra­
bajo de preparación fué, sin duda al­
guna, la parte más interesante de todas 
estas ceremonias. Dos mil automó­
viles no desfilan por si mismos. Hubo 
de areglar cada detalle con suma pre­
cisión y  seguridad para no interrumpir 
el desarrollo del programa. A cada au­
tomóvil se le asignó su conductor y  a 
cada conductor, mapas de rutas y  com­
pletas instrucciones. Hubo que pro­
ver adecuado abastecimiento de gaso­
lina y  aceite. La alimentación de los 
conductores y  numerosos ayudantes 
fué otro importante detalle que hubo de 
arreglarse convenientemente de ante­
mano. También hubo necesidad de en­
señar a centenares de conductores la 
manera correcta de manejar los nuevos 
automóviles. Todo hubo de proyectarse 
y  arreglarse de modo que no existiera la 
menor oportunidad para accidents, re­
tardos, confusión y  quejas.

Como los automóviles incluidos en 
esta gran parada eran propiedad de los 
mismos concesionarios y  representantes 
de la fábrica, hubo necesidad de traer a 
Detroit dos mil conductores de todas 
partes de los Estados Unidos. Para 
evitar congestiones y  retardos, su trans­
porte a Detroit tuvo que arreglarse con 
sumo cuidado en lo tocante a hospedaje 
y  permanencia en esta ciudad.

El plan final fué organizado de la 
manera siguiente: cada concesionario 
envió un representante personal a De-
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troit el día anterior a ias ceremonias. 
Los automóviles de demostración, en su 
mayor parte sedanes con brillante aca­
bado de bronce y  llevando letreros 
apropiados, se colocaron en puntos con­
venientes alrededor de la fábrica. A  
cada representante de concesionario se 
le asignaron sus respectivos automó­
viles. Se le indicó cómo manejar el ve­
hículo y  se le dió mapas e instrucciones 
precisas para la parada, viaje de re­
greso, etc. Cada automóvil llevaba un 
letrero de la ciudad a que iba destinado: 
Chicago, Salt Lake City, Denver, Nueva 
York, Filadelfia, Washington, etc.

Los conductores de estos automó­
viles llegaron a Detroit en la mañana 
del día de las ceremonias. A  recibirlos a 
las estaciones de ferrocarriles y  muelles 
fueron ómnibus de la Hudson y bandas 
de músicos que tocaron las canciones 
favoritas de los estados representados 
por los diferentes contingentes. Cada 
grupo de conductores llegó encabezado 
por un director. A  continuación inme­
diata de la llegada a la ciudad, los con­
ductores fueron llevados a la fábrica. 
El programa de las ceremonias empezó 
como a las nueve de la mañana. Todo 
se preparó con una precisión admirable, 
como si • se tratara de una maniobra 
militar. En puntos convenientes cerca 
del gran grupo de automóviles, se ins­
talaron grandes tiendas de campaña 
para reuniones educativas, provistas de

altoparlantes para que todas las per­
sonas presentes pudieran oir las ins­
trucciones y  conferencias. Los direc­
tores de la Hudson explicaron los ras­
gos principales de los nuevos modelos y 
del plan de compaña de ventas. Los 
directores de la compañía recomen­
daron a los concesionarios que dieran, 
por lo menos seis demostraciones dia­
rias. Sobre está base, con los dos mil 
modelos de demostración, se darían
72.000 demostraciones prácticas en seis 
días.

Se procuró todo lo necesario para la 
comodidad de los representantes y  con­
ductores. En las mismas tiendas de 
campaña se sirvieron el desayuno y  el 
almuerzo. A  este último asistieron 
más de 2.500 personas. Como evidencia 
de la completa y  eficaz organización 
debemos declarar que las compañías de 
telégrafos establecieron en el campa­
mento oficinas provisionales. También 
se instaló aquí un hospital, cuyos ser­

vicios afortunadamente no fueron ne­
cesarios, pues no hubo accidente alguno 
que lamentar.

Las ceremonias del baustizo con­
sumieron poco tiempo, de las doce a la 
una de la tarde. En ellas se incluyeron 
algunos discursos pronunciados por los 
jefes de la Hudson, el alcalde de De­
troit y  el gobernador del estado de 
Michigan, además del de Miss Ear- 
hart. Estos discursos fueron trans­
mitidos por radio a todas partes del 
país y  principales naciones del mundo. 
Los fotógrafos de diarios y  de com­
pañías de cinemas parlantes sacaron 
vistas de las ceremonias, las que fueron 
mostradas más tarde en numerosas 
ciudades del país.

A  continuación de las ceremonias, se 
dió la señal de partida, mediante la 
explosión de una bomba, y  la gran 
parada se puso en movimiento. Iá>s dos 
mil automóviles formaron un desfile 
muy largo, que pasó serpentenado por 
las calles y  avenidas de Detroit. En los 
arrabales de la. ciudad, la parada se 
dividió en varios contingentes o grupos. 
Cada grupo continuó el viaje por su 
respectiva ruta hacia su punto de des­
tino.

De acuerdo con el programa de 
marcha, cada conductor recibió en la 
noche una huena comida y  cómodo alo- 

(Contimía en la página 15)

Características del Essex Terraplene
(Descrito en el número anterior de esta revista)

Motor— De seis cilindros.
Tipo normal— 2 15/16 x  4% pulgadas (75 x 121 

mm.). Potencia sujeta a impuesto, 20.7 caballos 
de fuerza. Desarrolla 70 caballos de fuerza a 
3200 revoluciones por minuto. Cilindrada, 193.1 
pulgadas cúbicas (3.16 litros). Compresión de 5,8 
a 1.

Tipo de Supercompresión— Culata de cilindros espe­
cial con compresión de 7 a 1, para desarrollar una 
potencia máxima de 80 caballos de fuerza a 3200 
revoluciones por minuto.

Tipo de Exportación— 2 21/32 x  4%  pulgadas (67,5 
X 121 mm.). Potencia sujeta a impuesto, 16,9 
caballos de fuerza. Cilindrada, 157 pulgadas 
cúbicas (2,507 litros).

Embolos— De aleación de aluminio, con cuerpo esmeri­
lado y ranura en T. Pesan 9%  onzas.

Válvulas— Con vastago acanalado. Diámetro exterior, 
1 % "; abertura, IY4 ". Válvulas de admisión de 
aleación de acero al silicio. Válvulas de escape de 
aleación de acero al silicio y  cromo.

Sistema de Combustible— Carburador Cárter de tiro 
hacia abajo o descendente. Alimentación por 
bomba. Depósito con cabida para IV /2  galones 
americanos.

Lubricación— Bomba; depósito y receptáculos de aceite. 
Cabida para siete cuartos de galón.

Enfriamiento— Bomba y correa triangular ajustable 
mediante base corrediza de generador. Cabida 
para 3 galones americanos.

Distribuidor— Autolite, movido por engranaje accio­
nado por el árbol de levas. Intersticio entre los 
contactos, 0.020". Orden del encendido: 1,5,3,6,2,4.

Generador— Autolite con regulación por tercera esco­
billa. Régimen de carga, 17 amperios a 8 voltios 
y  13 amperios a 6 voltios.

Motor de arranque— Autolite.
Acumulador—^National, de 68 amperiohoras; 9Vi x  7'4 

pulgadas, con altura de 8 13/16".
Bujías de encendido—A C, K-9 de 14 mm. Intersticio, 

0.025".
Embrague— Monodisco, lubricado. Inserciones de 

corcho. Lubricante: mitad petróleo y mitad aceite 
de motor. Cabida para 1 /3  de pinta.

Desmultiplicación del eje trasero— 4 1 /9  a 1.
Frenos— En las cuatro ruedas, accionados por cable. 

Tambores de frenos de 9", con forros moldeados 
de 1 % ".

Muelles— Semielípticos. Delanteros de 31 x  1% " con 
seis láminas. Traseros de 48 x 1% " con seis u 
ocho láminas.

Mecanismo de dirección— Tipo de tornillo sin fin y 
sector, con desmultiplicación de 13 a 1. Volante 
de dirección con ajuste en cinco posiciones.

Neumáticos— De 17 x 5,25 pulgadas.
Ruedas— Con rayos de alambre remachados y llantas 

de centro hendido.
Distancia entre los ejes— 106" (2,65 m.).
Dimensiones— Longitud, 166% "; altura, 68" y an­

chura, 64".
Viraje— Dentro de un círculo de 19 pies 5 pulgadas 

de diámetro.
Via— Delantera,hbisahN;fr. fin  NvyohrE 17 2839 460
Despejo sobre el suelo— Eje delantero, 8% ". Eje tra­

sero, 8%".
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La Reo A nuncia

N uevos c armones

Su primer modelo de ocho cilindros 

desarrolla 1(0 caballos de fuerza

Su modelo de seis cilindros, de dos toneladas, 
con nueva asignación

E l motor de ocho cilindros con regulador de tem­
peratura de aceite al fren te del bloque y  regu­
lador de velocidad Electro-Vac arriba del carbu­

rador

Un nuevo camión de dos toneladas 
con motor de seis cilindros y  un nuevo 
camión de cuatro toneladas con motor 
de ocho cilindros fueron recientemente 
anunciados por la Reo Motor Car Co. 
Según el nuevo método de asignación 
de capacidad de la Reo, que fué descrito 
en el número anterior de esta revista, 
estos nuevos camiones llevan las desig­
naciones de 11.000-414-47, para el de dos 
toneladas, y  20.000-314-43 para el de 
cuatro toneladas. La primera cifra in­
dica la capacidad bruta, la segunda, el 
grado de pendiente que el camión puede 
ascender en engranaje de alta y  bajo 
carga completa, y  la tercera, las millas 
por hora a una velocidad gobernada.

La entrada del Reo en el campo de los 
campiones de ocho cilindros es algo de 
especial ínteres. El motor de este mo­
delo es un tipo de ocho cilindros en 
línea, muy bonito en aspecto y  conve­
nientemente montado en el chasis para 
facilitar su cuidado y  reparación.

En este modelo de cuatro toneladas 
hay también dos novedades: un regula­
dor de temperatura de aceite y un nuevo 
tipo de regulador de velocidad, que se­

gún los ingenieros de la fábrica, ofrece 
ventajas muy evidentes.

El regulador Electro-Vac deriva su 
nombre de! hecho de que' aprovecha la 
fuerza de vacío del múltiple de admisión 
para cerrar la mariposa o válvula del 
gas, mas, depende de corriente eléctrica 
para su funcionamiento o gobierno me­
cánico. Hay un pequeño mecanismo 
centrífugo montado en el eje del distri­
buidor, debajo del rotor. Cuando se 
llega a la velocidad “ gobernada,”  la 
cual se ajusta por este mecanismo, se 
produce un contacto eléctrico, el cual 
hace que la corriente del acumulador 
pase por un electroimán colocado en la 
caja del regulador. El imán abre una 
vía auxiliar, permitiendo que la fuerza 
de vacío del múltiple de admisión accio­
ne sobre el émbolo que hay en la caja 
del regulador, cerrando así la mariposa 
o válvula del gas.

Se observará que esta válvula perma­
nece completamente abierta hasta el 
momento en que es cerrada por el regu­
lador. Se dice que un decaimento de 
velocidad de media milla por hora es

El nuevo camión Reo de ocho cilindros, de cuatro toneladas, tiene 
cambio de marcha de cuatro velocidades adelante, eje trasero comple­
tamente flotante con engranaje cónico helicooidal y  frenos hidraúlicos 
de funcionamiento al vacío. Una edición especial de este modelo se 
provee de cambio de marcha de cinco velocidades adelante, e je  trasero 

de doble reducción y frenos neumáticos
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suficiente para que la válvula se vuelva 
abrir del todo.

También es interesante, en ambos mo­
delos, la forma y  la construcción del 
bastidor. En lugar de profundidad, se 
ha recurrido a espesor de material y 
anchura extraordinaria en las bridas. 
Los bastidores se remachan en frío. El 
eje trasero flotante, el cambio de mar­
cha de cuatro velocidades adelante y 
marcha atras, tipo especial para ca­
mión, los muelles auxiliares y  los lubri- 
cadores Myers instalados en el chasis, 
son evidencias del extraordinario valor 
intrínseco de etstos dos nuevos modelos 
de camión. El lubricador Myers com­
prende un pequeño depósito de lubri­
cante en cada punto de instalación. El 
depósito se llena con aceite periódica­
mente. Estos lubricadores se instalan 
principalmente en los cojinetes y  en los 
gemelos del chasis. Son muy efectivos 
y  seguros.

Hay también una edición especial del 
modelo de cuatro toneladas, la cual tiene 
cambio de marcha de cinco velocidades 
adelante y  marcha atrás, eje de doble 
reducción con elección a tres distintas 
desmultiplicaciones, frenos neumáticos 
y  tensores. El precio de lista de este 
modelo es de $3.645 y  su designación es: 
20.000-3%-38. El tipo tractor tiene la 
designación de 32.000-1 “̂ -43. El tractor 
especial, con el equipo anotado más 
arriba, tiene la designación de 32.000- 
2-36.

El grupo motor del camión de dos 
toneladas es una edición aumentada del 
motor Gold Crown que se emplea en el 
nuevo camión Reo de 1% tonelada. De­
sarrolla 75 caballos de fuerza y  su cha­
sis pesa 3.735 libras.

Con estos nuevos camiones, la Reo 
está ofreciendo el surtido más completo 
que se registra en su historia. Con 
ellos suministra también todo tipo de 
carrocería corriente y  especial, para 
satisfacer cuanto requisito se presente.
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EiN de Beumatico ae uaja

Presión Superbalón

La industria enfrenta un 

problema revolucionario 

Por B. J. Lem on *

La historia de los neumáticos de 1923 
parece que está por repetirse en 1932, 
pues se cree que este año presenciare­
mos la introducción definitiva del neu­
mático superbalón. Cuando los pri­
meros neumáticos balones se introdu- 
jieron a la industria hace más de diez 
años, trajieron consigo una infinidad 
de problemas técnicos a la industria au­
tomotriz. El superbalón, que ya es una 
realidad, parece que vendrá, como el 
ánima en pena de su predecesor, a mor­
tificar la imaginación de los fabricantes 
de automóviles con nuevos problemas 
técnicos.

La demanda de neumáticos grandes 
parece que nos hace olvidar que la ver­
dadera comodidad de marcha se logra 
únicamente por una atinada correla­
ción técnica entre las dimensiones del 
neumático y  numerosas piezas del ve­
hículo que también, a su tumo, tienen 
influencia directa en la suavidad de 
marcha y  funcionamiento general del 
automóvil. Los ingenieros de auto­
móviles están actualmente luchando con 
perennes problemas, en grados mag­
nificados por las exigencias de la indus­
tria, y  que se presentan en la vibra­
ción o trepidación de las ruedas, suje­
ción del mecanismo de dirección, amor­
tiguación de golpes en general, distri­
bución de peso, deflexiones de los asien­
tos y  otros que tienen que ver directa­
mente con la comodidad de la marcha. 
Ahora, con mayor razón que nunca, han 
de afanarse por resolver estos proble­
mas con una finalidad más evidente que 
en todo otro tiempo pasado, pues el 
comprador de automóviles anticipa, con 
la introducción del neumático super­
balón, un grado de comodidad de 
marcha jamás antes sentido.

Y  lo que es más importante que todo 
es que el comprador tiene razón. La 
comodidad de marcha puede mejorarse. 
Los automóviles de 1932 mostraron 
gran progreso sobre los de 1931 en este 
sentido. Los neumáticos superbalones 
seguramente van a ser un factor con­
tribuyente a la mayor comodidad de 
marcha en los automóviles futuros. Po­
demos, por lo tanto, predecir que serán 
numerosas las alteraciones mecánicas 
que se introducirán en los nuevos auto­
móviles que se equipen con superba­
lones. La recepción que los ingenieros 
de las fábricas de automóviles han dado 
a los superbalones se ha distinguido 
por una frigidez polar . . . una píldora 
amarga que tienen que tragarse 
quiéranlo o no, en beneficio del pro­
greso de la industria, como lo hicieron 
hace más de diez años, cuando se les 
vino encima el primer balón. Pero 
esta frialdad será de poca duración, 
pues la competencia comercial es algo

• In gen iero  d e  in v e st ig a c io n e g  d e  la  T ire  
D e v e lo p m e n t  D e p a rtm e n t  {d e p a r ta m e n to  de 
d e sa rr o llo  d e  n e u m á t ic o s )  d e  la  U n ited  
S ta te s  R u b b e r  C o, In fo rm a c id n  e x tra c ta d a  
d e  u n a  co n fe r e n c ia  d a d a  a n te  la  S ocied a d  
d e  In g e n ie ro s  d e  A u to m ó v ile s  d e  lo s  E . U . A .

] 2

El superbalón es un sobre- 
tamaño triple de neumático sobre 
una rueda de menor diámetro que 
las empleadas al presente. La 
fuerza de tracción, la suavidad de 
marcha y  un aspecto imponente 
son los tres factores que influyen 
sobre la venta de estos nuevos 
neumáticos. Algunos ingenieros 
no concuerdan en asignarles espe­
cial perfeccionamiento en la sua- 
cidad de marcha, y ciertos estilis­
tas dejan de reconocer en el su- 
perbalón un adelanto estético.

El superbalón es otro paso en la 
evolución de la industria de los 
neumáticos. La más cuidadosa 
correlación entre el superbalón y 
ciertas piezas del vehículo se hará 
necesaria para que el nuevo neu­
mático resulte completamente se­
guro y satisfactorio en todo sen­
tido. Y todo esto constituirá se­
rios problemas por resolver.

Comparación en­
tre balones ordi­
narios (arriba) y  
los nuevos super­
balones de baja 

orcsión

más que calurosa en estos tiempos 
para todas las fábricas de automóviles.

Ninguna cosa acerca del superbalón 
es verdaderamente nueva, a menos que 
ello sea su mayor tamaño. Las venta­
jas y  desventajas del tipo balón se 
explicaron en 1923.

El año pasado se expresaron 
opiniones alarmantes acerca de las 
llantas de centro hendido. La expe­
riencia pronto demostró que no había 
fundamento alguno para la existencia 
de estos temores. Los funcionarios 
públicos a cargo de la vialidad, que 
vieron con alarma la introducción de 
automóviles provistos de mecanismo de 
movimiento libre de ruedas, se sienten 
ahora nerviosos ante los imaginarios 
peligros de los neumáticos superbalones. 
Temen que ellos impongan una di­
rección más difícil. Temen que estos 
grandes neumáticos salten de las ruedas 
mientras el vehículo va doblando una 
esquina. Temen que se revienten con 
facilidad. Se imaginan que aumentarán 
la lista de accidentes. El esfuerzo adi­
cional que hace el conductor para ma­
nejar los neumáticos más grandes de 
los modelos de 1932 es suficientemente 
grande para hacer que el presente me­
canismo de dirección resulte un tanto 
insatisfactorio. Sin embargo, como el 
50% de los automóviles en actual cir­
culación, tiene una dirección más difícil 
que el modelo de 1932 provisto de su­
perbalones. Las desventajas imagina­
rias pronto desaparecen en presencia de 
desarrollos que suelen imponer un 
reajuste completo de la industria.

Mientras el orden se restablezca, se 
hacen muy difíciles las definiciones. En 
los neumáticos de equipo original de 
fábrica, se comprenden seis secciones, 
que en tamaño varían de 5.25 a 7.5 
pulgadas. Los superbalones se pro­
ponen en siete secciones, de 6 a 9.75 
pulgadas. Asumiendo que el super-
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balón de 6 pulgadas se instale en los 
automóviles livianos, esto quiere decir 
que las ruedas de pequeño d itoetro  
llevarán entonces neumáticos de triple 
“ sobredlmensión”  en lo tocante a 
sección.

Desafortunadamente, para esta defi­
nición de “ sobretamafio”  triple, no re­
sulta posible un reemplazo de tamaño 
por tamaño en todos los actuales auto­
móviles. Los automóviles con neu­
máticos de 7 y  de 7.5 pulgadas, tipo 
balón corriente, tienen generalmente 
tambores de frenos de 15 pulgadas, que 
necesitan llantas metálicas de 17 para 
asegurar una distancia satisfactoria. 
Por esta razón, los superbalones de 
9.00/16 y  de 29.75/16 pulgadas, ai em­
plearse en ruedas de 16 pulgadas de 
diámetro, exigen cambios en el diá­
metro de los tambores de los frenos. 
Debido a su altura y  anchura, estas dos 
secciones no pueden reemplazar a los 
neumáticos que actualmente se ins­
talan en las ruedas de 17 pulgadas de 
diámetro, a menos que se hagan ciertos 
cambios en los guardabarros, carro­
cería o en la instalación del mecanismo 
de dirección.

La situación se ha complicado más 
aún a causa de ciertos neumáticos su­
perbalones lanzados últimamente al 
mercado para el servicio de reemplazo. 
Los fabricantes de neumáticos empeza­
ron a suministrar un superbalón de 9 
pulgadas para los modelos Chevrolet, 
Ford y  Plymouth. Este es un “ sobre- 
tamaño”  séptuplo para el balón co­
rriente de 5.25 pulgadas. Después de 
reconsiderar la situación, los fabri­
cantes decidieron ofrecer un super­
balón de 7.5 pulgadas, que es un “ sobre- 
tamaño”  quíntupla para ese mismo 
balón corriente. Sin embargo, final­
mente decidieron los fabricantes su­
ministrar un tamaño más adecuada aún, 
el cual está ahora representado por el 
superbalón de 6.5 pulgadas, que equi­
vale a un “ sobretamaño”  triple.

En beneficio del desarrollo del super­
balón, los ingeníelos de automóviles no 
están recurriendo a “ sobretamaftos”  de­
masiado grandes. Por ejemplo, para el 
Graham-Paige se ha elegido un super­
balón de 7.5 pulgadas, que equivale a 
un “ sobretamaño” triple. Para el De 
Soto y  el Roekne se ha elegido un “ so­
bretamaño”  cuádruple.

No se puede asegurar, por el mo­
mento, que la duración efectiva de la 
superficie de rodadura del superbalón 
es mayor que la del balón corriente. 
El aumento de 50 a 60% en superficie, 
que ofrece el superbalón, nos induce a 
suponer que ella dure más. El desgaste 
de la superficie de rodadura depende 
principalmente de la acción de roza­
miento a que el neumático queda su­
jeto. Esta acción aumenta de acuerdo 
con la mayor superficie de contacto y 
mayor carga. Ensayos especiales mues-
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Jananos de Superbalones 
Propuestos

Presentas 
Secciones 
de Balón

5.25
5.50 
6.00
6.50 
7.00
7.50

Secciones
Intermediarias

5.50-6.00
6.00-6.50 
6.50-7.0

7.00-7.50
7.50-8.25 
8.25-9.00

Secciones
Propuestas

6.00
6.50
7.00
7.50 
8.25
9.00 
9.75

Todas las dimensiones son en pulga­
das.

Las propuestas secciones de superba­
lón equivalen a un sobretamafio triple 
de ios actuales balones corrientes.

tran que con una inflación que permite 
una deflexión de 22%, la superficie de 
rodadura sufre un desgaste anormal. 
Con una deflexión de 18%, que es la 
recomendada por los fabricantes, la su­
perficie del superbalón dura tanto como 
la del balón corriente.

El automóvil de hoy día es más 
adaptable a los superbalones que el mo­
delo de 1923 lo fué a los balones de su

La vibración o trepidación está 
siempre presente. Estos problemas, 
hace diez años, convirtieron el tipo 
balón en un neumático de presión me­
diana y  nos quitaron los resultados que 
hoy estamos precisamente tratando de 
obtener con el modelo superbalón. Hace 
dos años, el superbalón fué ensayado 
en varios automóviles, pero la vibra­
ción de la sección delantera de los ve­
hículos no justificó su adaptación en ese 
tiempo. Sin embargo, los ingenieros, 
gracias a los reflnemientos que han in­
troducido en los más recientes modelos 
de automóviles, están actualmente dis­
puestos a aceptar los superbalones, a 
pesar de que los problemas funda­
mentales de la trepidación no han sido 
todavía del todo resueltos. Todo auto­
móvil en que se han instalado los super­
balones se pone “ nervioso,”  pero al 
mismo tiempo se ha visto que con cier­
tos arreglos sencillos, que se ejecutan 
generalmente en las fábricas o en los 
talleras de reparación, se suprime en 
gran parte esa vibración y los neu­
máticos funcionan con gran suavidad 
cuando se les infla a la baja presión

Buick, modelo 60, de 1932, provisto de superbalones de 8.25-16" en llantas 
metálicas de 16'V E l neumático normal es de 6.00-18". Muchos ingenieros 
creen  gtte el tipo superbalón es demasiado grande, en lo tocante a aspecto, 

conducción y otras consideraciones técnicas

tiempo. Esto se comprueba por el 
hecho de que, de la noche a la mañana, 
muchos fabricantes de automóviles 
aplicaron los superbalones a sus produc­
tos, sin que estos últimos sufrieran 
cambios importantes.

La resistencia a la rodadura del su­
perbalón es un tanto más alta, en los 
tamaños más grandes, que la de los 
balones corrientes. El tiempo requerido 
para moderar la marcha de 30 a 20 
millas por hora fué un poco mayor con 
superbalones. La velocidad máxima 
rué un poco más alta con superbalones 
y  el consumo de gasolina fué el mismo 
en ambos casos. El consumo de com­
bustible de un automóvil más pesado 
favoreció a las balones corrientes en 0.2 
de milla por galón a 25 millas por 
hora y  en 0.35 de milla por galón a 45 
millas por hora.

recomendada. Por esta razón, no cabe 
la menor duda de que todos los pre­
sentes modelos de automóviles pueden 
prepararse para funcionar muy bien 
con los nuevos superbalones. Se ha 
visto que para su adaptación, se re­
quieren ciertas fáciles alteraciones. 
Por ejemplo, los amortiguadores ne­
cesitan más gobierno estático. Las 
válvulas de amortiguadores con orificios 
más pequeños o con orificios colocados 
en otras posiciones, ayudan mucho a 
reducir la trepidación e la sección de­
lantera. Los tensores más apretados, 
vía delantera de mayor anchura, menor 
inclinación del eje, menos lubricación a 
los muelles, llantas más anchas y  menos 
proyección de rueda, son algunos de los 
factores que pueden variarse y que en 
correcta disposición ayudan a suprimir 
la vibración o trepidación de los nuevos
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neumáticos superbalones.
Se dice que la mejor marcha de los 

superbalones está confinada al servicio 
de taxímetro, a causa de que en esta 
clase de trabajo, el vehículo está pa­
sando por toda clase de caminos, buenos 
y  malos. La experiencia de conductores 
de ensayos y  de dueños que corren con 
superbalones grandes distancias diarias, 
muestra que estos nuevos neumáticos 
procuran una marcha mejor que la de 
los balones corrientes, sobre los ca­
minos bien pavimentados. Los choques 
o golpes grandes y  pequeños, que se su­
ceden en un viaje de corta distancia, no 
causan cansancio, pero al prolongarse 
la marcha, cubriendo un trayecto de 
varias horas, se presenta entonces el 
factor de la fatiga o cansancio del con­
ductor. Se ha visto que los conductores 
de automóviles con superbalones sienten 
menos cansancio después del día de tra­
bajo que los que conducen vehículos con 
balones corrientes.

La dirección es inheremente más pe­
sada o difícil con los neumáticos de 
mayor sección. Pero esta relativa des­
ventaja no detendrá al público en su 
deseo de andar en un automóvil de 
suave marcha. Con el tiempo, los su­
perbalones y  el mecanismo de dirección 
se coordinarán tan bien que el auto­
móvil podrá entonces conducirse con 
mayor facilidad que los vehículos con 
balones ordinarios. Recordemos que la 
industria automotriz está siempre pro­
gresando.

El temor a reventazones se presenta 
como un fantasma ante nuestra imagi­
nación. El temor del año pasado fué

la llanta metálica con centro hendido, la 
cual, según la opinión de algunos peri­
tos, no es muy segura para las altas 
velocidades. La reventazón instantánea 
del superbalón, bajo condiciones nor­
males de funcionamiento, es cosa teó­
rica, más bien que práctica. Las causas 
de la reventazón pueden evitarse. Sin 
embargo, debemos declarar aquí, que la 
reventazón de un superbalón, yendo a 
alta velocidad, puede resultar en serio 
accidente, lo mismo que la de un balón 
ordinario, sobretodo cuando el vehículo 
va conducido por un conductor de poca 
experiencia.

Hace poco se emprendió una serie de 
experimentos para determinar el go­
bierno de Ja conducción de los superba­
lones y  balones corrientes “ reventados.”  
La cubierta y  la cámara de aire de los 
varios neumáticos ensayados fueron 
perforadas por balas disparadas por un 
mecanismo eléctrico mientras los vehí­
culos iban corriendo a varias veloci­
dades. En un caso, al automóvil, que 
pesaba 3800 libras, se hizo corra : a una 
velocidad de 65 a 70 millas por hora. 
A l perforarse sus neumáticos super­
balones, estos se desinflaron completa­
mente en un segundo. E l conductor de 
este automóvil maniesta que la reventa­
zón del neumático de una rueda delan­
tera produce sobre el volante de di­
rección un esfuerzo más fuerte en la 
dirección del lado del neumático re­
ventado, que al tratarse de un balón 
corriente. Esta tensión es instantánea 
y  requiere un conductor de experiencia 
para sobreponerse a su esfuerzo. Sin 
embargo, después de enderezado el vo­

lante, el gobierno del automóvil, hasta 
su parada, parece que es más fácil con 
el superbalón que con el balón ordina­
rio. A l tratarse de reventazón de un 
neumático trasero, el efecto es más o 
menos igual en ambos casos.

Los ensayos prácticos han demostra­
do que el superbalón ofrece más re­
sistencia a los pinchazos o incisiones 
que el balón ordinario. Otra ventaja del 
superbalón es que transmite menos 
ruido que el balón corriente.

Debido a que el superbalón tiene una 
mayor área de contacto con el camino, 
se conforma m ejor a las desigualdades 
de la superficie y  por esta razón tiene 
mayor tracción y  menor peligro de 
resbalarse. E l superbalón es muy su­
perior al balón ordinario en tracción o 
carrera en línea recta. Es casi imposi­
ble su resbalamiento por camino hú­
medo de suave superficie.

Los nuevos neumáticos ofrecen mayor 
resistencia al resbalamiento lateral, 
como sucede al doblar una curva aguda. 
Son igualmente más seguros mientras 
el vehículo va corriendo sobre un ca­
mina inclinado. La menor presión de 
aire reduce la posibilidad de que el 
neumático salte lateralmente. Las ven­
tajas de los neumáticos de gran sección 
que se emplean en los aviones moder­
nos, entre las cuales se comprenden su 
tracción en la arena, el barro y  lugares 
resbalosos cubiertos de nieve, se dupli­
can también en los superbalones. Desde 
el punto de vista de mayor tracción y 
resistencia a! resbalamiento, los super­
balones son muy superiores a los ba­
lones actuales.

Convierta en Com pradores a los Clientes en Perspectiva
Para alcanzar éxito en el nego­

cio, en estos días, se requiere una 
buena cantidad de discernimiento y 
un montante igual de trabajo acti­
vo. El negocio no penetra por sí 
mismo por la puerta principal como 
lo hacía hace unos pocos años. 
Ahora tenemos que salir a buscarlo 
y arrancarlo del lugar en donde se 
esconde. Esta no es tarea sencilla.

La experiencia reciente, entre 
otras cosas, nos ha enseñado a 
pensar. Nos ha hecho conocer la 
necesidad de preparar minuciosa y 
científicamente y dedicar nuestra 
inteligencia hacia las vastas opor­
tunidades que todavía existen para 
el hombre que tenga el valor de 
desafiar las condiciones y  salir de­
cididamente a buscar el negocio. 
Este es precisamente un período de 
acción.

Hace tan sólo unos pocos años, 
esperábamos pacientes que llegasen 
los compradores. Casi todo hombre, 
mujer y niño deseaba, un automóvil. 
Aun antes de que esta máquina 
fuese práctica como medio de trans­
porte, su atractivo inducía al deseo 
de posesión.

Este intenso deseo permitió la 
existencia de la industria automo­

triz durante el período experimen­
tal de sus desarrollos y  la prospe­
ridad del agente de automóviles. A 
medida que los vehículos demostra­
ron ser prácticos y  de valor econó­
mico, aumentó la demanda, pero los 
métodos de venta generalmente 
mostraron muy poco adelanto. El 
caso es que el negocio prosperó 
guiado por un éxito aparente, no 
obstante los métodos deficientes de 
venta.

Las conversaciones en todas par­
tes creaban una actitud de compra. 
E! público constituye una gran or­
ganización de ventas. Los tiempos 
han cambiado y  hoy las condiciones 
se han tergiversado por si mismas. 
Tenemos que hacer frente a los 
hechos; el público en general no 
compra guiado por su propia vo­
luntad.

De aquí, que debemos salir, bus­
car clientes en perspectiva y  con­
vertirlos en compradores. ¿Cómo? 
La contestación radica en la venta 
creativa.

Muchos han hecho un inventario 
de las condiciones y sabiamente po­
nen sus lugares en orden. Ellos 
dedican su ingenuidad y  esfuerzos 
a sus actividades de venta.

Ventas pueden efectuarse a pesar 
de las condiciones existentes. Pero 
los vendedores no pueden esperar 
por más tiempo a que lleguen los 
compradores— ellos deben salir a 
buscarlos y convertir en compra­
dores actuales a los clientes en 
perspectiva. Para conseguir el tri­
unfo uno debe ser, ahora más que 
nunca, creador.

El vendedor práctico siempre ha 
sido activo en la mejora de sus 
métodos cuando se pone en evi­
dencia la necesidad de este per­
feccionamiento, y  hoy, él ayuda a 
salvar un falso sentido de economía 
y responsabilidad.

N o existe ninguna otra industria 
que haga una distribución tan ex­
tensa de su dinero como la industria 
de automóviles.

El agente de automóviles tiene 
una oportunidad y una responsibili- 
dad. Ninguna otra variedad de 
mercancía presenta la misma 
oportunidad para reorganizar la 
compra normal, y una nueva activi­
dad en la compra de vehículos a 
motor sería responsable de la me­
jora general en todos los negocios. 
Es un desafío a todos los que se 
dedican a esta industria.
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Sesenta de estos especiales ómnibus 
tractores, de tipo modernístico, de color 
azul y  blanco, se incluirán en el sistema 
de transporte de la Exposición Mundial 
de Chicago de 1933, en celebración de 
un siglo de progreso. Dos de estos

El Nuevo Modelo
(Contimíacién de la página 10) 

jamiento. También se asignó a cada 
uno ciertos establecimientos donde 
habian de aprovisionarse de combus­
tible y  lubricante. La Hudson tuvo que 
hacer hasta arreglos con la policía de 
Detroit y  de otras ciudades, para que 
esta última suministrara una escolta a 
los automóviles que pasaran por sus 
zonas urbanas. Varios centenares de 
automóviles, por' ejemplo, pasaron por 
Cleveland, en su ruta a otras ciudades. 
Lo mismo acontenció en Chicago. Todo 
esto tuvo que arreglarse de antemano.

Hasta innecesario es decir que seme­
jante parada constituyó un día de gala 
para la ciudad de Detroit, la cual se 
sentía en esos días en un estado melan­
cólico a causa de la decadencia en la 
producción de automóviles de su nu­
merosas fábricas. Las ceremonias y 
la gran parada constituyeron un nuevo 
esfuerzo para aumentar los negocios, 
un paso osado en medio de la crisis, 
para introducir un nuevo vehículo de 
una manera espectacular para atraer 
hacia el la atención del mundo y  con­
tribuir a la rehabilitación del negocio. 
Generalmente, los policías de tráfico de 
Detroit son muy estrictos, intransi­
gentes con los automovilistas que violan 
los reglamentos, a quienes aplican las 
multas y  castigos más severos por la 
más leve infracción a las reglas de 
tráfico. Pero el día de la introducción 
oficial del Essex Terraplane se pusieron 
dulces como la miel. A  pesar del 
intenso calor y  mortificantes experi­
encias a consecuencia de paralizaciones 
y  congestiones en numerosos puntos de 
la ciudad, los policías de tráfico son­
reían y  decían que “ todo estaba bien” . 
Asi ellos mismos traducían su coope­
ración expontánea a un movimiento 
destinado a acelerar el regreso del 
automóvil a su vida normal.

Aun la misma naturaleza se mostró

ómnibus especiales están ya en servicio, 
transportando visitantes a los trabajos 
de construcción de la exposición. Estos 
vehículos han sido especialmente cons­
truido para el gran acontecimiento. 
Los remolques tienen 45 pies (cerca de

12,5 m.) de longitud. Cada uno tiene 
dos corridas de asientos longitudinales, 
con sus respaldos al centro, que dan 
completa comodidad a 90 pasajeros. 
Estos remolques son de tipo abierto, 
con techo y  cortinas para tiempo malo.

------

Este automóvil, a cargo de un grupo 
de ingenieros, se utilizó hace poco,

benigna el día de la celebración, Mo­
mentos antes del bautizo, pasaron sobre 
Detroit negras nubes de tormenta, que 
descargaron una copiosa lluvia sobre la 
ciudad. Pero este aguacero no tocó el 
lugar donde se iban a celebrar las 
ceremonias. La lluvia, si hubiera tam­
bién caído aquí, habría echado a per­
der toda la fiesta, y  en lugar de una 
marcha triunfal, se habría visto un 
desbando desordenado. La naturaleza, 
como si deseara prestar su cooperación 
a la fiesta que estaba por celebrarse, 
hizo que la lluvia cesara antes de llegar 
al campo de la Hudson, y  en lugar de 
un torrente de agua, lanzó sobre los 
millares de expectadores, una brisa 
refrescante, un alivio celestial.

cerca de Nueva York, en una empinada 
cuesta, para hacer una serie de experi­
mentos para descubrir las propiedades 
de diez y  siete marcas distintas de 
gasolina. El objeto principal de estos 
experimentos fué determinar el grado 
de detonación de estas varias clases de 
combustible. El equipo del automóvil 
comprendió un audiómetro, aparato 
eléctrico para medir la intensidad de 
los sonidos, inventado por Bell Tele- 
phone Laboratories. Los automóviles 
subieron setenta y  cinco veces por esta 
larga cuesta con grediente de ocho por 
ciento, durante los ensayos. El audió­
metro es un instrumento eléctrico para 
convertir la acústica en energia eléc­
trica, provisto de un tubo de vacío de 
amplificación y  un regulador calibrado 
para medir los sonidos a niveles.
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Ajuste de anillos de émbolos

Año tras año, los fabricantes de auto­
móviles han venido construyendo mo­
tores más poderosos y  más económicos 
en consumo de combustible. Un método 
para lograr aumento de potencia es 
agrandar la compresión, disminuir el 
tamaño de los cilindros y  agregar más 
cilindros.

La adición de cilindros sirve, por su­
puesto, para multiplicar el número de 
piezas. Todo aumento de piezas es de 
ínteres para el comerciante de auto­
móviles y  para los talleres de repara­
ción, pues cada trabajo exiguirá un 
mayor número de partes de repuesto. 
Esto se refiere muy en particular a los 
anillos o segmentos de émbolos, dado 
que hay ahora más émbolos en cada mo­
tor y  más anillos en cada émbolo. En 
años pasados, se necesitaban sólo tres 
anillos para cada émbolo. Hoy día, la 
mayor parte de los motores modernos 
necesitan cuatro anillos, y  en algunos 
casos, cinco, para cada émbolo.

Ya que la venta de anillos o seg­
mentos de émbolo constituye impor­
tante partida del negocio, bueno es que 
estudiemos para qué sirven estas 
piezas. Conociendo bien el papel que 
desempeñan en el motor, podremos ven­
derlos con mayor facilidad. Millares de 
anillos han sido rehusados como inser­
vibles, cuando la falta no se hallaba en 
ellos sino en otras piezas del motor. A 
menudo sucede que la incorrecta ins­
talación de los anillos desacredita la 
marca del anillo.

Un sorprendente número de mecáni­
cos no tiene sino idea muy superficial 
de las funciones que desempeñan los 
anillos de émbolo. Por esta razón de­
sarrollan cierta preferencia por anillos 
de determinadas marcas, anticipando 
de ellos un servicio maravilloso. Los

U.

anillos, en realidad, no hacen milagros, 
sino que sirven fundamentalmente para 
evitar el escape de la compresión de­
sarrollada en el cilindro. Sirven tam­
bién para gobernar la lubricación del 
cilindro y  disipar el calor, que se forma 
en el émbolo, transmitiéndolo al cilin­
dro.

El hierro fundido parece llenar me­
jor  que ningún otro metal estas con­
diciones y, por lo tanto, se usa casi uni­
versalmente en la manufactura de ani­
llos de émbolo. Una buena calidad' de 
hierro gris fundido, de formación com­
pacta, fuerte y  flexible, presenta una 
estructura que ofrece características 
excelentes de uso. Es bastante poroso 
para retener sobre su superficie cierta 
cantidad del aceite necesario para lu­
bricación; es bastante fuerte para re­
sistir la rotura de las secciones delga­
das, que se encuentran en todos las ani­
llos de proyectos más complicados; 
tiene flexibilidad suficiente para amol­
darse a la forma de las paredas del 
cilindro y  es bastante elástico para 
ejercer presión sobre dichas paredáS 
cuando está caliente o frío. Además, 
ofrece blandura suficiente para acomo­
darse rápidamente a las paredes del 
cilindro cuando está propiamente aca­
bado, y  es un buen conductor de calor.

Aun cuando existe una gran seme­
janza en cuanto al material que se usa 
en todas las marcas de anillos de ém­
bolo, se presentan en una gran variedad 
de formas y  proyectos. Hoy se en­

cuentran en el mercado un sinnúmero 
de anillos en cantidad de producción 
nunca antes alcanzado. Se han otor­
gado varios miles de patentes sobre di­
versos proyectos de anillos de émbolo, 
pero la mayor parte de la producción 
puede dividirse en dos grupos, uno con­
stituido por los anillos de compresión 
y  el otro por los anillos de gobierno de 
aceite.

Entre el grupo de anillos de compre­
sión encontramos que se ha prestado 
mayor atención a la característica de 
proveer una compresión perfecta que a 
ninguna otra característica. Muchos 
son los métodos existente para cerrar 
el intersticio entre las extremidades del 
anillo, para evitar la pérdida de presión 
compresora en este punto. También 
existen en uso un número de procedi­
mientos para asegurar una tensión du­
radera en el anillo a fin de que ejerza 
presión sobre las paredes y e-vitar la 
pérdida de compresión entre los anillos 
y  las paredes del cilindro. Entre ellos 
se hallan métodos especiales de vaciar 
el hierro, procedimiento térmico, mar­
tilleo o preparación del interior del 
anillo, y  el uso de extensores de acero 
de resorte dentro del anillo.

Con el propósito de sostener el anillo 
uniformemente contra la pared del 
cilindro sin tener que depender de la 
tensión inherente del mismo anillo, se 
usan extensores de acero en los anillos 
de compresión y  en los de gobierno de 
aceite. Estos extensores se emplean 
también con la idea de reducir al míni­
mo la tendencia del émbolo a dar 
golpes cuando están gastados los ém­
bolos y  los cilindros, y  ayudan a cen­
tralizar el émbolo en el interior del 
cilindro y  retenerlo en esta posición.

En el grupo de anillos de gobierno de
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aceite se encuentran otras formas y 
proyectos. Estos consisten de todas las 
combinaciones y  variedades de ranuras, 
muescas, orificios, biseles, y  canaliza­
ciones cortadas en todos las ángulos. 
Estos anillos se usan con o sin exten- 
Bores, individualmente o en pares. Los 
anillos de gobierno de aceite se usan 
para evitar que el exceso de aceite 
pase a la cámara de explosión. No 
sería deseable detener todo el aceite, 
porque los anillos de émbolo y  la pared 
del cilindro por arriba de los anillos 
para el aceite sufrirían entonces por 
falta de lubricación.

Otro tipo de anillo que se encuentra 
tanto en el grupo de compresión como 
en el de gobierno de aceite, es el anillo 
de extensión lateral. Este tipo de 
anillo se extiende en sentido lateral en 
¡a ranura del anillo y  evita el escape de 
presión o de aceite entre el anillo y  el 
émbolo.

Las recomendaciones que ofrecen los

fabricantes de anillos de émbolo serán 
de gran valor para la elección del tipo 
apropiado de anillos o combinación de 
anillos para ser usados en cualquier 
motor particular. Sea cualquiera el 
tipo o marca del anillo que se elija, 
éste no será de utilidad alguna mientras 
no se amolde perfectamente en el cilin­
dro y  sobre el émbolo. Con las facili­
dades de que se dispone hoy para me­
dir con exactitud, no puede haber ex­
cusa alguna excepto la ignorancia de 
poder acoplar adecuadamente los ani­
llos de émbolo. El diámetro interior 
del cilindro debe medirse con toda pre­
cisión en varios puntos alrededor y 
hacia arriba y  abajo con micrómetros o 
cuadrantes disponsibles para este tra­
bajo.

En este respecto debe tenerse bien 
en cuenta que no deben aplicarse ani­
llos de proporciones extra mientras el 
cilindro no reúna también condiciones 
similares. Los anillos de sobretamaño

para un cilindro normal darán por re­
sultado anillos que no serán redondos 
después de haber rebajado las orillas 
para insertarlos en los cüindros.

Una vez se han procurado los anillos 
del tamaño apropiado, es necesario 
acomodarlos a las ranuras en el ém­
bolo. Es precisamente en este trabajo 
donde se comete uno de los errores 
principales.. Siempre es mejor disponer 
de demasiado espacio libre lateral que 
insertar los anillos en las ranuras ca­
reciendo de espacio libre suficiente.

Como quiera que la temperatura es 
mucho más alta en ’a cabeza del ém- 

. bolo que en el p.uerpo, es particular­
mente deseable tener suficiente espacio 
libre en las ranuras superiores. Si el 
anillo no queda en libertad para mo­
verse en la ranura cuando se dilata el 
émbolo por la acción de la tempera­
tura desorrollada en su funcionamiento, 
el anillo no tendrá la tensión adecuada 

(Continúa en la página 25)

Se espera que las condiciones generales de la industria 
automotriz harán de nuevo efectivo el plan de anunciar 
los nuevos modelos de automóviles durante los últimos 
meses del año. Según noticias recibidas de Detroit, esto 
quiere decir que los nuevos modelos no se anunciarán 
sino a fines de 1932 o a principios de 1933.

Los concesionarios y comerciantes dcl ramo recorda­
rán la recomendación anunciada en enero de 1931 por los 
directores de la National Automobile Chamber of Com- 
merce (en la cual se comprenden todas las fábricas de 
automóviles, con excepción de la Ford) al efecto de que 
los meses de noviembre, diciembre y enero constituyen el 
período más a propósito para introducir nuevos modelos, 
sin serio trastorno a los programas de ventas. Este re­
comendación, como se recordará, fué aceptada y  seguida 
por los fabricantes durante ese año. Muy pocos fueron 
los nuevos modelos que se anunciaron entonces con anti­
cipación a la exposición de automóviles 9e Nueva York 
de ese año. El presente año de 1932 ha sido lo mismo, 
con muy pocas excepciones. La Nash reservó sus 
modelos hasta marzo, mes en que se introdujo tam­
bién el nuevo Ford. La Reo presentó al público su 
nuevo modelo de $1.0(K) un poco más tarde, y luego vino 
el Graham-Paige con su tipo perfilado de seis cilindros, 
seguido por el Willys, que hizo su début en junio. El 
más reciente de todos los nuevos modelos es el Essex 
Terraplane, introducido en julio.

Por lo que se sabe a mediados de agosto, ningún fabri­
cante importante está proyectando la introducción de 
algún nuevo modelo durante estos próximos meses. Sólo 
se sabe que para octubre se presentará, sí las condiciones 
son favorables, un nuevo modelo. También corre el ru­
mor que una gran fábrica está por introducir de un mo­
mento a otro, un nuevo modelo, el cual, según se dice, 
es muy distinto y diferente del producto que ella ha 
venido construyendo hasta ahora. Varios de los nuevos 
modelos que oportunamente se ofrecerán al público, van 
a ser completamente distintos de sus antecesores y no 
una continuación de las series actuales.

Ordinariamente la demanda limitada de un modelo 
dado impone sobre el fabricante la obligación de suplan­
tarla con un producto nuevo, con el objeto de despertar

el Ínteres de los compradores. Sin embargo, en estas 
últimas semanas del verano presente, casi todos los fa ­
bricantes están de acuerdo en que las desfavorables con­
diciones económicas actuales no justifican la intro­
ducción inmediata de nuevos modelos y que lo  mejor es 
postergarla hasta que se presenten indicaciones eviden­
tes de una rehabilitación comercial general.

Las recomendaciones de los directores de la National 
Automobile Chamber o f Commerce del año pasado no 
impusieron ningún obligación formal sobre los fabri­
cantes que pertenecen a ella como miembros. Muchos 
concesionarios y comerciantes del ramo han asumido que 
estas recomendaciones constituyen una aceptación, por 
parte de los fabricantes, de confinar la introducción de 
nuevos modelos, dentro de un periodo determinado del 
año. Esta interpretación es errónea, pues las recomen­
daciones hechas por la Chamber o f Commerce sencilla­
mente exponen que la introducción de nuevos modelos en 
noviembre, diciembre y enero, es más ventajosa que en 
otros meses del año a causa de que no perturban seria­
mente los programas de ventas de los comerciantes del 
ramo.

La rehabilitación del negocio en los Estados Unidos y 
otras importantes naciones del mundo está destinada a 
tener una influencia profunda sobre la industria auto­
motriz, la cual, durante estos años de crisis financieras, 
no ha permanecido estacionaria sino dedicada, con mayor 
ahinco que nunca, a investigaciones y estudios técnicos 
en beneficio del refinamiento de sus productos. E! pro­
greso económico sentido en los Estados Unidos a prin­
cipios de agosto, que se puso de manifiesto por cierta 
alza en ios valores bursátiles, está propenso a afectar 
ventajosamente los programas actuales de los fabrican­
tes, sobre todo si continúa en septiembre y los meses 
venideros.

El restablecimiento de los negocios tendría la más 
rápida y  directa influencia sobre la introducción de 
nuevos modelos, sin relación a la época del año en que 
aconteciera. Mientras la situación se presente un tanto 
inquieta y  dudosa, los fabricantes seguramente no van 
a sentirse dispuestos a reservar sus anuncios de nuevos 
modelos para un período definido de cada temporada.
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Cuatro ejemplos de negligencia. A — Una barra de conmutador quebrada a causa del descuido de los soportes de 
las escobillas. B— Un arrollamiento quemado debido al recalentamiento excesivo del generador. C—E l descuido 
de una conexión aflojada provocó una alta resistencia que derritió la soldadura del inducido. D—Funcionando en 
cojinetes sueltos, el núcleo del inducido se arrastró en las zapatas del polo hasta quedar inutilizado

G anancias Proveniente del Descuido del Generador

Cada vez que se le presente la opor­
tunidad, examine el acumulador y el sis­
tema eléctrico en general, de todo au­
tomóvil que venga a su establecimiento. 
Los dueños de automóviles y  de ca­
miones no han dado debida atención a 
sus vehículos durante estos últimos 
meses. En realidad, hay muchos dueños 
que declaran que sus automóviles no 
han recibido ninguna reparación du­
rante estos últimos meses, y  no saben 
si sentirse alegres o temerosos de esta 
experiencia. Sus automóviles continúan 
corriendo, pero ¿quién sabe qué habrá 
sucedido a sus piezas?

Si Ud. examina sus automóviles, verá 
en seguida que este descuido, que los 
dueños interpretan como una economía 
en gastos de reparación, ha venido a 
estalolecer nuevas oportunidades de ser­

vicio en beneficio de su taller. Hay un 
campo casi ilimitado en las repara­
ciones del sistema eléctrico.

Uno de los puntos en que más se re­
fleja la negligencia del dueño es los 
bornes del acumulador. Quitando las 
tablas del piso delantero, se verá que 
estos bornes se hallan enmohecidos, a 
causa de que no se han limpiado y  en­
grasado durante varios meses. Con 
frecuencia se ve también que el acumu­
lador se ha aflojado de sus soportes y 
que la vibración consiguiente ha sol­
tado la banda de sujeción que sirve de 
conexión a tierra a través del bastidor. 
Talvez la falta puede hallarse en una 
conexión aflojada del interruptor del 
motor de arranque o del amperímetro. 
No importa qué conexión se haya aflo­
jado o dañado, el resultado es siempre

un generador arruinado, un generador 
que Ud. puede reemplazar con muy 
buenas ganancias.

¿Por qué una conexión aflojada 
arruina al generador ?

Mientras el motor funciona, el gene­
rador se ve obligado a girar. Y  cuando 
gira a una cierta velocidad, genera elec- • 
tricidad, siempre que esté en buen es­
tado. La corriente generada tiene que 
ir a alguna parte. Tiene que hacer al­
gún trabajo. Cuando la linea que va al 
acumulador está en buen estado, la co­
rriente eléctrica pasa sin inconveniente 
a cargar el acumulador. Cuando en la 
línea del acumulador hay resistencia, 
representada por alguna conexión aflo­
jada o suelta, cables desnudos, bornes 
enmohecidos u otro obstáculo, la co­
rriente aumenta en el generador y  éste
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desgasta su fuerza en la producción 
de calor. Esto, en otros términos, quiere 
decir, que cuando la corriente queda re­
tenida en el generador, se produce aquí 
calor.

El generador se recaliente porque la 
corriente producida no tiene salida. El 
calor crece y  lleg^a hasta derretir la 
soldadura que sirve para sujetar los ex­
tremos de los alambres unidos a las 
barras colectoras. Cuando el funciona­
miento del generador continuá bajo 
estas condiciones, las bobinas de alam­
bre aislado, el alambre arrollado alre­
dedor del inducido y  los arrollamientos 
de campo, quedan expuestos a una in­
tensa temperatura que destruye su 
aislamiento y  paraliza la acción gene­
radora. El remedio, por supuesto, es 
reemplazar el inducido dañado, las bobi­
nas de campo y  todas las otras piezas 
en mal estado. Pero esto no es todo. 
Es necesario descubrir la causa de estas 
irregularidades, cambiando las co­
nexiones, limpiando y  apretando los 
bornes, etc.

De nada sirve reparar el daño si no 
se descubre la falta que la causó. Casi 
todas las irregularidades eléctricas se 
deben a más de una causa. En lugar de 
buscarlas al puro tanteo, corriendo el 
riesgo de no descubrirlas, o de hallar 
solo una de las varias que existen, 
hágase la inspección de una manera

sistemática, valiéndose de los más mo­
dernos instrumentos de ensayos eléc­
tricos. Hay varios defectos eléctricos 
que no se pueden descubrir sin la ayuda 
de especiales instrumentos. Vale, por 
lo tanto, la pena de contar con estos 
equipos modernos y  sobre todo, de saber 
utilizarlos en form a correcta.

Aunque la mayor parte de las irregu­
laridades eléctricas empiezan con desa­
rreglos insignificantes, estas faltas no 
se confinan sólo a los alambres y  el 
acumulador, sino que llegan a afectar a 
otros puntos del sistema. Por ejemplo, 
las escobillas pueden haberse desgas­
tado hasta el punto de que su sostén o 
soporte llega a ponerse en contacto con 
el colector del inducido, cortando pro­
fundas ranuras en las barras de cobre 
del primero. La negligencia, por parte 
del dueño del automóvil, de examinar el 
generador y  de reponer las escobillas 
desgastadas oportunamente, lo obliga 
después a comprar un completo indu­
cido nuevo.

Las escobillas desgastadas o dañadas 
no constituyen la única irregularidad 
mecánica del inducido. Cuando los co­
jinetes se desgastan hasta el punto de 
que permiten que el inducido haga con­
tacto con las zapatas de los polos, esto 
afecta seriamente al inducido en dos 
formas. El inducido, al rozar contra 
las zapatas de los polos, hace que las

delgadas láminas de que está com­
puesto el núcleo se desplacen en el eje 
hasta que llegan a cortar el aislamiento 
de uno o más arrollamientos. E l arro­
llamiento del inducido quedará entonces 
interrumpido y  eléctricamente inutili­
zado. Aun cuando las láminas no giren 
en el eje del inducido, el rozamiento del 
núcleo del inducido contra las zapatas 
de los polos podrá generar bastante 
calor para quemar los arrollamientos y 
hacer que el generador cese de producir 
corriente.

En casi todos los casos de irregulari­
dades eléctricas se ha observado que 
ellas se presentan antes de que el dueño 
tenga sospecha de que haya algún de­
fecto en el sistema. El dueño cree que 
está ahorrando dinero no Uevando su 
automóvil al taller para su cuidadosa 
inspección. Después de que ha pagado 
su cuenta por reparaciones, el dueño 
suele darse cuenta de que habría aho­
rrado el gasto si hubiera tomado la 
precaución de someter el vehículo a ins­
pecciones periódicas, que por lo gene­
ral cuestan muy poco. Hasta que los 
dueños aprendan esta costosa lección, el 
taller debe estar siempre preparado 
para dar un buen servicio de reparación 
de generadores y  otros grupos com­
prendidos en el sistema eléctrico de los 
automóviles y  camiones. Hay, por su­
puesto ganancias en estas reparaciones.

Paz— Quítense los obstáculos
(Continuación de la página 6)

desarrollo  del com ercio  y  las finanzas del 
m undo.

C oineidentalm ente lo s  p rec ios  de num ero­
sas m aterias prim as y  p rodu ctos  m anufactu ­
rados se han  afirm ado y  parece  que la 
tendencia  a destructoras reba jas ha cesado, 
lo  que constituye, p or  supuesto, un in d icio  
de lo  m ás fa v ora b le  p ara  la  rehabilitación  
general de los n egocios . M uchos econo­
m istas d icen  que la causa prin cipa l del 
decaim iento com ercia l que hem os presen­
ciado estos ú ltim os añ os se debe a estos 
p rec ios  tan  reducidos, y  agregan  que una de 
la s  señales m ás cierta s  de la  rehabilitación  
com ercia l tan  ansiada p or  todos se halla  en 
e l  crecien te costo  de  las m aterias prim as 
que estam os presenciando en estos m o­
mentos.

P or  supuesto, n in gu na  con feren cia  in ter­
n acional p od ría  d esarro lla r una fórm ula 
cierta , un rem edio seguro, para  curar todas 
las dolencias económ icas que aquejan  al 
m undo. L a  próxim a con feren cia , sin  em ­
bargo , puede se r  ob ligada  p or  la  fu erza  com ­
bin ada  de la  opin ión  pú blica  de las p rin ci­
pales naciones, expresada  por sus repre­
sentantes y  delegados, a declarar term inada 
la guerra  com ercia l y  a presentar la más

en érg ica  protesta  con tra  toda  barrera  arti­
fic ia l que venga  a in terrum pir e l libre  desa­
r ro llo  del com ercio  entre lo s  países c iv ili­
zados. E sta  próxim a con feren cia  está, en 
realidad, destinada a presentarnos nuevos 
horizontes, a o fr e ce m o s  nuevas op ortu n i­
dades para dar expresión  m aterial a los 
n obles idea les de un m undo unido intim a­
m ente p or  lo s  lazos de las necesidades com u­
nes. D e ella  puede m uy bien  derivarse una 
m agnífica  insp iración , una fu erza  avasa­
llad ora  que nos im pulse a todos a establecer 
un entendim iento m ás c la ro  y  s in cero  de 
n uestras recíp rocas relacion es. Y  esto , por 
supuesto, sería  el punto de partida  para  una 
nueva era de verdadera prosperidad  para el 
m undo entero.

D el n ivel en que actualm ente se hallan 
los n egocios , pueden e llos  a justarse rápida­
m ente a las nuevas con d iciones im puestas 
por lo s  acontecim ientos de estos últim os 
años, siem pre que se exclu ya  del m undo de 
los n egocios  el tem or de ad icionales barreras 
a rtificia les y  otros obstácu los  sim ilares que 
vengan a im posib ilitar o a retardar o entor­
p ecer su m archa progresiva . N o debem os 
perm itir que esta  gran  con feren cia  interna­
cional fa lle  en n inguno de sus ob jetivos.
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Un ahorro derivado de la reducción 
de gastos generales y  de la manufac­
tura de mejorada eficiencia se ha otor­
gado a favor de los compradores me­
diante las reducciones anunciadas por 
la Graham-'Paige Motors Corp. en todos 
sus modelos. Todos los modelos stand­
ard”  de ocho cilindros han sido redu­
cidos $170 y  todos los modelos “ deluxe” 
de ocho cilindros han experimentado 
una reducción de $150 a $200. El auto­
móvil de seis cilindros, 80 caballos de 
fuerza, ha sido reducido de $40 a $180, 
y los dos modelos de seis cilindros, 70 
caballos de fuerza, se han reducido $85. 
Los nuevos precios de fábrica son:

“ Standard”  de Ocho Cilindros— Cupé, 
$925. Cupé con asiento auxiliar trasero 
1 Sedán, $975.

“ DeLuxe”  de Ocho Cilindros— Cupé, 
$1.000. Cupé con asiento auxiliar tra­
sero y  Sedán. $1.050. Cupé Convertible, 
$1.050.

Seis Cilindros— 80 hp. Cupé, $825. 
Cupé con asiento auxiliar trasero y  Se­
dán, $875, y  Cupé Convertible, $895.

Seis Cilindros— 70 hp. Sedán (dos 
ventanas), $680. Sedán (tres ventanas), 
$710.

•>
Con motivo de la exposición anual 

combinada, de partes, equipo y acceso­
rios, de la Motor and Equipment Manu- 
facturers’ Association y  la National 
Standard Parts Association, se están en­
viando invitaciones a como 2000 distri­
buidores y vendedores al por mayor de 
tales productos establecidos en el A fri­
ca, Asia, Europa, Oceanía y  el Hemis­
ferio Occidental, para que concurran a 
la misma. Esta exhibición tendrá lugar 
en Detroit la semana del 5 de diciembre 
de 1932, como se anunció previamente, y 
el envío de las invitaciones sigue la de­
cisión de ambas asociaciones, tomada en 
julio y agosto, concerniente a los de­
talles de la exposición. También ha 
sido anunciado que el banquete anual y 
reunión del Overseas Automotive Club 
se celebrará la noche del 7 de diciembre 
como parte de la exhibición.

❖
Debido a la adquisición de La France- 

Republic Sales Corp., fabricante de los 
camiones Republic, por parte de la 
Sterling Motor Truck Co., el departa­
mento de exportación del Republic ha 
sido transferido de Alma, Michigan, a 
la fábrica principal de la Sterling ‘■n

Milwaukee, Wisconsin. Earl L. Eeich- 
ard, durante varios años a cargo del 
departamento de exportación del Re­
public, continuará en su mismo puesto 
en Milwaukee. “ El surtido Republic 
continuará como siempre”  dijo el Sr. 
Reichard. En estos momentos se están 
estudiando proyectos para refinar más 
aún los camiones Republic en la fábrica 
del Sterling. Nuestra intención eb con­
tinuar con todas nuestras conexiones 
en el extranjero. Combinando las fa ­
cilidades fabriles de ambas organiza­
ciones, no sólo lograremos perfeccionar 
nuestros productos, sino también ofre­
cer a nuestros amigos de ultramar un 
surtido más vasto de camiones para 
satisfacer todos sus requisitos del 
ramo.”

Un regulador accionado por fuerza 
de vacio, que hace las veces de un 
embrague automático, y  un amplifi­
cador de enfrenamiento accionado por 
fuerza de vacío, se están ofreciendo para 
el nuevo Ford de 8 cilindros en V por 
los representantes locales de la Ford 
en Detroit. Estos equipos adicionales 
se instalan por la suma de $24.25, inclu­
yéndose el precio de $18 por ambos 
grupos y  sus piezas adicionales. Se dice 
que los nuevos equipos se construyen 
por la Velvet Brake Co. de Detroit. 
La tubería de conexión, embrague espe­
cial, pedales de embrague y otras 
piezas, se construyen por la Ford.

❖
Considerable ínteres ha despertado 

la noticia de que la Bendix Aviation 
Corp. está por introducir un cambio de 
marcha automático, que hace innece­
sario el gobierno o manipulación manual. 
Este anuncio, que no comprende ningún 
detalle técnico, se hizo hace poco en 
una carta que la Bendix pasó a sus 
accionistas. En ella manifiesta que los 
negocios de la empresa están por 
crecer, a causa de la introducción de su 
nuevo cambio de marcha automático. 
Numerosos ingenieros, desde hace 
muchos años, se han venido dedicando 
a descubrir un cambio de marcha auto­
mático verdaderamente práctico y 
económico. Los ingenieros de la Ben­
dix han marchado siempre a la van­
guardia del progreso en casi todas las 
innovaciones incorporadas a los auto­
móviles de estos últimos años. El 
embrague automático Bendix, que se

anunció no hace mucho tiempo, forma 
ahora parte del equipo original de 
fábrica de casi una quinta parte de los 
autom óvil^ de 1932.

La verificación oficial del Comité de 
Concurso de la Asociación Americana 
de Automóviles revela que dos automó­
viles Auburn de doce cilindros, manu­
factura corriente, equipados con eje tra­
sero “ Dual Ratio,”  han establecido re­
cords por distancias de un kilómetro a 
500 millas. La prueba, realizada en el 
cauce del Lago Muroc Dry en Califor­
nia, batió 26 antiguos records de veloci­
dad y  estableció 11 nuevos records. La 
velocidad máxima por una milla fué 
100,774 millas por hora y  el término 
medio de velocidad por 500 millas fué 
88,9537 millas, por hora.

Eecords de A uto Cerrado
Nuevo 

R ecord del 
Auburn, Record,

Recorrido M-»-*'- “ •P-’’ -
1 k iió  (atranque-perado) 58.2868 56.408 
Im illa  (arranquo-parado 66.7866 64.487 
1W16 larranque-en m archa) 92.7291 90.199 
Im ü la  (arranque-en m archa) 92.6603 90.282
6kUóa (arranque-en m archa) 91.8034 88.816
6 mi))as(arranQue-en m archa) 91.2696 8 « .lo i  

10 m ilU 8(arranque-en m archa) 86.8971 71.599 
SO millaaíarrannue-en m archa) 87.0792 72.568 

1 hora (arranque-en m archa) |6-7740 72.685 
100 m illaaíarranque-en m archa) 86.6956 72.81»

8 horas (arranque-en m archa) 33.6968 íi.62
6 horaa (arranque-en m archa) 82.7101 72.10

800 m i))as(arranque-en m archa) 82.7174 i2.8b
Eecords de Auto Abierto

Nuevo 
R ecord de!

Auburn, Record.
R ecorrido M.p.h. M.p.h.

I k i ió  (a rranque-para^ ) 69.8965 58.9864
1 m illa (arranque-parado) 67.0306 66.W21
1 k iló (arranque-en m archa) 199-7300 91-9|12 
1 m illa (arranque-en m archa) 199-7746 91-7||6 
6 küóa (arranque-en m archa) 98.7506 90.9299 
5 m illas(arranque-cn m archa) 9|-7386 99.744

lO m illaa(arranque-enm archa) 92.707 90.7029
26  m illa8(artankue-en marcha) 92.564 9U.613
60 m il)aa(arranque-en m archa) 92.2699 90.4818

1 hora farranque-en m archa) 92.205 90.3569
100 m il)as(arranque-en m archa) 92.157 90.8661

3 horas (arranque-en m archa) 89-6884 87.088
500 m illaa(arranque-en m archa) 88.9587 ao-bii

Los once nuevos records fu eron :
Records de Auto Cerrado

Nuevos
Records

del
Auburn,

R ecorrido M.p.h.
26 millas ..........................................................  |7-9584
76 m illas ........................................................... |6-|826

200 millas ..........................................................  |3.2S2I
250 millas ..........................................................  83.6876
800 millas ..........................................................  |3-91|1
400 millas ..........................................................  82.8836

Records <le Auto Abierto
Nuevos

Records
del

Auburn,
R ecorrido M.p.h.

75 millas ..........................................................
200 m illas ..........................................................
250 millas ..........................................................
300 m illas ........................................................  89.6038
400 millas ..........................................................  89.0066

\

La Chrysler Corp. informa haber ob­
tenido una ganancia de $1.186.052 du­
rante el segundo trimestre de 1932. La 
cuenta de balance de la compañía, corre­
spondiente al 30 de junio, mostraba un 
total de 53.761.186 dólares en caja y va­
lores vendibles. “ Las ventas efectuadas 
a los agentes y  distribuidores de vehícu­
los comerciales y  de pasajeros y  otros 
productos de la corporación, durante los 
primeros seis meses, aumentó a 142.624 
vehículos con un valor de $90.098.745, 
comparado con las ventas de 140.439 
vehículos por un valor de $100.176.509 
durante la primera mitad de 1931. Las 
ventas al por menor, que se efectuaron 
directamente al público, fueron también 
mayores este año, en el volumen de au­
tomóviles vendidos, qué las del año pa­
sado, y  el porcentaje de la corporación, 
con respecto a todas las ventas de auto­
móviles al por menor, de acuerdo con 
los últimos cálculos disponibles, escen- 
dió a más del doble de lo que fué en el 
período correspondiente.”  La ganancia 
del segundo trimestre se compara con 
una pérdida neta de $2.066.485 durante 
el primer trimestre del año.

Veintisiete variedades de materias 
primas obtenidas de todas las partes 
del mundo se emplean en la manufac­
tura de neumáticos para automóviles, 
de acuerdo con lo manifestado por los 
químicos de la United States Rubber 
Products, Inc. Algunas de éstas son el 
polvo de aluminio, negro carbón, arcilla, 
algodón, gasolina, grafito, aceite de pal­
ma, resina, látex, talco y  estaño. Entre 
los países que suministran estos pro­
ductos se incluyen los Estados Unidos, 
Canadá, Egipto, Africa, Península de 
Malaya y  Francia.

La India Tire & Rubber Co., situada 
en Akron, Ohio, ha anunciado un au­
mento retroactivo de 20 por ciento en los 
jornales, el cual corresponde a unos 400 
trabajadores de la fábrica y  50 emplea­
dos de la oficina. Esto contrarresta una 
reducción de 20 por ciento efectuada en 
enero. De acuerdo con lo expuesto por 
W. G. Klauss, presidente, el plan com­
prende “ la adición a los cheques por 
sueldos y  jornales durante los seis últi­
mos meses del año fiscal de una canti­
dad suficiente que permita a todos los 
empleados recobrar lo que dejaron de 
percibir cuando se les redujo el 20 por 
ciento.”  Dicha reducción, manifestó, fué 
hecha bajo el entendido de que a los

empleados se les reembolsaría “ si la 
organización, por sus propios esfuerzos, 
hacia prósperos los negocios de la com­
pañía durante los primeros seis meses 
del año.”

El primer camión americano de serie 
corriente, equipado con motor de tipo 
diésel, ha sido introducido por la Indi­
ana Motors Corp., de Marión, Indiana, 
bajo el nombre de modelo 47. Es un 
modelo de cinco toneladas, provisto de 
un motor Cummins, tipo diésel, de seis 
cilindros, de 4%  por 6 pulgadas, que 
desarrolla Í25 caballos de fuerza a 
1800 revoluciones por minuto. Se dice 
que el motor pesa un poco más que el 
modelo de gasolina de igual fuerza.

En la dotación a elección del Frank- 
lin “ 12”  se incluye el eje trasero 
“ Double High" (doble alta) mediante 
el cual el conuctor puede cambiar una 
desmultiplicación en otra, girando sen­
cillamente una palanca en el tablero. 
Este aparato es similar al “ Dual Ratio” 
(desmultiplicación doble) introducido a 
principios del año por la Auburn, y 
construido por la Columbia Axle Co. 
El Franklin “ 12” , cuando va provisto 
de este eje especial, tiene una desmulti­
plicación de 5.1 a 1, para primera po­
sición, y  otra de 3.4 a 1, para segunda 
posición. La primera desmultiplicación 
se emplea al gusto del conductor, du­
rante tráfico y  viaje por lugares mon­
tañosos. La de 3.4 a 1 se utiliza para 
viajes largos en caminos.

El plan de Henry Ford de establecer 
fábricas en las ciudades pequeñas y 
pueblos continua desarrollándose, pues 
hace poco abrió una de piezas pequeñas 
en ypsilanti, Mich. Esta es la octava 
fábrica establecida en pequeños pueblos 
alrededor de sus grandes estableci­
mientos en Detroit. La idea del Sr. 
Ford es que los trabajadores deben 
vivir “ cerca del campo”  en lugares 
donde se presente la oportunidad de 
dedicarse a la agricultura en períodos 
de escasez de trabajo en la fábricas. 
Este plan es, en efecto, una “ decen­
tralización” de la industria. Se dice 
que entre los empleados de las fábrica 
de Ford se cultivan más de iO.OOO 
acres de terrenos en el estado de Michi­
gan.

La ganancia neta de la General Mo­
tors por e! trimestre que terminó el 30

de junio, fué de 5.326.377 dólares. El 
total de ventas a los agentes en todas 
partes del mundo, durante este período, 
ascendió a 197.659 vehículos. Las en­
tregas al por menor por parte de los 
agentes radicados en los Estados Uni­
dos, aumentaron a 26.630 automóviles 
en exceso de la cantidad comprada, de 
modo que, en estos tres meses, las exis­
tencias fueron reducidas en dicho mon­
tante.

La Stevens-Walden, Inc., Woreester, 
Mass., fabricantes de herramientas para 
automóviles y otros productos aliados, 
anuncia que W . H. Lee, gerente de ex­
portación, ha sido nombrado gerente 
general de ventas a cargo de las ventas 
de exportación y domésticas. El Sr. 
Lee ha sido gerente experto de la com­
pañía por varios años, después de haber 
sido representante en el Oriente de la 
Dodge & Seymour, Ltda., de Nueva 
York. El Sr. Lee manifestó que el 
nuevo cargo no se interpondrá con su 
íntimo contacto personal y  actividad 
directa en las ventas de exportación, y 
continuará los esfuerzos del departa­
mento de exportación para servir esme­
radamente a todos los requisitos de los 
distribuidores de automóviles en los 
países del exterior.

W. B. Mayo, ingeniero de motores de 
la Ford Motor Co. y vicepresidente a 
cargo de la aviación, se retira el primero 
de septiembre después de veinte años de 
asociación con Henry Ford, durante cuyo 
período fué uno de los más íntimos con­
sejeros del Sr. Ford. El Sr. Mayo 
cuenta con 65 años de edad y, según se 
anuncia después de una breve vacación 
se dedicará al desenvolvimiento de la 
ingeniería.

La Cámara Aeronáutica de Comercio 
ha pasado el informe de un aumento 
considerable en el millaje de vuelo efec­
tuado por las empresas de transportes 
aéreos. En los primeros cinco meses de 
1932 se voló un total de 19% millones 
de millas, comparado con menos de la 
mitad de ese total en 1930. El aumento 
sobre el año pasado fué de cinco millo­
nes de millas. Este año se transporta­
ron un total de 176.261 pasajeros, un 
aumento de 32 por ciento. Se puso de 
manifiesto un aumento de 500 por ciento 
en despachos por expreso aéreo, los que 
alcanzaron un total de más de medio 
millón de libras.
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N E, Puevos equipos, riezas y rvccesonosA,
Cápsulas para Filtro de Aceite

L a  A C  S p a r k  P lu g  C o., F lln t , M Ioh., 
E , U . A . h a  a n u n c ia d o  u n  n u e v o  s u r t id o  de 
b a jo  p re c io  d e  cá p su la s  p a r a  filtro  d e  a ce ite , 
d e  8000 m illa s , c o m o  p r o d u c to  co m p a ñ e ro  
d e  la  v ie ja  s e r ie  X  d e  cá p su la s  p a r a  10.000 
m illa s . U n os  p o c o s  m o d e lo s  d e  la  n u eva  
sá p su la — c o n o c id a  p o r  M od e lo  W — se a c o m o ­
d a rá n  a  to d o s  lo s  a u to m ó v ile s  e q u ip a d os  
c o n  filtro  d e  a ce ite . E l  p r e c io  d e  l is ta  de 
fá b r ic a  e s  $2,00, c o m p a ra d o  c o n  J3.0B p or  
e l  t ip o  m á s  v ie jo . L a  n u e v a  c á p su la  es  del 
m is m o  ta m a ñ o  qu e  la  d e l s u r t id o  X ,  p osee  
.e l m is m o  t ip o  d e  e le m e n to  fi ltra d o r  y  p ro v e e  
l a  m is m a  p r o te c c ió n  e fica z  c o n tr a  e l d e s ­
g a s t e  e x c e s iv o  d e l m o to r  c o m o  la s  cá p su la s  
A C  u sa d a s  d e  eq u ip o  o r ig in a l. L a  ú n ic a  
d i fe r e n c ia  e s  u n  e le m e n to  f i ltr a d o r  m á s  
p e q u e ñ o , p r o y e c ta d o  p a r a  p ro p o r c io n a r  8000 
m il la s  d e  s e r v id o . L a  n u e v a  cá p su la , d e  
p r e c io  m á s  b a jo ,  fu é  in tro d u c id a  p a r a  h a ce r  
fr e n te  a  la  d e m a n d a  a ctu a l.

Tela Aetna para Capota
L a  te la  d e p o r t iv a  p a r a  c a p o ta s  d e  a u to ­

m ó v ile s  e s  c a d a  d ía  m á s  p o p u la r . E s ta  te la  
co n s is te  d e  u n  t e j id o  co m p a c to , a l  c u a l  e stá  
p e g r a d o  o  co m b in a d o  co n  o tra  s e g u n d a  p ie za  
d e  te la , d e  t e j id o  e s p e c ia l  o  p o s ib le m e n te  
o t r a  p ie za  s im ila r  a  la  p r im e ra . E l  c e ­
m e n to  o  m a te r ia l  d e  “ co m b in a c ió n ”  h a ce  que 
la  c a p o t a  s e a  im p e rm e a b le . U n  n u e v o  t ip o  
d e  “ c o m b in a c ió n ”  e lá s t ica , d e sa rr o lla d o  p o r  
la  A e tn a  K u b b e r  C o. d e  B o sto n , M ass., 
o f r s c e  v a r ia s  v e n ta ja s . L o s  fa b r ic a n te s  
m a n ifie s ta n  q u e  la  p r o p o r c io n a  a l  t e jid o  
fle x ib ilid a d  y  m a y o r  d u ra c ió n , a d e m á s  es  de 
s e g u r a  im p e r m e a b ilid a d  y  es  m u ch o  m á s  
co n s is te n te . L a  f le x ib ilid a d  p e rm ite  e s tira r  
y  e x te n d e r  e l m a te r ia l  s o b r e  io s  a r c o s  en  
la  c o n fe c c ió n  d e  ca p o ta s , s in  p e l ig r o  d e  
d a ñ a r  la  te la . S e  o fr e c e  e n  c o lo r e s  y  ton os  
p a r a  t o d o s  io s  g u s to s  y  s e  t ie n e  e n  e x is ­
te n c ia  c o n  t r e s  e s t ilo s  d e  re fu e rz o . T o d o s  
loa  e s t ilo s  e s tá n  p e r fe c ta m e n te  teñ id os, lo 
q u e  le s  p r o p o r c io n a  u n  c o lo r  e x tra o rd in a ­
r ia m e n te  fijo . L a s  v e n ta s  cre c ie n te s , desde 
q u e  s e  in tro d u jo  este  m a te r ia l, h a n  p e rm i­
t id o  a  lo s  fa b r ic a n te  e l r e d u c ir  lo s  p re c io s , 
a l  h a b e r  a u m e n ta d o  la  p ro d u c c ió n . L a s  
v e n ta s  d e  e x p o r ta c ió n  e s tá n  b a jo  la  d ire ­
c c ió n  d e  W a lt e r  M c K lm , 238 M a in  S treet, 
C a m b r id g e , M ass.

Cepillos Bruñidores de Sunnen
L a  S u n n en  P r o d u c ts  C o ., d e  S t. L ou is ,

B . U . A . h a  a n u n c ia d o  u n  n u e v o  ju e g o  de 
ce p i l lo s  b ru ñ id o r e s  p a r a  su  e s m e r ila d o r a  de 
c ilin d ro s . E l  u so  d e  e s to s  ce p il lo s  c o m o  
t r a b a jo  f in a l d e sp u é s  d e  la s  p ie d ra s  de 
a c a b a d o  d e  u n a  r e c t i f ic a d o r a  o  e sm e r ila d o ra  
d e  c ilin d ro s , q u ita , s e g ú n  m a n ifie s ta  lá  
c o m p a ñ ía , e l  b o r d e  á s p e r o  o  “ h ilo .”  y  p a r ­
c ia lm e n te  e lim in a  f r a g m e n to s  d e  m e ta l qu e  
c a u s a r ía n  u n a  a c c ió n  ra s p a n te  so b r e  los  
a n illo s  d e  é m b o lo . D e s p u é s  d e  h a b e r  e sm e ­
r i la d o  e l  c i l in d ro  c o n  la s  p ie d ra s  d e  a c a ­
b a d o , é s te  s e  s o m e te  p o r  d o s  m in u to s  a  la  
a c c ió n  b ru ñ id o ra  d e  lo s  n u e v o s  ce p illo s .

Forro Economy de Burrell
S e  h a  a n u n c ia d o  p o r  la  B u r re ll  B e lt ln g  

C o „  201 N o r th  W e l ls  S tre e t, C h ica g o , fa b r i ­
ca n te  d e  f o r r o  E c o n o m y  m o ld e a d o  p a ra  
fre n o s , la  in tro d u c c ió n  d e  ju e g o s  co m p le to s

d e  fo r r o s  p a ra  e l P ly m o u th , D o d g e . D e S o to  
y  C h ry sler- C o n  é s to , m a n ifie s ta  l a  c o m ­
p a ñ ía , lo s  d is tr ib u id o re s  y  a g e n te s  req u ieren  
so la m e n te  tre s  ju e g o s  d e  fo r r o  p a r a  eq u ip a r  
u n a  g r a n  p a rte  d e  lo s  a u to m ó v ile s  m á s  
p o p u la re s , c o n  u n a  in v e rs ió n  m u y  pequ eñ a .

Analizador de M otor
L a  U n ited  M o to r  S e rv ice  h a  a d o p ta d o  

p a r a  in s ta la c ió n  en  t o d a s  su s  su cu rsa le s  
n o r te a m e rica n a s , u n  d isp o s it iv o  in g en ioso  
qu e  in d ic a  v is ib le m e n te  y  c o n  p re c is ió n  la  
c o n d ic ió n  e x a c ta  d e  la s  v a r ia s  p a r te s  d e l 
m o to r  d e  u n  a u to m ó v il. E l  W e ld e n h o ff, 
c o m o  a s í  se  c o n o c e  e s te  A n a liz a d o r  d e  M otor ,

e n  su  co m p ro b a c ió n  c o m p le ta  a b a r c a  38 
p u n to s  e se n c ia le s  d e  u n  m o to r , y  o fr e ce  
v is ib le m e n te  la  in d ic a c ió n  d e  lo s  m ism os  
p a r a  q u e  to d o  d u e ñ o  d e  a u to m ó v il  p u e d a  
v e r  q u é  re p a r a c io n e s  son  n e ce sa r ia s , s i  es 
q u e  s e  n e c e s ita  a lg u n a . -

E s te  d isp o s it iv o  c o n s is te  d e  u n  b a n c o  
p o r tá til  d e  p ru e b a  q u e  so b re  ru e d a s  p u ed e  
l le v a rs e  a l  la d o  d e  cu a lq u ie r  v e h íc u lo  y  
e fe c tu a r  la  p ru e b a  e s ta n d o  e l d u e ñ o  d e l 
a u to m ó v il  p re se n te . S o b r e  e s te  b a n co  h a y  
m o n ta d o s  u n a  v a r ie d a d  d e  in s tru m e n to s  y  
co n d u c to re s  d e  co n e x ió n .

S i s e  p e g a  u n a  v á lv u la , s e  o b s e r v a r á  p o r  
la  m a r c a d a  o s c i la c ió n  d e  u n  c u a d ra n te . S i 
s e  n e c e s ita n  n u e v o s  a n illo s , c o m o  s e  m u e s ­
t ra  p o r  la  r e d u c c ió n  d e  c o m p re s ió n , s e  In ­
d ica rá  en  o t r o  cu a d ra n te . O tro s  cu a d ra n te s  
d e n o ta rá n  s i  h a y  n e ce s id a d  d e  re e m p la z a r  
la  b o b in a . T a m b ié n  se  in d ica  p o r  m e d io  d e  
e s te  d isp o s it iv o  la  c o n d ic ió n  d e l co n d e n sa ­
d o r , g e n e r a d o r  y  o t r o s  g r u p o s  e lé c tr ico s .

“ A  m e d id a  qu e  co n tin ú a  e l  p ro ce d im ie n to  
d e  a n á lis is , la  c o n d ic ió n  d e l m o to r  y  su 
e q u ip o  se  m a r c a  e n  u n a  h o ja , la  c u a l  p u e d e  
e n tr e g a r se  a l d u e ñ o  d e l a u to m ó v il, qu ien  
p u e d e  e n to n c e s  d e te rm in a r  la s  re p a ra c io n e s  
q u e  d e se a  q u e  s e  le  h a g a n  e n  s u  v e h ícu lo ,”  
d ice  la  c o m p a ñ ía . “ P e r o  e l t r a b a jo  de 
a d iv in a r  d e fe c to s  q u e d a  e lim in a d o .”

E n tre  e l  eq u ip o  s e  e n c u e n tra  u n  e n s a y a ­
d o r  d e  b o b in a  d e  e n ce n d id o , p ro b a d o r  d e  
co n d e n sa d o r , a n a liz a d o r  de b u j ía s  d e  en ce n d i­
d o , J u ego  d e  d e s c a r g a  d e  a l ta  p ro p o r c ió n , 
e n s a y a d o r  d e  d is tr ib u id o r , s in c r o n iz a d o r  de 
c o n ta c to , m a n ó m e tro  d e  m o to r , l la v e s  p a ra  
b u jía s  d e  e n cen d id o , m a n u a l p a r a  e l e le c tr i­
c is ta  d e  a u to m ó v ile s , l la v e s  p a ra  lo s  p u n tos  
d e  c o n ta c to , p r o b a d o r  d e  c o m p re s ió n , e n ­
s a y a d o r  d e l v a c io ,  a n a liz a d o r  d e  lá m p a ra s  
in ca n d e sce n te s , p ro b a d o r  d e  ca b le  d e  a cu m u ­
la d o r , p r o b a b o r  d e  g e n e ra d o r , p r o b a d o r  de 
a rra n q u e , c a jo n e s  p a r a  p ie za s  d e  rep u esto , 
in s tr u cc io n e s  co m p le ta s  d e  fu n c io n a m ie n to , 
y  u n  c a r r e te  c o n  u n o s  25 p ie s  d e  c o r d ó n  de 
exten s ión .

Estuche de Servicio Trico
L a  T r ic o  P r o d u c ts  C orp . d e  B u fla lo , N . T . ,  

h a  in tro d u c id o  u n  n u e v o  E s tu ch e  d e  S e rv ic io  
p a r a  re p a ra c io n e s  d e  l im p ia d o re s  d e  p a r a ­
b r is a  T r ic o , e l cu a l  c o n tie n e  u n  s u rt id o  c o m ­
p le to  de e m p a q u e ta d u ra s , r e s o r te s , ju e g o s  
d e  é m b o lo  y  v á lv u la s . E n  u n a  c a ja  a t r a c ­
t iv a  p a r a  e l  m o s tra d o r , a d e m á s  d e  In clu ir  
a n u n cio s  d e  e x h ib ic ió n  In te r io r  y  e x te r io r , 
e l e s tu ch e  c o n tie n e  p a r te s  n e c e sa r ia s  y  
v e n d ib les .

❖
Placas Amortiguadoras Perfection 

para Embrague
L a  p la c a  a m o r t ig u a d o ra  P e r fe o t io n  D U al- 

F ie x  p a r a  e m b r a g u e  re p re s e n ta  !a  ú lt im a  
a d ic ió n  a ! s u r t id o  d e  p ie za s  q u e  fa b r ic a  la  
P e r fe c t lo n  G e a r  C o., C h ica g o . E l  a m o r t i­
g u a d o r . o  ce n tro  d e  re s o r te , e l im in a  la  v i ­
b r a c ió n  d e  to r s ió n  q u e  d e  o t r a  su e rte  p a sa ­
r la  a l s is te m a  d e  tra n s m is ió n  y  d e  é s te  a l 
m e ca n ism o  d e  p ro p u ls ió n . E l c u b o  es  de 
flo ta c ió n  co m p le ta . L a  p ro p u ls ió n  la  rec ib e  
u n a  se r ie  d e  tre s  re s o r te s  la m in a d o s , de 
m o d o  q u e  e l m e n o r  Im pu lso  d e  v ib ra c ió n  es  
a b s o rb id o  s in  t r a n s fe r ir  m o v im ie n to  a l  á re a  
d e  r o z a m ie n to , m ie n tr a s  qu e  s e  tra n sm ite  
p ro p ia m e n te  la  fu e r z a  m a y o r  d e  p ro p u ls ió n . 
L a  c o n s tru c c ió n  d e  l a  p la c a  d e  le n g ü e ta  de 
t r e s  p a la n c a s  se  h a  p r o y e c ta d o  p a r a  q u e  la  
co m b in a c ió n  d e  á n g u lo s  re su lte  e n  u n a  p la c a  
en  fo r m a  d e  p la t o  c o n  ro d ilio  o  d o b le  a cc ió n , 
C u a n d o  s e  e je r ce  p re s ió n , y  a  m e d id a  que 
s e  e fe c tú a  e l e m b ra g u e , la  a c c ió n  fle x ib le  d e  
la  p la c a  s e  In v ier te  d e  p o r  s í  h a s ta  q u e  se  
e fe c tú a  e l e m b r a g u e  co m p le to . Se p ro d u c e  
u n  a lm o h a d illa d o  p e r fe c to , m a n ifie s ta  la  
ca m p a ñ ía , y  se  a s e g u r a  u n a  a c c ió n  d e  em ­
b r a g u e  p o s it iv a , s u a v e  y  s ile n c io sa , s in  en ­
g a n c h e s  n i ch ir r id o s . A l  g r e m io  d e  r e e m ­
p la z o s  se  le  o fr e c e  u n  s u rt id o  com p le to .

❖
Reparaciones Autógenas

L a  L in d e  A ir  P ro d u c ts  C o ., 205 Eiast 
P c r ty -s e c o n d  S treet, N e w  T o r k , h a  p u b li­
c a d o  u n  m a n u a l d e  d ie z  y  o c h o  p á g in a s , 
ta m a ñ o  g ra n d e , p r o fu s a m e n te  ilu stra d o , 
t itu la d o  “ R e p a ir in g  f o r  P ro flt ”  y  d e d ica d o  
a  la s  re p a ra c io n e s  a u tó g e n a s  d e  lo s  a u to ­
m ó v ile s . E l  p r im e r  a r t íc u lo  “ S o ld a d u ra  
O x la c e t llé n ica  e n  ¡a  R e p a r a c ió n  d e  A u t o ­
m ó v ile s ,”  s e ñ a la  lo s  t r a b a jo s  fu n d a m e n ta le s  
re a liz a d o s  p o r  e l  s o p le te  p a ra  r e p a r a r  p ie za s  
d e  a u to m ó v il. S e  d e sc r ib e  e l p ro ce d im ie n to  
p a r a  la  s o ld a d u ra  d e  b r o n c e  y  se  o fr e ce n  
e je m p lo s  t íp ic o s . E s t o s  in c lu y e n  “ R e p a r a ­
c ió n  d e  S u p e rfic ie s  G a s ta d a s  p o r  S o ld a d u ra  
a i  B ro n c e ,”  “ R e p a r a c ió n  d e  A s ie n to s  de 
V á lv u lv a s  G a s ta d o s  o  Q u e m a d o s ”  y  “ S o l­
d a d u ra  e l B r o n c e  d e  B lo q u e s  d e  C ilin d r o s .”  
L a  s e g u n d a  s e c c ió n  d e  e s te  l ib r o  s e  re fie re  
a  la  s o ld a d u ra  d e  a c e r o  d e  a lta  ca lid a d , 
a lu m in io  fu n d id o  y  a lu m in io  la m in a d o . E n  
o tr a s  s e cc io n e s  s e  d e scr ib e  la  s o ld a d u ra  de 
p lo m o , s o ld a d u ra  en  g e n e ra l, ca le fa c c ió n , 
a p lic a c io n e s  e sp e c ia le s , r e p a ra c ió n  d e  c a r r o ­
ce r ía s , tan qu es, u te n s ilio s  y  a r te fa c to s  da 
a lu m b ra d o .

E s te  m a n ó m e tro  “ P a v o r it e  C h u ck -G a g e "  
c o m b in a  la s  c a ra c te r ís t ic a s  d e  u n  in fla d or  
d e  n e u m á tico s  y  m a n ó m e tro  d e  a ire . Se 
v e n d e  a  u n  p r e c io  d e  l is ta  d e  $3,50 y  lo  
fa b r ic a  la  M a rtin  &  S to n e r  C o., 2328 S. 
M ich ig a n  A v e n u e , C h ica g o . Se f i ja  a l  e x ­
t r e m o  d e  u n a  m a n g u e r a  d e  a ire .
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C a l i d a d  y P reci o
E l veh ícu lo  autom óvil es  la  m áquina de carácter 

m ás técn ico  que existe  h oy  día a l serv ic io  del pú b li­
co . Subiendo y  ba jan do cuestas y  corrien do p or  ca ­
m inos p lanos, h oras tras horas, con  su m otor fu n ­
cionando a razón  de 2000 a 3000 revo lu cion es por 
m inuto, y  en todo m om ento su je to  a in tensos es fu er­
zos y  tensiones, e l autom óvil es  la  ú n ica  m áquina 
de m ecanism o com plicado m anejada p or  personas 
que n o  saben  nada o  que tienen  m uy escaso  con o­
cim iento de m ecán ica  y  electricidad . Cualquier 
persona en  cua lqu iera  parte d e l m undo puede m a­
n e jar  un autom óvil. T od a  otra  m áquina de alta 
ve locidad  es m anejada únicam ente por expertos.

L a  locom otora  de un  tren  está siem pre a cargo 
de un m aquinista  pro fesion a l. L os  dinam os o ge­
neradores e léctr icos  están  siem pre a ca rg o  de e lec ­
tricistas de  vasta  experiencia . E l p ilo to  de un 
avión  tiene que em prender un la rg o  y  cu idadoso 
estudio antes de que se  le  perm ita  con d u cir  el aero­
p lano. E n  casi todos lo s  países, e l p ilo to  obtiene 
perm iso para  e je rce r  su  p ro fe s ión  só lo  después de 
haber pasado con  éx ito  un r igu roso  exam en oficia!. 
N inguna de estas cosas su cede con  e l veh ícu lo  au­
tom óvil. E l experto  y  el inexperto, el jov en  y  el 
v ie jo , e l hom bre y  la  m ujer, pueden m anejar auto­
m óviles s in  inconven iente alguno.

A l analizar profundam ente un autom óvil, v ere­
m os que, com o m áquina, es m ás com plicado  que una 
locom otora  de fe rro ca rr il. E sta  está  m ovida por un 
m otor de vapor, e l cual, relativam ente, fu n cion a  a 
una ve locid ad  m oderada, a causa de que su  energía 
prov ien e de la  d ila tación  del vapor en sus cilindros. 
E l autom óvil, p o r  su  parte, rec ib e  propu lsión  de un 
m otor de gaso lin a  de exp losión  interna. E l fa ctor  
m ecán ico  del m otor de gasolina, es decir, la gene­
ra ción  m ecán ica  de fuerza , g racias a la  d ilatación  
de lo s  gases en sus cilin dros, es, fundam entalm en­
te, sim ilar a la  gen eración  de fu erza  m ediante la 
d ila tación  del vapor. L a  d iferen cia  p rin cipa l entre 
am bos m otores se  h a lla  en que e l de gasolina re ­
qu iere un  sistem a e léctr ico  para el encendido de la 
m ezcla com bustihle, y  este gru po so lo  es m ucho 
más com plicado que cu a lqu iera  parte de una lo co ­
m otora de fe rro ca rr il. E n  resum idas cuentas, el 
autom óvil tiene m ás piezas m óviles y  su fu n cion a ­
m iento es m ucho m ás técn ico , que una locom otora 
u otro  m edio de locom oción  m oderna.

P ero  esto n o  es todo . E l autom óvil, que fu n cion a  
b a jo  tod o  tiem po, sin  ser a fecta d o  por e! fr ío , el 
ca lor, la  lluvia  y  la  n ieve, es una m áquina cuya 
velocidad  continuam ente varía . .  Su m archa por 
las zonas urbanas puede ser ig u a l a la  de una p er­
sona que cam ina reposadam ente, para  luego, una 
vez en  carretera  de cam po, con vertirse  en  v ertig i­
nosa carrera . E l m otor de un av ión  fu n cion a  ord i­
nariam ente a una velocidad  constante, de m uy poca  
variación , que ha sido  ca lcu lada  sobre la base de

m áxim o rendim iento de fu erza  y  m áxim a econom ía 
en funcionam iento y  con servación . P or  su  parte, la 
locom otora  n o  está su je ta  a  rápida aceleración  y  de­
ce leración . De todos estos m edios de  locom oción , 
s ó lo  e l autom óvil o fre ce  com pleta  flex ib ilidad  en lo  
tocante a velocidades.

Com o representantes de  serv ic io  de la  industria 
autom otriz, que n os  ganam os la  v ida  conservando 
y  reparando veh ícu los  autom óviles, las caracterís­
t ica s  fundam entales de estos ráp idos m edios de 
locom oción  tienen una in fluencia  m uy b ien  definida 
sobre  nuestro traba jo . Y  es por esto  que, al estu ­
d iar y  analizar estas d iferencias, se nos presenta 
m uy evidente la  im portancia  del p recio  y  calidad.

E l personal idóneo de un fe rroca rr il n o  se  vale 
de p iezas ‘Tjaratas”  para reparar locom otoras, 
porque sabe que en e llo  n o  hay econom ía  alguna, 
s in o  serias am enazas a la  v ida  de los p asa jeros  o 
por lo  m enos, costosos daños a l equ ipo rodante. 
L as em presas que sum inistran e lectricidad  saben 
que lo s  repuestos de p a cotilla  están propensos a 
fa lla r  después de p oco  tiem po de serv icio , causando 
m ortificantes trastornos a lo s  consum idores, además 
de su b idos gastos  de reparación . E l d inero inver­
tid o  en e l equ ipo generador de e lectricidad  es una 
sum a m uy grande para pon erla  en p eligro  de que 
p ierda  o su fra  sensib le  dep recia ción  con  e l em pleo 
de  p iezas de repuesto de ca lidad  in ferior.

S i todos los dueños de autom óviles y  conductores 
fu eran  expertos en  el ram o, se em plearían entonces 
Unicam ente p iezas de repuesto de su perior calidad. 
T odos sabrían  así que só lo  las p iezas de repuesto 
de excelente calidad son  la s  que han de em plearse 
siem pre en un autom óvil, dado que esta es  una m á­
quina sum am ente com plicada  en m ecanism o. Es 
la  fa lta  de con ocim ien to  lo  que perm ite la venta y  el 
uso de p iezas de repuesto ord inarias o de pacotilla  
ta les com o fo rro  de fren o , acum uladores, árboles 
de e je  trasero, vá lvu las, ém bolos, an illos de ém bolos 
y  otras, incluyendo tam bién  aceites y  gasolin a  de 
in fe r io r  calidad.

L os fe rroca rr iles  y  las em presas e léctricas, cuyos 
requ isitos  de serv ic io  n o  son  tan exactos y  ex igen ­
tes com o los que predom inan en los autom óviles, 
com pran  las p iezas de repuesto sobre la  base de 
ca lidad  superior expresada en prolon gada  du ra ­
ción  y  com pleta  seguridad, fa ctores  que en  atinada 
com binación , sign ifican  verdadera econom ía y  sa tis­
fa cc ión . L os representantes de la  industria  auto­
m otriz, lo  m ism o que los dueños de autom óviles, se 
beneficiarán  m ucho, n o  só lo  en e l sentido de  un 
serv ic io  irreproch ab le , s in o  tam bién  desde e l punto 
de v ista  de la  seguridad , econom ía y  prolongada 
duración , insistiendo en e l em pleo de p iezas de re ­
puesto de la  m ás alta calidad , en lu gar de  la s  ord i­
narias de pacotilla , que en su  ínfim o p recio  traen  
ocu lto  el germ en de  la inseguridad.

(E ste es el quinto artículo de una serie publicada en 
esta revista acerca del interesante tema de la calidad 
y  precio de piezas de repuestos para automóviles.)
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El Censo Mundial del Automóvil de 1933
E sta ya en preparación el censo mundial del autom óvil de 19S3, p or  publicarse el 15 de 

febrero de 1933. Será el duodécim o año consecutivo en que se publica este im portante 
censo ba jo  los auspicios de EL A u to m ó v il A m e rica n o  y  su revista hermana en inglés 
T he A m erican  A utom obile {O verseas E d ition ). Su ayuda en obtener la siguiente in­
form ación, representada por inform es o datos oficiales o de fidedigna procedencia co­
m ercial, será de particular im portancia y  eordialm ente agradecida.

( 1 )  N ú m e ro  t o ta l  d e  a a to m fiv ile s  d e  p a sa je r o s , 
ca m io n e s , fim n lbu s y  m o to c ic le ta s , en  s e rv ic io  o 
e n  la  m a tr icu la  d e  su  te rr ito r io , en  la  fe c h a  del 
in fo rm e  y  c a lc u la d o  p a ra  e l  p r im e r o  d e  e n e r o  de 
1933, S ír v a se  in d ica r  e l a u m e n to  o  la  d ism in u ­
c ió n  d u ra n te  lo s  d o c e  m e se s  p re ce d e n te s , en  ca d a  
u n a  d e  e s ta s  c la s in ca c io n e s . C u a n d o  e l in fo rm e  
se  re fie ra  a  "a u to m O v ile s"  s o la m e n te , s in  c la s i-  
n o a r  se p a ra d a m e n te  lo s  t ip os , n o  s e  in c lu y a n  
e n tre  e llo s  la s  m o to c ic le ta s , la s  cu a le s  d eb en  
a n o ta r se  p o r  se p a ra d o ,

( 2 )  D e  s e r  p o s ib le , Ind laue la s  m a tr icu la s  p o r  
p r o v in c ia s , d e p a rta m e n to s , e s ta d o s  u  o t r a s  d iv i ­
s io n e s  p o lít ica s  d e l p a ís . A g ré g u e s e  a  la  in ­
fo r m a c ió n , lo s  to ta le s  m á s  a p r o x im a d o s  d e  la s  
p r in c ip a le s  c iu d a d es.

( 3 )  N o s  in teresa  m u c h o  s a b e r  s i  lo s  v ia je s  
p o r  a u to m ó v ile s  h a n  a u m e n ta d o  o  d ism in u id o . 
P o r  e s ta  razO n, a g ra d e c e r e m o s  r e c ib ir  d a to s  
so b re  ia  Im portacíO n  d e  g a s o lin a  y  c o n su m o  lo ca l 
d e  co m b u s tib le  y  lu b r ica n te , en  c o m p a r a c ió n  co n  
.años a n te r io re s . A g r a d e c e r e m o s  q u e  e s ta  in fo r ­
m a c ió n  se  n o s  su m in is tre  d e  la  m a n e ra  m á s  d e ta ­
lla d a  p o s ib le , hln  a lg u n o s  p a íses , d o n d e  m u ch os  
a u to m ó v ile s  h a n  d e ja d o  d e  m a tr icu la r se , d u ra n te  
e s te  a ñ o . s e  o b s e r v a  u n  co n su m o  d e  g a s o lin a  QUe 
d a  a  e n te n d e r  a u e  lo s  v ia je s  en  autom O vil c o n ­
t in ú a n  a ct iv o s .

( 4 )  S írv a se  d a r n o s  t o d a  in fo r m a c ió n  p osib le  
a c e r c a  d e  im p u estos  y  o tr o s  d e re ch o s  p a g a d o s  
p o r  lo s  v e h ícu lo s  a u to m ó v ile s  e n  1932 y  años 
a n te r io r ie s . C o n  e s ta  in fo r m a c ió n  e sp era m os  
c a lc u la r  a q u í  lo  p a g a d o  p o r  im p u e sto s  p o r  to d o s  
los  d u eñ os  del m u n d o . ¿ H a  h a b id o  a lg ú n  ca m b io  
d e  im p u esto , y a  s o b r e  a u to m ó v ile s , y a  so b re  
co m b u stib le , y a  s o b r e  o tr o s  m a te r ia le s  o  a c c e ­
s o r io s  de la  in d u s tr ia ?

( 5 )  ¿Q u é  p e rs p e c t iv a s  s e  c o m e rc ia le s  p re se n ­
ta n  en  lo s  prO xim os  m e se s  p a r a  lo s  c o m e rc ia n te s  
a l  p o r  m a y o r  y  a l  p o r  m e n o r , d u eñ os  d e  ta lle res  
y  g a r a je s ?

( 6 )  S ír v a s e  c a lc u la r  la  im p orta ciO n  ( o  la  p r o ­
d u cc ió n  l o c a ! )  d u ra n te  e l  a ñ o  p re se n te  y  d én os  
id e a  a p ro x im a d a  d e  lo s  p r o d u c to s  en  e x is te n c ia  
en  lo s  e s ta b le c im ie n to s  d e  lo s  co m e rc ia n te .

( 7 )  In d ía u e n o s  qu é  s e  h a  h e ch o  e l a ñ o  p a sa d o  
e n  c o n s t r u c c ió n  y  co n se rv a c ió n  d e  ca m in o s , y  qué 
o b ra s  de este  c a r á c t e r  h a y  e n  p ro y e c to .

( 8 )  E lspecifioue co n  t o d a  c la r id a d  a  qu é  t e r r i ­
t o r io  co r re sp o n d e  la  in fo r m a c ió n  q u e  n o s  su m i­
n is tre . In d ica n d o  la s  fu e n te s  d e  la s  cu a le s  ha  
o b te n id o  e s ta  In form a ción .

T o d a  in fo r m a c ió n  r e la t iv a  a l  ce n so  h a  d e  s e r  
e n v ia d a  d e  m a n e r a  q u e  e lla  lle g u e  a  n u estro  
p o d e r , e n  N u e v a  Y o r k , a  fin es  d e  d ic ie m b re  o  a 
p r in c ip io s  d e  en ero .

L a  p u b lica c ió n  s e  h a r á  en  e l n ú m e ro  d e  m a rzo  
d e  1933, el c u a l  se  c ie r r a , en  lo  t o c a n te  a  p a rte  
e d ito r ia l, e l  p r im e ro  d e  fe b r e r o  d e  1933 . E l 
ce n so  co m p le to  o c u p a  g e n e ra lm e n te  v a r ia s  p á g i­
n a s . L a  p re p a ra c ió n  d e  e s te  m a te r ia l p a r a  su 
p u b lica c ió n  s is te m a t iz a d a  es  u n  t r a b a jo  m u y  
d if íc i l .  P o r  e s ta  r a z ó n  r o g a m o s  q u e  se  n o s  e n ­
v íen  t o d o s  lo s  d a to s  c o n  a m p lia  a n tic ip a c ió n . 
N o  p o d e m o s  e s p e r a r  in form aolO n  o  e s ta d ís t ica s  
o fic ía le s , qu e  se  n o s  e n v íe  d esp u és  d e l p r im e ro  
d e  e n e ro  d e  1938. A  fa lt a  d e  e s ta d ís t ica s  o f ic ia ­
les, r o g a m o s  s e  n o s  e n v íen  c á lc u lo s  a p ro x im a d o s .

E l  C en so  M u n d ia l d e l  A u tom O vil fu é  p o r  p r i­
m e ra  v e z  p u b lic a d o  e n  n u e stra  r e v is ta  e n  1922, 
y  d e sd e  e n to n ce s , a ñ o  t r a s  a ñ o , s e  h a  h e c h o  m ás 
co m p le to , l le g a n d o  a  c u b r ir  d e ta lla d a m e n te  c e r ca  
d e  130 p a ís e s  y  t e r r ito r io s  im p o r ta n te s  e n  A m e ­
r ic a . E u ro p a , A s ia , A f r i c a  y  O c e a n ía . Xa  o r ­
g a n iz a c ió n  y  p u b lic a c ió n  d e  este  cen so  ta n  Im ­
p o r ta n te  s e  h a  h e ch o  p o s ib le  p r in c ip a lm e n te  p or  
la  c o o p e r a c ió n  d e  ce n te n a r e s  d e  p e rs o n a s  y  o r ­
g a n iz a c io n e s  re p a r t id a s  p o r  t o d a s  p a rte s  d e l 
m u n d o .

P a r a  la  p r e p a r a c ió n  d e l C e n so  M u n d ia l d e l 
A u to m ó v il  d e  1933, r o g a m o s  a  n u e stro s  le c to re s  
se  s ir v a n  d a rn o s  t o d a  la  c o o p e ra c ió n  qu e  puedan . 
M ie n tra s  m á s  In fo rm a c ió n  o b te n g a m o s , m á s  útil 
s e r á  n u e stra  la b o r  e n  b e n e flc io  d e  to d o s  los  
m ie m b ro s  d e  la  in d u s tr ia  a u to m o tr iz  en  to d a s  
p a r te s  d e l m undo.

E l  d ire c to r  
d e  E L  A U T O M O V IL  A M E R IC A N O  

y
T H E  A M E R I C A N  A U T O M O B IL E  

(O v e rs e a s  E d it io n )
D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a ; “ In te rtra d e , N e w  Y o r k ”  

330 W e s t  42nd Street,
N u e v a  Y o r k , E . U . A .

Ideas de Promoción
UN  inteligente y  activo com erciante envió a sus nu­

m erosos clientes una tarjeta posta! con la leyenda 
sigu iente: “ La lubricación después de cada 500 millas 
resarce su propio precio .”  Las líneas siguientes d icen ; 
“ L os gastos de reparacion es innecesarias hacen  que el 
transporte resulte sumamente caro. E stas reparaciones 
cuestan más que la gasolina, perm iso y  neum áticos. Por 
nuestras propias cuentas podemos asegurar que el 80%  
del dinero pagado por reparaciones puede ahorrarse 
cam biando el aceite y  lubricando el autom óvil después de 
cada 500 millas. Traiga su autom óvil a nuestro taller, 
para lubricárselo de una m anera correcta  y  económ ica."

Válgase del Teléfono
Siem pre resu lta  conveniente llam ar al dueño por 

te lé fon o  dos o tres días a continuación  de term inár­
sele un tra b a jo  de reparación . La idea es  averiguar 
si la reparación  ha dado buen  resu ltado y  s i el dueño 
está sa tis fech o  con  e l traba jo . De no haber dado 
buen resultado, insístase en que el dueño devuelva su 
autom óvil al ta ller para volvérselo  a arreg lar  sin  car­

g o  ad icional. S iguiendo este m étodo, el ta ller se hará 
de una excelente reputación , se captará la confianza 
de la  clien te la  y  sus n egocios  acrecentarán  continua­
mente.

Peligro de Accidente
Cuando un autom óvil se de ja  en el ta ller para su 

lavado, lu b rica ción  u otro tra b a jo , conviene exam inar­
lo  con  cu idado para ver  qué atención  adiciona l pudiera 
necesitar. A l regresar el dueño, explíquesele los de­
fe c to s  que se hayan descubierto  en  su autom óvil. P or 
ejem plo, si los foñ -os  de los fren os  están degastados, 
indíquesele al dueño el p e ligro  que corre  al usar su 
veh ícu lo  en  este estado, sobre  todo , al verse ob ligado 
a  pararse súbitam ente para evitar una colisión . T ai- 
vez la  bocin a  no fu n cion e  bien, o bien , los neum áticos, 
por su gran  desgaste, estén expuestos a fa lla r  en cual­
qu ier m om ento. E l dueño está siem pre atento a la 
seguridad  de su autom óvil y  a l saber y  darse el m is­
mo. cuenta  de a lgún serio  d e fecto  de su veh ícu lo , no 
titubea  un instante en aceptar que se lo  arreglen  en 
seguida.
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Chapín Nom brado Secretario 

de Comercio
W a s h i n g t o n ,  D. C.— El Presidente 

Hoover ha nombrado a Roy D. Chapin 
al elevado puesto de Secretario de Co­
mercio, en reemplazo de Robert P. La- 
mont. El Sr, Chapin es el director de 
la junta administrativa de la Hvdson 
Motor Car Corapany. Es el primer 
fabricante de automóviles, en la historia 
de la industria, en ocupar un puesto 
en el gabinete presidencial.

A continuación de una entrevista con 
el Presidente Hoover, el Sr. Chapin ex­
presó su confianza en un brillante fu ­
turo comercial. “ No hay falta de fuerza 
adquisitiva en este pais”  manifestó. 
“ Muchos hombres de negocios se han 
mantenido indecisos por un extraño 
temor, mas este sentimiento de dudas 
está ya desapareciendo. En toda nues­
tra vida industrial existe la confianza 
de que las medidas tomadas por la pre­
sente administración nacional para 
aliviar el estado económico del país han 
de resultar muy efectivas en dar de­
bido estímulo a los negocios y  proveer 
empleo remunerativo a millones de tra­
bajadores. Este es precisamente el 
gran problema que hemos de resolver.”

E! Sr. Chapin, desde hace años, ha 
sido persona muy prominente en activi­
dades nacionales e internac.onales rela­
tivas a la industria automotriz, y se 
halla, por esta razón, admirablemente 
preparado para desempeñar su impor­
tante ministerio durante este crítico 
período de negocios. A  pesar de que el 
Sr. Chapin tiene sólo 52 años de edad, 
lleva más de 30 años activamente dedi­
cados a la industria automotriz. Em­
pezó su carrera con la OIds Motor 
Works, de la cual llegó a ser ad­
ministrador general en 1904. A  la edad 
de 26 años fué nombrado administrador 
general de la E. R, Thomas-Detroit Co. 
Luego, en 1908, el Sr. Chapin formó un 
nuevo grupo de capitalistas y  fabri­
cantes, y  en compañía de Howard Cof- 
fln, logró atraer a Hugh Chalmers a la 
industria automotriz. El nombre de la 
antigua compañía se cambió a Chal- 
mers-Detroit Co. y  el Sr. Chapin fué 
nombrado administrador y  tesorero de 
la nueva organización.

Como un año después de esta reor­
ganización, se formó la Hudson Motor 
Car Co. y  en 1910, esta nueva empresa 
se separó de la primera, haciéndose in­
dependiente de aquella y  teniendo al 
Sr. Chapin de presidente, quien, a esa 
sazón, cumplía 30 años de edad. En 
este puesto continuó hasta 1923, año en 
que renunció la presidencia para quedar 
indefinidamente en el puesto de di­
rector de la junta administrativa de su 
empresa.

El Sr. Chapin es particularmente 
conocido por su brillante trabajo en 
beneficio del desarrollo de la vialidad 
nacional e internacional, noble empresa 
a la que ha dedicado muchos años de 
su vida. Fué uno de los primeros pro­
motores del famoso camino Lincoln 
Highway, que atraviesa al país del A t­
lántico al Pacífico. Fué también uno de 
los más activos partidarios del Acta de 
Vialidad Federal (Federal Highway 
Act) del país, la cual exige que todos 
los caminos públicos que pasen por más 
de dos estados, se construyan sobre la 
base de su necesidad económica, para 
tener derecho a ayuda federal financiera 
en lo tocante a su construcción.

Durante la Gran Guerra, el Sr. Cha­
pin fué el director del Comité de Trans­
porte del Consejo de Defensa Nacional.

El Sr. Chapin fué el presidente de la 
National Automobile Chamber of Com­
merce en 1927 y  1928, habiendo servido 
de vicepresidente de esta organización 
durante varios años anteriores. Ha 
continuado su cooperación a esta insti­
tución en la capacidad de miembro de 
su junta directiva y  miembro del comité 
de promoción comercial.

(En la página 9 reproducimos una 
fotografia del Sr. Chapin.)

Anillos de Embolos
(Continuación de la página 17)

y el resultado será una pérdida de com­
presión y  un consumo excesivo de 
aceite. En casos extremados el anillo 
se sobrecalentará y  se estropeará. Los 
anillos, deben tener de ,001 a ,002 de 
pulgada de espacio libre en las ranu­
ras en sentido lateral.

Si este espacio es excesivo entre los

La promoción de estos je fes  de la 
Sealed Power Corp. (Antes la Pis­
tón Ring Co.) de Muskegon, Mieh., 
fué anunciada anteriormente. L. 
G. Mattkews (izquierda) fué nom­
brado gerente general de ventas, 
y su puesto anterior de gerente de 
exportación ha sido ocupado por 

J. E. Norwood

anillos y  las ranuras, el resultado será 
una acumulación de carbón, pérdida de 
compresión y  de aceite. Los mismos 
defectos ocurrirán si las ranuras de 
anillo están desgastadas o si el anillo 
no descansa correctamente contra los 
lados de las ranuras. Si las ranuras 
están ahusadas, será necesario formar 
de nuevo las ranuras de los émbolos, 
toda vez que no deben usarse anillos de 
anchura excesiva ni anillos nuevos que 
estén combados o torcidos.

Otro de los errores comunes es ajus­
tar anillos con insuficiente espacio libre 
entre los extremos.

Los émbolos y  los anillos se calientan 
más que los cilindros y  se dilatan más 
rápidamente. Si las extremidades del 
anillo tropiezan una contra la otra, el 
anillo se encorvará y  se saldrá de la 
pared del cilindro en uno o más puntos. 
Como resultado se producirá una sopla­
dura del gas caliente sobre este punto, 
la cual quemará el anillo. Y  en casos 
extremados se producirán muescas en 
la pared del cilindro, En ambos casos 
el motor perderá potencia, consumirá 
aceite y  desarrollará ruidos. En cierta 
ocasión el espacio libre especificado 
para ajustar anillos de embolo era de 
,003 de pulgada por cada pulgada de 
diámetro del cilindro. Esto daria un 
espacio total entre los extremos del 
anillo de ,009 de pulgada en un anillo 
de 3 pulgadas de diámetro. Reciente­
mente muchos fabricantes han recomen­
dado espacios mayores, en una ocasión 
hasta de ,004 de pulgada por pulgada 
de diámetro del anillo. De cualquier 
modo, siempre es más conveniente dis­
poner de demasiado espacio libre que de 
muy poco.

La manera para arruinar más rápida­
mente un juego de nuevos anillos des­
pués de haberlos ajustado apropiada­
mente, es tratar de .investigar la ve­
locidad que puede adquirir el vehículo. 
Los anillos deben “ domarse”  muy 
cuidadosamente con el fin de obtener de 
ellos el servicio más satisfactorio. 
Cuando se instalen por primera vez 
quizás sean causa de que el motor se 
muestre pobre de potencia y  muy se­
diento de aceite. Tal falta de potencia 
se debe a que los anillos no han descan­
sado bien todavía en las paredes del 
cilindro y permiten cierto escape de 
compresión. Pueden también causar 
pérdida de potencia en virtud de un ro­
zamiento mayor sobre las paredes del 
cilindro. Puede que por cierto espacio 
de tiempo usen exceso de aceite debido 
al acoplamiento todavía inapropiado dei 
anillo sobre la pared del cilindro, y  tam­
bién porque se queme parte del aceite 
con motivo de la temperatura más alta 
producida por el rozamiento de los 
nuevos anillos sobre las paredes del 
cilindro. Estos inconvenientes cesarán 
tan pronto los anillos se ajusten per­
fectamente a las paredes.

Septiem bre, 1932

Ayuntamiento de Madrid



“ 8-100”
( 1 2 7  lu .  3 .2 3  m .  W .  B . )
2-p
B-p
B-p
2-p
6-p
2-p

Coupe 
BrouBhain Sedan 
Cabriolet 
Phaaton Sedan 
Speedater

$676
723
775
7D5
845
845

(1 3 6 In ,— 3 .4 5  m . W .  B . )
7-P Sedan $876

“ S -IO O A ”
C 0 S T O M  L I N E

(1 2 7 I n .— 3 .2 3  m . W .  B . )
2-p Conpe 5806
6-p Brougimm 896
5-p Sedan 906
2-p Cabriolet 925
6-p Pbaeton Sedan 979
2-P Speedater 9T5

(1 3 0 I n ___ 3 .4 5  m . W .  B . )
7-P Sedan 51,003

“ 1 2 -1 0 0 ”
< 1 3 2 i n .— 3 .3 5  m . W .  B . )
2-p Coupe 5976
6-p Brougham 1,026
5-p Sedan 1,076
2-p Cabriolet 1,096
6-p Pbaeton Sedan 1,146
2-p Speedster 1.146

2-p
5-p
8-p
2-P
B-p
2-p

“ 1 2 -lO O A ”  
C D S T 03 1  L I N B

Gqapa 
BroagkSDi 
Sedan 
Cabriolet 
Pbaeton Sedan 
Speedster

51,106
1,155
1,206
1,226
1.276
1.276

D L 'IC K
“ 3 2 - 5 0 ”

< 1 1 4  I d .— 2 .9 0  m .  W .  B . )
6-p Sport Fbaeton 51.156
6-p Bosineas Coupe 935

•4-p Conv’t Conpe
Koadeter 1,080

•4-p Speclal Conpe 1,040
4-p Standard SMan 995
6-p Speclal Sedan 1.080
6-p Victoria Conpe 1.060
6-p Conv’t Pbactoa 1,080

“ 3 2 - 6 0 ”
< 1 1 8  In .— 3 .0 0  m .  W .  B . )
5-p Sport Pbaeton 51.890
2-p Boelneea Coupe 1,250

•4-p Conr’ t Conpe
Boadater 1,810

•4-p Speclal (kiupe 1,270
5-p Sedan 1,310
6-p Victoria Coupe 1,290
6-p ConT't Pbaeton 1,310

“ 3 2 - 8 0 ”
< 12 6  I n  3 .2 0  Di. W .  B . )
6-p Victoria Trarel-

1er Coupe 51,640
6-p Sedan 1,570

“ 3 2 - 9 0 ”
< 13 4  I n .— 3 .4 0  D i. W .  B . )
7-p Sport Pbaeton 51,676
7-p Sedan jL,953
7-p Limouaine 2,056
6-p Club Sedan 1,820
6-p Victoria Conpe 1,786

•4-p «Conv’t Conpe
Boadater 1,806

4-p Countrr Club
Coupe 1.740

6-p Sedan 1,805
6-p COnv’t PbaecoD 1,830

C A D IL L A C
“ 3 6 B -B ”  V - 8

< 13 4  in .  3 .4 0  DI. W .  B . )
•4*p Boadater 52.895
“ 4-p Convertible Conpe 2,946

PAS. CAEBOCERIA PRECIO I PAS. OAEEOOEEIA PRECIO

•4-p «Coupe 2,795
5'p Standard Sedao 2.S95

. . . .  CbBssls 3,100
( 1 4 0  I n .— ^ .5 6  m . W .  B .)5-p CoBpe
fi'P Sp€clal Sedan
5-p TowD Sedan
7-p Sedan
7-p Imperial
5'P Standard Phaeton 2.9DS
5-p Spedal Pbaeton 3,095
5'P  Sport PhaetoD
5-p AI! Weatber

Pbneton 
. . . .  Oll%B5ÍB

F le e t t v o o d  
( 1 4 0  In. — m .  W .  B. )

î 2.D93
3.045
3.095
3,145
3.295

8,245

3.495
2.200

B-p
B-p
T-p
7-p
5-p
7-p
7-p

Sedan 
Towa Conpe 
Sedao 
Idmouaine 
Town Cabriolet 
TovQ Cabriolet 
LlcDouslue 

Brouffham 
Commerclal Cbasals

13.396
3,395
8,545
8,745
4,095
4.245

4.245 
2.400

“ 3 7 0 - B ”  V -1 2  
( 1 3 4  In .— 3 .4 0  m .  B . )
4-p Boadater 33.593
4-p ConTertible Conpe 3.045
4-p Conpe 3.495
8-p Standard Sedan 3.695

. . . .  Cbaasis 2.900
( 1 4 0  I n .— 3 .5 0  m .  \V.
6-p
6-p
5-p 
T-P
7-p
6-p
S-p
5-p
5-p

Coupe
Specinl Sedan 
Town Sedan 
Sedan 
Imperial 
Standard PbaeCon 
Speolnl Phaeton 
Sport Phaeton 
A ll Wenther 

Pbaeton 
Cbnasla

B . )
.C96
.745
.795
>845
>995
>695
,795
.946

,196,000
F leet% voo4l 

( 1 4 0  Ln.— 3 .6 0  id . W .  B . )
14,095

4.095
4,245
4.445
4,795
4.945

4.946 8.200

5-p Sedan
5-p Town Coupe
7-p Sedan
7-p Limouaine
5-p Town Cabriolet
7-p Town Cabriolet
7-p Limón sine

Bron^ham 
136" Commerclal Chassls 

“ 4 5 2 -B »»  V - 1 6  
( 1 4 3  I n .— 3 .0 3  m .  AV. B . )  
*4-p Boadater 34,596
*4'P ConTertible Conpe 4,645
•4-p Coupe 4.496
6-p Standard Sedan 4.596

. . . .  Chaasia 3.800
( 1 4 0  l n . ~ 3 . 7 8  m .  \V. B . )
5-p Stand. Pbaeton 34.695
6-p Speclal Pbaeton 4,795
6-p Sport Phaeton 4.946
5-p AJI Weatber

Pbaeton 5,196
. . . .  Chaasis 3,900

F l e e t w o o d  
( 1 4 9  I n .— 3 .7 S  m . W .  B . )
B-p
B-p
7-P
7-p
6-p
7-p 
7-P

Sedan 
Town Coupe 
Sedan 
Limouaine 
Town Cabriolet 
1\iwn Cabriolet 
Limouaine 

Orougbam

36.095
6,095
5,246
5,446
5.795
6.945

5.946
CHEVROLET
( 1 0 9  I n .— 2 .7 6  m .  W . B.)
2-p Boadater <445

•4-p Sport Roadeter 4S5
•4-p Deluxe Sport

Bondster 600
6-p PhaetoQ 495
6-p Deioxe Pbaetoe 610
5-p Coacb 485
5-p Sedan 590
5-P Special Sedan * 616
2*P Coupe 3-wiudow 490
2-p F ire  Wiüdow

Coupe 490
5-p Coupe 575

•4-p Sport Coupe 535
5-p Landau Phaeton 625

•4-p Cabriolet ConT*t 696
C H R Y S L E R

“ S lx ”
( { 1 8 0  Id .— 1 .S 9  m . )

2-4-p Coape (R-S) <835
2-4-p Boadater 885

5-p Phaeton 015
5-p Sedan 4-door 896
2-P Basloeea Coupe 805

2-4-p CoQT’t Coape R-S 935
CooT’ t Sedao 1,123
Obaaeie 615

“ E J g h t ”  
< {1 & 3 %  i n .  1 .9 2  DL.)

2-4-p Cnnpe (R-S)
2-4-p Conv’t Conp.

5-p «Coupe
5-p S e^ n
6-p Conv’ t Sedan

. . . .  CbasBle
I m p e r i a l  E l s h t  

< {2 0 3  1 0 /3 2  In .— 5 .1 6  Di.
W .  B . )

5-p Sedan
Coupe ÍR-S)

5-p Conv’t Sedan
«Chasris

51.435
1.496
1.476
1.476 
1,895 
1,045

51.946
1.926
2,196
1,496

(1 2 1 1
“ C n s lo m ’*

S 7 /3 2  in .— 5 .3 6  m .

7-p
W .  B .)

Sedan <2,995
T-p Sedan Limo. 3.296
6-p Cloee Coapled

Sedan 2,896
2-4-p Conr’ t Roadeter 3,295

6-p Phaeton 3,895
3.6956-p Conr’ t Sedan

Chaeeia 2,146
C O R D — “ F r o n t  ü p lv e »*

( 1 3 7 %  I n .— 3 .4 0  m .

6-p
5-P
6-p

W .  B . )
Sedas 
Brousham 
Conv't Pliaetoa 

Sedan 
Cabriolet

52,396
2,896
2,596
2.4962-4-D

C U N N IN G H A M  
Complete ranm o f bodT modela 
avallable, liating in price (rom 
59,600 to 513,600.
D E  SO T O
(8 1 7 5 3 /1 6  I n .— 4 .4 6 m .)
2-4-p Standard Boadater <075

2-p Standard Coupe 695
6-p Sedan 2-door 695
6-p Standard Pbaeton 776
6-p Standard Sedan 776
7-p Standard Sedan 925

2-4-p Standard Coupe
(R -S) 735

2-4-p Cnetom Boadater 7T5
2-4-p Gnetom ConT’ t

Coupe 845
5 p Custom Sedan 885

Custom Conv’ t
Sedan 2-door 976

Cbaasla 530
D E  V A Ü X

“ 8 0 ”
( 1 1 4  I n .— 2 .9 0  m . W .  B . )
. . . .  Standard Coupe 5726 

Standard Coupe
  776

Standard Sedan 775
Custom Coupe 846
Custom Conv’ t

Cjoupe 896.... Custom Sedan 846
D O D G IS  B R O T H E R Si í^ f
( Í1 C 9 3 /1 6  ln . - ^ . 2 9  

AV. B . )
in .

2-4-p Roadster R-S <690
5-p PhaetoD 635
R-p Sedan coo
5-p Conv't Sedan 795

Chassis 415
“ 6”

< {1 8 3  I n .— 4 .7 2  m . )
5-p Sedan 5846

2-4-p Conpe (R -8) 835
2-P Buainesa Coupe 796

2-4-p (Conv’t Conpe 895
d-p Conv't S«2dan 1,175

. . . .  Ghaaal. 670
“ 8  I d  L ln e ”  

( { 1 0 1 %  I n .— 4 .9 8  m . )  
6*p Sedan 1,146

2-4-p Coupe (R -S) 1 .H 5
6-p C«»upe 1,145

2-4-p Conv’t Coupe 1,185
5-p «Conv’t  Sedan 1,395

CJliatala 790
D U E S E N B E R G  
< 1 4 2 %  I n .— 3 .0 2 m .  W . B . )
  «Cbaaala 39,600
( 1 6 3 %  I n .— S .O lm .T V .B .)

Ctaaaaia 59.500
D U  P O N T
< 12 6  f n .— 3 .1 7  m . W .  B . )
. . . .  Cbaasis 54,000
( 1 4 1  I n .— 3 .5 0  m .  W .  B . )
. . . .  Cbaaala 54,000
( 1 4 0 %  I n .— 3 .7 3 m . W . B . )  
. . . .  CbaaslB 55.000
E S S E X

« « T e r r a p la n e ”
( 1 0 6  I n .— 2 .6 9  m .  ’W . B . )  
2-p Boadater $425
2-p Biiaineaa Coupe 470
5-p (Coach 475

2-4-p Coupo 610
6-p Sedan 560

, . . .  Conv't Coupe 810
  Sport Boadater 626
. . . .  Sp. Búa. Coupe 610
  Sport Coach 515
  Sport Coupe 650
. . . .  Sport Sedan 690

« « P a « ;e m a k e r ”
( 1 1 3  I n  2 .8 7  m .  W .  _B.)
5-p
5-p
6-p
4-p
2-p
4-p
6-P
5-p 
4-P

Pbaeton 
Standard Sedan 
Coach
Conpe, Rmnble 
Buelneae «Coupe 
Speclal Coupe 
Town Sedan 
Speclal Sedan 
(Á nv't Coupe

5706
776
708
746666
796
746
845
846

( 1 1 0 %  I n .— 2 .8 0  m .'W . B . )
6-P Spec. Pliaeton 5045

“ S t a n d a r d ”  
(1 1 2 - 1 1 3 .  I n .— 2 .8 4 - 2 .8 7  

m .  W .  B . )
6-p Sellan 5786
6-p Coacb 666
4-p Coupe 710
2-p BuBlneas Conpe 660

PAS. CARROCERIA PRBClO

(1 0 6 Í n . -~ 2 .6 9  m .  AV. B .)
2-4-p Boadater <410

6-p Phaeton 445
5-p Tudor Sedan 460
2-p Coupe 440
3-p Sport Coupe 485
5-p Fordor Sedan 540
2-p DoLuse Roadeter 450
5-p DeLuze Pbaeton 495
5-P DeLuze Tudor

Sedan 500
2-p DeLnze Coupe 626
2-p Cabriolet 560
5-p DeLuxe Fordor

Sednn 695
4-p Victoria 650
5-p C^onv't Sedan 

u& f
600

(1 0 6 I n .— 2 .6 9  lu .  AV. B .)
2-4-p Bondeter <460

5-P Phaeton 495
6-p Tudor Sedan 500
2-p Coupe 490
2-p Sport Coupe 585
6-p EYprdor Sedan 690
2-p DeLuze Roadeter 600
6-p DeLuze Phaeton 645
5-p DeLuze Tudor

Sedao 650
2-p DeLuze Conpe 676
2-p Cabriolet 610
5-P DeLnze Fordor

Sedan 645
<*P Victoria 600
6-p Cony't Sedan 650

F R A N K L IN
“ S n p e r c h a r R e d  A l r m a n ”  
< 1 3 2  i n .— 3 .3 0  m .  W .  B . l  
6-p Sedan 52,846
6-p Sedan, Oxford 2,396
7-P Sedan 2,546
6*p Club Sedan 2,366
6-p Victoria

Brougbain 2,445
2-p Coupe 2,848

2-4-p Conv’ t Coupe 2,300
Llmousine 2,606
Speedater 2,645

“ S u p e r c h a r s e i l  T w e l r e ”  
( 1 4 4  I n .— 3 .0 6  n i .  W .  B . )
5-p Sedan 53,886
7-p Sedan 3.985
6-p Club Brongham 3.886

Llmousine 4.135
G R A 11A 3I

S lx  “ 1 9 3 3 ”
( 1 1 8  i n  3 .0 0  m .  W .  B . )
2-p Coupe 5826

2-4-p Coupe 875
5-p Sedan 876

2-é-p Conv't Coupe 896
“ S in ”

( 1 1 3  I n  2 .8 7  m . W .  B . l
5-p
6-p 710

(1 2 3 .
2-p

2-4-p
5-p

2-p
2-4-p
2-á-p
5-p

Town Sedan 
Sedan

“ E l s l i l ”
I n .— 3 .1 2  m . W .  B . )
Business Coupe 
Coupe (R-S) 
Scdun 4-door 

««D e L i in e ”  
«Coupe
Coupe (E -8) 
Coupe Conv' t 
Sedan 4-dcor

$926
975
075

51.000
1.050 
1,070
1.050

H V D S O N
• «S ta n d a rd ”

( 1 1 9  In .— 3 .0 2  m .  W .  B . l  
•2-4-p Baslness Coupe 5996

4-p Coupe, Rnmble 1,046
4-p Speclal «Conpe 1,116
6-p CoBCli 1,026
6-p Standard Sedan 1,096
6-p Town Sedao 1,060
4-p Conv't Conpe 1.196

« « S te r l in g ”
( 1 2 6  Ib .— 3 .2 0  m .  W .  B .l

5-p Subnrban 51,276
6-p Speclal Sedan 1,296

“ M a j o r ”
( 1 3 2  I n  3 .3 5  tn . W .  B . )
7-p
5-p
6-p
5-p
7-p

Fbaeton 
Tourlng Sedan 
Olab Sedan 
Brongham 
Sedan

51,896
1,445
1.495
1.496 
1.596

H U P M O B IL E
‘ «2 1 6 ”

( 1 1 6  In .— 2 .0 5  m . W .  B . l
Coupe 896
CkiupB (H-S) 898
Sedan 806
Pbaeton 706
(Cabriolet Conv't 896
Roadster 796

“ 222”
( 1 2 2  I n .— 3 .1 0  m .  W .  B . )
6-p Sedan 51,286

Cabriolet Conv’ t  1,886
Coupe 1,296
Victoria Coupe 1,360

“ 236”
( 1 2 6  I n  3 .2 1  m .  W .  B .|
6-p Sedan 51,696
4-p Conv't Cabriolet 1,696

2-4-p Conpe 1,696
5-p Victoria Coupe 1,600

2-P
4-p
6-p
5-P 
4-p 
4-p

4-p
2-4-p

6-p

ABREVIACIONES:

26
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PAS. OARROOKBIA PBBClO

L A S A L L E
“ 3 4 S -B ” — V S  

( 1 3 0  I n . 3 .3 0  m .  W .  B . )  
•i-p Conv’ t Coope (2,S4S
•4-p Coups 2,896

B-p TowD (kiBpe 2.646
6<p Sedan 2,466

Cbasele 1,960

(1 8 6  I n .— 3 .4 5  m .  W .  B . )  
6-p Tawn Sedan $2,646
7>p Sedan 2,646
T.p Imperial 2,796

Cbaaele 2.000

L IN C O L N  “ 8 ”  
(1 8 6  In .— 3 .4 5  m .
12-P

4-p
4-P
6-p
2-p
6-P
7-P
7-p

Boadster 
PbaetoQ 
T ovn  Sedan 

2-Wiadew 
Sedan 
Ooupe 
Victoria 
Sedan 
Llmoualne 
Ghassle

W .  B . )
$2,900
8,000
8,1008,2008,2008,200
8,800
S.SBO
2.400

“ 1 3 ”
(1 4 6  I n .— 3 .6 8  m .  W .  B . )
4-P

4-p
7-P
4-p

4-p

6-P
6-p
7-p 
7-p

T-p

Sport Pbaeton 
(Tonneaa Cowl 
and Wlnd- 
fb ield) $4,600

Sport Pbaeton 4,300
Sport Toucing 4,300
Town Sedan

2-Wlndow 4.500 
Town Sedan

3-Wlndow 4.600
Sedan 4.600
Coupa 4,400
Sedan 4,700
lilmoaelne Drop

ParUtloB 4.900
Llmonsine (Slldlng 

Partitlon) 4,900
Obaaala 8.800

C n s t o m  B n l l t
6-p Brnnn Cabriolet

(Non or Seml
Cotlapalble) $7,200

T-p Brunn Brongham 7.000
6-p Dletricb Sport

Berline 6,600
6-p Dtetricb Conv't

Sedan 6,400
2-P Dietricb Coupe 6,000
6-p JndiEtna Berline 2

and 3 Wlndow 5,700
2-p JndkiuB Conpe 5,100
7-P Willougbbg

Limoaaine 6,900
4-p Willongbby Panel

Brougbam 7,100
6-p Waterbouae Conv’ t

Victoria 6,900
Í2-P LeBaron Conv’ t

Roadater B-S 4.600
J2-P Murphy Sport

Roadater 6.800

M A R H O N
“ 8 - 1 3 6 ''

(1 2 5 I n ___ 3 .1 8  m . W .  B . )
5-p Sedan $1.420
2-P Coupe R-S 1,420
2-p Goupe R-S 1.470
6-p DeLnxe Sedan 1,645
2-p DeLuxe Coupe

B-S 1,545
2-P DeLnxe Conv't

Coupe R-S 1,596
Cbaesle Standard 1,125
Chaaala DeLuxe 1.176

“ S I X T E E N ”
145 l n . - 3 . G S  m .  W .  B . )
6-p Sedan $5,700
2-p Conpe 5,700
6-p (Toupe 2-door 5.8002-p Conv't Goupe 6,8606-p Conv’ t Sedan 5,960
T-p Sedan 6.900
7-p Limoaaine 6,100
6-p Club Sedan 5,800

Cbaaala 4,876

N A S H
“ BIsr S lx — 1 0 6 0 ”

(1 1 0  In .— 2 .0 6  m .  W .  B . )  
2-p Coope $777
4-p Coupe 826
6-p Tovn  Sedau 4-door 826
6-p Sedan 4-door 840
4-p Oonr’ t  Roadater 895
6-p Oonr’ t Sedan

2-door 935

“ S la n d n V d  E l g h t — 1 0 7 0 ”  
(1 3 1  In .— 3 .0 7  ra . W .  B . )  
2-p Ooape $966

Town Sedan 4-door 976 
Coupo 1,016
Sedan 4-door 1,016
Conr't Hoadstar 1,065
CoDT't Sedan 

2-door 1.096

Septiem bre, Í932

6-p
4-P
6-p
4-p
fi.p

PAS. OAEBOCEEIA PKBCIO PA 8. OAHROOEBIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO

“ S n e c in I  E l e h t — lOSO”  P E E R L E S S  3-p Sedan 2-doDt M 8 4-p RoadstCT ^(kn-“ S n e c in l  E I s h t — lOSIV ' 
( 1 2 8  i n  3 .2 6  m .  W .  B . )
2-P
4-P
f ' ’6-p
6 - P
6-p

Coape 
Coupe
Conv’t Roadater 
Sedan 4-door 
Victoria 
Coar't Sedan 

4-dooc

$1.270
1.320 
1,395
1.320 
1,896

1,476
“ A d T a n c e d  E l g h l — 1 0 8 0 ”  
( 1 3 3  i n .— 3 .3 8  m .  W .  B . )
6-p Sedan 4-door $1,595
4-p Coupc 1.895
4-p Conr't Roadeter 1,798
B-p Victoria 1,786
6-p Convertible Sedan

4-door 1,876
“ A n t b a a a a d o r  E lg h t —  

1 0 9 0 ”
< 1 4 2  i n ,— 3 .6 1  m .  W .  B .>
5-p Sedan 4-door $1866
5-p Brougbam 4-door 1866
7-p Sedan 1966
7-p Llmoaaiae 2066

O L D S H O B I L E

3876
876
956
926
936
980

m.
$975

876
1,065
1,026
1,056
1,090

F A C K A R E
“ L l g h t  B ig h t '*  

“ 8 0 0 ”
( 1 2 8  In .— 3 .3 5  m .  W .  B . )

“ G”
< 1 1 6 %  i n .— 2.8G

W .  B . )
S-p Sedan 2-door
2-p Bnalneea Genpe
6-p Sedan 4-door

•4-p Sport Conpe
•4-p Conv’ t Roadater

8-p Patrlcian Sedan
“ 8 ”

( 1 1 6 %  I n ,— 2 .9 6
W .  B . )

6-p Sedan 2-door
2-p Buaineae Ooupe
6-p Sedan 4-door

•4-P Sport Coupe
•4-p Roadater Conv’t

5-P Fitrican Sedan

6-p
6-p

2-4-p
2-4-p

Sedan
Coope Sedan 
Cocpe Roadater 
Coupe 
Cbaasía

$1,896
1.940
1.940
1.940 
1,696

“ S t a n d a r d  B l g b t ”  “ 001”
( 1 2 9 %  I n .— .3 .2 9  m .

W .  B . )
6p Sedan $2,350

. . . .  Cbaasía 2,000
“ 002”

( 1 3 6 %  I n .— 3 .4 7  m .
W .  B . )

5-p Sedan $2,SS6
7-P Sedan 3,035
7-P Sedan Limo 8,186
6-p Clab Sedan 2,976
5-p Conpe 2,945

2-4-p Conpe 2,706
2-4-p Conpe Roadeter 2,850

6p Conv’t  Victoria 3.305
6-p Convertible Sedan 3.450
4-p Fhaeton 2,850
4-p Sport Fhaeton 8,160
7-p Touring 2.700

Chaaaia 2,250

B-p
5-p

2-4-p
5-p 
B-p

6-p
2-4-p

4-p
4-p
7-p

“ E l g h t  D e  L n x e ”  
“ 9 0 3 ”

( 1 4 2 %  I n .— 3 .8 1  m .
W .  B . )

Sedan 
Club Sedan 
Conpe 
Coupe 
Convertible 

Victoria 
Convertible Sedan 4,093
Coapc-Boadster 3,460
Sport PhaeCon 3,790
Pbaeton 3.400
Tonrins 8,095
Chasala 2,360

“ 9 0 4 ”
( 1 4 7 %  I n .— 3 .7 3  m .

$3,446
3,595
8,350
8,660

4,025

7-p
7-p

W .  B . )
Sedan 
Sedan Limo 
Chaaale

$3,696
3,396
3,150

“ T w l n  S lx ”  
“ 9 0 5 ”

( 1 4 2 %  i n  3 .6 1
W .  B . )

7-p Touring
4-p Pbaeton
4-p Sport Pbaeton

2-4-p Coupe Roadater
6-p Coav’ t  Victoria
6-p Conv't Sedan

2-4-p Ooupo
6-p Goupe
5-p Club Sedan
5-p Sedan

. . . .  Cbaaals
“ 9 0 8 ”  

( 1 4 7 %  i n .— 3 .7 3  
W .  B . )

7-p Sedan 
7-p Sedan Limouaine 

. . . .  Cbaaala

$4,396
4,290
4,690
4,260
4,323
4,895
4,160
4,360
4,396
4.250
8,660

$4,496
4.S9B
3,960

P E E R L E S S
“ D e  L n z e  S la a t e r  8 ”

(1 2 5  i n  3 .1 8  m .  W .  B . )
5-p Sedan $2.320
6-p a u b  Sedan 2,370
2-p Cabriolet 2,430

“ D e  L a x e  C n a to m  8 ”
( 1 3 8  I n .— 3 .6 1  m .  W .  B .)
3-P Sedan $2,986
6-p Club Sedan 3,036
T-p Sedan 3,186
7-p Limoaaine 8.836

F I E R C E - A R R O W
“ 5 4 ”

( 1 3 7  I n .— 3 .4 8  m .  W .  B . )
6-p Clab Brongham $2,860
6-p Sedan 2.985
6-p Club Sedan 3.150
6-p Convertible

Sedan 3,460
4-p Conpe 2,986
4-p Convertible Conpe

Roadater 3,100
6-p Toarer 3,160
6-p Club Berliue 3.360
5-p Sport Fhaeton S.360

( 1 4 2  I n .— 3 .6 1  m .  W .  B . )
7-p Sedan $3,186
7*p Encloaed Drive

Limouaine 3.460
T-p Toarer 8,460

In
“ 5 3 ”
3 .4 8  m . W .  B . )  

Club Bronebam $3.630 
Sedan 3.786
Cbub Sedan 8,960 
Convertible Sedan 4,250 
Coupe 3,785
Convertible Ooape 

Roadater 
Tourer 
Clab Berline 
Sport Pbaeton

(1 3 7
5-p
6-p
6-p 
6-p
4-p
4-p

6.p 
6-p
6-p

( 1 4 2
7-P 
7-P

7-P
“ 5 2 ”

( 1 4 2  I n .— 3 .6 1  m .  W .  B . )  
6-p Sedan $4,296
6-p Club Sedan 4.40U
5-p Club Berline 4,600

3,900 
3,060 
4,150 
4,160

I n .— 3 .6 1  m .  W .  B . )
Sedan $8,985
Endosad Drlve 

Limouaine 4,260
Tourer 4,250

( 1 4 7  In
7*p Sedan 
7-p

3 .7 3  m .  W .  B . )
$4,636

Encloaed Drive 
Limouaine 4,800

C n a to m  G r o n p  “ 5 1 ”  
( 1 4 7  I n .— 3 .7 3  m .  W .  B . )  

LeBaroD Conv't
Sedan $6,700

LeBaroD Conv’t 
Sedan w it t a  
p a r t l t i o D  6 , 1 0 0

. . . .  LeBaron Conv't
Victoria 6.200

. . . .  LeBaroD Clab
Sedan 5,700

. . . .  LeBaron Ene.
Drive Lün. 6,200

. . . .  LeBaron Conpe,
Uetal Back 6,300

. . . .  LeBaron Coope,
LeatberBack 6,600

. , Brunn Towu
Broughani 0,700

. . . .  Broun Town
Cabriolet, collap. 
rear qnarter 7,200

. . . .  Brunn Town Car
atationarj rear 
quarter 6,700

Broun Ene. Drive 
Brongbam. Lim. 
tront cnmpt. 7,200

F L Y M O IJ T H
( { 1 7 6  I n .— 4 .3 7  m .  W .  B . )
6-p Fhaeton $505
2-p Roadeter 496

2-4-p Sport Roadater 695
2-p Conpe 666

2-4-p Conpe (B-S) 610
2-4-p Conv’t  Goupe 646

6-p Conv’t  Sednn 786
6-P Sedan 2-door 676
6-p Sedan 686
T-P Sedan 4-door 726

Cbaaele 410

F O N T IA C
“ O”

( 1 1 4  i n .— .2 .9 0  m .  W .  B . )
2-p Standard Goupe $636 

Sedan 2-door 
Sport Ooupe 
Sedan 4-door 
Coupe Conv’t 
Cuntom Sedan 

4-door

6-p
•4-p
5-p 

•4-p
6-p

646
716
726
786

796
“ 8”

( 1 1 7  i n .— 2 .9 7  m . W .  B . )
2-p Standard Conpe $846

ñ-p
■4-p
3-p

•4-p
8 - P

Sedan 2-door 
Sport Conpe 
Sedan 4-door 
Goupe Conv’t 
Cnatom Sedan

846
925
946
946

1.026

R E O
“ S - F l y l n g  C lo n d ”  

( 1 1 7  I n .— 2 .8 7  m .  W .  B . )
6-p Standard Sedan $996

. . . .  Sport Sedan 1,070

. . . .  Standard Conpe 995

. . . .  Sport Coupe 1.070
Standard Conv’ t

Coupe 1,046
. . . .  Sport Conv’ t

(kinpe 1,120
“ 8 - 2 6 ”

( 1 2 5  i n .— 3 .1 8  m .  W .  B . )  
Standard Sedan $1.666
Elite Sedan 
Standard Coupe 
Elite Coupe 
Standard Victoria 
Biite Victoria

1.650 1.666
1.650 
1,665 
1.660

“ R o y a l e ”
(1 3 1  In .— 3 .3 3  m .  W .  B .>

5-p Standard Sedan $1,786 
Elite Sedan 1.9465-p

5-p
6-p
4-p
4-P

Standard Victoria 1,786 
Elite Victoria 1,946
Standard Coupe 1,785 
Elite Coupe 1,945

“ R o y a l e  C n s t o m ”  
( 1 3 5  i n  8 .4 3  m . VV. U .)
6-p Elite Sedan $2.446
6-p Elite Victoria 2,446
4-p Elite Coope 2,446

( 1 5 2  l a
7-p
7-p

- 3 .8 0  m .  W .  B . )
Elite Sedan $8,696
Elite Berline 

Sedan 3,896

R O C E N E -S I X
“ 0 6 ”

( 1 1 0  In .— 2 .7 »  lu . W . B . )
2-P Coap9 $685
2-p Coqpe D«Luze 630
4-p CoDpe 620
4-p Coupe DeLuxe 666
fi-p Coech 695
8-p Coach DeLuxe 640
5-p Sedan 636
5-p Sedan DeLuxe 680
4-p GonTertit]e

Roadeter 676
4-p Convertible fioad-

ster DeLuxe 720
6-p Convertible Sedan 696
6-p Convertible Sedan

DeLuxe 740
«75**

2-p
2-p
4-p
4-P
5-p 
5-p 
4-P

4-P
5-p
6-p

( 1 1 4  i n .— 2 .9 0  ni 
W .  B .)

Conpe
Conpe DeLnxe 
Conpe
Conpe DeLuxe 
Sedan
Sedan DeLuxe 
Convertible 

Boedster 
Convertible Road- 

Bter DeLnxe 
Oenveitlble Sedan 
Convertible Sedan 

DeLuxe

$686
730
720
766
736
780

775

820
796

840

S T U D E B A K E R  
“ S lx ”

( 1 1 7  I n .— 2 .9 7  m . W .  B . )
6-p Sedan Regal

Convertible $1,115 
6-p Sedan Regal 1,046
6-p Sedan Convertible 1,010
6-p Sedan 040
5-p Bt. Regla Brougbam

Regal 1,045
6-p St. Regle Brongham 040
4-p Coupe Regal 1,020
4-p Coupe 916
2-p Conpe Regal 970
2-p Ooupe 865
4-p Convertible Road-

ster Rogal 1,046 
4*p Convertible Road-

Bter 940
D l c t a i o r  “ 8 ”

( 1 1 7 I n .— 2 .0 7  lUu W .  B . )
B-p Sedan Regal

Convertible $1.259
6-p Se<!an Regnl 1.160
5-p Sedan Con­

vertible 1,160
6-p Sedan 1,076
5-p St. Regia Brousbam

Regal 1,180
B-p 8t. Regia

Brougliain 1,076
4-p Ooupe Regal 1,160
4-p Coupe 1,065

1,1102-P Ooupe Ilegal
2-P Coupe 1,006
4-p Roadeter Con­

vertible Regal 1.160

1.076
C o in m a n d c r  “ 3 ”

( 1 2 5  In .— 3 .1 S  m .  W .  B . )
5-p

6-p
6-p
5-P
6-p

5-p.

4-P
4-P
4-p

4-p

( 1 3 6
7-P
7-P
6-p

5-P
7-P
5-p
7-P
8-p
6-p

6-p

4-P
4-P
4-p

4-p

Sedan Regal
Convertible 1.606

Sedan Regal 1,680
Sedan Convertible 1,690 
Sedan 1,476
St. Regia Biongbam

Regal 
St. B ^ a  

Brougbam 
Coupe Regal 
Coupe
Roadater Begal 

Convertlbie 
Roadater Con­

vertible

1.680

1,476
1,486
1,880
1,680

1,176

F r c s l d e n t  “ S ”
I n .— 3 .4 3  m .  W .  B . )

Limoaaine $2,020
Limeusine State 2.126 
Sedan State

Convertible 2,016 
Sedan Convertible 1.910 
Sedan State 2,026
Sedan State 1,886
Sedan 1,920
Seden 1,780
St. Regla Broagbam

State 
St. Regla 

Brougbam 
Ooupo State 
Ooupe
Roadater State 

Convertible 
Roadater Con­

vertible

1,686
1.780 
1.836 
1,720

1,886
1.780

8 T L T Z
“ L A A ”  6  C y l l n d e r

( 1 2 7 %  I n  3 .2 4  m .
W .  B . )

6-p Sedan $1,896
6*p Coupe 1,696
2*p Coupe 1,896
5-p Club Sedan 1,895

. . . .  Cbaaela 1,796

“ S T - 1 6 ”  S  O y l in d c r  
S t a n d a r d  

( 1 3 4 %  I n .— 3 .4 1  m . 
\V . B . )

5-p Coupe $2.696
B-p Bedaa 2.680
2-p Coupe 2,680
B-p Club Sedan 3,780

C n s to m
< 146 I n .— S .G 6 m .  W *  B .)
7-p Sedan $8.460
7-p lixDOuaine 8.660
B-p Convertible Sedan 3,710
7-P Speedster 8,895

Cabriolet Coupe 3.660
5-p Sedan 3.410

Cbasele 8.090

D T - 3 2  S e r ie n  
( 1 3 4 %  i n .— 3 .4 1  m . 

W .  B . )
6-p Coupe $3,096
6-P Sedan 3,380
2-p Conpe 3,380
6-p Club Sedan 3,480
2-p Speodster 3,480
2-p Cabriolet Coupe 8,680

( 1 4 5  In .— 3 .6 8  m .  W .  B . )
7-p Sedan $4.160
7-p Limousiue 4,360
6-p Convertible Sedan 4,410
7-p Specdster 4,595

. . . .  Cabriolet Coupe 4,360
5-p Sedan 4.110

Cbassia 8,790

S u lu n
( 1 3 4 %  I n  3 .4 1  m .

W .  B . )
. . . .  Wateriioaee Con­

tinental Conpe $6,776
W I L L Y S -O V E R L A N U -0

“ G -9 0 A ”
( 1 1 3  I n .— 2 .8 7  m .  W .  B . )
5-p Cnetom Sedaa $770
4-p Cnstom Coupe 715
4-P Custom Sport

Roadeter 716
6-p Standard Sedan 740
5-p Standard Coacb 050
2-p Standard Coupe 660
4-p Standard Roadeter 585
2-p Standard Roadeter 536
6-p PhaetoD 645

W I L L Y S - O V E R l A N D - 8
“ 8 - 8 8 A ”

( 1 2 1  I n .— 3 .0 8  m .  W .  B . )
5-p
4-P
5-p
2-p

Cnatom Sedan 
Custom Coupe 
Standard Sedan 
Standard Coupe

$1,155
1,050

996
966

T V lL L Y S -K N I G H T -0
“ 8 G -E ”

( 1 2 1  i n  3 .0 S  m .  W .  B . )
5-p Cnatom Sedan $1,420
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C A R A C T E R IST IC A S

M E C A K IC A S
\\\

A U T O M O V IL E S  

de P A S A J E R O S

Precios de lista ai detalle., 
con entrega & iia fábrica

AÜRÜ3 V IA C IO ^* (fiS c 
total

— SediD de 6 pee. 
t^S ed án  de 7 pee.

¿ - P — De doB placas 
A -L  lte-*Auto*Llte 
B — Metal 7  tela BAB—Bors A 1 
B  l '- l r ^ B r o  wo *r 
C & Ij— Leva y 
C1 e— C1 erele od 
C tlm -—CllDiax 
C o  la-^CcluTiibia 
C o n  t ^ ^ o o  t Ineo ta 1 
D — Dual
D « R — Del eo* Remy 
D - l i— Detroit Lubricator 
D et-^D etrolt Gear 
D e tr^ D e tro lt  D clT em l 
D -M — Acción niec&nlca directa 
B x - H a — Exide 7  Natiooal 
E lx -D S — Fr. ext. eo árbol txani 
B x « F w — Pr. ext. eo 4 ruedas 
B x * R w — Fr. ext, en nie. tr.
F — Flotaste (S^e) 
p — Tela ( Universa 1)
P F — Flotante 
G e  e oimer
G  f  a — Gra redad 
G -H '—Guay-Hal^b 
H 7 d — Hidráulico 
I n - F w — Fr. Int. eo 4 medas 
J dbB *F xv— Interiores y ezterloree 

en las 4 ruedas 
J a c — Jocox 
L -N — U ece.KerlIle
L y e o — Lyoo m int
M — Metal 
M  «fr—M ecba oles 
M .t>.^]3leeo inóUlple 
N -B ~ N o rth  Rast 
D. A .— A solicitud 
O w n — Fropio 
Op<s^ Opcional 
P r « — Prest'O 'Li te 
P n m p — Bomba 
R o e — Rockford 
S a x — Saginaw 
S a l lo — Sallebory 

— De una placa 
S p l l t — SplJtdorf 
S td — Normal 
5  t r o — Stromberf 
T i n — nilotson 
T l m — TlmkeQ

V.— TJDiversal 
l - P r — Uolvemel Products Co. 

-V ac io  o aspiración 
p -C — Warner Corp.

Warner Oesr 
P A R — Tom illo  sin fin y 

rodillo dentado 
W A S — Tom illo aln fin y
W & W -ír o r a l l lD  sin fin /

W e s t — V W lll—V 
W l « c — V

•Weatloghouie
Wlllard
Wlseorsln

Distan­
cia entre --r
los ejes ce

MODELO _S.5
Y MARCA ■B §

se e
"30. S í l

I Auburn......... . . . . ‘ ‘ 8-lM’' 127 3.23 17x5.60
2 tAubuxn.. , , . . . . “ 8-100’’ 3.45 17x6.50
3 uburn......... ..  . ‘ ‘12-160” 3.38 17x6.00
i Buick........... ......... 32-50 114 2.90 6.60/18
5 Buick........... ......... 32-60 118 3-00 0.00/18
6 Buick........... ......... 32-80 126 3.20 7-00/18
7 Buick........... ......... 32-90

} l t :4 o
134-140

3.40 7.00/18
8 C»dillic,.. . "355-B" V-8 3.40-3.66 7.00x17
9 CaOiliic . ■370-B” V 12 3.40-3.56 7.59x17

10 CcdiltBC....... ‘ 452-B" V-I6 143-149 3.63-3.78 7.50/18
11 CboTrolcl.. . ......... "BA" 2,76 5.26/18
12 Chrysler......... ......... “ Six" 4.58 18x5.50
13 Chrysler....... ............. ‘ ‘8’’ 4.92 8-50/17
14 tChrysIer. . ‘ *lmu'l Cusí. 8” 5.46 7.50/17
15 Chrysler . ‘ ‘ Imperial 8” 8.15 7.00/17
16 Cord.............. ........... L-2» 3.49 18x7.00
17 CunniniheiD.. .............V-9 132 3.36-3.61 19/7.00
18 De Sote. . . .."SC " I751& 4.45 18x6.25
19 De Vairx Cuslem........... 89 114 2.90 5.60/17
20 De Vaui____ ....(S id l 80 114 2.90 19/5.25
21 Dedfc Bros .. .. ,.4-DM 113 2.87 18x5.25
¡2 tDodge Bros.. ...........6-DL 114 2.90 18/6.60
23 IDodse Bros., ......... 8-DK 122 3.10 6.09/18
24
25

Duesenber|,.. 
Duescnherg. .

....... "Si. 8”

. .."S l.S ” Itlú 3.62
3.91

31x6.75
31x6.75

26 Du Pont.. . . . . ..........."G” 141 3.59 6.50/20
27 Essex.............. . .Terraplane 106 2.65 17x5-25
28 Essei. ......... llOH 2.80
29 JEssei........... . "Standard” 112-113 2.84-2.87 ÍSx^25'
30 Essex............. 'Pacenuker” 113 2.87 18x5.25
31 Ford.............. .............“ 4" 106 2.70 5.25x18
32 Ford.............. ............. ‘ ‘8" 106 2.70 5.25x18
33 Frtnhlín SuperchrEed Air’n 132 3.35 6.50/19
34 Franklin.. .Suoorchareed 12 144 3.66 7.50/17
33 Gnhsn) S is ., ........“ 1033” 118 3.00 17x6.00
36 Grahaiu......... ......... "Six'’ 113 2.37 5.50/17
37 Graham......... ."Eipht” 123 3.12 0.00x17
38 IHudson....... . ''Standard" 119 3.02 17x6.00
39 ÍHudson....... . . "Slefling” 126 3.20 ¡7x6.00
10 iHudson.. . . .  ‘ ‘Maior” 132 3.35 17x8.50
41 NupinobilB,,, , ......... “ ZIO" 116 2.95 5.50/18
12 Kupmobile,. ......... ‘ ‘222" 122 3.10 6.00x17
13 Kupmobile... ......... “ 226” 120 3.21 6.50x17
44 !U  Salle....... ........... S4SB 130-139 3.30-3.45 7.00x17
45 iLincoln......... . . . . “ V-12" 145 3.68 18x7.50
46 fLincoln......... ........... V-8 136 3.45 18x7.00
47 tMarmon . . . ........... “ 16" 145 3.68 7.00/18
48 Marmon........ ...."8 -125" 125 3.18 6.00/18
49 Nash............. .. “ 10-60” 116 2.95 5.25x18
50 JNash............ ...."10 -70" 121 3.07 6.50x18
51 tNash............ . . . . ‘ ‘10-80" 128 S.25 5.50x17
52 Nash............. . . . . ‘■10-90" 133 3.38 7.00x18
63 JNash............ . . . . ‘ ‘10-96’’ 142 3.61 7.00x18
54 jOIdsmebile.. ....... 6-F-32 2.96 6.00x17
55 OIdsmobile... ........... L-32 2.98 6.00x17
59 JPachard Lixh “ 8".."900” 128 3.25 6.50x17
67 JPachard Standard 8. “SO]’ ’ 3.29 6.50x19
58 JPachard Standard 8. “ 902" 3.47 6.50x19
69 jPackard 8 De Luxe.. **903'’ 3-61 7.00x19
60 JJPackard 8 De Luie "904” 147 3.73 7.00x19
61 JPackard Twin S il.. ."OOS" 142 3.61 7.60x18
62 JJPtckardTwin Six.."9«6" 147 8.73 7.50x18
63 Pearicsa. **De Luxe Mas. 8" 126 3.18 6.00/19
64 Peerless. ."DeLuxe Cus. 8" 138 3.51 6.50/19
66 Píerce-Arrow . "51 and 52” 147*142 3.73*3.61 7.00/18
66 Pierce-AiTOw, ........... “ 53” 142 (k 137 3.61*3.48

3.61*3.48
7.00/18

67 Píerce-Arrew, ..........."54” 142 *  137 6.50/18
68 Plymouth...... ......... "PB” 9175*184 4.44*4.67 5.25x18
69 JPontiac........ ............."6" 114 2.90 5.25x18
70 ipontiec....... ............."8” 117 2.97 6.00x17
71 Reo......... *‘S.FIyin2 Cloud' 117 2,97 5.50/17
72 Reo................ ........"8-25" 125 3.18 6.50/17
73 Reo............... “ Royale" 131 3.33 9.50/18
74 R eo.. . .  ‘ ‘Royale Cuitomi' 

Ree. ..  ."Royale Cul(omi‘
135 3.43 9.50/18

75 152 3.86 7.00/18
76 Rochne......... ........... "65' n o 2.79 18x5.25
77 Rochne......... . ,.  ."75’ 114 2.90 18x6.50
78 Sludobaker,.. .. .. ‘ ‘Six’ 117 2.97 18x5.50
79 Sludebaher... Dictalor ‘ ‘8’ 117 2.97 18x5.50
80 Studebaker... ..Cocn’r "8 ‘ 125 8.18 18x6.00.
81 Studebaker .PresidenI ‘ ‘8’ 136 3.43 18x6.60
82 Stutx............. ...............LA 127H 3.24 3.00x19
83 Stuls............. MA andMB (344*146 3.41*3.68 7.00x18
84 tWillys Orerland-6"6-90A' 113 2.87 5.25/18
85 tWillys Oserltnd.S 'S-SSA’ 121 3.08 6.50/18
86 tWillys-KnÍBhl......... ‘ ‘ 66E" 121 3.08 6.00/17

Pes.

3075
4117
4465

4540

i

4630

3179
3617

3490
2870
2950

4320

357Ó
3205

s

6750
5300

3200

4510

4115
46S0
4730
5045
5195

¡fá

4619

4376
4650

ü
3170

l'ñí

1666.8 Lyco... .
1867.3 tj'CO.,. .
2025 2 Lyco,.. .
leio^o OWD___
1832-0 Own.. . ,
2059.0 Own.. . .
2102.0 Own.. . .
2343.0 Own___
2.615.0 Own___
2692.0 Own.. . .
1273.0 Own... .
1453.6 Own.. . .
1796.2 Own___
2365.4 Own.. . .
2106.8 Own... .
2095.5 L yco ,.,.
2086.5 Own.. . .
1381.1 Own.., .

Own.. , .
Own,..

iéiué' Own... ,
1441.8 Own... .
1640.5 Own.,, .
2018.4 Own.. . .
2096.4 Own,. . .

Own.,. .
OwQ.,. ,

ÍÍ29n Own___
13.380 Own... .
1338.0 Own... .
1301.8 Owo,. . ,

Own.. . .
Í9Í4Í2' Owo___

Own.. . .
ióióis' Own___
1433.4 Own.. . .
1662.2 OWD, . , .

I f i i Own___
Own___

1576.1 Own.. , .
Own___
Own.. . .
Own___

2286 0 Own... .

í f í i Own.,. .  
Own

2177.2 Own... .
1656.0 Own... .
1451.4 Own.,. .
1469.6 OWQ___
1766.4 Own___

Own___
Own... .

1466.0 Own,.. ,
Own.,. .isáéií Own.,, .

2122.8 Own,.. .
2145.4 Own... .
2283.3 Own.. . .
2356.3 Own___

Own___
Own... .

S í Cont... .  
Cont.. , .

2447 Own.. . ,
2304 Own___

Own___
Own.. .

1381.0 Own.. . .
1494.0 Own.,, .
1544.4 Own,.,
1832.6 Own,,.

l l f i Own... .  
Own... .

2272 A Own..,
1177.0 Own...
1356.0 Own,,.
H38.0 Own...
1465.0 Ow n.,.
1603.0 Own.,.
1928.0 Own..,
1988.1 0 ^ .  -,
2215.7 Own...
1202.7 Own,..
U74.1 Own,,.
1737,2 Knigbt.

No. de cílinifroi. 
diámetro interior y 
eorceto de embolo

g
i3s

78il21
76x121
79x108
75x108
78x118
84x127
84x127
86x125
79x101
76x101
84x65
83x114
83x114
89x127
89x127
83x114
68x127
83x103
85x102
85x102
92x121
83x111
83x108
95x121
96x121
85x114
75x121
70x114
75x121
75x121
98x108
78x95
86x121
83x102
83x114
79x114
79x102
76x114
76x114
76x114
85x103
75x118
78x121

83x121
79x111
76x111
79x108
85x114
85x114
64x105
76x108
81x127
81x127
81x127
89x127
86x127
87x102
87x102
85x114
85x114
85x102
83x102
89x121
92x121
84x98
87x85
79x127
76x121
86x127
86x127
86x127
79x105

11 
85x114

*SwB « « <
¿ z

26.80

í l f

85.12

fs-'á

I I

33.80
48.00 
25.35
27.34
27.34
21.03
26.35
33.60
45.00
45.00
36.43
20.7 
18.27
20.7
20.7
24.03
29.48
29.40
50.6
25.35
23.44 
31.26
23.80
28.80 
28.80
27.34
27.61 
30.0!
36.40
50.7
39.2 
62.60
33.80
23.44
23.80
31.25
36.45
36.45
26.35
28.80
32.50 
32.60
32.50
39.20
39.20
66.72
36.72
33.46
36.45
54.6
50.7
39.20
21.03 
26,30
37.80 
23.44
28.80
36.48
36.48
36.48
23.4
25.4
25.4
30.00 
30-00
39.20
27.34
36.46
25.35
31.25 
27.34

Cilindrodi

268.6
268.6
391.1
230.4
272.6
344.8
344.8
353.0
368.0
462.0
194.0
223.9
298.6
384.8
384.8
298.6
471.0
211.5
214.7
214.7
196.0
217.7
282.1
420.0
420.0
322.0
193.1
161.4
193.1
193.1
200.5 
221.0
274.0
398.0
224.0
207.0
245.4
254.4
254.4
254.4
228.1
250.7
279.9
353.0
448.0
384.4
490.8
315.2
201.3
247.4
260.8
322.0
322.0
213.3
240.3
320.0
320.0
320.0
384.4
384.4
445.5
445.6
322.0
322.0
429.0
398.0
366.0
196.0
2 0 0 .0
251.0
230.0
268.6
358.0
358.0
358.0
190.0
206.0
230.0
22 1 .0
250.0
337.0 
241.5
322.0
193.0 
246.4
255.0

Aderezo de Capotas

La  capota de todo automóvil necesita 
» que se le de un nuevo acabado por 
lo menos una vez al año después que 

haya pasado de su segundo o tercer año

con su acabado original. Este trabaja 
es precisamente uno de los servicios ne­
cesarios para un automóvil y  que rara­
mente se efectúa. El dueño del ve­
hículo lo olvida, o no piensa sobre él, 
y la estación de servicio pasa por alto 
el preguntarle a dicho dueño si de 
sea que se le haga tal trabajo.

El trabajo de acondicionar de nuevo

28

la capota de un vehículo debe ser fuen­
te de ganancias apreciables. Casi todo 
el coste se reduce al coste del trabajo. 
Si la capota no está “ completamente 
deteriorada," y  carece de agujeros o 
puntos difíciles de arreglar, no se ne­
cesita nada más que una lata de adere­
zo especial para capotas de automó­
viles, un pincel, y  alguien que haga el

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

4.41
4.40

6.69
6.61
5.73
6.03
7.40 
3.18

7.72
3.40

3.23 
3.67
4.61 
6.83 
6.88 
5.05
3.16 
2.63
3.16
3.16
3.23
3.62
4.41

'3.57'
3.40
4.09
4.10
4.10
4.10 
3.72
4.11
4.42 
6.78

5.15
3.30 
4.04 
4 27 
6.28 
5.28 
3.50 
3.94
5.24
5.24
5.24

tis
7.30
7.30

n
7.03
0.52

3.2!
4.11
3.77
4.40

5.50
3.11
3.36

4.10
5.53

a
4.92
4.18

I J

lÍ

I li4-a:

I 135-3:

Conbuslible

0 a

1  9 Ji

I I
s e

s i
ii

Acumulador

6.26 Hrom....... IM Pump....... D -lt .., . D -lt .. . .
6.26 ?troiD....... VA Pump....... D -R ..-. D -R ,..,
fi.76 Slrom....... Pimp....... D-R...... D-R......
4.65 vlarvel.... I W Puajp___ D -U ,,,, D -R ....
4.63 vlwvcl..,. Pump . -. D -R ..., D -R ....
4.40 Víarvel..., Pump___ D -R .... D -It-...
4.40 Marvei.... IHd PutDP... . D -U .... D -R ..,.
5.38 D-L.......... 2 AC Pump D - R . . . D -R ....
5.38 D-L.......... IH AC Pump D -R .... D -R .,,.
6.35 D-L.......... VA VaciPmp. D -R .... D -R . . .
5,20 3artór.. . . 1 AC Pump. D -R .... D -R ....
6.35 B&B......... IH Pump....... D -R . . . D -R ,,..
6.20 itrom....... IH Pump....... D -E . . . D -R .,,.
6.20 Stro.......... IHd Pump___ D -H .... D -R ,,,.
6.20 Stro.......... IHd Pump....... D -R ..,. D -R ....
6-25 khebler... IH Pump___ D -R ..,. Ih lt .. . .
6.00 Itro..........

1^ “
Vac. . . . Delco.., N -E ....

6-36 B&B......... Pump....... D -R . . . D -R ....
5,20 Tillotdon.. IH Vac*Pmp. A-Lite... A-Lile...
6,20^ Tillotaon.. IK Voc&Pmp. A-Ute... A-Lite...
4.90 B&B......... VA Pump....... D -R .... D -R ....
6.40 B&B......... l i í Pump___ D -It.... D -ll.. ..
5.20 Jtrom....... IH Pump....... D -R ,.,. D -R ....
5.20 Sc^cbler... IHd Pump___ D -lt ... . D -U ....
5.20 ?c}iebler... IHd Pump.,., D -ll . , . . D -U ...-
5.30 Ichebler.., M Piimp___ D -U ,,.. D -U ....
6.S Üarter,. . . Pump....... A-Ute... A -Iite...
6.5 s4arvel-.-r i i í " " Vao........... A-Lito... A-Iite.. -
6.50 ^ar7d.... lA Vao........... A-Lite... A-Iite...
6.50 víarve).... 0 4 i'ac........... A-Lite... A-Ute...
4.22 ^nitL. . . . IH Pump....... Dsra.. . . Own...
5.50 D-L.......... 0 4 Pump....... Own.. , . Own___
6.30 Stro.......... VA Pump....... D -lt-.-. D-It.. . .

lUo.......... D -R .,,. D -R .,,.
i'Á
5.46 
6.6
5.80
6.80 
5.80 
5.00 
6.40
5.47

khebier...  
5chobler..,
I>L..........
Marrel....
Slarvcl... .  
M a m l....
>tro..........
StfO..........
5lro.. . . . . i

Pump.......
Pump.......
Pump.......
V ao-.......
Vac...........
Vac...........
Pump.......
Pump.......
Pump., .

D .R .... 
D -R .. . .  
D -R .... 
A-Lite... 
A-Lile..- 
A-Litó... 
A-Lite.. 
A-Lite... 
A-Lile.,.

D -R ...,
D -R ..,.
D -R ....
A-Iite...
A-Lite...
A-Lile...
A-Lite. .
A-Iite..
A-Ute..

6.38 3wn......... 2 AC Pump D -R .... D -R ,. ..
6.25 Stro.......... IHd Pump....... A-Lite... A-Iite. .
6.23 Stro.......... IHd Pump....... A-Lite.. A -lite..
6.76 Stro........... m d Pump....... D -R ..-. D -R ....
5.50 3tro......... l l íd Pump.......

AC Pump
D -R ,... D -R ,,,.

6.10 Stfo.......... lili A-Litó... •A-Lile...
6.10 Stro......... AC Pump . .A-Lile... A-Lite...
6.25 Stro......... IVa'd AC Purap.. A-Lile.. A-I,ilc...
6.25 Stro.......... IHd AC Pump-. A-Lite... A-Ute...
5.25 3tro.......... IHd AC Pump. A-Litó... A-Lite...
6.30 Stro.......... IH AC Pump , D -R ,,,. D -R ....
6.50 Stro.......... IH AC Pump D -R .,.. D -R ....
S.OO Dwn......... Pump....... Dyn___ N -E ....
6.00 Own......... Pump....... Dyreto.- N -E ....
6.00 Owo......... IH Pump....... Dyneto.. N -E ....
6.00 Own......... 2 Pump....... Dyneta., N -E ...
6.00 Own......... 2 Pump....... Dyneto. N -E ...
6.00 Dwn......... O'A Pump....... Dyn___ A-Lite..
6.00 Dwn......... l 'H Pump....... Dyn.. . . A-Ute..
6.00 Schebler... IM Pump....... V-Lite... A-Ute..
5.00 ^hcbler... IHd Ihjmp....... 1-Lite.- \-lite..
6.05 Stro........ IH Pump....... D -R ... . D -R ...
5.05 Stro.......... IH Pump....... D -R .... D -R ...
6.05 Stro........ Pump---- D -U ,... D-U, . .
4.90 B&B....... 1^ Pump....... D -U .... D -R ...
6.10 Marvel.,, AC Pump. D -R .... D -R ...
6.20 Marvei,., O í AO Pump . D -R .... D -R ...
5.3 Zenitb,... IH Pump........ D - R . . . D -R ...
5.37 Sclicbtcr,.. IH Pump___ D -lt .... O -ll...
5.80 S<heblcr.., IHd Pump... D -It.... D -R ...
6.30 Scbebler... IHd Pump........ D - R . . . D -R ...
5.30 Scheblcr... Pump... D -U .. . D-R. . .
6.20 Stro.......... Pump....... A-Ote.. A-Lite..
6.00 Stro,. IH Pump....... A -lite.. A-Ute..
5.00 StfO.......... IH Pump..., D -R .... D -U ...
6.00 Stro.......... IHd Pump....... D -R .... D -R ...
6.20 Stro......... -IHd Pumj)___ 0 -U ... . D -R ...
5.10 Stro........ IHd Pump.... D -R ..,, D -ll...
6.50 Zcnith.... IH Vac.......... D -R .... D -R ...
6.50 ZcDÍth.. . IMd Vac......... D -R ... D -R ...
5.26 Tillotson. IH Pump___ A-Litó... A-Lite-,
5.26 Tilbtson. Pump___ A-Iitó-. •A-Lite-.
5-5 TilbtoOD. 1^ Vac......... A-Lite.. A-Iito..

= i ':B B e> < i

USl..
USL.,
ÜBL..
Delco.
Delco.
Deleo.
Delco.
Dcico,
Deico.
Delco.
Delco,
W il...
W il...
Wil....
W il...
USL..
Wil..
m i. . .
Prc...
Pre...
W il...
Wil...
W i!...
Uxide.
liixidc.
Uxide.
Nat...
Exide.
Exide.
Ekide.
Owii..
Own,.
KaL..
W il...
W il...
W ii...
W il...
Exide.
BxJde.
Exide.
W il...
Wil...
W il...
Delco.
Ende.
Exide.
Exide.
Nat...
USL..
USL..
USL,
Exide.
Exide.
Deicc,
Delco.
Pre...
Pre...
Pre...
Prc...
Pre...
Pre...
Pre...
Wil...
Wil...
Wil...
Wil...
Wil...
Wil...
Delco.
Delco.
Wii...
Wil...
Wii...
Wi)..
Wil..
Wil..
Wil.,
W i!...
Wil....
W il...
W il...
Kat... 
N at... 
USL.. 
L'SL.. 
USL,.

6-lM
5-104
6-121 
6-109 
6 -1 2 0  
6-135

6-160

6-117 
6-153 
6-153 
6-101 
0-132 
6- 84 
6-119

6-160
6-160
6-1156-86
6-105
6-105
6-105
O- 80
6- 80
6-135

6-100
6-105

6-121
6-121
6-121
5-130
6-135

t\¡¡
6-ISO
6-105
6 -1 2 0
8 -1 2 0

H ?
a
tifo
6-160
6-160

t z
6-129
6-129
5-160
6-160 
5-140

a
6-111
6-128
6-128
6-128
ií-102
il-102
6H02

5!-136
6-170
6-170
6-102
6-148
6-170
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Lona.. Det,., ■"M Uni-Pr Coi... H F 4.70 !q-Fw... D-U.. la-Fw... Col... R oa.. C&L.'... 1
S-P... Long., D e t ., M Uni-Pf Col... H F 4.70 In-Fw... D-M.. In-Fw... Col..: Roaa.. C&L.. . . 2
2-P ... Loug.. Det... M M ee.. C ol... H F 4.08 !n-Fw.., Hyd.. In-Rw... Col... R‘* s .. C&L.... 3
.S-P Own.. Own,, M Own. ÜWIl.. H F 4.63 iii-Fw... D-M . lii-F*U. Uwn. SúK iV iS ... 4
S -P ,,. Own,. Own,, M Oto , . Own.. H F 1.34 n-Fw... D-M.- In-F*H. Dwo., Sng... W *U ... 5
2-P ,. Own., Own.. M OwD,. Own., H F 4 27 n-Fw... D-M.. In-F*R. Jwa,. áag.,. W *R ... 3
2-P ... Own., Own,. M Own., Own.. H F i 39 h-Fw... D-M.. In-F*R. Jwn., Sag... W *R ... 7
M-D Own,. Own.. M Oto , . Own.. HF 4.60 lu-Fw... D-M.. n-Iíw .. Jiwii, Sag... W *S..., 8
M-D.. Own.. Own.. M Ot o . . Own., HF 4.64 n-Fw... D-M.. In-Rw . Dwn.. Sag.., tv*s... 9
M-D.. Own., Own.. M OwTl. . Own.. HF 4.80 n-Fw... D-M.. n-Rw.. Dwn.. ^ g . . . W*S.. 10
S-P Own,. Own,. M Own., Dwn.. H F 4.10 n-Fw... D-M.. In-Rw.. Dwii., Dwn,. VV*S... 11
S-P. B&B.. Own., M Uní... Own.. H F í i ¡ n-Fw... dyd.. Ex-DS.. Dwn Dwn., VV*S... 12
S-P.,. B iB ,, Own.. M p̂icer Own.. H F n-Fw.. dyd .. Ex-DS,, Dwn.. Cem.. W * R ... 13
5-P. BáB-, Own. M 3piccr Own.. H F 4.10 n-Fw.., Hyd.. Ex-DS.. Dwn.. Dem.. W&R... 14
S-P.,. B&B.. Own M Splcer Own. H F 4.10 In-Fw. . l y d . . Ex-DS.. Dwn.. 3exn.. W 4R ... 16
S-P Long.. D ct.,. M Ü&M. Col... F P í i í iii-Fw... Hyd.. ii-Rw... Col... ieiü., W *U ... 13
M-D Own., Own., M M « - , 'Tim... H F n-Fw... D-M. In-Fw... Tim... lloss.. C *L ... 17
S-P B&B. Own,. M Oni.., Own.. H F 4.62 n-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Dwn., Dwn.. W *S.... 18
S-P B&B.. War.. M 3pícer

5p¡cer
Sal.... H F 4.45 !n-Fw... D-M.. Ex-DS.. Sal.... Rosa.. W4S... 19

S-P D&B.. War,. M Adama H F 4.40 n-Fw... D-M.. Ex-DS.. <daias War.. W *S.,,. 20
S-P. B&B., Own. M Dwn.. H F 4.33 n-Fw. dyd .. Ex-DS.„ Dwn.. Dwn.. W&3.... 21
S-P B4B . Own,, M SpicBP Own.. H F 4.60 ri-l^w... Hyd.. íx-ÜS... Uwn.. Dwn,. W&S... 22
S-P... B&B.. °oZ::

M ipicer Own.. H F 4.10 !n-Fw... dyd .. Ex-DS.. Dwn,. jcm .. W *S.... 23
2-P Own.. M Uwn., Col... H F Opt....... In-Fw... Hyd.. ix-DR.. Joi... Rose., C&l,... 24
2-P Own,. Own., M Üwa,. C ol... H F Opt....... )n-Fw... Hyd.. !x-DS... Üo)... Roes.. C 4L ... 25
M-iJ Long,. W ar.. M CU.... C ol... H F 4.00 In-Fw... Idyd.. Ex-DS.. Col... Roas.. C *L ... 28
S-P...
S-P

Own., 
Own.. " m " 3picer

Dwn.. 
Own..

H F
H F

4.11
5.40

[n-Fw... 
in-Fw.., d -m V. :¿ÍFw'.;'

Own,. 
Own., G en ..

ÍTáS.... 
W 4S-...

27
28

S-P Own.. W-G.. M Spicer Own.. H F 4.63 !n-Fw,.. D-M.. In-Fw... Dwo.. Gen.. W*S... 29
S-P. Own,. W.Q.. M Spieer Own.. H F 4.63 )u-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Gem.. W 4S .... 30
S-P.. Own Own. M Spicer Own,. H F 4.11 In-Fw... D-M. In-Ilw... Owii., Gein., VV4S... 31
S-P Own., Own.. M Spicer Own.. H F 4.11 n-Fw... D-M.. Dwn., G en .. W 4S.... 32
S-P... Ur-L.. Dct... M Spícer Own.. H F 4.78 .n-Fw... dyd.. ÍíxÍDS.'.'. Dwn.. Ccm,. ÍV411..
S-P...
S-P Long,. ivár ' " m " VÚ-?T

4.45
4.55

In-Fw... 
In-Fw...

d yd .. 
Hyd..

Ex-DS...
Ex-DS... Rosa.. CÍl '.'.'.'.

34
.35

S-P Lona.. WM3.. M Uni-.. Sal.... H F 4.45 In-Fw... Hyd.. Ei-DS .. Clark. Rosa.. C 4L ... 35
S-P Long.. War.. M Spicer Sel.... H F 1.3 In-Fw... dyd .. Ex-DS... Sal.... Roaa.. C&L.... 37
S-P- Own.. Own.. M Spicer Own.. H F 4.63 In-Fw... D-M. lu-Fw... Own... Gem.. W iS .... 88
S-P Own.. Own.. M SjHoer Own H F 4.63 In-Fw .. D-M.. In-Pw... Own., Gen.. W&S.... 39
S-P Own. Own. M Sñeer Own.. H F 4.63 In-Fw... D-M.. In-Fw... Dwn.. Gem.. W4S... 40
S-P. B&B., Wd3.. M Mee,, Spicer H F 4.54 In-Fw... D-M.. In-Fw... H o « ., C&L.. . . 41
S-P. , B&B,. W-G.. M Uaí-Pf Own.. H F 4,36 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own. Qcm,, W 4R ... 42
S-P Long.. D et... M ÜLÍ-Pr Own,. H F 4.36 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own,. G en .. IV4R... 43
M-D Own.. Own.. M Own.. Own.. HF 4.60 ln-FÍy... D-M.. In-Hw... Dwn.. Own.. W *S.... 44
2-P Long.. Own.. M Spcer Tim... F F 4.53 In-Fw.. D-M.. In-I*w... Tim... Ot o . . W&R... 45
2-P . Long,. Own,. M Spicer Tim... FF 4.58 In-Fw... D-M.. In-Pw... Tim... Own.. W&R... 46
2-P Rus,. Mun.. H Spicer 

^ c e r  
Cfwn.,

Sal.. . H F 3.78 In-Fw... D-M.. In-Fw... Siil, . . Roas.. C&L.... 47
S-P Roo... D et... M Spicer H F 4.45 In-Fw... D-M.. In-Fw... SjHcer, Rosa.. C&L,... 48
S-P. B&B.. Own.. B Own. H F 4.70 In-Fw... D-M.. lu-Fw-. Uwn.. lioas.. C&L... 49
S-P. B4B.. Own.. D Own.. Own.. H F 4.44 lu-Fw... D-M-. Ín-Fw... Own., Rosa.. C 4L .... 56
S-P B.VB Own.. U Own.. Own. H F 4.43 In-Fw... D-M.. In-í’w ... Own.. Gpi». , W 4U... 51
S-P BtfcB . Own.. B Own.. Own.. H F 4.59 In-Fw... D-M.. In-Fw... Owa.. Gem.. ÍV&U... 62
S-P, BAB. Own.. B OWD. . Own.. H F 4.50 In-Fw... D-M.. fn-Fw.,. Own.. Gem.. W&U... 53
S-P.,. B&B.. Mun.. M Spicer Own.. HF 4.56 It-Fw... D-M.. In-Fw... Ot o . . Sag... W&S... 54
S-P B&B.. Mun.. M Sj^cer Own.. HF 4.56 In-Fw... D-M.. In-Fw... Dwn.. . W&S.... 63
S-P. Own.. Own.. M CÍto . . Own.. H F ti l In-Fw... D-M.. In-Fw... Dwn. Own.. W&S.... 59
S-? OwD.. Own.. M Own,. Own.. H F In-Fw... D-M.. Iii-Rw... Dwn.. Own.. w *s ... 57
S-P Own.. Own,. M Own.. Own.. H F 4.69 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Own.. w *s ... 58
2-P. , Own,. Own.. M Own Own.. H F 4.99 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Own.. W 4S.... 59
2-P... Own.. Own.. M Own.. Own.. H F 4.69 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own,. Own.. W&S,... 00
2-P Own.. Own.. M Own,. Own.. H F 4.69 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Dwu.. W&S.... 61
2-P Own.. Own.. M Own,. Own.. H F 4.69 tn-Fw... D-M.. In-Rw... Own,. Own.. w&s..... 62
S-P, Itoc... ffar.. -M Spicer Sal.... H  F 4.45 Iii-Fw... D-M.. In-Fw... S a l... Ucea., Ü4L... 63
S -P .,. Roe... War.. M Spicer S el... H F 4.43 lii-Fw... D-M.. In-Fw... 3.nl... Ilesa.. C iL ... 64
S-P... Looe. War.. M Spicer Own.. H F 4.42 In-Pw... D-M.. In-Fw... Own.. Rosa.. C4L.__ ñ
S-P... Long. Wat.. M Spicer Own.. H F 4.42 In-Fw... D-M-. In-Pn... Own,. Rom.. C 4L .... 69
S-P... T/ing . War. M Spicer Own. H F 1.42 In-Fw... D-M.. lii-Fw... Own.. Uosu.. C4L___ 07

B&B., Own,. M Uni... Own.. H F 4.33 In-Fw... Hyd.. líx-DS... Own., OWTl.. W iS... 93
S-P OwD > •Own.. M Own.. M ee., H F 4.56 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Sag... W *S.... 69
S-P Ot o . , Own.. M Own.. Own.. H F 4.23 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own,. Sag... W iS .... 70
S-P., Long.. Own,. M D et., Own.. H F Ul In-Pw... H yd.. Ex-DS.. Own.. Rosa.. C iL .., . Zl
S-P,, liOng. Own.. M Det... Own. H F Iii-Fw... Hyd.. Kx-DS.. Own,. lío^ .. C il... 72

73'>.p I-ong..
Lona.

Own.. M Dct... Own. H F 4.07 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. l)wn.. Ross,, C&L....
2-P Own.. M D ei... Own.. H F 4.07 In-Fw... Hyd.. Ex-D8- Own.. Roes,. C&L.... 74
2-P Louff Own.. M D ct,. Oiyn.. H F 4.43 In-Tw... Hyd.. Ex-DS.. Own.. Uoss.. C iL ... . 75
5-P . B<feS. Own . M Mee. SiMcer H F 4.56 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own. Rote.. C iL ... . 76
S-P,. Long. Own. M Mee. C ^ . . H F 4.73 In-Fw... D-M. In-Fw... Dwn.. Roes.. C4L... 11
S-P Longa Own. M Spicer Own.. H F 4.27 In-Fw. . D-M. In-Fw... Own, Rece., C iL . -. 78
S-P Long. Own. M Spicer Own. H F 4.73 In-Fw... D-M. m-Fw.. Own. Ross.. C iL ... 79

• S-P.. TiOng. Own. M Spicer
Spicer

Own. H F 4.73 In-Fw... D-M. In-Fw.. ÜWJI. Uosa-- C4L... 60
S-P., B&B. Own. M Own. H F 4.31 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Dwfj. Hoss.. C iL ... 81
S-P B&B. Det.. M Uni-Pi Sol... H F 5.00 In-Fw.. Hyd. Ex-DS . Sa!... Qeu. W&R.. !?
2-P Long.

OwD
Mim. M Mee. ’Km.. H F Opt.... In-Fw.. Hyd. Ex-DS.. Tim.. Gem. W iR .. 83

S-P War. M Spicer Own. H F 4.60 In-Fw.. D-M. Tn-i'w.. Own. Owo. W&G.. li
S-P-. B&B, War. M Spicer Own- H F 4.40 In-Fw.. D-M. In-Fw.. OwQ. Roes. C4L... 11
S-P.. Roe.. War. M Srúcer Own. - H F 4.18 In-Fw.. D-M In-Fw.. Own. Rías. C&L... 86

trabajo, el cual sólo requerirá unos mi­
nutos. Procúrese que el precio sea bas­
tante bajo para que el cliente no vacile 
en solicitar el trabajo. Debe fijarse un 
precio que represente un "número re­
dondo,”  tal como $1, o algo por este 
estilo, fácil de cotizar y  fácil de pagar 

Cuando el trabajo se presenta en la 
estación de servicio, pregúntese al due­
ño del automóvil si no desearía que se 
le hiciese el trabajo de aderezo de la

Septiembre. 1932

capota, particularmente si se presenta 
después de la temporada de lluvias o 
terminado el invierno. Quizás si con­
sigue que le permita hacer el trabajo, 
puede venderle luego bastante aderezo 
para que el mismo haga después el tra­
bajo cuando lo crea conveniente. De 
cualquier modo, la estación de servicio 
habrá conseguido alguna ganancia.

Un buen núihero de estaciones de 
gasolina tienen lugares de estaciona­

miento. Estos ofrecen una oportunidad 
excelente para vender trabajos de ade­
rezo de capotas. Al tiempo que entra 
el vehículo, ofrézcasele al dueño el 
trabajo, advirtiéndole que estará listo 
cuando él regrese por el automóvil.

Fíjese en los próximos veinticinco 
automóviles que veá y  quedará sor­
prendiendo del número de ellos que 
necesita este sencillo pero lucrativo 
servicio de retoque.

Ayuntamiento de Madrid
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fe Predas de Hsia entrega en la fábrica..

e«
• s : Tí MOTOR

Cüindms

NEUMATICOS 
e LLANTAS TIB

ík
S o
i s

S ’
i lm e

C's
¿ é

düm. j  
cerrera
(Puig.)

Del. T r» .
de
5

Aatoear.............R V4 62250 7.00/20 7.0/20d s
AntMu.............A 2 3200 6-4x4K 8.25/20 8.25/20 s
Autocar.............D 2>í 3500 6-4x431 8.25/20 8.25/

20d
9.75/

20d
9.75/

20d
9.75/

20d
9.75/

20d
10.5/

2Dd
10.5/

20d
10.6/

20d
10.5/

24d
10.6/

24d
10.6/

24d
9-75/

20d
6.0/20d

[J
Autocar............ N 3-3H 4600 S-iH ’iiH 9.75/20 □
Autocar... .SCHS 3-3H 5100 9.75/20 [)
Autocar,. .SCHSA 3-3V4 5200 9.75/20

D

D

D
D

Autocar... s e  HSB 3-8H 6300 (HKX49Í 9.75/20

Autocar TFA 3M-5 6100 6-4HX45Í 10.5/20

Autocar........ TFB 3M-5 6200 6 - i ^ H 10.6/20

Autocar........ TPC 3M-6 3300 6-4HX4K 10.5/20
D
DAutocar.............C 3'AS 5900 6-4Hx43í 10.5/24

Autocar..........CA 3H S 6000 6-4>íx4« 10.5/24
D

D

D
S

Autocar......... .FE VA 11000 6-5Kx6 10.5/24

Autocar..........OE 10 ¡2500 6-5>íx6 9.75/20

Brockwar 90 l !í -2 1160 6-3Hx4 6.00/20
Brockway 9C IJ4-2H 1425 6-3Hs4H 32x6n 32x6n S
Erocfcwaf 12Q 2-3 1940 6^x4H 32x6n 32x6nd S
Bcockwa;...... UO 2A-3A 2395 6^i4H 32x6n 32x6nd D
Brockwa; 170 3-4 3060 6-4Mx43á S2x6n 32x6nd D
Brockway 195 3%-5 3660 S-iH tíH 34x7n 34x7nd D
Brockwar...... 220 5-7 4385 6-43<x43í IQxSn 36x8nd D
Bcockway , . ,  .250 7-10 5850 9-4>^xSK 10.6/22 10.5/

22d D

tO^rroIct. ..BB 40007 410 6-396x3% 5.25x18 5.25x18 3
Ch«Trol«I..BBl09 40007 345 C-35lix3% 5.26x18 5.25x18 S
Charroiet...... 131 74007 520 6-356x3% 30x5 32x3 s
Chro*olet...... 157 82007 675 6-396x3% 30x5 30x5d s

Comioarce.... IS A 75007 1375 6-3%i4 SOxSn 30x5n R
Cooimereo, .HBC 110007 2105 6-3%x4H )2x6fi 32x6nd R
Cootmcrce. .40AC 130007 3275 6-3%x5 36x6n 36x6nd R
Cocnmarce.. SODC 170007 4130 8-3%x5 36x6n 40i8iid R
Ccunmeree.. 50DC 200007 4745 6-4%x5H 38x7n 40i8Dd R
Comiocrce...lQOB 32O0lt 7976 6-49(x6 9|x24n 9}x24

nd
36x6nd

R

Comneree, .SOS W 235001 5230 6-3%x5 36x6n U
CommoTCe ..69SW 365001 6365 6-4Xx8H 38i7n 40x8nd a

Dar Eider.. . .  .60 1 895 6-3%x4 6.00/20 8.5/20 3
Dav Eider 75 IH 945 6-3%x4 6.00/20 6.O/20d S
Daj Eider » i?4 1395 6-3%x499 6.00/20 a.6/ 20d S
Daj E ider....no 2 1826 6-3%x4% 7.00/20 7/20d s
Day Eider.. .  .130 2H 2225 6-4x4% 7.50/20 7.5/20Ü 3
Dar E ider....160 3 2795 6-4x4H 7.50/20 9/20d W
Dar E ider....200 4 3296 6-4x4% 9.00/20 9'20d W
Day ^ d er,. .  ,240 6 4295 6-4%x4% 38x9n 38i9nd W
Dej Hder,. .  .255 8‘ ” 5296 8-4%x4% 8.26/20 8.25x20 W

Dar Eider. 34S lO *" 6395 8-4%x49í 9.00/20 9/20d W
Dar E id fe r ..402 1 2 - . 7496 6-4%x6% 9.75/20 9.75/20 W

Kamor>d T....2K m 695 6-3%x4% 5.60/20 6.60/20 B
IKainortd T , ..211 IH 795 6-3%x4% 6.50x20 6.69/20 B
Diamo.id T . , .241 ¡H 705 6-3%i4% 6.50x20 .12x6 B
Diamond T . . .3H 2 995 6-394x4% 6.50/20 6.5/20d B
Diamond T .. .311 2 1196 6-3%x4% 3.60x20 6.6x20d B
Diamond T. ..30; 2-2H 1795 6-3%x4% 7.00x20 7.0x20d B
Diamood T.303F1 3-2'A 2425 6-4x4% 7,50x20 7,5i20d B
Diaa>or>d T . . .411 3 1695 6-3%x4% 7.50/20 7.5/20d S
Díaotond T .. .511 4 1995 6-4x4% 7.00/20 7.26/

20d
7.6i20d

3

I^mond T . . .551 2%-3 2395 6-4x4% 7.60x20 B
Díaroond T . . .504 3 2650 6-4x4% 8.26x20 8ii20d D
Diamond T , .. W 3 2950 6-4%x4% 8.25x20 8.26/

20d
9.0x20d

D

Diamond T . ., 60> 3-4 3395 6-4%x4% 9.00x20 D
Diamond T .. .601 3-4 3695 6^%xS% 9.00x20 9.0x20d D
Dkn»or>d T. ..75( 4-5 4925 6-4%x6% 9.76x22 9]x22d D
IDiamond T, .801 4 4140 6-4%x4% 36x8n 36x8n W
•• *0110$. T .. 1201 6 5600 6-4%x6% 34x7n 34x7nd W
•••Diam.T..1602 8 6400 6-4%x5% 36x8o SOxSnd W
•••Diam.T. 1603 8 7600 6-5x5% 3exSn 36x8cd W

Dodeo. ...UF'lOA 4026 376 4-394x4% 5.00/19 6.00/IC s
Dodfe P-lOA 4125 445 6-3%x4% 6.26/19 5.26/19 s
Dodie.. .UG-30-E 8000 570 4-394x4% 30x9 30x6d s
Dedse... C-30-D 8025 645 6-3%x4% 30x5 34x7 s
Dodge ..UG*3l'C 7976 610 4-3%x4% 30x5 34x7 s
Dodge. .. .G . 31-E 8050 655 6-3%x4% 30x5 30x5d 3
Dodg6...UG.43>A 9950 735 4-354x4% 7.00/2C 7.20/

20d
7.0x20c

c
Dodge. DG*44ŵ 99501 766 4-394x454 7.00x20

o
s

Dodge. ...G-43-A 10000 795 6-3%x45í 7.00i2C 7.0x20e 3
Dodge.... G>44>A lOOOO 825 6-3%x4% 7.00/2C 7.20/

20d
7.0/20C

C
Dodge .DG-S-SSA 14000 1090 4-394x4% 7.00/2C

9
3

Dodge... GS-S5A 14000 1260 6-3%x4% 7,00/2( 7.0/20C 3
Dodge F-40E 146901 2230 6-394x5 8.26/2( 8i/20d 3
Dodge V M 14750 2320 6-394x6 8.25/21 Si/20d 3
Dodge___ F-42'l 12350 2414 6-394x5 8.26/2 8.25'

20d 3
Dodgo F-60E 189791 2870 6-394x6 9.20/2 9.0/20C D
Dodge.. .F-61f 19429 2798 6-394x6 9.00/21 9.0/20C 3
Dodge F-62Í 10879 2920 6-394x5 9.00/2 9-0/20t 3
Dodge,. .  ,F'63-I 19900 3013 6-394x5 D.OO/2( 9.0/20( S

CMT............T-I8
CMT............T-2Í
CMT............T-Z6
CMT............T-JI
GMT............T-45
CMT............T-51
GMT............T-6I
GMT............T-83
GMT............T-85

Garford....... ISA
Garfgrd IIBCGatlord 40AC
Garford.,. ,5QDC 
Garford.. ,  .60DC
Garfoid......100B
Gatford....SOSWGarFerd....60SW

►■O

s i i l
<3(2

,s-a 
S s

MOTOR
Cilindros 
di&oi. j  
carrera
(Pülg.)

NEUMATICOS
«LLANTAS

Del. Tres.

Grtmm......AX'A
Gramm......AX*8
Gremio.... .BX'4Gramm......BX-G
Gramm......CX-4
Gramm......CX-6
Gramm............ .B
Gramm.......... C
Gramoi.......... D
Gramm.......... E
Gramm........ ETGramm....... GW
Gramm GY
Gramm........HYGramm.......... G
Gramm........G.S

Indiana.............85
Indiana.............95
indiana . . .  .95DR 
IndiantSSSBTlSI 
Indiana 95SW7S 
Indiana.............11

Indiana.. .  .17DB

Indiana 17W

Indiana 17SBT2SI 
indiana .17SW25I 
Indiana. . . .  19DR

Indiana.. .  .43DR

1nternatT...AW'1 
IntematT.. .AW*2 
§|§lntemal1..A-2
IntematT........ ^2
■■Inlernat’i...A-3

i5Inl’I....ALF-3
,Í5InI’ l........ AL-3
§||ln1ernalT..A.4 
f||ln1erDa('I..A>5 
iíllnternaTI. .A‘ 6 
ií|lnterna<’Í.W-l 
ííllnteroat’l. W'3 
InternatT........A*7

IntematT........A-2

Kenr-S....XS-IS 
KeII;.S....KS-U 
Kellr-S. ...KS-2S 
Kal¡T-S....KS-3S 
Kellr-S....KS-SO 
Kellr-S....KS-70

Larrabee........21
Larrabee.......... 31
Larrabee..........41
Ltrrebee.......... 51
Larrabee..........€1
Lerrabee..........75
Larrabee.......... 85

Macear 38A
Macear 40A
Macear  SG
Macear 60
Macear 60-A
Macear 66A
Macear 86A
Macear... .SW-6G

Maek BL*
Maek............BG
Macl............. BF
Maek AB4‘
Maek AB4
Maek...........AB6
Maek AB6
Maek............BM
Maek.............BC
Maek.............BC
Maek............. B¡

Maek.......... AK4
Maek..........AK4
Maek..........AKG

Maek..AC4üght‘  
Mack..AC4Mad.' 
Maek AC6Hea?r* 
Mick AC6-

Maek AP*
Mack.AK 6-»h.' 
Maek. AC6 6-rvb.' 
Maek. .AP6-»h.' 
Maek..AP&-wh.' 

•Thcse iDüdcIs

Moreland.. .RR-9 
Moreland.. RR-IG 
Moreland....B-13

8000t
8000'

lOOOO'
100001
12000
120001
12000 -
14000-
17000-
20000 -
I7000f
28000-
20000-
24000
24000-
24000

5 796 
896 
896 
996 

1095 
1296 
1206 
1806 
1906 
2595 
3636 
5175 
4345 
6345 
3695 
3605

lOOOOt 120 ■ 
ISO 
20000f 
200001 
180001

190001

180001

280001
28000-
22000
250001

t-3J6x4>í
6-3Hx4

6-3HxA
4 -4 ^ 4 H  6-3HI45Í 
6-3Mx4H 0-3Mx4H 6-3JÍX4M 
6-3ÍÍS5 
fl-4Hx4'
5-4Hx4'
6-4Hj^

B&L 
B4L 
B iL  
B iL  

BAL 
B&l. 
BAL 
BAL 
BAL 

5HBAL 
SÚAL 
8 BAL 
lOM 

B A L

154-2 
2
25- 
35- 
6 
7

1542
3

cnn filen

2 
2 
3

1095
1275
1675
1735
2450

2675

2676

3250
3475
3400

4300

600
615
616 
665 
795 
830 
895

1780
2360
2675
3850
4860
6200

6300

2250
2900
3650
4260
4900
5200

1945
2675
3115
3740
4230
6200
5900

2950
2400
3350
3060
4500
5500
5960
9000

2500
3000
4200
4000
4200
4150
4600
4700
5500
5250
6460

5150
5290
6450

4050
6500
6000
6460

8500
8600
8.300

10600
IIOOO

6-3AÍX4H6-35ÍX4H
6-4HX43Í
6-4Hx4?4

.00 /2 0

.00/20

.00/20.00/20

.60/20

.60/20

.50/20

.00/20

.60/20

.25/20

.50/20

.00/20

.25/20

.00/20
-00/20
.00/20

6 . 00/206 .00/20
6.0/20d
6.0/20d
8.5/20d
6.6/¡0d
6.6/20d
7.0/20d
7.5/20d
8M/20d
7.5/20d
9.0/20d
8K/20d
9.0/20d
9.0/20d
0.0/20d

5 - i m H

6-4?ée4K
6-4HX5K
4-3Hx4H
4-3JÍX4H
4-3^x4H
4-394x4>66-3Kx4>4
4-3Hi5
6-3KX4M
6-3^6x4H
0-3Wx4>4
6-35|x4H
4-4KX8H4-4ÍÍXSH
6^Hx5H
C-5iSJí

6.60/20 
32x6 
7,50/20 
32x6 
32x6 
8.25/20

8.25/20

8.25/20

34x7 
34x7 
9,00/20

9.75/20

4-4x6 
4-4x6
4-41íx5«
4-4Hx65í
4-4k|x6H
4-é|x6>4

6-39ÍI4H
6-3H.X4H
6-4x4)í
fl-4x4!.i
6-4x4H
6-4HX43Í
6-4Mx-l«

6-25/20
.00/20

6 .00/20
6 .00/20
30x6n
6 - 0 0/2 0
6 . 0 0 /20
.32x8n
34x7n
34i7n
36x6
36x6
0.75x20

9.75x20

.8/20d 
32x6d 
7.5/20d 
32i6D 
32i6d 
8.25/20 

d
8.26/20 

d
8.25/20

d
34x7d
34x7d
9.00/20

9.75/20 
d

5.25/20
6 .00/20
0 . 00/2 0
8-00/20
32x6s
e/20nd
6/20nd
32x6Dd
34x7sd
34x7Dd
36x8
40x12
9.75X

Sld
9.75x

20d

32x6d[i
34x4
36x5
33x6
33x6
36x6

7.00x20
7.0i)i20
7.60x20
8.26x20
8,2.3x20

.75x20
0,75x20

1750
1950
2750

6-3kxiH
6-3Hx4M
6-3Hi6
6-4Xx6!^
6-4Hx5M
6-4j|x4AÍ
5 - í H m6-4HX5JÍ
C-3Kx6
6-3Hx6
6-3Hx6
4-4JÍX5
4-4Kx5
6-3Hx6
6-39-1x6
6-4x5H
6-4x514
e^xSH
B-4Hi5H

4-5x6
4-5x6
6-4Hx5M

4-5x6
4-6x6
4-5x6
6-4HX6H

6-6x6 
6-4KX51Í 
6-4Wx5M 
6-6x6 
6-6x6 
plicd as T

6-3Hi4H
6-3HX4H
6-4x4H

32x6 
7.60x20 
34x7 
9.00x20 
9.00x20 
9,75x20 
10.6x20 
10.6x20

6 . 00-20
32x6n
8.25/20
34x7n
34x7n
34x7o
34x7n
0.00x20
.30x8n
36x80
10.6x22

36x5
36x5d
10.6/21

36x5
36x6
36x7
10.5/2-

36x7
9.75/21
40iS
40x8
9.75/2;
ractóro

6.60/20
30x5
32x6

32i6n
34x8
33x10
40x12
40x14
40x8d

7.00x20
7i2Qd
7.6x20.1
8.25x"
8.25x"
9.76x''
9 .76 i"

7.0x20d
32iSd
34x7d

,0x20d
9.00x20
9{x20d
10ix20d
10.6x20

6.0-20d 
32x6nd 
8.25x20 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
9,0x20d 
36x8nd 
36x8nd 
10.5x22 

d
36x6d 
36x6 
10.50/ 
22d 

40x5d 
40x6d 
40x7d 
10.60/ 
24d 

4DxSd 
9.76/22 
40xSd 
40x8d 
9.76,'22

6.6/20d
30i6d
32x6d

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



W I I » i f e  Precios de lisia entrega en la fábrica..

>-o

I I

i

i í
n

■2A
1 Jn .u

MOTOR 
CPtndros 
diám. y 
carrera
(Pu)*.¡

NEUMATICOS 
0 LLANTAS B

l£
B4
A

>•0

l i

3

’ j
á  s■ cVh-

•B
.2 2

B-U
Del. Trac.

Mweisnil.. B-15 4 82850 6-4x4% 34x7 34i7d a ScbachI ...30HA 4%-3 i s m
Mviaisnd.. .ll-lb 4 2960 6-4x4% S.25/20 8.26/21 s

d Schachl. ...... 35H 4%-6% S.875
Moielsnd.. .B-]{ 5 3025 M i4 % 9.00/20 9/20d s Schachl ...35HA 5-7 3725
Moielsnd,. K-lb 4 3226 6-4%x4% 34x7 34x7d s
Moielsnd. ,b -l8 b 3300 U-4%x4% 9.00/20 9/20d a Schachl, ....40H 6-7 4295

Relay....... ISA 7500t ¡375 6-3%x4 30x5n 30x5n TI Schachl ...40H A 6-8 4545
Relay...... 11000 2165 6-3%x4% 32x6n 32i6nd R
Relay...... .40AC 13000 3275 6-3%s5 36x6a 36x6ad K. Scbacbt. ...40HB 7-9 4695
Relay........ hllIK 17000 4130 S-3%x5 30x6n Í0x8nd H
Reley........ MIK 20000 4745 W % x5% 38x7n iOxSnd R
Relay....... .lOOE 32000t 7975 6-4%x6 9]x24n 9jx24 K ScbachI, ....66H 7-10 5795

Relay....... sn sw 235001 5230 5-3%x5 30x6a 36x6ad R Schachl. ...66HA 8-11 5895
Relay....... MISW 36500 6365 6-4%x5% 38i7n 40x8nd K

ScbachI, ........70 9-12 h m
Rea......... lA Kllllll 625 4-3"/lés4! 6.00x20 32x3 a
Reo......... i r 8IKHI 665 4-3 '% i4l 6.00x20 32x5 H Selden.. ....17C 1% i.sno
Reo......... 19 MIXI 795 6-3%xó 6.00x20 32x6 rt Sel den.. ...317C 2 1810
Reo......... 11) 8500 835 6-3%x5 6.00x20 32x8 K Salden., ....37C 2 10.35
Reo.......... 7K 1IIXXI 1096 3-3%x5 8.50/20 3.50/20 H Selden., ....39C 2% 2920
Reo......... 311 IIMIU ll.’ S >-3%x5 6.50/20 0.50/20 H Selden. ...47C8 3 3785
Reo.......... <11 I7I«»J 2035 i-3Hx5 32x6 32iSd H Salden. ...47CD 4 4435
Reo.......... ( i r 17000 214Q )-3%x5 32x6 32x6d H Salden., ...,67C 5 4975
Roo.......... l i l i IVIHIO 2085 5-3%x5 32x6 32xGd K Salden.. ....77C 7 7365
Roo.......... (ics I70H0 2376 5-8%x5 32x6 32x6d K
Reo......... 4-H 20000 2995 8-3%xS 9.00/20 9.00/20 H Screice. ..... ISA 750Of 1375
Reo......... 4J 20000 3070 8-3%x5 9.00/20 9.00/20 R Servke. . . . I IB C llOOOf 2165
Reo......... 4K 2HIKHI 3125 8-3%x5 9.00/20 9.00/20 R Servka. ...40AC ISOOOt 3275

Servke. ...50DC ncoo f 4i30
Ropubik.. A-I 795 5-3x4% 5.60x20 32i6n R Service. ...60DC 200001 4745
ReiKiblK. .. 1-7 2 995 3-3%x4% 6.00x20 0.0x20d R Service, ....lOOB 20001 7975
Repubik.. l>-7. 2 1295 5-3%x4% 6.50x20 S.5x2ed R
Ropoblk.. K-l 2% 1985 3-3%x4% 32i6n 32i6nd R Service. ...SOSW 235001 5230
Repubik... b-:i 3 2486 3-3%x4% 34x7d 34x7od R Service, ...60SW 3SS001 6365
Repubik.. H-3 4 3395 3-4%x4% 36x8n 36x8nd llh
Repubik,., M-3 .6 4750 0-4%x5% 10.5x20 lO.áOx nií Sierling. ..FB-30 1% -05

20d Sierling. ..FB-4S 2 1435
Repubik... 3i-3 6400 5-4%x5% 38x9 38x9dp l)K. Sterling. ..FB-SS 2% 1695
Repnbik... 1) 12 11425 12-4x5 10.5x20 10.50X IIR Sierling, ..FB-6S 3% 1065

20d 11 Sierling, ..FB-8II 2805
Ssnford... ,SS lU 1095 j-3%x4 30x6 30x5 R Sierliog, ..FD-30 4^ 3160
Senford..., AX 2 1585 Í-3Hx4 32x6 32x6 R Sleriíng, . .FW-07 5 3930
Saníoid.,. NX 2H 1945 }-3%x4 30x5 30xSd R Sleriing, .F W IIS 6 4465
Sardoid... hX 2275 3-3%x4% 32x6 32x6d R Slerling, .FWI40 8 0180
Sanloid.... KX 314 3600 3-4x4% 32x6 32x6d R Sterling, ..FC.90 4 4'200
Senford__ l)X 4 4500 5-4x4% 34x7 34x7d 1) Sterline. ,FC-105 51,50

S(erl>n«.FC-I26S
5 ^

5650
Schachl.... lOH l% -2% 1495 6-3%x4% 20x6.50 20x6.50 H Stetling. .FC-I35 8 5410

d Slerlmg. • FC-HO 8% 5050
Sehedil... 10HA 2-:-i 1570 5-3%x4% 20x7.00 20x7.0d H Steriing. .FC-145 8% 7065
Schachl. .. 3IIH 2-3% 2095 6-3%x4% 20x7.50 20x7.6d H Sterling. ..FC-176 10% 7785
Schachl . 20HA 2%-4 2185 6-3%i4% 20x8.25 20x8.25 B Sterling, • FW170 10% 7080
Schachl ., 35H 3-4% 2595 0-4x4% 20x8.25 20x8.25 T3 Sicwatl, . . .  ME 1 605

d Siewart. ...M IE 1 795
Schachl.,,, XAH 8%-S 2805 6-4x4% 20x0.00 20x9.Od K Siewart. ...42IE 1% 705
Sehecht,, , Z8HA 4-5'4 3050 6-4x4% 20x9.76 20x9.75 K Siewart, .40XAE 1% 905

d Siewart, ...43XE 2 «05
Sehac.it 3UH 4-5% 3145 0-4x4% 20x0.00 20x9.Od U Siewari SOIE 3 1195

í-4Mx45l

6-4H'5K
O-íHjBÍÍ

5-3HIÍS-3Hx4

MOTOR 
Cilindro, 
diím. y 
Cartaro
(Pulí.)

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Del. Traa.

6-4x4%
9-4%x4K6-4HMH

5-4x4
5-4x4 _
6-4x4%
5-4%s4k
6-4)¿i5k
6-3%x4
5-4«i4%
6-3kx6 
6-3ks5 
8-4%x5%
5-4kxa

6-3kx6
5-4%x8%

6-3%x4 
6-3%i4% 
5-3%x4% 
5-3kx4k
6-4i4k
6-4%x4k

5-4%x5%
5-4%x4k
6-4%x5% 
6^%x5%
5-4%75%6-4Hx5k 
6-4%x5k 
6-6x5k
5-4%x5k

4-3%x4%
6-3x4% 
6-3%x4% 
6-3%i4% 
6-3%i4% 
6-3%x4%

20x9.75

20x9.00
20x9.75

20x9.75

24x9.75

20x10.6

20x10.6

24x10.5

36x6

32x6i]
32x6d
32x6a
32x6n
34i7n
36x8d
36x8a
49x9o

30x5n
32x6n
36x6d
36x6n
38x7n
9}x24a

36x6a
38x7n

3.60/20 
■-60/20 
7.00/20 
7.60/20 
S.25/20 
S.25/20 
36x8n 
40x8b 
40x8d 
.00/20 

9.00x20 
9.75x30 
40x8n 
40x8n 
40x8n 
40x8n 
40x8n

6.60/20
6.50/20
6.60/20
6.50/20
6.50/20
6.50/20

20x9.75 
d

20x9.Od 
20x0.75 

d
20x9.76 

d
24x9.76 

d
20x10.5 

d

20x10.6 
d

24x10.5
d

40x8

32x3n
32x6nd
32x6nd
32x6nd
.34x7nd
36x8nd
36x3nd
40x8Dd

30x6u
33x6nd
36x9nd
40x8Dd
40x8nd
9ix24
nd

36x6nd
40x8nd

6.50/20
6.6/20d
7.0/20d
7.6/20d
8}/20d
8i/20d
36x8nd
40x8nd
42x9nd
9,0/20d
9.0/20d
9.75x20
iOxSnd
40xSnd
áOxSnd
42x9nd
44iI0nd

6.50/20
6.50/20
'.50/20
6.5x20d
6.6/20d
0.5/20d

i“ o

«=2s s

Stawarl.. .29XSE 
StewarI....... 32 lE
Slawarl....S8.8E 
SiewarI,. ..I8XE 
Siewart. , .  ,48-8E

Slexrart I9XE
Stawait., .  .38-8E 
St«wirl....3S-6E 
Stevart 31XE

Stewart.. .27XSE

Sludabaker. .S-16 
Shidebakar,, S-2] 
Sludebaker., S*31 
Sludabaker,,S 41 
Sludebaker. ,S<51 
Sludebaker. ,S*61 
Sludebaker. S-120 
Sludebaker,S-I30 
Sludebaker,S-I40 
Studebaker.S-ISO

While............. 161
While............. 162
Wfaile............. 211
While............. 212
While...............58
While............. 601
While............. 602
While............. 611
While............. 612
While............. 618
While............. 620
While............. 621
While............. 630
While............. 631
While............. 640
While............. 641
While............. 642
While 643-SW4I0

WiHjaOTl’dC-lU 
WyiytOrl’dC-ISI 
m U nOel’dC-lST 
Willys Xiüxht. .16

World.........DA-60
World.........DB-60

World........ DC-60
World........ DA-88

World........ DB-88

World........ DC-88
World....DA-IIS 
W orld....DB-nS

i í¿ e
CA
2
2%2%
3
3

3%
3%
3%
5

1%22
2
3
3
3
3

OOOQt10000
11500
13000
22000
9000

lOOOO
11500
18000
18000
15000
18000
20000
34000
20000
34000
28000
40000

%■
IH
1%1%
1
1%
2
2
2%

3
4
5

MOTOR 
Cilüidroa 
diám. y 
carrera 
(Pulg.)

31695
1990
2390
2690
2993

3690
3900
3990
5190

6190

695
670
745
895
920
945

1350
1375
1400
1425

1700
1900
2300
2660
4ik)0
1850
2050
2450
2800
3000
4350
4650
5000
5750
6100
6450
6750

415
595
635

1505

1145
1645

I84S
2300

2595

3295
3595

8-3%x4%
6-3%x4%

6-3%i6
8-3?íx4?á

6-4%xS%

R-3Kx4%
6-3%x4%
6-3kx4%

6-3%i3%
6-3í4x3%
6-3%x3%6-2>J4i4H
6-3x4%
3-3%x4%

5-3%x4%
8-2%x4%

8-2%x4%

8-3%x4%
8-3%i4%
8-3%x4%

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Del. Traa,

7.00/20
7.00/20
7.50/20
7.50/20
8.25/20

. 00/20

. 00/20
9.00/20
9.75/20

10.5/20

20x6.00
20x6.00
20x8.00
6.60/20
20x3.60
20x8.60
3.60/20
3.50/20
8.60/20
6.50/20

7.50/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.60/20 
36x5 
7.50/20 
7.00/20 
7,00/20 
7.50/20 
9.00/20 
9.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
.26/20 

9.00/20 
‘ .75/20 
9.75/24 
40x8n

5.00/19
6 . 0 0 /2 0
3.00/20
30x5n

3.0/20n
6.6/20H
7,0/20n
7,5/20n

8.25/
20n

34x7n
36x8n
36x8n

7.
7.0/20d 
7.5/30d 
7.5/20d 
8.26/20 

d

9.0/20d
9,0/20d
0.0/20d
9.75/20

10.5/20 
d

32x6.00 
32x6.00 
32x6.00 
6.50/20 
20x6.50 
70x6.50 
32x3 
32x8 
32x3 
32x6

7.50/20
7.0/20d
7.0'/2Od
7.5/20d
36x5d
7.60/20
7.0/20d
7.0/20d
7.5/20d
9.0/20d
8i/20d
'./20d
9./20d
9l/20d

./20d
9}/20d
9i/24d
40i8nd

6.00/19
32x6
32x6
32i6n

5/20dn
6.5/20dn
7/20dn
7.5/
dn

8.25/
20du

34x7dn
3ex6do
36xSdn

W
DH
DR
W

W

A B R E V I A C I O N E S :
••— Tipo de rápido reparto 

— 6 ruedas y propulalóu doble de 
eje

•••— De 6 ruedas— propulsión por 4 
ruedas y 10  neumáticos 

Jt— 10 Neumáticos

t— Peso bruto máximo permitido, en 
Ubres

t t— Propulsión por 4 ruedas 
áS{— Se Bumlniscmn también otma 

dlatancise entre los ejes 
d.— Dobles
3— Caja abierta—.pero no de tipo 

plckup

b — NenmáticOB
k — Kenmáticos a elección a precio 

ndicional 
B — Engranaje cónico 
B ih l.— Caja y carga efectiva 
C— Cadena
C*— De 4 ruedas con propulsión por 

cadena

D — Doble reducción 
H — Engranaje plano hypoid
1— Engranaje interior 
S— Cónico helicoidal 
S R — Reducción tencUla 
T r a o — Tractor 
W — Tom illo eln fin

Pesos y Precios del Ford
El anuncio de los pesos de los nuevos 

modelos Ford hace posible hacer com­
paraciones interesantes. El Modelo B 
(de cuatro cilindros) es de 64 libras 
más liviano a 99 libras más pesado que 
el Modelo A , mientras que el V-8 es de 
72 a 199 libras más pesado. El modelo 
de precio más bajo del surtido de cuatro 
cilindros pesa ahora 2131 libras (968 
ks.), poco menos que el mismo automó­
vil Modelo A. El mismo vehículo del 
surtido V-8 pesa 2242 libras (1020 ks.), 
y  es aproximadamente 90 libras más 
pesado que el Modelo A.

También se indica un avance en la 
proporción de potencia. El roadster

del Modelo A , posee una proporción de 
,020 caballos de fuerza por cada libra 
de peso. La potencia ha sido conside­
rablemente aumentada en el modelo 
V-8. la cual es ahora, ,029 caballos de 
fuerza por libra, equivalente más o me­
nos a ,014 caballos de fuerza por kilo­
gramo para el modelo V-8.

La relación de peso y  precio es im­
portante. El ijrecio de lista de fábrica 
del roadster de cuatro cilindros es $410 
y  su coste viene siendo a razón de 19,2 
centavos de dólar por libra de peso. 
Esto es aproximadamente un chelín de 
libra esterlina, el cual a últimos de 
mayo se cotizaba a 18,5 centavos. El

mismo modelo en el chasis V-8 se ofrece 
a $460 y  su precio es 20,5 centavos de 
dólar por libra. E l roadster Modelo A, 
tenía un precio de lista de $430 y  su 
coste, por lo tanto, era 20 centavos de 
dólar por libra.

Los pesos comparativos son a saber:
P E S O S  D E L  F O R D

M o d e lo  M o d e lo  M od e lo  
A  B  18

4 -c il. 4 -c il .  8-ciI.
R o a d s te r  ....................  2155 2131  2242
C u p é  .............................. 2257 2261 2382
F a e tó n  .........................  2212 2251 2369
S eda n  d e  2 p u e r ta s  2375 2357 244 7 .
R o a d s te r  D e  L u x e . 2230 2154  2296
C u p é  d e  d e p o r t e . . .  2283 2286  2396
F a e tó n  D e  L u x e . . .  2255 2268 2375
S e d é n  D e  L u x e  d e  2

p u e r t a s .................... 2330 2352 2482
C u p é  D e  L u x e   2265 2364 2464
Sed& n da 4 p u e r ta s . 2462  2398 24S5
V ic to r ia  ......................  2310 2344 2460
C a b r i o l é ......................  2273 2295 2398
S edá n  D e  L u x e  d e  4

p u e r t a s .................... 2418  2432 2521
S edá n  C o n v e r t ib le . . 2360 2849 2480

Septiembre, 1932 31

Ayuntamiento de Madrid



Precios de lista, er)tr^3 en  ¡a fábrica

MARCA Y MODELO

Brocliway................l7-£
Brockwar............. 220*1
Brockwar............. 195-B
Brackway............. 170-B
Brockwar............. 140*1
Broekwar............. 120-B

Chetrolet............NA13!
Cbevrclet............NB13
Chevrolet............ NClS"
Chevrolet........... NDlS'

Dar £l<^ec.............. 30*A
Pageel...........Parler Caí
Feseoi.......... Street Caí
Fargo Coach “ 80’ '
Fargo Coach “ 81*'
Fargo Street Car “ OO’ ' 
Fargo Parlor.. . . .  “ 91’ '
Federal....................... D¿
Federal........................Ei
Federal........................F8
Federal........................At
Federal.....................A6(
Federal...................AdOl
Federal................A 6009
Federal................ A603T
Federal............A6O0TW
Federal...................T3W
Federal................... T8W
Federal.................. T i 09
Federal.................TlOR
Federal....................... U6

G .M . T .................. T-18
G. M. T ................. T*23
G. M . T ................. T* 6
G. M. T .................T*3I
G. M. T ................. T-45
G. M . T .................T-Sl
G. M. T .................T-55
G. M .T .....................TX
GarfordGrerhoüudK E
Garford...................... C1
Garlord.................... SU
Gramm..........EYB-17
Gramm...........GYB-17*
Gramm,. . . .  ,GYB*I7t
Gramm..........H 78-130
Gramm...........HYB-13
indiana...................I2SI
Indiarte......................14B

Maek.......................... BC
Meck........... A. D. Cil;
Meck........... A. B. Cil
Maek........... B. C. Cit
Maek........... B. C . CU;
Mack .B. C. Inleralatc
Maek...........B. K. City
Maek...........B. K . City
Mack...........B . K . Cily
Mack. B . K. Inloralate
Maek...........................BT
Reo.........................*‘FB’
Reo........................“ GB'
Reo..................... “ GBX’
Reo.....................“ CBS’
Republic........................A
Republic........................C
Republic..................... B
Republk........................£
Republic........................F

Sriiaebt      .2(
Schaeht........................25
Schacht........................3(
Schacht........................ 4(
Seiden.....................117C
Sclden.......................37C
Seiden.......................39C

Sludebaker,. . .
Studebaker.................99
Sludebaker...............111

White......................... 613
Wbile............................54
White......................... 54A
WliUe........................... 65
White.........................65A

GENERAL

Peao

i  í

l i i 5 i

Vil

MOTOR

IIS lT

• t  ^-s
d]| »  SZO W 'B

.Su
e <

15

TRANS­
MISIÓN

e  m

11

17
25-9
25-41
21-621-6
21

1800
4900
4200
3450
2860
2425

6900
6850
6850
6390
6SS0

770
795

1398
ISOS
1786
1778
20032201
2233
1708
1768
2093
2828
4007

1285
1600

3760
4550
4750
5450
6600
5500
66UO
6600
6600
0600

1546
2290
2290
2529

2095
2595
3395
3796
2035
2275
3126

3295
3799
4295

2950
7500
8000
4350
5450

4950
8600
7960
7226
5875
5500

8600
9500
9500
9300
9500

3195
3230
3806
4663
5055
6316
6686
6145
6955
6040
6125
7270
7270
7449

2700
2875
3475
•1575
4850
6966
6095
5820
4400
6900
0900
7200
7475
7700
9875

10100
4400
6100

Wain-Kniihl........... 7S 21 3265
W ill ;. Sil............. 516 19 893
A B R B V I A C n o .V f O S i  
• • — O trn . dlitoiiL-la» . i i t .

f ij.i  ■DmlnlHTrmlB- 
* — NeuniAtluoii 
t — Nfiam fitlvo. [Nibl.a 
2̂— Uaat&i M iclB i.lonps 
d — Pfilíinfi* ctnMf.
B — EüCTfln*!. fOnliv,
D  A  B ^ P o r i r  A I4.fb

3960
4850
4890
5260
3300
3500
4000
5200
6200

4300
6000
7000
80O0
4500
4895
6066

6200
5080
6200

4815
8287
9964
7408
8250

6000
3240

2400
4000
3500
3000
2500
2560

82004

3900

82001
10000
11000
14000'laooô
19000:
19000'
14000
3000
4400
3400

170005
200005
200005
240005
24000'
lOODI
15000

4600
4800
5200
4800
5200
7000
6000
6800
6950
7501)
0050

noooi
17000'
17000'
I7000Í
1200
15002000
2500
3000

2500
3000
4000
4000

165%200
200
188
188
188

234'
233
233
105
165
173
172
154
154 
164 
163 
200 
169 
206 
206 
182 
185
155 
201 
201 
201

56% 55% 
■ ■ 63% 

m i

183202
231
202
231
231
266
255
265
235
196
156
¡79
240
210
105
175
175
185
235

174
199
199
199

6l!ó
71%
69%
69%
66

60%
72
72

64%

60%
70%
70%
67%

62
 58

 58
30 63%

184
184
220
180
227**
260
ISO
212

72%
72%
71%
71%
64%
67%

64%
36%
56%

68%
68%
68%

6-3%x4%
6^% i4%

OwD, . . , 
Dwn.. . .  
Own.. . .  
OWQ, , . ,

Zoiit—  
Waiik.. .  Wnuk...
Oim___
2wn.. . .  
2wn.. . ,  
Own.. . .  
Contl. . .  
Cont.. . .  
Cont.. . .
Cont___
C ont.... 
CoDí.. . .  
ConL. . .  
ConL...
Cont___
Wauk.. .  
Cont.. 
Cont.. . .  
Cont.. . .  
Cont___

6-4%x4%
6-4x4%
6-4x4%

6-3‘ *t3%
6-3%,x3%
6-354x3%
6-354x3%

3-4%x4%

6-4%i5K
6-3%x5
6-3%«5
8-3%x6
8-3%x5
4-3%x4%

6-;
6-;
6-3'H4x4%
8-3*%x4}6
6-3‘ S4x4>5
6-3‘ 14x4%
. . ..e
6 -3% x 4%
6-4x4%
6-4x4%
6-4%x4%

6-354x3%

ÓWL..
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Lyc.. .  
Lyc . . 
Lyc.. 
Budn.. 
Lyc.. .

56% Cont.... 
63^ Hercules 

Hercúlea 
Hercules 
Cont—

73H
75%
73A
77

6-4%x4% 
6-351x4 

Cont.. . .  6-35¿x4% 
Cont 6-4x4%

69
095Í
70%
37%

3-354x4%
6-.3!í(x4%
6-354x4%
6-3% x6
6-3%s5
6-35íix454
6-3%x5
6-4%iS
6-4 x5%
6-4%x4%
6-l%x4%
64% x4?|
3-459x5?á 
l-l%x.65í 
6-36%x4%
5-30%x4%

6-3%x6
4-4%x5 
l-4%x5 
6-4x5% 
6-1x5%
5-4x5%
6-454x5% 
6-4%x5(4 
8-4%x5% 
3-4%x6% 
M % x5%  
6-3%i6 
6-3%x6 
6-3%x5
5-3%x5
6-3x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
8-3%x4% 
6-3%x4%

6-3%x4%
5-3% x 4%

Own.. . .
Own.__
Own... .

Own.. . .
Own___
Own.. . .
Own___
Own,. . .

B-3%i4%
5-3%x4% 
8-3%x4%

3-3%x4%
6-4%xS% 
6-4%x5?á 
6-4 xá 'í 
6-4x3%

3166 190 68 67% ICniBht.. 6-3%i4»% 
2400 157 58 63% O w n,,., M % i3%

U -L — Brown-Llpe 
C ía — Clark 
C o n t — Conlf Dental 
P — notante 
54— Setnl doiaore 
F u l — Fullee 
I I — Hypold
I — Engranaje Inlefior 
I .-I Í— I-eece-Nerille 
L y o — Lyconilng Mar—Uarvel

27.3 
45.9
40.8
40.8
38.4
38.4

36.3
26.3
26.3
26.3

45.9
48.6
48.6
31.5
31.5
39.2
39.2
24.0
27.3
27.3
27.3
27.3
32.6
32.3
33.3
32.6
25.6
27.3
38.4
38.4 
40.8

20.3
26.3
28.3
28.3
28.3
33.7
33.7
28.3
27.3 
48.G
38.4
40.8
45.9
45.9
51.1 
51 I
31.5
33.7

31.6
28.9
28.9
38.4
38.4
38.4
48.6
48.6
48.6
48.6
48.6
27.3
27.3
27.3
27.3
21.6
25.3
27.3
29.4
33.9

27.3
33.7
38.4
40.8
27.3
27.3
38.1

39.2
39.2
39.2

33.7
45.9
45.9
38.4
38.4

Í5en... 
Zen... 
Zen... 
Zcn... 
Zen... 
Zen...

Cárter
Cárter
Cárter
Cárter

Zen,.. 
Zen... 
Zcn... 
Stew.. 
Stcw . 
StroDi 
Strom 
Zen.,. 
Zen... 
ZeiL .. 
Zen... 
Zen... 
Zcn... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zcn... 
Zen... 
Zen... 
Zen...

Mar.. 
M ar.. 
Mar.. 
Mar.. 
Mar.. 
M or..
Mar..
Mar.. 
Zen... 
Zen... 
Zen.., 
Zen... 
Zen.. 
Zen... 
Zen... 
Zcn.,. 
Strom 
Sirom

Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Soh...
Sch...
Sch,.
Sch...
Zcn...
Zcn...
Zcn...
Zen...
Zcn...

Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Strom

Strom.
Strom.
Strom,

Zcn... 
Zen.., 
Zen... 
Zen... 
Zen...

EJE TRASERO

.3
E

¡ I)=ÍE

nelmL
TICOS

DIMENSIO­
NES

Altan
total

4-I,ile B-L. B-L... Tirii... H 1 '<.6 .; 'X.)’ 3 )\5
L-N... L-N... B-L... B-L... Wisc.. R F S.96 36x3 •30x8
IrN .. L N ... B-L... B-L... Wisc.. R F S.80 .14x7* 34x7
IrN... L-N... B-L... Ü -L .. Wisc.. R F 6.41 32x3’ 32x6
L-N... L N ... B-L. . B-L... Wisc.. R F 6.36 32x8* 32x6
L-N... L-N... B-L... B-L... Tim... S F S.8S 32x6* 32x9

D-E.. D-R,, Own.. )wn.. Jwn.. S % 5.4 30x5 32x3
D-R.- D -R .. Jwu . )wn.. Jwn.. S % 5.4 30x3 30xSd
D -a .. D-R.. Jwn.. Iwn.. Jwn.. S 5-4 30x3 32x6
D -R .. D-R,, Own., )wn.. Jwn.. S 5.4 30x5 30x5d

D-R.. D-R.. B-L... B-L... rim. W F 6.8 9.00/20 9.00/20J
L-N... L N ... B-L... B-L- Fiiiu., W F 4.6 9.75/20 1.75/20
L-N... LN ... B-L... B-L. . l ili. . W !'■ 4.6 9.76/20 9.75/20
D-R.. D -R .. B iB .. )wn.. Clark. s F 8.37 7.50/20 7.5/20d
D-R., D -R .. B iB .. Own,. Clark, s P 6.37 7.00/20 7.0/20d
D-R.. D-E.. B4B.. )w a.. 11X0... w F 6.2 8.25/20 8.26/20d
D-R.. D-R.. BAB.. )w n .. Tim... w F 5.0 7.50/20 7.5/20d
Kem. . Rem. . B iB .. Ví/G.. Clark. s F 6.38 6.00/20 *32x6
Hem.. Rem.. B*B.. 670.. Clark. s F 8.38 6.0/20* 32x9
Rem., Rem.. BAB.. Jwn,. Tim... s F 8.8 32x3* 32x6-
Rem.. Rem.. B4B.. Jwn.. Clark s F 8.38 32x6* 32x6-
Rem.. Rem.. B&B.. Jwn.. Clark. s F 6.38 32x6* 32x0
Rom.. Rem.. B&B.. Jwn.. Clark. 3 F 6.38 7.6/20' 7.5/201
Rem.. Rem.. B4B.. Jwn.. Clark. s F 6.38 7.6/20* 7.5/20t
Rem.. Rem,. B4B., Jwn.. TSm... s F 7.8 8.25/20’ 8.25/29t
Rem.. Rem.. BAB.. Jwn.. TIm.., w F 8.76 8,25/20* 8.26/20-
Rem.. Rem.. BAB.. Jwn.. Tim... w % 7.25 32x6* 36x8-
Rom.. Rcro.. BAB.. Jwn., Tim... w % 7.25 32x6* 30x8-
ñcm.. Rem.. BAB-, Jwn.. Tim... s F 6.83 84x7* 34x7
Bem.. Rem.. BAB., Jwn.. Tira... W R F 6.75 84x7* 34x7
Bem., Rem.. BAB.. B L ... Tim... W R F 8-80 36x8* 36x8

D-R.. D-R.. Own.. Clark. Own.. S % 5.43 30x5 32x6
D-R.. Ü-R.. Own.. Clark. Own. 3 P 6.20 6.60/20 6.SO/20d
D-B . . D-R.. Jones Mun.. Um... S F 6.67 3.50/20 8.25/20
D-R,. D-R.. Jones Mnn.. Eaton S F 5.63 32x3 S2x6d
D-R., D-R. Jones Mun., Eaton 11 F 8.05 32x3 32x6d
D-R.. D-R.. Jones Mun,. Eaton 3 P 6.57 34x7 34x7d
D .R .. D-R.. Jonea Mnii- Eaton R F 8.03 34x7 34x7d
D-R.. D-R.. Own.. Own.. Own.. 3 % 6-57 34x7.50 34x7.SOd
A-Dte. A-Ute. B-L. B-I,... Tim... B F 5.4 32x3 32x9
Siil... L-N... B-I.... B-L. Tira... W F 4.8 36x3 36x6
SpI... Item,, Own.. Own.. Hin... W F 5.4 36x5* 36x9
L-N... L-N... Ful... Ful... Tim... s F 4.5 34x7,51' J4x7.6(VI
L-N... L-N... Ful... Ful ,. Wisc.. R F 4.3 36x8.25 33x8 25
Ir-N... L N ... Ful,,. Ful... Wisc.. R F 4.3 33x8.25 33x8.2.8
Í.-N... D N ... Ful... Ful... Wisc.. R F 4.0 38x9.00 38x9,00
1,-N.. L-N... Ful... Ful... Wirc.. R F 4.< 38x9.00 38x9.00
A-Iitc A-Lile B /L ., B /L .. Tim... B F 3.85 7.50-20 7.5-20d
A-litc D -R.. B /L ., B/L. . Tim... fi F 3.33 7.50-20 7.5-20d

N-E.. N -E.. Own.. Own.. Own.. 3 r Opt 7.50/20 7.50/20
Bos... N-E. . Own,. Own.. Own.. H F Opt 34x7 34i7d
Bos... N -E,, Own.. Own.. Own.. II F Opt 34x7 34x7d
N-E,, N-E.. Own.. Own.. Own.. H F Opt 34x7 34x7d
N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own.. H F Opt 34x7 84x7d
N-B.. N-E.. Own. Own.. Own.. II F Opt 34x7 34x7d
N -E .. N-E.. Own. Own.. Own,. H F (^t 36x8 33xSd
N-E., N-E.. Own. Own.. Own.. H F Opt 36x8 36x8d
N-E.. N-E.. Own. Own,. Own.. H F Opt 36x8 3Cx8d
N-E.. N -E ,. Owu, Own.. Own., II F Opt 36x8 30x8d
R-Bo, N-E.. Own. Own.. Own.. R F 3.2 12.73/20 9.76/22d
D-P... D-R.. B-L. Own.. Own.. 8 % 6.2 7,00/20 8.23/20
D-R.. D-R.. B-L. Own.. Own.. S F 6.1 7.50/20 7.5/20d
D-R.. D-R,. B-L. Own.. Own.. 8 F 6.1 7.50/20 7.6/20d
D-R.. D-R., Il-L.. Own., Own.. 8 F 6.1 7.50/20 7.6/20d
A-L.,, A -L .. ¡'■ullcr Pul... Tim.. B F 5.83 a .60-20 8.5-20d
A-L... A-L... Fuller Pul... Tim... B F 3.83 8.50-20 0.5-2Od
A-L-.. A -L .. Fullee Ful... Tira... B F 5.83 7.00-20 7,0x20d
A-L... A -L .. Fullrr Ful... Tim... D F 6.17 7.50x20 7.50x20d
A -L .. A-L... Fbller Ful... Tim.. B F 6.17 8.25-20 8i-20d

D -R .. D-R.. B-L, B -L .. P m ... B F 20x7.60 20x7,50d
D-R.. D-R., B-L. B -L .. Tim.., B F 20x8-25 20x8.25d
D-R., D-R.. Ful.. Ful... Wisc.. H F 20x9.00 20x9.OOd
D-E.. D-H.. Ful. Ful... Own.. R F 20x9.75 20x9.75d
.A-lñtc A-LiU B-I,.. B-L... Tim., B F 32x6 32i6d
A-Litc .A-Litx B-L. B-L.. Tim.. B F 32x0 32x6d
A-Lit( .A-lñte B -L .. D-L... rim.. B F 32x0IID 32x6d

Rem.. Rem.. Long.. Fbl... Eaton 3 S.l 7.50/20 7.50/20f
Rem. Kem, Long.. Ful... Eaton 3 Íí 5.1 7.50/20 7.5fl/20t
Rom. Rem.. Long. Ful.. Eaton S 5á 5.1 S.25/20 8.26/20

L-N.. L N .. Own. Own, Own.. S % 4.4 7.50x20 7.50x2Od
IrN. tcN.. Own. Own. Own.. 3 M 4.6 9.00/20 9.00/20d
LN.. I -N .. Own.. Own. Own.. S H 5.1 9.76/20 9.76/20d
Ilcin. t,-N. Own. Own- Own.. 8 5í 4.9 8-25/2f 8,26/2"d
Rem. L-N . Own, Own, Own. 3 F 3.2 9.0D/2C 9.00/20d

A-Lite t-Iitc BAB Ful... Wisc. P. F 3. 34x7.60 34x7.60i
A-Lite A-Lite BAB. War. Clark. 3 F 6.3 6.00x20 32x6

20%
22%20
28
28
27

192%
192'
218
218%

339
.142
339
267%
237%

229
229
240
240
264
240
288
288
264
278
278
299
299
299

187%

29%

31%
31%
22;:
24
245á
28%
225t
23
23
24 
21 
28%

25%

235
235
235
23%
27
27

26%
27
26

245
24!
26

308
277
277
297
300
32556
247
279

319
346
319
348
360
384
407
407
387
396
237%
258
329
299%
225
2385(
248%
275
343

262
262
316

23

X - E — North-Enet 
O . A . — A  eolicliuil 
O p e — A  elección  
O w n — Propio 
P o n t — Pontlac  
R — D oble redncddD 
R - B o — Robert Boeeli 
R e m — Bemy 
S a l — Sallabnry  
S o h — Schebler 
S— CAnlro eafiIraT

73
77
73
77

89
89
94
85
96
96
705Í
70%
78

81%
81%

73%
73%
89%

73
81%

85%
87%
87%
89%
71
90
91 
80 
SO 
80 
9251 
92% 
81%

66%

69%,

91
01

3355Í 
877%
272 
301% 89,\

276 
216

.S |>1—a-Splitdorf 
S tr —-Stroiuberg 
'T iin — Tinikeo 
V V — E n g r a n a j e  e i n  f l o  
W fflc — tVlBeensin 
VV— Tornillo sin Od 
W /G — Warner Gear 
W a r — Warner 
Z e n — Zenlth
i— Para ruando a derecha ¡ Strem ea 
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F red  S. D uesenberg

Fred S. Duesenberg, ingeniero, in­
ventor y fabricante de los automóviles 
más finos del mundo, murió el 26 de 
julio en el Memorial Hospital de 
Johnstown, Pensilvania, a consecuen­
cia de ciertas complicaciones resultan­
tes de heridas sufridas pocos días 
antes, cuando su vehículo se volcó en 
el monte Ligonier, estado de Pensil­
vania.

Su automóvil patinó sobre el resba­
loso camino de la montaña en su viaje 
de Filadelfia a su casa en Indianapo- 
lis. El fatal accidente le causó nume­
rosas heridas que lo dejaron suma­
mente debilitado para resistir el ñnal 
asalto de una pulmonía que le quitó la 
vida.

A su fallecimiento era el vicepresi­
dente a cargo del departamento de 
ingeniería de la Duesenberg, Inc., de 
Indianapolis, Indiana, afiliada a la 
Cord Corporation y  la Auburn Auto­
mobile Company. El Sr. Duesenberg 
tuvo una vida profesional muy distin­
guida y  llegó a ser uno de los ingenie­
ros más eminentes de la industria.

Frederick Samuel Duesenberg nació 
en Lippe, Alemania, el 6 de dieciembre 
de 1876 y  fué traido por su madre a los 
Estados Unidos cuando apenas tenía 
cuatro años de edad. Su padre había 
muerto pocos meses después de su na­
cimiento. La pequeña familia vino a 
radicarse en Rockford, lowa.

Empezó a trabajar en la industria 
automotriz en 1897, empezando prime­

ramente en el negocio de bicicletas. 
Debido a su pericia como fabricante de 
bicicletas, se hizo de una gran clien­
tela. No tardó en hacerse famoso no 
sólo como fabricante de bicicletas sino 
también como corredor, logrando esta­
blecer notables triunfos en carreras de 
dos y  de tres millas.

En 1902 ingresó a la industria de 
los automóviles, entrando a trabajar 
para la Rambler Motor Car Co. 
establecida en Kenosha, Wisconsin. Un 
año más tarde regresó al campo comer­
cial, organizando en la ciudad de Des 
Moines, lowa, la lowa Automobile & 
Supply Co. Entretanto, había traba­
jado mucho en perfeccionar motocicle­
tas.

Después de instalar un pequeño 
taller de maquinaria, construyó el pri­
mer modelo de un automóvil llamado 
Masón, el cual fué construido más 
tarde por una compañía de igual nom­
bre establecida en Des Moines en 1903. 
Este automóvil se distinguió en varias 
carreras.

Desde ese año empezó el Sr. Duesen­
berg a hacerse cada día más famoso 
como carrerista de automóviles, junto 
con su hermano Augusto S. Duesen­
berg. En 1910 desarrolló un automóvil 
de acuerdo con sus propias ideas técni­
cas. En 1912 se presentó a una gran 
carrera con un automóvil de su propia 
construcción, que tenía una cilindrada 
de sólo 230 pulgadas cúbicas (un poco 
menos de cuatro litros) en competencia

con otros famosos vehículos de 450 
pulgadas cúbicas de cilindrada. El 
brillante funcionamiento de su auto­
móvil, en esta ocasión, desvaneció 
muchas teorías y  prácticas que pre­
dominaban entonces en la industria 
nacional. Los automóviles de Duesen­
berg ganaron los primeros premios en 
las famosas carreras de Indianapolis 
de 500i millas, las más importantes en 
los Estados Unidos y  del mundo entero, 
en 1924, 1925 y  1926.

Basándose en su vasta experiencia 
y profundos conocimientos, perfeccionó 
una serie de motores marinos de seis 
y  de ocho cilindros. Durante la Gran 
Guerra, en una fábrica establecida en 
Elizabeth, que formó después parte del 
gran establecimiento fabril de la 
Durant, desarrolló admirables motores 
de aviación, incluyendo un modelo de 
cuatro cilindros de 130 caballos de 
fuerza, uno de 12 cilindros de 500 y 
uno de 16 cilindros de 900. Su fábrica 
suministró más de 200 motores de 400 
caballos de fuerza a las armadas de 
Italia, Rusia e Inglaterra.

Con un grupo de capitalistas orga­
nizó le Duesenberg Motors Corp. en 
1917, cuyo control pasó diez años más 
tarde, en 1927, a manos de F. L. Cord.

A  continuación de la guerra, el Sr. 
Duesenberg desarrolló un automóvil de 
pasajeros de fina calidad, el cual fué 
introducido al mercado como el primer 
automóvil americano con motor de 
ocho cilindros en línea. Fué también 
el primer automóvil provisto de frenos 
hidraúlicos y  de árbol de levas suspen­
dido, rasgos que se incluyeron en todos 
sus vehículos sucesivos.

El Sr. Duesenberg fué un gran par­
tidario de las carreras de automóviles. 
Grandes triunfos en velocidad, resis­
tencia y otras características, logró 
establecer con sus vehículos. Hasta 
1932, un automóvil Duesenberg de 122 
pulgadas cúbicas de cilindrada (cerca 
de dos litros) tenía el record de Indian- 
apolis, establecido por Pete de Paolo 
en 1925, cuando completó la carrera de 
500 millas a razón de 101,13 millas por 
hora. Los automóviles Duesenberg han 
entrado en todas las carreras de In- 
dianapolis desde 1912.

La primera victoria de Duesenberg 
fué en 1924, cuando uno de sus auto­
móviles a cargo Je L. L. Corum y  Joe 
Boyer salió triunfante después de re­
correr la pista a 98,24 millas por hora.

No soló en los Estados Unidos, sino 
también en Europa se hicieron famosos 
los automóviles de carrera Duesenberg. 
En 1921, Jimmy Murphy ganó con un 
Duesenberg el Grand Prix de France, 
recorriendo el trayecto de 321,78 millas 
en 4 horas, 7 minutos y  11 segundos. 
En esta gran carrera internacional, 
otros automóviles Duesenberg llegaron 
a la meta en cuarto y  en quinto lugar.

Septiembre, 1932 33
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El Transporte y  los Ferrocarriles
{Continuación de la página 7)

hace poco, que valiéndose de ómnibus y 
camiones, ha logrado economizar anual­
mente más de un millón de dólares du­
rante estos últimos años. Varios ferro­
carriles en los estados del noreste, de­
claran que sus servicios de transporte 
por camión les dejaron buena ganancia 
en 1931.

El gran Mussolini ha dado un esplén­
dido ejemplo de iniciativa a las empre­
sas de transporte de los Estados Uni­
dos, disponiendo que el transporte por 
camión quede en abierta competencia 
con el transporte por ferrocarril del 
sistema italiano, de propiedad del esta­
do, Está siguiendo esta regla con el 
objeto de adaptar cada forma de trans­
porte al campo particular en que ella 
rinda el mejor servicio posible de la 
manera más rápida, eficaz y económica.

La interferencia burocrática, en la 
forma de regulaciones, debe ser recha­
zada enérgicamente. No debe per­
mitirse que ella venga a perturbar o a 
paralizar los esfuerzos de nuestras im­
portantes empresas de transporte, las 
cuales, desde hace ya varios años, 
vieren empeñadas en perfeccionar un 
eficaz sistema de distribución de mer­
cancías. La independencia de toda obli­
gación regulatoria se justifica al tra­
tarse de camiones, a causa de que la 
propiedad individual y  el carácter com- 
pletaments exento de aspiraciones mo­
nopolistas de esta forma de transporte 
constituyen una seguridad, o por mejor 
decir, una garantía contra prácticas in­
justas, tales como las que ordinaria­
mente van entrañadas en los monopo­
lios.

Ciertos límites apropiados deben im­
ponerse sobre los ómnibus y  camiones y  
de sus conductores ha de esperarse 
siempre un trato atento y  cortes. Las 
leyes de los estados han impuesto ya 
ciertos límites recionales. Como la 
mayor parte de los camiones llevan 
ahora neumáticos, el daño que pro­
ducen a los caminos es incomparable­
mente menor que el que causaban antes 
cuando iban provistos de llantas de 
caucho macizo. Estas leyes deben 
acatarse con estricta atención, en bene­
ficio de todos los que se sirven de las 
vías públicas, castigándose con multas 
u otras penas, a todos los que las in- 
frigan.

No podemos ignorar los serios 
problemas que el transporte por auto­
móvil ha traido a los ferrocarriles, A l­
gunas empresas ferroviarias los han 
resuelto con rapidez y  franco éxito pro­
hijando el nuevd miembro de la fa- 
cilia de transporte. Sin embargo, mu­
chos directores de ferrocarriles han to­
mado esta medida muy en contra de sus 
gustos personales, animados por la es­

peranza de poder algún día transferir 
la carga de los camiones a los vagones 
de flete de sus trenes. Esta es una ac­
titud mental muy difícil de cambiar.

Y  de llegarse a realizar esa esperanza 
¿qué sucederá a ese sinnúmero de 
pueblos que no tienen estaciones a para­
deros de ferrocarril? Y  ¿qué sucederá 
a esos millares de establecimientos co­
merciales o industriales, que no pueden 
alcanzarse directamente mediante 
líneas férreas ? Sólo un pequeño nú­
mero de fábricas tiene actualmente a 
su disposición ramales ferroviarios para 
facilitar el tráfico en sus propios es­
tablecimientos.

No cabe la menor duda de que debe­
mos de tratar, por todos los medios a 
nuestro alcance, de que nuestra joven 
industria sea cordialmente aceptada por 
las antiguas formas de transporte, a fin 
de que entre todas se forme un com­
pleto sistema, dejando que el público 
de preferencia al método que mejor 
responda a sus requisitos o necesidades.

Favorecemos una actitud liberal hacia 
los ferrocarriles en asuntos regulato- 
rios, sobre todo en aquellas medidas ra­
cionales que les permitan entrar en 
licita competencia con otras formas de 
transporte. Creemos que la debida 
esfera de toda forma de transporte 
podría delinearse mucho mejor si los 
ferrocarriles tuvieran amplio derecho 
de entrar en competencia con todos sus 
rivales, pero sin imposición de res­
tricciones sobre las actividades de estos 
últimos.

La amenaza más grande que tiene el 
transporte por automóvil es el impusto 
conflscatorio. El imponer impuestos 
sobre los dueños de automóviles, cada 
vez que se ha necesitado de fondos adi­
cionales, parece que ha degenerado en 
pasatiempo de las autoridades públicas. 
Esta tendencia hacia recargar de im­
puestos y  derechos a los dueños de ve­
hículos automóviles ha pasado ya más 
allá de un límite racional. El automó­
vil, entre todos los artículos que no son 
de lujo, sino de necesario uso corriente, 
es el más recargado de impuestos en 
los Estados Unidos. Los impuestos 
anuales, en este país, representan como 
un 25% del valor promedio de un auto­
móvil durante su duración corriente de 
siete años. Hay como 16 distintas for­
mas de impuesto sobre la construcción, 
venta y  servicio leí vehículo automóvil 
en este pais.

Creemos que un continuo crecimiento 
del transporte por automóvil está des­
tinado a ser de poderosa ayuda al pro- 
preso económico de la nación y  al 
bienestar de todos sus habitantes. 
Acerca del automóvil de pasajeros, 
como de otros inventos que han venido

a hacer más placentera la vida, pode­
mos muy bien decir que si fué ayer un 
lujo es hoy día una necesidad. Es en 
estos grandes inventos donde se hallan 
las esperanzas del mundo. La vida nos 
ofreceria una existencia mezquina y 
monótona si confináramos nuestra in­
terpretación de lo que ella es a los 
primordiales elementos del alimento, 
vivienda y  ropa.

El transporte por automóvil es cosa 
nueva para el público en general. ¿Por 
qué no darle amplia oportunidad para 
que se desarrolle? Se ha visto que 
sirve al mundo de una manera muy 
eficaz cuando se le deja libre de los 
artificiales obstáculos oficiales. La 
única regulación que necesita es una 
que influya en su progreso.

Como industria, es todavía muy joven 
para limitar su crecimiento mediante 
leyes desatinadas, que vengan a parali­
zar su desarrollo y  las grandes opor- 
tunidas que ofrece al servicio del púb­
lico.

Es un miembro importante de la fa ­
milia del transporte moderno. Y  está 
repleto de deseos de cooperar con sus 
hermanos, el ferrocarril, el vapor, el 
tranvía urbano y  el aeroplano, con el 
objeto de que Jos intereses del público, 
que constituyen la principal aspiración 
sociai, sean servidos a su gusto.

Muchos productos básicos, extraídos 
de muchas partes del mundo, se necesi­
tan para la manufactura de un automó­
vil, lo cual acredita la afirmación de la 
industria automotriz al efecto de que la 
restauración de la venta de automóviles 
y  camiones contribuirá poderosamente 
en bien del negocio en general.

En un informe reciente de la Chevro­
let Motor Co. se hace notar que en la 
manufactura de automóviles se nece­
sita de todo, desde el asfalto hasta el 
ácido y  desde la plata hasta el acero. 
Un modelo típico de esta marca con­
tiene treinta productos de mayor im­
portancia y  una infinidad de productos 
secundarios.

El modelo de coche, sin gasolina, acei­
te ni agua, tal como sale de la línea de 
montaje, pesa 2665 libras. La mayor 
parte de este peso la constituyen pro­
ductos de hierro y  acero. El hierro 
maleable y  el hierro fundido represen­
tan 492 libras, y  el acero— desde el ace­
ro trabajado en frío hasta el acero la­
minado a altas temperaturas—represen­
ta 1606 libras adicionales. Cada vehí­
culo comprende también 198 libras de 
madera blanda y dura. El caucho com­
prendido en los neumáticos y  en puntos 
de aislamiento llega a 82 libras. Otros 
productos en cantidades apreeiables in­
cluyen: Lbg. LbB.
V id r i o ..................  54 A lgodón  .....................  6$
L atón   2fi P lom o .......................  20
Papel   18 Cobre .........................  17
M aterias quím icas. 17 A sfa lto  ..................... 8
P intura-barniz . . . .  9 Estaño ....................... B
L a n a ....................  8 M isceláneos ............  57
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Obteniendo Nuevos

Exitos

E l  p l y m o u t h  tien e  el aspecto  de un  coche 
d istingu ido, cu y o  a tribu to , p o r  regla general, 

só lo  se encuentra en costosos au tom óviles. E l 
P ly m ou th  o frece  estilo , com od id a d , fu n cion am iento  y  
b a jo  costo , y  según  lo  ind ican  lo s  resultados ob ten i­
dos, e! p ú b lico  com p ra d or  se h a  d a d o  cuenta  d e l va lor  
in trínseco extraord inario  de  este au tom óvil.

E s  m u y  sign ificativo aquello  d e  que los com p ra ­
dores m ás exigentes, bu scan , ah ora  m ás que nunca, 
au tom óviles  econ óm icos y  d e  p recio  m oderado. E n  
esto, el P ly m ou th  ob tien e  el éx ito  m ás com p leto  
d eb id o  a  q u e  ofrece  ven ta jas m u y  superiores a  las de 
cualqu ier o tro  a u tom óv il d e  su  m ism a clase, con ­
qu istándose de  este  m o d o  un  núm ero siem pre cre ­
cien te de adm iradores para la  m arca  y  de clientes 
entusiastas p ara  lo s  distribu idores.

P ara  el d istribu idor, la  p referen cia  del p ú b lico  es 
un  fa cto r  im portan tís im o. H u elga  decir  p u es , que 
nuestros d istribu idores están  ob ten ien d o  m uchos 
beneficios derivados de la  acep tación  de  q u e  el 
P ly m o u th  goza  en el m ercado.

(El Contrato de Ventas Plymouth ofrece a todo distri­
buidor de automóviles una oportunidad excepcional de 
hacer utilidades. Escriba Ud. pidiendo información a 
cualquiera de nuestros distribuidores, o directamente ala 
ChryslerExport Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.)
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¿Sabe Ud. qué 
CLASE DE ACERO  
se emplea en los árboles 
de eje que Ud. compra?
A ñ o s  atrás, cu a n d o  las v e lo c id a d es  d e  lo s  a u to m ó v ile s  e ra n  m á s b a ja s , lo s  fa b r i ­
can tes d e  v e h ícu lo s  a u tom óv ile s  em p lea b a n  á rb o le s  d e  e je  d e  u n a  sen cilla  
a lea c ión  d e  a ce ro  a l c a r b o n o . A  m e d id a  q u e  fu e r o n  a u m e n ta n d o  las v e lo c id a ­
d es  y  las cargas y  ten sion es  so b re  lo s  á rb o le s  d e  e je  fu e r o n  m u lt ip licá n d o se , lo s  
fa b r ica n tes  v ie r o n  q u e  la  a lea c ión  d e  a ce ro  al c a r b o n o  n o  era  b a sta n te  b u en a  
pa ra  á rb o les  d e  e je .

Hoy día, todos los automóviles y camiones 
están provistos de árboles de eje de especial 
aleación de acero. De estos (excluyendo el 
Ford) más del 90% se hacen de aleación de 
acero el cromo y níqnel. Actnalmente no hay 
un solo automóvil o camión que emplee de 
equipo original un árbol hecho de senciUa 
aleación de acero al carbono,

Sin embargo, el comercio de piezas de repues­
to, en términos generales, no se ha mantenido 
a la misma altura. Los árboles de sencilla 
aleación de acero al carbono continúan ofre­
ciéndose a los automovilistas a precios que se 
comparan con los que fabricantes de antomó- 
viles cobran por sus árboles de especiales alea­
ciones de acero.

Al producto Double Diamond corresponde 
la distinción de haber establecido la utilización 
de las más altas normas en los más finos equi­
pos originales como piezas de fabrica y como 
piezas de repuesto, en lo tocante a árboles de 
eje, lo mismo qne corresponde a esta famosa 
marca la introducción, como equipo original 
de fábrira y como piezas de repnesto, de los 
excelentes juegos de coronas y piñones de pro­
pulsión y engranajes de volante Double 
Diamond.

Cada árbol de eje Double Diamond se hace 
de aleación de acera el cromo y níquel exclusi­
vamente, a causa de que esta especial aleación 
constituye la norma del equipo original de 
fábrica y porque los árboles hechos de otras 
aleaciones menos adecuadas no sirven para 
resistir las cargas y tensiones que recaen sobre 
los árboles de eje debido a las grandes veloci­
dades de marcha de los vehículos modernos.

La próxima vez que compre árboles de eje, 
especifique los Double Diamond y de esta mane­
ra quedará Ud. asegurado de las grandes venta­
jas de la especial aleación de acero al cromo y 
níquel. Su cliente merece un árbol de eje de 
primera clase, pues gustosamente lo paga. Y 
Ud., para proteger sus propios intereses, para 
resguardarse contra un trabajo poco satisfacto­
rio, debe afanarse por que él obtenga esta clase 
de árbol.

Los árboles de eje Double Diamond se ven­
den en todas parles de! mundo por concesiona­
rios responsables, que se dedican con especiali­
dad al negocio de piezas de repuesto. Por carta 
o por telegrama sírvase pedirnos el nombre y 
dirección de nuestro concesionario más próximo 
a su localidad.

A U T O M O T I V E  « E A R  W O R K S ,  I n c .
F á b r i u o N  y  o f i u i n u »  p r i n c i p a l e s :  R i c k m o n i l ,  I n d i a n a ,  E .  (J . A .

t  nhrirantii* tonthién los juegos hf'rmanados y  bruJiiiios do coronas y  piñones Douhle Diotnond y  los engranajes 
Double Diamond de acero cementado para rolantes de motor

Departamento de exportación t 39 W ater Street, Nueva York» E. U. A.
Djr«'r¿*t»n lelégráfieat Widblnro, New Y ork , Ctavesi A. U. C, 5a. eóición Western Union—'Benllcy y partSrufar.

ARBOLES Double Diamond 
para EJES TRASEROS ^

C ada árb ol de eje D o u b le  D iam ond se sum inistra  
com pletam ente protegido contra e l m oh o y  d o ñ e »^  
desde la  Inspeeelóo final hasta la  lu sta laelón ^»  
m ediante su  erapoquo a prueba do en m oh eelm lento.
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P A T R O C I N A D O  Y  G A  R A N T I  Z A D O  P O R  LA S T U D E B A K E R

f f

Exportaciones de Julio
superan enLa s  e x p o r t a c io n e s  d e  c o c h e s  S tu d e b a k e r  

y  R o c k n e  c o n t in ú a n  a c u s a n d o  a u m e n ­
to s  n o ta b le s .

L a s  e x p o r t a c io n e s  d e l  m e s  d e  j u l i o  fu e r o n  
2 1 %  e n  e x c e s o  d e  la s  d e  j u l i o  d e  1931.

L a s  e x p o r ta c io n e s  d e l  m e s  d e  j u n i o  fu e r o n  
4 9 %  e n  e x c e s o  d e  la s  d e l  m is m o  m e s  d e l  a ñ o  
p a s a d o .

Y ,  m ie n t r a s  la s  e x p o r ta c io n e s  d e  l a  in d u s »  
t r ia  a u t o m o t r iz  d e  l o s  E E .U U . e n  g e n e ra l 
s u fr ie r o n  u n a  b a ja  d e  c a s i  6 0 % , e l  t o t a l  d e  
la s  e x p o r ta c io n e s  d e  c o c h e s  S tu d e b a k e r  y  
B o c k n e ,  d e  l o s  s ie te  p r im e r o s  m e s e s  d e  1932, 
s u p e r ó  e n  8 ^ ^ %  a l t o t a l  d e l  p e r ío d o  c o r r e s ­
p o n d ie n t e  d e  1931.

Y  t o d o  in d ic a  q u e  e s ta  t e n d e n c ia  c o n t in u a ­
r á , p o r q u e  n u n c a  e n  s u s  80 a ñ o s  d e  e x is ­
t e n c ia  h a  o f r e c id o  l a  S tu d e b a k e r  c o c h e s  ta n  
f in o s  p o r  t a n  p o c o  d in e r o .

V d . e s tá  l ig a d o  a  u n a  o r g a n iz a c ió n  q u e  p r o s ­
p e r a  s i  V d . r e p r e s e n ta  la s  m a r c a s  S t u d e -  
b a k e r  y  R o c k n e .  V d . v e n d e  c o c h e s  q u e  
g o z a n  d e l  r e s p e t o  y  c o n f ia n z a  d e l  p ú b l i c o  
e n  e l  m u n d o  e n te r o .

C o n s id e r e  l o s  h e c h o s .  A  V d . n o  l e  c o n v ie n e  
p e r d e r  t i e m p o  y  e s fu e r z o s  e n  m a r c a s  q u e  
s o n  d i f í c i l e s  d e  v e n d e r .  E s c r ib a  o  c a b le ­
g r a f íe  h o y  m is m o  p o r  in fo r m e s  s o b r e  la  
r e p r e s e n t a c ió n  S t u d e b a k e r -R o c k n e .

2 / %

deJull^931
THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION

S o u t h  B e n d , I n d ia n a , E . U . A . C a b le s : S tu d e b a k e r

S T U D E B . Ñ K E R ,
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La m odern a  b o m b a  de incejtdio en  a u lom óvil aeró acaso 
m enoa pintoresca  Que e l equ ip o de antaño tirado p o r  bria^ 
so s  caballos, p ero  n o cabe la m en or  duda de que ella 
es  m u ch o  más eficta , más rápida, más segura y  digna 
d e  confianza q u e  el sistem a antiguo y  que respon de  
m ejo r  que éste  a las necesidades d el progreso actual.

.*1

I* ‘ 

1̂

1̂

En RESPUESTA a las necesidades del progreso
F uncionam iento irrep roch a b le  b a jo  las con d ic ion es  de serv icio  m ás árduas y 
difícU es, in dependencia  de irregularidades, seguridad, trabajo  satisfactorio  du ­
rante u n  m ayor n ú m ero  de k ilóm etros y m eses . . . estas son  las ventajosas 
prop iedades sobre  las cuales basan los  dueños su p re feren cia  p o r  lo s  acum ula­
dores W illard  co n  aislam iento de ca u ch o  en trete jido . Más finos en  ca lidad y 
fu n cion am ien to  que en  toda otra ép oca  en los anales de la W illard , estos acum u­
ladores están resp on d ien d o h oy  día, co n  m áxim a eficacia , a las necesidades del 
progreso .

Loe aisladores de caucho en tretejido se hucon d e  caucho duro vulcanizado y hebras  
de algodón . S e  em plea cuucho para su firm eza y  p rolongada duración, y  hebras de 
algodón  para asegurar una porosidad  u n iform o. E^tas vuntojas significan acumula* 
dores d e u n iform e eficacia y  proveen, si m ism o tiem po, un  aislam iento com pleto. T odos  
lo s  acum uladores co n  aislam iento de caucho en tretejido se sum inistran en recipi­
entes V uajas de vurdsdera caucho endurecido.

A C U M U L AD O R ES para A erop la n os • A u tom óvU ea  -  O m nibus y  Cam iones • Á lu m bratlo de. Em ergen cia  -  Instalaciones d e  Alitm brado  
E qu ipos M arinos • A u to b o tes  de R ecreo  y  d e  T rabajo  • R ad iorreceptores  • C inem atúgrajos Parlantes  • T elé fo n o  y  O tras C om unica'
Clones -  Taxím etros • In terru ptores de A ceite  para C Ircu itot'M o iores  D iesel • M aquinaria Zanjadora • Trabajos Induatritdes 

Millaras de am istosos represen tan tes de la tPlUard en  todas parles d e l m u n d o ayudan a lo s  d u eñ os de autom óviles a ob ten er  m ás m eses y  kilóm etroa de
servicio  de sus acum uladores.

W IL L A R D  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O M P A N Y , D ep a r ta m en to  d e  E x p o r ta c ió n ,  C leve la n d , O h io , E . U . A .
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UNA IMPORTANTE 
CONSIDERACION ACERCA DE 
LA COMPRA Y DE LA VENTA 

DE CAMIONES

¿ C ó m o  h a  d e  co m p r a r s e  u n  c a m ió n ?
T o d o  co m e rc ia n te  d e  c a m ió n  y  to d o  d u e ñ o  
d e  ca m ió n  d e b e r ía  h a cerse  a  s i m is m o  esta 
p regu n ta .
E n  t ie m p o s  d e  b o n a n za , m u ch a s  c o m p ra s  se 
h an  e fe c tu a d o  s o b re  la b a se  d e  u n a  sencilla  
c o m p a ra c ió n  d e  a rg u m en tos  d e  ven ta  y 
p rec io s .
Las c o n d ic io n e s  e co n ó m ica s  d e  1 9 3 2  ex igen  
u n  d e te n id o  an á lis is  c ie n t í f ic o  d e  lo s  h ech os . 
¿ E s exa cta m en te  e l  c a m ió n  p a ra  sus re q u i­
s itos  p a rticu la re s?  ¿ C ó m o  está la  carga  d is ­
tr ib u id a ?  ¿E stá  d e  a cu e r d o  c o n  sus n eces i­
dades d e  v e lo c id a d ?  ¿ Q u é  e x p e r ie n c ia  té c ­
n ica  tien e  su  fa b r ica n te ?
U d. n o  p u e d e  ten er  la  se g u r id a d  d e  q u e  está 
o b te n ie n d o  e l  c a m ió n  q u e  v erd a d era m en te  
n ecesita  si n o  d a  d e b id a  a te n c ió n  y  análisis 
a éstas y  otras  co n s id e ra c io n e s  ig u a lm en te  
im p orta n tes .

L o s  rep resen ta n tes  y  lo s  v e n d e d o re s  d e l R e o  
están  p re p a ra d o s  p a ra  r e s p o n d e r  c o n  a cer­
tada  ex a ctitu d  a tod a s  las p reg u n ta s  re la c i­
on a d a s  c o n  lo s  d e b id o s  req u is ito s  d e  u n  
c a m ió n  d estin a d o  a se rv ic io s  d e fin id o s . Su 
tra b a jo  está a p o y a d o  s o b r e  e l su r tid o  d e  
ca m iou es  m ás fin o  y  m á s c o m p le to  q u e  se  
reg is tra  en  la h is to r ia  d e  2 7  a ñ os  d e  la  o r g a ­
n iz a c ió n  R e o , u n  su rtid o  q u e  co m p r e n d e  
to d o s  lo s  ta m a ñ os y  p r e c io s  p a ra  satisfacer 
casi t o d o  re q u is ito  d e  se rv ic io  m o d e rn o .

L as m ás m in u c io sa s  co m p a ra c io n e s  m u estran  
q u e  lo s  ca m ion es  R e o  so n  lo s  d e  m a y o r  va­
lo r  in tr ín s e c o  e n  e c o n o m ía , e fica cia  y  larga  
d u ra c ió n . Y  la  a d m in is tra c ió n , so lid e z  fin a n ­
c ie ra , fa c ilid a d es  fa b r ile s , e x ce le n c ia  té cn ica  
y  an teced en tes  d e  re la c io n e s  co m e rc ia le s  
equ ita tivas d e  la  o rg a n iz a c ió n  R e o , s o n  ra s ­
g os  a d ic ion a les  q u e  se  cap tan  la  con fia n za  
d e  to d o  e l m u n d o .

RE O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
LANSING, MICHIGAN, E. U. A.

Fáhrira en  e l Conadá

T O R O N T O ,  O N T A R I O ,  C A N A D A  
CABLEGRAMAS: ''REOCO, lANSING”
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co r r e a s V u l c o G a t es

Núcleo de íirmes cuerdas
em papad fis  en

puro caucho líquido
Cada cuerda que entra en la construcción de la correa 
d e  ventilador V u lco  Gates se hace del más fino a lgo­
d ó n  y  se empapa completamente en puro caucho 
líquido. (T om e nota d e  las cuerdas rellenas de 
caucho en el grabado d e  la derecha.) Estas firmes 
cuerdas rellenas de caucho habilitan a las correas 
V u lco  Gates para resistir el trabajo más pesado y 
durar m ucho más que las correas de construcción or- 
dinaria. Esto se debe al hecho de que el calor que 
se genera a causa de la rápida flexión, que destruye a 
las correas ordinarias, se elimina por el aislamiento de 
caucho que rodea a cada fibra de  las firmes cuerdas 
que entran en la con stru a íón  de  las correas V u lco  
Gates de tipo " V ”  para ventiladores.

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E. U. A .
fabrica mas grande del mundo de correas de tipo V "

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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CAMIONES DODGE
El Camión Que Es Una Oportunidad
Ul N camión es digno de estudio y consideración, pues siempre es uno y 

uno solamente el que es más adecuado para resolver un problema de

i_______I transportes. Los distribuidores de la marca Dodge, con las ventajas
que rinde el Servicio de Ingeniería de Transportes, tienen la oportunidad 
de ofrecer la solución satisfactoria de todo problema de transportes, asi 
como el equipo más adecuado para ese objeto. El surtido de camiones Dodge 
comprende vehículos de todos aquellos tamaños, estilos y capacidades que son 
imprescindibles para hacer frente al 98 % de toda la demanda. Este es el motivo 
por el cual nuestros distribuidores pueden determinar exactamente el valor del 
equipo actualmente en servicio y especificar con toda corrección el nuevo 
equipo para desempeñar mejor cualquiera obra que se emprenda. El contrato 
de representación de la marca Dodge ofrece actualmente una grandísima 
oportunidad de acrecentar las ganancias de todo distribuidor de automóviles.
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M o to r
4  c i l i n d r o s ,  2 1 . 0 3  H . P .  

f ó r m u l a  N .  A .  C .  C .

6  c i l i n d r o s ,  2 5 . 3 5  H . P .  
f ó r m u l a  N .  A .  C .  C .

C apacidad
C a r g a  ú t i l  5 4 4  k g .  a  5 6 9  k g .  

Ú 2 0 0  I b s .  a  1 2 5 0  I b s . ) .

P eso
P e s o  d e l  c h a s i s  9 3 0  k g .  a  954  

k g .  ( 2 0 5 0  I b s .  a  2 1 0 0  I b s . ) .

I n c l u y e n d o  c a r r o c e i i a  y  
c a r g a  1 8 2 6  k g .  a  1 8 7 1  k $ , 
( 4 0 2 5  I b s .  a  4 1 2 5  I b s . ) .

L o n g itu d
D i s t a n c i a  e n t r e  e j e s  2 . 7 7  m .  

— L o n g i t u d  t o t a l  3 . 8 9  m ,

C a r r o c e r í a  1 . 7 8  a  1 . 8 3  m .

( U F 'F  10) 10 C w t .  de N o rm a

E ste es u n  ca m ió n  ideal para  e l  s e r v ic io  d e  r e p a r to  p r o p io  e n t r e  co m e rc ia n te s  de v ív e r e s , a lm acenes de ro p a  y  n ov ed a d es , etc. I

(U G -G  30) 30-40 C w t .  de  N o rm a

M o t o r
4  c i l i n d r o s ,  2 1 . 0 3  H . P .  

f ó r m u l a  N .  A .  C .  C .

6  c i l i n d r o s ,  2 5 . 3 5  H . P .  
f ó r m u l a  N .  A .  C .  C .

C apacidad
C a r g a  ú t i l  h a s t a  d e  2 0 0 9  k g .  

( 4 4 2 5  I b s . )  e n  e l  d e  3 . 3 3  m .  
d e  d i s t a n c i a  e n t r e  e j e s .

C a r g a  ú t i l  h a s t a  d e  1 8 5 1  k g .  
( 4 0 7 5  I b s . )  e n  e l  d e  4  m .  
d e  d i s t a n c i a  e n t r e  e j e s .

P eso
P e s o  d e l  c h a s i s  d e  1 1 8 1  a  1363 

k g .  ( 2 6 0 0  a  3 0 0 0  I b s . ) .

L o n g itu d
D i s t a n c i a  e n t r e  e j e s  3 . 3 3  m.

— L o r ^ i t u d  t o t a l  4 . 9 8  m, 
D i s t a n c i a  e n t r e  e j e s  4  m. 

— L o n g i t u d  t o t a l  5 . 6 4  m .

E ste ca m ió n  de 30-40 C w t .  es e c o n ó m ic o  para e l tra n s p o r te  e n  g e n e ra l; p u ed e  usarse ta m b ié n  c o m o  ca n u ó n  de v o lt e o , 
y  e n  e l m o d e lo  de 4 m e tro s  de  d istancia  e n t r e  e jes , p u ed e  m o n ta rse  u n a  ca r ro ce r ía  de  ó m n ib u s  para 18-22 pasajeros.

M o t o r
6  c i l i n d r o s .  S e r v i c i o  P e s a d o ,  

3 1 . 5 4  H .  P .  f ó r m u l a  N .  A .  
C .  C .  e n  t o d o s  l o s  m o d e l o s .

(F  40 ) 2 -3  T o n e la d a s  S e r v ic io  P esado

C apacidad
C arga  ú t i l  h a sta  d e  32 5 5  k g . (71 75  Ib s .)

e n  e l  d e  3 .8 1  m .  d e  díatan eia  e n t r e  e ;ee . 
C a rg a  ú t i l  h a sta  d e  32 2 1  k ^ . (71 00  Ib s .)

e n  e l  d e  4 .1 9  tn . d e  d ista n cia  e n t r e  ejes. 
C a rg a  ú t i l  b a s ta  d e 29 9 6  k g . (66 00  Ib s .) 

e n  e l  d e  4 .8 2  m . d e  d ista n cia  e n t r e  e jes.

Peso
P e s o  d e l  c h a s i s  2 5 5 2  a  2 7 0 2  

k g .  ( 5 6 2 5  a  5 9 5 0  I b s . ) .

L o n g itu d
D is ta n c ia  e n t r e  e jes  3 .8 1  m . L o n g itu d  

d e  la  c a rro ce ría  3 .0 5  m .— 3 .3 5  m .
D is ta n c ia  e n t r e  e je s  4 .1 9  m . L o n g itu d  

d e  la  ea iT oce ria  3 .6 6  m . ~ 3 . 9 6  m .
D is ta n c ia  e n t r e  e jes  4 .8 2  m . L o n g itu d  

d e la  c a rro ce ría  4 .8 8  m .— 5 .4 9  m .

E l b a stid or  de d o b le  r e b a ja m ie n to  de este  m o d e lo  es id ea l para lo s  óm n ib u s  de lu jo  d e  21-26 pasajeros.

-  -11

(F  60) 3 -5  T o n e la d a s  S e r v ic io  P esado

M o t o r
6  c i l i n d r o s ,  s e r v i c i o  p e s a d o ,  

3 1 . 5 4  H .  P .  f ó r m u l a  N .  A .  
C .  C .  e n  t o d o s  l o s  m o d e l o s .

C apacidad
C a rg a  ú t i l  h a sta  d e  46 0 4  k g . (1 0 .(5 0  Ib e .)

e n  e l  d e 5 .7 0 m .d e  d ista n cia  e n t r e  ejes. 
C a rg a  ú t i l  h a sta  d e  50 4 6  k g . (1 1 .1 2 5  Ib s .)

e n e l d e 4 .3 1 m .  d e  d ista n cia  e n t r e  ejes. 
C a rg a  ú t i l  h a sta  d e  5 0 6 9 k g .  (1 1 .1 7 5  ib s .)

e n  e l  d e  4 .9 5  m . d e  d ista n c ie  e n t r e  ejes. 
C a rg a  ú t i l  h a sta  d e  49 4 9  k g . (1 0 .9 0 0  Iba .)  

e n c l d e 5 .5 8 m .  d e  d ista n cia  e n t r e  ejes.

Peso
P e s o s  d e  l o s  c h a s i s  d e  2 7 8 7  a  

2 9 9 7  k g .  ( 6 1 4 5  a  6 6 0 0  I b s . ) .

L o n g itu d
D is ta n c ia  e n t r e  e jes  3 .7 0  m . C apacidad  

d e  la  c a rro c e r ía  2 .2 5  m . c ú b .
D is ta n c ia  e n t r e  e jes  4 .3 1  m . L o n g itu d  

d e  la  c a rro ce ría  3 ,9 6 -* 4 .2 7  m .
D is ta n c ia  e n t r e  e jes  4 .9 5  m . L o n g itu d  

d e  la  c a rro c e r ía  4 .8 8 — 5 .4 9  m .
D is ta n c ia  e n t r e  e jes  5 .5 8  m . L o n g itu d  

d e  la  c a rro c e r ía  6 .1 0 — 6 .4 0  m .

Este m o d e lo  es para  e l  t r a n s p o r te  g e n e ra l de cargas pesadas, así c o m o  para  ca m ion es  de v o l t e o ,  tra c to re s
de re m o lq u e , ta n q u es  y  óm n ib u s .

(U G -G  43) 40-60 C w t .  de  N o rm a

M o t o r  
4  c i l i n d r o s ,  2 1 . 0 3  H . P .  

f ó r m u l a  N .  A .  C .  C .

6  c i l i n d r o s ,  2 5 . 3 5  H . P .  
f ó r m u l a  N .  A .  C .  C .

C apacidad
C a r g a  ú t i l  h a s t a  d e  2 7 5 9  k g .  

( 6 0 7 5  I b s . )  e n  e l  d e  3 . 4 5  m .  
d e  d i s t a n c i a  e n t r e  e j e s .

C a r g a  ú t i l  h a s t a  d e  2 5 2 0  k g .  
( 5 5 5 0  I b s . )  e n  e l  d e  4 . 1 9  
m .  d e  d i s t a n c i a  e n t r e  e j e s .

P eso
P e s o  d e l  c h a s i s  d e  1 4 6 3  i  

1 6 4 6  k g .  ( 3 2 2 5  a  3 6 2 5  Ib s .) . .

L o n g itu d
D i s t a n c i a  e n t r e  e j e s  3 . 4 5  m.

— L o n g i t u d  t o t a l  4 . 8 2  m . 
D i s t a n c i a  e n t r e  e j e s  4 . 1 9  m. 

— L o n g i t u d  t o t a l  6 . 1 7  m.

C o m o  t r a c t o r  de re m o lq u e  este  m o d e lo  s ir v e  para  ca rg a r  u n a  capacidad  h asta  de 4630 k g . C o n  ca rro ce r ía  
a p r o p ó s ito , se p u ed e  u sar para e l  tr a n s p o r te  de m u eb les , g a n a d o , etc .

(G  80) 5 -7  T o n e la d a s  S e r v ic io  P esado

M o t o r

8  c i l i n d r o s ,  s e r v i c i o  p e s a d o ,  
3 9 . 2 0  H .  P .  f ó r m u l a  N .  A .  
C .  C .

C apacidad
C a rg a  ú c íl  hasta, d e 6 5 2 7  k g . (1 4 ,3 7 5  I b s .)

e n  e  I d e  3 .7 0  a . d e  d isca o c ía  e n e r e  ejes. 
C a r g a  ú e íl  h u t a  d e 6 7 0 8  k g . (1 4 ,7 7 5  I b s .)

e n  e l  d e  4 . 3 1 « .  d e  d isean eía  e n t  re  e je s . 
C a rg a  ú t i l  h a sta  d e 6 4 8 1  k g . (1 4 ,2 7 5  Ibs.)

e n  e l  d e  4 .9 5  m . d e  d ista n cia  e n t r e  e je s . 
C a r g a  ú t i l  h a sta  d e  6 2 2 0  k g . (1 3 ,7 0 0  Ibs. )  

e n  e l  d e  S .5S  m . d e  d ista n cia  e n t r e  ejes.

P eso
P e s o s  d e  l o s  c h a s i s  d e  3 6 2 1  a  

4 0 7 5  k g .  ( 7 9 7 5  a  8 9 7 5  I b s . ) .

L o n g itu d
D is ta n c ia  e n t r e  e jes  3 .7 0  m . C apacidad  

d e  la  c a rro c e r ía  3  m .  c ú b .
D is ta n c ia  e n t r e  e jes  4 .3 2  m . L o n g itu d  

d e la  c a rro c e r ía  3 .9 6 — 4 .2 7  m .
D is ta n c ia  e n t r e  e jes  4 .9 5  m . L o n g itu d  

d e  la  c a rro c e r ía  4 .8 8 — 5 .4 9  m .
D is ta n c ia  e n t r e  e jes  5 .5 8  L o n g itu d  

d e la  c a rro c e r ía  6 .X 0— 6 .4 0  A .

E ste es u n  v e h íc u lo  de a lta  p o te n c ia  para e l tra n s p o r te  de cargas m u y  pesadas. C apacidad m á x im a  de
carga  ú t i l  de  d os re m o lq u e s  11.804 k g .

(U G S -G S 5 5 )  6 R u e d a s , 80 C w t .  de N o rm a

M o t o r
4  c i l i n d r o s ,  2 1 . 0 3  H . P .  

f ó r m u l a  N .  A .  C .  C .

6  c i l i n d r a s ,  2 5 . 3 5  H . P .  
f ó r m u l a  N .  A .  C .  C .

C apacidad 
C a r g a  ú t i l  h a s t a  d e  3 8 9 4  k g .

P eso
P e s o  d e l  c h a s i s  d e  2 0 5 5  a  21M  

k g .  ( 4 5 2 5  a  4 7 0 0  I b s . ) -

L o n g itu d
D i s t a n c i a  e n t r e  e j e s  4 .0 1  H' 

— E x > n g i t u d  t o t a l  6 . 1 7  ®

( 8 5 7 5  I b s . )  e n  e l  d e  4  o  6  L o n g i t u d  d e  l a  c a r r o c e r íí
C i l i n d r o s .  p  . .

3 . 6 6 — 3 . 9 6  m .

E ste es u n  m o d e lo  de n o r m a  de seis ru ed a s , q u e  se adapta  e sp ecia lm en te  a l tra n s p o r te  de cargas pesadas p o r  las carreteras.

I N F A L L A B L E S  — E C O N O M I C O S  “ E F I C I E N T E S

Una Breve Presentación del Surtido de Camiones Dodge
T  Una Descripción Sucinta de Cada Modelo

C on tam os c o n  s ie te  ca m ion es— c u a tr o  de n o r m a  y  tres  
del t ip o  de  s e r v ic io  pesado, para c u b r ir  e l  9 8 %  d e  las 
exigencias d e l t r a n s p o r te . E stos m o d e lo s  p u e d e n  ob ten erse  
con  u n a  v a ried a d  de n e u m á tico s , ru edas, d esm u ltip lica - 
cion cs, ta m a ñ os, ca rro cer ía s  y  capacidades q u e  lo s  h a cen  
adaptables a casi t o d o  s e r v ic io  d e  tra n sp o r ta c ió n  q u e  se 
pueda co n c e b ir . S ería  in n e ce sa r io  fa b r ica r  m a y o r  v a r ie ­
dad de  estos  m od e los . Su  n ú m e r o  es su fic ie n te , pues 
además de o b te n e rse  c o n  u n a  capacidad  de carga ú til

h asta  de 4900 k g . e n  e l  t ip o  de n o r m a  a p rec io s  p op u la res , 
y  h asta  de 7100 k g . e n  lo s  d e l t ip o  de  s e r v ic io  pesado, los 
m o d e lo s  F  40 y  F  60 p u e d e n  o b te n e rse  c o n  b a stid or  de 
d o b le  r e b a ja m ie n to , h a c ié n d o lo s  idea les para  e l s e rv ic io  
de ó m n ib u s . L os  d is tr ib u id o re s  de la m arca  D o d g e  c u e n ta n  
c o n  u n  s u r t id o  de ca m ion es  basta n te  e x te n s o  p ara  satis­
fa c e r  tod a  la dem anda y  basta n te  p e q u e ñ o  para e v it a r  la 
c o n fu s ió n  y  las costosas in v e rs io n e s .

a r a  e l  d e s e m p e ñ o  d e  t o d a  o b r a
Ayuntamiento de Madrid



T R A N S P O R T A T I í i i ^

la  yotir hauling probicm (hei 
may be  a qu«s(Íon whkh can an 
b< answecKÍ by a qualili«4 cxpcr 
Thare ís only anc righc answc 
an^ your Dodge Dealer chroug 
bis Tranaporiatian EngÍDeerín 
Service can help you wlve yot 
problem. You can depend < 
those man who are equípped 
aolvc any ptoblcm ¡a molí

E l  hecho de que los cam iones D odge hacen 
frente a casi toda la demanda y  así com o el 
que rinden buenas ganancias, significa una 
oportunidad para todos los distribuidores de 

esta marca.

Tb« Dodge Tranapocisdon Ei

CAMIDNE5 DODGE
D O D B E

B R O T H E R S

Para Ofrecer Un Buen Servicio
N muchos de los periódicos más conocidos en el mundo ha aparecido 
el anuncio de la Ingeniería de Transportes Dodge. Miles de explota­
dores de camiones han quedado bien familiarizados con el hecho de 
que los distribuidores de la marca Dodge pueden rendir el servicio de 

camiones más perfecto ofrecido hasta la fecha. Miles de explotadores de 
camiones saben, también, que el primer lugar donde ocurrir con cualquier 
problema de transportes, es al establecimiento del distribuidor de los 
camiones Dodge, quien dispone del Servicio de Ingeniería de Transporte.
De este modo han determinado que sólo hay un camión ideal para re­
solver su problema y que ese camión sólo puede ser determinado medi­
ante esta clase de servicio. Prestando esta ayuda que realmente sig­
nifica aumento en los negocios de los explotadores y resolviendo sus 
problemas individuales, la venta de camiones se convierte en más que una 
simple venta, puesto que sirve para adjudicarse la simpatía de todos los 
clientes. Si Ud. quiere aumentar sus ventas y sus utilidades, escriba al dis­
tribuidor de los camiones Dodge radicado en su territorio, o directamente a la

C H R Y S L E R  E X P O R T  C O R P O R A T IO N , D E T R O IT , M IC H IG A N , E. U. A.

Ayuntamiento de Madrid



Después de

3 0

Anos de 
Servicio

Sólo los legítimos cojinetes Timken 
pueden dar un servicio como éste

Estos cojinetes Timken fueron recientemente 
quitados de las ruedas de un automóvil de 
modelo de 1901, el cual quedó finalmente inuti­
lizado para continuar trabajando. Este automó­
vil de pasajeros prestó continuo servicio hasta 
1931 y durante los últimos años se aprovechó 
como camión de reparto.

Este es un servicio fenomenal para cualquier 
cojinete, aun para un Timken. Sin embargo, es 
cosa natural y  corriente obtener de los cojinetes 
Timken un servicio muy satisfactorio y  de pro­
longada duración.

Es por ésto que es siempre necesario reemplazar 
un cojinete Timken desgastado o dañado con

otro cojinete Timken legítim o. Esta es la única 
manera de restablecer la eficacia primitiva del 
cojinete.

Asegúrese de que el nuevo cojinete sea un Timken 
legítimo, buscando el nombre “ Timken”  el cual 
se halla estampado sobre la taza y  el cono. 
Esta es la única manera de asegurar la seguridad 
y la satisfacción en beneficio del dueño de auto­
móvil y de proteger su propia reputación. The 
Timken Roller Bearing Service and Sales Com­
pany, Cantón, Obio, E.U.A. Dirección telegrá­
fica: “ Timrosco” . Oficinas de exportación: 16 
West 60th Street, Nueva York, N .Y., E .U .A .; 
409 OHve Street, Dallas, Texas, E .U .A.; 1800 
Van Ness Avenue, San Francisco, Calif, E.U.A.

R E P R E S E N T A N T E S  E X C L U S IV O S  D E  V E N T A S
ARGENTINA—E. Rocliette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires.
BRASIL—B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio de 

Janeiro.
CHILE—John A. Lighi, Casilla 4077, Santiago.
COLOMBIA—Wessel. Duval and Company, 1 Broadway, 

Nueva York, E. U. A.
CUBA—C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 36, Reparto 

Miramar, Habana,
ECUADOR—L. A. Lavalle Lz^ Carrera, Venezuela No. 85, 

Quito.
FILIPINAS—Muller & Phipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., 

Manila.
FILIPINAS—Alian Automotive Expori Company, 16? First 

Street, San Francisco, Calif., E. U. A.

GUATEMALA—Wessel, Duval and Company, 1 Broadway, 
Nueva York, E. U. A.

MEXICO—J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México, D. F. 
MEXICO—Estados de Yucatán, Campeche, Tabasco y  Chiapas 

—Francisco Preve, Room 807, 1150 Broadway, Nueva York, 
E. U.^A.

PANAMÁ—Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drawer Y, Ancón, 
Canal Zone.

PERU—Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima.
PUERTO RICO—Julio T. Rodríguez, 68 S. Brau Street, P. O.

Box 1325, San Juan.
URUGUAY—E. Róchete, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, 

Argentina.
VENEZUELA—Manuel C. Perez Hijo, Apartado 567, Carácas.

Cojinetes de Rodillos Cónicos

¿ M J x L A
o T a p e re d  'x o D  

R o l l e r  < L q 3
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/CHAMPION mejor ahora que
su calidad óptima anterior!
1 Obsérvese la punta del aislador

• científicamente proporcionada.
E l calor en esta área se gobierna auto­
máticamente por la forma, que siempre 
conserva a la punta sufwientemente 
fria para impedir recalentamiento y 
encendido prematuro.

2 T om e nota del cuello cientifíca-
* mente proporcionado. E l calor

en esta parte se gobierna también por 
la form a especial que siempre conserva 
al cuello suficientem ente caliente para 
impedir depósitos de carbón y de aceite 
que ensuciarían a la bujía.

R E S U L T A D O S : Arranque más fácil, 
aceleración más rápida, y  máxima po­
tencia, velocidad y  economía.

Hasta hace poco tiempo no sabíamos cómo mejorar la calidad de las 
Bujías Champion—ni sabíamos si podría mejorarse, ya que las Cham­
pion rendían un grado tan alto de ignición segura y eficiente que predomi­
naban en fama y  en ventas, por todo el mundo.

Ahora, sin embargo, el aislador científicamente moldeado de Sillimanite, 
hace el rendimiento de las Champion aun m ejor gue nunca antes. 
La forma especial de este aisladar, arriba ilustrado, es el secreto de 
estos resultados tan notables: potencia aumentada, velocidad extra y 
aceleración más rápida. N o se puede dudar que la fama y  popularidad 
de la marca Champion continuará creciendo.
Aproveche Ud. la aceptación universal de las Champion. Mantenga una 
existencia completa siempre y logrará ven­
tas rápidas y  buenos beneficios.

CHAMPION SPARK PLUG CO.
Toledo, Ohio, E. U. A

D irección  oablegráfica : C H A M P IO N , Toledo,

CHAMPION
Bujías de Encendido

4 6 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



El Nuevo Roadster de Luxe FORD V-8

LOS AUTOMOVILISTAS 
>íO SABEN COMO CO M PARAR  

EL NUEVO FORD V-8
E l  n u e v o  F o r d  V -8  es tan nuevo 
y diferente —  tan avanzado en 
diseño y  funcionamiento— que no 
se en cu en tra  n in gu n a  base de 
com paración.

N o  ha existido nunca un auto­
m óvil com o  el N uevo FORD V -8 . 
N inguno con  un equilibrio tan per­
fecto de  velocidad, fuerza, con fort, 
facilidad de  m anejo y econom ía. 
N inguno que satisfaga en form a 
tan com pleta todos los deseos del 
automovilista m oderno. N inguno

que halague por igual a cada uno 
de los miembros de la familia.

Basta mencionar algunas de sus 
características para demostrar su 
calidad. M otor de  8 cilindros, de 
funcionam iento suave y  libre de 
vibración. 65 caballos de fuerza. 
Extraordinario poder de  acelera­
ción . 120 kilóm etros p or  hora 
(75 m illas). Silencioso cam bio de 
marcha sincronizado. Espaciosas, 
bajas y  hermosas carrocerías. Con- 
sumo de gasolina y  aceite notable­

mente bajo. Seguridad y  eficiencia 
características del autom óvil FORD.

V ea el nuevo y  sensacional FORD 
V -8  en los salones de exhibición 
del A gente FORD más cercano.

ADEMAS, UN NUEVO FORD DE 
CUATRO CILINDROS —  con motor 
de 50 caballos de fuerza, que funciona 
con un nuevo grado de suavidad. Posee 
muchos de los rasgos propios del V-8, 
pero su precio es menor. Los mismos 
14 modelos de carrocerías que el V-8.
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^reóenÉm do

U n a  X u e v a  C o m b in a c ió n
gue aumentará sus ventas

E ’ L fam oso acumulador Prest-O-LiteRubberib
 ̂se vende hoy tan barato com o el antiguo 

P rest-0 -L ite  Standard con  separadores de 
madera.

El Prest-0-L ite H i Level (A lto N ive l)—que 
no hay que rellenar más que tres veces al año— 
se fabrica ahora en todos los tamaños usuales 
de acumuladores de repuesto.

ElM ercury—un acumulador con separadores 
de madera de precio m ódico y  alta calidad—se 
fabrica también de todos tamaños. N o hay otro 
en su clase que lo  supere. Y  por último, el 
Anchor completa una magnífica linea de acu­
muladores de precios módicos, precisamente en 
los que la competencia es mayor.

Las mejoras introducidas en la construcción 
y diseño de estos acumuladores, así com o su 
aspecto muy atractivo, significan aún mayor 
valor para esta nueva linea P rest-0 -L ite . 
Solicite más detalles.

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.
dé E x p o rta c ió n ^  * 0  Eost Slreet, Nueva York

P o r  cabio— "P o lb fllex ” , Nueva Y ork

ACUMULADORES
r

P R O D U C T O S  DEL
^ ^ S u r t i d o  f í i s É i n i i v o ^ ^

, í ' , i'-i * 'M

V A LV U LA S
“ S ” — la s  m e jo r e s  c o m o  eq u ip o  d e  f á ­
b r ica , fa m o s a s  en  t o d a s  p a r te s  p o r  su  
c a lid a d  su p re m a . “ V " — la s  m á s  c o n ­
v e n ie n te s  p o r  su m o d e ra d o  p r e c io  para  
e l e s c a p e  y  la  a d m is ió n - “ C S " — n u e v o  
t ip o  d e  v á lv u la  d e  a v ia c ió n  d e  e n fr ia ­
m ie n to  a u t o m á t ic o  c o n  n ü c le o  d e  c o b r e  
d e  fu n d ic ió n  in te g ra l.

G U IAS DE V A L V U LA
L a  g u ía  g r a flta d a — u n  re m e d io  y  p r e ­
v e n c ió n  c o n tr a  e ! a ta s ca m ie n to  d e  
v á lv u la s . L a  O n ica  g u ía  d e  lu b r ica c ió n  
a u to m á t ic a  p a r a  s e r v ic io  d e  re p u e s to . 
T a m b ié n  o fr e c e m o s  g u la s  s e n c il la s  de 
h ie rro  fu n d id o  d e  a m p lia  u t il iz a c ió n  en  
e q u ip o s  d e  fá b r ic a ,

EM BO LO S
E m b o lo s  d e  a ie a c ió n  d e  p e s o  l iv ia n o  y 
g r a n  d u ra c ió n , e n  t ip o s  se n c illo s , d e  
cu e rp o  h e n d id o  y  c o n  r e fu e r z o  d e  in - 
v a r , d e  n o ta b le  re n d im ie n to . E m b o lo s  
d e  h ie rr o  fu n d id o  p a ra  s e r v ic io  p e sa d o  
d e  in su p e ra b le  flrm e za  y  d u ra ción .

PASADORES DE EM BO LO
P a s a d o ra s  e n c h a p a d o s  d e  c r o m o  p a ra  
é m b o lo s . E l  c r o m o  e s  e l m e ta l  m á s  
d u ro , q u e  s e  c o n o c e . E l e n c h a p e  se  
c o lo c a  s o b r e  su p e r flc le  e n d u re c id a  y  
b ru ñ id a . D u ra n  c u a tr o  v e c e s  m á s  y  
n o  cu e sta n  m á s  q u e  io s  p a sa d o re s  o r d i­
n a r io s . A lg o  N U E V O  q u e  v e n d e r !

PERNOS Y  BUJES
p iv o t e s , p e rn o s  d e  m u e lle s  y  p e rn o s  d e  
te n so re s . C o n s tr u c c ió n  d e  u n a  s o la  
p ieza , d e  a c e r o  d e  a n á lis is  e s p e c ia l, de 
c e m e n ta c ió n  su p e r flc ia l p ro fu n d a , N Q - 
c le o  d e  a c e r o  d u lce  m u y  re s is te n te , 
B u je s  d e  a c e r o  y  d e  b r o n c e  d e  ca lid a d  
ig u a l a  la  d e  lo s  p e r n o s  T h o m p so n ,

TENSORES EXC EN TR IC O S
D e  v a s ta  u t il iz a c ió n  c o m o  e q u ip o  d e  
fá b r ic a . A ju s t e  a u to m á t ic o . C o m p e n ­
s a c ió n  a u t o m á t ic a  p a r a  el d e sg a s te , v i ­
b r a c ió n  y  s o ltu ra . L o a  t e n s o re s  m ás 
se g u r o s . M u y  fá c i le s  d e  in s ta la r . E x ­
te n s o  m e r c a d o  d e  re p u e s to . S o n  e s ­
p e c ia lid a d e s  m u y  lu cra t iv a s .

G EM ELO S TRYO N
S o n  e q u ip o  e n  80%  d e  lo s  a u to m ó v ile s  
d e  p a s a je r o s , c o n  e x c e p c ió n  d e l F ord . 
Se a ju s ta n  a u to m á t ica m e n te , su p r im i­
e n d o  p a ra  s ie m p re  la  v ib ra c ió n . B fl- 
ca ce s . L u b r ic a c ió n  p o s it iv a . U n  g e m e ­
lo  T r y o n  e s p e c ia l p a ra  e l F o r d  m o ­
d e lo  “ A .”

T H O M P S O N  P R O D U C T S ,  I N C O R P O R A T E D  

D EPAR TAM EN TO  D E E X P O R T A C IO N : Cleveland, O hio, E .U A . 

D irección  telegráfica; “ Thom pro-Cleveland”
Fábricas: CLEVELAND y D ETRO ITProductos ^ompson
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■r Sirva todos sus trabajos de 
alambres y cables

con uno de los especiales 
surtidos Belden

N o. 7 6 6 0
Sirve para el 90%  de los trabajos de alambres, 
loc la ye  100 pies de cable de encendido Belden Aircraft 
Standard y  100 pies de cada alambre primario Beldenlac 
N o. 16 y N o. 14. C on este surtido se suministra gra- 
tnilamente un exhibidor de pared.

N o . 1 8 5 0
Sirve para el 90%  de los trabajos de acumuladores. 
Un snrtido popular que contiene 24 cables de gran 
demanda popular, que sirve para casi todos los automó­
viles. Exhibidor de pared suministrado gratuitamente. 

N o. 7651
Sirve para el 99%  de lodos los trabajos de cables y 
alambres.
Este es nn surtido muy conveniente para los talleres de 
reparación. Comprende alambre en carrete, cables para 
acumuladores y  juegos de cables para el encendido, 
constituyendo un servicio com pleto. Con este surtido 
suministramos gratuitamente un exhibidor de piso.

A um ente sus ganancias-
V ende este com p leto  surtido B elden

Todos los alambres Belden, desde e l estiramiento del 
alambre de cobre desnudo basta el producto terminado 
qne Ud. com pra, se hacen ba jo la más rígida inspección 
en las fábricas de la compañía Belden. E l surtido es 
com pleto, en todo sentido, lo  qne simplica los pedidos, 
el almacenamiento y  los  problem as de transporte. Si 
Ud. quiere ganancias y  satisfacción, impóngase de las 
ventajas que le  brindan estos productos. Obtenga in* 
form ación  detallada en nuestro nuevo catálogo, que 
acabamos de publicar. Pídanos «n  seguida ejem plar de 
este catálogo llamado Belden Autom otive Catalog.

Belden Manufacturing Co.

£1 surtido más completo de 
productos de amianto de la más 

alta calidad para automóviles
El surtido Grey-Eock, por ser tan completo y  tan fino, goza de 
fama internacional. Ofrece al comerciante al por mayor, lo 
mismo que al comerciante al por .menor, la oportunidad de 
aumentar sus negocios en virtud de la simplificación en com­
pras, uniformidad en ganancias e invariables normas de supe­
rior calidad.
P o r r o  d e  F r e n o  G r e v - B o c k .  
La norma del comercio. Poseo la 
“ famosa auave superficie esmerilada."

G r e v  “  K o  cH  I n d u s i r o  -  T n tcJ e .  
Un forro tejido de aerrlcio pesado 
eepecJal para ca m ion es»! dmnlbus. 
Se caracteriza por prolongada dura- 
oldn 7  excelente aerrlclo.

O r cy ^ R í^ ch  M o l d e a d o  y  F lexm  
i b l e .  Se suministra en rollos para 
mayor conveniencia ;  economía. 
principal de su clase.

C7. 8* d e  A t n i a n t o  M o l d e a d o ,  
tin forro moldeado en la forma de 
segmento rígido, eomlnlstrado en 
juegos.
B l o q u e s  d e  F r e n o  G rey^JC ocU , 
Para camiones 7  ómnibus qne necesi* 
tan este tipo de forro. Dan un ser­
vicio espléndido.

G r ey ^ B o c J c  R o b l a d o ,  M o ld e a ^  
d o  y  C o T n p t^ m id o , Un forro de 
freno en rollos. Comprimido por 
presión hldránilca.

T i r a a  d e  F o r r o  d e  F r e n o *  
Perforadas y avellanadas para vehicu- 
lO B  Ford 7  Cbevrolct. Se b u  ministran 
en forro tejido Gre7 *Bock Eagle, en 
forro moldeado 7  flexible y en forro 
doblado y comprimido.

R e v e s t i m i e n t o s  G r e y  -  R o c H  
p a r a  E m b r a y u e s ,  En tipos teji­

dos 7  moldeados. Tienen “ snava 
superficie esmerilad a. “  S obresa II ente 
funcionamiento.
C o r r e a s  G r e y ~ R o e k  p a r a  F « n -  
t i l a d o r e s .  Firmes 7  flexibles cor* 
reas triangulares en V, que no puedan 
resbalarse. T&mbión, correas planas 
do superior calidad para ventiladores.

M a n y u e r a s  G r ey ^ R o cJ c  p a r a  
R a d i a d o r e s .  Firmes 7  durables. 
También, mangueras de agua 7  de 
aire.
R e m a c h e s  G r e y ^ R o e h ,  De latón 
y de aleación Greylumlnum.

E m p a q u e t a d z t r r a s D u r a c o  p a r »  
A u t o m ó v i l e s .  En lámina roja 7 
negra, para vástago de válvula, en 
lámina de amianto comprimida, ea 
lámina Duroil inmune at aceite. 
Productos de la más alto calidad a 
p recios racionales.

8ste completo surtido comprende fam* 
bién oiroi artículos que no podemos 

anotar aquí por fa lta  de espacio.

E l  b 7 %  d e  l o a  v e h f o i t l o a  n t i t o -  
m d T i l e a  o o n a t r u l d o a  e n  l o »  
E a t A d o a  U n i d o s  e n  1 9 S 1  f u é  
e q u i p a d o  c o n  f o r r o s  d e  f r e n o »  
f a b r i c a d o s  p o r  e s t a  c o m -  

p n f i f a .

Por carta o por telegrama sírvase 
pedimos información detallada v  

precios.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
of RaybesloS 'M anhattan , Inc.

1 2 0  B r o a d w a y ,  N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .  
D irecc ión  Telegráfica: U S A T E X
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Yo se que encontraré todo lo que necesito 
en el catálogo McQuay-Norris.

Comprende el surtido completo.

M c Q U A Y -N O R R IS  M F G . CO
Oflcirtcs principafM: St. Louls. £ .  U. A. 

Departamento dP erporiocidn.'
Nuevn York, R  ü . A, 

St. Loui$, IndUn&polfs. Con- 
nendile, Ind. (dos). Toronto. Canadá

M c Q U A Y -  M O R R I S
A N IL L O S  DE E M B O L O S ,  E M B O L O S  Y  P A SA D O R E S  -  
G U IA S  D E  V A L V U L A S .  RESO R T ES  Y  SU G E T A D O R E S

M A N G U IT O S  DE C IL IN D R O S  —  V A L V U L A S ,  

—  C O J IN E T E S  —  P E R N O S  —  BUJES

Toda clase de sujetadores  . . . .  
cuando Ud. los qu iera  . . . .  

de una  sola fu e n te  de abastecim iento

CU AN D O  U d. com p ra  su jetadores o  b roch es  d e  p resión  D O T , h ace exactam ente lo  
m ism o que  lo s  in gen ieros d e  las grandes fábricas d e  autom óviles de los Estados 

U n idos, pues los  p rod u ctos  D O T  se em p lean  d e  d otación  o rig in a l en  fa m osos  veh ículos 
a  m o to r , en  la carrocería  y  tap icería , en  fun das d e  asientos, en  a lfom b ra s , en  capotas 
y  cortinas.
Y  U d. n o  só lo  ob tien e  los  su jetadores m ás m od ern os y  p recisos, los  su jetadores más 
fin os  d e l m a rcad o , cu an d o especifica  los de m arca D O T , sino  que  halla tam bién  en 
los  p rod u ctos  D O T  e l su rtid o  m ás co m p le to  y  eficaz d e  herram ientas especia les para 
su  insta lación  fá c il  y  rápida.
Nos agradará m u ch o  sum inistrarle, a so licitud , nn  e je m p la r  de n uestro  p a n e l m anual 
de p ared  y  ca tá log o  ilustrativo y  descrip tivo  de l com p le to  surtido d e  su jetadores y  
b roch es  d e  p resión  D O T .

UNITED-CARR FASTENER CORPORATION
BOSTON, MASS., EL U. A.
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Este Ü^Ejjevo Tipo de 
Jorro de Jrem es un

gran 
f  actor de seguridac

E l American Brakehlok 
en Rollos

E l  AMERICAN BRAKEBLOK representa uno de los más 
importantes factores de seguridad para el buen funcionamiento de 
los automóviles modernos. Las paradas más suaves y rápidas que 
suministra, en adición a su absoluta reguridad y prolongada du­
ración, le han valido un puesto sobresaliente entre los forros de 
frenos de primer orden. La instalación del American Brakeblok 
significa satisfacción completa para el cliente y alivio cierto de 
repetidos ajustes costosos.

El American Brakeblok es un material sólido no metálico de una 
consistencia densa y homogénea, que no contiene caucho. Se forma 
bajo presión y recibe un completo tratamiento térmico. Su carácter 
es inafectado por las temperaturas o presiones de enfrenamiento, 
condiciones de clima o edad.

Tanto para el comerciante como para el dueño de automóvil, es 
el forro ideal. Una pequeña existencia de solo diez rollos sirve 
para los r(^uisitos de 12S marcas y 400 modelos de automóviles y 
camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los trabajos 
en forros interiores.

El American Brakeblok se suministra en la conveniente forma 
de rollo y también en tipo Keeper, en juegos de recubrimiento 
completo y en tipo empernado de recubrimiento completo. Además 
de este moderno forro de freno, suministramos revestimientos de 
embrague de fina tela y moldeados, de extrema flexibilidad y exen­
tos de protuberancias que hacen innecesaria su “afinación” . Por 
telegrama o por carta sírvase pedirnos información detallada y 
precios del American Brakeblok, el moderno y seguro forro de 
freno. Hay sólo un Brakeblok—el American Brakeblok.

A M E R I C A N  B R A K E  M A T E R I A L S  C O R P O R A T I O N
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A.

División hidustriol y Aniomotris 
American Brake Sboe & Foundry Company 

Oñcinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago,
St. Luis, Los Angeles, San Francisco 

Departamento de Exportación: 39 W ater St., Nueva York, E. U. A.

Tornillos más 

grandes

Otra razón para comprar 
sólo los gatos de marca 

Red ReKable
Los gatos R ed Reliable se hacen de 
los m ejores materiales del merca­
do. Además de esta superior cali­
dad, sus piezas son más grandes.

Estudie sus tom illos de levantami­
ento. El tornillo de cada gato Red 
R eliable es de dimensiones m ayor­
es  que lás corrientes. Esto quiere 
decir que el tornillo es más sólido 
y  firme que el empleado en otros 
gatos de similar capacidad. Esta 
clase de construcción se ve en 
todas  las piezas de un Red Relia- 
ble.

Sírvase pedim os catálogo de los 
gatos R ed Reliable.

THE ELITE MFC. COMPANY
110 Ohio Street, Ashiend, Ohío^ E. U. A.

Fabricante de gatos dignos de eonflanza desde 
hace 27 años 

D e p a rta m e n to  d e  E x p o rta c ió n  
569 W . V an  B u rén  S tre e t, C h ic a g o , Mi., 

E. U . A .
D ire c c ió n  te le g r á fic a ; E L I T E  

Asegúrese de quesea un Reliable —  Fíjese
en la marea.

Gata H idráulico para 
Servicio Pesado

No. 90. Esle eaio Bail­
able hidráulico para ser­
vicio pesado do uso general 
tione capacidad para 2H  
toneladas j  su levanta' 
miento e$ de 10  pulgadas.

Gato d e  Neum ático  
Balón

No. 7. Tíeoe leran- 
la c n lc Q to  de 19 pul­
gadas í  capacidad paro 
2 toneladas. Cotulnjído 
especialmente p a r a  
automóviles con neu­
máticos balones, que 
necesitan un punto de 
partida de leraota- 
m l e n t o  extremada, 
menté bajo y un alaa- 
miento alto.

P edestal A ju stah le  
p a r a  R e p a r a c iO D e s
No. 95. pedestal 
ajustoble pota repara- 
elooes s u m a m e n t e  
práctico. K p  t i m e  r e ­
sorte*. X«t uña se 
gobierna por fuerza 
de gravedad.

*2 50

Cato H idráulico R eliable con  
Capacidad para 7  Toneladas

No. 70. Este poderoso galo bidráu- 
Ileo para camiones tiene capacidad 
para 7 toneladas y su levantamiento 
es de 19 pulgadas. Llera disposi­
tivo de seguridad para evitar la 
sobrecarga. Su bastidor macizo 
está reforzado en todas sus partes 
para asegurar su ñriDoza y buen 
servicio bajo las grandes cargas que 
ha de manejar.

para Camión

*10000

G A T O S  D IG N O S  D E  C O N F I A N Z A  

P A R A  N E U M A T IC O S  B A L O N E S
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Y Ahora
Un juego de forros de frenos 

para el Plymouth, Dodge, De Soto y Chrysler 
hecho de forro moldeado ECONOMY

Lo único que necesita Ud. ahora es una existencia 
de nuestros tres “ juegos”  de forros de frenos para 
el Ford A , Chevrolet de 1930-31 y  Plymouth, 
Dodge, De Soto y  Chrysler de 1930-31.
Con sólo siete tamaños de nuestro forro moldeado 
en rollos queda Ud. habilitado para servir al 95% 
de los vehículos automóviles provistos de frenos 
de extensión interior.
Udx puede ahora mantener una existencia mínima 
de forros de frenos y obtener de ella una ganancia 
máxima del servicio de forrar frenos, utilizando

F orro  M old ead o  F lex ib le  E -Z  C R IP  
F o rro  M old ead o  E con om y 
F o rro  T e jid o  E -Z  G R IP  

Para aquellos que desean un forro de freno de calidad in­
superable a precio m oderado, ofrecem os el m oldeado flexi­
ble E-Z Grip.
Para el dueño de autom óvil interesado particularmente en 
precio, pero insistente en segura propiedad de resistencia 
al calor, ofrecem os el m oldeado Economy.
Sírvase pedirnos en seguida muestras gratuitas y precios. 
Nos queden todavía algunos excelentes mercados en que 
necesitamos concesionarios de establecida reputación y sol­
vencia.

BURRELL BELTING CO.
Départam Bnto da Exportación

201  N. W ells St. C h icago, Illin o is , E . U. A.
D irección  telegráfica: *‘H E B O W » Chicago'^

En La Línea de Batalla Para Todo Trabajo 
de Lnbricación— Las Pistolas U. S.

L a pistola U . S ., m od elo  $G *lC  
es u n  surtidor poderoso y  muy  
lirme« m as sum oniente sencllloy 
q ue fa n eio n o  o  u na velocidad  
gobernada d e  1 0 0  carreras por  
m in u to. D e peso liv ian o  y  m uy  
fáell d e  m an ejar. Funciona a 
un eo s!o  m u y b a jo , A bsolu ta­
m ente o  prueba de gotera . No 
h ay eecurrim iento o  eseape de  
grasa aun cuando se trabaja en  
sol abrazador.

E l m odelo SG -2 &G es 
sim ilar al S G -lC » eo o  la  
diferenel.*) de qu e su re» 
eipientc de una libra se 
lle n a  m ediante b o m b u  
m an ual conectada al de* 
p ó s i t o  d e  g r a s a  c o n  
cabida para 2 5  libras.

I  El S G -1 0 0  es sim ilar al SC-
2 SGr salvo que su bom ba  
está U n i d a  a su  tapa, la  
cual ajubta en todo tam bor  
corriente con cabida p a r a  
1 0 0  libras de grasa.

C o n s t r u i d o s  p a r a  a ñ o s  d e  s e r v i c i o  
T H E  U N ITED  ST A T E S  A IR  C O M P R E SSO R  CO.

Com presores de aire C LE V E LA N D , O H IO , Sistem as pora lavar 
Torres surtidoras d e aire U . A . autom óviles

E quipos engrasadores Levantadores hidráulicos
Deparlam euto de E x p o rta c ió n : 3 9  W ater S t., Nueva Y ork , E . U . A . 

D irección telegráfica:  **W idbloco.'*

El m o d elo  B  d o  md* 
qif ino S torm  tien e  el 
n u evo  m ierá m etro  in» 
legrel pare  oenfror, v e .  
rlficor e l  desgaste del 
cilindro y  ajuetar lat 
herram ientas cortan I es 
o tam año correcto .

Rectifica los 

Cilindros
sin quitar el bloque del 
chasis . . .

T  A m áqu ina S torm  requ iere 
A.- m enos esp acio  entre la 
barra y  e l cubretab lero . Los 
trabajos d e  p e r fo ra c ió n  en  el 
m ism o chasis red u cen  el costo  
y  aceleran  e l servicio . Ud. 
p u ede  ven der m ás trabajos de 
rectifica ción  d e  cilin dros  y 
obten er m ás ganancias.

Los cilin dros  rectificados 
con  m áqu inas S torm  quedan  
b ien  precisos  e n  tod o  sentido, 
fo rm a n d o  vía  recta  para la 
carrera  d e  los ém b o los  . . . 
a escuadra con  e l cigUefial 
. . . d an do  a l clien te  la fu erza  
y  e l fu n cion a m ien to  econ óm i. 
eos prim itivos d e  su  m otor.

Pídanos ejem p lar de nuestro  
nuevo fo lle to  “ Sn M ejor Vendedor”  
y dése cueate d e  cóm o el equipo  
Storm  le  acelerará lo s  trabajos do 
taller y le  aum entará las ganancias 
en cada rectifíeaclón.

Storm M fg. Co., Inc.
3 9  W ater Street,

A  Escoaqra Periseta c w  t i  UiflueBal Nueva Y ork , E .U .A .

E L  P R O C E D I M I E N T O  S T O R M
_____________ El método EXAC T O  para rehabilitar citmdros______________

Súrtase de la fuente central de cables para
acumnladores

W hitflker ofrece el sur­
tido m ás completo y  popu­
lar  de cables para acumu- 
ladorca del mundo.
Nuestro nitero catálogo 
comprende los cables de 
repuesto corree Cofi para 
todos los vehículos auto­
m óviles o me rica nos. Esta  
inform a ció u c o m p r e n d e  
caractorlgtlcnSi n f i i u e r o s  
de las piezas de la  fábrica  
do autom óviles y  precios 
de lista de los fabricantes. 
W h itaker ofrece también  
un surtido completo de 
juegos de cablee para el 
encendido, cable en carrete 

para autom óviles j  cables para radio.
S írvase pedirnos detalles y  precios. Tam bién pídanos 
Inform ación acerca de nuestros surtidos, como el N o . 2 
(a q u í ilu strado). E ste  surtido No. 2  contiene 66  
cables para servir a 6 0  d istin tas m arcas de autom óviles  
americanos populares. Solicitam os su correspcndoDcio.
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. . . Estas armoniosas bocinas
gemelas satisfacen en todo sentido
T o d o  c o m e r c ia n te  qu e  v e n d e  la s  nu evas  
b o c in a s  E A  T ru m p e ts  D e  L u x e , s a b e  qu e  
es to s  p ro d u c to s  son  e x c e le n te s  d esd e  tod o  
p u n to  d e  v is ta . O fre ce n  e lla s  m e lo d ía , 
v a lo r  in tr ín se co  y  g a n a n c ia s  q u e  s a t is ­
fa c e n  p o r  co m p le to - E Stas b o c in a s  de 
t o n o  h e rm a n a d o  h a n  c o n v e n c id o  a  los  
d u eñ os  d e  a u to m ó v ile s  d e  q u e  la  ca lid a d  
in su p e ra b le  n o  s ie m p re  e s  n e ce sa r ia m e n te  
c o s to sa .
L a s  b o c in a s  B A  T ru m p e ts  g e m e la s  s o n  de 
u n a  fo r m a  m u y  a g ra d a b le  y  lleva n  un 
co m p le to  a c a b a d o  d e  c r o m o . T ra d u ce n  
p e r fe cta m e n te  ese  t ip o  d e  e x q u is ita  m a n u ­
fa c tu r a  q u e  h a  e s ta b le c id o  a  la  E . A - 
L a b o ra to r ie s . In c . c o m o  u n  n o m b re  s in ó ­
n im o  d e  segu r id a d .
S u  m o d e ra d o  p re c io , q u e  a s e g u r a  fá c i l  y  
rá p id a  v e n ta , s e  d e b e  a  la s  fa c il id a d e s  
c o n  q u e  cu e n ta  la  

g r a n d e  y  m o d e rn a  
fá b r ic a  en  q u e  se

co n stru y e n .

E. A. LABORATORIES, INC.
B ro o k ly n , N . Y ., E . U. A .
D irección  teleg rá fico : **E1AL.AB“  

R ep reien ta n te en  e l O rien te  
D O D G E  &  SEYM OORs LTD .

5 3  Purk P U u e, Nuuvii Yu rk, E . U . A .
D ittrihuiíiores y  represen tan tes en  tod os tos países d el

“ Esta es la m ejor reparación de carrocería 
que he visto hasta ahora^’

¿Qué es lo que uo roecúDico de taller 
o garaje tiene que bacer para que u d  
eüeote se exprese de esta maoerat 
¿Trabajar mueho? Ko. seBor; sen* 
cil In mente trabajar mejor. Aquí teae* 
IDOS, por ejemplo, la reparación de 
u n  üunrdabarro abollado de u q  PacK- 
ard. Era una reparación que babía 
dp bnceree m uf b!ea. El mecánico 
estaba muy bien preparado para ha­
cerla así, paes estaba al corriente de 
U Soldadura Kester para Carrocería.

En primer lugar, eatafló la  superficie 
con soldadura Koster con tundeóte en 
el núcleo, luego llenó la abolladura 
con soldadora Kester sólida especial 
para carrocería. La reparación com­
pleta le tomó unos pocos minutos y 
resultó irreprochable. ITo sea Ud. 
quien diga a ese mecánico que la 
soldadura Kester d o  produce ganan­
cias, porque él sobe que es todo lo 
contrario.

Ceneetlonarias! Hay un mareado ilimiUdo para lodo el surtido do soldaduras 
KHter. Sírvase pedirnos Informaolón detallada, precios y muestras

K E S T E R  S O L D E R  C O M P A N Y
4201 W righ tw ood  A ve., C h icago , Illin o is , E. TJ. A.

h i recei ón tal egráf isa: 
"KE$.T80LDEir^ Chicago.

.Fábrica sucursal an Brontferd. 
Ontario. Canadá.

Mostraanea 
a q o i « l  ano- 

d alo Standard  
del PRESTBEL  

IM P E R IA L

LUJO A PREaOS ECONOMICOS
Gracias a las extraordinarias facili­
dades fabriles da que goza, la Fostoría 
puede ofrecer un completo surtido de 
portaequipajes de acero a precios que. 
además de dejar buen margen de 
ganancia al comerciante, permiten por 
su economía, la fácil venta de estos 
acreditados productos a los dueños 
de automóviles que miden ahora con

cuidado lo que gastan. H ay dos 
m odelos: el C L Á S S IC , a precios 
extraordinariamente b a j o s ,  y  el 
IM P E R IA L , que es más elaborado, 
a precios mucho más bajos que los 
del año pasado. Am bos modelos 
ofrecen un valor intrínseco excep­
cional. Pídanos información deta­
llada.

P O R T A E Q U IP A JE S FOSTORIA PR E STE E L

Esle es 
el PRESTEEL  
CLASSIC De Laxe—
CoD bandas en chapadas de crom o.

T od os  Los A utom ovilistas Necesitan G uardafangos 
N uevos

Este es un año en que todas las piezas 
de un automóvil hacen más de lo que 
se ¡es ha asignado hacer. L os  guar­
dafangos continúan sin recibir aten­
ción. Su esmalte está rayado, el 
m oho los está atacando y las abolla­
duras y  otras averías los ha arrumado 
hasta el punto de que están ya listos 
para ir a parar en un montón de hierro 
viejo. Este es el mejor ano para

instalar guardafangos nuevos. P í­
danos ejemplar de nuestro catálogo 
de guardafangos Fostoría. incluyendo 
precios. Y  pregúntenos acerca de 
la nueva manera de almacenar guar- 
dafangos-^1 Vendedor de Guarda- 
fangos— que da cabida a 68 guarda- 
fangos en un espacio de 10 pies 
cuadrados.

Los legítimos
GUARDAFANGOS FOSTORIA

Is  Kuter ts la Introductora y la fábrica m¿» grande del mundo de soldaduras con fundente
en el núeleo

T H E  F O S T O R IA  PR E SSE D  S T E E L  C O R P .
DEPdRTdSfEJVTO D E  E X P O R T d C íO /V  i 5 5  W e s t  4 2 o d  Street. 

N neva Y ork . ^  U . A . D irección  tolográfieas B O D IG O
Fábrica en Foetorio, O h io . E . U . A .
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Fuerza completa 

en todas las 

velocidades

Esta es el funcionamiento 

que se recibe de un motcr 
bien afinado mediante correcta distribución de 
válvulas y una cadena de distribución construida 
para dar satisfactorio servicio durantq mucho 

tiempo.

Las cadenas de distribución W H IT N E Y  se 

construyen de acuerdo con lo requisitos particu­
lares de cada motor. Ajustan perfectamente en 

los engranajes. Una nueva cadena de distribu­
ción W H IT N E Y  contribuye mucho a restablecer 

la fuerza primitiva a un motor viejo.

THE W H IT N E Y  MFC. CO.
Hartford, Conn., E. U. A.

C A D EN A S  DE D IST R IBU C IO N  W H IT N E Y

E x ib e
LOS ACUMULADORES 

DE LARGA VIDA

T h e Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U . A . 
Dapartamcnlo di Exportación. 23-31 West 43rd St., N, Y „  E. U. A,

El foTTO de freno 
m oldeado y  sem iflexih le

U N EEPINAMIBNTO deflaitlTO 
eo forro de freso moldeado, 

t'osee QUiseroaas Jodestaclones mi- 
aúacolaa (mñtodo especial para el 

cuid se h as eolieitado ya patentes) 
qoo permiten que el forro ‘ 'res­
p ire." No ea arruga ni descas­
cara. CoDtlooe 70 %  de amianto 
de libra larga, ü a  producto comple- 
tem eote moldeado 7  TD lcaD laadc^  
7  no tejido. En largos continuos 
de 50 pies. De un color negro dia« 
eiatlvo. JUEGOS ESPECIALES 
PARA B L  FORD.

Pfdanos catálogo descriptivo del com’  
pleto surtido AiXas.

Atlas Asbestos Co.
N o rth  W a les , Pa., E. U . A .

DIreecIdn t«l«Bráflea: "L A SB E & T "

E L  V E R D A D E R O  M A T E R I A L  P A R A
E M P A Q U E T A D U R A S  D E  R E P U E S T O

Empaquetaduras de Calidad
que protegen el trabajo

C on  la s  e m p a q u e ta d u ra s  V e llu in o ld , n o  h a y  
m o le s t ia s  n i r e c la m o s  d e sp u é s  d e  h e c h o  el 
t r a b a jo . U d . s a b e  qu e  c o n  V e llu m o id  se  h a cen  
c o n e x io n e s  h e r m é tica s  a l a ce ite . R a so lin a  y  
a g u a , c o n e x io n e s  qu e  q u ed a n  b ie n  a p reta d a s  
d a n d o  c o m p le ta  p r o te c c ió n  a l tra b a jo .

99 Water Street.

THE VELLUMOID COMPANY  
Deparl&monto de Exportaeldn:

Nueva York. E .U .A.

T * re g w n ta !  ¿P or qué los neumuticos Lee 
dnn el mayor recorrido, el 
IDO Jar servicio flntldesUznute 
7  máxima comodidad de 
nía relia?

R e s p u e a t a :  Porque son del tipo de costi­
llas laterales, hechos con sumo 
cuidado y de roaterlales selec­
cionados.

P r e p u n t a :  ¿Cuáles son las ventajas so­
bresalientes de los ueumátlcoB 
Lee dcl tli>o de costillas 
laterales?

R e s p u e s t a :  Escriba ahora ni I sino a L . A.
Mayan, gerente de exporta- 
rión, 055 Bleventh Avenue. 
Nueva York, E. U. A. El 
le suministrará información 
completa acerca de estos 
a fama dos neumáticos.

Lee Tire & Rubber Company o f  N. Y ., Inc.

Dm  aséala»:
de 2 - 1 1/1 5 ' a 

4“  y de 4 "  
a 5**

ESC A R IA D O R  HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable
Con este equipo, ios lomos producidos por loa nnllloa, no Im- 
Tjorra de qué profundidod sean, pueden quitarse en pocoa 
segundos. Adjiistado a la profundidad del lomo desde la 
purte superior clel clHodro, unas pocas vueltas con uo taladro 
eléctrico o un trinquete uianual, ca todo lo que se 
necesita para quitar el lomo. El hecho 
lorao sea más alto en un lado del cilindro no dificulta 
el trabajo. Después du rebajada el lomo al ras de 
la pared del cilindro, el escariador cesa nato- 
mátícamente de cortar- Esta herramienta es 
ladlspensahle para la instalación de anillos 
nuevos, hielos nuevas o forrndura de las 
bielas viejas con metal babbítt, cuando se 
desea hacer un trabajo correcto, exento de 
golpe metálico entre el anillo snperlor y el 
lomo formado por el anillo en el cilindro.

T H E  H A L L  M A N U F A C T U R IN C  CO.
Toledo, Ohio, E. U. A.

Kepreaoniante en Buropa: 
MESSRS. MORRIS & LNGB.AM. 
2 6 Finsbury SQUsro.
Londres, EIC.2, Inglaterra.

fUpresenlanie en la Argentina: 
OTTO EBERSON.
Casilla de correo 12 7,
Duenns Airee, ArBentlns,

C. M. Q0N7WVLEZ. Celle 21, No. 450, Habana. Cuba.

Vale la pena vender sólo

Repuestos Legítimos
paraBENDIX DRIVE

Pidate catálogo con precios y  descuentos

ECLIPSE M ACHINE COM PANY, Ltd.
W a l k e r v l l e »  O n t a r i o ,  C a n n ü a
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Cinco razones para que Ud. se 
dedique a vender los acumula­

dores LYONS
l ^ L a  cap acid ad  extra  d e  loa accim uladocea "L yon»’* s ig n ifica  m ayor duración  y  m ejor funcionam iento.2— T odos ¡08 acu m uladores "L yons"  se  b s c e a  con n uestras e x c lu s iv a s  p laca s **HaodIor U ltra* P o w er"  d e  u ltra  p o teo c la . Que sa r a n tlz a n  una cap acid ad  a d ic ion a l d e  25% .
3>-L o8 acum uladores " U yon s"  l ia ra n  g a ra n tía s  ab* solu laa.
^ L a  ca lid ad  u n iform e, la  seg u r id a d  y  la  cap aci­dad extra  d e  los acum uladoras " L y co s"  so  conocen en tod as partea  d e l TDUOdO.

^ U n  producto d s  ca lid a d  a uu  p recio  bajo , g u e  asegu ra  u o a  b uena  g an a n cia  a  sua con ccs lo car los .P iaca a  da acum uladores para tod o  serv ic io . N o se  cobra  p recio  a d ic ion a l por la  cap acid ad extra .P o r  ca r ta  o p or te le s r a m a , p ídanos in form ación  com pleta  sobro nu estra  rep resen ta ció n .
LYONS ST O R A G E  B A T T E R Y  CO.

D e í ^ a r t a n i f i n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :  
B e l l e v l l l e ,  N .  J . ,  E .  ü .  A .

A  8  k iló m etros de Nueva York  
D irecc ió n  te le g r á fic a : ‘ ‘L yon sb atry ,"  B e lle v illo  ( N .  J .)

No Requiere 
Aire Comprimido 
O Manguera De Aire
Pistola W h iz  N o. 5  Para L u bricar M uelles

m i z

La última palabra en pistolas para aplicar 
Aceite Penetrante a muelles, chasis, etc. El 
gatillo controla el volumen y la presión. Des­
carga hasta una distancia de 15 pies. El de­
pósito tiene capacidad para un cuarto de galón. 
Pida informes sobre nuestra oferta especial 
que incluye la pistola con 10 galones de Aceite 
Penetrante.

T H E  R . M . H O LLIN G SH E A D  CO. 
C am d cn , N. J ., E . U . A-, T o ro n to , Cañada

Trico 
"Visionall”

Limpiador 
automático 

de parabrisa Deja claro todo el parabrisas de aa lado 
a l  otro

P íd a n o s  c a tá lo g o  en  q u e  d a m o s  in fo r m a c ió n  d e ta lla d a  d e  to d o s  
los  lim p ia d o re s  d e  p a ra b r isa s , a c c e s o r io s  d e  m a r c a  T r ic o  y  las 
t ro m p e ta s  C la ireon .

j .  TRICO PRODUCTS CORPORATION
811 W a s h in g to n  St.» B u ffa lo »  N . Y . ,  £ .  U .  A . 

p f t S S W í  D i r e c c i ó n  t e l e s r á f i o a ;  “ T R IC O P R O D ,”  Buffülo.

Levantador de Válvula Sunnen de Servicio Pesado '•

S e  c ie r r a  p w itiv a m a n te  a  « u a lq u íer  a ltura

A m plio  Q»DeeÍb lib re  p ara qu itar los  cierres

A ju ste  de a d le io n a l a ltu ra  d e  una p u lg a d a  m á s de levantam leirto

1. D o s  TOCOS m á s firm o q u e  todo 
Otro lev an tad o r d e  su  U po.

2 . Loa m angos m á s la rg o s  se  es*  
t ien d en  m á s a l lá  d e l m ú ltip le .

3 .  E l  a ju ste  a d ic io n a l do a ltu ra  lo  
da u n a  p u lg a d a  m á s d e  lev a n ta ­
m iento.

4 .  I>as m a n d íb u la s so lev o o ta o  en  sen tid o  c a s i  paralelo .5 . N o  a p r ie ta  e l  reporte en el v á e ia g o  d e  la  Tálvula.6 . A n g o sto  y  oom pacto. con am plio  esp ac io  para g u lte r  loa cierres.7 . S e  c ierra  en  cu a lq u iera  altura. N o  h a y  tr in q u ete  esp ueato  a des* g a s te  y  re sb a le . S e  garan tiza  contra, rotura  du ran te un  ano.

H ay un forro  de freno  
RUSCO para cada trabajo 
de forradura de freno—

P R O D U C T S  C O .. 1841 F á b r ica  .n  S t. B R O A D W A Y , N U E V A  Y O R K , E .U .A .  Loul», M «„ E .U .A . _____

Es c o j a  de e s te  a m p lio  s u r t id o  d e  fo r r o s  d e  fr e n o s : 1 .
K o n ta k  (m o ld e a d o  f le x ib le ) . U n  fo r r o  e n ca u ch a d o  de 
a lta  c a lid a d  e n  r o llo s  d e  50 p ies. E l d e  v e n ta  m á s  p o p u ­

la r  d e  h o y  d ía . 2 . R u s c o  (te jid o , d e  t ip o  c o r r ie n te )  p a ra  
fr e n o s  ex te r io re s . D a  p a r a d a s  m á s  rá p id a s  en  to d o  t iem p o.
3. B e n - lo c k  ( t e jid o , t ip o  e s p e c ia l ) . G r a flta d ó  y  b ru ñ id o  en 
u n a  su p e r fic ie  p a ra  a se g u ra r  u n  a ju s te  e x a c t o  y  u n ifo rm e  
en  e l fre n o . 4. E u lld o g  (t ip o  t e j id o ) .  S a t is fa c e  l a  d e m a n ­
d a  d e  un b u e n  fo r r o  d e  fr e n o  a  p r e c io  m o d e ra d o . 5. C h a m ­
p io n  (t ip o  d o b la d o  y  c o m p r im id o ) .  U n  fo r r o  d e  a lto  r o z a -  

'  m ie n to , d e  e x tr a o r d in a r ia  d u ra c ió n , p re p a ra d o  b a jo  p re s ió n  
h id rá u lica . 6. R u s c o -A c e  (te jid o , d e  t ip o  e s p e c ia l ) .  D e  
s u p e r io r  ca lid a d  p a ra  ca m io n e s , ó m n ib u s  y  a u to m ó v ile s  
e u ro p e o s . S e  e m p le a  en  lu g a r  d e  lo s  fo r r o s  o rd in a r io s  que 
d e ja n  d e  d a r  b u e n  s e rv ic io . 7. D u ra k  ( fo r r o s  m o ld e a d o s ) .
S e  o fr e c e n  e n  r íg id a s  p ie za s  m o ld e a d a s , e n  ju e g o s  c o m p le ­
t o s , p a r a  to d a  m a r ca  de a u to m ó v il  d e  p a s a je r o s  y  ca m ió n .
S e  c a r a c te r iz a  p o r  u n a  d u ra c ió n  m u y  p r o lo n g a d a  y  un 
fu n c io n a m ie n to  su a ve .

Sírvase pedirn os muestras e  inform ación  dpiidtoda.

TH E  RU SSELL M AN U FACTU RIN G COM PAN Y
M I D D L E T O W N , C O N N E f/T I C U T , E . D .  A .

1 0 0  a ñ o s  e n  l a  i n d u s t r i a  E s C u b lc c id a  e n  1 8 3 0

RUSCO El Prim er Forro de Freno de la Am érica

T i r e ^ t o n e
U N  C O M P L E T O  S U R T ID O  DE P R O D U C T O S  Y  U N  C O M ­

P LE T O  S E R V IC IO  P A R A  L O S  C O M E R C IA N T E S  
DE N E U M A T IC O S

N EU M A T IC O S  CU M -D IPPED  (DE IN M ER S IO N  EN C AU C H O  

PURO), C A M A R A S  OE AIRE, ACU M U LADO RES, FORRO DE 

FRENO, L LA N T A S  M ETAL IC AS, BUJIAS DE ENCENDIDO, 
ACCESO RIO S, EQUIPO  PARA REPARAR N EU M A T IC O S  Y 

ESCUELA  DE REPARAC IO N  :: ESCUELAS DE REPARACION  
DE A CU M U LA D O RES  Y  FRENOS!
:: T EN C A  U N A  EX IST EN C IA  C O M PLET A  DE PRODUCTOS 
FIRESTONÉ Y  A U M E N T E  SUS G AN AN C IA S.

Escribo o FIRESTONE T IRE & RUBBER EXPORT CO.
telegrafíe a AKRON. OH IO, E. U. A.

V M arque  los equipos M A N L E Y  

en que U d. se interese
A « c o r S e  e s t o  a n u n c io  y  d o v u é lv a n o tlo  c o n  a u  
n o m b r e  y  d i r e c c i ó n .  I n m e d ia t a m e n t e  l e  en*  
v ia r e m o a  i n fo r m a c ió n  c o m p le t a  s o b r e  cu a lq u ie r a  
d e  ¡0 9  p r o d u c t o í  M a n l e y  e n  q u e  U d .  l e  i n te r e s e .

□□□
□

Lavadoras de auto* m ó viles  
Enaay&doras d e  fre ­

no»
Ensayadoras d e  f a ­rolea  d e lan teros  
A lin oadores d e  ru e ­das

□□□□

Erevadores hldráu*  fleos
G atos meo án lees  o h id ráu lU o s  
P ren sas  m ecá n iea s e  hIdráuEieas

□□□□

Com presores d e  a ir e
R ectlfieadorae d  e tam b o res d e  frene  
C a m b i a d o r e s  de neum átieoe  
E xten sores d o  neu­m á tico s

□ P u lv erfza d ores de
A p arejos  d e  eadena  
pin tu ra  Otros «q u ip o s  d e  sorv le le

The M A N L E Y  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y
230 Park Avenue, Nueva York. N. Y.. E. U. A.

D i r e c c i ó n  t e te g r á i ic a :  M a n ía y m o n ,  N u e v a  Y o r k

Septiembre, 1932 55

Ayuntamiento de Madrid



Un surtido co m p leto  d e ém bolos  
d e  su p er io r  calidad labrados 
a m áquina con  sum a precisión .

E m b olos  
Wisconsin
Hay un tamaño exacto 
pata cada marca de
automóvil, camión, tractor y  ómnibus.

n d a n o s  p rec io s  e ín/orm ación  deealíada.

■Wisconsin Machry. &  Mfg. Co.
D epartam ento do E xp o rta ció n , A m erica n  Steel 

E x p o r l Co.
2 9 5  M adison  Ave., N ueva Y ork , E .U .A .

D irecció n  te leg rá fica ! ‘ 'A /U ST A " S .  V-______

El surtido ideal de piezas de repuesto—
Surtido com pleto de árboles de ejes traseros—
Se garantiza su perfecto ajuste.

Pídanos ejem plar de nuestro catálogo y  listas de precios

THE U . S. AXLE CO., Inc.
D e p a rta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n :

533 W est 52hd St., N ueva Y ork , E. U . A .
D ira c c ió n  te le g rá fic a s  “ IC A N E H A C K ”  N e w  Y o r k

Im portante Anuncio %
A  A n un ciam os ahora  la  in trod u cc ión  d e  R efrigerad ores  
^  E léctricos  STEVEN S W A L D E N  en  tipos dom ésticos  y  

com ercia les. E stos eq u ip os  se construyen  c o n  la m ism a 
p recis ión  y  se caracterizan  p o r  la m ism a ca lid ad  que  han 
d ad o  fam a in ternacional a todos los prod u ctos  STEVENS 
W A L D E N  durante m ás d e  treinta años.

• N uestro tip o  m ecá n ico , que  fu n c io n a  co n  c lo ru ro  de 
m ctü o , es u n o  de lo s  m e jores  d e l m erca d o . Es el 
resu ltado de m u ch os m eses de estudios cien tifiras  p or  
parte  d e  u n o  d e  lo s  in gen ieros  de re fr ig e ra c ió n  más 
p rom in en te  de los Estados U n idos. E stos g ru p os  pueden  
com prarse  separadam ente, si asi lo  qu iere  e l in teresado.

Sirva a e  p ed irn o s  in fo rm a ció n  d sta lla d a  y  p rec ies

STEVENS W ALDEN  IN C O R PO R A TE D
D irecció n  teleBTÓfica: Stevensbie YTorccster, Moes., E.U .A .

Acnmuladores SPARTAN
Gran ^arta úe la facultad de los acumula- 
dorea Spartan para sumíolatrar au fuerza 
completa bajo las mis adversas 
clone» cllnatolózlcas. se debe 
dlxectareonie e la  precleloo ;  
uniformidad de lo» procedimien­
tos Implantados paca la fuDdl- 
eión de aus paiclllaa y aplica­
ción de la pasta a eu» placas.
Todas la» placa» del Spartan son 
de diiDensloaes exactas haaia 
UQ8 milésima de pulsada. Esto 
alsniOca uo acumulador cons­
truido con la exactitud de una 
máquina de precisión.

Kos queden todavía aUunos 
buenoa mercados eo oue necesi­
tamos concesionarios exclusivos.
Sírvase pedirnos precioa 7  de- 
talles.

P f l lO E  B A T T E R Y  C O R P.
F lla d e ifla . P a .. E . U . A .

Dirección telegrafice:
"B o ld c n /' New York 

Dopartameoto de Exportación:
20 W . 22Dd et-,

Kueva Tork, K. U , . A .
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SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT
TJn s i l e n á a d o T  q u e  ajusta  a  m u ch os au tom óviles

P O W E L L - M U F F L E R

Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen­
ciador Powell. 'Ventajas especiales le imparten una vasta escaJa 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los, requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D.

P O W E L L  M U F FLE R  C O ., U iica , N. Y ., E . U . A.
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