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Curva de la Miierte”-~un Autoplano acelerado a toda velocidad en una de las pistas

La peligrosa
Illamativa de dominio y seguridad superiores

mas arriesgadas del pais, rinde una demosi‘'aciéon

Un millon de Kildbmetro”
Recorridos Garantizan su Exito

Recientemente miles de Autopianos partie-
ron de una ciudad para atravesar el pais.
Muchos viajaron mas de 2,400 kildmetros.
La prueha mas ruda que se haya impuesto
a un automovil nuevo, estd demostrada en
el kilometraje eomhinado. iMas de un millén
de kilémetros!

Los Autopianos recorrieron caminos pavi-
mentados—arenosos—lodosos—montafiosos—
a una velocidad insuperable.

Y todos establecieron una nueva era de se-

guridad-una seguridad que solo pertenece
al nuevo Autoplano—que solo se puede apre-
ciar cuando se le conduce sobre caminos
malos.

Pero no se quede satisfecho con leer esto,
conduzca un Autoplano y se convencera.
Esta es una oportunidad como no la ha habi-
do durante los Gltimos diez afios. Escriba o
cablegrafie al Departamento de Exportacion
sobre la agencia para su localidad. Hudson
Motor Car Company, Detroit, Mich., E. U. A.

Direccién Cabiegrafica: "Hudsoncar”

© 1932, Hudson Motor Car Company



FUERZA PROTEGIDA

ES LA POTENCIA DEL
MOTOR EN GRADO
MAXIMO

Ipresién es el resultado de lo co-
dinacion cientifica de las piezas que

contribuyen a generarla evi linea recto
sin interrupcion al ciguefial. Y la
instalacion de loe Productos Sealed
Power es la respuesta a esta necesidad
fundamental en nuestra era de in-
genieria.

El vender anillos de émbolos, émbo-
los. pasadores y manguitos de cilindros
Sealed Power es vender, con buena
ganancia, lo que sus clientes quieren
V necesitan.

Hay una combinacién de anillos de
émbolo Sealed Power para resolver
todo problema. EI surtido de anillos
comprende los de compresion Quality
V Sta-Tite y los de regulacién de ace-
ite Super Drainoil. Los émbolos
Sealed Power, de hierro fundido o
de Lynite, representan lo mejor que
el mercado ofrece cu tipos, tamafios,
calidad y servicio. Los pasadores
brufiidos Sealed Power son un com-
plemento irreprochable al grupo
motor de fuerza protegida.

I a potencia en su mas alta ex.

Todos nuestros concesionarios y re-
presentantes estan a su disposicion en
lo tocante a cooperacién y servicio.
Ellos le suministrardn también in-
formacién detallada acerca de los
manguitos para cilindros Sealed
Power.

SEALED POWER

CORPORATION
Antes, la Piston Ring Co.
MUSKEGON, MICH., U.S.A.

Direcci6a telegréafieat
Pistoarlng. Todas las clavos.
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E1l A specto

Distinguido D el D e Soto dementd. /.a5 C'a/7a/7czab5

AONDEQUIERA que Ud. vea un T”eSoto” siempre le qued&r&
~r&B&da. la impresién de su aspecto distinguido”™ pues sus pro=
porcionesy sus lineas impecables no dejan nunca nada que desear. E|
estilo soberbio del automoévil que impone el dictado de la moda” el
funcionamiento espléndido del coche que va a la cabeza de la técnica
moderna— a un precio realmente atractivo a todas las fortunas— asi
como otras muchas caracteristicas™ se han combinado para dar a estos
nuevos modelos D e Soto ese toque distinguidoy esa aceptaciéon publica
que todo agente de automoviles espera encontrar en un automovil.
Peroy lo de méas importancia para todos”™ es el hecho realy compro”®

bado de que elaspecto distinguido delD e Soto significa més utilidades.

(El Contrato de Ventas del De Soto ofrece a todo distribuidor de auto=
moviles una oportunidad excepcionalde hacer utilidades. Escriba Lid.
pidiendo informacion a cualquiera de nuestros distribuidores o directa”™

mente a la Chrysler Export Corporation™ Detroit® Afichigan® E. U. A.f)
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" i STEWART

Camiones verdaderos— con capacidades verdaderas— a precios verdadera-

Stewart de

iy2 ton
$795

Stewart de

tons

MODELOS
Propulsién por engranaje conico

1 ton. de 4 cilindros

1 ton. de 6 cilindros
1% ton. de 6 cilindros
1% ton. de 6 cilindros
2 tons. de 6 cilindros
2 tons. de 6 cilindros
2 tons. de 6 cilindros
2% tons. de 6 cilindros
2% tons. de 8 cilindros
3 tons. de 8 cilindros

Propulsion por tomillo sin fin

*3 tons. de 6 cilindros

“3% tons. de 6 cilindros

*3% tons. de 8 cilindros

*3% tons. de 6 cilindros

*5 tons. de 6 cilindros

*7 tons. de 6 cilindros

*Eje trasero de engranaje de
doble reduccién o eje con pro-
pulsién por tomillo sin fin, a
eleccion.

Todos los precios son L.A.B.
Buffalo, N. Y., E. U. A.

mente economices

Stewart triunfa otra vez con dos nuevos

modelos sensacionales de seis cilindros—un

camion de IV2 tonelada y un camién de 2

toneladas, ambos construidos para dar servicio

constante, seguro y durable. En toda su bri-
liante historia, la Stewart nunca ha ofrecido mas camién
por el precio, que los presentes modelos.

La directa representacion de fabrica del Stewart brinda

a los concesionarios una oportunidad extraordinaria
para ganar dinero—una que ahora es mas grande que nunca, en
virtud de los admirables progresos y refinamientos comprendidos
en todos los modelos de! completo surtido Stewart.

Veinte afios de experiencia practica en el embalaje y exportacion
de camiones representan inequivoca garantia de satisfactorio
servicio de embarque. Nuestro propio departamento de expor.
tacion se encarga gratuitamente de todos los detalles de embarque.

CAMIONES

STEWART MOTOR CORPORATION
BUFFALO, N. Y., E. U. A.

Direccion Claves: Acmé. Bentley's (iraee completa)
telefrafica: Bentley's (secunda Crase)> Universal Trade
Clave A.B.C. Sa edicién mejorada (5 y 10 letras)

El Stewart ha triunfado por su econdmico costo de funcionamiento

El Automévil Americano



SEPTIEMBRE DE

AR

GEORCE E. QUISENBERRY
Director

LUIS CHAVEZ
Redactor Técnico

WALLACE THOMPSON
Redactor Consultor

Publicado mensualmente por la

BUSINESS PUGLISHERS
INTERNATIONAL CORP.

330 West 42nd Street, Nueva York, E.U.A.

Direccion telegréfica;
INTERTRADE, New York

Afiliada a la
United Business Publishers, Inc.

y la
McCraw-Hill Publishing Co., Inc.

ADMINISTRACION

MASON BRITTON
Presidente

JOHN ABBINK
Vicepresidente y administrador general

J. L. GILBERT
Vicepresidente

GEORCE E. QUISENBERRY
Secretario

C. A. MUSSELMAN
Tesorero

1. L. FITZSIMMONS
Subtesorero

JUNTA DIRECTIVA

Masén Britton John Abbink
J. L. Cilbert C. A. Musselman
A. C. Pearson Malcolm Muir

Ceorge E. Quisenberry Wallace Thompson

También Editores de

THE AMERICAN AUTOMOBILE
(Overseas Edltlan)

INGENIERIA INTERNACIONAL
ELECTRICIDAD EN AMERICA
EL FARMACEUTICO

Representante:
Buenos Aires, Argentina.
James F. Downey
Florida 229

Afio 16 No. 9

INDICE

Paz— Quitense los Obstaculos ComercialesS.....ccoovieiiiiiiiiiiiiennnns. 5
El Transporte por Vias Publicas y los Ferrocarriles..........cc.oeovieiane 6
S I Yo - U G O o PP 7
Introduccién de Nuevo Modelo de AUtomoOVil....c.cooovveviiciiiiiinn. 8
Caracteristicas del Essex Terraplane ......cocooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaennen 10
La Reo Anuncia Nuevos CamionesS.........ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 11
El Neumatico de Baja Presién Superbaldn.........coooiiiiiiiiiiiiiainan... 12
Convierta en Compradores a 10s Clientes......coiiiiiiiiiiiiiiiiianiaanns 14
Servicio— Ajuste de Anillos de EmMboloS. ..o 16
Ganancias Provenientes del Descuido del Generador....................... 18
La Marcha de la Industria ..........ccoooiiiiiiiiiii e 20
Nuevos Equipos, Piezas ¥ ACCESOTIOS . cuiuiu ittt eeeeieeaeaaes 22
Calidad Y PreCio .o 23
El Censo Mundial del AUtomOVil...ooininiiiiii e 24
Ideas de Prom 0CiON .ottt 24
Chapin Nombrado Secretario de COMErcio..ccociieieieiiiiiiiieaaiaanen. 25

Caracteristicas de Automéviles, Camiones y Omnibus

Precios y estilos decarrocerias— automoviles..............ccocoieen... 26
Caracteristicas mecéanicas— automoviles ..............oooiiiiiianaan. 28
[0 Ty 1 1o 1= S 30
OMINIDUS e 32

Muere Fred S. DUESENDErg .o e 33

EL AUTOMOVIL AMERICANO esta asociado a las
siguientes revistas: Automotive Industries, Bus Trans-
portation, Automobile Trade Journal and Motor Age,
Aviation, Motor World Wholesale. Commercial Car
Journal, Automotive Industrial Red Book, Chilton
Automotive Multi Cuide, and Chilton Aero Directory

Copyright 1932 by Business Publishers International Corp.

Vol. 16, No. 9, Septiembre de 1932

El Automoévil Americano is published monthly by Business Publishers International
Corporation, 830 West 42nd Street, New York, N. Y.
single copies, 35 cents each,

Office at New York, N. T., under the A.ot of March 3, 1879.

Subscriptlon price, $8.00 per year;
Entered as second class matter Feb. 12, 1931, at the Post



HUPMOBILE

Hace ya 22 afos que el primer em-
bajador de ventas de la Hupp Motor
Car Corporation salio de San Francisco
en un viaje de dos afios con el propé-
sito de designar agentes para la venta
del Hupmobile en distintos mercados
del mundo.

Entonces, como ahora, la casa Hupmo-
bile demostré prevision...creyendo en
el mercado mundia/. Proporcion6 al
automovilista el mayor valor asequible
y ofreciéo al distribuidor la maés justa
franquicia posible: Condiciones y trato

inmejorables.

Y en esos 22 afios que han pasado,
Hupmobile no se ha desviado ni un
paso de esos principios comerciales.

Hoy en dia Hupmobile ofrece al com-
prador mayor lujo y refinamiento;

UNA FRANQUICIA SANCIONADA POR EL TIEMPO

mayor comodidad y fuerza; mas velo-
cidad y mayores valores que ningdn

coche de su precio.

Al distribuidor le ofrece Hupmobile am -
plia escala de precios— precios que
estan al alcance de todo comprador,en
las mismas condiciones de la liberal
franquicia queha caracterizadosiempre
la norma de Hupmobile con sus agentes.

Algunos distribuidores de Hupmobile
gque hace 22 afios se aliaron a la fa-
brica con su franquicia progresiva y
flexible, igualaron a Hupmobile en pre-
vision; porgue supieron conservar su
representacion durante tan largo tiempo.

Tanto la fabrica y su franquicia como
el producto fabricado tienen que ser
excelentes para conservar los mismos

distribuidores durante 20 afios o mas.

HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.

Direccién Cablegrafica: HUPP DETROIT

RHUPMOBILE
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INDUSTRIA

Quitense los obstaculos comercia-

les y se restaurara la confianza

Existe la probabilidad de que la Confe-
rencia Econémica Internacional se formalice
y lleve a cabo en Londres, Inglaterra, antes
de que termine el afio. A esta gran reunion,
cuyo caracter y propésitos entrafian la posi-
bilidad de incalculables benficios para el
mundo entero, concurrirdn representantes de
todas las naciones. No cabe la menor duda
de que estos representantes del comercio e
industrias han de hacer todo lo que puedan
con el objeto de rehabilitar las relaciones
comei'ciales internacionales.

De restricciones comerciales ya estamos
hastiados y desengafiados. Todos los hom-
bres dedicados al comercio o a la industria,
en el mundo entero, saben ahora que las
actividades no pueden forzarse por vias arti-
ficiales. Todos sabemos que los impuestos
exhorbitantes de cualquiera indole que sean,
no sirven sino para paralizar las energias
humanas. Durante estos UGltimos meses,
mientras nos sentiamos recelosos del futuro
por no saber qué tribulaciones nos tuviera
en acecho, hemos pasado la vida en una acti-
tud pasiva, en silencio, observando Ilas
maniobras de aquellos que por medio de una
politica tan desorientada como egoista, han
venido tratando de trastornar el rumbo de
las actividades comerciales, industriales y
financieras del mundo. Exigimos ahora que
cesen las contiendas comerciales.

La crisis mundial, en sus aspectos mas
ensafados, se nos ha presentado en la forma
de restricciones y otras actos oficiales que
han tenido por inevitable resultado la sepa-
racion, el aislamiento y la ruina de los nego-
cios. Nada se ha hecho con el objeto de
consolidar, refortalecer y reconstruir las
actividades humanas. Ningln pais del
mundo puede declararse inocente de respon-
sabilidad. Todos, en grado mayor o menor,
han tomado participacién en esta destruc-
cion del comercio internacional. Y por esta
razén, todos han sufrido una amarga expe-
riencia y aprendido una leccién de importan-
cia trascendental, que es la siguiente: el
comercio internacional no puede interrum-
pirse ni mucho menos destruirse mediante
magquinaciones politicas, y que todo atentado
Il paralizar su curso normal, viene irreme-

diablemente acompafiado de los mas serios
trastornos y lamentables calamidades para
las naciones que se valen de estas tiranicas
medidas para causar dafios a sus hermanas.

Afortunadamente, el mundo esta reco-
brando su sano juicio. La Conferencia de
Lausana es evidencia de esto. En ella se
puso de manifiesto un espiritu de coopera-
cion internacional que el mundo no habia
anticipado. La Imperial Conferencia Co-
mercial, que en estos momentos esta delibe-
rando en la ciudad de Ottawa, Canadé, ha
dado ya muchas evidencias de que el Impe-
rio Britanico no cree que el comercio inter-
nacional puede extinguirse o ser objeto de
un trastorno radical bajo la influencia de
factores artificiales. La opinién de los Esta-
dos Unidos acerca de la cooperacién que esta
nacién estd ansiosa de dar a sus hermanas
ha sido elocuentemente expresada en los
recientes discurso del senador Borah y en
los programas de la campafia presidencial
de los dos partidos politicos de la nacidn.
Durante estas Uultimas semanas, varias
naciones han aliviado la situacion modifi-
cando las regulaciones y reduciendo algunos
derechos arancelarios que afectan a los pro-
ductos que ellas importan del extranjero.
Aunque el nimero de naciones guiadas por
este nuevo espiritu es por el momento, redu-
cido, no por esto deja ello de ser una indi-
cacién muy significativa de que la era de
las tarifas ofensivas estd por pasar a la
historia.

Por otra parte, hay abundante evidencia
de que se estd restableciendo la confianza
financiera del pais. Esta restauracion gra-
dual ha venido a continuacién del completo
descalabro del “ataque contra el délar ame-
ricano” en junio pasado, que puso punto
final al temor de que los Estados Unidos se
vieran obligados a abandonar el patrén de
oro. EI refortalecimiento del mercado bur-
satil en muchos paises, la satisfactoria con-
.version de la deuda de guerra de Inglaterra
y el acrecentamiento del precio de los bonos
internacionales en la bolsa de Nueva Yo-rk,
constituyen evidencias elocuentes del cambio
de actitud internacional sobre el futuro

{Continda en la pagina 19)
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El Transporte por Vias Publicas y los

(Como ha sucedido en varios otros
paises, los ferrocarriles de los
Estados Unidos, debido a las cri-
sis econémicas, kan visto muy li-
mitadas sus ganancias, lo que los
ha inducido a exigir que se impon-
gan regulaciones arbitrarias so-
bre los camiones y 6mnibus. La
exposicion a continuacién es un
extracto de un discurso pronun-
ciado por el Sr. Reeves acerca de
la utilizacidon de camiones y 6mni-
bus en los Estados Unidos. A
pesar de que stts observaciones y
conchisionea se refieren a este
pais, pueden también t~Ucarse
igualmente a otras naciones en
similares circunstancias, donde los
ferrocarriles estan tratando de li-
mitar el radio de accién de los ca-
miones y émnibus.)

El 6mnibus ha sido con frecuencia
llamado “el automévil de los pobres.”
Su utilizacién se ha acrecentado no sélo
por la rapidez y comodidad que ofrece
a los pasajeros, sino también por la ati-
nada manera con que responde y satis-
face los requisitos del publico. Muchas
empresas de tranvias han reemplazado

sus servicios ferroviarios con modernos
omnibus, los cuales son mas del agrado
del pablico a causa de que se paran a la
vereda de la calle a recibir y a dejar los
pasajeros. Se aprecia también mucho
la comodidad que el 6mnibus ofrece al

evicepresidente y administrador eeneral
4e la National Automobile Chamber of
Oommerce. Nueva York.

Ferrocarriles

Camiones y Omnibus

Por A 1fred Reeves=

dejar al pasajero mucho mas cerca de
su casa que el tranvia eléctrico, cuyos
rieles lo limitan a rutas fijas. Las em-
.presas de ferrocarriles han reconocido
la importancia del 6mnibus. Y muchas
son las que controlan de una manera
directa o indirecta, los servicios de ém-
nibus locales e interurbanos. En nu-
merosos casos, los 6mnibus han venido a
reemplazar al servicio ferroviario en
lineas que, ateniéndose a trenes con lo-
comotoras, dejan de obtener ganancias.
El servicio de los 6mnibus, bajo cual-
quiera forma racional de regulacion e
impuestos, esta siempre propenso a te-
ner continuo desarrollo lucrativo.

Los duefios de 6mnibus concuerdan en
admitir y aceptar la necesidad y la im-
portancia de adecuadas regulaciones re-
lativas a tamafios, pesos y velocidades,
lo mismo que ciertas exigencias en lo to-
cante a seguros para la proteccion de
los pasajeros, coordinacién de tarifas,
regulaciones de tréafico e imposicion de
acertados derechos de acuerdo con los

beneficios del negocio. De los 95.000
6mnibus en circulacién en los Estados
Unidos, s6lo cerca del 50 por ciento se
dedica a general transporte comercial
urbano e interurbano. La otra mitad se
utiliza casi exclusivamente en regiones
rurales para el transporte de los nifios
entre la casa y la escuela.

Talvez el efecto social méas sensible

que el automoévil ha producido en la
vida nacional se halla en el campo de la
agricultura. Cerca de una quinta parte
del ndmero total de automéviles del
pais sirve en las dos terceras partes del
total de haciendas. Informes oficiales
demuestran que el transporte por auto-
moévil ha cuadruplicado la eleccién de
mercado en beneficio del agricultor. Los
cultivadores de legumbres en las cer-
canias de las grandes ciudades han
extendido su radio de accién comercial
alrededor de una area a cuarenta, cin-
cuenta y hasta cien millas distantes de
sus terrenos. Mas del 20 por ciento del
total de frutas y vegetales que se con-
sumen en Nueva York llegan a esta
gran ciudad en camiones que los .traen
de lugares en las cercanias. La ciudad
de Los Angeles recibe el 64 por ciento
de estos productos de las haciendas en
su vecindad. Del 2& por ciento al 99
por ciento del abastecimiento de leche
se trae a las ciudades en camiones. Una
tercera parte del ganado llega a los ma-
taderos en las ciudades en camiones.

De que el camién deba regularse en
lo tocante a tamafio y peso, es cosa que
no admite argumentos en contra. Re-
cordemos, sin embargo, que la regula-
cién excesiva puede convertirse en
estrangulacién, cosa inaceptable para
los embarcadores y el publico en gene-
ral, un elemento contraproducente para
los mismos ferrocarriles, los cuales
estan inevitablemente destinados a ser
algin dia no lejano grandes explotado-
res del transporte por camién. Actual-
mente, los ferrocarriles de los Estados
Unidos son duefios directos de 10.000
camiones, sin incluir los 9.000 camiones
explotados por la Railway Express
Agency, organizacién en que varias em-
presas ferroviarias tienen importantes
intereses.

El transporte moderno hace del pais
un imperio consolidado. Los ferrocarri-
les no sélo unifican la nacién sino que
también descubren enormes nuevas ri-
quezas en beneficio del comercio nacio-
nal. Hay, sin embargo, limitaciones de
facil entendimiento a la extension lu-

El Automoévil Americano



crativa del servicio de transporte ferro-
viario, debido a la enorme inversién
inicial que se requiere para el estable-
cimiento de esta clase de empresas. EI
vehiculo automévil ha venido llenando
los vacios que los ferrocarriles no han
podido Uenar. En la realizacién de esta
obra complementaria ha dado los mas
admirables resultados practicos, pues ha
ensanchado nuestros campos de produc-
cion lucrativa.

Consideremos el agricultor y su ca-
mién. Los hacendados son los princi-
pales duefios de camiones en loa Estados
Unidos. Entre ellos tienen el 26 por
ciento del total de camiones matricula-
dos en el pais. En ciertas regiones
agricolas, el 65 por ciento del total local
de camiones se halla en las haciendas.

Aparte su utilizacién en la agricul-
tura, el camién se aprovecha intensa-
mente en el servicio de reparto de mer-
cancias de todas clases en las ciudades
y pueblos. Las dos terceras partes del
total de camiones se emplean en servicio
de reparto dentro de distancias cortas,
satisfaciendo, en estos lugares, necesi-
dades apremiantes que no pueden ser
atendidas por los ferrocarriles. Al tra-
tarse del transporte de mercancias con
la ayuda de camiones, y que anterior-
mente se realizaba por ferrocarriles, el
vehiculo automoévil brinda una flexibili-

El

No hay que ir lejos para buscar
la causa inmediata de la mejora en
el sentimiento comercial americano.
Consiste en la renovacion de la
confianza en el valor practico y
fundamental del délar. Desde el
comienzo del otofio de 1931 hasta
el verano de 1932, tanto los norte-
americanos como los extranjeros
han estado discutiendo la posibili-
dad de un descenso répido en el
valor de nuestro doélar, bien al
abandonar nosotros el oro como
base de nuestra moneda, o por una
disminucion de su valor dictada por
la legislatura y proyectada para
estimular los negocios. Los ciuda-
danos de otros paises se apresura-
ron a vender sus valores america-
nos cuando todavia podrian recibir
por ellos su verdadero valor en dé-
lares. Los negociantes norteameri-
canos vacilaron comprometerse a
este respecto, y los especuladores se
beneficiaron de las ventas.

Durante estos meses, la reserva
en oro de nuestros bancos experi-
menté una severa reduccion, y los
ciudadanos de otros paises rapida-
mente de desprendieron de sus in-
tereses americanos. Luego en junio
se notific6 que la salida del oro
habia sido detenida porque los ba-
lances extranjeros en los Estados

Septiembre, 1932

dad dfelLacbi.6n, .muy superior a la del
tren dé carga, que le ha valido una pre-
ferencia publica creciente.

A menudo vemos que la distancia en-
tre dos puntos es méas corta por camino
que por ferrocarril. Los camiones ha-
cen innecesaria la transferencia y tie-
nen la gran ventaja de poder llevar su
carga directamente a la puerta del com-
prador, con la seguridad de que no ha-
bra retardos en las entregas y con la

Por LEONARD P. AYRES
Vicepresidente

The Cleveland Trust Company

Unidos habian sido casi completa-
mente retirados. Aproximadamen-
te por la misma época nuestros dos
grandes partidos politicos celebra-
ron sus convenciones y adoptaron
plataformas comprometiéndose a
mantener los sanos principios de
nuestra moneda. Finalmente el
Congreso cerr6 sus puertas sin
adoptar ninguna legislacion seria y
peligrosa. Las consecuencia inme-
diata de estos desenvolvimientos
fué una satisfaccion general ale-
jada de todo miedo con respecto a
la practicabilidad del délar, una me-
jora de sentimiento universal y una
serie notable de restauracion de
precios.

Una caracteristica importante de
la disipacion del miedo universal
por la integridad del délar, es Ja
eliminacién de una gran barrera
que deprimia el negocio. Cuando se
eliminé esta barrera, los hombres
respondian inmediatamente, ya que
por largo tiempo se mostraban an-
siosos de emprender sus activida-
des. EIl negocio no necesita estimu-

certeza de que las mercancias no su-
friran dafio en el transito.

La insuficiente cantidad o la falta de
mercancias en existencia en las tiendas
y almacenes de los comerciantes, ha he-
cho absolutamente necesario el servicio
de rapido reparto por medio de camio-
nes. EI hecho de que una gran parte
de los camiones nuevos se provea de
neumaticos, es evidencia elocuente de
la imiiott&ncia'que el factor del tiempo
tiene ahora en el servicio de entrega o
reparto.

Mas del 85 por ciento de los camiones
esta en manos de embarcadores y cerca
de un nueve por ciento mas se halla a
la disposicion de esos mismos embarca-
dores, gracias a servicios bajo contrato.
El seis por ciento restante del total
estd representado por camiones para
servicio general de transporte, en com-
petencia con los ferrocarriles.

La recuperacion financiera de las em-
presas de ferrocarriles es algo de mucha
importancia nacional. Los camiones, al
ser utilizados atinadamente, sirven a los
ferrocarriles con la misma eficacia y
conveniencia que a los embarcadores
particulares. El servicio de réapido
transporte de carga, mediante camiones,
ciertamente sera de gran beneficio para
las empresas de ferrocarril.

Un ferrocarril del este ha declarado,

{Continda en la pagina 34)
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lantes, lo que necesita es libertad,
oportunidad y la eliminaciéon de ta-
les obstaculos que le permitan fun-
cionar, alin con el mas pequefo
beneficio.

Millones son los comerciantes de
los Estados Unidos y de otros pai-
ses que buscan por todos los me-
dios posibles reanudar sus activida-
des. Todo lo que piden o necesitan
es la oportunidad de ponerse en
marcha progresiva. La leccion del
pasado indica claramente que ob-
tendran esa oportunidad mas bien
mediante la eliminaciéon de las ba-
rreras que ahora lo impiden, que
con motivo de los grandes presu-
puestos gubernamentales proyecta-
dos para estimular la actividad del
negocio. Los Unicos estimulantes
artificiales que han mostrado su efi-
cacia para salvar periodos de de-
presién lian sido las grandes gue-
rras.

La gran barrera que nos ha im-
pedido salir a flote de la depresion
actual ha sido el miedo, y el mayor
sentimiento de temor ha sido el que
se refiere a la integridad del délar.
Mucho se ha realizado para disipar
ese miedo. EI peligro de que se
agoten nuestras reservas de oro ha
pasado a la historia.



Introducciéon de Nuevo Modelo de Automovil

La Hudson anuncia su nuevo modelo Essex Ter-

raplane de una manera muy novedosa y sensa-

cional, incluyendo una parada de 2.000 vehiculos

El anuncio de nuevos modelos de au-
tomdviles se ha hecho en muchas for-
mas muy variadas e interesantes desde
el comienzo de la industria. Detallar
todas estas formas, indicando la ma-
nera en que fueron proyectadas y de-
sarrolladas por los directores de los de-
partamentos de anuncios y de ventas
de las fabricas, seria hacer un estudio
muy profundo de todo el campo de la
promocién comercial moderna. Pode-
mos asegurar que en todas estas ac-
tividades ha reinado una ingenuidad
extraordinaria. A veces se ha gastado
cuantiosa suma de dinero en toda clase
de anuncio con el objeto de despertar
el interés publico en la introduccién de
nuevos modelos de vehiculos. Seme-
jantes inversiones rara vez han dejado
de surtir resultados beneficiosos para
los fabricantes.

Cuando la Hudson Motor Car Com-
pany introdujo al mercado su nuevo
Essex Terraplane, el 21 de julio de este
afio, y que fue descrito en el nimero an-
terior de esta revista, se vié ella con-
frontada con un serio problema de pro-
mocién. Tenia que llevar a cabo la in-
troducciéon de su nuevo modelo de una
manera que despertara el entusiasmo
publico. La Ford, en afios pasados,
habia establecido un precedente insu-
perable en anuncio “misterioso,” el
cual, por su novedad, atrajo la aten-
cién de todo el mundo a la introduccion
de su modelo A. La Dodge Brothers,
por su parte, introdujo su modelo Vic-
tory de seis cilindros, valiéndose de un
anuncio por radiodifusion, el primero
de su clase en los anales de la industria
automotriz, que abarc6 todos los mer-
cados nacionales y muchos del extran-
jero. La Chrysler y otras grandes
fabricas han recurrido después a la
utilizaciéon de la radiotelegrafia para la
introduccién de nuevos modelos.

La Hudson estaba por introducir un
automoévil de modelo nuevo, que com-
prendia varias novedades en cons-
truccion y refinamientos en carroceria,
un vehiculo que tipificaba la tendencia
moderna hacia automoéviles mas livianos
y pequefios. Habia reducido el peso
para asegurar una mayor economia y
un mejor funcionamiento. Con su
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Miss Amelia Earhart bautizando
al Terraplane con una botella de
gasolina

nuevo modelo estaba entrando al campo
de los vehiculos méas baratos, a com-
petir en calidad y precio con otros
vehiculos de marcas acreditadas que,
pocos mesas antes, habian sido terabién,
objeto de notables refinamientos. Pov
otra parte, dado el estado anormal de
los negocios en general, la Hudson no
creyé prudente ni oportuno, el gastar
una gran suma de dinero en la intro-
duccién de su nuevo producto al publico.
El problema se le presentd, por lo
tanto, muy serio y complicado. Y con
este problema vino la obligacién im-
periosa de buscarle alguna solucién
adecuada.

Los lectores de nuestra revista segu-
ramente han de interesarse mucho en
saber como se llev6 a cabo el anuncio

de la introducciéon del nuevo Essex
Terraplane. EI conocimiento de este
acontecimiento podrd muy bien servir
de inspiracion a muchos representantes
de la industria, sobre todo a aquellos
que necesiten una buena dosis de co-
raje, confianza y entusiasmo, en estos
tiempos tan adversos al progreso de
los negocios. Debemos admitir que la
introduccion del nuevo Essex Terra-
plane pasara a la historia de la indus-
tria como uno de los acontecimientos
mas brillantes en promocién comercial.

Lo que se hizo fué lo siguiente: Se
organizé una parada enorme de casi
2.000 automoviles del nuevo modelo
Terraplane. Todos estos vehiculos sa-
lieron de la féabrica principal de la
Hudson en la ciudad de Detroit y bajo
su propia energia llegaron a los es-
tablecimientos de sus representantes en
numerosas ciudades repartidas entre 40
estados del pais. Semejante parada
fué una innovacion sensacional, pues
pas6 por numerosas ciudades impor-
tantes del pais, exceptuando las de la
costa del Pacifico. Algunos de estos
automoviles recorrieron hasta 1500
millas (cerca de 2.400 kilémetros) antes
de llegar a su punto de destino.

Para la organizacion de esta gigan-
tesca expedicién, se necesitdé una pre-
paracién muy elaborada, que en detalles
y otros conceptos fué muy similar a una
campafa militar, En realidad, muy
bien podriamos comparar el personal

Esta vista y la que damos en la pagina opuesta, muestran los 2.000
automoviles demostradores Terraplane en la fabrica de la Hudson
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Roy D. Chapin, director de la
junta directiva de la Hudson, en
medio del gentio que acudi6 a la
celebraciéon. En otra péagina de
esta revista anunciamos el nom-
bramiento del Sr. Chapin al ele-
vado cargo de Secretario de Co-
mercio de los Estados Unidos

directivo de la Hudson al estado mayor
de un ejército, por lo mucho que tra-
bajoé en proyectar las maniobras de los
2.000 automoéviles, que de su fabrica
salieron como regimientos avanzando,
de acuerdo con un programa estraté-
gico, hacia las lineas de batalla, es
decir, los salones de exhibicion de sus
representantes en numerosas ciudades
y pueblos del pais.

La salida de estas legiones de auto-
moviles no fue, sin embargo, todo.
Hubo necesidad de hacer algo méas para
despertar intenso interes publico. EI
nombre de Terraplane, del nuevo pro-
ducto, fué elegido para connotar pa-
rentesco con el aeroplano. Como fué
explicado en los anuncios de la Hudson,
el nuevo modelo se proyecté y cons-
truyé para “pregonar algo sensa-
cional, alg”™) completamente nuevo en
transporte personal: un vehiculo veloz,
comodo, digno compafiero del hidro-
plano y aeroplano.” Hubo necesidad de
un anuncio en general que por su nove-
dad repercutiera tu los periddicos y en
los teatros de cinematdgrafo del pais,
despertando la atencién de los automo-
vilistas en todas partes.

Se llegé a la conclusion de que el
nuevo modelo deberia ser “bautizado”

por alguien muy prominente en los cir-
cuios aeronauticos, por ejemplo un
Lindbergh o un Frank Hawks. De
esta idea surgid la inspiracién de que la
nueva estrella en el firmamento de la
aviacién fuera quien lo bautizara, y asi
fué como Amelia Earhart, que pocas
semanas antes habia volado sola de los
Estados Unidos a Europa, cruzando el
océano Atlantico, conquistandose fama
internacional, aporté su valiosa coope-
racion sirviendo de madrina y bauti-
zando al nuevo modelo Terraplane.

En una interesante ceremonia, en la
fabrica del Hudson, Miss Earhart bau-
tizé al primer modelo de la nueva serie
con el nombre de Terraplane, quebrando
sobre su brillante casco de radiador
una botella de gasolina de la que ella
habia usado en su vuelo a Europa. A
causo de la ley nacional, no se pudo
bautizar el Terraplane con una botella
de champarfia. Este primer modelo fué
regalado a Orville Wright, uno de los
principales fundadores de la aviacion.

Fotografia de W.
J. McAneeny. pre-
sidente de laHud-
son, dirigiendo las
ceremonias

quien, en compafia de Wilbur Wright,
su hermano, fué el inventor del primero
aeroplano préactico del mundo.

A continuaciéon de estas ceremonias,
empez6 la gran parada de los 2.000
automdviles Terraplane por las calles

Estos fueron los automoéviles que se incluyeron en la gran parada.
Algunos recorrieron hasta 1500 millas (2.400 km.) antes de llegar a

su punto de destino.

Fué un espectaculo extraordinario desde todo

punto de vista
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O. H. Williams (izquierda) direc-
tor gerente de la Hudson-Essex
Motor Car Co., Ltd., a cargo de
las actividades en Europay A. C.
Germann, gerente de exportacion
de la Hudson, explican al director
de EI Automévil Americano el
programa de ventas internaciona-
les del nuevo Terraplane

de Detroit. El trafico urbano qued6
paralizado en esta activa ciudad mien-
tras duré el desfile de los nuevos mo-
delos. Millares de personas acudieron
a presenciar el acontecimiento, que para
todas era algo jamas antes visto en gl
corazén de la industria. Y acudieron a
pesar del intenso calor que hacia ese
dia, uno de los mas calidos del afio.

Sin embargo, antes de que esta gran
parada se pusiera en movimiento, hubo
mucho que hacer. En realidad, el tra-
bajo de preparacién fué, sin duda al-
guna, la parte mas interesante de todas
estas ceremonias. Dos mil automé-
viles no desfilan por si mismos. Hubo
de areglar cada detalle con suma pre-
cisiéon y seguridad para no interrumpir
el desarrollo del programa. A cada au-
tomoévil se le asignd su conductor y a
cada conductor, mapas de rutas y com-
pletas instrucciones. Hubo que pro-
ver adecuado abastecimiento de gaso-
lina y aceite. La alimentaciéon de los
conductores y numerosos ayudantes
fué otro importante detalle que hubo de
arreglarse convenientemente de ante-
mano. También hubo necesidad de en-
sefiar a centenares de conductores la
manera correcta de manejar los nuevos
automoviles. Todo hubo de proyectarse
y arreglarse de modo que no existiera la
menor oportunidad para accidents, re-
tardos, confusién y quejas.

Como los automdviles incluidos en
esta gran parada eran propiedad de los
mismos concesionarios y representantes
de la fabrica, hubo necesidad de traer a
Detroit dos mil conductores de todas
partes de los Estados Unidos. Para
evitar congestiones y retardos, su trans-
porte a Detroit tuvo que arreglarse con
sumo cuidado en lo tocante a hospedaje
y permanencia en esta ciudad.

El plan final fué organizado de la
manera siguiente: cada concesionario
envi6 un representante personal a De-



troit el dia anterior a ias ceremonias.
Los automéviles de demostracién, en su
mayor parte sedanes con brillante aca-
bado de bronce y Illevando letreros
apropiados, se colocaron en puntos con-
venientes alrededor de la fabrica. A
cada representante de concesionario se
le asignaron sus respectivos automo-
viles. Se le indic6 como manejar el ve-
hiculo y se le di6 mapas e instrucciones
precisas para la parada, viaje de re-
greso, etc. Cada automoévil llevaba un
letrero de la ciudad a que iba destinado:
Chicago, Salt Lake City, Denver, Nueva
York, Filadelfia, Washington, etc.

Los conductores de estos automoé-
viles llegaron a Detroit en la mafiana
del dia de las ceremonias. A recibirlos a
las estaciones de ferrocarriles y muelles
fueron émnibus de la Hudson y bandas
de mausicos que tocaron las canciones
favoritas de los estados representados
por los diferentes contingentes. Cada
grupo de conductores llegé encabezado
por un director. A continuacién inme-
diata de la llegada a la ciudad, los con-
ductores fueron llevados a la fabrica.
El programa de las ceremonias empezé
como a las nueve de la mafiana. Todo
se prepard con una precisiéon admirable,
como si =se tratara de una maniobra
militar. En puntos convenientes cerca
del gran grupo de automdviles, se ins-
talaron grandes tiendas de campafa
para reuniones educativas, provistas de

altoparlantes para que todas las per-
sonas presentes pudieran oir las ins-
trucciones y conferencias. Los direc-
tores de la Hudson explicaron los ras-
gos principales de los nuevos modelos y
del plan de compafia de ventas. Los
directores de la compafila recomen-
daron a los concesionarios que dieran,
por lo menos seis demostraciones dia-
rias. Sobre esta base, con los dos mil
modelos de demostraciéon, se darian
72.000 demostraciones practicas en seis
dias.

Se procuré todo lo necesario para la
comodidad de los representantes y con-
ductores. En las mismas tiendas de
campafia se sirvieron el desayuno y el
almuerzo. A este Ultimo asistieron
mas de 2.500 personas. Como evidencia
de la completa y eficaz organizacion
debemos declarar que las comparfiias de
telégrafos establecieron en el campa-
mento oficinas provisionales. También
se instal6 aqui un hospital, cuyos ser-

vicios afortunadamente no fueron ne-
cesarios, pues no hubo accidente alguno
que lamentar.

Las ceremonias del baustizo con-
sumieron poco tiempo, de las doce a la
una de la tarde. En ellas se incluyeron
algunos discursos pronunciados por los
jefes de la Hudson, el alcalde de De-
troit y el gobernador del estado de
Michigan, ademéas del de Miss Ear-
hart. Estos discursos fueron trans-
mitidos por radio a todas partes del
pais y principales naciones del mundo.
Los fotégrafos de diarios y de com-
pafilas de cinemas parlantes sacaron
vistas de las ceremonias, las que fueron
mostradas mas tarde en numerosas
ciudades del pais.

A continuacién de las ceremonias, se
di6 la sefal de partida, mediante la
explosion de una bomba, y la gran
parada se puso en movimiento. 1&>s dos
mil automoéviles formaron un desfile
muy largo, que pas6 serpentenado por
las calles y avenidas de Detroit. En los
arrabales de la. ciudad, la parada se
dividié en varios contingentes o grupos.
Cada grupo continu6 el viaje por su
respectiva ruta hacia su punto de des-
tino.

De acuerdo con el programa de
marcha, cada conductor recibié en la
noche una huena comida y cémodo alo-

(Contimia en la pagina 15)

Caracteristicas del Essex Terraplene

Motor— De seis cilindros.
Tipo normal—2 15/16 x 4%

mm.). Potencia sujeta a impuesto, 20.7 caballos
Desarrolla 70 caballos de fuerza a

de fuerza.

(Descrito en el nGmero anterior de esta revista)

Generador—Autolite con regulacién por tercera esco-

pulgadas (75 x 121 billa. Régimen de carga, 17 amperios a 8 voltios
y 13 amperios a 6 voltios.
Motor de arranque— Autolite.
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3200 revoluciones por minuto. Cilindrada, 193.1
pulgadas cubicas (3.16 litros). Compresion de 5,8
al

Tipo de Supercompresion—Culata de cilindros espe-
cial con compresion de 7 a 1, para desarrollar una
potencia méaxima de 80 caballos de fuerza a 3200
revoluciones por minuto.

Tipo de Exportacion—2 21/32 x 4% pulgadas (67,5
X 121 mm.). Potencia sujeta a impuesto, 16,9
caballos de fuerza. Cilindrada, 157 pulgadas
cubicas (2,507 litros).

Embolos— De aleacién de aluminio, con cuerpo esmeri-
lado y ranura en T. Pesan 9% onzas.

Valvulas— Con vastago acanalado. Diametro exterior,
1%"; abertura, IY4". Valvulas de admision de
aleacion de acero al silicio. Valvulas de escape de
aleacion de acero al silicio y cromo.

Sistema de Combustible—Carburador Carter de tiro
hacia abajo o descendente. Alimentacién por
bomba. Depésito con cabida para 1V/2 galones
americanos.

Lubricacion—Bomba; depésito y receptaculos de aceite.
Cabida para siete cuartos de galon.

Enfriamiento—Bomba y correa triangular ajustable
mediante base corrediza de generador. Cabida
para 3 galones americanos.

Distribuidor— Autolite, movido por engranaje accio-
nado por el arbol de levas. Intersticio entre los
contactos, 0.020". Orden del encendido: 1,5,3,6,2,4.

Acumulador—”National, de 68 amperiohoras; 9Vi x 7'4
pulgadas, con altura de 8 13/16".

Bujias de encendido—A C, K-9 de 14 mm. Intersticio,
0.025".

Embrague— Monodisco, lubricado. Inserciones de
corcho. Lubricante: mitad petréleo y mitad aceite
de motor. Cabida para 1/3 de pinta.

Desmultiplicacion del eje trasero—4 1/9 a 1.

Frenos—En las cuatro ruedas, accionados por cable.
Tambores de frenos de 9", con forros moldeados
de 1 %".

Muelles— Semielipticos. Delanteros de 31 x 1%" con
seis ldminas. Traseros de 48 x 1%" con seis u
ocho laminas.

Mecanismo de direccion—Tipo de tornillo sin fin y
sector, con desmultiplicaciéon de 13 a 1. Volante
de direccién con ajuste en cinco posiciones.

Neumaticos— De 17 x 5,25 pulgadas.

Ruedas—Con rayos de alambre remachados y llantas
de centro hendido.

Distancia entre los ejes— 106" (2,65 m.).

Dimensiones— Longitud, 166%"; altura, 68" y an-
chura, 64".

Viraje—Dentro de un circulo de 19 pies 5 pulgadas
de diametro.

Via— Delantera,hbisahN;fr. fin NvyohrE 17 2839 460

Despejo sobre el suelo—Eje delantero, 8%". Eje tra-
sero, 8%".

E1l Automoévil Americano



La Reo A nuncia

N uevos C armones

Su primer modelo de ocho cilindros

desarrolla 1(0 caballos de fuerza

Su modelo de seis cilindros, de dos toneladas,
con nueva asignacion

Un nuevo camién de dos toneladas
con motor de seis cilindros y un nuevo
camioén de cuatro toneladas con motor
de ocho cilindros fueron recientemente
anunciados por la Reo Motor Car Co.
Segun el nuevo método de asignacién
de capacidad de la Reo, que fué descrito
en el nimero anterior de esta revista,
estos nuevos camiones llevan las desig-
naciones de 11.000-414-47, para el de dos
toneladas, y 20.000-314-43 para el de
cuatro toneladas. La primera cifra in-
dica la capacidad bruta, la segunda, el
grado de pendiente que el camion puede
ascender en engranaje de alta y bajo
carga completa, y la tercera, las millas
por hora a una velocidad gobernada.

La entrada del Reo en el campo de los
campiones de ocho cilindros es algo de
especial interes. EIl motor de este mo-
delo es un tipo de ocho cilindros en
linea, muy bonito en aspecto y conve-
nientemente montado en el chasis para
facilitar su cuidado y reparacion.

En este modelo de cuatro toneladas
hay también dos novedades: un regula-
dor de temperatura de aceite y un nuevo
tipo de regulador de velocidad, que se-

El motor de ocho cilindros con regulador de tem-
peratura de aceite al frente del bloque y regu-

lador de velocidad Electro-Vac arriba del carbu-

gun los ingenieros de la fabrica, ofrece
ventajas muy evidentes.

El regulador Electro-Vac deriva su
nombre de! hecho de que' aprovecha la
fuerza de vacio del multiple de admision
para cerrar la mariposa o valvula del
gas, mas, depende de corriente eléctrica
para su funcionamiento o gobierno me-
canico. Hay un pequefio mecanismo
centrifugo montado en el eje del distri-
buidor, debajo del rotor. Cuando se
llega a la velocidad “gobernada,” la
cual se ajusta por este mecanismo, se
produce un contacto eléctrico, el cual
hace que la corriente del acumulador
pase por un electroiméan colocado en la
caja del regulador. EIl iméan abre una
via auxiliar, permitiendo que la fuerza
de vacio del maltiple de admisién accio-
ne sobre el émbolo que hay en la caja
del regulador, cerrando asi la mariposa
o vélvula del gas.

Se observara que esta valvula perma-
nece completamente abierta hasta el
momento en que es cerrada por el regu-
lador. Se dice que un decaimento de
velocidad de media milla por hora es

El nuevo camién Reo de ocho cilindros, de cuatro toneladas, tiene
cambio de marcha de cuatro velocidades adelante, eje trasero comple-
tamente flotante con engranaje cénico helicooidal y frenos hidraulicos

de funcionamiento al vacio.

Una edicién especial de este modelo se

provee de cambio de marcha de cinco velocidades adelante, eje trasero
de doble reduccion y frenos neumaticos
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rador

suficiente para que la valvula se vuelva
abrir del todo.

También es interesante, en ambos mo-
delos, la forma y la construccion del
bastidor. En lugar de profundidad, se
ha recurrido a espesor de material y
anchura extraordinaria en las bridas.
Los bastidores se remachan en frio. ElI
eje trasero flotante, el cambio de mar-
cha de cuatro velocidades adelante y
marcha atras, tipo especial para ca-
mién, los muelles auxiliares y los lubri-
cadores Myers instalados en el chasis,
son evidencias del extraordinario valor
intrinseco de etstos dos nuevos modelos
de camion. EI lubricador Myers com-
prende un pequefio depdsito de lubri-
cante en cada punto de instalacién. ElI
depésito se llena con aceite periddica-
mente. Estos lubricadores se instalan
principalmente en los cojinetes y en los
gemelos del chasis. Son muy efectivos
y seguros.

Hay también una edicién especial del
modelo de cuatro toneladas, la cual tiene
cambio de marcha de cinco velocidades
adelante y marcha atras, eje de doble
reducciéon con eleccién a tres distintas
desmultiplicaciones, frenos neumaticos
y tensores. EI precio de lista de este
modelo es de $3.645y su designacion es:
20.000-3%-38. EI tipo tractor tiene la
designacion de 32.000-1"*-43. El tractor
especial, con el equipo anotado mas
arriba, tiene la designaciéon de 32.000-
2-36.

El grupo motor del camién de dos
toneladas es una edicién aumentada del
motor Gold Crown que se emplea en el
nuevo camién Reo de 1% tonelada. De-
sarrolla 75 caballos de fuerza y su cha-
sis pesa 3.735 libras.

Con estos nuevos camiones, la Reo
esta ofreciendo el surtido mas completo
gue se registra en su historia. Con
ellos suministra también todo tipo de
carroceria corriente y especial, para
satisfacer cuanto requisito se presente.
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Neumatico de Baja

Presion Superbalon

La industria enfrenta un

problema revolucionario

Por B. J. Lemon*

La historia de los neuméaticos de 1923
parece que estd por repetirse en 1932,
pues se cree que este afio presenciare-
mos la introduccion definitiva del neu-
matico superbalén. Cuando los pri-
meros neumaticos balones se introdu-
jieron a la industria hace méas de diez
afos, trajieron consigo una infinidad
de problemas técnicos a la industria au-
tomotriz. EI superbaldn, que ya es una
realidad, parece que vendra, como el
anima en pena de su predecesor, a mor-
tificar la imaginacién de los fabricantes
de automdviles con nuevos problemas
técnicos.

La demanda de neuméaticos grandes
parece que nos hace olvidar que la ver-
dadera comodidad de marcha se logra
Unicamente por una atinada correla-
cion técnica entre las dimensiones del
neumatico y numerosas piezas del ve-
hiculo que también, a su tumo, tienen
influencia directa en la suavidad de
marcha y funcionamiento general del
automoévil. Los ingenieros de auto-
moviles estan actualmente luchando con
perennes problemas, en grados mag-
nificados por las exigencias de la indus-
tria, y que se presentan en la vibra-
cién o trepidacién de las ruedas, suje-
cion del mecanismo de direccion, amor-
tiguacion de golpes en general, distri-
bucién de peso, deflexiones de los asien-
tos y otros que tienen que ver directa-
mente con la comodidad de la marcha.
Ahora, con mayor razén que nunca, han
de afanarse por resolver estos proble-
mas con una finalidad més evidente que
en todo otro tiempo pasado, pues el
comprador de automdviles anticipa, con
la introducciéon del neuméatico super-
balén, un grado de comodidad de
marcha jamas antes sentido.

=lngeniero de investigacioneg de la Tire
Development Department {departamento de
desarrollo de neumaticos) de la United
States Rubber Co, Informacidn extractada

de una conferencia dada ante la Sociedad
de Ingenieros de Automoéviles de los E. U. A.
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Y lo que es mas importante que todo
es que el comprador tiene razén. La
comodidad de marcha puede mejorarse.
Los automoéviles de 1932 mostraron
gran progreso sobre los de 1931 en este
sentido. Los neuméaticos superbalones
seguramente van a ser un factor con-
tribuyente a la mayor comodidad de
marcha en los automoéviles futuros. Po-
demos, por lo tanto, predecir que seran
numerosas las alteraciones mecéanicas
que se introduciran en los nuevos auto-
moviles que se equipen con superba-
lones. La recepcién que los ingenieros
de las fabricas de automoéviles han dado
a los superbalones se ha distinguido
por una frigidez polar . . . una pildora
amarga que tienen que tragarse
quiéranlo o no, en beneficio del pro-
greso de la industria, como lo hicieron
hace mas de diez afios, cuando se les
vino encima el primer balén. Pero
esta frialdad sera de poca duracion,
pues la competencia comercial es algo

El superbalén es un sobre-
tamafio triple de neumatico sobre
una rueda de menor didmetro que
las empleadas al presente. La
fuerza de traccién, la suavidad de
marcha y un aspecto imponente
son los tres factores que influyen
sobre la venta de estos nuevos
neumaticos. Algunos ingenieros
no concuerdan en asignarles espe-
cial perfeccionamiento en la sua-
cidad de marcha, y ciertos estilis-
tas dejan de reconocer en el su-
perbaldén un adelanto estético.

El superbalén es otro paso en la
evolucion de la industria de los
neumaticos. La mas cuidadosa
correlacion entre el superbalén y
ciertas piezas del vehiculo se hara
necesaria para que el nuevo neu-
matico resulte completamente se-
guro y satisfactorio en todo sen-
tido. Y todo esto constituird se-
rios problemas por resolver.

Comparacion en-
tre balones ordi-
narios (arriba) y
los nuevos super-
balones de baja
orcsién

mas que calurosa en estos tiempos
para todas las fabricas de automdviles.

Ninguna cosa acerca del superbalén
es verdaderamente nueva, a menos que
ello sea su mayor tamafio. Las venta-
jas y desventajas del tipo balén se
explicaron en 1923.

El afio pasado se expresaron
opiniones alarmantes acerca de las
llantas de centro hendido. La expe-
riencia pronto demostré6 que no habia
fundamento alguno para la existencia
de estos temores. Los funcionarios
publicos a cargo de la vialidad, que
vieron con alarma la introduccién de
automoviles provistos de mecanismo de
movimiento libre de ruedas, se sienten
ahora nerviosos ante los imaginarios
peligros de los neumaticos superbalones.
Temen que ellos impongan una di-
reccion mas dificil. Temen que estos
grandes neumaticos salten de las ruedas
mientras el vehiculo va doblando una
esquina. Temen que se revienten con
facilidad. Se imaginan que aumentaran
la lista de accidentes. EI esfuerzo adi-
cional que hace el conductor para ma-
nejar los neuméticos mas grandes de
los modelos de 1932 es suficientemente
grande para hacer que el presente me-
canismo de direcciéon resulte un tanto
insatisfactorio. Sin embargo, como el
50% de los automéviles en actual cir-
culacién, tiene una direccién mas dificil
que el modelo de 1932 provisto de su-
perbalones. Las desventajas imagina-
rias pronto desaparecen en presencia de
desarrollos que suelen imponer un
reajuste completo de la industria.

Mientras el orden se restablezca, se
hacen muy dificiles las definiciones. En
los neuméaticos de equipo original de
fabrica, se comprenden seis secciones,
que en tamafio varian de 525 a 75
pulgadas. Los superbalones se pro-
ponen en siete secciones, de 6 a 9.75
pulgadas. Asumiendo que el super-

Ei. AuTOvrovii. Avericano



balén de 6 pulgadas se instale en los
automoviles livianos, esto quiere decir
que las ruedas de pequefio ditoetro
llevaran entonces neumaticos de triple
“sobredlmensiéon” en lo tocante a
seccion.

Desafortunadamente, para esta defi-
nicion de “sobretamafio” triple, no re-
sulta posible un reemplazo de tamafio
por tamafio en todos los actuales auto-
moviles. Los automdviles con neu-
maticos de 7 y de 7.5 pulgadas, tipo
balén corriente, tienen generalmente
tambores de frenos de 15 pulgadas, que
necesitan llantas metalicas de 17 para
asegurar una distancia satisfactoria.
Por esta razén, los superbalones de
9.00/16 y de 29.75/16 pulgadas, ai em-
plearse en ruedas de 16 pulgadas de
diametro, exigen cambios en el dia-
metro de los tambores de los frenos.
Debido a su altura y anchura, estas dos
secciones no pueden reemplazar a los
neumaticos que actualmente se ins-
talan en las ruedas de 17 pulgadas de
diametro, a menos que se hagan ciertos
cambios en los guardabarros, carro-
ceria o en la instalaciéon del mecanismo
de direccion.

La situaciéon se ha complicado mas
aln a causa de ciertos neumaticos su-
perbalones lanzados Ultimamente al
mercado para el servicio de reemplazo.
Los fabricantes de neumaticos empeza-
ron a suministrar un superbalén de 9
pulgadas para los modelos Chevrolet,
Ford y Plymouth. Este es un “sobre-
tamafio” séptuplo para el balén co-
rriente de 5.25 pulgadas. Después de
reconsiderar la situacién, los fabri-
cantes decidieron ofrecer un super-
balén de 7.5 pulgadas, que es un “sobre-
tamafio” quintupla para ese mismo
balén corriente. Sin embargo, final-
mente decidieron los fabricantes su-
ministrar un tamafio mas adecuada aun,
el cual estd ahora representado por el
superbalén de 6.5 pulgadas, que equi-
vale a un “sobretamafo” triple.

En beneficio del desarrollo del super-
balén, los ingenielos de automoviles no
estan recurriendo a “sobretamaftos” de-
masiado grandes. Por ejemplo, para el
Graham-Paige se ha elegido un super-
balén de 7.5 pulgadas, que equivale a
un “sobretamafo” triple. Para el De
Soto y el Roekne se ha elegido un “so-
bretamafio” cuéadruple.

No se puede asegurar, por el mo-
mento, que la duracién efectiva de la
superficie de rodadura del superbalén
es mayor que la del balén corriente.
El aumento de 50 a 60% en superficie,
que ofrece el superbalén, nos induce a
suponer que ella dure més. El desgaste
de la superficie de rodadura depende
principalmente de la accién de roza-
miento a que el neumatico queda su-
jeto. Esta accion aumenta de acuerdo
con la mayor superficie de contacto y
mayor carga. Ensayos especiales mues-

Septiemhre, 1932

Jananos de Superbalones

Propuestos
Presentas
Secciones Secciones Secciones
de Balén Intermediarias Propuestas
6.00
5.25 5.50-6.00 6.50
5.50 6.00-6.50 7.00
6.00 6.50-7.0 7.50
6.50 7.00-7.50 8.25
7.00 7.50-8.25 9.00
7.50 8.25-9.00 9.75

Todas las dimensiones son en pulga-
das.

Las propuestas secciones de superba-
l6n equivalen a un sobretamafio triple
de ios actuales balones corrientes.

tran que con una inflacién que permite
una deflexion de 22%, la superficie de
rodadura sufre un desgaste anormal.
Con una deflexién de 18%, que es la
recomendada por los fabricantes, la su-
perficie del superbalén dura tanto como
la del balén corriente.

El automévil de hoy dia es mas
adaptable a los superbalones que el mo-
delo de 1923 lo fué a los balones de su

La vibracion o trepidacién esta
siempre presente. Estos problemas,
hace diez afos, convirtieron el tipo
balén en un neumatico de presion me-
diana y nos quitaron los resultados que
hoy estamos precisamente tratando de
obtener con el modelo superbalén. Hace
dos afios, el superbalén fué ensayado
en varios automoéviles, pero la vibra-
cion de la seccion delantera de los ve-
hiculos no justificé su adaptacion en ese
tiempo. Sin embargo, los ingenieros,
gracias a los reflnemientos que han in-
troducido en los mas recientes modelos
de automoviles, estdn actualmente dis-
puestos a aceptar los superbalones, a
pesar de que los problemas funda-
mentales de la trepidacion no han sido
todavia del todo resueltos. Todo auto-
moavil en que se han instalado los super-
balones se pone “nervioso,” pero al
mismo tiempo se ha visto que con cier-
tos arreglos sencillos, que se ejecutan
generalmente en las fabricas o en los
talleras de reparacion, se suprime en
gran parte esa vibracién y los neu-
maticos funcionan con gran suavidad
cuando se les infla a la baja presiéon

Buick, modelo 60, de 1932, provisto de superbalones de 8.25-16" en llantas

metalicas de 16'V EIl neumatico normal es de 6.00-18".

Muchos ingenieros

creen gtte el tipo superbalén es demasiado grande, en lo tocante a aspecto,
conduccioén y otras consideraciones técnicas

tiempo. Esto se comprueba por el
hecho de que, de la noche a la mafiana,
muchos fabricantes de automdviles
aplicaron los superbalones a sus produc-
tos, sin que estos Uultimos sufrieran
cambios importantes.

La resistencia a la rodadura del su-
perbalén es un tanto mas alta, en los
tamafios mas grandes, que la de los
balones corrientes. EI tiempo requerido
para moderar la marcha de 30 a 20
millas por hora fué un poco mayor con
superbalones. La velocidad maxima
rué un poco mas alta con superbalones
y el consumo de gasolina fué el mismo
en ambos casos. EIl consumo de com-
bustible de un automoévil mas pesado
favorecidé a las balones corrientes en 0.2
de milla por galén a 25 millas por
hora y en 0.35 de milla por galén a 45
millas por hora.

recomendada. Por esta razén, no cabe
la menor duda de que todos los pre-
sentes modelos de automoéviles pueden
prepararse para funcionar muy bien
con los nuevos superbalones. Se ha
visto que para su adaptacién, se re-
quieren ciertas féaciles alteraciones.
Por ejemplo, los amortiguadores ne-
cesitan mas gobierno estatico. Las
véalvulas de amortiguadores con orificios
mas pequefios o con orificios colocados
en otras posiciones, ayudan mucho a
reducir la trepidaciéon e la seccién de-
lantera. Los tensores mas apretados,
via delantera de mayor anchura, menor
inclinacion del eje, menos lubricacién a
los muelles, llantas mas anchas y menos
proyeccién de rueda, son algunos de los
factores que pueden variarse y que en
correcta disposicion ayudan a suprimir
la vibracién o trepidaciéon de los nuevos
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neumaticos superbalones.

Se dice que la mejor marcha de los
superbalones estd confinada al servicio
de taximetro, a causa de que en esta
clase de trabajo, el vehiculo estd pa-
sando por toda clase de caminos, buenos
y malos. La experiencia de conductores
de ensayos y de duefios que corren con
superbalones grandes distancias diarias,
muestra que estos nuevos neumaticos
procuran una marcha mejor que la de
los balones corrientes, sobre los ca-
minos bien pavimentados. Los choques
0 golpes grandes y pequefios, que se su-
ceden en un viaje de corta distancia, no
causan cansancio, pero al prolongarse
la marcha, cubriendo un trayecto de
varias horas, se presenta entonces el
factor de la fatiga o cansancio del con-
ductor. Se ha visto que los conductores
de automaviles con superbalones sienten
menos cansancio después del dia de tra-
bajo que los que conducen vehiculos con
balones corrientes.

La direccion es inheremente mas pe-
sada o dificil con los neuméticos de
mayor seccion. Pero esta relativa des-
ventaja no detendrd al publico en su
deseo de andar en un automovil de
suave marcha. Con el tiempo, los su-
perbalones y el mecanismo de direccion
se coordinaran tan bien que el auto-
movil podrd entonces conducirse con
mayor facilidad que los vehiculos con
balones ordinarios. Recordemos que la
industria automotriz esta siempre pro-
gresando.

El temor a reventazones se presenta
como un fantasma ante nuestra imagi-
nacién. EIl temor del afio pasado fué

la llanta metalica con centro hendido, la
cual, segun la opinién de algunos peri-
tos, no es muy segura para las altas
velocidades. La reventazén instantanea
del superbalén, bajo condiciones nor-
males de funcionamiento, es cosa teo6-
rica, mas bien que practica. Las causas
de la reventazén pueden evitarse. Sin
embargo, debemos declarar aqui, que la
reventazén de un superbalén, yendo a
alta velocidad, puede resultar en serio
accidente, lo mismo que la de un balén
ordinario, sobretodo cuando el vehiculo
va conducido por un conductor de poca
experiencia.

Hace poco se emprendié una serie de
experimentos para determinar el go-
bierno de Ja conduccién de los superba-
lones y balones corrientes “reventados.”
La cubierta y la camara de aire de los
varios neuméticos ensayados fueron
perforadas por balas disparadas por un
mecanismo eléctrico mientras los vehi-
culos iban corriendo a varias veloci-
dades. En un caso, al automovil, que
pesaba 3800 libras, se hizo corra: a una
velocidad de 65 a 70 millas por hora.
Al perforarse sus neuméticos super-
balones, estos se desinflaron completa-
mente en un segundo. EI conductor de
este automovil maniesta que la reventa-
z6n del neuméatico de una rueda delan-
tera produce sobre el volante de di-
reccion un esfuerzo mas fuerte en la
direccion del lado del neumatico re-
ventado, que al tratarse de un balén
corriente. Esta tensién es instantanea
y requiere un conductor de experiencia
para sobreponerse a su esfuerzo. Sin
embargo, después de enderezado el vo-

Convierta en Compradores a los Clientes

lante, el gobierno del automoévil, hasta
su parada, parece que es mas facil con
el superbalén que con el baldn ordina-
rio. Al tratarse de reventazén de un
neumatico trasero, el efecto es mas o
menos igual en ambos casos.

Los ensayos préacticos han demostra-
do que el superbalén ofrece mas re-
sistencia a los pinchazos o incisiones
que el balén ordinario. Otra ventaja del
superbalén es que transmite menos
ruido que el balén corriente.

Debido a que el superbalén tiene una
mayor area de contacto con el camino,
se conforma mejor a las desigualdades
de la superficie y por esta razén tiene
mayor traccion y menor peligro de
resbalarse. EI superbalén es muy su-
perior al balén ordinario en traccién o
carrera en linea recta. Es casi imposi-
ble su resbalamiento por camino hu-
medo de suave superficie.

Los nuevos neumaéticos ofrecen mayor
resistencia al resbalamiento lateral,
como sucede al doblar una curva aguda.
Son igualmente mas seguros mientras
el vehiculo va corriendo sobre un ca-
mina inclinado. La menor presién de
aire reduce la posibilidad de que el
neumatico salte lateralmente. Las ven-
tajas de los neumaticos de gran seccién
que se emplean en los aviones moder-
nos, entre las cuales se comprenden su
traccion en la arena, el barro y lugares
resbalosos cubiertos de nieve, se dupli-
can también en los superbalones. Desde
el punto de vista de mayor traccion y
resistencia a! resbalamiento, los super-
balones son muy superiores a los ba-
lones actuales.
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Para alcanzar éxito en el nego-
cio, en estos dias, se requiere una
buena cantidad de discernimiento y
un montante igual de trabajo acti-
vo. EIl negocio no penetra por si
mismo por la puerta principal como
lo hacia hace unos pocos afios.
Ahora tenemos que salir a buscarlo
y arrancarlo del lugar en donde se
esconde. Esta no es tarea sencilla.

La experiencia reciente, entre
otras cosas, nos ha ensefiado a
pensar. Nos ha hecho conocer la
necesidad de preparar minuciosa y
cientificamente y dedicar nuestra
inteligencia hacia las vastas opor-
tunidades que todavia existen para
el hombre que tenga el valor de
desafiar las condiciones y salir de-
cididamente a buscar el negocio.
Este es precisamente un periodo de
accion.

Hace tan sélo unos pocos afios,
esperabamos pacientes que llegasen
los compradores. Casi todo hombre,
mujer y nifio deseaba, un automovil.
Aun antes de que esta maquina
fuese practica como medio de trans-
porte, su atractivo inducia al deseo
de posesion.

Este intenso deseo permitié la
existencia de la industria automo-

triz durante el periodo experimen-
tal de sus desarrollos y la prospe-
ridad del agente de automdéviles. A
medida que los vehiculos demostra-
ron ser practicos y de valor econo-
mico, aument6 la demanda, pero los
métodos de venta generalmente
mostraron muy poco adelanto. EI
caso es que el negocio prosper6
guiado por un éxito aparente, no
obstante los métodos deficientes de
venta.

Las conversaciones en todas par-
tes creaban una actitud de compra.
E! publico constituye una gran or-
ganizacién de ventas. Los tiempos
han cambiado y hoy las condiciones
se han tergiversado por si mismas.
Tenemos que hacer frente a los
hechos; el puablico en general no
compra guiado por su propia vo-
luntad.

De aqui, que debemos salir, bus-
car clientes en perspectiva y con-
vertirlos en compradores. ;Cédmo?
La contestacién radica en la venta
creativa.

Muchos han hecho un inventario
de las condiciones y sabiamente po-
nen sus lugares en orden. Ellos
dedican su ingenuidad y esfuerzos
a sus actividades de venta.

en Perspectiva

Ventas pueden efectuarse a pesar
de las condiciones existentes. Pero
los vendedores no pueden esperar
por mas tiempo a que lleguen los
compradores—ellos deben salir a
buscarlos y convertir en compra-
dores actuales a los clientes en
perspectiva. Para conseguir el tri-
unfo uno debe ser, ahora méas que
nunca, creador.

El vendedor practico siempre ha
sido activo en la mejora de sus
métodos cuando se pone en evi-
dencia la necesidad de este per-
feccionamiento, y hoy, él ayuda a
salvar un falso sentido de economia
y responsabilidad.

No existe ninguna otra industria
que haga una distribucién tan ex-
tensa de su dinero como la industria
de automdviles.

El agente de automoéviles tiene
una oportunidad y una responsibili-
dad. Ninguna otra variedad de
mercancia presenta la misma
oportunidad para reorganizar la
compra normal, y una nueva activi-
dad en la compra de vehiculos a
motor seria responsable de la me-
jora general en todos los negocios.
Es un desafio a todos los que se
dedican a esta industria.

El Automoévil Americano



Sesenta de estos especiales émnibus
tractores, de tipo modernistico, de color
azul y blanco, se incluiran en el sistema
de transporte de la Exposicién Mundial
de Chicago de 1933, en celebracion de
un siglo de progreso. Dos de estos

El Nuevo Modelo
(Contimiacién de la pagina 10)
jamiento. También se asigné a cada
uno ciertos establecimientos donde
habian de aprovisionarse de combus-
tible y lubricante. La Hudson tuvo que
hacer hasta arreglos con la policia de
Detroit y de otras ciudades, para que
esta Ultima suministrara una escolta a
los automéviles que pasaran por sus
zonas urbanas. Varios centenares de
automoviles, por' ejemplo, pasaron por
Cleveland, en su ruta a otras ciudades.
Lo mismo acontencié en Chicago. Todo
esto tuvo que arreglarse de antemano.
Hasta innecesario es decir que seme-
jante parada constituyé un dia de gala
para la ciudad de Detroit, la cual se
sentia en esos dias en un estado melan-
célico a causa de la decadencia en la
produccion de automoéviles de su nu-
merosas fabricas. Las ceremonias y
la gran parada constituyeron un nuevo
esfuerzo para aumentar los negocios,
un paso osado en medio de la crisis,
para introducir un nuevo vehiculo de
una manera espectacular para atraer
hacia el la atencién del mundo y con-
tribuir a la rehabilitacién del negocio.
Generalmente, los policias de tréafico de
Detroit son muy estrictos, intransi-
gentes con los automovilistas que violan
los reglamentos, a quienes aplican las
multas y castigos mas severos por la
mas leve infracciébn a las reglas de
trafico. Pero el dia de la introduccién
oficial del Essex Terraplane se pusieron
dulces como la miel. A pesar del
intenso calor y mortificantes experi-
encias a consecuencia de paralizaciones
y congestiones en numerosos puntos de
la ciudad, los policias de trafico son-
reian y decian que “todo estaba bien”.
Asi ellos mismos traducian su coope-
racion expontanea a un movimiento
destinado a acelerar el regreso del

automovil a su vida normal.
Aun la misma naturaleza se mostré

Septiembre, 1932

6mnibus especiales estan ya en servicio,
transportando visitantes a los trabajos
de construccion de la exposicién. Estos
vehiculos han sido especialmente cons-
truido para el gran acontecimiento.
Los remolques tienen 45 pies (cerca de

Este automovil, a cargo de un grupo
de ingenieros, se utilizé6 hace poco,

benigna el dia de la celebracion, Mo-
mentos antes del bautizo, pasaron sobre
Detroit negras nubes de tormenta, que
descargaron una copiosa lluvia sobre la
ciudad. Pero este aguacero no tocé el
lugar donde se iban a celebrar las
ceremonias. La lluvia, si hubiera tam-
bién caido aqui, habria echado a per-
der toda la fiesta, y en lugar de una
marcha triunfal, se habria visto un
desbando desordenado. La naturaleza,
como si deseara prestar su cooperacion
a la fiesta que estaba por celebrarse,
hizo que la lluvia cesara antes de llegar
al campo de la Hudson, y en lugar de
un torrente de agua, lanz6 sobre los
millares de expectadores, una brisa
refrescante, un alivio celestial.

12,5 m.) de longitud. Cada uno tiene
dos corridas de asientos longitudinales,
con sus respaldos al centro, que dan
completa comodidad a 90 pasajeros.
Estos remolques son de tipo abierto,
con techo y cortinas para tiempo malo.

cerca de Nueva York, en una empinada
cuesta, para hacer una serie de experi-
mentos para descubrir las propiedades
de diez y siete marcas distintas de
gasolina. EI objeto principal de estos
experimentos fué determinar el grado
de detonacion de estas varias clases de
combustible. EIl equipo del automovil
comprendié un audiémetro, aparato
eléctrico para medir la intensidad de
los sonidos, inventado por Bell Tele-
phone Laboratories. Los automdviles
subieron setenta y cinco veces por esta
larga cuesta con grediente de ocho por
ciento, durante los ensayos. EIl audi6-
metro es un instrumento eléctrico para
convertir la aclstica en energia eléc-
trica, provisto de un tubo de vacio de
amplificaciéon y un regulador calibrado
para medir los sonidos a niveles.
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Servicio

para los

D uefos

DE A utomoviles

Ajuste de anillos de émbolos

Ao tras afo, los fabricantes de auto-
moéviles han venido construyendo mo-
tores mas poderosos y mas econémicos
en consumo de combustible. Un método
para lograr aumento de potencia es
agrandar la compresion, disminuir el
tamafio de los cilindros y agregar mas
cilindros.

La adicién de cilindros sirve, por su-
puesto, para multiplicar el nimero de
piezas. Todo aumento de piezas es de
interes para el comerciante de auto-
moaviles y para los talleres de repara-
cién, pues cada trabajo exiguird un
mayor nUmero de partes de repuesto.
Esto se refiere muy en particular a los
anillos o segmentos de émbolos, dado
que hay ahora mas émbolos en cada mo-
tor y mas anillos en cada émbolo. En
afios pasados, se necesitaban sé6lo tres
anillos para cada émbolo. Hoy dia, la
mayor parte de los motores modernos
necesitan cuatro anillos, y en algunos
casos, cinco, para cada émbolo.

Ya que la venta de anillos o seg-
mentos de émbolo constituye impor-
tante partida del negocio, bueno es que
estudiemos para qué sirven estas
piezas. Conociendo bien el papel que
desempefian en el motor, podremos ven-
derlos con mayor facilidad. Millares de
anillos han sido rehusados como inser-
vibles, cuando la falta no se hallaba en
ellos sino en otras piezas del motor. A
menudo sucede que la incorrecta ins-
talacion de los anillos desacredita la
marca del anillo.

Un sorprendente numero de mecani-
cos no tiene sino idea muy superficial
de las funciones que desempefian los
anillos de émbolo. Por esta razéon de-
sarrollan cierta preferencia por anillos
de determinadas marcas, anticipando
de ellos un servicio maravilloso. Los

u.

anillos, en realidad, no hacen milagros,
sino que sirven fundamentalmente para
evitar el escape de la compresiéon de-
sarrollada en el cilindro. Sirven tam-
bién para gobernar la lubricacién del
cilindro y disipar el calor,que se forma
en el émbolo, transmitiéndolo al cilin-
dro.

El hierro fundido parece llenar me-
jor que ningdn otro metal estas con-
diciones y, por lo tanto, se usa casi uni-
versalmente en la manufactura de ani-
llos de émbolo. Una buena calidad' de
hierro gris fundido, de formacién com-
pacta, fuerte y flexible, presenta una
estructura que ofrece caracteristicas
excelentes de uso. Es bastante poroso
para retener sobre su superficie cierta
cantidad del aceite necesario para lu-
bricacion; es bastante fuerte para re-
sistir la rotura de las secciones delga-
das, que se encuentran en todos las ani-
llos de proyectos mas complicados;
tiene flexibilidad suficiente para amol-
darse a la forma de las paredas del
cilindro y es bastante elastico para
ejercer presién sobre dichas paredaS
cuando estd caliente o frio. Ademas,
ofrece blandura suficiente para acomo-
darse rapidamente a las paredes del
cilindro cuando estd propiamente aca-
bado, y es un buen conductor de calor.

Aun cuando existe una gran seme-
janza en cuanto al material que se usa
en todas las marcas de anillos de ém-
bolo, se presentan en una gran variedad
de formas y proyectos. Hoy se en-

cuentran en el mercado un sinnamero
de anillos en cantidad de produccion
nunca antes alcanzado. Se han otor-
gado varios miles de patentes sobre di-
versos proyectos de anillos de émbolo,
pero la mayor parte de la produccién
puede dividirse en dos grupos, uno con-
stituido por los anillos de compresion
y el otro por los anillos de gobierno de
aceite.

Entre el grupo de anillos de compre-
sién encontramos que se ha prestado
mayor atencion a la caracteristica de
proveer una compresion perfecta que a
ninguna otra caracteristica. = Muchos
son los métodos existente para cerrar
el intersticio entre las extremidades del
anillo, para evitar la pérdida de presién
compresora en este punto. También
existen en uso un numero de procedi-
mientos para asegurar una tension du-
radera en el anillo a fin de que ejerza
presion sobre las paredes y e-vitar la
pérdida de compresidon entre los anillos
y las paredes del cilindro. Entre ellos
se hallan métodos especiales de vaciar
el hierro, procedimiento térmico, mar-
tilleo o preparaciéon del interior del
anillo, y el uso de extensores de acero
de resorte dentro del anillo.

Con el propésito de sostener el anillo
uniformemente contra la pared del
cilindro sin tener que depender de la
tension inherente del mismo anillo, se
usan extensores de acero en los anillos
de compresién y en los de gobierno de
aceite. Estos extensores se emplean
también con la idea de reducir al mini-
mo la tendencia del émbolo a dar
golpes cuando estan gastados los ém-
bolos y los cilindros, y ayudan a cen-
tralizar el émbolo en el interior del
cilindro y retenerlo en esta posicion.

En el grupo de anillos de gobierno de
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aceite se encuentran otras formas y
proyectos. Estos consisten de todas las
combinaciones y variedades de ranuras,
muescas, orificios, biseles, y canaliza-
ciones cortadas en todos las é&ngulos.
Estos anillos se usan con o sin exten-
Bores, individualmente o en pares. Los
anillos de gobierno de aceite se usan
para evitar que el exceso de aceite
pase a la camara de explosion. No
seria deseable detener todo el aceite,
porque los anillos de émbolo y la pared
del cilindro por arriba de los anillos
para el aceite sufririan entonces por
falta de lubricacién.

Otro tipo de anillo que se encuentra
tanto en el grupo de compresion como
en el de gobierno de aceite, es el anillo
de extension lateral. Este tipo de
anillo se extiende en sentido lateral en
ja ranura del anillo y evita el escape de
presién o de aceite entre el anillo y el
émbolo.

fabricantes de anillos de émbolo seréan
de gran valor para la eleccion del tipo
apropiado de anillos o combinacién de
anillos para ser usados en cualquier
motor particular. Sea cualquiera el
tipo o marca del anillo que se elija,
éste no sera de utilidad alguna mientras
no se amolde perfectamente en el cilin-
dro y sobre el émbolo. Con las facili-
dades de que se dispone hoy para me-
dir con exactitud, no puede haber ex-
cusa alguna excepto la ignorancia de
poder acoplar adecuadamente los ani-
llos de émbolo. EI didmetro interior
del cilindro debe medirse con toda pre-
cisibn en varios puntos alrededor vy
hacia arriba y abajo con micrémetros o
cuadrantes disponsibles para este tra-
bajo.

En este respecto debe tenerse bien
en cuenta que no deben aplicarse ani-
llos de proporciones extra mientras el
cilindro no reana también condiciones

para un cilindro normal daran por re-
sultado anillos que no seran redondos
después de haber rebajado las orillas
para insertarlos en los cuindros.

Una vez se han procurado los anillos
del tamafio apropiado, es necesario
acomodarlos a las ranuras en el ém-
bolo. Es precisamente en este trabajo
donde se comete uno de los errores
principales.. Siempre es mejor disponer
de demasiado espacio libre lateral que
insertar los anillos en las ranuras ca-
reciendo de espacio libre suficiente.

Como quiera que la temperatura es
mucho mas alta en 'a cabeza del ém-

.bolo que en el p.uerpo, es particular-

mente deseable tener suficiente espacio
libre en las ranuras superiores. Si el
anillo no queda en libertad para mo-
verse en la ranura cuando se dilata el
émbolo por la accion de la tempera-
tura desorrollada en su funcionamiento,
el anillo no tendréa la tensiéon adecuada

Las recomendaciones que ofrecen los

similares.

Se espera que las condiciones generales de la industria
automotriz haran de nuevo efectivo el plan de anunciar
los nuevos modelos de automdviles durante los Gltimos
meses del afio. SeguUn noticias recibidas de Detroit, esto
quiere decir que los nuevos modelos no se anunciaran
sino a fines de 1932 o a principios de 1933.

Los concesionarios y comerciantes dcl ramo recorda-
ran la recomendacién anunciada en enero de 1931 por los
directores de la National Automobile Chamber of Com-
merce (en la cual se comprenden todas las fabricas de
automoviles, con excepcién de la Ford) al efecto de que
los meses de noviembre, diciembre y enero constituyen el
periodo méas a propoésito para introducir nuevos modelos,
sin serio trastorno a los programas de ventas. Este re-
comendacioén, como se recordara, fué aceptada y seguida
por los fabricantes durante ese afio. Muy pocos fueron
los nuevos modelos que se anunciaron entonces con anti-
cipacién a la exposicion de automoéviles 9e Nueva York
de ese afio. EI presente afio de 1932 ha sido lo mismo,
con muy pocas excepciones. La Nash reservo sus
modelos hasta marzo, mes en que se introdujo tam-
bién el nuevo Ford. La Reo presenté al publico su
nuevo modelo de $1.0(K) un poco mas tarde, y luego vino
el Graham-Paige con su tipo perfilado de seis cilindros,
seqguido por el Willys, que hizo su début en junio. EI
mas reciente de todos los nuevos modelos es el Essex
Terraplane, introducido en julio.

Por lo que se sabe a mediados de agosto, ningun fabri-
cante importante estd proyectando la introducciéon de
algun nuevo modelo durante estos préoximos meses. Soélo
se sabe que para octubre se presentard, si las condiciones
son favorables, un nuevo modelo. También corre el ru-
mor que una gran fabrica esta por introducir de un mo-
mento a otro, un nuevo modelo, el cual, segin se dice,
es muy distinto y diferente del producto que ella ha
venido construyendo hasta ahora. Varios de los nuevos
modelos que oportunamente se ofreceran al publico, van
a ser completamente distintos de sus antecesores y no
una continuacion de las series actuales.

Ordinariamente la demanda limitada de un modelo
dado impone sobre el fabricante la obligacién de suplan-
tarla con un producto nuevo, con el objeto de despertar

Spptiembro. 1932

Los anillos de sobretamafio

(Contintia en la pagina 25)

el Interes de los compradores. Sin embargo, en estas
Gltimas semanas del verano presente, casi todos los fa-
bricantes estan de acuerdo en que las desfavorables con-
diciones econ6micas actuales no justifican la intro-
duccion inmediata de nuevos modelos y que lo mejor es
postergarla hasta que se presenten indicaciones eviden-
tes de una rehabilitacion comercial general.

Las recomendaciones de los directores de la National
Automobile Chamber of Commerce del afio pasado no
impusieron ningln obligacién formal sobre los fabri-
cantes que pertenecen a ella como miembros. Muchos
concesionarios y comerciantes del ramo han asumido que
estas recomendaciones constituyen una aceptacién, por
parte de los fabricantes, de confinar la introduccién de
nuevos modelos, dentro de un periodo determinado del
afio. Esta interpretacion es errénea, pues las recomen-
daciones hechas por la Chamber of Commerce sencilla-
mente exponen que la introduccién de nuevos modelos en
noviembre, diciembre y enero, es méas ventajosa que en
otros meses del afio a causa de que no perturban seria-
mente los programas de ventas de los comerciantes del
ramo.

La rehabilitacién del negocio en los Estados Unidos y
otras importantes naciones del mundo estad destinada a
tener una influencia profunda sobre la industria auto-
motriz, la cual, durante estos afos de crisis financieras,
no ha permanecido estacionaria sino dedicada, con mayor
ahinco que nunca, a investigaciones y estudios técnicos
en beneficio del refinamiento de sus productos. E! pro-
greso econémico sentido en los Estados Unidos a prin-
cipios de agosto, que se puso de manifiesto por cierta
alza en ios valores bursatiles, estd propenso a afectar
ventajosamente los programas actuales de los fabrican-
tes, sobre todo si continlla en septiembre y los meses
venideros.

El restablecimiento de los negocios tendria la mas
rapida y directa influencia sobre la introduccién de
nuevos modelos, sin relacion a la época del afio en que
aconteciera. Mientras la situacién se presente un tanto
inquieta y dudosa, los fabricantes seguramente no van
a sentirse dispuestos a reservar sus anuncios de nuevos
modelos para un periodo definido de cada temporada.
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Cuatro ejemplos de negligencia.
las escobillas.

la soldadura del inducido.

A—Una barra de conmutador quebrada a causa del descuido de los soportes de
B—Un arrollamiento quemado debido al recalentamiento excesivo del generador.
de una conexidn aflojada provocé una alta resistencia que derritié

C—E|I descuido
D—Funcionando en

cojinetes sueltos, el nicleo del inducido se arrastré en las zapatas del polo hasta quedar inutilizado

G anancias Proveniente del

Cada vez que se le presente la opor-
tunidad, examine el acumulador y el sis-
tema eléctrico en general, de todo au-
tomoévil que venga a su establecimiento.
Los duefios de automéviles y de ca-
miones no han dado debida atencién a
sus vehiculos durante estos ultimos
meses. En realidad, hay muchos duefios
que declaran que sus automoviles no
han recibido ninguna reparacién du-
rante estos Ultimos meses, y no saben
si sentirse alegres o temerosos de esta
experiencia. Sus automoviles contindan
corriendo, pero ¢quién sabe qué habra
sucedido a sus piezas?

Si Ud. examina sus automdviles, vera
en seguida que este descuido, que los
duefios interpretan como una economia
en gastos de reparacion, ha venido a
estalolecer nuevas oportunidades de ser-
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vicio en beneficio de su taller. Hay un
campo casi ilimitado en las repara-
ciones del sistema eléctrico.

Uno de los puntos en que mas se re-
fleja la negligencia del duefio es los
bornes del acumulador. Quitando las
tablas del piso delantero, se vera que
estos bornes se hallan enmohecidos, a
causa de que no se han limpiado y en-
grasado durante varios meses. Con
frecuencia se ve también que el acumu-
lador se ha aflojado de sus soportes y
que la vibracion consiguiente ha sol-
tado la banda de sujeciéon que sirve de
conexion a tierra a través del bastidor.
Talvez la falta puede hallarse en una
conexién aflojada del interruptor del
motor de arranque o del amperimetro.
No importa qué conexién se haya aflo-
jado o dafado, el resultado es siempre

Descuido del

Generador

un generador arruinado, un generador
que Ud. puede reemplazar con muy
buenas ganancias.

(Por qué una conexion
arruina al generador?

Mientras el motor funciona, el gene-
rador se ve obligado a girar. Y cuando
gira a una cierta velocidad, genera elec-
tricidad, siempre que esté en buen es-
tado. La corriente generada tiene que
ir a alguna parte. Tiene que hacer al-
gun trabajo. Cuando la linea que va al
acumulador estd en buen estado, la co-
rriente eléctrica pasa sin inconveniente
a cargar el acumulador. Cuando en la
linea del acumulador hay resistencia,
representada por alguna conexion aflo-
jada o suelta, cables desnudos, bornes
enmohecidos u otro obstaculo, la co-
rriente aumenta en el generador y éste

aflojada
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desgasta su fuerza en la produccién
de calor. Esto, en otros términos, quiere
decir, que cuando la corriente queda re-
tenida en el generador, se produce aqui
calor.

El generador se recaliente porque la
corriente producida no tiene salida. El
calor crece y lleg™a hasta derretir la
soldadura que sirve para sujetar los ex-
tremos de los alambres unidos a las
barras colectoras. Cuando el funciona-
miento del generador continua bajo
estas condiciones, las bobinas de alam-
bre aislado, el alambre arrollado alre-
dedor del inducido y los arrollamientos
de campo, quedan expuestos a una in-
tensa temperatura que destruye su
aislamiento y paraliza la acciéon gene-
radora. EI remedio, por supuesto, es
reemplazar el inducido dafiado, las bobi-
nas de campo y todas las otras piezas
en mal estado. Pero esto no es todo.
Es necesario descubrir la causa de estas
irregularidades, cambiando las co-
nexiones, limpiando y apretando los
bornes, etc.

De nada sirve reparar el dafio si no
se descubre la falta que la causé. Casi
todas las irregularidades eléctricas se
deben a mas de una causa. En lugar de
buscarlas al puro tanteo, corriendo el
riesgo de no descubrirlas, o de hallar
solo una de las varias que existen,
hégase la inspeccion de una manera

Paz— Quitense

sistematica, valiéndose de los méas mo-
dernos instrumentos de ensayos eléc-
tricos. Hay varios defectos eléctricos
que no se pueden descubrir sin la ayuda
de especiales instrumentos. Vale, por
lo tanto, la pena de contar con estos
equipos modernos y sobre todo, de saber
utilizarlos en forma correcta.

Aunque la mayor parte de las irregu-
laridades eléctricas empiezan con desa-
rreglos insignificantes, estas faltas no
se confinan sélo a los alambres y el
acumulador, sino que llegan a afectar a
otros puntos del sistema. Por ejemplo,
las escobillas pueden haberse desgas-
tado hasta el punto de que su sostén o
soporte llega a ponerse en contacto con
el colector del inducido, cortando pro-
fundas ranuras en las barras de cobre
del primero. La negligencia, por parte
del duefio del automévil, de examinar el
generador y de reponer las escobillas
desgastadas oportunamente, lo obliga
después a comprar un completo indu-
cido nuevo.

Las escobillas desgastadas o dafiadas
no constituyen la Gnica irregularidad
mecénica del inducido. Cuando los co-
jinetes se desgastan hasta el punto de
que permiten que el inducido haga con-
tacto con las zapatas de los polos, esto
afecta seriamente al inducido en dos
formas. EI inducido, al rozar contra
las zapatas de los polos, hace que las

(Continuacién de la pagina 6)

delgadas laminas de que estd com-
puesto el nucleo se desplacen en el eje
hasta que llegan a cortar el aislamiento
de uno o mas arrollamientos. EI arro-
llamiento del inducido quedara entonces
interrumpido y eléctricamente inutili-
zado. Aun cuando las laminas no giren
en el eje del inducido, el rozamiento del
nudcleo del inducido contra las zapatas
de los polos podrd generar bastante
calor para quemar los arrollamientos y
hacer que el generador cese de producir
corriente.

En casi todos los casos de irregulari-
dades eléctricas se ha observado que
ellas se presentan antes de que el duefio
tenga sospecha de que haya algun de-
fecto en el sistema. EI duefio cree que
estd ahorrando dinero no Uevando su
automovil al taller para su cuidadosa
inspeccion. Después de que ha pagado
su cuenta por reparaciones, el duefio
suele darse cuenta de que habria aho-
rrado el gasto si hubiera tomado la
precaucion de someter el vehiculo a ins-
pecciones periddicas, que por lo gene-
ral cuestan muy poco. Hasta que los
duefios aprendan esta costosa leccién, el
taller debe estar siempre preparado
para dar un buen servicio de reparacion
de generadores y otros grupos com-
prendidos en el sistema eléctrico de los
automoviles y camiones. Hay, por su-
puesto ganancias en estas reparaciones.

los obstaculos

desarrollo del comercio y las finanzas del
mundo.

Coineidentalmente los precios de numero-
sas materias primas y productos manufactu-
rados se han afirmado y parece que la
tendencia a destructoras rebajas ha cesado,
lo que constituye, por supuesto, un indicio
de lo mas favorable para la rehabilitaciéon
general de los negocios. Muchos econo-
mistas dicen que la causa principal del
decaimiento comercial que hemos presen-
ciado estos ultimos afios se debe a estos
precios tan reducidos, y agregan que una de
las sefiales méas ciertas de la rehabilitacion
comercial tan ansiada por todos se halla en
el creciente costo de las materias primas
gue estamos presenciando en estos mo-
mentos.

Por supuesto, ninguna conferencia inter-
nacional podria desarrollar una férmula
cierta, un remedio seguro, para curar todas
las dolencias econémicas que aquejan al
mundo. La préxima conferencia, sin em-
bargo, puede ser obligada por la fuerza com-
binada de la opinién publica de las princi-
pales naciones, expresada por sus repre-
sentantes y delegados, a declarar terminada
la guerra comercial y a presentar la mas

Septiembre, 1932

enérgica protesta contra toda barrera arti-
ficial que venga a interrumpir el libre desa-
rrollo del comercio entre los paises civili-
zados. Esta proxima conferencia esta, en
realidad, destinada a presentarnos nuevos
horizontes, a ofrecemos nuevas oportuni-
dades para dar expresién material a los
nobles ideales de un mundo unido intima-
mente por los lazos de las necesidades comu-
nes. De ella puede muy bien derivarse una
magnifica inspiracién, una fuerza avasa-
lladora que nos impulse a todos a establecer
un entendimiento mas claro y sincero de
nuestras reciprocas relaciones. Y esto, por
supuesto, seria el punto de partida para una
nueva era de verdadera prosperidad para el
mundo entero.

Del nivel en que actualmente se hallan
los negocios, pueden ellos ajustarse rapida-
mente a las nuevas condiciones impuestas
por los acontecimientos de estos ultimos
afios, siempre que se excluya del mundo de
los negocios el temor de adicionales barreras
artificiales y otros obstaculos similares que
vengan a imposibilitar o a retardar o entor-
pecer su marcha progresiva. No debemos
permitir que esta gran conferencia interna-
cional falle en ninguno de sus objetivos.
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Un ahorro derivado de la reduccién
de gastos generales y de la manufac-
tura de mejorada eficiencia se ha otor-
gado a favor de los compradores me-
diante las reducciones anunciadas por
la Graham-'Paige Motors Corp. en todos
sus modelos. Todos los modelos stand-
ard” de ocho cilindros han sido redu-
cidos $170 y todos los modelos “deluxe”
de ocho cilindros han experimentado
una reduccion de $150 a $200. EIl auto-
movil de seis cilindros, 80 caballos de
fuerza, ha sido reducido de $40 a $180,
y los dos modelos de seis cilindros, 70
caballos de fuerza, se han reducido $85.
Los nuevos precios de fabrica son:

“Standard” de Ocho Cilindros— Cupé,
$925. Cupé con asiento auxiliar trasero
1 Sedan, $975.

“DeLuxe” de Ocho Cilindros— Cupé,
$1.000. Cupé con asiento auxiliar tra-
sero y Sedan. $1.050. Cupé Convertible,
$1.050.

Seis Cilindros—80 hp. Cupé, $825.
Cupé con asiento auxiliar trasero y Se-
dan, $875, y Cupé Convertible, $895.

Seis Cilindros—70 hp. Sedan (dos
ventanas), $680. Sedan (tres ventanas),
$710.

-

Con motivo de la exposicién anual
combinada, de partes, equipo y acceso-
rios, de la Motor and Equipment Manu-
facturers’ Association y la National
Standard Parts Association, se estan en-
viando invitaciones a como 2000 distri-
buidores y vendedores al por mayor de
tales productos establecidos en el Afri-
ca, Asia, Europa, Oceania y el Hemis-
ferio Occidental, para que concurran a
la misma. Esta exhibicion tendra lugar
en Detroit la semana del 5 de diciembre
de 1932, como se anunci6 previamente, y
el envio de las invitaciones sigue la de-
cision de ambas asociaciones, tomada en
julio y agosto, concerniente a los de-
talles de la exposicion. También ha
sido anunciado que el banquete anual y
reunion del Overseas Automotive Club
se celebraréa la noche del 7 de diciembre
como parte de la exhibicién.

Debido a la adquisicion de La France-
Republic Sales Corp., fabricante de los
camiones Republic, por parte de la
Sterling Motor Truck Co., el departa-
mento de exportacién del Republic ha
sido transferido de Alma, Michigan, a
la fabrica principal de la Sterling ‘m
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Milwaukee, Wisconsin. Earl L. Eeich-
ard, durante varios afios a cargo del
departamento de exportacion del Re-
public, continuard en su mismo puesto
en Milwaukee. “EIl surtido Republic
continuard como siempre” dijo el Sr.
Reichard. En estos momentos se estan
estudiando proyectos para refinar mas
aun los camiones Republic en la fabrica
del Sterling. Nuestra intencién eb con-
tinuar con todas nuestras conexiones
en el extranjero. Combinando las fa-
cilidades fabriles de ambas organiza-
ciones, no sélo lograremos perfeccionar
nuestros productos, sino también ofre-
cer a nuestros amigos de ultramar un
surtido mas vasto de camiones para
satisfacer todos sus requisitos del
ramo.”

Un regulador accionado por fuerza
de vacio, que hace las veces de un
embrague automatico, y un amplifi-
cador de enfrenamiento accionado por
fuerza de vacio, se estan ofreciendo para
el nuevo Ford de 8 cilindros en V por
los representantes locales de la Ford
en Detroit. Estos equipos adicionales
se instalan por la suma de $24.25, inclu-
yéndose el precio de $18 por ambos
grupos y sus piezas adicionales. Se dice
que los nuevos equipos se construyen
por la Velvet Brake Co. de Detroit.
La tuberia de conexi6n, embrague espe-
cial, pedales de embrague y otras
piezas, se construyen por la Ford.

Considerable interes ha despertado
la noticia de que la Bendix Aviation
Corp. esta por introducir un cambio de
marcha automéatico, que hace innece-
sario el gobierno o manipulacién manual.
Este anuncio, que no comprende ningun
detalle técnico, se hizo hace poco en
una carta que la Bendix pasé a sus
accionistas. En ella manifiesta que los
negocios de la empresa estan por
crecer, a causa de la introduccién de su
nuevo cambio de marcha automético.
Numerosos ingenieros, desde hace
muchos afios, se han venido dedicando
a descubrir un cambio de marcha auto-
matico verdaderamente practico vy
econémico. Los ingenieros de la Ben-
dix han marchado siempre a la van-
guardia del progreso en casi todas las
innovaciones incorporadas a los auto-
moviles de estos ualtimos afios. El
embrague automatico Bendix, que se

anuncié no hace mucho tiempo, forma
ahora parte del equipo original de
fabrica de casi una quinta parte de los
automovil® de 1932.

La verificacion oficial del Comité de
Concurso de la Asociacion Americana
de Automoviles revela que dos automé-
viles Auburn de doce cilindros, manu-
factura corriente, equipados con eje tra-
sero “Dual Ratio,” han establecido re-
cords por distancias de un kilometro a
500 millas. La prueba, realizada en el
cauce del Lago Muroc Dry en Califor-
nia, batié 26 antiguos records de veloci-
dad y establecié 11 nuevos records. La
velocidad méaxima por una milla fué
100,774 millas por hora y el término
medio de velocidad por 500 millas fué
88,9537 millas, por hora.

Eecords de Auto Cerrado

Nuevo
Record del
Auburn, Record,
Recorrido M-»-*'- % epti.
1kiié (atranque-perado) 58.2868 56.408

Imilla (arranquo-parado 66.7866 64.487
1W16 larranque-en marcha) 92.7291 90.199
Imula (arranque-en marcha) 92.6603 90.282
6kUo6a (arranque-en marcha; 91.8034 88.816
6 mi))as(arranQue-en marcha) 91.2696 8«.loi
10 milu8(arranque-en marcha) 86.8971 71.599
SOmillaaiarrannue-en marcha) 87.0792 72.568
1hora (arranque-en marcha) |6-7740 72.685
100 millaaiarranque-en marcha) 86.6956 72.81»
8 horas (arranque-en marcha) 33.6968 ii.62
6 horaa (arranque-en marcha) 82.7101 72.10
800 mi))as(arranque-en marcha) 82.7174 i2.8b

Eecords de Auto Abierto

Nuevo
Record de!
Auburn, Record.
Recorrido M.p.h. M.p.h.
Ikiid (arranque-para”) 69.8965 58.9864

1 milla (arranque-parado) 67.0306 66.W21
1 kilé (arranque-en marcha) 199-7300 91-9]12
1 milla (arranque-en marcha) 199-7746 91-7]|6
6 kuiiba (arranque-en marcha) 98.7506 90.9299
5 millas(arranque-cn marcha) 9]-7386 99.744
IOmillaa(arranque-enmarcha) 92.707 90.7029
26 milla8(artankue-en marcha) 92.564 9U.613
60 mil)aa(arranque-en marcha) 92.2699 90.4818
1 hora farranque-en marcha) 92.205 90.3569
100 mil)as(arranque-en marcha) 92.157 90.8661
3 horas (arranque-en marcha) 89-6884 87.088
500 millaa(arranque-en marcha) 88.9587 ao-bii

Los once nuevos records fueron:

Records de Auto Cerrado

Nuevos
Records
del
Auburn,
Recorrido M.p.h.
26 millas .. . 17-9584
76 millas . |6-1826
200 millas 13.2s21
250 millas 83.6876
800 millas !33»91&1
400 millas 2.8836
Records <le Auto Abierto
Nuevos
Records
del
Auburn,
Recorrido M.p.h.
75 millas ...
200 millas
250 millas .
300 millas 89.6038
400 millas 89.0066
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La Chrysler Corp. informa haber ob-
tenido una ganancia de $1.186.052 du-
rante el segundo trimestre de 1932. La
cuenta de balance de la compafiia, corre-
spondiente al 30 de junio, mostraba un
total de 53.761.186 délares en caja y va-
lores vendibles. “Las ventas efectuadas
a los agentes y distribuidores de vehicu-
los comerciales y de pasajeros y otros
productos de la corporacion, durante los
primeros seis meses, aumenté a 142.624
vehiculos con un valor de $90.098.745,
comparado con las ventas de 140.439
vehiculos por un valor de $100.176.509
durante la primera mitad de 1931. Las
ventas al por menor, que se efectuaron
directamente al publico, fueron también
mayores este afio, en el volumen de au-
tomdéviles vendidos, qué las del afio pa-
sado, y el porcentaje de la corporacion,
con respecto a todas las ventas de auto-
moviles al por menor, de acuerdo con
los altimos calculos disponibles, escen-
di6 a mas del doble de lo que fué en el
periodo correspondiente.” La ganancia
del segundo trimestre se compara con
una pérdida neta de $2.066.485 durante
el primer trimestre del afio.

Veintisiete variedades de materias
primas obtenidas de todas las partes
del mundo se emplean en la manufac-
tura de neumaticos para automoviles,
de acuerdo con lo manifestado por los
quimicos de la United States Rubber
Products, Inc. Algunas de éstas son el
polvo de aluminio, negro carbén, arcilla,
algodén, gasolina, grafito, aceite de pal-
ma, resina, latex, talco y estafio. Entre
los paises que suministran estos pro-
ductos se incluyen los Estados Unidos,
Canadéa, Egipto, Africa, Peninsula de
Malaya y Francia.

La India Tire & Rubber Co., situada
en Akron, Ohio, ha anunciado un au-
mento retroactivo de 20 por ciento en los
jornales, el cual corresponde a unos 400
trabajadores de la fabrica y 50 emplea-
dos de la oficina. Esto contrarresta una
reducciéon de 20 por ciento efectuada en
enero. De acuerdo con lo expuesto por
W. G. Klauss, presidente, el plan com-
prende “la adicién a los cheques por
sueldos y jornales durante los seis ulti-
mos meses del afo fiscal de una canti-
dad suficiente que permita a todos los
empleados recobrar lo que dejaron de
percibir cuando se les redujo el 20 por
ciento.” Dicha reduccion, manifesto, fué
hecha bajo el entendido de que a los
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empleados se les reembolsaria “si la
organizacion, por sus propios esfuerzos,
hacia présperos los negocios de la com-
pafiia durante los primeros seis meses
del afio.”

El primer camién americano de serie
corriente, equipado con motor de tipo
diésel, ha sido introducido por la Indi-
ana Motors Corp., de Marién, Indiana,
bajo el nombre de modelo 47. Es un
modelo de cinco toneladas, provisto de
un motor Cummins, tipo diésel, de seis
cilindros, de 4% por 6 pulgadas, que
desarrolla 125 caballos de fuerza a
1800 revoluciones por minuto. Se dice
que el motor pesa un poco mas que el
modelo de gasolina de igual fuerza.

En la dotacion a eleccion del Frank-
lin “12” se incluye el eje trasero
“Double High" (doble alta) mediante
el cual el conuctor puede cambiar una
desmultiplicacion en otra, girando sen-
cillamente una palanca en el tablero.
Este aparato es similar al “Dual Ratio”
(desmultiplicacién doble) introducido a
principios del afio por la Auburn, y
construido por la Columbia Axle Co.
El Franklin “12”, cuando va provisto
de este eje especial, tiene una desmulti-
plicacion de 5.1 a 1, para primera po-
sicién, y otra de 3.4 a 1, para segunda
posicién. La primera desmultiplicacion
se emplea al gusto del conductor, du-
rante trafico y viaje por lugares mon-
tafiosos. La de 3.4 a 1 se utiliza para
viajes largos en caminos.

El plan de Henry Ford de establecer
fabricas en las ciudades pequefias y
pueblos continua desarrollandose, pues
hace poco abrié una de piezas pequefias
en ypsilanti, Mich. Esta es la octava
fabrica establecida en pequefios pueblos
alrededor de sus grandes estableci-
mientos en Detroit. La idea del Sr.
Ford es que los trabajadores deben
vivir “cerca del campo” en lugares
donde se presente la oportunidad de
dedicarse a la agricultura en periodos
de escasez de trabajo en la fabricas.
Este plan es, en efecto, una “decen-
tralizacion” de la industria. Se dice
que entre los empleados de las fabrica
de Ford se cultivan mas de i0O.000
acres de terrenos en el estado de Michi-
gan.

La ganancia neta de la General Mo-
tors por e! trimestre que termind el 30

de junio, fué de 5.326.377 ddlares. EI
total de ventas a los agentes en todas
partes del mundo, durante este periodo,
ascendi6 a 197.659 vehiculos. Las en-
tregas al por menor por parte de los
agentes radicados en los Estados Uni-
dos, aumentaron a 26.630 automdviles
en exceso de la cantidad comprada, de
modo que, en estos tres meses, las exis-
tencias fueron reducidas en dicho mon-
tante.

La Stevens-Walden, Inc., Woreester,
Mass., fabricantes de herramientas para
automoviles y otros productos aliados,
anuncia que W. H. Lee, gerente de ex-
portacion, ha sido nombrado gerente
general de ventas a cargo de las ventas
de exportacién y domésticas. EI Sr.
Lee ha sido gerente experto de la com-
pafiia por varios afios, después de haber
sido representante en el Oriente de la
Dodge & Seymour, Ltda., de Nueva
York. EI Sr. Lee manifest6 que el
nuevo cargo no se interpondra con su
intimo contacto personal y actividad
directa en las ventas de exportacion, y
continuara los esfuerzos del departa-
mento de exportacién para servir esme-
radamente a todos los requisitos de los
distribuidores de automoviles en los
paises del exterior.

W. B. Mayo, ingeniero de motores de
la Ford Motor Co. y vicepresidente a
cargo de la aviacion, se retira el primero
de septiembre después de veinte afios de
asociaciéon con Henry Ford, durante cuyo
periodo fué uno de los mas intimos con-
sejeros del Sr. Ford. EI Sr. Mayo
cuenta con 65 afios de edad y, segun se
anuncia después de una breve vacacién
se dedicara al desenvolvimiento de la
ingenieria.

La Camara Aeronautica de Comercio
ha pasado el informe de un aumento
considerable en el millaje de vuelo efec-
tuado por las empresas de transportes
aéreos. En los primeros cinco meses de
1932 se volé un total de 19% millones
de millas, comparado con menos de la
mitad de ese total en 1930. EI aumento
sobre el afio pasado fué de cinco millo-
nes de millas. Este afio se transporta-
ron un total de 176.261 pasajeros, un
aumento de 32 por ciento. Se puso de
manifiesto un aumento de 500 por ciento
en despachos por expreso aéreo, los que
alcanzaron un total de méas de medio
millén de libras.
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Nuevos Eguipos, Fl)ezas y Apcesonos

Cépsulas para Filtro de Aceite

La AC Spark Plug Co., FlInt, Mloh.,
E, U. A. ha anunciado un nuevo surtido de
bajo precio de capsulas para filtro de aceite,
de 8000 millas, como producto compafiero
de la vieja serie X de capsulas para 10.000
millas. Unos pocos modelos de la nueva
sadpsula— conocida por Modelo W —se acomo-
daran a todos los automéviles equipados
con filtro de aceite. EI precio de lista de
fabrica es $2,00, comparado con J3.0B por
el tipo mas viejo. La nueva capsula es del
mismo tamafo que la del surtido X, posee
.el mismo tipo de elemento filtrador y provee
la misma proteccion eficaz contra el des-
gaste excesivo del motor como las capsulas
AC usadas de equipo original. La Unica
diferencia es un elemento filtrador mas
pequefio, proyectado para proporcionar 8000
millas de servido. La nueva capsula, de
precio mas bajo, fué introducida para hacer
frente a la demanda actual.

Tela Aetna para Capota

La tela deportiva para capotas de auto-
moviles es cada dia méas popular. Esta tela
consiste de un tejido compacto, al cual esta
pegrado o combinado con otra segunda pieza
de tela, de tejido especial o posiblemente
otra pieza similar a la primera. El ce-
mento o material de “combinacién” hace que
la capota sea impermeable. Un nuevo tipo
de “combinacion” elastica, desarrollado por
la Aetna Kubber Co. de Boston, Mass,,
ofrsce varias ventajas. Los fabricantes
manifiestan que la proporciona al tejido
flexibilidad y mayor duracién, ademés es de
segura impermeabilidad y es mucho mas
consistente. La flexibilidad permite estirar
y extender el material sobre ios arcos en
la confeccién de capotas, sin peligro de
dafiar la tela. Se ofrece en colores y tonos
para todos ios gustos y se tiene en exis-
tencia con tres estilos de refuerzo. Todos
loa estilos estan perfectamente tefiidos, lo
que les proporciona un color extraordina-
riamente fijo. Las ventas crecientes, desde
que se introdujo este material, han permi-
tido a los fabricante el reducir los precios,
al haber aumentado la produccion. Las
ventas de exportaciéon estdn bajo la dire-
ccion de Walter McKIim, 238 Main Street,
Cambridge, Mass.

Cepillos Brufiidores de Sunnen

La Sunnen Products Co., de St. Louis,
B. U. A. ha anunciado un nuevo juego de
cepillos brufiidores para su esmeriladora de
cilindros. El uso de estos cepillos como
trabajo final después de las piedras de
acabado de una rectificadora o esmeriladora
de cilindros, quita, segun manifiesta l&
compaifia, el borde aspero o “hilo.” y par-
cialmente elimina fragmentos de metal que
causarian una accién raspante sobre los
anillos de émbolo. Después de haber esme-
rilado el cilindro con las piedras de aca-
bado, éste se somete por dos minutos a la
accion brufiidora de los nuevos cepillos.

Forro Economy de Burrell

Se ha anunciado por la Burrell Beltlng
Co, 201 North Wells Street, Chicago, fabri-
cante de forro Economy moldeado para
frenos, la introduccién de juegos completos
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de forros para el Plymouth, Dodge. DeSoto
y Chrysler- Con ésto, manifiesta la com-
pafiia, los distribuidores y agentes requieren
solamente tres juegos de forro para equipar
una gran parte de los automodviles mas
populares, con una inversién muy pequefa.

Analizador de Motor

La United Motor Service ha adoptado
para instalacién en todas sus sucursales
norteamericanas, un dispositivo ingenioso
que indica visiblemente y con precision la
condicién exacta de las varias partes del
motor de un automovil. El Weldenhoff,
como asiseconoce este Analizador de Motor,

en su comprobacién completa abarca 38
puntos esenciales de un motor, y ofrece
visiblemente la indicacién de los mismos
para que todo duefio de automoévil pueda
ver qué reparaciones son necesarias, Ssi es
que se necesita alguna. -

Este dispositivo consiste de un banco
portatil de prueba que sobre ruedas puede
llevarse al lado de cualquier vehiculo y
efectuar la prueba estando el duefio del
automodvil presente. Sobre este banco hay
montados una variedad de instrumentos y
conductores de conexién.

Si se pega una valvula, se observara por
la marcada oscilacion de un cuadrante. Si
se necesitan nuevos anillos, como se mues-
tra por la reduccion de compresién, se In-
dicara en otro cuadrante. Otros cuadrantes
denotaran si hay necesidad de reemplazar
la bobina. También se indica por medio de
este dispositivo la condicién del condensa-
dor, generador y otros grupos eléctricos.

“A medida que continta el procedimiento
de andélisis, la condicién del motor y su
equipo se marca en una hoja, la cual puede
entregarse al duefio del automévil, quien
puede entonces determinar las reparaciones
que desea que se le hagan en su vehiculo,”
dice la compaifiia. “Pero el trabajo de
adivinar defectos queda eliminado.”

Entre el equipo se encuentra un ensaya-
dor de bobina de encendido, probador de
condensador, analizador de bujias de encendi-
do, Juego de descarga de alta proporcién,
ensayador de distribuidor, sincronizador de
contacto, mandmetro de motor, llaves para
bujias de encendido, manual para el electri-
cista de automoviles, llaves para los puntos
de contacto, probador de compresiéon, en-
sayador del vacio, analizador de lamparas
incandescentes, probador de cable de acumu-
lador, probabor de generador, probador de
arranque, cajones para piezas de repuesto,
instrucciones completas de funcionamiento,
y un carrete con unos 25 pies de cordén de
extension.

Estuche de Servicio Trico

La Trico Products Corp. de Buflalo, N. T.,
ha introducido un nuevo Estuche de Servicio
para reparaciones de limpiadores de para-
brisa Trico, el cual contiene un surtido com -
pleto de empaquetaduras, resortes, juegos
de émbolo y véalvulas. En una caja atrac-
tiva para el mostrador, ademéas de Incluir
anuncios de exhibicién Interior y exterior,
el estuche contiene partes necesarias vy
vendibles.

Placas Amortiguadoras Perfection
para Embrague

La placa amortiguadora Perfeotion DUal-
Fiex para embrague representa !a uGltima
adicion a! surtido de piezas que fabrica la
Perfectlon Gear Co., Chicago. El amorti-
guador. o centro de resorte, elimina la vi-
bracién de torsién que de otra suerte pasa-
rla al sistema de transmision y de éste al
mecanismo de propulsién. EIl cubo es de
flotacién completa. La propulsidon la recibe
una serie de tres resortes laminados, de
modo que el menor Impulso de vibracién es
absorbido sin transferir movimiento al area
de rozamiento, mientras que se transmite
propiamente la fuerza mayor de propulsién.
La construccién de la placa de lenglieta de
tres palancas se ha proyectado para que la
combinacién de dngulos resulte en una placa
en forma de plato con rodilio o doble accién,
Cuando se ejerce presién, y a medida que
se efectla el embrague, la acciéon flexible de
la placa se Invierte de por si hasta que se
efectia el embrague completo. Se produce
un almohadillado perfecto, manifiesta la
campafifa, y se asegura una accién de em-
brague positiva, suave y silenciosa, sin en-
ganches ni chirridos. Al gremio de reem-
plazos se le ofrece un surtido completo.

Reparaciones Autégenas

La Linde Air Products Co., 205 Eiast
Pcrty-second Street, New Tork, ha publi-
cado un manual de diez y ocho péaginas,
tamafio grande, profusamente ilustrado,
titulado “Repairing for Proflt” y dedicado
a las reparaciones autégenas de los auto-
moviles. El primer articulo “Soldadura
Oxlacetllénica en ja Reparacién de Auto-
moviles,” sefiala los trabajos fundamentales
realizados por el soplete para reparar piezas
de automoévil. Se describe el procedimiento
para la soldadura de bronce y se ofrecen
ejemplos tipicos. Estos incluyen “Repara-
ciéon de Superficies Gastadas por Soldadura
ai Bronce,” “Reparacion de Asientos de
Valvulvas Gastados o Quemados” y “Sol-
dadura el Bronce de Bloques de Cilindros.”
La segunda secciéon de este libro se refiere
a la soldadura de acero de alta calidad,
aluminio fundido y aluminio laminado. En
otras secciones se describe la soldadura de
plomo, soldadura en general, calefaccion,
aplicaciones especiales, reparacion de carro-
cerias, tanques, utensilios y artefactos da
alumbrado.

Este manémetro “Pavorite Chuck-Gage"
combina las caracteristicas de un inflador
de neumaticos y manoémetro de aire. Se
vende a un precio de lista de $3,50 y lo
fabrica la Martin & Stoner Co., 2328 S.
Michigan Avenue, Chicago. Se fija al ex-
tremo de una manguera de aire.

El Automoévil Americano



Calidad Y Precio

El vehiculo automovil es la maquina de caracter
mas técnico que existe hoy dia al servicio del pabli-
co. Subiendo y bajando cuestas y corriendo por ca-
minos planos, horas tras horas, con su motor fun-
cionando a razén de 2000 a 3000 revoluciones por
minuto, y en todo momento sujeto a intensos esfuer-
zos y tensiones, el automovil es la Unica méquina
de mecanismo complicado manejada por personas
que no saben nada o que tienen muy escaso cono-
cimiento de mecanica y electricidad. Cualquier
persona en cualquiera parte del mundo puede ma-
nejar un automoévil. Toda otra maquina de alta
velocidad es manejada Unicamente por expertos.

La locomotora de un tren esta siempre a cargo
de un maquinista profesional. Los dinamos o ge-
neradores eléctricos estan siempre a cargo de elec-
tricistas de vasta experiencia. EI piloto de un
avion tiene que emprender un largo y cuidadoso
estudio antes de que se le permita conducir el aero-
plano. En casi todos los paises, el piloto obtiene
permiso para ejercer su profesiéon sélo después de
haber pasado con éxito un riguroso examen oficial.
Ninguna de estas cosas sucede con el vehiculo au-
tomavil. EI experto y el inexperto, el joven y el
viejo, el hombre y la mujer, pueden manejar auto-
maviles sin inconveniente alguno.

Al analizar profundamente un automévil, vere-
mos que, como maquina, es mas complicado que una
locomotora de ferrocarril. Esta estd movida por un
motor de vapor, el cual, relativamente, funciona a
una velocidad moderada, a causa de que su energia
proviene de la dilatacién del vapor en sus cilindros.
El automovil, por su parte, recibe propulsiéon de un
motor de gasolina de explosién interna. EI factor
mecanico del motor de gasolina, es decir, la gene-
racion mecanica de fuerza, gracias a la dilatacidn
de los gases en sus cilindros, es, fundamentalmen-
te, similar a la generacién de fuerza mediante la
dilatacién del vapor. La diferencia principal entre
ambos motores se halla en que el de gasolina re-
quiere un sistema eléctrico para el encendido de la
mezcla combustihle, y este grupo solo es mucho
mas complicado que cualquiera parte de una loco-
motora de ferrocarril. En resumidas cuentas, el
automovil tiene més piezas modviles y su funciona-
miento es mucho mas técnico, que una locomotora
u otro medio de locomocién moderna.

Pero esto no es todo. EI automdévil, que funciona
bajo todo tiempo, sin ser afectado por e! frio, el
calor, la lluvia y la nieve, es una maquina cuya
velocidad continuamente varia. .Su marcha por
las zonas urbanas puede ser igual a la de una per-
sona que camina reposadamente, para luego, una
vez en carretera de campo, convertirse en vertigi-
nosa carrera. EIl motor de un avién funciona ordi-
nariamente a una velocidad constante, de muy poca
variacion, que ha sido calculada sobre la base de

maximo rendimiento de fuerza y méaxima economia
en funcionamiento y conservacion. Por su parte, la
locomotora no esta sujeta a rapida aceleraciéon y de-
celeracién. De todos estos medios de locomocidn,
s6lo el automovil ofrece completa flexibilidad en lo
tocante a velocidades.

Como representantes de servicio de la industria
automotriz, que nos ganamos la vida conservando
y reparando vehiculos automadviles, las caracteris-
ticas fundamentales de estos rapidos medios de
locomocién tienen una influencia muy bien definida
sobre nuestro trabajo. Y es por esto que, al estu-
diar y analizar estas diferencias, se nos presenta
muy evidente la importancia del precio y calidad.

El personal idéneo de un ferrocarril no se vale
de piezas ‘Tjaratas” para reparar locomotoras,
porque sabe que en ello no hay economia alguna,
sino serias amenazas a la vida de los pasajeros o
por lo menos, costosos dafios al equipo rodante.
Las empresas que suministran electricidad saben
que los repuestos de pacotilla estdn propensos a
fallar después de poco tiempo de servicio, causando
mortificantes trastornos a los consumidores, ademéas
de subidos gastos de reparacién. EI dinero inver-
tido en el equipo generador de electricidad es una
suma muy grande para ponerla en peligro de que
pierda o sufra sensible depreciacién con el empleo
de piezas de repuesto de calidad inferior.

Si todos los duefios de automéviles y conductores
fueran expertos en el ramo, se emplearian entonces
Unicamente piezas de repuesto de superior calidad.
Todos sabrian asi que s6lo las piezas de repuesto
de excelente calidad son las que han de emplearse
siempre en un automdvil, dado que esta es una ma-
quina sumamente complicada en mecanismo. Es
la falta de conocimiento lo que permite la venta y el
uso de piezas de repuesto ordinarias o de pacotilla
tales como forro de freno, acumuladores, &rboles
de eje trasero, valvulas, émbolos, anillos de émbolos
y otras, incluyendo también aceites y gasolina de
inferior calidad.

Los ferrocarriles y las empresas eléctricas, cuyos
requisitos de servicio no son tan exactos y exigen-
tes como los que predominan en los automéviles,
compran las piezas de repuesto sobre la base de
calidad superior expresada en prolongada dura-
cion y completa seguridad, factores que en atinada
combinacién, significan verdadera economia y satis-
faccion. Los representantes de la industria auto-
motriz, lo mismo que los duefios de automoéviles, se
beneficiardn mucho, no sdélo en el sentido de un
servicio irreprochable, sino también desde el punto
de vista de la seguridad, economia y prolongada
duraciéon, insistiendo en el empleo de piezas de re-
puesto de la mas alta calidad, en lugar de las ordi-
narias de pacotilla, que en su infimo precio traen
oculto el germen de la inseguridad.

(Este es el quinto articulo de una serie publicada en
esta revista acerca del interesante tema de la calidad
y precio de piezas de repuestos para automoviles.)

Septiembre, 1932
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El Censo Mundial del Automoévil de 1933

Esta ya en preparaciéon el censo mundial del automévil de 19S3, por publicarse el 15 de

febrero de 1933.

Sera el duodécimo afio consecutivo en que se publica este importante

censo bajo los auspicios de EL Automo6vil Americano y su revista hermana en inglés

The American Automobile {Overseas Edition).
formacion, representada por informes o datos oficiales o de fidedigna procedencia co-

Su ayuda en obtener la siguiente in-

mercial, serd de particular importancia y eordialmente agradecida.

(1) Numero total de aatomfiviles de pasajeros,
camiones, fimnlbus y motocicletas, en servicio o
en la matricula de su territorio, en la fecha del
informe y calculado para el primero de enero de
1933, Sirvase indicar el aumento o la disminu-
cién durante los doce meses precedentes, en cada
una de estas clasincaciones. Cuando el informe
se refiera a "automOviles" solamente, sin clasi-
noar separadamente los tipos, no se incluyan
entre ellos las motocicletas, las cuales deben
anotarse por separado,

(2) De ser posible, Indlaue las matriculas por
provincias, departamentos, estados u otras divi-
siones politicas del pais. Agréguese a la in-
formacion, los totales mas aproximados de las
principales ciudades.

(3) Nos interesa mucho saber si los viajes
por automoéviles han aumentado o disminuido.
Por esta razOn, agradeceremos recibir datos
sobre ia ImportaciOn de gasolina y consumo local
de combustible y lubricante, en comparacién con
.afios anteriores. Agradeceremos que esta infor-
macién se nos suministre de la maneramas deta-
Ilada posible, hin algunos paises, donde muchos
automoviles han dejado de matricularse, durante
este afio. se observa un consumo de gasolina QUe
da a entender aue los viajes en automOvil con-
tindan activos.

(4) Sirvase darnos toda informacién posible
acerca de impuestos y otros derechos pagados
por los vehiculos automéviles en 1932 y aios
anteriories. Con esta informacién esperamos
calcular aqui lo pagado por impuestos por todos
los duefios del mundo. (Ha habido algun cambio
de impuesto, ya sobre automéviles, ya sobre
combustible, ya sobre otros materiales o acce-
sorios de la industria?

(5) ¢Qué perspectivas se comerciales presen-
tan en los prOximos meses para los comerciantes
al por mayor y al por menor, duefios de talleres
y garajes?

(8) Elspecifioue con toda claridad a qué terri-

torio corresponde la informacion que nos sumi-
nistre. Indicando las fuentes de las cuales ha
obtenido esta Informacion.

Toda informacion relativa al censo ha de ser
enviada de manera que ella llegue a nuestro
poder, en Nueva York, a fines de diciembre o a
principios de enero.

La publicacién se hara en el niGmero de marzo
de 1933, el cual se cierra, en lo tocante a parte
editorial, el primero de febrero de 1933. EI
censo completo ocupa generalmente varias pagi-
nas. La preparacion de este material para su
publicacién sistematizada es un trabajo muy
dificil. Por esta razén rogamos que se nos en-
vien todos los datos con amplia anticipacion.
No podemos esperar informaolOn o estadisticas
oficiales, que se nos envie después del primero
de enero de 1938. A falta de estadisticas oficia-
les, rogamos se nos envien calculos aproximados.

El Censo Mundial del AutomOvil fué por pri-
mera vez publicado en nuestra revista en 1922,
y desde entonces, afio tras afo, se ha hecho méas
completo, llegando a cubrir detalladamente cerca
de 130 paises y territorios importantes en Ame-
rica. Europa, Asia, Africa y Oceania. Xa or-
ganizacion y publicaciéon de este censo tan Im-
portante se ha hecho posible principalmente por
la cooperacion de centenares de personas y or-
ganizaciones repartidas por todas partes del
mundo.

Para la preparacién del Censo Mundial del
Automovil de 1933, rogamos a nuestros lectores
se sirvan darnos toda la cooperaciéon que puedan.
Mientras mas Informacién obtengamos, méas atil
serd nuestra labor en beneflcio de todos los
miembros de la industria automotriz en todas
partes del mundo.

El director
de EL AUTOMOVIL AMERICANO

(6) Sirvase calcular la importaciOn (o la pro-
ducciéon loca!) durante el afo presente y dénos
idea aproximada de los productos en existencia
en los establecimientos de los comerciante.

(7) Indiauenos qué se ha hecho el afio pasado
en construcciéon y conservaciéon de caminos, y qué
obras de este caracter hay en proyecto.

THE AM ERICA% AUTOMOBILE
(Overseas Edition)
Direccion telegrafica; “Intertrade, New York”
330 West 42nd Street,
Nueva York, E. U. A.

ldeas de Promocidn

N inteligente y activo comerciante envi6 a sus nu-

merosos clientes una tarjeta postal! con la leyenda
siguiente: “La lubricacién después de cada 500 millas
resarce su propio precio.” Las lineas siguientes dicen;
“Los gastos de reparaciones innecesarias hacen que el
transporte resulte sumamente caro. Estas reparaciones
cuestan mas que la gasolina, permiso y neumaticos. Por
nuestras propias cuentas podemos asegurar que el 80%
del dinero pagado por reparaciones puede ahorrarse
cambiando el aceite y lubricando el automovil después de
cada 500 millas. Traiga su automovil a nuestro taller,
para lubricarselo de una manera correcta y econémica."

Vélgase del Teléfono

Siempre resulta conveniente llamar al duefio por
teléfono dos o tres dias a continuacién de terminar-
sele un trabajo de reparacién. La idea es averiguar
si la reparacion ha dado buen resultado y si el duefio
estd satisfecho con el trabajo. De no haber dado
buen resultado, insistase en que el duefio devuelva su
automovil al taller para volvérselo a arreglar sin car-
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go adicional. Siguiendo este método, el taller se hara
de una excelente reputaciéon, se captard la confianza

de la clientela y sus negocios acrecentaran continua-
mente.

Peligro de Accidente

Cuando un automovil se deja en el taller para su
lavado, lubricaciéon u otro trabajo, conviene examinar-
lo con cuidado para ver qué atencién adicional pudiera
necesitar. Al regresar el duefio, expliquesele los de-
fectos que se hayan descubierto en su automdévil. Por
ejemplo, si los fofi-os de los frenos estan degastados,
indiquesele al duefio el peligro que corre al usar su
vehiculo en este estado, sobre todo, al verse obligado
a pararse sUbitamente para evitar una colisién. Tai-
vez la bocina no funcione bien, o bien, los neumaticos,
por su gran desgaste, estén expuestos a fallar en cual-
quier momento. EI duefio estd siempre atento a la
seguridad de su automévil y al saber y darse el mis-
mo. cuenta de algun serio defecto de su vehiculo, no
titubea un instante en aceptar que se lo arreglen en
seguida.

El Automoévil Americano



Chapin Nombrado Secretario

de Comercio

W ashington, D. C.—EIl Presidente
Hoover ha nombrado a Roy D. Chapin
al elevado puesto de Secretario de Co-
mercio, en reemplazo de Robert P. La-
mont. EI Sr, Chapin es el director de
la junta administrativa de la Hvdson
Motor Car Corapany. Es el primer
fabricante de automoviles, en la historia
de la industria, en ocupar un puesto
en el gabinete presidencial.

A continuacién de una entrevista con
el Presidente Hoover, el Sr. Chapin ex-
presé su confianza en un brillante fu-
turo comercial. “No hay falta de fuerza
adquisitiva en este pais” manifestd.
“Muchos hombres de negocios se han
mantenido indecisos por un extrafio
temor, mas este sentimiento de dudas
estd ya desapareciendo. En toda nues-
tra vida industrial existe la confianza
de que las medidas tomadas por la pre-
sente administracion nacional para
aliviar el estado econémico del pais han
de resultar muy efectivas en dar de-
bido estimulo a los negocios y proveer
empleo remunerativo a millones de tra-
bajadores. Este es precisamente el
gran problema que hemos de resolver.”

E! Sr. Chapin, desde hace afios, ha
sido persona muy prominente en activi-
dades nacionales e internac.onales rela-
tivas a la industria automotriz, y se
halla, por esta razén, admirablemente
preparado para desempefiar su impor-
tante ministerio durante este critico
periodo de negocios. A pesar de que el
Sr. Chapin tiene s6lo 52 afios de edad,
lleva méas de 30 afios activamente dedi-
cados a la industria automotriz. Em-
pezé su carrera con la Olds Motor
Works, de la cual llegé a ser ad-
ministrador general en 1904. A la edad
de 26 afios fué nombrado administrador
general de la E. R, Thomas-Detroit Co.
Luego, en 1908, el Sr. Chapin formé un
nuevo grupo de capitalistas y fabri-
cantes, y en compafia de Howard Cof-
fin, logr6 atraer a Hugh Chalmers a la
industria automotriz. EIl nombre de la
antigua compafia se cambié a Chal-
mers-Detroit Co. y el Sr. Chapin fué
nombrado administrador y tesorero de
la nueva organizacion.

Como un afio después de esta reor-
ganizacion, se formé la Hudson Motor
Car Co. y en 1910, esta nueva empresa
se separé de la primera, haciéndose in-
dependiente de aquella y teniendo al
Sr. Chapin de presidente, quien, a esa
sazén, cumplia 30 afios de edad. En
este puesto continu6 hasta 1923, afio en
gue renunci6 la presidencia para quedar
indefinidamente en el puesto de di-
rector de la junta administrativa de su
empresa.
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El Sr. Chapin es particularmente
conocido por su brillante trabajo en
beneficio del desarrollo de la vialidad
nacional e internacional, noble empresa
a la que ha dedicado muchos afios de
su vida. Fué uno de los primeros pro-
motores del famoso camino Lincoln
Highway, que atraviesa al pais del At-
lantico al Pacifico. Fué también uno de
los mas activos partidarios del Acta de
Vialidad Federal (Federal Highway
Act) del pais, la cual exige que todos
los caminos publicos que pasen por mas
de dos estados, se construyan sobre la
base de su necesidad econ6mica, para
tener derecho a ayuda federal financiera
en lo tocante a su construccién.

Durante la Gran Guerra, el Sr. Cha-
pin fué el director del Comité de Trans-
porte del Consejo de Defensa Nacional.

El Sr. Chapin fué el presidente de la
National Automobile Chamber of Com-
merce en 1927 y 1928, habiendo servido
de vicepresidente de esta organizacién
durante varios afios anteriores. Ha
continuado su cooperacion a esta insti-
tucién en la capacidad de miembro de
su junta directiva y miembro del comité
de promocién comercial.

(En la pagina 9 reproducimos una
fotografia del Sr. Chapin.)

Anillos de Embolos
(Continuacion de la pagina 17)

y el resultado seréd una pérdida de com-
presién 'y un consumo excesivo de
aceite. En casos extremados el anillo
se sobrecalentard y se estropeara. Los
anillos, deben tener de ,001 a ,002 de
pulgada de espacio libre en las ranu-
ras en sentido lateral.

Si este espacio es excesivo entre los

La promocion de estos jefes de la
Sealed Power Corp. (Antes laPis-
téon Ring Co.) de Muskegon, Mieh.,
fué anunciada anteriormente. L.
G. Mattkews (izquierda) fué nom-
brado gerente general de ventas,
y Su puesto anterior de gerente de
exportacion ha sido ocupado por
J. E. Norwood

anillos y las ranuras, el resultado sera
una acumulacién de carbén, pérdida de
compresién y de aceite. Los mismos
defectos ocurrirdn si las ranuras de
anillo estan desgastadas o si el anillo
no descansa correctamente contra los
lados de las ranuras. Si las ranuras
estan ahusadas, sera necesario formar
de nuevo las ranuras de los émbolos,
toda vez que no deben usarse anillos de
anchura excesiva ni anillos nuevos que
estén combados o torcidos.

Otro de los errores comunes es ajus-
tar anillos con insuficiente espacio libre
entre los extremos.

Los émbolos y los anillos se calientan
mas que los cilindros y se dilatan mas
rapidamente. Si las extremidades del
anillo tropiezan una contra la otra, el
anillo se encorvara y se saldra de la
pared del cilindro en uno o més puntos.
Como resultado se producird una sopla-
dura del gas caliente sobre este punto,
la cual quemara el anillo. Y en casos
extremados se producirAn muescas en
la pared del cilindro, En ambos casos
el motor perderd potencia, consumira
aceite y desarrollara ruidos. En cierta
ocasion el espacio libre especificado
para ajustar anillos de embolo era de
,003 de pulgada por cada pulgada de
didmetro del cilindro. Esto daria un
espacio total entre los extremos del
anillo de ,009 de pulgada en un anillo
de 3 pulgadas de diametro. Reciente-
mente muchos fabricantes han recomen-
dado espacios mayores, en una ocasion
hasta de ,004 de pulgada por pulgada
de diametro del anillo. De cualquier
modo, siempre es mas conveniente dis-
poner de demasiado espacio libre que de
muy poco.

La manera para arruinar mas rapida-
mente un juego de nuevos anillos des-
pués de haberlos ajustado apropiada-
mente, es tratar de .investigar la ve-
locidad que puede adquirir el vehiculo.
Los anillos deben “domarse” muy
cuidadosamente con el fin de obtener de
ellos el servicio mas satisfactorio.
Cuando se instalen por primera vez
quizads sean causa de que el motor se
muestre pobre de potencia y muy se-
diento de aceite. Tal falta de potencia
se debe a que los anillos no han descan-
sado bien todavia en las paredes del
cilindro y permiten cierto escape de
compresién. Pueden también causar
pérdida de potencia en virtud de un ro-
zamiento mayor sobre las paredes del
cilindro. Puede que por cierto espacio
de tiempo usen exceso de aceite debido
al acoplamiento todavia inapropiado dei
anillo sobre la pared del cilindro, y tam-
bién porque se queme parte del aceite
con motivo de la temperatura mas alta
producida por el rozamiento de los
nuevos anillos sobre las paredes del
cilindro. Estos inconvenientes cesaran
tan pronto los anillos se ajusten per-
fectamente a las paredes.



ABREVIACIONES:
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“8.100"
(127 lu. 3.23 m. W. B.
2-p Coupe %76
B-p rouBhain 723
B-p 775
2-p Cabriolet 7D5
6-p Phaaton Sedan 845
2-p Speedater 845
(136 In,—3.45 m. W. B.)
7P Sedan $876
“S-100A”
COSTOM LINE
(127 In.—3.23 m. W. B.)
2-p Conpe 5806
6-p Brougimm 896
5-p Sedan 906
2-p Cabriolet 925
6-p Pbaeton Sedan 979
2-P Speedater 9T5
(130 In__3.45 m. W. B.)
7-P Sedan 51 003
“12-100"
<132 in.— 3.35 m. W. B.)
2-p Coupe 5976
6-p Brougham 1,026
5-p Sedan 1,076
2-p Cabriolet 1,096
6-p Pbaeton Sedan 1,146
2-p Speedster 1.146
12-100A
CDSTO031 LINB
2-p (iﬂﬂ 51,106
5-p BroagkSDi 1,155
8-p Sedan 1,206
2-P Cabriolet 1,226
B-p Pbaeton Sedan 1.276
2-p Speedster 1.276
DL'ICK
“32-50"
<114 1d.— 2.90 m. W . B.)
6-p Sport Fbaeton 51.156
6-p Bosineas Coupe 935
«4-p Conv't Conpe
Koadeter 1,080
*4-p Speclal Conpe 1,040
4-p Standard SMan 995
6-p Speclal Sedan 1.080
6-p Victoria Conpe 1.060
6-p Conv't Pbactoa 1,080
“32-60"
<118 In.— 3.00 m. W. B.)
5-p Sport Pbaeton 51.890
2-p Boelneea Coupe 1,250
«4-p Conr't Conpe
Boadater 1,810
«4-p Speclal (kiupe 1,270
5-p Sedan ,310
6-p Victoria Coupe 1,290
6-p ConT't Pbaeton 1,310
“32-80"
<126 In 3.20 Di. W. B.)
6-p Victoria Trarel-
ler Coupe 51,640
6-p Sedan 1,570
“32-90”
<134 In.— 3.40 Di. W. B.)
7-p Sport Pbaeton 51,676
7-p Sedan | jL,953
7-p Limouaine 2,056
6-p Club Sedan 1,820
6-p Victoria Conpe 1,786
«4-p «Conv't Conpe
Boadater 1,806
4-p Countrr Club
Coupe 1.740
6-p Sedan 1,805
6-p COnv't PbaecoD 1,830
CADILLAC
“36B-B” V-8
<134 in. 3.40 DI. W. B.)
«4*p Boadater 52.895
“4-p Convertible Conpe 2,946
=—Con asiento anxillat. W, B,—Entre

PAS. CAEBOCERIA PRECIO | PAS. OAEEOOEEIA PRECIO
*4-p «Coupe 2,795 “Cnslom’*
5'p Standard Sedao 2,595 (1211 S7/32 in.— 5.36 m.
s ChBssls 3,100 B.
(140 In,—~.56 m. W, BE&B 7-p Sedan <2,995
5 CoBe 2l T-p Sedan Limo. 3.296
fi' Sp€clal Sedan 3.045 6-p Cloee Coapled
5-p TowD Sedan 3.095 Sedan 2,896
7-p Sedan 3,145 2-4-p Conr't Roadeter 3,295
7-p Imperial 3.295 6-p Phaeton 3,895
5'P Standard Phaeton 2.9DS 6-p Conr’'t Sedan 3.695
gg gpedallaff’baeit)on 3,095 Chaeeia 2,146
! port Phaeto 8,245 o il *
5-p Al Weatber CORD . Front uplve»
Pbneton 3.495 (187% J4n.—3.40 m.
aveB 2. B
6-| Sedas 52,396
Fleettvood 5.|g Brousham 2,896
(140 In.— m. W. B.) 6-p Conv't Pliaetoa
B-p Sedan 13.396 Sedan ,596
B-p Towa Conpe 3,395 2-4-D Cabriolet 2.496
75 Tmouaine 6745 CUNNINGHAM
S»B Town Cabriolet 4,095 Complete ranm of bodT modela
7 TovO Cabriolet 4245 avallable, liating in price (rom
p Q 59,600 to 513,600
7-p LicDouslue , 0 ,600.
Brouffham 4245 DE SOTO
Commerclal Cbasals 2.400 (8175 3/16 In.— 4.46 m.)
370-B V-12 2-4-p Standard Boadater <075
(134 In.— 3.40 m B.) 2-p Standard Coupe 695
4-p Boadater 33.593 6-p Sedan 2-door 695
4-p gonTertlbIeConpe 304915 g-p g:angarg SPt:jaeton ;;g
4-p onpe 495 -p andar edan
8-p Standard Sedan 3 695 7-p Standard Sedan 925
AP Cbaasis 900 2-4-p Standard Coupe
(140 In.—3.50 m. \V. B.) 2.4p Cngt?omS)Boadater ;‘3I'55>
6-p Coupe .C96  2.4-p Gnetom ConT't
6-p Specinl Sedan 745 Coupe 845
5-p Town Sedan 795 5p Custom Sedan 885
TP Sedan. >845 Custom Conv't
7-p Imperial >995 Sedan 2-door 976
6-p Standard PbaeCon >695 Chaasla 530
S-p Speolnl Phaeton 795 N
5-p Sport Phaeton 946 DE VAUX
5-p All Wenther
Pbaeton 196 (114 In.—2.90 m. W. B.)
Cbnasla 000 .- giangar(di goupe 5726
Fleet%voo4l andar oupe 776
(140 Ln.— 3.60 id. W . B.) Standard Sedan 775
5-p Sedan 14,095 Custom Coupe 846
5-p Town Coupe 4.095 Custom Conv't
7-p Sedan 4,245 Cjoupe 896
;'P #imou%ing olet i‘;gg Custom Sedan 846
-p own Cabriole ,
;_p [.OW!‘ Cabriolet 4,945 DODGIS BROIHERS
-p iménsine A .
o o B”’?A.hé’ﬁ | %%xe) (i1co 3/16 In B .29 in.
136" Commercla assls .
As2 B VL8 ey ﬁ‘h’ZSEJSr e e
(143 In.—3.03 m. AV. B.) 2P olqon coo
;4p  Boadater 34,596 ,’3 Conv't Sedan 795
*4'P ConTertible Conpe 4, 645 Chassis 415
TR sedan  Sase "
- tandard Sedan
P Chaasia 3.800 <{183 In.— 4.72 m )
(140 1n.~3.78 m.\V. B) 5P (S:eda” R.8 5848
5-p Stand. Pbaeton 34.695 Pp onpe (
2 Buainesa Coupe 796
6-p Speclal Pbaeton 4,795 2-4-p (Conv't Conpe 895
6-p Sport Phaeton 4.946 d-p Conv't S«dan 1175
5-p AJl Weatber !
.. Ghaaal. 670
Pbaeton 5,196 « »
Chaasis 3,900 ({101053 e '—'2698 m )
Fleetwood 6*p  Sedan 1,146
(149 In.—3.7S m. W. B.) 225 Coupe (R-S) 1THs
B-p Sedan 36.095 6-p Cwupe 1,145
B-p Town Coupe 6,095 2.4-p Conv't Coupe 1,185
7-P Sedan 5,246 5-p «Conv't Sedan 1,395
7-p 'T"m"“é'”g ol 5%7132 Clliatala 790
6-| own Cabriolet .
7-3 Niwn Cabriolet 6945 DUESENBERG -~
7-P Limouaine * Chamala 39 60%)
Orougbam 5.946 (163% «I aaaas oim TV B )
6 In.— S.Olm. .B.
CHEVROLET B) Ctaaaaia 59.50
(109 In.—2.76 m. W. .
2-p Boadater <445 DU PONT
«4-p Sport Roadeter 455 <126 fan— 3.17 m. W. OO‘)()
«4-p Deluxe Sport aasis 54,
Bondster 600 (141 In.— 3.50 W. B.)
6-p PhaetoQ 495 ... aaala 54,000
6-p Deioxe Pbaetoe 610 (140% In.—3.73m.W .B.)
5-p Coacb 485 ... CbaaslB 55.000
5-p gedan | Sed %90 ESSEX
5-P pecial Sedan * 16 ««Terraplane”
2*p Coupe 3-wiudow 490 (106 In.—2.69 m. W. B.)
2-p Flrg Wildow 490 2P Boadater $425
oupe 2-p  Biiaineaa Coupe 470
5-p Coupe 575
«4-p Sport Coupe 535 _5-p (Coach 475
5-p Landau Phaeton 625 2-4-p  Coupo 610
«4-p Cabriolet ConT*t 696 6-p gedanl c gfg
CHRYSLER "7 Sport Boadhter 626
(189 10" eo i 2
2-4-p Coape (R-S) <835 s
port Coupe 650
2-4-p Boadater 885 d
5-p Phaeton 015 Sport Sedan 690
5-p Sedan 4-door 896 ««Pa«;emaker”
2-P Basloeea Coupe 805 (113 In 2.87 m. W. _B)
2-4-p CoQT't Coape R-S 935 5-p Pbaeton 5706
CooT't Sedao 1,123 5-p Standard Sedan 776
Obaaeie 615 6-p Coach 708
“EJght” 4-p Conpe, Rmnble 746
<{1&3% in. 1.92 DL.) 2-p  Buelneae «Coupe 606
2-4-p  Cnnpe (R-S) 51.435 4-p Speclal Coupe 796
2-4-p  Conv't Conp. 1.496 6-P Town Sedan 746
5-p «Coupe 1.476 5-p Speclal Sedan 845
5p Se”n 1476 4P (Anv't Coupe 846
6-p Conv't Sedan 1895 (110% In.— 2.80m.'W.B.)
e ChasBle 1,045 6-P Spec. Pliaeton 5045
Imperial Elsht ‘*Standard”
<{203 10/32 In.— 5.16 Di. (112- 113 V\I/ng 2.84-2.87
W. B. - B.
5-p Sedan 51.946 6-p Sellan 5786
Coupe IR-S) 1.926 6-p Coach 666
5-p Conv't Sedan 2,196 4-p Coupe 710
«Chasris 1,496 2-p BuBlneas Conpe 660
E-S— Asiento auxiliar trasero- {—Largo total. - -Incluye
E1

PAS. CARROCERIA PRBCIO

(106 In.-~2.69 m. AV. B.)
2-4-p  Boadater <410
6-p Phaeton 445
5-p Tudor Sedan 460
2-p Coupe 440
3-p Sport Coupe 485
5-p Fordor Sedan 540
2-p DolLuse Roadeter 450
5-p Del uze Pbaeton 495
5-p DelLuze Tudor
Sedan 500
2-p DeLnze Coupe 626
2-p Cabriolet 560
5-p DeLuxe Fordor
Sednn 695
4-p Victoria 650
5-p C”onv't Sedan 600
u&f
(106 In.—2.69 lu. AV. B))
2-4-p Bondeter <460
5-P Phaeton 495
6-p Tudor Sedan 500
2-p Coupe 490
2-p Sport Coupe 585
6-p EYprdor Sedan 690
2-p DelLuze Roadeter 600
6-p Deluze Phaeton 645
5-p DeLuze Tudor
Sedao 650
2-p Del uze Conpe 676
2-p Cabriolet 610
5-P DeLnze Fordor
Sedan 645
<P Victoria 600
6-p Cony't Sedan 650
FRANKLIN

“SnpercharRed Alrman”

<132 in.— 3.30 m. W . B.I
6-p Sedan 52,846
6-p Sedan, Oxford 2,396
7-P Sedan 2,546
6*p Club Sedan 2,366
6-p Victoria

Brougbain 2,445

2-p Coupe 2,848

2-4-p  Conv't Coupe 2,300
Llmousine 2,606
Speedater 2,645

“Supercharseil Twelre”

(144 In.— 3.06 ni. W. B

5-p Sedan 53,886

7-p Sedan 3.985

6-p Club Brongham 3.886

Llmousine 4.135

GRA11A3lI
Six “1933”

(118 in 3.00 m. W. B.)
2-p Coupe 5826
2-4-p Coupe 875
5-p Sedan 876
2-é-p  Conv't Coupe 896
“Sin”

(113 In 2.87 m. W. B.I

5-p Town Sedan

6-p Sedan 710

“Elslil”

(123. In.—3.12m. W. B.)

2-p Business Coupe $926
2-4-p Coupe (R-S) 975

5-p Scdun 4-door 075

«De Liine”

2-p «Coupe 51.000
2-4-p Coupe (E-8) 1.050
2-a-p Coupe Conv't 1,070

5-p Sedan 4-dcor 1.050
HVDSON

=«Standard”

(119 In.— 3.02 m. W. B.I

=2-4-p Baslness Coupe 5996

4-p Coupe, Rnmble 1,046

4-p Speclal «Conpe 1,116

6-p CoBCli ,026

6-p Standard Sedan 1,096

6-p Town Sedao ,060

4-p Conv't Conpe 1.196

««Sterling”

(126 Ib.— 3.20 m. W. B.l
5-p Subnrban 51,276
6-p Speclal Sedan 1,296
“Major”
(132 In 3.35 tn. W. B.)
7-p Fbaeton 1,896
5-p Tourlng Sedan 1,445
6-p Olab Sedan 1.495
5-p Brongham 1.496
7-p Sedan 1.596
HUPMOBILE
‘«216”
(116 In.—2.05 m. w. B.I
2-p Coupe 896
4-p CkiupB (H-S) 898
6-p Sedan 806
5-P Pbaeton 706
4-p (CabrioletConv't 896
4-p Roadster 796
“9ov
(122 In.—3.10 m. W. B.)
6-p Sedan 51,286
4-p Cabriolet Conv't 1,886
2-4-p Cqu{)e_ 1,296
6-p Victoria Coupe 1,360
“236"
(126 In  3.21 m. W. B.]|
6-p Sedan 51,696
4-p Conv't Cabriolet 1,696
2-4-p  Conpe 1,696
5-p Victoria Coupe 1,600
parachoques.

Automo6vil Americano



PAS. OARROOKBIA PBBCIO
LASALLE
“34S-B"— VS
(130 In. 3.30 m. . B
-i-p Conv't Coope (2,54S
*4-p Coups 2,896
B-p TowD (kiBpe 2.646
6<p Sedan 2,466
Cbasele 1,960
(186 In.—3.45 m. W . B.)
6-p Tawn Sedan $2,646
7>p  Sedan 2,646
T.p Imperial 2,796
Cbaaele 2.000
LINCOLN “8”
(186 In.— 3.45 m. W. B.)
12-P Boadster $2,900
4-p PbaetoQ 8,000
4-p Tovn Sedan
2-Wiadew 8100
6-p Sedan 8,200
2-p Ooupe _ g,%%
6-P Victoria )
7-P Sedan 8,800
7-p LImoualne S.SBO
Ghassle 2.400
“q1gn
(146 In.— 3.68 m. W. B.)
4-P Sport Pbaeton
(Tonneaa Cowl
and WiInd-
fhield) $4,600
4-p Sport Pbaeton 4,300
7-p Sport Toucing 4,300
4-p Town Sedan
2-WIndow 4.500
4-p Town Sedan
3-WIndow 4.600
6-P Sedan 4.600
6-p Coupa 4,400
7-p Sedan 4,700
7-p lilmoaelne Drop
ParUtloB 4.9
T-p LImonsine (Sllding
Partitlon) 4,900
Obaaala 8.800
Cnstom Bnllt
6-p Brnnn Cabriolet
(Non or Seml
Cotlapalble $7,200
T-p Brunn Brongham 7.000
6-p Dletricb Sport
Berline 6,600
6-p Dtetricb Conv't
Sedan 6,400
2-P Dietricb Coupe 6,000
6-p JndiEtna Berline 2
and 3 Window 5,700
2-p JndkiuB Conpe 5,100
7-P Willougbbg
Limoaaine 6,900
4-p Willongbby Panel
Brougbam 7,100
6-p Waterbouae Conv't
Victoria 6,900
i2-p LeBaron Conv't
Roadater B-S  4.600
J2-P Murphy Sport
Roadater 6.800
MARHON
“8-136"
(125 In__3.18 m. W. B.)
5-p Sedan $1.420
2-P Coupe R-S 1,420
2-p Goupe R-S 1.470
6-p DelLnxe Sedan 1,645
2-p DelLuxe Coupe
B-S 1,545
2-P DelLnxe Conv't
Coupe R-S 1,596
Cbaesle Standard 1,125
Chaaala DeLuxe 1.176
“SIXTEEN"
145 In.-3.GS m. W. B.)
6-p Sedan $5,700
2-p Conpe ,700
6-p (Toupe 2-door 5.800
2-p Conv't Goupe 6,860
6-p Conv't Sedan 5,960
T-p Sedan 6.900
7-p Limoaaine 6,100
6-p Club Sedan 5,800
Chaaala 4,876
NASH
“Blsr SIx— 1060"
(110 In.— 2.06 m. W. B.)
2-p Coope $777
4-p Coupe 826
6-p Tovn Sedau 4-door 826
6-p Sedan 4-door 840
4-p Oonr't Roadater 895
6-p Oonr’'t Sedan
2-door 935
“Slandnvd Elght— 1070"
(131 In.— 3.07 ra. W. B.)
2-p Ooape $966
6-p Town Sedan 4-door 976
4-P Coupo ,016
6-p Sedan 4-door 1,016
‘%?p Conr't Hoadstar 1,065
Lp CoDT't Sedan
2-door 1.096
Septiembre, 1932

PAS.

OAEBOCEEIA PKBCIO

“Sneeinl Eleht= IGSW
(128 in 3.26 m. W. B.)
2-P Coape $1.270
4-p Coupe 1.320
I Conv't Roadater 1,395
E-p Sedan 4-door 1.320
6-P Victoria 1,896
6-p Coar't Sedan
4-dooc 1,476
“AdTanced E Igh I— 1080”
(133 in.— 3.38 W . B.)
6-p Sedan 4-door $1,595
4-p Coupc 1.895
4-p Conr't Roadeter 1,798
B-p Victoria 1,786
6-p Convertible Sedan
4-door 1,876

“Antbaaaador Elght—
1090”

<142 in,— 3.61 m. W . B.>
5-p Sedan 4-door $1866
5-p Brougbam 4-door 1866
7-p Sedan 1966
7-p LIimoaaiae 2066
OLDSHOBILE,
<116% in.— 2.8G
W . B.)
S-p Sedan 2-door 3876
2-p Bnalneea Genpe 876
6-p Sedan 4-door 956
«4-p Sport Conpe 926
4-p Conv't Roadater 936
8-p Patrician Sedan 980
8
(116% In,— 2.96 M.
W . B.)
6-p Sedan 2-door $975
2-p Buaineae Ooupe 876
6-p Sedan 4-door 1,065
«4-P Sport Coupe 1,026
4-p Roadater Conv't 1,056
5-P Fitrican Sedan 1,090
FACKARE
“Llght Bight'*
“800”
(128 In.— 3.35 m. W. B.)
6-p Sedan $1,896
6- Coope Sedan 1.940
2-4-p Cocpe Roadater 1.940
2-4-p Coupe .940
Cbaasia 1,696
“Standard Blgbt”
“%01"
(129% In.—.3.29 m.
W . B.)
6p Sedan $2,350
Cbaasia 2,000
(136% In.— 3.47 m.
W . B.)
5-p Sedan $2,556
7-P Sedan 3,035
7-P Sedan Limo 8,186
6-p Clab Sedan 2,976
5-p Conpe 2,945
2-4-p Conpe 2,706
2-4-p Conpe Roadeter 2,850
6p Conv't Victoria 3.305
6-p Convertible Sedan 3.450
4-p Fhaeton 2,850
4-p Sport Fhaeton 8,160
7-p Touring .700
Chaaaia 2,250
“Elght De Lnxe”
“903”
(142% In.— 3.81 m.
W . B.)
B-p Sedan $3,446
5-p Club Sedan 3,595
2-4-p Conpe 8,350
5-p Coupe 8,660
B-p Convertible
Victoria 4,025
6-p Convertible Sedan 4,093
2-4-p Coapc-Boadster 3,460
4-p Sport PhaeCon 3,790
4-p Pbaeton 3.400
7-p Tonrins 8,095
Chasala 2,360
“904”
(147% In.— 3.73 m.
W . B.)
7-p Sedan $3,696
7-p Sedan Limo 3,396
Chaaale 3,150
Twlin Slx
“905™”
(142% in 3.61
7-p Touring $4,396
4-p Pbaeton 4,290
4-p Sport Pbaeton 4,690
2-4-p Coupe Roadater 4,260
6-p Coav't Victoria 4,323
6-p Conv't Sedan 4,895
2-4-p Ooupo 4,160
6-p Goupe 4,360
5-p Club Sedan 4,396
5-p Sedan 4.250
e Cbaaals 8,660
“908"
(147% in.— 3.73
W. B.)
7-p Sedan $4,496
7-p Sedan Limouaine 4.S9B
Cbaaala 3,960

PA8. OAHROOEBIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO
PEERLESS A-p3-p SeddareoDdr 8B 4-p RoadstCT ~(kn- 1.076
“De Lnze Slaater 8”7 lg-p Spgrt %nge 8‘212 .
125 in 3.18 m. W. B. -p edan 4-door f «an
( ) ) -4p  Goupe Conv't 946 Coinmandcr 3
5-p  Sedan $2.320 1.026 (125 In.— 3.1S m.W. B.)
6-p aub Sedan 2,370 &P Cnatom Sedan 5 Sedan Regal
. ' - edan Re
2-p_ Cabriolet 2,430 P Convertinle 1.606
‘De Laxe Cnatom 8~ REO 6-p Sedan Regal 1,680
(138 In.— 3.61 m. W. B).) “S-Flylng Clond” 6-p Sedan Convertible 1,690
T S sedan 303 (17 m—287m o w.B) BT §iRegia siongbam -
T-p  Sedan 3186 6-p Standard Sedan  $996 Regal 1.680
7-p  Limoaaine 8836 .- Sport Sedan 1,070 s5.p. St. B/a
Standard Conpe 995 Brougbam 1,476
Sport Coupe 1.070 4-p Coupe Regal 1,486
FIERCE-ARROW Standard Conv't 4-p Coupe ,880
PR Coupe ,046  4-p Roadater Begal
54 Sport Conv't Convertlbié 1,680
(137 In.—3.48 m. W.B.) (kinpe 1,120  4-p Roadater Con-
6-p Clab Brongham $2,860 w " vertible 1,176
6-p  Sedan 2985 8-26
6-p Club Sedan 3.150 (125 in.— 3.18 m. W. B.) Frcsldent “S”
6-p Convertible Standard Sedan $1.666 (136 In._— 3.43 m. W. B.)
Sedan 3,460 Elite Sedan 1650  7-p Limoaaine $2,020
4-p Conpe 2,986 Standard Coupe  1.666  7.p Limeusine State 2.126
4-p Convertible Conpe Elite Coupe _ 1.650 6-p Sedan State
Roadater 3,100 Standard Victoria 1,665 Convertible 2,016
6-p Toarer 3,160 Biite Victoria 1660 s5.p Sedan Convertible 1.910
6-p Club Berliue 3.360 «R le" 7-P Sedan State 026
5-p Sport Fhaeton S.360 oyale 5-p Sedan State 1,886
131 In.—3.33 m. W. B.> 7-p Sedan 1,920
142 In.— 3.61 m. W. B. (
( ) 5-p Standard Sedan $1,786 8P Seden 1,780
7*p Sedan . $3,186 5-p Elite Sedan 1946 6-p St.sIthtgla Broagbamlﬁ%
7*p  Encloaed Drive 5-p Standard Victoria 1,786 st Ra el
Limouaine 3.460  gp Elite Victoria 1,946 6-p B eg% 1.780
T-p  Toarer 8,460  4.p Standard Coupe 1,785 4P Oou;gugStg?; 13836
“ " 4-p Elite Coupe 1,945 P Ooupe 1,720
(137 In 3.48 m. W. B.) “Royale Cnstom” 4-p Rogdater Sg?te 1886
5P ClubBronebam $3630 (135 in 843 m. W. U) 4 Rogamvertiole. :
g p ggdgns ’ g ggg 6-p  Elite Sedan $2.446 vertible 1.780
e p b U etbaln Sedan 4200 P  Elite Victoria 2,446
i S ch;\)leer 1ble Sedan 375 4P Elite Coope 2,446 gTLTZ
4-p Convertible Ooape (152 la -3.80 m. W. B.) 1590»/“ IG Cysllzndel’
6p  Tonoadater 3900 7p  Elite Sedan sgeos  (127% N o m.
6-p  Clab Berline 4150 P Elite Berline 2806 6p  Sedan $1,896
6-p Sport Pbaeton 4,160 ' 6*p  Coupe 1,696
2*p Coupe 1,896
(142 In.— 361 m. W. B.) o -cNE-SIX 5.p Club Sedan 1,895
7-P Sedan $8,985 PPN Cbaaela 1,796
7-P Endosad Drlve 06
Limouaine 4,260 (110 In.— 2.7» lu. W. B.) “ST-16” S Oylindcr
7-P Tourer 4,250 2p Coap9 $685 , Standard
“52” 2-p Cogpe D«Luze 630 (134% In.—3.41 m.
(142 In.—3.61 m. W. B.) ﬁ-s Cobpe 820 c \V. B.) 62,696
) - oupe DelLuxe -p oupe .
Ep  Sedan . $4.298 fip  Coech 695 B-p  Bedaa 2.680
p | o - 8-p Coach DeLuxe 640 2-p Coupe 2,680
5-p  Club Berline 4600  5p  Sedan 636 B-p  Club Sedan 3,780
(147 In  3.73 m.w.B. 2P  Sedan DeLuxe 680
7*p  Sedan $a636 P GonTertite Cnstom
) lohed Drive ) Roadeter 676 <146 In.— S.G6 m. W* B.)
7-p Encloaed Drivi 4-p Convertible fioad- 7. Sedan $8.460
Limouaine 4,800 ster Deluxe 720 p > : :
6-p Convertible Sedan 696 7-p lixDOuaine 8.660
Cnatom Gronp “51” 6-p Convertible Sedan B-p Convertible Sedan 3,710
(147 In.— 3.73 m. W. B.) DelLuxe 740 7-P Sp%e(jSter 32?3?)
LeBaroD Conv't abriolet Coupe
Sedan $6,700 «75** 5-p Sedan 410
LeBaroD Conv't (114 in.— 2.90 ni Cbasele 8 090
Sedan witta W. B.) DT-32 Seri
partitioD 6,100 2 -3 erien
LeBaron Conv't -p Conpe (134% in.— 3.41 m.
Victoria 6.200 2-p Conpe DeLnxe 730 W. B.)
LeBaroD Clab 4-p Conpe 720
Sedan 5700 4P Conpe Deluxe 766 6-p  Coupe $3,096
LeBaron Ene. ' 5-p Sedan 736 &P Sedan 38
Drive Lin. 6.200 5P Sedan DeLuxe 780 2-p  Conpe 3,380
LeBaron Conne ’ 4-P Convertible 6-p Club Sedan 3,480
Uetal Back 6,300 Boedster 775 2P Speodster 3.480
LeBaron Coope ’ 4-p Convertible Road- 2-p Cabriolet Coupe 8,680
L eatberBack 6,600 Bter Delnxe — 820
Brunn Towu J 5-p Oenveitlble Sedan 796 (145 In.— 3.68 m. W . B.)
' Broughani 0700 6P Convertible Sedan 7-p Sedan $4.160
Broun '|gown ' DelLuxe 840 7-p  Limousiue 4,360
Cabriolet, collap. E73-p gonvderttlble Sedan 44451905
rear gnarter 7,200 STUDEBAKER P Cpec_s er
Brunn Town Car N . AP abriolet Coupe 4 360
atationarj rear Slx 5-p  Sedan 4.110
quarter 6,700 (117 In.—2.97 m. W. B.) Cbassia 8,790
Broun Ene. Drive 6-p Sedan Regal
Brongbam. Lim. Convertible $1,115 (134% SILrJ]Iun 341 m
trontcnmpt. 7,200 6.p  Sedan Regal 1,046 : '
6-p Sedan Convertible 1,010 W. B.)
6-p Sedan 040 Wateriioaee Con-
FLYMOIJTH 5-p Bt. Regla Brougbam tinental Conpe $6,776
({176 In.— 437 m.W.B.) Regal 1,045
5- Ehaeton $505 6-p St. Regle Brongham 040 W ILLYS-OVERLANU-0
2b  Roadeter ags 4P Soupe Regal 1020 “G-90A"
2:4-p  Sport Roadater 695 b Conbt Reqal 970 (113 In.—2.87 m. W. B))
2- Conpe 666 p onpe Reg
2-4Pp Conpe (B-S) 239 2-p  Ooupe 865 5-p Cnetom Sedaa $770
54 Conv't Goupe 646 4-p Convertible Road- 4-p Cnstom Coupe 715
P p Pt Sedgn s A ster Rogal 1,046  4.p Custom Sport
GFp, Sedan 2-door 676 4*p Convertible Road- Roadeter 716
6- Sedan 686 Bter 940 6-p Standard Sedan 740
P Sedan 4-door 726 . - 5-p Standard Coach 050
T-P Cbanele 410 Dlctaior “8 2-p Standard Coupe 660
(117 In.— 2.07 IUu W. B.) 4-p Standard Roadeter 585
B-p Sedan Regal 2-p Standard Roadeter %36
FONTIAC Convertible ~ $1.259 ©P  PhaetoD 45
6-p Se<!an Regnl 1160 W ILLYS-OVERIAND -8
(114 in.—2.90 m. w. B.) 5P  Sedan Con- "
vertible 1,160 -88A
é-p S;gggazr_dd(?&upe $ggg 6-p Sedan 1,076 (121 In.—3.08 m. W . B.)
-p 5-p St. Regia Brousbam 5-p Cnatom Sedan $1,155
=4-p gpgr;a?gper ;%g Regal 1,180 4.p Custom Coupe 1,050
5-p eda 00! B-p 8t. Regia 5-p Standard Sedan 996
=4-p Coupe Conv't 786 Brougliain 1076  2-p Standard Coupe 966
6-p Cuntom Sedan 4-p Ooupe Regal 1,160
4-door 796 a-p Coupe 1,065 TVILLYS-KNIGHT-0
“gn 2-p Ooupe llegal 1,110 “8G-E”
. 2-p Coupe 1006 (151 in 30Sm.w.B.
(117 in.—2.97 m. W. B.) 4-p Roadeter Con- : : - B
2-p Standard Conpe $846 vertible Regal 1.160 5-p Cnatom Sedan $1,420
27



CARACTERISTICAS
MECAKICAS

\\\

AUTOMOVILES
de PASAJEROS

Distan-
cia entre -r
los ejes e
MODELO S5
Y MARCA Bs
=2

03.’ S il
.8-IMT 127 3.23 17x5.60
..."“8-100" 3.45 17x6.50
. .""12-160" 3.38 17x6.00
..32-50 114 2.90 6.60/18
32-60 118 3-00 0.00/18
32-80 126 3.20 7-00/18

No. de cilinifroi.
didmetro interior y

5
6
7 Buick.. 32-90 3.40 7.00/18
8 Cn»dillic,.. . "355-B" V-8 }It:40 3.40-3.66 7.00x17
9 CaOiliic u370-B” V 12 134-140 3.40-3.56 7.59x17
10 CcdiltBC....... ‘ 452-B" V-16 143-149 3.63-3.78 7.50/18
. . . 11 ChboTrolcl... "BA" 2,76 5.26/18
Precios de lista aidetalle., g 458 18x5.50
con entrega &iia fabrica 13 Chrysler....... . N 4.92 8-50/17
14 tChrysler.. *Imu’l Cusi. 8” 5.46 7.50/17
15 Chrysler *“Imperial 8” 8.15 7.00/17
16 Cord.............. . L-2» 3.49 18x7.00
17 CunniniheiD.. V-9 132 3.36-3.61 19/7.00
18 De Sote. . . SC" I751& 4.45 18x6.25
19 De Vairx Cuslem........... 89 114 2.90 5.60/17
20 De Vaui (Si 2.90 19/5.25
21 Dedfc Bros .. 2.87 18x5.25
i2 tDodge Bros.. 2.90 18/6.60
23 IDodse Bros., 3.10 6.09/18
24 Duesenber],.. ...t 3.62 31x6.75
25 Duescnherg. 3.91 31x6.75
26 Du Pont.. "G” 3.59 6.50/20
27 Essex. ..Terraplane 2.65 17x5-25
Essei. 2.80 ~
- . .. ."Standard” 2.84-2.87 1Sx"25'
AURU3VIACION* (fiSc . 'Pacenuker” 2.87 18x5.25
total . “4" 106 2.70 5.25x18
— SediD de 6 pee. . 8" 106 2.70 5.25x18
trSedan de 7 pee. Frtnhlin SuperchrEed Airn 132 3.35 6.50/19
i -P — De doB placas 34 Franklin.. .Suoorchareed 12 144 3.66 7.50/17
3 P :
A-L lte-*Auto*L Ite 33 Gnhsn) Sis., ......“1033" 118 3.00 17x6.00
E—gletal 7 t&Ia 36 Grahaiu 'Six” 113 2.37 5.50/17
AB—-Bors A1l 37 Graham SEipht” 123 3.12 0.00x17
Bl'-Ir*Browo*r 38 IHudson ."Standard" 119 3.02 17x6.00
C&Ilj—Leva y 39 IHudson....... 3.20 i7x6.00
Cle—Clereleod 10 iHudson.. 3.35 17x8.50
Ctim-—CllIDiax 41 NupinobilB,,,, . 2.95 5.50/18
Cola-~CcluTiibia 12 Kupmobile,. 3.10 6.00x17
Gon e~ 00tineotal 13 Kupmobile... 321 6.50x17
1 -
B < Beteorremy 210, 13094 10041
D -li— Detroit Lubricator p y X7
Det-~Detrolt Gear 46 fLincoln... 3.45 18x7.00
Detr Detrolt DclTeml 47 tMarmon 3.68 7.00/18
D-M — Accion niec&nlca directa 3.18 6.00/18
B x-H a— Exide 7 Natiooal 2.95 5.25x18
EIx-DS—Fr. ext. eo arbol txani 3.07 6.50x18
B x«Fw—Pr. ext. eo 4 ruedas S.25 5.50x17
Bx*Rw—Fr. ext, en nie. tr. 3.38 7.00x18
F —Flotaste (S”e) 3.61 7.00x18
p—Tela (Universal) 2.96 6.00x17
P F —Flotante 55 Oldsmobile... 2.98 6.00x17
ge eoimer 59 JPachard Lixh “8".."900" 128 3.25 6.50x17
Gfa-—Craredad 67 JPachard Standard 8. “SOJ"’ 3.29 6.50x19
B 74— Hidautico 58 JPachard Standard 8. “ 902" 3.47 6.50x19
In-Fw-—Fr. Int. eo 4 medas 69 jPackard 8 De Luxe.. **903" 3-61 7.00x19
JdbB*Fxv— Interiores y ezterloree 60 JJPackard 8 De Luie "904” 147 3.73 7.00x19
en las 4 ruedas 61 JPackard Twin Sil.. ."OOS" 142 3.61 7.60x18
Jac— Jocox 62 JJIPtckardTwin Six.."9«6" 147 8.73 7.50x18
L-N—Uece.Kerllle 63 Pearicsa. **De Luxe Mas. 8" 126 3.18 6.00/19
Lyeo— Lyoomint 64 Peerless. ."DelLuxe Cus. 8" 138 3.51 6.50/19
M— Metal 66 Pierce-Arrow . "51 and 52" 147*142 3.73*3.61 7.00/18
M «fr—Mecbaoles 66 Pierce-AiTOw, “53" 142(k137 3.61*3.48 7.00/18
M.t>.~]3leeo inéUlple 67 Pierce-Arrew, 142* 137 3.61*3.48 6.50/18
N-B~North Rast 68 Plymouth. 9175184 4.44*4.67 5.25x18
D. A.— A solicitud 69 JPontiac 114 2.90 5.25x18
Ow n— Fropio 70 ipontiec 117 2.97 6.00x17
Op<s”Opcional 71 Reo. 117 2,97 5.50/17
Pr«— PrestO'Lite 72 Reo 125 318 6.50/17
P nm p— Bomba « " : :
R 0e— Rockford 73 Reo - Royale” 131 3.33 9.50/18
Sax— Sagi 74 Reo ‘“‘Royale Cuitomi' 135 3.43 9.50/18
ginaw
Sallo— Sallebory 152 3.86 7.00/18
—De una placa no 2.79 18x5.25
S p lIt—SplJtdorf 114 2.90 18x6.50
Std— Normal 117 2.97 18x5.50
5tro—Stromberf 79 Sludebaher... Dictalor ‘8 117 2.97 18x5.50
Tin—nilotson 80 Studebaker... ..Cocn'r "8* 125 8.18 18x6.00.
TIm — TImkeQ 81 Studebaker .Presidenl '8 136 3.43 18x6.60
V.— TJDiversal 82 Stutx.. T LA 127H 3.24 3.00x19
I-P r—Uolvemel Products Co. 83 Stuls. .. MA andMB (344*146 3.41*3.68 7.00x18
-Vacio o aspiracion 84 tWillys Orerland-6"6-90A" 113 2.87 5.25/18
p-C—Warner Corp. 85 tWillys Oserltnd.S 'S-SSA’ 121 3.08 6.50/18
Warner Oesr 86 tWillys-KniBhl......... “B6E" 121 3.08 6.00/17

PAR—Tomillo sin fin y
rodillo dentado
W AS—Tomillo aln fin y
W &W -iroralllD sin fin /
W est—aW\eatloghouie
Wil

Illard
W l«c— WilseorsIn

Aderezo de Capotas

a capota de todo automévil necesita

» que se le de un nuevo acabado por

0 menos una vez al afio después que
haya pasado de su segundo o tercer afio

28

con su acabado original.

Este trabaja
es precisamente uno de los servicios ne-

Pes. eorceto de embolo Cilindrodi
g B
S iz
3075 1666.8 Lyco 78il21  26.80 268.6 441
4117 1867.3 tj'CO.,.. 76x121 . 268.6 440
4485 20252 Lyco, ... 7oa08  11f 3011
leio”o OWD___ 75x108 230.4
1832-0 Own..., 78x118 272.6
4540 2059.0 Own.... 84x127 8512 3448 6.69
2102.0 Own.... 84x127 . 3448 661
23430 Own___ gex125 fs-'d 3530 573
26150 Own__ 79x101 368.0 603
2692.0 Own.... 76x101 I I 4620 7.40
1273.0 Own 84x65 194.0 318
14536 Own 83x114 223.9
17962 Own___ 83x114 298.6
2365.4 Own 89127 384.8
2106.8 Own 89x127 384.8
4630 20955 Lyco,., 83x114  33.80 298.6
2086.5 Own 68x127 48.00 471.0 772
13811 Own.., 83x103 2535 2115 340
own... 85x102  27.34 2147
..., Own, 85x102  27.34 2147
iéiué' own..., 92x121  21.03  196.0 323
3179 1441.8 Own 83111  26.35 217.7 367
3617 16405 Own.,, 83x108  33.60 2821 461
20184 Own 95x121 4500 4200 683
2096.4 Own, 96x121  45.00 4200 6B
own., 85x114 36.43 3220 505
» owQ.... 75x121 207 1931 316
3490 §i29n Own__ 70x114 1827 1614 263
2870 13.380 Own 75x121 20.7 193.1 316
2050 13380 Own 75x121 207 1931 316
1301.8 Owo,.., 98x108  24.03 5%)8 323
7 own. 78x95  29.48 0 362
4320 §91412' Owo___ 86x121  29.40 2740 441
. ..., Own 83x102 50.6  398.0
PO i6idis' own__ 83x114 2535 2240 '35/
3205 14334 Own.... 79x114  23.44  207.0 340
1662.2 OWD, .,. 79x102  31.26 2454 409
S . own__ 76x114  23.80 254.4 410
Ifii own _ 76x114  28.80 2544 410
15761 Own..,. 76x114  28.80  254.4 410
own___ g5x103  27.34 2281 372
own.... 75x118  27.61 2507 4.1
own___ 78x121  30.0!  279.9 442
2286 0 Own.... 3640 3530 678
6750 , ... Own... 50.7 4480
5300 Ifil own 392 3844
2177.2 Own.... 62.60 4908
1656.0 Own.... g3x121 3380 3152 515
3200 14514 Own.,.. 79x111  23.44 2013 330
14696 OWQ___ 76x111  23.80  247.4 404
1766.4 Own__ 79x108  31.25  260.8 4 %
own__ g5x114 3645 3220 628
4510 own.... 85x114 3645 322.0 528
1466.0 Own,.., 64x105 26.35 2133 350
. ..., Own... 76x108  28.80  240.3 394
4115 is&éii own.... 8Ix127 3250 320.0 524
4650 2122.8 Own,... 81x127 32.60 320.0 524
4730 21454 Own.... 81x127 3250 320.0 524
5045 2283.3 Own.... 80x127  39.20 3844 -
5195 23563 Own gex127 3900 3844 US
) own__ 87x102 66.72 4455 7.30
ifa own.... g7x102  36.72 4456 7.30
Cont.... g5x114 3346 3220
S [ cont.,. g5x114 3645 3220 NN
2447 Own..., g5x102 54.6  429.0 7.03
2304  Own___ 83x102  50.7 398.0 052
4619 own__ 89x121 3920  366.0
own... 92x121  21.03  196.0
1381.0 Own.... 84x98 26,30 2000 32
14940 Own.,,. g7x85  37.80 2510 411
15444 Own,., 79x127 2344 2300 377
1832.6 Own,,. 76x121  28.80 268.6 440
4376 . own.... 86x127  36.48  358.0
a650 |Ifi own... 86x127 3648  358.0
2272A  Own.., 86x127  36.48  358.0 550
.. 1177.0 Own... 79x105  23.4  190.0 311
u 1356.0 Own,,. 254 2060 336
3170 H38.0 Own... 254 230.0
\~, 14650 Own.,. 3000 2210
I'Ni 16030 own... 3000 2500 410
19280 Own.., 1 3920 337.0 553
19881 0~ . -, g5x114  27.34 2415
22157 Own... 3646 3220
12027 Own,.. 2535 1930 d
U741 Own,. 3125 2464 4%
17372 Knigbt. 27.34 2550 418

la capota de un vehiculo debe ser fuen-
te de ganancias apreciables.

Casi todo

cesarios para un automdvil y que rara-
mente se efecta. EI duefio del ve-
hiculo lo olvida, o no piensa sobre él,
y la estacion de servicio pasa por alto
el preguntarle a dicho duefio si de
sea que se le haga tal trabajo.

El trabajo de acondicionar de nuevo

el coste se reduce al coste del trabajo.
Si la capota no estd “completamente
deteriorada,” y carece de agujeros o
puntos dificiles de arreglar, no se ne-
cesita nada mas que una lata de adere-
zo especial para capotas de automo-
viles, un pincel, y alguien que haga el
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i VA .. D D-R
465 vlarvel.... 1w D-U,,,, D-R.
463 Vlwvcl..,. D-R..., D-R...
4.40 Viarvel..., D-R.... D-It-..
<o IHd D-U.... D-R..
2 D-R... D-R..
IH D-R.... D-R.
VA .D-R.... D-R..
1 .D-R.... D-R...
IH D-R... D-R,,.
IH D-E... D-R.
IHd D-H.... D-R,
IHd D-R..,. D-R..
IH D-R..,. Ihlt..
Delco.., N-E..
in D-R... D-R...
5,20 Tillotdon.. IH Vac*Pmp. A-Lite... A-Lile.
6,20" Tillotaon.. 1K Voc&Pmp. A-Ute... A-Lite.
490 B&B....... VA Pump....... D-R.... D-R...
X lii Pump__ D-It.... D-Il..
. IH Pump....... D-R,.,. D-R..
5.20 Sc~cbler... IHd Pump__ D-It.... D-U...
5.20 “cliebler... IHd Pump.,., D-Il.,.. D-U...-
5.30 Ichebler.., ™M Piimp__ D-U,,.. D-U.
6.S Uarter,. . A-I_|teA
6.5 sdarvel--r iii"" A-lite..-
6.50 ~ar7d. 1A A-lite
6.50 viarve).... 04 A-Ute
4.22  "nitL IH Oown.
5.50 . Own___
6.30 . D-It
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of -R... -R...
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5.37 Sclicbter,.. 1H -It... -1l
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5:26 Tillotson. IH A-Lito... A-Lite-,
5.26 Tilbtson. A-lito-. <Adlite-
5-5 TilbtoOD. 1~ A-Lite.. A-lito

trabajo, el cual sélo requerira unos mi-
nutos. Proclrese que el precio sea bas-
tante bajo para que el cliente no vacile
en solicitar el trabajo. Debe fijarse un
precio que represente un "ndmero re-
dondo,” tal como $1, o algo por este
estilo, facil de cotizar y facil de pagar

Cuando el trabajo se presenta en la
estacion de servicio, pregintese al due-
fio del automoévil si no desearia que se
le hiciese el trabajo de aderezo de la

Septiembre. 41932
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Acumulador
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. Prc...
.. Pre...
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. Wil...
. Wil
. Uxide.

liixidc.

" Uxide.
.. Nat...

Exide.

. Exide.
. Ekide.

Owii..
Oown,.
KalL..

después de la temporada de lluvias o
terminado el invierno. Quizés si con-
sigue que le permita hacer el trabajo,
puede venderle luego bastante aderezo
para que el mismo haga después el tra-
bajo cuando lo crea conveniente. De
cualquier modo, la estaciéon de servicio
habra conseguido alguna ganancia.
Un buen ndihero de estaciones de
gasolina tienen lugares de estaciona-

Eje Trasero e Macanirraa
Emhraaue Unirer- De Pie de
lé’ siles 4 ;ifeeci6n
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ti g "NE
m m
i € m i 2 h ¢ 111 « 1J & t
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6-IM Lona.. Det,., ="M  Uni-Pr Coi... HF 470 Ig-Fw.. D-U.. la-Fw... Col... Roa.. C&L."... 1
8%&)4 S-P... Long, Det., M Uni-PfCol... HF 470 In-Fw... D-M.. In-Fw... Col..: Roaa.. C&L.... 2
-121 2-p... Loug.. Det.. M Mee..Col... HF 408 In-Fw.., Hyd.. In-Rw... Col... R*s.. C&L.... 3
6-109 .SP Own.. Own,, M Own. UWIL. HF 4.63 iii-Fw... D-M . lii-F*U. Uwn. SK iViS... 4
6-120 S-P,,.Own,. Own,, M Oto,.Own.. HF 134 n-Fw... D-M.- In-F*H. Dwo,, Sng... W*U... 5
6-135 2-P ,. Own., Own.. M OwD, Own., HF 427 n-Fw... D-M.. In-F*R. Jwa,. dag.,. W*R... 3
2-P... Own., Own,. M Own.,, Own. HF i 3 h-Fw... D-M.. In-F*R. Jwn., Sag... W*R... 7
M-D Own,. Own.. M Oto,. Own.. HF 460 lu-Fw... D-M.. n-liw.. Jiwi, Sag.. W*S..., 8
6-160 M-D.. Own.. Own.. M Oto.. Own., HF 464 n-Fw... D-M.. In-Rw . Dwn.. Sag.., tv*s... 9
M-D.. Own,, Own.. M OwTlL. Own.. HF 480 n-Fw... D-M.. n-Rw.. Dwn..~g... W*S. 10
S-P Oown,. Own,. M Own.,, Dwn. HF 4.10 n-Fw D-M.. In-Rw.. Dwii.,, Dwn,. VV*S... 11
S-p. B&B.. Own., M Uni.. Own.. HF L. n-Fw dyd.. Ex-DS.. Dwmn  Dwn., VV*S... 12
6-117 S-P.,. BiB,, Own.. M  “picer Own.. HF 1 n-Fw dyd.. Ex-DS,, Dwn..Cem.. W*R... 13
6-153 5-P. B&aB-, Own. M 3piccr Own.. HF 4.10 n-Fw.., Hyd.. Ex-DS.. Dwn.. Dem.. W&R... 14
giﬁ S-P.,. B&B.. Own M Splcer Own. HF 410 In-Fw.. lyd.. Ex-DS.. Dwn.. 3exn.. W4R... 16
- S-P Long.. Dct.,,, M U&M. Col... FP e iii-Fw... Hyd.. ii-Rw... Col... ieid., W*U... 13
0-132 M-D Own., Own.,, M M«-, Tim.. HF I n-Fw... D-M. In-Fw... Tim... lloss.. C*L... 17
6- 84 SP B&B. Own,. M Oni., Own.. HF 462 n-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Dwn., Dwn.. W*S.... 18
6-119 S-P B&B. War.. M 3picer Sal... HF 445 In-Fw... D-M.. Ex-DS.. Sal.... Rosa.. W4S... 19
S-P D&B.. War,. M  Spjcer Adama HF 4.40 n-Fw... D-M.. Ex-DS.. <daias War.. W*S.,,. 20
S-P. B&B., Own. M Dwn.. HF 4.33 n-Fw. dyd.. Ex-DS., Dwn.. Dwn.. W&3.... 21
S-p  B4B .Own,, M SpicBP Own.. HF 460 ri-I*w... Hyd.. ix-US... Uwn.. Dwn,. W&S... 22
S-P... B&B.. | M  ipicer Own.. HF 410 In-Fw... dyd.. Ex-DS.. Dwn,. jcm.. W*S.... 23
6-160 2-p Own.. °0Z:. M Uwn, Col.. HE Opt.... In-Fw... Hyd.. ix-DR.. Joi... Rose, C&I,... 24
6-160 2-P own,. Own,, M Uwa,. Col... HF Opt.... )n-Fw... Hyd.. Ix-DS... Uo)... Roes.. C4L... 25
-115 M-iJ Long,. War.. M CU... Col... HF 4.00 In-Fw... Idyd.. Ex-DS.. Col... Roas.. C*L... 28
S-P... Own,, Dwn. HE 411 [n-Fw... B Oown,. ITas.... 27
6-105 S-P own.. " m" 3picer Own.. HF 540 in-Fw., d-mV. ¢IFw'; Own., Gen.. W4S-... 28
6-105 S-P  Own.. W-G.. M  Spicer Own.. HF 463 In-Fw,.. D-M.. In-Fw... Dwo.. Gen.. W*S... 29
6-105 S-P. Own,. W.Q.. M Spieer Own.. HF 463 )u-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Gem.. W4S.... 30
O- 80 S-P.. Own Own. M Spicer Own,. HF 411 In-Fw... D-M. In-llw... Owii., Gein., VWi4S.. 31
6- 80 S-P Own., Own.. M Spicer Own.. HF 411 n-Fw.. D-M.. Dwn., Gen.. W4S.... 32
6-135 S-p... Ur-L.. Dct... M  Spicer Own.. HF 478 .n-Fw... dyd.. iixiDS... Dwn.. Ccm,. 1V411..
S-P... \ . 445 In-Fw... dyd.. Ex-DS... B A
S-P " Long,. ivar | "m" MUTT 455 In-Fw... Hyd.. Ex-DS... Rosa.. Ci1 "' 35
SP Lona. WM3. M Uni-..Sal.. HF 445 In-Fw... Hyd.. Ei-DS .. Clark. Rosa.. C4L... 35
6-100 S-P Long.. War.. M  Spicer Sel... HF 1.3 In-Fw... dyd.. Ex-DS... Sal.... Roaa.. C&L.... 37
6-105 S-P- Own..Own.. M Spicer Own.. HF 463 In-Fw... D-M. lu-Fw... Own... Gem.. iS.... 8
S-P Own.. Own.. M SHoer Own HF 4.63 In-Fw .. D-M. Gen.. W&S.... 39
S-P Own. Own. M  Sfeer Own.. HF 4.63 In-Fw... D-M. Gem.. W4S... 40
6-121 S-P. B&B., wWd3.. M Mee,, Spicer HF 454 In-Fw... D-M.. Hoc«., C&L.... 41
6-121 S-P. , B&B,. W-G.. M Uai-Pf Own.. HF 436 In-Fw... D-M.. . Qcm,, W4R... 42
6-121 S-P  Long.. Det... M ULi-Pr Own,. HF 436 In-Fw.. D-M.. .Gen.. IV4R... 43
5-130 M-D Own.. Own.. M Own.. Own.. HF 4.60 In-Fly... D-M. .. Own.. W*S.... 4
6-135 2-P Long.. Own.. M Spcer Tim... FF 453 In-Fw.. D-M. . Oto.. W&R... 45
2-P . Long,. Own,. M Spicer Tim... FF 458 In-Fw... D-M.. . Own.. W&R... 46
t\ij 2P 'Rus. Mun. H Spicer Sal.. HE 378 In-Fw.. D-M. Roas. C&L... 47
6-1SO S-P Roo... Det... M “cer Spicer HF 445 In-Fw... D-M.. In-Fw... SjHcer, Rosa.. C&L,... 48
6-105 S-P. B&B.. Own.. B Cfwn, Own. HE 470 In-Fw... D-M.. lu-Fw-. Uwn.. lioas.. C&L... 49
6-120 S-P. B4B..Own.. D Own..Own.. HF 4.44 lu-Fw... D-M-. In-Fw... Own., Rosa.. C4L.... 56
8-120 S-P BVB Own.. U Own.. Own. HE 4.43 In-Fw... D-M.. In-i'w... Own.. Gpi»., W4U... 51
S-P BtfcB .Own.. B  Own..Own.. HF 459 In-Fw... D-M.. In-Fw... Owa.. Gem.. IV&U... 62
S-p, BAB. Own.. B OWD..Own.. HF 450 In-Fw... D-M.. fn-Fw.,. Own.. Gem.. W&U 53
H’) S-P.,. B&B.. Mun.. M Spicer Own.. HF 456 It-Fw... D-M.. In-Fw... Oto.. Sag... W&S. 4
S-P B&B.. Mun.. M Sj*cer Own.. HF 456 In-Fw... D-M.. In-Fw... Dwn.. . W&S.... 63
ad SP. Own.Own. M Qto..Own. HF .. In-Fw.. D-M.. In-Fw... Dwn. Own.. W&S.... 59
) s-» OwD.. Own.. M Own, Own.. HF til In-Fw.. D-M.. lii-Rw... Dwn.. Own.. 57
tifo sP own. Oown, M Own.. Own.. HF 469 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Own.. 58
6-160 2-P. , Own,. Own.. M Own Own.. HEF 4.99 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Own.. 59
6-160 2-P... Own..Own.. M Own.. Own.. HF 4.69 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own,. Own.. 00
2-P Own.. Own.. M Own, Own.. HF 469 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Dwu.. 61
tZ 2p own.Own. M Own.Own. HF 469 tn-Fw.. D-M.. In-Rw..Own, Own. w&s.... 62
6-129 S-p, Itoc... ffar.. M Spicer Sal... H F 4.45 lii-Fw... D-M.. In-Fw... Sal... Ucea, U4L... 63
6-129 S-P.,. Roe... War.. M Spicer Sel... HF 4.43 lii-Fw... D-M.. In-Fw... 3.nl... llesa.. CiL... 64
5-160 S-P... Looe. War.. M Spicer Own.. HF 4.42 In-Pw.. D-M.. In-Fw... Own.. Rosa.. C4L.__ .
6-160 S-P... Long. Wat.. M Spicer Own.. HF 442 In-Fw.. D-M-. In-Pn... Own,. Rom.. C4L B
5-140 S-P... Tling . War. M Spicer Own. HF 142 In-Fw... D-M.. lii-Fw... Own.. Uosu.. C4L___ 07
B&B., Own,. M Uni.. Own.. HF 4.33 In-Fw... Hyd.. lix-DS... Own., OWTL.. WiS... B
S-P  OwD>>Own.. M Own..Mee., HF 456 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Sag... W*S.... 69
a SP Oto.,Own. M Own.Own. HF 423 In-Fw..D-M. In-Fw.. Own, Sag.. WiS.... 70
S-P., Long. Own,. M Det.,, Own HF In-Pw... Hyd.. Ex-DS.. Own.. Rosa.. CiL..,. g
6-111 S-P. liong Own. M Det.. Own. HF Ul  1ii-Fw... Hyd.. Kx-DS.. Own,. lio~.. Cil...
6-128 ">p l-ong.. Own.. M Dct... Own. HF 407 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. l)wn.. Ross,, C&L.... 73
6-128 2-P Lona. Own.. M Dei... Own.. HF 4.07 In-Fw... Hyd.. Ex-D8- Own.. Roes,. C&L.... 74
6-128 2-P  Louff Own.. M Dct,. Oiyn.. HF 4.43 In-Tw... Hyd.. Ex-DS.. Own.. Uoss.. CiL.... 75
ii-102 5-P . BfS Own. M Mee. SiMer HF 456 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own. Rote.. CiL.... 76
il-102 S-P,. Long. Own. M Mee. C~.. HF 473 In-Fw... D-M. In-Fw... Dwn.. Roes.. C4L... ;g_
6HO2 s-p Longa Own. M Spicer Own.. HF 427 In-Fw. . D-M. In-Fw... Own, Rece., CiL.-.
S-P  Long. Own. M  Spicer Own. HF 473 In-Fw.. D-M. m-Fw.. Own. Ross.. CiL... 79
. «S-P.. TiOng. Own. M  Spicer Own. HFE 473 In-Fw... D-M. In-Fw.. OAJIl. Uosa- C4L... 60
. 51-136 S-P., B&B. Own. M Spicer Own. HF 431 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Dwfj. Hoss. CiL... 81
6-170 S-P B&B. Det.. M Uni-Pi Sol... HF 5.00 In-Fw.. Hyd. ExDS. Sfcl!... Qeu. W&R.. g
6-170 2-P  Long. Mim. M Mee. 'Km. HF Opt.... In-Fw.. Hyd. Ex-DS. Tim.. Gem. WIiR..
6-102 S-P  OwD War. M  Spicer Own. HF 460 In-Fw.. D-M. Tn-i'w. Own. Owo. W&G.. i
6-148 S-P-. B&B, War. M  Spicer Own- HE 440 In-Fw.. D-M. In-Fw.. OwQ. Rges. C4L... 53_
6-170 S-P.. Roe.. War. M  SrGcer Own. -HF 418 In-Fw.. D-M In-Fw. Own. Rias. C&L...
capota, particularmente si se presenta miento. Estos ofrecen una oportunidad

excelente para vender trabajos de ade-
rezo de capotas. Al tiempo que entra
el vehiculo, ofrézcasele al duefio el
trabajo, advirtiéndole que estaréa listo
cuando él regrese por el automovil.

Fijese en los préximos veinticinco
automoviles que vea y quedard sor-
prendiendo del numero de ellos que
necesita este sencillo pero lucrativo
servicio de retoque.
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Aatoear..
AntMu..
Autocar..

Autocar............ N
Autocar... .SCHS
Autocar,. .SCHSA
Autocar...se HSB
Autocar TFA
Autocar........ TFB
Autocar........ TPC

Autocar............. (03
Autocar.......... CA
Autocar......... .FE
Autocar.......... OE

Brockwar 90
Brockway o«
Erocfcwaf
Bcockwa,;...... uo
Brockwa; 170
Brockway 195
Brockwar...... 220
Bcockway , ., .250

tO~rrolct. ..BB
Ch«Trol«l..BBI09
Charroie .131
Chro*olet...... 157

Comioarce.... ISA
Cooimereo, .HBC
Cootmcrce. .40AC
Cocnmarce..

Ccunmeree.. 50DC
Comiocrce...IQOB

Comneree, SOSW
CommoTCe..69SW

Dar Eider.... .60
Dav Eider 75
Daj Eider »
Daj Eider....no
Day Eider... .130
Dar Eider....160
Dar Eider....200
Day ~der,.. ,240
Dej Hder,.. .255

Dar Eider.  34S
Dar Eidfer..402

Kamor>d T....2K
IKainortd T, ..211
Diamo.id T ., .241
Diamond T ...3H
Diamond T .. .311
Diamond T. ..30;
Diamood T.303F1
Diaa>or>d T .. 411
Diaotond T .. 511

I"mond T .. 551
Diaroond T .. .504
Diamond T,.. W

Diamond T .., 60>
Diamond T ...601
Dknvor>d T. ..75(
IDiamond T, .801
*=*0110$. T .. 1201
eeeDiam.T..1602
eeeDiam.T. 1603

Dodeo. ...UF'I0OA
Dodfe P-I0A
Dodie.. .UG-30-E
Dedse... C-30-D
Dodge ..UG*3I'C
Dodge. ...G .31-E
Dodg6...UG.43>A

Dodge. DG*44w™
Dodge. ...G-43-A
Dodge.... G44>A

Dodge .DG-S-SSA
Dodge... GS-S5A
Dodge F40E
Dodge VM
Dodge__ F-42

Dodgo F60E
Dodge.. .F-61f
Dodge F-621
Dodge,.. ,F'63-1

3

4

6 4295

8" 52
10*" 6395
12-. 7496

m 695
IH 795
iH 705
2 995
2 1196
2-2H 1795
3-2'A 2425
3 1695
4 1995
2%-3 2395
3 2650
3 2950
3-4 3395
3-4 3695
4-5 4925
4 4140
6 5600
8 6400

8 7600

4026 376
4125 445
8000 570
8025 645
7976 610
8050 655
9950 735

99501 766
10000 795
o000 825

14000 1090
14000 1260
146901 2230
14750 2320
12350 2414

189791 2870
19429 2798
10879 2920
19900 3013

Ti MOTOR
g T Cuindms
> C's dam. j
Fn'e A cerrera
;€ (Puig)
V4 62250
2 3200 6-4x4K
2>1 3500 6-4x431
3-3H 4600 S-iH'iiH
3-3H 5100
3-3v4 5200
3-8H 6300 (HKX491
3M-5 6100 6-4HX451
3M-5 6200 6-i~H
3M-6 3300 6-4HX4K
3'AS 5900 6-4Hx43i
3HS 6000 6-4>ix4«
VA 11000 6-5Kx6
10 2500 6-5>ix6
11i-2 1160 6-3Hx4
1J4-2H 1425 6-3Hs4H
m 23 1940 gAx4H
2A-3A 2395 67i4H
3-4 3060 6-4Mx434
3%-5 3660 S-iHtiH
5-7 4385 6-43<x43i
7-10 5850 9-4>~xSK
40007 410 6-396x3%
40007 345 C-35lix3%
74007 520 6-356x3%
82007 675 6-396x3%
75007 1375 6-3%i4
110007 2105 6-3%x4H
130007 3275 6-3%x5
170007 4130 8-3%x5
200007 4745 6-4%x5H
32001t 7976 6-49(x6
235001 5230 6-3%x5
365001 6365 6-4Xx8H
1 895 6-3%x4
I 95 63
174 1395 6-3%x499
2 1826 6-3%x4%
2H 2225 6-4x4%
2795 6-4x4H
3296 6-4x4%

6-4%x4%
8-4%x4%

8-4%x49i(
6-4%x6%

6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%i4%
6-394x4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-4x4%

6-3%x4%
6-4x4%

6-4x4%
6-4x4%
6-4%x4%

6-4%x4%
67%XS%
6-4%x6%
6-4%x4%
6-4%x6%
6-4%x5%
6-5x5%

4-394x4%
6-3%x4%
4-394x4%
6-3%x4%
4-3%x4%
6-3%x4%
4-354x4%

4-394x454
6-3%x45i1
6-3%x4%

4-394%4%
6-3%x4%
6-394x5
6-394x6
6-394x5

6-394x6
6-394x6
6-394x5
6-394x5

NEUMATICOS
e LLANTAS -%
ik
d
Del. Tr». €
5

7.00/20 7.0/20d s
8.25/20 8.25/20 S
8.25/20 8.25/

20d W
9.75/20 9.75/

20d O
9.75/20 9.75/

20d
9.75/20 9.75/

20d
9.75/20 9.75/
20d
10.5/20 10.5/
20d

10.6/20 10.5/
20d
10.5/20 10.6/
20d
10.5/24 10.5/
24d
10.5/24 10.6/

10.5/24 10.6/
9.75/20 9-75/

6.00/20 6.0/20d
32x6n  32x6n
32x6n  32x6nd
32x6n  32x6nd
S2x6n  32x6nd
34x7n  34x7nd
IQxsn 36x8nd
10.6/22 10.5/

5.25x18 5.25x18
5.26x18 5.25x18

Lvonmw g googwwwo U U U o O o O O

30x5 323
30x5 30x5d
SOxSn 30x5n

)2x6fi  32x6nd
36x6n  36x6nd
36x6n  40i8iid
38x7n  40i8Dd
9|x24n 9}x24
nd

36x6n  36x6nd
38i7n  40x8nd

W 9C TVIVIVIUIUI

6.00/20 8.5/20
6.00/20 6.0/20d S
6.00/20 a.6/20d S
7.00/20 7/20d | s
7.50/20 7.5/20U 3
7.50/20 9/20d
9.00/20 9'20d
38x9n  38i9nd
8.26/20 8.25x20

9.00/20 9/20d
9.75/20 9.75/20

5.60/20 6.60/20
6.50x20 6.69/20
6.50x20 .126
6.50/20 6.5/20d
3.60x20 6.6x20d
7.00x20 7.0x20d
7,50%x20 7,5i20d
7.50/20 7.5/20d
7.00/20 7.26/

20d
7.60x20 7.6i20d
8.26x20 8ii20d
8.25x20 8.26/

20
9.00x20 9.0x20d
9.00x20 9.0x20d
9.76x22 9]x22d
36x8n  36x8n
34x7n  34x7nd
36x80 SOxSnd
3exSn  36x8cd

(=%
£$££s000 U0OW QOnommono®d® s sss5=

5.00/19 6.00/IC
6.26/19 5.26/19
30x9 30x6d
30x5 34x7
30x5 34x7
30x5 30x5d
7.00/2C 7.20/
20d
7.00x20 7.0x20c
7.00i2C 7.0x20e
7.00/2C 7.20/
20d
7.00/2C 7.0/20C
7,00/2( 7.0/20C
8.26/2( 8i/20d
8.25/21 Si/20d
8.26/2 8.25'
20d
9.20/2 9.0/20C

9.00/21
9.00/2
D.O0(

9.0/20C
9-0/20t
9.0/20(

CWWOW WOWWE® WD WHonn oy

CMT.
CMT.
CMT.
CMT.
GMT.
CMT.
GMT.
GMT.
GMT.

Garford....... ISA
%] 11BC
Garford Tens
jora,,. ,
Garford.., %
Garfod...... 10B
Gatford....SOSW

fe

Predas de Hsia entrega en la fabrica..

»u0

i ,5-a
s i il Ss

<3(2

8000t 5 796
8000

Indiana..
Indiana.. .
indiana... .95DR 1O 1275
IndiantsssBTISI  20000F 1675
Indiana 95SW7S 200000 1735
Indiana............. 11 180001 2450

Indiana... .17DB 190001 2675
Indiana 17w 180001 2676

Indiana 17SBT2SI 280001 3250
indiana.17SW251 28000- 3475
Indiana.... 19DR 22000 3400

Indiana... .43DR 250001 4300

InternatT..AW'l B&L 600
IntematT.. AW*2 B4L 615
§]§Intemall..A-2 BiL 616
IntematT.. BiL 665
BAL 795
| B&I. 830
A5Inr ... AL-3 BAL 895
§] |InlernalT.A4 BAL 1780
f|I |InlerDa('l..A>5 BAL 2360
iflinternaT]..A' 6 SHBAL 2675
ii|Interna<’.W-1 SUAL 3850
iillnteroat’l. W'3 8 BAL 4860
InternatT........ AT 1IOM 6200

IntematT........ A2 6300

Kenr-S...XS-1S 1542 2250
Kell;.S...KS-U 2 2900
Kellr-S. ...KS-2S 25 3650
KaliT-S..KS-3S 35 4260
Kellr-S...KS-SO 6 4900
7

Kellr-S....KS-70 5200
Larabee........2 1945
Larrabee 3L 2675
Larrabee. L4 3115
Ltrrebe =18 3740
Larrabee. €1 4230
Lerrabee. 75 6200
Larrabee. .8 5900
Macear 38A 154 2950
Macear 40A é 2400
Macear G 3 3350
Macear 60 3060
Macear 60-A 4500
Macear 66A 5500
Macear 86A 5960
Macear... .SW-6G 9000
BL* 2500

..BG 3000

...BF 4200

AB4' 4000

AB4 4200

4150

4600

4700

5500

5250

6460

5150

5290

Maek..AC4ught* 4050
Mack..AC4Mad.' 6500
Maek AC6Hea?r* 6000
Mick AC6- 6460
Maek AP* 8500
Mack.AK 6-»h.' 8600
Maek. AC6 6-rvb.' 8300
Maek. .AP6-»h." 10600
Maek..AP&-wh.' 11000

=These iDidcls cnn filen

NEUMATICOS

MOTOR  «LLANTAS

Cilindros

di&oi. j

carrera Del.  Tres.

(Puilg.)

t3J6x4>1  .00/2 888/%8

6-3Hx4  .00206.00/
020 6.0/20d

6-3HxA  .00206.0/20d

?‘{é“‘hg' .60/20 8.5/20d
00 &0
-3Mx4H -3 .
.00/20 7.0/20d
.60/20 7.5/20d
.25/20 8M/20d
150/20 7.5/20d
.00/20 9.0/20d
.25/20 8K/20d
.00/209.0/20d
-00/20 9.0/20d
0020 0.0/20d

6-3l1S5
fl-4Hx4'
5-4Hx4'
6-4Hj

6.60/20 .8/20d
32x6 32x6d

_ 7,50/20 7.5/20d
g%fgaﬂ 32x6  32i6D
32x6 32i6d

6-4HX43I 8.25/20 8.%]5/20

6-4HX4?4 8.25/20 8.26/20
d

8.25/20 8.25/20
d

5-im H 34x7 34x7d
, 34x7 34x7d
6-47%6e4K 9,00/20 9.00/20

6-4HXBK 9.75/20 9.75/20
d

4-3Hx4H 6-25/20 5.25/20
4-331X4H 20 6.00/20
4-37x4H 6.00/20 0.00/20
4-394x4>6 6.00/20 8-00/20
30x6n  32x6s
4-3Hi5 6-00/20 e/20nd
6-3kx4am 6.00/20 6/20nd
6-376x4H .32x8n  32x6Dd
0-3Wx4>4 34x7n  34x7sd
6-35|x4H 34i7n  34x7Dd
4-4) 36x6 36x8
Mﬁ@ 36x6 4012
6™ HX5H 0.75x20 9‘7ss|>§
GhiSJi  9.75x20 9.75x
20d

4-4x6 32x6d[i  32i6n
4-4x6 34x4  34x8

4-41ix5« 36x5 33x10
4-4HX651 33x6 40x12
4-4k|x6H 33x6  40x14
4-é|x6>4 36x6 40x8d

6-39114H 7.00x20 7.00x20
6-3H.X4H 7.0i)i20 7i2Qd
6-4x4)i  7.60x20 7.6x20.1
fl-4x4l.i  8.26x20 8.25x"
6-4x4H _ 8,2.3x20 8.25x"
75x20 9.76x"
6-4Mx-l« 0,75x20 9.76i"

6-3kxiH 32x6 7.0x20d
6-3Hx4M 7.60x20 32iSd
6-3Hi6 34x7  34x7d
6-4Xx6!" 9.00x20 ,0x20d
6-4Hx5M 9.00x20 9.00x20
64 X4AI 9,75x20 9{x20d
-1 _ 10.6x20 10ix20d
%J}%I 10.6x20 10.6x20
C-3Kx6 6.00-20 6.0-20d
6-3Hx6 32x6n  32x6nd
6-3Hx6  8.25/20 8.25x20
4-43iX5 34x7n  34x7nd
4-4Kx5 34x7n  34x7nd
6-3Hx6 34x70 34x7nd
6-39-1x6  34x7n  34x7nd
6-4x5H  0.00x20 9,0x20d
6-4x514 .30x8n  36x8nd
e"xSH 36x80 36x8nd
B-4Hi5H 10.6x22 10.5x22
d

4-5x6 BE  36x6d
4-5x6 36x5d  36x6

6450 6-4HX5M 10.6/21 10.50/

22d
4-5x6 36x5 40x5d
4-6x6 36x6 40x6d
4-5x6 36x7 40x7d
6-4HX6H 10.5/2- 10.60/

24d
6-6x6 . 36x7 4DxSd
6-4KG11 9.75/21 9.76/22
6-4Wx5M 40iS 40xSd
6-6x6 40x8 40x8d
6-6x6 9.75/2; 9.76,22
plicd as T ractéro

Moreland.. .RR-9
Moreland.. RR-1IG
Moreland....B-13

2 1750 6-3Hi4H 6.60/20 6.6/20d
2 1950 6-3HX4H 30x5  30i6d

3 2750 6-4x4H

El Automovil

32x6 32x6d

A mericano



o NEUMATICOS
MOTOR 0 LLANTAS
-, Ciltidroa
«= 11 diam. y
S ¢ € carrera Del. Traa,
CA (Pulg.)
Stawarl.. 29XSE 2 31695 8-3%x4% 7.00/20 7.
Stewarl......321E 204 1990 6-3%x4% 7.00/20 7.0/20d
Slawarl...S8.8E 2% 2390 7.50/20 7.5/30d
Siewarl,. ..IBXE 3 2690 6-3%i6 7.50/20 7.5/20d
Siewart.,. 48-8E 3 2993 8-3?ix4?4 8.25/20 8.26/20
d
Slexrart I9XE 3% 3690 .00/20 9.0/20d W
Stawait.,. .38-8E 3% 3900 .00/20 9,0/20d DH
St«wirl....3S-6E 3% 3990 9.00/20 0.0/20d DR
Stevart 3IXE 5 5190 9.75/20 9.75/20 W
Stewart.. .27XSE 6190 6-4%xS% 10.5/20 10.5/20 W
d

Sludabaker. .S-16 695 R-3Kx4% 20x6.00 32x6.00
Shidebakar,, S-2] 670 6-3%x4% 20x6.00 32x6.00
Sludebaker., S*31 % 745 6-3kx4% 20x8.00 32x6.00
Sludabaker,,S 41 é 895 6.60/20 6.50/20
Sludebaker. ,S<51 2 920 20x3.60 20x6.50
Sludebaker. ,$*61 2 945 20x8.60 70x6.50
Sludebaker.S-120 3 1350 3.60/20 32x3
Sludebaker,S-130 3 1375 3.50/20 32x8
Sludebaker,S-140 3 1400 8.60/20 32x3
Studebaker.S-1SO 3 1425 6.50/20 32x6

Precios de lisia entrega en la fabrica..

e=—Tipo de rapido reparto
—6 ruedas y propulaléu doble de
eje

bres
tt— Propulsién por 4 ruedas
Bumlniscmn también otma

4S{— Se
dlatancise entre los ejes

W I I »ife
>-0 i NEUMATICOS >0 3 NEUMATICOS
MOTOR 0 LLANTAS B MOTOR o LLANTAS
. CPtndros I£ B Cilindro,
i diam. y T 22 diim.y
11 n 13 carrera  Del. Trac. B i \?hé Cartaro Del.  Traa
A nu o (Pur A - BU (Puli)
Mweisnil.. B-15 4 82850 6-4x4% 34x7  34i7d a  Scbachl ..30HA 4%-3 ism 64x4% 20x9.75 20x9.75
Mviaisnd.. .1I-lb 4 2960 6-4x4%  S.25/20 8.26/21 s d
d Schachl. ..... 35H 4%-6% S8B 94Yx4K 20x9.00 20x9.Cd
Moielsnd.. .B-l{ 5 3025 Mi4% 9.00/20 9/20d s  Schachl ..35HA 5.7 3725 6-4HMH 20x9.75 20x0.75
Moielsnd,. K-lb 4 3226 6-4%x4% 34x7 34x7d s d
Moielsnd. ,b-18 b 3300 U-4%x4% 9.00/20 9/20d a  Schachl, ...40H 6-7 4295 20x9.75 20x9.76
d
7500t 375 6-3%x4 30x5n 30x5n T Schachl ...40HA 6-8 4545 24x9.75 24x9.76
11000 2165 6-3%x4% 32x6n  32i6nd R
13000 3275 6-3%s5 36x6a 36x6ad K  Schacbt. ..40HB 7-9 4695 {-ANMX45| 20x10.6 20x10.5
17000 4130 S-3%x5 30x6n 10x8nd H d
20000 4745 W%x5% 38x7n  iOxSnd R
32000t 7975 6-4%x6 9]x24n 9jx24 K  Scbachl, ...66H 7-10 5795 6-4H'5K 20x10.6 20x10.6
235001 5230 5-3%x5 30x6a 36x6ad R Schachl...66HA 8-11 5895 OiHjBIl 24x10.5 24x10.5
MISW 36500 6365 6-4%x5% 38i7n  40x8nd K d
Scbachl, ........ 70 912  hm 36x6  40x8
K 625 4-3"/1és4! 6.00x20 32x3  a ;
8IKH 665 4-3'%i4] 6.00x20 32x5 H  Selden.. ...17C 19  i.sno % HIl  32x6i] 32x3n
MIXI 795 6-3%x6 6.00x2032x6 1t Selden.. ...317C 2 1810 32x6d  32x6nd
8500 835 6-3%x5 6.00x2032x8 K  Salden., ...37C 2 1036 32x6a  32x6nd
XA 1096 3-3%x5 8.50/20 3.50/20 H  Selden., ....39C 295 2920 5-4x4 32x6n  32x6nd
MU~ 11’S >-3%x5 6.50/20 0.50/20 H  Selden. ...47C8 3785 5-4x4 _  34i7n  34x7nd
1710 2035 i-3Hx5 32x6 32iSd H Salden. ..47CD 4 4435 6-4x4% 36x8d  36x8nd
17000  214Q )-3%x5 32x6 32x6d H  Salden., ...67C 5 4975 5-4%s4k 36x8a  36x3nd
MHO 2085 5-3%x5 32x6 3XGd K  Salden.. ...77C 7 7365 6-4)i5K 49x%  406Dd
I70H0 2376 5-8%x5 32x6  32x6d K
20000 2995 8-3%xS  9.00/20 9.00/20 H  Screice. ..... ISA  7500f 1375 6-3%x4 30x5n  30x6U
20000 3070 8-3%x5 9.00/20 9.00/20 R Servke. 1IBC 1IOOOf 2165 5-4«i4% 32x6n  33x6nd
2HKH 3125 8-3%x5 9.00/20 9.00/20 R Servka. ..40AC 5000t 3275 6-3kx6 36x6d 36x9nd
Servke. ...50DC ncoof 4i30 6-3ks5 36x6n  40x8Dd
Ropubik.. A-l 795 5-3x4% 5.60x20 32i6n R Service. ...60DC 200001 4745 8-4%x5% 38x7n  40x8nd
ReiKiblK... 1-7 2 995 3-3%x4% 6.00x20 0.0x20d R Service, ...I00B 20001 7975 5-4kxa 9}x24a 9ix24
Repubik.. >7. 2 1295 5-3%x4% 6.50x20 S.5x2ed R d
Ropoblk.. K-l 205 1985 3-3%x4% 32i6n 32i6nd R Service. ..SOSW 235001 5230 g-3kx6 36x6a  36x6nd
Repubik... b-i 3 2486 3-3%x4% 34x7d 34x7od R Service, ..60SW 3SS001 6365 5-4%x8% 38x7n 40x8nd
Repubik.. H3 4 3395 3-4%x4% 36x8n 36x8nd Ilh
Repubik,., M3 6 4750 0-4%x5% 10.5x20 10.40x nii  Sierling. ..FB-30 194 -05 6-3%x4 3.60/20 6.50/20
20d Sierling. .FB-4S5 2 1435 6-3%i4% m-60/20 6.6/20d
Repubik... 3i-3 6400 5-4%x5% 38x9 38x9dp IK Sterling. ..FB-SS g 1695 5-3%x4% 7.00/20 7.0/20d
Repnbik... ) 12 11425 12-4x5  10.5x20 10.50X [IR Sierling, ..FB-6s 3% 1065 5-3kx4k 7.60/20 7.6/20d
20d 1 Sierling, ..FB-8ll 2805 S.25/20 8}/20d
Ssnford... SS1u 1005 j-3%x4 30x6 30x5 R Sierliog, .FD-30 4~ 3160 6-4i4k S.25/20 8i/20d
Senford..., AX 2 1585 [-3Hx4 326 326 R Sleriing, . .FW-07 5 3930 6-4%x4k 36x8n  36x8nd
Sanioid.,. NX 2H 1945 }-3%x4  30x5 30xsd R Sleriing, .FWIIS 6 4465 40x8b  40x8nd
Sardoid... hX 2275 3-3%x4% 32x6 32x6d R Slerling, FwI40 8 0180 5-4%x5% 40x8d__ 42x9nd
Sanloid.... KX 314 3600 3-4x4% 326 32x6d R  Sterling, .FC.90 4 4200 5-4%x4k .00/209,0/20d
Senford__ x4 4500 5-4x4% 34x7  34x7d 1)  Sterline. |FC-105 5~ 5150 6-4%x5% 9.00x20 9.0/20d
S(erl>n«.FC-126S 5650 6" %x5% 9.75x30 9.75x20
Schachl.... 10H 1%-2% 1495 6-3%Xx4% 20x6.50 20x6.50 H  Stetling. .FC-135 8 5410 5-4%75% 40x8n  iOxSnd
d Slerlimg. €C-HO 8% 5050 40x8n  40xSnd
Sehedil... 10HA  2--i 1570 5-3%x4% 20x7.00 20x7.0d H  Steriing. .FC-145 8% 7065 6-4%x5k 40x8n &OxSnd
Schachl. .. 3IIH 2-3% 2095 6-3%Xx4% 20x7.50 20x7.6d H  Sterling. ..FC-176 10% 7785 6-6x5k 40x8n  42x9nd
Schachl . 20HA 2%-4 2185 6-3%i4% 20x8.2520x8.25 B Sterling, «*FW170 10% 7080 5-4%x5k 40x8n  44il0nd
Schachl ., 35H 3-4% 2505 0-4x4% 20x8.25 20x8.25 B Sicwatl, ... ME 1 605 4-3%x4% 6.60/20 6.50/20
d Siewart. ..MIE 1 795 6-3x4%  6.50/20 6.50/20
Schachl.,,, XAH 8%-S 2805 6-4x4% 20x0.00 20x9.0d K  Siewart. ...421E 1% 705 6-3%x4% 6.60/20 '.50/20
Sehecht,,, Z8HA 4-5'4 3050 6-4x4% 20x9.76 20x9.75 K Siewart, 40XAE 1% 905 6-3%i4% 6.50/20 6.5x20d
. d Siewart, ...43XE 2 «05 6-3%i4% 6.50/20 6.6/20d
Sehac.it 3UH 4-5% 3145 0-4x4% 20x0.00 20x9.0d U  Siewari SOIE 3 1195 6-3%x4% 6.50/20 0.5/20d
ABREVIACIONES: t— Peso bruto maximo permitido, en b — NenméticOB

k— Kenmaticos a el
ndicional

B — Engranaje cénico

Bihl.— Caja y carga

ee=—De 6 ruedas—propulsiéon por 4 d.—Dobles C— Cadena
ruedas y 10 neumaticos 3—Caja abierta—.pero no de tipo
Jt— 10 Neumaticos plckup cadena

Pesos y Precios del Ford

El anuncio de los pesos de los nuevos
modelos Ford hace posible hacer com-
paraciones interesantes. EI Modelo B
(de cuatro cilindros) es de 64 libras
mas liviano a 99 libras méas pesado que
el Modelo A, mientras que el V-8 es de
72 a 199 libras mas pesado. EI modelo
de precio mas bajo del surtido de cuatro
cilindros pesa ahora 2131 libras (968
ks.), poco menos que el mismo automé-
vil Modelo A. EI mismo vehiculo del
surtido V-8 pesa 2242 libras (1020 ks.),
y es aproximadamente 90 libras mas
pesado que el Modelo A.

También se indica un avance en la
proporcién de potencia. EIl roadster

Septiembre, 1932

del Modelo A, posee una proporcién de
,020 caballos de fuerza por cada libra
de peso. La potencia ha sido conside-
rablemente aumentada en el modelo

V-8. la cual es ahora, ,029 caballos de
fuerza por libra, equivalente mas o me-

nos a ,014 caballos de fuerza por Kilo-
gramo para el modelo V-8.

La relacion de peso y precio es im-
portante. EI ijrecio de lista de fabrica
del roadster de cuatro cilindros es $410
y su coste viene siendo a razén de 19,2
centavos de doélar por libra de peso.
Esto es aproximadamente un chelin de
libra esterlina, el cual a ultimos de
mayo se cotizaba a 18,5 centavos. EI

C*—De 4 ruedas con propulsién por

While. 7.50/20 7.50/20
While. 7.00/20 7.0/20d
Wraile 7.00/20 7.0'/20d
While 7.60/20 7.5/20d
While 36x5  36x5d
While 7.50/20 7.60/20
Whl_le 7.00/20 7.0/20d
Wh!le 7,00/20 7.0/20d
While 7.50/20 7.5/20d
While 9.00/20 9.0/20d
While 9.25/20 8i/20d
While 9.00/20 "./20d
While 9.00/20 9./20d
While .26/20 9l/20d
While 9.00/20 ./20d
While *.75/20 9}/20d
While. 9.75/24 9i/24d
While 40x8n  40i8nd
WiHjaOTI'dC-I1U %m 415 6-3%i3% 5.00/19 6.00/19
WyiytOrl'dC-I1SI  |H 595 6-3i4x3% 6.00/20 32x6
mUnOel'dC-IST 194 635 6-3%x3% 3.00/20 32x6
Willys Xitixht. .16 1% 1505 30x5n  32i6n
World. DA60 1 1145 6-3x4%  3.0/20n 5/20dn
World.........DB-60 105 1645 3-3%x4% 6.620H 6(.;/]20
World.......DC-60 2 184S 5-3%x4% 7,0/20n 7/20dn
World.......DA-88 2 2300 8-2%x4% 7,5/20n 7.5/
dn
2% 2595 8-2%x4% 8.25/ 8.25/
20n 20du
3 3295 8-3%x4% 34x7n  34x7dn
4 3595 8-3%i4% 36x8n  3ex6do
World....DB-nS 5 8-3%x4% 36x8n  36xSdn
D —Doble reduccién
eccibn a precio H —Engranaje plano hypoid
1—Engranaje interior
S— Conico helicoidal
efectiva SR— Reduccién tencUla

Trao— Tractor
W —Tomillo eln fin

mismo modelo en el chasis V-8 se ofrece
a $460 y su precio es 20,5 centavos de
délar por libra. EI roadster Modelo A,
tenia un precio de lista de $430 y su
coste, por lo tanto, era 20 centavos de
délar por libra.

Los pesos comparativos son a saber:

PESOS DEL FORD
Modelo Modelo Modelo
A B 18

4-cil. 4-cil. 8-cil.
Roadster 2155 2131 2242
Cupé 2257 2261 2382
Faeton . 2212 2251 2369
Sedan de 2 puertas 2375 2357 2447.
Roadster De Luxe. 2230 2154 2296
Cupé de deporte... 2283 2286 2396
Faeton De Luxe... 2255 2268 2375
Sedén De Luxe de 2
puertas....... 2330 2352 2482
Cupé De Luxe 2265 2364 2464
Sed&n da 4 puertas. 2462 2398 24S5
Victoria .. 2310 2344 2460
Cabriolé . 2273 2295 2398
Sedan De Luxe de 4
puertas........ 2418 2432 2521
Sedan Convertible.. 2360 2849 2480
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Brocliway. 17 1800

Brockwar. i_if ﬁg%

Brockwar. 1

Brackway. 21-6 3450

Brockwar. 21-6 2860

Broekwar. 21 2425

Chetrolet.. NA13!

Cbevrcle NB13

Chevrole NCIsS

Chevrolet. NDIS'

Dar £l<®ec............. 30*A 6900

Pageel Parler Cai 6850

Feseoi Street Cai 6850

Fargo Coach ©80"" 6390

Fargo Coach 81* 6SS0

Fargo Street Car “00"

Fargo Parlor. 91"

Federal. 2 770

Federal. 795
1398
1SOS
1786
1778
20
2233
1708
1768
2093
2828
4007

G.M.T..

G. M. T

G. M. T

G. M. T

G. M. T

G. M. T..

G. M. T..

G. M.T... .TX

GarfordGrerhotudK E

Garford.

Garlord.

.H78-130

1285

Indiarte. 1600

Maek. 3760

Meck. 4550

Meck. 4750

Maek. 5450

Maek. 6600

Mack . 5500

Maek. a0

Maek. 6600
6600

Mack. B. K. Inloralate 0600
1546
2290
2290
2529
2095
2595
3395
3796
2035
2275

Seiden.. 3126

Sludebaker,. 3295

Studebaker.... 3799

Sludebaker.............. 11 4295
2950
7500
8000
4350
5450

Wain-Kniih
will;. Sil

ABRBVIACno.VfOSi

*+—Otrn. dlitoiiL-la»
fij.i wDmInIHTrmIB-

*— NeuniAtluoii

t— Nfiamfitlvo. [Nibl.a

Z\—Uaiit&i MiclBi.

d— Pfiliinfi* ctnMf.
B — EUCTfIn*!. fOnliv,
D A B~Porir A l4.fb
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GENERAL

Peao

4950
7960

7226

5875

5500

8600

9500

6000

2400

3500
3000
2500
2560

2500
3000
4000

3166

3240 2400 157

MOTOR
Vil
HSIT
et s
5 e
% 6110 6-3%x4%
% 71% 6% i4%
20 69%
188 69% 6-4%x4%
188 66 6-4x4%
188 6-4x4%
owD, . ., 6-3"*t3%
Dwn.... 6-3%,x3%
Oown.... 6-354x3%
OWQ,, ., 6-354x3%
234 Zoiit—  3-4%x4%
233 .
233 . 6-4%i5K
105 Oim__ 6-3%x5
165 60% 2wn. 6-3%«5
173 72 2wn..., 8-3%x6
172 72 Own.... 8-3%x5
154 Contl... 4-3%x4%
154 Cont....
164 64% Cont....
163 Cont___ 6
20 Cont.... 65
169 CoDi.... 6-3'H4x4%
206 ConL... 8-3*%x4}6
206 ConL... 6-3'S4x4>5
182 Cont___ 6-3'14x4%
185 Wauk... © €
155 60% Cont.. 6-3%x4%
201 70% Cont.... 6-4x4%
201 70% Cont.... 6-4x4%
201 67% Cont___ 6-4%x4%
56% 55% 6-354x3%
mm 63%

mi 3-354x4%
6-.3i(x4%
6-354x4%
6-3%Xx6
6-3%s5
6-35iix454
6-3%x5
6-4%iS
6-4 x5%
6-4%x4%

72% 6-1%x4%

72% 64%x42|

71% 3-459x5?%a

71% 1-1%x.651

64% 6-36%x4%

67% 5-30%x4%

183 64% OWL.. 6-3%x6
.04 36% Own..  4-4%x5
231 56% Own.. 1-4%x5
0% own..  6-4x5%
231 Oown.. 6-1x5%
231 68% Own.. 5-4x5%
266 6 0wn..  6-454x5%
255 6% 0wn.. 6-4%x5(4
265 own.. 8-4%x5%
235 own.. 3-4%x6%
19 Oown.. M%x5%
156 own.. 6-3%i6
i79 own.. 6-3%x6
240 own..  6-3%x5
210 own.. 5-3%x5
105 Lyc... 6-3x4%
175 Lyc .. 6-3%x4%
175 Lyc.. 6-3%x4%
185 Budn.. 8-3%x4%
235 Lyc.. . 6-3%x4%
174 56% Cont.... 6-3%x4%
199 63~ Hercules 5-3%x4%
199 Herculea
19 62 Hercules 6-4%x4%
58 Cont— 6-351x4
58 Cont.... 6-35,x4%
30 63% Cont 6-4x4%
184 own.... B-3%i4%
184 Oown.__ 5-3%x4%
220 own.... 8-3%x4%
180 own.... 3-3%x4%
227 734 69 Own___ 6-4%xS%
260 75% 0951 Own.... 6-4%x5?a
IO  73A 70% Own___ 6-4 X&'l
77 37% Own,... 6-4x3%
190 68 67% ICniBht.. 6-3%i4»%

58 63%0wn,,., M%i3%
U-L— Brown-LIpe
Cia— Clark
Cont—ConlfDental

P —notante

54— Setnl doiaore
Ful—Fullee

11— Hypold
I—Engranaje Inlefior
I.-11—l-eece-Nerille

Mé)':_yconllpg

.Su
e<

15

273
45.9
40.8
40.8
38.4
38.4

36.3
26.3
26.3
26.3

45.9
48.6
48.6
315
315
39.2
39.2
24.0
273
273
27.3
273
32.6
32.3

32.6
25.6
27.3
38.4
38.4
40.8

20.3
26.3
28.3
28.3
28.3
33.7
33.7
28.3
27.3
48.G
38.4
40.8
45.9
45.9
511
511
315
33.7

31.6
28.9
28.9
38.4

38.4
48.6

48.6
48.6
48.6
27.3
27.3
27.3
27.3
21

25.3
27.3
29.4
33.9

27.3
33.7
38.4
40.8
27.3
27.3
38.1

39.2
39.2
39.2

33.7
45.9
45.9
38.4
38.4

i5en...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...

Carter
Carter
Carter
Carter

Zen,..
Zen...
Zen...
Stew..
Stew .
StroDi
Strom
Zen.,.
Zen...
Zeil ..
Zen...
Zen...
zZen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zcen...

Zen... i

Zen...
Zen...

Mar..
Mar..
Mar..
Mar..
Mar..
Mor..
Mar..
Mar..
Zen...
Zen...
Zen..,
Zen...
Zen..
Zen...
Zen...
Zcen.,.
Strom
Sirom

Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Soh...
Sch...
Sch,.

Sch...

6 zcn...

zZcen...
Zcen...
Zen...
Zen...

Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Strom

Strom.
Strom.
Strom,

Zcen...
Zen..,
Zen...
Zen...
Zen...

TRANS-
MISION

em

11
4-lile B-L. B-L..
L-N... L-N... B-L... B-L.
IrN .. LN... B-L... B-L.
IrN... L-N... B-L... U-L
L-N... LN... B-L. . B-L..
L-N... L-N... B-L... B-L..
D-E.. D-R,, Own.. )wn
D-R.- D-R.. Jwu . )wn
D-a.. D-R.. Jwn.. lwn
D-R.. D-R,, Own., )wn
D-R.. D-R.. B-L... B-L
L-N... LN... B-L... B-L-
L-N... LN... B-L... B-L.
D-R.. D-R.. BiB.. )wn..
D-R., D-R.. BiB.. Own,.
D-R.. D-E.. B4B.. )wa..
D-R.. D-R.. BAB.. )wn..
Kem. . Rem. .BiB.. Vi/G..
Hem.. Rem.. B*B.. 670..
Rem., Rem.. BAB.. Jwn,.
Rem.. Rem.. B4B.. Jwn..
Rem.. Rem.. B&B.. Jwn..
Rom.. Rem.. B&B.. Jwn..
Rem.. Rem.. B4B.. Jwn..
Rem.. Rem,. B4B., Jwn..
Rem.. Rem.. BAB.. Jwn..
Rem.. Rem.. BAB.. Jwn..
Rom.. Rcro.. BAB.. Jwn.,
ficm.. Rem.. BAB-, Jwn..
Bem.. Rem.. BAB., Jwn..
Bem., Rem.. BAB.. BL...
D-R.. D-R.. Own.. Clark.
D-R.. U-R.. Own.. Clark.
D-B.. D-R.. Jones Mun..
D-R,. D-R.. Jones Mnn..
D-R., D-R. Jones Mun.,
D-R.. D-R.. Jones Mun,.
D.R.. D-R.. Jonea Mnii-
D-R.. D-R.. Own.. Own..
A-Dte. A-Ute. B-L. B-lI,...
Siil... L-N... B-l.... B-L.
Spl... Item,, Own.. Own..
L-N... L-N... Ful... Ful...
L-N... L-N... Ful... Ful ,.
Ir-N... LN... Ful,,. Ful...
I.-N... DN... Ful... Ful...
1,-N.. L-N... Ful... Ful...
A-litc A-Lile B/L., B/L..
A-litc D-R.. B/L., B/L. .
N-E.. N-E.. Own.. Own..
Bos... N-E. . Own,. Own..
Bos... N-E,, Own.. Own..
N-E,, N-E.. Own.. Own..
N-E.. N-E.. Own.. Own..
N-B.. N-E.. Own. Own..
N-E.. N-E.. Own. Own..
N-E., N-E.. Own. Own..
N-E.. N-E.. Own. Own,.
N-E.. N-E,. Owu, Own..
R-Bo, N-E.. Own. Own..
D-P... D-R.. B-L. Own..
D-R.. D-R.. B-L. Own..
D-R.. D-R,. B-L. Own..
D-R.. D-R., Il-L.. Own.,
A-L.., A-L.. fmllcr Pul...
A-L... A-L... Fuller Pul...
A-L-.. A-L.. Fullee Ful...
A-L... A-L.. Fullrr Ful...
A-L.. A-L... Foller Ful...
D-R.. D-R.. B-L, B-L..
D-R.. D-R., B-L. B-L..
D-R., D-R.. Ful.. Ful...
D-E.. D-H.. Ful. Ful...
A-lfitc A-LiU B-1,.. B-L...
A-Litc ALitx B-L. B-L.
A-Lit( Alfite B-L.. D-L...
Rem.. Rem.. Long.. Fbl...
Rem. Kem, Long.. Ful...
Rom. Rem.. Long. Ful..
L-N.. LN.. Own. Own,
IrN.  tcN.. Own. Own.
LN.. I-N.. Own.. Own.
llcin. t-N. Own. Own-
Rem. L-N . Own, Own,
A-Lite t-litc BAB Ful...

A-Lite A-Lite BAB. War.

X -E — North-Enet
O. A.— A eolicliuil
Ope— A eleccion
Own— Propio

P ont— Pontlac

R — Doble_redncddD
R-B o— Robert Boeeli
Rem — Bem

Sal— Sallabnry
Soh— Schebler

S— CAnlro eafilraT

EJE TRASERO

. Tirii...
.. Wisc..
.. Wisc..
.. Wisc..
. Wisc..
. Tim...

. Jwn..
. Jwn..
. Jwn..
. Jwn..

Clark.
Clark,
11X0...
Tim...
Clark.
Clark.
Tim...
Clark

Clark.
Clark.
Clark.
TSm...
Tim..,
Tim...
Tim...
Tim...

wgggwwwwmwmwégwwégé nunnw Oy IVIU T

Tira.. WR
Tim... WR

Oown..
Oown.
Um...
Eaton
Eaton
Eaton
Eaton
Oown..
Tim...
Tira...
Hin...
Tim...
Wisc..
Wisc..
Wisc..
Wirc..
Tim...
Tim...

own..
Oown..
own..
own..
Oown..
own..

own,.
own..
own..
own.,
Oown..
own..
Oown..
own..
own..
Tim..

Tim...
Tira...
Tim...
Tim..

Pm...
Tim..,
Wisc..
Oown..
Tim.,
Tim..
rim..

Eaton
Eaton
Eaton

own..
own..
Oown..
own..
Oown.

Wisc.
Clark.
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Precios de lista, er)tr"3 en ja fabrica

nelmL DIMENSIO-
TICOS NES
Altan
total
<6 ; Xy 3)\
S.96 36x3  =30x8
S.80 .14x7* 34x7
641 32x3  32x6
6.36 32x8*  32x6
S8S 32x6*  32x9
5.4 305 32x3 192%
5.4 303 30xSd 192"
5-4 30x3 32x6 218
5.4 30x5 30x5d 218%
6.8 9.00/20 9.00/203 339
4.6 9.75/20 1.75/20 20 142
4.6 9.76/20 9.75/20  22% 339
837 7.50/20 7.5/20d A 267%
6.37 7.00/20 7.0/20d 28  237%
6.2 8.25/20 8.26/20d 28
5.0 7.50/20 7.5/20d 27
6.38 6.00/20 *32x6 229
8.38 6.0/20* 32x9 229
8.8 32x3*  32x6- 240
8.38 32x6*  32x6- 240
6.38 32x6*  32x0 264
6.38 7.6/20' 7.5/201 240
6.38 7.6/20* 7.5/20t 288
7.8 8.25/20' 8.25/29t 288
8.76 8,25/20* 8.26/20- 264
7.25 3x6*  36x8- 278
7.25 32x6* 308 278
6.83 84x7* 347 299
6.75 84x7*  34x7 299
8-80 36x8*  36x8 299
5.43 30x5 32x6 187%
6.20 6.60/20 6.50/20d
6.67 3.50/20 8.25/20 29%
563 32x3 S2x6d
8.05 32x3 32x6d
6.57 34x7 34x7d 31%
8.03 34x7 34x7d 31%
6-57 34x7.50 34x7.850d 22;:
5.4 32x3 32x9 24
4.8 36x3 36x6 2454
54 36x5*  36x9 28% 308
4.5 34x751' JAX7.6(Vl 225t 277
43 36x825 33x8 5 23 277
4.3 33x8.25 33x828 23 297
4.0 38x9.00 38x9,00 24 300
4< 38x9.00 38x9.00 21 32556
3.85 7.50-20 7.5-20d  28% 247
3.33 7.50-20 7.5-20d 25% 279
Opt 7.50/20 7.50/20
Opt  34x7 34i7d 319
Opt  34x7 34x7d 346
Opt  34x7 34x7d 319
Opt  34x7 84x7d 348
Opt  34x7 34x7d 360
(“t 36x8 33xsd 384
Opt  36x8 36x8d 407
Opt 36x8 3Cx8d 407
Opt  36x8 30x8d 387
3.2 12.73/20 9.76/22d 396
6.2 7,00/20 8.23/20 235 237%
6.1 7.50/20 7.5/20d 235 258
6.1 7.50/20 7.6/20d 235 329
6.1 7.50/20 7.6/20d 23% 299%
5.83 a.60-20 8.5-20d 27 225
3.83 850-20 05-20d 27  2385(
5.83 7.00-20 7,0x20d 26% 248%
6.17 7.50x20 7.50x20d 27 275
6.17 8.25-20 8i-20d 26 343
20x7.60 20x7,50d
20x8-25 20x8.25d
20x9.00 20x9.00d
20x9.75 20x9.75d
32x6 32i6d
32x0 32x6d
32x011D  32x6d
S.I 7.50/20 7.50/20f 245 262
5.1 7.50/20 7.5fl/20t 24! 262
51 S.25/20 8.26/20 26 316
4.4 7.50x20 7.50x20d 3
4.6 9.00/20 9.00/20d 33551
51 9.76/20 9.76/20d 877%
49 8-25/2f 8,26/2"d 212
3.2 9.0D/2C 9.00/20d 301%
3. 34x7.60 34x7.60i 23 276
6.3 6.00x20 32x6 216

S F—a-Splitdorf

S tr—Stroiuberg
‘Tiin—Tinikeo

VV— Engranaje ein
W fflc— tVIBeensin
vv— Tornillo sin Od
W /G — Warner Gear
W ar—Warner
Zen— Zenlth

flo

73
73

89
89

9%
7051
70%
78

81%
81%

73%
73%
89%

73
81%

85%
87%
87%
89%
71

91

80

9251
92%
81%

66%

69%,

91
oL

89\
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Fred S. Duesenberg

Fred S. Duesenberg, ingeniero, in-
ventor y fabricante de los automoéviles
mas finos del mundo, murié el 26 de
julio en el Memorial Hospital de
Johnstown, Pensilvania, a consecuen-
cia de ciertas complicaciones resultan-
tes de heridas sufridas pocos dias
antes, cuando su vehiculo se volc6 en
el monte Ligonier, estado de Pensil-
vania.

Su automoévil patiné sobre el resba-
loso camino de la montafia en su viaje
de Filadelfia a su casa en Indianapo-
lis. EI fatal accidente le causé nume-
rosas heridas que lo dejaron suma-
mente debilitado para resistir el final
asalto de una pulmonia que le quité la
vida.

A su fallecimiento era el vicepresi-
dente a cargo del departamento de
ingenieria de la Duesenberg, Inc., de
Indianapolis, Indiana, afiliada a la
Cord Corporation y la Auburn Auto-
mobile Company. EI Sr. Duesenberg
tuvo una vida profesional muy distin-
guida y lleg6é a ser uno de los ingenie-
ros mas eminentes de la industria.

Frederick Samuel Duesenberg naci6
en Lippe, Alemania, el 6 de dieciembre
de 1876 y fué traido por su madre a los
Estados Unidos cuando apenas tenia
cuatro afios de edad. Su padre habia
muerto pocos meses después de su na-
cimiento. La pequefia familia vino a
radicarse en Rockford, lowa.

Empez6 a trabajar en la industria
automotriz en 1897, empezando prime-

Septiembre, 1932

ramente en el negocio de bicicletas.
Debido a su pericia como fabricante de
bicicletas, se hizo de una gran clien-
tela. No tardé en hacerse famoso no
s6lo como fabricante de bicicletas sino
también como corredor, logrando esta-
blecer notables triunfos en carreras de
dos y de tres millas.

En 1902 ingresé a la industria de
los automdviles, entrando a trabajar
para la Rambler Motor Car Co.
establecida en Kenosha, Wisconsin. Un
afio més tarde regres6 al campo comer-
cial, organizando en la ciudad de Des
Moines, lowa, la lowa Automobile &
Supply Co. Entretanto, habia traba-
jado mucho en perfeccionar motocicle-
tas.

Después de instalar un pequefio
taller de maquinaria, construy6 el pri-
mer modelo de un automévil llamado
Masén, el cual fué construido mas
tarde por una compaifiia de igual nom-
bre establecida en Des Moines en 1903.
Este automdvil se distingui6é en varias
carreras.

Desde ese afio empez6 el Sr. Duesen-
berg a hacerse cada dia méas famoso
como carrerista de automoéviles, junto
con su hermano Augusto S. Duesen-
berg. En 1910 desarroll6 un automovil
de acuerdo con sus propias ideas técni-
cas. En 1912 se presenté a una gran
carrera con un automoévil de su propia
construccién, que tenia una cilindrada
de s6lo 230 pulgadas cubicas (un poco
menos de cuatro litros) en competencia

con otros famosos vehiculos de 450
pulgadas cubicas de cilindrada. EI
brillante funcionamiento de su auto-
movil, en esta ocasion, desvanecio
muchas teorias y préacticas que pre-
dominaban entonces en la industria
nacional. Los automéviles de Duesen-
berg ganaron los primeros premios en
las famosas carreras de Indianapolis
de 500i millas, las méas importantes en
los Estados Unidos y del mundo entero,
en 1924, 1925 y 1926.

Basandose en su vasta experiencia
y profundos conocimientos, perfeccioné
una serie de motores marinos de seis
y de ocho cilindros. Durante la Gran
Guerra, en una fabrica establecida en
Elizabeth, que formé después parte del
gran establecimiento fabril de la
Durant, desarrollé admirables motores
de aviacién, incluyendo un modelo de
cuatro cilindros de 130 caballos de
fuerza, uno de 12 cilindros de 500 y
uno de 16 cilindros de 900. Su fabrica
suministré méas de 200 motores de 400
caballos de fuerza a las armadas de
Italia, Rusia e Inglaterra.

Con un grupo de capitalistas orga-
niz6 le Duesenberg Motors Corp. en
1917, cuyo control pasé diez afios més
tarde, en 1927, a manos de F. L. Cord.

A continuacién de la guerra, el Sr.
Duesenberg desarrollé un automoévil de
pasajeros de fina calidad, el cual fué
introducido al mercado como el primer
automovil americano con motor de
ocho cilindros en linea. Fué también
el primer automoévil provisto de frenos
hidraulicos y de arbol de levas suspen-
dido, rasgos que se incluyeron en todos
sus vehiculos sucesivos.

El Sr. Duesenberg fué un gran par-
tidario de las carreras de automdviles.
Grandes triunfos en velocidad, resis-
tencia y otras caracteristicas, logré
establecer con sus vehiculos. Hasta
1932, un automovil Duesenberg de 122
pulgadas cubicas de cilindrada (cerca
de dos litros) tenfa el record de Indian-
apolis, establecido por Pete de Paolo
en 1925, cuando completé la carrera de
500 millas a razén de 101,13 millas por
hora. Los automoéviles Duesenberg han
entrado en todas las carreras de In-
dianapolis desde 1912.

La primera victoria de Duesenberg
fué en 1924, cuando uno de sus auto-
moviles a cargo Je L. L. Corum y Joe
Boyer sali6 triunfante después de re-
correr la pista a 98,24 millas por hora.

No solé en los Estados Unidos, sino
también en Europa se hicieron famosos
los automoéviles de carrera Duesenberg.
En 1921, Jimmy Murphy gané con un
Duesenberg el Grand Prix de France,
recorriendo el trayecto de 321,78 millas
en 4 horas, 7 minutos y 11 segundos.
En esta gran carrera internacional,
otros automdviles Duesenberg llegaron
a la meta en cuarto y en quinto lugar.
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El Transporte y los Ferrocarriles

{Continuacién de la pagina 7)

hace poco, que valiéndose de dmnibus y
camiones, ha logrado economizar anual-
mente mas de un milléon de délares du-
rante estos Ultimos afios. Varios ferro-
carriles en los estados del noreste, de-
claran que sus servicios de transporte
por camién les dejaron buena ganancia
en 1931.

El gran Mussolini ha dado un esplén-
dido ejemplo de iniciativa a las empre-
sas de transporte de los Estados Uni-
dos, disponiendo que el transporte por
camién quede en abierta competencia
con el transporte por ferrocarril del
sistema italiano, de propiedad del esta-
do, Esta siguiendo esta regla con el
objeto de adaptar cada forma de trans-
porte al campo particular en que ella
rinda el mejor servicio posible de la
manera mas rapida, eficaz y econémica.

La interferencia burocratica, en la
forma de regulaciones, debe ser recha-
zada enérgicamente. No debe per-
mitirse que ella venga a perturbar o a
paralizar los esfuerzos de nuestras im-
portantes empresas de transporte, las
cuales, desde hace ya varios afios,
vieren empefiadas en perfeccionar un
eficaz sistema de distribucion de mer-
cancias. La independencia de toda obli-
gacién regulatoria se justifica al tra-
tarse de camiones, a causa de que la
propiedad individual y el caracter com-
pletaments exento de aspiraciones mo-
nopolistas de esta forma de transporte
constituyen una seguridad, o por mejor
decir, una garantia contra précticas in-
justas, tales como las que ordinaria-
mente van entrafiadas en los monopo-
lios.

Ciertos limites apropiados deben im-
ponerse sobre los 6mnibus y camiones y
de sus conductores ha de esperarse
siempre un trato atento y cortes. Las
leyes de los estados han impuesto ya
ciertos limites recionales. Como la
mayor parte de los camiones llevan
ahora neumaéticos, el dafio que pro-
ducen a los caminos es incomparable-
mente menor que el que causaban antes
cuando iban provistos de llantas de
caucho macizo. Estas leyes deben
acatarse con estricta atencion, en bene-
ficio de todos los que se sirven de las
vias publicas, castigandose con multas
u otras penas, a todos los que las in-
frigan.

No podemos ignorar los serios
problemas que el transporte por auto-
movil ha traido a los ferrocarriles, Al-
gunas empresas ferroviarias los han
resuelto con rapidez y franco éxito pro-
hijando el nuevd miembro de la fa-
cilia de transporte. Sin embargo, mu-
chos directores de ferrocarriles han to-
mado esta medida muy en contra de sus
gustos personales, animados por la es-
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peranza de poder algun dia transferir
la carga de los camiones a los vagones
de flete de sus trenes. Esta es una ac-
titud mental muy dificil de cambiar.

Y de llegarse a realizar esa esperanza
(qué sucederd a ese sinnGmero de
pueblos que no tienen estaciones a para-
deros de ferrocarril? Y ;qué sucedera
a esos millares de establecimientos co-
merciales o industriales, que no pueden
alcanzarse directamente mediante
lineas férreas? Sélo un pequefio nu-
mero de fabricas tiene actualmente a
su disposicion ramales ferroviarios para
facilitar el trafico en sus propios es-
tablecimientos.

No cabe la menor duda de que debe-
mos de tratar, por todos los medios a
nuestro alcance, de que nuestra joven
industria sea cordialmente aceptada por
las antiguas formas de transporte, a fin
de que entre todas se forme un com-
pleto sistema, dejando que el publico
de preferencia al método que mejor
responda a sus requisitos o necesidades.

Favorecemos una actitud liberal hacia
los ferrocarriles en asuntos regulato-
rios, sobre todo en aquellas medidas ra-
cionales que les permitan entrar en
licita competencia con otras formas de
transporte. Creemos que la debida
esfera de toda forma de transporte
podria delinearse mucho mejor si los
ferrocarriles tuvieran amplio derecho
de entrar en competencia con todos sus
rivales, pero sin imposicion de res-
tricciones sobre las actividades de estos
ultimos.

La amenaza mas grande que tiene el
transporte por automdévil es el impusto
conflscatorio. El imponer impuestos
sobre los duefios de automoviles, cada
vez que se ha necesitado de fondos adi-
cionales, parece que ha degenerado en
pasatiempo de las autoridades publicas.
Esta tendencia hacia recargar de im-
puestos y derechos a los duefios de ve-
hiculos automoéviles ha pasado ya mas
allad de un limite racional. EIl automé-
vil, entre todos los articulos que no son
de lujo, sino de necesario uso corriente,
es el mas recargado de impuestos en
los Estados Unidos. Los impuestos
anuales, en este pais, representan como
un 25% del valor promedio de un auto-
movil durante su duracién corriente de
siete afios. Hay como 16 distintas for-
mas de impuesto sobre la construccion,
venta y servicio lei vehiculo automdavil
en este pais.

Creemos que un continuo crecimiento
del transporte por automoévil estd des-
tinado a ser de poderosa ayuda al pro-
preso econémico de la nacion y al
bienestar de todos sus habitantes.
Acerca del automévil de pasajeros,
como de otros inventos que han venido

a hacer méas placentera la vida, pode-
mos muy bien decir que si fué ayer un
lujo es hoy dia una necesidad. Es en
estos grandes inventos donde se hallan
las esperanzas del mundo. La vida nos
ofreceria una existencia mezquina y
monétona si confindramos nuestra in-
terpretacion de lo que ella es a los
primordiales elementos del alimento,
vivienda y ropa.

El transporte por automdvil es cosa
nueva para el publico en general. ¢Por
qué no darle amplia oportunidad para
que se desarrolle? Se ha visto que
sirve al mundo de una manera muy
eficaz cuando se le deja libre de los
artificiales obstaculos oficiales. La
Unica regulacién que necesita es una
que influya en su progreso.

Como industria, es todavia muy joven
para limitar su crecimiento mediante
leyes desatinadas, que vengan a parali-
zar su desarrollo y las grandes opor-
tunidas que ofrece al servicio del pub-
lico.

Es un miembro importante de la fa-
milia del transporte moderno. Y esta
repleto de deseos de cooperar con sus
hermanos, el ferrocarril, el vapor, el
tranvia urbano y el aeroplano, con el
objeto de que Jos intereses del publico,
que constituyen la principal aspiracion
sociai, sean servidos a su gusto.

Muchos productos bésicos, extraidos
de muchas partes del mundo, se necesi-
tan para la manufactura de un automé-
vil, lo cual acredita la afirmaciéon de la
industria automotriz al efecto de que la
restauracion de la venta de automoéviles
y camiones contribuird poderosamente
en bien del negocio en general.

En un informe reciente de la Chevro-
let Motor Co. se hace notar que en la
manufactura de automoviles se nece-
sita de todo, desde el asfalto hasta el
acido y desde la plata hasta el acero.
Un modelo tipico de esta marca con-
tiene treinta productos de mayor im-
portancia y una infinidad de productos
secundarios.

El modelo de coche, sin gasolina, acei-
te ni agua, tal como sale de la linea de
montaje, pesa 2665 libras. La mayor
parte de este peso la constituyen pro-
ductos de hierro y acero. EI hierro
maleable y el hierro fundido represen-
tan 492 libras, y el acero—desde el ace-
ro trabajado en frio hasta el acero la-
minado a altas temperaturas—represen-
ta 1606 libras adicionales. Cada vehi-
culo comprende también 198 libras de
madera blanda y dura. EI caucho com-
prendido en los neumaticos y en puntos
de aislamiento llega a 82 libras. Otros
productos en cantidades apreeiables in-
cluyen:

Lbg. LbB.
Vidrio...... 54 Algodon 6$
Laton 2fi Plomo 20
Papel 18 Cobre 17
Materias quimicas. 17 Asfalto 8
Pintura-barniz 9 Estafio B
Lana.......... 8 Miscelaneo 57

El Automévil Americano



Obteniendo Nuevos

Septiembre, 1932

EXItos

I plym outh tiene el aspecto de un coche
E distinguido, cuyo atributo, por regla general,
s6lo se encuentra en costosos automoviles. EI
Plymouth ofrece estilo, comodidad, funcionamiento y
bajo costo, y segln lo indican los resultados obteni-
dos, e! publico comprador se ha dado cuenta del valor
intrinseco extraordinario de este automovil.

Es muy significativo aquello de que los compra-
dores mas exigentes, buscan, ahora mas que nunca,
automdviles econémicos y de precio moderado. En
esto, el Plymouth obtiene el éxito mas completo
debido a que ofrece ventajas muy superiores a las de
cualquier otro automovil de su misma clase, con-
quistandose de este modo un nUmero siempre cre-
ciente de admiradores para la marca y de clientes
entusiastas para los distribuidores.

Para el distribuidor, la preferencia del publico es
un factor importantisimo. Huelga decir pues, que
nuestros distribuidores estdn obteniendo muchos
beneficios derivados de la aceptacion de que el
Plymouth goza en el mercado.

(El Contrato de Ventas Plymouth ofrece a todo distri-
buidor de automéviles una oportunidad excepcional de
hacer utilidades. Escriba Ud. pidiendo informacién a
cualquiera de nuestros distribuidores, o directamente ala
ChryslerExportCorporation, Detroit, Michigan, E.U.A.)
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.Sabe Ud. qgué

CLASE DE ACERO

se emplea en los arboles
de eje que Ud. compra?

Afios atras, cuando las velocidades de los automéviles eran més bajas, los fabri-
cantes de vehiculos automodviles empleaban arboles de eje de una sencilla
aleacion de acero al carbono. A medida que fueron aumentando las velocida-
des y las cargas y tensiones sobre los arboles de eje fueron multiplicAndose, los
fabricantes vieron que la aleacién de acero al carbono no era bastante buena

para arboles de eje.

Hoy dia, todos los automéviles y camiones
estan provistos de arboles de eje de especial
aleacion de acero. De estos (excluyendo el
Ford) méas del 90% se hacen de aleacién de
acero el cromo y nignel. Actnalmente no hay
un solo automdvil o camién que emplee de
equipo original un é&rbol hecho de senciUa
aleacion de acero al carbono,

Sin embargo, el comercio de piezas de repues-
to, en términos generales, no se ha mantenido
a la misma altura. Los arboles de sencilla
aleaciéon de acero al carbono contindan ofre-
ciéndose a los automovilistas a precios que se
comparan con los que fabricantes de antomoé-
viles cobran por sus arboles de especiales alea-
ciones de acero.

Al producto Double Diamond corresponde
la distincién de haber establecido la utilizacién
de las mas altas normas en los mas finos equi-
pos originales como piezas de fabrica y como
piezas de repuesto, en lo tocante a arboles de
eje, lo mismo gne corresponde a esta famosa
marca la introducciéon, como equipo original
de fabrira y como piezas de repnesto, de los
excelentes juegos de coronas y pifiones de pro-
pulsién y engranajes de volante Double
Diamond.

Cada arbol de eje Double Diamond se hace
de aleacién de acera el cromo y niquel exclusi-
vamente, a causa de que esta especial aleacion
constituye la norma del equipo original de
fabrica y porque los éarboles hechos de otras
aleaciones menos adecuadas no sirven para
resistir las cargas y tensiones que recaen sobre
los arboles de eje debido a las grandes veloci-
dades de marcha de los vehiculos modernos.

La proxima vez que compre arboles de eje,
especifique los Double Diamond y de esta mane-
ra quedara Ud. asegurado de las grandes venta-
jas de la especial aleacion de acero al cromo y
niquel. Su cliente merece un arbol de eje de
primera clase, pues gustosamente lo paga. Y
Ud., para proteger sus propios intereses, para
resguardarse contra un trabajo poco satisfacto-
rio, debe afanarse por que él obtenga esta clase
de arbol.

Los arboles de eje Double Diamond se ven-
den en todas parles de! mundo por concesiona-
rios responsables, que se dedican con especiali-
dad al negocio de piezas de repuesto. Por carta
0 por telegrama sirvase pedirnos el nombre y
direccion de nuestro concesionario mas préximo
a su localidad.

AUTOMOTIVE «<EAR WORKS, Inc.

FabriuoN y ofiuinu» principales: Rickmonil, Indiana,E.(J.A.

t nhrirantii* tonthién los jueggs hf'rmanados y brudiiiics do coronas y pifiones Douhle Diotnond y los engranajes
uble Dianond de acero cementado para rolantes de motor

amento de exportaciont 39 water streer, Nueva York» E U

Dey
Dr<rg*on lelégrafieat Widblnro, New vork, Ctavesi A U

. A
c, 5a. eoicion Western Union—Benlicy y partSrufar.

ARBOLES Double Diamond
para EJES TRASEROS N

Cada arbol de eje Double Diamond se suministra
completamente protegido contra el moho y dofie»”
desde la Inspeeeléo final hasta la lustalaelon”»
mediante su erapoquo a prueba do enmoheelmlento.
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ATROCINADO Y GARANTI ZADO POR LA STUDEBAKER

Exportaciones de Julio

I as exportaciones de coches Studebaker

y Rockne continGlan acusando aumen-
tos notables.
Las exportaciones del mes de julio fueron
21% en exceso de las de julio de 1931.

Las exportaciones del mes de junio fueron

49% en exceso de las del mismo mes del afo
pasado.

Y, mientras las exportaciones de la indus»
tria automotriz de los EE.UU. en general
sufrieron una baja de casi 60%, el total de
las exportaciones de coches Studebaker y
Bockne, de los siete primeros meses de 1932,
superé en 8 "% al total del periodo corres-
pondiente de 1931.

Y todo indica que esta tendenciacontinua-
r4d, porque nunca en sus 80 afios de exis-
tencia ha ofrecido la Studebaker coches tan
finos por tan poco dinero.

Vd. estdligadoaunaorganizaciéon que pros-
pera si Vd. representa las marcas Stude-
baker y Rockne. Vd. vende coches que
gozan del respeto y confianza del publico

en el mundo entero. A
Considere los hechos. A Vd. no le conviene
perder tiempo y esfuerzos en marcas que
son dificiles de vender. Escriba o cable-

grafie hoy mismo por informes sobre la
representacion Studebaker-Rockne.

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION

South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: Studebaker

Septiembre, 1932

37



La moderna bomba de incejtdio en aulomovil aer6é acaso
menoa pintoresca Que el equipo de antafio tirado por bria®
sos caballos, pero no cabe la menor duda de que ella
es mucho mas eficta, mas réapida, mas segura y digna
de confianza que el sistema antiguo y que responde
mejor que éste a las necesidades del progreso actual.

En RESPUESTA a las necesidades del progreso

Funcionamiento irreprochable bajo las condiciones de servicio mas arduas y
dificUes, independencia de irregularidades, seguridad, trabajo satisfactorio du-
rante un mayor nimero de kiloémetros y meses . . . estas son las ventajosas
propiedades sobre las cuales basan los duefios su preferencia por los acumula-
dores Willard con aislamiento de caucho entretejido. Mas finos en calidad y
funcionamiento que en toda otra época en los anales de la Willard, estos acumu-
ladores estan respondiendo hoy dia, con maxima eficacia, a las necesidades del

progreso.
Loe aisladores de caucho entretejido se hucon de caucho duro vulcanizado y hebras
de algodén. Se emplea cuucho para su firmeza y prolongada duracién, y hebras de
algodén para asegurar una porosidad uniformo. E~tas vuntojas significan acumula*
dores de uniforme eficacia y proveen, si mismo tiempo, un aislamiento completo. Todos
los acumuladores con aislamiento de caucho entretejido se suministran en recipi-
entes V uajas de vurdsdera caucho endurecido.

A
I* ¢
ACUMULADORES para Aeroplanos = AutomdévUea - Omnibus y Camiones =Alumbratlo de. Emergencia - Instalaciones de Alitmbrado
Equipos Marinos = Autobotes de Recreo y de Trabajo «Radiorreceptores = Cinematugrajos Parlantes = Teléfono y Otras Comunica’'
N Clones - Taximetros < Interruptores de Aceite para Clrcuitot'Moiores Diesel « Maquinaria Zanjadora = Trabajos Induatritdes
Millaras de amistosos representantes de la tPlUard en todas parles del mundo ayudan a los duefios de automoéviles a obtener mas meses y kilémetroa de
servicio de sus acumuladores.
WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY, Departamento de Exportaciéon, Cleveland, Ohio, E. U. A.
E I Automévil Americano
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UNA IMPORTANTE
CONSIDERACION ACERCA DE
LA COMPRA Y DE LA VENTA

DE CAMIONES

(;Como ha de comprarse un camion?

Todo comerciante de camién y todo duefio
de camién deberia hacerse a si mismo esta
pregunta.

En tiempos de bonanza, muchas compras se
han efectuado sobre la base de una sencilla
comparacion de argumentos de venta y
precios.

Las condiciones econdémicas de 1932 exigen
un detenido anéalisis cientifico de los hechos.

(Es exactamente el camién para sus requi-
sitos particulares? ;Cémo estd la carga dis-
tribuida? (Estd de acuerdo con sus necesi-
dades de velocidad? (;Qué experiencia téc-
nica tiene su fabricante?

Ud. no puede tener la seguridad de que esta
obteniendo el camién que verdaderamente
necesita si no da debida atencién y analisis
a éstas y otras consideraciones igualmente
importantes.

Los representantes y los vendedores del Reo
estdn preparados para responder con acer-
tada exactitud a todas las preguntas relaci-
onadas con los debidos requisitos de un
camidén destinado a servicios definidos. Su
trabajo estd apoyado sobre el surtido de
camioues mas fino y mas completo que se
registra en la historia de 27 afios de la orga-
nizacion Reo, un surtido que comprende
todos los tamafios y precios para satisfacer
casi todo requisito de servicio moderno.

Las mas minuciosas comparaciones muestran
que los camiones Reo son los de mayor va-
lor intrinseco en economia, eficacia y larga
duracién. Y la administracién, solidez finan-
ciera, facilidades fabriles, excelencia técnica
y antecedentes de relaciones comerciales
equitativas de la organizacion Reo, son ras-
gos adicionales que se captan la confianza
de todo el mundo.

REO MOTOR CAR COMPANY
LANSING, MICHIGAN, E. U. A

Fahrira en el Conada

TORONTO, ONTARIO, CANADA
CABLEGRAMAS: "REOCO, IANSING”

Septiembre, 1932
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Correas vul co

Nucleo de iirmes cuerdas

empapadfis en
puro caucho liquido

Cada cuerda que entra en la construcciéon de la correa
de ventilador Vulco Gates se hace del mas fino algo-
dén y se empapa completamente en puro caucho
liquido. (Tome nota de las cuerdas rellenas de
caucho en el grabado de la derecha.) Estas firmes
cuerdas rellenas de caucho habilitan a las correas
Vulco Gates para resistir el trabajo méas pesado y
durar mucho mas que las correas de construcciéon or-
dinaria. Esto se debe al hecho de que el calor que
se genera a causa de la rapida flexién, que destruye a
las correas ordinarias, se elimina por el aislamiento de
caucho que rodea a cada fibra de las firmes cuerdas
gque entran en la construaién de las correas Vulco
Gates de tipo "V ” para ventiladores.

Gat es

Gates Rubber C0., Denver, Colo., E. U. A.

fabrica mas grande del mundo de correas de tipo V "

El Automé6vil A mericano



AMIONES DODGE
El Camion Que Es Una Oportunidac

v N camion es digno de estudio y consideracidn, pues siempre es uno y
uno solamente el que es mas adecuado para resolver un problema de

i | transportes. Los distribuidores de la marca Dodge, con las ventajas
gue rinde el Servicio de Ingenieria de Transportes, tienen la oportunidad
de ofrecer la solucion satisfactoria de todo problema de transportes, asi
como el equipo mas adecuado para ese objeto. EIl surtido de camiones Dodge
comprende vehiculos de todos aquellos tamanos, estilos y capacidades que son
imprescindibles para hacer frente al 98% de toda lademanda. Este esel motivo
por el cual nuestros distribuidores pueden determinar exactamente el valor del
equipo actualmente en servicio y especificar con toda correccion el nuevo
equipo para desempefiar mejor cualquiera obra que se emprenda. EI contrato
de representacion de la marca Dodge ofrece actualmente una grandisima
oportunidad de acrecentar las ganancias de todo distribuidor de automoviles.



(UF'F 10) 10Cwt. de Norma

Esteesun camioén ideal para el serviciode reparto propio entre comerciantes de viveres, almacenes de ropay novedades, etc. |

(UG-G 30) 30-40Cwt. de Norma

Capacidad

Motor Peso

4 cilindros, 21.03 H .P . Peso del chasis 930 kg. a 954
formula N. A. C. C. kg. (2050 Ibs. a 2100 Ibs.).

6 cilindros, 25.35 H .P. Incluyendo carroceiia vy
carga 1826 kg. a 1871 k$,
(4025 Ibs. a 4125 Ibs.).

formula N. A. C. C.

Longitud

Capacidad

Distancia entre ejes 2.77 m.
Carga util 544 kg. a 569 kg. — Longitud total 3.89 m,

U200 Ibs. a 1250 Ibs.).
Carroceria 1.78 a 1.83 m.

Motor

Peso
4 cilindros, 21.03 H.P .

f6rmula N.A.C.C. Peso delchasisde 1181 a 1363

kg. (2600 a 3000 Ibs.).
6 cilindros, 25.35 H.P .

formula N. A. C. C.

Longitud

Carga util hasta de 2009 kg.
(4425 Ibs.) en el de 3.33 m.
de distancia entre ejes.

Distancia entre ejes 3.33 m.
— Lor”itud total 4.98 m,
Distancia entre ejes 4 m.

Carga Gtil hasta de 1851 kg. — Longitud total 5.64 m.

(4075 Ibs.) en el de 4 m.
de distancia entre ejes.

Este camion de 30-40 Cwt. es econdmico para el transporte en general; puede usarse también como canuén de volteo,
y en el modelo de 4 metros de distancia entre ejes, puede montarse una carroceria de 6mnibus para 18-22 pasajeros.

(UG-G 43) 40-60Cwt. de Norma

Motor

4 cilindros, 21.03 H.P . Peso

fo6rmula N. A. C. C. Peso del chasis de 1463 i
6 cilindros, 25.35 H.P. 1646 kg. (3225 a 3625 Ibs.). .

féormula N. A. C. C.

Capacidad

Longitud
Carga util hasta de 2759 kg.

(6075 Ibs.) en el de 3.45 m.
de distancia entre ejes.

Distancia entre ejes 3.45 m.
— Longitud total 4.82 m.
Distancia entre ejes 4.19 m.

Carga util hasta de 2520 kg. — Longitud total 6.17 m

(5550 Ibs.) en el de 4.19
m . de distancia entre ejes.

Como tractor de remolque este modelo sirve para cargar una capacidad hasta de 4630 kg. Con carroceria
apropédsito, se puede usar para el transporte de muebles, ganado, etc.

(UGS-GS55) 6 Ruedas, 80 Cwt. de Norma

Motor Peso

4 cilindros, 21.03 H.P .
formula N. A . C. C.

Peso del chasisde 2055 a 21M
kg. (4525 a 4700 Ibs.)-

6 cilindras, 25.35 H.P.
f6rmula N. A. C. C.

Longitud
Capacidad

Distancia entre ejes 4.01 H
Carga util hasta de 3894 kg. — Ex>ngitud total 6.17 ®

(8575 Ibs.) en el de 4 o 6
Cilindros.

Longitud de la carrocerii

3.86— 3.96 m.

Este esun modelo de norma de seis ruedas, que se adapta especialmente al transporte de cargas pesadas por las carreteras.

INFALLABLES —ECONOMICOS *

EFICIENTES

ar a el

(F 40) 2-3 Toneladas Servicio Pesado

Motor

6 cilindros. Servicio Pesado,
31.54 H. P. féormula N. A
C.C.en todos los modelos.

Capacidad

Carga util hasta de 3255 kg. (7175 Ibs.)
enelde3.81m.dediataneiaentre e;ee.

Carga Gtil hastade 3221 k”. (7100 Ibs.)
enelde4.19tn.dedistanciaentre ejes.

Carga Gtil basta de 2996 kg. (6600 Ibs.)
enelde4.82m.dedistanciaentre ejes.

Peso

Peso del chasis 2552 a 2702
kg. (5625 a 5950 Ibs.).

Longitud
Distancia entre ejes 3.81 m. Longitud
de la carroceria 3.05 m.—3.35 m.

Distancia entre ejes 4.19 m. Longitud
de la eaiToceria 3.66 m .~3.96 m.
Distancia entre ejes 4.82 m. Longitud
de la carroceria 4.88 m.—5.49 m.

El bastidor de doble rebajamiento de este modelo es ideal para los 6mnibus de lujo de 21-26 pasajeros.

(F 60) 3-5 Toneladas Servicio Pesado

Motor

6 cilindros, servicio pesado,
31.54H.P. foérmula N. A .
C.C.en todoslosmodelos.

Capacidad

Cargautilhastade 4604 kg. (10.(50 Ibe.)
enelde5.70m .dedistanciaentre ejes.

Cargautilhastade5046 kg. (11.1251bs.)
enelde4.31m.dedistanciaentre ejes.

Cargautilhastade5069kg.(11.175ibs.)
enelde4.95m.dedistancieentre ejes.

Cargautilhastade4949 kg.(10.900 Iba.)
enclde5.58m . dedistanciaentre ejes.

Peso

Pesos de los chasis de 2787 a
2997 kg. (6145 a 6600 Ibs.).

Longitud

Distancia entre ejes 3.70 m. Capacidad
de la carroceria 2.25 m. cab.

Distancia entre ejes 4.31 m. Longitud
de la carroceria 3,96-*4.27 m.

Distancia entre ejes 4.95 m. Longitud
de la carroceria 4.88—5.49 m.

Distancia entre ejes 5.58 m. Longitud
de la carroceria6.10—6.40 m.

Este modelo es para el transporte general de cargas pesadas, asicomo para camiones de volteo, tractores
de remolque, tanques y émnibus.

(G 80) 5-7 Toneladas Servicio Pesado

M otor

8 cilindros, servicio pesado,
39.20 H. P. féormula N. A .
c. cC.

Capacidad

Cargaucilhasta,de6527 kg. (14,375 1bs.)

enelde3.70a .dediscaociaenere ejes.

Cargaueilhutade6708kg. (14,775 1bs.)
enelde4.31«.dediseaneiaentre ejes.

Carga Gtil hastade6481kg. (14,275 Ibs.)

enelde4.95m.dedistanciaentre ejes.

Cargautilhastade6220kg. (13,700 Ibs.)
eneldeS.5Sm.dedistanciaentre ejes.

Peso

Pesos de los chasis de 3621 a
4075 kg. (7975 a 8975 Ibs.).

Longitud

Distancia entre ejes 3.70 m. Capacidad
de la carroceria 3 m. cub.

Distancia entre ejes 4.32 m. Longitud
de lacarroceria 3.96—4.27 m.

Distancia entre ejes 4.95 m. Longitud
de la carroceria 4.88—5.49 m.

Distancia entre ejes 5.58 Longitud
de la carroceria 6.X0— 6.40 A .

Este es un vehiculo de alta potencia para el transporte de cargas muy pesadas. Capacidad maxima de
carga Gtil de dos remolques 11.804 kg.

Una Breve Presentacion del Surtido de Camiones Dodge

T Una Descripcion Sucinta de Cada Modelo

Contamos con siete camiones—cuatro de norma y tres
del tipo de servicio pesado, para cubrir el 98% de las
exigencias del transporte. Estos modelos pueden obtenerse
con una variedad de neumaticos, ruedas, desmultiplica-
cioncs, tamafios, carrocerias y capacidades que los hacen
adaptables a casi todo servicio de transportaciéon que se
pueda concebir. Seria innecesario fabricar mayor varie-
dad de estos modelos. Su numero es suficiente, pues
ademéas de obtenerse con una capacidad de carga Cutil

desempeno

hasta de 4900 kg. en el tipo de norma a precios populares,
y hasta de 7100 kg. en los del tipo de servicio pesado, los
modelos F 40 y F 60 pueden obtenerse con bastidor de
doble rebajamiento, haciéndolos ideales para el servicio
de 6mnibus. Los distribuidores de la marca Dodge cuentan
con un surtido de camiones bastante extenso para satis-
facer toda la demanda y bastante pequefio para evitar la
confusién y las costosas inversiones.

de t od a

O b r a



E 1 hecho de que loscamiones Dodge hacen
frente a casi toda la demanday asi como el
gue rinden buenas ganancias, significa una
oportunidad para todos los distribuidores de

esta marca.

TRANSPORTATIIiiN

la yotir hauling probicm (hei
may be a qu«s(ion whkh can an
b< answecKIi by a qualili«4 cxpcr
Thare is only anc righc answc
an” your Dodge Dealer chroug
bis Tranaporiatian EngiDeerin
Service can help you wive yot
problem. You can depend <
those man who are equipped

aolvc any ptoblcm ja moli

Tb« Dodge Tranapocisdon Ei

CAMIDNES DODGE

DODBE
BROTHERS

Para Ofrecer Un Buen Servicio

N muchos de los peridédicos mas conocidos en el mundo ha aparecido
el anuncio de la Ingenieria de Transportes Dodge. Miles de explota-
dores de camiones han quedado bien familiarizados con el hecho de
gue los distribuidores de la marca Dodge pueden rendir el servicio de

camiones mas perfecto ofrecido hasta la fecha. Miles de explotadores de
camiones saben, también, que el primer lugar donde ocurrir con cualquier
problema de transportes, es al establecimiento del distribuidor de los
camiones Dodge, quien dispone del Servicio de Ingenieria de Transporte.
De este modo han determinado que sélo hay un camion ideal para re-
solver su problema y que ese camion sbélo puede ser determinado medi-
ante esta clase de servicio. Prestando esta ayuda que realmente sig-
nifica aumento en los negocios de los explotadores y resolviendo sus
problemas individuales, la venta de camiones se convierte en mas que una
simple venta, puesto que sirve para adjudicarse la simpatia de todos los
clientes. Si Ud. quiere aumentar sus ventas y sus utilidades, escriba al dis-
tribuidor de los camiones Dodge radicado en su territorio, o directamente ala

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.



Después de

3 0

Anos de
Servicio

Solo los legitimos cojinetes Timken
pueden dar un servicio como este

Estos cojinetes Timken fueron recientemente
quitados de las ruedas de un automovil de
modelo de 1901, el cual qued6 finalmente inuti-
lizado para continuar trabajando. Este automo-
vil de pasajeros prestdé continuo servicio hasta
1931 y durante los ultimos afios se aprovechd
como camioén de reparto.

Este es un servicio fenomenal para cualquier
cojinete, aun para un Timken. Sin embargo, es
cosa natural y corriente obtener de los cojinetes
Timken un servicio muy satisfactorio y de pro-
longada duracion.

Es por ésto que es siempre necesario reemplazar
un cojinete Timken desgastado o dafado con

otro cojinete Timken legitimo. Esta es la Unica
manera de restablecer la eficacia primitiva del
cojinete.

Asegurese de que el nuevo cojinete seaun Timken
legitimo, buscando el nombre “Timken” el cual
se halla estampado sobre la taza y el cono.
Esta es la Unica manera de asegurar la seguridad
y la satisfaccién en beneficio del duefio de auto-
movil y de proteger su propia reputacién. The
Timken Roller Bearing Service and Sales Com-
pany, Cantén, Obio, E.U.A. Direcciéon telegra-
fica: “Timrosco”. Oficinas de exportacion: 16
West 60th Street, Nueva York, N.Y., E.U.A.;
409 OHve Street, Dallas, Texas, E.U.A.; 1800
Van Ness Avenue, San Francisco, Calif, E.U.A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

ARGENTINA—E. Rocliette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires.

BRASIL—B. R. Rand, Rua Senador Dantas No. 37, Rio de
Janeiro.

CHILE—John A. Lighi, Casilla 4077, Santiago.

COLOMBIA—Wessel. Duval and Company,
Nueva York, E. U. A.

CUBA—C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 36, Reparto
Miramar, Habana,

ECUADOR—L. A. Lavalle Lz™ Carrera, Venezuela No. 85,
Quito.

FILIPINAS—Muller & Phipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg.,
Manila.

FILIPINAS—Alian Automotive Expori
Street, San Francisco, Calif., E. U. A.

1 Broadway,

Company, 16? First

GUATEMALA—Wessel, Duval and Company,
Nueva York, E. U. A.

MEXICO—J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México, D. F.

MEXICO—Estados de Yucatan, Campeche, Tabasco y Chiapas
—Francisco Preve, Room 807, 1150 Broadway, Nueva York,
E. UMA

PANAMA—Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drawer Y, Ancon,
Canal Zone.

PERU—AIfred Palliser, Calle Correo 150, Lima.

PUERTO RICO—Julio T. Rodriguez, 68 S. Brau Street, P. O.
Box 1325, San Juan.

URUGUAY—E. Ro6chete, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires,
Argentina.

VENEZUELA—Manuel C. Perez Hijo, Apartado 567, Caréacas.

1 Broadway,

Cojinetes de Rodillos Codnicos

Tapered X oD

¢MIXLA
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/CHAMPION mejor ahora que
su calidad optima anterior!

Obsérvese la punta del aislador
1- cientificamente proporcionada.
El calor en esta area se gobierna auto-
maticamente por la forma, que siempre
conserva a la punta sufwientemente
fria para impedir recalentamiento y

encendido prematuro.

Tome nota del cuello cientifica-
2* mente proporcionado. EI calor
en esta parte se gobierna también por
la forma especial que siempre conserva
al cuello suficientemente caliente para
impedir dep6sitos de carbdny de aceite
que ensuciarian a la bujia.

RESULTADOS: Arranque mas facil,
aceleraciéon mas rapida, y maxima po-
tencia, velocidad y economia.

Hasta hace poco tiempo no sabiamos como mejorar la calidad de las
Bujias Champion—ni sabiamos si podria mejorarse, ya que las Cham-
pion rendian un grado tan alto de ignicion segura y eficiente que predomi-
naban en fama y en ventas, por todo el mundo.

Ahora, sin embargo, el aislador cientificamente moldeado de Sillimanite,
hace el rendimiento de las Champion aun mejor gue nunca antes.
La forma especial de este aisladar, arriba ilustrado, es el secreto de
estos resultados tan notables: potencia aumentada, velocidad extra y
aceleracion més rapida. No se puede dudar que la famay popularidad
de la marca Champion continuaréa creciendo.

Aproveche Ud. la aceptacion universal de las Champion.

existencia completa siempre y lograra ven-

tas rapidas y buenos beneficios.
Bujias de Encendido

Mantenga una

CHAMPION SPARK PLUG CO.
Toledo, Ohio, E. U. A

Direccién oablegrafica: CHAMPION, Toledo,

El Automoévil Americano



El Nuevo Roadster de Luxe FORD V-8

LOS AUTOMOVILISTAS
>[0 SABEN COMO COMPARAR
EL NUEVO FORD V-8

Elnuevo Ford V-8 estan nuevo
y diferente — tan avanzado en
disefio y funcionamiento— que no
se encuentra ninguna base de
comparacion.

No ha existido nunca un auto-
movil como el Nuevo FORD V-8.
Ninguno con un equilibrio tan per-
fecto de velocidad, fuerza, confort,
facilidad de manejo y economia.
Ninguno que satisfaga en forma
tan completa todos los deseos del

automovilista moderno. Ninguno

FORD

Septiembre, 1932

MOTOR

que halague por igual a cada uno

de los miembros de la familia.

Basta mencionar algunas de sus
caracteristicas para demostrar su
calidad. Motor de 8 cilindros, de
funcionamiento suave y libre de
vibracion. 65 caballos de fuerza.
Extraordinario poder de acelera-
cion. 120 kilémetros por hora
(75 millas). Silencioso cambio de
marcha sincronizado. Espaciosas,
bajas y hermosas carrocerias. Con-

sumo de gasolina y aceite notable-

mente bajo. Seguridad y eficiencia

caracteristicas del automoévil FORD.

Vea el nuevo y sensacional FORD
V-8 en los salones de exhibicién

del Agente FORD maés cercano.

ADEMAS, UN NUEVO FORD DE
CUATRO CILINDROS — con motor
de 50 caballos de fuerza, que funciona
con un nuevo grado de suavidad. Posee
muchos de los rasgos propios del V-8,
pero su precio es menor. Los mismos
14 modelos de carrocerias que el V-8.

COMPANY
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Una Xueva Combinacion
gue aumentara sus ventas
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E 'LfamosoacumuladorPrest-O-LiteRubberib

~se vende hoy tan barato como el antiguo
Prest-O-Lite Standard con separadores de
madera.

El Prest-O-Lite Hi Level (Alto Nivel)—que
no hay que rellenar méas que tres veces al afio—
se fabrica ahora en todos los tamafios usuales
de acumuladores de repuesto.

EIMercury—un acumulador con separadores
de madera de precio modico y alta calidad—se
fabrica también de todos tamafios. No hay otro
en su clase que lo supere. Y por dltimo, el
Anchor completa una magnifica linea de acu-
muladores de precios maédicos, precisamente en
los que la competencia es mayor.

Las mejoras introducidas en la construccion
y disefio de estos acumuladores, asi como su
aspecto muy atractivo, significan aldn mayor
valor para esta nueva linea Prest-O-Lite.
Solicite mas detalles.

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.
dé Exportacién”™*0 Eost Slreet, Nueva York

Por cabio— "Polbfllex”, Nueva York

ACUMULADORES

PRODUCTOS DEL

AnSurtido fiisEiniivon~rn

, i s ii *'M
VALVULAS
“S”—las mejores como equipo de fa-
brica, famosas en todas partes por su
calidad suprema. “V"—las mas con-
venientes por su moderado precio para
el escape y la admisién- “CS"—nuevo

tipo de valvula de aviacién de enfria-
miento automatico con nicleo de cobre
de fundicién integral.

GUIAS DE VALVULA

La guia grafltada—un remedio y pre-
vencién contra e! atascamiento de
valvulas. La Onica guia de lubricacién
automatica para servicio de repuesto.
También ofrecemos gulas sencillas de
hierro fundido de amplia utilizacién en
equipos de fabrica,

EMBOLOS

Embolos de aieacién de peso liviano y
gran duracién, en tipos sencillos, de
cuerpo hendido y con refuerzo de in-
var, de notable rendimiento. Embolos
de hierro fundido para servicio pesado
de insuperable flrmeza y duracion.

PASADORES DE EMBOLO

Pasadoras enchapados de cromo para

émbolos. El cromo es el metal mas
duro, que se conoce. El enchape se
coloca sobre superficle endurecida vy
brufida. Duran cuatro veces mas vy

no cuestan mas que ios pasadores ordi-
narios. Algo NUEVO que vender!

PERNOS Y BUJES

pivotes, pernos de muelles y pernos de
tensores. Construccién de wuna sola
pieza, de acero de analisis especial, de
cementacién superflcial profunda, NQ-
cleo de acero dulce muy resistente,
Bujes de acero y de bronce de calidad
igual a la de los pernos Thompson,

TENSORES EXCENTRICOS

De vasta utilizacién como equipo de
fabrica. Ajuste automéatico. Compen-
sacion automatica para el desgaste, vi-
bracién y soltura. Loa tensores mas
seguros. Muy faciles de instalar. Ex-
tenso mercado de repuesto. Son es-
pecialidades muy lucrativas.

GEMELOS TRYON

Son equipo en 80% de los automoviles
de pasajeros, con excepciéon del Ford.
Se ajustan automaticamente, suprimi-
endo para siempre la vibracion. Bfl-
caces. Lubricacién positiva. Un geme-
lo Tryon especial para el Ford mo-
delo “A.”

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Cleveland, Ohio, E.UA.

Direccién telegrafica; “Thompro-Cleveland”

Procctcs "ormpsor
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mr . .
Sirva todos sus trabajos de
alambres y cables

con uno de
surtidos Belden

No. 7660
Sirve para el 90% de los trabajos de alambres,

loclaye 100 pies de cable de encendido Belden Aircraft

Standard y 100 pies de cada alambre primario Beldenlac
No. 16 y No. 14. Con este surtido se suministra gra-
tnilamente un exhibidor de pared.

No. 1850
Sirve para el 90% de los trabajos de acumuladores.
Un snrtido popular que contiene 24 cables de gran

demanda popular, que sirve para casi todos los automo-

viles. Exhibidor de pared suministrado gratuitamente.
No. 7651

Sirve para el 99% de lodos los trabajos de cables y

alambres.
Este es nn surtido muy conveniente para los talleres de

reparacién. Comprende alambre en carrete, cables para

acumuladores y juegos de cables para el encendido,
constituyendo un servicio completo. Con este surtido
suministramos gratuitamente un exhibidor de piso.

Aumente sus ganancias-
Vende este completo surtido Belden

Todos los alambres Belden, desde el estiramiento del
alambre de cobre desnudo basta el producto terminado
gqne Ud. compra, se hacen bajo la mas rigida inspeccién
en las fabricas de la compafia Belden. EI surtido es
completo, en todo sentido, lo gne simplica los pedidos,
el almacenamiento y los problemas de transporte. Si
Ud. quiere ganancias y satisfaccion, impdngase de las
ventajas que le brindan estos productos. Obtenga in*
formacién detallada en nuestro nuevo catalogo, que
acabamos de publicar. Pidanos «n seguida ejemplar de
este catdlogo llamado Belden Automotive Catalog.

Belden Manufacturing Co.

Septiembre, 1932

los especiales

£1 surtido mas completo de
productos de amianto de la mas
alta calidad para automoviles

El surtido Grey-Eock, por ser tan completo y tan fino, goza de
fama internacional. Ofrece al comerciante al por mayor, lo
mismo que al comerciante al por .menor, la oportunidad de
aumentar sus negocios en virtud de la simplificacién en com-
pras, uniformidad en ganancias e invariables normas de supe-

rior calidad.

Porro de Freno Grev-Bock.
La norma del comercio. Poseo la
“famosa auave superficie esmerilada.”

Grev“KocH Indusiro-TntcJe.
Un forro tejido de aerrlcio pesado
eepecJal para camiones»! dmnlbus.
Se caracteriza por prolongada dura-
oldn 7 excelente aerriclo.

Orcy”Ri~rch Moldeado y Flexm
ible. Se suministra en rollos para
mayor conveniencia ; economia.
principal de su clase.

C7. 8 de Atnianto Moldeado,
tin forro moldeado en la forma de
segmento rigido, eomlnlstrado en
juegos.

Bloques de Freno Grey~JCocU,
Para camiones 7 dmnibus gne necesi*
tan este tipo de forro. Dan un ser-
vicio espléndido.

Grey~BocJc Roblado, Moldea”
do y CoTnpt*mido, Un forro de
freno en rollos. Comprimido por
presion hldranilca.

Tiraa de Forro de Freno*
Perforadas y avellanadas para vehicu-
1o Ford 7 Cbevrolct. Se buministran
en forro tejido Gre7*Bock Eagle, en
forro moldeado 7 flexible y en forro
doblado y comprimido.

Revestimientos Grey - RocH
para Embrayues, En tipos teji-

dos 7 moldeados. Tienen *“snava
superficie esmerilada.”  Sobresallente
funcionamiento.

Correas Grey~Roek para F«n-
tiladores. Firmes 7 flexibles cor*
reas triangulares en V, que no puedan
resbalarse. T&mbién, correas planas
do superior calidad para ventiladores.

M anyueras Grey™”RocJc para
Radiadores. Firmes 7 durables.
También, mangueras de agua 7 de
aire.

Remaches Grey”Roeh, De latén
y de aleacién Greylumlnum.

EmpaquetadztrrasDuracopar»
Automéviles. En lamina roja 7
negra, para vastago de valvula, en
lamina de amianto comprimida, ea
lamina Duroil inmune at aceite.
Productos de la mas alto calidad a
precios racionales.

8ste completo surtido comprende fam*
bién oiroi articulos que no podemos
anotar aqui por falta de espacio.

El b7% de loa vehfoitloa ntito-

mdTilea oonatruldoa en lo»

EatAdoa Unidos en 19S1 fué

equipado con forros de freno»

fabricados por esta com -
pnfifa.

Por carta o por telegrama sirvase
pedimos informacion detallada v
precios.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION

of RaybesloS'Manhattan, Inc.

120 Broadway, Nueva York, E. U. A.
Direcciéon Telegrafica: USATEX
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Y 0 se que encontraré todo lo que necesito

en el catalogo McQuay-Norris.
Comprende el surtido completo.

McQUAY-NORRIS MFG. CO
Oflcirtcs principafM: St. Louls. £. U. A.
Departamento dP erporiocidn.’

Nuevn York, R 4. A,
St. Loui$, IndUn&polfs. Con-
nendile, Ind. (dos). Toronto. Canada

McQUAY- MORRIS

Y PASADORES - MANGUITOS CILINDROS - VALVULAS,
Y SUGETADORES - COJINETES - PERNOS - BUJES

Toda clase de sujetadores ..
cuando Ud. los quiera .

de una solafuente de abastecimiento

UANDO Ud. compra sujetadores o broches de presién DOT, hace exactamente lo
mismo que los ingenieros de las grandes fabricas de automoéviles de los Estados
Unidos, pues los productos DOT se emplean de dotacién original en famosos vehiculos
a motor, en la carroceria y tapiceria, en fundas de asientos, en alfombras, en capotas

Y Ud. no sélo obtiene los sujetadores mas modernos y precisos, los sujetadores mas
finos del marcado, cuando especifica los de marca DOT, sino que halla también en
los productos DOT el surtido mas completo y eficaz de herramientas especiales para
su instalacion facil y rapida.

Nos agradard mucho suministrarle, a solicitud, nn ejemplar de nuestro panel manual
de pared y catalogo ilustrativo y descriptivo del completo surtido de sujetadores y
broches de presién DOT.

UNITED-CARR FASTENER CORPORATION

BOSTON, MASS., EL U. A.

El Automoévil Americano



ste UEjjevo Tipo de
Orro de Jrem &5 un

fan
factor de sequridac

American Brakehlok
en Rollos

E 1 AMERICAN BRAKEBLOK representa uno de los mas
importantes factores de seguridad para el buen funcionamiento de
los automdviles modernos. Las paradas mas suaves y rapidas que
suministra, en adicién a su absoluta reguridad y prolongada du-
racion, le han valido un puesto sobresaliente entre los forros de
frenos de primer orden. La instalacion del American Brakeblok
significa satisfaccion completa para el cliente y alivio cierto de
repetidos ajustes costosos.

El American Brakeblok es un material sélido no metalico de una
consistencia densa y homogénea, que no contiene caucho. Se forma
bajo presion y recibe un completo tratamiento térmico. Su caracter
es inafectado por las temperaturas o presiones de enfrenamiento,
condiciones de clima o edad.

Tanto para el comerciante como para el duefio de automoévil, es
el forro ideal. Una pequefia existencia de solo diez rollos sirve
para los r(Muisitos de 12S marcas y 400 modelos de automéviles y
camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los trabajos
en forros interiores.

El American Brakeblok se suministra en la conveniente forma
de rollo y también en tipo Keeper, en juegos de recubrimiento
completo y en tipo empernado de recubrimiento completo. Ademas
de este moderno forro de freno, suministramos revestimientos de
embrague de fina tela y moldeados, de extrema flexibilidad y exen-
tos de protuberancias que hacen innecesaria su “afinaciéon”. Por
telegrama o por carta sirvase pedirnos informacién detallada y
precios del American Brakeblok, el moderno y seguro forro de
freno. Hay sélo un Brakeblok—el American Brakeblok.

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A.
Divisién hidustriol y Aniomotris
American Brake Shoe & Foundry Company
Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago,

St. Luis, Los Angeles, San Francisco
Departamento de Exportaciéon: 39 Water St., Nueva York, E. U. A.
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Tornillos mas

grandes

Otra razon para comprar
s6lo los gatos de marca
Red ReKable

Los gatos Red Reliable se hacen de
los mejores materiales del merca-
do. Ademas de esta superior cali-
dad, sus piezas son mas grandes.

Estudie sus tomillos de levantami-
ento. EI tornillo de cada gato Red
Reliable es de dimensiones mayor-
es que las corrientes. Esto quiere
decir que el tornillo es méas soélido
y firme que el empleado en otros
gatos de similar capacidad. Esta
clase de construccion se ve en
todas las piezas de un Red Relia-
ble.

Sirvase pedimos catalogo de los
gatos Red Reliable.

THE ELITE MFC. COMPANY
110 Ohio Street, Ashiend, Ohio™ E. U. A.

Fabricante de gatos dignos de eonflanza desde
hace 27 afios

Departamento de Exportacion
569 W. Van Burén Street, Chicago, Mi,
E. U. A.
Direccion telegrafica; ELITE

Aseglrese de quesea un Reliable — Fijese

en la marea.

Gata Hidraulico para
Servicio Pesado

No. 90. Esle eaio Bail-
able hidraulico para ser-
vicio pesado do uso general
tione capacidad para 2H
toneladas j su levanta'
miento e$ de 10 pulgadas.

Cato Hidraulico Reliable con
Capacidad para 7 Toneladas

No. 70. Este poderoso galo bidrau-
Ileo para camiones tiene capacidad
para 7 toneladasy su levantamiento
es de 19 pulgadas. Llera disposi-
tivo de seguridad para evitar la
sobrecarga. Su bastidor macizo
esta reforzado en todas sus partes
para asegurar su firiDoza y buen
servicio bajo las grandes cargas que
ha de manejar.

*10000

Gato de Neumatico
Balén

No. 7. Tieoe leran-
lacnicQto de 19 pul-
gadas i capacidad paro
2toneladas. Cotulnjido
especialmente para
automoviles con neu-
maticos balones, que
necesitan un punto de
partida de leraota-
mlento extremada,
menté bajo y un alaa-
miento alto.

Pedestal Ajustahle
para ReparaciODes

No. 95. pedestal
ajustoble pota repara-
elooes sumamente
practico. Kp time re-
sorte*. X«t ufia se
gobierna por fuerza
de gravedad.

*250

para Camién

GATOS DIGNOS DE CONFIANZA

PARA NEUMATICOS BALONES



En La Linea de Batalla Para Todo Trabajo

de Lnbricacion— Las Pistolas U. S.

La pistola U. S., modelo $G*IC
es un surtidor poderoso y muy
lirme« mas sumoniente sencllloy
que faneiono o wuna velocidad
gobernada de 100 carreras por
minuto. De peso liviano y muy
faell de manejar. Funciona a
un eos!lo muy bajo, Absoluta-
mente o prueba de gotera. No
hay eecurrimiento o eseape de
grasa aun cuando se trabaja en
sol abrazador.

Y Ahora

Un juego de forros de frenos
para el Plymouth, Dodge, De Soto y Chrysler
hecho de forro moldeado ECONOMY

Lo unico que necesita Ud. ahora es una existencia
de nuestros tres “juegos” de forros de frenos para
el Ford A, Chevrolet de 1930-31 y Plymouth,
Dodge, De Soto y Chrysler de 1930-31.

Con so6lo siete tamafios de nuestro forro moldeado
en rollos queda Ud. habilitado para servir al 95%
de los vehiculos automoéviles provistos de frenos
de extension interior.

El modelo SG-2&G es
similar al SG-IC» eoo la
diferenel.*) de que su re»
eipientc de una libra se
Illena mediante bombu
manual conectada al de*
p6sito de grasa con

Udx puede ahora mantener una existencia minima
de forros de frenos y obtener de ella una ganancia

3 . . cabida para 25 libras.
maxima del servicio de forrar frenos, utilizando
Forro Moldeado Flexible E-Z CRIP

Forro Moldeado Economy

Forro Tejido E-Z GRIP
Para aquellos que desean un forro de freno de calidad in-
superable a precio moderado, ofrecemos el moldeado flexi-
ble E-Z Grip.
Para el duefio de automoévil interesado particularmente en 1 El SG-100 es similar al SC-
precio, pero insistente en segura propiedad de resistencia Zeft‘{: janl.\;: ‘;”esusutagg"‘t’lz
al calor, ofrecemos el moldeado Economy. cual ajubta en todo tambor
P . . ] . i bid
Sirvase pedirnos en seguida muestras gratuitas y precios. corriente con gcraas'a_a para

Nos queden todavia algunos excelentes mercados en que
necesitamos concesionarios de establecida reputaciéon y sol-
vencia.

Construidos para afios de servicio
THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO.

BURRELL BELTING CO Compresores de aire CLEVELAND, OHIO, Sistemas pora lavar
. . ) Torres surtidoras de aire uU. A. automoviles
DépartamBnto da Exportacion Equipos engrasadores Levantadores hidraulicos

201 N. Wells St. Chicago, Illinois, E. U. A.
Direccion telegrafica: *HEBOW» Chicago'~

Deparlameuto de Exportacién: 39 Water St.,, Nueva York, E. U. A.
Direccion telegrafica: **Widbloco.™

El modelo B do md* ,

gifino Storm _tiene el Suartase de la fuente central de cables para
nuevo mierametro mn» - -

1 1 f ) . R f I

e Pare entTer v, ectitica los acumnladores

ilind j 1 i
%‘elrr:a:;loie.‘nytasa”::ztratranIZ; C - I ] d \gé‘;tf,i,k;; coo;‘rslceem i,l Pssﬂ
o0 tamafio correcto. I In rOS lar de cables para acumu-

EL PROCEDIMIENTO
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A Escoagra Periseta cw ti UiflueBal

sin quitar el bloque del
chasis .

T A maquina Storm requiere
A.- menos espacio entre la
barra y el cubretablero. Los
trabajos de perforacion en el
mismo chasis reducen el costo
y aceleran el servicio. Ud.
puede vender mas trabajos de
rectificacion de cilindros vy
obtener mas ganancias.

Los cilindros rectificados
con maquinas Storm quedan
bien precisos en todo sentido,
formando via recta para la
carrera de los émbolos .
a escuadra con el cigUefial
.. .dando al cliente la fuerza
y el funcionamiento econémi.
eos primitivos de su motor.

Pidanos ejemplar de nuestro
nuevo folleto “Sn Mejor Vendedor”
y dése cueate de cémo el equipo
Storm le acelerara los trabajos do
taller y le aumentara las ganancias
en cada rectifieaclon.

Storm Mfg. Co., Inc.

39 Water Street,

Nueva York, E.U.A.

STORM

El método EXACTO para rehabilitar citmdros

mundo.

Nuestro nitero catalogo
comprende los cables de
repuesto corree Cofi para
todos los vehiculos auto-
moviles omericanos. Esta
informacié6u comprende
caractorlgtlcnSi nfiiueros
de las piezas de la fabrica
do automoéviles y precios
de lista de los fabricantes.

Whitaker ofrece también
un surtido completo de
juegos de cablee para el
encendido, cable en carrete

ladorca del

para automodviles j cables para radio.

Sirvase pedirnos detalles y precios.

También pidanos

Informacion acerca de nuestros surtidos, como el No. 2

(aqui

ilustrado).

Este surtido No. 2

contiene 66

cables para servir a 60 distintas marcas de automoéviles

americanos

populares.

E1l

Solicitamos su

Automovil

correspcndoDcio.

Americano



.. . Estas armoniosas bocinas
gemelas satisfacen en todo sentico

Todo comerciante que vende las nuevas
bocinas EA Trumpets De Luxe, sabe que
estos productos son excelentes desde todo

punto de vista. Ofrecen ellas melodia,
valor intrinseco y ganancias que satis-
facen por completo- EStas bocinas de
tono hermanado han convencido a los

duefios de automodviles de que la calidad
insuperable no siempre es necesariamente

Mostraanea
costosa. aqoi «l ano-
Las bocinas BA Trumpets gemelas son de dalo Standard
una forma muy agradable y Illevan un del PRESTBEL

completo acabado de cromo. Traducen IMPERIAL

perfectamente ese tipo de exquisita manu-
factura que ha establecido a la E. A-
Laboratories. Inc. como un nombre siné-
nimo de seguridad.

Su moderado precio, que asegura facil y
rapida venta, se debe a las facilidades
con que cuenta la

grande y moderna

fabrica en que se

construyen.

LUJO A PREaOS ECONOMICOS

cuidado lo que gastan.
modelos: el CLASSIC, a precios

Gracias a las extraordinarias facili-
dades fabriles da que goza, la Fostoria

Hay dos

puede ofrecer un completo surtido de
portaequipajes de acero a precios que.
ademas de dejar buen margen de

extraordinariamente bajos, y el
IMPERIAL, que es mas elaborado,
a precios mucho mas bajos que los

ganancia al comerciante, permiten por del afio pasado. Ambos modelos

su economia, la facil venta de estos ofrecen un valor intrinseco excep-
acreditados productos a los duefios cional. Pidanos informaciéon deta-
de automoéviles que miden ahora con llada.

FOSTORIA eresteer

PORTAEQUIPAJES

E. A. LABORATORIES, INC.

Brooklyn, N. Y., E. U. A.
Direccion telegrafico: **E1AL.AB“
Repreientante en el Oriente
DODGE & SEYMOORs LTD.
53 Purk PUue, Nuuvii Yurk, E. U. A.
Dittrihuifiores y representantes en todos tos paises del

“Esta es la mejor reparacién de carroceria
qgue he visto hasta ahora?v

Esle es

el PRESTEEL

CLASSIC De Laxe—

CoD bandas enchapadas de cromo.

Todos Los Automovilistas Necesitan Guardafangos

Nuevos

Este es un afio en que todas las piezas

10 | a instalar guardafangos nuevos. Pi-
de un automévil hacen méas de lo que

danos ejemplar de nuestro catalogo

¢(Qué es lo que uo roecuDico de taller
0 garaje tiene que bacer para que uda
elieote se exprese de esta maoerat
¢(Trabajar mueho? Ko. seBor; sen*
cillInmente trabajar mejor. Aqui teae*
IDCS, por ejemplo, la reparacion de
un Uunrdabarro abollado de uq PacK-
ard. Era una reparacién que babia
dp bnceree muf blea. EIl mecéanico
estaba muy bien preparado para ha-
cerla asi, paes estaba al corriente de
U Soldadura Kester para Carroceria.

En primer lugar, eatafl6 la superficie
con soldadura Koster con tundeéte en
el nacleo, luego llen6é la abolladura
con soldadora Kester sélida especial
para carroceria. La reparaciéon com-
pleta le tomdé unos pocos minutos
resulté irreprochable. ITo sea Ud.
quien diga a ese mecanico que la
soldadura Kester 4o produce ganan-
cias, porque él sobe que es todo lo
contrario.

Ceneetlonarias! Hay un mareado ilimiUdo para lodo el surtido do soldaduras

KHter.  Sirvase pedirnos

KESTER

Informaolén

detallada, precios y muestras

SOLDER COMPANY

4201 Wrightwood Ave., Chicago, Illinois, E. TJ. A.

hireceién talegréfisa:
"KE$.T8OLDEIir™ Chicago.

.Féabrica sucursal an Brontferd.

Ontario. Canada.

Is Kuter ts la Introductora y la fabrica m¢» g,ra}nde del mundo de soldaduras con fundente
en el nueleo

Septiembre, 1932

se jes ha asignado hacer. Los guar-
dafangos continGan sin recibir aten-
cion. Su esmalte estd rayado, el
moho los estd atacando y las abolla-
duras y otras averias los ha arrumado
hasta el punto de que estan ya listos
para ir a parar en un montén de hierro
viejo. Este es el mejor ano para

Los legitimos

de guardafangos Fostoria. incluyendo
precios. Y preglntenos acerca de
la nueva manera de almacenar guar-
dafangos-~1 Vendedor de Guarda-
fangos— que da cabida a 68 guarda-
fangos en un espacio de 10 pies
cuadrados.

GUARDAFANGOS FOSTORIA

THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORP.
DEPJRTASfEJVTO DE EXPORTACIO/Vi 55 West 420d Street.

Nneva York. ~ U. A.

Direccién tolografieas BODIGO

Fabrica en Foetorio, Ohio. E. U. A.
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Fuerza completa
en todas las

velocidades

Esta es el funcionamiento

que se recibe de un motcr

bien afinado mediante correcta distribucién de

valvulas y una cadena de distribucién construida

para dar satisfactorio servicio durantg mucho
tiempo.

Las cadenas de distribucion WHITNEY se
construyen de acuerdo con lo requisitos particu-
lares de cada motor. Ajustan perfectamente en
los engranajes. Una nueva cadena de distribu-
cion WHITNEY contribuye mucho a restablecer
la fuerza primitiva a un motor viejo.

THE WHITNEY MFC. CO.
Hartford, Conn., E. U. A.

CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY

EXIbe

LOS ACUMULADORES
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U. A.

Dapartamcnlo di Exportacion. 23-31 West 43rd St.,, N, Y, E. U. A,

El foTTO de freno
moldeado y semiflexihle

eo forro de freso moldeado,
t'osee QUiseroaas Jodestaclones mi-
aliacolaa (mfitodo especial para el
cuid se has eolieitado ya patentes)
qoo permiten que el forro ‘'res-
pire." No ea arruga ni descas-
cara. CoDtlooe 70% de amianto
de libra larga, Ua producto comple-
temeote moldeado 7 TDIcaDlaadc”
7 no tejido. En largos continuos

U N EEPINAMIBNTO deflaitlTO

pleto surtido AiXas.

de 50 pies. De un color negro dia« AtIaS ASbeStOS CO

eiatlvo. JUEGOS ESPECIALES

PARA BL FORD. North Wales, Pa., E. U. A.

Direecldn t«l«Braflea: "LASBE&T"

54

Pfdanos catalogo descriptivo del com’

EL VERDADERO MATERIAL PARA
EMPAQUETADURAS DE REPUESTO

Empaquetaduras de Calidad
que protegen el trabajo

Con las empaquetaduras Velluinold, no hay
molestias ni reclamos después de hecho el
trabajo. Ud. sabe que con Vellumoid se hacen
conexiones herméticas al aceite. Rasolina vy
agua, conexiones que quedan bien apretadas
dando completa proteccion al trabajo.

THE VELLUMOID COMPANY
Deparl&monto de Exportaeldn:
99 Water Street. Nueva York. E.U.A.

T*regwnta! (Por qué los neumuticos Lee
dnn el mayor recorrido, el
IDQJar servicio flntldesUznute
7 maxima comodidad de
niarelia?

Respueata: Porque son del tipo de costi-
llas laterales, hechos con sumo
cuidado y de roaterlales selec-
cionados.

Prepunta: ;Cudles son las ventajas so-
bresalientes de los ueumaticoB
Lee dcl tli>o de costillas
laterales?

Respuesta: Escriba ahora nilsino a L. A.
Mayan, gerente de exporta-
rion, 055 Bleventh Avenue.
Nueva York, E. U. A. El
le suministrard informacién
completa acerca de estos
afamados neumaticos.

Lee Tire & Rubber Company of N. Y., Inc.

ESCARIADOR HALL DE LovoDE ANILLO de profundidad variable

Con este equipo, ios lomos producidos por loa nnllloa, no Im- Dm aséala»:
Tjorra de qué profundidod sean, pueden quitarse en pocoa de 2-11/15' a
segundos.  Adjiistado a la profundidad del lomo desde la 4“ y de 4"
purte superior clel clHodro, unas pocas vueltas con uo taladro a 5™

eléctrico o un trinquete uianual, ca todo lo que se
necesita para quitar el lomo. EIl hecho

lorao sea mas alto en un lado del cilindro no dificulta
el trabajo. Después du rebajada el lomo al ras de
la pared del cilindro, el escariador cesa nato-
maticamente de cortar- Esta herramienta es
ladlspensahle para la instalaciéon de anillos
nuevos, hielos nuevas o forrndura de las

bielas viejas con metal babbitt, cuando se

desea hacer un trabajo correcto, exento de

golpe metalico entre el anillo snperlor y el

lomo formado por el anillo en el cilindro.

THE HALL MANUFACTURINC CO.
Toledo, Ohio, E. U. A.

Kepreaoniante en Buropa: fUpresenlanie en la Argentina:
MESSRS. MORRIS & LNGBAM. OTTO EBERSON.

26 Finsbury SQUsro. Casilla de correo 127,
Londres, EIC.2, Inglaterra. Duenns Airee, ArBentins,

C. M. QON7WWVLEZ. Celle 21, No. 450, Habana. Cuba.

Vale la pena vender sélo

Repuestos Legitimos

BENDIX DRIV

Pidate catdlogo con precios y descuentos

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd.

W alkervlle» Ontario, Cannua

El Automévil Americano



Cinco razones para que Ud. se
dedique a vender los acumula-
dores LYONS

I"L? capamdad xtra de loa acumul docea "Lyon»'*
ig unu namlento

ur C|on
[rj)uz]sjt %s exo{usfvuar?u acas **’E gor EJeItraS* owr

ad ue Sarantizan’ una capacidad
ici
3>- 08 acumuladores "Uyons" liaran garantias ab*

S
a calldad unlorme la sequridad y la c, au
dath extra ( acumu a%oras y gp

0% IOM&S partea

roducto ds calldad uu reu? bajo, gue asegura
B [p %ananclg slia concsocaro
iacaa Tula ores para. dto 0 servmlo No se cobra
Breuo a mona por, la cgau
% por telesram pldanos mformauon completa
sobro nuestra representauon

LYONS STORAGE BATTERY CO.

Dei~cartanifinto de Exportaciéon:
Belleville N A

o A8 kllometros de Nueva York

Direccion telegrafica: ‘‘Lyonshatry,” Bellevillo (N. J.)

No Requiere m 12
Aire Comprimido

O Manguera De Aire

Pistola Whiz No. 5 Para Lubricar Muelles

La ultima palabra en pistolas para aplicar
Aceite Penetrante a muelles, chasis, etc. El
gatillo controla el volumen y la presién. Des-
carga hasta una distancia de 15 pies. EI de-
poésito tiene capacidad para un cuarto de galon.
Pida informes sobre nuestra oferta especial
que incluye la pistola con 10 galones de Aceite
Penetrante.

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO.
Camdcn, N. J., E. U. A-, Toronto, Cafiada

Trico
"Visionall”

Limpiador
automatico
de parabrisa

Deja claro todo el parabrisas de aa lado
al “otro

Pidanos catalogo en que damos informacién detallada de todos
los limpiadores de parabrisas, accesorios de marca Trico y las
trompetas Claireon.

J. TRICO PRODUCTS CORPORATION

811 Washington St.» Buffalo» N. Y., £. U. A.

pftSSW i Direccion telesrafioa; “TrRicoOPROD,” Buffulo.

Levantador de Valvula Sunnen de Servicio Pesado 'e

Se cierra pwitivamante a «ualqufer altura
Amplio O»Deelb libre
ara gurtar los
clerres

Ajuste de adleional altura de una
quﬁgada mells de Ievantam?elrto

1 Dos TOOO6 mas firmo que todo 4. |>ﬁl§| maﬂgé?”'asr N levootao en
Otro levantador de su Upo. 5 \S/’\?aem de laP lre?gne en el
2. Loa mangos més largos se es* 6 A

. Angos mpacto. con amplio

tenden Mas alle def mltiple. 8 “e'?ragaer% [ﬁﬁ%[”l?% derfes
3. El ajuste adicional do altura lo * No Kay trinquets espueato a des*
£
da una pulgada més de levanta- gaste y¥ re%B d‘e ge arantiza

miento. ontra, totura durante un ano.

PRODUETS CO.. 1884% BROADWAY, N EVA YORK, E.U.A.
. . Loul», Mg, "E.
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telegrafie a

Hay un forro de freno
RUSCO para cada trabajo
de forradura de freno—

scoja de este amplio surtido de forros de frenos: 1.

Kontak (moldeado flexible). Un forro encauchado de

alta calidad en rollos de 50 pies. EI de venta mas popu-
lar de hoy dia. 2. Rusco (tejido, de tipo corriente) para
frenos exteriores. Da paradas mas rapidas en todo tiempo.
3. Ben-lock (tejido, tipo especial). Grafltadé y brufiido en
una superficie para asegurar un ajuste exacto y uniforme
en el freno. 4. Eulldog (tipo tejido). Satisface la deman-
da de un buen forro de freno a precio moderado. 5. Cham-
pion (tipo doblado y comprimido). Un forro de alto roza-

‘' miento, de extraordinaria duracién, preparado bajo presiéon

hidraulica. 6. Rusco-Ace (tejido, de tipo especial). De
superior calidad para camiones, 6mnibus y automoéviles
europeos. Se emplea en lugar de los forros ordinarios que
dejan de dar buen servicio. 7. Durak (forros moldeados).
Se ofrecen en rigidas piezas moldeadas, en juegos comple-
tos, para toda marca de automdvil de pasajeros y camidn.
Se caracteriza por una duracién muy prolongada y un
funcionamiento suave.
Sirvase pedirnos muestras e informacién dpiidtoda.

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY

MIDDLETOWN, CONNEf/TICUT, E. D. A.
100 afios en la industria EsCublccida en 1830

RUSCO EIl Primer Forro de Freno de la América

TireMtone

UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM-

PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES
DE NEUMATICOS

NEUMATICOS CUM-DIPPED (DE INMERSION EN CAUCHO
PURO), CAMARAS OE AIRE, ACUMULADORES, FORRO DE
FRENO, LLANTAS METALICAS, BUJIAS DE ENCENDIDO,
ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR NEUMATICOS Y
ESCUELA DE REPARACION :: ESCUELAS DE REPARACION
DE ACUMULADORES Y FRENOS!

TENCA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS
FIRESTONE Y AUMENTE SUS GANANCIAS.

Escribo o FIRESTONE TIRE & RUBBER EXPORT CO.

AKRON. OHIO, E. U. A.

Marque los equipos MANLEY
en que Ud. se interese

A«COrSe esto anuncio y dovuélvanotio con al
nombre y direccion. inmediatamente le €n*
viaremoa informaci6on completa sobre cualquiera

de j09 productoi Manley en que Ud. |e interese

Lavado[as de auto* Compresores de aire
Enaa &doras de fre- Gatps ,meoanlees o Rectlf eadorae _ de
y %?dSréulﬁos l)ores e frene
Ens gadg s de fa- Prgnsa mecanieas e Cam bladores de
elanteros hldrauEieas neumatieoe

Extensores do neu-
maticos

Erﬁvadores hidrau*
£0S

Aldwagadores de rue- Aparejos de eadena

D Pulverfzadores de pintura Otros «quipos de sorvlele

The MANLEY MANUFACTURING COMPANY

230 Park Avenue, Nueva York. N. Y.. E. U. A.

Direcci6n tetegraiica Maniﬁymon, Nueva York
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Unsurtidocompletode émbolos
de superior calidad labrados
a maquina con suma precision.

Embolos

Indice de ios Anunciantes

American Brake Materials Corp. 51
. . Atlas Asbestos Company ..
WlsconSIn Automotive Gear Works, 36
Beiaen Mfg. Co.. . 4>
Hay un tamafio exacto Burrell Belting C
pata cada marca de . .t 1o vi 1|
P ) . . i
automovil, camidn, tractor vy orrmlbus. 1135, 41. 42, 43, A4
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Manley Mfg. Co 55
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Powell Muttler Co 56
Prest-O-LIte Storage Battery Sales Cory 48
THE U. S. AXLE CO’ Inc. Price Storage Battery Co 56
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Seaied Power Corp

I m po rtan te An u n Cio % e Poan o Inc .......................................... Int. de la (:ubA.lDe(;6

Stewart Motor Corp.. 2
Storm Mfg. CoO.ooeens 52
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~  Eléctricos STEVENS WALDEN en tipos domésticos y
comgr_ciales. Estos eq_uipos se cons_truyen con la misma Thompson Products, Inc.. 48
precision y se caracterizan por la misma calidad que han Tlmken Roller Bearing Se 45
dado fama internacional a todos los productos STEVENS Trico Products Corp 55
WALDEN durante mas de treinta afios.
United-Carr Fastener Corp. 50
. £ . U. S. Air Compressor Co.... 52
® Nueﬁtro tipo mecanico, qu? funciona con cloruro de United States Asbestos Division of Raybestos-
mctlio, es uno de los mejores del mercado. Es el Manhattan, Inc 49
resultado de muchos meses de estudios cientifiras por U. S. Axle Co.. 56
parte de uno de los ingenieros de refrigeracion mas
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Wisconsin Mchry, & Mfg. Co.
STEVENS WALDEN INCORPORATED

Direccién teleBTOfica: Stevensbie YTorccster, Moes., E.U.A.

Acnmuladores SPARTAN
Gran “arta Ge la facultad de los acumula- SILENCIADOR POWELL M ULTI-FIT

dorea Spartan para sumiolatrar au fuerza - P
Comp,et,f bajo R O oy TJn silenaadoT qUe ajusta a muchos automoéviles
clone» cllnatol6zlcas. se debe

dlxectareonie e la precleloo

uniformidad de lo» procedimien-

tos Implantados paca la fuDdl-

ei6on de aus paiclllaa y aplica-

cion de la pasta a eu» placas.

Todas la» placa» del Spartan son P O WELL-M U FFLER

de diiDensloaes exactas haaia

UQ8 milésima de pulsada. Esto

alsniOca uo acumulador cons-

truido con la exactitud de una

maquina de precision. . . . -
Su construccidn es tan espléndida como la de todo otro silen-

Kos queden todavia aUunos

buenoa mereados €6 oue Mecesi ciador Povvgll. ‘Ventajas especiales le imparten una vasta escaJa
tamos concesionarios _exclusivos. de adaptacion. Con nueve distintos tamafios de silenciador, se
afivase pedirnos precioa 7 de- satisfacen los, requisitos de casi todos los automéviles. Tiene
PHIIOE BATTERY CORP. muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece
Flladeiffa. Pa. E. U. A también en modelos de desviacion y de calefactor. Pidanos
Direccion telegrafice: nuestro catalogo nuevo 10-D.

"Boldcn/' New York
Dopartameoto de Exportacion:

POWELL MUFFLER CO., Uiica, N. Y., E. U. A.
20 W. 22Dd €t
Kueva Tork, K. U,.A.
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