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¿ h e m e r o t e c a  
m u n ic ip a l

M A O B iO

El funcionam iento del A u top la n o  hn 
impartido al automovilism o m oderno  
la sensación de vuelo. Suave y  segura 
aún en  carreteras malas, d efín ese  
únicamente con un nuevo vocablo 
“ Auloplanear”

EL AUTOPLANO
A c e le ra rá  su s  G an an c ia s

El agente que no  ha conducido un Autoplanu 
o visto com o este coche funciona m ejor y 
representa m ayor valor que marcas com peti­
doras está perdiendo una oportunidad com o 
pocas para obtener mayores ganancias. 
Agosto indica la preferencia del público. Las 
ventas Hudson-Essex durante las primeras 
cuatro semanas demuestran un aumento de 
1 3 5 %  sobre el m ism o periodo durante Julio. 
¿Si el aumento de sus ventas no es en igual 
proporción  y no estamos representados en

su comarca, por qué no investigar y obtener 
la agencia para su localidad asegurando las 
ganancias del futuro?
Más de 200 agentes nuevos han sido nom ­
brados desde la introducción del Autoplano 
y cerca de 400  más están por cerrar contrato. 
Escriba o  cablegrafíe inmediatamente al 
Departamento de Exportación. Hudson Motor 
Car Company, Detroit, Mich., E. U. A.

D irección cablegráfica “ Hudsoncar''

( A u t o p l a n o )
11 M o d e l o s  C o r r i e n t e s  y  D e  L u x e ® 19̂ 2, Hudson Motor Cu Company
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• E S T U D IE  EL OTOR

M'■2̂

DEL NUEVO FORD V-8

La  sencillez y solidez de! m otor del Nuevo FORD V-8 
se hacen patentes a primera vista. Los dos bloques de 
4  cilindros son fundidos conjuntamente con  el cárter 
en una sola unidad, y en esta form a qneda asegurado 
el alineamiento permanente de los cilindros.

Una característica qne, aunque no aparente a sim­
ple vista, es exclusiva de este m otor, es la desviación 
de 3 /1 6  de pulgada con que se hallan dispuestos los 
bloques de cilindros con  respecto a la línea central 
del cigüeñal. Esto hace m enor la angularidad de las 
bielas durante su carrera de fuerza, reduciendo asi 
la presión del pistón contra la pared del cilindro, con 
la consecuente disminución tanto en el desgaste com o 
en la tendencia de los pistones a “ cabecear.”  El avance 
del encendido es automático, y  el distribuidor es

accionado directamente desde el frente del cigüeñal. 
Otro detalle de interés es el m ontaje del m otor sobre 
tres puntos aislados por caucho.

T odo quien se interese por los adelantos de la in­
geniería automotriz debe estudiar el m otor del Nuevo 
Fo r d  V-8 —  y analizar estos valores ocultos. Consti­
tuye un acabado ejem plo de cuanto el ideal de sencillez 
que siempre ha animado a su fabricante puede llegar 
a hacer para aunar un desempeño extraordinario junto 
con  seguridad y econom ía.

FORD MOTOR COMPANY
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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2  m e j o r a s
q u e  s ig n if ic u n  3É A  Y O R E S  R E N E W IC IO S  
p u ra  to s ve n d e d o re s  d e  R u jia s  C h a m p io n

IVUMERO 1 i Esta 
punta afilada pasa el 
calor hacía e l cuello 
( 2 )  y  se mantiene 
fresca, im pidiendo re- 
c a l e n t a m i e n t o  
é  ignición  prematura.

NUMERO 2 ! Este 
cuello más fin o  ab­

sorbe e l exceso de 
calor de la punta ( 1 ). 

7  se mantiene caliente,' 
im pidiendo depósitos de 

carbón 7  de aceite que 
ensucian 7  producen corto­

circuitos 7 pérdida de la 
corriente eléctrica.

COMBINADAS, estas características patentadas aseguran arranque y 
aceleración más rápidas y el m áxim o de potencia, velocidad y  econom ía.

AQUI está la bu jía  de encendido que le abre a 
L ü d . el m ercado más am plio que jamás se 

brindó a n in ^ n  accesorio de automóvil. Tan im­
portantes . . . tan vitales . . . son las m ejores de 
esta nueva B u jía  Champion de “ alcance extra,”  
que sus clientes propagarán entre sus amigos 
automovilistas las buenas noticias de la mayor 
potencia y funcionam iento más económ ico que 
proporcionan.
Las nuevas Champion son bujías de las que los

automovilistas hablarán. . . . Sus m ejoras pa­
tentadas darán nueva vida a los m otores cansi­
nos. Les aliviarán de los golpeteos y esfuerzos 
en  las cuestas arriba y  restaurarán a los motores 
debilitados la potencia y energía que emanan 
de im  encendido perfecto.
Prepárese a ganar dinero p or  la fam a y  popu ­
laridad aumentada de las Champion. Mantenga 
existencias adecuadas y “ hable”  de las nuevas 
Cham pion: encontrará Ud. oyentes interesados.

R u jia s  d e  E n c e n d id o

C H A M P I O N
Champion Spark Plug Co., Toledo, O hio, V.S.A. D irección  Cablegráfica: C H Á M P lO y, T oledo

Ocpubre, 1932
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E l  n u e v o  

c a m i ó n R E O

G o l d

C r o w n

d e  1 1 . 0 0 0  l i b r a s '

L os.cftm iojics « o r r ic o tc s  y  lo s  cara iaoes ré p !. 
d os  Spccdw u^oa R oo  so o frc co n  en oapaci* 
dodcB de a 4  toneladas. C arrocerías
exactas para  t o d o  serv ic io . N uevos equ ipas 
d e  tractor  y  rcm ol<]uc. T ractores d e  a 4  
toneladas co n  rem olqu es d e  dos  ruedas ade« 
e u a d os ; capacidades brutas de 1 6«00 0  a 
3 2 .0 0 0  libras.

La Reo aumenta una vez más su reputación 
como fabricante de camiones de superior cali­
dad con la introducción de este excelente 
nuevo modelo. Provisto de un motor Gold 
Crown de 6 cilindros de 268 pulgadas cúbicas, 
este camión ha sido construido para servir 
mucho más que el promedio de la duración 
de los vehículos de su clase.
Dos toneladas es la corriente asignación de 
capacidad en los Estados Unidos. La asigna­
ción, según el nuevo plan de Capacidad Efec­

tiva de la Reo, le señala “ 11.000—4 ^ —47,”  
lo cual signiñca que puede subir una carga 
bruta de 11.000 libras por una pendiente de 
4 ^  p. cient. en engranaje de propulsión di­
recta y transportar con seguridad su carga 
sobre camino plano a 47 millas por hora, con 
sólo 2.800 revoluciones por minuto. No hay 
dudas ni equivocaciones. £1 plan de Capaci­
dad Efectiva de la Reo indica exactamente qué 
esperar del camión y qué hará exactamente 
el vehículo.

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
L A N S I N G ,  M I C H I G A N ,  E .  U. A .

fa b r ica  en  e i  Cañada

T O R O N T O ,  O N T A R I O ,  C A N A D A  
CABLEGRAM AS: "REO CO , LAriSING”

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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E l v a lo r  de u n a  F ra n q u ic ia  s e  

juzga por los A g en tes  que re tien e

D urante los últim os tres años d e  crisis 

sin p reced en te , la  co n fian za  y  la  fe  

se  m antuvieron tenazm ente  ad h e rid as 

a  a lg u n a s  t ra d ic io n e s  a r r a ig a d a s .

La co n fian za  y  la  fe  d e  los d istribu idores 

de Hupm óbile en la firm e norm a de esta 

fá b rica  de p ro p orc io n ar a  los p ro p ie ta ­

rios d esús coches el m a y o rv a ío rp o s ib le , 

la  m ás g ran d e  d istinción , lu jo , com odi­

d ad  y  funcionam iento  a  reducido  precio  

in ic ia l— y  uso p ro longado  sin costo e x ­

cesivo  en su sostenim iento ; la  fe  d e  estos 

mismos d istribu ido res en una fran q u ic ia  

q u e  r e s p o n d e  p ro n ta m e n te  a su s 

más urgentes n eces id ad es en épocas 

d e s f a v o r a b le s ;  e s a  e n o rm e  f e ,  ha

co nservad o  in tacta  la  cad e n a  mun­
d ia l de d istribu ido res de Hupm óbile .

E sa  es la  misma fe  que aun conserva  
muchos de los agentes d esig nad os por 
los prim eros em b a jad o res d e  ventas 
d e  H upm óbile , —  y  los ha co nservad o  
con toda firm eza  y  le a lta d  a  tra vé s  de 
tantos anos: {C as i un cuarto  de sig lo l

Con razón  decim os que el valor de una 

franquicia se juzga p or los agentes que 

retiene.

A u n  q u e d a n  te r r ito r io s  d isp o n ib le s  
donde los subagentes pueden  d e sa rro ­
lla r  provechoso negocio . E sc rib a  hoy 
mismo a l d istribu idor d e  su territo rio , 
o , si lo p re fie re , com uniqúese d ire c ta ­
mente con nosotros.

HUPP MOTOR CAR CO RPO RATIO N , DETROIT, M ICHIGAN , E. U . A .
D irección C a b le g r á fic a : " H u p p " ,  D etroit

H U P M O B I L E
. rf.'

E l  A u t o m ó v il  A m e b ic a n o
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El B  uen Conductor de Automóvil
Una discusión 

sobre la 
práctica del 

manejo

Las instrucciones sobre conduc­
ción dadas en  este  artículo deben  
invertirse en  aquellos lugares 
donde la reg la  es seguir por el 

lado izquierdo del camino.

L a conducción correcta significa con­
ducción segura y  la  conducción segura 
no quiere decir necesariamente marcha 
a baja velocidad. La m archa a  b a ja  ve­
locidad es a menudo más peligrosa que 
la m archa rápida. Ningún conductor 
es, sin embargo, un experto en la con­
ducción de un automóvil a menos que 
sepa y  practique las muchas reglas de 
seguridad recomendadas por la expe­
riencia.

E l conductor competente debe cono­
cer bien su autom óvil. Debe conservar 
su vehículo en buen estado. No debe 
confiarse de frenos debilitados. E l ha 
de preguntarse con frecuencia si sus fr e ­
nos son tan buenos como el motor. Si 
su m otor puede desarrollar setenta u 
ochenta millas por hora, que se pregunte 
entonces si sus frenos corresponden en 
fu erza  y  seguridad a esta gran  veloci­
dad. E n caso de abrigar alguna duda 
acerca de la eficacia de sus frenos, ¿para 
qué ponerse en peligro sometiendo el 
vehículo a su velocidad máxima?

Todo dueño de autom óvil debería cono­
cer los requisitos fundam entales de la 
buena conducción de su autom óvil a altas 
velocidades y  bajas. A  menudo se pre­
senta la  necesidad urgente de correr a 
alta velocidad. P or ejem plo, en casó de 
enferm edad o  de accidente, el conduc­
tor  suele quedar obligado a correr a 
toda velocidad al hospital o en busca de 
doctor. N o porque una persona sepa 
conducir bien un automóvil, quiere ello 
decir que pueda también circular a  gran 
velocidad por el tráfico urbano, con toda 
seguridad.

Muchas personas conducen bien ya  por 
instinto, ya  por larga práctica. E l au­
tom ovilista de h oy  día conduce con 
m ayor seguridad y  rapidez que el de diez 
a quince años atrás. E sto se debe, en 
gran  medida, a los refinamientos me­
cánicos introducidos en los vehiculos 
modernos, los cuales propenden a  su 
m ejor y  más fá c il gobierno. Sin em­
bargo, ha de darse crédito a los mismos 
conductores, quienes han aprendido mu­
cho acerca de automóviles, conocimiento 
que los habilita para conducirlos con 
mayor seguridad. E l conductor “ loco”  
continúa todavía entre nosotros alar­
mándonos con  sus m aniobras macabras. 
La m ayor parte de la conducción defec­
tuosa corresponde a  los conductores

Ayuntamiento de Madrid
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nuevos de poca experiencia, pero en este 
caso, el problem a se resuelve con el t i­
empo, pues los principiantes, a la vuelta 
de algunos pocos meses, se convierten 
en buenos conductores. El conductor 
“ descuidado”  será siémpre una amenza 
pública, pues es muy difícil regenerarlo. 
L a única manera de desprenderse de 
él es metiéndolo a la cárcel o negándole 
perm iso de circulación. La conducción 
descuidada o  desenfrenada, sin embargo, 
está decreciendo, en lugar de ir  en au­
m ento. Un fa ctor  que contribuye a 
acentuar esta condición es el hecho de 
que los automóviles v iejos están rápida­
mente desapareciendo de nuestros ca­
minos. M uchos de estos veteranos cons­
tituyen un verdadero peligro para sus 
conductores y el público en general.

E l conductor profesional de automó­
viles de carrera aprende a conducir des­
pués de mucho estudio y  práctica. El 
sabe, por ejem plo, cómo aproxim arse a 
las curvas y cómo doblarlas. E l con­
ductor sin experiencia o descuidado se 
abalanza con fuerza y  una vez en pre­
sencia de la curva, enfrena súbitamente 
el vehículo, con el resultado de que este 
patina o resbala, poniendo en peligro 
su propia  vida y  la de otros conductores 
cercanos. E l buen conductor se aproxi­
ma a una curva llevando su m otor a una 
m archa moderada. Reduce notable­
m ente la m archa al doblar la curva o 
esquina y  una vez pasada la curva, ace­
lera si el camino al frente se le presenta 
llano.

Un defecto común de todo conductor 
ignorante es desem bragar el m otor en 
todo caso de apuro o por la más leve 
excusa. E l no comprende la poderosa 
fu erza  de enfrenam iento que el motor 
e jerce  sobre el e je  trasero y  las ruedas 
durante la retardación. Con el motor

La pasada estrecha  
de otro automóvil es 
causa de muchos ac­
cidentes. Pásese a 
una buena distancia 
y  reg rése  al lado del 
camino después de 
que haya un  buen 
trecho entre su auto­
m óvil y  el que le 

siga.

desembragado, se pierde, en muchos ca­
sos, el gobierno sobre el vehículo, lo cual 
es sumamente peligroso. E l m otor debe 
ir  siempre em bragado para evitar serias 
consecuencias en caso de patinaje, ba­
jada  por empinada cuesta, reventazón 
de un neum ático y  parada repentina.

Recuérde siem pre que los engranajes 
se instalan en el autom óvil para em­
plearse todo él tiempo en que el auto­
móvil va  en movimiento. Nunca debe 
pasarse a posición neutral m ientras el 
vehículo vaya corriendo. Espérese 
hasta que la m archa se haya retardado 
bastante para hacerlo, o lo que es m ejor 
todavía, espérese hasta que el automóvil 
este casi parado, para  ponerlo en en­
grana je  neutral. Todas las reglas tie ­
nen sus excepciones, pues en ciertas oca­
siones resulta completamente seguro 
correr con el m otor desembragado, como 
sucede al tratarse de autom óviles pro­
vistos de mecanismo de movimiento li­
bre de ruedas. Sin embargo, podemos 
establecer com o regla fija, sin excep­
ción, que al correr a alta velocidad, el 
m otor debe ir  siempre embragado.

Váyase detrás de 
otros autom óviles a 
una velocidad y  a 
una distancia en  que 
Ud. 'pueda pararse o 
desviarse sin con­
sideración de lo que 
el conductor adelante 
pudiera hacer. La 
fa lta  de cuidado no 

tiene excusa.

AI descender una cuesta empinada, 
póngase el m otor en el mismo engranaje 
que se usaría para subirla. Si una cuesta 
es bastante empinada para  ex igir el en­
grana je  de segTinda o de ba ja  velocidad 
para subirla, es entonces m uy probable 
que necesite ese mismo engranaje de 
segunda o de ba ja  para ba jarla  con se­
guridad. L o que acabamos de decir es 
una regla general seguida por la m ayor 
parte de los buenos conductores. En 
los automóviles que tenem os hoy dia 
el engranaje de segunda es bastante 
rápido y  seguro para ba ja r cuestas 
ordinarias. L o esencial, en todo caso, 
es evitar la necesidad de tener que 
cam biar el engranaje de marcha mien­
tras se va  subiendo o bajando por una 
cuesta.

E l conductor debe m irar con cuidado 
el camino, no sólo para ver  lo que haya 
inmediatamente al frente de su automó­
vil, sino lo que haya a la distancia, para 
estar preparado para m aniobrar su ve­
hículo con am plia anticipación en caso 
de apuro. Debe cambiar de engranaje 
antes de que se presente el momento 
preciso de hacerlo. E l cam bio de en­
grana je  de m archa debe hacerse con 
rapidez, sin titubear. E l cam biar de 
marcha mientras el vehículo va  subiendo

o bajando por una colina o cuesta em­
pinada, es, como lo hemos dicho peli­
groso, pues en la subida, el m otor puede 
pararse y  en la bajada, provocarse un 
destructivo entrechoque de engranajes.

lóa m archa sobre un camino recto y 
plano, sin cruces ocultos ni otros obstá­
culos que retarden la velocidad, es muy 
fácil. Todo lo que tiene que hacer el 
conductor es m irar el camino, mantener 
el pié sobre el acelerador y  gu iar su 
automóvil en línea recta. A l adelan­
tarse a otros vehículos, hay que hacerlo 
con cuidado, para no retardarlos en su 
m archa. Lo m ejor es mantenerse siem­
pre al lado del camino que a uno le 
corresponde. El correr bien apegado al 
lado derecho del camino se facilita  ahora 
mucho debido a l excelente mecanismo de 
dirección que tienen los autom óviles mo­
dernos.

■Siempre téngase m uy presente este 
principio fundam ental: que Ud., el con­
ductor,,es el único responsable de cual­

quier accidente que ocurra. Aproxím ese 
a los cruces o calles atravesadas con una 
velocidad que le de la seguridad de que 
ningún otro autom óvil chocará contra 
el suyo. M anténga una conveniente dis­
tancia detrás del autom óvil que va al 
frente, de modo que Ud. tenga tiempo 
de m aniobrar bien su vehículo en caso 
de que el conductor del delantero com e­
ta  alguna, equivocación, se pare repen­
tinamente o se vaya  a la izquierda sin 
hacerle la sefial del caso. E n semejantes 
circunstancias, si Ud. choca con el ve­
hículo delantero, es Ud. quien tiene la 
culpa de! accidente, por no haber to­
mado las precauciones necesarias para 
evitarlo.

Si Ud. quiere adelantarse al automóvil 
que va al frente, antes de hacerlo haga 
que el otro conductor se aperciba de su 
deseo. A  veces, la m ejor bocina del mun­
do deja de advertir al conductor que 
va adelante, su deseo de pasarlo. Por 
esta razón es de suma conveniencia que 
todos los autom óviles vayan provisto de 
espejo retroscópico y  que el conductor 
lo mire de vez en cuando para darse 
cuenta de qué está pasando atrás. Este 
espejo es un accesorio de seguridad cuya 
instalación debería exigirse en todo au­
tom óvil. Para advertir al conductor del

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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frente que Ud. desea pasarlo conviene, 
en ciertos casos, encender los faroles 
delanteros, además de tocarle la bo­
cina. El verá entonces la luz reflejada 
en su espejo y  com prenderá que Ud. 
desea pasarlo. Como decimos, siempre 
fíjese  en el espejo, para ver si detrás 
de su autom óvil y  m uy cerca de éste, 
va otro  que desea pasarlo. E n ciertas 
localidades, los reglam entos municipales 
o del gobierno exigen que cada automó­
vil vaya provisto de espejo retroscópico. 
Antes de empezar a correr, es bueno 
fijarse en el espejo para ver si está dis­
puesto en conveniente posición que per­
m ita una vista clara y  despejada de lo 
que sucede atrás. E l espejo curvo, que 
da vista retroscópica de todo el camino, 
en toda su anchura, es lo m ejor, pero 
este tipo cuesta más que el tipo corri­
ente de v ista  limitada.

De todas las fa ltas, la peor, sin duda 
alguna, es el adelantarse a otros auto­
m óvil antes de llegar a la cumbre de 
una cuesta o colina o antes de entrar 
en una curva. El autom ovilista que 
pasa a otros ba jo  estas circunstancias, 
no tiene derecho a ninguna consideración 
en caso de accidente, pues semejante 
manera de conducir en la v ía  pública 
estás prohibido por los reglamentos de 
tráfico locales, en casi todas partes del 
mundo. M uchos conductores insisten en 
pasar a otros sin darles bastante des­
pejo o distancia para su completa segu­
ridad. Recuérdese que un automóvil a 
sesenta m illas p or  hora avanza a razón 
de 88 pies o 26 metros por segundo. La 
más insignificante fracción  de tiempo 
puede traer otro automóvil a la cumbre 
de la cuesta, por el otro lado, o alrededor 
de la curva, en ambos casos llegando re­
pentinamente y  lio dando tiempo para 
apartarse de su camino. E l resultado 
generalmente es un accidente que suele 
en muchos casos resultar fa ta l para los 
conductores y  los pasajeros. Un buen 
conductor jam ás arriesga su vida en tan 
desatinado trance,

La manera más segura de pasar un 
automóvil que marcha en el mismo sen­
tido es haciendo a su correspondiente 
lado una curva bien larga, dejándole 
amplio espacio para que continúe su 
movimiento sin retardar la marcha. E l 
adelantarse a otros vehículo haciendo 
una curva corta y  rápida es peligroso, 
o por lo  menos, m uy desagradable para 
el otro conductor. Cuando se va detrás 
de un autom óvil cerrado, no se puede 
ver lo que hay más allá del mismo, por 
el camino, y  en tal caso, tratar de p a ­
sarlo, lo expone a uno a  algún accidente, 
pues a poca distancia al frente del vehí­
culo que se trata  de pasar, puede ir al­
guna bicicleta, o una m otocicleta, u otro 
carruaje pequeño, que no se podía ver 
antes por la interposición del automóvil 
adelante del nuestro. E n los caminos del 
campo no es raro ver vacas, perros y 
aun los campesinos tranquilamente an­

dando por la vía y  completamente des­
preocupados de todo peligro. Cualquier 
accidente en estos caminos es lamenta­
ble, pues el choque de un automóvil 
yendo a g ra n  rapidez, es enorme. Y  de 
haber choque entre dos automóviles a 
gran  velocidad, no h ay  esperanza alguna 
de salir ileso. Es muerte segura. Una 
colisión entre dos autom óviles yendo a 
60 m illas por hora cada uno, produce 
el efecto de un golpe dado a 120 millas 
por hora.

Después de pasar un automóvil y  de 
regresar al lado derecho del camino, con­
viene m irar el espejo para ver si el vehí­
culo que se acaba de pasar viene detrás 
del nuestro. A s í se siente uno más se­
guro y  alerta del movimiento del que 
viene atrás.

Se dice que la  fa lta  de cortesía y  con­
sideración en la conducción de autom ó­
viles es una de las principales causas de 
accidentes. E sto es la pura verdad. La 
descortesía en el camino quiere decir 
que el conductor ofensor ha tratado de 
obtener para su uso una parte mayor 
de la que le corresponde justam ente 
del camino. La regla general aceptada 
por todos es que el conductor que va 
por la  avenida principal tiene el de-

E n  una esquina en  
camino plano, el 
automóvil que está  
más lejos de la  de­
recha debe ten er  el 

derecho de vía.

E l pasar un 
autom óvil en  
una curva o en  
una cuesta  es 
siem pre muy 
peligroso y  de­
be evitarse a 

toda costa.

recho de v ía  sobre los conductores que 
van a atrasezar la avenida viniendo por 
calle cruzada. P or esta razón, todo au­
tom óvil que viene por calle atravesada al 
camino principal o avenida, ha de pa­
rarse antes de tratar de cruzar el ca­
mino principal, o por lo menos, moderar 
mucho su m archa y  estar seguro de que 
no hay tráfico por el camino principal 
antes de cruzarlo. L a m ayor parte de 
los conductores obedecen esta regla. Sin 
embargo, si Ud. va por un camino im ­
portante, no se atenga de esta regla 
para su completa seguridad, pues hay 
muchos conductores que intencional- 
mente la violan. Después de un acci­
dente de nada sirve el pensar que el 
otro conductor tuvo la culpa.

O tra regla teórica es que en el cruce 
de dos caminos im portantes, que no tie­
nen luces de tráfico, el automóvil más a 
la  derecha tiene el derecho de v ía . Esta 
regla  no tiene fu erza  legal y  está sujeta 
a cambios de acuerdos con las circuns­
tancias presentes. Si uno de los caminos

es plano y  a nivel, y  el otro  inclinado 
hacia arriba o hacia abajo, el automóvil 
sobre el camino a nivel debe pararse. 
Esto es cortesía, por supuesto, pues no 
se vería bien que el autom óvil sobre el 
camino a nivel continuara su marcha 
obligando a l otro  a pararse en un ca­
mino inclinado. L a cortesía evita acci­
dentes. L a fa lta  de ella provoca acci­
dentes.

Una im portante ventaja que el con­
ductor profesional tiene sobre el prin­
cipiante o inexperto, es su facultad para 
calcular distancias. E l experto siempre 
sabe lo que su autom óvil puede hacer en 
velocidad, aceleración y  moderación de 
marcha. Siem pre tendrá su automóvil 
ba jo  completo control, y por su experi­
encia y  habilidad, sabrá exactam ente 
cuándo ha -de dar menos gas, en qué 
momento ha de empezar a hacer la curva 
y  qué espacio necesita para adelantarse 
a otro. Solo el conductor de experiencia 
puede hacer con seguridad estas manio­
bras dentro de sus m áxim os limites.

La m ayor parte de los conductores 
sabe qué hacer al tratarse de un pati­
naje, pero pocos son los que tienen la 
fuerza de voluntad para seguir las ins­
trucciones que se les ha dado. A l prin­
cipio del patinaje, no se desembrague 
el m otor y  enfrenen las ruedas. M o­
dérese la velocidad del vehículo cambi­
ando de engranaje. Si la  sección tra ­
sera del automóvil patina hacia la de­
recha, la parte delantera g ira rá  hacia la 
izquierda. E n ta l caso, diríjase el au­
tom óvil en la dirección del patinaje, es 
decir hacia la derecha, en el presente 
caso. De esta m anera el automóvil se 
mantiene en movimiento en un mismo 
sentido, con sus ruedas ejerciendo trac­
ción sobre el suelo.

Evítese en todo lo posible el patinaje. 
E l patinaje se debe no sólo al hielo sobre 
el camino, sino también al agua sobre 
el mismo. Tam bién sucede patinaje 
cuando se corre sobre hojas y  cuando
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las ruedas de un lado no van gprando 
sobre la  superficie dura del camino. El 
barro tiene a veces el efecto de hielo. 
51 pasto .o  heno suele ser tan resbaloso 
tomo el aceite o grasa. Los caminos con 

pavim ento de ladrillos de superficie 
suavizada producen también patinaje, 
con la  adicional desventaja de que uno 
difícilm ente se de cuenta de lo que esté 
sucediendo. Siempre existe peligro en 
una superficie desigual para las cuatro 
ruedas. Supongamos que las ruedas de 
la izquierda se hallan sobre superficie 
dura de horm igón, mientras las de la 
derecha van girando en el barro blando 
a  la orilla del camino. E l resultado de 
esto es patinaje.

Siem pre es peiigroso' el efecto de en­
fren ar las ruedas cuando éstas están 
sobre superficies desiguales. Por ejem ­
plo, las ruedas de la  izquierda pueden 
estar sobre la superficie dura del ca­
mino, m ientras las ruedas de la derecha 
se hallan sobre suelo blando, pasto, ho­
ja s  y  otras cosas similares. La desigual­
dad de la superficie tiende a volcar el 
vehículo. Afortunadam ente, el creciente 
uso de automóviles cerrados ha disminu­
ido el núm ero de accidentes fatales. Las 
carrocerías de estos modelos son tan 
firmes que resisten los golpes más fu er­
tes. E l empleo de cristal de seguridad 
representa ahora otra  gran  protección.

AI tratarse de una colisión o choque, 
sígase siem pre esta re g la : ciérrese el en­
cendido del m otor, para evitar el peligro 
de incendio. Los piiotos de aviones 
aprenden esta regla lo prim ero de todo. 
E n  presencia de un accidente, los pilo­
tos cierran el encendido, aunque ellos 
sepan que esto será la  última cosa que 
hagan en  su vida. Comparativamente 
pocos conductores de autom óviles están 
al corriente de esta regla tan im por­
tante.

Exceptuando aquellos lugares planos, 
la m ayor parte de la conducción se lleva 
a cabo por cam inos que pasan por sitios 
montañosos y  que están por lo tanto, 
subjetos a tener m uchas vueltas. El 
conductor que desee ir  rápidamente por 
esta clase de caminos, ha de contar, en 
prim er lugar, con  un autom óvil de ex­
celente aceleración. D e esta manera ade­
lantará, acelerando en los trechos rec­
tos y  moderando la m archa al pasar por 
curvas o vueltas. Pocos son los con­
ductores que saben que la vuelta hacia 
adentro, es decir, hacia la  derecha, es 
la menos peligrosa. La curva más larga 
de la vuelta hacia afuera, es decir, hacia 
la  izquierda, da a entender que la ma­
niobra en ese sentido es mucho más fácil. 
Debido al trecho que require, está ex­
puesta a  encontrar obstáculos.

Los cruces de ferrocarriles represen­
tan otro peligro para los conductores 
aficionados a rápida marcha. E l auto­
movilista no puede disputarle el derecho 
de vía a un  tren. Y  pensar que un tren

se detenga oportunamente para dejar 
pasar--un autom óvil es ridículo. Antes 
de cruzar una vía férrea , tóm ese siem­
pre la precaución de m irar con  cuidado 
en ambas direcciones. E l corfedor de 
carrera no depende de su ayudanté para 
ver lo que h ay  adelante, sino que se 
atiene a su propia  vista. A i llegar a 
una v ía  férrea , conviene poner el auto­
móvil en engranaje de segunda, para 
darle bastante fuerza para  cruzar los 
rieles sin la menor dificultad. L a  deten­
ción del autom óvil en los rieles, a causa 
de la  paralización del m otor, por ir  en 
alta velocidad, entraña peligro, pues du­
rante el breve instante que se toma en 
ponerlo en m archa, puede aparecer un 
tren a lo lejos y  causar al conductor 
un choque nervioso que lo haga perder 
su cabeza.

La reventazón de los neum áticos no 
ocurre ahora con la  misma frecuencia de 
hace pocos años. Con neumáticos de 
buena calidad, la reventazón es un acci­
dente muy raro. Sin em bargo, la re­
ventazón es posible aun tratándose de 
excelentes neumáticos, pues puede pro­
venir de la introducción de un clavo o 
de otro objeto sem ejante, que el con­
ductor no pudo evitar. A  continuación 
anotamos la  manera cómo un conductor

i ? ' ' 'mCf’ '

experto m aneja su autom óvil cuando 
su fre  reventazón de neum ático: '

“ Afortunadam ente, las reventazones 
son infrecuentes hoy, no im porta que 
tipo de neum ático se use. Los conduc­
tores de experiencia saban algb que los 
principiantes deberían aprender y  no 
olvidar jam ás, que cuando la  reventazón 
de un neumático ocurre mientras se va 
a alta velocidad, lo prim ero que ha de 
hacerse es dar atención a la  dirección 
antes de ap licar repentinamente los fr e ­
nos. Con el autom óvil bajo control, en 
lo tocante a dirección, a continuación del 
accidente, los frenos deben aplicarse con 
cuidado, de una manera intermitente, 
para m oderar la velocidad del vehículo 
y  tan pronto como éste vaya  con cierta 
lentitud, aplicarse con fuerza para pa­
rarlo.

“ Se hace m ás d ifíc il gobernar el au­
tom óvil cuando la reventazón ocurre en 
un neum ático trasero. Cuando sucede 
la reventazón en un neumático delan­
tero, a pesar de la tensión que existe 
en la rueda de dirección, el conductor 
puede guiar el vehículo en el sentido que 
quiera. Con un neumático trasero re­
ventado, no existe este mismo grado de 
seguridad de gobierno. La maniobra, 
sin embargo es igual en ambos casos, 
con la diferencia que se hace más pesada 
cuando la reventazón afecta  a un neu­
m ático trasero.”

L o que ha de hacerse en todo caso de 
reventazón es asirse bien del volante de 
dirección. La tendencia del automóvil 
es irse hacia el lado del camino corres­
pondiente al neumático reventado. Sobre 
todo, no es apliquen repentinamente los 
frenos. Quitando el p ie del acelerador, 
el automóvil retardará en seguida su 
marcha. Asiendo con firmeza el volante 
de dirección, para mantener el vehículo 
en línea recta lo  más posible, y  aplicando 
intermitentamente los frenos, con el mo­
tor  desembragado, el autom óvil se de­
tendrá y  con excepción de un buen suato, 
no habrá accidente fa ta l que lamentar.

L a manera más segura de evitar la re­
ventazón es empleando neumáticos que 
no estén demasiado desgastados. Cu­
ando la cubierta del neumático es decir, 
la  parte de caucho, está m uy desgas­
tada, la introducción de cualquier objeto 
cortante en sus capas de tela resulta 
com parativam ente fá c il. E l neumáti­
co v ie jo  es, por lo tanto, m uy peligroso.

L a buena conducción no es otra cosa 
que conducción cuidadosa. E l automó­
vil m oderno es una m áquina de asom­
brosa agilidad, m uy obediente al menor 
mando del conductor. Su m anejo es hoy 
día sumamente fá c il. Cuando se le 
m aneja sin. cuidado, cuando se corre a 
una velocidad peligrosa y  no se respetan 
las leyes o reglam entos de tráfico, el re­
sultado es algún accidente. Y  es siem­
pre el conductor quien tiene la culpa, y 
no el vehículo.

8 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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La Lucha por el Record de Velocidad de Autobote

C a r  W o o d  G  a n a  e l T r o f e o  H a r m s w o r t h

Detroit— Gar AVood estableció 
un nuevo record de 124,91 millas 
por hora, en el lago de St. Clair, 
en su fam oso autobote M iss A m e­
rica X, el 21 de septiembre. La 
velocidad indicada representa el 
término medio de dos carreras: 
en una dirección desarrolló 124,41 
y en la opuesta, 125,42 millas por 
hora. Su m ejor tiem po en re­
correr una milla fu e  oficialmente 
calculado en 28,86 segundos.

Este año, la lucha internacional por 
la suprem acía de velocidad en el agua, 
entre K aye Don de Inglaterra y  Gar 
W ood de los Estados Unidos, ha dado 
por resultado conclusiones contrriadas. 
Gar W ood, al vencer a  Don en la carrera 
anual, triunfó y  retuvo el tro feo  Harms­
worth, pero el desenvolvimiento fu é  in­
deciso y  desafortunado para todos los 
que ansiosos esperaban presenciar una 
verdadera contienda entre estos dos ex ­
celentes carreristas de autobote.

Gar W ood todavía no ha sido vencido. 
Pero K aye Don continúa en posesión del 
record de 119,81 m illas por hora en 
carrera de una milla en linea recta.

La carrera por el trofeo  Harmsworth 
se celebró en D etroit el 3 y  el 5 de sep­
tiembre. E l bote retador, M iss England 
III, recorrió m alogrado el curso de la 
primera carrera debido a inconvenientes 
en uno de sus motores, mientras que
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Gar W ood, al mando de Miss Am erica 
X , recorrió fácilm ente la  distancia a 
78,12 millas por hora. L a segunda ca­
rrera fu é  aun más contrariada. Des­
pués de recorrer solamente trece millas 
de las treinta y  cinco millas requeridas, 
se presentó obstáculo en uno de los m o­
tores de Miss England III  y  se paró por 
com pleto. Gar W ood tuvo tan sólo que 
term inar el curso de la carrera para 
ganarla y mantener de nuevo el trofeo, 
lo cual consiguió a una velocidad de 
69,036 millas por hora.

La Persecución por el 
Record Mundial

1923-
M illas por Hora 

-G ar W ood— 80,567
1928— Gar W ood— 92,8
1929— Gar W ood— 93,125
1930— M aj. H. O. D. Segrave- 

98,76
1931— Gar W ood— 100,6 
1931— Gar W ood— 101,154 
1931— Gar W ood— 102,256
1931— Gar W ood— 103,065 
1931— K aye Don— 103,49
1931— Kaye Don— 110,233
1932— Gar W ood— 110,785 
1932— Gar W ood— 111,712
1932— ^Kaye Don— 119,81
1932— Gar W ood— 124,91

De aquí que el acontecimiento de esta 
carrera no significa nada, a menos que 
de ella se infiera que Gar W ood ha 
demostrado de nuevo su habilidad su­
perior para Ig construción de botes. 
Precisamente esta habilidad le ha hecho 
triunfar tantas veces y  ganar contra 
botes que han dem ostrado ser de 
rápidas velocidades, pero que no han po­
dido resistir los fuertes y  terribles gol­
pes durante una carrera continua. De 
la estrategia de W ood en estos acon­
tecim ientos, nada es tan importante 
com o el hecho de que sus botes han sido 
siempre bien construidos y  probados 
para term inar el curso de la carrera.

Durante la prim era carrera, el 3 de 
Septiembre, a K aye D on le  correspon­
dieron los honores por la  m ayor veloci­
dad. En la prim era vuelta se le  con­
cedió a Don, oficialmente, una velocidad 
de 88,085 millas por hora, pera actual­
mente la  velocidad fu é  m ayor. Don 
cruzó la línea de arranque 15 segundos 
después del disparo de partida y  real­
mente dió la vuelta a razón  de 93 
millas por hora. La velocidad más 
rápida de W ood fu é  de 87,4 m illas por 
hora durante la  prim era carrera. El 
término medio de velocidad de Don fué 
71,265 m illas por hora por las 35 millas 
náuticas de dicha carrera y  no fu é  al­
canzado por W ood  sino hasta el cómi- 
enzo de la vuelta final, cuando se cal­
cula que W ood  llevaba probablem ente
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K aye D on  {a  la izquierda) 
poseedor inglés del record  de 
velocidad de autobote y  Gar 
Wood, su  com petidor norte­

americano.

una velocidad en exceso de 100 millas 
por hora.

En la prim era carrera, en aguas 
agitadas, el m otor de estribor del bote 
de Don quedó fuera de servicio cuando 
se le aflojaron las conexiones de su 
regulador y  comenzó a calar gran can­
tidad de agua. Terminó !a carrera con 
un solo m otor en funcionamiento.

La segunda carrera fu é  interesante 
tan sólo por unos segundos. Prim ero 
Miss England iba adelante, luego W ood 
consiguió pasarla y  él retador británico 
fo rzó  de nuevo su marcha y se puso al 
frente. Pero de momento, con gran 
sorpresa para las 300.00Í) personas que 
presenciaben este acontecimiento, el 
bote de Don quedó parado y  W ood 
siguió el curso a una fácil victoria. La 
mala suerte, que al parecer ha perse­
guido a Don en sus contiendas con 
W ood, se puso una vez más de mani­
fiesto. El m otor de estribor del bote 
británico quedó inactivo, aun cuando 
aparentamente no se presentaba en él 
nada erróneo, pero no respondía a los 
ansiosos esfuerzos de arranque de Don 
y  su mecánico. Muchas horas después 
de haber quitado e! m otor pudo obser­
varse que un émbolo roto y  las paredes 
rayadas del cilindro causaron la de­
tención del m otor. No podía haberse 
imaginado un resultado más desagra­
dable.

Esto en cuanto a la  carrera, la cual, 
de por sí, careció de Ínteres. Los mis­
m os botes y  sus m otores deben ser 
ahora objeto de nuestra atención.

M iss England III  fu é  construido por 
J. L, Thornycroft & Co., Ltd., en una 
isla del Thames. E l bote tenía una es­
lora de 35 pies, con un bao de 9 ^  pies. 
En el casco se han usado dos láminas 
de caoba con tejido aceitado intercalado 
entre ellas. La lámina interior es di­
agonal y  la otra de proa a popa. Una

tercera lámina, que form a la concha, 
se extiende desde la proa hasta el in­
terior del casco. L o mismo que Miss 
England II, está provisto de un timón 
delantero. E l hecho de que el peso del 
casco no variaba de 40 libras dentro del 
peso calculado, dará una dea de la eon- 
strución precisa de este bote.

Contrario al N o. II  de estos botes, el 
nuevo bote incorpora dos hélices. Miss 
England II dependía de una hélice com ­
parativam ente pequeña que daba 12.000 
revoluciones por minuto, con  el resul­
tado de que al g irar a alta velocidad, 
la  embarcación se desliza lo mismo que 
un automóvil sobre un camino resba­
ladizo.

En Miss England III, Don tiene un 
gobierno de regulador que le  permite, 
cuando de vuelta, disminuir la velocidad 
de una hélice mientras usa la otra para 
lanzar el bote alrededor. E ra  pues de 
esperar que el bote daría la vuelta por 
lo menos a una velocidad de 100 millas 
por hora, y  fu é  precisam ente al dar una 
vuelta en la carrera del año pasado en 
D etroit, cuando Don volteó y  por m ila­
gro escapó de la muerte. Con la con­
cha, como parte integral del nuevo bote, 
el accidente en el cual Sir Henry Se- 
grave encontró la m uerte a  bordo de 
M iss England II, cuando el bote tropezó 
con un objeto flotante en Lake W inder- 
mere, Inglaterra, está fuera de razón. 
La quilla en Miss England II  estaba 
meramente empernada y  se rom pió cu­
ando el bote tropezó con el objeto flo­
tante.

En todas sus partes, la  construcción 
del bote que L ord W akefield preparó 
para Don fu é  objeto de esmerada aten­
ción. Los miembros transversales son 
de caoba de Honduras y  el bastidor de 
olm o canadiense. L a popa es plana y 
robusta y la proa de finura ta l como la 
hoja de un cuchillo. ■ Para eliminar la 
m ayor resistencia posible, se empleó un 
acabado de pintura especial y  sobre 
ésta una capa de grafito que viene a 
constituir un lubricante entre el bote y 
el agua.

Gar W ood denominó a su bote “ al­
macén de' energia”  puesto que en él

tenia instalados cuatro m otores Pack- 
ard, cuya fuerza combinada propor­
cionaba un máxim o de aproxim ada­
mente 6400 caballos, ofreciéndole una 
potencia que nunca antes ha sido in­
corporada en un autobote de carreras. 
E l desarrollo de estos m otores comenzó 
en 1923. Cada uno de los cuatro m o­
tores usados por W ood tiene cuatro 
años de existencia y  dos de ellos han 
sido sumergidos en el agua en previos 
accidentes. Todos ellos se han usado 
extensamente en otros botes.

El m otor, originalmente, se proyectó 
a 770 caballos de fuerza y  2000 revolu­
ciones por minuto, potencia que ha ve­
nido desarrollándose hasta que ahora 
cada uno ofrece un máxim o de 1600 ca­
ballos de fuerza, todo esto sin casi efec­
tuar cambios de estructura en los mo­
tores.

Los cuatro m otores de W ood se le en­
tregaron a él el verano de 1928 y  enton­
ces desarrollaban 1000 caballos de fu ­
erza cada uno. M ayores velocidades de 
m otor y  supercargas aumentaron la po­
tencia hasta el lím ite actual de 1600 ca­
ballos a 2600 r.p.m. E l m otor Packard 
original “ 2500”  y  su hermano menor, 
el “ 1500,”  eran los m otores más livianos 
que hasta entonces se habían introdu­
cido en el mundo, com parados con su 
desarrollo de potencia. Los m otores de 
W ood continúan siendo los más pode­
rosos de este tipo en los Estados U ni­
dos, y  exceden en un buen m argen a 
cualquiera de los otros motores cons­
truidos. Estos fueron, desde luego, 
privadam ente desarrollados.

E l diámetro interior del cilindro es 
de 6 % pulgadas, con  una carrera de 
6 % pulgadas. Las válvulas de escape 
son enfriadas por aceite en circulación. 
Los cuatro m otores han sido equipados 
con supercargador del tipo R oot por 
Schweitzer Cummins de Indianapolis, y 
producen aproximadam ente una presión 
de siete libras. Cada m otor tiene cuatro 
carburadores de tiro hacia abajo. Una 
característica interesante es la del nivel 
de flotador que está precisamente por 
arriba de los surtidores, y  el gobierno

¡Tistalación de uno 
de los m otores en 
M iss A m erica X . Los 
m otores tenían cua­
tro años y  dos de ellos 
estuvieron sum ergi­
dos en  agua dulce u 
en  agua salada a 
consecuencia de ac­

cidentes.
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del combustible se consigue manual­
mente.

En los dos m otores traseros, los cu ­
ales están situados en punto más bajo 
que los m otores delanteros, se mantiene 
el nivel constante en la copa del car­
burador mediante el uso de bom bas en­
granadas sobre conductos de salida, los 
cuales llevan a los depósitos de gaso­
lina cualquier derrame causado por in­
clinación del bote. En los carburadores 
de los m otores delanteros esta misma 
operación se efectúa por gravedad a los 
depósitos de gasolina. Cada m otor tiene 
su propio depósito de gasolina con  una 
capacidad de 75 galones E .U .A .

Los cuatro motores, en su funciona­
miento máximo, consumen 480 galones 
de gasolina en una hora. Los super- 
cargadores funcionan a dos veces la ve­
locidad del m otor. Los múltiples de 
admisión están provistos de válvulas de 
resorte de seguridad para evitar daños 
a los supercargadores en el caso de re­
trocesos de la llama de explosión.

Los motores están montados en tán­
dem, con propulsión a una caja  común 
de engranajes situada entre ellos. La 
distribución de encendido de los pares 
de m otores está dispuesta alternativa­
mente treinta grados m ediante la ro ­
tación de los cigüeñales.
• Se usan dos depósitos de aceite con 
enfriadores propios, uno para cada par 
de motores. El agua de enfriamiento 
se obtiene mediante cucharones en el 
exterior del hote y  los depósitos están 
provistos de respiración hacia el inte­
rior del motor.

Las cajas de engranajes proyectadas 
por Gar W ood son de considerable ín­
teres. E xiste un engranaje grande de 
15 pulgadas, en el que se encuentra la 
ranura dentro la cual se acoplan las 
extremidades de ambos motores. Esto 
impulsa un piñón en el extrem o del 
corto árbol de populsión de hélice. Los 
dientes del engranaje son de form a 
ligeramente cónica para hacerse cargo 
del pequeño ángulo del piñón. El en­
granaje m ayor funciona sobre dos co­
jinetes de bolas y  el más pequeño sobre 
dos cojinetes de rodillos en el eje con 
un cojinete de empuje.

Es interesante saber que el empuje 
de cada árbol propulsor llega a un 
total de nueve mil libras, constituyendo 
ambos un total de dieciocho mil libras. 
I^ s  cajas de engranaje poseen un colec­
tor húmedo. Los mismos engranajes 
actúan como una bomba de aceite para 
mantener el aceite continuamente en cir­
culación dentro de la ca ja  de engrana­
jes. La ca ja  está provista de resp iración ' 
hacia un depósito localizado en la parte 
superior. Los cuatro m otores de Miss 
Am erica X  tienen una historia inte­
resante. Los dos nuevos motores se ins­
talaron en Miss Am erica V I en agosto 
de 1928. En. su segunda prueba, el 
casco de este bote se abrió por completo
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Los ouatro m otores que Gar W ood instaló en su  
“ almacén de energía”  desarrollaron  6.400 caballos 

de fuerza.

al tropezar con un obstáculo en aguas 
del rio  St. Clair. Los m otores se su­
m ergieron en 30 pies de agua y  estu­
vieron por diez días enterrados en el 
fan go  del fondo. Sólo se dispuso de 
tiem po suficiente para lim piarlos de fan ­
go y  sedimentos antes de instalarlos en 
un nuevo bote, Miss Am erica V II, para 
la carrera de 1928 por el tro feo  H arm s­
w orth. Funcionaron perfectam ente, ga­
naron la carrera y  más tarde, dentro del 
m ism o año, establecieron un nuevo re­
cord  de 93,123 m.p.h. en Miami, Florida.

Los mismos motores, al año sigui­
ente, en Miss Am erica V II, se fueron  de 
nuevo al fondo del agua, esta vez en 
agua salada, en la bahía de Lido, cu­
ando el bote tropezó con un objeto flo­
tante y se hizo pedazos. Después de 
varios días de inmersión, se salvaron 
los m otores y  todavía estaban en per­
fe cto  estado. Esto fu é  en 1929, después 
de la  victoria de W ood en la carrera 
H arm sworth con Miss Am erica VIII, 
cuyo bote tenía los otros dos motores 
ahora en Miss Am erica X.

Miss Am erica V II participó en la 
carrera de 1929. Los m otores origi­
nales de Miss Am erica V I se instalaron 
en Miss Am erica IX  y  fueron los pri­
meros en llevar a un hombre en un bote 
a una velocidad de 100 m illas por hora. 
Más tarde, los mismos m otores estable­
cieron otro record mundial de 111,712 
m.p.h,— un record que, sin embargo, no 
ha sido todavía reconocido.

Miss Am erica X  fu é  proyectado para 
W ood  por J. Napoleón Lissee y  mide 
38 pies de eslora con bao de 10% pies. 
Es la embarcación más grande que se 
ha construido para el propósito de ca­
rreras, 3 pies más larga que Miss E n g­
land III  y 10 pies más larga que Miss 
Am erica IX . N o es tan larga com o el 
bote Dixie, el cual ganó el T rofeo In­

ternacional Británico en Southampton 
en 1907 y  cuyo bote m edía 39 pies 11 
pulgadas de eslora, pero con solo 5 pies 
de bao.

Gar W ood, según se anuncia, tratará 
m uy pronto de establecer un record 
mundial de velocidad con  Miss Am erica 
X . Este acontecimiento puede que se 
celebre en D etroit o, quizás varios m e­
ses más tarde, en F lorida. Si se le 
ofrece un buen curso y  la  suerte le acom- 
baña, W ood tendrá muy buena oportu­
nidad de triunfar. N o se sabe lo  que 
su creación actual pueda hacer en una 
carrera recta, pero sus entusiastas ami­
gos anticipan altas velocidades.

N U E V A  Y O R K — B ajo la dirección 
provisional de A lfred  P. Sloan, Jr., pre­
sidente de la  General M otors Corp., un 
grupo de 76 representantes de las prin­
cipales industrias nacionales y  organi­
zaciones de trabajadores, ha empezado 
la tarea de despertar la  opinión de los 
comerciantes e industriales del país, 
acerca del problema de la s  deudas in- 
tergovernamentales, de acuerdo con las 
alteradas condiciones económicas.

“ E l problema de las deudas públicas 
entre las naciones del mundo es un 
problema de dólares y  centavos,”  d ice  el 
Sr. Sloan. “ Sólo puede resolverse medi­
ante un estudio profundo, basado sobre 
cálculos estrictam ente comerciales. La 
nación norteam ericana no puede dejar 
que sem ejante problem a, tan vita l para 
sus intereses económicos, continúe por 
más tiem po, sin adecuada solución.

“ Un asunto que envuelve billones de 
dólares de una manera directa y  otros 
tantos billones de una manera indirecta, 
y que ejerce tan profunda influencia 
sobre nuestra vida com ercial, exige so­
lución basada sobre razonam ientos co­
merciales. Es un problema com ercial.”
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Quítense los Obstáculos al Com ercio
Una entrevista con 
JAMES D. MOONEY
Vicepresidente de la General Motors Corp.

D os im portantes acontecimientos en estos últimos 
meses prom eten un decidido alivio de las influencias 
malsanas que tanto daño han causado al comercio in­
ternacional. E l prim ero es el Pacto de Lausana. Si 
este pacto se lleva a su completa realización, levantará 
una pesada carga de los hombros de A lem ania y  de 
otras naciones del mundo. Nuestras propias' ventas en 
Alemania empezaron a m ostrar un tono m ejor a con­
tinuación inmediata de la aprobación de este 'pacto. 
Sin embargo, más alentador todavía que este enten­
dimiento internacional, es el hecho de que las naciones 
acreedores están empezando, por prim era vez, en reali­
dad, a examinar las deudas que se les debe, de una 
m anera estrictamente comercial, con un espíritu con­
ciliatorio en beneñeio del bienestar y  prosperidad del 
mundo.

E l segundo acontecimiento de im portancia fu é  la 
Im perial Conferencia Económ ica en Ottawa, Canadá. 
La oportuna acción de parte de los pueblos británicos 
para establecer entre ellos un  intercambio recíproco 
de productos m ás intenso y  acertado, mediante la  abo­
lición  de tarifas detrimentales y  otros obstáculos arti­
ficiales, constituye otra evidencia de cooperación in­
ternacional dentro del Im perio Británico. Los resulta­
dos de esta Im perial Conferencia Económ ica serán 
finalmente beneficiosos para los Estados Unidos, a 
pesar de que al principio de la  ejecución  de ¡o 
pactado, habrá posiblemente una pérdida de ne­
gocios para  la gran nación  am ericana. Estos 
beneficios anticipados para los Estados Unidos se 
desprenderán naturalm ente del hecho de que el comer­
cio activado dentro de extensas áreas económicas, no 
tardará mucho en  ejercer ventajosa influencia directa 
sobre el resto del mundo. Reduciendo sus tarifas 
arancelarias y  modificando otras exigencias de un modo 
atinado, las naciones constituyentes del inmenso Im ­
perio Británico han puesto de manifiesto un raro 
acumen com ercial y  un entendimiento preciso de los 
requisitos que necesitan para su prosperidad económica. 
E l hecho de que nosotros, en los Estados Unidos, ob­
tendremos un menor volumen de negocios del Im perio 
Británico del que hemos tenido hasta ahora, no es de 
particular im portancia. E n realidad, durante estos 
últimos años ha sido com parativam ente de poco valor 
el com ercio que la nación norteam ericana ha tenido 
con el Im perio Británico. L o más im portante es con­
siderar que el com ercio dentro del Im perio Británico 
está destinado a llegar a un total enorme, prosperidad 
que se reflejará de una manera inevitable en el pro­
greso de las otras naciones del mundo. P or pequeño 
que sea el porcentaje del com ercio de los Estados 
Unidos con el Im perio Británico, grande y  creciente 
será su im portancia en valores efectivos, debido a la 
m ayor capacidad adquisitiva del mundo britán ico a 
consecuencia de su propia prosperidad.

Podríam os también añadir un tercer acontecimiento 
importante, presentado en la form a de un creciente 
reconocim iento en los Estados Unidos de la imperiosa

necesidad de m irar, cara a cara, las realidades econó­
micas y  de resolver nuestros problem as con tino y  
energía, en la profunda convicción de que no podemos 
quedarnos atrás de otras grandes naciones del mundo 
en dar los pasos necesarios para librarnos de la estag­
nación com ercial en que hemos vivido estos últimos 
años. Existe, por ejem plo, una apreciación creciente 
de la vital im portancia que el com ercio con  el extran­
je ro  reviste para el progreso de nuestras actividades 
nacionales. Existe también una disposición más gen­
eralizada para  exam inar las deudas de la guerra como 
un elemento de sensible influencia sobre nuestro co­
mercio internacional, como fa ctor  que ha de tratarse 
con suma equidad y espíritu de cooperación.

Sobre todo, existe, ahora en nuestro país, una nueva 
concepción de que la prosperidad m áxim a depende 
del comercio en grado máximo, del estado de nues­
tras relaciones comerciales con  otras naciones del 
mundo. Estas nuevas concepciones o interpretaciones 
de fundam entales factores, ha despertado en el país

E sta  entrevista  acerca  del com ercio in ­
ternacional se obtuvo del Sr. M ooney  
antes de sa. partida de N ueva Y ork  a 
Europa, en sm recien te v ia je  para visitar  
a las exposiciones de autom óviles en  ese 

continente.
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un sentimiento creciente en beneficio de la abolición de 
todas aquellas barreras artificiales que dificultan y 
llegan, en ciertos casos, hasta paralizar el intercambio 
internacional de m aterias prim as y  productos manu­
facturados. CierCamerité que hemos de seguin el buen 
ejem plo de otras grandes naciones, en establecer, g ra ­
cias a concesiones arancelarias y  otras medidas opor­
tunas, am plios mercados extranjeros para  nuestros 
productos e iniciativas, mercados esenciales a nuestra 
nacional properidad.

Los Estados Unidos no pueden aislarse del resto del 
mundo. E sta gran  nación depende de muchas otras en 
lo tocante a numerosos productos y  m aterias primas,

tales como caucho, seda, café, azúcar y  otros, que en 
ella no se producen o que existen aquí en cantidad in­
suficiente para sus requisitos ordinarios. También 
nuestra nación está acostum brada a im poftar de otros 
países una gran  cantidad de artículos m anufacturados, 
los cuales, aunque no están comprendidos entre los pro­
ductos de prim era necesidad, han contribuido en gran 
m edida a la -m ayor comodidad y  satisfacción del pueblo 
norteamericano.

L a  exportación de mercancías, servicios, valores bur­
sátiles y  oro se paga con estos mismos elementos y  no 
hay otra manera de hacerlo. Es esto lo que constituye 

(Continúa en  la página  17)

Precio y Calidad
Por W ILLIAM  O’N EIL

presidente, General T ire  & Rubber Co.

Presintiendo la aproxim ación del resurgimiento 
económ ico, muchos fabricantes y com erciantes se 
están preguntando en qué estado se encuentran sus 
negocios y qué efecto  sobre sus operaciones han te­
nido estos años de crisis.

Muchos de ellos se están dando cuenta de que han 
abandonado sus antiguas norm as de alta calidad bajo 
le presión inevitable de la  demanda popular de cosas 
baratas. Después de haber dependido por algún 
tiem po del precio, com o factor prim ordial del ne­
gocio, pata atraer al público, están ahora descu­
briendo que es muy difícil, por regla casi general, el 
convencer a los com pradores de que la calidad no ha 
sido sacrificada.

Cuando una compañía introduce, ba jo  una antigua 
marca acreditada, un producto de precio rebajado, el 
orgu llo de posesión del com prador se desvanece con 
la calidad que ha sido extraída de ese producto.

N os agrada unirnos a la creciente protesta con­
tra la reducción de la calidad para satisfacer una de­
manda de precio. Las personas que com pran neumá­
ticos teniendo presente su seguridad, están m ás in­
teresadas en la buena calidad del producto que en su 
precio.

E n realidad, un neum ático de prim era clase cuesta 
hoy día sólo un poco m ás que el sim ilar de pacotilla. 
E sto  se debe principalm ente al hecho de que las ma­
terias primas cuestan actualmente mucho menos que 
antes. Y  un neum ático necesita una buena cantidad 
de m aterias prim as. E l neum ático de calidad más 
alta, de un tam año dado, ha bajado $12 en precio al 
com prador, mientras que el similar de construcción 
ordinaria e insegura muestra una rebaja de sólo 
$3.10.

En todo ajuste comercial, el sentimiento público 
acerca del valor intrínseco, su fre  una radical per­
turbación, en la  cual se pierde la  apreciación ra­
cional de la calidad. P ara muchos, el precio y nada 
más que el precio, se convierte en la medida de valor 
material. B a jo  ta les circunstancias, los fabricantes 
y  los com erciantes son víctim as de la tentación de 
satisfacer, lo  m ejor que puedan, los deseos del pú­
blico.

L os fabricantes y com erciantes que tratan de man­

tener y  defender sus norm as de alta calidad contra 
los ataques de un pánico en precios, quedan abatidos 
en una situación harto defícil. Los fabricantes y 
com erciantes que llegan a com placer los deseos del 
público que busca “ gangas”  en  precio, sacan provecho 
de la situación. E sta ventaja, sin em bargo, es 
efím era, y  con la rehabilitación del m ovim iento co ­
mercial, resulta muy contraproducente, pues durante 
el período de crisis, se ha ensalzado el ba jo  precio 
del artículo, se ha dado im portancia ficticia a las 
cosas de pacotilla, en desm érito de la calidad. Es 
decir, se ha derribado la base sobre la cual estriba el 
negocio  racional normal.

Cuando del producto se quita el factor de la cali­
dad, la pena que sufre el com prador es sólo un senti­
miento de desatisfacción. A l tratarse de neum á­
ticos, la pena de convierte en una amenaza. Un 
neum ático de clase in ferior puede muy bien provocar 
la muerte del dueño.

Durante estos últim os meses, el m ercado ha sido 
inundado con neumáticos construidos para venderse 
a precie» ridiculamente bajos. E l hecho de que vidas 
puedan sacrificarse con estos neumáticos de ínfima 
calidad, que están expuestos a reventarse yendo a 
m ás de 25 o  30 millas por hora, y que se garantizan 
muchas veces com o excelentes para las m ás grandes 
velocidades, parece que no ha sido tom ado en con­
sideración por sus fabricante y  los com erciantes que 
los venden. Semejantes neum áticos son serio peli­
g ro  para todos.

Estos últimos meses se ha presenciado una apre­
ciación creciente de que el precio equitativo es un 
factor fundamental de la mercancía digna de con­
fianza, sobre todo, al tratarse de neum áticos; de que 
los precios rebajados drásticamente van siempre uni­
dos a productos de pacotilla, y  de que la calidad vale 
de sobra la diferencia de precio, en muchos casos in­
significante, que se cobra por el producto m ás fino.

Hay, en efecto, otras maneras de ahorrar dinero, en 
lugar de extraerlo comprando nn neum ático de paco­
tilla, nada más por que es barato. L a vida misma 
del dueño suele depender, en realidad, de la  calidad 
de sus neum áticos. ¿P ara  qué arriesgarla por una 
insignificante diferencia de precio?

Octubre, 1932
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A c c i ó n  F o t o g r a f i a d a
Dem ostración de la Duración y 
Seguridad del Automóvil Moderno

, ~ : V

Dándose vuelta  varías veces, este sedán se 
lanzó cuesta  abajo cuatro veces. L a  cuesta  
ten ía  300 pies de longitud y  una inclinación  
de 61% . D espués de cada caída, el auto­
m óvil regresó  a la  cumbre bajo su  propia  

fuerza.

14

Como una novedad cinem atográfica para las 
películas de noticias de las compañías Pathé 
y  Universal, se realizaron varias pruebas sen­
sacionales de automóviles, a principios de sep­
tiembre, en el campo de pruebas de la com­
pañía Studebaker, cerca de su gran  fábrica  en 
South Bend, Indiana. Las vistas en esta 
página y  en la siguiente muestran algunas de 
estas pruebas, dando a entender el extraordi­
nario grado de firmeza, seguridad y  duración 
del automóvil moderno.

V arias pruebas se incluyeron en esta ex­
hibición especial de las proezas del vehículo, 
y  todas se m ostrarán en la película sacada, la 
cual se presentará en millares de teatros de los 
EstadosvUnidos. Una de las más sensacionales 
es la qüe ilustram os aquí: un sedán de seis 
cilindros ba jó  rápidamente por una colina em­
pinada de form ación rocosa, tal como se ve 
aquí. La colina tiene 300 de altura y  su in­
clinación máxim a es de 62% . E sta precipi­
tosa bajada se repitió cuatro veces y  exceptu­
ando la abolladura de los guardabarros, re­
ventazón de dos neumáticos y  trisadura del 
parabrisa, e l autom óvil salió victorioso de su 
extraordinaria aventura. Después de cada 
bajada, el incansable vehículo ascendía la 
colina ba jo  su propio energía.

En las vistas mostram os otras pruebas.
Una de éstas fu é  la de patinaje. Conducido 
por un carreristas profesional a 60 m illas por 
hora, el autom óvil hizo un v ira je  completo 
dentro del m enor espacio posible. Su ba jo 
centro de gravedad im pidió su volteo. Otra 
prueba fu é  una especial para m ostrar lo que 
sucede cuando yendo el vehículo a 70 millas 
por hora, se le revienta un neumático. Para 
esto se empleó un cartucho especial de dina­
m ita, que detonó en el neum ático de una rueda 
trasera. E l conductor paró el autom óvil den­
tro de un lim itado trecho en esta peligrosa 
prueba. E sta prueba se repitió con un neu­
mático delantero, empleándose una cuchilla 
bien afilada para cortar el neumático, en lugar 
de cartucho de dinamita, como se ve en la vista 
correspondiente. Se hicieron también pruebas 
de enfrenam iento. Yendo a 60 m illas por 
hora, el autom óvil se paró dentro de 160 pies 
es decir, menos de 59 m etros, al borde un foso 
donde se hallaban los fotógra fos.

O tra de las vistas m uestra el automóvil en 
marcha por una carretera repleta de surcos 
profundos y  otros serios obstáculos supefici- 
ales. Se hizo también una prueba de la  fuerza 
transm isora. Se clavaron en el suelo dos 
postes gruesos y  el parachoque delantero se 
colocó contra estos postes. Se dió al m otor 
toda su velocidad y  fuerza , m ientras se le
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 1 E l automóvil, a  alta velocidad, pasa p or  surcos profundos dando saltos enorm es, sin su fr ir  serio daño.
 2 E nsayo del sistem a transmisor. 3— E l bajo centro de gravedad evito que este automoml se voleara
se le som etió a  patinaje yendo a alta velooidad. 4— R eventazón  de neumaUco a alfa  v e l o ^ o a .  h a  fleeha, 
indicada la cuchilla que se em pleó para  reventar el neum ático delantero. 5— C om ion  de fren te . Obsérvese  

la barrera en el camino que sirvió para d irigir los dos automóviles.

mantenía desembragado. Repentinamente se 
embragó el m otor y  con toda su fuerza, trans­
m itida en segunda velocidad, el vehículo arre­
m etió contra los postes. Esto se repitió 
varias veces, y  en todo caso, las ruedas tra­
seras dejaron huellas profundas en la tierra, 
pero, a pesar de esta enorme reacción, el sis­
tem a transm isor no sufrió el más leve daño. 
Esta interesante prueba term inó colocándose 
el autom óvil a pocos metros de distancia de ios 
postes. Con su m otor a toda velocidad, se hizo 
un em brague repentino y  el vehículo se aba­
lanzó dando a los postes un choque enorme.

L a prueba final fu é  una colisión entre dos 
automóviles, de frente  a frente, yendo a  toda 
velocidad. E sta escena se m uestra también 
en una de las vistas del presente artículo. 
Dos automóviles nuevos se colocaron frente a 
frente, 1000 pies aparte. Los conductores 
pusieron los vehículos en alta velocidad, 
a todo escape, y  saltaron en seguida 
al suelo. E l choque enorme despedazó los 
radiadores y  motores, pero las carro­
cerías quedaron intactas. Uno de los 
automóviles iba con vidrio especial en el para­
brisa y  ventanas el cual no se rompió.
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Arriende Camiones a los Interesados 

que Titubeen en Comprarlos

Si el interesado a quien está tratando 
Ud. de vender camiones no se atreve a 
comprarlos, haga entonces todo lo posi­
ble por arrendarle estos vehículos.

Este plan, a prim era vista, aparecerá 
poco práctico, pero una vez analizado 
detenidamente, no sólo es factib le  sino 
muy conveniente en la m ayor parte de 
los casos. E s un plan estrictamente co­
mercial que muchos concesionarios o co­
m erciantes de camiones están actual­
mente siguiendo con buenas ganancias. 
Arrendando camiones, no sólo obtienen 
ganancia del servicio de arriendo, sino 
también del servicio de gara je  y  con­
servación mecánica que va  inseparable­
mente unido al prim ero. El plan cons­
tituye un negocio seguro cuando el con­
cesionario está íntimamente al corriente 
del servicio de camiones.

Hay, en realidad, muchas casas de 
com ercio que necesitan de dos a seis 
camiones para satisfacer sus requisitos 
de transporte. En lugar de com prar 
camiones y  tom ar por su cuenta la ex­
plotación  de su servicio, prefieren 
arrendar los vehículos. Estos son pro­
piedad y  están ba jo  la  dirección de una 
com pañía especialmente organizada 
para este objeto y  que por regla  casi 
general, es una dependencia del conce­
sionario de los camiones. L a empresa 
subsidiaria aprovecha las facilidades de 
gara je  y  de taller de reparación del con­
cesionario, y  los mismos vendedores de 
camiones de este últim o, se encargan de 
vender el servicio de la subsidiaria 
arrendadora.

P ara aclarar este negocio, citaremos 
un ejem plo típico. L a Compañía de 
Ventas de Camiones Smith es la dueña 
de la  Compañía A rrendadora de Ca­
miones Smith. Cuando un vendedor de 
la Compañía de Ventas de Camiones 
Smith deja de interesar al com prador 
en perspectiva en la  com pra de un  ca­
mión X Y Z , que es la m arca represen­
tada p or  esa firm a concesionaria, hace 
entonces todo lo posible por inducirle 
a  arrender el número de cam iones que 
necesite de la  Compañía Arrendadora 
de Camiones Smith. Digam os, por 
ejem plo, que el interesado sea el Sr. 
Perez, dueño de tienda, o im portante 
contratista. iSe sabe que el Sr. Perez 
necesita tres camiones para su negocio. 
Se sabe también que el Sr. Perez no
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P A N V
Pocos son  los pasajeros de ómni­

bus que tienen idea exacta  de los 
pesados im puestos que las em pre­
sas de ómnibus están  obligadas a 
pagar por el privilegio de explotar  
su servicio. Un le trero  pequeño, 
como el que ilustram os arriba, co­
locado en  una ven tana del ómnibus, 
señala claram ente la cantidad de 
dinero que el vehículo está pagan­
do a  las autoridades públicas por  
concepto de im puestos- y  contribv/- 
d on es. L etreros  sim ilares podrían  
colocarse tam bién en  los automó­
viles de pasajeros y  cam iones, al 
tra tarse de una campaña educa­
tiva con el objeto  de com batir la 
ten d en da  hacia recargar los v e ­
hículos autom óviles de impuestos 
excesivos. Una em presa de trans­
porte p or  camiones de St. Louis, 
E . U. A ., e s t e p a  sobre toda su 
correspondencia e l  m ensaje  si- 
g u ien te : “ N u estros gastos, por
concepto de im puestos, en  1931, 
fu eron  de $8.814.83. N u estros ca­
pital es de $30.000. L os ferrocarri­
les se quejan de que las em presas 
de transporte p or  camiones no pa­
gan su fid en tes im puestos.’ ’

quiere invertir su capital en la compra 
de estos tres camiones, y  que por no 
saber ninguna cosa acerca de la organi­
zación y  adm inistración de un sistema 
de transporte, no desea asum ir la res­
ponsabilidad de tener que d irig ir  uno 
propio.

La Compañía Arrendadora de Ca­
miones Smith propone a l Sr. Perez que 
arriende tres camiones por un período 
mínimo de seis meses, con  el entendimi­
ento de que estos vehículos trabajarán 
exclusivamente para él y  que serán con­
ducidos y  cuidados por conductores ele­
gidos por el mismo, que estén al corrien­
te  de los requisitos de su negocio. Sobre 
esta base, el Sr. Perez se compromete

a pagar a la  Compañía Arrendadora una 
cierta suma semanal por un determi­
nado servicio de recorrido. De exce­
derse este recorrido semanal, e l Sr. 
Perez ha de pagar un tanto por cada 
kilóm etro adicional de servicio. Tam­
bién queda acordado que el Sr. Perez 
ha de aceptar ajustes periódicos eil lo 
tocante a subidas o bajadas de precio 
de gasolina y  lubricante. E l precio del 
servicio com pleto depende, por supuesto, 
del tipo de equipo de transporte colo­
cado a la disposición del arrendatario, 
costo del funcionam iento local y  otros 
factores. E n este precio se incluyen 
todos los gastos, como reparaciones, de­
preciación, impuestos, m atrícula, etc.

E l mismo contrato está redactado con 
claridad, para que no se preste a mal 
entendimiento, reclamos o  dudas. E n el 
se especifica que la Compañía A rrenda­
dora se compromete a sum inistrar al 
arrendatario un cierto núm ero de ca­
miones a un precio fijo  por determinado 
período de tiem po, asumiendo la p r i­
mera toda la responsabilidad del servi­
cio y  obligaciones en lo  tocante a se­
guro, impuestos, conservación m ecánica, i 
etc. La Compañía A rrendadora se com­
prom ete tam bién a  sum inistrar un ca­
mión de repuesto en caso de que fa lle  el 
vehículo de servicio arrendado. Ella 
tom a por su cuenta el cam biar los neu­
máticos, pintar el camión y  conservar el 
vehículo en buen estado de funcionam i­
ento m ientras esté al servicio del a r ­
rendatario. La Compañía Arrendadora 
da al arrendatario el privilegio de em­
plear sus propios conductores, para 
que éstos le sean m ás fieles a  él 
que a ella. L a prim era se reserva, 
sin embargo, el derecho de ex igir que se 
despida al conductor que deje de cum­
p lir  con sus obligaciones. E l arrenda­
ta rio  se com prom ote a no sobrecargar 
el cam ión y  a  aceptar ciertas liquida­
ciones o ajustes periódicos en lo tocante 
al precio de la gasolina.

P or supuesto, s i la Compañía A rren ­
dadora de Camiones Smith conoce a 
fondo su negocio, obtendrá de el buenas 
ganancias. E lla com prará sus camiones 
X Y Z  con e l m áxim o descuento al por 
m ayor del concesionario de esta m arca 
y  tratará  de ahorrar lo m ás que pueda 
en gastos generales, neumáticos, gaso­
lina, conservación m ecánica, gara je , y
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otras partidas. P or esta razón, el ad­
m inistrador de una empresa arrenda­
dora de camiones ha de ser siempre una 
persona muy competente, íntimamente 
im puesta de todos los detalles de la  em­
presa bajo su cargo.

E l concesionario de camiones, que nos 
ha suministrado los datos para el pre­
sente artículo, tiene catorce arrenda­
tarios que se sirven de 46 de sus ca­
miones. Estos vehículos son de diversos 
tipos, desde camiones para rápido re­
parto hasta grandes modelos especiales 
para mudanzas y  transporte de mue­
bles. P ara asegurar, el buen servicio 
de estos camiones, tiene un personal 
nocturno de dos mecánicos, además de 
su personal corriente para el servicio 
diurno. Los vendedores que consiguen

El 90% del Servicio de 
Automóviles es Esencial

arrendatarios de camiones para su em­
presa reciben una buena comisión. Esto 
quiere decir que están facu ltados para 
vender o para arrendar camiones.

A  veces se presenta el caso de que 
el arrendatario tiene ya  uno o dos ca­
miones de su propiedad, que por hal­
larse gastados necesitan reponerse con- 
vehículos nuevos. En sem ejante caso, 
la compañía arrendataria toma por su

cuenta estos camiones usados, acredi­
tando al dueño un precio convenido. 
Los camiones usados pasan en seguida 
al departamento de vehículos usados 
del concesionario de automóviles, donde 
se revenden al público de la manera de 
costumbre.

E l arriendo de camiones tiene va­
rias ventajas. La Compañía de Ventas 
de Camiones Smith vende y  arrienda 
camiones sobre una base lucrativa. Por 
su parte, el Sr. Perez, el arrendatario, 
cuenta con un excelente servicio de ca­
miones, ba jo la dirección de una em­
presa especialista en el ram o, que lo 
administra con  máxima eficacia y  eco­
nomía. En realidad, el Sr. Perez ahorra 
más dinero siendo arrendatario de los 
camiones en lugar de su dueño.

Quítense los Obstáculos al Comercio ^  wuNkypAt
(Contim iación de la  página  13)

el com ercio internacional. Como los Estados Unidos son 
ahora una nación acreedora, su comercio internacional, 
es decir su exportación e im portación, tendrá la ten­
dencia hacia' estabilizarse, con un saldo com ercial “ des­
favorable,”  es decir, con im portación superior a la ex­
portación.

Un saldo com ercial "desfavorable”  no tiene necesaria­
mente consecuencias detrimentales para la prosperidad 
de los Estados Unidos, al tratarse de su comercio in­
ternacional. E n realidad, puede tener los resultados 
ventajosos siguientes:

L a exportación y  la im portación del país pueden 
llegar a los niveles de 1926, 1927 y  1928, con  los más 
admirables beneficios en aumento de empleo, consumo 
de m aterias prim as y  ganancias para todo el mundo. 
Con el negocio internacional de los Estados Unidos 
colocado al nivel que tuvo en asos años, el exceso de la 
im portación sobre la exportación sería insignificante y 
de manera alguna afectaría  desfavorablem ente al 
estado económ ico nacional.

E l consum idor norteam ericano tendría entonces a su 
disposición una variedad inmensa de productos que 
puede com prar en el extran jero. E l capitalista norte­
am ericano vería sus inversiones en empresas extran­
jeras notablemente reconstituidas en valor. * E l con­
tribuyente norteam ericano tendría alivio en la pesada 
carga que sobrelleva a consecuencia de la fa lta  de pago 
de obligaciones internacionales y  el exportador norte­
am ericano podria continuar sus ventas y  gestiones en 
el extran jero, con la seguridad de recibir de sus clientes 
de ultram ar pronto pago en efectivo.

La historia de estos últimos años ha demostrado 
que las deudas contraidas por las naciones que partici­
paron en la  Gran Guerra han tenido íntima relación 
con el com ercio internacional. He aqui nuevamente un 
caso en que la política de los Estados Unidos ha de 
cesar de viv ir ignorante de ciertas realidades econó­
micas. A  menos que estemos preparados pava extender 
nuevas facilidades de crédito, indefinidamente, de''emos 
de abandonar la paradoja  económ ica de hacer presión 
para que nos paguen las deudas antiguas, por una 
parte, y  por la otra, de cerrar nuestras puertas a los 
productos del extranjero que nos debe, quitándole así

su principal oportunidad de cum plir con sus obliga­
ciones.

Debemos tener m uy presente que toda deuda que se 
nos deje de concelar aumenta otro tanto los impuestos 
que tenemos nosotros que pagar al erario nacional, pero 
bueno es también pensar si por medio de una aveni- 
encia liberal con nuestros deudores, en lo tocante a sus 
obligaciones, no podríam os contribuir ventajosam ente a 
resolver el problem a que se nos presenta como el obs­
táculo principal al renacim iento del com ercio inter­
nacional en  el que todo el mundo está tan profunda­
m ente interesado.

Las tarifas arancelarias y  otras restricciones comer­
ciales son obstáculos que impiden a las naciones el dar 
cumplimiento a sus obligaciones contraídas con otras 
naciones, mediante un intercambio de productos. Esta 
situación ha intensificado la  demanda de oro con  el 
cual poder pagar las deudas y  proteger el crédito. La 
extraordinaria demanda de ovo, siguiendo la  ley de la 
oferta  y  la demanda, ha aumentado el precio del oro y 
disminuido los precios de las m ercancías y  materias pri­
mas. El problem a de restabler el patrón de oro exige 
para su solución el librar al com ercio y  al capital de 
todas las influencias que restringan su desarrollo. 
Sólo de esta manera se rehabilitarán los mercados inter­
nacionales y  cesará la anormal dem anda de oro.

U n aumento en el intercambio de mereañeias y  otros 
productos, entre las naciones del mundo, se presenta 
ahora como una necesidad imprescindible, para con­
trarrestar la  extraordinaria demanda de oro, que es la 
causa directa de la general decadencia de precios.

E l establecimiento de un nuevo equilibrio en materia 
de precios, en los Estados Unidos y  los otros grandes 
países, es esencial para la completa rehabilitación de 
los negocios en general. Este nuevo equilibrio depende 
de la abolición de tarifas.
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Firmes y Durables Automóviles I
Su Mercado de Reemplazo

E l siguiente artículo editorial publica­
do en un reciente número del Times de 
Nueva Y ork, se reproduce aquí con el ob­
jeto de presentar a nuestros lectores una 
exposición, en lenguage corriente, de la 
calidad de los automóviles actualmente 
en circulación. Dice el Tim es:

“ Los fabricantes de automóviles deben 
estar leyendo las estadísticas relativas 
al tráfico de automóviles con una mezcla 
de sentimientos. E l D ía del T rabajo 
(L abor D ay, una im portante celebración 
fijada para el B de septiembre en los Es­
tados U nidos) 38.000 automóviles cru­
zaron el puente G eorge W ashington so­
bre el río  Hudson. Esto acontenció en 
un año en que las ventas de automóviles 
fueron apenas una quinta parte del total 
de 1929. Durante los tres prim eros 
años del Túnel Holland, que como el 
puente George W ashington conecta la 
ciudad de Nueva Y ork con el estado de 
Nueva Jersey, al otro lado del f ío  Hud­
son, en un período term inado en no­
viem bre de 1930, tres años de grandes 
ventas de automóviles, este conducto 
subterráneo facilitó  el tráfico de 800.000 
vehículos autom óviles todos los meses. 
E n los diez y  ocho meses siguientes, es 
decir, hasta mayo de 1932, durante un 
período de lim itadas ventas de auto­
móviles, pasaron p or  este túnel más 
de un millón de automóviles todos los 
meses.

“ P or supuesto, uno puede obtener un 
gran recorrido, mucho placer y  servicio 
de un automóvil durante uno, dos, tres 
y  m ás años. Es precisam ente aquí don­
de entra esa mezcla de sentimientos de 
parte de los fabricantes de automóviles. 
P or una parte se sienten justam ente 
orgullosos de haber construido automó­
viles tan buenos y prácticos, y  p or  la 
otra, piensan lo mucho m ejor que ha­
brían sido sus ventas de hoy día si ellos 
hubieran construido un producto menos 
fino y  durable.

"H a  sido siempre un reproche con­
tinuo contra la moderna era de la  má­
quina, que ella no produce sino cosas 
ordinarias, de pacotilla y baratas, con 
el objeto único de venderlas en grandes 
cantidades, m ercancias m uy distantas de 
los nobles productos m anufacturados 
por artesanos de consumada pericia en 
los gloriosos tiempos pasados, que se 
hacían fundamentalmente para usarse 
o consumirse por personas de buen 
gusto. Lo curioso es que en el automó­

vil, que constituye el prototipo y  el sím­
bolo de la m oderna era de la máquina, 
los fabricantes han producido un artí­
culo tan noble, tan exactam ente adap­
tado al uso universal, que su duración 
es interminable, m uy a pesar de su cons­
tructor.”

P or supuesto, ninguno de nosotros en 
el negocio de automóviles, piensa, como 
el autor del artículo anterior, que nues­
tros automóviles tienen una duración 
“ interminable.”  Sabemos, por lo con­
trario , que se desgastan y  sabemos que 
en estos dos últim os años han quedado 
inservibles más automóviles que los que 
se han fabricado en este mismo período 
de tiempo. Tam bién sabemos que mu­
chos de los autom óviles construidos an­
tes de 1929 están ahora llegando a una 
edad en que el costo de reemplazarlos 
resultaría en una econom ía para  sus 
dueños. Todo esto, como lo sabemos, 
ha establecido un vacío que, una vez des­
pejado el firmamento de los negocios, 
ha de traem os crecidas ventas. Sobre 
esto no abrigam os la m enor duda.

¿A caso no nos hemos convencido no­
sotros mismos de que nuestros automó­
viles son vehículos muchísimo mejores 
y  más finos de lo que pensábam os? Los 
fabricantes hasta ahora han tenido la 
idea fija, basada sobre evidencias es­
tadísticas y  cifras de m atrícula, de que 
la duración prom edia de un automóvil 
era de siete años. E sto fu é  confirmado 
por estudios a  propósito, llevados a  cabo

en los Estados Unidos e Inglaterra. Este 
promedio de duración ha servido de base 
a los cálculos relativos a reemplazos y 
ventas en general.

Durante los meses pasados de mez­
quinos y  lentos negocios, ha continuado 
activa la  utilización del automóvil. El 
recorrido total, de acuerdo con el con­
sumo de gasolina, muestra sólo una pe­
queña disminución de los Estados U ni­
dos (y  lo mismo sucederá también en 
otros países) en com paración con otros 
años. L o que ha sucedido es que los 
dueños han usado sus automóviles por 
más tiempo, sobrepasando el lím ite fija­
do para su duración promedia, cosa que 
ha sido una sorpresa para los mismos 
fabricantes. Indudablemente, esto es 
una evidencia muy elocuente de la  cali­
dad de nuestros automóviles.

L a venta de au tom óvil^  nuevos ha 
sido muy lenta en 1931 y 1932. De los 
veinticinco o veintiséis millones de au­
tom óviles en uso en los Estados Unidos, 
75 por ciento tendrán cuatro o más años 
de edad cuando empiece la tem porada de 
ventas de 1933. El sesenta por ciento 
va  a tener cinco años y  com o el cincuenta 
p or  ciento, es decir, como doce millones 
y  medio, m ás de seis años de edad, o en 
otros térm inos, aproxim ándose al tér­
mino medio de su duración. Aunque no 
tenemos datos exactos, podemos, sin em­
bargo, decir que cerca de una tercera 
parte del total de automóviles en los 
Estados Unidos va  a tener siete o más 
años de edad a fines de 1933. E sta ter­
cera parte puede calcularse en m illo­
nes de autom óviles de pasajeros, cam i­
ones y  ómnibus.

Los dueños de automóviles, como to­
dos lo sabemos, no abandonan sus vehí­
culos sino hasta verse obligados por la 
necesidad de hacerlo. Esto sucedía nor­
malmente antes de la crisis y durante los 
malos tiempos se ha confirmado de so­
bra. Si se necesitara adicional eviden­
cia de ésto, las m atrículas del estado de 
V ictoria de A ustralia  vendrían a de­
mostrarlo. El corresponsal de esta re­
vista en M elbourne nos dice que los in­
gresos de ese estado, por concepto de 
impuestos locales sobre automóviles para 
el año fiscal terminado el 30 de jun io de 
1932, sobrepasaron a lo anticipado por el 
gobierno, excediendo sus esperanzas con 
£80.000 y  obteniendo un total de £1.110.- 
513 que representa la segunda c ifra  más 
alta en la h istoria de V ictoria . E l in­
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greso más grande fu é  el del año fiscal 
de 1929-30, el cual fu é  seguido por un 
notable decaimiento a causa de las crisis 
económicas del año siguiente. E n espera 
de un adicional decaimiento durante el 
año que acaba de term inar, el Gobierno 
de A ustralia  fu é  gratam ente sorpren­
dido en presencia de un aumento en las 
m atriculas y  en los ingresos derivados 
de ellas. Aunque el aumento no fu é  de 
particular consideración, fu é, sin em­
bargo un aumento, en lugar de la dis­
minución que se esperaba. En otros tér­
minos, los automóviles matriculados en 
Victoria fueron m ayores en número 
que todo otro año con excepción del ter.- 
minado el 30 de junio de 1929. Y  para 
mayor evidencia del creciente empleo 
del automóvil en este estado, el número 
de conductores con  perm iso es ahora 
mayor que nunca. Los permisos otorga­
dos a conductores suben ahora a 236.712, 
un número aún m ayor que el que ex­
istía en los buenos tiem pos del año fiscal 
de 1929-30.

Otras regiones del mundo no podrán 
probablemente m ostrar semejantes com­
paraciones tan favorables. P or ejem ­
plo, es muy posible que a fines de 1932 
las m atrículas en los Estados Unidos 
muestren algún decaim iento en total, 
siguiendo la  reducción de 24 por ciento 
del año pasado.

A  pesar de todo, la utilización del au­
tomóvil en los Estados Unidos continúa 
a alto nivel y  sólo aquellos dueños obli­
gados p or  absoluta necesidad han de­
jado de obtener este año perm iso de cir­
culación. Con el regreso del comercio 
a un estado más o menos norm al, un 
gran núm ero de vehieulos v iejos se reem­
plazará con automóviles nuevos. Según 
los más recientes inform es recibidos, el 
mercado de automóviles usados se ha 
m ejorado notablemente en muchas re­
giones del país. Este es un estado fa ­
vorable para la venta de automóviles 
nuevos.

El verdadero desarrollo de las ventas 
de automóviles, en su máximo volumen, 
no empezó sino después de la crisis de 
1920-22. E n ningún período compren­
dido entre 1922 y  1929 llegaron los au­
tomóviles a tener m ás de siete años. 
Ahora, después de como dos años de 
huelga entre los com pradores, hay entre 
7V¿ y  8 millones de autom óviles en los 
Estados Unidos y  centenares de miles 
en otros países del mundo, que entrarán 
en 1933 agobiados ba jo el peso de una 
avanzada edad. Todos estos millones 
de vehículos v ie jos tendrán necesaria­
mente que abandonarse en ese año o en 
el siguiente. E l automóvil no tiene una 
duración interminable, al fin y  al cabo.

Viendo que sus autom óviles pueden 
utilizarse por más de siete años, los 
dueños en los Estados Unidos se han 
dado cuenta de álgo que los conductores 
en otros países conocían ya  p or  experien­
cia personal desde hace tiempo.

U n Taller Ambulante
Un ta ller de reparación ambulante, 

que se dedica con especialidad a la re­
paración de m otores de vehículos Ford, 
Chevrolet y  Plymouth, es la nueva aven­
tura com ercial de un activo comerciante 
norteamericano de piezas de repuesto, 
(¡ue se dedica también a trabajos de 
reparación de automóviles. E l camión 
qqui mostrado pertenece a la Richmond 
A uto Parts Co. de Richmond, V irginia. 
Por la vista se vé cómo está equipado y  
se obtiene idea de los trabajos que puede 
hacer. E l taller ambulante sirve en los 
alrededores de la ciudad de Richmond y 
está dando los más lucrativos resultados.

L a carrocería está montada en un 
chasis Chevrolet de 1%  tonelada. De 
altura interior tiene 75 pulgadas. Su 
anchura se extiene hasta los bordes de 
afuera de las ruedas. En el interior hay 
dos bancos de trabajo  de 8 pies de longi­
tud cada uno, de tablas de nogal. H ay 
una serie de compartimientos pequeños 
para  guardar piezas de repuesto. Los 
bancos tienen taladros, rectificador de 
cilindros de tipo de piedra de amolar, 
rectificador de caras de válvulas, alinea- 
dor de bielas, escariadores, propulsión 
para escariador, estuche de herram ien­

tas para la instalación de nuevos asien­
tos de válvula, fresas para repasar 
bloques de cilindros, m anóm etros de 
compresión, perforadores de cojinetes de 
cigüeñal, esm erilador pequeño para filar 
herramientas, micróm etros, tornillos 
n)ecánicos y  diversas herram ientas ma­
nuales. La fuerza para mover el equipo 
eléctrico se obtiene del cliente, mediante 
una larga extensión de cable.

Los talleres de reparación de la lo­
calidad, que se valen de este taller am­
bulante para sus trabajos de motor, pro­
porcionan al mismo un término medio de 
dos reparaciones diarias. El taller co­
rriente se encarga de desmontar el mo­
tor y  tener todo listo para que a la lle­
gada del taller ambulante se emprenda 
la reparación del caso sin pérdida de 
tiempo. Cuando el taller ambulante 
tiene que esperar que se haga esta pre­
paración prelim inar, cobra al taller c li­
ente $1,50 p or  cada hora de espera. El- 
taller ambulante cobra a los talleres co­
rrientes las ta rifas norm ales que carga 
su propio establecimiento central. El 
taller ambulante es, pues, una gran  con­
veniencia para los talleres corrientes de 
la localidad.
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Recientemente se efectuaron las prue­

bas oficiales en la pista de Indianapolis 
del tren de tractor y  remolque construido 
por la M arm on-H errington Co-, de dicha 
ciudad, para la  Iraq Petroleum Co. Este 
tren será empleado en la construcción 
de un sistema de cañería entre Kirkuk, 
Iraq, y  puertos del M editerráneo. Con­
siste de un camión tractor de seis rue­
das, un semirremolque y  un remolque.

E l tren  m ide una longitud de 100 pies 
y  puede dar vuelta en un radio de 90 
pies. El peso aproxim ado del tren es 
de 40.000 libras, y  tiene una capacidad 
de carga efectiva de 80.000 libras. El 
tractor está equipado con un m otor de 
seis cilindros, 5%  x  6 pulgadas, con c i­
lindrada de 855 pulgadas cúbicas y 
desarrolla 190 h.p. E l mecanismo corri­
ente de transmisión y  el auxiliar perm i­
ten  doce velocidades hacia adelante y 
tres hacia atrás. E l equipo de neu­
m áticos consiste de treinta y  seis neu­
máticos de 10,50/22 ; todas las ruedas, 
excepto las ruedas de dirección del trac­
tor, están provistas de neumáticos do­
bles. Todas las ruedas, excepto las rue­
das delanteras del remolque, están 
equipadas con frenos neumáticos Ben- 
dix-W estinghouse.

E n la  prueba que se llevó a cabo en la 
pista de Indianapolis, el peso total de! 
tren cargado era 123.270 libras, de las 
cuales 80.110 libras fueron de carga 
efectiva. El tren recorrió un distancia 
de 100 millas con carga com pleta y  ob­
tuvo un prom edio de velocidad de 28,68 
m.p.h.

E n el término de 20 segundos se ace­
leró de posición de parada a 20 m.p.h. 
y  fu é  parado de una velocidad de 20 
m.p.h. en 65,3 pies o en 3,46 segundos. 
El consumo de combustible fué a razón 
de un galón  E .U .A . por cada 1,82 millas. 
Esto hace que el costo de transporte sea 
un poco m ás de 112 millas-tonelada por 
galón de gasolina.

•>
De acuerdo con inform es fidedigrnos, 

se indica que el consumo de gasolina dis­
minuyó casi un cuatro por ciento en los 
Estados Unidos durante la  prim era m i­
tad de 1932, en com paración con el m is­
mo período del año pasado. La disminu­
ción durante el mes de jun io fu é  de a 
1,60 por ciento. Las estadísticas de con­
sumo entresacadas de los ingresos por 
concepto de impuestos en varios E sta­
dos, no son comparables por completo, 
pero se indica que durante la primera

mitad de 1931 se usaron 7.733.433 ga­
lones de gasolina y  7,475,163 galones en 
los seis prim eros meses de 1932. Ha ex­
istido gran  preocupación sobre el efecto 
que pueda causar al uso de automóviles 
en los Estados Unidos la continuación de 
la depresión com ercial actual. L a pe­
queña disminución que se ha puesto de 
manifiesto en el consumo de gasolina es, 
desde luego, un aliciente para la indus­
tria, ya que casi todas las otras ramas 
del negocio han mostrado m ayores dis- 
minuciónes este año.

❖
Con el propósito de que en la  carrera 

de 500 millas de Indianapolis tomen 
parte un buen número de automóviles de 
construcción corriente y  semicorriente, 
se preparan cambios im portantes .con 
respecto a las reglas que gobiernan la 
misma. E n una reunión m ixta de in ­
genieros de fábricas, autoridades en­
cargadas de las carreras y  represen­
tantes de la Pista de Indianapolis, se 
recom endaron las siguientes reglas, las 
cuales, al parecer, serán finalmente 
adoptadas:

(1 ) — Reducción del pesos a 7 libras 
por pulgada cúbica de cilin­
drada.

( 2 ) — Aum ento del peso mínimo final 
a 1950 libras.

(3 )— Prueba de cualiñcación aumen­
tada a 25 millas a un mínimo 
de 100 m.p.h.

(4 )— Capacidad de los depósitos de 
gasolina lim itada a  16 galones 
E.U .A.

(5 )— Suministro total de aceite de lu­
bricación lim itado a 6 galonea 
E .U .A . para toda la carrera.

(6 ) — Perm itir una superficie de roda­
dura con un ancho de 52 a 65 
pulgadas.

( 7 ) — Arranque mecánico, necesario.
( 8) — Se requiere un ángulo de di­

rección no menor de 20 grados.
( 9 ) — Número de arranques aumen­

tado de 40 a  42.
( 10) — Se perm ite el uso de cualquier 

tipo de supercargador en mo­
tores de dos ciclos.

❖
Según anuncia la Hudson M otor Car 

Co., la pintura opalina se usa ahora 
normalmente en el nuevo E ssex Terra­
plene. L a compañía describe esta pin­
tura como proveedora de un “ acabado 
vivo y  herm oso en cualquier color que 
no se oxida tan rápidamente y, como

resultado, proporciona m ayor duración 
al brillo del automóvil. Endurece los 
pigm entos de pintura y  les da una 
m ayor resistencia contra la lluvia, el sol 
y  diferencias de tem peratura.”  Se anun­
cian cuatro colores— N egro ópalo, verde 
esmeralda, azul brillante y  azul noc­
turno.

L a Stutz M otor Car Co. ha dado los 
prim eros pasos para comenzar la manu­
factu ra  y  venta del Pak-A ge-C ar, “ un 
vehículo a m otor proyectado para com ­
petir contra el vehículo de reparto ti­
rado por caballería, en econom ía de 
funcionam iento, comodidad de arranque 
y  parada y  en perm itir la fá c il entrada 
y  salida del conductor.”  E l vehículo, en 
el Cual se ha trabajado mucho a este 
respecto, fu é  desarrollado por una com­
pañía de Chicago, en la  cual la empresa 
de carnes S w ift está interesada. La 
Stutz se ha hecho cargo  de estos inte­
reses y  el vehículo a m otor se construirá 
en la fábrica  Stutz de Indianapolis.

❖
La W illys Overland Crossley, Ltd., de 

Stockport, Inglaterra, anuncia que se 
tienen en exhibición en el Salón París 
una variedad com pleta de nuevos mode­
los de automóviles W illys de lineas per­
filadas. La exhibición incluye W illys- 
Overland de seis cilindros, sedán “ stand­
ard,”  sedán corriente y  cabriolé cupé: 
W illys-K night de seis cilindros en sedán 
corriente y  W illys-Overland de ocho ci­
lindros en cabriolé cupé.

La producción de vehículos a motor 
por parte de los fabricantes norteam eri­
canos durante el mes de agosto, según 
establece la Cámara Nacional del Co­
mercio de Autom óviles, alcanzó a 89.855 
automóviles. La produccón por los ocho 
meses que term inaron en A gosto, se 
anuncia en 1.119.558.

❖
¿ Qué es mecanismo de movimiento 

libre de ruedas? Una definición de este 
mecanismo ha sido expresada p or  el 
Comisionado de Patentes en  W ashing­
ton en las siguientes palabras;

“ La expresión ‘ rueda libre’ cuando se 
aplica a mecanismos de transm isión, tal 
como define Athel F. Denham en las 
páginas 40 y  41, Vol. 63, de A utom otive  
Industries, fecha 12 de ju lio  de 1930, es 
un mecanismo de transm isión “ el cual 
perm ite que un vehículo a m otor se 
arrastre o se deslice cuando el compo-
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nente de la fuerza de gravedad, en di­
rección paralela a la superficie del ca­
mino, en una bajada, o la fuerza debida 
a la inercia del automóvil, tiende a que 
siga éste a una velocidad m ayor que la 
correspondiente a la velocidad del m o­
tor. Con ta l dispositivo incorporado en 
el mecanismo de transmisión, tan 
pronto como cualquiera de estas fuer­
zas tiende a hacer que el vehículo en 
marcha supere a la  velocidad del mo­
tor, este último es desembraga auto­
máticamente.”

“ De acuerdo con los registros, apa­
rece com o que el término ‘rueda libre,’ 
o expresiones similares, se ha empleado 
hace varios años en vehículos de varias 
clases para designar mecanismos de 
transmisión provistos de las propiedades 
o características arriba definidas. Este 
término, por lo tanto, viene a designar 
una clase de dispositivo.”

“ Debido a lo expuesto, abrigo la opi­
nión de que el térm ino ‘ rueda libre’  no 
puede ser registrado como una marca 
de fábrica .”

❖
E l concurso anual de subida en auto­

móvil a la montaña Pike’s Peak, lo ganó 
este año un Stutz Special en la clase 
ilimitada y  un E ssex Terraplene en la 
categoría de autom óviles de construcción 
corriente. E sta  carrera, celebrada el 5 
de septiembre, se extiende 12 millas 2200 
pies por caminos montañosos, que rep­
resentan una subida de más de 5000 pies 
(casi una m illa ) a una altitud de más 
de 14.000 pies sobre el nivel del mar. 
Cien Shultz de Colorado Springs, al pie 
de la montaña, la más alta de los E s­
tados Unidos, ganó la  carrera de clase 
ilimitada en 16 minutos 47,6 segundos, 
un nuevo record, veintitrés segundos 
más rápido que el record anterior. El 
trofeo Penrose para  autom óviles corri­
entes lo consiguió Chet M iller con su 
Essex, en 21 minutos 20,9 segundos.

❖
■Se han puesto en actividad, por el 

comité correspondiente, los planes de 
reorganización de la F isk Rubber Co. 
Se organizará una nueva compañía 
manufacturera, la cual se hará cargo de 
las fábricas de la F isk y la que comen­
zará sus negocios libre de deudas y  con 
capital activo para perm itir una m ayor 
extensión comercial.

<•
¿ Se proveerán de enfriam iento por 

aire los ómnibus que recorren largas 
distancias? E sta es la cuestión preocupa 
a muchas com pañías norteamericanas de 
ómnibus que hacen largas travesías. 
Muchos de los ferrocarriles de la nación

han agregado alguna form a de sistema 
de enfriam iento por aire a sus trenes 
de pasajeros y , admitidamente, presen­
tan con ello un nuevo fa ctor  de com­
petencia en la lucha por conseguir pasa­
jeros. A lgunos de los ferrocarriles han 
instalado dispositivos de enfriamiento 
en  sus coches, dispositivos que m antie­
nen la  tem peratüia a un nivel agradable 
durante el verano; otros ferrocarriles 
con dispositivos en sus estaciones y 
puntos terminales, hacen penetrar rá fa ­
gas de aire de enfriam iento en los coches 
antes de emprender el via je. Este desen­
volvim iento corresponde principalm ente 
a 1932, aun cuando se ha estado espe­
rando por varios años. Cuándo y  en 
qué form a pueda presentarse el en fria ­
miento por aire para los ómnibus que 
recorren largas distancias, todavía no 
se sabe, pero se dice que por los menos 
un fabricante de ómnibus dem onstrará 
muy pronto un dispositivo experimental 
a este efecto. V arios métodos se tienen 
en discusión y  por el tiempo, si esta 
tendencia continúa, se desarrollará un 
dispositivo apropiado, económico en su 
funcionam iento y  que requiera poco es­
pacio.

La F our W heel D rive A uto Co. de 
Clintonville, W is., anuncia un nuevo sur­
tido completo d e  camiones para servicio 
pesado. En este nuevo surtido se com ­
prende desde el cam ión 2-2 % toneladas 
de cuatro ruedas hasta el de 15 tone­
ladas de seis ruedas. Todos incorporan 
muchas nuevas m ejoras. Se hace men­
ción  especial de tres modelos principal­
mente para usos especiales. Estos son el 
H 6, de 2-2%  toneladas de capacidad, 
para conservación de carreteras; el CU6 
de 3%  toneladas para construcción de 
caminos y  otros trabajos similares, y  el 
X 6 para el servicio de leche y  petróleo.

La Federal M otor Truck Co. ha de­
sarrollado un nuevo camión para el re­
parto de puerta en puerta. E ste camión, 
en el que se comprenden muchas carac­
terísticas interesantes de estructura y 
mecánicas, es del tipo en el cual el con­
ductor puede, a voluntad, conducirlo 
estando sentado en su asiento o  parado 
en el estribo, para cortos trayectos de 
puerta en puerta, con gobierno completo 
de frenos, volante de dirección, em­
brague, regulador, etc.

La Hupp M otor Car Corp. ha sido in­
form ada al efecto de que el nuevo Hup- 
m obile de ocho cilindros ha merecido 
varios prem ios europeos por supremacía 
de estilo. Un Hupmobile de ocho cilin­

dros de la serie 226 consiguió el Primer 
Prem io y la copa Domergue en Cannes, 
Francia, en un concurso internacional de 
carrocerías, por el m ejor proyecto de 
carrocería aerodinám ica. E n el “ Con- 
cours d ’E legance”  en Zurich, Suiza, un 
Hupmobile de ocho cilindros de la serie 
222, registró un perfecto triunfo contra 
84 de los vehículos a m otor más costosos 
y  refinados. La perfecta  calificación de 
50 puntos que en Zurich se le otorgó, 
ganó la m edalla de oro por un vehículo 
con un precio de fálbrica de 81.295, triun­
fando sobre el automóvil que ocupó el 
segundo lugar y  que se vende a  $12.000. 
Entre otras adjudicaciones al Hupmo­
bile se incluyen, prim er prem io en el 
Prem ier Grand P r ix  en Dieppe, F ran­
cia ; el Concours d ’E legance en Le Tou- 
quet, Norm andy, y  la  m edalla “ Con- 
courso”  otorgada por ei Autom óvil Club 
de Portugal.

•1*
L os aficionados a  estudios de estadis- 

ticas se interesarán por conocer el in ­
form e reciente de la Chrysler Corp. res­
pecto a su autom óvil de ocho cilindros. 
U n tota l de 8459 piezas (de las cuales 
1200 son arandelas de seguridad de va­
rios tam años) se necesitan en la con­
strucción de este automóvil. Otras pie­
zas más pequeñas son los contactos 
de tungsteno en el distribuidor y  el pe­
queño resorte en el interruptor hidráu­
lico de luz trasera. Las piezas más ex­
actas del autom óvil son los pasadores 
de émbolo, los que se mantienen dentro 
del límite de 0,0002 de pulgada. E l ma­
terial más duro que se utiliza es el acero 
nitroso en el e je  de la bomba de agua. 
Tiene una dureza Brinell de 975, casi 
tanto como el diamante.

E l bloque de cilindros, construido de 
hierro fundido, grado A , de aleación al 
cromo y níquel, requiere 66 trabajos es­
pecíficos. P ara trabajar el bloque, se 
mantinen dentro de límites de 0,005 (cin­
co milésimas de pulgada) o menos ne­
cesitando 109 medidas. El chasis posee 
84 muelles y  resortes y  la carrocería 26. 
La tensión de los resortes varía  de % 
onza, el resorte de válvula del cilindro 
principal del freno hidráulico, a 375 li­
bras de ocho resortes que gobiernan el 
funcionamiento de las levas de ajuste 
de las zapatas del freno  hidráulico, y  
1204 libras de los muelles traseros del 
chasis.

En el in form e se manifiesta que se usa 
más caucho en este autom óvil que en 
ningún otro vehículo. Sin incluir los 
neumáticos, existen 296 piezas de caucho 
con un peso de 143 libras (un total de 
3,8 por ciento del peso del autom óvil).
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N uevos Equipos, t'iezas y /AccesoriosP A ,
Rectificador Storm de Seguridad

Con su H ectiflcador de Seguridad N o. B30, 
la Storm  M fg. Co.. M lnneapolis, M inn., ha 
agregado un nuevo equipo a  su surtido de 
herram ientas p ara  la  rectiflcación  de cilin ­
dros. F un cion a  con  un ta ladro eléctrico de 
1/2 pulgada y  está equipado con  dos piedras 
de esm erilar y  dos lim piadores para quitar 
la  arenilla . L a  com pañía m anifiesta que 
otrece  notables facilidades p ara  qu itar m etal 
de  la pared del c ilindro y  proporcion ar un 
fino acabado. Según se  dice, esta herra­
m ienta no se a ctora  y  es ráp ida  en su 
fu ncionam iento. L a s  piedras están exacta - 
m enta a justadas y  trabajan  perfectam ente 
cilindros redondos o cónicos. Su fu n cion a ­
m iento puede ser en húm edo o en seco, pero 
corta  tres veces m ás rápida cuando se usa 
en seco. Sin em bargo, la  com pañía m ani­
fiesta que recom ienda la  rectificación  húm e­
da para producir un acabado fino de espejo 
necesario p ara  los m odernos an illos de 
aceite. L a  capacidad  es de 2% ' a 4H  pul­
gadas, en tres tam años- L os  precios de 
fá b r ica  para distribuidores son  Í25, $27,50 
y  $35. V entas d e  E xportación , 39 W ater 
Street, N ueva TorK.

Ojete Simmons de Grúa
E l levantam iento de un m otor se efectúa 

m ucho m ás fá c il y  rápidam ente si se usa 
el o je te  de grú a  recientem ente anunciado 
p or  la Sim m ons M fg. Co. de Cleveland, Ohio. 
Sa tra ta  de una pieza for ja d a , de gran 
duración, la  que se atornilla en el agu jero 
de la bu jía  de encendido del m otor. Luego 
el gan ch o o  pasador de la  cadena se  pasa 
por el o je te  y  el m otor se  levanta  oon 
seguridad  y  rápidam ente. Con esto se 
elim ina e l m étodo anticuado de pasar cade­
nas p or  d eba jo  del m otor, lo que puede re ­
su ltar en daños al carburador a distribuidor. 
E l o je te  se  hace en tres tam años, lo s  que 
corresponden a  lo s  tam años m ás populares 
de bu jfa s  de encendido.

Ruedas de Repuesto Clark
L a  C lark  E quipm ent Co., Buohanan, 

M ioh., h a  puesto en el m ercado una rueda 
de rayos, p ara  neum áticos ba lón  d e  ba ja  
presión m etálica, con acabado de crom o.

p ara  venta de repuesto. E sta  es la prim era 
vez que la  com pañ ía  cita d a  se h a  identifica­
do con productos fu era  de equipo original. 
L os  rayos son huecos y  herm éticos a  la 
suciedad, hielo, etc., y  se  tienen disponibles 
ruedas de dos tipos, bien con  rayos de aca ­
bado de crom o y  llan ta  negra, o con  rayos 
de acabado de crom o, llanta negra y  aro 
suelto lateral de acab ad o  de crom o. T am ­
bién se sum inistran pintadas de negro con 
rayas c iaras decorativas en los rayos y  se 
tienen disponibles para casi todos lo s  au to­
m óviles. L a  rueda se  sum inistra al d istri­
b u idor con  pestaña de cubo sin perforar, si 
a s í se  desea, que el distribu idor pueda 
adaptarla  a varios tipos de autom óviles y  
redu cir así sus existencias. L a  rueda se 
sum inistra tam bién p erfora d a  p ara  repuesto 
en vehículos de m ayor producción.

Cato Drednaut para Ta ller
L a  A uto Speeialties M fg. Co., St, Joseph, 

M ich.. acab a  de anunciar cinco nuevos 
m odelos de g a to  D rednaut p ara  servicio  de 
taller. E l m odelo hidráulico N o. 50 es de 
fu erte  construcción y  m uy seguro. E l m eca­
nism o d e levantam iento es sencillo  y  todas 
sus partes son de construcción  ex tra  fu erte 
p ara  resistir los esfuerzos de servicio  en 
tra ba jos  d e  taller. Con golpes largos o 
cortos de  la m anija  se  e leva  la  c a r g ¿  y  el 
escape arriba de la  m an ija  gobierna vá lvu ­
las que perm iten el descenso paulatino con 
c a rg a  o  el descenso ráp ido sin carga . En 
adición, los nuevos g a tos  son  el G ato Curb 
15C, G ato B u s-T ru c N o. 6 ; B loon jack  No. 
4 y  el D rednaut A uto  Supports. L a  com ­
pañía  anuncia  tam bién que sus gatos de 
serv icio  pesado y  liv iano continúan su 
popu laridad  dentro de la  industria de auto­
m óviles y  fabricantes, encontrándose los 
gatos D rednaut com o equipo original en 28 
m odelos populares de autom óviles.

Llanta Firestone para Camión
L a  F irestone Tire & R u b ber Co. de Akron, 

Ohio, oon su nueva llanta T ipo R , viene 
a  cubrir la dem anda por una llanta m ejor 
adecuada para cam iones de servicio  ligero 
y  m ediano. L a  llanta de 5 y  6 pulgadas es 
de nuevo proyecto, toda  vea que consiste de 
un aro  continuo y  base continua, sin d ivi­

Arriba Rectificadora Storm, tipo amolador. A i centro— Objete Simmons para grúa. Derecha
— Oato Drednavt paro taller.
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sión de continuidad com o en otras llantas 
de dos piezas. L a  F irestone m anifiesta que 
el cam bio de las condiciones de fu nciona­
m iento, ta l com o m ayor velocidad, cargas 
m ás pesadas y  el uso d e  neum áticos ba­
lones, hacen que las separaciones d e con ­
tinuidad deterioren y  corten  la  pestaña del 
neum ático, reduciendo la duración de éste. 
E stas dificultades, que provienen de sobre­
cargas y  abusos d e conducción , significan 
una duración m enor p ara  el neum ático. L a 
nueva llanta p rovee un soporte  r íg id o  para 
toda  la  pestaña. E l princip io de  esta llanta es 
interesante. U na parte del aro  se coloca 
dentro de la  canal de la  llanta lo mismo 
que la pestaña de un neum ático se inserta 
en la canal de una llanta de centro hendido. 
E l aro, entonces excéntricam ente colocado, 
se  aprieta  en la canal, A jándose firmemente 
en su lugar cuando el neum ático está Infla­
do. Com o un 85 por ciento d e  cam iones y  
óm nibus usan esta llanta y  ha m erecido la 
aprobación  de los fabricantes de cam iones 
y  neum áticos, habiéndose adoptado com o 
equipo orig in a l por m uchos fabricantes de 
cam iones. H a  sido proyectada para usarse 
con ruedas de disco o  ruedas vaciadas. 
E m plea el m on ta je  norm al de 28 grados de 
dism inución cón ica , originalm ente p royecta ­
do por los ingen ieros de la  F irestone y  es 
intercam biable con  el equipo actual.

Extensor Perfect C ircle  de Embolo
U n nuevo producto de la  P erfect Circle 

Co., H agerstow n, Ind., es un extensor para 
insta lar dentro d e  los ém bolos de alum inio 
usados. Su p ropósito  es restaurar el ém bolo a 
su acoplam iento original y  detener los golpes 
del m ism o. L a  com pañ ía  m anifiesta que el 
extensor, el cual se  co lo ca  dentro del cuerpi, 
del ém bolo, se  construye de la  m ejor  d a s  - 
do acero  de resorte. N o se necesita gran 
esfuerzo para su instalación . E l extensor 
queda cerrado en su lugar por el pasador 
do ém bolo y  está inoondicíonalraente gar­
antizado. E l prim er extensor ha sido desa­
rrollado para el M odelo A  F ord , el cual usii 
un ém bolo de alum inio de cuerpo ranurado. 
Se están desarrollando exten sores para otros 
autom óviles.

Bomba Stewart-W arner 
de Combustible

L a  S tew art-W arner Corp. de C hicago, ha 
desarrollado una bom ba eléctrica de doble 
acción , tipo de ém bolo, para sistem as de 
com bustible- Fhmciona actu ad a  p or  !n  co ­
rriente del acum ulador de arranque y  co ­
m ienza a fu n cion ar tan pron to  se c ierra  el 
interruptor de encendido. D ebido a  la 
característica  de doble acción , la  capacidad 
es m a y or  que la  de otras bom ba de dim en­
siones sim ilares. U na  de las ven ta jas  que 
se  le reconocen, es que siem pre puede m on­
tarse de ta l m anera que el ca lor  del m otor 
no cau sa  vaporización  del com bustible y  
cerradura de vapor. C on  e! encendido ce ­
rrado, no pasa com bustible al carbui'ador 
y, por lo  tanto, no puede ex istir  pérd ida de 
ccrabu.stible en el caso de un carburador que 
gotee.

Mandril para Reparar Cámaras de Aire
E l m andril p a ra  la  reparación  de cám aras 

do aire, que recientem ente anunció la D rill 
M fg. Co., C leveland, provee una superficie 
firm e y  un iform o p ara  traba jar, redondeada 
lo suficiente para am oldarse al contorno de

E l  A u t o m ó v il  A m erican o
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CAPACIDADES DE ENFRIAM IENTO DE AUTOMOVILES
Capacidad 

A U T O M O V IL — M a r ca  en
, ,  ,  ,  cuartos
M od elo  y  A n o  de galOn

Auburn 76 (1 9 2 8 )............................ 15
88 (1 9 2 8 ) .......................................  16
6 -8 0 ; 6-85 (1 9 2 9 -3 0 )..................  19
8 -9 0 ; 8-95 (1 9 2 9 -3 0 )..................  22
120 ; 125 (1 9 2 9 -3 0 )..................... 25
8-98 (1 9 3 1 ) ;  8-100 ( 1 9 3 2 ) . . .  19
12-160 (1 9 3 2 ) ................................  37

A ustin  (1 9 3 0 -3 1 -3 2 ).......................  6
B uick  1 1 5 ; 40 (1 9 2 8 -3 0 )..............  16

120 ; 128 (1 9 2 8 )...........................  20
116 (1 9 2 9 ) ....................................... 17
121 ; 129 (1 9 2 9 )...........................  22%
50-60 (1 9 3 0 ) ..................................  22
8-50 (1 9 3 1 ) :  32-50 ( 1 9 3 2 ) - . .  12
8-60 (1 9 3 1 ) ..................................... 15
8-80 ; 8-90 (1 9 3 1 ) .......................  19
32-60 (1 9 3 2 ) ..................................  16
32-80 : 32-90 (1 9 3 2 ) ..................  19

C adillac V 8 3 4 1 A ; 34 1B ; 353;
355A (1928-29-30-31) ¡V -1 2 -
370B (1 9 3 2 ) ..............................  24

V 16 45 2A ; 452B (1930-31-32) 28
V12370A  (1931) ; V 8-355B

(1 932 ) .........................................  26
C hevrolet (1 9 2 8 ) ..............................  8%

(1929-30) .......................................  10
(1931 -32 ) .......................................  11%

C hrysler 6 2 ; 66 (1 9 2 8 -3 0 ).........  14
6 2 ; 65 (1 9 2 8 -2 9 ).........................  13
72 : 75 (1 9 2 8 -2 9 ).........................  18
80 (1 9 2 8 -2 9 )..................................  20%
S lx  (1 9 3 0 ) .......................................  12
7 0 ; 77 (1 9 3 0 ) ..............................  21
Im peria l (1 9 3 0 ; 8 D e L uxe

1931) ............................................ 19
6 (1 9 3 1 ) .........................................  16
Im peria l 8 (1 9 3 1 ) .......................  26 .

C ord L29 (1 9 2 9 -3 0 -3 1 )................  22
De Soto S ix  (1 9 2 9 ) .........................  10

Slx (1 9 3 0 ) .......................................  11
E ight (1 9 3 0 -3 1 )............................ 13
S ix  (1 9 3 1 ) .......................................  15
S ix  (1 9 3 2 ) .......................................  14%

D eV au x 75-6 ; 80-6 (1931-32) . . .  15
D odge V ic to ry  (1928) ; E lg h tD C

(1 930 ) ; S ix D H  (1 9 3 1 )____ 14
Slx D A  (1 929 ) : B ight DG

(1931)............................................  16
Sénior D B  (1 9 2 9 ) .......................  17
Slx D D  (1 9 3 0 ) ..............................  12%
Six D L  (1 9 3 2 ) .............................. 14%
E ight D K  (1 9 3 2 ) .........................  18

E rsk lne A ll (1 9 2 8 -2 9 )..................  13
M odel “ 53" (1 9 3 0 ) ..................... 12%

E ssex  (1 928-29 -30 ; 1 9 3 2 )............ 19
Super-Six (1 9 3 1 ).......................... 18%

F ord  A  (1928-29-30-31) ; N ew  4
(1 922 ).... .......................................  12

V -8  (1 9 3 2 ) ..................................... 22

AUTOMOVIL— Marca 
M odelo y  Año

C apacidad 
en 

cuartos 
de galón 

(1928-G rah am -P a ige 61 0 ; 612 ,
29 )   18

614 ; 615 (1 9 2 8 -2 9 )..................... 30
6 1 9 ; 629 ; 6 2 1 .(1 9 2 8 -2 9 ).......... 26
835 ; 827 ; 837 (1 9 2 8 -2 9 ).........  27

O raham  S ix es ; Sp. 8-20 (1930-
31 ) ................................................  20

Std. 8 ; Sp. 8 (1 9 3 0 ) ................... 26
Custom  É g h t  (1 9 3 0 ) ................  27
Sp. 8 -2 2 ; Custom  8-34 (1 931 ) 26
P rosperlty  S lx (1 9 3 1 -3 2 ).......... 20
Slx and E ight (1 9 3 2 -3 3 ).......... 20

H udson 6 (1 9 3 0 ) ..............................  22
G reat 8 (1 9 3 0 ) ............................ 18
G reater 8 (1 9 3 1 -3 2 )..................  17

H upm oblle 6S (1 9 3 0 -3 1 )..............  14
8 E -3  (1 9 2 8 ) ................................  19
6 A -5 :  A -6  (1 9 2 8 -2 9 ) ; 216

(1 932 )   13
8 M -3 (1929) ; 222 (1932) . . .  21
8C (1 9 3 0 -3 1 ) ................................  20
8 H : U  (1 9 3 0 -3 1 ).........................  28
8L  (1 9 3 0 -8 1 ) ................................  16
226 (1 9 8 2 ).....................................  24

Jordán J E ; E  (1 9 2 8 -3 9 )..............  17
R E  ( 1 9 2 8 ) .....................................  12
7 0 ; 8 0 ; 90 (1 9 3 0 ) .......................  18
Speedw ay Series (1 9 8 0 ) .........  30

L a  Salle 303 ; 328 (1 9 2 7 -2 8 ) . . .  21
340; 345A (1 9 2 9 -3 1 )................  24
346B (1 9 3 2 ) ..................................

L incoln  A ll (1928-29-30) .
A ll (1931) ; V -8  (1 9 3 2 ) ............ 32
V -12  (1 9 3 2 ) ................................... 34

M arm on 68 (1 9 2 8 -2 9 )..................  18
78 (1 9 2 8 -2 9 ) ................................  20
69 ; 70 (1 9 3 0 -3 1 ).........................  16
B tg B ig h t ; 7 9 ; 8 8 ; 8-125

(1 930-31-32 ) ............................ 28
Slxteen (1 9 3 1 -3 2 ).......................  32

M arquette Series 30 (1 9 3 0 ) ------  12
N ash  Standard (1 9 2 8 -2 9 )............ 10

Special (1928-29) ; 1070 (1932) 17
A dvanced  (1 9 2 8 -2 9 )................... 19
Single S ix ; 660 (1 9 2 9 -3 0 -3 1 ). 12
T w in  Ignitlon 6 : 880 (1929-

30-31) ; 970 (1 9 3 2 ) ................  16
T w in  Ignitlon  B ig h t ; 890 

(1929-30-31) ; 999 ; 1090
(1 932 )   22

870 (1 931 ) ; 960 (1 9 3 2 ) .......... 13
980 (1 9 3 2 ) ..................................... 20
1060 (1 9 3 2 ) ................................... 16
1080 (1 9 3 2 ) ................................... 21

Oakland 6 A ll A m erican  (1 928 ) 12
A A S  ( 1 9 2 9 ) ..................................  22
V 8 1 0 1 ; V 8 301 (1 9 3 0 - 3 1 ) . . .  25

O ldsm obne F 2 8 ; P29 ; F 3 0 ; F31
(1928-29-30-31) .....................  13

F32 ; LS2 (1 9 8 2 ) .......................... 16

C apacidad 
A U T O M O V IL — M a rca  en

. . .  cuartosM odelo y  Ano de galón
P ackard  Std. B ight 7 2 6 ; 733 ;

826 ; 833; 9 0 1 ; 902 (1928-
29-30-31) ..................................  20

C ustom  E ight 740 ; 840; 845
(1928-29-30-31) ..................... 25

D eL. E ight .4 5 ; 903 ; 904
(1928-29-30-31) .....................  26

900 (1 9 3 2 ) ..................................... 19
905-906 (1 9 3 2 )..............................  46

P eerless 60-61 (1 9 2 8 -2 9 )............ 12%
81 (1 9 2 9 ) .......................................  13%
126 (1 9 2 9 ) ..................................... 20
Standard (1 9 3 0 ) .........................  14
6 9 ; M aster; Custom  (1928-

30-31-32) ..................................  24
P ierce -A rrow  51-52-53 (1 9 3 2 ) . .  38

183 ; 1 4 3 ; 132 ; 134 ; 139 ; 144;
2 3 4 ; 1 3 7 ; 1 4 2 ; 1 4 7 ; 64
(1929-32) ..................................  26_

P lym outh  M odel U  (1 9 2 9 ) .........  13%
M odel 30-U  (1 9 3 0 ) ..................... 10
M odel P A  (1 9 3 1 ) .......................  14%
M odel P B  (1 9 8 2 ) .......................  15

P ontlac 6-30 (1 9 3 0 ) .......................  13
6 -2 9 ; 6 -3 1 ; 4 0 1 ; 402 (1929- 

31*S2) 14
302 (P on tlk c  8 ) ' '(1 9 3 2 ) ! ] !  ] !  25

R e o  C M aster ; F ly in g  C loud C ;
20 ; 2 5 ; 6 -2 1 ; 8-21 (1928-
31 )...................................................  IJ

M a te : 15 (1 9 2 8 -3 0 )..................  14
R oy a le  8-31 : 8-35 (1 9 3 1 -3 2 ). 23
P ly ln g  Cloud S (1 9 3 2 ) ............ 20

R ookne 65 (1 9 3 2 ) ............................ 12
75 (1 9 3 2 )....................................... 14

R olls -R oy ce  P han tom  (1928-29-
3 0 ) ,   52

Silver G host (1928-29 ; P h an ­
tom  I I  (1 9 3 1 -3 2 )..................... 35

R ooseveit (1 9 2 9 -3 0 ).......................  16
Studebaker S ix  (1 9 3 0 ) ;  54

(1931).... .......................................  12%
D icL  6 ; 8 ;  Com. 6 (1 929-30) 15
C om m ander 8 (1929-30) ; D io-

ta tor  8 (1 9 3 2 ) .........................  14
P re s id e n ta  (1 9 2 9 -3 0 -3 1 -3 2 ).. 21
D lcta tor  8 (1 9 3 1 ) .......................  18
Com m ander 8 (1 9 3 1 ) ................ 19
Studebaker 6 (1 9 3 2 ) ................  12
C om m ander S (1 9 3 2 ) ................  16

Stutz B B  ; M  ; M A  ; M B ; D V -
3 2 ; SV16 (1 9 2 8 -3 1 )..............  28

L ;  L A :  L A A  (1 9 2 9 -3 0 -3 1 ) . . .  24
V ik ln g  V -29  ; V -30  (1 9 2 9 -3 0 ) ..  32
W hippet SÍX-98A (1 9 2 9 -3 0 -3 1 ). 15%

F ou r-96 A  (1 9 2 9 -3 0 -3 1 )............  11%
W iily s  SÍX-98B (1 9 3 0 -3 1 )............ 14

E Ight-8-80 (1 9 3 1 ) .......................  20
S ix -97 ; 98-D  (1 9 3 1 -3 2 )............ 13%
E lght-8-80-D  (1 9 8 1 -3 2 )............ 19%

TVillys-Overland Six 6-90 (1932) 13
EÍSht-8-88 (1 9 3 2 ) ....................... 19%

C ortesía  de G lycerine P roducers' A ssociatlon , N ueva Y ork

la cám ara de aire. Segíin se m anifiesta, esto 
significa la ap licación  rápida de un parche 
y m ayor certidum bre de adhesión uniform e 
en toda el área  dei parclie. Se tra ta  de un 
dispositivo desarm able. T irando del brazo 
hacia arriba  se c ierra  en posición  au tom á­
ticamente. L uego, a cab ad o  el traba jo , con 
sólo em pujar del brazo se  separa del medio. 
Puede colocarse en un lado del banco de 
trabajo, contra la  pared o m ontado sobre 
un pilar. E s bastante grande p ara  hacerse 
cargo de todos los tam años.

1

Cato Hidráulico Blackhawk
L a  B lackhaw k M fg. Co., M ilwaukee, W is. 

ha anunciado un nuevo gato  h idráulico 
Modelo T7 de precio  popular. E ste nuevo 
sato es fuerte, bien proyectado, tiene una 
capacidad de 1%  toneladas y  se cotiza  al 
precio de lista de 85,45. Con un  altura 
mfnlma de siete pulgadas, alcan za una 
altura m áxim a de 14%  pulgadas. P esa  8%  
libras y  se em barca  en ca ja s  de cartón con 
seis gatos en cad a  ca ja , con  un peso total 
do 58 libras. E l la rg o  m ango con  gancho 
fa cilita  In posición . E l m ango el cual es 
de construcción de dos p iezas) queda firm e­
mente su jeto  a la bom ba m ediante un
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cierre de bayoneta . Puede usarse con veh í­
cu los equipados con  los nuevos neum áticos 
super balón.

Gatos W aiker
L a  W aik er M fg . Co., Hacine, W is., ha 

anunciado dos nuevos gatos. U no de estos, 
el N o. 530, es del tipo d e  tom illo  de triple 
extensión, p royectado especialm ente para 
autom óviles equipados con el nuevo tipo  de 
neum áticos de super presión. E l otro gato, 
el N o. 905, tiene una capacidad  de 1%  tone­
ladas y  una v ariación  de a ltu ra  de T%  a 
12%  pulgadas- L a  capacidad  com pleta de 
levantam iento se con serva  p or  m edio de una 
extensión de torn illo  de dos pulgadas. E l 
m ango se  dobla a 17%  pulgadas.

Sujetador Sunnen para Cierres 
Seccionados

U n nuevo su jetador de cierre ha sido 
anunciado p or  la Sunnen P roducts Co. de 
St. L ouis, M o., e l cual se h a  p royectado 
p ara  su jetar cierres seccionados, siem pre 
que se  levante el resorte de válvula . Este 
dispositivo se construye de cauclio  herm ético 
a la  grasa, con m anija  y  fon de de acero  y.

debido a su fiexibilldad, se adapta  a todas 
las válvulas de cualquier m otor, no im ­
porta  el espacio u  obstrucción  que se pre­
sente. E n  virtud  de los lados altos del 
sujetador, el cierre será asido aun cuando 
se saque con  punzón.

Visera Fuiton Ful-Vu
E n la v isera Fuiton F u l-V u  recientem ente 

puesta en el m ercado por la  F uiton  Co. de 
M ilwaukee, W is . se usa p irolin a  verde. E ste 
dispositivo ha sido p royectado para prop or­
cion ar visión com pleta del cam ino durante 
el día y  la noche y  fa cilita r  protección  con ­
tra la luz de fa roles delanteros o  resplan­
dores solares.

Neumático Pennsylvania
E n celebración  de su  trigésim o tercio ani­

versario com o fa brica n te  de neum áticos, se 
anuncia que la  Pennsylvania ha introducido 
su surtido d e neum áticos, para servicio  
pesado, de seis capas y  neum áticos del tipo 
regular de cuatro  capas. L a s  ventas inter­
nacionales están atendidas p or  la Consoli­
dated T ire  & R ubber E x p ort Co-, Fennsyl- 
van ia  B uilding, N ueva York.
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La W híte se Consolida con la Studebaker
Se han anunciado los planes para la 

adquisición de ia W hite M otor Co. de 
Cleveland, Ohio, por parte de ia Stude­
baker Corp. o f  Am erica. E n una decla­
ración firmada por A . R. Brskine, pre­
sidente de la Studebaker, y  R. W . W ood- 
ru ff, d irector de la junta administrativa 
de la W hite, se detallan las bases de esta 
operación, la cual constituye el desarro­
llo de su clase más im portante de la in­
dustria autom otriz de estos últimos 
años. La W hite es una de las fábricas 
m ás grandes de camiones y  al mismo 
tiempo, una de las más antiguas y  acre­
ditadas de la industria. A l final de 1931 
tenia un capital de |42.778.056, con  un 
activo liquido de $23.460.000. La decla­
ración aludida dice lo siguiente:

“ L a fusión  de estas compañías ha sido 
inspirada por ventajas en la  com pra de 
materiales y  por una distribución en­
grandecida e intensificada. L a identidad 
de la organización W hite, como parte de 
la gran  empresa, continuará intacta, lo 
mismo que la de las divisiones Stude­
baker, P ierce-A rrow  y  Rockne. Los pre­
sentes accionistas de la W hite tendrán 
representación en la ju n ta  directiva y 
el comité ejecutivo de la Studebaker. 
L a Studebaker tendrá también por su 
parte, representación en la junta direc­
tiva  de la W hite M otor Co.

“ Las condiciones del plan, aprobadas 
por los directores de ambas compañías, 
están sujetas a la aprobación de los te­
nedores de las tres cuartas partes del 
total de acciones de la W hite M otor Co., 
quienes han de depositar estos valores el 
15 de octubre de 1932.

“ L a Studebaker Corporation fu é  or­
ganizada en 1911, como un  desarrollo de 
la antigua Studebaker Bros. M fg. Co., la 
cual empezó a construir coches en 1852. 
H a sido una de las principales fábricas 
de automóviles desde su organización. 
En 1928 adquirió el control de la P ierce- 
A rrow  M otor Car Co. E n 1931 entró 
al m ercado de los autom óviles pequeños 
introduciendo el Rockne.

“ La W hite empezó en 1901 fabricando 
el autom óvil de vapor W hite y  más tarde 
los autom óviles de gasolina del mismo 
nombre. E n 1917 cesó de construir au­
tom óviles de pasajeros y  desde este año 
se dedicó exclusivamente a  la  fabrica ­
ción de camiones y  ómnibus."

Según las condiciones de la trans­
acción, la Studebaker ha de pagar $5 en 
efectivo, $25 en pagaré de dos años al 6 
por ciento de Ínteres y  una acción común 
de Studebaker, de las corrientes, por 
cada acción existente de la W hite M otor 
Co. Como hay cerca de 650.000 acciones 
de la  W hite en el m ercado, la operación 
com prenderá un pago en efectivo de 
como $3.250.000. Con el pago de $16.-
250.000 en pagarés de la Studebaker,
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más las acciones de la Studebaker, el 
pago total en efectivo y  en acciones, que 
se hará a los accionistas de la W hite, 
llegará alrededor de $25.450.000 sobre 
la base de la cotización de las acciones 
Studebaker el día en que se firmó el con­
venio.

La Studebaker manifestó que sus ven­
tas en 1931 representaron un total de 
$64.406.858, con una entrada neta de 
$447.928, después de descontar impues­
tos y  otros gastos, lo que correspondió 
a $7,11 por cada acción preferida. En 
júnior pasado se pasó un dividendo para 
las acciones comunes. Las ventas de la 
W hite el año pasado fueron  de $23.517.- 
461, y  tuvo un déficit de $3.234.956. Los 
dividendos sobre acciones comunes se 
omitieron a princip ios de 1931.

La Studebaker está, por lo tanto, dan­
do un nuevo paso, con el objeto de com­
pletar su program a de fabricación , en el 
cual se comprende la construcción de 
un  com pleto surtido de automóviles, ca­
miones y  ómnibus. E ste program a em­
pezó a desarrollarse hace pocos años, 
cuando ella adquirió la Pierce-Arrow . 
H ace un año, introdujo al m ercado el 
Rockne, vehículo pequeño y  de precio 
moderado. E ntre tanto, los ingenieros 
de la Studebaker han venido perfeccion­
ando camiones ba jo  las m arcas Stude­
baker y  P ierce-A rrow . La adquisición 
de la W hite aporta a la Studebaker un 
surtido completo de camiones y  ómnibus 
de reputación internacional. L a pre­
sente combinación es sumamente impor- 
tante, pues en ella se hallan comprendi­
das tres fábricas y  m arcas fam osas en 
la industria ; Studebaker, P ierce-A rrow  
y  W hite.

Ajuste de Pasadores de Embolos
Por M. A. BECKMAN

Ingeniero Jefe Alumiñum Industries, Inc.

L a instalación de un pasador de ém­
bolo comprende no sólo un ajuste que 
perm ita a esta pieza un funcionamiento 
silencioso y  libre de rozam iento, sino 
también una disposición exacta para 
que el m otor pueda desarrollar y  trans­
m itir toda su fu erza  en  todo grado de 
velocidad y  ba jo  toda condición de ser­
vicio o carga. E s un hecho establecido 
que un pasador mal ajustado impide 
el correcto funcionam iento del émbolo 
y  propende a su prematuro desgaste o 
deform ación.

Como ordinariam ente ni el com er­
ciante ni el taller d e  reparación están 
provistos de los instrumentos necesarios 
para medir el agu jero del pasador, no 
resulta práctico el recom endar que el 
intersticio se calcule en un determinado 
número de milésimas de pulgada o de 
milímetro. P or esta razón, recomenda­
mos un ajuste al em puje manual, con 
tem peratura de ta ller a  70 grados Fab- 
renheit. Este ajuste es equivalente a 3 
o a 4 diezmilésimas de pulgada.

Asum am os lo siguiente:
A  es igual al diám etro de (0,750 

de pulgada) del pasador del émbolo.
B es igual a la tem peratura de fu n ­

cionamiento a 200 grados Fabr, del sos­
tén del pasador.

C es igual al coeficiente de dilatación 
de la aleación de alum inio: 0,0000127 
por grado Fahr. p or  pulgada.

D es igual al coeficiente de dilatación 
del acero del pasador de émbolo: 
0,0000055 por grado Fahr. por pulgada.

B  es igual a la tem peratura normal 
del taller a 70 grados Fahr.

Tenem os entonces que:
(B -B ) X C X A  es igual a (200-70) x 

0,0000127 X 0,750 lo que da 0,0012.
Hem os perm itido alrededor de 0,004" 

para un ajuste de empuje manual, de 
modo que 0,0012 mas 0,0004 dan 0,0016, 
lo cual representa el aumento en ta­
maño del agu jero del pasador a 200 
grados Fahr.

En vista de que también habrá dila­
ción en el m ism o pasador de émbolo, 
podem os entonces determinar el au­
mento de su diámetro de la manera 
siguiente:

(B -E ) X D X A  equivale a  (200-70) x 
0,000055 X  0,750, lo que da 0,00053.

Luego, substrayendo la dilatación del 
pasador de 0,00053 de la dilatación del 
agu jero del pasador de 0,0016, tenemos: 
0,0016 —  0,00053, lo  que nos deja 
0,000107. Esta cifra  es un poquito más 
de una milésim a de pulgada, intersticio 
am plio para la pelicula de aceite y  ex­
pedito movim iento del émbolo.

A lgunos especialistas, sin embargo, 
prefieren calentar el émbolo antes de in­
sertar el pasador. P or este método, no 
sólo el agu jero del pasador se agranda, 
sino todo el émbolo. Este procedimiento 
no es conveniente a causa de que el 
pasador, estando a una menor tem pera­
tura, enfría a los soportes en el m o­
mento de insertarse. E l resultado es 
evidente: debido a la norm al contracción

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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que se realiza, e l agu jero del pasador 
se aprieta mucho en el pasador.

Se tom a una precaución extrem a en 
el acahado a máquina del émbolo, para 
dejarlo exacto en redondez. Se ha 
visto, al medírsele, que esta precisión 
dada a máquina, se pierde cuando el 
émbolo se recalienta de antemano para 
la instalación del pasador.

Los peligros de los pasadorse apreta­
dos son notorios. Cuando existe esta 
condición, se transfiere una carga 
enorme a los anillos o segm entos y 
cuerpo del émbolo al momento de arran­
car el m otor. E n muchos casos, el re­
sultado de esto es la rotura de los ani­
llos y  trisadura del cuerpo del émbolo.

E l desgaste excesivo de los pasadores

de ém bolos se debe, en muchos casos, a 
su ajuste demasiado apretado. Ensayos 
muy prolijos muestran que la dureza, 
averiguada en probador Rockwell, del 
pasador de émbo.lo, determina la  dura­
ción de la instalación completa. Y  
aunque esto es así, es siempre un hecho 
que, sin consideración de la  dureza, re­
sulta deform ación cuando loa pasadores 
están m uy apretados y  el m otor fu n ­
ciona a  gran velocidad antes de que 
halla alcanzado su tem peratura normal 
de funcionam ientó o antes de que el 
pasador se halla afinado a  un intersti­
cio  conveniente. En sem ejante caso, se 
verá, al exam inar el pasador, que su 
superficie de contacto se presenta azu­
lada, a causa del rozam iento extrem o y

la gran tem peratura a que ha estado ex­
puesta.

L a perforación con diamante se 
acepta hoy día com o el método más 
exacto. E l acabado que se logra  me- 

' diante este procedim iento no puede 
duplicarse por ningún otro  método m o­
derno. La gran  inversión de dinero que 
se requiere para la  adquisición de una 
com pleto equipo de perforadores de 
diamante, incluyendo todos los tamaños 
corrientes y  especiales, lim ita la utili­
zación de este adelantado método, pues 
pocos son los talleres que pueden com ­
prar este costoso herramentaje.

Aunque el procedim iento de mandril 
se emplea extensamente, éste, sin em- 

{Continúa en la página  28)

Rumores, Habladurías y Hechos

A  mediados de septiem bre regresé 
de un v ia je com ercial a Cleveland, 
Akron, D etroit y otros centros de la 
industria autom otriz.

E l negocio de autom óviles y sus 
anexos está regresando a su estado 
norm al por lo  menos desde un punto 
de vísta. La m archa descendente en 
ventas parece que ha cesado, a pesar 
de que nadie anticipa un importante 
movim iento ascendente en este sen­
tido antes de 1933. La producción de 
rumores, sin embargo, va en rápida 
ascendencia y es muy probable que 
continúe asi por varios meses más.

La crisis ha sido tan mala, que ha 
sido muy d ifícil obtener una buena 
cosecha de rum ores para el año pa­
sado, pero hoy día es diferente. Las 
orejas no son bastante grandes 
para admitir todos los rumores y 
habladurías que pasan de una com ­
pañía a otra y de una boca a la 
siguiente.

Una cuidadosa investigación me 
convence de que cerca del 10 por 
ciento de lo  que uno oye  por todas 
partes de la industria es más o  me­
nos cierto. E l 90 por ciento restante 
suministra nerviosidad a algunos, 
desahogo a otros para desprenderse 
de am argos resentimientos, y r i­
sueñas esperanzas a muchos que 
anhelan un cam bio favorable.

A lgunos de los rum ores son tan

■El Sr. Shidls es el d irector 
en  Jefe de la  C hilton Clase 
Journal Co., ed itora  de las r e ­
v istas  au tom otrices en inglés 
A u tom otive  Industries, A uto­
m otive  T ra de  J'ournal, M otor 
W orld  W holesa le  y  C om m erclal 
Car Journal todas afiliadas 
con  E l Autom Ovll A m ericano.

Por NORM AN G . SH1DLE-

ridículos que no admiten negación. 
Otros han ganado tanta circulación 
que acerca de ellos se ha hablado 
mucho.

Por ejem plo, refirám onos al ru ­
mor que se corre acerca del Pontiac 
y el Oldsmobile. Estos dos auto­
móviles, según la señora Chisme, 
están por retirarse del mercado.

Después de investigar prolija ­
mente la situación, y de obtener in­
form ación autorizada de fuentes 
fidedignas, estam os preparados para 
asegurar positivam ente que estos 
dos automóviles, le jos de retirarse 
del mercado, se verán, com o siem ­
pre, en la industria del próxim o año 
y de los siguientes, más refinados y 
solicitados que nunca.

En realidad, se nos ha prometido 
un banquete regio  en D etroit, ade­
más de un lindo autom óvil nuevo de 
regalo, por parte de uno de los prin­
cipales je fes  de la General M otors, 
en caso de que se realice ese  rumor. 
Por supuesto, no abrigam os la es­
peranza de vernos agasagados por 
ese banquete ni mucho menos an­
ticipam os que se nos regale ese 
autom óvil nuevo.

Tam bién hemos oido hablar de 
que una im portante fábrica de au­
tom óviles que está a punto de liqui­
darse. Lo curioso es que la com­
pañía del caso tenía en efectivo y 
valores negociables un capital cuya 
relación a sus obligaciones era de 13 
a 1 el año pasado, que fué el más 
calam itoso de su historia.

N o  deseamos dar el nombre de la 
compañía, porque lo que se rumorea

acerca de ella es de lo m ás ridiculo. 
Las rumores dicen que también hay 
otra gran fábrica de automóviles a 
punto de descalabrarse, que otras 
grandes organizaciones van a sus­
pender algunos de sus productos, 
etc.

En medio de estos rumores, chis­
mes y habladurías sin fundamento 
alguno corre  la vez de que varias 
compañías están por consolidarse y 
form ar otras combinaciones por in­
tercambio de acciones.

Sobre la posibilidad de nuevas 
consolidaciones hay, en efecto, mu­
cho que decir, y no nos sorprenderá 
presenciar algunas importantes 
dentro de los próxim os seis meses.

Creemos, sin em bargo, que la 
mayor parte de las compañías “ in­
dependientes”  harán todo lo posible 
por aumentar el surtido de sus 
productos, consolidar y extender 
sus organizaciones de represen­
tantes y luchar por hacerse de 
un puesto permanente en la indus­
tria, antes de pensar en consoli­
darse o com binarse con otras em­
presas del ramo.

Sobre nuevos modelos, 1933 va a 
presenciar algunas muy interesan­
tes innovaciones tanto en precios 
com o en construcción.

Opinamos que 1933 va a marcar, 
con más acentuación que tod o  otro 
año pasado, la separación entre 
aquellos que se atendrán a lo  m o­
derado y aquellos que dependerán de 
lo más novedoso en construcción 
mecánica y en aspecto.

Octubre, 1932 25
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AUTOMOVILES de 
PASAJEROS

w v  =
Precios de lista a! 
detalle, con entr^a  
en la fábrica  . .  .

l 'A S . CAUUOClvUlA CK Eí'lU

A U B U R N
« 8 - 1 0 0 » *

( 1 2 T Ibe— 3 .2 3  tu . W .  B e)
2-p i'oupe $676
6-p Drouffham 725
3-p Sedan 776
2-P Cabriolet 793
5-p Pbaeton Sedan 845
2-p Speedster 845

< IHH In .^ —3 .4 5  m . AV. B .)
7-p Sedan

« 8 - 1 0 0  A»*

$873

C U S T O M  L I N E
( 1 2 7 i n . ~ 3 . 2 3  m . W .  B .)
2-p Coupe $805
U-JI B roofiiam 855
5-p Sedan 90.5
2-P O b r lo le t 925
h-i> Phaeton Sedan 975
2-p Speedster 976

< 1 3 0 it i .— 3 .4 5  m . A V . B e)
7-p Sedan

“ 1 2 - lG O ”
$1,003

< 1 3 3 l u .— 3 .3 8  tb . W .  B .)
2-P Coupe $075
5-p Hrougham 1,026
5-p Sedan 1,076
2-p Cabriolet 1,003
5-p l ’ baeton Sedan 1.14.5
2-p Speedster

“ 1 2 - l O ü A ”
1.145

2-p 
B-p 
B-p 
2-p 
6-p 
2-p

U t i C K

C U S T O M  L IN 1 3
Coupe 
Uroughom 
Sedan 
(’ abrlolet 
l ’ baetcD Sedan 
Specáster

H.IOB
1,155
1,205
1,226
1.275
1.276

< 1 1 4
« 3 2 - 5 0 ”  

l u . — 2 .9 0  b i .  \ V . D .)
5-p Sport Pbaeton $1,155
5-p Busineae Coupe 936

•4-p CoDT't Coupe
Roadater 1,080

•4-p Special Coupe 1,040
4-p Standard Sedan 996
6-p Special Sedan liOSO
6-p V ictoria  Coupe 1,000
5-p ConT’ t  Pbaeton X.OSO

( 1 1 8
“ 3 2 - 6 0 ”

I n . — 3 .0 0  b le  A V . B .)
6-p Sport Pbaeton $1,390
2-P Buelnese Coupe 1.250

•4-p ConT't Conpe
Roadater 1.310

•4-p Special Coupe 1,270
5-p Sedan 1,810
6-p V ictoria  Conpe 1,290
5-p CoDT’ t Pbaeton 1.310

< 1 2 0
« 3 2 - 8 0 ”

I n . — H .2 0  t o .  \ V . B .)
6-p V ictoria  T rarel-

1er Coupe $1,540
5-P Seden 1,570

< 1 8 4
« .3 2 - 9 0 ”

In .-----3 .4 0  m . W .  B .)
7-p Sport Pbaeton $1.675
7-p Sedan 1,955
7-p Llmoueine 2,065
6-p Club Sedan 1,820
B-p V ictoria  Coupe 1,785

•4-p ConT’ t Coupe
Roadater 1,805

4-p C onotry Club
Con pe 1,740

6-p Sedan 1,805
5-P ConT't PUaeion 1,830

C A D I L I jA C
“ 3 S B -B ”  V - 8  

( 1 3 4  i n .— 3 .4 0  m .  W .  B .>
*4-p líoadRter 52.896
*4>p PnnTertlbla CoQpe 2,945

•4-p C onp« 2,795
6>p Standard Sedan 2,896

  CbasBis 2.100
< 2 4 0  i b .— 3 .5 6  m . W .  B .)
5-p CoHpe 52,995
5>p Special Sedan 8,046
6-p T ow o Sedan 8,095
7 ‘ P Sedan 8.145
7-p Im perial 3,295
5-p Standard Pbaeton 2.905
5-p Special Pbaetoo 3,095
5*p Sport PhaetOD 3,245
5-p A ll ATeather

rb a e toa  3.496
. . . .  Chaasis 2.200

F l c « t w o o d  
< 1 4 0  l n . ~ H . 5 6  m . W .  D .)
6-p 
8-p
7.p
7-p 
5-p 
7-P 
7-P

ISO"

Sedan 
T ow u Coupe 
Sedan 
U m oiiaioe 
T ow n Cabríolet 
Tow n Cflbriolet 
Llniouaine 

Broneham 
Comiuercial Chaesia

83,396
3,396
3,646
3,745
4,096
4.245

4.245 
2.400

« 3 7 0 - B » ’  V - 1 2  
< 1 3 4  I n .— 3 .4 0  m . W .  B .)
4-p RoadeCer 83,596
4-p ConTertible Coup** 3,645
4-p Coupe 3,496
6>p Standard Sedan 3,596

. . . .  Cbaasia 2.900
< 1 4 05.p
6-p
6-p
7-p 
7-p
o-p
5.p
J.p
6-p

I n .— .3 .5 6  m . W .
Coiip**
Special Sedan 
Town Se<l8o 
Sedan 
Imperial 
Standard P boeton  8 
Special PhaetOQ 3 
Sport Phaeton 
A ll W eather 

PbaeCon 
Cbaesia

B .>
,695
,745
.793
.845
.905
,095
.795
945

196
000

P le e tw o o d  
< 1 4 0  In .— 3 .5 6  m .  W .  B .)  
5-p Sedan 84.096
5-p Tow n Coupe 4,096
7-p Sedan 4,246
7*p Lim ouslne 4 ,445
5*p Tow n Cabriolet 4,795
7*p Tow n Cabriolet 4 ,945
7-p Lim ouslne

Broii{;bam 4,945
166" Ciimniercial ChaaeJa 8.200 

“ 4 B S -B ”  v - i e  
( 1 4 .3  i n .— :<.G3 m .  W .  B .)

K oadster 14,596•4-p
•4-p
•4-p

6-p

Convertible Coape 4 ,646  
Coupe 4.499
Standard Sedan 4.505 
Cbassls 3 ,800

< 1 4 0  I b .— 3 .7 S  j u .  W .  B . )  
Stand, rb oe ton  84,6955-p

6-p 
6-p
5-p

Special PbaeioD 
sp o rt  Phaeton 
A ll W eatlier 

Pbaeton 
. . . .  Cbasala

F l e « t w o o 4  
< 1 4 0  J n . ~ 3 . 7 8  m . W .  B .)

4 .796
4.946

6,196
3 ,900

5-p
5-p
T-p
*-p
o-p
7-p
7-P

Sedan 
Tpwn Conpe 
Sedan 
Limonaloe 
Tow n Cabriolet 
T ow n Cabriolet 
Llmonsiue 

Brougbam

85,096
6,095
5,245
5 ,446
5,795
5.046

6,945
C H R V I I O L K T
< 1 0 9 i n . — 2 . 7 6  m .  W . B .)
2-p Rondeter $445

•4-p Sport Roadater 485
•4-p D ehixe Sjiort

lloadster 500
5-p Pbaeion 496
B-p D eluxe l'Uaeton 610
5-p Coach 493
5-P Sedan 590
B-p Special Sedan 615
2-p Coupe 3-wÍnilow 490
2-p l*'iTe Windüw

í'oiipe 490
6-p Coupe 675

■4-p Sport Coupe 536
5-P Landan Pliaeton 625

•4-p (Cabriolet C on v 't 695
C U R Y S L R U

< { 1 8 0  l n . ^ ^ . 5 0  m .)
2-4-p i ’uupe iK -S ) 1885
2-4-p lioadflier 885

5-p Rhneton 915
B-p Sedan 4-door 895
2-p Busin(*e» Conpe 865

2-4-p C on y 't Coune R -S 996
ConT't Sedan 1,125
Chaesis 616

«ElRht”  
< 1 1 0 3 %  i n . — 4 .9 2  m . )

2-4-p Conpe (R -S ) $1,435
2-4-p C on r’ t Coape 1,495

5-p Conpe 1,47B
o-p Sedan 1,476
5-p ConT't Sedan 1,695

Cbaesia 1.045
I m p e r i a l  B l i r h t

< {2 0 3 1 0 / 3 2  l n . ~ S  
AV. B .)

1 5  Xb.

B-p Sedan $1,945
Coupe (R -S ) 1,925

B-p O n T 't  Sedan 2,195
Cbaasla 1,496

PAS. C  AH R O C E B IA  P R  J6C10

« C b s t o m ”
( i s i i 2 7 / 3 2  l n . ~ 6 . 3 6  xn.

A V . Be)
7-p Sedan $2,995
7-p Sedan Limo. 8.296
6-p Gloee Oonpled

Sedan 2.895
2-4-p C on T 't Roadater 3,296

6-p Pbaeton 3,396
6-p GcnT’ t  Sedan 3,596

Cbaasie 2.145
C O R D — « F  t o  111 f 1 r  1 ve* *

< 1 3 7 %  i b .— 3 .4 0 m .
AV . B .)

6-p Sedan $2.395
6-p BroQgbam 2,996
5-p ConT't Pbaeton

Sedan 2.596
2-4-p (^ b rle le t 2.495
C U X M N G H A M  
Com plete range o f  bod7 modela 
avallable, lis t ín ?  Jo price  (raiu 
89,800 to  813,600,
D E
< Í1 7
2-4-p

2-p
6-p
5-p
5-p
7-P 

2-4-p

2-4-p
2-4-p

B-p

S O T O
6  3 / 1 0  i b .  4 .4 5

Standard Roadater 
Standard Coupe 
Sedan 2-dnor 
Standard rim eton 
Standard SfHluii 
Standard Sedan 
Standard Coupe 

(R -S )
Cusion) Roadater 
Custom CooT’ l  

Coupe 
CnatoQi Sedan 
Custom C on r't 

Sedan 2-door 
Cbasala

m .)
$679

689
«85
779
776
825

735
775

845
885

975
930

ni? VAUX
“ S O "

( 1 1 4  In .— 2 .1)0  m . W .  B .>
. . . .  Standard Coupe $725 

Standard Goape
(R -S )

. . . .  Standard Sedan 
. . . .  Cuatoni Coupe
. . . .  Custom C on r't

Coupe 
. . . .  -'^Custom Sedan 
D O D G E  U R O T H E U S

775
775
846

895
846

< {1 6 0 3 / 1 0  I n . — 4 .2 0  m .

2-4-p
AV. B .)

R oadster U-S $590
6-p rhaotoD 636
5-p Sedan 660
6-p CoDT’ t Sedan 795

Cbassie 415

< 1 1 8 3  I n .— 1 -7 2 m . )
6-p Sudan $846

2-4-p roupe (U -S ) 833
2-p Cuamesa Conpe 796

2-4-p ConT't Coupe 895
6-p ConT’ t  Sedan X.195

Chasaia 570
“ S  In  I .ln e ”  

( 1 1 0 1 %  Id . 4 .8 S  m . )
5-p Sedan 1,145

2 .4 .p  Coupe (R -S I 1,116
5-p Coupe 1,145

2-4 -p  C o n . ’ t  Coupe 1,185
5-p ConT 't Sedan 1.895 

. . . .  Chaasl» 700
Ü U E S E N B E R G  
1 1 4 2 %  In .— 3 . 0 2 n i . \ V . n . )
  Cbasels $8,501)
( 1 5 3 %  In .— 3 . 9 1 I M . W . R . I
  Cbaaela $u..7uii
D G  P O X T
( 1 2 0  I n  3 .1 T  m .  W .  II .I
. . . .  ( 'liaseis $4.11011
( 1 4 1  I n . — .1 .3 »  m .  W .  I I . )
  cliiiasís $4.1100
( 1 4 0 %  in .— .I.T ttiii. M . I l . l  
. . . .  Chaaala $5,000
E S S E X

• ( T c r r n p l j m e ’
( 1 0 6 i i i . — 2 .6 0  n i .  AV. B .)
2-p Rond)*ter $423
2-p liuMnusa Coupe 470
5-p Codcb 475

2-4-p Coupe 610
6-p Sedan 650

ConT’ t  C^upe CIO
Sport R oadster 525
Sp. Bus. Coupe 610
SiK>rt Coa olí 615
Sport Coupe 6S0
Sport Sedan 690

“ P a c e m u k e r ”
< 1 1 3 l n . ~ 2 . 8 7  x n . AV D .>
5-p PhaetOQ $706
5-p Standard Sedan 775
B-p Coacb 706
4-p Coupe, Rnmble 745
2-p Business Coape 696
4-p Special Coupe 796
6-p Tow n Sedan 746
6-p Special Sedan 845
4-p ConT't Coupe 846

( 1 1 0 %  I n .— 2 .8 0  m . W .  B .)  
6-p Spec. Pliaeton $645 

“ S t a n d a r d ”  
< 1 1 2 - 1 1 3 .  I n .— 2 .S 4 - 2 .8 7

D I .  W .  D .)
S-p Sedan $786
5-p Coaob 003
4-p Coupe 710
2-p Buelnese Coupe 660

F O R D  t«4»9
( 1 0 6 I b . — 2 . 6 9  m .  AV. B .)
2-4-p Roadater $410

6-p Pbaeton 445
5-p Tudor Sedan 450
2*P Coupe 440
2-p Sport Coupe 486
6-p Fordor Sedan 640
2-p D eLuxe Roadster 460
5-p D eLuxe Pliaeton 495
5-p D el.uxe Tndor

Sedan SOO
2-p D eL uxe Coupe 526
2-p (^ b rlo le t 660
5-p D eL uxe F ordor

Sedan 596
4-p VietoH a 550
5-P CoDV't Sedan 000

« S ”
< 1 0 0 I n . — 2 . 6 0  m .  W . B .)
2-4-p Roadster $400

6-p Phaeton 495
5-p Tndor Sedan 600
2-p Coupe 490
2-p Sport Conpe 536
6-p F ordor Sedan 590
2-p D eLuxe R oadster 600
5-p D eLuxe Pbaeton 545
5-p D eL uxe Tudor

Sedan 360
2-p D eL uxe Cou|)0 675
2-p Cabriolet 610
B-p D eL uxe Fordor

Sedan 646
4-p V ictoria 600
5-p ConT’ t  Sedan 660

(■ 'R A N K L I N
* * S n p e r c lia r g e d  A lr n ia n * *  
< 1 3 2  I n .— 3 .3 6  l u .  W .  D .)
6-p Sedan $2.345
6-p Sedan, O xtord 2,389
7 -p  Sedan 2,549
6-p Club Sedan 2,385
9-p V ictoria

Oroiipüaiii 2 ,446
2-p Coupe 2,349

2-4 -p  ConT 't Coujie 2.390
  Lliuouelue 2.(199
. . . .  Speedster 2,649
“ S n p c r c lia r i íe d  T iv e lv e ”
( 1 4 4  I n  3 .0(1 m . W .  B .)
5-i> Sedan $8,885
7 -p  Sedal, 8 ,985
5-p Club Itrougliaill ,3.835

. . . .  T.liiiDUBlne 4,185
(IR.V IIA 3I

“ S i x ”
( 1 1 8  i ii .— 3 .0 0  I I I .  W .  B .)
2-p  (o n p e  $823

2-4-p Conpe 875
5-p Srdnn 875

2-4-p  C on v 'l Coupe 805
“ S lx ”

( 1 1 3  i n .— 2 .8 7  IH. W .  R .|
5-p Toivn Sedan $680
5-p Sedan 710

“ E lyrlit”
< 1 2 3 .  in . .1 .1 2  m . W .  D .)
2-P

2-4-p
5-p

2-p
2-4-p
2-4-p
5-p

Buslnoss Coupe 
Coupe (R -S ) 
Su’dnn 4-tloor 
“ Do Luxe*»

t'oüpe
Coupe (Tt-S) 
Coupe ConT't 
Sedan 4-door

$925
973
075

$1,000
1.050 
1,070
1.050

H U D S O N
“ StH tK ia rd** 

t l T O  I n  H.OH >11. W .  U .)
2-4-p niiainraa Ton pe $995

Ceupe. Rumble 1,*045
Special rou p e  1.113
Cftacli 1,033
Srondard Sf^lan 1,095
Tnwp Rerffln 1,050
ConT't Coupe 1,196
“ SferlInK”

< 1 2 3  i n . — II).  W .  B .>  
fliihnrhnn $1,275
Spcoial Sodnn 1,295

< 1 3 2  I b .— 3..3R tn .

4-p
4-p
5-p 
5-p 
r>-p 
4-p

5-p
5-p

5-p
5-p
5-p
7-p

P) me ton 
TourlDR Sedau 
Club Sedan l̂ roiigham 
Sedan

W e  B .)
$i,s9:i

1,445
1.495
1.495 
1.695

H l  P M O U l l é R
*‘2 T « ”  

In.^—2.0n m.
Coupe
Coupe (R -S ) 
Sedan 
Pliaeton

< 1 1 3
2-p
4-P
5-p 
5-P 
4-p 
4-p

w, n. I
895 
89» 
89.5 
795

Cabriolet C on v 't 805
Roadster 705

**222”
< 1 2 2  In .— .3 .1 0  m .  W .
6-p Sedan 1 1.295
4-p C abriole! CouT 't 1 ,89»

2-4-p Coupe 1,205
5-p V ictoria  Ooupe 1,3A(>

.$220”
( 1 2 6  I n  3 .2 1  m .  W .  IL  i
5 -p  Seda a $1 .5»;'
4 -p  (^DT’ t  C abriole! 1.693

2 -4 -p  Cou)>e 1,395
5-p V ictoria  0 )a p e  1,060

A B R E V IA C IO N E S :
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FAS. CA R R O C ER IA PRECIO

L A S A L L B
« 3 4 6 - D ” — - V -S

( 1 3 0 I n .  3 . 8 0  I I I . \V, B . )
•4-p Cnnv’ l C«»upe $2,545
•4-P Coupe 2,395
5<r Tow n Coupe 2,545
6-p Sedan 2.495

CbasM» 1,950

< 1 8 0 i n . — 8 .4 G  m . W .  B . )
5-p T ou  it ¿leda a $2,645
7-P SfnluO 2,646
7-p liii|ierlal 2.795

Cbaaals 2.000

T .IIV C O L X  « S ”
4 2 8 6 i n .^ —3 . 4 S  m> W .  B . )
Í2-P Roadater $2.000

4-P Pbaeton 3,000
4-p Tow n Sedan

2-W lndow 3.100
5-p Sedan 3.200
2-p Coupe 3,200
6-p V ictoria 3,200
7-p Sedan 3,300
7-P Limousipe 3.860

Cbaaele 

« 1 2 » *

2.400

(I4 G l n . ^ . d . 6 8  m W .  B . )
4-p Sport Pb&etOQ

(ToD oean Cowl 
aad Wind*
Bb!eld) 14,500

4.p Sport Pbaaton 4,300
7-p Sport Tourtug 4.800
4-p TowD Sedao

2-W indow  4^600
4-p ToTTn Sedan

3*W Íodow 4,500
5*p Sedan 4 ,600
Q*p ('oupe 4 ,400
7-p Sedoo 4 .700
7>p I.ímouehie Drop

PartU loa 4 ,000
7-p Ltmouslne (S lld ln ;

P a rtlt ioo ) 4.900
CbaBBle 3.800

C u a t o m  B a i l t
6-p Bruno Cabriolet

(N on o r  Semi
Collapaible) $7,200

7-P Bruna Brongham 7,000
5-p n ietrlch  Sport

Berlioe 6,500
5-p D letrlcb  C oov ’ t

Seflnn 6,400
2-P D letrich Coupe 5,000
fi-p Judklna B erllpe 2

and 8  Wlpdüw 6,700
6,1002-P iudklne Coupe

7-p WlilouKbÍ>5
(aimoriRine 6,900

4-p W lllonghby Panel
Droiigham 7.100

6-p W flterhonw  C oov t
V ictoria 5,900

t2-p I.eBuron Cíony't
Roadater R -S 4.600

t2-p Murphy Sport
RoedRter 6.600

'T t 407 OV
i l 2 n  I n .— 3 . 7 S  i n .  W .  B . )  
n*p Sednn $1,420
2-p Govpa R  S 1.420
2-p Gnupe R -S  1,470
6-p DeLnsre Sedan 1,546
2-p D cL uxe Coupe

R-S 2.646
2-p D eLuxe C on r’ t

Goupe R*R 1,696
. . . .  Cbaseia Standard 1,125
—  Cbnaals D eT.cxe 1.175

“ S I X T E E N ”
1 4 n  I n .—^ . 0 8  n i .  W .  B . )
6'P Sedan $6,700
2-p Goupe 6,700
S’ P Gonpe 2*itoor 6,800
2 p C on v 'tC oa p e  6 ,8 6 0
6-p C on r't  Sedaa 6.960
1 p Sedan 6.900
1-p Llm oualne 6.100
5-P ClDb Sedan 6 ,800

ChaasiB 4.876

SAsa
* * D ie  s i x — 1 0 6 0 **

( l i o  i n . — 2 . 0 5  m .  W .  B . )
2-p Coupe $777
4-p Goupe 826
9-p Tow n Sedan 4 -door 826
6-p Sedan 4-door 840
4-p CoQT't R oadster 896
5-p C on r 't  Sedan

2-door 935

'^Sijiiidnril Bisht«l(»70** 
( 1 2 1  t n .— 3 . 0 7  m .  W .  B . )
2-P Goupe $906
6-p Tow n Seiiao 4 -door 976
4-P Coupe 1.016
B-P Sedan 4-door i.0 1 5
t-p ConT’ t  Roadater 1.066
5-p (^onr't Sedan

2-door 1.096

p e d a l  E l i í h t — lOSO** 
( 1 2 8  i n . ~ 3 . 2 5  m .  W .  B . )
2-p Coupe $1|270
4-p Coupe 1.320
4-p  ConT*t Roadater 1,895
5 'p  Sedan 4-<loor 1,320
6-p V ictoria  1,395
6-p  C on r’ t Sedan

4-door 1,475
« A d v a n c e d  E l ^ U t — lUOO** 
< 1 3 3  I n . —^ . 3 8  j n .  W .  B . )
5-p .Sedan 4-door $1.696 
4-p Couye 1.606
4 -p  C on r 't  Roadater 1.705
6-p V ictoria  1,785
B-p C onrertible Sedan

4-door 1,875
« A m b a s ^ a d o r  E l g h t —  

lÜOÜ”
< 1 4 2  i n . — "isC l  m .  W .  B . )  
6-p Sedan 4-door f l8 5 3
6-p Ú icugbaai 4-door 1855
7-p Sedan 1056
7-p Limouaine 2053

O L D S 6 I O B U .E« 6**
( 1 1 6 ^  I n .— 2 . 9 6  m .

W .  B .>
5-p Sedan 2-door $876
2-p Basineea Coupe 876
5-p Sedan 4-door 936

•4-p Sport Coupe 926
*4-p C oü v 't Roadater 955

6-p P atriclan  Sedan 990
«8**

( I I G ^  I n .— 2 . 0 0  m .
W .  B . )

5-p Sedan 2-door $976
2-p B usiness Coupe 975
R.p Sedan 4-door 1,065

•4-p Sport Coupe 1,025
•4-p Roadater C on v 't 1,056

6-p Patrican  Sedan 1.090

P A C K A R D
« L i s l i t  E l e h t ”

« 9 0 0 * *
( 1 2 8  l n . » ^ . 2 5  m .  W .  B . )  
6-p Sedan $1,805
5-p Coupe Sedan 1,940

2-4 -p  Conpe R oadster 1.940
2-4-p Coupe 1,940
. . . .  CbasBía 1.695

« S t a n d a r d  E lc h t * *  
« 9 0 1 » ’

( 1 2 0 %  i n . — 8 . 2 9  m .
\ V . B . )

5p Sedan $2.850
. . . .  Gbaaeie 2.000

« 9 0 2 ”
1 3 6 V *  ( n . — 3 . 4 7  m .

W .  B . )
Sedan $2,885
Sedan 3.086
Sedan L im o 3.186
riQ b Sedan 2.976
Goupe 2.945
Coupe 2,795
Conpe Roadster 2 .850

ConT't V ictoria  3,395
Convertible Sedan 3,450 
riineton  2,850
Sport PhnetoD 8,150
Tourinff 2,700
ChAsab 2,260

(
6-p
7-p 
7-p 
ñ-p 
5-p

2-4-p
2-4-p

5p
0-p
4-p
4-p
7-p

« E I s h t  D e  L a x e ”  
« 9 0 8 ”

(142%  ín .^ ^ .61  m.
W .  B . )

6-p Sedan $3,446
5-p Club Sedan 3 ,595

2-4 -p  Con pe 3 ,350
6-p Coupe 3 ,650
5-p Convertible

V ictoria  4.025
5-p C on rertlble  Sedan 4,095

2-4-p Cocpe-Roadater 8,450
4*p Sport Pliaeton 3 ,790
4-p Phaeton 3 .490
7-p Tonring: 3.695

ChaBsls 2.S60
« 9 0 4 ”

( 1 4 7 %  i n . — 8 . 7 3  n i .
W .  B . )

7 -p  Sedan $3.696
7-p Sedan Lim o 3,806

. . . .  Cbaaais 8,160
« T w l u  S i x ”

« 9 0 5 ”
( 1 4 2 %  I n .  3 .G 1  im .

W .  B . )
7-p T ouring $4.395
4-p Phaeton 4 ,290
4-p Sport Pbaeton 4,500

2-4 -p  Coupe R oadster 4,250
5 -p  Cony’ t  V ictoria  4,825
5-p Cony’ t  Sedan 4 ,896

2-4-p Conpe 4,150
6 -p  Coiipe 4.850
0-p Club Sedan 4,396
5-p Sedan 4,250

. . . .  CliflBSla 8,650
«003”

( 1 4 7 %  i n . — 3 . 7 3  n u
W .  B . )

7-p Sedan

PA S. C A R R O C E R IA PRECIO

P E E R L E S S
« D e  L n x «  M n a t c r  8 ”

< 1 2 5 i n . ^ —8 . 1 8  m . W .  B . )
5-p Sedan $2.320
6-p C^lub Sedan 2.370
2-p Cabriolet 2.480

••De L n x e  C n a t o m  8 ”
( 1 3 8 L n . * « 3 . 5 l  m . W .  B . )

5-p Sedan $2,986
5-p Club Sedan 3,035
7-p Bedau 8.186
7-p Lim oueioe 3,335

P I E R C E - A R R O W
« 5 4 ”

( 1 3 7  l n . ~ 3 . 4 8  m .  W .  B .>
5-p Club Broufb&m $2.860
5-p Sedan 2,986
5-p Club Sedan 3.160
3-p Conyertible

Sedau 8,450
4-p Coupe 2.985
4 -p  Co&yertible Coupe

Roadster 8,100
5-p T ourer 3.160
5-p Club B erline 3.360
5-p Sport Pbaeton 3.350

( 1 4 2  i n . — 3 . 6 1  m .  W .  D . )  
7 -p  Sedan $8,186
7 -p  Enclosed D rive

Lim oneine 3 ,460
T-p Tourer 3,450

« 5 3 ”
( 1 8 7  l n . ^ 3 . 4 8  zn . W .  B .|
5-p Club Brou^bam  $3,050
5-p Sedan 3,786
6-p Club Sedan 3,950
6-p Conyertible Sedan 4 .250
4-p Coupe 3 ,785
4-p Conyertible Coope

Roadater 3 ,900
6-p Tou rer 8,960
5 -p  Club Berline 4,150
6 -p  Sport Pbaeton 4,160

( 1 4 2  fn .-— 3 . 0 1  m .  W .  B . )
7-p Sedan $3,985
7-p E nclosed O rive

LizDousine 4,260
7 -p  Tourer 4 ,260

«5 2 *»
( 1 4 2  i n . — 3 .6 1  m .  W .  B . )  
5-p Sedan $4,296
5-p Club Sedan 4.400
5-p Club B erline 4,600

( 1 4 7  I n .— ^ . 7 3  m ,  W .  B . )  
7 -p  Sedau $4,535
7-p Enclosed D rire

Llm ouelne 4,800
C n fy to m  G r o n p  «R 1 »»  

( 1 4 7  l u . — 3 . 7 3  m .  W .  D . )

$4,496 
Sedan Lim oualne 4,003 
Cbaesia .3.030

I.«Baroxi C o o v 't
Sedan $5.700

LeBaron CoDv’ t
Sedan w ltb
partltion 6,100

LeB aron Conv’ t
V ictoria 6,200

LeBaron Clnb
Sedan 6.700

LeBaron Ene.
D rlve  Llm . 6.200

LeB aron Conpe,
M etal Back 6,800

LeBaron Conpe.
L eatber Back 5.600

B ru cn  T owq
Brougham 6.700

Brunn Town
C abriolet. coUap.
rear quarter 7,200

Bruan T ow n Car
etationnry rear
quarter 6.700

Bruna Ene. D rlve
Brougliam , Lim
tront coinpt. 7 .200

P L Y M O U T H
( § 1 7 5  i n . — 4 . 4 4  m . W .  B . )
6-p Pbaeton $595
2-P R oadster 495

2-4-p Sport Roadster 695
2-p Coupe 666

2-4-p <^npe (R*S> 610
2-4-p Conv’ t Coupe 646

6-p C on v 't Sedan 786
5-p Sednn 2-door 675
5-p Sedan 685
7-P Sedan 4-door 726

<^as6ÍB 410

PAS. C A R R O C E R IA PRECIO

5-p Sedan 2-door S45
•4-p Sport Conpe 926

5-p Sedan 4-door 946
•4-p Conpe Conv’ t 945

5-p Cuatom 8edan 1.025

R E O
« S - P l y i n f f  C l o n d ”  

( 1 1 7  i n .— 2 .9 7  m . W .  B .)
5-p Standard Sedan $995

. . . .  Sport Sedan 1,070
. . . .  Standard Conpe 995
, . . .  S jíori Coupe 1,070
. . . .  Standard C on r't

Conpe 1,045
. . . .  Sport C onv't

Coupe 1,120
« S -2 5 * *

( 1 2 5  f n . — 3 .1 8  m .  W .  B .)  
. . . .  Standard Se<lao $1.645
. . . .  E lite Sedan 1.65P
. . . .  Standard Con pe 1,585
. . . .  E lite Coui>e 1.6-*i<i
  Standard V ictoria  l,66ft
. . . .  E lite V ictoria  1.66C

« R o y a l e ”
( 1 3 1  I n .—^ . 8 3  m .  W .  B .t
5-p Standard Sedan $1,786
6-p E lite Sedan 1,945
5-p Standard V ictoria  1,785
5-p E lite V ictoria  1,946
4-p Standard Coupe 1.785
4-p E lite Coiipe 1,945

« R o y a l e  C n s t o m ”
( 1 3 R  i n . — 3 . 4 3  in .  U  . D .l
5-p E lite Sedan $2.44r
5-p E lite V ictoria 2,44f*
4-p E lite Cúupp 2,445

( 1 5 2  D i.— 3 .S 6  m . W .  B .)
7-p E lite Sedan $3.695
7-p E lite Berline

Sedan 3.895

R O C K X E - S 1 X
“ 65”

P O N T I A C **e>*
( 1 1 4  I n . — 2 . 9 0  m .  W .  B ,>

2-p Standard Coupe $636
3-p Sedan 2-door 646

•4-p Sport Coupe 716
3-p Sedan 4-door 726

•4-p Coupe Cony’ t 786
5-p Castom  Sedan

4-door 796
« 8”

( 1 1 7  I n .— 2 . 9 7  m .  W .  B .>
3-p Standard Coupe $345

P A S . C A R R O C E R IA  PR EC IO

4-p Roadater Con- 
yertlb le 1,075

( 1 1 0  I n . — 2 . 7 0  111. W . I I . )
2-p Coupe $585
2-p Coupe D eLnxe 080
4-p Coupe 620
4-P Coupe DeLuxe 005
5-p Coacli 695
6-p Coacli D el.u ie 640
5-p Sedan 635
6-p Sedan DeLnxe 680
4-P (Convertible

Roadster 675
4-p Convertible Road-

Bter DeLuxe 720
5-p Convertible Sednn 695
5-p ('oovertib le  Sedan

DeLnxe 740

C o m n i n n d c r  **8”
( 1 2 5  t n . — 3 . 1 »  n i .  W .  U .>
5-p Sedan Ilegal

C on ven ib le  1,696
6-p Sedan Uvgul 1,580
5-p Sedan Convertible 1.590
6-p Sedan 1,476
6-p St. Regla Itrougnaui

R(>KQl 1.680
6-p. St. Regi"

BroiiuimiM 1,476
4-p Coupe Rt-Knl 1,486
4-p Coupe 1.880
4-p Roadater Kegal

C on ven ible 1,680
4 -p  Roadater

yertlh le 1.475

P re M U Io t ii
I n . — 3 .4 l t  MI. VV. U .>

Lim ouaioe $2.020
lAmoiiBine S ia ie  2,125
Sedan State

Cuüvertilde 2,016
Sedan l onvi-rtlble 1,910 
Sedan Stat«- 2.026
Sedan State 1.885
Sedan 1,020
Sedan 1.7K0
St. Regia Rrongharn 

State 1.995
St. Regis

Brougbam  1,730
i'oupe State t .826
Coupe I.T20
RoA<lster State

Convertible 1,885
KoHtlater ( ’on-

yerlitde 1,780

« 7 5 ”
( 1 1 4  I n .— 2 . 0 0  III.

W .  B . )
2-p Coupe $685
2 -p  Coupe D eLiize 780
4-p Coupe 720
4-p Coupe D eLnze 765
6-p Sedan 736
6-p Sedan D eLuxe 780
4-p Convertible

Roadater 775
4-p Convertible Iload-

Bter D eLuxe 820
6-p Convertible Sedan 796
6-p Convertible Sedan

D eLuxe 840

S T U D E B A K E R
« S i x ”

( 1 1 7  I n .— 2 . 9 7  III. W .  R . )
5-p Sedan Begal

ConvertibU  $1,116
6-p Sedan Regal 1,046
5-p Sedan Conyertible 1,010
6-p Sedan 940
6-p St. R egle Brougliam

Regnl 1.045
6-p St. R egle Brougham 940
4-p Coupe Rega! 1,020
4-p Coape 915
2-p Coupe Regal 970
2-p Caupe 865
4-p Convertible Road-

aier Regnl 1.046 
4-p (Convertible R oad­

ster 040

D l c t a t o r  «8 »»
< 1 1 7 l n . ~ ^ . 0 7  n i .  W .  B . )
5-p Sedan Regal

Convertible $1,265
5-p Sedon Regal 1,180
6-p Sedan Con-

• vertible 1,160
5-p Sedan 1,076
5-p St. Regla Brougham

Regol 1,180
6-p S t  Regis

Broiighii lll 1,076
4-p Coupe RHrai 1,160
4-p Coupe 1.055
2-P Coupe Rega! 1,110
2-P Coupe 1,005
4-p Roadater ( 'on -

TPrtlhle Begnl 1.1S0

( 1 8 5
7-p
7-p
5-p

5-p
7-P
5-p 
T-P
6-p
5-p

5-p

4-p
4-p
4-p

4-p

S T L T Z
« L A A ”  O C y l l n a e r  

( 1 2 7 %  i n . — 3 . 2 4  in .
W .  R.1

5-p Se<lan $1.895
6 -p  Coupe 1,898
2 -p  Coupe 1.895
6-p O u b  Sedan 1.696

. . . .  Chasais 1.796

« S V - l f i ”  8  C y l i n d e r  
S t a n d a r d  

( 1 3 4 %  i n . — 3 .4 1  n ir 
W .  B . )

5-p Coupe $2.305
5 -p  Sedan 2 .680
2 -p  Coupe 2 .6 8 0
5-p Club Sedan 2 ,780

C n n t o iu  
< 1 4 5  I n .— 3 .3 S  n i .  W .  B . )
7-p Sedan $3,460
7-p LliDOUsine 3 ,660
6 -p  Convertible Sedan 3.710
7-p Speedi^rer 3.895

. . . .  C abriolet (Toupe 3.660
5-p Sedan 3.410

. . . .  Cbasais 8.090

n V - 3 2  S e r l r «
< 1 3 4 %  I n . - — 3 .4 1  fii. 

W -  II . í
5-p
6-p 
2-p
5-p
2-p
2-p

Coupe
Sedan
Conjie
Club S » la n
Speedster
Cabriolee Coupe

$3.096
3,880
3.380
3 .480
3.480 
3 ,680

Ortnbra. 1932

( 1 4 6  I n . — 3 . 6 8  d i .  I V .  B . )  
7 -p  Sednn 14.160
7-p LiDioiistne 4.360
6 -p  '  C on .ertlb le  Sedan 4 ,410
7-p Speedster 4.696

. . . .  Cabrlelet Coupe 4,300
5-p Sedau 4,110

. . . .  CbasslB 8 ,790

S n l o n  
( 1 3 4 U  l l l . — 3 .4 1  ll>.

\V . B . )
W aterliouse Cua*

tineníftl Coniie |d.77f

W I L I .V S - O V I S U I .A N I J - O
“ 6 - 9 0 A ”

< 1 1 3  I n . — 2 . 8 7  m .  W .  B . )
5-p CuBtom Sedon $770
4-p CuBtoin Conpe 715
4 -p  CuBtom Sport

R oadster 716
6-p Standard Sedan 740
6-p Standard Coaeh 650
2-p Standard Coupe 660
4 -p  Standard R oadster 586
2-p Standard R oadster 635
6 -p  PbaetOD 646

W I I i I i Y S - O V E n i . A N D - 8
“ S - 8 8 A ”

( 1 2 1  I n . — 3 . 0 8  n i .  A V . B . )
6-p Ciistom Sedan {1 ,1 6 5
4-p Cuatom Coupe l.ü.iO
6-p Standard Sellan 993
2-p Standard Coui>e 956

W l I - I . Y S - K N I G H T - 0

( 1 2 1  i n  3 .0 S  n i .  A V . R . )
6-p CuBlom Sedan $1.420
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aRÁCTERISTICÁS
MECÁNICAS

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

P n s d o s  lis ta  a ! d e ta lle , 
c o n  e n tr e g a  e n  ¡a  fa b r ic a

A .B R B  V 1A  C 1 O N B  SI
i ^ L a n o  totfil 
i — Sedán de 6 pai.
£ t~ fle d ¿ D  de 7 pna.
2 * P — D e dos pU cae 

— AutO 'IJte 
B — M etal ;  teU
B A B -^ B o r g  & Beck
11 f - I ^ —B  ro w B'Llpe 
C A L — Leva 7  palaoca 
C l«— Clevelaiid 
C li m — Climax 
C o la — Columbla 
C o  a  t— Con ti o  en tal 
r>— Dual
l l - R — D elco 'ltem  y 
II -  L ^ D e tr o  11 La brica to r 
U e t — D etroit Gear 
D e tr -^ D e tr o it  D alvetsal 
D * M —'A e c lé n  meeánlca dlreeia 
B x - N a — S s id e  7  National 
R x ^ D S — F r. ext. en árbol trans 
K x - P w — F r. ex t . en 4  ruedaa 
R x - R w — Fr. ext. eo  rne. tr.
F — F lotan te  (SJe)
P — T ela  CUniveraal) 
p fp _ F lo la n t e  
G e m — Cem cier 
G r a — Gravedad 
G -  H  — G  nay-H aigb 
H r d — H idráulico 
I n -F T T — F r. in t. eo 4 ruedaa 
J A B - P v t — Interlorea 7  exteriora* 

en las 4 ruedas 
J n c ^ ^ a c o x  
L.TV— L ceceN cT llle  
I. ̂ c o — Lyconilog 
M — Metal 
U e e — M ecbaulca 
.M 'D — D isco múltiple 

N on ii East 
O . A . — A  solicitud 
O  «V f i - ^  Prop i o 
0 |» Opcíono 1 
P r e — Prest <0 • Li te 
P n m p — Bomba 
R o e — R ock ford 
S a p — S afloaw  
S a llo — Sallabury 
5 - P — D e una placa 
S p ll t — RplUdort 
S t i l— Normal 
S t r o —'S tromborg 
T i n — Tllictson  
T i m — Tlmkeii 
I^ n fv .— UnlTeraal 
U n i - P r — D niveraal Products Co. 
V a  o— Y a ció  o  asp iración  
W » C — TVarner Corp.
W - G — W arn er Gear 
W A R — ^TomllIo Bln Un y 

rod illo  dentado 
R 'A S — T orn illo  sin fln y 

■ectcr
W A W — T oro 111o alo ún 7 

rueda
W  e a t — W estlosbon se  
W i l l — W lllard

— tr!«iv»ri«in

Pasadores de Em bolos
(Contim iacion de la página  25) 

bargo, está confinado a los fabricantes. 
Aquí se necesita nuevamente un equipo 
costoso. Por otra parte, sólo mecáni­
cos de gran  com petencia pueden acabar

MODELO 
Y MARCA

Di
cía
los

M
9Ck

Un*
Éntrft
ejes

a

127 3.23
ítAuburn,, , . 100" 139 3.45
Auburo........... . . . “ 12*160" 133 3.38

B u i^ . . . . . . . .......... 32-50 114 2.90
Bakk............. .......... 32-60 118 3.00
Bukk............. .......... 32-80 120 3.20
Bukk............. .......... 32-90 134 3.40
Cadillac.... . . “ 355*B" V-8 134-140 3.40-3.69
Cadillac . . . . ‘ 370-B"V 12 134-140 3.40-3.69
Cadillac........* 452-B" V-16 143-149 3.63-3.78
CheTrolal. . . .......... “ BA" 100 2.76

179’ H I 4.58
1935ái 4.92

IChryaler, . “ ImpT Cual. 8” 2I3!á5 5.42
Chryder.......... “ IraperisI o 203'?é5 5.15
Cord................ ............ L-29 137H 3.49
Cunningbani.. .............. V-9 132-142 3.35-3.61
De Soto.......... .......... “ SC" 175?á 4.45
De Vaux Custem.............80 114 2,90
De Vaux (Sld) 80 114 2.90
Dodge Broa . . . .......... 4*DM 113 2.87
ID odfe Bros... . .6-DL 114 2.90
iD od fc  Brea.. ,,.8 -D K 122 3.10
Duesenberg... . . . . “ Si. 8" H 2H 3.62
Duesenberg.,. . . . . “ Si. 8" 153H 3.91
Du Pont......... ............ “ G " 141 3.59
E sse x ............ , .Terraplene 109 2.65
Essex.............. noH 2.80
tE « e * ........... . “ Standard" 112-113 2.84-2.87
Esaei..............."Paceoiaker” 113 2.87

109 2.99
Ford................. ...............“ 8" I0« 2.70
Fraoklin Superchrtsed Alr’ n 132 3.35
Frankilo.. .Superciurxed 12 144 3.66
Gníuiin.......... .......... “ Six" 118 3.00
C ra b a io ..., ., .......... “ S il" 113 2.87
Graham... . . . . . . . “ Eígbl’ ’ 123 3,12
tHudsen.......... , **Standard" 110 3.02
iHudson.., . , . . .  “ Slerling" 126 3.20
tHudaoo........ . ,  . “ Maíor" 132 3.35
Hupoiebile.. . . .......... “ 21«“ lia 2.95
Hupmobila..,. .......... “ 222" 122 3.10
Hupmebíla,. . . .......... “ 226" 126 3.21
t u  Salle......... ............ 345B 130-136 3-30-3.45
tLincolo.......... . . .  . “ V-12” 145 3.68
tLiiKolD,. . . . . .............V-8 136 3.45
tM arm ao... . . .............“ U " 145 3-68
M arm on ...... . . . , “ 8*125" 125 3.18
Nash............... . . , . ‘ TO-60" 116 2.95
tNaab............. . . . . “ 10*70" 121 3.07
tNasb............. . . .  “ 10-80" 128 3.25
Nash............... . . . . “ 10-90" 133 3.38

Nasb............. . ..,• '1 0 -9 6" 142 8.61
OldaiDobíIe,. ........ $-F-32 116H 2.96

Oldsraebile,., ............ L-32 116H 2.96
Packard Lírbl “ 8 " . .  “ 900" 128 3.25
Pachard Standard 8, **90r* ¡29H 3.29
Packard Standard 8. “ 902" 136H 8.47
Packard 8 De U ta .. “ 903" 142H 3.61
íPackard 8 De Luse “ 904" H 7H 3.73
fackard Twm S ix ...“ 905" I42H 3.61
IPackard Twin S jx,. 147H 3.73

P«arloja,**De Lme Mas. 8” 126 3,18
Peerless,. *'De Luxe Cua. 8" 138 3.51
Pierce*ArTow . “ 51 and 52" 147 & 142 3-73A3.C1
Píerce*Arrow., ............ “ 53" 142 A 137 3.61 A 3.48
PÍeree*Arrew,. ............ “ 54" 142 A 137 3.91 A 3.48
PIymoutb........ .......... “ PB" I175AI84 4.44A4.67
iPonliae.......... .............. "6 " 114 2.90
tPonlíac.......... .............. “ 8” 117 2.97
Reo...........**S»Flying Cloud' 117 2.97
R e o . ............... ........ “ 8*25'' 125 3.18
R eo................ , .  “ Royale" 131 3.33
R eo ,, , .  **Royale Cusloms" 135 2.43
Reo........ “ Royale Cualoms" 152 3.86
Rockne............ ............ "65" lio 2.79
Rockne............ ............ “ 75” 114 2.90
Sludebaker... .......... “ Sis" 117 2.97
Studebaker... Dictalor “ 8" 117 2.97
Sludebaker... ..C om ’r “ 8” 125 3,18
Studebaker. .Prexidenl “ 8“ 135 3.43
Stulx................ ................ LA 127H • 3.24
Sluiz ............ MA and M6 (34ÍA145 3.41A3.9S

Willys Oyerfand*6 “ 6«9DA*’ 113 2.87
Willys OverIand.& “S-SSA" 121 3.08
Willys-Kmght.......... “ 66E" 121 3.03

Pelo

17i5.25

i.fiO/19

1.00x17
I.SO1 I7

I.SO1I7

.00x17

¡.50x19
1.50x19

.00/19

¡.50/18

i . 00x17 
'.50/17 
'.50/17 
;.60/18 
i . 50/18

3676 1600.8
4117 1897.3
4465 2026.2
3560 1610.9
4040 1832.5
4540 2050.3
4635 2102.3
6165 2342.7
5545 2515.0
5935 2692.0
2805 1272.2
3205 1453.6
3930 1796.2
5215 2305.4
4645 2106.8
4C20 2095.5
4609 2086.6
3045 1381.1

2905 1317.6
3179 1441.8
3617 1040.5
4550 2063.8
4925 2097.7

249Ó' 'ÍÍ29Í4 '
2870 1301.8
2950 1338.0

432Ó ió ii . 'ó '

357Ó' 'i e i o i s '
3205 1453.4
3005 1062.2
3270 1483.2
3415 1648.9
3475 1576.1

SÓ4Ó' '22SS.Ó'
6750 2008.1
5300 2404.0
4800 2177.2
3953 1657.8
3200 1451.4
3409 1542.2
3870 1756.4
4360 1973.1
4510 2045.7
3210 1455.0

i i i s iá ó o ii '
4980 2122.8
4730 2145.4
6045 2288.3
.5195 2350.3
5938 2657 3
5766 2615.3
4305 1952.6
4552 2064.8
5395 2447.0
5080 2304.2
4819 2185.7
2925 1326.6
3045 1381.0
3295 1404.5
3405 1544.4
4060 1837.0
4375 1984.3
4650 2109.2
6010 2272.4
2595 1177.0
2999 1356.0
3170 1437.8
3230 1465.1
3535 1603.3
4260 1927.7
4383 1988.1
4685 2215.7
2850 1292.7
3250 1474.1
3830 1737.2

correctam ente las agujeros de ios pasa­
dores, a causa de que las aleaciones de 
alumnio son m uy quebradizas.

P or el procedimento de escariaeión se 
obtiene un resultado variable, que de­
pende del tipo de escariador, condición 
de la herram ienta y  habilidad del me­
cánico.

Un escariador con  estrías espirales 
es, probablemente, lo  m ejor, siempre 
que esté en buen estado. Con este tipo
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de herram ienta se obtienen el ajuste y 
el acabado que se deseen en menos 
tiem po que por otros métodos prácticos. 
Un escariador de mala calidad o en mal 
estado deja protuberancias en la su­
perficie de contacto. Estas protuberan­
cias, invisibles a la sim ple vista, apa­
recen com o montañas ba jo un m icros­
copio. Después de alisadas por el fu n ­
cionamiento, dejan un intersticio ex­
cesivo enti'e el pasador y  la  pared.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

]

w
C
Z

No. de cilindros- 
dióiaetTO interior y 
carrero de embolo .3a

E

-SUB ,
s <
£ z

Cilindrada

3
m

s

■

£

1
I

i

3.B
u

"afi. D

Lyco___ 8 3x4H 76x121 28.80 268.6 4.40
L y c o ... . 8 3x4H 76x121 28.80 263.6 4.40
L yco.. . . 12 3Hx4H 79x108 46.88 391.1 6.41
Owa___ 8 75x108 27.61 230.4 3.7Í
Owa___ 8 3Hix4H ' 78x118 30.02 272.6 4.4Í
Owa___ 8 StijxS 84x127 35.12 344.8 5.09
O wn.. . . 8 3Üix5 84x127 35.12 344.8 5.69
Owa___ 8 3Hx4>kí 89x125 33.45 353.0 5.7J
O wn... 12 3Hx4 79x101 43.88 368.0 fi.ffi
O wn.. . . 16 3x4 76x101 57.50 452.0 7.40
O wn., . . 6 3H x3H 84x95 23.33 194.0 3.IJ
Own___ G3HX4H 83x114 25,35 223.9 3.69
O w a.. . . 8 3H x4H 83x114 33.80 298.6 4.80
O w a.. . . 6 8Hx5 89x127 39.20 884.8 5.31
O wn.. . . 8 3Hx5 89x127 39.20 334.8 5.31
Lyco — 8 3H x4H 83x111 33.80 298.6 4.30
O w a.. . . 8 3Hx5 98x127 48.00 471.0 7.72
O wn.. . . C 3H x4H 83x108 25.35 211.5 3.49
O w a., . . 6 3Hx4 85x102 27.34 211.7 3.51
O w a... 6 Í H '4 85x102 27.34 214.7 3.61
O wn.. . . 4 3 H x4^ 92x121 21.03 166.0 3.21
O wn.. . . C 3H x4H 83x111 25.35 217.7 3.9?
Owa___ 8 3H x4H 83x108 33.80 282.1 4.01
O wn.. . . 8 8Mx4H 95x121 45.00 420.0 (.88
O wn.. . . 8 3H »*H 96x121 46.00 420.0 6.88
Owa___ 8 3H i4H 85x114 36.45 322.0 3.28
O wn.. . . 6 2W«x4H 75x121 20.7 193.1 3 10
Own___ 6 2Hx4H 70x114 18.27 161.4 2.05
Own___ 0 2«ftc4H 75x12! 20.7 .193.1 3.10
Own___ 6 2% x 4 H 75x121 20.7 163.1 3.10
O'wn.. . . 4 3Hx4H 98x108 24.03 200.5 3.a
Own___ 8 3Hix3H 78x95 29.48 221.0 3.(2
Own___ 6 3H i4 H 69x121 29.40 274.0 4.49
Own.. , . 12 3Hx4 83x102 50,70 398.0 (.92
Own___ 6 3Mx4H 83x114 25.36 224.0 3.97
Own___ 0 3H i4H 79x114 23.44 207.0 3.40
Owa___ 8 3Hx4 79x102 31.25 245.4 4.02
0»ra .. . 8 3x4H 79x114 28.80 254.4 t.17
Owa___ 8 Sx4H 73x114 28.80 254.4 4,17
Own___ 8 3x4H 76x114 23.80 254.4 4.17
O w a,. . . 6 3H xá!í 85x108 27.34 228.1 3.72
Own___ 8 2'Hix4M 75x118 27.61 250.7 4.11
Own___ 8 3Hx4H 78x121 30.01 279.9 4.59
OWTI___ 8 3 H «4 % 85x125 36.45 353.0 9.76
Own___ 123Kx4H 83x114 50.7 448.0 7.39
Own 8 3Hx5 89x127 30.20 384.4 (.29
Own___ 19 3H i4 79x102 62.50 490.8 8.04
Own___ 8 3H í4 H 83x121 33.80 315.2 5.19
Own. . . . 6 3HX4H 79x111 23.44 201.3 3.39
Own___ 8 3x4H 76x111 28.80 247.4 1.04
Own___ 8 3H »4H 79x108 31.25 260.8 4.27
Own___ 8 3Hx4H 85x114 30.45 322.0 5.28
O w a.. . . 8 3HX4H 85x114 36.45 322,0 .5.a
Own___ 6 3%X4H 84x105 26.35 213.3 3.50
Own___ 8 3x4H 76x108 28.30 240.3 :I.W
O w a,. . . 8 3H í5 811.127 32.50 320.0 ■•>.24
Owa___ 8 3!fex5 8lxx¿7 32.50 320.0 3.a
O w a.. . . 8 3Hx5 81x127 32.50 320.0 '•>.21
Own___ 8 3Hx5 89x127 36.20 384.4 ■1.30
Owa___ 8 3Hx5 89x127 30.20 384.4 1.30
Owa. . . . 12 3!üx4 87x102 56.72 445.5 7.30
Owa___ 12 354x4 87x102 66.72 445.6 7.30
Coat___ 8 3Hx4H 85x114 36.45 322.0 5.29
C oa t... . 8 3Hx4H 85x114 36.45 322.0 5.26
Owa___ 12 •3Hx4 85x102 54.6 429.0 7.M
O w a.. . . 12 3Hx4 83x102 50.7 308.0 >1.52
Owa___ 8 3 H x 4 « 69x121 39.20 366-0 11.011
O w n .... 4 3Hx4H 92x121 21.93 195.0 3.23
Owa___ 6 3Hx3H 84x98 26.30 200.0 3.29
O wn.. . . 8 354x3H 87x85 37.60 251.0 4.11
Own___ 6 3Hx5 86x127 27.34 263.0 4.43
O w a.. , . 8 3i4H 76x121 28.80 268.6 4.40
O wn.. . . 8 3H i5 86x127 36.48 368.0 5.87
Own___ 8 3Hx5- 86x127 36.48 358.0 5,87
Own___ 8 3H i5 86x127 30.48 358.0 5.37
Own___ 6 3Hx4H 79x105 23.44 160.0 .3.11
O wn.. . . 6 3 «x 4 H 83x105 25.35 206.0 3.39
O wn,. . . 6 3Hx4H 83x118 25.35 230.0 3.77
O wn,. . . 8 3!ié*3H 78x96 30.00 221-0 3.02
O wn.. . . 8 3!4;x4H 78x108 30.00 250.0 4.10
O wn.. . . 8 3Hx4H 89.X1I1 39.20 337.0 5.91
Own___ 6 3Hx4H 85x114 27.34 241.6 3.H
Own___ 8 3Hx4H 85x114 36.45 322.0 ó .a
Own___ 6 3Hx3H 83x99 25.35 193-0 3.19
O w n.. . . 8 3Hx4 79x102 31.25 246.4 4.02
Knight.. 6 3Hx4H 85x120 27.34 266-0 4.19

1 ^  
S t %

U s
2 ’ .  a:

100-3400
100-3400 
160-3400

78.5-3200
90-3000

101-2800
104-2300 
116-3000 
185-3400
105-3400 
80-3000 
82-3400

100-3400
135-3200
125-3200
115-3300
140-2900
75-3400
75-3600
75-3300
65-3000
79-3400 
90-3400

265-4200
2(5-4200
111-3200
70-3200
55-3400
70-3200
70-3200
10-2200
65-3100

100-3100 
150-3100 
8(^3400 
70-3200 
90-3400

101-3900 
101-3000 
101-3900 
75-3200 
93-3200 

103-3200
119-3000 
150-3400 
125-2900 
200-3400 
125-3400 
70-3000 
95-3200

100-3400 
125-3900
125-3000 
74-3200 
87-3350 
1:0-3200 
110-3200 
110-3200
135-3200
136-3200 
160-3200 
160-3200 
115-3200
120-3200 
150-3200 
140-3200
126-3000 
65-3000 
65-3200 
85-3400 
85-3200 
90-3300 

125-3300 
125-3300 
125-8300 
90-3200 
72-.3200
80-3200
81-3200

101-3200 
122-3200 
85-3200 

113-3300 
05-3400 
30-3200 
37-3200

Sialatoa <Ia 
Combustible

S 

8 8 
II ñ

'S

íl

I I
i i

s

5.26 Strem........ IH Pump
5.26 Strom ^ump.e.. .
6.75 ItroiD i ^ d Pump
4.65 tínrvel___ IH d ’ u m p....
4.63 9íarvel., IHd ?ump . . . .
4.40 tlarvel. . . . iH d ^lJap........
4.40 Marvel___ IH d Pump
6.38 D-L........... 2 AC Pump
5.36 D -L........... IH AC Pump
5 35 D -L........... IH

1
Vac&Pmp,

6.20 Cárter____ ACPum p.
5.35 BAB IH ?ump........
5.20 Strom IH ?amp
6 20 Stro........... IH d 

IH d 
IH  '

^ m p . . . .
6.20
5.25

Stro Pujup........
Scbebler... Pump.a. .

5.00 Stro........... IH d Vac..........
5.35 BAB.......... IH Puinj)........

Vac«Pm p.5-20 •niloUon. .
5.20 Tillotíon.. Vac&Fmp,
4.00 BAB.......... V 4 Pump........
5.40 BAB.......... W Pu m p....
5.29 Strom........ IH Pump........
5.20 Schoblcr... IHd Pump
5.20 Scbebler... Pump........
5.30 Scbebler... Pump
5-8 Cárter____ Pamp........
5 .5 Marvel... - I V Vac............
5.50 M arvel.,,. Vao............
5.50 M arvel.... IK Vac............
4.22 Zcnitb.. . . IH Pump
5.50 D -L........... IH Pump........
6.30 Stro...........

Stro...........
IH Pump........

'6 !s " Scbebler.., i v ^ jm p .. . . .
5.45 Scbebler,.. Pump........
6.5
6.80
5.80

D -L ...........
M arvel.... 
Marvel., , ,

II Pump........
Vac...........
Vac............

5.80 M arvel.... IV Vac............
5.00 Stro........... 1 ^ Pump........
5.40 Stro........... IH Pump........
6,47 Stro........... IH Pump........
5.38 Own........... 2 AC ^ m p
6.25 Stro........... IH d Pamp........
6.23 Stro........... IH d Pump........
5-76 Stro............ IH d Pump........
5.50 Stro........... IK d Pump........
5.10 Stro........... V4, AC ^ m p
6.30 Stro........... I%d AC Pum p.
6.25 Stro........... IH d AC Pump..
5.25 Stro........... IH d ACPump.,
5.25 Stro........... iH d AC Pump.
6 30 Stro ee 4

IH

AC Pum p. 
AC Pump
Pump........
Pump........
Pump........

5.50
6.00
6.00
6.00

Stro...........
Own...........
Own...........
Owa..........

6-00 Own.......... 3 Pump........
6.00 Own.......... 2 Pump........
6.00 Own.......... 1 % Pump........
6.00 Own.......... Pump........
6.00 Scbebler,., IH Pump........
5.00 Scbebler... lÜ á Pump........
5.05 Stro........... IH Pump........
6.05 Stro........... IH Pump........
5.06 Stro........... IH Pump........
4.90 BAB.......... IH Punm........

AC Pum p, 
A C P um p. 
Pump........

6.10
6.20
5.3

Marvel, , . .
Marvel___
Zeaitb.......

6.37 Sclicblcr... IH Pump........
6.30 Scbebler... IH d Pump.. . .
6;30 Sohebler... Pump........
5,30 Scbebler... Pump........
5.20 Stro........... IH Pump........
6.00 Stro...........

i i d

Pump........
5.00 Stro........... Pump........
5.00 Stro........... Pump........
6,20 Stro........... A H d Pump........
5.10 Blio........... IH d Pump........
5.50 Zeuith....... IH Vac...........
6.50 Zcnitb.. . IH d Vao............
6.26 Tiliotaon.. IH Pump........
5.20 Tillotann.. Pump........
5.5 Tiliotaon. 1 ^ Vac............

D -R .. ..
D -R .. .
D -R .. .

A-Líto.

A-LiU... 
A -L ite., 
D -R .. . .  
D -R . . . .  
A-UW -. 
A -Ijte.. 
A-LiLa.. 
A-Lito... 
.4-Ijto., 
D -R .. . ,  
¡> -R ... .
Dyn___
Dyoeto.
Dyneto.
Dyncto.
Dyneto.
D y a .. .  
íím... 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
D -R .. .  
D -R .. .  
D -R ,.. 
D -R ... 
D -R .. .  
D -R .. .  
n - R . . .  
D -U ... 
D -R .. .  
D -E .. .  
D -R .. .  
A -U le .. 
A -U te.. 
D -R .. .  
D -R .. .  
D -H ... 
D -R ... 
D -R .. .  
D -R .. .  
A-Lito.. 
A-Ute.. 
A-Iite,,

D -R . . . .  
D -R . . . .  
D -R ., . .  
D -R ,. . .  
D -R .. . .  
D -R .. . .  
D -R .. . .  
D -R .. . .  
D -R .. . .  
D -R .. . ,  
D -R .. . .  
D -R .. . .  
D -R ,. . ,  
D -H ... .  
D -R .. . .  
D -R .. ..  
N -E .. .  
D -R .. . .  
A -U te.. 
A -U te,. 
D -R .. .  
D -H ... 
D -R .. .  
D -U ... 
D -U ... 
D -R .. .  
A-U le.. 
A-Lite-. 
A-Ule., 
A-U le.. 
Own.. .  
)m i - ..
D -R ...
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
A-U to,.
A-Ulo..
A-Ute..
A-Uto.
A -U te..
A-U to..
D -R .. .
A-Ute.
A-Ute.
D J l . . .
D -R .. .
A-Lite..
A -U w ..
A -tjte..
A-Ute..
A-Ute..
D -R .. .
D -R .. .
N -E .. .
N -E .. .
N -E .. .
N -E .. .
N -E .. .
A -U te ..
A-U to..
A-U te..
A -Iile ..
D -R .. .
D -R .. .
D -U ...
D -R ,. ,
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -U ...
D -R .. .
D -E .. .
D -R .. .
A-Líto.
A-Ule.
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
.A-Llte,
A-Uto..
A-Uto.

Acumulador

U S L ..
U SL,,
U SL..
Deloo.
Dolco,
Deloo.
Deloo.
Deico.
Deico,
Deloo,
Doíco.
W il...
W il...
WIL..
W il...
USL.
Wil..
W il...
P re ...
P re ...
W il...
W il...
W U...
Elide.
Exide.
Uxide.
N at...
Exide,
Exide,
Ende.
Own..
Own..
N at...
W il...
W il...
W U ...
WU...
Exide.
Exide.
Exide.
W il...
W il...
W il,..
Oelco.
Exido.
Exide.
Exide,
N at...
USL..
USL..
U SL..
Exide.
Exide.
Deioo.
Deloo.
P re ...
P re ...
P re ...
P re ...
P re ...
P re ...
P re ...
W U...
W il...
W U...
W U...
W il...
W il...
Dcico.
Deloo.
W il...
W il...
W il...
W il,..
W il...
W il...
W U...
W il...
Wii....
W il...
W il...
N at...
Nal,.
USL.
USL.
USL.

> < i

6-104 
6-104 
6-121 
8-100 
6-120 
8-135 
6-135 
6.130 
6-160 
6-190 
6 - 90 
6-100 
6-117 
6-153 
6-153 
6-104 
6-132 
6 - 84 
6-119 
6-119 
6-84 
6-100 
6-117 
6-160 
6-160 
6-115 
6-86 
6-105 
6-105 
6-105 
6 -  80 
6 - 80 
0-135 
6- 
6-84 
6-84 
6-100 
6-105 
6-105 
6-105 
0-121 
6-121 
6-121 
6-130 
6-138 
6-135 
6-153 
6-150 
6-105 
6-120 
6-120 
6-152 
6-152

Embrague

6-86
6-160
8-190
6-160
6-160
6-160
6-160
6-160
6-129
6-129
5-160
5-190
5-140
6 - 84 
6 -  80 
6-100  
6-102 
6-111 
C-I28 
6-128
5-128 

5 H 0 2  
6 H 0 2  
5 H 0 2
5.5-102
5.6-139 
6J-I36

6-170 
6-170 
6-102 
6-148 
6-170

S -P ... 
8 -P ...  
2 -P ...  
S -P ... 
S -P ... 
2 -P ...  
^ P . . .  
M -D .. 
M -D .. 
M -D .. 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
M -D .. 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
8 -P ... 
8 -P ... 
S -P ... 
2 -P ...  
2 -P ...  
M -D. 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
5-P .. 
S -P ... 
M -D . 
2 -P ... 
2 -P ... 
2 -P ... 
S -P ... 
S-P.. 
8-P .. 
8-P .. 
SIP.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
2 -P .. 
2 -P .. 
2 -P .. 
2 -P .. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
8 -P .. 
S-P.. 
2 -P .. 
2 -P .- 
2 -P .. 
S -P .. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-F.. 
S -P .. 
S-P.. 
2-P ., 
S-P.. 
S-P.. 
S-P..

Long.. 
Long.. 
Long.. 
Owii.. 
O wü,. 
Own.. 
0 » n . . 
O w n.. 
O w n.. 
O wn.. 
O wn.. 
B 4B ., 
BA B.. 
B iB ..  
B&B.. 
Long.. 
O wn,. 
BAB.. 
B&B.. 
B&B. 
BAB. 
BAB. 
BAB,. 
O wn.. 
O wn.. 
Long.. 
O wn.. 
O wn,. 
O wn.. 
O wn.. 
Own 
O wn,. 
Dr-L..

iñng..
Long..
Long..
O wn..
O wn,.
O wn..
BAB..
B&B..
Long.
O wn..
Long..
Long.
U na..
Roo...
BAB.
B&B.
B iB ,
B 4B .
B&B.
BAB.
BAB.
O wn..
O wn..
Own..
O wn..
O wn..
O wn..
Own..
R oo...'
R oo ...
Long..
Long..
Long .
BAB..
O wn,.
O wn..
Long..
Long-,
I.QDg..
Long..
Long ,
BAB.,
Long..
Long.

1
8
1 4
Ú

Long.
Wng.
D&B.. 
B&B.. 
Long.. 
O w n.. 
B&B.. 
Roo.. -

D ot... 
D e t... 
D ot... 
O wn.. 
O wn., 
Own.. 
O wn.. 
O wn., 
O wn.. 
O wn.. 
O wn., 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own 
D et... 
O wn,. 
O wn.. 
W a t ,. 
W a r.. 
O wn.. 
Own.. 
O wn.. 
Own.. 
Own.. 
W ar-.

wió'.'
W-G.. 
W-G., 
O wn., 
O wn., 
Dot..,

W¿r.'.
W-G,
War.,
Own.
Own.
Own.
W-G.
W-G.
D et,.
Own.
Own.
Own.
Mun,
D el,.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Mun.
Mun.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
War.
Wat.
War.
War.
War.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own
Own.
Own,
Own.
Own.
Own.
Det..
Mun.
War.
War.
War.

Ü D Í r e r -
sitei

M
M
M
M
M
M
M
M
H
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M

m '
M
M
M
M
M

' m '
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
B
B
B
B
B
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
H
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M

Uni-Pr 
Uai-Pc 
M eo.. 
O w n.. 
O w n.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
U ni... 
Spieer 
Spiccr 
Spieer 
U&M. 
M e o .. 
U ní... 
Spáoer 
Srúccr 
Uiii.., 
Spieer

Own.. 
O wn.. 
C ü ....

Spieer
Spieer
StHCer
Spieer
Spieer
Siiirer

Úni-Pr
ü n i...
Spieer
Spieer
Spieer
Spieór
N lec..
Uni-Pr
Uni-Pr
O w n..
Spieer
Spieer
Spieer
Spueer
O wn..
O wn..
O wn..
Own.
Own.
Spieer
Spieer
Own.
Own.
O wn..
O w n
Own..
O wn..
O wn..
Spieer
Spiccr
Spieer
Spieer
Spieer
Tlm...
O w n.,
O wn..
D et...
D e t ..-
D et...
D et...
D et...
M eo-.
M e e ..
Spiccr
Spiccr
Spieer
Spieer
U ni-ft
M e o ..
Spieer
Spieer
Spieer

Eje Traiero

II
Col... 
Col... 
Col... 
O w n.. 
O w n.. 
O wn., 
O w a.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn,. 
O w a.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
Ot o , . 
Col... 
Tlin,-. 
O w n,. 
Sal.... 
Adama 
Own.. 
O w a.. 
OwD.. 
Col... 
Col... 
Col.,, 
O wn.. 
O w n., 
Own.. 
O w n,. 
O w » ,. 
O wn.. 
O w ii,.

I

S a l...  
SaJ.... 
Sal.,.. 
O wn.. 
Own 
Own. 
Spíoer 
O w n., 
O wn., 
Own. 
Tlm ... 
T jm ... 
S a l . ..  
S[úeer 
O wn.. 
OwD.. 
O wn.. 
Owa., 
Own.. 
O w n., 
O w n,. 
O wn.. 
Own;, 
Own.. 
O wn.. 
O wn., 
O wn,. 
O wn., 
S a l. ..  
Sal.... 
O wn.. 
Own.. 
,Own.. 
O wn.. 
M ee .. 
O wn.. 
Own.. 
O wn.. 
O w n.. 
O w n., 
O wn.. 
Spieer 
O wn.. 
OwD. . 
O w n.. 
O wn.. 
O wn.. 
Sal..., 
Tim ., 
O wn.. 
O wn.. 
Own.

ffp
U f
H F
H F

H F
H F
H F
H F
M F
H F
H F
H F
H F

i l ?
H F
H F

H F

) í F
H F
H F
H F
k F
H F
H F
« EP 

:f

f F
H F
H F
H F
H F
H F
H F

i l /
H F

^ F
U f
H F
H F
H F
H F
H F

H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H P
H F

PH F
H F
H F

ra

¡ i  ®

f i l
i S a S

De Pie -S
'3
1
w.
oa■
e

á Us i

Meeanismo
da

tfirat<tán

*7Í
.1 3
i=,S

<S
-3
3:a

< i

4.70 !n-Fw... D -M .. In-Fw... C o l... Boee.. C A L .... 1
4.70 h-P w ... D -M .. n -F w .., C o l... Ü068.. C A L .... 2
4.08 !n-Fw,.- i y d . . In-Rw... C o l... loas.. C A L ..,. 8
4.63 !n-Pw.-. D-M . In-FAH. )w n ,. Sag... W A S ... 4
4.64 In-Fw... D -M .. In-F&R. )w n , . Sag... W A R ... 6
4,27 in-Fw... D -M .. In-FAR. )w n ,. Sag... W A R ... 6
4 36 la-Fw ... D -M .. In-FAR, Jw n.. S a g ... W A R ... 7
4.60 In-Fw.,, D -M .. In-Rw.. )w ii., k g . . . W 4 S .... 8
4.64 (n-Fw... D -M - !n-Rw.. Dwn.. Sag... W & S .... 9
4.80 In-Fw... D -M ,. In-Hw.. )w n .. k g . . . W A S .... 10
4.10 [d-Fw... D -M .. In-Rw ,. , Dwn.. W A S .... 11
4.60 In-Fw... H yd .. E x-D S., Dwn.. W A S .... 12
4.30 In-Fw... H yd ,. E i-D S .. )WB, . Gem.. W A R ... 13
4.10 In-Fw... S yd .. E i-D S ., Dwn.. jem .. W &R..,. 14
4,10 In-Fw. . E x-D S.. )w n .. 3em ., W A R ... 15
4.80 In-Fw.. . H yd.. [d-Rw... C o l. .. je m .. W A R ... 16
4.26 In-Fw... D -M .. In-Fw... T im ... ílosa,. C A L .., . 17
4,62 Ín-Fw... E x-D S.. íw ii. . Own.. W & 8,... 18
4.45 In-Fw.. . D-M-. Ex-D S., S ol.... Ross.. W &S.... 19
4.40 In-Fw... D-M.. E x-D S.. Vdaau W ar.. W & 8..., 20
4.33 in-Pw-., d y d .. Ex-DS... JWD.. Own.. W & S..., 21
4.60 In-7'*w... d y d . . Ex-DS... Dwn.. )w n ,. W AS.... 22
4,10 In-Fw ... H yd-, Er-D S.. > ím .. Oem.. W A S .... 23

Opt........ In-Fw ... H yd.. Ex-DS... C o l,.. Itoae.. C & L .... 24
Opt........ In-Fw ... H yd.. Ex-DS... C o l... Rose.. C 4 L .., , 25

4.00 In-Fw... H yd .. Ei-D S... C o l... Rosa.. C& L.. . . 26
4.11 In-Fw ... Own.. W &S.... 27
5.40 In-Fw ... b -M ,', i n - !^ . .. O w n.. Gem.. W & S,... 28
4.63 In-Fw ... D -M .. In-Fw... O wn.. Gem.. W iS .. . . 29
4.93 In-Fw... D-M.. la-Fw ... O wn,. Gem.. W & S.... 30
4.11 In-Fw... D -M . In-Rw... Dffii., G em .. W &S.... 31
4.11 [n-Fw... D -M ,. O wn.. Gera.. W & S,.,, 32
4.76 In-Fw . . H yd .. Éü'-bs.'.l OwD,. G m ., w&n... 33
4.45 In-Fw... H yd.. Ex-DS... 34
4.55 In-Fw... H yd.. Ei-DS... Sai.'.’ ! RÓ¿.. C & L .! / 35
4.45 In-Fw... H yd.. E x-D S.. Clark. R o s . . C A L ... . 36
4.3 In-Fw... H yd.. Ex-DS... Rose.. C A L,. , . 37
4.63 la-Fw... D-M . In-Fw ... Own... Gem., W A S .... 38
4.53 In-Fw . . D -M .. Ín-Fw ... O wn., Gem.. WAS. ... 39
4.63 In-Fw ... D -M .. In-Fw ... O wn,. G em .. W 4S ..,. 40
4.54 In-Fw... D-M ,. In-Fw... Roes.. C A L ,... 41
4.36 In-Pw... D-M .. In-Fw... O wn.. Gem.. W A R ... 42
4.36 [n-F w .., D -M .. In-Fw... O wn.. G em .. W A R ... 43
4.60 In-Fw... D -M - In-Rw... Owa., Own., W A S .... 44
4.58 In-Fw... D -M .. Id-F w. . . Tim ... Own.. W A R ... 45
4.58 In-Fw... D-M.. In-Fw... Tim ... O wn.. W A R ... 46
3.78 la-Fw... D-M-. ía-Fw... S a l... R o a . , C A L .... 47
4.46 la-Fw... D -M .. In-Pw... Spieer. R o a . . C A L ,... 48
4.70 In-Fw... D -M .. In-Fw ... Üwn.. Roes.. C & L .... 49
4.44 In-Fw ... D -M .. In-Fw -.. O wn.. R o s . . C&I....... 60
4.43 In-Fw ... D -M .- In-Fw... O wu,. G em .. W A R ... 61
4,60 In-Fw... D -M .. In-Fw... O wn.. Gem.. W A R ., . 62
4.60 In-Fw... D -M .. [n-Fw... O wn.. Gem,. W A R ... 63
4.50 In-Fw ... D -M .- in-Pw- . O wn.. Sag... W A S ,.,, 54
4.66 In-Pw ... D -M .. [n-F w ... O wn.. S os ... W A S .... 65
4.36 In-Pw ,.. D -M .. [n-Fw... Own,. O wn.. W AS.... 55
4.69 In-Fw... D-M-, [n-R w ... Own.. Own., W AS,... 67
4.69 Id-Fw . ,. D-M. [n-R w ... Own.. Own.. W AS.... 58
4.69 la -F w ... D-M . In-Rw ..- Own., O wn,. W AS.... 59
4.69 In-Fw... D-M.. In-Rw., Own., O wn.. W &S..,. 60
4.69 In-Fw... D-M . In-Rw.. Own., O wn.. W & 8..,, 61
4.69 In-Fw ... D-M. In-Rw.. O wn.. O wn.. W&S.... 62
4.45 In-Fw,,. D -M .. Iii-Fw ... S a l. .. l í o s . . C&L.. . . 63
4.45 In-Fw... D -M .. In-Fw... S a l. .. R o a .. C A L.. . . 64
4.43 In-Fw.-- D -M ,. In-Fw... O wn.. R o s . . C A L .... OS
4.42 In-Fw... D -M .. In-Fw... O wn., R o a . . C A L .... 64
4.42 In-Fw ... D-M . Iii-Fw... Own.. R o a .. C A L ..,, 67
4.33 In-Fw... H yd.. l!x-D a. O wn.. Own.. W i.S .... 63
4.56 In-Fw ... D-M. I n - ^ . . , Own.. S a g ... W & S.... 69
4.22 In-Fw... D-M.. In-Pw.. . Own., Sag... W &S,... 70
4.30 In-Fw... H yd.. Ex-DS.. O wn.. R o a .. C& L... 71
4.90 In-Fw... H yd.. Kx-DS.. O wn., I lo a . . C&L... 72
4.07 In-Fw... H yd.. Ex-DS.. Own.. R o a . . C&I....... 73
4.07 [n-Fw... H yd.. Ei-DS.. O wn.. R o a .. C iL . . . 74
4.43 in-Fw.. H yd.. Ex-D S.. OwQ,. Russ.. C & L .... 75
4.55 In-Fw.. D-M.. In-Fw ... O wn.. R o a . . C&L... 76
4.75 In-Fw.. D -M . In-Fw... Own.. R oa .. C & L... 77
4.27 Ín-Fw.. D-M . In-Fw... Own.. R o a . . C & L... 78
4.73 In-Fw.. D-M. In-Fw... Own. R o a .. C A L ,,, 79
4.73 In-Fw.. D-M . [n-Fw.. Own. R oa . C A L ... 80
4.31 In-Fw.. D-M . In-Fw- Own. R oa . C& L... 81
5-00 In-Fw.. Hyd. Ex-DS . Sal... Gem. W &E.. 82

O p t.... In-Fw.. Hyd. Ex-DS.. Tim., Gem. W &R.. 83
4:60 In-Fw,. D-M . In-Fw,. Own. Own. W &G.. 84
4.40 In-Fw,. D-M . In-Fw.. Own. R oa . C& L... 85
4,18 In-Fw.. D-M, In-Fw.. Own. R oa . C A L ... 86

D E T R O IT — F . L . Rockelman ha 
anunciado su renuncia de la presidencia 
de la P lym outh M otors Corp., para  aso­
ciarse con  la Continental M otors Corp., 
para tom ar activa participación  en el 
nuevo desarrollo que esta últim a organi­
zación está por anunciar al público. El 
Sr. Rockelman, durante varios años, fué 
ei gerente de ventas de la Ford M otor 
Company. W . R. A ngelí, presidente de 
la Continental, al confirmar el anuncio

Octubre, 1932

m anifestó: “ La asociación del Sr. Rock­
elman con la Continental, en el nuevo 
desarrollo que estamos por anunciar 
dentro de poco, se incluye en el progre­
sivo program a de trabajo  que hemos pre­
parado para el engrandecimiento de 
nuestra organización en la  industria 
autom otriz.”

L a Opel W orks, subsidiaria en Alem a­
nia de la  General M otors, ha anunciado

un nuevo modelo de seis cilindros con 
carrocería de líneas perfiladas. La 
parte delantera de la carrocería sedán 
continúa casi en la misma form a nor­
mal, pero en su parte trasera presenta 
líneas curvas y  se expande en los lados, 
casi cubriendo los estribos. Solamente 
se retiene un guardabarro trasero rudi­
mentario. L a rueda de repuesto queda 
en parte embutida en la inclinación de 
la parte trasera de la carrocería.
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Precios d e  lista en trega  en la fábrica..

ii
Autocer,,, ........R
Autocer.. ........ A
Autocer.,. ........D

Autocer.. ........N

Autocer,,. .SCKS

Autocer.,, SCHSA

Autocer... SCHSB

Autocer,,. ..TFA

Autorer... ..TFB

Autocer... ..TFC

Autocer,. ........ C

Autocer... .-..CA

Autocer.,. . . . .F E

Autocer,., GE

Brockwe;. ....8 0
Brockwe;. . . .9 0
Brockwe;, ...120
Brockwe;. ...140
Brockwe;. ...170
Brockwe;. . .195
Brockwe;. . .220
Brockwe; ...260

tCherrolct . ..BB
Cbcrrolol, BBI09
Chorcolel. ...131
Cbrorolet. .,..157

C«inmwee....l5A 
CeiDcnerce, ,11BC 
Cofomcrce. .4I)AC 
C«iBm«rte,,SODC 
C.mméK.,.60DC 
C«mmerce.. .lOOB

C«ininwc*,.SOSW
C«BiDerec..(0$W

Day Eider €0
D>r Eider 75
Dir Eider &S
Da; Eider. ...110 
Da; Eider. . .  .130 
Da; Eider. ...160 
Da; Eider. ...ZOO 
Da; Eider. ...260 
Da; Eider. ...255

D i; Eider . .1 4 5  
D i; Eider. . .  .402

I T . -.110  
I T . ..216 
IT .  ..240 
IT .  .310 
I T . ..310 
I T . ..303 
i  T.303PB 
I T . ..410 
I T , .,510

DiimendT...551
X

D»niendT...603
DiainendT...606

IDUmend TÜSOl 
•■•Dám.T..1201

Dedfe. . .UFIOA
Dodge FlOA
Dodfc....UG30E
Dodge G30E
Dodge,,, ,UG31h
Dodge G31E
Dodge.. UG43A 
Dedge. . .UG44A
Dodge G43A
Dodge G44A
Dodge...UGSS5A 
Dodge... CS55A
Dodge F40E
Dodge F41E
Dodge.. . .  F42E 
Dodge.. . .  F60E
Dodge FÓif
Dodge F6ZE
Dodge F63E
Dodge GSOC

IH2
2K

9-3H

3-3H

a-3H

3-3H

3H-8

SH-8

3H-5

3H-5

3H-i

7H
10

IH-2
1H-2H
2-3 

2H-3H 
3-4 

3H-5 
S-7 
7-10

40001
dOOOt
7400f
82003

76003
nooo
13000
17000
20000
32000

1
IH
IH2
2H
3
4 
6 
8—

lO***
12**‘

IH
IH
IH2
2

2 -2 U
2-2JI
3
4

2H-3

3-4
3-4
4-5 
4

40251
4126
8200
8275
6725-
8278

10426
10426'
10600
106001
14500
14576
145901
14750
14760
19979
19429
198791
19900
25000

£ jo~v

$2350
3200
3500

4600

5100

6200

6300

9100

6200

6300

5900

6000

nooo

12500

410
346
520
575

1375
2265
3275
4130
4715
7975

6230
6365

5-¡Hx4H
6-4xlH

i

375
446
570
030
581

735
765
795

MOTOR 
Cilindros 
di&m. ;  
carrera
(Pulg.) •

6-4H*4H

6-4HX4H

6%Hx4M

6-4Hx4%

O-í'AlíÍÍ
6-4HrfH

6-4Hs45í

6-lH>4%

6-4HX4H
6-5>ái6

6-5H*6

6-3Hri
6-35íy4H
6-4I4H
6-4i4H
6-4Hj4?Í
6-4Hx45í
0-45ÍJ4K
6-4Ht5M

6-3%s354
6-3*fr!3?í
6-3%xS^
o-sHas;

6-3Hx4
6-3H:'i:6-35ii5
6-33ÍXS
6-ildati
6-4%i6
6-3%i5
6-4Hx5H

6-3Hj4
6-3Hx4
0-mTiVs 
«-SHsiH 
6-4*4% 
6-4*4% 
6-4*4% 
6-4%s4%
1-4%*454

6-4H*4«i
6-45ÍS5H
6-3%x4%
6-3H*4%
6-3?4*l%
6-3H*4%
6-3%*lK
6-3%*4%
5-4*4%
6-3%*4% 
6-4*4%

6-4*1%
6-4*4%
6-4%*4%

5-4%*4%
6-4%*5% 
6-4%*S% 
6-4%*4% 
5-4%*5%
5-4%*5%
6-5*5%

4-35í*4« 
6-3%*4% 
4-rr: ; ;  
6-3%x4% 
4-3%x4% 
6-3%*4: 
4-3%x4).

6-3%x4% 
6-3%x4% 
4-3' ■
6-3%x4% 
6-3%*5 
6-3%x5 
6-3%xS 
6-3%x5

6-3%x5
6-3%x5
8-3%*5

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 1

£

Del. Trae. e
f?

7.00/20 7.0/20d S
8.25/20 8.25/20 8
8.25/20

D

n
9.75/20 •a
9.75/20 9 .7 6 /

D
9.75/20

20d li
9.75/20

D
10.6/20 in“5 /

20d II
10.5/20

n
10.5/20 10.6/

, 0 ^
D

10.5/24
24d 1)

10.5/24 10.5 /
24d II

10.5/24 10.6/
oaA D

9.75/20 9 .75 /
20d i)

6.00/20 8.0/20d S
33x6m 32*6d s
32*6d 32*6nd s
32iCn 32*9nd 1)
32z6n 32*6nd 1)
34x7n 34x7nd I)
36x8ti 36*8Dd 1)
10.5/22 10,6 /

22d ü
5.25x18 5.25*18 s
5,25*18 5.25*18 s
30x5 32*0 ■;
30x5 30*5d s

30x5n SOxSd B
32x6n 32x6nd R.
36x6u 36x6nd k.
36x6u 40x8Dd K.
38i7n 40i8nd k.
9 }x24b 9Ji24

od
36x6Qd

u

35x6d B.
38i7n 40*8Dd H

3.00/20 0.5/20 s
5.00/2C a.0/ 20d 0
8.00/2( 6.5/20d s
7.00/21. 7/20d i
7.50/2C 7.5/20d •i
7.50/2C 9/20d w
9.00/2Í 9(20d w
9.00/2C 9.O/20d IV
8.25/20 8.25*20 vv

9,00/20 9/20d w
9.75/20 9.75/20 w

5.50/20 6.50/20 R
6.50x2( 6.60/20 K
6.50*2( 32*8 K
R.50/2Í 6.5/20d K
6.50j 2( 6.5*20d K
7.00i2( 7.0*20d K
7.60x2( 7.5x20d K
7,50/21 7.5/20d s
7,00/20 7-25/

20d
8

7.50x2( 7.6x20d K
8.25x2( 8i*20d I)
8.25*20 8.25/

20d
U

0.00x21 9.0*20d 1)
9.00*21 9.0x20d IJ
9.76*22 9j*22d 11
36*8ii 36x8u W
34i7n 34*7nd w
33*8n 30*Snd w
36*8a 39x8nd w
5.00/19 5.00/19 8
5.25/11 5.2.3/U S
30x5 30x5d R
30*5 30x5d R
30*5 32x6 R
30*5 SOxSd R
7.00/21 7.0/20C H
7.00/21 7.0/20C R
7.00/21 7.0/29( R
7,00/21 7.0/20C R
7.00/21 7.0/20C R
7.00/21 7.0/2ÜC á
8.25/21 8J/20d R
8.25/2t 81/20d R
8.25/21 8+/20d R
9.00/21 9.0/20C U
9.00/21 9.0/20C R
9.00/21 9.0/20( S
9.00/21 9.0/20C S
10.5/2C 10.5/

20d 8

►•O

ii
s s

Dodge.......... G81C

Dodge.......... G82C

Dodge.......... G83C

FWD H-4
FWD H-6
•FWD....HH-6
FWD...............B
•FWD CU-6
•FWD SSU
•FWD M-5
•FWD M-7
•FWD........... X-6

Fegool..............101
Fegeol..............106
Fageoí..............135
Fageoi............. 250
Fegeol............. 300
Fagool............. 27o
Figerd..............44É
Fegeol............. 626
Fegeol............. 646
Fegeol..............826
Fegeol............. 846
Fegeol............1026
Fegeol............1646

Federe!............. F6
Federel....D2SW 

...E2SW
 D2D

.E2D 
. ,A6 
T3W 
T8W 
A606

Federal

Federel....A6O0T

FedereI..A600TW

TIOB 
. ...TlOW 
.A600SW

..A600D

,C8

..TIOSW
 X8
 MR

Rshcr-Stenderd 
BX

Fleher
Fifher
Fieher
FIsher
Fiiher
Rshcr
Fisber
FIsher
Fiibcr
Fiofacr

' Spec.X 
‘ lOAX 
‘ 16-A 
‘ 22-A
■ 25-A
■ 30-A
■ il-A 
“ 72-A 
' 05-A 
‘ J05-A

25000t

25000t

260001

2
2
2%
3
3%
4 
6
7%

l%-2%
%-2%
2-3 

2%-4
3-6
5-7
6-8

s
10

9000t
9000t

llSOOt

12000t
13750
12790
14000+
UOOOt
13500+
14000+
14000+
15000+

17000+

17000+

19000+
19000
20000

20000+
220001
26000+

26000+

280001
30000
30000

15385

5450

5615

Feed..........BB-I31
Ford..........BB-157

GMT............. T-18
GMT............. T-23
GMT.............T-26
GMT.............T-31
GMT.............T-4S
GMT.............T-51
GMT.............T-61
GMT.............T-83
GMT.............T-85

GMT.............T-95
GMT...........T-I30

Gerford...........15A
Gerlord I1BC
Gerford 40AC
Gerford....50DC 
Gerford,, ,  .60DC
Gerford......... lOOB
Gei(ord....50SW 
Gerford....60SW

o.s

mu

K-1
1%
l%-2
1%2
2%
3
3%
3%
4 
6

1%
1%

3200
lOOOQ'
nooot
14000+
16000+
19000+
22000+
24000
30000

40000
50000

75001
nooo
13000
nooo
20000
320001
23600
36500

6120

1400

i i
6000

8-3+ÍX5

8-3%x5

8-3+á*5

4-4*6
.-3 % *4 %

6 -4 % * 4 %
4 -4 % x 5 %
9 -4 % x 5 %

6 -5 *5 %
6-l%*5%

4-8%x4%
6-3%x4%

1245

I3IS

1645
1715

2010

2145

2760

3790
4410

4820

1945

4̂̂

470
500

1210!l̂

7695
9205

3275

illi
7975

MOTOR 
Cilindros 
diám. 7 
carrero
(Pulg.)

6 -4
6 -4 % i4 %
6 -4 % x 5 %
6 -4 % * 4 %
l-4%x5%
6-4% *5>
;-4%*s%

6 -4 % * 5 %
M % * 5 %
6-4%*S5l

4-3%*4};
6-3%*4
6-3%.x4

4-3%x4%
6-Slí*4
4-3%*4% 
6-3%x4 
6-3%x4% 
4-4*5

6-3>%*4}

6-3'%x4J

6-3‘HÍ*4i

6-4*4%
6-4x4%
C-3‘Sí¿i45
6.3>%x4}

&4%
1*4%

6-4%*4%

6-4x4%
4-5x6

4-3% *4%
4-4%*4%
6-3H*4

6-3%x4%
6-4x4%
6-4x414
6-4%x4%
6% % i4%

6-3%*S
6-3%x5
0-3%x5
6-4%x5>.

6-4%i5%
6%J|x5%

6-3%*4
6-3%*4>
6-3%x5
6-3%x5
6-4%*5+
6-4%i8
6-3%i5

NEUMATICOS 
e LUN IAS E

ÍE

Del. Tres. Bm
P

10.5/20 10.6/
20d s

10.5/20 10.5/
20d s

10.5/20 10.5/
20d 8

34*7n 34x7ii B
34x7n 34*7n B
S6x8n 36iSn B
30x6 36*6 B
38x9n 38*9n B
38*9 38*9 B
121/20 121/20 B
40*10a 40*10Bd B
36*Sii 36*Sd B

7.00-20 7,00-20 B
7.00-20 7.00-20 B
30x5n 30*6nd B
34j7n, 34*7nd B
9.00-20 9.0-20d B
9.00-20 9.0x20d W
32x9 32x6d W
9.00-20 9.00-20 w
9.00-20 9.0*20d w
9.00-20 9.00-20 w
9.00-20 9.0x20d w
9.00-20 9.00-20 w
9.00-2(1 9.0-20d w

B.0/20n 32*6n s
6.0/20BBOxOo s
9.60/ «.5/20
20ii Bd s

32*6n 32x6nd s
9.0/20n 32x6ii‘ s
ñ.0/20n 32*60* s
8.0/20H 32x6n* s
S.0/20n 32x9n* s
32x6n 32*6nd s
32*6n 36*8b w
32*6n 36*8n w
7.50/ 7.50/
20n 20nd s

8.25/ 6.25/
20n 2Qod s

8.25/ 8,25/ Wr
20n 20Bd'

34*7n 34*7nd s
34x7n 34*7nd Wt
7.60/ 7.50/
20n 20od* s

7.60/ 7.50/
20n 20nd* s

36*8& 36x8nd Wr
9.75/ i .T i/ R«
20n 20nd

9.75/ 9,75/
20n 2Dnd Rw

34x7n 34*7nd* S
36x6 40x14 Wr
áOxSu éOxSnd Wr

30x6n 30x5b 3
30x5b 30x5Bd B
30x5n 32*3n B
32i9a 32xQb B
32x8 32x6nd B
32*6 32*6nd B
34x7 34x7nd B
34*7q 34*7nd B
34*7b 34z7nd B
36*8b 36*8Bd B
36*8 38i9iid W

20*6.00 32*6n B
20*6.00 32*6 B

30*6 32*6 S
8.60/20 660/20d s
6.60/20 S.25/20 s
32*5 32x6d s
32x6 32x6d s
34*7 34x7d s
9.no/2r 9.n/20d w
9.00/2C 9,0/20d w
9.76/2( 9.75/

20d D
34x7 34*7dt w
9.00/2( 9,0/20(

U
W

30*5n 30*5n R
32i6ii 32x6od R
S6x6n 36xCnd R
36x6n 40i8nd n
38*7o 40xSBd R
9i*24n 9}x24 R
36x6b 36x6Dd R
38*7b 40t8od R

>■©

< 2s s

Gnmm AX*4
Gramtn AX*6
Gramm.. . .  .BX>4
GramiD BX«6
Gnmm CX*4
Grainm CX-6
Granm............... 6
Oramot.. . . . . . .C
Gramm...............D
Gramm    .E
Gfanoi EY
Gramm GW
Gramm GY
Gramm .HY
Gramm.............. G
Grimm G>8
tttGraouD .GWD

Indiana"'.ü 'il!
Indiana. . .  .95DR 
indiana 9SSBT1S1 
Indiana 95SW7S 
Indiana 17

Indiana.. .  .17DR

Indiana 17W

Indiana I7SBT2SI 
Indiana. 17SW251 
Indiana., ,  .19DR

lodíant.. .  .43DR

Intamal'L.. AW>1 
InlemalT.. AW>2 
{S$lnlernal'l,.A**2
Intamal'I B>2
••Interoari.. .A*3 
H|lní1....ALF-3 
m in ñ  AL-3
ÍÍ|lnl«mal1.. A-( 
il|lnlenial1..A4 
|§|lntamat*1.. A*C 
S l^lhlcrnain. W-1 
Siilnlarnatl.W-a 
IntarnaH.... vA*7

Inlernatn.,., .A'^

K«ll7.S....KS<lS
KeÜY.S....KS.20
KellT-S....K$^5
Ke]ly.S....KS.3S
K«!ly>S....KS.SO
Ke!lr>S....KS>70

Larrabee...........25
Latrabae........... 3S
Larrabee........... 45
Larrabea........... SS
Larrabee........... bS
Larrabee........... 75
Larrabee........... $5

Macear........... 36A
Macar........... 40A
Macear.... . . .  .56
Macar..............€fl
Macar..........60-A
Macar...........$6A
Macear...........$6A
Macar... .SW-86

Maeh...............BL*
Mack..............BG
Mack...............BF
Maeh............ AB4
Maek.............. AB4
Mack............ AB6
Mack...............AB6
Mack.............BM
Mack.............. BC
Mack..............BC
Mack...............BJ

Mack........... AK4
Mack........... AK4
Mack........... AK6*

Maek..AC4LÍsh(* 
Mack..AC4Mad.' 
Mack ACeHcaey* 
Mack............AC6*

SIS
<3Í

8000'
800Ú

100001
10000
120001
1 2 000+
12000+
14000+
170001
20000+
17000+
28000+
20000+
24000
24000
24000'
28000'

10000+
12000+
15000+
20000+
20000+
130001

19000+

18000+

28000
28000
22000

25000+

B&L 
B iL  
B&L 
B&L 

B&L 
B&L 
B&L 
B&L 
B&L 

5% BiL 
3 B&L 
8 B&L 
10% 
B i L  
10% 
B& L

I%-2 2 
2+
3>
5 
7

Meek AP
Meck.AK 6-»h.' 
Meck.AC6 6-wh.' 
M.tk..AP6-wh;

” ;íhe*í'’af¿del

1%2

l i

csD aiso

2
2
3

1296

1995

i
4345

1275

2450

2675

2675

3250
3475
3400

4300

600

Vrí

f é

6300

2250

1946
2575
3115
3740
4280
5200
5500

ii
S
3000
4200
4000s
4700

6150
6250
6450

a

1760

a

4-3%*4%
6-3%i4
4-3%x4%
6-3%x4
4-4%i4%
9-3%x4%
6-3%i4%
0-3-%x4i-4
6-3%c4>|
:-3%i5
6-4>-S*4?í
6-4%x4%
M5í*4%
6-4%i5%

l-3?¿*4%
6-4%x6

5-3%s4%
6-3+|*4% 
8-3%*4%
5-3%*4.%
6-3%x4%

MOTOR
Qlindroe 
diim. ;  
cerrerx 
(Pulg.)

6-4%*4%

6-4%*4%

6-4%*4%
IM%x4%
6-l%*4%

6-4%*S%

4-3%*4% 
4-3%*4% 
4-3%i4% 
4-3%*4% 
6-3!í*4% 
4-3%x5 
0-3%*4% 
0-3%*4% 
6-35' ' 
6-3%i4% 
4-4%*6% 
4-4%x6% 
6-4%x5%

6-5*5%

4-4*5 
4-4x5 
4-4%x5% 
4-4%*5% 
4-4%*6%
4-4%x9%

i-3%x45í
9-3%x4%
-4x4%

9-4*4%
5-4*4>6 
9-4%*l% 
S-4%*4)

6-3%*4%
6-3%i4%
6-3%x5
6-4%x5%
6-4%x5'
8-4%*4:

6-3%i5
6-3%*5
6-3%i6
4-4%x5
4-4%x5
6-3%x6
6-3%i5
(Mx5%
6-4x5l|
6-4*5%

4-6*9
4-5*6

4-6x6
4-5x6
4-6*6

6-5*8

0-6x6
6-5x6

3̂51x45 
6-4x4%

NEUMATICOS
0 LLANTAS TIc

£

Del. Tres. i
E

x
6.00/20 8.C0/2Q s
6.00/20 6.CO/20 3
9.00/20 9.0/20d s
8.00/20 6.0/20d s
9-50/20 8-5/20d s
7.60/20 6.5/20d s
6.50/20 6.6/20d R
7.00/20 7.0/2()d S
7.60/20 7.5/20d S
8.25/20 8%/20d S
7.50/20 7.6/20d s
9.00/20 9.0/20d D
8.26/20 8%/20d D
9.00/20 9.0/20d D
9.00/20 0.0/20d D
9.00/20 9.0/20d D
9.00/20 9.0/20d D

0.50/20 9.6/20d B
32*8 S2*6d B
7.50/20 7.6/20d D
32*6 32x9D B
32*6 32i6d W
8.25/20 8.25/20 B

8.26/20 8.25/20 D

8.26/20 8.26/20 W

34*7 34*7d B
34*7 34x7d IV
9,00/20 9.00/20 D

9.75/20 9,76/20 D

5.26/20 5.25/20 3
9.00/20 6.00/20 3
6.00/20 6.00/20 R
6.00/20 6.00/20 6
30*5b 32x6b 8
6.00/20 6/20ud R
6.00/20 0 / 20nd n
32x6n 32x6nd R
34x7n 34*7iid 8
34x7n 34*7Dd D
39x5 36*8 D
36*6 40*12 D
9.75*20 9.75*

20d D
9.76*20 9.75*

20d D

32*edp 32z6ti B
34x4 34x8 17
36x6 36*10 17
36x6 40*12 W
36*6 40x14 W
36*6 40*8d c

7.00*20 7.00*20 B
7.0f)x20 7*20d B
7,50*20 7.6*20d B
8.25*20 8.25x " W
8.26x20 8.25X " 17
9.75x20 9.76* " IV
9.76x20 9 .75*" W

82*6 7.0*20d B
7.60*20 32*6d 1)
34x7 34x7d R
9.00x20 9.0i20d W
9.00x20 9.00x2(1 R
9.75x20 9]x20d W
10,6x20 1IHx2nd w
10.5x20 10.6*20 R

6.00-20 e.O-20d S
S2x6n 32*6nd B
8.25/20 8.25x20 d
34x7b 34*7nd C
34x7d 34*7nd D
34*7a 34i7üd C
34x7b 34z7Bd D
9.00x20 9.0x20d D
36*8a 36z8ad C
36*8a 36i8ad D
10.6x22 10.6x22

d D
36*6 36x5d C
36x6d 36x6 D
10.6/22 10.60/ nn J D

36x5 40*5d C
36*6 40x6d C
36*7 4D*7d 0
10.6/24 10.50/

2+d 0
36*7 40*8d 0

í 9,75/22 9.76/22 0
2 40*6 4Qx8d c

40x8 40x8d c
9,75/22 9.76/22 D

' reotors

> 8 50/2( 6.6/20C s
¡30x6 30i5d s

32*9 32i6d 3
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Precios d e  lisfa en trega  en  la fábrica..

_  MOTOR
NEUMATICOS 

a CUNTAS

D«l.

i  *2850 6 -ix i 'A  81x7
i  2980 9-lx4H  B.26/20

R«l,7
Reía/

1376

6230
0306

(r-lxlH
M K x lH

0<3Hi4
6-3Mx4H
6-31ÍX6
0-3?lx5

Rcpnbljc.
Kapubiic.
Rapubüc.
Republic
RapuUk.
Rapabik.
Rcpabik.

Rapublif.
Sapubik.

Scbacbt...

Sákacbt,, 
Sdiacbl. . 
Scbaeht.,

2375

i i
lll

9.00/20
34x7
9.00/20

30x5a
32x6n
36x8d
36xOq
S8i7n
9íx24d

.AR 2 1686

i
.OX 1 4500

5-35ÍX5 
MHxSH
4-3'*^x41
4-3'8*x4í
6-3Hx6 
6 -3 H '5  
6-S?éx5 
6-3H «6 
6-3Hx5
6 -S H »i
6-3Hx5
8-3Hx5
8-3 H tí
8-38ÍX5
3 -3H '5

3-3x4K
6-3Jíim
0-3)4x4H
5-3HJ4H6-35ÍI4J4 
M to lH  
5-4JÍX5M

!-3M x4
i-3H *4
5-3H i4
6-3JÍI45Í 
5-4x4>4 
5-4z4M

36x6d
38x7o

6.00x20 
6.00x20 
6.00x20 

.00x20 

.50/20 
6.60/20 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 

.00/20 
9.00/20 

.00/20

6.50x20
.00x20

6.60x20
32xOd
34i7n
39i8n
10.5x20

38x9 
10,6x20

30x6
32x6
30x5
32x6
32x3
34x7

H -2 H  1495 5-3Mx4H

1570
2095
2185

6-3Hx4H
6^8^x4H
6-35ÍX1H

Ttaa.

34x7d ' 
8.26/20 

d
9/20d
34i7d
9/20d

30x6ii
32xGad
3ex6nd
lOxSDd
lOxSnd
9Íx24
nd

36x6nd
40x8od

32x6
32x6
32x3
32x6

.50/20
6.60/20
32i6d
32i6d
32x6d
32x6d
9.00/20
9.00/20
9.00/20

32x6n
6.0x20d 

.5x20d 
32x6nd 
34x7nd 
36x8nd 
10.SOI 
20d 

38xQdp 
lO.SOx 

20d 
30x5 
32x6 
30i5d 
32x6d 
32x6d 
31x7d

20x6.50

20x7
20x7
20x8

Sxbadil  Z5M 3 -4 H  2596 S-4i4H

6-4x4M
6-4x4H

20x8.25

2895
3050

3145 6-4x4H

20x9
20x9

20x9.00

20x6,60 
d

20x7.Od
20i7,6d
20x8.26 

d
20x8.25 

d
20x9.0d
20x9.75 d
20x9.Dd

►■O

s i

Schacht, ,  ..3 0 HA

SchachI..........35H
Schacht..., 35HA

Schacht..........40H

Scbacht. ...40H A

Schacbt. ...40H B

Schacht.......... 66H

Schacht.. .  .66HA 

Schacht.............70

..17C
-317C
..37C
..39C
.47CB
.47CD

.67C

.77C

Saldan 4

•9 ••S’v
’h
<3(2

MOTOR
CUindcos
diim. j  
carrera
(Pnlf.)

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Dal. Tras.

Saraíce............ISA
Sarríee......... IIBC
Seraíce......... 40AC
Scraice........ SOOC
Seraica........ 60DC
Saraica..........lOOB

Seraica........50SW
Saraica........60SW

4H -6

4 H -6 »
6-7

5-7

ft-8
7-9

7-10

8 -1 1

9-12

IM2
2
2Ü
3
4 
6 
7

75007
llOOO
18000
17000
20000

2000

236007
365007

So295

3676
3725

1296

4545

4696

6795

5895

6200

Slarlüio.
Starlint,
Starling,
Starlin{,
Starlinf.
Stailinf.
Slarlinf.
Starlinx.
Stcriinx.
Stailinf.
Starlini.
Slarlini
SierlUil.
Starlinf.
Starlínc.
Starlbif
Sterliof

...FB-30
..FB-45

...FB-55

...FB-65
...F B -M
...FD-BO
..FW -97
..FW I15
..FW146
...FC-00
..FC-IOS
FC-I20S
..FC-135
..FC-140
..FC-145
..FC-I7»
..FWno

Stearart........... 30E
Stawart 30XE
Stearart 42XE
Stawart.;.4«XAE
Stewart 43XE
Stewart........ SOXE

IH2
2>^
3M
4H
4H
5
6 
8 
4
8H
7H

s
1375
2165
3376
4130
4745

6-4x4Jí

5-4H i4H  
3-4HX4M

(K H x45í

6-4?íx4?í

6-iH sS H

6-4Hx5>í

6-4Jéx5H
6-3H x4
6-3H i4
6 -3 ^ 4 1
6-4X4H
6-4xlH
6-4x4H
6-4H x4?í
6-45ÍX5K

6 -3 H i4
5-4HX4M
6-SHx6
6-354x5

7975 6-45ÍX6
6-3?íx6 
6-4HX5H
6-35ÍX4 
6-3?<x454 
6-3Hx4H
5-3l4i45i
3-35Í: ■ 
M x í .
6-4Hi45í
6-4Hx5>3 
6-458x5M 
6-4Hx45í 
6-4Hx5H 
6 -4^ H  6-4Hx6>- 
6-4Kx55 
6-4Hx5íí 
6-6i5K 
S-1HX85Í

4-35ÍX4H

20x9,76

20x9.00
80x0.76

20x9.75

24x9.75

20x10.5

20x10.6

24x10.6

36x6

32x3d
32x6ii
32i6n
32x6n
81x7d
36x8q
36xSa
42x9d

30x5n
32x6d
36x6n
36i6n
38x7n
9Íi 24d

36x6a
38x7a

20x9.75
d

20x9.Od 
20x0.75 

d
20x9.75

d
24x9.75

d
20x10.6

d

20x10,5 
d

24x10.5
d

40x8

32x0n
32x6nd
32x6ad
32x6ad
34x7nd
36x8nd
36x8nd
40x8ad

30i5a
22x6ad
36x6od
40x8nd
40x8nd
9Íx24
ad

36xGad

1195

6-3Kx4>í
6-35ÍX4H
6~3Hi474
6-35|x4H

5.60/20 
5.50/20 
7.00/20 
7,60/20 
8.25/20 
8.25/20 
36i8a 
10x6a 
40i8a 
9.00/20 
) .00x20 
.75x20 

40x8a 
lOiSn 
40x8n 
40x8d 
iOxSo

8.50/20
6.50/20
6.50/20
6.50/90
6.50/20
3.60/20

B 
B 
B 
B 
B 
D  
D 
D

R  
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R

40x8nd U

.50/20 
B.6/20d 
7,0/20d 
7.5/20d 
8}/20d 
8}/20d 
36x8nd 
IDxSad 
42x9nd 
i.0/20d 
'.0/20d 

9.75x20 
40i8nd 
40x8ad 
lOxSad 
Í2i9ad 
llxlOad

6.50/20
5.50/20

.60/20
6.5x20d
6.5/20d
6.5/20d

’“ o

< 2
s s

Stewart. 
Stewart.. 
Stewart, 
Stewart.. 
Stewart,

Stewart... 
Stewart.. 
Stewart,. 
Stewart,..

.29XSE
..32XE
..S&-8E
...18XE
..48-3E

.I9XE
.38-8E
.38-6E
..31XE

Stewart,, .27XSE

2.S
<3(2
2
2 A
2 A8
3

SH
3 A

£<3

6190

MOTOR

& ;
“p-aldO

NEUMATICOS 
o  ¡U N T A S

D a . Tras.

SI696

uñ
B-3Fgx5 
5-354x4?í

3690 6-SHx6 
3990 8-3H x4?í

7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
7.50/20 
8,26/20

9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 

6-4H x5'H 9.75/20

5-4H x5H  10.5/20 

5-3Hx4H
5-3>áx4>í 
3- 3H x 4J 4  i
5-3K x4H  í
6-3MX4H : 
6 -3 K slH  í 
6-3Hx45< 
6 -3 H i4 k  
6-3K x4H < 
6-3K X4H  1

White...............161
White...............162
White...............211
Whit................ ..
White................ 58
White...............601
Wbile...............602
White...............611
White.............. 612
White...............618
White...............620
W bile...............621
Whit.................630
White...............631
White...............640
White...............041
W hite,. 642
White...............691
White 643-SW4I0

m i;tO a n ’dC -ll3  
WüIpsOal'dC-UI 
WillptOaT’dC-IS7 
Waips K nithl..l6

Warld.........DA-60
World.........DB-60

World.........DC-60
Warld.........DA-88

World DB-!

7.0/20d
7.0/2Od
7.6/20d
7.5/20d
■.25/20

9.0/20d
9.0/20d
0.0/20d
9.75/20

10.6/20 
d

32x6.00 
32x6.00 
32x6.00 
6.50/20 
20x6.50 
20x3.50 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6

S
S
s
w

s
w
DR
DR
W

W

7.50/20
7.00/20
7.00/20
7.50/20
36x5
7.60/20
7.00/20
7,00/20
7.50/20
9.00/20
8.25/20
9.00/20
9.00/20
9.25/20
9.00/20
9.75/20
9.75/24
10.6/24
40x8a

5.00/19
6,00/20
3.00/20
30x5a

3.0/20a
3.5/20S

7,0/20n
7.5/20n

7.60/20 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.6/20d 
36x5d 
7.60/20 
7,0/; 
7.0/20d 
7.5/20d 
9.0/20d 
8i/20d 
'./2 0 d  
9./20d 
9i/20d 
9,/20d 
9;/20d 
0{/24d 
10.5/24 
lOxSád

5.00/19
32x6
32x6
32x6n

3/20áa
6.5/20
da

7/20dnV/
3.25/
20dn

34x7da
33x8da
36zSdo

A B R E V I A C I O N E S :

••— T ipo de rápido reparto 
*{'— 6  ruedaa y  propulalóa doble de 

eje
••a— D e 8  ruedas— propnlaión p or  4 

ruedaa y  1 0  neum áticos 
t í — 10 NeuaiátleoB

t — Peeo bruto máximo 
Ubraa

Tt— P ropn islóa  por 4  ruedas 
i i i — Se anm iaistraa tam biea «tras 

dlataacias entre lo s  ejes 
d — D obles
t — Caja a b ie r ta ^ p e ro  n o  de tipo 

plcknp

11— Neum áticos
le— N eum áticos a  e le cd á a  a precio 

adlcloaai 
B — Engranaje cánlco 
B & L — Caja y  carga e fectlra  
C — Cadena
C * — De 4  ruedas con propulsión  por 

cadena

D — D oble reduccián 
H — Engranaje plano hrpold 
I — EJagranaje Interior 
S— C ón ico helicoidal 
S R — R educción  aeacllla 
T r a c — Tractor 
W — T ornillo  a lo  Od

Aspiración de Aceile
En un reciente boletín, la Sealed 

Power Corp. da interesante in form a­
ción sobre “ la aspiración de aceite,”  que 
los dueños de talleres y  gara jes podrían 
muy bien aprovechar para facilitar la 
venta de servicio de conservación de 
motor a  los dueños de automóviles. La 
expresión: “ aspiración de aceite”  se 
aplica al escurrim iento excesivo de 
aceite entre los émblos y  los anillos de 
los mismos. P ara m ostrar lo necesario 
que es el correcto funcionam iento de 
estas piezas, dice el boletín:

“ Para apreciar la  pequeña cantidad 
de aceite que debe pasar o escurrirse 
entre el émbolo y  sus anillos para hacer 
que el m otor se convierta en una bomba.

Octubre, 1932

tómese nota de los siguiente: Suponga­
mos que corram os en un autom óvil de 
ocho cilindros una distancia de 300 
millas. Si el diámetro de los neumáti­
cos es de 28 pulgadas, cada rueda dará 
720 revoluciones y  el cigüeñal funcion­
ará a  3240 revoluciones por minuto 
sobre la base de una desmultiplicación 
de engranajes de 4%  a 1. H abrán en­
tonces 12.960 carreras de aspiración 
por milla, o un  total de 3.888.000 en las 
300 millas. Un galón  de aceite contiene
172.000 gotas. Si sólo una gota pasara 
entre los émbolos y  sus anillos por cada 
carrera  de aspiración, el automóvil 
consum iría entonces, 22,6 galones de 
aceite en las 300 millas.

“ E sto es m uy interesante, a causa de 
que indica claramente la pequeña can­

tidad de aceite que ordinariam ente pasa 
por los anillos y  la im portancia de em­
plear un buen anillo de regulación de 
aceite para quitar el exceso de lubri­
cante' acumulado en la pared del ci­
lindro.

"S e ha demostrado que el derroche de 
aceite por escape o escurrim iento, en 
una cantidad de una cucharadita por 
milla, equivale a un desperdicio de un 
cuarto de galón  por cada 300 m illas de 
viaje.”

Vale la  pena dar énfasis a esta in­
form ación  al hablar con los dueños de 
automóviles, para convencerlos de la 
necesidad de dar atención al emplo de 
buenos anillos de émbolos. E l m otor 
debe arreglarse en seguida de que se 
note indicación de aspiración de aceite.
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E 7IU I Precios d e lista, en trega  en  la fábrica

MARCA T MODELO

G E N E R A L

Peso

aS Otjt/i

I
S h

£ iú

¿  •> S A?

c .S ,Su¿

Vm

9

I

MOTOR

9
g
0

.d
m

U

9

e

i
9

g
V

IS

•u
e
9

s

l |

i g
u - <

TRANS­
MISIÓN

EJE TRASERO NEUMA­
TICOS

DIMENSIO­
NES

•
.  S"®
B '5  á l

rg o  
« 5  - A  

' . I ” -
¿ a - B  J

"3
e

'9

| 3
P . Z

S
*

S

1

h .1
H

9

i

a
1
ce

c0
2

■D
SUJ

4 m

•sm
&

■

!«•
s

i
’A
T
Ea

<

Altura
total

a
J

a
■3e
<

6-3^s'4% 27.3 Zen ... A-Lite A -L ... B-L. . B -L .,. r im ... S F 6.6 30x5- 30x5
6-4%x4% 46.9 ZcR... L-N L-N B-L. B-L WÍ8C.. R F 6 96 36x8 '36x81

40 8 2eo. L-N... L-N... B -L ... B -L . Wisc.. R p 5.80 84x7’ 34x7V o‘- —/  d
6-414x4% 40.8 Zeo., L-N... L-N... B-L B-L Wifio R F 6.41 32x6* 32x6
6-4x4% 38 4 ZcD... L-14 . L-N B-L, B-L WÍ80.. R F 6 66 32x6' 32x6
6-4i4% 38 4 ZcD L-N... L-N... B -L ... B -L .., Tim ... s F 6.86 32x8* 32x6
6-3!fex3% 26,3 Cárter D - a . . D -R .. Own.. O wn,. Üwn., s % 6.4 30x5 82x6 192% 73
B-35íix3% 26.3 Cárter D -R .. D -R .. Own.. O wn.. O wn,. 3 5.4 30x5 30x5d 192% 77
MKsxSM 26.3 Cárter D -a . . D -R ,. Own.. O wn., O wn.. S 5.4 30x5 32x6 218% 73
5-3!fti3% 26.3 Cárter D -R .. D -R .. Own.. Own.. Own., s % 6.4 30x6 30x6d 218% 77

5%%x4% 45.9 ZeD... D -R ., D -R .. B -L... B -L .,. T ím ,.. w F 6.8 9.00/20 9.00/20d 336 91%
64% x5% 48.6 Zen... L-N... U N ... B -L ... B -L .. Tim... w F 4.6 9.75/20 9.75/20 "2Ó % 342 89
64% x5% 48.6 U n ., . L-N... r-N ... B -L ... B -L .. Tiic... w F 4.0 9.76/20 9.76/20 2 2 ^ 339 89
9-3%x5 31.6 8tew.. D -R .. D -R .. B4B.. O wn.. Clark. s F 3.37 7.50/20 7.5/20d 29 267% 94
5-3%x5 31.5 Stew . D -R .. D -R .. B4B.. O wn.. Clark. s F 3.37 7.00/20 7.0/20d 28 267% 35
8-3% i5 39.2 StroQ D -R .. D -R .. B4B.. O wn.. Tim ... w F 6.2 8.25/20 8.25/20d 28 96
5-3% i5 39.2 Strom D -R .. D -R ., B4B.. O wn.. Tim ,.. w F 5.0 7.60/20 7.5/20d 27 96
4-3%x4% 24.0 U n .. . Reta.. R em .. B 4 B .. w /a . . Clark. 3 F 6.38 8.00/20 *32x6’ 229 70%
6-3%x4 27.3 U n .,  r Rem.. Rem.. B&B.. W /G .. Clark. 3 F 6.38 6.0/20* 32x6* 229 70%
6-3% i4% 27.3 Zen ... Rom.. Rom.. B 4B .. O wn.. Tim... S F 6.8 32x6’ 32x6 240 78
6-3%x4% 27.3 Z cn ... Rem., Rem.. B4B,. O wn.. Clark, S F 6.38 32x9‘ 32x6 240 80%
6-3% í4% 27.3 Zen... R em ., R em .. B4B.. O wn,. Clark. 8 F 6.38 32x3- 32x6 264 80%
6-3'!léx4% 32.6 Zen... Rem.. Rem.. B4B.. Own., Clark, 8 F 3.38 7,6/20- 7 .6 / Ot 240 81%
M'Héx4% 32.6 Z en ... Rem ,, Rem.. B4B.. O wn.. Clark, 3 F 9.38 7 .6 /20 ’ 7.8 /20t 288 81%
6-3% x4% 32.6 Z co ... Rem.. Rem.. B4B.. Own.. Tim... 3 F 7.8 8.25/20’ 8.25/20 288 86%
6.3‘ )iix4% 32.6 U n .. . R em ., Rem.. B4B.. Own.. Tím... W F 8.75 8.26/20’ 8.25/20 264 86%
4-4x6 25.6 Zen... Rem.. Rem.. B4B.. Own.. Tím... W % 7.25 32x0’ 36x81 278 78%
3-3%x4% 27.3 Z e a ... Rem .. Rem.. B4B.. Own.. Tim... w % 7.25 32x6* 36xSl 278 73%
3-4x4% 33.4 Zea ... Rem.. Rem.. B4B.. Own.. Tim... 3 F 6.83 34x7’ 34x7 299 ,89%
6^x4% 38.4 Zen... Rem.. Rem.. B4B.. O wn.. Tim... W R F 8.75 34x7’ 34x7 299 89%
6-4% x4% 49.8 Z ^ . . . Rem.. Rem.. B4B.. B L . . Tim... W R F 6.80 36x8’ 36x8- 299 88
6-354x3% 26.3 M a r .. D -R .. D -R .. Own.. Clark. Own.. 8 % 6.43 30x5 32x6 26% 1 8 % 73
6-354x3% 29.3 M a r .. D -R .. D -R .. O wn.. Clark. O wn.. 3 F 6.20 3.60/20 8.50/20d 25% 189% 81%
6-3% i4% 28.3 M a r .. D -B .. D -H .. Jonea , Man.. Tim... S F 5.67 6.80/20 8.25/20 2 »íó 193% 75%
6-3%x4% 28.3 M ar.. D -R .. D -R .. Jonee, Mun.. Eaton 3 F 5.63 32x6 32x6d 27% 214% 82%
6-3%5x4H 28.3 M a r .. D -R .. D-H. Jones, Miin,. Eaton R F 5.05 32x6 32x6d 28 214% 86%
6-3%x5 33.7 M ar.. D -R .. D -R ,. Jonce. M un.. Eaton 3 F 6.57 34x7 34x7d 31% 235% 87%
6-3%x5 33.7 M or.. D -R ,. D -R ., Jonea. Mun.. Eaton R F 3.06 34x7 34x7d 51% 236% 87%
6-3%x454 28.3 M ar., D -R ., D-R. . O wn.. Own.. Own,. S % 3.57 34x7.50 34x7.60d 22% 282% 89%
8-3%iS 27.3 Z ea ... A-Ute A-Iito. B -U ., B -L ,. Tim... B F 5.4 .32x6 32x6 24 243 71
9-4%x5 48.6 Zen... 3 p l . .. L-N... B-J,... B -L ... Tim.., W F 4.8 36x8 36x61 24% 90
6 4  x5 )í 38.4 Z ea ... S p I... Rem., Own.. O wn.. Tim... W F 5.4 36xf_, 36x6 28% '3Ó 8" 01
6-4%x4% 40.8 Zen... L-N ... L -N ... Fu l... Fu i... Tíai... 3 F 4.5 34x7.Si 7.5/20d 22% 277 80
6-4%x4% 45.9 Zon., L-N ... L-N ... F u l... F u !... WlSB.. R F 4.3 36x8.26 S.26/20d 23 277 80
6-í5|x4% 4Ó.9 ZcQ... CrN... L-N ... F u l... Fu l.., WÍH.. R F 4.3 36x8.25 8.26/20d 23 297 80
M5ÍX55Í 54,1 Zen,.. L-N ... L-N ... F u l... F u l... WiffO.. R F 4.0 38x9.00 9.0/20d 24 300 92)í
iL4%xS% 54.1 Zen.., L-N .. L-N ... F u l... Fu l... W ijc.. R F 4.0 38x9.00 9.0/20d 24 325% 92%
6-45^6 67.0 Noae L -N ... D N ... B /L . . B /L . . Wisc.. R F 4.0 9.00/20 9.O/20d 24 325% 62%
6-3%x4% 33,7 Strom A -lite A -Iite B /L . . B /L . . Tim... B F 5.85 7.60-20 7.5-20d 28% 247 81%
6-3%x4% 38.7 Strom A -Iite D -R ,. B /L . . B /L . . Tim... B F 5.35 7.60-20 7.5-20d 2 5 % 279 86%
6-354x6 31.5 Strom N -E .. N -E .. O wn.. O wn.. O wn.. g P Cpt 7,60/20 7,60/20
4-4%x5 28.9 átrom Boa... N -E .. Own.. Own.. O wn., H F Opt 34x7 34x7d 26 319 96%
4-4%x5 28.9 Strom Bo8 ... N -E .. Own.. Own.. Own.. H F Opt 34x7 34x7d 26 348 95%
5-4x5% 38.4 Strom N -E .. N -E ,, Own.. Own.. O wn.. H F Opt 34x7 34i7d 26 319 95%
6-4x5% 38.4 Strom N -E .. N -E .. Own,. Own.. O wn.. H F Opt 34x7 34x7d 25 348 96%
6-4x6% 38.4 Strom N -E .. N -E .. Own., Owd. . Own.. H F Opt 34x7 84x7d 25 300 96%
8-4%x6% 48.6 Stroia N -1!.. N -E ,, Own.. Own.. Own., H F Opt 36x3 36x8d 27 384 96%
64% x5% 48.6 Strom N -E .. N -E .. Own.. Own.. O wn.. H F Opt 30x8 30i8d 27 407 95%
6-4%x5% 48.6 Strom N -E .. N -E .. O wn.. OWn.. O wn.. H F Opt 39x3 36xSd 27 407 95%
9-4%x6% 48.6 Strom N -E .. N -E .. O wn., Owq .. Own,. H F Opt 36x8 36x8d 28 387 95%
8-4% i5% 48.6 Strom R-Bo. N -E .. Own.. O wn., O wn,. R F 5.2 12.76/20 9.75/22d 396 98
6-354x8 27.3 Sch... D -H .. D -R .. B -L... Owd.. Own., S F 6.1 7.60/20 7,6/20d 23% 268% 86%
6-354x6 27,3 Sch... D -R .. D -R .. B -L„ . Own,. O wn.. S F 6.1 7.50/20 7.6/20d 23% 329% 86%
6-354x5 27.3 S cb ... D -R .. D -R .. n -L ... O wn,. Owd. , B F 6.1 7.60/20 7.6/20d 23% 299% 86%
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La Creciente Popularidad de las 

Carrocerías Convertibles

- i

i Cuál es el atractivo que ofrecen los 
modernos automóviles convertibles pa­
ra  que haya aumentado tanto su popu­
laridad? No existe nada de nuevo en 
la idea de construir un autom óvil que 
pueda conducirse lo mismo como vehí­
culo abierto que cerrado. P ero he aquí 
algunas c ifra s sorprendentes:

En la prim avera de 1929, cuando ya  
habían aparecido algunos automóviles 
de dos modelos convertibles, para pasa­
jeros, el 7 por ciento de todos los mo­
delos de carrocerías ofrecidas a l públi­
co eran convertibles de una form a u 
otra.

E n 1932, por e l prim ero de jun io, 
encontramos que aproximadam ente el 
20 por ciento de todos los modelos o fre ­
cidos a los com pradores de vehículos 
norteamericanos fueron  del tipo con­
vertible.

Y  no solamente ha aumentado el nú­
mero de modelos, sino que ha tomado 
también incremento la  venta de vehí­
culos convertibles con relación  a ve­
hículos cerrados. No nos aventuramos 
a  conjeturar cifras— tal inform ación es 
casi im posible de obtener con precisión, 
pero es m uy cierto que las ventas han 
avanzado.

Nos inclinamos a creer que todo esto 
se debe no a un cambio de psicología 
por parte del público com prador, sino 
principalm ente al hecho de que previa­
mente no se había concentrado en el 
proyecto del modelo convertihle para 
adaptarlo a  la producción en gran  es­
cala.

E n los surtidos de autom óviles de 
precio más alto hemos tenido p or  algún 

■ tiempo autom óviles convertibles. Cuan­
do se trató de construir esta clase de 
vehículos en los surtidos de medio y 
ba jo precio, en años anteriores, los re­
sultados dejaban mucho que desear en 
sentido de satisfacción.

Los vehículos no eran aceptables co­
mo automóviles cerrados ni eran atrac­
tivos como automóviles abiertos. Las 
ventanas producían ru id o ; lo mismo su­
cedía con las capotas. Puede que se les 
haya llam ado capotas m anejadas por 
un solo hombre, pero ellas requerían la 
ayuda de toda la fam ilia  durante una 
buena parte de un fuerte aguacero pa­
ra  poderlas colocar en su lugar. Y  una 
vez que se tenía la  capota colocada, si 
no había parado entonces de llover, el 
agua penetraba de todas m aneras por 
las uniones entre las ventanas y  el
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parabrisa, entro la capota y  el para­
brisa y  entre la capota y  las ventanas 
laterales. Ocasionalmente, un automó­
vil convertible se presentaba perfecto 
cuando era nuevo. Pero, levántese y 
bájese la capota unas pocas veces y  
permítase que la  carrocería vibre y  
desfigure su form a  después de BOOO m i­
llas o menos de recorrido, y  nos encon­
tram os listos para denominar el auto­
m óvil como “ vehículo abierto”  y  nada 
más.

Los vehículos convertibles son tan 
v iejos, o más, que los autom óviles fe ­
rrados. No vamos a investigar la  h is­
toria  exacta, pero el lector recordará 
esos “ com partim ientos para  el invier­
no”  p or  los cuales la casa fu é  hipote­
cada en el otoño allá por las prim eras 
décadas del siglo veinte.

P or otro lado, el autom óvil moderno 
convertible, parece haber dado precisa­
mente en el clavo, en lo que al público 
se refiere. Los m odelos de dos pasa­
jeros iniciaron la m archa. Prim ero, se 
les llam aba cupé convertible, para ex­
presar la idea de que era un vehículo 
cerrado que podía convertirse en un 
m od elo 'a b ierto . Esa fu é  la  historia 
más o menos. Su aspecto era más 
atractivo como autom óvil cerrado, toda 
vez q u e ' la  capota a l parecer no se 
plegaba bien, etc.

A s í que, la industria se puso a tra ­
ba ja r  en estos detalles, y  ahora el auto­
m óvil convertible de dos pasajeros es 
de lo  más flexible que se ofrece  en el 
prom edio de surtidos de vehículos a 
m otor, tanto como un autom óvil cerra­
do como modelo abierto, habiéndose 
adelantado, en cuanto a aspecto, al 
roadster de deporte, por el cual se han 
distinguido durante los últim os diez 
años los fabricantes norteamericanos. 
Tanto es así, que hoy encontramos fa ­
bricantes que se refieren a dichos ve­
hieulos como roasters convertibles, ca­
briolé roadster convertibles, y  cupé 
roadsters, etc.

L a aceptación acordada a estos auto­
móviles ha sido tan sorprendentemente 
satisfactoria que los fabricantes, por 
prim era vez, han dedicado su atención 
preferente al modelo de cinco pasaje­
ros. E l prim er sedán convertible mo­

derno, como se le llam ó, se construyó 
principalm ente p or  su aspecto más bien 
que teniendo en cuenta sus caracterís­
ticas prácticas. Su altura fué, de pro­
posito, reducida al mínim o para darle 
aspecto “ elegante.”  N o obstante, se 
vendieron sin dificultad. Se vendieron 
porque ofrecían  m ejor atractivo en su 
aspecto que muchos de los modelos de 
vehículos cerrados. E l público no lo 
compraba con la  idea principal de dis­
traerse durante sus paseos levantando 
y  bajando la  capota. L a  capota, por 
lo común, se dejaba continuamente co­
locada en su lugar.

Sin em bargo, no se han detenido aquí 
los constructores de carrocerías. Los 
autom ovilistas han deseado vehículos 
abiertos que pudieran convertirse en 
automóviles cerrados durante el invier­
no y  días de lluvia. A s i lo comprueba la 
historia del modelo de dos pasajeros. De 
modo que, la nueva idea fu e  construir, 
no un “ sedán”  convertible, sino un 
“ faetón”  convertible. N o deseamos pe­
netrar en asuntos relacionados con  los 
métodos de construcción de capotas, ca­
rrocerías, m ateriales empleados, etc., 
que siguió a  esta idea. E l trabajo  to­
davía continúa, pero los automóviles 
convertibles de cinco pasajeros, que hoy 
se construyen, están mereciendo la 
aceptación pública. Los fabricantes 
quitaron una h oja  del lib ro  de cons­
tructores de carrocerías especiales. 
Ellos h icieron las capotas para  ajustar 
exacta y  rápidam ente en cada carroce­
r ía  individual. E llos estudiaron méto­
dos para conseguir en el parabrisa una 
perfecta  protección  contra la lluvia.

Y  los precios comenzaron a  b a ja r  a 
medida que aumentaban las ventas. 
Durante los últim os años, los precios 
de los automóviles convertibles han su­
fr id o  m ayor reducción que otros tipos 
de carrocerías. D ifícilm ente se encon­
trará hoy un modelo de chasis en el que 
no pueda obtenerse ahora automóviles 
convertibles de tipo norm al. F ord  tiene 
un modelo convertible para dos pasa­
jeros, cuyo precio de lista es $560. El 
Chevrolet convertible se ofrece  p or  ?595 
y  el P lym outh por $645. Existen  dis­
ponibles modelos de cinco pasajeros, que 
se cotizan a un precio de lista de $600. 
En 1928, el modelo más barato ofrecido 
como “ convertible”  se cotizaba a $925, 
m ientras qne Auburn era el único fa ­
bricante que ofrecía  un faetón  sedán 
de cinco pasajeros al precio de $1895.
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Plymouth, Modelo PB
M OTOR: De marca propia, de 4 cilindros de 3%  x 

4%  pulgadas (92,1 x  120,7 mm.).
ORDEN DEL ENCENDIDO: 1-3-4-2.
JUEGO DE FUNCIONAMIENTO DEL LEVANTA- 

V A LV U LA: De admisión, 9,005"; de escape, 0,007".
DISTRIBUCION DE LAS V ALVU LAS: La de ad­

misión se abre después de 6 grados del centro muerto 
superior. La de admisión se cierra después de 42 gra­
dos del centro muerto inferior. La de escape se abre 
antes de 42 grados del centro muerto inferior y  se 
cierra  después de 8 grados del centro muerto superior.

MARCAS DE DISTRIBUCION EN L A  VOLANTE 
DEL M OTOR: “ DC”  (centro muerto) e “ IGN 10 deg.”  
(encendido 10 grados). Tapa de inspección colocada 
en el lado izquierdo de la caja del volante del motor, 
directamente debajo del m otor de arranque.

PA R A  VERIFICAR L A  DISTRIBUCION DE LAS 
VALVU LAS: Ajústense los levantaválvulas cuando 
están frios, con un juego de 0,008" para los de las 
válvulas de admisión y  de 0,009" para los de las 
válvulas de escape. Levántese el émbolo No. 4 en 
carrera de compresión y  deténgasele a 0,0166" des­
pués de pasado en centro muerto superior. El levanta- 
válvula de la válvula de admisión No. 1 debe entonces 
hallarse apretado y  la válvula por abrirse. La vál- 
ula de escape del cilindro No. 1 se cierra después de 2 
grados de rotación del cigüeñal o bien, cuando el 
émbolo se halla pasado 9,0295 del centro muerto su­
perior.

PA R A  REAJUSTAR LA DISTRIBUCION DE LAS 
V ALVU LAS: Gírese e l cigüeñal hasta que los émbolo 
1 y  4 queden en el centro muerto superior. Continúese 
girando el cigüeñal hasta que la línea de la marca 
“ DC" en el volante del m otor coincida con la marca 
“ DC”  sobre el indicador de distribución. Las marcas 
en  el cigüeñal y en el árbol de levas deben quedar ex­
actamente opuestas y  en línea con los centros de los 
árboles.

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: Ajústese el 
ruptor a 9,020". Quítese la tapa de inspección del 
lado izquierdo de la caja del volante del motor. Gírese 
el cigüeñal hasta que el émbolo No. 1 empiece a subir 
en carrera de compresión y párese el movimiento tan 
pronto como la línea m arcada “ DC” sobre el volante 
coincida con la marca del encendido sobre la placa del 
indicador de encendido “ IGN 10 deg.”  Quítese la tapa 
del distribuidor y  aflójese el tornillo de abrazadera 
del distribuidor. Gíresele de derecha a izquierda, 
hasta que la  leva No. 1 empiece a separar ios con­
tactos del ruptor. El rotor debe empujarse en la di­
rección  de la rotación para suprimir su reacción.
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Apriétese el tornillo de abrazadera y coloqúese la 
tapa.

CARBURADOR: B & B-4-A. Tipo de tiro ascend­
ente, de tubo sencillo con adjustes para las veloci­
dades bajas y  altas. Provisto de bomba de acelera­
ción ajustable y de depurador de aire con silenciador.

AJUSTES DEL CARBURADOR: Para ajustar el 
carburador a funcionam iento en baja velocidad, con 
mínimo abastecimiento de gasolina, gírese el tornillo 
regulador de baja  velocidad hasta que el m otor fun ­
cione suavemente sin producir fallas. Girando este 
tornillo de izquierda a derecha, se produce una mezcla 
combustible menos fuerte. Pai-a el ajuste de alta ve­
locidad, gírese e l tornillo regulador correspondiente 
de derecha a izquierda, hasta que la  m ezcla resultante 
sea adecuada a la alta velocidad, sin que se produz­
can fallas. Para reducir la fuerza de esta mezcla, 
gírese el mismo tornillo de izquierda a derecha. La 
bomba de aceleración debe ajustarse a su carrera más 
larga para servicio en el invierno, en caso de necesi­
dad. La mariposa del abastecimiento de aire debe 
hallarse completamente abierta. E ! carburador tiene 
surtidor fijo para la alta velocidad.

BUJIAS DE ENCENDIDO CORRIENTES: AC, tipo 
K12 de 14 mm. Intersticio entre los electrodes, 0,028".

EJE DELANTERO: Inclinación, de Vz a 2 grados; 
combadura de %  a 2 grados; convergencia de 1/16 
in. Pivote a 7 grados.

CAPACIDAD DE LA CAJA DEL CIGÜEÑAL: 6 
cuartos de galón americanos (5. cuartos de galón in­
gleses) es decir, 5,66 litros.

CAPACIDAD DEL CAMBIO DE M ARCH A: 3%  
pintas americanas, es decir, 1,65 litro.

CAPACIDAD DEL EJE TRASERO: 3%, pintas ame­
ricanas, es decir, 1,54 litro.

CAPACIDAD DEL SISTEMA DE ENFRIAM I- 
E N TO : 15 cuartos de galón americanos (3,12 galones 
ingleses) es decir, 14,19 litros.

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS 
TRASERAS: Tipo de laminita. Quítense la rueda, 
árbol, de eje y  cojinetes, incluyendo la taza de los 
cojinetes interiores por ajustarse. El juego longitu­
dinal del árbol debe ser de 0,0025 a 0,005".

AJUSTE DEL EMBRAGUE: No se requiere ningún 
ajuste para compensar el desgaste del disco propul­
sor. El juego entre las uñas y  el cojinete de desem­
brague ha de ser de % " . El ajuste del pedal de 
embrague no tiene conexión alguna con el movimiento 
libre del pedal de embrague, pero debe regularse para 
proveer debido juego con relación a la tabla de piso. 
Los ajustes del mecanismo de aspiración o vacío del 
embrague deben hacerse por un taller de reparación 
autorizado.

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE­
R A D O R : Aflójese la banda y el tornillo de la abraza­
dera circular correspondiente a la “ tercera escobilla.” 
Muévase la tercera escobilla en la dirección de la ro­
tación del inducido para aumentar el régimen de 
carga, o en sentido contrario para disminuirlo.
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Bujías de encendido A C  para todo motor

V EN D A  B U J IA S  DE EN C EN D ID O  AC PARA T O D O  
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA.
SE CONSTRUYEN POR EL PRINCIPAL FABRICANTE DE 
EQUIPOS ESPECIALIDADOS PARA AUTOMOVILES.

SE FABRICAN DE ACUERDO CON LOS REQUISITOS DE 
LOS FABRICANTES DE MOTORES. HAY 200 FABRICANTES 
DE MOTORES QUE NO EMPLEAN OTRA MARCA DE 
BUJIA DE ENCENDIDO EN EL EQUIPO ORIGINAL DE 
SUS PRODUCTOS.
SE HACEN CON SUMO CUIDADO. SE PRUEBAN Y 
EXAMINAN M INUC IO SAM ENTE ANTES DE EXPEDIRSE 
PARA ASEGURAR QUE NO FALLEN EN EL SERVICIO.

VENDA BUJIAS DE ENCENDIDO AC. PIDANOS INFORMA­
CION COMPLETA ACERCA DE LA REPRESENTACION DE 
LOS PRODUCTOS AC EN SU MERCADO.

Overseas Motor Service Corporation
1775 Broadway, Nueva York, E. U. A.

Sucursales en la ciudad de México, Buenos Aires y Sao Paulo. 

Representantes autorizados en las principales ciudades del mundo.

Estas exclusivas ventajas de calidad de la A C  aseguran un m ejor funcionamiento de m otor

L a eonstruccidn
soldada do una El electrodo late- 
sola pieza hermé- ral soldado de la 

tiea al vas, protegida por pa- AC. protegido por
tentó» evita les escapes de  patento» asegura una perfecta 
•ompreoldn. eonduetiblfldad de  caler.

Para raejor funelonamtonto de  motor

La punta sin gla­
seado dsl aislador 
de ia  AC, srote* 

pida por patento, evita la 
formaeldn do Incrustacidn en 
este punto.

Los eleetrodoa pa­
tentados de metal 
Isovolt propenden 
a facilitar e! arranque y  ase­
guran su completa duraefdn.

8 U JIA 8  DE EN CEN DID O  A C — B 0 M B A 3  DE C O M B U STIBLE 
A C  —  P IE Z A S  A B  F U N n iB A S  EN MOLDE —  B O M B A S  DE 
0 0M B 1N A C I0N  AC  DE CO M B U ST IB LE  Y  VACIO —  VELO CI­
M ETROS A C — IN Y E 0 T 0 R E 8  REM O  DE D ISO LVEN TE DE 
CARBON —  M A aU IN A S  AC P A R A  FUN DICIO N EN MOLDE —  
D E P U R A D O R E S  DE A IR E  A O  P A R A  R E SP IR A D E R O  D E  CAJA 

DE C IG Ü E Ñ A L — M AN O M ETRO S DE A C E IT E  AC

SILE N C IA D O R E S A O  P A R A  AD M ISIO N  DE CAR BU R A D O R E A  
- F I L T R O S  DE A C E IT E  AC  — P A N E L E S  CO M PLETOS OE 
IN STRU M EN TO S AC  —  D E P U R A D O R E S  D E  A IR E  A C — A M ­
P E R IM E T R O S A C — IN D IC A D O R E S D E  T E M P E R A T U R A  A O  —  
IN D IC A D O R E S DE G ASO LIN A A C — S E Ñ A L E S  A C  R E F L E X  —  

CO LAD O R ES D E  G ASO LIN A AC— C A B LE S  F L E X IB L E S  AC
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Dedicaron 21 anos
al perfeccionamiento de este 

acumulador

Ud puede venderlo con facilidad

Cuando el vendedor de Exide instala este acu­
mulador en el automóvil del cliente, lo hace 
sin el más leve temor, pues sabe muy bien 
que este producto ha de rendirle un pro­
longado y seguro servicio al costo más eco­
nóm ico por kilómetro recorrido.

En la construcción de cada Exide se resume 
la experiencia de 21 años dedicados a la fa­
bricación de acumuladores para vehículos au­
tomóviles, experiencia que data del día en 
que el primer automóvil provisto de arranque

eléctrico fué servido p or  un acumulador 
Exide.

Construido por la fábrica más grande del 
m undo de acumuladores para todo servicio, 
el Exide, desde todo punto de vista, consti­
tuye evidencia inequívoca de la reputación 
de que su establecimiento goza en virtud de 
vender artículos de primer orden.

H ay un acumulador Exide de tipo y de tama­
ñ o  adecuados a todo requisito de 
ómnibus y automóvil de pasajeros.

camión.

Concesionaríos en e l  M undo Iberoamericano
A BQ EN TIN A. Bueao< A lrei

A nglO 'Areúitíns Ooxiéral M ectric  C o .  U d . 
O tile R lT tiU rlt 14 7»* 14 8 3 . P la zt  de l Cod< 

greto.
B O U V IA

C n n ellu i P . Oundltcfa &  C íe , L t  P ax  ís 
Oruro.

BTtASlL
W lllm tnn , Xavier &  Cía.. L td . B úa Utusuayana 

41. K lo de Janeiro.
Importadora de Ferragen$. P reca  d. Pedro 11 

M 9 e 10 .  Para. BraslL 
O llrelra Ferrelra &  C ía.. iSua D r. Joao Lalta. 

88,  Campiña Grande, Braell.
C B IL E

International M achloery Co.. Calla Morandú 
920 . Casilla 10 7*D. SantlaRo.

International Machlnery Co., Pla&a Sotomayor 
ft. Casilla 90-T . Yalparalso.

COLOMBIA
A . Cardoeo &  Cia.. Apartado 996 Bogotá.
B . E. Restrepo & Co,, Apartado 2 1 0 . Mo* 

dellin

Guillermo Posada, P elees & Hermano. Carta* 
gona.

R odolfo ESrhardt & C ía .. Apartado de correo 
2 17 , Aéreo 4 8 , BarranQullla.

H ijo s  do B  Bueno Sucs.. Bucaramanga.
CUBA, Habana

Compañía Nacional de Acuiouladores. Ar. de 
la  Rcíjubllca 93.

CU RACA O, A N T IL L A S  H G LAN D BSA S 
h .  Cardóse, Apartado Ko. 65.

GUATEM ALA
P. Q . CoAno, Antigua.

H O N DU RAS. Teguclgalpa, W alter Brothers. 
M E XICO . M éxico. D . F.

General EHectric. 3. A.
Iturbldo y  Articulo 123 , México.
Guadalajara. M onterrey, Vera Cruz. 

N ICA RAG U A . Managua 
Los P red ou s F íchos B . U orsles.

P A N A M A . Colon 
lA ts  B ros., P . O . B o c  42.

PARAG U AY, Asunción 
' S y  P  Peres.
P ERU , Hum berto DolJn, Tacna, Tafillla 243 

T&9»ara Hnos. Mantas N . 145-153, L in a . 
PU I5BT0 RICO , Sen Juan.

E xfde BaU ery Service Co., Ocboa B lde . P  
O. Box 13 76- 

R E P U B L IC A  D O M IN ICAN A, Sanio Domingo.
Ü irlqu e  B . Nunez, Presidente Vasquez, No. 8. 

E L  SALVAD O R. San Salvador 
EX E . H ubcr & Co.

URUGUAY. Montevideo 
G eneral E lectric, S, A . .  752 Esq. Cludodelt- 

VENEZUBLA 
José Padrón, Carmen a Puente Araucá 51*. 

Caracas.
Sr. A lejandro Dobrovlte, Apartado 8.  Colon 

Venezuela.
Carlos Brlge, Maracalbo.

ESPAÑ A
AutotreccU n Eléctrica, S. A. Moya 6 y  S 

Barcelona,Extóe
EL A C U M U LA D O R  DE LA R G A  V ID A  

THE ELECTRIC STORAGB BATTERY CO., FILADBLFIA, PA., B.U.A.
D e p a r t a m e n t o  de E x p o r t a c i ó n :  2 3 - 3 1  W e a t  4 3 r d  S t . ,  N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .
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LOS DISTRIBUIDORES DE LOS PRODUCTOS DODGE 
CUENTAN CON UNA 
GRANDISIMA VENTAJAID O D G E

H B R 0 T H 6 flS  I

D D D G E
BftQTH EftS

i

ADEMAS de un producto ya famoso en todo el mundo por su 
.t\  bondad y larga duración, los distribuidores de camiones 
Dodge tienen la ventaja de disponer del programa de ventas más 
moderno que jamás se haya emprendido en el extranjero por un 
fabricante de camiones. Nuestros distribuidores cuentan con un 
completo y  variado surtido de camiones para hacer frente al 98% 
de toda la demanda en materia de transporte comercial. Los 
precios de estos vehículos compiten con los de cualquier otro 
producto de su misma clase que haya en el mercado. Hay tamaños 
para llevar desde 1200 hasta 4000 libras de capacidad de carga. 
Pero eso no es todo, existe también otra ventaja de que sólo 
gozan nuestros distribuidores, es decir, el Servicio de Ingeniería 
de Transporte Dodge, un servicio inestimable para sus clientes, 
que consiste en determinar el equipo más adecuado para cualquier 
trabajo. Con un producto excelente y bien reconocido, que se 
adapta a las necesidades de cualquier mercado, los distribuidores 
de productos Dodge cuentan con una grandísima ventaja entre 
sus competidores.

CAMIONES DODGE
I N F A L L A B L E S

Octubre, 1932
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P R O D U C T O S  DEL
^ ^ S u r t i d o  I B í s t í n i i v o ^ ^

f-LOJSg

VALVULAS
" S " — las m ejores com o equipo de fá ­
brica . fam osas en todas partes p or  su 
ca lidad  suprem a. “ V — las m ás con ­
venientes por su m oderado p recio  para 
el escape y  la admisiOn. “ C S"— nuevo 
tipo  de vá lvu la  de av iación  de en fria ­
m iento au tom ático  con  núcleo de cobre 
de fu ndición  integral.

GUIAS DE VALVULA
L a guia gra ficad a— un rem edio y  pre­
vención  contra  el a tascam iento de 
válvulas. L a  ú n ica  gula de lubricación 
au tom ática  para serv icio  de repuesto. 
T am bién o fre cem os  gulas sen cillas da 
h ierro fu ndido d e am plia  utilización en 
equipos d e  fábrica .

EMBOLOS
E m bolos d e  a leación de p eso  liviano y 
gran duración, en tip os  sencillos, de 
cuerpo hendido y  con  refu erzo  da in - 
var. de notable rendim iento. E m bolos 
de h ierro fu ndido para serv icio  pesado 
de insuperable firm eza y  duración.

PASADORES DE EMBOLO
P asadoras en ch apados de crom o para 
ém bolos. E l crom o es el m etal m ás 
duro, que se  con oce . E l ench ape se 
co loca  sobre superficie endurecida y 
brufiida. D uran cu atro  v eces  m ás y  
no cuestan m ás que loa pasadores ordi­
narios. A lg o  N U EV O  que vender!

PERNOS Y  BUJES
p iv otes , pern os d e  m uelles y  pern os de 
tensores. C onstrucción  de una sola 
pieza, d e  acero  de análisis especial, de 
cem en tación  superficial profunda. N ú ­
cleo de acero  dulce m uy resistente. 
B u jes  d e  acero  y  de bronce de calidad 
Igual a  la  de  los pern os Thom pson.

TENSORES EXCENTRICOS
D e v a sta  u tilización  com o equ ipo de 
fá brica . A ju ste  au tom ático . C om pen­
sación au tom ática  para el desgaste, v i ­
bración  y  soltura. L os tensores m ás 
seguros. M uy fá ciles  de instalar. E x ­
tenso m ercado de repuesto. Son es­
pecia lidades m uy lucrativas.

GEMELOS TRYON
Son equ ipo en 80% de loa autom óviles 
de pasajeros, con  excepción  del Ford. 
Se a ju stan  autom áticam ente, suprim i­
endo para siem pre la  vibración . E fi­
caces. L u bricación  positiva . U n gem e­
lo  Tiw on especia l para el F ord  m o ­
delo “ A ."

T H O M P S O N  P R O D U C T S ,  I N C O R P O R A T E D  

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Cleveland, Ohio, E.Ü.A. 

Dirección telegráfica: “ Thompro-Cleveland”
Fábricas: CLEVELAND y DETROIT

Productos ^ om pson

Bocinas gemelas
Las buenas ganancias en bocinas este 
año se hallan en las gemelas. Y  si 
éstas son de m arca E .A ., las ganan­
cias son rápidas. Las bocinas de 
modelo de trompeta, que ilustramos 
aquí, se venden con facilidad por la 
sencilla razón de que los dueños de 
automóviles ven y  oyen en el acto su 
calidad. No hay pérdida de tiempo. 
L a A .E . las hace y las ofrece  a precios 
para venderse en seguida sin la menor 
dificultad.

E. A. LABORATORIES, INC.
B r o o k ly n , N . Y . ,  E .  U . A .
D ir e c c ió n  te l e g r á f i c a i  **£ALAB**

R e p r e s e n ta n te  e n  e l  O r ie n te  
DODGE & SEYMODR, LTD.

5 3  Psrk Place, Nueva York. E. C. A . 
D is t r ib u id o r e s  y  r e p r e s e n ta n te s  e n  t o d o s  lo s  p a ís e s  d e i  m u n d o

El ensayador de frenos

weaver

Un ensayador de frenos Veaver sirve de verdadero vende­
dor de trabajos de reparación en todo taller, a causa de 
que habilita al dueño de automóvil para ensayar los 
frenos de su vehículo y darse cuenta de lo  que necesita. 
Sencillamente se corre el automóvil sobre el ensayador 
y se le para aquí. Inmediatamente el esfuerzo ejercido 
por cada freno se registra en libras. Quitando el auto­
móvil del ensayador, éste queda listo para el vehículo 
siguiente. El ensayador sirve también para verificar ex­
acta y rápidamente el trabajo de rectificación hecho en 
el taller. Los ensayadores de frenos Veaver se em­
plean en los principales talleres del mundo. Esta es una 
evidencia de que dan completa satisfacción.
Pídanos ejemplar de nuestro nuevo catálogo completo.

WEAVER MANUFACTURING CO.
Springfield, Illinois, E. U. A.

D  ir c  c d ó n  t e le s r ó / ic a :  ‘  ‘Wcavcp*’
Claves; Aorae, Bentle^ y  Wustem Union
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Este nuevo tipo de fo rro  de 
fr en o  de seguridad

procura 
economía máxima

E l American Brakeblok 
en Rollos

A M E R IC A N  BR A K E B LO K  es no sólo el más seguro de
todos ios forros de frenos, sino también el que da al dueño el
mayor grado de economía, a causa de su gran duración y  los menos
ájustes que require. Estas ventajas le permiten a Ud. vender el
American Bralceblok en competencia con los forros baratos o  de 
inferior calidad, con la completa seguridad de satisfacer al cliente.

El American Brakeblok es un material sólido no metálico, denso 
y homogéneo, que no contiene caucho. Se forma bajo presión y 
se somete a especial tratamiento térmico. Su carácter no es afec­
tado por las temperaturas o  presiones de enfrenamiento, estado 
climatológico o  la edad.

Tanto para el comerciante del ramo como para el dueño de auto- 
: móvil, es el forro ideal. Una pequeña existencia de sólo diez rollos 
; sirve para el servicio en 125 marcas y 400 modelos de automóviles 
y  camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los requisitos 
de todos los frenos de tipo interior.

El American Brakeblok se suministra en la nueva y  conveniente 
forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos de recubrimiento com­
pleto y  en tipo empernado de recubrimiento completo. En adición 
a este m oderno forro de freno, suministramos revestimientos de 
embrague moldeados y  de fina tela, en extremo flexibles, exentos 
de protuberancias y que no requiren repaso o  afinación. Por carta 
o por telegrama pídanos inform ación detallada y  precios del 
American Brakeblok, el moderno y seguro material de freno. 
Hay sólo un Brakeblok— el American Brakeblok.

A M E R I C A N  B R A K E  M A T E R I A L S  C O R P O R A T I O N
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A,

División Indintriai y  Aulomotriz de la 
A m eriean  B rak e Slioe & F ou n d ry  Com pany 

O ficinas de ven ta s : N u eva  Y ork , C leveland. C hicago,
S t .  L o u ia , L o s  A n g e le s ,  S a n  F r a n c is c o

D epartam ento d e  E x p o rta c ió n ; 39 W a ter  St,, N ueva Y ork , E . U . A .

B  A M E R I C A N
RAKEBLO

¿Se ha servido alguna 
vez de la 

SOLDADURA KESTER?

S
a b e m o s  que Ud. usa soldadura. Todo gara­

je , taller de reparación y  establecimiento de 
servicio necesita soldadura todos los días. Y  por 
lo  general, estos trabajos de soldadura son difíci­
les. Sin embargo, cuando' Ud. se vale de la 
SOLDADURA KESTER, sus problemas quedan 
resueltos, pues ella contiene dentro de si misma 
todo el fundente necesario. Con la SOLDADURA 
K ESTER Ud. no necesita ningún ácido o  pasta 
separado. Cualquiera persona puede usar la 
SOLDADURA K ESTER, pues para ello, todo lo  
que es hace es aplicar calor suficiente para de­
rretir la soldadura mientras ella se aplica a las 
piezas por unirse o  repararse.

Con la SOLDADLTIA KESTER puede Ud. soldar 
instantáneamente cualquier metal, con excepción 
del aluminio. Depósitos de combustible, radia­
dores, carrocerías y  guardabarros pueden repa­
rarse en el acto con SOLDADURA KESTER. Si 
Ud. no se ha servido todavía de la SOLDADURA 
K ESTER, sírvase escribirnos en seguida pidién­
donos MUESTRAS GRATU ITAS e inform ación 
detallada. Nuestra oferta especial para los co­
merciantes al por mayor de abastecimientos y 
equipos para automóviles es m uy atractiva. La 
venta de SOLDADLFRA K ESTER es tan lucrativa 
com o económ ico es su uso. Escríbanos ahora 
mismo.

K E S T E R  S O L D E H  C O M P A N Y
4201 W rightwood Ave., Chicago, Illinois, E. U. A.

Dirección telcBráflca: 
"K E 8 T S 0 L D E R " Chicago.

Fábrica sucursal en Brantford. 
Ontario. Canadá.

La Kestor ta  la Introductora y  la fábrica más grande del mundo de soldaduras 
con fundente en el núcleo
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C A R B U R E T I O N
C a r b a r a c iÓ D  M A R V E L

ACEPTADA como equipo nor  ̂
mal de los principales auto­

m ó v i l e s  am e r i c a n o s ,  la 
carburación Marvel ofrece una 
verdadera oportunidad para au­
mentar las ventas y ganancias 
. . . B u i c k ,  Oakl and ,
Pontiac, Hudson, Es­
sex y camiones CMC 
emplean todos la car­
buración Marvel como 
equipo normal . . .  Y 
hay un c a r b u ra d o r  
Marvel que ofrece lo 
mejor en carburación 
para cada tipo de ins­
talación, ya se trate de válvula 
de aire o de tubo corriente . . .. 
en modelos sencillos o dobles 
. . . con regulador automático de 
calor Marvel o sin él. Las ins­

talaciones Marvel se ofrecen 
completas en paquete para servi- 
c í o  de reemplazo en las principa­
les marcas de automóviles. Nues­
tro Departamento de Exportación 
en 39 Water Street, Nueva York, 

E. U. A., tiene toda­
vía disponibles varias 
agencias para la venta 
y s e r v i c i o  de estos 
productos en el ex­
tranjero. . . . Escríba­
nos en seguida . . 
pues su propio merca­
do puede estar va- 

cante t o d av ía .  El 
privilegio exclusivo para la 
venta y servicio de la carbura­
ción Marvel en su mercado es 
un negocio verdaderamente 
lucrativo.

M a r v e l  C a h b l r e t e r  C o .

F L I N T ,  M I C H I G A N ,  E .  U .  A .

La Duración Efectiva de un Levantador 
Depende del Embolo de su Mecanismo

La duración efectiva de un levantador de auto­
m óvil depende completamente del étnbolo de su 
mecanismo de levantamiento. E l ém bolo del levan­
tador U  S. es uno de los más firmes y  durables de! 
mercado. Tiene empaquetadura de ajuste automá­
tico y  cojinetes reemplazables. Estos levantadores 
se construyen para m uchos años de servicio exento 
de molestias. . .
E l presente levantador se suministra con super­
estructura o  sin ella. Se ^ n  instrucciones completas 
y  planos para su instalación.
THE UNITED STATES A IR  COMPRESSOR CO.

Cleveland, Ohio, E. U. A.
D e p a r ta m e n to  d e  E a p o r t a c i i n :  3 9  W a t e r  S t-, N u e va  Y o r k , E . ^  A - __ 

C o m p r e s o r e s  d e  a ír e  J » ¡re e c i-m  t e l e e t a f i c a ,  W .d b lo c o
T o rre a  s u r t id o r a s  d e  a ire  S is te m a s  p a r .  la v a r  a u to m ó v i le s

E q u ip o s  e n g ra sa d o r e s   L e v a n ta d o re s  h ld r a u l ie o s

F o r r o s  de f r e n o s
R U S C O

Un t ip o  p a r a  
cada trabajo 

de forrar  
f r e n o s ^

El
am plio surtido 
en calidades 
y  precios

S írv a se  p e d ir n o s  m u es tra »  e  
2n /o r m a c t 4>n d eta tla d a

THE RUSSELL 
MANUFACTURING COMPANY

M id d U to w n , C o n n e c t ic u t ,  E . U . A . 
loo añits an la Industria Establaelda on I83Q

V e n d a  a c u m u l a d o r e s  L y o n s
E s t o  as id  oue le  reco* 

mendaitioi s i Ud. esté 
bu9canÁ> un surtido de acu­
muladores aue le  produeca 
fécU 7  rápidamente una 
ouena ganancia. De coru- 
truedón correcta, de calidad 
garantizada 7  da p r cd o  que, 
per su m odicidad, facilita  
las ventas, los acumuladores 
Lyons le  permitirán desar­
rollar un negocio Denoaaenta 
y  lucrativo. Estos productos 
tienen 2 5 %  de capacidad 
adicional.
Bírvats pe ilrn o»  catálogo v 
precios ¿ c  nveetro» an m u - 
laáores y  placa» para los 
mismos.

Lyons Siorage BaKery Co.
D e p o r ta m e n ío  d e  

E x p o r ta c ió n
B e lU v U U , N . Je, E . U . A .
(5  m Ulos de Sueca York) 

D ir e c c ió n  te le g r á f ic a  ¡ 
“ L y o n s b a t r y ”  B a l l o v i l l a  < P í. J . )

Trico 
Claireon

U n a  t r o m p e t a  
p a r a  A n t o m 6 T l l e s

U n  bocinas T rico  Claireon ae ofrecen, por primara vea. en modelos de 
trómpela proyectados Mpeclalmente para Inslaladon  exterior en la  parte

‘* " í « ! '? ó c in a 8  Claireon, las mSs ereclivss de todas Iss señales de s d w t ó n d s  
producen una note m ustcsi armoniosa e íranonente a l mismo tiempo. E l sonino 
penetra a gran distancia balo toda condición de mareha.

L as bocinas T rico Claireon so instalan con facilidad. So ofracen en una 
variedad do m odelos, los cuales so aumlnlstran con uniones especiales para 
todos los automóviles.

Pidanos inform ación detallada to i r e  loe boeinaé C la lr^ n . V 
tam bién pormenores He nuestro afamado surtido de lim ptaaoroi 
de parabrisa p espefos retroseépicos Trico para todo cenievio 

A  autoniápii.
T M C O  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N  

s f K I L D  « 1 7  W a s h in g to n  S t ., B u f t a lo ,  N . Y ..  E .  U . A .
S i O O o S t S  JMreettIín Iclop rá jlcí; TRICOP/tOD, Balfolc

Í
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No hay trabajo al tanteo 
con un máquina 

perforadora

S T O R M
P X A C T I T U D ,  o n  toH o  d e t a l le  d e l 

t r a b a jo  .  . . u n a  e x a c t it u d  q u e  
"S a u t o u á t i c a  e n  e l  n u e v o  m o d e lo  E  
d e  m á q u in a  S t o r m . E l m ic r ó m e t r o . ’ 
q u e  fo r m a  p a r te  in te f ;ra n te  d e l e q u ip o ,-  
l e  h a b i l i t a  a  U d . p a ra  *

— f i ja r  lo s  c u c h i l l a s  d e  la  « a b e z a  
p e r fo r a d o r a  a l ta m a ñ o  r e q u e r id o .  
C o r ta  c a n  la  p r e e la io n  d o  u n a  
fr e s a d o r a ,  h a c ie n d o  u n a  p e r f o r a ,  
c i ó n  p e r fe e tu m e n te  r e d o n d a  7  
r e c t a ,  p a r a  q u e  lo a  é m b o lo s  fun> 
c i o D c n  a e s cu a d ra  c o n  e l  c i ^ e ñ a l ,  
— v e r i f ic a r  e l  d e s g a s te  d e  lo s  
c i l in d r o s ^ *
^ c e n t r a r  la  m á q u in a  o n  la  p a r le  
d e s g a s ta d a  d e l  c i l in d r o ,  ,  p a rm i. 
l i c n d o  u n  c o r t e  rn ín im o  p a ra  a lisa r  
7  r e c t i f i c a r  la  p a r e d  in t e r io r  d e l 
m is m o .
P u e d e  U d . p e r f o r a r  tm  c i l in d r o  d e  

7 "  d a  lo n g i t u d  e n  5 ^ ^  m in u to s ,  s io  
q u ita r  e l  m o t o r  d e !  c h a s is  . . . . .  
L e  a h o r r a  m u c h o  t ie m p o  d e  t r a b a jo ,  
l e  a p o r t a  m a y o r e s  g a n a n c ia s  7  satis* 
fa c a  p le n a m e n te  a l c l ie n t e .

P id o n a s  n u e s tr o  f o l l e t o  **3u M e jo r  
^ e n d e d o r f '*  q u e  s e  l o  e n v ia r e m o s  
g r a t  tú lam  en  te.

Storm Mfg. Co., Inc.
____________________________________________  3 9  W a te r  S treet.

N u e va  Y o r k , E .U .A .

EL P R O C E D IM IE N T O  STO RM
El método EXA CTO  para rehabilitar cilindros

Compre sus cables para acumuladores de la 
Whitaker— la fábrica principal del ramo

Alrededor de ^Inco 
m llloaes de cables Whlt* 
akcr para acuoiuladores 
se b ao  enT Íad(i-t todas 
partes de l ^ a n d o  deotro 
de un solq  año. •

Una d e  las primeras 
de la  Iddusiiia . la  Whit* 
aber, durante diez años 
Suceslros, ña rendida 
ir is  cables para -acumu­
ladores ..que toda otra 
fábrica de l rame. al 
com ercio de piezas de 
repuesto.

Una rez im puesto de 
los hechos, es fá c il com­

prender por quá la  WhUaker ee. ?  siempre ba sISq. la  princi­
pal en el mercado. '•

I.os cables Whltafter para acumuladores no tienen iguales en 
helldad. Se hacen de acuerdo con las ospcciñcaclonee de las 
fábricas de  automóviles y  so suministran marcados cqn los 
números de piezas do estos fabricantes.

E l surtido completo comprendo bornes de  acumuladores, tuer­
cas y  pernos. Juegos de cables para e l encendido ;  cable en
carretee.

Pfdanofl eicm plar gralullo de nuestro catálogo, en el cuaE 
mostramos rarlos surtidos, como el No. ó ''d ú o  aquf ilustramos, 
el cual consta do 10 jiicaos de cables parn e l encendido para 
automóviles de  marcas popuIaiM.

D e p o r ta m e n to  d o  f x p o r i o c c ó n .  .  ,

W H ITAKER BATTERY SUPPLY CO.
N o r th  K a n e a s  C ity . M o . ,  £ .  U . A .

D ir e c c i ó n  t e le g r á fi  c o  •* •• W h itb  ateo* ’

W h i t a k e R
A U T O M O T I V E  C A B LES

Satisfactorio  

funcionamiento 

de motor

Ello depende, en gran me­
dida, de la correcta distribu-
ción dé las válvulas y dé una cadena de distribución contruidá para dar un 
prolongado e intachable servicio,

i-as cadenas de distribución W H IT N E Y  se emplean de dotación original de 
fábrica en muchos afamados automóviles americanos. Como cadenas de 
repuesto, ellas ofrecen la seguridad de conservar el funcionamiento satis­
factorio primitivo del motor.

TH E  W H IT N E Y  M FG. CO . Hartford, Conn., E .U .A .

CADENAS DE DISTRIBUCION W H ITN EY

D e V i l b i s s
Para los lugares donde ya se 
tenga-' aire comprimido, la 
DeVilbiss ofrece varios Equi­
pos de Pintar por Pulveriza­
ción completos,muy eficientesy 
económicos, sin equipo de com­
presión de aire. Estos Equipos 
DeVilbiss son muy fáciles de 
instalar y conectar a su equipo 
de compresión de aire. Su 
facilidad de manejo, rapidez, 
perfecto control y bajo costo 
de operación, han sido los fac­
tores que ganaron la acepta­
ción del Equipo DeVilbiss en 
los.taller,es de pintura de todq 
el mundo. El Distribuidor 
DeVilbiss más cercano tendrá 

mucho placer en suministrarles catálogos y detalles, o  dirí­
janse a nuestra fábrica.

THE DeVILBISS COM PANY
TOLEDO, OHIO
ItE fR SS eV TA yTB B :

A R G EN T IN A .—Geoeral E ls c lr lc , S .  A .—Buenos A ires . B R A Z IL —Intem aüonal 
M achinerr Co;— R io  do Janeiro, Sao Paulo , Pemambuco. C H IL E —International 
iU ch lne ry  Co.—Valnaralso, Antofasasta, Santiago; N ltrate  Agencies, L td .. In u l-  
nue. CO LO M BIAr—Intarnatlonel General E le c tr ic . S .  A .—BogolA, BarranaulUa 
C a li, M edellln. C U BA —Dlsirlbuldocea, S . A .—Habana. ECU A D O R —L e ry  H e r­
manos— Guayaaull. ESP A Ñ A —L a  Aceitera Eiportadora, S . A . Barcelona. (O fi­
cinas en M adrid, B ilb ao  y  Vn lencia l. .F IL IP IN A S —Pacific  Commerclal Co.— 
M anila . M EX IC O —Englnaerlng EQUlpment Ce.. Ciudad de M élico . PAN AM A—  
Panama Hardware C o .. Ciudad de Panamá. P E R U —InterDalional Maehlnery Co. 
—Lim a . P O R T U G A L—Betheneourt B ro s ., L td .—Lisboa, P U E R T O  RICO—  
Sucesores de Abarea—San Juan. U R U G U A Y — General B lectrle , S .  A .—Monte- 
eldeo. V E N E Z U E L A —Intem ellonal General E le c tr ic . S .  A .— Caiacas, M iracalbo.

Octubre, 1932 41

Ayuntamiento de Madrid



Dé a sus clientes el beneficio de su experiencia 
especializada— Emplee los anillos de émbolo

^  H J t l g T H I B B r T r  I I M 9 1  m n a  ^
en sus trabajos de reparación

L os  duefios de au to ­
m óviles en todas partes 
dependen de lo s  talleres 
de reparación  locales 
en lo toca n te  al re ­
em plazo con  ñnas p ie­
zas de repuesto. É sto 
su cede m uy en p articu ­
lar al tratarse de an i­
llos de ém bolos. El 
funcionam iento  eficaz y  
económ ico  del m otor 
depende p r i n c i p a  I- 
m ente  de buenos ani­
llos de ém bolos.
T ensión correcta , dure­
za, allsam iento, r e ­
dondez. espesor, a n ­
chu ra y  tam año—todo  
esto  e s ta  asegurado 

por los especiales m é ­
todos fabriles de la 
H A ST IN G S. P or esta 
razón, los a n i l l o s  
H A ST IN G S “ h a c e n  
bien el tra b a jo ."  R ehabilitan el m otor a  su p oten cia  prim itiva.
E l surtido de anillos de ém bolos H A ST IN G S es com pleto, pues com ­
prende tipos de regu lación  de ace ite  y  de com presión, en  m odelos 
corrientes y  flexibles. S írvase pedirnos característica s detalladas 
y  catálogos, in form ación  que le sera  gratu itam ente enviada. 
IM P O R T A N T E —N ecesitam os concesionarios en algunos im portantes 
m ercados. P ídanos porm enores sobre  el particular.

Juegos de Combinaelún Espe* 
tiales para el Ford y 

el Chevrolet 
Betos juegos completos de 
ao lllos de émbolos F A S T IN G S  
para el ii\)rd ;  el Cbeerolet se 
venden a preoios económicos. 
Su venu  e Instalación dejan 
buenas ganancias. Dslos jue* 
gos completos de combinación 
facilitan la formulación de 
pedidor, el nlmacenamlento 7 
m anejo general del negocio.

Hastings Mfg. Co.
Hastings, MícK., E. U. A .
Departamento da Exportación:

STI3 Euclid Avenue, Oaveland. Ohio, E. U. A. 
Dirección ta le g rió ca : Hastingi— Cleveland

El surtido ideal de piezas de repuesto—
Surtido completo de árboles de ejes traseros—
Se garantiza su perfecto ajuste.

Pídaitos ejem plar de nuestro catálogo y  listas de precios

T H E  U . S. A X L E  C O ., Inc.
D epartam ento de E xportación :

533 West 52nd St., Nueva York, E. U . A.
Dirección te le?rá ñ ca : “ K A N E H A C K *' N ew  Y ork

El Nuevo Reinstalador 
Sunnen de Cerraduras 

Seccionadas
La  m anera m ás r lp id a , m as fa d l  

y  m ás segu ra  de reinstalar 
cerraduras seccionadas de cualquier 
tam aAo o form a.

A n gosto  y  com pacto. Funciona 
m uy bien con cualquier levantador 
d e  válvula.

P ídanos h o jas  de catá logo  de las 
herram ientas y  equipos de taller de 
reparación  Sunnen.

SUNNEN PRODUCTS COMPANY
3 8 4 1  B e o a d w a y , N u e va  Y o r k .  E . U . A . 
y á h r ic a  e n  S t. L o u is .  M o ..  E .  U . A .

MUELLES TUTHILL
Calidad
superior

Desde
1880

P A R A  T O D O  A U T O M O V IL  Y  C A M IO N
S ír v a s e  p e d ím o a  p r e c io »  p o t r o  l o  b a a e d e  e n tr e p a  a l  eoa ta d o  d e l  v a p o r  
e n  í lu e v a  Y o r k  o  a o b re  l o  b a a e d e  co a to ,  a eg u ro  y  fio to  a  e u  p u er to , 
a r a tu l ta m e n le  en v ia re m o s  n u e s tr o  c a tá lo g o  co m p le to  a  q u ien  a e  p ir r o  
p e J ím o p lo .

TUTHILL SPRING CO.
CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A.

D ir e c c i ó n  te le s r á fie a s  T u tbxU  C h ica g o

P ro d u cto s  " S E A L E D  P O W E R "
N A  corabinaeión da anillos, émbolos 
y  p u ad o fos  da émbolos Soalod 

Power asegura al motor lo máximo en 
rondlm lento efeetive. Estos preduetoi 
han sido ideados y  oentruídos para 
trabajar todos Juntos. Sus Ingontoros 
los han proyoetado para aue suministran 
la enoTffla en línea recta al elgfleAai.

SEALED  POW ER CO RPO RATIO N
AntM , The PlsU n Ring Co.

M USKECON. M IC H IG A N . E. U. A.

El surtido de piezas de repuesto de la 
WARNER GEAR comprende:

Coronas y piñones de propulsión 
Engranajes de volante para c l arrantpie 

Engranajes y piezas de cambios de marcha 
Cajas de diferencial y sus piezas interiores 

Discos de embrague

WARNER GEAR COMPANY
D epartam ento de Exportación  MUNCIE, INDIANA, E.U.A.

D IV IS I O N  D E  P IE Z A S  D E  R E P U E S T O  
D ir e c c i ó n  tx lx g r á f i r a i  W A R N E R C E A R  

D lr íg a s c  to d a  e o m u n ic a c ió n  d ir e c ía m é n ta  a  la  / á b r íc a  .

jPrest-O-Lite o& ece una linea completa d e  acumuladores 
para autom óviles de  paseo, cam iones y óm nibus a todos 
precios; e l nuevo H i-Level (A lto Nivel)—único acumulador 
qu e n o  hay qu e rellenar sino cada cuatro meses—el famoso 
Rubbcrib y e l M ercury d e  p recio  m ódico. Para más de­
talles diríjase a cualquier distribuidor de Prest-O-Lite o  a 

P R E S T -O -L IT E  S T O R A C E  B A T T E R Y  S A L E S  C O R P .
S ecc ió n  d e  E x p c r la c ió n — 4 0  E a sl 4 1 . t  S tre e t . N u e v a  Y o r k  

P o r  c a b l e — " P o lb a t e x " ,  N u e va  Y o r k
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Double Diamond
Juegos de coronas y  piñones hermanados y  bruñidos. 
Arboles de ejes y  árboles de propulsión  de acero al 
crom o y níquel.
Engranajes de acero cem entado  para volantes de 
m otor. ■

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC.
F á b r ic a s  y  o f ic in a s  p r in c ip a le s :  R ic h m o n d ,  In d ia n a , E .  U ,  A ,  

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c i ó n :  3 9  W a to r  S|.« N u e va  Y e r k , E . U . A*

Los productos Double Diamond se venden on todas partas del mundo por 
esneasionarlos de establecida reputación, que se dedican con especialidad a 
la venta de piezas. Por carta o por teleorama, sírvase pedirnos el nombre 
y  la  d fm e ió n  dal concesionario más cercano a  su localidad.

D ir e c c i ó n  t e le g r á f i c a : 

W id b J o c o  

Ne>r Y o r k

C la v e s : 
A B C ^ ^ q u in la  e d ic ió n  

W e ste r n  U n io n  
B e n t le y i P a r t ic u la r

V T VALGASE DE ESTE

COMPLETO SERVICIO

DE COJINETE
Bielas con cojinetes con forro de metal Sabbltt 

Cojinetes de b ielas y  do elgUeñal. en tamaños normales y 
sobretamaftos. con respaldo de bronce y  forro do metal bab* 
b itt. o fundidos en moldes.

Bujes para pesaderes de im bolos 
P om os y  tuercas ^ara bielas 
T ornillos de sujeción de cojinete*
Bronce y  metales Babbltt en barras 

Fabricamos tamblán l&s conocidas háilees marinas Tru*PÍteh.

FEDERAL-MOGUL 
CORP.

Detroit, M ich.. E. U. A. 
Dirección teieprá 'iea: Fedmog 

Detroit

De* escalas! 
d e 2 . K / I 6”  a 

4 »  y  de 4" 
a 9”

E S C A R I A D O R  H A L L  D E  L O M O  D E  A N I L L O  d e  p r o f u n d i d a d  v a r i a b l e
C on e s te  e q u ip o , loa  lo m o e  p ro flu d d oB  p o r  lo a  an lJ loa , n o  Im ­
p o r ta  d e  q u é  p r o fu n d id a d  ecn n , pu eden  q u ita rs e  eo  
aegundofi. A d ju s ta d o  a  la  p r o fu o d k la d  d e l lo m o  d e s a e  la  
p a rte  su p e r io r  d e l c i l in d r o ,  u n a s  p o ca a  v u e lta s  c o n  u n  ta la d ro  
e lé c t r ic o  o  u n  tr in q u e te  m a n u a l, ee  to d o  lo  q u e  ae 
n eces ita  p n ra  q u ita r  e l  lo m o - E i h e ch o  de  
lom o  sea niAs a lt o  e n  n a  In do  d e l c i l in d r o  n o  n lflcuJta  
e l t r a b a jo .  D e sp u é s  d e  r e b a ja d o  e l  lo m o  a l  ra s  d e  
le  p a re d  d e l  c i l in d r o ,  e l  e s c a r ia d o r  ceua  auto* 
m ¿t ica m e n te  d e  c o r t a r .  E s ta  h erra m ien ta  ea 
io d lflp e o a a b le  pa ra  la  In s ta la c ió n  d e  a n il lo s  
n a sv o a , b ie la s  n u e v a s  o  fo r r a d u r a  d e  las 
b ie la s  v ie ja s  co n  m e tn l b a b b lt t , cu a n d o  se 
d esea  h a ce r  u o  t r a b a jo  c o r r e c to ,  e x e n to  de 
E olpe m e t á l ic o  e n tr e  e l a n il lo  s u p e r io r  y  el 
lom o  fo rm a d o  p o r  e l a n il lo  en  e l  c i lin d r o .

T H E  H A LL  M A N U FA C TU R IN G  CO.
Toledo, Ohio, E. U. A.

nepresentante en Buropoi 
H E S5R 8. M O RR IS & INGRAM . 
2 6 F lnibury SQuare.
Londres, & C .2 ,  Inclnterra.

H eprceentenie on lo A roen íin e : 
OTTO EBERSON,
Casilla de correo 187.
Buenos ¿ tre s . ¿rse n tln L

E . M . GON^AIiEZ. CaUe 21 , No, 4S0. H shans, Cuba,

I n s t a l e  en todo su t a l l e r  los 
Equipos de Servicio Manley— 

Son lucrativos . . .
Re c o n o c i d o s  por todo ei mundo por

su gran duración y  seguridad. Pídanos 
nuestro catálogo de 1932, en el cual descri­
bim os nuestro surtido com pleto de equipos para 
satisfacer todos los requisitos de los garajes 
y  talleres de reparación modernos.

The M A N LEY  M A N U FA C TU R IN G  CO M PAN Y
230 Park Ave., Nueva York, N. Y ., E. U. A.

-  Dirección telegráfica: Manleyman, New York -

Empaquetaduras anulares Atlas 
trenzadas y moldeadas para 
b o m b a s ..........................................

S e  hn cen  d e  e s c o g id a  b ilo z a  d e  a m ia n to  
re fo rz a d a , tre n za d a , co m p le ta m e n te  Uibri* 
c a d a  y  g rn tltad a . Cndu em paqnetad nrn  
a n u la r  e e  m o ld e a  a  d im e n sio n e s  e x a c ta s  
p a ra  a se g u ra r  uu a ju s te  b ie n  ueS ido , y  
e s tá  c o r ta d a  a  un á n g u lo  c o n v e o ie o te  para  
f a c i l i t a r  su  a p l ic n c ló n . S e  em p lea  p a r ­
t ic u la rm e n te  e n  b om ba s de  a g n a  d e  a u to ­
m ó v ile s ,  ca m io n e s  y  t ra cto r e s .

E l  s u r t id o  d e  e m p a q u e ta d u ra s  a n u la re s  
A t la s  se  su m in is tra  en  b o n ita s  c a ja s  d e
e x h ib ic ió n .  C ada  em p u q u eta d u ra  t ie n e  s u  co m p a r t im ie n to  In­
d iv id u a l. E n  la  ta p a  de  la  c a ja  h a y  u n  d ia g ra m a  q u e  m u estra  
t r e s  d im e n s io n e s  y  el ta m a ü o  d e  ca d a  e m p a q u e ta d u ra . J.u6 
e m p a q u e ta d u ra s  a d ic io n a le s  p a ra  re l le n a r  la  c a ja  se  o fr e ce n  en 
c a ju s  d e  5 0  o  d e  1 0 , m u y  fá c i le s  de  a lm a cen a r.

A T L A S  A S B E S T O S  C O M P A N Y
N o r t h  W s i l e « ,  P a . ,  E .  U .  A .  D ir e c c i ó n  t e le g r á Q c s :  " L a s b e s t ”  

Fabricante de
Forro de freno, revoM i mientes de embrague, revestimiento para sistem a trans­
misor, forre de frene moldeado Bodygard y  otros productos bajo la  maros Atlas.

F íres fo tte
UN C O M PLETO  SU RTID O  DE PRODUCTOS Y  UN CO M ­

PLETO  SER V IC IO  PARA LOS C O M ER C IA N TES  
DE N EU M A TICO S

N EUM ATICO S CUM -DIPPED IDE INM ERSION EN CAUCHO 
PURO ), CAM ARAS DE A IRE . ACUM U' '.DORES. FORRO DE 
FRENO, LLA N TA S M E*'ALICAS. BUJIAS DE ENCENDIDO. 
ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR N EUM ATICO S Y 
ESCUELA DE REPARACION :• ESCUELAS D t REPARACION 
DE ACUM ULADORES Y  FRENOS.

TEN C A  UNA EX ISTEN C IA  CO M PLETA DE PRODUCTOS 
FIRESTONE Y  AUM EN TE SUS GAN AN CIAS.

Escriba o  FIRESTONE T IRE & RUBBER EXPORT CO.
telegrafíe a AKRO N . OHIO . E. U. A .

GRATIS
La Pistola W hiz No. 5 
para Lubricar Muelles.^—
No Requiere Aire Comprimido 
o  Manguera de Aire.
Se regalará  A B SO L U T A M E N T E  G R A T IS  con 
la com p ra  de d os  tam bores pequeños d e  5 
galones de A ce ite  W H IZ  P enetrante de Grafito. 
E sta  o ferta  estará  en v igor  durante los m eses 
d e octu bre  y  n ov iem bre solam ente. E nvíe su 
pedido inm ediatam ente.

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 
Camden, N. J., E. U. A.

D ir e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  W H IZ . C a m da n

m iz

SILENaADOR POWELL MULTI-FIT
■ Un silenciador qu e ajusta a muchos automóviles

L P O W E L L - M U F F L E H 3

Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen­
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D.

POW ELL MUFFLER CO., Uüca, N. Y ., E . U. A.
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Queda ü d . invitado a asistir a la

Exposición Comercial 
Combinada

de la

National Standard Parts Assocíatíon 
y la 

Equipment M anufacturers Assocíatíon

Por celebrarse en Detroit, Michigan, E. U. A. 
del 5 al 10 de diciembre de 1932

(Inclusive)E
’  STA gran exhibición de Accesorios y Piezas 
j  de Antomóviles, que se celebra simultá­

neamente con  la Convención Anual de la 
National Standard Parts Association, la Motor 
and Equipment Manufacturei’s Association y 
la M otor and Equipment Wholesalrars Associa­
tion, es  el acontecimiento anual más sobre­
saliente de  la industria automotriz.
Los expositores son las firmas más importantes 
en  sus respectivos ram os en los Estados 
Unidos. A  la exposición acuden los jefes de 
las principales fábricas de automóviles y 
camiones, prom inentes comerciantes al por 
m ayor de accesorios y piezas de los Estados 
Unidos y el Canadá y representantes de grandes 
casas de este com ercio de varias partes del 
mundo.
Com o en años pasados, la exhibición com ­
prenderá el más com pleto surtido de piezas 
de repuesto, accesorios, equipos para talleres 
y garajes, materiales y abastecimientos diver­
sos. Entre estos productos habrán muchos 
que se exhibirán p or  primera vez al com ercio.
El Overseas Automotive O u b  ha preparado un 
program a de particular ínteres para los com er­
ciantes del ram o del extranjero. Estos tendrán 
la oportunidad de estudiar inteligentemente 
todos aquellos detalles de especial importancia 
para sus negocios.
El Comité a cargo de esta exposición cree qué 
la presencia de Ud. ha de contribuir en gran 
medida al m ayor éxito de este acontecimiento, 
y por esta razón, le  invita cordíalmente a que 
asista a su celebración. Com o esta exporición 
se lleva a cabo im  mes antes de la Exposición 
Nacional de Automóviles de Nueva Y ork, a la 
que Ud., sin duda alguna, desea también con- 
cunár, podrá entonces asistir a ambos im por­
tantes acontecimientos con  un reducido gasto 
adicional y una m ínim a inversión d e  tiempo.
Venga a disfrutar de los m uchos beneficios 
que ha de derivar de ver y estudiaí las num e­
rosas exhibiciones y de entrar en relaciones 
comerciales con  los fabricantes. De gran valor 
práctico para todos será también su personal 
cooperación en el sentido de discutir sus pro­
blemas y exponer sus personales experiencias 
en el com ercio.
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