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El Pikfis Peak, con sus 29 kms.
de (iscensidiit subiendo desde
una altura de 2.788 a 4»300
jftelros sobre el nivel del mar,
es la prueba mas severa de
potencia, resistenciay rodadura
celebrada en el continente
americano.

EIl Auto plano Afirma Su Predominio

Afi]iifllo9 distribuidores y poseedores de
ultramar <jue han probado el Autoplaiio,
estau coiiveucidos que uo hay nada que
puc«la compararse o que auu se allegue al
funcionamicuto pasmoso de este vehiculo
extraordinario.

Recientemente un Autoplano, tomado al
azar de la linea de produccién, particip6 en
la ascensién de Pikes Peak trepando mas
rapidamente que cualquiera otro coche.
iUn triunfo mas para el Autoplano!

En esta subida de gravay curvas peligrosas,
el Autoplauo llegé a la metaen 21 minutosy
20.9 segundos—2 oiinutosyTseguudos antes
que el segundo coche. Aun mas, estrell6 el
record anterior por mas de 22 segundos.

Siusted deseadisponer de semejante ventaja
sobre las agencias de su localidad, averigue
sobi-e la representacién Hudson-Essex hoy
mismo. Escriba o cablegrafie al Departa*
menté de Exportacién. Hudson Motor Car
Compauy, Detroit, Michigan, E. U. A.

Direcciéon cablegrafica "Hudsoucar”

6 Cilindros

70 Ccaballos

TerrT plane

(AUTOPLANO)

12 Modelos Corrientes y De Luxe

1972, Hudson Motor Car Company



Calidad Predeterminada

I comercio de automdviles de todo el mundo se estd rapi-
damente enterando a fondo de las elevadas normas de
calidad de las bujias de encendido Defiance. La calidad pre-
determinada por 103 inspecciones y ensayos separados en los
laboratorios de cerdmica, de electricidad y de mecanica de la
organizacién Defiance, se refleja en el satisfactorio funcion-

iiliri. K\sKkN & i:ja.. . . P . .
amiento que garantiza en automoviles de pasajeros, camiones,

Burno- Ars«ncina
M. r. & AMiK'rro isaza 6mnibus, tractores, motocicletas, motores marinos y motores
M Colombio fijos Este mismo grado de cuidado caracteriza a lodos los
JOSE MARIA ARCK & CO. J T 9 R . X
San Jo«é. Co«ia Rloa productos que llevan la marca Defiance. (Véase la lista de
NICOLAS E. STAHLEK productos, dada abajo.)
llabatia. <mba
VtALTKR BROTHERS
"IMKurlKUIpo« Hondura™ DEFIANCE SPARK PLIIGS, INC.,, TOLEDO, OHIO, E. U. A.
JI LIO K. ESTRADA Deparlamento de Exporlarian. 250 Pork Aveiluv, Nucvn Ynrk, E. U, A.
D.F.. México

BUJIAS DE ENCENDIDO Dllibiici— LLAVES DcBniice pnOa BUJIAS DE

OMIOIKOA'S A(TO SCPPLA S
ENCENDIDO — ENSAVADOBES DE BUJIAS DE ENCENDIDO Dufioiici- —

neén. Zonu clel (‘anal da Pana

1. MENDEZ eePeaxla Chc'v CABLES Defiance para AUTOMOVILES — CONTACTOS DE ENCENDIDO
*nan SaKadnr. Kt SnKacUir DeKaiur .le VERDADERO TUNGSTENO.
P ara todos los m otores A m ericanos Yy E uropeos

BUJIAS g/g ENCENDIDO
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UNASE a FIRESTONE

para MAYORES VENTAS y GANANCIAS

VAUANDO Ud. representa el completo surtido
Firestone, puede ofrecer a sus clientes un producto

Firestone x>ura cada requisito de automovil.
Cada producto Firestone comprende en su cons-
truccion un valor intrinseco adicional. Las me-

jores materias primas del mercado, rasgos de

nacional y laboratorios de ensayos, se combinan
para la produccién de articulos de irreprocliablc
superioridad. EI valor intrinseco adicional de
todos estos productos da a sus cbentes lo mas por
el precio.

Los productos Firestone desaiTollan repeticién de
negocios para Ud., aumentandoles sus ventas y

construccion patentados, una organizacién inter- ganancias. Unase a Firestone AHORA MISMO.
Neumaticos — Cameras de Aire — Acumuladores — Forro de Freno — Bujias de Encendido — Llantas Metalicas
— Accesorios
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Por carta o por telegrama pidanos

E. J. AWear,
San Martfn 195.
DuanoB Aires.

Argeotiiia. Santiago, Chile.
A. J. Neliok.v, V. Wcltacheff,
Caixji po«tal 1011. Apartado 1659,
Sao Paulo, Brasil. Bogota, ColomblQ.

fl

R

Fuente central

de abastecimiento en

los

Estados Unidos para ios requisitos del co-
extranjero dedicado al negocio de

N automoviles y sus anexos

HP

Silenciadores

Ningln otro surtido de silen-
ciadores tiene estas ventajas;
1— Tipo universal—sdélo 15
modelos se necesitan para
servir en todas las marcas de

automoviles. 2—Equipo nor-
silenciadores se
comprenden en la dotacién
corriente de los principales
automoviles americanos. S—
Garantia — los silenciadores
Associated se garantizan con-

tra escapes y reventazon. 1—

m al— estos

Facil instalacion—se sumi-
nistran listas para su rapida
instalaciéon, 6—Venta activa

mediante, cartas y anuncios
en general, los silenciadores
Associated se llevan al cono-
cimiento del publico automo-
vilista en todas partes.

KRAME ,

iRADIATQR

adiadores Kramer

— con Nducleos Celulares

T

urbo y Nucleo de Tubos

Radiadores de repuesto
ideales a causa de los ras-
gos siguientes: 1— Enfria-
miento “certificado”. 2—
Aspecto celular normal. 3
— Inmersion doble. 4 —
Dimensiones adecuadas.
5—~"Ajuste preciso. 6— Ga-
rantizado en todo sentido.
Los radiadores y los nu-
cleos de radiadores KRA-
MER gozan de amplia
aceptacion entre el comer-
cio de los Estados Unidos
y del extranjero.

Pasadores de Embolo

PRECISION

— para Motores de
Automoviles,

Perforadora y Esmerila-
dora de Cilindros, Mode-

Omnibus, lo Ligktning Simplicity
Camiones,
Tractores, .
etc* 1 Son diintiuado$ Sirve parael Ford
esactos loa em- modelo "A" y el
Dleadoa por grandes .
fatbricantess dab zéutotr)négl_l(ejs Chevrolet de seis
motores. Su acabado brufido T : :
Imparte suavidad de vidrio s la au- cilindros, sin qui-
perficle de contacto, rara asegurar flr- tar el motor del

racaa y dureza, cada pasador PRBCI810N se
somete a tratamiento térmico tres veces separadas.

chasis. Produce un

Sobre la snperficle Uevan estampado claramente el acabado pulimen-

_ 3obretamefio. Se Drotoeo coa una capa de soluelon Que .

evita el enmoheciiniento y se envuelven Individualmente en tado. Su peso li-

Dspel a nmcba de acello de m color ore dl.tingulr cada tamafio. viano, gran veloci-
dad y facil fun-

Embolos Wisconsin clonamiento. res-
ponden a la mo-

El surtido de émbolos Wisconsin es completo y se caracteriza derna exigencia
por una calidad insuperable. Estos émbolos permiten un trabajo de buen trabajo a
de repuesto excelente. Hay precio econémico.

un tamafio para cada Los cilindros sel

marca de automovil, ca- rectifican con ab-|
mién, tractor y 6mnibus. soluta precisiéon, a*

Nuestro catalogo, enviado
gratuitamente a quien lo
pida, indica el tipo de ém-
bolo Wisconsin que ba de
emplearse en cada marca
de motor.

escuadra perfecta con el
fial.
porosa y completamente exenta
de material raspante.
2 a 4%
interior y 11 pulgadas de carre-

cigue-
La pared del cilindro queda

Escala de

pulgadas de didmetro

ra de émbolo.

McALEER

Pulimeutos y Producios para la Conservacion
del Acabado de Automoviles

Un surtido productivo de buenas ganancias

L,Implador Rapido en pasta y Cera
Rapida (EIl procedimiento McAlJeer
para la protecciéon del acabado <ie
automovil).

Esmalte de Retoque.

Pulimento y Limpiador.

Aderezo para Capotas.
Entre los productos MoAleer hay preparaciones especiales
para frotar y pu.imentar e! acabado sin lustre de automé-
viles viejos, que son muy Gtiles y lucrativas para los talleres
de pintura y comerciantes del ramo.

Empaquetaduras
tor de Superior Cali-

ICTOR

IGASItETS

VICTOR aaB

dad

Emplee los muelles de repuesto Liggett

en todo autom o6vil, 6m nibusy camién
Construidos con sumo cuidado, empledndose en ellos los
materiales mas finos, y tratados por especial procedi-

miento térmico,
extraordinario.

estos muelles ofrecen un valor intrinseco
Pidanos nuestro catalogo en que detalle-
mos todos los muelles para automoéviles, camiones y 6m-
nibus. Suministramos también muelles de repuesto para
antiguos modelos.

informacién y precios

Es cosa comin el ver table-
ros y otras exhibiciones de
empaquetaduras VICTOR en
los talleres principales en to-
das partes del mundo, que
dan a su clientela la mejor
clase posible de empaqueta-
dura. Las empaquetaduras
VICTOR se ofrecen en un
amplio surtido de tipos y
tamafios para automéviles,
camiones, tractores y 6mni-
bus. Se emplean da dotacién
normal de fabrica en la ma-
yor parte de loa motores
americanos. Bajo la marca
VICTOR se ofrece también
un surtido completo de ma-
teriales para empaqueta-
duras.

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY

295 Madison Ave., Nueva York, E.U.A. Direccion telegrafica: AMSTA, New York. Todas las claves.

Casilla 4077.

John A. LiBht,

Representantes de la ASECO
Montarilt & Ola..
San Ignacio No. 50,
Habana, Cuba.
Francia V. Poleman,
Apartado 278,
Guayaquil, Ecuador.

en paises iberoamericanos
J. M. Barrera.
Calle Xola No. ).
México, D.F., México.
Alfred Pallieer,
Apartado 2564,

Eiraa, Pera.

T. A. Billy.
Cortea 66

Fellx B. Munlj,
5 A

? [
San Juan, Puerto Uloo.

Barcclooo, Bapafia.

Roberto Torres,
-~ San AuguetiD del

Vic-

Sur

20,
2a. Are. No. 9.
Caréacas, Yenesuela,
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Ni siquiera en uno de los 25 afios que lleva dedicados a la

fabricacién de coches ha fallado Hupmobile en su determina-

cién de proporcionara sus distribuidores la clase de automoé6-

vil que ha puesto a Hupmobile a la vanguardia de todos.

Hupmobile ha dado, afio tras afio, a los que disfrutan de sus franquicias, prue-

ba evidente de su norma progresiva; evidencia que salta a la vista; eviden-

cia que la mente alerta reconoce al instante. Adelantos en motores, carroceria

ycomodidades que han servido de guia a losdemas. Hupmobile haproporcio-

nado a los propietarios de sus coches, afio tras afio, el mas grande valor

que pudieran adquirir por su dinero, no importa la cantidad desembolsada.

Hupmobile alcanzé, en 1932, en cada uno de estos atributos en

factura decochesfinos,el masaltopindculo—proezas que estable-

cen un peldafio méas hacia mayores hazafias en el afio venidero.

Hoy, mas que nunca, los distribuidores de Hupmobile se dan
cuenta de la importancia e inestimable valor mercantil de
su afiliacién con un fabricante de automéviles que, en su

historial de 25 afios, jamés retrasé su marcha progresiva.

Siquiere que las oportunidades no le)onas le encuentren prepa-
rodo, escriba hoy mismo al distribuidor de Hupmobile en su
territorio solicitando informaciéon completa sobre distritos en que

aun no existe subagencia, o escriba directamente a la fabrica.

la manu-

A esa facultad extraordi-
nariaque hatenido Hupmo-
bile de ir siempre a la ca-
beza de laindustriasedebe
la lealtad sin limites de su
gran ejército de distribui-
dores, muchosde los cuoles
disfrutan de su franquicia
desde hace 20 anos 0 mas.
iMagnifico tributo a la
equidad, buena fe y jus-
ticia de esta gran fabrica!

HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.

Direccion Cablegrarica "Kupp" Detroit

L E
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Trabajo para Muchos Miles Gran

Consumidora de Labor

La carencia de estadisticas oficiales en la in-
dustria automotriz, obliga a recurrir a procedi-
mientos de calculo racional, para determinar el
numero de personas que viven directa o sub-
sidiariamente en el servicio de los automotores
en la RepuUblica Argentina.

Analizando las condiciones en que se desarro-
llan las actividades, se estima que una persona y
media corresponde, en trabajo, a cada automo-
tor, lo que da en cifras redondas para los vehicu-
los en circulaciéon, medio millén de personas.

Hay que considerar, en primer término, los con-
ductores de camiones automoviles de alquiler, 6m-
nibus y microémnibus y chauifeurs de los auto-
moviles particulares, que en conjunto hacen 150.-
000 personas.

Hay 10.000 talleres mecénicos en todo el pais,
que mantienen en actividad 50.000 personas.

El comercio de la nafta ocupa 16.500 personas
en servicio directo y méas de 35.000 subsidiaria-
mente.

El comercio de neumaticos, contando las tres
fabricas locales existentes, gomerias, servicios
de auxilio y personal directamente empleado en
la venta de estos productos, ocupa mas de 30.000
personas, teniendo en cuenta que cada afio entran
en servicio 400.000 cubiertas nuevas.

Las estaciones de engrase, venta de lubricantes

y servicios réapidos de conservaciéon de automo-
viles, ocupan también un nimero considerable de
operarios especializados.

Lo mismo ocurre con los fabricantes nacionales
de carrocerias, que utilizan carpinteros, tapiceros,
chapistas, pintores y persona] de taller, dando
trabajo a aserraderos, curtiembres, herrerias, etc.

La venta de automdviles y camiones, nuevos y
usados, tiene también un mundo de personas en
actividad para atender los negocios. En este ne-
gocio hay que contar, ademéas de los dirigentes,
vendedores, probadores y mecanicos, ios emplea-
dos administrativos de las casas matrices y de las
agencias det interior. La venta de accesorios, re-
puestos, maquinaria para talleres, las organiza-
ciones centrales de lubricantes, pinturas y equipos
eléctricos, constituyen finalmente emporios de ac-
tividad, que proveen trabajo a millares de em-
pleados y obreros.

Los garagistas, con sus gremios de lavadores,
cuidadores de automoviles y anexos forman tam-
bién una colonia importante en el gremio antomo-
vilista argentino.

<m >

Queda luego el personal ocupado por la pu-
blicidad, compafiias de seguros, instituciones de-
portivas de automovilismo, etc. que suman cen-
tenares de personas vinculadas a esta gran in-
dustria, que en la Argentina ha cobrado un mar-
cado, arraigo, ocupando un sitio privilegiado en
la economia interna.



La Industria Automotriz de la Argentina

La continua expansidn promete

mantener

a la Argentina en

puesto prominente entre las na-

ciones "motorizadas."

Por JAMES F. DOWNEY

La demanda de un servicio de trans-
porte mas econdmico y mas rapido,
especialmente en las ciudades de gran
extension, como Buenos Aires, ha con-
tribuido a aumentar el uso de los ve-
hiculos automodviles.

El crecimiento de los registros in-
dica en qué forma se desarrolla el uso
de los automotores, como se deduce de
las cifras que siguen:

El aumento experimentado en el al-
timo afio para la ciudad de Buenos
Aires se debe, en parte, al reajuste de
las patentes entre la Capital Federal
y los municipios colindantes, ya que an-
teriormente no existia un severo con-
trol sobre la residencia de los duefios
de los vehiculos y no siendo las
patentes uniformes, los conductores

AUTOMOTORES REGISTRADOS

AllDa
(al Buenos Aires

1* de  mmmmmmmmmmmmmmes ® eeeeeeeee——
Enero) AutomOvies Camiones Totales
1927 23.224 0.030 29.254
1928 26.676 7.199 33.775
1929 30.736 8.032 38.767
19S0 32.683 8.626 41.307
1931 37.690 9.923 47.613
1932 44.643 14.005 58.548

Rosario

Cérdoba Mendoza La Plata B.Blanca
7'.9¢6 4.768 1.964 5'.487 4'2G7
10.239 6.270 2.518 5.788 4.670
10.952 6.500 2.614 5.742 4.848

buscaban registrar sus coches en los
municipios que tenfan tarifas mas ba-
jas, circunstancia que originaba una
competencia entre las comunas cercanas
y la Capital Federal, lo que motivaba
un menor registro de automotores en
esta ciudad.

Durante el afio 1931, se reglamentd
mejor el registro de coches y se pro-
dujo el aumento indicado por las
cifras correspondientes a la cuidad de
Buenos Aires. En lo que se refiere a
automéviles particulares, el 70% del
registro de Buenos Aires corresponde
a las 3 primeras categorias, es decir,
hasta 1.500 kilos de peso, lo que indica
que el automoévil pequefio, de uso co-
mercial, utilizado por corredores de

El Automoévil Americano
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comercio, industriales y profesionales,
es el que predomina.

Los automdviles de alquiler signifi-
can una quinta parte del total, debido
a la deficiencia de los servicios tran-
viarios y la escases de subterraneos
para los traslados ligeros. En esta
categoria han quedado incluidos ahora
los automoviles de alquiler Illamados
“colectivos” que prorratean el costo
total de un viaje a larga distancia en
la cuidad, por el nimero de asientos
disponibles.

Este tipo de vehiculos para el trans-
porte de pasageros se ha incrementado
por la favorable aceptaciéon que ha
tenido en el publico. En muchos casos,
son antiglies automoviles de alquiler
reformados para dar capacidad a 6 u 8
pasageros, que hacen servicios perma-
nentes a larga distancia, con tarifas
proporcionales a sus recorridos; pero
altimamente se estan incorporando a
esta clase de transportes, chasis comer-
ciales, carrozados especialmente con
capacidad hasta 14 pasageros, que rin-
den un servicio muy activo.

El uso de camiones se ha intensifi-
cado muchisimo, especialmente en la
categoria de 2 a 4 toneladas y en los
modelos cerrados hasta 2 toneladas de
carga, que son los camiones pequefios
de reparto a domicilio.

La utilizacién de los automotores en
el transporte de pasageros y cargas ha
conquistado también los servicios publi-
cos. La policia dispone ahora de una
verdadera fiota de automdviles para sus
servicios rapidos. También estad or-
ganizando su taller de reparaciones y
estacion de servicio. Los bomberos
usan equipos automotores, los que
aunque viejos, rinden servicio eficiente.
La eseases de recursos en su presu-
puesto les impide renovar y modernizar
su material. La Asistencia Publica,
que ha debido ampliar sus servicios
para concordar con el crecimiento de
la ciudad, ha reemplazado totalmente
sus antiguas ambulancias a caballos,
por rapidos y comodos automoviles, lo
mismo que para los servicios meédicos
a domicilio. La Municipalidad tam-
bién esta utilizando vehiculos de trac-
cion mecanica para la mayoria de sus
servicios; los de recoleccién de basuras,
de barrido y riego de las calles se hace
ya con camiones especiales; la inspec-
cion de paseos y los servicios de emer-
gencia de la Direccion de Alumbrado,
son hoy mas eficientes con automoéviles
debido a los recorridos distantes y al
menor espacio que utilizan estos ve-
hiculos en relacién con los antiguos
corralones de carros y caballos. EI
correo ha reemplazado todos sus carros
de recoleccion de cartas por camiones
ligeros, lo mismo que para la distribu-
cion clasificada a las estaciones ferro-
viarias.

En los ministerios fiscales, también

Nbvicmhre, 1932

se utilizan con exclusividad los servicios
rapidos de los automoviles y camiones,
especialmente en el Ministerio de Agri-
cultura y en su seccién los Yacimientos
Petroliferos Fiscales.

Las entidades privadas no han se-
guido indiferentes la evolucion de los
transportes y al dia de hoy, en la
ciudad de Buenos Aires, se ve un ca-
mién blindado en la puerta de cada
Banco. Las escuelas particulares,
tranportan a los estudiantes en
pequefios y grandes 6mnibus y los clubs
tienen émnibus para llevar a sus socios
a sus campos de deporte. Los diarios
utilizan camiones pesados para el
acarreo de papel a sus talleres y ca-
miones pequefios para la distribucién
rapida de sus ediciones en todos los
puntos de la ciudad. Los sanatorios y

los médicos, atienden su clientela en
los radios mas excéntricos, valiéndose
exclusivamente de uso de automdviles.
Los grandes movimientos de tierra y
materiales de construccién para las
obras, se hacen con preferencia en ca-
miones de gran tonelaje y Buenos
Aires, en pocos afios, ha transformado
su estructura y sus actividades con la
contribucién siempre creciente de los
transportes mecénicos, que mantienen
latente un deseo de superacién de ser-
vicio y de conquista de nuevos mer-
cados en el ritmo, ya acelerado, de la
vida de esta gran ciudad.

El trafico de camiones cada vez mas
creciente, en Buenos Aires y las pobla-
ciones vecinas como Avellaneda, Mo-
ron, Tigre, etc., ha hecho que las autori-

(Continla en la mpéagina 11)

El Automovil Continuda Triunfante

Después de dos afios de intensa de-
presion, en que todas las actividades se
han restringido a términos estrechos y
precarios, analizando las cifras y los
hechos, puede decirse, que el automo-
vilismo en la Argentina, ha demostrado
su popularidad y lo que es mas, la utili-
dad de su uso en todas las ramas del
comercio, la industriay las profesiones,
al mantenerse el total de unidades en
circulacién en el limite superior con-
seguido en el pais.

La disminucién de las importaciones,
debido a los aranceles aduaneros
puestos por el Gobierno, ha impedido
que entren aun més vehiculos en circu-
lacion, pero el gran total de 400.000
unidades, que figuran inscriptas en los
diversos registros de todo el pais, no
se ha disminuido, a pesar de tener todo
en contra; tiempos malos, falta de ca-
minos y gravamenes de toda indole.

El consumo de combustible indica
bien a las claras, que el funcionamiento
no ha sido menor comparando con afios
anteriores y es posible que muchos
vehiculos de paseo hayan cambiado de
duefio o recorran menos kildmetros en
el afio, pero en cambio, han aumentado
su recorrido los vehiculos comerciales,
los émnibus, los camiones, los coches
de viajantes, corredores, empleados in-
dustriales y profesionales.

Las cifras significativas del consumo
de combustible en los ultimos cuatro
afios confirman esta aseveracidn:

Consumo total

Afios de nafta en el pais.
(al 1° de Enero) Litros

1929 700.000.000

1980 810.000.000

1931 898.200.000

1932 860.000.000

Es perfectamente aplicable al auto-
movil, el principio econédmico de que en

épocas de depresién es necesario inten-
sificar las actividades para obtener el
rendimiento de épocas normales, puesto
que la mayoria de los comerciantes que
hoy defienden sus negocios a base de
nuevos procedimientos y nuevas ideas
de ventas, saben lo valioso que les han
resultado sus automéviles y camiones
moviéndose todo el dia, para mantener
su nivel de ventas.

El registro de automdviles del al-
timo periodo, corrabora también que se
han mantenido en uso, las unidades
patentadas afios anteriores.

Las cifras depuradas con las ultimas
estadisticas son las siguientes en nu-

meros globales:

Total
de automotores
registrados

Capital Federal 61.400
Provincias

Buenos Aires 125.000
Santa Fé $7.500
Cordoba 45.000
Entre Rtes 23.000
Corrientes 6.500
Santiago del Estere 2.500
Tucuman 5.600
Salta 3.600
Jujuy 1.500
La Rieja 1-000
Catamarca 1-®?7?
San Juan 6.000
Mendoza 12.000
San Luis 2.000
Territorios Nacionales 23.000

386.500

La diferencia entre la cantidad de
automotores registrados en detalle y el
gran total de 400.000 unidades se debe
a que en algunas pequefias comunas del
interior del pais no se lleva un control
exacto de los vehiculos de la localidad,
que funcionan sin patente y escapan a
las estadisticas.

En los meses de septiembre y octubre,
la circulacion de los automdviles de
paseo, parece volver a su normalidad

{ContinGa en la pagina 28)



Excelentes ca/mAnos recientemente construidos en la Argentina.

lzquierda— t7ito de los
caminos ultimmnente pavimentados en la zona urbana cerca de Buenos Aires.

Derecha

— Camino de la Costa, construido hace poco, de hormigén armado, cerca del balneario de

Nueva

Mar del Plata.

Era de Vialidad en la Argentina

Para el transporte por automovil se estan construyendo
muchos kilémetros de caminos adecuados.
sobre el combustible produce los fondos necesarios para la

iniciacion de importantes construcciones.

Hablar de malos caminos en la Ar-
gentina era tradicional, no sélo dentro
del ambiente local, sino también en el
extranjero y la causa fundamental de
esa fama, se debia a que aun existi-
endo los recursos para construir carre-
teras, la obra no lucia, ni podia apre-
ciarse su influencia en el transporte;
es que se trataba de fondos del pre-
supuesto nacional que mas bien iban
a pagar sueldos y obras complemen-
tarias que a traducirse en caminos pal-
pables.

Pero basté que se creara una sobre-
tasa a la nafta en febrero de 1931,
hoy ya impuesto por Ley del Con-
greso Nacional, de dos centavos por
litro con el destino fijo de invertir su
producido en la construcciéon de ca-
minos, para que en un plazo relativa-
mente breve, el patrimonio nacional se
haya enriquecido con algunos cientos
de kilometros de caminos nuevos, aptos
para circular todo el afio y resistir un
trafico pesado.

La consecuencia immediata de ver
producir obra a ese recurso, ha si;.

8

Por el Ing. Jorge Boiso

que el presupuesto nacional no tiene
ya una partida para caminos y sobre el
autotransporte recae todo el peso de
mantener en actividad el personal y de
construir las obras.

El Gobierno ha argumentado que los
recursos nacionales no alcanzan y que

Més de 4.400 kilémetros de caminos
se incluyen en el proyecto argen-
tino.

impuesto

s6lo se trata de una situacién eventual,
puesto que para afios venideros 2a Ley
de Caminos establecera el origen de los
fondos y no podr& repetirse esta situa-
cion, pero la verdad es que los cami-
nos nuevos construidos en la Argentina
estdn siendo pagados exclusivamente
por los automovilistas y pese a la situa-
cion financiera desfavorable, la Ar-
gentina ha dado un ejemplo destacable,
construyendo caminos con nuevos re-
cursos, sin afectar su presupuesto.

El producido medio de este im-
puesto, oscila en 17 millones de pesos
m/n. por afio, dependiendo desde luego
del consumo, que felizmente se ha
mantenido estable.

Esos fondos se han comprometido con
obras hasta fin del afio 1933, pero se
invierten con especialidad en la cons-
truccion de caminos pavimentados con
hormigén. Los contratistas, teniendo
la garantia de la ley para el impuesto,
han reducido mucho sus precios uni-
tarios, llegdndose a precios tan bajos
que en otras épocas hubiesen resultado
ridiculos.

E1l Automoévil Americano



Existe también mayor celeridad en las
liqguidaciones de certificados y los pagos,
lo que permite a los contratistas evolu-
cionar con su capital y construir a
costo reducido, sin perder intereses,
que siempre se consideran en las cuen-
tas oficiales.

Asi se han construido carreteras

mayoria caminos de acceso a la Capital
Federa], por ser el nucleo donde reside
el mayor numero de contribuyentes y
sobre terreno de la provincia de Buenos
Aires, que es el segundo de los apor-
tantes.

En las otras provincias se han hecho
algunas obras de caminos mejorados,

ciarse terminado para dentro de muy
poco tiempo, el camino firme total entre
Buenos Aires y Rosario, puesto que ya
estan construidos los tranjos Morén a
Lujan (50 kilémetros) Pergamino a San
Nicolds (76 kilémetros) y en cons-
truccion los de Pergamino a Arrocifos
y de San Nicolas a Villa Constitu-

La Nueva Ley Nacional de Vialidad Argentina

como la de Pergamino a San Nicolas
de 76 kilometros de recorrido, en un

El Parlamente Argentino ha terminado de estu-
diar la Ley Nacional de Vialidad, legislaciéon or-
ganica que regulara las actividades camineras de
la nacion en forma metédica y definida.

Esta importante legislacion, que transformara
la fisonomia de las comunicaciones terrestres ar-
gentinas, contempla los aspectos principales en la
siguiente forma:

Créase un sistema troncal de caminos en todo el
territorio de la RepuUblica, cuya seleccién y cons-
truccién estard a cargo de la Direccion Nacional
de Vialidad, administrada per un Directorio au-
tonomo de siete miembros. Institiyese también
un sistema de Ayuda Federal en las provincias,
para la construccién de caminos.

La organizacion técnica estara confiada a un
Ingeniero Jefe, asesorado per un Consejo Técnico.

Créase un Fondo Nacional de Vialidad, formado
por los siguientes recursos: Un impuesto nacional
de cinco centavos por litro de nafta; 15% del
precio de venta del kilo de aceite lubricante; los
recursos de la Ley Mitre (3% de las ingresos
netos de los ferrocarriles); diez millones de pesos

anuales del Presupuesto Nacional y una tasa a la
tierra rural beneficiada por los caminos en los
territorios nacionales.

El gobierno puede emitir “bonos para obras de
vialidad” por valor de 200.000.000 de pesos, que se
colocarara al 90% con un interés maximo del 6%
y estaradn atendidos por los recursos procedente-
mente enunciados.

El 60% del Fondo, se invertird en caminos de la
red troncal equitativamente distribuido por pro-
vincias y territorios. De los recursos sélo el 8%
puede invertirse en gastos administrativos. El
resto constituye el fondo de Ayuda Federal para
las provincias.

La Ley establece terminantemente, que sera
libre el transito en los caminos de todo el pais.

Habiéndose determinado que la vigencia de los
impuestos comenzard el 1® de Enero del afio
préximo, puede decirse que en el transcurso del
mismo tomaran mayor impulso las obras de ca-
rreteras, que ya habian comenzado en forma pro-
misoria.

con estos fondos y recientemente se ha cien, con fondos prevenientes del
contratado la construcciéon del Puente

tiempo excepcionalmente corto, pues de
quince meses de plazo que tenia el con-
tratista para terminarla, sélo se han
empleado doscientos setenta dias y es
necesario hacer notar que se trata de
un camino de hormigén armado de seis
metros de ancho y en una zona alejada
de la Capital Federal. Por la forma
de haberse realizado esta construccion,
puede decirse que es la carretera de hor-
migén mas larga de Sud América cons-
truida en un tiempo “record.” Y los
que conocen los interiores de esta obra
saben que el factor primordial, ha sido
contar con el dinero del impuesto a la
nafta para pagarla, sin demoras.

Las otras carreteras que se han cons-
truido con estos' recursos, son en su
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Alsina, sobre el Riachuelo, que vincula
nicleos importantes de poblacion in-
dustrial y obrera de la Capital y el
primer Estado argentino.

Las provincias, en su mayoria no
han establecido el impuesto a la nafta,
ya que reciben obra hecha por el go-
bierno nacional con ese recurso,»sin
embargo Santa Fé, que tiene gravada
la nafta con un impuesto provincial
para caminos desde hace cinco afios,
ha realizado en este afio una obra ca-
minera importantisima con fondos re-
caudades por ese concepto. Ha pavi-
mentado con hormigén las carreteras
principales de la provincia, buscando la
conexién con los caminos construidos
por la Nacién, y es asi que puede anun-

puesto a la nafta y del lado de Santa
Fé el tramo de Rosario a Villa Consti-
tucion, y se proyecta iniciar en breve
las secciones de Lujan a Mercedes y de
Arrosifos a San Antonio de Areco,
para unir con una sola carretera los
dos centros de poblacién y comercio
més importantes del pais.

En sintesis, puede decirse que la Ar-
gentina ha entrado en una era de cons-
truccion de caminos firmes, costeados
por el autotransporte por medio del im-
puesto a la nafta, que marca la inicia-
cion de una red conectada de tran-
sito permanente en todo el territorio de
la RepUblica y lo mas remarcable es la
aplicacién practica del criterio ra-
cional de construir obras puUblicas du-
rante periodos de depresion econémica.



Organizacion de la Estacion de Servicio Modelo

Una entrevista comercial con el duefo de cuatro

excelentes estaciones de servicio en Buenos Aires

La evolucion del automovilismo en la
Argentina, trajo aparejada la instala-
cion de numerosas Estaciones de Ser-
vicio Rapido, las que poco después de
entrar a funcionar, tuvieron que en-
frentar dos factores negativos; la com-
petencia de precios, consecuente de la
multiplicacién de las estaciones y la
depresién financiera, que indujo al con-
sumidor a invertir su dinero donde se
daba servicio mejor, mas completo y
eficiente.

Es por esa razén que muchas de las
llamadas Estaciones de Servicio tu-
vieron que cerrar sus puertas o pasar
de manos, porque el negocio inicial que
vieron sus organizadores, no se pre-
sent6 en la préactica con el mismo op-
timismo; pero no es una regla general
que haya fracasado la explotacién de
este ramo de las actividades automo-
vilistas.

En el transcurso de nuestras fun-
ciones diarias conversamos con los
dirigentes y duefios de estas estaciones.
No hace mucho visitamos al Sr.
Manuel Alonso, proprietario de cuatro
establecimientos dirigidos y atendidos
personalmente por él. EIl Sr. Alonso,
que desde hace 5 afios dedica sus activi-
dades a este comercio, sostiene que es
lucrativo aun en momentos dificiles.
Hemos extractado sus principales con-
clusiones, que pueden ser provechosas
para la organizacién de futuras esta-
ciones.

El funcionamiento de una Estacion
de Servicio es mas complejo de lo que
aparentemente se supone. Infinidad de
detalles pequefios y grandes hacen que
esta clase de negocio requiera una aten-
cién constante de su proprietario para
percibir sus necesidades. Por eso hay
que encauzarlo por via estrictamente
comercial, hacer numeros, estudiar bien

i . i las condiciones locales y proceder sobre
La entrada de las estaciones de servicio debe ser atractiva,

h . P . una base segura, con criterio atinado.
dice el Sr. Alonso quien pone en practica su consejo en sus ) o o ,
propios establecimientos. El precio basico del servicio mas
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comun: el engrase, debe ser analizado
con mucho cuidado y no imitar simple-
mente el precio de las estaciones cer-
canas o0 bien comenzar con uno méas
bajo para atraer clientes, para arruinar
el competidor, porque procediendo asi,
se malogra el proprio negocio. La
ganancia moderada en un servicio tan
comUn, se acrecienta con el numero de
engrases diarios y asi puede resultar
beneficiosa para el proprietario; en
cambio reproduciendo un precio cuya
base de céalculo no se conoce, u ofre-
ciendo el mismo servicio por debajo el
costo, se va a un fracaso seguro.

El segundo punto de capital impor-
tancia—agreg6 el Sr. Alonso—es la or-
ganizacion del servicio.

El personal debe estar severamente
disciplinado, con instrucciones precisas
sobre su labor bajo una vigilancia con-
tinua, controlando hasta sus conversa-
ciones con los clientes. .Este aspecto es
de esencial importancia para el buen
funcionamiento de la estacién y debe
hacerse a base de una completa hones-
tidad de procederes. No se debe hacer
presion sobre el cliente para que pida
determinadas marcas y servicios, siné
hacer un trabajo consciente, informan-
dole en cada seccién, del estado real del
coche y los servicios que podria re-
querir. Esta forma de vender servicio
a base de convencimiento honesto del
cliente, da margen para defender mejor
las ganancias, cuando se tiene un pre-
cio basico muy contraido. Comple-
menta la organizacion del personal, la
seleccion del mismo, a base de una ex-
periencia garantida en el trabajo. En
los comienzos puede ser necesario
crear una escuela de engrasadores,
lavadores y mecéanicos de las diversas
especialidades, pero ya en funciona-
miento normal, es preferible utilizar
personal realmente experimentado y
experto, sin tener aprendices.

Internamente la organizaciéon de la
Estacion — prosigue diciéndonos el
Sefior Alonso—debe ser tan rigurosa
como en la parte en contacto con el pua-
blico. La administracién planeada con el
principio comercial previamente men-
cionado, debe ser manejada con un
riguroso criterio de economia. Los
gastos adicionales no indispensables,
gravitan enormemente sobre los gastos
generales y es necesario hacer muchos
servicios para recompensarlos.

La administracién debe estar ayu-
dada con estadisticas de los coches
atendidos, llevando un registro de cli-
entes, para mantener un control de la
frecuencia de sus visitas a la Estacion,
las ausencias prolongadas y el resul-
tado de los diversos servicios en la
practica, sin molestar para nada al
cliente con preguntas, ni llamadas tele-
fonicas, ni correspondencia. Desde
luego, que para cada localidad, hay que
estudiar las modalidades del ambiente
y asi orientar el negocio en este sen-
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La organizacién interior de las estaciones del Sr. Alonso son un modelo
de orden. Hay doce secciones para ateyider a los trabajos de engrase,
lavado y mecéanica ligera.

tido, pero, en general, el procedimiento
enunciado da buen resultado.

Calidad en los materiales que se em-
plean y buen servicio, son la mejor
propaganda para una Estacion de
Servicio. Los clientes ensayan muchas
veces, otras estaciones, atrafdos ever-
tualmente por el precio bajo o alguna
propaganda directa, pero generalmente
vuelven a la estacion que les da buen
servicio.

Ante el automovilista consciente, el
empleo de buenos materiales y una
mano de obra experta, es suficiente para
asegurar su concurrencia a la estacién
y este es un elemento de propaganda
indirecta, que atrae clientes con sus
recomendaciones, de manera que en
todos los casos, es beneficiosa la aplica-
cion de materiales y servicio de calidad.

La maquinaria moderna es indispen-
sable para la calidad del servicio. Es
eficiente y da rapidez y seguridad en las
operaciones. EI cliente admiray apre-
cia este valor, aunque es necesario re-
cordar, que no basta comprar la ma-
quinaria, sin6 que hay que amortizarla
con trabajo, hacerla rendir y conser-
varla para que mantenga su eficiencia y
valor.

Después de explicadas las lineas gene-
rales del negocio y la mejor manera
de encarar sus diversos aspectos ex-
ternos e internos, el Sr. Alonso nos
dice también algo de cémo atraer cli-
entes a la estacion.

Queda dicho, que el buen servicio es
el iman mas poderoso para los auto-
movilistas, pero es necesario comple-
mentarlo con la presentacion exterior
de la Estacion. Debe ser lo méas limpia
posible, atractiva en sus detalles ar-
quitecténicos y de aspecto moderno.
La presentaci6n es necesaria para man-
tenerse en contacto con el posible cli-

ente que pasa frente al negocio. Al-
guna publicidad cercana a la Estaciéon
ayuda para guiar al automovilista cir-
cunstancial.

En épocas de depresiéon, muchos bus-
can la disminucién del precio de los
servicios como una solucion, pero en la
practica resulta desastrosa. Es pre-
ferible agregar al precio béasico ya
enunciado, algunos servicios adicionales
gratuitos, porque satisfacen al cliente,
que en realidad no va a dejar de con-
servar su automovil por-cincuenta cen-
tavos mas o menos en el precio total,
pero en cambio se siente halagado con
un servicio adicional, que de pagarlo,
lo consideraria un lujo.

La Industria Automotriz
{Continuacion de la pagina 7)

dades se preocupen por la modificacién
del tipo de rodado de los camiones de
gran tonelaje, los cuales,' por ir co-
munmente equipados con llantas ma-
cizas no son buenos por los perjuicios
gue sus vibraciones ocasionan a los edi-
ficios linderos y en la conservacion de
los pavimentos.

A este respecto cabe decir, que las
patentas casi prohibitivas para los ca-
miones de este tipo, habian hecho que
s6lo quedaran en circulacién los paten-
tados anteriormente y siguiendo la evo-
lucién que marcan las fabricas al su-
primir casi totalmente la fabricacion
de este tipo de rodado y el progreso
seguido en la construccion de neumati-
cos gigantes, habian hecho que el nua-
mero de camiones de este tipo de re-
dado fuera cada vez mas reducido y
s6lo corresponde esperar que terminen
su uso o reemplacen paulatinamente su
rodado con equipos neumaticos.
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Brillantes Perspectivas

para el Camion en

la Argentina

Este vehiculo ha venido a esta-
blecer una industria nacional

La Argentina es un pais que ha
demostrado una facilidad grande para
amoldarse a las exigencias del pro-
greso- Asi ha evolucionado en sus in-
dustrias matrices y ha explotado ra-
cionalmente las industrias subsidi-
arias, entre las cuales, la de los trans-
portes tiene importancia fundamental.
Aun sin camiones transitables todo el
afio, ha incorporado al patrimonio del
pais, una flota de unidades automo-
toras que sirve para el transporte de
sus riquezas naturales y de personas
que deben recorrer distancias apreci-
ables para la realizacion de sus activi-
dades comerciales.

Algunos publicistas, analizando esas
cifras y relacionandolas con la super-
ficie y la poblacién del pais y también
con la extensién de sus vias férreas y
de sus carreteras, han dicho que el
mercado ha quedado saturado, basan-
dose en parte en la menor importaciéon
del altimo periodo; pero esta afirma-
cion es errénea cosa que se pone de evi-
dencia cuando se estudian las condi-
ciones actuales del mercado y especial-
mente el de camiones de tipo pesado.

La disminuciéon de las importaciones,
ademas del efecto repercutivo de la
crisis mundial, se debe en gran parte
a la creacion de elevados derechos
aduaneros sobre los camiones que,
hasta hace diez y ocho meses, entraban
al pais libres de derechos arancelarios
y hoy pagan, en cambio un pesado
derecho. Este gravamen ha afectado
especialmente a los 6mnibus y camiones
grandes, en razén de su mayor valor
y en consecuencia, el percentaje men-
cionado, ha aumentado considerable-
mente su precio de venta al publico,
que también estd recargado por las
condiciones desfavorables del cambio,
para el mercado local. Esta situa-
cion, no ha de perdurar pues el criterio
librecambista est4d reaccionando en
forma promisoria en el Parlamento ar-
gentino, que en estos momentos estudia
la modificacion fundamenta] de sus
tarifas aduaneras, con la tendencia de
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anular esas barreras artificiales que
han perjudicado el intercambio sin
beneficiar la economia del pais.

Por otra parte es necesario meditar
sobre la situacion del transporte y se
llega en breves deducciones a medir la
potencialidad del mercado, en forma
que no deja lugar a dudas.

El chasis comercial de una tonelada
y de tonelada y media, ha conquistado
el servicio de transportes livianos, re-
partos a domicilio, mieroé6mnibusy otros
servicios rapidos. Esta clase de ca-
miones tiene aceptaciéon total entre los
comerciantes de las ciudades y los agri-
cultoros y hoy se considera irrempla-
zable en el mecanismo de los trans-
portes.

Comparando las cifras de existencia
de camiones livianos con la de vehicu-
los de carga accionados por caballos,
se observa que en pocos afios se ha
evolucionado en forma elocuente, bajo
la presion de la necesidad de introdu-
cir economias en el transporte al par
que rapidez. Queda, sin embargo, un
buen numero de unidades que reem-
plazar entre las de traccion animal,

especialmente en el campo y aln en
las ciudades, donde el crecimiento del
trafico impone ya reglamentaciones
prohibitivas para los vehiculos de
marcha lenta.

El chasis comercial tiene por lo tanto,
un mercado conquistado, que aumenta
progresivamente, a medida que se afi-
anza el desarrollo del autotransporte.

Con referencia a los chasis para 6m-
nibus, hay que decir que el transporte
de pasajeros en las ciudades se esta
haciendo con preferencia en esta clase
de vehiculos.

El total de unidades de este tipo en
uso en la Argentina, se puede estimar
en 2.200; pero hay que tener presente
que son unidades puestas en servicio
desde hace 5 afios y que tienen un
funcionamiento continuo, sobrepasando
muchas veces, el limite de sobrecarga
y de velocidad debido a las exigencias
del servicio.

Esas unidades deben renovarse en un
plazo perentorio, sino totalmente, en
gran proporciéon. Significan un poder
absorbente del mercado, que no hay que
desconocer. Ademaés, el transporte de
pasajeros en las ciudades esta aumen-
tando para los 6émnibus y no puede
limitarse a las condiciones actuales,
sin6 que ir4 en constante progreso
hasta alcanzar un limite de desarrollo
compatible con el crecimiento de la
poblacion y la descongestion de las
zonas urbanas.

La utilizacién de camiones tiene tam-
bién el auspicio del gobierno, puesto que
en la construccion de las carrocerias se
utilizan materias primas nacionales
(maderas, cueros, herrajes, etc.) lo que
ha dado origen auna industria colateral
muy importante para el pais, que sig-
nifica muchos millones de pesos de capi-
tal y millares de obreros en actividad.

Otro aspecto para el transporte, se
deduce de la construccion de nuevos
caminos pavimentados.

La era de los caminos, recién comi-
enza en la Argentina y ya se insindan

(Continda en la pagina 15)
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Precio y Calidad

En la contienda comercial en que todo repre-
sentante de la industria esta empefiado, la vic-
toria depende de dos cosas: el precio y la calidad.
Estos son, en realidad, los dos factores normales
del negocio, pero, durante estos ultimos meses en
que el mercado ha sido lento e irregular, el es-
fuerzo de venta se ha basado en el precio Unica-
mente. Muchos comerciantes han olvidado de que
la batalla no puede ganarse definitivamente
ateniéndose sélo al elemento del precio. EIl triunfo
permanente estd, por supuesto, en el precio en
compafia de una calidad conmesurada con las ne-
cesidades del comprador o consumidor.

Las mercancias “buenas” son productos que
satisfacen acertadamente los deseos de quienes las
utilizan. Los materiales y productos de mas in-
fima clase pueden ser mercancias “buenas,” si
llenan, en lo tocante a precio y duracion, las ne-
cesidades de quien las compra. Ilgualmente po-
demos decir que un producto de calidad maxima
no siempre tiene derecho a incluirse en la clasi-
ficacion de mercancia “buena,” pues puede muy
bien presentar el inconveniente de ser dema-
siado caro. Semejantes distinciones son evidentes
a primera vista.

El precio y la calidad deben siempre marchar
juntos. Un articulo de pacotilla puede ser muy
caro, por insignificante que sea su precio de venta.
Por lo contrario, un articulo fino puede muy bien
ser econdémico, en relacién con su prolongado y
satisfactorio servicio, independencia de gastos de
conservacién o reparacién y decidido caracter de
utilidad y seguridad.

Reviste para todos nosotros una importancia
extraordinaria la relaciéon que ha de existir entre
el precio y la calidad. Es un negocio licito el
vender mercancias de inferior calidad a precios
baratos. Es licito cuando nosotros mismos sabe-
mos que los productos son de clase inferior e im-
partimos esta informaciéon a nuestros clientes in-
teresados en semejantes mercancias. Es ilicito,
un engafio predemitado, cuando en nuestra desen-
frenada codicia, vendemos cosas de pacotilla al
precio de productos finos. Aquello de que el com-
prador abra los ojos para ver que no lo engafien,
no tiene aplicacién en los negocios modernos. ElI
engafio jaméas ha pagado. Nunca sera elemento
de éxito. Constituye la manera méas rapida y se-
gura de derribar un negocio, que de otra manera,
siguiendo la norma de honradez y equidad, ten-
dria un brillante éxito permanente.

A veces, el mismo fabricante es culpable de la
decepcion de vender mercancias ordinarias, ha-
ciéndolas pasar como articulos de fina calidad.
Para competir o para vender a precio mas bajo
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que el competidor, el fabricante inescrupuloso
ofrece sus productos de inferior calidad y de pre-
cio bajo, como si fueran mercancias de primer
orden. EIl comprador, incluyendo el concesionario,
el comerciante, el duefio de taller o de garaje, es
victima del fabricante inescrupuloso, pues acepta
lo que éste le dice. Ei comprador, en realidad,
no estd generalmente preparado para descubrir en
seguida la diferencia entre la mercancia fina y la
ordinaria, pues carece de conocimientos técnicos.
En muchos casos, la presentaciéon exterior de un
articulo de baja calidad es idéntica a la de otro
similar de clase superior. Un acumulador, por
ejemplo, podra tener una caja bien construida,
bornes brillantes y otros detalles exteriores ca-
racteristico del producto de fina calidad; pero,
ocultos en su interior se hallaran separadores de
mala calidad, placas defectuosas y otras piezas de
pacotilla, todo armado a la ligera, sin cuidadosa
inspeccién. Por supuesto, semejante producto esta
construido para venderse a un precio muy bajo.
El taller de reparaciéon, engafiado por los anun-
cios del fabricante, acepta el articulo y sin inten-
cion alguna de engafar al cliente, se lo ofrece
como producto de excelente calidad. Y el cliente,
por su parte, lo acepta en tal creencia. Finalmente
llega el dia de desengafio en que la mala calidad
del articulo provoca desagradable contratiempo
al cliente.

A veces es el concesionario quien engafia volun-
taria o involuntariamente al taller. Los comer-
ciantes del ramo estan también expuestos a la ten-
tacion de engafiar al cliente. Y como este altimo
estd siempre inclinado a sentir confianza en las
recomendaciones que recibe del taller, es facil
victima del engafio.

Por fortuna, estas préacticas no son la regla
sino la excepcion en el negocio de automdéviles y
sus anexos, tanto de parte de los comerciantes,
como de los fabricantes. EI de automoviles es
uno de los negocios méas honrados y “limpios” del
mundo. Sus representantes, desde hace tiempo,
han visto y se sienten ahora convencidos de que
el engafio no les produce otro resultado inevita-
ble que la tuina. Las recientes condiciones desas-
trosas por que ha atravesado el negocio, ha in-
ducido a ciertos fabricantes y comerciantes del
ramo, a caer en la tentacién de “rebajar precios”
para poder competir con éxito. Creemos opor-
tuno. por lo tanto, hacer una llamada genera! a
todo el comercio, para dar una nota de alarma
beneficiosa para todos. Venda mercancias bue-
nas; comprelas y véndalas por lo que realmente
valgan. Esta es la manera cierta y segura de
conducir el negocio a un éxito brillante y perma-
nente.
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El Mieroomnibus Llega a Buenos Aires

El nuevo tipo de transporte urbano debe su in-
troduccion a la crisis comercial y financiera

Un gran financista, al comenzar la
actual depresion econémica, dijo que,
“las grandes iniciativas tenian nacimi-
ento precisamente en los momentos de
aguda crisis” y aun cuando cunde de-

saliento en la mayoria de las personas
gue ven con pesimismo que ese periodo
se hace demasiado largo, es necesario
reconocer que la frase mencionada en-
cierra un gran valor de verdad.

Eetos pequefios y rapidos 6mnibus estan satisfaciendo una apremiante
necesidad de transporte. Su extensa utilizacion en Buenos Aires es un
desarrollo reciente. Cada uno tiene capacidad para catorce pasajeros.

14

Asi, en Buenos Aires, se ha descu-
bierto en plena crisis, un nuevo sis-
tema de transporte inexplotado hasta
el presente y que ha tenido una acep-
tacion total por parte del publico que
lo utiliza.

Se trata de 6mnibus pequefios, “mi-
eroomnibus” para el transporte de
pasajeros a tarifa reducida, que en el
corto plazo de un afio ha conquistado
la mayoria de las rutas de mas trafico
de la ciudad, vinculando en forma ra-
pida con los suburbios, haciendo Ila
competencia a los servicios estables y
de gran capacidad de transporte.

Y (cémo naci6 ese sistema? Muy sim-
plemente, por la crisis. EIl gremio de
conductores de automdviles de alquiler,
fué uno de los primeros en sentir las con-
secuencias de la falta de circulaciéon de
dinero. EI publico que utilizaba pre-
ferentemente este servicio para su
traslado réapido fué mermando y las
entradas diarias de los “chauffeurs” se
redujeron en porcentajes variables, que
hacian difieil la continuacién normal
de las actividades. Esta disminucion
de trabajo afect6 especialmente a aque-
llos conductores que poseian coches de
modelos antiguos. EI menor publico
que utilizaba automoéviles de alquiler
preferia los mejores equipados y mas
modernos por razones de seguridad y
comodidad.

Poco tiempo después, un “chauffeur”
de Liniers, que es uno de los barrios
extremos de Buenos Aires, prorrateaba
el costo total de un viaje hasta las
puertas del subterradneo, que conduce al
centro de la ciudad, entre los asientos
disponsibles; varios colegas lo imitaron
y se estableci6 un servicio organizado,
que cont6 con el auspicio favorable del
publico. Otras lineas se establecieron
entre distintos puntos de la ciudad vy,
en poco tiempo, ese servicio que na-
ciera de la iniciativa privada, fué ex-
tendiéndose en toda la ciudad.

Se le consideraba, al principio, un
trabajo poco remunerativo, los gastos
de funcionamiento y la obligacion de
circular a horario, sélo permitian un
jornal para el conductor. Por esta
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Esta brigada de 6mnibus del mas reciente tipo, corrientemente llamado “micn-oémnibus,” es tipica de las
varias que se han introducido en Buenos Aires durante estos Ultimos tiempos.

razén, no todos los conductores vieron
alli un negocio y solo los coches mas
usados entraron en las lineas, luciendo
pintorescos letreros que ostentaban sus
tarifas y recorridos.

La Municipalidad reglamenté poco
después estos servicios, dandoles ya un
caracter permanente, dado el volumen
de pasajeros que transportaban, fijan-
doles patentes, segun la capacidad de
pasajeros. Se cre6 asi una categoria

de micro6mnibus hasta catorce pasa-
jeros y hubo necesidad de adaptar los
chasis comerciales a esta clase de ser-
vicios. Se estudiaron nuevas carro-
cerias para hacerlas cémodas y en
forma que el conductor tuviera el con-
trol de la entrada y salida de los pasa-
jeros, a fin de suprimir el guarda para
percibir el importe del pasaje.

Este tipo de vehiculo ha tomado un
incremento tal, que la mayoria de las

marcas han preparado chasis para
atender a esta nueva demanday hoy es
el momento en que la ciudad de Buenos
Aires con 2.000.000 de habitantes,
tiene incorporado un nuevo servicio de
transporte dé pasajeros, que ha co-
brado un arraigo extraordinario en tan
corto tiempo, a pesar de las circuns-
tancias desfavorables que crean la
menor circulacién de dinero y el menor
trafico de pasajeros.

Brillantes Perspectivas para el Camion en la Argentina

las primeras organizaciones para ex-
plotar los servicios de transporte en las
carreteras. Siguiendo el ejemplo de los
Estados Unidos y de la mayoria de los
paises que poseen carreteras firmes,
la implantacién de servicios organi-
zados de transporte no ha de tardar en
llegar y no puede considerarse que
habra una simple transferencia de las
unidades actualmente en uso, sin6 que
las mismas exigencias del transporte y
del publico, requerirdn nuevos modelos
de camiones del tipo posado, sea para
omnibus “pullman” o simplemente para
camiones de gran tonelaje.

Se presenta correlativamente otro
factor favorable a la venta de nuevos
camiones para servicio pesado, al tomar
en cuenta el criterio de las autoridades
comunales, que estan reglamentando la
prohibicion de circular a los camiones
equipados con llantas de goma y que
en un plazo, mas o menos breve, de-
berdn reemplazarse por camiones con
equipo neumatico.

Finalmente, hay que agregar, como
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(Continuacién de la pagina 12)

mercado posible, que las compaifias
ferroviarias particulares, estan consi-
derando también la necesidad de organi-
zar servicios para el transporte por
carretera de pasajeros y mercancias.
Son organizaciones auténomas, a
causa de la legislacion ferroviaria ex-
istente, que por la amplitud de sus ser-
vicios van a requerir muchas unidades
automotoras para poder defender sus
negocios, debido a la competencia carai-

S R p—

Hay ya funcionando algunas de
estas ramificaciones ferroviarias, espe-
cialmente sobre las carreteras pavi-
mentadas y se formardn nuevas teni-
endo en cuenta que el gobierno pro-
yecta reglamentar los transportes per-
manentes por los caminos nacionales y
para hacerlo tomard como una base para
las concesiones a las empresas que ya
estan explotando estos servicios.

Esa segunda dimensién que busca el
ferrocarril, para mayor radio de ac-
cién, se realizar4d no solamente en los
caminos longitudinales competitivos,
sino también en los puntos terminales,
para irradiar a toda la zona, sirviendo
al mismo tiempo para alimentar el
trafico ferroviario con pasajeros y car-
gas. Este balance de la situacién ac-
tual del autotransporte pesado en la
Argentina, nos indica, sin recurrir a
un excesivo optimismo, que comienza
una época favorable a la venta de
nuevas unidades aptas para estos ser-
vicios.
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Cortesia de la ohTysler Corp.
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Construccion del Automovil Moderno

Las fotografias mostradas en esta pagina y la si-
guiente dan al lector idea de los métodos fabriles que
se han desarrollado para la produccién de automoéviles
en grande escala en las fabricas norteamericanas. En
afios pasados, el mundo se sentia satisfecho con vehiculos
automoviles mucho menos finos que los que hoy dia
exige aun en la categoria de los de precios econémicos.
La precision en la fabricacion es ahora esencial. La
maquinaria se encarga ahora de ajustar las piezas mé-

viles con una exactitud mateméatica, que en muchos
casos no admite una diferencia de cinco milésimas de
pulgada. Las mismas piezas han de durar mucho. EI
acabado del exterior ha de ser méas fino y bonito que el
de los vehiculos construidos a la orden de pocos afios
atrids. La industria automotriz norteamericana ha con-
quitado grandes progresos estos ultimos afios, como lo
ponen de evidencia estas vistas tomadas en 1932.

La maquina que mostramos arriba, a la izquierda,
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sirve para unir, por soldadura eléctrica, el tubo de es-
cape al silenciador. Debajo de ella mostramos otra
méaquina similar que se utiliza para soldar paneles de
carroceria. Arriba, a la derecha, en la pagina anterior,
mostramos el procedimiento de limpieza de piezas me-
talicas, que precede a la inmunizacién de dichas piezas
contra el enmohecimiento. Las dos vistas de abajo se
refieren a la construccion e instalacién de carrocerias.
En la presente pagina mostramos arriba, a la izquier-
da, la soldadura eléctrica de las secciones de la caja del
eje trasero. EI operario, como se ve, estd bien pro-
tegido contra todo accidente de trabajo. A continuacién
de este trabajo viene la soldadura final de la caja, me-
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diante la cual queda ésta constituida en una sola pieza.
La gran maquina que mostramos arriba, a la derecha,
es una fresadora continua, de tipo automdtico, para
rectificar cilindros a la precision invariable que re-
quieren los motores modernos. Dos de las otras vistas
muestran escenas en la linea de montaje final. La
Gltima vista representa la sala de ensayo de motores.
Los motores se construyen e instalan siguiendo el pro-
cedimiento de linea continua, siguiéndose en esto un
procedimiento similar al montaje del vehiculo completo.
Después de instalado, el motor pasa a la sala de inspec-
cion y ensayo, que es uno de los departamentos mas in-
teresantes de la fabrica.
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Treinta y ocho marcas de automoviles,
camiones y taximetros se exhibiran en
la Exposicion de Automoéviles de Nueva
York, por realizarse en esta ciudad des-
de el 7 hasta el 14 de enero de 1933.
Esto fue anunciado a continuacion del
sorteo de puestos de exhibicion, a prin-
cipios de noviembre, por la National
Automobile Chamber of Commerce.
Dos automoviles y un camiéon de marcas
nuevas se exhibiran aqui por primera
vez. Estos vehiculos son el Continental
y el Continental-DeVaux y el modelo
comercial Stutz. A continuacién damos
la némina completa de los expositores.

AUTOMOVILES

Auburn LaSalle
Austin (‘American) Lincoln
Buick Marmon
Cadillac Nas)i
Chevrolet Oldsmoblle
Chrysler Packard

Continental Plerce-Arrow
Contlnental-DeVaux Plymouth

De Soto Pontiac
Dodge Bros. Reo
Essex Rockne
Pranklin Studebaker
Oraham-Paige Stutz
Hudson Wi illys-Overland
Hupraobile Willys-Knight

CAMIONES
Austin Graham Bros.
Chevrolet (Dodge)
Corbitt Reo
Federal Stewart

Stutz

W illys-Overland

La demanda de espacio de exhibicion
por parte de los fabricantes ansiosos de
presentar sus nuevos productos de una
manera de lo mas atractiva, ha sido
este aflo méas grande que nunca. Para
la exhibicién de vehiculos se utilizaran
el piso primero, el piso segundo y parte
del piso tercero del gran edificio Grand
Central Palace. EI espacio restante del
tercer piso y el piso cuarto completo
se destinaran a exhibiciones de acceso-
rios y eqnipos mecanicos.

La ei”osicion de Nueva York iniciara
oficialmente la temporada de ventas de
1933. El Comité de Exposicién dela Na-
tional Automobile Chamber of Com-
merce estad a cargo de los funcionarios
siguientes: Charles D. Hastings, director
de la junta administrativa de la Hupp
Motor Car Corp., A. R. Erskine, presi-
dente de la Studebaker, Alfred H.
Swayne, vice-presidente de la General
Motors y otras personas distinguidas de

la industria.
4+

La Ford Motor Company ha reducido
a 84,00 el jornal minimo de sus em-
pleados. La reduccién entré6 en vi-
gencia del primero de octubre. EI jor-
nal minimo anterior era de 86,00. Para
trabajadores ordinarios, la tarifa actual
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es de 50 centavos por hora. Para tra-
bajadores regulares, la tarifa es de
62 1/1 centavos, y para trabajadores
competentes, 75 centavos la hora. La
presente tarifa de jornales es la méas
baja desde 1914, afio en que el jornal
maximo fué de $5,00. La tarifa mas
alta que la Ford ha pagado a sus em-
pleados fué de $7,00 y estuvo en vi-
gencia durante 22 meses.
4*

Un nuevo automévil de precio regu-
lar, probablemente con motor de seis
cilindros de enfriamiento por aire, sera
dentro de poco anunciado por la Frank-
lin Automobile Co. Confirmaciéon del
nuevo modelo fué hecha por H. H.
Pranklin, presidente de la compaiiia,
quien declaré que el futuro automovil
llevara un nombre especial para dis-
tinguirlo del Franklin Airman vy el
Frankiin de doce cilindros. Declar6
también que el nuevo modelo se dis-
tinguira por un funcionamiento ad-
mirable. EIl motor desarrollara como
100 caballos de fuerza y probablemente
llevard varias novedades mecanicas.
Se dice que su precio sera alrededor de
$1.000.

-

Varias fabricas de automoéviles en la
region de Detroit manifestan que sus
ventas de exportacién aumentaron en
septiembre. La Graham-Paige dice que
su exportacion sumento en 66% sobre
la del mes anterior y en 63% sobre la
de septiembre de 1931. Los aumentos
principales correspondieron a Aus-
tralia, Africa del Sur, Holanda, Suiza
y Suecia. La compafiia Packard de-
clara que sus embarques de exporta-
cion avanzaron en septiembre sobre los
de agosto.

La Chrysler ha aumentado su por-
centaje en los embarque totales de ex-
portaciéon de este afio. La Hupp Motor
Car Co. declara que sus embarque de
exportacion durante septiembre fueron
cerca de 60% mayores que en agosto de
este afio y septiembre del afio pasado.
El principal mercado extranjero para
los automoviles Hupmobile se halla ac-
tualmente en Europa. Los mercados
escandinavos fueron los mas activos
para el Hupmobile. Cerca del 10% de
la produccién total de la Hupp se des-
tina a la exportacién.

En el tercer trimestre aument6 nota-
blemente la exportacién de la Hudson.
En ndmero de automoviles, el tercer
trimestre fué 93% mayor que el se-

gundo y 325% mejor que el tercer tri-
mestre de 1931. Los embarques de
septiembre subieron hasta representar
como el 14% de la produccion total de
la fabrica, cifra superior a la del mismo
mes del afio pasado. Los mercados en
que se desarrollaron notables pro-
gresos fueron: Africa del Sur, Hawai!,
Suiza, Holanda, Puerto Rico, Vene-
zuela, Cuba, México y las Filipinas.
Los jefes de la Hudson se sienten muy
complacidos ante la recepcién que el
Essex Terraplane ha tenido en muchos
mercados extranjeros y anticipan que
este nuevo modelo esti llamado a tener
éxito creciente en todas partes del
mundo.

Por los informes mensuales de la
General Motors es siempre posible ob-
tener indicacién de las ventas de sus
productos en el extranjero. Su expor-
tacion en septiembre fué mayor que en
agosto y la de este Gltimo mes, méas
grande que la de julio.

La Studebaker-Pierce-Arrow Corp.
anuncia que septiembre de 1932 fué
mejor que septiembre de 1931, pues la
exportacion de automdviles mostré en
aquel mes un aumento de 136% sobre
la del mismo mes del afio pasado. Ha
habido un aumento de 10% durante los
nueve primeros meses de 1932, en com-
paracién con el mismo periodo del afio
pasado. Septiembre fué el séptimo
mes consecutivo en mostrar aumento
de embarques de automoviles Stude-
baker y Rockne. De continuar esta
tendencia, dice A. L. Frank, vice-presi-
dente y administrador general, el
cuarto trimestre del afio completara un
total muy superior al de 1931, lo que
vendria a refortalecer la posicion de
esta compafila en su cuarto puesto
como exportadora de automoéviles de la
industria.

4*

Los records de alta velocidad sostenida
de automdviles americanos de construc-
cion corriente fueron batidos en sep-
tiembre cuando Ab Jenkins, carrerista
profesional, corrié 2.710 millas en una
pista circular en 24 horas, manteni-
endo una velocidad promedia de 112,91
millas por hora. La carrera se efectud
en un Pierce-Arrow de doce cilindros,
estilo roadster y se llevo a cabo bajo ios
auspicios de la Salt Lake Chamber of
Commerce. Los resultados aventajaron
en tiempo a todos los records ameri-
canos de velocidad por 100 millas y
mas, incluyendo el record de Indian-
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apolis, establecido por Fred Frame
este afio, en conexién con la carrera de
500 millas.

La memorable carrera se hizo en
beneficio del departamento técnico de la
fabrica Plerce-Arrow. Con la excep-
cion de neumaéticos especiales para ca-
rrera, culata de alta compresién, des-
multiplicaciéon especial de engranajes y
depé6sito de gasolina de capacidad
mayor que la normal, el vehiculo fué
completamente de construccién corri-
ente.

La carrera se efectué en un circulo
de diez millas de didmetro, compren-
dido en los yacimientos salinos de
cuatro pies de espesor, que se extienden
sobre una superficie de diez millas de
anchura y treinta de longitud. A pesar
de que este sitio queda retirado de
grandes ciudades, halldndose en un
lugar montafioso y desierto, acudieron
a presenciar el acontecimiento cente-
nares de personas. Se dice que en esta
regiéon son frecuentes los mirajes.
Varios expectadores declaran que cu-
ando Jenkins iba por la curva lejana
del circulo, tuvieron la ilusién de verle
volando en el aire, a varios pies sobre
el horizonte.

La carrera empezé en la madrugada
del 19 de septiembre y las primeras 500
millas se recorrieron a una velocidad
promedia de 115,4 millas por hora. La
velocidad promedia del record estable-
cido en Indianapolis este afio fué de
, 104,14 millas por hora. Antes de es-
tablecer admirables records, el automo-
vil Pierce-Arrow habia recorrido como
36.000 millas en trabajos experimen-
tales diversos. Antes de empezar la
gran prueba, el motor fué cuidadosa-
mente inspeccionado. Se le limpi6 el
carb6n y esmerilaron sus valvulas.

4%

La International Harvester Co. anun-
cia que se han realizado ya las pruebas
finales de su camién de seis cilindros de
media tonelada que, de acuerdo con sus
propias caracteristicas, sera para ella
construido por la IVillys-Overland Co.
de Toledo, Ohio. EI nuevo camién
pequefio serd vendido por la Interna-
tional Harvester, bajo su propio nom-
bre. Durante varios meses, declara
George A. Ranney, vicepresidente, inge-
nieros de la International y de la
Willys-Overland han venido trabajando
en este nuevo camion de liviano peso,
para completar el surtido de la Interna-
tional. Los resultados de las pruebas
finales han sido muy satisfactorios. EI
vehiculo se introducird al mercado den-
tro de pocos meses, tan pronto como el

Notdemhrp. 1932

equipo de herramentaje y maquinaria
especial se instale en las fabricas en
Toledo.

El anuncio anterior fué confirmado
por L. A. Miller, presidente de la
Willys-Overland, quien agregdé que este
proyecto viene desarrollandose desde
enero del presente afio. Anadié el Sr.
Miller que el nuevo camidn se ofreceréa
con un completo surtido de carrocerias,
el cual se construird también en Toledo.

El Departamento de Comercio del
Gobierno de los Estados Unidos anun-
ci6, a principios de octubre altimo, que
de 200 organizaciones comerciales, que
ie presentaron informes, 140 manifes-
taron ciertos progresos alcanzados
desde junio. La Motor & Equipment
Mfrs. Assn. manifesté lo siguiente:
“Hemos observado un aumento en solici-
tudes de informacion de crédito, par-
ticularmente de fabricantes de piezas
de repuesto y acesorios, que venden sus
productos a comerciantes al por mayor.
Esto, sin duda alguna, significa que el
comercio al por mayor estd aumentando
sus negocios o bien, obteniendo infor-
macién antes de colocar sus pedidos con
las fabricas.” La Detroit Chamber of
Commerce manifest6 que existia un
mejor sentimiento en la regiéon fabril
de Detroit, y la Michigan Manufac-
turers Association dijo que, a pesar de
haberse sentido cierta irregularidad en
el negocio desde junio, existia una de-
cidida tendencia ascendente en el mer-
cado. La Cleveland Chamber of Com-
merce manifiesta que el problema de
empleo se halla méas estabilizado, ob-
servadndose un crecimento en horas de
trabajo durante septiembre.

4%

La Diamond T Motor Car Co. acaba
de anunciar lo siguiente:

“Un precio bajo sin precedente, de
$645, se ha establecido para el modelo
210 SP de camion de 1% tonelada,
segun declara C. A. Tilt, presidente de
la Diamond T. EI nuevo camién es
un desarrollo del popular modelo 210,
el cual habilité a la Diamond T para
mostrar un aumento en matricula du-
rante le primer semestre de este afio.
Se anticipa que el precio tan reducido
a que se ofrece hoy dia ha de producir
un mayor aumento en matriculas du-
rante el segundo semestre. Se con-
tinda en este modelo su construccién
especial para servicio pesado y se ha
hecho més valioso aun para los com-
pradores, gracias a la inclusién, como
equipo corriente, de varios accesorios
que de ordinario se ofrecen a precio

adicional, lo que es una economia.

“El modelo Diamond T presente
lleva, como antes, un motor Hercules
de 3%" X Con una cilindrada
de 228 pulgadas cubicas, el motor es
de 10 a 15% ma&s poderoso que el que
podia antes obtenerse en un modelo
de su moderado precio.

4

Cuatro tamafios de neumaticos super-
balones han sido adoptados por la Fire-
stone Tire & Rubber Co. para los fines
de intercambio en los automéviles ac-
tuales, segln se anuncia en su libro
“Change-Over Book” publicado por esa
compafiia en Akron. Los cuatro tamafos
son: 6,50-16, 7-16, 7,50-15y 8,25-15. Es-
tos tamanfos corrientes responden al in-
tercambio de neumaticos de sobretama-
fios de casi todos los modelos méas re-
cientes. Las dimensiones de los nuevos
neumaticos son las siguientes:
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6.B0-16  4.50 29.24 6.78 13.37 1.25
7.00-16  5.00 30.06 7-32 13.68 1.35
7-50-15  5-50 30.19 8.02 13.62 1.48
S.26-15  6.00 30.84 8.65 13.84 1.68

Avertencia: todas las eiiras anteriores
son en pulgadas.
Defiexidn, 18% % .

En el libro citado arriba se incluyen
las especificaciones de intercambio de
neumaticos para cerca de 70 modelos de
automoviles, entre las cuales se com-
prenden los siguientes:

Intercambio con
Superbalén
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Bulok, 1931-1932 5.50-18 7.50-18 20
Chevrolet, *1929-1932 ......... 6.50-16 20
Chrysler 66 & 70, 1930 6.50-18 7.50-15 18
De Soto 6, 1929-1930. 5.00-19 7.60-15 18
De Vaux 6, 1932. . 6.60-17 7.50-15 19
Dodge 8, 1930.. 6.50-18 7.50-16 22
Dodge 6, 1931.. 5.00-19 7.50-15 18
Durant 610-12- 6.00-19 7.50-15 17
Erskine 53. 1930........ 5.25-19 7.50-15 18

Essex, 1929-30-31.. ~I'flO-I10

Essex, 1932.... 5.25-18
Pora A-B-V8.
Graham 6, 1929-1931
Hudson 8. 1930-1931. 5.5

Hupmobile 6. 1929. .. 5.25-19
Hupmobile 8. 1929. 6.0

Nash 6, 1929-1330
Oakland 8, 1929-1930 .
Oldsmoblle 6, 1929-31 5.25-18
Plymouth, 1930-1931.........
Ponliac, 1931.. 5.00-19
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Reo. Mate.. 6.00-18 0-15 20

Rockne 65.. 5.25-18 0-16 20

Studebaker 6-8, f5.25-19 s i,
1931-1932 . .

WillyB 6, 98D .. 5.00-19 7.00-16 20

Wil'ya Kt, 66D 7.50-15 20

Wiliys Kt. 7.00-16 20

eLos neumaéaticos de 7,50-15 no ajustan en
el Chevrolet de 1929 provisto de frenos
exteriores,

19



Ajuste y Forradura de Frenos

CLEARANCE
006

CUEARANCE
008

Freno Bendix de Dos Zapatas
(De doble anclaje)

Bstc tipo de freno se halla instalado en los automoéviles
simientes. También lo ntlliaan varios camiones livianos
7 taximetros.

AUTOMOVIL MODELO AUTOMOVIL MODELO

Didomobllo...LB31. r-si
BUKk 1938. 7-30 ~
-0 8.63° 66: 80: 70 1931.a0. T.38; T.31
Durant 3 Eour 40 ol 1931-30. ataiMbtrd 6 "A"
Ewvex .19S1-S0, Super-aU Mavler 878
193089. Chtllanyw , hUa
iter i PImO'Arrs» .1931, 187. 142. 147, 984
%LCJ'I 2 8tud«bafcor ...1931-80, Dlctator € and 6
DOl Eiraklna 88
. ConquacoT 1981.  Command» 184
Lincoln Presldeat 80. 90
Mamén 68; 16 cy!.: 70 WIliippOt .......... 1981-30, U 96A, 4
<Rocse?elt 90. 96A. 4; 96A. 6
8-69: 8-79 98. 6
- 6-90 «36, _?6 4
ii: 1SO; 490 WIMya-Knlight otlos
Ajuste del Freno Bendix de Dos Zapatas
A : 3, Girese el engranaje (A) basta
Ajuste Secundario que las sapatas queden bien
Afléjese In contratuerca la apretadas en el tambor.
ezcantrlca (B). Girese U es- 4, Dense leves golpes de marUllo

céattlca (B) ea la direccién de
la rotacion

vJcnlento
se sienta
tre. Afléjesele ahora un .po-
quito para que la rueda gire U*
bremente. Sujétese la ex
céntrica (B) en esta posicién
mientras se le aprieta su con-
tratuerca.

2. Apriétese el engrablgje A)
basta que la rueda ((
dura. Afléjese eat« .
basta que la rueda pmgida girar
libremente.

8. Compénsese el ajaste

la ruedo mns dura
necesario.

lo que sea

Ajuste Primario

1. Afléjense o desconéctense las
varillas y cables de los frenos
en el eje transversal.

2. Afléjense las tuercas de anclaje

ID basta gne la arandela
quede

2b

liviano a los anclajes en (D).
5. 'Apriétese una muesca mas el
engranaje (A).
6. Apriétense las contratuercas de
anclaje con una llave de 16 pul-
gadas.
7. Coléquense las varillas 7 cables,
0. Tipo de gobierno por cable—
Ajustese la liorqulllo  de
unién en el extremo del
cable, para quitar toda sol-
tura de cable. Insértense la
horquilla 7 el posador.

b. Tipo de gobierno por varilla.

Frenos Trasgos

1. Ajastense las varillas 7
d*ese 1/82 de pujada de
reaccion en la palanca de la
leva 1P). Insértense la
horquillo 7 posador.

Frenoi< DelonteroB

1. CcléQucac lo palanca de la
levo (F) en posicién ver-
tical. en linea con el centro

Freno de Cinta Exterior

<lc freno ae halla
y tumblén» ezi In
de pasajeroa y

Cate tipo
algmlentes.
viles

AUTOMOVIL MODELO

Auburn ... 1926, 8-88. traseros; to-
dos lo» modelos ante-
liores.

BulA . 1989 y model» antdrlores.

Cadillac 1928, 341. traseros antes
de julio de 1928 y to-
dos” los modelos “ante-
riores.

1928. 893. liaseros anka
de julio de 7 to-
dos” los modelos onte*
rlores.

Chevrolet
de 4 clU trase-
ros y lodos io™ ante-

1030. LR de 1*A ton.
Cl2<, LP. LQ do

. AC
on
i9 modelos de 1928
Ohrvsler y lo» anlerlcres, (Tino
hidraulico)
Oodge .1928, 124 do 4 cll. y to-
dos los anteriores.
Durant ,1927 y anteriores.

Ajustes de Freno

Vertiique&e el
nexion

a. Varillo de bedal.

b, Djes transversales,

o. Compensadores.

(i. Tensores y cablea.

e. Respaldo de braaos de

lanca contra los topes.
Girese la tuerca (A) del pasa-
dor de anclaje basto que el ea-
pacié entre el tambor y iorro
sea de 0,015 de pulgada.

3. Girese la tuerca (C) basta que

Sistema de Co-

pa-

Ajuste Primario (continuacién)

2. Ajustese la Tarilla. icjando un
Intersticio de 1/64 de pulgada
entre la bola (E) y palanca de

leva (P), Insértense la borqul-
I'a y pasador. Bsto ee hace
para que los frenos no se cie-

rren en las vueltas.

8. Afléjese el engranaje (A)
que la rueda quede Ubre (c
quince muescas). Desde a

el procedimiento r

camiones

aatomoévOes
los aiztozné-

in «talado en los
may> de

antea de 1828S*
AUTOMOVIL MODELO
.............. L927 y anteriores.
Franklln ... 1987-20. serte n*B 7 mo-
delos anteriores.
Htidsen 1927 y anteriores.
HupmoMle 1928 y antoriores, ezcopto
el A-1 1927-35 de 6 c,
que tenia frenos traseros
exteriores solamente.
Nash ............. 1929, traseros, y todos los
modelos anteriores.
Oakiand ......... 1928 7 anteriores.
Oidsoioblle ...192S y anteriores.
Paekard . 1926. Single Siz. 328-333.

anlei: del Ko.*75000 vy
anteriores.

1926. Straight Qght, 236-,
243 antes del No.

215000 ; anteriores.

..1928 y anteriores.

peerisas
PMitiae ,1938, traseros, y todos los
antoriores.
................ 1926 y anloriores.
gtBf s 1927 y anteriores.
Studebaker ...1926? anteriores.

Willys-Knlflht 1929~ traseiw,™y tolos los

de Cinta Exterior

la mitad inferior del forro quede
dentro de 0,019 de pnlgada del
tambor.

4. Girese la tuerca <B) hasta que
la mitad superior del forro
quede dentro de 0,015 de pul-
gada del tambor.

5. Intersticios.

a. Intersticio entre el forro Yy

el tambor: 0,013 de
b. Intersticio entre el

del anclaje 7 bof

do pulgada.

la instalacién.

mendado para el ajuste secun-
dario. Este ajuste debe produ-

cir los intersticios siguientes:
0,008 de pulgada entre el
forro y el tambor, en la
punta o extremo de anclaje
de la sapata.

& 0,014 de pulgada entre el
forro y el tambor, en el ta-
I6n o extremo de engranaje
(A) de la' sapata.

Tiempo promedio para forrar los frenos de (as cuatro ruedas, de 3Vi a 4 horas,

El Automévil Americano



Ajuste de Frenos en gj Taller de Reparacion

Freno delantero de los modelos Ford A, AA, By BB

Servicio de Conservacion

Las siguientes recomendaciones aseguran e! correcto funciona-
miento de los frenos de las ruedas delanteras.

1. Si las palancas delanteras
pasan méas alla de sus cen-

unifin esférica y resortes de!
extremo trasero del tensor

tros al aplicarse los fre- debajo del centro del motor.

nos, recomendamos colocar . .

la cabeza de un perno de 3. Aprietese el tensor en el eje
. delantero.

estufa en el agujero de la .

leva aplicadora de la cufia 4. Apriétense los pernos de

(B) entre la varilla de em-

puje y dicha ieva. 5
2. También recomendamos

reemplazar el casqulllo de la

soporte atras del motor.

. Apriétense todas las demaés
piezas del eje delantero que
pudieran estar sueltas.

Bueno es verificar la alineacién de la rueda y el buje del pivote.

Los gemelos sueltos de los muelles permiten la
extremo delantero, lo que causa pérdida de fuerza.

El desgaste excesivo en el centro de la leva de cufia produce
vibracién en el treno delantero. Reemplacese todo el grupo de la
leva.

La accion rapida se perturba por el montaje delantero hecho
sin cuidado.

La dllatacién del tambor, por calor generado por rozamiento,
puede producir el defecto anterior.

El desgaste del sostén del soporte de la zapata, en la placa de
refuerzo, detrds de la leva de cufia, permite la bajada de las
zapatas, lo que causa al forro un contacto Irregular, ademéas de
vibracién y desgaste desigual. Quitense los trazos y ddéblense las
orejetas hacia arriba para centralizar las zapatas.

Aumentando la longitud de la ranura en la leva de cufia, para lo
cual se lima la parte de arriba del perno de gula de la leva de
cufia, se alarga la carrera de la leva y se evita la pérdida de alta
velocidad.

inclinacion del

1.

. Compénsese la

Freno trasero de los modelos Ford A, AA, By BB

Ajustes Principales

Desconéctense
quilladas.

las varillas de los frenos en Jas uniones ahor-

.Apriétese la tuerca de ajuste (A) hasta que la rueda se sienta’

dura.
libre.

Afléjese un poco dicha tuerca hasta que la rueda quede

mVerifiqgiense el eje transversal y la varilla de pedal para estar
seguro de estadn bien colocados contra sus topes.

Ajustense las varillas de los frenos en sus uniones ahorquilladas
para suprimir juego libre. Conéctense bien. 0

Compénsese la instalacion, aflojando lo que sea necesario la
tuerca de ajnste <A-) de la rueda mas dura.

Ajustes Secundarios
(Frestos deliMiferos y traseros)

. Apriétese la tuerca de ajuste (A) hasta que la rueda se sienta

dura.
libre.

Afléjese un poco dicha tuerca hasta que la rueda quede

instalacion, aflojando lo que sea necesario la
tuerca de ajuste (A) de la rueda mas dura.

La informacion sobre frenos, dada en estas dos paginas, ha sido extraida de! Manual de
Servicio de Frenos (Handbook for Brake Service) publicado por el Multibestos Brake

Service

Noviembre, 1932
u,

Institute, quien nos ha permitido su reproduccién en beneficio de nuestros
lectores
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N .uevos &wipos, Plezas y A.ccesorios

Limpiador de Bujia de Encendido

un limpiador de bujta de encendido,
accionado por manguera de aire comprimi-
do, que limpia muy bien una bujia en cerca
de cinco segundos, ha sido recientemente
anunciado al comercio por la AC Spark
Plug Co., de Flint, MlIch. EI limpiador por
aire comprimido, de tamafio pequefio y muy
facil de manejar, utiliza una composleifin
limpiadora preparada especialmente para
disolver y quitar la costra o pelicula de
mobo y carbén que se acumula en la bujia.
No produce dafo alguno al aislador. Se
suministra con tres adaptadores que ajus-
tan en todo tamafio de bujia.

El nuevo limpiador fué anunciado des-
pués de muchos meses de ensayos practicos
en numerosos talleres del palis. Dice la
fabrica AC que el nuevo producto puede
utilizarse muy bien para atraer clientela al
taller y que el trabajo puede hacerse a una
tarifa muy moderada, que ella recomienda
sea de so6lo cinco centavos de ddlar en los
Estados Unidos. "Este servicio de limpieza
atrae la atenciéon del automovilista hacia
uno de los trabajos mas lucrativos del taller
de reparacién” dice la fabrica. "Cuando se
toma en cuenta que mas o menos la mitad
del namero de automodviles en circulacion
hoy dia tiene bujias de encendido viejas o
defectuosos, cuando se recuerda que de dos a
cinco bujias de cada diez estan tan desgas-
tadas hasta ser peligrosas, se comprenderéa
en seguida la oportunidad extraordinaria
que se presenta aqui para la venta de nue-
vas bujias de encendido.”

En un taller de reparaciéon de primer
orden en la ciudad de 1-os Angeles, se
reemplazaron 185 bujias de un total de 454
bujias usadas quitadas para su limpieza.
Un taller especialista en sistemas de encen-
dido limpié 66 bujias en siete dias y vendid
30 nuevas durante el mismo periodo de
tiempo. Un comerciante de automoévil gané
i5,25 vendiendo bujias nuevas en seis dias,
ademas de ganar |]11,16 en trabajos de
otras clases. Un garaje hall6 ocho bujias
que necesitaban reemplazo entre 48 que
limpié en dos dias. Estos ejemplos, segun
dice la fabrica, muestran que la ganancia
en este negocio esta en quitar las bujias del
motor para limpiarlas y ver si necesitan
reemplazo.

Productos Kem

Entre los nuevos productos de la Kem
Mfg. Co., Starrett-Lehigh Bldg., Nueva
York, se incluyen bornes de bujias de en-
cendido y bobinas de encendido de gran
fuerza. Dos bornes se ofrecen en varios
tipos corrientes y se venden en cajas que
comprenden un surtido de todos o modelos
de una sola clase. Las bobinas poderosas
son de muy precisa construccién y sirven
especialmente para motores de alta com-
pressiéon, sin relacién de marca, como los
que se vienen empleando desde 1926.

Esmerilador Hall para Asiento
de Valvula

Para satisfacer la demanda de una herra-
mienta adecuada a la rectificacion exacta
del asiento de valvula de acero Stelllte o
de alta velocidad, que se emplea actual-
mente en numerosos vehiculos automéviles,
la fabrica Hall ha introducido un esmerila-

22

dor, cuyo funcionamiento se basa sobre el
principio excéntrico. La nueva herramienta,
en tipos para fabricas y talleres, es el
resultado de varios afios de estudios. Dos
nuevos asientos de valvulas, ademas de ser
extraordinariamente duros, no pueden “car-
honizai'se” y son refractarlos a la picadura

y enmohecimiento. Muchos vehiculos auto-
moéviles, segun se ha visto, han funcionado
durante mas de 50.000 a 75.000 millas sin
que los asientos de sus valvulas requieran
el méas leve ajuste o repaso. La Unica irre-
gularidad a que han estado expuestos ha
sido cierta deformaciéon a causa de reca-
leatamlento excesslvo. Cuando ha ocurrido
semejante falta, es necesario esmerilarlos
de nuevo, para asegurar exacta cerradura
a la valvula. El esmerilador Hall, para
hacer este trabajo, se basa sobre un princi-
pio mecanico descubierto por los Ingenieros
de la Hall hace afios, pero utilizado, por
primera vez, en esta ocasién. EI nuevo es-
merilador puede emplearse en el banco o
en el mismo motor. Varias grandes fabricas
do automoéviles se valen de él, y su utiliza-
cion, en los trabajos fabriles, permite a los
fabricantes el empleo de asientos de valvu-
las de acero de alta velocidad, los cuales no
podian aprovecharse antes por no existir
entonces un medio practico para su buena
conservacién mecanica. Varios importantes
fabricantes de valvulas estan ya prepara-
dos para suministrar asientos de v ;lvulas
de acere endurecido como piezas de re-
puesto. La Hall M fg. Co., Toledo,
Oblo, gustosamente suministrard Informa-
cion completa sobre su nuevo esmerilador
a quien se sirva pedirsela.

Extremos de Tensores

Los extremos de tensores Baker, provistos
de cojinetes de bolas, especiales para el
Ford y el Chevrolet, se fabrican por la
Baker Wheel & RIm Co., 10228 Woodward
Ave., Detroit, Mioh, Se suministran on
Juegos de cuatro extremos. Evitan casi
todo el rozamiento en los sistemas de di-
recciéon de tipos corrientes y por esta razdn
imparten a la marcha y conduccién una
notable facilidad y seguridad.

Rectificacion de Asiento de Valvula

Un nuevo procedimiento para la recti-
ficacion de los asientos de valvulas, sin
necesidad de quitar la culata del motor, se
anuncia por la Warner-Patterson Co. de
Chicago, UIl. E! nuevo procedimiento se
Illama “Warnerlze" y fué inventado por A. P.
mVarner, inventor dei velocimetro de auto-
movil,

W arnerlze se describe como un procedi-
miento, aplicado por el mismo duefio de au-
tomoévil, para evitar la pérdida de com-
presién a través de defectuoso asiento de
valvula. EI procedimiento es muy sencillo.
Se quitan las bujias de encendido del motor,
mientras éste se halla a normal tempera-
tura de funcionamiento. En cada cilindro
se mete una cantidad medida de prepara-
cion Warnerlze. Se deja quieto el auto-
moévil por un par da horas y a continua-
cién se le hace funcionar a marcha normal,

durante varias millas. Las véalvulas, asi
tratadas, se conservan en buen estado du-
rante varios miles de millas. La fabrica

manifiesta que el nuevo procedimiento ha
sido ensayado con todo éxito en Chicago
antes de ser anunciado al comercio.

Rectificadoras Hutto

El nuevo surtido de esmeriladoras o recti-
ficadores de cilindros de marca Hutto, cons-
truido por la Hutto Englneering Co., de
Detroit, Mich., comprende un modelo de
funcionamiento en seco, un colector al
vacio y un pedestal de movimiento. un
rasgo importante de los nuevos modelos es
la extensiéon automéatica de las piedras de
amolar. Estas tienen una alimentacién
directa sobre la pared del cilindro, siempre
uniforme y bien gobernada. Los cilindros
no pueden rebajarse con exceso, debido al
exacto mecanismo regulador de didmetro
interior con que va provista cada maquina.
La fabrica dice que un sélo ajuste dado a
la rectificadora es suficiente para garantizar
el repaso uniforme de todos los cilindros.
Se emplean cuatro piedras desbastadoras
para rebajar el metal y cuatro piedras
amoladores de grano fino para el acabado.
Cada rectificadora admite piedras para
hacer e! repaso en cilindros comprendidos
dentro de una escala de didmetros interiores
de 2% a 4% pulgadas.

Bisagras Silenciosas para Puertas

El ruido y la vibraciéon de las puertas
pueden suprimirse quitando los pasadores
viejos y desgastados de las bisagras y colo-
cando en su lugar pasadores nuevos de ma-
yor diametro que los antiguos. Para esto
es necesario perforar los agujeros de la bi-
sagra. Con pasador mas grande. la bisagra
no permite la produccién de ruido, debido
a la soltura. La Watervllet Tool Co.. Inc.,
de Albany, N. T. estd ofreciendo un juego
completo de herramientas para perforar
bisagras y dotarlas de pasadores mas
grandes. Este juego comprende doce per-
foradores o escariadores, que aumentan a
0,010 de pulgada el diametro de los agu-
jeros de las bisagras. Sirve para las bisa-
gras de casi todos los automodviles de mar-
cas conocidas.
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Protector de Camino Tuthill

Después de un largo tiempo de pruebas
préacticas, la Tuthill Spring Co., de Chicago,
111-, anuncia la introduccifin de sus protec-
tores de camino. Estos nuevos productos
sirven para proteger las curvas y declives
de los caminos. Cuando un automfivil choca
contra el protector, la accién amortiguadora
de choque del soporte del protector hace que
el vehiculo regrese inmediatamente al ca-
mino, sin dafiarlo y sin provocarle violenta
sacudida o vibracién. EI protector no tiene
piezas salientes que puedan rayar el aca-
bado del vehiculo. Lleva una barra colo-
cada a conveniente altura, la cual recibe el
choque proveniente de amortiguadores,
cubos de ruedas, ruedas y estribos de auto-
moviles. El protector es de construccién
sencilla. Consta de postes de anclaje y una
barra provista de muelle, de forma convexa
firmemente asegurada por pérnos de %
pulgada. EIl mismo muelle de acero especial
estd asegurado en firmes soportes deA" por
i" de acero templado. Estos protectores
han tenido inmediata aceptacion entre los
departamentos de vialidad.

Productos Ammco

Entre las varias nuevas herramientas re-
cientemente anunciadas por la Automotive
Malntenance Machinery Co., 830 West
W ashington Blvd., Chicago, se incluye una
esmeriladora de buje de pivote, esmerila-
dora mejorada de orificio de pasador de
émbolo, y levantavalvula. El levanta-
valvula esta provisto de quijadas con re-
sortes de ajuste automatico para el servicio
de todos los motores de valvulas en la cu-
lata y para casi todos los motores con val-
vula en un solo lado. Las quijadas se
ajustan de por st rdpidamente. La herra-
mienta se trabaja con una mano, mientras
la otra queda libre para quitar los pasa-
dores o cualquier otro tipo de sujetador de
valvula. La cerradura mantiene el resorte
en cualquier posicién deseada. También se
construye para camiones y tractores, y para
motores en V. La esmeriladora No. 1 me-
jorada para orificios de pasador de émbolo
posee cono de centraclén y perilla de ex-
pansiéon, automaticos, y aro de detencion.
Produce ajustes perfectos de pasador, con
superficie completa de contacto y acabado
brillante. El cono de centraclén, actuado
por resorte, hace posible esmerilar los cubos
de émbolo por separado y mantener la ali-
neacién. La nueva esmeriladora de buje
de pivote tiene un alcance normal de 47/64
de pulgada a 1% pulgadas y, con soportes
de otros tamarfos, se extiende a B/16 de
pulgada. Se hace cargo de todos los tipos
de bujes de pivote y el cono de centraclén,
conserva perfecta la alineacién. Esta nueva
esmeriladora se recomienda también para
trabajos generales de esmerilado, tal como
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bujes de bomba de agua, bomba de aceite,
y engranaje de cambio de marcha.

Calefactores E.A.

La E. A. Laboratories, Inc., de Brooklyn,
N. T.p anuncia la Introduccién de un nuevo
calefactor de automoévil, de tipo de agua,
que se funda sobre el principio de radiador
y ventilador accionado por motor y que
comprende varios rasgos peculiares Intere-
santes. EI radiador de latén es Inoxidable.
Tiene cabida para un cuarto de galéon. EI
motor es de buen tamafio. Se ofrece el
calefactor en dos tipos distintos. La E. A,
ademaéas de calefactores, fabrica el conocido
surtido de bocinas E. A. Ultimamente se
dedico también a la fabricacién de espejos
retroscoépicos.

Cerradura Protectora de Rueda

La Baird Lock Co., 216 West Ontario St.,
Chicago, 111, anuncia un nuevo tipo de
cerradura, que sirve de proteccién contra
el robo de la rueda de recambio. Llamada
"Spln-Hex,” la cerradura se Instala en lugar
de una de las tuerzas hexagonales que
aseguran la rueda a su cubo. La dnica
herramienta que se necesita para su manejo
es una llave corriente de tuerca. La “Splin-
Hex” se cierra con una llave. No puede
forzarse, pues en posicion cerrada gira
libremente sin -dar movimiento a la tuerca.
En posicién abierta, se agarra con firmeza
a la tuerca, y puede entonces quitarse con
facilidad usando una llave.

Tireflator

El nuevo surtido de manémetros Tlre-
Ilator lleva ahora un mecanismo automatico
muy exacto para Indicar la presiéon de neu-
m aticos balones, dentro de una escala de 5
a 65 libras. Se ha provisto un escape de
alta presion para Inflacion de mas de 65
libras. El mecanismo completo puede in-
tercambiarse con el equipo presente. Estos
conocidos mandémetros se fabrican por la
Service Station Equipment Co., Consho-
hocken, Pa.

Soldadura de Radiador

XJn nuevo producto proyectado especial-
mente para soldar radiadores ha sido pre-
sentado en el mercado por la Kester Solder
Co., Departamento de Exportacién, Chicago,
U. S. A. Secompone de un iundéntey alea-
cion especialmente preparados; la aleacion
fluye libremente y se adhiere con rapidez.
Se ofrece en carretes de 5y 20 libras, y en

cada carrete se encuentran las instrucciones

para su uso.

S 11 B

Nuevos Productos Stanley

Entre los nuevos productos de la Stanley
Rule & Level Plant, New Britaln, Conn,, se
incluyen las reglas flexibles de acero ofreci-
das en dos tipos. Como el nombre indica,
estas reglas de acero (de 6 pies de longitud
y de graduacién precisa en dieciseisavos de
pulgada) son del tipo “push-pulV' (tiro y
empuje), la cinta de acero se enrolla en
una caja del tamafo de reloj. La regla, es
flexible y rigida. Se enrolla en el interior
de la caja, pero es rigida cuando se saca de
ella, con lo que se facilita la medicion.
La Regla “Four Square” se ofrece al precio
de lista de $1,50, y la “Defiance” a $1. La
Stanley anuncia también dos tamafos
mayores del destornillador eléctrico con em-
brague de tensiéon ajustable. del cual, el ta-
mafio menor ee anunci6 recientemente. EI
nuevo Tipo No. 31 mete tomillos hasta de
12-2 pulgadas en trabajo resistente y puede
también usarse con llaves de cubo para tra-
bajar sobre tuercas. EI Tipo No. 32 mete
tomillos hasta de 16-3U pulgadas. EI
embrague de tensién ajustable presenta va-
rias notables ventajas. Se suministra para
110, 1-60, 220 o 250 voltios.

Rectificadora de Asiento de Valvula

La Van Norman Machine Tool Co.,
Springfleld, Mass., B. U. A., fabrica una
nueva rectificadora de asiento de valvula
conocida por Van-A-Loy. Con solo ocho
tamafos, esta rectificadora abarca toda la
escala popular de asiento de valvula de 45
grados. Cada una de estas esmeriladoras
efectia el trabajo combinado de desbastar
y acabar, Las ventajas que se le atribuyen
aon: 1 Ausencia de chirrido. 2— Habilidad
para rectificar facilmente el asiento de val-
vula mas resistente. 3— Mas larga dura-
cion. 4— Deja el asiento.de la valvula per-
fectamente acabado y elimina la necesidad
de brufdir.

Herramienta Manley para Neumaticos

Se encuentran serias dificultades en el
manejo de una llanta metalica de centro
hendido, si se carece de algin dispositivo
para sostenerla rigida en posiciéon vertical.
La nueva herramienta Manley impide que
ia llanta se estropee, hace Innecesario tener
que quitar el tapacubo de la rueda y tra-
baja lo mismo sobre ruedas do alambre,
ruedas del tipo de artilleria, ruedas de disco
Y otras. Conocida bor No. B07, herramienta
para llanta metalica de centro hendido, es
construida por la Manley Mfg. Co., Departa-
mento de Exportaciéon, Grand Central Bidg.,
Nueva York.
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Repare-Reponga-Afine

De Soto de Seis Cilindros—Modelo SC

MOTOR: De marea propia, de seis cilindros de S%
X 4% pulgadas (82,5 x 108 mm.).

ORDEN DEL ENCENDIDO: 1-5-S-6-2-4.

JUEGO DE FUNCIONAMIENTO DEL LEVANTA-
VALVULA: De admision, 0,005 in.; de escape, 0,007
in.

DISTRIBUCION DE LAS VALVULAS: La de ad-
misién se abre después de 6 grados del centro muerto
superior. La de escape se cierra después de 46 gra-
dos del centro muerto inferior. La de escape se abre
antes de 42 grados del centro muerto inferior y se
cierra después de 8 grados del centro muerto superior.

MARCAS DE DISTRIBUCION EN EL VOLANTE
DEL MOTOR: “DC” (centro muerto) e “IGN” (encen-
dido). La tapa de inspecciéon esta colocada al lado
izquierdo de la caja del volante, directamente debajo
del motor de arranque.

PARA VERIFICAR LA DISTRIBUCION DE LAS
VALVULAS: Ajastense los levantavalvulas cuando
estan frios, con un juego de 0,011 in. para los de las
valvulas de admision y uno de 0,012 in. para ios de las
valvulas de escape. Levantese el émbolo No. 6 en
carrera de compresion y deténgasele a 0,014 in. des-
pués de pasado el centro muerto superior. EI levanta-
valvula de la véalvula de admisién No. 1 debe hallarse
ahora apretado y la valvula por abrirse. La valvula
de escape del cilindro No. 1 se cierra después de 2
grados de rotacion del ciguefial, es decir, cuando el
émbolo ha pasado 0,025 in. del centro muerto superior.

PARA REAJUSTAR LA DISTRIBUCION DE LAS
VALVULAS: Girese el ciguefal hasta que los ém-
bolos 1y 6 queden en el centro muerto superior. Con-
tindese girando el ciguefal hasta que la linea indi-
cada con la marca “DC” coincida con la marca “DC”
sobre el indicador de distribucién. Las marcas en el
ciguefal y en el arbol de levas deben quedar exacta-
mente opuestas y en linea con los centros de ios
arboles.

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: Ajustese el
ruptor a 0,020 in. Quitese la tapa de inspeccion del
lado izquierdo de la caja del volante del motor. Girese
el ciguefal hasta que el émbolo No. 1 empieze a subir
en su carrera de compresion y paresele cuando la
linea “DC” marcada sobre el volante coincida con la
marca del encendido sefialada en la placa indicadora
de la distribucién. Quitese la tapa del distribuidor y
afl6jese el tomillo de abrazadera del distribuidor.
Girese de derecha a izquierda hasta que la leva No. 1
empiece a separar los contactos del ruptor. EI rotor
debe empujarse en la direccién de la rotacién, para
suprimir su reaccién. Apriétese el tornillo de abraza-
dera y,coloquese la tapa.

CARBURADOR: B & B 6-B-1. Tipo de tiro ascen-

dente, de tubo sencillo, con ajustes para las veloci-
dades altas y bajas. Provisto de bomba de acelera-
cion ajustable, depurador de aire y silenciador de ad-
mision.

AJUSTES DEL CARBURADOR: Para ajustar el
carburador a funcionamiento de lenta o baja veloci-
dad, con minimo abastecimiento de gasolina, girese
el tornillo regulador de baja velocidad hasta que el
motor funcione suavemente y sin fallar. Girando el
tornillo de izquierda a derecha se produce una mezcla
combustible menos fuerte. Para el ajuste de alta
velocidad, girese el tornillo correspondiente de de-
recha a izquierda, hasta que la mezcla resultante sea
adecuada a la alta velocidad, sin que se produzcan
falias. Para reducir la fuerza de esta mezcla, girese
este tornillo de izquierda a derecha. La bomba de
aceleracion debe ajustarse a su carrera mas larga
para servicio en el invierno, en caso de necesidad. La
mariposa del abastecimiento de aire debe hallarse
completamente abierta. EI carburador tiene surtidor
fijo para la alta velocidad.

BUJIAS DE ENCENDIDO CORRIENTES: AC, tipo-
K-12 de 14 mm. Interticio, 0,028 in.

EJE DELANTERO: Inclinacién de Vz a 2 grados;
combadura de V: a 2 grados; convergencia de 1/16 in..
Pivote a 7 grados.

CAPACIDAD DE LA CAJA DEL CIGUENAL: 6
cuartos de galén americano (5 cuartos de galén in-
glés) es decir, 5,66 litros.

CAPACIDAD DEL CAMBIO DE MARCHA:
pintas americanas, es decir, 1,65 litro.

CAPACIDAD DEL EJE TRASERO: 3V4 pintas ame-
ricanas, es decir, 1,54 litro.

CAPACIDAD DEL SISTEMA DE ENFRIAMI-
ENTO: 14% cuartos de galén americano (3,02 galo*
nese ingleses) es decir, 13,72 litros.

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS
TRASERAS: Tipo de laminita. Quitense la rueda, ar-
bol de eje y cojinetes, incluyendo la taza de los coji-
netes interiores por ajustarse. EI juego longitudinal
del arbol del eje debe ser de 0,0025 a 0,005 in.

AJUSTE DEL EMBRAGUE: No se requiere ningun
ajuste para compensar el desgaste del disco propul-
sor. EI juego entre las ufias y el cojinete de desem-
brague ha de ser de 5/32 in. EI ajuste del pedal de
embrague no tiene conexién alguna con el movimiento
libre del pedal, pero debe regiflarse para proveer un
movimiento libre de 1 7/16 in. a 1 9/16 in. antes de
que se sienta alguna resistencia. Los ajustes del
mecanismo de aspiracién o vacio del embrague deben
hacerse siempre por un taller de reparacién autori-
zado.

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE-
RADOR: Afldjese la banda y el tomillo de abrazadera
circular correspondiente a la “tercera escobilla.”
Muévase la tercera escobilla en la direccién de la
rotacion del inducido para aumentar el régimen de
carga, o en sentido contrario para disminuirlo.

FRESAS PARA REPASAR LOS ASIENTOS DE
VALVULAS: Asiento a 45 grados. Diametro de la
admisién, 1% in.; diametro de la de escape, 1 5/16 in.
Diametro del vastago, de 0,340 a 0,341 in.
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Catalogos y Folletos

sobre Servicio de Conservacion

C N conexién con el desarrollo del
establecimientos encargados de la venta de equipos para
talleres de reparaciéon, lo mismo que estos UGltimos, deben
imponerse a fondo de los mas recientes productos del ramo

negocio en 1933, los

1— Cojinet d R to. E ifi- . . .

N o, C 1 C;cjilonneeses. dee Coej?#:tseg p,:rpae“ell construidos por fabricantes norteamericanos, Importantes

Chevroiet. fabricantes han preparado Ultimamente catédlogos y folletos

descriptivos de sus nuevos productos. Estos impresos se

C O— Cojinetes de Bolas de Repuesto. describen en esta pagina. Todo comerciante al por mayor

No Nuevas especificaciones y precios. . . o . X
concesionario, agente, duefio de taller o de garaje, queda

y Portaequipajes. Folleto cerdialmente invitado a pedirnos incondicional y gratuitamente

No. c descriptivo del completo surtido los impresos aqui anotados. La solicitud debe formularse en
del fabricante. el cupén de abajo. Escribase con toda claridad, incluyendo

la direccién completa. Los miembros del comercio deberian
~ i i i . .. - -

No, I?gjlllzt%e geosTrbi:)nt?\f;m:: dneurizlroor:;s: aprovechar en seguida este servicio, dada la valiosa informa-
combinaciones de colores e in- cién que el les ofrece en beneficio evidente para sus negocios.
formacién sobre pinturas.

C —Rectificacién de Cilindros. Tres

N o folletos descriptivos de equipo de
rectificaciéon de cilindros.

C ~N —Reparacién de Camaras de Aire y

No. Cubiertas de Neumaticos. Folle-
to descriptivo del equip_o del fabri- 1n —Especificaciones de Anillos do C 1~7— Catéalogo de Piezas_ de Repuesto.
cante para estos trabajos. No. C " «A  Embolos. Catalogo de fabricante N o " e/ Comprende 96 paginas. Se refiere

especial para comerciantes al por especialmente a piezas de repues-

N Guia de Forro de Freno y Carti- mayor y concesionarios. Tiene 78 to para el Ford y el Chevrolet, in-

0. - Jla de Pared. Folleto en que se paginas y valiosa informacién cluyendo el Ford de 8 cilindros en
indican los precios fijos de re- practica. VvV de 1982.
paraciones de frenos vy cartilla
de pared con instrucciones para 1p —Catalogo y Manual de Equipo C i O—Experta Rehabilitacion de Cilin-
la forradura de varios tipos de ING. VI Neumatico. Comprende descrip- No, 'O dros. Folletos descriptivos de los
frenos. cion detallada de los productos pr»oduc.tos del fabricante. E_xplica
del fabricante, entre los cuales minuciosamente todo el equipo ne-
O—catéloyo de Piezas de Repuesto. se incluyen compresores, iTifiadores cesario.

No. G-io Tiene E4 paginas y ofrece infor- de neumaticos, equipos de pintura .
macion detallada sobre émbolos por pulverizaciéon, levantadores de C 1Q —Bujes de Pasadores de Embolos.
bujes, culatas de cilindros man-, automoéviles. lavadores, y equipos No. ~'T" Reciente catalogo de 16 paginas,
traitos de cilindros, pasaddres de de lubricacion. con especificaciones de los princi-
émbolos y equipos especiales de pales automéviles, camiones 'y
taller. Bocinas, Espejos, Calefactores vy tractores.

No..C-14 Otros Accesorios. Gran catalogo
A Q—Piezas de Repuesto para Erobra* de hoj'as sueltas, prolijamente C 'yn,—Rehabilitacion de Gnardafangos.
No, gues. Manual de reparacién de ilustrado, en que se describen nu- No, -Z.U Manual descriptivo del trabajo y
embragues. merosos articulos nuevos, sobre to- de las herramientas pata endere-
do. recientes modelos de espejoa zar y reparar guardafangos.
de estilo modernista.
1 Piezas de Repuesto para Encendi- . : . o
No. "1U doy Bajias’? Tres’ folletos. inciu- . ; ) . C " 1—Ganancias de Ja Pulimentacion de
: ' ie —Equipo de Garaje. Catalogo de No. ' Automéviles. Manual sobre puli-
yendo cartilla de pared, en que No. C . P A L . PN
d ibe el let tido del fabrica, de 48 paginas, en que se mentaciéon y catalogo de fabrica.
?eb escrive €/ C?mp edo surtido .fP: describe detalladamente un com-
abricante, incluyéndose especifi- pleto surtido de equipo de garaje.
caciones de automoviles y ca- N c 23’\Evolucién del Servicio de Lubri-
rotones. C 1~-~atalogo de Piezas de Repuesto. 0. cacion. Libro de 62 paginas,
No, " 10 Para comerciantes al por mayor dividido en siete capitulos, en que
| — Ruedas. Cubos. Llantas Metélicas y concesionarios. Es un gran se detalla Ie.l Seinree fje lubrica-

No. C-1 « y Tambores. Especificaciones y libro de bojas sueltas, relativo a cién. Explicacién de los equipos
precios de estos productos, de piezas de repuesto de motores. necesarios. Esto no es un cata-
varias marcas, especiales para los Comprende una seccion especial logo. sino un manual practico
automéviles y camiones Ford vy acerca de tipos de motores de au- muy importante para los estable-
Chevrolet. toméviles, camiones y tractores. cimientos de lubricacion.

Director de .1932

EL AUTOMOVIL AMERICANO

330 West 42itd Street, Nueva York, N, Y-, E, U, A.

Sirvase enviarme los siguientes folletos.
Solicitado por Calle y No.
Nombre de la Casa. Ciudad y Pals
(Nota— Sirvase acompafiar un papel de cartas con membrete de la compafiia o tarjeta de negocio. Escriba
claro. No olvide de indicar la direccién completa, incluyendo el pais.)
Noviembre, 1932 25
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PASAJEROS

Precios de Zista a!
detalle,con entr™a
en la fabrica

pas. oakbuceria P
AUBURN
“8-100"
(127 In 3.23 m. W.
2-p Cospe
5-p Broughiin
5-p SedaD
2-p Cabrlolet
3-p Pliaeton S«dan
2-p Speedater
(136 In. 3.45 m. W.
T-P Sedan
“8-100A™"

(127 1In 3.23 m. W.
2-p Coupe
5-p Brougiiam
5-p Sedan
2-p Cabrlolet
5-p Pbaeton Sedan
2-p Speedster
(136 tn.— 3.45 m. W
7-p Sedan
“12-160"
(133 in.— 3.38 m. W.
2-p Coupe
3-p Brougbain
5-p Sedan
2-p Cabrlolet
5-p Pbaeton Sedan
2-p Speedster
“12-ieOA”
CUSTOM LINB
2-p Coupe
5-p Brougbam
6-p Sedan
2-p Cabrlolet
5-p Pbaeton Sedan
2-p Speedster
BUICK
“32-50"
(114 In.—2.00 m. W .
5-p Sport Pbaeton
5*p Buaincss Coupe
"4-p (k»nr't Coupe
Roadster
u4-p Bpeclal Coupe
4-p Standard Sedan
6-p Speclal Sedan
5-p Victoria Conpe
6-p OonT't Pbaeton
“32-00"
<118 In. 3.00 m. W .
5-p Sport Pbaeton
2-p Builness Conpe
«4-p ConT't Conpe
Roadster
«4*p Speclal Conpe
6-p Sedan
5-p Victoria Ocupe
6-p Conr't Pbaeton
“32-80"
(120 tn.— .3.20 m. W .
5-p Victoria Trarel-
ler Conpe
5-p Sedan
“32-00"
<134 Id 3.40 m. W .
7-p Sport PbaetOD
7-P Sedan
7-P Limoualne
6-p Club Sedao
6-p Victoria Conpe
«4-p Conr't Coope
Roedeter
4-p Conntry Cinb
Conpe
6-p Sedan
6-p Conr't Phaetoo

AUTOMOVILES ce

CUSTOM LINB

CADILLAC

(134

-4-p
-4-p

— (\ID asienta anzlllar.

“365-B” V-8

In.— 3.40 m. W .

Roadster
Conrertlble Conpe

recio

B.)
880
855
905
026
976
078

. B.)
$1,005

$1,105
1,155
1,205
1.226
1.275
1.275

B.)
$1.155
985

B.)
$1,390
1.250

1,810
1.270
1.310
1,290
1,310

B.)

$1.540
1.570

B.)

$1.676
1.955
2,056
1,820
1,786

1.805

1,740
1.806
1,830

B.)
$2,896
3,945

W. B.— Entre ejes.

-4-p  Conpe 3.795
6-p Standard Sedan 2,895
Cbhaesla 3,100
<140 In.— 3.56 m. W . B.>
E-p Cnupe $2,965
6-p Speclal Sedan 8.045
6-p lown Sedan 3.095
7>p Sedan 3.145
7-p Imperial 3.295
5-p Standard Pbaeton 2,993
S*p Speclal PhaetCD 3,095
6-p Sport Pbaeton 8,245

6-p All Weather

Pbaeton 3,495

Cbaesla 2.300
Fleetwnod

<140 in. 3.56 ni. W. B.)

6-p Sedan $3.396

6-p Toirtt Coupe 3.896

7-p Sedan 3,646

7-p Llinonsine 3,745

6-p Town Cabrlolet 4.096

T-p TovD Cabrlolet 4.245

7-p LImouslne

Brougbam 4.245

156* Commercial Chaasla 2,400
“370-B" V-12

(134 in.— 3.40 ni. W. B.)

4*p Boadster $8,595

4-p CooTertlble Ooupe 3,645

4-p Coope 3.495

5-p Standard Sedan 3.595

Chaeels 2,600
(140 in.— 3.60 m. W. B.)

6-p Coupe $3.695

6-p Speclal Sedan 8,745

6-p Town Sedan 3,795

7-p Sedan 3,845

T-p Imperial 3.995

5-p Standard Pbeeton 3,696

S-p Speclal PhaetCD 3,795

5-p Sport Pbaeton 8,945

5-p All Weether

Pbaeton 4,196

Cbasele 3,000
Fleetwood

(140 In. 3.50 m. W . B.)

5-p Sedan $4,096

5-p Town Conpe 4,095

7-p Sedan 4,245

7-p LImonelne 4,445

B-p Town Cabrlolet 4,795

7-p TOKD Cabrlolet 4,946

7-P Limoueiiie

Brougbam 4.945
156* Conimercigl Cbassis 3,200

“4s2-D” V-10

<143 In.—3.03 m. W. B.)
*4-p Roadster $4,,595
«4-p Coorertlble Conpe 4,645
-4-p  Coupe 4,495
5-p Standard Sedan 4,595
Chbassis 3.800
(140 In.—3.78 m. W . B.)

5-p Stand, pbaeton $4,695

6-p Speclal Pbaeton 4,795

6-p Sport Pbaeton 4,945

6-p All Weather

Pbaeton 6,195

Chassis S.auO
Fleetwood

(149 In.— 3.78 m. W. B.)

5-p Sedan $5.995

5-p Town Coupe 6,095

T-p Sedan 5,246

7-p Llmonsine 6,445

5-p Town Cabrlolet 5,796

7-p Town Cabrlolet 5,945

7-p LIimouslne

Brougbam 5.946
CHEVROLET
(109 in.—2.76 m. W. B.)

2-p Boadster $446
«4-p Sport Boadster 486
«4-p Deluie Sport

Boadster 600

6-p Pbaeton 496

6-p Deluxe Pbaeton 510

5-p Coach 495

5-p Sedan 590

5-p Speclal Sedan 615

2-p Coupe 3-window 490

2-p pire Window

Coupe 490

5-p  Coupe 576
«4-p Sport Coupe 635

5-p Land&n Pbaeton 625
«4-p Cabrlolet Conv't 596
CHRYSLER

“sin”
<1180 In. 4.C9 tu.)
2-4-p Conpe IB-S) $886
2-4-p Boadster 885
5-p Pbaeton 915
5-p Sedan 4-door 896
2-p Business Coune 965
2-4-p  Conv't Coupe R-S 935
CouT't Sedan 1,125
Cbassis 616
“Elght”

(1193% in m .
2-4-p Ckinpe (R-S) $1,436
2-4-p CoDT't Coupe 1,495

6-p Coupe 1,476
6-p Sedan 1,475
6-p GoQT't Sedan 1,695
.. Chassis 1,046

Imperial Elerht
(}203 19/32 in.— 6.15 m.
W .

5-p Sedan $1,945
Conpe (R-8) 1.925

5*p OonT't Sedan 2,195
Chbassis 1.496

B-S— Asiento auxiliar traeero.

“Cnatom”
(1211 27/32 In.— B.3B m.
W. D))
7-p Sedan $2,996
7-p Sedan Limo. 3.295
5-p Cloae Couplcd
Sedan 2,895
2-4-p ConT't Roadster S.29S
6-p Pbaeton 3.396
6-p ConT't Sedan 8,695
Cbhaasis 2.146
CORD— “Pront Drive”
(137% In.— 3.49 m.
wW. B.)
5-p Sedan $2,895
6-p Brougbam 2,395
6-p ConT” Pbaeton
Sedan 2,595
2-4-p Cabrlolet 2,495

CUNNINGHAM
Complete raoge of body modele

STallable, llsting In prilce froiu
$9.C00 to $23,509.
DE SOTO
<1176 3/16 In.~~.45 m.)
2-4-p StiiDdard Koadacer $67
2-p Standard Conpe 695
6-p Sedan 2-door 696
5-p Standard Pbaetoo 776
5-p Standard Sedan 776
7-p Standard Sedan 926
2-4-p Standard Coupe

(R-S) 735
2-4-p Cuetom Roaditer 776
2-4-p Cuetom ConT't

Coupe 845
6-p Custom Sedan 835

Castom CoQT't
Sedan 2-door 975
(ThasBis 680
DE VAUX
wgo"

<114 In, 290 m. W. B.)

Standard Coupe $7é6
Standard Coupe

B-S) 775

Standard Sedan 776
Custom Coupe 945
Cnatom ConT't
Goupe 895
.. Cnstom Sedan 846
DODGE BROTHERS
<{169 3/10 In. 4.20 m.
W. B.)
2-4-p Roadster R-B $690
5-p Pbaeton 635
5-p Sedan 660
5-p CODT't Sedan 796
Chassis 415
({183 In.—4.72 m.)
B-p Sedan $845
2-4-p  CoupetR-S) 835
2-p Business Conpe 795
2-4-p  ConT't Conpe 895
5-p ConT't Sedan 1,195
Chbassis 570
“8 In Il.lne”
({191% In. 4.98 m.)
5-p Sedan 1.145
2-4-p  Conpe (R-B) 1.H6
5-p Coupe 1.145
2-4-p  ConT't Coupe 1,185
6-p ConT't Sedan 1,895
S Chassis 790
DT'RSENBERG
(142% in. 3.02111.W .B.I
Cbhassis $9.500
<163% In.— S.SIm .W .B.I
Cbassis $9,600
DL PONT
(126 in.— 3.17 m. W. B.)
Cbhassis $4.000
(141 in.— 3.59 m. W . B.)
Chbassis $4.1100
(146% In.— 3.73m .W .B.>
Cbhassis $5.000
ESSEX
“Terraplnne”
<106 in 2.69 m. W. B.)
2-p Roadster $425
2-p Business Coupe 470
5-p Coaeb 476
2-4-p Coupe 610
6-p Sedan 550
ConT't (kiupe 810
Sport Roadster 525
Sp. Bue. Conpe 610
Sport Coocb 515
Sport Coupe 550
Sport Sedan 590
“Pncemaker”
(113 in.— 2.87 m. W. B.)
5-p Pbaeton $766
5-p Standard Sedan 776
6-p Coaeb 706
4-p Coupe. Rumble 746
2-p Buelnese Conpe 695
4-p Speclal Conpe 796
5-p Town Sedan 745
5-p Speclal Sedan 845
4-p ConT't Conpe 845
<110% In.— 2.80 m.W . B.)
6-p Spec. Pbaetoo $645
“Standard”
(112-118. In 2.84-2.87
m.W.B.)
5-p Sedan $736
5-p Coaeb 666
4-p Coupe 710
2-p Buelnesa Coupe 660
I— Largo total, t— Incluye

E1
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PO ttD «4»
(106 In.~2.69 m. W, B.)
2-4-p RoaiUter $410
6-p Ph»«ton 446
6-p Tndor S«din 460
2-p COQpft 440
2-p Sport Coope 48%
B-p Fordor Sedao 640
2-p DelLnze Roadater 460
B-p DelLnxe Pbaeton 496
5-p DeLoze Todor
Sedan 600
2-p DeLuze Coupe 625
2-p Cabrlolet 660
6-p DelLnze Fordor
Sedan 596
4-p Tletoria 550
6-p CoDT't Sedan 600
(100 fn._2.0& m. Wo B.)
2-4-p Roadeter $460
B-p Pbaeton 495
6-p Tudor Sedan 600
2-p Coupe 490
2-p Sport Coope 636
5-p Fordor Sedan 690
2-p DelLaxe Roadeter 500
6-p DeLuxe Pbaetoo 545
6-p DelLoxe Todor
Sedan 660
2-p OelLoxe Ooupe 675
2-p Cabriolet 610
6-p DeLuxe Fordor
Sedan 645
4-p Victoria 600
6-p Coar’'t Sedao 660

FRANKLIN
“Snperchar~ed Airmnn”

<132 in.— 3.35 ni. \V. B.Il
5-p Seden $2.345
6-p Sedan. Oxford 2,395
7*p Sednn 2.545
5-P Clnb Sedan 2,396
5-p Victoria
Brougbam 2.445
2-p  Goupe 2,845
2-4-p CoDT't Coupe 2.390
7-p Llmousline 2,695
4-p Speedster 2.545
“Soperoharged Twalre”
(144 in. 3.66 m. W . B.
6-p Sedan $3,885
7-p Sednn 3.985
5*p Club Brougbam 3,885
7-p LImouslne 4,185
GRAHAM
(lis imn.—300m. w. D)
2-p Coupe $826
2-4-p Coupe 876
5-p Sedan 875
2-4-p ConT't Conpe 89%
“SI*”
1113 in.— 2.87 m. W. D.)
6-p Town Sedan $680
S-p Sedan 710
“Elght”
(123.In.— 312 m. W . B.)
2-p Bualnees Coupe $925
2-4-p Goupe (R-S) 975
5-p Scdnu 4-door 976
“De Laxe”
2-p Coupe $1,000
2-4-p Coupe IR-S) 1,060
2-4-p Coupe CoDT't 1,070
5-p Sedan 4-door 1,050
HUDSON
“Standard”
(119 In.— 3.02 ni. W. B.Il
*2-4*p  Bnsineee Coupe $995
4-p Conpe, Rumble 1,045
4-p Speclal Conpe 1,115
6-p Coaeb 1,085
6-p Standard Sedan 1,006
5-p Town Sedan 1,050
4-p ConT't Coupe 1,195
“Sterling”
(126 In, .320m. W. R.)
6-p Siihurbau $1,276
6-p Speclal Sedan 1,295
“Major”
(132 In.— 3.35m. W. B.>
T-p Pbaeton $1,895
6-p Teurlng Sedan 1.445
6-p Club Sedan 1.495
5-p Brougbam 1,405
7-p Sedan 1,596
HUPMOBILE
. “216”
(lis in.—2.96 ta. W. B.)
2-p Conpe 696
4-p Coupe (R-S) 805
5-p Sedan 896
5-p Pbaeton 795
4-p Cabrlolet ConT't 896
4-p Roadster 796
“282n
(122 In.—3.10 m. W . B.)
5-p Sedan $1,296
4-p Cabrlolet ConT't 1,895
2-4-p Conpe 1.295
6-p Victoria Conpe 1.860
“226"
(126 In.— 3.21 m. W . B.)
5-p Sedéan $1.595
4-p ConT't Cabrlolet 1,695
2-4-p  Conpe 1.595
6-p Victoria Conpe 1,860
paracboques.

Automoévil Americano
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LASAI.LE
“340-B”"— v-e
(1ISO tn. 3.50 m. W. B.)
«4-p Conv't Coup. $2,646
«4-p Conp, 2.89t
fi-p Town Coup. 2,646
*_p Sedan 2.496
ChAi.li 1,960
<136 In.— 3.4C tn. W . B.)
6-p Town Sallan $2.640
7-p S.dan 2,646
T-p imperial 2.796
Cha.BIB .2.009
LINCOLN “8”
(130 In,— 3.45 m. ~W. B.)
i2-p Roadst«r $2,900
4'P Phaetoo 9,000
4*p TowD Sedan
2-Wlodow S.I00
0-p SedsD 8.200
2-p  Conpe 8,200
5-p Victoria 8,200
T-p Sedan 8,800
7P UtQOualne 3,380
Gbaeala 2,400
“q1o”
(145 In.— S.08 m. W . B.)
4'P Sport Pliaeton
(Tonneaa Coirl
and Wind-
Bhbleld) $4,800
4'P Sport PbaetOD 4,800
T-p Sport Touilne 4.800
4-p Town Sedan
2-Windov 4,800
4*p Town Sedan
3-Window 4,600
5-p Sedan 4.600
B*p Conpe 4,400
7-p Sedan 4.700
T.p LIimouaine Drop
ParlltloB 4.%
T'p LIimonaine (SIldInE
PartltloD) 4.900
CbaaBla 3.800
Cnatom BnlH
8-p Brunn Cabriolet
{Non er Seinl
ODIUpalble) $7.200
7-p Brtmo Brougbam 7.000
6-p Dietricb Sport
Berllue 6,600
6-p Dietricb Conv't
Sedan 6,400
2-P Dietrleb Coape 5.000
6-p Judltina Berlioe 2
au<l 8 Window 6.700
2-p Jndklna 0 >npe 6,100
7-P W lllougbby
LiDonaiue 6,900
4-p W IRoughbj Panel
Brougham 7,100
6-p Waterbonae Oonv*t
Victoria 5,900
$2-p LeBaron CJonv't
Roadater R-9 4,500
J2-P Murphy Sport
Roadater 6.800
HARMON
«81XTBEN"”
145 fn.~3.68 m4a W . B.)
B-p Sedan $4,825
2-p Coupe 4,825
5-P Coupe 2-door 4,925
2-p Conv't Conpe 4,975
5-p Copv't Sedan 6,075
7-p Sedan 4,975
7-p Limousine 5,175
B-p Club Sedan 4.029
Chasals 8,750
NASH
“Bigr six— toao”
(lie in.—2.05 m. wW. B.)
2-p Coupe $777
4-p Conpe 828
S*p Toirn Sedan 4-door 828
B-p Sedan d-doar 840
4*p Conr't Roadster 808
B-p Conv't Sedan
2-door 938
mmBtonclnrd Eicht— 1070”
(121 In  3.07 m. W . B.)
2-p Conpe $966
B*p Town Sedan 4-door 978
4-p  Coupe 1.01B
8-p Sedan 4-door 1.016
4-p Conr't Roadater 1.056
6-p (lonT't Sedan
2-door 1,096
“Sperlal Eiirbl— 1080”"
(128 In 325 m. W. B.)
2-p Conpe $1,270
4-p Conpe 1.820
4-p Conr't RoadsCer 1,895
5-p Sellan 4-door 1,820
6-p Victoria 1.896
6-p CosT't Sedan
4-door 1,476

-Yovi,eT»6re, 1932
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“AdTDnced Elght— 1080~
(1SS tn.— 3.38 m. W . D.)
6-p Sedan 4-door $1,590
4-p Conpe 1.698
4-p Conr't Boadater 1,796
B-p Victoria 1,786
6-p ConTortibl* Sedan
4-door 1,876
“Ambanandor Elght—
1080~
(142 In.— 361 m. W . B.)
B-p Sedan 4-deor $1856
6-p Brousbam 4-door 1365
T-p Sedan 1965
7-p LImonaine 2086
orusMoD1LB
*oG’
(116H In.— 2.86 ni.
W. B))
5-p Sedan 2-deor $875
2-p BualnesB Conpe 876
5-p Sedan 4-door * 955
«4-p Sport Coupe 925
«4-p Conr't Boadater 965
6-p Patriclan Sedan 990
wgr
(116% In 2.86 m.
W . B.)
6-p Sedan 2-door $975
2-p Bnaineas Conpe 976
6-p Sedan 4-door 1,056
*4-p Sport Coupe 1,026
*4-p Boadater GonT't 1.066
5-p Pacrilcan Sedan 1,090
PACKARD
“Elgbt”
“800”
<128 In.— 3.25 m. W . B.)
5-p Sedan $1,895
5-p Conpe Sedau 1,940
2*4-p  Conpe Boadater 1,940
2-4-p  Coupe 1.940
Chbaaale 1,695
“Standard Elgbt”
wgQ1”
(129% In.— 3.28 m.
W . D).
6p Sedan $2,350
Cbaasia 2,000
“902”

(136% In,— 3.47 n>,
W. B.)

6-p Sedan $2.885

7-p Sedan 3.085

7-p Sedan Limo 3,185

fi.p rtcb Sedan 2,975

5-p Coupe 2,045

2-4-p Coupe 2,703
2-4-p Conpe Roadster 2.850
5 Conv't Victoria 8.805

5-p Convertible Sedan 8,450

4-p Phaeton 2.860

4-p Sport Phaeton 3,150

7-p Tonring ,700

Chasals 2,250

“Elgbt no Lnxe”
“803”

(142% in.— 3.61 m.
wW. B.)

5-p Sedan $3.445
5-p Club Sedan 3.606
2-4-p Coupe 8,360
5-p Coupe 3,560
5-p Convertible
Victoria 4,025
5-p <~nvertible Sedan 4,095
2-4-p O~npe-Roadster 8,450
4-p Sport Pbaeton 8,790
4-p PhaetcD 3,490
7-p Touring 8,696
Cbaaala 2.850
(147% In.— 3.73 m.
W . B))
7-p Sedan $3.695
7-P Sedan Limo 8,895
Chasala 8,150

«Twln SliIx”

(142% In.— 3.61 m.
)

7-p Toarlos $4.395
4-p Phoeton ,290
4-p Sport Phaeton 4 filK)
2-4-p Cotipe RondMor 4.260
5-p Conv't Victoria 4.825
6-p Conv't Sedan 4,805
2-4-p Coupe ,1SO
5-p Coupe 4.360
R-p Club Sedan 4.89S
5-P Sedan 4,245
Cbaaala 8.650

“906"

(14 "% In.— 3.73 m.

W . B.)
7-p Sedan $4.495
T-p Sedan IJmoualne 4,696
OiBaalB 3,950

FBERLESS
“De Lnxe Blaater 8”

(125 in.— 3.18 m. W. B.)
5-p Sedan $2,320
6-p Club Sedan 2,870
2-p Cabrlinlet 2,480

“De Lnxe Cnatom 8~

(138 In,— 3.51 m. W. B.)
6-p Sedan $2.985
6-p Clnb Sedan 3.036
T-p Sedan 3.136
7-p LIimonaine 3.336

FIERCE-ARROW

“ g4

(137 In. 3.48 m. W . B.)
6-p Onb Brongham $2.650
5-p Sedan 2,986
5-p Clnb Sedan 8.160
5-p Convertible

Sedan 3,460

4-p Conpe 2,985

4-p Convertible Conpe
Boadater 3.100

5-p Tourer 3,150
6-P Club Berline 3.860
6-p Sport Fhaeton 3,850
(142 1In, 3.61 m. W. B.)
7-p Sedan $3,186
T-p Encloaed Drive

Llmonaine 3,450

7-p Tonrer 3,450

“g3n

(137 In.— 3.48 m. W . B.)
5-p Clnb BroQKbam $5,660
6-p Sedan 8.785
5-p Club Sedan 3,950
5-p Convertible Sedau 4,260
4-p Coupe 3,786
4-p Courertlble Conpe

Kondoter 3,900

fi-p Tourer 3,950
6-p Clinb Berllue 4.150
5-p Sport Fbaeton 4,150
<142 In.— 3.B1 m. W. B.)
7-p Sedan $3.965
7-p Encloaed Prive

Limonaine 4.250

7-p Tonrer 4.250

«52"

(142 1In 361 m. W. B.)
5-p Sedan $4,296
5-p Clnb Sedan 4.400
5-p anb Berlina 4.600
(147 In.— 3.73 m. W . B.)
7-p Sedan $4,636
7-p Enclooed Prive

Llmouslne 4,800

Cnatom Gronp “517
(147 In. 3.73 m. W. B.)

LeBaron Conv't

Sedan $6,700
LeBaron Conv't

Sedan tvith

partltlon 6,100
leBaron Conv't

Victoria 5,200
LeBaron Club

Sedan S.TOO
LeBaron Bnc.

Prive LIm. 6.200
LeBaron Conpe,

Uetal Back 5,300
LeBaron Conpe.

Leather Back 5,600
Bmnn Town

Brougbam 6,700
Bmnn Town

Cabriolet, eollnp.

rear gnarter 7,200
Bruna Town Car

atatlonarv rear

quarCer 6,700
Brnnn Ene. Prive

BrouRbam. LIm.

tront conipt. 7,200

PIYMOUTH
({176 in.— 4.44 m. W . B.)

a-p  Fba«ton
2*p Roadater 4ds
2*4'p  Sport Roaditef 596
2-D Coup© 665
2'4-p  Coupe (B-8) 610
2-4-p  ConT'l Coupe 645
6*p CoDT't Sedan 766
5-p Sedan S-door 575
5*p Sedan 636
7.p Sedan 4-door 726
ChaaaU 410
PONTIAC
(114 In.~2.90 m. W . B.)
2-p Standard Coupe $C35
5.p Sedan 2*door 045
*4-p Sport Coupe 715
5-p Sedan 4-door 725
«4*p Coupe OouT't 765
5-D Cuatom Sedan
4-door 785
*9)*
(117 In.— 2.07 m. W . B.)
2-p Standard Coupe S846

CARROCERIA PRECIO
5-p Sedan 2-door 845
=4-p Sport (“upa 925
6-p Sedan 4-door 946
=4-p Conpe Conv't 945
5-p Cuaiom Sedan 1,025
RBO
(S-Firluff Clovd”
(11T inw~2.97 tn. W B.)
6-p Standard Sedan $996
Sport Sedan 1.070
Standard Conpe 995
Sport Coupe 1,070
Standard Conv't
Coupe 1,045
Sport Conv't
Coupe 1.120
“8-26"
(125 in.- -3.18 m. W, B))
Standard Sedan $1.585
Eillte 9e<lan 1.850
Standard Oonpe 1,565
EUite Coiii>e 1.850
<Standard Victoria 1.665
Dl!te Victoria 1.650
«Rornle**
<131 In.— 3.33 rn. W . B«>
5-p Standard Sedan $1.785
5-p Elite Sedan 1,945
5-p Standard Victoria 1.785
5-p Elite Victoria 1,846
4-p Standard Coupe 1,786
4-p Elite Coupe 1,946
~Royale Cnatom”
<135 In.— 3,43 m. VV. D))
5-p Elite Sedas $2.445
5-p Elite Victoria 2,445
4-p Elite Coupe 2.445
<152 In -3.SG >n. W. BO
7-p EHlte Sedan $3.895
7-p Elite Rerliae
Sedan 5.8H5
ROCKNE-SIX
“36”
(110 in.~2.70 m. W. D.)
2-p Coupe $685
2-p Conpe DelLuxe 630
4-p Conpe 620
4-p Coupe DelLuxe 665
5-p Coach 696
B-p Coacb DelLuxe 640
B-p Sedan 685
6-p Sedau DelLnze 660
4-P Convertible
Roadater 676
4-P Convertible Road-
Bter 1JelLuse 720
6-p Convertible Sedan 695
6-P Convertible Sedan
DelLuxe 740
«76"
<114 In.~2.ft0 11
W. B.)
2-p Coupe $685
2-p Coupe DelLuxe 780
4-P (3oupe 720
4-p Coupe DelLuxe 766
6-p Sedan 735
B-P Sedan Deluxe 780
4-P Convertible
Roadater 775
4-P Convertible Road*
ater Deluxe 820
B-p Convertible Sedan 795
5-p Convertible Sedan
DelLuxe 840
STUDBBAKRR
«Six”
(117 In.— 2.97 ni. W. B.)
5-p Sedan Regal
Conrertibie $1,115
5-p Sedan Recai 1,045
5-p Sedon Convertible 1.010
5*p Sedan 840
6-p St. Regla Brongliam
n~al 3,045
5-p St. Regle Rrougbain 040
4-p Conpe Regal 1.020
4-p <“npe 015
2-p Coupe Regal 870
2-p Conpe 885
4-p CoDverllhle Road-
Bter Reenl 1.045
4-p OonTertlble Roed-
ater 940
Dlctator «8”
(117 ID.~2.07 ni. AV. B.)
6-p Sedan Regal
Convertible $1,265
5-p Sedan Regal 1,180
5-P Sedan Con-
vertible 1.150
5-p Sedan 1,076
B-p Bt. Henis Brougham
lUgul 1.180
B-p St. Regle
Brougiiam 1,075
4-p Coupe llegal 1,160
4-p (Joupe 1.056
2-p Coupe llegal 1,110
2-p Coupe 1,006
4-p Roadster Con-
vertible Regal 1.180
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4-p Roadater Ccn-
rertlble 1.01-
Commsnder ”8”
(12G in.— 3.18 m. W. D))
5-p Sedan Regal
Conrertible 1,605
5-p Sedan IUgal < 1,680
6-p Sedan CocTertlble 1.590
5-p Sedan 1.475
6-p St. Regia Brongham
Begal 1.580
6-p. St. Regla
Brougbain 1.475
4-p Conpe Begal 1.486
4-p Coupe 1.880
4-p Boadater Begal
OonTertlble 1,580
4-p Roadater Con*
TortlbU 1.475
Presldent «8”
(135 iia.~3-43 m. W$ B.)
7-p LimousiDe $2,020
7-p Idmoueine State  2.126
6-p Sedan State
CopTertlble 2.015
6-p Sedan Conrertible 1,910
7-p Sedan Sute 2.026
6-p Sedan State 1,885
7-p Sedan 1.920
5-p Sedan 1.780
5-p St. Regla Brougham
State 1.865
5-p St. Regla
Brougiiam 3,780
4-p Coupe State 1.825
4-p Coupe 1.720
4-p Roadster State
Conrertible 1,885
4-p Roadater Con-
vertible 1.780
9TUTZ
“LAA” 6 Cylinder
<127H Id*g 24 m.
5-p Sedan $1.896
6-p Conpe 1,896
2-p Coupe 1.896
6-p Club Sedan 1,696
.. Cheasia 1.705
«SV-16” 8 Colindar
Standard
(134% iT» 3.41 m.
. B
5-p Coupe $2,806
5-p Sedan 2,660
2-p  Conpe 2,680
6-p ' Club Sedan S.780
CaKtom
<145 iu.~3.08 nn W . B.)
7-p Sedan $3.480
7-p LImonaine S.660
5-p Convertible Sedan 8.710
7-p SpeedKter 8.896
Cabriolet Coupe 8.660
5-p Sedan 8,410
Chasaie 8,000
B T-32 SerJea
(134H In.-*~3.41 m.
W. D))
6-p Coupe $8.096
5-p Sedau 8,890
2-p Coui>e 8.380
5-p Club Sedan 8.480
2-p Speedeter 8.480
2-p Cabriolet Coupe 8,580
(145 in.— 3.08 m. W» D.)
7-p Sedan $4.160
7-p Liuiousine 4,
5-p Convertible Sedan 4.410
7P Speodater s
Cabriolet Coape 4.360
B-p Sedan 4,t10
Chaeala 8,790
Snlun
(134% in.~U.41 m.
\V. D))

Wateriiouae Cod-
rinenIBIOoTipe $6.775

WI1LLYS-OVBRI.AND>6
«0-90A"”

(113 in.~2.87 m. wW* B.>
5-p CuBtom Sedan $770
4-p Custoni Coupe 716
4-p Custom Sport
Roadster 715
6-p Standard Sedan 740
5-p Standard Coacta 660
2-p Standard Coupe 660
4-p St&odard Boadater 586
2-p Standard Roadater 586
5-p Pbaeton 646
WILLYS-OVBRXiIANT>«8
«8-88A"
(121 In.— 3.08 m. W . D->
6-p Cuetom Sedan $1,166
4-p Cuatom Coupe 1,050
5-p Standard Se<lan 996
2-p Standard Conpe 966

WILLYS-KNIGHT-6

(121 in.— 3.08 m. W . B.)
5-p Custom Sedan $1,420
27



AUTOMOVILES
Oe PASAJEROS

Precios de lista a! detalle,
cm entrega enla fabrica

ABREVIACIONESY91

I—IAive tctal
i—fiedao de 6 pis.
de 7 paa.

2«P — De dos placas

A«L He— Ante.Lite

B—Uetal y tela

B AB— Borg A Beck

Br-L — BrowD-LlIpe

C&\"—Leva ; palnnce

Clen~CleTeland

Cllm — Climax

Colo”~-~olumbia

Cont— Continental

D — Dual

D -R ~D elco*Remy

D-1/—Detroit Lnbrlcator

Det— Detroit Gear

Detr*Detrolt Universal

D-M~AcclOD mecanica dlrecU

z-N a—Bzlde y National

Z'DS—Fr. ext. «<n arbol t/ans

z ext en 4 ruedas

z ext. en me. tr.

-~"Flotacte (DJe)

F —Tela (Unlrersal)

F F — Flotante

Gécn— Cemmsr

Gf A— Gravedad

G-H — Guay-Halgb

Ryd—HlIdrénlico

In*Fw —Fr. Int. men 4 ruedas

JAB«FVvT— Interlorea y exteriores
en las 4 rnedas

Jae—Jacnx

L.N~Leece*NeTllU

Ly Co— Lycoralng

M — Metal

M ee— Mecbaolce

H -D — Disco multiple

N -E — North East

O. A.— A solicitud

O wn— Propio

O PC— Opcional

Pre— Prest-O*Llte

Pamp-~"Boraba

R oo— Rockford

8nar— Saglnav

Salla— Sallsbury

S-P—De nna placa

Sptlt— Bplltdorf

8td — Normal

8 tro— Strouberf

TIlIl—mioteon

T Im — Tiinken

UniT.— OniTersal

UnNPr—inlvenal Prodncts Ce.

Vac— Tario o aspiracién

W -C —Warner Corp.

W -G —Warner Gear

W & R— Tomillo alo fin y
rodillo dentado

W AS—Tomillo sin fin y
sector

W AW — ToralUo sin fin y

neda
W e«4 — Westlogbntiae

W1ill—Willlard
W ioc— Wisconsla

El Automoévil Triunfante
{Continuacién de la pagina 7)

habitual. Se observa un mayor interes
en utilizar los planos de camiones en
los dias festivos, con finos de turismo,
especialmente en la zona cercana a la

28

Dialao-
da entre
le* ejea
MODELO
Y MARCA - k'g
%
S's
AubiiTj *g*100' 127 3.23 17x5.60
.tAuburn. 136 3.46 17x6.60
183 3.33 17x6.00
114 2.90 S.60/18
lis 3.00 6.00/18
136 3.20 7.00/18
134 3.40 7.00/18
134-140 3.40-3. 7.00x17
Cecdillic 134-140 3.40-3. 7.50x17
Cidill.c 143-149 3.63-3, 7.60/18
,»Che.rol«l 109 2.76 5.25/13
Chr.der. 179%S 4.58 18x5.50
Chrydcr 193515 4.92 6.50/17
tChrysler. ."Imp'l Cuti. 8 213148 5.42 7.50/17
Chrysler “linperitl 8 203>:6i 6.16 7.00/17
L-20 137K 3.49 18x7.00
Cunoinfhlili V-9 132-142 3.35-3. 19/7.00
De Sote.... 175)6 4.46 18x5.26
De ¥aus Cuslem 80 114 2.90 5.50/17
De Veus (Std) 80 114 2.90 19/6.26
Dodye Bros 4-DM 113 2.87 18x5.25
IDodfe Bros 6-DL 114 2.90 18/6.60
JDodie Bros 8-DK 122 3.10 =.00/18
Dusssnberg. 142H 3.62 31x6.75
Duesenberg. 153H 3.91 31x6.76
Du Pont 141 3.66 6.60/20
109 2.66 17x5.25
1IOH 2.80
."SUnderd" 112-113 2.84-2 87 18x5.25
Pocemsker” 113 2.87 18x5.25
106 2.69 6.25x18
103 2.70 6.26x18
Frankiin Sugorcbrfod Airo 132 3.35 9.60/19
Frenklin... Supsrdisrsed 12 144 3.66 7.50/17
Grobom. Sixt 118 3.00 17x6.00
Grshotn. “Sil" 113 2.87 5.50/17
Grahsin. Eighl" 123 3.12 6.00x17
tHudsouT Slandsrd" 119 3.02 17x6.00
THudson “ Sterling’ 126 3.20 17x6.00
IHudson "Mojor' 132 3.36 17x6.50
Hupmobile, "216' 116 2.95 5.50/18
Hupmobil 2 122 3.10 6.00x17
Hupoiobilo.. 126 3.21 6.50x17
Le Selle.. 3.30-3.46 7.00x17
3.68 18x7,60
3.46 18x7.00
3.63 7.00/18
2.96 5.25x18
3.07 5.50x18
3.26 6.50x17
3.38 7.00x18
3.61 7.00x18
2.96 6.00x17
Oldamobile 2.99 6.00x17
iPockerd "8 3.26 6.60x17
IPaekerd Sienderd 8. "901'  129H 3.29 6.50x19
tPsckard Standard 8. "902'  136H 3.47 6.60x1»
tPackardSDe Luse..“903" 142> 3.91 7.00x19
ilPackard 8 De Luso “904" 147>a 3.73 7.00x19
tPockard Twin Sis... “905" [42>E 3.91 7.50x18
ttPaekord Twin Sis.."906' 147H 3.73 7.50x18
Poerloie."De Laxe Mas. 8 125 3.18 6.00/19
Peerleis.. “ De Luie Cus.8” 138 8.61 9.60/19
Pierce-Arcow ,, "51 and 52' 147 & 142 3.73A3. 7.00/18
Pierce-Arrow. 142 & 137 3.6163. 7.00/18
Pierca-iAffow. 142&137 3.6163. *.50/18
51751184 4.44&4. 5.25x13
114 2.60 5.25x18
117 2.97 6.00x17
117 2.97 5.50/17
126 3.18 '.50/17
131 3.33 6.60/18
oyole Customs" 136 3.43 .50/18
"Royale Cnstoois" 162 =3.86 7.00/18
5" 110 2.79 18x5.25
Recline. 114 2.90 18x6.69
Sludcbaker. 117 2.97 18x5.50
Studebaker  Diclator "8" 117 2.97 18x5.50
Studebnker Com'r "8" 126 3.13 18x6.00
Studebaker.. President "8" 135 3.43 18x6.60
&UIS. LA 127H 3.24 6.00x19
Slulx. MB 1341&146 3.41&3. 7.00x18
‘Willya Oveiland-6 “6-90A 113 2.87 5.25/18
WIllyi Os.rland-8 "8-83A 121 3.08 5,50/18
Willyi-Kniihl "66E" 121 3.08 6.00/17

Capital Federal. Se organizan excur-
siones cortas y se planean ya excur-
siones a larga distancia, lo que es in-
dicio de una reanudaci6n total de las
actividades automo.vilistas. En el terre-
no de los deportes mecanicos también
se nota una reaccién contra el letargo
del invierno y son numerosas las
pruebas que se estadn realizando con
buen ndmero de inscriptos. = EIl publi-
co entusiasta por estas manifestaciones.

3975
4117
4465
3560
4040
4540
4635
5165
5545
6935
2305
3205
3990
6216
4646
4620
4600
3049

2905
3179
3617
4650
4625

2499
2870
2960

4220

8670
3205
3695
3270
3415
3475

6040
5750
5300
4800
3200
3400
3870
4350
4910
3210

4115
4680
4730
5049
5195
5638
5766
4305
4562
6395
5080
4819
2926
3045
3295
3405
4050
4375
4950
6010
2596
2690
3170
3230
3935
4260
4383
4885
2890
3250
3830

No. de cilindros-
diametro interior y

Peto carrera de embolo Ciiindrede

-CU

e,

£z
1669.8 3x42i 76x121 298.6  4.46
1867.3 | 3x45i 76x121  28.80  268.0 4.40
20252 1 3Hx44i 79x108  49.88  391.1 6.41
1616.9 75x108  27.61 230.4 3.78
1832.5 3tfkxdn 78x118  30.02  272.6 4.47
2059.3 3>ftc5 84x127  39.12 3443 5.09
2102.3 3>ax5 84x127  36.12 3443 6.66
2342.7 " ixd'hg 86x125  36.45 353.0 5.78
2915.0 x4 79x101  46.88  368.0 6.03
2692.0 3x4 79x101  57.50  452.0 7.40
1272.2 84x95 26.33 194.0 3.18
1453.6 83x114  25.35 2239 3.66
1796.2 3Mx4>4 83x114  33.80 298.6 4.39
2365.4 3Hx6 89x127  39.20 3848 6.31
2106.8 3Hrf 89x127  39.20 3848 6.31
2095.5 L x4)a 83x114  33.80 298.6 4.89
2086.6 379x5 98x127  48.00 4710 7.72
1381.1 3K x4ti 83x108  25.36  211.5 3.49
3)ax4 85x102  27.34 2147 3.61
.. 3Hx4 85x102  27.34 2147 351
1317.6 3HnNiH 92x121 21.03 199.0 3.21
1441.8 3H*45] 83x111  25.35  217.7 3.57
1640.5 i'AUH 33x108  33.80 2821 4.61
2063.8 37| x48i 95x121  46.00  420.0 6.88
2097.7 351x4?i 95x121  45.00 4200 6.88
3Hx4H 85x114  36.46  322.0 5.28
2%s45i 76x121  20.7 1931  3.19
1129.4 2Mx4H 70x114  18.27 1614 2,95
1301.8 2,1.x45i 75x121  20.7 103.1  3.16
1338.0 2i)(cx4H 75x121  20.7 1931 3.16
3Jix4ia 98x108  24.03 200.5 3.28
. 3Ksx3;i 78%06 29.43 2210 3.62
1914,2 3Mx42i 89x121  20.40 274.0 4.49
3Jix4 83x102  60.70  398.0 9.52
'icig.3 31iX4H 83x114  26.36 2240 3-67
1453,4 3Mx4V| 79x114  23.44  207.0 3.40
1662,2 3H*4 79x102  31.25  246.4 4.02
1483.2 ixiH 76x114  28.80 2544 4.17
1948.9 Szil4 76x114  28.80 2544 417
1676.1 3x4H 76x114  23.80 264.4 4.17
. 3MX4K 85x108  27.34 2281 3.72
2%x45< 75x118  27.61  250.7 4.11
3(iix42i 78x121  30.01  279.9 4.59
'2286.0 86x126  36.45  363.0 6.78
2608.1 83x114  60.7 448.0 7.36
2404.0 89x127  39.20  384.4 6.29
2177.2 79x102  62.60  490.8 8.04
1451.4 79x111  23.44 2013 3.30
1542.2 7Cxin 28.80 247.4 4.04
1755.4 79x108  31.25  260.8 4.27
1973.1 85x114  30.45 322.0 528
2045.7 85x114  36.45  322.0 5.23
1456.0 84x105  29.36  213.3 3.50
Otra... 76x108  28.80  240.3 3.94
1869.4 Otra... 811.127  32.50  320.0 5.24
2122.8 Own.,. 81x127  32.60  320.0 5.24
2145.4 Otra... 81x127 32,50 3200 5.24
2288.3 Own... 89x127  39.20  384.4 6.30
2356.3 Own... 89x127  39.20  384.4 6.30
2957 3 Own... 87x102  59.72 4455 7.30
2615.3 Own.., 87x102  69.72 4455 7.30
1952.6 Cont.,. 85x114  36.46  322.0 6.26
2094.8 Cont... 85x114  36.45  322.0 5.26
2447.0 Own,,, 85x102  64.9 429.0 7.03
23042 Own... !3Xx4 83x102  60.7 398.0 6.52
2185.7 Own... 1 31iX451 89x121  30.20  3C6.0 6.00
1326.6 Own... 92x121  21.03 198.0 3.23
1381.0 Otra,, [13©3H  84x98 26.30 200.0 3.28
1494.6 Otra... | 31i.X3H 87x85 37.80 2510 4.11
1944.4 Own... 53Hx5 86x127  27.34  268.0 4.40
1837.0 Otra... 76x121  28.80  268.6 4.40
1984.3 Own.,, 86x127  36.48  358.0 6.87
2109.2 Own... 86x127  36.48  358.0 5.87
2272.4 Own... 86x127  36.48  358.0 5.87
1177.0 Own... 79x105  23.44  190.0 3.11
1856.0 Own... 83x105 25.35 206.0 3.39
1437.8 Own... 83x118  25.35  230.0 3.77
1465.1 Own... 78x96 30.00 221.0 3.62
1603.3 Own... 78x108  30.00  250.0 4.10
1927.7 Own,.. 89x111  30.20 337.0 6.62
i988.1 Own... 85x114  27.34 2415 3.99
22157 Otra... 85x114  36.45 322.0 5.28
1202.7 Own... I3Hx3H 83x99 25.35 193.0 3.16
14741 Own... i3Hx4 79x102  31.25 2454 4.02
1737.2 Knight, i 3M»4ii 85x120  27.34 256.0 4.18

concurre a pesar de que se realizan en
circuitos cerrados, donde hay que abo-
nar entrada. Estos sintomas comple-
mentarios vienen a indicar definitiva-
mente el desarrollo potencial del auto-
movilismo, que ha conseguido pasar las
circunstancias mas graves de la crisis
manteniendo en uso intensivo los ve-
hiculos de aplicacién comercial y reco-,
brando su funcidén en el esparcimiento
de la poblacion.
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Automovil Americanéd

Sistfima de -
Combualible %' k g
-« K So
TSD
= 1
AR o
s-e
"34 s 8 |1 M sS®
190-3400 6.26 3trom . D-It,. D-R
100-3400 6.26 Strom.... D-R,..- D-R
160-3400 6.75 Strom.... D-i___ D-R....
78-5-3200 4.65 M tirvcl.. D-R...
00-3000 4.63 Marvel__ D-R...
104-2800 4.40 Matvel___ D-R.,.. D-R....
104-2800 4.40 Marvel__ D-R.,.. D-R...,
115-3000 . D-R. ,, D-R...
135-3400 ACPump D -R,.D-R.,.
195-3400 D-R,... D-R...
60-3000 D-R. .. D-R...
82-3400 ... D-R,,.. D-R..,
100-3400 Aimp-,-. D-R.... D-R..,,
125-5200 . Ajmp__ D-R... D-R...,
125-3200 . D-R D-R....
116-3300 6.26 Schebler. ‘'ump.... D-U D-U..
140-2900 6.00 Slro. Vac Delco N-E...
76-3400 5.36 BiB D-R.... D-R...
75-3600 6.20 TiUoteon.. A-Ute.., A-Lite..
75-3900 6.20 Tillotooa.. A-lité.,, A-Utc.
65-3000 4.90 BSB.... D-R, D-R.,.
76-3400 6.40 Carter___ D-R.,.. D-R.,.,
90-3400 5.20 Strom.... D-R.... D-R,..
209-4200 5.20 Sabeblcr... D-H.... D.R.
295-4200 6.20 Sehebler... D-R
114-3200 5.30 Schebler-, D-U.... D-II.
70-3200 5.8 Carter. .. A-Lit«  A-Lite,
55-3400 5.5 Marvel... A-Lite... A-Lite..
70-3200 6.50 Mervel.... A-Lite, i
70-3200 6.50 Msrvol... A-Uté
40-220(1  4.22 Zcnith OWD____
95-3400 6,60 D-L...... Owa....
100-3100 5.30 Stro D-H.
160-3100 Stro. . D-R..-,
80-3400 -t.s  Schchler.. .D-R....
70-3200 5.45 Scbebler,. D-R.,.
00-3400 6.6 D-L. . m D-R.,.
101-3600 5.80 MarveL-- |H A-Llte.
101-3600 6.80 Marvel... m , A-lité.
101-3600 5.80 Marve . A-Lite
75-3200 5.00 Stro. . A-lile
93-3200 Stro. IH . A-ldte.
103-3200 m . A-Lite.,
115-3000 2 D-R...
160-3400 .. A-Lite.
125-2900 1/\ . A-Lite.
200-3400 W d .D-R...
70-3000 m A-Ute.
85-3200 130d AC Pump , A-Lile.
100-3400 IKd . A-LU«
125-3900 IHd L A-lIW -
126-3600 iKd AC Pump. A-Lite.,
74-3200 ACPump .D-R,.,
87-3360 AC Pump
110-3200
110-3200
110-3200
135-3200
136-3200
160-3200
160-3200
115-3200
120-3200 .
150-3200 .D-R... D
140-3290 D-R..,. D
125-3000 . D-R D
65-3000 . D-R D
65-3200 .D-R D
85-3400 . .D-R D
85-3200 5.3 .D-R D
9C-3300 6,37 Sehebler.. D-R D
125-3300 6.30 Sehebler,. Itid D-R D
125-3300 5.30 Scliebler., IHI Pump..... D-R D
125-3300 6.30 Sehebler.. .D-R... D-R...
66-3200 6.20 . . A-lite.. A-Ute..
72-3200 5.00 M . A-lite.. A-Ute,,
80-3200 5.00 Pump...., D-R D-R...
81-3200 nd . D-R u-n...
101-3200 .D-R.,. D-R..
122-3200 . I~d Pump.. D-R... D-R...
85-3200 5.50 ZetiiCh___ IH .D-R... D-R...
113-3300 5.50 Zonlth... iKd ,D-R... D-R...
65-3400 6.26 nUoleon, . A-lit&, A-Lite.
80-3200 5.26 Tillolaon. . A-liCe.. A-Ule..
87-3200 6.5 Tillolaoa. IH A-Ute.,

No se han negado ni confirmado los
rumores de un nuevo modelo Ford de
seis cilindros, por la Ford Motor Com-
pany en su fabrica principal cerca de
Detroit. EIl decaimiento de la pro-
duccion del Ford de cuatro cilindros ha
dado origen, segun se dice, al rumor de
un modelo de seis cilindros. Detroit
esta repleto de rumores acerca de los
proyectos de la Ford. Las misma
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Acuiculador Eje Trasero Mecamamo
FAmhpaolip e Univer* De Pie de
1 selea dbeecitii
8 lc
-—m _ 8
5 =B
P 81 a
s in . _ .
t m i 1 .= i
£ P s s4 P 1 M [T s S-w P
9-104 S-P... /WB.. Det.,. M Uni-Pr Col... 4.70 n-Kw... D-M.. In-Fw... Col... <toes,, C&L.... 1
S-P... .x)ng. Dot.. M  Uni-Pr Col... 4.70 L-Fw... D-M.. [n-Fw... Sol... caL. 2
2-P... jODg.. DeL.. M dec. . Col... >|f 4.08 n-Fw... Hyd.. In-Rw.., Col... c4L.... 3
S-P... )wii,, Dwn. M WL. )wn, HF 463 .n-Fw... D-M . In-I'41£. WAl W4s... 4
6-120 S-P... )wn.. Dwn. M )wn.. Dwn.. ?IF 454 n-Fw.. D-M.. In-F&R. Own.. W4lt... 5
6-135 2-P... Own.. Dwn.. M )wL.. Dwo., |iT 1.27 n-Fw... D-M.. In-F*H. Own.. »i... W4R... 6
. 6-135 2-P... 9wn.. Dwn,, M JWD.. Dwn., liF 436 .n-Fw... D-M.. In-F4R. Own.. rag... W4R... 7
. 6.130 M-D.. JwQ.. Dwn.. M Dwn.. “wn., HF 4.60 'n-Pw.,. D-M.. [n-Rw.. Own.. Sag... W48 8
. 6-160 M-D.. Own.. Dwn.. M Dwn.. ihra., KF 4.64 In-Fw... D-M.. lu-Ew.. Own.. »g... W4S.... 9
9-190 M-D.. Own.. Dwn.. M Dwn. Dwd.. «F 4.80 In-Fw.. D-M.. In-Rw.. Omn. ;g... W4s... 1)
9- 90 S-P... Dwn.. Dwn.. M Dwn.. Ywn,. MF 4.10 In-Fw... D-M.. In-Rw.. Own.. Own.. W4S... 11
6-100 S-P... BdB.. Dwn.. M Jni... Dwn.. MF 4.60 a-Fw... Hyd.. Ei-DS.. Om Own. W4S.... 12
6-117 S-P... BiB.. Dwn.. M jpicer Dwn,. HF 4.30 n-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Own.. 3em.. W4R... 13
6-153 S-P... BiB.. Dwn.. M spicer Dwg.. HF 4.10 n-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Owi.. iom.. W4R... 14
S-P... BiB.. Dwn M ipieer Dwn., HF 4,10 a-Pw. .;Hyd.. Ex-D8.. Own.. Gein.. W4R... 15
S-P... Leng.. Det... M uiM. Col... FF 4.80 In-Fw... Hyd.. lii-Jlw.. Jol... eai., W4lt... IG
M-D.. Dwn,. Dwn.. M Mee.. Tim... HF 4.25 n-Fir... D-M.. In-Fw.. Tiin... lo>ta. C4L 17
S-p... BiB.. bwn.. M Dni.,, Own., HF 4.62 n-Fw... Hyd.. Ex-DS. Own.. Own.. W4S.... 18
S-P... B&B.. War,, M ipicer Sal.... HF 4.45 n-Pw... D-M.. Ex-DS. Sal... lose.. W4S.... 10
S-P... BiB.. War.. M  jpicer Adoras HF 4.40 In-Fw.. D-M.. Ex-DS, Adame Wat.. W4S,... 20
S-P... . Dwn. M [mi... Own.. HF 4.33 M-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Own.. Own.. W4S... 21
S-P... BiB.. Uwii.. M “icer Own. 4.60 lii-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Own.. Own.. W4s... 2
6-117 S-p... BiB.. Own.. M  Siceer OwD.. HF 4.10 ia-Fw... Hyd.. Ex-DS. Own.. Oem.. W4S... 23
6-160 2-p... Own..Own.. M Dwn.. Coi.. HF Opt__ In-Fw.. Hyd. lix-DS.. Col... liése.. C4L... 24
, 6-ICO 2-P... Own.. Owu., M Own.. Col... HF Opt__  [n-Fw.,. Hyd. Ex-DS.. Col... ltoee.. caL... 25
6-115 M-D Loa*,. War.. M Chul.... Col... HF 4.00 In-Fw.. Hyd. Ei-DS. Col., Rose. C4L... 20
. 6-86 S-P Oown Oto.- F 4.11 [n-Fw Oown.. Wi4sS... 27
. 9-105 S-P... Own.. W-Q.. M  jpicer Own,. HF 5.40 In-Fw.. D-M, la-Fw.. Own.. Gem. W4S... 28
. 6-106 6-P... Own.. W-G.. M  jpicer (Dwn.. HF 463 la-Fw D-M. in-Fw.. Own.. Gem. W48... 29
. 6-105 S-p... Own.. W-G.. M ~cer Own.. HF 4.63 In-Fw D-M.. In-Fw.. Own.. Gem. W4S... 30
6- 8 S-P... Own Own.. M jfacer Own,. HF 411 In-Fw.. D-M. In-Rw.. Own.. Gem. W43... 31
6- 80 S-P... Own.. Own.. M Spicer Own.. 5ip 4.11 In-Fw.. D-M.. Own.. Gem, W4S... 32
. G35 s-p... Br-L.. Det... M jpicer Own.. HF 4.76 In-Fw.. Hyd.. i'ii-bS."" Own, Gem, W4R.. 33
6- S-P., 4.45 In-Fw.. . Ex-DS... 31
6-84 8-P.. Long,. W¢r.'' "m" Oni'ft Sai.'! B 4.95 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS., Sai... 35
" 684 S-P. »ng. W-G. M Dni. sal. HEF 4.45 In-Fw.. Hyd, Ex-DS . Clark. 36
6-100 S-P... Long.. War.. M SiMcer Sal... HF 4.3 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS,, Sal.... Roes.. 37
. 6-106 S-P... Own.. Own.. M  Spicer (Dwn. 4.63 In-Fw.. D-M. [n-Fw... Own.. Gem,, 38
6106 S-P.. Own. (Dwn. M Spicer own  HF 463 In-Fw . D-M.. In-Fw.. Own. Gem.. 30
6-105 S-P... Own.. Own.. M  Spicer Owo. HF 493 In-Fw.. D-M.. In-Fw... Own. Gem., 40
6-121 S-P... BiB.. W-G.. M Mee.. Spicor HF 4.54 In-Fw.. D-M.. In-Fw... Roes.. 41
6-121 S-P... BiB,, wJ3.. M Uni-Pr Oto. HF 4.36 In-Fw., D-M.. in-Fw,., Own. Gem.. 42
6-121 S-P... Long.. Det.,. M Uni-Pr Oto. 4.36 In-Fw., D-M.. In-Fw..,, Own. Gem,, 43
6-130 M-D.. Own.. (DwWn.. M Own.. Oto. HF 4.60 a-Fw.. D-M.. [n-Rw,. Own. Own,. 44
6-135 ~P... Long.. Own.. M  Spicer FF 4.68 in-Fw.. D-M.. In-Fw... Tim... Own.. 45
6-135 2-P... jong.. Own.. M Spicer Hm.. FF 4.58 n-Fw.. D-M.. In-Fw.,. Hat... Own.. 46
6-193 2-P... Rus.. Man.. M  Spicer Sal... HF 3.78 n-Fw,. D-M.. ia-Fw.. Sal... Rose.. 47
6-106 S-P... BiB,. Own.. B Oown.. Own,. HF 4.70 n-Pw D-M.. In-Fw.. Own.. Roas.. 49
6-120 S-P... BiB.. Own.. B own., Own.. HF 4.44 'n-Fw D-M. la-Fw.. Own.. Roes.. 50
6-120 S-P... BiB.. Own.. B Own. Owa. HF 4.43 'n-Fw.. D-M. In-Fw.. Own.. Gem.. 61
6-152 8-P... BiB.. Own.. B Own..Own.. HF 450 In-Fvr. D-M.. in-Fw... Own.. Gem.. 52
6-152 8-P... B&B.. Own.. B own..Own,. H F 450 a-Fw., D-M.. in-Fw., Own.. Gem.. 63
6-S9 S-P... BiB. Mun.. M  Spicer Own., HF 456 a-Fw.. D-M.. la-Fw.. Own.. 54
6-86 S-P... BiB. MUD. M  S[ficer Own. HF 4.66 ‘'o-Fw.. D-M.. in-Fw.. Own.. 65
6-190 S-P... (Dwn.. Own., M Owa.. Oto. HF 438 a-Fw.. D-M.. in-Fw.. Own.. Own.. 56
. 6-160 S-P... Own..Own.. M Own. Own. HF 4.38 In-Fw.. D-M.. tn-Rw.. Own.. Own.. 57
6-160 S-P... Own.. Own,. M Own. Own. HF 4.38 In-Pw.. D-M, In-Rw.. Own.. Owa.. 68
6-160 2-P... Own.. Own.. M Own Owa. HF 4.38 In-Fw.. D-M. In-Rw.. Own.. Own. 59
. 6-190 2-P... Own.. Owa.. M Own. Own. HF 4.38 In-Fw.. D-M.. [n-Rw.. Own.. Own.. i 60
. 6-190 2-P... Own.. Own.. M Own. Own, HF 4.38 in-Pw.. D-M. [n-Rw.. Own,. Own.. WiS. 61
. 6-160 2-P... Own.. Own.. M  Own. Own. HE 4.3S In-Fw. D-M. In-Rw.. Own.. Own.. WiS. 62
. 6-129 S-P... Rae,.. War.. M Spicer Sal... HF 4.45 [n-Fw.. D-M., In-Fw.. Sal... lloee. C4L 63
6-129 S-P... Roe.. War,. M Spicer Sal... HF 4.45 In-Fw D-M.. In-Pw.. Sal... Roae., CiL. 64
5-160 8-P... Long. War.. M  Spicer Oto. 4.42 in-Fw.. D-M.. In-Fw.. Own., Rose.. 65
5-160 S-P.. Long, War.. M  Spicer Own. HF 4.42 lo-Fw.. D-M.. In-Fw., Own.. Rose.. 66
6-140 S-P... Long War. M  Spicer Owu, HE 4.42 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own.. Rose.. 67
6- 84 S-P.. B&B. Own. M Uni. Owu. HF 4.33 In-Fw.. Hyd., Ex-DS.. Own.. Own..
6- 80 S-P,,. Own. Own. M (Dwn. Mee. HF 466 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own..
6-100 S-P.. Own. Own. M Own. Own, H F 4.22 In-Fw.. D-M.. In-Fw.. Own..
6-102 S-P.. Long. Own. M Det.. Own. HF 4.30 In-Fw., Hyd., Ex-DS. Own..
9-m S-P.. Long. Own. M  Spicer Own. HF 4.90 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Own..
6-128 2-P.. Long. Owa. M Det.. Own. HF 4.07 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Own.. Rosa.,
6-128 2-P.. Long. Own. M  Det. Own. HF 4,07 la-Pw.. Hyd.. Ex-DS.. Otra.. Roa..
6-128 2-P.. long (Dwn. M Det,. Owa. HF 4.42 In-Fw.. Hyd., Ex-DS. Own.. Roee..
6J-102 S-P.. B&B. Own. M Meo. Spicer HF 4.55 In-Fw.. D-M., In-Fw.. Own.. Rose,.
54.102 S-P,. Long. Own. M Mee. Owa, HF 4,73 In-Fw.. D-M. [n-Pw.. Own.. Rose..
51-102 S-P.. Long. Own. M Spicer (Dwn. 4.27 In-Fw.. D-M. [n-Fw.. Own..
5,5-10. S-P.. Long. Own. M Spicer Owo, HF 4.73 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own.. i
5.6-13 S-P.. Long. Own. M  Spicer Owa. HF 473 In-Fw.. D-M. tn-Fw- Own.. Roes.. CiL.
5H36 S-P.. B&B. Own. M  Spicer Own. HF 431 In-Pw.. D-M. In-Fw.. OwD.. Rose.. CilL ...
6-170 S-P.. B4B. Det.. M Uni-P sal... HF 5.00 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS. Sal... Gem. W4R..
6-170 2-P.. Long. Mun. M Mee. Tim.. HF Opt In-Fw., Hyd. Ex-DS.. mnm.. Gem. WIiR..
6-102 S-P,. Own. War. M  Spicer Oto, HF 4.60 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own.. Own. W4G..
6-148 S-P.. B&B. War. M  Spicer Own, Hf 4.40 In-Fw.. D-M. [n-Fw.. Own.. Roas. CilL...
6-170 S-P.. Roo.. War. M Spicer Own. HF 4.18 In-Fw D-M. In-Fw.. Own. Roas. CiL...
compafila Ford jamas pasa comen- estan regresando a los talleres de esta

tarios sobre lo que se rumorea acerca
de sus proyectos y actividades. En re-
lacién con el modela de seis cilindros,
ella no ha dicho una sola palabra.

la
Mich.,

Cerca de 2.000 trabajadores de
AC Spark Plug Co. de Fint,

gran fabrica, la cual esta activando su
trabaj'o de produccién en conexioén con
los productos que ella ofrecera al mer-
cado en 1933. Harlow H. Curtice,
presidente de la compafila manifesté
que las 45 horas de trabajo a la semana
se aumentaran gradualmente a medida
que se intensifique la producciéon lo que
se anticipa pronto.
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W I I Precios de lista entrega en la fabrica..

NEUMATICOS ) a NEUMATICOS B >e0 NEUMATICOS
" MOTOR e LLANTAS MOTOR alLANTAS e MOTOR «UANTAS
" Cilindros it . Cilindros r Cilindros
e.s diatn.y il e,2 diam.y G i u 0.3 diam.y
» e urrera Del. 1rea. E 11 2(6 . urrera Del. Trai. S il il unen Del. Tnt.
o(( (Fulg) 1 §P° Bér (Pulg) 1 Q2 o-u  (Puli)
Autocar...............R iH 12250 6-3%x4% 7.00/20 7.0/20d s Dedge G82C 250001 35450 8-3%x5 10.5/20 10.6/ Gremin AX'6 80001 $ 895 8-3%i4 00720 .00
Autocar. LA 3009 6-4x4%  8.25/20 8.25/20 s 20d s Gremm BX-4 10000t 896 4-3%x4% .00/20 6.0,
Autocar .D 2% 3500 5-4x4% 8.25/20 8.25/ Dedge G83C 260001 6516 8-3%x5 10.5/20 10.5/ Grsmm BX-6 lOUOOt 995 6-3%Xx4 00720 .0201
(v IS 20q 9 Gceentol,,., .CX-4 120001 1095 4-4%i4% .50/20 3.5/204
Autocar.............. N 4600 6-4%x4% 9.76/20 9.76/ Gnmm CX-C 120001 1295 8-3%i4% .60/20 6.6/204
204 D FWD H4 2 3325 4-4x5 34x7d 34x7n B Gremm.....cceee. B 120001 1295 6-3%ed4i-, ®=6J/2i 6.5/204
Autocar... SCHS 3-3H 5100 6-4%x4% 9.75/20 9.75/ FWD H-6 2 3425 6-3%x4% 34i7q 34x70 B Gremm.......c..... C 140001 1895 C-3%e4% 0021 7.0/20d
204 D FWD. .HH-6 2% 4000 6-4%i4% 36i8d 3Cx8d B Gniam D 170001 1995 8-3«x4% .60/2(, 7.5/204
Autocar.. . SCHSA 3-3% 5200 6-4%x4% 9.75/20 9.76/ FWD B 3 4200 4-4%x6% 36x6  36x6 B Gremm........ E 200001 2595 6-3%s5 .25/20 8)i/204
204 D FWD CU-6 3% 5120 (M%xS% 38i9q 3Sxon B Gremm EY 170001 3635 C-4%i44 -50/20 7.6/204
Autocar...SCHSB 3-3% 6300 6-4%x4% 9.75/20 9.75/ FWD SsU 4 5220 6-4%x5% 38x9 38x9 B Gremm GW 280001 5175 0-4%x43j , 9.0/204
304 D FWD M-S 5 7500 6-4% (5% 12i/20 123/20 B Gremm GY 200001 4345 .26/20 8%/204
Autocar.......... TPA 3%-5 6100 6-4%x4% 10.6/20 10.6/ FWD M-1 7% 8700 6-6x5%  40ilOn 40xI0nd B Gremm HY 240001 5545 6-44jx5»4 .00/2(1 9.0/204
204 D FWD X6 6 6400 6%%i5% 39x8n 36x3s B Gremm............... C 240001 3696 6-4%i4% ,00/20 9.0/204
Autocar......... TPB 3%-8 6200 (M%x3% 10.6/20 10.5/ Gremm G-B 24000 3005 .8-3J4r4% .00/20 9.0/204
g 0 tttGremm .GWD 28000 6-4%x3  .00/20 -.0/204
Autocar.......... TFC 3%-5 6300 6-4%x4% 10.5/20 10.5/ Fegeol.. 101 1%-2% 900 4-3%i4% 7.00-20 7.00-20 B
204 D Fegeol.. 106 1%-2% 1400 6-3%x4% 7.00-20 7.00-20 B Indiene 100001 6-3%x4% .50/20 6.5/204
Autocar.............. C 3%-8 5900 67%x4% 10.5/24 10.5/ Fegeol., 135 2-3 i900 6-3%x4% )0x5n  30x5nd B Indiene... 12000 1095 6-3%x4% 32x6n  32x6nd
24d D  Fegeol.. 25» 2%-4 2750 8-4%x4% 34x7n. 34x7nd B Indiene... 15000 1276 5-iHxty, 7.50/20 7.5/204
Autocar,. ..... CA 3%-6 6000 0-4%x4% 10.5/24 10.5/ Fegeol.. 309 3-5 3250 6%%x4% 0.0(4-20 9.0-20d B 8Indiane.
2dd D regeol.. 370 5-7 4360 6-4%x5% 9.00-20 9.0i20d W 95SBT151 200001 1675 6-3%x4% 32x6n 32x6g4
Autocar........... FE 7% 11000 6-5%x6  10.5/24 10,5/ Fegeol., 446 6-8 3900 6-4%x4% 32x6 32x6d W e« Indiene
244 D Fegeol.. 620 6-8 6000 6-4Hx5% 9.00-20 9.00-20 W 95SW75 200001 1735 6-3%%4K 32i6n  32x6nd
Autocar........... ce 10 12500 6-6%x6  9.75/20 9.75/ Fegeol.. 946 0-8 6500 6-4%xBH 9.00-20 9.0x20d wW Indiene.. .106DIl 16000 1350 1-4x4% 7.50/20 7.5/204
204 D Fageol,, 826 8-10 6300 6-4%x5% 0.00-20 9.00-20 w Indiene............11 18000 2460 8.25/20 1.26/
Fegeel 846 8-10 9900 6-4%Xx5% 0.00-20 9.0x20d W o 204
Brockwar... 1160 6-3%x4 6.00/20 6.0/204 3 Fegeel.. 1926 10 7400 6-4%i6% 9,00-20 9.00-20 W Indiane... .17DH 190001 2375 U-1UXIY 8.25/20 :.25/
1425 6-3%x4% 6.50/20 62/20d S Fegeol.. 1946 10 8100 6-4%i5% 9.00-20 9.0-20d W 204
1940 6-4x4% 32x6n  32x6nd 5 Indserre 17v1 130001 2675 0-49%x4°2{ 8.25/20 125/ w
2395 6-4x4% 32x6n 32x6nd D 204
3060 6-4%i4% 32x6n 32x6nd D Federal D3 9000) 670 4-3%x4% 6.0/20n 32x6n s ~emindiene...
3660 64%x4% 34x7n  34x7nd D Federal. E3 90001 695 6-3%x4 6.0/20n 32x6a s .106SW151 240001 2675 6-4x4% 32x3n  32x6nd
. 4385 6-4%x4% 39xSn  36xBd4 D Federal GS 115001 995 6-3%x4 6.50/ 6.5/20 {Indiene........
Brockway___ 260 7-10 5350 6-4%i5% 10.6/22 10.5/ 20u nd s ..17SBT251 280001 3250 G-4%ad%34x7n 34x7nd
224 D Federal F8 120001 1245 6-3%x4% S2x6n  32x6nd s -meIndiene...
Federal.. ..D2SW 13750 1060 4-3%x4% 6.0/20n 32x6n‘ s ... .17SW351 280001 3475 34i7n  34x7nd
tCherrolat. .B6 410 6-35/,x3% 5.25x18 5.25x18 3 Federal. ..E2SW 13750 1150 6-3%x4 6.0/20n 32x6n* s Indiene... ,19DR 220001 3400 0-4%x4% 9.00/20 .00/20
Chorrolet,. BB109 345 6-3)jix3% 5.25x18 5.25x18 S Federal. D2D 14000 1350 4-3%x4% 6.0/20D 32x6n” s
ChatTolot 131 620 6-3%sx3% 30x5 32x6 S Federal, E2D 140001 {450 6-3%x4  6.0/20n 32x6u’ s Indiene.,. .43DR 250001 4300 6-4%x5K ,76/20 9.75/20
Cbrerolcl . .167 575 0-3Kix3% 30x5 30x54 S Federal. A6 135001 1445 8-3%x4% 32x6n  32x6nd S 4
Federal. T3W 140001 1595 4-4x5 32x6a  38x8n w tttindiene. 47DR 280001 6500 6-4%s6 10.5/20 10.5/
Commerce,... 15A 1375 6-3%x4 30x8n 30x6b I Federal T8W 140001 1645 6-345x4% 32x6a 36x8n w 204
Commorco..11BC 2165 6-3%x4% 32x6d 32x6d4 a Federal, AB09 150001 1715 6-3>Hix4l 7.60/ 7.50/ IntemalT... AW-1 600 4-3%i4% 5.26/20 5.25/20
Cemmercé.,40AC 3275 6-3%x5 SSxOn 36x6nd a 20c 20nd s Inlernel’l.. ,AW-2 2} B&L %% 4-3%x4% 6.00/20 6.00/20
Cofomorce., 50DC 4130 6-3%x5 36x6n  40x8nd a Federal. ..A600T 170001 2010 6-3')isx4J 8.25/ 8.25/ iSlinlerrul'l..A*Z 2} B il 4-3%x4% 5.00/20 0.00/20
Commerce..60De 4745 0-4%x6% 38c7n  40x8od @ 20n 20nd s Inlemel’l B-Z 21 Bdil 665 4-3%x4% 0-00/20 6.00/20
Commerce,. .I00B 7976 5-4%i6 9ix24n 9}x24 a Federal. A600TW 170001 2145 6-3%i4J 8.25/ 8.25/ Wr ““Inlernet'L ..A-3 21B&I. 795 6-3%x4% 30x5d  32x6n
cd (Yin 20nd S5]Inl' ALF-3 21B41. 830 1-3%x5 {i.00/20 6/20nd
Commerce..SOSW 5230 3-3%x5 36x6[i 36x6nd R Fedenl. TIOB 190001 2500 6-4x4%  34x7n  34x7nd s 5]8Inl'l.......AL-3 2) B&L 895 ii-3%x4% 6.00/20 3/20nd
Commerce..60SW 6366 6-4%i5% 38x7n 40i8nd R Federal. . TIOW 19000 2635 9-4x4% 34x7n 34x7nd Wr lllinTernal'l..A-4 3} Bit 1760 6-3%x4% 32i6n 32x6nd
Fedenl. ABOOSW 20000 2365 (I-3')fcx4i 7.50/ 7.50/ []|[ntcrnell. . A-£ 4} B&I- 2350 6-3%Xx4% 34x7n  34i7ml
20n 2Qad* 3 i§]Inlerner'l..A-6 6%B&L 2675 6-3%x4% 34x7n 34i7nd
Day Eider 60 1 895 5-341x4  8.00/20 6.5/20 s Federal. ..A609D 200001 2700 6-3'%x41 7.60/ 7.60/ Il 1IntBrner't.W-l1 3S il 3860 4-4%x5% 33x5 36x8
Pay Eider 75 13/ 946 6-3%s4 6.00/20 6.0/204 S 20n 20nd’ s llitnternet'l.w'l SB& 4850 4-4%i5% 36x6  40x12
Day Eider 85 2) 1395 6-3%x4% 6.00,-20 6.5/204 s ‘ederal. U6 220001 3790 6-4%x4% 36x8a 36x8nd Wr inlerneiT...... A>T 6200 6-4%i5% 9,76x20 9.75s
Day Eider... ,110 2 1825 5-3%x4% 7.00/20 7/204 s ‘ederal. C5 26000 4410 6-4%x4% 9.75/ 9.75/ Ew 2d
Day Eider... 130 20 2225 3-4x4%  7.50/20 7.5/204 s 20n 20nd Inlemet'l......... A8 10% 6-5x5%  9.75x20 9.75X
Day Eider. .. .160 3 2795 6-4x4%  7.60/20 9/204 w Federal C8 260001 4820 8-4%x4% 9.75/ 9.76/ B&L 264
Day Eider.2Q0 4 3295 6-4x4%  9.00/20 9,204 w 20n 20nd Rw
Day Eider... .240 5 4295 6-4%x4% 9.00/20 9.0/204 w "edenl. .TIOSW 280001 3846 9-4x4)" 34x7n 34x7nd* S Kelly-S... .KS-15  |%-2 2250 1-4x5 32x6dp 32x6n
Uay Eider. ...28S 5295 6-4%x4% 8.25/20 6.25x20 W Fedenl X8 300001 4250 4-5x6 36x6 40x14 Wr Kelly-S... «KS-ZO 2 2900 4-4x6 34x4 34x3
" 4 Federal X8R sooool 4650 9-4%i4% 40x8n 40xSod Wr Kelly-S... .KS-25 2% 3660 4-4%x5% 36x5 36x10
Day Eldar...345 |O™ 6395 64%x4% 9.00/20 9/20d w Kelly-S,., .KS-SS 4250 4-4%i6?0 38x6  40x12
Day Eider...402 12'** 7495 6-4%x5% 9.75/20 9,75/20 w Kelly-S... .KS-50 4900 4-4>sx6% 33x6 ~ 40x14
‘fibcr-Standard Kelly-S... .KS-70 6200 4-4%i6% 36x6 40x8d
Diamond T....210 1% 545 6-3%x4)< 6.60/20 6.50/20 B BX K-1 740 4-8%x4% 30x5n 30x5a B "
Diamond T..240A 19 795 6-3%x411 3.00x20 .12x6 B rishet ‘ Spec.X 900 4-4%x4% 30x5(1 SOxSnd B Lerniiee, 1045 6-3);x45, '7.00x20 7.00x21
Diamond T .. .3IC 2 995 6-3%x4% 6.50/20 6.5/20d B -iaber “ IOAX 1tl-2 1040 6-3%x4 30x5n 32x6n B Lerrabee. 2576 6-3%x45, 7.(Hx20 7x20d
Diamond T...35C 2% 1395 6-3%x4% 7.60/20 7.5/20d B risher " 16-A 1% 1796 5-34&4% 32r9% 32i6n B Larrebee. 3115 6-4x4%  7.60x2(1 7.5x20(1
Diamond T..410A 3 1695 6-.3%x4% 7.60/20 7.5/204 B eiiher < 22-A 2 1945 6-3%x1% 32x6 ii2i3nd R Lerrabee, . 3740 6-4x4)2 8.25i20 8.26X
Diamond T,.4106 3 2135 6-4%x4)l 7.50/20 7.5/204 B -ither " ZS-A 2% 1945 6-3%x4% 32x8 32xonrl B Larrebee, ....65 4280 6-4x4%  8.26x2<' $.26x"
Diamond T .. .SIC 4 1995 6-4x4% 7.00/20 8.25/ B -isber " 30-A 3 2495 6-3J74'Q 34x7 34x7nd B Lerrabee. ....75 5200 6-4%x4*j 9.75x20 9.7,6I"
204 ‘isber 61-A 3% 3760 6-4x4%  34x7n 34x7nd B Larrebee. ...85 6500 6-4%x-1', 9.75i2( 9.7SX '
Diamond T ...504 3 2656 6-4x4%  8.25x20 81x204 D risber ® 72-A  3)4 4200 6-4x4%  34x7n 34x7nd B
Diamond T ...504 3 2950 6-4%x4% 8.25x20 8.25/ D -isber  “ BS-A 4 4000 6-4%x4% 36x8d 36x8ad B Meeur %% 2050 3-3?ix4% 7.00x20 7.0x204
204 lisbcr 105-A 5 6300 5%%x4% 36x8 38x9nd W Macear 2400 5-3%x4% 7.50.X20 7.5x204
Diamond T. ..60" 3-4 3395 6-4%x4% 9.00x20 9.0x20(1 D Mecur 3500 5-4?js'44i 9.00x20 9.0.(204
Diamond T .. .604 3-4 3695 67%x5% 9.00x20 9.0x204 D 4500 6/\%X5K 9.00x20 9.0x204
Diamond T .,.75C 4-5 4925 5-4%i5% 9.76x22 9ix22d D ~ord, BB-131 1% 470 4-3%x4% 20x6.00 32x50 B 4750 6-4%xSK 9.75x20 9.75x
IDiamond T. .601 4 4119 6-4%i4% 36x8n 36x8n W  ‘ord.,. BB-ISi 1% 500 4-3%x4% 20x6.00 32x6 B 204
-m=Dram.T..1201 O 6600 6-4%xS% 34x7n  34x7nd W Mecur.........56A 5500 6-4%x4% 9.75x80 9.76x
-DUm-T..1602 6400 6-4Hx5% 36x8n 36x8nd W 204
e=<DUM.T. 1603 7500 6-5x5%  36x8n 36x8nd W  GMT T-18 8200 696 5-3%x3% 30x5 32x6 S Macear-...........86A 5950 6-4%x5% 10.SOx 10.SOx
GMT T-2: 10000 745 6-3%x3% 6.60/20 650/20(1 s 20 204
Dad]e. ..UFIOA 4025 375 4-3%x4% 5.00/19 5.00/19 3 GMT T-2( 11000 1210 6-3%x4% 5.50/20 8.25/30 .8 Mecur.... SW86 9000 6-4%x6% 10.SOx 10.SOx
Dad]c,, ...FIOA 4125 445 6-3%x4% 5.25/19 5.25/19 5 GMT T-31 14Q00 1695 6-3%x4% 32x6 32x6d S 20 204
Dedie. .UG30E 8200 570 4-3%x4% 30x5 30x54 3 GMT T-45 16000 18G5 6-3%x4% 32x8 32x6d 8 Macear............ TD 12500 0-5%x6 10.SOx 10.50X
Dodge.. ...G30E 8275 630 6-3%x4% 30x5 30x54 S GMT T-51 19000 2465 6-3%x5  34x7 34x7d S 20 204
Dodge. ..UG3IH 6725 581 4-3%x4% 30x5 32x6 3 GMT T-6i 22000 3695 6-4.%x5 9.00/2C 9.0/20d W
Dodge., . G3IE 8275 656 6-3%x4% 30x5 30x54 3 GMT T-83 25000 4190 6-4%x5 9.00/20 9.0/20d w 2600 6-3%x5 0.00-20 3.0-204
Dodge. . UG43A 10425 735 4-3%x4% 7.00/20 7.0/204 S GMT T-8S 30000 6600 6-4%x5% 9.75/20 9.76/ 3000 6-3%x5 32x6n  32x6n4
Dodge. ..UG44A 10425 765 4-3%i4% 7.00/20 7.0/204 S 20d D 4200 6-3%x6 8.26/20 .25x2.
Dedge.. .. .C43A 10500 795 6-3%x4% 7.00/20 7.0/294 s GMT 90 280001 4675 6-4%x5 7.60/20 7.5/20d W 4000 4-4%x5 34x7n  34x704
Dedge.. .. .G44A 10600 825 6-3%x4% 7.00/20 7.0/204 s GMT T-95 40000 7695 6-4%x5% 34x7 34x7(111 W 4200 4-4%x6  34x7n  34x7d4
Dedge. .UGSS5A 14500 1090 4-3%x4% 7.00/30 7.0/204 s GMT T-130 60000 9305 6-4%x6% 9.00/2C 9.0/20( w 4150 6-3%x5 34x7n  34x7nd
Dodge. .GS55A 14575 1260 6-3%x4% 7.00/20 7.0/204 s tt 4500 6-3Hx5 34x7n  34x7nd
Dodge. <F40E 14590 2195 6-3%x5 S.26/20 8 /204 3 4700 9’\X5)I; 9.00x20 9.0x204
Dedge. .. FALE 14750 2285 5-3%x6 8.25/20 3 1204 3 5500 6-4x6% .3Cx8a 39x8nd
Dedg:. ...F4ZE 14750 2380 S-3Hx5 8.25/20 8 1204 3 Garford ISA 76001 1376 6-3%x4 30x6n 30x5n R 6250 6-4x6%  36x3n  26x8nd
Dodge. ...F6*E 18979 2845 8-31°x5 9.00/20 9.0/204 D Garford 1IBC 11000 2165 6-3%x4% 32xCn  32x6nd R 6450 0-4%xS% 10.6x22 10.6x22
Dodge, ...F61E 19429 2775 5-3%x5 9.00/20 9.0/204 3 Garlord 40AC 13000 3276 6-3%x5 36xCn .36x8nd R 4
Dodge, ....F62E 19879 2895 5-3Hx6 9.00/20 9.0/204 3 Garford ..50DC 17000 4130 0-3%x5 36xOn 40x8nd R 6150 4-6x6 36x6 36x64
Dodge. ...,F63 19900 2988 6-3%x5 9.00/20 9.0/204 3 Garford ...60DC 20000 4745 6-4%x5% 58x7n 40x8ad R 6250 4-6x6 36x54  36x6
Dodge.. ..GSOC 250001 5350 8-3%x5 10.5/20 10.5/ Garford 109B 32000 7975 6-1%xQ 93x24n 93x24 R 6450 0~%x5% 10.6/22 10.60/
204 S Garford ..SOSW 23500 6230 6-3%x5 39%On 36x6nd R 224
Dodgo., ...G8K 250001 5365 8-3%i5 10.6/20 10.5/ Garford ...60SW 36500 6385 6-4%x6% 38x7n  40x8nd R Meck..AC4LIibf 4050 4-6x6 30x5 40x54
S Gramm. AX-4  800f 795 4-3%i4% 5.(0,2C 6.' 0/2C € Meck..AC4Med.' 6500 4-6x6 36x6 40x64
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n2

i
Mack .AC6*
Mack AP"
Mmek. AK

Mtck AC6 6>wh.*

Mack ,AP6>wh.*
=Theae modele
Moreland.. RR-10

(IR-12
.B.13
MmcUml. ..B-15
Moreland., .B-18
.E-Id
Moreland. .£-18
.E-19
Mereland. ..E-21
H-ZA
Relay. . == ..ISA
.118C
Relay....... J40AC
Refa? .50DC
RcU?. .I00E
sosyt
Relt?........ 6GS™
A
1
N
.IC
.2B
Reo... 2C
2R
.3E
Reo

Reo.........
GBS
Reo 41-
Reo...... 4K
AL

Repubik.. .c-2
Republie.

Republic..
Republic
RepublU,.

Republic.. ..
Republic,.

Sanford...
Sanferd...
Sanford..
Saniocd,. .
Sanford,.,
Sanford

uSA

«n nlw.
2
2)4

1300»
1700»
2000»
3200»

23500
36500

8000
800»
850»
850»
1i000
iiooo-
13500
1360»
1600»
1600»
160001
13000
2000»
20000
20000 =

GRWN NN
S

N~

1)4
b
2)4
3
3)4
4

us
-0

272
iJ
o.u

$6000
6480

8500
8800
8500
10600
11000
besup
1195
1400
2875
2975
3076

3175
3375
3450
387S
3978
6866

1376
2165
3275
4130
4745
7975

5239
6365

625

605

795

835
1096
1135
1325
1695
2035
2085
2155
2610
2995
3070
3125

796

905
1295
1935
2486
3395
4750

6400
1142S

1095
1S8s
1945
2275
3600
4600

MOTOR
Cilindros
diam. y
cortero
(Pnlg.)

4-5x3
6-4)4x5)4

6-5x8
3-4)4x5)4
i-4Hx8>4
i-5x3
5-6x3
pliedu T
6-3)4x4)i

1-4x4)4
i-4x4)4
i-4x4)4

»4x4)4
r-4)ix4)4
6-4)ax4)4

1-4j4x4H
1-4)4x5)4

6-354x4
1-354x4)4
>-35ix6
r-3Hx5
6-4)4x5H
1-454x6

0-354x5
6-4)4x6)4

4-3'%x41
1-S'4i6X4!
6-3)4x5
6-3)4x5
5-354x6
5-354x5
3-351x6
6-354x5
0-354x5
6-354x5
6-354x5
3 3-Hx5
3-354x5
8-354x5
8-354x5

6-3x454

6-314x4)4
5-354x4)4
3-3)2X4)4
6-354x4)4
6-4)ax454
M )4x5)4

6-4)4x554
12-4x5

6-354x4
5-354x4
6-354x4
0-3)4x451
5-4x4)4
6-4x4)4

ABREVIACIONES i

e=— Tipo de rapido reporto

—6

eje

eee—De 6 ruedas—propulsién por 4
ruedas y 10 neuméticos

tt— 10 Keuiuétlcos

ruedas y propulsién doble de

NEUMATICOS
0 LLANTAS €

iz

Dd. Tres. ?
H

35x7 40x7d T
10.5/24 10.50/
24d
36x7 40i8d
1.75/22 t.76/22 1)
10x8 40x8d I
40x8 40x8d
9.76/22 9.75/22
rectora
1.50x20 1.50x20
33x6 32x6
32x6 32x6d
34x7 34x7d
1,25/20 1.25/20
d

0o won g

9/20d s
34x7d s
9/20d

1.f10x2(
9.76x20
1.76x20

1.00/20
34x7
1.00/20
1.00x20
1.75x20
9.75x20

»

Ko»
Uw
Hit

20x5n
32x6n
33xCn
36x6n
38x7n
9J3s24n

30x5n
32x60d
36x6ud
40x“nd
40x8od
9ix24
od
3CxGnd
40x8od

DxX=RXX

36x60
38x7n

=%

32x3

32x0

32x6

32x6

6.50,20
6.50/21
7.0/120C
7.0/120C
7.5/120C
7.6/120C
7.6/120C
7.60x21
9.00/21
9.00/21
9.00/21

6.00x20
1,00x20
5.00x20
3.00x30
6.50/20
6.60/2C
7.00/20
7.00/20
7.50x20
7.50/20
7.60/20
7.5Qx2C
9.00/2C
9.00/2C
9.00/2C

32i0D
0.0x20t
1.5x201
32x6nd
34i7ad
36xBDd
10.60X
20d
28x9dp
10.SOx
20d

5.50x20
3.00x20
5.50x20
32x6r
34x7n
36x8n
10.6x2C

WWAXW XIXIWXXIASIIIITI

=

38x9
10.6x2{

B

30x6
33x6
30x5
32x6
32x6
34x7

30x5
32x6
30x5d
32x5d
32x6d
34x7d

CITww®

i— Peso bruto méaximo

tt— Propulsién por 4 ruedes
sil—Se

<2

s §
Schachr... 1nH
Scluchl... .IOHA
Schecht, , ..20H
Schschl , 20HA
Schacht .. ..2SH
Schacbt,,, ..28H
Schecht,.. .28HA
Sdiac.)!.,, WH
.relitclit . .30HA
Schacht...
Schecht.. .3SHA
Schacht... 40H
Schecht,. .41IHA
Schacht.. .40HB
Schecht... ..65H
Schecht,. .66HA
Schiiht.. 70
Selden.... ..
Selden...
Selden,.,, nr
Selden— 39C
Selden.,. .47CB
Selden...
Selden.,.. ...
Selden...
Sereice,.. ... ISA
Service... <lIBC
Service.,. .40AC
Service.,, ,5»DC
Service... .6»nr
Service,., ..1068
Service... .SOSW
Service... .60SW
Sterling,. .FB.3I
Sierling,. .FB-4S
Sierling.. .FB-55
Sieiling.. .FB-6S
Slethng.. .FB-81
Sieriing.. .FD-81
Sieriing.. FW-91
Sieriing,. FW115
Sieriing.. FW14l
Sieriing.. FC-91
Stecling.. FC-105

Sieriing.FC-120S
Slerlmg.. FC-13S
Sieriing., FC-141
Sieriing.. FC-145
Sieriing . FC-171
Sieriing.. FWI70

libras

Bumlnlstran

distancias entre los ejes

«l— Dobles
t— Caja abierta— pero

picknp

Precios de lista entrega en la fabrica..

B NEUMA i"O NEUMATICOS
. MOTOR eUAt o LLANTAS
1-i I Cilindros
. diam.y <
=S cerrera  Dd. S g DaU  Tras.
®H (Pulg.)
IA-2A S1495 6-3)4x454 20x0.50 Slewarl,,. .30XE 1 4-3x4"™  6.50/20 6.60/20
Sienrl 42XE 17~ 5-3HX4H C.50/20 6.50/2U
2-3 1570 1-354x454 20x7.CC5 Slenrt...49XAE 0-3J4X4H 5.50/20 6.6x20d
2-3)4 2095 >-35<x4)4 20x7.5C S Siew.rl 43XE 2 6-3%x4H 6.50/20 6.6/2Cd
2)4-4 2185 6-3Mx4)I! 20x8.26 1 Stewirl ~ SOXE 2 4-3HX4H 6.50/20 6.5/2Cil S
Ste»>>t..29XSE 2 6-3KX4H 7.00/20 7,0/2(id S
3-4)4 2595 3-4x4)4  20x8.2£ 1 SlewMt  32XE 2> 6-3Mx4H 7.00/20 7.0/20d s
Siewirt... .SS'SE 2x< 8-3MX4H 7.50;20 7.5//2(:|d| 3\/
3)4-6 2896 }-4xav4 20x9.CC. Siewart 16XE 3 5-334x5 _7.50/20 7.5/20;
4-5'4 3050 %-4i4)4 20x9.75 Stewart.,. 43 8E 8 833IX43l ".25/20 .25/20
S
4-5)4 3146 6-4x4)4  20x9.00 Stewarl tSXE 37 6-3Xx5 9.00/20 9.0/2Cd W
4)4-6 cxao 6-4x414 20x9.76 Slewart... .38<8E 3J' S-3Kx4J  .00/20 0.0/21ld DR
Slewar(....38-6E 3" 5-4Hx51 9.00/20 9.0/20d DR
4)4-0» 3575 6-4)4x414 20x9.00 Stewarl 31XE 5 6-4Hx6J 9.76/20 9.75/20 W
6-7 3725 6-4;4i4|v| 20x9.75 d
5lew«H..27XSE 7 5190 9-4”~x5% 10.6/20 10.6/20
5-7 4295 6-454x4)4 20x9.75 d
6-3 4645 6-454x4)4 24x9,75 311X4H 20x6.00 32x6.00
6-3)4x454 20x0.00 32x6.00
7-9 4695 6-4)4x45i 20x10.5 6-3)4x454 20x6.00 32x6.00
) a-3Kx4!" 6.60/20 6.60/20
6-3'4x4'  20x6.51 20x6.50
7-10 5795 6-454x5)4 20x10.6 C-314x4'  20x6.50 70x6.50
5-3){i454 6.60/20 32x6
8-11 6895 5-454x5)4 24x10.5 6-3)4x454 6.60/20 32x6
) 6-3)4x454 6.60/20 32x6
9-12 5200 6-454x5)4 36x6 6-3)4x454 6.50/20 32x6
1)4 1500 6-354x4  320On . 1700 4-4x554  7.60/20 7.60/20
2 1010 (-354x4 32i6n 1 1900 4-4x854 7.00/20 7.0/20d
2 1935 6-354x454 32x6n 1 2300 4-4x554 7.00/20 7.0/20d
mA 2920 6-4x4)4  32x6n 1 2550 4-4x554_ 7-50/20 7.5/20d
3 3785 6-4x454 34x7d 2 4400 36x5  36x5d
4 4436 5-4x4V-J  36x3n 1850 X4)2 7.50/20 7.50/20
5 4975 5-454x454 30x8d  36:iBnil 1 2050 6-3)ix4)4 7.00/20 7.0/20d
7 7305 6-454x5)4 42x9n  €OxSnd 1 2450 B-354x4H 7-00/20 7.0/20d
1 2800 6-354x4g4 7.50/20 7.6/20d
7500t 1375 6-354x4 30x5n  30x5q 1 3600 0-854x4)4 .00/20 0.0720d
1000t 2165 »-454i4)4 32x611 32xend ! 4350 6-ix5)4 8.26/20 BJ/20d
130001 3275 5-354x5 36xtiD 30X 1 4650 6-4x5)4 9.00/20 9./20d
170001 4130 6-354x5 36x0d 4taSnd 2 50GO 6-4x5H  0.00/20 D./20d
2000(ri 4746 5-4)4x5)4 =3RAIn  4th3nd 2 5750 6-4x5)4 e .75/20 05/20d
20001 7975 6-454x6  9|>24d 9Ix24 2 6100 0.00/20 9./20d
od 2 6460 9.75/20 Di/20d
235001 5230 6-354x5 36x6n o€ 6750 9.75/24 D3/24d
365001 6365 6-454x5)4 S8x7n  40x8Qd 7250 10.5/24 10.5/24
While 643-SW410 4 40x8d  1QxSud
IH 795 6-354x4  6.50/20 :.50/20
2 1435 6-354x451 6.50/20 0.5/20d Win~eOv'I'dC-11S 415 6343 6.00/19 5.00/19
2)4 {695 6-354x454 7.00/2C 7.Cf/20d WillysOeT'dC-13I 505 6:3A4AXS 0.00/20 32x6
3)4 1066 5-354x4%a 7.60/20 7.6720d Will;sO€T(jC-1S7 036 5-354x3)4 6.00/20 32x6
4)4 2605 6-354x454 8.25/20 8}/20d Willys ~ ,h t. .16 1598 6-2'>i¢x4)i 30x5ii  32x6n
4)4 3160 Mi454 8.25/20 gi/20J
6) 3930 3-4Hx454 39xSn  SfixSnd Werid......... DA-60 1145 3-3x454 6.0/20U 6/20ds
6 4405 0-454x5)4 40x8n  40x8Dd World. DB-60 1545 6-354x4)4 8.5/20n 65/20
8 6180 M54x5Vi 40x8d  42x9nd dn
4 4200 6/ Hx4?4 0.00/20 9.n/20d World. 1846 6-354x4)4 7.0/20H 7A0dii
5)4 5150 6-454x5) V.00x2C 9,0/20d World. 2300 8-2)ax4K 7-5/20n 7.6/
7)4 6650 6°54x8) 9.75x20 9.75x20 dn
8 5410 5-454x5) 40x8n  40x8nd World DB-83 VA 2595 8-2)4i454 8.25/ 8.25/
814 6050 5-4)4x554 40xsn 4030d 2N 20dn
8)1 VUGS 6-4)4x654 4CK8n iOxSnd World DC-88 3296 8-3«x4)4 34x7d  34x7dn
10)4 7785 6-6x554 40x8n  42x9nd World....DA-115 3595 8-354X4M 36x8d  36x8dn
10)4 7080 6-4Hx554 40i8d 44ilond World....DB-li: 3896 8.3)ax4H 36i8d  3628dn
permitido, en n— Neumaticos D— Doble reduccion .
k — Neumaticos eleccion a precio H — Engranaje plano bypoid
adiclouul I—Engranaje Interior
también otras B— Engranaje conico S— Coénico belicoldal
BAL—Caja y carga efectiTa SR — Reduccién sencilla
C— Cadena Trac— T_ractor»
no de tipo C*—De 4 ruedas con propulsién por W —Tornillo sin dn

El Orgullo Personal Ayuda a Vender

vacaciones”

cios

uestros vendedores se sentian desanimados de-

bido al intenso calor y proximidad del tiempo de
comerciante de automoviles.
“Para despertar su entusiasmo y actividad, decidimos
publicar en el diario de la localidad una serie de anun-
ios cuales ensalzabamos
duales de nuestros vendedores.

en

relata un

las habilidades
En el acto se despertd

entre todos ellos un entusiasmo extraordinario.

sonal

menal.

“Ademas de anunciar las habilidades de todos nues-
tros empleados, incluimos en nuestros anuncios un cupoén
valido por cincuenta centavos de descuento en cada
venta de aceite para caja de ciguefial, que no bajara de

de nuestro taller.

un galén y cuarto.

Noviembre, 1932

El

indivi-
Para

completar el cuadro, incluimos en estos anuncios, el per-
resultado fué algo feno-

Este plan trajo muchos negocios a

cadena

nuestro taller.

Mientras los automoéviles estaban aqui,

los examinamos para ver qué reparaciones mecanicas

necesitaban.

el

En muchos casos
portantes trabajos de reparacion a los duefios.”

lleva su letrero explicativo.

logramos vender

Cada

im-

Un tablero de exhibicion con piezas de automdvil
desgastadas para mostrar a los duefios la necesidad
de hacer oportunas reparaciones a sus vehiculos, se
utiliza con éxito por algunos establecimientos como
medio de activar las ventas de reparaciones.
blero es generalmente de dimensiones grandes.
se sujetan varias piezas desgastadas.

El ta-

Sobre
pieza

Entre las piezas se in-

cluyen ordinariamente bujias de encendido sucias, bor-
nes oxidados de acumulador, forros de frenos desgas-
tados, émbolos viejos, bielas deformadas, mangueras
de radiador podridas, cojinetes deformados, tambores
de radiador ovalados, etc.
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MARCAV MODUO

Broctiway 17-B 17 1890
25-9 4900
25-9 4200
21-6 3459
2U6 2869
21 2425
Che»ol«l.
Chevrolal.
CheTrélat.
Chewalct.
Day EJdac... 5900
Faiaol 6850
Faxaol 6859
Farga Ceach "M 6850
Fargo Coach " 81" 6850
Fargo Slred Car "90"
770
795
Federal. 1060
Federal. 1398
Federal. 1508
Federal. 3788
Federal. 1778
Federal. 2003
Federal. 2201
Federal. 2233
Federal. 1708
Federal. 1758
Federal. 2693
Federal. 2828
Federal. 4007
G. M. T
G-M. T.
C.M. T.
G. M. T.
C.M. T.
G. M. T.
G. M. T.
G. M. T.. TX
GarfardGroybouiidKB
Gacford.
Garford.
Gramm
1300
1000
8760
4650
4750
5450
5500
6500
6600
. 6600
.B. K. City 6600
Inlerstale 6600
....BT
2290
2290
2525
2095
2595
3395
Schacbt... 3796
Selden.. 2036
Selden 2275
Selden.. 3125
Sludobaker.. . 3295
Sludabaker. 3795
Sludebaker... 4205
2760
3440
2950
7500
8000
4860
6450
Willya-Knighl. 8365
Wilya Si«.... 895
ABRBVIACIONBI81
*' — Otnaa dletanclae entre

ejea inmlinlptradaB
*— Neamatlcoe
t— Neamitlcoe Dublee
3— Llanta! Uaelaaa
«— Batanea
d — Baloaee doblee
B — Btnrranaja e¢nlco
B A B— Borg & Bcck

32

GENERAL
Peu
4 5
a \%
S.S |

E I

4550 2400

8660 4000

7960 8600

7225 3000

6875 2600

5500 25G0
74008
S200S
7800
3600

9500

9500

9500

9500

3195

3230

3660

3805

4605

5055

5315

5686

6145

5955

5040

5125

7270

7270

7445

2700 8200

2875 100001

3475 1100

4575 14000!

4850 lenoor

5955 19000L

6006 19000

5820 14000!

4400 8000

6900 4400

0500 3400

7200 17000

7475 200000

7700 20000!

9876 24000,

10100 24000!

1133024000

4700 12000!

SIDO  15000!
4600
4800
5200
4800
6200
7000
6000
6800
6950
7600
9950

4850 17000

4850 17000

5250 17000

3300 1200

3500 1500

4000 2000

5200 2600

6200 3000

4300 2500

6000 3000

7000 4000

8000 4000

4600

4895

0S5

5200

5680

6200

6000

6494

5750

10200

10700

7408

8250

6000 3150

3240 2400

234
233
233
165
165
172
172
154
154
160
164
163

169
203
206
182
185
186
201
01
201
131
131
130
141
141
155
155

184

MOTOR
va
28428
. 6-3%x4%
. 5%%x4%
, 6-4%i4%
. 6-4%i4%
. 8-4x4%
. 6-4x4%
. 6-3%ax3%
. 6-3%5sx3%
. 0-35i&3%
71 . 6-856x3%
70 . 6-4%x4%
7SH * . 5-4%Xx55i"
78% . 5-4%x5%
56% | . 5-3%x5
. 6-3%x5
. 8-3%x5
. 8-3%x5
. 4-3%x4%
. 6-3%x4
. 6-3%x4
61 64% C . 6-3%x4%
58% 64% ( . 6-35ix4%
68% . 5-35ix4%
58% . 5-3'Sfex4%
58% 64% ( . 6-3i%x4%
62>% 67% ( . 6-3iK6x4%
62% 67)' m . S-3'%,x4%
605 . 4-4x5
605. 6-3%x45
70% ( . 6-4x1%
70% 1 . 6%x4%
87% . 6-4%x4%
55% < . 6-3%x3%
. 6-3%x3%
. 6-3%x4%
66 . 6-3%x4%
69 . 6-3v*x4%
59
69
76
80
66
725i(
72% 1
71%
71% (
71% 1
64% |
67% 1
64% 1
m 66%I
71
71
71K 66%
58%
75%
72%
78H
78 i
78 i
63
63
61
67%
69%
35'A
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La Chrysler Construira un Plymouth de 6 Cilindros

Walter P. Chrysler ha anunciado que
la Plymouth Motor Corp., divisiéon de
la Chrysler Motors, estd por introducir,
dentro de poco, un nuevo automoévil de
seis cilindros de precio econémico. To-
dos los detalles técnicos y de presenta-
cion exterior estadn ya completos. La
construccion se emprenderd en grande
escala y por su magnitud se espera que
mantendrd en plena actividad a todas
las fabricas Plymouth durante los
meses de invierno. EI Sr. Chrysler
agrega que el nuevo modelo sera el
de precio mas econémico de todos los
vehiculos comprendidos en el grupo
Chrysler.

Las caracteristicas del nuevo pro-
ducto no se publicardn sino después
de efectuados los primeros embarques
a los agentes y concesionarios. Hay
motivo para suponer que el nuevo ve-
hiculo tendr4& motor con montaje de
"fuerza flotante,” contornos de guar-
dafangos y carroceria reformados de
una manera radical y un funciona-
miento notablemente superior al de los
pasados modelos Plymouth.

Cerca de $9.000.000 ha invertido la
empresa en desarrollar el nuevo
Plymouth. Gran parte de esta inver-
siébn ha sido aplicada a la instalacién
de nueva maquinaria y herramentaje
en sus fabricas. EIl nuevo modelo es
el resultado de dos afios de estudios,
y de acuerdo con lo expresado por sus
ingenieros, sera un automdvil entera-
mente nuevo desde todo punto de vista.

“Por primera vez desde la intro-
duccién del modelo original en 1924”
dice el Sr. Chrysler, “hemos empezado
con un nuevo plan de facilidades fa-
briles, en el cual se incluyen los métodos
y elementos mecanicos de produccion
méas adelantados de la industria.
Nuestra fabrica Plymouth ha sido com-
pletamente reorganizada, para sacar
provecho maximo de todas las ventajas
de los enormes progresos que se han
alcanzado estos Uultimos afios en la
construccion de herramentaje especial
y procedimientos fabriles.

“Creemos que existe actualmente un
cambio radical en la actitud del pa-
blico en lo tocante a los productos que
el quiere comprar. La gente estd en
busca de un mayor valor intrinseco.
Insiste en obtener lo mas por su di-
nero. Sin embargo, vemos que esta
dispuesta a comprar, por un precio
equitativo, todo producto que le ofrezca
un valor intrinseco equitativo.

“La mejor evidencia de nuestra con-
fianza que podemos dar es la enorme
inversion de capital que hemos hecho
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en el nuevo Plymouth de seis cilindros.
A la construccién del nuevo producto
hemos dedicado muchos millones de
délares. Mas de nueve millones hemos
invertido en trabajos de estudios, ex-
perimentos, pruebas, maquinaria y
herramentaje para las fabricas del

—Poseedores del

Cuatro de estos motores de 1.6B0 ca-
ballos de fuerza cada uno, propulsaron
a Miss America X, el famoso autobote
de Gar Wood, a ganar el record mun-
dial de velocidad acuatica de 124,91 mi-
llas por hora, en el lago St. Clair, cerca
de Detroit, el 20 de septiembre de este
afio, hazafia que describimos en el nu-
mero de octubre de 1932 de nuestra
revista. Con cilindrada de 2.540 pulga-
das cubicas y 12 cilindros, este motor
fué al principio construido para desa-
rrollar 1.000 caballos de fuerza a 2.840
revoluciones por minuto. La instala-
ciones de supercargadores de tipo de
soplador Root, aumenté su potencia a
1.650 caballos de fuerza a 2.600 revo-
luciones por minuto. Al establecer su
gran record, el Sr. Wood manifesté que
sus motores no funcionaron a mas de
2.500 revoluciones por minuto.

Cada motor fué equipado con dos su-
percargadores, uno para cada bloque de
cilindros, con alimentaciéon a través de
un conducto multiple de acero estirado.
No sélo se aumentd la potencia en casi
660 caballos de fuerza, sino que se
logré también una economia de 15% en
consumo de combustible. La tempera-

Plymouth. Por otra parte, nuestros
requisitos y contratos relativos a ma-
terias primas y piezas, que afectan a
millares de trabajadores en la indus-
tria, representan decenas de millones.
La entrega de los nuevos productos ha
empezado ya.”

Record Mundial

tura de los gases en el matiple, segin
dice el gran carrerista, se mantuvo casi
a un grado de congelacién. Esta cir-
cunstancia contribuyé notablemente a
la eliminaciéon de problemas de valvulas
y bujias de encendido. La elevacién de
temperatura, mediante el compresor, el
cual no es otra cosa que una bomba, es
alrededor de 130 gradas Fahr.

El aumento de potencia implicé un
aumento de peso de s6lo 200 libras, re-
presentadas por la completa instalacién
del compresor, Esta instalaciéon vino a
aumentar el peso del motor a 1.700 li-
bras, lo que equivale a casi 1 libra por
caballo de fuerza.

Los motores no han funcionado to-
davia a méas de 2.600 revoluciones por
minuto. Como la trayectoria de rendi-
miento de fuerza motriz no muestra
ningun decaimiento a esa velocidad, se
cree posible, segin declaran los fabri-
cantes, que con supercargadores mas
grandes, el motor podria desarrollar
hasta 2.000 caballos de fuerza a 3.000
revoluciones por minuto. Para lograr
este resultado, el motor tendria que re-
formarse en ciertos detalles estructura-
les.
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Mejores Expectativas Agrandan la

Exposicion de Piezas y

La esperanza de un negocio rehabili-
tado para 1933 ha dado notable esti-
mulo a la preparacién de la exposicién
comercial combinada de la Motor and
Equipment Manufacturera’ Association
y la National Standard Parts Associa-
tion. Esta exposicion se celebraréd en la
ciudad de Detroit en la semana del 5 al
10 de diciembre de este afio. A fines de
septiembre pasado se asignaron locales
a los expositores, y no menos de 200 im-
portantes fabricantes exhibiran sus pro-
ductos en esta exposiciéon nacional
anual. Entre los fabricantes se hallan
las principales fabricas de piezas de re-
puesto, accesorios diversos, herramen-
taje y maquinaria especial para talleres
de reparacion de automdviles.

Los fabricantes exhibiran sus mas re-
cientes productos en el Convention Hall,
en beneficio de los comerciantes al por
mayor del pais, Canad& y otros paises.
A pesar de que esta exposicion se de-
dica exclusivamente a los comerciantes
al por mayor, se ha convenido de modo
gue también tengan acceso a ella, como
visitantes, los jefes de fabricas de auto-
moviles, duefios de garajes y propieta-
rios de talleres de reparacion, a fin de
que todos estos miembros de la indus-
tria se den cuenta cabal de los nuevos
equipos que se ofreceran en 1933.

Ambas asociaciones celebraran sen-
das convenciones durante la exposicion
combinada. Simultdneamente celebraréa
su reuniéon general anual la Motor and
Equipment Wholesalers’ Association.
La reunién anual del Overseas Auto-
motive Club, que en estas ultimas con-
venciones anuales se ha encargado de
atender y festejar a los comerciantes de!
extranjero, se celebrara en la noche del
7 de diciembre.

La primera némina oficial de las fir-
mas que exhibirdn sus productos en
esta préxima exposicion combinada, es
la siguiente:

A. C. Spark Plug Co.

Accurate Parts Mig. Co. .

Acmé Whtte Lead & Color Works
Adama Orease Gun Corp.

Aff Machine Works. li. W.

AllbestoB Corp.

Almetal Universal Jolnt Co.
Aluminum Industries, Inc.

American Hammered Pistén Ring Co.
The Arco Co.

Armstrong Cork Co.

Aro Equipment Co. "

Arrow Head Steel Products Co.
Aurora Equipment Co.

Automotive Maintenance Maohlnery Co.

Automotive Specialtles Corp.
Automotive Thrust Bearlng Corp.

Baldwin Rubber Co. o
Baltimore Palnt & Color Works
Bates-Woh'ert Co.

Belden Mfg. Co,

Berry Broa,. Inc.

Bljur Lubricating Co.
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Binks Mfg. Co.

Black & Decker Mfg. Co.
Blaokhawk Mfg. Co.

Bond Electric Corp.

Bonney Forge & Tool Works.
Borg-Warner Service Parts
Brandt-Wamer Mfg. Co.
Brunner Mfg. Co.

Eurd Pistén Ring Co.
Burgess Battery Co.
Burgess-Norton Mfg. Co.
Burroughs Adding Machine Co.

Carborundum Co.

Carine & Doughty, Inc.

Casco Products Corp.

Champion Pneumatlc Machinery Cu.
Champion Spark Plug Co.
Chicago Rlvet & Machine Co.
Cincinnatl Ball Crank Co.
Clawson & Bals, Inc,

Cloyes Gear Works

Columbia Protektosite Co.
Continental Motors Corp.

Grane Packing Co.

Cuno Engineering Corp.

Curtis Pneumatlc Machinery Co.

I>all Motor Parts Co.

Dalton & Balch, Inc.

Ray Day Pistéon Corp.

DeLuxe Products Corp.

DeVilblss Co.

Ditzler Color Co.

Dover Stamplng & Mfg. Co,

E. I. DuPonl DeNemours Co., Lia.
Duro Metal Products Co,

Eclipse Machine Co.

E. Edelmann & Co.

Elgin Machine Works

Elite Mfg. Co.

Emsco Asbestos Co.

Evans Flexible Reamer Co.

Pafnlr Bearlng Co.
Federal-Mogul Corp.
Felt Products Mfg. Co.
Ferodo and Asbestos, Inc.
J. A. Pischer Co., Inc.
Fitzeerald Mfg. Co.

. D. Foreman Co.
Fostoria Pressed Steel Co.
French Battery Co,

Garlock Packing Co.

Gates Rubber Co.

Gatke Co”.

General lraectric Co.

L. H, Gilmer Co-

Globe Machinery & Supply Co.
Globe-Unlon Mfg. Co.

Gould Storage Battery Co.
Guaranteed Parts Co., Inc.

Hall Mfg. Company
Halstead Oil Co.
Hastings Mfg. Co.
Helnn Company
Hempy-Cooper Mfg. Co.
Holfast Rubber Co.
John C. Hoof Co.

Imperial Brass Mfg. Co.
Ingersoll-Rand Co.

Jadson Motor Products
Jambor Tool & Stamping Co-
Johns-Manville Corp.

K-D Mfg. Co.

Keasby & Mattlson Co.
Kant-Ruat Products Corp.
Kellogg Mfg. Co.

Kem Mfg. Co. _
Keystone Reamer & Tool Co.
Klng Quality Products Co.

Lempco Products, Inc.
Logan Gear Co.

McAleer Mfg. Co.

Machlnsd Parts Corp.

MoCord Radlator Mfg. Co.
McQuay-Norris Mfg. Co.

Maremont Mfg. Co.

M.E.M.A_Credlt Dept.

Monark Battery Corp.

Moto Meter Gauge & Equipment Co.

Equipos

-MRC Bearlngs Service Co.
Mu'tlbcstos Co.

National Battery Co.

National Carbdén Co,

National Credit Office

National Machine & Tool Co.
National Motor Bearlng Co.
New England Auto Products Co.
New Process Gear Co.

C. E. Nieboff & Co,
Norma-HoKman Bearlngs Corp.
Noblitt-Sparks Industries

Ohio Pistén Co.

P & D Mfg. Co.
Packard Electric Co.
Pep Mfg. Co.
Perfect Circle Co.
Perfectlon Gear Co.
Permatex Co., Inc.
Plomb Tool Co.
Powell MulJller Co.
Wm. E. Pratt Mfg. Co.
Pratt-Chuok Co.
Price Battery Corp.
Pyrene Mfg. Co.

Ramsey Access. Mfg. Corp.

Raybestos DIlv. ofi Raybestcs-Manhiittan, Inc
Republic Gear Co.

Holler Bearlng Co. of America

Rottler Borlng Bar Co.

Wm. & Harvey Rowland. Inc.

Russell Mfg. Co.

Schwarze Electric Co.

Sealed Power Corp.

Service Spring Co.

Service Statlon Equipment Co.
Sewail Palnt & Varnish Co.
Sherwin-wrilams Co.
Simmons Mfg. Co.

Slmonlz Co.

SKF Industries, Inc.
Smalley Aoeesaorles Corp.
Sparks-W hithington Co.
Spencer-Smith Machine Co.
C, Snlro Mfg. Co.

Standard Motor Products Co.
John T.'Stanley Co.

Stanley Rule & Level Plant
Edwin L. Stanton, Inc.

L. S. Starrett Co.

Steelcote Mfg. Co.

Sterling Cable Corp.
Stevens-Walden. Inc.

Stover Engine & Mfg. Co.
Sunnen Products Co.

Silver Kilng Hydraulic Jack Co,
Southern Cotton OIi Co.

Thermoid Rubber Co.

Thompson Products Co.

Tlroken Roller Bearlng Service & Sales Co.
Tlteflex Metal Hese Co,

Toledo Steel Products Co.

Trico Products Corp.

Trip'e-A-Speoialty Co.

J. A. Tumblsr Laboratories

Tung-Sol Lamp Works

United American Bosch Corp.

U. S. Air Compresaor Co,

U. S. Asbestos DIlv. of Raybestos-Manhat-
tan, Inc.

U. S. Axie Co.

USL Battery Corp.

Utica Drop Forge & Tool Co.

Van Dom Electric Tool Co.
Van Norman Machine Tool Co.
Velluméld Co.

Victor Mfg. & Gasket Co.
Viohek Tool Co.

W alker Mfg. Co.
Warner-Patterson Co.

W atervllet Tool Co.
Wel-Ever Pistén Ring Co.
Westfhghouse Lamp Co.

W hitaker Battery Supply Co.
W hitney Mfg. Co.

Wllkening Mfg. Co.

J. H. Williams & Co.

World Bestos Corp.

‘mX” Laboratories, Inc.

E1l Automoévil Americano



Los ingenieros del RUSCQO creen en estudiar
minuciosamente los problemas

i sus problemas— problemas gne siempre se presentan inseparablemente unidos
las evoluciones de la gran industria automotriz.

Esto, sin embargo, no es una novedad para los ingenieros de los productos Rusco.
Durante los altimos 100 afios, los ingenieros de los productos Rusco han resuelto
muchos problemas relacionados con su fabricacién, calidad y precio. Y en la actuali-
dad, para satisfacer los requisitos de los consumidores, concesionarios y agentes
do los productos RUSCO, en todas partes del mundo, sns ingenieros contindan
estudiandolos y refindndolos, con la mente siempre concentrada en perfeccionar
mas aun su calidad y funcionamiento.

Los duefios de automoviles en todas partes del mundo buscan productos de buena
calidad a precios equitativos. Es esto precisamente lo que Ud. ofrece a su cliente
cuando Ud. representa el gran surtido de productos Rusco.

('OMO otros fabricantes del mundo, los de los productos Rusco tienen también
a

El surtido Rusco

La mas amplia escala du calidades
precios™—

Forros d« froDOS de tejido de amianto
Forros de frenos moldeados flexibles
Forros de frenos cmpluiumento moldead»
Rev«>iixmienlos do embraiue tejidos
Revostimieoto-i de embrague moldeado»
Porros para sistemas de trangmision —
remaches

Cintas para amortiguadores

Méguinas pora servicio de frenos

Forros especiales para Ford y Chrvrolui

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY

MTODLETOWN, CONN., E.

Establecida en 18S0

RUSCO -

Noviembre, 1932
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Direccion telegrafica!

“Russell” Middletown

El primer forro de freno de la Ameérica
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El modelo de 13.500 libras, de ser-
vicio pesado, de mmién Speedivagon

El nuevo plan de
Capacidad Efectiva
de la Reo indica en
el acto el camién
adecuado acada tra-
bajo. Pidanos infor-
macion sobre este
plan.

La calidad extraordinaria del completo surtido de camiones rapidos Speedwagon y de
camiones normales de la Reo, se pone de manifiesto, una vez mas, por loe nuevos tipos de

servicio pesado.

El camidon de 13.500 libras, que ilustramos arriba, en la forma de equipo de tractor y re-
molque, esta provisto de motor Gold Crown de seis cilindros con 268 pulgadas cubicas de
cilindrada. EI modelo méas grande de 16.000 libras, de servicio pesado, casi idéntico en as-
pecto, lleva un motor Gold Crown de 309 pulgadas cubicas de cilindrada.

Actualmente, los modelos Speedwagon y camiones normales de la Reo, de 1Y2 tonelada y
mas, son los vehiculos mas finos en calidad y los mas econémicos en precio, que existen

en el mercado.

REO MOTOR CAR COMPANY, Lansing, Michigan, E. U. A.

Fabricaen el Canada TORONTO,ONTARIO,C A N A D A CABLEGRAMAS: "REOCO," LANSING

El Automoévil Americano



HAY UNA PIEZA DE REPUESTO

SEALED POWER

para satisfacer toda necesidad del comercio

1 |Instalacion de anillo Super-Drainoil de
regulacién de aceite y anillo Quality de
compresién

|NSTALENSE los anillos reguladores

de aceite Super-Drainoil y los de
compresién Quality, de 'acuerdo con
las recomendaciones de la Sealed
Power sélo cuando el motor necesite
nuevos anillos de repuesto.

Sl los émbolos o los cilindros no estan
muy desgastados, estd Instalacion
evitard la aspiracion de aceite y
restaurarad al motor su compresion
primitiva.

Siempre emplee los productos Sealed
Power, para su propia proteccion vy
también para la de sus clientes.

Instalaciéon de anillo Sta-Tite de compre- 3
sién y anillo Super-Drainoil de regulacién
*de aceite

NSTALE3NSE los anillos de com- | NSTALENSE i

presién Sta-Tite con los de regula- Sealed Power de
cion de aceite Super-Drainoil, cuando
los émbolos estén bien desgastados o
los cilindros se presenten ovalados o Estos
deformados- Esta instalaciéon go-
bierna el aceite y restituye la com-
prensidon, haciendo innecesario el re-
emplazo del grupo completo.
Siempre emplee los productos Sealed
Power en todos sus trabajos de re-
emplazo. Se venden con facilidad,
son de la mas alta calidad y pro-
ducen un trabajo correcto que satis-
face a los olientes.

productos se

motor.
Power.

camara de explosion.

Un grupo Sealed Power completo: anillos,
émbolos y pasadores de émbolos

completo grupo
anillos, émbolos
V pasadores de émbolos, en cada tra-
bajo de completo reemplazo.

construyen para
funcionar en armonia todos juntos, o
el uno con el otro,
maxima fuerza protegida,
recta, sin interrupcién, al ciguefial del

suministrando

en linea

Siempre emplee los productos Sealed
En todo caso,
chan toda la energia producida en la

ellos aprove-

SEALED POWER

Antes The Piston Ring Company

«ARGENTINA— WIIl L. Smltb, Inc., 448 Luis Saens,
I'cna 447, Buenos Aires, Ai”entlaa. E. Bocbette.
Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Argentina.

11O LIVIA— TJltrainnreB Corporation, 82 Benver St., Nueva
York, E.U.A.

BRAZIL John A- WMttle, Eno Do Ouvldor 88, Ist Floor,
Uio de Janeiro, Brazil,

CHI11,E— John A. Light, Casilla 4077, Santiago, Chile.

COLOMBIA Ultramarea Corporation, 82 Beaver St.. Nueva York,
E.U.A.

COSTA RICA Sr. Otto Gommert, San José, Costa Eloa.

CUBA St. L. Gonnales Del Eeal, 58 Empedrado St., Ilabana. Cuba.

ESPAIIA Sr. E. Cortea Paaoual, Cortes Catalanes, 672 Barcelona,
EspaBa.

FILIPINAS— Dodsc & Bermour. Ltd., Sr. C. H. Core, Peoplo's Bank
Bldc.. Manila. Filipinas.

yoviembre, 1932

CORPORATION

MUSKEGON, MICHIGAN, E. U. A

GUATEMAL.A— Sres. Schulbach, Sappcr & Co, Cuate-
oialfl, GuateuiAln.
HONDURAS— Sr. Paul G. Kabel, San Pedro Snln, Hoh-
durus.
MEXICO— Mr. M. H. Moacatel, 1. O. Bou 2718, México I). F.
PE R L — Hans Elnfeldt, Casilla 77, Lima, Alfrcd Palllser. Correo
150, Lima. Pera.
PUERTO RICO T REPUBLICA DOMINICANA— Mr. K. F.
Decheiieua, 1. O. Box 140, 37 Tetuan St., San Juan, Puerto Blco.
PORTUG.YL - r. Santos, Ltd., Sede-Bua De Cniciflxo 35. .97. 50.
Lisboa.
MARRUECO ESPANOL— Fernandez Enriciuez. Alfau O, Ceuta.
Marrueco Eapafiol.
URUGUAY— WIU L. Smllh, Inc., Uruguay. 1181-1188. Montevideo.
Uruguay.
VENEZUELA— Sr. don P. IV. H. Leinke. Caricas, Venezuela.
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¢Qué confianza puede Ud. depositar
en un extrano?

En el mundo comercial de hoy dia hay
muchos extrafios. Cuando a Ud. se le
ofrezcan grandes posibilidades de ganancia
en la venta de un acumulador desconocido,
cuya calidad no se haya todavia demostra-
da, proceda con cautela y trate el asunto
como si fuera una persona extrafia a quien

no conoce.

Su éxito depende de la satisfaccion de sus
clientes. SiUd. desea desarrollar su negocio
sobre una base atinada, ven-
da s6lo un acumulador de

méritos comprobados

’ £
conocidos en su mercado. X

El Acumulador

THE ELECTRIC STORAGE

El Exide es el producto de la fabrica mas
grande del mundo de acumuladores para
todo servicio, de wuna gran organiza-
cion que desde hace 44 afios ha venido
construyendo acumuladores de la mas alta

calidad.

Los acumuladores Exide gozan de merecida
fama en todas partes del mundo a causa de
su prolongada duracién e irreprochable
funcionamiento. La representacion del
Exide aportara a su negocio
el prestigio de una de las or-

ganizaciones mas promi-

1 be

De Larga Vida

nentes de la industria.

BATTERY CO., FILADELFIA, PA

Departamento do Exportacién: 23-31 West 43rd St., Nueva York, £« U. A.

Concesionarios en el Mundo Iberoamericano

ARGENTINA. Buenos ¢iros
Analo-Arsenline Gi“neMI Gnectrlc Co.. Lid.
Cille BlradavU Plue dol Conere™o,
BOUVIA
Comellua F. Guodlach & Cis., Lo Paz & Oruro.

WIUmton. Xarler & Cia» Ltd.. Rus Urugua®ana 41. Rio do Janeiro.

Imnoriadort de Forragena. Praca d. Pedro Il N 9 e 10. Para. Brasil.

O1l*eija Ferroira A Cia.. But Dr. Joao Lelte. 29, Cacsplna Grande.
Brasil.

Internillontl klacblnery Co.. Calle Moraodé 520, Casilla 107-D. Saa*

tlago.

Intorgnatlooal Machloery Co., Plaaa Solomayor 5, Casilla 90-V, Val-
neralfo.

COLOMBIA

A. Cardoao dk Cia., Aportado 096 Bogota.

R. E. Boatrepo & Co.. Apartado 210, MedelUn.

GullJenao Posada. Pelaos & Hermano, Cartagena.

Rodolfo Ekbardt & Cia.. Apartado de Correo 217. Aereo 4B. Barran*

quilla. .

Hijos de B Bueno Sucs.. Bucaiamanga.
CUBA. Habana

Comnafiie Narlonsl de Aruinuladoros. Av. ile la Kepubllna 92.
CURACAO, ANTILLAS HOLANDESAS

D. Cardoze. Apartado No. 66.
OUATEMALA

V. O. CoAAo. Antigua,

BONDUBAS. Tegudealpa. Waltar Brothers,
MEXICO. México. D. F.

Geueral Electric, S. A.

Iturbide y Articulo 123. México.

Quadalajara, Monterre;. Vera Crii™
NICABAGI'A, Managua

Los Preclous Flchoa B. Morales,
PANAM.\, Colon

Lam Bros., P. O. Bor 42.
PABAQUAY, AauncléD

S KJ F_Perea. .
PERU. Bamberto Bollo, Tacna, Casilla 242,
Taasara Hnoa. Mantas K. 145*153, Lima.
PUERTO RICO, San Juan
Exide Batter? Service Co, Ochoa Bldg.. P. O. Box 1876.
REPUBLICA DOMINICANA. Santo Domingo
E~IQue B. Nunex, Presidente VasQuez, Ko. 6.
EL SALVADOS, 5an Salvador
E. E. Huber & Co.
URUGAT, Montevideo
General Electric, S. A,. 792 Esq. Cludadela.
VBNFEUBLA
José Padrdon. Carmen u Puento Arauca 5H, Caraca>«.
Carlos Brlgo, Klaracalbo,
Sr, Alejandro Dobrovlts, Apartado 6. Colon, Venezuela.

Autotraceldn Eléctrica, S. A. Moya 6 y 8 Barcelona.

El Automoévil Americano



INFALLABLES

Para que sea satisfactorio, un camion tiene que desem-

pefiar toda obra con eficiencia absoluta. Esto quiere

decir: costo minimo en mantenimiento y conservacién, y
minimo de tiempo perdido por reparaciones o ajustes. Y esta

es precisamente la clase de servicio que los camiones Dodge
estan rendiendo actualmente en todo el mundo. Por consiguiente,
nadie ignora que estos camiones se han adjudicado ima fama inter-

nacional por su funcionamiento admirable y su economia reconocida.

INFALLABLES-ECONOMICOS-EFICACES

El Contratode Ventas de los Automoévilesy Camiones Dodge ofrece a todo distribuidor una opor-
tunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba Ud. pidiendo informacién a cualquiera de nues-

tros distribuidores, o directamente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

Noviembre, 1932 39

A

m

sil

|



40

Las firmes cuerdas completamente empapadas de puro caucho liquido imparten

Mayor Firmezay Duracion alasCorreasVulco Gates

m

Cuerdas Rellenas de Caucho

Observe en la fotografia de la izquierda cémo
cada cuerda esta completamente saturada con
puro caucho liquido. Las correas Vulco Gates
se construyen con cuerdas rellenas de caucho
para evitar su rozamiento. Cada cuerda y fibra
de cuerda estéd aislada con caucho liquido. EI

LATEZX caucho imparte también adicional firmeza a
cada cuerda y asegura perfecto anclaje a las
cuerdas en el material en que se afirman,
evitando asi su separacion. EI presente proce-
dimiento aumenta la resistencia y prolonga la
duracién de las correas Vulco Gates.

Las correas Vulco Gates se hacen con cuerda.s
rellenas de caucho exactamente iguales a las
que se emplean en la construccién de los mas
firmes neumaticos acordonados. Se garantiza
que las correas Gates dan un largo servicio de
lo méas satisfactorio.

Secci6n transversal de

una correa Vulco

Gates moldeada para
ventilador.

Construida como un
neumatico acordonado

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E.U. A.

“La fabrica méas grande del mundo de correas en V”

El Automoévil Americano



VALORES OCULTOS EN EL NUEVO
FORD V-8

Es motivo de intima satisfacciéon para el entendido en
automaviles estudiar el Nuevo FORD V-8, punto por

punto, y descubrir los valores ocultos bajo su hermoso

exterior ... la alta calidad de materiales, la exactitud

Los muelles son transcer-
salesy del tipo doble canti-
lever, con extraordinario N
poder de amortiguacion.

El nuevo disefio del muelle
trasero hace mas bajo el
centro de gravedad y acre-
cienta asi la seguridad.

Este motor FoRD V-8, de
90 grados, es notablemente
sencillo en disefio y cons-
truccion. Ofrece al mismo
tiempo un funcionamiento
extraordinario combinado
con una extrema economia
de operacién.

Pistones y fticios, de idén-
tico peso, son combinados
en juegos, para asegurar
suavidad de funciona-
miento. Los pistones son
de una aleaci6on de
aluminio.

El ciguefal de 90 grados
se halla estatica y dina-
micamente balanceado, y
estd también conlrabalan-
ceado,paramayorsuavidad.

de construccién y la pericia mecanica, que hacen de
él tan magnifico automovil para poseery manejar. Le

sugerimos que lo experimente Vd. mismo. Aqui

aparecen ilustradas algunas de estas caracteristicas.

El volante de direccion no
es afectado por las des-
igualdades del camino. Un
mecanismo semi-reversible
de sin fin y sector aumenta
la facilidad de direccién.

Las valvulas en el nuevo
motor del FORD V-8 son de
una aleacion de cromio y
niquel, con extremos ahon-
gados. Son del tipo de
ajuste permanente.

El eje de levas es forjado
de un acero especial. EI
contorno de las levas ase-
gura un funcionamiento
silencioso de las valvulas
a cuidquier velocidad.

Huevos amortiguadores de
regulacion autom atica.
Ajuste automatico contra
las sacudidas; ajuste ter-
mostatico para los cambios
de temperatura.

FORD MOTOR COMPANY

Noviembre, 1932
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Protegido
por Timken

S | nada menos que la verdadera precision y calidad del cojinete Timken
es bastante buena para equipo original de fabrica de los automdviles,
por la misma razon es légico asumir que nada menos que los legiti-

mos cojinetes Timken son bastante buenos para el servicio de reemplazo.

Mas del 90% de los fabricantes de automdviles, camiones y Omnibus

emplea cojinetes Timken como dotacion original en sus productos. La

experiencia ha mostrado a estos fabricantes que los productos Timken re-

presentan la Unica manera segura de obtener un servicio prolongado y

satisfactorio.

Ud. ciertamente desea también dar a su clientela la misma seguridad que
los fabricantes ofrecen en su equipo original. Ud. hara esto cada vez que
instale un legitimo cojinete Timken. No emplee imitaciones. Asegulrese
de que sea el legitimo, el cual lleva el nombre Timken estampado en la ta-
za y el cono. The Timken Roller Bearing Service and Sales Company,
Cantén, Ohio, E. U. A. Direccién telegrafica: “Timrosco”. Oficinas de
exportacidon: 16 West 60th Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.; 409 Olive
Street, Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 Van Ness Avenue, San Francisco,
Calif., E. U. A

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS
ARGENTINA—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, GUATEMALA—Wessel, Duval and Company,

42

Buenos Aires.

BRASIL—B. R. Rand, Roa Senador Dantas No.
37. Rio de Janeiro.

CHILE—John A. Lighl, Casilla 4077, Santiago.

COLOMBIA—Wesse], Duval and Company, 1
Broadway, Nueva York, E. U. A.

CUBA—C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y
36, Reparto Miramar, Habana.

ECUADOR—L. A. Lavelle Lz., Carrera, Vene-
zuela No. 85, Quito.

FILIPINAS—Muller & Phipps (Manila) Ltd.,
Pacific Bldg., Manila.

FILIPINAS—Alian Automotive Export Com-
pany, 163 First Street, San Francisco, Calif.,
E. U. A.

1 Broadway, Nueva York, E. U. A.

MEXICO—J. E. Estrada, Apafiado 676, Ciudad
de México. D, F.

MEXICO—Estados de Yucatan, Campeche,
Tabasco y Chiapas—Francisco Preve, Room
807, 1150 Broadway, Nneva York, E. U. A.

PANAMA—Ompbroy's Auto Supply, P. O.
Drawer Y, Ancon, Canal Zone.

PERU—AIfred Palliser, Calle Correo 150, Lima.

PUERTO RICO—Julio T. Rodriguez, 68 S.
Brau Street, P. O. Box 1325, San Juan.

URUGUAY—E. Roéchete, Pasaje Barolo 359,
Buenos Aires, Argentina.

VENEZUELA—Manuel C. Perez Hijo, Aparta-
do 567, Caracas.

Coilinetes de Rodillos Cdnicos

E1 AirroMOViL Americano



os camiones Stewart
son camiones de 5 a 10 anos

Camiones verdaderos . ==
con capacidades verdaderas - .
a precios verdaderamente econdomicos

Stewart de
8 cilindros

Chasis de 2 ~ toneladas

Chasis de 3 toneladas

Cliasis de 3 ~ toneladas

ton..
ton.
ton.
ton.

tona..

tona

tona..

tons..
tons..

MODELOS
Propulsién por engranaje
cénico
6 ciUndroa
6 cilindros
6 el indros
6 ci indroa
G cilindros
6 cilindros
6 clHndroa
G cilindros
S cilindros
8 cilindros

w

tona..

Propulsiin por lomillo sin fin

*m3 tons...
«3ti tons
3% tons
-3y, tons
-5 tons
-7 tons...
‘Eje
pulsién
eleccion.
Todos los
Bufla.o, N.

cilindros
cilindros
cilindros
cilindros
cilindros
cilindros

trasero de enpranaje de
doble reduccién o eje con pro-

por

ton.dlo sfA, fin, a

precios son L.A.B.
Y., E. U. A.

Siempre es evidente la supremacia del Stewart en lo locante
a valor intrinseco. Muy bonitos en aspecto, mas firmes y pode-
rosos, los camiones Stewart se caracterizan por los perfecciona-
mientos méas adelantados en principios técnicos y en construc-
cion. Los camiones Stewart ofrecen ventajas que los colocan
a la vanguardia del progreso de la industria.

La facultad de mantenerse siempre activos en el trabajo, aleja-
dos de los talleres de reparacion, ha sido siempre uno de los
principales rasgos del Stewart, que le ha valido la merecida
fama de ser “el camién de mayor valor intrinseco del mundo.”

Los camiones Stewart se construyen por una compafiia dedica-
da exclusivamente a la fabricacion de camiones. Son camiones
con capacidades verdaderas, que se venden a precios verdadera-
mente econdmicos, ofreciéndose en un amplio surtido de
modelos y de distancias entre los ejes para responder a todo
requisito de servicio.

CAMIONES

STEWART MOTOR CORPORATION
BUFFALO, N. Y., E. U. A,

Direccion (eJegtraflcu; Clave.s: Acmé, Bcntley <frote cocnp(ela)
Siewartruk-BufFalo Benticy (secunda frase), Univcreol Trudc,
Clave A.B.C. 5a. edicién mejorada (5 y 10 letraA)

El Stewart ha triunSado por su econdmico costo de Suncionamiento

Noviembre, 1932
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MUESTRELA -
EXPLIQUELA.

Esta nueva bujia

encierra dos mejoras
nuevas g convincentes

gue se granjearan instantaneamente el
interés de todo automovilista. Forzosa-
mente habra Ud. de conseguir mayores
beneficios si explica Ud. a todos y cada
uno de sus clientes las razones por las
gue las nuevas Champion pueden rendir
mayor potencia, aceleracion mas rapida
y un funcionamiento general del motor
mas limpio y suave. Helas aqui;

La mejora No. 1 es en la punta del aisla-
dor (véase la ilustracion) que pasa el
calor hacia el cuello (2) y se mantiene
tibia, impidiendo asi recalentamiento €
ignicion prematura.

La mejora No. 2 es el cuello mas
fino gne absorbe el exceso de calor
de la punta (1) y se mantiene
caliente, impidiendo depdési-

tos de carbdn y de aceite

Champion

gue ensucian y producen corto-circuitos
y pérdida de la corriente eléctrica.

i Abi estan! . . . dos buenas razones mas
por que todo automovilista debiera re-
poner sus viejas bujias de accion lenta
con las nuevas Champion, economizado-
ras de combustible. Aproveche esta oca-
sién, manteniendo existencias adecuadas
y "hablando de las Champion” a cada
oportunidad.

Champion Spark Plug Co., Toledo, Oliio, U. S. A.
Direccion Cablegrafica! CHAMPION, Toledo

El Automoévil Americano



ITaximetrof jCon guc rapiHc» y
fucilidad le lleva u Vd. de un
punco a oiroi jCoa qué «umi>
didml y seguridad! iT qué
diferencia entre el veloe oulo*
moévil mod~mn y el lento coche
de posla de antafin! iCon qué
acierto responde a las nceesi-
dades del progreso!

EN RESPUESTA a las necesidades del progreso

iMarcha mas dificil y mas rapida! Una demanda casi continua sobre el acumu-
lador ... en tiempo frio y en tiempo caluroso . . . bajo las mas adversas condi-
ciones. ... Es aqui donde los acumuladores WUlard con aislamiento de caucho
entretejido demuestran de la manera mas elocuente sus aptitudes para dar un
servicio satisfactorio y sin inteiTupcion por méas kildmetros y mas meses. Estos
acumuladores, los favoritos de los compradores de experiencia, son actualmente
mejores que nunca, pues han sido perfeccionados para responder a las mas
exigentes necesidades del progreso.

Los Mislad«r«9 de caucho entretejido so hacen de caucho duro vulcauiaado y hebras

de algodén. Se emplea caucho para su firmesa y prolongada duracién, j hebra» de

algodén para asegurar una porosidad uniforme. >Istas ventajas si4;iiifieaii acumula*

dore» de uuifonne eficacia y proveen, af mismo tiempo, un aislamiento completo. Todos

los acumuladores con aislajolcnto de caucho cntrctojalo se suministran en rccipi*
entes o cajas de verdadero caucho endurecido.

ACUMULADORES para -4eropZanoi = “ulomévifcs - Omnibus y Camiones =Alumbrado de Emergencia =Instalaciones da Alumbrado
Equipos Harinos =Autobotes do Recreo y de Trabajo-Radiorreceptores eCinematégrafos Parlantes e Telefono y Otras Comunica-
ciones - Taximetros = Interruptores de Aceito para Circuilos-Molorcs Diesel = Maquinaria Zanjadora . Trabajos industriales

Millares de amistosos representantes de la WUIlard en todas parles del mttndo ayudan a los duafios de automodviles a obtener ma&s meses y kildémetros de
sercicio de sus acumuladores.

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY, Deparlamenlo de Exportacion, Qeveland, Ohio, E. U. A.

Noviembre, 1932



No descuide las ganancias que puede obtener
empleando las soldaduras KESTER
en todos estos trabajos

MPLEE la soldadura Kester con acido en el ntcleo
. acumuladores y sistemas de encendido, reparaciones de Permite la pronta repa-
Pora reparar el sistema sistemas de combustilile y de enfriamiento, y repara- racion de los sistemas
de auininislro del com- _ B lubricadores
bustible ciones de guardafangos y carrocerias. En cada caso ubrt
ahorra mucho tiempo. Siempre evita molestias e in-
convenientes.

Empleando la Kester, introduce Ud. en su trabajo una
rapidez muy lucrativa, esa rapidez y facilidad qiie™le
permite ejecutar mas traliajos al dia, trabajos bien
hechos. Ud. puede ahorrar una tercera parte del ti-
empo dedicado a reparaciones generales cuando se vale
de la Kester, pues entonces no tiene Ud. que preocu-

Para reparar acumula- parse de fundentes separados. Un fundente de cien- FacUita los problemas
dores de S:_tgmas de tifica preparacion se halla siempre dentro de la misma de ;e;fzazco'sny g;j;;suar-
encendido soldadura. Todo lo que Ud. tiene que hacer es aplicar
el calor a la parte por soldarse y en seguida colocar la
Kester.
Sirvase pedirnos ahora mismo muestras gratuitas y
ejemplar de nuestro folleto en espafiol “Datos sobre
Soldadura,”
Para reparaciones de ra-
Segura y ahorradora en diadores y sistemas de
el trabajo eléctrico enfriamiento
KESTER SOLDER COMPANY, 4201 Wrigktwood Ave., Chicago, IIL, E. V. A.

Direccion telegrafica: “KESTSOLDER” Chicago. Fabrica sucursal en Braniford, Ontario, Cafiada.

La KESTER es laoriginadora y la fabrica mas grande del mundo de soldaduras con fundentes en el ndcleo .

Ya no me engano
con anillos de eémbolos

Sencillamente instalo los anillos McQUAY-NORRIS y asi estoy
seguro de que tengo lo mejor

PARA LOS AUTOMOVILES DE
MARCAS POPULARES EMPLEO
LOS (UECOS DE COMBINACION
EN PAQUETES, QUE COMPREN-
DEN ANILLOS DE REGULACION
DE ACEITE Y DE COMPRESION

— Estos juegos cuestan menos

McQUAY-NORRIS MFC. CO.

Oficinas principales! St. Louis. E. U. A.
Oopartamonta de exportacion:
. 99 Water SL. Nueva York, E. U. A._
Féabricas: St. Louls, _Inulanapolis, Connersville. Ind. . . .
(dos), Toronto, Canada, Ndmeros UO patente —i.stc.e?*—t.asi.s

M cQUAY - NORR RIS

PISTON RINGS, PISTONS ANO ;P| NS Crt INOER SIiEEY EST: VAIVES,
VALVE GUIDES, SPRINGS ANi®d KEEPER.S BEARINGS —BOITS BUSHINGS

ANILLOS DE EMBOLOS. EMBOLOS Y PASADORES— MANGUITOS DE CILINDROS— VALVULAS,
CUIAS, RESORTES Y SUJETADORES DE VALVULAS— CO1lINETES— PERNOS— BUJES

16 El Automoévil .Americano



Bujias de encendido A C para todo motor

VENDA BUJIAS DE ENCENDIDO AC PARA TODO
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA.

SE CONSTRUYEN POR EL PRINCIPAL FABRICANTE DE
EQUIPOS ESPECIALIDADOS PARA AUTOMOVILES.

SE FABRICAN DE ACUERDO CON LOS REQUISITOS DE
LOS FABRICANTES DE MOTORES. HAY 200 FABRICANTES
DE MOTORES QUE NO EMPLEAN OTRA MARCA DE
BUJIA DE ENCENDIDO EN EL EQUIPO ORIGINAL DE
SUS PRODUCTOS.

SE HACEN CON SUMO CUIDADO. SE PRUEBAN Y
EXAMINAN MINUCIOSAMENTE ANTES DE EXPEDIRSE
PARA ASEGURAR QUE NO FALLEN EN EL SERVICIO.

VENDA BUJIAS DE ENCENDIDO AC. PIDANOS INFORMA-
CION COMPLETA ACERCA DE LA REPRESENTACION DE
LOS PRODUCTOS AC EN SU MERCADO.

Overseas Motor Service Corporation
1775 Broadway, Nueva York, E. U. A,

Sucursales en la ciudad de México, Buenos Aires y Sao Paulo.

Representantes autorizados en las principales ciudades del mundo.

Estas exclusivas ventajas de calidad de la AC aseguran un mejor funcionamiento de motor

Ua «on»tru«eion

soldada da una El electrodo late- Lo punta sin gla*

sola pieza hermé* ral soldado de la .cada del aislador
tiea al Bas. protegida por pa* AC, protogldo por de la AC. prote*

Los Qlootrodos pa-
tentados do metal
Isovolt propendOTt

tentOi evita los osespes do patente, asegura una perfecU pida Pf” patente, eviTa la a faollitar el arranoue y ase
oempresion. eondr.otibllidad de calor. formacién de Inerustaelon guran su completo duracion.
P&r. mejor funeionamionto do motor esto punto.

BUJIAS DE ENCENDIDO AC— BOMBAS DE COMBUSTIBLE SILENCIADORES AC PARA ADMISION DE CARBURADOREB
AC — PIEZAS AC FUNOIOAS EN MOLDE — BOMBAS DE — FILTROS DE ACEITE AC— PANELES COMPLETOS DE
COMBINACION AC DE COMBUSTIBLE Y VACIO — VELOCI- INSTRUMENTOS AC — DEPURADORES DE AIRE AC— AM-
METROS AC— INYECTORES REMO DE DISOLVENTE DE PERIMETROS AC-— INDICADORES DE~TEMPERATURA AC—
CARBON — MAQUINAS AC PARA FUNDICION EN MOLDE- INDICADORES DE GASOLINA AC-SENALES AC REFLEX —
DEPURADORES ~E AIRE AC PARA RESPIRADERO DE CAJA COLADORES DE GASOLINA AC— CABLES FLEXIBLES AC

DE CIGUENAL— MANOMETROS DE ACEITE AC

Noviembre, 1932
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He aqui las

cinco ra-

zones por

las cuales

el comercio de la
Argentina, coiTlo el del

resto del mundo, esta

vendiendo acumula-
dores “LYONS” '

1.~L a capacidad adicional de los acumu-
ladores “LYONS” significa mayor
duracién y mejor funcionamiento.

2.—En todos los acumuladores “LYONS”
empleamos nuestras exclusivas placas
de gran potencia “Handler Ultra-
Power” con capacidad adicional de
25% garantizada.

3.** Los acumuladores “LYONS” llevan
garantias absolutas.

4 .— La calidad uniforme, la segxuidad y la
capacidad adicional de los acumula-
dores “LYONS” se reconocen en todas
partes del mundo.

5.— Un producto de superior calidad, a
precio de competencia, que asegura
buenas ganancias a los concesionarios.

Placas de acumuladores para

todo servicio— IVo cobramos
precio adicional
por la capacidad
adicional.

Por carta o por leie*
grama, pidanos in/ar-
maciun detallada so-
hrc TtuasCra represen’
taeion.

ReprOBentante especial en la
Argentina

MICHEL ISRAEL
Alsloa 1351, Buenos Aires

LYONS STORAGE BATTERY CO.
Departamento de Exportacion:
BellevUlc, N. J., K. X> A.

Diraccién tpleuréaflca: “ Ly6nabatry.” Bellevllle,
(N. J)

A la
izquierda
ilusiramos
el porta-
equipaje
Fostoria
PRESTEEL
“Imperial®.
Ofrecemos
también el
modelo
“Classic"
para
automoviles
de menor
precio.

L surtido de portaequipajes Fostoria PRESTEEL es exlraordinii-
E\ riamcDte bonito. Todos estos portaequipajes son de firme cons-
trucciéon. Se ofrecen a los duefios de automoéviles a precios muy
racionales, que dejan buena ganancia al comerciante que los vende.
Pidanos en seguida descripciéon detallada y descuentos.

A la
derecha
mostramos la
combinacioti
Fostoria de
soporte de
baul y
extension de
parachogue.

STE es el soporte de baul méas senciDo y

mas sélido de cuantos se ofrecen en el
mercado. Es una combinacién de soporte de
ball y extensiéon de parachoque, aplicable
especialmente a cualquier Chevrolet de 19i0.
1931 y 1932 provisto de montajes laterales de
neumaticos y parachoque trasero de completa
longitud. Pidanos folleto ilustrado, precios y
descuentos.

CUARDAFANCOS FOSTORIA

L famoso surtido de guardafangos de repuesto Fostoria para
E automoviles de conocidas marcas americanas, se ahora mas com-
pleto que nunca. Si Ud. no ha visto todavia descripcion detallada
y precios de lista de estos producto, sirvase pedirnos en el acto estos
pormenores.

THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORPORATION
DEPTO. DE EXPORTACION, SS West 4Znd Si.
Nueva York, E.O.A. Direccién telegrifica: RODICO
Fabrica en Foslorla. Ohio, E.U.A.

El Automévil Americano



PRODUCTOS DEL

ANSurtido iPistintivon™M®

VALVULAS

"S"—las mejores como equipo de féa-
brica, famosas en todas partes por su
calidad suprema. ‘e'V'—las mas con-
venientes por su moderado precio para
el escape y la admisién. ‘‘CS’’—nuevo
tipo de valvula de aviacion de enfria-
miento automatico con nucleo de cobre
de fundicién integral.

GUIAS DE VALVULA

La gula grafitada—un remedio y pre-
vencion contra el atascamiento de
valvulas. La Gnica gula de lubricacién
automatica para servicio de repuesto.
También ofrecemos guias sencillas de
hierro fundido de amplia utilizacién en
equipos de fabrica.

EMBOLOS

Embolos de aleaciéon de peso liviano y
gran duraciéon, en tipos sencillos, de
cuerpo hendido y con refuerzo de In-
var, de notable rendimiento. Embolos
de hierro fundido para servicio pesado
de insuperable firmeza y duracién.

PASADORES DE EMBOLO

Pasadoras enchapados de
émbolos. EI cromo es el
duro, que se conoce. El
coloca sobre superficie endurecida vy
brufida. Duran cuatro veces mas y
no cuestan mas que los pasadores ordi-
narios. Algo NUEVO que venderl

PERNOS Y BUJES

Pivotes, pernos de muelles y pernos de
tensores. Construccién de wuna sola
pieza, de acero de analisis especial, de
cementacion superficial profunda, NU-
cleo de acero dulce muy resistente.
Bujes de acero y de bronce de calidad
igual a la de los pernos Thompson.

cromo para
metal méas
enchape se

TENSORES EXCENTRICOS

De vasta utilizacién como equipo de
fabrica. Ajuste automatico. Compen-
saciéon automatica para el desgaste, vi-
bracién y soltura. Los tensores mas
seguros. Muy faciles de instalar. Es-
tenso mercado de repuesto. Son es-
pecialidades muy lucrativas.

GEMELOS TRYON

Son equipo en 80% de los automodviles

de pasajeros, con excepcion del Ford.
Se ajustan automéaticamente, suprimi-
endo para siempre la vibracién. Efi-
caces. Lubricaciéon positiva. Un geme-
lo Tryon especial para el Ford mo-
delo "A.”

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION:
Direccion telegréafica: “Thompro-Cleveland”

CLEVELAND y DETROIT

Ftodncns fQiompsffli

Fabricas:

Noviembre, 1932

Cleveland, Ohio, E.UA.

COMERCIANTES

Las BUJIAS BE ENCEADIBO
H OTee SPOT

HAN SIDO COMPRADAS POR MILLARES DE

DUENOS DE AUTOMOVILES LOS CUALES ESTAN

AHORA OBTENIENDO MAYOR POTENCIA CON

MENOS CONSUMO DE COMBUSTIBLE. . . . Y
A UN GASTO MUCHO MENOR.

Las bujias dé encendido International HOT 0 SPOT,
productos de eminentes ingenieros de los Estados
Unidos, se construyen especialmente con el objeto de
aumentar la reserva de potencia de los automoéviles,
reducir el costo de funcionamiento y conservacion,
asegurar un ahorro notable en gastos de combustible
y realizar una reduccién muy sensible en la pro-
duccién de carbon

Cuando Ud. arranca un automoévil provisto de una
bujia de encendido International HOT 9 SPOT, se
produce una llamarada de arco de color azul de in-
tenso calor, la cual se transmite a las puntas de los
electrodos de la bujia de encendido, causando una
explosion expontanea mucho mas poderosa que la
generada por cualquier otro principio moderno.

La bujia de encendido International HOT ~ SPOT
puede instalarse con facilidad en cualquier automoévil
construido en los Estados Unidos. La instalacion es
muy rapida y no exige herramienta alguna. ... Y
luego, el funcionamiento es verdaderamente sor-
prendente—

— menos cambios de engranajes en lugares
montafiosos.

— velocidad suave y uniforme.

— aceleraciéon maéas facil.

— mayor fuerza motriz.

— menos gastos.

— “viajes mas comodos y placenteros.

— ARRANQUE MAS RAPIDO EN TIEMPO
FRIO.

S6lo se requiere una bujia de encendido International
HOT ~ SPOT, sin relacién al nimero de cilindros
del motor

GARANTIA

Las bujias de encendido International HOT ~ SPOT
se garantizan contra defectos de construccién durante
toda la duracién del vehiculo en que originalmente se
instalen; se garantizan que haréan funcionar las bujias
corrientes sucias con aceite y que mejoraran notable-
mente el encendido completo. Gustosamente reempla-
zaremos gratuitamente todo producto nuestro que
se encuentre defectuoso.

Precio de lista.....c.cccveviiiennnnn. S2,00 (dolares)

PIDANOS NUESTRO BOLETIN No. A-1

Solicite nuestro plan para comerciantes

International Plug Mfg. Company

1472 Broadway Nueva York E. U. A.
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Poderosa pistola neumatica
de grasa, tipo portatil

VERDADERO MATERIAL PARA
EMPAQUETADURAS DE REPUESTO

El Verdadero Material Para
Empaquetaduras De Repuesto

A un costo muy bajo, tiene Ud. en el
néitmalicii Vellumoid, empaquetaduras para conexiones
I de aceite, gasolina y agua, empaquetaduras

it uidic gque dan segura proteccion a su trabajo y
reputacion.

THE VELLUMOID COMPANY
OeoertecTonto de exgortaclén; 39 Water St.. Nueva York, E.U.A.

El modelo U. S. PG-3S de pistola neumética de grasa es un

equipo firme y durable de alta presién, tipo portatil, que fun-

ciona mediante aire comprimido. Su depdsito es de grueso acero

estampado y tiene cabida para 35 libras de grasa. Montado en

tres ruedas de acero. Gracias a su largo mango, puede moverse

con facilidad. El empleado tiene gobierno completo de la El surtido ideal de piezas de repuestcA—
velocidad del émbolo de la grasa mediante un regulador de aire . , .

en la forma de un gatillo dispuesto en el mango del asidero del Surtido completo de arboles de ejes traseros—

émbolo. Se suministra completo con 15 pies de manguera de Se garantiza su perfecto ajuste.
aire, 8 pies de manguera de aire y de grasa y pistola de gran

fuerza. Pidanos ejemplar de nuestro catalogo y listas de precios

THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO.

. THE U. S. AXLE CO., Inc.
Cleveland, Ohic, E. U. A. o
a .s «e Sistema» lavadctres Departaraento de Exportacién:
Compresoras de aire Departamonto de expé6rtaeldn: 39 Water Si., automoviles
rorros  surtidoras do aire . nUAjii-A-** Levantadoros 533 West 52nd St., Nueva York, E. U. A.
Equipos engrasadores Dlroeolon lolografica.  Widbloct hidraulicos

Direccion telegrafica: “KANEHACK” New York

iPor SU propio interes!

Se ruega a los sefiores subscriptores que nos avisen tan pronto como
sea posible de cambios en su direccién, para evitar la pérdida de
ejemplares.

En vista de la distancia y el tiempo que naturalmente se necesita para
gue nos llegue el aviso, cuando no hemcfS sido notificados a tiempo,
no podemos sino en muy raros casos duplicar los ejemplares que el
subscriptor ha dejado de recibir a causa de un cambio de direccion,
pues generalmente nuestras ediciones se agotan muy pronto.

Por lo tanto le rogamos que inmediatamente que decida cambiarse,
no deje de escribirnos dandonos su nueva direccién.

Departamento de Circulacion

EL AUTOMOVIL AMERICANO

330 West 42nd Street

Nueva York, N. Y., U, S. A.
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Ir;irva todos sus trabajos de
alambres j cables

con uno de los especiales

surtidos Belden

No. 7660
Sirve para el 90% ele loa trabajos de alambres.
Incluye 100 pies de cable de encendido Belden Aircraft
Standard y 100 pies de cada alambre primario Beldenlac
No. 16 y No. 14. Con este surtido se suministra gra-
tuitamente un exbibidor de pared.

No. 1850
Sirve para el 90% de loa trabajos de acumuiadores.
Un surtido popular que contiene 24 cables de gran
demanda gcnetai, que sirve paca casi todos los automo6-
viles. Exiiibidor de pared suministrado gratuitamente.

No. 7651
Sirve para el 99% de todos los trabajos de cables y
alambres.
Este es un surtido muy conveniente pata los talleres de
reparacién. Comprende alambre en carrete, cables para
acumuladores y juegos de cables para el encendido,
constituyendo un servicio completo. Con este surtido
suministramos gratuitamente un exbibidor de piso.

Aumente sus ganancias—
Venda este completo surtido Belden

El surtido de productos Belden para automoéviles incluye
alambre en carrete pata los circuitos primarios y secun-
darios y cables pata acumuladores. Todos los alambres
Belden se manufactman, desde la barra de cobre hasta
el producto terminado, en las grandes fabricas de la
Belden. Construido de la mejor calidad imaginable y
sujeto a la méas exigente inspeccién, este equipo original
de alambre de las grandes fabricas de automoéviles, es lo
mejor que existe en el mercado para reemplazos y tra-
bajos de reparacién. Pidanos ejemplar de nuestro
catalogo.

Belden Manufacturing Co.

Noviembre, 1932

Este famoso forro de seguridad
procura paradas

mas rapidas y
suaves

E| American Brakehlok
en rollos

E | AMERICA-N BRAKEBLOK no agarra ni estremece
en las paradas. Provee una parada mas rapida y al mismo
tiempo funciona con suavidad y facilidad. Por estas razones
mantiene los frenos eu mejor ajuste. E! American Brakeblok
reduce a un miiiimo el patinaje. A causa de que dura mas que
los ordinarios, aporta al duefio una notable economia, lo que
es una ventaja sobresaliente de este famoso material de segu-
ridad.

El American Brakeblok es un material sé6lido, no metalico,
de consistencia densa y homogénea, que no contiene caucho.
Se forma bajo presion y se somete a completo tratamiento
térmico. Su caracter no es afectado por las temperaturas o
presiones de enfrenamiento, condiciones climatolégicas o edad.

Tanto para el comerciante del ramo como para el duefio de
automovil, es el forro ideal. Una pequela existencia de sélo
diez rollos sirve para el servicio en 125 marcas y 400 modelos
de automoviles y camiones livianos, permitiendo satisfacer el
90% de los requisitos de todos los frenos de tipo interior.

El American Brakeblok se suministra en la nueva y con-
veniente forma de rollo, on tipo Keeper, en juegos de recu-
brimiento completo y en tipo de recubrimiento completo em-
pernado. En adicién a este moderno forro de freno suminis-
tramos revestimientos de embrague de tela fina y moldeados,
gque son en extremo flexibles, exentos de protuberancias y
gue no requieren repaso o afinacién. Por carta o por tele-
grama, pidanos informacién detallada y precios del American
Brakeblok, el moderno y seguro material de freno. Hay sélo
un Brakeblok—el American Brakeblok.

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION
4660 Merritt Ave-, Detroit, Midi., E. U. A.
Divisiéon Industrial y Automoiris de la

American Brake Shoe Foundry Company
Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, CHicago
St, Louis, Los Angeles, San Francisco
Departamento de exportacién: 39 Water St., Nueva York, E. U. A.

AMERICANAN: L

RAKEBLa
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Los cables Whitaker para acumuladores son
los preferidos en todo el mundo

Auo trets afio, ios cables Whltaker
para acumuladores se hau reodido
mas que loe de Loda otra morca
—y hay una razén muy poderosa
que lo justifica.

Los cables Whitaker se hacen de
Ice materiales méas finus. Se ood*
forruan con las especificaclones de
las fabricas de autom6Tllea y
llevan etiqueta en la cual se indi-
can lu marca del vehiculo, mo-
delo, nfio 7 oamero de fabrica del
fabricante del automovil.

Estos cables ?c vendeu separada-
mente o en surtidos, como el Ko.
9 que ilustramos aqui. Este sur*
tido No. 0 consta de 22 cables de
facil venta para el servicio de
10 mareas distintas de populares
automoéviles americanos.

Pfdaoos e'emplar /tratuito de

nuestro catalogo y lista de pre-
cios.

Departamento de Exportacién

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO.
North Kansas City, Mo., E. U. A.
Direccion telegraficaj **Whitbateo*’

W hitakeR
AUTOMOTIVE CABLES

La Eclipse Machine Company,Ltd.,
puede ahora suministrarle las prin-
cipales piezas de automovil que
Ud. necesite
La propulsién Bendix . . . los frenos mecanicos Bendix
los Carburadores Bendix Stromberg ... el Startix ... el regu-
lador de embrague automatico Bendix . . . frenos por fuerza

de vacio B-K el ensayador de frenos Bendix-Cowdrey
motores de arranque Eclipse para aeroplanos.

ECLIPSE MACHINE COMPANY, LTD.
WALKERVILLE. ONTARIO, CANADA
iSubsidiarla da la Batidle Aviatlon Corporation)

PRODUCTOS
ENDI

ESCARIADOR HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable

Con ate equipo, loe lomos produddos por los anllloSf no jm- D « oséalas!

porta de qué proinndldad eeac. pueden qgnitaree en pocos cB2-11/16" a
eeguDdos. AdjuGtado a )a profundidad del lomo desde la 4" y de 47
parte superior del cilindro, unas pocas vnettaa con nn taladro a9

eléctrico o un trinquete manual, es todolo que se
necesita para quitar el lomo. EI bechodegne el
lomo sea mas alto en un lado del cilindro no dificulta
el trabajo. Después de rebajado el lomo al ras

la pared del cilindro, el escariador cesa auto-
maticamente de cortar. Esta herramienta es
indispensable para la instalacion de anillos

DQevoa. bielas nuevas o forradura de las
bielas viejas con metal babbltt. cnandose
desea hacer un trabajo correcto, ementode

golpe metalico entre el anillo superior y el
lomo formado por el anillo en el cilindro.

THE HALL MANUFACTURINC CO.
Toleda, Ohio, E. U. A.
RepresenMrfe en Europa:
ME9SBS. MORRI9 & INGRAM.
26 FIQibury Squsre. Casilla de correo 127.
Londres, E1C.2, Inglaterra. Buenos Aires, Argentinu
E. M, GONZALEZ. Calle 21. No. 460, Habana, Cuba.

Representante en M ArpeniUia:
07TO EBERSON.
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Compre sus sujetadores de repuesto
de una fuente centrulL

OFSE/\CEMOS un surtido completo de
suistadores y broches de presién
Dot de repuesto p&ra capotas de au*
tomoérilea. eortinas, tapetes, alfom-
bras 7 fundas de asientos, y tam-
bién para la suieeléo de paneles

de puertas y tapiceria. Una iro*
portante parte del eurtidc Dot

son las eflcnces y seguias
herramientas de precio mo-

derado que ae emplean

para la Instalacion

eatae sujetadores.

Gratuitamente enviare-

mos nuestro catalogo

de  exportaciéon a

quion se sirva so*

licitarlo.

VNITED-CARR FASTENER CORP.

31 Ames Street CambrldsSo» Mass»? E* V. A .

El forro de freno

moldeado y semiflexihle

N REFINAMIENTO definitivo

en forro de freno moldeado,
ypgee numerosas indentaclooes mi-
DUaculae (mitodo especial para el
cuid ee lian solicitado ya patentes)
que permiten gne el forro “res-
pire."” No se arruga ni descas-
cara. Contiene 70% de amianto
de fibra larga. Un producto comple-
temente moldeado y vulcaalaadc”™
y DO tejido. En largos coatinnoe
de 50 pies. De un color negro dis-
tintivo. JUEGOS ESPECIALES
PARA EL FORD.

Plianoe cat&Xopo descripfitv det oom-
pleto surtido Atlas.

Atlas Asbestos Co.

N orth WalcB, Pa.. E. U. A .
Dirsoolon telografles: **LASBEST**

Eficaces y pode-
rosos limpiadores
de parabrisas para
automoviles ce =

rrados y abiertos

S E suministran con laminas de caucho de cinco cspas 7
un poderoso motor para conservar despejada la vista
en todo tiempo. Ud. puede recomendar estos lim-
piadores a su clientela con la seguridad de que daran
* excelente servicio—y Ud. loa vende con con-
fianza y buenas ganancias. Pidanos infor-

macién sobre estos limpiadores, lo mismo que

sobre los limpiadores, espejos retroscépicos

pPaoDUCTS \/\sioNALL y trompetas Claircon.

Trico Products Corporation

811 W ashington Street. Buffalo, N. Y., E. U. A.
Direccifpu telesrinca; "TBICOCTtOD," Burtalo.

Servicio

EL AUTOMOVIL AMERICANO tiene or-
ganizado un Departamento de Consultas al
Comercio que se encarga de suministrar in-
formacion detallada sobre todo asunto rela-
cionado con la industria automotriz ameri-
cana. Los servicios de este Departamento son

gratuitos.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
330 West 42nd Street, Nueva York, E. U. A.
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Cadena de

Distribucidn Silenciosa

Link-Beit

CONSTRU ID A para to-
do automovil america-
no provisto de cadena de
distribucion. La tienenen
existencia importantes dis-
tribuidores autorizados en
todas partes del mundo.

Es silenciosa y durable. Cons-
trulda y garantizada por la Link*
Belt Company, o”™anizacién téc-
nica que ha servido a la industria
automotriz y crecido con ella
desde el dia en que por primea
vez se emplearon cadenas de dis*
tribucioOD.

El gran numero de vehiculos
automoviled, en todas las catego-
rias de precios, que emplea las
cadenas de distribucién silenciosa
Link-Belt, como dotacién corrien-
te de fabrica, es una recomen-
dacién elocuente de la calidad de
estos productos. Pidanos nuestra
lista de precios.

LINK-BELT COMPANY

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A.

Olreecléfl telBiraflea y radietelegrafiea: “ LINKBELT"

GRANDES PRODUCTORES DE
GANANCIAS—

Estas bocinas musicales que suenan como

trombones

El sonido musical distintivo
de las bocinas gemelas
Newtone DelLuxe es sensa-
cional en todas partes. Fieles
a nuestra promesa, las nuevas
bocinas melodiosas EA han
sido campeones de ventas

desde el principio.

Lo que més sor-
prende a sus re-
presentantes es la
creciente demanda
por parte de due-
fios de automo-
viles de marcas y
precios populares.

Ud. podria decir que se trata
de bocinas costosas, al con-
templar su elegante aspecto;
pero, sus ventas mas grandes
hasta ahora, han sido a due-
fios de automadviles pequefios.

GEMELAS NEWTONE DeLUXE

E. A. LABORATORIES, INC.
Brooklyn, Nueva York, E 0. A.

Los preferidos en los Estados

Unidos desde hace 27 anos

Para que uu surtido de
gatos goce de tanta popu-

laridad en los Estados
Unidos durante muchos
afios, ha de existir una

razén muy poderosa.

En el caso del Red Relia-
ble, es su construccion
firme lo que lo habilita
para dar afios de servicio
sin molestias. Los gatos
Red Reliable tienen tor-
nillos méas grandes y mayor
escala de levantamiento
Empiezan bien abajo y su
ben bien alto. Funcio
nan sin exigir gran esfuer
zo de parte del mecanico

Pidanos catalogo de todos
los tipos y tamafos dife-

rentes.

THE ELITE MFC. COMPANY

110 Ohio Street.

hace 27 afios

Departamento de

Exportacién

Ashland, Ohio, E. U. A.

Fabricante de gatos dignos do conAanza desdo

569 W. Van Burén Street, Chicago, ML,
E. U. A.
Direcciéon telegrafica; ELITE
Asegurese de que sea un Reliabl» — Fijese

en la marca.

Gato Hidréaulico para
Servicio Pesado

N», 5Q. Este gato Bell-
oble bldrauUeo para ser-
vicio pesado de uso general
liene capacidad pera

toneladas su levanta-
calento es de 10 pulgadas.

Gato Hidraulico Reliable eon
Capncided para ? Toneladas

No. 70. Este poderoso gato lildrau*
tico para camiones tiene capacidad
para 7 toneladas y su levantamiento
es de 10 pulgadas. Lleva disposi-
tivo de seguridad para evitar la
sobrecarga.  Su bastidor macizo
esta reforzado en todas sus partas
para asegurar su firmeza y buon
servido bajo Us grandes cargas que
ha de manejar.

Direccion tulcgrafica: *EALAD”
Reprpsentantes en el Oriente
DODGE & SEYMOUR, LTD.,
53 Park Place, Nueva York, E, U. A.

Distribuidores y represeitttmtea en todas los paises del mundo

Noviembre, 1932

Gato de Neumético
Balén

No. 7. Tlooe levan-
tamiento de LO pul-
gadas? capacidad para
2toneladas. Construido
especialmente para
automoviles con neu-
maticos balones, que
necesitan un punto da
partida de levanta*
miento extremada*
mente ba{'o y un alza-
miento alto.

Pedest.*J Ajustable
pura Beparaolones

No. 93. T7n pedostal

ajustable pera repara-
oces sumamente
préctico. No tleoero-
sortes. La wuna se

gobierna por fuerza
e gravedad.

«250

Gato Reliable para Camidn

No, 97.

Este popular modelo de

gato tiene un bajo punto de partida
e lovantamiento y un alzamiento

bieo alto.

Uo geto Ideal para

camiones con neumaticos do 30 x 9
pulgadas o mis grandes.

110000

GATOS DIGNOS DE CONFIANZA
PARA NEUMATICOS BALONES
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I*regxtnta: ¢Por Qiié los iieunmticos Lee

don el iiiajor i*ecarrido, el
mejor servicio QDtldeeltéante
y maxima comodidad de
marclia?

Hespxtesta: PorQue son del tipo de coeti-
Uai laterales, iiecLoS cod sumo
cuidado y de inaterialee selec-
cionados.

(Cuéles eco las ventajas so-
bresallentes de los neuméticos
lee del tipo At costillas
laterales?

ICscriba ahora mismo a L. A.
Mayan, gerente de exporta-
cion, 655 EleventU Avenue,
Nueva York, E. U. A. Ei
le BumiolsCrar4d informacién
completa acerca de estos
afamados neumaticos.

Pi'egiinta:

licspuenta:

Lee Tire & Rubber Company of N. Y., Inc.

Prest-O-Lite ofreceuna linea completa de acumuladores
para automoviles de poseo, camiones y 6mnibus a todos
precios; elnuevoHi-Level(AltoNivel)—Unico acumulador
que no hay querellenarsinocadacuatro meses—el famoso
Rubberib y el Mercury de precio médico. Para mas de-
talles dirijase a cualquier distribuidor de Preat-O-Lite o a
PREST.O.UTE STORAGE BATTERY SALES CORP.

Seccion de Bsportaei6n.~AQO Esst 4Xet Street, Nueva York
Por eodie— *'Poibatex*% Nuova York

134 TONELADAS

De Productos ¢ JJINZr Vendidas
en la Argentina en un Ano
Piense [o que esto significa ! !!

LA APROBACION DEL PUBLICO

Venda £¢JhIZ- No invierta su dinero en marcas

desconocidas.

Distribuidores en la Areentlna;

DITLEVSEN A CIA., Ing* Huergo 1335 Buenos Aires
A. TARELLI E HIJOS., Defensa 367 Buenos Aires
MARIANO FERNANDE2, Vianonte 10S5 Buenos Aires

\/Marque los equipos MANLEY
en que Ud. se interese

Kecorle eefe anuncio y devueivanoslo con tu
nombre y direccién. tnmediatamenie te en-
vieremot informacién completa sobre cualquiera
de los productos Manley en que Ud. se interese.

Lavadoras de auto- Elevadores hidréu-

P j | Compresores de aire
moéviles lleos
Ensayadoras de fre- Gatos meeéanleos e Rectificadoret de
no» hidraulicos tambores de freno E I
Ensayodorae de fa* Prensas mecanicas « Cambiad oree de
roles delanteros hidraulicas neumaticos

Extensores do neu<
mitleos

* .
Allneadore» de rus Aparejos de cadena

Pulverizadores de pintura | | Otros equipos de servleiD

The MANLEY MANUFACTURING COMPANY

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.
Direccién telepraficat IHanteyman, Nueva Itorh

Manténafanos al

Estamos publicando un boletin se-
manal en el que damos a los prin-
cipales fabricantes americanos de
informes mas re-

automoviles los

cientes del comercio exterior.

A fin de que este trabajo pueda
resultar del mayor beneficio para
todos los interesados, suplicamos
a los lectores que nos mantengan
los cambios ocurridos
de todo
cuanto necesiten en piezas de re-

al tanto de

en sus circunstancias,
puesto, accesorios, etc., y que nos
envien todos los comentarios e in-
formes que crean pueden ser de

interés para los fabricantes.

Quedaremos particularmente
agradecidos a todas las personas
gue nos proporcionen informes
relativos a cambios de firmas y di-
recciones, instalaciones de nuevos
establecimientos, el progreso reali-
zado en la construccion de cami-
nos, y diversos comentarios sobre

las nuevas tendencias del comercio.

Los nombres de todos aquellos
gue nos suministren tan valiosos
informes serdn debidamente men-

cionados en todos los casos.

AUTOMOVIL AMERICANO

330 WEST 42nd STREET

NUEVA YORK, E. U. A.

E1
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Acnmuladorvs SPAIITAX

Piezas de repuesto para el
encendido de automoviles

Pidanos nuestro catalogo do 53 paginas
en que describimos nuestro completo
surtido da

Bobinas

Interruptores automaticos

Interruptores oorrlentos

Condensadores

Contactos

Tapas de distribuidores

Rotorss de distribuidores

Bujes ds grafito

escobillas

Portaeseobillas

Resortes de motor de arranque

Cables y alambren

Bombillos de Ilamparas

Bornes

Surtidos de piezas

AmssrlRietros

Electro*Ufo

Etc.
Los productos 80MCO se apoyan
sobre una experiencia fabril de 32
afios.

P. Sorenseti
Manufacturing Co-, Inc.
Fabricas en Brooklyn, H. Y.. E.U.A.

Departamento de exportacion!
44 Whitehall St.. Nueva York, E.U.A.
Direccion telegrafica: JONPRIBR,
New Yort(

GriQ paru de la facultad de loa acumula-
dores Bpaitan para suministrar su fuerza
rcmpleu bajo lae mis adversas coodi-
clones rllmatoldglcaa. ae dobe
direetamenie a la preeialon ?
uniformidad de los procedimien-

tos Implantados para la fundi-

cion de sus parrlllaa ? apUca-

ci6o de la pasta a sus pWaa.

Todas las placaa del Spartan son

de dimensiones exactas hasta

una miléalma de pulgada, E”io

significa un acumulador cons-

truido con la exactitud de una

maquina de precision.

Nos queden todavia algunos
buenos mercados eo que necesi-
tamos concesionarios exoluslvos.

Sirvase pedirnos precios v de*
talles.

PRICE BATTERY CORP.
Filadelfia, Po., E. U. A.
Direccion telegrafica:
“Bolden/' New York
Departamento da Exportacion:

20 W. 22nd SI., '
Nueva York, E. V. A.

SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT

Vn silenciadar que ajusta a muchos automoviles

I POWELL-

Su construcciéon es tan espléndida como la de todo otro silen-
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala
de adaptacion. Con nueve distintos tamafios de silenciador, se
satisfacen los requisitos de casi todos los automdviles.
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador.

también en modelos de desviaciéon y de calefactor.

nuestro catalogo nuevo 10-D,

POWELL MUFFLER CO., Utica, N. Y., E. U. A.

-Votiiembre, 1932

MUFFLER 3

Verdadero PROCEDIMIENTO DE FABRICA

A tscuiiflra rcriccta con EI

D>guanal

Capacidad, 2 a *V; pulgadas.

EL PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

Ello depende, en gran
medida, de la correcta
distribucion de las val-

y precisién de féabrica
a costo econdémico

El Procedimiento Storm es
completamente mecéanico e
igual ai que siguen todos los
fabricantes de automoviles.

Con la maquina STORM se
rectifican los cilindros sin
quitar el motor del chasis. EI
trabajo se acelera, los gastos
se reducen y se aumentan las
ganancias.

Después de rectificados con
la STORM, los cilindros
quedan perfectamente redon-
deados Y a “escuadra con el
ciguefial,” dando méas poten-
cia, reduciendo los gastos de
funcionamiento y asegurando
una duracién méas prolongada.

Sus mecanicos pueden
manejar una STORM con
exactitud positiva y garantizar
cada trabajo. Obtenga in-
formacion detallada acerca de
este equipo tan lucrativo.
Pidanos ejemplar de nuestro
folletos “Su Mejor Vende-
dor.”

Storm Mfg. Co., Inc.

39 Waler Sir.at,
Nn.va York, N. Y. E.U.A.

Satisfactorio

Funciohamiento

de motor

vulas y de una cadena de distribucién construida para dar un

prolongado e intachable servicio.

Las cadenas de distribucion

WHITNEY se emplean de dotaciéon original de fabrica en
muchos afamados automoéviles americanos. Como cadenas de
repuesto, ellas ofrecen la seguridad de conservar el funciona-
miento satisfactorio primitivo del motor.

THE WHITNEY MFC. CO.

CADENAS DE

DISTRIBUCION

Hartford, Conn., E.U.A.

WHITNEY
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Sirvase
Tener
Muy Presente

Al escribir a los anunciantes en
EL AUTOMOVE. AMERI-
CANO, le rogamos encarecida-
mente se sirva mencionar en su
carta el hecho de que vi6 su anun-
cio en las paginas de esta revista.

LEGAL NOTICE

STATEItENT OF THE OWJIEBSHIP, MANAGEME>.T, aBCULATION, ETC.,
BEQUIEBD BT THE AC?l OP CONGRESS OF AUQUST 24, 16!2.

Of EI Automovil Americano, published montmy at Neiv York, N. Y., for October 1,
1933.

State of Keff York )
County of New York )

Before me, a Notcry Public in aafl for Uta State aforesaid, penonally appeared
(5e«rgj E. Qutseiibecry. «ho. haviny bccn duly swom accor®ng to iaw, depos«3 and
savR tKat he Is tho Secreiary of the Bunnesa P~bhshen Inwroational Cow
BublJahen ef B1 Aulomévil Americana, tnd,  Uut the followIng i». lo the of hli
koowledge and belief. a inie itatemeM of Uie ownerablp, oanageaent (and If = dalb
pacer, S»o dfeulJaiion), «c., of the aforeseld publicai®o for ibe dote «boro to
above captien, rcqulred by the Act of Aagust 24. 1912. «nbedied in aectlon 411.
Foet&l LaWs aod Regiilatlooa. prinied oo cbe reverse of thls form, to wlt:

1 That tbe namea aad addresses of the pubUeher. editor, managing editor ud
buatness mantgera are: Publiaher, Busloeas Publisbcrs InternaUonal Corporallon, 330
West 42od Street, N. T. C. Editor. QeoraeB. Ouiaenberry, 330 West 42nd Street,
N Y a Uanaglnc Editor, None. Bualncsa Manager. Joha AbblInA, 330 Won 42nd
Street. K. Y. C.

3 Tbac tbe owner Is: (If onned by t corpoiatlon, Us flamo aod
stated and alao (Dcaedlataly tbereimder tbe fiames and addresses of atockholdera
ownlng or hbldlQg one per cent or more of total amount of stock. I|f not owned b;
a Corporation the namea and addresses of the Individual ownen must be glven. |If
owned by a flrm, company. or oUier unlncorporated concern, Ita narae aod addreai.
as well as thoie of eecb "Individual member. must be xiven.) Business Publishers
International Corporation. 830 West 42nd Street. N. Y. C. McOraw*HIIl PuWlsbing
Co,. Inc.. 330 Weet 42iid Street. New York City. United Bualuess Publlisberi. Inc.,
239 W'est SOth Street. NewYork. N. Y. John AhMnk, 48 Vine Boad, Larchmont,
N. Y. J. L. Gilbert, 827 N. Fulton Ave., Mt. Veruon. N. Y. George B. Qulaenberry
108 Reid Ave., Port Waiblngton. L. |. Walleca Thompson. 5d West 12th Street,
New York, N. Y. J, U Piiestmraon». 137 CedarSt,. CllITside, N. J. L, H.
KnUhten. 3149 80. Moreland St, Cleveleod, Ohio. Ormo Jctterly, 4350 Beacon
Su. Chicago, ni.

3, That the known bondholdcrs, oortgageea. and othor security holdera ownlng or
holding 1 per cent or more of total amount of bonds. mortgages. or otber aecuritle*
are: (If tbere ere nona, ao state). None,

4, That the two paragraphe next above, glving the fiames of the owners, stock-
holdera. and reeurlty holdera. If any. eontalp not only the Ilst of Btockholdera and
fecdrity holdera. aa (hey appoar upon the books of the company bul aiso. in cases
wé&ere tbe iteckholder or seearlty holder appears upen the books of tbe company
aa trugtee or in any otber flduclary relatlofi the fame of the perion or Corporation
for whom such trustee U actlng, la glven: aJso that the sald two paragraphs contaln
statemenis embraclng alRant'! full knowledge and bellef as te the clrcumstancee and
conditlona under whlich stoekbolden and aecurlty holders who do not appear UPon
the books of tbe company ea trustees. hold SToek and securilles lo e eapaclty other
than (hat of a bona flde owner: and the efBani has no reason to believe that any
other nrrson. assoclatlun. or Corporation haa any Interest dlrect or ladirect In the
lald stock, bondi, or other aecuritles then es ao stated by bim.

5, That the average nunber of copie* of each tssu» of thls publlestlon aold or
dlilrlbuted. threugh the mells or otherwlse. lo paid subscrlbers during the slx
months precedlog the data shows tbove ia (ThbU Information is required from dally
publicatloni only.) i

GEORGE E. QUISBNBERRY. Sectetary

BDSINE8S PUBLISHERS INTERNATIONAL CORPORATION

Sworn to and subscribed before roe thls 3r<lI day of October. 1932. _
(Seal) GERTRUEE OOLDBERQ.
Notary Public. N. Y. Co. Clh’e No. 206. Reg. No. 4G192
<My Commlissfbn expires March SOth,

"1934.)
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