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El Pikfís P eak , con  sus 29 kms. 
d e (iscensióiit su b ien d o  d esd e  
una altura d e 2.788 a 4»300 
jftelros sobre el nivel d el mar, 
es la  p r u e b a  m as s e v e r a  d e  
potencia, resistencia y  rodadura  
c e le b r a d a  en  e l  c o n tin en te  
am ericano.

E l  A u t o  p l a n o  A firm a  S u  P red om in io
Aí|iifllo9 distribuidores y  poseedores de 
ultramar <jue han probado el Autoplaiio, 
estáu coiiveucidos que uo hay nada que 
puc«la compararse o que aúu se allegue al 
funcionamicuto pasmoso de este vehículo 
extraordinario.

Recientemente un Autoplano, tomado al 
azar de la línea de producción, participó en 
la ascensión de Pikes Peak trepando más 
rápidamente que cualquiera otro coche. 
¡U n  triunfo m ás para el Autoplano!

En esta subida de grava y curvas peligrosas, 
el Autoplauo llegó a la meta en 2 1  minutos y 
2 0 .9  segundos— 2  oiinutosyTseguudos antes 
que el segundo coche. Aún más, estrelló el 
record anterior por más de 2 2  segundos.

Si usted desea disponer de semejante ventaja 
sobre las agencias de su localidad, averigüe 
sobi-e la representación Hudson-Essex hoy 
m ism o. Escriba o  cablegrafíe al Departa* 
m entó de Exportación. Hudson Motor Car 
Compauy, Detroit, Michigan, E. U. A .

D irecc ió n  ca b leg rá fica  "H u d s o u c a r ”

6  C ilind ros 70 C a b a llo s

TerrTplane
( A U T O P L A N O )

12 M o d e lo s  Corrientes y  De  Luxe
19^2, H udson M otor Car Company

Ayuntamiento de Madrid



C a l i d a d  P r e d e t e r m i n a d a

iiir i.K \ sK N  & í : ja . .
B u rn o- Ars«ncina

M. r .  & A M iK 'r r o  i s a z a
HofsulM. Colombio 

JOSE M ARIA ARCK & CO. 
San Jo«é. C o«ia  Rloa 

NICOLAS E. STAHLEK 
llabatia . <mba 

VtALTKR BROTHERS 
'IVKurÍKul(»o« Hondura^

JI LIO  K. ESTRADA 
D.F.. México 

OM IOIKOA'S A ( TO  SCPPLA
neón . Zonu clel ('anal da  Pana 
I). MENDEZ ••Aeancla Chĉ r»; 

*^an SaK adnr. Kt SnKacUir

El  c o m e rc io  de autom óviles de tod o  el m u n d o se está ráp i­
dam ente en teran do a fo n d o  de las elevadas norm as de 

ca lidad de las bu jía s  de en cen d id o  D efian ce . La ca lid ad  p re ­
determ inada p o r  103  in sp eccion es y  ensayos separados en  los 
laboratorios de cerám ica , de e lectricidad  y  de m ecán ica  d e  la 
organ iza ción  D efian ce , se re fle ja  en  el sa tisfactorio  fu n c io n ­
am iento  que  garantiza en autom óviles de p asa jeros , cam iones, 
óm n ib u s, tractores, m otocicletas, m otores  m arinos y m otores 
f ijo s  . . . Este m ism o grad o de cu id ad o  caracteriza a lod os  los 
p rod u ctos  que  llevan  la m arca D efian ce . (V éase la lista de 
prod u ctos , dada a b a jo .)

D E FIA N C E  S P A R K  P L llG S , IN C., T O L E D O , O H IO , E. U . A.
D ep arlam en to  d e E xp orlarián . 2 5 0  P ork  Aveiluv, N ucvn Ynrk , E. U, A. 

BUJIAS D E  ENCENDIDO D lIíbiici— LLAVES D cB niice pnOa BUJIAS DE 
ENCENDIDO —  ENSAVADOBES DE BUJIAS DE ENCENDIDO Dufioiici- —  
CABLES D efiance para AU TO M OVILES —  CO NTACTOS DE ENCENDIDO 
D eK aiur .le VERDADERO TUNGSTENO.

P a r a  t o d o s  l o s  m o t o r e s  A m e r i c a n o s  y  E u r o p e o s

B U J Í A S  g/g E N C E N D I D O

D e f i a n c e

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



U N A S E  a F IR E S T O N E
para M A Y O R E S  V E N T A S  y G A N A N C IA S

V ^ U A N D O  Ud. representa el completo surtido 
Firestone, puede ofrecer a sus clientes un producto 
Firestone x>ura cada requisito de automóvil.

Cada producto Firestone com prende en su cons­

trucción un valor intrínseco adicional. Las m e­
jores materias prim as del mercado, rasgos de 
construcción patentados, una organización inter­

nacional y laboratorios de ensayos, se combinan  
para la producción de artículos de irreprocliablc 
superioridad. E l valor intrínseco adicional de 
todos estos productos da a sus cbentes lo m ás por 
el precio.
Los productos Firestone desaiTollan repetición de 
negocios para U d ., aumentándoles sus ventas y 
ganancias. Unase a Firestone A H O R A  MISM O.

Neum áticos —  Cameras de A íre  —  Acum uladores —  Forro de Freno —  Bujías de Encendido —  Llantas Metálicas
—  Accesorios

Noviembre, 1932
Ayuntamiento de Madrid



Fuente central de abastecimiento en los 
íf' Estados Unidos para ios requisitos del co-

extranjero dedicado al negocio de 
^  ^  autom óviles y  sus anexos___________________

HP
Silenciadores
N in g ú n  o t r o  su rtid o  d e  s ilen ­
c ia d o re s  t ie n e  es ta s  v e n t a ja s ;
1 —  T ip o  u n iv ersa l— s ó lo  15 
m o d e lo s  se  n e ce s ita n  p a ra  
s e rv ir  e n  to d a s  la s  m a r ca s  de

a u to m ó v ile s . 2— E q u ip o  n o r ­
m a l —  es to s  s ile n c ia d o re s  se 
com p re n d e n  en  la  d o ta c ió n  
co r r ie n te  d e  lo s  p r in c ip a le s  
a u to m ó v ile s  a m e r ica n o s . S—  
G a ra n t ía  —  lo s  s ile n c ia d o re s  
A s s o c ia te d  se  g a r a n t iz a n  c o n ­
t r a  e s ca p e s  y  r e v e n ta z ó n . 1—  
F á c i l  in s ta la c ió n — se su m i­
n is tra n  lis ta s  p a r a  su  rá p id a  
in s ta la c ió n , 6— V e n ta  a c t iv a
 m ediante, ca r ta s  y  a n u n cio s
e n  g e n e ra l, lo s  s ile n c ia d o re s  
A ss o c ia te d  s e  lleva n  a l  c o n o ­
c im ie n to  d e l p ú b lico  a u to m o ­
v il is ta  en  t o d a s  p a rte s .

KRAME ,
¡ R A D I A T Q R

R a d i a d o r e s  K r a m e r  
— con Núcleos Celulares 
T urbo y Núcleo de Tubos

Radiadores de repuesto 
ideales a causa de los ras­
gos siguientes: 1— Enfria­
miento “ certificado” . 2—  
A specto celular norm al. 3 
—  Inmersión doble. 4 —  
Dimensiones adecuadas.
5— ^Ajuste preciso. 6— Ga­
rantizado en todo sentido. 
Los radiadores y  los nú­
cleos de radiadores K R A ­
M ER gozan de amplia 
aceptación entre el com er­
cio de los Estados Unidos 
y  del extranjero.

Pasadores d e E m bolo

P R E C IS IO N
— para M otores  de 

A u tom óviles,
O m nibus,
C am iones,
T ractores,

e t c *  I S o n  diintiuado$
esactos loa em- 

Dleadoa p o r  grandes 
fabricantes da automárlles 

;  motores. Su acabado bruñido 
Imparte suavidad de vidrio s la au- 

perficle de contacto, rara asegurar flr- 
raeaa y  dureza, cada pasador PRBCI810N se 

somete a tratamiento térmico tres veces separadas. 
Sobre la snperficle Uevan estampado claramente el 

3obretameño. Se Droto«eo coa una capa de soluelon Que 
evita el enmohecíiniento y se envuelven Individualmente en 

Dspel a nmcba de acello de m  color o r e  dl.tlngulr cada tamafio.

E m b o l o s  W i s c o n s i n
E l  s u r t id o  d e  é m b o lo s  W is c o n s in  e s  c o m p le to  y  s e  c a r a c te r iz a  
p o r  u n a  c a lid a d  in su p era b le . E s to s  é m b o lo s  p erm iten  u n  t r a b a jo  

d e  re p u e s to  exce le n te . H a y  
un  ta m a ñ o  p a r a  ca d a  
m a r c a  d e  a u to m ó v il, c a ­
m ió n , t r a c t o r  y  óm n ib u s .
N u e s tr o  ca tá lo g o , en v ia d o  
g ra tu ita m e n te  a  q u ien  lo 
p id a , in d ic a  e l  t ip o  d e  é m ­
b o lo  W is c o n s in  q u e  b a  de 
em p le a rse  e n  ca d a  m a rca  
d e  m o to r .

M c A L E E R
Pulimeutos y Producios para la Conservación 

del Acabado de Autom óviles 
Un surtido productivo de buenas ganancias

L ,lm p la d or R á p id o  en  p a s ta  y  C e ra  P u lim e n to  y  L im p ia d o r . 
R á p id a  (E l  p ro ce d im ie n to  M cA Jeer 
p a r a  la  p r o te c c ió n  d e l a ca b a d o  <ie 
a u t o m ó v i l) .  .  „
E sm a lte  d e  R e to q u e . A d e r e z o  p a r a  C ap ota s.
E n tre  lo s  p r o d u c to s  M oA Ieer  h a y  p r e p a ra c io n e s  esp e c ia le s  
p a r a  f r o t a r  y  p u .im e n ta r  e ! a ca b a d o  s in  lu s tre  d e  a u to m ó ­
v ile s  v ie jo s ,  q u e  son  m u y  ú t ile s  y  lu c r a t iv a s  p a r a  lo s  ta lle re s  
d e  p in tu ra  y  c o m e rc ia n te s  d e l ra m o .

E m p l e e  l o s  m u e l l e s  d e  r e p u e s t o  L i g g e t t  

e n  t o d o  a u t o m ó v i l ,  ó m n i b u s  y  c a m i ó n

C o n s tru id o s  c o n  su m o  cu id a d o , em p le á n d o se  e n  e llo s  los  
m a te r ia le s  m á s  finos, y  t r a ta d o s  p o r  e s p e c ia l  p ro c e d i­
m ie n to  té rm ico , e s to s  m u e lle s  o fr e c e n  u n  v a lo r  in tr ín se co  
e x tra o rd in a r io . P íd a n o s  n u estro  c a t á lo g o  en  q u e  d e ta lle ­
m o s  to d o s  lo s  m u e lles  p a r a  a u to m ó v ile s , c a m io n e s  y  ó m ­
n ib u s . S u m in is tra m o s  ta m b ié n  m u e lles  d e  r e p u e s to  p a ra  
a n t ig u o s  m od elos .

Perforadora y  Esmerila­
dora d e Cilindros, M ode­
lo Ligktning Simplicity

S ir v e  p a r a  e l F o rd  
m o d e lo  " A ’ ’ y  el 
C h e v ro le t  d e  se is  
c ilin d ro s , s in  qu i­
t a r  e l m o to r  d e l 
ch a s is . P r o d u c e  un 
a c a b a d o  p u lim e n ­
ta d o . S u  p e so  li­
v ia n o , g r a n  v e lo c i ­
d a d  y  fá c i l  fu n ­
c io n a m ie n to , r e s ­
p o n d e n  a  la  m o ­
d e rn a  e x ig e n c ia  
d e  b u en  t r a b a jo  a 
p r e c io  e co n ó m ico .
L o s  c i l in d ro s  s e l  
r e c t if ica n  c o n  ab-|  
s o lu ta  p re c is ió n , a *  
e s cu a d ra  p e r fe c t a  c o n  e l c ig ü e ­
ñ a !. L a  p a re d  d e l c ilin d ro  q u e d a  
p o r o s a  y  c o m p le ta m e n te  e x e n ta  
d e  m a te r ia l  ra s p a n te . E s c a la  de 
2 a  4 %  p u lg a d a s  d e  d iá m e tro  
in te r io r  y  11 p u lg a d a s  d e  c a r r e ­
r a  d e  ém b o lo .

I C T O R
! G A S Í t E T S

VICTOR aaB

E m paquetaduras V íc­
to r  d e S u p erior  Cali­
dad

E s  c o s a  co m ú n  e l v e r  t a b le ­
r o s  y  o tra s  e x h ib ic io n e s  de 
e m p a q u e ta d u ra s  V I C T O R  en 
lo s  ta lle re s  p r in c ip a le s  en  t o ­
d a s  p a r te s  d e l  m u n d o , q u e  
d a n  a  su c lie n te la  la  m e jo r  
c la se  p o s ib le  d e  e m p a q u e ta ­
d u ra . L a s  e m p a q u e ta d u ra s  
V I C T O R  se  o fr e c e n  e n  u n  
a m p lio  su rtid o  d e  t ip o s  y  
ta m a ñ o s  p a r a  a u to m ó v ile s , 
ca m io n e s , t r a c to r e s  y  ó m n i­
b u s . Se e m p le a n  da d o ta c ió n  
n o r m a l d e  fá b r ic a  en  la  m a ­
y o r  p a r te  d e  loa  m o to r e s  
a m e r ic a n o s . B a jo  la  m a rca  
V IC T O R  s e  o fr e c e  ta m b ié n  
u n  s u rt id o  c o m p le to  d e  m a ­
te r ia le s  p a r a  em p a q u e ta ­
duras.

Por carta o  por telegrama pídanos inform ación y  precios

A M E R IC A N  ST E E L  E X P O R T  C O M P A N Y
295  Madison Ave., Nueva Y ork , E.U.A. D irección  telegráfica: AMSTA, New Y ork . Todas las claves.
E . J. AW ear,
San M artfn 195. 
DuanoB Aires.

Argeotiiia. 
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G uayaquil, Ecuador.
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R oberto  Torres,
San AuguetiD d e l Sur 
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V A N G U A R D I A

q u e  n u n c a  c e d e  u n  p a s o

( i  •  •

N i  s iq u ie ra  e n  u n o  d e  lo s  2 5  a ñ o s  q u e  lle v a  d e d ic a d o s  a  la  

fa b r ic a c ió n  d e  c o c h e s  h a  f a l l a d o  H u p m o b ile  e n  su  d e te rm in a ­

c ió n  d e  p r o p o r c io n a r a  su s  d is t r ib u id o re s  la  c la s e  d e  a u to m ó ­

v il q u e  h a  p u e s to  a  H u p m o b ile  a  la  v a n g u a r d ia  d e  todo s.

H u p m o b i le  h a  d a d o ,  a ñ o  t ra s  a ñ o ,  a  lo s q u e  d is f ru ta n  d e  s u s  f r a n q u ic ia s ,  p ru e ­

b a  e v id e n te  d e  su  n o rm a  p r o g re s iv a ;  e v id e n c ia  q u e  sa lta  a  la  v is ta ;  e v id e n ­

c ia  q u e  la  m e n te  a le r ta  r e c o n o c e  a l in stan te . A d e la n t o s  e n  m oto re s, c a r ro c e r ía  

y  c o m o d id a d e s  q u e  h a n  s e r v id o  d e  g u ía  a  lo s  d e m á s .  H u p m o b i le  h a  p r o p o r c io ­

n a d o  a  lo s  p ro p ie t a r io s  d e  su s  c o ch e s ,  a ñ o  t ra s  a ñ o ,  e l m á s  g r a n d e  v a lo r  

q u e  p u d ie r a n  a d q u ir ir  p o r  su  d in e ro ,  n o  im p o r ta  la  c a n t id a d  d e s e m b o ls a d a .

H u p m o b i le  a lc a n z ó ,  e n  1 9 3 2 ,  e n  c a d a  u n o  d e  e s to s  a t r ib u to s  en  la  m a n u ­

fa c tu ra  d e c o c h e s f in o s , e l  m á s  a lto  p in á c u lo — p r o e z a s  q u e  e s t a b le ­

c e n  un  p e ld a ñ o  m á s  h a c ia  m a y o re s  h a z a ñ a s  e n  e l a ñ o  v e n id e ro .

H o y ,  m á s  q u e  n u n c a ,  lo s  d is t r ib u id o re s  d e  H u p m o b ile  se  d a n  

c u e n ta  d e  la  im p o r ta n c ia  e in e s t im a b le  v a lo r  m e rca n t il d e  

su  a f i l ia c ió n  c o n  un  fa b r ic a n te  d e  a u to m ó v ile s  q u e ,  en  su 

h is to r ia l d e  2 5  a ñ o s ,  ¡a m ó s  re t ra só  su  m a rc h a  p ro g re s iv a .

S i  q u ie r e  q u e  la s  o p o r t u n id a d e s  n o  le )o n a s  le  e n c u e n t re n  p re p a -  

ro d o ,  e s c r ib a  h o y  m ism o  a l  d is t r ib u id o r  d e  H u p m o b i le  en su  

te rr ito rio  s o l ic it a n d o  in fo rm a c ió n  c o m p le ta  s o b r e  d is tr ito s  e n  q u e  

a u n  n o  e x is te  s u b a g e n c ia ,  o  e s c r ib a  d ire c ta m e n te  a  la  fá b r ic a .

A  esa  facultad extraord i­
naria qu e ha tenido Hupmo­
bile d e  ir siem pre a la c a ­
b e z a  d e  la industria se d e b e  
la lealtad sin límites d e  su 
gran e jército  d e  distribui­
dores, muchos d e  los cuoles 
disfrutan d e  su franquicia 
d e s d e  h ace  2 0  anos o  más. 
iM a g n ífico  tr ibu to  a  la 
equ idad , buena fe  y jus­
ticia d e  esta gran fábrica !

HUPP M O T O R  CAR C O R P O R A T IO N , DETROIT, M IC H IG A N , E. U . A .
D ir e c c ió n  C a b le g r á r i c a  " K u p p "  D e t r o i t

H U P M O B I L E

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



a
O  Automóvil 
Xj Americano

E L  P O R T A V O Z  D E  L A  I N D U S T R I A

Noviembre de
1 9 3 2  
« • «

Año 16
No. 11

Trabajo para M uchos M iles Gran 

Consumidora de Labor
La carencia de estadísticas oficiales en la in­

dustria autom otriz, obliga a recurrir a procedi­
mientos de cálculo racional, para determinar el 
núm ero de personas que viven directa o  sub­
sidiariamente en el servicio de los autom otores 
en la República Argentina.

❖  ❖
Analizando las condiciones en que se desarro­

llan las actividades, se estima que una persona y 
media corresponde, en trabajo, a cada automo­
tor, lo  que da en cifras redondas para los vehícu­
los en circulación, medio millón de personas.

❖  ❖
H ay que considerar, en prim er término, los con­

ductores de camiones automóviles de alquiler, óm ­
nibus y m icroómnibus y chauífeurs de los auto­
móviles particulares, que en conjunto hacen 150.- 
000 personas.

H ay 10.000 talleres mecánicos en todo el país, 
que mantienen en actividad 50.000 personas.

❖
El com ercio de la nafta ocupa 16.500 personas 

en servicio directo y más de 35.000 subsidiaria­
mente.

E l com ercio de neumáticos, contando las tres 
fábricas locales existentes, gom erías, servicios 
de auxilio y personal directamente empleado en 
la venta de estos productos, ocupa más de 30.000 
personas, teniendo en cuenta que cada año entran 
en servicio 400.000 cubiertas nuevas.

❖  ❖  ❖
Las estaciones de engrase, venta de lubricantes

y  servicios rápidos de conservación de autom ó­
viles, ocupan también un núm ero considerable de 
operarios especializados.

L o mismo ocurre con  los fabricantes nacionales 
de carrocerías, que utilizan carpinteros, tapiceros, 
chapistas, pintores y persona] de taller, dando 
trabajo  a aserraderos, curtiembres, herrerías, etc.

❖  ❖

La venta de automóviles y camiones, nuevos y 
usados, tiene también un mundo de personas en 
actividad para atender los negocios. En este ne­
gocio  hay que contar, además de los dirigentes, 
vendedores, probadores y  mecánicos, ios emplea­
dos administrativos de las casas m atrices y  de las 
agencias det interior. La venta de accesorios, re­
puestos, maquinaria para talleres, las organiza­
ciones centrales de lubricantes, pinturas y equipos 
eléctricos, constituyen finalmente em porios de ac­
tividad, que proveen trabajo a millares de em­
pleados y obreros.

Los garagistas, con sus grem ios de lavadores, 
cuidadores de autom óviles y  anexos form an tam ­
bién una colonia im portante en el grem io antomo- 
vilista argentino.

<■ •>

Queda luego el personal ocupado por la pu­
blicidad, compañías de seguros, instituciones de­
portivas de  automovilismo, etc. que suman cen­
tenares de personas vinculadas a esta gran in­
dustria, que en la Argentina ha cobrado un mar­
cado, arraigo, ocupando un sitio privilegiado en 
la econom ía interna.

Ayuntamiento de Madrid



La Industria Automotriz de la Argentina

La continua expansión promete 

mantener a la Argentina en 

puesto prominente entre las na­

ciones "motorizadas."

Por JAMES F. D O W N EY

La demanda de un servicio de trans­
porte m ás económ ico y  más rápido, 
especialmente en las ciudades de gran 
extensión, como Buenos A ires, ha con­
tribuido a  aumentar el uso de los ve­
hículos automóviles.

E l crecimiento de los registros in­
dica en qué form a se desarrolla el uso 
de los autom otores, como se deduce de 
las c ifras que siguen:

E l aumento experim entado en el úl­
tim o año para la ciudad de Buenos 
A ires se debe, en parte, al reajuste de 
las patentes entre la Capital Federal 
y  los m unicipios colindantes, ya  que an­
teriorm ente no existía  un  severo con­
tro l sobre la residencia de los dueños 
de los vehículos y  no siendo las 
patentes uniform es, los conductores

A U T O M O T O R E S  R E G IS T R A D O S
AllDa

(a l B u e n o s  A ir e s
1 * de ----------------- • -----------

E n e r o )  A u tom O vü es C am ion es T o ta le s R o s a r io C ó rd o b a M en d oza L a  P la ta B . B la n c a
1927 23.224 0.030 29.254
1928 26.676 7.199 33.775
1929 30.736 8.032 38.767
19S0 32.683 8.626 41.307 7'.9¿6 4.768 1.964 5'.487 4’.2G7
1931 37.690 9.923 47.613 10.239 6.270 2.518 5.788 4.670
1932 44.643 14.005 58.548 10.952 6.500 2.614 5.742 4.848
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buscaban registrar sus coches en los 
m unicipios que tenían tarifas más ba­
jas, circunstancia que originaba una 
com petencia entre las comunas cercanas 
y  la Capital Federal, lo que motivaba 
un menor registro de autom otores en 
esta ciudad.

Durante el año 1931, se reglamentó 
m ejor el registro de coches y  se pro­
du jo  el aumento indicado por las 
c ifra s correspondientes a la cuidad de 
Buenos A ires. E n  lo que se refiere a 
automóviles particulares, el 70%  del 
registro de Buenos A ires corresponde 
a las 3 prim eras categorías, es decir, 
hasta 1.500 kilos de peso, lo que indica 
que el autom óvil pequeño, de uso co­
mercial, utilizado por corredores de

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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com ercio, industriales y  profesionales, 
es el que predomina.

Los automóviles de alquiler signifi­
can una quinta parte  del total, debido 
a  la  deficiencia de los servicios tran­
viarios y  la escases de subterráneos 
para los traslados ligeros. E n esta 
categoría han quedado incluidos ahora 
los  automóviles de alquiler llamados 
“ colectivos”  que prorratean el costo 
total de un v ia je  a larga distancia en 
la  cuidad, por el número de asientos 
disponibles.

E ste tipo de vehículos para el trans­
porte de pasageros se ha incrementado 
p or  la favorable aceptación que ha 
tenido en el público. En muchos casos, 
son antigües automóviles de alquiler 
reform ados para dar capacidad a 6 u 8 
pasageros, que hacen servicios perm a­
nentes a larga  distancia, con  tarifas 
proporcionales a sus recorridos; pero 
últimamente se están incorporando a 
esta clase de transportes, chasis com er­
ciales, carrozados especialmente con 
capacidad hasta 14 pasageros, que rin­
den un servicio muy activo.

E l uso de camiones se ha intensifi­
cado muchísimo, especialmente en la 
categoría  de 2 a 4 toneladas y  en  los 
modelos cerrados hasta 2 toneladas de 
carga, que son los camiones pequeños 
de reparto a domicilio.

L a utilización de los automotores en 
el transporte de pasageros y  cargas ha 
conquistado también los servicios públi­
cos. La policía dispone ahora de una 
verdadera fiota de automóviles para sus 
servicios rápidos. Tam bién está or­
ganizando su taller de reparaciones y 
estación de servicio. Los bomberos 
usan equipos automotores, los que 
aunque viejos, rinden servicio eficiente. 
L a eseases de recursos en su presu­
puesto les im pide renovar y  modernizar 
su  material. L a Asistencia Pública, 
que ha debido am pliar sus servicios 
para concordar con  el crecim iento de 
la  ciudad, ha reemplazado totalmente 
sus antiguas ambulancias a  caballos, 
por rápidos y  cómodos autom óviles, lo 
mismo que para los servicios médicos 
a domicilio. La M unicipalidad tam­
bién está utilizando vehículos de trac­
ción m ecánica para  la  m ayoría de sus 
servicios; los de recolección de basuras, 
de barrido y  riego de las calles se hace 
ya  con camiones especiales; la  inspec­
ción  de paseos y  los servicios de emer­
gencia de la  D irección  de Alum brado, 
son hoy más eficientes con automóviles 
debido a los recorridos distantes y  al 
m enor espacio que utilizan estos ve­
hículos en relación con los antiguos 
corralones de carros y  caballos. E l 
correo ha reemplazado todos sus carros 
de recolección de cartas por camiones 
ligeros, lo mismo que para la distribu­
ción clasificada a las estaciones ferro­
viarias.

En los m inisterios fiscales, también

se utilizan con exclusividad los servicios 
rápidos de los automóviles y  camiones, 
especialmente en el M inisterio de A g ri­
cultura y  en su sección los Yacimientos 
P etrolíferos Fiscales.

Las entidades privadas no han se­
guido indiferentes la evolución de los 
transportes y  al día de hoy, en la 
ciudad de Buenos A ires, se ve un ca­
mión blindado en la  puerta de cada 
Banco. Las escuelas particulares, 
tranportan a los  estudiantes en 
pequeños y  grandes ómnibus y  los clubs 
tienen ómnibus para llevar a sus socios 
a sus campos de deporte. Los diarios 
utilizan camiones pesados para  el 
acarreo de papel a sus talleres y  ca­
miones pequeños para la distribución 
rápida de sus ediciones en todos los 
puntos de la  ciudad. Los sanatorios y

los médicos, atienden su clientela en 
los radios m ás excéntricos, valiéndose 
exclusivamente de uso de automóviles. 
Los grandes movimientos de tierra y  
materiales de construcción para las 
obras, se hacen con preferencia en  ca­
miones de gran  tonelaje y  Buenos 
A ires, en pocos años, h a  transform ado 
su estructura y  sus actividades con la 
contribución siem pre creciente de los 
transportes mecánicos, que mantienen 
latente un deseo de superación de ser­
v icio  y  de conquista de nuevos m er­
cados en el ritm o, y a  acelerado, de la 
v ida de esta gran ciudad.

E l tráfico de camiones cada vez más 
creciente, en Buenos Aires y  las pobla­
ciones vecinas com o Avellaneda, M o­
rón, T igre, etc., ha hecho que las autori- 

(Continúa en  la ■página 11)

El Automóvil Continúa Triunfante
Después de dos años de intensa de­

presión, en que todas las actividades se 
han restringido a térm inos estrechos y 
precarios, analizando las c ifra s y  los 
hechos, puede decirse, que el automo­
vilism o en la Argentina, ha demostrado 
su popularidad y  lo que es más, la  utili­
dad de su uso en  todas las ram as del 
com ercio, la  industria y  las profesiones, 
al mantenerse el total de unidades en 
circulación en el lím ite superior con­
seguido en el país.

L a disminución de las im portaciones, 
debido a los aranceles aduaneros 
puestos por el Gobierno, ha impedido 
que entren aún m ás vehículos en circu ­
lación, pero e l gran  total de 400.000 
unidades, que figuran inscriptas en los 
diversos registros de todo e l país, no 
se ha disminuido, a pesar de tener todo 
en contra ; tiem pos malos, fa lta  de ca­
minos y  gravámenes de toda índole.

E l consumo de combustible indica 
bien  a las claras, que el funcionam iento 
no ha sido menor comparando con años 
anteriores y  es posible que muchos 
vehículos de paseo hayan cam biado de 
dueño o recorran menos kilómetros en 
el año, pero en  cambio, han aumentado 
su recorrido los vehículos comerciales, 
los ómnibus, los camiones, los coches 
de viajantes, corredores, empleados in­
dustriales y  profesionales.

Las cifras significativas del consumo 
de combustible en los últim os cuatro 
años confirman esta aseveración:

A ñ o s  
( a l  1 ° d e  E n e ro )  

1929 
1980
1931
1932

C o n su m o  to ta l 
d e  n a f t a  en  e l p a is . 

L itro s
700.000.000
810.000.000 
898.200.000 
860.000.000

E s perfectam ente aplicable al auto­
móvil, el principio económ ico de que en

épocas de depresión es necesario inten­
sificar las actividades para obtener el 
rendimiento de épocas normales, puesto 
que la  m ayoría de los comerciantes que 
h oy  defienden sus negocios a base de 
nuevos procedimientos y  nuevas ideas 
de ventas, saben lo valioso que les han 
resultado sus automóviles y  camiones 
moviéndose todo el día, para mantener 
su nivel de ventas.

E l registro de automóviles del úl­
tim o período, corrabora también que se 
han mantenido en uso, las unidades 
patentadas años anteriores.

Las c ifra s depuradas con las últimas 
estadísticas son las siguientes en nú­
meros globales:

T o ta l 
d e  a u to m o to re s  

re g is tra d o s  
C a p ita l  F e d e ra l 61.400

P ro v in c ia s
B u e n o s  A ir e s  125.000
S a n ta  F é  $7.500
C ó r d o b a  45.000
E n tre  R te s  23.000
C o rr ie n te s  6.500
S a n tia g o  d e l E s te re  2.500
T u cu m á n  5.600
S a lta  3.600
J u ju y  1.500
L a  R ie ja  1-000
C a ta m a r ca  1-®??
S an  J u a n  6.000
M e n d o z a  12.000
S a n  L u is  2.000
T e r r it o r io s  N a c io n a le s  23.000

386.500

La diferencia entre la cantidad de 
autom otores registrados en detalle y  el 
gran  total de 400.000 unidades se debe 
a que en algunas pequeñas comunas del 
interior del país no se lleva un control 
exacto de los vehículos de la  localidad, 
que funcionan sin patente y  escapan a 
las estadísticas.

E n los meses de septiembre y  octubre, 
la circulación  de los autom óviles de 
paseo, parece volver a su norm alidad 

{Continúa en  la página  28)
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E xcelen tes ca/mÁnos recien tem ente construidos en  la A rgen tina . Izquierda— t7íto de los 
caminos últim mnente pavim entados en la zona urbana cerca de Buenos A ires. D erecha  
— Camino de la Costa, construido hace poco, de horm igón armado, cerca del balneario de

M ar del Plata.

Nueva Era de Vialidad en la Argentina
Para el transporte por automóvil se están construyendo 
muchos kilómetros de caminos adecuados. El impuesto 
sobre el combustible produce los fondos necesarios para la 

iniciación de importantes construcciones.

Por el Ing. Jorge Boiso

H ablar de malos caminos en la  A r­
gentina era tradicional, no sólo dentro 
del ambiente local, sino también en el 
extran jero y  la causa fundam ental de 
esa fam a, se debía a que aún existi­
endo los recursos para construir carre­
teras, la obra no lucía, ni podía apre­
ciarse su influencia en el transporte; 
es que se trataba de fondos del pre­
supuesto nacional que más bien iban 
a pagar sueldos y  obras complemen­
tarias que a traducirse en caminos pal­
pables.

Pero bastó que se creara una sobre­
tasa a la nafta en febrero de 1931, 
h oy  ya  impuesto por Ley del Con­
greso Nacional, de dos centavos por 
litro  con el destino fijo  de invertir su 
producido en la  construcción de ca­
minos, para que en un plazo relativa­
mente breve, el patrim onio nacional se 
haya enriquecido con algunos cientos 
de kilóm etros de caminos nuevos, aptos 
para circular todo el año y  resistir un 
tráfico pesado.

La consecuencia immediata de ver 
producir obra a ese recurso, ha si;.

8

que el presupuesto nacional no tiene 
y a  una partida para caminos y  sobre el 
autotransporte recae todo el peso de 
mantener en actividad el personal y  de 
construir las obras.

E l Gobierno ha argum entado que los 
recursos nacionales no alcanzan y  que

M ás de 4.400 kilóm etros de caminos 
se incluyen  en  el proyecto  argen­

tino.

sólo se trata de una situación eventual, 
puesto que para años venideros 2a Ley 
de Caminos establecerá el origen de los 
fondos y  no podrá repetirse esta situa­
ción, pero la verdad es que los cam i­
nos nuevos construidos en la Argentina 
están siendo pagados exclusivamente 
por los autom ovilistas y  pese a la situa­
ción financiera desfavorable, la A r­
gentina ha dado un ejem plo destacable, 
construyendo caminos con nuevos re­
cursos, sin afectar su presupuesto.

E l producido medio de este im ­
puesto, oscila en 17 millones de pesos 
m /n . por año, dependiendo desde luego 
del consumo, que felizm ente se ha 
mantenido estable.

Esos fondos se han comprometido con 
obras hasta fin del año 1933, pero se 
invierten con especialidad en la  cons­
trucción  de caminos pavim entados con 
horm igón. Los contratistas, teniendo 
la garantía de la ley  para el impuesto, 
han reducido mucho sus precios uni­
tarios, llegándose a precios tan bajos 
que en otras épocas hubiesen resultado 
ridiculos.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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E xiste también mayor celeridad en las 
liquidaciones de certificados y  los pagos, 
lo que perm ite a los contratistas evolu­
cionar con su capital y  construir a 
costo reducido, sin perder intereses, 
que siempre se consideran en las cuen­
tas oficiales.

A sí se han construido carreteras

m ayoría caminos de acceso a la Capital 
Federa], por ser el núcleo donde reside 
el m ayor número de contribuyentes y 
sobre terreno de la provincia de Buenos 
Aires, que es el segundo de los apor­
tantes.

E n  las otras provincias se han hecho 
algunas obras de caminos m ejorados,

ciarse terminado p ara  dentro de muy 
poco tiempo, el camino firme tota l entre 
Buenos A ires y  Rosario, puesto que ya 
están construidos los tranjos M orón a 
Luján (50 kilóm etros) Pergamino a San 
Nicolás (76 kilóm etros) y  en cons­
trucción  los de Pergam ino a A rrocifos 
y  de San N icolás a V illa  Constitu-

La Nueva Ley Nacional de Vialidad Argentina

E l Parlamente A rgentino ha terminado de estu­
diar la Ley Nacional de Vialidad, legislación  or­
gánica que regulará las actividades camineras de 
la nación en form a metódica y definida.

Esta importante legislación, que transform ará 
la fisonom ía de las comunicaciones terrestres ar­
gentinas, contem pla los  aspectos principales en la 
siguiente form a:

anuales del Presupuesto Nacional y una tasa a la 
tierra rural beneficiada por los caminos en los 
territorios nacionales.

El gobierno puede em itir “ bonos para obras de 
vialidad”  por valor de 200.000.000 de pesos, que se 
colocarára al 90%  con un interés máxim o del 6%  
y  estarán atendidos por los recursos procedente­
mente enunciados.

Créase un sistem a troncal de caminos en todo el 
territorio de la República, cuya selección y cons­
trucción estará a cargo de la Dirección Nacional 
de Vialidad, administrada per un D irectorio au­
tónom o de siete miembros. Institúyese también 
un sistema de Ayuda Federal en las provincias, 
para la construcción de caminos.

La organización técnica estará confiada a un 
Ingeniero Jefe, asesorado per un Consejo Técnico.

E l 60%  del Fondo, se invertirá en caminos de la 
red troncal equitativamente distribuido por pro­
vincias y territorios. D e los recursos sólo el 8%  
puede invertirse en gastos administrativos. El 
resto constituye el fondo de Ayuda Federal para 
las provincias.

La Ley establece terminantemente, que será 
libre el tránsito en los caminos de todo el país.

Créase un Fondo Nacional de Vialidad, form ado 
por los siguientes recursos: Un im puesto nacional 
de cinco centavos por litro de n a fta ; 15%  del 
precio de venta del kilo de aceite lubricante; los 
recursos de la Ley M itre (3 %  de las ingresos 
netos de los ferroca rrile s ); diez millones de pesos

Habiéndose determinado que la vigencia de los 
im puestos com enzará el 1® de Enero del año 
próxim o, puede decirse que en el transcurso del 
mismo tom arán mayor impulso las obras de ca­
rreteras, que ya habían com enzado en form a pro­
misoria.

como la de Pergamino a San Nicolás 
de 76 kilóm etros de recorrido, en un 
tiempo excepcionalm ente corto, pues de 
quince meses de plazo que tenía el con­
tratista para  term inarla, sólo se han 
empleado doscientos setenta d ías y  es 
necesario hacer notar que se trata de 
un camino de horm igón armado de seis 
metros de ancho y  en una zona alejada 
de la  Capital Federal. P or la  form a 
de haberse realizado esta construcción, 
puede decirse que es la  carretera de hor­
migón más larga de Sud Am érica cons­
truida en un tiempo “ record.”  Y  los 
que conocen los interiores de esta obra 
saben que el fa ctor  prim ordial, ha sido 
contar con el dinero del im puesto a la 
n afta  para  pagarla, sin demoras.

L as otras carreteras que se han cons­
truido con estos' recursos, son en su

con estos fondos y  recientemente se ha 
contratado la  construcción del Puente 
A lsina, sobre el Riachuelo, que vincula 
núcleos importantes de población in­
dustrial y  obrera de la Capital y  el 
prim er Estado argentino.

Las provincias, en su m ayoría no 
han establecido el impuesto a la nafta, 
y a  que reciben obra hecha por el go­
bierno nacional con ese recu rso ,»sin  
em bargo Santa Fé, que tiene gravada 
la  n afta  con  un im puesto provincial 
para caminos desde hace cinco años, 
ha realizado en este año una obra ca­
m inera im portantísim a con fondos re- 
caudades por ese concepto. Ha pavi­
mentado con horm igón las carreteras 
principales de la  provincia, buscando la 
conexión con los caminos construidos 
por la Nación, y es así que puede anun­

cien, con fondos prevenientes del im ­
puesto a la n afta  y  del lado de Santa 
F é  el tram o de Rosario a V illa  Consti­
tución, y  se proyecta  in iciar en breve 
las secciones de L u ján  a Mercedes y  de 
A rrosifos a San Antonio de Areco, 
para unir con una sola carretera los 
dos centros de población y  comercio 
más im portantes del país.

E n síntesis, puede decirse que la A r­
gentina ha entrado en una era de cons­
trucción de caminos firmes, costeados 
por el autotransporte por medio del im­
puesto a la nafta , que m arca la  inicia­
ción de una red conectada de trán­
sito permanente en todo el territorio de 
la República y  lo más rem arcable es la 
aplicación práctica del criterio ra­
cional de construir obras públicas du­
rante períodos de depresión económica.
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Organización de la Estación de Servicio M odelo

Una entrevista comercial con el dueño de cuatro 

excelentes estaciones de servicio en Buenos Aires

La entrada de las estaciones de servicio  debe s er  atractiva, 
dice el Sr. A lonso quien pone en práctica su  consejo en  sus 

propios establecimientos.

L a evolución del automovilismo en la 
A rgentina, tra jo  aparejada la  instala­
ción de numerosas Estaciones de Ser­
vicio  Rápido, las que poco después de 
entrar a funcionar, tuvieron que en­
frentar dos factores negativos; la com­
petencia de precios, consecuente de la 
m ultiplicación de las estaciones y  la 
depresión financiera, que indujo al con­
sumidor a invertir su dinero donde se 
daba servicio m ejor, m ás com pleto y  
eficiente.

E s por esa razón que muchas de las 
llam adas Estaciones de Servicio tu­
vieron que cerrar sus puertas o pasar 
de manos, porque el negocio inicial que 
vieron sus organizadores, no se pre­
sentó en la  práctica  con el mismo op­
tim ism o; pero no es una regla general 
que haya fracasado la explotación de 
este ramo de las actividades automo­
vilistas.

E n el transcurso de nuestras fu n ­
ciones diarias conversam os con los 
dirigentes y  dueños de estas estaciones. 
No hace mucho visitam os al Sr. 
Manuel A lonso, proprietario de cuatro 
establecimientos dirigidos y  atendidos 
personalmente por él. E l Sr. Alonso, 
que desde hace 5 años dedica sus activi­
dades a  este com ercio, sostiene que es 
lucrativo aún en mom entos difíciles. 
Hemos extractado sus principales con­
clusiones, que pueden ser provechosas 
para  la  organización de fu turas esta­
ciones.

E l funcionam iento de una Estación 
de Servicio es más com plejo de lo que 
aparentemente se supone. Infinidad de 
detalles pequeños y  grandes hacen que 
esta clase de negocio requiera una aten­
ción  constante de su proprietario para 
percibir sus necesidades. P or eso hay 
que encauzarlo por v ía  estrictamente 
com ercial, hacer números, estudiar bien 
las condiciones locales y  proceder sobre 
una base segura, con criterio atinado.

E l precio básico del servicio más
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com ún: el engrase, debe ser analizado 
con mucho cuidado y  no im itar simple­
mente e l precio de las estaciones cer­
canas o  bien comenzar con uno más 
ba jo  para atraer clientes, para arruinar 
el competidor, porque procediendo así, 
se m alogra el proprio negocio. La 
ganancia moderada en  un servicio tan 
común, se acrecienta con el número de 
engrases diarios y  así puede resultar 
beneficiosa para el proprietario ; en 
cambio reproduciendo un precio cuya 
base de cálculo no se conoce, u o fre ­
ciendo el mismo servicio p or  debajo el 
costo, se va  a un fracaso seguro.

E l segundo punto de capital im por­
tancia— agregó el Sr. Alonso— es la or­
ganización del servicio.

E l personal debe estar severamente 
disciplinado, con instrucciones precisas 
sobre su labor ba jo  una vigilancia con­
tinua, controlando hasta sus conversa­
ciones con los clientes. .E ste  aspecto es 
de esencial im portancia para el buen 
funcionam iento de la estación y  debe 
hacerse a  base de una com pleta hones­
tidad de procederes. No se debe hacer 
presión sobre el cliente para que pida 
determinadas m arcas y  servicios, sinó 
hacer un trabajo  consciente, in form án­
dole en cada sección, del estado real del 
coche y  los servicios que podría  re­
querir. E sta form a  de vender servicio 
a base de convencimiento honesto del 
cliente, da margen para defender m ejor 
las ganancias, cuando se tiene un pre­
cio básico muy contraído. Comple­
menta la organización del personal, la 
selección del mismo, a  base de una ex­
periencia garantida en  el trabajo. En 
los comienzos puede ser necesario 
crear una escuela de engrasadores, 
lavadores y  mecánicos de las diversas 
especialidades, pero ya  en funciona­
m iento norm al, es preferib le utilizar 
personal realm ente experim entado y 
experto, sin tener aprendices.

Internamente la  organización de la 
Estación —  prosigue diciéndonos el 
Señor Alonso— debe ser tan  rigurosa 
como en la parte en contacto con el pú­
blico. L a  adm inistración planeada con el 
principio com ercial previam ente men­
cionado, debe ser m anejada con un 
riguroso criterio de econom ía. Los 
gastos adicionales no indispensables, 
gravitan enormemente sobre los gastos 
generales y  es necesario hacer muchos 
servicios para recompensarlos.

L a adm inistración debe estar ayu­
dada con estadísticas de los coches 
atendidos, llevando un registro de c li­
entes, para mantener un control de la 
frecuencia de sus visitas a la  Estación, 
las ausencias prolongadas y  el resul­
tado de los diversos servicios en la 
práctica, sin m olestar para nada al 
cliente con  preguntas, ni llamadas tele­
fón icas, ni correspondencia. Desde 
luego, que para cada localidad, hay que 
estudiar las modalidades del ambiente 
y  asi orientar el negocio en este sen-
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La organización in terior  de las estaciones del Sr. A lonso son un modelo 
de orden. H ay doce secciones para ateyider a  los trabajos de engrase, 

lavado y  m ecánica ligera.

tido, pero, en general, el procedimiento 
enunciado da buen resultado.

Calidad en los materiales que se em­
plean y  buen servicio, son la m ejor 
propaganda para  una E stación  de 
Servicio. Los clientes ensayan muchas 
veces, otras estaciones, atraídos ever- 
tualmente por el precio ba jo  o  alguna 
propaganda directa, pero generalmente 
vuelven a la  estación que les da buen 
servicio.

A nte e l autom ovilista consciente, el 
empleo de buenos m ateriales y  una 
mano de obra experta, es suficiente para 
asegurar su concurrencia a la  estación 
y  este es un elemento de propaganda 
indirecta, que atrae clientes con sus 
recom endaciones, de m anera que en 
todos los casos, es beneficiosa la aplica­
ción  de materiales y  servicio de calidad.

La maquinaria moderna es indispen­
sable para  la calidad del servicio. Es 
eficiente y  da rapidez y  seguridad en las 
operaciones. E l cliente admira y  apre­
cia  este valor, aunque es necesario re­
cordar, que n o  basta com prar la  ma­
quinaria, sinó que hay que am ortizarla 
con trabajo, hacerla rendir y  conser­
varla  para que mantenga su eficiencia y 
valor.

Después de explicadas las líneas gene­
rales del negocio y  la  m ejor manera 
de encarar sus diversos aspectos ex­
ternos e  internos, el Sr. Alonso nos 
dice también algo de cómo atraer c li­
entes a la estación.

Queda dicho, que el buen servicio es 
el imán más poderoso para los auto­
movilistas, pero es necesario comple­
mentarlo con la presentación exterior 
de la  Estación. Debe ser lo más limpia 
posible, atractiva en sus detalles ar­
quitectónicos y  de aspecto moderno. 
L a  presentación es necesaria para  man­
tenerse en contacto con el posible cli­

ente que pasa frente al negocio. A l­
guna publicidad cercana a la  Estación 
ayuda para guiar al autom ovilista cir­
cunstancial.

E n épocas de depresión, muchos bus­
can la disminución del precio de los 
servicios como una solución, pero en la 
práctica resulta desastrosa. E s pre­
ferible agregar al precio básico ya 
enunciado, algunos servicios adicionales 
gratuitos, porque satisfacen al cliente, 
que en realidad no va  a dejar de con­
servar su autom óvil por- cincuenta cen­
tavos mas o  menos en el precio total, 
pero en cambio se siente halagado con 
un servicio adicional, que de pagarlo, 
lo consideraría un lujo.

La Industria Automotriz
{Continúación de la página  7)

dades se preocupen por la modificación 
del tipo de rodado de los camiones de 
gran  tonela je, los cu a les,' por ir  co­
munmente equipados con llantas ma­
cizas no son buenos por los perju icios 
que sus vibraciones ocasionan a los edi­
ficios linderos y  en la conservación de 
los pavimentos.

A  este respecto cabe decir, que las 
patentas casi prohibitivas para los ca­
miones de este tipo, habían hecho que 
sólo quedaran en circulación  los paten­
tados anteriormente y  siguiendo la evo­
lución que m arcan las fábricas al su­
prim ir casi totalm ente la fabricación  
de este tipo de rodado y  el progreso 
seguido en la construcción de neumáti­
cos gigantes, habían hecho que el nú­
mero de camiones de este tipo de re ­
dado fu era  cada vez más reducido y  
sólo corresponde esperar que terminen 
su uso o reemplacen paulatinamente su 
rodado con equipos neumáticos.
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Brillantes Perspectivas 

para el Cam ión en 

la Argentina
Este vehículo ha venido a esta­

blecer una industria nacional

L a Argentina es un país que ha 
demostrado una facilidad grande para 
am oldarse a las exigencias del pro­
greso- A sí ha evolucionado en sus in­
dustrias m atrices y  ha explotado ra ­
cionalmente las industrias subsidi­
arias, entre las cuales, la de los trans­
portes tiene im portancia fundam ental. 
A ún  sin camiones transitables todo el 
año, ha incorporado al patrim onio del 
país, una flota de unidades automo­
toras que sirve para el transporte de 
sus riquezas naturales y  de personas 
que deben recorrer distancias apreci- 
ables p a ra  la realización de sus activi­
dades comerciales.

A lgunos publicistas, analizando esas 
c ifras y  relacionándolas con  la  super­
ficie y la  población del país y  también 
con  la  extensión de sus vías férreas y 
de sus carreteras, han dicho que el 
m ercado ha quedado saturado, basán­
dose en parte en la  menor im portación 
del último período; pero esta afirm a­
ción es errónea cosa que se pone de evi­
dencia cuando se estudian las condi­
ciones actuales del m ercado y  especial­
mente el de camiones de tipo pesado.

La disminución de las im portaciones, 
además del efecto repercutivo de la 
crisis mundial, se debe en gran  parte 
a la creación  de elevados derechos 
aduaneros sobre los camiones que, 
hasta hace diez y  ocho meses, entraban 
al país libres de derechos arancelarios 
y  hoy pagan, en cambio un pesado 
derecho. E ste gravám en ha afectado 
especialmente a los ómnibus y  camiones 
grandes, en razón de su m ayor valor 
y  en consecuencia, el percentaje men­
cionado, ha aumentado considerable­
mente su precio  de venta al público, 
que también está recargado por las 
condiciones desfavorables del cambio, 
para el m ercado local. E sta situa­
ción, no ha de perdurar pues el criterio 
librecam bista está reaccionando en 
form a prom isoria en el Parlamento ar­
gentino, que en  estos momentos estudia 
la  modificación fundamenta] de sus 
ta rifas  aduaneras, con la tendencia de
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anular esas barreras artificiales que 
han perjudicado el intercambio sin 
beneficiar la econom ía del país.

P or otra parte es necesario meditar 
sobre la situación del transporte y  se 
llega en breves deducciones a medir la 
potencialidad del mercado, en form a 
que no d eja  lugar a dudas.

E l chasis com ercial de una tonelada 
y  de tonelada y  media, ha conquistado 
el servicio de transportes livianos, re­
partos a domicilio, mieroómnibus y  otros 
servicios rápidos. E sta clase de ca­
miones tiene aceptación total entre los 
comerciantes de las ciudades y  los agri- 
cultoros y  hoy se considera irrem pla- 
zable en el mecanismo de los trans­
portes.

Com parando las c ifras de existencia 
de camiones livianos con la de vehícu­
los de carga accionados por caballos, 
se observa que en pocos años se ha 
evolucionado en form a elocuente, ba jo 
la presión de la  necesidad de introdu­
c ir  econom ías en el transporte al par 
que rapidez. Queda, sin embargo, un 
buen número de unidades que reem­
plazar entre las de tracción  animal,

especialmente en el campo y  aún en 
las ciudades, donde el crecimiento del 
tráfico impone y a  reglamentaciones 
prohibitivas para los vehículos de 
m archa lenta.

E l chasis com ercial tiene por lo tanto, 
un mercado conquistado, que aumenta 
progresivam ente, a medida que se afi­
anza el desarrollo del autotransporte.

Con referencia a los chasis para óm­
nibus, hay que decir que el transporte 
de pasajeros en las ciudades se está 
haciendo con preferencia en esta clase 
de vehículos.

E l tota l de unidades de este tipo en 
uso en la  Argentina, se puede estimar 
en 2.200; pero hay que tener presente 
que son unidades puestas en servicio 
desde hace 5 años y  que tienen un 
funcionam iento continuo, sobrepasando 
muchas veces, el lím ite de sobrecarga 
y  de velocidad debido a las exigencias 
del servicio.

Esas unidades deben renovarse en un 
plazo perentorio, sino totalm ente, en 
gran  proporción. Significan un poder 
absorbente del m ercado, que no hay que 
desconocer. Adem ás, el transporte de 
pasajeros en las ciudades está aumen­
tando para  los ómnibus y  no puede 
lim itarse a las condiciones actuales, 
sinó que irá  en constante progreso 
hasta alcanzar un lím ite de desarrollo 
com patible con el crecimiento de la 
población y  la  descongestión de las 
zonas urbanas.

La utilización de camiones tiene tam ­
bién el auspicio del gobierno, puesto que 
en la construcción de las carrocerías se 
utilizan m aterias prim as nacionales 
(m aderas, cueros, herrajes, etc.) lo que 
ha dado origen a  una industria colateral 
muy im portante para el país, que sig­
nifica muchos millones de pesos de capi­
ta l y  millares de obreros en actividad.

O tro aspecto para el transporte, se 
deduce de la construcción de nuevos 
caminos pavimentados.

L a era de los caminos, recién comi­
enza en la Argentina y  ya se insinúan 

(Contináa en la página  15)
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P r e c i o  y C a l i d a d
E n la contienda com ercial en que todo repre­

sentante de la industria está empeñado, la v ic­
toria depende de dos cosas: el precio y la calidad. 
Estos son, en realidad, los dos factores normales 
del negocio, pero, durante estos últimos meses en 
que el m ercado ha sido lento e irregular, el es­
fuerzo de venta se ha basado en el precio única­
mente. M uchos com erciantes han olvidado de que 
la batalla no puede ganarse definitivamente 
ateniéndose sólo al elem ento del precio. E l triunfo 
permanente está, por supuesto, en el precio en 
com pañía de una calidad conmesurada con las ne­
cesidades del com prador o  consumidor.

Las mercancías “ buenas”  son productos que 
satisfacen acertadamente los deseos de quienes las 
utilizan. Los materiales y  productos de m ás Ín­
fima clase pueden ser mercancías “ buenas,”  si 
llenan, en lo  tocante a precio y duración, las ne­
cesidades de quien las com pra. Igualm ente po­
demos decir que un producto de calidad máxima 
no siempre tiene derecho a incluirse en la clasi­
ficación de mercancía “ buena,”  pues puede muy 
bien presentar el inconveniente de ser dema­
siado caro. Semejantes distinciones son evidentes 
a prim era vista.

E l precio y la calidad deben siem pre marchar 
juntos. Un artículo de pacotilla puede ser muy 
caro, por insignificante que sea su precio de venta. 
P or lo contrario, un artículo fino puede muy bien 
ser económ ico, en relación con  su prolongado y 
satisfactorio servicio, independencia de gastos de 
conservación o reparación y decidido carácter de 
utilidad y seguridad.

Reviste para todos nosotros una im portancia 
extraordinaria la relación que ha de existir entre 
el precio y la calidad. Es un negocio  lícito el 
vender mercancías de in ferior calidad a precios 
baratos. Es líc ito  cuando nosotros mismos sabe­
m os que los productos son de clase in ferior e im ­
partim os esta inform ación a nuestros clientes in­
teresados en sem ejantes mercancías. Es ilícito, 
un engaño predemitado, cuando en nuestra desen­
frenada codicia, vendemos cosas de pacotilla al 
precio de productos finos. Aquello de que el com­
prador abra los  o jos  para ver que no lo  engañen, 
no tiene aplicación en los negocios modernos. El 
engaño jam ás ha pagado. Nunca será elemento 
de éxito. Constituye la manera más rápida y se­
gura de derribar un negocio, que de otra manera, 
siguiendo la norma de honradez y equidad, ten­
dría un brillante éxito permanente.

A  veces, el m ism o fabricante es culpable de la 
decepción de vender mercancías ordinarias, ha­
ciéndolas pasar com o artículos de fina calidad. 
Para com petir o para vender a precio más ba jo

que el com petidor, el fabricante inescrupuloso 
ofrece  sus productos de in ferior calidad y de pre­
cio bajo, com o si fueran mercancías de primer 
orden. El com prador, incluyendo el concesionario, 
el comerciante, el dueño de taller o de garaje, es 
víctim a del fabricante inescrupuloso, pues acepta 
lo que éste le dice. E i comprador, en realidad, 
no está generalm ente preparado para descubrir en 
seguida la diferencia entre la mercancía fina y  la 
ordinaria, pues carece de conocimientos técnicos. 
En muchos casos, la presentación exterior de un 
artículo de baja calidad es idéntica a la de otro 
similar de clase superior. Un acumulador, por 
ejem plo, podrá tener una caja  bien construida, 
bornes brillantes y  otros detalles exteriores ca­
racterístico del producto de fina calidad; pero, 
ocultos en su interior se hallarán separadores de 
mala calidad, placas defectuosas y otras piezas de 
pacotilla, todo arm ado a la ligera, sin cuidadosa 
inspección. Por supuesto, sem ejante producto está 
construido para venderse a un precio muy bajo. 
E l taller de reparación, engañado por los anun­
cios del fabricante, acepta el artículo y sin inten­
ción alguna de engañar al cliente, se lo  ofrece 
com o producto de excelente calidad. Y  el cliente, 
por su parte, lo  acepta en tal creencia. Finalmente 
llega el día de desengaño en que la mala calidad 
del artículo provoca desagradable contratiempo 
al cliente.

A  veces es el concesionario quien engaña volun­
taria o  involuntariamente al taller. Los com er­
ciantes del ramo están también expuestos a la ten­
tación de engañar al cliente. Y  com o este último 
está siem pre inclinado a sentir confianza en las 
recom endaciones que recibe del taller, es fácil 
victim a del engaño.

Por fortuna, estas prácticas no son la regla 
sino la excepción en el negocio de autom óviles y 
sus anexos, tanto de parte de los comerciantes, 
com o de los fabricantes. El de automóviles es 
uno de los  negocios más honrados y “ lim pios”  del 
mundo. Sus representantes, desde hace tiempo, 
han v isto y  se sienten ahora convencidos de que 
el engaño no les produce otro resultado inevita­
ble que la tuina. Las recientes condiciones desas­
trosas por que ha atravesado el negocio, ha in­
ducido a ciertos fabricantes y  com erciantes del 
ramo, a caer en la tentación de “ rebajar precios”  
para poder com petir con éxito. Creemos opor­
tuno. por lo  tanto, hacer una llamada genera! a 
todo el com ercio, para dar una nota de alarma 
beneficiosa para todos. Venda mercancías bue­
nas; cóm prelas y véndalas por lo que realmente 
valgan. Esta es la manera cierta y  segura de 
conducir el negocio a un éxito brillante y perma­
nente.
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El Mieroómnibus Llega a Buenos Aires

El nuevo tipo de transporte urbano debe su in­
troducción a la crisis comercial y financiera

Un gran financista, al comenzar la 
actual depresión económ ica, d ijo  que, 
“ las grandes iniciativas tenian nacim i­
ento precisam ente en los momentos de 
aguda crisis”  y  aún cuando cunde de­

saliento en la m ayoría de las personas 
que ven con pesimismo que ese período 
se hace demasiado largo, es necesario 
reconocer que la frase  mencionada en­
cierra un gran  valor de verdad.

E etos pequeños y  rápidos ómnibus están satisfaciendo una aprem iante 
necesidad de transporte. Su  exten sa  utilización en  Buenos A ires  es un  
desarrollo recien te. Cada uno tien e capacidad para catorce pasajeros.
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A sí, en Buenos A ires, se ha descu­
bierto en plena crisis, un nuevo sis­
tem a de transporte inexplotado hasta 
el presente y  que ha tenido una acep­
tación tota l por parte  del público que 
lo utiliza.

Se trata de ómnibus pequeños, “ m i­
eroóm nibus”  para  el transporte de 
pasajeros a ta rifa  reducida, que en el 
corto plazo de un año ha conquistado 
la m ayoría de las rutas de más tráfico 
de la  ciudad, vinculando en form a  rá­
pida con los suburbios, haciendo la 
com petencia a los servicios estables y 
de gran  capacidad de transporte.

Y  ¿cóm o nació ese sistem a? M uy sim­
plemente, por la  crisis. E l grem io de 
conductores de autom óviles de alquiler, 
fu é  uno de los prim eros en sentir las con­
secuencias de la fa lta  de circulación  de 
dinero. E l público que utilizaba pre­
ferentem ente este servicio para su 
traslado rápido fu é  mermando y  las 
entradas diarias de los “ chauffeurs”  se 
redujeron en porcentajes variables, que 
hacían difieil la  continuación norm al 
de las actividades. E sta disminución 
de trabajo  afectó  especialmente a aque­
llos conductores que poseían coches de 
modelos antiguos. E l m enor público 
que utilizaba autom óviles de alquiler 
p refería  los m ejores equipados y  más 
modernos por razones de seguridad y 
comodidad.

P oco tiem po después, un “ chauffeur”  
de Liniers, que es uno de los barrios 
extremos de Buenos A ires, prorrateaba 
el costo total de un v ia je  hasta las 
puertas del subterráneo, que conduce al 
centro de la  ciudad, entre los asientos 
disponsibles; varios colegas lo im itaron 
y  se estableció un servicio organizado, 
que contó con  el auspicio favorable  del 
público. Otras líneas se establecieron 
entre distintos puntos de la  ciudad y, 
en poco tiempo, ese servicio que na­
ciera de la  in iciativa privada, fu é  ex­
tendiéndose en toda la  ciudad.

Se le consideraba, al princip io, un 
traba jo  poco  rem unerativo, los gastos 
de funcionam iento y  la obligación  de 
circu lar a horario, sólo perm itían un 
jorn al p ara  el conductor. P or  esta
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E sta  brigada de ómnibus del más recien te tipo, corrientem ente llamado “micn-oómnibus," es típica de las 
varias que se han introducido en  Buenos A ires  durante estos últim os tiempos.

razón, no todos los conductores vieron 
allí un negocio y  solo los coches más 
usados entraron en  las líneas, luciendo 
pintorescos letreros que ostentaban sus 
tarifas y  recorridos.

L a M unicipalidad reglam entó poco . 
después estos servicios, dándoles ya  un 
carácter permanente, dado el volumen 
de pasajeros que transportaban, fiján­
doles patentes, según la  capacidad de 
pasajeros. Se creó así una categoría

de m icroómnibus hasta catorce pasa­
jeros y  hubo necesidad de adaptar los 
chasis comerciales a esta clase de ser­
vicios. Se estudiaron nuevas carro­
cerías p ara  hacerlas cómodas y  en 
form a que el conductor tuviera el con­
trol de la  entrada y  salida de los pasa­
jeros, a fin de suprim ir e l guarda para 
percibir el im porte del pasaje.

Este tipo de vehículo ha tomado un 
incremento tal, que la m ayoría de las

marcas han preparado chasis para 
atender a esta nueva demanda y  hoy es 
el momento en que la ciudad de Buenos 
A ires con 2.000.000 de habitantes, 
tiene incorporado un nuevo servicio de 
transporte dé  pasajeros, que ha co­
brado un arraigo extraordinario en tan 
corto tiem po, a pesar de las circuns­
tancias desfavorables que crean la 
m enor circulación de dinero y  el menor 
tráfico de pasajeros.

Brillantes Perspectivas para el Camión en la Argentina

(Continuación de la página  12)

las prim eras organizaciones para ex­
plotar los servicios de transporte en las 
carreteras. Siguiendo e l ejem plo de los 
Estados Unidos y de la  m ayoría de los 
países que poseen carreteras firmes, 
la im plantación de servicios organi­
zados de transporte no ha de tardar en 
llegar y  no puede considerarse que 
habrá una simple transferencia de las 
unidades actualmente en uso, sinó que 
las mismas exigencias del transporte y 
del público, requerirán nuevos modelos 
de camiones del tipo posado, sea para 
ómnibus “ pullm an”  o simplemente para 
camiones de gran tonelaje.

Se presenta correlativam ente otro 
fa ctor  favorable  a la  venta de nuevos 
camiones para servicio pesado, al tomar 
en cuenta el criterio de las autoridádes 
comunales, que están reglam entando la 
prohibición de circular a los camiones 
equipados con llantas de goma y  que 
en un plazo, más o menos breve, de­
berán reem plazarse por camiones con 
equipo neumático.

Finalmente, hay que agregar, como
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mercado posible, que las compañías 
ferrov iarias particulares, están consi­
derando también la necesidad de organi­
zar servicios para  el transporte por 
carretera de pasajeros y mercancías.

Son organizaciones autónomas, a 
causa de la legislación ferrov iaria  ex ­
istente, que por la am plitud de sus ser­
vicios van a requerir muchas unidades 
autom otoras p ara  poder defender sus 
negocios, debido a la com petencia carai-

— riT M iiH ------

H ay ya  funcionando algunas de 
estas ramificaciones ferroviarias, espe­
cialm ente sobre las carreteras pavi­
mentadas y  se form arán  nuevas teni­
endo en cuenta que el gobierno pro­
yecta  reglam entar los transportes per­
manentes por los cam inos nacionales y  
para hacerlo tom ará com o una base para 
las concesiones a las empresas que ya  
están explotando estos servicios.

E sa segunda dimensión que busca el 
ferrocarril, para m ayor radio de ac­
ción, se realizará no solamente en los 
caminos longitudinales com petitivos, 
sino también en  los puntos terminales, 
para irradiar a toda la zona, sirviendo 
al mismo tiem po para alimentar el 
tráfico ferrov iario  con pasajeros y  car­
gas. E ste balance de la situación ac­
tual del autotransporte pesado en la 
Argentina, nos indica, sin recurrir a 
un excesivo optimismo, que comienza 
una época favorable  a la  venta de 
nuevas unidades aptas para estos ser­
vicios.
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Cortesía de la O h T y s le r  Corp.

Construcción del Automóvil Moderno
Las fo togra fía s mostradas en esta página y la si­

guiente dan al lector idea de los métodos fabriles que 
se han desarrollado para la producción de automóviles 
en grande escala en las fábricas norteamericanas. En 
años pasados, el mundo se sentía satisfecho con vehículos 
autom óviles mucho menos finos que los que hoy día 
exige aun en la categoría de los de precios económicos. 
L a precisión en la fabricación es ahora esencial. La 
máquinaria se encarga ahora de ajustar las piezas mó­

viles con una exactitud matemática, que en muchos 
casos no admite una diferencia de cinco milésimas de 
pulgada. Las mismas piezas han de durar mucho. E l 
acabado del exterior ha de ser más fino y bonito que el 
de los vehículos construidos a la orden de pocos años 
atrás. La industria autom otriz norteam ericana ha con- 
quitado grandes progresos estos últim os años, com o lo 
ponen de evidencia estas vistas tom adas en 1932.

La máquina que mostram os arriba, a la izquierda,
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Cortesía de la Ckryaler Corp.

sirve para unir, por soldadura eléctrica, el tubo de es­
cape al silenciador. D ebajo de ella mostram os otra 
máquina similar que se utiliza para soldar paneles de 
carrocería. A rriba, a la derecha, en la página anterior, 
mostram os el procedimiento de lim pieza de piezas me­
tálicas, que precede a la inmunización de dichas piezas 
contra el enmohecimiento. Las dos vistas de abajo se 
refieren a la construcción e instalación de carrocerías.

E n la presente página mostram os arriba, a la izquier­
da, la soldadura eléctrica de las secciones de la ca ja  del 
e je  trasero. E l operario, com o se ve, está bien pro­
tegido contra todo accidente de trabajo. A  continuación 
de este trabajo viene la soldadura final de la caja , me­

diante la cual queda ésta constituida en una sola pieza. 
La gran máquina que mostram os arriba, a la derecha, 
es una fresadora continua, de tipo autom ático, para 
rectificar cilindros a la precisión invariable que re ­
quieren los m otores modernos. D os de las otras vistas 
muestran escenas en la línea de m ontaje final. La 
última vista representa la sala de ensayo de motores. 
Los m otores se construyen e  instalan siguiendo el pro­
cedimiento de línea continua, siguiéndose en esto un 
procedim iento sim ilar al m ontaje del vehículo completo. 
Después de instalado, el m otor pasa a la sala de inspec­
ción  y ensayo, que es uno de los departamentos más in­
teresantes de la fábrica.
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Treinta y  ocho marcas de automóviles, 
camiones y  taxím etros se exhibirán en 
la Exposición de Autom óviles de Nueva 
Y ork, por realizarse en esta ciudad des­
de el 7 hasta el 14 de enero de 1933. 
E sto fue anunciado a  continuación del 
sorteo de puestos de exhibición, a prin­
cipios de noviembre, por la National 
A utom obile Chamber o f Commerce. 
D os autom óviles y  un camión de marcas 
nuevas se exhibirán aquí por primera 
vez. Estos vehículos son el Continental 
y  el Continental-DeVaux y  el modelo 
com ercial Stutz. A  continuación damos 
la nómina com pleta de los expositores.

A U T O M O V IL E S  
A u b u rn  L a S a lIe
A u stin  ( 'A m e r ic a n )  L in co ln  
B u ick  M a rm o n
C a d il la c  N a s)i
C h e v ro le t  O ld sm ob lle
C h ry s le r  P a ck a rd
C o n tin e n ta l P le r c e -A r r o w
C o n t ln e n ta l-D e V a u x  P Iym ou th  
D e  S o to  P o n t ia c
D o d g e  B r o s . R e o
E ss e x  R o ck n e
P ra n k lin  S tu d e b a k e r
O r a h a m -P a ig e  S tu tz
H u d son  W illy s -O v e r la n d
H u p ra o b ile  W illy s -K n ig h t

C A M IO N E S  
A u stin  G ra h a m  B ros .
C h e v r o le t  (D o d g e )
C o r b it t  R e o
F e d e ra l S te w a rt

S tu tz
W illy s -O v e r la n d

L a demanda de espacio de exhibición 
p or  parte de los fabricantes ansiosos de 
presentar sus nuevos productos de una 
manera de lo más atractiva, ha sido 
este año m ás grande que nunca. Para 
la  exhibición de vehículos se utilizarán 
el piso prim ero, el piso segundo y  parte 
del piso tercero del gran edificio Grand 
Central Palace. E l espacio restante del 
tercer piso y  el piso cuarto com pleto 
se destinarán a exhibiciones de acceso­
r ios  y  eqnipos mecánicos.

La e i^ osición  de Nueva Y ork  iniciará 
oficialm ente la  tem porada de ventas de 
1933. E l Com ité de Exposición de la N a­
tional Autom obile Chamber o f Com- 
merce está a  cargo  de los funcionarios 
siguientes: Charles D. H astings, director 
de la  junta administrativa de la Hupp 
M otor Car Corp., A . R. Erskine, presi­
dente de la Studebaker, A lfred  H. 
Swayne, vice-presidente de la General 
M otors y  otras personas distinguidas de 
la industria.

4*
La F ord  M otor Company ha reducido 

a 84,00 e l jorn al mínim o de sus em­
pleados. L a  reducción entró en vi­
gencia del prim ero de octubre. E l jo r ­
nal mínim o anterior era de §6,00. Para 
trabajadores ordinarios, la ta rifa  actual

es de 50 centavos por hora. P ara tra ­
bajadores regulares, la  ta rifa  es de 
62 1 /1  centavos, y  para trabajadores 
competentes, 75 centavos la hora. La 
presente ta rifa  de jornales es la  más 
b a ja  desde 1914, año en que el jornal 
máximo fu é  de $5,00. La tarifa  más 
alta que la  F ord  ha pagado a sus em­
pleados fu é  de $7,00 y  estuvo en vi­
gencia durante 22 meses.

4*
Un nuevo autom óvil de precio regu­

lar, probablemente con m otor de seis 
cilindros de enfriam iento por aire, será 
dentro de poco anunciado por la  Frank- 
lin Autom obile Co. Confirmación del 
nuevo modelo fu é  hecha por H. H. 
Pranklin, presidente de la compañía, 
quien declaró que el fu turo automóvil 
llevará un nombre especial para  dis­
tinguirlo del Franklin A irm an y  el 
Frankiin de doce cilindros. Declaró 
también que el nuevo modelo se dis­
tinguirá por un funcionam iento ad­
mirable. E l m otor desarrollará como 
100 caballos de fuerza y  probablemente 
llevará varias novedades mecánicas. 
Se dice que su precio será alrededor de 
$1.000.

•>
V arias fábricas de automóviles en la 

región  de D etroit m anifestan que sus 
ventas de exportación  aum entaron en 
septiembre. La G raham -Paige dice que 
su exportación  sumento en 66%  sobre 
la del mes anterior y  en 63%  sobre la 
de septiem bre de 1931. Los aumentos 
principales correspondieron a  A us­
tralia, A fr ica  del Sur, H olanda, Suiza 
y  Suecia. L a com pañía Packard de­
clara que sus embarques de exporta­
ción  avanzaron en  septiem bre sobre los 
de agosto.

L a Chrysler ha aumentado su por­
centaje en los embarque totales de ex­
portación de este año. La H upp M otor 
Car Co. declara que sus embarque de 
exportación  durante septiembre fueron 
cerca de 60%  m ayores que en agosto de 
este año y  septiem bre del año pasado. 
E l principal m ercado extran jero  para 
los autom óviles Hupmobile se halla ac­
tualmente en Europa. Los mercados 
escandinavos fueron  los m ás activos 
para el Hupmobile. Cerca del 10% de 
la producción tota l de la Hupp se des­
tina a  la  exportación.

E n el tercer trim estre aumentó nota­
blemente la  exportación  de la  Hudson. 
E n  núm ero de automóviles, el tercer 
trim estre fu é  93%  m ayor que el se­

gundo y  325%  m ejor que el tercer tri­
m estre de 1931. Los embarques de 
septiembre subieron hasta representar 
como el 14%  de la producción total de 
la fáb rica , c ifra  superior a la del mismo 
mes del año pasado. Los mercados en 
que se desarrollaron notables pro­
gresos fu eron : A fr ica  del Sur, H awai!, 
Suiza, Holanda, Puerto R ico, Vene­
zuela, Cuba, M éxico y  las F ilipinas. 
Los je fes  de la Hudson se sienten muy 
com placidos ante la recepción que el 
E ssex Terraplane ha tenido en  muchos 
mercados extranjeros y  anticipan que 
este nuevo modelo está llamado a tener 
éxito creciente en todas partes del 
mundo.

P or los in form es mensuales de la 
General M otors es siempre posible ob­
tener indicación de las ventas de sus 
productos en e l extran jero. Su expor­
tación en septiembre fu é  m ayor que en 
agosto y  la de este último mes, más 
grande que la de julio.

La Studebaker-Pierce-A rrow  Corp. 
anuncia que septiem bre de 1932 fu é  
m ejor que septiembre de 1931, pues la 
exportación de automóviles m ostró en 
aquel m es un aumento de 136%  sobre 
la del mismo mes del año pasado. Ha 
habido un aumento de 10%  durante los 
nueve prim eros meses de 1932, en com­
paración con  el mismo período del año 
pasado. Septiem bre fu é  el séptimo 
mes consecutivo en m ostrar aumento 
de embarques de automóviles Stude­
baker y  Rockne. De continuar esta 
tendencia, dice A . L. Frank, více-presi- 
dente y  adm inistrador general, el 
cuarto trim estre del año com pletará un 
tota l m uy superior al de 1931, lo que 
vendría a  reforta lecer la posición de 
esta com pañía en su cuarto puesto 
como exportadora de automóviles de la 
industria.

4*
Los records de alta velocidad sostenida 

de autom óviles americanos de construc­
ción  corriente fueron  batidos en sep­
tiem bre cuando A b  Jenkins, carrerista 
profesional, corrió 2.710 m illas en una 
pista circular en 24 horas, m anteni­
endo una velocidad prom edia de 112,91 
millas por hora. La carrera se efectuó 
en un P ierce-A rrow  de doce cilindros, 
estilo roadster y  se llevó a cabo ba jo  ios 
auspicios de la Salt Lake Chamber of 
Commerce. Los resultados aventajaron 
en  tiem po a todos los records am eri­
canos de velocidad por 100 millas y 
más, incluyendo el record de Indian-

i j i  I1 I Í 3 1 M f¿:
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apolis, establecido por Fred Fram e 
este año, en conexión con  la  carrera de 
500 millas.

L a  mem orable carrera se hizo en 
beneficio del departamento técnico de la 
fáb rica  P lerce-A rrow . Con la  excep­
ción  de neumáticos especiales para ca­
rrera, culata de alta compresión, des­
m ultiplicación especial de engranajes y 
depósito de gasolina de capacidad 
m ayor que la norm al, el vehículo fu é  
completamente de construcción corri­
ente.

L a carrera  se efectuó en un círculo 
de diez m illas de diámetro, compren­
dido en los yacim ientos salinos de 
cuatro pies de espesor, que se extienden 
sobre una superficie de diez millas de 
anchura y  treinta de longitud. A  pesar 
de que este sitio queda retirado de 
grandes ciudades, hallándose en un 
lugar montañoso y  desierto, acudieron 
a presenciar el acontecimiento cente­
nares de personas. Se dice que en esta 
región son frecuentes los m irajes. 
V arios expectadores declaran que cu­
ando Jenkins iba por la  curva lejana 
del círculo, tuvieron la ilusión de verle 
volando en el aire, a varios pies sobre 
el horizonte.

L a carrera empezó en  la madrugada 
del 19 de septiembre y  las prim eras 500 
m illas se recorrieron a una velocidad 
prom edia de 115,4 m illas por hora. La 
velocidad prom edia del record  estable­
cido en Indianapolis este año fu é  de 

,104,14 m illas p or  hora. Antes de es­
tablecer admirables records, el automó­
vil P ierce-A rrow  había recorrido como 
36.000 millas en trabajos experim en­
tales diversos. Antes de em pezar la 
gran prueba, el m otor fu é  cuidadosa­
mente inspeccionado. Se le  lim pió el 
carbón y  esm erilaron sus válvulas.

4*
L a International H arvester Co. anun­

cia que se han realizado ya  las pruebas 
finales de su camión de seis cilindros de 
media tonelada que, de acuerdo con sus 
propias características, será para ella 
construido por la  IVillys-Overland Co. 
de Toledo, Ohio. El nuevo camión 
pequeño será vendido por la Interna­
tional H arvester, ba jo su propio nom ­
bre. Durante varios meses, declara 
G eorge A . Ranney, vicepresidente, inge­
nieros de la  International y  de la 
W illys-Overland han venido trabajando 
en este nuevo camión de liviano peso, 
para com pletar el surtido de la Interna­
tional. Los resultados de las pruebas 
finales han sido m uy satisfactorios. El 
vehículo se introducirá al m ercado den­
tro de pocos meses, tan pronto como el

equipo de herram entaje y  maquinaria 
especial se instale en las fábricas en 
Toledo.

E l anuncio anterior fu é  confirmado 
por L. A . M iller, presidente de la 
W illys-Overland, quien agregó que este 
proyecto viene desarrollándose desde 
enero del presente año. Anadió el Sr. 
M iller que el nuevo camión se ofrecerá 
con un com pleto surtido de carrocerías, 
el cual se construirá también en Toledo. 

❖
El Departamento de Com ercio del 

Gobierno de los Estados U nidos anun­
ció, a principios de octubre últim o, que 
de 200 organizaciones comerciales, que 
ie presentaron inform es, 140 m anifes­
taron  ciertos progresos alcanzados 
desde junio. L a M otor & Equipment 
M frs. Assn. m anifestó lo siguiente: 
“ Hemos observado un aumento en solici­
tudes de in form ación de crédito, par­
ticularmente de fabricantes de piezas 
de repuesto y  acesorios, que venden sus 
productos a comerciantes al por mayor. 
Esto, sin duda alguna, significa que el 
com ercio al por m ayor está aumentando 
sus negocios o  bien, obteniendo in for­
m ación antes de colocar sus pedidos con 
las fábricas.”  La D etroit Chamber of 
Commerce m anifestó que ex istía  un 
m ejor sentimiento en  la reg ión  fabril 
de D etroit, y  la  M ichigan M anufac- 
turers Association d ijo  que, a pesar de 
haberse sentido cierta irregularidad en 
el negocio desde junio, existía una de­
cidida tendencia ascendente en  el m er­
cado. L a Cleveland Chamber o f  Com­
m erce manifiesta que el problem a de 
empleo se halla más estabilizado, ob­
servándose un crecim ento en horas de 
trabajo  durante septiembre.

4*
La Diamond T M otor Car Co. acaba 

de anunciar lo  siguiente:
“ Un precio b a jo  sin precedente, de 

$645, se ha establecido para el modelo 
210 SP de camión de 1%  tonelada, 
según declara C. A . T ilt, presidente de 
la  Diam ond T. E l nuevo cam ión es 
un desarrollo del popular modelo 210, 
el cual habilitó a la  Diam ond T  para 
m ostrar un aumento en m atrícula du­
rante le  prim er semestre de este año. 
Se anticipa que el precio tan reducido 
a que se ofrece  hoy día ha de producir 
un m ayor aumento en m atrículas du­
rante el segundo semestre. Se con­
tinúa en  este modelo su construcción 
especial para servicio pesado y  se ha 
hecho m ás valioso aún para los com­
pradores, gracias a la inclusión, como 
equipo corriente, de varios accesorios 
que de ordinario se ofrecen a precio

adicional, lo  que es una economia.
“ E l m odelo D iam ond T  presente 

lleva, com o antes, un m otor Hercules 
de 3 % "  X Con una cilindrada
de 228 pulgadas cúbicas, el m otor es 
de 10 a 15%  más poderoso que el que 
podía antes obtenerse en un modelo 
de su moderado precio.

4*
Cuatro tam años de neumáticos super- 

balones han sido adoptados por la F ire­
stone T ire & Rubber Co. para los fines 
de intercam bio en los autom óviles ac­
tuales, según se anuncia en su libro 
“ Change-Over Book”  publicado por esa 
compañía en A kron. Los cuatro tamaños 
son: 6,50-16, 7-16, 7,50-15 y  8,25-15. Es­
tos tamaños corrientes responden al in­
tercam bio de neum áticos de sobretam a- 
ños de casi todos los  m odelos más re­
cientes. Las dimensiones de los nuevos 
neumáticos son las siguientes:
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E

6 .B 0-I6  4.50
7 .00-16  5.00
7-50-15 5-50
S.26-15  6.00
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29.24
30.06
30.19
30.84
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■5 = o  n <v t-mh
6.78
7-32
8.02
8.65

2
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13.37 1.25
13.68 1.35
13.62 1.48
13.84 1.68

A v e r t e n c ia : t o d a s  la s  e i ír a s  a n te r io re s  
son  en  p u lg a d a s .

D e fiex id n , 1 8 % % .

En el libro citado arriba se incluyen 
las especificaciones de intercambio de 
neumáticos para cerca de 70 m odelos de 
autom óviles, entre las cuales se com ­
prenden los siguientes:

In te r ca m b io  co n  
S u p erb a lón

>  ® o  « o*o 'O y ^  ^  ca
i  á g i  s s  l |
3  SiP= £ §  £ 3

cS l .®  oJ 0> n c

B u lok , 1 9 3 1 -1 9 3 2_____  5 .50 -18  7 .50 -18  20
C h evro le t , *1929 -1932  ............. 6 .50 -16  20
C h ry s le r  66 &  70, 1930 6 .50 -18  7 .50 -15  18
D e  S o to  6, 1 92 9 -1 9 3 0 . 5 .00 -19  7 .60 -15  18
D e  V a u x  6, 1 9 3 2 ............ 6 .60 -17  7 .50 -15  19
D o d g e  8, 1 9 3 0 .................  6 .50-18 7 .50 -16  22
D o d g e  6, 1 9 3 1 ................. 5 .00 -19  7 .50 -15  18
D u ra n t  6 1 0 -1 2 -1 4 _____  6 .00 -19  7 .50 -15  17
E rsk in e  53. 1 9 3 0 ............ 5 .25 -19  7 .50 -15  18
E ss e x , 1 9 2 9 -3 0 -3 1 ..  ̂ l 'flO -lO
E ss e x , 1 9 3 2 ...................... 5 .25 -18  7 .00 -16  19
P o r a  A - B - V 8 ...................................  6 .50-16 20
G r a h a m  6, 1 9 2 9 -1 9 3 1 .................. 7 .50 -15  21
H u d so n  8. 1 9 3 0 -1 9 3 1 . 5 .50 -18  7 .5 0 -15  19
H u p m o b ile  6. 1 9 2 9 . . . 5 .25 -19  7 .50 -15  17
H u p m o b ile  8. 1 9 2 9 . . .  6 .00 -19  7 .50 -15  19
N a sh  6, 1 9 2 9 -1 3 3 0 ....................... 7 .50 -15  20
O a k la n d  8, 1929 -1930  ............. 7 .50 -15  18
O ld sm o b lle  6, 1929 -31  5 .25 -18  7 .5 0 -15  18
P Iy m o u th , 1 9 3 0 -1 9 3 1 .................. 6 .50 -16  20
P o n lia c , 1 9 3 1 .................  5 .00 -19  7 .00 -16  19
R e o . M a t e ........................  6 .00 -18  7 .50 -15  20
R o c k n e  65 ........................  5 .25 -18  7 .00 -16  20
S tu d e b a k e r  6-8, f 5 .2 5 -19  s  i ,

1931-1932  ................. 1 5 .50 -18  f
W illyB  6, 9 8 D ................. 5 .00 -19  7 .00 -16  20
W il 'y a  K t , 6 6 D ............  6 .00 -18  7 .50 -15  20
W iliy s  K t . 9 5 ................. 5 .50 -18  7 .0 0 -16  20

• L os  n e u m á tico s  d e  7 ,50 -15  n o  a ju s ta n  en 
e l C h e v r o le t  d e  1929 p r o v is to  d e  f r e n o s  
ex te r io re s ,

Notdemhrp. 1932 1 9Ayuntamiento de Madrid



Ajuste y Forradura de Frenos
.

CLEARANCE
0 0 6

CUEARANCE
0 0 8

Freno Bendix de Dos Zapatas
(De doble anclaje)

B s t c  t i p o  d e  f r e n o  s e  h a l l a  i n s t a l a d o  e n  l o s  a u t o m ó v i le s  
s i m i e n t e s .  T a m b i é n  l o  n t l l i a a n  v a r i o s  c a m i o n e s  l i v i a n o s  

7  t a x í m e t r o s .

AUTOMOVIL 
BUkk .
Duran t 

E»»ex .19S1-S0,
1930.'*

MODELO 
g.SOMarQuetta 
8.63: 66; 80; 70 
Four 40 
Super-aU 

S9. Chtllanyw

1-29

Lincoln
Mamón

i i :

O c.íter íSupor'8
ConquacoT

68; 16 cy !.: 70 
<Rocse?elt 
8-69: 8-79 
6-90
ISO; 490

AUTOMOVIL MODELO
Didomobllo ...LB31. r -S l

1938. 7-30
1931. aO. T .3 8 ; T .3Í

•I .......... 1931-30. ataiMStrd 6 " A "
Ma»ler 8 “ B ‘ '
Cu»U>ia 8 “ C "

P lm O 'A rrs» .1931, 187. 142. 147, 984
8tud«bafcor ...1931-80, Dlctator € and 6 

Eiraklna 88 
1981. Command»’  184 

Presldeat 80. 90
WliippOt .......... 1981-30, U  96A, 4

  90. 96A. 4 ; 96A. 6
98. 6 

•36, 96. 4 • SO.TotlosWIMya-Knlght

Ajuste del Freno Bendix de Dos Zapatas 

Ajuste Secundario

A flójese 1n contratuerca

3,

la
ezcántrlca ( B ) .  G írese U  es - 
céa ttlca  (B )  ea  la  d irecc ión  de 
la rotación  
vJcnlento 
se  sienta 
tre . A fló jese le  ahora un .p o ­
quito para que la  rueda gire U* 
brem ente. Sujótese la  e x  
céntrica  (B )  en esta p osic ión  
m ientras se le  aprieta su con ­
tratuerca.

2 . A p riétese el engranaje (A )  
basta  que la  rueda 
dura. A fló jese  eat« 
basta  que la  rueda pnei 
librem ente.

8. Compénsese e l a jaste
la  ruedo mns dura lo  que sea 
necesario.

Ajuste Primario

1 . A fló jen se  o  desconéctense las 
varillas  y  cables de los  frenos 
en e l e je  transversal.

2. A fló jen se  las tuercas de anclaje 
ID  b

4,

6.

7.

uojc« s
neda girar

quede
basta  qne la arandela

G írese el engranaje (A )  basta 
que las sapa tas queden bien 
apretadas en el tam bor.
D ense leves golpes de marUIlo 
liv iano a  lo s  anclajes en (D ) .

5. 'A p rié tese  una muesca m ás el 
engranaje (A ) .
A priétense las contratuercas de 
an cla je  con  una llav e  de 16 pu l­
gadas.
C olóquense las varillas  7  cables,
0. T ipo  de gobierno p or  cable—  

A jústese la Iiorqulllo de 
u n ión  en el extrem o del 
cable, para quitar toda sol­
tura de cable. Insértense la 
horquilla 7  e l posador.

b. T ip o  de gobierno por varilla . 
F r e n o s  T r a s g o s
1. A jústense las va r illa s  7  

d ^ e se  1 /8 2  de p u ja d a  de 
rea cc ión  en la  palanca de la 
leva Í P ) .  Insértense la 
horquillo  7  posador.

F r e n o i<  D e lo n t e r o B  
1 . CclóQucac lo  palanca de la 

lev o  ( F )  en p os ic ión  ver­
tica l. en línea con  e l centro 
dpl

Freno de Cinta Exterior
« t a la d o  e nC a t e  t i p o  <1c f r e n o  a e  h a l l a  in  

a lg m le n t e s .  y  t u m b lé n »  ezi In  m ay>  
v i l e s  d e  p a s a je r o  a y  c a m i o n e s

l o s  a a t o m ó v O e s  
d e  l o s  a iz to z n ó -  

a n te a  d e  1 8 2 S*

B u lA  . 
Cadillac

Chevrolet

AUTOMOVIL MODELO
Auburn ...........1926, 8-88. traseros; to­

dos lo» modelos ante- 
liores.

1989 y  m odel» antórlores. 
1928, 3 41. traseros antes 

de julio de 1928 y  to­
dos los modelos ante­
riores.

1928 . 893. liaseros anka
de julio de 7 to­
dos los modelos onte* 
rlores.

de 4 clU trase­
ros y lodos io^ ante-

1030. LR  de 1*A ton. 
Cl-2« ,  LP. LQ do

. AC
,0.^,

i9 modelos de 1928 
y lo» anlerlcres, (Tino 
hidráulico)

.1928, 124 do 4 cll. y to­
dos los anteriores.

,1927  y anteriores.

Htidsen
HupmoMIe

Ohrvsler

Oodge

Durant

AUTOMOVIL MODELO
.............. L927 y anteriores.

Franklln ........  1987-20. serte n*B 7  mo­
delos anteriores.

1927 y anteriores.
1928 y  antoriores, ezcopto 

el A-1 1927-35 de 6 c, 
que tenía frenos traseros 
exteriores solamente.

Nash ...............1929, traseros, y todos los
modelos anteriores.

Oakiand ......... 1928 7  anteriores.
Oidsoioblle . ..1 9 2 S  y anteriores.
Paekard ..........  1926. Single Siz. 328-333.

anlei: del Ko. * 75 000 y 
anteriores.

1926. Straight Q ght, 2 3 6 -, 
243 antes del No. 
215000 ;  anteriores. 

. ..1 9 2 8  y anteriores.
,1938 , traseros, y todos los 

antoriores.
................ 1926 y anloriores.

gtBf ................ 1927 y  anteriores.
Stud ebaker . . . 1 9 2 6 ?  anteriores. 
Wlllys-Knlflht 1929^ traseiw,^y tolos los

peerisas
PMitiae

Ajustes de Freno de Cinta Exterior

3.

Vertííque&e el Sistem a de Co­
nexión

a. V a rillo  de bedal.
b, D jes transversales, 
o . Compensadores.
(í. Tensores y  cablea. 
e. R espaldo de braaos de pa­

lanca contra lo s  topes. 
G írese la  tuerca (A )  d e l pasa­
dor de ancla je  basto  que el ea- 
pació entre el tam bor y  íorro  
sea de 0 ,015  de pulgada.
G írese la  tuerca (C ) basta  que

la m itad in fer ior  d e l ío rro  quede 
dentro de 0 ,0 1 9  de pnlgada del 
tam bor.

4. G írese la  tuerca <B) hasta que 
la  m itad superior del forro  
quede dentro de 0 ,015  de pul­
gada del tam bor.

5 . In tersticios.
a. In terstic io  entre e l fo rro  y 

e l ta m b or : 0,013 de
b. In tersticio  entre el 

d e l ancla je  7  boí 
do pulgada.

la  insta lación .

Ajuste Primario (continuación)
2. A jústese la T arilla . ic ja n d o  un 

Intersticio  de 1 /6 4  de pulgada 
entre la bola  (E )  y  palanca de 
leva  ( P ) ,  Insértense la borqul- 
l!a  y  pasador. B sto ee hace 
para  que los fren os no se c ie ­
rren  en las vueltas.

8. A fló jese  e l engranaje (A )  
que la rueda quede U bre (c 
quince m u escas). D esde a 

el procedim iento r

m endado para e l a ju ste  secun­
dario. E ste  a ju ste  debe produ­
c ir  los in tersticios s igu ien tes: 

0 ,0 0 8  de pulgada entre el 
forro  y  e l tam bor, en la 
punta o  extrem o de anclaje 
de la  sapata.

&. 0 ,0 1 4  de pulgada entre el 
fo rro  y  el tam bor, en e l ta­
ló n  o  extrem o de engranaje 
( A )  de la' sapata.

Tiempo promedio para forrar los frenos de (as cuatro ruedas, de 3 V i a 4  horas,

2b E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Ajuste de Frenos en e¡ Taller de Reparación

Freno delantero de los modelos Ford A , A A ,  B y BB

Servicio de Conservación
L a s  s ig u ien tes  r e co m e n d a c io n e s  a s e g u ra n  e ! c o r r e c t o  fu n c io n a ­

m ie n to  d e  lo s  fr e n o s  d e  la s  r u e d a s  d e la n te ra s .
1. S i la s  p a la n c a s  d e la n te ra s  

p a sa n  m á s  a l lá  d e  su s  c e n ­
tr o s  a l a p lica r s e  lo s  f r e ­
n o s , r e c o m e n d a m o s  c o lo c a r  
la  c a b e z a  d e  u n  p e rn o  d e  
e s tu fa  e n  el a g u je r o  d e  la  
le v a  a p lic a d o r a  d e  la  cu ñ a  
( B )  e n tre  la  v a r i l la  d e  e m ­
p u je  y  d ic h a  ieva .

2. T a m b ié n  re c o m e n d a m o s  
r e e m p la z a r  e l  ca sq u lllo  d e  la

un ifin  e s fé r ic a  y  re s o r te s  de! 
e x tr e m o  t r a s e r o  d e l te n s o r  
d e b a jo  d e l  c e n tr o  d e l  m o to r .

3. A p r íe te s e  e l te n so r  e n  e l e je  
d e la n tero .

4. A p r ié te n se  lo s  p e rn o s  de 
s o p o r te  a tr á s  d e l m o to r .

5. A p r ié te n se  t o d á s  la s  d em ás  
p ie za s  d e l e je  d e la n te ro  q u e  
p u d ie ra n  e s ta r  sueltas.

B u e n o  es  v e r i fic a r  la  a lin e a c ió n  d e  la  ru e d a  y  e l  b u je  d e l p iv o te .
L o s  g e m e lo s  su e lto s  d e  lo s  m u e lles  p e rm ite n  la  in c lin a c ió n  del 

e x tre m o  d e la n te ro , lo  q u e  c a u s a  p é rd id a  d e  fu e r za .
E l  d e sg a s te  e x c e s iv o  en  e l ce n tro  d e  la  le v a  d e  cu ñ a  p ro d u ce  

v ib ra c ió n  en  e l tre n o  d e la n tero . R e e m p lá ce s e  t o d o  e l  g r u p o  d e  la
leva .

L a  a c c ió n  rá p id a  s e  p e r tu rb a  p o r  e l m o n ta je  d e la n te r o  h e ch o  
s in  cu id a d o .

L a  d llá ta c ió n  d e l ta m b o r , p o r  c a lo r  g e n e ra d o  p o r  roza m ie n to , 
p u e d e  p r o d u c ir  el d e fe c to  a n te r io r .

E l  d e sg a s te  d e l s o s té n  d e l s o p o r te  d e  la  za p a ta , e n  la  p la c a  de 
r e fu e rz o , d e trá s  d e  la  le v a  d e  cu fia , p e rm ite  la  b a ja d a  d e  la s  
z a p a ta s , lo  q u e  c a u s a  a l  fo r r o  un c o n ta c to  Irreg u la r , a d e m á s  de 
v ib r a c ió n  y  d e sg a s te  d e s ig u a l. Q u íte n se  lo s  t ra z o s  y  d ó b len se  la s  
o r e je ta s  h a c ia  a r r ib a  p a r a  c e n tr a liz a r  la s  za p a ta s .

A u m e n ta n d o  l a  lo n g itu d  d e  la  ra n u r a  en  la  le v a  d e  cu ñ a , p a r a  lo  
cu a l s e  l im a  la  p a r te  d e  a r r ib a  d e l p e rn o  d e  g u la  d e  la  le v a  de 
cu ñ a , s e  a la r g a  la  ca r r e ra  d e  la  le v a  y  se  e v ita  la  p é rd id a  d e  a lta  
v e lo c id a d .

Freno trasero de los modelos Ford A ,  A A ,  B y BB

Ajustes Principales

1. D e s co n é c te n se  la s  v a r il la s  d e  lo s  fr e n o s  e n  Jas u n ion es  a h o r ­
q u illa d a s .

2. A p r ié te s e  l a  t u e r c a  d e  a ju s te  ( A )  h a s ta  q u e  la  r u e d a  se  s ie n ta ' 
d u ra . A f ló je s e  u n  p o c o  d ic h a  tu e rca  h a s ta  q u e  la  ru e d a  quede 
libre .
■V erifiqúense e l e j e  t ra n s v e rs a l y  la  v a r i l la  d e  p e d a l p a ra  es ta r  
se g u ro  d e  e s tá n  b ie n  c o lo c a d o s  c o n tr a  su s  top es.

3.

4, A jú s te n s e  la s  v a r i l la s  d e  lo s  fr e n o s  en  su s  u n ion es  a h orq u illa d a s  
p a r a  s u p r im ir  ju e g o  líb r e . C o n é cte n se  b ien . * '

5 C om p én sese  la  in s ta la c ió n , a f lo ja n d o  lo  q u e  s e a  n e ce sa r io  la  
tu e r c a  d e  á jn s te  <A-) d e  la  ru e d a  m á s  dura.

Ajustes Secundarios
(F restos  delíM iíeros y  tr a s e r o s )

1. A p r ié te s e  la  t u e r c a  d e  a ju s te  ( A )  h a s ta  q u e  l a  ru e d a  se  s ien ta  
d u ra . A f ló je s e  u n  p o c o  d ich a  tu e r c a  h a s ta  qu e  la  ru e d a  quede 
libre .

2. C om p én sese  la  in s ta la c ió n , a f lo ja n d o  lo  q u e  s e a  n e ce sa r io  la  
tu e rc a  d e  a ju s te  ( A )  d e  la  ru e d a  m á s  dura .

La inform ación sobre frenos, dada en estas dos páginas, ha sido extraída de! Manual de 
Servicio de Frenos (Handbook fo r  Brake Service) publicado por el M ultibestos Brake 
Service Institute, quien nos ha perm itido su reproducción en beneficio de nuestros 

lectores

Noviembre, 1932
U ,
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N . E, Puevos equipos, r  lezas y / \ccesoriosA. ■ t-

Limpiador de Bujía de Encendido
ü n  lim p ia d o r  d e  b u jta  d e  e n cen d id o , 

a c c io n a d o  p o r  m a n g u e r a  d e  a ir e  co m p r im i­
do , qu e  l im p ia  m u y  b ie n  u n a  b u j ía  en  ce r ca  
d e  c in c o  s e g u n d o s , h a  s id o  re c ien tem en te  
a n u n c ia d o  a l  c o m e r c io  p o r  la  A C  S p a rk  
P lu g  C o ., d e  F lin t , M lch . E l lim p ia d o r  p o r  
a ír e  co m p rim id o , d e  ta m a ñ o  p eq u eñ o  y  m u y  
fá c i l  d e  m a n e ja r , u t iliz a  u n a  com p osle ifin  
lim p ia d o ra  p r e p a ra d a  esp e c ia lm e n te  p a ra  
d iso lv e r  y  q u ita r  la  c o s t r a  o  p e l íc u la  de 
m o b o  y  ca r b ó n  qu e  se  a cu m u la  e n  la  b u jía . 
N o  p ro d u ce  d a ñ o  a lg u n o  a l a is la d o r . Se 
su m in is tra  c o n  tre s  a d a p ta d o r e s  q u e  a ju s ­
ta n  en  t o d o  ta m a ñ o  d e  b u jía .

E l  n u e v o  lim p ia d o r  fu é  a n u n c ia d o  des­
p u és  d e  m u ch o s  m e se s  d e  e n s a y o s  p rá c t ic o s  
e n  n u m e ro so s  ta lle re s  d e l p a ís . D ic e  la  
fá b r ic a  A C  q u e  e l n u e v o  p ro d u c to  p u ed e  
u t iliz a rse  m u y  b ie n  p a ra  a tr a e r  c l ie n te la  al 
ta l le r  y  q u e  e l t r a b a jo  p u ed e  h a ce rse  a  u n a  
t a r i fa  m u y  m o d e ra d a , q u e  e lla  re co m ie n d a  
se a  d e  s ó lo  c in c o  c e n ta v o s  d e  d ó la r  en  los  
E s ta d o s  U n id o s . "E s te  s e rv ic io  d e  lim p ie za  
a tr a e  la  a te n c ió n  d e l a u to m o v ilis ta  h a c ia  
un o  d e  lo s  t r a b a jo s  m á s  lu c r a t iv o s  d e l ta lle r  
d e  r e p a ra c ió n ”  d ice  la  fá b r ic a . "C u a n d o  se  
to m a  en  cu e n ta  q u e  m á s  o  m e n o s  la  m ita d  
d e l n ú m e ro  d e  a u to m ó v ile s  en  c ir c u la c ió n  
h o y  d ía  t ie n e  b u j ía s  d e  e n ce n d id o  v ie ja s  o 
d e fe c tu o s o s , cu a n d o  s e  re cu e rd a  q u e  d e  d o s  a  
c in c o  b u jía s  d e  c a d a  d ie z  e s tá n  ta n  d e sg a s ­
ta d a s  h a s ta  s e r  p e lig ro s a s , s e  co m p re n d e rá  
e n  s e g u id a  la  o p o r tu n id a d  e x tra o rd in a r ia  
q u e  se  p re se n ta  a q u í p a r a  la  v e n ta  d e  n u e ­
v a s  b u jía s  d e  en ce n d id o ."

E n  u n  ta lle r  d e  re p a ra c ió n  d e  p r im e r  
ord e n  e n  la  c iu d a d  d e  I -o s  A n g e le s , se 
r e e m p la z a ro n  185 b u jía s  d e  u n  t o ta l  d e  454 
b u j ía s  u s a d a s  q u ita d a s  p a r a  s u  lim p ieza . 
U n  t a l le r  e s p e c ia lis ta  en s is te m a s  d e  e n ce n ­
d id o  l im p ió  66 b u jía s  en  s ie te  d ía s  y  v e n d ió  
30 n u e v a s  d u ra n te  e l m ism o  p e r io d o  de 
tie m p o . U n  co m e r c ia n te  d e  a u to m ó v il  g a n ó  
Í5 ,2 5  v e n d ie n d o  b u jía s  n u e v a s  e n  se is  d ías , 
a d e m á s  d e  g a n a r  |11,16 e n  t r a b a jo s  de 
o tra s  c la se s . U n  g a r a je  h a lló  o ch o  b u jía s  
q u e  n e ce s ita b a n  re e m p la z o  e n tre  48 q u e  
l im p ió  e n  d o s  d ía s . E s to s  e je m p lo s , según  
d ic e  la  fá b r ic a , m u e s tr a n  q u e  la  g a n a n c ia  
e n  e s te  n e g o c io  e s tá  e n  q u ita r  la s  b u jía s  d e l 
m o to r  p a r a  l im p ia r la s  y  v e r  s i n e ce s ita n  
reem p la zo .

Productos Kem
E n tre  lo s  n u e v o s  p r o d u c to s  d e  la  K e m  

M fg . C o ., S ta r r e tt -L e h ig h  B ld g ., N u e v a  
Y o r k , s e  in c lu y e n  b o rn e s  d e  b u jía s  d e  e n ­
ce n d id o  y  b o b in a s  d e  e n ce n d id o  d e  g r a n  
fu e r z a . D os  b o rn e s  s e  o fr e c e n  e n  v a r io s  
t ip o s  co r r ie n te s  y  s e  v e n d e n  en  c a ja s  que 
co m p re n d e n  u n  s u rt id o  d e  to d o s  o  m o d e lo s  
d e  u n a  s o la  c la se . L a s  b o b in a s  p o d e ro s a s  
s o n  d e  m u y  p r e c is a  c o n s tru c c ió n  y  s irv e n  
esp e c ia lm e n te  p a ra  m o to r e s  d e  a l ta  c o m - 
p re ss ió n , s in  r e la c ió n  d e  m a r ca , c o m o  los  
q u e  se  v ien en  e m p le a n d o  d e sd e  1926.

Esmerilador Hall para Asiento 
de Válvula

P a r a  s a t is fa c e r  la  d em a n d a  d e  u n a  h e r ra ­
m ie n ta  a d e c u a d a  a  l a  re c t if ic a c ió n  e x a c ta  
d e l a s ie n to  d e  v á lv u la  d e  a c e r o  S te lllte  o 
d e  a l ta  v e lo c id a d , q u e  s e  e m p lea  a c tu a l­
m en te  en  n u m e r o so s  v e h ícu lo s  a u to m ó v ile s , 
la  fá b r ic a  H a ll  h a  in tro d u c id o  u n  esm e r ila -
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d or, c u y o  fu n c io n a m ie n to  se  b a s a  s o b r e  el 
p r in c ip io  e x c é n tr ico . L a  n u e v a  h erra m ien ta , 
en  t ip o s  p a r a  fá b r ic a s  y  ta lle re s , es  e l 
re su lta d o  d e  v a r io s  a ñ o s  d e  e s tu d ios . D os 
n u e v o s  a s ie n to s  d e  v á lv u la s , a d e m á s  d e  ser 
e x tra o rd in a r ia m e n te  d u ros , n o  p u ed en  “ c a r -  
h on iza i'se ”  y  son  r e fr a c ta r lo s  a  la  p ica d u ra

y  e n m o h e c im ie n to . M u ch o s  v e h ícu lo s  a u to ­
m ó v ile s , s egú n  s e  h a  v is to , h a n  fu n c io n a d o  
d u ra n te  m á s  d e  50.000 a  75.000 m illa s  sin  
q u e  lo s  a s ie n to s  d e  su s  v á lv u la s  re q u iera n  
e l m á s  le v e  a ju s t e  o  re p a so . L a  ú n ic a  ir r e ­
g u la r id a d  a  q u e  h a n  e s ta d o  e x p u e s to s  ha  
s id o  c ie r ta  d e fo rm a c ió n  a  ca u s a  d e  r e c a -  
le a ta m le n to  e x c e ss lv o . C u a n d o  h a  o cu r r id o  
se m e ja n te  fa lt a , e s  n e ce sa r io  e sm e r ila r lo s  
d e  n u e v o , p a r a  a s e g u r a r  e x a c ta  ce rra d u ra  
a  la  v á lv u la . E l e sm e r ila d o r  H a ll , p a ra  
h a c e r  este  t r a b a jo , s e  b a s a  so b r e  u n  p r in c i­
p io  m e cá n ic o  d e scu b ie r to  p o r  lo s  Ingen ieros  
d e  la  H a ll  h a c e  a ñ o s , p e r o  u t il iz a d o , p or  
p r im e ra  v e z , en  e s ta  o ca s ió n . E l  n u e v o  es ­
m e r ila d o r  p u e d e  e m p le a rs e  en  e l b a n c o  o 
en  e l m is m o  m o to r . V a r ia s  g r a n d e s  fá b r ic a s  
d o  a u to m ó v ile s  s e  v a le n  d e  é l, y  su  u t iliz a ­
c ión , en  lo s  t r a b a jo s  fa b r ile s , p e rm ite  a  los  
fa b r ic a n te s  e l e m p le o  d e  a s ie n to s  d e  v á lv u ­
la s  d e  a ce ro  d e  a l ta  v e lo c id a d , lo s  cu a le s  no  
p o d ía n  a p ro v e c h a rs e  a n tes  p o r  n o  e x is t ir  
e n to n ce s  u n  m ed io  p rá c t ic o  p a r a  su  b u en a  
c o n s e r v a c ió n  m e cá n ica . V a r io s  im p o rta n te s  
fa b r ic a n te s  d e  v á lv u la s  e s tá n  y a  p re p a ra ­
d o s  p a r a  s u m in is tra r  a s ie n to s  d e  v  ;lv u la s  
d e  a c e r e  e n d u re c id o  c o m o  p ie za s  d e  r e ­
p u e s to . L a  H a ll  M fg . C o ., T o led o , 
O b lo , g u sto s a m e n te  s u m in is tra rá  In fo rm a ­
c ió n  co m p le ta  s o b r e  su  n u e v o  esm e r ila d o r  
a  q u ien  se  s ir v a  p ed írse la .

Extremos de Tensores
L o s  e x tre m o s  d e  te n so re s  B a k e r , p ro v is to s  

d e  c o j in e te s  d e  b o la s , e s p e c ia le s  p a r a  el 
F o r d  y  e l C h e v ro le t , s e  fa b r ic a n  p o r  la  
B a k e r  W h e e l & R lm  C o ., 10228 W o o d w a r d  
A v e ., D e tro it , M ioh , Se su m in is tra n  on 
J uegos d e  c u a t r o  e x tre m o s . E v ita n  c a s i  
to d o  e l ro z a m ie n to  e n  lo s  s is te m a s  d e  d i­
r e c c ió n  d e  t ip o s  c o r r ie n te s  y  p o r  e s ta  ra z ó n  
im p a rten  a  la  m a r ch a  y  c o n d u cc ió n  una 
n o ta b le  fa c i l id a d  y  segu r id a d .

Rectificación de Asiento de Válvula

U n  n u e v o  p ro ce d im ie n to  p a r a  la  r e c t i ­
f ic a c ió n  d e  lo s  a s ie n to s  d e  v á lv u la s , sin  
n e ce s id a d  de q u ita r  la  c u la ta  d e l m o to r , se 
a n u n c ia  p o r  la  W a r n e r -P a t te r s o n  C o. de 
C h ic a g o , U l .  E !  n u e v o  p ro ce d im ie n to  se  
lla m a  “ W a r n e r lz e "  y  fu é  in v e n ta d o  p o r  A . P . 
■V arner, in v e n to r  d e i v e lo c ím e tr o  d e  a u to ­
m óvil,

W a r n e r lz e  s e  d e sc r ib e  c o m o  un p ro ce d i­
m ie n to , a p lica d o  p o r  el m is m o  d u e ñ o  d e  a u ­
to m ó v il, p a r a  e v ita r  la  p é rd id a  d e  c o m ­
p re s ió n  a  tra v é s  d e  d e fe c tu o s o  a s ie n to  de 
v á lv u la . E l p ro ce d im ie n to  es  m u y  se n c illo . 
Se q u ita n  la s  b u jía s  de e n ce n d id o  d e l m o to r , 
m ie n tra s  é s te  s e  h a lla  a  n o r m a l te m p e ra ­
tu ra  d e  fu n c io n a m ie n to . E n  c a d a  c ilin d ro  
se  m ete  u n a  ca n t id a d  m e d id a  d e  p r e p a ra ­
c ió n  W a r n e r lz e . Se d e ja  q u ie to  e l a u to ­
m ó v il  p o r  u n  p a r  da h o r a s  y  a  co n tin u a ­
c ió n  s e  le  h a c e  fu n c io n a r  a  m a r ch a  n orm a l, 
d u ra n te  v a r ia s  m illa s . L a s  v á lv u la s , a s i  
tra ta d a s , se  c o n se rv a n  en  b u e n  e s ta d o  d u ­
ra n te  v a r io s  m ile s  d e  m illa s . L a  fá b r ic a  
m a n ifie s ta  qu e  e l n u ev o  p ro ce d im ie n to  ha  
s id o  e n s a y a d o  c o n  to d o  é x it o  e n  C h ica g o  
a n tes  d e  s e r  a n u n c ia d o  a l co m e rc io .

Rectificadoras Hutto

E l n u e v o  s u r t id o  d e  e s m e r ila d o ra s  o  r e c t i ­
fica d o re s  d e  c il in d ro s  d e  m a r c a  H u tto , co n s ­
tru id o  p o r  la  H u tto  E n g ln e e r in g  C o ., de 
D etro it , M ich ., c o m p re n d e  u n  m o d e lo  d e  
fu n c io n a m ie n to  en  s e c o , u n  c o le c to r  al 
v a c io  y  u n  p e d e sta l d e  m o v im ie n to . Un 
r a s g o  im p o rta n te  d e  lo s  n u e v o s  m o d e lo s  es 
la  e x te n s ió n  a u to m á t ica  d e  la s  p ie d ra s  de 
a m o la r . E sta s  t ie n e n  u n a  a lim e n ta c ió n  
d ir e c ta  so b re  la  p a re d  d e l c ilin d ro , s iem p re  
u n ifo r m e  y  b ie n  g o b e rn a d a . L o s  c il in d ro s  
n o  p u e d e n  r e b a ja r s e  co n  e x c e s o , d e b id o  a l 
e x a c to  m e ca n ism o  re g u la d o r  d e  d iá m e tro  
in te r io r  co n  q u e  v a  p ro v is ta  c a d a  m áqu in a . 
L a  fá b r ic a  d ice  q u e  un s ó lo  a ju s te  d a d o  a 
la  r e c t if ica d o r a  es  su fic ien te  p a r a  g a ra n t iz a r  
e l re p a so  u n ifo r m e  d e  to d o s  lo s  c ilin d ro s . 
Se e m p le a n  cu a tr o  p ie d ra s  d e sb a sta d o ra s  
p a r a  r e b a ja r  e l m e ta l y  cu a t r o  p ie d ra s  
a m o la d o re s  d e  g r a n o  fin o  p a r a  e l  a c a b a d o . 
C a d a  r e c t i f ic a d o r a  a d m ite  p ie d ra s  p a ra  
h a c e r  e ! r e p a s o  en  c il in d ro s  co m p re n d id o s  
d e n tro  d e  u n a  e s ca la  d e  d iá m e tro s  in terio res  
d e  2 %  a  4 %  p u lg a d a s .

Bisagras Silenciosas para Puertas

E l  ru id o  y  la  v ib r a c ió n  d e  la s  p u erta s  
pueden  s u p r im ir se  q u ita n d o  lo s  p a sa d o re s  
v ie jo s  y  d e sg a s ta d o s  d e  la s  b isa g r a s  y  c o lo ­
ca n d o  en  su  lu g a r  p a sa d o r e s  n u e v o s  d e  m a ­
y o r  d iá m e tro  q u e  lo s  a n t ig u o s . P a r a  esto  
e s  n e c e s a r io  p e r fo r a r  lo s  a g u je r o s  d e  la  b i ­
s a g r a . C on  p a s a d o r  m á s  g ra n d e . la  b isa g r a  
n o  p e rm ite  la  p r o d u c c ió n  d e  ru id o , d eb id o  
a  la  so ltu ra . L a  W a t e r v l le t  T o o l  C o .. In c ., 
d e  A lb a n y , N . T . e s tá  o fr e c ie n d o  u n  ju e g o  
co m p le to  d e  h e r ra m ie n ta s  p a r a  p e r fo ra r  
b is a g r a s  y  d o ta r la s  d e  p a s a d o r e s  m ás 
g r a n d e s . E s te  ju e g o  c o m p re n d e  d o ce  p e r ­
fo r a d o r e s  o  e s ca r ia d o r e s , q u e  a u m e n ta n  a 
0 ,010 d e  p u lg a d a  el d iá m e tro  d e  lo s  a g u ­
je r o s  d e  la s  b isa g r a s . S irv e  p a r a  la s  b isa ­
g r a s  d e  c a s i  to d o s  lo s  a u to m ó v ile s  d e  m a r ­
c a s  co n o c id a s .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Protector de Cam ino Tuthill
D e sp u é s  d e  u n  la rg o  t ie m p o  d e  p ru eb a s  

p rá c t ica s , la  T u th ill  S p r in g  C o., d e  C h ica g o , 
111-, a n u n c ia  la  in tro d u cc ifin  d e  su s  p r o te c ­
to re s  d e  ca m in o . E s t o s  n u e v o s  p ro d u c to s  
s irv e n  p a r a  p r o te g e r  la s  c u r v a s  y  d e c liv e s  
d e  lo s  ca m in o s . C u a n d o  u n  a u to m fiv íl ch o ca  
c o n tr a  e l  p ro te c to r , la  a c c ió n  a m o r tig u a d o ra  
d e  ch o q u e  d e l s o p o r te  d e l  p r o te c to r  h a c e  que 
e l v e h íc u lo  re g re s e  in m e d ia ta m e n te  a l c a ­
m in o , s in  d a ñ a r lo  y  s in  p r o v o c a r le  v io le n ta  
s a c u d id a  o  v ib ra c ió n . E l  p r o te c to r  n o  tien e 
p ie za s  sa lie n te s  q u e  p u e d a n  r a y a r  e l a c a ­
b a d o  d e l v e h ícu lo . L le v a  u n a  b a r r a  c o l o ­
c a d a  a  co n v e n ie n te  a ltu ra , la  cu a l  r e c ib e  el 
ch o q u e  p ro v e n ie n te  d e  a m o r tig u a d o re s , 
c u b o s  d e  ru e d a s , ru e d a s  y  e s tr ib o s  d e  a u to ­
m ó v ile s . E l  p r o te c to r  es  d e  c o n s tr u c c ió n  
se n c illa . C o n s ta  d e  p o s te s  d e  a n c la je  y  una 
b a r r a  p r o v is ta  d e  m u elle , d e  fo r m a  co n v e x a  
firm e m e n te  a s e g u r a d a  p o r  p é rn o s  d e  %  
p u lg a d a . E l  m is m o  m u e lle  d e  a c e r o  esp ec ia l 
e s tá  a se g u ra d o  e n  firm es  s o p o r te s  d e A "  p o r  
i "  d e  a c e r o  te m p la d o . E s t o s  p ro te c to re s  
h a n  te n id o  in m e d ia ta  a ce p ta c ió n  en tre  los  
d e p a rta m e n to s  d e  v ia lid a d .

Productos Am m co
E n tre  la s  v a r ia s  n u e v a s  h e rra m ie n ta s  r e ­

c ie n te m e n te  a n u n c ia d a s  p o r  la  A u to m o t iv e  
M a ln te n a n ce  M a ch in e ry  C o ., 830 W e s t  
W a s h in g to n  B lv d ., C h ic a g o , se  in c lu y e  u n a  
e s m e r ila d o ra  d e  b u je  d e  p iv o te , e s m e r ila ­
d o r a  m e jo r a d a  d e  o r if ic io  d e  p a s a d o r  de 
é m b o lo , y  le v a n ta v á lv u la . E l  le v a n ta -  
v á lv u la  e s tá  p ro v is to  d e  q u ija d a s  c o n  re ­
s o r te s  d e  a ju s te  a u to m á t ic o  p a r a  e l  s e r v ic io  
d e  to d o s  lo s  m o to re s  d e  v á lv u la s  e n  la  c u ­
la ta  y  p a r a  c a s i  to d o s  lo s  m o to r e s  c o n  v á l ­
v u la  e n  u n  s o lo  la d o . L a s  q u ija d a s  se 
a ju s ta n  d e  p o r  st rá p id a m e n te . L a  h e r r a ­
m ie n ta  s e  t r a b a ja  c o n  u n a  m a n o , m ie n tra s  
la  o t r a  q u e d a  lib r e  p a r a  q u ita r  lo s  p a s a ­
d o re s  o  cu a lq u ie r  o t r o  t ip o  d e  s u je ta d o r  de 
v á lv u la . L a  c e r ra d u r a  m a n tie n e  e l re s o r te  
e n  cu a lq u ie r  p o s ic ió n  d e se a d a . T a m b ié n  se  
c o n s tru y e  p a r a  ca m io n e s  y  tra c to re s , y  p a r a  
m o to r e s  e n  V . L a  e s m e r ila d o ra  N o . 1 m e ­
jo r a d a  p a r a  o r if ic io s  d e  p a s a d o r  d e  é m b o lo  
p o se e  c o n o  d e  ce n tr a c ló n  y  p e r il la  d e  e x ­
p a n s ió n , a u to m á tico s , y  a r o  d e  d e te n c ió n . 
P r o d u c e  a ju s te s  p e r fe c to s  d e  p a sa d o r , co n  
su p e rfic ie  c o m p le ta  d e  c o n ta c to  y  a ca b a d o  
b r illa n te . E l c o n o  d e  c e n tr a c ló n , a c tu a d o  
p o r  re s o r te , h a ce  p o s ib le  e s m e r ila r  lo s  cu b o s  
d e  é m b o lo  p o r  s e p a ra d o  y  m a n te n e r  l a  a l i ­
n e a c ió n . L a  n u e v a  e s m e r ila d o r a  d e  b u je  
d e  p iv o te  t ie n e  u n  a lc a n c e  n o r m a l d e  4 7 /6 4  
d e  p u lg a d a  a  1 %  p u lg a d a s  y , c o n  s o p o r te s  
d e  o t r o s  ta m a ñ o s , s e  e x t ie n d e  a  B/1 6  d e  
p u lg a d a . S e  h a ce  c a r g o  d e  t o d o s  lo s  t ip o s  
de b u je s  d e  p iv o te  y  e l c o n o  d e  ce n tr a c ló n , 
c o n s e rv a  p e r fe c ta  la  a lin e a c ió n . E s t a  n u e v a  
e s m e r ila d o r a  se  r e c o m ie n d a  ta m b ié n  p a ra  
t r a b a jo s  g e n e ra le s  d e  e sm e r ila d o , ta l  c o m o

b u je s  d e  b o m b a  d e  a g u a , b o m b a  d e  a ce ite , 
y  e n g r a n a je  d e  c a m b io  d e  m a r ch a .

Calefactores E.A.
L a  E . A . L a b o ra to r ie s , In c ., d e  B ro o k ly n , 

N . T.p a n u n c ia  la  In tro d u cc ió n  d e  u n  n u evo  
c a le fa c to r  d e  a u to m ó v il, d e  t ip o  d e  a gu a , 
q u e  s e  fu n d a  s o b r e  e l  p r in c ip io  d e  ra d ia d o r  
y  v e n t ila d o r  a c c io n a d o  p o r  m o to r  y  que 
c o m p re n d e  v a r io s  r a s g o s  p e c u lia re s  In tere­
sa n te s . E l  r a d ia d o r  d e  la tó n  e s  In ox id a b le . 
T ie n e  c a b id a  p a r a  u n  cu a r to  d e  g a ló n . E l 
m o to r  e s  d e  b u e n  ta m a ñ o . S e  o fr e c e  el 
c a le fa c to r  en  d o s  t ip o s  d ist in tos . L a  E . A ., 
a d e m á s  de ca le fa c to r e s , fa b r ic a  e l co n o c id o  
s u r t id o  de b o c in a s  E . A . U ltim a m e n te  se 
d e d ico  ta m b ié n  a  la  fa b r ic a c ió n  d e  e sp e jo s  
re tro s có p íco s .

Cerradura Protectora de Rueda
L a  B a ir d  L o c k  C o., 216 W e s t  O n ta r io  St., 

C h ica g o , 111., a n u n c ia  u n  n u ev o  tip o  de 
c e r ra d u ra , qu e  s ir v e  d e  p r o te c c ió n  c o n tra  
e l r o b o  d e  la  ru e d a  d e  re ca m b io . L la m a d a  
"S p ln -H e x ,”  la  ce r ra d u r a  se  In s ta la  e n  lu g a r  
d e  u n a  d e  la s  tu e rz a s  h e x a g o n a le s  que 
a se g u ra n  la  ru e d a  a  su  cu b o . L a  ú n ic a  
h e r ra m ie n ta  q u e  s e  n e c e s ita  p a r a  su  m a n e jo  
e s  u n a  lla v e  co r r ie n te  d e  tu e rca . L a  “ S p ln - 
H e x ”  s e  c ie r r a  c o n  u n a  lla v e . N o  p u e d e  
fo r z a rs e , p u e s  e n  p o s ic ió n  c e r r a d a  g ira  
l ib r e m e n te  s in  -dar m o v im ie n to  a  la  tu erca . 
E n  p o s ic ió n  a b ie r ta , s e  a g a r ra  c o n  firm eza  
a  la  tu e rc a , y  p u ed e  e n ton ces  q u ita r se  co n  
fa c i l id a d  u sa n d o  u n a  llave .

Tireflator
E l  n u e v o  s u r t id o  d e  m a n ó m e tro s  T lr e -  

l la to r  l le v a  a h o r a  u n  m e ca n ism o  a u to m á tico  
m u y  e x a c to  p a ra  In d ica r  la  p re s ió n  de n e u ­
m á t ic o s  b a lo n e s , d en tro  d e  u n a  e s c a la  d e  5 
a  65 lib ra s . S e  h a  p ro v is to  u n  e s c a p e  de 
a l ta  p re s ió n  p a r a  In fla ción  d e  m á s  d e  65 
l ib r a s . E l  m e ca n ism o  co m p le to  p u ed e  in ­
te r ca m b ia r s e  c o n  e l e q u ip o  p resen te . E sto s  
c o n o c id o s  m a n ó m e tro s  s e  fa b r ic a n  p o r  la  
S e rv ice  S ta tio n  E q u ip m e n t  C o., C o n sh o - 
h o ck e n , P a .

Soldadura de Radiador
XJn n u e v o  p r o d u c to  p r o y e c ta d o  e s p e c ia l­

m en te  p a r a  s o ld a r  ra d ia d o r e s  h a  s id o  p r e ­
s e n ta d o  e n  e l m e r c a d o  p o r  l a  K e s te r  S o ld er  
C o ., D e p a rta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n , C h ica g o , 
U . S . A . S e  c o m p o n e  d e  u n  íu n d é n te  y  a le a ­
c ió n  e sp e c ia lm e n te  p r e p a r a d o s ; la  a le a c ió n  
flu y e  l ib re m e n te  y  s e  a d h ie re  c o n  ra p id e z . 
S e  o fr e c e  e n  ca rre te s  de 5 y  20 lib r a s , y  en

c a d a  c a r r e te  se  e n cu en tra n  la s  in s tru cc io n e s  
p a ra  su  u so .

S  II B

Nuevos Productos Stanley
E n tr e  lo s  n u e v o s  p r o d u c to s  d e  la  S ta n le y  

R u le  &  L e v e l  P la n t , N e w  B r íta ln , C o n n ,, se 
in c lu y e n  la s  r e g la s  fle x ib le s  d e  a ce ro  o f r e c i ­
da s  en  d o s  t ip o s . C o m o  e l n o m b re  in d ica , 
es ta s  r e g la s  d e  a c e r o  (d e  6 p ie s  d e  lo n g itu d  
y  d e  g r a d u a c ió n  p r e c is a  e n  d ie c ise is a v o s  de 
p u lg a d a )  son  d e l t ip o  “ p u sh -p u lV ' ( t ir o  y  
e m p u je ) ,  la  c in ta  d e  a c e r o  s e  e n r o lla  en  
u n a  c a j a  d e l  ta m a ñ o  d e  r e lo j . L a  re g la , es  
fle x ib le  y  r íg id a . S e  e n r o lla  en  e l in ter io r  
d e  l a  c a ja , p e ro  e s  r íg id a  cu a n d o  s e  s a c a  de 
e lla , c o n  lo  q u e  se  fa c i l i t a  la  m e d ic ió n . 
L a  R e g la  “ F o u r  S q u a r e "  s e  o fr e c e  a l p re c io  
d e  lis ta  d e  $1,50, y  la  “ D e fia n ce ”  a  $1. L a  
S ta n le y  a n u n c ia  ta m b ié n  d o s  ta m a ñ o s  
m a y o re s  d e l d e s to rn illa d o r  e lé c t r ic o  c o n  em ­
b ra g u e  d e  te n s ió n  a ju s ta b le . d e l  cu a l, e l ta ­
m a ñ o  m e n o r  ee a n u n ció  re c ie n te m e n te . E l 
n u e v o  T ip o  N o . 31 m e te  t o m i l lo s  h a s ta  de 
12-2 p u lg a d a s  e n  t r a b a jo  res iste n te  y  p u ed e  
ta m b ié n  u sa rse  c o n  lla v e s  d e  cu b o  p a ra  t r a ­
b a ja r  so b r e  tu e rca s . E l  T ip o  N o . 32 m ete  
t o m i l lo s  h a s ta  d e  16 -3  U  p u lg a d a s . E l 
e m b r a g u e  d e  te n s ió n  a ju s ta b le  p re se n ta  v a ­
r ia s  n o ta b le s  v e n ta ja s . S e  su m in is tra  p a ra  
110, 1-60, 220 o  250 v o lt io s .

Rectificadora de Asiento de Válvula
L a  V a n  N o rm a n  M a ch in e  T o o l  C o., 

S p r in g fle ld , M a ss., B . U . A ., fa b r ic a  una 
n u e v a  r e c t i f ic a d o r a  d e  a s ie n to  d e  v á lv u la  
c o n o c id a  p o r  V a n -A -L o y .  C o n  s o lo  o ch o  
ta m a ñ o s , e s ta  r e c t i f ic a d o r a  a b a r c a  t o d a  la  
e s c a la  p o p u la r  d e  a s ie n to  d e  v á lv u la  d e  45 
g r a d o s . C a d a  u n a  d e  es ta s  e sm er ila d ora s  
e fe c tú a  e l t r a b a jo  co m b in a d o  d e  d e sb a sta r  
y  a ca b a r , L a s  v e n ta ja s  q u e  se  le  a tr ib u y en
a o n : 1 A u s e n c ia  de ch ir r id o . 2— H a b ilid a d
p a r a  r e c t i f ic a r  fá c i lm e n te  e l a s ie n to  d e  v á l ­
v u la  m á s  re s is te n te . 3— M á s la r g a  d u ra ­
c ió n . 4— D e ja  e l  a s ie n to .d e  la  v á lv u la  p er­
fe c ta m e n te  a c a b a d o  y  e lim in a  la  n eces id a d  
d e  b ru ñ ir .

Herramienta Manley para Neumáticos
S e  e n cu en tra n  se r ia s  d ificu lta d e s  e n  el 

m a n e jo  d e  u n a  lla n ta  m e tá l ica  d e  cen tro  
h en d id o , s i  se  c a r e c e  d e  a lg ú n  d isp o s it iv o  
p a r a  s o s te n e r la  r íg id a  e n  p o s ic ió n  v e r tic a l . 
L a  n u e v a  h e r ra m ie n ta  M a n le y  im p id e  qu e  
ia  l la n ta  se  e s tr o p e e , h a ce  In n ecesa rio  ten er 
qu e  q u ita r  e l ta p a cu b o  d e  la  ru e d a  y  t r a ­
b a ja  lo  m ism o  s o b r e  ru e d a s  d o  a la m b re , 
ru e d a s  d e l t ip o  d e  a r t ille r ía , ru e d a s  d e  d isco  
Y o tra s . C o n o c id a  b o r  N o . B07, h e rra m ie n ta  
p a r a  l la n ta  m e tá l ic a  d e  c e n tro  h en d id o , es 
co n s tru id a  p o r  la  M a n le y  M fg . C o., D e p a rta ­
m en to  d e  E x p o r ta c ió n , G ra n d  C en tra l B id g ., 
N u e v a  Y ork .
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Repare-Reponga-Afine

De Soto de Seis Cilindros— Modelo SC
M OTOR: De marea propia, de seis cilindros de S%  

X 4 %  pulgadas (82,5 x 108 mm.).
ORDEN DEL ENCENDIDO: 1-5-S-6-2-4.
JUEGO DE FUNCIONAM IENTO DEL LEVANTA- 

V A L V U L A : De admisión, 0,005 in .; de escape, 0,007 
in.

DISTRIBUCION DE LAS VA LV U LAS: La de ad­
misión se abre después de 6 grados del centro muerto 
superior. La de escape se cierra después de 46 gra­
dos del centro muerto inferior. La de escape se abre 
antes de 42 grados del centro muerto inferior y se 
cierra después de 8 grados del centro muerto superior.

MARCAS DE DISTRIBUCION EN EL VOLANTE  
DEL M OTOR: “DC” (centro muerto) e “IGN” (encen­
dido). La tapa de inspección está colocada al lado 
izquierdo de la caja del volante, directamente debajo 
del motor de arranque.

P AR A VERIFICAR LA DISTRIBUCION DE LAS  
V A LV U L A S: Ajústense los levantaválvulas cuando 
están fríos, con un juego de 0,011 in. para los de las 
válvulas de admisión y uno de 0,012 in. para ios de las 
válvulas de escape. Levántese el émbolo No. 6 en 
carrera de compresión y deténgasele a 0,014 in. des­
pués de pasado el centro muerto superior. El levanta- 
válvula de la válvula de admisión No. 1 debe hallarse 
ahora apretado y la válvula por abrirse. La válvula 
de escape del cilindro No. 1 se cierra después de 2 
grados de rotación del cigüeñal, es decir, cuando el 
émbolo ha pasado 0,025 in. del centro muerto superior.

PARA REAJUSTAR LA DISTRIBUCION DE LAS  
V A LV U L A S: Gírese el cigüeñal hasta que los ém­
bolos 1 y  6 queden en el centro muerto superior. Con­
tinúese girando el cigüeñal hasta que la línea indi­
cada con la marca “DC” coincida con la marca “DC” 
sobre el indicador de distribución. Las marcas en el 
cigüeñal y en el árbol de levas deben quedar exacta­
mente opuestas y en línea con los centros de ios 
árboles.

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: Ajústese el 
ruptor a 0,020 in. Quítese la tapa de inspección del 
lado izquierdo de la caja del volante del motor. Gírese 
el cigüeñal hasta que el émbolo No. 1 empieze a subir 
en su carrera de compresión y páresele cuando la 
línea “DC” marcada sobre el volante coincida con la 
marca del encendido señalada en la placa indicadora 
de la distribución. Quítese la tapa del distribuidor y 
aflójese el tom illo de abrazadera del distribuidor. 
Gírese de derecha a izquierda hasta que la leva No. 1 
empiece a separar los contactos del ruptor. El rotor 
debe empujarse en la dirección de la rotación, para 
suprimir su reacción. Apriétese el tornillo de abraza­
dera y,coloqúese la tapa.

CARBURADOR: B & B 6-B -l. Tipo de tiro ascen­

2 4

dente, de tubo sencillo, con ajustes para las veloci­
dades altas y bajas. Provisto de bomba de acelera­
ción ajustable, depurador de aire y silenciador de ad­
misión.

AJUSTES DEL CARBURADOR: Para ajustar el 
carburador a funcionamiento de lenta o baja veloci­
dad, con mínimo abastecimiento de gasolina, gírese 
el tornillo regulador de baja velocidad hasta que el 
motor funcione suavemente y sin fallar. Girando el 
tornillo de izquierda a derecha se produce una mezcla 
combustible menos fuerte. Para el ajuste de alta 
velocidad, gírese el tornillo correspondiente de de­
recha a izquierda, hasta que la mezcla resultante sea 
adecuada a la alta velocidad, sin que se produzcan 
falias. Para reducir la fuerza de esta mezcla, gírese 
este tornillo de izquierda a derecha. La bomba de 
aceleración debe ajustarse a su carrera más larga 
para servicio en el invierno, en caso de necesidad. La 
mariposa del abastecimiento de aire debe hallarse 
completamente abierta. El carburador tiene surtidor 
fijo para la alta velocidad.

BUJIAS DE ENCENDIDO CORRIENTES: AC, tipo- 
K-12 de 14 mm. Interticio, 0,028 in.

EJE D ELAN TER O : Inclinación de Vz a 2 grados; 
combadura de V2  a 2 grados; convergencia de 1 /16  in.. 
Pivote a 7 grados.

CAPACIDAD DE L A  CAJA DEL CIGÜEÑAL: 6 
cuartos de galón americano (5 cuartos de galón in­
glés) es decir, 5,66 litros.

CAPACIDAD DEL CAMBIO DE M AR CH A: 3 1/ 2  

pintas americanas, es decir, 1,65 litro.
CAPACIDAD DEL EJE TRASERO: 3V4. pintas ame­

ricanas, es decir, 1,54 litro.
CAPACIDAD DEL SISTEM A DE ENFRIAM I­

EN TO : 14%  cuartos de galón americano (3,02 galo* 
nese ingleses) es decir, 13,72 litros.

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS  
TRASER AS: Tipo de laminita. Quítense la rueda, ár­
bol de eje y cojinetes, incluyendo la taza de los coji­
netes interiores por ajustarse. El juego longitudinal 
del árbol del eje debe ser de 0,0025 a 0,005 in.

AJUSTE DEL EM BRAGUE: No se requiere ningún 
ajuste para compensar el desgaste del disco propul­
sor. El juego entre las uñas y el cojinete de desem­
brague ha de ser de 5 /3 2  in. E l ajuste del pedal de 
embrague no tiene conexión alguna con el movimiento 
libre del pedal, pero debe regiflarse para proveer un 
movimiento libre de 1 7 /1 6  in. a 1 9 /16  in. antes de 
que se sienta alguna resistencia. Los ajustes del 
mecanismo de aspiración o vacío del embrague deben ' 
hacerse siempre por un taller de reparación autori­
zado.

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE­
RADOR: Aflójese la banda y el tom illo de abrazadera 
circular correspondiente a la “tercera escobilla.'” 
Muévase la tercera escobilla en la dirección de la 
rotación del inducido para aumentar el régimen de 
carga, o en sentido contrario para disminuirlo.

FRESAS PA R A REPASAR LOS ASIENTOS DE  
V A LV U L A S: Asiento a 45 grados. Diámetro de la 
admisión, 1 %  in .; diámetro de la de escape, 1 5 /16  in. 
Diámetro del vástago, de 0,340 a 0,341 in.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o -
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Catálogos y Folletos sobre Servicio de Conservación

N o ,

N o .

N o .

N o ,

N o .

N o .

N o .

C 1 — C ojin e tes  d e  R ep u esto . E ep ecifi- 
1 ca c ion es  ' de co jin e te s  p a ra  el 

C h evroiet.

C O — C ojin e tes  d e  B o la s  de R epuesto.
N u evas  especificacion es  y  p recios .

c y  P orta eq u ip a jes . F o lle to  
d e scr ip tiv o  del com p leto  surtido 
del fa b r ica n te .

^  G uía de C om bin acion es  d e  C olores.
F o lle to  d escr ip tiv o  de num erosas 
com b in a c ion es  d e  c o lo re s  e  in ­
fo rm a c ió n  sob re  p in tu ras.

G C — R ectifica c ión  d e  C ilin dros. T res 
fo lle to s  descrip tivos  de eq u ip o  de 
re c tif ica c ió n  de cilin d ros .

C ^ — R e p a ra c ió n  de C á m a ra s  d e  A ir e  y 
C u biertas de N eu m á ticos . F o lle ­
t o  d escr ip tiv o  del e q u ip o  d e l fa b r i ­
ca n te  p a ra  estos tra b a jos .

G uia de F o r r o  de F r e n o  y  C arti- 
• ] la  de P a red . F o lle to  en  q u e  se 

in d ica n  lo s  p rec ios  f ijo s  de r e ­
pa ra cion es  de fre n o s  y  ca r tilla  
de p a red  co n  in stru cc ion es  p a ra  
la  fo rra d u ra  d e  v a r ios  t ip o s  de 
fren os .

N o .  G -:

N o ,

N o .

O — C a tá loy o  d e  P ieza s  d e  R ep uesto . 
O  T ien e  E4 p á g in a s  y  o fre c e  in fo r ­

m a ción  deta llada  sobre  ém bolos, 
bu jes , cu la ta s  de c ilin d ros , m an - 
truitos d e  c ilin d ros , pasad ores  de 
ém bolos y  eq u ip os  e sp ec ia les  de 
ta ller .

^  Q — P ieza s  de R ep u esto  p a r a  £ robra*  
gu es. M an u a l de re p a ra ción  de 
em bragues.

G 1 P ie za s  de R ep uesto  p a ra  E n cen d i- 
"  I U  d o  y  B a jía s . T res  fo lle to s , in c lu ­

ye n d o  ca r t il la  d e  p a re d , en  que 
se  d escr ib e  e l com p le to  su rtid o  del 
fa b r ica n te , in clu y én d ose  especifi­
cacion es  de au tom óv iles  y  ca -  
roiones.

N o . C -1 I — R u edas. Cubos. L la n ta s  M etá licas  
* y  T a m b ores . E sp ecifica c ion es  y  

p re c io s  de estos p rod u ctos , de 
varias  m arcas , especia les  p a ra  los  
au tom óv iles  y  ca m ion es  F o r d  y  
C h evrolet.

C N  conexión con el desarrollo del negocio en 1933, los 
establecimientos encargados de la venta de equipos para 
talleres de reparación, lo mismo que estos últimos, deben 
imponerse a fondo de los más recientes productos del ramo 
construidos por fabricantes norteamericanos, Importantes 
fabricantes han preparado últimamente catálogos y folletos 
descriptivos de sus nuevos productos. Estos impresos se 
describen en esta página. Todo comerciante al por mayor, 
concesionario, agente, dueño de taller o de garaje, queda 
cerdialmente invitado a pedirnos incondicional y gratuitamente 
los impresos aquí anotados. La solicitud debe formularse en 
el cupón de abajo. Escríbase con toda claridad, incluyendo 
la dirección completa. Los miembros del comercio deberían 
aprovechar en seguida este servicio, dada la valiosa informa­
ción que el les ofrece en beneficio evidente para sus negocios.

N o . C 1 n — E sp ecifica c ion es  de A n illo s  do 
"  • ^  E m b olos . C a tá log o  d e  fa b r ica n te , 

especia l p a ra  com erc ia n tes  al p or  
m a y o r  y  con ces ion a rios . T ien e  78 
p á g in a s  y  v a lio sa  in fo rm a c ión  
p rá ctíca .

1 p — C a tá lo g o  y  M an u a l de E qu ipo 
I N ü .  VJ N eu m ático . C om prend e descrip ­

c ión  d eta lla d a  de lo s  p rodu ctos 
del fa b r ica n te , en tre  lo s  cuales 
se  in c lu y en  com p resores , ÍTifiadores 
de n eu m áticos, equ ipos de p in tu ra  
p o r  p u lv er iza ción , lev a n ta d ores  de 
au tom óv iles . la va d ores , y  equipos 
de lu b rica c ión .

N o .. C - 1 4

N o .

N o ,

B ocin a s , E sp e jo s , C a le fa c to res  y 
O tro s  A cce so r io s . G ra n  ca tá log o  
de hoj'as sueltas, p ro lija m en te  
ilu stra d o , en q u e  se d escrib en  n u ­
m erosos  a rt ícu los  n u evos , sob re  t o ­
do. rec ien tes  m odelos de espej'oa 
de e stilo  m odern ista .

C í e — E q u ip o  de G a ra je . C a tá log o  de 
' fá b r ica , d e  48 p á g in a s , en  q u e  se 

describ e  d eta lla dam en te  un  co m ­
p le to  su rtid o  de eq u ip o  de g a ra je .

C 1 ^ - ^ a t á l o g o  de P ie za s  de R ep u esto . 
"  1 O  P a ra  com erc ia n tes  a l p o r  m ayor 

y  con cesion a rios . E s  u n  gran  
lib ro  de b o ja s  sueltas, re la tiv o  a 
p iezas de rep u esto  de m otores . 
C om prend e u n a  sección  especia l 
a cerca  de t ip o s  de m otores  de a u ­
tom óv ile s , cam ion es y  tra ctores .

N o .

N o ,

N o .

N o ,

N o .

N o .

C 1 ~7— C a tá logo  d e  P ieza s  de R epuesto. 
"  • / C om prend e 96 p á g in a s . S e  refiere 

esp ec ia lm en te  a  p iezas de repues­
t o  p a ra  el F ord  y  e l C h evrolet, in ­
c lu yen d o  e l  F ord  de 8 c ilin d ros  en 
V  de 1982.

C i  O — E x p e rta  R eh a b ilita c ión  de C ilin - 
' O  d ros . F o lle tos  descrip tivos  de los 

p rod u ctos  del fa b r ica n te . E x p lica  
m in u ciosam en te  to d o  e l equ ipo  n e ­
cesario .

C 1 Q —B u je s  de P a sa dores de E m bolos. 
~ ' T' R ec ien te  ca tá lo g o  de 16 págin as, 

co n  especificacion es  de lo s  p r in c i­
p a les  au tom óviles, cam ion es y  
tra ctores .

C 'y n ,— R eh a b ilita c ión  de G nardafangos. 
- Z .U  M an u a l d escr ip tivo  del tra b a jo  y 

d e  la s  herram ien ta s p a ta  endere­
zar y  re p a ra r  gu ard a fan gos .

C ‘̂ 1 — G an an cias  d e  Ja P u lim en ta c ión  de 
' A u tom óv iles . M an u a l sob re  p u l i -

C - 2 3

m en ta ción  y  ca tá lo g o  de fá b r ica .

^ E v o lu c ió n  d e l S erv ic io  de L u b ri­
ca c ió n . L ib ro  de 62 p á g in a s , 
d iv id id o  en sie te  ca p ítu los , en  que 
se d eta lla  el s e rv ic io  de lu b r ica ­
c ió n . E x p lica c ió n  de los  equ ipos 
n ecesa rios. E sto  n o  e s  un  ca tá ­
lo g o . s in o  un  m a n u a l p rá c t ic o  
m u y  im p orta n te  p a ra  los estab le­
c im ien tos  de lu bricación .

Director de

EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O

330 W e st  42itd Street, Nueva York, N, Y-, E, U, A.

,1932

Sírvase enviarme los siguientes folletos.

Solicitado por Calle y No.

Nombre de la Casa. Ciudad y País

(Nota— Sírvase acompañar un papel de cartas con membrete de la compañía o tarjeta de negocio. Escriba 

claro. N o  olvide de indicar la dirección completa, incluyendo el pais.)

Noviembre, 1932 25
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AUTOMOVILES de 
PASAJEROS

P r e c i o s  d e  / ista  a ! 
d e ta lle , co n  e n tr ^ a  
e n  la  fá b r ic a  . .  .

p a s . o a k b ü c e r i a  p r e c i o

A U B U R N
“ 8 - 1 0 0 ”

( 1 2 7  I n  3 . 2 3  m .  W .  B . )
2-p Cospe $6T5
5-p B rou gh íin  725
5-p SedaD 775
2-p Cabrlolet 793
3-p Pliaeton S«dan 843
2-p Speedater 84S

( 1 3 6  I n .  3 . 4 5  m .  W .  B . )
T-P Sedan S875

“ 8 - lO O A ”  
C Ü S T O M  L I N B

( 1 2 7  I n  3 . 2 3  m .  W .  B . )
2-p Coupe 8805
5-p Brougíiam  855
5-p Sedan 905
2-p Cabrlolet 026
5-p Pbaeton Sedan 976
2-p Speedster 078

( 1 3 6  t n .— 3 . 4 5  m .  W .  B . )  
7-p Sedan $1,005

“ 1 2 - 1 6 0 ”
( 1 3 3  i n . — 3 . 3 8  m .  W .  B . )
2-p Coupe $975
3-p Brougbain 1.025
5-p Sedan 1.075
2-p Cabrlolet 1,003
5-p Pbaeton Sedan 1.145
2-p Speedster 1,145

“ 1 2 - i e O A ”  
C U S T O M  L I N B  

2-p Coupe $1,105
5-p Brougbam  1,155
6-p Sedan 1,205
2-p C abrlolet 1.226
5 -p  Pbaeton Sedan 1.275
2-p Speedster 1.275

B U I C K
“ 3 2 - 5 0 ”

( 1 1 4  I n . — 2 . 0 0  m .  W .  B . )
5-p Sport Pbaeton  $1.155
5*p Buaincss Coupe 985

"4 -p  (k»nr’ t  Coupe
Roadster 1.080

■4-p Bpeclal Coupe 1.040
4 -p  Standard Sedan 995
6-p Speclal Sedan 1,080
5-p V ictoria  Conpe 1,060
6-p OonT't Pbaeton 1,080

“ 3 2 - 0 0 ”
< 1 1 8  I n .  3 . 0 0  m .  W .  B . )

5-p Sport Pbaeton $1,390
2-p B u ilness Conpe 1.250

•4-p ConT 't Conpe
Roadster 1,810

•4*p Speclal Conpe 1.270
6-p Sedan 1.310
5-p V ictoria  O cupe 1,290
6-p C on r’ t Pbaeton 1,310

“ 3 2 - 8 0 ”
( 1 2 0  t n . — .3 .2 0  m .  W .  B . )  
5-p V ictoria  T rarel-

1er Conpe $1.540
5-p Sedan 1.570

“ 3 2 - 0 0 ”
< 1 3 4  I d  3 . 4 0  m .  W .  B . )

7-P
7-P
7-P
6-p
6-p

•4-p

4-p

6-p
6-p

Sport PbaetOD 
Sedan 
Llmoualne 
Club Sedao 
V ictoria  Conpe 
C on r 't  Coope 

Roedeter
Conntry Clnb

Conpe
Sedan
C on r 't  Phaetoo

$1.676
1.955
2,056
1,820
1,786

1.805

1,740
1.806 
1,830

A B B E V IA C IO N E 8;

C A D I L L A C
“ 3 6 5 - B ”  V - 8  

( 1 3 4  I n . — 3 . 4 0  m .  W .  B . )  
•4-p Roadster $2,896
•4-p C on rertlble  Conpe 3,945

•— (\ID asienta a n z llla r . W . B .— Entre

•4-p Conpe 3.795
6-p Standard Sedan 2,895

  Cbaesla 3,100
< 1 4 0  I n . — 3 . 5 6  m .  W .  B .>  
E-p Cnupe $2,965
6-p Speclal Sedan 8.045
6-p l o w n  Sedan 3.095
7>p Sedan 3.145
7-p Im perial 3.295
5-p Standard Pbaeton 2,993
S*p Speclal PhaetCD 3,095
6-p Sport Pbaeton 8,245
6-p A ll W eather

Pbaeton 3,495
Cbaesla 2.300

F l e e t w n o d
< 1 4 0  i n .  3 . 5 6  n i .  W .  B . )
6-p Sedan $3.396
6 -p  Toirtt Coupe 3.896
7-p Sedan 3,646
7-p Llinonslne 3,745
6-p Tow n Cabrlolet 4.096
T-p T ovD  Cabrlolet 4.245
7-p Llm ouslne

Brougbam  4.245
156* Commercial Cbaasla 2,400 

“ 3 7 0 - B ”  V - 1 2  
( 1 3 4  i n . — 3 . 4 0  n i .  W .  B . )  
4*p B oadster $8,595
4-p CooTertlble Ooupe 3,645
4-p Coope 3.495
5-p Standard Sedan 3.595

  Chaeels 2,600
( 1 4 0  i n . — 3 . 6 0  m .  W .  B . )
6-p Coupe $3.695
6-p Speclal Sedan 8 ,745
6-p Tow n Sedan 3,795
7-p Sedan 3,845
T-p Imperial 3.995
5-p Standard Pbeeton 3,696
S-p Speclal PhaetCD 3,795
5-p Sport Pbaeton 8,945
5-p A ll W eether

Pbaeton 4,196
Cbasele 3,000

F l e e t w o o d
( 1 4 0  I n .  3 . 5 0  m .  W .  B . )
5-p Sedan $4,096
5-p Tow n Conpe 4,095
7-p Sedan 4,245
7-p Llm onelne 4,445
B-p Tow n Cabrlolet 4,795
7-p TOKD Cabrlolet 4,946
7-P Limoueiiie

Brougbam  4.945
156* ConimercigI Cbassis 3 ,200  

“ 4 S 2 - D ”  V - 1 0  
< 1 4 3  I n . — 3 . 0 3  m .  W .  B . )  
•4-p R oadster $4,,595
•4-p C oorertlb le  Conpe 4,645
•4-p Coupe 4,495

5-p Standard Sedan 4,595
. . . .  Cbassis 3 .800
( 1 4 0  I n . — 3 . 7 8  m .  W .  B . )
5 -p  Stand, pbaeton  $4,695
6-p Speclal Pbaeton 4,795
6-p Sport Pbaeton 4,945
6-p A ll W eather

Pbaeton 6,195
  Cbassis S.auO

F l e e t w o o d  
( 1 4 9  I n .— 3 . 7 8  m .  W .  B . )  
5-p Sedan $5.995
5-p Tow n Coupe 6,095
T-p Sedan 5,246
7 -p  Llm onslne 6,445
5-p Tow n Cabrlolet 5,796
7-p T ow n Cabrlolet 5,945
7-p Llm ouslne

Brougbam  5.946
C H E V R O L E T  
( 1 0 9  i n . — 2 . 7 6  m .  W .  B . )
2-p B oadster $446

•4-p Sport B oadster 486
•4-p D e lu ie  Sport

B oadster 600
6-p Pbaeton 496
6-p D eluxe Pbaeton  510
5-p Coach 495
5-p Sedan 590
5-p Speclal Sedan 615
2-p Coupe 3-w lndow  490
2-p p ir e  W lndow

Coupe 490
5-p Coupe 576

•4-p Sport Coupe 635
5-p Land&n Pbaeton 625

•4-p C abrlolet C on v 't  596
C H R Y S L E R

“ S i n ”
< 1 1 8 0  I n .  4 .C 9  t u . )

2 -4 -p  Conpe IB -S ) $886
2-4-p B oadster 885

5-p Pbaeton 915
5-p Sedan 4-door 896
2-p B usiness Coune 965

2-4-p C on v 't Coupe R-S 935
. . . .  CouT 't Sedan 1,125
. . . .  C bassis 616

“ E l g h t ”
( 1 1 9 3 %  i n    m . )

2-4-p Ckinpe (R -S ) $1,436
2-4-p CoDT’ t Coupe 1,495

6-p  Coupe 1,476
6-p Sedan 1,475
6-p GoQT’ t  Sedan 1,695

. . . .  C bassis 1,046
I m p e r i a l  E le r h t  

( } 2 0 3  1 9 / 3 2  i n . — 6 . 1 5  m .
W .  B . )

5-p Sedan $1,945
Conpe (R -8 )  1.925

5*p OonT't Sedan 2,195
C bassis 1.496

“ C n a t o m ”
( 1 2 1 1  2 7 / 3 2  I n .— B .3 B  m .  

W .  D .)
7-p Sedan $2,996
7 -p  Sedan Lim o. 3.295
5-p Cloae Couplcd

Sedan 2,895
2-4 -p  ConT 't R oadster S.29S

6-p Pbaeton 3.396
6-p ConT 't Sedan 8,695

  Cbaasis 2.146
C O R D — “ P r o n t  D r i v e ”  

( 1 3 7 %  I n .— 3 . 4 9  m .  
W .  B . )

5-p Sedan $2,895
6-p Brougbam  2,395
6-p ConT^ Pbaeton

Sedan 2,595
2-4-p Cabrlolet 2,495
C U N N I N G H A M  
Com plete raoge  o f  body modele 
S T a lla b le , llsting In prlce  froiu 
$9.C00 to  $23 ,509 .
D E
< 117
2-4-p

2-p
6-p
5-p
5-p
7-p 

2-4-p

2-4-p
2-4-p

6-p

S O T O
6  3 / 1 6  l n . ^ ^ . 4 5  

StiiDdard Koadacer 
Standard Conpe 
Sedan 2-door 
Standard Pbaetoo 
Standard Sedan 
Standard Sedan 
Standard Coupe 

(R -S )
Cuetom R oaditer 
Cuetom ConT’ t 

Coupe 
Custom Sedan 
Castom  CoQT’ t 

Sedan 2-door 
(ThasBis

m.)
$676

695
696 
776 
776 
926

735
776

845
835

975
680

D E  V A U X
“ 8 0 ”

< 1 1 4  In ,  2 . 9 0  m .  W .  B . )
  Standard Coupe $726
. . . .  Standard Coupe

IB -S ) 775
. . . .  Standard Sedan 776
. . . .  Custom Coupe 945

Cnatom ConT’ t
Goupe 895

. . . .  Cnstom Sedan 846
D O D G E  B R O T H E R S

< { 1 6 9  3 / 1 0  I n .  4 .2 0  m .
W .  B . )

2-4 -p  R oadster R-B  $690
5-p Pbaeton 635
5-p Sedan 660
5-p CODT't Sedan 796

. . . .  Cbassis 415
“ 6”

( { 1 8 3  I n . —- 4 . 7 2  m . )
B-p Sedan $845

2-4-p C o u p e tR -S ) 835
2-p Business Conpe 795

2-4-p ConT’ t Conpe 895
5-p ConT 't Sedan 1,195

  C bassis 570
“ 8  I n  I . I n e ”

( { 1 9 1 %  I n .  4 .9 8  m . )
5-p Sedan 1.145

2-4 -p  Conpe (R -B ) I .H 6
5-p Coupe 1.145

2-4-p ConT 't Coupe 1,185
6-p C on T 't Sedan 1,895

. . . .  C bassis 790
D T 'R S E N B E R G  
( 1 4 2 %  i n .  3 . 0 2 I I I . W . B . I

Cbassis $9.500
< 1 6 3 %  I n .— S . S l m . W . B . I  

Cbassis $9,600
D L  P O N T
( 1 2 6  i n . — 3 . 1 7  m .  W .  B . )
  C bassis $4.000
( 1 4 1  i n . — 3 . 5 9  m .  W .  B . )

Cbassis $4.1100
( 1 4 6 %  I n . — 3 . 7 3 m . W . B . >  
. . . .  C bassis $5.000
E S S E X

“ T e r r a p l n n e ”
< 1 0 6  i n  2 . 6 9  m .  W .  B . )
2-p R oadster $425
2-p Business Coupe 470
5-p Coaeb 476

2-4-p Coupe 610
6-p Sedan 550

ConT't (kiupe 810
. . . .  Sport R oadster 525

Sp. Bue. Conpe 610
. . . .  Sport C oocb 515
. . . .  Sport Coupe 550
. . . .  Sport Sedan 590

“ P n c e m a k e r ”
( 1 1 3  i n . — 2 . 8 7  m .  W .  B . )  
5-p Pbaeton  $766
5-p Standard Sedan 776
6-p Coaeb 706
4-p Coupe. Rum ble 746
2-p Buelnese Conpe 695
4-p Speclal Conpe 796
5-p T ow n Sedan 745
5-p Speclal Sedan 845
4 -p  ConT 't Conpe 845

< 1 1 0 %  I n . — 2 . 8 0  m . W .  B . )
6-p Spec. Pbaetoo $645

“ S t a n d a r d ”
( 1 1 2 - 1 1 8 .  I n  2 . 8 4 - 2 . 8 7

m .  W .  B . )
5-p Sedan $736
5 -p  Coaeb 666
4 -p  Coupe 710
2-p Buelnesa Coupe 660

ejes. B -S— A siento a u xilia r  traeero. I— Largo total, t— Incluye

PAS. O A R B O C E B IA  PR EC IO

P O t t D  « 4 »
( 1 0 6 l n . ^ 2 . 6 9  m .  W , B . )
2-4-p RoaiUter $410

6-p P h »«ton 446
6-p Tndor S «d in 460
2-p COQpft 440
2-p Sport Coope 48$
B-p F ordor Sedao 640
2-p D eL n ze Roadater 460
B-p D eLnxe Pbaeton 496
5-p D eL oze  T od or

Sedan 600
2-p D eL u ze  Coupe 625
2-p Cabrlolet 660
6-p D eL n ze F ordor

Sedan 596
4-p T letoria 550
6-p CoDT't Sedan 600

( 1 0 0 f n . _ 2 . 0 &  m .  W o B . )
2-4-p Roadeter $460

B-p Pbaeton 495
6-p Tu dor Sedan 600
2-p Coupe 490
2-p Sport Coope 636
5-p F ordor Sedan 690
2-p D eL axe Roadeter 500
6-p D eLuxe Pbaetoo 545
6-p D eL oxe  T od or

Sedan 660
2-p O eL oxe  Ooupe 675
2-p Cabrio! et 610
6-p D eL uxe Fordor

Sedan 645
4-p V ictoria 600
6-p C oa r ’ t  Sedao 660

*

F R A N K L I N
“ S n p e r c h a r ^ e d  A i r m n n ”  
< 1 3 2  i n . — 3 . 3 5  n i .  \V . B . l
5-p Seden $2.345
6-p Sedan. O xford  2,395
7*p Sednn 2.545
5-P Clnb Sedan 2 ,396
5-p V ictoria

Brougbam  2.445
2-p Goupe 2,845

2-4 -p  CoDT’ t  Coupe 2.390
7 -p  Llm ouslne 2,695
4-p Speedster 2.545
“ S o p e r o h a r g e d  T w a l r e ”  
( 1 4 4  i n .  3 . 6 6  m .  W .  B . )
6-p Sedan $3,885
7 -p  Sednn 3.985
5*p Club Brougbam  3,885
7 -p  L lm ouslne 4,185

G R A H A M

( l i s  I n . — 3 . 0 0  m .  W .  D . )  
2-p Coupe $826

2-4-p Coupe 876
5-p Sedan 875

2-4 -p  ConT 't Conpe 89$
“ S I * ”

1 1 1 3  i n . — 2 . 8 7  m .  W .  D . )
6-p Tow n Sedan $680
S-p Sedan 710

“ E l g h t ”
( 1 2 3 .  I n . — 3 . 1 2  m .  W .  B . )  
2-p Bualnees Coupe $925

2-4-p Goupe (R -S ) 975
5-p Scdnu 4-door 976

“ D e  L a x e ”
2-p Coupe $1,000

2-4-p Coupe IR -S ) 1,060
2-4-p Coupe CoDT’ t  1,070
5-p Sedan 4-door 1,050

H U D S O N
“ S t a n d a r d ”

( 1 1 9  I n . — 3 . 0 2  n i .  W .  B . l  
*2-4*p Bnsineee Coupe $995

4-p Conpe, R um ble 1,045
4 -p  Speclal Conpe 1,115
6-p Coaeb 1,085
6-p Standard Sedan 1,006
5-p Tow n Sedan 1,050
4 -p  ConT 't Coupe 1,195

“ S t e r l i n g ”
( 1 2 6  In ,  .3 .2 0  m .  W .  R . )
6 -p  Siihurbau $1,276
6 -p  Speclal Sedan 1,295

“ M a j o r ”
( 1 3 2  I n . — 3 . 3 5  m .  W .  B .>  
T-p Pbaeton $1,895
6-p T eu rln g  Sedan 1.445
6-p Club Sedan 1.495
5 -p  Brougbam  1,405
7-p Sedan 1,596

H U P M O B I L E
“ 2 1 6 ”

( l i s  i n . — 2 . 9 6  t a .  W .  B . )
2-p Conpe 696
4 -p  Coupe (R -S )  805
5 -p  Sedan 896
5 -p  Pbaeton 795
4 -p  Cabrlolet ConT’ t  896
4 -p  R oadster 796

“ 2 8 2 ^ '
( 1 2 2  I n . — 3 . 1 0  m .  W .  B . )
5 -p  Sedan $1,296
4-p Cabrlolet ConT’ t  1,895

2-4 -p  Conpe 1.295
6 -p  V ictoria  Conpe 1.860

“ 2 2 6 ”
( 1 2 6  I n . — 3 . 2 1  m .  W .  B . )
5-p Sedán $1.595
4-p ConT 't Cabrlolet 1,695

2-4 -p  Conpe 1.595
6-p V ictoria  Conpe 1,860

paracboques.
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FAS. C A E R O C E B IA FRXCIO

L A S A  I .L E
“ 3 4 0 - B ” — v - e

( I S O t n .  3 . S 0  m . W .  B . )
•4-p C on v 't C ou p . $2,646
•4-p Conp, 2 .8 9 t

fi-p Tow n C ou p . 2,646
*-P Sedan 2.496

C h A i.li 1,960

< 1 3 6 I n . — 3 .4 C  tn . W .  B . )
6-p Tow n Sallan $2.640
7-p S .dan 2,646
T-p im perial 2.796

Cha.BlB .2.009

L IN C O L N  “ 8 ”
( 1 3 0  In ,— 3 .4 5  m .  ~W . B .)  
Í2 -p  R oadst«r $2,900

4 'P  Phaetoo 9,000
4*p ToWD Sedan

2-W lod ow  S.lOO
0-p SedsD 8.200
2-p Conpe 8,200
5-p V ictoria  8,200
T-p Sedan 8,800
7 'P  UtQOualne 3,380

Gbaeala 2,400

“ 12”
( 1 4 5  I n .— S .0 8  m .  W .  B . )  
4‘ P S port Pliaeton

(Tonneaa Coirl 
and W ind- 
Bbleld) $4,800

4‘ P Sport PbaetOD 4,800
T-p Sport T ou iln e  4 .800
4-p T ow n Sedan

2 -W ln d ov  4 ,800
4*p Tow n Sedan

3-W lndow  4,600
5-p Sedan 4 .600
B*p Conpe 4 ,400
7-p Sedan 4 .700
T.p Llmouaine Drop

ParlltloB  4,$00
T 'p Llmonaine (SIldlnE

PartltloD ) 4.900
CbaaBla 3.800

C n a t o m  B n lH
8-p Brunn Cabriolet

{N on e r  Seinl
ODlUpalble) $7.200

7-p Brtm o Brougbam 7.000
6-p D ietr icb  Sport

Berllue 6,600
6-p D ietr icb  C onv't

Sedan 6,400
2-P D ietrleb  Coape 

Judltina B erlioe  2
5.000

6-p
au<l 8  W indow 6.700

2-p Jndklna 0 >npe 6,100
7-P W lllougbby

LiDonaiue 6,900
4-p W lR ou gh b j Panel

7,100Brougham
6-p W aterbonae Oonv* t

V ictoria 5,900
$2-p LeB aron CJonv't

Roadater R -9 4,500
J2-P M urphy Sport

Roadater 6.800

H A R M O N
« 8 1 X T B E N ”

1 4 5 f n . ~ 3 . 6 8  m4 W .  B . )
B-p Sedan $4,825
2-p Coupe 4,825
5-P Coupe 2-door 4,925

4,9752-p Conv’ t  Conpe
5-p C op v 't  Sedan 6,075
7-p Sedan 4,975
7-p Lim ousine 5,175
B-p Club Sedan 4.029

Chasals 8,750

N A S H
“Bigr six— toao”

( l i e  in .— 2 .0 5  m .  W .  B .)  
2-p Coupe $777
4-p Conpe 828
S*p T oirn  Sedan 4-door 828
B-p Sedan d-doar 840
4*p C on r 't  Roadster 808
B-p C onv't Sedan

2-door 938

■■Btonclnrd E i c h t — 1 0 7 0 ”
( 1 2 1  In  3 .0 7  m . W .  B .)
2-p Conpe $966
B*p Tow n Sedan 4-door 978
4-p Coupe I.OIB
8-p Sedan 4-door 1.016
4-p C on r 't  Roadater 1.056
6-p (lonT’ t  Sedan

2-door 1,096

“ S p e r la l  E i ir b l— 1 0 8 0 ”  
( 1 2 8  I n  .3 .2 5  m . W .  B .)
2-p Conpe $1,270
4-p Conpe 1.820
4-p C on r 't  RoadsCer 1,895
5-p Sellan 4-door 1,820
6-p V ictoria  1.896
6-p CosT ’ t  Sedan

4-door 1,476

-Yov¿eT»6re, 1932

P A S. C A R R O C E R IA  PRECIO  
“ A d T D n c e d  E l g h t — 1 0 8 0 ”  
( I S S  t n .— 3 .3 8  m .  W .  D .)
6 -p  Sedan 4-door $1,590
4-p Conpe 1.698
4-p C on r’ t  Boadater 1,796
B-p V ictoria  1,786
6-p ConTortibl* Sedan

4-door 1,876

“ A m b a n a n d o r  E l g h t —  
1 0 8 0 ”

( 1 4 2  I n .— 3 .6 1  m .  W .  B .)

B-p Sedan 4-deor $1856
6-p Brousbam  4-door 1365
T-p Sedan 1965
7-p Llm onaine 2086

O I .U 8 M O D 1 L B
*•6”

( 1 1 6 H  In .— 2 .8 6  n i .
W .  B .)

5-p Sedan 2-deor $875
2-p BualnesB Conpe 876
5-p Sedan 4-door * 955

•4-p Sport Coupe 925
•4-p C on r 't  Boadater 965

6-p P a trlc lan  Sedan 990

“ 8”
( 1 1 6 %  I n  2 .8 6  m .

W .  B .)
6-p Sedan 2-door $975
2-p Bnaineas Conpe 976
6-p Sedan 4-door 1,056

•4-p Sport Coupe 1,026
•4-p Boadater GonT’ t  1.066

5-p P acrlcan  Sedan 1,090

P A C K A R D
“ E l g b t ”

“ 8 0 0 ”
< 1 2 8  I n .— 3 .2 5  m .  W .  B .)  
5-p Sedan $1,895
5-p Conpe Sedau 1,940

2*4-p Conpe Boadater 1,940
2 -4 -p  Coupe 1.940

Cbaaale 1,695

“ S t a n d a r d  E l g b t ”  
“ 9 0 1 ”

( 1 2 9 %  I n .— 3 .2 8  m .  
W .  D .)

6p Sedan
Cbaasia

$2,350
2,000

“ 9 0 2 ”
( 1 3 6 %  I n ,— 3 .4 7  n>. 

W .  B .)

6-p Sedan $2.885
7-p Sedan 3.085
7-p Sedan Limo 3,185
fi.p r t c b  Sedan 2,975
5-p Coupe 2,045

2-4-p Coupe 2,703
2-4-p Conpe R oadster 2.850

5p C on v 't  V ictoria 8.805
5-P Convertible Sedan 8,450
4-p Phaeton 2.860
4-P Sport Phaeton 3,150
7-p Ton ring 2,700

Chasals 2 ,250

“ E l g b t  n o  L n x e ”  
“ 8 0 3 ”

( 1 4 2 %  i n .— 3 .6 1  m .  
W .  B .)

5-p Sedan $3.445
5-p Club Sedan 3.606

2-4-p Coupe 8,360
5-p Coupe 3,560
5-p Convertible

V ictoria 4,025
5-P <^nvertible Sedan 4,095

2-4-p O^npe-Roadster 8,450
4-p Sport Pbaeton 8,790
4-p PhaetcD 3,490
7-p Touring 8,696

2 .8 5 0Cbaaala

“ 0 0 4 ”
( 1 4 7 %  I n .— 3 . 7 3  m . 

W .  B .)

7-p Sedan $3.695
7-P Sedan Lim o 8,895

Cha sala 8,150

« T w l n  S l x ”
“ ftOB”

( 1 4 2 %  I n .— 3 . 6 1 m .
W ,  B . )

7-p T oa rlos $4.395
4-p Phoeton 4,290
4-p Sport Phaeton 4,fiÍK)

2-4-p Cotí pe Ron d Mor 4.260
5-p C on v 't V ictoria 4.825
6-p Conv’ t Sedan 4,805

2-4-p Coupe 4 ,ISO
5-p Coupe 4.3 60
R-p Club Sedan 4.89S
5-P Sedan 4,245

Cbaaala 8.650

( 1 4
“ 9 0 6 ”

' %  In .— 3 .7 3  m .  
W .  B .)

7-p Sedan $4.495
T-p Sedan IJm oualne 4,696

. . . .  OiBaalB 3,950

F B E R L E S S
“ D e  L n x e  B la a te r  8 ”

( 1 2 5  i n .— 3 .1 8  m . W .  B .)
5-p Sedan $2,320
6-p Club Sedan 2,870
2-p Cabrlnlet 2,480

“ D e  L n x e  C n a t o m  8 ”  
( 1 3 8  In ,— 3 .5 1  m . W .  B .)  

6-p Sedan $2.985
6-p Clnb Sedan 3.036
T-p Sedan 3.136
7-p Llm onaine 3.336

F I E R C E - A R R O W
“ 6 4 ”

( 1 3 7  In .  3 . 4 8  m .  W .  B . )
6-p O n b  Brongham $2.650
5-p Sedan 2,986
5 -p  Clnb Sedan 8 .160
5-p Convertible

Sedan 3,460
4-p Conpe 2,985
4-p Convertible Conpe

Boadater 3.100
5-p T ourer 3 ,150
6-P Club B erline 3.860
6 -p  Sport Fhaeton 3,850

( 1 4 2  I n ,  3 .6 1  m .  W .  B . )
7 -p  Sedan $3,186
T-p Encloaed D rive

Llmonaine 3 ,450
7-p T onrer 3,450

“ 6 3 ”
( 1 3 7  I n .— 3 . 4 8  m .  W .  B . )
5-p Clnb BroQKbam $5,660
6-p Sedan 8.785
5-p Club Sedan 3 ,950
5-p Convertible Sedau 4 ,260
4 -p  Coupe 3 ,786
4 -p  C ou rertlb le  Conpe

Kondoter 3,900
fi-p Tourer 3,950
6-p Clnb B erllue 4.150
5-p Sport Fbaeton 4,150

< 1 4 2  I n .— 3 .B 1  m .  W .  B . )
7 -p  Sedan $3.965
7 -p  Encloaed P rive

Llmonaine 4 .250
7 -p  Ton rer 4 .250

«‘ 5 2 ”
( 1 4 2  I n  3 . 6 1  m .  W .  B . )
5 -p  Sedan $4,296
5-p Clnb Sedan 4.400
5-p a n b  B erlina 4.600

( 1 4 7  I n .— 3 . 7 3  m .  W .  B . )
7-p Sedan $4,636
7-p Enclooed P rive

Llm ouslne 4,800
C n a t o m  G r o n p  “ 5 1 ”  

( 1 4 7  In .  3 . 7 3  m .  W .  B . )
. . . .  LeB aron C onv't

Sedan $6,700
. . . .  LeB aron C onv't

Sedan tvlth
partltlon  6,100

  le B a r o n  C onv't
V ictoria  5,200

. . . .  LeB aron Club
Sedan S.TOO

. . . .  LeB aron Bnc.
P r iv e  LIm. 6.200

. . . .  LeBaron Conpe,
U eta l B ack  5,300

. . . .  LeBaron Conpe.
Leather B ack  5,600

B m n n  Town
Brougbam  6,700

. . . .  B m n n  Town
Cabriolet, eollnp. 
rear qnarter 7 ,200

. . . .  Bruna Tow n Car
atatlonarv rear 
quarCer 6 ,700

Brnnn E ne. P rive  
BrouRbam. Llm. 
tron t conipt. 7,200

P I .Y M O U T H
( { 1 7 6  i n .— 4 .4 4  m . W .  B .)
a-p Fba«ton
2*p Roadater 4dS

2*4'p Sport R oa d ite f 596
2-D Coup© 665

2 '4 -p  Coupe (B -8 )  610
2-4-p C onT'l Coupe 645

6*p CoDT't Sedan 766
5-p Sedan S-door 575
5*p Sedan 636
7 .p  Sedan 4-door 726

. . . .  ChaaaU 410

P O N T I A C

( 1 1 4  l n . ~ 2 . 9 0  m . W .  B .)  
2-p Standard Coupe $C35
5 .p  Sedan 2*door 045

*4-p Sport Coupe 715
5 -p  Sedan 4-door 725

•4*p Coupe OouT’ t  765
5-D Cuatom Sedan

4-door 785
*‘g»*

( 1 1 7  I n .— 2 .0 7  m . W .  B .)  
2 -p  Standard Coupe S846

5-p 
•4-p

6-p 
•4-p

5-p

RBO

C A R R O C E R IA PRECIO

Sedan 2-door 845
Sport (^upa 925
Sedan 4-door 946
Conpe C onv't 945
Cuaiom Sedan 1,025

( S - F l r l u f f  C l o v d ”
( I I T i n w ~ 2 . 9 7  t n .  W B . )
6-p Standard Sedan $996

Sport Sedan 1.070
Standard Conpe 995
Sport Coupe 1,070
Standard C on v 't

Coupe 
Sport C onv't

1,045

Coupe 1.120

“ 8 - 2 6 ”
( 1 2 5  in .- - 3 .1 8  m .  W ,  B .)

$1.585
1.850 
1,565
1.850

. . . .  Standard Sedan

. . . .  Eillte 9e<lan

. . . .  Standard Oonpe

. . . .  EUite Coiii>e

. . . .  • Standard V ictoria  1.665

. . . .  DI! te V ictoria  1.650
««Rornle**

< 1 3 1  I n . — 3 . 3 3  rn . W .  B«>
5 -p  Standard Sedan $1.785
5-p E lite  Sedan 1,945
5 -p  Standard V ictoria  1.785
5-p E lite  V ictoria  1,846
4-p Standard Coupe 1,786
4-p E lite  Coupe 1,946

^^Royale Cnatom’’ 
< 1 3 5  I n . — 3 , 4 3  m .  VV. D .)
5-p E lite  Sedas $2.445
5-p E lite  V ictoria  2,445
4-p E lite  Coupe 2.445

< 1 5 2  I n  
7-p EHlte Sedan
7-p E lite Rerliae

Sedan 5.8H5

- 3 .S G  >n . W .  B O
$3.895

PA S. C A R R O C E R IA  FRBCIO

4-p Roadater Ccn- 
rertlb le 1.0I-

R O C K N E -S I X
“ 36”

( 1 1 0 i n . ~ 2 . 7 0  m .  W . D .)
2-p Coupe $685
2-p Conpe D eLuxe 630
4-p Conpe 620
4-p Coupe D eLuxe 665
5-p Coach 696
B-p Coacb D eLuxe 640
B-p Sedan 685
6-p Sedau D eLnze 660
4-P Convertible

Roadater 676
4-P Convertible Road-

Bter 1 JeLuse 720
6-p Convertible Sedan 695
6-P Convertible Sedan

D eLuxe 740

« 7 6 ”
< 1 1 4  I n . ~ 2 . f t 0  111 

W .  B . )
2-p Coupe $685
2-p Coupe DeLuxe 780
4-P (3oupe 720
4-p Coupe DeLuxe 766
6-p Sedan 735
B-P Sedan DeLuxe 780
4-P Convertible

Roadater 775
4-P Convertible Road*

ater DeLuxe 820
B-p Convertible Sedan 795
5-p Convertible Sedan

DeLuxe 840

S T U D B B A K R R
« S i x ”

( 1 1 7  In .— 2 .9 7  n i . W .  B .)  
5-p Sedan Regal

Conrer tibie $1,1 !5  
5 -p  Sedan R ecaí 1,045
5-p Sedon Convertible 1.010
5*p Sedan 840
6-p St. Regla Brongliam

n ^ a l  3,045
5 -p  St. R egle Rrougbain 040
4-p Conpe Regal 1.020
4-p <^npe 015
2-p Coupe Regal 870
2-p Conpe 885
4-p CoDverlIhle Road-

Bter ReenI 1.045 
4-p OonTertlble Roed-

ater 940

D lc t a t o r  « 8 ”
( 1 1 7 l D . ~ 2 . 0 7  n i .  AV. B . )
6-p Sedan Regal

Convertible $1,265
5-p Sedan Regal 1,180
5-P Sedan Con­

vertib le 1.150
5-P Sedan 1,076
B-p Bt. Henis Brougham

lUgul 1.180
B-p St. Regle

Brougiiam 1,075
4-p Coupe Ilegal 1,160
4-p (Joupe 1.056
2-p Coupe Ilegal 1,110
2-p Coupe 1,006
4-p R oadster Con­

vertib le  Regal 1.180

C o m m s n d e r  ” 8 ”
(1 2 G  in .— 3 .1 8  m .  W .  D .)  
5-p Sedan Regal

C on rertib le  1,605
5-p Sedan lU ga l • 1,680
6-p Sedan C ocT ertlble 1.590
5-p Sedan 1.475
6-p St. Regia Brongbam

Begal 1.580
6-p. St. Regla

Brougbain 1.475
4 -p  Conpe B egal 1.486
4 -p  Coupe 1.880
4 -p  Boadater Begal

OonTertlble 1,580
4-p Roadater Con*

TortlbU  1.475

P r e s ld e n t  « 8 ”
( 1 3 5  i i a .~ 3 - 4 3  m .  W $  B .)
7 -p  LimousiDe $2,020
7 -p  Idm oueine State 2.126
6-p Sedan State

CopTertlble 2.015
6-p Sedan C onrertible 1,910
7-p Sedan S u t e  2.026
6-p Sedan S ta te  1,885
7-p Sedan 1.920
5 -p  Sedan 1.780
5 -p  St. Regla Brougbam

State 1.865
5-p St. Regla

Brougiiam  3,780
4-p Coupe State 1.825
4-p Coupe 1.720
4-p R oadster State

C onrertible 1,885
4-p R oadater Con­

vertib le  1.780

9 T U T Z
“ L A A ”  6  C y lin d e r  

< 1 2 7 H  I d *— •̂ •2 4  m .
W .  B .)

5-p Sedan $1.896
6-p Conpe 1,896
2-p Coupe 1.896
6-p Club Sedan 1,696

. . . .  Cheasia 1.705

« S V - 1 6 ”  8  C o lin d a r  
S t a n d a r d

( 1 3 4 %  iT » 3 .4 1  m .
W .  B .i

5-p Coupe $2,806
5-p Sedan 2,660
2 -p  Conpe 2,680
6-p ' Club Sedan S .780

C a K t o m  
< 1 4 5  i u . ~ 3 . 0 8  n n  W .  B . )
7-p Sedan $3.480
7-p Llm onaine S .660
5-p Convertible Sedan 8.710
7-p SpeedKter 8.896

. . . .  Cabriolet Coupe 8.660
5-p Sedan 8 ,410

  Cbasaie 8,000

B T - 3 2  S e r J e a  
( I 3 4 H  ln .-* ^ 3 .4 1  m .  

W .  D .)
6-p Coupe $8.096
5-p Sedau 8,890
2-p Coui>e 8.380
5-p Club Sedan 8.480
2-p Speedeter 8.480
2-p Cabriolet Coupe 8,580

( 1 4 5  i n .— 3 .0 8  m .  W »  D .)  
7-p Sedan $4.160
7-p Liuiousine 4,360
5 -p  Convertible Sedan 4.410
7 'P  Speodater 4,596

. . . .  Cabriolet Coape 4.360
B-p Sedan 4 ,t lO

Chaeala 8 ,790

S n lu n  
( 1 3 4 %  i n . ~ U .4 1  m . 

\V . D .)
. .  . .  W ateriiouae Cod-

rlnenlBlOoTipe $6.775

W 1 L L Y S -0 V B R I .A N D > 6  
« 0 - 9 0 A ”

( 1 1 3  i n . ~ 2 . 8 7  m . W *
5-p CuBtom Sedan
4-p Custoni Coupe
4-p Custom Sport 

R oadster
6-p Standard Sedan
5-p Standard Coacta
2-p Standard Coupe
4-p St&odard Boadater
2-p Standard Roadater
5-p Pbaeton

B .>
$770

716

715
740
660
660
586
586
646

W I L L  Y S -O  V B R X i A N  T>«8
« 8 - 8 8 A ”

( 1 2 1  I n . — 3 . 0 8  m .  W .  D ->  
6 -p  Cuetom Sedan $1,166
4-p Cuatom Coupe 1,050
5-p Standard Se<lan 996
2 -p  Standard Conpe 966

W I L L Y S - K N I G H T - 6

( 1 2 1  in .— 3 . 0 8  m .  W .  B .)  
5-p Custom  Sedan $1,420
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AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Precios de lista a! detalle, 
cm entrega en la fábrica

MODELO 
Y MARCA

Dialao- 
da entre 
le* ejea

A B R E V I A C I O N E S  9 1
I— lA iv e  tcta l 
i — fiedao d e  6 p is .

de 7 paa.
2 « P — D e dos placas 
A  « L  H e — Ante .L ite 
B —'U e ta l y  tela 
B A B — B o r g  A  B e ck  
B r - L — BrowD-Llpe 
C &\^— Leva ;  palnnce 
C le ^ C le T e la n d  
C llm — Climax 
C o lo ^ -^ o l u mbia 
C o n t — Continental 
D — Dual
D - R ^ D e l  co* Remy 
D -1 /— D etroit Lnbrlcator 
D e t — D etroit G ear 
D e t r ^ D e t r o l t  Universal 
D -M ^ A c c lÓ D  m ecánica d lrecU  
B z - N a — B zlde  y  N ational 
B Z 'D S — F r. ext. «n  árbol t/ans 
B z - F n v — F r. e x t  en 4  ruedas 
B z - R w — F r. ext. en m e . tr.
F -^ F Io ta c te  (DJe)
F — Tela (U nlrersa l)
F F — Flotante 
G é c n — Cem m sr 
G  f  A — G raveda d 
G - H — G uay-H algb 
R y d — H ldrén llco 
I n * F w — F r. Int. ■en 4 ruedas 
J A B « F v T — Interlorea y  exteriores 

en las 4 rnedas 
J a e — Jacnx 
L .N ^ L e e ce * N e T llU  
L y  C o— Ly cora Ing
M — Metal 
M e e — M ecbaolce 
H - D — D isco  múltiple 
N - E — N orth East 
O . A .— A  solicitud 
O w n — Propio 
O  PC— Opcional 
P r e — Prest-0*Llte 
P a m p -^ B o r a b a  
R o o — R ockford 
8nar— S ag ln a v  
S a l l a — Sallsbury 
S - P — D e  nna placa 
S p t lt — Bplltdorf 
8 t d — Normal 
8  t r o — Strouberf 
T l l l — m io te o n  
T l m — Tiinken 
U n iT .— OnÍTersal 
U n N P r — ü n lv e n a l Prodncts Ce.
V a c — T a r ío  o  aspiración  
W - C — W arner Corp.
W - G — W arner Gear 
W & R — T o m illo  a lo fin y 

rod illo  dentado 
W A S — T o m illo  sin fin y  

sector
W A W — ToralU o sin  fin y  

n e d a
W e « 4 — W estlogbntiae 
W 111— W lllard  
W i  o  c — W i scons I a

El Automóvil Triunfante
{Continuación de la pagina  7) 

habitual. Se observa un m ayor Ínteres 
en utilizar los planos de camiones en 
los días festivos, con finos de turismo, 
especialmente en la zona cercana a la

28

AubiiTji......................*'8*100'
.tAuburn................. "8-100’
u bu m ................... "12-160'
Buick........................... 32-50
Biiitk........................... 32-60
Buick............................32-80
Bulck........................... 32-90
Ccdillic...........•‘ 3S5-B"V-8
Ccdillic . . . ." 3 7 0 -B "V  12
C idill.c "4S2-B’’  ¥-16

,,,Che.rol«l.................... “ BA"
Chr.der........................ "S ix"
Chrydcr........................... “ 8”
tChrysIer. ."Im p'l Cutí. 8’
Chrysler "Iinperitl 8'
Cotd................. L-20
Cunoínf hlili.....................V-9
De Sote......................... "S C "
De ¥aus Cuslem 80
De Veus.................. (Std) 80
Dodye Bros................. 4-DM
IDodfe Bros..................6-DL
JDodie Bros................. 8-DK
Dusssnberg...............“ St. 8'
Duesenberg..............."S t. 8"
Du Pont.......................... " G ”
Esses.................... Terrsplsoe
Esses................
lEsaes................."SUnderd"
Essss..............."Pocemsker"
Ford.................................. "4 '
Ford..................................."8 ’
Frankiin Sugorcbrfod Air’ o 
Frenklín.. .  Supsrdisrsed 12
Grobom........................."Slx"
Grshotn......................... “ Sil"
G rahsin .^ ............... "Eighl"
tHudsouT......... "Slandsrd"
ÍHudson............... “ Sterling’
IHudson ............... "M ojor'
Hupmobile,................ "216'
Hupmobile................... "222'
Hupoiobilo................... “ 226'
Le Selle........................34SB
Lincoln..................... "V -12"
Lincoln.......................... V-8
Monuon........................“ 16’
4esh......................... "10-60”
¡Nesb ...................... "10-70'
JNeHi........................ "10-80'
Nish......................... "10-90"
tN ísb....................... “ 10-96"
tOIdsmofailo...............6-F-32
Oldamobile .................. L-32
¡Pockerd "8 ”  “ DOO"
ÍPaekerd Sienderd 8. "901' 
tPsckard Standard 8 . "902' 
tPackardSDe Luse..“ 903' 
ilPackard 8  De Luso “ 904" 
tPockard Twin S is .. . “ 905" 
ttPaekord Twin S is .. "906' 
Poerloie."D e Laxe Mas. 8' 
Peerleis.. “ De Luie Cus. 8”  
Pierce-Arcow ,, "51 and 52'
Pierce-Arrow................. "53'
Pierca-iAffow................. “ 54"
PIymouth......................."PB"
iPonliac............................"6'
tPontiac........................... “ 8'
Rao. . . "S-FIying Cloud'
Reo.............................. “ 8-25"
R eo.......................  "RoyeJo”
R eo.. . .  "Royole Customs"
Reo "Royale Cnstoois"
Roekne............................"65"
Recline............................"75"
Sludcbaker................... “ Sis"
Studebaker Diclator "8"
Studebnker Com’ r "8"
Studebaker. .  President "8 "
&UIS.................................. LA
Slulx............... MA and MB
’WilIya OveiIand-6 “ 6-90A 
Wlllyi Os.rIand-8 "8-83A 
Willyi-Kniihl "66E"

127 
136 
183 
114
l i s
136
134
134-140
134-140
143-149
109
179%S
1935Í5
213!á§
203>;éi
137K
132-142
175)6
114
114
113
114 
122 
142H 
153H
141
109 
llOH 
112-113 
113 
106 
103 
132
144 
118
113 
123 
119 
126
132 
116 
122 
126
130-136
145 
136
146 
116 
121
128
133
142 
116M 
IIBH 
128 
129H 
136H 
142>| 
147>á 
Í42>É 
147H
125 
138

147 & 142 
142 & 137 
142&137 
5175Í184
114 
117 
117
126 
131 
136 
162
110 
114 
117 
117 
126
135 
127H 

I34Í&146 
113
121
121

■= 8eUI )S 'S
S su

Peto

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo

3.23
3.46
3.33
2.90
3.00
3.20 
3.40
3.40-3.
3.40-3. 
3.63-3, 
2.76 
4.58 
4.92
5.42 
6.16 
3.49 
3.35-3.
4.46
2.90
2.90
2.87
2.90
3.10
3.62
3.91
3.66
2 .66  
2.80 
2.84-2
2.87
2.69
2.70
3.35 
3.66
3.00
2.87
3.12 
3.02
3.20
3.36
2.95
3.10
3.21 
3.30-3 
3.68
3.46
3.63
2.96
3.07
3.26 
3.38
3.61
2.96 
2.99
3.26 
3.29
3.47
3.91
3.73
3.91
3.73
3.18
8.61 

3.73A3.
3 .6163.
3 .6163. 
4.44&4.
2.60
2.97
2.97
3.18
3.33
3.43 

•3.86
2.79
2.90
2.97
2.97
3.13
3.43 
3.24

3.41&3.
2.87
3.08
3.08

17x5.60 
17x6.60 
17x6.00 
S.60/18 
6.00/18 
7.00/18 
7.00/18 
7.00x17 
7.50x17 
7.60/18 
5.25/13 
18x5.50 
6.50/17 
7.50/17 
7.00/17 
18x7.00 
19/7.00 
18x5.26 
5.50/17 
19/6.26 
18x5.25 
18/6.60 
■.00/18 
31x6.75 
31x6.76 
6.60/20 

17x5.25

87

.46

18x5.25
18x5.25
6.25x18
6.26x18
9.60/19
7.50/17
17x6.00
5.50/17
6.00x17
17x6.00
17x6.00
17x6.50
5.50/18
6.00x17
6.50x17
7.00x17
18x7,60
18x7.00
7.00/18
5.25x18
5.50x18
6.50x17
7.00x18
7.00x18
6.00x17
6.00x17
6.60x17
6.50x19
6.60x1»
7.00x19
7.00x19
7.50x18
7.50x18
6.00/19
9.60/19
7.00/18
7.00/18
'.50 /18
5.25x13
5.25x18
6.00x17
5.50/17
'.50 /17
6.60/18

.50/18
7.00/18
18x5.25
18x6.69
18x5.50
18x5.50
18x6.00
18x6.60
6.00x19
7.00x18
5.25/18
5,50/18
6.00/17

3975 1669.8
4117 1867.3 I
4465 2025.2 I
3560 1616.9
4040 1832.5
4540 2059.3
4635 2102.3
5165 2342.7
5545 2915.0
6935 2692.0
2305 1272.2
3205 1453.6
3990 1796.2
6216 2365.4
4646 2106.8
4620 2095.5
4600 2086.6
3049 1381.1........
2905

. . 
1317.6

3179 1441.8
3617 1640.5
4650 2063.8
4625 2097.7........
2499

........
1129.4

2870 1301.8
2960 1338.0........
422Ó'

.
1914,2

867Ó' 'ÍC Í9 .3 '
3205 1453,4
3695 1662,2
3270 1483.2
3415 1948.9
3475 1676.1........

6Ó4Ó' '2286.Ó
5750 2608.1
5300 2404.0
4800 2177.2
3200 1451.4
3400 1542.2
3870 1755.4
4350 1973.1
4910 2045.7
3210 1456.0

4115 1869.4
4680 2122.8
4730 2145.4
5049 2288.3
5195 2356.3
5638 2957 3
5766 2615.3
4305 1952.6
4562 2094.8
6395 2447.0
5080 2304.2
4819 2185.7
2926 1326.6
3045 1381.0
3295 1494.6
3405 1944.4
4050 1837.0
4375 1984.3
4950 2109.2
6010 2272.4
2596 1177.0
2690 1856.0
3170 1437.8
3230 1465.1
3935 1603.3
4260 1927.7
4383 ¡988.1
4885 2215.7
2890 1202.7
3250 1474.1
3830 1737.2

Otra.. .  
Otra... 
Own.,. 
Otra... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own.. ,  
Cont.,. 
Cont... 
Own,, ,  
O w n... 
Own... 
O w n... 
O tra,., 
Otra... 
Own... 
Otra... 
Own.,, 
Own... 
O w n... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own,.. 
O w n ... 
Otra.. .  
O wn... 
O wn... 
Knight,

3x4?í
3x45í
3Hx44í

3tfkx4^ 
3>ftc5 
3>áx5
"  ix4‘ h¿ 

jx4 
3x4

3Mx4>á 
3Hx6 
,3H rf 

. :x4)á 
3^9x5 
3K x4tí 
3)áx4 
3Hx4 
3H niH  
3H*45| 
i 'Á U H  
3?|x48í 
35íx4?í 
3Hx4H 
2 % s4 5 í 
2Mx4H 
2‘ ;í.x45í 
2i)(cx4H 
3Jíx4iá 
3Ksx3;í 
3Mx4?í 
3JÍX4 
31ÍX4H 
3Mx4V| 
3H*4 
ix iH  
Szil4  
3x4H 
3MX4K 
2%x45< 
3(íix4?í

!3 X x 4  
I 31ÍX45Í

í 3hsx3J4 
I 31Í.X3H 
5 3Hx5

l3H x 3H  
i3H x4 
i 3M »4ÍÍ

76x121
76x121
79x108
75x108
78x118
84x127
84x127
86x125
79x101
79x101
84x95
83x114
83x114
89x127
89x127
83x114
98x127
83x108
85x102
85x102
92x121
83x111
33x108
95x121
95x121
85x114
76x121
70x114
75x121
75x121
98x108
78x06
89x121
83x102
83x114
79x114
79x102
76x114
76x114
76x114
85x108
75x118
78x121
86x126
83x114
89x127
79x102
79x111
7Cxin
79x108
85x114
85x114
84x105
76x108
811.127
81x127
81x127
89x127
89x127
87x102
87x102
85x114
85x114
85x102
83x102
89x121
92x121
84x98
87x85
86x127
76x121
86x127
86x127
86x127
79x105
83x105
83x118
78x96
78x108
89x111
85x114
85x114
83x99
79x102
85x120

•CU e ,

£ z

Ciiindrede

28.80
49.88
27.61
30.02
39.12
36.12
36.45
46.88
57.50
26.33
25.35
33.80
39.20
39.20
33.80
48.00
25.36
27.34
27.34
21.03
25.35
33.80
46.00
45.00
36.46
20.7 
18.27
20.7
20.7
24.03
29.43 
20.40 
60.70
26.36
23.44
31.25
28.80 
28.80
23.80
27.34
27.61
30.01
36.45
60.7
39.20 
62.60
23.44
28.80
31.25
30.45
36.45
29.36 
28.80
32.50 
32.60
32.50
39.20
39.20
59.72
69.72
36.46 
36.45 
64.9
60.7
30.20
21.03 
26.30
37.80
27.34
28.80
36.48
36.48
36.48
23.44
25.35
25.35
30.00
30.00
30.20
27.34
36.45
25.35
31.25 
27.34

298.6 
268.0 
391.1
230.4
272.6
344.3
344.3
353.0
368.0
452.0
194.0 
223.9
298.6
384.8
384.8
298.6
471.0
211.5
214.7
214.7
199.0
217.7
282.1
420.0
420.0
322.0
193.1
161.4
103.1
193.1
200.5 
221.0
274.0
398.0
224.0
207.0
246.4
254.4
254.4
264.4
228.1
250.7
279.9
363.0
448.0
384.4
490.8
201.3
247.4
260.8
322.0
322.0
213.3
240.3
320.0
320.0
320.0
384.4
384.4
445.5
445.5
322.0
322.0
429.0
398.0 
3C6.0
198.0
2 0 0 .0
251.0
268.0
268.6
358.0
358.0
358.0
190.0
206.0
230.0
221.0
250.0
337.0 
241.5
322.0
193.0 
245.4
256.0

Capital Federal. Se organizan excur­
siones cortas y  se planean ya  excur­
siones a larga  distancia, lo que es in­
dicio de una reanudación total de las 
actividades automo.vi]istas. En el terre­
no de los deportes m ecánicos también 
se nota una reacción  contra el letargo 
del invierno y  son num erosas las 
pruebas que se están realizando con 
buen núm ero de inscriptos. • E l públi­
co entusiasta p or  estas manifestaciones.

concurre a pesar de que se realizan en 
circuitos cerrados, donde hay que abo­
nar entrada. Estos síntomas comple­
mentarios vienen a  indicar definitiva­
mente el desarrollo potencial del auto­
movilismo, que ha conseguido pasar las 
circunstancias más graves de la crisis 
manteniendo en uso intensivo los ve­
hículos de aplicación com ercial y  reco-, 
brando su función  en el esparcim iento 
de la población.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

'I .

4.46
4.40
6.41
3.78
4.47
5.09 
6.66
5.78
6.03 
7.40
3.18 
3.66
4.39
6.31
6.31 
4.89
7.72
3.49
3.61
3.51 
3.21 
3.57
4.61 
6.88 
6.88
5.28
3.19 
2,95
3.16
3.16
3.28
3.62
4.49
9.52 
3-67
3.40
4.02
4.17
4.17
4.17
3.72
4.11 
4.59
6.78 
7.36
6.29
8.04
3.30
4.04
4.27
5.28
5.23
3.50 
3.94
5.24
5.24
5.24
6.30
6.30
7.30
7.30 
6.26 
5.26
7.03
6.52 
6.00 
3.23
3.28
4.11
4.40
4.40
6.87
5.87
5.87
3.11 
3.39 
3.77
3.62
4.10
6.62 
3.99
5.28 
3.16 
4.02
4.18

•i «

|Ĵ
S,"3á

190-3400
100-3400
160-3400

78-5-3200
00-3000

104-2800
104-2800
115-3000 
135-3400 
195-3400
60-3000
82-3400

100-3400
125-5200
125-3200
116-3300 
140-2900 
76-3400 
75-3600
75-3900 
65-3000
76-3400 
90-3400

209-4200
295-4200
114-3200 
70-3200 
55-3400 
70-3200 
70-3200 
40-220(1 
95-3400

100-3100 
160-3100 
80-3400 
70-3200 
00-3400

101-3600 
101-3600 
101-3600
75-3200
93-3200

103-3200
115-3000 
160-3400 
125-2900 
200-3400
70-3000
85-3200

100-3400
125-3900
126-3600 
74-3200 
87-3360 

110-3200 
110-3200 
110-3200
135-3200
136-3200 
160-3200 
160-3200 
115-3200 
120-3200 
150-3200 
140-3290 
125-3000 
65-3000
65-3200 
85-3400 
85-3200 
9C-3300 

125-3300 
125-3300 
125-3300
66-3200 
72-3200
80-3200
81-3200

101-3200 
122-3200 
85-3200 

113-3300
65-3400
80-3200
87-3200

■a
is

Sistfima de 
Combualible

S  9
s -e

S  8 I I M

6.26
6.26
6.75 
4.65 
4.63
4.40
4.40
6.38 
6.33
5.35
5.20
6.35
6 .2 0
5.20
5.20 
6.26 
6 .0 0
5.36
6.20 
6.20
4.90
6.40
5.20
5.20
6 .2 0
5.30 
5.8
5.5
6.50
6.50
4.22 
6,60
5.30

" t . S
5.45
6.6
5.80
6.80 
5.80
5.00
6.40 
5.47
5.38
5.25
6.23
6.76 
6 .1 0
5.10
5.25
6.26 
6.26
5.30
6.50
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6 .00  
6.00 
6 .00  
6 .0 0  
6 .00
6.05
5.05
5.05
4.90
6 .1 0
5.20 
5.3 
6,37
6.30
5.30
6.30
6.20
5.00
5.00
5.00 
6 .2 0  
6 .10
5.50
5.50 
6.26 
5.26
6.5

3trom........
Strom....
Strom....
M tir v c l . .
Marvel___
Matvel___
Marvel___
D -L...........
D -L...........
D -L...........
Cárter____
B4B..........
StrocQ....
3tpo...........
Stro...........
Scbebler...
S lro .........
B iB . ........
TiUoteon.. 
Tillotooa..
BSB.........
Cárter___
Strom .... 
Sabeblcr... 
Sehebler... 
Scbcbler-, 
Cárter. .. 
M arvel... 
M ervel.... 
M srvol... 
Zcnith.. .
D -L .........
Stro.........
Stro.........
Scbcbler.. 
Scbebler,.
D -L .........
MarveL--
Marvel...
Marvel...
Stro.........
Stro.........
Stro.........
Dwa........
Stio..........
Stro.........
Stro..........
Itro........
Stro.........
Uro........
hro..........
itro..........
Sito.........
Itro.........
Owa........
Owa........
Own........
Own........
Own........
Own........
Own........
Scbebler.. 
icbeblei..
jtro.........
Stio.........
Otro.........
B i B ........
Marvel... 
Marvel... 
Zenlth..,. 
Sehebler.. 
Sehebler,. 
Scliebler., 
Sehebler..
Sito.........
Stro.........
Stro.........
Stro........
Slro.........
Stro.........
ZetiiCh___
Zonlth. . .  
nUoleon, 
Tillolaon. 
Tillolaoa.

m
IH
m

IH
m
2

1̂
W d
m
IJÜd
IK d
IHd
iK d

il
IH
2
2
1‘ Hi
1 %
I>í
ISÍd

IK

li
IH
0 4

I t id
I H i

IM

} ^ d

l^ d
IH
iK d

IH

Hijnp........
'ump....
’um p... .  
Nimp... .
^ jm p__
^jrap....
“urop.......
áC í^ump 
AC Pump

. . .
^imp-, - . 
^jmp___

'ump.. . .  
Vac..........

?um p..,,
?«mp___
?ump.. , .  
?um p.... 
Pump.. . .  
Pump.... 
Pump,...
V ac.____
Vfto.........
Vac..........
P u m p.... 
Pump., . .  
Pu m p...,

Pump..., 
Pum p.... 
Pump,...
Vm .........
Vac..........
Vac........
Pump.. , .  
Pump.. . ,  
Pump.. . .  
ACPgmp 
P am p.... 
Pump,. . .  
Pump., . .  
AC Pump 
AC Pump

AC Pump. 
AC Pump 
AC Pump 
Pump., . .  
Pump.. . .  
E^Jmp..,. 
Pum p,... 
Pum p,.., 
Pum p,.., 
Pamp.. . ,  
Pum p.., .  
Pum p... .  
Pump., . .  
Pump.. . .  
,Pump... .  
Pump.. . .

Pump.. . .  
Purap.. . .
Pump___
Pum p....

P u m p ....

Pump..
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D -I t , . . . D -R .. . . ÜSL., 9-104 S -P ... /WB.. Det.,. M Uni-Pr C o l... 4.7Ü
D -R ,. . - D -R . . . . USL,. 6-104 S -P ... .x)ng.. D o t . . M Üni-Pr C o l... 4.70
D-ñ____ D -R ..... U SL,. 6-121 2 -P ... jODg.. DeL.. M dec. . C o l... >| f 4.08

D -R .. . . GelcO- 6-100 S -P ... )w ii,, Dwn.. M )WI1. . )w n ,. H F 4.63
D -R . . . . Gelco. 6-120 S -P ... )w n .. Dwn.. M )w n .. Dwn.. ? Í F 4.54

D -R . , .. D -R .. . . Oelco. 6-135 2 -P ... Own.. Dwn.. M )WL.. Dwo., l í T 1.27
D -R ., . . D -R . . . , Gelco. 6-135 2 -P ... 9w n.. Dwn,, M )WD. . Dwn., | iF 4 36
D -R . ,, D - R . . . Geico. 6.130 M -D .. JwQ.. Dwn.. M Dwn.. ^w n., H F 4.60
D - R , . D -R ., . . Delco. 6-160 M -D .. Own.. Dwn.. M Dwn.. ¡h ra ., K F 4.64
D -R , . . . D -R . . . . Delco. 9-190 M -D .. O w n.. Dwn.. M Dwn. Dwd. . « F 4.80
D -R . .. D -R .. . . Delco. 9 - 90 S -P ... Dwn.. Dwn.. M Dwn.. !)w n,. M F 4.10
D - R , , .. D -R . . , . w n .. . 6-100 S -P ... BdB.. Dwn.. M J n i... Dwn.. M F 4.60
D -R . . .. D -R . . , , w n .. . 6-117 S -P ... B iB .. Dwn.. M jpicer Dwn,. H F 4.30
D -R . . .. D -R . . . , WIL... 6-153 S -P ... B iB .. Dwn.. M spicer Dwq. . H F 4.10
D -R .. . . D -R . . . . W ll... 6-153 S -P ... B i B . . Dwn M ipieer Dwn., H F 4,10
D -U ... . D - U . . . USL,, 6-104 S -P ... Lcng.. D e t... M ü iM . C o l... F F 4.80
Delco. . , N -E .. . . W il... 6-132 M -D .. Dwn,. Dwn.. M M ee.. Tim ... H F 4.25
D -R .. . . D -R . . . . W il... 8 -  84 S -P ... B iB .. Dwn.. M Dni.,, O wn., H F 4.62
A -U te.., A-Lite... P re ... 6-119 S -P ... B&B.. W ar,, M ipicer Sal.... H F 4.45
A -Iité .,, A -U t«... P re ... 0-119 S -P ... B iB .. W a r.. M jpicer Adoras H F 4.40
D-R, D -R . , . . W U ... 6-84 S -P ... B iB .. Dwn.. M [m i... O wn.. H F 4.33
D -R ., . . D -R ., . , W il... 6-100 S -P ... B iB .. Uwii.. M ^iccr O wn.. 4.60
D -R .. . . D -R ,. . . W il... 6-117 S -P ... B iB .. Own.. M Si«eer OwD.. H F 4.10
D -H ... . D .R . . . . & ¡de . 6-160 2 -P ... O w n.. O wn.. M Dwn.. C o i... H F Opt___

D -R .. . . Exldc, 6-ICO 2 -P ... O w n.. O wu., M O wn.. C o l... H F Opt___
D -U ... . D - l l . . . . Exide. 6-115 M-D Loa*,. War. . M C ü .... C o l... H  F 4.00
A-LÍt« A-Lite,..

A-Lite...
N at... 6-86 S-P Own Ot o . - F 4.11

A-Lite... Exide. 9-105 S -P ... O wn.. W-Q.. M jpicer O wn,. H F 5.40
A-Lite,.. A-Lite... Exide. 6-106 6 -P ... O wn.. W-G.. M jpicer (Dwn.. H F 4.63
A -U té... A-Lite... Exide. 6-105 S -P ... Own.. W-G.. M ^ c e r

jfácer
O wn.. H F 4.63

OWD___ ÜWll.. . . O wii.. 6 -  80 S -P ... Own Own.. M O wn,. H F 4.11
O wa.. . . Own.. . . O wn.. 6 - 80 S -P ... Own.. Own.. M Spicer O wn.. 5 iP 4.11
D -H ... . D -R .. . . N at... G-L35 S -P ... Br-L.. D et... M jpicer Own.. H F 4.76
D -R .. - , D -R . . . . W il... 6 - S-P., 4.45

. D -R .. . . D -R .. . . W il... 6-84 8-P.. Long,. W¿r.',' "m " Ó ni'ft Sai.’ .’ } í l 4.95
D -R ., . . D -R . . . , W il... 6-84 S-P.. »n g .. W-G.. M Dni. . . Sal... H F 4.45
D -R ., . . D -R ., . . W il... 6-100 S -P ... Long.. W ar.. M SiMcer Sal... H F 4.3
A-LIte... A -U te,,. Exide. 6-106 S -P ... Own.. Own.. M Spicer (Dwn. « E 4.63

, A -Iité ... A-Lite... Exide. 6-106 S -P ... Own. (Dwn.. M Spicer Own H F 4.63
. A-Lite... A-Lite... Exide 6-105 S -P ... Own.. O wn.. M Spicer

M ee..
Owo. H F 4.93

. A -I ile . . A -L ite.. Wil.. 6-121 S -P ... B iB .. W-G.. M Spicor H F 4.54

. A-Idte... A -U le... Wil.. 6-121 S -P ... B iB ,, W J3.. M Üni-Pr Ot o . H F 4.36
. A-Lite.,. A-Lite.. Wil,. 6-121 S -P ... Long.. D et.,. M Uni-Pr Ot o . 4.36

D -R .. . . D - R . . . Delco 6-130 M -D .. O wn.. (Dwn.. M O wn.. Ot o . H F 4.60
. A-Lite... A-Ute. . Exide 6-135 ^ P . . . Long.. O wn.. M Spicer F F 4.68
. A-Lite.. ,A -Iite .. Exide 6-135 2 -P ... jong.. O wn.. M Spicer H m .. FF 4.58
. D -R . . . . D -R . . . . Exide 6-193 2 -P ... R u s .. M an.. M Spicer S a l... H F 3.78

A-U te... A-U te... [JSL. 6-106 S -P ... B iB ,. O wn.. B O wn.. O wn,. H F 4.70
, A-Lile... A-Lite... asL . 6-120 S -P ... B iB .. Own.. B O wn., Own.. H F 4.44
. A-LU«... A-Lite... ÜSL. 6-120 S -P ... B iB .. O wn.. B O wn.. Owa.. H F 4.43
. A -liW .- A-Lite... Exide 6-152 8 -P ... B iB .. Own.. B O wn.. O wn.. H F 4.50
. A-Lite.,. 
. D -R , . , .  

D -R . . . .

A-Lite... 
D - R . . .  
D -R ., , .

Exide
Delco
Deloo

6-152
6-S9
6-86

8 -P ...
S -P ...
S -P ...

B&B..
B iB .
B iB .

Own.. 
Mun.. 
MUD..

B
M
M

O wn.. 
Spicer 
S[ñcer

Own,.
Own.,
Own.

H  F 
H F  
H F

4.50
4.56
4.66

. D y o .. , . N -E .. . . Pre.. 6-190 S -P ... (Dwn.. O wn., M Owa.. Ot o . H F 4.38

. Dycetn. H -E .. . . Pre., . 6-160 S -P ... O wn.. O wn.. M Own. Own. H F 4.38

. Dyaete. N -E .. . . P re ... 6-160 S -P ... O wn.. O wn,. M Own. Own. H F 4.38

. Drneto. N -E .. . . P re ... 6-160 2 -P ... O wn.. O wn.. M Own Owa. H F 4.38

. Dy&eto. N -E .. . . P re ... 6-190 2 -P ... Own.. O wa.. M Own. Own. H F 4.38

. D y n .. . . A-Lite,. P re ... 6-190 2 -P ... Own.. Own.. M Own. Own, H F 4.38
. D y n ,. , . A -Iite .. P re ... 6-160 2 -P ... Own.. Own.. M Own. Own. H F 4.3S
. A-Lite.. .A-Lilc.. W il... 6-129 S -P ... Rae,.. W ar.. M Spicer Sal... H F 4.45

A-IJte.. .A-Ule.. Wil.. 6-129 S -P ... Roe.. W ar,. M Spicer Sal... H F 4.45
. D -R .. . D -R .. . . W il... 5-160 8 -P ... Long. W ar.. M Spicer Ot o . 4.42
. D -R . . , . D -B .. . . Wii,, 5-160 S-P.. Long, W ar.. M Spicer Own. H F 4.42
. D -R .. . D -R .. . . Wil.. 6-140 S -P ... Long War. M Spicer Owu, H F 4.42
. D -R ... D -H ... W il.. 6 - 84 S-P.. B&B. Own. M Uni.. Owu. H F 4.33
. D -R .. . D -R .. . Dcleo 6 - 80 S -P ,,. Own. Own. M (Dwn. Mee. H F 4.66
. D -R .. . D -R .. . Delco 6-100 S-P.. Own. Own. M Own. Own, H  F 4.22
. D -R .. . D -R .. . W il. 6-102 S-P.. Long. Own. M Det.. Own. H  F 4.30
, D -R ... D -R ... Wil.. 9 - m S-P.. Long. Own. M Spicer Own. H F 4.90
. D -R ... D -R .. . Wil.. 6-128 2-P.. Long. Owa. M D et.. Own. H F 4.07
. D -R .. . D -R .. . W il. 6-128 2-P.. Long. Own. M D et.. Own. H F 4.07
. D -R .. . D -R ... Wil.. 6-128 2-P.. long (Dwn. M D et,. Owa. H  F 4.42
. A -lite .. A-Ute.. Wil,. 6J-102 S-P.. B&B. Own. M Meo. Spicer H F 4.55
. A -Iite.. A -U te,, Wil.. 54-102 S-P,. Long. Own. M Mee. Owa, H F 4.73
, D -R .. . D -R .. . Wll.. 5Í-102 S-P.. Long. Own. M Spicer (Dwn. 4.27
. D -R .. . ü - n . . . Wil... 5,5-10. S-P .. Long. Own. M Spicer Owo, H F 4.73
. D -R ., . D -R .. . W il.. 5.6-13 S-P.. Long. Own. M Spicer Owa. H F 4.73

D -R .. . D -R .. . W il. 5 H 3 6 S-P.. B&B. Own. M Spicer Own. H F 4.31
. D -R .. . D -R .. . Nat.. 6-170 S-P.. B4B. D et.. M Üni-P Sal... H F 5.00
, D -R .. . D -R .. . Nat.. 6-170 2-P.. Long. Mun. M Mee. Tim.. H F Opt
. A-Iit&, A-Lite.. ÜSL. 6-102 S-P,. Own. War. M Spicer Ot o , H F 4.60
. A-IiCe.. A-Ule.. DSL, 6-148 S-P.. B&B. War. M Spicer Own, H f 4.40

A-Ute., USL. 6-170 S-P.. Roo.. War. M Spicer Own. H F 4.18
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n-Kw... 
L-Fw... 
n-Fw... 
.n-Fw... 
n-F w ... 
n-Fw... 
.n-Fw... 
'n-Pw.,. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
a-Fw... 
n-Fw... 
n-Fw.. .  
a -Pw . . 
In-Fw... 
n-FÍr... 
n -F w ... 
n -Pw ... 
In-Fw... 
1d-Fw.. . 
lii-Fw... 
ia-Fw... 
In-Fw... 
[n-Fw.,. 
In-Fw.. 
[n-Fw... 
In-Fw.. 
la-Fw .. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In -F w .. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw . 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw., 
In-Fw., 
a -Fw .. 
in-Fw.. 
n-Fw.. 
n-Fw,. 
n-Pw.. 
!n-Fw.. 
!n-Fw.. 
!n-Fvr.. 
a -F w ., 
a -F w .. 
'o-Fw.. 
a-Fw .. 
!n-Fw.. 
Ín-Pw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
in-Pw.. 
In-Fw. 
[n-Fw.. 
In-Fw.. 
in-Fw.. 
lo-F w .. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw., 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
la-Pw .. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Pw.. 
In-Fw.. 
In-Fw., 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw..

D -M .. 
D -M .. 
H yd.. 
D-M . 
D -M .. 
D -M .. 
D -M .. 
D -M .. 
D -M .. 
D -M .. 
D-M .. 
H yd.. 
H y d .. 
H yd .. 
;H yd.. 
H y d .. 
D-M .. 
H yd.. 
D-M .. 
D-M .. 
H y d .. 
H yd .. 
H yd.. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd.

In-Fw... 
[n-Fw... 
In-Rw.., 
ln -l’4l£. 
In-F&R. 
In-F*H. 
In-F4R. 
[n-R w .. 
lu-E w .. 
In -R w .. 
In-Rw.. 
E i-D S .. 
Ex-DS.. 
Ex-D S.. 
Ex-D8.. 
lii-Jlw.. 
In-Fw.. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
Ex-DS, 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS. 
lix-DS.. 
Ex-DS.. 
Ei-DS.

D -M ,
D-M .
D -M ..
D-M .
D -M ..
H yd..

..
H yd.. 
H yd ,. 
H yd .. 
D -M . 
D -M .. 
D -M .. 
D -M .. 
D -M .. 
D-M .. 
D -M .. 
D -M .. 
D-M .. 
D-M .. 
D-M .. 
D-M . 
D-M . 
D -M .. 
D -M .. 
D -M .. 
D -M .. 
D-M .. 
D-M .. 
D-M , 
D -M . 
D-M .. 
D-M . 
D-M . 
D-M., 
D-M .. 
D-M .. 
D-M .. 
D-M . 
H y d ., 
D-M . 
D-M.. 
H yd., 
H y d .. 
H yd.. 
H yd.. 
H yd., 
D-M., 
D-M . 
D-M . 
D -M . 
D-M . 
D-M . 
H yd.. 
Hyd. 
D-M . 
D -M . 
D -M .

la-Fw.. 
in-Fw.. 
In-Fw.. 
In-R w ...

i'ii-bS.'.' 
Ex-DS... 
Ex-DS.,, 
Ex-DS ,. 
Ex-DS,,. 
[n-F w ... 
In-Fw .. 
In-Fw... 
In-Fw... 
in-Fw,., 
In-Fw.., 
[n-Rw,. 
In-Fw... 
In-Fw.,. 
ia-Fw.. 
In-Fw.. 
Ia-Fw.. 
In-Fw.. 
in-Fw... 
Ín-Fw., 
Ia-Fw.. 
in-Fw.. 
Ín-Fw.. 
tn-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
[n-R w .. 
[n-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Fw.. 
In-Pw.. 
In-Fw.. 
In-Fw., 
In-Fw.. 
Ex-DS.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
Ex-DS. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS. 
In-Fw.. 
[n-Pw.. 
[n-Fw.. 
In-Fw.. 
tn-Fw- 
In-Fw.. 
Ex-D S. 
Ex-DS.. 
In-Fw.. 
[n-Fw.. 
In-Fw..

C o l... 
Sol... 
C o l...
)Wfl.
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Owü.. 
Own.. 
J o l . . . 
T iin ... 
Own.. 
Sal....
Adame 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
C o l...  
Col. . .  
C ol., 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.,

S a i...
Clark.
Sal....
Own..
Own.
Own.

•toes,,

» í . . .
rag...
Sag...
» g . . .
¿ g . ..
Own.. 
Own.. 
3em .. 
iom .. 
Gein.. 

ea i., 
lo.>ta.. 
Own.. 
lose.. 
W a t .. 
Own.. 
Own.. 
Oem.. 
lióse.. 
Itoee.. 
Rose.

Own. 
Own. 
Own. 
Tim ... 
H at... 
S a l . ..  
O w n.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
Own.. 
Own,. 
O wn.. 
S a l. ..  
S a l . ..  
O wn., 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O tra.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
OwD.. 
Sal.... 
■nm..
Own.. 
Own.. 
Own.

Gem.
Gem.
Gem.
Gem.
Gem,
Gem,

Roes.. 
G em ,, 
G em ,, 
G em ., 
Roes.. 
Gem.. 
G em ,, 
O wn,. 
O wn.. 
Own.. 
Rose.. 
Roas.. 
Roes.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem..

Own..
Own..
O w a..
Own.
Own..
O w n..
Own..
Iloee..
Roae.,
Rose..
Rose..
Rose..
Own..

Rosa.,
R oa ..
Roee..
Rose,.
Rose..

Roes.. 
Rose.. 
Gem. 
Gem. 
Own. 
Roas. 
Roas.

C & L ....
C 4 L .. . .
C 4 L ... .
W 4 S ...
W 4 I t ...
W 4 R . ..
W 4 R ...
W 4 8 ....
W 4S ....
W 4S...
W 4S...
W 4 S ... .
W 4 R . ..
W 4R ...
W 4 R ...
W 41t...
C 4 L ... .
W 4S ....
W 4 S ... .
W 4S ,...
W 4S ...
W 4S...
W 4S...
C 4 L ...
C á L ...
C 4 L ...
W 4S...
W 4S...
W 48...
W 4S...
W 43...
W 4S...
W 4 R ..

c 4 L i ;! 
C 4 L ...  
C 4 L .,.  
W 4S... 
W 4 S ... 
W 4S... 
C 4 L ...  
W 4R  . 
W 4 R .. 
W 4S... 
W iR . .  
W 4 R . . 
C 4 L ,..  
C 4 I,...  
C 4 L ...  
W 4 R .. 
W i R . . 
W i R . . 
W iS .. .  
W 4S... 
W iS ... 
W iS ... 
W iS ... 
W iS ... 
W iS .. .  
W iS .. .  
W iS ... 
C 4 L ... 
C iL . . .  
C 4 L ...  
C i L . . .  
C 4 L ...  
W iS ... 
W iS ... 
W iS .. .  
C i L . .. 
C iL . . .  
C iL . . .  
C iL . . .  
C iL . . .  
C i L . .. 
C iL . . .  
C iL . . .  
C iL . . .  
C iL . . .  
C i L . .. 
W 4 R .. 
W iR . .  
W 4G .. 
C iL . . .  
C i L . ..

1
2
3
4
5
6
7
8
9

II)
11
12
13
14
15 
IG
17
18
10 
20 
21 
22
23
24
25 
20
27
28
29
30
31
32
33 
31
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
49
50 
61 
52 
63 
54 
65
56
57 
68
59
60 
61 
62
63
64
65
66 
67

No se han negado ni confirmado los 
rumores de un  nuevo modelo F ord de 
seis cilindros, por la  F ord  M otor Com- 
pany en su fá b rica  principal cerca de 
Detroit. E l decaim iento de la pro­
ducción del Ford de cuatro cilindros ha 
dado origen, según se dice, al rum or de 
un modelo de seis cilindros. Detroit 
está repleto de rum ores acerca de los 
proyectos de la F ord . Las misma

Noviembre, 1932

com pañía F ord jam ás pasa comen­
tarios sobre lo  que se rum orea acerca 
de sus proyectos y  actividades. E n re­
lación  con el modela de seis cilindros, 
ella no ha dicho una sola palabra.

Cerca de 2.000 trabajadores de la 
AC  Spark P lug Co. de F int, Mich.,

están regresando a los talleres de esta 
gran  fábrica , la cual está activando su 
trabaj'o de producción en conexión con 
los productos que ella ofrecerá al mer­
cado en 1933. H arlow  H. Curtice, 
presidente de la  com pañía m anifestó 
que las 45 horas de trabajo  a la  semana 
se aum entarán gradualm ente a  medida 
que se intensifique la producción lo que 
se anticipa pronto.

29Ayuntamiento de Madrid



W l l Precios de lista entrega en la fábrica..

■s:•o’

Autocar...............R
Autocar............... A
Autocar...............D

Autocar.............. N

Autocar... SCHS

Autocar.. .SCHS A

Autocar... SCHSB

Autocar..........TPA

Autocar..........TPB

Autocar..........TFC

Autocar............... C

Autocar,. . . . . .CA

Autocar...........FE

Autocar...........GE

Brockwar.......... 80
Brockway..........90
Brockway........ \19
Brockwaj........ 140
Brockway........ 170
Brockway........ 19$
Brockway........ 220
Brockway____260

tCherrolat. .B6 
Chorrolet, .  BB109
ChatTolot 131
Cbrerolcl . .167

Commerce, . . .  15 A 
Commorco ..1 1 BC 
Cemmercé., 40AC 
Co fomorce., 50 DC
Commerce..60 De 
Commerce,. .lOOB

Commerce ..SOSW 
Commerce.. 60SW

Day Eider 60
Pay Eider 75
Day Eider 85
Day Eider.. .  ,110 
Day Eider.. .  .130 
Day Eider. . .  .160 
Day E id e r .2 Q 0  
Day Eider.. .  .240 
Uay Eider. ...28S

Day E ld a r . . .345 
Day Eider....402

Diamond T....210 
Diamond T . . 240A 
Diamond T . . .3IC 
Diamond T . . .35C 
Diamond T. .410A 
Diamond T, .4106 
Diamond T . . .SlC

Diamond T . . .504 
Diamond T . . .504

Diamond T. ..60^ 
Diamond T . . .604 
Diamond T . , .75C 
IDiamond T . .601 
•■•Dram.T..l201 
•••DUm-T..1602 
•••DUm.T. 1603

Dad|e. . .UFIOA 4025
Dad|c,, . . .F lO A 4125
Dedie. .UG30E 8200
Dodge.. ...G 30E 8275
Dodge. . .UG3IH 6725
Dodge., . G3IE 8275
Dodge. . UG43A 10425
Dodge. . .UG44A 10425
Dedge.. . .  .C43A 10500
Dedge.. . .  .G44A 10600
Dedge. .UGSS5A 14500
Dodge. .GS55A 14575
Dodge. • F40E 14590
Dedge. .. F41E 14750
Dedg:. . ..F 4 Z E 14750
Dodge. . . .F 6 * E 18979
Dodge, ....F 61E 19429
Dodge, ....F 62E 19879
Dodge. . .. ,F 6 3 19900
Dodge.. ...GSOC 250001

Dodgo., . . .G 8 K 250001

IH2
2%

3-3H

3-3%

3-3%

3% -5

3% -8

3% -5

3% -8

3% -6

7%

10

l% -2
■%-2>í
2-3
!%-3H

3-4
3H -8
5-7
7-10

1
1%1%
2
2%
3
4
5

lO'"
I2 '**

1%
1%
2

2%
3
3
4

3
3

3-4
3-4
4-5
4
O

"e m 
e  ,S 
» e

0-(.(

MOTOR
Cilindros 
diátn. y 
urrera
(Fulg.)

NEUMATICOS 
e  LLANTAS B1

tL

E2 
1-

=“ o

1 1

a

i |
X c «  0U í-

e  ,2
’l iD.(,̂

MOTOR
Cilindros 
diám. y 
urrera
(Pulg.)

NEUMATICOS 
aILANTAS Be

r:
G

í
Del. 1 rea. Del. Trai.

12250 6-3% x4% 7.00/20 7.0/20d s Dedge G82C 250001 35450 8-3%x5 10.5/20 10.6/
3009 6-4x4% 8.25/20 8.25/20 s 20d s
3500 5-4x4% 8.25/20 8.25/

OTLl T\ Dedge G83C 260001 6516 8-3%x5 10.5/20 10.5/
20q g

4600 6-4% x4% 9.76/20
M I

9.76/
ir

204 D FWD H.4 2 3325 4-4x5 34x7d 34x7n B
5100 6-4%x4% 9.75/20 9 .7 5 / FWD H-6 2 3425 6-3% x4% 34i 7q 34x7o B

204 D FWD. ..H H-6 2% 4000 6-4% i4% 36i 8d 3Cx8 d B
5200 6-4%x4% 9.75/20 9.76/ FWD B 3 4200 4-4% x6% 36x6 36x6 B

204 D FWD CU-6 3% 5120 (M % xS% 38i 9q 3Sx9n B
6300 6-4% x4% 9.75/20 9.75/ FWD SSU 4 5220 6-4%x5% 38x9 38x9 B

304 D FWD M-S 5 7500 6-4% (5% 12Í/20 123/20 B
6100 6-4%x4% 10.6/20 10.6/ FWD M-1 7% 8700 6-6x5% 40il0n 40xl0nd B

204 D FWD X-6 6 6400 6% % i5% 39x8n 36x3s B
6200 (M % x3% 10.6/20 10.5/

OArI n
6300 6-4%x4% 10.5/20

éíUü
10.5/

u
Fegeol. . lOI l% -2 % 900 4-3% i4% 7.00-20 7.00-20 B

204 D Fegeol.. 106 l% -2 % 1400 6-3% x4% 7.00-20 7.00-20 B
5900 6^ % x 4% 10.5/24 10.5/ Fegeol., 135 2-3 ¡900 6-3%x4% )0x5n 30x5nd B

24d D Fegeol.. 25» 2% -4 2750 8-4%x4% 34x7n. 34x7nd B
6000 0-4% x4% 10.5/24 10.5/ Fegeol.. 309 3-5 3250 6% % x4% 0.0(4-20 9.0-20d B

2dd D regeol.. 37o 5-7 4360 6-4%x5% 9.00-20 9.0i20d W
llOOO 6-5%x6 10.5/24 10,5/ Fegeol., 446 6-8 3900 6-4%x4% 32x6 32x6d W

244 D Fegeol.. 620 6-8 6000 6-4Hx5% 9.00-20 9.00-20 w
12500 6-6%x6 9.75/20 9.75/ Fegeol.. 946 0-8 6500 6-4%xBH 9.00-20 9.0x20d w

204 D Fageol,, 826 8-10 6300 6-4%x5% 0.00-20 9.00-20 w
Fegeel 846 8-10 9900 6-4% x5% 0.00-20 9.0x20d w

1160 6-3%x4 6.00/20 6.0/204 3 Fegeel. . I9Z6 10 7400 6-4% i6% 9,00-20 9.00-20 w
1425 6-3% x4% 6.50/20 6Z/20d S Fegeol.. 1946 10 8100 6-4% i5% 9.00-20 9.0-20d w
1940 6-4x4% 32x6n 32x6nd 5
2395 6-4x4% 32x6n 32x6nd D
3060 6-4% i4% 32x6n 32x6nd D Federal D3 9000) 670 4-3%x4% 6.0/20n 32x6n s
3660 6 4 % x4 % 34x7n 34x7nd D Federal. E3 90001 695 6-3%x4 6.0/20n 32x6a s
4385 6-4%x4% 39xSn 36xBd4 D Federal GS 115001 995 6-3%x4 6.50/ 6.5/20
5350 6-4% i5% 10.6/22 10.5 / 20u nd s

224 D Federal F8 120001 1245 6-3% x4% S2x6n 32x6nd s
Federal.. ..D2SW 13750 1060 4-3% x4% 6.0/20n 32x6n‘ s

410 6-35/,x3% 5.25x18 5.25x18 3 Federal. ..E2SW 13750 1150 6-3%x4 6.0/20n 32x6n* s
345 6-3)jix3% 5.25x18 5.25x18 S Federal. D2D 14000 1350 4-3% x4% 6.0/20D 32x6n” s
620 6-3%sx3% 30x5 32x6 S Federal, E2D 140001 ¡450 6-3%x4 6.0/20n 32x6u’ s
575 0-3Kix3% 30x5 30x54 S Federal. A6 135001 1445 8-3% x4% 32x6n 32x6nd s

Federal. T3W 140001 1595 4-4x5 32x6a 38x8n w
1375 6-3%x4 30x8n 30x6b II Federal T8W 140001 1645 6-345x4% 32x6a 36x8n w
2165 6-3% x4% 32x6d 32x6d4 a Federal, A609 150001 1715 6-3>Hix4l 7.60/ 7 .50 /
3275 6-3%x5 SSxOn 36x6nd a 20c 20nd s
4130 6-3%x5 36x6n 40x8nd a Federal. ..A6O0T 170001 2010 6-3')ísx4J 8.25/ 8.25/
4745 0-4%x6% 38c7n 40x8od a 20n 20nd s
7976 5-4% i6 9ix24n 9}x24 a Federal. .A600TW 170001 2145 6-3% i4J 8.25/

(Yin
8.25/
20nd

Wr

5230 3-3%x5 36x6[i
cd

36x6nd R Fedenl. TIOB 190001 2500 6-4x4% 34x7n 34x7nd s
6366 6-4% i5% 38x7n 40i8nd R Federal. . TIOW 19000 2635 9-4x4% 34x7n 34x7nd Wr

Fedenl. A600SW 20000 2365 (l-3‘ )fcx4i 7.50/ 7 .50/
20n 2Qad* ¡3

895 5-341x4 8.00/20 6.5/20 s Federal. ..A609D 200001 2700 6-3‘ %x41 7.60/ 7.60/
946 6-3%s4 6.00/20 6.0/204 s 20n 20nd' S

1395 6-3% x4% 6.00,-20 6.5/204 s 'ederal. U6 220001 3790 6-4% x4% 36x8a 36x8nd Wr
1825 5-3% x4% 7.00/20 7/204 s ‘ ederal. C5 26000 4410 6-4% x4% 9.75/ 9 .75/ Ew
2225 3-4x4% 7.50/20 7.5/204 s 20n 20nd
2795 6-4x4% 7.60/20 9/204 w Federal C8 260001 4820 8-4%x4% 9.75/ 9 .76 /
3295 6-4x4% 9.00/20 9,204 w 20n 20nd Rw
4295 6-4%x4% 9.00/20 9.0/204 w "edenl. .TIOSW 280001 3846 9-4x4)^ 34x7n 34x7nd* S
5295 6-4% x4% 8.25/20 6.25x20 w Fedenl X8 300001 4250 4-5x6 36x6 40x14 Wr

4 Federal X8R sooool 4650 9-4% i4% 40x8n 40xSod W r
6395 64% x4% 9.00/20 9/20d w
7495 6-4% x5% 9.75/20 9,75/20 w

'íibcr-Standard
545 6-3%x4)< 6.60/20 6.50/20 B BX K - I 740 4-8% x4% 30x5n 30x5a B
795 6-3% x4ll 3.00x20 .12x6 B rishet ‘  Spec.X 900 4-4%x4% 30x5(1 SOxSnd B
995 6-3% x4% 6.50/20 6.5/20d B -iaber “  lOAX lt l - 2 1040 6-3%x4 30x5n 32x6n B

1395 6-3% x4% 7.60/20 7.5/20d B risher "  16-A 1% 1796 5-34&4% 32r9a 32i6n B
1695 6-.3%x4% 7.60/20 7.5/204 B •iiher •' 22-A 2 1945 6 -3 % xl% 32x6 :i2i3nd R
2135 6-4% x4)l 7.50/20 7.5/204 B -iiher "  ZS-A 2% 1945 6-3% x4% 32x8 32x0nrl B
1995 6-4x4% 7.00/20 8.25/ B -isbcr "  30-A 3 2495 6 -3 J ^ 4 'í 34x7 34x7nd B

204 'isbcr 61-A 3% 3760 6-4x4% 34x7n 34x7nd B
2656 6-4x4% 8.25x20 81x204 D risber ■' 72-A 3)4 4200 6-4x4% 34x7n 34x7nd B
2950 6-4% x4% 8.25x20 8.25/ D -isber “  BS-A 4 4000 6-4% x4% 36x8d 36x8ad B

204 lisbcr I05-A 5 6300 5% %x4% 36x8 38x9nd W
3395 6-4% x4% 9.00x20 9.0x20(1 D
3695 6^ % x5% 9.00x20 9.0x204 D
4925 5-4% i5% 9.76x22 9¡x22d D ~ord, BB-I3I 1% 470 4-3% x4% 20x6.00 32x5o B
4119 6-4% i4% 36x8n 36x8n W 'o r d . , . BB-lSi 1% 500 4-3% x4% 20x6.00 32x6 B
6600 6-4%xS% 34x7n 34x7nd VV
6400 6-4Hx5% 36x8n 36x8nd VV
7500 6-5x5% 36x8n 36x8nd W GMT T-18 8200 696 5-3% x3% 30x5 32x6 S

GMT T-2: lOOOO 745 6-3% x3% 6.60/20 650/20(1 s
375 4-3% x4% 5.00/19 5.00/19 3 GMT T-2( IIOOO 1210 6-3%x4% 5.50/20 8.25/30 ,8
445 6-3%x4% 5.25/19 5.25/19 5 GMT T-31 14Q00 1695 6-3% x4% 32x6 32x6d S
570 4-3% x4% 30x5 30x54 3 GMT T-45 16000 I8G5 6-3% x4% 32x8 32x6d 8
630 6-3% x4% 30x5 30x54 S GMT T-51 19000 2465 6-3%x5 34x7 34x7d S
581 4-3% x4% 30x5 32x6 3 GMT T-6i 22000 3695 6-4.%x5 9.00/2C 9.0/20d W
656 6-3% x4% 30x5 30x54 3 GMT T-83 25000 4190 6-4%x5 9.00/20 9.0/20d w
735 4-3% x4% 7.00/20 7.0/204 S GMT T-8S 30000 6600 6-4% x5% 9.75/20 9.76/
765 4 -3% i4% 7.00/20 7.0/204 S 20d D
795 6-3% x4% 7.00/20 7.0/294 s GMT 90 280001 4675 6-4%x5 7.60/20 7.5/20d W
825 6-3% x4% 7.00/20 7.0/204 s GMT T-95 40000 7695 6-4%x5% 34x7 34x7(111 w

1090 4-3%x4% 7.00/30 7.0/204 s GMT T-130 60000 9305 6-4%x6% 9.00/2C 9.0/20( w
1260 6-3% x4% 7.00/20 7.0/204 s tt
2195 6-3%x5 S.26/20 8 /204 3
2285 5-3%x6 8.25/20 3 /204 3
2380 S-3Hx5 8.25/20 8 /204 3 Garford ISA 76001 1376 6-3%x4 30x6n 30x5n R
2845 8-31^x5 9.00/20 9.0/204 D Garford IIBC IIOOO 2165 6-3%x4% 32xCn 32x6nd R
2775 5-3%x5 9.00/20 9.0/204 3 Garlord 40AC 13000 3276 6-3%x5 36xCn .36x8nd R
2895 5-3Hx6 9.00/20 9.0/204 3 Garford ...50D C 17000 4130 0-3%x5 36x0n 40x8nd R
2988 6-3%x5 9.00/20 9.0/204 3 Garford ...60D C 20000 4745 6-4%x5% 58x7n 40x8ad R
5350 8-3%x5 10.5/20 10.5 / Garford I09B 32000 7975 6-l%xQ 93x24n 93x24 R

204 S Garford ...SOSW 23500 6230 6-3%x5 39xOn 36x6nd R
1 5365 8-3% i5 10.6/20 10.5 / Garford ...60SW 36500 6385 6-4% x6% 38x7n 40x8nd R

204 S Gramm. AX-4 800 f 795 4-3% i4% 5.(0,'2C 6 .‘ 0/2C €

>•0

s i
u
i l
<3(2

0.3
í lo~u

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
unen
(Pulí.)

NEUMATICOS
«U A N T A S

Del. T n t.

Gremln AX'6
Gremm BX-4
Grsmm BX-6
Gcento],, . ,  .CX-4
G nm m  CX-C
Gremm............... B
Gremm............... C
G niam  D
Gremm................E
Gremm  EY
Gremm GW
G rem m  GY
Gremm HY
Gremm............... C
Gremm  G-B
tttGremm .GWD

Indiene 81
Indiene............. 91
Indiene... 95DR
§lndiane.........

95SBT15I 
••‘ Indiene

95SW75 
Indiene.. .106DII 
Indiene..............11

Indiane.. .  .17DH

Indserre 17V1

••■Indiene...
..I06SW151 

{Indiene........
...I7 S B T 2 5 1

•■•Indiene.. .
. . .  .17SW35I 

Indiene.. .  ,19DR

Indiene., .  .43DR

tttindiene. 47DR

IntemalT... AW-1
Inlernel’I.. ,AW-2 
iSIlnlerrul'I.. A*Z
Inlemel'l.........B-Z
“ “ Inlernet’ L . . A-3 
S5|lnl'I....ALF-3
5|§Inl’ l .........AL-3
llllnTernal'l.. A-4 
Í||[ntcrnel1..A-£ 
Í§|ln1erner'I..A-6 
|||lntBrner'I.W-l 
llltnternet'l. W 'l  
inlerneiT.........A>7

Inlemet’l.........A>8

K elly-S... 
K elly-S... 
Kelly-S... 
K elly -S ,., 
Kelly-S... 
Kelly-S...

Lerniiee,
Lerrabee.
Larrebee.
Lerrabee,
Larrebee,
Lerrabee.
Larrebee.

.KS-15 
• KS-ZO 
. KS-25 
.KS-SS 
.KS-50 
.KS-70

... .Z 5

. . . 3 5

. . . 4 5

. . . 5 5

. . . .6 5

. . . .7 5

. . . 8 5

80001
lOOOÜt
lOüOOt
120001
120001
120001
140001
170001
200001
170001
280001
200001
240001
240001
24000
28000

lOOOOí
12000
15000

200001

200001
16000
18000

190001

130001

240001

280001

280001
220001

250001

280001

2 }  B&L 
2 }  B i l  
21 Bdil 
21B&I. 
2 IB 4 1 . 
2J B&L 
3 } B i t  
4 } B&I- 
6%B&L 
3 S i l  
SB&L

10%
B & L

l% -2
2
2%

$ 895 
896 
995 

1095 
1295 
1295 
1895 
1995 
2595 
3635 
5175 
4345 
5545 
3696 
3005

M eeu r........... 35A
Macear........... 40A
M ecu r.............180
M acu r........... 60A
M acur.........229H

M e cu r ...........56A

Macear...........86A

M e c u r . . . .  SW86

Macear............ TD

Mack...............BL’
M ecb..............BG
Mack.............. BF
Meck............ AB4
Mack..............AB4
Mack............AB6
Mack.............. ABI
Mack.............BM
Mack.............. BC-
Mack.............. BC-
Mack.............. BJ

M eck........... AK4-
Mack........... AK4-
M eck........... AK6-

M eck..A C 4Llibf
M eck..AC4M ed.'

1%2

8-3% i4
4-3%x4%
6-3%x4
4-4% i4%
8-3% i4%
6-3%e4í-,
C-3%e4%
8 -3 «x 4 %
6-3% s5
C-4%i;4;4
0-4%x43j

1095
1276

1675

1735
1350
2460

2375

2675

2675

3250

3475
3400

4300

6500

600
315616
665
795
830
895

1760
2350
2675
3860
4850
6200

2250
2900
3660
4250
4900
6200

1945
2576
3115
3740
4280
5200
6500

2050
2400
3500
4500
4750

5500

5950

9000

12500

2600
3000
4200
4000
4200
4150
4500
4700
5500
6250
6450

6150
6250
6450

4050
6500

6-44jx5»4
6 -4% i4%
.8-3J4r4%
6-4%x3

6-3%x4%
6-3%x4%
5-iHxty,

6-3% x4%

6-3%%4K
1-4x4%

ü-iüxiy

0-4% x4?í

. 00/20

. 0 0 /2 0,00/20

.50/20

.60/20
■6J/2i
.00/21
.60/2(,
.25/20
.50/20
.00/2(,
.26/20
.00/2(1
,00/20.00/20
.00/20

.50/20
32x6n
7.50/20

32x6n

32i6n
7.50/20
8.25/20

8.25/20

8.25/20

6-4x4% 32x3n

6-4%a4%

0-4% x4%

6-4% x5K

6-4% s6

4-3% i4%
4-3% x4%
4-3% x4%
4-3% x4%
6-3%x4%
1-3%x5 
ii-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4%  
6-3%x4%  
4-4%x5%  
4-4% i5%  
6-4% i5%

6-5x5%

34x7n

34i7n
9.00/20

,76/20

10.5/20

5.26/20
6 . 0 0/ 20
5.00/20
0 - 0 0/ 20
30x5d
ü.00/20
6.00/20
32i6n
34x7n
34x7n
33x5
36x6
9,76x20

9.75x20

1-4x5 
4-4x6 
4-4%x5%  
4-4% i6?í 
4-4>sx6%
4-4% i6%

6-3j;x45,
6-3%x45,
6-4x4%
6-4x4)2
6-4x4%
6-4%x4*j
6-4%x-l'„

3-3?íx4%
5-3%x4%
5-4?js'44í 
6^%x5K
6-4%xSK

6-4%x4%

6-4%x5%

6-4% x6%

0-5%x6

6-3%x5
6-3%x5
6-3%x6
4-4%x5
4-4%x6
6-3%x5
6-3Hx5
9^x5)i;
6-4x6%
6-4x6%
0-4%xS%

4-6x6
4-6x6
0 ^ % x 5%

4-6x6 
4-6x6

32x6dp
34x4
36x5
38x6
33x6
36x6

'7.00x20 
7.(Hx20 
7.60x2(1 
8.25i20 
8.2.6x2<' 
9.75x20 
9.75i2(

7.00x20
7.50.X20
9.00x20
9.00x20
9.75x20

9.75x80

lO.SOx
20

lO.SOx
20

lO.SOx
20

.‘ 0/20
6.0/2Qd
.0/20(1

3.5/204
6.6/204
6.5/204
7.0/20d
7.5/204
8)i/204
7.6/204
9.0/204
8%/204
9.0/204
9.0/204
9.0/204
-.0/204

6.5/204
32x6nd
7.5/204

32x6g4

32x6nd
7.5/204
1.26/
204
:.25/
204
125 /
204

32x6nd

34x7nd

34x7nd
.00/20

9.75/20
4

10.5 /
204

5.25/20
6 .00/20
0 . 0 0 /2 0
6 . 0 0 /2 0
32x6n
6/ 20nd
3/20nd
32x6nd
34i7ml
34i7nd
36x8
40x12
9.75s

20d
9.75X

264

32x6n
34x3
36x10
40x12
40x14
40x8d

7.00x21
7x20d
7.5x20(1
8.26X
S.26x"
9.7,6i"
9.7SX ’•

7.0x204
7.5x204
9.0.(204
9.0x204
9.75x
204

9.76x
204

lO.SOx
204

lO.SOx
204

10.50X
204

0 .0 0 -2 0
32x6n
8.26/20
34x7n
34x7n
34x7n
34x7n
9.00x20
.3Cx8a
36x3n
10.6x22

36x6
36x54
10.6/22
30x5
36x6

W

3.0-204
32x6n4

.25x2.
34x7o4
34x7d4
34x7nd
34x7nd
9.0x204
39x8nd
26x8nd
1 0 .6x22

4
36x64
36x6
10.60/
224

40x54
40x64
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Precios de lista entrega en la fábrica..
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■SÁ
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MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
cortero
(Pnlg.)

NEUMATICOS 
0 LLANTAS e

iZ

B2
H

< 2s s

B

1 - i

pO H

I!

•S'i

MOTOR
Cilindros 
diám. y 
cerrera
(Pulg.)

NEUMA
e U A t

D d. Tres. D d.

$6000 4-5x3 35x7 40x7d r. Schachr... 1I)H I A -2 A S1495 6-3)4x454 20x0.50
Mack .AC6* 6480 6-4)4x5)4 10.5/24 10.50/

24d S clu ch l.. . .lOHA 2-3 1570 1-354x454 20x7.OC 5
Mack AP" 8500 6-5x8 36x7 40i8d Schecht, , ..20H 2-3)4 2095 >-35<x4)4 20x7.5C S
Mmek. AK 8800 3-4)4x5)4 1.75/22 t .76/22 l) Schschl , 20HA 2)4-4 2185 6-3Mx4)l! 20x8.26 1
Mtck AC6 6>wh.* 8500 i-4Hx8>4 10x8 40x8d l!

10600 i-5x3 40x8 40x8d i; Schacht .. ..2SH 3-4)4 2595 3-4x4)4 20x8.2£ 1
Mack ,AP6>wh.* 11000 5-6x3 9.76/22 9.75/22 D

•Theae modele .«n  nlw. besup plied u  T rectora Schacbt,,, ..28H 3)4-6 2896 }-4x4V4 20x9.OC .
Moreland. .  R R-10 2 1195 6-3)4x4)í 1.50x20 1.50x20 S Schecht,.. .28HA 4-5,'4 3050 6-4i4)4 20x9.75

(lR-12 2)4 1400 33x6 32x6 s
.B.13 3 2875 l-4x4)4 32x6 32x6d s Sdiac.)!.,, WH 4-5)4 3146 6-4x4)4 20x9.00

MmcUmI. ..B-15 4 2975 i-4x4)4 34x7 34x7d s .rclitclit . .30HA 4)4-6 cxao 6-4x414 20x9.76
i 3076 i-4x4)4 1,25/20 1.25/20 s

d Schacht... 4 )4 -0 » 3575 6-4)4x4!4 20x9.00
Moreland., .B-18 5 3175 »4 x 4 )4 1.00/20 9/20d s Schecht.. .3SHA 6-7 3725 6-4)4i4M 20x9.75

.E-ld 4 3375 r-4)íx4)4 34x7 34x7d s
Moreland. .£-18 6 3450 6-4)áx4)4 1.00/20 9/20d s Schacht... 40H 5-7 4295 6-454x4)4 20x9.75

.E-19 6 387S 1.00x20 I.fl0x2( K.»
Mereland. ..E-21 6 3978 l-4¡4x4H 1.75x20 9.76x20 Uw Schecht,. .4IIHA 6-3 4645 6-454x4)4 24x9,75

.H-ZA 6 6866 l-4)4x5)4 9.75x20 1.76x20 Hit
Schacht.. .40HB 7-9 4695 6-4)4x45í 20x10.5

Relay. •. • • ..ISA 750» 1376 6-354x4 20x5n 30x5n k
.I18C llOOO 2165 1-354x4)4 32x6n 32x6od K

Relay....... .40AC 1300» 3275 >-35íx6 33xCn 36x6ud K. Schecht... ..65H 7-10 5795 6-454x5)4 20x10.6
Reía? .. .50DC 1700» 4130 r-3Hx5 36x6n 40x“nd II
R eía?.. . . 2000» 4745 6-4)4x5H 38x7n 40x8od k Schecht,. .66HA 8 -1 ! 6895 5-454x5)4 24x10.5
RcU?........ .lOOE 3200» 7975 1-454x6 9Js24n 9ix24 R

od S cb iih t .. . . . 7 0 9-12 5200 6-454x5)4 36x6
sosyt 23500 5239 0-354x5 36x6o 3CxGnd k

Relt?........ 6GS^ 36500 6365 6-4)4x6)4 38x7n 40x8od !l Selden .... ..I7C 1)4 1500 6-354x4 32xOn
Selden.. .. ..3I7C 2 1010 0-354x4 32i6n

. . . lA 8000 625 4-3 '% x4! 6.00x20 32x3 H Selden,.,, n r 2 1935 6-354x454 32x6n
l í ' 800» 605 1-S'4Í6X4! 1,00x20 32x0 H Selden— ...39C ■¿A 2920 6-4x4)4 32x6n

. . . I I 850» 795 6-3)4x5 5.00x20 32x6 H Selden ., . .47CB 3 3785 6-4x454 34x7d
. . . IC 850» 835 6-3)4x5 3.00x30 32x6 H Selden ... .47CD 4 4436 5-4x4V-J 36x3n
...2B liOOO 1096 5-354x6 6.50/20 6.50,'20 H Selden.,.. ...67C 5 4975 5-454x454 3Cx8d

Reo.......... ...2 C iiooo- 1135 5-354x5 6.60/2C 6.50/21 u S elden ..., ...77C 7 7305 6-454x5)4 42x9n
Reo.......... ...2 R 13500 1325 3-351x6 7.00/20 7.0/20C K

1360» 1695 6-354x5 7.00/20 7.0/20C H Sereice,.. ...IS A 750Ot 1375 6-354x4 30x5n
...3 E 1600» 2035 0-354x5 7.50x20 7.5/20C K Service... • IIBC llOOOt 2165 »-454i4)4 32x611

Reo 1600» 2085 6-354x5 7.50/20 7.6/20C K Service.,. .40AC 130001 3275 5-354x5 36xtiD
Reo.......... 160001 2155 6-354x5 7.60/20 7.6/20C B Service.,, ,5»DC 170001 4130 6-354x5 36x0d

..G BS 13000 2610 3 3-Hx5 7.5Qx2C 7.60x21 H Service... .6 »n r 2000(ri 4746 5-4)4x5)4 •3Rx7n
R eo .. . . . . 4-1- 2000» 2995 3-354x5 9.00/2C 9.00/21 k Service,., ..1068 20001 7975 6-454x6 9|x24d

20000 3070 8-354x5 9.00/2C 9.00/21 H
R eo.. . . . . . . .4 K 20000 ■ 3125 8-354x5 9.00/2C 9.00/21 K Service... .SOSW 235001 5230 6-354x5 36x6n

Service... .60SW 365001 6365 6-454x5)4 S8x7n
. .  .A-' 1 796 6-3x454 5.50x20 32i0D B

Repubik.. ...C -2 2 905 6-3!4x4)4 3.00x20 0.Ox2Ot K Sterling,. .FB.3I IH 795 6-354x4 6.50/20
Republie. 2 1295 5-354x4)4 5.50x20 1.5x201 « Sierling,. .FB-4S 2 1435 6-354x451 6.50/20

, ..E* 2)4 1935 3-3)2X4)4 32x6r 32x6nd B Sierling.. .FB-55 2)4 ¡695 6-354x454 7.00/2C
Republic.. . ..F -3 3 2486 6-354x4)4 34x7n 34i7ad B Sieiling.. .FB-6S 3)4 1066 5-354x4?a 7.60/20
Republic.. . .H .2 4 3395 6-4)áx454 36x8n 36xBDd llh Slethng.. .FB-81 4)4 2605 6-354x454 8.25/20
RepublU,. ..M -J 5 4750 M )4x5)4 10.6x2C 10.60X lil­ Sieriing.. .FD-81 4)4 3160 M i4 54 8.25/20

20d Sieriing.. FW-9I 6 3930 3-4Hx454 39xSn
Republic.. ..3S-2 7 6400 6-4)4x554 38x9 28x9dp ilí Sieriing,. FW115 6 4405 0-454x5)4 40x8n
Republic,. ....<3 12 I142S 12-4x5 10.6x2{ lO.SOx IR Sieriing.. FW14I 8 6180 M54x5Vi 40x8d

20d n Sieriing.. FC-91 4 4200 6^Hx4?4 0.00/20
Stecling.. FC-105 5)4 5150 6-454x5) V.0Ox2C

Sanford... ...sx 1)4 1095 6-354x4 30x6 30x5 B Sieriing.FC-I20S 7)4 6650 6^ 54x8) 9.75x20
Sanferd... ...A S 2 IS8S 5-354x4 33x6 32x6 B Slerlmg.. FC-13S 8 5410 5-454x5)' 40x8n
Sanford.. ...N S 2)4 1945 6-354x4 30x5 30x5d B Sieriing., FC-141 814 6050 5-4)4x554 40x8n
Saníocd,. . .. .F > 3 2275 0-3)4x451 32x6 32x5d H Sieriing.. FC-145 8)1 VU65 6-4)4x654 4CK8n
Sanford,., ...R> 3)4 3600 5-4x4)4 32x6 32x6d H Sieriing . FC-I7I 10)4 7785 6-6x554 40x8n
Sanford 0> 4 4600 6-4x4)4 34x7 34x7d U Sieriing.. FWI70 10)4 7080 6-4Hx554 40i 8d

36:íBnil
éOxSnd

30x5q
32xend
36xOad
4taSnd
4th3nd
9Jx24

od
3dx6Dd
40x8Qd

:.50/20
0.5/20d
7.Cf/20d
7.6720d
8}/20d
gi/20J
SfixSnd
40x8Dd
42x9nd
9.n/20d
9,0/20d
9.75x20
40x8nd
40x3Dd
iOxSnd
42x9nd
44il0nd

¡"O

< 2s s

Slewarl,,. .30XE 1
S ie n r I  42XE 1^
S len rt...4 9X A E
Siew.rl 43XÉ 2
Stewirl SOXE 2
Ste»>>t...29XSE 2
SlewMt 32XE 2>
Siew irt.. .  .SS'SE 2)<
Siewart 16XE 3
Stewart., .  ,43‘ 8E 8

Stewarl tSXE 3J'
Slewart.. .  .38<8E 3J'
Slew ar(....38-6E 3)̂
StewarI 31XE 5

5l«w «H ...27X SE  7

NEUMATICOS 
o LLANTAS

DaU Tras.

4-3x4^
5-3HX4H 
0-3J4X4H
6-3% x4H
4-3HX4H
6-3KX4H
6-3Mx4H
8-3MX4H
5-334x5 
8-33ÍX43Í
6-3Xx5 
S-3Kx4J
5-4H x5l
6-4Hx6J

5190 9 -4^ x5%

6.50/20 
C.50/20 
5.50/20 
6.50/20 
6.50/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
7.50/20 
'.2 5 /2 0

9.00/20
.00/20

9.00/20
9.76/20

1 0 . 6/ 20

WKte...............161 ■
While...............153 1'
While...............211 1
While...............212 1
While.................58 2
While...............601
While...............602 1
While...............611 1
Whhe...............6!2 1
While...............618 I
While...............620 !
While...............621 1
While...............630 2
While...............631 2
WhUe.............. 640 2
While...............641 2
Whil................ .. .
While...............691
While 643-SW4IO 4

Win^eOv’ l’ dC-llS
WiIlysOeT'dC-I3l 
WíII;sOtT(¡C-IS7 
Willys ^ , h t .  .16

Werid.........DA-60
World.........DB-60

World......... DC-60
World.........DA-S8

1700
1900
2300
2550
4400
1850
2050
2450
2800
3600
4350
4650
50GO
5750
6100
6460
6750
7250

415
595
036

1598

1145
1545

1846
2300

6-31ÍX4H
6-3)4x454
6-3)4x454
a-3Kx4!'
6-3‘ 4x4'
C-3!4x4'
5-3)íi454
6-3)4x454 
6-3)4x454 
6-3)4x454

4-4x554
4-4x854
4-4x554
4-4x554
4-41'4x65í6-354x4)2
6-3 )ix4 )4
B-354x4H
6-354x4)4
0-854x4)4
6-íx5)4
6-4x5)4
6-4x5H
6-4x5)4

20x6.00
20x0.00
20x6.00
6.60/20
20x6.51
20x6.50
6.60/20
6.60/20
6.60/20
6.50/20

6.60/20 
6.50/2U 
6.6x20d 
6.6/2Cd 
6.5/2Cil 
7,0/2(id 
7.0/20d 
7.5/2Cil 
7.5/20d 

.25/20 
d

9.0/2Cd 
0.0/2lld 
9.0/20d 
9.75/20 

d
10 .6/20 

d

32x6.00 
32x6.00 
32x6.00 
6.60/20 
20x6.50 
70x6.50 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6

S
S
ss
w
sw
DR
DR
W

6-354x3
6-3>4xS:
5-354x3)4
6-2',>í¿x4)í

3-3x454
6-354x4)4

6-354x4)4
8-2)áx4K

World DB-83 VA  2595 8-2)4i454

World DC-88
W orld ....D A -II5  
W o r ld .. ..D B -li :

3296
3595
3896

8 -3 «x 4 )4
8-354X4M
8-3)4x4H

7.60/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
36x5 
7.50/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
'.00/20 
8.26/20 
9.00/20 
0 . 0 0 /2 0  
e . 75/20 
0 . 0 0 /2 0  
9.75/20 
9.75/24 
10.5/24 
40x8d

6.00/19
0 . 00/ 20
6 . 00/20
30x5ii

6.0/20U
8.5/20n

7.0/20H
7.5/20n

8.25/
20n

34x7d
36x8d
36i 8d

7.60/20
7.O/20d
7.0/20d
7.5/20d
36x5d
7.50/20
7.0/20d
7.O/20d
7.6/20d
0.0/20d
BJ/20d
9./20d
D./20d
05/2Od
9./20d
Di/20d
D3/24d
10.5/24
ÍQxSud

5.00/19
32x6
32x6
32x6n

6/20ds
65/20
dn

7A0dii
7 .6 /
dn

8.25/
20dn

34x7dn
36x8dn
36z8dn

A B R E V I A C I O N E S  i

••— T ipo de rápido reporto 
— 6 ruedas y propulsión  doble de 

eje
•••— D e 6 ruedas— propu lsión  por 4 

ruedas y 10 neumáticos 
t t — 10 Keuiuátlcos

i — P eso b ru to  m áxim o perm itido, en 
libras

t t — P ropu lsión  p or  4 ruedes 
s i l — Se Bumlnlstran tam bién otras 

distancias entre los  ejes 
«I— D obles
t— Caja abierta— pero n o  de tipo 

picknp

n — Neum áticos
k — N eum áticos a e lección  a  precio 

adiclouul 
B — Engranaje cón ico  
B A L — Caja y  carga efectiTa 
C— Cadena
C * — D e 4 ruedas con propulsión  por 

cadena

D — D oble reducción 
H — Engranaje plano bypoid 
l — Engranaje Interior 
S— C ón ico belicoldal 
S R — R educción  sencilla 
T r a c — T ractor 
W — Tornillo  sin  dn

El Orgullo Personal Ayuda a Vender

Nu e s t r o s  vendedores se sentían desanimados de­
bido al intenso calor y proximidad del tiempo de 

vacaciones” relata un comerciante de automóviles. 
“Para despertar su entusiasmo y actividad, decidimos 
publicar en el diario de la localidad una serie de anun­
cios en ios cuales ensalzábamos las habilidades indivi­
duales de nuestros vendedores. En el acto se despertó 
entre todos ellos un entusiasmo extraordinario. Para 
completar el cuadro, incluimos en estos anuncios, el per­
sonal de nuestro taller. El resultado fué algo feno­
menal.

“Además de anunciar las habilidades de todos nues­
tros empleados, incluimos en nuestros anuncios un cupón 
válido por cincuenta centavos de descuento en cada 
venta de aceite para caja de cigüeñal, que no bajara de 
un galón y cuarto. Este plan trajo muchos negocios a

Noviembre, 1932

nuestro taller. Mientras los automóviles estaban aquí, 
los examinamos para ver qué reparaciones mecánicas 
necesitaban. En muchos casos logramos vender im­
portantes trabajos de reparación a los dueños.”

Un tablero de exhibición con piezas de automóvil 
desgastadas para mostrar a los dueños la necesidad 
de hacer oportunas reparaciones a sus vehículos, se 
utiliza con éxito por algunos establecimientos como 
medio de activar las ventas de reparaciones. El ta­
blero es generalmente de dimensiones grandes. Sobre 
el se sujetan varias piezas desgastadas. Cada pieza 
lleva su letrero explicativo. Entre las piezas se in­
cluyen ordinariamente bujías de encendido sucias, bor­
nes oxidados de acumulador, forros de frenos desgas­
tados, émbolos viejos, bielas deformadas, mangueras 
de radiador podridas, cojinetes deformados, tambores 
de radiador ovalados, etc.
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Precios de i/sta, entrega en ia fabrica

M ARCA V M O D U O

GENERAL

Broctiway  I7-B
BrocU ay............220-B
Broclcway............195-B
Brockway............170-B
Brockway............UO-B
Brockway............ I20-B
C h e»ol«l...........NAI3I
Chevrolal...........NB131
CheTrálat...........NC157
Chewalct..........ND157

Day EJdac.............30-A
Faiaol........ Parlar Car
Faxaol........ Slract Ca
Farga Ceach ” M '
Fargo Coach ” 81'
Fargo S lred Car "90" 
Fargo Parlor.. . . .  “ 91”
Federal.....................D3
Federal..................... E3
Federal............... E-3-B
Federal..................... F8
Federal..................... A6
Federal...................A8B
Federal.................A600
Federal...............A6D9B
Federal...............AM3T
Federal.......... A6MTW
Federal.................T3W
Federal.................T8W
Federal.................T10B
Federal............... TlflW
Federal.....................U8
G . M. T...............T-18
G- M. T...............T-23,
C . M. T ...............T -’ 6
G. M. T ...............T-3I
C . M. T ...............T-45
G. M. T ...............T-51
G. M. T ...............T-5S
G. M. T................. TX
GarfardGroybouiidKB
Gacford....................CB
Garford...................510
G ram m .........EYB-17S
Gramm..........GTB*I77
Gramm..........GTB'178
Gramm..........HYB-U6
Gramm .. , .  .HYB-131
Gramm.............. HTBD
Indiafu................. IZSB
lirdiana................... 14B
Mack....................... BG
Maek...........A. B. City
Mack...........A. B. City
Mack...........B. C. Cily
Mack...........B. C. Cily
Mack .B> C. Interelate
Mack...........B. K. Cily
Mack...........B. K. City
Mack...........B. K. City
M ack. B. K. Inlerstale
Mack........................BT
R oe..................... “ GB’
R o o .. ............... “ GBX’
Roo................... “ GBS'
Republic..................... A
Republic..................... C
Repablk..................... O
Repulilic..................... E
Republic..................... F
Schacht..................... 20
Schacht..................... 25
Schacht......................30
Schacbt......................4(1
Selden...................IITC
Selden.....................37C
Selden.....................39C

Sludobaker.. . . .  ...88
Sludabaker............... 99
Sludebaker..............111

While...................S3AR
White................... 50CR
While.......................613
While.........................54
While.......................S4A
WhilB.........................65
While...................... OSA
Willya-Knighl...........75
WiUya S i« ............... 516

17
25-9
25-9
2 1 -6
2U6
21

P e u

S.S

4  -5
a  V
g . l
£ í i

' i . s
.3 •

V ú

MOTOR

ó a  o, 6zc4>S o ' í£ Z

1890
4900
4200
3459
2869
2425

5900
6850
6859
6850
6850

770
795

1060
1398
1508
3788
1778
2003
2201
2233
1708
1758
2693
2828
4007

1300
1000
8760
4650
4750
5450
5500
6500
6600
6600
6600
6600

2290
2290
2525

2095
2595
3395
3796
2036
2275
3125

3295
3795
4205

2760
3440
2950
7500
8000
4860
6450
8365
895

4550
8660
7960
7225
6875
5500

9500
9500
9500
9500

3195
3230
3660
3805
4605
5055
5315
5686
6145
5955
5040
5125
7270
7270
7445
2700
2875
3475
4.575
4850
5955
6006
5820
4400
6900
0500
7200
7475
7700
9876
10100
IIOOO
4700
SIDO

4850
4850
5250
3300
3500
4000
5200
6200
4300
6000
7000
8000
4600
4895
C0S5

5200
5680
6200

6000
6494
5750

10200
10700
7408
8250
6000
3240

2400
4000
8600
3000
2600
25G0
7400S
S200S
7800!

3600

8200!
10000!
IIOOO!
14000!
lenoor
19000L
19000!
14000!
8000
4400
3400

17000!
200001
20000!
24000;
24000'
24000!
12000!
15000!
4600
4800
5200
4800
6200
7000
6000
6800
6950
7600
9950

17000:
17000
17000!

1200
1500
2000
2600
3000
2500
3000
4000
4000

3150
2400

234‘
233
233
165
165
172
172
154
154 
160 
164 
163 
200 
169 
2D3 
206 
182
185
186 
201 
201 
201 
131 
131 
130 
141 
141
155 
155

61
58%
68%
58%
58%
62>%
62%

m
71!í
71!l
71K

71

70
7SH ' 
78% ’ 
56% I

64% C 
64%  (

64%  ( 
67%  ( 
6 7 ) ' ■ 
605 
605. 
70%  ( 
70%  I 
87% 
55% •

66
69
59
69

76
80
66
725 í( 
72% I 
71% ' 
71% ( 
71% I 
64%  I 
67%  I 
64% I 
66% I

66%

58%
75%
72%
78H
78 i
78 i
63
63
61
67%
69%
35'A

66% I
53% I 
63% ( 
63% 1

. 6 -3% x4%

. 5% %x4%
, 6-4% i4%
. 6-4% i4%
. 8-4x4%
. 6-4x4%
. 6-3%ax3%
. 6-3%sx3%
. 0-35í8x3%
. 6-856x3%

. 6-4% x4%

. 5-4%x55í'

. 5-4%x5%

. 5-3%x5 

. 6-3%x5 
. 8-3%x5 
. 8-3%x5 
. 4-3%x4%
. 6-3%x4 
. 6-3%x4 
. 6-3%x4%
. 6-35íx4%
. 5-35íx4%
. 5-3'Sfex4% 
. 6-3i%x4%
. 6-3iK6x4%
. S-3‘ %,x4% 
. 4-4x5 

6-3%x45
. 6-4x1%
. 6%x4%
. 6-4% x4%
. 6-3% x3%
. 6-3% x3%
. 6-3%x4%
. 6-3%x4%
. 6-3v*x4%

184
184
220

■67%
6016

• 7 3 «
75%

Dwo.
Own.
Owa.

43.6
48.6
48.6

. 8-3Hz4H

. 4-4Hz5k

9-4Hx55á 
M  

. 6-3^x4^

Z e a ., a 
Z e a . , . 
Z e a .. .  
Z e a .. .  
Z e a .. .  
Z e a ...  
CarCer 
Cárter 
Cárter 
Cárter

Z e a .. .  
Z e a .. .  
Z e a .. .  
SteWe. 
3tew , 
Strom 
Strom
Z c n . . .
Z c n . . .
Z e n . . ,
Zen, ..
Z e a . . .
Z e n .. .
Z e a .. .
Z e a . . .
Z c n .. .
Z e n ...
Z e a , . .
Z e a .. .
Z e a .. .
Z e a .. .
Z e n . , .
M a r . .
M a r . .
M ar.
M a r . .
Mar..
M a r . ,
M a r . .
M a r . .
Z e n ...
Zen ..,
Z e n . . ,
Sen...
Z e a ,. .
Z e n ...
Z e n ...
Z en ...
^fane
lUom
StroDi
StroiQ
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Z c n .. .
Z ¿ i . , .
Z e a ,. .
Z e a .. .
Z e n ...
ZCD...
Z e n ...
Z e a . . .
Z e n . . .
Z e n ...
Z e a .. .
Z e a .. .
Z e a .. .
Z e a .. .
Strom

Strom.
Strom,
Strom,

Z e a .. . 
Z é n .. .  
Z e n , , . 
Z e a .. . 
Z e a ...  
Z e n ...  
Z e a ...  
Tin... 
Tin...

Ss &
si

u <

TRANS­
MISIÓN

J s

EJE TRASERO

i

HU.

A-Li-tB 
L -N ... 
CrN... 
L -N ... 
L -N ... 
L -N ... 
D -R . .  
D - a . .  
D - a . . 
D - a . .

D - a . .
L -N ...
[ r N . . .
D . E . .
D -R ..
D - a . .
D - R . .
R e m ..
R em ,.
R em ..
R em ..
R e ís ..
R em ..
R em ,.
R e m ..
R em ..
R e m ..
R em ..
R em ..
R em ..
R e m ..
R e m ..
D -R . .
D -R , .
D -B , .
D - a . ,
D -R . .
D - a . .
D - R , .
D -H .,
A .U te.
3 p l ...
3 p l . ..
L -N ...
L -N ...
L -N ...
L -N .. .
L -N ..
L -N ...
A - t i te
A -U te
N -E , ,
B d0. . ,
B ob. ..
N -E . .
N -E . .
N -E ,,
N -E ..
N -E ..
N -E ..
N -E ..
R-Bo.
D -R . .
D -R . .
D -R - .
A -L ,,,
A -L ...
A -L ...
A -L .. .
A -L ...
D -R . ,
D -R . ,
D -R . .
D -R . .
A -L ite
A-L ite
A -L ile

l e m . , 
le m ..  

R em ..

L N . .  
L -N . .  
L -N .. .  
L -N , .  
L -N ... 
R e ís . . 
R em .. 
A -L ite  
.A-Lito

•A-L.., 
L -N ...  
L -N ...  
L -N ... 
L -N ... 
L -N ... 
D -R . .  
D - a . .  
D -R . .  
D -R . ,

D - a . .  
L -N ... 
L -N ... 
D -R . .  
D - a . ,  
D -R . .  
D - E . . 
R e m .. 
R em .. 
R em .. 
R em ., 
R em ,. 
R e m .. 
R em .. 
R em .. 
R o m ,, 
R em ., 
R em .. 
R em .. 
R em .. 
R em .. 
R em .,
D -R . .
D -R ..
D -R . .
D -R . .
D -a .
D -R . ,
D -R . .
D -R . .
A-Ute.

•N...
le m ..

•N...
L -N ...

•N...
•N...

L -N ...
■N... 

D -R . .  
D -R . ,  
N -E . .  
N -E ..  
N -E ..  
N -E . .  
N -E . .  
N -E . .  
N -E - .  
N -E . .  
N -E , .  
N -E . ,  
N -E . .  
D -R . .  
D - R . .  
D - a . .  
A -L .. .  
A -L ...  
A -L . . . 
A -L .. .  
A -L .. .  
D - R . .  
D -H ..  
D -R . .  
D - a . .  
A -L it« 
A -U te  
A -L ite

Rem ..
S em .. 
R em .,

L -N ..
i - N . .
L -N ...
L -N ...
L -N . .
U N . .
L-N
i - i i t c
A-Lite

B -L ...  
B - L . . . 
B - L . . . 
B -L .. .  
B -L .. .  

i-L ... 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ,. 
O w n..

B - L . , . 
B -L ...  
B -L ,.,  
B * B .,  
B i B . .  
B i B . .  
B& B.. 
B & B ..

B&B.
BáB.
B&£.
B iB .
B&B.
B&B.
B&B.
B&B.
B&B.
B&B.
B&B.
B&B.
Own.
Own.
Jasca
Jases
Jones
Janea.
Jones
Own..
B -L ...
B-L,,,
Own..
F u l...
F u l...
F u l...
F u l...
F u l...
B /L . .
B / L , ,
B /L ..
Own..
Own..
Own,.
Own..
Own..
Own..
Own..
Own..
Own..
Own..
Own.
B-L..
B-L..
n -L ...
Fuller
FuUer
FuUer
Fuller
FuUer
B-L...
B-L.,
Fu l...
Fu l...
B-L..
B -L .
B -L .

Long,. 
Long.. 
Long..

,Own.. 
,Own.. 
O w n.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
O wn.. 
B & B . 
B&B.

B - L , , 
B -L ...  

• L ... 
-L ...  
-L . . .  
-L ...  

J w n .. 
3w n .. 
3 w n .. 
3 w n ..

B - L - .  
B -L .. .  
B -L ...  
Own.. 
O w n.. 
O w n.. 
O w n.. 
W /G .. 
W /G .. 
W /G . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
O w n.. 
O w n.. 
Own. 
Own. 
B L .  
Clsrk 
Clsrk 
Mun, 
M im . 
Mnn, 
Mun. 
Mun, 
Own. 
B -L .  
B -L .  
Own. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 
F u i.. 
Ful.. 
B /L .  
B /L .  
B /L .  
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own, 
Pul.. 
Ful.. 
Fui.. 
Ful.. 
Ful,, 
B -L .  
B -L .  
Ful.. 
Ful.. 
B -L .  
B -L .  

:-L .

Ful..
Ful.,
Ful..

Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own,
Own.
Rui...
W sc.

Tim ... 
Wiae,. 
Wiae.. 
Wiae.. 
Wiae.. 
U m ... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
O w n..

Tim...
Tim...
Tim...
Clatk.
Clark,
Tim ,,.
Tim ...
Clark.
Clark.
Clark.
Um...
Clark.
Clark.
Clark.
Clark.
Tim ...
T im ,.,
Tim ...
Tim...
Tim ...
Tim ...
Tim...
O wn,.
O wn,.
Tim ...
Eaton
Eaton
Eaton
Eaton
OwD,.
Tim...
Tim...
■Ilni...
H m ...
Wiae..
Wisc..
Wüe..
W iic..
Wieo..
Tim...
Tim...
Of d . .
Own..
Own..
Own..
Own..
Own..
Own..
Own..
Own..
O w n..
O w n..
O w n ..
Own..
Own..
Tim..
Tim...
Tim ...
Tim ...
Tim ..
T im ...
T im ...
Wiae..
Own..
Tim ...
5’im ...
T im ...

Eaton.
Eaton,
Eaton

O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
Wiae.. 
Clark.

S
K
R
R
R
S
S
S
S
s
w
ww
s
B
W
W
S
S
Ss
s
s
s
s
sw
w
w
s

W R
W R

S
S
S
s
R
B
R
S
B
W
W
S
R
R
R
R
a
S
S
8
H
H
H
H
E
H
B
H
H
R
B
S
8
B
B
B
B
B
B
B
R
R
B
B
B

5.6 
1.96 

6.80 
6.41 
6.65
6.85
6.4
5.4
5.4
6.4

6.
4.6
4.0

6.37
6.37 
6.2
5.0

6.38
6.38
6.38 
.8 
.38

6.38
6.38 
6.36 
7.
8.75
7 .25
7.26
6.83
6.75 
6.80 
5-43 
6.20
6.67 
5.63
8.05 

.57
3.05
6.67
6.4 
4.8
6.4
4.6
4.3
4.3
4.0
4.0
4.0

5.85 
6.16 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
5.2
6.1 
6.1 
6.1

6.
5.83 
5-83 
6.17 
0-17

NEUMA­
TICOS

30x5*
36x6
34x7"
32x6'
32x6-
32x6*
30x5
30x6
30x5
30x5

Altura
total

30x6t
•36x8t
34i7t
32x6t
32x6t
32x6t
32x6
30x5d
82x6
30i6d

9.00/20 
9.75/20 
9.75/20 
7.60/20 
7.00/20 
8.25/20 
7.60/20 
6 . 0 0 /2 0  
6.0/20’  

30x5* 
32x6’  
32x6- 
32x0- 
7 .5 /20- 
7 .5 /20- 
i .26/20* 
i .25/20- 
32x6- 
32x6- 
34x7- 
34x7- 
36x8- 
30x5 

i .50/20 
6.60/20 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7.60 
32x6 
36x6 
36x6* 
34x7,60 
36x8.25 
36x8.25 
38x9.00 
38x0-00 
9.00/20
7.50-20
7.50-20 
7.50/20 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
36x8 
36x8 

12.75/20 
7.60/20 
7,60/20 
7.60/20
6.50-20 
6.60-20 
7.00-20 
7.60x20 
8.26-20 
20x7.60 
20x8.29 
20x9.00 
20x9.75 
32x6 
32x0 
32x6IID

9,00/20d . 
9.75/20 
9.76/20 
7.6/20d 
7.0/20d 
8.25/20d 
7.5/20d 
■32x6- 
32x6- 

30x6t

20%
22%
29

192%
192%
218%
218%

339
342
330
267%
267%

i 5.1
5.1 
5.5

% 6.7
% 6.1
% 5.0
% 4.6
% 5.1
% 4.3
F 5.2
F 6.1
F 6.3

82x6t 
32x6t 
32x6t 
7.5/201 
7.6/20- 
i .25/20 
i .25/20 
36x8 
36x8 
34x7 
34x7 
36x8 
32x6 

6.90/20d 
8.25/20 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 

34x7.60d 
32x6 
86x6' 
30x6 
7.5/20d 

8.25/20d 
8.25/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/2Dd

7.6-20d
7.6-20d 
7.60/20 
34x7d 
34i7d 
34x7d 
34i7d 
34x7d 
36i9d 
36x8d 
36x8d 
36x8d 

9.75/22d 
7,6/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
0.5-20d 
6.5-20d 
7.flx20d

7.50x20d 
8J-20d 

20x7.50d 
20i8.25d 
20x9.00d 
20x9.75d 
32i6d 
32x8d 
32x6d

26%
25%
29%
27%
29
31%
31%

23%
23%
23%
27
27

26%
27
26

7.60/20 7 .50/20t 24%
7.60/20 7.50/201 2 1 )'
8.25/20 8.25/20 26

7.50/20
34x7
7.50x20
9.00/20
9.76/20
8.26/20
9.00/20
34x7.60
6.00x20

22
24%

70%

A B R B  V I A C I O N B I 8 1 
* ’ — O tnaa d le ta n c la e  e n tre  

e je a  in m ln lp tra da B  
*— N e a m á tlco e  
t — N e a m it l c o e  D ublee  
3— L la n t a !  U a e la a a  
« — B atanea  
d — B a lo a e e  d ob lee  
B — B tn rran aja  e ¿ n l c o  
B  A  B — B o r g  &  B « c k

B - L — B r o m i-L lp a  
C í a — C lark  
C o n t — O on tin en ta l 
P — F lo ta n te

-S em i dotante
T u l — F u lle r  

H — H y p o id  
I — B n g r a o a je  In te r io r  
L - N — L esce-N eT tlla  
L y e — I^ oom lu g  
M a r — M a rr e l

N - X I — N o ith -E a a t  
O .  A . — A  B ollc itn d  
O p e — A  e le n c ló n  
O w n — P r o p io  
P o n t — P o n tla e  
R — D o b lo  r e d u cc ió n  
R - B o — R o b o re  B o e c b  
R e m — B em y  
9 a l — S a llebn rT  
S c h — S e b e b le r  
S— O d n lco  ca p lra l

I

193%,
214%
214%
235%
235%
282%
243

3ÓÍ'
277
277
297
300
325%
325%
247
279

'3 Í9 '
348
319
348
360
384
407
407
387
396

225
238)4
248%
275
343

263
262
316

281)4
299
285
365
381
272
301%
276
216

84%
83
82%'
91
91
88%
89ft

S p l — S p l lt d o r f  
S t r — S tro m b e r*
T i m — T lm k en  
W — EIngranaJe a ln  do 
W l a o — 'W le co n a ln  
W — T o m il lo  a ln  d n  
W / G — W a r n e r  Q e a r  
W a r — W a rn e r  
Z e n — Z e n ltb
i — P a ra  m a n d o  a  d e r e c h a ;  B t r o n  en 

m a n d o  a  la  Icq u lerd a
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La Chrysler Construirá un PIymouth de 6 Cilindros

W alter P. Chrysler ha anunciado que 
la PIymouth M otor Corp., división de 
la Chrysler M otors, está por introducir, 
dentro de poco, un nuevo automóvil de 
seis cilindros de precio económ ico. T o ­
dos los detalles técnicos y  de presenta­
ción exterior están ya  completos. La 
construcción se emprenderá en grande 
escala y  por su m agnitud se espera que 
m antendrá en plena actividad a todas 
las fábricas PIymouth durante los 
meses de invierno. E l Sr. Chrysler 
agrega que el nuevo modelo será el 
de precio más económ ico de todos los 
vehículos comprendidos en el grupo 
Chrysler.

Las características del nuevo pro­
ducto no se publicarán sino después 
de efectuados los prim eros embarques 
a los agentes y  concesionarios. H ay 
motivo para suponer que el nuevo ve­
hículo tendrá m otor con m ontaje de 
"fu erza  flotante,”  contornos de guar- 
dafangos y  carrocería reform ados de 
una m anera radical y  un funciona­
miento notablemente superior al de los 
pasados modelos PIymouth.

Cerca de $9.000.000 ha invertido la 
empresa en desarrollar el nuevo 
PIymouth. Gran parte de esta inver­
sión ha sido aplicada a la instalación 
de nueva m aquinaria y  herram entaje 
en sus fábricas. E l nuevo modelo es 
el resultado de dos años de estudios, 
y de acuerdo con lo expresado por sus 
ingenieros, será un automóvil entera­
mente nuevo desde todo punto de vista.

“ Por prim era vez desde la  intro­
ducción del modelo original en 1924” 
dice el Sr. Chrysler, “ hemos empezado 
con un nuevo plan de facilidades fa ­
briles, en el cual se incluyen los métodos 
y elementos mecánicos de producción 
más adelantados de la industria. 
Nuestra fábrica  PIymouth h a  sido com­
pletamente reorganizada, para sacar 
provecho máximo de todas las ventajas 
de los enormes progresos que se han 
alcanzado estos últim os años en  la 
construcción de herram entaje especial 
y  procedimientos fabriles.

“ Creemos que existe actualmente un 
cambio radical en la  actitud del pú­
blico en  lo tocante a los productos que 
el quiere com prar. L a gente está en 
busca de un m ayor va lor intrínseco. 
Insiste en obtener lo más por su di­
nero. Sin embargo, vemos que está 
dispuesta a com prar, por un precio 
equitativo, todo producto que le ofrezca 
un valor intrínseco equitativo.

“ La m ejor evidencia de nuestra con­
fianza que podemos dar es la enorme 
inversión de capital que hemos hecho

en el nuevo PIymouth de seis cilindros. 
A  la construcción del nuevo producto 
hemos dedicado muchos millones de 
dólares. Más de nueve millones hemos 
invertido en  trabajos de estudios, ex­
perimentos, pruebas, m aquinaria y 
herram entaje para las fábricas del

PIymouth. Por otra parte, nuestros 
requisitos y  contratos relativos a  ma­
terias prim as y  piezas, que afectan a 
millares de trabajadores en la indus­
tria, representan decenas de millones. 
La entrega de los nuevos productos ha 
empezado ya.”

— Poseedores del Record Mundial

Cuatro de estos m otores de 1.6B0 ca­
ballos de fuerza cada uno, propulsaron 
a M iss Am erica X , el fam oso autobote 
de Gar W ood, a ganar el record mun­
dial de velocidad acuática de 124,91 m i­
llas por hora, en el lago St. Clair, cerca 
de D etroit, el 20 de septiem bre de este 
año, hazaña que describimos en el nú­
m ero de octubre de 1932 de nuestra 
revista. Con cilindrada de 2.540 pulga­
das cúbicas y 12 cilindros, este motor 
fu é  al principio construido para desa­
rrollar 1.000 caballos de fuerza a 2.840 
revoluciones por minuto. La instala­
ciones de supercargadores de tipo de 
soplador Root, aumentó su potencia a 
1.650 caballos de fuerza a 2.600 revo­
luciones por minuto. A l establecer su 
gran record, el Sr. W ood manifestó que 
sus m otores no funcionaron a más de 
2.500 revoluciones por minuto.

Cada m otor fué equipado con dos su- 
percargadores, uno para cada bloque de 
cilindros, con alimentación a través de 
un conducto múltiple de acero estirado. 
No sólo se aumentó la potencia en casi 
660 caballos de fuerza, sino que se 
logró también una econom ía de 15%  en 
consumo de combustible. La tem pera­

tura de los gases en el mútiple, según 
dice el gran carrerista, se mantuvo casi 
a un grado de congelación. Esta cir­
cunstancia contribuyó notablemente a 
la eliminación de problem as de válvulas 
y  bujías de encendido. La elevación de 
temperatura, mediante el com presor, el 
cual no es otra cosa que una bomba, es 
alrededor de 130 gradas Fahr.

E l aumento de potencia im plicó un 
aumento de peso de sólo 200 libras, re­
presentadas por la completa instalación 
del compresor, E sta instalación vino a 
aumentar el peso del m otor a 1.700 li­
bras, lo que equivale a casi 1 libra por 
caballo de fuerza.

Los m otores no han funcionado to­
davía a más de 2.600 revoluciones por 
minuto. Como la trayectoria de rendi­
miento de fuerza m otriz no muestra 
ningún decaim iento a esa velocidad, se 
cree posible, según declaran los fabri­
cantes, que con supercargadores más 
grandes, el m otor podría desarrollar 
hasta 2.000 caballos de fuerza a 3.000 
revoluciones por minuto. Para lograr 
este resultado, el m otor tendría que re­
form arse en ciertos detalles estructura­
les.
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Mejores Expectativas Agrandan la 

Exposición de Piezas y Equipos
La esperanza de un negocio rehabili­

tado para 1933 ha dado notable estí­
mulo a la preparación de la  exposición 
com ercial combinada de la M otor and 
Equipment M anufacturera’ Association 
y la National Standard Parts Associa­
tion. E sta exposición se celebrará en la 
ciudad de D etroit en la  semana del 5 al 
10 de diciem bre de este año. A  fines de 
septiembre pasado se asignaron locales 
a los expositores, y  no menos de 200 im ­
portantes fabricantes exhibirán sus pro­
ductos en esta exposición nacional 
anual. Entre los fabricantes se hallan 
las principales fabricas de piezas de re ­
puesto, accesorios diversos, herramen­
ta je y maquinaria especial para talleres 
de reparación de automóviles.

Los fabricantes exhibirán sus más re­
cientes productos en el Convention Hall, 
en beneficio de los com erciantes al por 
m ayor del pais, Canadá y  otros países. 
A  pesar de que esta exposición se de­
dica exclusivamente a los comerciantes 
al por m ayor, se ha convenido de modo 
que también tengan acceso a ella, como 
visitantes, los je fes  de fábricas de auto­
móviles, dueños de garajes y  propieta­
rios de talleres de reparación, a fin de 
que todos estos miembros de la  indus­
tria se den cuenta cabal de los nuevos 
equipos que se ofrecerán en 1933.

Am bas asociaciones celebrarán sen­
das convenciones durante la exposición 
combinada. Simultáneamente celebrará 
su reunión general anual la M otor and 
Equipment W holesalers’ Association. 
La reunión anual del Overseas A u to­
m otive Club, que en estas últim as con­
venciones anuales se ha encargado de 
atender y  festejar a  los com erciantes de! 
extranjero, se celebrará en la noche del 
7 de diciembre.

L a prim era nómina oficial de las fir ­
mas que exhibirán sus productos en 
esta próxim a exposición combinada, es 
la siguiente:
A . C. S p a rk  P lu g  Co.
A c c u r a te  P a r t s  M íg .  C o . __
A c m é  W h tte  L e a d  &  C o lo r  W o r k s  
A d a m a  O re a se  G u n  C orp .
A f f  M a ch in e  W o r k s . l i .  W .
A llbestoB  C orp .
A lm e ta l U n iv e r sa l J o ln t  Co.
A lu m ln u m  In d u stries , In c .
A m e r ica n  H a m m e re d  P is tó n  R in g  Co.
T h e  A r c o  Co.
A r m s tr o n g  C o r k  C o.
A r o  E q u ip m e n t  C o . „
A r r o w  H e a d  S tee l P r o d u c ts  Co.
A u r o r a  E q u ip m e n t Co.
A u to m o t iv e  M a in ten a n ce  M a o h ln e r y  Co. 
A u to m o tiv e  S p e c ia lt le s  C orp .
A u to m o t iv e  T h r u s t  B e a r ln g  C orp .

B a ld w in  R u b b e r  C o. __
B a lt im o r e  P a ln t  &  C o lo r  W o r k s  
B a t e s -W o h 'e r t  Co.
B e ld e n  M fg . Co,
B e r r y  B roa ,. In c .
B lju r  L u b r lc a t ln g  C o.
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B in k s  M fg . C o.
B la c k  & D e ck e r  M fg . Co.
B la o k h a w k  M fg . Co.
B o n d  E le c tr ic  C orp .
B o n n e y  F o r g e  &  T o o l  W o rk s . 
B o r g -W a r n e r  S e rv ice  P a rts  
B r a n d t -W a m e r  M fg . Co.
B ru n n e r  M fg . Co.
E u rd  P is tó n  R in g  Co.
B u rg e ss  B a t te r y  Co.
B u r g e s s -N o r to n  M fg . Co.
B u rro u g h s  A d d in g  M a ch in e  Co.

C a rb o ru n d u m  C o.
C a r in e  &  D o u g h ty , In c .
C a sco  P r o d u c ts  C orp.
C h a m p ion  P n e u m a tlc  M a ch in e ry  Cu. 
C h a m p ion  S p a rk  P lu g  C o.
C h ica g o  R lv e t  & M a ch in e  Co. 
C in c in n a tl B a ll  C ra n k  Co.
C la w so n  &  B a ls , In c,
C lo y e s  G e a r  W o r k s  
C o lu m b ia  P ro te k to s ite  Co.
C on tin en ta l M o to rs  C orp.
G ran e  P a c k in g  C o.
C u n o  E n g in e e r in g  C orp.
C u rtís  P n e u m a tlc  M a ch in e ry  Co.

I>all M o to r  P a r t s  Co.
D a lto n  &  B a lc h , In c .
R a y  D a y  P is tó n  C orp .
D e L u x e  P r o d u c ts  C orp .
D e V ilb ls s  C o.
D itz le r  C o lo r  C o.
D o v e r  S ta m p ln g  &  M fg . C o,
E . I . D u P o n l  D e N e m o u rs  C o ., L ia . 
D u r o  M e ta l P r o d u c ts  Co,

E c lip s e  M a ch in e  Co.
E. É d e lm a n n  & Co.
E lg in  M a ch in e  W o r k s  
E lite  M fg . C o.
E m s c o  A s b e s to s  Co.
E v a n s  F le x ib le  R e a m e r  Co.

P a fn lr  B e a r ln g  C o.
F e d e r a l-M o g u l C orp .
F e lt  P ro d u c ts  M fg . Co.
F e r o d o  a n d  A sb e sto s , In c .
J. A . P is c h e r  C o ., In c.
F it z e e r a ld  M fg . Co.
W . D . F o re m a n  Co.
F o s to r ia  P r e s s e d  S tee l Co.
F re n ch  B a t t e r y  C o,

G a r lo c k  P a c k in g  Co.
G a te s  R u b b e r  Co.
G a tk e  C o ^ .
G e n e ra l Iraectric Co.
L . H , G ilm e r  Co-
G lo b e  M a c h in e ry  &  S u p p ly  Co.
G lo b e -U n lo n  M fg . C o.
G o u ld  S to r a g e  B a t te r y  Co. 
G u a ra n te e d  P a r t s  C o., Inc.

H a ll  M fg . C o m p a n y  
H a ls te a d  O il C o.
H a s t in g s  M fg . Co.
H e ln n  C o m p a n y  
H e m p y -C o o p e r  M fg . Co.
H o lfa s t  R u b b e r  Co.
J oh n  C . H o o f  C o.

Im p e r ia l B r a s s  M fg . Co. 
I n g e rs o ll-R a n d  C o.

J a d s o n  M o to r  P ro d u cts  
J a m b o r  T o o l  &  S ta m p in g  Co- 
J o h n s -M a n v ille  C orp .

K -D  M fg . C o.
K e a s b y  &  M a ttls o n  Co.
K a n t-R u a t  P ro d u cts  C orp.
K e l lo g g  M fg . C o.
K e m  M fg . C o . _
K e y sto n e  R e a m e r  &  T o o l  Co.
K ln g  Q u a lity  P r o d u c ts  Co.

L e m p co  P ro d u c ts , In c.
L o g a n  G e a r  C o.

M c A le e r  M fg . C o.
M a ch ln sd  P a r t s  C orp .
M oC ord  R a d la to r  M fg . Co. 
M c Q u a y -N o rr is  M fg . Co.
M a re m o n t  M fg . C o.
M .E .M .A _ C r e d lt  D ept.
M o n a rk  B a t te r y  C orp .
M oto  M eter  G a u g e  &  E q u ip m e n t Co.

-MRC B e a r ln g s  S e rv ice  Co.
M u 't lb c s to s  Co.

N a tio n a l B a t te r y  Co.
N a tio n a l C a rb ó n  Co,
N a tio n a l C red it  O ffice 
N a tio n a l M a ch in e  & T o o l  Co.
N a tio n a l M o to r  B e a r ln g  Co.
N ew  E n g la n d  A u to  P r o d u c ts  Co.
N e w  P r o c e s s  G e a r  Co.
C . E . N ie b o f f  &  Co,
N o rm á -H o K m a n  B e a r ln g s  C orp. 
N o b lit t -S p a rk s  In d u stries

O h io  P is tó n  Co.

P  &  D  M fg . Co.
P a c k a r d  E le c t r ic  Co.
P e p  M fg . Co.
P e r fe c t  C ir c le  Co.
P e r fe c t lo n  G e a r  Co.
P e rm a te x  C o ., In c.
P lo m b  T o o l  C o.
P o w e ll M uJller Co.
W m . E . P r a t t  M fg . Co.
P ra tt-C h u o k  Co.
P r lc e  B a t te r y  C orp.
P y r e n e  M fg . Co.

R a m s e y  A cc e s s . M fg . C orp .
R a y b e s to s  D lv . o í  R a y b e s tcs -M a n h íitta n , Inc 
R e p u b lic  G e a r  Co.
H o lle r  B e a r ln g  C o. o f  A m e r ica  
R o t t le r  B o r ln g  B a r  Co.
W m . &  H a r v e y  R o w la n d . In c.
R u s se ll M fg . C o.

S ch w a rz e  E le c tr ic  Co.
S ea led  P o w e r  C orp.
S e rv ice  S p r ln g  Co.
S e rv ice  S ta t lo n  E q u ip m en t Co.
S e w a il P a ln t  & V a r n ish  Co. 
S h e r w in -w r i la m s  Co.
S im m on s  M fg . Co.
S lm on lz  C o.
S K F  In d u s tr ie s , In c.
S m a lle y  A o e e sa o r le s  C orp . 
S p a rk s -W h ith in g to n  Co.
S p e n ce r -S m ith  M a ch in e  C o.
C , S n lro  M fg . Co.
S ta n d a rd  M o to r  P r o d u c ts  C o.
J oh n  T . 'S t a n le y  Co.
S ta n le y  R u le  &  L e v e l P la n t  
E d w in  L . S ta n ton , In c.
L . S. S ta rr e tt  Co.
S te e lco te  M fg . Co.
S te r lin g  C a b le  C orp .
S te v e n s -W a ld e n . In c.
S to v e r  E n g in e  &  M fg . Co.
S unnen  P r o d u c ts  Co.
S ilv e r  K ln g  H y d r a u lic  J a c k  C o,
S ou th ern  C o tto n  O lí Co.

T h e rm o id  R u b b e r  Co.
T h o m p so n  P r o d u c ts  C o.
T lrok en  R o lle r  B e a r ln g  S e rv ice  & S a les  C o. 
T Ite flex  M eta l H e s e  C o,
T o le d o  S tee l P r o d u c ts  C o.
T r ic o  P r o d u c ts  C orp .
T r lp !e -A -S p e o ia lty  Co.
J . A . T u m b lsr  L a b o ra to r ie s  
T u n g -S o l  L a m p  W o rk s

U n ited  A m e r ic a n  B o s c h  C orp .
U . S . A ir  C o m p re sa o r  C o,
U . S. A s b e s to s  D lv . o f  R a y b e s to s -M a n h a t- 

ta n , In c.
U . S. A x ie  C o.
U S L  B a t te r y  C orp .
U t ic a  D r o p  F o r g e  &  T o o l Co.

V a n  D o m  E le c t r ic  T o o l  C o.
V a n  N o rm a n  M a ch in e  T o o l  Co.
V e llu m ó ld  C o.
V íc t o r  M fg . &  G a sk e t  Co.
V lo h e k  T o o l  Co.

W a lk e r  M fg . Co.
W a r n e r -P a t te r s o n  C o.
W a te r v l le t  T o o l  Co.
W e l-E v e r  P is tó n  R in g  Co.
W e st fh g h o u se  L a m p  Co.
W h ita k e r  B a t te r y  S u p p ly  Co.
W h it n e y  M fg . C o.
W llk e n in g  M fg . Co.
J . H . W ill ia m s  &  Co.
W o r ld  B e s to s  C orp .

‘■X’’  L a b o ra to r ie s , In c.
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Los ingenieros del RUSCO creen en estudiar 
minuciosamente los problemas

(' 'O M O  otros fabricantes d e l m u n d o , los  d e  lo s  p rod u ctos  R u sco  tien en  tam bién  
i sus problem as— prob lem as qne  s iem p re  se presentan  inseparab lem ente un idos 

a las evo lu cion es d e  la gran  industria  autom otriz.
Esto, s in  em b a rg o , n o  es u na  n ovedad  para los in gen ieros d e  los p rod u ctos  R u sco . 
D urante los ú ltim os 1 0 0  años, lo s  in gen ieros  d e  lo s  p rod u ctos  R u sco  h an  resuelto 
m u ch os prob lem as re lacion ados c o n  su  fa b r ica c ió n , ca lid ad  y  p rec io . Y  en  la actuali­
dad , para  satisfacer lo s  requ isitos d e  lo s  con su m id ores , con cesion arios  y  agentes 
do lo s  prod u ctos  RU SCO , en  todas partes d e l m u n d o , sns in gen ieros  con tinúan  
estudiándolos y  reñ n á n d o los , co n  la m en te siem pre con centrada  en  p er fe cc io n a r  
m ás aún  su ca lid ad  y  fu n cion am ien to .
L os du eñ os de autom óviles en  todas partes de l m u n d o  buscan  productos d e  buena 
ca lid ad  a p recios  equitativos. Es esto precisam ente lo  q u e  U d. o fre ce  a su  cliente 
cu an d o U d. representa e l gran  surtido de p rod u ctos  R u sco .

El surtido Rusco
La más amplia escala du calidades 
precios^—
Forros d« froDOS de tejido de amianto 
Forros de frenos moldeados flexibles 
Forros de frenos cmpluiumento moldead»  ̂
Rev«.>iixmienlos do embrâ iue tejidos 
Revostimieoto-'i de embrague moldeado» 
Porros para sistemas de tran.qmísión — 
remaches
Cintas para amortiguadores 
Máquinas pora servicio de frenos 
Forros especiales para Ford y Chrvrolui

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY

E stablecida  en  18S0

MTODLETOW N, CONN., E . U. A.
D irecc ió n  te leg rá fica !  “ R u sse ll”  M iddletow n

RUSCO ̂— El primer forro de freno de la América
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El m od elo  d e  1 3 .5 0 0  libras, d e ser ­
v ic io  pesad o, d e  m m íó n  Speedivagon

El n u ev o  plan  d e  
Capacidad Efectiva 
de la R eo  indica en 
e l  a c to  e l  cam ión  
adecuado a cada tra­
bajo. Pídanos infor­
m a ción  s o b r e  este  
plan.

La calidad extraordinaria del completo surtido de camiones rápidos Speedwagon y de 
camiones normales de la Reo, se pone de manifiesto, una vez más, por loe nuevos tipos de 
servicio pesado.
E l camión de 13.500 libras, que ilustramos arriba, en la forma de equipo de tractor y re­
molque, está provisto de motor Gold Crown de seis cilindros con 268 pulgadas cúbicas de 
cilindrada. E l modelo más grande de 16.000 libras, de servicio pesado, casi idéntico en as­
pecto, lleva un motor Gold Crown de 309 pulgadas cúbicas de cilindrada.
Actualmente, los modelos Speedwagon y camiones normales de la Reo, de 1Y2 tonelada y 
más, son los vehículos más finos en calidad y los más económicos en precio, que existen 
en el mercado.

REO M O TO R  CAR COMPANY, L ansing , M ichigan , E. U. A.
F á brica  en  e l  Canadá  T O R O N T O , O N TA R IO , C A N A D A __________ CA B LE G R A M AS : ''REOCO," LANSING
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HAY UNA PIEZA DE REPUESTO

SEALED POWER
para satisfacer toda necesidad del comercio

1  Instalación de anillo Super-Drainoil de 
regulación de aceite y anillo Quality de 
compresión

2  Instalación de anillo Sta-Tite de compre­
sión y anillo Super-Drainoil de regulación

I N S T A L E N S E  lo s  a n illo s  re g u la d o re s  
d e  a c e i t e  S u p e r -D r a in o il  y  lo s  de 

co m p re s ió n  Q u a lity , d e  '  a cu e r d o  co n  
la s  r e c o m e n d a c io n e s  d e  la  S ea led  
P o w e r  s ó lo  cu a n d o  e l m o to r  n e ce s ite  
n u e v o s  a n illo s  d e  re p u e s to .
S I lo s  é m b o lo s  o  lo s  c i l in d ro s  n o  e s tá n  
m u y  d e sg a s ta d o s , e s tá  In sta la ción  
e v ita r á  la  a s p ira c ió n  d e  a c e ite  y  
r e s ta u ra rá  al m o to r  su  co m p re s ió n  
p r im itiv a .
S ie m p re  e m p le e  lo s  p r o d u c to s  S ealed  
P o w e r , p a ra  su  p ro p ia  p r o t e c c ió n  y  
ta m b ié n  p a ra  la  d e  su s  c lie n te s .

’ de aceite

1N ST A L E 3N S E  lo s  a n illo s  d e  c o m ­
p re s ió n  S ta -T it e  c o n  lo s  d e  r e g u la ­

c ió n  d e  a c e i t e  S u p e r -D r a in o il , cu a n d o  
lo s  é m b o lo s  e s té n  b ie n  d e sg a s ta d o s  o  
lo s  c i l in d ro s  se  p re s e n te n  o v a la d o s  o 
d e fo rm a d o s - E s t a  in s ta la c ió n  g o ­
b ie r n a  e l a c e ite  y  re s t itu y e  la  c o m ­
p re n s ió n , h a c ie n d o  in n e c e sa r io  e l r e ­
e m p la z o  d e l g r u p o  co m p le to .
S iem p re  e m p le e  lo s  p r o d u c to s  S ea led  
P o w e r  e n  to d o s  su s  t r a b a jo s  d e  r e ­
em p la zo . S e  v e n d e n  c o n  fa c ilid a d , 
s o n  d e  la  m á s  a l t a  ca lid a d  y  p r o ­
d u ce n  u n  t r a b a jo  c o r r e c t o  q u e  s a t is ­
fa c e  a  lo s  o lien tes.

S E A L E D  P OWER
A nte s The P istón  R ing  Com pany

• A R G E N T IN A — W lll  L . Sm ltb, In c., 448 L u is  Saens, 
l ’ cna 447 , Buenos A ires , A i^ en tla a . E. B ocbette.
Pasa je B a rolo  359 , Buenos A ires, Argentina.

I I O L I V I A — TJltrainnreB Corporation, 82 Benver S t ., Nueva 
York, E .Ü .A .

B R A Z I L  John A - W M ttle, Eno D o  Ouvldor 88, I s t  F loor,
U io de Janeiro, Brazil,

C H I I ,E — John A . L igh t, Casilla 4077, Santiago, Chile.
C O L O M B I A  U ltram area Corporation, 82 Beaver S t .. Nueva York,

E .Ü .A .
C O S T A  R I C A  Sr. O tto Gomm ert, San José, Costa Eloa.
C U B A  S t. L . Gonnales D el E ea l, 58 Em pedrado St., Ilabana. Cuba.
E S P A l í A  Sr. E . Cortea Paaoual, Cortes Catalanes, 672 Barcelona,

EspaBa.
F I L I P I N A S — D od sc  & Bermour. L td ., S r. C. H . Core, P eop lo 's Bank 

B ldc.. M anila. Filipinas.

3  Un grupo Sealed Power completo: anillos, 
émbolos y pasadores de émbolos

I N S T A L E N S E  s i  c o m p le to  gru p o  
S e a le d  P o w e r  d e  a n illo s , é m b o lo s  

V- p a sa d o re s  d e  é m b o lo s , e n  c a d a  t r a ­
b a jo  d e  c o m p le to  re e m p la z o .
E sto s  p r o d u c to s  se  c o n s tr u y e n  para  
fu n c io n a r  e n  a rm o n ía  t o d o s  ju n to s , o 
e l u n o  c o n  e l o tro , s u m in is tra n d o  
m á x im a  fu e r z a  p ro te g id a , e n  lin ea  
re c ta , s in  in te rru p c ió n , a l c ig ü e ñ a l del 
m o to r .
S ie m p re  e m p le e  lo s  p r o d u c to s  S ea led  
P o w e r . E n  to d o  ca s o , e llo s  a p r o v e ­
ch an  to d a  la  e n e r g ía  p ro d u c id a  e n  la 
cá m a r a  d e  e x p lo s ió n .

C O R P O R A T I O N
M U SKEG O N , M ICH IGAN, E. U. A.

G U A T E M A L .A — Sres. Schulbach , Sappcr & C o „  Cuate- 
oialfl, GuateuiAln.

H O N D U R A S — Sr. P aul G. K abel, San Pedro Snln, H oh- 
durus.

M E X I C O — M r. M. H. M oacatel, 1‘ . O. Bou 2718, M éxico I). F . 
P E R L — H ans E ln fe ldt, C asilla 77, Lima, A lfrcd  Pa lllser. Correo 

150, L im a. Perú.
P U E R T O  R I C O  T  R E P U B L I C A  D O M I N I C A N A — Mr. K. F.
Decheiieua, 1’ . O. Box 140 , 37 Tetuan S t ., San Juan, Puerto Blco.

P O R T Ü G .Y L ----- r .  Santos, L td ., Sede-Bua D e C niciflxo 35. .97. 50.
Lisboa.

M A R R U E C O  E S P A Ñ O L — Fernandez Enriciuez. A lfau  O, Ceuta. 
Marrueco Eapafiol.

U R U G U A Y — W IU L . Sm llh, In c., U ruguay. 1181-1188. Montevideo. 
Uruguay.

V E N E Z U E L A — Sr. don P . IV. H . Leinke. C a ricas , Venezuela.
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¿Qué confianza puede Ud. depositar 
en un extraño?

En el mundo comercial de hoy día hay 
muchos extraños. Cuando a U d . se le 
ofrezcan grandes posibilidades de ganancia 
en la venta de un acumulador desconocido, 
cuya calidad no se haya todavía demostra­
da, proceda con cautela y trate el asunto 
como si fuera una persona extraña a quien 
no conoce.

Su éxito depende de la satisfacción de sus 
clientes. Si U d . desea desarrollar su negocio 
sobre una base atinada, ven­

da sólo un acumulador de 
méritos comprobados y 
conocidos en su mercado. £ x i 5 e

El Exide es el producto de la fábrica más 
grande del m undo de acumuladores para 
todo servicio, de una gran organiza­
ción que desde hace 4 4  años ha venido 
construyendo acumuladores de la más alta 

calidad.

Los acumuladores Exide gozan de merecida 
fama en todas partes del m undo a causa de 
su prolongada duración e irreprochable 
funcionamiento. La representación del 

Exide aportará a su negocio 
el prestigio de una de las or­
ganizaciones más promi­
nentes de la industria.

El Acum ulador D e Larga V ida

T H E  E L E C T R I C  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O . ,  F I L A D E L F I A ,  P A
D e p a r ta m e n to  d o  E x p o r ta c ió n :  2 3 -3 1  W e s t  4 3 r d  S t .,  N u e v a  Y o r k ,  £ «  U . A .

Concesionarios en el M u nd o Iberoamericano

ARGENTINA. Buenos ¿iros 
Analo-Arsenllne Gí^neMl ünectrlc Co.. Lid.
Cille BlradavU P lu e  dol Conere^o,

BO U VIA
Comellua F . Guodlach & Cis., Lo Paz & Oruro.
WlUmton. Xarler & Cía.» Ltd.. Rus Urugua^ana 41. Rio do Janeiro. 
Imnoriadort de Forragena. Praca d. Pedro II  N  9 e 10. Para. Brasil. 
011*eija Ferroira A  Cía.. B ut Dr. Joao Lelte. 29, Cacsplna Grande. 

Brasil.
Internillontl klacblnery Co.. Calle Moraodé 520, Casilla 107-D. Saa* 

tlago.
Intornatlooal Machloery Co., Plaaa Solomayor 5, Casilla 90-V, Val- 

neralfo.
COLOMBIA 

A. Cardoao dk Cía., Aportado 096 Bogotá.
R. E. Boatrepo & Co.. Apartado 210, MedelUn.
GullJenao Posada. Pelaos & Hermano, Cartagena.
Rodolfo Ekbardt & Cia.. Apartado de Correo 217. Aereo 4B. Barran* 

quilla.
Hijos de B  Bueno Sucs.. Bucaiamanga.

CUBA. Habana
Comnañie Narlonsl de Aruinuladoros. Av. ile la Kepubllna 92. 

CURA CAO, ANTILLAS HOLANDESAS
D. Cardoze. Apartado No. 66.

OUATEMALA 
V. O. CoAAo. Antigua,

BONDUBAS. Tegudealpa. Waltar Brothers,
MEXICO. México. D. F.

Geueral Electric, S. A.
Iturbide y  Articulo 123. México.
Quadalajara, Monterre;. Vera Crii .̂

NICABAGI'A, Managua 
Los Preclous Flchoa B. Morales,

PANAM.\, Colon 
Lam Bros., P. O. B or 42.

PABAQUAY, AauncléD 
S y F  Perea.

PERU. Bamberto Bollo, Tacna, Casilla 242,
Taasara Hnoa. Mantas K. 145*153, Lima.

PUERTO RICO, San Juan 
Exide Batter? Service C o , Ochoa Bldg.. P. O. Box 1876. 

REPUBLICA DOMINICANA. Santo Domingo 
E^lQue B. Nunex, Presidente VasQuez, Ko. 6.

EL SALVADOS, 5an Salvador 
E. E. Huber &  Co.

URUGAT, Montevideo 
General Electric, S. A,. 792 Esq. Cludadela.

VBNFEÜBLA 
José Padrón. Carmen u Puento Arauca 5H, Caraoa>«.
Carlos Brlgo, Klaracalbo,
Sr, Alejandro Dobrovlts, Apartado 6. Colon, Venezuela. 

ESPAÑA
Autotraceldn Eléctrica, S. A. Moya 6 y 8 Barcelona.
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I N F A L L A B L E S

Para que sea satisfactorio, un camión tiene que desem­
peñar toda obra con eñciencia absoluta. Esto quiere 

decir: costo mínimo en mantenimiento y  conservación, y  
mínimo de tiempo perdido por reparaciones o  ajustes. Y  esta 

es precisamente la clase de servicio que los camiones Dodge 
están rendiendo actualmente en todo el mundo. Por consiguiente, 

nadie ignora que estos camiones se han adjudicado ima fama inter­
nacional por su funcionamiento admirable y  su economía reconocida.

I N F A L L A B L E S - E C O N Ó M I C O S - E F I C A C E S
El Contrato de Ventas de los Automóviles y Camiones Dodge ofrece a todo distribuidor una opor­

tunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba Ud. pidiendo información a cualquiera de nues­
tros distribuidores, o directamente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E . U . A.

^!l
.1̂ 1

I'II

Ii

s il
‘ !f|
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Las firmes cuerdas completamente empapadas de puro caucho líquido imparten

M ayor Firmeza y Duración a las CorreasVulco Gates

m

\ L A T E X

V

Cuerdas Rellenas de C aucho

Observe en la fotografía de la izquierda cómo 
cada cuerda está completamente saturada con 
puro caucho líquido. Las correas V ulco Gates 
se construyen con cuerdas rellenas de caucho 
para evitar su rozamiento. Cada cuerda y fibra 
de cuerda está aislada con caucho liquido. El 
caucho imparte también adicional firmeza a 
cada cuerda y asegura perfecto anclaje a las 
cuerdas en el material en que se afirman, 
evitando así su separación. E l presente proce­
dimiento aumenta la resistencia y prolonga la 
duración de las correas V u lco  Gates.

Las correas V ulco Gates se hacen con cuerda.s 
rellenas de caucho exactamente iguales a las 
que se emplean en la construcción de los más 
firmes neumáticos acordonados. Se garantiza 
que las correas Gates dan un largo servicio de 
lo más satisfactorio.

Sección transversal de 
una correa V u l c o  
Gates moldeada para 

ventilador.

Construida com o un 
neumático acordonado

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E. U. A.
“ La fábrica más grande del mundo de correas en V ’’
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VALORES OCULTOS EN EL NUEVO 
FORD V-8

Es motivo de íntima satisfacción para el entendido en 
automóviles estudiar el Nuevo FORD V -8 , punto por  
punto, y  descubrir los valores ocultos bajo su hermoso  
exterior . . .  la alta calidad de materiales, la exactitud

de construcción y la pericia mecánica, que hacen de 
él tan m agnífico automóvil para poseer y manejar. Le 
sugerimos que lo experimente V d . m ism o. Aquí 
aparecen ilustradas algunas de estas características.

L os m u elles son  transcer- 
sa les y  d e l t ip o  d o b le  canti- 
l ev e r , c o n  extra ord in a rio  ^ 
p o d er  d e  am ortigu ación .
E l n u ev o  d iseñ o  d el m u elle  
tra sero  h a ce  más b a jo  el 
cen tro  d e  gravedad  y  acre­
c ien ta  así la seguridad.

E ste m otor  FoRD V -8 , d e  
9 0  gra dos, es  n o ta b lem en te  
sen cillo  e n  d iseñ o  y  con s­
tru cc ió n . O fr e c e  al m ism o  
t iem p o  u n  fu n cion a m ien to  
extra ord in a rio  com bin ad o  
c o n  una ex tr em a  econ om ía  
d e  operación .

P iston es  y  ftícíos, de idén ­
tico  p e s o , son  com bin ad os  
en  ju e g o s , pa ra  asegurar 
su a v id a d  d e  f u n c i o n a ­
m ien to . L os p iston es  son  
d e  u n a  a l e a c i ó n  d e  
alum inio.

E l c igü eñ a l d e  9 0  grados  
se  halla estática  y  d iná­
m ica m en te  ba lan cead o, y  
está  ta m b ién  conlrabalan- 
cea d o ,p a ra m a yor  suavidad.

El vo la n te  d e  d irección  n o  
e s  a fecta d o  p or  las des­
igualdades d el ca m in o. Un 
m ecan ism o sem i-reversib le  
d e  sin  fin  y  s ec to r  aum enta  
la  facilidad d e  d irección .

Las válvulas en  e l  nuevo  
m o to r  d el  FORD V -8  son  d e  
una a lea ción  d e  cro m io  y  
n íq u el, c o n  ex tr em o s  ahon- 
ga dos. S on  d el tip o  de 
a ju ste  p erm a n en te.

El e j e  d e  levas e s  fo r ja d o  
d e  un  a cero  esp ecia l. El 
co n to rn o  d e  las levas ase­
gu ra  u n  fu n cion a m ien to  
silen cioso  d e  las válvulas 
a  cu id q u ier  velocidad .

H uevos am ortigu ad ores d e  
r e g u la c ió n  a u to m á tic a .  
A ju ste  a u tom ático  con tra  
las sa cud idas; a ju ste  ter - 
m ostá tico  para los ca m bios  
d e  tem peratu ra .

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
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Protegido 
por Timken

S I nada menos que la verdadera precisión y calidad del cojinete Timken 
es bastante buena para equipo original de fábrica de los automóviles, 
por la misma razón es lógico asumir que nada menos que los legíti­

mos cojinetes Timken son bastante buenos para el servicio de reemplazo. 
Más del 90%  de los fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus 
emplea cojinetes Timken como dotación original en sus productos. La 
experiencia ha mostrado a estos fabricantes que los productos Timken re­
presentan la única manera segura de obtener un servicio prolongado y 
satisfactorio.
Ud. ciertamente desea también dar a su clientela la misma seguridad que 
los fabricantes ofrecen en su equipo original. Ud. hará esto cada vez que 
instale un legítimo cojinete Timken. No emplee imitaciones. Asegúrese 
de que sea el legítimo, el cual lleva e l nombre Timken estampado en la ta­
za y el cono. The Timken Roller Bearing Service and Sales Company, 
Cantón, Ohio, E. U. A. Dirección telegráfica: “ Timrosco” . Oficinas de 
exportación: 16 West 60th Street, Nueva York, N. Y ., E. U. A .; 409 Olive 
Street, Dallas, Texas, E. U. A .; 1800 Van Ness Avenue, San Francisco, 
Calif., E. U. A.

REPR ESENTAN TES EXCLUSIVO S DE VENTAS
ARG EN TIN A— E. Rochette, Pasaje Barolo 359, 

Buenos Aires.
BRASIL—B. R . Rand, R oa Senador Dantas No. 

37. R io de Janeiro.
CHILE—John A . Lighl, Casilla 4077, Santiago.
COLOM BIA— W esse], Duval and Company, 1 

Broadway, Nueva York, E. U . A.
CU BA— C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 

36, Reparto Miramar, Habana.
ECU ADOR— L. A . Lavelle Lz., Carrera, Vene­

zuela No. 85, Quito.
FILIPINAS— M uller & Phipps (M anila) Ltd., 

Pacific Bldg., Manila.
FILIPINAS— Alian Autom otive Export Com­

pany, 163 First Street, San Francisco, Calif., 
E. U . A.

GU ATEM ALA— W essel, Duval and Company, 
1 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

M EXICO —J. E. Estrada, A pañado 676, Ciudad 
de M éxico. D , F.

M EXICO— Estados de Yucatán, Campeche, 
Tabasco y  Chiapas— Francisco Preve, R oom  
807, 1150 Broadway, Nneva Y ork , E. U . A. 

PA N A M A — Om pbroy’s Auto Supply, P. O.
Drawer Y , A ncón, Canal Zone.

PERU— A lfred  Palliser, Calle Correo 150, Lima. 
PU ERTO RICO— Julio T . Rodríguez, 68 S.

Brau Street, P. O. B ox  1325, San Juan. 
U R U G U A Y — E. Róchete, Pasaje B arolo 359, 

Buenos Aires, Argentina.
VENEZUELA— M anuel C. Perez H ijo , Aparta­

do 567, Caracas.

Coiinetes de Rodillos Cónicos
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Los camiones Stewart
son camiones de 5 a 10 años

Camiones verdaderos . • • 
con capacidades verdaderas 

a precios verdaderamente económicos
•  e

Stewart de 
8 cilindros

Chasis de 2 ^  toneladas 
Chasis de 3  toneladas 
Cliasis de 3 ^  toneladas

M ODELOS
P rop u lsión  p o r  engranaje 

có n ico

%  t o n .........................d e  6 ciU ndroa
1 t o n .........................d e  6 c ilin d ro s
I j é  t o n ........................d e  6 e l  indros
1V4 t o n ........................ d e  6 c i  indroa
2 t o n a ......................d e  G c ilin d ro s
2 t o n a ......................d e  6 c ilin d ro s
2 to n a ......................d e  6 clH ndroa
2\í t o n s ......................d e  G c ilin d ro s

t o n s ......................d e  S c ilin d ro s
3 to n a ......................d e  8 c ilin d ro s

P ro p u ls iín  p o r  lo m illo  sin fin
*■3 t o n s ....................d e  6 c ilin d ro s

•3 t i  t o n s ....................d e  6 c ilin d ro s
• 3%  t o n s ....................d e  6 c ilin d ro s
•3y¿ t o n s ....................d e  8 c ilin d ro s
•5 t o n s ....................d e  O c ilin d ro s
•7 t o n s ....................d e  6 c ilin d ro s
' E j e  tr a s e r o  d e  e n p r a n a je  de  
d o b le  r e d u cc ió n  o  e je  co n  p r o -  
p u ls ió n  p o r  t o n .ü lo  s ñ , fin , a 
e le c c ió n .
T o d o s  lo s  p r e c io s  son  L .A .B . 
B u fla .o , N . Y ., E . U . A .

Siem pre es evidente la sup rem acía  de l Stewart en  lo  locante 
a va lor  in trínseco. M uy bon itos  en  aspecto , m ás firm es y p od e ­
rosos, los  cam iones Stewart se caracterizan  p o r  los p e r fe cc io n a ­
m ientos m ás adelantados en  p r in cip ios  técnicos y  en  construc­
c ión . L os cam iones Stewart o fr e c e n  ventajas que  los  co locan  
a la vanguardia d e l p rog reso  de la industria.

La facu lta d  d e  m antenerse s iem p re  activos en  e l traba jo , a le ja ­
d os  d e  los talleres d e  rep arac ión , ha s id o  siem pre u n o  d e  los 
principales rasgos de l Stewart, que  le  ha va lido la m erecida 
fam a d e  ser “ e l cam ión  d e  m ayor va lor in trín seco  d e l m u n d o .”

L os cam iones Stewart se construyen  p o r  una com pañ ía  d ed ica ­
da  exclusivam ente a la fa b r ica c ió n  de cam iones. S on  cam iones 
c o n  capacidades verdaderas, que  se ven den  a p rec ios  verdadera­
m en te e con óm icos , o fre c ié n d o se  en u n  a m p lio  surtido de 
m od e los  y d e  distancias entre los e jes  para resp on d er a todo 
requ isito  de servicio .

CAMIONES

STEW ART M OTOR CORPORATION
B U F F A L O , N. Y ., E . U . A.

D ir e c c i ó n  (eJegtrá flcu ; C lave .s : A c m é , B c n t le y  < f r o t e  c o c n p (e la )  
S iew a rtru k -B u fF a lo  B e n t ic y  ( s e c u n d a  f r a s e ) ,  U n iv cr e o l T ru d c ,

C la v e  A .B .C . 5 a . e d i c i ó n  m e jo r a d a  ( 5  y  1 0  letraA )

El Stewart ha triunSado por su económ ico costo de Suncionamiento
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M U E S T R E L A  - 
E X P L Í q U E L A .

Esta nueva bujía

C h a m p i o n
e n c i e r r a  d o s  m e j o r a s  
nuevas  gr con vin cen tes

que se granjearán instantáneamente el 
interés de todo automovilista. Forzosa­
mente habrá Ud. de conseguir mayores 
beneficios si explica Ud. a todos y  cada 
uno de sus clientes las razones por las 
que las nuevas Champion pueden rendir 
mayor potencia, aceleración más rápida 
y un funcionamiento general del motor 
más limpio y  suave. Helas aquí;

La mejora No. 1 es en la punta del aisla­
dor (véase la ilustración) que pasa el 
calor hacia el cuello (2 ) y se mantiene 
tibia, impidiendo así recalentamiento é 
ignición prematura.

La mejora No. 2 es el cuello más 
fino qne absorbe el exceso de calor 
de la punta (1) y se mantiene 
caliente, impidiendo depósi­
tos de carbón y de aceite

que ensucian y producen corto-circuitos 
y pérdida de la corriente eléctrica.

¡ Abí están! . . . dos buenas razones más 
por que todo automovilista debiera re­
poner sus viejas bujías de acción lenta 
con las nuevas Champion, economizado- 
ras de combustible. Aproveche esta oca­
sión, manteniendo existencias adecuadas 
y "‘hablando de las Champion”  a cada 
oportunidad.

C h am pion  S park  P lu g  C o., T o le d o , O liio , U. S . A . 
D irecc ió n  C ablegrá fica ! CH AM PIO N , T o led o
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l T a x ím e tr o  f  ¡C o n  g u c  ra p iH c»  y 
fu c i l id a d  l e  l l e v a  u  V d . d e  u n  
p u n co  a  o i r o i  ¡C o a  q u é  «*úmü> 
d id m l y  s e g u r id a d !  ¡ T  q u é  
d i f e r e n c i a  e n t r e  e l  v e l o e  o u lo *  
m ó v i l  m o d ^ m n  y  e l  l e n to  c o c h e  
d e  p o s la  d e  a n ta ñ n !  ¡C o n  q u é  
a c ie r t o  r e s p o n d e  a  la s  n c e e s i -  
d a d es  d e l  p r o g r e s o !

EN RESPUESTA a las necesidades del progreso
¡ Marcha más d ifíc il y más rápida! Una demanda casi continua sobre el acumu­
lador . . .  en tiem po fr ío  y en tiem po caluroso . . . ba jo  las más adversas condi­
ciones. . . .  Es aquí donde los acumuladores WUlard con  aislamiento de caucho 
entretejido demuestran de la manera más elocuente sus aptitudes para dar un 
servicio satisfactorio y sin inteiTupción p or  más k ilóm etros y más meses. Estos 
acumuladores, los favoritos de los com pradores de experiencia, son actualmente 
m ejores que nunca, pues han sido perfeccionados para responder a las más 
exigentes necesidades del progreso.

L o s  M islad «r«9  d e  c a u c h o  e n t r e t e j id o  s o  h a c e n  d e  c a u c h o  d u r o  v u lc a u ia a d o  y  h e b ra s  
d e  a lg o d ó n .  S e  e m p le a  c a u c h o  p a ra  su  fírm e s a  y p r o lo n g a d a  d u r a c ió n , j  h e b r a »  d e  
a lg o d ó n  p a r a  a se g u r a r  u n a  p o r o s id a d  u n i fo r m e .  >Istas v e n ta ja s  si4 ;iiifiea ii a cu m u la*  
d o r e »  d e  u u i f o n n e  e f ic a c ia  y  p r o v e e n , a f m is m o  t ie m p o , u n  a is la m ie n to  c o m p le t o .  T o d o s  
lo s  a cu m u la d o re s  c o n  a is la jo lc n t o  d e  c a u c h o  c n t r c t o jú lo  se  su m in is tra n  e n  r c c ip i*  
e n te s  o  c a ja s  d e  v e r d a d e r o  c a u c h o  e n d u r e c id o .

A C U M U L A D O R E S  p a r a  -4 e ro p Z a n o í • ^ u lo m ó v í f c s  -  O m n ib u s  y  C a m io n e s  • A lu m b r a d o  d e  E m e r g e n c ia  • I n s ta la c io n e s  d a  A lu m b r a d o  
E q u ip o s  H a r in o s  • A u t o b o t e s  d o  R e c r e o  y  d e  T r a b a j o -R a d io r r e c e p t o r e s  • C in e m a tó g r a fo s  P a r la n te s  • T e l e f o n o  y  O tr a s  C o m u n ica ­
c i o n e s  -  T a x ím e tr o s  • I n t e r r u p to r e s  d e  A c e i t o  p a r a  C i r c u i lo s -M o lo r c s  D ie s e l  • M a q u in a r ia  Z a n ja d o r a  .  T r a b a jo s  in d u s tr ia le s  

M illa re s  d e  a m is to s o s  r e p r e s e n ta n te s  d e  la  W U la rd  e n  to d a s  p a r le s  d e l  m ttn d o  a y u d a n  a  l o s  d u a ñ o s  d e  a u to m ó v i le s  a  o b t e n e r  m á s m e s e s  y  k i ló m e t r o s  d e
s e r c i c i o  d e  s u s  a c u m u la d o res .

W IL L A R D  STO R AG E B A T T E R Y  CO M PANY, Deparlam enlo de Exportación, Qeveland, O hio, E. U. A.
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No descuide las ganancias que puede obtener 
empleando las soldaduras KESTER 

en todos estos trabajos
M PLEE la soldadura Kester con ácido en el núcleo 

J en todo trabajo de soldadura— reparaciones de

Pora  rep ara r el sistem a  
d e  auininislro d el com ­

bustib le

P erm ite  la p ron ta  rep a ­
ra ción  d e los sistem as  

lubricadores

en ........... „ . ,
acumuladores y sistemas de encendido, reparaciones de 
sistemas de combustilile y de enfriamiento, y repara­
ciones de guardafangos y carrocerías. En cada caso 
ahorra m ucho tiempo. Siempre evita molestias e in ­
convenientes.
Empleando la Kester, introduce Ud. en su trabajo una 
rapidez m uy lucrativa, esa rapidez y facilidad qiie^ le 
permite ejecutar m ás traliajos al día, trabajos bien 
hechos. Ud. puede ahorrar una tercera parte del ti­
em po dedicado a reparaciones generales cuando se vale 
de la Kester, pues entonces no tiene U d. que preocu­
parse de fundentes separados. U n fundente de cien­
tífica preparación se halla siempre dentro de la misma  
soldadura. Todo lo que Ud. tiene que hacer es aplicar 
el calor a la parte por soldarse y en seguida colocar la 
Kester.
Sírvase pedirnos ahora m ism o muestras gratuitas y  
ejem plar de nuestro folleto  en  español “ Datos sobre  
Soldadura,”

Para rep a ra cion es d e  ra- 
S egura y  ahorradora e n  d ia dores y  sistem as de

e l  tra b a jo  e léc tr ico  en fr ia m ien to

KESTER SOLDER COMPANY, 4201 Wrigktwood Ave., Chicago, IlL, E. V. A.
D irección  te leg rá fica : “ K E S T S O L D E R ”  C h icago . Fábrica sucursal e n  B ra n ifo rd , O ntario , Cañada.

La K E S T E R  es la originadora y  la fábrica más grande del m undo de soldaduras con fundentes en el núcleo .

Para rep ara r acum ula­
dores d e  sistem as d e  

en cen d id o

FacUita los problem as  
d e  rep a ra ción  d e  guar- 

d a fa n g os y  cajas

Y a no me engano
con anillos de émbolos

Sencillamente instalo los anillos M c Q U A Y -N O R R IS  y así estoy 
seguro de que tengo lo mejor

P A R A  LO S A U T O M O V IL E S  DE 

M A R C A S  PO PU LARES  EM PLEO  

LO S (U EC O S  DE C O M B IN A C IO N  

EN PAQ UETES, Q U E  C O M P R E N ­

D EN  A N IL L O S  DE R EG U LA C IO N  

DE A C E IT E  Y  DE C O M P R E S IO N

— E stos ju eg o s  cuestan  m enos

M c Q U A Y -N O R R IS  M F C . CO.
Oficinas principales! St. Louis. E. U. A.

Oopartamonta de exportación:
99 Water SL. Nueva York, E. U. A.

Fábricas: St. Louls, Inülanapolis, Connersville. Ind.
(dos), Toronto, Canadá, Números úo patente — i.stc.e?*— t.asi.s

M c Q U A Y -  N O R R I S
P I S T O N  R  I N  G  S ,  P  I S T O  N S  A  I 
V A L V E  G U I D E S ,  S P R I N G S  A N O

A  N  O ; P  |  N S C r t  I N O E R S i  E E Y  ,E S r :  V  A  l  V  E S,
i b  K  E E P  E R. S  B E A  R I N  G  S — B Ó  i T  S  B U S H I N G  S

A N I L L O S  D E  E M B O L O S .  E M B O L O S  Y P A S  A D O R  E S — M  A N  G U I T O S  D E  C I L I N D R O S — V A L V U L A S ,  
C U I A S ,  R E S O R T E S  Y  S U J E T A D O R E S  D E  V A  L V  U L  A  S  —  C  O  1 I N E T  E S  —  P E R N  O  S —  B U J E S
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Bujías de encendido A C  para todo motor

V E N D A  B U J I A S  D E  E N C E N D I D O  AC  PARA T O D O  

M O T O R  DE C O M B U ST IO N  INTERNA.

SE CO NSTRUYEN  POR EL PRINCIPAL FABRICANTE DE 
EQUIPOS ESPECIALIDADOS PARA AUTO M OVILES.

SE FABRICAN DE ACUERDO CON LOS REQUISITOS DE 
LOS FABRICANTES DE MOTORES. HAY 200 FABRICANTES 
DE MOTORES QUE NO EMPLEAN OTRA MARCA DE 
BUJIA DE ENCENDIDO EN EL EQUIPO ORIGINAL DE 
SUS PRODUCTOS.

SE HACEN C O N  S U M O  C U ID A D O . SE PRUEBAN Y 
EXAM IN AN  M I N U C I O S A M E N T E  ANTES DE EXPEDIRSE 
PARA ASEGURAR Q U E  N O  FALLEN EN EL SERVICIO.

V EN D A  BUJIAS DE EN CEN D IDO  AC. P IDANOS IN FO RM A­
C IO N  CO M PLETA  ACERCA  DE LA REPRESENTACION DE 

LOS PRO D U C T O S A C  EN SU M ERCADO .

Overseas M otor Service Corporation
1775 Broadway, Nueva York, E. U. A,

Sucursales en la ciudad de México, Buenos A ires y Sao Paulo. 

Representantes autorizados en las principales ciudades del mundo.

Estas exclusivas ventajas de calidad de la A C  aseguran un mejor funcionamiento de motor

U a  «on»tru«eión 
soldada da una 
so la  p ieza hermé* 

tiea al Bas. protegida por pa* 
tentOi evita los osespes do 
oem presión.

E l  electrodo late­
ra l soldado de la 

A C , protogldo por 
patente, asegura una perfecU 

eondr.otibllldad de calor.
P&r. mejor funeionamionto do motor

Lo  punta s in  gla* 
.cada del aislador 
de la A C . prote* 

p ida por patente, evita la 

form ación de Inerustaelón en 
esto punto.

Los Qlootrodos pa­
tentados do metal 
Isovolt propendOTt 
a  fao llita r el arranoue y  ase­
guran  su  completo duración.

B U J IA S  D E  E N C E N D ID O  A C — B O M B A S  D E  C O M B U S T IB L E  

A C  —  P I E Z A S  A C  F U N O IO A S  E N  M O L D E  —  B O M B A S  D E  
C O M B IN A C IO N  A C  D E  C O M B U S T I B L E  Y  V A C IO  —  V E L O C I ­
M E T R O S  A C — IN Y E C T O R E S  R E M O  D E  D I S O L V E N T E  D E  
C A R B O N  —  M A Q U IN A S  A C  P A R A  F U N D IC IO N  E N  M O L D E -  

D E P U R A D O R E S  ^ E  A I R E  A C  P A R A  R E S P IR A D E R O  D E  C A JA  
D E  C I G Ü E Ñ A L — M A N O M E T R O S  D E  A C E IT E  A C

S I L E N C I A D O R E S  A C  P A R A  A D M I S I O N  D E  C A R B U R A D O R E B  
—  F I L T R O S  D E  A C E I T E  A C — P A N E L E S  C O M P L E T O S  D E  

I N S T R U M E N T O S  A C  —  D E P U R A D O R E S  D E  A I R E  A C  — A M ­
P E R IM E T R O S  A C — IN D I C A D O R E S  D E  T E M P E R A T U R A  A C —  
IN D I C A D O R E S  D E  G A S O L IN A  A C - S E Ñ A L E S  A C  R E F L E X  —  

C O L A D O R E S  D E  G A S O L IN A  A C — C A B L E S  F L E X I B L E S  A C
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He aquí las 
cinco ra­
zones por 
las cuales 
el com ercio de la
Argentina, COíTlO el del
resto del mundo, está 
vendiendo acumula­
dores “ L Y O N S ” '
1 . ^ L a  capacidad adicional de los acumu­

ladores “ L YO N S”  significa mayor 
duración y m ejor funcionamiento.

2.— En todos los acumuladores “ LYON S”  
empleamos nuestras exclusivas placas 
de gran potencia “ Handler Ultra- 
Power”  con capacidad adicional de 
2 5 %  garantizada.

3 .* “  Los acumuladores “ L YO N S”  llevan 
garantías absolutas.

4 . — La calidad uniform e, la segxuidad y la 
capacidad adicional de los acumula­
dores “ L YO N S”  se reconocen en todas 
partes del m undo.

5 . — U n producto de superior calidad, a 
precio de competencia, que asegura 
buenas ganancias a los concesionarios.

Placas de acumuladores para 
todo servicio— IVo cobramos 

precio adicional 
por la capacidad 
adicional.

P o r  c a r ta  o  p o r  leíe* 
g ra m a , p íd a n o s  in/ ar- 
m a c iú n  d e ta lla d a  s o -  
h r c  TtuasCra r e p r e s e n '  
ta e ió n .

R ep rO B en ta n te e s p e c ia l  e n  la  
A r g e n tin a  

M lC H E L ISRAEL 
A Isloa  1 3 5 1 , B u enos Aires

LYO N S ST O R A G E  B A T T E R Y  CO.
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :

B e l l e v U l c ,  N .  J . ,  K .  X/> A .
Diracción tpleuráflca: “ Lyónabatry." Bellevllle, 

(N. J.)

P O R T A E Q U I P A J E S  
F O S T O R I A  P R E S T E E L

A  la
izquierda 
ilusíramos 
el porta­
equipaje  
Fostoria
PRESTEEL 
“ Im perial". 
Ofrecem os  
tam bién el 
m odelo  
“ Classic" 
para
automóviles 
de m enor 
precio.

L surtido de portaequipajes Fostoria PRESTEEL es exlraordinii- 
^ riamcDte bonito. T odos estos portaequipajes son de firme cons­

trucción. Se ofrecen a los dueños de automóviles a precios muy 
racionales, que dejan buena ganancia al comerciante que los vende. 
Pídanos en seguida descripción detallada y descuentos.

A la 
derecha  
mostramos la 
combinacióti 
Fostoria de 
soporte de 
baúl y
extensión de 

parachogue.

E

£■' STE es e l soporte de baúl más senciDo y 
más sólido de cuantos se ofrecen  en el 

m ercado. Es una com binación de soporte de 
baúl y  extensión de parachoque, aplicable 
especialmente a cualquier Chevrolet de 19Í0. 
1931 y 1932 provisto de montajes laterales de 
neumáticos y  parachoque trasero de completa 
longitud. Pídanos fo lleto  ilustrado, precios y 
descuentos.

C U A R D A F A N C O S  F O S T O R I A
EiL  fam oso surtido de guardafangos de repuesto Fostoria para 

I automóviles de conocidas marcas americanas, se ahora más com ­
pleto que nunca. Si Ud. no ha visto todavía descripción detallada 
y  precios de lista de estos producto, sírvase pedirnos en el acto estos 
pormenores.

T H E  F O S T O R IA  PR E SSE D  ST E E L C O R P O R A T IO N
D E PT O . DE E X PO R T A C IO N , SS W est 4 Z n d  Si.

N ueva Y ork , E .O .A . D ire cc ió n  te le g r if ica : R O D IC O
F á b rica  en  F oslorla . O h io , E.Ü.A.
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P R O D U C T O S  D E L
^ ^ S u r t i d o  i P i s t i n t i v o ^ ^

V A L V U L A S
" S " — la s  m e jo r e s  c o m o  e q u ip o  d e  f á ­
b r ica , fa m o s a s  en  t o d a s  p a r te s  p o r  su 
c a lid a d  su p re m a . ‘ •'V"— la s  m á s  c o n ­
v e n ie n te s  p o r  su  m o d e ra d o  p re c io  p a ra  
e l e s c a p e  y  la  a d m is ió n . ‘ ‘C S ’ ’— n u e v o  
t ip o  d e  v á lv u la  d e  a v ia c ió n  d e  e n fr ia ­
m ie n to  a u t o m á t ic o  c o n  n ú c le o  d e  co b re  
d e  fu n d ic ió n  in te g ra l.

G U IA S  DE V A L V U L A
L a  g u la  g r a fita d a — u n  re m e d io  y  p r e ­
v e n c ió n  c o n tr a  e l a ta s ca m ie n to  de 
v á lv u la s . L a  ú n ic a  g u la  d e  lu b r ica c ió n  
a u to m á t ic a  p a ra  s e r v ic io  d e  re p u e s to . 
T a m b ié n  o f r e c e m o s  g u ía s  s e n c il la s  de 
h ie rro  fu n d id o  d e  a m p lia  u t il iz a c ió n  en  
e q u ip o s  d e  fá b r ic a .

EM B O LO S
E m b o lo s  d e  a le a c ió n  d e  p e s o  l iv ia n o  y  
g r a n  d u ra c ió n , e n  t ip o s  se n c illo s , de 
cu e r p o  h e n d id o  y  c o n  r e fu e r z o  d e  In - 
var, d e  n o ta b le  re n d im ie n to . E m b o lo s  
d e  h ie rro  fu n d id o  p a r a  s e r v ic io  p e sa d o  
d e  in su p e ra b le  firm e za  y  d u ra ción .

PASAD O RES DE E M B O LO
P a s a d o r a s  e n c h a p a d o s  de c r o m o  para  
é m b o lo s . E l c r o m o  e s  e l m e ta l  m ás  
d u ro , q u e  s e  c o n o c e . E l e n ch a p e  se 
c o lo c a  s o b r e  s u p e r fic ie  e n d u re c id a  y 
b ru ñ id a . D u ra n  c u a t r o  v e c e s  m á s  y 
n o  cu e s ta n  m á s  q u e  lo s  p a sa d o re s  o r d i­
n a r io s . A lg o  N U E V O  q u e  v e n d e r l

PERN O S Y  BUJES
P iv o te s , p e rn o s  d e  m u e lle s  y  p e rn o s  de 
te n so re s . C o n s tr u c c ió n  d e  u n a  so la  
p ie za , d e  a c e r o  d e  a n á lis is  e s p e c ia l, de 
c e m e n ta c ió n  s u p e r f ic ia l  p ro fu n d a , N ú ­
c le o  d e  a c e r o  d u lce  m u y  r e s is te n te . 
B u je s  d e  a c e r o  y  d e  b r o n c e  d e  ca lid a d  
ig u a l a  la  d e  lo s  p e rn o s  T h o m p so n .

T EN SO R ES  E X C E N T R IC O S
D e v a s ta  u t il iz a c ió n  c o m o  e q u ip o  d e  
fá b r ic a . A ju s t e  a u to m á t ic o . C o m p e n ­
s a c ió n  a u t o m á t ic a  p a r a  e l d e sg a s te , v i ­
b r a c ió n  y  s o ltu r a . L o s  t e n s o r e s  m á s  
s e g u r o s . M u y  fá c i le s  d e  in s ta la r . E s ­
te n s o  m e r c a d o  d e  re p u e s to . S on  e s ­
p e c ia lid a d e s  m u y  lu cra t iv a s .

G E M E L O S  T R Y O N
S o n  e q u ip o  e n  80%  d e  lo s  a u to m ó v ile s  
d e  p a s a je r o s , c o n  e x c e p c ió n  d e l F ord . 
Se a ju s t a n  a u to m á t ic a m e n te , su p r im i­
e n d o  p a ra  s ie m p re  la  v ib r a c ió n . E fi ­
c a c e s . L u b r ic a c ió n  p o s it iv a . U n  g e m e ­
lo  T r y o n  e s p e c ia l  p a ra  e l F o r d  m o ­
d e lo  " A . ”

T H O M P S O N  P R O D U C T S ,  I N C O R P O R A T E D  

D EPAR TAM EN TO  D E E X P O R T A C IO N : Cleveland, O hio, E .U A . 

D irección  telegráfica: “ Thom pro-Cleveland”
Fábricas: CLEVELAND y  D ETRO IT

Ftodncns fQiompsffli

COMERCIANTES
L a s  B U J I A S  B E  E N C E A D I B O

H O T • S P O T
H A N  S ID O  C O M P R A D A S P O R  M IL L A R E S D E 
DU EÑ O S D E  A U T O M O V IL E S LO S CUALES ESTAN 
A H O R A  O B TE N IE N D O  M A Y O R  PO T E N C IA  CON 
M EN O S CON SU M O D E  C O M B U STIB LE . . . .  Y  

A  UN G A ST O  M U CH O M EN O R.

Las bujías d é  encendido International H O T  0  SPO T, 
productos de eminentes ingenieros de los Estados 
Unidos, se construyen especialmente con el objeto de 
aumentar la reserva de potencia de los automóviles, 
reducir el costo de funcionamiento y conservación, 
asegurar un ahorro notable en gastos de combustible 
y realizar una reducción m uy sensible en la pro­
ducción de carbón..............................................................................

Cuando Ud. arranca un automóvil provisto de una 
bujía de encendido International H O T  9  SPO T, se 
produce una llamarada de arco de color azul de in­
tenso calor, la cual se transmite a las puntas de los 
electrodos de la bujía de encendido, causando una 
explosión expontánea m ucho m ás poderosa que la 
generada por cualquier otro principio moderno.

La bujía de encendido International H O T  ^  SPOT  
puede instalarse con facilidad en cualquier automóvil 
construido en los Estados Unidos. La instalación es 
m uy rápida y no exige herramienta alguna. . . .  Y  
luego, el funcionam iento es verdaderamente sor­
prendente—

— m enos cambios de engranajes en lugares 
montañosos.

— velocidad suave y uniform e.
— aceleración más fácil.
— m ayor fuerza motriz.
— menos gastos.
— ^viajes m ás cóm odos y placenteros. 
— AR R AN Q U E M AS R A PID O  EN TIEM PO  

FRIO.

Sólo se requiere una bujía  de encendido International 
H O T  ^  SP O T , sin relación al núm ero de cilindros 
del m otor................................................................................................

G A R A N T I A
Las bujías de encendido International H O T  ^  SPOT  
se garantizan contra defectos de construcción durante 
toda la duración del vehículo en que originalmente se 
instalen; se garantizan que harán funcionar las bujías 
corrientes sucias con aceite y que m ejorarán notable­
mente el encendido completo. Gustosamente reempla­
zaremos gratuitamente todo producto nuestro que 
se encuentre defectuoso.

Precio de lista .............................S 2 ,0 0  (dolares)

PID ANO S N U E STR O  BO LETIN  No. A-1  
Solicite nuestro plan para comerciantes

International Plug Mfg. Company
1 4 7 2  Broadway Nueva Y ork  E . U . A.

Noviembre, 1932 49

Ayuntamiento de Madrid



I r;
. t

P
f l

Poderosa pistola neumática 
de grasa, tipo portátil

1 néitmálicíi

1

E l m od elo  U . S. P G -3S  d e  p isto la  neum ática  de grasa es un 
equ ipo  firm e y  durable de alta presión , t ip o  portátil, que fu n ­
cion a  m edíante aire com prim ido. Su  depósito  es de grueso acero 
estam pado y  tiene cabida para  35 libras de grasa. M on ta d o  en 
tres ruedas d e  acero. G racias a su  la rgo  m an go, puede m overse 
co n  facilidad. E l  em pleado tiene gob iern o  com pleto  de la 
ve locid a d  del ém bolo  d e  la grasa m ediante un  regu lad or de aire 
en la form a  d e  u n  gatillo  d ispuesto en e l m an go d e l asidero del 
ém bolo . S e  sum inistra com pleto  co n  15 p ies de m anguera de 
aire, 8 p ies  d e  m anguera d e  aire y  d e  grasa  y  p istola de gran  
fuerza.

T H E  U N IT E D  S T A T E S  A IR  C O M P R E S S O R  CO.
Cleveland, Ohic, E. U. A.

_a . s  «.e Sistem a» lavadctres
Compresoras de a ire  Departamonto de expórtaeldn: 3 9  W ater S í.,  automóviles 

ro rro s surtidoras do a ire  núAíi,i-A-,** Levantadoros
E qu ip o s engrasadores Dlroeolon lo lográflca. W idblocc h idráulicos

< i " ‘L u í d í ; « '

V E R D A D E R O  M A T E R I A L  P A R A
E M P A Q U E T A D U R A S  D E  R E P U E S T O

El Verdadero Material Para 
Empaquetaduras D e Repuesto

A  un costo muy bajo, tiene Ud. en el 
Vellumoid, empaquetaduras para conexiones 
de aceite, gasolina y agua, empaquetaduras 
que dan segura protección  a su trabajo y 
reputación.

T H E  V E L L U M O ID  C O M P A N Y  
OeoertecTonto de exgortaclón; 3 9  W ater S t.. Nueva Yo rk, E .U .A .

El surtido ideal de piezas de repuestc^—
Surtido com pleto de árboles de ejes traseros—
Se garantiza su perfecto ajuste.

Pídanos ejem plar de nuestro catálogo y  listas de precios

TH E U. S. AXLE CO., Inc.
D e p a r ta ra e n to  d e  E x p o r ta c ió n :

533 W est 52nd St., Nueva Y ork , E. U . A. 
D ir e c c ió n  telegráfica: “ K A N E H A C K ”  N e w  Y o r k

¡ P o r  S U  p r o p i o  i n t e r é s !
Se ruega a los señores subscriptores que nos avisen tan pronto com o 
sea posible de cambios en su dirección, para evitar la pérdida de 
ejemplares.

En vista de la distancia y  el tiem po que naturalmente se necesita para 
que nos llegue el aviso, cuando no hemcfS sido notificados a tiempo, 
no podem os sino en muy raros casos duplicar los ejemplares que el 
subscriptor ha dejado de recibir a causa de un cam bio de dirección, 
pues generalmente nuestras ediciones se agotan m uy pronto.

Por lo  tanto le rogam os que inmediatamente que decida cambiarse, 
no deje  de escribirnos dándonos su nueva dirección.

Departamento de Circulación

EL AUTOMOVIL AMERICANO
330 West 42nd Street 

Nueva Y ork , N . Y ., U , S. A .
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irSirva todos sus trabajos de 
alambres j  cables

l!

con uno de los especiales 
surtidos Belden

No. 7660
Sirve para el 90% ele loa trabajos de alambres.
Incluye 100 pies de cable de encendido Belden Aircraft 
Standard y 100 pies de cada alambre primario Beldenlac 
No. 16 y No. 14. Con este surtido se suministra gra­
tuitamente un exbibidor de pared.

No. 1850
Sirve para el 90% de loa trabajos de acumuiadores. 
Un surtido popular que contiene 24 cables de gran 
demanda gcnetai, que sirve paca casi todos los automó­
viles. Exíiibidor de pared suministrado gratuitamente. 

No. 7651
Sirve para el 99% de todos los trabajos de cables y 
alambres.
Este es un surtido muy conveniente pata los talleres de 
reparación. Comprende alambre en carrete, cables para 
acumuladores y juegos de cables para el encendido, 
constituyendo un servicio completo. Con este surtido 
suministramos gratuitamente un exbibidor de piso.
Aumente sus ganancias—  

Venda este com pleto surtido Belden

El surtido de productos Belden para automóviles incluye 
alambre en carrete pata los circuitos primarios y secun­
darios y cables pata acumuladores. Todos los alambres 
Belden se manufactman, desde la barra de cobre hasta 
el producto terminado, en las grandes fábricas de la 
Belden. Construido de la mejor calidad imaginable y 
sujeto a la más exigente inspección, este equipo original 
de alambre de las grandes fábricas de automóviles, es lo 
mejor que existe en el mercado para reemplazos y tra­
bajos de reparación. Pídanos ejemplar de nuestro 
catálogo.

Belden Manufacturing Co.

Este fam oso fo r ro  de segu ridad  
procura paradas

más rápidas y 
suaves

E l American Brakehlok 
en rollos

E l  A M E R IC A -N  B R A K E B L O K  no agarra ni estremece 
en las paradas. P rovee una parada más rápida y  al mismo 
tiempo funciona con suavidad y facilidad. P or estas razones 
mantiene los frenos eu m ejor ajuste. E ! Am erican Brakeblok 
reduce a un miiiimo el patinaje. A  causa de que dura más que 
los ordinarios, aporta al dueño una notable economía, lo que 
es una ventaja sobresaliente de este fam oso material de segu­
ridad.

El Am erican Brakeblok es un material sólido, no metálico, 
de consistencia densa y  homogénea, que no contiene caucho. 
Se form a bajo presión y  se somete a completo tratamiento 
térmico. Su carácter no es afectado por las temperaturas o 
presiones de enfrenamiento, condiciones climatológicas o edad.

Tanto para el comerciante del ramo com o para el dueño de 
automóvil, es el forro ideal. Una pequela existencia de sólo 
diez rollos sirve para el servicio en 125 marcas y  400 modelos 
de automóviles y  camiones livianos, permitiendo satisfacer el 
90%  de los requisitos de todos los frenos de tipo interior.

El American Brakeblok se suministra en la nueva y  con­
veniente forma de rollo, on  tipo Keeper, en juegos de recu­
brimiento com pleto y  en tipo de recubrimiento com pleto em­
pernado. En adición a este m oderno forro de freno suminis­
tramos revestimientos de embrague de tela fina y moldeados, 
que son en extrem o flexibles, exentos de protuberancias y 
que no requieren repaso o  afinación. P or carta o por tele­
grama, pídanos inform ación detallada y  precios del American 
Brakeblok, el m oderno y seguro material de freno. H ay sólo 
un Brakeblok— el Am erican Brakeblok.

A M E R I C A N  B R A K E  M A T E R I A L S  C O R P O R A T I O N
4660 Merritt Ave-, Detroit, M idi., E. U. A.

D iv is ió n  Ind u stria l y  A u tom oír is  d e  la 

American Brake Shoe Foundry Company 
O ñ cin a s  de ven ta s : N ueva Y ork , C leveland, CHicago 

St, L ou is , L os A n geles , San  F ran cisco  
D epartam ento de ex p orta c ión : 39 W ater S t ., N u ev a  Y ork , E . U . A .

A M E R I C A N ^ :  L

R A K EB La
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Los cables W hitaker para acumuladores son 
los preferidos en  todo el m undo

Aüo tr£ts afio, ios  cables W bltaker 
para acum uladores se hau r e o d íd o  
más que loe de Loda otra m orca 
— y  hay una razón  m uy poderosa 
que lo  justifica.
L os cables W hitaker se hacen de 
Ice m ateriales m ás ñnus. Se ood* 
forruan con las especifica clones de 
las fábricas de autom óTllea y 
llevan etiqueta en la cual se indi­
can lu m arca del vehículo, m o­
delo, nfio 7  oúm ero de fáb r ica  del 
fabrican te  del autom óvil.
E stos cables ?c vendeu separada­
m ente o  en surtidos, com o el Ko.
9 que ilustram os aqu í. E ste sur* 
tido No. 0 consta de 22 cables de 
fá c il  venta para e l servicio  de
10 m areas distintas de populares 
autom óviles am ericanos.
P fd a o o s  e 'em plar /tratuito de 
nuestro ca tá logo  y  lis ta  de pre­
cios.

D ep artam en to  d e  E xp ortación

W H IT A K E R  B A T T E R Y  SU PPLY CO.
N o r th  K a n s a s  C ity , M o .,  E . U . A .

D irección  telegrá fica  ¡ **WhÍtbateo*’

W h i t a k e R
A U T O M O T I V E  CABLES

Com pre sus su jetadores de repuesto  
de una fu en te centruL
OFSE^CEMOS un surtido completo de 

suistadores y broches de presión
Dot de repuesto p&ra capotas de au* 
tomórilea. eortinas, tapetes, alfom­
bras 7 fundas de asientos, y tam­
bién para la suieelóo de paneles 
de puertas y tapicería. Una iro* 
portante parte del eurtidc Dot 
son las eflcnces y seguías
herramientas de precio mo­
derado que ae emplean
para la Instalación 
eatae sujetadores.
Gratuitamente enviare­
mos nuestro catálogo 
de exportación a
quion se sirva so* 
licitarlo.

V N I T E D - C A R R  F A S T E N E R  C O R P .
3 1  A m e s  S t r e e t  C a m b r I d s S o »  M a s s » ?  E *  V .  A .

E l  f o r r o  d e  f r e n o  

m oldeado y  semiflexihle

U N  R E F IN A M IE N T O  definitivo 
en forro  de freno moldeado, 

ypgee num erosas indentaclooes mi- 
DÚaculae (m itod o  especial para el 
cu id  ee lian solicitado y a  patentes) 
que perm iten qne e l forro  “ res­
p ire ."  No se arruga n i descas­
cara . Contiene 7 0 %  de am ianto 
de fibra larga. Un producto comple- 
tem ente m oldeado y  v u lca a la a d c^  
y  DO te jid o . En largos coatínnoe 
de 50 pies. D e  un co lor negro dis­
tin tivo . JU EGOS E SPE C IA L E S 
P A R A  E L  FO R D .

P lia n o e  cat&Xopo descrip fitv  det oom- 
p leto  surtido Átlas.

A tlas Asbestos Co.
N o r t b  W a l c B ,  P a . .  E .  U .  A .

Dirsoolón telográfles: * * L A S B E S T * *

La Eclipse M achíne Company,Ltd., 
puede ahora suministrarle las prin­
cipales piezas de automóvil que 
Ud. necesite

L a propulsión  B endix  . . . los  fren os m ecánicos B endíx  . . . 
lo s  Carburadores B endix  Strom berg . . .  el Startix  . . .  e ! regu­
lador de embrague autom ático B endix  . . . fren os por fuerza 
de vacio B -K  . . .  el ensayador de frenos Bendix-Cowdrey . . . 
m otores de arranque E clipse para aeroplanos.

ECL IP SE  M A C H IN E  C O M P A N Y ,  LTD.
W A L K E R V I L L E .  O N T A R IO ,  C A N A D A  

¡S u b s id ia r la  da la  Batidle A v ía tlon  Corporation)

PRODUCTOS 
E N D I

D «  oséalas 1 
clB 2-11/16”  a 
4 "  y  de 4”  

a 9”

E SC A R IA D O R  H ALL  DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable
Con a t e  equipo, loe lom os produ d dos p or  lo s  anllloSf no jm - 
porta de qué proínndldad eeac. pueden qn itaree en pocos 
eeguDdos. AdjuGtado a )a profundidad d e l lom o desde la 
parte superior del cilindro, unas pocas vnettaa con  nn taladro 
e léctrico  o  un trinquete manual, e s  todo l o  que se
necesita para qu itar el lom o. E l bech o de qne el
lom o sea más a lto  en un lado del cilindro n o  dificulta 
e l trabajo. D espués de rebajado el lom o a l  ras 
la pared del cilindro, el escariador cesa au to­
m áticam ente de cortar. Esta herram ienta es 
indispensable para la in sta la ción  de anillos 
DQevoa. b ielas nuevas o  forradura de las 
b ielas viejas con m etal bab bltt. cnando se
desea hacer un traba jo  correcto , emento de
golpe m etá lico  entre e l an illo  superior y el 
lom o form ado p or  el an illo  en e l cilindro.

T H E  H A L L  M A N U F A C T U R IN C  CO.
Toleda, Ohio, E. U. A.

Represen Mr fe en Europa: Representante en M ArpeniUia:
ME9SBS. M 0RRI9 & IN G RAM . 07T O  EBERSON.
26 FlQibury Squsre. Casilla de correo 127.
Londres, E1C.2, Inglaterra. Buenos Aires, Argentlnu

E . M , GONZALEZ. Calle 2 1 . No. 4 6 0 , Habana, Cuba.

Eficaces y  pode­
rosos limpiadores 
d e  parabrisas para 
autom óviles c e  • 
rrados y  abiertos

S E  sum inistran  co n  lám inas de caucho de c in co  cspas 7 
un  poderoso m otor para con servar despejada la  v ista  
en todo  tiem po. U d . puede recom en dar estos lim ­

piadores a  su  clientela  con  la seguridad de q u e  darán 
*  excelen te  servicio— y  U d . loa ven d e  con  con- 

fianza y  buen as ganancias. P íd an os  in fo r - 
m ación  sobre estos lim piadores, lo  m ism o que 
sobre  los  lim piadores, espejos retroscópicos 
V I S I O N A L L  y  trom petas C laircon .p a o D U C T S

Trico Products Corporation
811 W a s h in g t o n  S t r e e t . B u ffa lo ,  N . Y . ,  E . U . A .

Direccifpü te le s r ín ca ; "T B IC O C TtO D ," Burtalo.

Servicio
E L  A U T O M O V I L  A M E R I C A N O  tiene or­
ganizado un Departamento de Consultas al 
Comercio que se encarga de suministrar in­
formación detallada sobre todo asunto rela­
cionado con la industria automotriz ameri­
cana. Los servicios de este Departamento son 
gratuitos.

EL A U T O M Ó V IL  A M E R IC A N O
330 West 42nd Street, Nueva York, E. U . A .
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Cadena de 
Distribucidn Silenciosa  
Línk-Beit

CO N S T R U ID A  para to­
do autom óvil america­

no provisto de cadena de 
distribución. L a tienen en 
existencia importantes dis­
tribuidores autorizados en 
todas partes del mundo.
E s silenciosa y  durable. Cons- 
tru lda y  garantizada p o r  la  L ink* 
B e lt  C om pany, o ^ a n íz a c i6 n  té c ­
n ica  que ha serv id o  a  la  industria 
autom otriz  y  c re cid o  co n  ella 
d esde el d ía  en q u e  p o r  p r im e a  
v e z  se  em plearon  cadenas d e  dís* 
tribucíÓ D .

E l gra n  núm ero d e  veh ícu los 
autom óvileá , en tod a s  las catego­
rías d e  p rec ios , q u e  em plea las 
cadenas de d istribución  silenciosa 
L ín k -B e lt , com o  d ota c ión  corrien ­
t e  de fábrica , e s  una recom en ­
d ación  elocu ente de la calidad de 
estos p rod u ctos . P íd an os  nuestra 
lis ta  d e  p recios .

L IN K -B E L T  C O M P A N Y
INDIANAPOLIS, IND., E. U. A.
Olreeclófl telBíráflea y radíetelegráfiea: “ LINKBELT"

GRANDES PRODUCTORES DE 
GANANCIAS—

Estas bocinas musicales que suenan com o
trom bones

E l son ido musical distintivo 
d e  l a s  bocinas gemelas 
N ew tone D eLuxe es sensa­
cional en todas partes. Fieles 
a nuestra prom esa, las nuevas 
bocinas m elodiosas E A  han 
sido cam peones de ventas 

desde el principio.

L o  que más sor­
prende a sus re­
presentantes es la 
creciente demanda 
por parte de due­
ños de autom ó­
viles de marcas y 
precios populares.

Ud. podría decir que se trata 
de bocinas costosas, al con ­
tem plar su elegante aspecto; 
pero, sus ventas más grandes 
hasta ahora, han sido a due­
ños de autom óviles pequeños.

GEMELAS NEWTONE DeLUXE 
E. A. LABORATORIES, INC.

Brooklyn, Nueva Y ork , E  ü . A.
D ir e c c i ó n  t u lc g r a f ic a :  *’ E A L A D ”

R eprpsentantes e n  e l  O rien te
D O D G E  & S E Y M O U R , LTD .,

53 P a rk  P la ce , N u eva  Y ork , E , U . A .
D is t r ib u id o r e s  y  r e p r e s e it t tm te a  e n  to d a s  lo s  p a ís e s  d e l  m u n d o

Los preferidos en los Estados 

Unidos desde hace 27 años

Para que uu surtido de 
gatos goce de tanta popu­
laridad en los Estados 
Unidos durante muchos 
años, ha de existir una 
razón muy poderosa.

En el caso del R ed Relia- 
ble, es su construcción 
firme lo que lo habilita 
para dar años de servicio 
sin molestias. Los gatos 
Red Reliable tienen tor­
nillos más grandes y mayor 
escala de levantamiento 
Empiezan bien abajo y su 
ben bien alto. Funcio 
nan sin exigir gran esfuer 
zo de parte del mecánico
Pídanos catálogo de todos 
los tipos y tamaños dife­
rentes.

T H E  EL ITE  M FC . C O M P A N Y
110 Ohio Street. Ashland, Ohio, E. U. A.

Fabricante de gatos dignos do conAanza desdo 
hace 27 años

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n  
569 W .  V a n  B u r é n  S t r e e t ,  C h ic a g o ,  ML, 

E . U . A .
D ir e c c ió n  t e le g r á f i c a ;  E L I T E  

Asegúrese de que sea un ReliabI» —  Fíjese
en la marca.

G ato H idráu lico  para 
S erv icio  P esado

N», 5Q. Este gato Bell- 
oble bldráuUeo para ser­
vicio pesado de uso general 
liene capacidad pera 
toneladas y  su levanta- 
calento es de 10 pulgadas.

Gato de N eum ático 
Balón

No. 7. Tlooe levan­
tamiento de LO pul­
gadas? capacidad para 
2 toneladas. Construido 
especialmente p a r a  
automóviles con neu­
máticos balones, que 
necesitan un punto da 
partida de levanta* 
m i e n t o  extremada* 
mente bajo y un alza­
miento alto.

Pedest.*J A justable 
pura B eparaolon es 
No. 93. T7n pedostal 
ajustable pera repara- 
doces s u m a m e n t e  
práctico. No tleoe ro- 
sortes. La una se 
gobierna por fuerza 
de gravedad.

«250

Gato H idráu lico  R eliab le  eon 
Capncided para ?  Toneladas
No. 70. Este poderoso gato lildráu* 
tico para camiones tiene capacidad 
para 7 toneladas y  su levantamiento 
es de 10 pulgadas. Lleva disposi­
tivo de seguridad para evitar la 
sobrecarga. Su bastidor macizo 
está reforzado en todas sus partas 
para asegurar su firmeza y buon 
servido bajo Us grandes cargas que 
ha de manejar.

G ato R e lia b le  para  Camión
No, 97. Este popular modelo de 
gato tiene un bajo punto de partida 
de lovantamiento y un alzamiento 
bieo alto. Uo geto Ideal para 
camiones con neumáticos do 30 x 9 
pulgadas o m is grandes.

ÍIOOOO

GATO S D IG N O S DE CO N F IA N ZA  

PARA N EU M A T IC O S  BALONES
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I * r e g x t n t a :  ¿P or  Qiié los iieunmticos Lee 
d o n  e l  iiia jor  i*ecarrÍdo, e l  
m ejor s e r v i c i o  Q D t ld e e ltó a n te  
y  m áxim a com odidad de 
m arclia?

H e s p x t e s t a :  PorQue son del tipo de coeti-  
Uaí la tera les, iiecLos c o d  sumo 
cuidado y  de inaterialee selec­
cionados.

P i ' e g i i n t a :  ¿Cuáles eco las ventajas so- 
bresallentes de los  neum áticos 
l e e  del tipo á t  costillas 
latera les?

l í c s p u e n t a :  ICscriba ahora mismo a  L . A.
M ayan, gerente de exporta­
ción , 655 EleventU Avenue, 
Nueva Y ork , E . U . A . E i 
le  BumiolsCrará in form ación  
com pleta acerca de estos 
afam ados neum áticos.

Lee T ire & Rubber Company o f  N. Y ., Inc.

P r e s t -0 -L it e  o fre ce  u na  lin e a  com pleta  d e  acu m u lad ores 
para  au tom óv iles  d e  p oseo , ca m ion es  y  óm n ib u s a  tod os  
p r e c io s ; e l n u ev o  H i-L e v e l(  A lto  N iv e l)—ú n ico  acu m u lad or 
q u e  n o  h ay  q u e  re llen a r s in o  ca d a  cu a tro  m eses—el fam oso 
R u b b erib  y  e l  M ercu ry  d e  p r e c io  m ó d ico . P ara  m ás de­
talles d ir íja se  a cu a lq u ier  d is tr ib u id or  de Preat-O -Lite o  a 

P R E S T .O .U T E  STO R AG E B A TT E R Y  SALES CORP.
Sección d e  B sp orta ei6 n .^ A 0  Esst 4Xet Street, Nueva Y ork  

P o r  eoá ie— *'Poibatex*% N uova Y ork

134 TONELADAS
De Productos ¡¿JJlIZr Vendidas 

en la Argentina en un Año
Piense [o que esto significa ! ! !

LA  A P R O B A C IO N  D EL  P U BL IC O

Venda £¿JhÍZ .- N o  invierta su dinero en marcas 
desconocidas.

D istribu idores en la  Areentlna;

D I T L E V S E N  A  C IA . ,  Ing * Huergo 1335 Buenos A ire s 
A .  T A R E L L I  E  H IJ O S . ,  Defensa 367 Buenos A ire s 
M A R IA N O  F E R N A N D E 2 ,  V ia no n te  I0S5  Buenos A ire s

VMarque los equipos M AN LEY  
en que Ud. se interese

K eco r le  eefe an u n cio  y  d evu eiva n oslo  co n  tu  
n om b re  y  d irecc ión . tn m ed ia ta m en ie  te  en- 
v ierem o t in fo rm a ción  com p leta  s o b r e  cualquiera  
d e los p rod u ctos  M anley en  q u e  Üd. se  in terese .

□□□□

Lavadoras de auto­
móviles 

Ensayadoras de fre­
no»

Ensayodorae de fa* 
roles delanteros 

A llneadore» de ru s* 
das

□

□ □ □ □
Pulverizadores de

Elevadores h id róu - 
Ileos

Gatos meeánleos e 
h idráulicos 

P rensas mecánicas • 
h idráulicas

j I Compresores de aire

□□
Apare jos de cadena

p intura | | Otros equipos de servIeiD

Rectificadoret d  e 
tambores de freno 

C a m b i a d  o r e e  de 
neumáticos 

Extensores do  neu< 
m itleos

The M A N L E Y  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y  
2 30  Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A .

D irecc ió n  teleprá fica t IHanteyman, N ueva Itorh

Manténafanos al Tanto

Estamos publicando un boletín se­
manal en el que damos a los prin­
cipales fabricantes americanos de 
autom óviles los in form es más re­
cientes del com ercio  exterior.

A  fin de que este trabajo pueda 
resultar del m ayor beneficio para 
todos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cam bios ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re­
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los com entarios e in­
form es que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes.

Q u e d a r e m o s  particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen  inform es 
relativos a cam bios de firmas y di­
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali­
zado en la construcción de cami­
nos, y diversos com entarios sobre 
las nuevas tendencias del com ercio.

Los nom bres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
inform es serán debidamente m en­
cionados en todos los casos.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
3 3 0  W E S T  4 2 n d  STR EET

NUEVA YORK, E. U. A.

5 4 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Piezas de repuesto para el 
encendido de automóviles
P ídanos nuestro catálogo do 53 pág inas 
en que describimos nuestro completo 
su rtido  da 

Bob inas
I nterruptores automáticos 
Interruptores oorrlentos 
Condensadores 
Contactos
Tapas de d istribu idores 
Rotorss de d istribuidores 
Bujes ds grafito 
e scob illas 
Portaeseobillas
Resortes de motor de arranque 
Cables y alambren 
B om b illo s de lámparas 
Bornes
Su rtido s de  piezas 
Am ssrlR ietros 
Electro* U fo  
Etc.

Los productos 8 0 M C 0  se apoyan 
sobre una  experiencia fabril de 32 
años.

P. Sorenseti 
Manufacturing Co-, Inc. 

Fáb ricas en Brooklyn, H. Y . .  E .U .A .
Departamento de exportación!

44 W h lteha ll S t.. Nueva York, E .U .A .  
D irección  telegráfica: J O N P R IB R ,  

New Yort(

Verdadero PROCEDIMIENTO DE FABRICA
y precisión de fábrica 

a costo económico . . .

E l P roced im ien to  Storm  es 
com pletam ente m ecán ico  e 
igu a l ai que  siguen  todos los 
fabricantes de autom óviles.

C on  la  m aqu ina S T O R M  se 
rectifican  los  cilindros sin 
quitar e l m otor  d e l chasis. El 
traba jo  se acelera , los  gastos 
se red u cen  y  se  aum entan las 
ganancias.

D espués d e  rectificados con  
la  ST O R M , los  cilindros 
quedan  perfectam en te  red on ­
deados Y a “ escuadra con  el 
c ig ü eñ a l,'’  d a n d o  m ás poten ­
cia , red u cien d o  los  gastos de 
fu n cion a m ien to  y asegurando 
u na  d u ración  m ás p ro lon gad a .

Sus m ecán icos  pueden  
m an ejar u na  ST O R M  con  
exactitud  positiva y  garantizar 
cada  traba jo . O btenga in ­
fo rm a c ió n  detallada acerca de 
este eq u ip o  tan lucrativo. 
P íd anos e je m p la r  de nuestro 
fo lle to s  “ Su  M e jor  V ende­
d o r .”

Storm M fg. Co., Inc.
3 9  W a le r  S lr .a t ,

N n .v a  Y ork , N . Y . E.U.A.
C a p a c id a d , 2  a  * V ¿  p u lg a d a s .

EL P R O C E D I M I E N T O  S T O R M
El método E X A C T O  para rehabilitar cilindros

A  tscuü flra  rc r icc ta  con  E l D>guanal

Acnmuladorvs S P A I IT A X
G riQ  p a r u  de la  facultad de loa acumula­

dores Bpa itan  para su m in istra r su  fuerza 
rcm p leu  bajo lae m is  adversas coodi- 
clones rllmatoldglcaa. ae dobe 
dlreetamenie a la preeialón ?  
un iform idad de lo s procedim ien­
tos Im plantados para  la  fund i­
ción de sus parrlllaa  ?  apUca- 
cióo de la pasta a su s p W aa.
Todas las placaa del Spartan  son 
de d im ensiones exactas hasta 
una m iléalma de pulgada, E^io  
sign ifica  un  acumulador cons­
tru ido  con la exactitud de una 
m áqu ina  de precisión.

N o s queden todavía a lgunos 
buenos mercados eo que necesi­
tamos concesionarios exoluslvos.
Sírvase  ped irnos precios v  de* 
talles.

P R Í C E  B A T T E R Y  C O R P .
Filadelfia, Po., E . U . A .

D irecc ión  telegráfica:
"B o ld e n / ' N e w  Y o rk  

Departamento da  Exportación:
20 W .  22nd S I.,  '

Nueva  Yo rk, E .  V . A.

SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT
V n  silenciadar q u e  ajusta a m u ch os au tom óviles

I  POW ELL- MUFFLE R 3

Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen­
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D,

PO W E L L  M U FFLER C O ., Utica, N . Y ., E . U. A.

Satisfactorio 

Funciohamiento 

de motor

Ello depende, en gran 
medida, de la correcta 
distribución de las vál­
vulas y de una cadena de distribución construida para dar un 
prolongado e intachable servicio. Las cadenas de distribución 
W H IT N E Y  se emplean de dotación original de fábrica en 
muchos afamados automóviles americanos. Com o cadenas de 
repuesto, ellas ofrecen la seguridad de conservar el funciona­
miento satisfactorio primitivo del motor.

T H E  W H IT N E Y  M FC . CO. Hartford, Conn., E.U.A.

C A D E N A S  DE D IS T R IB U C IO N  W H IT N E Y
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Sírvase 
Tener 

Muy Presente
Al escribir a los anunciantes en 
EL AUTO M O VE. AMERI­
CANO, le rogamos encarecida­
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun­
cio en las páginas de esta revista.

L E G A L  N O T IC E
S T A T E i t E N T  O F  T H E  O W J íE B S H IP ,  M A N A G E M E > . T ,  a B C U L A T I O N ,  E T C .,  

B E Q U IE B D  B T  T H E  A C ? I  O P  C O N G R E S S  O F  A U Q Ü S T  24, 16!2.

O f E l  Autom óvil Americano, pub llshed  m ontm y a t Neiv Yo rk, N . Y ., fo r October 1, 
1933.
State  of K e f f  Y o rk  )
C ounty of N ew  Y o rk  )

Befo re  me, a  N o tc ry  P u b lic  in  aafl for Uta State aforesaid, p en o na lly  appeared 
(5e«rgj E .  Qutseiibecry. «ho. hav íny  bccn d u ly  sw om  a ccor^ng  to iaw, depos«3 and 
savR tKat he I s  tho Secreiary of the Bunnesa  P ^ b h sh e n  Inw roa t ío na l C o w  
BublJahen e f B1 Au lom óv ll Americana, t n d  Ü u t  the follow lng í». lo  the of h l i  
koowledge and  belíef. a in ie  itatem eM o f Üie ownerablp, o an agea en t (and I f  • d a lb  
pacer, S»o d feu Ja iio n ), « c .,  o f tbe aforeseld p u b llc a i^ o  for ibe  dote «boro  to 
above captien, rcqu lred  b y  the A c t  o f A a g u s t  24. 1912. «n bed ied  in  aectlon 411. 
Foet&l LaW s aod Regiilatlooa. p rln ied  oo cbe reverse o f th ls  form, to w lt:

1  That tbe na mea aad addresses of the pubUeher. editor, m anaging editor u d  
buatness m antgera are: Pub liaher, Bus loea s P ub llsbc rs Inte rnaU onal Corporal Ion, 330 
W e st  42od Street, N .  T .  C. Ed ito r. Qeorae B . Ouiaenberry, 330 W e st  42nd Street,
N  Y  a  U a n a g ln c  Ed ito r, None. Bua lncsa  M anager. Joha  AbblnA , 330 W o n  42nd
Street. K .  Y .  C.

3 Tbac tbe owner Is :  ( I f  onned b y  t  corpoiatlon, U s  ñamo aod addiear muat be
stated and alao üDcaedlataly tbereimder tbe ñames and addresses of atockholdera
ow nlng o r hbldlQg one per cent or more of total amount of stock. I f  not owned b ; 
a  Corporation the namea and addresses of the Ind iv id u a l o w n en  must be glven. I f  
owned b y  a  flrm, company. o r oUier unlncorporated concern, Ita narae aod  addreai. 
a s well as thoie of eecb Ind iv id u a l member. m ust be xiven.) B u s in e ss  P ub lishe rs 
Internationa l Corporation. 8 3  0  W e st 42nd  Street. N . Y . C. M c O ra w *H lIl  P u W lsb in g  
Co,. Inc.. 330 W eet 42iid  Street. N ew  York C ity . U n ite d  Bua luess P ub llsbe r i.  Inc., 
2 3 9  W'est SOth Street. New  Y o rk .  N . Y .  John A h M n k ,  4 8 V ín e  Boad, Larchmont,
N . Y. J. L .  G ilbe rt, 827 N . F u lto n  Ave., M t.  Veruon. N .  Y .  George B .  Qulaenberry
108 R e íd  Ave., P o rt  W a ib lngton . L .  I .  W a lleca  Thompson. 5d W e st  12th Street,
New  Yo rk, N . Y . J, U  Piiestmraon». 13 7  Cedar St,. CllITside, N . J. L ,  H .
K n U h te n .  31 49  80. M ore land  S t „  Cleveleod, Ohio. Ormo Jctterly, 43 50 Beacon 
Su. Chicago, n i.

3, Th at  the  known bondholdcrs, oortgageea. and  othor securíty holdera ow nlng or 
hold lng 1  per cent or more of total amount of bonds. mortgages. o r  otber aecuritle* 
are: ( I f  tbere ere nona, ao state). None,

4 , T h a t  th e  tw o  p aragraph e n ext a b ov e , g lv ln g  th e  ñam es o f  th e  ow n ers , stock - 
ho ld era . and  re e u r lty  h o ld era . I f  an y. e on ta lp  n o t  o n ly  th e  l l s t  o f  B tockholdera and 
íe c d r lt y  ho ld era . aa (h e y  appoar upon th e  b ook s  o f  the com p an y  b u l a iso . in  cases 
w&ere tb e  ite ck h o ld e r  o r  s e e a r lty  h o ld e r  ap pea rs  u p en  th e  b ook s  o f  tb e  com pany 
aa tru gtee  o r  in  a n y  o tb e r  fld u c la ry  re la tlo fi the ñam e o f  th e  p e r io n  o r  Corporation 
fo r  w hom  su ch  tru stee U  a c t ln g , la  g lv e n :  aJso th a t the s a ld  tw o  paragrap h s con  tal n 
sta tem en is  e m b ra c ln g  a lR a n t '!  fu ll k n ow ledg e  and b e l l e f  as te  the c lrcu m stan cee  and 
con d itlon a  u n d er w h lch  s to e k b o ld e n  and  a ecu r lty  h o ld ers  w h o d o  n o t  a p p ea r  UPon 
the b ook s  o f  tb e  com p a n y  ea  tru stees . h o ld  SToek and  s e c u r ille s  l o  e  ea p a c lty  other 
th an  (h a t  o f  a  bon a  fld e  o w n e r : and  th e  efB an i h as n o  reason  to  b e lie v e  th a t any 
oth er  n rrson . a ssocla tlu n . o r  C orporation  haa any In terest d lr e c t  o r  la d ir e c t  I n  th e  
la ld  s to ck , b o n d i,  o r  other a ecu r itle s  tben es ao s ta ted  b y  b lm .

5, T h a t  the average n u n b e r o f copie* of each tssu» of th ls  publlestlon  aold or 
d lilr lbu ted . threugh the m ells o r otherwlse. lo  pa id  subscrlbers d u r in g  the s lx  
months precedlog the data shows tbove  ia ( T b U  Inform ation i s  required from  da lly  
publlcatlon i only.)

G E O R G E  E .  Q Ü IS B N B E R R Y .  Sectetary 

B D S IN E 8 S  P U B L I S H E R S  IN T E R N A T IO N A L  C O R P O R A T IO N
Sw orn  to and subscribed before roe th ls 3r<I day of October. 1932 . _______ _
(Sea l) G E R T R U E E  O O L D B E R Q .

N ota ry  Pub lic . N . Y. Co. C lh ’e No. 206. Reg. No. 4G 192.
< M y  Com m lssfbn  expires M a rc h  SOth, 1934 .)
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