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E L  A u T O P L A N O
c a u t iv a  a l  m u n d o  a u t o m o v i l i s t a

PÜK virtud de aceleración  pasm osa, 
nueva ín d ole , gran econ om ía , m ayor 

va lor intrínseco, en  fin, p o r  ser e l  vehí­
cu lo  d e  la h ora  para llen ar lo s  requ i­
sitos de h oy  y  d e  m añana, e l A utoplano 
es e l p re fe r id o  del p ú b lico  autom ovi- 
lista. T o d o  autom ovilista  ansia estas 
cualidades brillantes y  al encontrar un 
veh ícu lo  ex lraord in ario  q u e  las reúne 
todas y  q u e  adem ás le  p rop orc ion a  
seusacioncs y  sorpresas hasta h oy  des­
con ocidas, le  con fiere  e l vered icto  de 
su aprobación  absoluta.
Las ventas d e  ultram ar lo  vei ifican — 
durante los d iez  p rim eros m eses han 
aum en tado66  % s ob ree lm ism op er íod o  
de 1931. Las ventas dom ésticas tam bién 
han ganado una buen a  p ro p o rc ió n  las 
d iez últim as sem anas en  com paración  
al m ism o p er íod o  d e l año pasado.
Si su n eg oc io  n o  dem uestra este ade­
lanto relativo, averigü e h oy  m ism o la 
oportu n idad  d e  ob ten er m ayores ga­
nancias que o frece  la  representación 
Jludsoii-Essex. E scriba  o  cab legrafíe al 
D epartam ento de E xportación .

D ir e c c i ó n  C a b le g r á f i c n : H u ih o n c it r
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En 1933 Chrysler continuará a la cabeza 
de la industria con los automóviles m ás  

finos en todas las categorías de precios . • • y todos 
con Fuerza Flotante.
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D ff l c a r r e t ó n  l e n t o  a r r o s t r o á io  p o r  
c a b a l lo s ,  p a r a  l l e v a r  t a r r o s  d e  
l e c h e  Q ue e n  la  m a r c h a  t e  a g ita n  
y  p r o d u c e n  m o le s t o  r u id o t  a l  
c a m ió n  t a n q u e  d e  t e c h e  d e  h o y  
d ía ,  r á p id o  y  s i l e n c io s o ,  e x is t e  u n  
p r o g r e s o  s o r p r e n d e n te ,  e n  c u y o  
d e s a r r o l l o  h a  t o m a d o  a c t i v o  p a r^  
t i c i p a c i ó n  e l  p r o d u c t o  W i l la r d .

E N  R E S P U E S T A  a  l a s  n e c e s i d a d e s  d e l  P R O G R E S O

Los acumuladores Willard con aislamiento de caucho entretejido están mane­
jando con facilidad las aumentadas cargas eléctricas impuestas por los motores 
más grandes y pesados, radiorreceptores de automóviles, luces y accesorios adi­
cionales de muchas clases. Pero, lo que es mucho más importante todavía, estos 
acumuladores, confrontados con semejantes requisitos de extraordinaria exi­
gencia, . . . están actualmente estableciendo nuevos precedentes en lo tocante a
sobresaliente funcionamiento y prolongada duración, sin la menor interrupción
en él servicio. Son, en realidad, acumuladores más finos . . . más finos en mate­
riales, en construcción y en eficacia en general, que en toda época pasada.

L o d  a is la d o r e s  d e  eauelL e e n tre te | id o  a e  h a e e a  d e  c a o c h o  d o r o  m lc a n i z a d o  7  b e b r a s  
d e  a lg o d ó n .  S e  e m p le a  c a n c h o  p a r a  su  fírm e s a  7  p r o lo n g a d a  d o c a c ió i i ,  7  h e b r a s  d e  
a lg o d ó n  p a r a  a se g u r a r  u n a  p o r o s id a d  u n U o r m e . E stas r e n t a ja s  s ig n if i c e u  a cu m u la - 
d o r e s  d e  u n i fo r m e  e f i c a c ia  7  p r o v e e n , o í  m is m o  t ie m p o ,  u n  a is la m ie n to  c o m p le t o .  T o d o s  
lo s  a cu m u la d o r e s  c o n  a is la m ie n to  d e  c a u c h o  o n t r o t o j id o  se  su m in is tra n  e n  r e c ip i ­
e n te s  o  c a ja s  d e  v e r d a d e r o  c a u c h o  e n d u r e c id o .

A C U M U L A D O R E S  P A R A  A e r o p la n o s  -  ^ au to m ó v ile s  -  O m n ib u s  y  C a m io n e s  -  A lu m b r a d o  d e  E m e r g e n c ia  • I n s t a la c io n e s  d e  A lu m b r a d o  
E q td p o s  M a r in o s  • A u J o b o t e s  d e  R e c r e o  y  d e  T r a b a jo - R a d io r r e c e p t o r e s  • C in e m a t ó g r a f o s  P a r la n te s  •  T e l é f o n o  y  O t r a s  C o m u n ic a »  
c to n e s  -  T a x í m e t r o s  -  I n t e r r u p t o r e s  d e  A c e i t e  p a r a  C i r c u i t o s - M o io r e s  D ie s e l  -  M a q u in a r ia  Z a n ja d o r a  -  T r a b a jo s  In d u s t r ia le s  

M i l la r e s  d e  a m is to s o s  r e p r e s e n ta n te s  d o  l a  W i l la r d  a n  to d a s  p a r to s  d e l  m u n d o  a y u d a n  a  lo s  d ts e ñ o s  d e  a u to m ó v i l e s  a  o b te .n e r  m á s  m e se s  y  k i l ó m e t r o s  d o
s e r v i c i o  d e  sus  a c u m u la d o r e s »

W ILLA RD  STO RA G E  B A T T E R Y  COM PANY, D epartam ento d e  E xportación , C leveland, O h io , E. ü . A.
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UNA PRUEBA DE GRATITUD
y  u n a  p r o m e s a  p a r a  e l  f u t u r o

A l teim inor e l año 1932. deseam os testimoniar nuestra gratitud a  los distribuidores de 
H upm obile por la  prueba  palpable de su  adhesión  continua y  iiel. M uchos de ellos 
v ienen dando esa  prueba  desde h ace  m ás de 20 años— dem ostración evidente y  final 
d e  que estiman en  todo lo  que va len  los valores H upm obile y  la  justiciera norm a de 
la  fábrica.

V olvam os ahora nuestra vista h acia  el porvenir: Nuestra creencia  im parcial es que los 
productos que H upm obile ofrece para  1933 son  superiores a  todos los previam ente ofre­
cid os— sus esfuerzos, superiores a  lodos  los anteriormente desarrollados p ora  dar im­
pulso a  las ventas y  aumentar las ganancias de los distribuidores d e  Hupm obile.

Y  he aquí nuestra prom esa: Q ue la  acom etividad y a  característica d e  H upm obile se  
hará aun m ás patente en  e l program a de 1933. Sus va lores serán aun  m ás crecidos y  
sus precios m ás atrayentes. Y  su norm a, una norm a que refleja am plio optim ism o, fe 
inquebrantable en  e l futuro.

En vísperas de la  continuación de esta pujante m archa 
vanguardista del H upm obile, nos parece  oportuno re­
cordar a  los agentes d e  autom óviles que aun quedan 
territorios disponibles llenos de prom isión. Si desea  
usted aprovecharse d e  estos valores y a  probados por 
e l tiem po, com uniqúese con  e l distribmdor d e  Hupm o­
bile m ás próxim o, o  escriba directamente a  la  fábrica:

HÜPP M OTOR C AR  CORPORATION, DETROIT, M ICHIGAN, E. U. A , 

D irección ca b leg iá iica i "H U F P " Detroit

A I ie liz  térm ino d e su pri­
m er cuarto d e  eigio em ­
p lead o  en  la  iobricación  
d e  co ch es  tinos, Hupm o­
b ile  se  enoiauU ece m ás 
qu e  nunca en proclam ar 
un  h e c h o  con tu n d en te : 
Q ue m uchos d e  su s d is­
tribuidores en  e l m undo 
entero h a n  disirulado d e  
su franquicia por m ás de 
20 añ os sin Interrupción.

H U P M O B I L E
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Recuperación de Ganancias en 1933
Plan para la restauración de las ventas de automóviles y 

camiones nuevos— Alteración de las fuentes de entrada del 

negocio de automóviles 

Por CEORCE E. QU ISENBERRY

Si Ud. cree, como muchas personas 
en muchos países, que 1933 nos apor­
tará un negocio de automóviles más 
normal, de consecutivo crecimiento mes 
tras mes, a medida que la confianza 
vaya restableciéndose, será entonces 
necesario que estudiemos ahora un pro­
grama de recuperación en beneficio de 
los concesionarios y  comerciantes de 
automóviles en general. No importa 
cuáles sean las circunstancias del co­
mercio, ya miremos hacia el futuro con 
optimismo o con pesimismo, el fin de 
año y  el principio de uno nuevo brinda 
la oportunidad de reflexionar y  modi­
ficar nuestros métodos, para preparar el 
trabajo de acuerdo con las posibles exi­
gencias de la nueva temporada. El 
presente año estará por terminarse 
cuando este número de Autom ovii 
A m ericano llegue a manos de sus lec­
tores. Por esta razón, creemos opor­
tuno y  necesario sugerir y  recomendar 
algunas de las cosas que deberían 
analizar todas aquellas firmas dedica­
das a la venta servicio de conservación 
mecánica de automóviles.

Afortunadamente, tenemos vasta ex­
periencia práctica de que podemos 
servirnos de guía. Sin consideración 
de los errores cometidos por los fabri­
cantes y  sus concesionarios en años 
pasados, se conocen a fondo los princi­
pios fundamentales del negocio de auto­
móviles y  sus anexos. Conocemos 
muchas cosas que pueden hacerse con 
éxito y  conocemos también muchas otras 
que pueden conducirnos a la ruina. En 
años pasados hemos hecho muchas 
cosas malas y muchas cosas buenas.

A ñ o s  de 
E d a d

1 -2
Z'5
5-4
4 5
5 - 6
6-7 
7 ^ 6

1 9 3 3
23.750.000
21.600.000
18.700.000
14.100.000
10.350.000
7.450.000
3.550.000

1 9 3 0
21.960.000
18.210.000
15.310.000
11.410.000
7.610.000
4.310.000 

510,000

E eta  recop ilación , basada sob re  la 
in form ación  m ás auténtica , cu bre la 
edad d e  tod os  los au tom óviles en  
seroicio  a ctivo  eii los E sta d os Unidos 
en  1933 y  1930. £,as reducidas ven tas  
de veh ícu los  nuevos en los últim os  
tres  años han aum entado notable­
m en te  la edad de ¡os au tom óviles en  
serv ic io  a ctivo , in crem en tand o, p or  
lo tan to , e l  nú m ero de aquellos que 
n ecesitan  reem plazarse. E n  ¡a  prepo- 
racién  tíe esta s  c ifra s , ¡a  m atricula  
to ta l d e  casi 26%  m illones  d e  ou to- 
m óvíles  de  1930 fu é  arbitrariam ente  
reducida  a  25 m üiones p o ra  1933, 
para  descon tar la  posib le pérdida  en 
veM oulos m atriculados en  este  
itIHmo año. E sta  reducción  equivale  
a  m ás o m en os 6% . P o r  lo m enos
22.750.000 a utom óviles, cam ion es y  
omni&us va n  a  ten er  de 1 a  2 años o 
m ás durante  1933, y  a lred ed or de
3.500.000 van  a ten er  d e  7 o  8 o  m ás 
años durante este  m ism o año. L a  
industria  debido  o  su  recien te  
crecim ien to , fam ás ha ten ido tantos  
au tom óviles  v ie jo s  qu e 7iecesiten  
reem plazo. L a  experien cia  pasada  
m uestra  que la duración prom edia  de 
ios autom óviles ha sido m ás o m enos  
s ie te  años.

Los métodos incorrectos fueron malos 
bajo toda condición de negocio, aun en 
los tiempos de “ bonanza.”  Los métodos 
buenos serán, por lo tanto, tan conve­
nientes en 1933 como lo han sido en años 
pasados.

En nuestro programa de rehabilita­
ción, lo primero que debemos hacer es 
organizar el negocio de modo de poderlo 
conducir con ganancias. Podemos muy 
bien asumir que todo establecimiento de 
automóviles está ahora gobernando sus 
operaciones de una manera lucrativa, a 
pesar de las restricciones impuestas por 
la crisis. Por muy limitado que sea el 
negocio en estos tiempos tan anormales, 
no debemos conformarnos con perder 
dinero mes tras mes, sino tratar, por 
todos los medios a nuestro alcance, de 
conservarnos en un equilibrio racional. 
El negocio puede subsistir en este equili­
brio durante el tiempo que dure la tem­
pestad, pero naufragará si se permite 
que las pérdidas continuas sobrepasen 
a las limitadas ganadas. La mayor 
parte de los comerciantes de automó­
viles se halla en este equilibrio salvador. 
Muchos, en realidad, están ya empezan­
do a obtener ganancias netas. Lo que 
debemos ahora considerar es cómo au­
mentar el volumen de negocios para que 
las ganancias que se procuren queden 
mejor repartidas entre todo el comercio 
del ramo.

¿Qué ganancias ha de obtener el co­
merciante de automóviles? En otras 
palabras: ¿quéganancias determinadas 
han de afanarse por obtener los comer­
ciantes del ramo?

La National Automobile Dealers As-
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sociation (Asociación Nacional de 
Comerciantes de Automóviles) de los 
Estados Unidos, ha sostenido, desde 
hace años, que el comerciante de 
automóvil tiene derecho a una ganancia 
neta mínima de 5%  sobre el total bruto 
de sus ventas. La ganancia neta es 
aquella que queda después de cubrir 
todos los gastos del negocio, incluyendo 
un sueldo racional para el mismo comer­
ciante, como administrador o je fe  del 
establecimiento. Por ejemplo, si'todas 
las ventas llegan a un total anual de 
$100.000, la ganancia neta debe ser en 
este caso, de $5.000 por lo menos. Otras 
autoridades sobre la materia dicen que 
un buen comerciante debería obtener una 
ganancia de SO a 50% sobre el capital 
que haya invertido en su negocio, o 
bien, una ganancia, líquida de 25% sobre 
la ganancia bruta de su empresa.

Lo que acabamos de decir no podría 
aplicarse a los negocios actuales, pues 
dado el estado comercial y  económico de 
hoy día, lo más que se puede esperar, en

términos generales, es conducir las em­
presas sin pérdida de dinero. Se trata, 
por supuesto, de un estado anormal en 
que afortunados son los comerciantes 
que logran mantenerse a flote en la 
tormenta, abrigando la esperanza de 
salvarse y  de gozar más tarde de un 
ilimitado período de bonanza. Sin em­
bargo, el cinco por ciento de ganancia 
neta debería ser la meta de nuestras 
aspiraciones durante el periodo de re­
habilitación del negocio. El día en que 
esta mínima ganancia neta se logre 
dependerá, por supuesto, de muchas 
cosas, entre las cuales una de las más 
importantes es la inteligencia y  energía 
con que se administre el negocio.

Una notable deficiencia del negocio en 
años pasados fué el descuido, por par­
te de los comerciantes, de desarrollar 
una activa venta de equipos para talleres 
y  de servicios de conservación mecánica. 
Otra falta del negocio fué la extra- 
limitación de transacciones relativas a 
automóviles y  camiones usados. Este

Compradores en Perspectivas de Automóviles Nuevos

M uchoa oom erciantea  del ram o creen  
gue las oportunidades m ás  titm eiíioíae 
se  hallan en las ven ías de reem plazo- 
Si esto  es  c ierto , la labor s e  red uce  
en ton ces en bu scar los dueños cu yos  
a utom óviles y  cam iones, debido a su 
avanzada edad, dejan  d e  s e r  econ óm í- 
eos y  verdaderam ente ú tiles. Todo 
com ercian te  debería  ahora  hacerse  de  
lin o  ñ s ío  com p leta  y  ex a c ta  de los 
com prad ores en  p ersp ectiva  deníi'o de

sit m ercad o. E sta  lista  puede p re­
pararse con  lo  ayuda de nóm inas de 
veh íoulos m atriculados. Conviene  
clasificar  los nom bres p or  p rofesion es  
y  an otar en  cada ca so , la edad del v eh í­
culo. E l esfu erzo  debe con cen trarse en 
ven der autom óviles n u evos  a los dueños 
de veh ícu los  v ie jo s , lu ego a  los p er­
sonas que p ueden  com prar. E stas  
listas, correcta m en te preparadas sirven  
de base al program a de ven tas.

último error se incurrió a pesar del 
universal conocimiento de los comercian­
tes de la posibilidad de disipar todas las 
ganancias provenientes de 1m  ventas de 
vehículos nuevos en operaciones corres­
pondientes a automóviles usados y  en 
la mala administración de talleres de 
reparación. Estas lecciones se han 
aprendido a costa de grandes pérdidas 
de dinero y  seguramente los comercian­
tes no las olvidarán en lo futuro.

No hay que extender mucho la me­
moria para recordar que muchos comer­
ciantes del ramo, tres o cuatro años 
atrás, se sentían felices de no perder 
dinero en sus departamentos de servicio. 
Muchos, en realidad, eran los comer­
ciantes que se sentían resignados a no 
perder mucho en su taller de servicios 
de reparación y  que consideraban como 
un mal inevitable las transacciones en 
vehículos usados.

Todo esto ha sufrido un cambio radi­
cal hoy día. Los comerciantes han reor­
ganizado sus negocios hasta el punto de 
que el servicio de conservación mecánica 
representa ahora para ellos importante 
fuente de ganancias. Y  en lugar de ser 
una espina dolorosa, las transacciones 
en vehículos usados se han convertido 
en sabrosa miel para endulzar el pro­
greso de sus negocios. Con la limita­
ción de las ventas de automóviles nuevos, 
debido al prohibitivo cambio monetario 
internacional y  a otras razones, la venta 
y  la reparación de vehículos usados es 
ahora un negocio lucrativo.

Por estas razones, en el desarrollo de 
nuestro programa de rehabilitación, se 
ha impuesto la conveniencia evidente 
de prestar particular atención al negocio 
de automóviles y  camiones usados, in­
cluyendo su reparación y  venta. Ahora 
sabemos lo que antes no conocíamos; 
que estos dos departamentos del negocio, 
atinadamente cultivados, producen 
ganancias. Y  si en épocas comerciales 
anormales por sus restricciones resulta 
lucrativa la explotación de la reparación 
y  venta del vehículo usado, con tanto 
mayor razón ha de presentarse bene­
ficioso este negocio en períodos inde­
pendientes de crisis económicas.

Hace algunos años, nuestra revísta 
recomendó encarecidamente que el 
comerciante diera a su negocio el carác­
ter de un “ completo establecimiento de 
automóviles,”  incluyendo en su organi­
zación todo aquello que el dueño de 
automóvil pudiera necesitar. En el 
programa sugerido se incluía la venta de 
automóviles y  camiones nuevos y  usados, 
la de neumáticos, acumuladores, acce­
sorios diversos, combustible, lubricantes 
y  piezas de requesto, además del lavado, 
engrase, pintura, reparaciones mecáni­
cas y  eléctricas comprendidas en las 
actividades del taller.

Los comerciantes en ciudades peque­
ñas siempre han seguido este plan, pero 
los establecidos en las grandes han de­
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jado de preocuparse de la venta de 
servicios. La lubricación, el lavado, las 
reparaciones mecánicas rápidas y los 
trabajos eléctricos, han dado origen a 
establecimientos que se dedican con 
especialidad a estos servicios. A  cargo 
de los comerciantes de automóviles 
quedaron sólo aquellos trabajos de re­
paración más grandes y  difíciles, para 
cuya ejecución se requieren maquinaria 
y  herramentajes especiales. Es decir, 
estos comerciantes vendedores de auto­
móviles, han permitido que a otros 
■establecimientos “ especializados”  vayan 
muchos servicios de continua demanda 
entre los dueños de automóviles, que 
por su diaria repetición constituyen un 
negocio permanente y  lucrativo.

No abrigamos la menor duda de que 
durante el período de rehabilitación 
■comercial en que ya nos hallamos, los 
comerciantes de automóviles verán evi- 
■dente la conveniencia de tomar a su 
cargo una buena parte de estos servicios 
■diarios tan lucrativos. Por su parte, 
los mismos establecimientos que actual­
mente se especializan en determinados 
servicios, tendrán durante este periodo 
-de rehabilitación, la buena oportunidad 
de ensanchar su radio de acción, abar­
cando trabajos de reparaciones grandes 
y  la venta de vehículos nuevos y usados.

Semejante evolución es cosa muy 
natural. En efecto, se realiza con 
•éxito. El taller de reparación está en 
contacto continuo con dueños de auto­
móviles que tarde o temprano han de 
comprar vehículos nuevos. El comer­
ciante dedicado principalmente a la 
venta de automóviles, necesita desarro­
llar y  dar máxima expansión, a sus 
iacilidades de servicios para mantenerse 
igualmente en contacto continuo con una 
clientela dispuesta a renovar sus vehí­
culos.

El completo establecimiento de auto­
móviles tiene una influencia poderosa 
sobre el mercado. Puede justificada­
mente decir al dueño de automóvil: 
“ Aquí tiene Ud. todo lo que necesita 
para satisfacer sus deseos y  requisitos. 
Nos sentimos obligados a servirle a Ud., 
como cliente permanente, de la mejor 
manera posible, dándole inmediata aten­
ción, excelente trabajo a precio de lo 
más equitativo y  una satisfacción com­
pleta. Si Ud. necesita combustible y  
lubricante, aquí los tiene. Si su auto­
móvil necesita neumáticos nuevos, aquí 
los tiene de excelente calidad y  a buen 
precio. Si su vehículo requiere repara­
ción, aquí se la haremos en seguida. 
Cuando necesite un automóvil nuevo, 
nosotros mismos se lo venderemos. 
Entre tanto, dependa Ud. de nuestro 
establecimiento para el lavado, lubrica­
ción y  completa conservación mecánica 
de su automóvil.”

Durante los años pasados de comercio 
normal, muchos comerciantes norte­
americanos eran de la opinión de que sus
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E s te  diagram a de la prodaceió^i 
mundial de autom óviles corresp on ­
dien te a los d oce  años term inados con 
1&S2, m uestra  aproxim adam ente las 
ven tas de autom óviles, cam ion es y  
ÓMUíílííís en tos E sta d os Unidos, Ca­
nadá, In g la terra , E uropa C ontinen tal y  
otra s p o rtes  del m ando. E l período se 
divide en  cu a tro  c iclos  de tres  aSos 
cada u n o ; T res de estos  cielos  
m uestran un  aum ento continuo en de­
m anda V jtrodueción. E l cwa?-to ciclo, 
term inado  en 1922, señ a la  un  período  
de decaim ien to en producción  y  ventas. 
Con  1923 com ien za  un  n u evo cicla y  al 
estu diar e l  m ovim iento p rogresivo  de 
la industria  autom otriz, debem os anti­
cipar que eon  este  año ha de em pezar  
la rep etic ión  del resu rgim ien to  que 
hem os presen ciad o en  e l  pasado.

D urante los doce años anotados, e l 
m undo ha n ecesitado  47.000.000 de 
a utom óviles, sin iitcíu ir m otocicletas. 
E sto  da nn prom edio  anttaí de 
3.900.000. E n siete  de los d oce  años, 
de  1923 a  1929 m ciu sive, !o  demanda 
fu é  m ayor que la cifra  prom edia  ind i­

cada, E n cu a tro  años, de  1921 a  1932 
inclusive, la dem anda fu é  m en or que 
la c ifra  prom edia antedicha. E n  un  
año, 1920, fu é  casi igual a  la cifra  
p7'omedia. E l período com p leto  term i­
nó com o em p ezó, p u es la  producción  
en  1921 y  1922 fu é  casi igual a  la 
com binada de  1931 y  1932.

L o s  fa b rica n tes , p o r  lo m en os loa 
am ericanos, está n  dem asiado ocupados  
en prep ara rse  para  la nueva tem po­
rada de ven tas para  preocu p arse de 
cu ántos au tom óviles han de poder  
ven d er  en  1933. L a s  condiciones son , 
en genera l, fa v ora b les  para  los 
fa brica n tes , p u es está n  preparados  
para a um en tar el ren dim ien to de sus 
fá b iica s  tan p ron to  com o la dem anda  
lo e.xiga. E l nño de 1932 ha term inado  
de una m anera  fa vora b le  p a ra  el 
com ercio , p u es las ex is ten cia s  en  los 
estab lecim ien tos de los com ercian tes  
del ram o estaban, en  este  tiem po, a  
jtna cifra  m ínim a. Cualquiera dem anda  
pública adicional se  traducirá  en  s e ­
guida en m ayor rendim iento fa bríl y  un 
avance g en era l d e  la industria.

ganancias brutas debían de provenir de 
la manera siguiente: 60% de las ventas 
de automóviles y camiones nuevos, 16% 
de la venta de automóviles y  camiones 
usados, 14% de la venta de piezas de 
repuesto y accesorios y  10% de la venta 
de servicios de taller. En estos servi­
cios no se incluían las actividades de los 
establecimientos especialistas. La dis­
tribución anotada estaba, por supuesto, 
en consonancia con la demanda extraor­
dinaria que en esos años de negocios 
abundantes existía en beneficio de vehí­
culos nuevos. Durante estos últimos 
meses, esa distribución ha cambiado 
mucho, observándose que las ganancias 
provenientes de la venta de automóvile.s 
y  camiones nuevos se ha reducido nota­
blemente en porcentaje y  que aquella 
resultante de la venta de vehículos usa­
dos, piezas de repuesto, accesorios etc., 
ha aumentado proporcionalmente.

Podemos asegurar que la mayor parte 
de los establecimientos de automóviles 
y  sus anexos están manteniendo sus de­
partamentos, con excepción del de auto­
móviles y  camiones nuevos, a un nivel 
generalmente satisfactorio. Por esta ra­
zón, el programa de desarrollo comercial 
para 1933 debe incluir un esfuerzo ex­
traordinaria en lo tocante a activar el 
movimiento de ventas de automóviles y 
camiones nuevos, La venta vehículos 
nuevos, en casi todos los mercados del 
mundo, ha permanecido, durante muchos 
meses, a un nivel peligrosamente bajo, 
a causa del anormal estado económico 
del mundo entero. En este ambiente 
desfavorable, el esfuerzo personal de 
los vendedores se ha debilitado sensible­
mente. Con las mejores espectativas 
que se presentan en 1933 para la reha­
bilitación de todos los negocios, es nece­
sario inyectar una buena dosis de en­
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tusiasmo y  energía entre los vendedores 
de automóviles nuevos.

El departamento de ventas de vehícu­
los nuevos es, en efecto, el más suscep­
tible a responder con éxito a todo esfuer­
zo inteligente que se le aplique con el 
objeto de animarlo de nueva vida pro­
ductiva. Es el departamento más 
lucrativo de! negocio en tiempos nor­
males. Aunque es dable anticipar que 
el total de ventas de vehículos nuevos no 
será este próximo año tan grande como 
lo ha sido en temporadas pasadas, vale 
la pena y  más aún, es absolutamente 
necesario, dadas las circunstancias que 
ahora se presentan, activar lo más que 
se pueda las operaciones de este departa­
mento. Un paso importante en el pro­
grama de rehabilitación comercial del 
negocio es desarrollai de nuevo la de­
manda de automóviles y  camiones 
nuevos.

En algunos casos se presentará la nece­
sidad de reorganizar la venta de vehí­
culos nuevos de una manera radical. Lo 
esencial es tener vendedores competen­
tes, Una de las quejas más bien funda­
das, que existía contra el negocio en años 
pasados, era que no vendíamos auto­
móviles sino que sencillamente dejába­
mos que el público viniera a comprarlos. 
Este método, que en tiempos de bonanza, 
nos parecía hasta natural, no puede ser 
sino un obstáculo enorme en la actuali­
dad para el desarrollo del negocio. Hay 
que salir a buscar compradores. Hay 
que luchar contra una competencia for­
midable. Hay que convencer al cliente. 
E l vendedor sin preparación profesional, 
sin conocimientos técnicos, no tiene 
ahora cabida en el negocio. La época 
en que público iba casi rogando a los 
comerciantes para que le vendieran 
automóviles, pasó a la historia.

Todo lo dicho significa la reorganiza­
ción de nuevas nóminas o listas de com­
pradores o interesados en perspectiva. 
Significa que los vendedores tienen que 
salir en busca de clientes, es decir, 
trabajar mucho para efectuar una ven­
ta. El comerciante de automóvil de­
bería tener ahora una lista completa de 
todos los vehículos automóviles que hay 
en su mercado, incluyendo en esta infor­
mación, la marca del automóvil, el nom­
bre, dirección y  profesión o negocio de 
cada dueño. Por supuesto, el primer 
paso del negocio ha de ser buscar per­
sonas que se interesen en comprar auto­
móviles nuevos. Y  hemos de advertir 
que por mala que sea la situación comer­
cial, siempre hay en la localidad per­
sonas que poseen amplios fondos en 
efectivo para comprar automóviles 
nuevos. En realidad, la crisis no ha 
tenido el mismo efecto sobre toda la 
gente o sobre todos los dueños de auto­
móviles. Sus efectos han sido variables 
entre los profesionales y  comerciantes. 
Valiéndose de la lista de dueños de 
automóviles, y  recurriendo a otros

métodos prácticos, búsquense aquellas 
personas que menos hayan sufrido a 
consecuencia de la crisis. Semejantes 
personas están todavía preparadas para 
comprar vehículos nuevos.

Dado el estado actual de las cosas, 
raro será el caso de una persona que 
con franqueza admita que está prepara­
da y  dispuesta para comprar un auto­
móvil nuevo. Es aquí precisamente 
donde entra ia habilidad del vendedor. 
Este, en tales casos, deberá apelar al 
sentimiento de orgullo de ciertas per­
sonas. Deberá apelar a la seguridad, 
o a la economía, en otros casos. Ha de 
convencer al interesado en perspectiva 
de que el vehículo viejo o demasiado usa­
do consume mucho combustible y  lubri­
cante y  está sujeto a numerosas y  costo­
sas reparaciones mecánicas. Todo dueño 
de un automóvil que lleve de cuatro a 
cinco años de continuo servicio es un 
buen interesado en perspectiva para la 
adquisición de un vehículo nuevo. 
Cuando el comerciante del ramo desea 
obtener verdadera ganancia de la venta 
de automóviles usados, puede entonces 
muy bien ofrecer al dueño de un vehículo 
de siete o más años de servicio, otro que 
lleve de tres a cuatro años de trabajo.

En el negocio de camiones, el argu­
mento principal ha de ser el de la eco­
nomía. Búsquense aquellos dueños de 
camiones que tengan cinco, seis o más 
años de servicio, y  demuéstresele de 
manera práctica, la economía de uno 
nuevo. Por supuesto, las ventas no se 
efectuarán con facilidad. En realidad, 
toda venta exigirá en estos tiempos una 
labor personal intensa. A l tratarse de 
dueños de brigadas de camiones no será 
prudente, por supuesto, de hablarle de 
que renueve todo su equipo. En tal ca­
so, lo más que podrá esperarse es que 
renueve aquellos camiones que están ya 
tan viejos o usados, que la continuación 
de su servicio entraña hasta un peligro 
a la seguridad pública.

En algunos pocos casos será posible

inducir a bazares y  otras tiendas ai por 
menor a comprar camiones nuevos, ape­
lando a su sentimiento de orgullo con la 
advertencia de que un vehículo viejo se 
ve feo y  causa mala impresión. También 
habrá mercado para camiones rápidos 
para el reparto a domicilio, sobre todo 
entre establecimientos que abarcan ex­
tenso territorio. No cabe la menor duda 
de que el vendedor activo e inteligente 
ha de hallar también compradores de 
camiones entre nuevas industrias o 
negocios locales, que hasta entonces no 
los hayan utilizados.

Entre la mayor parte de los comer­
ciantes de automóviles predomina la 
impresión de que el mercado se con­
centrará en estos próximos meses entre 
aquellas personas y  firmas que por nece­
sidad se verán obligadas a reemplazar 
sus vehículos viejos y  casi inútiles con 
unidades nuevas y  modernas. Actual­
mente continúan en servicio más auto­
móviles viejos que en toda otra época 
pasada. En 1929, era muy insig^nifi- 
cante el total de automóviles de seis o 
siente años de servicio, que existía en 
ios Estados Unidos. Hoy día, este 
total de vehículos viejos sube a varios 
millones. Lo mismo se repite en otras 
naciones del mundo. Las oportunidades 
que se presentan en los mercados de 
todas partes para suplantar estos vehí­
culos viejos con automóviles nuevos son 
incalculables. La rehabilitación de los 
negocios en general dará al comercio de 
automóviles la oportunidad de ganancias 
más grande que haya visto en su his­
toria ateniéndose únicamente a la de­
manda que surgirá de la necesidad de 
renovar el equipo viejo.

La parcial paralización de las ventas 
de vehículos nuevos ha introducido en el 
mercado una revolución completa en lo 
tocante al negocio de automóviles y  ca­
miones usados.

La venta en grande escala de automó­
viles nuevos, como en años pasados, no 
se comprende en las inmediatas esperan­
zas de los comerciantes del ramo. En 
nuestro programa de rehabilitación no 
debemos incluir la posibilidad de resta­
blecer la venta al por mayor o en crecidos 
totales de vehículos nuevos, durante los 
meses venideros. El programa debe in­
cluir aquello que está a nuestro inme­
diato alcance; la rehabilitación lucrativa 
de vehículos usados y  la venta de piezas 
de repuesto, accesorios y  servicios de con­
servación mecánica. Desarrollando es­
tos departamentos del negocio, la venta 
de un vehículo nuevo constituirá una 
verdadera ganancia adicional. Creemos 
que bajo la actuales circustancias, hay 
razón de sobra para anticipar en 1933 
un año verdaderamente lucrativo si nos 
atenemos a explotar racionalmente le, 
que tenemos a nuestro inmediato alcan­
ce, sin formarnos ilusiones sobre una 
repentina rehabilitación de la demanda 
de vehículos nuevos en grande escala.
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D iez  Puntos de O ptim ism o Com ercial
La Política Internacional de los Estados Unidos

Por CEORCE F. BAUER^

Diez razones para optimismo, según declaran 
importantes hombres de negocios, se presentan en 
el posible cambio de política internacional del 
Gobierno de los Estados Unidos. Estas razones 
son las siguientes:

1. La exportación, gue depende en gran medida, 
de un racional influjo de mercancías provenientes 
de otras naciones, en pago de las que nosotros les 
vendemos, se expera que aumentará mediante una 
tarifa recíproca destinada a avanzar a un máximo 
el intercambio comercial entre los Estados Unidos 
y el extranjero.

2. Los “ exportadores invisibles," que sin darse 
ellos mismos cuenta, envían sus productos al ex- 
ti'anjero, por intermedio de diversos embarcadores, 
están destinados a beneficiarse mucho con el resta­
blecimiento del negocio de exportación. Entre estos 
exportadores invisibles se hallan los fabricantes de 
800.000 toneladas de acero, los productores de más 
de un millón y medio de galones de pintura, los 
manufactureros de tapicería, artículos de cuero y 
de numerosos otros artículos provenientes de todos 
los estados del país, que entran en la construcción 
del millón de vehículos automóviles que puede ex­
portarse a otras naciones de los Estados Unidos 
durante un año normal.

3. El consumo mundial de mercancías, en grande 
escala, se facilitará de nuevo con la reducción del 
factor de costo de la tarifa, para reducir los precios 
a los consumidores. Los precios más económicos 
pondrán al alcance de las clases pobres una in­
finidad de artículos que no pueden ellas adquirir o 
consumir cuando los precios son altos.

*El Sr. Bauer es el aecretarío de comercio 
extranjero de la National Automobile Cham- 
ber o f Commerce de Nueva York y  director 
de la World Trade League. E l Sr. Bauer 
organizó la World Trade League a prind- 
pioa de 19SB. Como miembros de ésta se ha­
llan los jefes  de organizaciones importado­
ras y  exportadoras de loa Estados Unidos.
E l objeto de la League es promover en los 
Estados Unidos la idea de tarifas recíprocas 
entre todas las naciones del mundo. É l pre­
sente articulo fué escrito por el Sr. Bauer 
después de la elección a la presidencia de 
los Estados Unidos de Frankiin D. Roose- 
velt, quien asume su alto cargo el 4 d.e marzo 
de 19SS. E l paHido democrático norteame­
ricano, tradicionalmente a favor de bajas 
tarifas, recomendó, durante la campaña po­
lítica reciente, de la cual salió victorioso, 
una revisión radical de las tarifas, como 
medio urgente y  seguro de restablecer el co­

mercio internacional de la nación.

4. Con el renacimiento del comercio interna­
cional, el surplus de algodón, de trigo y de otros 
productos similares, podrá absorberse más fácil 
y rápidamente. Con el aumento de precio de seme­
jantes productos, debido a la creciente demanda, los 
agricultores se rehabilitarán y quedarán sobre una 
base más equitativa en relación con los trabaja­
dores industriales.

5. La desvalorización de bonos, acciones y otros 
valores se disminuirá en seguida con la posibilidad 
de recobrar su significancia original, debido a que 
se establecerá de nuevo crédito para el pago de 
mercancías, en lugar de imponerse la obligación de 
efectuar las operaciones en oro y al contado, como 
sucede bajo las restricciones impuestas por las pre­
sentes tarifas y métodos.

6. Los ferrocarriles y otros sistemas de trans­
porte, teniendo de nuevo cargamentos de importa­
ción y exportación, gozarán de entradas normales y 
tendrán su antiguo poder de adquisición para desa­
rrollar sus actividades sin recurrir a subsidios y 
otros detrimentales elementos de crédito publico o 
privado, para sostenerse en servicio.

7. Los impuestos sobre empresas comerciales se 
aliviarán, pues los hombres dedicados a negocios o 
industrias tendrán nuevamente la oportunidad de 
aumentar sus actividades y entrades personales. 
Con mayores entradas individuales podrán con- 
truibuir equitativamente, y sin peligro de sus acti­
vidades, a los gastos del gobierno.
.. 8. Las deudas internacionales podrán resolverse 
de una manera conveniente en la propuesta Con­
ferencia Económica Mundial. Existe en todas las 
naciones el deseo profundo de resolver este enorme 
problema, que al presente es uno de loa principales 
obstáculos al restablecimiento económico interna­
cional.

9. El regreso del patrón de oro sobre una base 
conveniente a los países que lo han abandonado 
promete hacerse efectivo, sobre todo si la política 
de los Estados Unidos, en relación con este punto, 
permite la utilización de un medio suplementario 
al oro, en la forma de “ créditos de mercancías”  para 
facilitar las operaciones internacionales.

10. Finalmente, con la rehabilitación del inter­
cambio internacional, renacerá e! optimismo de las 
naciones y de todas las firmas dedicadas al comercio 
de exportación e importación. Este restablecimien­
to beneficiará a un número incalculable de personas 
en todo el mundo. Todas estas personas ganarán 
y tendrán dinero para comprar las cosas que 
necesitan para vivir mejor.
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WaÜer P. Chrysler muestra el nuevo Plymouth a $i65 y  el primer Chrysler const^tdo 
en I9Si, que se vendía entonces por $16S5. E l Plymouth de seis cilindros desarrolla 70 
caballos de fuerza y  se vende a razón de S1,S centavos por libra. E l Chrysler de 1924 

desarrolla 68 caballos de fuerza y  se vendió a razón de 50,8 centavos por hbra.

El Plymouth de Seis Cilindros Luchará 

por la Supremacía en Ventas en 1933
Por A. F. D EN H A M

El que el Plymouth de las últimas 
series de cuatro cilindros anunciado en 
abril de este año, quedara colocado en el 
tercer lugar de la industria, parece que 
no satisfizo completamente a W alter P. 
Chrysler. A un costo de varios millones 
de dólares, se han instalado en la fábri­
ca de la Plymouth Motor Corp. nuevas 
máquinas y  herramientas especiales pa­
ra la construcción de un modelo de seis 
cilindros.

En un estilo ultramoderno, con pro­
fundo radiador inclinado y  anchos guar­
dabarros que ocultan el chasis, con un 
depósito de gasolina invisible y lumbre­
ras de capó inclinadas, siguiendo la for­
ma del radiador y  del parabrisa, el nuevo 
Plymouth de seis cilindros se caracteriza 
por un aspecto distinguido, por una pre­
sentación extraordinaria entre los vehí­
culos de precios económicos. Atención 
particular a los detalles exteriores e in­
teriores parece que ha sido una de las 
principales consideraciones en su cons­
trucción.

Sobre un chasis de 107 pulgadas 
(2,67 m .) de distancia entre los ejes, se 
ha instalado una carrocería de amplias 
dimensiones delanteras y  traseras. Parte 
de esta amplitud se debe, sin duda algu­
na, a la manera extraordinaria en que 
se ha proyectado la sección delantera, la 
cual permite que el radiador quede colo-
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c a d o  a d e la n te  d e l e je t r a s e r o ,  e n lu g a r  d e c a p ó  d e l m o to r  e s tá  s u p e r p u e s to  en  la
e n c im a  d e l m ism o , c o m o  e s  l o  c o r r ie n t e  s e c c ió n  c o r r e s p o n d ie n te  a l  c u b r e ta b le r o ,
en  la  p r á c t ic a .  t a l  c o m o  en  e l m o d e lo  a n te r io r ,  c o n  l a  e x -

L a  a lt u r a  t o t a l  se  p r e s e n ta  u n  t a n t o  c e p c ió n  d e  l a  p a r te  s u p e r io r , p u n to  en
d is m in u id a , d e b id o  a l  e m p le o  d e  r u e d a s  q u e  se  a p a r t a  d e  la  b a s e  d e l p a r a b r is a ,
m á s  p e q u e ñ a s  d e  17 p u lg a d a s  d e  d iá m e - in c l in á n d o s e  h a c ia  e l c e n t r o ,  p a r a  p e r m i-
t r o .  L a  p o s ic ió n  d e l c o n d u c to r  e s  a h o r a  t i r  e s p a c io  e n c im a  d e l c u b r e t a b le r o  p a r a
m á s  c ó m o d a , g r a c ia s  a  la  c o lo c a c ió n , en  u n  o r if ic io  d e  v e n t i la c ió n  la r g o  y  a n -
p o s ic ió n  m á s  v e r t ic a l ,  d a d a  a l  v o la n te  d e  g o s t o .  C o m o  la s  a n te r io r e s , la s  n u e v a s
d ir e c c ió n , lo  q u e  e n t r a ñ a  u n a  c o m p le ta  c a r r o c e r ía s  s o n  e n te r a m e n te  d e  a ce ro ,
r e f o r m a  e n  e n  e s ta  p a r te  d e l v e h íc u lo . E n  e l in t e r io r ,  s o b r e  t o d o  en  lo s  s e d a -

S ig u ie n d o  la  p r á c t i c a  a d o p ta d a  en  e l n es , se  h a lla n  a s ie n to s  t r a n s v e r s a le s  de
P ly m o u th  a n te r io r ,  n o  e x is t e  c u b r e ta b le -  f á c i l  a ju s te , c o r r e c t a  p r o t e c c ió n  c o n tr a
r o , c o m o  t a l , v is ib le  d esd e  lo s  la d o s . E l  la s  c o r r ie n t e s  d e  a ir e , u n  n u e v o  p a n e l  d e

• in s tr u m e n to s , eon  e l in t e r r u p t o r  d e  lo s  
 ............................ ................... ....................................... . f a r o le s  d e la n te r o s  c o lo c a d o  e n  e l ta b le r o .

L a  t a p ic e r ía  d e  p l ie g u e s  d e lg a d o s  es 
Características del Plymouth d e  fin a  c a lid a d . E l  p a r a b r is a  es d e  c r is ta l

í f t í íd r o s  y® d im e n Í ¡o n e V d e -¿ íi!n d r o ’ ^ " ' ' ’^® d e  s e g u r id a d . A  p o c o  p r e c io  a d ic io n a l  se
6— S|/b" X aYb"  s u m in is tr a  e s t a  c la se  d e  c r is ta l  p a r a  t o -

Oilindrada, pulgadas cúbicas ...................189,9 ,  ,  . , ,  . ___,
Potencia , su jeta a im puesto d a s  la s  v e n ta n a s  d e l a u to m ó v il .
Potencia efectiva , m á1fíí,a '\ '’ l6 g o  T o d a s  la s  p u e r ta s  se  c ie r r a n  p o r  d e n -

70 caballos de tuerza t r o . L a s  lá m in a s  m e tá lic a s  d e  l a  c a r r o -
Com presión en relación d e ............................. 5»5 . . ,  ,  .
D isposición de válvulas c e n a  S€ n a ce n  in m u n e s  a l  e n m o h e c í-
Desm uitlplicación de Ingr^naíes^ '!. 4 ^ 3 7 5  ^ " t e s  d e  s e r  e s m a lta d a s . L o s
D esm uitiplicaciones de m archas— b a ja . .2,81 g u a r d a b a r r o s  d e la n te r o s  e s tá n  r e fo r z a -

ffírcha^atrás^ '!**í*.. ! ! !  1 !! 1.] 111 I s lli  d o s  en  e l  m ie m b r o  t r a n s v e r s a l  d e la n te r o ,
BÍfjiaJ d e"eñ cen d id l®  t V p o . . ' . ■ . j 4m m. en  v e z  d e  lo s  t r a n s v e r s a le s , p a r a  im p a r -
D esm uitipiicación de la d irección  — 14 a 1 t i r  m a y o r  e s ta b ilid a d  a  SU p r o p ia  in s ta -
D espejo sobre  el suelo, e je  delantero 9 1/16" . i \ í> i j  i _

E je  trase ro  ......... ............................ ^ / z" la c io n  y  a  la  d e  io s  f a r o le s  d e la n te r o s ,
Depósito de com bustib le, cabida^^pa^ra^^^ lo s  c u a le s  v a n  m o n ta d o s  en  e s to s  g u a r d a -
D iám etro de las ruedas .............................16" b a r r o s  s in  l le v a r  r e fu e r z o  t r a n s v e r s a l .  '
:....................... ........................................... ...................... P o r  e l m o m e n to , s e  f a b r ic a r á n  c u a tr o
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En_ esta 
vista mos­
tramos los 

interesan­
tes detalles 
del motor de 
seis cilin­
dros del 
neuvo 
Plymouth. 
Comprende 
los rasgos 
más avanza­
dos de la 
industria

estilos de carrocería, los cuales, con sus 
precios, son los siguientes:

Nuevo Precio 
Estilos Precio Anterior

Cupé comercial................ $495 $565
Cupé con asiento auxi­

liar tras  545 610
Sedán de 4 puertas.. . .  575 725
Cupé convertib le   595 645
Chasis ............................... 376 410

Desde el punto mecánico, el nuevo 
Plymouth de seis cilindros, tiene más 
ventajas de venta que todo otro vehículo 
de su precio de los introducidos hasta 
ahora. El característico rasgo de “fuerza 
flotante”  continuará, por supuesto, co­
mo una de sus ventajas fundamentales. 
Aparte el motor, uno de los rasgos me­
cánicos más sobresalientes, es el cambio 
de marcha. En este órgano se emplean 
engranajes helicoidales de conexión cons­
tante para todas las velocidades, inclu­
yendo aun la marcha atrás. Es un meca­
nismo de máximo funcionamiento silen­
cioso. Se dice que ésta es la primera vez 
que en un automóvil de precio económico 
se emplea semejante cambio de marcha- 

En el nuevo cambio de marcha no se 
emplean conos de sincronización, debido 
a que el fácil desplazamiento provisto 
por embragues dentados se hace más ex­
pedito aun por la incorporación de un 
mecanismo de movimiento libre de rue­
das en la misma caja del cambio de mar­
cha y  la adición, a poco precio extra, de 
un regulador automático de embrague, 
que form a parte integrante del grupo 
transmisor. Los gobiernos del embrague 
y  movimiento libre de ruedas están dis­
puestos de modo que el uno u el otro, o 
ambos simultáneamente pueden emple­
arse a voluntad del conductor. La palan­
ca del cambio de marcha está instalada, 
como antes, en un miembro transversal 
del bastidor y  está en contacto con el 
grupo del cambio de marcha sólo durante 
el desplazamiento de los engranajes. To­

dos los árboles del cambio de marcha fun­
cionan en cojinetes durables.

El motor de seis cilindros comnleta- 
mente nuevo está repleto de interesantes 
novedades. El esmerilado de válvulas se 
ha reducido a un mínimo y  el martiUeo 
sobre los asientos de las mismas ha sido 
evitado casi por completo,-en virtud del 
empieo de asientos de aleación de acero 
al tungsteno, cromo y  níquel, insertados 
en el bloque de cilindros, para las válvu­
las de escape. El empleo de estos asien­
tos es una importante innovación en 
motores de automóviles de precio eco­
nómico.

Las bielas no llevan forro de metal 
babbitt en sus extremos grandes, sino 
que están provistas de forros de rápido 
reemplazo, similares a los cojinetes de 
babbitt con respaldo de acero delgado, 
que se emplean en el cigüeñal y  que se 
hicieron tan populares el año pasado. 
Esta es la primera vez que semejantes

bielas se instalan en un automóvil de su 
reducido precio.

El nuevo motor se presta a interesan­
tes comentarios. El bloque de cilindro 
está fundido en grupo con la mitad supe­
rior de lá caja del cigüeñal. El cigüeñal 
funciona en cuatro cojinetes, los cuales 
son de tipo de respaldo de acero con forro 
moldeado intercambiable, que no requie­
re repaso después de instalado.

La carga sobre los cojinetes se reduce 
mediante contrapesos fundidos en grupo 
con el cigüeñal y  la vibración torsional 
se controla mediante un neutralizador 
de impulso colocado en el extremo delan­
tero del cigüeñal.

Los émbolos son de especial aleación de 
aluminio. En su cuerpo llevan ranuras 
en T, las cuales no se extienden hasta el 
fondo. Estas ranuras sirven para au­
mentar la resistencia del émbolo.

El pasador tiene instalación flotante 
en la biela y  en el émbolo. En sus extre­
mos lleva retenciones anulares de ace­
ro. Cada émbolo lleva cuatro anillos de 
los cuales dos son de compresión, uno de 
arrastre y  uno de regulación de aceite. 
Los tres de arriba tienen % " de anchura. 
El de regulación de aceite tiene 5/32".

El motor del nuevo Plymouth se ofre­
ce, como todos los de marca Chrysler, con 
dos tipos de culata de cilindros; la co­
rriente con relación de 5,5 a 1, y  la “ ro­
ja ”  de alta compresión, que se emplea con 
varios combustibles especiales. El árbol 
de levas, soportado en cuatro cojinetes en 
la caja del cigüeñal, está accionado por 
el cigüeñal, mediante una corta cadena 
silenciosa.

Las válvulas de admisión y  de escape 
tienen 1 15/32" de diámetro. Las de ad­
misión son de acero al cromo y  níquel 
y  las de escape, de acero al cromo y  sili­
cio. En el extremo inferior del vástago 
de válvula hay una amplia ranura cir­
cular para romper el cierre de aceite en 
la guía de la válvula. Coincide con un

En esta vista del lado izquierdo mostramos la instalación del más 
reciente modelo de regulador automático de embrague de marca 

Bendix, equipo del nuevo Plymouth
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chaflán en el extremo inferior de la guía, 
al levantarse la válvula, y  evita que el 
aceite penetre en la cámara de explosión 
durante la carrera de aspiración. Los re­
sortes de las válvulas tienen espira de 
acción variable para evitar la palpita­
ción y  son de acero sueco.

En la conexión de la culata, entre los 
múltiples de admisión y  de escape, se 
halla una válvula de gobierno termostá- 
tico, que sirve para proveer una correcta 
cantidad de calor de escape a los gases 
de admisión. Esta válvula permanece ce­
rrada durante el funcionamiento co­
rriente, a continuación del período de re­
calentamiento, procurando así un rendi­
miento máximo de fuerza.

Otro rasgo del nuevo Plymouth es su 
carburador de tiro descendente. La vál­
vula reguladora de aire comprende una 
válvula auxiliar que permite la circula­
ción de aire por el carburador completa­
mente estrangulado, tan pronto como 
arranca el motor. Esta disposición faci­
lita el arranque y  evita, al mismo tiem­
po, anegar el múltiple de admisión con 
gasolina líquida a consecuencia de de­
masiada estrangulación. Para mayor 
protección y  ayuda, la mariposa del gas 
está interconectada con el pedal de ar­
ranque, lo que le imparte un movimiento 
de abertura correcta de carácter auto­
mático, El carburador lleva también una 
bomba de aceleración para refortalecer 
la mezcla cuando se requiere gran acele­
ración.

Sobre el carburador se ha colocado 
una nueva combinación de form a acam­
panada, de silenciador de admisión y  de­
purador de aire. Este último es de tipo 
de malla de cobre impregnada de aceite. 
La alimentación de combustible se efec­
túa por bomba accionada por el árbol de 
levas, la cual lleva un dispositivo neu­
mático para mantener uniforme la pre­
sión del combustible.

Exceptxiando los pasadores de los ém­
bolos, la lubricación del motor es por sis­
tema de presión. El aceite circula por 

• conductos perforados y  el lubricante es­
tá doblemente protegido, primero por

Mostra/moa aguí los detalles del nuevo cambio de marcha del Plymouth 
de seis cilindros, caracterizado por funcionamiento silencioso en todas

las velocidades

un filtro y luego por ventilación, cuya 
entrada pasa por el tubo delantero de la 
izquierda y  cuya salida queda atrás, a la 
derecha. El depurador de aire con malla 
de cobre está colocado en la tapa del tu­
bo de aceite.

La bomba de aceite está instalada 
afuera de la baja del cigüeñal. Está ac­
cionada por un árbol inclinado, movido 
por el árbol de levas. Se halla en punto 
de fácil acceso para su inspección y  com­
postura. A l extremo opuesto de este ár­
bol inclinado se halla el distribuidor.

En el nuevo montaje de “ fuerza flo­
tante”  no se emplea el resorte de esfuer­
zo de rotación, que se usaba antes. En su 
lugar hay ahora una almohadilla de cau­
cho en la parte trasera del motor. El so­
porte trasero, por su parte, queda ahora 
encima, más bien que debajo de la caja 
del cambio de marcha, lo que permite 
bajar un poco el montaje delantero.

El embrague del nuevo Plymouth no 
ha sufrido alteración radical. Se han 
provisto resortes de torsión para amor­
tiguar el esfuerzo de la transmisión, etc. 
El regulador automático del embrague

E l sedán de cuatro puertas del nuevo Plymouth se vende a $575 entregado en
la fábrica

es de un tipo nuevo, que comprende una 
válvula reguladora de amortiguación, 
que tiene la form a de un péndulo. El aire 
atrapado en el cilindro de la válvula re­
guladora pasa por un tubo a la válvula 
reguladora de tipo de buzo. Aquí su esca­
pe está gobernado por dos factores: la 
posición de la válvula reguladora, deter­
minada por la posición del pedal de ace­
leración, y  la válvula reguladora de 
amortiguación.

En efecto, esta válvula funciona como 
si fuera un sincronizador entre el motor 
y  el chasis. Cuando el motor está corrien­
do a una velocidad más alta que la co­
rrespondiente a la velocidad del vehí­
culo, la tendencia de este último es hacia 
extremecerse un poco al ser embragado 
de una manera normal. Con el nuevo me­
canismo regulador, el principio de seme­
jante aceleración adelante produce un 
inmediato movimiento de péndulo que 
cierra el aire atrapado o interrumpe su 
corriente para evitar un embrague de­
masiado súbito. Lo mismo sucede cuando 
el motor está funcionando muy lenta­
mente. En este caso, el péndulo se mueve 
hacia adelante y  limita el escape del aire 
atrapado en el cilindro de regulación, re­
tardando asi la rapidez de la conexión.

El tambor del freno de palanca se halla 
en una extensión del árbol principal del 
cambio de marcha, en la parte de atrás. 
Las articulaciones universales consti­
tuyen otro rasgo interesante del nuevo 
Plymouth. Son de un tipo especial, que 
no requiere lubricación después de ins­
talado. Una característica importante 
de estas articulaciones es que el movi­
miento hacia el frente y  hacia atrás lo 
reciben sin la ayuda de ranuras.

La vía al frente y  atrás es de 56% ". 
La instalación del mecanismo de direc­
ción es otra novedad. Este mecanismo se 
ha movido hacia el frente, cerca de la 
parte delantera del motor.
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Los «Menos automóviles Dodge de seis <nii«cÍros tienen zin precio de lista que
empieza con $585

El Dodge Entra en un Nuevo Cam po en 1933

M o d e lo  de seis cilindros construido para restaurar esta 

marca a su antigua supremacía en precio económ ico— El 

nuevo producto es m uy distinto del anterior

El acontecimiento más importante en 
la  historia de la organización Dodge 
Brothers de estos últimos años es, sin 
duda alguna, su nuevo modelo de seis 
cilindros. Esta antigua organización, fué 
en su tiempo, la fábrica de automóviles 
más distinguida en la industria por la 
calidad y  cantidad de sus vehículos de 
cuatro cilindros, que dominaban e! cam­
po en la clasificación de los de precios 
económicos.

Durante los últimos años, los precios 
de los automóviles Dodge Brothers su­
bieron, pero ahora, eon la introdución de 
su nuevo modelo de seis cilindros, re­
gresan al campo de los productos eco­

Diciembre, 1932

nómicos. En la nueva serie, hay un mo­
delo que se ofrece a $595 y  un sedán de 
cuatro puertas para cinco pasajeros a 
$660. Se continuará construyendo el 
Dodge Brothers de ocho cilindros, el cual 
se presentará, en forma innovada, a la 
exposición de Nueva York.

El nuevo modelo de seis cilindros no 
ha sido construido para satisfacer una 
demanda de precio moderado. Es, en rea­
lidad, un automóvil de calidad. Además 
de sus características mecánicas de tipos 
modernos, ofrece varios rasgos exclu­
sivos, que contribuyen a perfeccionar su 
funcionamiento, prolongar su duración, 
facilitar su reparación, disminuir el gas­

to de su servicio y  aumentar la comodi­
dad de los pasajeros.

Por otra parte, el nuevo Dodge Bro­
thers de seis cilindros es muy distinto 
en aspecto exterior de su compañero del 
año pasado. Su belleza se pone de mayor 
realce por su radiador inclinando con 
frente angulado, capó prolongado hasta 
la base del parabrisa, graciosa inclina­
ción de los montantes delanteros y  pane­
les de doble curva en la sección trasera 
de la carrocería. Los guardabarros de­
lanteros y  traseros ocultan el bastidor.

En el interior hay abundante eviden­
cia de que el precio económico no ha ser­
vido de base para la construcción del nue-
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vo modelo. Hay aquí ciertos detalles estu­
diados cuidadosamente para aumentar 
la comodidad y  la conveniencia de los 
pasajeros: colgadores de abrigos, que 
forman parte integrante de los soste­
nes de las cuerdas de asidero, viseras in­
teriores dobles, botones y  perillas de re­
guladores de acabado de marñl, compar­
timiento para guantes en el tablero, in­
dicador de gasolina en el tablero y  un 
indicador de temperatura de motor.

La tapicería es en estilo francés o con­
tinental, con pliegues anchos y  delgados 
en disposición alternada para acentuar 
el efecto de refinamiento. Hay un botón, 
que se acciona con el pié, para el gobier­
no de la luz de los faroles delanteros. En 
el modelo brougham de cuatro puertas, 
que es un nuevo tipo de carrocería, hay 
un bául que forma parte integrante de 
la carrocería. La palanca del cambio de 
marcha está montada en el bastidor, en 
lugar de ir en las misma caja del cambio 
de marcha, para evitar la transmisión de 
ruido y  vibración al compartimiento de­
lantero. La palanca está montada bien 
adelante, saliendo por la tabla de piso, 
para no obstruir el compartimiento de­
lantero.

La distancia entre los ejes del nuevo 
modelo es de l l l M " ,  es decir, casi 2,8 m

Precios de lista en la fábrica del nuevo 
Dodge de 6 cilindros

O •
O o  o  a  o

§1 I I  h
Z a  0.a K’ü

C u p é  co m m e rc id i de  2
p a s ...............................  $595 $795 $200

C u p é  de  2 -4  p a s ..............  640 835 195
B r o u g h a m  sa ló n  de  5

p as. y  4 p t s ................  660 (n u e vo )
S e d á n  de 5  pas. 4 p t s . . .  670 845 175
Cupé co n v e rt ib le  de 2-4 

pas..................................  695 89S 200

O t ro s  de ta lle s
D is t a n c ia  e n tre  lo s  e je s  111 '/¿ p u lg a d a s
D e sm u lt ip lic a c ió n  de  e n g r a n a j e s . .4,37 a 1 
R u e d a s  .. .  .a  e lección, de  r a y o s  de  a la m b re  

o de  m a d e ra
C r is t a l  de s e g u r id a d  d o ta c ió n  c o rr ie n te

en el p a ra b r is a

y la potencia máxima es alrededor de 81 
caballos de fuerza con culata de alta com­
presión de 6,5 a 1, y  de 75 con culata de 
tipo corriente de 5,5 a 1. El diámetro in­
terior de cilindro es de y  la carrera 
de émbolo, 4% ". Los seis cilindros van 
fundidos en un solo bloque.

Refiriéndonos a los detalles del chasis, 
vemos aquí un desarrollo muy intere­
sante en lo tocante a cambio de marcha 
instalado en vehículo de precio económi­
co. En este cambio de marcha, todos los

E n la vista superior presentamos la parte trasera del sedán Los guarda­
barros’ ocndtan aquí las piezas del bastidor. En la vista de abajo mostra­
mos la parte delantera del nuevo Dodge, caraeterizada por radiador en V. 
Aguí también los guardabarros ocultan las piezas del bastidor, dando un 

aspecto muy agradable al vehículo

engranajes son helicales, incluyendo el 
de marcha atrás. Por esta razón, el fun­
cionamiento de este órgano, en todas las 
velocidades, es muy expedito y  silencioso.

Los engranajes propulsores del árbol 
auxiliar y  los de la segunda velocidad 
son del nuevo tipo corriente de conexión 
constante, con la excepción de que los 
ángulos del corte helical no están opues­
tos sino que todos siguen la misma direc­
ción. Aunque esta innovación tiende a 
aumentar el empuje longitudinal de los 
árboles en su posición de segunda velo­
cidad, esto se ha evitado mediante la 
instalación de cojinetes de bolas de em­
puje radial provistos de ranuras profun­
das en el árbol principal y  discos Oilite 
de empuje en el árbol auxiliar. Se dice 
que esta disposición es sumamente efec­
tiva para evitar la posibilidad de que los 
sujetadores salten de sus conexiones.

Debemos también decir que el embra­
gue de uña para la conexión directa y  de 
segunda, es también de nuevo tipo. Los 
dientes en el cubo de los engranajes en 
que el se conecta están alternadamente 
recortados, para sumentar el ángulo de 
conexión. En el mismo embrague de uña 
se ha aumentado el ángulo de conexión, 
escapándose el contacto completo de los 
dientes alternados. Todos los bordes de 
los dientes son de forma curva para faci­
litar la conexión.

Al estudiar el engranaje de velocidad 
baja y  de marcha atrás, vemos la co­
rriente disposición de engranaje helicoi­
dal corredizo en el árbol principal. Este 
engranaje corre en ranuras helicales que 
tienen el mismo ángulo del primero. No 
hay necesidad de proveer medio alguno- 
para el empuje para mantener en co­
nexión estos engranajes, debido a que la 
tendencia es hacia "arrollarse”  en lugar 
de “ desarrollarse” , al recibir la fuerza. 
La disposición completa del cambio de 
marcha permite una manipulación su­
mamente fácil.

Además de lo dicho, este cambio de 
marcha se distingue por otros detalles 
igualmente interesantes. Por ejemplo, el 
grupo de engranajes del árbol auxiliar 
está montado en nuevos cojinetes de ro­
dillos pequeños. El engranaje loco de 
marcha atrás funciona en un buje Oilite. 
Las barras desplazadoras son de forma 
plana y sus horquillas van soldadas con 
firmeza. Estas barras planas, en vez de 
redondas, tienen mayor superficie efec­
tiva de contacto, sin requerir un aumen­
to de esfuerzo para su movimiento.

El mecanismo de movimiento libre de 
ruedas, de tipo de leva y  rodillo, con un 
mayor número de rodillos que antes, se 
incluye en la misma caja del cambio de 
marcha. Este mecanismo se cierra auto­
máticamente por el engranaje helicoidal 
corredizo cuando este se mueve a posi­
ción de marcha atrás, y  regresa a posi­
ción de movimiento Sctivo bajo la pre­
sión de un resorte.

14 E l. A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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El montaje de “ fuerza flotante” con­
tinúa siendo un gran detalle del grupo 
motor. Ofrece ciertas reformas sobre la 
instalación del año pasado. Por ejemplo, 
no requiere ahora la instalación de re­
sorte de esfuerzo de propulsión entre el 
motor y  los miembros laterales. En lugar 
del resorte de antes se emplea ahora un 
par de bloques dé caucho en la caja acam­
panada.

Entre los detalles del motor se in­
cluyen: émbolos con cuatro anillos, de 
los cuales dos son de regulación de acei­
te; cigüeñal contrapesado, con absorbe­
dor de vibraciones torsionales; cojinetes 
de acero con forro de metal babbitt, de 
tipo reemplazable, no sólo para el cigüe­
ñal, sino también para los extremos gran­
des de las bielas; asientos de válvulas 
de escape de material especial, inserta­
dos en el bloque, para prolongar su dura­
ción y  buen funcionamiento; nuevo car­
burador de tiro descendente provisto de 
combinación de silenciador y  depurador 
de aire; regulador automático de calor 
de admisión, gobernado por un termos­
tato; elección a culata de alta compre­
sión; ventilación efectiva en la caja  del 
cigüeñal; filtro de aceite; regulación ter- 
mostática de la temperatura del agua y 
nuevo sistema de encendido.

El nuevo sistema de encendido com­
prende una bobina de mayor tensión, pa­
ra aumentar el voltaje de la bobina se­
gundaria y  producir una chispa más in­
tensa en beneficio de rápido arranque. 
Se dice que esto se ha hecho posible gra­
cias al desarrollo de una nueva aleación 
de acero para los contactos de los brazos 
del ruptor. La nueva aleación no puede 
“ picarse” . Los mismos brazos del ruptor 
han sido reformados para facilitar su ac­
ción en las más alta velocidades.

De particular interés es el nuevo me­
canismo de dirección, con su conexión de 
enganche paralela al eje delantero en 
lugar de ir paralela al bastidor. Esto per­
mite una posición más horizontal a la co­
lumna de dirección. Se dice también que 
la nueva disposición evita la transmisión 
de los choques del camino al mecanismo 
de dirección,

E l gobierno automático del embrague 
ha sido mejorado con la adición de una 
válvula amortiguadora de tipo de pén­
dulo, la cual evita una conexión dema­
siado rápida cuando la velocidad del mo­
tor y  del automóvil no está debidamente 
sincronizada. Esta válvula da dos resul­
tados: provee suave conexión bajo toda 
condición de marcha y  reduce el choque 
contra las piezas del vehículo, a conse­
cuencia de la conexión violenta que re­
sulta cuando las velocidades no están 
sincronizadas. Esto lo hace cerrando la 
alimentación de aire del cilindro regula­
dor del embrague, lo que evita que este 
aire termine su carrera a velocidad nor­
mal. Este detalle es importante para el 
estacionamiento, sin necesidad de em-

Diciembre, 1932

Cinco estilos de carrocería se incluyen en el surtido Dodge. Hay 
reducciones de $175 a $200 sobre los antiguos precios. Los nuevos 
modelos se ofrecen a precios de lista, en fábrica, de $595 a $695

plear el pedal de embrague, y  es muy 
apreciado por las mujeres que conducen 
automóviles. Por otra parte, el gobierno 
está dispuesto de tal manera que el con­
ductor puede manejar el automóvil de la 
manera de costumbre, con el mecanismo 
de movimiento libre de ruedas en opera­
ción, o bien, con el embrague automático 
y  ese mismo mecanismo, en posición efec­
tiva.

El sistema de enfrenamiento compren­
de tambores centrifuse. Las articulacio­
nes universales son del nuevo tipo con 
cojinetes de rodillos pequeños desarrolla­
dos por la Universal products. Requie­
ren lubricación después de largos inter­
valos. El eje delantero es de tubo sin cos­
tura, lo que permite una notable reduc­
ción de peso sin sopoi^*. El bastidor tiene 
miembro transversal en X, con los bra­
zos delanteros extendidos hacia adelante 
formando, con los miembros laterales, 
una caja  al miembro transversal delan­
tero del bastidor que sirve de soporte a! 
radiador.

El eje trasero es de forma reformada 
y  de construcción más liviana que an­
tes. A l mismo tiempo es más firme, cosa 
que se ha logrado soldando la placa de la 
tapa trasera. Los engranajes y  cojine­

tes pueden quitarse en grupo por la par­
te delantera del eje y  por aquí pueden 
también extraerse el árbol del pifión y 
caja. Debido a su nueva disposición, el 
presente tipo de eje trasero requiere un 
mínimo de atención. La desmultiplica­
ción es de 4,37 a 1.

La suspensión de los muelles ha sido 
también alterada de una manera radical. 
Los muelles quedan ahora fuera de los 
miembros laterales del bastidor, para su 
mayor estabilidad. Entre las dos lámi­
nas superiores de cada muelle hay inser­
ciones de Oilite para disminuir el roza­
miento, evitar el chillido y  mejorar la 
suavidad de la marcha en general. Los 
gemelos delanteros de los muelles de­
lanteros y  traseros son ahora del tipo si­
lencioso “ U ”  de lubricación automática. 
Los otros gemelos van montados en bu­
jes de caucho.

Entre los rasgos de las carrocerías de­
bemos anotar el empleo de cristal de se­
guridad en todos los parabrisas, como 
dotación corriente, facilidad extrema pa­
ra el ajuste de los asientos delanteros co­
rredizos, columna de dirección ajustable 
y  varios otros accesorios convenientes a 
precios notablemente reducidos que con­
tribuyen a aumentar la comodidad.
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El Buick de 183S ha sido notablemente refinado. E l modelo que mostramos aquí es el 
sedán de cinco pasajeros en chasis de 118 pulgadas de distancia entre los ejes. E l com­

partimiento delantero mostrado aquí es dotación corriente en todos los modelos

En el Buíck Se Incluyen 

Muchas Innovaciones
Posiblemente el rasgo más sobresa­

liente de los modelos Buick de 1933 es 
la ventilación de sus carrocerías, pro­
blema que por primera vez ha sido re­
suelto por un gran fabricante de auto­
móviles de una manera científica. La 
ventilación no es por supuesto, el rasgo 
más interesante de los nuevos modelos 
Buick, pues otros hay que reflejan nota­
bles refinamientos en proyecto y  cons­
trucción, figiurando entre ellos la forma 
completamente distinta que embellece 
sus nuevas carrocerías.

Fundamentalmente no se ha alterado 
la construcción de estos acreditados ve­
hículos. Nada se ha quitado de ellos que 
no haya sido reemplazado con algo me­
jor. Los nuevos rasgos representan, por 
lo tanto, adiciones a los que antes exis­
tían, asi como los modelos de 1932 fue­
ron ediciones mejoradas de los de 1931, 
sin comprender cambios radicales.

Es evidente que los ingenieros de los 
nuevos modelos estudiaron la materia 
eon la más irrevocable determinación de 
perfeccionar todo detalle que admitiera 
cambio o reforma ventajosa. Las nuevas 
carrocerías, por ejemplo, ofrecen innu­

16

merables reformas y  son, sin duda algu­
na, las más cómodas de todas las cons­
truidas hasta ahora por la organización. 

La distancia entre los ejes de los

Precios de lista del nuevo Buick
de 1933

P re c io P re c io
S E R I E S  50 n u e vo a n t ig u o
C u p é  de 2  p a s ............. $995 $935
C u p é  c o n v e rt ib le  ........ 1115 1035
C u p é  e sp e c ia l ............. 1030 1040
S e d á n  .......................... 1045 995
C u p é  de  5 p a s ............... 1065 1065

S E R I E S  50
C u p é  c o n v e rt ib le  ....... 1365 1310
C u p é  e sp e c ia l ............. 1270 1270
S e d á n  ........ .................. 1310 1310
C u p é  de 5  p a s ............... 1310 1290
F a e tó n  c o n v e rt ib le  ... 1585 1310

S E R I E S  80
C u p é  de 5  p a s ............. 1540 1540
C u p é  c o n v e rt ib le  ........ 1575
C u p é  d e p o rt iv o  .......... 1495
S e d á n  ........................... 1570 Í57Ó
F a e tó n  c o n v e r t ib le  . . . . 1845

S E R I E S  90
S e d á n  de 7 p a s ............. 1955 1955
L im u s in a  de  7 p a s ...... 2055 2055
S e d á n  de 5  p a s ............. 1820 1820
C u p é  de 5 p a s .............. 1785 17R5
S e d á n  de 5  p a s ............ 1805 1805

varios modelos ha sido prolongada de 
cuatro a nueve pulgadas. Los modelos 
pequeños, muy similares en forma a 
los grandes, son ahora 1 ^  in. más an­
chos y  2%  in. más bajos que sus pre­
decesores. La vista al exterior ha sido 
amplificada bajando el riel transversal 
del cubretablero y  alzando la barra supe­
rior del parabrisa. En la dotación co­
rriente se incluye un par de limpiadores 
de parabrisa y  una ventana trasera más 
amplia, todo lo cual contribuye a la 
seguridad de la vista.

Tela, felpa o género acordonado se 
emplean en los modelos cerrados, en esti­
los sencillos. Por otra parte, las guar­
niciones interiores se presentan más 
elaboradas. Las cortinas de las ven­
tanas del cuarterón trasero, lo mismo 
que la cortina de la ventana trasera, 
quedan arrolladas en posición oculta. 
Los instrumentos son más grandes. Un 
cenicero y  un encendedor de cigarro 
van convenientemente montados en 
panel de instrumentos. En el compar­
timiento trasero se han colocado ceni­
ceros, encendedores de cigarro y  estuches 
de tocador.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Un botón en el tablero acciona 'el motor 
de arranque mediante un dispositivo 
semiautomático instalado sobre ese 
motor. El aislamiento ha sido mejora­
do con forro  de celotex colocado debajo 
de las alfombras y  tapetes. Hasta la 
caja de herramientas ha sido aislada, 
pues en ella se han provisto abrazaderas 
para sujetar las herramientas a fin de 
que no queden sueltas produciendo ruido. 
Las viseras interiores son más grandes y 
llevan un sostén que permite fijarlas en 
posición lateral o delantera.

Las ventilación interior es, sin duda 
alguna, el punto más interesante de los 
nuevos modelos. Puede gobernarse con 
facilidad. En primer lugar, el para­
brisa puede cerrarse en posición fija, lo 
que tiende a refortalecer la estructura 
del cubretablero. Encima de éste hay 
un orificio grande de ventilación, pro­
visto de malla y  predispuestos para ad­
mitir una corriente de aire de baja 
velocidad.

Las ventanas delanteras constan de 
dos partes. La mitad trasera puede 
levantarse o bajarse de la manera ordi­
naria, mientras que la mitad delantera, 
accionada por manivela, puede girarse 
alrededor de un eje vertical cerca del 
montante delantero. Esta ventaja de 
ventilación puede colocarse en cual­
quiera posición. Puede disponerse para 
que actúe como aleta de parabrisa o 
como defleetor de aire. Similares ven­
tanas de ventilación se instalan en el 
cuarterón trasero de los sedanes, pero 
en este caso, sólo la mitad delantera es 
giratoria, quedando la trasera en posi­
ción fija. Cada pasajero puede pro­
veer su propia ventilación sin incomo­
dar al compañero. Aunque el autor del 
presente articulo no ha viajado en los 
nuevos modelos en día lluvioso, puede, 
sin embargo, decir que, gracias a la 
disposición general de las ventanas, ha 
de obtenerse una ventilación segura y 
agradable en tiempo tempestuoso.

El chassis es fundamentalmente igual 
al del año pasado. Se caracteriza, sin 
embargo, por varios refinamientos. 
Bajo la denominación de “ gobierno sim­
plificado”  anotamos los ocho refinamien­
tos siguientes:

1. Ausencia de pedal de arranque del 
piso y  colocación en el tablero de un 
botón para el arranque. Este botón 
activa un selenoide, el cual, a su turno, 
se conecta a un dispositivo mecánico 
que actúa sobre el motor de arranque.

2. Un gobierno termostático automá­
tico para el calor del múltiple de admi­
sión, que permite suprimir el regulador 
manual en el tablero.

3. Amortiguadores Delco Products de 
tipo de inercia, en reemplazo de los de 
tipo de regulación manual de marcha, 
que se empleaban en los modelos an­
teriores. Estos amortiguadores con­
tienen una válvula flotante, cuya fun­

ción es regular la acción del aparato de 
acuerdo con las aceleraciones verticales 
impartidas al bastidor. La acción 
amortiguadora, en caminos escabrosos, 
es más pronunciada que en caminos 
suaves. Los modelos de la serie 50 
tienen amortiguadores de acción sencilla. 
Los modelos de las otras series llevan 
amortiguadores de doble efecto.

4. La dirección se ha perfeccionado, 
sobre todo, en los modelos de !a serie 50, 
los cuales llevan el mismo tipo de meca­
nismo de tornillo sin fin y  rodillo que se 
emplea en los modelos grandes. Los de 
la 50 tienen también el eliminador de 
choque de camino, es decir, muelle de­
lantero con gemelo doble.

5. La acción de enfrenamiento es más 
suave, cosa que resulta de una adicional 
reducción de rozamiento. Los pedales y 
palancas están montados en cojinetes de 
rodillos. En todos los modelos se con­
tinúa el empleo de tambores centrifuse 
para prolongar la duración de los frenos.

6. El cambio de marcha ha sido me­
jorado mediante el empleo de topes de 
tipo de bola en lugar de los de tipo de 
buzo, que se empleaban antes. Se dice 
que el nuevo tipo suprime le tendencia a 
“ pegarse” . Otro rasgo del cambio de 
marcha es la colocación de un prensaes-

topa en la parte trasera para evitar el 
escape de lubricante. Puede compen­
sarse como el de la bomba de agua.

7. Se ha instalado un nuevo sistema 
para alumbrar el camino. El interrup­
tor tiene cuatro posiciones para gober­
nar los dos haces de luz bajada, para cir­
culación urbana, y  los dos haces de luz 
subida, para circulación en campo, 
además de la luz de estacionamiento. La 
cuarta posición es para pasar automó­
viles que vienen en sentido opuesto.

8. El embrague automático, llamado 
regulación “ W izard" ha sido perfec­
cionado mediante la adaptación de una 
válvula similar a la que se emplea en el 
Cadillac y  con la adición de una válvula 
amortiguadora, tipo de inercia, que evita 
la conexión demasiado rápida con el mo­
tor mientras éste va corriendo a mayor 
velocidad que el vehículo. Los cilindros 
de vacío tienen buzos de tipo de émbolo.

Varios cambios, incluyendo la pro­
longación de la distancia entre los ejes, 
han naturalmente aumentado el peso 
del vehículo. Los modelos de las series 
80 y  90 presan 75 libras más. Los de 
las series 50 y  60, 150 libras más. Para 
contrarrestar este aumento de peso se ha 
acrecentado la compresión de los cüin- 
dros y  se dice que esto se ha logrado por

E l motor de ocho cilindros. Mostramos aqui, en corte seccional, la válvula del 
regulador termostático de calor. E l conducto recibe la corriente de aire y la 
conduce al_ termostato. Mostramos también una vista seccional del arranque 
semiautomático. E l selenoide encima del motor de arranque se conecta con el 
desplazador mecánico que da movimiento al motor de gasolina. La acción se 

obtiene sencillamente empujando un botón en el tablero
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el funcionamiento más efectivo del regu­
lador de calor, ciertos refinamientos en 
carburación y  acrecentamieiito de fuer­
za, reduciendo la contrapresión por el 
escape. En lo tocante a aceleración, no 
hay cambio sobre la de los modelos del 
año pasado. La velocidad máxima, sin 
embargo, es ahora mayor que nunca.

La suavidad ha sido de particular Ín­
teres. Mientras los ingenieros se preo­
cuparon de disminuir la vibración, no 
perdieron de vista, por un momento, la 
estabilidad de todo el vehículo. El bas­
tidor de tipo “ X ”  ha sido reformado. 
Las patas o extremos delanteros del 
miembro en forma de X  se extienden 
hasta el miembro .transversal delantero, 
formando una sección rectangular con el 
miembro lateral adyacente al motor. En 
su parte delantera, las extensiones del 
miembro en X  se curvan hacia adentro 
para reforzar el miembro transversal. 
Los bastidores de los modelos de la serie 
50 son una pulgada más profundos, es 
decir, tienen ahora 6^  ̂ in. de profundi­
dad. Estos bastidores contribuyen 
mucho a reducir la altura total del vehí­
culo.

Un miembro transversal separado 
sirve de soporte al radiador. Formando 
parte integrante de este miembro se

hallan los refuerzos de los guardabarros 
delanteros. Este miembro va encima 
del miembro transversal del bastidor, 
quedando aislado de éste por medio de 
una composición de tela. La nueva dis­
posición unifica el radiador y  los guarda­
barros con la carrocería, mediante las 
varillas de refuerzo del capó y radiador, 
en lugar de unirlos al bastidor. La esta­
bilidad de la sección delantera ha sido 
notablemente reforzada. El capó del 
motor tiene una sola manilla reguladora 
central, que lo cierra en el tablero y  el 
radiador, aprovechándose así el mismo 
capó como un refuerzo conveniente para 
el radiador y  los guardabarros. El mon­
taje de la carrocería se ha hecho también 
más firme con adicionales pernos en la 
parte delantera de la carrocería, inclu­
yendo sostenes más resistentes.

Esta disposición ha facilitado la 
adopción de un montaje nuevo y  más 
blando de cinco puntos para el motor. 
Este queda libre de la necesida de actuar 
como refuerzo de extremo delantero. En 
adición a los cuatro puntos de soporte 
corrientes, hay un quinto soporte atrás 
de la caja del cambio de marcha, el cual 
sirve para estabilizar el extremo tra­
sero.

Además de la adoptación de amorti-

E l nuevo sistema, de ventilación del Buick es uno de los detalles más interesantes 
del nuevo modelo. En la presente vista mostramos cómo la mitad de la ventana 
puede girarse a la posición más conveniente para ¡a ventilación. La otra vista 

muestra el mecanismo de este nuevo tipo de ventana
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guadores de tipo de inercia, la comodi­
dad de marcha ha recibido adicional 
atención, en la forma de muelles pro­
tegidos convenientemente por fundas 
metálicas. Generalmente estas fundas 
de muelles se incluyen en la dotación co­
rriente, pero en ciertos modelos se com­
prenden en el equipo especial a precio 
adicional,

Lo dicho hasta aquí no representa la 
completa lista de innovaciones de los 
nuevos modelos Buick, En el motor 
mismo hay varias reformas que contri­
buyen a aumentar la duración y  per­
feccionar el funcionamiento del mismo. 
Los émbolos están estañados para facili­
tar su afinación y  permitir que el auto­
móvil nuevo pueda correr en su primer 
viaje a una velocidad máxima de 60 
millas por hora. A cada émbolo se ha 
agregado un adicional anillo de regula­
ción de aceite, debajo del pasador, eon 
el objeto de disminuir el consumo de 
aceite.

En adición al nuevo silenciador, se ha 
provisto en el sistema de escape, un 
nuevo múltiple con uniones de extensión 
para encargarse de los cambios de tem­
peratura. Se dice que el nuevo silencia­
dor reduce la contrapresión de 5 a 1% 
libras. El sistema de escape sale del 
bastidor montado en caucho.

Los generadores tienen una capacidad 
aumentada de 15 a 50%, de acuerdo 
eon las velocidades y  temperaturas, lo 
que es un punto importante en relación 
con las bombillas de 32 bujías de los 
faroles delanteros y  el uso más extenso 
que se hace hoy día de proyectores y 
radiorreceptores.

Se ha instalado un gobierno de tem­
peratura muy interesante en el sistema 
de enfriamiento. Se han suprimido los 
postigos y  hay ahora una válvula auxi­
liar de gobierno termostático colocada en 
la entrada, arriba del depósito superior. 
Cuando el motor está frío, esta válvula 
permite que el agua del bloque pase por 
tubería, en lugar de atravesar el radia­
dor, en su regreso a la bomba de agua. 
Gracias a esta desviación, el motor se 
recalienta a temperatura normal de 
funcionamiento (140 grados Fahr.) con 
más facilidad y rapidez. El enfriamien-' 
to se ha mejorado aumentando las di­
mensiones del radiador y  de otras partes 
del sistema.

Los ingenieros declaran que no ha 
habido necesidad de introducir cambios 
en la embrague.

La mayor anchura de la carrocería se 
debe, en gran parte, a la prolongación 
de los ejes. La vía delantera es ahora 
de 59 pulgadas, en lugar de 57% in. La 
vía trasera es de 60% in., en lugar de la 
anterior de 58 in. Las ruedas de 17 
pulgadas de diámetro son de nuevo tipo. 
Aunque son estampadas de acero, tienen 
el aspecto de ruedas de madera de rayos 

(Continúa en la página 28)
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La form a esbelta caracteriza a la carrocería de todos los nuevos 
modelos Frankiin Olympic

La Frankiin Entra en el Cam po de Precio Moderado
Con su nuevo modelo Olympic, recien­

temente anunciado, la Frankiin Automo­
bile Co. de Syracuse, N. Y., entra al 
mercado de los automóviles de precios 
moderados. El precio de lista en 
fábrica del nuevo Olympic, es $1.385. 
Este nuevo modelo es una adición a los 
automóviles Frankiin más grandes de 
seis y  de doce cilindros. El Olympic 
tiene un motor Frankiin enfriado por' 
aire de seis cilindros. Su distancia en­
tre los ejes es de 118 ín. (2,95 m.) y  su 
vía al frente y atrás, de 60 in. (1,50 m .).

El motor del Olympic, con su ampli­
ficador de fuerza, es igual al que se em­
plea en el Frankiin de la serie 16. 
Tiene una cilindrada de 274 pulgadas 
cúbicas (casi 4% litros). El diámetro 
interior de cilindro es de 3% in. (88,9 
mm.) y la carrera de émbolo, de 4% in. 
(120,7 mm.). La compresión está en 
relación de 5,12 a 1. Desarrolla 100 
caballos de fuerza a 3.100 revoluciones 
por minuto.

Los émbolos son de aleación especial 
de aluminio. El cigüeñal funciona en 
siete cojinetes y  está provisto de 12 con­
trapesos, además de ir  equilibrado está­
tica y  dinámicamente. Un disco de 
tela en el volante sirve de amortiguador 
de vibraciones torsionales.

La caja del cigüeñal es de fundición 
de aluminio y  sirve de base a los seis 
cilindros separados. Estos últimos se 
funden de una aleación especial de 
hierro y  níquel y  van provistos de aletas 
de enfriamientos que forman parte in­
tegrante de su fundición. Insertados 
en las cabezas de los cilindros de alu­
minio van los asientos de válvulas de 
hierro especial llamado Ni-Resist. Las 
válvulas de escape son de acero Re- 
sistol y  las de admisión de acero al 
cromo y  vanadio. E l árbol de levas 
acciona mediante cadena silenciosa 
Whitney, la cual da también propulsión 
al generador.

El enfriamiento se produce por un 
sistema de soplador. Una turbina de 
aire, conectada directamente al cigüeñal
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en su extremo delantero, lanza el aire en 
un conducto que lo descarga contra los 
cilindros del motor lateramente, pasan­
do la corriente por las aletas horizontales 
de izquierda a dercha. En el conducto, 
el aire está bajo una presión mayor que 
la atmosférica, y  como la entrada del 
carburador está unida a este conducto, 
se obtiene así un efecto de amplificación 
de carga.

El sistema eléctrico es de marca Delco- 
Remy y comprende el encendido, el 
generador y  el motor de arranque. En 
el sistema eléctrico se comprende tam­
bién un Startix.

El cambio de marcha es de tipo de 
tres velocidades adelante y  marcha 
atrás, con engranaje silencioso para la 
segunda y  desplazamiento sincronizado. 
Un mecanismo de movimiento libre de 
ruedas de tipo de rodillo se halla monta­
do detrás del cambio de marcha y  forma 
parte de la dotación corriente del vehí­
culo.

Los frenos hidráulicos Lockheed 
actúan interiormente en tambores cen­

trifuse de 12 pulgadas de diámetro. El 
freno de palanca actúa sobre un tam­
bor de 7 pulgadas de diámetro colocado 
en el extremo trasero del árbol transmi­
sor.

El bastidor de doble arco con miem­
bro transversal central en X  y  miembros 
transversales poderosos al frente y  
atrás. Los muelles son semielípticos. 
El equipo de cinco ruedas de rayos de 
alambre, con llantas de centro hendido, 
utilizan neumáticos de 6 x  17 pulgadas.

Las carrocerías son de construcción 
mixta de madera y  acero. La linea curva 
es la nota dominante de su forma. Los 
detalles interiores del nuevo modelo son, 
como en sus compañeros grandes, de pri­
mera clase. Se ha consultado una
comodidad máxima para el conductor y 
los pasajeros. El aislamiento es com­
pleto. Los detalles de equipo son 
iguales a los que caracterizan a los 
vehículos más finos.

Hasta el momento se han anunciado 
tres estilos de carrocería: sedán y  cupé, 
a $1.385 y cupé convertible a $1.500.

E l motor de 100 caballos de fuerza del nuevo Frankiin Olympic 
de precio moderado

19

Ayuntamiento de Madrid



n i  í u  s

Satisfactorias ventas de automóviles 
Chrysler en Europa fueron anunciadas 
por W. Ledyard Mitchell, je fe  de la 
Chrysler Export Corp., a su reciente re­
greso 3 los Estados Unidos de una visita 
a las exposiciones de automóviles de Lon­
dres y  París y  después de un viaje de va­
rios meses por Europa. Las ventas del 
Chrysler en Inglaterra este año han sido 
las mejores tenidas hasta ahora, habien­
do sido 25% mayores que las del año pa­
sado. En la Europa continental, las ven­
tas en 1932 han sido 49% mayores que 
las del año pasado. Llamó la atención al 
hecho de que la organización Chrysler re­
presenta el 43,5% de las ventas totales 
de automóviles americanos a Europa. 
Cuatro años atras, esta proporción era 
de sólo 17%.

E l Sr. Mitchell visitó también a Rusia 
e inspeccionó la fábrica Motorstroy en 
Nishninogorod, la cual tiene ahora una 
capacidad para construir 45 automóviles 
al día. Esta fábrica está montada a la 
moderna. El Sr. Mitchell expresó entu­
siasmo acerca del progreso que se está 
realizando en Rusia.

Visitó también a varios otros países 
europeos. Declaró que la crisis económi­
ca en Alemania habia impedido a muchos 
automovilistas el pago de impuestos. Ob­
servó ciertas condiciones favorables en 
los países escandinavos.

❖
La introducción de un Chevrolet de 

seis cilindros radicalmente nuevo ha 
sido prometida para diciembre de este 
año por W . S. Knudsen, presidente de 
la Chevrolet Motor Co. Mayores dis­
tancias entre los ejes, numerosas modi- 
fleaciones de carrocería y  precios en 
armonía con los recursos de hoy día, 
serán los rasgos sobresalientes de los 
nuevos modelos. Los cambios en carro­
cerías harán que se distingan notable­
mente de sus compañeros de 1932. 
Aprovechando la mayor distancia entre 
los ejes, las carrocerías serán una ver­
dadera revelación en materia de belleza 
y  comodidad en el campo de los vehículos 
de su moderado precio. Con estos re­
finamientos vendrán también ventajas 
evidentes en funcionamiento, economía, 
fuerza, seguridad y  otros factores, todo 
lo cual vendrá a desmentir los rumores 
de que el nuevo producto para 1933 no 
iba a ofrecer sino muy limitadas refor­
mas.

El Sr. Knudsen declaró que más de

50.000 automóviles del nuevo modelo se 
necesitarán por los concesionarios y 
representantes para los fines de exhi­
bición solamente, y  agregó que su com­
pañía ha proyectado un gran programa 
de construcción en grande escala, en 
vista de que la General Motors abriga 
la confianza de que los negocios en 
general se recuperarán y  que en este 
ambiente más favorable el público se 
sentirá dispuesto a comprar vehículos 
buenos y  económicos. El nuevo Chevro­
let fué anunciado oficialmente antes de 
ser exhibido al público, a causa de que la 
creciente demanda nacional de automó­
viles en agosto, septiembre y  octubre, en 
el país, produjo un agotamiento parcial 
de las existencias de los comerciantes 
nacionales. Las existencias de auto­
móviles Chevrolet llegaron a un pro­
medio de tres por cada representante, 
cosa extraordinaria y  sin precedente en 
los anales de la fábrica.

Según los más recientes informes de 
la General Motors, relativos a todos los 
vehículos automóviles comprendidos en 
su organización, las ventas de esta gran 
organización a consumidores en los Es­
tados Unidos en octubre, fueron 21.131 
unidades en exceso a las ventas hechas a 
sus representantes. Durante los diez 
primeros meses, hasta noviembre de 
1932, las existencias de los representan­
tes de la General Motors fueron reduci­
das por 60.925 automóviles nuevos.

❖
Bajo el título de “ Un Nuevo y  Revo­

lucionario Método de Ventilación para 
Automóviles Cerrados”  la  General 
Motora Corp. ha hecho el siguiente anun­
cio por la prensa a los automovilistas 
del país:

“ Desde el día en que aparecieron los 
automóviles cerrados, el automovilista 
ha sufrido la incomodidad de corrientes 
de aire, el peligro de vista insegura en 
tiempo tempestuoso y  la falta de aire 
fresco en el interior del vehículo.

“ La General Motors Corporation se 
complace ahora en anunciar que seme­
jantes incomodidades son cosas del 
pasado.

“ La Fisher Body Corporation, divi­
sión de la General Motors, ha desarro­
llado un sistema de ventilación para au­
tomóviles cerrados, que provee un con­
tinuo abastecimiento de aire fresco.

“ Este revolucionario paso en el pro­
greso de la comodidad y  seguridad de 
los automóviles cerrados, se ofrecerá 
exclusivamente en los nuevos modelos 
de la General Motors de 1933, que en 
breve se anunciarán al público.

“ El nuevo sistema de ventilación 
Fisher evita las corrientes de aire 
dañinas que amenazan la salud de los 
pasajeros que viajan en modelos cerra­
dos de estilo común.

“ Evita que los vidrios y  el parabrisa 
se empañen en días de neblina o lluviosos, 
y  al mismo tiempo impide que la nieve o 
lluvia entre el interior de la carrocería. 
En tiempo de calor, se puede introducir 
en el vehículo más aire fresco que por 
todo método conocido.

“ El nuevo método de ventilación 
Fisher suministra una circulación cons­
tante de aire fresco, sin incluir la más 
leve incomodidad resultante de una 
corriente. Y  esta continua circulación 
de aire fresco extrae todo el aire viciado, 
humo y  olores del interior del vehículo. 
Otra ventaja es que cada persona en el 
vehículo regula la ventilación a su 
propio gusto, sin menoscabo de la como­
didad de los otros pasajeros.

“ En utilidad práctica, en la conquista 
de las incomodidades e inconveniencias, 
que hasta ahora se aceptaban como 
cosas inevitables, el nuevo sistema cons­
tituye una de las contribuciones más 
importantes de cuantas se hayan hecho 
en beneficio de la comodidad y  seguridad 
de las personas que viajan en automó­
viles cerrados.

“ La General Motors se complace 
mucho en ofrecer este admirable sistema 
de ventilación en los automóviles cerra­
dos de todas sus marcas, los cuales se 
exhibirán en la cercana exposición en 
enero de 1933.”

❖
A  la terminación de la consolidación 

de la White Motor Co. con la Studebaker 
Corporation, que anunciamos en reciente 
número de esta revista, se nombró a 
James M. Cleary, presidente de las 
S. P. A . Truck Corp., al puesto de direc­
tor general de ventas de la White Co., 
que es la subsidiara encargada de las 
ventas, de la White Motor Company, 
empresa matriz. A . G. Bean continuará 
como presidente de la empresa princi­
pal. E l Sr. Cleary es persona muy cono­
cida, en la industria. Ingresó en la 
Studebaker en 1926, como director de
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anuncios. El nombramiento del Sr. 
Cleary es el primer paso hacia la orga­
nización de las ventas de los cuatro sur­
tidos de camiones y  ómnibus bajo una 
dirección central. Estos vehículos son el 
White, Studebaker, Pierce-Arrow e In­
diana.

La división fabricante de automóvi­
les de la Continental Motors Corp. se 
conocerá bajo el nombre de Continental 
Automobile Co. Este nombre reempla­
zará al antiguo de Continental-DeVaux 
Company, según declara W . R. Angelí, 
presidente de la empresa Continental. 
Las oficinas administrativas quedarán 
en Detroit, y  las fábricas funcionarán 
en Grand Rapids, Muskegon y  Detroit, 
todas en el estado de Michigan. Los jefes 
son: W. R. Angelí, presidente; F. F. 
Beal, director; F. L. Rockelman, vice­
presidente a cargo de las ventas; Wal- 
lace Zwiener, tesorero y  W . C. Keith, 
secretario.

❖

Esta revista ha recibido de la  Nash 
Motors Co. de Kenosha, Wis. las noticias 
siguientes:

“ El Ínteres en los rumores de que la 
Nash está por introducir al mercado el 
surtido de automóviles más extenso de 
su historia, ha asumido proporciones na­
cionales, en vista de los telegramas que 
la fabrica ha recibido de todas partes en 
que importantes comerciantes del ramo 
le piden información sobre el particular.

“ Los telegramas recibidos reflejan un 
interés profundo entre los comerciantes 
del ramo en nuevos automóviles de !a 
tradicional calidad Nash a precios al 
fácil alcance de los compradores que, da­
das las circunstancias actuales, exigen lo 
más por el dinero. También reflejan la 
convicción entre los circuios comerciales, 
de que la Nash, al concentrar sus vastos 
recursos y  experiencia acumulada en 
diez y  seis años de éxito en la  industria, 
está particularmente preparada para 
producir automóviles de un sorprendente 
valor intrínseco por su moderado precio.

“ Los jefes de la compañía no creyeron 
oportuno hacer comentarios sobre los 
vastos proyectos de la empresa para 
1933. Por las grandes actividades que 
reinan en las fábricas de la Nash, no es 
difícil deducir que esta empresa está ya 
desarrollando su proyecto y  preparán­
dose con una nueva serie de productos 
para el próximo año.”

❖
El 13 de noviembre celebró la Chevro­

let su duodécimo primero aniversario. La

Chevrolet Motor Co. se fundó el 13 de 
noviembre de 1911. Hasta hoy día ha 
construido más de ocho millones de au­
tomóviles y camiones, los cuales están 
sirviendo en todas partes del mundo. El 
nombre de la compañía perpetúa el de 
Luis Chevrolet, famoso carrerista de au­
tomóviles, que fué el primero en iniciar 
la construcción del vehículo, el cual fué 
a! principio un modelo de seis cilindros. 
La Chevrolet intentó por primera vez 
entrar en el campo de la producción en 
grande escala en 1915, pero fué varios 
años después cuando logró conseguirlo 
con su famoso modelo “ 490” . La Chevro­
let tiene a su crédito de haber sido la 
productora más grande de automóviles 
de seis cilindros. También se siente or- 
gullosa de haber construido más auto­
móviles que toda otra fábrica del mundo 
en tres de los cinco últimos años. Señala 
con orgullo su ventaja de 100.000 auto­
móviles más que su competitor más cer­
cano vendidos este año. La Chevrolet en­
tró a form ar parte de la General Motors 
en 1918. Durante la primera década de 
su existencia construyó sólo un millón 
de automóviles. En 1921, la Chevrolet 
construyó el 4,6% del total de la  indus­
tria, pero en 1932, uno de cada tres au­
tomóviles nuevos ha sido un Chevrolet. 
En 1925 la  producción anual sobrepasó, 
por primera vez, un medio millón. Dos 
años después, llegó a más de un millón.

❖

Los nuevos modelos de la W illys- Over- 
land han sido aprobados por los jefes de 
la compañía y  se empezarán a construir­
se muy en breve. Los representantes ten­
drán amplia oportunidod de imponerse 
de los nuevos modelos, pues recibirán 
muestras de los mismos con anticipación 
del anuncio que la  fábrica hará al público 
en el país durante la exposición de Nueva 
York.

La Marmon Motor Car Co. anuncia 
que en adelante se dedicará especial­
mente a la producción del Marmon de 
diez y  seis cilindros en modelo revisado. 
Ha rebajado notablemente los precios. 
La rebaja máxima ha sido de $925. El 
chasis se vende ahora por $3.750. E l mo­
delo de precio más bajo a $4.825, es el 
sedán de cinco pasajeros. En el chasis de 
145 pulgadas de distancia entre los ejes, 
se ofrecen ocho estilos de carrocería Le 
Barón.

El modelo de 16 cilindros continúa sin 
especial modificación mecánica, mas ofre­
ce varios refinamientos en aspecto exte­

rior y  en guarniciones interiores desti­
nadas a acentuar más aún su elegancia 
y  comodidad.

❖

Los concesionarios y  representantes 
del DeSoto en los Estados Unidos, en re­
cientes informes pasados a la fábrica, 
manifiestan ques están preparados para 
vender en 1933 el doble que en 1932. La 
mayor parte de los representantes dice 
que observa un cambio favorable en los 
negocios y  que las facilidades bancarias 
han mejorado mucho. Muchos represen­
tantes indicaron que en 1933 se hallarán 
en mejores condiciones financieras y  que 
sus negocio en 1932 han sido mejores que 
en 1931.

❖

La Goodyear Tire & Rubber Co. está 
ofreciendo válvulas cubiertas de caucho 
para neumáticos de automóviles. Vulca­
nizada a la cámara de aire y  no emple­
ando ninguna tuerca expuesta a aflo­
jarse y  permitir escape de aire, la nueva 
válvula form a parte integrante de la cá­
mara de aire. En ella se emplea un inte­
rior metálico de tipo corriente. Aunque 
se ha construido para llantas de centro 
hendido, puede también emplearse en 
llantas de base plana.

❖

El montaje de tipo flotante, para mo­
tores Ford de cuatro cilindros, modelo B, 
lo está ofreciendo al comercio de repues­
tos la Skinner Motors, Inc. de Detroit, 
compañía que ha sido licenciada por la 
Chrysler para ofrecer semejante equipo 
de su propiedad. La instalación del nue­
vo montaje, que ha sido estudiado por 
los mismos ingenieros de la Chrysler, re­
quiere como'dos horas. E l motor no se 
quita del chasis ni se requieren herra­
mientas especiales. La instalación del 
montaje flotante en los modelos B ha 
dado excelentes resultados en reducir la 
vibración.

El uso creciente de camiones, ómnibus 
y  taxímetros, es de suma importancia 
en el aumento de demanda por gasolina, 
de acuerdo con el informe de la Oficina 
de Minas en Washington, D. C. El pro­
medio de consumo de gasolina por los 
ómnibus interurbanos ha aumentado de 
6061 galones (E. U .) en 1924 a 11585 
galones en 1931, mientras que el con­
sumo de los ómnibus urbanos ha aumen­
tado de 6616 galones en 1924 a 9176 
galones en 1931.
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¿Estamos Enfrentando Radicales Cambios 
de Carroceria?

U n a  d iscusión sobre la forma de los automóviles 

Por HENRY DREYFUS, estilista experto

¿Estamos enfrentando cambios radi­
cales en la forma de la carrocería de au­
tomóviles? Esta pregunta tiene especial 
importancia en vista de una conversa­
ción sobre el tema con Henry Dreyfus, 
director artístico teatral y  proyectista 
industrial. Muchos de los grandes éxitos 
teatrales en Nueva York de estos últimos 
años deben su presentación escénica a 
este brillante diseñador, hombre osado 
en innovaciones artísticas, cuyos triun­
fos le han enseñado que en lo tocante a 
cambios estéticos es necesario ir paso a 
paso. El Sr. Dreyfus ha extendido re­
cientemente sus actividades al campo in­
dustrial y  muchos son actualmente los 
productos que se están fabricando de 
acuerdo con sus modelos. En resumidas 
cuentas, este es un perito inteligente­
mente preparado para sugerir cambios 
en el aspecto exterior de nuestro auto­
móviles. Los dibujos que acompañan a 
este artículos son obras de su imagina­
ción.

Como la carroceria sirve de traje ex­
terior al automóvil, su presentación o 
aspecto debe ser obra artística de refi-

aeeptar un cambio radical en la forma 
o presentación exterior de carrocerías.

Cabe, sin embargo, preguntarse si el 
estilo convencional no podría fusionarse 
con el de contorno perfilado, gracias a 
un cambio gradual. Tomando un período 
arbitrario, como sería el de cinco años 
atrás, sugerido por el Sr. Dreyfus, la 
fusión con la línea perfilada podria rea­
lizarse con facilidad, sin sensible tras­
torno fabril. Es decir, la transición se 
realizaría a un costo mínimo por maqui­
naria y  herramentaje, incorporándose en 
el nuevo equipo toda la flexibilidad nece­
saria para responder a cambios progre­
sivos.

A  causa de el éxito que ha tenido en 
originar cambios industriales, en lo to­
cante a la presentación estética de diver­
sos productos, que han recibido inmedia­
ta aceptación pública, el Sr. Dreyfus, a 
solicitud de prominentes fabricantes de 
automóviles, ha proyectado ornamentos, 
ferretería y  guarniciones diversas para 
adornar algunos conocidos automóviles 
modernos. Estas innovaciones, que por 
su carácter son de una originalidad ex­

traordinaria, no son, sin embargo, del 
todo adecuadas desde el punto de vista 
del constructor de carrocerías, pues no 
están en consonancia con el programa 
de construcción y  el aspecto de los nue­
vos automóviles. Para que resulten ven­
tajosas, es menester construir la carro­
cería, desde el principio hasta en fin, de 
acuerdo con semejantes innovaciones.

Para la aplicación conveniente de nue­
vos detalles de formas es necesario re­
form ar toda la carrocería, para que todo 
constituya un grupo armonioso. Ha de 
hacerse un trabajo muy similar al del 
arquitecto que estudia y  proyecta todos 
los detalles de un edificio. Las reformas 
estéticas del automóvil tendrían, por lo 
tanto, que comprender la carrocería, el 
capó del motor, el radiador, los guarda­
barros y la ferretería exterio. Luego ten­
dría que extenderse a los colores y a los 
detalles del interior. Todo esto es un tra­
bajo muy difícil de ejecutar al agrado 
completo del público.

Nucho puede hacerse en el sentido de 
detalles. Desde que el estilo perfilado se 
basa sobre la linea ondulada, sin inter­

Eliminando completamente 
toda linea vertical, se esta­
blece la impresión de gran 

longitíid

nado gusto. Si el estilo de línea perfilada, 
basado sobre experimentos científicos re­
lacionados con la resistencia contra el 
viento, es del agrado universal del mun­
do automovilista, no habrá entonces ur­
gente demanda de los servicios del esti­
lista experto. El Sr. Dreyfus, como otros 
proyectistas de carrocerías, cree que el 
público no está todavía preparado para
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rupción, todos los elementos perturbado­
res de este estilo, tales como los faroles 
delanteros, chapas de permiso, etc. pue­
den, en realidad, incluirse y  mezclarse 
con la forma general del vehículo.

Lo mismo se puede decir de la ferrete­
ría exterior, comprendiendo mangos de 
puertas. Estos detalles exteriores pue­
den quedar metidos en los paneles, de 
modo que no sobresalgan de la superficie, 
cosa que puede hacerse sin dificultad ins­
talándolos en concavidades a propósito. 
Las bisagras escondidas de puertas, que 
constituyen un tópico favorito de los 
constructores de carrocerías, formarían 
parte de esta general disposición.

Cada marca de automóvil debería ex­
presar su propia individualidad median­
te líneas, colores y  ornamentos peculia­
res.

Para dar la impresión de longitud y 
velocidad, podrían suprimirse del todo 
las líneas verticales, cerrando las juntu 
ras de los marcos de puertas y  evitando 
el usa de listas y  molduras verticales. 
Luego, el Sr. Dreyfus sugiere una nueva 
disposición de colores para acentuar más 
el efecto. En lugar de colores en con­
traste o tonos o matices suplementarios, 
¿por qué no aplicar el mismo tinte a todo 
el vehículo, suministrando el contraste 
mediante un acabado con lustre o sin lus­
tre? La superficie debajo de la línea cen­
tral podría ser brillante y  todo lo res­
tante, con un acabado sin brillo.

Otra variación de esta idea sería pin­
tar anchas bandas horizontales de un 
solo color, alternando las brillantes con 
las sin brillo.

La belleza de un automóvil depende de 
la acertada combinación de todo lo que 
se haga por acentuar su armonía. Este 
principio fundamental ha sido descui­
dado en varios de los más recientes mo­
delos de automóviles. Varios vehículos de 
costosas marcas se han distinguido, du­
rante estos últimos años, por una belleza 
irreprochable. Algunos fabricantes de 
estos hermosos vehículos han construido 
últimamente modelos más económicos en 
los cuales han tratado de imitar el as­
pecto exterior de sus compañeros más 
finos y  costosos. El resultado ha sido 
poco satisfactorio, pues la combinación 
de un radiador inclinado, por ejemplo, 
no armoniza con la form a rectangular 
de la carrocería.

Las ruedas deben también incluirse en 
el plan decorativo del vehículo. Aun 
cuando el automóvil esté parado a la 
vereda de la calle, sus ruedas deben re­
flejar la impresión de fuerza y  velocidad. 
Los nuevos neumáticos de colores van a 
ayudar mucho a los fabricantes en lo 
tocante a incluir las ruedas en el plan es­
tético del vehículo. Las ruedas de un au­
tomóvil para servicio urbano serán en­
tonces distintas en detalles y  color de las 
de un roadster deportivo. Actualmente, 
las ruedas son todas iguales.

Automóvil Ferroviario con Neumáticos
Los automóviles ferroviarios de poco 

peso y  bajo costo han sido, desde hace 
tiempo, una necesidad para las empresas 
de ferrocarriles, en lo tocante al trans­
porte de pasajeros en ramales de limi­
tado tráfico. Por esta la razón, es de 
particular ínteres el anuncio de que la 
organización de E. G. Budd haya lanza­
do al mercado su nuevo automóvil ferro­
viario Budd-Michelin. El nuevo pro­
ducto es de acero inoxidable, tiene 
neumáticos y  puede transportar hasta 
47 pasajeros. En la fotografía presente 
mostramos un Budd-Michelin construido 
para la empresa ferroviaria Reading, 
una de las principales de los Estados 
Unidos.

El extremo delantero y  el trasero del 
vehículo llevan una graciosa inclinación 
para acentuar el efecto de línea perfilada 
que domina en todo el automóvil. El 
viajar en este vagón ferroviario produce 
una nueva sensación de seguridad y 
comodidad. Su peso liviano, su bajo 
centro de gravedad y  correcto contra­
peso, se combinan para evitar el vaivén 
y  la sacudida que se experimentan en 
los vehículos ordinarios al doblar curvas 
o esquinas. Por otra parte, su marcha 
es silenciosa y  suave.

El motor es, por supuesto, una de las 
partes más interesantes de este nuevo 
automóvil ferroviario. Este es un motor 
Cummins-Diesel de seis cilindros, tipo 
que ha despertado últimamente especial 
atención en el campo de los camiones. 
Funciona bajo el gobierno de un regu­
lador y  a 1800 revoluciones por minuto 
desarrolla 112 caballos de fuerza. Con­
sume un combustible de buena clase 
especial para motores de tipo diésel, que 
en los Estados Unidos se vende, a base 
de contrato, a 4% centavos el galón.

Con su presente grupo motor, puede 
desarrollar hasta 55 millas (como 90 
kilómetros) por hora. El presente pro­
ducto está proyectado para funcionar 
en doble sentido, adaptándose así a 
vías férreas sencillas- El peso total es 
alrededor de once toneladas. La des-

celeración es tan gradual como la de un 
automóvil ordinario, produciéndose de 
una manera rápida y  positiva. Las 
puertas funcionan por fuerza neumática 
simultáneamente con los escalones, los 
cuales son de tipo plegadizo.

Los ferrocarriles nacionales se han 
interesado tanto en este nuevo tipo de 
automóvil ferroviario, que la organiza­
ción Budd está preparándose para con­
struirlo en grande escala.

Un detalle interesante es el equipo de 
neumáticos. Uno de los problemas fué 
el de emplear un neumático que nv 
causara serio daño o entrañara particu­
lar peligro en caso de reventarse. Co­
rriendo por riel metálico, la probabilidad 
de un pinchazo o incisión es muy remota, 
pero no por esta circunstancia dejó ella 
de tomarse en consideración. Las rue­
das mismas tienen un reborde metálico 
para sujetarse bien a los rieles. El 
neumático adoptado tiene en su interior 
un anillo metálico que sirve para darle 
seguro soporte y evitar que se derrumbe 
en caso de accidente. En una prueba re­
ciente, uno de los neumáticos fué reven­
tado intencionalmente con un balazo, 
mientras el coche automóvil ferroviario 
iba corriendo a toda velocidad. No 
sucedió ninguna cosa más que una mar­
cha pesada por media milla hasta que 
se detuvo el vagón. Este se levantó con • 
la ayuda de un gato y  el neumático estro­
peado se cambió en pocos minutos, con la 
misma facilidad que se hace en un auto­
móvil ordinario.

El costo de funcionamiento por milla 
de este nuevo coche automóvil ferroviario 
es cerca de 12 centavos de dolar, en los 
Estados Unidos. En este costo se in­
cluyen Ínteres sobre la inversión, depre­
ciación, conservación mecánica, combus­
tible, grasa y  aceite. El sueldo a em­
pleados no se comprende en este cálculo. 
En un mes de servicio activo, uno de 
estos vagones transportó 2181 pasajeros 
por una distancia de 2150 millas a un 
costo total de $24,96 por combustible y 
lubricante.
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N E, Puevos equipos, riezas y rvccesonosA ,
Gemelos Silenciosos

Se ha ooncediSo Ucencia para la  v en ta  de 
los nuevos gem elos silenciosos SÜent "U ,"  
para el com ercio  d e  p iezas de repuesto, a  la 
Thom pson  P roducts, Inc. de Cleveland, 
Ohio, segUn reciente anuncio proveniente 
sus fabricantes, la P ressed  M etals o f  
A m erica, Inc. de P o rt  H urón, M ich . E ste 
tipo  de  gem elo se  presentó por prim era vez 
en e l P lym outh  de 1932 y  va rios  grandes 
fabricantes d e  autom óviles lo están p ro ­
ba n d o  en sus recientes m odelos. E l gem elo 
Silent "U '' con sta  da tres p ie z a s : un  m iem ­
bro fo r ja d o  en form a  da U, con  puntas 
roscadas y  dos b u je s  de  acero  cem entado 
con  rosca s  interiores y  exteriores. Instalado 
en el m uelle, la  ro sca  interior de ca d a  bu je  
en ca ja  en la ro sca  del m iem bro en U, 
sirviendo asi desuperficie de con tacto  y  de 
m edio de su jeción  del gem elo en correcta  
posición . L os  bu jes  cortan  su prop ia  rosca  
en e l m uelle y  lo s  o je tes  del sostén, tirando 
e l m iem bro en U , que se  inserta p or  el 
lad o  oquesto, a l punto que le corresponde. 
E l  extrem o cerrad o de ca d a  b u je  está 
p erfora d o  para adm itir lubricación . Se 
d ice  que este n u evo tipo  de gem elo  posee 
la s  ven ta jas  d e  una sencillez  extrem a y  
una am plia  superficie d e  contacto. L as 
superficies roscad as • evitan tam bién  la 
trep idación  la tera l y  e l ruido del gem elo. 
L a  firm a T hom pson  declara  que la  ins­
ta lación  es m uy fá c il y  rápida. E l nuevo 
gem elo  está  destinado a  tener u n a  gran 
dem anda entre lo s  dueños d e autom óviles 
de m odelos antiguos. N ueva tam años 
responden a  lo s  requisitos de ca s i todos los 
autom óviles de  m arcas corrientes.

Adapt-A-Lite Appleton
E l nuevo A d a p t-A -L ite  rodante de m arca  

A ppleton  se  sum in istra con  un carrete  de 
25 pies de cord ón  o.on fo r ro  de  caucho. 
P rovee  ilum inación d eb a jo  del autom óvil 
o  en fo s o  d e  veh ícu lo. E s sim ilar a  un ca r ­
r ito  d e  em puje, pudiendo correrse  a  cu a l­
quier lugar. Su precio  d e  lista , c ou  carrete, 
es de *17. E l t ipo  portátil puede m overse a  
cualquier punto dentro  del rad io  de su 
cord ón  y  a ju starse  a  cualquiera  altura. El 
carrete  en la  p lata form a de la  lám para  tiene 
15 pies d e  cordón . L a  tap a  d e la  ba se  o 
p lata form a tiene un receptácu lo  dob le  para 
la  inserción  d e ta lad ros  e léctricos, pulidores, 
etc. P rec io  de lista. $10. E stos  equipos los 
fa b r ica  la  A ppleton  E lectr ic  So., 1700 W e l- 
lington  A ve., C hicago, 111.

Equipo de Lubricación U. S.
E ntre los nuevos productos que exibírá 

la U . S. A ir  CompresBor Co. en  la  próx im a 
exposición  d e equ ipos, se  ha llan  sus lubri- 
cadores Cruiser. E ste  nuevo m odelo, m on­
tad o  en ruedecillas provistas de co jin etes 
de  bolas, lleva  un su rtido  com pleto de 
Inyectores o  p isto las U. S. d e  lubricación  
especia lizada. Efentro d e  su  tam bor hay 
herram ientas, uniones, palancas y  trapo da 
lim pieza. L a s  p istolas tienen cilindros con 
enchape de crom o y  puntas o  extrem os 
acam panados y  e l resto  llev a  enchape de 
cadm io. N o  só lo  son  m uy ú tiles y  prácticas, 
s in o  tam blefi m uy bon ita s en  aspecto. E l 
nu evo com presor de  a ire , m odelo P A -983, 
h a  sido constru ido p ara  establecim ientos 
de  gran  consum o. Su presión  va ria  d e  145

a 175 libras. E l pequeños d iám etro interior 
del c ilindro sum inistra, un funcionam iento 
m ás fresco , ev ita  la  acum ulación  de hollín 
o  carbón  y  contribuyo a  un  m ayor 
rendim iento efectivo . P a ra  evitar e l peligro

d e quem ar el m otor y  la  correa , h a y  un 
descarga dor a prueba de suciedad, que 
fo rm a  parte integrante de  la  bom ba. L a  
com pañía exhibirá tam bién  sus, levan ­
tadores h idráulicos A -15 y  A -2 , con  todos 
ios elem entos de seguridad  que los ca ra c ­
terizan. A dem ás, m ostrará  sus levanta­
d ores eléctricos.

Extractor Hidráulico de Rueda
L a  H a ll M fg . Co. d e  T oledo, Ohio, ha 

lanzado al m ercado un  nuevo extractor  
h idráu lico  d e  rueda, que fu n cion a  con  una 
fu erza  de 100 toneladas en cualquiera 
rueda de vehícu lo au tom óvil, sin necesitar 
de cuñas, m artilleo  o palancas. Con e l no

'X '- .rlCry-̂  .

h a y  p eligro  d e  dañar lo s  engranajes, c o ­
jinetes, ruedas o ejes. E l m ateria l p lástico 
que se em plea en la  presna hidráulica es a  
prueba d e escape y  nunca necesita 
reponerse o  renovarse. L o s  adaptadores 
p ara  loe va rios  tam años de rueda tienen 
rosca  doble, lo que perm ite em plear el 
m ism o ad ap tador p ara  rueda de tam año 
doble. Se o frece  en ju eg os  universales para 
tra b a jo  en tod a  m arca  de au tom óvil y  
tam bién en ju eg os  especia les p ara  al P ord , 
C hevrolet y  o tros  veh ícu los populares. E l 
ju eg o  un iversa l tiene un  p rec io  de lista de 
$70. E l ju e g o  especia l p ara  e l F o rd  vale 
$25 y  el p ara  e l C hevrolet, $26,

Empaquetadura Carlock en Lámina
L a  em paquetadura en lám ina No. 660, 

fa brica da  p o r  la  G arlook  P ack in g  Co. de 
P alm yra, N. T . se  hace d e un  m aterial en 
que se com bina corch o  granu lado con 
fibra d e papel. Se sum in istra en espesores 
corrientes de 0,010 de p u lg ad a  a  %  pulgada. 
L a s  lám inas o rod illos tienen  36" de 
anchura. A  lo s  com erciantes del ram o se 
sum in istra un  ap arato  d e  exh ibición  m uy 
atractivo.

Forro Grey-Rock Eagle
L a  U nited States A sbestos, d ivis ión  de 

la R aybestos-M anhattan , Inc., de  M anheim, 
P a ., refiriéndose hace p oco  a l procedim iento 
especia l que em plea en la  fa b rica ción  d e su 
nuevo fo r r o  d e  fren o  G rey -R ock  Eagle, 
m anifestó  que e l tratam iento térm ico  pre­
lim inar a  que se  som ete su  producto  le 
im parte las v en ta ja s  del t ipo  te jid o  y  del 
tipo  m oldeado. U na com posición  especial, 
exclu siva  del fo r ro  G rey -R ock , es forzada 
en la  h ilaza  d e  am ianto antes d e  ser esta 
tejida . E l  fo r ro  p osee entonces una estruc­
tura  te jid a  fiexible y  a l m ism o tiem po una 
constitu ción  só lid a  d e densidad y  d e  peso 
uniform es. Se aum enta a s i su duración y  
se  evitan  e l patin a je , e l desgaste d esigual y  
e l ch illido . E l fo r ro  d e  fren o  G rey -R ock  
E agle  p asó su p eríod o de experim entación 
hace  d os  años. A n tes d e  ser  an un ciado al 
com ercio, hace nueve m eses, había  estado 
en u so  activo  p or  m ás d e  un  año. Se 
esm erila  a  una superficie m uy suave y  de 
exacta s  dim ensiones. E sta  es una ventaja  
especia l del G rey -R ock  E ag le , pues se 
a ju sta  a  las dim ensiones m ás exigentes en 
precisión . P o r  esta  razón  se dice que este 
fo rro  es ideal p ara  todo  veh ícu lo  autom óvil.

Anillo de Regulación de Aceite Super- 
Flo

U n  nuevo an illo  de regu lación  d e  aceite, 
que se  llam ará  S uper-P lo , fu é  hace p oco  
anunciado p or  la  Superior P istón  R in g  Co. 
de  D etroit, M Ich. Se caracteriza  por 
ranu ras in teriores d ivergentes de  doble 
chaflán y  ranu ras ex teriores prolongadas, 
p ara  perm itir que e l  aceite  se  escurra 
fácilm ente y  regrese con  rapidez a  la  ca ja  
dei cigüeñal. E l borde superior del anillo 
está  b iselado d e la  m anera ord in aria  para 
fa c ilita r  la  lu b ricación  de  la  pared  del 
cilin d ro  en la  ca rrera  d e  ascensión. L as 
paredes extrem as de cad a  ranura divergen 
de la  ca ra  d e a fuera  a - la  ca ra  de adentro. 
E ! chaflán  doble de las ranuras interiores 
ev ita  que estas  últim as se  llenen de carbón.
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Ahorro de Dinero en la 

Explotación de Camiones

¿Cuándo conviene comprar camiones nuevos? 
En una época de forzosa economía, como es la 
presente, ¿es mejor seguir con los camiones viejos 
aunque resulte costoso su recorrido por kilómetro, 
que invertir dinero en la adquisición de vehículos 
nuevos?

Probablemente, todo concesionario de camión 
cree que su presente mercado es uno para ventas 
de reemplazo, es decir, que la venta de un camión 
nuevo se hace principalmente para substituir uno 
viejo, que no puede ya por más tiempo, continuar 
trabajando. Cabe preguntarse ¿cuándo ha de 
reemplazarse un camión viejo o usado, por uno 
nuevo, de modo que resulte verdaderamente venta­
josa la substitución?

Respuestas prácticas a estas importantes pre­
guntas (tema de especial Interes para todos los 
comerciantes del tam o) fueron hace poco recibi­
das de uno de los más grandes bazares de los 
Estados Unidos: The Fair, dé la ciudad de Chicago. 
Este gran empresa es dueña de una gran brigada 
de camiones para el reparto a domicilio de diversas 
mercancías dentro del extenso distrito de Chicago. 
Ha declarado que es económico reemplazar sus 
propios camiones usados tan pronto como éstos 
representen un poco más de ocho centavos de dólar 
en gasto de combustible, lubricante y conservación 
mecánica por milla recorrida. Hace poco, cuando 
los negocios en general eran muy lentos en la zona 
de Chicago, esta gran empresa emprendió un 
minucioso estudio de su brigada de camiones de 
reparto, reemplazando 42 vehículos que, por estar 
demasiado usados, exigían un subido gasto de fun­
cionamiento.

“ Estamos completamente convencidos de que 
cuando un camión nos cuesta más de ocho centavos 
de dólar por milla recorrida, es tiempo de reem­
plazarlo,”  dice D. F. Kelly, presidente del bazar 
The Fair. “ En nuestra brigada tenemos camiones 
de toda capacidad imaginable, desde los rápidos de 
tres cuartos de tonelada hasta los grandes de cinco 
toneladas. Los reemplazos afectan a todas las 
capacidades.

“ Lo lamentable es que por los 42 camiones que 
hemos descartado del servicio, para ser reempla­
zados por nuevos vehículos, se nos ha ofrecido sólo

$2.000. Por ciertos camiones se nos ha ofrecido 
apenas $5.

“ Esto demuestra la falta de tino en tratar de con­
tinuar sirviéndose de estos camiones viejos. No 
cabe la menor duda de que semejantes camiones 
son inútiles y deben descartarse. El dinero inver­
tido en camiones nuevos, para reemplazar a los 
viejos, produce una verdadera economía. No hay 
ahorro alguno, sino subidos gastos y molestias, en 
continuar sirviéndose de camiones viejos.”

El Sr. Kelly no nos ha dicho cómo su gran em­
presa llegó al convencimiento de que era buena 
inversión la compra de camiones nuevos a fines de 
1932. N o sabemos si algún concesionario o agente 
de camiones originó la idea que finalmente culminó 
en la venta de estos camiones nuevos. El Sr. Kelly, 
sin embargo, nos muestra que los camiones nuevos 
fueron comprados sólo despúes de un detenido 
análisis de las ventajas, y sobre todo, de las econo­
mías que iban a introducir en su gran empresa.

El camión es, en realidad, capital invertido en e! 
negocio. Representa una parte del estableci­
miento de su dueño. Y  como parte integrante del 
negocio, debe explotarse de modo que deje la mayor 
utilidad posible. Un estudio detallado reveló al Sr. 
Kelly que 42 de sus camiones le estaban costando 
más de ocho centavos por milla recorrida y  que cada 
uno de estos vehículos tenía un valor de inventario 
de menos de $50. No sabemos sobre qué base de con­
tabilidad se computó la depreciación de estos camio­
nes viejos. Es muy posible que la baja avaluación 
haya sido el resultado de una serie de deprecia­
ciones anuales. En resumidas cuentas, hecho el 
estudio, vino la determinación de reemplazar estos 
camiones viejos con el objeto de asegurar un 
funcionamiento económico con camiones nuevos.

Millares de camiones en las calles y caminos de 
los Estados Unidos y otras naciones del mundo 
están dando un funcionamiento demasiado costoso, 
representando un derroche continuo de dinero. 
Pocos son, sin embargo, los dueños que, como el 
Sr. Kelly, se dan el trabajo de analizar sus proble­
mas de transporte con el objeto de reducir su costo. 
Y  pocos son también los concesionarios o represen­
tantes de camiones que se preocupan de iluminar 
la situación en beneficio de importantes compra­
dores en perspectiva.
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA
AUTOMOVILES de 

PASAJEROS

P r e c io s  d e  lista  a! 
detalle, con  e n tr ^ a  
e n  la  fá b r ic a  . . .

f A S .  lA ltU O C E K IA  PRBCIU 

A Ü B t I R N
“ 8-100”

( 1 2 T  I n . — 8 . 2 3  m .  W .  B . )
2-P5-p
5-p
2-p
5-p
2-P

Coupe 
Brougbam  
Sedan 
Gabriolet 
F baetoa Sedan 
Speedater

56TB
725
775
796
345
846

P A S . O A E R O C E R IA  P B B C I O  P A S . C A B H O C E R IA  P R E C IO  P A S . O A B R O C E R IA  P R E C IO

< 1 3 6 I n . — 3 . 4 5  m . T V . B . )
7-P Sedan $876

“ S - I O O A ”
C Ü S T O M  L I N E

( 1 2 7  i n . — S . 2 3  m . W .  B . )
2-P Coupe $805
6-P Brougbam 855
B-p Sedan 905
2-p Cabriolet 925
5-p Phaeton Sedan 975
2-p Speedeter 975

< 1 3 6  i n . — 3 . 4 5  m . TV . B . )
7-p Sedan $1.005

“ 1 2 - 1 6 0 ”
( 1 3 3 i n . — 3 . 3 8  m . W .  B . )
2-p Coupe
B-p Brougbam 1,026
5-p Sedan 1,075
2-p (iib r lo le t 1,095
5-p Phaeton Sedan 1,145
2-P Speedeter 1,146

“ 1 2 - i e O A ”
C D S T O M  L I N E

2-p Coupe $1.105
S-p Brougbam 1.155
5-p Sedan 1.205
2-p Cabrlolet 1,226
B-p P baeton Sedan 1,276
2-p Speedeter 1,275

B r i C K

( 1 1 4  i n
8-p
5-p

•4-p

•4-p
*-P5-p
6-p 
6-p

“ 3 2 - 5 0 ”
—2 . 0 0  m .  W .  B . )

Sport FbaetoD $1.155
836Buslneaa Coupe 

C o n e 't  Coupe
R oa d ite r  1,080

Specla ! Coupe 1,040
Standard Sedan 895
Special Sedan 1,080
V letoria  <3onpe 1,060
CoDT’ t  Phaeton 1,080

“ 3 2 - 6 0 ”
( 1 1 8  I n .— 3 . 0 0  m .  T V . B . )  
5*p Sport PbaetOD $1,890
2-p Bualnese Coupe 1,260

•4-p Conr’ t  Conpe
Boadater 1 ,8 1 0

•4*p Bpecial Coupe 1.270
5-p Sedan 1,810
6-p V ictor ia  Conpe 1.290
B-p CoHT’ t  Phaeton I.SIO

“ 8 2 - 8 0 ”
( 1 2 6  I n . — 3 . 2 0  i n .  T V . B . )  
B-p V ictoria  TraTel-

ier Conpo $1,540
5-p Sedan 1,670

“ 3 2 - 9 0 ”
( 1 3 4  i n . — 3 . 4 0  m .  T V . B . )
T-p
T-p
7-p
6-p
6-p

•4-p

4-P

6-p
B-p

Sport Pbaeton 
Sedan 
Llmonalne 
CInb Sedan 
V ictor ia  Conpe 
C o n r 't  O n p e  

Boadater 
O oontry Clnb 

Conpe 
Sedan
OonT't Phaeton

•4-p Conpe 3.796
6-p Standard Sedan 2,896

  (S iaia ie  2 J 00
( 1 4 0  J n .— 3 . 5 6  n .  W .  B .J  
6-p Ooape $2.995
5-p Speelal Sedan 2,045
B-p ^ w n  Sedan 2,096
T-p Sedan 2,146
T-p Im perial 2.296
B-P Standard Pbaeton 2,995
B-p Special FbaetOD 3.0BB
5-p Sport Pbaeton  8.246
B-P A ll W eatber

Pbaeton 8.495
. . . .  (Riassle 2,200

F l c e t n e o o d  
< 1 4 0  l n . - ^ . 6 6  m .  TV^ B .) ,

$1.675
1.965
2,056
1,820
1,785

1.805

1.740
1.806 
1,820

5-p Sedan
6-p T ow p Coupe
7 -p  Sedan
7-p Llm ouilne
5-p T ow n Oabriolet
7 -p  T ow n Oabriolet
7-p I/ltnoueine

BfúUBbam 
166" Com m erolal Cbaaels 

“ 3 7 0 - B ”  V - 1 2  
( 1 3 4  I n . — 3 . 4 0  m .  T V . B . )  
4-p B oadater $2.593
4 -p  C on rortib le  Coupe 2,646
4-p Coupe 3,495
5-p S ta a d e id  Sedan 8,596

Cbaasla 2,900

$8,396
3.896
S.646
S.746
4,096
4,246

4,245
2,400

( 1 4 0  in . - 8 .5 6  m .  TV . B . )

C A D I L L A C
‘ • S B 6 -B ”  V - S  

< 1 3 4  t n . — 8 . 4 0  m .  T V . B . )  
■4-p Boadater $2.896
•4-p C on rertlb le  Conpe 2.946

6 -p  Coupe $3.695
6-p Bpecial Sedan 8.746
5-p T ow n Sedan 3,796
7-p Sedan 3,845
7-p Im perial 3.995
6-p Standard Pbaeton 3,696
5 .p  Special Pbaeton 8,795
5-p Sport Pbaeton 8,945
6 -p  A ll W eatber

P baeton 4.196
. . . .  Cbaaela 8,000

F l e e t e e o o d  
( 1 4 0  i n . — 3 . 6 6  m .  T V . D .)
6-p 
S-p
7-P
í ”5-p
7-p
7-p

1 6 6 '

$4,095
4,095
4,245
4,446
4,795
4 ,946

4.945
3 ,200

Sedan
T ow n Coupe 
Sedan 
Llmoneine 
T ow n C abriole!
T ow n Cnbrlolet 
Limouaine 

Brongbam  
Com m ercfel Cbaeala 

“ 4 5 2 - B ”  V - 1 6
( 1 4 3  I n  3 . 6 3  l u .  T V . B . )
•4-p B oadeter $4,596
•4-p GoATertible Conpe 4,646
•4-p Coupe 4.495

6-p Standard Sedan 4,595
Cbaesle 2 .800

< 1 4 9  I n . — 3 . 7 8  m .  T V . B . )  
6 -p  Stand. Pbaeton $4,696
5-p S pecia l Pbaeton 4,795
5*p Sport Phaeton 4,945
5-P A ll W eatber

P baeton 5,195
. . . .  Cbaeeie 3 ,900

F l e e t t T o o d  
< 1 4 9  i n . — 3 . 7 8  n i .  T V . B . )
B-P
6-p 
T-P 
T-p 
B-p 
T-P
7-P

Sedan 
T ow n Ocupe 
Sedan 
Limonalne 
T ow n Cabrlolet 
T ow n Cabriolet 
Limonalne 

Brou^bam

$5.095
6,096
5,246
6,446
5,796
6.945

6.946

C H E V R O L E T
( 1 0 9  i n . — 2 . 7 6  m .  W .  B . )
2-P • 

•4-p 
•4-p

5-p
B-p
5-p
5-P
5-P
2-p
2-P

Boadeter 
Sport B oadeter 
D elu ze  Sport 

Boadater 
Phaeton 
D elu ze  Phaeton 
C oscb 
Sedan
Special Sedan 
Coupe 3-wlndow  
P ire  W ladow  

Coupe 
Coupe
Sport Coupe 
Landan Pbaeton 
Cabrlolet Conr’ t

$445
486

600
496
610
496
595
615
490

490
576
685
625
696

5-p 
•4-p

6-p 
•4-p 
C H R Y S L E R

“ S I x ”
< 1 1 8 0  l n . - 4 . B 9  m . )  

2-4-p Coupe (R -S ) 8886
2-4-p B oadeter 885

6-p Pbaeton 91.5
6-p Sedan 4-door 895
2-p Bueinese Coupe 866

2-4-p C on r 't  Conpe R -S  935
C o n r 't  Sedan 
Cbaesle 

" E l g h t ”
< {1 9 3 9 4   ____   ™ ->

1.128
618

2-4-p
2-4-p

B-P
B-P
B-P

Coupe (B-S> 
C on r 't  Coupe 
Conpe 
Sedan
C on r 't  Sedan 
(Biaeale 

I m p c p l a l  E l i

“ C n a t o m ”
( { 2 1 1  2 7 / 3 2  i n . — 0 .8 B  m .

T V . B . )
T-P Sedan 82,995
7-p  Sedan U m o , 8.295
6-p Cloaa Coupled

Sedan 2,895
2-4-p Conr’ t  Boadater 8,295

6-p Pbaeton  8,805
5-p OoDT’ t  Sedan 8,595

  Chaasis 2.145
C O R D — “ F r o n t  D r i v e ”  

< 1 3 7 9 4  I n . — 3 . 4 9  m .  
W .  B . )

B-p Sedan $2.395
5-p Bronsbatn 2,396
5-p C on r 't  Pbaetoa

Sedan 2,596
2-4-p Cabrlolet 2,496
C D N N I N G H A M  
Com plete ranse o í  b o d ;  modele 
ara lla b le , Uetlng l o  prlee trom 
89 ,600  to  $18,500.
D E  S O T O  
< 1 1 7 5  3 / 1 0  i n .
2-4-p

2-p
6-p
6-p
B-p
7-p 

2-4-p

2-4-p 
2-4-p

B-P

. .  . 4 -4 6  m . )
Standard Boadater $676

$1,436
1,496
1.475
1.476 
1.696 
1.045

E l E h
( 1 2 0 3  1 9 / 3 2  I n . — 6 .

h t
IB

B-P

’ b-V

T V . B . l
Sedan
Conpe (B -S ) 
C on r’ t  Sedan 
C h iie li

$1.946
1,026
2,186
1.485

Standard Conpe 
Sedan 2-door 
Standard Phaeton 
Standard Sedan 
Standard Sedan 
Standard Conpe 

(B -S )
Custotn Boadater 
Cuatom C on r’ t 

Coupe 
Cuatom Sedan 
Cuatom C on r't  

Sedan 2-door 
(Biaasia

696
696
776
776
926

736
775

846
835

976
680

D E  V A V X
“ 8 0 ”

( 1 1 4  I n .— 2 . 9 0  z n . W .  B . )
Standard Conpe $726
Standard Coupe

(E -8 )  776
. . . .  Standard Sedan 776
. . . .  Cuftem  Coupe 846
  Cnatom C on r’ t

Coupe 895
. . . .  Cuatom Seden 845
D O D G E  B R O T H E R S  

< { 1 6 8  3 / 1 6  I n .  4 .2 8  m .

2-4-p
B-p
B-P
B-p

W .  B . )
B oadeter B -S
Pbaeton
Sedan
C on r 't  Sedan 
Cbaeala

$590886
660795
416

“ 6"
( i l 3 3  I n . ^

6-p
2-4-p

2-P
2-4-p

6-p

Sedan 
Coupe (B -S l 
Buaineea Coupe 
(Xinv’ t  Conpe 
Salón  Brougbam

.7 2  m . )$870 
640 
695 605 
660

“ 8  I n  L l n e ”
( { 1 9 1 9 4  I n -  4 .9 8  m . )

6-p Sedan 1.145
2-4-P Coupe (B -S ) 1.116

5 -p  Conpe J'íi?
2-4 -p  C on r 't  Coupe 1.186

6-p C on r ’ t  Sedan 1,895
  Obaaele 790
D I I E S E N B E R G
( 1 4 2 9 4  I n . — 3 . 6 2 m . W . B . )  
L . .  cmaasie $9.500
< 1 5 8 9 4  I n .— S . O l m . T V . B . )

Cbaaela $9,600
D D  P O N T
( 1 2 6  I n . — 3 , 1 7  m ,  W .  B . )
: . ,  Cbaaaia $4,000
( 1 4 1  I n . — 3 . 6 9  m .  T V . B . )
  Cboaais $4,000
( 1 4 6 T 4  i n .  3 . 7 3 m . T V . B . )

CbeMlfi $5 ,000
E S S E X

“ T o r r a  p l a ñ e ”
( 1 0 6  I n . — 2 . 0 9  m .  T V . B . )
2-p R oadster $425
2-p Buelness Coupo 470
5-p Coaeb 475
6-p Pbaeton 495

2-4-p Coupe 510
6-p Sedan 560

2-4 -p  C on r’ t  Conpe 610
2-4 -p  Special Boadater 625

2-p Sp. Bus. Coupe 510
6-p Speelal Coach 516

2-4-p Speelal Coupe 650
5-p Special Sedan 580

“ P a c e m a k e r ”
< 1 1 3  I n .— 2 . 8 7  m .  T V . ,B . )
6-p
6-p
B-p

2-4-p
2-p

2-4-p
5-P
B-P

2-4-p

Phaeton 
Standard Sedan 
Coacb
Conpe, Rumble 
Bueineee Conpe 
Special (Doppe 
T ow n Sedan 
Special Sedan 
Conr’ t  Coupe

$766
776
706
745 
695 
796
746 
846 
846

( 1 1 0 9 4  I n . — 2 . 8 0  m .T V .  B . )
5-p Soec. Pbaeton $646

5-p
8-p

2-4-p
S-P

F O R D  oAM
< 1 0 6 I n . — 2 . 6 9  x a . TV . B . )
2-4-P Boadater $419

6-p Pbaeton 446
B-p Tn dor Sedan 480
2-P Coupe 449
2-p Sport Conpe 486
6-p F order Sedan 640
2-p D eL uxe Boadater 460
6-p D eL uxe FhietoD 406
B-P D eL uxe Tndor

Sedan B(M
2-p D eL uxe Conpe 626
2-p Oabriolet 660
6-p D eLuxe Fordor

Sedan 606
4-p V ictoria 660
6-p C on r’ t  Sedan 800

“ 8 ”
< 1 0 6 _______ 2 . 6 9  n .  TV . B . )
2-4-p Boadater $460

B-P Phaeton 496
6-p Tudor Sedan 500
2-p Coupe 490
2-p Sport Coupe 535
5-p F ordor Sedan 580
2-p D eLuxe Boadeter 500
6-p D eLuze Pbaeton 646
8-p D eLuze Tudor

Sedan 600
2-p D eL u ze Coupe 676
2-p Cabrlolet 616
6-p D eL uxe Ferdor

Sedan 646
4-p V ictoria 600
8-p Conr’ t Sedan 660

Spec. Pbaeton 
“ S t a n d a r d ”  

< 1 1 2 - 1 1 3 .  I n . — 2 . 8 4 - 2 . 8 7  
m .  T V . B . )

Sedan $786
C oacb 866
Coupe 710
BuBlneee Coupe 660

F R A N K L I N
•‘ S n p n r c h a r g e d  A l r n a a n ”  
< 1 3 2  I n . — 3 . 3 6  m .  T V . B . l
6-p 
8-p
7-p
B-p
B-p

2-p
2-1-p
7-p
4-p

Seden
Sedan, O ztord 
Sedan 
Club Sedan 
V ictoria  

Brougbam  
Coupe
(ion r ’ t  Coupe 
LlmouBine 
Speedeter

• • S n p e r c l ia r i  
( 1 4 4  i n . — 3.<
6-p
I'P6-p
7-p

<118
5-p
2-p

2-4-p

Sedan
Sedan
Club Brougbam 
Lim ouaine 

“ O ly in p lo ”  
In.— S.OO m .

Sedan
Coupe

C on r ’ t  Coupe

$2,846
2.896 
2 ,5 4 6
2.896

2,446 
2.846 
2 ,389  
2 .696  
2,645 

e d  T e r e l v e ”  
6  m .  T V . B . )

13,6868,866 8,886 
4.186

TV. B . )
$1,386

1,836
1,500

G R A H A M
“ S I x ”

< 1 1 8  I n . — 3 . 0 0  m .  TV. B . )
2-P Coupe $826

2-4-p Coupe B76
5-p Sedan 876

2-4-p C on r’ t  Coupe 896
“ S I x ”

( 1 1 3  I n . — 2 . 8 7  n i .  W , , B . )
B-p T ow n Sedan $680
5-p Sedan 710

( 1 2 3 .
“ E l g h t ”

I n .----- 3 . 1 2  m .  TV .  B ->
2-p Bueineas Coupe $926

2-4-p Conpe (R -8 ) 976
6-P Sedan 4-door 976

2-p
“ D e  L a x e ”

Coupe $1.000
2-4-p Coupe (R -S ) 1,060
2-4-p Coupe C on r 't 1,070

5-P Sedan 4-door 1,060

H U D S O N
“ S t a n d a r d ”  

d i n  I n ____.3 .0 2  m .  TV . B .»
2-p Buaineaa Coupe $995

2-4-p Ocupe, B cm ble 1.046
2-4-p Special Conpe 1,115

6-p Coacb 1.025
6*p Standard Sedan 1.096
6-p Tow n Sedan 1.060

2-4-p C on r 't  Coupe 1,195

( 1 2 «
“ S t e r l l n g ”

I n ____3 . 2 0  m .  W .  B . l
5-p Suburban $1,276
6-p Special Sedan 1,296

( 1 3 2
" M a l o r ”

_______ 3 . 3 5  m .  T V . B . )
7-P Pbaeton $1,396
6-P T ou rin g  Sedan 1.445
6-p Club Sedan 1.496
6-p Brongbam 1,496
7-P Sedan 1.696

H I I F M O B I L E
“ 2 1 6 ”

< 1 1 6   ___ 2 . 9 5  m .  T V . B . )
2-P
4-p
5-p 
B-p 
4-p 
4-p

Coupe 
Coupe (B -B ) 
Sedan 
Pbaeton
C abrlolet C on r 't  
Boadeter

896
896
896
796
896
796

( 1 2 2  I n . — 3 . 1 0  m .  W .  B . )  
6 -p  Sedas $1,266
4-p O nbriolel C on r 't  1,396

2-4-p Coupe 1.296
6-p V ietoria  Cbupe 1,369

A B R E V IA C IO N E S ;

26
•— O in  atiento  auxilia r. W . B .— E n tre  ajee. B -8 — A n leoto auxilia r trnaero. { — L argo total. 3 lu c lu ie  paracboques.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



PAS- CABBOCEBIA PKBCIO PAS. CAREOCERIA PRBCIt PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. OARROCERIA PRECIO PAS- CARROCERIA PRECIO
• • 2 2 6 ”

( 1 2 6  t u .— 3 . 2 1  m .  W .  B . )  
5>p S edan  f l . M t

CoET't C abrlolat I,8S6
2-4<p C<RIP» l.M B

S-p T letorla  Oospa 1,600

L A S A L L E
“ 3 4 B . B ” — V - 8

( 1 8 0 I n .  3 . 3 0  m . A V . B . )
•4-p C on v 't Conpe $3,546
•4-p Conpe 2,896

6-p Tow n Conpe 2,646
6-P Sedan 2.496

Chalala 1.860
( 1 3 6 i n . — 3 . 4 6  m . A V . B . )
6-P TotvD Sedan $2,946
7-P Sedan 2,946
7-P Im perial 2.796

Cbaaala 2.000

L I N C O L N  “ 8 ”
( 1 3 6  i n . — 3 . 4 6  m . A V . B . )
42-p Roadater $2,900 6-p

4-p Phaeton 8,000 2-p
4-p Tow n Sedan 6-p

2-W lD do« 8,100 ■4-p
6-P Sedan 8,200 ■4-p
2-p Coupe 8,200 6-P
6-p V ictoria 8,200
7-P Sedan 8,800
T-p Llmoualne 8,860

Cbaaela 2.400 (

«12”
< 1 4 S  l a . — 3 . 6 8  m .  W . B . )

«-P

4-p
•7-p
4 -p

4-p

í -p
5 -p  
I-P 

•T-p

T-P

-í-p

7-P
•í.p

•í-p

:»-P
•í-p

S-p
7-p

4p
B-p

12 -P

:t2-P

S port FbaetoD 
(Tonneau Cow l 
and WlDd- 
■bleld)

S port Pbaatoa 
S port T oor ln t  
lO w n Seden

2-W lndow  
TowD Sedan

3-W lndow  
Sedan 
Coupe

. Sedan 
liltDOualne D iop  

P artltlon  
lilm onelne (BlEdlng 

P a rtltlon ) 4.000
Oliataie 8.8CKI

$4,500
4.800
4.800

4,600

4.800
4.000 
4,400 
4 ,700

4.000

0.600

0.4006,000

C a s t o m  B n l l t
Brnnn Cabriolet 

(N í3d o r  Seml 
O ellanelble) 87.200 

B runn B reasbam  7,000 
D Ietricb  Sport 

Berlina 
D letrich  G onr't 

Sedan 
D letrlcb  Conpe 
IndlilDB B erlina 2

and 8  W lndow  8.700
Jndkina Conpe 6,100
W lllougbby

Llmoualne 6 ,000
W llloogbby  Panel

Bronf);an j 7 .100
W aterhouee OonT't 

V ictoria  6 ,900
LeB aron O on r 't

R oadeter R -S  4 ,600
M urpby Sport

R oadeter 0 .800

M A R H O N

1 4 6
“ S I X T K B N ”

I n . — 3 . 6 8  m .  A V . B . )
6-p Sedan $4,826
2-P Coupe 4 ,826

-6.p Coupe 2-door 4,925
2-p Conv’ t  Coupe 4,975
6-p Conv’ t  Sedan 5,076
T-P Sedan 4,976
7-p U m ouaine 6 .176
6-p Club Seden 4.925

Chaseia 3,760

-N A S H
“ B l g  S l x — 1 0 6 0 ”

( 1 X 6  t n  2 . 9 6  m .  W .  B . )
Ooup* $777
Conpe 826
TowD Sedan 4*doDr 826 
Sedan 4 -door 840
O onT't R oadeter 696 
OonT't Seden

2-door 935

2-p
4-P
6-p
6-p
4-P
6-p

“ S t a n d a r d  E l g h t — 1 0 7 0 ”  
( 1 2 1  Ib .— 3 . 0 7  m .  W .  B . )  
2-p Conpe $965
6-p
4-p
6-p
4-p
6-p

TowD Sedan 4-door 976
Conpe 
Sedan 4-door 
CoDT't Roadator 
CitnT't Sedan 

2 -door

2-P Coupe
4-p Coupe
4-p Conv’ t  Roadater
6-p Sedan 4-door
B-p V ictoria
B-p C on v 't Sedan

4-door

“ A d r a n c e d  B l g h t — 1 0 9 0 ”  
( 1 3 8  I n , — 8 . 3 S  m .  W .  B . )
6 -p  Sedan 4-door $1,596
4 -p  Conpe 1,996
4 -p  ConT 't R oadeter 1,796
6-p V ictoria  1,786
6-p GoDTertlble Sedan

4-door 1,876

“ A m b a s a a d o r  B lg h t —
1 0 9 0 ”

( 1 4 2  I n , — 3 . 6 1  m .  W .  B . )
6-p Sedan 4-door $1866
6-p Bronstaam 4-dcror 1866
7 -p  Sellan 1966
7-p Lim ouelne 2066

O L U 9 M O B I L E
••8”

( 1 1 6 M  I n .— 2 . 9 6  m .
W .  B . )

Sedan 2-door $876
Bnelneea Conpe 876
Sedan 4-door 966
Sport Conpe 926
CoDT’ t  Roadeter 965
P atrician  Sedan 990

••8”

1,016 
1,016 
1,065

1.096

“ S p e c l a l  E l B h t — 1 0 8 0 ”  
( 1 2 8  I n . — 3 .2 B  m .  W .  B . )

$1.270 
1.830 
1,895 
1,820 
1,806

1.476

B-p
2-P
6-p

•4-p
■4-p

6-p

W .  B . )
Sedan 2-door 
Bualnees Coupe 
Sedan 4-door 
Sport Conpe 
R oadeter ConT't 
Pntrican Seden

$976
976

1,066
1.026
1,066
1.090

P A C K A R D
“ E l g l i t ”

“ 9 0 0 ”
( 1 2 8  I n  3 . 2 6  m .  W .  B . )
5-p
B-p

2-4-p
2-4-p

Sellan
Coupe Sedan 
Ooupe R oadeter 
Conpe 
Obaesle

$1,896
1.940
1.940
1.940 
1.096

“ S t a n d a r d  E l l g h t ”  
“ 9 0 1 ”

(1 2 9 5 %  I n .  3 . 2 9  m .
W .  D . )

Bp Sedan
Cbassle

$2,8602.000
“ 9 0 2 ”

(1 3 6 5 %  I n . — 3 . 4 7  m .
W .  B . )

6 -p  Sedan $2,886
7 -p  Sedan 3,080
7-p Sedan L im o 3,166
6-p Clnb Sedan 2,976
6-p Conpe 2,946

2-4 -p  Conpe 2,796
2-4 -p  Conpe R oadeter 2,860

Bp •ConT't 'V ictoria 3,896 
5-p Convertible Sedan 8,460
4 -p  Phaeton 2,860
4-p Sport Phaeton 3,160
7-p T onrlng 2.700

. . . .  Cbaaala 2,260

“ E l s h t  D e  L u x e "  
“ 9 0 3 ”

( 1 4 2  54 i n . — 3 . 6 1  m .
W .  B . )

5-p Sedan $8,446
6-p Club Sedan 3,695

2-4-p Oonpe 8,360
B-p Coupe 3,660
5-p Convertible

V ictoria 4,026
6-p Convertible Sedan 4,095

2-4-p Ooape-Roadater 8,450
4-p S port Pbaeton 8,790
4-p Phaeton 3,490
7-P Tonrlng 3,696

OhaeBla 2,860

F B E R L B S 8
“ D e  L a x e  U n a t e r  S ”  

( 1 2 6  I n . — 3 . 1 8  m .  W .  B . )  
6 -p  Sedan $2.320
6-p a u b  Sedan 2 ,870
2-p Cabriolet 2,480

“ D e  L n x e  G n a t o m  8** 
( 1 3 8  i n . — 3 . 6 1  m .  W .  B . )  

5-p Sedan $2,986
5*p Clnb Sellan 8.086
7-p Sedan 3,136
7-p Ldmonelne 3.386

P I B R C B - A R R O W
“ 5 4 ”

( 1 3 7  I n . — 3 . 4 S  m .  T V . B . )
B-p Club Bionstaam $2,860 

Sedan 2,986
Club Sedan 8.160

“ 9 0 4 ”
( 1 4 7 5 4  I n . — 3 . 7 3  m .

W .  B . )
7 -p  Sedan $8,696
7-p Sedan Lltno 3,896

  Ctaaeels 3.160

" T w J n  S i x ”
“ 0 0 6 ”

( 1 4 2 5 4  I n  3 .0 1  m .
W .  B . )

7-p
4-P
4-P

2-4-p
B-p
6-p

2-4-p
B-p
6-P
6-p

T onrlng
Phaeton
Sport Fbeeton
Conpe Roadeter
O onT't V ictoria
GoQT’ t  Sedan
Ooupe
Conpe
Club Sedan
Sedan
Cha este

6-p
•4-p

B-p
•4-p

B-p

$4,396
4,290
4,590
4.260
4,826
4,896
4.160
4,380
4,396
4.246
3,660

5-p
5-P
6-p

4-p
4-P

5-p
6-p
5-p

Convertible
Sedan 8 ,460

Conpe 2,986
Convertible Conpe

Roadster 3,100
T on ier 3,160
Clnb Berllne 3.860
Sport Pbaeton 8,869

( 1 4 2  l n . — 3 . 6 1  m .  W .  B . )  
7-p Sedan $8,186
7*p Enoloaed D rtve

Limouelne 8,460
7-p T onrer 8,460

“ 9 0 6 ”
( 1 4 7 5 4  I n . — 3 . 7 8  m .

W .  B . )
7-p Sedan $4.495
7-P Sedan Lim ouelne 4.096

. . . .  COieeele 8,980

( 1 3 7  i n
B-p
5-p
6-p 
6-p

“ 58”
3 . 4 8  m .  W .  B . )

Clnb Brougbam  $8,660 
Sedan 8,786
Club Sedan 8,960
ConTertible Sedan 4,260

4-p Coupe 8,765
4 -p  ConTertible Conpe

R oadeter 8,800
6-p TOurer 3,960
6-p Club B erline 4,160
6-p Sport Pbaeton 4,150

( 1 4 2  I n .— 3 . 0 1  m .  A V . B . )
7-p Sedan $8,985
7-p Encloaed D rive

Llm onelne 4,260
7-p Tonrer 4,260

“ 5 2 ”
.3 .6 1  m .  W .  B . )  

Sedan $4,296
4,400 
4,600

( 1 4 2  I n
5-p ----------
6-P Club Sedan
6-p Club Berline

( 1 4 7  i n  
7-p 
7-P

3 . 7 3  m .  W .  B . )  
Sedan $4,686
Encloaed D rive 

Limonelne 4.800

C n ir t o m  
( 1 4 7  I n

Sedan 2-door 
Sport Conpe 
Sedan 4-door 
Conpe ConT’ t 
Cnecoin Sedan

846
826
946
946

1.026

G r o n p  “ 5 1 ”  
S .7 3  m .  W .  B . )

LeB aron ConT't
Sedan $5,700

LeB aron C onv't 
Sedan w itb
partltlon  8,100

LeB aron Conv’ t
V ictoria  6,200

LeBaron Clnb
Sedan 6,700

LeB aron Ene.
DrlTO Llm - 6.200

LeB aron Conpe,
M etal Back 6.800

LeBaron Conpe,
Leather B ack  5,600

B in en  Tow n
Brongfanm 8,700

B run a Torrn
C abriolet, collap. 
rear ijnarter 7,200

Brunn Tow n Car 
atatlonarp rear 
quarter 8 ,700

Brunn Ene. D ilTe 
Brongham . Ltm. 
fron t com pt. 7,200

P L Y M O U T H
"G”

(8 1 7 3  i n . —  4.39 jn . AV. B .)

R B O
“ S - P l y l n g  C l o n f l ”  

( 1 1 7  i n . — 2 . 9 7  m .  A V . B . )
6-p Standard Sedan $995

  Sport Sedan 1,070
. . . .  Standard Conpe 996
. . . .  Sport Coupe 1.070
. . . .  Standard ConT't

Coupe 1,046
. . . .  Sport CoDT’ t(kjnpB 1,120

“ 8 - 2 6 ”
( 1 2 6  i n  3 . 1 8  m .  W .  B . )
. , , ,  Standard Sedan $1.696
. . . .  E lite  Sedan 1.060
. . . .  Standard Coupe 1.666
. . . .  E lite  Coupe 1,660

Standard V IctorU  1.666 
  E lite  V letorla  1,860

“ R o y a l e ”
( 1 3 1  I n . — 3 . 3 3  m .  A V . B . )

Standard Sedan $1,786
E lite  Sedan 1,846

2 -p
2-4-p
2-4-p

6-P

Business Conpe 
Coupe (R -S ) 
C on v 't Coupe 
Sedan 
Chassls

$496
646
695
576
875

P O N T I A C

5-p
5-P
5-p
6-p
4-p
4-p

Standard V ictoria  1,786 
E lite  V ictorU  1,946
Standard Conpe 1,786 
E lite  Conpe 1,946

“ R o y a l e  C n n t o m ”
( 1 3 6  I n . — 3 . 4 3  m .  AV. B . )
5-p E lite  Sedan $2.446
5-p E lite  V ictoria  2.446
4-p E lite Coupe 2.446

( 1 6 2  I n . — 3 . 8 6  in .  A V . B . )
7-p E lite  Sedan $8,696
T-p E lite  Berline

Sedan 8.896

R O C K N E - S I X
“ 85”

( 1 1 0  i n . — 2 . 7 9  III. AV. U .)  
2*p Coupe $666
2-p Coupe D eL nse 980
4 -p  Conpe 620
4 -p  Coupe D eLuxe 966
6-p C oacb 696
6-p Ooach D eLuze 640
5-p Sedan 986
6-p Sedan D eLnxe 660
4*p Convertible

R oadeter 676
4-p Convertible Road­

eter D eLuxe 720
6-p Convertible Sedan 996
5-p Convertible Sedan

D eLuxe 740

“ 7 6 ”
< 1 4  i n . — 2 . 0 0  III

A V . B . )
2-p Coupe $686
2-p Coupe D eLuxe 730
4-p Coupe 720
4-P Coupe D eLuxe 796
B-p Sedan 736
6-p Sedan D eLnxe 780
4-P Convertible

Roadeter 776
4-P Convertible Road­

eter D eLnxe 820
B-p (jenvertlble  Sedan 796
B-p Convertible Sedan

D eLnxe 840

S T U D E B A K E R
“ S I * ”

( 1 1 7  i n . — 2 . 9 7  j n .  AV. B.)

( 1 1 4  i n . — 2 . 9 0  m .  AV. B . )
2-p Standard Conpe $886
5-p Sedan 2-door 646

•4-p Sport Coupe 716
6-p Sedan 4-door 726

•4-p Conpe C on v 't 706
6-p Cuatom Sedan

4-door 796
iigl”

( 1 1 7  I n .— 2 . 9 7  in .  W .  B .>  
2*p Standard Coupe $346

4-p Roadeter Con­
vertib le 1,U|.

C o m m a n d e r  “ 8 ”
( 1 2 6  i n . — 3 . 1 8  m .  A V . B . )

6-P Sedan Regal
ConTertible $1,116 

6-p Sedan Regal 1,046
6-p Sedan Convertible 1,010
6-p Sedan 940
6*p St. R egle Brougham

Regnl 1,045
5*p St. B egie Brougliem 940
4-p Conpe Regal 1.020
4-p Conpe 916
2-p Coupe Regal 970
2-p Coupe 886
4*p Convertible Road­

eter Regal 1,046 
4-p Convertible Road­

ster 940

5-p

5-p
5-p
5-P
6-p

B-p.

4-p
4-p
4-p

4-P

Sedan Regal
Convertible 1,686

Sedan liega l 1,680
Sedan Convertible 1,690 
Sedan 1,476
St. Regla Brongham

Begal 
St. Regla 

Brongham 
Coupe Begal 
Conpe
Roadater Regal 

Convertible 
Roadeter Con- 

vertible

1.680

1.475 
1,486 
1.880

1,680

1.476

P r e s l d e n t  “ 8 ”
( 1 3 6  i n . — 3 . 4 3  u i .  W .  B . )
7-p Limouelne $2,020
7-p Llmoualne State 2 .12Í
6*p Sedan State

C onvertible 2 .0 16
6>p Sedan Convertible 1,910
7-p Sedan State 2.026
6-p Sedan State 1,886
7-p Sedan 1,920
6-p Sedan 1.780
6<p St. Regia Brougbam

( 1 1 7
D ic 4 a 1 « p  “ 8 ”  

l n . ^ 2 . 9 7  m .  W .  B . )
6-p Sedan Bacal 

CoDTertfble $1.266
5-|i Sedan Begal 1,180
B.p Sedan Cnn-

TerUble 1,160
fi-p Sedan 1,076
6-p St. Begla Broucbacn

Regal 1,180
6-p St. Regle

Brougham 1.076
4-p Coape Regal 1,160
4-p Coape 1,066
2-p Ocupe Regal 1,110
2-p Coupe t.006
4-P Roadeter Pon-

Tertlble Regal 1.180

6-p

4-P
4-P
4-p

4-P

State 
St, Regla 

BroughBm 
Coupe State 
Coupe
Roadeter State 

C onvertible 
Roadater Con­

vertib le

1.8BÍ
1,780
1,826
1.720

1,886
1,789

S T U T E
“ L A A ”  «  ( j y l l n d e r  

( 1 2 7 U  I n . — 3.*24 m .
W .  B . )

Sedan $1,896
Conpe 1,896
Conpe 1,696
Clnb Sedan 1,896 
Cbaeala 1,786

6-p
6-p
2-p
6-p

“ S V - i e ”  8  O y l l n d e r  
S t a n d a r d  

(1 .3 4 6 %  I n .— 3 .4 1  m .
W .  B . )

6-p Coupe $2,896
6*p Sedan 2.680
2*p Conpe 2,680
6>p Clnb Sedan 2.780

C a s l o m  
< 1 4 6  i n . — 3 . 6 8  m .  A V . B . )
7-p Sedan $8,490

Llm onelne 8,990
Convertible Sedan 8.710
Speedster 8.896
Cabriolet Conpe 8.960
Sedan 8 ,410
Cbaeaia 8,090

T-p
5-p
7-p

■¿-p

6-p
5-p
2-p
5-p
2-P
2-p

n v - 3 2  S e r ie n
(1 3 4 $ %  I n  3 .4 1

W .  B . )
Coupe 
Sedan 
Coupe 
Club Sedan 
Speedater 
Cabriolet Conpe

$3,096
3.880
8.880
3.480
3.480 
8.680

( 1 4 6  in  
7-P

3 . 6 8  m .  A V . B . )
Sedan $4,100

7-p Limoualne 4,390
6-p Convertible Sedan 4,410
T-p Speedater 4,696

. . . .  Cabriolet Coupe 4,890
6-P Sedan 4,110

Chaaeia 8 .790

S a l ó n  
( i : i4 $ %  i n . — 3 .4 1  ru. 

AV. B . )
. , W aterbouae Con­

tinental Coupe I9 .77r

W l L L Y S - O V B R L A N D - e
“ 6 - 9 0 A ”

( 1 1 3  i n . — 2 . 8 7  m .  A V . D .)
5-p Cuatom Sedan $770
4-p Cuatom Coape 716
4*p Cnetom Sport

Roadater 716
5*p Standard Sedan 740
6-p Standard Coacb 050
2-p Standard Coupe e s o
4-p Standard Roadater 086
2-p Standard Roadater 086
6-p Pbaeton 640

Diciembre, 1932

A V I L L Y S -O V C R L A N D - 8
“ 8 - 8 8 A ”

( 1 2 1  I n . — 3 . 0 8  m .  AV. B . )  
5*p CustOQ Sedan $1.196
4*p Cu8t4)tD Coupe 1.050
9>p Stasdard Sedas 090
2-p  Standard Coape 960

W l L L Y 9 * K N I G H T - 6  

< 1 2 1  I n . — 3 . 0 8  m .  W .  B . )
5*p Cuatom Sedas $1,420

2 7

i ■ '■ I 
I
I - i|
I.
II .

I. : 
)
I .
I
!
i1
1
1
r ■
I
1
)
1 .
}
i '
I
1
i
7
I
I-
)
l
>
j;i
4 
)
3
7.
3
3
5 
1 
'3 
3

i ’
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aRÁCTERISTICAS
MECÁKICÁS

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

'Precios de lista a! detalle, 
con entrega en ka fabrica

A B R f i V l A C l O N B S  i

I— X « n o  t « U l  
:— Sedao de 6 p t» . 
t — 8e d ¿ n  d e  7  p a i .

D e  d e e  p le ca s  
A - l / f t e — Aute-L lte 
B — M etal 7  teU  
B A B — B o r ;  9t B e ck  
B r  re wn‘ Llpe 
C A L — L e v a  7  p a la n ca  
C í e — Cleveland 
C l l m — C lim a x
C o  l u ^ ^ c l D  m bla 
C o t t t — C o n tin e n ta l 
O — D u a l

D e l co -R em 7  
D - L — D e t r o i t  L n b r tca to r  
D e t — D e t r o it  G e a r  
D e i r — 'D e tr o it  U n lv e rta l 
D - M ~ A c d ó o  m eeftn lca  d ir e c ta  
B x ~ y n ^ E s í d e  7  N a t io n a l 
E3x » D S — F r .  e x t . e n  á r b o l  tra n s  
B x « F w — P r .  e x t .  en  4  ro e d a a  
E x * R w — F r .  e x t .  en  m e .  tr . 
p . p i o t a n t e  (B le )
F — T e la  ( U n l v e m l )
F F — Flotante 
G o m — Oemmer 
G — Q ravedad 
G  - U — Oaa y -B  alxb 
H y d — HidrAnllco 
l n * F w — F r. Int. en 4  roedaa 
J A B * F w — Interiore* 7  exteriores 

en las 4  ruedas 
J a c — Jaeox 
L « N — L eeceN erllle  
L y c o — L jc o m lo f f  
H '-M e t a l  
M  e o ^ U e e  ba o  lea 
H - D — D isco  múltiple 
N « .B ^ K o r tb  Eaat 
O . A . - > A  solicitad  
O sv n — Propio 
O p o — Opcional 
P r e — Prest-O -Llte 
P o m p — Bomba 
R o c ^ R o c k f o r d  
8 a  gr— S ag ln av  
S a lte — S allib arr 
S - P — D e D&a placa 
S p i l t — SpÜ tdorf 
8  i d — Normal 
S t r o — S t r o m b e ff  
T l l l — Tillotson 
T í m — Tlm ken 
U n  IV  ü n  Ivereal 
Ü s l-P t > — DnlTereal Prodncte Oo. 
V a c — T a cto  o  «ep lrec lón  
W - C — W arner Oorp.
W > G — W a r n e r  0 « a r  
W A R — T o m t lt o  a lo  On 7 

r o d il lo  d en ta do  
W A 9 — T o m il lo  a in  fin  7 

se c to r
W A W — T o r n i l lo  s in  fin  7 

rueda
W e e t — W eatln fbO Q se 
W J l l — W U Ierd  
W l e c — W lse o n s lo

El Nuevo Buick
(Contitmación de la página 18J

cortos. Son de una sola pieza. Se da 
elección a ruedas de rayos;de alambre. 

Los neumáticos de los modelos de las

28

M O D ELO  
T M ARCA

Aaburn........................ ‘ 'S-100'
ttA u b u ro ....................*'8*100'
Auburn......................" 1 2 - lW

B uiai...............................32-50
B aicic.............................. 32*60
BuicL.............................. 32*80
Biücb...............................32-90
C .d U l.t............“ SSÍ-B " V*B
Cidillac.......... “ 370*B” V  12
C id ilU c ■‘ 4 5 2 -B "V -l6
iCb.TTolel...................... “ BA"

Chrysler...........................“ S ix"
Chryeler.............................. " 8
ICbryaler. . ‘ Trop’ l Cu*l. 8 
Chrysler.............“ luiperie! 8'
Cetd..................................... L-29
Ciinm nebem................... , ,  V-9
De S oto ............................ s e
De V e .ii  C u s t .D ................80
De V s u i.....................(5 td )8 0
D odge B r o s ...................A-DM
ID odge Bros....................6-D L
ÍD odge Bros................... 8-D K
Duosenberg.................“ St. 8 "
D uosenberg.................“ S i. 8'
Du P on t............................. “ C
E sse i  T e m p U n e
E sses........................................
tE ssos   “ SUndord'
E ssex .................“ P ieem iker
F ord ......................................"4
Ford...................................... ' ■ « '
tFrenklin.........  . “ O ljm pic
Frenkiin Siiperchrged Air n 
Frankiin.. .Snporcberged 12
Graham 
G rehem ,. . . . .
G rxbam .. . . . .
(H udson ........
iH udson.........
ÍH u d o o n .. . .
Hupmobile.....................
Hupmobile......................“ 222
H u p m ob il..................... "226’
t u  Selle ........................  S4SB
lU itíoIn ....................... “ V-12"
tü iK o ln .............................V*8
tM arinoo.......................... “ 16'
N tsh .............................“ 10*60’
tN xsh .....................
tN esh......................
Nesb........................

N s sh ..,,_ ,............
O ldsniebíle. , . .

' ddsm obíle. . .  .
P .c k ird  " 8 " . . .
P seU rd  Slendord 8 . “ 901' 
Packard Standard 8 . “ 902’ 
'Poekard 8  D e Luxe., “ 903’ 
.tPackerd 8  D e Luxe “ 904' 
.Peckerd T svíd S ix . . . “ 905' 
:IP ickord  Twin S ix. ,“ 906| 
. e e r le s s ." D e  Luxe M es . 8 

Peerless. . “ D e Luxe Cus. 3 
Pierce-Arrow , . “ 51 and 52
Pierce-Arrow ................... “ 53 |
Pierce-Arrow ................... “ 54"
PIym outb......................... “ P C "
IPontUc.................. "6"

70 t P » " l i » c ............................ “ *■
71 R eo “ S-Flyiog Cloud’
72 R e o ............................ “ Royxle”
73 R e o . . . .  “ Royele Custom i"
74 R e o  “ R o y o l. Customs"
75 Roekne...............................“ 65’
76 R ockno.............................. “ 75"
77 Studebaker..................... “ S i l ’ ’
78 S tudebaker.. . .  D íctelor “ 8’
79 Studebaker Com 'r “ 8 "
80 Studebaker. President “ 8”
81 S lu ti....................................... LA
82 Stutz...................M A  and M 6
83 Willys Oserlond-6 “ 6-90A”
84 Willys O yertind-8 “ 8-88A”  
65 tW íllys-K níghl—  . , “ 66E’

No. du dlindros*
diim eiro ínl«rÍor y
eaiTort d «  em bolo ■ Cilindrtdt

•9
u

m € e  . &
9

0.
na
s ¿ Z £ 3

.íiZH
3 H r í H

3H x5
33áx4H
3H xB
3to4>í
3HH
3H 24
3Hx4^
3!íx43|
35íx4^

2‘ %t454:23ÍX4H2%i4lá
2‘!fe4?4

3Hx4!í
3>íx4H
S J Írt3KX4H

34HX4!-
3 x4 KSííixS
3?líx5
3 ü W
3>íx5
3)^x5
354x4
354x4
3Hx4J4
35ÍX4H
3H x4
35ÍX4

354x3H
3H x5

354x3
354x451
354X45Í
3Hx4H
3H*45l
3Í| x 3K
3Hx4
3Hx4K

76x121
76x121
76x108
75x108
78x118
84x127
84x127
86x125
79x101
76x101
64x95
83x114
83x114
86x127
89x127
83x114
98x127
83x108
35x102
85x102
92x121
83x111
83x108
95x121
96x121
85x114
75x121
70x114
75x121
75x121
98x108
78x95
89x121
89x121
83x102
83x114
79x114
79x102
76x114
76x114
76x114
65x108
75x118
78x121
85x125
83x114
89x127
79x102
79x111
76x111
76x108
85x114
85x114
84x105
73x108
81x127
81x127
81x127
86x127
89x127
87x102
87x102
85x114
85x114
65x102
83x102
80x121
79x105
84x98
87x65
86x127
89x127
86x127
86x127
70x105
83x105
83x118
78x95
78x108
88x111
85x114
86x114
83x99
76x102
85x120

28.80
28.80
46.88 
27.61
30.02
35.12
35.12
39.45
49.88 
67.50
26.33
25.35
33 .80
39.20
36.20
33.80
4 8 .00
25.35
27.34
2 7 .34
2 1 .03
26.35
33.80
4 5 .00
4 5 .00
36.45
20 .7  
18.27
20 .7
2 0 .7
24.03
26.48
29.40
26.40 
50 .70
25 .35
23 .44
31 .25
23.80
28.80 
26 .80  
27 .84  
27,81
30.01
36.45
6 0 .7
39.20
6 2 .50
23.44 
2 8 .80
31.25
3 6 .45
3 6 .45
26.35 
28.80
3 2 .50
32.60
3 2 .60
3 9 .20
3 9 .20
5 6 .72
5 0 .72
39.45
36.45
54 .6
60 .7
30.20
23.43 
26.30 
37 .80
27 .34
30 .48
39.48
39.48
23.44
25.35
25.35
30 .00
30 .00
39.20
2 7 .34
39.45
25.35 
31.25 
27,34

298.6 
268.9 
391.1
230 .4
272.6
344.8
344.8
353.0
368 .0
452.0
194.0
223.9
296.6
384.8
384.8
2 98 .6
4 71 .0
2 11 .5
214.7
214.7
199.0
2 17 .7
282.1
420.0
420.0
322 .0
193.1
191.4
193.1
193.1
200.6 
221 .0
274.0
274 .0
398.0
224.0
207.0
246 .4
264 .4
254 .4
254.4
228.1
250.7
279.9
3 63 .0
4 48 .0
3 84 .4
4 90 .8
201.3
247.4
260.8
322.0
822.0
213.3
240.3
3 20 .0
3 20 .0
320.0
384.4
384.4
445.5
445 .5
322 .0
322 .0
429.0
398.0
366.0 
189.8
200.0
251.0
268 .0
358.0
353.0
358.0
190.0
205 .0
230.0
2 21.0  
260.0
3 37 .0
241.5
322.0
193.0 
245.4
255.0

4.49
4.49 
6.41
3.78 
4.47
5.96
6.96
6.78 
6.03 
7.40 
3.13 
3.66
4.89 
9.81 
6 .3 !
4.89 
7.72 
3.46 
3.91 
3.51 
3.21 V  
3.57 
4.61

6 .29
3.10 
2.63
3.16
3.16
3.23
3.62
4.49
4.49
6.62 
3 .67
3.40
4.02
4.17
4.17
4.17
3.72
4.11 
4.59
6.73 
7.96
9.29
8.04
3.30
4.04
4.27
5.28
6.28
3.50 
3.94
5 .24
5 .24
5 .24
6.30
6.30
7.30
7.30 
6.26 
5.26
7.03
9.62 
6.00
3.11
3.28
4.11
4.40
5.87
6.87
5.87
3.11 
3.33 
3.77
3.62 
4.10 
6.52 
3.90
5.28 
3.16 
L 02  
4.18

series 50 y  60 son de sección más grande. 
La serie 50 lleva neumáticos de 6 pul­
gadas y  la 60, de 6%  pulgadas. Los 
modelos de las series 80 y  90 tienen 
neumáticos de 7 pulgadas de ocho capas.

Las alteraciones en ejes se limitan 
principalmente a los modelos de la serie 
50. El diámetro de los árboles del eje 
trasero es % de pulgada más grande, 
para mayor seguridad.

El cristal de seguridad se emplea en 
los parabrisas y  ventanas de los modelos 
de las series 80 y 90, y  en el parabrisa y 
aletas laterales de los modelos de las 
series 50 y  60.

Todas las cerraduras son iguales. Las 
del encendido, compartimiento en el tab­
lero de instrumentos, puerta, neumático 
de recambio y  baúl, se cierran con una 
misma llave. Se ha provisto un método

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

6.29  
6 .26  
6 .75  
4 .65  
4 .93
4 .40
4.40
5 .38
6 .38
5 .35  
6 .2 0
5 .35
5 .20
5 .20
5 .20
6.25 
6.00
5 .35
5 .20
6 .20  
4 .90
6 .40
5 .2 0
5 .20
5 .20
5.30 
6 .8
5 .5
5 .60
5 .60
4 .22
6 .6 0
5 .10
5 .30

é ' .h "
5 .45
8 .6  
6 .8 0
5 .80
5 .80
5 .00
6 .40  
6 .47  
6 .38
6 .25
6 .23  
6 .75
5 .10
6 .1 0
6 .25
6 .25
5 .25
6 .30  
5 .60
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00
5 .05
6 .05
5 .06
6 .50
5 .10
5 .20  
6 .3
5 .30
6.30
6 .30
5 .20  
6.00
5 .00
5 .00
5 .20
5 .10
6 .50
6 .50  
5 .23
5 .26
5 .6

Pum p.........
Pump.........
Pump.........
P jm p .... 
Pump . . . .
Pum p.........
Pum p.........
AC  Pum p 
AC Pum p 
Vac&Pmp. 
AO P u m p .
Pum p.........
Pum p.........
P u m p .. . .
Pump........
Pum p____
Vao...........
Pum p.........
V acA P m p. 
VaeikPmp.
Pum p.........
P u m p.. . .
P om p.........
Pu m p.... 
P u m p .... 
P u m p ....
Pum p.........
Vac.............
V a c . . .........
V ac.............
Pum p.........
E^imp.....
Pum p.........

Pum p.........
Pum p.........
Pump........
Vm .............
Vae...........
Vac...........
P o m p .. . .  
P u m p .,. ,  
P u m p ... .  
AC Pum p 
E^omp... .  
P u m p., . ,  
P u m p ... .  
AC ^ m p

AC Pum p

P u m p .. . .

AC Pum p 
AC Pum p 
P u m p.. . .  
P u m p ... .  
P u m p.. . ,

Pum p,,
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É »

•
«S e• •9

3 g 

S ’Q

Aciifauledor
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1
3
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D-R.... > R . . . . JSL.. 6-104 j-P... 1>3Dg.. Oet...
D -E .... D-R.... JSL.. 6-104 -ong.. Det...
D -R ..... D-R..... ;sL .. 6-121 ,-P... -ODg.. Det...
D-H.... D -R.... lelce. 6-100 J-P... Own.. )w r..
D -R .... D-R.... Delco. 6-120 3-P... Own.. )WD. .
D -R .... D-R.... Delco. 6-135 -P... Own,. 5wn..
D -R ..., D -H,.,. 2elco. 9-135 -P Ówn.. Dvm..
D -R .,.. D -R . . . )eico. 6.130 Vl-D.. Own.. Dwn..
D -E .... D -R.... )eleo. 6-160 M-D.. Own.. Dm , .
D -R .... D -R,... leleo. 6-190 H-D.. Own., Dwn..
D -R ..., D -E.... )elct>. 6- 00 3-P... Own.. Dwn.,
D -R .... D -R . . . m i... 8-100 3-P... B4B.. Dwn,.
D -R .... D -R,,., Wil... 5-117 3-P... S&B.. Dwn..
D -R .... D -R .... wu.... 6-153 3-P... B4B.. Dwn..
D -R .... D -R .... Wil... 6-153 3-P... 8&B.. Dwd
D-U..., ÜSL,. 6-104 3-P... xjng.. Det...
Delco... N -E . .., Wil... 9-132 M -D.. Dwn.. Dwn.,
D -R .... D -R . . . Wil... 6 - 84 8-P... B iB ., íDw d. .
A-Ube.,. l-Ute... Pre... 6-119 S-P... B iB .. SVar..
A-Iit«... A-Ute... Pre... 0-119 S-P... B iB .. War..
D -R .... D -R .,.. Wil... 6-84 S-P... B&B.. )wn..
D -n.... D-lt.... Wil... 6-100 S-P... B4B,. Own..
D -R .... D -E .... W il.., 6-117 3-P... B&B.. Own,.
D -R .... D -R .... üxide. 6-100 2-P... Own., OWTI,.
D -R .,.. D -R .... Hxide. 6-190 2-P... Own.. )wo,,
D -R.... D -R .... Hxide. 9-115 M -U jons,. Tar. .
A-Iite... A-Ute... Nat... 6-86 S-P... OwD. , Dwa .
A-Lte... A-Lile... Sxide. 6-105 S-P... Own.. Dwn .
A-Ute... A-Lite... Elide. 6-105 S-P... Own.. Dwn..
A-Lite... A-Ule... Exide. 6-106 S-P... Own.. Dwn.
OwD.... Owe___ Owii.. 6- 80 S-P... Own Dwn..
Dwn___ Own.... Own.. 9 - 80 S-P... Own.. Own..
D -R  ... D -R .... wu... 6-102
D -R.... D -R .... Nut... 6-135 s í p ' ! ! Í3rÍL.! Det...
D -R .... D -R ..., Wil... 6- S-P...
D -R .... D -R . . . Wil... 6-84 S-P... Lang.. Wat..
D -R .... D -R .... Wi!... 6-84 S-P... Long.. W-G..
D - E . . . 0 -R .... W il... 6-100 S-P... Long.. W ar..
A-Lile... A-Lite... Exíde. 6-105 S-P... Own.. Own..
A-Lite... A-Llle... Exide. 6-105 5-P... Own.. Own.,
A-Ijte... A-Ute... Exide. 6-105 S-P... Own.. Own..
A-Lite.. A -U te.. Wil... 6-121 S-P... B4B.. W-G..
A-Lite... A-Ute... Wil... 6-121 S-P... B&B.. W-G..
A-Lite... A-Ute.. Wü. .. 6-121 3-P... Long.. Det..,
D -R ,,.. D -R .... Deleo. 6-130 M -D,. Own.. Oém.,
A-Líte... A-Ute. , Exide. 6-136 2-P... Long.. Own.,
A-LiCe.. A -U íe .. Exide. 6-135 2-P... Long.. Own. ,
D -R .... D -R .... íxide. 5-163 2-P... Rus .. M an..
A-IJte.. A-Lite... a s L . . 6-105 S-P... B&B.. OWQ..
A-Lite.. A-Uta.. USL.. 6-120 S-P... B&B.. Own..
A-Lite.. A-I,ite.. trsi,.. 6-120 S-P... B&B. Own.,
A-Lite , . A-Lite ... Elide, 6-152 8-P... B&B.. Own..
A-Ule.. A-Ute.. Exide. 9-152 S-P... B&B. Own,.
D -R ,... D -R ,... Delco. 6-86 S-P... B&B. Man..
D -R .,.. D -R .... Deioo. 6-86 S-P... B&B. Man..
D yn ... N -E... Pte.. 6-160 S-P... Own.. Own.,
Dyueto, N -E ... Pre.. 6-160 S-P... Own. Own..
Dyueto. N -E . .. Pre.. 6-160 S-P... Own. Owü..
Dyneto. N -B... Pre.. 6-160 2-P... Own. Own,.
Dyoeto, N -E ... Pre.. 6-lCO 2-P.. Own. Own..

A-Ute.. Pre.. 6-100 2-P.. Own. Own... .
A-Ute.. Pre.. 6-160 2-P.. Own. Own.,

•A-Lile.. A-Ute.. W il. 6-129 S-P.. Hoc.. V a r . .
A-Ute.. A-IJte.. Wil.. 6-129 S-P.. Hoc.. •Var..
D -R ... D -R ... W il. 5-190 S-P.. Long. War--
D -R ... D -R ... W il. 5-190 S-P.. Long. W ar,.
D -R ... D-U... Wil., 6-140 S-P.. Long War.
D -R ... D -R ... Wil.. 6- 84 S-P.. B&B. Own.,

. D -R ... D -R ... Delco 6- 80 S-P.. Own. Own..

. D -R ... D -E ... Delco 6-100 S-P.. Own. Own..
. D -R ... D -R ... W il. 9-102 8-P.. Long. Own..

D-H... D-H... Wil.. 6-123 2-P.. Long. OWG. ,
, D -R . .. D -R ... W il. 6-128 2-P.. Long. Own..

D -R ... D-U... Wil.. 6-128 2-P.. Ixing Own..
. A-Ule,. A-Lite.. W il, 51-102 S-P.. B&B. Own..
. A-Ute.. A-Lite.. Wil.. 6 H 0 2 S-P.. Long. Own..
. D -R ... D -R . . . W il. S H 0 2 S-P.. Long. Own..
, D -R ... D -R ... Wi!... 5 .5 -1 0 2 S-P.. Long. Own..
. D -R ... D - R . . . W il. 5.5-13 9S-F.. I-ong. Own..
. 0 -R ... D -R ... Wil.. 51-136 S-P.. B&B. Own,,
. D-R. . D -R ... N»t.. 6-170 S-P.. B&B .D e t . . .
, D -H . . . . D -R ... N a l . 3-170 3-P . Long . Mnn..
. A-Lite.. , A-Lite-, ÜSL. 6-102 S-P.. Own. W ar. .
. A-Lite.. , A -U te., . USL. . 6-148 S-P.. B&B . W a r . ,
. A-UU.. . A-Ute.. . USL. . 9-170 S-P.. , Eíoc.. . W a r ..

muy interesante para cerrar las puertas 
por adentro. Este método consiste en 
botón colocado en los marcos de las ven­
tanas. Estos botones son visibles en 
todo momento, desde afuera, de modo que 
el conductor, con una sola mirada, puede 
ver si todas las puertas están cerradas 
bajo llave.

Todas las carrocerías cerradas están

Diciembre, 1932

preparadas para admitir radiorreceptor. 
Los cupés de todas las series tienen 
baúles que forman parte integrante de 
las carrocerías. La parrilla del radia­
dor encubre por completo el radiador. 
Su malla es muy fina y  por esta razón 
«vita la entrada de insectos, etc. al 
núcleo del radiador. La parrilla tiene 
acabado de cromo sin brillo. Debajo de

cada farol delantero hay una bocina con 
enchape de cromo*

Los parachoques, las fundas metálicas 
de los neumáticos de recambio y  el por- 
tabaúl (cuando se especifican guarda­
barros con encajes para los neumáticos 
de recambio) armonizan con las líneas 
generales del automóvil formando un 
conjunto agradable a la vista.
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Precios de lista entrega en la fábrica..

< 2
g s

i i

Autocar.................F
Autocar.................A
Autocar.................C

Autocar................N

A utocar.. .  .SCH S

A utoea r.. .  SC H S/

Autocar. . .  SCH SÍ

Autocar...........T F /

Autocar...........TFI

Autocar...........TFC

Autocar.................C

Autocar.............. C/

Autocar..............FE

Autocar.............CE

B rockw a;........... Si
BrockwaT........... 9l
Brockway......... 12l
Brockw a;......... 14i
Brockway......... I7i
Brockw aj......... 19'*
Brockway......... 22'
Brockw ay 26C

{Chevrolet. .,B I 
Cherrolal. .BBlOI
Q ievrolet 13
Chrevolet 15

C ofnm erce,...15 i 
Cofom erce. 
Commoreo .40Ai 
Com m erce..50Di 
Com m erco. .  60D C

i o m  
40Q(í 
7400 
S203t

7500t 
n o o o  
ISODílt 
17üOOt 
20000

Com m eree... lOOB S2Q00

I S4 O
u  ^

2
2%

3 -3 H

3 -3 H

3 -3 %

3 -3 %

3 H -5

3 % -5

3 % -6

3 % -6

3 H -5

V%

10

$2250
3000
3500

4600

6100

6200

5300

6100

0200

6300

6900

6000

11000

12600

l% - 2
l% -2 %
2-3

2 % -3 %
3 -4

3 H -6
6 -7
7-10

CommcreB,.50SW
ConiiD«ice..60SW

D i> Q d B r .. 
D i f  E id e r .. 
Day E ider ,, 
D i f  E id e r .. 
D e j  E id e r .. 
Day E id e r ,. 
D ty E id e r .. 
Day E id e r .. 
Day E ider ..

Day E id e r .. 
Day E id e r ..

Diamond T . 
Díaniond T. 
Diamond T . 
Diamond T . 
Diamond T. 
Diamond T,
Diamond T .

. . .6 0  

. . .7 5  

. . . 8 5  
. . l i o  
..ISO 
. 1 6 »  
..20 0  
. .240 
. .265

..3 4 5
.4 0 2

...210

.240A
.310

..35 0
410A
4Ii)B

,.51 0

Diamond T . . .504 
Diamond T . . .506

Diarnond T . . .601 
Diamond T..606E 
Diamond T . . .756 
{D iam ond T . ,801 
•••D lam .T..1201 
■•■Diam. T ..1602  
•••Diora. T . 1603

D o d g e ....U F IO A  
D odge,, . .  FlOA 
Dodge . .  UG30E
Dodge G30E
D o d g e .. .  .U G llH  
D o d g e ,,. .  .G31E
Dodge ...U G 43 A
D o d g e ...U C 4 4 A
D odge G43A
D odge,. G44A 
D odge.. UGSSSA 
D o d g e ... .G S 5 5 A
D odge F40E
D odge F41E
D o d g e ...  .F42E
D odge F6DE
D odge F61E
D odge F62E
D odge  F63E
D odge G60C

Dodge,. ,G81C

M O TO R 
Ciimdroa 
diám. y 
carrera
(Pulg-l

5 -4 »4 H
e - i x i H

6 -4 K í4 > í 

S -4 H X ÍH

6 - i 'A x 3 H

6 -4 % »4 K

6 -4 % x 4 %

3-4H X45Í

.6 -5% x6

6-5 % x 6

NEUM ATiCOS 
o LLANTAS

Del. Trae.

23500t
365004

1
I H
I H
2
2 %
3
4 
6

lO’ ”
1 2^ -.

' H .

3
3
4

3
3

3 %
3-4
4-5
4

4025
4125'
32001
8275
6725'
8275-

10425-
10425-
lOSOOt
1050OT
145001
14576
146901
14760
14750
1867»
19429
19879
199001
250001

260001

1160
1425
1940
2395
3063
3680
4385
5850

410
345
520
575

1375
2165
3275
4130
4745
7975

6230
6365

805
045

1306
1825
2225
2705
3295
4295
5296

6 -3 % x 4
0 -3 H x 4 %
6 -4 x4 %
6 -4 x4 %
6-4% x4i
6 -4% x4Í|
6-4% x4:
6 -4 % x 5 %

7 .0 0 /2 0
8 .25 /20
8 .25 /20

9 .76 /20

.76 /20

.76 /20

9 .7 5 /2 0

1 0 . 6 /2 0

1 0 . 6 /2 0

10-5/20

1 0 .6 /24

1 0 .6 /24

1 0 .5 /24

9 ,7 5 /2 0

. 0 0 /2 0
0 .60 /20
32x0a
32x6n
32x6n
34i7n
36x8n
1 0 .6 /2 2

6-34ftx3%
3 -3 ‘ í t x Z H
5-SlfsxSK
6 -3 % x 3 5 í

6 -3 % i4
6 -3 % i4 %
6-34<x5
6 -3% x6
6 -4 % x 5 %
6 -4 % x 6

6-3% xB
6 -4 % x 5 %

6 -3 % x 4

8 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
6 ^ x 4 %
6-4x4%
6-4x4%

6 -4 % x 4 %

0395 6 -4 % x 4%  
7495 5 -4 % x 5%

545
795
995

1295
1895
2135
1996

2650
2950

3395
3696
4925
4110
5300
6400
7600

375
446
570
630
681
655
735
765
795
825

1090
1260
2195
2285
2380
2646
2775
2896
2988
5350

6 -3 % x 4 %

6 -3 % x l%
6 -3 ? lx 4 %
6 -4 x4 %
6-4x4}|
6 -4 x4 %

9 -4 x4 %
6 -4 % x 4 %

5.26x18
5.26x18
30x5
30x5

30x5ri
32i 6q
36xSd
36xOq
38x7n
9ix24n

36x6ii
38x7n

7 .0 /20d
8 .25 /20
8 .2 5 /

20d
9 .7 5 /

20d
.7 6 /
20d

9 .7 5 /
20d

.7 6 /
20d

10.6 /
20d

1 0 .5 /
20d

10.6/
20d

1 0 .5 /
24d

1 0 .5 /
24d

1 0 .5 /
24d

9 .7 5 /
20d

i.0/20d

32x6nd
32x6nd
32x6nd
34x7nd
36x8ad
1 0 -5 /

22d

5.25x18
5-26x18
32x6
30x5d

30x5a
32x6nd
SOxOnd
4Di8ad
40x8nd
9 Í¡2 4

Dd
36xCnd
40x8Dd

M % x 5 %
6 -4 % x 5%
6 ^ % x 4 %
5 -4 % x 5 %
6 -4 % x 5 %  
6 -5 x5 %

8.00/20
6 . 0 0 /2 0
6 .00 /20
7 .00 /20
7 .50 /20
7 .60 /20
9 .0 0 /2 0
9 .0 0 /2 0
8 -2 5 /2 0

9 .00 /20
0 .75 /20

5 .50 /20
6.00x20
6 .5 0 /2 :
7 .5 0 /2 0
7 .5 0 /2 9
7 .60 /20
7 .00 /20

8.25x20
8.25x20

9.00x20
.00x20
.75x22

38x8n
34x7ñ
36x8d
36x3n

6 -3 % x 4 %
.4 -3% x4 %
6-314x4%
4 -3 % x 4 %
6 -8 % x 4 ‘ í

5 .0 0 /1 9  5 .00 /19  
B.25 /19  5 .25 /19

4 -3 % x i ;
6 -3 !íx 4 %
6-314x4%
4-3% x45
6-314x4%
6-3% x5
6-3% x5
6-8% x5
6 -3 % í5
6 -3 % x 5
6 -3 % x 5
6-3é|x5
8 -3 % x 5

5385 S-3%xS

6 .5 /2 0
6 .0 /20 d
6 .5 /20d
7 /20d
7 .5 /20d
0/20J
9 /20d
■-O/20d
8.25x20

d
9 /20d
3.76 /20

3.50 /20
12x6

6 .5 /20d
7 .6 /20d
7.5/2Üd
7 .5 /20d
8 .2 6 /

20d
8ix20d
8 .2 5 /

20d
,0x20d
,0x20d

9 !x22d
36x8d
34x7nd
38xSnd
SBiSnd

30x5 
30x5 
30x5 
30x5 
7 .0 0 /2 0  
7 .00 /20  
7 .0 0 /2 0  
7 .00 /20  
7 .00 /20  
7 .00 /20  
8 .2 5 /2 0  
8 .2 6 /2 0  
8 .2 5 /2 0  
9 .0 0 /2 0  
9 .0 0 /2 0  
9 .0 0 /2 0  
9 .0 0 /2 0  
1 0 .5 /2 0

10 .5 /20

30x5d 
30x5d 
32x0 
30.x5d 
7 ,0 /20d  
7 .0 /20d  
7 .0 /29d  
7,0/2Q d 
7 ,0 /20 d  
7 ,0 /20 d  
8 !/2 0 d  
8 i/2 0 d  
8-l/20d 
9 ,0 /20d  
9 .0 /20d  
9 .0 /20 d  -  
9 ,0 /2 0 d S  
10.6/

20d 
10 .6/

■ 20d S

> - o

s i

Dodge............G81C

D odge............G83C

F W D  H-4
F W D  H-6
F W D ... .H H -6
F W D .................B
F W D  CU-6
F W D  SSU
F W D  M -5
F W D  M -7

•FWD.............X-6

Fageoi. 
F ageol.. 
Fageoi. 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol,, 
Fageol. 
Fageol. 
Fageoi, 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol,

..101

..10 6

..13 5

..25 0

..30 0

..3 7 o

..4 4 6
..02 6
..04 6
..82 6
..84 6
.1026
.1046

U í -

25000t

250001

$5430

6515

;-3% x5

8-3% x5

Federal.............. D3
Federal...............E3
Fedaral.............. G5

Federal...............F8
Federal.. . .  D2SW 
F ed era l....E 2 S W
Federal...........D2D
Federal............E2D
Federal...............A4
Federal.......... T3W
Federal.......... T8W
Federal.......... A604

F ederal....A 6 00 T

Federal. .AOOOTW

Federa]......... TlOE
F e d e ra l....T lO W  
Federal..A600SW

F ederal....A 600D

Federal...............U6
Federal...............C7

Federal...............C8

F ederal...T IO S W
Federal...............X8
Federal............X8R

Fiaher-Standard
BX 

Spet-XF i^ e r
Fisher
Fiaher
Fialier
Fiiher
Fisber
Fisber
Fisber
Fisber
Fisber

lOAX
16-A
22-A
26-A
30-A
6I-A
72-A
Bl-A

IOS-A

l% -2  
2- 2%  
2 % -3  
3
3 % -4
4-5
5 -7 %  

7 % -lD
6 -1 0

l% -2 %
l> é -2 %

2-3 
2 % -4

3-5
5-7
6-8 
6-8 
5-8 
8-10 
8-10  

10
10

90001
90301

115001

120001
13750
13750
140001
14000
1350»
14000
1400»
1600»

170001

170001

I90 0 »f
190001
200001

200001

220001
260001

280001

280001
800001
300001

% - l
1%
l% - 2
1%
2
2 %
3
8%
i 'A
i
s

3325
3426
4000
4300
5120
5220
7800
8700
8400

M O T O R  
Cilindros 
diám. y 
carrera
(Pulg.)

NEUM ATICOS 
o  LLANTAS

D el.

1 0 . 6 /2 0

10 . 6 /2 0

F ord ...........BB-13I
F ord ........... BB-151

G M T ...............T-18
G M T .............. T-23
G M T .............. T-26
G M T .............. T-31
G M T .............. T-45
G M T .............. T-51
G M T .............. T-61
G M T .............. T-83
G M T .............. T-85

G M T ................... 90
G M T .............. T-95
G M T ............T-HO

G M T , , .  T-130

G a r lo rd ... . .  ,15A
Gariord IIB C
Garford 40AC
G a r io r d . . . .  50DC 
G a r io rd ....6 0 D C
Gariord I09B
G a r io r d . . .  SOSW 
G a r fo rd .. . .60SW

Gramra AX-4
Gram m  AX-6
Gram m  BX*4
Graram BX-6

!}•
V/

82001
lOOOO
n o o o i
14000
10000 '

19000
220001
260001
300001

28000
40000
40000

500001

76001
n o o o
130001
17000
20000
32000
23600
36500

80001
80001

100001
10 0 0 0 1

1400
1900
2750
3250
4350
3900
6000
0509
6300
6900
7400
8100

670
695
995

1245
1050
1150
¡359
1450
1446
1595
IC45
1716

2010

2145

2500
2935
2365

2760

3790
4410

4820

3845
4250
4650

740
900

1040
1795
1945
1945
2495
3759
4200
4600
5800

470
600

595
745

1210
1995
IS65
2465
3695
4190
6600

4675
7605
8110

9490

4-4x5 
j -3 % x 4 %  
9 -4 % x 4%  
4 -4 % x 5 %  
6 -4 % x 5 %  
6-4% x5; 
0% % x5 . 
6 -5 x5 %  
6 -4 % x 6 %

4 -3 % i4 %  
6 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4 %  
6% ;

t l ) 5 x 6 %
6 -4 % x 4%
6 -4 % x 5 %
6 -4 % x 5 %
6 -4 % x 5 %
5 -4 % x 5 %
6 -4 % x 5 %

Tras.

4 -3 % x 4 %
8 -3 % x4  
;-3% x4

6 -3 % i4 %
4 -3 % x 4 %
6 -3 % x4
4 -3 % x 4 %
9 -3 ^ x 4  
6 -3 % x 4 %  
4-4x5  
6 -3 % x 4 %  
6-3*!lcx41

0-3‘ % i 4 i

6-3*% x4}

M x 4 %
6-4 :;4 %
M '% x 4 i

M 'K s * 4 i

6 -4 % x 4 %
6 -4 % x 4 %

6 -4 x4 %
4-5x6
6 -4 % x 4 %

4 -3 % x 4 %
4 -4 % x 4 %
6 -3 % x4
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x l%
6 -3 % x 4 %
6 -3 J & 4 H
6 -4 x4 %
6 -4 x4 %
6 -4 % i4 %
6 -4 % x 4 %

34x7n
34x7n
36x8c
36x9
3Sx9d
38x9
121/20
lOxlOn
36x8n

7.00-20
7.00-20  
30xSq 
S4 i7 n .
9.00-20
9.00-20  
32x6
9.00-20
9 .00-20
9 .00-20
9 .00-20
9 .00-20
9 .00-20

6 .0 /20n
6 .O /2O11
6 .5 9 /

29u
32x6n
j.0 /2 0 n
8 .0 /29n
9 .0 /29n
6.0/2Dn
32xen
32x6n
32x6n
7 .6 0 /
2 0 n

8 .2 5 /
20n
1.25/
2Qn

34x7n
34x7n
7 .6 0 /

20n
7 .5 0 /

20n
36x8n
9 .7 5 /

20n
9 .7 5 /

20n
34x7n
36x6
40x8n

1 0 .5 /
20d

10. 6 /
20d

34x7d
34x7n
39x8n
39x6
38x9d
38x9
1 2 1 /2 0
40xl0nd
36x8n

7 .00 -2 0  
7 .09-20  
30x5nd 
34x7di1
9 .0 -20d  
9 .0 i20d 
32xCd
9 .00 -2 0  
9 .0 i20d
9.00-20  
9,0x20d
9.0 0 -2 0
9.0 -20d

32x9q
32x6n
6 .^ 2 0

32xend
32x6n-
32x6n*
32x6n'5
32x6n'S
32xOnd
36x8»
36x8»
7 .5 0 /

20nd
8 .2 6 /

2 0 »d
1.28/
20nd

34x7nd
34x7nd
7 .6 0 /

20nd’
7 .6 0 /
20nd*i

36x8iid
1.75/
2Dnd
1.75 /
20nd

34i7nd
40x14

4 -3 % x 4 %
,4 -3% x4 %

6-3 % x31
6 -3 % x 3 )
6-3%x43.

1375
2166
3276
4130
4746
7975
5230
6365

896
895
995

30x5»
30x6»
30x5»
32x6»
82x6
82x6
84x7
34x7»
34x7»
38x8»
36x8

6 -4 % x 5 %

6 -3 % x 4
5 -3 % x 4 %
6-3% x5 
6 -3% x5 
6-4% x5; 
C-4% x6 
fl-3% x6 
6 -4 % x 6 %

798 4 -3 % x 4 %

W r

40x8nd W r

30x6»
30x5cd
32x6»
32x6»
32x6n;i
32x0nd
34x7ad
34x7nd
34x7nd
36x8nd
38x9nd

20x6.00
20x6.00

30x5 
8 .60 /20  
6 .50 /20  
32x8 
32x6 
34x7 
9 .00 /20  
9 .00 /20  
0 .76 /20

7 .50 /20  
34x7 
10,5 /24

9 .75 /20

4 - 3 ) ¿ 4 %  
6 -3 % x4

30x5»
32x6»
36x0»
36x6»
38x7»
91x24»
30x6»
38x7»

.0 0 /2 0  

..00 /20  i.00/20 
8 . 00/ 20

32x6»
32x8

32x6
659/20d
8 .25 /20
32<Cd
32xCd
34x7d
0.0 /20d
0.0 /20d
9 .7 5 /

20d
7.5 /20d
34x7illi
1 0 .5 /

24d
9 .7 5 /

SOdJt

30x5»
32x6»d
36x6»d
40x8nd
40x8»d
91x24
36x6nd
40x8 nd

W

i . 00/20 
1.60/20 
i . 0 /201 
).0 /2 0 d  3

ii
G ra m m ... .  .CX*4 
G r a m m .... .CX*6
G ram m ................B
G ram m ................C
Gram m ................D
G ram m ................. E
tttG ra m m . ...E D

G ram m   EY
Gram m  G W
G ra m m  GY
G ram m  .H Y
G ca m m ,. G
G r a m o  G*í
tttG ra m m  .G W D

Indiana............... S5
Indiana............... 9 i
Indiana ... 9SDR 
¿Indiana.................

95SBT151
"•"Indiana

9SSW75
India n a . . .  106DR 
Indiana .17

Indiana. . .  .17DR

Indiana I7W

is -S
a l

<3i2

120001
120001
120001
14000-
17000
20000
20000

170001
28090
20900
240901
240001
24000
28000

lOOOOf
120001
150001

200001

200091
lOOOO-i
180901

I90Q0Í

180091

■9

.S 's

SI095
1295
1395
1896
1996
25'J5
3995

3538
5175
4345
6515
3895
3095
6495

885
1095
1275

1676

1735
1850
2450

2675

* -4 % x 4 %

M O T O R
Cilindros 
dí&m. y 
carrera
(Pnlg.)

6 -4 % l4 %
6 -4 % x 4 ? í
6 % 5 íx 4 %
6 -4 % x 5 %

8 -3 % x 4 %

6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %

9 -3 % x 4 %

6 -3 % x 4 H
6-4x4.%
6 -4 % x 4 %

6 -4 % x 4 %

2676 6 -4 % x 4»

••■Indiana, , ,
..196SW 1S1 

{Indiana...............
.1TSBT251

— Indiana .........
 17SW251

In d ian a .. .  .19D R

In d ian a .. .  .43DR

tttiü d ia n a . 47DR

Iniernal'l. . .  AW*I 
IntarnalT.. .  AW-Z 
In lernatT .. .  .M -2  
| i§Iniarnat1..A-2
[ntcrnalT B-Z
{5|lnternal'l. .A-3 
H 5 ln l-l . .. .A L F -3
l l l l n f l  AL-3
|||lntemal’!..A -4  
Í§§lntam at’[..A -5  
ll llo te rn a t ’l . .A-6 
§|ÍIn lernai1 ,W -l 
llSInterüat'l. W-3 
§|Íln iem atT ..A -7

1§|1nterna|-L,A-8

K e lly -S ...
K e l ly S . . .
K e lly -S ...
K e ll l -S ,. .
K e lly -S ...
K e l ly S . . .

1.ercabee. 
Larrabce. 
L a m b e . . 
Laiiabee. 
Larrabee. 
Larrabee, 
Larrabee.

.K S -IS
.KS-ZO
KS-Z5

.K S-35

.K S-50

.KS-TO

240001

280001

280001
22000

250001

2SOOOI

BAL
B A L

Í B A l
BAL
BAL

B A L
B A L
BAL

«  
6 B A L  
6 B A L  
8  B A L  
10% 

B A L

l% -2
2
2 %
3 %
6
7

NEUM ATICOS 
o  LLANTAS

D el. Tras.

.5 0 /2 0

.60 /20
.50 /20
. 0 0 /2 0
.60 /20
.25 /20
.25 /20

.50 /20

. 00/20

.25 /20

.00 /20
. 0 0 /2 0
. 0 0 /2 0
.00/20

6 .5 0 /2 0
32x5»
7 .50 /20

32x6»

32x6»
7 .60 /20
8 .2 5 /2 0

8 .2 5 /2 0

8 .2 5 /2 0

 25
 35
 45
 55
 65
 75
 85

M acear.............36A
M acear.............40A
M acear..............180
M acear.............60A
M acear..........220D

M acear............ 66A

M acear............ 86A

M a ce a r ,. .  ,SW81

M acear..............TC

M a ck ................BL^
M a ck ...............BG
M ack................B F '
M ack ............. AB4
M ack ................AB4
M a ck .............A B 6 '
M ack ................AB6
M ack .............. BM
M ack................BC^
M ack ..............B C
M a ck ................B J ’

M a ck .............AK4^
M a ck ............ AK4
M a c k : ..........AK6*

M ack..A C 4L ighl'
M ack ..A C 4M ad .'

1 %
2

2675

3250

3475
3400

4300

6500

600
615
850
615
666
795
830
895

1750
2350
2676 
3860 
4850 
6200

6300

2250
2900
3860
4250
4900
6200

1946
2576
3115
3740
4280
5290
6500

2050
2400
3500
4500
4750

5500

5950

9000

12500

2500
3000
4200
4000
4290
4160
4500
4700
5500
6260
6450

6150
6250
6450

4950
6600

6 -4 x4 %

6 -4 % x 4 %

6-45'sx4?í
6 -4 % x 4 %

6 -4 % x 5 %

6 -4 % x6

4 -3 % x 4 %
4 -3 % x 4 %
4 -3 % x 4 %
l-3 % x 4 %
4 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
4 -3 % i5
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
3 -8 % x 4%  
6 -3 % x 4 %
4 -4 % x 6 %  
4 % % i5 %  
6 -4 % x 5 %

6 -6 x6 %

4-4x5 
4-4x6 
4 -4 % x 5 %  
4 -4 % i5 %  
4 -4 % x 6 %  
4 -4 % x 8 %

32x6»

34x7»

34x7»
9 ,0 0 /2 0

9 .7 5 /2 0

1 0 . 6 /2 0

5 .2 5 /2 0  
. 00/ 20  
■.60/20 

6 .0 0 /2 0  
6 . 0 0 / 2 0  
30x6» 
8 . 00/20  
.00/20 

32x6» 
34x7» 
34x7» 
36x6 
36x6 
9.75x20

0.76x20

6 -3 % x 4 %
-4 x 4 %
i-4x4%

,,-4x4>í
6 -4 % x 4 %
6-4?|x4%

6 -3 % x 4 %  
fl-3% x4!. ■ 
6-4>fc(4? 
0 -4 % x 5 ' 
6-41

6 -4 % x 6 %

6 -4 % x 5 %

5-5% x3

32x6dp
34x4
38x6
36x6
30x6
36x6

7.00x20
7 .0 ‘Jx20
7.60x20
8.25x30
8.2.5x20
9.76x20
0.75x20

7.00x20
7.50x20

.00x20
9.00x20
9-75x20

9.76x20

10.501
20

lO.SOx
20

lO.SOx
20

6 -3 % i5
0 -3 % x6
6-3-%x6
4 -4 !¿x 5
4 -4 % x5
6 -3% x6
6 -3 % x 6
6-4x5%
6-4x6%
6 ^ x 5 %
6 -4 % x 5 %

4-5x3 
4 -6x6  
8 -4 % x 5 %

4-5x6 
4-5x6

6 .5 /20 d
6 -6 /20d
а .6/ 20d 
7 .0 /20 d  
7 .6 /20 d  
8 « /2 0 d  
8 .2 5 /

20d 
7 .5 /2 0 d  
9.U/20d 
8 % /20 d  
■ ,0/20d 
9 .0 /20 d  
9 .0 /20 d  
■ ,0 /20d

б .5 /20 d  
32x6»d 
7 .5 /20d

32x6nd

32x6nd 
7 .6 /20d 
1 .2 5 /

20d 
; .2 5 / 
20d 

8 .2 5 / 
20d

32x6nd

34x7nd

34x7tid 
9 .0 0 /2 0  

d
9 .7 5 /2 0

d
1 0 . 6 /

20d
5 .26 /20
6 .0 0 / 2 0
6 .6 0 /2 0
8 . 0 0 /2 0
6 . 0 0 /2 0
32x6»
6 /20nd
fl/20»d
32x6cd
34x7nd
3 4 i7 »d
36x8
40x12
9.75x

20d
,75x
20d

32x6»
34x8
36x10
40x12
40x14
40x8d

7.00x20 
7x20d 
7.5s20d 
8 .2 5 i  “  
S.25X '• 
9 .7 8 x ' ' 
9 .75x  "

7.0x20d
7.5x20d
9.0x20d
9.0x20d
9 .76x

20d
9.78X

20d
lO.SOx

20d
lO.SOx

20d
lO.SOx
20d

■W

W

.00-20
32x6»

.26 /20
34x7»
34x7»
84x7»
34x7»
0.00x20
36x8»
36x8»
10.5x22

.86x5
36x6d
10 .6 /22

33x6
36x8

,0 -2 0 d
32x6»d
8 . 26x20
34x7od
34x7»d
34i7nd
34x7»d
'.0 i20d

33x8»d
38x8od
10 . 6x22

d
36x6d
36x6
1 0 .6 0 /

22d
40x5d
40x6d

W
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fe. Precios de Hsta entrega en la fábrica..
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M O TO R
Cilindros 
d iím . y 
carrera
(P u lí-)

NEUM ATICOS 
e  L U N T A S s

íñ

ea
H

»■©

a

s i 1 1
U l -

•5•D
e .S
n

fi-CJ

M O T O R  
Cilindros 
diám. y 
catrera
IPulg.)

NEUMATICOS 
0 L U N T A S e

IZ

Bg
P-

» - o

i s

s i
k

I I

«
e  ,3

s J
a - v

M O TO R
Cilindros 
diám . y 
cartera 
(Pulg.)

NEUM ATICOS 
0 LLANTAS a

IZ

4Del. Tras. Del. T ris . Del. Tras.

M ..L  i r s H . , . . . - S6000 4-5x0 36x7 40i7d n lOH 1 5 Í-2 H $1495 3 3 )íx 4 H 20x6 50 20x6 50 B Slevart. 30XE 1 $ 795 6 -3 i4 )á 6 50/20 8 50/20 s
M ick AC$‘ 6450 6-4H C5M 10.5 /24 1 0 .6 0 / d Sierra rt ___ 4ZXE l ) í 795 e - 3 '4 x i 4 0 .60 /20 6.60 /20 9

24d n Schacht, ..10H A 2-3 1670 0-3J4X4H 20x7.00 20x7.Od R S ielcarl... . m p 2 995 6 -3 )íx4 )% 6 .50 /20 0 .6 /20d a
M ..V A P - 8500 >-5x3 36x7 4lx8d II Schecht, . . . .2 0 H 2 -3 H 2095 3 -3?| x4 )¿ 20x7.511 20x7.5d B S ierran . . .29XSE 2 1695 6 -3 )íx4 )% 7 .00 /20 7 .0 /20d s
M ack .A K  6 -» h . ‘ 8500 fl-4Hx5J4 9 .7 6 /2 2 1.76/22 D Schacht ZOMA 2 U -4 2185 6 -3 )á x 4 ;í 20x8.25 20x8.25 Slerrart.... .13 XF 2 4 1990 a - 3 H x i 4 7 .0 0 /2 0 7 .0 /20d B
M ick .A C 66 -w h .* 8600 >-4Hx6$á 40x8 10x8d (1 d B S le v a r t . . . .18-8F 2 4 2390 *-3)%x4)% 7 .50 /20 7 .6 /20d 1
M ic k .A P S -w h . ’ 10500 5-5x3 40x8 iOxSd (I Schacht . . .2 5 H 3-455 2596 6 -4 x4 H 20x8.25 20x8.25 S le v a r t . . . . I8XF 3 2690 B - 3 ^ 7 ,50 /20 7 .5 /20d W
M ick  A P 6 -w h .- IlOOO 5-5x3 9 .7 5 /2 2 1,75/22 11 d B S lev a rt__ 4S-8E 3 2990 8 -3 5 íi4 )á 8 ,26 /20 i . 25/20

■Tbese modela can alan beaup plied as T raotorfi Schacht, , , . .2 8 H 355-5 2895 3-4x4 )á 20x9.00 20x9,Od B d 1
M orelund. .RR*1Q 2 II65 5-35ÍI45Í 5.50x20 1.50x20 S Schacht, ..28H A i - 6 A 3050 6-4x4)% 20x9.76 20x9.75 B S le v a r t . . . . I9XF 3 4 3690 6-3)% i5 9 ,00 /20 ).0 /20d w
M ore la n d ..R R 'lZ 2 H 1400 !-3 ’ íx 4 !á 32x0 ;2x6 s d S le v a r t . , . .18-RF 3 4 3990 8 -3 k x 4 ) í 9 .00 /20 9 .0 /20 d m,
M oreland.. B-13 3 2875 1-4x455 32x3 ;2x6d s Schacht. . . . .3 6 H 4 -5 )5 3145 3-4x4)% 20x9.00 20x9.Od i; S te v a r t .. , 38-5E 3 4 3990 e - í H s S 4 9 .00 /20 ).0 /20d IK
M orefand.. R-15 i 2975 l-4 i4 H 34x7 4x7d s Schacht. ..30 H A 4 )5 -3 oaao 6 -4 i4 H 20x9,75 20x9.76 IJ S le v a r t .. .. 31XF 6 5190 6 - 1 4 x 3 4 9 .75 /20 9 .7 6 /2 0 w
M aieland,, U-16 i 3 IM 5-4x4H 5.25 /20 1.25/20 d d d

d Schacht. . . ..3 5 H 4 )d -6 )5 3676 6 -4 ;< x4)8 20x9.00 20x9.Od I) S te v a r t ., .Z7XSE 7 619(1 6 - 4 4 x 3 4 1 0.5 /20 10 ,6 /20 w
Moreland.. K -l« 5 3175 5-4x4í5 J-00/20 9 /20d w Schacht, ..35 H A 5-7 3725 6 -4 ‘ | x 4 )í 20x9.76 20x9.75 II d
M oreU nd.. .E-16 i 8375 5-45ÍX455 34x7 34x7d K d
M oieland, .E -I8 5 3450 5-4>íx4}5 9 .0 0 /2 0 9 /20d S Schacht. . . . 4 0 H 6-7 4295 6 -4 ) íx 4 ) í 20x9.76 20x9.75 11 Studebaker. ,S<iO i 4 695 6 - 3 H x i 4 20x6.00 32x3.00 4
M oraland.. K-19 6 3875 9.00x20 0.00x20 K.w d Sludebaker •S-ZI 1 4 670 6 - 3 H x ^ 20x6.00 32x6.00 B
M oreland.. K-21 6 3975 h i i i x i A 9.75x20 9.75x20 lí.w Schacht, ..40H A 6-8 4545 6 -4 ) íx 4 ) í 24x9.75 24x9.75 1) Studebaker.,S*31 1)% 745 6 - 2 4 x 4 4 20x6.00 32x3.00 B
M ore la n d .. H-24 fi 6565 l-4J5x6K 5.75x20 1.75x20 Ifu d Sludebaker .S 41 2 895 6 - 3 4 ^ 4 4 6 .50 /20 1.50/20 4

Schacht, ..40H B 7-9 4665 6-4)Éx4)a 20x10.6 20x10.5 1) Studebaker..5-51 2 920 6 - 2 4 x 4 4 20x6.60 20x3.60 S
ReltT........... 1Fi« 750< 137.5 ¡ S H x i 30x5u 30x5n H d Studebaker,. S-61 2 945 6 A 4 x 4 4 20x0.50 20x6.60 H
Rclag.......... IIB C IIOIX 2166 5 -35& 4H S2x6n 32x6nd If Studebaker. 5-120 3 1350 6 - 2 4 x 4 4 6.60 /20 32x6 4
Relay........... 4HAC in n « 3276 5 -3 Í lr f 33x3n 36x3Qd 11 Schacht. . . . .6 6 H 7-10 .571.5 6 - iH x S H 20x10.5 20x10.6 1) Studebaker, S-133 3 1375 3 - 2 4 x 4 4 6.60 /20 32x6 4
Relay......... s i in r I7nm 4130 i-3?áxB 36x811 lOx'od H d Sludebaker,S-140 3 1400 6 - 3 4 x 4 4 6 .50 /20 32x6 4
Relay......... 60DC ?nnfi( 4745 i - i 'A x i 'A 38x7a lOxSnd H Schacht, ..66 H A 8-11 5695 9 -4 )íx 5 !d 24x10.5 24x10.6 1) Sludebaker. 5-150 3 1425 6 - 3 4 x 4 4 6 .50 /20 32x6 B
Relay........... .lOOB SZOIk 7975 5 -4 k x 6 9{x24n 9 }i2 4 H. d

nd Schacht. ......... 70 9-12 5200 6-4H x5)% 36x3 40x8 II
Relay......... in .sw RISfN 5230 5-3K x5 36x6d 30x6nd H -•I W hile ......... 161 illOlO 17IIII i - 4 i B 4 7 .50 /30 7 .60 /20 4
Relay......... (¡II.SW XMIii ' 6365 5-4>S5Já 38x7d lOxSnd R Salden .. . . . .1 7 C 1)5 1500 6 -3 )éx4 32i6n 32x09 K W hile ......... .162 KiikIO 1900 4 -4 x 3 4 7 .00 /20 7 .0 /20d ¡4

Selden.. . . .3 1 7 C 2 1610 6-3?áx4 32x6n 22x69d B W hile......... ..211 11500 2300 4 - 4 i 6 k 7 .00 /20 7 .0 /20d •1
R e o .............. u snnn 325 4-3>i)ix4i 6.00x20 32x6 H Selden,. . . . .3 7 C 2 1935 6 -3 ?á x 4 )í 32x6n 32x69d B W hile......... 213 isnnn 2650 4 -4 x 5 4 7 .60 /20 7 .5 /20d •4
R e o .............. i c Himiy 665 4-3>’dix4J 6 .00x20 32x6 B Salden .. . . . .3 9 C 2 )5 2920 C-4x4)4 32x6o 32x6nd B W hile......... 58 370nir 4400 4 - 4 4 x 5 4 36x6 36x5d l>
R e o .............. 1K RilNI 795 3-3K x5 6.00x20 32x8 H S e ld e n .. .. .4 7 C B 3 3785 0-4x4)| 34x 7d •14x7nd K W hile......... ..601 9000 1850 6 -2 'A x 4 'A 7 .60 /20 7 .60 /20 B
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A . B R E y i A C I O X E S :

•— U n  e je  d e la n t r o  Joco, d e  6 
ru e d a s  

••— T ipo de rúpido reparto 
• P r o p u ls ió n  d e  e j e  d o b le , d© 6 

ru ed a s
•••— D e 0  ruedas— propulsión  p or  4 

ruedas 7  10 neum áticos

t l ~ 1 0  Neum áticos 
t— P eso bruto m áxim o perm itido, en 

libras
I t — P ropu lsión  p or  4  ruedas 
f i f — C o n  m o t o r  C u m m in s  D iesel 
§— 6 ru ed a s
l i s — S e sum inistran tam bién otras 

distancias entre los  ejes 
d — D obles

•pero 00 de tipot — C a ja  a b ie rta -
p lck u p  

D — N e u m á tico s
k — N e u m á tico s  a  e le c c ió n  a  p re cio  

a il ic io o a l 
B — E n g ra n a je  c ó n ic o  
B & L — C a ja  7  c a ^ a  e fe c r ira  
C — C adena  
D —-D o b le  re d u cc ió n

H — Engranaje plano hTpoid 
I — Engranaje in terior 
S— C ón ico helicoidal 
S R — R educción  sencilla 
T r n o — Tractor 
IV — T orn illo  sin fln 
R\V— R e d u c c ió n  p o r  to r -  

n i lo  s in  fin

En el número de enero de EL AUTOM OVIL AMERICANO publicaremos 

LA GUIA DE L A  INDUSTRIA AUTOM OTRIZ DE 1933
En esta Guía se clasiñcarán los nombres y direcciones de fabricantes ansiosos 
de entrar en relaciones com erciales con el extranjero y  que están cooperando 
con los editores de EL AUTOM OVIL AM ERICANO para que esta Guía resulte 
verdaderamente práctica en beneficio de los com pradores en el mundo ibero- 
americ£ino.

En este mismo número se publicará también un inform e com pleto de la 
exposición combinada de la National Standard Parts Association y la Motor 
and Equipment M anufacturers Association, celebrada en Detroit del 5 al 10 de 
diciembre.

El número de enero de 1933 contendrá también inform ación sobre los nue­
vos modelos de automóviles, camiones, accesorios y otros equipos de la industria.

Diciembre, 1932 31

Ayuntamiento de Madrid



Precios de liste, en fria  en la fábrica

MARCA T M 0 D H .0

. .AMO 
...A 4 W B  
. . .A M )T  
AOOOTW 

. ..T J W  

. . . T 8 W

Brockwajr " ...........17-B
B rockw iy .............220-B
B reckw aj............. 19S-B
BriickwaT............. 170-B
B roekv iT ............. 140-B
B igck w iy ............. IZO-B
Cherrolel............NAtZl
Cberrolet............N3131
Chevrolet............NC1S7
Cbevcolct........... ND157

D ar Eider.............. 30-A
Fageol  Parlor Car
Fageol......... Street Car
Fargo Coarb......... “ 00'
Fargo Coach......... “ 81’
Fargo Street Car “ 90'
Fargo Pador......... " 9 1 "
F ederal....................... D3
Federal........................B3
Federal.................E-J-B
F edera]........................F8
Federal ..................... A6
Federal.....................A6B
Federal . . .
Federal........
Federal.........
Federal.........
Federal. . . .
Federal . . . .
Federal..................TIOB
F ederal.................TlOW
F ederal....................... U6
G . M . T .................. T - l í
G . M . T .................. T-23
C . M .T .................. T-16
G . M . T .................. T-31
G . M . T . .................T-45
G . M . T . .................T-SI
G . M .T . .................T-S5
G . M . T - .................. TX
G arfordGragboandKB
G arford...................... CD
G ariord.................... SID
Granua ......... EYB-175
Grarnm........... GYB-177
G n m D i...........G Y B -nB
G rotnm ...........HTB-13C
G ram m ...........HYB-131
Gram m ................HTBD
Indiana................... 12SB
Indiana..................... 14B
M a ck ..........................BG
M ack............. A. B. City
M a ck _______A. B. a t y
M a ck .............B . C . a t y
M ack.............B . C. City
M ack .B. C . Inleritate
M a ck ............ B . K . City
M a ck .............B. K . G ty
M a ck ............ B . K . G ly
M a ck . B. K . Interstate
M ack...................
R e o .....................
R e o ..................... '
R o o .....................'
R opublk ............
Roptiblk............
R epubik .........
R op u blk ............
R opublie .. . . . .
Schacht.............
Schacbt.............
Schacht............
Schacht........................40
Selden.....................U 7C
Salden.......................37C
Selden....................... 39C

17
86-6
26-0
21-6
2 1 -621

GENERAL

1890
4900
4200
3450
2800
2125

30 6900
26 6860
29 0860
21 6860
16 6850
21
26
12 ' m
12 795
21 1060
21 1398
21 1508
23 1786
21 1778
23 2003
26 220!
23 2233
21 1708
21 1758
25 2893
25 2828
29 4007

P e »

! - S

4550
8530
7960
7225
5876
5600

GE 
G BX ' 
G B S " 
, . . . A  
. . . C  
. . . . D  

. . . .E
 F
....20 
. . . . 2 5  

.30

1300
1300
3759
4350
4750
6450
5500
6500
esuo
6600
6600
6600

i 13
2400
4000
3600
3000
2600
2600
7400}

8600
9600
6500
6500
9500

3105
3230
3650
3805
4365
5055
5315
5686
6145
5965 
5040 
5125 
7270 
7270 
7445 
2700 
2875 
3476 
4575 
4850
5966 
6006 
6820 
4400 
6000 
6500 
7200 
7475 
7700 
9S76 
10100 
11000 
4700 
6100

7800}
8200}

3500

Í l
■ u

Studebaker.................I
Sludebaker.................99
Studebaker...............111

W tiile...........
W hile ...........
W hile ...........
W hile...........
W hilo...........
W h ile , . . ,

. ..53A R  

.. .5 0 C R
 61
 64
 54A

. .63
W hito.........................6SA
W illyt.K nighl............75
WUIy» S i l .................616

2290
2290
2526

2065
2595
3395
3796
2035
2275
3125

3295
3795
4205

2750
3440
2050
7500
8000
4850
6450
3266

895

4350
4853
5250
3300
3500
4000
52DD
6200
4300
3000
7000
8000
4500
4895
6035

5200
5680
6200

6000
6494
5750

10200
10700

7408
8250
6000
3240

8200}10000}
llOOQi
14000:
16000}
10000}
lOOOOf
140001
3000
4400
3400

17000}
20000!
20000!
24000r
24000:
24000}
12000!
isoool

4600
4300
6200
4800
5200
7000
6000
6300
6950
7500.
9950

17000:
17000
17000

1200
1600
2000
2500
3000
2600
3000
4000
4000

V á

153%200
200
188
188
188
131
131
167
157

234'
233
233
135
165
172
172
154
154 
160 
164 
163 
200 
139 
206 
206 
182 
185 
185 
201 
201 
201 
131 
131 
130 
141 
141 
156
155 
186% 
ISO 
229 
187 
190 
190 
210 
210 
236 
236 
169 
180 
183 
202 
231 
202 
231 
231
265 
236
266 
235 
106 
179 
240 
210 
165 
175 
175 
185 
235 
174 
199 
199 
199

60
64
64
64
60
60
5Ó45
66Í5
5SH
36H

01%
71%
39%
69%
66
64
55 
71
56 
71

M O TO R

\
S

m i
• I

l ¡ g  o  E

C on t....
C on t....
Cont___
Cont___
Cont___
Cont.. . .  
O wn.. . .  
O w n .. .  - 
Own,. . .  
Own___

6-3% x4%

72 
72 
84%  
54%  
72 
72 
60 
60 
60%  
61 
58%  
58%  
58%  
58%
62%s
62%
6 0%
6 0%
63%
63%
6 3%
53%
56%
58%

63 
63 
57%  
57 
72 
33 
35 
66 
66 
71%  
71%  
71%  
61 
61 
63 
71%  
71%  
71%  
71%  68 
71 
71 
71 
71 
82%  
58H  
5?«
58% 
58%  
58 ü  
34 
71 
63 
61 
32 
62 
SS 
58 
60

70
78%
78%

59%
34%

M %
64%

60%
70%
70%
67%
55%
56%
115Í.

39 
69 
6% 
57 
76 
80 
36 
72% 
72%  
71% 
71% 
71% 
64% 
67% 
)4% 
>5% 
13% 
36% 
06% 
581 
38% 
38% 68% 
75% 
72% 
78H  
78H 
78Ü 
33 
33 
61 
67% 
09%  
55%  
63," 
63}

3150
2400

184
181220
180*'
198*'
180
240*
250
189 212
190 
157

57%
60!
73H
75.%

66
58

63%
63%
03%

61
64
34

67%
67%
35 
69 
89%  
70%  
67%  
67%  
33%

lont. . . .  
Waufc... 
Wnuk... 
Own.. 
Own.. . .  
Own,. . .  
Own.. . .  
Cont.. . .  
Cont.. . .
Ccjnt___
C on t....
Cont___
Cont___
Cont.. . .  
C on t.... 
C on t... .
Cont___
W ouk... 
Cont.. 
Cont.. .  - 
Cont-. - .
Cont___
Ponliac . 
Pontisc,. 
O wn.. . 
O wn.. . 
O w n ... 
Own.. . 
Own.. .  
O wn.. .  
V iso... 
Tíbc. . .  
Itidn—  
lont..
:ont___

C on t....
!ont___

Oont...
Oum____
Hercules 
Hercules 
Own. . . .  
O wn.. , .  
Own.. .  ■ 
Own.. . .  
O wn.. , .  
O wn.. . .  
Own.. .. 
Own. . . .  
Own. . . .  
Own. . .  
O w n .,. 
O w n ,. . 
O w n .., 
Own. . .  
L y c .. .-
Lyc.........
Lyc.........
Buda.... 
Lyc . .. 
Cont.. . .  
HercnJee 
Herciilee 
Hercules
Cont___
Cont___
C on t....

5 ^ % x 4 %
6-4%x4%
6-4x4%
M x 4 %
6-35ftx3%
6-3?fex3%
6-3%x3%
6-3%x3%

-4%x4%

S.Z

6-4% x5%
3-3% x5 
6 -3% x5 
8 -3% x5 
8 -3% x5
4 -3 % x 4 %

6 -3 % x4

6-35-Sx4%
6 -3 % x 4 %
6 -3 ‘ !ljx 4 %
6-3‘ Hix4!-}
6-3‘ !íix4 %

4-4x6

3-3%x3>, 
8-3%x3%  
6-3%sx4% 
»-3 ’/('sx4% 
6-3%,x4% 
6-3% i5 
6-3% i5 
6-3% x4%  
3-3%x5 
3-4%x5 
(M  x5%  
6-S%x4% 
3 4 % i4 %  
0-4%i4% 
6-l% x6%  
-4% x5%  

6-4%x6
3-3% x4%  
6-3%x4%  
6-3% i5
4-4% i5
4-4%x6
5-4x6%
6-4x5% 
6-4x6% 
l-4% x5%  
3-4%x6%  
8-4%x5%  
6-4% i5%  
3-4%x6%  
6-3%x5 
6-3%x5 
3-3%x5 
6-3x4% 
5-3% i4%  
3-3%x4%  
8-3%x4%
5-35^ 4%  
8-3%x4%
6-3%x4%  
6-4x4% 
6 ^ % x 4 %  
6-3%x4 
5-3%x4% 
5-4x4%

27.3 
46.9
4 0 .8
40 .8
3 8 .4
38 .4
20.3
26 .3
26 .3
26 .3

45-9
43 .6
48 .6
3 1 .5  
31-5
39 .2
39 .2  
2 4 .0
27.3
27.3
27.3
27 .3
27 .8
3 2 .6
32 .6
32 .6
3 2 .6
25 .6
27 .3
38 .4
3 8 .4
40 .8
26 .3
26.3
28 .3
23 .3
28 .3
33 .7
33 .7
28.3
27 .8
48 .6
38 .4
40 .8
45 .9
45.9
54.1
51.1 
67 .0
33 .7
3 3 .7
31 .5
28 .9
23 .9
3 8 .4
38 .4
38 .4

Zen... 
Zen... 
Zea... 
Zen ... 
Z en .,, 
Z en ... 
Cárter 
Cárter 
Cárter 
Cárter

.4-Lite
t -N .. .
L-N...
L-N...
L-N ...
L -N ...
D -R ..
D -H ..
i j - a . .
D-R.

Own___
Own___
Own.. . ,

O wn...
Own___
O wn.. .  - 
O w n... 
Own___
íhVB____
Own___
ICnight., 
Own.. . .

8 -3% x4%
8-3 '-3x4%

4-4% x5%
4-4% x5%  
3-3%x4% 
3-4%x5% 
i-4 % i5 %  
6-4  x5% 
3-4x5% 
6-3%x4%
5-3%i3%

48.6
4 8 .6
4 8 .6
4 8 .6
2 7 .3
27.3
2 7 .3  
2 1 . a
25.3
27.3
29 .4  
33-9
27 .3
33 .7
38 .4
40 .8
27.3
27.3
38 .4

Zen...
Z en ...
Zea ...
3tew..
Btaw .
Strom
Strom
Zen...
Zen...
Z en ...
Zen. ..
Zen...
Zen...
Zen...
Z en ,..
Z en ...
Zen...
Z en ...
Z en ...
Z en ...
Z en ...
Zen..
Mar,
Mar.
Mar.
Mar.
Mar. -
M ar..
Mar.
Mar.
Zen ...
Zen...
Zen...
Zen..
Zen..
Zen...
Zen...
Zen...
Nene
Strom
Strom
Btrom
Strom
Strom
Strom
Btrom
Strom
Sirom
Strom
Strom
Strom
Strom
Zen...
Zen..
Z en ...
Zon...
Zcn ...
Zen,..
Zen...
Zen...
Zcn ...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen. . .
Strom

I r N .. .
L-N...
L-N...
L-N...
L-N ...
D .R ..
D -R ..
D-R.
D -R .,

TRANS­
M ISIÓ N

B -L... 
B -L ... 

:-L ... 
B -L ... 
B -L ... 
B -L ... 
Own. 
O wn.. 
O wn.. 
)w n ..

D -R ..
L-N...
L-N...
D -R .,
D -R ..
D -R ..
D-R.
Rcm. 
Rem.. 
Rem .. 
Rem.. 
Rera.. 
R em ..
Rem ..
R em ..
Rem..
R em ..
R em ..
Rem..
Rem..
R em ..
R em ..
D -R .,
D -R .,
D-B. .
D -R ..
D -R ..
D -R .,
D .R ..
D -R ..
A-Lite.
S|>l.
S p l . . -
U N ...
L-N ...
L-N ...
L-N ...
L-N..
L -N ...
A-Lite
A-Lite
N -E ..

39.2
3 9 .2
39 .2

28 .9
28.9 
3.3.7
51 .3
61 .3
38 .4
33 .4
27.3
23 .3

B os..
N-E.
N-E.
N-E.
N-E.
N -E ..
N-E.
N-E,
R-Bo.
D -R .
D-R.
D-R.
A-L..
A-L..
A -L .
A-L..
A-L..
0 -R .
D -R .
D -R ..
D -R ..
A-Lite
.4-Lití
.4-Litc

Itrom.
Strom.
Strom.

Zen... 
Zen... 
Zcn. . .  
Zen... 
Z en ... 
Zen... 
Zen... 
T i l l . . .  
T i l l . . .

D -R ,.
!rN ...
U N ...
D -R ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..
Rem. .
Rem..
Rcm ..
Rcm .,
Rem,.
Rem..
R cm ..
Rcm ..
Rem..
Rem..
Rem..
R cm ..
Rom ..
H cm ..
Rem..
D -R ..
D -R ..
D -U ..
D -R ..
D -R .
D -R ..
D -R ..
D -H ..
A-LIte.
L-N ...
R cm ..
L -N ...
L-N ...
U N ...
U N ...
U N ...
U N ...
D -R ..
D -R ..
N-E. .
N .E ..
N -E ,,
N -E ..
N -E ..
N -B ..
N -E ,.
N -E ,.
N -E ..
N-E.
N -E ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..
A-L..
.A-L...
A -L...
•A-L...
A -L...
D -R ..
D -R ..
D -R ..
D -R ..
A-U te
A-Lite
A-Liío

B-L...
B -L...

-L . . .
B 4B ..
BAB..
BAB.

i í
ó s

B -L ... 
B -L ... 
B -L... 
B -L ... 
B -L .,. 
B -L ... 
O wn.. 
O wn,. 
O wn.. 
O w n..

EJE TRASERO

T im ... 
Wiflc.. 
Wisc,. 
W iso.. 
Wisc.. 
T im ...  
Own,. 
Own.. 
Own.. 
O w n..

B A B .
B A B ..
B A B ..
B A B ..
B A B ..
B A B ..
B A B ..
B A B ..
B A B ..
B A B ..

R em ..
R cm ..
R em ..

L N . .
U N . .
U N .. .
U N .
U N .. .
R c m ..
R em ..
A-Lite
.A-Lite

BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
Own.. 
Own. 
Jones 
Jones 
Jones 
Jones 
Jones. 
Twn.. 
B -L ... 
:-L ... 

Own.. 
Fu l... 
F id .. .  
Ful.. 
F u l... 
F u l... 
B / L . . 
B /L . .  
B /L . .  
Own. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn.. 
B -L... 
B -L ... 
n-L ... 
Fullcr 
Fulier 
Fuller 
Ailler 
Piillcr 
B - l . . .  
B -L ... 
Pul. 
F u l... 
B-L.. 
B -L ... 

;-L ...

R e m ., 
R em .. 
R c m ,,

•UN .. 
.U N ..  
U N .. .  
U N .. .  
U N . 
U N . 
U N  
A-Iito

B -L .. .  
B -L .. 
B -L .. 
Own,. 
Own.. 
Own. 
O w n.. 
W /G ,.  
W /G ..  
W /G ..  
OWD.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
O wn.. 
O w n.. 
O w n.. 
O wn,. 
O wn.. 
O w n.. 
Own.. 
B L . . .  
Clark. 
Clark. 
M uc.. 
Mun.. 
M nn.. 
Man. 
Mun. 
Own.. 
B -L .. .  
B -L .. 
O wn.. 
F u l... 
F u l... 
Ful.. 
Ful.. 
F u l.. 
B /L .  
B /L . 
B /L . 
Own.. 
O wn.. 
OwQ. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
O w n.. 
Own.. 
Own.. 
O w n.. 
O w n.. 
O wn.. 
Own.. 
F u i... 
F u l... 
F u l.. .  
Fu l,, .  
F u l... 
B -L .. 
B -L .. .  
F u l... 
Fu l... 

:-L ...  
B -L ...  
B -L ...

U ng..
Long..
Long..

Own.. 
■Own.. 
Own.. 
O w u.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
B A B .

,Á-Líte B A B .

T im ...  
T im ... 
T im ... 
Clark. 
Clark. 
H m ..  
D m ..  
Clark. 
Clark. 
Clark. 
T3m ... 
Clark. 
Clark. 
Clark. 
Clark.
■nm ... 
T im ... 
T im ... 
T im ,. , 
T Ím ... 
U m ... 
T im .. 
O w n.. 
Own.. 
'I lm .. .  
Eaton 
Eaton 
Eaton 
Entun 
Own.. 
T im ... 
T im ... 
T im ... 
T im .. .  
W isc.. 
W isc.. 
W isc.. 
W iic .. 
W isc.. 
T im ... 
T im ... 
O w n.. 
O w n.. 
Jwn. 
)w n .. 
Jw n,. 
Jwn.. 
Jwn. 
Own.. 
Own.. 
O wn.. 
Own. 
O wn.. 
Own.. 
O w n.. 
T im ...  
T im .. .  
T im ... 
T im ,. 
T ira ... 
U m .. .  
T im ,. 
W isc.. 
O w n,. 
T im ...  
T im .. 
T im ...

F u l . . .
F u l. . .
F u l . . .

Own.
Own.
O w n..
O w n ..
O w n ..
O w n ..
Own.
F u l....
War

W
W
S
S
8
S
S
s
s
s
s
w
w
w
s

IV R  
W R  

S 
S
s
s
R
s
R
S
B
W
W
S
R
R
R
R
R

5.
6 .96

.80
6.41
8 .6 6
6.86

5 .4
5 .4
5 .4
6 .4

Eaton
Eaton
Eaton

O w n.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn.. 
O w n.. 
Wiao.. 
Clark.

6.8
4.0  
4 .6

6.37
6.37 
6.2
6.0

6.38
6 .38  
8.
6.6.
6.38
6.38
6 .38
7.
8 .75
7.25
7.25 
6.83
6 .75

NEUM A­
TICOS

30x6*
36x8
34x7*
32x6*
32x6*
32x6*
30x5
30x5
30x5
30x6

30x5t
■36x8í
34x7
32x6
32x6
32x6
32x6
30x6d
32x6
30x5d

5.43
6.20
5.67 
5.63 
8 .05
6.67 

.06
6 .57

5 .4  
4
6 .4
4 .5
4 .3
4 .3
4 .0
4 .r
4 .0

5 . 
6.16 
Opt 
Opt 
Opt 
Oiit 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
9 .2
6.1 
6.1 
6.1

5.83
9.83 
9.82

.17
6.17

9 .00 /20  
9 .7 5 /2 0  
9 .7 5 /2 0  
7 .6 0 /2 0  
7 .0 0 /2 0  
8 .2 5 /2 0  
7 .6 0 /2 0  
6 . 00/20 
6 . 0/ 20 * 

30x5* 
32x6* 
32x6* 
32x6*
7 .5 /20 *  
7 .5 /20 *

S .25/20* 
8 .2 5 /2 0 *  

32x6* 
32x6* 
34x7* 
34x7* 
36x8* 
30x5 

6 .5 0 /2 0  
6 .60 /20  
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7.50 
32x6 
36x6 
36i6* 
34x7.50 
38x8.25 
36x8.25 
38x9.00 
38x9.01 
6 . 0 0 /2 0  
7 .5 0 -2 0
7 .60 -2 0  
7 .6 0 /2 0  
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
36x8 
33x8

12.75 /20
7 .5 0 /2 0
7.60 /2C
7 .6 0 /2 0
6 .6 0 -2 0  
6 .8 0 -2 0  
7 .0 0 -2 0  
7.60x29 
8 .2 5 -2 0  
20x7.80 
20x8.26
20x9.00 
20x9.78 
32x6 
32x6 
32x61iD

DIM EN SIO ­
NES

9,00 /20d
9 .7 5 /2 0
9 .7 6 /2 0
7 .5 /20d
7 .0 /20d
8.26/20d
7 .5 /20d
*32x6*
32x6*

30x5t
32x6t
32ief
32x6f 
7 .5 /2 0 1  
7 .5 /2 0 t  

i . 25/20- 
i , 2 6 /2 0  
36x8 
36x8 
34x7+ 
34x7 
36x8 
32x6 

6.S0/21M 
8 .2 6 /2 0  
32x6d 
32x6d 
34i7d 
34x7d 

34x7.50d 
32x6 
33x6 
36x6 
7 .6 /  Od 

8.25/20d 
i.26/20d 
9 .0 /20 d  
9.O/20d 
9 .0 /20 d  

7.6-20d 
7.5-20d 

7 .6 0 /2 0  
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
36x3d 
36x8d 
30x8d 
30xSd 

6.76/22d 
7 .5 /20d

Altara
total

192%I'2%
218%

336
34‘2
339
267%
267%

226
229
246
240
240
204
240
288
288
264
278
278
299
299
299
187%

2054
27%
28
3 1 %
31%22%
24
245}
28%
22%
23
23
24 
21
24 
28%

2 6 %

" 25"
26
25
26 
25 
27 
27
27
28

23}

7 .50 /20
7 .5 0 /2 0
8 .2 5 /2 0

7 .50 /20  
34x7 
7.50x21) 
9 .00 /20  
9 .7 6 /2 0  
8 .2 6 /2 0  
9 ,0 0 /2 0  
34x7.50

19354
214%
214%
235%
2355 '
282}
243

'¿ ó i '
277
277
297
309
325'
326%
247
279

3Í9 '
318
319 
348 
360 
384 
407 
407 
387 
396

73
77
73
77

80
89
04
85
66
66
705Í
705Í
75%
78
8 0 %
80%
81%
8 1 } }
865?86%
73%
73%
89%
89,'0
88
73
81%
75%
825{
8 5 %
8754

71
90
91 
80 
80 
80 
92%  
02%  
925ú 
81VJ

95%
95%
95%
0 6 %
95%
96%
96%
9 6 %
95%
96

7 .5 /20d 23% 299% 8 6 %
6.5-20d 27 225 69
6.5 -20d 27 238% 6954
7 .0 i20d 28% 248% 6954

7.60x20d 27 275 75
Si-29d 26 343 81

20x7.50d
2Di3.26d
20x9 .OOd
20x9.76d
32x6d
32x6d
32<6ü

7 .50 /201 2 4 ', 262
7.60/201 2-1 262

8 .26 /20 26 310

7 .5 /20d 281 !. 8 4 ' }
34x7d 299 83

7.50x20( 2.35 S2S,
0 .00/20( 365 91
9 .76/20d 381 91
8 .25/29d ..... 272 88%
0.OO/2Od 801% 8 9 A
34x7.6O1 " 22" 276

32x6 24% 215 68

A B R H V I A C I O f í B S i
* * — Otrmi distancias entre 

ejee eum inlairadae 
•— N enm átlcos 
t— N eu m itlco i Dobles 
i — U cn ta e  U acliae  
e— B ilon es  
d — Balones dobles 
B — B n cren eje  cdnlco 
B  A  B — B org A Beck

B - I j— B row n-Llpe 
C í a —Clark 
C o n t — Oontlnental 
P — Flotante 
1 4 — Seml fioUDte 
F n l — Fuller 
H — B jp o ld  
1— B ogranaje Interior 
L - N — Leece-NeeUle 
L yw — Lycom lng 
M a r — M arrcl

N - E — K orth-East 
O . A . — A  eolicltnd 
O p e —-A  elección  
O w n — Propio 
P o n t — Pontiac 
R — D oble reducción
R - B o  G obert B oscb
R e r a — Bemy 
S a l — Selisbnry 
S c h — Schebler 
S — C ón ico eepiral

S p I — Splltdort 
S t r — Btroinberg 
T I m — TlDlken 
\V— E ngranaje eln Un 
W l s o — AATsconelQ 
\V— T orn illo  «In fla 
W / G — W arner Gear 
W a r — W arner 
Z e n — Zenltb
i — Para m ando a derecha ; 

mando a la laqalerda
Strom  oa
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E L  N U E V O  y  V I C T O R I O S O
C H R Y S L E R

P L Y M O U T H
ES U N  SEIS

Plymouth dá otro gran paso 
hacia el aumento de valor real, 
comodidad en la marcha y  fun-- 
cionamiento irreprochable para 
imponerse en el mercado de pre­
cios bajos por derecho propio. 
Ahora el Plymouth es un“ Seis”  
. .  . u n  Seis d e F u erza  F lo­
tante . . .  de líneas bellísimas 
y sorprendentes características.
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La Combinación de “Seguridad” 
del Automovilismo

E C L IP S E  M A C H I N E  C O ., L T D . 
WALKERVILLE, ONTARIO, CANADA 

{Subsidiaria de ¡a Bendix Aviation Corporation)

P R O D U C T O S

B E N D I X

C U A N D O  el autom óvil necesitó arranque auto­
m ático, B en dix  le  d io  la  propu lsión  B endix , 

la m ano m ecán ica  que pone al m otor en  m ovim iento. 
D urante más d e  un cuarto de siglo d e  serv icio , la 
suprem acía d e  este fam oso equipo nunca ha sido 
desafiada. H o y  d ía  es e l equipo corriente de casi 
todos los autom óviles, cam iones y  óm nibus.

C u a n d o  e l autom óvil n ecesitó  un arranque más 
fácil, B en dix  con struyó el Startix, el interruptor au­
tom ático de arranque, que constituye el prim er  apa­
rato verdaderam ente p ráctico  de tipo sin  parada de 
la industria. N ingún  o tro  a ccesorio , en m uchos años, 
ha hech o más en beneficio  d e  la facilidad  y  seguridad 
de arranque, o  ha sido m ás fácil d e  ven d er al co m e r­
cio , que el Startix.

C asi todos los autom óviles de 1932 com pren den  el 
Startix en  su dotación  norm al de fábrica . Y  los 
m illones de m odelos antiguos, que circu lan  actual­
m ente p or  las vías públicas, representan un m ercado 
excelente para este equipo, que U d . puede aprove­
char con  buenas ganancias. E l Startix puede ins­
talarse económ icam ente en todo, veh ícu lo  provisto 
de propu lsión  B endix.

L a  E clipse  M ach in e C om pany, L td ., es la rep re ­
sentante canadense de estos y  otros productos Bendix, 
Saque p rovech o  de la venta de accesorios. A h ora  es 
la m e jor  oportunidad d e  hacerlo . P ídanos in form a ­
ción  detallada.
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EL

NUEVO REO FLYING CLOUD

DE PRECIO PARA HOY 
•

CAMBIO DE MARCHA 
SINCRONIZADO 

•
EMBRAGUE 

DE GOBIERNO AL VACIO 
•

STARTIX
•

LINEAS
AERODINAMICAS

•
MOVIMIENTO LIBRE 

DE RUEDAS 
•

MOTOR DE 80
CABALLOS DE FUERZA 

•
FRENOS HIDRAULICOS

CRISTAL DE SEGURIDAD 
•

CARROCERIAS EXENTAS 
DE RUIDO

•  M u ch o ten drá  que m irar y 
aguadar antes de encontrar un au­
tom óvil que por su precio m oderado 
se com pare con el nuevo Flying 
Cloud en calidad, velocidad, com odi­
dad de marcha y estilo.

Este nuevo Reo es el m odelo Flying 
Cloud más económ ico en precio de 
cuantos se han fabricado hasta ahora. 
Trátase de un automóvil provisto de 
los más recientes refinamientos de 
marcha, montado en un chasis de 117 
pulgadas de distancia entre los ejes, 
que desarrolla 80 caballos de fuerza 
y  que es casi idéntico en forma y 
carácter al famoso Reo-Royale, que 
marcha a la vanguardia de la indus­
tria en estilo aerodinámico.

Más importante todavía es el hecho 
de que la reputación de 27 años de 
experiencia de la R eo en la con­
strucción correcta de vehículos au­
tomóviles se refleja en todos los 
detalles del nuevo Flying Cloud.
E jem plos típicos de la insuperable 
excelencia con que la Reo construye

sus p rod u ctos  son : lo s  firm es y 
durables émbolos Lo-Ex; el b loque 
de c ilin d ro s  de acero al crom o 
y  n íquel; los frenos hidráulicos con 
tambores “ centrifuse”  de nuevo tipo 
de seguridad; e l cigüeñal contrape­
sado, que funciona sin vibración en 
siete cojinetes; el bastidor de doble 
arco con  m iem bro transversal en 
“ X ” , que resiste las tensiones y es­
fuerzos de todo ángulo, y numerosos 
otros rasgos peculiares a los vehí­
culos más finos.

La gente inteligente está boy  día 
com prando transporte sobre la base 
de inversión lucrativa. Este admir­
able automóvil está construido para 
este mercado. Véalo, condúzcalo y 
estudie sus impresionantes carac­
terísticas antes de com prar otro auto­
móvil.
Los m odelos corrientes com prenden em­
brague d e gobierno al vacio, cambio de 
marcha sincronizado y  a p oco  precio  
adicional se  suministran con  otros refina­
m ientos d e marcha, dotación deportiva y  
cristal d e seguridad.

REO MOTOR CAR COMPANY, L a n s i n g ,  M i c h i g a n ,  E. U. A.
Fábrica en  el Canadá T O R O N J O ,  O N T A R I O ,  C A N A D A

CABLEG R AM AS! “ REOCO,”  LANSING

L O S  P R I M E R O S  E N  L I N E A S  D E  E S T I L O  A E R O D I N A M I C O
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•Sé que el trabajo se 

hará bien cuando

uengo aquí

“ Ud. tiene la clase de taller que a mi me gusta. Cuando Ud. 
mi automóvil, éste queda bien arreglado."
precisamente lo que a los mecánicos de taller de repara- 

s gusta oír, y  para ellos representa esta recomendación 
nás que el poco dinero que pueden ahorrar empleando 
-•s más baratos. A l tratarse de soldadura, es peligroso 

emplear una que no sea de lo mejor. Los re^radores de 
automóviles saben que ia soldadura Kester es más pura aún 
gue la de clase “A "  especificada por la Sociedad Americana de 
Materiales de Ensayo (American Socicty o í Tcstíng Materials) 
y que pueden íncondicíonalraentc confiar en ella.

Para trabajos de carácter corriente, pida la soldadura Kester con 
núcleo de ácido. Para conexiones eléctricas o trabajos de radior­
receptores, pida la soldadura Kester con núcleo plástico de resma.
Ambas soldaduras son huecas, como macarrones, y llevan su 
propio fundente en el interior. Ahorran tiempo y  la molestia de 
tener un fundente separado. Sencillamente se aplica el calor y 
se sóida. Ei trabajo queda firmemente soldado.

Para carrocerías, guardabarros y radiadores
Las soldaduras Kester para carrocerías son de dos clases: 
huecas para esteñar y  macizas para rellenar. Con ellas, cualquier 
reparador se convierte en un perito en trabajos de carrocerías j  
Buardabarros. La soldadura Kester para radiadores es de una 
aleación especial y lleva un fundente especial, que facilita mucho 
la rapides de! trabajo.

Sírvase ped im os muestras e inform a­
ción  detallada.

KESTER SOLDER COMPANY
4 2 1 7  W righ tw ood  A ve., C hicago, 111., E.U .A.

D irección  telegráfica: K ESTSO LD ER Q iica go  
Fábrica sucursal en Brantford, O ntario, Cañada

I A  KESTER es la originadora y  la fábrica más grande 
del m undo de soldaduras con  fundentes en el núcleo.

CUANDO UD. TIENE ESTE SURTIDO EN SU 
NEGOCIO DE FORROS DE FRENOS, SU 

EXITO ES COSA SEGURA

RUSCO
— este nom bre, que ha estado tan prominentemente al 
trente del com ercio desde el día en que por primera vez 
se vieron  automóviles en los caminos, significa todavía 
lo  máximo en calidad en toda la industria, sobre lodo al 
tratarse de

FORROS DE FRENOS
B ajo  la marca Rnsco se ofrece un surtido com pleto de 
forros de frenos— ocho tipos com pIeUmenle distintos, 
cada uno proyectado para satisfacer una necesidad deter­
minada— que permite al comerciante encargarse de lodo 
serv id o de fortadura de freno con rapidez, facilidad, eco ­
nom ía y  com pleta satisfacción.

D el am plio surtido Rnsco de calidades y precios es posi­
b le  elegir uno o  dos tipos exactamente adaptados a los 
requisitos de la com petencia local.

Los comerciantes en todas partes del mundo están com ­
prendiendo cada día m ejor que nunca la importancia que 
para ellos reviste la experiencia manufacturera de más de 
100 años en que se apoya la fabricación del producto 
Rnsco. Una ganancia continua y satisfactoria y una dien - 
tela satisfecha siguen al com erciante que vende e l produc­
to Rusco— que representa un surtido seguro y de calidad 
invariable. E l surtido Rusco com prende:

Remaches
Máquinas de servicio 
Correas de ventilador 
T ejidos para amortigua­

dores
Especialidades para el 

F ord y  Chevrolet

F orro de freno tejido 
Forro doblado y  com ­

prim ido 
Forro m oldeado flexible 
F o r r o s  completamente 

m oldeados 
Revestimientos de em- 

bragnes

Para inform ación detallada, muestras y  precios, los  im­
portadores quedan cordialmente invitados a comunicarse 
con

The Russell Manufacturiiig Company 
E stablecida e n  1 8 3 0  M iddletow n , C on n . E . U . A.

36
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



D e So to
Este ha  sido un año verda­
deramente estupendo . . .  un 

a ñ o  de duros trabajos . . . 

pero  un a ñ o  d e  éx ito  y  

progresos . . .  es decir, el a ñ o  más grandioso en la  historia de la  m arca D e Soto. A s i  pues, la  casa 
D e Soto entra en 1933 a lentada con  nuevais ambiciones y  con  la confianza producida por el éxito. El 

anuncio d cl D e  Soto para  el año entrante probará una ve? más nuestros esfuerzos por alcanzar un 

nuevo triunfo, Usted quedará más que encantado con este nuevo autom óvil. Espere el anuncio.

{E l Contrato de Ventas d e l  D eS oto  ofrece a  todo distribuidor una oportunidad excepcional d e hacer utilidades. Escríba U d. pidiendo 
información a cualquiera denaesiros distribuidores, o  directamente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, M ichisan, E. U .A .)
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Este Famoso Forro 
de Seguridad es

lucrativo para el 
comerciante

E l American Brakeblok 
en Rollos

■pL AMERICAN BRAKEBLOK da al comerciante no sólo un 
satisfactorio margen de utilidades, sino también una buena 

ganancia neta. Este nuevo tipo de forro de freno requiere menos 
ajustes secundarios, lo que significa un importante ahorro de 
trabajo para quien lo instala. Por otra parte, el American Brake­
blok satisface tanto al dueño de automóvil que su entusiasmo por 
sus excelentes propriedades resulta en nuevos clientes.

El American Brakeblok produce paradas más rápidas, más 
seguras y más suaves. Dura mucho más y se desgasta de una 
manera uniforme. El material es una sólida composición no 
metálica de consistencia densa y homogénea, que no contiene 
caucho. Se forma bajo presión, se somete a completo tratamiento 
térmico y se esmerila a tamaño exacto. No se deteriora en el 
almacén ni en el servicio práctico.

Una pequeña existencia de solo diez rollos de American Brake­
blok sirve para 12S marcas y 400 modelos de automóviles y 
camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los requisitos 
de los frenos interiores.

El American Brakeblok se suministra en la nueva y conveniente 
forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos de recubrimiento com­
pleto y en tipo empernado de recubrimiento completo. En adición 
a este moderno forro de freno, suministramos revestimientos de 
embrague moldeados y de fina tela, en extremo flexibles, exentos 
de protuberancias y que no requieren repaso o afinación. Por 
carta o por telegrama pídanos información detallada y precios 
del American Brakeblok, el moderno y seguro material de freno. 
Hay sólo un Brakeblok—el American Brakeblok.

A M E R IC A N  B R A K E  M A T E R IA LS C O R P O R A T IO N
4660 Merritt Avenue, Detroit, Mich., E. U. A,

D ivis ión  Indusiriat y  Autouiotriz de la 
A m erican  B ra k c  S h oe  &  F ou n d ry  C om pany 

Oficinas de ventas; Nueva York, Cleveland, Chicago,
St. Louis, Los Angeles, San Francisco 

Departmento de Exportación: 39 Water Sí., Nueva York, E. U. A.

A M E R I C A N  1 /

r a k e b l o K

P R O D U C T O S  DEL
^ ^ S u r t i d o  M P i s t i n í i v o ^ ^

V A LV U LA S
•'S'’“ las m ejores com o equ ipo de fá ­
brica, fa m osas en toda s partes p or  su 
calidad suprem a. " V ” — fas m ás con ­
venientes p or  su m oderado p recio  para 
ei escap e  y  la adm isión. ■•CS"—nu evo 
tipo de válvuia d e  av iación  de en fria ­
m iento au tom ático  con  núcleo de cobre 
de fu ndición  integral.

G U IAS DE V A LV U LA
L a  gu ia  gra fitada— un rem edio y  pre­
vención  contra  el atascam iento  de 
válvulas, L a  ún ica  gu ia  de lubricación 
au tom ática  p ara  serv icio  de repuesto. 
T am bién  o frecem os  guias sencillas de 
h ierro fu n d ido  de am plia  u tilización  en 
equipos de fábrica .

EM BO LO S
E m bolos de a leación  d e  peso  liv iano y 
gran  duración, en  tip os  sencillos, de 
cuerpo hen dido y  con  retu erzo  de In- 
var, d e  notable rendim iento. E m bolos 
de h ierro fundido para serv icio  pesado 
de insuperable firm eza y  duración.

PASADORES DE EM BO LO
P asadoras ench apados de crom o para 
ém bolos. E l crom o es el m eta l m ás 
duro, que se con oce . E l enchape se 
co loca  sobre  superficie  -endurecida y 
brufilda. D uran cu atro  veces m ás y  
no cuestan  m ás que lo s  pasadores ord i­
narios. A lg o  N U EV O  que vender!

PERNOS Y  BUJES
P ivotes, pern os d e m uelles y  pern os de 
tensores. C onstrucción  d e una sola 
pieza, d e  a cero  de análisis especial, de 
cem en tación  superficial profunda. N ú ­
cleo  d e  acero  dulce m uy resistente. 
B u jes d e  acero  y  de bron ce de calidad 
igual a  la  de los pernos T hom pson.

TENSORES EXC EN TR IC O S
D e v a sta  utilización com o  equipo de 
fá brica . A ju ste  au tom ático . C om pen­
sación  au tom ática  para el desgaste, v i ­
bración  y  soltura- L os  tensores m ás 
seguros. M u y fá ciles  de instalar. E x ­
tenso m ercado d e repuesto. Son es­
pecia lidades m uy lucrativas.

G EM ELO S TRYO N
Son equ ipo en 80% de los autom óviles 
de pasajeros, co n  excepción  del Ford. 
Se a justan  au tom áticam en te, suprim i­
endo para siem pre la  vibración . E fi­
caces. L ubricación  positiva . U n g em e­
lo T ryon  especia l para el F ord  m o ­
delo “ A ."

T H O M P S O N  P R O D U C T S ,  I N C O R P O R A T E D  

D EPAR TAM EN TO  D E E X P O R T A C IO N : Cleveland, O hio, E .U A . 

D irección  telegráfica: “ Thom pro-Cleveland”
Fábricas; CLEVELAN D y  D ETRO IT

P ro d u j^
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DDDGE
BRD TH ER5

T R A N S P O R T A T I O N

E N G I N E E R I N G

EL PRINCIPIO FUNDAMENTAL  
PARA O B T E N E R  G A N A N C IA S

7̂  L  explotador de camiones de hoy en día puede comprar el camión 
J  que realmente necesita. El adquirir el cam ión más adecuado significa

mayor eficiencia en el trabajo y  más utilidades. L a  D odge siempre ha 
reconocido esta verdad y  por ello ofrece un surtido de camiones que 
hace frente al 98%  de toda la demanda.

Por otra parte, la D odge también 
ofrece las ventajas de su Servicio 
de Ingeniería de Transporte, el 
cual es obtenible sin ninguna obli­
gación por conducto de nuestros 
d is tr ib u id o re s  exclu sivam en te . 
Nosotros creemos que un camión 
bueno, con equipo especial propio 
y  adaptable a una obra indivi­

dual, es el principio fundamental 
para obtener utilidades. La D odge 
construye camiones que rinden un 
servicio excelente y  duradero y  
que producen más ganancias con  un 
costo mínimo. Y  este es otro de los 
■motivos por los cuales ios cami­
ones D odge, gozan de una populari­
dad internacional bien merecida.

/'r7

CAMIONES DODGE
I N F A L L A B L E S  —  E C O N O M I C O S  —  E F I C A C E S
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Cables, tuercas o pernos de acumuladores 
— Obténgalos de ia Wbitaker

No im porta q u é  
necesite Ud. en m a­
teria  da cables para 
autom óviles, le con ­
viene adquirir ios 
P rod u ctos W hi- 
taker.

I L a  W hltaker es la 
, fá b r ica  principal y  
' m á s  gran d e del 

m undo de cables de 
repuesto para acu­
m uladores. E l sur­
tido com pleto com ­
prende j u e g o  de 
cables para e l en­
cendido d e todos 

_  l o s  autom óviles
am ericanos d e  m arcas conocidas, y  cab le  en 
carrete p ara  todos lo s  circu itos de vehículos 
autonaotores.
Sírvase pedirnos e jem plar gratu ito  de nuestro 
ca tá logo  en el cual m ostram os nueve surtidos. 
Incluyendo e l N o, 20 (a qu í ilu strad o). E l No. 
20 contiene B ju egos de cables para el encendi­
do y  500 pies de cable en carrete. Comuniqúese 
con Ol Departmcnto de Exportación

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO.
[V orü i K a n s a s  C ity , M o .,  E . U . A .

D ir e c c ió n  te le g r á f ic a  ¡ ‘  ‘ W h  itb a  t ca* ’

W h i t a k e R
A U T O M O T I V E  C A B L E S

La W eaveR
anuncia un 

EQUIPO COMPLETO PARA LA 
ALINEACION, INSPECCION Y 

CORRECCION DE REUDAS

L a dem anda de traba jo  de correcta  a lineación de ru e ­
das está  creciendo con rapidez. Dediqúese ah ora  a  este 
lu crativo  serv icio . E ste nuevo equ ipo w e a v e r  es ex a cta ­
m ente lo  que U d. n ecesita . Es m uy fá cil d e  m an ejar y  
d e  com predar. E s científicam ente exacto . P ron to  r e ­
sarce  su precio  por los ah orros de tiem p o y  tra ba jo  que 
produce.

E l equipo com pleto com prende p lata form a correctora, 
ind icador d e  a lineación de ruedas, calibradores de com ba­
dura, inclinación y  pivote, ca libradores de radio de v ira je  
y  herram ientas correctoras de com badura e inclinación.

P ída n os fo lle to  descriptivo del com pleto equipa.

WEAVER MANUFACTURING CO.
SprÍDgfield, Illin ois , E.U .A.

D lr e c r fó n  : Claven: Aeme, Bentley 
7 "Western

E l  f u n c i o n a m i e n t o  

SATISFACTORIO DEL M O TO R
depende, en gran medida, de la correcta distribución de las válvulas 
y de la cadena de distribución proyectada y construida para dar 
adecuada servicio y durar mucho tiempo. Las cadenas de distri­
bución W H IT N E Y  se emplean de dotación corriente en muchos de 
los principales automóviles americanos. Como cadenas de repuesta 
aseguran al motor el mismo funcionamiento irreprochable que tenia 
al salir de los talleres de sus fabricantes.

T H E  W H IT N E Y  MFC. CO., Hartford, Conn., E. U. A.

C a d e n a s  d e  D is t r ib u c ió n  W h i t n e y

COMPRESORES DE AIRE 
de Calidad
a  Precios de Cantidad

M od elo  
U .S . S Y -118

E l m odelo U .S . S Y '2 1 8  de com presor de aire ha sido constru ido 
para establecim ientos q u e  requieren  u na  cantidad lim itada de 
aire com prim ido. E stá  p rov is to  d e  m otor d e  ^  d e  caballo  de 
fuerza, depósito  de 18 ga lones, m anguera d e  aíre y  mandril.
E s  com pletam ente a u tom ático . U n  com presor d e  alta calidad 
garantisada, m ecán icam en te perfecto  y  com pleto  en to d o  detalle-

T h e  U N I T E D  S T A T E S  A I R  G O M P R E S S O R  C O .
CLEVELAND, OHIO, B. U. A.

Departamento de exportación: 39 Water Si., Nueva York, E.V.A.
Dirección telegráfica *‘Widbloco‘*

d e  a ire  
l 'o r r c s  e u rt id n r a »  d e  a íre  

E fp iip o s  e n g ra sa d o r e s

S iü tem as d e  la v a d o  d e  
automvvQes 

Eleva d o r e »  fa idráultco s
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La íorteieza 

de la com- 

pama se 

reíieja en 

el anillo

S irv ien d o  de a p oy o  a  ca d a  a n illo  d e  ém b olo  H a s t io g s  ae h a lla  u na  
com p a ñ ía  d e  a cred ita d a  veapon sabllidad . que d u ra n te  m á s  de diez 
años se  h a  ded icado ex c lu s iv a m en te  a  la  co n s tru cc ió n  de an illos  de 
ém b olos  de fin a  ca lida d - , , ,
D u ra n te  tod os  estos an os, e l fu n c io n a m ie n to  irrep roch a b le  de nues­
tro  a n illo s  H a stin g s  y  lo s  m étod os  eq u ita tivos y  p rev isores  que 
h em os segu ido, n os  h a n  a p orta d o  u n a  m erecid a  rep u ta c ión  in ter ­
n a c io n a l c o m o  fa b r ica n te »  de finos p rod u ctos , adem ás de las 
m ás agradables relaciones con  nuestros num erosos clientes en todas 
partea del m undo.
S írv a se  p ed irn os  in fo rm a c ió n  com pleta .

HA5TINE5£>
H AST IN G S M A N U F A C T U R IN G  CO.

F a b r i c a n t e  d e  u n  c o m p le t o  s u r t id o  d e  a n i l lo s  d e  é m b o lo s
H A ST IN G S ,  M IC H .,  E. U. A-

Departamento de Cxportaelón:
5713 Euc lld  Avenue, Cleveland. Ohio. E .U .A .

D<recrión telofirañea: 
H sstlnte* Cleveland

Salga en busca del negocio
— E l n eg o c io  n o  v ien e  en  bu^ca suya

L a  rec tifica c ión  de c ilin d ros  p o r  e l m étod o  S torm  es u n  n e s o c io  
g ra n d e  j  lu cra tivos q u e  ha sa lv a d o  d e  la  ru in a  a  m uchos 
ta lleres , m a n ten ién d o los  activ os.
E l p roced im ien to  S to rm  d esa rro lla  m uchaa ventas d e  ém bolos, 
anU loo, vá lvu la s , p asad ores, co jin e tes , em paqa etad u ras, correa s  
de ven tila d or  y  o t r a »  p iezas de repu estos, q u e  con stitu y en  un  
t ra b a jo  ex ce len te  p& ra el ta lle r . P íd a n o s  n u estro  fo lle to  
g r a tu ito : “ S u  M e jo r  V e n d e d o r /*  d on d e  d a n o s  in fo rm a c ión
c om p le ta  s o b re  e l p roced im ien to  S torm .

S torm  M fg . C om p a n y , In c ., 39 W a te r  S treet.
N u eva  Y o r k , B .Ü .A .

EL P R O C E D I M I E N T O  S T O R M
E l m é t o d o  E X A C T O  p a r a  r s h a b l l i t a r  c i l in d r o ,

L subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 

su propio negocio, indicando los ramos que actual­
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y  otros datos que 
crean prudente agregar para el m ejor entendi­
miento del fabricante.

Los subscriptores quedan cordialmente invita­
dos a valerse de nuestros servicios y  cooperación.

El Automóvil Americano
330 W . 42nd St. Nueva Y ork , E. U . A .

COMERCIANTES
N U E V A S  G A N A N C IA S  D E A N T IG U O S  C LIE N TE S

LAS BUJIAS DE ENCENDIDO “ HOT #  SPOT" INTERNATIONAL

P a n  m ayor fuerza a las bujías de 

encend ido  corrientes

Y  arrancan el m otor con más 
rapidez en tiempo frío

LAS BUJIAS DE ENCENDIDO “ HOT •  SPOT" INTERNATIONAL
hacen más placentero el automovilismo 

LAS BUJIAS DE ENCENDIDO "HOT •  SPOT" INTERNATIONAL 
obtienen más kilómetros por litro de gasolina 

LAS BUJIAS DE ENCENDIDO “ HOT •  SPOT” INTERNATIONAL
reducen la acumulación de carbón

LAS BUJIAS DE ENCENDIDO “ HOT •  SPOT" INTERNATIONAL
reducen a un mínimo el cambio de engranajes 

LAS BUJIAS DE ENCENDIDO “ HOT •  SPOT" INTERNATIONAL
establecen un nuevo precedente en economía de funcio­

namiento para las empresas de camiones y  ómnibus

U D . LAS PUEDE C O M PR A R  DE 
SU ABASTECEDOR

o directamente de la fábrica

Precio de lista F -4  4..cilindros............ $2.00
Precio de bsta S-6 6..cilindros............ 3.00
Precio de lista E -8 8..cilindros............ 4.00
Precio de lista T -12  12..cilindros............ 6,00
Precio de bsta V -16 16..cilindros............ 8.00

G ARAN TIA
L o s  b u jía s  do en cen d ido  “ H O T  »  S P O T ”  In tern a tion a l so 
g a ra n t iz a n  con tra  d e fe ctos  d e  c o n s tra c c ió n  d u ra n te  toda 
la  d u ra c ión  del veh ícu lo  en  que o r ig in a lm en te  se in s ta le n : 
so ga ra n tiza n  que h a rá n  fu n c io n a r  las b u jía s  co rrien te »  
su cia s  co n  a ce ite  y  que m e jo ra rá n  n ota b lem en te  e l en ­
cen d ido  com p le to . E eem p lsza rem os  g ra tn ita m en te  todo 
p ro d u c to  n u estro  q u e  se  en cu en tre  de fectu oso .

INTERNATIONAL PLUG MANUFACTURING COMPANY
1472 Broadway Nueva Y ork, E.U .A.
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'UiNET lis®*

WÁh
R u b b i n g

C o m p o u n d

COM PUESTO P A R A  F R O T A R

Para talleres d e  p in tar y  fabricantes 
de C arrocerías.

¿ A Quien. Le Gusta 
Tener Que Frotar Duro?
A  nadie seguram ente. P or eso, pruebe 
el COM PU ESTO W H IZ  P A R A  F R O -

 ------------------------   T iT ?  r n r  m iw  nni-rv esfu erzo  v  lieera-
m ente, desarrolla  un lustre brillante. 

U sado por los talleres de pintar y  fabricantes de carrocerías 
que dem andan lo  m ejor. P ída lo  directam ente a  nosotros o 
p or  m ediación  de nuestros distribuidores.

TH E  R. M . HOLLINGSHEAD CO. 
C am den, N. J. E . U . A.

¿Porque
Esperar

le e r  n a estros  p róx im os  a n n n cios  en  este r e v b t s ?
P íd a n os  ah ora  m ism o m uestras y  p rec io s  de n u estros  fo rro s  
de f re n o  B -Z  G rip te jid o . E -Z  G n p  M old eado F lex ib le  y  E co n - 
om y  m old ead o  en  ju e g o s  y  ro llo s .-
H a g a  e l con v in cen te  en sayo de c a lo r  co n  n u estro  fo r r o  m ola c­
a d o  E con om y , . ^ . u
E n ton ces  sa b rá  p o r  q u é  esta  m a rca  d o  p re c io  b a jo  m  na 
gra n jea d o  e l sop orte  de lo s  com ercian tes  y  la  a cep ta c ión  de 
los  con su m idores.
P osib lem en te  n o  ten g a m os  con ces ion a r io  en  su  te r r ito n o . St 
n u estra  r o p re se n ta d ó n  es  de ín te res  p a ra  U d . o  u n o  des sus 
am igos  que a ctu a lm en te  sea  a g en te  de o tra s  Q rm as a cred ita ­
da s . n os  será  m u y g ra to  som eter in fo rm a c ió n  deta llada  sobre 
e l pa rticu la r .

BURRELL BELTING COMPANY 
201 N. Wells St., Chicago, 111., E.U.A.

D ire cc ió n  te le g rá fic a : **BEBOW ”

I n s t a l e  en todo su  t a l l e r  los 
Equipos de Servicio Manley- 

Soíi lucrativos . . .
R e c o n o c i d o s  por todo ei m undo por su

gran duración y seguridad. Pídanos 
nuestro catálogo de 1932, en el cual descri­
bim os nuestro surtido com pleto de equipos para 
satisfacer todos los requisitos de los garajes 
y  talleres de reparación modernos.

The M A N L E Y  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y  
Z30 Park Ave,, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Dirección telegráfica; Manleyman, New  York — .

U N  C O M P L E T O  SU R T ID O  DE PRO D U CTO S Y  U N  C O M  
PLETO  SE R V IC IO  PARA  LO S C O M E R C IA N T E S  

DE N E U M A T IC O S

N E U M A T IC O S  G U M -D IP P E D  (D E  IN M E R S IO N  EN  C A U C H O  

PU RO ), C A M A R A S  DE A IR E , A C U M U L A D O R E S .  FO RRO  DE 

FRENO , L L A N T A S  M E T A L IC A S .  B U J IA S  DE E N C E N D ID O , 

A C C E SO R IO S , EQ U IPO  P A R A  R EPAR A R  N E U M A T IC O S  Y  

E SC U E LA  DE R E P A R A C IO N  E SC U E LA S  DE R E P A R A C IO N  

DE A C U M U L A D O R E S  Y  FRENOS.

T E N G A  U N A  E X IS T E N C IA  C O M P L E T A  DE PR O D U C TO S  

F IR E ST O N E  Y  A U M E N T E  SU S  G A N A N C IA S .

Escriba oFIRESTONE T IRE & RUBBER EXPORT CO.
telegralíe a A K R O N ,  O H IO , E. U. A.

ESC A R IA D O R  HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable
Con M te eqaipo, loa lotnoe producidos p or  loe an illos, no Im* 
porta de qué profundidad eean. pueden quitarse en pocos 
segundos. A d jostado a  la  profundidad del lom o desde la 
parte superior del cilindro» unas pocas vueltas con un taladro 
eléctrico o  un trinquete m anual, es todo lo  que se
necesita para quitar e l lom o. B1 hecho de que el
lomo sea m ás a lto  en un lado del c ilin dro  n o  dificalta 
el trabajo. Después de rebajado e l lom o a l ras de 
la pared del cilindro, el escariador cese  auto- 
Diáticnmente de cortar. Esta herram ienta es 
iadispeusable pora la In sta la d 6 o  de anillos 
oueToa, b ielas nuevas o  forradura de las 
bielas viejas con m etal bab bitt, cuando se
desea hacer un trabajo correcto , exento de
golpe m etá lico  entre el a n illo  superior y el 
lom o form ado p or  el an illo  en e l cilindro.

TH E H A L L  M A N U F A C T U R IN G  CO.
Toledo, Ohío, E. U. A.

Dos escalas: 
tfs 2- 11/ 16^ a

4 "  y  de 4" 
a 6*

R e p re ten lc n te  e n  B u rop e : 
MESSRS. MORRIS & INGRAM. 
i i  Finsbury Square.
Londres. E2C.2, Inglaterra,

Representante en la A roen tino: 
OTTO EBERSON,
Casilla de correo 12 T.
Buenos Aires, Argentina.

B. M. GONZALEZ, Calle 31. No. 450. Hebena, Cuba.

V en d a  aenm uladores^^LVO NS
Es t o  es lo que de reco­

mendamos si Ud. está 
buscando ua surtido de acu­
muladores que le produzca 
fácil y  rápidamente una 
buena ganancia. De cons­
trucción correcta, da calidad 
garantirada y  üe precio quo. 
por su modieiOad. facilita 
las ventas, los acumuladores 
Lyons le penniilrin desar­
rollar un negocio permanente 
y lucrativo. Estos productos 
tienen 25%  de capacidad 
adicional.
8ÍEVASB PEDIRNOS CA­
TALOGO Y  PRECIOS DE 
NUESTROS ACUMULADO­
RES y  PLACAS PARA LOS 
bUSMOS-
Lyons Slorage Battery Co.

D e p a r t a m e n t o  d e  
E x p o r t a c ió n

BelIeTilIe, ti. h ,  E. U . A.
D i r e c c i ó n  t e le g r á f i c a !  

**Lyuii»Uatry" D ellevU le <N. J .)

Produc to s  ' ^ S E A L E D  P O W E R f f

UNA combinaeidn de anillosi émbolos 
y pasad^ee do émbolos SeaJed 

Power asegura al motor lo máximo en 
rendimiento efestívo. Estes productos 
han sido ideados y contrufdos para 
trabajar todes Juntas. Sus inoenferos 
los han proyecta do para Que suministran 
la energía en línea resta al elgQehal.

I s ^ s s :*
SEALED  PO W ER  C O R P O R A T IO N

Antos. Th< Pisten Ring Co.
M U SK E G O N , M IC H IG A N ,  E. U. A.

Un anuncio de
página completa a cerca de los

ENGRANAJES WARNER
se publicará en el número del 
próximo mes de esta revista. 

¡  No deje de leerlo!

WARNER GEAR CO.
Dfi;í8lá)t de P ieza s  de R ep u esto

M uncíe, In d ., E . U. A.
D irección  tetsg rá flca : W A R N E R Q E A R  

D iríja se  toda com unicación d irectam en te a  la 
í&brica.
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LOS ACUMULADORES 

DE LARGA VIDA

T h e Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E . U . A . 
Departamints de Exportaeldn, 23-31 West 43rd St.. N, V.. E. U. A.

ESM E R ILA D O R  EN SECO 

M O D E L O  JU N IO R

C on stru ido  p a ra  ra c t lf ica r  c ílin droa  
d e  p equ eñ o d iá m etro  In teH cr, de 

2 "  a  2 % " .  P o r  SQ con stru cción , 
g u e  com p re n d e  dos p ied ras  a m ó la - 

doras y dos b loqu es  de eom posi- 
c ió n , aséffu ra  u n  t r a b a jo  rá p id o  y  

fá c il . E x a cto  hasta m edia m ilésim a 
de pu lffada . F u n c io n a  en  seco .

S e  o fre c e  co n  la m ism a  ga ra n tía  
del fa m o s o  eem erila d or  S u n n en  de 

t ip o  co r r ie n te  p a ra  c ilin d ros  de 
2 1 1 /1 6 "  a  4,%" de d iá m etro
in terior .

S U N N E N  P R O D U C T S  C O M P A N Y
18 4 1  B R O A D W A Y , NUEVA Y O R K , E . ü .  A.

MUELLES TUTHILL
C alidad
su p erior

D esde
1 8 8 0

P A l l A  T O D O  A U T O M O V IL  Y  C A M IO N

Sírvase pedirnos preciot sobre Id base de entreffa a i costado del vapor 
en Hueva Torh o sobre la baee de costo, seguTo y  iíete a su puerto. 
Gratuitamente enviaremos nuestro catálogo eomplsto a quien se sirva 
pedimoslo.

TUTfflLL SPRING CO.
CH ICAGO, ILLINOIS, E. U. A .

D ire cc ió n  te le srá fica : T n th lll CLicego

El surtido ideal de piezas de repuesto—
Surtido com pleto de árboles de ejes traseros—
Se garantiza su perfecto ajuste.

Pídanos ejem plar de nuestro catálogo y  listas de Precios

THE U. S. AXLE CO., Inc.
D epartam ento de E xp orta ción :

533 W est 52nd St., N ueva Y ork , B. U . A .
D irección  te leg rá fica ; “ K A N E H A C K ”  N ew Y ork

El forro de freno 
m oldeado y  sem ifiexib le

U n  EEPIN AM IEiNTO  defloitlTO
en forro  de fren o moldeado. 

Poeee namerosaa indentacíones mi­
núsculas (m étodo especial pora el 
cu id  ee han solicitado ya patentes) 
q o f  permiten que e l fo rro  “ rea* 
pire.*’  No se arruga n i deseas* 
cara . Contiene 7 0 %  de amianto 
de fibra larga. U n producto comple* 
tem ente m oldeado y Toleanlnado—  
7  no te jid o . E<n largos continuos 
do 60 pies. D e un co lor negro di a* 
tln tivo. JU EG O S E S P E C IA L E  3 
P A R A  E L  rO R D .

Pídanos ca filo io  descriptivo del com- 
pleto surtido Atlas.

Atlas Asbestos Co.
N o r t b  W a l e s ,  P a . ,  E .  V .  A .

Dirección telegráflea: '*LA8BEST'*

VALG ASE DE ESTE CO M PLETO  

SER V IC IO  DE COJINETES

Bielas eon cojinetes eon 
íorre de metal Bahbítt. 
Cojinetes do bielas y de 
eioUeñal. on tamaños co­
rrientes y en sobretamafíos. 
con respaldo de bronco y 
forro de metal Babbltt, o 
rundidos en moldes.

Bujes para pasadores de 
émbolos. Pernos y tuercas 
para bielas. Tornillos de 
sujeción de cojinetes. 
Bronce y metales Babbitt en 
barras.

Fabricamos también las conocidas hélices marinas Tru-PIUh

FED ERAL-M O G U L CORP.

Detroit, Michigan, S. U, A. 
Dirección telepráUca: “ Fedmog

Detroit"

d i\ t hpQ O D U C Tg

L ám ina d e  5 Capas 
p a ra  lim p ia d or

Una lámina inoxidable de peso liviano 
con múltiple borde de rozamiento, que 
asegura una limpieza y  transparencia 
constante al parabrisa. Cada lámina 
Trico se hace con suma precisión del 
material más fino con el objeto de dar 
satisfacción completa al automovilista.

ID sta  o n j n  d e  c o m p l e t o  s u r t i d o  d e  l A i u i u n s  
l e  h n l i l l l l n  p a r a  s a t i s f a c e r  t o d a  d c m a i i d s i  
<1e I f i n i i n a  y  b r a z o .
Pídenos Informeclón sobre los presentes productos. Je mis­
mo que sobre el VislonsU y limpiadores do parabrisa au- 
tomUleos. espejos rsiroseó^lcos de estilos normales y 
trompetas Siaíreoa

T R IC O  P R O D U C T S C O R P O R A T IO N
8 1 1  W ashington  Sq.. B u ffu lo, Fí. Y .. E. U. A . 

Oireeelfin ttl.tráfica; "TRICOPROD"

I^ rcst-O -L ite  o fre ce  u na  lin ea  com pleta  d e  acu m u lad ores 
para  autom óv iles  d e  pa^eo, ca m ion es  y  óm n ib u s a  tod os  
p r e c io s ; e l n u ev o  H i-L e v e l(  A lto  N iv e l)—ú n ico  acu m ulador 
q u e  n o  hay q u e  re lle n a r  s in o  ca d a  cu a tro  m eses—el fam oso 
R u b b erib  y  e l  M ereu ry  d e  p r e c io  m ó d ico . P ara  m ás d e ­
talles d iríjase  a  cu a lq u ier  d is tr ib u id or  d e  Prest-O -L ile o  a 

P R E S T -O -U T E  ST O R AC E B A TT E R Y  SALES CORP.
S ecciA n  Je E x p o r ta c ió n ^4.0  Eaat 41st S ircct, Nueva Y o r k  

P o r  c a b l é — " P o lb o t e x ” ,  N u e v a  Y o r k
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Artículos lucrativos
Sería coaa muy inconsistente si productos para automóviles, 
que se vendieron con éxito estos últimos dos años, no fueran 
artículos igualmente lucrativos durante este nuevo año de 
recuperación comercial.
Los comerciantes que venden los nuevos modelos de bocina

EA Newtone y  los lim pia­
dores E A  para parabrisas, 
tienen ahora la ventaja de 
ofrecer productos más finos 
y a precios que producen 
rápidas ganancias.
Son todos productos de ca ­
lidad refinada, de la calidad 
que los compradores de hoy 

día insisten en 
adquirir y obti­
enen fácilmente 
a su completa 
satisfacción.

GEM ELAS N EW TONE DELUXE

E. A. LABORATORIES, INC.
Brooklyn, Nueva Y ork, E. U. A.

Dirección telegráfica t **EALAB’*
R e p r e a e n ta n l «9  e n  «1  O r ia n t a

DODGE & SEYMOUR, LTD..
53 Park Place, Nuera York, E. U, A.

D is t r i b u id o r e s  y  r * ip r e t * ¡n ta n te i  e n  t o d o s  lo s  p a i t o s  d id  m u n d o

■  i  milllM II IIIIIIIIIIIIIIIIIM IIIIIIIIIIIIIIIM IIIIIIiill

Diccionario Inglés-Espanol 
de A U T O M O V IL IS M O

O BRA coitdensada, de gran 

actualidad, que contiene 

tres mil vocablos y frases en in­

glés con sus equivalentes en cas­

tellano y numerosas definiciones.

Envío inmediato por correo, porte 

pagado, al recibo de $1,00 oro 

americano por cada ejemplar.

B U S I N E S S  P U B L I S H E R S
I N T E R N A T I O N A L  C O R P O R A T I O N

330 W e sf 42nd St., New  York, N. Y., E. U. A,
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HAY  BELLEZA M O D ERN A  M A S  C O M O D ID A D  M O D ERN A  

EN EL NUEVO FORD V-8

E l N uevo Ford V-8 es un automóvil 
hermosamente terminado— y no es sólo 
la primera impresión producida por sus 
modernas lincas y colores, sino también 
todos esos pequeños detalles y  adminí­
culos, que continúan agradando a su 
dueño mucho después de su primer viaje. 
Algunos de esos importantes detalles 
aparecen ilustrados aquí.

E ! omptio ventilnilor drl 
cuhretahlrru, /ñcil de abrir̂  
C8 una hendición eti los 

dias dti calor.

E l ra d ia d o r  e n  fo r m a  da  
' • y '  e s  d e  e s t i l o  p r lm o ’  
r o s o  y  h a c e  ju e g o  r o n  d  
r e s to  d e l  a u to m ó v i l .  L o s  
g r a n d e s  fa r o l e s  d e la n te r o s  
i o t i  d e  A c e r o  tn o x l i la b l e .

C o m p a r t im ie n to  tr a s e r o  d r l  
S ed á n  d e  f~up> d e  C u a tro  
P u e r ta s . í í a y  a m p lio  e s p a ­
d o  e n t r e  lo s  a s ie n to s  de* 
la n  t e r o s  y  t r a s e r o s .  L os  
m o d e lo s  d e  lu j o  tr a en  C r is ­
ta l d e  S eg u r id a d  eti to d a s  

su s  r e n la n illa s .

T o d o s  l o s  h er ra je ^  s o n  d e  
d is e ñ o  e s m e r a d o . L os m o n i-  
ja s  e x t e r i o r e s  d e  la s  p u er ta s  
s o n  d e  A c e r o  / n o x id a b le é

E l  p a ra b r isa s  in c l in a d o  y  
e l  b i e n  r e d o n d e a d a  c o n ­
t o r n o  d e l  t e c h o  { s in  vtsea 
r a ) ,  a c e n tú a n  las l in c a s  
p e r fi la d a s . E l  p a ra b r isa s  
e s  d e  C r is ta l d e  S eg u r id a d .

L a s  c o n v e n ie n t e s  v is era s  
in t e r i o r e s  c o n t r a  e l  s o l ,  
ja s  c u a le s  s o n  o ju sta h le.s .

^‘ M EM BRO TEM
... •

T o d o s  l o s  In s tr u m e n to s  s e  
h  al Jon c o n  v e n i e n te  m en  te
a g r u p a d o s .  E l p a n e l  e s  
v is ib le  e n  to d a  su  an tn l 
tu d  d e s d e  d e tr á s  d e  
¡a n te ,  y  s e  h a lla  i lu m in a d o  

in d ir e c ta m e n te .

L a s  a tra c tiv a s  y  b i e n  p e r ­
fila d a s  l ín e a s  d e  la s  n u e v a s  
c o r r o r e r í a s  F O R D  s o n  e s ­
p e c ia lm e n t e  p r o n iin e ia d a s  
e n  e l  V i c to r ia ,  L a  c u r v a  
d e  la  p a r t e  t r a s e r a  e f e c i i -  
v o m e n l e  r e d u c e  a  u n  m í ­
n im o  la  a c c i ó n  d e l  a ir e .

JÍ/annnOfe p a la n c a  p a r a  a ju s ta r  e l  a s ie n to  
d e l  c o n d u c t o r  e n  lo s  m o d e lo s  ce r r a d o s .

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
E l  A u t o m ó m l  A m e r i c a n o
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Las bujías que hacen

a los motores viejos
dan tam bién una alta 
nota en beneficios 
para e l d istribuidor 
alerta y  progresista

'y /T  UCHOS luoloi-e» que eon golpeteos y gran 
dificultad suben lentamente las cuestas 

sólo necesitan la vitalidad que les proporcio­
naría un nuevo juego de Bujías Cliampion, de 
“ Alcance Extra."

Y  muchos motores cuyo funcionam iento es, en 
apariencia, satisfactorio, ganarían en potencia, 
en suavidad y en silencio si sus viejas bujías 
fuesen repuestas con las nuevas Champion que 
llevan estas dos grandes mejoras en su diseño:

Número U no (véase la ilustración ), punta 
afilada que se mantiene fresca, im pidiendo re- 
lalenlam ienlo e ignacióii preinatnra.

Número D os ; cuello más fino que atrae y 
conserva el calor, im pidiendo los depósitos de 
carbón y de aceite que ensucian y producen 
corto-circuitos y pérdida de la corriente 
eléctrica.

Estas características son fácilmente explicadas 
al automovilista. Las bujías respaldarán las 
promesas de Ud., rindiendo un servicio que 
ninguna otra l)ujía puede prestar.

C H A M PIO N  S P A R K  P L U G  COM PAN Y, 
TO LED O , O H IO, U. S. A .

Dirección Cablegralica: Champion, Toledo

Bujías

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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