
^o  Automóvil Cá Americano
AU TO M O V ILES - - CAM IO N ES - ’ AERO PLANOS - ’ A U TO BO T ES

Precio $2.00 al año

En f r i m e n  fila : E l SeJán C ou niry C lub H udson “ O ch o ."  A !  fondo d e  izq u ierd a  a  d erech a : Brougkam  Transform able H u d son  " O c h o ,"  C a p é  Terraplane S er ie  
D e  L tixe . Sedán S u per Terraplane. Brougham  d e T u rism o H udson “ S e h .”  C u pé T ransform able S uper Terraplane.

\  BASE de cualquier comparación, las 
^  marcas Hudsoo>Terraplane dan al com> 

prador el mayor valor intrínseco en sus res­
pectivas categorías. En lu¡o interior y 
belleza de lineas asi como en holj^ura y po- 
tencia, estas marcas se aventajan aún a 
vehículos de precio más alto.

Las marcas Hudson-Terraplane cuentan 
con los adelantos más notables del día en 
un año en que la perspectiva de negocio se 
presenta halagadora, Estas dos líneas de 
vehículos modernos en todo sentido abarcan 
el mercado de mayor volumen y lucro.

Entre sus características exclusivos des­

cuella el Cambio de Marchas Selectivo 
Automático— el adelanto en conducción más 
importante del dia—un poderoso argumento 
de venta por la forma en que simplifica el 
manejo y trae mayor grado de seguridad.

El funcionamiento superior y resistencia 
sin igual de los vehículos Hudson-Terra­
plane están respaldados por pruebas ofi­
ciales y victorias teles como la famosa 
carrera Nairobí-Rend en la Unión Sude-

Departamento de

H U D S O N  M O T O R
DETROIT, M ICHIGAN, E. U. A . <

fricana y el Gran Premio Internacional de 
Sud-América. Su larga serie de victorias y 
records no ha sido igualada en los anales del 
automovilismo.

La calidad de los vehículos Hudson-Terra­
plane queda demostrada por la supremacía 
establecida en todas partes del mundo y el 
grado de satisfacción de nuestra numerosa 
clientela. Su solicitud por pormenores será 
prontamente atendida.
Exportación

C A R  C O M P A N Y
1 Cablegramas: HUDSONCAR

HÜDSON Y TERRAPLANEAyuntamiento de Madrid



C u a n d o  su  abace ro  le « e n d e  a Ud. 

ca rn e , le s u m in is t ra  tam b ié n , por 

lo  ge n e ra l,  a l m ism o  t ie m p o , p a ta ­

tas, le g u m b re s  y  o t ro s  co m e st ib le s  

q u e  U d . n e c e s ita  para  co m p le ta r  

u n a  b u e n a  com ida .

T .

que los venden e  instalan más ga­
nancias en un año que los de toda 
otra marca del m ercado —  los ani­
llos que han establecido nuevos 
records en ventas —  y los únicos 
anillos de extensión que han sido 
adoptados com o equipo norm al por 
famosos fabricantes, com o la Pack- 
ard y la Graham.

Para hacer más negocios en 1937, 
use la llave que abre el m otor —  los 
anillos Perfect Circle X-90. The Pcr- 
fect Circle Companies, Hagerstown, 
Indiana, E.U.A., y  Toronto, Canadá. 
D irección telegráfica: PERFICIRCÜ 
— Clave Bentlcy

C u a n d o  su  s a s t re  le  v e n d e  un  t r a ­

je, U d . g e n e ra lm e n te  c o m p ra  d e  él 

u n  so m b re ro , u n a  co rb a ta , u n a  c a ­

m isa , u n  p a r  d e  z a p a to s  y  ta lv e z  

o t ra s  c o sa s  m á s  pa ra  c o m p le ta r  su 

ve st id o .

D IS T R IB U ID O R E S  Y  R E P R E S E N T A N T E S
A r j e e n t l n a  . . . M ariano Fernántíez, B u e n o »  

Aires
l l r u M l l ...................B . B . Itond, E Ío  de Janeiro
C n n u r l u s  . . . . I3r. Auguetln J . M iranda, Santa

0ru2 de Ten erife
C h i l e ........................Carlos T orres K ., Santiago
C o l o m b i a  . . . # (*ilberto Sunciiez Com ea, Cali.

José K. M ar ul amia M onloya, 
Bogotá

,J .  G, Rotlificlitld, San JosC 
.C . R . Magkíiy, Huhuim

, J . O - R oth scbü d , Shu José,
(*ostu R k u  

.A le ja n d ro  Jaim e. Salinas, Gua* 
yaquil

eJ . G . B othseh ild , San José,
Custa Uiea

C o M ta  TI I c n  • .
( 'u b u
R e p .

D o i n i n i r a n u .

K o u i K l o r  . . . . '

l i n n t O D k a lu  . . 
. \U * a r u K ’u u  

S a lv u « l« r  
l l o n d n r n M  

Méxleo .........

P e r Q  ................
KllipinoM > • >

P u e r t o  R i c o  
PortiiKAl • •
KKpofla . . . .
V e n e s t u e lu  .

M arruecos 
V r a « r t x a y  .

. L a  C a sa  de  B efae< 'ion es  S .A .,  
C iu d a d  d e  ObrcRÓo 

S a n v e d ra  y  T a r d l t i  S u c s . ,  A . ,  
M é x ico , D . F ra n c is t 'o
P r e v e ,  X u e v a  Y o r k , N . Y*., 
E .Ü .A .

.  r»uy  &  X lg h t  G a r a g e , P a n a m a , 
P an a m á  

• A l f r e d  P u ll is e r , L im a  
.  M a lle r , M u clea n  &  C o .,  I n c .,  

M a n ila
.  A .  J .  P e A r r a s t la ,  S an  J uan  
.  a o c íe d a d e  I^ortugueiMi d e  A c c e -  

ssorioK  L d a ., lA sb o a  
.  F . A . R o n s ta d t, ( ía r o iu  de 

P a r e d e  7 0 . M a d r id  
.  C a rlo s  J .  D ’ E in p a lra , M u ro o a ib o  

M u jo p c á , ü o n a a le s  A  C ía ,, 
C a ra v as 

.  M lK iiel O rte g a , I .a ra ch e  

.  B - K - K o u a , B u e n o s  A ir e s ,  A r ­
g e n tin a

Y  cu a n d o  v e n d o  u n a  in s ta la c ió n  d e  a n il lo s  n u e vo s, ca d a  v e z  q ue  

q u ito  la  c u la ta  de  lo s  c i l in d ro s  de l m o to r  v e n d o  ta m b ié n  v a n a s  

p ie z a s  n u e v a s :  e x t e n so re s  d e  é m b o lo s , e m p aq u e ta d u ra s , vá lvu las, 

b ie la s, . . . S o y  g ra n  a d m ira d o r  d e l P e r fe c t  C ir c le  —  " L a  lla ve  

q u e  a b re  e l m o to r ".

L A  L L A V E  Q U E

E L  M O T O R

' I ’ A N  pronto com o se quita la cu- 
lata de los cilindros de cualquier 

m otor, se presentan oportunidades 
para vender numerosas piezas de re­
puesto. Nuevos extensores de ém­
bolos. Nuevas e m p a q u e ta d u ra s . 
Nuevas válvulas. Nuevos cojinetes.

¿ Y  qué es lo  exige quitar la culata 
de los cilindros?

Los anillos Perfect Circle X-90 —  
los aniUos que han aportado a los

P E R F E C

X-90 P I S T
P lS T i

Á

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



N aevo m o d th  d e  ca ja  cerrad a  d e  V i o  d e  d e  tonelada  
con distancia  en tre los ejes d e  1 1 4 " o  1 2 0 " y  espacto d e  carga  
d e  6' 6 " o  7 ’ lS". M otor  S ilver  C row n.de 4  o  d e  6  cilindros.

N aevo m odelo d e  ca ja  ' p ick -u p  d e }/ z  tonelada, c m  exten - 
s iin p a ra  tr a n s a r te  d e  cam po— con distancia  en tre  tos e jes  d e  
114" o 1 2 0 " y  m otor Srluer Crow n d e  4  o d e  o  cilindros,

N uevo m odelo d e ca ja  "p ick -u p" d e  V i 0 d e  d e t o n e l^ a —
con distancia  en tre  ¡os e jes  d e  114 '' o 120" y  m otor Crown  
d e  4  o  d e  6  cilindros.

N uevo modelo, tipo vagón d e  estación, con distancia  én trelo s  
ejes d e  114" «  1 2 0 "  y  m otor Silver  Crow n d e  4  o  d e  6  cilindros.

Nuevo cam ión d e  em ergencia , d e  Vi o d e  d e  tonelada, con 
distancia en tre  los e je s  d e  114" o 1 2 0 "  y  m otor S ilver Crown  
d e  4  o  d e  6  cilindros.

N uevo cam ión d e  servicio cam m ero, con ca p a cid a d  bruta  
d e  9500 libras— distancia  en tre los ejes d e  139 o  l o o "  > 
m otor d e  6  cilindros Silver Crow n o G old  Crown.

A LA VANeUARDIA
N U E V O S  C A M I O N E S  DE R EP A R T O  R A P I D O  
ESTABLECEN NUEVAS N O R M A S  DE CALIDAD EN 
EL MERCADO DE LOS CAM IONES ECONOM ICOS

De  ttuevo R eo marcha a la vanguardia con 
el anuncio de nuevos m odelos de reparto 
rápido de media tonelada y de tres cuartos 

de tonelada, construidos especialmente para 
satisfacer los  exigentes requisitos del rápido 
servicio de reparto.

Estudie estos nuevos m odelos a la primera 
oportunidad que se le presente. O frecen un 
valor intrínseco sensacional al comprador 
de camiones y una extraordinaria oportuni­
dad de ganancias al comerciante que los vende.

Los camiones de reparto rápido Reo están 
proyectados y  construidos para hacer un ver­
dadero trabajo de camión.

Nuevos refinamientos técnicos facilitan la 
científica distribución de la carga. El_ resul­
tado es un funcionamiento general más fácil 
y explotación más económ ica. La nueva 
colocación  del m otor y de los  ejes permite 
la instalación de cajas más largas. Se pueden 
transportar cargas más voluminosas que en 
los  camiones de construcción corriente de 
iguales dimensiones. Y  con tod o  esto, cada 
m odelo lleva un verdadero m otor de camión.

Los motores Silver Crown son opcionales 
— de 6 cilindros para rápido transporte a 
distancia, y de 4  cilindros para económ ico

servicio de reparto. Am bos transportan sus 
cargas máximas a alta velocidad, con  un 
consum o de gasolina y de aceite notable­
mente reducido.

Estudie atentamente todas las ventajas de 
los  nuevos camiones R eo de reparto rápido. 
Compárelas con  las de otros camiones. Así 
comprenderá por qué estos camiones de 
reparto rápido han sido aclamados com o 
“ los camiones económ icos más finos del 
mundo.”

Ahora, con  mayor razón que nunca, se 
presenta más valiosa la representación del 
R eo, p or  las oportunidades sin paralelo que 
ofrece en buenas ganancias. Actualmente, el 
surtido de camiones R eo comprende m o­
delos de estilo aerodinám ico, con  radiador 
de tipo V , desde el repartidor rápido de 
tonelada hasta los  tipos de gran capacidad 
de 40.000 libras de peso bruto, con  distan­
cias entre los  ejes de 114 a 240 pulgadas. 
En ciertos buenos mercados necesitamos 
todavía activos distribuidores. Si Ud. se 
interesa en la valiosa representación del 
camión R eo , avísenos en seguida. P or carta 
o  por telegrama pídanos inform ación de­
talla y catálogos.

REO MOTOR CAR CO M PAN Y
L A N S iN G , M IC H IG A N , E. U. A .— Dirección te le g rá fico : REO CO , L A N S IN G

Ayuntamiento de Madrid



Estos
DESTORNILLADORES STANLEY
se fabrican especialmente para
TRABAJOS DE REPARACION 

DE AUTOMOVILES
Se garantizan  por una m arca que desde hace 80  años ha 
sido sinónim a de finas herram ientas en todo el mundo.

Na. 1011
El d e s t o r n i l l a d o r  
S t a n l e y  cou  “ de­
tector  de cblsp&“ . 
provisto de m anco 
d e  ' ‘ S t a n l o i d ”  
tranparente indes­
tructible  y  a  prue- 
tM de abogue clIC ' 
tr ico . E l tu bo en 
el m anco Indica el 
paso de corrionte 
de a lta  frecnencla 
c u a n d o  la punta 
toca la  bu jía  o  el 
conductor.

N o . 88 A
Igual al N o. JO U , 
pero con  m ango da 
m adera, en lugar 
del m a n c o  de 
“ S t a n l o i d ” . Loa 
d e s t o r n i l l a d o r e s  
S tanley con  “ de­
tector  de ch ispa”  
son h e r r a m ie n ta s  
de excelente cons­
tru cción . cnya u ti­
lidad p r á c t i c a  se 
a u m e n t a  con su 
¿UapoBltivo de indi­
cación.

N o . 1020
D e B t  orn illador 
S t a n l e y  c o n
1 o m p  a  r  i  t  u 
“ P U sb lite ”  —  
una herram ien­
ta de p r i m e r  
o r d e n  provista 
de una podero­
sa l a m p a r i t a  
en el m enoeo. 
I d e a l  p a r a  
a j u s t e s  en lu ­
gares oscuros.

N o . 1006
F irm e mango 
t  r a  n sparente 
de ” S tan lcld“  
con gruesa lá­
m in a  redon­
da  m uy bien 

\ a s e g u r a d a ,  
l l a n t a  n o r ­
m al. Lém iuas 
de cuatro ta- 
m afios. de 4 
a  12 pulga­
das. U

N o . 670 T ip o  " cu rv o ”  para apre­
tar o  a flo jar torn illos en puntos 
estrech os. D e 6 ”  de largo . H echo 
de ñno acero fo r ja d o , endurecido 
y  tem plado. T res otros tam aflos.

N o . 660
P opular por 
su  gran  flr- 
m esa. M an­
g o  d e  m a ­
d e r a  m u y  
dura y  lá­
m in a  r e c ­
tangu lar. en 
c u a t r o  ta- 
mafios de 4 
a  12 ”  a e 
largo.

Para información com’ 
s| pleta sobre herramientas 

Stanley para automóviles, 
pídanos nuestro catálogo 
27A.

HERRAMIENTAS STANLEY
T H E  S T A N L E Y  R U L E  & L E V E L  P L A N T , N ew  B ritain, C on o ., E .U .A . 

D epartam ento d e  E xportación  
100 Lafayette St., Nueva York, N . Y ., E.U.A.

D irección  íelegráficat “ S T A R U L E C O ”
R ep resen tan te  para Inglaterra  y  la E uropa C on tinental:

B . P . B A R R U S , L T D .
35-37 U p p er  T liam es St., L on dres, E .X .4 , IngUterra 

O ficina en  Bom bay  
T H E  S T A N L E Y  W O R K S  

P . O . B o x  491 , T a i B u ildiog , Bom bay, India

Americano
Gborge E . Quisenberrt,  D irector  B. M . Ik brt , C onsultor de  Servicio 
L u is  Ch a v b z . R ed actor  T écn ico  M unro  I nm es, G o-D lrector

P u b l i c a d o  m e n s i t a l m e n t é  p o r  la

B U S IN E S S  P U B L IS H E R S  IN T E R N A T IO N A L  C O R P
830 West 42nd St., New York, E. D. A.

Dirección telegráficas Inlortrode, PTcw York 
Administración 

JOHN ABBIKE 
P residente y  A dm inistrador

OBORQB E. QUISBNBGSRy 
Secretario 

J. L . FITZ8IMM0N8 
Subtesorero

Junta Directiva
Presidenta de la. J u n ta ; Jo h n  A b b in k ; 
Ii, G iIsBe r t ; C. a . M üSsaiiUAN; Malcolm  M o i b ;
y  GHOROB E . QUISENBBRRY.

T am bién E ditores de T he A m erican  A utom obile  (O verseas E d ltlon) 
Ingen iería  Internacional y  E l F arm acéutico______________

J, L . GlLBBtT 
Vicepresidente 
C. A . MUSSBIMAN 
T esorero

Ma só n  B ritton , 
F ritz  J. F r a n e  ! J

A fliiada a la  Chilton Co., In c., y  la 
M cG raw -H ü l Puhlishing Co., Inc.

R ep resen ta n te : B uenos A ires, A rgentina, Jam es F. Dtfwney 
F lorid a  229
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LA
DISTANCIA

Seguras
das las máquinas Van Norman poseen 
las propiedades que precisamente se 
requieren de todo empleado fiel y 
competente, para desarroDar las ga­
nancias y prestigio en cuatro departa­
mentos del servicio de reparación de 
automóviles.

Comuniqúese con el representante 
más cercano para que Ud. mismo se 
convenza de que es cierto lo  que deci­
mos: “El equipo Van Norman signi­
fica ganancias.”

R.prasentante sara la Exportaelda:
Tha Stanley Eleotrle Tm I Co., 

loo Lafayette Street, Nueva York. N, Y ., E.U.A.
Representante en la Argeotina:

Mariano Fernentfez. Vlamonte 1035. Buenos Aires.
Representante General an Brasil:

Paule Da Araujo, Calxa Postal 1264, Sne Paule, 
nepresentairte en el Uruguay:

ClerIcettI & Barrella. Montevideo,

“ El equ ip o  Van Norman  
significa ganancias’ *

R e h a b ilita c ió n  d e  f re n a s :

Todos lo« tambOTOi. dardo los del AuitJn 
basta los n ia  grandes, pueden lomearse 
?  esc&erilarae en el bfodolo Seolor —  el 
único completo tomo da Unbor de freno, 
Se adapta también a cajas de dlfaroncUI. 
Tornea rolantea de motor; alisa lados do 
embrague. Su exclusivo husillo glrato* 
rio y  deslízcote elimina aumerosoo iepa> 
radores. ahorra tiempo en preparadéo y 
proveo ma;or ospaolo de trabajo. Aúlla* 
miento do esmerilar, cuando so Inúloue.

R e h a b ilita c ió n  d e  v á lv u la s :

El '^ a ^ Q  do T ilvu la" Impraaiona favorablemente al «líenle 
y Je ayuda a Cd. a Tender roparaclooes do Tilnilaa. Gompronde 
el nuevo modelo Z de rsoilflcadora de cara de válvula (con 
•os modelos X  y  X A  a eleccldn) —  do tipo perfilado, firmo, 
rápido y  sId  vlbraolún. Su husillo do aerrício pesada, moniedc 
en cojinete do bolas, no reQulere lubrícocido, PropuUlóo de 
cabeza de trabajo completamente aumergida en bafto de aceite. 
Motor oléctrlco do tipo capaelUdor de H e. de f. También 
compreiue el juego Ro-Cen*To para el esmerilado máa rápido 
y ^ p l p  en los más duros asientos de válnilaa del mercado. 
Motor de c, de f . Piedras amoladoras de llmpless auto­
mática y  muy durables.

V
K I A

MACHINE TOOLCOM PANY
Springfield Maasachusetts E. V. A.

R e h a b ilita c ió n  d e  é m b o lo s :

Tres máQUlnea poderosas y  rápidas 
— Nos. 76, 85 y 101 para el 
exacto esmerilado de émbolos elípti­
cos. olUndrícos o  cénlcoa, £1 mo­
delo No. 101 ei el equivalente a una 
costosa máquina de fábrica en todo 
sentido, menos en preelo.

R e h d b ííífa c ió n  d e  c i l in d ro s :
Hay más ganancias eu piezas y  oa tra­
bajo con la Per-Fect-0 que con toda 
otra máquina o berramlenta de taller. 
Un solo corte «e suficiente para re- 
babilltar el cilindro a la exactitud de 
fábrica. Las uAas o guias exclusivas 
pan centrar la columna perforadora dl- 
rlgeo la herramienta cortadora con 
suma preclslén en toda su carrora 
descendente. Seis tamaflos de 2.2"  a 
9" de diámetro, con profundidad de
10" B 80",

Febrero, 1937
Ayuntamiento de Madrid



E sta  e s  s ó lo  una  parte  d e la gran brigada  
d e  cam ion es In tem atioru il d e  serv ic io  pe- 
sado, dedicada a  ttn im portan te traba jo  d e  
in gen iería . A  so lic itu d  darem os e l  nom bre  
del d ueño de esta  brigada.

L A  IN T E R N A T IO N A L es la principal fábrica del 
mundo de CAMIONES DE SERVICIO PESADO

Eli camiones International se transporta una mayor 
parte de las cargas pesadas del mundo, que en loa de 
toda otra marca . . . una declaración importante, que 
se confirma por los camiones que se ven en las calles 
y  caminos de su localidad. Los grandes, poderosos y 
competentes camiones, dedicados a difíciles trabajos, 
resultan, a m enudo, ser de marca International, 
cuando se averigua su nombre.

Esta situación no se debe a pura “ casualidad” . Los 
ingenieros de la International Harvester han venido 
conquistando esta supremacía desde hace años, m e­
diante la introducción en los camiones International 
de toda la fuerza motriz, excelencia de funciona­
miento y  capacidad que exige el trabajo pesado. El 
continuo progreso, en el sentido del rendim iento del 
m otor, ha tenido por resultado una extraordinaria

econom ía en consumo de com bustible, en toda clase 
de servicio.

Los camiones International de h oy  día son esplén­
didos en todo sentido, pues satisfacen ampliamente 
los requisitos de cualquier trabajo a que se dediquen. 
Entre los rasgos más importantes de su construcción 
especialmente proyectada para servicio pesado, se ha­
llan : m otor con válvulas en la culata, con  cilindros 
renovables; m ontaje de m otor de tres puntos, con so­
portes al frente y  atrás amortiguados en caucho, para 
reducir a un m ínim o la vibración ; cámaras de explo­
sión labradas a m áquina; canalización de agua alre­
dedor com pleto de cada cU indro; y  una amplia elec­
ción a capacidades y distancias entre los ejes.

E l agente del International más cercano o  nuestra 
sucursal más próxim a a su localidad, gustosamente 
suministrará inform ación detallada sobre cualquier 
m odelo, a quien se sirva pedirla.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY
( In c o T p o ra te d  )

Harvester Bldg. Chicago, E.U.A.

C A M I O N E S  I N T E R N A T I O N A L
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a .n o
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$1,500,000,000 en 
Servicio y Ventas

m  AS estadísticas son generalmente difíciles de comprender, 
sobre todo, cuando se refieren a enormes sumas de dinero. 

For esta razón, al referirnos al comercio de automóvil y su 
progreso en todo el mundo, es decir, en más de 100 países de 
la América, Europa, Asia, Africa y Oceanía, los totales comer­
ciales llegan a cifras que, por su enormidad, son colosales.

Por informes fidedignos, provenientes de muchos países, se 
puede calcular que por cada automóvil en actual circulación, 
hay una inversión de como $125 en facilidades de ventas y 
conservación mecánica. Esta suma no comprende, por supues­
to, las facilidades manufactureras o fabriles. Representa úni­
camente la inversión en establecimientos de ventas y repara­
ción por cada automóvil en servicio.

t OMANDO la suma indicada, como un término medio, para 
cada automóvil, se puede entonces averiguar el capital in­
vertido en el negocio de automóviles de cada ciudad o de cada 

país. La inversión resulta muy considerable, aun al tratarse 
de ciudades pequeñas. Al tratarse de un país completo, con 
millares de establecimientos de ventas, garajes, estaciones de 
servicio y puestos de gasolina, el total sube a millones.

Sin incluir los Estados Unidos, hay cerca de doce millones 
de automóviles en activa circulación por lodo el mundo. Apli­
cando el promedio de $125 a cada vehículo, se ve en seguida 
que la inversión total, en todos estos países, en facilidades de 
ventas y servicio, llega por lo menos a $1.500.000.000.

Una manera interesante y hasta emocionante de comprender 
esta enorme cifra es recordar que en un año completo hay 
500.000 minutos. Contando un dolar por minuto, se requerirán 
entonces 3.000 años para completar la cuenta de los $1.500.- 
000.000. Y  esto sin incluir las facilidades fabriles.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



La Inversión en Automóviles
Estab lec im ientos de  com erciantes de  au tom óvile s y  ta lle re s 

(s in  inclu ir fá b r ic a s  de  au tom óvile s y  p iezas)

C a d o  soco  rep resenta  5 m illones de d ó la re s

A u s tra lia
$ 1 2 0  m illones

A rg e n tin a $65
m illones

B ra s il

India
In glesa

$ 2 7 ^  m illones

$ 2 0  m illones

M ix íc o $ 2 5  m illones

N u e v a
Ze la n d a $ 4 2 ^  m illones

$ 5 0  m illones

Su e cia $ 2 4  m illones

l o s  c á lc u lo s  s e  b a s a n  so b re  re c ie n te  in lo rtnoc ión , 

p e ro  e stán  su je to s  a  re v is ió n  en  c o d o  po fs.

T  OS INFORMES recibidos por EL AUTOMOVIL AMERICANO varían mucho en lo locante a Ja 
S-a avaluación de los establecimientos de ventas y servicio de automóviles. Por esta razón, esta reco­
pilación no puede aceptarse como una exposición exacta. Indica, sin embargo, la inversión sorpren­
dentemente grande, de capital nacional en cada país, en el negocio de automóviles, cuya limitación 
impondría una seria amenaza al transporte motorizado.

fe b re ro , 1937 Ayuntamiento de Madrid



El Complicado Automóvil

L automóvil moderno es una máquina de funcionamiento 
expedito, fácil de manejar, cómoda y segura. Mirando un 
automóvil nuevo, parado al frente de su casa, el dueño lo 

ve como una carrocería con ruedas, neumáticos, parachoques y 
lámparas. Sentado en su interior, ve los instrumentos de gobierno 
y el tapizado. Y  levantándole el capó ve el motor, carburador, venti­
lador, generador, distribuidor, mecanismo de dirección y muchas 
otras piezas. Tan bien coordinadas están todas, que no dan al dueño 
idea del complejo procedimiento entrañado en su fabricación.

Lo único que a él le interesa es que su automóvil le funcione bien.

I STIIDIEMOS cualquier órgano del automóvil, por ejemplo, 
el mecanismo de dirección. Aparentemente sencillo, a pesar

  de constar de muchas piezas separadas, este mecanismo es
tan esencial a la seguridad de la marcha que ningún dueño se 
atrevería a manejar su automóvil si no contara con absoluta con­
fianza en su excelente construcción. Más de una veintena de fabri­
cantes, en varias industrias, participan en su construcción. Tenemos, 
en primer lugar, las fábricas de acero, con sus hornos, laminadoras, 
fundiciones y máquinas de hacer tubos, luego, fábricas de engra­
najes, talleres de máquina, fabricantes de cojinetes que producen 
y refinan las piezas básicas. Para formar un buen asidero, se 
emplea un revestimiento de material plástico, producido por 
la industria química, la cual tiene que valerse de métodos y 
equipos especiales. El moldeador que hace botones de bocinas e 
interruptores de alumbrado necesita también piezas de latón y 
piezas roscadas de acero que provienen de otras fábricas espe­
cialistas. Finalmente las piezas se instalan en un órgano completo 
por el fabricante del mecanismo de dirección, en cuya fábrica se 
hacen muchos trabajos, pero no la construcción de la piezas cons­
tituyentes, a causa de que ella resulta mejor y más económica en 
manos de las fábricas especialistas. El fabricante del mecanismo 
de dirección es, por supuesto, responsable en lo tocante al proyecto, 
construcción, ensayo y perfeccionamiento del órgano completo.

La fabricación de los demás órganos del automóvil es igualmente 
complicada. Este vehículo no es el producto de una sola industria 
sino de muchas. Ninguna pieza es fácil de construir. Por esta 
razón, el automóvil moderno se apoya eii millares de procedimientos 
fabriles, sin que ninguno de ellos pueda descuidarse o suprimirse.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



Muchos Intrincados Procedimientos

Piezas

^  I N  la con trib u ción  d e  especialistas en num erosos cam p os y  diversas industrias 

un  g ru p o  m u y co m p ie jo  p ero  altam ente in terdependiente de  fabricantes 
resulta im posib le  el au tom óvil com parativam ente sen cillo  y e con óm ico .
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El Automóvil Más Barato

L costo de cualquier producto-o cosa es relativo a lo que puede 
obtenerse por el en cambio y por esta razón está sujeto a 
fluctuación. Ordinariamente expresamos el costo de una 

cosa, por ejemplo, un automóvil, en dólares, libras esterlinas, pesos, 
francos, etc. Para comprender mejor el significado del costo de 
una cosa, debemos calcularlo sobre la base de un intercambio con 
otro producto. Por ejemplo, el precio de un automóvil puede así 
expresarse en cierta determinada cantidad de maíz, de lana, etc.

En los términos de dinero, los precios básicos de los automóviles 
no han tenido sensible cambio desde la crisis hasta el presente 
estado de rehabilitación económica. Sin embargo, en su valor de 
“ intercambio”  el precio del automóvil ha bajado mucho desde 
1932 o 1933 —  el año más crítico —  hasta 1937. El agricultor 
americano —  ejemplo típico de! productor en muchos países del 
inundo —  estaba vendiendo su maíz, en 1932, a razón de más o 
menos 40 centavos de dólar el bushel. Por un automóvil que entre­
gado costaba $750, tenia entonces que vender 1875 bushel de maíz, 
para comprarlo. Esta anormal relación de precios ha cambiado 
mucho esto últimos años. El precio por bushel de maiz es de $1,25 
en 1937, pero el costo del automóvil ha sufrido muy poco cambio. 
El agricultor tiene que vender sólo 600 bushel de maíz para com­
prar un automóvil nuevo, el cual, gracias a sus refinamientos, es 
un vehículo mucho mejor que su predecesor en 1932. El costo ha 
sido por lo tanto reducido en más de 66 2 /3  por ciento en beneficio 
del agricultor, en 1937.

PLICANDO similares comparaciones a otros productos, el 
/ ¿ j  automóvil de hoy día cuesta una cuarta parte menos en 

trigo, una mitad menos en algodón, y menos en otros pro­
ductos, que lo que costaba cuatro o cinco años atrás. Aunque 
estas son comparaciones netamente americanas, ello no altera el 
hecho fundamental de que el costo de un automóvil nuevo, sobre 
la base de un intercambio con otros productos, ha sido grande­
mente reducido en casi todas partes del mundo, desde 1932. 
Esto quiere decir que todas las medidas de restricción, tarifas 
extraordinarias y otros obstáculos artificiales interpuestos al desa­
rrollo del comercio internacional, que se establecieron en el anormal 
período en que un automóvil costaba 1875-bushel de maiz, se han 
hecho innecesarios ahora que ese costo ha sido reducido a 600 
bushel, es decir, a una tercera parte.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



Menor Costo del Transporte

N A  presentación gráfica 

pata m ostrar la norm aliza­

ción  de la relación de precios 

desde el punto ba jo  de 1933. El 

" c o s to  de cam bio”  de los auto­

m óviles se ha reducido drástica­

m ente en cuatro años de rehabi­

litación económ ica.

Los precios básicos de  los  au tom ó­
viles han cam biad o  só lo  levem ente, a 
pesar d e  qu e la ca lidad  se ha m e jo ­
rado  m u cho.

Esta com paración , basada sob re  los 
precios en  los Estados U n id o s , n o  es 
ap licable d irectam ente a o tros  países. 
Es, sin em bargo, indicativa d e  cam ­
bios sim ilares, q u e  a fectan  a los  p r o ­
du ctores en  m u ch os países de l 
m undo.
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El Automóvil Crea Riqueza

De Esta Manera:

1

3

4

5

6

8

M ejorando el Iransporte, permite a los productores la entrega de 

sus cosechas y m ercancías el m ercado en m enos tiempo y a menor 

costo, o en un estado más vendible, con notables econom ías y 

con la adicional ventaja de una d istribución  más rápida a mayor 

distancia, con un m ínim o de pérdidas y otros daños.

Poniendo fin al aislam iento de las regiones rurales, trae las 

ventajas de la vida urbana al hogar del agricu lto r dentro de 

poco tiempo.

Extendiendo las ciudades a los suburbios, m ultiplica la movilidad 

de los habitantes de la comunidad.

Aum entando el valor de los bienes raíces, facilita el acceso a 

num erosos lugares, los cuales quedan un idos a im portantes 

arterias de trafico mediante cam inos m odernos, en lugar de los 

intransitables senderos prim itivos.

Estableciendo nuevas ocupaciones d irectam ente en el negocio 

de automóviles, en la construcc ión  de carreteras y puentes e 

indirectam ente en otros cam pos de actividades suplementarias. 

Haciendo m ás segura la vida y salvando vidas, debido a que el 

aufcm óvil mejora todos los servicios de orden público, com o son 

los de ios hospitales, doctores, policía bom beros, correo, 

alumbrado, etc.

Fom entando el p rogreso de nuevas industrias, com o aquellas (a) 

que no podrían existir sin la e ficaz  ayuda del transporte  m oto­

rizado, y (b ) aquellas relacionadas con los m ism os requisitos 

de la industria autom otriz.

Desarrollando el turism o y el negocio de turism o, pues permite 

viajes a lugares de sum o interés h istórico o escénico y facilita a 

los habitantes en ciudades ir de paseo a las playas, m ontañas 

y otro sitios beneficiosos para sus alud y entretenim iento.

El m ejor  t ran spo rte  a m eno r  costo, con  gran  ahorro  de t iem po, tan to  para 

la gen te  c o m o  para las m ercanc ías,  por au tom óvil,  por cam ió n  o por otro  

ve h íc u lo  m ecán ico  com erc ia l,  es de  por sí una form a de r iqueza  in c a lcu ­

lable. G ran  parte  de la ad ic iona l r iqueza  adqu ir ida  por m u c h a s  nac ione s  

e sto s  ú lt im os  años  se debe  d ire c tam en te  al m ejor  t ran spo rte  p o r  autom óvil.

Ayuntamiento de Madrid
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Dodge Aumenta la Fuerza + W hite en Precios 

Económicos + Studebaker Ofrece un Cupé Ex­

preso + Federal Aum enta el Surtido + M ar­

m on -H errin gton  A d a p ta d o  a l C a m ión  Ford

DODGE
Entre los refinamientos introducidos 

al surtido de camiones y  automóviles 
com erciales Dodge de 1937 se incluyen 
m otor más poderoso, fren os hidráulicos, 
instalación de la tubería del combusti­
ble afuera del bastidor, m ejor ventila­
ción de la  bomba de combustible para 
reducir la  posibilidad de la obturación 
por vapor, muelles traseros más largos 
y compartimientos de acero más firmes. 
E l surtido se ofrece  en modelos de m e­
dia tonelada a cuatro toneladas.

Todos los com partim ientos de con­
ductor presentan un aspecto más agra­
dable, debido a la  esbelta form a de su 
techo en ai-tística arm onía con el capó 
del m otor. Notable cambio se ha in tro­
ducido en el panel de instrumentos. 
Estos instrumentos, incluyendo los 
reguladores del parabrisa, se hallan 
encajados en el tablero. Los mangos de 
las puertas y  reguladores de ventanas 
se curvan hacia adentro. Se ha supri­
mido el ruido y  el calor mediante un 
efectivo aislamiento de las puertas y 
tabla de pié. Los compartimientos de 
conductor o garitas son más firmes, 
debido al uso en ellos de metal más 
grueso y  construcción reforzada.

E n el caso de los modelos de media 
tonelada y  de % de tonelada, siendo 
este últim o uno completamente nuevo, 
se presentan adicionales refinamientos, 
tales com o m otores de cam ión más 
grandes y  poderosos, cambios de 
marcha de tipo de cam ión, m otor con 
m ontaje aislado en caucho en sus so­
portes' delanteros y  traseros, avance del 
encendido por fuerza de vacío y  cula­
tas de cilindros de alta compresión.

(1 ) E l ca m ión  de v u e lco  Dvdfpe de 
d os  ton e lad as  equ ip ad o  co n  grú a  h i­
d rá u lica . (2 ) V is ta s  d elan teras de 
cam ion es D od g e  de 1937, de estilo 
p erfilad o . (3 ) E l n u evo p a n el de 
in stru m en tos . (4 )  E l  sedán  co m e r ­

c ia l D o d fo

Como dotación, a elección, a precio adi­
cional, se ofrecen  am ortiguadores teles­
cópicos o de extengión.

Los cambios principales en los ca­
miones de 1%  y  2 toneladas son sus 
nuevos bastidores con miembros de re­
fuerzo cruzados atrás y  miembros 
transversales al frente.

E i nuevo camión de % - l  tonelada 
se ofrece  con  los siguientes modelos de 
ca ja s : cubretablero de cara plana,
cubretablero con parabrisa, de panel 
con  re ja , con toldo, con compartimiento 
de conductor y  expreso. Este modelo 
ha sido especialmente construido para 
perm itir m ayor capacidad de carga con

Febrero, 1937 13
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<1) U n  (Ustribuidor 
gob ern a d o  p o r  va c io  
en  e l nu evo  m otor 
W h ite  de 250 p s U a -  
das cú bicas asegura 
co rre c ta  p os ic ión  de 
en cendido en  todas las 
velocida des. (2 ) Mo> 
délo  700 de estacas o  
vara les, t ip o  D e  Luxe, 
o fre c id o  en  distancias 
en tre  lo s  e jes  de 136 
a  196". (3 ) V ista
de l s istem a  de en ­
fr ia m ie n to  d ireccion a l 
a p lica d o  a  lo s  asien> 
tos de las v á lv o la s  de 
escape on  e l nueve 
m oto r , ( i )  C alentador 
de g ob ie rn o  terroostá - 
t ic o  en el m ú ltip le  de 
escape» p a ra  asegu rar 
com p leta  va p oriza c ión  

d e l com bustib le

eí mismo costo de funcionam iento de 
un camión más pequeño. Tiene ruedos 
macizas de disco y  se ofrece en dos 
distancias entre los e jes ; de 120 y  de 
136" (3,05 y  3,45 m .). Sus distancias 
entre com partim iento de conductor y 
e je  trasero, de 41 11 /1 6  b y  5711 /16" 
perm ite la  instalación de cajas de ex­
preso de 7 by  de 9 pies. Su m otor de 
218,6 pulgadas cúbicas de cilindrada 
(3,58 litros ) desarrolla 75 c. de f .  y 
tiene suspensión en c u a t r o  puntos 
am ortiguados en caucho. E l cigüeñal 
tiene un nuevo cierre de aceite en su 
extrem o delantero. El bastidor es de 
tipo  de camión, de 6 1 /6 " de profundi­
dad, con firmes refuerzos Transversales. 
Los frenos hidráulicos delanteros tienen 
11" de diám etro y  los traseros, 13". La 
desm ultiplicación norm al del e je  tra­
sero es de 4,3 a 1, pero se da elección 
a 3,9 y  4,76.

E l autom óvil comercial de H  tonela­
da de 1937 tiene una capacidad bruta 
de 4.000 libras y  va montado en un 
chasis de 116" (2,95 m .) de distancia 
entre los ejes. Su m otor, con cilindrada 
de 218,06 pulgadas' cúbicas (3,58 litros) 
desarolla 75 c. de f .  a 3.000 r.p.m. In­
cluye un cam bio de m archa de tres 
velocidades, de avance, con desmulti- 
plieaciones de 3,3 para la  m archa baja 
y  de 4,3 para la  m archa atrás. La 
desmultiplicación para la  propulsión 
final ha sido aumentada a 12,87. Las 
desmultiplicaciones de ejes ofrecidas 
son : 3,9 como norm al, y  3,54 y  4,58 a 
elección. E sta últim a desmultiplicación 
es para ruedas de 20".

Los camiones de 1 y  de Vé tonelada se 
ofrecen en distancias entre los ejes de 
126=^", 133" y  159" (3,21 m., 3,38 m., y  
4,04 m .) y tienen capacidades brutas de 
9.500 y  11.500 libras. E l de 9.500 libras 
tiene un m otor con 218,06 pulgadas 
cúbicas de cOindrada, que desarrolla 73 
c. de f .  E ntre los rasgos sobresalientes 
de estos modelos se hallan : cig^isnal en 
cuatro cojinetes, con m ayor superficie 
de contacto de cojinete, tubo distribui­
dor de agua, term ostato en derivación, 
canalización de agua de largo com­
pleto, embrague de 10" con desembra­
gue montado en cojinete de bolas de 
lubricación  autom ática, c a m b i o  de 
marcha de cuatro velocidades, árbol 
propulsor montado en cojinetes de ro ­
dillo, refuerzo cruzado añadido al basti­
dor, para su m ayor firmeza, garita  o 
compartimiento de conductor de acero 
de seguridad, muelles traseros más 
largos, ca ja  de e je  trasero de, acero sin 
costura y  vál'vulas más grandes.

E l cam ión de 11.500 libras tiene un 
m otor de 228,12 pulgadas cúbicas de 
cilindrada (3,74 litros ) que desarrolla 
78 c. de f. Las desmultiplicaciones de 
e je  trasero son de 5, 125 a 1, 5,66 y 
6,33. Se da elección a un eje trasero 
de dos velocidades. Los miembros trans- 
verales del frente y  atrás del bastidor 
son más firmes.

El modelo de dos toneladas tiene una 
capacidad bruta de 13.500 libras y  se 
ofrece  en distancias entre los ejes de 
133, 148, 159 y  177 pulgadas (3,38; 
3,75; 4,04 y  4,50 m .). E l m otor de este 
modelo tiene una cilindrada de 241,5

pulgadas cúbicas (3,96 litros) ydesarro- 
11a 85 c. de f. con un esfuerzo de rota­
ción  de 175 pieslibras. Los muelles tra ­
seros son cuatro pulgadas m ás largos. 
E l embrague de servicio pesado con 
am ortiguador torsional tiene ahora un 
desembrague montado en cojinete de 
bolas de lubricación autom ática. Su eje 
trasero enteramente flotante se ofrece 
en las desmultipiicaciones siguientes: 
5,125 a 1, 5,66 y  6,33. Como equipo 
aditional Se ofrece un e je  trasero de 
doble reducción con  desmultiplicación 
de 7,35 y  también un e je  trasero de 
doble velocidad con  desmultiplicaciones 
de 5,142 y  7,15. E n la  dotación co­
rriente se incluyen fren os hidráulicos 
accionados por am plificador. E l basti­
dor de este modelo ha sido también re­
forzado.

L a fábrica  continúa sus modelos de 
tres y  de cuatro toneladas. También 
ofrece  la D odge modelos de servicio 
pesado en estilo “ A irflow .”

W H IT E
La W hite ha entrado más definitiva­

mente que nunca en el m ercado de los 
camiones de precios económ icos, con la 
introducción de un nuevo modelo de 1 
a 1%  tonelada, que entregado en la  fá ­
brica, o frece  a un precio de lista de 
$985. Suministrado en dos tipos, el 700 
en estilo de camión corriente, y  el 700 
K  en estilo de trator, el nuevo produc­
to de la W hite ofrece elección a diver­
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<1) V is ta  (ra sera , que 
m uestra  e l esp acio  de 
c a rg a  d e l n u evo cupé 
e x p r e s o  Studebaker. 
E l p iso  está  re fo rza ­
do. (2 ) V is ta  latera l 

del m ism o m odelo

sas distancias entre los ejes, eje tra­
sero de varias desmultiplicaciones y  di­
ferentes tamaños de neumáticos.

E l rasgo sobresaliente del 700 es el 
nuevo m otor W hite de seis cilindros, 
con cilindrada de 250 pulgadas cúbicas 
(4,10 litros), provisto de émbolos de 
peso m uy liviano y un sistem a de en­
friam iento por agua direccional para 
los asientos de las válvulas de escape. 
Este esfriam iento provee una corriente 
continua de agua por la sección del blo­
que alrededor de los asientos de las vá l­
vulas de escape, evitando así el peligro 
de deform ación de válvula, a conse­
cuencia de las altas tem peraturas de 
funcionamiento.

E l nuevo m otor lleva un cigüeñal 
contrapesado que funciona en siete co ­
jinetes, con  un am ortiguador de vibra­
ción para facilitar su funcionamiento 
silencioso. Esta disposición, en combi­
nación con  el m ontaje del m otor en cua­
tro puntos am ortiguados en caucho, 
asegura un funcionam iento g e n e r a l  
exento de ruido y  vibración. Se evita el 
desgaste excesivo de los pasadores y 
bujes de los ém bolos, mediante la lubri­
cación ba jo presión que estos puntos 
reciben a través de la canalización o 
conducto interior en las bielas,

Evidencia de la resistencia de estos 
nuevos camiones se presenta en el bas­
tidor, el cual tiene casi 8 pulgadas de 
profundidad y  reborde de 3 pulgadas.

E l eje trasero, con piñón de doble so­
porte y  engranajes de aleación de acero 
al crom o y  níquel, es fundamentalmen­
te igual al tipo completamente flotante 
empleado en los camiones W hite más 
grandes.

E l nuevo 700, con  estilo ideado por el 
conde A lexis de Sakhnoffsky, se ofrece 
en cinco diferentes distancias entre los 
ejes, de 136 a 196 pulgadas (3,45 a 4,98 
m .). E l modelo tractor 700 K  se ofrece 
en dos distancias entre los ejes : de 136 
y  148 pulgadas (3,45 y  8,78 m .).

STUDEBAKER
U n nuevo tipo de “ cupé expreso”  de 

media tonelada, acaba de ser anunciado

D oa v ista s  de los  
n oev os  cam ion es 
F ed era l de tipo 
corrien te . E l su r­
tido c o m p r e n d e  
m odelos de IV i a 
46^ ton e lad as . E l 
com p leto  sartid o  
F ed era l h a  sido 
a om en ta d o , co m ­
p ren d ien do ahora 
LS m odelos de 
ft 7 H  ton eladas, 
co n  e le cc ión  a  99 
d istan cia s  e n t r e  

lo s  e jes

por la Studebaker. Se ofrece en cuatro 
tipos diferentes: cupé expreso, expreso 
con cubierta metálica, modelo suburba­
no y  chasis con garita o compartimien­
to de conductor. Entre los rasgos inte­
resantes se incluyen el compartimiento 
de conductor completamente metálico, 
ca ja  metálica y  chasis provisto de su­
jetador autom ático, dispositivo que sir­
ve- para evitar que el cam ión ruede 
cuesta abajo, después de parado en una 
cuesta.

Otros rasgos de seguridad son los 
frenos hidráulicos, marcha lenta auto­
mática, que no se para y  mecanismo de 
dirección de doble alcance, que reduce 
a la mitad el esfuerzo de estaciona­
miento, vueltas y  maniobras en tráfico. 
El freno de mano está conectado mecá­

Febrero, 1937 15Ayuntamiento de Madrid



Ai-riha a  la  izQ u ierda  P rop u ls ión  p o r  se is  ruedas M a rm o n -H e rr in g to n  nplieada  a  u n  F ord  V -8 .  E s ta  p rop u ls ión  F o r f  e s  el
m od elo ' C 5-6 . co n  d fS a n e U  154" en tre  los  e je s . A  la  d erech a  -  P rop u ls ión  p o r  las cu a tro  ruedas ap lica d a  a  u n  F ord  V -8 , conejes.

d istan cia  en tre  les  e je s  d e  112”

nicamente a los frenos de dos zapatas 
de las ruedas traseras. Otro detalle es 
3a exclusiva cerradura rotatoria de 
íiuerta. En el nuevo modelo se incluye 
‘también el sistem a evitador de obtura- 
*ción por vapor, que se comprende en 
lo s  autom óviles de pasajeros. N o hay 
necesidad de cam biar el aceite después 
de cada 500 a 1000 millas. La instala­
ción  del depurador de aceite y  de motor 
Fram  im pone sólo la  necesidad de cam­
biar el aceite en el verano y  en el in­
vierno.

E ste nuevo cupé expreso Studebaker 
tiene una distancia entre los ejes de 
116 pulgadas (2,95 m .) y  lleva un m o­
to r  Studebaker de seis cilindros, que 
desarrolla 90 c. de f .  a  3.400 v.p.m. El 
bastidor es de tipo X  reforzado, con 
doble arco. E l e je  delantero es de tipo 
corriente de v iga  en doble T  y  se da 
elección al sistema Studebaker de sus­
pensión independiente de ruedas delan­
teras. El cambio de m archa es del tipo 
de movimiento sincronizado, y  la eco­
nom ía de la sobrem archa o transmisión

auxiliar se ofrece a elección del inte­
resado, que la pida.

FEDERAL
En adición a los nuevos modelos de 

camión con asiento encima del m otor, 
que describimos en nuestro número de 
enero, la  Federal M otor Truck Co. 
anuncia ahora una nueva serie de m o­
delos de construcción norm al, que cons­
tituyen su surtido de 1937. En el se 
comprenden el modelo 16 de 11^ a 2%  
toneladas; el m odelo 18 de 2 a  3 tonela­
das; el modelo 20 de 2 a 3%  toneladas; 
el modelo 25 de 2%  a 4 toneladas y  el 
modelo 29 de 3 a toneladas. E l com ­
pleto surtido Federal para 1937 está 
representado por 18 m odelos de % a 
7 4  toneladas, con los cuales se da elec­
ción  a 99 diferentes distancias entre 
los ejes. Es el surtido m ás grande de 
todos los que la Federal ha ofrecido 
hasta ahora. Los precios de lista, con

entrega en la fábrica , empiezan con 
5545.

L os nuevos m odelos Federal de cons­
trucción convencional han sido com ple­
tam ente modernizados en aspecto, pe­
ro no ofrecen  ningún im portante cam­
bio mecánico. E l m otor y  el tablero se 
han movido más hacia el frente. E l cas­
co del radiador, ornamentado con una 
m oldura de acero inoxidable, se presen­
ta  ahora con una agradable inclinación 
y  provisto de una parrilla curva. Enci- 
ma del casco del radiador hay un orna­
m ento crom ado. La tapa del gollete 
queda debajo del capó del m otor. Las 
lumbreras llevan tres m olduras de ace­
ro inoxidable, dispuestas paralelam en­
te, fijándose en su centro la chapa de 
nombre.

D os nuevos compartimientos de con­
ductor, construidos por la Federal, se 
ofrecen  con estos modelos. E stos com ­
partim ientos o garitas son amplios, có­
modos y  muy bien aislados. E l com par­
tim iento de tipo  norm al tiene un para­

T res  m odelos de loe  n u evos  ca m ion es  y  óm n ib u s  C h evrolet de g o b ie r n o  a l  fre n te  / , V ” “ n “ mofo” *d e  g a ^ í iS a  d f M
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brisa inclinado de una sola pieza, y  el 
de luxe, un parabrisa inclinado en V 
provisto de doble lim piador. Los nuevos 
compartimientos son 5 pulgadas más 
anchos y  3 pulgadas más largos que los 
de antes, proveen am plio espacio para 
las piernas y  dan cabida cóm oda a tres 
personas. Otros detalles son : m arco de 
parabrisa crom ado, tapete de caucho de 
piso con aislamiento de fieltro y  regu­
ladores de ventana de fá c il funciona-

cidades. Obras ca,raeterísticas intere­
santes son : bastidor de tipo especial de 
8 ^  pulgadas; cambio de marcha de 
cuatro velocidades en los m odelos 15, 
18, 20 y  25, y  de cinco velocidades en 
el 29; articulaciones universales m onta­
das en cojinetes de rodillos'; cuatros 
grandes frenos hidráulicos; ruedas de 
acero fundido; muelles delanteros con 
gem elos al frente y  con ojetes provis­
tos de bujes de caucho, que no requie-

H en ry  F ord , en  el p r im e r  automÓTÍ] q u e  cen stra y ó , sa luda  a  Gdsel F ord , su  h ijo ,  en  oí 
F ord  N o . 25.000.000, q u e  a ca b a  de s a lir  de la lin ea  de m o n ta je . F u é con stru id o  en  la  

fá b r ic a  de D etro it  a  m ediados de en ero  pasado

miento. Los asientos son más profundos 
y  mucho más cómodos que nunca.

Moviendo el m otor y  el tablero como 
cuatro pulgadas m ás hacia el frente, se 
obtiene m ejor distribución de la carga. 
Esta nueva disposición perm ite también 
la instalación de com partim iento de 
conductor más grande, sin menoscabo 
del espacio de carga útil. También per­
mite acortar un tanto la distancia en­
tre los ejes.

Estos nuevos m odelos se ofrecen en 
numerosas distancias entre los ejes, 
para satisfacer requisitos individuales 
de transporte. Las distancias entre los 
ejes de los  varios m odelos son las si­
guientes: modelo 16— 135; 146; 155 y 
167 pulgadas; m odelos 18 y  20 —  135; 
146; 155; 167 y  180 pulgadas; modelos 
25 y  29 —  135; 146; 155; 167; 180 y 
194 pulgadas.

La Federal continúa empleando el 
m otor de camión Hercules de seis cilin­
dros en este grupo de nuevos modelos. 
Et modelo 15 tiene el m otor J X A  de 
64 c. de f .  L os m odelos 18 y 20 llevan 
el m otor JX B de 68 c. de f .  E l modelo 
25 tiene el m otor JX C de 72 c. de f. 
E l modelo 29 tiene m otor JXD  de 
84 c. de f.

Los ejes traseros de todos estos nue­
vos m odelos es un tipo Timken com ­
pletamente flotante, de propulsión por 
engranaje helicoidal cónico. Como equi­
po especial se ofrecen  ejes de dos velo­

ren lubricación. Un am plificador de 
fuerza al vacío se incluye en el sistema 
de enfrenam iento de los m odelos 20, 
25 y  29, com o dotación corriente. Un 
cambio de marcha de cinco velocidades 
se ofrece, com o equipo especial, para 
los m odelos 15, 18, 20 y  25.

MARMON- 
HERRINGTON

La M arm on-Herrington Co., Inc., ha 
adaptado sus transmisiones por cuatro 
y  por seis ruedas a los camiones Ford 
de 1937 y continuará ofreciendo camio­
nes de esta marca, con  e je  delantero 
propulsor, cambio de marcha auxiliar 
de dos velocidades y  muelles delanteros 
sem ielípticos. E l surtido comprende 
cuatro modelos de propulsión por cua­
tro ruedas y  dos modelos de propulsión 
por seis ruedas. Todos estos modelos 
se ofrecen en dos tamaños de neumáti­
cos. E l surtido ha sido aumentado más 
con la adición de un Ford de propul­
sión por cuatro ruedas en chasis de 112 
pulgadas (2,85 m .) de distancia entre 
los ejes, para servicio de reparto livia­
no. Este modelo tiene e je  delantero pro­
pulsor, embrague de camión con cam­
bio de marcha de cuatro velocidades, 
ca ja  de transferencia y  suspensión en 
tres puntos.

El eje delantero propulsor es de ti­
po y  construcción M armon-Herrington, 
y  el cambio de marcha auxiliar, en com­
binación con el cambio de marcha prin­
cipal de cuatro velocidades, da un total 
de ocho velocidades de avance, con la 
máxim a igual a la norm al del Ford. De 
este modo, ofrece la velocidad normal 
de camino, con  ia adición de la veloci­
dad de tracción  m ás conveniente. Los 
precios de estos camiones F ord con pro­
pulsión Marmon - H errington empieza 
con $1.375, entrega en la fábrica.

La Marmon - H errington continúa 
construyendo sus modelos más grandes 
de propulsión por cuatro y  por seis 
ruedas.

TERRAPLANE
L a Hudson ha introducido un nuevo 

surtido de autom óviles comerciales Ter­
raplane, en chasis más largo y  pesado, 
con m ayor capacidad de carga y  con 
nueva desmultiplieaeión de engranajes. 
La capacidad de estos nuevos modelos, 
llamados “ B ig  Boys’ ’ es %  de tonelada. 
Se ofrecen  en distancias entre los ejes 
de 124" (3,15 m .) en com paración con 
la  de 117" (2,98 m .) del modelo neta­
mente com ercial de tipo normal.

E l equipo de  neumáticos (balones de 
6 x 16" al frente y  atrás) es igual al 
normal. E l m otor de 212 pulgadas 
cúbicas de cilindrada (3,47 litros) de 
96 c. de f .  a 3.900 r.p.m., es también 
igual al de tipo corriente.

Las desmultiplicaciones de engrana­
jes de los nuevos modelos son : 5,12 en 
alta y  12,4 en baja. Del com parti­
miento del conductor al extremo trasero 
del bastidor tienen 73 % ", y del com­
partimiento al e je  trasero, 39 % ". Los 
precios de lista, en fábrica , para e! 
chasis es $480 y  para el modelo con  caja  
de expreso pequeña “ pick-up,”  $610.

• •
C ajas General Electric

La General Electric Co. de Sehenee- 
tady, N . Y ., anuncia la introducción de 
un surtido de cinco cajas de refrige­
ración especiales para camiones. E l 
nuevo surtido comprende una caja  para 
cualquier servicio de reparto de, hela­
dos. Cada ca ja  de la nueva serie de 
1937 puede m ontarse en cualquier cha­
sis de camión de 1%  a 2 toneladas, de 
construcción norm al. Todo el espacio 
de caja  se aprovecha para la carga, 
pues la unidad de refrigeración  va  ins­
talada en com partim iento separado. Se 
ha reducido mucho el peso empleando 
aislamiento de “ algodón de vidrio”  y 
material Therm ocraft. Este últim o pe­
sa com o una tercera parte menos que 
los m ateriales de aislamiento ordina­
rios.
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AMERICA
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L a Conferencia Interam ericana de 
Consolidación de Paz que celebró sus 
sesiones en Buenos A ires y  tuvo la  v ir­
tud de despertar en su to m o  la  expec­
tativa mundial, clausuró sus delibera­
ciones, después de haberse esforzado en 
cristalizar los propósitos que inspira­
ron a  su iniciador, Pranklin D. Roose- 
velt, para crear un ambiente de paz in­
ternacional y continental con instru­
mentos propicios, fomentando las rela­
ciones del buen vecino y  facilitando el 
desenvolvimiento de esta política con la 
seguridad de un m ejor entendimiento 
para intensificar las relaciones comercia­
les, mediante tratados bilaterales, entre 
todos los países de Am érica. Se logró, 
en suma, anular recelos y  prom over la 
buena voluntad mutua.

A  Frankün D. Roosevelt, Presidente 
de los Estados Unidos de Am érica, se

( O  E l P res id en te  de Estado:» U n id os  d e  A m éri* 
ca , F ra n k lin  D . R o osev e lt  en  su  d iscu reo  de 
in a u g u ra c ió n . A  su izqu ierd a  S. E ., e l P res i­
d en te  de ta A rg en tin a » G en era l A g u s tin  P .
J u sto . (2 ) In a u g u ra ción , S .  E . e l P residente  
d o  la  R cp . A rg e n tin a . G en era l J u sto . (2> D r.
C a rlos  S aa vedra  Lam as» M in is tro  de R elacion es 
E x ter iro res  j  C u lto  y  P res id en te  de L a  C o n ­
feren cia»  en el a c to  de C lau su ra . (4 )  U n a 
ses ión  de los  P res id en tes  de las d istin tas dele- 

g a c io n s  de las A m érica s
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SIMBOLIZA LA PAZ

debe la iniciativa que hizo viable la 
Conferencia de Buenos A ires reuniendo 
en un ambiente propicio a los delega­
dos de 21 naciones como miembros de 
la gran fam ilia am ericana, y  al Presi­
dente de la República Argentina, Gene­
ral Agustín  P. Justo, cabe el honor de 
haber prestado su auspicioso apoyo a 
la magna asamblea secundado por su 
gran ministro de Relaciones E xterio­
res, D r. Carlos Saavedra Lamas, lau­
reado con el preciado galardón del Pre­
mio Nobel de la Paz.

Lo s  Prim eros Resu ltados

Los resultados de la Conferencia de 
Buenos A ires, serán, sin duda, vastos e 
importantísimos. Se ha traducido ya  en 
una convención práctica y  beneficiosa 
entre la A rgentina y  Chile y  ha provo­
cado efectos saludables en las relacio­
nes de algunos países del continente, 
no sólo para desvanecer temores, como 
en el caso del Chaco Boreal, sino para 
establecer nuevos vínculos económicos 
y  estimular los intercambios, salvando 
las dificultades geográficas y  fiscales 
que los retardan.

La Argentina ha contemplado la
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Acuerdos de Transcendental Importancia para el 
Progreso de Todas las Naciones Americanas Re­
ciben Aprobación en esta Notable Conferencia

cuestión del ferrocarril que la une con 
Chile a través de los Andes para que 
retorne a servir los altos intereses que 
originaron su construcción; Chile acor­
dará facilidades al ganado argentino a 
cambio de otras facilidades para sus 
productos. Se tropezó con grandes esco­
llos que residieron en la necesidad de 
substraer algunos puntos de la  aplica­
ción de la claúsula de la  nación más 
favorecida, que generalizaría ciertas 
ventajas quitándoles la virtud que se 
les pretendía infundir, pero finalmente 
fueron salvados. L a reciprocidad bila­
teral en materia de intercambio tiene 
en realidad su m ayor dificultad en esa 
cláusula cuando ha sido pactada incon- 
dicionalmente y  en form a gratuita, 
puesto que obliga a extender las fran ­
quicias, sin ventaja equivalente, a las 
procedencias de otros países. La Confe­
rencia de Buenos A ires puso esos pro­

blemas en debate, erigiendo las rela­
ciones comerciales en tem as de vincula­
ción internacional promoviendo el estu­
dio y  el adelanto de ios problemas eco­
nómicos interaraericanos para fom en­
tar el bienestar común.

Las Palabras de H u ll

Intervino muy eficazmente en las de­
liberaciones el Secretario de Estado de 
los Estados Unidos de Am érica, Cordell 
H ull, en representación de su país. H i­
zo interesantes declaraciones y  propo­
siciones tendientes a asegurar la  paz 
internacional, facilitar la  colaboración 
y contacto entre las naciones am erica­
nas y  evitar que los países de este 
hem isferio recurran a  la fuerza uñó 
contra otro. A ludió, asimismo, especial­
mente, al liberalismo como base de la 
paz, destacando que a  los países de

(C on tin ú a  en  la  p á g in a  Sl>
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La Venta de Automóviles
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IN V E N T A R IO  U N IF IC A D O

L oe  18 com ercia n tes  de au tom óviles  de K ea d in g , P a . ( c o n  Una 
p ob la c ión  de 175.000 h a b ita n tee ) lleva n  un  in v en ta r io  un ificado 
de los  au tom óv iles  u sados, a  c a r g o  de un  em p lead o  de la  a so ­
c ia c ió n  de com erc ia n tes  del ram o de la ciu dad . L a s  c ifr a s  m ués- 
Cran el n ú m ero  de au tom óv iles  usados en ex isten cia , lo s  d iferen tes 
estilos  d e  c a r ro ce r ía , años y  m odelos, co s to  to ta l a  lo s  co m e r ­
c ia n tes  y  co s to  p rom ed io  de reven ta . C om p a ra  ta m b ién  e l in ­
v en ta r ío  m ás re c ien te  co n  los  d e  cu a tro  o  c in co  m eses a n t e r io r a  
del m ism o a ñ o  y  co n  lo s  de co rresp on d ien tes  p er iod os  d e l ano 
a n ter io r . L a s  v ista s  a  la  izqu ierd an  m u sstra n  t íp ico s  M U b le c i-  

m ien tos del r sm o  en  R e s d in g  y  la c iu d ad  de R ea d in g .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
Ayuntamiento de Madrid
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Las Rápidas Reventas Son Esencia­
les para  Evitar Pérdidas + C ontrol 
d e l  I n v e n t a r i o  es  I m p o r t a n t e

Q u in t o  a r t ic u lo  d e  la se r ie  de  se is

Por H. Bertram Levris

El negocio lucrativo de autom óviles usados' depende princi­
palmente de ventas rápidas a los precios más altos del m er­
cado. La rapidez y  el precio de las ventas dependen funda­
mentalmente de la clase de autom óviles que se ofrezcan y 
ae la reputación de la firm a que los recomienda. Por esta 
razón, el com erciante cuyo departamento de automóviles 
usados no es una piedra atada a su cuello, es aquel que elige 
con cuidado los vehículos que vende y  se preocupa de que 
cada uno vaya bien rehabilitado a  manos- del comprador, para 
que éste quede completamente satisfecho de su compra.

Un punto de capital im portancia en este negocio es elegir 
con tino los autom óviles por ofrecerse al público. A  menos 
que los autom óviles usados s-ean de marcas, modelos y  tipos 
que tengan inmediata demanda en el mercado, no podrán 
venderse lucrativamente, por mucho que se les rehabilite y 
pinte y  por grande que sea el prestigio del com erciante que 
los ofrezca.

E l público en los Estados Unidos, desde hace tiempo, ha 
sido m uy exigente en sus compras de autom óviles usados. 
Ha excluido ciertos autom óviles de muy buena construcción, 
cuando éstos se le ofrecen  usados o de segunda mano. Cier­
tos m odelos de determinados años, a pesar del prestigio de 
sus fabricantes, tienen m uy poca demanda, por algún motivo 
u otro. El comerciante que se dedique a transacciones en 
semejantes modelos- de poca aceptación popular, está, por 
supuesto, encaminado a su frir pérdidas, pues la única manera 
de desprenderse de ellos es ofreciéndolos a precios muy des­
ventajosos para su negocio. Es precisam ente aquí donde se 
presenta el más serio problem a de este negocio, y es por esta 
razón que el com erciante del ram o debe siempre recordar 
que los interesados en com prar autom óviles usados son tan 
exigentes- com o los com pradores de automóviles nuevos. Tam­
bién es necesario recordar que el comprador de un automóvil 
nuevo casi siempre tiene un autom óvil usado que ofrecer en 
pago a cuenta al comerciante.

El negocio estriba en com placer a todos. E l com prador de 
un automóvil nuevo, que queda satisfecho con la oferta  que 
se le haga por su autom óvil usado, es un parroquiano valios-o 
para el comerciante que lo satisface. E l comerciante debe 
hacer todo lo posible por aceptarle su autom óvil usado y  en 
muchos casos hasta conviene su frir una pérdida en la tran­
sacción sobre el vehículo v iejo, para asegurar una ganancia, 
aunque sea pequeña, en la venta del vehículo nuevo. E l co ­
merciante debe recordar que un parroquiano satisfecho re­
gresará a su establecimiento cada vez que quiera com prar un 
automóvil nuevo. P or otra parte, una venta eŝ  una venta, des­
de el punto de vista de la fábrica . E l comerciante se con­
vierte así en valioso agente o representante de la fábrica y
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I N V E N T A R IO  C O M P A R A T IV O

E ste  com erc ia n te  en San  L u is . M o ., lleva su  in v en ta r io  en  una 
p ers ia n a  veneciana . E n  un  la d o  de la p ers ia n a  lleva  un  inven* 
tarío  p o r  m arcas, co n  c ifr a s  com p a ra tiv a s  de las ventas el mes 
a n terior. A l  o tro  la d o  de la persian a  l le v a  un In ven tarío  p o r  
ca teg or ía  de p re c io  y  e s tilo  de ca rrocer ía , co n  com p a ra ción  co n  
el m es a n terior. E ste  es un  m étodo m u y p rá c t ic o , pues to d o  está  
a la s im p le  v ista . D e u na  m irad a  se sabe ou é  m ov im ien to  existe 
en  e l n eg oc io  y  qué ca m b io  ha hab ido  en las ex isten cias  du ran te  

e l ú ltim o p er iod o  de tre in ta  dias.

P o r  reg la  g en era l, n o  es buen o que haya u na  ex isten cia  q u e
exceda  el p osib le  aba stecim ien to  de tre in ta  d ías. P o r  supuesto,
es n ecesario  d a r  co rrecta  in te rp re ta c ión  a  las c ifra s»  pues las
m ayores ventas en un  m es n orm alm en te  a c t iv o  n o  deben caicu * 
larse en v ista  del to ta l corresp on d ien te  a l  m es a n te r io r  n orm al*  
m en te  len to  y  v iceversa . O tra  v e n ta ja  de esta  fo rm a  d e  inven* 
ta r io  es que requ iere  p o co  t iem p o  y  t ra b a jo  p a ra  con serv a rlo  aJ 
d  a . P ueden em p learse  ta r je ta s  de ce lu lo ide  y  tiza , p a ra  h a cer  
los  le treros . E sto  perm ite  b orra r los  cada  v ez  que se  presen te  nn 

ca m b io , cosa  q u e  se h ace  en pocos segund os.
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Iz q u ie rd a : E sta  esta ­
c ión  de s e rv ic io  en 
H in n ea p o lis  se h izo  
de la d rillos  de v id r io . 
E s  m u y  resa lta n te  en 
la  n och e  (com o  se  ve 
en  la  v is ta  de a rrib a  
a  la  izqu ierd a ) pues 
la  ila m in a e ión  in te ­
r io r  es v is ib le  desde 

a faera

D e re ch a : U n  nuevo
m étodo de ev ita r  la 
ch isp a  e léctrica , debí* 
d o  a  la  e lectric id a d  
está tica  en el cuerpo« 
se  em plea  en  este 
p u en te . S e  la n za  u na  
co rr ie n te  de a g o a  a l 
n e a n  á tico , ev itán dose  
que se  p r o d u z c a  
ch isp a  cu an d o e l e o '  
b ra d or  to c a  la m ano 

del con d u ctor

cuenta con la seguridad de retener sus 
derechos de exclusividad. En todo esto, 
sin em bargo, el com erciante tiene que 
obrar con  tino, para no sacrificar mucho 
por un lado y  ganar poco por el otro.

E l com erciante que vende un autom ó­
vil de m arca poco conocida o  cuya repu­
tación no es m uy favorable o tiene una 
organización incompetente, por valerse 
de m étodos inefectivos, es el que está 
más expuesto al ataque de este gran 
problema, pues tiene mucho menos que 
o frecer al interesado que sus com peti­
dores. Es precisam ente este tipo de co­
m erciante quien recibe los automóviles 
v iejos, de escasa demanda en el m erca­
do, que sus dueños no pudieron cambiar 
con firmas competentes, que represen­
tan vehículos de gran demanda popular.

E l com erciante mal organizado, inca­
paz de atraer una clientela selecta, tie ­
ne que contentarse con lo que pueda sa­
car del negocio. P ara vender automóviles 
nuevos, se ve  obligado a aceptar casi 
cualquier vehículo v ie jo , dándoles una 
avaluación generalm ente exagerada y 
el resultado final es el descalabro de su 
negocio. L a situación se com plica más 
aún, pues si este com erciante deja de 
vender cierto número de automóviles 
nuevos, pierda la  agencia de los mismos.
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La única manera inteligente de evi­
ta r la acumulación de autom óviles usa­
dos de escasa demanda es basar la cam ­
paña de venta de autom óviles nuevos 
entre dueños de vehieulos de fá c il re­
venta. Luego es necesario evitar que el 
departamento de autom óviles usados se 
recargue de algún modelo o marea de 
lenta salida.

Cuando se hace una buena campaña 
entre los dueños de autom óviles usados 
de fá c il reventa, se presenta la  seguri­
dad de que gran parte del negocio pro­
vendrá de sem ejantes dueños. E ste es 
precisam ente el m étodo general que si­
guen los  com erciantes m ás emprende­
dores en los Estados Unidos. E stos co ­
m erciantes no rehúsan, en todo caso, 
aceptar autom óviles usados de lenta re­
venta, pero s í lim itan su número. Tam ­
bién siguen el m étodo de llevar cuidado­
sa cuenta diaria de sus existencias, p a ­
ra evitar la acumulación de m odelos de 
escasa demanda y  para aumentar el nú­
mero de aquellos de reventa fá c il y  lu­
crativa. Sus campañas de ventas de au­
tom óviles nuevos se basan, en gran m e­
dida, sobre el carácter de sus existen­
cias de vehículos usados.

U n accesorio muy valioso de que se 
valen muchos com erciantes para gober­

nar el negocio es una pizarra de tam a­
ño conveniente, colocada en un punto 
donde todos sus vendedores de autom ó­
viles nuevos y  usados puedan verla a 
diario. L a pizarra está dividida en cin­
co secciones, cada una de color diferen­
te. L a prim era sección es negra y  en 
ella se anotan los autom óviles usados 
en almacén, indicándose su marca, m o­
delo, año, precio pagado, fecha de in­
greso, fecha de la reparación y  nombre 
del vendedor responsable. (E n  el mer­
cado de los Estados Unidos, la venta de 
finos y  costosos autom óviles usados 
comprende generalm ente la aceptación, 
por parte del comerciante, de autom ó­
viles usados de menor precio, en pago a 
cuenta.)

Las secciones dos a cinco de la pi­
zarra están divididas en sesenta cuadri- 
tos, que representan otros tantos días 
para cada autom óvil. Los prim eros cin­
co días están representados por cinco 
cuadritos verdes y  constituyen el límite 
de cinco días señalado para la repara­
ción  del autom óvil en el taller. Los vein­
te  días siguientes se hallan en la sec­
ción blanca, los cinco subsiguientes, en 
la sección azul y  los últimos treinta, en 
la roja. Un indicador negro, de buen ta­
maño, se clava en la pizarra, a conti­
nuación de cada automóvil. Este indica­
dor se avanza un espacio por cada día que 
el autom óvil permanece en el estable­
cim iento. Se espera que cada autom ó­
vil se venderá antes de que el indica­
dor salga de la sección  blanca. L os au­
tom óviles que entran en la sección azul 
reciben gran presión de venta, para 
evitar que lleguen a la sección  roja. Y  
se considera vergonzoso para el per­
sonal de vendedores, cuando un auto­
m óvil entra en la sección roja. Toda la 
organización concentra sus actividades 
a fin de evitar que un autom óvil entre 
en esta sección crítica. E l indicador se 
quita de la p izarra tan pronto como se 
ha vendido el autom óvil que el repre­
senta.

Una pizarra de este carácter es un 
m edio m uy efectivo de educar a los 
vendedores en el arte de vender auto­
m óviles usados. Después de seguir, por 
algún tiem po, el movim iento anotado en 
la  pizarra, el vendedor se da cuenta 
de qué m arcas y  m odelos de autom ó­
viles usados pueden venderse sin re­
tardo y  con probabilidades' de ganan­
cia. La pizarra sirve tam bién de in­
ventario perpetuo muy práctico y  por 
sus evidentes ventajas se recomienda 
su adopción en todo m ercado donde la 
reventa de autom óviles usados consti­
tuye un serio problem a para los com er­
ciantes del ramo.

E l procedim iento anterior se com ple­
ta, por supuesto, con un control pre­
ciso y  constante del va lor en efectivo 
de la inversión hecha en automóviles

<Con(inú&  en  la  p á s in a  $2)
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HUELGAS AFECTAN 
LA P R O D U C C I O N

Las F á b rica s  de la  G en era l M otors se 
Abrirán Pronto + Otras Huelgas Ajustadas

Por George E. Quisenberry

La s  huelgas y  paralizaciones de trabajo en las íábri- 
i  cas de la  General M otors en los Estados Unidos, 

en la cuarta semana de enero dejaron sin trabajo  como 
a la  mitad de ios 2BO.OOO operarios de la  gran com­
pañía, reduciendo muy sensiblemente su producción de 
autom óviles. A  principios de la semana siguiente, 
algunas de las fábricas desocupadas se abrieron de 
nuevo con el regreso de como 40.000 operarios y  empe­
zaron a trabajar sobre un program a lim itado. En 
W ashington, el M inisterio de T rabajo estaba tratando 
de organizar conferencias entre los je fes  de la  General 
M otors y  los representantes de la unión obrera en huel­
ga. Otros acontecimientos en este complicado problema 
obrero han sido los siguientes:

(1 ) —  A juste  de la larga  huelga de 
operarios en fábricas de vidrio, con la 
inmediata entrega de v idrio a nume­
rosos fabricantes de automóviles y 
camiones. La carestía de vidrio casi 
provocó la paralización de varias 
fábricas, a pesar de una gran  im por­
tación de este m aterial del Canadá,
Inglaterra y  Bélgica.

(2 ) — A justes de varias huelgas en 
fábricas abastecedoras de piezas, lo 
que permitió a im portantes fabrican­
tes de automóviles, com o la  Ford,
Chrysler, Hudson, Studebaker y  otros, 
continuar su producción en grande 
escala. Sólo unas pocas fábricas de 
piezas fueron afectadas por estas 
huelgas.

(3 ) —  Con muy pocas excepciones, 
las huelgas, al momento en que escri­
bimos este artículo, estaban conñnadas 
a las fábricas de la General M otors
en los Estados Unidos. E sta compañía no ha tenido 
dificultades obreras en sus fábricas en e l Canadá o en 
otros países extranjeros y  los embarques de exporta­
ción  no han sido retardados ni limitados.

(4 )  — Los huelguistas “ sentados”  estaban todavía en 
posesión de sólo dos fábricas de la  General M otors, 
ambas en la ciudad de F lint, Mich., dedicadas a la cons­
trucción de carrocerías F isher. Los huelguistas “ sen­

T E R M IN A  L A  

H U E L G A

T od as las fá b r ica s  de la 
G enera l M otors  se  abrie* 
ro n  de n a evo  e l 15 de 
fe b re ro , d espoés d o  A* 
rm ado un  acuerdo, en 
v irtu d  del cu a l la  Gen* 
era l M otors  re co n o ce  la 
un ión  co m o  la  ú n ica  
a g e n c ia  represen tativa  
de sus m iem bros  ú n ica ­
m en te . T a m b ién  se  inclu* 
y ó  un  au m en to  de jo rn a l,  
de c in co  cen ta v os  p or  
h ora . S e  a n t ic ip a  que 
la p rod u cc ión  se  desa­
r ro lla rá  en  segu id a  a 
ca p acid ad  com p leta , a 
causa  de que hay  listo  
un  g ra n  abastecim iento 
de p iezas q u e  só lo  re­
q u iere  c a r ro ce r ía s  para  
co m p le ta r  e l p rogra m a

tados”  hablan ya evacuado tres otras fábricas de la 
General M otors, y  salvo una riña de menor im portancia, 
también en F lint, la huelga, hasta mediados de enero, 
había seguido un curso pacifico sin destrucción de 
propiedad.

(5 ) —  Crecientes demostraciones de deseo de regre­
sar a trabajar se han hecho a la General M otors por 
sus operarios leales.. Muchos de los operarios de esta 
com pañía no se declararon en huelga, pero quedaron 
desocupados por la paralización forzosa  del trabajo en 
las fábricas, resultante de menores huelgas en puntos 
fundamentales de producción, que suspendieron el su­
ministro de piezas y  carrocerías a las líneas de montaje.

La huelga de la  General M otors ha 
sido la más seria dificultad obrera que 
se ha presentado hasta ahora a la  in­
dustria autom otriz am ericana. El 
número de operarios afectados ha sido 
uno de los más grandes que se regis­
tran en la  historia contemporánea de 
la industria americana en general. En 
vista de las declaraciones de ambas 
partes contendientes, se llega a la 
conclusión de que el presente conflicto 
no se debe a jornales ni horas de tra­
bajo, sino más bien al deseo, por parte 
de United Autom obile W orkers Union 
(U nion de Operarios de Autom óviles) 
de controlar el empleo en toda la  in­
dustria automotriz. E s interesante 
declarar que la General M otors es 
ahora casi la única com pañía im por­
tante de la industria que está envuel­
ta  en este conflicto.

La huelga empezó a fines de diciem­
bre, antes del día del A ño Nuevo, con 

los huelguistas sentándose en la fábrica  de carrocerías 
Fisher en F lint. Pronto se propagó a cuatro otras fá ­
bricas en F lint, D etroit y  Anderson, Inc. L a  cesación 
de materiales y  piezas paralizó poco después el trabajo 
en otras fábricas de automóviles y  accesorios, obligán­
dolas a cerrarse.

Para que nuestros lectores se den cuenta de esta 
sorprendente situación, es bueno que nos refiramos al
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desarrollo de las uniones obreras de 
estos últim os años. Durante mucho 
tiempo, la unión obrera en los Estados 
Unidos ha estado organizada en la fo r ­
m a de unión grem ial principalm ente, es 
decir, hemos tenido uniones de maqui­
nistas, de electricistas, de carpinteros, 
etc. Cada unión ha tenido su propia 
organización y  administración, pero to­
das han form ado parte de la gran 
Am erican Pederation o f Labor (Fede­
ración Am ericana de T ra b a jo ). Unas 
pocas uniones han sido del llamado tipo 
industrial “ vertical” , incluyendo entre 
sus miembros todos los operarios o em­
pleados de una sola industria. Estas 
uniones también han form ado parte de 
la  Am erican Pederation o f  Labor (A . 
F . o f  L .) y  entre las más importantes 
de ellas se cuenta la  United Mine 
W orkers, ba jo  la dirección de John L. 
Le'wis, que comprende todos los traba-

E n conexión con el esfuerzo de intro­
ducir en estas grandes industrias el 
tipo de unión obrera industrial, se desa­
rrolló un serio conflicto con  las más 
antiguas uniones de tipo grem ial, que 
representaban la gran m ayoría en la 
Am erican Pederation o f  Labor. Este 
conflicto tuvo por resultado la suspen­
sión y exclusión de la  Am erican Fede- 
ration o f Labor de las uniones indus­
triales. Lewis organizó entonces el 
Committee fo r  Industrial Organization 
(C .I.O .) con fondos suministrados por 
la unión de los mineros de carbón y 
empezó a luchar contra la Am erican 
Pederation o f Labor, para  quitarle su 
dominio sobre las uniones obreras en 
los Estados Unidos. Como parte de la 
C.I.O. se organizó la  United Autom o­
bile Union. Sus representantes fueron 
a D etroit y  otras centros de la indus­
tria  autom otriz, a prom over su organi-

O p era tio s  de la  C h evrolet regresa n d o  a  tra b a ja r

jadores en la industria de la  m inería del 
carbón de este pais.

B a jo  la agresiva dirección de Lewis, 
hace como dos años, se in ició una cam ­
paña para unionizar las industrias prin­
cipales en la form a de uniones indus­
triales. E n el nuevo plan se incluyeron 
las industrias de automóviles, de neu­
m áticos, de acero, de vidrio y  de otros 
productos im portantes. A  consecuencia 
de esta campaña, la industria de ¡os 
neumáticos se v ió  seriamente pertur­
bada en 1936. L a huelga de traba ja ­
dores en fábricas de vidrio, declarada 
hace como tres meses, paralizó la  pro­
ducción de casi el 90 por ciento de las 
fábricas de vidrio del país. A  continua­
ción  de esta huelga, Lewis y  sus orga­
nizadores anunciaron que la industria 
autom otriz iba a ser la siguiente, en 
ser atacada y  que la  industria del 
acero iba a ser la segunda en recibir 
el ataque.
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zación general, anunciando que la nue­
va  unión iba a ser la  única agencia 
representativa de todos los operarios en 
la industria automotriz.

Siguiendo la táctica de declararse en 
huelga y “ sentarse”  en la misma fábri­
ca, sin hacer nada, las líneas de mon­
ta je  pueden quedar paralizadas efec­
tivamente por un reducido núm ero de 
operarios. De esta manera se paraliza­
ron varias fábricas de la industria auto­
m otriz durante estos últimos meses y 
varias de estas huelgas fueron final­
mente ajustadas mediantes aumento de 
jornales de cinco a quince centavos más 
por hora. La huelga en las fábricas de 
vidrio se ajustó gracias a un aumento 
de jornal, el cual quedó fijado en 65 
centavos la hora.

N o hay todavía in form ación  fidedig­
na acerca del núm ero de empleados u 
operarios de la General M otors que son 
miembros de la nueva unión obrera.

Predomina en la industria la  impre^ 
sión de que sólo un lim itado número d& 
trabajadores de la General M otors per­
tenece a la nueva unión. P or esta razón  
se presume que el presente conflicto es,, 
en gran  parte, una lucha entre el Com­
mittee fo r  Industrial Organization y  la: 
antigua Am erican Pederation o f L abor, 
por la supremacía en la  organización, 
de uniones obreras.

Entre las demandas de la  nueva. 
United Autom obile Union se incluyen t 
reconocim iento de la nueva unión obre­
ra  como la única agencia representativa, 
de los obreros de la General M otora; 
semana de traba jo  de cinco días y  trein ­
ta  y  cuatro h oras; abolición de tr a b a j»  
a precio f ijo ; una tarifa  determinada: 
de pago por hora y  rem uneración gene­
ra] para  que los operarios puedan v ivir 
m ejor dentro de racionales límites. Sin 
embargo, parece que el principal punto 
de discusión es si la  nueva unión ha de 
ser o no reconocida y  aceptada como la  
única agencia representativa de los ope­
rarios en todas sus negociaciones con  
los patrones.

A  pesar de la mediación del Gober­
nador M urphy del estado de M ich igan , 
centro principal de la industria auto­
m otriz nacional, los prim eros esfuerzos 
encaminados a resolver el problem a se 
nulificaron. La General M otors estuvo- 
dispuesta a negociar con lo unión, pero 
sólo después de que los huelguistas 
“ sentados”  en sus fábricas salieran de 
ellas. Sólo tres de las cinco fábricas- 
afectadas fueron evacuadas, pero los 
operarios en las fábricas de carroceria  
F isher No. 1 y  No. 2 en la  ciudad de 
F lint se negaron a hacerlo, alegando- 
que la  General M otors iba a abrir estas 
fábricas y  otras más tan pronto corno- 
salieran de ellas los huelguistas que las 
ocupaban y  que la com pañía estaba 
también negociando con la F lin t W ork­
ers Alllance, organización compuesta 
por los empleados fieles y  partidiarios. 
de ella, que estaban desocupados a  
causa de la paralización del trabajo.

Los directores de la General M otors, 
por intermedio del Sr. Sloan, presiden­
te, y  Sr. Knudsen, vicepresidente de la. 
empresa, manifiestan que no pueden em­
pezar ninguna negociación encaminada 
a resolver el problem a hasta que todos- 
ios huelguistas “ sentados”  hayan sali­
do de sus fábricas. Los asuntos de- 
jornales y  horas se cree que no son 
obstáculo a una acertada solución. E n  
realidad, la  com pañía aumentó los jo r ­
nales voluntariamente en 1936 y  en 
diciem bre del año pasado dio a sus ope­
rarios y  empleados una buena bonifica­
ción. Los jornales actuales son m ás 
altos que los que pagaba en 1929 y  se 
dice que como el 80 por ciento de los: 
operarios de la General M otors está 
recibiendo más de $1.200 al año. L as  
cifras oficiales muestran que el 86 p o r

(C on tin ú a  en  la  p á g in a  54)
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L A  A L I N E A C I O N  DE LAS RUEDAS
la adecuada compensación del mecanis­
mo de dirección.

L a desviación del neum ático ba jo pe­
sada carga, las vibraciones verticales, 
laterales y  torsionales del chasis y  de 
las piezas del mecanismo de dirección, 
debidas a las irregularidades de la su­
perficie del camino, a la fu erza  centrí­
fu ga  y  a la acción giroscópica de las 
ruedas', tienden a producir fuerzas de 
variables frecuencias y  magnitudes.

Para evitar los efectos inconvenien­
tes de estas fuerzas inherentes, se im­
pone la necesidad de coordinar y com­
pensar estos' varios factores del sistema 
de dirección, para que todas las piezas 
incluidas en la sección delantera y  sis­
tema de suspensión de ruedas queden 
bien ajustadas' y  en buen estado mecá­
nico.

E l éxito en este negocio está en ven­
der este servicio a los dueños de auto­
móviles. Casi todos los dueños descui­
dan los factores' de seguridad de sus au­
tom óviles, a causa de que no están al 
corriente del funcionam iento de las nu-

La Seguridad Exige Correcta Alineación + Buenas 
Ganancias para el Taller que Está Bien Equipado

Como factor  de seguridad, el meca­
nismo de dirección es un órgano de su­
ma im portancia en el program a de re­
paración. El automóvil con dirección o 
fren os en m al estado, o con luces defec­
tuosas, que corra a las velocidades or­
dinarias de hoy día, puede convertirse, 
d e  un momento a otro, en un terrible 
instrumento de destrucción.

La alineación de las ruedas y  del bas­
tidor tiene, por su parte, influencia di­
recta sobre la duración de los neum áti­
cos. Por esta razón, la reparación del 
mecanismo de dirección tiene un signi­
ficado doble de seguridad y  de econo­
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mía. La tendencia hacia neumáticos de 
menor diámetro y  de menor presión de 
inflación, en combinación con las m ayo­
res velocidades de marcha, tiene el e fec­
to  de aumentar el rozam iento y  desgas­
te  consiguiente que proviene del con­
tacto entre la banda de rodadura y  el 
camino. L a alineación correcta de las 
ruedas se presenta, por lo tanto, como 
álgo im perativo para asegurar a los 
neumáticos una duración normal.

La estabilidad de la dirección y  la du­
ración norm al de los neumáticos depen­
den fundamentalmente del correcto 
equilibrio de las ruedas delanteras y  de

Por F. D. Schilling

E l S r . Sch illing ', d ire cto r  de la  B en d ix  
S a fe ty  S erv ice  S ch oo l (E scu e la  de Serví* 
c ío  de S egu ridad  B e n d ix ) a  ca r^ o  d e  la 
B en d ix  P rod u cts  C orp . en  su fá b r ica  en 
South  B en d , es u n a  de las p r in c ip a les  
a u toridades té cn ica s  d e l pa ís  en m ateria  de 
a lin ea ción  de m e d a s . A d em á s d e  dirig:ir 
esta escuela , el S r . S ch il lin g  v ia ja  p o r  todo 
e l p a ís  dan do in s tru cc ió n  a  lo s  m ecán icos. 
H a  con tr ib u id o  m ucho a l  proftreeo  p ro fe*  
s ion a l de tos  ta lleres  de re p a ra c ió n . L a 
escuela  en  S ou th  B en d  es la  m ás com pleta  
e im p ortan te  de todas las de su  c la se . De 
todas p a rtes  del pa ís  v ien en  estudiantes 
qu ienes p osa n  un  m es en  esta escuela . L a 
p r im era  sem an a  estudian  fre n o s  m ecán icos, 
la  secu n d a , el m a n e jo  de equ ipo  d e  ensa­
y a r  y  r e c tif ica r  fren os , la  te rcera , la 
ca rb u ra ción  y  la  euerta , a fin a c ión  general 

d e  m otores
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T
merosas piezas de sus vehículos. Tam poco comprenden las 
serias consecuencias que este descuido puede aportarles.

La cantidad de reparaciones de factores de seguridad de 
cualquier establecimiento aumenta en relación directa a  la 
campaña anunciativa y  educativa, que se haga en este sen­
tido. E l taller preparado para ejecutar este -servicio a com­
pleta satisfacción del cliente, en lo tocanta a calidad de tra ­
ba jo  y  precio, tiene a su inmediato alcance un negocio perma­
nente y  lucrativo. La buena organización de este servicio 
depende de adecuado equipo y  de mecánicos competentes. El 
aspecto de orden y  aseo del ta ller es también un elemento muy 
ventajoso.

E l m ecánico debe tener suficiente conocimiento de los fa c ­
tores básicos del sistema de dirección, para que pueda inteli­
gentemente determinar la  relación entre la causa y el efecto 
al examinar el trabajo. Con este conocimiento, podrá explicar 
al dueño del autom óvil, por qué requiere reparación y  ajuste 
el sistema de dirección en general.

E n beneficio de la  m ayor exactitud posible en el trabajo, se 
recom ienda inspeccionar y  rectificar todas las máquinas y 
herram ientas empleadas en obras de corrección y  rehabilita­
ción. E sto debe hacerse periódicamente, y  es bueno recordar 
siempre que ningún equipo o  instrumento de precisión resulta 
verdaderamente práctico  y  eficaz a menos que esté en per­
fecto  estado de funcionam iento y  se le m aneje en debida 
form a.

Los instrumentos más costosos y precisos, m anejados con 
descuido y  conservados con descuido, hacen que los trabajos 
resulten inexactos y  costosos.

CONVERGENCIA DE LAS 
RUEDAS DELANTERAS

Su  Im portancia  y M é tod o  de A ju ste

E n este artículo explicam os la im portancia de la  conver­
gencia de las ruedas delanteras, en beneficio de aquellos que 
no están todavía debidamente enterados de la influencia que 
este fa ctor  tiene sobre la correcta dirección y  conducción del 
vehículo.

<1) CO N VERG EN CIA D E L A S R U ED AS D E L A N T E R A S 
es la m enor distancia que existe entre la parte del frente de 
las ruedas delanteras, en el punto (A )  en relación con  la 
m ayor que existe entre la parte de atrás de las ruedas, en el 
punto (B ).

La convergencia sirve para contrarrestar el efecto  de la in­
clinación lateral y  evitar así el desgaste indebido o  prem a­
turo de los neum áticos a consecuencia de resbale lateral.

(2 )  IN C LIN AC IO N  L A T E R A L , com o su nom bre lo  indica, 
es el grado de inclinación que tiene la  rueda, en relación con 
su posición vertical. Se expresa generalm ente en grados. La 
inclinación positiva es la saliente en la parte superior de la 
rueda, es decir, la inclinación hacia afuera, en la parte supe­
rior. L a inclinación negativa o invertida es la entrante o 
hacia adentro, que se presenta en la parte superior de la  rue­
da. El objeto principal de la inclinación lateral de las ruedas 
de los automó-viles modernos es im pedir la  deflexión y  des­
gaste de las piezas del e je  delantero que se produciría si las 
ruedas afectaron una posición invertida.

(3 )  U N A  R U E D A  IN C L IN A D A  rodaría en un círculo si 
se le dejará seguir su propio movimiento. Esto se debe al 
efecto  de cono producido por la deflexión del neum ático bajo 
el peso del automóvil. U n par de ruedas delanteras con incli­
nación positiva tendría la  tendencia a rodar hacia afuera de 
la línea central del vehículo.

Las ruedas, sin em bargo, son obligadas a correr en líneas 
paralelas, a causa de que van fijas con cierta separación en
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el mismo eje o sistema de suspensión, quedando ba jo el go­
bierno de los tensores.

(4 )  EL  A R E A  D E CO N TACTO  de un neum ático con el 
camino se ladea levemente en un arco cuyo radio queda en la 
dirección del ángulo de inclinación, produciendo en el neumá­
tico una tendencia gradual hacia separarse de la línea central 
de la rueda acercándose al lado inclinado, (a )  D irección del 
ángulo de inclinación.

(5 )  L A  R O D AD U RA D E L A  RU ED A hacia un lado del 
centro se am plifica también por la diferencia en radio de ro­
dadura del neum ático ocasionado por el efecto  del cono de 
la inclinación. Cuando dos diferentes diámetros o radios giran 
el mismo núm ero de revoluciones, el diámetro más grande 
viaja a m ayor distancia y  con m ayor rapidez que el diámetro 
más pequeño.

(6 ) G RAC IAS A  LA  F L E X IB ILID A D  y  elasticidad del 
neumático, la  superficie de contacto hacia el lado de la incli­
nación -de la rueda se retiene mientras que el lado opuesto 
tiende a adelantarse cuando la  rueda se mueve hacia el fren ­
te. Todas estas fuerzas resultan en un em puje de inclinación 
de la rueda sobre el camino en la dirección del ángulo de 
inclinación, (a )  D irección del ángulo de inclinación, (b )  D i­
rección del empuje de inclinación.

(7 ) L A  PR E SE N C IA  DE IN CLIN ACION  L A T E R A L  sin 
convergencia (ruedas paralelas en relación con la línea cen­
tral del chasis) resultaría en resbale lateral del neumático 
sobre el camino. L a dirección opuesta del ángulo de inclina­
ción de la línea central del vehículo ejerce una fuerza en opo­
sición. Los neumáticos tiended a arrastrarse mutuamente en 
direcciones opuestas, con  un  inevitable desgaste transversal 
en la banda de rodadura, (a )  Em puje de dirección, (b )  Res­
bale lateral.

(8 )  P A R A  E L IM IN A R  E S T A  CONDICION, el e fecto  de 
inclinación lateral se com pensa con suficiente convergencia 
para dejar la línea de em puje de ambas ruedas en  posición 
paralela. La cantidad de convergencia requerida depende de 
la cantidad de inclinación lateral. Mientras m ayor es el án­
gulo de inclinación y  resultante em puje de inclinación, ma­
yor será la convergencia necesaria para compensarlo, (a) 
Dirección del em puje de la inclinación.

(9 )  CU ANDO N O  H A Y  IN CLIN ACIO N  no se requiere 
convergencia. En tal caso, las ruedas corren normalmente en 
sentido paralelo, com o un par de cilindros.

(10) EN EL CASO D E IN CLIN ACIO N  N E G A T IV A  O 
IN VERTID A, el efecto de cono invertido y  deflexión del neu­
mático producirían un em puje de dirección hacia el centro 
del vehículo, necesitándose entonces una divergencia, en lugar 
de una convergencia.

(11 ) LA  IN FLA CIO N  D E L N EU M ATICO  es también un 
atributo del e fecto  de convergencia. U n  neumático parcial- 
mente inflado cubre una m ayor superficie de contacto con el

 ̂ camino, y  con una rueda inclinada, establece una m ayor di- 
; ferencia entre el radio de rodadura de adentro y  el de afuera. 

Esto produce una m ayor fu erza  de palanca, que tiende a do­
blar el neumático en la dirección de la inclinación.

 ̂E l neumático es también más flexible, cuando está par­
cialmente inflado, lo que perm ite una m ayor distorsión y  un 
m ayor empuje de inclinación, lo  que requiere una conver­
gencia m ayor que la norm al para compensar el exagerado 
efecto de la inclinación. Es, por lo tanto, muy im portante, en 

j conexión con la  coiTecta convergencia, inflar debidamente los 
neumáticos, (a )  Neum ático debidamente inflado, (b )  Neu- 

^mático parcialmente inflado.
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REPARACION
Los más exactos y  seguros equipos y  métodos para 

la  verificación y  corrección  de la alineación de rue­
das están proyectados para funcionar b a jo  condi­
ciones muy similares a  las de m archa norm al en 
camino, con  todo el peso del vehículo sobre las 
ruedas y  con todas las piezas dispuestas con ajustes, jue­
gos libres, etc., tal como se requieren para un v ia je corriente.

Un m étodo seguro de verificar la convergencia es el basado 
sobre el resbale lateral, medido en pies por milla. E ste méto­
do refleja el verdadero efecto del neumático sobre el camino.

(12 ) U N  TIPO  D E EQUIPO para medir la convergencia se 
m uestra en la página 28. Este instrumento consta de una 
placa de acero montada en cojinetes de bolas o de rodillos, pi­
voteada en un  extremo, que representa una sección del ca­
mino, libre para moverse lateralm ente, cuando la rueda pasa 
por encima del punto pivoteado y  recorre la longitud com ­
pleta de la  placa. Un indicador acusa en pies por milla el 
resbale lateral, debido a incorrecta convergencia, en relación 
con la inclinación lateral presente.

U n instrumento de este tipo es autom ático y  m uy prác­
tico, a causa de que la  inclinación lateral de las ruedas cam­
bia continuamente con  el uso del vehículo, lo que exige veri­
ficaciones periódicas. E l mismo instrumento puede emplearse 
también para corregir errores en la alineación en las vueltas, 
colocándose, en tal caso, al frente  de la rueda de afuera que 
hace la vuelta.

(13 ) L A  E X A C T IT U D  de los resultados del empleo de 
cualquier equipo depende principalm ente del cuidado ejercido 
por el m ecánico que lo usa. Para obtener los m ejores resul­
tados debe precederse como sigue;

(a )  Los neumáticos deben inflarse en form a correcta.
(b )  E l ensayo debe hacerse sobre un piso o sobre un pa­

vimento bien a nivel.
(c )  Las ruedas deben estar en exacta posición de marcha 

en línea recta hacia adelante.
(d ) Coloqúese el rectificador de alineación al frente de una 

de las ruedas delanteras.
(e )  E l vehículo debe ahora moverse hacia atrás como una 

revolución com pleta de rueda, antes de som eterlo al ensayo. 
De esta manera, todo el m ovim iento m uerto y  todos los ju e­
gos de las piezas de la sección delantera del vehículo quedan 
acondicionados a una posición de marcha norm al, antes de 
que la  rueda toque la placa.

( f )  Tóm ese el parachoque delantero por el centro para evi­
tar empuje lateral y  empújese en línea recta hacia adelante, 
hasta que la rueda pase por toda la placa de resbale. E l indi­
cador acusará entonces la cantidad de resbale lateral entre 
las ruedas.

L a rueda sobre la placa queda libre para flotar lateral­
mente, permitiendo que el em puje de la inclinación de la 
rueda opuesta sobre e! piso, continúe siguiendo su propia di­

28

rección inclinada, lo que mueve el vehículo y  la placa hacia 
un lado cuando hay algún error en convergencia. Cuando hay 
demasiada convergencia, el empuje de la inclinación hace que 
la placa y  el indicador se muevan separándose del centro del 
vehículo.

Cuando hay insuficiente convergencia y  cuando hay diver­
gencia, el indicador se mueve hacia la línea central del ve­
hículo.

Cuando se presenta la coiTecta cantidad de convergencia, 
no habrá movimiento en la placa y  el indicador permanecerá 
en cero.

(g )  E ste ensayo debe repetirse en la rueda opuesta, para 
com probar el ensayo en la primera rueda y  evitar toda posi­
bilidad de error debido a diferencia en empuje de inclinación 
entre ambas ruedas. Cuando se ensayen autom óviles con  rue­
das delanteras de suspensión independiente y  doble tensor, se 
recomienda asir el parachoque delantero por el centro y  re­
m ecer el automóvil, en sentido vertical, varias veces, para 
asegurarse de que los muelles y  am ortiguadores queden en 
posiciones norm ales, antes de em pujar el vehículo hacía ade­
lante.

(h ) A l presentarse algún error en convergencia, debe en­
tonces examinarse el vehículo para ver si h ay  soltura o  des­
gaste en los muñones de dirección, cojinetes de ruedas, ju n ­
tas esféricas y  otras piezas del mecanismo de dirección. D e­
ben verificarse bien los ángulos de inclinación de e je  y  de 
inclinación de rueda. Tam bién es necesario verificar errores 
en vira je, para determ inar la razón del cambio en el efecto 
de la  convergencia. A l no presentarse errores provenientes de 
estas piezas, la irregularidad puede entonces atribuirse al 
mal ajuste de los tensores. Siempre debe verificarse lâ  con­
vergencia com o paso final de todo trabajo de alineación de 
ruedas delanteras.

Cuando la  convergencia se ajusta en ruedas delanteras con 
suspensión independiente, provistas de doble tensor, con un 
brazo intermediario al centro, ambos tensores deben ser de 
igual longitud.

(i)  Tam bién se recom ienda verificar las ruedas traseras, 
para ver si tienen patinaje o resbale lateral, La ca ja  doblada 
del eje trasero causa a veces excesivo desgaste a los neu­
m áticos traseros.

En el siguiente artículo de esta serie sobre la alineación de 
las ruedas y  ajuste de frenos se referirá  a los métodos más 
convenientes de corregir  la inclinación lateral de las ruedas y 
la inclinación del e je  delantero. En artículos subsiguientes 
nos referirem os a las causas y  corrección de la vibración de 
las ruedas delanteras y  varios interesantes puntos relacio­
nados con  los frenos.
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DODGE. . E L  S U R T I D O  DE C A M I O N E S  M A S  C O M ­
P L E T O  E N  23 A Ñ O S  D E  F A B R I C A C I O N

M od e lo  MF con Corro- 
certa de Adróles

UN NUEVO MOTOR
QUE G A R A N T I Z A  MAYOR E CO N O M I A  

Y MAS F U E R Z A

Muchas S O Q  las características de que hacen alarde los nuevos 
camiones D odge. El ya fam oso m otor es más grande, desarrolla 
mayor potencia, es más accesible, tiene válvulas más grandes, 
su aceleración es más rápida y desarrolla mayor velocidad. Las 
nuevas ruedas de rayos fundidos permiten el cam bio rápido de 
los neumáticos sencillos a dobles en el m ism o cubo. El nuevo 
bastidor es mucho más ríg ido  que antes. Además, los m odelos 
de servicio pesado (con  excepción  del K 6 0 V ) llevan bastidor 
con  un nuevo travesano en “ X ”  p or  atrás y otro bien reforzado 
que sirve de montaje delantero al m otor. Sin disminuir la capaci­
dad de la carga, el tamaño se ha reducido. Esto hace, natural­
mente, que los camiones D od ge  sean más fáciles de manejar; 
además se reduce el peso del chasis y se obtiene una distribución 
ideal dei peso de la carga. Son seis los grupos que pueden obte­
nerse en la serie de camiones D odge, desde el tipo com ercial hasta 
el de 9080 k g  de peso bruto permisible. La nueva serie repre­
senta el surtido más grande de chasis que jamás se haya con s­
truido para hacer frente a las demandas de la transportación.

»  A T A  H  P orprim eravezien em osd ispon ib lecom oequ ipoespeda l 
M U I U K un m otor D iesel e o  todos los  m odelos de la serie M H . Esce 

es e l m otor D iesel Hércules recon ocid o  en todo  e l mundo 
11  I  P  N  I "  I  p or  su tamaño com pacto, fuerza, econom ía y velocidad.

M o d e lo  M C  e o i  C 
corla d o  Tochcl

M od o lo  M D  c  
C anocoiío  Cena

ModoEo MFc ~ 
V olquoto Esp« p '

M od e lo  M F38,
 ̂ doOm niburcG* 

Carrocería Esp*v

M od e le  MHj 
Carracerio^l 

Transporte

M o d e lo  K 60V  con Cani 
d e  Tanque Especbl
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. .  DOS NUEVAS SERIES HACEN QUE EL SURTIDO 
INCLUYA AHORA SEIS SERIES DE CAMIONES FARUO,

M o d e lo  c o n  Carrocería E special d e  Tan:;u9

E L  BUEN ASPECTO
D E S E M P E Ñ A  UN GRAN P A P E L  E N  LA 
M O D E R N A  CONSTRUCCION D E L  FARGO

En las seis series de los nuevos Camiones Fargo hay quince m odelos 
de chasis con  un am plio surtido de carrocerías, inclusive dos chasis 
de ómnibus con  bastidor de doble  arco. El nuevo Fargo es m ucho 
más resistente, puesto que lleva nuevas piezas de acero más duro, 
asi com o  nuevos guardafangos, nuevo bastidor de extraordinaria 
rigidez y m ejor distribución del peso de la carga.

Conservando todas sus reconocidas características que han hecho 
al m otor Fargo de seis cilindros fam oso p or  su econom ía y flexibili­
dad, lo s  ingenieros de la Chrysler han provisto para les camiones 
Fargo un nuevo m otor con  arreglos especiales para rendir mayor 
econom ía, servicio más prolongado y funcionamiento más suave. 
Los nuevos bastidores contribuyen a aumentar la soberbia resistencia 
de los camiones. Los nuevos y más largos muelles de acero Amóla, 
brindan extraordinaria flexibilidad. El embrague ha sido ob jeto de 
grandes mejoras. Las nuevas y modernas cabinas de acero son aisla­
das contra los ruidos y la fricción  del bastidor. Los guardafangos 
hechos de palastro más grueso van instalados independientemente de 
los estribos para eliminar tod o  vestigio de fricción. En las nuevas 
senes de camiones Fargo se ha dem ostrado que un cam ión es en 
realidad un cam ión cuando se trata de desempeñar el trabajo más 
duro y, sin em bargo, su estilo puede ser m oderno, serio y atraaivo.

. M o d e lo  FE1 c o n  C orrocerio  
C e m ^ fd a l d «  T ache

M e d e le  FE3 een  C abin a  y  
C arrocería  d e  E xpreie

M O T O R  
: S E L

Para aquellos mercados donde el m otor Diesel es venta­
joso , ofrecem os un m otor Diesel Hércules com o equipo 
especial en  todos los  m odelos Fargo de la serie FE6. 
Potente y com pacto, este m otor es recon ocido p or  su 
econom ía, potencia, velocidad y buen funcionamiento.

M o d e lo  F E D 4 M  
^Carroeerío Especí 

d e  O m nibu i

Ayuntamiento de Madrid



C H R Y S L E R - P I Y M O U T H
M O D E L O S  C O M E R C I A L E S  E N  S E I S  E S T I L O S

UN NOVISIMO GRUPO
DE V EH I C U L O S  C O M E R C I A L E S  PARA 

SERVICIO RAPIDO
La nueva serie de vehículos com erciales Chrysler-Plymouth de
2.95 m etros de distancia entre ejes, es un producto de la supe­
rioridad técnica y de los vastos recursos de la Chrysler C orpora­
tion. D icha serie incluye el Chasis con  Cubretablero Plano, el 
Chasis con  Cubretablero y Parabrisa, el Chasis con  Cabina, el 
Expreso, e l Sedán Com ercial y e l m odelo  con  Carrocería West- 
chester de Servicio Urbano. D e diseño elegante, las carrocerías 
de estos m odelos son muy superiores en resistencia y construcción 
a las de los vehículos com erciales comunes y corrientes. El 
bastidor, p or  ejem plo, es del tipo de doble  arco especial para 
camión, con  profundos canales traseros y travesanos de mayor 
espesor. El embrague es grande y fuerte, especialmente adaptado 
para transmitir la fuerza en cualquier clase de servicio. El eje 
delantero es del tipo en “ I” , forjado  a martinete. El eje trasero, 
silencioso, es del tipo semiflotante con  engranajes cón icos  en 
espiral de acero crom ovanadio y seis cojinetes de rod illos. Así 
m ism o, cada m odelo incluye muelles de acero Am óla, frenos 
hidráulicos en las cuatro ruedas, lubricación p or  presión, cami­
sas de agua de gran tamaño con  tubo de enfriamiento directo, 
ém bolos de aleación de aluminio con  cuatro anillos cada uno, 
tres depuradores de aire y cigüeñal de 4  cojinetes de precisión.

C H R Y S L E R  C O R P O R A T I O N
Sxport ‘División  De t r o i t ,  M i c h i g a n ,  E . u .  A.

El ChosÍA con  
C u b (6 to  b U f o  P lano

El Chati I con  
C ubrolablaro y  

Porabrira

El C h a li»  c o n  
C a iio c fr ia  W > il-  

«h »> l« i d >  S a rv k io  
U rbano

P iin te d  in U .S .A ,— G h58()7

Ayuntamiento de Madrid



.Nfoticias de las Fabricas
W illys, C hevrolet, T erraplane, Graham , Nash, Paekard y  C ord  ganan la Carrera 
de E con om ía , con  gran tr iu n fo  para e l Graham — G lobe H oist Cam bia de 
N om bre— G ood rich  R ecom ien da  el E m p leo  d e  A gua en los N eum áticos de Tractores

W illys, Chevrolet, Terraplane, Gra­
ham, Nash, Paekard y  Cord salieron 
victoriosos, en sus respectivas catego­
rías, en la carrera de econom ía de Los 
Angeles al Valle Yosem ite, organizada 
por la Am erican Autom obile A ssocia- 
tion. Esta eaiTera de 352 m illas pasa 
por lugares montañosos, que presentan 
grandes dificultades de tráfico durante 
esta tem porada del año, debido a la 
inclemencia del tiem po. A  pesar de to ­
das las dificultades que se presenta­
ron, los resultados fueron los siguien­
tes: W illys, 28,16 millas por galón; 
Che\Tolet Master, 19,45 millas por ga­
lón; Terraplane, 22 millas por galón; 
Graham Cavalier, 24,62 m illas por ga­
lón; Graham 116 con sobrecargado!',
23,95 millas por galón ; Nash Am bas- 
sador, 20,35 millas por ga lón ; Paekard 
120, 18,05 millas por galón; Cord, 18,24 
millas por galón.

Los resultados de este interesante 
concurso se calcularon sobre la base de 
tonelada y milla, es decir, el peso del 
autom óvil fu e  un fa ctor  lo mismo que

las millas por galón. Todos los autom ó­
viles que com pitieron en esta g r a n  
prueba fueron modelos de tipo  corrien­
te. El gran triunfo, en resultados acu­
mulativos, correspondió al admirable 
Graham con sobrecargador, cuyo record 
fu é  de 53,5 toneladas-millas.

La venta al extranjero de autom óvi­
les y  camiones Chrysler, De Soto, 
D odge y  Plymouth, durante los 11 pri­
meros meses de 1936, llegó a un total 
de 92.114, lo que representa un aumen­
to  de 33,76 por ciento sobre la del mis­
mo núm ero de meses del año pasado. 
También ha sido la más grande, para 
este período, desde 1928.

M A T R IC U L A S

Las matrículas de autom óviles nue­
vos (ventas al por m enor) en los E sta­
dos Unidos, durante los 11 primeros 
meses de 1936, fueron 23 por ciento 
m ayores que las correspondientes al

mismo período de 1935. Las cifras son 
las siguientes:

Once M eses
Porcentaje de 
cam bio de 11 

m eses de 193

1»!6 1935
sobre igualo 

periodo en 193

C h e v ro le t ................. 84».698 S92.9I3 -1- 43,1
Ford.................. 635.187 771.925 -  n.i
P );m .u lh  .............. 452.903 350.454 +  29,3
D odge......................... 224 .76S 161.791 -1- 39,2
OIdsm obile................ 158.761 (35 .163 -1- 17,6
P onlioc.............. 152.264 129.111 +  18,1
BuKb............. 139.2D2 75.344 +  05,0
T errsp ltn .................. 70-274 47.801 +  47 ,0
Studebaker............... 61.271 35.575 -h  72,5
Pacbard 61.243 33.493 4- 82,9
Chrysier............... 51.186 36.904 -1- 38 ,5
Do S oto .................... 39.464 24.543 -h  60.9
Nash-Lo F ag ette .. 38.019 32.078 18 3
Hudson 18.912 19.270 -  1.5
Graham ........... 14.971 14.090 -1- 0 ,4
Lincoln ..................... I3.S00 1.578 -i-757.0
W illjs ......................... 11-297 9.365 +  2 0 .S
La ^ l l e ............... 10.953 10-756 -t- 1.9
Cadillac...................... 10.381 5.562 -H 86,8
R e o ............................ 3.067 3.665 -  14,8Auburn .... 1.796 4.910 -  63.5
Hupmobile.................
C ord.............................

1.544
1.087

6.966 -  77.8
P ieice.Arrow ............ 741 796 -  6 ,8
V arios..................... 4.088 1.025 -(-155,5

Total................... 3.077.194 2.506.714 +  23,0

Chrysler C o r p .,. 768.338 573.772 -i- 34,0
Ford ond L incoln ., . 693.607 773-503 -  9 ,5
General M otors . . 1.321.259 948.349 -1- 34,3
Otros . . . . 288.910 210.590 -1- 37 .3

Las matrículas de camiones nuevos, 
durante los 11 prim eros meses de 1936, 
fueron 20,8 por ciento mayores que las 
correspondientes al mismo período de 
1935:

E ] G rnham  S u p erch a r^ ed  (co n  sn b teca rsa d or ) 116 fa ú  el v ic to r io so  « n  la  gran  
ca rre ra  de ccon om ia  da L o s  A n ge les-Y osem ite , corrid a  en  en ero . P rom ed ió  53.4 

ton elada -m illas p o r  g a lón  de gasolin a

Once M eses
Porcentaje de 
eamhio de 11 

m eses de 1936 
sobre igual 

periodo en  19351936 1935

Chcrrolet................... 189.533 154.654 -1- 22 .8
Ford .......................... 165.347 172.084 -  4 ,0
D edge......................... 80.880 56.854 +  42,4
[nternalional............. 66.310 40.410 -t- 34,1
G. M . C .................... 25.187 10.098 -j-151,8
Diamond T ................ 7 .985 5.941 +  34,3
W hite........................ 5.331 2.934 -1- 82,0
R eo ............................ 3.931 4.550 —  13,6
M a ck ........................... 3-795 1.374 -1-177,0
Sludehakor 3.063 2.001 +  54,0
Federal ................ 2.696 1.987 -1- 35 .8
Plymouth.............. 2 .378 540 + 3 3 9 ,0
W illys.Ovorland___ 2,297 2.033 +  10,2
Terraplane................. 1.736 622 + 1 7 9 ,0
Brockway................... 1.590 1.134 +  40,1
Indiana....................... I.S60 730 + U 4 .0

1.286 844 +  52,4
Siewart .................... 1.194 781 +  53,0
D ir co ........................... 911 312 + 1 9 2 ,0
F. W . D ...................... 319 191 +  67,0
S tc r lin g .................... 247 157 +  57 ,2
Tw in.Coach.............. 91 130 -  34,0
Vatios......................... 1.772 2.005 -  11 ,3

Total................... 569.439 471.425 +  20 ,8
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Debido al gran desarrollo de su nego­
cio en levantadores de autom óviles, la 
Globe M achinery & Supply Co. anuncia 
la división de sus actividades entre dos 
nuevas compañías subsidiarias. Una de 
ellas es la Globe H oist Co., la cual se 
encargará de la fabricación  y  venta de 
los levantadores de autom óviles y  el 
surtido de gatos “ R ock-A -C ar” , inclu­
yendo los equipos de taller de marca 
Globe, y  la otra es la Globe M achinery 
& Supply Co., la cual se encargará de 
los productos' que no se incluyen en la 
industria automotriz.

La Goodrich está recom endando que 
loa neumáticos de tractores se manten­
gan parcialmente llenos de agua para 
evitar que pierdan su tracción  a causa 
del rebote. H asta hace poco, esto se rea ­
lizaba añadiendo pesas a las ruedas,

pero repres-entaba no sólo un gasto adi­
cional, sino también una incomodidad. 
P ara facilitar la introducción de agua 
en los neumáticos, la Goodrich ha per­
feccionado un “ adaptador”  especial. Un 
extrem o de éste se conecta a  la man­
guera y  el otro extrem o, a  la válvula 
del neumático. Para evitar que el agua 
se congele, se recomienda que se mezcle 
con cloruro de calcio de tipo comercial.

■ «
L a Auto-L ite está proyectando una 

gran campaña de anuncio en conexión 
con la introducción de sus nuevas bu­
jías de encendido. Entre otras ayudas 
a los comerciantes que vendan sus 
productos, la A uto-L ite tendrá cartelo- 
nes de pared, letreros m etálicos, exhi­
biciones de ventana, tablas de instruc­
ciones, folletos, un catálogo y  un gabi­
nete de acero de exhibición.

HOMBRES DE LA INDUSTRIA
Ralph J . Archer, vicepresidente y  ad­

m inistrador general de la W illys E x- 
port Corp. se halla en Cuba haciendo 
arreglos para la distribución de estos 
autom óviles en ese país. E l n u e v o  
W illys está representado en 61 países, 
comprendiendo todos los continentes del 
mundo. La construcción de los nuevos 
m odelos continúa norm alm ente en la 
fábrica  de la W illys-Overland M otors, 
Inc., de Toledo, Ohio, y  en la fábrica  de 
la W illys Qyerland Pacific Co. en Los 
A ngeles, California.

Verne H. W ücox . hasta hace poco, 
gerente de exportación de la Hupp M o­
tor  Car Corp., ha sido nombrado ge­
rente de exportación  de la Covered W a­
gón  Co. fabricante de vagones de re­
molque de turismo. E l Sr. W ilcox  es 
m uy conocido en el negocio internacio­
nal. Fué en un tiem po el presidente del 
F oreign Trade Club de Detroit.

R . V . Johnson, subgerente de expor­
tación de la P rest-0 -L ite  B attery  Co., 
partió de Nueva Y ork , a fines de enero, 
en un -viaje por las Antillas. V isitará a 
Puerto R ico, Panamá, Colombia y  V e ­
nezuela. Regresará a Nueva Y ork  den­
tro de un mes.

C. E . Dalton, director de las ventas 
de cam iones de la división de exporta­
ción de la Chrysler Corp. ha regresado 
de un largo v ia je por la Am érica del 
Sur.

T. Erenchun, distribuidor exclusivo 
del camión Stewart en España, está de 
visita en los Estados Unidos. Manifies­
ta que, a  pesar del conflicto armado en 
ese país, hay todavía oportunidad para 
vender algunos camiones.
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Jack Mischner de la organización de 
Irving M ischner de Cali, Colombia, es­
tuvo en Nueva Y ork  a principios de 
febrero. E sta organización representa 
en ese país a  la Hollingshead, Shaler, 
Collins & Aikm an, Thom pson Products, 
Sherwin-W illiams y  otras grandes fá ­
bricas americanas de la industria auto­
motriz.

R. P. Fairing, gerente de exportación 
de la M urphy V am ish  Co., Newark, 
N . J., partió el 27 de enero con destino 
a Puerto R ico, Colombia, Venezuela y 
otros países de la A m érica Latina. Es­
pera regresar a los Estados Unidos a 
mediados de abril.

P eter M oora, gerente de exportación 
de la Pittsburgh Píate Glass Co. (D ivi­
sión de Pinturas y  Barnices) saldrá 
para Puerto R ico el 25 de febrero y  per- 

•manecerá ausente de su oficina como 
tres semanas.

J. F. K elly, Jr., gerente de exporta­
ción de la E lectric Storage Battery

Co., salió de Nueva Y ork  el 23 de enero 
con destino a la A m érica Latina, donde 
v ia jará com o tres meses. Visitará a 
Cuba, Panamá, Ecuador, Perú, Chile, 
Argentina, Uruguay, Brasil y  Trinidad.

Lou A . Dalí, uno de los- prim eros fa ­
bricantes de émbolos de este país, y  re­
cientemente, vicepresidente a cargo de 
la venta de piezas de repuesto d la  AIu- 
minum Industries, Inc., renunció hace 
poco este último puesto, para regresar 
a  la  industria química, en la cual ha te­
nido mucha experiencia. Su nueva co ­
nexión es con la  H. A . M ontgom ery Co. 
de D etroit, com pañía que él ayudó a 
fundar en 1924.

Ernest W . Lenz, gerente de ventas 
de exportación, se ha mudado a ofici­
nas m ás grandes, en 280 Broadway, 
N ueva Y ork. En su nuevo local tiene 
abundante espacio para exhibir todos 
los productos que representa para la 
exportación.

Ransom E . Olds, uno de los prim eros 
fabricantes de autom óviles en los Esta­
dos Unidos, ha anunciado la renuncia 
de su puesto de director de la junta 
administrativa de la Reo M otor Car 
Co. La renuncia del Sr. Olds obedece 
a su deseo de retirarse a la vida priva­
da. E l Sr. Olds, que cuenta ahora con 
73 años de edad, fu é  el organizador de 
la Olds M otor W orks, la cual empezó a 
construir autom óviles en D etroit en 
1896. Un incendio destruyó su fábrica  y 
se m udó a Lansing, donde fundó la Reo 
M otor Car Co. en 1904.

John P . Giloley ha sido nombrado ge­
rente de exportación de la A tlas  A sbes­
tos Co. de North W ales, Pa. H a tenido 
mucha experiencia en el ram o, pues 
hace com o 15 años que  ̂se halla dedica­
do al negocio, de exportación.

R. A . Rodríguez, gerente de expor­
tación, con oficinas en 55 W . 42nd 
Street, Nueva Y ork , está ahora a car­
g o  de las ventas al extranjero de la 
Cooper M fg. Co., de M arshalltown, la., 
fabricante de empaquetaduras, regu ­
ladores de tablero y  sOeneiadores de 
escape.

H . J .  A R C H E R C . E . D A L T O N  V .  H . W IL C O X  J .  P .  G IL O L E Y
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TIENEN QUE REGRESAR
£1 Lubricante de Eje Hipoidal Permite al Com­
erciante Desarrollar su Negocio de Lubricación

Eo s  comerciantes de automóviles se 
J  están dando cuenta de que el cre­

ciente uso de ejes traseros hipoidales, 
en los modelos de 1937, está colocando 
en sus manos un medio muy effectivo 
para hacer que los dueños regresen a 
sus establecimientos a recib ir lubrica­
ción y  otros servicios.

Con los antiguos e jes  traseros pro­
vistos de engranaj'es helicoidales cóni­
cos, casi cualquier taller estaba prepa­
rado para dar servicio de lubricación. 
Cuando el e je  trasero necesitaba car­
garse, sencillamente se la agregaba más 
grasa de la viscosidad requerida. Los 
nuevos ejes hipoidales necesitan no sólo 
un lubricante especial para engranajes 
hipoidales, sino que también es necesa­
rio emplear siem pre la  misma m arca de 
lubricante que se ha puesto en el eje. 
Por esta razón, el com erciante que ven­
de el automóvil es el prim ero que tiene 
acceso directo a  encargarse de la lubri­
cación del vehículo, debido a que es el 
único que tiene la  seguridad de emplear 
la m arca debida. A l darse este servicio 
en otra parte, es necesario, para estar 
seguro de que se haga bien, limpiar 
m uy bien la ca ja  del e je  y  luego car­
garla con un lubricante adecuado, lo
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que naturalm ente resulta más costoso 
para el dueño del automóvil. Cada 
uno de estos lubricantes se basa sobre 
una diferente fórm ula química. La 
mezcla de dos diferentes lubricantes de 
esta clase puede muy bien establecer 
reacciones químicas que destruyen las 
propiedades lubricativas de la mezcla.

P or esta razón, a menos que el em­
pleado del taller o ga ra je  sepa exacta­
mente qué marea de lubricante se ha 
empleado en el eje trasero, no debe 
agregarle más lubricante de ninguna 
marca. Lo prim ero que debe hacer es 
lim piar bien la  ca ja  del eje , quitando 
todo el lubricante v ie jo  o usado. Luego 
debe cargarla con  lubricante nuevo ade­
cuado. L a lim pieza debe hacerse con 
cuidado, para que no haya capa de lu­
bricante v ie jo  adherida a la pared de 
la  ca ja , que puede después mezclarse 
con el lubricante nuevo. Tam bién es 
necesario tener mucho cuidado con el 
equipo de bomba empleado para inyec­
tar el lubricante hipoidal, para que no 
se contamine con  otros aceites o grasas.

Para la limpieza de los mismos en­
granajes y  ca ja  del e je  trasero, no debe 
emplearse vapor, agua, kerosene, alcohol 
o gasolina, sino un aceite neutro.

NO CORRA 
RIESGO ALGUNO

1 A  m en os q u e  se esté cocnple* 
• tam en te  segu ro  d e  la  m arca 
de lu b rica n te  em pleado en  e l  eje , 

debe  ren ovarse , en lu g a r  d e  añadir 
m ás p a ra  re llen a r lo . L o  p r im e ro  es 
qu itar todo  el lu briea n te  de la caja 

del eje .

2 B1 p aso  s igu ien te  es la v a r  b ien  
■ la  c a ja  co n  a lg ú n  a ce ite  n eu tro  

p re fe rib lem en te  reca len ta d o . N u n ca  
debe o sa rse  a g u a , v a p o r , kerosen e, 
a lcoh o l o  g a so lin a . Séqnese b ien  la 

c a ja  con  un  t ra p o  lim pio .

3 L lén ese  la  c a ja  c o n  lu brican te  
■ e sp ec ia l p a ra  e n g ra n a je  h ip o i­

dal. A segú rese  de que el equ ipo de 
b om b a  esté lim p io , p a ra  que el lu> 
b r ica n te  de e je  h ip o id a l n o  se 

m ezcle  co n  o tro s  a ceites  o  grasas.
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ÍU itsm tm tíe A  (k ^P a ia fe Tu ^
Precios de lista al detalle con entre^ en la fabiíca-

N O T A : L o s  p re c io s  de l is t s  de la  fá b r ica  están  d e  acu erd o  co n  la p rá ct ica  en  los  E stad os U n id os . K o 
com p ren d en  el p re c io  de m uchos a r t ícu lo s  d e  eq u ip o  n i e l de o tro s  a cce so r io s  a u e  n o  sean  aqu ellos  que 

o rd in a ria m en te  necesitan  los  com p ra d ores  en  e l p a is  y  e] e r t ra n je r o .

PAS. C A R R O C E R IA  PR EC IO

A U B L 'R N
“ S l x ~ 6 5 4 ”

fi.p Brougham $745
5-p Sedan 795

8-4-p Conv. Cnbrlolet 945
6-p CoQv, PhaetoQ 9 96

“ E li íh t — ^̂ .*(2”
6-P BroQgbam $ 00 5
5-p Sedan 1 .0 9 6

$ .4 .p Couv. Catiriolet 1,225
6 -p Couv. Pboeton 1.275

“ S a  p e r c h a  ree<l E í i c l i t ^
8 5 2 “

6-p Brougbam 11.44.1
6-p Seiiao 1.646

2-4-p C ddv, C abrio i el 1.675
6-p OoDV. Püaeton 1.725
2-p Bpeedster 2.245

P A S. CA U RO CÜ IU A P R E C IO  I 'A S . C A R R O C E R IA  P R E C IO  PA S, C A R R O C E R IA  P R E C IO  PA S. C A R R O C E R IA  PR EC IO

l l l i l C K
2 7 « 4 U  “ S i » v v ln l ”

(  1 2 2 III. IV .. n . )
2-p Biisliiess C<Mine $7d5
4*1» SitorC Gonue (ünerji

8oa te) Ü'¿T>
B-p S-door Srdaii 810
5-p 2-door Sodau

(truuk) 83-1
B-p 4-<1oor Redan 846
A-p 4-door Sedan

(IriinU) 870
4-p Conv. Coupe

(R .  S .) 905
fi-p Conv. riiaetou 1145

Sodnn Chassls 586
1 1 7 ^ 0  “ C eiitn ry *^  

i t t í t t  f i i .— 11.20 III. W .  D .)
4 p 8(H>rt Coiipe

(Opcrn SoAte)
A-p 2 *door Scdun 1000
B-n 2>(1oor Sedan

(Irn n li) 1025
R*|i 4 -d oor  Sedan 1086
r>-p 4-(1our Red Mil

(tn m fa) lOfiO
4«ii C one. Conpe

(U . S .) 10H6
6*p Cojiv, IMiHotoii l.'H ó

. . . .  Sedan Cbnssls 766

• )7 »8 0  ^^Roniliiinatnr*^
<i »c  iii :i.:sn m. w .  is.)
U-p 4-door Sedu II

(tr im k ) $1276
6-p 4-f1oor Forinnl

Sednn (tr im k ) l . W
6*p C on r. Plinetoii

(Ir im k ) 1Ó05
  Sedan Cimesla OOü

UT-OO **X.íutUetV* 
n n s  in .— rt.no m . w .  u .>
6 -p  IrtToor Sedan

(iriM ik) $1726
1K-|i 4-door Form al

8ednti itn m k ) 1BQ5
8 -p  4 -d oor  Sodnu

(triihU) 1805
8 -p  Tdnionsliie Sedan

(triinlO  1006
. . . .  Sedan Clmssls 10D6

Loe dos siguientes radiorre­
ceptores se  ofrecen  a  e le cc ión , a 
p rec io  a d ic io n a l: m odelo en un 
unijK» cou  B tubos electrón icos y 
uno (le rectlQ caclón, $ 5 9 .0 0 : m ó­
flelo en dos grupos con 5 tubos 
e lectrón icos  y  uno de rectiflca* 
c ló n . $ 0 0 .6 0 .

C A D I L L A C
S e r le s  <<37-C 0”

( 1 2 4  l n . ~ d . X 5  in .  W .  B .)
2-p Coupe (Opera

Seats) $1445
2*p CouT, Coupe

(R . S .) 13T3
3-p 4*door T ou r. Sedan

(tru n k) 1346
5-p 4 'd oor ConT. Sedan 1886

. . . .  Sedan Chassls 1260

S e r le s  “ S 7 -6 5 * *
( 1 3 1  l n . ~ 3 . 8 3  u i . W .  U .)
G-p 4-door Tou r. Sedan

(tru n k) $1046

S e rie n  “ 3 7 - 7 0 ”
< 1 3 1  l i i . ~ 3 . 3 8  m .  W .  B .)
2*n Sport Coupe

( R - S . )  $2046
2-p Conv. Coiipe

íR - S .)  2746
r>-p 4-door Tour. Sedan

(iru n k ) 2443
5-p 4-door Conv. Sedan

(tru n k) 27P6
. . . .  Sednn Ciinssls X730

S e r le s  “ 3 7 - 7 3 ”
( 3 3 8  f i i . ~ 3 . 5 0  in .  W .  B .)
r*-p T our Sed.nn

(tru n k) $2045
5-p Form al Se<laQ 3493
5-p To^'ti Sedan

(tru n k) 3145
5-p CoiiT. Sedan

(tru n k ) 8445
7-p T ou r. Sedan

(tru n k) 2795
7-p Tour. liiipurial

(tru n k ) 2905
7-p Im perial 2905
7-p T ow n Car 4545
8-p Business Sedan 2575
8-p BuF^lness Tour.

Redan (tru n k) 2573
8*p Business Im perial 2775
5-p Business T ou r. Im ­

perial (tru u k ) 2775
. . . .  Sedan Cliossis 1850

A ll modele iu  tliis  Hne liare 
4 doors.

S e r ie s  “ 3 7 - 8 5 ”
( 1 3 8  l n . ~ 3 . 5 0  in .  W .  B .)
5*p Tour. Sedan

(tru n k) $3845
6-p Form al Srdan 4195
0-p Tow n S(*dao

(tru n k) 3845
5-p Conv, Setlnn

(tru n k) 4 U 5
7-p T ou r. Sednn

(tru n k) 8495
7-p T ou r. Im perial

(tru ok ) 8093
7-p Im perial 3005
7 -p  T ow n Car 5243

. . . .  C bassis 2330
A Il m odela In tbla Une bave 

4 doors.

S e r ie s  “ 3 7 - 9 0 ”
(ir > 4  in .— 3 .0 S  DI. W .  B .)
7-p 4-door Sedau $7850
7-p 4-ctcor Im perial 7550

. . . .  Sedan Chassls C250
Loa dos  alguleotea radiorre­

ceptores se ofrecen  a  elección^ a 
precio a d ic io n a l: m odelo en uo 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación . $ 5 9 .5 0 ; mo­
delo en dos grupos con  3 tubos 
e lectrón icos  y  uno da rectifica­
c ió n , $79,60.

C H E V R O L E T
C A I l i l . I .A C - I .A  S A L L E M n x t e r  (  C o n v e n t lo a n l

ScricM  “ 3 7 - 5 0 ” S p r i n g a )
( 1 2 4 Í it .^ .^ S .1 0  n i .  \ v . B . ) ( 1 1 2  I n .— 2 . S 5  tn . W . B . )
9-P Coupe (Opera 2-p Business Conpe $525

Seatflk $095 0-p 2-door Coach 586
2-p Conv. Coune 5-p 4-door Sedan 595

( R . S .) 1175 3-p 2-door T ow a  Sedan
6-p 2 -4oor Tour. Sedan (tru n k) 560

(tm n k ) U 0 5 5-p 4-door C ióse Oou-
6-p 4-door T ou r. Sedan pled Sedan

(trunk) U 4 5 (trnnk) 620
5-p 4-door Conv. 2-p Cabriolet (R .S .) 620

Sedan 1485 Sedan D ellvery 565
Sedan Cbaeeis 360 Passenger Cbassie 860

G20

O e l t i x e  M n a t e r  ( K i i e e  
A e t i o n )

( 1 1 2  i n ^ 2 . 8 5  I I I . > V .  B . )
2-p DueinesB Coupe $585
2-p Sport Coupe 616
.3-p 2-door Coacli 695
.í-p 4-door Sednn 600
3-p 2-door T o m i Sedan

(trunk) 
ñ-p 4-door Cloee

Conpled Sedan 
(tru n k) 685

. . . .  rnssenger Clmssis 403
Los tres siguientes radiorre­

ceptores se ofrecen  a  e lección , a 
precio a d ic ion a l: m odelo eo  un 
grupo con 5 tubos e lectrón icos y 
uno de rectificación . $ 3 7 ,7 5 ; m o­
dulo en dos grupos coa 5 tubos 
e lectrón icos y  uno de rectifica­
ción . $ 4 9 .7 5 ; m odelo en dos 
grupos con 7 tubos electrónicos 
y  ano de rectificación , $39 ,75.

N o to : (P ara  n u t o m ó T l I e e
Chevrolet, m odelos Iklaster y 
M aster D eL u xc.) A l  precio 
adicional de so o frece  eie 
Irntíero doble.

C H R Y S L E R

( 1 1 6
R o y s i l  S ix  

i n . ~ 2 . D 5  111. W . B . )
2-p Coupe $715
4-p Coupe (R .S .) 765
5-p Brougham . 2-door 773
5-p T on r. Brougbam,

2-door 785
5-p Sedan. 4-door 815
5-P T ou r. Sednn.

4-door 825
4-p Conv. Coupe 910
.1-p Conv. Sedan 1245
7-p Sedon (133 io .

W . B .) 1045
7-p Sedan T.imouslne

(1S3 Id. W .  B .) 1143

( 1 2 1
I m p e r i a l  

I n . — R.O S t n .  AV. B . )
2-P Coupe $925
4-p Coupe (R .S .) 965
5-p T ou r. Brougbam 965
B-p T ou r. Sedan 995
4-p Conv. Coupe

(R . S .) 1063
B-p Conv. Sedan 1396

C n s t o m  I m p e r i n l  
( 1 4 0  i i i . ~ 3 . 3 n  m .  y V .  B . )
7-p Rednn (tru n k ) $189.3
7-p Sedan Lfm oiislne 1095

A ir l lo ^ T  
( 1 2 8  f n . ~ 3 . 2 6  i i i .  W .  D .)
.5-p Coupe $1-475
6-p 4 -door Sedan 1.475

C O R D
< 1 2 9 In .— 3 .1 R  tn . W .  B . )

6-p W estcheater
Sedan $1,995

5-p B everly  Sedan 2.085
4-P Conv. Coupe 2,145
6-p CoDT. Pbaeton 2,195

S Q p e r  c lin  r^fed
( 1 2 5 l n . ~ 3 . 1 S  in . W .  B . )
5-p W estchester

Sedan $2.805
5-p B everly Sedan 2.405
2-p Conv. Coupe 2.345
5-p Conv. PhaetOD 2,595

C a s t o m
( 1 3 2 I n .— 3 .3 5  tn . W .  B . )
5-p B everly Sedan $2.495
5-p Berllne 2.595

C n a t o m  S u p e r c h u r ^ c U
( 1 3 2 I n . — 3 .S 5  m . W .  B . )
5-p B overly Sedan $2,895
5-p Rerllne 3.095

PAS. C A R R O C E R IA  PR EC IO

D E  S O T O
A i r a t r e n n i  S ix

(1 1 G i n . — 2 . 0 o  n i .  VI*. R . )
2-p Business Coupe $685
4-p Coupe (R .S .) 735
5-p 2-door Brougüaiii 745
5-p 2-door Tour.

Broughaui 753
fl-p 4-door Sednn 785
5-p 4-door T oa r, Sedan '.On
4-p Conv, Coupe
.i.p Conv. Sednn
7-p Sedan

D O D G E

S Ix
( 1 1 2 i n . ~ 2 . S 5  111. 1 1 . B . )
2-p Coupe *523
4-p Coupe (R .S .) 303
5-P Sedan. 2-door 505
5-p Sedan, 4-door 010
5-p Tour. Sedan»

4-door 

D c L n x e  Si.v

620

( 1 1 5 l n . ~ 2 . 9 3  m .  I V . B . )
2-P Coupe *040
4-p Coupe (R .S .) 005
3-p Sedan. 2-door 705
5-p Tour. Sednn.

2-door 715
5-p 4-door Sodnn 743
5-p Tour- Sedan,

4-door 735
7-P Sedan
r>.p Conv, Sedan
4-p Couv. Coupe

til C^ENIIEHG
4 I 4 2 H  it>-— ¡l-H k m « 

W .  B . )
C bassli 
Supercharged

$8.600
10.000

( I R 3 H  i n . — n .lM  in . 
\V. B .»

OhtBBie 18.500
Superchar<ed tO.OOO

F O R D
« 0  H . P .  V - 8

< 1 1 3 i „ . — 2bSr> III. I V . B . )

2-P Coupe 1$480
6-p Tudor Sednn 496
5-p Tu dor Toar. Sodan 520
5-p P ord or  Redan 555
5-p F ordor Tour. Sednn 580

8 5  H . P .  V - 8
( 1 1 2  l n . ~ 2 . 8 6  m .  I V . B . )
2-P Coupe $520
5-p Tu dor Sedan 685
5-p Tu dor T ou r. Sedno 560
5-p F ord or  Sedan 595
5-p F ord or  T on r. Sedon 620
5-p D eL uxe T ador

Sedan 580
5-p D eLuxe T u d or Tour.

Sedan 605
5-p D eL uxe Fordor

Sedan 640
6-p D eLuxe Fordor

Tour, Sedan 66.1
2-p D eLuxe Rondster 626
5-p D eL uxe Phaetoo 680

2-4-p D eLuxe Coupe 569
Club Coupe 625
Club Cnbrlolet 600
Conv. Cahrlolel 625

’ r-p Conv. Sedan TOO

G R A H A M

C r a s a  ú  e r ~ “ fi 5 ”
( 1 1 1  l i i . ~ 2 . 8 2  m .  W .  B . )
5-p 2-door T ou r. Sedan.

Trunk $626
5-p 2-door T ou r. Sedan.

luggage comp^t 595
3-p 4-door Tou r. Sedan.

trunk 095
6-p 4-door T ou r. Sedan.

Insgage com p 't  663

P A S. C A R R O C E R IA  PR EC IO  

C u v n lic r — “ 9 5 ”

( l i e  l u . ~ 2 . 9 4  n i .  W .  B .)
6-p 2-door Tou r. Sedan»

truuk $775
5 -p  2-door 'Tour. Sedan»

Inggnge co)u p 't 746
5-p 4-door T ou r. Sedan.

truuk 806
5-p 4-door T ou r. Sedan.

Inggnge coiup’ t  776
3-p Business Coni>e 723

•VS-p Coupe ÍR .S .)  776
3-6-p CoDT. Coupe (R .S .)  815

S n  n c r c i ia r s :e r * * “ 1 1 9 ”  
< 1 1 0  l n . ~ 2 . 9 4  I I I . B .)
5 -p  2-door T ou r. Sedan,

trnnk $896
6-p 2-dnor Tour. Sedan.

luggage com p 't  866
5-p 4-<loor Tour. Sedao.

trunk 926
5-p 4-<1oor T ou r. Sedan.

luggage com p 't  895
8-p BuHÍn<-as O cupe 866

SJS.p Cfiitpe (U .S .)  893
3 -5 -p  C on r. Conpe (R .S .)  025

C iiM to m
S n  i i e r c h  »  r ise r— “ 1 2 9 * ’  

( l i e  Ut 1 2 0  Í i i . ~
2 .9 4  t u  3 .0 4  111. W «  O .)

5 .0  4-<loor Tour.
Sedan, trunk $1926

4-<IoorTour. Redan.
luggage com p 't 996 

Business Coupe 946 
Coupe a i .S . )  975
Conv, Coupe

(R .S .1  1*005

5-p

3-p
3-5-p
3-5-p

H U D S O N
C n a t o in  S l x  

( 1 2 2  i n  3 . 1 0  m .  W .  B .>
3-0 Bus. Coupe ®69o
3-p Coupe
4-p V ictor ia  Coupe 7$6
0-p Broughara «49
6-p T ou r. Broughum 765
0-p Sedan 790
Q.p Tour. Sedau o lR
5-p Conv. ('oupe 820
0-p CJonv. Brougbam  900

D e l a x e  E l ^ l i t  
( 1 2 3  I n , — 8 . 1 9  m .  W .  B ,)
5 -p  Conpe $779
4-p V ictoria  Ck)Upo 820
$ .p  Rroughain 800
6-p Tour. Brougham  825
6-p Sedan 840
6-p T ou r. Sedan 865
3-p Couv. Coupe 885
6-p (jonv . Brougbam  966

C a a to in  E I k IU
( 1 2 3  i n . — 3 . 1 9  m .  W .  D . )
3-p Coupe $835
4-p V ictoria  Coupe 906
6-p Brougham  895
6-p T ou r. Brougbam  020
6-p Sedan 919
6-p T ou r. Sedan 966
8-p Conv. Goupe 980
G-p Conv. Brougham  1,000

D e la x i*  E lt f i it  
( 1 2 9  I t i.— S .2 8  m .  W .  B .>  
C-p Sellan $865
6-(» T ou r. Sedan 390

C a a to n i El£s:lit 
( 1 2 9  í n .— 3 .2 8  m . y\\  B . )
6-p Setlau $965
6-p T ou r. Sedan 990

I I U P 6 1 0 U ir < R
S e r ie s  “ G ”  i i íH  

( 1 1 8  i i i . — 9 . 0 0  m .  W .  U . )

$-p 2-door Sedan $815
6-p 2-door Touring

Sedan 850
C-p 4-door Sedan 855
6*n 4-door Toarlng

Sedan 890
3 -p  Conpe 796
3-p Coim e (R . 8 . )  840

c n s t o m
6-p 2-door Sednn 1890
6-p 2-door T ou rlog

Sedan 925
6-p 4-door Sedan 98 0
6 -p  4-door T oa rlog

Sedno 666
8-p Coupe 870
8-p Coupe íR . S .)  915

i

A b rev ia c ion es : W .B .^ D U ta n d a  entre los  e jes. R .S .— A siento aoTclIiar trasero.
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C U ifym é tfiíe i.d e -̂ p M a fe ^ífJi-
^Precios de lisia al detalle con en fria  en la 1abríca=

N O T A : L oa p rec ios  de l is to  d o  la  fá b r ic a  están  d e  a cu erd o  co n  la  p rá ct ica  en  loa E stad os U n id os . N o  
com p ren d en  e l p re c io  d e  m u ch os a r t íc u lo s  de equ ipo n i e l de o tro s  a ccesor ios  q u e  n o  sean  aqu ellos  que 

ord in a ria m en te  n ecesita n  lo s  com p ra d ores  en  e l p a ís  7  e l ex tra n je ro .

PA S. O A R E O C E K IA  PR EC IO

S o r t e a  “ N ”  6 2 1  
< 1 2 1  I n .— S .O T  m .  W .  B . )

S p « « i a i
Q.il 2*door Sedan $996
6*1» 2*(toor Touring

Sedsn 1086
d i» 4«(loor Sedan 1035
ú-r> 4*(loor T ou rios

8e<!ao 1076
fi.p Coupe (R . S .) tOSR

C n s t o m

B.p 2*door Sedan 11095
«-P 2*door XouriuE

Sedan 11S6
b*p 4  <loor SedQo 1185
t-Ü 4-door Touring

Sedan 1176
H-o Coupe í R . S .) 1185

L I N C O L N  
< 1 2 2  i n .  -

Z E P H Y R  
- 3 . 1 0  m .  W .  D . I

5-p Coiijre Seclsn 51,170
6-p 4*door Sedan 1.160
8-p Coupe 1,060
5-p Tow u LímouBíne 1,350

L I N C O L N

< 1 3 6  i n .
B-p

V - 1 2  
—3 .4 .5  m .  W .  11.)

Sedan. 2
w indow  54.400

5-p Sedan, 3 w indow  4,400
5-p Brunu Conr.

V ictoria  5,500
2-p Le BarOD Conr.

Rdst. (R .S .)  4 ,900
2-p Le Barón Coupe 4.900
6-p W lllougliby Conpe 5.500

. . . .  Chassis 2,700

V - 1 2
< 1 4 B  I n . — .3 .6 S  i n .  W .  B . )

7-p Sedan $4,700
7-p Llm ousine 4.800
5-p Bruon C abriole!

(QOn-collapBÍ‘  
b le ) 0,000

5-p Brunn Cabrfolet
(sem i-collapsi- 
b le ) 0,700

5-p Brunn Tonr.
CnbrioU t 6,900

7-p Bruno Broligham  6,700
5 -p  L e  Barón C onc.

Sedan {partl- 
tlon ) 5,800

5-p Le Barón Oonv,
Sedan 5,400

7-p Judkins Sedan-
Llm ouslne 5,000

6-p Judkins Beriine,
2  w indow  5,600

5-p Judkins Berlina,
3 window  5,700

7-p W illonghby L im oo-
slne 5 ,800

6-p W lllougbhy Panel
Brongbam  '  7,000

7-p W illoughhy
T ouring 6,500

5-p W illongliby Sport
Sedan 6.800

  Chassis 2 ,800
. . . .  C bassis (160  In .l 3,000

N A S H
“ N n s h  4 0 0 ”

< 1 1 7  i n .  2 . 9 8  m .  W .  B . )
8-p Coupe $595
8-p Ooupe (R .S .)  650
6-p C abriole! 740
5-0 V ictoria  (tru n k ) 053
8-P Sedan (tru n k) 700

A m b n a a a ic lo r  S lx  
< 1 2 1  In .— 3 . 0 8  m .  I V .  B . )
5-p Coupe $755
o-p  Coupe (R .S .)  793
3-p Cabriole; 860
3-p V ictoria  itn m k ) Ttin
6-p Sedan (trn n k) B45

P A S . C A R R O C E R IA  PRECIO  

.A m b a a .s n d o r  C lgrU t 

( 1 2 5  I n  3 .1 S  m .  W .  B . )
3-p Coupe $853
5-p Coupe (R .S .)  895
3-p C nbrlolet 900
5-p V ictoria  Ctrnnk) S95
O-p Sedan (trunlc) 945

O L D S M O B 1 L E 3  
S l x ’

( 1 3 » I n .— 3 . 5 3 m .  M .  ü . )
( 1 1 7 i n . ~ 2 . 9 8  n i .  W . B . )

Cliaseis $1.940
5-p 2-door Sedan 5740 ‘ 7-p Touring
5-p 2-door Toiir. Sedan Limoustne 2.840

(trunk) 765 7-P T ouring Serian 2.705
5-p 4-door Sedan 790 7-p Conv. Sedan 3.830
5-p 4*door Toar. Sedan 7-p Businese Sedan 2,580

(trunk) 815 7-p Buainess
2-p Bus. Coupe 685 Taimousine 2.713
2-P Club Conpe (opera

SC"t5) 740
2-p Conv, Conpe (R .S .)  

Sedan Cbassis
S35
495 * * S Q p e r> E fs :I i  C a s t v m ^ '

“ E l g h t ”
( 1 2 4 m .  W . B . )
5-P 2-door Sednn $840
5-p 2-door Tour. Sedan

(trunk) 865
5-p 4*door Sedan 890
6-p 4-door Tour. Sedan

(trn ok ) 915
2-P Bus. Coupe 783
2-p Club Coupa (opera

seats) 840
2-P Conv. Ooüpe (R .S .) 033

Sedan Cbassis 023
L os doA s ig u ie n te s  radiorre­

ceptores se  o frecen  a  e lecc ió n , a 
proclo  a d ic ion a l: m odelo en uu 
gru po  con  3  tubos e lec tró n ico s  y  
uno de rectlO caclÓD, $ 4 9 ,5 0 ; m o­
delo  en dos gru po s con 7  tubos 
electrón icos y  uno de rectiflca- 
c ió n . $62,50.

P A C K A R D
“ S l x ”

d i . ”!  I n .— 3 . 9 2 i n .  W .  B . )
B-p Tonrlng Sedan $910
5-p Sedan 895
5-p Olub Sedan 900

2-4-p C onr. Conne 910
2-p Businese Coupe 795
5-p T ouring Coupe 860

2-4-p Sport Coupe 840
. . . .  Cbsssls 575

« I S O - C ’ »
( 1 2 0 I n .— 3 . 0 5 m .  W .  B . )
5-p T ouring Sedan $1,060
B-p Sedan 1,045
5-p C lob  Sedan 1.050

2-4-p Conv, Coupe 1.060
2-p Business Coupe 9.Í5
5*p T ouring Coupe 1,010

2-4-p Sport Ooupe 990
5-p Conv. Sedan 2,356

Cbassis 725

“ 1 2 0 - C ”  D e  L n x e  
( 1 2 0  t n .— S .O O m . W .  B . )
5-p Touring Sedan $1,270
5-p T ouring Coupe 1,220
5-p Club Sedan 1.200

“ 1 2 0 - C ”
< 1 3 8  i n . — 3 . 5 0 m .  W .  D .)

$1,090 

1.340

7-p Touring Sedan
7-p Touring

Limouslne

“ S u p e r - E l K h t — 1 .3 0 0 "  
< 1 2 7  I n . — 3.23111 . I V .  B . )
. . . .  Chassis Jl.SOO

5-p T ouring Sedsn 2.333

PAS. C A R R O C E R IA PE BC IO

* * S n p e r - E l jg h t — i n o i ”
( 1 3 4 I n . — 3 , 3 0 m . W .  B . )

Chassis $1.880
2-4-p Coupe 2,420

5-p Coupe 2.-M0
2-4-p Coune Roartster 2.$sn

5-p T ouring Sedan 2.535
5-p Cíub Se<lan 2,530

Form al Se<lnn 3.285
o-p V ictoria 3.150

“ S n p e r - E I g h l — 1 5 0 2 ”

Cabriolet (134  in,
W . B .)  $4,850

Tow n Car (139  In.
W . B . )  4,990

“ T i y e l v e — 1 5 0 6 ”
( 1 3 2 I n .— 3 . 3 6 m . W .  B . )

Chassis $2,450
5-p Touring Sedan 3.490

« T w e i v c — 1S 07**
(1 :^ 9 I n . — R .S 3 m . W ,  B . )

Chassis $2,580
2-4-p Conpe 3.420

5-p Conpe 3,590
2-4-p Conv. Coupe 3,450

5-p Conv. Sedan 3 .SCO
3-p Club Sedan 3.660

Form al Sedan 4,260
5-p Victoria 4,490

“ T w e lv e — 1 5 0 8 ”
( 1 4 4  i n . — 3 . 6 6 m .  W .  B . )
. . . .  Chassis $2,770
. . . ,  Touring

Lim ousine 4,085
7-p T ouring Setlan 3,883
3-p Cons. Sedan 4.050

“ T w e l s - e — C n a t e m ”
Cabriolet (1 8 9  in.

W . B .)  $3 ,700
Tow n Car (144  in,

tV. B .)  5.900

P I E H C E - A n n o w
“ 1 6 0 1 ”

( 1 3 8  ( o  1 4 7  I n  .3.51 t o
3 . 7  m . )

3-p Sedan $.3.199
5-P Club Seden 3.295
4-p Coupe (R . a .)  3.195
4.p  Convertible Coupe

IR. S .) $.296
6-p Club B eriine 3.445
7-p Sedan (144 l o . )  3.600
7-P Eucloaed D rlve

Llm ousine (144- 
In.) 3.630

, , . .  Brunn Metro(>oII-
tan Town 
Brougham (144 
In.) 6.295

O.p Commercial Sedan
(147 In .) 3.400

6-n Conv. Sedan
1144 in.) 4.100

5-p Club Beriine 3.445
5.p Fortnnl Sedan 8.443

Cbassis 1138
in.) 2.630

. . . .  Chasala (144
in.) 2,875

0 3 8  t o  1 4 4  I n .— .3.51 
t o  3 . 6 6  m . )

5'P Sedan S3.695
S*p Club Sedan 3.795
4-p Conpe (R . S .) .3.695
4-p Convertible Coupe

(R . 8 .)  3-795
5-p Club Beriine 8.915
7-p Sedan 1144 In.) 4.000
7-0 Ene). D rirs I.im.

(144 In.) 4,150
. . . .  Brnnn MetroT>oliTau

Tow n Brollglinri)
0 4 4  in .)  5.795

3-p Conv. Sedan
(144 in .)  4.000

.ü-p Club Beriine H.945
5-p Form al Sedan 3.943

  Chaasiv Í13« in .l  3.150
  Cbassis 1144 In. ) $-375

“ 1 6 ( )3 ”
( 1 4 7  In . — .3.7 n ..  W .  B . )

" .p  Sedan Í4 .7 9 3
7-P E ocl. D rive r.l;n. 4 .9 9 5
?-p E, D. I.hnpusiue 6.500

. . .  , CbaasiB 4 ,1 0 0

C H R Y S L E R - P L Y M O U T H

B n sin esM
<112 f n . ^ 2 .8 5  m . W .B . l

2-p Coupe $510
5-p 2-door Sedan 330
5-p 4-D oor Sedan 505
5-P 4-door Tour, Sedan . . .
4-p Conpe (R .S .)

D « l n x e

(1 1 2 l u . « 2 . S 5  m . I V . B . )

2-p Coupe $675
4-P Coupe (R .S .) 625
4-P Conv. Coupe 745
5-p 2-door Sedan 640
5-p 4-door Sedan 670
5-p 2-door Tour. Sedan 660
5-p 4-door Tour. Sedan e so
7-p 4-door Sedan (132

in. W . B .) 913

P O N T I A C

S l x  “ .3 7 - 2 6 ”
<1 1 6 %  I n  2 . 0 6  m .

W .  B . )
2-door Sedan $095 
2-door Tonr. Sedan

5.p
6-p

(trnnk) 720
5-p 4-door Sedan 745
5-p 4-door Toar. Sedan

(tru n k) 770
2-p Business Conpe 60O
4-p Sport Coupe (opera

seats) 720
4-p Cabriolet (R .S .)  810

. . . .  Sedan Chassis 465

A brev iaciones: AV.B,-—D istancia entre los ejes. R .S .— A siento auxiliar irnaero.

Febrero, 1937

P A S . C A R R O C E R IA  PRECIO  

E i g l i t  “ : { 7 - 2 8 ”  

( 1 2 1 %  i n . —- 3 . 0 8  m .

6-p
\V . B . )

2-(lonr Sedan $760
3-p 2-doar Tonr. Sedan

(trnnk) 7K5
5-p 4-dnor Se<laii 896
5-p 4-door Tonr. Sedan

(trnnk) S3U
Vt-P Bneinpsa Coupe 725
4-p Sport Conpe

(opera seatn) 780
4-p Caliriolet (R .S .) HhO

Seilnn Cliiisale 52b.
Loe cto« eigiiicntes rndiorre- 

ceptores se o frcoeii n ele(TÍdji, a« 
precio  ad icion a l: m odelo eu un< 
grapo coa ñ tubos e lectrdn icos y  
uno de rectificación . $ 4 f),9 5 : mn* 
(lelo cu (ios grupos con Ó tubos 
electrónl(?os y  uno de re(*tj(U*>i- 
rión ,

STtDEBAKFin
D I o t u t o r  Si%

( 1 1 6 In .— 2.0.*^ 111. W . 11.)
3-P Business Coupe $cnn
3-p Custom Coupe 715
6-p Cuatom Conpe 

(R -S .) 74(1
O-p St. R eg is  Cnstom 

Sedan 745
6-p St. R egle Craising 

Sedan 765
O-p Cuetom Sedan 775
«-P Crulsing Sedan 795

Chassis 525

F r e s l . I e i X  E l e l i t
( 1 2 6  I n .— 3 . 1 S  m .  W . n - i
3-p Custom Conpe S965
5-p CuBtoTu Coope

(R .S .) 995
fl-p St. Rpg!e Custom 

Sedan I.OIB
8-p St. R eg ie Crulsing 

Sedan 1 .035
6-p Onstom Sedan 1.045
6-p Crulsing Sedan 1,065

Chassis 74S

T E H R A P L A N E
D c l n x c

( 1 1 7  I n ____2 .D S  n i .  I V . n . i
3-p Bus. Coupe $505
3-P Coupe 065
4-p V íí'toria  Cf>npc CAO
6-p Brongljum 025
6-p T on r. Broiighnp) 045
fl-p Sedan 675
e-p T ou r. Svdao 09 A
3-p C oov. Conpe 725
e-p Conv. BroughBio 

S n p r r

800

( 1 1 7  i n . ~ 2 . 0 8  m .  W . n . )
3-p Coupe $060
4-p V ictoria  Coope 700
e-p Bronghani 680
6-p Tour. BroDgham 700
e-p Redan 725
e-p Tonr. Sedan 745
3-p Conv. Coupe 770
e-p Conv. Bm nsham 845

W I I . L Y S - O V E R I . A N D

• *3 r*
( 1 0 0 In .-— 2 . 5 4  m .  W « D .>
2-p Standard Coope 1395
4-p Standard Sedas 450

r a a e )  de lívery 416
Cab PIckup 895
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Cpî uute/uítU adSIÎ ^ d e

A B B R E V I A C I O N E iS
e. ATtipliflcador a l  Tacto
- • — A  eleclón
*••— Prest-O -L lte y  Dalco
I — Sobrecargador
t *‘— Sedún de 6  pae.
♦ — A n tes le  N .A .O .C . 
t — Sed&D de 5 pas. 
t t — Sedán de 7  pee.
I I — A m plificador de treno a l  Tacto 
® - P — D e dos  placea
< a ) — A rtleu laclon ei cn lT en a leo  In­

teriores W elas y  exteriores 
R sepps.

A B —O ollnetes an tifrlccldo
A -X > fta — Ante-L ite
BdfcB— B org  A  Beclt
O A D — L era  y  doble espárrago
C A L — L era  y  palanca
O  &  R — L era  y  rodllo
C h  Ohandler-QroTes
C U — O lljpaz
C o l — Ooinmbla4—-Dual
D - R — D eleo-Rem y
D - L — D etro it  L cbriea tor
D e t — D etro it  G ear
O e ta rt— ünlTersal Producto Oo.
D - M — A c c i ín  m ecánica directa 
B * - D S — F r. ex t . en árbol trane.
F — F lo ta n te  E je 
F P — Flotante 

. G e m — Gemmer 
H y d — B ydráuIIco 
H y p — H lpoldal
I I I — IlUnoia
I n - P w — F r . Int. «n  4  m edae 
I l t - P A R — Interioren en la  rueda 

delanteraa y  tranaeras 
f n - R w — Interiores on las ruedas 

tranaeras
I F S — Snspenildn  plana Independiente 
I 8 P W — Suepeoeián independiente, 

en ¡a s  rnedas delanteras 
L b t — lA T ln e  G ear Oo.
I> y e o — L ycotnint 
ai—U atal 
V o f r —Mechanica 
U » D — D isco  m dltlp lo
IV— D e  egnjes 
Wat—N ational
IV «B — CbJIsate da agu jas 
0 * D — Osren D yneto 
O w n — P ropio 
Pamp—Bomba 
R — Oanebo
Rae— D iente de rodillo 
8 — H elico id al cánico
S « g — Saglnaw
S a l — Sellsbury 
B - P — D e una placa 
Strom—Strom berg 
T * P — T lom psoE  Ptoducta 
T l i e — Therm old 
r im —Tim ben 
W - G — W arner Gear 
w A B — T o rn illo  sin  fin  y  

rod illo  dentado 
W A 2 R — T orn illo  sin  fin y  rodillo 

doble
W áfcB T orn illo  sin  fin  y  sector 
W A * P — T orn illo  s in  fin y  b loone 

de soporte 
W A T — T orn illo  sin  fin y  bloqne
w n — W lllard

MODELO 
Y MARCA

Disteocís entre 
los ejes

E i

Peso

10
11
12
13

14
15

16 
17 
¡S 
10
20
21
22
23

24

25
26

27
28
29
30

31
32

83
34
35

Auburn..............................654
Auburn..............................852
Auburn., .Superchtrged 852

Bulek..............................$7-40
Buide..............................37-60
Buick..............................37-80
Bukk..............................37-90

Cadnioc......................... 37-60
CodtUac....................... 37-65
Coditlac..........................37-70
Csdllloc..........................37-75
CsdiUse......................... 37-85
CtdiUue......................... 37A0

ChoTTulot...........................GA
CboTrolet...........................GB

Chrysler.......................... C-14
Chrysler.......................... C-15
Chrysler..........................C-16
Ch^sler..........................C-17

Curd...................................812
Cord Supcrchorged 812
Cord................... Custom 612
Cord. .Custom Superch. 812

Do Solo............................. S-3

Dodge.
Dodge. D-S

Duesenherg........... SJ Std. 8
Duesenbe^............SJ Std. 8
Duesenherg..............J Std. 8
Duosenberg...............J Std. 8

Ford..
Ford..

Grshtm............................... 85
Gtahsm...............................95
GrahemO........................... 116

36 Grshomb........................... 120

37 H udson ..............................73 122
Hudson.....................74-5-6-7 122 4  126

39 Hupmobile...................... 618 118
40 Hupmobile....................621-N 121

41 U {uyelto(N ash )'J ....3610  113

4 2 U S » l le .......................... 37-40 124

120
127
127

122
126
131
138

124 
181
131 
138 
138 
154

112>í
112M

12!
140
116
128

125 
125
132 
132

116

112
115

142H
153H
142M
153H
112
112
111
116 
116
1164120 2.9443.04

43 Lincoln........................Zepbyr
44 Lincoln......................VI2-145
45 Lincoln......................V12-136

46 N o s h 't ..............................400
47 Nash*j........... Ambossodor 6
48 Nosh”Í ...........Ambassidor 8

46 OIdsmobile.....................F-37
50 OIdsmobile.....................L-37

51 Pacbird.........................115-C
52 Paefcard.........................120-C
53 Paekard....................1500-1-2
54 Paekard....................1506-7-8

55 Pierce-Arrow..................1601
56 Pierco-Arrow..................1602
57 Pierce-Arrow.................. 1603

58 Plymouth..........................P-3
50 Plymouth..........................P-4

60 Ponliae ..................... 37-26
61 Pontiac ..................... 37-28

62 Studebaker. . . .  Díclator Sis
63 Studebaker Pres. Eight

64 Terraplane.....................70-71
65 Terraplane.......................... 72

122
145
136

117
125
126

117
124

115
120
¡27 to 130 
132 te  144

138 to  147 
138 to 144 
147

112 
112

3.04
3.23
3.23

3.10
3.20
3.33
3.50

3.15
3.33
3.33
3.50
3.60 
3.91

2.86
2.86

3.08
3.55
2.95 
3.25

3.18
3.18 
3.36 
3.35

2.95

2.85
2.93

3.62
3.61
3.62 
3 .6 !

2.85
2.85

2.83
2.94 
2.04

WUlys.

117
122
116
125

117
117

100

3.10
3.143.28

3.00
8.07

2.37

3.15

3.10 
3.68 
3.45

2.97
3.18
3.18

2.98
3.16

2.92 
3.03 

3.23 to 3.52 
3.36 to3.3'

3.5 to  8.7
3.5 to  3.66
3.7

2.85
2.85

2.98
3.10

2.95
3.18

2.64

6J30/I6
6.50/16
7D0/16

CAO/16
7.00/15
7.00/16
7A0/10

7-00/16
7,50/16
7.50/16
7.60/16
7,50/16
7.60/17

6.00/18
6.00/16

OAO/IO
760/16
6.00/16
7.60/16

6.50/16
6A0/16
6A0/16
6A0/16

64)0/16

5.50/16
6.00/16

7.50/17
7A0/17
7.50/17
7A0/17

5.50/16
6.00/16

5.25/16
6.00/16
6.25/16
6AO/16

6.00/16
6.25/16

6.00/15
6A0/16

6-00/16

7.00/16

7,00/16
7A0/17
7A0/17

6.00/16
0.25/15
6.50/16

6S0/16
74)0/16

а.50/16 
7.00/18 
7.50/16 
825/16

7.00/17
7.50/17
7.50/17

5A0/18
б.00/16

6.00/16
6.50/16

6.00/15
6.50/16

6.00/16
64)0/16

3279
3580
3729

3715
8765
3900
3950

1490
1527
1693

1635
1708
1769
1792

2912

4550
4625
4560
4625

2513
2728

2695
2960
3125
3200

3035
3210

3000
3535

2950

3400
584011
5690

2970
3710
3820

1324

2063.8
2097.7
2063.8 
2097.7

1142
1240

1225
1345
1420

,1454

1376
1456

1364
1607

1341

3340
3370
4610
5455

6565
5810
6015

2770
2840

3130
3620

2975
3015

6A0/16 I 2250

1545
2628
2390.4

1350
1686
1736

1518
1531
2095

.2480

2524
2635
2728

1259
1291

1420
1642

1360
1367

1021

L y c . . 
L y c . . 
L y c . .

Own.
Own.
OwQ.
Own.

Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.

Own.
Own

Own.
Own.
Own.
Own.

L y o ..
L y c ..
I4 -C-.
L yc.c

Own.

O wn.. 
Own.

O wn.. 
O w n.. 
O w n,. 
OwD..

O wn.. 
O wn.,

Own,. 
O wn,. 
O w n.. 
O w n..

O w n., 
Own.,

Own.. 
O wn,.

O w D ,.

Own,.

Own.
Own.
OwQ.

Own.
Own.
Own.

Own.
Own.

Own.
Own,
Own.
Own.

Own.
Own,
Own.

Own.
Own.

Own.
Own,

Own.
Own.

Own,
Own.

Own.

No. de cilindros* 
diámetro mlerior y 
carrera de embolo

I

j
I I s

£ ■ {

Cilindrada

•g
fi.

8Ax4K

3Aí4K3A»4ft

3x4
3!íx4
31áx4
3Mx4H
3x5
3x4H
3Hx4JÍ
3 ftx 4 íí

3HUH
3JÍX4H

3Hx4j.
3Hx4V
3 M x 4 «
3Hx4H
3 H x 4 «

3Ax4>4
3>íx3j|

3Ax4M
3Íix4 }í
3ftx5
8Aí4;í

mi
3>6x4

SHUH3HX4H

IttÁü
3 ) íx 4 «
3AX4M

3x6
3x5

77x120 
77x120 
77x120

78.5x104.8
87.3x109.5
87.3x109.6
87.3x100.6

.9x114.3 
.9x114.8 
.9x114.3 

88.9x114.3 
79.4x101.8 
76.2x101.6

.9x95.2 
88.9x95.2

32.5x104.8 
.5x123. 

85.7x108 
2.6x123.8

89x95
89x95
89x95
89x96

36.7x108

79-4x111.1
82.5x111.1

95x121
95x121
96x121
96x121

66x81.3
77.7x95.2

76x101
82x101
82x101
82x111

76.2x127
78.2x114.3

89x108
81x121

83x111

85.7x114.3

70x95
83x114
76x114

85x111
85x111
79x108

87.3x104.8
82.6x98.4

87.3x108
82x106
81x127
87x108

89x127
89x102
89x102

79.4x111.1
79.4x111.1

87.3x101.6
32.5x95.2

83x111.1
78x108

76.2x127
76.2x127

S H siH  79.4x111.1

22.51
30.01
30.01

30.63
37.81
37.81
37.81

39.20
39.20
39.20
39.20 
46.90
57.00

29.4
29.4

33.80
33.80
27.34
33.80

39.20
39.20
39.20
39.20

27.34

23.44 
25.36

45.00
46.05
45.00
45.00

21.63
30.0

21.60
26.35
25.36
25.35

21.60
23.80

29.42
32.51

26.35

36.45

36.30
46.80
46.80

27.34
27.34 
31.25

28.40
33.80

28.36
33.80
32.60 
56.70

39.20
68.80
58.80

23.44
23.44

28.30
33.80

25.40
30.00

21.00
21.60

15.63

280
280

248.0
320.2
320.2
320.2

346.0
346.0
346.0
346.0
368.0
452.0

216.6
216.6

273.8 
323.6
228.1
323.5

288.6 
288.6 
288.6 
288.6

228.1

201.3
217.8

420.0
420.0
420.0
420.0

136
221
169.6
199.1
199.1
217.8

212
264

245.3
303.2

217.76

322.0

237.8
414.0
414.0

234.8
234.8
260.8

229.7
257.1

237
282
320
473

385.0 0.30
462.0 7.57
462.0 7.67

3.44
4.69
4.59

4.04
5.25
5.26 
5.25

5.57
5.87
5.87 
5,67 
6.03 
7.41

3.55
3.55

4.49
5.30 
3.74
5.30

4.73
4.73
4.73
4.73

3.74

3.30
3.57

2.23
3.62

2.78
3.26
3.26
8.57

3.48
4.16

4.02
4.97

3.57

5.28

4.37
7.34
6.26

3.85
4.27
4.27

3.79 
4.21

3.88
4.62
5.24 
7.75

201.3
201.3

222.7
248.9

217.8
250.4

212
212
134.2

3.30
3.30

3.66
4.08

3,57
4.10

3.48
3.46

2.20
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ttu ttm w viíe s . de ^a A iiye ^o í,
Precios de lisia al deialle con entuba en la fábrica’

.6 Ia .  V ¿A  >

i  §S

¿ l id
s
<3

Sistema de 
Cembuatíble

a 3fiS S l.

Acumulador Embrague

■
a
s

i l ! l
u
m
s i "S*o

85-3500
115-3900
150-4000

6.2  
6 .5  
6 5

S trom ... 
S trom ... 
S trom ...

IK
Id
I H

A-Lite..
A-Lile..
A-Lite..

A-Lite.. 
A - O t e . 
A-Lite..

U 8 L .. .  
U S L ...  
U S L ...

6-90
6-105
6-105

S -P .. .
S -P .. .
S -P .. .

Long..
Long..
Leng..

W -G .. 
D e l . . .  
D e l , . .

N .B .
N H .
N H .

100-2200
130-3400
130-3400
130-3400

135-3400
136-3400 
136-3400 
135-3400 
150-5600 
185-3800

6 70 l^ íd

l i V i

D - R . . . 0 - R . . . D - R . . . 6-100 S-P . . Own. Own
5 75 D - R , , , D -R . . . D -R . . . 6-120 S -P .. . O w n .. O w n ..
5 .75 SlroiTi... D - R . . . D -R . . . D -R . . . 6-120 S -P .. . O w n .. O w n .,
3  75 D - R . . . D - R . . . D -R . . . 6-120 S-P Own Own

6.25
6.25
6.25
6.25 
6 .00  
6 .00

Strom . . ,  
S tro m ... 
StroiD. . .  
S tro m ... 
D - L . . . ,  
D - L . . . .

IK d

im
lH -2
lJ Í -2

D - R . . .
D -H . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .

D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .

D c lco .. 
D e íco .. 
O eleo.. 
D o le o .. 
D eleo .. 
D e lc o ,.

6 -110
6-110
6-130
6-130
6-160
6-190

8 -P .. .
S -P .. .
S -P .. .
3 -P .. .
3 -P . . .
2 -P . . .

L ong.. 
L ong.. 
L ong.. 
L ong.. 
L ong.. 
O w n .,

O w n .. 
O w n ., 
O w n ., 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .,

N
N
N
N
N
N

85-3200
85-3200

6.25
6 .25

C o r te r .. 
C á rte r ..

ibí
IH

D -H ., ,  
D -R . . .

D - R . . .
D - R . . .

D e lco .. 
D e le o ..

6-100
6-100

S -P .. .
S -P ...

O w n .. 
O w n ..

O w n .. 
O w n ..

M
M

165-3400
123-3400
90-3600

123-6400

125-3500
170-4200
125-3500
170-4200

5 .77  
6 00 
6 .80  
6.00

8.32
6.32
6 .32
6 .32

Strom. . .  
S trom ... 
Cárter...

l ^ d
lU d

I X d

Id
IHi
Id
IHi

A-Lito..
A -O te..
A -O te..
A-Lite..

A -O te.- 
.A-Lite.. 
A -O te.. 
A -Lite..

W i l . , , ,  
W i l . . . .  
W il.. . .  
Wil

6-119
6-136
6-105
6-136

S -P .. .
S -P .. .
S -P ...
S-P

B £ B
BAB
B&B
B iB .

N
N
N
N

S trom ,.. 
S trom .., 
S irom .., 
S trom ...

A-Lite.. 
A -O te.. 
A -L ite ,. 
A -O te..

A-Lite.. 
.A-Lite.- 
A - I i t e . 
A -O te..

Ü B L ...
U S L . . .
U S L . . .
U S L . . .

6-108
5-IOS
6-108 
6 -108

S -P .. .  
S-P  . .  
S-P  . .  
S -P ,, ,

L ong..
L ong..
L ong..
L ong..

O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ,.

í» )
(a)
( i )
(a)

90-3600 5 80 C árter.,. J H A-Lite.. W i l . . . . 6-105 S -P .. . B A B .. N

76-3600 6 07 Cárter, A -L íte . A-Lile - W i l . . . . 6 -90 S -P .. . B A B .. N
82 3600 6.50 IH

15íd
IH d
IH d
IH d

A -L ite . A -O te . W i l . . . . 6 -95 S -P .. . B & B.. N

320-4000
320-4200
265-4200
265-4200

5 .20
6 .20  
6 .20  
5 .20

S trom .,. 
S trom ... 
S trom .., 
S tro m ...

D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .

D - R . . .
D - R . . .
D -H . . .
D - R . . .

E a ld e ..
E a id e .. 
E xide.. 
E l id e ..

8-160
6-160
6-160
6-160

2 -P .. .
3 -P .. .  
2 -P .. .  
2 -P .. .

O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

H
M
M
M

60-3500
85-3800

6 .76
6.12

Strom ,, ,  
Strom .. .

.78
-97d

O w n ,. .  
O w n .. .

O w n .. ,  
O w n .. .

O w n ...  
O w n .. .

6-lDO
6-100

S -P ...
S -P ...

O w n .. 
O w n ..

O w n .. 
O w n .,

M
M

70-3500
85-3800

106-4000
115-4000

6.80
8.70
8.70
6.70

M arvcL .
M arvel..
M nrvel..
M arvei.. i H i

D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .

D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .

W i l . . . .
W i l . . . .
W i l . . . .
W U ., . .

6 -90
6-90
6-105
6-105

S -P ...
S -P ...
S -P ...
5 -P .. .

111....
Long..
L ong..
Long..

W -Q ..
W -G ,,
W -G ..
W -G ..

N
N
N
N

101-4000
122-4200

C.25
6.26

C árter...
C árter...

Id
Id

A -O te ..
A -Lito..

A-Lite..
A-Lite..

N s t . . . .  
N&t,. - .

6-105
6-105

S -P ...
S -P ...

O w n ,. 
O w n ..

O w n .. 
O w n ..

N
N

101-3600
120-3500

5.75
5 .80

C árter...
C árter... l á

A -O te .. 
A -Lite..

.A-Ole..
A-Lite..

W i l . . . .  
W i l . . . .

6 -100
6-119

S -P ...
S -P ...

B A B ,.
Long..

W -G ,.
W -G ..

N H .
N H ,

83-3200 5.61 S trom ... IH A -O te .. A-Lite.. U S L .. . 6-100 S -H ... B A B .. O w n ,. M

125-3400 6 .25 S trom .., I K d D - R . . . D - a . . . D e lc o .. 6-110 S -P .. . Long.. O w n .. N

110-3900
150-3400
150-3400

6 .70
6.38
6.38

Strom. 
S trom ,. ,  
S trom ,. .

Id
l A
I f t

O w n .. .  
A -Lite.. 
A -Lite..

O w n ., .  
A-Lite.. 
A-Lite..

O w n ...
E á d e ..
E xide..

6-100
6-147
6-147

S -P .. .
S -P .. .
S -P .. .

Long..
L ong..
L ong..

O w n ,. 
O w n .. 
O w n..

M
M
M

90-3400
93-3400

102-3400

6.61
5 .80
5 .25

S trom .. .  
S trom ,. ,  
S trom ,. .

A-Lite..
A-Lite..
A -U te..

A -O te..
A-Lite..
A -O te ..

U S L ...
U S L ...
U S L ...

6 -100
6-100
6-116

5 -P .. .
S -P .. .
S -P .. .

B A B ,.
B A B .,
B A B ..

O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

M
M
M

95-3400
110-3600

6 .10
6 .20

Cárter... 
Cárter,,.

iH
Id

D - R . . .
D - R . . .

D - R . . .
D - R . . .

D - R . . .
D - R . . .

6-94
6-110

S -P .. .
S -P .. .

B A B .,
B A B ..

O w n .. 
O w n ..

N '
N

100-3600 6 30 Ch IJÍ
Id

D -R Wil 6-94 S -P .. . Long..
L ong.,
L ong..
Long*.

L ong..
L ong..
L ong..

O w n .,
120-3800 6 50 A-Lite 6-114 S -P .. . O w n .,
135-3200 6 80 I K d

IHi
D -R • >« 6-144 3-P O w n ..

175-3200 6 40 D -R 6-144 3-P . . O w n .,

150-3400
186-3400
185-3400

6 .40
3 .40
6 .40

S trom ...
S trom ...
S trom ...

0 - D . . .
0 - D . . .
0 - D . . .

D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .

W i l . . . .
W i l . . . .
W U ., . .

6-140
6-160
5-lCO

5 -P .. .
3 -P .. .
S -P ...

W -G ..
W -0 . .
W JS ..

K .B .
N.B.
N .B .

78-3800 6 .07
8 .07

Cárter...
Cárter,,,

A -O te..
A -O le ..

A-Lite..
A-Líte..

W d . . . .
W i l . . . .

6 -90
6-90

S-P BAB N
78-3600 íH S -H ... B A B .. N

85-3600
100-3800

6 .2 0
6 .20

Cárter...
Cárter...

IH
1 *

D - R . . .
D - R . . .

D - R . . .
D -H . . .

D e lc o .. 
D e lc o ..

6 -94
6-107

S -P ...
S -P ...

O w n .. 
O w n..

O w n .. 
O w n ..

N
N

90-3400
116-3600

3 .0 -1
0 .5 -1

S tro m ... 
S trom ...

A -O te .. 
D - R , . .

.A-Lile..
D - R . . .

W i l . . . .  
W U .. . .

6/8-105
6/8-105

S -P ...
S -P ...

B A B ..
Long..

W -G ..
W -G .,

R
A-B

96-3900
101-4000

6.26
8 .25

Cárter.,,
Cárter...

A -Lite..
A -O te..

A-Lile..
.A-Lite..

N ftt ,...
N n t.- ..

6-105
6-105

5 -P .. .
3 -P .. .

O w n .. 
O w n ..

O w n .. 
O w n ..

N
N

48-3200 6.76 Tilloteon I H A -O te.. A-Lite.. U S L ... 6 -95 S -P .. . BAB. W a r . . M

Uniaeraales Eje Traaeie De Pie

e 3

S

• S Í
- I - I ’
!-ba

s is i e
e.

H

1 s |  i 8 |
£  8 í

e

t i
i
<

s

8
£

Mecanismo
de-

dirección

M e e . . 
M e e . . 
M e e . .

Spicer.
?piccr.
Spicer,
Spicer.

M e e . . 
M c c - -  
M e c - -  
M e c . . 
M e e . . 
M e e . .

O w n .. 
O w n..

D elrt-
D etrt.
D etrt.
D etrt.

(a)
(a)
(a)
(a)

D etrt,

D etrt-
D etrt.

O w n ,. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

Spicer
^cer,
D etrt.
D ctrt.
D etrt,
D etrt.

Spicer.
Spicer.

Spicer,
D ctrt.

M e e . .

M e e , ,

Spieer.
Spicer.
Spicer.

M e e . . 
M e e .,  
M e e . .

M e e . , 
M e e , .

D ctrt,
Detrt.
Detrt.

D otrt, 
D etrt.

M ee . - 
M e o . .

T - P . , 
Spicer.

Spieer.
^ ie c r .

D etrt.

H y p ..

s ! ” ::

H y p ..

S .........
S .........
s......
s ......
H y p ..
H y p ..

H y p . . 
H y p . .

H y p .

H y p .
H y p .

H y p .

S .........
S .........

H y p ,.
H y p ..
H y p ..
H y p ..

H yp.
H y p .

5 . . . .
5 . . . .

H yp.
l^p.
5 . . . .  
s,...

C o l . , . M F
C o l . . . H P
C o l,, H F

O w n ., H F
O w n ,. H F
O w u .. H F
O w n.. H F

O w n .. H F
O w n .. k F
O w n ., 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ,.

H F
H F
H F
H F

O w n.. H F
O w n .. H F

H F
O w n .. H F
O w n ., H F
O w n .. H F

O w n ,. Tube
O w n .. Tube
O w n ., Tube
O w n .. Tubo

O w n., H F

O w n ,. H F
O w n .. H F

C o l . . , H F
C o l . . .
C o l .. .
C o l .. .

H F
H F
H F

O w n .. K F
O w n ., H F

Spicer. H F
^ íc c r .
Spicer. ^ F
Spicer. H F

O w n ,. H F
O w n .. H F

SjMcer. H F
Spieer. H F

O w n .. H F

O w n .. H F

O w n .. H F
P im ... F F
T im ... F F

O w n .. H F
O w n., H F
O w n .. H F

O w n .. H F
O w n .. H F

O w n ., H F
O w n ., H F
O w n .. H F
O w n.. H F

O w n ., H F
O w n ., H F
O w n .. H F

O w n ,. H F
O w n ., H F

O w n ,. H F
O w n .. H F

Spieer. H F
Spicer, H F

O w n ., H F
O w n ,. H F

O w n ., H F

4.44
4.08
4.08

4.40 
8.00 
4.28 
4.62

3.60
4.30
4.30
4.60
4.30 
4.M

4.22
3.72

4.10 
4.56
4.10
4.30

4.70
4.70
4.70
4.70

4.10

3.91
4.10

O p t .. .  
O p t . . ..  
O p t . . .  
O pt.. .

4.45 
3.78

4.65
4.45
4.27
4.27

4H
4)4

4.27
4.27

4.1

3.92

4.33
4.58
4.58

4.1 
4.4
4.1

4.37
4.37

4.36
4.09 
4.69
4.41

4.68
4.58
4.58

3.90
4.10

4.37
4.37

4.55
4.55

4)4
414

4.30

In -F w .. .
lu -F w .,.
In -P w ..,

H y d . . . .
I ^ d - - - .
H y d ____

In -R w ... 
In -R w ., 
I n -R w ...

C o l .. .
C o l .. .
C o l .. .

R ogé.. 
R ose .. 
H ess..

In -F w ... 
In -F w .. .  
tn -P ir ., .  
In -F w .. .

H y d . . . .
í ^ d ____
H y d ____
H y d . . . .

In -R w ...
In -R w ...
[n -R w ...
In -E w ...

ISFW ,
ISFW .
ISFW.
ISFW .

Sag.. 
b a g ...  
S a g ... 
S a g , . ,

In -F w ... 
In -F w ... 
In -F w ... 
In -F w ... 
In -F w ... 
I t -F w . . .

H y d . - . .  
H y d . . . .
H y d ____
H y d . . . .

____
H y d . . . .

[n -R w ... 
In -R w ... 
In -R w ... 
In -R w ,., 
I ii-R w ... 
In -R w ...

ISFW .
ISFW .
ISFW .
ISFW .
ISFW .
ISFW .

S a g . . . 
S a g ,. ,  
S a g . . . 
S a g . . . 
S a g . . . 
S a g . . .

In Fw- H y d . . . .  
H y d ____

H y d . . . .
iB n l____
H y d . . . .  
H y d . . . .

H y d ____
H y d . . . .  
H y d . . . .  
H y d . . . .

In-Rw.
In -F w ,. , In -R w . . S o g .. .

In -F w -,. 
In -F w .., 
In -F w ... 
In-Fw,

E x -D S .. 
E i - D S . . 
E x -D S .. 
E x -D S ..

ISFW .
ISFW.
ISFW.

G e m ,. 
G em .. 
Gem. -
r5»m

In -F w ... 
In -F w .., 
In -F w ... 
In -F w ..,

In -R w ..- 
In -R w ... 
In -R w ... 
In -R w ...

ISFW.
ISFW
ISFW
ISFW

G em ,, 
Gem , 
Gem . 
Gem .

In -F w ... H y d . , , . E x -D S .. ISFW. G «m ..

In-Fw, H y d . . . .  
H y d , , , ,

H y d . . . .
H y d . . . .
H y d ____
H y d . . . .

E x -D S .. O w n ..
In-Fw. E i D S . .

In -F w ... 
In -F w .. .  
In -F w ,., 
In -F w .. .

E x -D S .. 
E s -D S .. 
E x -D S .. 
E x -D S ..

C o l . . .
C o l .. .
C o l . . .
C o l . . .

Roea.. 
R oa s .. 
R oss.. 
RO£d..

In -F w ... 
In-Fw,

D -M In-Fw,
D-M In-Fw,

In-Fw. 
In -F w ... 
In -F w ,. .  
In -F w .. .

H y d ____
H y d . . . .  
H y d . . . .  
H y d ____

In -R w ... 
E x -D S ,, 
Ex-D S. , 
E x -D S ..

Spicer.
Spieer.
Spicer.
Spicer.

R osa ., 
Rcfis,. 
R o e s ,. 
R o s s .,

In -P w .. .  
In -F w ...

H y d . . , ,
i f in l____

In -R w ... 
In -R w ...

O w n .. 
O w n ..

G e m ., 
G em ..

In -F w ,. .  
In -F w ..,

H y d ____
H y d . . . .

[n -R w ... 
[n -R w ...

Spicer. 
O w n ..

R o - « . . 
G em .,

In -F w ... H y d . , . . In -R w ... O w n.. G em ..

In -F w ... H y d . . . . In -R w ... ISFW. S a g ...

In -F w ... 
In -F w ... 
In -F w ...

D - M . , , .
D -M 5 5 ..
d - m ||..

In -F w ... 
I n -F w - . 
I n -F w .. .

O w n..
T im ...
T im ...

G om .. 
O w n ,. 
O w n.,

I n -F w .,, 
I u - F « . . . 
I n -F w ...

H y d ____
H y d . . . .  
H y d , . . .

In -R w .. .  
In -R w ... 
In -R w ...

O w n .. 
O w n ,. 
O w n ..

G em ..
G em ..
G em ..

In -F w ... 
In -F w ...

H y d . . . .  
H y d . , . ,

In -R w ... 
In -R w ...

ISFW .
ISFW .

S n g ...
S a g ...

In-F w ., - 
In -F w ... 
In -F w ... 
In -F w ...

H yd . . . .  
H y d . . . .
H y d ____
H y d . . . .

In -R w .. .  
In -R w .., 
In -R w ... 
In -R w ...

ISFW .
ISFW .
ISFW .
ISFW .

Own, 
O w n .. 
O w n ,, 
O w n .,

In -F w -.. 
In -F w ... 
lü -F w ...

D -M * .. .
D -M * .. .
D -M * - ..

I n -F w .. . 
I n -F w .. . 
In -F w - .

O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

R osa .. 
R osa ., 
Rosa..

In -F w ... 
lu -F w ...

H y d . . . .  
H y d . . . .

E s -D S ..  
E x -D S - .

O w n .. 
O w n ..

G e m ..
G e in ..

In -F w ... 
In -F w ...

H y d . , . .  
H y d ____

In -R w ... 
In -R w ...

ISFW .
ISFW .

S a g ...
S a g ...

¡n -F w .. .  
In -F w ...

H y d ____
____

In -R w ... 
In -R w . .

O w n .. 
1 P 3 ...

R osa .. 
Roas..

In -F w ...
In -F w ...

H y d . . . .
H y d ____

I t -R w .. . 
In -R w ...

O w n .. 
O w n ..

G era ..
G e m ..

In -F w .. . D -M . . . . In -F w ... O w n .. G o m .,

C 4 R .
C & E ..
C 4 R ..

W 42R
W 42E
W 42R
W 42R

W 42H
W 42R
W 42R
W 42R
W 42H
W 4 2R

W 4S..
W 4 S .

W 4 H .
W 4 R .
W 4 R .
W 4 R ,

W 4 R .
W 4 R .
W 4 R .
W 4 E .

W 4 R .

W 4 E .
W 4 R .

C 4 L ..  
C 4 L ..  
C 4 L ..  
G 4 L  .

W 4 R ,
W 4 E .

C 4 L ,,
C 4 L ..
CAD..
C 4 D .,

R o . . . .
R o . , , ,

C 4 L ..
W 4H ,

W 4 R .

W 4 2R

W 4 R .
W 4 R .
W 4 R .

WAH.
W 4 R .
W 4 R .

W 4 E .
W A R .

W 4 R .
W A R .
W A R .
W A R .

C A L ..
C A L ..
C A L ..

W A R .
W A R .

W A R .
W A R .

C A L ..
C A L ..

H o.... 
R ü.. .

W 4S-.

Febrero, 1937 39
Ayuntamiento de Madrid



O tH n ih u á .
^Precios de lista,enfr^ en btíbríca^

MARCA T 
MODELO

GENERAL

Pesos
(libros)

n8  3

s i• Sík &
'§15Y
.S  •

Vis
(pulgi.)

MOTOR

S
s
s

9to ^  í

TRANS­ EJE TRASERO

ChoTrolol........... BG-U5
Chorrolel BG-183
Cherrolol . (DIBD-183
Cheviolel... . BG-I83-FF 
Chevrolet (DJBD-1B3-FF
CIrdcsdalc.................. 34D
Clydesdsle . 40D
Clydesdslc 44D
Clydosdolo 700
Clydesdaie................. 74D
Clydesdale.................. 75D
Clydesdaie OOD
Ciydosdslo.................. 90D
Clydesdaie................. I05D
Clydasdaíe
Cendor.........................A4
Cendot....................... íC4
Cendor *“ *
Condor .................. jG4
Condor .. SJ4
Condor....................... |K4
Dedjo.................... MF-38
Dodge.................... MF-39
Fargo..................FED 4-59
Fargo..................FED 4-82
Ford.
Ford.
Cramm.......................I5D
Gramm....................  25D
Gramm.......................30D
Gramm..................... Í40D
Gramm..................... tS5D
Gramm..................... t75D.
Gramm.....................t85D 20000
Inlerrulional..............C35B
Mach........................ 90M
Maci...................... 90MT
Maek.......................90MS
Mttk.................... 90MTS
Maek..........................BG
Maek.......................... BC
Reo............................2L4
Roo..........................2L4HReo............................ IL5
Roo.......................... 2LM
Reo........................ 2LMH
Reo.........................3UH
Studebekor .............. JISB
Sludebakor............. J20MB
Studebaker............. J25MB
Whilo......................... 706
Whilo..................... 706M
Whilo...........................54
Whilo.........................54A
Whito.........................65A
Willys.
Wlllys.
W U Iy i.
Willys.
Willys.
Wlilys.
WUlys.

»1 5 D
:»2SD
79300
t940D
(9550
Í9750

ttOBSD
Tollow..................................715
Tellow...............................  716
T o llo » ................................. 722
T ollo» ..................................728
Tollow..................................731
Tollow............................... 345
Tollow..................................718
Tellow .............................  843

8-3K74H
6-3M s4}í
e-SHalK
6-34ÍI4JÍ
8-4r4K
5-4x4>í

6-3kx5  
6 -4H i5
5-4Hs8 

. 6-4Hx5 . 6-4Jí);5Jl
. 6-616

NEUMATICOS

S
g
5
S
0

l i

1
.i

i i
S J

3
,1

12 
1.

s

J
-  te

9
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%  78-3201 ■ 21fi|own lOwn. Own. . . S. F 6.1 ■ D . 0 , B7.00/20 DB7A0/20
H  78-3201 21 ü «ll Own. Own s. F 6.1 D 0 B7A0/20 0B7.5C/2O
%  77-260( 2Ci; b l Cía.. Own . s F 5.4 D. 0 B8.25'3(l 0B76O/2O
^  78-320 21 J üwu Own. Owu .. s .. F 6.1 D. 0 . B7.50/20 0B7.69/2O
% 77-2C0 26 )B L . Cía.. O wn.,. s . . F 5.4 0 . 0 . B8.26/20 DB7A0/20

4  55-220Í 19 B iB War. Thn. . . s . . P. 5.4 0 . . u . B7,00,'2O DB7.00/20
% 75-230C 36( BL. B L .. T ira .. . s . . F 5.6 D .. ü . B7.50/20 DB7A0'20
4  75-260C 26 BL. B L .. T im .. . s . . F. 5.6 D .. u . B7A0i20 0B7AO.2O
4  75-260C 26 Lipe ■l.i.. T iiu .. . s . . F. 5.6( 0 . . u . B 7í0 ,20 DB7.50.20
•1 83-2600 2Sí BL. B L ., T im .. . s , . F. a. 0 . . ü. B8.26.20 DB8.25/20
•i 83-2000 281 Lipe C l» ., T im .. . s . . F, 6. 0 . . u. B8.26/20 DBS.2,5'20
4  86-2300 27. Upe. C ía.. T im .. . s . . F. 5.6( 0 . . U- Bn.00/20 0B9.OO/2O

105-2200 4IÍ Upe. Cía.. Tira. . . s . . F. 6.2 0 . . 0 . B9.76/20 0B9.75’2O
4  IIS-2200 438 Lipe. Fu... T im .. . s , . F 6.2 0 . . ü. BI0.50,'20 DB10.5(20
i  126-2200 474 Lipe. F u .... Tim____ s .. F. 6.4 0 . . ü. BI0.50.'22 DBlO.5/22

4  61-3100 205 B4B W ar.. a .......... R S F 5.62 ST- ü . B6.00'20 B6.00,'20
i  63-2800 22e B&B W ar.. Cl.......... R S 5 60 ST. 0 . B6.00 20 B6.00/20
í  68-2800 263 B&B W ar.. Tira____ RS ■'.6 2 ST. 0 . B64I0'20 B6.00/20
i  73-2800 282 B&B C l . . . . T im .. . . RS ' .  5.83 ST. 0 B6A020 0B6.6O'2O

S4-2SOO 320 BAB. C l . . . . T im .. . . RS 6.13 ST.. 0 . B74K)20 0B7.OO'2O
84-2800 320 B iB . C l , . . . Tim . . . . R S 6.83 ST.. 0 . B7.60;20 OB7.50/20

i  78-3000 228 6AB. O wn,. (Jwn___ R .. 1'.5 ,6 9 D .. u .. B7.00-’20 DB7.00/20
í  78-3000 22.8 B&B. O wn.. Own___ R.. 1 6.66 0 . . ü.. B7.60.20 DB7.50/20

i  78-300(1 228 B4B. O wn., O wn,. . . R.. ’ . 5.06 0 . . . u .. B7.00/20 0B7.OO/2O
i  78-3000 228 BAB. Own.. O wn,. . , R.. ' .  5.66 0 . . . 0 -. B7.50/20 0B7.6O/2O

í  80-3800 22) Own. Own.. Own___ T .. Ir  5.14 ST.. 0 .. BS.00/20 DB9.D0/2O
: 80-3800 221 Otra. Own,. Owu___ T .. 1Í. 5.14 ST.. 0 .. B8.00/20 0B6.OO/2O

i  61-3100 20.3 B4B. W a r.. Cl a s i ' .  5.63 ST.. u . B6.00,'20 B6-00'20
i  61-3100 205 B4B. W ar.. Cl R S i 6.3 ST. 0. B6.00/20 B6-00/20
í  63-2800 228 B4B War a .......... R S l 5.66 ST.. 0 .. B6.00.'20 Ba.00,20
: 68-2800 203 B4B War. . l i m . . . . R S I . 6.2 S I.. 0 .. B6.00'20 B6.00'20
(  73-2800 252 BAB. Cl. . . . Tim ____ R S I . 5 .83 ST,. 0 .. B6.50;20 DB6.60'20

84-2800 320 BAB. C l . , . . Tim ____ R S I . 6.13 S I., 0 .. B7.00/20 OB7.00'20
84-2800 320 BAB. C l , . . . l i m . . . . R S I . 6.83 ST. 0 B7A0,'20 0B76O/2O

78-3400 223 Own. O wn,. Own___ S .. 1 . 5.62 0 . . . ü .. P30x5 P32t6

85-3000 268 BAB. MR2B MR136.. R .. í . 6.6 0 . . . u .. B6.50/20 0B6.5O/2O
S.'i-3000 298 BAB. MR2B MR135.. R . F. 6.6 0 ... u .. B7.00)20 DB7.00'20
88-3000 309 BAB MR2B MR135-. R.. F 6.6 0 . . . ü .. B7.00/20 OB7.00;20
88-3000 309 BAB MR2B MR135-. R .. F . 6.6 0 . . . U-. B7.60/20 OB7,60/20
90-3000 310 Own. Jwn.. Own___ S .. E 4.90 ST. 0 .. B7,50)20 DB7.50/20

118-2400 468 Qwq. Jw n.. Own___ S .. E 6.43 K ... 0 .. P34*7 OP34x7

83-2800 268 BAB Jw b., Jw n.. . . 8 , ,T . 6.28 0 . . . u .. B6.50'20 DB6.50/20
88-2800 309 L o ... Jw n.. Jw n.. . . S .. F. 6 .28 0 . . . u ,. B7.00 20 DB7.00;20
70-2800 209 BAB. Jw n.. Jwn___ 8 .,  F . 5.28 0 . . . LL. B6.00 20 OB6.00.20
83-2800 268 BAB. Jw n.. Jwn . . . S .. F . 5.28 0 . . . ü .. B7.00;20 OB7.00/20
88-2800 309 Lo... Jw n.. Jw n.. . . S .. F 5.28 D ... D.. B7.50'20 OB7.50Í20

105-2600 428 Long. Own.. Jw n.. . . S ..  F .6 .5 7 D ... 0 .. B8.25/20 0B8.26/2O

85-3200 218 L o . . W a r.. Cl.......... S ..  P 5.67 D ... ü . B6.00/20 P32x6
79-2800 263 BAB. W s c .. T im .. . . S .. F 6.8 0 . . . u. BO.50/20 OB6.50/20
88-2600 320 Lipe. C L .. . T im ,. , . S .. F 6.83 0 . . . ü. B7.00/20 OB7.00/20

92-2800 303 )wn. Jwn.. Jwn.. . . R.. F 5.88 D . . Ü.. B7.00 20 OB7.00'20
94-2800 318 Jwn. )w n ,. Jwn,. . . R-. F 5.88 0 . . 0 .. B7-60/20 DB7-50/20

130-2300 580 Jwn. )w n .. Jwn___ R.. F 4.56 0 . . CJ. B9.00/20 DB9.00/20
130-2300 580 Jwn. Jw n .. Jwn... R.. F 6.11 0 . . u.. B9.7S;20 DB9.76,20
108-2400 434 Own. Jwn.. Jwn.. . . R.. F 6.11 D . . 0,. B9.00/20 JB9.00/20

61-3100 205 BAB. War.. Jl.......... R S F 5.62 3 1 - J , B6.00/20 86.00/20
61-3100 205 BAB. Vsr. . Jl a S F 6.3 3T . J.. B6.00/20 86.00/20
63-2800 228 BAB. iVar.. Jl.......... R S F 5.66 ?r ,. J.. 864)0/20 86.00/20
68-2800 263 BAB. V a r . . im ____ R S F 6.3 3T.. J.. 89.00,'20 30.OO'2O
78-2800 232 BAB. J ! . . . . 'im . . . . R S F 5.83 5T„ J.. 86.50/20 DB6.50/20
84-2800 320 BAB. J l . . . . i m , . . . R S F 6.13 5T., J.. 87.00/20 JB7.00,'20
84-2800 320 BAB. J l . . . . C á n --.. R S F 6.83 31.. J B7A0/20 JB7.50/20

88-2800 258 ,0 ... Jw n., 'im .. . . . .  F 6.45 JT.. J.. 38.25(20 JB9.60i20
98-2800 331 p . . . 'im .. , . . .  F 5.57 >1.. J.. 38.26/20 1JB7.60/20

116-2300 401 J ¡ .. .  8P . . . *im. . . .  1 , F 4.44 3T.. J-. 38.25/20 I)B 8.25/20 .
120-2500 451 >5. . .  Sp . . . . r ir a . . . .  S. .  F 5.86 ít . I39.00/20 1JB9.00/20 .
129-2500 451 jO.. . 1P . . . .  1'im____: . .  F. 7.13vT , .  1 l39.76/20 1JB6.76/20 .
130-2100 616]jO.. .  1p . . . .  Jf i m . . . .  f . .  F. 4.91 1í . .  IL . I39.76/22 IJB9.75/22 .
lñO-2100 6161.X)... 1p . . . ,  i’ im , . , .  ¡ . .  F. 6.58 . . .  I I 9.75i24 I)B9.76/24
186-2100 707 1/ .  80 . . .  1Tm. . . .  S. .  F 4.91IK ... 1J-. I310..50'22 IIB1060/22

DIMENSIONES
(pulga.)

Totales

25A
26A
25H
2«>í

27% 2S8Í1 S9A
2'/tl 2884* 83
3/tl 2X84 XX
2/tl 83
2Vrt 315 83

21% 84
n 84
22 84
22 91
32H 95
22% 9.5
Z3% 95
23% 96
V4 95
24% 95%

242
242
242
242
242
243

20 2M A 77»C
20 2 8 /A '/■/H

20 254A 77%
20 2 8 /* V /H

24 (1 202 2 82.38
24.0 227.7 82.38

242
242
242
242
242
242
242

25H 251% 74%

■am
238>|

8 4fi
84H
85

f2S4H 80H 
Í 266A 82H 

88H 8I493%

. 269% 

. 2S9H 

. 289% 

. 335% 

. 363%

A B R E V I A C I O N E S :

*— C on etn iccidn  compueatA de 
ca rrocer ía  j  baetidw  

B^BelÓD
B  A  B — B o rt  A  Beck 
C l— a » r k  
D — De doble arco 
( D ) — Con M otor D lésel 
D B — B sló n  doble 

— L o s  pesos del chasis in* 
c lu y e a : BG , cubretablero

plano y extrem o delantero 
de lám lou  de a co ro : B 6 -18 3  
y  B D .183 , cubretablero, ex ­
trem o delantero y  otras p le ­
nas de lóm ina de a c e r o : 
B G -188F F  7 B D -183F F , aln 
cubretablero ni extrem o de­
lantero de Idmina de acero, 

í — Los posos indicados son

para la  carrocería, pasa­
je ros  y equípale.

I I — Se ofrecen  tam bién con 
bastidor de doble nrco y 
distancia entre los  e jes  ha­
sta  de 236" n precio extra. 

F — Complecaineiite flotante 
H e r — H ercules 
K -— A rco  trasero 
liO—LODC

O — Suspendido 
P — Alea presión  
R — ReducelóD sencilla 
R 2 — R ed u cción  doble 
S — H elicoidal cón ico  
S p — Spicer 
S T — Recto
T — T u bo ¿ e  esfuerzo de rota­

c ió n  y  tensores

T l m — TImken 
U-— Coleante 
W a r — W arner 
W a a — W aukesba 
t — Con m otor Diése] a precio 

adicional, 
i— Con m otor de p etró leo  ttes- 

selirmn. a precio  adicional

40 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



La S T U D E B A K E R
A N U N C I A  PARA 1937

27 Nuevos Modelos de Camiones y Omnibus, con Gobierno Delantero o Standard. 
Dirección a la Derecha o Izquierda. Capacidades Máximas de 2000 a 9000 Kilos.

Ayuntamiento de Madrid



C om p le lo  con  garita y  cubretab lero—  
adaptable a una gran variedad de 
tipos de  carrocería  y  m edidas de 
distancia entre ejes. N ótese  el 
im pon en te  y  a la v ez  b o n ito  e fecto  de 
las líneas perfiladas.

LA N U E V A  S E R IE  
S T A N D A R D  1 9 3 7  

DE C A M I O N E S

STUDEBAKER
Nuevo  Estilo, 

Vital idad,  E co n o m ía  
y 85 an os  de 

Buena Reputac ión

E1 L mejor surtido de vehículos comercia- 
J les en la historia de la Casa Studebaker, 

es encabezado por 4 nuevos chassis de la 
serie Standard, cuya capacidad varía de 
5200 a 9000 kilos. Los tres modelos más 
grandes presentan nuevos motores de 
camión, de 6 cilindros y cigüeñal de 7 
cojinetes. Los bastidores son más resistentes; 
los frenos hidráulicos son del tipo más 
moderno y las líneas son de un nuevo estilo 
perfilado. Son obtenibles con dirección a la 
derecha o a la izquierda, en todos los mode­
los. El chassis de 5200 kgs. de capacidad 
bruta se ilustra y describe a la derecha.

El Studebuker d e la serie  Standard 
1937, con  garita y  carrocería  de estacas, 
t|uc se desarm a fácilm ente para 
econ om ía  en el em barqu e. L a garita 
S tudebaker es renom brada p o r  su 
e.spacicisidad, líneas, eq u ip o  com p leto , 
c om od id a d  y  p re c io  m ód ico .

^  <0 "o i  5* W í5 -Q o  «Ti 09
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N ótese la presentación  p erfilada , 
com pacta y  elegante d e  este T ra c­
tor-R em olqu e d e G ob iern o  D elan­
tero. La excelen te v is ib ilid ad ' es 
otra valiosa ventaja de este
p op u la r  d iseño Studebaker.

G o b i e r n o  D e l a n t e r o !

LA C O N T R I B U C IO N  

S E N S A C I O N A L  DE LA  

STUDEBAKER AL FACIL 

M A N E J O  DEL C A M I O N  

Y A H O R R O  DE E SPA C IO

i£l m ayor espacio 
para carga  en el menor 

espacio de terreno!
Doii(I«([uiera que el hacer virajes signifique un 
problem a, com o sucede en las ciudades con calles 
angostas, o donde por alguna razón se prefiera la 
longitud total de vehículo más corta posible, el 
camión Studebaker de Gobierno Delantero resulta 
ideal, puesto que ahorrará tiem po en la ejecución de 
las maniobras. Trabajos tales com o el cortar árboles 
y recoger frutas de los árboles, el acarrear carbón y 
petróleo en las ciudades, todos a menudo resultan 
casi im posible con camiones de distancia entre ejes 
más larga. Entonces el cam ión de Gobierno Delantero 
soluciona el problema. Los motores y otras unidades 
del chassis, de toda la serie de Gobierno Delantero, 
son idénticos a los correspondientes de la serie Stan­
dard, exceptuando las alteraciones que se requieren 
para el diseño de G obierno Delantero.

L o  bon ita carrocería  perfilada , ente­
ram ente d e acero, arm oniza  perfecta­
m ente co n  e l vistoso frente estilo 
cupé Studebaker. O bten ib le  tam bién 
con  cubierta  desm on table  d e  lien zo  
a lquitranado, a pru eba  d e la intem ­
perie, según se m uestra ab a jo .

Com odidad de Automóvil 
... C apacidad de Camión 

. . .L ineas  Perf i ladas
La Studebaker ha hecho otra brillante contribución 
al servicio de transportes. El nuevo Cupé-Expreso 
proporciona toda la lujosa com odidad, líneas per­
filadas y brillante funoioiiamieiilo de los automóviles 
Studebaker, con la utilidad de una camioneta! Sii 
capacidad de carga es KIOÜ Ibs. (4.'i4 kgs.). Su 
com odidad en la rnarcba, con carga o sin ella, es 
asegurada por sus muelles de dos escalones y sus 
amortiguadores lij)o  de avión.
La importante economía de combustible que resulta 
de la caja de velocidades con sobre-propulsión 
Studebaker (hasta 3 0 %  a velocidades de carretera) y 
la economía de aceite que resulta del filtro de aceite 
Fram, pueden obtenerse también en este vehículo 
comercial.

UN N U E V O  
VEHICULO COMERCIAL 

DE TIPO M O D E R N O

E l  C u p é - E x p r e s o

STUDEBAKER
4 CAPACIDADES DE 

M O D E L O  J-I5M —  C a p a c id a i l  
B ruta ; 5200 k ilo s ; distancia 
entre e je s : 2,56, 3,50 y  4,11 
rnts.; m edidas d e  la garita al 
e je :  1,51, 2,45 y  3,06 m is. 
M otor  y  eq u ip o  d e  chassis igual 
al M o d e lo  J-15.
M O D E LO  J-20M — C a p a c i d a d  
B ruta : 6350 k ilo s ;  distancia
entre e je s : 2,56,3 ,50 y  4,11 m is .; 
m edidas d e  la garita al e je : 
1,51, 2,45 y  3,06 m is .; tod o  
lo  dem ás igu al al M o d e lo  J-20.
T o d o s  tos M o d e lo s  son  ob ten ib les  <on

GRAN DEMANDA
M O D E L O  J-25M — C a p a c i d a d  
B ruta : 7700 k ilo s ;  distancia 
entre e je s : 2,56, 3,50 y  4,11 
m ts.; m edidas d e  la garita al 
e je :  1,51, 2,45 y  3,06 m ts.; 
tod o  lo  dem ás igu al al M o d e lo  
J-25.
M O D E LO  J-30M — C a p a c i d a d  
B ru ta : 9000 k i lo s ;  distancia 
entre e je s : 2,56, 3,60 y  4,22 
m ts .; m ed id as d e la garita al 
e je ;  1,51, 2,56 y  3,17 m ts.; todo  
lo  dem ás igu a l al M o d e lo  J-30.
D irección  a la D erech a  o  Izquierda

A  la ¡zquiei'du se  ve el 
bon ito  m od e lo  “ Suburban 
Cur,”  uno d e lo s  tipos de 
carrocería  m ás útiles que 
jam ás se  haya id ea d o  para 
serv icio  en las haciendas e 
ingen ios, c o m o  t a m b i é n  
para e l serv icio  d e  reparto. 
C onstrucción  d e rob le  con 
arm azón de a c e r o ; asiento 
d e  c o n d u c t o r  e n  c u e r o  
artificia l y 2 asientos d es ­
m ontables  qu e  acom oda n  8 
pasajeros. P u ed e  cerrarse 
p o r  com p leto , con  ventanillas 
de v id r io  o cortinas corre­
dizas a lo s  lados y  atrás, las 
qu e  son  a e lección .

Ayuntamiento de Madrid



El Studebaker M od clu  J-ISB, de 
la serie  Standard, con  carrocería  
W ayne “ tod oa cero” . Para la expor­
tación , esta carrocería  p u ed e  d e­
spacharse desarm ada.

N U E V O S  O M N I B U S  
S T U D E B A K E R  1 9 3 7

de Precio M ódico
La Studebaker, precursora en la construcción de chassis de 
ómnibus, presenta para 1937 tres nuevos chassis de ómnibus de 
4,75 mts. de distancia entre ejes, de 5200, 6350 y 7700 kilos de 
capacidad bruta. Los motores de servicio pesado en los dos 
modelos más grandes (ambos del tipo  de Gobierno D elantero), han 
establecido récords notables de ba jo  costo de conservación y 
carencia de dificultades de servicio. Los largueros del bastidor, 
que son más fuertes, proporcionan amplia capacidad de aguante 
para el aumento en la distancia entre ejes. Bastidor de doble 
rebajamiento, muelles colgantes y  tanque de com bustible de gran 
capacidad, son de equipo norm al en todos los chassis.
Los precios son sumamente moderados— un factor de gran im ­
portancia para lograr un costo muy bajo por pasajero-kilómetro. 
H ay algunas zonas d ispon ib les , para com erciantes com petentes. Si V d . está inte­
resado en aprovecharse de esta excelen te  op ortu n ida d  lucrativa en 1937, que 
o fr e c e  la represen tación  de lo s  v eh ícu los  com ercia les Studebaker, com u niqú ese 
con  nosotros al instante.

THE STUDEBAKER EXPORT C O R PO R A T IO N  
S o u th  B en d , In d ia n a . E. U, A.

C a b U s !  " S T U D E B A K E R "

LA STUDEBAKER 
A NU NCIA RA EN BREVE 

N U EVO S CA M IO N ES 
C O N  M O T O R  DIESEL

Los nuevos Camiones Studebaker-Diesel, 
provistos del nuevo tipo de m otor Diesel 
ideado por la Hércules, uno de los 
fabricantes de motores de camiones más 
importantes del m undo, ofrecerán, en 
ciertas clases de servicio, economías de 
funcionam iento que serán realmente 
asombrosas. Solicítense detalles.

L os Chassis d e  O m nibu s S tudebaker, M od e lo s  J-20M B 
y J-25M B, d e  la serie  d e  ob ie rn o  D elan tero , o frecen  el 
m áxim o de cap acidad  para pasajeros, con  su distancia 
entre e jes  d e  4,75 m is. A  la  izq u ierda  se  v e  el 
con ju n to  d e parabrisa y  cu b reta b lero , e l qu e  puede 
obtenerse  p o r  separado.

Ayuntamiento de Madrid



C a m i o f u ±

ĴErecios de lista, enfria en la fabrica«aA mmrn̂ m I — 2 «  ̂  ̂.   A. f_ i_. *  * .E l p re c io  m ostra d o  es si. p r e c io  d e  l is U  a l  p o r  m en or, « n  la fá b r ica , p o r  e l ch a sis  n orm a l, s in  com p artim ien to  d e  co n d o c to r  n i ca rrn re r i»  o  r . i .

la s  m iiu m aa  en  p eso , d esm u ltip lica cion  y  m uelies. E l p re c io  in d ica d o  es  p o r  e l ca m ión  m ás b arato

MARCA
Y

MODELO

IN rO R M A aO N  GENERAL

3-S

II

1
*5 1̂
éS

1
e

,a  ¡
X -s

a  ta
« .s ,

X  •
• J

•s

*5
e s

£ o  « S t e &  ^

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

&

MOTOR

1
E
>.
S
os

IM
• 5 ,1 ' •9

é.'S t:
-a
.S

Z Q  8 0

Autocar . . .  RN $198 16 1" 1860 6715
. . . .  Rl 246 1S< 13 20006 6895
.......................... D f 420 IBí 13 2686)6 8445

...................... N f 510 164, 21 29506 9735
SR.G IS 21 3600 1043.5

Eng. iind. eeat. U I 3«(1 10 14. 2500 7956
Brookway...............7 1)4-2 89 13 16 3956

8" 2 124( 14 17 4300
. . . .  8í 129( 15 17 4250
........................  91 15C( 15 13 4650
......................... 90X 2-2)4 147( 15 17 4545
.............................96 2-2)4 

2)4 3
174( 15 17 5075

. . .  lie 190( 15f 186 8435

....................... 1255 2)4-3 207. 164 13 6500

...........................13C 3-3)4 224, 164 20 6000

.......................... 14. 3-3)4 238. 176 70 6160

...............  160X4 3 3)4 268C 176 20 6235

.....................150Xi 3-3)1 27K 176 ’ O 6300

.......................160? 3)4 4 329S 155 70 7350
....................... 170? 4 3646 151 en' 7950

____ 175? 4-7H 4290 155 20' 8325
......................130r? 2525 164 •>0f 5450

•Cbexrolet...........QC H 3sn 117 11? 4400 2180
........................... SA 501 131: 131 7606 303C
........................... 5 0 1)4 .S'AS 1.5', 15 7606 3075
............(T ) TG-117 117' 117 13006 4165
. . , (T )  (D ) TD-117 117! 117 13900 5150

. .  TG-117 117) TP 13600 3815
...........(D ) TD-117 117) 117 14200 4300
................  TG-I30 110 13 13500 3858
........... (D ) TD-130 13(1 130 14300 4840
............... 1G-155-L 155) 155) 13500 3985
... .(D )T D -I5 5 -L 1.V5I, 1,5,5! 14300 4940
...................TG-15S 1551 1,55' 1CC5C 4835

. .(D ) TD-155 155' 155 1735C 8500
ClyUcsdaie. .(D ) 24D 1)4-2 1965 isr m 9500 3300

................. (D )34D 2-2)4 2065 131 •2(1( 11006 3780

................. (DJ40D 2-3 ‘JI9.S 141 201 1250C 3800

...............  (D)44D 2)4-3 2781 141 206 150(X 4II0

................. (D)70D 3-4 S22( I4t •211 1606X 4390

................. (D174D 3)4-4H «SIt.S 141 216 1706K 4346

................. (D )75D 3)4-5 35ÜI 14( •2K 18006 4850

................. (D )80D 4-5 42',(( 14Í ‘211 200n( 6400

................. (D )90D 5-7 .504,5 148 221 2400C 7100

............... (D)105U 6-8 6141 148 2'2( 2800C 8200
...........  (D)125D 7-10 7935 145 221 3.5006 9580

Condor. .(H ).AC W -l l)4-2>4 1565 136 226 11506 3300
.........  (H) BCW-1 2-3)4 1635 136 226 1300C 3680
........... ÍH).CCW-1 2)4-4 IX.51 13( 226 I400( 4000
.......... (ID .F C W -! 2-3)4 2161 136 276 I300C 3900
.......... (H) GCW 1 3-4)4 •/m 136 226 15006 4100

, .......... (HJ.CDW-I 3)4-5 2955 136 226 I800C 8480
........... (tf).CEW  1 4-5)4 317,5 136 226 20000 5880
.......................... A-1 1)4-2 ,59,5 136 2'26 9500 3000
.......................... B-1 1)4-2 6.511 136 2'2( 11500 3200
.......................... C-1 2-3 6191 136 2‘2( 11500 3300
..........................D-1 2)4-3)4 77.5 I3II 226 13000 8050
.......................... E-I 2)4-4 8911 136 •2'2I 14000 4000
........................ F-1 3-4 lueh 136 '2'2I 1.5000 4600
........................G -I 3 ^ )4 VJIB 136 226 150(10 4700

..........................H  1 3)4-4 )4 1425 136 226' 17000 5200

...................................................J - l 3)4-5 1.595 136 m . 18000 5300
........................K-1 4-6)4 l'/H,5 136 m . 20000 5700

Day-E!der (4) . . .  76 1)4 IKHI 135 166 l o o n o 3900
..........................  86 2 11.511 156 186 11200 4100.............. i n 2)4 1495 1.56 136 13400 4800
.......................... 131 3 ‘2045 U5 ‘26)4 16300 6300
........................  191 354 2495 165 •26)4 19500 6800
........................  201 4 •2945 IW1 •204 25300 7200
...........................241 6-7 4095 165 2.34 33500 9600!

Diam ondT. ..212AS 1)4-2 .598 139 163 IlOOO 3450
......................212BS l )^ 2 )4 m 1.39 163 11500 3550
........................ 221S 1)4-3 696 139 175 12000 3750
........................ 228S lM -3 705 139 175 12000 3900
........................ 244S 2-3 025 151 175 13000 4300:
...........................313 2-4 1125 1,51 175 15000 4700
...........................320 2-4 1225 1.51 175 16000 4800:
...........................383 2 ^ 4 I4‘22> 151 176 16000 5200:
...........................360 2)4-4 Ifi'2S 181 175 16000 63(X
...................... 412B 3-4 •2146 IKU •225 17500 o c o < :
....................412DR 4-5 •24411 139 •225 20000 736X :
........................612B 4-6 2440 l 3 'i 7'25 20000 T30C :
.................... 512DR 5-6)4 2760 139 225 24000 776V ■

D o d g e ................MC H 116 116 400C .... 1
.........................MD 1 1'2I 136 5800 .... ;
........................ME 1)4 1261 159 9500 .... 6
........................ MF 1'2G> 189 11600 .... 1
......................... MH 2 133 117 13500 ;
................. K-60V 3 1,5'2 •2618 20000 .... 1

Fargo . ...F E -1 )4 116 116 4000 .... 1
...................... FE-2 1 l'2fl 1311 5800 .... ;
........................FE-3 i)4 136 159 9800 .... :
........................FE-4 1)4 136 1,59 11500 .... :
........................FE-0 2 . . 13/ 177 I3S00 ;

B7J0/2O
B8.25/30
B9.75/20
BlOAO/20
B10.50Í20
Bg.OOSO
B9.00;20
B6.Sa>20
B6.U/20
B7.00/20
87.00/20
B7.00/20
B7.50/20
B7.60,20
B8.25..'20
B8.25/20
B8.25/20
Bfi.25'20
B9.00.'20
B9.00'20
B9.00-20
P7.0Ox34

« i
¡ i

.2 A
ÚS

I
n
•SJ
I se  .
e--<

B •< 
- . a  s 

•S“ -S 
S|.8 
l i l

EJE
TRASERO

Desmul-
lipSca*

■i

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

l l .
s O.SKs;s
|li
á Í 5 á - :

MUELLES

■6.00/20
■6.00/20

DB7.50/20
DB8.25/20
DB9.75/20
DBiO.60/20
DBlO.50/20
DBlO.50/20
DB6.00'20
DB6.50 20
DB6S0/20
DB7.00/20
DB7.00'20
DB7.00/20
DB7-50.20
DB7.50'20
DB8.25/20
DB8.25/20
DB8.25,'20
DB8.25'20
DB9.00 20
DB9.0020
DB9.00.20
DP7-OOx34
B6.00/16
P32x6
P32x6
DP82i6
DP32s6
DP32t8
DP32x6
DP32x6
DP32x8
DP32x6
DP32x6
DP34x7
DP34x7
B6.00.'20
B9.n0'20
B6.50'20
DB5.50.'20
DB7.00.'20
DB7.00'20
DB7.50/20
DB8.25.'20
D69.00/20
DB9.75/20
DBlOSO/20
B6J30/20
BG.00/20
BO-00'20
BO.00'21)
DB6.50 20
DB7.00'20
DB7.50'20
BG.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
DB9.50/20
DBO.SO.tO
DB7.00/20
DB7.60/20
DB7.60/20
DB6.00/20
DB6.50/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DBlO.80/20
BC.00/20
B6.00.20
89.00,20
D86.00.20
DB6.00/20
DBC.50/20
DBC.50<20
DB7.00,'20
DB7.00/20
DB7S0.'20
DB7,50'20
DB8.25'20
DB8.26/20
а.00/16 
7.50/lS 
32x8-8 
32x0-8 
7.00/20 
8.26/20
б.00/16 
7.50/16 
32x6-8 
32x6-8 
7.00/20

Own 315 
Own 3S8 
Owp 404 
iOwn 453 
OwD 501 
Owc 358 
Con 24B 
Con 28B 
Con 25B 
Coa 25B 
Con 28B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 29B 
Own 
Own 
Own 
Own 
HerDiea 
Own 
S er Dies 
Own 
Her Dies 
Own
Her Difs 
Own 
Her Dics 
Buds Diesel 
Budn Diesel 
Her Diceel 
Her Dieeel 
Her Diesel 
Hor Diesel 
Boda Diceei 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
WnBlI,XBKH 
WnuH.XKBH 
WauH.XBKH 
WauH.6BKH 
WnuII.9BKH 
WauH.6BKH 
WauH.6BKH 
Her QXB-3 
Her QXB3 
Her JXA 
Hor JXB 
H crJXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her .IXD 
Her JXD 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXC 
Her WXC 
Her WXC3 
Her WXC3 
Hor RXC 
Her JXA 
Her JXA 
Hor JXB 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her WXLC 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Her WXLCa 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own

6-3Kx4?-;
6-4x4K
6 -4K x4)í
6-4Ux4tá
6-4||i5k
6-4x45í
6-3!6x4H6-3JÍX45I
6-3Ax4H
6-3AX4H
9-3Hx4H
6-394x404
6-394x4^
9-3;4x4H
6-39ÍI4' '
6-31sx4
6-4Hx4>4
6-4HX4H
6-4Hx4M
6 -4 H i4 k
6-454X4M
6-394x4>5
6-3Hx3M
6-3H x3K
6-3H x3;
d-SM sStí
6-3K x4H
6-3)1x354-3HUÚ
6-3H x3k
6-3Ux4)46-3)|i3)4
i-3Hx4H 

0 -3 )S 3 ' 
6-3Hx4 
4-354x4' 
4-354x4)4 
8-3)|x4)4 
6-3)4x4' 
6-3)4s4 _ 
6-354x4)4 
e-3)4x4«4 
6-3Hx4s| 
6-4x5)4 
6-4 ‘ íx5 )5  
6 -4)íx5 )4  
4-354x4)4 
4-354x454 
4-354x454 
6-354x454 
6-354x4)4 
6-354x4)4 
6-354x4)4 
6-3)4x4H  
0-3)4x454 
6-3Hx454 
6-3Hx4)4 
6-354x4)4 
0-354x454 
6-354x4)4 
0-354x4)3 
6-4x4)4 
6-4x434 
6-S?Í;4)4 
6-354x454 
6-354x4)4 
6-4x4)4 
6-454x4)4 
6-454x454 
6-454x5)4 
6-3Mx4)4 
6-354x4)4 
6-354x48 
6-354x4)4 
6-354x454

* Kn la (rágiiia 50 se Indfcnn Ins ndicionaics elecciones a m odelos de neum áticos.
Febrero, 1937

- 3 5 4 x 4 ) 3
6-354x4)4
6-4x454
6 - 4 x 4 )3
6-4)4x454
6-454x454
6-454x4^
6-354x4*
6-354x4*
6-354x4*
6-354x454
6-354x4)4
6-354x5
i-354x4*

6-3Hx4)4
6-354x454

31. S.f 2H • 78-2406 2F 6.4
35f 5 .. 26( 85-2306 2F 6.4 '
404 6 .. 29 97-2203 2F 6.4
483 5.3 33. 108-2206 2F 7.2
50 8 .. 373 123-2206 2F 7.2
353 5 .. 25( 85-3306 2F 6.46
21c 5.73 184 24.. 71-310 SF 5.63 36. 102 34 40x2)9 54x2)9
243 5.3 17( 27 C 78-3103 SF a .6 42. 114 7119 34 40x2)9 54x2)9
244 17 28.3 84-3253 SF 126 77*

7 7*
77>í

40x2)9 64x2)9
54x2)9
54x2)9

244 17 28.3 84-3253 SF 126 40x2)9
243 6;3 17C 27.3 78-3103 SF 9.2 39. 126 34' 40x2)9
283 5 .. 193 32.t 78-2653 SF 6.83 38.. 138 83)9 34 40x2)9 54x2)4
283 5 .. 19C 32.3 78-2653 SF 5.83 38.( 138 8319 34 40x2)9 54x2)9
313 5 .. 214 36.3 86-2603 SF 5.83 38.. 160 9119 34 40x2)9 54x2)9
288 5 . . 19C 32.3 78-2653 SF 6.11 4 0 .' 150 91Í9 34 40x2)9 54x2)9
318 6.5 214 36.3 89-2603 SF 6 . r 4 0 .' 174 103)9 34 40x2)9 54x3
361 5.8 25C 40.3 95-2503 SF 6.11 43.í 174 103)9 34 40x2)9 54x3
3SI 5 5 25C 40.3 95-2506 SF 6.11 4 8 .' 174 103)9 34 40x2)9 64x3
361 5 8 2.86 40 í 95-2506 SF 6 14 48.8 138 83)9 34)í 41x3 54x3
381 4.76 276 40 a 106-2606 2P 5.61 43.2 138 83)9 34H 41x3 54x3
427 4.6 308 45 9 118-2600 2F 5.63 43.4 138 83)9 34H 41x3 54x3
288 5.5 190 32 6 78-2950 SF 6.17 40.7 150 91)9 34 40x2)9 54x3
216 8.25 170 29.4 73-3200 4.11 12.1 7fl)í 38)9 46 36x1^ 54)9x1).
216 6 25 170 29.4 78-3200 s F 5.43 39.2 S2Í4 5 7 ^ 39 36x1)9 4.9i2)9
216 6.25 170 29.4 78-3200 SF 5.43 39.2 U 8 )í 83ÍÍ 36 36x1)9 45x2H
216 6.25 170 29.4 78-3200 SF 6.17 44.6 I08H 7 3 * 36 40x2 45x2)9
260 15-0 178 29.4 77-2900 SF 5.43 39.2 10S?Í 7 3 * 36 40x2 48x2)9
216 6.25 170 29.4 78-3200 SF 6.17 44.6 108H 7 3 * 36 40x2 45x2)9
260 15.0 178 29 4 77-2600 SF 5.43 39 2 108)4,

120H
7 3 * 39 40x2 46x2)9

216 9.25 17C 29.4 78-3200 SF 6.17 44.6 83 38 40x2 45x2)9
260 15.0 178 29.4 77-2600 SF 9.43 39.2 12C)á 83 36 40x2 46x2)9
216 6.28 170 29.4 78-3200 SF 6.17 44.6 H 6H lU H 36 40x2 48x2)9
260 15.0 178 29.4 77-2600 ÍSF 5.43 39.2 146^ 111)9 36 40x2 45x2)9
216 6.25 170 29.4 73-3200 SFd 5.14 37.16 146H 111)9 36 40x2 45x2)9
260 15.0 178 29 4 77-2900 SFd 5.14 31.16 146)9 111)9 36 40x2 45x2)9
189 110 21 0 42-2000 SF 5.62 36.0 90 65 34 36x2)9 4.9x2)9
186 110 21.0 42-2000 SF 5.66 36.2 90 65 34 36x2)9

40x2)9
40s2!9

45x2M260 Í4^5 178 29.4 77-2900 SF 6.88 .37.4 124 64 34 60x2)9
200 14.5 178 29.4 77-2600 SF 8.88 37.4 124 64 34 56)<2)9
2661 14.5 178 29.4 77-2600 SF 5.88 37.4 124 64 34 40x2)9 50x2)9
298 194 33.8 84-2600 SF 6.85 42.6 124 64 34 40x2)9 60x2)9
275 Í2^5 200 29 4 80-2000 SF 6.83 41.4 124 64 34 40x2)9 50x2)9
276 12.5 200 29 4 86-2600 SF 6.83 41.4 124 64 34 44x2)9 54x3
418 12.5 308 40.86 105-2200 SF 9 «3 47.5 129 69 34 44x2)9 54x3
468 12.5 349 43.3 118-2300 F2 7.97 58.3 129 69 34 44x3 54x3
408 12.6 349 43.3 118-2200 F2 8.85 61.8 129 69 34 44x3 59x4
210 6.2 125 22.5 41-2100 SF 6.66 36.2 104 55 34)9 40x2)9 50x2)9
210 6.2 125 22.6 41-2100 SF 9.20 39.7 104 65 34)9 40x2)9 50x2H210 6.2 125 22.5 41-2100 SF 6.83 37.3 104 65 34)9 40x2)9 50x2)9
282 6.4 185 33.7 75-2500 SF 5.66 35.9 104 55 34H 40x2)9 50x2)9
282 6.4 186 33.7 75-2500 SF 5.83 37.0 104 55 34)9 40x2)9 54x3
282 6.4 185 33 7 75-2500 SF 6.16 48.7 104 65 34)9 40x2)9 54x3
282 6 4 185 33.7 75-2500 SF 6.83 61.8 104 65 34)9 40i2H 54x3
205 6.5 138 29.35 61-3100 SF 5.62 36.0 104 55 34)1 40x2)9 50x2)9
205 5.5 138 25.35 51-3100 SF 6.3 40 3 104 65 34)9 40x2)9 56x2)9
228 5.3 148 27.3 93-2800 SF 5.66 36.2 104 55 34)9 40x2)9 50x2)9
203 6.4 164 31.64 68-2800 SF 0.2 39.7 104 55 34)9 40x2)9 50x2U
203 5.4 164 31.54 68-2800 SF 5 83 37.3 104 55 34)| 40x2)9 B0x2H263 5.4 164 31.54 08-2800 SF 5.83 37.4 104 65 34)9 40x2)9 84x3
282
282
320
320

5.36
5.35
5.63
5.63

176
176
204
204

33.7
33.7
38.4
38.4

73-2800
73-2800
84-2800
84-2800

SF
SF
SF
SF

5.83 
0 17 
6.17
6.S3

37.0
40.7
46.7
51.8

104
104
104
104

55
56 
86 
55

34)9
34)1
34)9
34)9

40x2)9
40x2)9
40x2)9
40x2)9

54x3
54x3
84x3
54x3

228 4 4 142 27.3 69-2800 BF 6.64 36.2 I28)í 77)4 34 40x2,1.9 54x2)9
263 4.4 164 31.6 68-2800 BF 5 66 36.2 168 108)9 33)9 40x2)9 Ux3
282 4 4 176 33.7 73-2800 BF 5.83 37.3 168 10819 33)9 40x219 54x3
339 4.7 234 38.4 94-2800 BF 6.17 39.2 197 118)9 34 42x2)9 66x3
383 4.7 265 43.3 109-2800 BF 6.14 29.5 197 118)9 34 i 2ü>A 56x3
383 4.7 265 43.3 106-2800 WF 7,78 37.2 197 118)9 34 42x2)9 56x3
629 4.4 350 61.3 114-2200 WF 7.60 47.9 246 149 33 43)9x3 60x4
223 5.0 148 27.3 93-2800 SF Dpt Opt IOS 60 34 42x2)9 59Úx2)9
228 6.0 148 27.3 83-2800 SF Opt Opt IOS 60 34 42x2)9 56)9x2)9
203 6.4 164 31.5 68-2800 SF Opt Opt 108 60 34 42x2)9 56)9x2)9
228 5.0 148 27.3 63-2800 SF ?pt Dpi IOS 60 34 42x2)9 56)9x2)9
263 6.4 164 31.8 58-2800 SF Opt Opt 126 72 34 42x2)9 56)9x3
263 6.4 164 31 5 68-2800 SF Opt Opt 126 72 34 i 2x2H 56)9x3
282 6.36 176 33.7 73-2800 SF Opt >pt 126 72 34 42x2)9 59)9x3
282 5.35 176 83.7 73-2800 SF Opt Opt 126 72 34 42x2)9 66Hx3
320 6.3 204 38.4 84-2800 SF Jpt Dpi 126 72 34 42x2U 56)9x3
358 6.0 260 38.4 104-2800 SF Jpt )pt 168 102 34 42x2)9 89x3
404 6.0 294 43.3 II8-2SOO 2F Opt )pt 168 102 34 42x2)9 56x3
404 5.0 294 43.3 118-2800 SF Opt Opt 168 102 34 42x2)9 56x3
404 5.0 294 43.3 118-2800 2F ?pt Opt 168 102 34 42x2)9 56x3
218 6.8 150 27.34 73-3000 S )í 3.9 12.8 7 1 * 37 rt 40 39x1)9 52xl)í
218 6.8 150 27.34 73-3000 S )í 4.3 14,1 75^ 41 4 10)9 36x1)9 52x1
218 5.8 150 27.34 73-3000 SF 4.88 31.2 9 3 * 5 1 * )3H 36x1)9

39x1)9
B2x2)í

228 5.8 158 27.34 78-3000 SF 5.66 36.2 9 3 * 5 1 * 34 62x2)í
241 6.4 170 27.34 85-3000 SF 6 33 47.9 93)1 57 14 39x2 52x2)9
309 4.7 200 31.54 96-2800 SF 7.4 56.2 100)9 66 34* 19x2)9 52x3
213 5,8 ISO 27.34 73-3000 S)á 3.9 12.8 71* 37H 40 16x1)9 62xlM
218 5.8 150 27.34 73-3000 jU 4.3 14.1 7 5 * 41H 10)9 ■6x1)9 82xlM
218 6.8 180 27.34 73-3000 4.88 51.2 9 3 * 5 1 * Í3H 9x1)9 52x2)í
228 5.8 188 27.34 78-3000 ;f 5.66 56.2 9 3 * 5 1 * 4 9x1)9 52x2K
241 6.4 n o '2 7  34 85-3000 SF 5 33 17.91 93H 57H 4 9x2 ■ 52x2)9
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MARCA
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MODELO

INFORMACION GENERAL

:S '4

| s
i 3 s

i !
8-s  
1 % 
S  g

s *stS S
a . ■

4s ^ ¿ i •B
3? ais sS i Q.

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

1
Federal.........

MOTOR

1
S

SH
S

.15

.18 
. 2 0  

. .25 
.20 
40

1>Í-2M
2-3
2-3>í 
2H-4
3-4M
4-5

5761 128

.50
............................ C7 08

 (D)DJX15
 (D)DJX18

 (D)DJX20
  (D)DJX25
 (D)DJX29
 (D)DJX40
. . .(D )b jX 4 0 D R
 (DIDJX60
 C.OJ;, 25
 C.O.E. 80
 C .a E . 85
 C.O.E.

.61

.61
..............................67

F W D ..................... BS
............................H«

Ford..

40DR 4-5
5-6
6-7M 
6-7H  
IH-2JÍ
2-3

2H^

4-5
5-6
1H-2M
2-3H  
2M-4
3-4JÍ

............EH.6

............ CU-6
.......... CU6A

.......... SSUA
General Mot,.T-14(a)

........ T-I4(b)

........ T-16(b)

.......... T-I6H
............ T - l í

........ T-33H
............ T-46

........ T-61H
............ F  16

F.I6W
F-18

F 18H
............. F-23
.....................F-23H

F-33
........... F  33H
..................... F^6
....................  F-61

FJ11H
GrATTm ............ 15A

..........  25A

............ 30AI

............ 40A ;

............ 65A !

............ 70A ;

............ 75A5

IM
2- 21Í
2JÍ-3
3 !4 - l
3>á-4
4-5
4-5

.(D)DJX40A

.(D)DJX55A

Hug.

ladiaos

.(D)DJX75A

.(D)DJX85A
     *EY
 ’ GY
 GW
...(D )G W D
 'H Y
 15A
................I9A
 23A
 42A
 43A
 70K
 87K
 87Q

593 
C96 
925 

1075 
1296 
1746 
2660 
2A10 
3230 
4710 
5120 
1895 
2066 
2225 
2480 
2770 
6210 
5380 
570.5 
1025 
1370 
1560 
1995 
500 
525 
360 

2440 
3560 
4285 
5145 
4845 
5295 
4995 

395 
425 
625 
560 
695 
840 
965 

1310 
1540 
1785 
2185 
2485 
3985 
4275 
635 
775 
«70 

1095 
1470 
1700 
1966 
2305 
2665 
4165

128
135
135
135
135
135
167
167
167
195
195
135
135
135
135
135
167
167
167
104
104
104
104
131
157

2JÍ-3H
3-4H  
3H -4H  
3H-S
4-6JÍ

5-7H
5-7H

m - 2H
2M-5
2JÍ-5
3-6
4-8 
3
3>í

 6f,
 8'
. . . 1 7 A
.17ADR
 17
. ..17D R

2
3
3
3
3

4355
665
596
625
745
845

1096
1195
1425
1595
1795
1905
2695
2845
2995
3195
3595
4345
6175
6495
6595
1315
1620
2076
2660
3365
3990
4875
5975
695
730
930

S300
2475
2450
2675

112
132 
138 
138 
147 
147 
147 
147 
112 
126

13U
157
130
136
136
136
136
133 
136 
136 
136 
133 
108 
108 
108 
108 
108 
108 
108 
108 
108 
108 
108 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
133
130 
136 
136 
136 
136
189 
136 
136
190 
190 
157 
157 
210 
136
133 
153 
163 
166
134 
134 
134
131 
131 
131 
156 
156 
170 
170

152
152
180
ISO
180
194
194
219
219
219
249
249
180
180
180
194
194
219
219
219
159
159
159
159
131
157

I  8500 
! 8.500 

12500 
13000 
13500 
15000 
16000 
21500 
21500 
25000 
30000 
30000 
12500 
13000 
13500 
15000 
18000 
2)500 
21500 
2.5COO 
12500 
13500 
15000 
18000

112
156 
160 
170 
17 
179 
179 
179 
112 
126

13H
157 

I74J 
178 
178 
196 
196 
196 
196 
196 
196 
196

178
178
193
196
196
196
193
196
196
'220
220
220
220
220
220

220
220
220
220
220
220
220
220
190210
240
240
233
196
156
188
195
195
134
134
134
180
180
180
212
212
224
224

13000
5800

18700
8400
8100
8600
8300
4400
4600

IlOOO
11000
12000
13000
14000
15000
17500
20000
22000
25000
28000
32500
12000
13000
14000
15000
16000
19000
21000
23000
27000
30000
35000
9500

11500
11500
13000
14000
15000
15000
17000
18000
20000
13000
15000
17000
ISOOO
20000
16000
18000
26000
30000

2950
2950
3600
3900
4000
4700
5000
6600
6600
7200
6700
9800
3915
4215
4315
6015
5315
7355
7335
7955
3600
4000
4700
5000
3220
8297
1966
4700
5900
6900
8170
8000
8400
3100
2145
2210
3155
3235
3345
3780
4040
4505
5160
6435
6100
6715
7810
8300
3230
3415
3850
4110
4625
5220
5535
6150
7115
8110
8480
30U0
3200
3300
3650
4000
4600

B6.00/20 
B6.00 20 
B0.00 20 
B6.50'20 
B6.50,'20 
B7.00/20 
87.50/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.7520 
B9.7S.-20 
B6.00/20 
B650/20 
B5.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B9.0O/2O 
BO.00/20 
B6-W/20 
B6.50/20 
B7.0fl/20 
B7.50/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/16 
BS.60/20 
B9.00/20 
B9.76/20 
BlO.50/20 
610.66/20 
B11.25/20 
BlI.25/20 
BC.00/16 
B6.00/16 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
P30i5 
B6.5O/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
BC.00/20 
B6.00/20 
P30x5 
B6.SO/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.S0/20 
B3.25/20 
B8.26/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B6.00/20 
Be.flO/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20

22000 10100
10500
13000
19000
22000
26000
21000
24500
30760
8500

12000
14000
17000
18000
18000
19000

4700 B6.50/20 
•—  B7.00/20 

B7.00/20 
B7.50/20 
B6.OO/20 
B5.60,'20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.60/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B10..W/20 
B9.00,'20 
B6.50/20 
B7J0/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B9.76/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
Bll.25/20

6200
6300
5700
3950
6000
6500
6600
6000
6750
7700
9600

10000
4100
4880
5090
6220
7000
8450
8640
9600
SIOOBO.OO/20
 B6.00/20

B6.50/20 
B8.25/20 
B8.25/20 

eoooiBs.os/so 
6700|B8.25/20

3300
3600
6300
6356

86.00/20 
B6.00/20 
P32i8 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.60/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.78/20 
DB9.76/20 
P32j8 
DB6..50/20 
DB6.50,'20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
P32x8 
P32i6 
B6.00/18 
DB6.50/20 

1.00/20 
B9.75/20 
B1050/20 
B1050Í20 
Bll.25/20 
Bll.25/20 
B6.00/16 
66.00/16 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
P32ie 
DB6.90/20 
B7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
P32x8 
P32x0 
P32i6 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.60/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
DB6.50/20 
DB6.S0y20 
DB7-00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
B8.00/20 
DB6.50/2n 
DB7.00,'20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB7J0/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DBlO.50/20 
DB9-00/20 
DB8.60/20 
DB7.60/20 
DB7-50/20 
DB9.00;20 
DB9.75/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB1125/20 
B6.00,’2fl 
B6.00/20 
DB6.60/20 
DB3.25/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB825/20

Her OOB 
HcrOXBS 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXD 
Wsu 6MK 
Wau 6MK 
Wau 6MZ 
W »u6SRK 
Wau 6SRK 
Her DJXB 
Het DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 
Wau 6D-100 
Wau 6D-10O 
Wau 6D-100 
Her JXA 
Hec JXB 
Her JXC 
Her JX D  
Oira 
Own 
Ovn 
W auBK  
Wau MS 
W auM K  
Wau SR8 
WsuSRB 
Wau SRL 
Wau SRL 
OWD 230 
Ot o  230 
Own 230 
Own 230 
Own 230 
Ot o  239 
Own 239 
Own 257 
Own 257 
Ot o  286 
Own 286 
Ot o  331 
Ot o  400 
Own 400 
Ot o  230 
Own 230 
Ot o  239 
Own 239 
Own 267 
Ot o  257 
Ot o  286 
Own 286 
Own 331 
Own 400 
Ot o  400 
Her qXBS 
H erúXB3 
Her JXA 
Her JXB 
HcrJJÍB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JX D  
Her JX D  
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 
Con 20R 
Con 21R 
Con 21R 
Her Diesel 
Con 16H 
Wau 6BL 
Wau CBK 
BudaH299 
Buda K369 
Buda K428 
Buda K369 
Buda K428 
Buda K43S 
Her OOB 
Her JXB 
Her JXB 
H erW X C 
líerW X C  
Her Y X C  
Her YX C

4-35<x4H 
0-3Jíi4H 6-3Hi4'í 
6-3̂ 141-4 
8-3Hi4!í
fr-4i4Jí
6-4Hj4?-4
«-4Hi4?4-
6-4f-íi5H
6-4ka5H6-3>|Í4H
6-3Hi4'
6-3Hx4 _
6-3ííx4j|
0-3N:x4H0-4Hi5H
Ó-ÍWI4

9-3Ha4Íá
6-3KX4K
6-4x4M8-3J¿Í3;í
8-3!íi3Jí
8-3!4x3î
«-3Jía4Lí
6-iHUH
8-4Hx5H
6-4Hx5H
0-4Hx5H»-4Hi5-
6-3¡Va4 6-3-AX4 
6~3Ax4H 6-3,W
5-3 Ai4
6-3^4' 
6-3Sx4H 6-3ÍVj45í
6-3Í4x45í 
6-35it4H 
6-3?íx6 
6-4Hx5 
6-4Hx5 
»-3r’.z4H 
0-3Aa4H 6-3Ax4‘ 
6-3Jx4 
6-3-Sx4
t i i r n6-3‘Ax4H 
6-35ÍX5 
8-4Vfo5 
6-44ÍXS 
0-3Kx4>
5-3(íx4J|
6-3ÍÍX4JÍ 
6-35|x4!4 
6-3Hx4M 
a-3Hx4K 
a-3kx4J< 
6-3JÍI4; 
8-4x4JÍ 
6-4i4M 6-3J4x4H 
6-3Hx4H 
6-3Hx4>4
6-35ÍX4H 6-3kx4H 
6-4Hi4?á
6-45ÍX4JÍ
M k x S Í Í
5-4kx55í 
« -3 M z4 k  a-3>íx4Jí
6 -3 k i4 H

6 -4 * x 4 k6-4?ía45í
M ?| x4 H
4-3kx4>á
«-3 5 íx 4 !í
6-3JÍX4H
l-4x4M
6-4x4>í

|S-4ki45f
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C a m ü m e á .

^frecíos de lisia, en fila en la labríca
If] prado mostrado es el precio de lleta al por menor, en la f ^ r lc a , por el chasis norm al, sin compartimiento de condactor ni carrocería o caja. Los eqal* 
90S especiales o a elección son a  precio adicionaL E l equipo de nenmáticos ea lo minimo 7  estas especiflcaclones no reflejan la escala de semejantes eqni* 
pos ofrecidos por los fabñcantes de los modelos anotados. Cuando una sola a n o ta d o s comprende dos o más camiones, las características de todos ellos ion  

las mínimas en peso, desmaltíplicaclón 7  naeUea. E l precio indicado es por el camión más barato

MARCA
T

MODELO

INFORMACION GENERAL

« • • a

■ 1
B

H
■ 30

- B
.s B  g

• o  •

II
s Om b b s s

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

Q
I
m

MOTOR

»> ó

1-S-» 

z a  S

EJE
TRASERO

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

MUELLES

B.a
S 0 e Deamul-

S  e
S S 1e n

• H
I s  0 . a~<

*5 ^ *a tipliea- ’i  a E 9
a i

• S ■W.3
40 ••
S s .

»N clones
l l l

8 7 - Í

im S
s  **

M
4 «

0

1
S
•2

J l
Id 1

S 0 s
n .¿ .S

4B
«BU

■
Ti
cUJ

.aa
Sni

IIu
E
e
a

1e

í

428 4 4 283 45.9 94-2200 2F 7.2 52.3 142 83 34% 40x2% 54x3
339 4.7 210 38.4 70-2400 WF 6.4 40.3 166 101 34% 39%x2% 52x4
428 4.4 283 45.9 04-2200 SF 6.1 37.8 198 101 34% 40x2% 52x4
428 4.4 283 45.9 94-2200 WF 6.2 38.1 168 101 34% 40x2% 52x4
213 0.4 151 26.3 79-3400 8F 4.18 12.8 5513 29K 43% 30% xl% 51x1%
133 6.0 96 16.9 35-2700 SF 4.18 12.8 55Ü 43% 36% xl% 61x1%
213 6.7 151 26.0 79-3400 SF 5.28 16.2 94% 4 3 * 36% xl% 54x2%
isc 4.6 124 21 42-2400 SF 6.17 39.6 94% 62% 3 2 * 40x2 46x2%
213
213
223

5.7
5.7 
5.4

151
151
160

29.3
26.3
28.3

79-3400
79-3400
78-3400

SP
SF
SF

6.17
6.17 
6.5

39.6
39.5
41.9

94%
127%
94%

52%
83%
62%

3 2 *
32
3 2 *

40x2
44x2%
40x2

4 6 x ^
50x2%
46x2%

223 6.4 100 28.3 78-3400 SF 6.5 43.9 101% 61% 34 40x2 54x3
270 4.7 19! 31.5 83-2900 SF 6.6 47.8 102% 5 9 k 34% 42x3 54x3
298 5.7 214 33.7 90-2300 SF 7.2 52.9 97% 64% 34% 42x3 56x3
298 6.7 214 33.7 90-2800 2F 8.5 92.5 97% 84% 34% 42x3 56x3
525 4.6 358 48.6 123-2200 2F 6.38 57.3 106 72 34 48x3 59x3
648 4 4 400 60.0 140-2100 2F 6.38 57.3 106 72 34 48x3 66x3
282 5.26 188 83.8 85-3200 SF 0.80 43.5 144 91 34 42x2% M282 5.25 188 33.8 85-3209 SF 6.80 44.2 144 91 34 42x2%
282 6.25 188 33.8 85-3200 SF 7.40 47.0 144 91 34 42x2% 67%x2%
361 6.1 257 41.0 86-2500 SF 7.80 54.6 144 91 34 42x2% 54x3
381 6.1 267 41.0 85-2500 2P 8.40 58.8 144 91 34 42x2% 54x3
209 5.4 144 24.3 72-3000 S% 4.27 12.0 03 20 34 36% xl% 55%x2
209 5.4 144 24.3 72-3000 SF 5.83 39.2 99% 67% 34 36x1% 48x2%
228 5.4 150 27.3 74-3000 SF 5.83 39.2 99% 67% 34 36x1%

36x2%
48x2%

268 5.24 175 27.3 85-3000 SF 6.83 39.2 108% 00% 34 50x2%
268 5.24 175 27.3 85-3000 SF 5.83 39.2 108% 60% 34 36x2% 50x2%
208 5.24 175 27.8 85-3000 SF 5.83 39.2 126% 78 34 36x2% 50x2%
309 5.4 202 31.5 90-3000 SF 5.74 43.3 150 102 33% 44x2S: 54x3
309 5.4 202 31.5 90-3000 SF 5.44 23.8 120 72% 3 3 * 42x2% 64x3
309 5.4 202 31.6 90-3000 SF 5.44 29 8 ISO 102 33}k 44x2>| 54x3
354 5.4 237 36.0 100-2800 SF 6.12 29.7 132 102% 3 3 * 44x2% 64x3%
354 5.4 237 36.0 100-2800 2F 7.01 33.9 132 102>< 3 3 * 44x2% 54x3%
354 5.4 237 36.0 100-2800 SF 6.33 45.1 150 102 3 3 * 44x2% 54x3%
3.54 5.4 237 30.0 100-2800 2F 7.54 60.9 150 102 3 3 * 44x2% 54x3%
283 4.8 192 28.9 65-2100 CD 7.72 37.4 120 102% 33% 42%i3 48x3
283 4.8 192 28.9 65-2100 2F 7.54 36.9 120 i<y¡y 33% 42%i3 56%x3%
414 5.2 270 38.4 103-2400 2F 5.05 49.4 160 102% 33% 44x2% 54x3%
414 5.2 270 38.4 108-2400 2F 7.01 49.4 180 130 33% 50x3 50%x3%
468 5.2 310 43.4 117-2400 CD 5.07 55.2 180 120 3 3 * 5 3 * i3 54x3
468 5.2 310 43.4 117-2400 2F 5.0.5 49.4 ISO 120 3 3 * 53*x3 56%x3%
468 5.2 31C 43.4 117-2400 2F 7.54 53.1 ISO 120 33% 53%x3 56%x3%
471 4.0 30C 40.C 74-1900 2F 7.43 47.7 132 93 37% 48x3% 56x4
221 6.1 140 30. 85-3300 s% 4.11 26.3 66% 36.88 44 36x1% 46x2%
221 6.1 140 30. 85-3800 SF 6.00 86.4 66% 38 88 36%x2 50x2%
263 5.4 182 31.- 78-2800 SF 9.00 82.4 90 60 34 42x2% 50x2%
282 5.3 190 33.8 84-2800 SF 6.60 96.9 90 60 34 42x2% 50x2%
320 6.3 224 38.4 96-2800 BF 6.80 98.9 90 60 34 42x2% 50x3
383 5.C 260 43.! 106-2800 SF 5.71 78.0 108 72 34 44x3 52x3
404 5.C 293 43.! 118-2800 SF 7.80 133. 108 72 34 44x3 63x3
50 4.5 33C 48.( 110-2200 SF 7.80 63.0 106 72 34 44x3 52x3
260 . . . 178 29.4 79-2600 SF 5.71 80.1 90 60 34 42x2% 50x3
208 194 33.8 90-2000 SF 5.84 85.7 90 60 34 42x2% 50x3
474 350 45.£ 124-2200 2F 6.30 51.4 IOS 72 34 44x3 52x3
230 'é !2 172 23.4 86-3500 5 % 4.11 12.1 76% 38% 4 6 * 36x1% 64x1%
230
230
230
230

6.2
6.2
6.2
6.2

175
172
172
172

28.4
23.4
28.4
28.4

86-3600
86-3500
86-3500
86-3500

SF
SF

4.11
5.43
6.43 
6.17

12.1
39.4
39.4 
44.6

90%
92%

118%
121

62%
57%
83%
86

4 6 *
36
36
3 9 *

36x1%
36x1%
36x1%
40x2

54x1%
45x2%
45x2%
45x2%

230 6.2 172 28.4 86-3500 SFd 5.14 37.2 146% 111% 3 6 * 40x2 45x2%
230 9.2 172 28.4 89-3500 SF 6.17 44.6 149% 111% 39?! 40x2 45x2%
140 5.4 98 16.5 42-2800 s% 4.55 11.6 67 88% 40k 36% xl% 64x1%
209 5.4 14.5 24.3 70-2300 s% 4.55 11.7 07 38% 40% 36% xl% 54xl?l

54xl?|140 5.4 98 16.2 42-2800 SF 5.1 12.4 67 38% 40% 30% xl%
s o k x i k200 5.4 14524.3 70-2800 SF 5.1 13.1 67 88% 40% 54x1%

209 6.4 145 24.3 70-2800 SF 5.83 39.2 99% 57% 34 36x1% 48x2%
228 5.4 ISO 27.34 73-3000 SF 5.83 39.2 99% 57% 34 36x1% 48x2%
228 5.4 ISO 27.3 73-3000 SF 5.83 39.2 99% 57% 34 36x1%

36x1?’
48x2%

208 5.58 130 27.34 81-2800 SF 5.83 39.2 99% 57% 34 48x2%
268
228
268
298

5.58 
5.4

6.58
5.58

178
150
160
178

27.3
27.3
27.3
27.3

83-2800
73-3000
81-2800
83-2800

SP
SF
SF
2F

5.83
5.83
5.83 
6.6

39.2
39.2
39.2 
39.9

102%
103%
163%
102%

60%
121%
121%
60%

34
34
34
34

36x2%
36x2%
36x2%
39x2%

S0>2%
50x2%
60x2%
60i2%

309 5.44 204 31.6 87.5-2800 SP 6.14 40 .S 104% 07% 34 44x3 64x3
309 5.44 204 31.5 87.5-2800 2P 8.5 51.5 104% 67% 34 44x3 54x3%
428 4.75 284 46.9 104-2900 2F 8.51 55.6 98% 67% 34 44x3 56x3%
263 5.4 104 31.5 68-2800 BF 5.67 36.3 O pt.. Opt.. 31% 45x2% 50x3
263 5.4 164 31.6 68-2900 BF 5.67 30.3 O pt.. Opt . 31% 46x2% 50x3
263 5.4 104 31.5 68-2800 BF 6.67 30.3 O pt.. Opt . 31% 46x2% 50x3
282 5.35 176 33.7 73-2M)0 BF 5.83 43.9 O pt.. Opt.. 31% 46x2% 50x3
320 4.7 204 38.4 84-2800 BF 6.06 38.6 Opt.. Opt.. 31% 46x2% 50x3
320 4.7 204 38.4 84-2800 BF 6.06 38.5 Opt.. Opt.. 31% 40x2% 50x3
360 4.7 238 40.3 85-2400 BF 6.02 39.2 o p t . O p t .. 31% 46x2% 60x3
383 4.7 265 43.3 106-2800 BF 6.83 43.8 Opt.. Opl.. 31% 46x2% 60x3
383 4.7 265 43.3 106-2800 2F 8.00 52.0 Opt.. Opt.. 31% 46x2% 50x3
232 6.26 188 33.8 85-3200 5F 0 80 43.6 144 91 34 42x2% 57% i2%
282 5.25 188 33.8 85-3200 SF 6.80 44.2 144 91 34 42x2% 57%x2%
282 5.25 188 33.8 85-3200 SF 7.40 47.0 144 91 34 42x2% 57%x2%
381 6.1 257 41.0 85-2500 SF 7 .SO 54.9 144 91 34 42x2?l 54x3
881 6.1 257 41.0 85-2500 2F 8.40 58.8 144 91 34 42x2% 64x3
402 4.6 302 40.0 102-2400 2F 9.41 62.9 171 107 34 48x3 54x3
282 6.2 185 33.8 75-2500 SF 6.8 44.2 144 91 34 42x2% 57%x2%
262 6.2 185 33 8 75-2500 SF 7.4 47.0 144 91 34 42x2% 57%x2%

......................19DR 3% 3.1400 170 224 22000 76110 89.00/20 JB9.00/20

............. 17ASWI51 3 2450 188 713 24000 V,5(«l 58.25/20 3B8.25/20

............ 17SBT251 4 3500 188 Z24 28000 x m “34x7 3P34x7
..............I7SW261 4 IWIMI 188 774 28000 9.5(K1 •'34x7 DP34x7

internacional........ Cl % 41.5 113 17.5 4400 220.5 36.00/16 35.00/16
........................... C5 % 415 113 135 4400 Z13II 36.00/16 36.00/16
.........................C15 1 545 136 136 6500 2S(»I 36.50/16 36,50/16
.......................  C2C 1% ,530 133 157 8300 8089 36.00/20 36.00/20
......................... C3C 61(1 133 1.57 11500 82111 P30i5 P32x6
.......... (cxi.e.) C30Í 695 99 11/ 12000 3345 ?30x5 P32x6
......................... C35 l% -2 795 186 175 12500 3639 P30x5 P32x6
......................... C4( 2T 1145 145 135 I450C 4336 S6J0/20 DB650/20
......................... eso 3-4 1835 14.5 185 1700C ,5551) P32x6 DP32x6
......................... CS5 3 % -4% 2496 1411 21(1 215ÜC 6W16 P34x7 DP34i7
......................... C6C 4-5 2615 1411 3111 21500 5118,5 P34I7 DP34x7
........................... A7 5-7% 650C 1611 3‘25 37000 1169(1 B9-75/20 DB9-75/20
........................... AS 7% 0600 16(1 37.5 37000 ll.59(; B9-75/20 DB9.75Í20

l^ F ra u ce  R ep .. .C-3 2-2% 1WIS 177 2(17 13000 4901 B7.00/20 DB7.00/20
..........................D-4 2%-5 2055 17/ 211/ 1600C hl5C B7.00/20 DB7.00/20
........................  E-4 3-4 •AVW 171 W ! 170OC ,54/5 B7.60/20 nB7.50/20
.......................... F-4 3% -4% 3915 177 m 2200c 662,5 B8.25/2Q DB8.25/20
........................H-0 4-5 817.5 177 •BU 22000 71/5 B9.00/20 DB9JK)/20

M ackJr IM 535 115 11* 4500 3''6(l B6JK)/!8 B3.00/15
Jr. lOM 065 139 lOfl 10000 3956 B6.00/20 F32x6
Jr. ...20M 825 139 190 11500 3.541 B6.00/20 DB6.00/20
Jr............. 30M 1035 14? 100 13500 3337 B6.50/20 DB6.50/20
Jr. 30M? 1105 147 10/ 14500 4(177 B6.50/20 DB6.50/20
Jr- 30MT 1475 190 14500 4150 B7.00/20 DB7.00/20

. . . E H 2250 146 194 54flf B7.00/20 DB7JI0/20
BG 3000 138 197 5406 P32x6 DP32x6

(e.oo.) EC 3350 103 167 66,50 P32x6 DP32x6
. .BF 3750 156 310 6700 B825,20 DB8.25/20
...B F 4000 1.56 210 7onr B8.25/20 DB8.25/20

3900 105 107 73ÍK B8.25/2O DBS.25/20
*u3.e.) E í 4160 105 102 7600 B8.25Í20 DBS.25/20

.AB 4000 156 310 690( P34x7 DP34x7
.................... AE 4200 156 510 73(V P34x7 DP34x7

DM 4700 157 Olí 790Í B9.00/20 DB9.00/20
(ou).erl5) CB 4950 137 130 9000 B9.00/20 DB9-00/20

. . .B X 6250 171 725 9400 B9.75/22 DB9.78/22
. . . .B X 6600 171 276 • m B9.75/22 DB9.75/22

(cx>.e.-15) CJ 6750 117 130 IflTW B9-75/22 DB9.75/22
AH 5500 167 735 9500 B10.60,'24° DBlOiO/24'

Mar.-Hem.(F)LI>-l-4
t í , 3

1376 117 3460 B6.00/16 B6.00/16
(F) C6A-4 1527 117 390(1 &G.0D/2O B6.00.'20
(F) ClO-4 2-2% 2490 143 4431 B6.50/20 3.50/20
(F) C2CM 2%  3 2620 143 4665 B7.00/20 7.00/20
(F) C30-4 3 3% 3250 143 51.5.5 B7.50/20 7J0/20
(F) C40-4 3 % k 4550 153 70rt B8.25/20 8.25/20

...........  (F) C50-4 4-5 4995 1.53 7391 B9.00/20 9.00;20
(Fl C65-4 4% -5% 5400 155 3101 BO.00/20 9.00<20

(D )(F ) CD20-4 2 % ^ 4065 143 .5430 B7.50/20 7.50/20
(D )(F ) CD30-4 3-8% 4425 143 ,561,5 B7.50/20 7.50/20

(D)(F1 CDS5DR-1 5-6 8412 1,55 0301 B9.00/20 9.00/20
íOIdsmobile. .  C-112 113 113 44CN 2146 B6.00/16 BC.00.16

...................... C-126 Í4 136 1?i 46(H 3211 B6.00,'16 BO.00/16

...................... C-131 l% -2 I3U 131 11301 344.5 B6.00/20 DP32i6

...................... C-151 I% -2 1,51 15 11301 353,5 B6.00/20 DP32i6

.......................F-131 131 líK 130CK 3W11 116.50/20 DP32x6
F-165 155' 155 16B6( 3841 P32x6 DP34x7

..............  F-165L 15,51 165* 1300( 367Í B6.60/20 DP32x6
R eo..........4-50.4-50L 55.65 114 120 4S0< 3,lffi B6.00/16 B8.00/16

............ 6-50, 650L % 5555 IH 1?< 4SCH 31/1 B6.00/16 B6.00/16

.............4-75, 4-78L í i 5015 114 17( 5001 2301 B6.50/16 B6.50/16

.............6-75- 6-75L % 5615 114 r/i 6O0( 33/1 B6.50.T6 B6.50/16

................. IA4-IC4 1-1% 60,5 12( 1(9 950( 27H6 B6.00/20 P32i6

...........IA4E-1C4B 1% 651 I8F 16( 9S0( 3II/I B6.00/20 P32x5

.................IB4-ID4 l% -2 % «95 131 161 1150( 32,32 BS.00/20 P32x0

.......... IB4H-ID4H l% -2 % 775 1 » 161 11501 332) B6.00'20 P32x6

............... 2B4-2D4 2-3 925 147 16( 1350( 88ti.S B0.S0.‘2a DB6.50(20

.....................2D4M 2-3 1075 W 191 14S0( 8971 B6.50/20 DBCW 20

................. 2D4MH 2-3% 1155 166 19Í 1450C 40'21 B6.5Q/20 DB05OI2O

.................2H5 2JÍ 2-4 119.5 147 KV I5(XK 4''89 B650120 DB650'2ü

.........3H54J5-3K5 3-5 1745 15! 186 ISOOC 6381 B7.60120 DB7.50'20
.3HH6-3JH5-3KR5 3-5 2065 1,53 185 2000/ 6471 B7JO/20 DB7.50x20
.........4H5-4J5^K5 4-6 3775 156 19( 2200C 7371 B8.25/20 DBS.2Si20

ISchaoht.............. 8-A 1% 995 131' 1í)i llOOC 41II1 B6.00/20 B6.00/20
........................ 10-A 2 1(195 135 20( 1200/ 4851 BO.50/20 DB6.50(20
........................ 12-A 2-3 1295 14S 177 1500C 4676 P32x6 PD32x6
........................ 15-A 2%-.3% 1495 151 TOS 1550C 51176 B7.50/20 DB7.50/20
........................ 18-A 2% -4 IS95 151 206 1550C 611/6 B7.60/20 DB7.50/20
........................ 20-A 3-5 31)95 165 706 lOOOC 66111 B8.25/20 DB3.26/20
........................ 25-A 3% -5% 2.505 160 706 19600 5/91 B8.25/20 DB8.2.5,'20
........................ 28-A 4-5% 2595 14.5 3or 23000 601* DO.00'20 DBO.00,20
........................ 3S-A 6-7 3595 134 227 24000 78(3 69.00/20 DBO.00/20

Sterling..FB60 D oL 3-2% 1905 177 ?.m 13000 4UIX. B7-00/20 DB7.00/20
............ FBSODcL 2% -3 2055 177 307 15000 5lh(. 87.00/20 DB7.00/20
............ FBTODnL 3-4 230,5 177 207 17000 6475 B7.50/20 DB7.50/20
.......................FB80 3Jí-4% 3915 177 207 22000 667.5 B8.26/20 DB8.2S/20
..................... FD90 4-6 3175 177 907 22000 71/5 B9.00/20 DD9.00/20
.......................FD97 6-9 4535 195 326 260(10 8235 B9.75/20 DB9-75/20
................FB60WH 2%-3 2985 177 207 15000 67VS B7.00/20 DB7.00/20
................FB70WH 3-4 3230 177 207 17000 OIUU B7.50/20 DB7.60/20

Her YX C 
Her WXC 
Her YX C 
Her YX C 
Own HD 
W»u FK 
Own HD2 
Wau XAH 
Own HD3 
Own HD4 
Own FAB3 
Own PAB3 
Own FBB 
Own FBB3 
Own FBB3 
Own FDB 
OwD FDB 
W»u 6BK 
Wau 6BK 
Wan 6BK 
,Wau 6MK 
Wau 6MK 
Own MB209 
OwnMR209 
OwnMB228 
OwnMH268 
Own MR268 
Own MR268 
OwnBG 
Owo BG 
OwnBG 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
OwnAB 
OwnAB 
Own CE 
Own CE 
Own OF 
Own CF 
Own CF 
Own AC 
FordV-S 
FordV-8 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXD 
Her W X C J 
Her WXLC.3 
Her RXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DRXB 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own
OwnS228 
OwnS-3L 
Own 
Own 
Own 
Büda 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her 
Her
Her WXC2 
Her
Her WXC2 
Wau 6BK 
Wau CBK 
Wau 6BK 
Wau 6MK 
Wau 6ME 
Wau 3SEL 
W  H 6BKH 
W  H 6BKH

C-4%x4%
6-4x4%
6-4% x4%
6-4%x4%
6 -3 * x 4 %
4-3%x4
6-3A x4%
4-3% x4%  
6 -3 A x 4 } ' 
6-3*x4J 
6-3Ax4 
6 -3 * i4  
6-3%x4> 
6-3%x4> 
6-3%x4i 
6-4%x5) 
6-5x5% 
6-3%x4%  
6-3%x4%  
6-3%x4%
5-4M x4% 
9-4>|x4%
5-3Ax4%
6 -3 A i4 ’ 
6-3%x4> 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3%x5 6-35I1S 
6-3% i5 
6 -3 «x 5  
6-3%x5 
6-3%x8 
6-3%x5 
6-3%x5 
4-4%x5 
4-4%x5 
6-4x5% 
6-4x5% 
M > * 5 %  
6-4% x5' ' 
6-4%x5, 
4-5x6 
8-3A x3%
8-3,‘<x3%
9-3 %x4' 
6-3%x4% 
6-4x4%
6 ^ % x l%
6-4%x4%
6-4%x5%
8-3%x4%  
6-3% x4%  
6-4%x5%  
6-3A x4%  
6-3A x4%
9-3Ax4J 6-3A14J 
6-3A x4%  
6 -3A x4 ' ' 
6 -3*x4  
4-3jVx4:
e-3ríx4'
4-3A x4%  
6-3Ax4%  
6-3%x4% 
6-3% x4). 
6-3%x4% 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3%x4%  
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-44|i4% 
6-3%x4% 
C-3%x4% 
6-3%x4%  
6-3%x4) 
6-4x4%
5-4x4% 
9-4%x4%  
6% % i4 - '
6-4%x4. _ 
9-3%x4% 
6-3%x4%  
6-3%x4%  
6-4%x4% 
6-4Wx4% 
9-4% i53 
6-3%x4%  
6-3% x4' ■

t  En la página 50 
11B-CD-S1850:

se IndletiD las atllclonalea eleeclones a m oilelos de neum áticos, t  M odelos con asiento sobre e l m otor a  los  precios s igu ien tes: 
12O -C0-S2278 ; 126-O Ü -I27T8 ¡ 128 -0ü -$3 076 . I  Com pleto con caja  pick-up y  com partim iento de conductor.

Febrero, 1937 49Ayuntamiento de Madrid



MARCA
y

M O D E L O

INFORM AaON  GENERAL

J -3

Jl
8 líw a n .. . 40H
..........................eOH
..........................45A
.............................47A
..........................80A
..........................49A
......................... Í9X
........................18XS
.........................38-8
.........................38-
..........................31X
....................  38-6E

1 ■í
X
s  • 4

e .3

M s-a,£ 3 •S9 * e S

s i i * eS

Studebiüirr. .

38.8E
31XE

• DIOE
• D30E

...J15  

.J15M 

. . ,J20 
J20M  
. .  J25.
• J25M

%

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

Q

MOTOR

■74

.330 3-4
w  - ,• J 3 0 M HITerraplane...Stand, %

 "Big Boy" %
Vliite.................. 703 1-2

...........................704 l% -2 %

........................704 A 2-4
........................  709 IU -3
........................704K S-10
........................... 720 3%-7
........................... 722 4-8%
........................ 720T 3%-7
........................... 712 3-5
........................  718 3-6
........................... 640 3-4%
........................640X 3-4%
........................  730 3%-7
.................................   S % -6
........................64IK 3% -6
.......................... 7318-10
...........................642 4-7%
.................O.O.C.805 lÜ -2
................ M .C.S09 l% -3
.................  812 3-5
.................c.o.e. 818 3-6
........................... 700 1-2
........................700K . . .
........................... 705 l% -2 %
........................... 710 2-4%
........................... 810 2-4%

 (X ) 904 3-7
« il ly » ...................  3 7 %

...................... 9U A l% -2
   11^2
........................ 830A 2-3
........................ 940A 2% -3%
........................ 945A 2%-4
..........................  3-4
........................ 955A 3-4%
........................ 970A 3 4 ^ %
........................ 675A 3% -5
 - v; . .  . 985.4 4-5%

!?)PJX M O A  2 % ^ %
(D)DJX955A 3-4%  

.(D)DJX970A 3 % ^ %  
(D)DJX875A 

.(D )D JX985A 4 ^

l% -2
2-3
2% -3%

t^ %

3% -5
5-8
3% -5
3% -5
5-6
l% -2
3-4 
%
I% -2
1>^2
2-3
2-3
2% -3%
2% -3%

485
546
645
945

1146
1695
2490
2880
4000
4090
5480
4090
4090
6480
1695
2990

136 
136 
136 
136 
97 

136 
100 
136 
136 
136 
136 
133 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136

____________________   136 . .
7— O tro s  preotoa  d e  l i s t a  p a ta  cb a s is

655 
655 
955 
955 

1495 
1486 
1885 
1885 
450 
480 

3316 
1425 
1600 
1975 
3825 
4275 
5275 
4275 
2650 
3030 
6100 
6300 
6000 
6450 
6650 
6800 
6750 
1750 
2275 
2950 
3330 
986 

1395 
1725 
1620 
2550 
2950 
326 
565 
595 
625 
745 
845 

1095 
1195 
1425 
1595 
1795 
1995 
2585 
2845 
2895 
3195,

113
128
134
134
134
144 
160 
160 
170 
170 
165 
170 
170 
165 
140
145 
110 
138 
101 
138 
101 
138 
lOI 
142 
101 
117 
124 
136 
136 
136 
136 
136 
134 
134 
134 
154 
¡54 
180 
180

113
128
188
206
205
220
235
235
241
241
235
241
241
235
178
220
116
162
162
180
¡62
180
162

166 
117 
124 
214 
214 
214 
214 
160 
212 
212 
156 
190 
190 
214 
214 
180 
214 
214 
ISO 
214 
193 
193 
193 
183 
196 
148 
226 
226 
193 
214 
100 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220

11000
13C00
14500
16COO
21000
21000
25000
25000
30000

15000

2750
9500

11600
nsoo
13000
14000
15000
15000
17000
18000
20000
12000
15000
17000
18000
20000

2110 
2325 
3490 
4340 
4480 
5040 
6690 
7180 
8070 
8070 
9480 
7600 
7600 
9340 
3920 
6485 
2340 
3402 
3262 
4210 
4117 
5077 
4987 
5886 
6800 
2210 
2260 
4450 
4740 
4855 
5543 
5520 
8200. 
9300 
8100 
«500 
6830 

10185 
10365 
10900 
10460 
10660 
11400 
10910 
4895 
5643 
6600 
6930 
4148 
4350 
4883 
5959 
6010 
7260
1584
3000
3200
3300
3650
4000
4600
4700
5200
5300
6700
3950
5000
5500
5600
6000

6-00/16 
6.00/16 
b.CO/20 
6.50/20 
650,'20 
7.00/20 
7.50/20 
7.50/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.75/20 
B9.00/20 
B900/20 
B9.76/20 
B6.50/20 
B7.00,'20 
Be.0D/I5 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B6-50/20 
B7,00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B9.00/18 
Be.00/16 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.60,'20 
B7.60,'20 
B7.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B9.00,20 
B8.26/20 
B8.00'20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75'20 
B9.75/20 
B9-75/20 
BiO.50/20 
B9.75,'24 
B7.00/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B650/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.60/20 
B7-00/20 
B5.25/17 
B6.00.20 
B6.00/20 
B6.00Í20 
B6-00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B650,20 
B7.00/20 
B7.00.'20 
B7.60'20 

i.00/20 
B6.50.'20 
B7,00'20 
B7.00'20 
B7.50/20

..00/16 
6-00/16 
).00«0 
6.50/20 
650/20 
7,00/20 
7.50/20 
7.50/20 
9.00/20 
9.00,'20 
9.76/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.7S/20 
DB6.60/20 
DB7.00'20 
B9.00/I6 
P32xO 
P32i6 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DP32x6 
DP32x6 
BC.00/18 
B6.0O/15 
B7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50'20 
DB7.60/20 
DB7,00,'20 
DB9.00.'20 
DB9.75/20 
DB9.O0;'2O 
DB8.25/20 
DB9.00'20 
DD9.00'20 
DB9.00'20 
DB9.75'20 
DB9.75'20 
DB9.75/20 
DBlO.50/20 
DB9.76/24 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DBS.23/20 
DB9.00/20 
B650/20 
BD6.50/20 
BD7.00/20 
BD7.50/20 
BD7.50'20 
BD7.00/20 
B5.25/17 
B8.00./20 
B3.00/20 
B6.00/20 
B6.0O/20 
B6-00'20 
DB6.50/20 
IDB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
B6.00/20 
DB6.50/20 
DB7.00'20 
DB7,O0.'2O 
DB7.50'20

Wau 
Con 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau

í^ u
Wau 
Wau 
Lvo 
Wau
Wau Besa 
Wau Eeea 
Own 
Own 
Own
Her JXB 
Her JXB 
Her JXD 
Her JXD 
Her WXC3 
Her WXC3 
Own 
Own 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 396 
Own 460 
Own 393 
Own 318 
Own 318 
Own 6A 
Own 5A 
Own 505 
Own 5A 
Own 5A 
Own 505 
OwnSA 
Own 270 
Own 270 
Own 303 
Own 318 
Own 250 
Own 250 
Own 270 
Own 303 
Own 308 
Own 270 
Own 77 
Her QXB3 
Her £ cB3 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her JXD 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC

Dasmut-
liplica-
cíonea

S —

6-3%x4 
6-3x4 
6-3%x4%  
3-3%x4% 
6-3%x4%  
6-3%x4%  
6^% x4r ' 
6-4j|x4:

6-4%xS%
6 - 4 ^ %
6-4Mj S.%
8 -3% i4?i
6-4% i 5%
4-3% i4%  
8-3% x4!j 
6-3% x4%  
a-3% x4%  
6-3%x4%  
6-3%x4% 
a-3%x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
8-4% x4%  
6-4%x4%  
6-3x5 
6-3x6 
6-3%x4%
5-3%x4%
6-3%x4%  
6-3% i4%  
6 -3 *x 4 %
5-4x5%
6 -4 *x5 %  
6-4x5% 
6-3%i4> 
6-3%x4  ̂
6-4%x6? 
6-4%x5% 
12-3% i3l 
6-4%x5%  
6-4%x5%  
12-3%x8i 
6 ^ % I5 %  
6 -3 fti4 ‘ 
6 -3A x4:_
5-SHx4% 
6"3H x4%  
9 -3 5 x 4 %
6-3 i'6i4% 
6 -3 *x 4 %  
9 -3 « i4 %  
9-3M x4k 
6-35x4% 
4-3%x4%  
6-3% i4%  
6-3%x4%  
6 -3% i4%

133
170
222
246
263
282
404
404
420
517
517
402
420
517
210
282
218
218
218
263
263
320
320
383

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

I  s i

MUELLES

£  S 8

¿

6-3%x4%
8-4x4%
9-4x4% 
6-3%x4%  
6-3%x4%  
9-3%x4%
6-3% x4 %  __
9-3% x4%I 298

212 
212 
270 
270 
270 
270 
270 
393 
460 
396 
318 
318 
580 
580 
466 
580 
680 
465 
580 
270 
270 
303 
318 
260 
250 
270 
303 
303 
270 , 
134 I 
205 I 
205 I 
228 i 
263 ! 
263 1 
263 l 
282 5. 
282 5. 
320 5. 
320 5. 
260 14 
260 14 
260 14

195
195
195
195
195
270
320
260
234
234
385
385
317
385
385
317
385
195
195 
215 
234
165
166
196 
215 
215 
195

44.6
38.
36.0
36.0
61.3
51.3
63.0
61.3
51.3
63.0
51.3
30.5
30.6
34.3
36.0
28.4
28.4
30.4
34.3
34.3
30.4
16.6
25.3
25.3
27.3
81.5
31.5
31.5
33.7
33.7
38.4
38.4
29.4
29.4
29.4

33.75
33.75

35-2400 .SF 
00-2800 SF 
65-2800 SF 
70-2800 SF 
77-2800 SF 
83-2800 SF 
88-2500 SF 
88-2500 WF 

120-2800 WF 
110-2000 WF 
110-2000 WF
100-2000 WP 
130-2800 WF 
110-2000 WF
45......... SF
75.......... SF
86-3400 Hyp 
86-3200 SF 
85-8200 SF 
79-2800 SF 
79-2800 3F 
85-2600 SF 
85-2600 SF

101-2400 SF 
101-2400 SF 
90-3900 8%  
96-3900 S% 
82-2600 SF 
82-2800 SF 
82-2600 SF 
82-2600 SF 
82-2600 SF

112-2400 2F 
123-2200 2F 
112-2400 2F 
94-2000 SF 
94-2600 OF 

130-2050 SF 
130-2060 SF 
134-2400 SP 
130-2050 2F 
¡30-2050 
134-2400 
130-2060 
82-2600 
82-2000 
87-2400
91-2400 
70-2600 
70-2600 
83-2800

!-2800
92-2800
83-2800 
48-3200 
61-3100 
61-3100 
63-2800 
68-2800 
68-2800 
68-2800 
73-2800 
73-2800
84-2800 
84-2800 
77-2600 
77-2800 
77-2600 
84-2600 
84-2600

.83 I 
6.83 I 
6.831

7.14
6.43
7.95

5.18
6.18 
5 29
7.16
7.16

40.3 
39.0 
60.6
49.3 
50.
43.3 
60.
33.2
32.2
41.2
44.6
44.6
62.7 
63 4
37.3
40.8 
34.6

.2 
31.1 
35,
32.0
31.0
31.0
40.1 
12.5
36.0
40.3
36.2
39.7
37.3
37.4
37.0
40.7
46.7
51.8 
32.3
37.0 
48.7

.7

128* 
128% 
128% 
126% 
67% 

109% 
66 

102 
101% 
102 
101% 
102 
101% 
102 
101; 
66! 
73% 
93% 
93% 
93,% 
93% 
98% 
97 
97 
92 

1349Í 
116% 
166% 
172

73 H  
73H 
73% 
75% 
7 3 *

! 51.8ll04

9 3 *
9 3 *
9 3 *
93*

104%
104%

Sil
9 5 *

'43ÍÍ 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104

107
138
91%

107
138
91%
60
60
60
60
60%
m
60%
60%
60
60%

aeodn de >ep,rt-o ;> 7 f r p ó - r

U8%\I% ÓUXX 
3 8 % x lk  50x2
3 8 W s%  60x21-
38%x2% 50x2^ 
38%x2% 50x2% 
38%x2% -  - 
40x3 
40x3 
40x3 
40x8 
40x3 
40x3 
40x3 
40x3 
38%x2% 
38%x2%
37%x2 
36x2 
36x2 
39x2%
39x2%
39x2%
39.x2%
39x2%
39x2%
33x1%
33x1%
39x2 lí 
39x2%
39x2%
39x2%
39x2%
41x2%
42x3 
41x2%
41x2%
41x2%
42x3 
42x3 
46x3 
42x3 
42x3 
46x3 
42x3 
41x2%
41x2%
41x2%
41x2%
40x2 
40x2 
39x2%
39x2%
41x2%
39x2%
30x1%
40x2%
40x2%
40x2%
40x2%
40x2%
40x2%
40x2%
40x2%
40x2%
40x2%
40x2%
40x2%
40x2%
40x2%
40x2%

‘ " ‘“ . « r ’ o s  lo s  neum áticoa eapeeiales
laa p ág in aa  d e  cnracteriatica 's ¿ 7 “ pr e s e nt i  n ú m e r o ' ' ■ " ■ i o n e a  inelu ldoa

U B evrolet G C, t ip o  cernercial
C H E V R O L E T  D E  1937

Chevrotot S A , tipa üllH ty  ..................................................................................................................................
CherroUt 8 C , tipo Utility ............... ........................................... .. ....................................................................

m ás q n e  e l teape«T¡Yo'D7ee^o*dÍ^l'’ m o fe U  a a ^ * o í  « o b le s  ruedas traseras ae o fre ce n  .teapeetivo p ree io  del m od elo  S A  y  SC.

N E U M A T I C O S

$360.90
500.00
525.00

ae o fre ce n  a  $20.00

M odelo  
S A  131 %  
6 A  131%  
S A  1 31 %  
S A  1 31 %  

* S A  1 31 %  
••SA 1 31 %  

•SC 167 
■•SC 157 

S C  157 
S C  157 
S C  157 
S D  157 
S D  157

S O  157

S D  157

D elan teros 
6 ,0 0 /2 0  (  S C apas) 
6 .0 0 /2 0  < 6 C apas) 
6 .0 0 /2 0  ( 6 Capaa) 
6 .00 /20  (  O C apae) 
6 ,0 0 /2 0  (  6 Capaa) 
6 .0 0 /2 0  (  6 Capaa) 
6 .0 0 /2 0  (  6 C apas) 
6 .0 0 /2 0  (  6 C apas) 
6 ,0 0 /2 0  (  6 C apas) 
6 .0 0 /2 0  (  6 C apas) 
6 .0 0 /2 0  (  6 C apas) 
6 .0 0 /2 0  (  6 C apas) 
6 ,0 0 /2 0  (  6 Capaa)

32x6 (  8 C apas)

3 2*7  (10 C apas)

•• « »  6 "  « n  la s  ruedas traseras.
Con I la n U s  m etá lica s  d e  7 "  en  las ruedas traseras.

T raseros 
32x6  (10 C apas)

7 ,0 0 /2 0  (  8 C apas)
7 .5 0 /2 0  (  8 C apas)

32x7  (10 C apas)
34x7  (10 C apas)
34x7 (10 C apas)
34x7  (10 C apas)
34x7  <10 C apas)

7 ,0 0 /2 0  (  8 Capaa)
7 ,5 0 /2 0  (  8 C apas)

32x7  (10 C apas)
6 .0 0 /2 0  (  6 C a p as) D obles 

32x6  (10 C a p as) D obles con
-. m u elles  au x ilia res

32x6 (1 0  C a p as) D ob les  con
_  xnnenes au x ilia res  

32x6 (10 C a p as) D ob les  con
m u elles au x ilia res

O L D 8 M O B IL E  
E X B 1 S 7  32x6 32x6  D obles

 . . .  . , y on  m u elles  auxilia res
n eu m á ticos  in c lu y e n ; delanteroa de 32x6, $17,50 y  de 7 /2 0 , $27.50.Laa e lecc ion es  

dob les de 3 2 x 6 " co n  m uelles a u x i l ia r e ^  $97,507

P rec ie  dr 
lista 

$522.50
515.00
527.50
550.00
546.00
565.00
570.00
690.00
540.00
652.50
675.00
545.00

642.50

660.00 

685,06

$716.00 
y  traseros

“ P ic k -u p 'V .....................  íou ú u ctor ;

A B R I 3 V I A C I O . V E S
■ • ^ B rée lo  busnilo sobre chasis y 

com pnrliuileiito de conductor 
completa

C . O . B , — Com partim iento de coa* 
Cl actor eaclina del motor

N R Ü M A T T C O S
B —-Balón
D G — Bftl<5n dohie
r — A lta  presión
P * j — I>obIe de alta presión
• ^ B n a fid or  <Ie doble arco
C F ) — P ropulsión  por las eimtro.

ruedus 
X «— <j niedas 
( T ) ^ .T r o c t o r

> Í O T O n i 3 S  
C Í O — M ütor dióse)
( M ) — J io lor  de re tró lco  Heseel-, 

m an
C o  11̂— C o n tin e n ta l 
H ^ t* — i  le rcu le a  
W n  n  ̂  W fl pkeali n 
y j » — WiRconBín 
C n iM — D iéa e l C u m m in s 
v\ — W a n kcH lm -H essel-

nmn (d e  p e tr ó le o )

E J I O  T R A S E R O
R —'C óulco
O — Miicrtn 
H y p — Hipoltlal 
W — T orn illo  slji fin 
C — Cndenn 
S—•Helicoidal cónico 
V¿ — Semiflotante 
F — ConiuJetamente flofonie 
l i - D — D e reducción  de 2  re lee f. 

dndoB
d — r>n dos velocUlodea

por el

Ayuntamiento de Madrid



< a ! C p >

DÜCODULUX
COM PRE DONDE VEA ESTE LETRERO

NUEVO NEGRO DUGO

M  's trabajos por galón 

Más ganancias por cada trabajo

A Q U I T IE N E  U d. un Negro que le ahorra 
X X d in e r o . Es el n u e v o  Negro D U C O  246- 
2048R. Le ahorra en dos sentidos.

1. A d m ite  u n a  m a y o r  d ilu c ión  o  r e d u c ­
c ió n . Puede diluirlo a razón de 3 galones de 
diluente por cada galón de Negro, en lugar 
de la anterior proporción de 2 a 1.

2. A h orra  t ie m p o .  Cuando el nuevo Negro 
D U C O  246-2048R se diluye en la proporción de 
2 a 1, deposita el mismo espesor de película en 
dos capas que produce en tres capas cuando se 
reduce en la proporción de 3 a 1. Se ahorra, por 
lo  tanto, el tiem po y  el trabajo de aplicar 
una capa.

D e  cualquier manera, Ud. se beneficia.
Este nuevo Negro D u  P ont es más bonito y 

lustroso. Com o todo otro  D U C O , se aplica con 
facilidad, se seca con  rapidez y  se pule con 
mucho brillo. N o  se broncea o  descolora.

El Negro D U C O  246-2048R es o fr a  razón 
por lo  cual le conviene a Ud. emplear exclusiva­
mente los materiales D u  Pont en todos sus tra­
bajos de acabado. Cada uno le permite hacer 
mejores trabajos y  satisfacer a su clientela. El 
distribuidor de la D u  P ont más cercano a su 
localidad le dará información detallada sobre 
este famoso c o m p le to  surtido de materiales 
de acabado.

P I N T U R A S
B A R N I C E S DUCO * (M S 3) *DULUX

E S M A L T E S
L A C A S

E. I. DU P O N T DE N EM O UR S & CO., INC.,
D ivisión de Acabados — Oficinas de Ventas de Exportación — Parlin , N . J ., E . U . A .

REPRESENTANTES
A R G E N T I N A

]nduntria4 Quiroicas Araentinaa  
"  D u  peri&l, ’ ' S . A . Indu striaT y  Coto*  
ercial. A  v , Pres- R . S a cn s Perta 8 3 * .  

B uenos Aires.

B R A S I L
E , C . K u eh l. c / o S .  A .  du P o n id o  

B rasi). rúa don Ourives
R io  de Janeiro-

F R A N C I A
C . É .  M ichau w . 1 4  riic L in coln , 

Paria V Í I I .

I S L A S  F I L I P I N A S
F . J . T ru c , c /o  M a co n ilra y  &  C o .,  

C liic a  B a n k  Buildirus. M a n ila -

W ,  J. R u s t . c 'o  d «  P o n í S . A . ,  
A v e o id a U r u su a y  5 5 , M < *Íco, D . F .

P U E R T O  R I C O  
H . A .  MpdeiroB, B o x  5 3 * 4 . Puerta  

de T ierra , San  Juan.

DlSTmBVlDOnJ^S
A R G E N T I N A

H .  W .  P e a b o ^  &  C ia . Argentinn
L td a ., Buenos A ires. 

S O L I V I A  
C . F .  G im d lacli, L a  Paa- 

B R A S I L
W eatp h alco . B ach  & K r o b n , B ah ía  i 
M eatre 8c B la tg e , Síio P a u lo ; Luñ» 
&  C ia , R ecite: M e stré  &  B latge, 
J . C - M o reira  &  C U .. R io  de 
J a o ^ r o ; Im p ortad ora  de F eira - 
eena. P a ru ; F ernandc* Jitnior &  
® C ía .. Ccaríi.

I S L A S  C A N A R I A S
J . G on sálaz Suárez, L a s  Pnlnias. 

C H I L E
P ére*. R e iire  y  BeníU'z, L td a ..  

-^ n tia g o  y  Vali>araiao.

C O L O M B I A
C ario " S a lg a d o  Jaim e. B o g o tá ; 
Juan P u tifa rc le n . C a U i^ r R C  S el- 
darrlaga, M e d e llin ; F rancisco  
GutiPTTuz T -  Borran<|UÍIla: C o r- 

n ello  A n zo la . R . ,  M anlaale»,

C O S T A  R I C A
José M a ría  A rce  8c C ía ., S . A . .  

San José.
C U B A

C ia . N a cio n a l de Im p ortación . 
H abana.

R C P .  D O M I N I C A N A
S a n to  D o m in g o  M o to rs  C n ., 

C iu d ad  Trujillo .

E C U A D O R
l „  A .  L a v a llc . Q u ito ; M igue! 

C ucalón  J ., G u ayaqu il.

E S P A Í f A
I .a  A ce itera  E x p o rta d o ra , S . A . .

B arcelona. 

F I L I P I N A S  
M a c o n d ra y  8t  C o m p a n y , M a n iia . 

G U A T E M A L A  
Charlee W .  Q iiaim an. S u c., 

G u atem ala .

H A I T I
M allebran citc, ('.en tll, B o g a t 8c 

C o .. Port*au-PrÍnce. 

H O N D U R A S  
L oule C a ró n , San  Pedro Sula. 

M E X I C O  
H eedics &  Brclds^prccher, M é x ic o . 
D  F  ■ C ía . C om ercial Im porta*  
d o ra , S . A .  M é x ic o , D . F . ;  C a r sa  
H erm an os, T o rre ó n ; Julio M o lin a  

F o n t, 5 .  en C . .  M í  rlda, Y u c . 
C a sa  C h a p a  S / A  M o n ie r re y , N .L .

N I C A R A G U A
F . A . Pellas &  C o .. L td ..  M a n a g u a  

P A N A M A  
G uartila &  C o ..  L td .,  P anam á.

P A R A G U A Y  
V íllalonga H e r m a n o s . A su o clú a . 

P E R U  
Pedro M a rti o to . L im a  

P O R T U G A L  
B eth cncou rt B rothers, L td ., 

L isb oa .

P U E R T O  R I C O
F . W .  L eiim er, I n c ., S a n  Juan  

A lfo n so  S o to . M a y a g u v z.
E L  S A L V A D O R  

A rm and o F ren k cl. S a n  Salvador.

U R U G U A Y  
C lericctii &  Barrella, M o o tev íd eo .

V E N E Z U E L A  
Joh n  R . S tu b b in s, C aracas y  

M aracuibo.
* D V C O . * D L J L V X  y  el óraío du  
r o H ¡, gHs e s  la w arca de Jabrica. 
e.f/óft “egisírndos com o propiedad ae 
E . / .  du  P o n / de N etuours 6 * C o .. 
in c ., fiara ¿der/lé^ficcr su s rnaíerialcs 
de acabados.
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usados. Por estudios muy detenidos 
acerca de este tema, se ha visto que el 
com erciante está en terreno ñrme cuan­
do su inversión en autom óviles usados 
no pasa del 20 por ciento de su  capi­
ta l en efectivo. Sin em bargo, un re­
ciente análisis del negocio de un gru­
po de prominentes com erciantes del 
ramo, en los Estados Unidos, corres­
pondiente al prim ero de enero de 1936, 
m ostró que estos com erciantes tenían 
un prom edio de 31%  de su capital in­
vertido en autom óviles usados, en la 
fecha  indicada, es decir, a principios 
del año.

Posiblem ente, este porcentaje de in­
versión habrá crecido con la aproxim a­
ción  de los m eses de prim avera y  ac­
tiva  tem porada de ventas. E sto da a 
entender que estos com erciantes con­
centraron tanto esfuerzo en la venta de 
automóviles nuevos, que olvidaron estu-

L A  V E N T A  D E  A U T O M O V IL E S  

U S A D O S

(C on tin u a ción  de la  p á g in a  22)

En realidad, muchos comerciantes 
del ramo, en los Estados Unidos, exhi­
ben sus automóviles usados en lugar al 
aire libre, que se elige en vista de su 
posición estratégica, dándose preferen­
cia a un terreno desocupado que form e 
esquina en la intersección de dos ca­
lles o vías de gran  tráfico. Pero, a me­
nos que los autom óviles se presenten 
atractivamente, su excelente punto de 
exhibición no surtirá un efecto  favora­
ble, pues' el desagradable aspecto de 
los m ism os vehículos causará mala im ­
presión al público.

D ebid o  a  un  e r ro r  tip og rá ñ co»  este nu evo F ord , en  n u estro  n ú m ero  a n ter io r , fu é  señalado 
c o n  u n  p r e c io  de lis ta  de m enos de 51.00D. E l p r e c io  co r re c to , q u e  con ñ rroa m os a q u í es

"m e n o s  de

diar a  diario el movimiento de sus de­
partamentos de autom óviles usados y 
dejaron, por otra parte, de organizar su 
campaña de reventa de automóviles 
usados, sobre una base en armonía con 
las necesidades del negocio y  condicio­
nes locales. Un lím ite de 20 por ciento 
podría m uy bien establecerse por cada 
com erciante del ram o, y  considerarse 
que el negocio, al excederse este límite, 
quedaría expuesto a serios peligros.

E l factor  de la exhibición es muy 
im portante en la venta de automóviles 
usados. E n un m ercado repleto de au­
tom óviles usados, el com erciante que 
exhibe los suyos de modo que el públi­
co ios pueda ver con toda facilidad, 
tendrá una gran ventaja sobre el com ­
petidor que deja de hacerlo. Es, por lo 
tanto, de suma im portancia, exhibir los 
autom óviles usados en lugares donde el 
público pueda verlos y  examinarlos a 
su gusto. Y  esto no quiere decir que de­
ben exhibirse siem pre en el salón de 
ventas del comerciante.

L os autom óviles pueden agruparse 
de acuerdo con el precio o  de acuerdo 
con la  m arca o  tipo, según decida el 
comerciante, en vista de su experien­
cia  personal. L a agrupación de acuerdo 
con  el precio parece o frecer  una pode­
rosa ventaja, a causa de que casi todo 
interesado sabe lo que puede disponer 
para la com pra de un autom óvil usado 
y  tiene también, idea definida del tipo 
o m arca de vehículo que quiere ad­
quirir.

E n m ateria de rehabilitación m ecá­
nica del vehículo usado, antes de o fre ­
cerlo al público, hay varios m étodos di­
ferentes, pero se presenta predominante 
la tendencia hacia renovar el aspecto o 
apariencia exterior del vehículo, para 
hacerlo lo más atractivo posible, en adi­
ción  a una rehabilitación m ecánica pa­
ra  que pueda funcionar sin dificultad. 
M uy pocos son, en realidad, los auto­
m óviles usados, vendidos por com er­
ciantes, que se ofrecen  “ ta l com o es­
tán”  es decir, en el m ism o estado en

que ellos los reciben de sus dueños. Casi 
todos los com erciantes del ram o siguen 
un m étodo más o menos uniform e en 
lo tocante a  la rehabilitación mecánica- 
de los autom óviles usados que reven­
den. Antes de aceptar uno en cam bio, 
saben exactam ente el trabajo  de repa­
ración que va  a necesitar el vehículo y 
lo que costará la obra. E ste costo se 
basa no sólo en la reparación m ecánica 
del m otor y  otros órganos interiores 
del vehículo, sino también en la  reha­
bilitación de la parte exterior, inclu­
yendo guardabarroaí carrocería, neu­
m áticos, etc.

E l m étodo de estos com erciantes es 
renovar las piezas principales de los 
autom óviles m ás finos y  costosos, reha­
bilitando su apariencia exterior de la 
m ejor manera posible, pero a  un costo 
moderado, y  a l tratarse de autom óviles 
más baratos, reparar las piezas prin­
cipales y renovar el aspecto exterior 
a un costo mínimo. L os autom óviles 
fines, bien rehabilitados, se venden ge­
neralmente con  alguna garantía, pero 
los vehículos baratos no llevan, p or  lo 
general, ninguna garantía. Sin embar­
go, los com erciantes m ás grandes y 
responsables, siempre están dispuestos 
a satisfacer cúulquier reclam o justo 
que reciban del com prador de un auto­
m óvil usado, sin consideración del pre­
cio a  que se haya vendido el vehículo.

E ste m étodo de dar satisfacción  ai 
com prador es parte muy im portante de 
la cam paña del com erciante que se a fa ­
na por hacerse de muy buena reputa­
ción  com o vendedor de autom óviles usa­
dos. En realidad, el éxito de su  nego­
cio  estriba en la confianza que inspira 
al público. E l com erciante que inspira 
confianza en el público hasta el punto 
de que el interesado en com prar un 
autom óvil usado acude a él, en primer 
lugar, con la seguridad de que en su 
establecimiento hallará exactam ente lo 
que necesita y  que no tendrá m oles­
tias a continuación de la com pra, cuen­
ta , por supuesto, con  una ventaja enor­
m e sobre sus com petidores. Es por esta 
razón que los com erciantes bien orga­
nizados tratan, por todos los m edios a 
su  alcance, de ganarse la confianza del 
público, dándole un servicio a su com ­
pleta satisfacción.

E stos com erciantes están siempre 
alertas a  evitar toda exageración en 
sus anuncios y  por parte de sus propios 
empleados o  vendedores. Cumplen con 
todo lo que prometen. El deseo de com ­
placer al cliente es regla invariable. El 
cliente que no queda satisfecho con el 
autom óvil usado que ha com prado, re­
cibe otro  vehículo de igual precio, en 
su lugar, que responde m ejor a sus de­
seos. E l com erciante nunca perm ite que 
la queja  de un cliente pase sin recibir 
inmediata y  cuidadosa atención. P or su­
puesto, los com erciantes que proceden 

(C o n tin iU  en  Is  p á g in a  54)
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B E N D IX -E C L IP S E
F o r r o  d e  F r e n o

a h o r a  a  l a  d i s p o s i c i ó n  

de los talleres de todo el mundo
Famoso en los Estados Unidos, com o el producto de los 
más eminentes especialistas en forros de frenos para la 
industria automotriz, el forro de freno Bendix-Eclipse está 
ahora a la  disposición de las firmas al por mayor y  al por 
menor y  talleres del ramo en todas partes del mundo.

A  ningún precio se puede obtener un mejor forro de freno 
que el Bendix-Eclipse, pues este fam oso producto ha tenido 
el beneficio de todas las vastas facilidades de investiga* 
ción de la  gran com pañía Bendix. A pesar de esto, el forro 
de freno Bendix-Eclipse se vende a  un precio moderado.

Se vende en rollos o en juegos de segmentos adaptados a 
todos los automóviles am ericanos de m arcas populares- 
listos para instalarse. Se ofrecen en tipos m oldeados y 
tejidos y  moldeados.

“ ESPECIALIDADES DE SERVICIO” DE FRENO BENDIX
V erdaderas piezas de fren os Bendix» para la 
rápida reparación  de fren os  B en d ix  mecánicoB 
e  h idráu licos, en lindas y  durables ca jas de 
acero div id idas en com partim ientos individuales.

G ru pos de verdaderos cab les y  con d u ctos  B en - 
d is ,  para la  rápida ren ovación  de fren os m ecá­
n icos  B en d ix  gobern ad os  p or  cables. S e  ofre­
cen  en ju egos  en ca jas individuales de cartón .

Hecho por la

Por carta  o p o r  te le g ram a  p íd a n o s  in fo rm ación  sob re  la repra* 
sen tac ión  d e  la B E N D IX  g u e  p ueda  estar d isp o n ib le  en su 

m ercado.

B E N D I X
Fabricante de los famosos FRENOS BENDIX

1 B e n d i x  A v i a t i o n  E x p o r t  C o r p o r a t i o n
(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation)

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Febrero, 1937
Dirección telegráfica: "BENDEXPORT" New York
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(C on tin u a ción  da la  p á g in a  52)
con  este extraordinario grado de equi­
dad representan la minoría y  muy bien 
pueden servir de ejem plo a aquellos que 
desean tener verdadero éxito en sus ne­
gocios, ya sean grandes o pequeños.

E l anuncio desempeña un papel muy 
im portante en la venta de automóviles 
usados en los Estados Unidos. Todo co­
merciante que se interesa en mantener 
un activo y  lucrativo m ercado en la re­
venta de autom óviles usados, se ve 
obligado a anunciar, valiéndose de me­
dios efectivos y  en concordancia con el 
^ s t o  público.

L os autom óviles usados de fina cali­
dad se anuncian individualmente en las 
columnas clasificadas de los diarios lo­
cales. Y  en estas mismas columnas, 
cuando lo permiten los diarios, se pu­
blican también listas de automóviles 
usados de diversas m arcas y  modelos, 
cada uno con su respectivo precio, A  
menudo se recurre a anuncios grandes 
en las páginas de noticias de los dia­
rios. También se aprovecha, hasta cier­
to  punto, el anuncio por radio y  en tea­
tros de cine, y  se da, en muchos casos, 
particular atención al anuncio directo, 
por medio de cartas circulares, cartas 
personales y folletos diversos. En las 
regiones i’urales, resulta muy efectivo 
el empleo de tarjetas postales y  circu­
lares.

En las grandes ciudades, los com er­
ciantes recurren al empleo de circula­
res y carteles que colocan en los patios 
o  lugares cercanos a fábricas. A  menu­
do estacionan en estos puntos autom ó­
viles con letreros llamaticos. Los co­
merciantes hacen también arreglos 
especiales con empleados o trabajado­
res en fábricas, garajes, talleres y 
otros establecimientos, dándoles una 
com isión por cada venta que hagan 
m ediante su cooperación. Recurren 
también a ventas especiales, ofreciendo 
uno o dos automóviles a precios muy 
reducidos, que se adjudican por sorteo. 
Este m étodo atrae muchos interesados 
al salón de ventas del comerciante.

Los com erciantes bien organizados 
llevan cuenta de todas las personas que 
vienen a su establecimiento. Mediante 
postales o por teléfono se comunican 
con ellas, dándoles pormenores de los 
automóviles’ usados, recibidos ¡as ú lti­
mas semanas a continuación de su vi- 
•sita, que podrían interesarles. De esta 
manera se logra  muchas ventas. M u­
chos com erciantes se mantienen en con­
tacto con posibles com pradores, año 
tras año, tratando siempre de inducir­
les a com prar un autom óvil nuevo o un 
autom óvil usado de m odelo más re­
ciente.

La compensación de los vendedores 
de autom óviles usados es por lo  gene­
ral una comisión sobre cada venta 
realizada. Este plan se presta a las mis­
m as objeciones que se presentan con­
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tra la comisión en la venta de autom ó­
viles nuevos. E l negocio de automóviles 
usados, sin em bargo, es tan variable, 
que el método de comisión, a pesar de 
sus defectos, parece ser el más prác­
tico para resolver el problema de com ­
pensación.

Los camiones usados se venden, a 
menudo, por los mismos vendedores de 
camiones nuevos, a causa de que éstos 
poseen un vasto conocimiento práctico 
de los requisitos del transporte com er­
cial. Como el mercado de camiones 
usados existe principalm ente entre 
pequeños agricultores, contratistas e 
industriales, que sienten la necesidad 
urgente de vehículos comerciales para 
facilitar su trabajo, pero que son inca­
paces pava analizar sus propios pro­
blemas de transporte, la venta de ca­
miones usados, entre ellos, se facilita 
grandemente ofreciéndoles el camión 
que necesitan al precio que desean o 
pueden pagar. Cuando no hay que en­
trar  en análisis técnicos de problemas 
de transporte comercial, el vendedor de 
automóviles usados puede también en­
cargarse de la  venta de camiones usa­
dos. El anuncio de camiones usados es 
fundamentalmente igual al de autom ó­
viles usados, diferenciándose de éste en 
la clase de posibles interesados única­
mente.

H U E L G A S  A F F E C T A N  L A  

P R O D U C C IO N

(C on tln n a ción  d e  la  p á g in a  24)

ciento de los operarios de la General 
M otors tuvo ocupación durante 40 se­
manas, por lo menos, el año pasado, 
con un prom edio de 40 horas de trabajo 
a la semana.

Es m uy d ifícil predecir el curso futu­
ro de este im portantísim o conflicto. La 
situación se presenta en estos momentos 
como una lucha entre Lewis y  la 
General M otors. El M inisterio de Tra­
ba jo  del Gobierno ha llamado a las 
partes contendientes a conferencias en 
W ashington. L a General M otors mani­
fiesta que está dispuesta a conferenciar 
con cualquier grupo de sus operarios 
en lo tocante a tiempo, jornales y 
otras condiciones de empleo, pero sólo 
después de que de sus fábricas salgan 
los huelguistas “ sentados”  que la  ocu­
pan. La com pañía está dispuesta tam­
bién a no abrir sus fábricas afectadas 
durante las negociaciones. Sin embar­
go, en vista del largo tiem po que lleva 
ya la  huelga, sería muy racional que 
abriera, algunas de sus fábricas para 
dar inmediato empleo a sus leales ope­
rarios, que han sufrido tanto a causa 
de este lamentable conflicto.

E s muy posible que la  situación 
obrera nacional de 1937 y  años siguien­
tes dependa en gran medida de la solu­
ción que se de a la presente huelga en

las fábricas de la General M otors. Si 
la unión de operarios industriales logra 
obligar a la General M otors a que la 
reconozca como la única agencia repre­
sentativa de sus operarios, el paso 
lógico siguiente será im poner también 
esta obligación sobre todos los demás 
fabricantes de automóviles y  sobre to­
dos los fabricantes de acero y  de otros 
productos industriales. L a situación se 
com plica por muchos factores en abier­
ta  oposición. A fortunadam ente, el serio 
conflicto se ha desarrollado pacífica­
mente, salvo una pequeña riña a mano 
armada. L a maquinaria de las fábricas 
no ha sido dañada en ningún sentido. 
Las fábricas afectadas pueden empren­
der el trabajo  a completa capacidad sin 
ninguna dificultad, tan pronto como se 
resuelva, el problema. La General 
M otors tenía un program a de fabricar
224.000 automóviles durante enero. 
Sólo una pequeña parte de este total se 
ha fabricado durante el mes. Se han 
fabricado com o 500.000 automóviles de 
las nuevas series de 1937 y  la  escasez 
de automóviles nuevos en los Estados 
Unidos no se espera que se presentará 
sino hasta fines de febrero, pues lo.s 
meses de invierao, en este p a ís : enero, 
febrero y  marzo, no son normalmente 
activos en ventas al público.

“ L a General M otors tiene sólo un 
deseo en esta situación” , d ijo  el Sr. 
Sloan, el presidente de la compañía. 
“ Estam os ansiosos de que nuestros
125.000 operarios regresen a trabajar 
lo más pronto que se pueda. Estamos 
convencidos, y  los m ism os hechos lo 
comprueban, que la m ayor parte de 
ellos desea regresar a trabajar. E l 
obstáculo a un ajuste racional del con­
flicto está en la ilegal ocupación de 
nuestras fábricas por los huelguistas 
que no tienen ningún derecho legal o 
moral a tom ar poseción m aterial de 
nuestras propiedades. La General M o­
tors está ansiosa de entenderse con sus 
operarios tan pronto como se le  devuel­
van sus fábricas.

“ E sta huelga está costando a los 
operarios de la  General M otors un 
m illón de dólares al día en jornales. 
Nuestro deber es hacer todo lo  que po­
damos para protegerlos contra adicional 
pérdida de jornales, para evitar que 
quedan a merced de la  caridad pública. 
Debe resolverse esta situación y  estoy 
seguro de que se presentará algún modo 
de resolverla fundamentalmente dentro 
de poco.”

«  •

L a D eSoto está ofreciendo un nuevo 
modelo de cupé transform able, provisto 
de bastidor doble, que se dice que, a 
causa de su nueva construcción, resulta 
m ás firme y  más suave en la marcha. 
En el nuevo modelo se emplea mucho 
material aislante para que la carroce­
ría quede bien protegida contra el frío .
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¡TRES PASOS ADELANTE
de los Demás!

i  T f i o t i e M o s  $ e ñ t d c { o /

M .ueva un d ed o ■ ■ ■
O prim a e l  p ie  . . ■

P A R A  C A M B I A R — P A R A  P A R A R  
P A R A  A R R A N C A R  

p o r  m edio  d e l  nuevo 
C A M B IO  D E  M A R C H A  

S E L E C T IV O  A U T O M Á T I C O
(Sum iníscrado d e  fá b r ica  c o m o  d o ta c ió n  especia l 
a c a r g o  excra al ser  p e d id o .)

L o s  v e h ícu lo s  H u d so n -T e rra p la n e  d e  1 9 3 7  d a n  un  p a s o  ad elan te 
d e  lo s  d em ás en  e le g a n cia  y c o m o d id a d  . . . u n  p a s o  ad elan te en  
c o n d u c c ió n  y m a rch a  . . .  u n  p a so  ad e lan te  en  fu n c io n a m ie n to  y 
resisten cia . E stos v e h íc u lo s  se ad elantan  n o  tan s o lo  a las dem ás 
m arcas d e  su  c a te g o r ía  s in o  qu e a m u chas d e  '. 'r e c io  m ás alto .

Este a ñ o  m ás qu e n u n ca  la  ca lid a d  de  v e h íc u lo s  H u d so n -T e rra - 
p la n e  se  im p o n e . Estas so n  las ú n ica s  m arcas en  lo s  anales d e l 
a u to m o v ilis m o  en  p r o b a r  su  fu n c io n a m ie n to  y res is ten cia  b a jo  
la o b s e rv a c ió n  o f ic ia l d e  la  A m e rica n  A u to m o b ile  A s so c ia t io n  
antes d e  ser o fr e c id a s  al p ú b lico .

P o r  c o n s ig u ie n te , l o s  v e h ícu lo s  H u d so n -T e rra p la n e  d e  1 9 3 7  
da n  o t r o  p a s o  ad e lan te  en  a ce p ta c ió n  p ú b lica  y a c la m a c ió n  
m u n dia l. A s í pu es, las m arcas H u d so n -T e rra p la n e  o fr e c e n  la 
o p o r tu n id a d  e x c e p c io n a l d e  adelan tarse en  t o d o  se n tid o  en  1 9 3 7 .

Ayuntamiento de Madrid
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H e  A q u í  A l g u n a s  R a z o n e s  P o r  L a s  C u a l e s

HUDSON Y TERRAPLANE
G an an  en P o p u l a r i d a d  a D ia r io

Funcionam iento y  
R esisten cia  D eseables

H u d so n -T e rra p la n e  s o n  las p r im era s  m arcas en  la  h is ­
to r ia  d e l a u to m o v ilis m o  en  p r o b a r  su  fu n c io n a m ie n to , 
r e s is t e n c ia  y  e c o n o m ía  a n tes  d e  s e r  o f r e c id a s  a l 
p ú b l ic o .  E n p ru eb a s severas, b a jo  la  o b s e r v a c ió n  o fic ia l 
d e  la  A m e r ica n  A u to m o b ile  A s s o c ia t io n , v e h ícu lo s  
H u d so n -T e rra p la n e  e le g id o s  a l azar en  la s  lín ea s d e  
m o n ta je , fu e ro n  s o m e t id o s  a las p ru eb a s m ás arduas 
im pu estas a v e h íc u lo s  d e  ser ie . H u d so n -T e rra p la n e  
e s tre lla ro n  4 0  r e c o r d s  o fic ia le s  d e  fu n c io n a m ie n to  y 
res is ten cia  . . .  y  desp u és p r o s ig u ie r o n  a p r o b a r  su' 
a c e le r a c ió n  p a sm osa , su  fre n a m ie n to  eficaz y su b a jo  
c o n s u m o  en  o tras  p ru eb a s o fic ia les .

’-C yC.-í-

H olgura D eseable
E l c o m p r a d o r  d esea  h o lg u r a  y c o m o ­
d id a d . E n este s e n tid o  H u d s o n -T e rr a ­
p la n e  se adelantan  a la s d em á s  m arcas 
c o n  m a y o r  altura in te r io r , m a y o r  es ­
p a c io  para  las p ie rn a s  y  a s ien tos  m ás 
e s p a c io s o s . E l a s ien to  d e la n te ro  m id e  
5 5 p lg s . d e  a n ch o . F in o s  g é n e r o s , lu ­
jo s a  d o t a c ió n  y e leg a n tes  in ter io res  
rea lzan  la  ca lid a d  d e  c o c h e  fin o  c in c e ­
la d a  en  sus lín ea s ex te r io re s .

C on venien cias D eseables
C o fr e  e s p a c io s o  en  e l ta b le r o  d e  in s ­
tru m en tos  p a ra  llev a r  a la  m a n o  d i­
v e rso s  o b je to s . A c u m u la d o r  s itu ad o  
d e b a jo  d e l  c a p ó  d o n d e  p u e d e  ser 
a te n d id o  c o n  m a y or  fa c ilid a d . P a ra ­
b r isa  t ip o  V  c o n  a n c h o  r a d io  d e  v is i­
b i lid a d . E n vez d e  agu jas trem u lautes 
q u e  d e b e n  v ig ila rse  con stan tem en te , 
in d ic a d o r e s  lu m ín ic o s  avisan al c o n ­
d u c to r  en  e l  c a so  r a r o  d e  d ificu ltad . Segu ridad  

D eseable

El p a sa je ro  d e  v e h íc u lo s  H u d so n -T e rr a p la n e  d is p o n e  d e  se g u rid a d  
m áxim a. C a rro ce r ía  co n s tru id a  en teram en te  d e  a c e r o  y u n ificada  
c o n  e l  ch a sis  p a ra  fo r m a r  un  c o n ju n to  in d e fo r m a b le . B a s t id o r  d e  
d o s  a r co s  d o t a d o  d e  d o s  en tra m a d o s  en  X  . .  . m ás r o b u s to , re s is ­
tente y  se g u ro . La d o b le  se g u rid a d  o fr e c id a  p o r  F ren os  H id r á u li­
c o s  d e  A p l ic a c ió n  D u a l A u to m á tica — el ú n ic o  t ip o  c o n  d o s  siste ­
m as d is tin to s  d e  a p lic a c ió n  actu ad os p o r  e l m is m o  p ed a l.

ElijaíAs MARCAS HUDSON-TERRAPLANE
Ayuntamiento de Madrid
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EL H U D S O N  S E D A N  " C O U N T R Y  C L U B ' '  DE O C H O  C I L I N D R O S  P A R A  1 9 3 7
Otros M odelos d e  Ocho y  Seis C ilindros: S E D Á N  • B R O U G H A M  • C U P É  d e  3 P lazas • C U P É  V I C T O R I A  d e  4  P lazas • C U P É  T R A N S F O R M A B L E  • B R O U G H A M  T R A N S F O R M A B L E  • S E D Á N  D E  T U R I S M O  • B R O U G H A M  D E  T U R I S M O

S erie  d e  L u jo  y S u n tu osa  d e  O C H O  C IL IN D R O S  S erie  S u n tu osa  d e  SEIS C IL IN D R O S
1 2 2  y  1 2 9  p lg s - E ntre E jes  . . . 1 2 2  C a ba llos  1 2 2  p ig s . E ntre E jes . . .  101  y 1 0 7  C a b a llos

Sedanes y  B rongbam s D isponib les Con o  Sin B a ú l

3  P A S O S  A D E L A N T E  d e  L a s  D e m á s  M a r c a sAyuntamiento de Madrid



•í?.

vvB
F iv - s c ,
. ! :/A
f e

iét*

Pode 
Buenos 
fuerzoí 
Amérií 
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EL S U P E R  T E R R A P L A N E  S E D A N  P A R A  1 9 3 7
Otros Modelos DeLuxe y Super Terraplane: SEDAN DE TU RISM O • B R O U G H A M  • B R O U G H A M  DE TU R ISM O  • CUPÉ de 3 Plazas • CUPÉ V IC T O R IA  de 4  Plazas • CUPÉ TRANSFORM ABLE • B R O U G H A M  TRANSFORM ABLE

M ODELOS DE LUXE MODELOS SUPER TERRAPLANE
117 pIgs. Entre Ejes . . .  96  y 102 Caballos 117 plgs. Entre Ejes . . .  101 y 107 Caballos

S ed an es y  B rougham s D isponib les Con o Sin B a ú l

M Á S  l o  Q u e  e l  C o m p r a d o r  D e s e a

La I 
d a  de 
ha sidi 
despac 
ellos c 
la con 
sulta, 
nente c 
nicaclc 
el coni 
gún ro 
guen I 
donde 
pender 
marse 
bre co 
ción i 
neutra 
trumei 
no sól< 
pactos 
teram< 
diaclói 
venció 

Tan 
badas 
corrob 
cooper 
ricanis 
mo la
l o s  COI
sobre
rídico
dación
orients
resolu<
laves;

u s R E N G L O N  C O M P L E T O  D E  V E H I C U L O S  C O M E R C I A L E S  L I G E R O S D E F A C I L  V E N T A  P A R A  1 9 3 7 FehrfAyuntamiento de Madrid



Am érica se les ofrece una magnífica 
oportunidad para reducir las excesivas 
trabas al comercio y  disminuir las dis­
criminaciones perjudiciales entre dis­
tintos paises. E n síntesis, significa 
substituir una política basada en la 
avidez y  cálculos mezquinos de venta­
ja s  momentáneas, obtenidas en un ais­
lamiento poco práctico, por una políti­
ca de beneficio económico, buena vo­
luntad y  tratam iento equitativo.

Desde la Conferencia de Montevideo 
los tres años que han transcurrido die­
ron m ayor relieve al program a aproba­
do en esa oportunidad, que es hoy la 
m ayor fuerza latente, tanto para la paz 
como para la  prosperidad.

La  Paz Sobre Todo

Podemos decir que la Conferencia de 
Buenos A ires encaminó sus m ejores es­
fuerzos a la consecución de la paz en 
Am érica, pero no es menos cierto tam ­
poco que ¡a  paz estable y  la confianza 
mutua facilitan  el m ejor rum bo para 
acentuar el intercambio com ercial en­
tre  los países. P or otra parte, en la 
paz económica, la Conferencia produjo 
interesantes dictámenes para promover 
el m ayor intercambio comercial entre 
las naciones americanas.

La O b ra  Cum plida

La obra cumplida por la Conferen­
cia de Buenos A ires —  repetimos —  
ha sido vastísima. Seis comisiones han 
despachado sesenta proyectos. Entre 
ellos cabe destacar, en prim er término 
la consagración del principio de con­
sulta, no en form a  de consejo perma­
nente de cancilleres en constante comu­
nicación telefónica, sino estableciendo 
el contacto necesario cada vez que al­
gún rozamiento lo  hiciera necesario. Si­
guen el protocolo de no intervención 
donde se exalta el sentido de la inde­
pendencia de cada país, luego de afir­
marse con la convención anterior so­
bre consulta, el propósito de colabora­
ción internacional; la  convención de 
neutralidad que unificó todos los ins­
trumentos existentes hasta el momento, 
no sólo en Am érica, sino también otros 
pactos internacionales; el tratado in- 
teramerieano sobre buenos oficios y  me­
diación y  el tratado relativo a la pre­
vención de controversias.

También entre las resoluciones apro­
badas por la  Conferencia hay otras que 
corroboran los propósitos de amistosa 
cooperación tendiente a dar al paname­
ricanismo un alcance práctico, tales co­
mo la  resolución sobre ratificación de 
los convenios de paz; la recomendación 
sobre universalización del régim en ju ­
rídico interam ericano para la consoli­
dación de pa z ; la  convención sobre 
orientación pacífica de la enseñanza; la 
resolución sobre revisión de textos esco­
lares; la  resolución acerca de los espec-
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táculos públicos y  la paz; para la ra­
diodifusión y  el desarme moral y  otras 
más donde se ha comprobado el senti­
miento solidario de las naciones en mu­
chos problemas que no han podido re­
cibir aún solución definitiva como el 
Código de P az ; la  resolución sobre la 
definición del agresor; la resolución re­
lativa a la coordinación de los tratados 
de conciliación y  arb itra je ; la  resolu­
ción  sobre lim itación de armamentos; 
los que se refieren a los medios de hu­
m anizar la guerra ; el estudio de los 
problemas de la  nacionalidad, la cues­
tión de las reclamaciones pecuniarias; 
los métodos para la codificación gra­
dual y  progresiva del Derecho Interna­
cional; la fundación  de una Academia 
Am ericana de Derecho Internacional; 
la recomendación sobre la inmunidad 
de navios del Estado y  la resolución 
sobre iraigración.

El A sp ecto  Económ ico

La obra de la Conferencia de Buenos 
A ires ha quedado enriquecida también 
con diversas convenciones y  resolucio­
nes de im portancia a saber; Conven­
ción sobre carretera panam ericana; re­
solución sobre ratificación de convenios 
de la Conferencia com ercial de Buenos 
A ires ; resoluciones sobre creación de 
un Instituto Interamericano de Policía 
Sanitaria Anim al y  Vegetal, y  de un 
Instituto Interamericano Económ ico y  
F inanciero; resolución sobre conexión 
de los países insulares con el Continen­
te ; otra, sobre trabas o gravám enes a 
las comunicaciones m arítim as y  fluvia­
les ; otras, sobre igualdad de tratam ien­
to en el com ercio internacional; reco­
mendaciones sobre restricciones al co­
mercio internacional, sobre comunica­
ciones marítim as interam ericanas, so­
bre transporte aéreo, sobre nivel de 
vida. Resolución sobre proyecto de con­
ferencia monetaria, cuya convocatoria 
será determinada previa consulta a los 
países interesados.

Ha recibido también un impulso con­
siderable la cooperación intelectual ex­
presada en convenciones, resoluciones y 
recom endaciones; convención para el 
fom ento de las relaciones culturales; 
otras, sobre intercambio de publicacio­
nes; otras, sobre facilidades a las pe­
lículas educativas o de propaganda; y 
otra, sobre facilidades a exposiciones 
artísticas; resolución sobre homenaje a 

•los codificadores y publicistas de dere­
cho internacional; resolución sobre in­

tercambio de documentos relativos a 
la organización y  reglamentación de la 
enseñanza pública. Resolución sobre 
creación de bibliotecas am ericas; re­
comendaciones sobre intercambio biblio­
gráfico am ericano; y  otra, sobre envío 
de publicaciones y  obras de arte, etc.

Las Barreras Aduaneras

La delegación de Estados Unidos de 
Am érica presentó dos proyectos en el 
seno de la Conferencia: Uno encamina­
do a unificar el criterio de los países 
americanos en el sentido de reducir las 
trabas que dificultan el comercio inter­
nacional y  otro sobre igualdad de tra­
tamiento en materia de política com er­
cial.

Después de laboriosas deliberaciones, 
el prim ero fu é  aprobado en térm inos de 
recomendación para que se haga efec­
tivo a la brevedad posible, a fin de que 
en la próxim a Conferencia Interam eri- 
cana, a celebrarse en Lim a en breve o 
en la Conferencia Financiera a reali­
zarse en Santiago de Chile, se consiga 
m arcar un paso definitivo en éste sen­
tido.

Las recomendaciones sancionadas es­
tán concebidas en los siguientes térmi­
nos:

“ Que los estados americanos se abs­
tengan en lo posible de elevar o aumen­
tar las barreras aduaneras y  toda clase 
de restricciones que directa o indirec­
tamente dificulten el com ercio interna­
cional y  sus respectivos pagos.

“ Que inmediatamente y  en la medida 
que lo permitan las distintas econo­
mías nacionales se inicie, y  prosiga en 
su caso, por parte de las mismas nacio­
nes una política de abolición y  reduc­
ción gradual de las precitadas prohibi­
ciones y  restricciones excesivas e irra­
zonables impuestas al com ercio inter­
nacional mediante la  concertación o re­
visión de acuerdos y  tratados económi­
cos o de com ercio bilaterales y  por me­
dio de la acción unilateral de cada 
país” .

Igualdad de T ratam iento  Com ercia l

El segundo proyecto de la delegación 
norteamericana, después de haberse ex ­
presado en el seno de la comisión que 
para dar un contenido práctico al pan­
am ericanismo se debía ir  m ás lejos, 
aclarando también que los favores que 
se concedieran los países entre si se ex­
ceptuaban de los alcances de la clau­
sula de la nación más favorecida, que­
dó aprobado así:

“ La Conferencia Interam ericana de 
Consolidación de la Paz, considerando 
que los gobiernos de las repúblicas ame­
ricanas, reunidos en Buenos A ires, es­
tán convencidos de que el desarrollo del 
comercio internacional refuerza en alto 
grado los cimientos de la  paz, al au­
mentar el bienestar material y  la  fe li­
cidad de las naciones, y  al unirlas me­
diante el entendimiento y  el interés mu­
tuos;

“ Pero que reconocen que estos im por­
tantes beneficios del comercio sólo se 
obtendrán si un esjjíritu de equidad y 
de buena vecindad rige las políticas gu­
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bernamentales que reglamentan el co­
m ercio;

“ Que reconocen, como condición mun­
dial, que ha afectado a todos los países, 
las prácticas discrim inatorias que tien­
den a  neutralizar las ventajas natura­
les de que gozan diversos países en 
cuanto al comercio internacional, tien­
den a fom entar el descontento y  la  ma­
la voluntad y , por lo tanto, a frustrar 
los propósitos pacíficos que debe servir 
al com ercio:

“ Recomienda a  los gobiernos de las 
repúblicas americanas que reafirmen la 
declaración de la V II°  Conferencia In­
ternacional americana, de que “ el prin­
cipio de la i^ a ld a d  de tratam iento es, 
y  debe seguir siendo, la base de toda 
política com ercial aceptable” ;

“ Que cada gobierno declare su  pro­
pósito de hacer todo esfuerzo pos ble, 
tenidas en cuenta las distintas econo­
mías nacionales, para lograr el objeto 
de poner en vigor, en todas las fases de 
su política com ercial general, el princi­
pien pacífico y  equitativo de la  igual­
dad de tratam iento, y  recom endar a los 
gobiernos de todos los países a que 
adopten este principio en su política co­
mercial, y  que, de acuerdo con él, su­
priman cuanto antes todas las prácti­
cas discrim inatorias, inclusive aquellas 
que surjan  de los sistemas de licencias 
de im portación, control de cambios, y 
acuerdos bilaterales de liquidación y 
compensación” .

La Cooperación  Financiera

Un proyecto de la delegación uru­
guaya sobre la  convocatoria de delega­
dos de los ministros de hacienda y  de 
los bancos centrales, con el fin de estu­
diar los problemas de la  moneda en re­
lación con la estabilización y  procuran­
do hacer cesar los sistemas de control de 
divisas su frió  algunas alteraciones en 
su form a y  quedó como recomendación 
en la  siguiente form a :

“ Recomendar se lleve a cabo, dentro 
del m ás breve plazo, la  creación de una 
institución bancaria interamericana, 
cuya organización habría de tener por 
m iras principales, las siguientes:

“ a ) Atender de modo principal la de­
manda de crédito de países que deseen 
hacer inversiones productivas que no 
persigan fines de coneiuista o de simple 
adquisición de m aterial de guerra, con 
el fin de prom over el m ayor desarrollo 
económ ico y  com ercial de las naciones 
del continente; y 

“ b ) C ooperar a la  estabilidad mone­
taria y  8 la normalidad financiera de 
las naciones americanas” .

Franquicias M a rít im as

Otros de los proyectos que fu é  apro­
bado relativo a franquicias marítimas, 
es el siguiente, presentado por la  dele­
gación u ru gu aya:

“ Recomendar a los gobiernos am eri­
canos la  inmediata negociación de tra ­
tados bilaterales o multilaterales, por 
los que se comprometan, en lo posible, 
a no crear trabas o  gravám enes nacio­
nales, estaduales o municipales, legales 
o adm inistrativos, con propósitos impo­
sitivos, proteccionistas o consulares, so­
bre comunicaciones marítim as o fluvia­
les.

"Igualm ente, se aconseja, atenuar los 
existentes, b a jo  pié de rigurosa recipro­
cidad, comprendiendo a los transportes

marítim os o fluviales, a modo de no en­
torpecer el transporte de personas y 
mercaderías y  de fom entar el intercam­
bio com ercial panam ericano” .

In st itu to  Interam ericano

Una interesante iniciativa tratada 
en la  Conferencia de Montevideo volvió 
al tapete de la discusión. Es la  relacio­
nada con la creación del Instituto In- 
teram erlcano Económ ico Financiero, 
que quedó aprobado así:

“ L a Conferencia Interamericana de 
Consolidación de la Paz, considerando: 
Que el proyecto para la organización 
del Instituto Interam ericano Económ i­
co y  Financiero, aprobado por unanimi­
dad en la asamblea plenaria de la Con­
ferencia Panam ericana de Montevideo, 
en la sesión del día 23 de diciem bre de 
1933, debió ser remitido para su estruc­
turación final a la  Conferencia Finan­
ciera de Santiago de Chile, que no ha 
llegado a celebrarse;

“ Que para el ob jeto de asegurar la 
organización interam ericana comercial, 
económica y  financiera, urge llevar ade­
lante la realización del proyecto básico 
aprobado en Montevideo, resuelve:

“ a ) La Unión Panam ericana incluirá 
en el program a de la  próxim o Confe­
rencia Panam ericana de Lim a el pro­
yecto aprobado en la  Séptim o Con­
ferencia de M ontevideo, para la crea­
ción del Instituto Interam ericano Eco­
nómico y  Financiero.

“ b ) L a Unión Panam ericana suge­
rirá  oportunamente a los gobiernos 
americanos la inclusión en las delega­
ciones que los representen en la  Con- 
forencia Panam ericana de Lim a, de 
técnicos en cuestiones económicos, finan­
cieras 7 banearias, y  que los delegados 
lleven poderes suficientes para subscri­
bir la convención de organización defini­
tiva  del Instituto Interamericano E co­
nómico y  Financiero.

“ c )  Queda entendido que ninguno de 
los gobiernos participantes adquiere 
desde ahora ningún compromiso u obli­
gación con respecto, a los. aspectos técni­
cos y  al costo de la  propuesta organi­
zación.”

Los Resu ltados Prácticos

E l ambiente creado por la  Conferen­
cia Interamericana de Consolidación de 
Paz al clausurar sus deliberaciones en 
Buenos A ires es optim ista y  saludable 
para el fu tu ro  de las relaciones de los 
paises de Am érica. Estadistas de 
Am érica integraron las delegaciones 
que presidió en el seno de las delibeta- 
ciones el canciller argentino Dr. Cárlos 
Saavedra Lamas y  todos ellos pusieron 
su m ejor empeño y  su alta capacidad 
para la solución de problem as de sig­
nificación especial para la vida de A m é­
rica  y  para el aporte que el continente 
am ericano puede prestar para despejar 
el panoram a ensombrecido de Europa.

El A u m e n to  del In te rcam bio

Representantes de naciones am erica­
nas reunidos en la  cancillería argen­
tina consideraron hace poco la exigüi­
dad del intercam bio com ercial entre al­
gunos países del continente, y  se obser­
vó además, que la fa lta  de comunica­

ciones navieras directas con algunas 
naciones era uno de las causas de esa 
situación. P or ello se resolvió consti­
tu ir una comisión que estudia las posi­
bilidades comerciales americanas, con 
especial consideración al aspecto rela­
cionado con la  navegación.

Como decimos al principio, Franklin 
D. Roosevelt fu é  sumamente expresivo 
al inaugurar las deliberaciones de la 
Conferencia de Buenos A ires. Señaló 
en form a  precisa la ruta de colabora­
ción continental. Sabemos también que 
a su paso por Brasil y  en la Argentina 
invitó a los presidentes de ambos países, 
D r. Getulio V argas y  General Agustín 
P . Justo a v isitar a Estados Unidos de 
Am érica. Es este un gesto significativo 
y  de gran  alcance internacional por los 
vínculos que esas visitas crearían en 
las relaciones americanas.

Conside rac ión  Final

Los fines que persiguió la  Conferen­
cia  de Buenos A ires en sus deliberacio­
nes serán m ejor logrados por la  acción 
perseverante de todos los paises de 
Am érica, siempre que sigan la trayec­
toria m arcada por sus delegados en el 
seno de la m agna asamblea. Cada uno 
de ellos debe esforzarse en medio de 
las especiales circunstancias de su 
situación económica por colaborar al 
mantenimiento de lá  paz y  a la restau­
ración efectiva del comercio. Entonces 
podremos, por fin, declararnos alta­
mente satisfechos y  optimistas sobre el 
fu tu ro  del continente americano.

• •
La venta en el país y  en el extranje­

ro de los inducidos y  otros artículos 
fabricados por la  General Arm ature 
Corp. de Lock Haven, Pa., está ahora 
a cargo de la  W eatherhead Co. de Cle­
veland. Se dice, sin em bargo, que este 
nuevo arreglo no afectará a  la  venta 
directa de otros productos fabricados 
por la General, que lleven su propia 
marca.

• •
La producción de la W illys durante 

el prim er m es de trabajo  en sus nue­
vos m odelos (del 16 de diciem bre a l IB 
de enero) ha llegado a 6.484 vehículos. 
Como la producción anterior al 15 de 
diciem bre había sido de 1.577 autom ó­
viles, su total, hasta el 15 de enero, lle­
ga  a 7.001. H ay dos fábricas trabajan­
do en estos nuevos m odelos: la  princi­
pal en Toledo, Ohio, y  la sucursal en 
Los Angeles.

• •
P or primera vez en su historia, la 

Chrysler ha fabricado un m illón de au­
tom óviles y  camiones dentro de un año. 
El autom óvil N o. un millón, de 1936, 
salió de la línea de m ontaje el 15 de 
diciembre. L a m ayor producción anual 
anterior fu é  de 843.699 y  correspondió 
a 1935.

i  '
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El primero en funcionamiento 
. . .  el primero en economía

0  E l p rim ero  en fuQ cionam iento . . e l p rim ero  en econom ía . . . 
E l n u evo G raham  Supercharger, coa  sobrecargador, es indiscutíble- 
raente e l p rim ero  de  todos lo s  autom óviles am ericanos.

. . C onsu m ien do _ una tercera parle menos de gasolina p o r  cada 
ex p los ión  d e  c ilin d ro , el m otor con  sobrecargador p rod u ce  más 
fuerza m otriz  qu e  to d o  o t r o  d e  tam año com parable que exista en 
e l m ercado,

. . E l G raham  con  sobrecargad or " v a  más le jos  y  más ráp ido  con 
un ga lón  d e gasoE na qu e  to d o  o tro  au tom óvil d e l m undo” .

■ • U n  s d o  v ia je  en d  n u evo Graham  Supercharger le  convencerá 
d e l funcionam iento  extraord inario  y  econom ía  asom brosa d e este 
au tom óvil con  m otor  p rov isto  d e  sobrecargador.

La sin par belleza d e lo s  nuevos m odelos  G raham , su am plitud  y 
com od id ad  regia , la  fuerza abundante d e su m otor, qu e  es e l más

Eerfecto  del m u n d o, y  sus p rec ios  m oderados, han v en id o  a esta- 
lecer una norm a d e v a lo r  intrínseco qu e  n o  tiene paralelo en  la 

industria autom otriz m oderna.

P or  carta o  p o r  telegram a qu e d ig a  ''P aige-inter facts” , p ídanos in­
form ación  com p leta  sobre  nuestra representación. Graham -Paige 
International C orp ., D etro it , M ich ., B .U .A .

‘ ‘. . . . v a  m ás lejos y  más 
rápido con un galón de gasolina 
que todo otro autom óvil del 

m undo.”

Ningiín  otro sutom ovil del m undo ofrece 
estos 1S rasgos sobresaRentst

• S obrecargador .  Chásis com ­
pletam ente a islado en caucho . 
Incom parable m archa d e  cuna . 
D irecc ión  de  relación  d ob le  .  
C arrocerías seguras enteram ente 
d e acero • Frenos h idráulicos de 
fá cil funcionam iento • Ltibcica- 
c ión  instantánea para la  pared de 
los c ilin d ros • cojinetes inter­
cam biables d e  cad m io  y  p lata • 
E m brague d e funcionam iento ex ­
p ed ito  • C ilin d ros  individu al­
mente enfriados con  canalización 
d e agua a su lon g itu d  com pleta  • 
Culatas d e  a lu m in io  .  M ezcla  de 
com bustible calentada p o r  agua 
. C am bio  d e m archa silencioso 

eo  todas sus velocidades , A m or­
tiguadores tubulares d e  t ip o  de 
aeroplano .  M uelles exteriores.
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S E I B E R L I N G
N E U M A T IC O S  D E  DOS  BANDAS D E  R O D A D U R A  E N F R I A D O S  P O R  A IR E

DOS BANDAS DE RODADURA
SON MAS SEGURAS QUE UNA SOLA

m

y  m u c h o  m á s  e c o n ó m ic a s , a l m ism o  tie m p o
"Estoy señalando las canales de aire patentadas que atravie­
san la banda de rodadura de caucho de este admirable 
neumático.
"Estas son las TRES razones por las cuales estas canales de 
aire hacen que este neumático sea el más fácil de vender en 
todo el mundo.
1 »  "H acen  qu e  aire c ircu le  p o r  la  banda de rodadura —  enfriando 
e l cau ch o y  ev itando qu e  se reviente p o r  e l ca lor . A l  oprim irse  la  
banda de rodadu ra  en e l cam ino, e l p eso  d e l v eh ícu lo  aprieta estas 
canales cerrándolas b ien  y  desalojando d e  ellas to d o  e l ca lo r  destruc­
tivo . A l  librarse d e l p eso  d e l v eh ícu lo , se abren estas canales ad­
m itiendo d e  n u ev o  aire fresco- E l neum ático resp ira 'm ien tra s va 
corriendo.
2 a  "Estas m ismas canales d e  aire form an una segunda banda de 
rodadura b ien  firm e y  d e  gran tracción  cuan do la prim era se des­
gasta —  eo  e l  p u n to  en qu e  lo s  neum áticos ordin arios em piezan a

Sonerse lisos y  resbalosos. U n  neum ático S eíberling d e d os  bandas 
e rodadura nunca se desgasta hasta quedar com pletam ente liso.

3« "E ste  enfriam iento p o r  aire p erm ite  em plear en e l neum ático 
Seiberling una banda d e rodadura m u ch o m ás gruesa, a causa de 
q u e  n o  existe e l  p e lig ro  d e l ca lor  in terior. P o r  esta razón, e l neu­
m ático Seiberlin g  en friado p o r  aire dura m u ch o m ás qu e lo s  ord i­
narios con  una so la  banda d e rodadura. M u ch os  dueños d icen  que 
obtienen  d e lo s  neum áticos Seiberlin g  d os  veces m ás kilom etraje 
qu e  d e lo s  d e  t ip o  ord in ario .”
Sus dientas ahorrarán dinero y evitarán accidentes con estos 
neumáticos más seguros y más económicos - • . y Ud. ganará 
más dinero y tendrá dientes más satisfechos. Información 
detallada sobre nuestra representación en "Territorio Pro­
tegido”  se suministrará en el acto a todo importador que se 
sirva pedirla por carta o  por telegrama.
TH E  SE IBER L IN G  RUBBER CO M PANY • Akron, Ohio, E. U. A-

D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C IO N

i

NEUMATICO NUEVO De 7.500 a 10.000 millas De 10.000 a 20.000 millas De 20.000 a 40.000 millas
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CADA UNO DE ESTOS 
PRODUCTOS DOMINA 

SU CAMPO

BUJIAS DE ENCENDIDO Y F IL ­
TR O S DE A C E IT E  AC

V ELO CIM ETR O S Y BOMBAS DE 
C O M B U S TIB L E  AC

ANILLOS DE EMBOLO PEDRICK
EQUIPO BIN KS PARA PIN TURA 

POR PULVERIZACION
ACUM ULADORES DELCO

EM PAQ UETAD UR AS Y R E TE N E ­
DORES DE GRASA FITZGERALD
H E R R A M I E N T A S  W I L L I A M S  

PARA A U TO M O V ILES
C O J I N E T E S  N E W  D E P A R T U R E  

Y H Y A T T
G A TO S , LEV AN TAD O R ES Y S I ­

LENCIADORES DE ESCAPE 
WALKER

RADIADORES HARRISON Y  LONG
FORRO DE FRENO, CORREAS DE 

VEN TILAD O R  Y R E V E S TIM IE N ­
T O S  DE EMBRAGUE HYCOE

RUEDAS Y  ACCESORIOS K E LS E Y - 
H AY ES  Y  M O TO R WHEEL

LAMPARAS GUIDE
HER R AM IEN TAS TR IM O  FERGU- 

SON PARA LA REPARACION 
DE CARROCERIAS Y 

GUARDABARROS
E FE C TO S  ELECTR ICO S DELCO- 

REM Y Y N O R TH EA S T
BOCINAS DELCO-REM Y, S E N TR Y  

Y KLAXON
AM ORTIGUADORES DELCO LOVE- 

JOY
A R B O L E S  DE EJE  T R A S E R O  

B R AN D T-W AR N ER
CABLES PACKARD

E Q U I P O  DE S E R V I C I O  A L L E N  
V A L V U L A S ,  E M B O L O S ,  E T C .  

TOLEDO
E sto s  p ro d u c to s  “ O V E R S E A S "  se  o fre cen  a l c o m e rc io  en  el 
e x tran je ro  por in te rm ed io  de  la o rg a n iza c ió n  in te rna c io n a l de  la

General Motors Corporation

EXPORT  D IV IS ION
1775 Broadway, Nueva York» N. Y.» E. U. A.

y sus compañías afiliadas en el exfranjero

Ayuntamiento de Madrid
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Los compradores de autom óviles y 
camiones, en todas partes del mundo, 

se enteresan en la

SEGURIDAD 
ECONOM IA EN FUNCIONAM IENTO 

A S P EC TO  
COMODIDAD Y  CONVENIENCIA 

que ofrecen los 
ACCESORIOS DE FINA CALIDAD

Esto significa un negocio más lucrativo 

para los comerciantes que los venden—

M ostram os arriba sólo unos pocos de los muchos artículos comprendidos 
en nuestro extenso surtido de accesorios de fina calidad, que ofrecemos 
para autom óviles y  camiones de m arcas populares, por intermedio de la

G E N E R A L  M O TO R S C O R P O R A T I O N

E X P O R T  D I V I S I O N
Dirección telegráfica: "A U TO EXPO RT , N EW  Y O R K "
1775 BR O A D W A Y , N U EVA  YORK, N. Y., E. U. A.

Y COMPAÑIAS AFILIADAS EN EL EXTRANJERO

Ayuntamiento de Madrid
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H A G A  QUE SU E STA C IO N  SE A INVITADORA
E n  l a  v e n t a  de productos de petróleo de hoy día, se concede que la atracción  visual de las

bom bas es de suma im portancia, m ás im portante aún que el mismo edificio. El puesto de las bom bas afu­

era del edificio es el signo de servicio, y  las bom bas com putadoras W ayne  dicen a l público que en su 

estación se halla  el servicio  m ás moderno y  eficaz. La belleza del modelo W ayne  ¿O a trae  negocio. Su  

rápido, exacto y  eficaz servicio  com place a  la clientela y  vende m ás gaso lina a cada com prador. Se 

evitan  la s pé rd idas y  errores por m edidas excesivas o insuficientes y  se impi­

den los fraudes. Esto sign ifica para  Ud. m ayores ganancias. Ud. puede com ­

p rar bom bas W ayn e  con seguridad. La suprem acía de la  W ayne  está  firme­

mente establecida. La ingeniería de la  W ayne  encabeza la  industria. La 

W ayne  mantiene una organización de ventas y servicio de extensión mundial.

P ídanos ahora  mismo boletines.

R E P R E S E N T A N T E S ; F á b r io a a  s u li -
l id ia r la s  nn L o n d r e s . I i]¿ ;Ia te r r a : 
L o .4 A ngclcet, C a l i f . ,  R o c K e s lc r , P a .,  
E .U .A .  C a n a d á — Co , .  L td .,  
T o ro D C o , C a n a d á . I n g l a t e r r a  —  
W a y n e  T a n k  &  P iim p  C o .,  L t d . ,  
4 2  N e w la n d s  P a r k , L o n d r e s . E s ­
p a ñ a  y  c o lo n ia s  e sp a ñ o la s— A u to -  
c e s o H o a  I la r r y  W a l k c r ,  S , A - ,

R o b clln ti l & i ,  B a r c e lo n a . P u e rto  
R ic o — R ic a r d o  D a v ü a , F .  O .  B o x  
4 7 S ,  S a n  J u a n . C u b o  'L u ís  R . 
R ío s ,  C o n c o r d ia  1 9 ,  H a b a u a . A r -  
g e n tin n ^ —J . I I .  W i l l ia m s ,  C h a o a - 
b u c o  6 6 1 ,  B u e n o s  A c r e s . E c u a d o r  

A .  C o r d o v o s , B o u lc v a r d  9  d o  
O c tu b r e  4 0 6 ,  G u a y a q u il . B r a s il^ —

E q u ip a m c n to s  W a y n e  d o  B r a s il , 
L t d a . .  R u ó  d a s  M a r r o c a s  2 1 ,  R io  
d o  J a n e ir o . P e rú — A .  y  F .  W ic s e .  
S . A . ,  E d if ic io  W ie s e , L im a . M é x ic o  

W a y n e  C o m p a n y , S u c u r s a l en  
M é x ic o  C o ló n  y  H u m b v ld t , M é x ic o ,  
D .F . F ilip in a s — M a n ilo  M a c h in e ry  
éfe S u p p ly  C o .,  I n c . ,  6 7 5 - 6 8 1  D a s -

m a r in a s , M u n ilu . C u lo m b io — SocJo* 
d a d  C om crcÍ.*ü R o la n d a -C o lo m b in ,  
A p a r ta d o  9 4 .  B a r r a n q u ílla  y  L .  
F a c c in l  A . ,  A p a r ta d o  3 1 6 ,  B o g o tá .  
R e p ú b lic a  D o m in ic a n a  —  A .  D a u -  
m o u  R ., I s a b e l  la  C a tó lic a  1 1 5 ,  
C iu d a d  d e  T ru p ill<», S a n io  D o *  
n tin g o .

T H E  W A Y N E  P U M P  C O M P A N Y  •
Febrero, 1937

745 Canal St-, Fort Wayne. Ind.. E .U .A .

6 7Ayuntamiento de Madrid



POR LA

Por primera vez, ingenieros de igni­
ción lian desarrollado una bujía tal 
y com o debe ser desarrollada —  
com o una unidad esencial dcl sis- 
lema de ignición . . .  fabricada para 
funcionar en perfecta armonía con 
las demás unidades, produciendo

VEZ
un funcionamiento perfecto. Este 
balance absoluto entre todas las 
unidades del sistema de ignición 
se conoce técnicamente com o Im- 
pedancia Uniforme, y  es el ade­
lanto más sobresaliente en la his­
toria de las bujías.

EA  nueva bujía Auto-Lite, ofrece muchos adelantos 
J definidos. Los ingenieros de Auto-Lite han desa­

rrollado materiales y  aleaciones nuevos. Konium es un 
electrodo nuevo, superior en propiedades vitales a 
todos los electrodos disponibles hasta la fecha. Zira- 
mic es un nuevo aislador mejorado a gran grado en 
comparación con los aisladores usados previamente. 
Su fórmula la desarrolló Auto-Lite; Auto-Lite lo 
fabrica en su propria planta.

Además de materiales nuevos, se han efectuado

muchos adelantos fabriles. Las distancias explosivas, 
por ejemplo, se verifican por un ojo  fotoeléctrico.'Se 
utilizan los instrumentos de precisión más exactos 
hasta ahora diseñados para fabricar bujías. Una 
fábrica completamente equipada ha sido edificada 
para la fabricación y  ensamblaje.

Y  por ende, las bujías Auto-Lite van respaldadas 
por un plan de mercadería designado para aumentar 
las ventas.

Escriba solicitando detalles completos.

TH E  E L E C T R IC  A U T O -L IT E  C O M P A N Y
Export Merchandising División • Chrysler Building, Nueva York • Por cable: "E L O E X ” , New York
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No Hay Carbonización Dura Aquí

No Hay Defectos De Acido Aquí

A l  elegir un aceite para la lubricación de 
los automóviles, camiones, óm nibus o 
tractores que Ud. vende, usa o  repara, es 
de suma im portancia que el lubricante que se 

eliga esté exento de las impurezas provoca­
tivas de carbonización  o  conducentes a esa re­
acción ácida susceptible de dañar seriamente 
a los cojinetes de nuevas aleaciones empleados 
en los m otores m odernos.
El Sunoco, refinado de acuerdo cou  el patenta­
do procedim iento mercurial, es un aceite 
puro. Evita la carbonización y se garantiza 
que está exento de ácido.
Con el Sunoco, los cojinetes quedan protegi­
dos y se evitan las pérdidas de fuerza motriz 
resultantes de la carbonización.

Guía de Lubricación SUNOCO
S u m in istra  r e c o m e n d a c io n e s  d e  
lu b r ic a c ió n  p a ra  a u to m ó v ile s  y  
c a m io n e s . I n d ic a  la  c la se  d e  
a c e ite  q u e  h a  d e  e m p le a r s e  e n  e l 
v e r a n o  y  e l  in v ie r n o  y  lo s  t ip o s  
c o r r e c to s  d e  lu b r ic a n te s  p a ra  lo s  
c a m b io s  d e  m a r ch a  y  d i fe r e n c ia ­
le s . E sta  im p o r ta n te  G u ía  
p u e d e  o b te n e r s e  p o r  in te r m e d io  
d e  lo s  c o n c e s io n a r io s  d e l S u n o co .

SU N  O IL  C O M P A N Y
Filadelfia, Pa., E .U .A .

C u a n d o  l o s  

m o t o r e s  s e  

lubrican con el

ACEITE DE M O T O R

SUNOCO
A R G E N T IN A :
Honry W. P«abody A  Oia. 
Argentina. Lta., Salivar ie46*l66S. 
Buenos Aires

B R A S IL :
Brom&erg y Compañía.
Avenido Tiradentes No. 32 
Caixa Posiai 7S6. Sao Pauie 
Octavio Coneeicae & Cfa..
Rúa 7 de Setembre Ns. 695>700 
Porto Alegre
Arniazene ' 'Aneara'* Flffal da Im­
portadora de Forragens, S. A. 
Hraoa O. Pedro l| Ns. 199-142, 
Pare
Lisboa A  Cíe
Ri/a Viie. Ríe Braneo No. 1415. 
ReoirOt Pornambuoo.

D IS T R IB U ID O R E S
Garages Assoeíadas. S.A. 
KuaaaPasseio No. 2 Sales 203/204. 
Río de Janeiro. Brasil

CO LO M B IA :
Automotri2 Silva, S.A. 
Buoaramangai Colombia

C H IL E  y S O L IV IA :  
Slomens-Schukert. Ltda..
Compañía de Eleetrie<dad. 
S a n tU g c ^ tst il la  104-0 
Vaiparaiso— Casilla 1840 
ConeepcIóiv-^Casilla 62-C 
A ntofagasta— Casilla 1080

EC U A D O R :
Franois V. Coíeman 
Apartado 276. Guayaquil

C U B A :
Compañía Sunoco de Cuba. S. A. 
Avenida Menoeal 
No. 102'A. Habana 
PUERTO  R ICO :
F. L. DeHostoe A  Cía..
Apartado 650. San Juan 
P A N A M A :
Wholeule Tire A  Supply Ce.. 
Ltd..
No. 71. 17 W  A  Sts..
Panamá

P ER U :
Frarteis V. Coíeman.
Apartado 2462. Lima 

M EX IC O :
Mexiean Trading Co.. S.A.

Esq. Articulo 123 y Humboldt. 
México. D. F.
SAN T O  DO M IN G O !
Domingo Motors Co. C. por A. 
Ciudad TruJIIIo.
Distrito de Santo Domingo. R.O. 
V E N E Z U E L A :
Compañía Repubfie. S.A.
Pajaritos a la Palma, Corácas 
COSTA R IC A :
Vicente Lines,
Apartado No. 26, San José 
PO RTU G AL:
C. E. Moitinho d'Almelda.
Rúa de Prata, 71. l^. Lisboa 
U R U G U A Y :
Sres. Menciona A  Cía.. Calle 
Colonia osg. Minos. Montevideo

Febrero, 1937 69Ayuntamiento de Madrid



REPUBLIC-REPUBLIC 
REPUBLIC-REPUBLIC

-un nombre que vale la pena recordar 
-cuando la seguridad está en peligro. .

IA CALIDAD es el elemento capital para determinar el valor 
_J intrínseco de las cosas. Para la calidad no hay substituto. 

Transigir con la calidad es arriesgar las ganancias. Los 
productos de marca Republic: coronas y piñones —  en­
granajes de arranque —  piezas de cambio de marcba — 
piezas de diferencial —  árboles de eje trasero —  son 

de excelente calidad, desde todo punto de vista. Esto 
no es una pretensión sino un becbo comprobado 
y establecido. Los dueños de talleres y de gara­
jes que no estén todavía enterados de las piezas 
de repuesto Republic quedan coi'dialmente 
invitados a imponerse a fondo de estos 

meritorios productos. Su abastecedor 
conoce bien la calidad Republic. Mi­
llares de talleres de reparación insis­
ten en emplear las piezas de re­

puesto Republic en todos sus 
trabajos. Asegure Lid. la satis­

facción de sus clientes y sus 
propias ganancias insistien­
do también en las piezas 
de repuesto Republic.

REPUBLIC GEAR COMPANY
2197 BEAUFAIT AVEN U E

D E T R O I T ,  M I C H . ,  E. U.  A .
Dirección tciegrófiea: REPGEARi Detroit
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T R E S
C L A S E S  DE

PERFECCIONAM IENTOS
T res  clases d e  p e r fe c c io n a m ie n to s  c o n tr ib u y e n  a 

h a cer  d e l  F o r d  V - 8  d e  1 9 3 7  u n  m e jo r  a u tom óv il.

ECO N OM IA
La tradicional economía Ford es aun mayor en los 
modelos de 1937. El nuevo motor V -8  de 60 caba­
llos será recibido con el mayor entusiasmo en todos 
los países donde la gasolina se vende a precios 
elevados, pues establece una nueva norma de 
economía en el consumo de gasolina. Y  el motor 
V -8  de 85 caballos, con carburación más eficiente, 
proporciona toda la fuerza, velocidad y  acelera­
ción que tanto lo  han distinguido con un consumo 
de gasolina excepcionalmente bajo. Am bos motores 
se ofrecen, en  chasis del mismo tamaño.

SEGURIDAD
Un nuevo grado de seguridad ha sido logrado con 
la nueva Carrocería Enteramente de Acero, los 
nuevos Frenos de Seguridad de Acción Suave, y la 
dirección mejorada. El techo, el piso y  los paneles 
de la carrocería son íntegramente de acero y van 
soldados autógenamente a una estructura interna 
igualmente de acero, dando por resultado una 
unidad integral de gran solidez y  resistencia. Todos 
los modelos de carrocería vienen totalmente equi­
pados con Cristal de Seguridad. El para­
brisas inclinado, de tipo en V , mejora la 
visibilidad. Los frenos son más fáciles de

aplicar y  ofrecen la seguridad del acero del pedal 
a las ruedas. El freno de mano, convenientemente 
ubicado debajo del tablero de instrumentos, actúa 
sobre las cuatro ruedas. El nuevo engranaje de 
dirección de tornillo sin fin y  rodillo, con relación 
de 18.2 a 1, así como otras mejoras en el diseño 
de la dirección, aseguran mayor facilidad de manejo.

COMODIDAD
La suavidad de m arcba lograda m ediante el 
Equilibrio Céntrico, que tanta fama ha dado al 
automóvil Ford, ha sido aumentada aun más. Los 
muelles transversales llevan lubricación de pre­
sión y el ahusado de las hojas es más pronunciado. 
El eje trasero es de construcción más rígida y  lleva 
engranajes más silenciosos. La carrocería va com­
pletamente montada sobre aisladores de caucho. 
No hay contacto de metal con metal entre la carro­
cería y  el bastidor. Los nuevos montajes del motor 
previenen la transmisión de ruidos a la carrocería. 

• • •

Estos tres grupos de perfeccionamientos se destacan 
entre los más importantes— pero no son todos. 
Muchos refinamientos de diseño y  construcción 

contribuyen a hacer del Ford V -8  de 
1937, boy más que nunca, “ Un Exponente 
de Calidad y Economía.”

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
Febrero, 1937 71Ayuntamiento de Madrid



Desde1911
los principales automóviles y 
camiones am ericanos se han 

equipado con

ANILLOS DE EMBOLO 
S E A L E D  POWER

E n  1 9 1 1 ,  lo s  in g e n ie r o s  d e  fá b r i ­
ca s  d e  a u to m ó v ile s  a c e p ta r o n , p o r  
p r im e r a  v e z , lo s  a n illo s  d e  e m ­
b o l o  S ea led  P o w e r , c o m o  e q u ip o  
n o r m a l .  Y  la  p r e c is ió n  té cn ica , 
m a te r ia le s  a d e c u a d o s  y  t ip o  c o ­
r r e c to  h a n  co n serva d o  lo s  a n illo s  
d e  é m b o lo  S e a le d  P o w e r , c o m o  
e q u ip o  n o r m a l d e  lo s  p r in c ip a le s  
a u to m ó v ile s  y  c a m io n e s  d e l m u n ­
d o . N u estras v en tas e n  1 9 3 6  
s o b r e p a s a r o n  a la s  d e  t o d o s  lo s  
a ñ o s  a n te r io re s .

P a ra  la  r e n o v a c ió n  d e  a n illo s  
o f r e c e m o s  e l  S ta -tite , t ip o  d e  e x ­
t e n s ió n , c a r a c te r iz a d o  p o r  la  f a ­
m o s a  e n ta lla d u ra  p a te n ta d a  M o ­
n ito r , e l  c u a l r e s ta b le c e  la  e c o n o ­
m ía  e n  c o n s u m o  d e  a c e ite  y  la 
fu e r z a  o r ig in a le s  d e l  m o t o r ,  a u n  
c o s to  m ín im o  s in  p r e c e d e n t e . D e  
ig u a l  m a n e r a , lo s  é m b o lo s  L o -E x  
E b o n ite  S e a le d  P o w e r , p a sa d o re s , 
e x ie n s o r e s , v á lv u la s  y  m a n g u ito s  
d e  c i l in d r o , se  h a n  h e c h o  a c r e e ­
d o r e s  a  la  r e c o m e n d a c ió n  d e  lo s  
in g e n ie r o s  y  m e c á n ic o s . E s p o r  esto  
q u e  h a y  m á s  d e  1 .0 0 0  fir m a s , en  
7 0  p a ís e s , q u e  v e n d e n  lo s  p r o d u c ­
to s  S ea led  P o w e r . P o r  ca rta  o  
p o r  te le g ra m a  s írv a se  p e d ir n o s  
in f o r m a c ió n  c o m p le ta  y  p re c io s .
E scríb a n o s  o  te le g ra fíe n o s  p id ie n ­

d o  in fo r m a c ió n  so b re  n u estra  
íttc ra fira  rep re sen ta c ió n  

S E A L E D  
P O W E R  C O R P O R A T IO N

D e p a r t a m e n t o  d o  E x p o r t a c i ó n  2 0 2  

-l<31 S o u t h  D c a r b o r n  S t .
C b ie a ( ( o ,  i l H n o i s ,  E . U . A .

D l r e e e i ó n  t e l e g r á f i c a : 
“ S E P O T T * ,  C n i C A U O ,  U . S . A .

F á b r i c a s  e n  M u s k e ^ o n ,  M i c H . ,  E . U . A .

E l a d m ir a b lé  n u e v o  H u d a o n  d o  
1 9 3 7  ea tá  e q u i p a d o  c o n  a n Ü lo i  
d e  é m b o l o  S e a le d  P o w e r ^ — lo  m is ­
m o  q u e  e l  B u ic k t  C o r d , P o n t ia c ,  
N aahf L a f a y e l t c ,  O td sm o b iU ^  
W i l l y s  y  o t r o s  s o b r e s o l i e n te s  v e -
h fc u lo s  d e  1 9 3 7 -

Ei anille de regu* 
laeldn de 9c«ite 
S U 't I te  con la fa ­
mosa entalladura 
Monitor.

E L  U N I C O  S U R T I D O  
C O M P L E T O

SEALED POWER
A N IL L O S  D E  E M B O L O  E M B O L O S  P A S A D O R E S  E X T E N ­

S O R E S  V A L V U L A S  M A N G U IT O S  D E  C IL IN D R O

Los mejores 
remaches tubulares

para reparación de automóviles
c u e s c a n  t a n  p o c o  .  .  .

—  q ue  no va le  la pena c o m p ra r  o tro s  de  in fe r io r  

ca lidad , po r se r in s ig n if ic a n te  la d ife re nc ia  de 

precio.

L o s  re m ach e s fa b r ic a d o s  po r la T U B U L A R  

R IV E T  &  S T U D  C O M P A N Y  son  e xa c to s  en  

tam año, c o m p le t a m e n t e  se g u ro s  y  1 0 0 %  

u tilizab le s.

P o se en  los tre s e le m e n to s  e se n c ia le s  de  un re­

m ache  p e rfe c to — se  in se rta n  co n  fac ilidad , se 

e n ca b e za n  m u y  b ien  y  n o  se  pa rten  o  rom pen.

La se gu r id a d  y  la sa t is fa c c ió n  d e  N U E S T R O S  

re m ach e s se d eb en  p re c isa m e n te  a e sta s g ra n ­

d e s ventajas.

TUBULAR RIVET & STUD CO. 
BOSTON, MASS., E. U. A.

La fábrica m ás i;ra«de d e t imiiida de todas las dedicadas a la 
maiiafaciiira de rem aches de todas clasei.
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! numerosas cartas que recibimos 
istantemeute d e  distribuidores y  empresarios de  óm nibus cu 
merosos países, expresándonos su com pleta satisfacción con 
carrocerías W ayne “ T odom etal.”  Escriben entusiasmados 

5 tan sólo p or  el funciouam iento y  econom ía de las W ayne, 
no qu e  tam bién p or  el pron to  despacho de los pedidos y  la 
m unciosa atención a todos los detalles, resultándoles en ne- 
>cio8 rápidos y  b ien definidos.

E ntre este lucrativo negocio con  la  confianza que la uni­
rm e calidad superior d e  las carrocerías W ayne “ T odom etal ' 
nuestro excelente servicio le aseguran. Véa en nuestro anuncio 
i el núm ero d e enero de esta revista cóm o em barcam os las 
rrocerías desarmadas. Solicite m ás detalles a  los fabrirantes 
¡ chasis o  directamente, por carta o  cable a  nosotros.
{E WAYNE WORKS, RICHMOND, INDIANA, EE. UU. de A.

fP 'a y n e iü o rk s , K id t m o n in d

JFayne—Estilo  
M etropolitano

E S P E C I A L  P A R A  E X P O R T A C I O N

E s ta  carrocería p a ra  2 0  pasajeros; cn n to to d a » las  
'W iiyoc. s*j em b arca  d c9ru;mada ei» crrc a  d e  u n  •; 
te rc io  dcl espacio, c o m o  hc v c  cu  ioCosToFía.,;,^

W A Y N E  f ó d c r f n e ía l ''

CARROCERIAS PARA OMNIBUS
Febrero, 1937

Ayuntamiento de Madrid



T re in t a  a f lo s ha, c u a n d o  la  W a g n e r  E le c t r ic  C o ro o ra t lo n  l le ra b a  q u in c e  a lio s  de  eeta lilec ida , n i  el m áa  o p t im is ta  
de  s u s  e m p le ados p o d r ía  h a b e r  p re d ic h o  lo  q u e  a c tu a lm e n te  e s l a  o rg a n iz a c ió n  W a g t ie r  co n  s u s  nu m e ro so s 
d e p a rta m e n to s  o rg a n iza d o s  to d o s  a  la  m ode rna . ¿ Y  q u ié n  p o d r ía  h o y  p re d e c ir  lo  que  la  W a g n e r  se rá  en  
1 9 5 7 ,  a l f in a l  d e  o t r o  p e r io d o  d e  t r e in t a  a ñ o s ?  P a s a n d o  p o r  p e r ío d o s  de b o n a n za s  y  de  c r is is ,  p o r  c a m b io s  
e conóm ico s y  so c ia le s,  l a  W a g n e r  h a  m a rc h a d o  t r iu n fa n te ,  e n c a b e o n d o  el p ro g re so  en  p ie zas de  a u to m ó v ile s 
y  m a q u in a r ia  e lé ctr ica , y  d a n d o  s ie m p re  u n  se rv ic io  de  lo  m ás e ficaz  a  lo s  m il la re s  de  c lie n te s  q u e  han  
c o m p ra d o  su s  p ie za s  de  au tom óv ile s, v e n t ila d o re s,  t ra n s fo rm a d o re s  y  m o to re s e lé c t r ico s ,  S u c e d a  lo  que  
suceda, d u ra n te  lo s  p ró x im o s  t re in ta  añ o s,  lo  c ie r to  e s  q u e  ia  W a g n e r  c o n t in u a rá  p rog re san d o , com o lo  ha 
h e ch o  h a s ta  a h o ra ,  m e jo ran d o  con t in u a m e n te  s u s  n u m e ro so s  p ro d u c to s ,  in t ro d u c ie n d o  n u e v o s a r t íc u lo s  y  c o n t r i­
b u y e n d o  a l m a y o r  d e s a r ro l lo  p o s ib le  de la s  in d u s t r ia s  a u to m o t r iz  y  e lé c t r ica s .  a I3 ? . |

D IV I S I O N  D E  P I E Z A S  
D E  A U T O M O V I L E S

W AGNER ELEC TR IC  CORPORATION
F u n d o d o  en 1991

£400 Plymouth Ave., 
Son Luis, Me., E.U.A.

N U EVO  “PORTO-POWER” S-100
M á s  g ra n d e  —  m i s  f irm e  —  d e  e s t i lo  a e ro d in á m ico  —  con  ra sg o s  y  a c c e so r io s  p e r ­
fe c c io n a d o s , e n tre  lo s  c u a le s  se  in c lu y e n  la s  n u e v a s  c a b a z a s  e x c lu s iv a s  
“ F le x - H e a d s ". P e rm ite  h a c e r  u n a  m a yo r  va r ie d a d  de  trab a jo s  en  c a r ro c e r ía  y 

b a stid o r, c o m p re n d ie n d o  o b ra s  d e  e n d e re za m ie n to ,  d ob lad u ra , e x te n s ió n , c o n ­
tra cc ión , co m p re s ió n  y  e x t ra c c ió n ,  e n  toda  m arca  d e  au to m ó v il,  c a m ió n  y  ó m n i­

b us, c o n  la v e n ta ja  de  e je c u ta r  t o d a s  e sta s  o p e ra c io n e s  m u c h o  m e jo r y  con 
m a yo r ra p id e z  q u e  nunca .

E stá  p ro v is to  d e  un  a r ie te  h id rá u l ic o  p o rtá t il d e  7  to n e la d a s  d e  m o v im ie n to  
u n ive r sa l g o b e rn a d o  a d is ta n c ia  —  p e d e sta l d e  a ce ro  so ld ad o , con  ga ve ta  
d e  a ce ro  y  b an d e ja s  in fe r io r  y  s u p e r io r  con  fo rro  d e  c a u c h o  —  y  una  

n u e va  p re n sa  m á s  g ra n d e  d e  4  c o lu m n a s , c a ra c te r iz a d a  p o r  n u m e ro ­
so s  re f in a m ie n to s  ve n ta jo so s .

Voi'to-VoweT  J ila ckh a v j'k  N o. S-100

P orto  - u* i-r BlachJtaiüJc N o, S-SO

E l m o d e lo  S - 5 0  d e  P o r t o -P o w e r  (a  la d e re c h a )  s ig u e  en  im  
p o r ta n c ia  a l d e sc r it o  a q u i  a rriba . C o n  u n  p re c e d e n te  de  dos 
a ñ o s  d e  b r il la n te  fu n c io n a m ie n to ,  e l P o r t o -P o w e r  S - 5 0  o fre c e  

una  e x c e le n te  c o m b in a c ió n  de  a r ie te  h id rá u l ic o  p o rtá t il, bom ba 
d a  g o b ie rn o  a d is ta n c ia  y  u n  ju e g o  c o m ­

p le to  d e  a c c e so r io s  y  e x te n s io n e s  para  
fa c il ita r  to d o  traba jo  d e  re p a ra c ió n  y  c o n ­
se rva c ió n , q u e  se  p re se n te  e n  ga ra je s, 
e s ta c io n e s  de  s e rv ic io  y  ha sta  en  los 
ta lle re s  p e q u e ñ o s  d e  c a rro c e r ía .

E s to s  p ro d u c to s  se  v e n d e n  ú n ic a ­
m e n te  p o r  f irm a s  a l p o r  m a yo r de 
e s ta b le c id a  re sp o n sa b ilid a d . I n v i ­
tam o s  la c o r re sp o n d e n c ia  d e  f irm a s  
e x t ra n je ra s  d e  re co n o c id a  so lve n c ia , 

q u e  se  in te re se n  e n  re p re se n ta rn o s.

Llaves y gatos BLACKHAWK
P o r  c a r t a  o  p o r  t e l e g r a m a  

P ID A N O S  CATALO G O  Y  PR EC IO S B L A C K H A W K  M FG. CO. M IL W A U K E E , W IS ., E . U . A
Dirección telegiáflca; B L A C K H A W K
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EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA
#  D o se a in o s  a u m e iitú r  v i u ú m c r «  c o n c u s io n a r io s  
d e l Fbiidd. E sto  a c u m u la d o r  d o  f a m a  a n iv e r s a lj  u s a d o  
h o y  d ía  e n  m il lo n e s  d e  a u to m ó v ile s , y  c o n s tr u id o  p o r  
la  fa h r io a  m á s  g r a n d e  d e l  m u n d o  d e  o c u m n la d o r e s  
p e r a  lo d o  r e q u is ito , o f r e c e  u n a  s in  ig u a l o p o r tu n id a d  
d o  g a n a n c ia s . S i  U d .  e s tá  e s ta b le c id o  e n  a lg ú n  n e g o ­
c io  r e la c io n a d o  c o n  a u to m ó v ile s , n o  h a y  r a a ó n  a l­
g u n a  p a r a  q u e  n o  p u e d a  ta m b ié n  v e n d e r  lo s  fa m o s o s

a c u m u la d o r e s  E x id e . P íd u n o s  i n m c d i a t u m o n t c  n u e s t r o  

P la n  d e  P a r tid a  S e g u r a , e l  c u a l  l e  e x p lic a r á  la  m a n e ra  
d e  g a n u r  m á s  d in e r o  n o  s ó lo  c o n  la  v e n ta  d e  lo s  
ai’u m iila d o r e s  E x id e  s in o  ta m b ié n  c o n  l a  d e  o tr o s  p r o ­
d u c to s  y  S e r v i c i o s  d e l  r a m o , q u e  s o n  m u y  d e l ag ra d o  
d e  la  c lie n te la .

L e  c o n v ie n e  m u c h o  o b te n e r  in fo r m a c ió n  c o m p le ta ,  
sin  p é r d id a  d e  t ie m p o -

IHE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., FILADELFU, Pa., E.U.A.
D e p a r l a m r n l o  lie  E x p o r l a c t ó n :  2 3 - 3 1  W e s t  4 3 r d  S tr e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E .U .A .

D ir e o e t ó n  te l e g r á f i c o :  “ E x id e , N e w  Y o r k ”

L a  fá b r ic a  tnág g ra n d e  d e l  m u n d o  d e  a c u m u la d o re s  p a ra  to d o  serv ic io ”

Perchas atractivas
B ^ d e n

N u m e r o  7666

S U M I N I S T R A D A S  con
Surtidos
Belden

que satisfacen todos sus requisitos 
en cables para automóviles

S u r t id o  d e c a b le s  d e  acu m u la ­
d o re s — E s t e  p o p u la r  su rtid o  
B e ld e n  N o .  7663 s ir v e  p a ra  el 
9 0 %  d e l t r a b a jo  d e  c a b le  d e  
r e p u e s to  d e  a u to m ó v il . C o m ­
p re n d e  12 t ip o s  d ife re n te s  d e  
c a b le s  en  u n  su rtid o  d e  25.

S u r t id o  d e  a la m b re s  y  cab les  
B e ld e n  N o . 7651— E s t e  su rt i­
d o  in c lu y e  c a b le s  d e  a cu m u ­
la d ores , a la m b re  en  ca r re te  y  
ju e g o s  d e  c a b le s  p ara  e l en ­
c e n d id o . C o n  este  su rtid o  se

sa t is fa ce  e l  9 9 %  d e lo s  tra b a ­
j o s  d e  a la m b re  y  c a b le  d e  r e ­
p u esto .

E l  s u rt id o  d e  a la m b r e s  B e l­
d e n  p o r tá t il  —  E s t e  m an u a l 
su rtid o  N o . 7666 lle v a  fá c i l ­
m e n te  4 o  5 ca r re te s  d e  a la m ­
b re , h e rra m ien ta  d e  r iz a r  y 
ju e g o  d e  b o rn e s . V e a  a l d is ­
tr ib u id o r  lo c a l  d e  l o s  p r o d u c ­
to s  B e ld e n  o  p íd a n o s  d ire cta ­
m en te  in fo r m a c ió n  d eta llada .

Belden
BELDEN M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y ,  C H I C A G O ,  E. U. A.

4 6 5 3 - N  W .  V a n  B u te n  St, • • O l t e c c io n  p o r  C a b le :  “ B e l d e n i t e "  C h i c o g e E i t a b le e id a  e n  1 9 0 2
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L o s  a c u m u l a d o r e s

WILLARD
CUESTAN MENOS

porque duran mucho 
más 

arrancan el motor con 
mayor facilidad 

y funcionan siempre 
con seguridad

Para detalles de  
la  representación  d el 
W illard , com uniqúese, p o r  
carta o  p o r  telegram a, con  la

W I L L A R D  S T O R A G E  

Departam ento de Exportación

76

B A T T E R Y  C O M P A N Y

♦ C leveland, Ohio, E.U.A.

í !  -•/

\

WEAVER
P r e n s a s  H i d r á u l i c a s

Para 
TRABAJO 
PESADO

C u a n d o  se  re q u ie r a  b a s ­

t a n te  tu e rz a  p a ra — d o b la r ,  

e n d e r e z a r ,  o p r i m í r — la 

p re n s a  h id r á u l ic a  W e a v e r  
le  h a rá  su  t r a b a jo  c o n  t o d a  
r a p id e z  y  s e g u r id a d .  S e  

r e q u ie re  s ó lo  un  m o m e n to  

p e r a  a d ju s fa r la  a  c u a lq u ie r  
t r a b a j o  y  u n o s  p o c o s  m o v i-  

m ie n to  d e  m a n g o  b a s ta n  

p a ra  d e s a r r o l la r  la  fu e rza  
a la c a p a c id a d  m á x im a  d e  

’ la  p re n sa .  M i l la r e s  d e  p re n - 
J j fc / S a s  W e a v e r  s e  usan , d e s d e  

h a c e  a ñ o s, en t o d a s  p a r te s  
d e l m u n d o .

S e o fre c e n  en t r e s  tam añ os:

D e  M  to n e la d a s  c o n  b a s t id o r  d e  4 2  p u lg a d a s  d e  a n ch u ra .
D e  3 0  to n e la d a s  c o n  b a s t id o r  d e  4 2  p u lg a d a s  d e  anchu ra .
D e  3 0  to n e la d a s  c o n  b a s t id o r  d e  3 2  p u lg a d a s  d e  a n ch u ra .

X o d . ,„„(||o, u m eiss .

W E A V E R  M A N U F A C T U R IN G  C O .
Springtield, Illinois, E. U. A

D i r e c . i á n  t e l e g r i S e a ,  - W E A V E R ’ - C L A V E S ; A e n .e  y  B e n .I e y .

U T I L I D A D

J U E G O  "5 5 "  

P A R A  M E C Á N IC O S
Un^ g ru p o  d e  h erra m ien ta s  e s c o g id a s  q u e  m á s  q u e  
sa t is ia c e  lo s  r e q u is ito s  o rd in a r io s . M a n e ja n  c o n  fa ­
c i l id a d  lo s  t ra b a jo s  l iv ia n o s  y  p e s a d o s  en  óm n ib u s , 
c a m io n e s  y  a u to m ó v ile s . E n  e l  g ru p o  s e  in c lu y e n  
v e in tid ós  c u b o s  d e  12 p u n to s  -  -  d e  7 /1 6 "  a  1 % "  -  - 
c o n  fr e c e  m a n g o s  y  to d a s  la s  p ie z a s  n e c e s a r ia s  p a ta  
form ar n u m e ro sa s  c o m b in a c io n e s  d e  lla v es .

J. H. W IL L IA M S  & C O M P A N Y
75 Spring Street, Nueva York, N. Y., E U A

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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DOS NUEVOS y  LUCRATIVOS 
ACCESORIOS FULTON

R e sg u a rd o  d e  p a rr illa  Fu lton .

P roteg e  las parTiUag exten di­
das de los radiadores de re> 
cientes m odelos de au tom ó­
viles contra  daños p roven i­
entes de los parachoques de 
otros vehícu los. D e acero  
grueso estam pado. L indo 
acabado y  estilo  m uy a tra c­
tivo. C inco m odelos se  ad ap ­
tan a  todos los autom óviles 
de  m arcas popu 'ares.

P erilla  Fulton Staernob de dirección
Embellece e l loterlor de cualquier auto- 
m óril. Un accesorio prictlcc» que per­
m ite bacer laa vueltas m¿6 agudas con 
suma facilidad y  rai>ld«s. PcrtiUte al 
conductor girar ripidamente el volante 
do dirección, en un movimiento con­
tinuo. Se InaCala con facilidad . .  . 
s5lo un tornillo. So une a la llanta del 
volante do dirección en cualQUler punto 
deseado. Dos estilos: eacrlsdo (como el 
ilustrsdo) y  redondo (D e Luxej.

V is e ra s  de c o n d u c to r  Fu lton .
Completo surtido de 7 estilos y  ta- 
tnañ03 dlferenties. U n accesorio de se- 
uurl<lsd muy ú til , .  . para la con­
ducción contra la brillantez de las lucos 
opueslsi y el resplandor dcl sol.

Otros accesorios Fulton son las almoliadlllas de pedalea, loa ventiladores 
de refresoar y  üejiconselar. los resguardos eléctricos para <leshelar para- 
brlaas. las alíe las de ventilación y  varios otros. Pídanos Información 
deta liada.

THE FULTO N C O M P A N Y
1912 S. 82nd S4. MMwaukee, W is.. E.U.A.

Dirección feleqrófiea: "FU L T O N ". Toda clave.

R U S C O
El Surtido Americano De M ayo r Venta Comprende—

F O R R O S DE FRENO
de la  m ás a lta  ca lidad  
en los tipos m ás popu­
lares incluyendo:

R U S C O  55
R U S C O  77
BU LLD O G
K O N T A K
DU RAK
C H A M P IO N

TAM B IEN  
REVEST IM IENTO S 

DE EM BRAG UE

R U SC O
TEJ ID O S Y 

M O LD EAD O S 
EN TO DO  T A M A Ñ O

THE RUSSELL M EO. C O .
In corp ora d a  en 1834 

M iddlefow H i C on n . E .U .A ,

Depósito de fábrica 
en Eurosa: 

83-85 Lamoriniére. 
Ambares. Bélgica.

Establezca un nuevo merca­
do para rehabilitaciones 
de motores con la placa
STORM de Ford V-8

A H O R A  puede Ud. com petir ventajosam ente en la 
. / “X  rehabilitación de m otores Ford  V -8  . . . ahora 
puede hacer trabajos exactos, a precio m oderado, para 
los dueños de autom óviles Ford, y  con  buena ganancia

neta para Ud. m ism o. Pue­
de rectificar los cilindros 

del Ford  V -8  sin qui­
tar del chasis el m otor 
y  sin quitar del bloque 
las tuercas y  válvulas 
. . .  un gran ahorro de 
tiem po, que perm ite a 
un solo m ecánico ha­
cer todo el trabajo.

La placa Storm de Ford V-8 puede 
emplearse con  los m odelos NS-E, NS 
o  Especial NS de rectificadora

de cilindros STORM
La rectificadora de cilindros S T O R M  

es una máquina de estilo de fresa, de 
alta velocidad, que funciona con  sorp­
rendente precisión y  rapidez. H ace un 
corte exacto y  rectilíneo, uniform e en 
diám etro en toda su extensión . . . sin 
conicidad ni ondulación, sin exceso ni 
deficiencia. E l corte es tan suave que 
no hay necesidad de pulimentación 
subsiguiente.

A l necesitarse un acabado de espejo, 
recom endam os el em pleo de la

Pulidora de cilindro 
STORM Hi-Speed No. 550

R ep resen ta  e l re fin a m ien to  m á s  n o ta b le  en 
e l c a m p o  d e  la s  p u lid o ra s  d e  c il in d ro s . P u le  
s in  a ltera r  ia  e x a ctitu d  d e l d iá m e tr o  in te r io r  
d e l c ilin d ro . E s ta b le c e  u n a  n u e v a  n o r m a  d e 
c o n v e n ie n c ia , fa c ilid a d  d e  fu n c io n a m ie n to  y  
su a v id a d  d e  a ca b a d o . M u y  d u ra b le  y  liv ia n o  
en  p e s o . R e s p o n d e  a la  d em a n d a  d e  u n a  a m o ­
la d o r a  d e  p u lim e n ta r  e ficaz , liv ian a  y  e c o n ó m ­
ic a  en  p r e c io , a c c io n a d a  p o r  u n  ta la d ro  e lé c ­
t r ic o  d e  ^  o  d e  y ^ ' , a  a lta  v e lo c id a d , p r o d u c ­
t iv a  d e  u n  a ca b a d o  tan  te rs o  c o m o  u n  e sp e jo . 
C a p a c id a d  d e  Z y í  a  5". P r e s ió n  le v e  c o m p e n ­
sad a  . . .  n o  se  a ta sca  n i  in cru s ta  p a rtícu la s  en 
la  p a r e d  d e l c ilin d ro . C e n tr a c ió n  a u tom á tica . 
E q u ip o  n o r m a l —  d o s  p ie d ra s  de  a m o la r  d e  4 " 
d e  500 g r a n o s ; d o s  lim p ia d o re s  d e  4 " ;  e sp ig a  
p ara  a d m it ir  ta la d ro  e lé c tr ic o  d t  o  á e  Y z' 
( in d íg n e s e  la  q u e  se  q u ie ra ).

L a  p u lid o ra  N o . 555 tien e  e sca la  d e  2,2 a  4 ". 
P íd a n o s  iu jo r m a c ió n  c o m p le ta  y  prec io s. 

S T O R M  M F G .  C O . ,  I n c .  D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n ,

E l

3 9  W a te r  S treet» N u ev a  Y o r k , N . Y .» E .U .A *
C f e c f í s r  B o a t l e y ,  A . B . C .  5 a .  e d i c i ó n ,  W e s t e r n  U n io n .  

D i r e c c i ó n  t e t e g r á f i c a :  W I D B U O C O ,  N e w  Y o r k

□  R M I Z I N C
El m éfode E X A C T O  para  rehab ilitar cilindres
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Acumuladores LYONS
Su  funcionamiejito irreprochable y  su precio ecoRomieo 
propenden a facilitar a venta de estos acumuladores

Lo experiencia señala que los cpinercíeotee que venden lo s  acum uladores 
Lyons lo z a n  de uoa repetición  de ventas m uy su perior  al térm ino m edio. 
Esto significa que e l buen funcionam iento de les  acum uladores Lyoos 
induce al dueño a dar siem pre preferencia a estos productos. L e  con- 

a U d ., por lo  tanto, dar a  su clientela  un acum ulador mucho 
mas fino, pues en ésto precisam ente estriban sus propias ganancias. 
V enda los fam osos acum uladores L yon s, cuya extraordinaria fuerza 
satisface a to d o  el mundo.
Las olaeas de gran fuerza 
Handler. que se emplean en 
los acumuladores Lyons. se 
venden también Independiente­
mente a los eomereUntes y 
fabricantes de aeumuladores.
Estas placas ofrecen también 
muy buenas ganancias, fo r  
carta o por tsieprama pídanos 
información completa y pre­
cios.

LYONS STORAGE BATTERY CO.
Departamento de Exportación: 2201 East Ontario St., Tiladelfia, Pa., E. U. A. 

Direeolfin telegráfica: "L Y 0 N8 BATRY.”  Phlladclphla

S a q u e  p ro v e c h o  d e  la c rec ien te  d e m a n d a  de

P IE Z A S  P ER F EC TIO N
L is plecas Perfectlon. con Internacional reputación por su exceleote fundonsmlentc.
esiiblccen una sflllefacclóR que se concierte rápldaincaie en crecientes ventas por
sus distribuidores en todas partes fiel mundo.
Un surtido completo para satisfacer los principales requisitos en piezas de repuesto. 
I He equí una oportunidad de veuta que lo aportará buenas ganauclasi Por carta o 
por lelegraRid pídanos InfonDacIóo sobre Diiesiro completo surtido, en cl cual se com­
prenden OBgranaJea silenciosos de distribución . . .  en- 
aranajes metálicos do distribución . . . cadenas silen­
ciosas de distribución . . . enarauajes do rolante . . . 
placas de embraaue . . . revestimientos de embrague 
. . . coronas y  piñones de dlferenelel . . . engranajes 
de cambio de marcha . . . cajas y  piezas de diferencial 
. , . forre de freno . . . culatas de cilindros . . . árboles 
propulsores 7  de cjo trasero . . . tambores de frenos 
. . . placas de presión.

P E R F E C T IO N  G EA R  CO.
H a r v e y , I llin o is , E .TJ.A .

D irc c c ió o  td eg :rá fica : P E R G E A R C O

ACABADOS
PARA

AUTOMOVILES
M ejor A p orien cio  

Económ icos 
ReaUientes

Th e  Sh e r w i n -W i l l i a m s  Co .
D apto . de  V « n t s t  de  Cxpo rlae ídn  

N ftw d fk, K . f.. CE. ÜU , A .  eab l«r "S h e rw jn  '

ESTE TO R N O

SOUTH BEND
lleva a cabo los 6 trabajos 

m ás Im portantes 
en el servicio de  

AUTOMOVILES

’8 5 i
(dólares)

Peao: 198 kgs. encajonado. Tomo 
Wprkshop Modelo 1937 de 9 pulg. 
X R pies, completo tal como esté 
mostrado con motor, 
conmutador y correas 
^Recargo ñor Encajonamiento para 
Exportación $7,00 cada uno.)

T O R N O  S O U T H  B E N D  d e  9  p u lg .  x  3  p ie s  
co n  E n g re n a je s  R e d u c to re s^  p o r a  R o s ca r

E ste ( o r n o  d e  9  p u lg . e$ u n o  d e  e n tr e  l o s  9 6  
tarnaAos d e  T o m o s  S ou th  Ber\d a c c io n a d o  a 
m o to r  o  c o n tra e je »  te n ie n d o  u n  g r u p o  d e  3 8  
a d ita m en tos  p a ra  e l  s e rv ic io  d e  au tos . E scríba 
p o r  u n  ca tá lo g o , se  e n v ía  gratis.

P ID A N O S  E S T O S  M A N U A L E S
H e m o s  ed ita d o  estos 6  m an u a les so b re  rep aracio ­
n es  d e  autos: S erv ic io  d e  A rm adu ra s; V á lvu las; 
E m b o los ; B u jes ; B ie las; C o m o  C o rta r  Roscas, 
e n v iá n d o lo s  s in  co s to  a lguno.
Necssílamos rspresantanteB y distribuidores en algunos 
terrltoríoa. Escríbanos o  cidilegrafíe.
D ir e c c ió n  C a b le g r ú fica : * 'T w in s'’ ,  S ou th  B e n d

S O U T H  B E N D  L A T H E  W O R K S
211 E. Madison St., South Boitd, Ind., E.U.A.

Sírvase
Tener

Muy Presente
Al escribir a los anunciantes en
EL A U T O M O V IL  A M ERI­
C A N O , le rogamos encarecida­
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun­
cio en las páginas de esta revista.
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P A R A  R E S T A B L E C E R  LA  
FUERZA REEMPLACE LOS CO­

JINETES DESGASTADOS
L o s  a n i l ío s  y  lo s  ém bo lo s n u svo s ,  lo m ism o  
Q us la  re b a b ilH a D if in  do lo s  e i l in d ro s .  haeen 
su  parte  en e v it a r  el d erroche  de ace ite  de 
m otor. L o s  c o jine te s deega stado s d e l m otor 
SOR ta m b ié n  Im p ortan te  c a u sa  de l excesivo  
consum o de ace ite , o é rd id a  de  fu e rza  y  s u ­
b id o  gae to de fu n c io n a m ie n to .  A l  c o rre g ir  
ol derroche de  ace ite  de m otores am ericanos, 
e xa m in e  ta m b ié n  Jos co jine te s. D e  p re se n ­
ta rse  d e sga s ta d o s, re e m p lá za lo s  con lo s  co­
j in e te s  p re c iso s  de  in se re ié n  F e d e ra l-M o g u l,  
«m  o leand o  ta m b ié n  la s  b ie la s  con re v e s t i­
m ien to  de  m eta l b a b b it t  m a n u fa c tu ra d a s  dor 
la  Fe d e ra l .M o Q u I.  E s t a s  p ie z a s  se  in sta la n  
in stan tán eam ente  y  p o r  su  e sp e c ia l oen- 
it ru c c ié n  e o rr ige n  e l contro l d o l ace ite . E l  
F e d e ra l-M o g u l  e s e l ú n ic o  su r t id o  com pleto  
de  eojíno te s p a ra  m otores am erica no s. P íd a ­
n o s  e je tnp ia r g ra tu ito  de  nue stro  catá logo.

C O J I N E T E S  P A R A  T O D O S  L O S  
M O T O R E S  A M E R I C A N O S

D E S P R E N D E L A  .  .  .
PARA PRECISOS AJUSTES 

DE COJINETES
L A  M A N E R A  R A P ID A ,  F A C IL  Y  LU * 
C R A T IV A !  Se n c illam e n te  d e sp ren * 
d e  la s  d e lg a d a s  lám in a s d e  la tá ri de 
la  lam in lta  Lam ínum  . . de
0 ,0 0 2 ”  e  m á s, c a d a  vez. A se g u ra  
a s i un a iu s te  E X A C T O  en el m ism o 
tr a b a jo .  N o  h o y  q ue  l im a r  ni la> 
b ra r  a  m áqu ina . N u n ca  h a y  t íe r r o  
o  o re n il la  en tre  la s  h o ja s  o  lám ina s.

F o rm a s  c o r r ie n te s  p o r o  t o d a s  lo s  
m o rc a s  d e  m oto re s. T om b íén  lo s  
o fre ce m o s  con  p u n ta s  b la n d o s  d o  
m eto) B a b b it t  (p e te n ta d a sJ , p a ra  
co jine te s  lu b r ic a d o s  b a jo  p re s ión .

D E S P R E N D A L A S  P A R A  G A N AN C IA S

FEDERAL-MOGUL CORPORATION
O IR E C C IO N  J E L E G R A f lC A :  F E D -M O &  D E T R O IT

D E T R O IT ,  M IC H IG A N , E . U . A .

EQUIPO SUNBÍEX 
PARA TAUUERES

Para la lu c ra t iva  re h a b il ita c ió n  d e  m o to re s  se  re q u ie re n  m o d e rn a s  
m á q u in a s  y  h e r ra m ie n ta s  d e  ta lle r. S ir v a se  p e d irn o s  c a tá lo g o s  y 
p re c io s  s o b re  e l s ig u ie n te  e q u ip o  S u n n e n  e sp e c ia l para  ta lle re s  de 
re p a rac ió n :

E n sa y ad o r  d e  re so rte  
L e v a n ta d o re s  d e  v á lvu la s  
S u je ta d o r  d e  c ie r re  se cc io n a d o  
R e p o n e d o r  d e  c ie r re  se cc io n a d o  

S u je ta d o r  d e  pa sad o r 

G e re n te  de  E xp o rta c ió n

C L EM E N T  PU ESCHEL
1841 Broadw ay, Nueva York, N. Y., E.U.A.

D ire cc ió n  te le g ró f ic a :  C E P U E S C H E L  F á b r ic a  en S o n  Lu is . M o .,  E .U .A .

E sm e r ila d o ra  d e  a g u je ro  d e  p a sa ­
dor

E sm e r ila d o ra s  de  c ilin d ro s  
A lin e a d o r  de  b ie la  
R in g m  á ste r

" " " " " - V E N D A  L A S
C/A0EN4S DE  D IST A ISU C IO N

L I N K - B E L T
DE A J U S T E  A U T O M A T I C O
U n a  cadena s i n  reaeclén, con b u je s se gm e n ta ­
r l e s — un  t r iu n fe  e xo lu s iv a  de  la  L in k - B e lt .  
E s t a  cad ena  de  d ls t r ib u e lé n  de  a ju s te  au to * 
m átieo. lia ra  la  p r o o u ls k n  de á rb o l de levas, 
com pensa su  p ro n lo  d e sga s te  du ra n te  su  
fun e íen am icn to .
K a y  u n a  cad ena  L l n k - B o l t  p a ra  todo  au to - 
m évil con e n g ra n a je s  de  d is t r ib u e lé n  ac c ie n a - 
d o s p o r cadena. E s t a s  c ad ena s se  vende n  por 
le s p r in e ip aJc s c om en iian te s de l ra m a  del 
m undo.

L I N K - B E L T  C O M P A N Y  
IN D I A N A P O L IS ,  E . U .  A ,

D ire e d ó n  te le g rá f ica  y  p o r  ra d io :
"L liik ü clt. In d laoap olls" S 950 -A

• J S S
____-

Patentado |

s r - r *  * ^  'Bcacioaes

Cinco Magnas Características
M Á S  D E L  D O B L E  

K I L O M E T R A J E  
S E G U R O

1— M ás d u rab ilid ad  d e b id o  al 
W eed a lloy  —  e l nu evo m etal 
más d u ro  y  resistente parn 
fa brica r  cadenas para neu­
m áticos.
2— M ayor tracción  d eb id o  a 
las barras d e  re fu erzo  qu e van 
soldadas a través de las ca­
denas transversales.
3— D eb id o  a l gan ch o d e  ex­
trem o p rov isto  d e  c ierre  de 
palanca, las cadenas son  fá­
c iles  de  p on er , ajustar y 
quitar.
4— Cadenas laterales extra 
fuertes, soldadas e léctrica ­
m ente y  endurecidas.
5— E con óm icas, d e b id o  a que 
r in d en  m ás k ilom etra je . M an­
tenga una existencia d e  las 
Cadenas W e e d  para N eum á­
ticos. Las ba y  para to d o  au to­
m óv il, óm nibu s o  cam ión . 
B usque e l n om b re  “ W eed ”  en 
coda gancho.

CADENAS TRANSVERSALES

W E E D
AM ERICAN, CON BARRAS 

DE REFUERZO

iV o fff; U s e  la s  C h a v u ta s  C a ia p b a U  l la m m c r lo c k  d o  exL oabión  a u to m á tic a  s i  d sse a  
c h a v e ta s  q u e  so  c o lo q u e n , c ie r r e n  y  q u ite n  f á c ilm e n te .

A M E R IC A N  C H A IN  & CABLE C O M P A N Y . Inc.
División d e  la Am erican Chain 

D e p to . d e  E x p o rta c ió n — 2 3 0  P a rk  A ve n u e , N E W  Y O R K ,  N . Y ., E . U . A .
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MÁS FUERZA— M ás Durable
L a ca lid a d  d e  u n  a c u m u ­
la d o r  se  d e te r m in a  s ó lo  
p o r  e l  s e r v ic io  e ñ c a z  y  
e x e n to  d e  m o le s t ia  q u e  e l 
a c u m u l a d o r  d a  e n  l a  
p rá c t ic a  . . .  y  p o r  la  d u r a ­
c ió n  d e  s e m e ja n te  s e r v ic io .
L o s  in g e n ie r o s  y  q u ím ic o s  
d e  la  E d is o n  h a n  te n id o  
é x it o  en  p e r f e c c io n a r  u n  
a c u m u l a d o r  q u e  r e p r e ­
sen ta  l o  m á x im o  e n  c a li­
d a d  —  m á s  fu e r z a  y  m ás d u ra b le .
L o s  a o n n i u l t K l o r c s  K d i s o n  " A A A ”  s o n  t i p o s  d e  a l t a  
r n p a e i c m d .  q n e  e s l f i n  a i s l a d o s  c o n  e l  c s p c u i n i  s e p a r a -  
d o r  R d l s o n  .  . .  E u d u r t t e  . .  . u n a  e x t r a o r d i u a r l n  c o m -  
p o H le tO n  d e  c a u e l i o  q u e  p o s e e  t o d a  l a  I m p o r t a n t e  
p o r o s l u n f t  d e  l a  m a d e r a ,  m f í s  l a  r e s i s t e n c i a  a l  d c s -

c a n c h o .  E u d u r l t e  r e d n e e  
d e f l n f t i v n i n e n t c  l a s  f a l l a s  d e b i d a s  a  l a  s o b r e c a r g a  t  
d e s e n s t e  m e c A n l c o  d e  l o s  s e p a r a d o r e s ,  p r o l o n g a n d o  
n o t i i b l c i i i e n t e  l a  d n r a c i O n  d c l  a c n t n u l n d o r .

U n  producto de la

AAOOWCT Or

d  £<fi40iW
I N C O R P O R A T E  O

D iv is ió n  In te r n a c io n a l, 4 4 4  M a d iso n  A ve.» N u ev a  
Y o r k ,  N . Y .,  E .U .A . D ir e c c ió n  te le g r á f ic a :  Z y m o t ic

EDISON
ACUMULADORES

m i i i i a i E . T u a n i a i i . i P

McQUAY-NORRIS
PI STON RI N GS  

P I S T O N S

^ V A L V E S ^  
B E A R I N G S  

P U M P  P A R T S  
B O L T S ' B U S H I N G S

s o r t i d ® .

p i e x a s

M c Q U A Y - N O R R I S
Manufacturíng Company

Oficinas prineipafes:
ST. LUIS. E.U.A.

O e p a r f a m e n l »  d s  E x p o r f o c l d n :

3 9  W a t e r  S t „  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E . U . A .

L A  B O R C - W A R N E R  ES  L A  F A B R IC A  

IN D E P E N D IE N T E  M A S  G R A N D E  D E L  

M U N D O  D E  P IE Z A S  D E  A U T O M O ­

V IL E S

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION
( D I V I S I O N  D E  L A  B O R G - W A R N E R  C O R P . )

3 1 0  S O U T H  M I C H I G A N  A V E .  C H I C A G O ,  I L L ,  E . U A
D ire c c ió n  te le g rá f ic a :  B O R G - W A R N E R

C O M P A Ñ I A S  C O N S T I T U Y E N T E S  D E  L A  B O R G - W A R N E R

T h »  0 o r«  &. B e e k  D om p a n y  
D o r t * W « r n e r  In ta rn a tlO A a l Cfrrpoi*atÍo» 
B o r g - W a r r e r  8 « rv ie «  P a r t s  C om pA ny 
O « t ro lt  G e a r  v i d  M a c h in e  C om p an y  
D o t r o U  V a o o r  s t o v e  C om p an y  
I n i e r M l l  S t e e l  a n d  D ia e  C e m p a n y  
L e a s  M a n u fa o tu r in g  C om p an y  
L e n g  M a n u f a e t u i in g  C e m p a n y . L td .

M a rv e l C a rb u re to r  Com pajiy  
M e c h a n ie s  U n iv e r s a l  J p in t  C om p eny  
M o r ie  C h a in  C om p an y  
M o r s e  C h a in  C o m p a n y , L td .
N e rg e  D l v i i l o n
R o ekfo rd  O r l IM n f  M a e h ía e  C o m p a n y  
W a r n e r  G e a r  C om p an y  
W h e e le r -S e h o b le r  C a rb u re to r  C om p an y

LUBRICACION ESPECIALIZADA
PRESIO N  DE 10.000 libras

S u m in is t r a d a  c o n  c in co  

re c e p tá cu lo s  í n t e r -  

ca m b ia b le s  o  c o n  e l 

n ú m e ro  q u e  s e  qu ie ra.

E l c a m b io  d e  re c e p tá ­

cu lo  se  h ace  e n  1 0  s e ­

g u n d o s.

M ás de 27.000 en uso.
P i d o n a s  i n f o r m a c i ó n  

d e t a l l a d o .

D U t r l b u í d o r e t  o x e l u K Í o o x  
para la exp orta ción

EDWIN D. ALLMENDINGER
5 9 - 6 1  P a r í  S t r e e t .  N ueva Y o r k ,  N .V . .  E .U .

O l r a u t á .  t e le g r t a e * ;  " E d a lm e r "  N . w  Y o r k

N E C E S IT A M O S  AGENTES
en  o io rtoa  im p o rta n te s  m eroados. 

F id an o s»  a h o ra  m ism o. In fo rm a c ió n  eom pleta.

T b e  S h a le r  C o m p a n y . fa b r ic a n te  d e  ]oa 
fa m o so s p e rch e s S h a l o  p a r a  e im a r a s  o  t u ­
b o s de  n e u B Ít ! c o s .  n e c e s iU  lo d a r íe  re p re -  
le n te n te s «  am e e slon a rle a  d e  ac red ita da  
r e sp o n s a b ilid a d  en  c ie r to s  im p e rta n tee  m e rca ­
dos. L a  rep re seo tae fó n  de  e sta  com pefifa  
s ig n if ic a  u o  n e go c ie  p e rm a m e n te  y  lu e raU vo . 
p o r  b a sa rse  so b re  p ro d u cto s de  receDoelde e x ­
c e le n c ia  y  u n  m étodo com ercia l a b so lu ta ­
m ente eq u ita tivo .

E l  S e r v ic io  M u n d ia l  de  B e p a ra c id n  de  
K flu raátleúB  y  C á m a ra s  de  A i r e  de S h a le r  
cuenta  co n  m á s  de  9 0 .0 00  ''m io r a b r o s  a u to r!*  
s s d o s "  en  lo s  E s ta d o e  U n id o s ,  q u e  e stán  
o b ten iendo  m u y  b u e n a s  g a o sn e la s  vend iend o  
lo s  fa m o so s p a  rebes S b a le r  de a p l ic a c ió n  por 
c a lo r. B o  todo  caso , lo s  c o m e rc ian te s en 
o t ro s  p e f s M .  q u e  e s tá n  s ig u ie n d o  e i le  p lan  
eeroere lal, h a n  au m e n tad o  s u s  n e g o c io s  y  
g a n a n e U s.  A p ro re cb e  U d .  e sta  o p o rtu n id a d  
de  d ed le trsfl a  u n o  de  lo s  n e g o c io s  m á s  l u ­
c ra t ivo s  de  la  In d u s t r ia  au tom otr iz. E s c r í ­
b an o s aho ra  m ism o.

T H E  S H A L E R  C O M P A IV Y  
Wauptio, W is c o n e i n ,  B. TJ. A.

D i r g c c i ó n  íe le g r á / J e a :  S b a le r i s e

R E C T I F I Q U E  A S I E N T O S  D E  V A L V U L A S  
C O M O  L O  H A C E N  L A S  F A B R I C A S

mediante la esmeriladora de asiento de válvula Ü C & m fÑ ÍC

G e re n to  de  v e n ta s  en  E u ro p a :  
M O R A I S  &  I N G R A M .

2 8  F in s b a r y  S v u a re .  Len itre s. 
E .  C .  2 . In g la te r ra

T r e i n t a  y  e e l s  f i b r i e a B  y  d lo 2  m i l  t a l l e r e s  d e  r e p a r s d ó o .  
e n  to d fie  p a r t e s  d e l  m u n d o ,  e s t á n  s i r v i é n d o s e  d e  l a  e s m e ­
r i l a d o r a  B C C E N T E t l O  p a r a  b a c e r  y  r e c t i f i c a r  a s le n t o a  d e  

T á W u l a a .  E s m e r i l a  c u a l q u i e r  a a le n t o  d e  c u a l ­
q u i e r  m e t a l ,  y n  d e  t i p o  s u p e r f i c i a l ,  y a  d e  t ip o  
e m b u t id o .  S e  s u m i n i s t r a  c o n  a d e r e s a d o r  d e  
d in  r u a n te ,  e n  c a j a  m e t á l i c a .  O b t e n  s a  I n f o r m a ­
c i ó n  c o m p le t a ,  e s c r i b i e n d o  a l  r e p r e a e n U n t e  
m á s  p r ó x im o ,  s e g ú n  l a  lle ta , d e  a b a j o .

HALL MFG. COMPANY
T O L E D O , O H IO , E .U j L.

4 6 0  R í c h m o n d  S t .»  T o r o n t o ,  C a n a d á

G eren te  de  ve n ta s en  C u b a :  
L .  G O N Z A L E Z  D E L  R E A L .  

A p a rta d o  1296. H a b a n a .  C u b a  
G e re n te  de  ventas en la  A r g e n t in a :

S H .  O T T O  E 8 E R S 0 N 
C a s U ra  de  corree  127. B u s n e s  A ir e s

•rlllbb
L A V A D O R  A U T O M A T I C O  

D E  P A R A B R IS A
R O C IA  E L  P A R A B R I S A  C O N  A G U A  L I M P I A  D U R A N T E  L A  M A R C H A

R E D U C E  M U C H O  E L  P E L I G R O  E N  L O S  V I A J E S  N O C T U R N O S  

N o  h a y  n e c e s id a d  d e  d e p e n d e r  d e l  s e r v i c i o  d e  u n  e m p le a d o  d e  g a r a j e  p a r a  
l a  l im p i e z a  d e l  p a r a b r i s a ,  p u e s  e l  n u e v o  l a v a d o r  a u t o m á t i c o  d e  p a r a b r i s a  
T r i c o  l l i z i p l a  e l  c r i s t a l  d e l  p a r a b r i s a  d e  t o d o  p o lv o ,  l l u v i a ,  e t c .  m e d ia n t e  
u n  r o c í o  d e  a g u a  l im p in »  q u e  í n n c l o n a  a u t o m á t ic a m e n t e »  b a j o  f u e r z a  cíe 
v a c i o ,  m i e n t r a s  e l  a u t o m ó v i l  e s t á  e n  i n o T lm lc u t o .

T R I C O  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N  
8 1 7  W a s h in g to n  S tree t  B u f fa lo ,  N . Y .,  E .  U . A .

O ircccíó t i leU gráfica-. “ T H IC O P R O D " Bulfslu
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L A  HISTORIA DEL

•  M u ch os años antes del au tom óvil, se estableció una com pa­
ñía para fabricar las zapatas d e fren o  d e h ierro  fu ndido 
usadas p o r  lo s  ferrocarriles. C on  e l tiem po, las zapatas de 
fren o  d e la A m erican  Brake Shoe &  F oundry C om pany llega ­
ron  a usarse p o r  casi todos los ferrocarriles de  lo s  Estados 
U nidos. Esto, sin em bargo, fu é  so lo  e l com ienzo.

M ás tarde llegaron  lo s  autom óviles con  un  n u evo problem a 
en enfrenam iento. L os frenos d e  coch es n o  servían. T am p oco  
resultaban adecuadas las zapatas d e  h ierro  fu n d ida  de los 
ferrocarriles. Las cintas de  tela tejida que se adoptaron 
entonces fu eron  buenas s ó lo  para los prim eros autom óviles.

•  V in o  después la  construcción  d e cam iones y  óm nibus y  los 
ferrocarriles em pezaron a utilizarlos para serv icios en rama­
les. P ero  e l fo r ro  te jid o  de  fren o  n o  p o d ía  m anejar las cargas 
d e  enfrenam iento grandem ente aumentadas, L os ferrocarriles 
llam aran a lo s  ingen ieros d e  la  A m erican  B iake Shoe & 
Foundry Com pany. "U d s . saben m uy bien c ó m o  parar 
nuestros trenes" d ijieron  ellos. "¿P u ed en  hacer un  fo r ro  de 
fren o  que pueda parar nuestros cam iones y  óm nibus con  igual 
seguridad ?”
N u estros tn4^niec‘08 piisierao mano a la obra. Trabajando día  y  noche 
V em pro odiando numoroaos experím entoe, desarrollaron finalm ente un 
nuevo forro  de freno vastamente supcrtor, que no íué te jid o  sino 
m oldeado ba jo  presión  y  tratado térmicam ente para que resistiera un 
rozam iento mucho m ayor. O lrecia  m ayor seguridad y  d u rab a mucho 
más. V ino» p or  lo  tanto, a r e so lv er  e l  problem a d el enfrenom lefito de 
autom óvil. D e  esta manera nació c l Am erican Brakehlok, el forra  de 
Ireno de seguridad.

A M E R IC A N  BRA K EB LO K  C O R P O R A T IO N
4600 M erritt A ve ., D etro it , M ich ., E .U .A .

N ueva Y ork , C leveland, Chicago. San L u ís , L os A n geles , San Francisco 
D epartam ento Je E xportación? 39 W ater St., N ueva Y ork , N .Y .,  E .U .A . 

U ne división  de ¡a Am erican B rake S hoe and Fou ndry Company

E L  F O R R O  D E  F R E N O  D E  S E G U R I D
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de Acum uladores

De s d e  qu e e l A cum ulador para au tom óvil se 
lanzó al m ercado, m ás d e  ló  m illones d e  A cu m u ­

ladores Prest-O -L iíe se han v e n d id o . D ieciseis m illo­
nes de  consum idores satisfechos — diecise is millones 
de  dueños de  autom óviles q u e  año tras año han 
v isto e l funcionam iento satisfactorio d e l Prest-O-Liie 
—arranques rápidos, luces brillantes y  serv icio  du ­
radero ü ba jo  costo.

Los prim eros Acum uladores P rest-O -L ile  eran 
buenos, Ipero cuanto m ás superior es e l Prest-O-Lite 
d e  h o y ! N u nca  antes se h abía  o fre c id o  un A cum u­
lador d e  tanto m érito. N unca antes hubiera  U d . p o ­
d id o  consegu ir un A cum ulador igua l al Presí-O-Liie 
H i-L evel ilustrado.

H oy  com o siem pre, e l A cum ulador P rest-O -L ite  
es el preferido por los dueños d e  autom óviles. Y  es 
el qu e más ganancias r inde a los distribuidores. 
Escriba solicitando detalles com pletos.

P R E S T - O - L I T E  C O M P A N Y ,  IN C .
Chrysler B uild ing, N u eva  Y ork, N . Y ., E .U .A .

D irecc ión  cablegráfica : "P o lb a te x " , N u eva Y ork

IP I T T S  B U K G  H
A U T O M O T I V E  F I N I S H E S I

M I M A X  •  L A V A X

M I M A X  —  Lacas de alta calidad, con cuyo uso se obtienen costo 
M ín im o y  valor M A X im o.
La Guia M IM A X  de Entremezclas proporciona a los  distribuidores 
y pintores un sistema rápido y eñcaz para prestar servicio a cual­
quier autom óvil, manteniendo una existencia compacta, y teniendo 
pérdida mínima y  m ayor rendimiento.

L A V A X  —  El Esmalte Sintético de B rillo Excepcional —  cuya 
linea cuenta con  un surtido com pleto de manos primarias. De aca­
bado flexible y resistente, se recom ienda particularmente para ve- 
biculos com erciales, autobuses, ruedas, guardabarros, etc.

Para mayores ven­
tas y  m ejores ga­
nancias súrtase con

“ L A S  L I N E A S  
G E M E L A S ”

PITTSBURGH PLATE GLASS CO.
P a in t  &  V a r n is h  D iv is ió n  

NEW ARK, N. J-, E. Ü. A. D irección  ca b U g rá fica :  SUN PRO O F

£ U m k e r

FORRO DE'FRENO
COMPRIM IDO HIDRAULICAMENTE 

P A R A

USO INDUSTRIAL
P r e f e r i d o  para ma­
quinaria de refinería 
de azúcar, grúas, palas 
m e c á n i c a s ,  lam ina­
doras, y  tod o  o tro  ser­
v ic io  i n d u s t r i a l  de 
exigentes requisitos. 
E s e l m aterial de r o ­
zam iento o  fr icción , 
m ás durable que existe 
en e l m ercado.
P o r  carta o  p or  t e le ­
grama pídanos precios.

A T L A S  A S B E S T O S  C O .
D irecc ió n  te leg rá fica ! LASDBST

N O R T H  W A L E S , P A .,  E . V .  A .
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• La Thompson fabrica piezas de motor y de 
chasis para los principales fabricantes ameri­
canos de automóviles, camiones y aeroplanos. 
El taller de reparación, no importa en qué 
lugar del mundo esté establecido, puede 
ahora obtener piezas de repuesto Thompson 
para reemplazar sus similares empleadas 
originalmente por los fabricantes de vehícu­
los automóviles. Una organización de alcan­
ces internacionales tiene en existencia un sur­
tido completo de estas piezas, para inmedia­
ta entrega. Para satisfacción completa y 
pronto servicio a sus clientes, insista en las 
piezas Thompson.

THOMPSON PRODUCTS, INC.
D ep ertem aato  de  E ip e r ta e l in

C LE V ELA N D . O H IO ,  E.U.A.
D ire c c ió n  fe is g ró f lc a :  T H O M P R O ,  C L E V E L A N D

trhompson
Products

R E P R E S E N T A N T E S

J. E. E S T R A D A , M éx ico  D .F ., M éx ico

1.. G O N Z A L E S  D E L  R E A L, Habana, C uba  

) .  G . R O T H S C H IL D , San ¡o s é ,  Costa  Rica  

F R A N K  G A M U N D I , San Juan, P . R.

B E R N H A R D  S C H M ID T , Corácas, V enezuela  

I R V IN G  M IS C H N E R  Y  H N O . S .A ., B og otá , C olom bia  

K E N D R IC K  V A N  PELT, Sao P au lo, Brasil 

A L F R E D  PA LLISE R , U rna, P erú

5.1.A .M ., Santiago, C hite

W IL L  L. S M IT H , S .A ., B u en os A ires , A rgentina  

W IL L  L. S M IT H , S .A ., M o n tev id eo , Uruguay  

JOSE L O P E Z  Z U E R A S , 256 M untaner, Barcelona, España 

M IG U E L  O R T E G A , Larache, M arruecos
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Cuando el cliente quiera
UN MOTOR QUE ARRANQUE AL PUNTO

I

y obedezca mejor
—  recuerde que un motor es 
bueno sólo cuando los bujías 
son buenas. Las Bujías Cham ­
pion han sido diseñadas para  
llevar hoy al m otor o la meto 
de su funcionamiento. Esto 
significo arranque inmediato, 
aceleración impecable, po­
tencia generosa y, sobre  
todo, economía de com bus­
tible »  verdadero beneficio 
que hace que, en pocos 
meses, las nuevas Bujías 
Champion se paguen con el 
combustible que economizan.

Retida  
sólo

Bujías
Champion

r>

CHAMPION SPARK PLU6 COMPANY, TOLEDO. OHIO, E. ü. A. DIRECCION CABLE6RAFICA; “CHAMPION”, TOLEDO
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