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En frimen fila: EI SeJan Couniry Club Hudson
De Ltixe. Sedan Super T

\ BASE de cualquier comparacién, las

~ marcas Hudsoo>Terraplane dan al com>
prador el mayor valor intrinseco en sus res-
pectivas categorias. En lujo interior y
belleza de lineas asi como en holj*ura y po-
tencia, estas marcas se aventajan aun a
vehiculos de precio mas alto.

Las marcas Hudson-Terraplane cuentan
con los adelantos méas notables del dia en
un afio en que la perspectiva de negocio se
presenta halagadora, Estas dos lineas de
vehiculos modernos en todo sentido abarcan
el mercado de mayor volumen y lucro.

Entre sus caracteristicas exclusivos des-

HUDSON

AEROPLANOS AUTOBOTES

Precio $2.00 al afo

“Ocho.” A! fondo de izquierda a derecha: Brougkam Transformable Hudson "Ocho,” Capé Terraplane Serie
erraplane. Brougham de Turismo Hudson “Seh.” Cupé Transformable Super Terraplane.
cuella el Cambio de Marchas Selectivo fricana y el Gran Premio Internacional de

Sud-América. Su larga serie de victorias y
records no ha sido igualada en los anales del
automovilismo.

La calidad de los vehiculos Hudson-Terra-
plane queda demostrada por la supremacia
establecida en todas partes del mundo y el
grado de satisfaccion de nuestra numerosa
clientela. Su solicitud por pormenores sera
prontamente atendida.

Automatico—el adelanto en conduccién mas
importante del dia—un poderoso argumento
de venta por la forma en que simplifica el
manejo y trae mayor grado de seguridad.

El funcionamiento superior y resistencia
sin igual de los vehiculos Hudson-Terra-
plane estan respaldados por pruebas ofi-
ciales y victorias teles como la famosa
carrera Nairobi-Rend en la Unién Sude-

Departamento de Exportacién

HUDSON MOTOR CAR

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. <

Y TERRAPLANE

COMPANY

Cablegramas: HUDSONCAR



Cuando su sastre le vende un tra-
je, Ud. generalmente compra de él
un sombrero, una corbata, una ca-
misa, un par de zapatos y talvez

otras cosas mas para completar su

vestido.

Y cuando vendo una instalacién de anillos nuevos,

quito la culata de

Cuando su abacero le «ende a Ud.
carne, le suministra también, por
lo general, al mismo tiempo, pata-
tas, legumbres y otros comestibles
que Ud. necesita para completar

una buena comida.

cada vez que

los cilindros del motor vendo también vanas

piezas nuevas: extensores de émbolos, empaquetaduras, vélvulas,

bielas, . . . Soy gran

LA LLAVE QUE

EL MOTOR

admirador del Perfect Circle — "La llave

que abre el motor".

'"1"AN pronto como se quita la cu-

lata de los cilindros de cualquier
motor, se presentan oportunidades
para vender numerosas piezas de re-
puesto. Nuevos extensores de ém-
bolos. Nuevas empaquetaduras.
Nuevas valvulas. Nuevos cojinetes.

(Y qué eslo exige quitar la culata
de los cilindros?

Los anillos Perfect Circle X-90 —
los aniUos que han aportado a los

AyuBtamatener chen fachiod

gue los venden e instalan mas ga-
nancias en un afio que los de toda

otra marca del mercado — los ani-
llos que han establecido nuevos
records en ventas — y los Unicos

anillos de extension que han sido
adoptados como equipo normal por
famosos fabricantes, como la Pack-
ard y la Graham.

Para hacer mas negocios en 1937,
use la llave que abre el motor — los
anillos Perfect Circle X-90. The Pcr-
fect Circle Companies, Hagerstown,
Indiana, E.U.A., y Toronto, Canada.
Direccion telegrafica: PERFICIRCU
— Clave Bentlcy

DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES

Arjeentlna . .. Mariano Fernantiez, Bueno»
Aires B
IHrum I1.. .B B. Itond, Elode Janeiro

Cnnurlus . . 13r. Auguetin J. Miranda, Santa

Oru2 de Tenerife

Chile i Carlos Torres K., Santiago
Colombia ... #(*ilberto Sunciiez Comea, Cali.
José K. Marulamia Monloya,
Bogota
CoMta Tllcn . ,J. G, Rotlificlitld, San JosC
(‘'ubu .C. R. Magkiiy, Huhuim
Rep.
Doininiranu.,J. O- Rothschud, Shu José,
(*ostu Rku
KouiKlor . . tAlejandro Jaime. Salinas, Gua*
yaquil
linntODkalu .el. G Bothsehild, San José,

AU*aruK’uu
Salvu«l«r
llondnrnM
Méxleo ......... .La Casa de Befae<'iones S.A.,
Ciudad de ObrcROo
Sanvedra y TardlIti Sucs., A.,

Custa Uiea

México, D. Francist'o

Preve, Xueva York, N. Y*,
E.U.A.

. rmuy & Xlght Garage, Panama,
Panama

PerQ e «Alfred Pulliser, Lima

K||ipin0M >e>.Maller, Muclean & Co., Inc.,

Manila

Puerto Rico -A. J. PeArrastla, San Juan
PortiiK Al ee .aociedade I~ortugueiMi de Acce-
ssorioK Lda., IAsboa

KKpOfla .....F. A. Ronstadt, (iaroiu de
Parede 70. Madrid
Venestuelu . . Carlos J. D’'Einpalra, Murooaibo
Mujopca, tonaales A Cia,,
Caravas
Marruecos . MIKiiel Ortega, l.arache
Vracrtxay X . B- K- Koua, Buenos Aires, Ar-
gentina

PERFEC
X'9O EIISSTTi



Naevo modth de caja cerrada de Vi o de de tonelada
con distancia entre los ejesde 114 "0 120"y espacto de carga
de6'6"0 7'1S". Motor Silver Crown.de4 ode 6 cilindros.

Naevo modelo de caja 'pick-up de}/z tonelada, cm exten-
siinpara transarte de campo— con distancia entre tosejesde
114" 0120"y motor SrluerCrownde 4 o de o cilindros,

Nuevo modelo de caja "pick-up”de ViOde de tonel*a—
con distancia entre jos ejes de 114" o 120" y motor Crown
de 4 o de 6 cilindros.

Nuevo modelo, tipo vagén de estacion, con distancia éntrelos
ejesde 114" « 120"y motor Silver Crown de 4 o de 6 cilindros.

Nuevo camién de emergencia, de Viode de tonelada, con
distancia entre los ejes de 114" o 120" y motor Silver Crown
de 4 o de 6 cilindros.

Nuevo camién de servicio cammero, con capacidad bruta
de 9500 libras— distancia entre los ejes de 139 o loo" >
motor de 6 cilindros Silver Crown o Gold Crown.

A LA VANeUARDIA

NUEVOS CAMIONES DE REPARTO RAPIDO

ESTABLECEN NUEVAS NO

RMAS DE CALIDAD EN

EL MERCADO DE LOS CAMIONES ECONOMICOS

e ttuevo Reo marcha ala vanguardia con
Del anunciode nuevos modelos dereparto

rapido de media tonelada y de tres cuartos
de tonelada, construidos especialmente para
satisfacer los exigentes requisitos del rapido
servicio de reparto.

Estudie estos nuevos modelos ala primera
oportunidad que se le presente. Ofrecen un
valor intrinseco sensacional al comprador
de camiones y una extraordinaria oportuni-
dad de ganancias alcomerciante que los vende.

Los camiones de reparto rapido Reo estan
proyectados y construidos para hacer un ver-
dadero trabajo de camién.

Nuevos refinamientos técnicos facilitan la
cientifica distribuciéon de la carga. El_resul-
tado es un funcionamiento general mas facil
y explotacién mas econémica. La nueva
colocaciéon del motor y de los ejes permite
la instalacion de cajas mas largas. Se pueden
transportar cargas mas voluminosas que en
los camiones de construccién corriente de
iguales dimensiones. Y con todo esto, cada
modelo llevaun verdadero motor de camion.

Los motores Silver Crown son opcionales
—de 6 cilindros para rapido transporte a
distancia, y de 4 cilindros para econémico

servicio de reparto. Ambos transportan sus
cargas maximas a alta velocidad, con un
consumo de gasolina y de aceite notable-
mente reducido.

Estudie atentamente todas las ventajas de
los nuevos camiones Reo de reparto rapido.
Comparelas con las de otros camiones. Asi
comprenderd por qué estos camiones de
reparto rapido han sido aclamados como
“los camiones econémicos mas finos del
mundo.”

Ahora, con mayor razén que nunca, se
presenta més valiosa la representacion del
Reo, por las oportunidades sin paralelo que
ofrece en buenas ganancias. Actualmente, el
surtido de camiones Reo comprende mo-
delos de estilo aerodindmico, con radiador
de tipo V, desde el repartidor rapido de
tonelada hasta los tipos de gran capacidad
de 40.000 libras de peso bruto, con distan-
cias entre los ejes de 114 a 240 pulgadas.
En ciertos buenos mercados necesitamos
todavia activos distribuidores. Si Ud. se
interesa en la valiosa representacion del
camibén Reo, avisenos en seguida. Por carta
o por telegrama pidanos informacion de-
talla y catalogos.

REO MOTOR CAR COMPANY

LANSING, MICHIGAN, E. U. A.— Direccién telegrafico: REOCO, LANSING



Estos
DESTORNILLADORES STANLEY

se fabrican especialmentepara
TRABAJOS DE REPARACION
DE AUTOMOVILES

Se garantizan por una marca que desde hace 80 afios ha
sido sin6nima de finas herramientas en todo el mundo.

Na. 1011

El destornillador
Stanley cou “de-
tector de cblsp&*“.
provisto de manco
de '‘Stanloid”
tranparente indes-
tructible y a prue-
tM de abogue clIC*
trico. EI tubo en
el manco Indica el
paso de corrionte
de alta frecnencla
cuando la punta
toca la bujia o el
conductor.

No. 88A

Igual al No. JOU,
pero con mango da
madera, en ugar

No. 1020 No. 1006
D eBtornillador Firme mango

del manco de Stanley con transparente
“Stanloid”. Loa lomparitu de " Stanlcld’
destornilladores “PUsblite” — con gruesa la-
Stanley con “de- una herramien- mina redon-

da muy bien

ta de primer
\asegurada,

tector de chispa” !
orden provista

son herramientas

de excelente cons- de una podero- llanta nor-
truccién. cnya uti- sa lamparita mal. Lémiuas
lidad préactica se en el menoeo. de cuatro ta-
aumenta con su ldeal para mafios. de 4
¢UapoBltivo de indi- ajustes en lu- a 12 pulga-
cacion. gares 0scuros. das.

No. 660

Popular por
su gran flr-
mesa. Man-
go de ma-
dera muy
dura y la-
mina rec-
tangular. en
cuatro ta-
mafigs de 4
a i% ae
largo.

Para informacién com’
s] pleta sobre herramientas
Stanley para automoviles,
pidanos nuestro catélogo

No. 670 Tipo “"curvo” para apre-
tar o aflojar tornillos en puntos
estrechos. De 6” de largo. Hecho
de fino acero forjado, endurecido 27A
y templado. Tres otros tamaflos. .

HERRAMIENTAS STANLEY

THE STANLEY RULE & LEVEL PLANT, New Britain, Cono., E.U.A.

Departamento de Exportacion
100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E.U.A.

Direccion felegraficat “STARULECO”
Representante para Inglaterra y la Europa Continental:
B. P. BARRUS, LTD.

35-37 Upper Tliames St., Londres, E.X.4, IngUterra
Oficina en Bombay
THE STANLEY WORKS
P. O. Box 491, Tai Buildiog, Bombay, India

Ayuntamiento de Madrid
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DISTANCIA

Seguras

das las maquinas Van Norman poseen
las propiedades que precisamente se
requieren de todo empleado fiel y
competente, para desarroDar las ga-
nancias y prestigio en cuatro departa-
mentos del servicio de reparaciéon de
automoviles.

Comuniquliese con el representante
més cercano para que Ud. mismo se
convenza de que es cierto lo que deci-
mos: “El equipo Van Norman signi-
fica ganancias.”

R.prasentante sara la Exportaelda:
Tha Stanley Eleotrle Tm 1 Co,
loo Lafayette Street, Nueva York. N, Y., E.UA.
Representante en la Argeotina:
Mariano Fernentfez. Vlamonte 1035. Buenos Aires.
Representante General an Brasil:
Paule Da Araujo, Calxa Postal 1264, Sne Paule,
nepresentairte en el Uruguay:
Clerlcettl & Barrella. Montevideo,

“Elequipo Van Norman
significa ganancias'*

Rehabilitacion de frenas:

Todos lo« tambOTOi. dardo los del Auitdn
basta los nia grandes, pueden lomearse
? esc&erilarae en el bfodolo Seolor — el
unico completo tomo da Unbor de freno,
Se adapta también a cajas de dlfaroncUl.
Tornea rolantea de motor; alisa lados do
embrague. Su exclusivo husillo glrato*
rio y deslizcote elimina aumerosoo iepa>
radores. ahorra tiempo en preparadéo y
proveo masor ospaolo de trabajo. Aulla*
miento do esmerilar, cuando so Inualoue.

MACHINE TOOLCOMPANY

Springfield

Febrero, 1937

Maasachusetts

E. V. A

Rehabilitacion de véalvulas:

El '~a~Q do Tilvula"

Impraaiona favorablemente al «lienle

y Je ayuda a Cd. a Tender roparaclooes do Tilnilaa. Gompronde

el nuevo modelo Z de

=0s modelos X

rapido_y sla vibraolGn.
en cojinete do bolas,

rsoilflcadora de cara de valvula (con
XA a eleccldn) — do tipo perfilado, firmo,
Su husillo do aerricio pesada, moniedc
no reQulere lubricocido,

PropuUl6o de

cabeza de trabajo completamente aumergida en bafto de_aceite.

Motor oléctrico do tipo capaelUdor de H e. de

También

compreiue el juego Ro-Cen*To para el esmerilado maa rapido
y ~plp en los mas duros asientos de valnilaa del mercado.

Motor de c, de f.
matica y muy durables.

Rehabilitacion de émbolos:

Tres maQUlnea poderosas y répidas
— Nos. 76, 8 y 101 para el
exacto esmerilado de émbolos elipti-
cos. olUndricos o cénlcoa, £1 mo-
delo No. 101 ei el equivalente a una
costosa maquina de fabrica en todo
sentido, menos en preelo.

Ayuntamiento de Madrid

Piedras amoladoras de IImpless auto-

Rehdbiiifaciéon de cilindros:

Hay mas ?anancias eu piezas y oa tra-
bajo con la Per-Fect-O que con toda
otra méaquina o berramlenta de taller.
uUn solo corte «e suficiente para re-
babilltar el cilindro a la_ exactitud de
fabrica. Las uAas o guias exclusivas
pan centrar la columna perforadora dl-
rlgeo la herramienta cortadora con
suma preclslén en toda su carrora
descendente. Seis tamaflos de 2.2" a
9" de didmetro, con profundidad de
10" B 80",



Esta es s6lo una parte de la gran brigada
de camiones Intematioruil de servicio pe-
sado, dedicada a ttn importante trabajo de
ingenieria. A solicitud daremos el nombre
del duefio de esta brigada.

LA INTERNATIONAL es la principal fabrica del

mundo de CAMIONES

Eli camiones International se transporta una mayor
parte de las cargas pesadas del mundo, que en loa de
toda otra marca . . . una declaracién importante, que
se confirma por los camiones que se ven en las calles
y caminos de su localidad. Los grandes, poderosos y
competentes camiones, dedicados a dificiles trabajos,
resultan, a menudo, ser de marca International,
cuando se averigua su nombre.

Esta situacion no se debe a pura “casualidad”. Los
ingenieros de la International Harvester han venido
conquistando esta supremacia desde hace afios, me-
diante la introduccion en los camiones International
de toda la fuerza motriz, excelencia de funciona-
miento y capacidad que exige el trabajo pesado. EI
continuo progreso, en el sentido del rendimiento del
motor, ha tenido por resultado una extraordinaria

DE SERVICIO PESADO

economia en consumo de combustible, en toda clase
de servicio.

Los camiones International de hoy dia son esplén-
didos en todo sentido, pues satisfacen ampliamente
los requisitos de cualquier trabajo a que se dediquen.
Entre los rasgos mas importantes de su construccion
especialmente proyectada para servicio pesado, se ha-
Ilan: motor con valvulas en la culata, con cilindros
renovables; montaje de motor de tres puntos, con so-
portes al frente y atras amortiguados en caucho, para
reducir aun minimo la vibracion; camaras de explo-
sion labradas a maquina; canalizacion de agua alre-
dedor completo de cada cUindro; y una amplia elec-
cion a capacidades y distancias entre los ejes.

El agente del International méas cercano o nuestra
sucursal mas proxima a su localidad, gustosamente
suministrara informacién detallada sobre cualquier
modelo, a quien se sirva pedirla.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY
(IncoTporated)

Harvester Bldg.

CAMIONES

Chicago, E.U.A.

INTERNATIONAL

El Automoévil America.no



Ne ORITtAN

Numero tres de la serie
de inserciones relativa
a datos sobre el trans-

porte por automovil.

Los duefios de esta revista
autorizan la reproduccién de
todo el material contenido en
las ocho paginas de esta inser-
cién, sin relacién alguna a de-
rechos de propiedad literaria

o crédito de costumbre.

IAutoindyil
EA m ericano
Febrero de 1937
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$1,500,000,000 en
Servicio y Ventas

m AS estadisticas son generalmente dificiles de comprender,
sobre todo, cuando se refieren a enormes sumas de dinero.
For esta razon, al referirnos al comercio de automovil y su
progreso en todo el mundo, es decir, en mas de 100 paises de
la América, Europa, Asia, Africa y Oceania, los totales comer-
ciales llegan a cifras que, por su enormidad, son colosales.
Por informes fidedignos, provenientes de muchos paises, se
puede calcular que por cada automovil en actual circulacién,
hay una inversién de como $125 en facilidades de ventas y
conservacion mecanica. Esta suma no comprende, por supues-
to, las facilidades manufactureras o fabriles. Representa uni-
camente la inversion en establecimientos de ventas y repara-
cion por cada automoévil en servicio.

OMANDO la suma indicada, como un término medio, para

cada automovil, se puede entonces averiguar el capital in-

vertido en el negocio de automoéviles de cada ciudad o de cada
pais. La inversion resulta muy considerable, aun al tratarse
de ciudades pequefias. Al tratarse de un pais completo, con
millares de establecimientos de ventas, garajes, estaciones de
servicio y puestos de gasolina, el total sube a millones.

Sin incluir los Estados Unidos, hay cerca de doce millones
de automdviles en activa circulacién por lodo el mundo. Apli-
cando el promedio de $125 a cada vehiculo, se ve en seguida
gue la inversién total, en todos estos paises, en facilidades de
ventas y servicio, llega por lo menos a $1.500.000.000.

Una manera interesante y hasta emocionante de comprender
esta enorme cifra es recordar que en un afio completo hay
500.000 minutos. Contando un dolar por minuto, se requeriran
entonces 3.000 afios para completar la cuenta de los $1.500.-
000.000. Y esto sin incluir las facilidades fabriles.

El Automévil Americano



La Inversion en Automoviles

Establecimientos de comerciantes de automadviles y talleres
(sin incluir fabricas de automoviles y piezas)

Cado soco representa 5 millones de ddlares

Australia
$120 millones

$65
millones

Argentina

Brasil $27” millones

India

Inglesa $20 millones

Mixico $25 millones

Nueva
Zelanda $42~ millones

$50 millones

Suecia $24 millones

los calculos se basan sobre reciente inlortnocién,

pero estadn sujetos a revision en codo pofs.

T OS INFORMES recibidos por EL AUTOMOVIL AMERICANO varian mucho en lo locante a Ja
S-a avaluacion de los establecimientos de ventas y servicio de automoviles. Por esta razén, esta reco-
pilacion no puede aceptarse como una exposicion exacta. Indica, sin embargo, la inversiéon sorpren-
dentemente grande, de capital nacional en cada pais, en el negocio de automoviles, cuya limitacion
impondria una seria amenaza al transporte motorizado.

febrero, 1937



El Complicado Automovil

L automovil moderno es una maquina de funcionamiento
expedito, facil de manejar, comoda y segura. Mirando un
automdavil nuevo, parado al frente de su casa, el duefio lo
ve como una carroceria con ruedas, neumaticos, parachoques vy
ldmparas. Sentado en su interior, ve los instrumentos de gobierno
y el tapizado. Y levantandole el cap6 ve el motor, carburador, venti-
lador, generador, distribuidor, mecanismo de direccion y muchas
otras piezas. Tan bien coordinadas estan todas, que no dan al duefio
idea del complejo procedimiento entrafiado en su fabricacion.
Lo Unico que a él le interesa es que su automdavil le funcione bien.

ISTIIDIEMOS cualquier drgano del automévil, por ejemplo,
el mecanismo de direccion. Aparentemente sencillo, a pesar
de constar de muchas piezas separadas, este mecanismo es

tan esencial a la seguridad de la marcha que ningdn duefio se
atreveria a manejar su automovil si no contara con absoluta con-
fianza en su excelente construccién. Mas de una veintena de fabri-
cantes, en varias industrias, participan en su construccién. Tenemos,
en primer lugar, las fabricas de acero, con sus hornos, laminadoras,
fundiciones y maquinas de hacer tubos, luego, fabricas de engra-
najes, talleres de maquina, fabricantes de cojinetes que producen
y refinan las piezas basicas. Para formar un buen asidero, se
emplea un revestimiento de material plastico, producido por
la industria quimica, la cual tiene que valerse de métodos y
equipos especiales. El moldeador que hace botones de bocinas e
interruptores de alumbrado necesita también piezas de laton vy
piezas roscadas de acero que provienen de otras fabricas espe-
cialistas. Finalmente las piezas se instalan en un érgano completo
por el fabricante del mecanismo de direccion, en cuya fabrica se
hacen muchos trabajos, pero no la construccién de la piezas cons-
tituyentes, a causa de que ella resulta mejor y mas econdmica en
manos de las fabricas especialistas. El fabricante del mecanismo
de direccidn es, por supuesto, responsable en lo tocante al proyecto,
construccién, ensayo y perfeccionamiento del érgano completo.

La fabricacion de los demas érganos del automoévil es igualmente
complicada. Este vehiculo no es el producto de una sola industria
sino de muchas. Ninguna pieza es facil de construir. Por esta
razén, el automovil moderno se apoya eii millares de procedimientos

fabriles, sin que ninguno de ellos pueda descuidarse o suprimirse.

El Automévil Americano



Muchos Intrincados Procedimientos

Piezas

~ IN la contribuciéon de especialistas en numerosos campos y diversas industrias
un grupo muy compiejo pero altamente interdependiente de fabricantes

resulta imposible el automovil comparativamente sencillo y econémico.

Febrero. 1937



El Automévil Mas Barato

L costo de cualquier producto-o cosa es relativo a lo que puede
obtenerse por el en cambio y por esta razén esta sujeto a
fluctuacion. Ordinariamente expresamos el costo de una
cosa, por ejemplo, un automovil, en délares, libras esterlinas, pesos,
francos, etc. Para comprender mejor el significado del costo de
una cosa, debemos calcularlo sobre la base de un intercambio con
otro producto. Por ejemplo, el precio de un automdévil puede asi
expresarse en cierta determinada cantidad de maiz, de lana, etc.
En los términos de dinero, los precios basicos de los automoviles
no han tenido sensible cambio desde la crisis hasta el presente
estado de rehabilitacion econdémica. Sin embargo, en su valor de
“intercambio” el precio del automévil ha bajado mucho desde
1932 o 1933 — el afio mas critico— hasta 1937. EI agricultor
americano — ejemplo tipico de! productor en muchos paises del
inundo — estaba vendiendo su maiz, en 1932, a razén de mas o
menos 40 centavos de délar el bushel. Por un automoévil que entre-
gado costaba $750, tenia entonces que vender 1875 bushel de maiz,
para comprarlo. Esta anormal relacion de precios ha cambiado
mucho esto ultimos afios. EIl precio por bushel de maiz es de $1,25
en 1937, pero el costo del automovil ha sufrido muy poco cambio.
El agricultor tiene que vender sélo 600 bushel de maiz para com-
prar un automovil nuevo, el cual, gracias a sus refinamientos, es
un vehiculo mucho mejor que su predecesor en 1932. EI costo ha
sido por lo tanto reducido en mas de 66 2/3 por ciento en beneficio
del agricultor, en 1937.

PLICANDO similares comparaciones a otros productos, el
/ ¢ j automévil de hoy dia cuesta una cuarta parte menos en

trigo, una mitad menos en algodén, y menos en otros pro-
ductos, que lo que costaba cuatro o cinco afios atrds. Aunque
estas son comparaciones netamente americanas, ello no altera el
hecho fundamental de que el costo de un automdvil nuevo, sobre
la base de un intercambio con otros productos, ha sido grande-
mente reducido en casi todas partes del mundo, desde 1932.
Esto quiere decir que todas las medidas de restriccion, tarifas
extraordinarias y otros obstaculos artificiales interpuestos al desa-
rrollo del comercio internacional, que se establecieron en el anormal
periodo en que un automoévil costaba 1875-bushel de maiz, se han
hecho innecesarios ahora que ese costo ha sido reducido a 600
bushel, es decir, a una tercera parte.

El Automévil Americano



Menor Costo del Transporte

NA presentacion grafica

pata mostrar la normaliza-
cion de la relacion de precios
desde el punto bajo de 1933. EI
"costo de cambio” de los auto-
moviles se ha reducido dréstica-
mente en cuatro afios de rehabi-

litacion economica.

Los precios basicos de los automé-
viles han cambiado sélo levemente, a
pesar de que la calidad se ha mejo-

rado mucho.

Esta comparacién, basada sobre los
precios en los Estados Unidos, no es
aplicable directamente a otros paises.
Es, sin embargo, indicativa de cam-
bios similares, que afectan a los pro-
ductores en muchos paises del

mundo.
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El Automovil Crea Rigueza

De Esta Manera:

1 Mejorando el Iransporte, permite a los productores la entrega de
sus cosechas y mercancias el mercado en menos tiempo y a menor
costo, o en un estado mas vendible, con notables economias y
con la adicional ventaja de una distribucion méas rapida a mayor

distancia, con un minimo de pérdidas y otros dafos.

Poniendo fin al aislamiento de las regiones rurales, trae las
ventajas de la vida urbana al hogar del agricultor dentro de
poco tiempo.

3 Extendiendo las ciudades a los suburbios, multiplica la movilidad
de los habitantes de la comunidad.

4 Aumentando el valor de los bienes raices, facilita el acceso a
numerosos lugares, los cuales quedan unidos a importantes
arterias de trafico mediante caminos modernos, en lugar de los

intransitables senderos primitivos.
5 Estableciendo nuevas ocupaciones directamente en el negocio

de automoviles, en la construccion de carreteras y puentes e

indirectamente en otros campos de actividades suplementarias.
6 Haciendo ma&s segura la vida y salvando vidas, debido a que el
aufcmovil mejora todos los servicios de orden publico, como son

los de ios hospitales, doctores, policia bomberos, correo,
alumbrado, etc.

Fomentando el progreso de nuevas industrias, como aquellas (a)

que no podrian existir sin la eficaz ayuda del transporte moto-
rizado, y (b) aquellas relacionadas con los mismos requisitos
de la industria automotriz.

Desarrollando el turismo y el negocio de turismo, pues permite
viajes a lugares de sumo interés histérico o escénico y facilita a
los habitantes en ciudades ir de paseo a las playas, montafias
y otro sitios beneficiosos para sus alud y entretenimiento.

El mejor transporte a menor costo, con gran ahorro de tiempo, tanto para
la gente como para las mercancias, por automovil, por camién o por otro
vehiculo mecanico comercial, es de por si una forma de riqueza incalcu-
lable. Gran parte de la adicional riqueza adquirida por muchas naciones

estos Ultimos afios se debe directamente al mejor transporte porautomovil.

Ayuntamiento de Madrid
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DODGE

Entre los refinamientos introducidos
al surtido de camiones y automoviles
comerciales Dodge de 1937 se incluyen
motor méas poderoso, frenos hidréaulicos,
instalacion de la tuberia del combusti-
ble afuera del bastidor, mejor ventila-
cion de la bomba de combustible para
reducir la posibilidad de la obturacién
por vapor, muelles traseros mas largos
y compartimientos de acero mas firmes.
El surtido se ofrece en modelos de me-
dia tonelada a cuatro toneladas.

Todos los compartimientos de con-
ductor presentan un aspecto méas agra-
dable, debido a la esbelta forma de su
techo en ai-tistica armonia con el cap6
del motor. Notable cambio se ha intro-
ducido en el panel de instrumentos.
Estos instrumentos, incluyendo los
reguladores del parabrisa, se hallan
encajados en el tablero. Los mangos de
las puertas y reguladores de ventanas
se curvan hacia adentro. Se ha supri-
mido el ruido y el calor mediante un
efectivo aislamiento de las puertas y
tabla de pié. Los compartimientos de
conductor o garitas son mas firmes,
debido al uso en ellos de metal mas
grueso y construccion reforzada.

En el caso de los modelos de media
tonelada y de % de tonelada, siendo
este ultimo uno completamente nuevo,
se presentan adicionales refinamientos,
tales como motores de camién mas
grandes y poderosos, cambios de
marcha de tipo de camién, motor con
montaje aislado en caucho en sus so-
portes' delanteros y traseros, avance del
encendido por fuerza de vacio y cula-
tas de cilindros de alta compresion.

(1) EIl camién de vuelco Dvdfpe de
dos toneladas equipado con grua hi-
draulica. (2) Vistas delanteras de
camiones Dodge de 1937, de estilo
perfilado. (3) EI nuevo panel de
instrumentos. (4) EIl sedan comer-
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Dodge Aumenta la Fuerza + White en Precios

Economicos + Studebaker Ofrece un Cupé Ex-

preso + Federal Aumenta el Surtido + Mar-

mon-Herrington Adaptado al Camidén Ford

Como dotacién, a eleccién, a precio adi-
cional, se ofrecen amortiguadores teles-
copicos o de extengion.

Los cambios principales en los ca-
miones de 1% y 2 toneladas son sus
nuevos bastidores con miembros de re-
fuerzo cruzados atrds y miembros
transversales al frente.

Ei nuevo camion de % -1 tonelada
se ofrece con los siguientes modelos de
cajas: cubretablero de cara plana,
cubretablero con parabrisa, de panel
con reja, con toldo, con compartimiento
de conductor y expreso. Este modelo
ha sido especialmente construido para
permitir mayor capacidad de carga con
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<1) Un (Ustribuidor
gobernado por vacio
en el nuevo motor
White de 250 psUa-
das cubicas asegura
correcta posicion de
encendido en todas las
velocidades. (2) Mo>
délo 700 de estacas o
varales, tipo De Luxe,
ofrecido en distancias
entre los ejes de 136
a 196". (3) Vista
del sistema de en-
friamiento direccional
aplicado a los asien>
tos de las véalvolas de
escape on el nueve
motor, (i) Calentador
de gobierno terroosta-
tico en el multiple de
escape» para asegurar
completa vaporizacién
del combustible

ei mismo costo de funcionamiento de
un camién mas pequefio. Tiene ruedos
macizas de disco y se ofrece en dos
distancias entre los ejes; de 120 y de
136" (3,05 y 3,45 m.). Sus distancias
entre compartimiento de conductor y
eje trasero, de 4111/16 by 5711/16"
permite la instalacion de cajas de ex-
preso de 7 by de 9 pies. Su motor de
218,6 pulgadas cubicas de cilindrada
(3,58 litros) desarrolla 75 c. de f. y
tiene suspensién en cuatro puntos
amortiguados en caucho. EI ciguefal
tiene un nuevo cierre de aceite en su
extremo delantero. EI bastidor es de
tipo de camion, de 6 1/6" de profundi-
dad, con firmes refuerzos Transversales.
Los frenos hidraulicos delanteros tienen
11" de didmetro y los traseros, 13". La
desmultiplicacién normal del eje tra-
sero es de 4,3 a 1, pero se da eleccion
a 3,9y 4,76.

El automévil comercial de H tonela-
da de 1937 tiene una capacidad bruta
de 4.000 libras y va montado en un
chasis de 116" (2,95 m.) de distancia
entre los ejes. Su motor, con cilindrada
de 218,06 pulgadas' cibicas (3,58 litros)
desarolla 75 c. de f. a 3.000 r.p.m. In-
cluye un cambio de marcha de tres
velocidades, de avance, con desmulti-
plieaciones de 3,3 para la marcha baja
y de 4,3 para la marcha atrds. La
desmultiplicacién para la propulsién
final ha sido aumentada a 12,87. Las
desmultiplicaciones de ejes ofrecidas
son: 3,9 como normal, y 3,54y 458 a
eleccién. Esta Gltima desmultiplicacion
es para ruedas de 20"
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Los camiones de 1y de Vé tonelada se
ofrecen en distancias entre los ejes de
126=~", 133" y 159" (3,21 m., 3,38 m., y
4,04 m.) y tienen capacidades brutas de
9.500 y 11.500 libras. EI de 9.500 libras
tiene un motor con 218,06 pulgadas
cUbicas de cOindrada, que desarrolla 73
c. de f. Entre los rasgos sobresalientes
de estos modelos se hallan: cig”isnal en
cuatro cojinetes, con mayor superficie
de contacto de cojinete, tubo distribui-
dor de agua, termostato en derivacion,
canalizacion de agua de largo com-
pleto, embrague de 10" con desembra-
gue montado en cojinete de bolas de
lubricaciéon automatica, cambio de
marcha de cuatro velocidades, Aarbol
propulsor montado en cojinetes de ro-
dillo, refuerzo cruzado afiadido al basti-
dor, para su mayor firmeza, garita o
compartimiento de conductor de acero
de seguridad, muelles traseros mas
largos, caja de eje trasero de, acero sin
costura y val'vulas méas grandes.

El camién de 11.500 libras tiene un
motor de 228,12 pulgadas cuUbicas de
cilindrada (3,74 litros) que desarrolla
78 c. de f. Las desmultiplicaciones de
eje trasero son de 5, 125 a 1, 5,66 y
6,33. Se da eleccién a un eje trasero
de dos velocidades. Los miembros trans-
verales del frente y atras del bastidor
son mas firmes.

El modelo de dos toneladas tiene una
capacidad bruta de 13.500 libras y se
ofrece en distancias entre los ejes de
133, 148, 159 y 177 pulgadas (3,38;
3,75; 4,04y 450 m.). El motor de este
modelo tiene una cilindrada de 241,5

Ayuntamiento de Madrid

pulgadas cubicas (3,96 litros) ydesarro-
11a 85 c. de f. con un esfuerzo de rota-
cion de 175 pieslibras. Los muelles tra-
seros son cuatro pulgadas més largos.
El embrague de servicio pesado con
amortiguador torsional tiene ahora un
desembrague montado en cojinete de
bolas de lubricacién automatica. Su eje
trasero enteramente flotante se ofrece
en las desmultipiicaciones siguientes:
5,125 a 1, 5,66 y 6,33. Como equipo
aditional Se ofrece un eje trasero de
doble reduccion con desmultiplicacién
de 7,35 y también un eje trasero de
doble velocidad con desmultiplicaciones
de 5,142 y 7,15. En la dotacién co-
rriente se incluyen frenos hidraulicos
accionados por amplificador. EIl basti-
dor de este modelo ha sido también re-
forzado.

La fabrica continGa sus modelos de
tres y de cuatro toneladas. También
ofrece la Dodge modelos de servicio
pesado en estilo “Airflow.”

WHITE

La White ha entrado mas definitiva-
mente que nunca en el mercado de los
camiones de precios econémicos, con la
introduccion de un nuevo modelo de 1
a 1% tonelada, que entregado en la fa-
brica, ofrece a un precio de lista de
$985. Suministrado en dos tipos, el 700
en estilo de camion corriente, y el 700
K en estilo de trator, el nuevo produc-
to de la White ofrece eleccién a diver-
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sas distancias entre los ejes, eje tra-
sero de varias desmultiplicaciones y di-
ferentes tamafos de neumaticos.

El rasgo sobresaliente del 700 es el
nuevo motor White de seis cilindros,
con cilindrada de 250 pulgadas cubicas
(4,10 litros), provisto de émbolos de
peso muy liviano y un sistema de en-
friamiento por agua direccional para
los asientos de las véalvulas de escape.
Este esfriamiento provee una corriente
continua de agua por la seccién del blo-
que alrededor de los asientos de las val-
vulas de escape, evitando asi el peligro
de deformacién de valvula, a conse-
cuencia de las altas temperaturas de
funcionamiento.

El nuevo motor lleva un cigluefal
contrapesado que funciona en siete co-
jinetes, con un amortiguador de vibra-
cion para facilitar su funcionamiento
silencioso. Esta disposicién, en combi-
nacion con el montaje del motor en cua-
tro puntos amortiguados en caucho,
asegura un funcionamiento general
exento de ruido y vibracién. Se evita el
desgaste excesivo de los pasadores y
bujes de los émbolos, mediante la lubri-
cacion bajo presién que estos puntos
reciben a través de la canalizaciéon o
conducto interior en las bielas,

Evidencia de la resistencia de estos
nuevos camiones se presenta en el bas-
tidor, el cual tiene casi 8 pulgadas de
profundidad y reborde de 3 pulgadas.
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El eje trasero, con pifién de doble so-
porte y engranajes de aleaciéon de acero
al cromo y niquel, es fundamentalmen-
te igual al tipo completamente flotante
empleado en los camiones White mas
grandes.

El nuevo 700, con estilo ideado por el
conde Alexis de Sakhnoffsky, se ofrece
en cinco diferentes distancias entre los
ejes, de 136 a 196 pulgadas (3,45 a 4,98
m.). El modelo tractor 700 K se ofrece
en dos distancias entre los ejes: de 136
y 148 pulgadas (3,45 y 8,78 m.).

STUDEBAKER

Un nuevo tipo de “cupé expreso” de
media tonelada, acaba de ser anunciado

Doa vistas de los
noevos camiones
Federal de tipo
corriente. El sur-
tido comprende
modelos de IVi a
46~ toneladas. ElI
completo sartido
Federal ha sido
aomentado, com-
prendiendo ahora
LS modelos de

ft 7H toneladas,
con eleccién a 99
distancias entre

los ejes

Ayuntamiento de Madrid

<1) Vista (rasera, que
muestra el espacio de
carga del nuevo cupé
expreso Studebaker.
El piso esta reforza-
do. (2) Vista lateral
del mismo modelo

por la Studebaker. Se ofrece en cuatro
tipos diferentes: cupé expreso, expreso
con cubierta metalica, modelo suburba-
no y chasis con garita o compartimien-
to de conductor. Entre los rasgos inte-
resantes se incluyen el compartimiento
de conductor completamente metélico,
caja metalica y chasis provisto de su-
jetador automatico, dispositivo que sir-
ve- para evitar que el camién ruede
cuesta abajo, después de parado en una
cuesta.

Otros rasgos de seguridad son los
frenos hidraulicos, marcha lenta auto-
matica, que no se para y mecanismo de
direccion de doble alcance, que reduce
a la mitad el esfuerzo de estaciona-
miento, vueltas y maniobras en trafico.
El freno de mano estd conectado meca-
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Ai-riha a la izQuierda
modelo’ C5-6. con dfSaneU

nicamente a los frenos de dos zapatas
de las ruedas traseras. Otro detalle es
3a exclusiva cerradura rotatoria de
fiuerta. En el nuevo modelo se incluye
‘también el sistema evitador de obtura-
*cibn por vapor, que se comprende en
los automoviles de pasajeros. No hay
necesidad de cambiar el aceite después
de cada 500 a 1000 millas. La instala-
cion del depurador de aceite y de motor
Fram impone sélo la necesidad de cam-
biar el aceite en el verano y en el in-
vierno.

Este nuevo cupé expreso Studebaker
tiene una distancia entre los ejes de
116 pulgadas (2,95 m.) y lleva un mo-
tor Studebaker de seis cilindros, que
desarrolla 90 c. de f. a 3.400 v.p.m. EI
bastidor es de tipo X reforzado, con
doble arco. EIl eje delantero es de tipo
corriente de viga en doble T y se da
eleccion al sistema Studebaker de sus-
pension independiente de ruedas delan-
teras. El cambio de marcha es del tipo
de movimiento sincronizado, y la eco-
nomia de la sobremarcha o transmisién

Tres modelos de loe nuevos camiones y émnibus Chevrolet de gobierno al
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Propulsién por seis ruedas Marmon-Herrington
154" entre los ejes, A la derecha -

distancia entre les ejes de 112~

auxiliar se ofrece a eleccion del
resado, que la pida.

inte-

FEDERAL

En adicién a los nuevos modelos de
camién con asiento encima del motor,
que describimos en nuestro numero de
enero, la Federal Motor Truck Co.
anuncia ahora una nueva serie de mo-
delos de construcciéon normal, que cons-
tituyen su surtido de 1937. En el se
comprenden el modelo 16 de 11" a 2%
toneladas; el modelo 18 de 2 a 3 tonela-
das; el modelo 20 de 2 a 3% toneladas;
el modelo 25 de 2% a 4 toneladas y el
modelo 29 de 3 a toneladas. EI com-
pleto surtido Federal para 1937 esta
representado por 18 modelos de % a
74 toneladas, con los cuales se da elec-
cion a 99 diferentes distancias entre
los ejes. Es el surtido mas grande de
todos los que la Federal ha ofrecido
hasta ahora. Los precios de lista, con

frente
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nplieada a un Ford V-8.
Propulsién por las cuatro ruedas aplicada a un Ford V-8, con

I,

Esta propulsion Forf es el

entrega en
5545.

la fabrica, empiezan con

Los nuevos modelos Federal de cons-
truccién convencional han sido comple-
tamente modernizados en aspecto, pe-
ro no ofrecen ningun importante cam-
bio mecanico. El motor y el tablero se
han movido mas hacia el frente. EIl cas-
co del radiador, ornamentado con una
moldura de acero inoxidable, se presen-
ta ahora con una agradable inclinacién
y provisto de una parrilla curva. Enci-
ma del casco del radiador hay un orna-
mento cromado. La tapa del gollete
queda debajo del capé del motor. Las
lumbreras llevan tres molduras de ace-
ro inoxidable, dispuestas paralelamen-
te, fijAndose en su centro la chapa de
nombre.

Dos nuevos compartimientos de con-
ductor, construidos por la Federal, se
ofrecen con estos modelos. Estos com-
partimientos o garitas son amplios, co6-
modos y muy bien aislados. EI compar-
timiento de tipo normal tiene un para-

vV "“ n“mofo” *de ga~iiSa dfM
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brisa inclinado de una sola pieza, y el
de luxe, un parabrisa inclinado en V
provisto de doble limpiador. Los nuevos
compartimientos son 5 pulgadas mas
anchos y 3 pulgadas mas largos que los
de antes, proveen amplio espacio para
las piernas y dan cabida co6moda a tres
personas. Otros detalles son: marco de
parabrisa cromado, tapete de caucho de
piso con aislamiento de fieltro y regu-
ladores de ventana de féacil funciona-

cidades. Obras ca,raeteristicas intere-
santes son: bastidor de tipo especial de
8~ pulgadas; cambio de marcha de
cuatro velocidades en los modelos 15,
18, 20 y 25, y de cinco velocidades en
el 29; articulaciones universales monta-
das en cojinetes de rodillos'; cuatros
grandes frenos hidraulicos; ruedas de
acero fundido; muelles delanteros con
gemelos al frente y con ojetes provis-
tos de bujes de caucho, que no requie-

Henry Ford, en el primer automOTIi] que censtrayd, saluda a Gdsel Ford, su hijo, en of
Ford No. 25.000.000, que acaba de salir de la linea de montaje. Fué construido en la
fabrica de Detroit a mediados de enero pasado

miento. Los asientos son mas profundos
y mucho mas cdmodos que nunca.

Moviendo el motor y el tablero como
cuatro pulgadas mas hacia el frente, se
obtiene mejor distribucion de la carga.
Esta nueva disposiciéon permite también
la instalacion de compartimiento de
conductor méas grande, sin menoscabo
del espacio de carga atil. También per-
mite acortar un tanto la distancia en-
tre los ejes.

Estos nuevos modelos se ofrecen en
numerosas distancias entre los ejes,
para satisfacer requisitos individuales
de transporte. Las distancias entre los
ejes de los varios modelos son las si-
guientes: modelo 16— 135; 146; 155 y
167 pulgadas; modelos 18 y 20 — 135;
146; 155; 167 y 180 pulgadas; modelos
25 y 29 — 135; 146; 155; 167; 180 y
194 pulgadas.

La Federal continla empleando el
motor de camion Hercules de seis cilin-
dros en este grupo de nuevos modelos.
Et modelo 15 tiene el motor JXA de
64 c. de f. Los modelos 18 y 20 llevan
el motor JXB de 68 c. de f. EI modelo
25 tiene el motor JXC de 72 c. de f.

El modelo 29 tiene motor JXD de
84 c. de f.

Los ejes traseros de todos estos nue-
vos modelos es un tipo Timken com-
pletamente flotante, de propulsién por
engranaje helicoidal cénico. Como equi-
po especial se ofrecen ejes de dos velo-
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ren lubricacién. Un amplificador de
fuerza al vacio se incluye en el sistema
de enfrenamiento de los modelos 20,
25 y 29, como dotaciéon corriente. Un
cambio de marcha de cinco velocidades
se ofrece, como equipo especial, para
los modelos 15, 18, 20 y 25.

MARMON-
HERRINGTON

La Marmon-Herrington Co., Inc., ha
adaptado sus transmisiones por cuatro
y por seis ruedas a los camiones Ford
de 1937 y continuaréa ofreciendo camio-
nes de esta marca, con eje delantero
propulsor, cambio de marcha auxiliar
de dos velocidades y muelles delanteros
semielipticos. EIl surtido comprende
cuatro modelos de propulsién por cua-
tro ruedas y dos modelos de propulsién
por seis ruedas. Todos estos modelos
se ofrecen en dos tamafios de neumati-
cos. El surtido ha sido aumentado mas
con la adicion de un Ford de propul-
sion por cuatro ruedas en chasis de 112
pulgadas (2,85 m.) de distancia entre
los ejes, para servicio de reparto livia-
no. Este modelo tiene eje delantero pro-
pulsor, embrague de cami6n con cam-
bio de marcha de cuatro velocidades,
caja de transferencia y suspension en
tres puntos.
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El eje delantero propulsor es de ti-
po y construccion Marmon-Herrington,
y el cambio de marcha auxiliar, en com-
binacidon con el cambio de marcha prin-
cipal de cuatro velocidades, da un total
de ocho velocidades de avance, con la
maxima igual a la normal del Ford. De
este modo, ofrece la velocidad normal
de camino, con ia adicién de la veloci-
dad de traccion mas conveniente. Los
precios de estos camiones Ford con pro-
pulsion Marmon - Herrington empieza
con $1.375, entrega en la fabrica.

La Marmon - Herrington continda
construyendo sus modelos méas grandes
de propulsién por cuatro y por seis
ruedas.

TERRAPLANE

La Hudson ha introducido un nuevo
surtido de automoéviles comerciales Ter-
raplane, en chasis mas largo y pesado,
con mayor capacidad de carga y con
nueva desmultiplieaeion de engranajes.
La capacidad de estos nuevos modelos,
llamados “Big Boys' es % de tonelada.
Se ofrecen en distancias entre los ejes
de 124" (3,15 m.) en comparaciéon con
la de 117" (2,98 m.) del modelo neta-
mente comercial de tipo normal.

El equipo de neuméticos (balones de
6 x 16" al frente y atras) es igual al
normal. EI motor de 212 pulgadas
cubicas de cilindrada (3,47 litros) de
96 c. de f. a 3.900 r.p.m., es también
igual al de tipo corriente.

Las desmultiplicaciones de engrana-
jes de los nuevos modelos son: 5,12 en
alta y 12,4 en baja. Del comparti-
miento del conductor al extremo trasero
del bastidor tienen 73%", y del com-
partimiento al eje trasero, 39%". Los
precios de lista, en fabrica, para e!
chasis es $480 y para el modelo con caja
de expreso pequefia “pick-up,” $610.

Cajas General Electric

La General Electric Co. de Sehenee-
tady, N. Y., anuncia la introducciéon de
un surtido de cinco cajas de refrige-
racién especiales para camiones. EI
nuevo surtido comprende una caja para
cualquier servicio de reparto de, hela-
dos. Cada caja de la nueva serie de
1937 puede montarse en cualquier cha-
sis de camién de 1% a 2 toneladas, de
construccion normal. Todo el espacio
de caja se aprovecha para la carga,
pues la unidad de refrigeracién va ins-
talada en compartimiento separado. Se
ha reducido mucho el peso empleando
aislamiento de “algod6én de vidrio” y
material Thermocraft. Este Gltimo pe-
sa como una tercera parte menos que
los materiales de aislamiento ordina-
rios.
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AMERICA

La Conferencia Interamericana de
Consolidacién de Paz que celebré sus
sesiones en Buenos Aires y tuvo la vir-
tud de despertar en su tomo la expec-
tativa mundial, clausur6 sus delibera-
ciones, después de haberse esforzado en
cristalizar los propdsitos que inspira-
ron a su iniciador, Pranklin D. Roose-
velt, para crear un ambiente de paz in-
ternacional y continental con instru-
mentos propicios, fomentando las rela-
ciones del buen vecino y facilitando el
desenvolvimiento de esta politica con la
seguridad de un mejor entendimiento
para intensificar las relaciones comercia-
les, mediante tratados bilaterales, entre
todos los paises de América. Se logrd,
en suma, anular recelos y promover la
buena voluntad mutua.

A Frankin D. Roosevelt, Presidente
de los Estados Unidos de América, se

Presidente de Estado:» Unidos de Améri*
Franklin D. Roosevelt en su discureo de

inauguracién. A su izquierda S. E., el Presi-

dente
Justo.

de ta Argentina» General Agustin P.

(2) Inauguracién, S. E. el Presidente

do la Rcp. Argentina. General Justo. (2> Dr.
Carlos Saavedra Lamas» Ministro de Relaciones
Exterirores j Culto y Presidente de La Con-

ferencia»

en el acto de Clausura. (4) Una

sesion de los Presidentes de las distintas dele-

Ayuntamiento de Madrid

gacions de las Américas
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SIMBOLIZA LA PAZ

debe la iniciativa que hizo viable la
Conferencia de Buenos Aires reuniendo
en un ambiente propicio a los delega-
dos de 21 naciones como miembros de
la gran familia americana, y al Presi-
dente de la Republica Argentina, Gene-
ral Agustin P. Justo, cabe el honor de
haber prestado su auspicioso apoyo a
la magna asamblea secundado por su
gran ministro de Relaciones Exterio-
res, Dr. Carlos Saavedra Lamas, lau-
reado con el preciado galardon del Pre-
mio Nobel de la Paz.

Los Primeros Resultados

Los resultados de la Conferencia de
Buenos Aires, seran, sin duda, vastos e
importantisimos. Se ha traducido ya en
una convencién practica y beneficiosa
entre la Argentina y Chile y ha provo-
cado efectos saludables en las relacio-
nes de algunos paises del continente,
no sélo para desvanecer temores, como
en el caso del Chaco Boreal, sino para
establecer nuevos vinculos econémicos
y estimular los intercambios, salvando
las dificultades geograficas y fiscales
que los retardan.

La Argentina ha contemplado la
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Acuerdos de Transcendental Importancia para el
Progreso de Todas las Naciones Americanas Re-
ciben Aprobacion en esta Notable Conferencia

cuestion del ferrocarril que la une con
Chile a través de los Andes para que
retorne a servir los altos intereses que
originaron su construccién; Chile acor-
dara facilidades al ganado argentino a
cambio de otras facilidades para sus
productos. Se tropezé con grandes esco-
llos que residieron en la necesidad de
substraer algunos puntos de la aplica-
cion de la clatusula de la nacién mas
favorecida, que generalizaria ciertas
ventajas quitadndoles la virtud que se
les pretendia infundir, pero finalmente
fueron salvados. La reciprocidad bila-
teral en materia de intercambio tiene
en realidad su mayor dificultad en esa
clausula cuando ha sido pactada incon-
dicionalmente y en forma gratuita,
puesto que obliga a extender las fran-
quicias, sin ventaja equivalente, a las
procedencias de otros paises. La Confe-
rencia de Buenos Aires puso esos pro-

blemas en debate, erigiendo las rela-
ciones comerciales en temas de vincula-
cién internacional promoviendo el estu-
dio y el adelanto de ios problemas eco-
némicos interaraericanos para fomen-
tar el bienestar comun.

Las Palabras de Hull

Intervino muy eficazmente en las de-
liberaciones el Secretario de Estado de
los Estados Unidos de América, Cordell
Hull, en representacién de su pais. Hi-
zo interesantes declaraciones y propo-
siciones tendientes a asegurar la paz
internacional, facilitar la colaboraciéon
y contacto entre las naciones america-
nas y evitar que los paises de este
hemisferio recurran a la fuerza ufié
contra otro. Aludié, asimismo, especial-
mente, al liberalismo como base de la
paz, destacando que a los paises de

(ContinGa en la péagina SI>
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La Venta de Automboaviles
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INVENTARIO UNIFICADO

Loe 18 comerciantes de automéviles de Keading, Pa. (con Una
poblacion de 175.000 habitantee) llevan un inventario unificado
de los automéviles usados, a cargo de un empleado de la aso-
ciacién de comerciantes del ramo de la ciudad. Las cifras mués-
Cran el namero de automoviles usados en existencia, los diferentes
estilos de carroceria, afios y modelos, costo total a los comer-
ciantes y costo promedio de reventa. Compara también el in-
ventario mas reciente con los de cuatro o cinco meses anteriora
del mismo afio y con los de correspondientes periodos del ano
anterior. Las vistas a la izquierdan musstran tipicos MUbleci-
mientos del rsmo en Resding y la ciudad de Reading.

Ayuntamiento de Madrid
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Usados

Las Rapidas Reventas Son Esencia-
les para Evitar Pérdidas + Control
del Inventario es Importante

Quinto articulo de la serie de seis

Por H. Bertram Levris

El negocio lucrativo de automdviles usados' depende princi-
palmente de ventas rapidas a los precios méas altos del mer-
cado. La rapidez y el precio de las ventas dependen funda-
mentalmente de la clase de automoéviles que se ofrezcan y
ae la reputacion de la firma que los recomienda. Por esta
razén, el comerciante cuyo departamento de automoéviles
usados no es una piedra atada a su cuello, es aquel que elige
con cuidado los vehiculos que vende y se preocupa de que
cada uno vaya bien rehabilitado a manos- del comprador, para
que éste quede completamente satisfecho de su compra.

Un punto de capital importancia en este negocio es elegir
con tino los automoviles por ofrecerse al publico. A menos
que los automdviles usados s-ean de marcas, modelos y tipos
gque tengan inmediata demanda en el mercado, no podrén
venderse lucrativamente, por mucho que se les rehabilite y
pinte y por grande que sea el prestigio del comerciante que
los ofrezca.

El publico en los Estados Unidos, desde hace tiempo, ha
sido muy exigente en sus compras de automoviles usados.
Ha excluido ciertos automoéviles de muy buena construccién,
cuando éstos se le ofrecen usados o de segunda mano. Cier-
tos modelos de determinados afios, a pesar del prestigio de
sus fabricantes, tienen muy poca demanda, por algin motivo
u otro. El comerciante que se dedique a transacciones en
semejantes modelos- de poca aceptacion popular, esta, por
supuesto, encaminado a sufrir pérdidas, pues la Gnica manera
de desprenderse de ellos es ofreciéndolos a precios muy des-
ventajosos para su negocio. Es precisamente aqui donde se
presenta el mas serio problema de este negocio, y es por esta
razén que el comerciante del ramo debe siempre recordar
que los interesados en comprar automoéviles usados son tan
exigentes- como los compradores de automoviles nuevos. Tam-
bién es necesario recordar que el comprador de un automovil
nuevo casi siempre tiene un automdvil usado que ofrecer en

pago a cuenta al comerciante. INVENTARIO COMPARATIVO
El negocio estriba en complacer a todos. EI comprador de Este comerciante en San Luis. Mo., lleva su inventario en una
un automovil nuevo que queda satisfecho con la oferta que persiana veneciana. En un lado de la persiana lleva un inven*
! o ) ) tario por marcas, con cifras comparativas de las ventas el mes
se le haga por su automovil usado, es un parroquiano valios-o anterior. Al otro lado de la persiana lleva un Inventario por
| - t | tisf EIl - te deb categoria de precio y estilo de carroceria, con comparaciéon con
para el comerciante que lo satistace. comerciante ebe el mes anterior. Este es un método muy préactico, pues todo esta
hacer todo lo posible por aceptarle su automovil usado y en a la simple vista. De una mirada se sabe oué movimiento existe
A . L. en el negocio y qué cambio ha habido en las existencias durante
muchos casos hasta conviene sufrir una pérdida en la tran- eltltimo periodo de treinta dias.
saccion sobre el vehiculo viejo, para asegurar una ganancia, Por regla general, no es bueno que haya una existencia que
aunque sea pequeﬁa, en la venta del vehiculo nuevo. EIl co- exceda el posible abastecimiento de treinta dias. Porsupuesto,
R R . es necesario dar correcta interpretacion a las cifras» pueslas
merciante debe recordar que un parroquiano satisfecho re- mayores ventas en un mes normalmente activo no deben caicu*
A R F larse en vista del total correspondiente al mes anterior normal*
gresara a su establecimiento cada vez que qulera comprar un mente lento y viceversa. Otra ventaja de esta forma de inven*
automovil nuevo. Por otra parte, una venta e®una venta, des- tario es que requiere poco tiempo y trabajo para conservarlo al
. . . . da. Pueden emplearse tarjetas de celuloide y tiza, para hacer
de el punto de vista de la fabrica. EI comerciante se con- los letreros. Esto permite borrarlos cada vez que se presente nn
vierte asi en valioso agente o representante de la fabrica y cambio, cosa que se hace en pocos segundos.
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Derecha: Un nuevo
método de evitar la
chispa eléctrica, debi*
do a la electricidad
estatica en el cuerpo«
se emplea en este
puente. Se lanza una
corriente de agoa al
nean atico, evitandose
que se produzca
chispa cuando el eo'
brador toca la mano
del conductor

cuenta con la seguridad de retener sus
derechos de exclusividad. En todo esto,
sin embargo, el comerciante tiene que
obrar con tino, para no sacrificar mucho
por un lado y ganar poco por el otro.
El comerciante que vende un automaé-
vil de marca poco conocida o cuya repu-
tacion no es muy favorable o tiene una
organizacién incompetente, por valerse
de métodos inefectivos, es el que esta
mas expuesto al ataque de este gran
problema, pues tiene mucho menos que
ofrecer al interesado que sus competi-
dores. Es precisamente este tipo de co-
merciante quien recibe los automéviles
viejos, de escasa demanda en el merca-
do, que sus duefios no pudieron cambiar
con firmas competentes, que represen-
tan vehiculos de gran demanda popular.
El comerciante mal organizado, inca-
paz de atraer una clientela selecta, tie-
ne que contentarse con lo que pueda sa-
car del negocio. Para vender automoviles
nuevos, se ve obligado a aceptar casi
cualquier vehiculo viejo, dandoles una
avaluacion generalmente exagerada y
el resultado final es el descalabro de su
negocio. La situacién se complica mas
aln, pues si este comerciante deja de
vender cierto numero de automoviles
nuevos, pierda la agencia de los mismos.

22

lzquierda: Esta esta-
ciéon de servicio en
Hinneapolis se hizo
de ladrillos de vidrio.
Es muy resaltante en
la noche (como se ve
en la vista de arriba
a la izquierda) pues
la ilaminaeién inte-
rior es visible desde
afaera

La Unica manera inteligente de evi-
tar la acumulacién de automoéviles usa-
dos de escasa demanda es basar la cam-
pafia de venta de automoviles nuevos
entre duefios de vehieulos de féacil re-
venta. Luego es necesario evitar que el
departamento de automoviles usados se
recargue de algun modelo o marea de
lenta salida.

Cuando se hace una buena campafia
entre los duefios de automdviles usados
de facil reventa, se presenta la seguri-
dad de que gran parte del negocio pro-
vendra de semejantes duefios. Este es
precisamente el método general que si-
guen los comerciantes ma&s emprende-
dores en los Estados Unidos. Estos co-
merciantes no rehdsan, en todo caso,
aceptar automoviles usados de lenta re-
venta, pero si limitan su nimero. Tam-
bién siguen el método de llevar cuidado-
sa cuenta diaria de sus existencias, pa-
ra evitar la acumulacién de modelos de
escasa demanda y para aumentar el na-
mero de aquellos de reventa facil y lu-
crativa. Sus campafas de ventas de au-
tomodviles nuevos se basan, en gran me-
dida, sobre el caracter de sus existen-
cias de vehiculos usados.

Un accesorio muy valioso de que se
valen muchos comerciantes para gober-

Ayuntamiento de Madrid

nar el negocio es una pizarra de tama-
fio conveniente, colocada en un punto
donde todos sus vendedores de automo-
viles nuevos y usados puedan verla a
diario. La pizarra esta dividida en cin-
co secciones, cada una de color diferen-
te. La primera seccién es negra y en
ella se anotan los automdéviles usados
en almacén, indicAndose su marca, mo-
delo, afio, precio pagado, fecha de in-
greso, fecha de la reparacién y nombre
del vendedor responsable. (En el mer-
cado de los Estados Unidos, la venta de
finos y costosos automoéviles usados
comprende generalmente la aceptacién,
por parte del comerciante, de automoé-
viles usados de menor precio, en pago a
cuenta.)

Las secciones dos a cinco de la pi-
zarra estan divididas en sesenta cuadri-
tos, que representan otros tantos dias
para cada automoévil. Los primeros cin-
co dias estan representados por cinco
cuadritos verdes y constituyen el limite
de cinco dias sefialado para la repara-
cion del automavil en el taller. Los vein-
te dias siguientes se hallan en la sec-
cion blanca, los cinco subsiguientes, en
la seccién azul y los ultimos treinta, en
la roja. Un indicador negro, de buen ta-
mafo, se clava en la pizarra, a conti-
nuacion de cada automévil. Este indica-
dor se avanza un espacio por cada dia que
el automoévil permanece en el estable-
cimiento. Se espera que cada automo6-
vil se vendera antes de que el indica-
dor salga de la secciéon blanca. Los au-
tomoéviles que entran en la secci6on azul
reciben gran presién de venta, para
evitar que lleguen a la secciéon roja. Y
se considera vergonzoso para el per-
sonal de vendedores, cuando un auto-
movil entra en la seccién roja. Toda la
organizacién concentra sus actividades
a fin de evitar que un automdvil entre
en esta seccion critica. El indicador se
quita de la pizarra tan pronto como se
ha vendido el automoévil que el repre-
senta.

Una pizarra de este caracter es un
medio muy efectivo de educar a los
vendedores en el arte de vender auto-
moviles usados. Después de seguir, por
algun tiempo, el movimiento anotado en
la pizarra, el vendedor se da cuenta
de qué marcas y modelos de automo6-
viles usados pueden venderse sin re-
tardo y con probabilidades' de ganan-
cia. La pizarra sirve también de in-
ventario perpetuo muy practico y por
sus evidentes ventajas se recomienda
su adopcién en todo mercado donde la
reventa de automdviles usados consti-
tuye un serio problema para los comer-
ciantes del ramo.

El procedimiento anterior se comple-
ta, por supuesto, con un control pre-
ciso y constante del valor en efectivo
de la inversion hecha en automdviles

<Con(ini& en la péasina $2)
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HUELGAS AFECTAN
LA PRODUCCION

Las Fabricas de

la General Motors se

Abriran Pronto + Otras Huelgas Ajustadas

Por George E. Quisenberry

as huelgas y paralizaciones de trabajo en las iabri-
Li. cas de la General Motors en los Estados Unidos,
en la cuarta semana de enero dejaron sin trabajo como
a la mitad de ios 2BO.OOO operarios de la gran com-
pafiia, reduciendo muy sensiblemente su produccién de
automoviles. A principios de la semana siguiente,
algunas de las fabricas desocupadas se abrieron de
nuevo con el regreso de como 40.000 operarios y empe-
zaron a trabajar sobre un programa limitado. En
Washington, el Ministerio de Trabajo estaba tratando
de organizar conferencias entre los jefes de la General
Motors y los representantes de la unidn obrera en huel-
ga. Otros acontecimientos en este complicado problema
obrero han sido los siguientes:

(1) — Ajuste de la larga huelga de
operarios en fabricas de vidrio, con la
inmediata entrega de vidrio a nume-
rosos fabricantes de automoviles vy
camiones. La carestia de vidrio casi
provoco la paralizacién de varias

fabricas, a pesar de una gran impor- ron de

febrero,

TERMINA LA
HUELGA

Todas las fabricas de la
General Motors se abrie*

despoés do A*

tados” hablan ya evacuado tres otras fabricas de la
General Motors, y salvo una rifia de menor importancia,
también en Flint, la huelga, hasta mediados de enero,
habia seguido un curso pacifico sin destruccion de
propiedad.

(5) — Crecientes demostraciones de deseo de regre-

sar a trabajar se han hecho a la General Motors por
sus operarios leales.. Muchos de los operarios de esta
compafiia no se declararon en huelga, pero quedaron
desocupados por la paralizacién forzosa del trabajo en
las fabricas, resultante de menores huelgas en puntos
fundamentales de producciéon, que suspendieron el su-
ministro de piezas y carrocerias a las lineas de montaje.

La huelga de la General Motors ha
sido la mas seria dificultad obrera que
se ha presentado hasta ahora a la in-
dustria automotriz americana. ElI
numero de operarios afectados ha sido
uno de los méas grandes que se regis-
tran en la historia contemporéanea de
la industria americana en general. En
vista de las declaraciones de ambas

el 15 de

tacion de este material del Canada, rmado un acuerdo, en
virtud del cual la Gen*

Inglaterra y Bélgica.
. R eral Motors reconoce la
(2) — Ajustes de varias huelgas en unién como la dnica
fabricas abastecedoras de piezas, lo agencia  representativa
L ) A de sus miembros Unica-
que permitié a importantes fabrican- mente. También se inclu*
- y6 un aumento de jornal,
tes de automéviles, como la Ford, de cinco centavos por
Chrysler, Hudson, Studebaker y otros, hora. Se anticipa que

partes contendientes, se llega a la
conclusién de que el presente conflicto
no se debe a jornales ni horas de tra-
bajo, sino mas bien al deseo, por parte
de United Automobile Workers Union
(Union de Operarios de Automoviles)

rrollara en seguida a de controlar el empleo en toda la in-
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. ., la producciéon se desa-
continuar su produccién en grande

escala. Solo unas pocas fabricas de causa de
piezas fueron afectadas por estas un gran
huelgas de piezas

(3) — Con muy pocas excepciones,
las huelgas, al momento en que escri-
bimos este articulo, estaban confinadas
a las fabricas de la General Motors
en los Estados Unidos. Esta compafilfa no ha tenido
dificultades obreras en sus fabricas en el Canada o en
otros paises extranjeros y los embarques de exporta-
cién no han sido retardados ni limitados.

(4) — Los huelguistas “sentados” estaban todavia en
posesion de so6lo dos fabricas de la General Motors,
ambas en la ciudad de Flint, Mich., dedicadas a la cons-
truccién de carrocerias Fisher. Los huelguistas “sen-

capacidad completa, a

abastecimiento

quiere carrocerfas para

completar programa

dustria automotriz. Es interesante
declarar que la General Motors es
ahora casi la Unica compafia impor-
tante de la industria que esti envuel-
ta en este conflicto.

La huelga empezé a fines de diciem-
bre, antes del dia del Afio Nuevo, con
los huelguistas sentandose en la fabrica de carrocerias
Fisher en Flint. Pronto se propag6 a cuatro otras fa-
bricas en Flint, Detroit y Anderson, Inc. La cesacion
de materiales y piezas paralizé poco después el trabajo
en otras fabricas de automoéviles y accesorios, obligan-
dolas a cerrarse.

Para que nuestros lectores se den cuenta de esta
sorprendente situacion, es bueno que nos refiramos al

hay listo

sélo re-
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desarrollo de las uniones obreras de
estos UOltimos afios. Durante mucho
tiempo, la unién obrera en los Estados
Unidos ha estado organizada en la for-
ma de unién gremial principalmente, es
decir, hemos tenido uniones de maqui-
nistas, de electricistas, de carpinteros,
etc. Cada unién ha tenido su propia
organizacién y administraciéon, pero to-
das han formado parte de la gran
American Pederation of Labor (Fede-
racion Americana de Trabajo). Unas
pocas uniones han sido del llamado tipo
industrial “vertical”, incluyendo entre
sus miembros todos los operarios o em-
pleados de una sola industria. Estas
uniones también han formado parte de
la American Pederation of Labor (A.
F. of L.) y entre las m&s importantes
de ellas se cuenta la United Mine
Workers, bajo la direccién de John L.
Le'wis, que comprende todos los traba-

En conexion con el esfuerzo de intro-
ducir en estas grandes industrias el
tipo de unién obrera industrial, se desa-
rrollé6 un serio conflicto con las mas
antiguas uniones de tipo gremial, que
representaban la gran mayoria en la
American Pederation of Labor. Este
conflicto tuvo por resultado la suspen-
sion y exclusién de la American Fede-
ration of Labor de las uniones indus-
triales. Lewis organizé entonces el
Committee for Industrial Organization
(C.1.0.) con fondos suministrados por
la unién de los mineros de carbén y
empez6 a luchar contra la American
Pederation of Labor, para quitarle su
dominio sobre las uniones obreras en
los Estados Unidos. Como parte de la
C.1.0. se organiz6 la United Automo-
bile Union. Sus representantes fueron
a Detroit y otras centros de la indus-
tria automotriz, a promover su organi-

Operatios de la Chevrolet regresando a trabajar

jadores en la industria de la mineria del
carb6n de este pais.

Bajo la agresiva direcciéon de Lewis,
hace como dos afios, se inici6 una cam-
pafia para unionizar las industrias prin-
cipales en la forma de uniones indus-
triales. En el nuevo plan se incluyeron
las industrias de automodviles, de neu-
maticos, de acero, de vidrio y de otros
productos importantes. A consecuencia
de esta campafia, la industria de jos
neumaticos se vi6o seriamente pertur-
bada en 1936. La huelga de trabaja-
dores en fabricas de vidrio, declarada
hace como tres meses, paraliz6 la pro-
ducciéon de casi el 90 por ciento de las
fabricas de vidrio del pais. A continua-
cion de esta huelga, Lewis y sus orga-
nizadores anunciaron que la industria
automotriz iba a ser la siguiente, en
ser atacada y que la industria del
acero iba a ser la segunda en recibir
el ataque.
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zacién general, anunciando que la nue-
va unién iba a ser la UGnica agencia
representativa de todos los operarios en
la industria automotriz.

Siguiendo la tactica de declararse en
huelga y “sentarse” en la misma fabri-
ca, sin hacer nada, las lineas de mon-
taje pueden quedar paralizadas efec-
tivamente por un reducido numero de
operarios. De esta manera se paraliza-
ron varias fabricas de la industria auto-
motriz durante estos uUltimos meses y
varias de estas huelgas fueron final-
mente ajustadas mediantes aumento de
jornales de cinco a quince centavos mas
por hora. La huelga en las fabricas de
vidrio se ajusté gracias a un aumento
de jornal, el cual qued6 fijado en 65
centavos la hora.

No hay todavia informacién fidedig-
na acerca del nimero de empleados u
operarios de la General Motors que son
miembros de la nueva unién obrera.
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Predomina en la industria la impre®
sion de que s6lo un limitado nimero d&
trabajadores de la General Motors per-
tenece a la nueva unién. Por esta razén
se presume que el presente conflicto es,,
en gran parte, una lucha entre el Com-
mittee for Industrial Organization y la:
antigua American Pederation of Labor,
por la supremacia en la organizacién,
de uniones obreras.

Entre las demandas de la nueva.
United Automobile Union se incluyent
reconocimiento de la nueva unién obre-
ra como la GUnica agencia representativa,
de los obreros de la General Motora;
semana de trabajo de cinco dias y trein-
ta y cuatro horas; abolicién de trabaj»
a precio fijo; una tarifa determinada:
de pago por hora y remuneracion gene-
ra] para que los operarios puedan vivir
mejor dentro de racionales limites. Sin
embargo, parece que el principal punto
de discusion es si la nueva unién ha de
ser o no reconocida y aceptada como la
Unica agencia representativa de los ope-
rarios en todas sus negociaciones con
los patrones.

A pesar de la mediacion del Gober-
nador Murphy del estado de Michigan,
centro principal de la industria auto-
motriz nacional, los primeros esfuerzos
encaminados a resolver el problema se
nulificaron. La General Motors estuvo-
dispuesta a negociar con lo unién, pero
s6lo después de que los huelguistas
“sentados” en sus fabricas salieran de
ellas. Sdlo tres de las cinco fabricas-
afectadas fueron evacuadas, pero los
operarios en las fabricas de carroceria
Fisher No. 1 y No. 2 en la ciudad de
Flint se negaron a hacerlo, alegando-
que la General Motors iba a abrir estas
fabricas y otras mas tan pronto corno-
salieran de ellas los huelguistas que las
ocupaban y que la compafiia estaba
también negociando con la Flint Work-
ers Alllance, organizacién compuesta
por los empleados fieles y partidiarios.
de ella, que estaban desocupados a
causa de la paralizaciéon del trabajo.

Los directores de la General Motors,
por intermedio del Sr. Sloan, presiden-
te, y Sr. Knudsen, vicepresidente de la.
empresa, manifiestan que no pueden em-
pezar ninguna negociacion encaminada
a resolver el problema hasta que todos-
ios huelguistas “sentados” hayan sali-
do de sus fabricas. Los asuntos de-
jornales y horas se cree que no son
obstaculo a una acertada solucion. En
realidad, la compafiia aument6 los jor-
nales voluntariamente en 1936 y en
diciembre del afio pasado dio a sus ope-
rarios y empleados una buena bonifica-
ciéon. Los jornales actuales son mas
altos que los que pagaba en 1929 y se
dice que como el 80 por ciento de los:
operarios de la General Motors esta
recibiendo mas de $1.200 al afio. Las
cifras oficiales muestran que el 86 por

(ContinGa en la pagina 54)
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LA ALINEACION DE LAS RUEDAS

La Seguridad Exige Correcta Alineacion + Buenas

Ganancias para el Taller que Esta Bien Equipado

Como factor de seguridad, el meca-
nismo de direccion es un érgano de su-
ma importancia en el programa de re-
paracion. El automovil con direccién o
frenos en mal estado, o con luces defec-
tuosas, que corra a las velocidades or-
dinarias de hoy dia, puede convertirse,
de un momento a otro, en un terrible
instrumento de destruccion.

La alineacién de las ruedas y del bas-
tidor tiene, por su parte, influencia di-
recta sobre la duraciéon de los neumati-
cos. Por esta razén, la reparaciéon del
mecanismo de direccion tiene un signi-
ficado doble de seguridad y de econo-
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mia. La tendencia hacia neumaticos de
menor diametro y de menor presion de
inflacién, en combinacién con las mayo-
res velocidades de marcha, tiene el efec-
to de aumentar el rozamiento y desgas-
te consiguiente que proviene del con-
tacto entre la banda de rodadura y el
camino. La alineacion correcta de las
ruedas se presenta, por lo tanto, como
algo imperativo para asegurar a los
neumaticos una duraciéon normal.

La estabilidad de la direccién y la du-
racion normal de los neumaticos depen-
den fundamentalmente del correcto
equilibrio de las ruedas delanteras y de
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la adecuada compensacién del mecanis-
mo de direccién.

La desviacién del neumatico bajo pe-
sada carga, las vibraciones verticales,
laterales y torsionales del chasis y de
las piezas del mecanismo de direccion,
debidas a las irregularidades de la su-
perficie del camino, a la fuerza centri-
fuga y a la accién giroscépica de las
ruedas', tienden a producir fuerzas de
variables frecuencias y magnitudes.

Para evitar los efectos inconvenien-
tes de estas fuerzas inherentes, se im-
pone la necesidad de coordinar y com-
pensar estos' varios factores del sistema
de direccion, para que todas las piezas
incluidas en la seccién delantera y sis-
tema de suspensién de ruedas queden
bien ajustadas'y en buen estado mecéa-
nico.

El éxito en este negocio estd en ven-
der este servicio a los duefios de auto-
moviles. Casi todos los duefios descui-
dan los factores' de seguridad de sus au-
tomoviles, a causa de que no estan al
corriente del funcionamiento de las nu-

Por F. D. Schilling

El Sr. Schilling’, director de la Bendix
Safety Service School (Escuela de Servi*
cio de Seguridad Bendix) a car”o de la
Bendix Products Corp. en su fabrica en
South Bend, es una de las principales
autoridades técnicas del pais en materia de
alineacién de medas. Ademas de dirig:ir
esta escuela, el Sr. Schilling viaja por todo
el pais dando instruccién a los mecénicos.
Ha contribuido mucho al proftreeo profe*
sional de tos talleres de reparacién. La
escuela en South Bend es la méas completa
e importante de todas las de su clase. De
todas partes del pais vienen estudiantes
quienes posan un mes en esta escuela. La
primera semana estudian frenos mecanicos,
la secunda, el manejo de equipo de ensa-
yar y rectificar frenos, la tercera, la
carburacién y la euerta, afinaciéon general
de motores
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merosas piezas de sus vehiculos. Tampoco comprenden las
serias consecuencias que este descuido puede aportarles.

La cantidad de reparaciones de factores de seguridad de
cualquier establecimiento aumenta en relacién directa a la
campafia anunciativa y educativa, que se haga en este sen-
tido. EI taller preparado para ejecutar este -servicio a com-
pleta satisfaccion del cliente, en lo tocanta a calidad de tra-
bajo y precio, tiene a su inmediato alcance un negocio perma-
nente y lucrativo. La buena organizacién de este servicio
depende de adecuado equipo y de mecanicos competentes. EI
aspecto de orden y aseo del taller es también un elemento muy
ventajoso.

El mecénico debe tener suficiente conocimiento de los fac-
tores béasicos del sistema de direccion, para que pueda inteli-
gentemente determinar la relacion entre la causa y el efecto
al examinar el trabajo. Con este conocimiento, podra explicar
al duefio del automévil, por qué requiere reparacion y ajuste
el sistema de direcciéon en general.

En beneficio de la mayor exactitud posible en el trabajo, se
recomienda inspeccionar y rectificar todas las maquinas y
herramientas empleadas en obras de correccién y rehabilita-
cién. Esto debe hacerse periddicamente, y es bueno recordar
siempre que ningln equipo o instrumento de precisién resulta
verdaderamente préactico y eficaz a menos que esté en per-
fecto estado de funcionamiento y se le maneje en debida
forma.

Los instrumentos mé&s costosos y precisos, manejados con
descuido y conservados con descuido, hacen que los trabajos
resulten inexactos y costosos.

CONVERGENCIA DE LAS
RUEDAS DELANTERAS

Su Importancia y Método de Ajuste

En este articulo explicamos la importancia de la conver-
gencia de las ruedas delanteras, en beneficio de aquellos que
no estadn todavia debidamente enterados de la influencia que
este factor tiene sobre la correcta direcciéon y conduccién del
vehiculo.

<1) CONVERGENCIA DE LAS RUEDAS DELANTERAS
es la menor distancia que existe entre la parte del frente de
las ruedas delanteras, en el punto (A) en relacién con la
mayor que existe entre la parte de atrds de las ruedas, en el
punto (B).

La convergencia sirve para contrarrestar el efecto de la in-
clinacién lateral y evitar asi el desgaste indebido o prema-
turo de los neumaéticos a consecuencia de resbale lateral.

(2) INCLINACION LATERAL, como su nombre lo indica,
es el grado de inclinacién que tiene la rueda, en relaciéon con
su posicién vertical. Se expresa generalmente en grados. La
inclinacién positiva es la saliente en la parte superior de la
rueda, es decir, la inclinacién hacia afuera, en la parte supe-
rior. La inclinacién negativa o invertida es la entrante o
hacia adentro, que se presenta en la parte superior de la rue-
da. El objeto principal de la inclinacién lateral de las ruedas
de los automo-viles modernos es impedir la deflexiéon y des-
gaste de las piezas del eje delantero que se produciria si las
ruedas afectaron una posicién invertida.

(3) UNA RUEDA INCLINADA rodaria en un circulo si
se le dejarad seguir su propio movimiento. Esto se debe al
efecto de cono producido por la deflexién del neumatico bajo
el peso del automévil. Un par de ruedas delanteras con incli-
nacién positiva tendria la tendencia a rodar hacia afuera de
la linea central del vehiculo.

Las ruedas, sin embargo, son obligadas a correr en lineas
paralelas, a causa de que van fijas con cierta separaciéon en

El Automé6vil Americano
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el mismo eje o sistema de suspension, quedando bajo el go-
bierno de los tensores.
Fig.7>
(4) EL AREA DE CONTACTO de un neumatico con el
camino se ladea levemente en un arco cuyo radio queda en la
direccion del angulo de inclinacién, produciendo en el neuma-
tico una tendencia gradual hacia separarse de la linea central
de la rueda acercandose al lado inclinado, (a) Direccién del
angulo de inclinacién.

(5) LA RODADURA DE LA RUEDA hacia un lado del
centro se amplifica también por la diferencia en radio de ro-
dadura del neumatico ocasionado por el efecto del cono de
la inclinacién. Cuando dos diferentes diametros o radios giran
el mismo numero de revoluciones, el diametro mas grande
viaja a mayor distancia y con mayor rapidez que el didmetro
mas pequefio.

(6) GRACIAS A LA FLEXIBILIDAD vy elasticidad del
neumatico, la superficie de contacto hacia el lado de la incli-
nacion -de la rueda se retiene mientras que el lado opuesto
tiende a adelantarse cuando la rueda se mueve hacia el fren-
te. Todas estas fuerzas resultan en un empuje de inclinacién
de la rueda sobre el camino en la direccion del angulo de
inclinaciéon, (a) Direccion del dngulo de inclinaciéon, (b) Di-
reccion del empuje de inclinacion.

(7) LA PRESENCIA DE INCLINACION LATERAL sin
convergencia (ruedas paralelas en relacién con la linea cen-
tral del chasis) resultaria en resbale lateral del neumético
sobre el camino. La direccion opuesta del angulo de inclina-
ciéon de la linea central del vehiculo ejerce una fuerza en opo-
sicion. Los neumaéticos tiended a arrastrarse mutuamente en
direcciones opuestas, con un inevitable desgaste transversal
en la banda de rodadura, (a) Empuje de direccion, (b) Res-
bale lateral.

(8) PARA ELIMINAR ESTA CONDICION, el efecto de
inclinacion lateral se compensa con suficiente convergencia
para dejar la linea de empuje de ambas ruedas en posicion
paralela. La cantidad de convergencia requerida depende de
la cantidad de inclinaciéon lateral. Mientras mayor es el an-
gulo de inclinaciéon y resultante empuje de inclinaciéon, ma-
yor serd la convergencia necesaria para compensarlo, (a)
Direccion del empuje de la inclinaciéon.

(9) CUANDO NO HAY INCLINACION no se requiere
convergencia. En tal caso, las ruedas corren normalmente en
sentido paralelo, como un par de cilindros.

(10) EN EL CASO DE INCLINACION NEGATIVA O
INVERTIDA, el efecto de cono invertido y deflexién del neu-
matico producirian un empuje de direccion hacia el centro
del vehiculo, necesitdndose entonces una divergencia, en lugar
de una convergencia.

(11) LA INFLACION DEL NEUMATICO es también un
atributo del efecto de convergencia. Un neumatico parcial-
mente inflado cubre una mayor superficie de contacto con el

~camino, y con una rueda inclinada, establece una mayor di-
; ferencia entre el radio de rodadura de adentro y el de afuera.
Esto produce una mayor fuerza de palanca, que tiende a do-
blar el neumatico en la direcciéon de la inclinacién.
~El neumético es también més flexible, cuando esta par-
cialmente inflado, lo que permite una mayor distorsién y un
mayor empuje de inclinacién, lo que requiere una conver-
gencia mayor que la normal para compensar el exagerado
efecto de la inclinacién. Es, por lo tanto, muy importante, en
j conexién con la coiTecta convergencia, inflar debidamente los
neumaticos, (a) Neumatico debidamente inflado, (b) Neu-
~matico parcialmente inflado.
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REPARACION

Los mas exactos y seguros equipos y métodos para
la verificacion y correccion de la alineacién de rue-
das estan proyectados para funcionar bajo condi-
ciones muy similares a las de marcha normal en
camino, con todo el peso del vehiculo sobre las
ruedas y con todas las piezas dispuestas con ajustes, jue-
gos libres, etc., tal como se requieren para un viaje corriente.
Un método seguro de verificar la convergencia es el basado
sobre el resbale lateral, medido en pies por milla. Este méto-
do refleja el verdadero efecto del neuméatico sobre el camino.

(12) UN TIPO DE EQUIPO para medir la convergencia se
muestra en la pagina 28. Este instrumento consta de una
placa de acero montada en cojinetes de bolas o de rodillos, pi-
voteada en un extremo, que representa una secciéon del ca-
mino, libre para moverse lateralmente, cuando la rueda pasa
por encima del punto pivoteado y recorre la longitud com-
pleta de la placa. Un indicador acusa en pies por milla el
resbale lateral, debido a incorrecta convergencia, en relacion
con la inclinacion lateral presente.

Un instrumento de este tipo es automatico y muy préc-
tico, a causa de que la inclinacién lateral de las ruedas cam-
bia continuamente con el uso del vehiculo, lo que exige veri-
ficaciones periddicas. El mismo instrumento puede emplearse
también para corregir errores en la alineacién en las vueltas,
colocandose, en tal caso, al frente de la rueda de afuera que
hace la vuelta.

(13) LA EXACTITUD de los resultados del empleo de
cualquier equipo depende principalmente del cuidado ejercido
por el mecanico que lo usa. Para obtener los mejores resul-
tados debe precederse como sigue;

(a) Los neumaticos deben inflarse en forma correcta.

(b) EI ensayo debe hacerse sobre un piso o sobre un pa-
vimento bien a nivel.

(c) Las ruedas deben estar en exacta posicion de marcha
en linea recta hacia adelante.

(d) Coloqguese el rectificador de alineacion al frente de una
de las ruedas delanteras.

(e) EI vehiculo debe ahora moverse hacia atrds como una
revolucién completa de rueda, antes de someterlo al ensayo.
De esta manera, todo el movimiento muerto y todos los jue-
gos de las piezas de la seccion delantera del vehiculo quedan
acondicionados a una posicion de marcha normal, antes de
que la rueda toque la placa.

(f) Témese el parachoque delantero por el centro para evi-
tar empuje lateral y empujese en linea recta hacia adelante,
hasta que la rueda pase por toda la placa de resbale. El indi-
cador acusara entonces la cantidad de resbale lateral entre
las ruedas.

La rueda sobre la placa queda libre para flotar lateral-
mente, permitiendo que el empuje de la inclinacion de la
rueda opuesta sobre e! piso, continde siguiendo su propia di-

reccion inclinada, lo que mueve el vehiculo y la placa hacia
un lado cuando hay algin error en convergencia. Cuando hay
demasiada convergencia, el empuje de la inclinacién hace que
la placa y el indicador se muevan separandose del centro del
vehiculo.

Cuando hay insuficiente convergencia y cuando hay diver-
gencia, el indicador se mueve hacia la linea central del ve-
hiculo.

Cuando se presenta la coiTecta cantidad de convergencia,
no habrda movimiento en la placa y el indicador permanecera
en cero.

(g) Este ensayo debe repetirse en la rueda opuesta, para
comprobar el ensayo en la primera rueda y evitar toda posi-
bilidad de error debido a diferencia en empuje de inclinacién
entre ambas ruedas. Cuando se ensayen automoviles con rue-
das delanteras de suspensidon independiente y doble tensor, se
recomienda asir el parachoque delantero por el centro y re-
mecer el automovil, en sentido vertical, varias veces, para
asegurarse de que los muelles y amortiguadores queden en
posiciones normales, antes de empujar el vehiculo hacia ade-
lante.

(h) Al presentarse algun error en convergencia, debe en-
tonces examinarse el vehiculo para ver si hay soltura o des-
gaste en los mufiones de direccién, cojinetes de ruedas, jun-
tas esféricas y otras piezas del mecanismo de direcciéon. De-
ben verificarse bien los &angulos de inclinacién de eje y de
inclinacion de rueda. También es necesario verificar errores
en viraje, para determinar la razén del cambio en el efecto
de la convergencia. Al no presentarse errores provenientes de
estas piezas, la irregularidad puede entonces atribuirse al
mal ajuste de los tensores. Siempre debe verificarse la™con-
vergencia como paso final de todo trabajo de alineacién de
ruedas delanteras.

Cuando la convergencia se ajusta en ruedas delanteras con
suspensién independiente, provistas de doble tensor, con un
brazo intermediario al centro, ambos tensores deben ser de
igual longitud.

(i) También se recomienda verificar las ruedas traseras,
para ver si tienen patinaje o resbale lateral, La caja doblada
del eje trasero causa a veces excesivo desgaste a los neu-
maticos traseros.

En el siguiente articulo de esta serie sobre la alineaciéon de
las ruedas y ajuste de frenos se referird a los métodos mas
convenientes de corregir la inclinacién lateral de las ruedas y
la inclinacion del eje delantero. En articulos subsiguientes
nos referiremos a las causas y correccion de la vibraciéon de
las ruedas delanteras y varios interesantes puntos relacio-
nados con los frenos.
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Modelo MF con Corro-
certa de Adréles

UN NUEVO MOTOR

QUE GARANTIZA MAYOR ECONOMIA
Y MAS FUERZA

Muchas soq las caracteristicas de que hacen alarde los nuevos
camiones Dodge. El ya famoso motor es mas grande, desarrolla
mayor potencia, es méas accesible, tiene valvulas mas grandes,
su aceleracién es més rapida y desarrolla mayor velocidad. Las
nuevas ruedas de rayos fundidos permiten el cambio rapido de
los neuméaticos sencillos a dobles en el mismo cubo. El nuevo
bastidor es mucho mas rigido que antes. Ademas, los modelos
de servicio pesado (con excepcion del K60V) llevan bastidor
con un nuevo travesano en “X” por atrads y otro bien reforzado
que sirve de montaje delantero al motor. Sin disminuir la capaci-
dad de la carga, el tamafio se ha reducido. Esto hace, natural-
mente, que los camiones Dodge sean mas faciles de manejar;
ademas se reduce el peso del chasis y se obtiene una distribucion
ideal dei peso de la carga. Son seis los grupos que pueden obte-
nerse en la serie de camiones Dodge, desde el tipo comercial hasta
el de 9080 kg de peso bruto permisible. La nueva serie repre-
senta el surtido mas grande de chasis que jamas se haya cons-

truido para hacer frente a las demandas de la transportacion.

» AT A H Porprimeravezienemosdisponiblecomoequipoespedal
M Ul UK unmotorDieseleo todos los modelos de la serie MH. Esce

eselmotor Diesel Hérculesreconocido en todo el mundo
111 P N 1" 1 por su tamafio compacto,/Auenzd;) Econamia)y velocidad’.

EL SURTIDO DE CAMIONES MAS COM-
LETO EN 23 ANOS DE FABRICACION

Modelo M C eoi C
corla do Tochcl

Modolo MD ¢
Canocoiio Cena

ModoEo MFc ~
Volquoto Esp«p *

Modelo MF38,
n doOmniburcG*
Carroceria Esp*v

Modele MHj
Carracerio”l
Transporte

Modelo K60V con Cani
de Tanque Especbl



.. DOS NUEVAS SERIES HACEN QUE EL SURTIDO
INCLUYAAHORA SEIS SERIES DE CAMIONES FARUO,

Modelo con Carroceria Especial de Tan:;u9

EL BUEN ASPECTO

DESEMPENA UN GRAN PAPEL EN LA
MODERNA CONSTRUCCION DEL FARGO

En las seis series de los nuevos Camiones Fargo hay quince modelos
de chasis con un amplio surtido de carrocerias, inclusive dos chasis
de émnibus con bastidor de doble arco. El nuevo Fargo es mucho
mas resistente, puesto que lleva nuevas piezas de acero mas duro,
asi como nuevos guardafangos, nuevo bastidor de extraordinaria
rigidez y mejor distribucion del peso de la carga.

Conservando todas sus reconocidas caracteristicas que han hecho
al motor Fargo de seis cilindros famoso por su economia y flexibili-
dad, los ingenieros de la Chrysler han provisto para les camiones
Fargo un nuevo motor con arreglos especiales para rendir mayor
economia, servicio mas prolongado y funcionamiento mas suave.
Los nuevos bastidores contribuyen a aumentar la soberbia resistencia
de los camiones. Los nuevos y mas largos muelles de acero Amola,
brindan extraordinaria flexibilidad. EIl embrague ha sido objeto de
grandes mejoras. Las nuevas y modernas cabinas de acero son aisla-
das contra los ruidos y la friccion del bastidor. Los guardafangos
hechos de palastro mas grueso van instalados independientemente de
los estribos para eliminar todo vestigio de friccién. En las nuevas
senes de camiones Fargo se ha demostrado que un camioén es en
realidad un camién cuando se trata de desempefiar el trabajo mas
duro y, sin embargo, su estilo puede ser moderno, serio y atraaivo.

M O T O R Para aquellos mercados donde el motor Diesel es venta-
joso, ofrecemos un motor Diesel Hércules como equipo
especial en todos los modelos Fargo de la serie FES6.

S EL Potente y compacto, este motor es reconocido por su
economia, potencia, velocidad y buen funcionamiento.

.Modelo FE1 con Corrocerio
Cem~fdal d« Tache

Medele FE3 een Cabinay
Carroceria de Expreie

Modelo FED4M
~Carroeerio Especi
de Omnibui



CHRYSLER-PIYMOUTH

MODELOS COMERCIALES EN SEIS

El ChosiA con
Cub(6tobUfo Plano

UN NOVISIMO GRUPO

DE VEHICULOS COMERCIALES PARA
SERVICIO RAPIDO

El Chatil con

Cubrolablaro y
La nueva serie de vehiculos comerciales Chrysler-Plymouth de Porabrira

2.95 metros de distancia entre ejes, es un producto de la supe-
rioridad técnica y de los vastos recursos de la Chrysler Corpora-
tion. Dicha serie incluye el Chasis con Cubretablero Plano, el
Chasis con Cubretablero y Parabrisa, el Chasis con Cabina, el
Expreso, el Sedan Comercial y el modelo con Carroceria West-
chester de Servicio Urbano. De disefo elegante, las carrocerias
de estos modelos son muy superiores en resistenciay construccion
a las de los vehiculos comerciales comunes y corrientes. El
bastidor, por ejemplo, es del tipo de doble arco especial para
camion, con profundos canales traseros y travesanos de mayor
espesor. El embrague es grande y fuerte, especialmente adaptado
para transmitir la fuerza en cualquier clase de servicio. El eje
delantero es del tipo en “1”, forjado a martinete. El eje trasero,
silencioso, es del tipo semiflotante con engranajes cdnicos en
espiral de acero cromovanadio y seis cojinetes de rodillos. Asi
mismo, cada modelo incluye muelles de acero Améla, frenos
hidraulicos en las cuatro ruedas, lubricacién por presién, cami-
sas de agua de gran tamafio con tubo de enfriamiento directo,
émbolos de aleacion de aluminio con cuatro anillos cada uno,
tres depuradores de aire y ciguenal de 4 cojinetes de precision.

El Chali» con

CHRYSLER CORPORATION catitrc w1

SXpOFt ‘DiViSi(l)n De tAvi ) Miehegam Bao A

Urbano

Piinted in U.S.A,— G n58()7

ESTILOS



Nfoticias de las Fabricas

Willys, Chevrolet, Terraplane,
gran triunfo

de Economia, con

para el

Graham, Nash, Paekard y Cord ganan la Carrera
Graham— Globe

Hoist Cambia de

Nombre— Goodrich Recomienda el Empleo de Agua en los Neumaticos de Tractores

Willys, Chevrolet, Terraplane, Gra-
ham, Nash, Paekard y Cord salieron
victoriosos, en sus respectivas catego-
rias, en la carrera de economia de Los
Angeles al Valle Yosemite, organizada
por la American Automobile Associa-
tion. Esta eaiTera de 352 millas pasa
por lugares montafiosos, que presentan
grandes dificultades de trafico durante
esta temporada del afio, debido a la
inclemencia del tiempo. A pesar de to-
das las dificultades que se presenta-
ron, los resultados fueron los siguien-
tes: Willys, 28,16 millas por galén;
Che\Tolet Master, 19,45 millas por ga-
I6n; Terraplane, 22 millas por galén;
Graham Cavalier, 24,62 millas por ga-
lI6n; Graham 116 con sobrecargado!’,
23,95 millas por galén; Nash Ambas-
sador, 20,35 millas por galén; Paekard
120, 18,05 millas por galén; Cord, 18,24
millas por galén.

Los resultados de este interesante
concurso se calcularon sobre la base de
tonelada y milla, es decir, el peso del
automovil fue un factor lo mismo que

las millas por galén. Todos los automo6-
viles que compitieron en esta gran
prueba fueron modelos de tipo corrien-
te. El gran triunfo, en resultados acu-
mulativos, correspondié al admirable
Graham con sobrecargador, cuyo record
fué de 53,5 toneladas-millas.

La venta al extranjero de automovi-
les y camiones Chrysler, De Soto,
Dodge y Plymouth, durante los 11 pri-
meros meses de 1936, llegé a un total
de 92.114, lo que representa un aumen-
to de 33,76 por ciento sobre la del mis-
mo nUumero de meses del afio pasado.
También ha sido la mas grande, para
este periodo, desde 1928.

MATRICULAS

Las matriculas de automdviles nue-
vos (ventas al por menor) en los Esta-
dos Unidos, durante los 11 primeros
meses de 1936, fueron 23 por ciento
mayores que las correspondientes al

E] Grnham Superchar”ed (con snbtecarsador) 116 fau el victorioso «n la gran
carrera de cconomia da Los Angeles-Yosemite, corrida en enero. Promedié 53.4
tonelada-millas por galén de gasolina
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mismo periodo de 1935. Las cifras son
las siguientes:

Porcentaje de
cambio de 11
meses de 193

sobre igualo

Once Meses

1»16 1935 periodo en 193
Chevrolet 84».698 $92.913 -1- 43,1
FOrd....... 635.187  771.925 - n.i
P);m.ulh 452.903 350.454 + 29,3
Dodge..... 224.76S 161.791 1- 39,2
Oldsmobile 158.761 (35.163 -1- 17,6
Ponlio 152.264 129.111 + 181
BuKb. 139.2D2 75.344 + 05,0
Terrspltn. 70-274 47.801 + 47,0
Studebake . 61.271 35.575 -h 72,5
Pacbard 61.243 33.493 82,9
Chrysier. 51.186 36.904 -1- 38,5
Do Soto.. 39.464 24.543 -h 60.9
Nash-Lo Fagette.. 38.019 32.078 18 3
Hudson 18.912 19.270 - 15
Graham 14.971 14.090 -1- 04
13.500 1.578 -i-757.0
11-297 9.365 + 20.8
10.953 10-756 i
10.381 5.562 'Hﬁ%
3.067 3.665 - 148
1.796 4.910 - 8635
1.544 6.966 . (8
1.087
Pieice.Arrow 741 796 - 68
Varios. 4.088 1.025 -(-1585,5
Total...ccovvenne 3.077.194 2.506.714 + 23,0
Chrysler Corp.,. 768.338 573.772 -i- 34,0
Ford ond Lincoln.,.  693.607 773-503 - 95
General Motors .. 1.321.259 948.349 -1- 34,3
Otros .... 288.910 210.590 -1- 37.3

Las matriculas de camiones nuevos,
durante los 11 primeros meses de 1936,
fueron 20,8 por ciento mayores que las
correspondientes al mismo periodo de
1935:

Porcentaje de
eamhio de 11
meses de 1936
1935 sobre igual

Once Meses

1936 periodo en 1935
189.533 154.654 -1- 22.8
165.347 172.084 - 4,0
80.880 56.854 + 424
66.310 40.410 -t- 34,1
25.187 10.098 -j-151,8
7.985 5.941 + 343
5.331 2.934 -1- 82,0
3.931 4.550 — 136
3-795 1.374 -1-177,0
Sludehakor 3.063 2.001 + 54,0
Federal 2.696 1.987 1. 35.8
Plymouth . 2.378 540 +339,0
Willys.Ovorland___ 2,297 2.033 + 10,2
Terraplane.. 1.736 622 +179,0
Brockway 1.590 1.134 + 40,1
Indiana..... 1.560 730 +U4.0
1.286 844 + 52,4
Siewart 1.194 781 + 53,0
Dirco 911 312 +192,0
F.W. 319 191 + 67,0
Stcrling.. 247 157 + 57,2
Twin.Coach 91 130 - 340
Vatios - 1.772 2.005 - 11,3
Total...cooeeeeae 569.439 471.425 + 20,8
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Debido al gran desarrollo de su nego-
cio en levantadores de automoviles, la
Globe Machinery & Supply Co. anuncia
la division de sus actividades entre dos
nuevas compafiias subsidiarias. Una de
ellas es la Globe Hoist Co., la cual se
encargara de la fabricaciéon y venta de
los levantadores de automoéviles y el
surtido de gatos “Rock-A-Car”, inclu-
yendo los equipos de taller de marca
Globe, y la otra es la Globe Machinery
& Supply Co., la cual se encargara de
los productos' que no se incluyen en la
industria automotriz.

La Goodrich estd recomendando que
loa neumaticos de tractores se manten-
gan parcialmente llenos de agua para
evitar que pierdan su tracciéon a causa
del rebote. Hasta hace poco, esto se rea-
lizaba afiadiendo pesas a las ruedas,

HOMBRES DE

Ralph J. Archer, vicepresidente y ad-
ministrador general de la Willys Ex-
port Corp. se halla en Cuba haciendo
arreglos para la distribucion de estos
automoviles en ese pais. El nuevo
Willys estd representado en 61 paises,
comprendiendo todos los continentes del
mundo. La construccién de los nuevos
modelos continba normalmente en la
fabrica de la Willys-Overland Motors,
Inc., de Toledo, Ohio, y en la fabrica de
la Willys Qyerland Pacific Co. en Los
Angeles, California.

Verne H. Wiicox. hasta hace poco,
gerente de exportacion de la Hupp Mo-
tor Car Corp., ha sido nombrado ge-
rente de exportaciéon de la Covered Wa-
gén Co. fabricante de vagones de re-
molque de turismo. EIl Sr. Wilcox es
muy conocido en el negocio internacio-
nal. Fué en un tiempo el presidente del
Foreign Trade Club de Detroit.

R. V. Johnson, subgerente de expor-
tacion de la Prest-O-Lite Battery Co.,
parti6 de Nueva York, a fines de enero,
en un -viaje por las Antillas. Visitara a
Puerto Rico, Panama, Colombia y Ve-
nezuela. Regresara a Nueva York den-
tro de un mes.

C. E. Dalton, director de las ventas
de camiones de la division de exporta-
cion de la Chrysler Corp. ha regresado
de un largo viaje por la América del
Sur.

T. Erenchun, distribuidor exclusivo
del camion Stewart en Espafia, estd de
visita en los Estados Unidos. Manifies-
ta que, a pesar del conflicto armado en
ese pais, hay todavia oportunidad para
vender algunos camiones.
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pero repres-entaba no s6lo un gasto adi-
cional, sino también una incomodidad.
Para facilitar la introduccién de agua
en los neuméticos, la Goodrich ha per-
feccionado un “adaptador” especial. Un
extremo de éste se conecta a la man-
guera y el otro extremo, a la valvula
del neumatico. Para evitar que el agua
se congele, se recomienda que se mezcle
con cloruro de calcio de tipo comercial.

n «

La Auto-Lite estd proyectando una
gran campafia de anuncio en conexién
con la introduccién de sus nuevas bu-
jias de encendido. Entre otras ayudas
a los comerciantes que vendan sus
productos, la Auto-Lite tendra cartelo-
nes de pared, letreros metalicos, exhi-
biciones de ventana, tablas de instruc-
ciones, folletos, un catalogo y un gabi-
nete de acero de exhibicién.

INDUSTRIA

Jack Mischner de la organizacion de
Irving Mischner de Cali, Colombia, es-
tuvo en Nueva York a principios de
febrero. Esta organizaci6on representa
en ese pais a la Hollingshead, Shaler,
Collins & Aikman, Thompson Products,
Sherwin-Williams y otras grandes fa-
bricas americanas de la industria auto-
motriz.

R. P. Fairing, gerente de exportacion
de la Murphy Vamish Co., Newark,
N. J., parti6 el 27 de enero con destino
a Puerto Rico, Colombia, Venezuela y
otros paises de la América Latina. Es-
pera regresar a los Estados Unidos a
mediados de abril.

Peter Moora, gerente de exportaciéon
de la Pittsburgh Piate Glass Co. (Divi-
sion de Pinturas y Barnices) saldra
para Puerto Rico el 25 de febrero y per-
emanecerd ausente de su oficina como
tres semanas.

J. F. Kelly, Jr., gerente de exporta-
cion de la Electric Storage Battery

H.J. ARCHER C. E. DALTON

Ayuntamiento de Madrid

Co., sali6 de Nueva York el 23 de enero
con destino a la América Latina, donde
viajara como tres meses. Visitard a
Cuba, Panama, Ecuador, Perud, Chile,
Argentina, Uruguay, Brasil y Trinidad.

Lou A. Dali, uno de los- primeros fa-
bricantes de émbolos de este pais, y re-
cientemente, vicepresidente a cargo de
la venta de piezas de repuesto d la Alu-
minum Industries, Inc., renuncié hace
poco este Ultimo puesto, para regresar
a la industria quimica, en la cual ha te-
nido mucha experiencia. Su nueva co-
nexion es con la H. A. Montgomery Co.
de Detroit, compafiia que él ayud6 a
fundar en 1924,

Ernest W. Lenz, gerente de ventas
de exportacion, se ha mudado a ofici-
nas maéas grandes, en 280 Broadway,
Nueva York. En su nuevo local tiene
abundante espacio para exhibir todos
los productos que representa para la
exportacion.

Ransom E. Olds, uno de los primeros
fabricantes de automoviles en los Esta-
dos Unidos, ha anunciado la renuncia
de su puesto de director de la junta
administrativa de la Reo Motor Car
Co. La renuncia del Sr. Olds obedece
a su deseo de retirarse a la vida priva-
da. El Sr. Olds, que cuenta ahora con
73 afios de edad, fué el organizador de
la Olds Motor Works, la cual empezé a
construir automoviles en Detroit en
1896. Un incendio destruy6 su fabrica y
se mudé a Lansing, donde fundé la Reo
Motor Car Co. en 1904.

John P. Giloley ha sido nombrado ge-
rente de exportacion de la Atlas Asbes-
tos Co. de North Wales, Pa. Ha tenido
mucha experiencia en el ramo, pues
hace como 15 afios que® se halla dedica-
do al negocio, de exportacion.

R. A. Rodriguez, gerente de expor-
tacion, con oficinas en 55 W. 42nd
Street, Nueva York, estd ahora a car-
go de las ventas al extranjero de la
Cooper Mfg. Co., de Marshalltown, la.,
fabricante de empaquetaduras, regu-
ladores de tablero y sOeneiadores de
escape.

V.H.WILCOX J.P.GILOLEY

E1l Automoévil Americano



TIENEN QUE REGRESAR

£1 Lubricante de Eje Hipoidal Permite al Com-
erciante Desarrollar su Negocio de Lubricacion

Es comerciantes de automdéviles se
estan dando cuenta de que el cre-
ciente uso de ejes traseros hipoidales,
en los modelos de 1937, esta colocando
en sus manos un medio muy effectivo
para hacer que los duefios regresen a
sus establecimientos a recibir lubrica-
cién y otros servicios.

Con los antiguos ejes traseros pro-
vistos de engranaj'es helicoidales coni-
cos, casi cualquier taller estaba prepa-
rado para dar servicio de lubricacion.
Cuando el eje trasero necesitaba car-
garse, sencillamente se la agregaba mas
grasa de la viscosidad requerida. Los
nuevos ejes hipoidales necesitan no sélo
un lubricante especial para engranajes
hipoidales, sino que también es necesa-
rio emplear siempre la misma marca de
lubricante que se ha puesto en el eje.
Por esta razén, el comerciante que ven-
de el automovil es el primero que tiene
acceso directo a encargarse de la lubri-
cacién del vehiculo, debido a que es el
Unico que tiene la seguridad de emplear
la marca debida. Al darse este servicio
en otra parte, es necesario, para estar
seguro de que se haga bien, limpiar
muy bien la caja del eje y luego car-
garla con un lubricante adecuado, lo
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gque naturalmente resulta mas costoso
para el duefio del automévil. Cada
uno de estos lubricantes se basa sobre
una diferente férmula quimica. La
mezcla de dos diferentes lubricantes de
esta clase puede muy bien establecer
reacciones quimicas que destruyen las
propiedades lubricativas de la mezcla.

Por esta razén, a menos que el em-
pleado del taller o garaje sepa exacta-
mente qué marea de lubricante se ha
empleado en el eje trasero, no debe
agregarle mas lubricante de ninguna
marca. Lo primero que debe hacer es
limpiar bien la caja del eje, quitando
todo el lubricante viejo o usado. Luego
debe cargarla con lubricante nuevo ade-
cuado. La limpieza debe hacerse con
cuidado, para que no haya capa de lu-
bricante viejo adherida a la pared de
la caja, que puede después mezclarse
con el lubricante nuevo. También es
necesario tener mucho cuidado con el
equipo de bomba empleado para inyec-
tar el lubricante hipoidal, para que no
se contamine con otros aceites o grasas.

Para la limpieza de los mismos en-
granajes y caja del eje trasero, no debe
emplearse vapor, agua, kerosene, alcohol
o gasolina, sino un aceite neutro.

Ayuntamiento de Madrid

NO CORRA
RIESGO ALGUNO

A menos que se esté cocnple*
< tamente seguro de la marca
de lubricante empleado en el eje,
debe renovarse, en lugar de afiadir
méas para rellenarlo. Lo primero es
quitar todo el lubrieante de la caja
del eje.

Bl paso siguiente es lavar bien
2 m la caja con algin aceite neutro
preferiblemente recalentado. Nunca
debe osarse agua, vapor, kerosene,
alcohol o gasolina. Séqnese bien la
caja con un trapo limpio.

m especial para engranaje hipoi-

al. Asegurese de que el equipo de
bomba esté limpio, para que el lu>
bricante de eje hipoidal no se
mezcle con otros aceites o grasas.

3d Llénese la caja con lubricante
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Precios de lista al detalle con entre”™ en la fabiica-

NOTA:
comprenden el

PAS. CABROCERJA PRECIO
AUBL'RN
“SIx~654"
fi.p Brougham $745
5-p Sedan 795
8-4-p Conv. Cnbrlolet 945
6-p CoQv, PhaetoQ 996
“Elitht— ™M*2"
6-P BroQgbam $005
5-p Sedan 1.096
$.4.p Couv. Catiriolet 1,225
6-p Couv. Pboeton 1.275
“Sapercharee<l Eficlit®
852"
6-p Brougbam 11.44.1
6-p Seiiao 1.646
2-4-p Cddv, Cabrioiel 1.675
6-p OoDV. Plaeton 1.725
2-p Bpeedster 2.245
Hlilc K
27«4U  “Si»vvinl”
(122 L. 1V.. n.)
2-p Biisliiess C<Mine $7d5
41 SitorC Gonue (Unerji
8oate) Uer>
B-p S-door Srdaii 810
5-p 2-door Sodau
(truuk) 83-1
B-p 4-<]oor Redan 846
A-p 4-door Sedan
(Iriinv) 870
4-p Conv. Coupe
) (R.S.) 905
fi-p Conv. riiaetou 1145
Sodnn Chassls 586
11770 “Ceiitnry*»
ittitt fii.— 11.20 11l. W . D.)
4 p 8(H>rt Coiipe
(Opcrn SoAte)
A-p 2*door Scdun 1000
B-n 2>(1loor Sedan
(Irnnli) 1025
R*|i 4-door Sedan 1086
r>-p 4-(Lour RedMil
(tnmfa) 10fi0
4cii Cone. Conpe
(U. S.) 10H6
6*p Cojiv, IMiHotoii 1.'Hé6
Sedan Chbnssls 766
«)7»80 ~"Roniliiinatnr*»
<i»c iii  :.sn m. w. is.)
U-p 4-door Sedull
(trimk $1276
6-p 4-floor Forinnl
Sednn (trimk) |.wW
6*p Conr. Plinetoii )
(Irimk) 1005
Sedan Cimesla OOl

UT-00 **X.futUetV*
nns in.— rttno m. w . u.>
6-p IrtToor Sedan

(iriMik) $1726
K| 4-door Formal

8ednti itnmk) 1BQ5
8-p 4-door Sodnu

(triihU) 1805
8-p Tdnionsliie Sedan

(triinlO 1006
. Sedan Clmssls 10D6
Loe dos siguientes radiorre-

ceptores se ofrecen a eleccién, a
precio adicional: modelo en un
unijK» cou B tubos electrénicos y
uno (le rectlQcaclén, $59.00: mo-
flelo en dos grupos con 5 tubos
electrénicos y uno de rectiflca*
clén. $00.60.

CAIllil.1.AC-1.A SALLE
ScricM “37-50"

(124 Tit.~."s.10 ni. \v. g )
9-P Coupe (Opera

Seatflk $095
2-p Conv. Coune

(R. S. 1175
6-p 2-400r Tour. Sedan

(tmnk) uos5
6-p 4-door Tour. Sedan

(trunk) u45
5-p 4-door Conv.

Sedan 1485

Sedan Cbaeeis 360

Abreviaciones: W.B.~ADUtanda entre los ejes.
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Los precios de lists de

I'AS. CARROCERIA PRECIO

CADILLAC
Serles <<37-C0”

(124 In.~d.X5 in. W. B.)
2-p Coupe (Opera
Seats) $1445
2*p CouT, Coupe
. S) 13T3
3-p 4*door Tour. Sedan
(trunk) 1346

5-p 4'door ConT. Sedan 1886

Sedan Chassls 1260
Serles “S7-65**
(131 In.~3.83 ui. W. U))
G-p 4-door Tour. Sedan
(trunk) $1046
Serien “37-70"
<131 1ii.~3.38 m. W . B.)
2*n Sport Coupe
(R-S.) $2046
2-p Conv. Coiipe
iR- S.) 2746
r>-p 4-door Tour. Sedan
(irunk) 2443
5-p 4-door Conv. Sedan
(trunk) 27P6
Sednn Ciinssls X730
Serles “37-73"
(338 fii.~3.50 in. W . B.)
r*p Tour Sed.nn
(trunk) $2045
5-p Formal Se<laQ 3493
5-p To~'ti Sedan
(trunk) 3145
5-p CoiiT. Sedan
(trunk) 8445
7-p Tour. Sedan
(trunk) 2795
7-p Tour. liiipurial
(trunk) 2905
7-p Imperial 2905
7-p Town Car 4545
8-p Business Sedan 2575
8-p BuF~lness Tour.
Redan (trunk) 2573
8*p Business Imperial 2775
5-p Business Tour. Im-
perial (truuk) 2775
Sedan Cliossis 1850

“"All modele iu tliis Hne liare
4 doors.

Series “37-85"
(138 In.~3.50 in. W . B.)
5*p Tour. Sedan
(trunk) $3845
6-p Formal Srdan 4195
0-p Town S(*dao
(trunk) 3845
5-p Conv, Setinn
(trunk) 4U5
7-p Tour. Sednn
(trunk) 8495
7-p Tour. Imperial
(truok) 8093
7-p Imperial 3005
7-p Town Car 5243
Chbassis 2330

""All modela In tbla Une bave
4 doors.

Series “37-90"
(ir>4 in.— 3.0S DI. W. B.)
7-p 4-door Sedau $7850
7-p 4-ctcor Imperial 7550
. Sedan Chassls C250
Loa dos alguleotea radiorre-

ceptores se ofrecen a eleccién”™ a
precio adicional: modelo en uo
grupo con 5 tubos electrénicos y
uno de rectificacion. $59.50; mo-
delo en dos grupos con 3 tubos
electrénicos y uno da rectifica-
cién, $79,60.

CHEVROLET
Mnxter (Conventloanl
Springa)

(112 In.— 2.S5 tn. W. B.)
2-p Business Conpe $525
0-p 2-door Coach 586
5-p 4-door Sedan 595
3-p 2-door Towa Sedan
(trunk)
5-p 4-door Cibse Oou-
pled Sedan
(trnnk) 620
2-p Cabriolet fR.S.) 620
Sedan Dellvery 565
Passenger Cbassie 860

la fabrica estan de acuerdo con
precio de muchos articulos de equipo ni el
ordinariamente necesitan

R.S.— AsiennAaoTclliar trasero.,

yuntamiento

PAS, CARROCERIA PRECIO

Oeltixe Mnater (Kiiee
Aetion)

(112 in~2.85 IIl. >V. B.)
2-p DueinesB Coupe $585
2-p Sport Coupe 616
.3-p 2-door Coacli 695
i-p 4-door Sednn 600
3-p 2-door Tomi Sedan
(trunk) G0
fi-p 4-door Cloee
Conpled Sedan
(trunk) 685
rnssenger Clmssis 403
Los tres siguientes radiorre-

ceptores se ofrecen a eleccién, a
precio adicional: modelo eo un
grupo con 5 tubos electrénicos y
uno de rectificacion. $37,75; mo-
dulo en dos grupos coa 5 tubos
electréonicos y uno de rectifica-
cion. $49.75; modelo en dos
grupos con 7 tubos electrénicos
y ano de rectificacion, $39,75.

Noto: (Para nutomoéTllee
Chevrolet, modelos Iklaster y
Master Deluxc.) Al precio

adicional de so ofrece eie

Irntiero doble.

CHRYSLER

Roysil Six
(116 in.~2.D5 111. W . B.)
2-p Coupe $715
4-p Coupe (R.S.) 765
5-p Brougham. 2-door 773
5-p Tonr. Brougbam,
2-door 785
5-p Sedan. 4-door 815
5-P Tour. Sednn
4-door 825
4-p Conv. Coupe 910
1-p Conv. Sedan 1245
7-p Sedon (133 io.
W. B.) 1045
7-p Sedan T.imouslne
(1S3 I1d. W. B.) 1143
Imperial
(121 In.— R.OS tn. AV. B.)
2-P Coupe 925
4-p Coupe (R.S.) 965
5-p Tour. Brougbam 965
B-p Tour. Sedan 995
4-p Conv. Coupe
(R. S.) 1063
B-p Conv. Sedan 1396
Cnstom Imperinl
(140 iii.~3.3n m. yVv. B.)
7-p Rednn (trunk) $189.3
7-p Sedan Lfmoiislne 1095
AirllorT
(128 fn.~3.26 iii. W. D.)
5-p Coupe $1-475
6-p 4-door Sedan 1.475
CORD
<129 In.— 3.1R tn. W. B.)
6-p Westcheater
Sedan $1,995
5-p Beverly Sedan 2.085
4-P Conv. Coupe 2,145
6-p CoDT. Pbaeton 2,195
SQperclinr~fed
(125 In.~3.1S in. W. B.)
5-p Westchester
Sedan $2.805
5-p Beverly Sedan 2.405
2-p Conv. Coupe 2.345
5-p Conv. PhaetOD 2,595
Castom
(132 In.— 3.35 th. W. B.)
5-p Beverly Sedan  $2.495
5-p Berllne 2.595

Cnatom Superchur”~cU

(132 In.— 3.5 m. W. B.)
5-p Boverly Sedan  $2,895
5-p Rerline 3.095

la préactica en
de otros accesorios aue no sean aquellos que
los compradores en el pais y e] ertranjero.

los Estados Unidos.

PAS. CARROCERIA PRECIO
DE SOTO
Aliratrenni Six

(11G in.— 2.00 ni. VI*. R.)
2-p Business Coupe $685
4-p Coupe (R.S.) 735
5-p 2-door Brouguaiii 745
5-p 2-door Tour.

Broughaui 753
fl-p 4-door Sednn 785
5-p 4-door Toar, Sedan '.On
4-p Conv, Coupe
i.p Conv. Sednn
7-p Sedan
DODGE

Six

(112 in.~2.S5 111 11. B.)
2-p Coupe *523
4-p Coupe (R.S. 303
5-P Sedan. 2-door 505
5-p Sedan, 4-door 010
5-p Tour. Sedan»

4-door 620

DcLnxe Siv

(115 In.~2.93 m. IV. B.)
2-P Coupe *040
4-p Coupe (R.S.) 005
3-p Sedan. 2-door 705
5-p Tour. Sednn.

2-door 715
5-p 4-door Sodnn 743
5-p Tour- Sedan,

4-door 735
7-P Sedan
r>p Conv, Sedan
4-p Couv. Coupe

til C*ENIIEHG
4142H  it>—— jI-Hk m«
w. B.)

de Madrid

Cbhassli $8.600
Supercharged 10.000
(IR3H _in.— n.IM in.
V. >
OhtBBie 18.500
Superchar<ed t0.000
FORD
«0 H.P. V-8
<113 i,.— 2bSr> IIl. 1V. B.)
2-P Coupe $480
6-p Tudor Sednn 496
5-p Tudor Toar. Sodan 520
5-p Pordor Redan 555
5-p Fordor Tour. Sednn 580
85 H.P. V-8
(112 In.~2.86 m. IV. B.)
2-P Coupe $520
5-p Tudor Sedan 685
5-p Tudor Tour. Sedno 560
5-p Fordor Sedan 595
5-p Fordor Tonr. Sedon 620
5-p DeLuxe Tador
Sedan 580
5-p DeLuxe Tudor Tour.
Sedan 605
5-p DeLuxe Fordor
Sedan 640
6-p DeLuxe Fordor
Tour, Sedan 66.1
2-p DelLuxe Rondster 626
5-p DeLuxe Phaetoo 680
2-4-p DelLuxe Coupe 569
Club Coupe 625
Club Cnbrlolet 600
Conv. Cabhrlolel 625
'r-p Conv. Sedan TOO
GRAHAM
Crasater~ “fi5”
(111 lii.~2.82 m.W . B.)
5-p 2-door Tour. Sedan.
Trunk $626
5-p 2-door Tour. Sedan.
luggage comp”~t 595
3-p 4-door Tour. Sedan.
trunk 095
6-p 4-door Tour. Sedan.
Insgage comp't 663
E1l

Automovil

Ko

PAS. CARROCERIA PRECIO
Cuvnlicr— “95”
(lie lu.~2.94 ni. W. B.)

6-p 2-door Tour. Sedan»
truuk $77
5-p 2-door 'Tour. Sedan»

Inggnge co)up't 746
5-p 4-door Tour. Sedan.
truuk 806
5-p 4-door Tour. Sedan.
Inggnge coiup't 776
3-p Business Coni>e 723
*VS-p Coupe IR.S.) 776
3-6-p CoDT. Coupe (R.S.) 815
Snncrciiars:er**“ 119~
<110 In.~2.94 111. B.)
5-p 2-door Tour. Sedan,
trnnk $896
6-p 2-dnor Tour. Sedan.
luggage comp't 866
5-p 4-<loor Tour. Sedao.
trunk 926
5-p 4-<loor Tour. Sedan.
luggage comp't 895
8-p BuHIn<-as Ocupe 866
sJSp  Cfiitpe (U.S.) 893
3-5-p Conr. Conpe (R.S.) 025
CiiMtom
Sniierch» riser— “129*'
(lie Ut 120 Tii.~
2.94 tu 3.04 111. W« O.)
5.0 4-<loor Tour.
Sedan, trunk $1926
5-p 4-<loorTour. Redan.
luggage comp't 996
3-p Business Coupe 946
3-5-p Coupe ai.S.) 975
3-5-p Conv, Coupe
(R.S.1 1*005
HUDSON
Cnatoin Slx
(122 in 3.10 m. W. B.>
3-0 Bus. Coupe ®690
3-p Coupe
4-p Victoria Coupe 7%6
0-p Broughara «49
6-p Tour. Broughum 765
0-p Sedan 790
Q.p Tour. Sedau olR
5-p Conv. (‘oupe 820
0-p CJonv. Brougbam 900
Delaxe EIMlit
(123 In,— 8.19 m. W. B),)
5-p Conpe $779
4-p Victoria Ck)Upo 820
$.p Rroughain 800
6-p Tour. Brougham 825
6-p Sedan 840
6-p Tour. Sedan 865
3-p Couv. Coupe 885
6-p (jonv. Brougbam 966
Caatoin ElkIU
(123 in.— 3.19 m. W . D.)
3-p Coupe $835
4-p Victoria Coupe 906
6-p Brougham 895
6-p Tour. Brougbam 020
6-p Sedan 919
6-p Tour. Sedan 966
8-p Conv. Goupe 980
G-p Conv. Brougham 1,000
Delaxi* Eltfiit
(129 Iti.— S.28 m. W . B.>
C-p Sellan $865
6-(» Tour. Sedan 390
Caatoni El£s:lit
(129 in.— 3.28 m. y\\ B.)
6-p Setlau $965
6-p Tour. Sedan 990
INTUP610UIr<R
Series “G” iiiH
(118 iii.— 9.00 m. W. U.)
$-p 2-door Sedan $815
6-p 2-door Touring
Sedan 850
C-p 4-door Sedan 855
6*n 4-door Toarlng
Sedan 890
3-p  Conpe 796
3-p Coime (R. 8.) 840
cnstom
6-p 2-door Sednn 1890
6-p 2-door Tourlog
Sedan 925
6-p 4-door Sedan 980
6-p 4-door Toarlog
Sedno 666
8-p  Coupe 870
8-p Coupe iR. S.) 915

A mericano
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"Precios de lisia al detalle con enfria en la labrica=

NOTA:
comprenden el

PAS. OAREOCEKIA PRECIO
Sortea “N” 621
<121 In.— S.OT m. W . B.)
Sp«ciai
Qiil 2*door Sedan $996
6*1» 2*(toor Touring
Sedsn 1086
di» 4«(loor Sedan 1035
Gr> 4*(loor Tourios
8e<lao 1076
fi.p Coupe (R. S.) tOSR
Cnstom
B.p 2*door Sedan 11095
«-P 2*door XouriukE
Sedan 1186
b*p 4 <loor SedQo 1185
t-U 4-door Touring
Sedan 1176
H-o Coupe iR. S.) 1185
LINCOLN ZEPHYR
<122 in.--3.10 m. W . D.I
5-p Coiijre Seclsn 51,170
6-p 4*door Sedan 1.160
8-p Coupe 1,060
5-p Towu LimouBine 1,350
LINCOLN
V-12
<136 in. —3.4.5 m. W . 11.)
B-p Sedan. 2
window 54.400
5-p Sedan, 3 window 4,400
5-p Brunu Conr.
Victoria 5,500
2-p Le BarOD Conr.
Rdst. (R.S.) 4,900
2-p Le Barén Coupe 4.900
6-p W lllougliby Conpe 5.500
Chassis 2,700
VvV-12
<14B In.— .3.6S in. W . B.)
7-p Sedan $4,700
7-p LIimousine 4.800
5-p Bruon Cabriole!
(QOn-collapBI*
ble ,000
5-p Brunn Cabrfolet
(semi-collapsi-
ble) 0,700
5-p Brunn Tonr.
CnbrioUt 6,900
7-p Bruno Broligham 6,700
5-p Le Barén Conc.
Sedan {partl-
tlon) 5,800
5-p Le Baron Oonv,
Sedan 5,400
7-p Judkins Sedan-
LImousline 5,000
6-p Judkins Beriine,
2 window 5,600
5-p Judkins Berlina,
3 window 5,700
7-p Willonghby Limoo-
slne 5,800
6-p W lllougbhy Panel
Brongbam ' 7,000
7-p Willoughhy
Touring 6,500
5-p Willongliby Sport
Sedan 6.800
Chassis 2,800
Cbassis (160 In.l 3,000
NASH
“Nnsh 400"
<117 in. 2.98 m. W. B.)
8-p Coupe $595
8-p Ooupe (R.S.) 650
6-p Cabriole! 740
5-0 Victoria (trunk) 053
8-P Sedan (trunk) 700
Ambnaaaiclor Slx
<121 In.— 3.08 m. IV. B.)
5-p Coupe $755
0-p Coupe (R.S.) 793
3-p Cabriole; 860
3-p Victoria itnmk) Ttin
6-p Sedan (trnnk) B45

Abreviaciones: AV.B,-—Distancia entre los ejes.

Febrero, 1937

Loa precios de listo do la fabrica estdn de acuerdo con
precio de muchos articulos de equipo ni el

la préactica en

ordinariamente necesitan los compradores en el pais 7 el extranjero.

PAS. CARROCERIA PRECIO
.Ambaa.sndor Clgrut
(125 In 3.1S m. W. B.)
3-p Coupe $853
5-p Coupe (R.S.) 895
3-p Cnbrlolet 900
5-p Victoria Ctrnnk) S95
O-p Sedan (trunlc) 945

OLDSMOBI1LE3
Slix’
(117 in.~2.98 ni. W. B.)
5-p 2-door Sedan 5740
5-p 2-door Toiir. Sedan
(trunk)
5-p 4-door Sedan 790
5-p 4*door Toar. Sedan
(trunk) 815
2-p Bus. Coupe 685
2-P Club Conpe (opera
SC"t5) 740
2-p Conv, Conpe (R.S.) S35
Sedan Chbassis 495
“Elght”
(124 m. wW. B.)
5-P 2-door Sednn $840
5-p 2-door Tour. Sedan
(trunk) 865
5-p 4*door Sedan 890
6-p 4-door Tour. Sedan
(trnok) 915
2-P Bus. Coupe 783
2-p Club Coupa (opera
seats) 840
2-P Conv. Oolipe (R.S.) 033
Sedan Cbassis 023
Los doA siguientes radiorre-

ceptores se ofrecen a eleccion, a
proclo adicional: modelo en uu
grupo con 3 tubos electrénicos y
uno de rectlOcaclOD, $49,50; mo-
delo en dos grupos con 7 tubos

electrénicos y uno de rectiflca-
cion. $62,50.
PACKARD
“Slx”
di.7” In.— 3.92in. W. B.)
B-p Tonrilng Sedan $910
5-p Sedan 895
5-p Olub Sedan 900
2-4-p Conr. Conne 910
2-p Businese Coupe 795
5-p Touring Coupe 860
2-4-p Sport Coupe 840
. Chsssls 575
«ISO-C'"»
(120 In.— 3.05m. W . B.)
5-p Touring Sedan $1,060
B-p Sedan 1,045
5-p Clob Sedan 1.050
2-4-p Conv, Coupe 1.060
2-p Business Coupe 9.15
5*p Touring Coupe 1,010
2-4-p Sport Ooupe 990
5-p Conv. Sedan 2,356
Cbassis 725
“120-C” De Lnxe
(120 tn.— S.00m. W . B.)
5-p Touring Sedan $1,270
5-p Touring Coupe 1,220
5-p Club Sedan 1.200
“120-C”
<138 in.— 3.50m. W. D.)
7-p Touring Sedan $1,090
7-p Touring
Limousine 1.340

“Super-EIKht— 1.300"

<127 In.— 3.23111. 1V. B.)
Chassis JI.SOO
5-p Touring Sedsn 2.333

PAS. CARROCERIA PEBCIO

**Snper-Eljght— inoi”

(134 In.—3,30m. W. B.)

Chassis $1.880
2-4-p Coupe 2,420
5-p Coupe 2.-MO
2-4-p Coune Roartster  2.$sn
5-p Touring Sedan 2.535
5-p Ciub Se<lan 2,530

Formal Se<Inn 3.285
0-p Victoria 3.150

“Snper-Elghl— 1502”

(13» In.— 3.53m. M. i.)
Cliaseis $1.940

‘7-p Touring
Limoustne 2.840

7-P Touring Serian 2.705
7-p Conv. Sedan 3.830
7-p Businese Sedan 2,580
7-p Buainess

Taimousine 2.713

**SQper>Efs:li Castvm~!'

Cabriolet (134 in,
. B. $4,850
Town Car (139 In.
W.B.) 4,990
“Tiyelve— 1506~
(132 In.— 3.36m. W. B.)
Chassis $2,450
5-p Touring Sedan 3.490
«Tweivec— 1S07**
(1:A9 In.— R.S3m. W, B.)
Chassis $2,580

2-4-p Conpe 3.420
5-p Conpe 3,590

2-4-p Conv. Coupe 3,450
5-p Conv. Sedan 3.8CO
3-p Club Sedan 3.660

Formal Sedan 4,260

5-p Victoria 4,490

“Twelve— 1508”

(144 in.— 3.66m. W. B.)
.. Chassis $2,770
. Touring

Limousine 4,085
7-p Touring Setlan 3,883
3-p Cons. Sedan 4.050
“Twels-e— Cnatem?”
Cabriolet (189 in.
W. B. $3,700
Town Car (144 in,
tV.B.) 5.900
PIEHCE-Annow
“1601”
(138 (0 147 In .3.51 to
3.7 m.)

3-p Sedan $.3.199
5-P Club Seden 3.295
4-p Coupe (R. a.) 3.195
4.p Convertible Coupe

IR. S.) $.296

6-p Club Beriine 3.445
7-p Sedan (144 lo.) 3.600
7-P Eucloaed Drlve

LImousine (144-

In.) 3.630
P Brunn Metro(>oll-

tan Town

Brougham (144

In. 6.295
O.p Commercial Sedan

(147 In.) 3.400
6-n Conv. Sedan

1144 in.) 4.100

5-p Club Beriine 3.445

5.p Fortnnl Sedan 8.443
Cbassis 1138

in.) 2.630
Chasala (144

in.) 2,875

R.S.— Asiento auxiliar irnaero.

038 to 144 In.— .351
to 3.66 m.)
5'P Sedan S$3.695
S*p Club Sedan 3.795
4-p Conpe (R. S.) .3.695
4-p Convertible Coupe
(R. 8.) 3-795
5-p Club Beriine 8.915
7-p Sedan 1144 In.) 4.000
7-0 Ene). Drirs Lim.
(144 1n.) 4,150
Brnnn MetroT>oliTau
Town Brollglinri)
044 in.) 5.795
3-p Conv. Sedan
(144 in.) 4.000
.u-p Club Beriine H.945
5-p Formal Sedan 3.943
Chaasiv 113« in.l 3.150
Cbassis 1144 1In.) $-375
“16()3”
(147 In.— .3.7 n.. W. B.)
".p Sedan 14.793
7-P Eocl. Drive r.I;n. 4.995
?-p E, D. lL.hnpusiue 6.500
ChaasiB 4,100

CHRYSLER-PLYMOUTH

BnsinesM

<112 fn.~2.85 m. W.B.Il
2-p Coupe $510
5-p 2-door Sedan 330
5-p 4-Door Sedan 505
5-P 4-door Tour, Sedan
4-p Conpe (R.S.)
D«lnxe
(112 lu .« 2.5 m. IV. B.)
2-p Coupe $675
4-p Coupe (R.S.) 625
4-P Conv. Coupe 745
5-p 2-door Sedan 640
5-p 4-door Sedan 670
5-p 2-door Tour. Sedan 660
5-p 4-door Tour. Sedan eso
7-p 4-door Sedan (132
in. W. B.) 913
PONTIAC
SlIx “.37-26"
<116% 1In 2.06 m.
wW. B.)
5.p 2-door Sedan $095
6-p 2-door Tonr. Sedan
(trnnk)
5-p 4-door Sedan 745
5-p 4-door Toar. Sedan
(trunk) 770
2-p Business Conpe 600
4-p Sport Coupe (opera
seats) 720
4-p Cabriolet (R.S.) 810
Sedan Chassis 465

Ayuntamiento de Madrid

loa Estados Unidos.
de otros accesorios que no sean aquellos que

No

PAS. CARROCERIA PRECIO
Eiglit “:{7-28"
(121% in.—3.08 m.
\V. B.)

6-p 2-(lonr Sedan $760

3-p 2-doar Tonr. Sedan
(trnnk) 7K5
5-p 4-dnor Se<laii 896
5-p 4-door Tonr. Sedan
(trnnk) S3U
W-P Bneinpsa Coupe 725
4-p Sport Conpe
(opera seatn) 780
4-p Caliriolet (R.S.) HhO
Seilnn Cliiisale 52b.
Loe cto« eigiiicntes rndiorre-

ceptores se ofrcoeii n ele(Tidji, a
precio adicional: modelo eu un<
grapo coa fi tubos electrdnicos y
uno de rectificacion. $4f),95: mn*
(lelo cu (ios grupos con O tubos
electrénl(?os y uno de re(*tj(U*>i-
rion,

STtDEBAKFin

Dlotutor Si%
(116 In.— 2.0* 111. W . 11))
3-P Business Coupe $cnn
3-p Custom Coupe 715
6-p Cuatom Conpe
(R-S.) 74(1
O-p St. Regis Cnstom
Sedan 745
6-p St. Regle Craising
Sedan 765
O-p Cuetom Sedan 775
«-P Crulsing Sedan 795
Chassis 525
Fresl.leiX Elelit
(126 In.— 3.1S m. W. n-i
3-p Custom Conpe S965
5-p CuBtoTu Coope
(R.S.) 995
fl-p St. Rpgle Custom
Sedan 1.01B
8-p St. Regie Crulsing
Sedan 1.035
6-p Onstom Sedan 1.045
6-p Crulsing Sedan 1,065
Chassis 74s
TEHRAPLANE
Dclnxc
(117 1In 2.DS ni. IV. n.i
3-p Bus. Coupe $505
3-P Coupe 065
4-p Vii'toria Cf>npc CAO
6-p Brongljum 025
6-p Tonr. Broiighnp) 045
fl-p Sedan 675
e-p Tour. Svdao 09A
3-p Coov. Conpe 725
e-p Conv. BroughBio 800
Snprr
(117 in.~2.08 m. W. n.)
3-p Coupe $060
4-p Victoria Coope 700
e-p Bronghani 680
6-p Tour. BroDgham 700
e-p Redan 725
e-p Tonr. Sedan 745
3-p Conv. Coupe 770
e-p Conv. Bmnsham 845
WII.LYS-OVERI.AND
e*3r*
(100 In.-—2.54 m. W« D.>
2-p Standard Coope 1395
4-p Standard Sedas 450
raae) delivery 416
Cab Plckup 895
37
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ABBREVIACIONEIS
e. ATtipliflcador al Tacto

-«— A eleclén

*ee— Prest-O-Llte y Dalco

| — Sobrecargador

t*—Sedln de 6 pae.

¢+ —Antes le N.A.O.C.

t— Sed&D de 5 pas.

tt— Sedan de 7 pee.

11— Amplificador de treno al Tacto
®-P— De dos placea

<a)— Artleulaclonei
teriores Welas vy
Rsepps.

A B —Oollnetes antifriccldo
A-X>fta— Ante-Lite

BdfcB— Borg A Beclt
OAD—Lera y doble esparrago
CAL— Lera y palanca

O & R—Leray rodllo

Ch Ohandler-QroTes
CU—Olljpaz

Col Oiinmbla

D -R — Deleo-Remy

D-L — Detroit Lcbrieator
Det—Detroit Gear

Oetart— UnlTersal Producto Oo.
D-M — Acciin mecéanica directa
B*-D S — Fr. ext. en arbol trane.
F— Flotante Eje

F P — Flotante
.Gem — Gemmer

H yd—Bydraullco

H yp— Hlpoldal

11— llUnoia

In-Pw —Fr. Int. «<n 4 medae

1It-P AR — Interioren en la
delanteraa y tranaeras

fn-Rw — Interiores on las
tranaeras

cniTenaleo

IFS— Snspenildn plana Independiente

18 P W — Suepeoeidan independiente,
en jas rnedas delanteras

Lbt—IATIne Gear Oo.
I>yeo— Lycotnint
ai—uatal

V ofr—Mechanica

U»D —Disco mdltlplo
IV— De egnjes
Wat—nNational

IV«B— CbJlsate da agujas
0*D — Osren Dyneto
Own— Propio
Pamp—Bomba

R — Oanebo
Rae—Diente de rodillo
8 — Helicoidal céanico

S «g — Saglnaw

Sal— Sellsbury
B-P—De una placa
Strom—stromberg
T*P— TlompsoE Ptoducta
Tlie—Thermold
rim—timben

W -G — Warner Gear

w A B —Tornillo sin finy
rodillo dentado

W A2R —Tornillo sin fin y
doble
W &cB Tornillo sin fin y sector
W A*P—Tornillo sin fin y bloone
de soporte
W AT —Tornillo sin fin y blogne

w n —Wlllard

38

exteriores

rueda

ruedas

rodillo

MODELO
Y MARCA

Auburn...
Auburn
Auburn.,

.$7-40
.37-60
.37-80
.37-90

37-60
37-65
.37-70
.37-75
37-85
13 CtdiUue...

14 ChoTTulot.
15 ChoTrolet.

16 Chrysler..

""""" Supcrchorged 812
................... Custom 612
23 Cord. .Custom Superch. 812

24 DO SOl0....cciciericeins S-3
25 Dodge.
26 Dodge. D-S

27 Duesenherg
28 Duesenbe”
29 Duesenherg...
30 Duosenberg

31 Ford..
32 Ford..

83 Grshtm.

36 Grshomb..

37 Hudson
Hudson....

39 Hupmobil
40 Hupmobile

41 U{uyelto(Nash)'J....3610
42U S»lle i 37-40

46 Oldsmobile..................... F-37
50 Oldsmobile............cc....... L-37
51 Pachir

52 Paefcar
53 Paekar
54 Paekard..

55 Pierce-Arrow..
56 Pierco-Arrow.
57 Pierce-Arrow

58 Plymouth...
50 Plymouth...
60 Ponliae 37-26
61 Pontiac 37-28

62 Studebaker. ... Diclator Sis

63 Studebaker Pres. Eight
64 Terraplane.........ccce.e.. 70-71
65 Terraplane......cccoeeceecne 72

WUIlys.

Disteocis entre

los ejes
120 3.04
127 3.23
127 3.23
122 3.10
126 3.20
131 3.33
138 3.50
124 3.15
181 3.33
131 3.33
138 3.50
138 3.60
3.91
2.86
2.86
3.08
3.55
2.95
3.25
3.18
125 3.18
132 3.36
132 3.35
116 2.95
112 2.85
115 2.93
3.62
3.61
3.62
3.6!
112 2.85
12 2.85
2.83
116 2.94
116 2.04
1164120 2.9443.04
122 3.10
1224 126 3.143.28
118 3.00
121 8.07
113 2.37
124 3.15
2 3.10
145 3.68
136 3.45
117 2.97
125 3.18
126 3.18
117 2.98
124 3.16
115 2.92
120 3.03

i27 to 130 3.23 to 3.52
132te 144 3.36t03.3'

138 to 147
138 to 144
147

116
125

117
117

3.5t08.7
3.5t03.66
3.7

2.64

6J30/16
6.50/16
7D0/16

CAO/16
7.00/15
7.00/16
7A0/10

7-00/16
7,50/16
7.50/16
7.60/16
7,50/16
7.60/17

6.00/18
6.00/16

OAO/IO
760/16
6.00/16
7.60/16

6.50/16
6A0/16
6A0/16
6A0/16

64)0/16

5.50/16
6.00/16

7.50/17
7A0/17
7.50/17
7A0/17

5.50/16
6.00/16

5.25/16
6.00/16
6.25/16
6A0/16

6.00/16
6.25/16

6.00/15
6A0/16

6-00/16
7.00/16

7,00/16
7A0/17
7A0/17

6.00/16
0.25/15
6.50/16

6S0/16
74)0/16

a.50/16
7.00/18
7.50/16
825/16

7.00/17
7.50/17
7.50/117

5A0/18
6.00/16

6.00/16
6.50/16

6.00/15
6.50/16

6.00/16
64)0/16

3279
3580
3729

3715
8765
3900
3950

2912

4550
4625
4560
4625

2513
2728

2695
2960
3125
3200

3035
3210

3000
3535

2950

3400
584011
5690

2970
3710
3820

3340
3370
4610
5455

6565
5810
6015

2770
2840

3130
3620

2975
3015

6A0/16 1 2250

Peso

1490
1527
1693

1635
1708
1769
1792

1545
2628
2390.4

1350
1686
1736

1518
1531
2095
.2480

2524
2635
2728

1259
1291

1420
1642

1360
1367

1021

Ayuntamiento de Madrid

Lyc..
Lyc..
Lyc..

Own.
Oown.

Own.

Own.
Oown.
Own.
Oown.
Oown.
Oown.

Own.
Oown

Own.
Own.
Oown.
Own.

Lyo..
Lyc..
14-C-.
Lyc.c

Own.

Oown..
Oown.

Oown..
Oown..
own,.
OowbD..

Oown..
own.,

own,.

Oown.
Own.

Own.
Oown,
Oown.
Own.

Own.
Oown,
own.

Oown.
Own.

Own.
Oown,

Oown.
Own.

Oown,
Own.

Own.

No. de cilindros*

diamet

ro mlerior y

carrera de embolo

8AX4K

Wik

3x4
3lix4
314ax4
3Mix4H
3x5

3x
3HxAdl
3ftx4if
3HUH
30D4H
3Hx4j.
34
3M x4«
3Hx4H
3H x4«

3Ax4>4
3>ix3j]
3Ax4M
31ix4}i
3ftx5
8Ai4;i

mi

3>6x4

S
IttA U

3)ix4«
3AX4M

3x6
3x5

SHsiH

E1

77x120
77x120
77x120

78.5x104.8
87.3x109.5
87.3x109.6
87.3x100.6

.9x114.3
.9x114.8
.9x114.3
88.9x114.3
79.4x101.8
76.2x101.6

.9x95.2
88.9x95.2

32.5x104.8
.5x123.
85.7x108

2.6x123.8

89x95
89x95
89x95
89x96

36.7x108

79-4x111.1
82.5x111.1

95x121
95x121
96x121
96x121

66x81.3
77.7x95.2

76x101
82x101
82x101
82x111

76.2x127
78.2x114.3

89x108
81x121

83x111
85.7x114.3

70x95
83x114
76x114

85x111
85x111
79x108

87.3x104.8
82.6x98.4

87.3x108
82x106
81x127
87x108

89x127
89x102
89x102

79.4x111.1
79.4x111.1

87.3x101.6
32.5x95.2

83x111.1
78x108

76.2x127
76.2x127

79.4x111.1

Automovil

I's
£m{

22.51
30.01
30.01

30.63
37.81
37.81
37.81

39.20
39.20
39.20
39.20
46.90
57.00

29.4
29.4

33.80
33.80
27.34
33.80

39.20
39.20
39.20
39.20

27.34

23.44
25.36

45.00
46.05
45.00
45.00

21.63
30.0

21.60
26.35
25.36
25.35

21.60
23.80

29.42
32.51

26.35
36.45

36.30
46.80
46.80

27.34
27.34
31.25

28.40
33.80

28.36
33.80
32.60
56.70

39.20
68.80
58.80

23.44
23.44

28.30
33.80

25.40
30.00

21.00
21.60

15.63

e

Cilindrada
9

3.44
280 4.69
280 4.59
248.0 4.04
320.2 5.25
3202 5.26
3202 5.25
346.0 5.57
346.0 5.87
346.0 5.87
346.0 5,67
368.0 6.03
452.0 7.41
216.6 3.55
2166 3.55
2738 4.49
323.6 5.30
228.1 3.74
3235 5.30
288.6 4.73
288.6 4.73
288.6 4.73
288.6 4.73
228.1 3.74
201.3 3.30
217.8  3.57
420.0
420.0
420.0
420.0
136 2.23
21 362
169.6 2.78
199.1 3.26
199.1 3.26
217.8 857
212 3.48
264 4.16
2453 4.02
3032 4.97
217.76 3.57
322.0 5.28
237.8  4.37
4140 7.34
414.0 6.26
234.8 3.85
2348 4.27
2608 4.27
229.7 3.79
257.1 4.21
237 3.88
282 4.62
320 5.24
473 7.75
385.0 0.30
462.0 7.57
462.0 7.67
2013 3.30
201.3 3.30
222.7 3.66
2489 4.08
2178 3,57
2504  4.10
22 348
212 3.46
1342 2.20

A mericano



g\
8
d

¢l

-~

85-3500
115-3900
150-4000

100-2200
130-3400
130-3400
130-3400

135-3400
136-3400
136-3400
135-3400
150-5600
185-3800

85-3200
85-3200

165-3400
123-3400

90-3600
123-6400

125-3500
170-4200
125-3500
170-4200

90-3600

76-3600
82 3600

320-4000
320-4200
265-4200
265-4200

60-3500
85-3800

70-3500
85-3800
106-4000
115-4000

101-4000
122-4200

101-3600
120-3500

83-3200

125-3400

110-3900
150-3400
150-3400

90-3400
93-3400
102-3400

95-3400
110-3600

100-3600
120-3800
135-3200
175-3200

150-3400
186-3400
185-3400

78-3800
78-3600

85-3600
100-3800

90-3400
116-3600

96-3900
101-4000

48-3200

ttuttm wviies.de *aAiye”ol,

Precios de lisia al deialle con entuba en la fabrica’

5.20
6.20
6.20
5.20

6.76
6.12

6.80
8.70
8.70
6.70

C.25
6.26

5.75
5.80

5.61

6.25

6.70
6.38
6.38

6.61
5.80
5.25

6.20

6 30
6 50
6 80
6 40

6.40
3.40
6.40

Sistema de
Cembuatible

fid

strom... |K
Strom... Id
Strom... |H
Inid
SlroiTi... 1ivi
Strom.., IKd
Strom...
StroiD...
Strom... Im
D-L..., IH-2
D-L.... 1Ji-2
corter.. ibi

I
carter.. IH

Strom... I~d
Strom... 1Ud
Carter...

1Xd
Strom,..
Strom
Sirom.., Id
strom... |Hi
Carter.,. JH
Carter,

IH
Strom.,. 15d
Strom... IHd
Strom.., IHd
Strom... IHd
Strom,,, .78
Strom... -97d
Marvcl.
Marvel..
Mnrvel..
Marvei.. jH i
Carter... Id
Carter... Id
Carter...
Carter... la
Strom... |H
Strom.., IKd
Strom. Id
Strom,., |A
Strom,.. |ft
Strom...
Strom,.,
Strom,..
Carter... iy
Carter,,. Id
ch 137

Id

1Kd

IHi
Strom...
Strom...
Strom...
Carter...
Carter,,, iH
carter... |H
Carter... 1*
Strom...
Strom...
Carter.,,
Carter...
Tilloteon |H

Febrero, 1937

S

A-Lite..
A-Lile..
A-Lite..

Dooo
EEEP

DUUDOO
DXDOI D

lvRv)
T

A-Lite..
A-Ote.
A-Lite..

ooo
ER R

DoUDUOo
IVDDD D

oo
ER

. A-Ote.-
. .A-Lite..
. A-Ote..
. A-Lite..

. A-Lite..
. .A-Lite.-
. A-lite.
. A-Ote..

A-Lite..

.A-Ole..
A-Lite..

A-Lite..
D-a...

own.,.

. A-Lite..
. A-Lite..

. A-Ote..
. A-Lite..
. A-Ote..

- A-Lile..
. .A-Lite..

A-Lite..

Acumulador

=
a
S

ustL...
usL...
usL...

Dclco..
Deico..
Oeleo..
Doleo..
Deleo..
Delco,.

Delco..
Deleo..

wil.,,,
Wil....
Wi
wil

UBL...
uUSsL...
uUSsL...
uUSsL...

Wil....

Wil....

- Wil

Ealde..
Eaide..
Exide..

. Elide..

Own...
Own...

Wil

Wil

Lo Wil
- WU,

. Nst....
. N&t,.-.

Wiil....
Wil....

uUsL...
Delco..
Own...
Eéade..
Exide..
USsL...

uUsL...
usL...

0o

-R...
-R...

wd....
Wil....

Delco..
Delco..

Wil
- WU

Nftt,...
Nnt.-..

usL...

6-90
6-105
6-105

6-100
6-120
6-120
6-120

6-110
6-110
6-130
6-130
6-160
6-190

6-100
6-100

6-119
6-136
6-105
6-136

6-108
5-10S
6-108
6-108

6-105

8-160
6-160
6-160
6-160

6-IDO
6-100

6-90
6-90
6-105
6-105

6-105
6-105

6-100
6-119

6-100

6-110

6-100
6-147
6-147

6-100
6-100
6-116

6-94
6-110

6-94

6-114
6-144
6-144

6-140

6-160
5-ICO

6-94
6-107

6/8-105
6/8-105

6-105
6-105

6-95

Ayuntamiento de Madrid

Embrague

wnn
TT T

wunnn
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O VOO VOO NN NWWO®N®
© ©Y9Uw UUDVD VU TVUUTTU
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NN WN
TUTUTUO

[2X7%}
TT

annn
TTTO

[2X7%]
TT

el

S
S

c

Long..
Long..
Leng..

Oown.

. Own..
- Own..

Oown

Long..
Long..
Long..
Long..
Long..

. Own.,

. Own..

Oown..

BEB
BAB
B&B
BiB.

Long..
Long..
Long..
Long..

BAB..

BAB..
B&B..

. Own..

Own..
Own..
Oown..

Oown..
Oown..

111...
Long..
Long..
Long..

. Own,.
. Own..

BAB,.
Long..

BAB..
Long..

Long..
Long..
Long..

BAB,.
BAB.,
BAB..

BAB.,
BAB..

Long..
Long.,
Long..
Long*.
Long..
Long..
Long..

BAB

. BAB..

own..
Oown..

BAB..
Long..

. Own..
. Own..

BAB.

B*

W-G..
Del...
Del,..

Oown
Oown..
own.,
Oown

Own..
own.,
own.,
Oown..
Own..
own.,

Own..
Own..

Oown..
Oown..
Own..
Own,.

Own..
Own..
Own..
own..

Own..
Oown.,

w-Q..
wW-G,,
W-G..
W-G..

Own..
Own..

W-G,.
W-G..

own,.
Oown..

own,.
own..
Oown..

Oown..
own..
own..

own..
Oown..

own.,
own.,
Own..
own.,

W-G..

W-0..
WJSs..

Oown..
Own..

W-G..
W-G.,

Own..
Oown..

War..

Uniaeraales

N.B.
NH.

NH

zzzzz2z

<=

=L L2 =z 2z Z2zzz ZZX ZZXZTIT zz

zz

A-B

zz

Mee..
Mee..
Mee..

Spicer.
?piccr.
Spicer,
Spicer.

Mee.. Hyp..
Mcc--
Mec--
Mec..
Mee..
Mee..

Oown..
Oown..

Delrt-
Detrt.
Detrt.
Detrt.

OO

Detrt, Hyp.

Detrt-
Detrt.

Hyp.
Hyp.

own,.
Own..
Oown..
Own..

Spicer
~cer,

Detrt.
Dectrt.
Detrt,
Detrt.

Spicer.
Spicer.

Spicer,
Dectrt.

Mee..

Mee,, Hyp.
Spieer.
Spicer.
Spicer.

Mee..
Mee.,
Mee..

Mee., S.
Mee,. S.

Dectrt,
Detrt.
Detrt.

Dotrt, Hyp.
Detrt. Hyp.

Mee.- 5....
Meo.. 5....

T-P., Hyp.
Spicer. I

Spieer. 5.
~iecr. S,y...

Detrt.

Eje Traaeie

Col.,.
Col...
Col,,

own.,
own,.

.. Owu..

Oown..

Own..

Oown..
Oown..

. Own..

own.,
Own..

Own,.
Own..
own.,
Own..

own.,

own,.
Own..

Col..
Col.
Col.
Col...

Own..
Own.,

Spicer.
~icer.
Spicer.
Spicer.

own,.
Own..

SjMcer.
Spieer.

Own..
Oown..
Oown..
Pim...
Tim...
Oown..
own.,

Oown..

Oown..
Oown..

. Own,,
. Own.,
. Own..
. Own..

own.,
own.,
Own..

Own,.
own.,

own,.
Own..

Spieer.
Spicer,

own.,
own,.

own.,

e
e.
H

IIrI II

mTT

IIIIXT

IT
ull

IT IT I >

I

IIT
mm

IxT
mTm

IIIT

IT IT IT IT ITIT
mm mTm mTmTm

I
n

mo T

MMM TT

mTmTmm m

mm

mTm

i

4.44
4.08
4.08

4.40
8.00
4.28
4.62

3.60
4.30
4.30
4.60
4.30
4.M

4.22
3.72

4.10
4.56
4.10
4.30

4.70
4.70
4.70
4.70
4.10

3.91
4.10

Opt...

Opt...

4.45
3.78

4.65
4.45
4.27
4.27

aH
24

4.27
4.27

4.1

&
o g w
© 00 W

A
AP

4.37
4.36
4.09
4.69
441
4.68
4.58

3.90
4.10

4.37
4.37

4.55
4.55

a4
214

4.30

De Pie

ti

In-Fw...
lu-Fw.,.
In-Pw..,

In-Fw...
In-Fw...
tn-Pir.,.
In-Fw...

In-Fw...
In-Fw...
In-Fw...
In-Fw...
In-Fw...
It-Fw...

In Fw-
In-Fw,.,

In-Fw-,.
In-Fw..,
In-Fw...
In-Fw,

In-Fw...
In-Fw..,
In-Fw...
In-Fw..,

In-Fw...

In-Fw,
In-Fw.

In-Fw...
In-Fw...
In-Fw,.,
In-Fw...

In-Fw...
In-Fw,

In-Fw.

In-Fw...
In-Fw,..
In-Fw...

In-Pw...
In-Fw...

In-Fw,..
In-Fw..,

In-Fw...
In-Fw...

In-Fw...
In-Fw...
In-Fw...

In-Fw.,,
lu-F«...
In-Fw...

In-Fw...
In-Fw...

In-Fw., -
In-Fw...
In-Fw...
In-Fw...

In-Fw-..
In-Fw...
lG-Fw...

In-Fw...
lu-Fw...

In-Fw...
In-Fw...

in-Fw...
In-Fw...

In-Fw...
In-Fw...

In-Fw...

S

8

< £
In-Rw...

In-Rw.,
In-Rw...
In-Rw...

In-Rw.
[n-Rw...
In-Ew...
[n-Rw...
In-Rw...
In-Rw...
In-Rw,.,
lii-Rw...
In-Rw...

In-Rw.
In-Rw..
Ex-DS..
Ei-DS..
Ex-DS..
Ex-DS..
In-Rw..-
In-Rw...
In-Rw...
Ex-DS..
Hyd.... Ex-DS..
Hyd,,,, EiDS..
Hyd.... Ex-DS..
Hyd.... Es-DS..
Hyd Ex-DS..
Hyd.... Ex-DS..
D-M In-Fw,
D-M In-Fw,
Hyd In-Rw...
Hyd.... Ex-DS,,
Hyd.... Ex-DS. ,
Hyd Ex-DS..
Hyd..,, In-Rw...
ifinl In-Rw...
Hyd [n-Rw...
Hyd.... [n-Rw...
Hyd.,.. In-Rw...
Hyd. In-Rw...
D-M.,,. In-Fw...
D-M55.. In-Fw-.
d-m |].. In-Fw...
In-Rw...
In-Rw...
In-Rw...
In-Rw...
In-Rw...
In-Rw...
In-Rw..,
In-Rw...
Hyd.... In-Rw...
D-M*... In-Fw...
D-M*... In-Fw...
D-M*-.. In-Fw- .
Hyd.... Es-DS..
Hyd.... Ex-DS-.
Hyd.,.. In-Rw...
Hyd In-Rw...
Hyd In-Rw...
In-Rw..
Hyd.... It-Rw ...
Hyd In-Rw...
D-M.... In-Fw...

Col...
Col...
Col...

ISFW,
ISFW.
ISFW.
ISFW.

ISFW.
ISFW.
ISFW.
ISFW.
ISFW.
ISFW.

ISFW.
ISFW.
ISFW.

ISFW.
ISFW
ISFW
ISFW

ISFW.
Oown..
Col...
Col

Col
Col...

Spicer.
Spieer.
Spicer.
Spicer.

Oown..
Own..

Spicer.
Oown..

Oown..
ISFW.

Oown..
Tim...
Tim...

Oown..
own,.
own..

ISFW.
ISFW.

ISFW.
ISFW.
ISFW.
ISFW.

Own..
Oown..
Own..

Own..
Own..

ISFW.
ISFW.

Own..
1P3...

Oown..
Own..

Oown..

Mecanismo
de-
direccion
Rogé.. C4R.
Rose.. C&E..
Hess.. C4R..
Sag.. W42R
bag... W42E
Sag... W42R
Sag,., W42R
Sag... W42H
Sag,., W42R
Sag... W42R
Sag... W42R
Sag... W42H
Sag... W42R

wWi4s..
Sog... W4S.
Gem,. W4H.
Gem.. W4R.
Gem.- W4R.
rS»m W 4R,
Gem,, W4R.
Gem , W4R.
Gem . W4R.
Gem . WA4E.
Gam.. W4R.
WA4E.
W4R.
Roea.. C4L..
Roas.. C4L..
Ross.. C4L..
RO£d.. G4L .
WA4R,
WA4E.
Rosa., C4L,,
Rcfis,. C4L..
Roes,. CAD..
Ross., C4D.,
Gem., Ro....
Gem.. Ro.,,,
Ro-«.. C4L..
Gem., W4H,
Gem.. W4R.
Sag... W42R
Gom.. W4R.
Oown,. WA4R.
own., WA4R.
Gem.. WAH
Gem.. W4R.
Gem.. W4R.
Sng... WA4E.
Sag... WAR.
Own, WA4R.
Oown.. WAR.
Oown,, WAR.
Oown., WAR.
Rosa.. CAL..
Rosa., CAL..
Rosa.. CAL..
Gem.. WAR.
Gein.. WAR.
Sag... WAR.
Sag... WAR.
Rosa.. CAL..
Roas.. CAL..
Gera.. Ho....
Gem.. Ri..
Gom., W4s-.
39



tHnihua.

"Precios de lista,enfr”™ en btibrica™

GENERAL MOTOR TRANS- EJE TRASERO NEUMATICOS DIMENSIONES
1 (pulga.)
Pesos Vis 1
libros . .
( ) (pulgi.) B S & 1 Totales
MARCA T g 4 S g
MODELO ]
o 3
3 0 :

s s i

. Y g .
I?%LS S i SJi

CmBrw
OH —o
” xn
[N
»n 7
T— > _
® w0 5

-
@

% 78-3201m 2lfijown IOwn. Own... S. F 6.1mD. 0, B7.00/20 DB7A0/20 27% 2S8i1 gga
H 783201 21 u«ll Own. Own s. F61 D 0 B7A0/20 O0B7.5C/20 2Vl 2884* 83
% 77-260( 20; b1 Cia. Own . s F 54 D. 0 B8.253(1 OB760/20 g3/i 2X84 XX
A 78320 21Juwu Own. Owu .. s.. F 6.1 D. 0. B7.50/20 OB7.69/20 o/l 83
% 772C0 26)BL. Cia. Own.. s.. F 54 0. 0. B8.26/20 DB7A0/20 syrt 315 83
4 552200 19 BiB War. Thn... s.. P.5.4 0.. u. B7,00,20 DB7.00/20 21% 84
% 75-230C 36( BL. BL.. Tira.. s.. F 56 D. 4. B7.50/20 DB7A020 n 84
4 75260C 26 BL. BL.. Tim.. s.. F.56 D. u. B7A0i20 OB7A0.20 22 84
4 75260C 26 Lipe mli. Tiiu... s.. F.56(0.. u. B7i0,20 DB7.50.20 22 91
<1 83-2600 2Si BL. BL., Tim.. s,. F.a. 0.. . B8.26.20 DB8.25/20 32H 95
-i 83-2000 281 Lipe Cl»,, Tim... s.. F,6. 0.. u. B8.26/20 DBS.2520 22% 95
4 86-2300 27. Upe. Cia.. Tim... s.. F.56( 0.. U- Bn.00/20 0B9.00/20 Z3% 95
105-2200 411 Upe. Cia.. Tira... s.. F.6.2 0.. 0. B9.76/20 0B9.7520 23% %
4 1152200 438 Lipe. Fu.. Tim... s,. F 6.2 0.. . BI0.50,20 DB10.5(20 V4 95
i 126-2200 474 Lipe. Fu.... Tim__ s.. F. 6.4 0.. (. BI0.50.22 DBIO.5/22 24% 95%
4 61-3100 205 BAB War.. RS F 5.62 ST- i. B6.0020 B6.00,20 242
i 63-2800 22 B&B War.. . RS 560ST. 0. B6.0020 B6.00/20 242
i 68-2800 263 B&B War.. Tira__ RS w'.6 2 ST. 0. B641020 B6.00/20 242
i 73-2800 282 B&B Cl.... Tim.... RS '. 583 ST. 0 B6A020 0B6.6020 242
$4-2500 320 BAB. Cl.... Tim.... RS  6.13 ST.. 0. B74K)20 0B7.0020 242
84-2800 320 BiB. Cl,... Tim.... RS  6.83 ST.. 0. B7.60:20 OB7.50/20 243

i 78-3000 228 6AB. Own,. Jwn_ R.. 1.5,69 D.. u.. B7.00°20 DB7.00/20 20 2MA 77C
i 78-3000 228 B&B. Own.. Own___ .1 6.660.. 4. B7.60.20 DB7.50/20 20 28/A m/H

R
i 78-300(1 228 B4B. Own., Own,... R.. '.5.06 0... u.. B7.00/20 0B7.00/20 20 254A 77%
i 78-3000 228 BAB. Own.. Own,.., R.. '. 566 0... 0-. B7.50/20 0B7.60/20 20 28/* V/H
T
T

i 80-3800 22) Own. Own.. Own___ Ir 5.14 ST.. 0.. BS.00/20 DB9.D0/20 24 (1202 282.38
80-3800 221 Otra. Own,. Owu___ U 5.14 ST.. 0.. B8.00/20 0B6.00/20 24.0 227.7 82.38
i 61-3100 203 B4B. War.. Cl '. 5.63 ST.. u. B6.00,20 B6-00'20 242
i 61-3100 205B4B. War.. Cl 6.3 ST. 0. B6.00/20 B6-00/20 242
i 63-2800 228 B4B War a .. 5.66 ST.. 0.. B6.00.'20 Ba.00,20 242
68-2800 203 B4B War. . lim ... .6.2 Sl.. 0.. B6.0020 B6.00'20 242
( 73-2800 252 BAB. Cl.... Tim___ RS .5.83 ST,. 0.. B6.50;20 DB6.60'20 242
84-2800 320 BAB. Cl.,.. Tim___ RSI1.6.13 Sl., 0.. B7.00/20 OB7.00'20 242
84-2800 320 BAB. Cl,... lim .... RS1.6.83 ST. 0 B7A0,20 0B760/20 242
78-3400 223 Own. Own,. Own__ S.. 1.5.620 U.. P30x5 P32t6 25H 251% 74%
85-3000 268 BAB. MR2B MR136.. R.. i1 .6.6 0... u.. B6.50/20 0B6.50/20
S.i-3000 298 BAB. MR2B MR135.. R. F. 6.6 0 ... u.. B7.00)20 DB7.00'20
88-3000 309 BAB MR2B MR135-. R.. F 6.6 0... .. B7.00/20 OB7.00;20
88-3000 309 BAB MR2B MR135-. R.. F. 6.6 0... U-. B7.60/20 OB7,60/20
90-3000 310 Own. Jwn.. Own__ S.. E 4.90 ST. 0.. B7,50)20 DB7.50/20
118-2400 468 Qwg. Jwn.. Own__ S.. E 6.43 K... 0.. P34*7 OP34x7
83-2800 268 BAB Jwb., Jwn.... 8,,T .6.28 0... u.. B6.50'20 DB6.50/20 25A mam
88-2800 309 Lo... Jwn.. Jwn.... S.. F.6.280... u,. B7.00 20 DB7.00;20 26A 238>|
70-2800 209 BAB. Jwn.. Jwn__ 8., F.5.28 0... LL. B6.00 20 0B6.00.20 25H
83-2800 268 BAB. Jwn.. Jwn ... S.. F.528 0... (i.. B7.00;20 OB7.00/20 2«>i 84fi
88-2800 309 Lo.. Jwn.. Jwn.... S.. F 528 D... D.. B7.50'20 OB7.50i20 84H
105-2600 428 Long. Own.. Jwn.... S.. F.6.57 D... 0.. B8.25/20 0B8.26/20 85
85-3200 218 Lo.. War.. . S.. P 567 D... 4. B6.00/20 P32x6
79-2800 263 BAB. W sc.. - S..F 6.8 0...u. BO.50/20 0OB6.50/20
88-2600 320 Lipe. CL... - S..F 6.830... u. B7.00/20 OB7.00/20
92-2800 303 )wn. Jwn.. R.. F 5.88 D.. U. B7.0020 OB7.00'20 2S4H 80H
94-2800 318 Jwn. )wn,. R-. F 5.880.. 0.. B7-60/20 DB7-50/20 [266A 82H
130-2300 580 Jwn. )wn.. R.. F 456 0.. CJ. B9.00/20 DB9.00/20
130-2300 580 Jwn. Jwn.. R.. F 6.11 0.. u.. B9.7S;20 DB9.76,20 4
108-2400 434 Own. Jwn.. . R.F 6.11 D.. 0,. B9.00/20 JB9.00/20 0
Willys. »15D 8-3K74H 61-3100 205 BAB. War.. RSF 5.62 31- J, B6.00/20 86.00/20
Willys. »2SD 61-3100 205 BAB. Vsr.. aSF 6.3 3T . J.. B6.00/20 86.00/20
WUlyi. 79300 6-3Ms4}i 63-2800 228 BAB. ivar.. RSF 5.66 ?r,. J.. 864)0/20 86.00/20
Willys. 940D e-SHalK 68-2800 263 BAB. Vvar.. RSF 6.3 3T.. J.. 89.00,20 30.0020
Willys. (9550 6-34114J1 78-2800 232 BAB. J!I.... RSF 5.83 5T, J.. 86.50/20 DB6.50/20
Wililys. 19750 8-4r4K 84-2800 320 BAB. JlI.... RSF 6.13 5T., J.. 87.00/20 JB7.00,20
WUlys. #wBD 54x4>  84-2800 320 BAB. Jl.... Céan--. RSF 6.83 31.. J B7A0/20 JB7.50/20
88-2800 258 ,0... Jwn., 'im.... F 6.45 JT. J. 38.25(20 JB9.60i20 . 269%
6-3kx5 98-2800 331 p... ‘'im..,. . F 5,57 >1. J.. 38.26/20 1IB7.60/20 . 2S9H
6-4Hi5 116-2300 401 Ji... 8P ... *im.... 1 ,F 4.44 3T. J. 38.2520 1)B8.25/20 . . 289%
5.4Hs8 120-2500 451 >5... Sp.... rira.... S.. F 5.86 it. 139.00/20 1JB9.00/20 . . 335%
. 8:1] X%] 129-2500 451 jO... 1P.... 1'im___: .. F. 7.13vT,. 1 139.76/20 1JB6.76/20 . . 363%
. ’-I‘); | 130-2100 616]jO... 1p.... Fim .... f .. F. 491 %i.. IL. 139.76/22 1JB9.75/22 .
IA0-2100 6161.X).. 1p..., i'im,.,. j.. F. 6.58 ... | 1 9.75i24 1)B9.76/24
Tellow . . 843 . 6-616 186-2100 707 1/. 80 ... 1Tm.... S.. F 4.911K... - 1310.5022 11B1060/22
ABREVIACIONES:
*— Conetniccidn compueatA de plano y extremo delantero para la carroceria, pasa- O— Suspendido TIm — Timken
BABBE @ ] baetidw de lamlou de acoro: B6-183 jeros y equipale. P— Alea presién U— Coleante
e y BD.183, cubretablero, ex- !l-—Se ofrecen también con R— ReduceloD sencilla W ar— Warner
B A B—Bort A Beck bastidor de doble nrco y =
Cl—a»rk tremo delantero y otras ple- distancia entre los ejes ha- R 2— Reduccién doble W aa— Waukesba
D— De doble arco nas de lémina de acero: sta de 236" n precio extra. S— Helicoidal c6nico t— Con motor Diése] a precio
(D )— Con Motor Dlésel BG-188FF 7 BD-183FF, aln F — Complecaineiite flotante Sp— Spicer adicional,
DB— Bslén doble cubretablero ni extremo de- Her— Hercules ST — Recto i— Con motor de petréleo ttes-
—Los pesos del chasis in* lantero de Idmina de acero, K-— Arco_trasero T—Tubo (e esfuerzo de rota- selirmn. a precio adicional
cluyea: BG, cubretablero i— Los posos indicados son HO—LaxXC cién y tensores
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La STUDEBAKER

ANUNCIA PARA 1937

27 Nuevos Modelos de Camiones y Omnibus, con Gobierno Delantero o Standard.
Direccion a la Derecha o lzquierda. Capacidades Maximas de 2000 a 9000 Kilos.



LA NUEVA SERIE
STANDARD 1937
DE CAMIONES

STUDEBAKER

Nuevo Estilo,
Vitalidad, Economia
y 85 anos de
Buena Reputacion

El Studebuker de la serie Standard
1937, con garita y carroceria de estacas,
tluc se desarma facilmente para
economia en el embarque. La garita
Studebaker es renombrada por su
e.spacicisidad, lineas, equipo completo,
comodidad y precio médico.

Complelo con garita y cubretablero—
adaptable a una gran variedad de
tipos de carroceria y medidas de
distancia entre ejes. Noétese el
imponente y a la vez bonito efecto de
las lineas perfiladas.

1 L mejor surtido de vehiculos comercia-
EJ les en la historia de la Casa Studebaker,
es encabezado por 4 nuevos chassis de la
serie Standard, cuya capacidad varia de
5200 a 9000 kilos. Los tres modelos mas
grandes presentan nuevos motores de
camion, de 6 cilindros y cigltefial de 7
cojinetes. Los bastidores son mas resistentes;
los frenos hidraulicos son del tipo mas
moderno y las lineas son de un nuevo estilo
perfilado. Son obtenibles con direccién a la
derecha o a la izquierda, en todos los mode-
los. EI chassis de 5200 kgs. de capacidad
bruta se ilustra y describe a la derecha.

Ayuntamiento de Madrid
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Noétese la presentacion perfilada,
compacta y elegante de este Trac-
tor-Remolque de Gobierno Delan-
tero. La excelente visibilidad' es
otra valiosa ventaja de este
popular disefio Studebaker.

G obierno D elantero!

LA CONTRIBUCION
SENSACIONAL DE LA
STUDEBAKER AL FACIL
MANEJO DEL CAMION

Y AHORRO DE ESPACIO

I£El mayor espacio
para carga en el menor
espacio de terreno!

Doii(l«(Juiera que el hacer virajes signifique un
problema, como sucede en las ciudades con calles
angostas, o donde por alguna razén se prefiera la
longitud total de vehiculo mas corta posible, el
camidén Studebaker de Gobierno Delantero resulta
ideal, puesto que ahorrara tiempo en la ejecucion de
las maniobras. Trabajos tales como el cortar arboles
y recoger frutas de los arboles, el acarrear carbon y
petréleo en las ciudades, todos a menudo resultan
casi imposible con camiones de distancia entre ejes
mas larga. Entonces el camién de Gobierno Delantero
soluciona el problema. Los motores y otras unidades
del chassis, de toda la serie de Gobierno Delantero,
son idénticos a los correspondientes de la serie Stan-
dard, exceptuando las alteraciones que se requieren
para el disefio de Gobierno Delantero.

4 CAPACIDADES DE GRAN DEMANDA

MODELO J-ISM— Capacidail MODELO J-25M— Capacidad
Bruta; 5200 kilos; distancia  Bryta: 7700 kilos; distancia
entre ejes: 256, 350 y 411  entre ejes: 2,56, 3,50 y 4,11

rnts.; medidas de la garita al mts.; medidas de la garita al
eje: 1,51, 245 y 306 mis. eje: 151, 245 y 3,06 mts,;
Motor y equipo de chassis igual  todo lo demas igual al Modelo

al Modelo J-15.

MODELO J-20M— Capacidad
Bruta: 6350 Kkilos; distancia
entre ejes: 2,56,3,50 y 4,11 mis;
medidas de la garita al eje:
1,51, 2,45 y 3,06 mis.; todo
lo demas igual al Modelo J-20.

J-25.

MODELO J-30M— Capacidad
Bruta: 9000 kilos; distancia
entre ejes: 2,56, 3,60 y 4,22
mts.; medidas de la garita al
eje; 1,51, 2,56 y 3,17 mts.; todo
lo demé&s igual al Modelo J-30.

Todos tos Modelos son obtenibles <on pireccion a la Derecha o lzquierda

Lo bonita carroceria perfilada, ente-
ramente de acero, armoniza perfecta-
mente con el vistoso frente estilo
cupé Studebaker. Obtenible también
con cubierta desmontable de lienzo
alquitranado, a prueba de la intem-
perie, segun se muestra abajo.

Comodidad de Automoavil
...Capacidad de Camion
...Lineas Perfiladas

La Studebaker ha hecho otra brillante contribucidn
al servicio de transportes. El nuevo Cupé-Expreso
proporciona toda la lujosa comodidad, lineas per-
filadas y brillante funoioiiamieiilo de los automoviles
Studebaker, con la utilidad de una camioneta! Sii
capacidad de carga es KIOU Ibs. (4.i4 kgs.). Su
comodidad en la rnarcba, con carga o sin ella, es
asegurada por sus muelles de dos escalones y sus
amortiguadores lij)o de avién.

La importante economia de combustible que resulta
de la caja de velocidades con sobre-propulsién
Studebaker (hasta 30% a velocidades de carretera) y
la economia de aceite que resulta del filtro de aceite
Fram, pueden obtenerse también en este vehiculo
comercial.

UN NUEVO
VEHICULO COMERCIAL
DE TIPO MODERNO

E I C up¢é-E xpreso

STUDEBAKER

A la jzquiei'du se ve el
bonito modelo “Suburban
Cur,” uno de los tipos de
carroceria mas Gtiles que
jamas se haya ideado para
servicio en las haciendas e
ingenios, como también
para el servicio de reparto.
Construcciéon de roble con
armazén de acero; asiento
de conductor en cuero
artificial y 2 asientos des-
montables que acomodan 8
pasajeros. Puede cerrarse
por completo, con ventanillas
de vidrio o cortinas corre-
dizas a los lados y atras, las
que son a eleccién.



El Studebaker Modclu J-ISB, de
la serie Standard, con carroceria
Wayne “todoacero”. Para la expor-
tacion, esta carroceria puede de-
spacharse desarmada.

NUEVOS OMNIBUS
STUDEBAKER 1937

de Precio Mdadico

La Studebaker, precursora en la construccion de chassis de
omnibus, presenta para 1937 tres nuevos chassis de dmnibus de
4,75 mts. de distancia entre ejes, de 5200, 6350 y 7700 Kkilos de
capacidad bruta. Los motores de servicio pesado en los dos
modelos méas grandes (ambos del tipo de Gobierno Delantero), han
establecido récords notables de bajo costo de conservacidon vy
carencia de dificultades de servicio. Los largueros del bastidor,
que son mas fuertes, proporcionan amplia capacidad de aguante
para el aumento en la distancia entre ejes. Bastidor de doble
rebajamiento, muelles colgantes y tanque de combustible de gran
capacidad, son de equipo normal en todos los chassis.

Los precios son sumamente moderados—un factor de gran im-
portancia para lograr un costo muy bajo por pasajero-kilémetro.

Hay algunas zonas disponibles, para comerciantes competentes. Si Vd. estad inte-
resado en aprovecharse de esta excelente oportunidad lucrativa en 1937, que
ofrece la representacion de los vehiculos comerciales Studebaker, comuniquese
con nosotros al instante.
THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION
South Bend, Indiana. E. U, A.
CabUs! "STUDEBAKER"

LA STUDEBAKER
ANUNCIARA EN BREVE

NUEVOS CAMIONES
CON MOTOR DIESEL

Los nuevos Camiones Studebaker-Diesel,
provistos del nuevo tipo de motor Diesel
ideado por la Hércules, uno de los
fabricantes de motores de camiones mas
importantes del mundo, ofreceran, en
ciertas clases de servicio, economias de
funcionamiento que seran realmente
asombrosas. Solicitense detalles.

Los Chassis de Omnibus Studebaker, Modelos J-20MB
Y1 J:28MB,lde la serie de obierno Delantero, ofrecen el
makimo" de capacidad para pasajeros, con su distancia
entre ejes de 4,75 mis. A la izquierda se ve el
conjunto de parabrisa y cubretablero, el que puede
obtenerse por separado.



El precio mostrado es si.precio de lisU al por menor, «n
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JEredos de

la fabrica, por el chasis

las miiumaa en peso, desmultiplicacion y muelies.

INFORMAaON GENERAL

MARCA
Y
MODELO
3-S
Autocar ... RN

Eng. iind. eeat. U |

Brookway............... 7 1)4-2
2

2-2)4
2-2)4
2;4 3
2)4-3
3:3)4
. 3-3)4
160X4 3 3)4
...150Xi  3-3)1
3)4 4
4

4-7H

H

1)4
.(T) TG-117
) (D) TD-117

.. TG-117
........... (D) TD-117

(D)105U
(D)125D

Condor. .(H).ACW-I 1)4-2>4
. (H

) BCW-1

Day-E!der (4)

DiamondT.

5 AKX >A A
A

BRSNS

s

ORBRONNNN

erI
s

2

3

)4
1
i
1)

K

2

la (rag

Febrero.

$198

246
420
510
RG
3(1
89
124(
129(
15C(
147(
174(
190(
207.
224,
238.
268C
27K
3295
3646
4290
2525 164
3sn 117
501 131:
SAS 15,

117"

117!

15f
164
164
176
176
176
155
151
155

20'
<>(f
11?
131
15
117
117

117) TP

117
11
131

155)

1\5l,

1551

155"
Isr
131
141
141

1965
2065
019.8
2781
S22( 14t
SItS 141
B 14
2 14
148
148
145
136
136
13(
136
136
136
136
136
136

6141
7935
1565
1635
IX51
2161
«/m
2955
3175
595
6511
6191
775
feeiky
lueh
VJiB
1425
15%
I/H5
IKHI
nsn
1495
2045
2495
2945
4095
.598
m
696
705
025
1125 151
1225 151
142> 151
Ifi'2S 181
<2146 1IKU
<2411 139
2440 13'i
2760 139
116
12
1261
126
133
152
116
I2fl
136
136

Iwi

165
139
13
139
139
151

117
13
130

155)

159

155

155
m
<AL
200
206
<n
216
XK
1
21
2
21
26
26
26
276
26
26
26
2%
2
2
226
22
22
226
26
m.
m.

166
186
136
XY
1
1
2%

163

163

175

175

175

175

175

176

175

<25

<5

725

225
116
136
159
189

s

1860
20006
2686)6

29506
3600
2500

6715
6895
8445

9735 BIOAO/20
10435 B10.50120

7956
3956
4300
4250
4650
4545
5075
8435
6500
6000
6160
6235
6300
7350
7950
8325
5450
2180
303C
3075
4165
5150
3815
4300
3858
4840
3985
4940
4835
8500
3300
3780
3800
4110
4390
4346
4850
6400
7100
8200
9580
3300
3680
4000
3900
4100
8480
5880
3000
3200
3300
8050
4000
4600
4700
5200
5300
5700
3900
4100
4800
6300
6800
7200
9600!
3450
3550
3750
3900

TAMARNOS DE
LOS NEUMATICOS

&

B7J0/20
B8.25/30
B9.75/20

Bg.00SO
B9.00;20
B6.Sa>20
B6.U/20
B7.00/20
87.00/20
B7.00/20
B7.50/20
B7.60,20
B8.25..20
B8.25/20
B8.25/20
Bfi.25'20
B9.00.20
B9.0020
B9.00-20
P7.00x34

| 5100720)
L S(00720)

4300:

4700
4800:

5200

63(X

oco<:

DBy yvmt

DB7.50/20 Own 315
DB8.25/20 Own 3S8
DB9.75/20 Owp 404
DBi0.60/20 iOwn 453
DBIO.50/20 OwD 501
DBIO.50/20 Owc 358
DB6.00'20 Con 24B
DB6.50 20 Con 28B
DB6S0/20 Con 25B
DB7.00/20 Coa 25B
DB7.00'20 Con 28B
DB7.00/20 Con 29B
DB7-50.20 Con 29B
DB7.50'20 Con 31B
DB8.25/20 Con 29B
DB8.25/20 Con 31B
DB8.25,20 Con 32B
DB8.25'20 Con 32B
DB9.00 20 Con 32B
DB9.0020 Con 33B
DB9.00.20 Con 34B
DP7-0O0x34 Con 29B
B6.00/16 Oown

P32x6 Own

P32x6 Own

DP82i6 Oown

DP32s6 HerDiea
DP32t8 Oown

DP32x6 Ser Dies
DP32x6 Own

DP32x8 Her Dies
DP32x6 Oown

DP32x6 Her Difs
DP34x7 Own

DP34x7 Her Dics
B6.00.'20 Buds Diesel
B9.n0'20 Budn Diesel
B6.50'20 Her Diceel
DB5.50.'20 Her Dieeel
DB7.00.20 Her Diesel
DB7.00'20 Hor Diesel
DB7.50/20 Boda Diceei
DB8.25.20 Buda Diesel
D69.00/20 Buda Diesel
DB9.75/20 Buda Diesel
DBIOSO/20 Buda Diesel
B6J30/20 WnBIIL,XBKH
BG.00/20 WnuH.XKBH
BO-0020 WauH.XBKH
BO0.0021) WauH.6BKH
DB6.50 20 Wnull.9BKH
DB7.0020 WauH.6BKH
DB7.50'20 WauH.6BKH
BG.00/20 Her QXB-3
B6.00/20 Her QXB3
B6.00/20 Her JXA
B6.00/20 Hor JXB
B6.00/20 HcrdXB
DB9.50/20 Her JXB
DBO.SO.tO Her JXC
DB7.00/20 Her JXC
DB7.60/20 Her .IXD
DB7.60/20 Her JXD
DB6.00/20 Her JXA
DB6.50/20 Her JXB
DB7.00/20 Her JXC
DB7.50/20 Her WXC
DB9.00/20 Her WXC3
DB9.00/20 Her WXC3
DBIO.80/20 Hor RXC
BC.00/20 Her JXA
B6.00.20 Her JXA
89.00,20 Hor JXB
D86.00.20 Her JXA
DB6.00/20 Her JXB
DBC.50/20 Her JXB
DBC.50<20 Her JXC
DB7.00,20 Her JXC
DB7.00/20 HerJXD
DB7S0.20 Her WXLC
DB7,5020 Her WXLC3
DB8.25'20 Her WXLC3
DB8.26/20 Her WXLCa
a.00/16 Own

7.50/1S Oown

32x8-8 Oown

32x0-8 Oown

7.00/20 Oown

8.26/20
6.00/16
7.50/16
32x6-8
32x6-8
7.00/20

de neum

Own
own
on
Own
Oown
Oown

El precio

li 1;,9@

o

indicado es

MOTOR

IM

-5,1'

é'st

ZQ 8§
6-3Kx47-;
6-4x4K
6-4K x4)i
6-4Ux4ta
6-4] |i5k
6-4x45i
&35
6-3Ax4H
6-3AX4H

9-3Hx4H
6-394d04

6-394x47
9-3;4x4H
6-39114" '
6-31sx4
6-4Hx4>4
6-4HX4H
6-4Hx4M
6-4Hid4k
6-454X4M

3x45
6-3Hx3M
6-3HX3K
6-3HX3;
d-SMsSti
6-3Kx4H
6-

6-3Hx3k

Eiga
i-3Hx4H
0-3)S3"
6-3Hx4
4-354x4'
4-354x4)4
8-3)| x4)4
6-3)4x4'
6-3)4s4 _
6-354x4)4
e-3)4x4<4
6-3Hx4s]|
6-4x5)4
6-4'ix5)5
6-4)ix5)4
4-354x4)4
4-354x454
4-354x454
6-354x454
6-354x4)4
6-354x4)4
6-354x4)4
6-3)4x4H
0-3)4x454
6-3Hx454
6-3Hx4)4
6-354x4)4
0-354x454
6-354x4)4
0-354x4)3
6-4x4)4
6-4x434
6-S21:4)4
6-354x454
6-354x4)4
6-4x4)4
6-454x4)4
6-454x454
6-454x5)4
6-3Mx4)4
6-354x4)4
6-354x48
6-354x4)4
6-354x454

-354x4)3
6-354x4)4
6-4x454
6-4x4)3
6-4)4x454
6-454x454
6-454x47
6-354x4*
6-354x4*
6-354x4*
6-354x454
6-354x4)4
6-354x5

i-354x4*

6-3Hx4)4
6-354x454

-

N
=
&
o
ainouoan
nEoont

ww:

DLW

318
361
381
361
381 4.76
427 4.6
288 5.5
216 8.25
216 6 25
216 6.25
216 6.25
260 15-0
216 6.25
260 15.0
216 9.25
260 15.0
216 6.28
260 15.0
216 6.25
260 15.0
189
186
260
200
2661
298
275
276
418
468
408
210
210
210
282
282
282
282
205
205
228
203
203
263
282 5.3

282 5.35
320 5.63
3205.63
228
263
282
339
383
383
629
223
228
203
228
263
263
282 6.3
28253
320
358
404
404
404
218
218
218
228
241
309
213
218
218
228
241

auo oo oo ao

o no o

1475
145
145

275
125
125
125

[N
N
o

TRNPNnOPD0D DD
AhbrwoaBRBRRONNC

PouoOmEsEaNsS
goPrOPOCOA~NNNLD N

PUONNPONNDONND DO
POOOONDNODOOODOO OO W

«SJ

Ls

e--<

24..
27 C
28.3
28.3
27.3
32.t
32.3
36.3
32.3
36.3
40.3
40.3
40 i
40 a
45 9
326
29.4
29.4
29.4
29.4
29.4
29.4
29 4
29.4
29.4
29.4
29.4
29.4
29 4
210
21.0
29.4
29.4
29.4
33.8
29 4
29 4
40.86
43.3
43.3
225
22.6
225
33.7
33.7
337
33.7
29.35
25.35
27.3
31.64
31.54
31.54
33.7
33.7
38.4
38.4
27.3
31.6
33.7
38.4
43.3
43.3
61.3
27.3
27.3
315
27.3
31.8
315
33.7
83.7
38.4
38.4
43.3
294 43.3
294 43.3
150 27.34
150 27.34
150 27.34
158 27.34
170 27.34
200 31.54
I1SO 27.34
150 27.34
180 27.34
188 27.34
no'27 34

170
170
170
170
178
170
178
1c
178
170
178
170
178
110
110
178
178
178
194
200
200
308
349
349
125
125
125
185
186
185
185
138
138
148
164
164
164

176

260
294

Yiifitdfniento de Madrid

I’Qif

por el camién mas barato

78-2406
85-2306
97-2203
108-2206
123-2206
85-3306
71-310
78-3103
84-3253
84-3253
78-3103
78-2653
78-2653
86-2603
78-2653
89-2603
95-2503
95-2506
95-2506
106-2606
118-2600
78-2950
73-3200
78-3200
78-3200
78-3200
77-2900
78-3200
77-2600
78-3200
77-2600
78-3200
77-2600

EJE

TRASERO

2F
2F
2F
2F
2F
2F
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
2P
2F
SF

sF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
ik

73-3200 SFd
77-2900 SFd

42-2000

SF

42-2000 SF
77-2900 SF
77-2600 SF

77-2600
84-2600
80-2000
86-2600
105-2200
118-2300
118-2200
41-2100
41-2100
41-2100
75-2500
75-2500
75-2500
75-2500

SF
SF
SF
SF
SF
F2
F2
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF

61-3100 SF

51-3100
93-2800
68-2800
68-2800
08-2800
73-2800
73-2800
84-2800
84-2800
69-2800
68-2800
73-2800
94-2800
109-2800
106-2800
114-2200
93-2800
83-2800
68-2800
63-2800
58-2800
68-2800
73-2800
73-2800
84-2800

SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
BF
BF
BF
BF
BF
WF
WF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF

104-2800 SF
118-2500 2F
118-2800 SF
118-2800 2F
73-3000 S)f
73-3000 S)i

73-3000
78-3000
85-3000
96-2800
73-3000
73-3000
73-3000
78-3000

SF
SF
SF
SF

B

iF

Desmul-
lipSca*

5.14
5.14
5.62
5.66
6.88
8.88
5.88
6.85
6.83
6.83
9 «3
7.97

© oo
N oo
NOoOWd®Ro oo

D WwoO®k 0o 0
WOWWWEAWODDWWWWW D
NNNO0OO0oR®NNO®

comntononmanno
00 N
Rowd " o

oo
w0
ARSI

6.64
5 66
5.83
6.17
6.14
7,78
7.60
Dpt
Opt
Opt
?pt
Opt
Opt
Opt
opt
Jpt
Jpt
Opt
opt
?pt
3.9

4.3

4.88
5.66
6 33
7.4

3.9

4.3

4.88
5.66

85-3000 SF 533

37.16
3116
36.0
36.2
374
37.4
37.4
42.6
41.4
41.4
47.5
5

=
OrhwWNNwOB®NOOWNN®W

[LENEN
oo
NN

36.2
36.2
37.3
39.2
29.5
37.2
47.9
opt
Opt
opt
Dpi
Opt
Opt
>pt
Opt
Dpi
)pt
)pt
opt
Opt
12.8
14,1
31.2
36.2
47.9
56.2
12.8
14.1
51.2
56.2
17.91

DIMENSIONES

carrnreri» o r.i.

DE LA CAJA

kS
S;S
i
als a-
102
14 7119
126 77
126 77*
126 7750
138 83)9
138 8319
160 9119
150 91i9
174 103)9
174 103)9
174 103)9
138 83)9
138 83)9
138 83)9
150 91;9
7fl)i  38)9
S214 577
usg)i 83l
108H 73*
108?21 73*
108H 73*
108)4, 73*
120H &
12C)a 83
6H IUH
146~ 111)9
146H 111)9
146)9 111)9
0 65
90 65
124 64
124 64
124 64
124 64
124 64
124 64
129 69
129 69
129 69
104 55
104 65
104 65
104 55
104 55
104 65
104 65
104 55
104 65
104 55
104 55
104 55
104 65
104 55
104 56
104 86
104 55
128)i 77)4
168 108)9
168 10819
197 118)9
197  118)9
197 118)9
246 149
10s 60
I0s 60
108 60
10S 60
126 72
26 72
126 72
126 72
126 72
168 102
168 102
168 102
168 102
71*% 37n
757 414
93* 51*
93* 51*
93)1 57
100)9 66
71* 37H
75* 41H
93* 51*
93* 51*
93H 57H

ria en la fabrica

ento de condoctor ni

MUELLES
34 40x2)9 54x2)9
34 40x2)9  54x2)9
40x2)9  64x2)9
40x2)9  54x2)9
34' 40x2)9  54x2)9
34 40x2)9 54x2)4
34 40x2)9  54x2)9
34 40x2)9 54x2)9
34 40x2)9 54x2)9
34  40x2)9 54x3
34  40x2)9 54x3
34 40x2)9 64x3
34)i 41x3 54x3
34H 41x3 54x3
34H 41x3 54x3
34 40x2)9 54x3
46 36x1"  54)9x1).
39  36x1)9 4.9i2)9
36 36x1)9 45x2H
36 40x2 45x2)9
36  40x2 48x2)9
36  40x2 45x2)9
39 40x2 46x2)9
38  40x2 45x2)9
36 40x2 46x2)9
36 40x2 48x2)9
36 40x2 45x2)9
36 40x2 45x2)9
36 40x2 45x2)9
34 36x2)9  4.9x2)9
34 36x2;9 45x2M
34 40x2)9  60x2)9
34 40s2!9  56)<2)9
34 40x2)9 50x2)9
34 40x2)9  60x2)9
34 40x2)9 50x2)9
34  44x2)9 54x3
34  44x2)9 54x3
34 44x3 54x3
34  44x3 59x4
34)9 40x2)9  50x2)9
34)9 40x2)9  50x2H
34)9 40x2)9  50x2)9
34H 40x2;9 50x2)9
34)9 40x2)9  54x3
34)9 40x2)9  54x3
34)9 40i2H  54x3
34)1 40x2)9  50x2)9
34)9 40x2)9  56x2)9
34)9 40x2)9  50x2)9
34)9 40x2)9  50x2U
34)] 40x2)9  BOx2H
34)9 40x2)9  84x3
34)9 40x2)9  54x3
34)1 40x2)9  54x3
34)9 40x2)9  84x3
34)9 40x2)9  54x3
34 4019 54x2)9
33)9 40x2)9 Ux3
33)9 40x219 54x3
34  42x2)9  66x3
34 j2u>A  56x3
34  42x2)9 56x3
33  43)9x3  60x4
34 42x2)9 59Ux2)9
34 42x2)9  56)9x2)9
34 42x2)9  56)9x2)9
34 42x2)9  56)9x2)9
34 42x2)9  56)9x3
34 i2x2H  56)9x3
34 42x2)9  59)9x3
34 42x2)9 66Hx3
34  42x2U  56)9x3
34 42x2)9  89x3
34 42x2)9 56x3
34 42x2)9 56x3
34 42x2)9  56x3
40 39x1)9  52xl)i
10)9 36x1)9  52x1
E‘,H 36x1)9 B2x2)i
39x1)9  62x2)i
14 39x2 52x2)9
34* 19x2)9  52x3
40  16x1)9  62xIM
10)9 mw6x1)9  82xIM
I3H 9x1)9  52x2)i
4 9x1)9 52x2K
4 9x2" m 52x2)9
47



CasfUuim e.l.

‘Ptvcios delisia, enfria en la tibrica

*4i 1 .IkA"Sa . . f
L TSnwiri nnp a c»ndoctor ni earroceria o caja. Los eqni>

Po*»»PKlal.* o a°e~Vdn Mn's?precio ~cl«ndal.~""E? w i*o ~le/MeninititM ea*rl/\_"m nl-\* A dos  garroce o ianios ehor
poa nfrccidos por los fabricantes de los modelos anotsdos. Coando nna sola anotlrian oren o B e .70
tss minimas en peso, desmaltiplieadén "* nfu31” ° El'treoioTA"AN cam jr'S:al‘ba«fo ®

INFORMACION GENERAL TAMANOS DE MOTOR
LOS NEUMATICOS

MARCA
' S
MODELO i S 1
i! S/\ a. s
:S'4 8-s p S
|s 1 % ? <a| 1 §
i3s S g I S
Federal......... 5761 128 152| 8500 2950 B6OO2D 8600020  Her 0OB 4-35<x
128 1521 8500 2950 B6.00 20 B6.00/20  HcrOXBS 8 14
C9%6 135 180 12500 3600 B0.0020  P32i8 Her JXA -3Hi4'1
925 135 ISO 13000 3900 B6.50'20 DB6.50/20 Her JXB 63414
1075 135 180 13500 4000 B6.50,20 DB6.50/20 Her JXB 8-3Hi4!
1206 135 194 15000 4700 B7.00/20 DB7.00/20 Her JXC o
1746 135 194 16000 5000 87.50/20 DB7.60/20 HerJXD fr-4i4Ji

2660 167 219 21500 6600 B9.00/20  DB9.00/20 Wsu 6MK 6-4Hj 84
2Al0 167 219 21500 6600 B9.00/20 DB9.00/20 Wau 6MK «4Hi 44
3230 167 219 25000 7200 B9.00/20  DB9.00/20 Wau 6MZ .

4710 195 249 30000 6700 B9.7520 DB9.78/20 W»u6SRK 6-4f-ii5SH

08 g.7H _ 5120 195 249 30000 9800 B9.7S-20 DBY.76/20 Wau 6SRK 8:4 H
(D)DIX15 [H-2J1 1895 135 180 12500 3915 B6.00/20  P32j8 Her DJXB 3>[14H
(D)DJIX18 2-3 2066 135 180 13000 4215 B650/20 DB6..50/20 Het DJXB 6-3Hi4
(D)DJIX20 2225 135 180 13500 4315 B5.50/20 DB6.50,20 Her DJXB 6-3Hx4.
(D)DIX25 2HAM 2480 135 194 15000 6015 B7.00/20 DB7.00/20 Her DIXC 6-3iix4j I
(D)DJIX29 2770 135 194 18000 5315 B7.50/20 DB7.50/20 Her DJXC 8%N)§H
(D)DIX40 6210 167 219 2)500 7355 B9.00/20  DB9.00/20 Wau6D-100 O-4HI

..(D)bjX40DR 45 5380 167 219 21500 7335 B900/20  DB9.00/20 Wau 6D-100 O-]W14
(DIDJX60 5-6 5705 167 219 25000 7955 BO.00/20 DB9.00/20 Wau 6D-100
€.0J;, 25 JH-2M 1025 104 159 12500 3600 B6-W/20 DB6.50/20 Her JXA .
C.O.E. 80 2-3H 1370 104 159 13500 4000 B6.50/20 DB6.50/20 Hec JXB 9-3Hadla
C.aE.852M-4 1560 104 159 15000 4700 B7.0fl/20  DB7.00/20 Her JXC 6-3KX4K
C.OE. 3431 1995 104 159 18000 5000 B7.50/20 DB7.50/20 HerJXD
. 500 131 131 3220 B6.00/20  P32x8 Oira 131
525 157 157 8297 B6.00/20  P32i6 own 8-31113Ji
360 112 112 1966 B6.00/16  B6.00/18  Ovn 83143
2440 132 156 13000 4700 BS.60/20  DB6.50/20 WauBK «3JiadLi
3560 138 160 5800 5900 B9.00/20 100  wau Ms 6-iHUH
EH.6 2Ji-3 4285 138 170 18700 6900 B9.76/20 B9.75/20 WauMK
.CU-6 314-| 5145 147 17 8400 8170 BIO.50/20 B1050/20 Wau SR8 8-4Hx5H
CUBA 3>4-4 4845 147 179 8100 8000 610.66/20 B1050i20 WSsuSRB 6-4Hx5H
45 5295 147 179 8600 8400 B11.25/20 BII.25/20 Wau SRL H
.......... SSUA 4-5 4995 147 179 8300 3100 B|1.25/20 BI1.25/20 Wau SRL »- 15-
General Mot,. T-14(a) 305 112 112 4400 2145 BC.00/16 B6.00/16  OWD 230 g\%x%
........ T-14(b) 425 126 126 4600 2210B6.00/16  66.00/16 Oto 230
625 13U 13H 1000 3155 B6.00/20  P32x6 Own 230 g.33®<4|-|
T-16(b) 560 157 157 11000 3235 B6.00/20  P32x6 Own 230 W\
. T-16H 695 130 174) 12000 3345 B6.00/20  P32x6 Oown 230 5-3Ai4
............ T-1i 840 136 178 13000 3780 P30i5 P32ie Oto 239 6-374'
965 136 178 14000 4040 B6.50/20  DB6.90/20 Own 239 gm
1310 136 196 15000 4505 B7.00/20 B7.00/20  Own 257 /i

1540 136 196 17500 5160 B7.50/20 DB7.50/20 Own 257

1785 133 196 20000 6435 B7.50/20 DB7.50/20 Oto 286 6-314x451
2185 136 196 22000 6100 B8.25/20 DB8.25/20 Own 286 6-351t4H
2485 136 196 25000 6715 B8.25/20 DB8.25/20 Oto 331 3%Ix6
3985 136 196 28000 7810 B9.00/20 DB9.00/20 Oto 400 6-4Hx5
4275 133 196 32500 8300 B9.00/20  DB9.00/20 Own 400 6-4Hx5
635 108 12000 3230 BC.00/20  P32x8 Oto 230 »-3r'.z4H
775 108 13000 3415 B6.00/20  P32x0 Own 230 -3Aa.
«70 108 178 14000 3850 P30x5 P32i6 Oto 239 -3AX:
1095 108 178 15000 4110 B6.SO/20 DB6.50/20 Own 239 6-3Jx4
1470 108 193 16000 4625 B7.00/20 DB7.00/20 Own 267 6-3-Sx4

1700 108 196 19000 5220 B7.50/20 DB7.50/20 Oto 257 .
1966 108 196 21000 5535 B7.50/20 DB7.60/20 Oto 286 E—!ﬂk{(l[]
2305 108 196 23000 6150 B3.25/20 DB8.25/20 Own 286 H

2665 108 193 27000 7115 B8.26/20  DB8.25/20 Own 331 6356

4165 108 196 30000 8110 B9.00/20  DB9.00/20 Own 400

4355 108 196 35000 8480 B9.00/20  DB9.00/20 Oto 400 S4IXS

GrATTm .15A 665 136 '22) 9500 30U0B6.00/20  B6.00/20  Her gXBS <

596 136 220 11500 3200 Be.flO/20  B6.00/20 HeraiXB3 53%1)(4\]
.30Al 625 136 20 11500 3300 B6.00/20 B6.00/20  Her XA 6-311X4J
L40A ; 745 136 200 13000 3650 B6.00/20 B6.00/20  Her IXB 6-35|_Lx4!4

845 136 220 14000 4000 B6.00/20  B6.00/20 HcrJJiB 6-3Hx4M

1096 136 220 15000 4600 B6.50/20 DB6.50/20 Her JXB a-3Hx4K
.65A! 1195 133 15000 4700 B6.50/20  DB6.S0y20 Her JXC a-3kx4J<
T0A ; 1425 130 220 17000 6200 B7.00/20 DB7-00/20 Her JXC 6-3J114;
.75A5 1595 136 220 18000 6300 B7.00/20 DB7.00/20 Her JXD 8-4x4Jl

- 1795 136 20 20000 5700 B7.50/20 DB7.50/20 Her JXD g:élﬁ
(D)DJIX40A 2JI-3H 1905 136 220 13000 3950 B6.OO/20  BB.00/20  Her DIXB XAH
(D)DJIXS55A 3-4H 2695 136 220 15000 6000 B5.60,20 DB6.50/2n Her DIXB 6-3Hx4H
3H-4H 2845 189 220 17000 6500 B7.00/20 DB7.00,20 Her DJXB 6-3Hxd>4
(D)DIXTSA 3H-S 2995 136 220 ISOOD 6600 B7.00/20 DB7.00/20 Her DIXC 8‘.‘33?!))((4&
(D)DJX85A 4-6Ji 3195 136 220 20000 6000 B7.60/20 DB7.50/20 Her DIXC -3KkX4|

*EY 3595 190 ﬁa8 16000 6750 B7.50/20 DB7J0/20 Con 20R 6-4Hi4?4
'GY 4345 190 18000 7700 B8.25/20  DB8.25/20 Con 21R o
GW 5.7H 6175 157 240 26000 9600 B9.00/20  DB9.00/20 Con 21R 6-451X4J1
+(D)GWD 5-7H 6495 157 240 30000 10000B10.W/20 DBIO.50/20 Her Diesel M kxSl
HY 6595 210 233 22000 10100Bg 020 DB9-00/20 Con 16H 5-4kx55i
Hug. 15A m .2H 1315 136 196 10500 4100 B6.50/20 DB8.60/20 Wau 6BL «-3AMz
................ I19A 2M-5 1620 133 156 13000 4880 B7J0/20 DB7.60/20 Wau CBK a-3>Ix4Ji
28A 2JI-5 2076 153 188 19000 5090 B7.50/20 DB7-50/20 BudaH299  6-3Ki4H
42A 3-6 2660 163 195 22000 6220 B9.00/20 DB9.00:20 Buda K369
43A 4-8 3365 166 195 26000 7000 B9.76/20 DB9.75/20 Buda K428
70K 3 3990 134 134 21000 8450 B9.00/20 DB9.00/20 Buda K369 S4*xdk
87K 3> 4875 134 134 24500 8640 B9.75/20  DB9.75/20 Buda K428 %—4?ia45|
87Q 5975 134 134 30760 9600 BI1.25/20 DB1125/20 Buda K43S M2 x4H
ladiaos 695 131 180 8500 SIOOBO.0O/20  B6.00,2fl  Her OOB 4-3Kx4>4
6f, 730 131 180 12000 3300 B6.00/20  B6.00/20 Her JXB «-35ix4!i
8 2 930 131 180 14000 3600 B6.50/20 DB6.60/20 Her JXB 6-3J1X4H
L.17A 3 S300 156 212 17000 6300 B8.25/20  DB3.25/20 HerwXC 1-4x4M
.17ADR 3 2475 156 212 18000 6356 B8.25/20 DB8.25/20 |jerw XC 6-4x4>(
173 2450 170 224 18000 €000IBS.0S/SO DB8.25/20 Her YXC
...17DR 3 2675 170 224 19000 6700|B8.25/20 DB825/20 Her YXC | S-4kidsf
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If] prado mostrado es el precio de lleta al por menor,

z

e a

Mrecios de lisia, e nfila en la labrica

la fArilca,

en

por el chasis normal,

sin compartimiento de condactor ni carroceria o caja. Los eqal*

90S especiales o a eleccién son a precio adicionaL EIl equipo de nenméaticos ea lo minimo 7 estas especiflcaclones no reflejan la escala de semejantes eqni*
las caracteristicas de todos ellos ion

pos ofrecidos por los fabficantes de los modelos anotados.

INFORMACION GENERAL

MARCA
T

MODELO

19DR
.17ASWI51
17SBT251

... 17SW261
mternacmnal

3%

3%-4%
4.5
5-7%
7%
2-2%
2%-5
3-4
3%-4%
4.5

(ou).erl5) CB
...BX

....BX
(cx>.e.-15) CJ
AH
Mar.-Hem.(F)LI>-I-4
(F) C6A-4 t 7,3
(F) ClO-4 2-2%
(F) C2CM 2% 3
(F) C30-4 3 3%
(F) C40-4 3% k
(F) C50-4 4-5
(F1 C65-4 49 -5%
(D)(F) CD20-4 29 ~
(D)(F) CD30-4 3-8%

N

(D)(F1 CDS5DR-1 5-6
iOldsmobile.. C-112
.C-126 4
.C131 1%-2
.C-151 1%-2

F-131

.6-50, 650L
4-75, 4-78L

3H54J5-3K5
.3HH6-3JH5-3KR5
......... 4H5-4J5"K5

2%-.3%
2%-4
3-5
3%-5%
4-5%
6-7
3-2%
2%-3
3-4
3Ji-4%
4-6

6-9
2%-3
FB70WH 3-4

t En la pagina 50

11B-CD-S1850:

Febrero, 1937

las minimas en peso, desmaltiplicaclén 7 naeUea.

3.1400

2450
3500
WM
415
415
545
530
61(1
695
795
1145
1835
2496
2615
650C
0600
WS
2055
AW
3915
8175
535
065
825
1035
1105
1475
2250
3000
3350
3750
4000
3900
4160
4000
4200
4700
4950
6250
6600
6750
5500
1376
1527
2490
2620
3250
4550
4995
5400
4065
4425
8412

55.65
5555
5015
5615

60,5
651
«95
775
925
1075
1155
1195
1745
2065
3775
995
1(19%
1295
1495
1595

31)%
2505
2595

3595
1905

2055

2305

3915

3175

4535

2985

3230

se IndletiD las atliclonalea eleeclones a moilelos de neumaticos,
120-C0-52278 ;

170
188
188
188
113
113
136
133

186

17/
171
177
177
115
139
139
142
147

146
138
103
156

105
105
156
156
157
137
171

114
IH
14
14
12(
18F
131
1»
147
W
166
147
15!
153
156
131"
135
148
151
151
165
160
145
134
177
177
177
177
177
195
177
177

224
713
724
774
175
135
136
157

11/
175
135
185

325
375

27

w!

11*

10fl
190
100
10/

190
194
197
167
310
210
107
102
310
510
oli

130
725
276

735

113
12
131
15
liK
155
165*

17(

291
KV
186
185
19(
10)i
20(
177
TGS
206
706
706
3or
227
2.m
307
207
207
907
326
207
207

22000
24000
28000
28000
4400
4400
6500
8300
11500
12000
12500
1450C
1700C
2150C
21500
37000
37000
13000
1600C
1700C
2200c
22000
4500
10000
11500
13500
14500
14500

240N
26(H
11301
11301
1300K
16B6(
1300(
450<
24H
5001
600(
950(
9S0(
1150(
11501
1350(
1450(
1450C
15(XK
1S00C
2000/
2200C
llooc
1200/
1500C
1550C
1550C
loooc
19600
23000
24000
13000
15000
17000
22000
22000
260(10
15000
17000

126-0U-127T8 j

TAMAROS DE
LOS NEUMATICOS

|
Q m
76110 89.00/20 JB9.00/20
V5 58.25/20 3B8.25/20
xm “34x7 3P34x7
95KL ='34x7 DP34x7
2205 36.00/16 35.00/16
71311 36.00/16 36.00/16
2S(»I 36.50/16 36,50/16
8089 36.00/20 36.00/20
8111 P30i5 P32x6
3345 ?30x5 P32x6
3639 P30x5 P32x6
4336 S6J0/20 DB650/20
,561) P32x6 DP32x6
6WI6 P34x7 DP34i7
51185 P3417 DP34x7
11691 B9-75/20 DB9-75/20
1.59(; B9-75/20 DB9.75i20
4901 B7.00/20 DB7.00/20
hi5C B7.00/20 DB7.00/20
,54/5 B7.60/20 nB7.50/20
662,5 B8.25/2Q DB8.25/20
71/5 B9.00/20 DB9JK)/20
3"6( B6JK)/!18 B3.00/15
3956 B6.00/20 F32x6
3541 B6.00/20 DB6.00/20
3337 B6.50/20 DB6.50/20
4177 B6.50/20 DB6.50/20
4150 B7.00/20 DB7.00/20
54flf B7.00/20 DB7J10/20
5406 P32x6 DP32x6
66,50 P32x6 DP32x6
6700 B825,20 DB8.25/20
7onr B8.25/20 DB8.25/20
73IK B8.25/20 DBS.25/20
7600 B8.25i20 DBS.25/20
690( P34x7 DP34x7
73(V P34x7 DP34x7
7901 B9.00/20 DB9.00/20
9000 B9.00/20 DB9-00/20
9400 B9.75/22 DB9.78/22
-m B9.75/22 DB9.75/22
IflTW B9-75/22 DB9.75/22
9500 B10.60,'24° DBIQiO/24'
3460 B6.00/16 B6.00/16
390(1 &G.0D/20  B6.00.20
4431 B6.50/20 3.50/20
4665 B7.00/20 7.00/20
5155 B7.50/20  7J0/20
70rt B8.25/20  8.25/20
7301 B9.00/20  9.00;20
3101 BO.00/20  9.00<20
5430 B7.50/20  7.50/20
5615 B7.50/20 7.50/20
0301 B9.00/20 9.00/20
2146 B6.00/16 BC.00.16
3211 B6.00,'16 BO.00/16
3445 B6.00/20 DP32i6
3535 B6.00/20 DP32i6
31 116.50/20 DP32x6
3841 P32x6 DP34x7
3671 B6.60/20 DP32x6
3,Iffi B6.00/16 B8.00/16
31/1 B6.00/16 B6.00/16
2301 B6.50/16 B6.50/16
33/1 B6.50.T6 B6.50/16
27H6 B6.00/20 P32i6
311/I B6.00/20 P32x5
32,32 BS.00/20 P32x0
332) B6.00'20 P32x6
88ti.S B0.S0.2a DB6.50(20
8971 B6.50/20 DBCW20
4021 B6.5Q/20 DB050120
4"89 B650120 DB650'20u
6381 B7.60120 DB7.50'20
6471 B7JO/20 DB7.50x20
7371 B8.25/20 DBS.2Si20
41111 B6.00/20 B6.00/20
4851 BO.50/20 DB6.50(20
4676 P32x6 PD32x6
51176 B7.50/20 DB7.50/20
611/6 B7.60/20 DB7.50/20
61l B8.25/20 DB3.26/20
5/91 B8.25/20 DB8.2.5,'20
601* DO.0020 DBO0.00,20
78(3 69.00/20 DBO0.00/20
4UX B7-00/20 DB7.00/20
5lh(. 87.00/20 DB7.00/20
6475 B7.50/20 DB7.50/20
667.5 B8.26/20 DB8.25/20
71/5 B9.00/20 DD9.00/20
8235 B9.75/20 DB9-75/20
67VS B7.00/20 DB7.00/20
QOlwJ B7.50/20 DB7.60/20

128-01-$3076.

Her YXC
Her WXC
Her YXC
Her YXC
Own HD
Whu FK
Own HD2
Wau XAH
Own HD3
Own HD4
Own FAB3
Own PAB3
Own FBB
Own FBB3
Own FBB3
Own FDB
OowD FDB
W»r»u 6BK
Wau 6BK
Wan 6BK
\Wau 6MK
Wau 6MK
Own MB209
OwnMR209
OownMB228
OwnMH268
Own MR268
Own MR268
OownBG
Owo BG
OownBG
Own CU
Oown CU
Own CU
Own CU
OwnAB
OwnAB
Own CE
Own CE
Oown OF
Own CF
Oown CF
Own AC
FordV-S
FordV-8
Her JXB
Her JXC
Her JXD
Her WXCJ
Her WXLC.3
Her RXB
Her DJXB
Her DJXC
Her DRXB
Oown

Oown

Oown

Oown

Oown

Own

Own

Own

OownS228
OownS-3L
Own

Own

Oown

Buda
HerJXB
Her JXB
Her JXB
Her JXC
Her

Her

Her WXC2
Her

Her WXC2
Wau 6BK
Wau CBK
Wau 6BK
Wau 6MK
Wau 6ME
Wau 3SEL
W H 6BKH
W H 6BKH

| Completo ¢

Ayuntamiento

Cuando una sola anotados comprende dos o méas camiones,

El precio indicado es por el camién mas barato

MOTOR EJE DIMENSIONES MUELLES
TRASERO DE LA CAJA
»>0 & 0 Se
S e Deamul- 1
€n oA *a  tipliea- ,S 2 X
1-S-» s - N clones me «
a i =W Ss. é Vo S T4
- [ ] . M 1
S a1 1s SO0s T B oari Il EE €
za'S 0 R 1d1 a< n.;.s S = u a i
C-4%x4% 428 4 4 283 459 94-2200 2F 7.2 52.3 142 83 34% 40x2%  54x3
6-4x4% 339 4.7 210 38.4 70-2400 WF 6.4 40.3 166 101 34% 39%x2% 52x4
6-4%x4% 428 4.4 283 459 04-2200 SF 6.1 37.8 198 101 34% 40x2%  52x4
6-4%x4% 428 4.4 283 45.9 94-2200 WF 6.2 38.1 168 101 34% 40x2%  52x4
6-3*x4% 213 0.4 151 26.3 79-3400 8F 4.18 12.8 5513 29K 43% 30%xI% 51x1%
4-3%x4 133 6.0 96 16.9 35-2700 SF 4.18 12.8 55U 43% 36%x1% 61x1%
6-3Ax4% 213 6.7 151 26.0 79-3400 SF 5.28 16.2 94% 43* 36%xI% 54x2%
4-3%x4% isc 4.6 124 21 42-2400 SF 6.17 39.6 94% 62% 32* 40x2 46x2%
G-3A>Xl])' 213 5.7 151 29.3 79-3400 SP 6.17 39.6 94% 52% 32* 40x2 46x"
6-3*x: 213 5.7 151 26.3 79-3400 SF  6.17 39.5 127% 83% 32 44x2%  50x2%
6-3Ax4 223 5.4 160 28.3 78-3400 SF 6.5 41.9 94% 62% 32* 40x2 46x2%
6-3*i4 223 6.4 100 28.3 78-3400 SF 6.5 43.9 101% 61% 34 40x2 54x3
6-3%x4> 270 4.7 19! 31.5 83-2900 SF 6.6 47.8 102% 59k 34% 42x3 54x3
6-3%x4> 298 5.7 214 33.7 90-2300 SF 7.2 52.9 97% 64% 34% 42x3 56x3
6-3%x4i 298 6.7 214 33.7 90-2800 2F 8.5 92.5 97% 84% 34% 42x3 56x3
6-4%x5) 525 4.6 358 48.6 123-2200 2F 6.38 57.3 106 72 34 48x3 59x3
6-5x5% 648 4 4 400 60.0 140-2100 2F 6.38 57.3 106 72 34 48x3 66x3
6-3%x4% 282 5.26 188 83.8 85-3200 SF  0.80 43.5 144 91 34 42x2%
6-3%x4% 282 5.25 188 33.8 85-3209 SF 6.80 44.2 144 91 34 42x2%
6-3%x4% 282 6.25 188 33.8 85-3200 SF  7.40 47.0 144 91 34 42x2% 67%x2%
5-4Mx4% 361 6.1 257 41.0 86-2500 SF 7.80 54.6 144 91 34 42x2% 54x3
9-4>|x4% 381 6.1 267 41.0 85-2500 2P 8.40 58.8 144 91 34 42x2% 54x3
5-3Ax4% 209 5.4 144 24.3 72-3000 59 4.27 12.0 03 20 34 36%x1% 55%x2
6-3Ai4’ 209 5.4 144 243 72-3000 SF 5.83 39.2 99% 67% 34 36x1% 48x2%
6-3%x4> 228 5.4 150 27.3 74-3000 SF 5.83 39.2 99% 67% 34 36x1% 48x2%
6-3%x5 268 5.24 175 27.3 85-3000 SF  6.83 39.2 108% 00% 34 36x2% 50x2%
6-3%Xx5 268 5.24 175 27.3 85-3000 SF 5.83 39.2 108% 60% 34 36x2% 50x2%
B%)lss 208 5.24 175 27.8 85-3000 SF 5.83 39.2 126% 78 34 36x2% 50x2%
309 5.4 202 31.5 90-3000 SF 5.74 43.3 150 102 33% 44x2S: 54x3
6-3%i5 309 5.4 202 31.5 90-3000 SF 5.44 23.8 120 72% 33* 42x2%  64x3
6-3«x5 309 5.4 202 31.6 90-3000 SF 5.44 29 8 1SO 102 33}k 44x2>| 54x3
6-3%x5 354 5.4 237 36.0 100-2800 SF 6.12 29.7 132 102% 33* 44x2%  64x3%
6-3%x8 354 5.4 237 36.0 100-2800 2F 7.01 33.9 132 102>< 33* 44x2%  54x3%
6-3%Xx5 354 5.4 237 36.0 100-2800 SF 6.33 45.1 150 102 33* 44x2%  54x3%
6-3%x5 354 5.4 237 30.0 100-2800 2F 7.54 60.9 150 102 33* 44x2%  54x3%
4-4%x5 283 4.8 192 289 65-2100 CD 7.72 37.4 120 102% 33% 42%i3  48x3
4-4%x5 283 4.8 192 28.9 65-2100 2F 7.54 36.9 120 i<yjy 33% 42%i3 56%x3%
6-4x5% 414 5.2 270 38.4 103-2400 2F 5.05 49.4 160 102% 33% 44x2%  54x3%
6-4x5% 414 5.2 270 38.4 108-2400 2F 7.01 49.4 180 130 33% 50x3 50%x3%
M>*5% 468 5.2 310 43.4 117-2400 CD 5.07 55.2 180 120 33* 53*i3 54x3
6-4%x5' ' 468 5.2 310 43.4 117-2400 2F 5.0549.4 ISO 120 33* 53*x3  56%x3%
6-4%x5, 468 5.2 31C 43.4 117-2400 2F 7.54 53.1 I1ISO 120 33% 53%x3  56%x3%
4-5x6 471 4.0 30C 40.C 74-1900 2F 7.43 47.7 132 93  37% 48x3%  56x4
8-3Ax3% 221 6.1 140 30. 85-3300 s% 4.11 26.3 66% 36.88 44 36x1%  46x2%
8-3,<x3% 221 6.1 140 30. 85-3800 SF 6.00 86.4 66% 38 88 36%x2 50x2%
9-3%x4" 263 5.4 182 31.- 78-2800 SF 9.00 82.4 90 60 34 42x2% 50x2%
6-3%x4% 282 5.3 190 33.8 84-2800 SF 6.60 96.9 90 60 34 42x2% 50x2%
6-4x4% 320 6.3 224 38.4 96-2800 BF 6.80 98.9 90 60 34 42x2% 50x3
67°%xI1% 383 5.C 260 43.! 106-2800 SF 5.71 78.0 108 72 34 44x3 52x3
6-4%x4% 404 5.C 293 43.! 118-2800 SF  7.80 133. 108 72 34 44x3 63x3
6-4%x5% 50 4.5 33C 48.( 110-2200 SF  7.80 63.0 106 72 34 44x3 52x3
8-3%x4% 260 .. 178 29.4 79-2600 SF  5.71 80.1 90 60 34 42x2% 50x3
6-3%x4% 208 194 33.8 90-2000 SF 5.84 85.7 90 60 34 42x2%  50x3
6-4%x5% 474 350 45.£ 124-2200 2F 6.30 51.4 10S 72 34 44x3 52x3
6-3Ax4% 230 '6!12 172 23.4 86-3500 5% 4.11 12.1 76% 38% 46* 36x1% 64x1%
6-3AXx4% 230 6.2 175 28.4 86-3600 411 121 90% 62% 46* 36x1%  54x1%
Bﬁxf& 230 6.2 172 23.4 86-3500 5.43 39.4 92% 57% 36 36x1% 45x2%
230 6.2 172 28.4 86-3500 SF  6.43 39.4 118% 83% 36 36x1% 45x2%
6-3Ax4% 230 6.2 172 28.4 86-3500 SF  6.17 44.6 121 86 39* 40x2 45%x2%
6-3Ax4'' 230 6.2 172 28.4 86-3500 SFd 5.14 37.2 146% 11195 36* 40x2 45x2%
6-3*x4 230 9.2 172 28.4 89-3500 SF  6.17 44.6 149% 111% 39?! 40x2 45x2%
4-3jVx4: 140 5.4 98 165 42-2800 s% 4.55 11.6 67 88% 40k 36%x1% 64x1%
SJI'IX4' 209 5.4 145 24.3 70-2300 s% 4.55 11.7 07 38% 40% 36%x1% 54xI1?1
4-3Ax4% 140 5.4 98 16.2 42-2800 SF 5.1 124 67 38% 40% 30%x1% 54x1?]
6-3AX4% 200 5.4 245 70-2800 SF 5.1 13.1 67  88% 40% sok xik 54x1%
6-3%x4% 209 6.4 145 24.3 70-2800 SF 5.83 39.2 99% 57% 34 36x1%  48x2%
6-3%x4). 228 5.4 1S027.34 73-3000 SF 5.83 39.2 99% 57% 34  36x1%  48x2%
6-3%x4% 228 5.4 ISO 27.3 73-3000 SF 5.83 39.2 99% 57% 34 36x1% 48x2%
6-3%x5 208 5.58 130 27.34 81-2800 SF 5.83 39.2 99% 57% 34 36x1?” 48x2%
6-3%x5 268 5.58 178 27.3 83-2800 SP 5.83 39.2 102% 60% 34 36x2% S0>2%
6-3%x4% 228 5.4 150 27.3 73-3000 SF  5.83 39.2 103% 121% 34 36x2%  50x2%
6-3%x5 268 6.58 160 27.3 81-2800 SF 5.83 39.2 163% 121% 34 36x2% 60x2%
6-3%Xx5 298 5.58 178 27.3 83-2800 2F 6.6 39.9 102% 60% 34 39x2% 60i2%
6-3%x5 309 5.44 204 31.6 87.5-2800 SP 6.14 40.S104% 07% 34  44x3 64x3
6-3%x5 309 5.44 204 31.5 87.5-2800 2P 8.5 51.5 104% 67% 34 44x3 54x3%
6-44]i4% 428 4.75 284 46.9 104-2900 2F 8.51 55.6 98y 67% 34 44x3 56x3%
6-3%x4% 263 5.4 104 31.5 68-2800 BF 5.67 36.3 Opt.. Opt.. 31% 45x2%  50x3
C-3%x4% 263 5.4 164 31.6 68-2900 BF 5.67 30.3 Opt.. Opt . 31% 46x2%  50x3
6-3%x4% 263 5.4 104 315 68-2800 BF 6.67 30.3 Opt.. Opt . 31% 46x2%  50x3
6-3%x4) 282535 176 33.7 73-2M)0 BF 5.83 43.9 Opt.. Opt.. 31% 46x2%  50x3
6-4x4% 320 4.7 204 38.4 84-2800 BF 6.06 38.6 Opt.. Opt.. 31% 46x2%  50x3
5-4x4% 320 4.7 204 38.4 84-2800 BF 6.06 38.5 Opt.. Opt.. 31% 40x2%  50x3
9-4%x4% 360 4.7 238 40.3 85-2400 BF 6.0239.2 opt.Opt.. 31% 46x2%  60x3
6%%i4- ' 383 4.7 265 43.3 106-2800 BF 6.83 43.8 Opt.. Opl.. 31% 46x2%  60x3
6-4%x4. 383 4.7 265 43.3 106-2800 2F 8.00 52.0 Opt.. Opt.. 31% 46x2%  50x3
9-3%x4% 232 6.26 188 33.8 85-3200 5F 0 8043.6 144 91 34 42x2% 57%i2%
6-3%x4% 282 5.25 188 33.8 85-3200 SF  6.80 44.2 144 91 34 42x2% 57%x2%
6-3%x4% 282 5.25 188 33.8 85-3200 SF 7.40 47.0 144 91 34 42x2% 57%x2%
6-4%x4% 381 6.1 257 41.0 85-2500 SF  7.8054.9 144 91 34 42x2?1 54x3
6-4Wx4% 881 6.1 257 41.0 85-2500 2F 8.40 58.8 144 91 34 42x2%  64x3
9-4%i53 402 4.6 302 40.0 102-2400 2F 9.41 62.9 171 107 34 48x3 54x3
6-3%x4% 282 6.2 185 33.8 75-2500 SF 6.8 44.2 144 91 34 42x2% 57%x2%
6-3%x4' m 262 6.2 185 33 8 75-2500 SF 7.4 47.0 144 91 34 42x2% 57%x2%
t Modelos con asiento sobre el motor a los precios siguientes:
caj y cgmpartimiento de conductor.
de’Mac 49



INFORMAaON GENERAL TAMAROS DE
LOS NEUMATICOS MOTOR
MARCA 1 ui
y X w74
MODELO S * 4
e 3
J-3 Mo B8
JI 9* es
si i eS Q
8liwan.. 40H
% gig Eg Eg 223].2126-00/16 ..00/16 Wau 6-3%x4 133
% - 6.00/16 6-00/16 Con X
'2/032 gig 134 188 100 3490 bCOR0 1y go«o Wau g_?‘f/jm% L
200-3% 1146 134 a08 1o 4400 So20 650120 Wau 3-3%x4% 245
A 1695 144 20 650,20 650/20 Wau 6-3%Xx4% 263
) 16000 5040 7.00/20 7,00/20 Wau -3%x49
t™% gggg 160 235 21000 6690 7.50/20 7'50/20 Wau 2/\3‘/")(;/". igﬁ
2880 160 235 7180 7.50/20 7.50/20 wau 6_4.‘|’§4_r 04
. 170 241 25000 8070 9.00/20  9.00/20 LR
5-8 gggg b S‘g‘é 25000 8070 9.00/20 9.00,20 iru 6-4%xS% 517
%5 2000 1o 30000 9480 9.75/20 97620  Wau 6oanv o1y
3%.5 4090 190 gﬁ 7600 B9.00/20  DB9.00/20 Wau 6-AMjS% 402
5-6 6480 165 235 7600 B900/20  DB9.00/20 Lvo 8-3%1i42i 420
1%-2 1695 140 178 9330 B9.76/20  DBO.7S/20  Wau 6-4%i5% 517
“D30E 3.4 2090 145 8920 B6.50/20  DB6.60/20 Wau Besa 4-3%i4% 210
Studebitirr.. % 10 116 6485 B7.00,20 DB7.00'20 Wau Eeea 8-3%x41j 282
315 1%-2 655 13 160 2340 Be.OD/I5  B9.00/I6  Own 6-3%x4% 218
JISM 1>72 655 0L 162 o0 860020 p32x0 Own a-3%x4% 218
.,J20 2-3 955 138 180 e B6.00120  p3zi6 Own 6-3%x4% 218
J20M 2-3 955 101 62 4210 B6.50/20 DB6.50/20 Her JXB 6-3%x4% 263
.. J25.2%-3% 1495 133 180 4117 B6-5020  DB6.50/20 Her JXB a-3%x4% 363
«25M 2%-3% 1486 1Ol 162 295y 700120 DB7.00/20  Her XD 6-4x4% 320
"330 3.4 1088 15 © 4987 B7.00/20  DB7.00/20 Her JXD 6-4x4% 320
1885 101 166 5886 B7.00/20  DP32x6  Her WXC3  8-4%x4% 353
450 117 117 6800 B7.00/20  DP32x6 Her WXC3  §-4%x4%
480 124 124 B9.00/18  BC.00/18 own 6-3x5 N2
3316 136 214 2260 Be.00/16 B6.00/15 own 6-3X6 212
704 1%-2% 1405 136 o 4450 B7.00/20  B7.00/20  Own 270 6-3%Xx4% 270 195
IA 2.4 v 212 4740 B7.00/20  DB7.00/20 Own 270 5-3%x4% 270 195
709 1U-3 1975 13 214 15000 4855 B7.60,20 DB7.50'20 Own 270 6-3%x4% 270 195
704K S-10 325 138 160 5548 B7.60,20  DB7.60/20 Own 270 6-3%i4% 270 195
~7203%-7 4275 134 212 5520 87.00/20  DB7,00,20 Own 270 6-3*x4% 270 195
co78 134 D 8200.89.00/20  DBY9.00.20  Own 396 5-4x5% 393 270
7 175 134 156 9300 B9.75/20  DB9.75/20 Own 460 6-4*x5% 460 320
2650 154 190 8;88 B9.0020  DB9.00;20  Own 393 6-4x5% 396 260
3030 54 190 «00 B8.26/20  DB8.25/20 Own 318 6-3%i4> 318 234
.6403-4% 6100 180 214 S B80020  DB9.0020  own 318 6-3%x4" 318 234
640X 3-4% 6300 180 214 10185 B9.00/20  DDY.00'20  Own 6A 6-4%x6? 580 385
7303%-7 6000 T80 10365 B9.00/20  DB9.0020 Own 5A 6-4%x5% 580 385
. S%-6 6450 214 igggg B9.7520  DB9.75'20 Own 505 12-3%i31 466 317
641K3%-6 6650 214 B9.75/20  DB9.7520 Own 5A 6-4%x5% 580 385
7318.10 0800 o 10660 B_9-75/20 DB9.75/20 Own 5A 6-4%Xx5% 680 385
.6424-7% 6750 214 11900 Bi0:50120  DBIO.50/20 Own 505 12-3%x8i 465 317
0.0C8051U-2 1750 193 B9.75,24  DB9.76/24 OwnSA 67%15% 580 385
M.C.S09 1%-3 2975 103 4895 B7.00/20  DB7.00/20 Own 270 6-3fti4' 270 195
812 3.5 2050 1% 5643 B7.50/20  DB7.50/20 Own 270 6-3Ax4._ 270 195
370 183 6600 B8.25/20  DBS.23/20 Own 303 5-SHx4% 303 518
986 136 19 oy £2.00120 - DB9.00/20  Own 318 6"3Hx4% 318 234
1395 138 148 4148 B650/20  B650/20  Own 250 9-35x4% 260 165
1725 136 296 2:53 B6.50/20  BD6.50/20 Own 250 6-3i'6i4% 250 166
1620 136 296 B7.00/20  BD7.00/20 Own 270 6-3*x4% 270 19
2550 07 193 5959 B7.50/20  BD7.50/20 Own 303 9-3«i4% 303 215
) 2950 136 214 %0 5160120 BD7.5020  Own 308 9-3Mx4k 303 215
cilly». 326 100 100 2750 1884 SE'S?E? BD7.00/20  own 270 6-35x4% 270 195
. B5.25/17  Own 77 %x4Y |
136 4-3%x4% 134 |
11r 22 1% o2y 9900 3000860020 BB00/20  Her QXB3  6.30%14% 208 |
830A 2.3 625 13 11600 3200 B6.00/20 B3.00/20 Her £ cB3 6-3%x4% 205 |
940A 2%-3%  74s 220 NS00 3300 B6.00i20  B6.00/20  Her JXA 6-3%i4% ;
Q4BA 2%-4 on gg a4 13000 3650 B6-00/20  B6.00/20  Her JXB 014% gég i
14000 4000 B6.00/20 . !
T3 X B6-0020  Her JXB
9558 3-4%  qooe 138 220 15000 4600 B6.50/20  DRE50/20  Her IXB 263 1
O70A 347°%  1on oo 220 15000 4700 B650,20  IDB6.50/20 Her IXC e
J675A 3%-5  1oon 1o 229 17000 5200 8700120  DB7.00/20 Her IXC 6-3%x4% 28 5.
o854 4-5% 1708 13s 9 9 200 B70020 DB7.00/20  Her JXD 8-4x4% 320 5.
12)PIXMOA 2% 7% 1095 1ao B0 6700 B7.6020  pB7.50/20 Her JXD 9-4x4% 3205
(D)DIX955A 3-4%  5gc 130 00 3950 10020  B6.00/20  Her DIXB  6-3%x4% 260 14
(D)DIX970A 3% "% gae 130 15000 5000 B6.50-20  DB6.50/20 Her DIXB  6.3%x4% 500 14
(D)DIX8T5A 2595 136 220 17000 5500 B7,00'20 DB7.00'20 Her DJXB 9-3‘Vx4°/0 260 14
(D)DIXGB5A 4 A 3ioe 136 s HD Sooy E7:0020  DB7,00:20  Her DIXC 6-3% xa%
7— Otros preotoa de lista pata cbasis ’ DB7.5020  Her DJXC 9-3%x4%]1 298
aeodn de >ep,rt-0;>7frp6-r
‘" «r’os los neuméaticoa eapeeiales
laa paginaa de cnracteriatica's ¢ 7 “presentin G m ero ''m "m ion e a ineluldoa
. _ CHEVROLET DE 1937
UBevrolet GC, tipo cernercial
Chevrotot SA, tipa uUllHty $360.90
CherroUt 8C, tipo UTLIlITY s s o b 500.00
525.00

mas qne el teapadiX@DFeetesdiRd’ modeth 8 A Y *9d. «obles ruedas traseras ae effeeen a $20.00

NEUMATICOS

Modelo Delanteros Precie dr
T .
SA 131% 6,00/20 ( S Capas) 32Xga(sf5°éapas) lista
6A 1310”’ 6.00/20 < 6 Capas) 7,00/20 ( 8 Capas) $522.50
g: gi‘g 6.00/20 ( 6 Capaa) 7/50/20 ( 8 Capas) 515.00
RN 6.00/20 ( OCapae) 32x7 (10 Capas) 527.50
--SA 131% 6,00/20 ( 6 Capaa) 34x7 (10 Capas) 550.00
lec 167 6.00/20 ( 6 Capaa) 34x7 (10 Capas) 546.00
asC 107 6.00/20 ( 6 Capas) 34x7 (10 Capas) 565.00
SC 1oy 6.00/20 ( 6 Capas) 34x7 <10 Capas) 570.00
oC 157 6,00/20 ( 6 Capas) 7,00/20 ( 8 Capaa) 690.00
6.00/20 ( 6 Capas) 7.50/20 ( 8 Capas) 540.00
gg 12; 6.00/20 ( 6 Capas) "32x7 (10 Capas) 652.50
SD 157 §-00/20 ( & Capas) 6.00/20 ( 6 Capas) Dobles or5.00
’ ( apaa) 32x6 (10 Capas) Dobles con .
SO 157 - muelles auxiliares 642.50
32x6 ( 8 Capas) 32x6 (10 Capas) Doblescon
SD 157 xnnenes auxiliares 660.00
32*7 (10 Capas) 32x6 (10 Capas) Dobles con
muelles auxiliares 685,06
.- . «» 6" «n las ruedas traseras.
Con IlanUs metéalicas de 7" en las ruedas traseras.
OLD8MOBILE
EXB1S7 32x6 32x6 Dobles
yon muelles auxiliares
d 75 $716.00

Laa elecciones ne
dobles de 32x6" con mue"”g

Sé't’;ii%o)?iI'igﬁ’leg\yggif,g;lanteroa ﬁySZGanléﬁoqree E/ZO,(jZ .

35-2400 .SF
00-2800 SF
65-2800 SF
70-2800 SF
77-2800 SF
83-2800 SF
88-2500 SF
88-2500 WF
120-2800 WF
110-2000 WF
110-2000 WF
100-2000 WP

130-2800 WF
110-2000 WF
SF
.......... SF
86-3400 Hyp
86-3200 SF
85-8200 SF
79-2800 SF
79-2800 3F
85-2600 SF
85-2600 SF
101-2400 SF
101-2400 SF
90-3900 8%
96-3900 S%
82-2600 SF
82-2800 SF
82-2600 SF
82-2600 SF
82-2600 SF
112-2400 2F
123-2200 2F
112-2400 2F
94-2000 SF
94-2600 OF
130-2050 SF
130-2060 SF
134-2400 SP
130-2050 2F
{30-2050
134-2400
130-2060
82-2600
82-2000
87-2400
91-2400
70-2600
70-2600
83-2800
1-2800
92-2800
83-2800
48-3200
61-3100
61-3100
63-2800
68-2800
68-2800
68-2800
73-2800
73-2800
84-2800
84-2800
77-2600
29.4 77-2800
29.4  77-2600
33.75 84-2600
33.75  84-2600

44.6
38.

36.0
36.0
61.3
51.3
63.0
61.3
51.3
63.0
51.3
30.5
30.6
34.3
36.0
28.4
28.4
30.4
34.3
34.3
30.4
16.6
25.3
25.3
27.3
81.5
31.5
315
33.7
33.7
38.4
38.4
29.4

“Pick-

DIMENSIONES MUELLES
DE LA CAJA
Dasmut-
liplica-
cionea .
I si
_ £ S8
4
U8%\1% QXX
38% x 1k 50x2
38Ws% 60x21-
38%x2% 50x2"™
38%x2% 50x2%
38%x2% - -
73H 40x3
73H 40x3
73% 40x3
75% 40x8
128* 73* 40x3
128% 40x3
128% 40x3
126% 40x3
67% 38%x2%
109% 38%x2%
6 37%x2
1 36x2
101% 36x2
1321% 39x2%
39x2%
831 1@ 30%2%
6.831 101% 39.x2%
6.831 12 39x2%
101; 39x2%
66! 33x1%
73% 33x1%
93% 39x21i
93% 39x2%
93,% 39x2%
7.14 40.3 93% 39%2%
6.43 39.0 98% 39x2%
7.95 60.6 97 41x2%
49.3 97 42x3
50. 92 41x2%
43.3 13491 41x2%
60. 116% 41%2%
5.18 33.2 166% 42x3
6.18 32.2 172 107 423
52941.2 138 46x3
7.16 44.6 91% 42x3
7.16 44.6 107 42x3
62.7 138 46x3
63 4 91% 42x3
37.3 93* 60 41x2%
40.8 93* 60 41x2%
346 93* 60 41x2%
.2 93* 60 41x2%
31.1 104% 60% 40x2
35, 104% o, 40x2
32.0 5] 60% 39x2%
31.0 SII 60% 39x2%
31.0 95* 60 41x2%
40.1 __ 60% 39x2%
12.5 '4311 30x1%
36.0 104 40x2%
40.3 104 40x2%
36.2 104 40x2%
39.7 104 40%2%
37.3 104 40x2%
37.4 104 40x2%
37.0 104 40x2%
40.7 104 40x2%
46.7 104 40x2%
51.8 104 40x2%
32.3 104 40x2%
37.0 104 40x2%
48.7 104 40x2%
.7 104 40x2%
151.81104 40%2%
UP'V e fouductor; por el

ABRI3VIACIO.VES
me~Bréelo busnilo sobre chasis y
compnrliuileiito de conductor
completa
C.0.B,—Compartimiento de
Qactor eaclina del motor

coa*

NRUMATTCOS

B —-Balén
D G — Bftl<tn dohie
r —Alta presién
P *j—I>oble de alta presion
«~Bnafidor <le doble arco
CF)—Propulsién por las

ruedus
X «9 niedas
(T)~.Troctor

>f0OTOni3s
C 10— Mitor diése)
(M )— Jiolor de retrélco Heseel-,
n

C o UA- Continental

HAt*— ilerculea

W n N~ Wflpkealin

y j» — WiRconBin

CniM — Diéael Cummins

v\ — WankcHIm-Hessel-
nmn (de petréleo)

EJIO TRASERO
R —'Céulco
0 — Miicrtn
H yp—Hipoltlal
W — Tornillo slji fin
C— Cndenn
S—eHelicoidal cénico
Vi — Semiflotante
F — ConiuJetamente flofonie
li-D — De reducciéon de 2
dndoB
d — r>n dos velocUlodea

releef.

eimtro.
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DUCODULUX

COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO

NUEVO NEGRO DUGO

M ‘s trabajos por galon

Mas ganancias por cada trabajo

AQUI TIENE Ud. un Negro que le ahorra

XXdinero. Es el nuevo Negro DUCO 246-
2048R. Le ahorra en dos sentidos.

1. Admite una mayor dilucién o reduc-
cion. Puede diluirlo a razén de 3 galones de
diluente por cada galén de Negro, en lugar
de la anterior proporciéon de 2 a 1

2. Ahorra tiempo. Cuando el nuevo Negro
DUCO 246-2048R se diluye en la proporcién de
2 a 1, deposita el mismo espesor de pelicula en
dos capas que produce en tres capas cuando se
reduce en la proporcién de 3 a 1. Se ahorra, por
lo tanto, el tiempo y el trabajo de aplicar
una capa.

PINTURAS
BARNICES

DUCO *(M S 3 *DULUX

D e cualquier manera, Ud. se beneficia.

Este nuevo Negro Du Pont es mas bonito y
lustroso. Como todo otro DUCO, se aplica con
facilidad, se seca con rapidez y se pule con
mucho brillo. No se broncea o descolora.

El Negro DUCO 246-2048R es ofra razon
por lo cual le conviene a Ud. emplear exclusiva-
mente los materiales Du Pont en todos sus tra-
bajos de acabado. Cada uno le permite hacer
mejores trabajos y satisfacer a su clientela. El
distribuidor de la Du Pont mas cercano a su
localidad le dara informacion detallada sobre
este famoso completo surtido de materiales
de acabado.

ESMALTES
LACAS

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC.,

Division de Acabados — Oficinas de Ventas de Exportacién— Parlin, N.J., E. U. A.

Ayuntamiento de Madrid

REPRESENTANTES

ARGENTINA
Induntria4 Quiroicas Araentinaa
"Duperi&l,''S.A. IndustriaTy Coto*
ercial. Av,Pres-R.Sacns Pertag83*.

Buenos Aires.
BRASIL

E, C. Kuehl.c/oS.A. du Ponido
Brasi). ria don Ourives
Rio de Janeiro-
FRANCIA
C. E. Michauw. 14 riic Lincoln,
Paria VII1.
ISLAS FILIPINAS

F.J. Truc, c/o Maconilray & Co.,
Cliica Bank Buildirus. Manila-

W, J. Rust.c'o d« PoniS. A,
AveoidaUrusuay55,M<*ico,D.F.
PUERTO RICO
H. A. MpdeiroB, Box 53*4. Puerta
de Tierra, San Juan.

DISTMBVIDONINS

ARGENTINA
H.W. Peabo” & Cia. Argentinn
Ltda., Buenos Aires.
SOLIVIA
C. F. Gimdlacli, La Paa-
BRASIL
Weatphalco.Bach &Krobn,Bahiai
Meatre 8c Blatge, Siio Paulo; Lufi»
& Cia, Recite: Mestré & Blatge,
J. C- Moreira & CU.. Rio de
Jao”~ro; Importadora de Feira-
eena. Paru; Fernandc* Jitnior &
® Cia.. Ccarii.
ISLAS CANARIAS
J. Gonsalaz Suarez, Las Pnlnias
CHILE
Pére*. Reiire y BeniU'z, Ltda..
-Antiago y Vali>araiao.
COLOMBIA

Cario" Salgado Jaime. Bogota;
Juan Putifarclen. CaUi*rRC Sel-
darrlaga, Medellin; Francisco
GutiPTTuz T - Borran<|Ullla: Cor-
nello Anzola. R., Manlaale»,
COSTA RICA

José Maria Arce 8 Cia., S. A..
San José.

CUBA

Cia. Nacional de Importacién.
Habana.

RCP. DOMINICANA

Santo Domingo Motors Cn.,
Ciudad Trujillo.

ECUADOR

I, A. Lavallc. Quito; Migue!
Cucalén J., Guayaquil.

ESPAIfA

l.a Aceitera Exportadora, S. A..
Barcelona.

FILIPINAS
Macondray 8t Company, Maniia.
GUATEMALA

Charlee W . Qiiaiman. Suc.,
Guatemala.

HAITI
Mallebrancitc, (.entll, Bogat 8c
c Port*au-Prince.

HONDURAS
Loule Carén, San Pedro Sula.

MEXICO
Heedics & Brclds”prccher, México.
D F mCia. Comercial Importa*
dora, S. A. México, D. F.; Carsa
Hermanos, Torreén; Julio Molina
Font, 5. en C.. Mirlda, Yuc.
CasaChapa S/A Monierrey, N.L

NICARAGUA
F. A.Pellas & Co..Ltd.. Managua

PANAMA
Guartila & Co.. Ltd., Panama.
PARAGUAY
Villalonga Hermanos. Asuoclia.
PERU

Pedro Martioto. Lima
PORTUGAL
Bethcncourt Brothers, Ltd.,
Lisboa.

PUERTO RICO
F. W. Leiimer, Inc., San Juan
Alfonso Soto. Mayaguvz.

EL SALVADOR
Armando Frenkcl. San Salvador.
URUGUAY
Clericctii & Barrella, Mootevideo.
VENEZUELA

John R. Stubbins, Caracas vy
Maracuibo.

*DVCO. *DLJILVX y el éraio du
roHi, gHs es la warca de Jabrica.
e.f/6ft “egisirndos como propiedad ae
E. /. du Pon/ de Netuours 6* Co..
inc., fiara (der/lé*ficcrsus rnaierialcs
de acabados.
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usados. Por estudios muy detenidos
acerca de este tema, se ha visto que el
comerciante estad en terreno firme cuan-
do su inversiéon en automoviles usados
no pasa del 20 por ciento de su capi-
tal en efectivo. Sin embargo, un re-
ciente analisis del negocio de un gru-
po de prominentes comerciantes del
ramo, en los Estados Unidos, corres-
pondiente al primero de enero de 1936,
mostré6 que estos comerciantes tenian
un promedio de 31% de su capital in-
vertido en automoviles usados, en la
fecha indicada, es decir, a principios
del afo.

Posiblemente, este porcentaje de in-
versién habra crecido con la aproxima-
cion de los meses de primavera y ac-
tiva temporada de ventas. Esto da a
entender que estos comerciantes con-
centraron tanto esfuerzo en la venta de
automoviles nuevos, que olvidaron estu-

LA VENTA DE AUTOMOVILES
USADOS

(Continuacién de la pagina 22)

En realidad, muchos comerciantes
del ramo, en los Estados Unidos, exhi-
ben sus automoéviles usados en lugar al
aire libre, que se elige en vista de su
posicion estratégica, dandose preferen-
cia a un terreno desocupado que forme
esquina en la interseccion de dos ca-
lles o vias de gran trafico. Pero, a me-
nos que los automdviles se presenten
atractivamente, su excelente punto de
exhibicién no surtir4d un efecto favora-
ble, pues' el desagradable aspecto de
los mismos vehiculos causard mala im-
presion al puablico.

Debido a un error tipografico» este nuevo Ford, en nuestro nimero anterior, fué sefialado
con un precio de lista de menos de 51.00D. EI precio correcto, que confirroamos aqui es

"menos de

diar a diario el movimiento de sus de-
partamentos de automoéviles usados y
dejaron, por otra parte, de organizar su
campafia de reventa de automoviles
usados, sobre una base en armonia con
las necesidades del negocio y condicio-
nes locales. Un limite de 20 por ciento
podria muy bien establecerse por cada
comerciante del ramo, y considerarse
que el negocio, al excederse este limite,
quedaria expuesto a serios peligros.

El factor de la exhibicion es muy
importante en la venta de automoviles
usados. En un mercado repleto de au-
tomoéviles usados, el comerciante que
exhibe los suyos de modo que el publi-
co ios pueda ver con toda facilidad,
tendra una gran ventaja sobre el com-
petidor que deja de hacerlo. Es, por lo
tanto, de suma importancia, exhibir los
automoviles usados en lugares donde el
publico pueda verlos y examinarlos a
su gusto. Y esto no quiere decir que de-
ben exhibirse siempre en el saléon de
ventas del comerciante.

52

Los automoéviles pueden agruparse
de acuerdo con el precio o de acuerdo
con la marca o tipo, segun decida el
comerciante, en vista de su experien-
cia personal. La agrupaciéon de acuerdo
con el precio parece ofrecer una pode-
rosa ventaja, a causa de que casi todo
interesado sabe lo que puede disponer
para la compra de un automoévil usado
y tiene también, idea definida del tipo
o marca de vehiculo que quiere ad-
quirir.

En materia de rehabilitacion mecéa-
nica del vehiculo usado, antes de ofre-
cerlo al publico, hay varios métodos di-
ferentes, pero se presenta predominante
la tendencia hacia renovar el aspecto o
apariencia exterior del vehiculo, para
hacerlo lo més atractivo posible, en adi-
cién a una rehabilitacion mecanica pa-
ra que pueda funcionar sin dificultad.
Muy pocos son, en realidad, los auto-
méviles usados, vendidos por comer-
ciantes, que se ofrecen “tal como es-
tan” es decir, en el mismo estado en

Ayuntamiento de Madrid

que ellos los reciben de sus duefios. Casi
todos los comerciantes del ramo siguen
un método mas o menos uniforme en
lo tocante a la rehabilitacién mecénica-
de los automoéviles usados que reven-
den. Antes de aceptar uno en cambio,
saben exactamente el trabajo de repa-
raciéon gque va a necesitar el vehiculo y
lo que costara la obra. Este costo se
basa no s6lo en la reparacién mecanica
del motor y otros drganos interiores
del vehiculo, sino también en la reha-
bilitacion de la parte exterior, inclu-
yendo guardabarroai carroceria, neu-
maticos, etc.

El método de estos comerciantes es
renovar las piezas principales de los
automoviles méas finos y costosos, reha-
bilitando su apariencia exterior de la
mejor manera posible, pero a un costo
moderado, y al tratarse de automoéviles
mas baratos, reparar las piezas prin-
cipales y renovar el aspecto exterior
a un costo minimo. Los automoviles
fines, bien rehabilitados, se venden ge-
neralmente con alguna garantia, pero
los vehiculos baratos no llevan, por lo
general, ninguna garantia. Sin embar-
go, los comerciantes mas grandes vy
responsables, siempre estadn dispuestos
a satisfacer cuaulquier reclamo justo
que reciban del comprador de un auto-
moévil usado, sin consideraciéon del pre-
cio a que se haya vendido el vehiculo.

Este método de dar satisfaccion ai
comprador es parte muy importante de
la campafia del comerciante que se afa-
na por hacerse de muy buena reputa-
cion como vendedor de automoviles usa-
dos. En realidad, el éxito de su nego-
cio estriba en la confianza que inspira
al publico. EIl comerciante que inspira
confianza en el publico hasta el punto
de que el interesado en comprar un
automovil usado acude a él, en primer
lugar, con la seguridad de que en su
establecimiento hallard exactamente lo
que necesita y que no tendra moles-
tias a continuacion de la compra, cuen-
ta, por supuesto, con una ventaja enor-
me sobre sus competidores. Es por esta
razén que los comerciantes bien orga-
nizados tratan, por todos los medios a
su alcance, de ganarse la confianza del
publico, dandole un servicio a su com-
pleta satisfaccion.

Estos comerciantes estan siempre
alertas a evitar toda exageracién en
sus anuncios y por parte de sus propios
empleados o vendedores. Cumplen con
todo lo que prometen. EIl deseo de com-
placer al cliente es regla invariable. EI
cliente que no queda satisfecho con el
automdvil usado que ha comprado, re-
cibe otro vehiculo de igual precio, en
su lugar, que responde mejor a sus de-
seos. EI comerciante nunca permite que
la queja de un cliente pase sin recibir
inmediata y cuidadosa atenciéon. Por su-

puesto, los comerciantes que proceden
(ContiniU en Is pagina 54)
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BENDIX-ECLIPSE

Forro de Freno

ahora a la disposicidn
de los talleres de todo el mundo

Famoso en los Estados Unidos, como el producto de los
mas eminentes especialistas en forros de frenos para la
industria automotriz, el forro de freno Bendix-Eclipse esta
ahora a la disposicién de las firmas al por mayor y al por
menor y talleres del ramo en todas partes del mundo.

A ningun precio se puede obtener un mejor forro de freno
que el Bendix-Eclipse, pues este famoso producto ha tenido
el beneficio de todas las vastas facilidades de investiga*
cién de la gran comparfiia Bendix. A pesar de esto, el forro
de freno Bendix-Eclipse se vende a un precio moderado.

Se vende en rollos 0 en juegos de segmentos adaptados a
todos los automoviles americanos de marcas populares-
listos para instalarse. Se ofrecen en tipos moldeados y

tejidos y moldeados.

“ ESPECIALIDADES DE SERVICIO” DE FRENO BENDIX

Verdaderas piezas de frenos Bendix» para la
rapida reparacién de frenos Bendix mecéanicoB
e hidraulicos, en lindas y durables cajas de
acero divididas en compartimientos individuales.

Grupos de verdaderos cables y conductos Ben-
dis, para la réapida renovacién de frenos meca-
nicos Bendix gobernados por cables. Se ofre-
cen en juegos en cajas individuales de cartén.

Hecho por la

B ENDIX

Por carta o por telegrama pidanos informacién sobre la repra*

sentaciéon de la BENDIX gue pueda estar disponible en su Fabricante de los famosos FRENOS BENDIX

mercado.

Bendix Aviation Export Corporation
(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation)
230 Park Avenue, Nueva York, N.Y., E. U. A. Direccion telegrafica: "BENDEXPORT" New York
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(Continuacién da la pagina 52)
con este extraordinario grado de equi-
dad representan la minoria y muy bien
pueden servir de ejemplo a aquellos que
desean tener verdadero éxito en sus ne-
gocios, ya sean grandes o pequefios.

El anuncio desempefia un papel muy
importante en la venta de automoviles
usados en los Estados Unidos. Todo co-
merciante que se interesa en mantener
un activo y lucrativo mercado en la re-
venta de automoviles usados, se ve
obligado a anunciar, valiéndose de me-
dios efectivos y en concordancia con el
~Nsto publico.

Los automoviles usados de fina cali-
dad se anuncian individualmente en las
columnas clasificadas de los diarios lo-
cales. Y en estas mismas columnas,
cuando lo permiten los diarios, se pu-
blican también listas de automdviles
usados de diversas marcas y modelos,
cada uno con su respectivo precio, A
menudo se recurre a anuncios grandes
en las péaginas de noticias de los dia-
rios. También se aprovecha, hasta cier-
to punto, el anuncio por radio y en tea-
tros de cine, y se da, en muchos casos,
particular atenciéon al anuncio directo,
por medio de cartas circulares, cartas
personales y folletos diversos. En las
regiones i'urales, resulta muy efectivo
el empleo de tarjetas postales y circu-
lares.

En las grandes ciudades, los comer-
ciantes recurren al empleo de circula-
res y carteles que colocan en los patios
o lugares cercanos a fabricas. A menu-
do estacionan en estos puntos automo-
viles con letreros llamaticos. Los co-
merciantes hacen también arreglos
especiales con empleados o trabajado-
res en fabricas, garajes, talleres y
otros establecimientos, dandoles una
comision por cada venta que hagan
mediante su cooperacion. Recurren
también a ventas especiales, ofreciendo
uno o dos automoviles a precios muy
reducidos, que se adjudican por sorteo.
Este método atrae muchos interesados
al salén de ventas del comerciante.

Los comerciantes bien organizados
llevan cuenta de todas las personas que
vienen a su establecimiento. Mediante
postales o por teléfono se comunican
con ellas, dandoles pormenores de los
automoviles’ usados, recibidos jas ulti-
mas semanas a continuacion de su vi-
esita, que podrian interesarles. De esta
manera se logra muchas ventas. Mu-
chos comerciantes se mantienen en con-
tacto con posibles compradores, afio
tras afio, tratando siempre de inducir-
les a comprar un automévil nuevo o un
automoévil usado de modelo mas re-
ciente.

La compensacion de los vendedores
de automoéviles usados es por lo gene-
ral una comisiéon sobre cada venta
realizada. Este plan se presta a las mis-
mas objeciones que se presentan con-
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tra la comision en la venta de automo-
viles nuevos. El negocio de automoviles
usados, sin embargo, es tan variable,
que el método de comision, a pesar de
sus defectos, parece ser el mas préac-
tico para resolver el problema de com-
pensacion.

Los camiones usados se venden, a
menudo, por los mismos vendedores de
camiones nuevos, a causa de que éstos
poseen un vasto conocimiento practico
de los requisitos del transporte comer-
cial. Como el mercado de camiones
usados existe principalmente entre
pequefios agricultores, contratistas e
industriales, que sienten la necesidad
urgente de vehiculos comerciales para
facilitar su trabajo, pero que son inca-
paces pava analizar sus propios pro-
blemas de transporte, la venta de ca-
miones usados, entre ellos, se facilita
grandemente ofreciéndoles el camién
que necesitan al precio que desean o
pueden pagar. Cuando no hay que en-
trar en analisis técnicos de problemas
de transporte comercial, el vendedor de
automdviles usados puede también en-
cargarse de la venta de camiones usa-
dos. EIl anuncio de camiones usados es
fundamentalmente igual al de automo6-
viles usados, diferenciandose de éste en
la clase de posibles interesados Unica-
mente.

HUELGAS AFFECTAN LA
PRODUCCION

(Contlnnacién de la pagina 24)

ciento de los operarios de la General
Motors tuvo ocupacion durante 40 se-
manas, por lo menos, el afio pasado,
con un promedio de 40 horas de trabajo
a la semana.

Es muy dificil predecir el curso futu-
ro de este importantisimo conflicto. La
situacion se presenta en estos momentos
como una lucha entre Lewis y la
General Motors. EI Ministerio de Tra-
bajo del Gobierno ha llamado a las
partes contendientes a conferencias en
Washington. La General Motors mani-
fiesta que esta dispuesta a conferenciar
con cualquier grupo de sus operarios
en lo tocante a tiempo, jornales y
otras condiciones de empleo, pero sélo
después de que de sus fabricas salgan
los huelguistas “sentados” que la ocu-
pan. La compafiia esta dispuesta tam-
bién a no abrir sus fabricas afectadas
durante las negociaciones. Sin embar-
go, en vista del largo tiempo que lleva
ya la huelga, seria muy racional que
abriera, algunas de sus fabricas para
dar inmediato empleo a sus leales ope-
rarios, que han sufrido tanto a causa
de este lamentable conflicto.

Es muy posible que la situacion
obrera nacional de 1937 y afios siguien-
tes dependa en gran medida de la solu-
cion que se de a la presente huelga en
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las fabricas de la General Motors. Si
la unién de operarios industriales logra
obligar a la General Motors a que la
reconozca como la Unica agencia repre-
sentativa de sus operarios, el paso
légico siguiente sera imponer también
esta obligaciéon sobre todos los demas
fabricantes de automoviles y sobre to-
dos los fabricantes de acero y de otros
productos industriales. La situacion se
complica por muchos factores en abier-
ta oposicion. Afortunadamente, el serio
conflicto se ha desarrollado pacifica-
mente, salvo una pequefia rifia a mano
armada. La maquinaria de las fabricas
no ha sido dafiada en ningln sentido.
Las fabricas afectadas pueden empren-
der el trabajo a completa capacidad sin
ninguna dificultad, tan pronto como se
resuelva, el problema. La General
Motors tenia un programa de fabricar
224.000 automoviles durante enero.
S6lo una pequefia parte de este total se
ha fabricado durante el mes. Se han
fabricado como 500.000 automdéviles de
las nuevas series de 1937 y la escasez
de automoviles nuevos en los Estados
Unidos no se espera que se presentara
sino hasta fines de febrero, pues los
meses de invierao, en este pais: enero,
febrero y marzo, no son normalmente
activos en ventas al publico.

“La General Motors tiene s6lo un
deseo en esta situacion”, dijo el Sr.
Sloan, el presidente de la compaiiia.
“Estamos ansiosos de que nuestros
125.000 operarios regresen a trabajar
lo mas pronto que se pueda. Estamos
convencidos, y los mismos hechos lo
comprueban, que la mayor parte de
ellos desea regresar a trabajar. EI
obstaculo a un ajuste racional del con-
flicto esta en la ilegal ocupacién de
nuestras fabricas por los huelguistas
que no tienen ningun derecho legal o
moral a tomar posecion material de
nuestras propiedades. La General Mo-
tors estd ansiosa de entenderse con sus
operarios tan pronto como se le devuel-
van sus fabricas.

“Esta huelga estd costando a los
operarios de la General Motors un
millén de délares al dia en jornales.
Nuestro deber es hacer todo lo que po-
damos para protegerlos contra adicional
pérdida de jornales, para evitar que
quedan a merced de la caridad publica.
Debe resolverse esta situacién y estoy
seguro de que se presentara algin modo
de resolverla fundamentalmente dentro
de poco.”

La DeSoto estad ofreciendo un nuevo
modelo de cupé transformable, provisto
de bastidor doble, que se dice que, a
causa de su nueva construccién, resulta
mas firme y mas suave en la marcha.
En el nuevo modelo se emplea mucho
material aislante para que la carroce-
ria quede bien protegida contra el frio.

El Automoévil Americano



i TRES PASOS ADELANTE

de los Demas!
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Los vehiculos Hudson-Terraplane de 1937 dan un paso adelante
de los demés en elegancia y comodidad .. .un paso adelante en
conduccién y marcha ... un paso adelante en funcionamiento y
resistencia. Estos vehiculos se adelantan no tan solo alas demas

marcas de su categoria sino que a muchas de '.'recio mas alto.

Este afio mas que nunca la calidad de vehiculos Hudson-Terra-
plane se impone. Estas son las GUnicas marcas en los anales del
automovilismo en probar su funcionamiento y resistencia bajo

M.ueva un dedo mmm
Oprima el pie . . m . -
P P antes de ser ofrecidas al publico.

PARA CAMBIAR—PARA PARAR
PARA ARRANCAR
por medio del nuevo d ¢ delant tacio ibli | L
CAMBIO DE MARCHA an otro paso adelante en aceptacion publica y aclamacién
SELECTIVO AUTOMATICO mundial. Asi pues,

(Suminiscrado de fabrica como dotacién especial oportunidad excepcional de adelantarse en todo sentido en 1937.
acargo excra al ser pedido.)

la observacién oficial de la American Automobile Association

Por consiguiente, los vehiculos Hudson-Terraplane de 1937

las marcas Hudson-Terraplane ofrecen la
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He Aqui Algunas Razones Por Las Cuales

HUDSON Y TERRAPLANE
Ganan en Popularidad a Diario

Funcionamiento y
Resistencia Deseables

Hudson-Terraplane son las primeras marcas en la his-
toria del automovilismo en probar su funcionamiento,
resistencia y economia antes de ser ofrecidas al
publico. En pruebas severas, bajo la observacion oficial
de la American Automobile Association, vehiculos
Hudson-Terraplane elegidos al azar en las lineas de
montaje, fueron sometidos a las pruebas méas arduas
impuestas a vehiculos de serie. Hudson-Terraplane
estrellaron 40 records oficiales de funcionamiento y
resistencia ... y después prosiguieron a probar su'
aceleracion pasmosa, su frenamiento eficaz y su bajo
consumo en otras pruebas oficiales.

-CyCH

Holgura Deseable

El comprador desea holgura y como-
didad. En este sentido Hudson-Terra-
plane se adelantan alas demas marcas
con mayor altura interior, mayor es-
pacio para las piernas y asientos mas
espaciosos. El asiento delantero mide
55 plgs. de ancho. Finos géneros, lu-
josa dotacién y elegantes interiores
realzan la calidad de coche fino cince-
lada en sus lineas exteriores.

Conveniencias Deseables

Cofre espacioso en el tablero de ins-

trumentos para llevar a la mano di-
versos objetos. Acumulador situado
debajo del capé donde puede ser
atendido con mayor facilidad. Para-
brisa tipo V con ancho radio de visi-
bilidad. En vez de agujas tremulautes
que deben vigilarse constantemente,
indicadores luminicos avisan al con-
ductor en el caso raro de dificultad. Seguridad

Deseable

Elpasajero de vehiculos Hudson-Terraplane dispone de seguridad
maxima. Carroceria construida enteramente de acero y unificada
con el chasis para formar un conjunto indeformable. Bastidor de
dos arcos dotado de dos entramados en X .. . mas robusto, resis-
tente y seguro. La doble seguridad ofrecida por Frenos Hidrauli-
cos de Aplicacion Dual Automatica—el Gnico tipo con dos siste-

mas distintos de aplicacién actuados por el mismo pedal.

ElijaiAs MARCAS HUDSON-TERRAPLANE
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EL HUDSON SEDAN "COUNTRY CLUB'" DE OCHO CILINDROS PARA 1937

Otros Modelos de Ochoy Seis Cilindros: SEDAN «BROUGHAM « CUPE de 3 Plazas « CUPE VICTORIA de 4 Plazas « CUPE TRANSFORMABLE «BROUGHAM TRANSFORMABLE «SEDAN DE TURISMO «BROUGHAM DE TURISMO

Serie de Lujo y Suntuosade OCHO CILINDROS Serie Suntuosa de SEIS CILINDROS
122 y 129 plgs- Entre Ejes .. . 122 Caballos 122 pigs. Entre Ejes . .. 101 y 107 Caballos

Sedanesy Brongbams Disponibles Con o Sin Baul

" ""Ayuntamiento de Madrid” """
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Otros Modelos DeLuxe y Super Terraplane: SEDAN DE TURISMO = BROUGHAM =« BROUGHAM DE TURISMO = CUPE de 3 Plazas = CUPE VICTORIA de 4 Plazas = CUPE TRANSFORMABLE =« BROUGHAM TRANSFORMABLE

us

RENGLON

COMPLETO

M
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EL SUPER TERRAPLANE SEDAN PARA 1937

117 plgs. Entre Ejes ... 96 y 102 Caballos

S

DE

MODELOS DE LUXE MODELOS SUPER TERRAPLANE

117 plgs. Entre Ejes ... 101 y 107 Caballos

Sedanesy Broughams Disponibles Con o Sin Baul

lo Q ue el Comoprador Dese
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América se les ofrece una magnifica
oportunidad para reducir las excesivas
trabas al comercio y disminuir las dis-
criminaciones perjudiciales entre dis-
tintos paises. En sintesis, significa
substituir una politica basada en la
avidez y céalculos mezquinos de venta-
jas momentaneas, obtenidas en un ais-
lamiento poco practico, por una politi-
ca de beneficio econémico, buena vo-
luntad y tratamiento equitativo.

Desde la Conferencia de Montevideo
los tres afios que han transcurrido die-
ron mayor relieve al programa aproba-
do en esa oportunidad, que es hoy la
mayor fuerza latente, tanto para la paz
como para la prosperidad.

La Paz Sobre Todo

Podemos decir que la Conferencia de
Buenos Aires encamind sus mejores es-
fuerzos a la consecucion de la paz en
América, pero no es menos cierto tam-
poco que ja paz estable y la confianza
mutua facilitan el mejor rumbo para
acentuar el intercambio comercial en-
tre los paises. Por otra parte, en la
paz econdmica, la Conferencia produjo
interesantes dictamenes para promover
el mayor intercambio comercial entre
las naciones americanas.

La Obra Cumplida

La obra cumplida por la Conferen-
cia de Buenos Aires — repetimos —
ha sido vastisima. Seis comisiones han
despachado sesenta proyectos. Entre
ellos cabe destacar, en primer término
la consagracién del principio de con-
sulta, no en forma de consejo perma-
nente de cancilleres en constante comu-
nicacion telefénica, sino estableciendo
el contacto necesario cada vez que al-
gun rozamiento lo hiciera necesario. Si-
guen el protocolo de no intervencion
donde se exalta el sentido de la inde-
pendencia de cada pais, luego de afir-
marse con la convencién anterior so-
bre consulta, el prop6sito de colabora-
cion internacional; la convencion de
neutralidad que unificé todos los ins-
trumentos existentes hasta el momento,
no s6lo en América, sino también otros
pactos internacionales; el tratado in-
teramerieano sobre buenos oficios y me-
diacion y el tratado relativo a la pre-
vencién de controversias.

También entre las resoluciones apro-
badas por la Conferencia hay otras que
corroboran los propésitos de amistosa
cooperacion tendiente a dar al paname-
ricanismo un alcance practico, tales co-
mo la resolucién sobre ratificacion de
los convenios de paz; la recomendacion
sobre universalizacion del régimen ju-
ridico interamericano para la consoli-
dacién de paz; la convencién sobre
orientacién pacifica de la ensefianza; la
resolucién sobre revision de textos esco-
lares; la resolucién acerca de los espec-
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AMERICA
SIMBOLIZA LA PAZ

(Continuacién de U péagina IB)

taculos publicos y la paz; para la ra-
diodifusion y el desarme moral y otras
mas donde se ha comprobado el senti-
miento solidario de las naciones en mu-
chos problemas que no han podido re-
cibir aun solucién definitiva como el
Codigo de Paz; la resolucién sobre la
definicion del agresor; la resolucion re-
lativa a la coordinacion de los tratados
de conciliacion y arbitraje; la resolu-
cion sobre limitacion de armamentos;
los que se refieren a los medios de hu-
manizar la guerra; el estudio de los
problemas de la nacionalidad, la cues-
tion de las reclamaciones pecuniarias;
los métodos para la codificaciéon gra-
dual y progresiva del Derecho Interna-
cional; la fundacién de una Academia
Americana de Derecho Internacional;
la recomendaciéon sobre la inmunidad
de navios del Estado y la resolucion
sobre iraigracion.

El Aspecto Econdémico

La obra de la Conferencia de Buenos
Aires ha quedado enriquecida también
con diversas convenciones y resolucio-
nes de importancia a saber; Conven-
ciéon sobre carretera panamericana; re-
solucion sobre ratificacién de convenios
de la Conferencia comercial de Buenos
Aires; resoluciones sobre creacion de
un Instituto Interamericano de Policia
Sanitaria Animal y Vegetal, y de un
Instituto Interamericano Econdémico y
Financiero; resolucién sobre conexion
de los paises insulares con el Continen-
te; otra, sobre trabas o gravdmenes a
las comunicaciones maritimas y fluvia-
les; otras, sobre igualdad de tratamien-
to en el comercio internacional; reco-
mendaciones sobre restricciones al co-
mercio internacional, sobre comunica-
ciones maritimas interamericanas, so-
bre transporte aéreo, sobre nivel de
vida. Resolucion sobre proyecto de con-
ferencia monetaria, cuya convocatoria
serd determinada previa consulta a los
paises interesados.

Ha recibido también un impulso con-
siderable la cooperacion intelectual ex-
presada en convenciones, resoluciones y
recomendaciones; convencién para el
fomento de las relaciones culturales;
otras, sobre intercambio de publicacio-
nes; otras, sobre facilidades a las pe-
liculas educativas o de propaganda; y
otra, sobre facilidades a exposiciones
artisticas; resolucion sobre homenaje a
elos codificadores y publicistas de dere-
cho internacional; resolucién sobre in-

Ayuntamiento de Madrid

tercambio de documentos relativos a
la organizacién y reglamentacion de la
enseflanza publica. Resolucién sobre
creacion de bibliotecas americas; re-
comendaciones sobre intercambio biblio-
grafico americano; y otra, sobre envio
de publicaciones y obras de arte, etc.

Las Barreras Aduaneras

La delegaciéon de Estados Unidos de
América presenté dos proyectos en el
seno de la Conferencia: Uno encamina-
do a unificar el criterio de los paises
americanos en el sentido de reducir las
trabas que dificultan el comercio inter-
nacional y otro sobre igualdad de tra-
tamiento en materia de politica comer-
cial.

Después de laboriosas deliberaciones,
el primero fué aprobado en términos de
recomendacién para que se haga efec-
tivo a la brevedad posible, a fin de que
en la préxima Conferencia Interameri-
cana, a celebrarse en Lima en breve o
en la Conferencia Financiera a reali-
zarse en Santiago de Chile, se consiga
marcar un paso definitivo en éste sen-
tido.

Las recomendaciones sancionadas es-
tan concebidas en los siguientes térmi-
nos:

“Que los estados americanos se abs-
tengan en lo posible de elevar o aumen-
tar las barreras aduaneras y toda clase
de restricciones que directa o indirec-
tamente dificulten el comercio interna-
cional y sus respectivos pagos.

“Que inmediatamente y en la medida
que lo permitan las distintas econo-
mias nacionales se inicie, y prosiga en
su caso, por parte de las mismas nacio-
nes una politica de abolicién y reduc-
cién gradual de las precitadas prohibi-
ciones y restricciones excesivas e irra-
zonables impuestas al comercio inter-
nacional mediante la concertacién o re-
visién de acuerdos y tratados econémi-
cos o de comercio bilaterales y por me-
dio de la accion unilateral de cada
pais”.

Igualdad de Tratamiento Comercial

El segundo proyecto de la delegacién
norteamericana, después de haberse ex-
presado en el seno de la comision que
para dar un contenido préactico al pan-
americanismo se debia ir mas lejos,
aclarando también que los favores que
se concedieran los paises entre si se ex-
ceptuaban de los alcances de la clau-
sula de la nacién més favorecida, que-
dé aprobado asi:

“La Conferencia Interamericana de
Consolidacién de la Paz, considerando
que los gobiernos de las repuUblicas ame-
ricanas, reunidos en Buenos Aires, es-
tan convencidos de que el desarrollo del
comercio internacional refuerza en alto
grado los cimientos de la paz, al au-
mentar el bienestar material y la feli-
cidad de las naciones, y al unirlas me-
diante el entendimiento y el interés mu-
tuos;

“Pero que reconocen que estos impor-
tantes beneficios del comercio sélo se
obtendran si un esjjiritu de equidad y
de buena vecindad rige las politicas gu-
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bernamentales que reglamentan el co-
mercio;

“Que reconocen, como condicién mun-
dial, que ha afectado a todos los paises,
las practicas discriminatorias que tien-
den a neutralizar las ventajas natura-
les de que gozan diversos paises en
cuanto al comercio internacional, tien-
den a fomentar el descontento y la ma-
la voluntad y, por lo tanto, a frustrar
los propésitos pacificos que debe servir
al comercio:

“Recomienda a los gobiernos de las
repUblicas americanas que reafirmen la
declaraciéon de la VII° Conferencia In-
ternacional americana, de que “el prin-
cipio de la i“aldad de tratamiento es,
y debe seguir siendo, la base de toda
politica comercial aceptable”;

“Que cada gobierno declare su pro-
pésito de hacer todo esfuerzo pos ble,
tenidas en cuenta las distintas econo-
mias nacionales, para lograr el objeto
de poner en vigor, en todas las fases de
su politica comercial general, el princi-
pien pacifico y equitativo de la igual-
dad de tratamiento, y recomendar a los
gobiernos de todos los paises a que
adopten este principio en su politica co-
mercial, y que, de acuerdo con él, su-
priman cuanto antes todas las practi-
cas discriminatorias, inclusive aquellas
que surjan de los sistemas de licencias
de importacion, control de cambios, y
acuerdos bilaterales de liquidacion vy
compensacion”.

La Cooperaciéon Financiera

Un proyecto de la delegacién uru-
guaya sobre la convocatoria de delega-
dos de los ministros de hacienda y de
los bancos centrales, con el fin de estu-
diar los problemas de la moneda en re-
lacion con la estabilizacién y procuran-
do hacer cesar los sistemas de control de
divisas sufrié algunas alteraciones en
su forma y quedé como recomendacion
en la siguiente forma:

“Recomendar se lleve a cabo, dentro
del mas breve plazo, la creacién de una
institucion bancaria interamericana,
cuya organizacién habria de tener por
miras principales, las siguientes:

“a) Atender de modo principal la de-
manda de crédito de paises que deseen
hacer inversiones productivas que no
persigan fines de coneiuista o de simple
adquisicion de material de guerra, con
el fin de promover el mayor desarrollo
econémico y comercial de las naciones
del continente; y

“b) Cooperar a la estabilidad mone-
taria y 8 la normalidad financiera de
las naciones americanas”.

Franquicias Maritimas

Otros de los proyectos que fué apro-
bado relativo a franquicias maritimas,
es el siguiente, presentado por la dele-
gacion uruguaya:

“Recomendar a los gobiernos ameri-
canos la inmediata negociacién de tra-
tados bilaterales o multilaterales, por
los que se comprometan, en lo posible,
a no crear trabas o gravdmenes nacio-
nales, estaduales o municipales, legales
0 administrativos, con propoésitos impo-
sitivos, proteccionistas o consulares, so-
bre comunicaciones maritimas o fluvia-
les.

"lgualmente, se aconseja, atenuar los
existentes, bajo pié de rigurosa recipro-
cidad, comprendiendo a los transportes
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maritimos o fluviales, a modo de no en-
torpecer el transporte de personas y
mercaderias y de fomentar el intercam-
bio comercial panamericano”.

Instituto Interamericano

Una interesante iniciativa tratada
en la Conferencia de Montevideo volvié
al tapete de la discusiéon. Es la relacio-
nada con la creacién del Instituto In-
teramerlcano Econémico Financiero,
que qued6 aprobado asi:

“La Conferencia Interamericana de
Consolidacién de la Paz, considerando:
Que el proyecto para la organizacién
del Instituto Interamericano Econémi-
co y Financiero, aprobado por unanimi-
dad en la asamblea plenaria de la Con-
ferencia Panamericana de Montevideo,
en la sesion del dia 23 de diciembre de
1933, debi6 ser remitido para su estruc-
turacion final a la Conferencia Finan-
ciera de Santiago de Chile, que no ha
llegado a celebrarse;

“Que para el objeto de asegurar la
organizacion interamericana comercial,
econdmica y financiera, urge llevar ade-
lante la realizacién del proyecto basico
aprobado en Montevideo, resuelve:

“a) La Unién Panamericana incluira
en el programa de la préximo Confe-
rencia Panamericana de Lima el pro-
yecto aprobado en la Séptimo Con-
ferencia de Montevideo, para la crea-
cion del Instituto Interamericano Eco-
nomico y Financiero.

“b) La Uni6on Panamericana suge-
rira oportunamente a los gobiernos
americanos la inclusién en las delega-
ciones que los representen en la Con-
forencia Panamericana de Lima, de
técnicos en cuestiones econémicos, finan-
cieras banearias, y que los delegados
lleven poderes suficientes para subscri-
bir la convenciéon de organizaciéon defini-
tiva del Instituto Interamericano Eco-
némico y Financiero.

“c) Queda entendido que ninguno de
los gobiernos participantes adquiere
desde ahora ningdn compromiso u obli-
gacion con respecto, a los. aspectos técni-
cos y al costo de la propuesta organi-
zacion.”

Los Resultados Préacticos

El ambiente creado por la Conferen-
cia Interamericana de Consolidacion de
Paz al clausurar sus deliberaciones en
Buenos Aires es optimista y saludable
para el futuro de las relaciones de los
paises de América. Estadistas de
América integraron las delegaciones
que presidio en el seno de las delibeta-
ciones el canciller argentino Dr. Carlos
Saavedra Lamas y todos ellos pusieron
su mejor empefio y su alta capacidad
para la solucion de problemas de sig-
nificacién especial para la vida de Amé-
rica y para el aporte que el continente
americano puede prestar para despejar
el panorama ensombrecido de Europa.

El Aumento del Intercambio

Representantes de naciones america-
nas reunidos en la cancilleria argen-
tina consideraron hace poco la exigui-
dad del intercambio comercial entre al-
gunos paises del continente, y se obser-
v6 ademés, que la falta de comunica-

Ayuntamiento de Madrid

ciones navieras directas con algunas
naciones era uno de las causas de esa
situacion. Por ello se resolvié consti-
tuir una comisién que estudia las posi-
bilidades comerciales americanas, con
especial consideracion al aspecto rela-
cionado con la navegacion.

Como decimos al principio, Franklin
D. Roosevelt fué sumamente expresivo
al inaugurar las deliberaciones de la
Conferencia de Buenos Aires. Sefial6
en forma precisa la ruta de colabora-
cion continental. Sabemos también que
a su paso por Brasil y en la Argentina
invité a los presidentes de ambos paises,
Dr. Getulio Vargas y General Agustin
P. Justo a visitar a Estados Unidos de
América. Es este un gesto significativo
y de gran alcance internacional por los
vinculos que esas visitas crearian en
las relaciones americanas.

Consideraciéon Final

Los fines que persiguié la Conferen-
cia de Buenos Aires en sus deliberacio-
nes seran mejor logrados por la accion
perseverante de todos los paises de
América, siempre que sigan la trayec-
toria marcada por sus delegados en el
seno de la magna asamblea. Cada uno
de ellos debe esforzarse en medio de
las especiales circunstancias de su
situacion econ6émica por colaborar al
mantenimiento de l4 paz y a la restau-
racion efectiva del comercio. Entonces
podremos, por fin, declararnos alta-
mente satisfechos y optimistas sobre el
futuro del continente americano.

La venta en el pais y en el extranje-
ro de los inducidos y otros articulos
fabricados por la General Armature
Corp. de Lock Haven, Pa., estd ahora
a cargo de la Weatherhead Co. de Cle-
veland. Se dice, sin embargo, que este
nuevo arreglo no afectara a la venta
directa de otros productos fabricados
por la General, que lleven su propia
marca.

La produccion de la Willys durante
el primer mes de trabajo en sus nue-
vos modelos (del 16 de diciembre al IB
de enero) ha llegado a 6.484 vehiculos.
Como la producciéon anterior al 15 de
diciembre habia sido de 1.577 automo6-
viles, su total, hasta el 15 de enero, lle-
ga a 7.001. Hay dos fabricas trabajan-
do en estos nuevos modelos: la princi-
pal en Toledo, Ohio, y la sucursal en
Los Angeles.

Por primera vez en su historia, la
Chrysler ha fabricado un millén de au-
tomdviles y camiones dentro de un afio.
El automévil No. un millén, de 1936,
sali6 de la linea de montaje el 15 de
diciembre. La mayor produccién anual
anterior fué de 843.699 y correspondid
a 1935.

El Automoévil Americano
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Elprimero enfuncionamiento

... el primero en economia

0 El primero en fuQcionamiento . . el primero en economia .
El nuevo Graham Supercharger, coa sobrecargador, es indiscutible-
raente el primero de todos los automdviles americanos.

. Consumiendo _una tercera parle menos de gasolina por cada
explosiéon de cilindro, el motor con sobrecargador produce mas
fuerza motriz que todo otro de tamafio comparable que exista en
el mercado,

. El Graham con sobrecargador "va mas lejos y méas rapido con
un galén de gasoEna que todo otro automévil del mundo”.

meUn sdo viaje en d nuevo Graham Supercharger le convencera
del funcionamiento extraordinario y economia asombrosa de este
automoévil con motor provisto de sobrecargador.

La sin par belleza de los nuevos modelos Graham, su amplitud y
comodidad regia, la fuerza abundante de su motor, que es el més

E{fecto del mundo, y sus precios moderados, han venido a esta-
cer una norma de valor intrinseco que no tiene paralelo en la
industria automotriz moderna.

Por carta o por telegrama que diga "Paige-inter facts”, pidanos in-
formacién completa sobre nuestra representacion. Graham-Paige
International Corp., Detroit, Mich., B.U.A.

Febrero, 1937

“...va maslejosy mas
rapido con un galon de gasolina
que todo otro automovil del

mundo.”

Ningiin otro sutomovil del mundo ofrece
estos 1S rasgos sobresaRentst

= Sobrecargador . Chasis com-
pletamente aislado en caucho
Incomparable marcha de cuna
Direccion de relacién doble
Carrocerfas seguras enteramente
de acero = Frenos hidraulicos de
facil funcionamiento < Ltibcica-
cion instantdnea para la pared de
los cilindros <« cojinetes inter-
cambiables de cadmio y plata =
Embrague de funcionamiento ex-
pedito < Cilindros individual-
mente enfriados con canalizacién
de agua a su longitud completa <
Culatas de aluminio . Mezcla de
combustible calentada por agua
Cambio de marcha silencioso
eo todas sus velocidades , Amor-
tiguadores tubulares de tipo de
aeroplano . Muelles exteriores.



SEIBERLING

NEUMATICOS DE DOS BANDAS DE RODADURA ENFRIADOS POR AIRE

DOS BANDAS DE RODADURA

SON MAS SEGURAS QUE UNA SOLA

y muchomas econdmicas,al mismotiempo
"Estoy sefialando las canales de aire patentadas que atravie-
san la banda de rodadura de caucho de este admirable
neumatico.

"Estas son las TRES razones por las cuales estas canales de
aire hacen que este neumatico sea el mas facil de vender en
todo el mundo.

1» "Hacen que aire circule por la banda de rodadura — enfriando
el caucho y evitando que se reviente por el calor. Al oprimirse la
banda de rodadura en el camino, el peso del vehiculo aprieta estas
canales cerrandolas bien y desalojando de ellas todo el calor destruc-
tivo. Al librarse del peso del vehiculo, se abren estas canales ad-
mitiendo de nuevo aire fresco- EIl neumatico respira'mientras va
corriendo.

2a "Estas mismas canales de aire forman una segunda banda de
rodadura bien firme y de gran traccién cuando la primera se des-
gasta — eo el punto en que los neumdticos ordinarios empiezan a

erse lisos y resbalosos. Un neumatico Seiberling de dos bandas
grodadura nunca se desgasta hasta quedar completamente liso.

3« "Este enfriamiento por aire permite emplear en el neumatico
Seiberling una banda de rodadura mucho mas gruesa, a causa de
que no existe el peligro del calor interior. Por esta razén, el neu-
matico Seiberling enfriado por aire dura mucho méas que los ordi-
narios con una sola banda de rodadura. Muchos duefios dicen que
obtienen de los neuméaticos Seiberling dos veces mé&s kilometraje
que de los de tipo ordinario.”

Sus dientas ahorraran dinero y evitaran accidentes con estos
neumaticos mas seguros y mas econdmicos - =. y Ud. ganara
mas dinero y tendra dientes mas satisfechos. Informacién
detallada sobre nuestra representacion en "Territorio Pro-
tegido” se suministrara en el acto a todo importador que se
sirva pedirla por carta o por telegrama.

THE SEIBERLING RUBBER COMPANY < Akron, Ohio, E. U. A-
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION

NEUMATICO NUEVO De 7.500 a 10.000 millas  De 10.000 a 20.000 millas De 20.000 a 40.000 millas

El Automé6vil Americano



CADA UNO DE ESTOS

PRODUCTOS
SU CAM

BUJIAS DE ENCENDIDO Y FIL-
TROS DE ACEITE AC

VELOCIMETROS Y BOMBAS DE
COMBUSTIBLE AC

ANILLOS DE EMBOLO PEDRICK

EQUIPO BINKS PARA PINTURA
POR PULVERIZACION

ACUMULADORES DELCO

EMPAQUETADURAS Y RETENE-
DORES DE GRASA FITZGERALD

HERRAMIENTAS ~ WILLIAMS
PARA AUTOMOVILES

COJINETES NEW DEPARTURE
Y HYATT

GATOS, LEVANTADORES Y SI-
LENCIADORES DE ESCAPE
WALKER

RADIADORES HARRISON Y LONG

FORRO DE FRENO, CORREAS DE
VENTILADOR Y REVESTIMIEN-
T0S DE EMBRAGUE HYCOE

Estos productos “OVERSEAS"

DOMINA
P00

RUEDAS Y ACCESORIOS KELSEY-
HAYES Y MOTOR WHEEL

LAMPARAS GUIDE

HERRAMIENTAS TRIMO FERGU-
SON PARA LA REPARACION

DE CARROCERIAS Y
GUARDABARROQS

EFECTOS ELECTRICOS DELCO-
REMY Y NORTHEAST

BOCINAS DELCO-REMY, SENTRY
Y KLAXON

AMORTIGUADORES DELCO LOVE-
JOY

ARBOLES DE EJE TRASERO
BRANDT-WARNER

CABLES PACKARD

EQUIPO DE SERVICIO ALLEN
VALVULAS, EMBOLOS, ETC.
TOLEDO

se ofrecen al comercio en el

extranjero por intermedio de la organizacién internacional de la

General Motors Corporation

EXPORT DIVISION

1775 Broadway, Nueva York» N.Y.» E. U. A.

y sus compaifias afiliadas en el exfranjero



Los compradores de automoviles y
camiones, en todas partes del mundo,
se enteresan en la

SEGURIDAD
ECONOMIA EN FUNCIONAMIENTO
ASPECTO
COMODIDAD Y CONVENIENCIA
que ofrecen los
ACCESORIOS DE FINA CALIDAD

Esto significa un negocio mas lucrativo
para los comerciantes que los venden—

Mostramos arriba solo unos pocos de los muchos articulos comprendidos
en nuestro extenso surtido de accesorios de fina calidad, que ofrecemos
para automoviles y camiones de marcas populares, por intermedio de la

GENERAL MOTORS CORPORATION

EXPORT DIVISION

Direccion telegréafica: "AUTOEXPORT, NEW YORK"
1775 BROADWAY, NUEVA YORK, N. Y., E. U.A.

Y COMPANIAS AFILIADAS EN EL EXTRANIJERO



p— |\ 172100302

E n 1la venta de productos de petréleo de hoy dia, se concede que laatraccién visual de las
bombas es de suma importancia, mas importante aun que el mismo edificio. El puestode las bombas afu-
era del edificio es el signo de servicio, y las bombas computadoras Wayne dicen al publico que en su
estacion se halla el servicio mas moderno y eficaz. La belleza del modelo Wayne ;O atrae negocio. Su
rapido, exacto y eficaz servicio complace a la clientela y vende mas gasolina a cada comprador. Se
evitan las pérdidas y errores por medidas excesivas o insuficientes y se impi-
den los fraudes. Esto significa para Ud. mayores ganancias. Ud. puede com-
prar bombas Wayne con seguridad. La supremacia de la Wayne esta firme-
mente establecida. La ingenieria de la Wayne encabeza la industria. La

Wayne mantiene una organizaciéon de ventas y servicio de extension mundial.

Pidanos ahora mismo boletines.

REPRESENTANTES; Fabrioaa suli- RobclIinti 1& i, Barcelona. Puerto Equipamcntos Wayne do Brasil, marinas, Munilu. Culombio— SocJo*
lidiarlas nn Londres. li]¢;laterra: Rico— Ricardo Daviia, F. O. Box Ltda.. Ru6é das Marrocas 21, Rio dad Comcrci* Rolanda-Colombin,
Lo.4 Angclcet, Calif., RocKeslcr, Pa. . - R . R
! ’ ' ' 47s, San Juan. Cubo Luis R. do Janeiro. Peria— A. F. Wicse. i

E.U.A. Canada— Co,. Ltd., R Concordia 19, Habaua Ar S. A Edificio Wi L'y Meéxi Apar'tado . P o L
ToroDCo, Canada. Inglaterra — |os: ., ‘ . i ificio iese, ima. éxico Faccinl A., Apartado 316, Bogota.
Wayne Tank & Piimp Co. Ltd., gentinn~—J. 11 Williams, Chaoa- Wayne Company, Sucursal en Republica Dominicana — A. Dau-
42 Newlands Park, Londres. Es- buco 661, Buenos Acres. Ecuador México Colén y Humbvlidt, México, mou R., lIsabel la Catélica 115,
pafia y colonias espafiolas— Auto- A. Cordovos, Boulcvard 9 do D.F. Filipinas— Manilo Machinery Ciudad de Trupill<», Sanio Do*
cesoHoa llarry Walkcr, S, A- Octubre 406, Guayaquil. Brasil*— éfe Supply Co., Inc., 675-681 Das- ntingo.

THE WAYNE PUMP COMPANY e 745 Canal St-, Fort Wayne. Ind.. E.U.A.
Febrero, 1937
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POR LA VEZ

un funcionamiento perfecto. Este

Porprimera vez, ingenieros de igni-
balance absoluto entre todas las

cion lian desarrollado una bujia tal

y como debe ser desarrollada — unidades del sistema de ignicion
como una unidad esencial dcl sis- se conoce técnicamente como Im-
lemadeignicién ... fabricada para pedancia Uniforme, y es el ade-

funcionar en perfecta armonia con lanto mas sobresaliente en la his-

las demas unidades, produciendo toria de las bujias.

E nueva bujia Auto-Lite, ofrece muchos adelantos muchos adelantos fabriles. Las distancias explosivas,

definidos. Los ingenieros de Auto-Lite han desa- por ejemplo, se verifican por un ojo fotoeléctrico.'Se
rrollado materiales y aleaciones nuevos. Konium esun utilizan los instrumentos de precision mas exactos
electrodo nuevo, superior en propiedades vitales a hasta ahora disefiados para fabricar bujias. Una
todos los electrodos disponibles hasta la fecha. Zira- fabrica completamente equipada ha sido edificada
mic es un nuevo aislador mejorado a gran grado en para la fabricacion y ensamblaje.
comparacién con los aisladores usados previamente. Y por ende, las bujias Auto-Lite van respaldadas
Su férmula la desarroll6 Auto-Lite; Auto-Lite lo por un plan de mercaderia designado para aumentar
fabrica en su propria planta. las ventas.

Ademas de materiales nuevos, se han efectuado Escriba solicitando detalles completos.

THE ELECTRIC AUTO-LITE COMPANY

Export Merchandising Division e Chrysler Building, Nueva York e Por cable: "ELOEX”, New York

El Automoévil Americano
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No Hay Carbonizacion Dura Aqui

No Hay Defectos De Acido Aqui

I elegir un aceite para la lubricacién de
los automoéviles, camiones, émnibus o
tractores que Ud. vende, usa o repara, es

de suma importancia que el lubricante que se

eliga esté exento de las impurezas provoca-
tivas de carbonizacién o conducentes a esa re-
accion acida susceptible de dafiar seriamente
a los cojinetes de nuevas aleaciones empleados
en los motores modernos.

El Sunoco, refinado de acuerdo cou el patenta-
do procedimiento mercurial, es un aceite
puro. Evita la carbonizacién y se garantiza
que esta exento de acido.

Con el Sunoco, los cojinetes quedan protegi-
dos y se evitan las pérdidas de fuerza motriz
resultantes de la carbonizacion.

Guia de Lubricacion SUNOCO

Suministra recomendaciones de
lubricacion para automoviles vy
camiones. Indica la clase de
aceite que ha de emplearse en el
verano y el invierno y los tipos
correctos de lubricantes para los
cambios de marcha y diferencia-
les. Esta importante Guia
puede obtenerse por intermedio
de los concesionarios del Sunoco.

SUN OIL COMPANY

Cuando

los

motores Se

lubrican con el

ACEITE DE MOTOR

UNOCO

ARGENTINA:
Honry W. P«abody A

Oia.
Argentina. Lta., Salivar ie46*166S.
Buenos Aires

BRASIL:

Brom&erg Y Compafiia.

Avenido Tiradentes No. 32

Caixa_ Posiai 756. Sao Pauie
Octav-i? Coneeicae & Cfa..

Rua [ de Setembre Ns. 695>700
Porto Alegre

Arniazene ''Aneara™ Flffal da Im-
portadora de Forragens, S. A.
Eraoa O. Pedro I] Ns. 199-142,
are

Lisboa A Cie

Ri/a Viie. Rie Braneo No. 1415.
ReoirOt Pornambuoo.

Febrero, 1937

Filadelfia, Pa., E.U.A.

DISTRIBUIDORES

Garages Assoeiadas. S.A
KuaaaPasseio No. 2 Sales 203/204.
Rio de Janeiro. Brasil

COLOMBIA:
Automotri2 Silva, S.A.
Buoaramangai Colombia

CHILE SOLIVIA:
Slomens-Schukert. Ltda..
Compafifa de Eleetrie<dad.
SantUgc/tstilla 104-0
Vaiparaiso— Casilla 1840
Coneepcléiv-"Casilla 62-C
A ntofagasta— Casilla 1080

ECUADOR:
Franois V. Coieman
Apartado 276. Guayaquil

CUBA:

Comparfifa Sunoco de Cuba. S. A.

Avenida Menoeal

No. 102'A. Habana
PUERTO RICO:

F. L. DeHostoe A Cia..
Apartado 650. San Juan

PANAMA:

Wgoleule Tire A Supply Ce..
No. 71. 17 W A Sts..
Panamé

PERU:

Frarteis V. Coieman.
Apartado 2462. Lima

MEXICO:
Mexiean Trading Co.. S.A.

Esq. Artlculo 123 y Humboldt.
México. D.

SANTO DOMINGO!

Domingo Motors Co. C. por A.
Ciudad  TruJlllo.

Distrito de Santo Domingo. R.O.
VENEZUELA:

Compafifa Repubfie. S.A.
Pajaritos a la Palma, Corécas
COSTA RICA:

Vicente Lines,

Apartado No. 26, San José
PORTUGAL:

C. E. Moitinho d'Almelda.

RlGa de Prata, 71. I~. Lisboa
URUGUAY:

Sres. Menciona A Cia.. Calle
Colonia osg. Minos. Montevideo
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REPUBLIC-REPUBLIC
REPUBLIC-REPUBLIC

-un nombre que vale la pena recordar
-cuando la seguridad esta en peligro..

A CALIDAD es el elemento capital para determinar el valor
I _J intrinseco de las cosas. Para la calidad no hay substituto.
Transigir con la calidad es arriesgar las ganancias. Los

productos de marca Republic: coronas y pifiones — en-
granajes de arranque — piezas de cambio de marcha —
piezas de diferencial — arboles de eje trasero — son

de excelente calidad, desde todo punto de vista. Esto
no es una pretensiéon sino un becbo comprobado
y establecido. Los duefios de talleres y de gara-
jes que no estén todavia enterados de las piezas
de repuesto Republic quedan coi'dialmente
invitados a imponerse a fondo de estos
meritorios productos. Su abastecedor
conoce bien la calidad Republic. Mi-
llares de talleres de reparacién insis-
ten en emplear las piezas de re-
puesto Republic en todos sus
trabajos. Asegure Lid. la satis-
faccién de sus clientes y sus
propias ganancias insistien-
do también en las piezas
de repuesto Republic.

REPUBLIC GEAR COMPANY

2197 BEAUFAIT AVENUE
DETROIT, MICH., E. U. A.

Direccion tciegréfiea: REPGEARI Detroit

El Automoévil Americano



TRES

CLASES DE

PERFECCIONAMIENTOS

Tres clases de perfeccionamientos contribuyen a

hacer del Ford V-8 de 1937 un mejor automovil.

ECONOMIA

La tradicional economia Ford es aun mayor en los
modelos de 1937. EIl nuevo motor V-8 de 60 caba-
llos sera recibido con el mayor entusiasmo en todos
los paises donde la gasolina se vende a precios
elevados, pues establece una nueva norma de
economia en el consumo de gasolina. Y el motor
V-8 de 85 caballos, con carburacién mas eficiente,
proporciona toda la fuerza, velocidad y acelera-
cion que tanto lo han distinguido con un consumo
de gasolina excepcionalmente bajo. Ambos motores

se ofrecen, en chasis del mismo tamano.

SEGURIDAD

Un nuevo grado de seguridad ha sido logrado con
la nueva Carroceria Enteramente de Acero, los
nuevos Frenos de Seguridad de Accién Suave, y la
direccion mejorada. EIl techo, el piso y los paneles
de la carroceria son integramente de acero y van
soldados autdégenamente a una estructura interna
igualmente de acero, dando por resultado una
unidad integral de gran solidez y resistencia. Todos
los modelos de carroceria vienen totalmente equi-
pados con Cristal de Seguridad. EIl para-

brisas inclinado, de tipo en V, mejora la

visibilidad. Los frenos son mas faciles de

FORD

Febrero, 1937

MOTOR

aplicar y ofrecen la seguridad del acero del pedal
a las ruedas. EIl freno de mano, convenientemente
ubicado debajo del tablero de instrumentos, actia
sobre las cuatro ruedas. El nuevo engranaje de
direccion de tornillo sin fin y rodillo, con relacion
de 18.2 a 1, asi como otras mejoras en el disefio

de ladireccion, aseguran mayor facilidad de manejo.

COMODIDAD

La suavidad de marcba lograda mediante el
Equilibrio Céntrico, que tanta fama ha dado al
automovil Ford, ha sido aumentada aun mas. Los
muelles transversales llevan lubricacion de pre-
sion y el ahusado de las hojas es méas pronunciado.
El eje trasero es de construccién mas rigida y lleva
engranajes mas silenciosos. La carroceria va com-
pletamente montada sobre aisladores de caucho.
No hay contacto de metal con metal entre la carro-
ceria y el bastidor. Los nuevos montajes del motor

previenen la transmision de ruidos a la carroceria.

Estos tres grupos de perfeccionamientos se destacan
entre los mas importantes— pero no son todos.
Muchos refinamientos de disefio y construcciéon
contribuyen a hacer del Ford V-8 de
1937, boy mas que nunca, “Un Exponente

de Calidad y Economia.”

COMPANY
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Desdel911

los principales automoviles
camiones americanos se han
equipado con

ANLLC» [ BMBOO
SEALED POWER

. . - El admirablé Hud d
En 1911, los ingenieros de fabri- admirablé nuevo Hudaon ¢o

L. 1937 eata equipado con anUloi
cas de automdviles aceptaron, por de émbolo Sealed PowerAi—lo mis-
primera vez, los anillos de em- mo que el Buickt Cord, Pontiac,
bolo Sealed Power, como equipo Naahf Lafayeitc, Otdsmobiun
normal Y la precisién técnica Willys y otros sobresolientes ve-

. R hfculos de 1937-
materiales adecuados y tipo co-

rrecto han CONSErVado 1os anillos
de émbolo Sealed Power, como
equipo normal de los principales
automoéviles y camiones del mun-
do. Nuestras ventas en 1936
sobrepasaron a las de todos los
afios anteriores.

Para la renovacion de anillos
ofrecemos el Sta-tite, tipo de ex-
tension, caracterizado por la fa-
mosa entalladura patentada Mo-
nitor, el cual restablece la econo-
mia en consumo de aceite y la
fuerza originales del motor, a un
costo minimo sin precedente. De
igual manera, los émbolos Lo-Ex

Ebonite Sealed Power, pasadores, Ei anille de regu*

exiensores, valvulas y manguitos laeldn de Occite
T SU'tlte con la fa-

de cilindro, se han hecho acree- mosa entalladura

dores a la recomendacién de los Monitor.

ingenierosy mecanicos. Espor esto
que hay mas de 1.000 firmas, en
70 paises, que venden los produc-
tos Sealed Power. Por carta o
por telegrama sirvase pedirnos
informacién completa y precios.

Escribapos o telegrafienos pidien-
do Informacion” sobre nyestra
ittcrafira [€presentacion

SEALED
POWER CORPORATION
Departamento do Exportacién 202

-I<31 South Dcarborn St.

Chiea((o, ilHnois, E.U.A.
Dlreeeion telegrafica:
“SEPOTT*, CniCAUO, U.S.A. EL UNICO SURTIDO
Fabricas en Muske”on, MicH., E.U.A. COMPLETO

SEALED POWER

ANILLOS DE EMBOLO EMBOLOS PASADORES EXTEN-
SORES VALVULAS MANGUITOS DE CILINDRO

72

Los mejores

remaches tubulares
para reparacion de automoviles

cuescan tan poco

— que no vale la pena comprar otros de inferior
calidad, por ser insignificante la diferencia de

precio.

Los remaches fabricados por la TUBULAR
RIVET & STUD COMPANY son exactos en
tamafio, completamente seguros y 100%
utilizables.

Poseen los tres elementos esenciales de un re-
mache perfecto— se insertan con facilidad, se

encabezan muy bien y no se parten o rompen.

La seguridad y la satisfaccion de NUESTROS
remaches se deben precisamente a estas gran-
des ventajas.

TUBULAR RIVET & STUD CO.
BOSTON, MASS., E. U. A.

La fabrica mas i;ra«de get imiiida de todgs Iai dedicadas a la
maiiafaciiira de remaches de todas clasei.

El Automévil Americano
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! numerosas cartas que recibimos

istantemeute de distribuidores y empresarios de émnibus cu

merosos paises, expresdndonos su completa satisfacciéon con

carrocerias Wayne “Todometal.” Escriben entusiasmados
5tan sélo por el funciouamiento y economia de las Wayne,
no que también por el pronto despacho de los pedidos y la
munciosa atenciéon a todos los detalles, resultadndoles en ne-
>cio8 rapidos y bien definidos.

Entre este lucrativo negocio con la confianza que la uni-
rme calidad superior de las carrocerias Wayne “Todometal '
nuestro excelente servicio le aseguran. Véa en nuestroanuncio JFayne_Est”O
i el nimero de enero de esta revista co6mo embarcamos las Metropomano
rrocerias desarmadas. Solicite mas detalles a los fabrirantes
i chasis o directamente, por carta o cable a nosotros.
{E WAYNE WORKS, RICHMOND, INDIANA, EE. UU. de A.

fP'ayneitiorks, Kidtmonind

ESPECIAL PARA EXPORTACION

W A Y N E fo6d crfn efa I"

Esta carroceria para 20 pasajeros;cnntotoda» las
‘Wiiyoc. s*j embarca dc9ru;mada ei» crrca de un =

tercio dcl espacio, como hc vc cu ioCosToFia.,;"

Febrero, 1937
Ayuntamiento de Madrid



Treinta aflos ha, cuando la Wagner Electric Corooratlon lleraba quince alios de eetalilecida, ni el maa optimista
de sus empleados podria haber predicho lo gue actualmente es la organizacion Wagtier con sus numerosos
departamentos organizados todos a la moderna. (Y quién podria hoy predecir lo que la Wagner sera en
1957, al final de otro periodo de treinta afios? Pasando por periodos de bonanzas y de crisis, por cambios
econdmicos y sociales, la Wagner ha marchado triunfante, encabeondo el progreso en piezas de automoéviles
y maquinaria eléctrica, y dando siempre un servicio de lo mas eficaz a los millares de clientes que han
comprado sus piezas de automoviles, ventiladores, transformadores y motores eléctricos, Suceda lo que
suceda, durante los préoximos treinta afios, lo cierto es que ia Wagner continuara progresando, como lo ha
hecho hasta ahora, mejorando continuamente sus numerosos productos, introduciendo nuevos articulos y contri-
buyendo al mayor desarrollo posible de las industrias automotriz y eléctricas. a 137.]

pivision oe piezas  WAGNER ELECTRIC CORPORATION £400 Plymouth Ave.,

DE AUTOMOVILES Fundodo en 1991 Son Luis, Me., E.U.A.

NUEVO “PORTO-POWER™ S-10

Méas grande — mis firme — de estilo aerodindmico — con rasgos y accesorios per-
feccionados, entre los cuales se incluyen las nuevas cabazas exclusivas
“Flex-Heads". Permite hacer una mayor variedad de trabajos en carroceria y

bastidor, comprendiendo obras de enderezamiento, dobladura, extensién, con-
traccién, compresién y extraccién, en toda marca de automévil, camién y émni-
bus, con la ventaja de ejecutar todas estas operaciones mucho mejor y con
mayor rapidez que nunca.

\.oi'to-VoweT Estd provisto de un ariete hidraulico portatil de 7 toneladas de movimiento

Juaa%h?ﬁb universal gobernado a distancia — pedestal de acero soldado, con gaveta

0. o- de acero y bandejas inferior y superior con forro de caucho — y una

nueva prensa mas grande de 4 columnas, caracterizada por numero-
sos refinamientos ventajosos.

El modelo S-50 de Porto-Power (a la derecha) sigue en im
portancia al descrito aqui arriba. Con un precedente de dos
afios de brillante funcionamiento, el Porto-Power S-50 ofrece
una excelente combinacién de ariete hidraulico portatil, bomba
da gobierno a distancia y un juego com-
pleto de accesorios y extensiones para rte, - Lhi-r
facilitar todo trabajo de reparacién y con- pﬂ\?tth\%aé C
servacién, que se presente en garajes, 01 B
estaciones de servicio y hasta en los
talleres pequefios de carroceria.

Estos productos se venden JUnica-
mente por firmas al por mayor de
establecida responsabilidad. Invi-
tamos la correspondencia de firmas
extranjeras de reconocida solvencia,
que se interesen en representarnos.

Llaves y gatos BLACKHAWK
Por carta o por telegrama BLACKHAWK MFG CO MILWAUKEE, WIS., E.U.A

PIDANOS CATALOGO Y PRECIOS Direcciéon  telegidflca; BLACKHAWK

Ayuntamiento de Madrid El Automoévil Amkriclno



EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA

# Doseainos aumeiitdr vi uumecrc concusionarios
del Fbiidd. Esto acumulador do fama aniversalj usado
hoy dia en millones de automéviles, y construido por
la fahrioa mas grande del mundo de ocumnladores
pera lodo requisito, ofrece una sin igual oportunidad
Si Ud. esta establecido en algin nego-

hay raaén al-

do ganancias.
cio relacionado con automoéviles, no

guna para que no pueda también vender los famosos

acumuladores Exide. Pidunos inmcdiatumontc nuestro

Plan de Partida Segura, el cual le explicara la manera
venta de los

de ganur mas dinero no sé6lo con la

ai'umiiladores Exide sino también con la de otros pro-
ductos y Servicios del ramo, que son muy del agrado
de la clientela.

informacién completa,

Le conviene mucho obtener

sin pérdida de tiempo-

IHE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., FILADELFU, Pa., E.U.A.

Deparlamrnlo lie Exporlactén: 23-31 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.

Direoetéon telegrafico:

“Exide, New York”

La fabrica tnag grande del mundo de acumuladores para todo servicio”

Perchas atractivas

B~den

Numero 7666

4653-N W. Van Buten St, - .

Febrero, 1937

Olteccion

SUMINISTRADAS

Surtidos
Belden

que satisfacen todos sus requisitos
en cables para automoviles

Surtido de cables de acumula-
dores— Este popular surtido
Belden No. 7663 sirve para el
90% del trabajo de cable de
repuesto de automovil. Com-
prende 12 tipos diferentes de
cables en un surtido de 25.

Surtido de alambres y cables
Belden No. 7651— Este surti-
do incluye cables de acumu-
ladores, alambre en carrete y
juegos de cables para el en-
cendido. Con este surtido se

satisface el 99% de los traba-
jos de alambre y cable de re-
puesto.

El surtido de alambres Bel-
den portatil — Este manual
surtido No. 7666 lleva facil-

mente 4 o 5 carretes de alam-
bre, herramienta de rizar Y
juego de bornes. Vea al dis-
tribuidor local de los produc-
tos Belden o pidanos directa-

mente informacién detallada.

Belden

BELDEN MANUFACTURING COMPANY, CHICAGO, E U A.

por Cable: “Beldenite"” Chicoge

Eitableeida en 1902

con
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Los acumuladores

WILLARD
CUESTAN MENOS

porque duran mucho

maS

arrancan el motor con
mayor facilidad

y funcionan siempre
con seguridad

Para detalles de

la representacion del
Willard,comuniqUese,por
carta o por telegrama, con la

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY

Departamento de Exportacion .

76

Cleveland, Ohio, E.U.A.

WEAVER

Prensas Hidraulicas

Para
TRABAJO
PESADO

T Cuando se requiera bas-
) tante tuerza para— doblar,
enderezar, oprimir— la
prensa hidraulica Weaver
le hara su trabajo con toda
rapidez y seguridad. Se
requiere sé6lo un momento
pera adjusfarla a cualquier
trabajo y unos pocos movi-
miento de mango bastan
\ Para desarrollar la fuerza
a la capacidad maxima de
la prensa. Millares de pren-
Jjfc/Sas Weaver se usan, desde
hace afios, en todas partes

del mundo.

Se ofrecen en tres tamafios:

De M toneladas conbastidor de 42 pulgadas de anchura.

De 30 toneladas conbastidor de 42 pulgadas de anchura.

De 30 toneladas conbastidor de 32 pulgadas de anchura.
X od. ,..(llo, umeiss.

WEAVER MANUFACTURING CO.

Springtield, Illinois, E. U. A

Direc.ian telegriSea, -WEAVER’- CLAVES; Aen.e y Ben.ley.

UTILIDAD

JUEGO "55"
PARA MECANICOS

Un®grupo de herramientas escogidas que mas que
satisiace los requisitos ordinarios. Manejan con fa-
cilidad los trabajos livianos y pesados en 6mnibus,
camiones y automéoéviles. En el grupo se incluyen
veintidés cubos de 12 puntos - - de 7/16" a 1%" - -
con frece mangos y todas las piezas necesarias pata
formar numerosas combinaciones de llaves.

J. H. WILLIAMS & COMPANY
75 Spring Street, Nueva York, N. Y., E U A

El Automé6vil Americano



DOS NUEVOS y LUCRATIVOS
ACCESORIOS FULTON

Perilla Fulton Staernob de direccion

Embellece el loterlor de cualquier auto-
moéril. Un accesorio prictlcc» que per-
mite bacer laa vueltas m¢6 agudas con
suma facilidad y rai>ld«s. PcrtiUte al
conductor girar ripidamente el volante
do direccion, en un movimiento con-
tinuo. Se InaCala con facilidad . .
s5lo un tornillo. So une a la llanta del
volante do direccién en cualQUler punto
deseado. Dos estilos: eacrlsdo (como el
ilustrsdo) y redondo (De Luxej.

Resguardo de parrilla Fulton.

Protege las parTiUag extendi-
das de los radiadores de re>
cientes modelos de automo-
viles contra dafios proveni-
entes de los parachoques de
otros vehiculos. De acero
grueso estampado. Lindo
acabado y estilo muy atrac-
tivo. Cinco modelos se adap-
tan a todos los automoviles
de marcas popu‘ares.

Establezca un nuevo merca-
do para rehabilitaciones
de motores con la placa
STORM de Ford V-8

AHORA puede Ud. competir ventajosamente en la

X

rehabilitacion de motores Ford V-8

ahora

puede hacer trabajos exactos, a precio moderado, para
los duefios de automéviles Ford, y con buena ganancia

neta para Ud. mismo. Pue-
de rectificar los cilindros
del Ford V-8 sin qui-

tar del chasis el motor

y sin quitar del bloque

las tuercas y valvulas

un gran ahorro de

tiempo, que permite a
un solo mecanico ha-
cer todo el trabajo.

La placa Storm de Ford V-8 puede

emplearse con los modelos NS-E, NS

o Especial NS de rectificadora

de cilindros STORM

La rectificadora de cilindros STORM
es una maquina de estilo de fresa, de
alta velocidad, que funciona con sorp-
rendente precision y rapidez. Hace un
corte exacto y rectilineo, uniforme en
didmetro en toda su extension . . . sin
conicidad ni ondulacién, sin exceso ni
deficiencia. EI corte es tan suave que
no hay necesidad de pulimentacion
subsiguiente.

Al necesitarse un acabado de espejo,
recomendamos el empleo de la

Pulidora de cilindro
STORM Hi-Speed No. 550

en los tipOS mas popu- Representa el refin_amiento m_é; notable en
lares incluvendo: el campo de las pulidoras de cilindros. Pule
y ) sin alterar ia exactitud del diametro interior

RUSCO 55 del cili.ndr(.). Estgt.)lece una nueva norma de
conveniencia, facilidad de funcionamiento vy

Viseras de conductor Fulton.

Completo surtido de 7 estilos y ta-
tnafi03 dliferenties. Un accesorio de se-
uurl<isd muy uatil para la con-
duccion contra la brillantez de las lucos
opueslsi y el resplandor dcl sol.

Otros accesorios Fulton son las almoliadlllas de pedalea, loa ventiladores
de refresoar y uejiconselar. los resguardos eléctricos para <leshelar para-
brlaas. las alielas de ventilacién y varios otros. Pidanos Informacion
detaliada.

THE FULTON COMPANY
1912 S. 82nd S4. MMwaukee, Wis.. E.U.A.
Direccién feleqréfiea: "FULTON". Toda clave.

R US CO

El Surtido Americano De Mayor Venta Comprende—

FORROS DE FRENO

de la mas alta calidad

RUSCO 77 suavidad de acabado. Muy durable y liviano
BULLDOG en peso. Responde a la demanda de una amo-

ladora de pulimentar eficaz, liviana y econém -
KONTAK ica en precio, accionada por un taladro eléc-
DURAK trico de ~ o de y~', a alta velocidad, produc-

tiva de un acabado tan terso como un espejo.
CHAMPION Capacidad de Zyi a 5". Presiéon leve compen-

sada ... no se atasca ni incrusta particulas en
la pared del cilindro. Centracién automaética.
Equipo normal — dos piedras de amolar de 4"
de 500 granos; dos limpiadores de 4"; espiga
para admitir taladro eléctrico dt o 4e Yz'
(indignese la que se quiera).

La pulidora No. 555 tiene escala de 2,2 a 4".

TAMBIEN
REVESTIMIENTOS
DE EMBRAGUE

RUSCO Pidanos iujormacion completa y precios.
TEJIDOS Y STORM MFG. CO., Inc. Departamento de EXpOftaCién,
MOLDEADOS

39 Water Street» Nueva York, N. Y.» E.U.A*
Cfecfisr Boatley, A.B.C. 5a. edicién, Western Union
Direccion tetegrafica: WIDBUOCO, New York

IORMIZINC

El méfode EXACTO para rehabilitar cilindres

Febrero, 1937 11

EN TODO TAMANO

THE RUSSELL MEO. CO.
Incorporada en 1834
MiddlefowHi Conn. E.U.A,

Depésito de fabrica
en Eurosa:
83-85 Lamoriniére.
Ambares. Bélgica.



Acumuladores LYONS

Su funcionamiejito irreprochable y su precio ecoRomieo
propenden a facilitar a venta de estos acumuladores

Lo experiencia sefiala que los cpinercieotee que venden los acumuladores
Lyons lozan de uoa repeticién de ventas muy superior al término medio.
Esto significa que el buen funcionamiento de les acumuladores Lyoos
induce al dueifio a dar siempre preferencia a estos productos. Le con-

a Ud., por lo tanto, dar a su clientela un acumulador mucho
mas fino, pues en ésto precisamente estriban sus propias ganancias.
Venda los famosos acumuladores Lyons, cuya extraordinaria fuerza
satisface a todo el mundo.

Las olaeas de gran fuerza
Handler. c‘ue se emplean en
los acumuladores Lyons. se
venden también Independiente-
mente a los eomereUntes y
fabricantes de aeumuladores.
Estas placas ofrecen también
muy buenas ganancias, for
carta o por tsieprama pidanos
informacion completa y pre-

cios.
LYONS STORAGE BATTERY CO.
Departamento de Exportacion: 2201 East Ontario St., Tiladelfia, Pa., E. U. A.
Direeolfin telegréafica: "LYON8BATRY.” Phlladclphla

Saque provecho de la creciente demanda de

PIEZAS PERFECTION

Lis plecas Perfectlon. con Internacional reputacion por su exceleotefundonsmlentc.
esiiblccen una sflllefaccloR que se concierte rapldaincaie en crecientes ventas por
sus distribuidores en todas partes fiel mundo.

Un surtido completo para satisfacer los principales requisitos en piezas de repuesto.
I He equi una oportunidad de veuta que lo aportara buenas ganauclasi Por carta o
por lelegraRid pidanos InfonDacléo sobre Diiesiro completo surtido, en cl cual se com-
prenden OBgranaJea silenciosos de distribucién . .. en-

aranajes metéalicos do distribuciéon . . . cadenas silen-

ciosas de distribucion . . . enarauajes do rolante . . .

placas de embraaue . revestimientos de embrague

.. . coronas y pifiones de dlferenelel . . . engranajes
de cambio de marcha . . . cajas y piezas de diferencial
rre de freno . . . culatas de cilindros . . . arboles

., . fo
propulsores 7 de cjo trasero . . tambores de frenos

. placas de presién.

PERFECTION GEAR CO.

Harvey, Illinois, E.TJ.A.

Dirccci6o tdeg:rafica: PERGEARCO

ACABADOS
PARA
AUTOMOVILES

Mejor Aporiencio
Econdémicos
ReaUientes

The Sherwin-Williams Co.

Dapto. de V«ntst de Cxporlaeidn
Nftwdfk, K. f. CE. UU, A. eabl«r "Sherwjn '
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ESTE TORNO

SOUTH BEND

lleva a cabo los 6 trabajos
mas Importantes
en el servicio de

AUTOMOVILES

Peao: 198 kgs. encajonado. Tomo
Wprkshop Modelo 1937 de 9 pulg.
X R pies, completo tal como esté
mostrado con motor,

conmutador y correas

~Recargo fior Encajonamiento para
Exportacién $7,00 cada uno.)

TORNO SOUTH BEND de 9 pulg. x 3 pies

con Engrenajes Reductores” pora Roscar

Este (orno de 9 pulg. e$ uno de entre los 96
tarnaAos de Tomos South Ber\d accionado a
motor o contraeje» teniendo un grupo de 38
aditamentos para el servicio de autos. Escriba
por un catalogo, se envia gratis.

PIDANOS ESTOS MANUALES

Hemos editado estos 6 manuales sobre reparacio-
nes de autos: Servicio de Armaduras; Valvulas;
Embolos; Bujes; Bielas; Como Cortar Roscas,
enviandolos sin costo alguno.

Necssilamos rspresantanteB y distribuidores en algunos
terrltorioa. Escribanos o cidilegrafie.

Direcciéon Cablegrafica: **Twins”, South Bend

SOUTH BEND LATHE WORKS
211 E. Madison St., South Boitd, Ind., E.U.A.

Sirvase
Tener
Muy Presente

Al escribir a los anunciantes en
EL AUTOMOVIL AMERI-
CANO, le rogamos encarecida-
mente se sirva mencionar en su
carta el hecho de que vio su anun-
cio en las paginas de esta revista.

'8 5 i

(ddlares)

El Automoévil Americano



DESPRENDELA . . .
PARA PRECISOS AJUSTES
DE COJINETES

LA MANERA RAPIDA, FACIL Y LU*
CRATIVA! Sencillamente despren*

PARA RESTABLECER LA
FUERZA REEMPLACE LOS CO-
JINETES DESGASTADOS

Los anilios y los émbolos nusvos, lo mismo

Qus la rebabilHaDifin do los eilindros. haeen PR 4o
su parte en evitar el derroche de aceite de de las delgadas laminas de latari de

motor. Los cojinetes deegastados del motor la laminlta Laminum .. de
SOR también Importante causa del excesivo 0,002” e méas, cada vez. Asegura
consumo de aceite, oérdida de fuerza y su- R . N

bido gaeto de funcionamiento. Al corregir asi un aiuste EXACTO en el mismo
ol derroche de aceite de motores americanos, trabajo. No hoy que limar ni la>
brar a maquina. Nunca hay tierro

examine también Jos cojinetes. De presen-
tarse desgastados, reemplazalos con los co- R N -
o orenilla entre las hojas o laminas.

jinetes precisos de insereién Federal-Mogul,
«moleando también las bielas con revesti-

miento de metal babbitt manufacturadas dor Formas corrientes poro todas los
la Federal .MoQul. Estas piezas se instalan morcas de motores. Tombién los
instantaneamente y por su especial oen-

itruccién eorrigen el control dol aceite. EI ofrecemos con puntas blandos do
Federal-Mogul es el Gnico surtido completo meto) Babbitt (petentadasJ, para
de eojinotes para motores americanos. Pida- cojinetes lubricados bajo presién.

nos ejetnpiar gratuito de nuestro catalogo.

DESPRENDALAS PARA GANANCIAS

COJINETES PARA TODOS LOS
MOTORES AMERICANOS

FEDERAL-MOGUL CORPORATION

OIRECCION JELEGRAfICA: FED-MO& DETROIT

DETROIT, MICHIGAN, E.U.A.

EQUIPO SUNBIEX
PARA TAUUERES

Pal'a la lucrativa rehabilitacion de motores se requieren modernas
méaquinas y herramientas pedirnos catalogos y
precios sobre el siguiente equipo Sunnen especial para talleres de
reparacion:

de taller. Sirvase

Esmeriladora de agujero de pasa- Ensayador de resorte

dor Levantadores de véalvulas
Sujetador de cierre seccionado
Reponedor de cierre seccionado

Sujetador de pasador

Esmeriladoras de cilindros
Alineador de biela
Ringm aster

Gerente de Exportacion

CLEMENT PUESCHEL
1841 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A.

Direccién telegréfica: CEPUESCHEL Fabrica en Son Luis. Mo., E.U.A.

wemen VENDA LAS

C/AOEN4S DE DISTAISUCION

LINK-BELT

DE AJUSTE AUTOMATICO

Una cadena sin reaeclén, con bujes segmenta-
rles— un triunfe exolusiva de la Link-Belt.
Esta cadena de dlstribuelén de ajuste auto*
matieo. liara la prooulskn de arbol de levas,
compensa su pronlo desgaste durante su
funeienamicnto.

Kay una cadena Link-Bolt para todo auto-
mévil con engranajes de distribuelén acciena-
dos por cadena. Estas cadenas se venden por
les prineipaJcs comeniiantes del rama del
mundo.

LINK-BELT COMPANY
INDIANAPOLIS, E. U.A,

Direedon telegrafica y por radio:
"Lliikdaclt. Indlaoapolls” S950-A

Febrero, 1937
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Cinco Magnas Caracteristicas

CADENAS TRANSVERSALES

WEED

AMERICAN, CON BARRAS

DE REFUERZO

MAS DEL DOBLE
KILOMETRAJE
SEGURO

1— Mas durabilidad debido al
Weedalloy — el nuevo metal
més duro y resistente parn
fabricar cadenas para neu-
maticos.

2—Mayor traccién debido a
las barras de refuerzo que van
soldadas a través de las ca-
denas transversales.

3—Debido al gancho de ex-
tremo provisto de cierre de
palanca, las cadenas son féa-
ciles de poner, ajustar vy
quitar.

4— Cadenas laterales extra
fuertes, soldadas eléctrica-
mente y endurecidas.

5— Econdémicas, debido a que
rinden mas kilometraje. Man-
tenga una existencia de las
Cadenas Weed para Neuma-
ticos. Las bay para todo auto-
moévil, o6mnibus o camién.
Busque el nombre “Weed” en
coda gancho.

iVofff; Use las Chavutas CaiapbaU Illammcrlock do exLoabién automatica si dssea

chavetas que so coloquen,

cierren y quiten facilmente.

AMERICAN CHAIN & CABLE COMPANY. Inc.

Divisién de

la American Chain

Depto. de Exportacién— 230 Park Avenue, NEW YORK, N. Y., E. U. A.

Ayuntamiento de Madrid
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MAS FUERZA—Mas Durable | uBRICACION ESPECIALIZADA

La calidad de un acumu- PRESION DE 10.000 libras

lador se determina sélo - .
L ~ Suministrada con cinco

por el servicio eficaz y
exento de molestia que el
acumulador da en la
practica ... y por la dura- nimero que se quiera.
cion de semejante servicio. . .
. . L El cambio de recepta-

Los ingenieros y quimicos
de la Edison han tenido

receptaculos inter-

cambiables o con el

culo se hace en 10 se-

éxito en perfeccionar un gundos.
acumulador que repre- Mas de 27.000 en uso.
senta lo maximo en cali- _ ) B
ad — mas fuerza y maéas Pidonas informaci6n
urable detallado.
. . . DUtrlbuidoret oxeluKioox
Los aonniultKlorcs Kdison "AAA” son tipos de alta para la exportacion
rnpaeicmd. gne eslfin aislados con el cspcuini separa-
dor Rdlson ... Eudurtte .. .una extraordiuarln com - EDWIN D. ALLMENDINGER
poHletOn de cauelio que posee toda la Importante 59-61 Pari Street. Nueva York, N.V.. E.U.
poroslunft de la madera, mfis la resistencia al dcs- Olrauta. telegrtae*; "Edalmer” N.w York
. . cancho. Ewudurlte rednee
deflnftivninentc las fallas debidas a la sobrecarga t
desenste mecAnlco de los separadores, prolongando
notiiblciiiente la dnraciOn dcl acntnulndor.
Un producto de la NECESITAMOS AGENTES
en oiortoa importantes meroados.
AAOOWCT Or Fidanos» ahora mismo. Informacién eompleta.
. . The Shaler Company. fabricante de Joa
d £<fi40iw famosos perches Shalo para eimaras o tu-
INCORPORATE O bos de neuBit!cos. necesiU lodarie repre-
lententes « ameeslonarlea de acreditada
P . B responsabilidad en ciertos impertantee merca-
Divisién Internacional, 444 Madison Ave.» Nueva dos. La represeotacfon de esta compefifa
York, N. Y., E.U.A. Direccién telegréafica: Zymotic significa uo negocie permamente y lueraUvo.
por basarse sobre productos de receDoelde ex-

celencia y un método comercial absoluta-

mente equitativo.
El Servicio Mundial de Beparacidn de

KfluraatleaB y Camaras de Aire de Shaler
cuenta con méas de 90.000 "miorabros autor!*
ssdos" en los Estadoe Unidos, que estan
obteniendo muy buenas gaosnelas vendiendo
los famosos parebes Sbaler de aplicacion por
calor. Bo todo caso, los comerciantes en
plan

otros pefsM. que estan siguiendo eile
eeroerelal, han aumentado sus negocios Yy
gananeUs. Aproreche Ud. esta oportunidad
de dedletrsfl a uno de los negocios mas lu-
crativos de la Industria automotriz. Escri-
banos ahora mismo.

THE SHALER COMPAIVY

ACUMULADORES e A R TR
Dirgccion felegra/Jea: Sbalerise

e e aniaii RECTIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS
COMO LO HACEN LAS FABRICAS

McQUAY-NORRIS ggdég?g%ggeanggﬁvﬁg Uce&em fic

PISTON RINGS

Treinta y eels fibrieaB y dlo2 mil talleres de reparsdoéo.

PISTONS R en todfie partes del mundo, estan sirviéndose de la esme-
sort |d ® . riladora BCCENTEtIO para bacer y rectificar aslentoa de
TaWulaa. Esmerila cualquier aalento de cual-

. quier metal, yn de tipo superficial, ya de tipo
plexas embutido. Se suministra con aderesador de
dinruante, en caja metalica. Obtensa Informa-
cion completa, escribiendo al repreaenUnte

mas préoximo, seglin la lleta, de abajo.

AVALVESA
McQUAY-NORRIS HALL MFG. COMPANY

BEARINGS
PUMP PARTS Manufacturing Company TOLEDO, OHIO, E.UjL.
OflClnaS r|n8| afes G d e 460 Richmond St.» Toronto, Canadé
' : erento de ventas en Europa:
BOLTS'BUSHINGS P P MORAIS & ‘NGRAM-p Gerente de ventas en Cuba:
ST. LUIS. E.U.A. 28 Finsbary Svuare. Lenitres. L. GONZALEZ DEL REAL.
. E. C. 2. Inglaterra Apartado 1296. Habana. Cuba
Oeparfamenl> ds Exporfocldn: Gerente de ventas en la Argentina:

SH. OTTO E8ERSON

39 Water St,, Nueva York, N. Y., E.U.A.
CasUra de corree 127. Busnes Aires

LA BORC-WARNER ES LA FABRICA LAVADOR AUTOMATICO
INDEPENDIENTE MAS GRANDE DEL erllibb DE PARABRISA

MUNDO DE PIEZAS DE AUTOMO - ROCIA EL PARABRISA CON AGUA LIMPIA DURANTE LA MARCHA
VILES

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION

(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.)

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILL, E.UA
Direccion telegrafica: BORG-W ARNER
REDUCE MUCHO EL PELIGRO EN LOS VIAJES NOCTURNOS

No hay necesidad de depender del servicio de un empleado de garaje para
el nuevo lavador automatico de parabrisa

COMPARNIAS CONSTITUYENTES DE LA BORG-WARNER

Th» 0or« &. Beek Dompany .y Marvel Carburetor Compajiy la limpieza del parabrisa, pues

Dort*W«rner IntarnatlOAal Cfrrpoi*atio» Mechanies Universal Jpint Compeny Trico llizipla el cristal del parabrisa de todo polvo, lluvia, etc. mediante

Borg-Warrer 8«rvie« Parts CompAny Morie Cha!n Company un rocio de agua limpin» que innclona automaticamente» bajo fuerza cie

O«trolt Gear vid Machine Company Morse Chain Company, Ltd. vacio, mientras el autom6vil esta en inoTImlcuto

DotroU Vaoor stove Company Nerge Dlviilon ! i

InierM Il Steel and Diae Cempany Roekford OrlIMnf Maehiae Company TRICO PRODUCTS CORPORATION

Leas Manufaoturing Company Warner Gear Company .

Leng Manufaetuiing Cempany. Ltd. Wheeler-Sehobler Carburetor Company 817 Washington Street Buffalo, N. Y., E. U. A.
Oircccioti leUgrafica-. “THICOPROD" Bulfslu
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LA HISTORIA DEL

= Muchos afios antes del automovil, se establecié una compa-
filfa para fabricar las zapatas de freno de hierro fundido
usadas por los ferrocarriles. Con el tiempo, las zapatas de
freno de la American Brake Shoe & Foundry Company llega-
ron a usarse por casi todos los ferrocarriles de los Estados
Unidos. Esto, sin embargo, fué solo el comienzo.

M4&s tarde llegaron los automoéviles con un nuevo problema
en enfrenamiento. Los frenos de coches no servian. Tampoco
resultaban adecuadas las zapatas de hierro fundida de los
ferrocarriles. Las cintas de tela tejida que se adoptaron
entonces fueron buenas sélo para los primeros automoviles.

= Vino después la construccion de camiones y émnibus y los
ferrocarriles empezaron a utilizarlos para servicios en rama-
les. Pero el forro tejido de freno no podia manejar las cargas
de enfrenamiento grandemente aumentadas, Los ferrocarriles
llamaran a los ingenieros de la American Biake Shoe &
Foundry Company. "Uds. saben muy bien cémo parar
nuestros trenes" dijieron ellos. “;Pueden hacer un forro de
freno que pueda parar nuestros camiones y 6mnibus con igual
seguridad ?”

Nuestros tn4”niec'08 piisierao mano a la obra. Trabajando dia y noche
V emproodiando numoroaos experimentoe, desarrollaron finalmente un
nuevo forro de freno vastamente supcrtor, que no fué tejido sino
moldeado bajo presién y tratado térmicamente para que resistiera un
rozamiento mucho mayor. Olrecia mayor seguridad y duraba mucho
mas. Vino» por lo tanto, a resolver el problema del enfrenomlefito de
automoévil. De esta manera nacié cl American Brakehlok, el forra de
Ireno de seguridad.

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION
4600 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A.

Nueva York, Cleveland, Chicago. San Luis, Los Angeles, San Francisco
Departamento Je Exportacion? 39 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A.

Une division de ja American Brake Shoe and Foundry Company

EL FORRO DE FRENO DE SEGURID
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de Acumuladores

esde que el Acumulador para automovil se
D lanz6 al mercado, méas de 16 millones de Acumu-
ladores Prest-O-Liie se han vendido. Dieciseis millo-
nes de consumidores satisfechos— dieciseis millones
de duefios de automoviles que afio tras afio han
visto el funcionamiento satisfactorio del Prest-O-Liie
—arranques rapidos, luces brillantes y servicio du-
radero U bajo costo.

Los primeros Acumuladores Prest-O-Lile eran
buenos, Ipero cuanto mas superior es el Prest-O-Lite
de hoy! Nunca antes se habia ofrecido un Acumu-
lador de tanto mérito. Nunca antes hubiera Ud. po-
dido conseguir un Acumulador igual al Presi-O-Liie
Hi-Level ilustrado.

Hoy como siempre, el Acumulador Prest-O-Lite
es el preferido por los duefios de automoéviles. Y es
el que mas ganancias rinde a los distribuidores.
Escriba solicitando detalles completos.

PREST-O-LITE COMPANY, INC.
Chrysler Building, Nueva York, N.Y., E.U.A.
Direccion cablegréafica: "Polbatex"”, NuevaYork

PITTS BUKG H
AUTOMOTIVE FINISHES

M I MAX

LAV AKX

M IM AX — Lacas de alta calidad, con cuyo uso se obtienen costo
Minimo y valor MAXimo.

La Guia MIMAX de Entremezclas proporciona a los distribuidores
y pintores un sistema rapido y eficaz para prestar servicio a cual-
quier automovil, manteniendo una existencia compacta, y teniendo
pérdida minima y mayor rendimiento.

LAV AX — EI Esmalte Sintético de Brillo Excepcional — cuya
linea cuenta con un surtido completo de manos primarias. De aca-
bado flexible y resistente, se recomienda particularmente para ve-
biculos comerciales, autobuses, ruedas, guardabarros, etc.

Para mayores ven-
tas y mejores ga-

nancias sUrtase con

“LAS LINEAS
GEMELAS”

PITTSBURGH PLATE GLASS CO.

Paint & Varnish Division

NEWARK, N. J-, E. U. A. Direccién cabUgrafica: SUNPROOF

£ U m k er

FORRO DE'FRENO

COMPRIMIDO HIDRAULICAMENTE
PARA

USO INDUSTRIAL

Preferido para ma-
quinaria de refineria
de azlcar, gruaas, palas
mecanicas, lamina-
doras, y todo otro ser-
vicio industrial de
exigentes requisitos.
Es el material de ro-
zamiento o friccion,
mas durable que existe
en el mercado.

Por carta o por tele-
grama pidanos precios.

ATLAS ASBESTOS CO.

Direccién telegrafica! LASDBST
NORTH WALES, PA.,, E. V. A.
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e La Thompson fabrica piezas de motor y de
chasis para los principales fabricantes ameri-
canos de automoviles, camiones y aeroplanos.
El taller de reparacidon, no importa en qué
lugar del mundo esté establecido, puede
ahora obtener piezas de repuesto Thompson
para reemplazar sus similares empleadas
originalmente por los fabricantes de vehicu-
los automoéviles. Una organizacion de alcan-
ces internacionales tiene en existencia un sur-
tido completo de estas piezas, para inmedia-
ta entrega. Para satisfaccion completa y
pronto servicio a sus clientes, insista en las
piezas Thompson.

THOMPSON PRODUCTS, INC.

Depertemaato de Eipertaelin
CLEVELAND. OHIO, E.U.A.

Direcciéon feisgr6flca: THOMPRO, CLEVELAND

Products

EL

AL t0 O d-L

REPRESENTANTES
J. E. ESTRADA, México D.F., México
1. GONZALES DEL REAL, Habana, Cuba
). G. ROTHSCHILD, San josé, Costa Rica
FRANK GAMUNDI, San Juan, P. R.
BERNHARD SCHMIDT, Coréacas, Venezuela
IRVING MISCHNER Y HNO. S.A., Bogot4, Colombia
KENDRICK VAN PELT, Sao Paulo, Brasil
ALFRED PALLISER, Urna, Pera
5.1.A.M., Santiago, Chite
WILL L. SMITH, S.A., Buenos Aires, Argentina
WILL L. SMITH, S.A.,, Montevideo, Uruguay
JOSE LOPEZ ZUERAS, 256 Muntaner, Barcelona, Espafia

MIGUEL ORTEGA, Larache, Marruecos

A erivan o



Cuando el cliente quiera

UN MOTOR QUE ARRANQUE AL PUNTO
y obedezca mejor

— recuerde que un motor es
bueno sélo cuando los bujias
son buenas. Las Bujias Cham-
pion han sido disefiadas para
llevar hoy al motor o la meto
de su funcionamiento. Esto
significo arranque inmediato,
aceleracién impecable, po-
tencia generosa vy, sobre
todo, economia de combus-
tible » verdadero beneficio
que hace que, en pocos
meses, las nuevas Bujias
Champion se paguen con el
combustible que economizan.

Retida
solo
Bujias

Champion

CHAMPION SPARK PLU6 COMPANY, TOLEDO. OHIO, E. i. A. DIRECCION CABLEGRAFICA; “CHAMPION”, TOLEDO
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